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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
fran den 10 juni 1945 tills vidare
Fr. Giteborg 8.20 t. Lulef*) 11.551)
» » 22.20 » Malmo 23.30D
» » 10.30 » Prestwick 15.40V
» » 8.20 » Stockholm 10.051)
» > 20.00 » > 21.35V
» Sundsvall—
» » 8.20 Hiirndsand*) 10.00D
» » 820 » Visby 12.15D
» Kopenhamn 9.00 » Malmo 8,15V
» » 18.00 » > 17.151)
» » 9.00 + Stockholm 10.30V
» Luled 16.00 » Goteborg 22.051)
» » 16.00 » Malmo 23.30D
» > 16.00 » Stockholm 19.40D
» > 16.00 » Sundsvall—
Hiirntsand 17.45D
» » 16.00 » Vishy*) 12.15D
» Malmé 7.00 » Goteborg 8.051)
» P 830 » Kodpenhamn 945V
> » 13.40 » » 14.55V
» » 7.00 > Lulei*) 11.556D
» » 7.00 » Stockholm 10.051)
» » 8.40 » » 10.30V
» Sundsvall—
> » 7.00 Hiirnosand*) 10.00D
> > 7.00 » Visby 12,15D
» Prestwick 17.00 » Goteborg 10.25V
» > 17.00 » Stockholm 21,35V
» Stoeckholm 8.00 » Goteborg 0.55V
» > 20.10 » » 22,051
> > 11.30 » Kopenhamn 14565V
» » 8.30 » Luled 11.55D
> » 11.30 » Malmo 13.20V
> » 20.10 » » 23.30D
» » 8,006 » Prestwick 15.40V
» » 8.30 » Sundsvall—
Hiirnbsand 10,001
» » 11.15 =+ Visby 12.150
» » 14.30 » » 15.30D
» Sundsvall—
Hiirntésand® 18,05 » Goiteborg 22.051D
» > 10.20 » Luled 11.55D
» > 18.05 » Malmd 23.30D
» > 18.05 » Stockholm 19.40D
» N 16.00 » Visby*) 12.15D
» » 18.05 » Goteborg 22,051
» Visby 16.00 » Luled*) 11.55D
» » 16.00 » Malmoé - 23.30D
» » 16.00 » Stockholm 13.45D
> » 12.45 » > 17.00D
@ » 16.00 » Sundsvall—
Hiirnosand®) 10.00D

Tiderna iir anglvna i pd resp. orter giillande
tider. ‘
D = Trafik dagligen.
V = Trafik endast vardagar.
*) = Ankomst féljande dag.
Utan Ansvarsférbindelse!
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Berggrens Eftr., Borgmastarbron 6, Karls-
krona.

Byggmastare Einar Nystrom, Tivoligatan
1, Kristianstad.
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STOCKHOLM Tel. 105434

Ao" Bo
Tel. 105433

.~ Sportflygpian 1ill salu<

Norrkipings Flygklubbs Klemm 35 A
SE-AEU iir i nyrenoverat skick till
salu, Ett smart tvasitsigt sportflyg-

plan med fribiirande, helt inklitt
landstill, utrustat med DK och natt-
flyginstrumentering. Liittfluget, billigt
1 drift. Marschfart med Hirth HM 60 R
150 km/t, toppfart 190. Tillverkningsar
1936, gangtid 650 tim, I %opet ingd
hjulskidstiill, reservpropeller och re-
servdelar till motorn, Hiinviindelse till
klubbens exp., Hospitalsgatan 6 B,
tel. 302 31, eller redsekr., Evald Gustavs-
son, tel, namnanrop »Dagbladet», Norr-

kkiiplnz. J
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@-kurs pd Al‘ieberg

" dir_hiirlig semester!

Vill S-eleven flyga Kranich ordnas detta ge-
nom utbyte av Babystarter.

Det torde knappast finnas battre semes-
ter an att delta i en kurs pad Alleberg.
T o m att bara vistas daruppe ar under-
bart — luften ar stark och ren, man blir
brun som en neger och hungrig som en
varg.

En segelflygare med C-diplom har stort
utbyte att delta i en S-kurs — nytt for i
ar pa berget. Storsta fordelen med dessa
kurser — som avser att ge eleven S-cer-
tifikat — ar att deltagarna har C-diplom
redan vid ditkomsten och inte behover slo-
sa bort tid pd ren skolning utan kan ligga
och trana pi hang eller i termik si snart
inflygningarna ar undanstokade. Vid forsta
S-kursen, som varade 3—16 juni, fick ele-
verna i genomsnitt 4 tim flygtid var. Vill
man flyga Kranich kan man fa det ocksa,
vilket kan ske genom att for varje Kra-
nichstart ge upp tvd av de garanterade 20
vanliga starterna under kursen, Och nir
S-kursen ar slut passar det utmirkt att
stanna pa en s k F-vecka och forsoka sig
pa silver-C. Broschyr om dessa kurser kan
fas fran Kungl. Svenska Aeroklubben,

Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

»JIDDE» SEGELFLOG 28 MIL! Chefsin-
struktiren for det svenska segelflyget, 18jt-
nant J. G. Karlson, som lett segelflyginstruk-
torskursen pi Alleberg den 13 maj—2 juni,
startade sondagen den 3 juni med Weihen
SE-SCM (samma som anviindes vid segelflyg-
undersokningarna pi Gotland i fjol sommar)
mot Norrtiilje for att forsika ta guld-C. Vin-
den var V-NV men »Jidde» holl upp emot
norr for att soka gi dver Orebro och norr om
Hjiilmaren och Miilaren, Han lyckades runda
Viittern uppe vid Askersund men sedan ‘var
det stopp — han var tvungen f6lja med
vinden, Alla forsdken att hoppa Over Miilaren
misslyckades till f61jd av den diliga termiken
(platta och sonderblista cumulusmoln), Han
lig Linge och forsokte ta héjd sdéder om
Stockholm men det gick inte, »Jidde» kom in
dver Skarpniick pi 600 m hdjd och landade
diir. Striickan blev c:a 280 km. Flygtiden var
5% tim och flygningen hade forsiggitt pi
600—1.300 m  hajd.

Niir FLYG framforde sitt beklagande over
de tvd mil som fattades sa »Jidde» kolugnt:
»Nid, jag skulle ju till Svtockholm i alla fall
och tog flyget upp!»

SKANDINAVISKA AERO A-B utforde i
slutet ay maj en ambulansflygning till Tysk-
land for att himta den vid ett bombanfall
skadade 16jtnanten GoOsta Hallquist i svenska
Roda korset. Forare var trafikflygare Rudolf
Bryant-Meisner. Planet — en Waco — star-
tade frin Norrtiilje k1 4.10 pi morgonen den
29 maj men fiirden méste avbrytas efter ett
par timmar pi grund av dimma. Fyra timmar
senare klarnade det och efter mellanlandning
i Limhamn, dfr R&da Kkorsets 'chefsliikare
Hans Arnoldsson togs ombord, fortsattes
flygningen till Travemiinde utanfor Liibeck.
Dagen diirpd kom léjtnant Hallquist Jimte
en skoterska och starten skedde 10.40, I Lim-
hamn steg skiterskan ur och efter tankning
fortsatte fiirden till Stockholm. Landningen
skedde k1 17.10 vid Lindariingen,
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Res snabbt och bekvimt med flyg

P3 affdrsresor begir folk i allménhet
storsta mojliga snabbhet bade for att
ticka flera platser och for att minska
den tid, som forloras for afférsarbete
under resan. Pa privatresor dro samma
passagerare mera angeligna om be-
kvamlighet. Av alla transportmedel
forenar flygplanet bast dessa rese-
fordringar p& snabbhet och bekvam-
lighet.

FRAMTIDENS FLYGPLANFORM

s IR
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Detta dr Boeing C-97, ett ’Cy-
clone”-utrustat flygplan som flég
med en medelhastighet av 626 km/t
pd sin férsta offentliga flygning. Det
dr forsett med tva déck och har
léng flygstrdcka samt dar byggt fér
antingen passagerare eller last. Dess
kraftkdlla: fyra "Cyclone 18" pa
vardera 2 200 hk.

EXPORT SALES

FLYG 13/45

DIVISION:

Passagerare som fara med flyg kun-
na glémma resandets besvarligheter.
Jorden glider forbi langt nedanfor.
Motorerna snurra med ett lugn som
doljer deras verkliga kraft. Landskap,
linder, virldsdelar eller varldshav
kunna overflygas med en ldtthet, som
suddar ut avstdnden innan den van-
liga restrottheten kan gora sig gidl-
lande.

Over stora delar av vdrlden kommer
persontrafiken i luften att flygas med

Wright »Cyclones-motorer, ty de ut-
gora kraftkdllan i vérldens ledande
transportflygplan precis som de gora
det i de ledande militira flygplanen.
Den jimna, oerhorda kraften hos dessa
motorer har bidragit till flygtrafikens
stindiga tillvixt. De bidrogo inte blott
till skapandet av overlandsrouterna i
manga linder utan levererade ocksa
kraft for flygservice over bade Atlanten
och Stilla havet. Pa vilken route som
helst komma passagerarna fram snabba-
re och friskare med» Cyclone»-motorer.

»*CYCLONE”’-MOTORER BETALA SIN VAG:

WRIGHT

FLYGMOTORER

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION
Paterson, New Jersey, U. S. A. En Division av Curtiss-Wright Corporation

30 ROCKEFELLER  PLAZA,
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THNDNINGSSYSTEM. START-

MOTORER. ELEKTRISKA |
INSTALLATIONER. STROM- |
RIKTARE FOR LIK- OCH |
VAXELSTROMSMOTORER.
ELEKTRISKA GPPNINGS- OCH
STHNGNINGSANORDNINGAR.

pecysnng av aa sung, | IR O M A X

INKL. LANDNINGSLIUS. EL. UTRUSTNING
0 ) FOR FLYGPLAN

ROTAX LTD., WILLESDEN JUNCTION, LONDON, ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

28 juni—11 juli 1945

Ww. KLEEN: PRIVATFLYGETS ODESTIMMA

Privatflygets verksamhet har till vasentlig del byggts pa for-
utsattningen att staten skulle ingripa stodjande, Och det har
staten ocksa gjort, val att marka icke for flygets skull utan for
sin egen, d v s for det statsintresse som representeras av flyg-
vapnet. S4 lange privatflyget ar till nytta for flygvapnet far det
statsunderstod, men i samma Ogonblick denna nytta upphor eller
i varje fall anses upphora, sia ar det ocksa slut med statsun-
derstodet. Atminstone om man foljer statens hittillsvarande tan-
kegang och motiveringarna for hittills utgangna statsunderstod.

Nu finns det dess battre  annan statsnytta an forsvarsnyttan,
fastan denna av latt insedda skal blivit forharskande under krigs-
aren. Men vad privatflyget betraffar ar det svarare att vaga och
mata denna nytta, som icke skulle appliceras pa nigon statlig
organisation utan pa flygets idé. Sedan aterstir att se i vad man
staten ar villig att satsa pengar pd denna idé, vars forverkligan-
de utan tvivel ar till folkets och statens nytta.

Men 1at oss utga fran forutsattningen att staten skulle anse att
den icke langre har nagon nytta av privatflygets motorflygning
och motorflygare. Det finns tecken som tyder darhan. D& upp-
stir det lige som man endast for kort tid sedan icke kunnat
forutse, namligen att modell- och segelflyget har sitt pa det tor-
ra men motorflyget hanger i luften, om man tar uttrycket i dess
vanliga overfly‘tade bemarkelse. I verkligheten skulle motorfly-
get fa ytterst svart att komma upp i luften och annu svarare att
halla sig kvar diar. Ty motorflygning kostar pengar, och utan
statsunderstod blir det vanskligt att mo‘orflyga,

Detta ar dystra utsikter, Men vi maste kunna motorflyga dven
utanfor krigs- och trafikflygets sndvt begransade omréiden, Flyg-
ning far icke bli en for ett relativt fatal begrinsad verksambhet,
utovad uteslutande av yrkesman, Vart folk maste bli flygsinnat.
Det kan icke vara mojligt att flygning skulle bli omdjliggjord i
vart land om statsunderstodet skulle bortfalla,

Privatflyget maste na diarhdan att det kan std pa egna land-
ningsstall. Om det kommer ddrhdn blir det littare att fi bidrag
av staten. Detta later som en motsidgelse men ar icke forty rik-
tigt, pa samma sat: som det ar littare att lana pengar i en bank
om man kan visa banken att man strangt taget inte behover lina.

Men allra bast vore om privatflyget kunde fullstandigt fri-
gora sig fran beroende av staten. Det ar forvisso ett mal att

kampa for. Kampen bor sjalvfallet ledas av KSAK. Det blir icke
en kamp mot staten, snarare for staten, eftersom den har den
storsta nytta av privatflygets forkovran. Och eftersom malet ar
att befria staten fran en understodstagare.

Tid efter annan har dykt upp tanken pa ekonomiska samman-
slutningar %lubbarna emellan for att gora flygdriften billigare.
Denna tanke ar identisk med en annan gammal tanke,.namligen
den pa en regional indelning av klubbarna. Flygklubbar som lig-
ger bra till i forhallande till varandra skulle sla sig ihop till en
ekonomisk ' forening, varfor icke ett bolag, som skulle bedriva
flygverksamhet. Ja, man kan t o m tanka tanken ut, d v s att
alla klubbar slar sig tillsammans och bildar Sveriges forenade
flygklubbars A/B. Detta bolag skulle skotas rent affarsmissigt
med taxiflyg och annan ren forvarvsverksamhet samt centralt
skota inkop for att minska materielkostnaderna,

Ett ekonomiskt foretag behover ett startkapital. Nar detta ar
anskaffat och rorelsen kommit i gang behovs inkomster som at-
minstone tacker utgifterna. Vad startkapitalet betraffar beror
dess anskaffande pa hur starkt flygintresset ar ute i bygderna
eller kanske rattare sagt i staderna, Man bor for det skisserade
allsvenska bolaget rakna med en halv miljon i aktiekapital, varav
klubbarna — framst i form av befintlig materiel — val kan satsa
halften och andra flygintressenter resten. Inkomsterna blir flyg-
elevernas skolavgifter etc, men de ar icke tillrickliga. De maste
alltsd kompletteras med intakter pa taxiflyg m m, Man maste na
darhan att flygningen for eleverna kan bli billigare an sjalvkost-
nadspriset, Donationer — de blir inte latta att fa och annu sva-
rare att bygga en ekonomisk grund pi. Men det finns aven andra
utvagar an de ovan skisserade, bl a flygdagar och flygtavlingar.

Det ar av en oerhord betydelse att privatflyget verkligen kan
komma i gidng pad skarpen, nar kriget nu upphort och ovriga for-
utsattningar for motorflygning foreligger. For att astadkomma
detta behovs kraftiga initiativ och ihardigt arbete. I bide det ena
och andra avseendet ar-.det val stallt satillvida som organisatio-
nerna finns som kan och skall ta initiativ och genomfora dem
genom ett ihardigt arbete,

Man kan utan overdrift saga att privatflygets odestimma ar
inne, Privatflyget far icke sjdlvdo, det maste vakna till fornyat
liv i fornyad kraft och kraftutveckling.
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Var vinst —
Er vinst!

Vi teckna dven
bét- och luftfardsforsikring.
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Ohat mast”

Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag visade

TRAFIK under ir 1943 storsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och -
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIk

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120




EN ENDA NORSK FLYGARE SANKTE

OVER 200 FLYGARE STORTADE

orges kapitulation den 7 juni 1940 var
knappt ett faktum, innan konungen,
regeringen och andra auktoriteter var i full
fart med att skapa ett nytt och battre

En av norska flygvapnets »Catalinor» ‘simmar
tiverst pa sidan bland isbitarna utanfér sin
isliindska bas, Under vingarna ser man 4 st
200 kg:s sjunkbomber avsedda for tyska
ubatar,

Northrop N-3PB, norskt spaningsbombplan
pa flottérer, ganska Jikt var syenska S 17.
24 flygplan av denna typ specialbestiilldes i
USA strax fore kriget, men inga hann leve-
reras fore den 9 april. Utrustad med en 1.100
hk “'ﬂgh-t »Cyclone»-motor har planet en
hogsta hastighet pi 350 km/t. Beviipningen
bestdr av 4 st fasta 12,7 mm ksp 1 vingarna
samt 2 st rérliga 7,7 mm ksp, en pi kroppens
dversida samt en fior eldgivning nedit-bakat.

En del jaktplan av typ Curtiss P-36A
»Mohawk» (nederst) foll i tyskarnas hinder
i Bergens hamn, men de #dterstdende planen i
leveransen siindes till det norska utbildnings-
liigret »Little Norway» i Kanada, dir de an-
viindes som Oovningsjaktplan. Planen har en
maxhastighet pd 520 km/t och #r utrustade
med Wright »Cyclone»-motorer pa 1.200 hk.
Beviipningen bestod av sex fasta ksp, varay
2 st grovkalibriga“12,7:or. 86 st liitta bomb-
plan av typ Douglas 8A-B, systertyp till den
svenska B 5, ehuru med innfiillbart landstill,
levererades iiven till »Little Norway» for ut-
bildningsiindamél,

FLYG 13/45




Ovan Inspekterar chefen for det norska flyg-
vapnet, amiral Riiser-Larsen, en avdelning
norska flygsoldater i England, — T h tankar
markpersonalen pa Island ett Neorthropplan,

norskt flygvapen, ett modernt flygvapen
som verkligen kunde bita ifran sig. Pa vag
till England diskuterade man planerna och
tankte forst uppratta ett flygvapen med
baser i Frankrike, men si blev ju ocksa
detta land ett byte for de tyska harmassor-
na, Norrmannen méste soka sig langre bort
fran krigsskadeplatsen i Europa och det
blev — Toronto i Kanada, dar norska sta-
ten fick inkopa ett omrade mitt i staden.

Norska arkitekter och flygare gick till
verket med »krum hals». Barack efter ba-
rack restes och bara nagra manader efter
ankomsten till det frammande landet, dar
vikingarna 900 ar tidigare rovade kvinnor
och egendom, borjade norrmannen bygga
en ny flygarstad for att utbilda flygare i
kampen mot den gemensamma fienden,
nazismen. De startade pd bar backe men
det blev snart 20 baracker av det. Och
kull efter kull av unga norrman ryck‘e in
dar efter de mest halsbrytande och span-
nande farder runt halva eller hela jord-
klotet. Det fanns de som hade gora ett
helt ar pa resan till Little Norway, som
lagret doptes till. Dess forste chef blev
amiral Hjalmar Riiser-Larsen, men nar han
for till England blev overstelojtnant Ole
Reistad hogste chef.

Ynglingarna, som ville bli flygare, kom
roende fran Norge till England, seglade i
sexmetersbatar, vandrade linga vagar till
fots, tog luftvagen fran Stockholm till
Moskva och darifran till Svarta havet over
Irak till Egypten, over Gibraltar till Eng-
lJand eller via Indien och Stilla havet till
Little Norway. Det gick en strom av
norske gutter till denna lilla plats och snart
surrade det av norska flygplan Over plat-
sen och trakten. Lyckligtvis hade vi den
norska handelsflottan kvar och den seglade
in pengar, si att det gick att kopa flyg-
plan. En del flygplan hade kopts redan vid
nyaret 1939—40 men de kom for sent for
att hinna anvandas den 9 april.

Det var Curtiss-plan med 6ver 500 km/t
som maximifart, Norska staten hade kopt
sadana plan for 80 miljoner kronor. Och
sa var det Ovningsplan av Fairchild-typ.
Svenskamerikanarna startade en insamling
for att kopa siddana plan och for de 400—
5000000 %ronor, som kom in, kunde man
kopa 24 st ovningsplan. Norrmannen sjilva
samlade ocksd in pengar och frimst var
det de norska sjomannen, som gav bidrag
trots att de val egentligen gjorde en till-

FLYG 13/45

rackligt stor insats till sjoss med livet all-
tid pa spel. T den frivilliga norska insam-
lingen till jaktplan hade hosten 1944 kom-
mit in 2,5 miljoner kronor. Det 12:e jakt-
planet koptes for de sist insamlade medlen.
Flygarna sjalva offrade hela tiden en del
av sin lon till flygplankop men alla dessa
frivilliga summor blev. ju i alla fall en
droppe i havet och det var staten, som
maste satsa det mesta.

Sa smaningom fick vi emellertid en mo-
dern flygflotta med Curtiss-jaktplan, Spit-
fires, Northrop sjoflygplan och andra. Un-
der tiden vaxte lagret ut allt mera och

nasta steg i utvecklingen blev upprittandet -

av tvd nya flygliger — Moskuka och Vesle
Skaugum. Det sista lagret var ett rekrea-
tionsstalle for flygarna, mar de behovde
pusta ut pad backen,

For att visa vilken vikt man lade vid
flygvapnet kan det nimnas, att det halv-
aret 1941—42 under uppbyggnaden av sta-
ten fick ett anslag pa 21 miljoner kronor
under det att marinen, som nu omfattar 60
—70 fartyg, fick 17 och armén 9 milj kr.

Rdddade ur Gestapos klor

Alla gutta gick och lingtade efter att
fa lamna Kanada. De ville dra osterut och
sldss. Norrmannen fick ocksd méanga upp-
gifter att 16sa. Man fann dem pa sagoon
Island, dar de skyddade konvojerna mot
havets rovdjur, de tyska ubatarna, de flog
ocksa i Afrika, Italien och Frankrike, ut-
med norska kusten och over Atlanten. De
var med, dir det hiande nagonting.

Plotsligt en dag fick en division i Skott-
land en forfrigan frin det brittiska ami-
ralitetet, om de ville radda fem norrman,
som holl pd att raka i Gestapos klor. Det
gallde folk, som gjort de allierade stora
tjanster. De hade bl a sant vardefulla med-
delanden per radio till amiralitetet, som vil-
le satta in mycket for att radda dem.

Norska flygare startade med Catalina-

~ flygbaten »Vingtors, som hade atta mans

besittning. Vistlinningarna som skulle
hiamtas befann sig strax soder om Herdla

I stiillet for bomber fiistes under vingarna pa
ett Northrop spaningsplan behdllare med post
och fornddenheter till firlista sjémiin och
patriotforband i de nordnorska ddemarkerna.

. flygarna under

flygplats, dar tyskarna holl till, »Vingtors
kom fint ner i skymningen, de fem kom
roende och togs ombord. I nasta 6gonblick
var alla tretton 1 luften. Fralsta, fria!

Mdnga satte livet till

Den gamle Wideroe-flygaren Gunnar
Piltingsrud, som gick in i RAF, specialise-
rade sig pa kanaltrafiken. Han var med
om/att ta kniacken pa inte mindre an 49
tyska fartyg, innan han sjilv dukade un-
der. Han stortade under kampen om Arn-
hem vid ett laganfall. Han var en modig
man, en karl som inte kande till ordet
fruktan,

Vi forlorade manga flygare i de hirda
striderna. Icke mindre an over 200 unga
man hade fatt satta livet till i aktiv tjanst
fram till april i a&r, Och andra har nog
foljt efter, aven om forlusterna blivit far-
re allt eftersom krigshandlingarna avtagit,
87 flygare saknas och allt som allt har det
norska flygvapnet férlorat 350 man.

Sitt forsta stora elddop fick de norska
Dieppe-raiden 1 augusti

(Forts. pa sid. 26.)
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OQCKSA ETT FREDSTECKEN,

Kubns president tar emot Havanna-konferensens delegater.

Den som just bugar sig jir mr J, €, Slater, American Export Airlines, och diirefter kommer
direktéor Per A. Norlin, SILA, och trafikchefen i ABA, Torsten Soderquist,

13000 DAKOTA-PLAN

New York, 1 maj.
Srgcrn i Europa har paskyndat omlagg-
ningen av civilflyget till fredsdrift. Re-
dan denna manad har man sett exempel pa
forbattrad flygservice pa en hel rad ame-
rikanska inrikeslinjer. Tillgangen pa flyg-
plan ar storre och detsamma galler trafik-
frekvensen, Men ocksda utrikestrafiken har
forbattrats — t ex flygtrafiken over At-
lanten.

Andra goda tecken rapporteras fran Ka-
nada, dar 25 flygklubbar amnar ta upp
verksamheten sa gott som omedelbart med
anledning av krigsslutet 1 Europa, Dessa
klubbar, utspridda fran kust till kust, kom-
mer att flyga mer an 300 flygplan, vilka
nu finns tillgingliga for fordelning mel-
lan klubbarna.

Kanada ger oss en annan doft av freden
genom att annonsera, att tusentals ameri-
kanska jagare och fiskare snart bor resa
till Manitoba — med flyg. Winnipeg, sags
det, kommer att bli nyckelpositionen 1 ef-
terkrigstidens nordamerikanska flyg,

Sydamerikansk iver

I Sydamerika ar man ocksa mycket ivrig
att bli klar for flygtrafik efter kriget och
for att sa snabbt som mojligt kunna fa de
nodvandiga flygplanen har man underhand-
lat med kanadensiska bolag for att fi kopa

KUBAKONFERENSENS »DRAFTING

COMMITTEE». Fr v

DC-4:or, byggda i Montreal. Som svar pa
dessa framstallningar fran Sydamerika har
de kanadensiska tillverkarna svarat, att sa
vitt det beror pa Douglas-firman finns det
inga svarigheter att salja DC-4:or, till-
verkade pa licens. Men a andra sidan ar
kanadensarna mest intresserade av att salja
overskottsplan. — alla begagnade. De ut-
bjudna planen omfattar bl. a. 18 st Ayro,
100 st Fleet, 16 st Waco och 1 st Boeing.
Alla affirer maste goras upp kontant men
trots de kanadensiska affarsmannens an-
strangningar har importorerna i Argentina
forklarat sig helst vilja vanta ett litet tag
i forhoppning, att det inte skall droja si

varst lange, forrain de forsta flygplanen
fran USA anlander.
Personer med forbindelser med det

spanska trafikflyget konstaterar, att Iberia
Airline, som tillhor Franco-Spanien, har
mycket stora svarigheter att ateruppta tra-
fiken pa Sydamerika detta ar. Det beror

framfor allt darpa att Spanien inte i Ame- -

rika kunnat kopa de 10 st Douglas DC—3,
som de planerat. Man har darfor beslutat
att uppskjuta starten for denna trafik ‘ill
1946.

Mdnga C-47:or till salu

Det ar valbekant, att de allierade natio-
nerna, liksom ftle neutrala, varit beroende

FLYG:s NEW YORK-
KORRESPONDENT

G. Kristiansson
KOMMER MED
FREDSSIGNALER

TILL SALU

av USA under detta krig, niar det gallt
transportflyglinjer. Nu nar amerikanarna
definitivt etablerat sig i Frankrike och
Tyskland, sedan det kriget ar avslutat, och
det inte langre finns nagon anvandning for
fallskarmstrupper och luftburna trupper i
detta krigsavsnitt, beraknas det att om-
kring 13 000 st Douglas C-47 :or »Skytrainy»
(»Dakota») kommer att bli tillgangliga for
flyglinjerna, Dessa flygplan — med en ef-
fektiv livslangd pa omkring 10 &r — utgor
en potentiell kraft, som skulle kunna sla
ut hela den amerikanska flygindustrin, Det
sags dock, att USA vidtar sina matt och
steg for att stodja denna flygindustri och
salunda 1 varldens flygkretsar behdlla sin
stallning som nummer ett.

Fran det ena till det andra rapporteras
det fran England, att Wales planerar att
bygga en internationell flygplats, Den skall
bli beligen vid Llantwit Major omkring 22
km vaster om Cardiff. Den skall byggas
pa en lag kustplatd, som redan under kri-
get anvants som flygfalt, Langsta rullba-
nan skall kunna byggas ut till en langd av
4500 m och de ovriga till 3600 resp. 3 500
m. Utbyggnaden skulle goras i tre etapper
och ta 15 ar i ansprik. Totalkostnaderna
berdknas till omkring 170 miljoner sven-
ska kronor.

G. Kr.

Farey-Jones, North Eastern Alrways, Norlin, SILA, Slater, American Export

Alrlines, McCrindle, British Overseas Airways, Cooper, Pan American Airways, Machado, Kuba, Gorecki, »Lot», Polen, Flocon, French Air
Mission, London, Goedhuis, Holland och Tipton, American Air Transport Association,




en ytterst livaktiga brittiska firman Miles Aircraft LTD

kommer Aaterigen med en nykonstruktion — Miles M.57
sAerovan» — och som vanligt nar Miles bjuder panagot nytt

sd ar det en originell konstruktion som presenteras. »Aerovan»
synes vara ett idealiskt flygplan for kortare transporter av last
eller passagerare. Flygkroppen ar utformad sa att t o m sa
skrymmande gods som 4-sitsiga bilar kan tas ombord.

»Aerovan» kan anvandas for fem olika huvuduppgifter, nam-
ligen:

1) Latt fraktflygplan med ett tons betalande last, 725 km :s
flygstracka samt en marschfart pd 177—185 km/t for en brans-
lekostnad av inte fullt 22 ore per kilometer. Bensindtgangen
ar mindre an 0,3 1 per kilometer.

2) Passagerarplan pd lokala flyglinjer med sex, atta eller
tio passagerare. Bakre delen av kabinen ar i sa fall inredd som
toalettrum.

3) Flygambulans med maximalt &tta barar och plats f6r med-
foljande sjukskoterska.

4) Flygande lasarett med fullstandig kirurgisk utrustning
for forsta-handsoperationer och med plats for lakare och
skoterska,

5) »Husflygplany for camping eller sommarnoje. Denna
version ar utrustad med tva liggplatser, som forvandlas till
sittsoffor pa dagarna, dngkokare, diskho och en 27 | vatten-
behallare, toalettrum och garderob samt utrymmen for kok-
karl, porslin och glas.

Kan man mera begira? Nu véantar vi bara pa ett Miles-
projekt till familjeflygplan med bade bowlingbana och ten-
nishall.

»Aerovany ar forsedd med fast trehjulstall med styrbart nos-
hjul och flygkroppen ligger endast c:a 60 cm over marken.
Som en extra finess med sarskild hansyn till passagerarnas sa-
kerhet kan namnas att M57 ar utrustad med Henderson krasch-
sakra bransletankar, vilka vid haverier ej kan slas sonder. Pa
sa satt elimineras brandfaran,

Miles M57 ar utrustad med tva Gipsy eller Cirrus »Major»
pa 130 resp 150 hk. Tomvikten ar 1337 kg (med stolar 1515
kg) och max betalande last 1 ton. Flygvikt 2708 kg. Max-
hastighet 209 km/t och marschfart 177—185 km/t. Start och
landningsstrackan varierar mellan 90 och 240 m beroende pa
lasten; anmarkningsvarda siffror men sd ar ocksa vingbelast-
ningen endast 73,24 kg/m*® MS57 kan alltsi starta och landa

pa mycket sma falt. PA grund av det laga landstallet fordrar

den dock relativt fast underlag. Spannvidden ar 15,24 m, lang-
den 10,97 m och hojden 4,11 m.

g
Mr K. G. Miles lr ett fenomen, nir det giiller att trolla fram
flygplantyper for de mest skiftande iindamil. P& denna 'sida

publiceras fem bilder och en oversiktsritning av hans senast
publicerade verk — Miles M 57 »Aerovan»,

MILES-NYTT IGEN |

M. 57 "AEROVAN” FOR FRAKT ELLER FOLK




En amerikansk »Dakota»

fran Lulea kastar ut bensindunkar i fallskiirmar vid Karasjok i Nordnorge, dir en stor olycka intriiffat.

PA ETT ISFLAK I NORGE

REPORTAGE OCH FOTO: ROLF WALL

prangningsolycka 1 Nordnorge... 22 man dodades omedel-

bart... nio man svart skadade...  snabbast mojliga hjalp av
noden ... Ja, si 16d i korhet det meddelande, som vi i borjan pa
maj erholl pid F 3:s flyktingdetachement i Kiruna, och var efter
manga manaders fjallflygningar beprovade personal gjorde sig
och sina Storkar redo for sin kanske hittills storsta uppgift,

Platsen for katastrofen, Karasjok, beligen nagot tiotal mil soder
om de norska ishavsfjordarna, kunde med vara Storkar nas efter
c:a tre timmars flygning over odemarker diar ingen mansklig
boning fanns, bara tundra, fjall och alvar, Efter tva misslyckade
forsok, da flygplanen tvingades att vanda pa grund av daligt va-
der, kom de antligen ivag och nadde malet, den vid tyskarnas ater-
tdg i vintras nedbranda kyrkbyn Karasjok, dir en norsk militar-
styrka var forlagd.

Ja, s borjade for F 3-flygarna fem dagars intensiv flygverk-
samhet. Dessa nio manniskolivs vara eller icke vara berodde pa
om véra flygare i tid kunde fa dem ned till svenska lasarett. De
tre flygforarna, fanrik Nils Oberg samt furirerna Holmberg och
Areschoug flog de tvd Storkarna i skift. Tva flog och en vilade.
Det var sa har ars flygljust dygnet runt. De 10ste sina uppgifter
pa ett glansade satt och allting »klaffade» perfekt hela tiden.
Samtliga nio skadade raddades till livet, och nar Storkarna efter
sista flygningen lyckligt landat pa. Kirunabasen, varifran ATC:s
»Dakota» forde de sirade till Luled, var det med en viss kansla
av att ha gjort ett gott arbete, som F 3-detachementet pustade -ut
och gjorde sig redo for nya uppgifter.

All underhallstjiinst vid de norska forbanden i Nordnorge skedde med
flyg och bl a kastades en komplett utrustning for ett helt fiiltlasarett
ner med fallskiirmar efter den stora spriingningsolyckan, En av Norges
skickligaste kirurger, dverste Sem, och en norsk sjuksyster, vilka ses
pa Gvre bilden hiirintill, hoppade ocksa ut med fallskirm frin en
»Dakota» for att snarast mdjligt ge de svart skadade den forsta hjil-
pen, Efter de omedelbart nddviindiga operationerna fiordes de skadade
med de svenska Storkarna till Kiruna. — De svenska réodakorsmiirkta
Storkarna star pi bilden nederst t v startklara i Kiruna for att flyga
till Karasjok,
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Med yttersta forsiktighet biirs de svirt sarade norrminnen i Karasjok dertrasat av splitter och tvi med siA svira dgonskador att de skulle
ner till de viintande Storkarna, diir de varsamt lyfts in av hjilpsamma ha) blivit helt blinda om de ej fitt lasarettsvird inom 24 timmar., Det
hiinder. Bland de skadade fanns bl a en som fatt hela underlivet sén- fick de tack vare flyget och alla riiddades.

De svenska Storkarna miste

i Karasjok landa och starta

pa ett stort isflak pa ilven

B y 2 som flét forbi. Isen hade
niimligen redan lossat vid
striinderna, — Pa bilden t v
ses en av Storkarna starta
med en skadad norrman pa
en tre-timmars flygning till
Kiruna,

Efter landningen i Kiruna
lyftes de skadade lika var-
samt ur Storken och fordes
med ambulansg bver till det
amerikanska »Dakota»-
planet, som viintade diir for
att utan drijsmal flyga de
skadade till Boden (t h).

P4 bilden hiir nedan har ambulansen backat in till »Dakotans» viinstersida, diir de stora dor-
rarna slagits upp pa vid gavel, SA snart de skadade placerats sd bekvimt som mbjligt 1
transportplanets lastrum gick starten for sista etappen frin den lilla byn uppe vid norska
Ishavskusten oc!: till Boden, diir samtliga nio norrmiin fick god vard p& garnisonssjukhuset.




AICHI
»Judy 12», (Enmotorigt hangarfartygsbaserat

K-02 »SUISEI», (Ovan,) Kodnamn:
Motor: 1 st 1.400 hk Aichi
»Atsuta 21». (Licensbyggd DB 601IN), 12-cyl
viitskekyld radmotor, spinnvidd: 11,50 m,
lingd: 10,21 m, maxhastiget: 515 km/t, flyg-
striicka: 3.350 km, bomblast: 1.000 kg, beviip-

ning: 4 st fasta och 1 st rorlig 7.9 mm ksp.

stortbombplan.)

KAWASAKI
nederst.)

0B-99
Kodnamn:
spaningsbombplan.) Motorer:
Kawasaki 2, 14-cyl stjirnmotorer, spinnvidd:

»DURAI»,
»Lily».

(Ovan och
(Tvamotorigt
2 st 1.020 hk

18,24 m, liingd: 12,49 m, maxhastighet: 459
km/t, marschhastighet: 394 km/t, flygstriicka:
2.080 km, bomblast: 400 kg. (Storre bomblast
pa kortare striickor), beviipning: 4 st rirliga
7,7 mm ksp,

NAKAJIMA »SAIUN», d v s milade molnet.
(T h.) Kodnamn: »Myrt». (Enmotorigt, 8-
sitsigt hangarfartygsbaserat spanings- och
torpedbombplan.) Motor: 1 st 2.000 hk Homare
21, 18-cyl stjiirnmotor. En tidigare version av
»Myrt» hade en Homare-motor pa 1.680 hk.
Fyrbladig propeller, spiinnvidd: 12,62 m,
liingd: 11,12 m, maxhastighet: 628 km/t (tidi-
gare version 595 km/t), flygstriicka 4.100 km
(tidigare version 3.800 km), beviipning: 1 st
rorlig 7,9 mm ksp samt ett okiint antal fasta,
bomblast: 1 st 45 cmi torped pa 900 kg eller
600 kg bomber,

JAPANS FLYGVAPEN

en sista fasen ide‘ta varldskrigs valdiga

flygoperationer, kommer att bli ett
samlat amerikanskt-engelskt forintelsean-
grepp mot den japanska hemortens forsvars-
flyg. Infor detta hot har den japanska flyg-
ledningen gett sig in pa det mycket vansk-
liga foretaget att nyutrusta de japanska
armé- och marinflygvapnen. Man har satt
in en mangd nya typer istallet for att in-
rikta sig pa masstillverkning av ndgra fa
jamforelsevis moderna jakt- och torped-
bombplan., En liknande produktionstaktik ut-
vecklades som bekant aven av tyskarna, som
strax fore den anglo-amerikanska invasionen
i Frankrike planerade att bygga upp »ett
nytt tyskt flygvapen».

De nya japanska typerna dar huvudsakli-
gen enmotoriga land- och hangarfartygs-
baserade jaktplan. En hel del tvimotoriga
nya nattjakt- och torpedbombplan har ocksa
satts in 1 Stilla havskriget. Alla japanska
typer har av amerikanerna foOrsetts med
kodenamn enligt foljande system: — Alla
jaktplan och jaktbombplan har getts pojk-
namn; alla bomb-, bombspanings- och tor-
pedbombplan har fatt flicknamn, och alla

JAPANSKA BETECKNINGAR

Typ Namn
Ambulans Byoinki B
Armésamverkan Rikugun Kyoryoku RK
Stortbomb Kyukoki K
Jakt Sentoki S
Flottorplan Suijo Hikoki SH
Flygbat Hikosen H
Tung bomb Omoshi Bakudanki OB
Latt bomb Karui Bakudanki KB
Spaning Teisatsuki T
Sjospaning Kaijo Teisatsuki KT
Torped Gyoraiki G
Skolplan Kyorenki K
Transport Yusoki Y

transportflygplan har getts flicknamn bor-
jande med bokstaven T.

De flesta av dessa nykonstruktioner, fo-
retradesvis jaktplanen, har utrustats med den
nya 18-cylindriga dubbelradiga stjarnmotorn
Homare 21, som har en effekt pd inte
mindre an 2.000 hk. Denna motor, som av
USA-experter betraktas som mycket god,
har en diameter pa blott 1,02 m, d v s 30
cm. mindre an- Bristol »Herculesy och 25
c¢cm mindre an den tyska B.M.W. 801, vilka
senare dock har avsevart mindre effekt.
Som exempel pa den anmarkningsvarda ut-
veckling denna motor innebar kan namnas
att ett enmotorigt spaningsflygplan av
»SAAB-17-klassy och benamnt »Myrt» fatt
en maxhastighet pa inte mindre an 628 km/t.

Den japanska flygmotorindustrin, nar-
mast Kawasaki, har forvarvat tillverknings-
ratten for den tyska flygmotorn Mercedes-
Benz DB 603 pa 1.700 hk. Ocksa de tysk-
konstruerade jaktplanen av typerna Focke-
Wulf FW 190, Messerschmitt Me 109 och
Me 110 har forekommit i det japanska »im-
perieluftrummets.

Tva andra nyheter som framkommit ge-
nom den japanska radions specielle militar-
propagandist ar att ett japanskt reaktions-
jaktplan ar ‘under produktion liksom ett
radiokontrollerat sexmotorigt tungt bomb-
plan utrustat’ med motorer pa vardera 830
hk. Forre riksmarskalken Goring har under
forhor infor de allierade berattat, att rit-
ningar till samtliga tyska reaktionsjaktplan
med ubat forts till Japan.

(Materialet till denna sammanstallning ar

‘hamtat ur »Flight», »Aeroplane», »Flying»,

»Skyways», »Interavia», Janes »All the
Worlds Aircrafty och dven tyska kallor.)
»Gnomoy.

NAKAJIMA G-02 »TENZAN», d v s himmels-
berget. (Ovan.) Kodnamn: »Jill 12». (Enmoto-
rigt, 3-sitsigt, hangarfartygsbaserat spanings-
och torpedbombplan.) Motor: 1 st 1.500 hk
Mitsubishl »Kasei 25», 14-cyl stjiirnmotor,
spiinnvidd: 14,78 m, liingd: 10,66 m, flygvikt:
4.500 kg, maxhastighet: 530 km/t, flygstricka:
3.200 km, bomblast: 1 st 45 cm torped pia 900
kg eller 600 kg bomber, beviipning: 2 st fasta
samt 1 st rérlig 7,9 mm ksp.
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NAKAJIMA OBY-02. (Ovan.) Kodnamn:
»Liz 11», (4-motorigt tungt bomb- och trans-
portplan,) Motorer: 4 st 1.600 hk Nakajima-
stjiirnmotorer, Fyrbladiga propellrar, spinn-
vidd: 42,08 m, lingd: 30,79 m. Ovriga uppgif-
ter ej tillgingliga. »Liz» ir den forsta och
enda japanska motsvarigheten till de alliera-
des tunga bombplan och dir troligen resultatet
av det lofte som japanerna gav, da de inkiopte
till Douglas DC-4, att de skulle

skulle

prototypen
konstruera ett tungt bombplan, som
vara »Flygande fiistningen» overliigset. Om de
sedan lyckats dr en annan sak. Hittills har

planet enligt USA-rapporter endast kommit
till anviindning som transportplan.

YOKOSUKA »GINKA» d v s
(Ovan.)s Kodnamn: »Frances 11»,

vintergatan.
(2-motorigt
torpedbombplan.) Seriebygges av bide Mitsu-
bishi och Nakajimakoncernerna, Motorer: 2 st
1.795 hk Homare 11, 18-cyl
Spiinnvidd: 19,99 m, lingd: 15,04 m, maxhas-
tighet: 560 km/t, flygstricka: 4.500 km, bomb-
Iast: 1 st 45 em torped eller 1.000 kg bomber,

stjirnmotorer,

beviipning: 2 st rorliga 20 mm akan.

MITSUBISHI S-04 »RAIDEN», (Nedan.) Kod-
namn: »Jack 11», (Hangarfartygsbaserat jakt-
plan., Kallas av USA-piloterna for den japan-
ska »Thunderbolt».) Motor: 1 st 1.795 hk
18-cyl stjarnmotor, Tidigare
versioner har haft en Mitsubishi »Kasei 23»-

»Homare 1l»,

motor med niagot mindre effekt, spinnvidd:
10,79 m, lédngd: 9,70 m,
km/t, stighastighet: 1.400 m/min, flygstriicka
1.750 km, bevipning: 2 st 20 mm akan samt

2 st 12,7 mm Kksp.

maxhastighet: 650

MITSUBISHI T-00 »SHINTEI», {(Ovan.)
Kodnamn: »Dinah», (Obeviipnat 2-motorigt
spaningsplan.) Motorer: 2 st 1.020 hk Nakaji-

14-¢yl stjiirnmotorer, spinnvidd: 14,70
m, liingd: 10,99 m, maxhastighet: 596 km/t,
topphdojd: 11.000 m, flygstriicka: 3.200 km.

ma 2,

KAWASAKI §-03. »Nick

(Ovan,)
2». (2-motorigt nattjaktplan som iiven anvinds

Kodnamn:

som jaktbomb- och spaningsplan.) Motorer:
2 st 1.150 hk Mitsubishi 1, 14-cyl stjarnmoto-
rer. Den tidigare versionen — »Nick 1» — var
utrustad med 1.050 hk motorer av samma fa-
brikat, Spinnvidd: 15,24 m (»Nick 1I»: 15,03
m), lingd: 12,19 m (»Nick 1»: 10,49 m), max-
hastighet: 603 km/t (»Nick 1»: 563 km/t),
stighastighet: 732 m/min, flygstriicka: 2.565
km (»Nick I»: 2.080 km), beviipning: 1 st fast
37 mm akan, 2 st fasta 12,7 mm ksp samt 1 st
rorlig 7,7 mm Kksp.

NAKAJIMA »GEKKO»,
»Irving 11». (2-motorigt nattjaktplan, men anviinds
liksom »Nick» iiven féor bomb- och spaningsuppdrag.)
Motorer: 2 st
stjirnmotorer,
tomvikt: 4.600 kg, maxhastighet: 531 km/t, stighas-
tighet: 518 m/min, flygstricka: 3.000 km, beviipning:
3 st 20 mm akan, didrav 1 st rorlig, bomblast: 500 kg.

(Ovan och t v.) Kodnamn:

1.100 hk Nakajima »Sakae 21», 14-eyl

spinnvidd: 16,96 m, lingd 11,78 m,

NAKAJIMA S-02. (Billd och 3-planskiss
ovan.) Kodnamn: »Oscar 2». (Jaktplan for
ortsforsvar.) Motor: 1 st 1.150 hk (Nakajima),
14-¢yl stJiirmﬁntnr. Den tidigare »Oscar I»
hade en motor pa endast 955 hk. Spinnvidd:
10,84 m (»Oscar I»: 11,50 m), lingd 8,92 m,
maxhastighet: 550 km/t (»Oscar I»: 510 km/t),
marschhastighet: 424 km/t, stighastighet:
1.006 m/min, ' flygstriicka: 1.200 km, beviip-
ning: 2 st fasta 12,7 mm Kksp.
versionen har en nagot forstirkt beviipning,
okiinda. Bomblast: 1 st
utbytas mot extra

Den senaste

men detaljerna iir
50 kg bomb,
briinsletank vid eskortuppdrag.

som kan

»SHIDEN.» (Nedan.)
(Hangarfartygsbaserat

Kodnamn: George,
jaktplan, obetydligt
snabbare iin motsvarande amerikanska »Hell-
cat» - Motor: 1 st 2.000 hk »Homare 21», 18-cyl
stjiirnmotor. Alla mitt okinda. Maxhastighet:
640 km/t, flygstriicka: 1.000 km, bevipning:
4 st 20 mm akan i vingarna samt 2 ¢t synkr

12,7 mm ksn.
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FRAMTIDENS LAGAR 1 LUKFTEN

Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor. II. ( Av ing. G. V. Nordenswan

Lufﬂraﬁkreglering, trafikregler,
rapport och ordersystem

Bestiimmelsema om lufttrafikreglering
avser att skapa ett over hela jorden
gallande, enhetligt sakerhetssystem for alla
civila luftfartyg. Militira sidana kan dar-
emot undantas frin bestammelserna i de
stater, dar ansvariga militarmyndigheter
sd beslutar. Det ar meningen, att den enhet-
liga regleringstjansten for luftfarten skall
inforas overallt, dar lufttrafik finnes av
sidana proportioner, att reglering ar be-
hovlig, och respektive stater fa avgora,
nar ett sidant behov foreligger for ett visst
omrade eller en viss ort, De vid konferen-
sen utarbetade bestammelserna innehalla
grundnormer for trafikregleringen, och det
kommer att bli nodvandigt for respektive
stater att individuellt eller kollektivt utfar-
da kompletterande detaljforeskrifter, upp-
gjorda med hansyn till speciella forhallan-
den inom respektive omraden.

Trafikregleringen skall skotas av regle-
ringscentraler och regleringstorn. Ett reg-
leringstorn har sin verksamhet forlagd
inom en flyghamn och ansvarar for trafik-
ordningen inom dess s k regleringssektor;
tornet ar alltsi sa att saga den ligsta in-
stansen i regleringssystemet. Narmast hog-
re instans ar regleringscentralen, som har
overinseendet Over trafiken inom ett s
regleringsomrade, vars utstrackning be-
stammes av respektive stater. Genom oOver-
enskommelse mellan intresserade stater kan
ett regleringsomrade komma -att omfatta
aven delar av en annan stats territorium,
om detta befinnes lampligt. Alla regle-
ringscentraler inom en stat lyder under den
senares flygmyndighet. — Ehuru det ej
tydligt utsages i organisationsplanen, synes
det vara meningen att atminstone pa vissa
delar av jordytan skapa en annu hogre
regleringsinstans; 1 texten forekommer
namligen en och annan antydning om s. k.
regioncentraler,

Regleringstjanstens andamal ar i forsta
hand att mojliggora saker och snabb luft-
trafik genom att soka forhindra kollisioner
och onodiga forseningar och genom att bi-
sta luftfartygschefer med rad och upplys-
ningar, som kan vara vardefulla for ett
snabbt och sakert genomforande av en
fard. Dessutom skall den underratta veder-
bérande raddningsorganisationer angaende
luftfartyg i kant eller formodat nodlage
och bistd dem, nar sa ar behovligt.

Hur flygplanen dirigeras

I princip skall regleringstjansten arbeta
sa, att intet luftfartyg slapps upp utan att
ha erhallit klarering for en viss fard, be-
skriven i en pa forhand till reglerings-
centralen for startomradet meddelad fard-
plan. Det ar alltsd meningen, att varje reg-
leringscentral skall ha noggrann kontroll
over alla de luftfartyg, som rora sig inom
dess regleringsomrade, och kunna dirigera
dem sa, att trafiksakerheten blir den stor-
sta mojliga. Sa linge luftfartyget befinner
sig inom startflyghamnens regleringssektor,
stir det under kontroll av vederborande
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flygledare i tornet, vilken sedan overlam-
nar det till regleringscentralen, Denna med-
delar luftfartygets fardplan till alla andra
centraler, som berors av fdarden, och som
successivt overta kontrollen, nar luftfarty-«
get kommer in Over deras respektive om-
raden. Fore landning overtas den direkta
kontrollen av regleringstornet i den flyg-
hamn, dar landningen skall ske.

Order till och rapporter fran luftfartyg
skall i forsta hand ges pr radio, Nagon be-
stammelse om obligatorisk radioutrustning
vid dagflygning finns emellertid ej annat an
for trafikplan, som skall ha siandare och
mottagare for bade kort- och lingdistans;
daremot skall varje plan vid nattflygning
ha 4tminstone en mottagare, som arbetar
pa regleringstjanstens frekvenser, Order
till med radio ej utrustade plan ges, nar sa
kan ske, med ljussignaler enligt faststalld
code, och mottagandet kvitteras med vift-
ning av skevnings- eller sidoroder, i luften
med vaggning. Coden omfattar foljande
signaler, givna med riktljus:

Till plan i luften. 1. Stadigt gront sken:
klart for landning. 2. Stadigt rott sken: ge
plats for andra luftfartyg, fortsatt att cir-
kulera, 3. Serie roda blinkar: atervand och
landa (varvid signal for landningsklarering
gives 1 lampligt ogonblick). 4. Serie av
omvaxlande roda och grona blinkar- se upp
for riskabla eller ovanliga forhallanden.

Till plan pd marken. 1, Stadigt rott sken:
stanna. 2. Serie roda blinkar: kor tillbaka
till hangarlinjen. 3. Serie grona blinkar:
klart for fortsatt rullning.

Till plan © startposition. 1. Stadigt rott
sken: lamna genast rullbanan och vanta.
2. Stadigt gront sken: klart for start.

Allman varmngssignal. En serie omvax-
lande roda och grona blinkar skall anvan-
das for att beordra luftfartygschefer, fo-
rare av akdon och personal i flyghamn
att se upp for riskabla eller ovanliga for-
hallanden, t. ex.: kollisionsrisk pa grund av
skarande kurs med annat plan, isbelagd
rullbana, mekaniskt fel ombord, som far-
tygschefen kanske ej observerat,

Vad orderna innehdller

Klareringsforfarandet ar strangt bundet till
faststillda normer och avser att skapa en
minutiés ordning i luften. Speciellt nog-
granna ar instruktionerna for luftfartyg
under s. k. instrumentflygforhallanden,
d. v. s. vid dalig sikt; de maste darvid ej
blott folja en foreskriven rutt utan ocksa
ratta sig efter i klareringen givna order
betraffande flyghojd. Sadana order skall
innehalla: 1. Den eller de marschhojder,
som skall anvandas. 2. Hojder over de rap-
portpunkter, som skall passeras pd annan

VANTRUM FOR FLYGPLAN skul-
le man kunna kalla detta forslag
till trafikreglering paA Inflygnings-
viigen till en starkt trafikerad
flygplats. Flygplanen grupperas
ovanfér varandra med tusen fots
(300 m) hoéjdskillnad, Niir flygpla-
net liingst ner gir in fér landning
flyttar alla de andra ned ett trapp-
steg, Arrangemanget iir avsett for
dialigt viider och blindlandning.

hojd an marschhojden. 3, Plats eller tid da
stigning eller nedstigning skall borja, samt
vertikalhastighet darvid, di s& ar nodvan-
digt for tillfredsstallande reglering. 4. In-
flygnings- och avflygningshojder, da sa ar
nodvandigt. En klarering for avresa kan
innehalla en bestammelse, att klareringen
atertas vid ett visst klockslag.

Generellt dr det regleringscentralernas
och tornens uppgift att dirigera inom re-
spektive omraden befintliga luftfartyg sa,
att de ej kommer for ndra varandra och
ej rakar in i for deras sakerhet farliga
vaderleksforhallanden, — I sakerhetens in-
tresse blir det alltsd slut pa det fria kring-
flygandet hur som helst i trafikreglerade
omraden,

*

Bestammelserna angaende trafikregler i
luften ansluter sig till nu allmant gallande
»ombordlaggningsreglementey. Ifriga om
foretradesratt till att ga pa hallen kurs in-
rangeras olika slag av luftfartyg i foljande
prioritetsordning: 1. Ballonger, forank-
rade och fria — varvid luftskepp, som
forlorat manoverformagan, raknas som fri
ballong. 2. Glid- och segelplan. 3. Luft-
skepp. 4. Flygplan, som bogserar glid- el-
ler segelflygplan. 5. Flygplan inklusive ro-
torplan.

Vid skarande kurser och pa ungefir sam-
ma hojd skall man vaja for den man har
pa sin hogra sida, Vid kontrakurser skall

‘bada vaja at hoger for siaker passage. Vid

omfarande skall det upphinnande luftfar-
tyget, vare sig det befinner sig i stigning,
nedgang eller horisontal flygning, dndra sin
kurs at hoger, s att det gar klart for det
andra luftfartyget.

Luftfartyg, som haller pa att landa eller
manovrerar under forberedelser for land-
ning, har foretridesratt framfor annat luft-
fartyg under flygning samt pa land eller
vatten, (Denna bestammelse, varigenom
under vissa forhallanden vajningsskyldighe-
ten kan omkastas, synes kunna medfora
kollisionsrisk, savida ej flygplanets egen-
skap av landande eller for landning manov-
rerande klargores genom en signal av na-
got slag fran flygplanet. — Forf:s anm.)

Over tattbebyggda samhallen och folk-
samlingar i det fria skall flyghdjden vara
sa stor, att nodlandning utanfor dessa om-
raden alltid ar mojlig, och fiar under inga
forhallanden understiga 300 m. Flyghdjden
skall f 6 vara si stor att luftfartyget ej
vallar onodig olagenhet eller skada pa per-
son eller egendom pa jordytan,

Om ‘ej andra flyghojder anvisats av en
central eller ett torn, skall marschflyghojd
valjas efter foljande regler: 1) Luftfartyg
med verklig rattvisande kurs av fran 0°




(eller 360°) till men ej innefattande 180°
skall framforas pad nigon hojd, uppgaende
till udda tusental fot plus 500 fot dver ha-
vet (t. ex. 3500). 2) Luftfartyg med verk-
lig rattvisande kurs av fran 180° till men ej
innefattande 360° (eller 0°) skall framféras
pa nagon hojd, uppgaende till jamna tusen-
tal fot plus 500 fot over havet (t. ex, 2500).

Avancerad flygning far ej utforas sa, att
fara uppstar for lufttrafik.

Luftfartyg pd vag langs en faststalld
flygled skall framforas till hoger om flyg-
ledens mittlinje, sdvida ej annat foreskri-
vits av en central eller ett torn.

Instrumentflygreglerna

Under vissa forhallanden skall luftfar-
tyg framforas enligt s. k. instrumentflyg-
regler, varvid fartygets positionsljus skall
vara tanda eller tillfredsstidllande varnings-
ljus visas. Dessa forhallanden ar: 1) Om
luftfartyget framfores nirmare an 150 m
i vertikal led eller 600 m i horisontal led
fran en molnformation. 2) Om sikten fram-
at fran luftfartyget 4r mindre an 5 km
och fartyget framfores i flyghamns tra-
fikzon eller pa storre hojd an 300 m over
jordytan, 3) Om sikten framit fran luft-
fartyget ar mindre an 1,6 km och farty-
get framfores utanfor flyghamns trafik-
zon pa eller under 300 m hojd over jord-
ytan. 4) Om en kontraherande stat si fore-
skrivit, nar luftfartyget framfores under
tiden mellan solnedging och soluppgéng.

Fard enligt instrumentflygregler kan be-
ordras av central eller torn. Dessa regler
innebir en sarskilt minutidst utarbetad
fardplan, innehallande minst foljande upp-
lysningar: 1) Luftfartygets identitetsbe-
teckning och radioanropssignal. 2) Delta-
gande luftfartygs typ och det antal luft-
fartyg, som utfor farden, om luftfartygen
flyger i formation och pa endast en fard-
plan. 3) Namn pa fartygschefen resp. for-
mationschefen. 4) Avgangsort. 5) Marsch-
hojd resp. -hojder, marschrutt inklusive
uppgift pa storcirkel, loxodrom eller sam-
mansatt loxodrom i tillaimpliga fall. 6) Ort
for forsta planerade landning. 7. Antagen
verklig flygfart. 8. Sandnings- och mottag-
ningsfrekvenser, som skall anvandas, 9. Av-
gangstid. 10, Beraknad tidsitgang till an-
komst Over orten for forsta planerade land-
ning. 11, Alternativ flyghamn resp. flyg-
hamnar (om landning pa planerad ort blir
omdjlig). 12, Drivmedelsforrdd ombord, ut-
tryckt i timmar, och pid anfordran nonre-
turpunkt (varmed menas den punkt, forbi
vilken flygningen ej kan utstrackas, om
aterflygning till startpunkten skall kunna
goras pa ombord befintligt forrdd av driv-
medel).

Under instrumentfard ansvarar luftfar-
tygschefen for att standig lyssnmarvakt hal-
les pa vederborlig radiofrekvens och att
tid och hojd for passerandet av varje fast-
stalld rapportpunkt omedelbart rapporteras
pr radio till vederborlig markstation, (Det-
ta innebar, att »instrumentfard» icke blir
tilliten for luftfartyg, som ej har fullstan-
dig radioutrustning.)

*

Bestammelserna om radiokommunikation
mellan luftfartyg och markstationer samt
mellan de forra och de senare inbordes an-
sluter sig till de s. k. Allmianna Radiobe-
stammelserna enligt Kairo-revisionen.

Generellt kommunicerar ett luftfartyg,
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Ett amerikanskt for-
slag till en framtida
sjoflyghamn, En stor
cirkuliir 6 byggs 1
hamnen, varigenom
endast foga kajplats
behdvs. Stations-
byggnaden uppfoérs
mitt pA 6n och sli-
parna, som hdjs och
siinks med tidvattnet,
fir arrangerade runt
cirkelns omkrets. En
tunnel foérbinder on
med land, Ett siiker-
ligen mycket kost-
bart projekt.

sa linge det befinner sig inom en flyghamns
trafikzon, med flyghamnens torn och dar-
efter med blott en viss markstation, farty-
gets s. k. rapportregleringsstation, som upp-
samlar och distribuerar alla meddelanden
till och frdn fartyget. Alltefter som far-
tyget ror sig framat efter rutten, kan den-
na funktion overflyttas pd annan station.
Principen ar, att luftfartyget ej skall be-
hova ha att gora med mera an en station i
taget, pA vars frekvens standig lyssnarvakt
kan hallas, Om luftfartyget bor sitta sig i
forbindelse med annan station, ger rapport-
regleringsstationen order dirom med upp-
gift om frekvens, tid o, s. v. Kontinuerlig
kommunikation mellan en ombordstation
och andra stationer fir pagd hogst 10 mi-
nuter, varefter en paus skall goras for att
slippa fram eventuella meddelanden av
prioritetsnatur frdn andra stationer. Om
det visar sig omojligt att fa forbindelse
mellan ombordstation och resp. marksta-
tion, skall man s6ka nd kontakt genom att
relaa meddelanden over andra stationer.

Utrymmet tilliter ej ett nirmare inga-
ende pa alla de olika bestimmelserna; en-
dast ett par skall i korthet berdras.

Vissa bestamda tider skall radiotystnad
iakttas och lyssning efter nodsignaler dga
rum pa internationella nodfrekvensen 500
kilohertz. Uppfattar en ombordstation ett
meddelande frin luftfartyg i nod, skall den
fungera som rapportregleringsstation, fort-
satta att bevaka frekvensen och rapportera
till vederborande markstation,

Sandningar med radiotelegrafi skall om
mojligt sandas i faststilld code. For alla
rutinmeddelanden ar fastslagna formular,
efter vilka aven mycket detaljerade med-
delanden kan sandas i starkt koncentrerad
form.

Begaran om position gores fran luftfar-
tyget till den kontrollerande pejlstationen
inom det omrade, dar fartyget tror sig va-
ra. Denna station vidtalar de andra statio-
ner, som behoves for operationen, att gora
klart for pejling pa viss frekvens. Nar sy-
stemet ar klart till aktion, ger kontrollsta-
tionen order till luftfartyget att sinda pejl-
signal, foregingen av dess anropssignal.
Forfarandet upprepas eventuellt, tills sta-

tionerna i systemet meddelat kontrollstatio-
nen, att godtagbara resultat erhallits. Med
ledning av dessa raknar kontrollstationen
ut posittonen och meddelar den till luftfar-
tyget jamte en klassificering av uppgiftens
noggrannhet, Sedan genom repetering fran
luftfartyget klarhet vunnits om, att posi-
tionsuppgiften ar riktigt uppfattad, ger
kontrollstationen slutsignal. Som synes un-
derlattar detta tillvagagangssatt i hogs-
ta mojliga grad arbetet for ombord-
stationen, som blott har att gora med en
enda markstation. For en enkel uppgift om
radiobaring kan ombordstationen anropa
vilken pejlstation som helst inom rackhall.

nr 461 for flygplan SE-KAN, typ SAAB
TX, flygplanchef Larsson, avgangsort
Stockholm, marschhojd 25500 fot, rattvi-
sande flygkurs till longitud 10° vdst Green-
wich 231°, ort for forsta planerade land-
mng Lissabon, forutsedd verklig flygfart
300 knop, sindwingsfrekvens 2 870 kHz, mot-
tagnmingsfrekvens 6577 kHz, avgdngstid
11.00 medeleuropeisk tid, beriknad td till
ankomsten ver planerade forsta landnings-
platsen 5 timmar 30 wminuter, alternativa
landningsplatser (i nédfall) Oporto och Ca-
diz, bransleforrad ombord for 7 timmars
marschflygning.

En framtida ‘' fiirdrapport, radierad frin ett
flygplan pd SILA-linjen Stockholm-—Buenos
Aires, Codetelegram och klartext.
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bara 'vacéelf

~ BHTA iir god fdr tre viirldsrekord

I BHT-1 »Beauty» har i sillsvnt hog grad effektivitet for-
enats med skonhet. I sin nuvarande utformning med en 60 hks
Walter Mikron-motor kan BHT-1 i forhallande till motorstyrkan
sla hastighets\rekord med sina 245 km. Samma giller i strack-

flygning med 1.700 km och hojdflygning med.7.500 m. Det ar

ocksa tillatet. for all avancerad flygning. Genom hojdstyrverkets placering relative hogt
upp pd fenan elimineras vingens nedsvepning

ov detta samt vinns att en betydande del av

Utan annan andring én av sjdlva motorfundamentet kan BHT-1 Sdsrodieh v asibuest il in. Salerhdie ot

utrustas med nagon av motorerna Cirrus Minor pa 83 hk eller stdr av en bure och en undre del. Fenan fort-

; sdtter vid hojdstyrverket bakdt i en fast del.

Hirth HM 504 A pa 105 hk. Utrustat med ndgon av de sist- Harigenom undviks det luftmotstindsalstrande,

| 4 i j v-formade uttaget i hojdrodret. Risken for att
| namnda motoriyperna fyller flygplanet bestimmelserna for wiren vid bogsering skall trassla in sig i stabili-

satorn minskas. Konstruktionen ar patentsikt.

konstflygning i »Beanspruchungsgrupp 4».

é For den krasne sportflygaren, som vill kanna ndgot av samma
frihet och obundenhet som ett jaktplan ger, ar det vackra

och lattflugna sportflvgplanet BHT-1 »Beauty» idealet.

N
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TYSKA »FOLKJAKTPLANET» — Heinkel
He 162 (samma nummer alltsa som bombjakt-
planet Me 162, vilket icke synes ha serietill-
verkats) boérjade tillverkas i serie vid Arsskif-
tet och var bl a avsedd att anviindas som ram-
marplan, Bilden t h visar en av amerikanska
9:e armén erovrad underjordisk fabrik for
He 162, som synes i teckning hiir ovan, He 162
#ir ensitsigt och utrustat med samma aggregat
som V1 (maxeffekt 575 hk vid 580 km/t).
Beviipningen bestar av 2 st enligt engelsk upp-
gift mycket effektiva 30 mm MK 108 kanoner,
en lagt ner pa vardera sidan av nosen.

TYSKA FLYGINDUSTRIKN . aviaron

Herravildet i luften sammanhanger
ovillkorligen med flygindustriens for-
maga att kontinuerligt ersatta forluster och
dessutom mojliggora nyuppsattning av
forband under krigets gang. I det andra
varldskriget ha vi sett bade vastmakternas
och Rysslands seger byggas upp i takt med
luftflottornas tillvaxt, grundad pa en ofant-
lig okning av flygindustriens produktion.
Denna har i sin tur varit mojlig endast
darfor att den kunnat skyddas mot fient-
liga flyganfall, antingen av ett geografiskt
lage eller av ett tillrackligt starkt jaktfor-
svar. Det tyska flygvapnets storhet och
tillbakagang ar ocksia forenad med flyg-
industriens.

Det tyska bombvapnet utsattes for stora
forluster och stark forslitning, framst un-
der slaget om England 1940—41, sedan i
Ryssland fran och med vintern 1941—1942.
Samtidigt blev det tydligt att vastmakterna
byggde upp stora strategiska luftflottor for
hemortsoffensiv, Nagon ging under 1942
torde den tyska ledningen ha bestimt sig
for att koncentrera industrien pa jaktplan-
tillverkning och att forbereda ersattning
for offensiv i luften med V-bomber. In-
dustrien breddes ut over hela stortyska ri-
ket och anordnades i manga fall under-
jordiskt. Ett utomordentligt organisations-
arbete presterades hirvid, som liange trot-
sade de standigt pagaende bombanfallen.
Samtidigt holls kvaliteten hog och forsk-
ningen gav framstdende resultat. Jaktplanet
FW 190 torde, di det forst kom ut, ha va-
rit ndgot overldgset vastmakternas jaktplan.
Det var den tyska industrien som forst blev
fardig med att satta reaktionsdrivna jakt-
plan i tjanst. Nagon motsvarighet till des-
sa kunde de allierade icke prestera. Det
taktiska utnyttjandet av dem torde dock
aldrig ha hunnit utprovas tillfullo, ej hel-
ler hann nigon storre overgang till reak-
tionsplan genomforas,

Under senare halvaret 1943 borjade det
tyska jaktvapnet vaxa avsevart, vilket
marktes bl a pad de brittiska och amerikan-
ska bombférbandens forluster. Flygvadret
under vintern 1943—1944 var till en borjan
daligt och den tyska flygindustrien var i

stand att alltjamt rusta upp die Luftwaf-

fes jaktforband. Fore arsskiftet torde den
allierade ledningen ha beslutat invasionen i
Frankrike pa varen, men det tyska jakt-

FLYG 13/45

vapnets styrka var sadan, att hela plan-
laggningen aventyrades. Man beslot da att
koncentrera amerikanarnas strategiska flyg
pa den tyska flygindustrien i precisionsan-
fall under dager och jakteskort. Styrkan
torde nu ha natt upp till over 1500 tunga
bombplan tillgangliga i England och bortat
1000 i Italien. Hartill kom minst lika
ménga 1 brittiska Bomber Command, som
skulle komplettera anfallen med sina stor-
foretag under morker mot stader.

Den 20 februari 1944 inleddes offensiven
mot jaktplanfabrikerna i Braunschweig,
Oschersleben, Bernburg och Leipzig med
nara 1000 plan. Liknande foretag gjordes
fem dagar i foljd. Den 25 anfollo 2000
bombplan fabrikerna vid Regensburg,
Augsburg, Fiirth och Stuttgart, Verkning-
arna av dessa slag mot flygindustriens
hjarta blevo stora, flera viktiga fabriker
maste stoppa. I sjalva verket lyckades, en-
ligt allierad uppfattning, den tyska flygin-
dustrien aldrig hiamta sig efter dessa av-
gorande februaridagar. Hartill bidrog ock-
sa de forluster som tillfogades de tyska
jaktforbanden i luften och pd marken av
de eskorterande jaktplanen och av bomb-
planen sjalva, 692 tyska plan forstordes en-
ligt amerikansk uppgift under de 5 dagarna
mot en forlust av 244 tunga bombplan och
over 2000 flygare. Men vinsten var vard
priset. Man hade lange bekampat det tyska
flygvapnet och tidvis fatt dess forluster
att nedgd under ersattningen, men det var
forst nu, sedan langdistansjaktplan for
eskort under hela vagen blivit tillgangliga i
stort antdl, som avgorandet foll. Fran och
med mars borjade bombforbandens forlus-
ter att tydligt gi tillbaka och foljaktligen
bombanfallen att bli allt verksammare. En-
ligt general Doolittle lyckades enbart 8:e
luftflottan hindra 5000 tyska jaktplan att
na fronten, Kampen mot flygindustrien
fortgick hela vintern och varen fram till
invasionsdagen. D3a fick man beloningen i
form av nastan helt uteblivet motstand fran
die Luftwaffe. Herravaldet i luften over
Frankrike var ett faktum och diarmed var
ocksa en forutsattning for slutseger given.
I fortsattningen maste man dock alltjamt
avdela betydande krafter till att hélla flyg-
industrien nere, sarskilt de mest undan-
dragna delarna i Schlesien och Osterrike.
Minga fabriker lyckades trots allt hilla sig
intakta anda tills de erovrades av de vast-

allierade eller av ryssarna och nya, goda
typer voro under utveckling.

Efter kapitulationen har den tyska flyg-
industrien och dess verksamhet kunna*
klarliggas. Principen var genomgdende att
tillverka delarna och montera hop flygpla-
nen pa olika fabriker.

Huvuddelen av fabrikerna var sysselsatt
med tillverkning av FW 190. 13 stora mon-
teringsverkstader arbetade med detta flyg-
plan mot 4 eller 5 med Me 109.

FW-fabrikerna ligo vid Oschersleben
(sydvast om Magdeburg), Kassel, Tutow (i
Mecklenburg), Marienburg i Ostpreussen,
Gdynia samt Sorau i Schlesien, salunda i
mellersta, norra och dstra Tyskland. Flyg-
plandelar tillverkades inom ungefar samma
omraden, dock med an storre spridning,
fran Bremen i vaster till Posen i Oster.

Messerschmitts viktigaste fabriker lago
kring Regensburg, = Leipzig och Wiener
Neustadt, dar Me 109 tillverkades, medan
Me 110 gjordes vid Gotha, Braunschweig
och Fiirth (vid Nirnberg)., Me 410 bygg-
des mest vid Augsburg och Oberpfaifen-
hofen i Bayern, ;

Ju 88 och 188 tillverkades vid de ur-
sprungliga  Junkersverken wid Dessauy,
Aschersleben, Halberstadt och Bernburg
alla 1 mellersta Tyskland samt vid Halle
och Leipzig. Flera stora bilverkstader, bl a
Opel- och folkbilfabrikerna, byggde Jun-
kersplan, Ju 87 gjordes av Weserverken i
Bremen, Ju 52 vid Leipzig och Villacoublay
(vid Paris).

Do 217 gjordes endast av Dornierverken
i Friedrichshafen vid Bodensjon. De stora
Heinkelverken i Rostock och Oranienburg
(norr om Berlin) tillverkade He 111 och
177:

De basta reaktionsplanen, Me 262, till-
verkades Overviagande i Bayern, .
Ay flygmotorfabrikerna lago BMW :s vid
Miinchen, Berlin, Eisenach, Hamburg och
Metz, Daimler-Benz vid Stuttgart, Berlin,
Braunschweig, Kassel, Wiener-Neustadt och
Stettin ‘medan Junkersmotorer gjordes vid
Dessau, Magdeburg, Leipzig, Kiel och

Stuttgart.

I den tyska flygindustriens program ha-
de ingatt en renodling av ett fital flygplan-
och motortyper, varfor manga dldre till-
verkare hade fatt helt rikta in sig pa andras
konstruktioner. Silunda fingo Ago och

(Forts. pa sid. 35.)
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n dag kom ett litet tvasitsigt biplan —
Een Fleet — till Hengyang frin Kweilin
med en kinesisk officer, Vi stod och tittade
pa det oppna planet, nir det kom in oOver
faltet med c:a 120 kilometers fart, och jag
sade till 16jtnant Elias bredvid mig, att jag
framfor mig kunde se malet for hans nasta
flygning.

— Nu har vi fatt just det bete vi beho-
ver, sade jag, Lojtmant Elias, jag vill att
ni skall lana den dar Fleet’en av kineserna.
Jag vet ett trick, som skall komma japa-
nerna att tappa ansiktet och forlora en
mangd flygplan,

Elias lyssnade uppmarksamt,

— Ni kommer att bli befordrad for det,
fortsatte jag. Ni skall ta den dar karran
och gora den flygklar i kvall. Tidigt 1
morgon bitti startar ni till Hankow. Alison,
Baumler och jag ger oss ivag litet senare
men kommer att vara over Hankow fore
er. Nar ni kommer fram dit skall ni lagga
er over den fientliga flygplatsen pd unge-
far 1000 meters hojd — da haller ni er
just utom rackhall for japanernas finka-
libriga kulsprutor men lagt nog for att de
inte skall kunna skjuta exakt med sina
tunga saker, Over faltet skall ni flyga med
ena vingen doppad., Ni skall »vackla om-
kring» samt dra av och pa gasen, sd att
japanerna tror, att ni antingen ar sarad el-
ler har motorkrangel.

Elias forsokte lista ut om jag skamtade
eller inte. Och jag tillade: Vi kommer att
vara daruppe i solen och sa snart »Nol-
lornay kommer upp for att skjuta ner er,
sa tar vi dem. Forresten, Elias, nar allt
kommer omkring sa gor det ju inte si
varst mycket, om de skjuter ner er. En
Fleet ar ju inte sa mycket vard.

Men det blev litet for mycket for 1ojt-
nant Elias. Han gick sin vag och svarade
over axeln: — Nej, overste, jag vill bara
vara pilot, inte eldkula.

Japansk krigféring

Vi insag inte Elias vdrde forran vi hade
forlorat honom. Han atervande inte fran
sitt andra laganfallsuppdrag i1 trakten av
Hunan, Elias lag vinge i vinge med Tex
Hill under anfallet, Det var dagen efter
det jag skamtat med honom. Hill och hans
division anfoll och satte eld pa nigra ja-
panska risbatar, Senare berattade han, att
han hittat tjugusex stycken, sankt nagra

is

p

OVERSTE ROBERT L, SCOTT dterkommer hir nedan med nést sista av-
snittet ur den yiterst dramatiska och valskrivna boken »Gud dar min andre-
piloty. Denna filjetong har uppskattats i allva hogsta grad och FLYG har i
US4 inkopt den svenska tidskriftsritten for innu ett par bocker, som vi Gn-
nu nte mottagit, men som vi hoppas mycket av.

.

. _4

och sett andra med brinnande segel driva
nedfor floden, dar de sa smaningom skulle
tas om hand och bargas av hungriga ki-
neser. :

Under de fyra laganfallen holl Elias sin
position bredvid Hill men vid urtagningen
efter fjarde anfallet sackade han en smula
efter — sannolikt for att skjuta pa nagot,
som Hill inte hade sett, Kanske han hade
upptackt ett japanskt jaktplan? Vi visste,
att det skulle finnas atta stycken over Nan-
chang. Han atervande inte och under tva
dagar stod han upptagen som y»saknady.

Darefter rapporterade det kinesiska na-
tet, att'en grupp kinesiska soldater hade
sett en ensam amerikansk P—40 i strid
med fyra japanska »Nollory. De hade lyc-
kats skjuta ned honom. Han lyckades kom-
ma ur och dalade siakert ned i sin fall-
skarm, di japanerna kom tillbaka och skot
pa honom med sina kulsprutor, dar han
forsvarslos hangde i sin skarm,

Hans kropp hade hittats och av iden-
titetslappen framgick det, att han hette 16jt-
nant Elias, Vi var mycket forgrymmade
och en tid eftérdt tittade vi alla efter ja-
paner i fallskarm, sa att vi kunde skjuta
en eller tvd som hamnd for Elias.

Snabbt slut pd glddjen

Samtidigt . som Hill ledde sin division
mot en batsamling anfoll jag med min atta-
division andra batar. Mina kulsprutor var
skotistallda pa c:a 260 meter och pd un-
gefar det avstindet oppnade jag eld. Det
var som om de sex raderna pansarbrytan-
de halvtumsammunition skulle lopa ihop i
ett brinnande orangefargat hal i fartygssi-
dan alldeles i vattenlinjen, Jag tittade mig
om efter nirmaste man och sag hans spar-
ljus borra sig in i ena fartygssidan och
komma ut pd den andra. Efter vart fjarde
anfall brann sju av de tio batarna och en
del av dem hade bara masttopparna Over
vattenytan.

Jag atersamlade forbandet och angav en
samlingspunkt 1 sydvast. Sjalv fick jag
dock se nagonting, som gjorde att jag mas-
te vanda. Jag hade sett en japansk flagga
utmanande vaja fran masttoppen pa en ka-
nonbat, Glommande all forsiktighet dok jag
ensam ned och »straffade» flaggan som en
hatisk gest.

Jag befann mig pa det mest strialande
humor. Jag kunde se det sista av de sju
planen i'min division manga kilometer bort
och borjade stiga for att ge mig ivag efter
dem, Jag kiande mig lycklig och glomde
alldeles bort att se mig omkring. Jag bara
satt dar hogt oOver fiendens omrade och
flog. Utan att tanka pd det hade jag bli-
vit en efterslantare.

Omedvetet hade jag dock stallt om pro-
pellern pd hogsta marschfart for att spara
bransle och hindra motorn att gd varm.

Plotsligt horde jag — mycket dromlikt

— pop-pop-pop-pop-pop-pop. Jag lyfte pd
huvudet och tittade efter mina vanner och
drog gasreglaget ytterligare litet tillbaka.
Jag tyckte att det lit' som motorexplosio-
ner, | samma ogonblick horde jag igen det
dar pop-pop-pop och 'blev blixtsnabbt pa
min vakt. Jag sankte nosen — jag hade le-
gat 1 stigning — propellern stalldes om och
gasreglaget gick faktiskt fram sa mycket,
att motorn inte skulle smalla. En kall rys-
ning krop nedfor ryggraden pa mig dar
inne i den heta glaskupan. Jag skevade
omkull karran at vanster och sig mig om-
kring under det att jag vann fart.

Vad jag sag i solen framfor och over
mig, kom mig att rysa annu mera. Jag sig
blinkande ljus och de suddiga konturerna av
ett flygplan — inte sd langt borta heller.
Sedan sig jag annu ett och jag gissade att
det fanns fler anda. Jag kunde se de
orangefargade ljusen blinka mot mig aven
i det starka solljuset. Det var japaner, som
skot pa mig och jag hade bara litet over
300 meters hojd.

Medan jag fumlade med mikrofonknap-
pen till min radio for att be Halloway och
Baumler om hjalp, insag jag hur lonlost
det var. Jag tror inte, att min torra strupe
skulle ha kunnat frambringa et* enda ljud.
Jag handlade bara och Gud .vare tack, mina
reflexer ledde mig ratt. Jag svangde rakt
mot de fientliga planen med lag nos och
tog upp samtidigt som jag borjade skjuta.

"Nu vet jag, att om jag hade svangt bort

fran dem, sa skulle de ha skjutit ned mig
med sin korseld, Nu overraskade jag dem
och gick under dem rakt in i solen. Nar
de sag sig om hade jag solen pi min sida
och fran det ogonblicket tog jag val vara
pa den fordelen. Nar jag drog upp nosen
och skot just som jag passerade under dem
holl jag avtryckaren nere hela tiden. Jag
horde »Nollornas» kanoner — jag kiande
rekylerna fran mina sex kulsprutor — jag
markte att nigonting traffade »Gamle Ut-
rotareny och jag sig svarta rokmoln fram-
for nosen. Jag slot ofrivilligt ogonen och
dok igen,

Néagonting traffade mitt plan med sam-
ma ljud, som nir man plotsligt kommer
in i valdsamt regn. Jag oppnade oOgonen
och allting var kolmorkt. Jag kidnde lukten
av rok och kordit och bensin och trodde
att jag skjutits i brand. Just dd upptackte
jag, att jag alltjamt skot. Jag slappte av-
tryckaren och skot tillbaka kabinhuven. Jag
sag ater ljus. Jag skot fram huven igen
och forstod, att morkret framfor allt hade
astadkommits av oljan, som sprutat upp pa
frontrutan. Av farten i dykningen hade det
mesta av oljan blast bort nu och ehuru jag
inte kunde se sarskilt bra, kunde jag at-
minstone halla horisonten.

Under mig sag jag en valdsam brand
cch en svart rokpelare stiga mot himlen.
En av japanerna skulle aldrig flyga mer.

(Forts. pa sid. 30.)
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Aterupptagandet av normala affirsforbindelser kommer att kriva snabba
resemojligheter i anslutning till de reguljira flyglinjerna och det giller ocksa \/
for dem, som maste kunna flyga efter behag. For detta dindamail ir ett litet,

palitligt, odmt och ekonomiskt flygplan nédvindigt.

Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga

Percival Proctor, som kan ta en betalande last pd 300 kg och flyga 805 km

med si lig bensinférbrukning som 0,2 1 per km. Proctor ir en produkt frin

ett foretag, som alltid specialiserat sig pd sma flygplan och dess virde har

bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i manga linder av brittiska

imperiets flygstridskrafter.

PERCIVAL

FLYG 13/45

PERCIVAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND
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HELIKOPTERN

Ingen svensk torde wveta mer om
.amerikanarnas intensiva arbete med
att fullinda helikoptern an luftfarts-
spektoren civiling. TORD ANG-
STROM, som 1 vdaras kom hem ef-
ter en lang vistelse ¢ USA. Han dr
personligen aktivt intresserad az he-
likoptern och dess framtid och har
nedan redogor han for ldget pa
helikopterfronten i USA. Bl a hdller
han ett litet forsvarstal for helikop-
terns lattflugenhet — nar den nu
skall tll att bli civil torde konstruk-
torerna snart kunna fa den wverkligt

lattflugen. |

BELL Aircrafts trev-

liga helikopter (t v)

dr tvasitsig och har et intresse som skruvplanets utveck-
en 140 hk Franklin- ling for narvarande tilldrar sig i USA
motor. Tvabladig hu-  ar mycket stort, De framgangar som sar-
vudrotor och hjilp-  skilt kunnatwinregistreras med Sikorskys
rotor i aktern, Max- olika konstruktioner har varit uppmunt-
hastigheten #r ec:a rande. 1 och for sig innebar det ett vackert
160 km/t och marsch-  framsteg att faktiskt vissa skruvplantyper
farten omkring 130—  ar foremal for en ganska betydlig serietill-
145 km/t. verkning och att de funnit betydelsefull an-

LANDGRAF H-2 ir en experimenthelikopter
med tvi huvudrotorer och noshjul, som ses i
treplanskiss hiir nedan och foto lingst ner.
Motorn ir pa 115 hk. Marschfart c¢:a 160 km/t.
Byggd av plywood, landstillet infiillbart.
Skevroder pa rotorbladen, vilka snurrar en
bit in pa varandras omraden, Serietyperna be-
riiknas bli tva- och femsitsiga samt kosta 20
dollar per hk = 2.300 dollar.

ol

HIGGINS (ovan) #ir en tvasitsig, trehjulig helikopter, konstruerad av Enea Bossi. Huvudrotorn
#ir fyrbladig och hjilprotorn sitter hiogt pa den uppsviingda stjdrten. Motorn iir en 180 hk
Warner och maxfarten c:a 200 km/t. Beriknat pris vid serietillverkning omkring 1.500 dollar, —
API A-3 (nedan) iir en konventionell helikopter som byggts ay Aeronautical Products Ine.
Motorn @r en 165 hk Franklin, placerad i nosen. Den trebladiga rotorns diameter iir 9,15 m
och dess varv iir c:a 250 v/min. Stjirtrotorns anfallsvinkel kan varieras med fotpedaler; dess
vary iir normalt 1.200 v/min, Beriiknat utforsiiljningspris omkring 3.000 dollar,




KOMNMEIR!

vandning for speciella uppgifter i forsva-
rets tjanst.

For narvarande utvecklas ett intensivt
arbete pa forbattrade konstruktioner. Man
holl forra aret den forsta helikopterkon-
ferensen 1 New York, vid vilken man inte
minst intresserade sig for olika atgarder
for att mojliggora start och landning pa
hustak. Helt nyligen avslutades en kon-
struktionstavling for skruvplan vid Daniel
Guggenheim School of Aeronautics.

Ett tiotal olika skruvplantyper flyger i
USA, ett tjugotal industrier har tillverk-
ning av skruvplan pa sitt program och ett
femtiotal olika konstruktioner ar under ar-
bete. Allt visar att det ror sig pa detta om-
rade,

Det sags bland annat att skruvplanet
ar svarfluget. I viss man kan detta vara
sant enar konstruktionen tills vidare helt
mast anpassas efter militara ansprik. Man
har varken haft tid eller anledning att lagga
ner nagot arbete pa att utveckla manover-
anordningar som tar hansyn till civila ‘on-
skemal. Darfor kanner man sig hos Sikor-
sky tills vidare mest besvarad av allman-
hetens utomordentligt stora intresse av att
snarast fa tillfalle att prova nagot av de
mycket omskrivna nya mojligheter som
skruvplanet kommer att erbjuda. Man be-
hover endast ta det nu anvanda manover-
systemet pa Sikorsky's typer i betraktande
for att forstd att det inte ar moget eller
anpassat for en mera populdr anvandning.
Fotpedalerna anviands pa samma satt som
pa det vanliga flygplanet. Med styrspaken
bestammer man daremot stigningsvinkeln
hos bladen da dessa beskriver ett varv.
Halls spaken centralt ar denna vinkel kon-
stant; om den fors over exempelvis at ho-
ger blir stigningsvinkeln storre da bladen
passerar den vanstra sidan an den hogra.
Darigenom borjar skruvplanet att rora sig
till hoger. P4 motsvarande satt kan man
forsatta skruvplanet i rorelse framat, bak-
at eller at sidorna, Men utover dessa bada
organ som har sina motsvarigheter pa flyg-
planet har man vid véanstra sidan en spak
med vilken man kan oka eller minska bla-
dens stigningsvinkel lika mycket runt hela
varvet. Denna spak ar forbunden med gas-
reglaget pd sddant satt att motoreffekten
automatiskt Okas nar bladvinkeln okas och
vice versa, Genom att vrida handtaget pa
denna spak kan man aven manuellt reglera
motoreffekten om man sa onskar,

Det ar ganska klart att detta system
icke ar tillrackligt enkelt for att motsva-
ra de ansprik som man maste stalla pa en
popular konstruktion. Men man har som
sagt varken haft tid eller anledning att ge
sig in pa forenklingsproblemet. Daremot
tvekar man icke det minsta att detta i sin-
om tid kommer att fa en tillfredsstallande
16sning.

Pastdendet att skruvplanet ar svarfluget
ar saledes inte riktigt om man forestaller
sig att svarflugenhet skulle vara en karak-
teristisk egenskap for skruvplan i allman-
het. Tvartom foreligger utomordentligt go-
da tekniska forutsittningar for att utbilda
mandverorganen pa sddant satt att skruv-
planet blir mycket lattfluget. Sedan man
bevittnat dussintals av starter och landning-
ar och konstaterat den ndstan fantastiska
precision med vilka dessa utfors och de
manovermojligheter av skilda slag som er-

(Forts. pa sid. 30.)
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SIKORSKY R-4B dr
den forsta helikopter
som har natt serie-
mognad och tillver-
kats i storre skala.
Den har exporterats
till England och in-
gick under kriget i
Coastal Command fér
ubatsspaning. Hiir
ses tre bilder fran en
RAF-skola, dir ele-
verna fatt lidra sig
flyga R-4B sa att de
kan uppvisa ovan-
stiende formation. —

T h klittrar en man
upp i helikoptern me-
dan denna haller sig
stilla omedelbart
ovanfér marken. —

Nedan en R-4B 1 lek-
tagen pa ligsta hojd.
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Segelflygare vann
Folkflygtivlingen

7, PR Motorsportflyget
lamnar inte segel-
flygarna likgiltiga,
det framgar med all
onskvard tydlighet
av slutresultatet 1
FLYG:s stora folk-
flygtavling, Vinna-
ren i sista etappen,
P.-0. Ericsson glad Per-()“low‘ Ericssop,
e TRYC: ar namligen aktiv
segelflygare vid
Aeroklubben 1 Malmo med C-diplom pa
rockuppslaget.
Sa har skriver segerherren om sitt val:
?I)gt var SAAB—91 :ans eleganta utseende
i forening med planets manga finesser —

bl a nosstillet — som kom mig att rosta
pa just detta plan. Utan tvivel maste
SAAB—91 ha framtiden for sig. Om priset
blir dverkomligt — och det far man hop-
pas — sa drojer det sakert inte lange forr-
an man aven i utlandet fir upp ogonen for
denna lyckade skapelse av svensk ingen-
jorskonst.»

Kammentarerna till slutetappen samman-
faller i stort sett med femte etappens (dar
ju 91:an vann), varfor vi har nojer oss
med att citera vad Karl-Johan Jonsson,
Langsjon, Vannnas, skriver i sina kom-
mentarer: »Jag litar fullkomligt pa SAAB :s
forsta civila skapelse SAAB—91. Med den
skulle jag vilja kryssa efterkrigsvarlden
runt’> — Hedersomnamnande for mest ut-
forliga kommentar till slutomgangen till-
delas Sune Ekholm, Stockholm. Synd att vi
inte har plats att infora den!

Och sa tackar vi till sist folkflygtavlin-
gens deltagare for deras stora intresse.

UNGDOMEN
TEKNIKEN

UNGDOMEN har vaken blick for
framtiden. Det ir dirfor naturligt
att den i sadant overvildigande
antal vinder sin hig mot tekni-
kens virld. Den vet att den kun-
nige, tekniskt utbildade yrkes-
mannen far mojligheter att skapa
Ayt och medverka i framtidens

nade tekniska under.

8

FRAMTIDEN

VAD ALLA KANSKE ANNU INTE FOR-

STATT ir att det krivs mycket mer 4n en-
bart tekniskt kunnande av de min, som pz'i ledan-
de poster skall medverka i utvecklingen. Det
krivs ocksa forstielse for sociala samman-
_bhang, driftsekonomiska problem och arbets-
psykologiska fragor, En god arbetsledare
maste veta nagot bide om sina underlydande

sjﬁ
fi',:w"taft. Som /Jandets enda tekniska
:.égla har skolan ovanliga mojligheter att
individuell handledning.

INDUSTRIENS MAN uppskattar en sidan
utbildning. - {
t ‘[t‘;dci;,._—som skolan fa
imin och deras villighet att redan nu
bereda platse 3

g \,

N

~och virlden.

VIGGBYHOLMSSKOLANS TEKNISKA
GYM
i

NASI E_LM’W@%dﬂng; som

rar tidens krayv. I sm# ‘klasser ges en

isning, som tar sikte pi att

stindighet, omdomesférmaga oc
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anga positiva ut-
n ledande indu-

it arets avgangsklass.
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GYMNASIELINIE

/ 3-4rig mekanisk-teknisk linje = st
Prospeki genom Rektor, Viggbyholmsskolan, Viggbyholm. Tel. 50 o. 635
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VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Linnégatan 20 - Stockhoim

Tel, 60 13 30 - Postgiro 27 37 00

Korrespondenskurs

Med tanke pid den utomordentliga konkur-
rens, som f n trider inom flygomridet, och
den sunda och framsynta striivan att sam-
tidigt berika sin utbildning med nya kun-
gkaper, som viil utmiirker varje framitstri-
vande person, har styrelsen for Foreningen
viirnpliktiga flygforare g0kt kontakt med
NKI-skolan och diirvid lyckats triiffa en dver-
enskommelse om reducerade kursavgifter for
viira medlemmar.

Att valet fallit pd en korrespondensskola
har berott pi dels medlemmarnas stora sprid-
ning ©Over landet och dels arbetsgivarnas
utomordentliga fortroende fir betyg frin en
dylik skola.

Friimsta orsaken till att NKI-skolan an-
litas beror pi att niimnda skolas flygtekniska
kurser iir de biist utarbetade samt att denna
skola liimnar den hogsta Kkursrabatten.

Niir nu flyget vunnit freden och miinsk-
ligheten {tminstone i Kuropa Ater kan fi
figna sig at fredliga viirv, kommer iiven ett
storre behov ay arbetskraft inom virt omride
att gbéra sig miirkbar.

Behovet har redan smitt kunnat skonjas
och anmiirkningsviirt fir att kunskaper i sprak
speciellt engelska alltid efterfrigats. Da fly-
get ju blivit och alltjiimt fir den stdrsta or-
saken till ett forkortande av kommunika-
tionsavstinden och diirmed till ett nirmande
lLinderna emellan, miste flygaren sjily icke
blott vara hundraprocentigt flygsinnad utan
iven sprikkunnig.

Jag forutsiitter silunda att vi alla med
krafttag gir in for att forkovra oss.

OBS.! Endast de som erlagt sin medlems-
avgift kan komma i fdtnjutande av rabatten.
Medlemmarna har vid erliggande av kurs-
avgiften till NKI-skolan endast att meddela
att de tillhora FVE. G. G:son Ekeroth.

BILDVERK OM FLYGET

en store sjoviirnsfriimjaren direktér Hinar

Hansen i Allhems forlag i Malmo har
oppnat sitt hjirta och sin pung for flyget,
siirskilt segelflyget och speciellt gett de
skinska segelflygarna ett utomordentligt gott
handtag genom att fullstiindigt gratis stiilla
till deras forfogande ett bildverk om det in-
ternationella och svenska flyget. Hela forsiilj-
ningsbruttot med avdrag endast for bokhan-
delsrabatterna gir niimligen till den skiinska
segelflyginsamlingen och eftersom den ut-
miirkta »PLYGBOKEN» torde bli mycket be-
giirlig s bor det bli en vacker slant over.

Med »Flygboken» — som tyviirr har samma
namn som den nyligen pd Saxon & Lind-
stroms forlag utkomna flygliiroboken — har

Allhems forlag dessutom onekligen gjort hela
det flygintresserade Sverige en stor tjinst,
ty just en flygets bilderbok som denna med
historiska dterblickar men samtidigt dven
mycket modernt material har vi alla giitt och
liingtat efter, Redaktionen med aktive flyga-
ren redaktér Arthur Svensson i spetsen har
tydligen nedlagt ett ytterst omsorgsfullt och
inspirerat arbete pi boken och lyckats for-
triffligt, Mdjligen skulle man dock ha énskat
att segelflygavdelningen varit nigot fylligare.
Bildmaterialet i boken iir ypperligt, delvis
unikt, och vi ir glada hiir pA FLYG dver att
vi i niigon min kunnat bidra diirtill, niir vi
nu ser hur viill bilderna utnyttjats. Niir under-
tecknad fick boken satte jag mig genast ner
for att hastigt bliiddra igenom den och titta
pid bilderna. Efter tre timmar fann jag att
jag iinnu inte avverkat ens hiilften och di
hade jag iindi helt och hilllet sparat lisningen
av de minga intressanta och trevligt skrivna
artiklarna., Minst enh —vecka i angeniim av-
skildhet miiste man unna sig om man vill ta
fraicheuren ur denna fortriiffliga bok, som
dessutom har stort dokumentariskt viirde.
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, HAWKER” TEMPEST V”

Copyright

SP/¢1 XA

ressfens.s

I1 Fena, stabilisator,
trimroder av metall.

11l Sprotantenn,

IV Kastbar huv,

V Skottsiiker vindruta,

VI Oljetank.

VII Reservbriinsietank.
VIII Napier Sabre-motor,

IX TPositionsljus.

X Olje- och viitskekylare samt luft-
intag (med luftreningsfilter) till
forgasare.

XI Regleringsklaff for kylluft,

XII 2 st 20 mm kanoner |
vardera vingen.
XIII Skevrodrets maxutslag.
XIV Klyvklaff,
XV Stétstang for klaff,
XVI Kroppsskal,
XVII Sporrhjulslucka,

hojdroder och

22 Syrgasventil

23 Sidorodertrimspak

24 Kompressorreglage

25 Mandverspak fior forarbuven
26 Reflexsikte ,

27 Hojdrodertrimspak

28 Handpump for hydrauliska
‘systemet

29 Fotplattor

30 Spak for hdjning och sdnkning
av stolen

Varmluftslang till forarsits och
kanoner y
Varmluftror till forgasaren.

31 Fjider for stolen 50 Skevningsroderlinor med bryt-
32 Pansarplat trissa

33 Kastbar sidopanel 51 Radio

34 Instrumentbriida 52 Tryckluftbehillare for pneuma-
35 Brandskott tiska systemet

35 A Pansarbrandskott 53 Syrgasbehallare
36 Oljeseparator 54 Infillbart fotsteg
37 Mandveranordning for land- 55 Hojdroderlinor

38
39

39
40

ningsstiillet

Gang jirn

Snedstitta for landningsstills-
benet

A Landningsstiillslas
Hjilpfjiader

56 Statisk balans for hdéjdrodret

57 Sidoroderlinor

58 Forband mellan stjiirt och flyg-
kropp )

59 Manéverled for stjarthjulsluckan

60 Skinnskoning

Reservtank 41 Gangjirnsplatta till landnings- 61 Manéveranordning for sporr-
MOTOR: Napier Sabre IIB 24-¢yl 2.400 Friimre kroppsfiiste. stallet hjulet
hk och 4-bladig DH Hydromatic pro- Varmluft till forarsitsen 42 Stotdiimpare 62 Stjirtlanterna
peller med 4,25 diameter. 1 Kylarlock Accumulatorhallare med gummi- 43 Vingtank 63 Fiistpunkt for stabilisatorbalken
MAXFART: Approx 700 km/t. 2 Reduceringsventil ammortissor 44 Framkant 64 Sidoroderbalans
VINGYTA: 27,1 m?, 3 Termostater for kylsystemet Snapstank 45 Manoveranordning for tickplat 65 Trimroder for sidoroder och
FLYGVIKT: 5.200 kg. 4 Inmspektionslucka for kylare Oljebehdllare for hydrauliska for landningsstill mandverstiang
VINGBELASTNING: 191 kg/m?, 5 Frimre motorfistpunkt systemen 46 Magasin 66 Dukklitt sidoroder
EFFEKTBELASTNING: 2,16 kg/hk. 6 Tviirforbindelse Bakre vingrotfiste 47 Pansar for magasinet A Fyra vingfiisten
SPANNVIDD: 12,5 m, 7 Stotdiimpare for kylarupphing- Kompass 48 Pafyllningslucka for ammuni- B Fiisten mellan bakre skalkon-
LANGD: 10,2 m. ningen Manéverspak for landnings- tion konstruktionen och friimre
[U] HO6JD: 4,5 m, 8 Overforingsarm for kylarspjill stiillet. 49 Fiisten och kardanknut for ving- kroppshalvans stalrorsstomme
o SPARVIDD: 4,6 m, 9 Bakre motorfistpunkt 1 Gasreglage klaffarna (D resp C).
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Hawker »Tempest» var ursprungligen icke avsedd att bli nagon
ny flygplantyp i egentlig mening utan endast en modernisering
och forbattring av Hawker »Typhoony, som man borjade rita redan
1937. Man hade emellertid da ingen eller i varje fall mycket liten
erfarenhet av luftens tendens att vid hastigheter, som lag i nar-
heten av ljudhastigheten, komprimeras framfor vingkanten i stallet
for att glida undan. Den luftkudde, som harvid bildas framfor och
omkring vingens framkant, medfor inte endast att luftmotstandet
okar, utan aven att vingens aerodynamiska egenskaper forandras.
Man valde pa den tiden relativt tjocka vingprofiler med stor lyft-
kraft, i vilka man dessutom kunde fa plats med landningsstall, be-
vapning, bransletankar m. m. Da den Napier Sabre-motor, som
var avsedd att anvandas i »Typhoon», beraknades komma att ge
avsevart hogre effekt an nigon annan motor, som tidigare konstrue-
rats, fordrades stor plats for bransleforradet, om flygplanet skulle
fa onskad aktionstid. Det var bl. a. av detta skal, som man valde
en relativt tjock vingprofil for Typhoon. Denna profil visade vis-
serligen inga anmarkningsvarda tendenser vid hastigheter upp till
650 km/t, men endast nagot over denna hastighet kunde man iaktta
det forut antydda kompressibilitetsfenomenet.

Man utforde dykprov med Typhoon for att faststalla motstands-
koefficienten vid hoga hastigheter och resultaten visade en mycket
markerad och plotslig okning av denna koefficient vid ungefar
800 km/t. Samtidigt forandrades flygegenskaperna bl a sa, att flyg-
planet blev nostungt.

Under aren 1940—41 vanns manga vardefulla erfarenheter betraf-
fande kompressibilitetsfenomenet. Det stod med anledning av dessa
fullt klart for konstruktorerna, att om »Typhoons» prestanda i
vad avsag hastigheten saval i planflykt som dykning, skulle kunna
forbattras, var det nodvandigt, att vidta en genomgripande for-
andring av vingprofilen,

Nya Hawker-profilen skapas

I mars 1940 paborjades darfor undersokningar for att fa fram
en speciell Hawker-profil, som var avsevart tunnare an tidigare
profiler. En rapport over dessa undersokningar, som gett mycket
lovande resultat, avgavs till Air Ministry. Konstruktionen kunde
emellertid da icke fullfoljas, dd produktionen av »Typhoon» till-
falligt maste nedlaggas, for att »Hurricaney» skulle kunna tillverkas
i storsta mojliga utstrackning. Slaget om England tog som bekant
sin borjan vid denna tid. Forst i september 1941 kunde darfor
arbetet med den nya vingprofilen aterupptas. :

Den nya vingen var vid vingroten 125 cm tunnare an Typhoon-
vingen. Pa grund haray blev det invandiga utrymmet i vingen avse-
vart mindre, varfor man inte kunde fa plats med bransletankarna
enbart i vingen utan maste soka en annan plats for huvuddelen
av bransleforradet for att kunna bibehélla aktionstiden. Man beslot
da att placera huvudtanken i flygkroppen framfor forarsitsen, vil-
ket medforde, att kroppen maste forlangas over en halv meter
framfor tyngdpunkten. For att kompensera detta forstorades stjart-
rodren for att kurs- och hojdstabiliteten skulle kunna bibehallas.
Genom att vingytan okades nagot, kunde aven vingbelastningen
hallas nere i onskvard grad. (Som FLYG berittade i nr 11/45
ar den nya vingprofilen nistan identisk med den nya SAAB-
profil, som konstruerats for SAAB-21. Red. amm.)

Konstruktionsarbetet framskred mycket hastigt och redan i no-
vember 1941 fick Hawkers kontrakt pa tva prototypflygplan av
»Typhoon Mark II», som flygplanet fortfarande kallas. Med den
tunna, elliptiska vingen och det omkonstruerade stjartpartiet visade
emellertid den nya konstruktionen sd stora olikheter i forhallande
till »Typhoon Mark I» bade till utseende och konstruktion i ovrigt,
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HAWKER
"TEMPEST”

En medryckande skildring éver hur
Hawker “Typhoon’ forbdttrats till
”Tempest” och blivit ett av vidrldens

bdsta jaktplan med ménga segrar

(Fotos pa »Tempest» var inféorda i FLYG
n:r 23/44 och 3/45.)

att man ansag det vara fullt berdttigat att ge nyskapelsen ett eget
namn, »Tempesty, som betyder ovader.

Det forsta seriekontraktet undertecknades i februari 1942, me-
dan annu prototypen befann sig pa ritbordet, och den 2 september
1942, nastan exakt ett ar efter det att det forsta forslaget kommit
fram, provflogs den forsta prototypen av »Tempesty. Nio manader
senare flogs det forsta seriebyggda flygplanet.

Att serietillverkningen kunde komma i gang sa snabbt berodde
till stor del pa att Napier Sabre-motorn var valprovad och-palitlig
och en langre tid anvants i1 »Typhoony. Det nya jaktflygplanet
behovde alltsd inte tjanstgora som provbock for en ny motor.

Yad strémlinjeform betyder

Redan fran borjan visade sig Hawkers nya vingprofil motsvara
forvantningarna. Man hade bl a nedlagt mycket arbete pa att fa
den hogsta mojliga kvalitet pa ytbehandlingen. Flygplanet visade
sig ocksa vara det snabbaste lag- och medelhojdjaktplanet i varlden
och med mycket stor acceleration i dykning. Dess stigformaga
visade sig vara -Overlagsen andra jaktflygplans och maximihastig-
heten i planflykt var avsevart hogre an »Typhoonsy.

Det ar ganska anmarkningsvart, att dessa okade prestanda i
forhallande till »Typhoon» vunnits endast genom att man agnat
den storsta uppmarksamhet at den aerodynamiska finputsningen av
detaljer och den omsorgsfulla ytbehandlingen, d4 ju motorn ar
densamma i »Typhoon» och dess effekt icke okats.

Motorn i den sista versionen av »Tempesty ar en Napier Sabre
IIB. Det ar en slidmotor pa 2400 hk, vatskekyld och byggd i
H-form, dvs de 24 cylindrarna ar uppdelade pa fyra sexcylindriga
motorblock, vilka sedan sammanbyggts i form av ett H. Avgas-
rorens utlopp ar riktade rakt bakét, varfor gasernas reaktions-
verkan kan utnyttjas.

Propellern ar en fyrbladig de Havilland-metallpropeller med
automatiskt stallbara blad.

Vatske- och oljekylarna dar sammanbyggda under motorn och i
centrum av enheten tas luften till forgasaren in genom ett filter.

Motorfundamentet ar av stalror och har fyra upphangningspunk-
ter for motorn.

Flygkroppen bestar av en framre del, som stricker sig fran
brandskottet till nagot bakom forarstolen. Denna del ar stilrors-
konstruktion under det att den bakre delen ar skalkonstruktion.
Vindrutan ar naturligtvis skottsaker. Forarhuven ar skjutbar och
bestar av en helpressad glashuv utan skrymmande lister, varfor
sikten ar mycket god. Om foraren maste gora fallskarmshopp kan
huven liksom en del av vanstra sidan kastas, sa att foraren latt kan
lamna flygplanet.

Som tidigare namnts ar vingen avsevart tunnare an »Typhoonsy.
Den ar uppbyggd pa tva balkar med spryglar och klidd med latt-
metallplat, For att fi si korta landningsstallshen som mojligt —
vilket ar onskvart ur bl a viktssynpunkt — har vingen icke givits
nagon V-form mellan landningsstallsbenen men har utanfor benen
5,5 graders V-form.

Varfor det blev ellipsvinge

Vingen har en halv-elliptisk form med, i sitt ursprungliga utfo-
rande, avrundade vingtippar. Sedermera »hoggs» vingtipparna av,
varigenom bl a den férdelen vunnits, att skevrodren nu gir anda
ut till vingspetsen och rollegenskaperna forbattrats. Den elliptiska
formen pa vingen valdes framst for att dven relativt langt ut pa
vingen ha tillrackligt vingdjup for installation av de fyra 20 mm
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automatkanonerna. Dessa kan nu helt. byggas in och man kan
utifrdn endast se pjasernas mynningar i framkanten pa vingen.

Landstallet ar indragbart och ligger i infallt lage i sarskilda
rum i vingen mellan vingbalkarna. Liksom vingklaffarna mandvre-
ras landningsstillet med ett hydrauliskt system. Klaffarna stracker
sig fran flygkroppen och ut till skevrodren och ar pa varje vinge
delade i1 tva delar pa grund av yttervingens V-form.

I vingarna finns forutom de fyra automatkanonerna med ammu-
nition aven tre vingtankar for bransle.

Pa bakre delen av flygkroppen sitter en sprotantenn for radion.

Fena och stabilisator ar av skalkonstruktion. Hojdrodret ar me-
tallklatt under det att sidrodret ar klatt med duk.

Sporrhjulet ar indragbart och tickes i infallt lige av sarskilda
luckor.

Vid konstruktionen av »Tempest» har man i mycket stor utstrack-
ning lyckats tillgodose kravet pa att tillsyner och reparationer skall
vara latta att utfora. Salunda ar framre och bakre delama av
flygkroppen sammanfogade med endast fyra bultforband. Pa samma
satt ar vingarna fastade vid flygkroppen. Alla roder liksom ving-
klaffarna kan utbytas pa mycket kort tid. Aven kanonerna ar latt
utbytbara.

»Tempests har avsevart langre aktionsradie an »Typhoony. Detta
beror inte bara pa, att den har nigot storre bransleforrad, utan
aven pa dess battre aerodynamiska utformning och till faljd harav
hogre marschhastighet vid samma effekt. Flygplanets praktiska
aktionsradie ar omkring 800 km och denna kan avsevart okas med
hjalp av kastbara vingtankar. Med Napier Sabre Il B ar topp-
hastigheten i det narmaste 700 km/t pa basta hojd.

Da »Typhoony och »Tempesty var sa lika, var det naturligt, att
gamla >»Typhoon»-forare i1 forsta hand kommenderades till
»Tempesty-forbanden, vilka borjade sdttas upp i januari 1944.

**Tempest”’ gdr till fronten

Fastan »Tempest»-divisioner sattes in langt fore D-dagen bade
som eskort at bombforband och pa dagraider over den av tyskarna
beharskade kontinenten, fick de inte kontakt med nagra tyska flyg-
plan forran tvad dagar efter invasionen. Ett forband skot di ner
tre Me 109 utan egna forluster.

Da tyskarna den 13 juni borjade sina V-bombanfall mot London
och sydostra England, sattes omedelbart »Tempesty in mot dessa
och liksom »farfadern» »Hurricane» vid »Blitzen» 1940 tog upp
kampen mot Luftwaffe, blev nu »Tempesty ett fornamligt for-
svarsvapen mot V 1 1944, Detta berodde inte pa att det fanns massor
av dem, utan darfor att »Tempest» var det snabbaste medelhojd-
jaktplanet, som fanns i tjanst, och det hade en fartoverlagsenhet
over V 1-bomben av mer an 80 km/t.

Under dygnets 24 timmar, vecka efter vecka avpatrullerade
» Tempesty-forband luftomradet over sodra England och Kanalen
och under de tre manader, som anfallen var mest intensiva, lycka-
des dessa forband skjuta ner over 600 flygande bomber.

Generalen lurades pd sitt byte

En ganska lustig episod berattas om flyggeneralen Hill, chefen
for Englands luftforsvar. Generalen, som sjalv ar aktiv flygare
och garna ger sig ut pa foretag for att samla egna erfarenheter,
var vid ett tillfdlle ute pa jakt efter V 1:or. Han flog da ett annat
valkant jaktflygplan och fick snart korn pa en flygande bomb.
Han gav motorn all gas den talde och tog in pad bomben och hade
just kommit in pa effektivt skjutavstand och satt fingret pa av-
tryckaren, di en »Tempest» svepte tatt forbi honom och skét ned
hans flygande bomb mitt framfor nasan pa honom. Nar »Tempest»-
foraren sedan landade och fick hora vems »sittande fagel» han
hade skjutit ned, vantade han sig nastan att bli satt i Towern, men
det enda som hande var, att generalen gav order om att han hadan-
efter skulle ha en »Tempesty till sitt forfogande. Historien har
kanske med tiden blivit nagot forvanskad, men ett dar dock sakert,
namligen att general Hill efterat alltid flog »Tempest».

Efter det stora tyska pansaranfallet vid Avranches, vilket med-
forde, att de allierade arméerna kunde gora sitt slutliga genombrott
mot Rhen, baserades »Tempesty-forband i Holland och Belgien.
Har sattes de in mot en mangd olika mal sasom flygplan i luften
och . pa marken, jarnvagstag, tanks, landsvagstransporter och stabs-
bilar, V-bombernas startplatser, truppkoncentrationer m m. »Tem-
pest» anvandes aven for nattjakt.

»Tempesty ar helt sakert ett av de flygplan under kriget, som
visat sig mest anvandbart i olika uppgifter och det rader ingen
tvekan om att typen kommer att fa ytterligare forbattrade prestanda
i- senare versioner. Hawkers konstruktor har dter producerat en
fulltraff med samma mangsida anvandbarhet som »Hurricane»
och »Typhoony. I 2
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Skandinaviska Aeros senaste, tvasitsiga sportplanet BHT-2,

BMT-2, tvdsitsig "Beauty”

kandinaviska Aero AB:s i Norrtilje konstruktorer civilingen-

jorerna Jerker Bratt och Bjorn Tornblom (Hilfing jobbar inte
langre hos SAA) har nu vunnit si stora erfarenheter fran flyg-
ningarna med de¢ ensitsiga sportplanet BHT-1 »Beauty» att deras
planer pa en tvasitsig typ tagit fast form. Har presenteras det nya
planet (modellfoto ovan), Det kallas BHT-2 och har alla chanser
att bli ett verkligt folkflygplan — vilket inte »Beauty» har pa
grund av ensitsighet och i jamforelse darmed hogt pris.

BHT-2 ar i stort sett en tvasitsig »Beauty». Stolarna ar placerade
sida vid sida men inbordes nagot forskjutna i planets langdled.
Kroppens bredd har okats fran 65 till 100 cm. Dubbelkommando
ar standard och radio kan inmonteras. Vingytan ar nagot storre
an paA BHT-1. Den nya vingen far storre sidférhallande (7,2) och
mindre trapetsforhillande an den gamla, vilket innebar battre glid-
tal och mindre inducerat motstand. Den storre spannvidden medger
nagot forlangda vingklaffar, vilket nedbringar landningshastig-
heten. :

Motorn ar en Cirrus Minor pa max 92 hk vid 2.600 varv/min.
Propellern blir ev. automatiskt stallbar. Ur hallfasthetssynpunkt
hanfors BHT-2 till grupp 4, alltsd ar avancerad flygning tillaten
med vissa inskrankningar (bunt och stortdykning till sluthastighet
far inte utforas). : ;

BHT-2:ans data och beraknade prestanda : spannvidd 7,92 m, langd
5,6 m, hojd 1,75 m, sparvidd 1,91 m, vingyta 871 m® vingbelast-
ning 68,8 kg/m?® effektbelastning 6,51 kg/hk, yteffekt 10,55 hk/m?
tomvikt 315 kg, flygvikt 600 kg, branslevikt 50 kg, maxhastighet
260 km/t, marschhastighet 215 km/t, landningshastighet 86 km/t,
sopphojd 6.500 m, stighastighet vid marken 4,8 m/sek, stigtid till
1.000 m 3,47 min och till 3.000 m 12,13 min, langsta flygtid 4 tim,
flygstracka 900 km och startstracka 180 m (med stallbar propeller).
Bransleforbrukningen ar vid marschhastighet 1,1 liter per svensk
mil. Beraknat pris 32 500 kr (»Beauty» 29 500 kr).

Vi vantar med spanning pi att BHT-2 skall bli fardig — under
tiden far vi noja oss med att det vattnas i mun. Vilken blir forresten
forst klar, BHT-2 eller SAAB-91?

P. M.




NORGES FLYGVAPEN...

Forts, fr, sid. 7.

1942, dar tva norska jaktdivisioner skot ned
sammanlagt 17 tyska plan. Bland pojkarna
var det en 19-aring fran trakten av Hol-
menkollen som skot ner en Dornier 217 och
tva andra flygplan. De norska divisionerna
kunde avsluta den historiska dagen med
minsta antalet forlorade flygplan av samt-
liga allierade flygdivisioner,

Det visade sig snart att sportsmannaan-
dan fran skidlopning och annan sund idrott
satte sin pragel pa norrmannens insats i
luften. Vara flygare tyckte sarskilt bra
om lagangrepp. En miangd sadana anfall
gjordes mot den tyska sjofarten i Kanalen,
Nordsjon och langs Norges kuster samt
mot fabriker och andra krigsmal i Frank-
rike, Belgien och Holland.

Under ett par veckor varen 1943 skot
norska flygare ner 16 fientliga plan utan
att sjalva forlora ett enda flygplan, Den
storsta bedriften var ndr de den 12 mars
knackte 6 plan och skadade 5, alla av typen
Focke-Wulf FW 190,

I april samma ar flog norrmannen
Typhoon-jaktplan och deltog bl. a. i
eskorteringen av engelska och amerikanska
bombare under angreppen mot Amsterdam.
En norsk division kunde i maj 1943 notera
29 nerskjutna tyska plan pa 9 veckor. In-
till mitten av juni hade de norska flygarna
under 1943 skjutit ner 60 fiendeplan plus
46 skadade och de norska forlusterna var
mindre 4an en fjardedel av de tyska. Ut-
markelserna borjade »regnay» Over vara
flygare — en fick t. ex. den amerikanska
»Silverstjarnan». En av de norska flygarna
kunde uppvisa det storsta antalet nerskjut-
ningar inom alla jaktdivisioner i England
pa den tiden. Andra fina resultat och ut-
markelser att fortiga,

I april 1944 hette det i en Gversikt over
det norska flygvapnets insatser under de
senaste fyra dren att en av de norska jakt-
divisionerna 1943 natt battre resultat an

nagon engelsk eller annan allierad division.
Den hade inte endast de flesta nerskjut-
ningarna utan aven minsta antalet egna
forluster. Under dessa fyra ar sedan star-
ten 1940 skot norska flygare mer 163 tyska
plan och troligen ocksa ytterligare 38. Dess-
utom skadades 117 tyska plan. Norska fly-
gare mottog under dessa ar 219 norska och
65 brittiska utmarkelser samt en del ame-
rikanska.

General Hansteen hoppar fallskdrm

1 augusti 1943 meddelades for forsta
gangen att Norge fatt fallskirmstrupper.
En av de forsta som larde sig konsten var
general Wilhelm Hansteen — som de Ov-
riga allierade cheferna ansag han att detta
var enda sattet att satta sig in i fallskdrms-
hoppets teknik och kunna leda sidana for-
band.

Kampen gick vidare och nya kullar av
flygare, mekaniker, radiotelegrafister och
fotografer sattes i tjanst. Aven i ubatsjak-
ten med Mosquito gjorde norska flygare
ifran sig bra och upplevde manga’ aventyr.
Man skrot aldrig med sina framgingar —
»det ar inte jag utan forbandet som gjort

" det och det»... Men nir den berémda nor-

ska Spitfiredivisionen i RAF niarmade sig
100 nerskjutna plan blev det liv i lagret. ..
Vem skulle bli den lycklige? Det blev en
24-arig officer som fick gladjen att kunna
notera det hundrade nerskjutna fiendepla-
net. Han firades vederborligen utan avund
fran sina kamraters sida och fick en sil-
vertallrik som minne av den historiska da-
gen. Dessutom begavades han med en
flaska akvavit (som nog fick ben att gi pa
den kvallen).

Efter invasionen den 6 juni 1944 bdrjade
norska flygare operera fran franska baser.
En hel norsk flygflottilj med markperso-
nal bet sig fast pd en flygbas i Normandie.

Hosten 1944 gjorde norska jaktflygare
281 angrepp moi Leopoldkanalen pa tva
dagar, darav 154 anfall den forsta dagen.

D4 och di omnamndes norska flygare i
kommunikéerna. En gang gallde det en

GRUMMAN F7F »TIGERCAT», viirldens férsta hangarfartygsbaserade 2-
motoriga jaktbombplan, visas hir for forsta gangen 1 tva pinfiirska bil-
der direkt frin USA. Den iir utrustad med 2 st 2.100 hk »Double Wasp»-
motorer och har en maxhastighet pi 684 km/t — alltsd 1 siirklass bland
alla hangarfartygsplan. Beviipningen synes av hogra bilden bestd av 4 st
20 mm akan pa nosens undersida och méjligen 4 st 12,7 mm ksp i vingarna.
»Tigercats har tydligen utvecklats frin »Skyrocket» via experimentplanet
XP-50, Flygvikt c:a 7 ton. Bomblast 1.800 kg. Stighastighet 27 m/sek.

kapten som ledde en lyckad »strafing»-tur
over Ruhromradet. Forbandet flog Ty-
phoons med raketprojektiler och tillhorde
RAF :s andra taktiska luftflotta. Tio loko-
motiv och o6ver hundra jarnvagsvagnar
odelades eller skadades. Kaptenen — som
kallades »Pete» — skot personligen tva tag
i brand med raket- och kanoneld.

Ett annat jobb som utfordes av norska
flygare var att frakta norska fallskirmsja-
gare till hemlandet och slappa ner dem pa
obebodda platser, dir de skulle springa bro-
ar och jarnvagslinjer for att hindra tyskar-
na att sanda trupper fran Norge. I decem-
ber 1944 och bérjan av 1945 riktades harda
slag mot tre nord-syd-gdende huvudjarn-
vagar i Norge. En av dessa linjer var Ro-
ros-Dovre-banan, som over Trondheim
forbinder Nordnorge med Oslo och andra
hamnstader langre soderut, som t ex
Fredrikstad och Larvik, dar utskeppning
av tyska trupper skedde i stor omfattning
under vintern 1944—45. Dessutom angrep
fallskarmsjagarna Raumabanan, som for-
binder Andalsnes med Dovrebanan. Jarn-
vagslinjerna revs upp pa flera hundra me-
ters langd, skador som jamforelsevis latt
gick att reparera, Varre var det mdr bro-
arna forstordes.

Innan kriget utbrot i Norge 1940 hade
det linge arbetats pa att skapa ett sjalv-
standigt och starkt norskt flygvapen. En
hard krigstid maste till for att fa den sa-
ken genomford, I november 1944 meddela-
des att vira tva flygvapen — Harens och
Marinens — skulle slas samman och som
vapenslag jamstallas med armén och
marinen. Pa det sattet far vart flygvapen
en central ledning, centrala skolor m. m.
och den tekniska apparaten kan forenklas
samt ger storre effektivitet. Flygvapnet
skall utvecklas pa grundval sarskilt av. de
erfarenheter som morska flygare vunnit
under kriget. Denna sammanslagning kom-
mer sakert att fA en avgorande betydelse
for flygvapnets tillvaxt, framgang och ar-
betsro i framtiden, nir Norge skall bygga
upp sitt nya forsvar i luften,

0. 4.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION + BRAND-VICTORIA °* FREJA + FYLGIA * GAUTHIOD ° GOTHIA - GOTA « HANSA
HEIMDALL - IRIS °* MALM® -+ MALAREN -+ NORDEN -

SECURITAS °* SJOASSURANS KOMPANIET < SKANDINAVIEN
SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK ¢ VALKYRIAN *« WINTERTHUR * AGIR + SRESUND

NORNAN * NORRLAND °* OCEAN

+ STELLA - STOCKHOLMS SJ&
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FLYGDAGAR

Ett viildigt folkuppbid har besikt de flyg-
dagar, som anordnats ayv flygflottiljerna runt
om i landet. Det var 50.000 Askidare pa Mal-
men och i Malmd, 40.000 i Viisteras, 30.000 i
Uppsala ete, Stockholmsflottiljerna haller
sina flygdagar i augustl, — PA Oversta bilden
sveper en svensk Mustang fram dver Malm-
sliitt och hiir till hiéger blir en B-17G »Fly-
gande fiistning» foremal for vistmanliinning-
arnas stora intresse, F 1 hade bjudit in kam-
ratforeningen vid gamla I 18 med f regements-
chefen general Akerman i spetsen.

Den gamla trevliga Sparmann-jagaren (P 1)
ses hiir parkerad under vingen pa en »fist-
ning» pA ¥ 6 dag I Karlsborg.

Hiir under en bild fran »invasionen» pA Malmen. I friimsta raden ses
»Lancaster», — Dirbakom Storkar, 817, J 11, »Mustang»,

Lagsniff med en flygande fiistning far man sannerligen Inte vara med oim varje dag, men den
trevliga synen hiir ovan viickte allas beundran i Karlsborg. Den gav de manga askiddarna en klar
kiinsla av flygets potentiella mdéjligheter samt hur viil iiven tunga plan lyder foraren.

niirmast en Messerschmitt Me 109F och direfter en »Mosquito» och tvi
Det var sannerligen nagot att se, Och gissa, om 100.000 égon kunde titta?!




Klubbflygplan

‘ Jar och en sitt eget flygplan — det ar
naturligtvis onskedrommen for flygen-
tusiasten. Men som de flesta onskedrom-
mar ar den tyvarr ganska svar att forverk-
liga. DA de fasta kostnaderna pid ett flyg-
plan annu ar sd stora ar det besvarligt for
en privatperson att forranta det nedlagda
kapitalet innan materielen ar omodern, for-
klarar sekreteraren i Linkopings flygklubb
och ordforanden 1 dess segelflygsektion,
ingenjor Gunnar Rotsman.

— Nog kommer vem som helst att fa
flyga, fortsatter ing. Rotsman, men jag tror
att det basta arrangemanget skulle bli att
man hyrde ett flygplan hos narmaste flyg-
klubb. Klubbarna skulle vara utrustade med
moderna tva- och fyrsitsiga maskiner, ha
anstallda forare och mekaniker samt hanga-
rer, verkstadsutrustning for smareparatio-
ner och i oOvrigt kunna halla all den ser-
vice som ar sa viktig inom flyget. Ett mo-
torstopp i luften t. ex. har ju ofta allvar-
ligare foljder med sig an om samma sak
intraffar med en bil. Genom att lata flyg-
klubbarna stalla »folkflygplany till forfo-
gande kunna planen utnyttjas mera och

-darigenom skulle ocksd nyanskaffningarna

komma tatare. En foljd harav bleve moder-
nare materiel. Vidare fordelades da de fasta
kostnaderna pa ett storre antal flygtim-
mar, vilket i sin tur skulle betyda billigare
flygpris per timme.

En tvdsitsig typ behovs for skol- och
traningsflygning. Den skall vara godkand
for avancerad flygning, sa att de manga

varnpliktiga flygforarna och reservoffice--

rarna i flygvapnet kan fa tillfalle till tra-
ning. Som uthyrningsplan skulle en sidan
maskin vara idealisk bade for den som
sjalv flyger och vill ta dakta halften, fast-
mon eller nigon annan med sig och for
affarsmannen, som har brattom till nagot
sammantrade e. d.

Den fyrsitsiga maskinen skulle lampa sig
for den som inte sjalv flyger men som vill
ta familjen med pd en weekendflygning till
nagot lockande sommarparadis eller for en
tripp till nagon sportort pd vintern. Typen
lampar sig ju ocksd for passagerarflyg-
ning och bor aven kunna anvandas som
ambulansplan.

Ingenjor Rotsman anser ocksi att planen
bor utforas helt i metall — det blir billigast
i langden — ha 3-hjuliga landstall, vara
forsedda med ljudisolerade kabiner med
mojlighet till uppvarmning samt vidare ha
radio och i Gvrigt den komfort som finns i
en modern bil.

Men for den skull behover planen inte
bli avskrackande dyra. Bakkropp med stjart-
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Detta lickra ameri-
kanska sportflygplan
av typ Globe »Swift»
ligger nog ganska
niira  ing Rotsmans
tviasitsiga ideal —
bara planet finge
noshjul ocksa!

- folkflygplan

parti, yttervingar, landstall, motorinstalla-
tion, hela framkroppen, styrorgan m. m.
skulle goras lika for bada flygplantyperna.
Den vasentliga skillnaden skulle endast be-

sta i att de byggdes antingen med tvisitsig
eller fyrsitsig kabin. Fordelen harmed blev
naturligtvis framst billigare typkostnad och
tillverkning, de flesta enheterna kunde ju
byvggas i storre serier an for tva helt olika

plan. Vidare skulle flygklubbarna lattare
kunna halla reservdelar hemma, da de flesta
kunde anvandas bade for den storre och den
mindre maskinen.

Till sist varnar ingenjor Rotsman klub-
barna for att kopa »krigssmorja». Det kom-
mer inte att droja lang tid forran goda
flygplan kommer i marknaden. Spar pen-
garna och kdp dessa plan, som byggs efter
alla de erfarenheter som inhamtats under
kriget. —n.

Reaktionellt familjeflygplan

et skall val inte droja alltfor lange

forran flygplankonstruktorerna pa all-
var borjar sysselsatta sig med reaktions-
drivna folkflygplan. Ett tidens tecken ar
resultatet av en pristavling som den ame-
rikanska tidskriften »Populdr Science» ut-
lyst. Det gillde att konstruera det idea-
liska privatflygplanet och de tavlande var

.indelade i tva klasser, yrkeskonstruktorer

och amatorer. I amatorklassen (som om-
fattade 50 ganger sd manga deltagare som
yrkesklassen) segrade en 19-arig menig i
USA:s marin, ). L. Fotheringham, med
den konstruktion som ses pa dessa tva illu-
strationer. Det ar ett fyrsitsigt reaktions-
flygplan for familjebruk och utformat med
storsta fordomsfrihet. Mr Fotheringham
sade sjalv i sina anmarkningar att han inte
visste sa varst mycket om reaktionsprinci-
pen men i det stora hela verkar hans kon-
struktion si bra att den i en rutinerad
konstruktors hand efter en del andringar
skulle kunna ge upphov till ett mycket an-
vandbart flygplan. Pa treplanskissen ses
luftintagen till reaktionsaggregatet i ving-
roten pa var sin sida om kroppen. Hojd-
styrverket sitter hogt och landstallet ar
mycket lagt. En ganska modern skapelse!

En 6verraskande stor del av tavlings-
konstruktionerna var tvabommade plan med
skjutande propeller — for att oka forarens
och passagerarnas sikt samt hindra nyfiket
folk att ga& in i propellern nar pla-
net star pd marken — vilket hinder ibland.
Vinnaren i yrkesklassen, mr Donald J.

IWheeler, hade insant forslag pa
just en sadan tvabommare, fyr-
sitsig med nosstall — men han
hade hallit sig till den gamla he-
derliga kolvmotorn (pa 130 hk)
och propellern. De flesta torde
veta att bomarrangemanget ar en
dyr historia, vilket betyder myc-
ket pa ett folkflygplan, men det
har manga fordelar och man
maste nog tanka sig for mer an
en gang innan, man forkastar
bommarna och den skjutande pro-
pellern (propellern, ja, den far vi
nog dras med en tid till, atmin-
stone vi vanliga sportflygare).

Mr Fotheringhams énskefolkplan — tva-
bommad fyrsitsare med reaktionsdrift.
FLYG 13/45
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] STALRORETS TJANST...

Det ir forst och frimst som rordrageri
och tillverkare av rormanufaktur, SEEFAB
skapat sig ett namn under de femtio #r
foretaget dgt bestind. SEEFAB’s ledning
insag tidigt, att det forutom vanliga runda
kalldragna precisionsstdltor dven fanns
behov av ror med andra former och ut-
foranden. Rorets formgivning dgnades dir-
for sirskilt intresse, vilket resulterade i nya formgivnings-
metoder. SEEFAB lyckades ocksd framstilla ror med
varierande godstjocklek och diameter, en specialtillverk-
ning, som vi pad senare dr ytterligare utvecklat och
forbdttrat. Nista steg i utvecklingen blev ror, som
voro runda utvindigt och profilerade
invdndigt eller profilerade utvindigt och
runda invdndigt, vilka tidigare icke
kunnat tillverkas genom kallbearbetning,
@® Manufakturavdelningen vid SEEFAB
har sin wupprinnelse i den tillverk-
ning av  paraplysprot, som upptogs
1895. Tillverkningsprogrammet har under

arens lopp utokats betydligt och om-
fattar numera Aven bandmanufaktur,
rormanufaktur, finmanufaktur och verk-
stadsmanufaktur. For att bittre kunna
betjana vadra kunder dtaga vi oss
dven diverse arbetsoperationer pd ror-
detaljer, sdsom svarvning, frisning, bock--
ning, svetsning och varmebehandling.
@® De kalldragna SEEFAB-roren med sina goda
kvalitativa egenskaper ha visat sig vial fylla sina
uppgifter pd de mest. skilda anvindningsomriden.
Allt fler industrier ha dacfor lyssnat till SEEFAB-
parollen: Gér det med ror — en paroll som vi
hoppas skall leda till okad anvindning
av kalldragna stdleér, liksom Zdven till
ytterligare utveckling av rordragnings-
tekniken. @ SEEFAB stdr vil rustat
att mota framtidens krav pd dnnu
hogre kvaliteter och innu bidttre kund-
service — en femtiodring i stdlrorets
tjinst, alltjamt i snabb utveckling...

SEEFAB’s jubileumsbok — skriven av fb're-
tagets egna — sandes till alla intresserade.

YRR AR
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SEE FABRIKS AKTIEBOLAG, SANDVIKEN

Representanter:

STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens lager; GOTEBORG: A.-B. Sandyiks-
stal; MALMO: Edw. Thomée A.-B.; SUNDSVYALL: Sandvikslagret.
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HELIKOPTERN KOMMER!
Forts. fr. sid. 21.

bjuder sig kanner man sig ganska Overty-
gad om att vi stir den praktiska l16sningen
mycket nara.

Sikorsky sjalv havdar att det kommer
att bli enklare att skota och manovrera ett
skruvplan 4an en bil, Han har sjalv svarat
for utvecklingsarbetet — icke minst som
sin egen provflygare — si han ar val for-
trogen med de mojligheter som kan erbju-
das i framtiden, Han anser att skruvpla-
net kommer att vara i allmiant bruk och
masstillverkas i hundratusentals exemplar
ar 1955.

Det ar mojligt att Overraskningar kan
intraffa och att vi nir malet snabbare. Men
det mesta av var hittillsvarande tekniska
erfarenhet pi detta omrade talar for att
det kommer att droja atskilliga ar innan
det verkligt populara skruvplanet kan fo-
ras ut i marknaden. Tord Angstrim.

GUD AR MIN ANDREPILOT
Forts, fr. sid, 18,

Jag tror, att jag var halvvags hemma igen,
innan jag forstod, att jag hade skjutit ned
den.

Nar jag kom hem, trodde alla dar, att
jag hade gjort Elias sillskap till de salla
jaktmarkerna. Det hade sannerligen ocksa
varit nara, Det var stora hal efter kanon-
elden i mina vingar och stjart; ett skott
hade gitt in just bakom kabinhuven. I flyg-
kroppen var det fullt av mindre hél hela

vagen fran kabinen och bak till fenan och
olja hade stankt over hela planet fran spin-
nern och lingst ut i stjarten. Olja frin ens
eget flygplan kan knappast fastna langst
ute pd spinnerns spets, s det ansigs be-
visat, att det var japansk olja.

Vi gick igenom hela flygplanet och det
blev allt mera klart, hur héarfint jag klarat
mig. »Gamle Utrotaren», som jag flugit i
strid fran april till september, var helt en-
kelt skjuten i bitar.

Farvdl, gamle van!

* Jag miste vanta i Hengyang en dag
langre an mina kamrater, medan min P-40
atminstone reparerades si mycket, att jag
kunde flyga den till depdn i Kunming. Dar
fick jag ett hart slag: »Gamle Utrotarens»
motor var dalig och det fanns inga nya
eller tjanstedugliga motorer. »Nollornas»
kanoner hade ocksa iskadat vingarna sa
svart, att de inte langre skulle halla for
en nagorlunda hard upptagning. Kroppen
var pepprad med mer an tvad hundra hal
fran de senaste fem manadernas strider.

Men den gamla karran forvandlades inte
till skrot. Vi behovde allt for vil alla hela
bitar och delar. Det var en stor trdst for
mig, att den gamla kirran, som varit mitt
jaktplan, inte skulle forvandlas till en skrot-
hog. Om den gjort det skulle jag ha kant
det precis som om jag hade sett den hast
jag ridit i tjugu ar bara kastas at sidan
och avlivas. Jag minns sd val den dag, da
jag landade i Hengyang och tittade pa kar-
rans skador. Jag hade en stor klump i hal-
sen och jag kande det som om man hade
tagit mitt svard ifrin mig.

»Gamle Utrotaren» hade burit mig i ndra

fem hundra timmars strid mot fienden. Det
betydde over 160.000 kilometer — och ni
kan friga vilken pilot ni vill, om inte detta
ar en ganska ling stricka nar folk hela
tiden skjuter pd en.

Vi tog kulsprutorna och satte dem i min
nya P-40E. Landstallet apterades pa en an-
nan P-40; instrumenten fordelades pd for-
bandet, pansarplattan togs ut och blev stek-
hall i officersmissen. Inom en manad fanns
delar av min gamla P-40 i inte mindre an
18 P-40:or inom forbandet. Jag kommer
sarskilt ihag, att oljepumpen monterades pa
en gammal P-40B, som darigenom fick
storre topphojd an ndgonsin tidigare.

(Forts. 1 ndsta nr.)

NY PLACERING AV KSPKAMERA.
Pa Mustang har kspkameran, en 35 mm
smalfilmskamera viagande 1,3 kg, flyttats
fran vingen till fenans ovre framre spets.
Man erhaller darigenom en mera vibra-
tionsfri upphangning, Bilden blir centrerad
och genom placeringen hogre upp framtri-
der kulbanorna fran bada vingarna lika
tydligt pa bilden. Aven foraren avbildas pa
filmen. Linsen kommer ovanfor propeller-
strommen och utsitts darfor mindre for
damm och vattenstank.

EN MARTIN »BALTIMORE- i civil ver-
sion var det forsta franska flygplan, som
landade. pA Bromma efter kriget. Planet an-
lande den 15/6 och limnade ater Bromma
den 19/6, Anledningen till besoket var att
attachén vid franska flygministeriet, major
Loisel, har skulle undersoka mojligheterna
for att per flyg fora hem de franska flyk-
tingarna i Sverige. Transporierna borjade
den 23/6 fran Bulltofta. ;

| fem ars
| strids-

forhallanden
| fullleomnade dessa

/Zygmotorer

slidmotor,

’Stirling’’ och manga ahd

sig vara en av de

L [[ygp/an och motor_er,téeréma/a ‘1' er'g eller fred

under denna period av svara\bch pafrestande stridsforhillanden —

Sam icke overtriffas

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
sliden. ..  grundliggande
konstrukliv egenskap som
bidrager till slidsystemets
enkelbet och effektivites.
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FLYGANDE VINGEN iir som skapt fiér att
utrustas med reaktionsaggregat. Hilr ses Gott-
lob Espenlaubs (se FLYG nr 10/45) biista
raketsegelplan vid en start. Men »Espe» an-
viinde krut, vilket inte iir sA viirst lyckat,
emedan man med sddana doningar inte kan

reglera forbriinningshastigheten, Det bdr i
stiillet vara fliytande briinsle och syrgas Om
man inte har en flygande vinge kan man byg-
ga in aggregatet 1 en Fi-1 eller nadgot annat
limpligt »bom-plan» med kraftigt skelett,

REAKTION

et stundar vargatider for segelflyget

— kanske inte pad de narmaste aren
men nar motorflyget kommit i gang rik-
tigt och det blivi¢ billigt att kopa och fly-
ga sportplan. Di kommer segelflygplanet
inte att kunna sta sig i konkurrensen — sa-
vida man inte lyckas gora segelflygningen
till en mindre dyrbar sport. Och mindre
omstandlig.

Det later visserligen valdigt bra att sa-
ga att segelflyget ar en lagsport, som ut-
vecklar kamratskapet och fostrar gedigen
ungdom m m. Men man kan nog inte i
langden hdlla lika stora skaror som nu
trollbundna vid vinschlinor och transport-
vagnar. Allt flera kommer att dra sig Over
till motorsportflyget, Om inte, som sagt...

For att slippa ha hjilp av en massa folk
och materiel nar segelplanet skall upp i
luften maste segelplanet forses med en egen
kraftkalla, som driver det upp till onskad
hojd. Allebergsinstruktoren Birger Nilsson
sade ett ord i rattan tid, nar han i en in-

tervju i FLYG nr 10/45 foreslog raket- -

eller rattare sagt reaktionsdrift pd fram-
tidens segelplan. Han sidde ett fro, som vi
hoppas skall gro och vaxa upp till en stat-
lig planta!

Ligger det dd inom mojligheternas grans
att konstruera ett billigt, driftsakert och
effektivt reaktionsaggregat for segelflyg-
plan? FLYG riktar denna friga till ingen-
jor Sten Seger, som under mer @n ett par
ar agnat stort intresse at just detta pro-
blem, :

— Ja, varfor skulle inte det ga! svarar
ing. Seger. Tank bara pa. vilken framgang
reaktionsdriften haft under krigets senaste
skede. Narmast skulle jag tianka mig ett
aggregat av sluten typ (som pa tyskarnas
reaktionsjaktplan Messerschmitt Me 163)
i mitt idealsegelplan. Tyskarna anvande
formodligen syrgas och alkohol men man
kan ev. byta ut det sistnamnda mot bensin
eller fotogen,

Ett experimentaggregat skulle inte bli s
dyrt, fortsatter ing. Seger. Och inte tungt
heller. Man skaffar en syrgastub av flyg-
standard med c:a 5 liters volym och om-
kring 8 kg vikt. Reduceringsventilen kan
vara av standardtyp och vager c:a 1 kg.
En branslebehéllare av pressad stdlplat va-
ger ungefar 1 kg, Forbranningsrummet kan
man gjuta ganska billigt, sedan man sjalv
gjort modellérna, av varmebestindig legering
(t. ex. kanthal) och forsedd med vatten-
mantel runt omkring. Torrbatteriet till glod-
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tandstiftet ar ungefar som till en portabel
radio. Man skulle nog kunna fa ett hyggligt
experimentaggregat for 500 kr och vid till-
verkning av en 25-serie skulle priset moj-
ligen kunna pressas ner ¢ill 250 kr per
styck. Det ar ju enkla delar i aggregatet,
som vager sa dir en 25 kg. Vid serietill-
verkning kan man ocksd gora en storre be-
hillare s& att man kan starta igen efter
utelandningar. Aggregatet passar bra pa
Fi-1 med infastning i beslagen till hjulet
och daromkring. Ejektorroret ar det enda
som sticker ut — det bor riktas 5—8° ner-
it bl a for stjartens skull. Men till en bor-
jan ar det ju inte alls nddvandigt att satta
aggregatet 1 ett flygplan for att mata kraf-
terna.

Om jag vill upp till 600 m, hojd med mitt
reaktionssegelplan s3 satter jag mig i,
oppnar regleringsventilen och slar till tand-
ningen. Efter eit par sekunder gloder tind-
stiftet, syre-bransleblandningen antands i
forbranningsrummet och expanderar genom

T h en skiss dver Ing Segers reglerbara reaktlonsaggregat, som
hilr arrangerats av Bjorn Karlstrom for att passa 1 en Fi-1,
Siffrorna anger: 1) Syrgasbehillare med t ex 150 kg/cm? tryck.
2) Reduceringsventil, 3) Briinslebehdllare, 4) Férbriinningsrum.
5) Vattenmantel, 6) Ejecktormunstycke, 7) Regleringsventil och
briinsleblandare. 8) Insprutningsventil fér syrgas -+ briinsle.

9) Insprutningsventil for vatten. 10) Glod-
tiindstift. 11) Reglage, — Pa fotot hiir nedan
har Karistrom med sin pensel »byggt in» just
detta aggregat i en Fi-1,

Briinslebehdllaren sitter

omedelbart bakom fira- n

rens rygg och liingre bak
ses den limpliknande syr-
gasbehdllaren samt det ||

SEGELFLYGET

ejektormunstycket. Nar vattnet i manteln
upphettats till kokpunkten sprutas det in
(genom roret 9 pa skissen) i forbrannings-
rummet och foringas samt okar mangden
hos de utstrommande gaserna, (Samtidigt
sjunker temperaturen i aggregatet, varige-
nom brandfaran minskas.) Pa 600 m kan
jag antingen knappa av tandningen eller ef-
ter gasminskning genom regleringsventi-
len och reglaget ta mig.fram till narmaste
termikbldsa, Nar jag utnyttjat denna blisas
uppvind knapper jag pd téndningen igen
och spurtar till nasta blasa.

Det har liter kanske en aning for op-
timistiskt, sager ing. Seger till slut, men
det ar inte heller meningen att pasti att allt
ar klappat och klart. Det ligger ett langt
och kravande studie- och experimentarbete
framfor oss, Vi maste lyckas s& smaning-
om — sa snart som mojligt!

Just det ja — seger for saken! For se-
gelflyget! Den som andi hade en Me 163:a

(Forts. pad ndsta sida.)

utstickande ejektormun-
stycket.
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PLYWOOD och
SUNDSVALLS
LAMELLTRA

Forniimt, hillbart och billigt material
f6r modern inredning.

Viiggar och tak kliidda med plywood,
lamelltri for dorrar, luckor och mdabler,
laserade och riitt ytbehandlade framhiiva
den naturliga triistrukturen,

Forfrigningar och upplysningar
Tel. Sundsvall 681 41

ALVIKS TRAFORADLINGS A.-B.
Alnad

% Nk -omoutet

Ibis
Nr G 10

MODELLFLYG
| SOMMAR!'!

9% |bis

Liittbyged, litt-trimmad: Spiinn-
vidd 850 mm.
En hogklassig segelmodell, kon-
struerad enligt modernaste prin-
ciper.

Pris endast

Kr. 3.50

inkl. oms,
Finnes i alla viilsorterade varuhus,
bok- och pappershandlare, leksaks-
och jirnaffiirer ete,

“ALEA

O AT T s AL SR, W s S S P W et et

eller A-B ALGA, Viirtaviigen 55, Sthlm
rekv. 1 st. byggsats till IBIS till pris
kr. 3:50 samt 1 fl. lim till pris kr. 0:65
att siindas mot postforskott,

.................................... Flyg 13
Skriv tydligt med blyerts!

Den perfekta modellen av SAAB-91
far Ni genom att anvdnda Er av
var Modellsats i aluminium. Kr. 5:85.

Modellsatsen innehaller: 1 st. gjuten
modell av planet, spannvidd 210 mm,
propeller, propellernav, ritning,

bygganvisning, stalull samt smér-
gelduk.

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Firman med de aktuella modellerna

ILM
oTOo
ORSTORINGAR

BLOMS FOTOFIRMA

VASTERAS
Stora gatan 44 - Tel, 302 44

Ao"Bo
ERNST ALDEN & Co

Tel.: 378 KALMAR Tel.: 21 48

Elektr. INSTALLATIONER
MOTORER
TRANSFORMATORER

Elektr., MATERIEL m. m.

Representant for

ASEA och ELEKTROLYUX
—KYLANLAGGNINGAR —

»16 arig”

pojke Onskar plats som mekaniker eller
vad som helst vid eivilt flygbolag eller
flygklubb. Liiser mekanikerkurs per korre-
spondens. Svar till » Per aspera ad astra»,
d, t. k. £. v. b.

HAVERERAT FPL KOPES

Svar med uppgift & pris, gingtid samt
skadornas art t. »Hav. FPL» d. t. k., f. v. b,

PF-21:am’’¢:a 12 cm
Felix Boeing' Kr. 4: 50, Spiinnvidd 20 em.
B-18, Mosquito 3: 50, Stang + Askfat 2: 25.
J-9, J-20, J-21, J-22, Mustang Kr, 2: 90,
Gjutna i liittmetall. Skala 1: 100, B-17 8: 15.

Var god sind omg. mot postforskott det
av mig oOverstrukna.

IE L Gl oo 3 O b Ga¥elolle aka o iat'arale s o te heloteva b te
Bostal . Mot aml o A bt ol S

AATORE: ot e e sttt aros Flyg 13/45
Skriv tydligt eller texta!

MODELLTJANST, Virnamo
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IDENTIFIERINGS TAVLINGEN

Vinnarna i tjugonde etappen

Den sista och tjugonde etappen i
FLYG:s och Flygstabens identifierings-
tavling var den utan tvekan svaraste i hela
tavlingen. Av 74 insanda svar var endast
14 ratta, Tydligen ar méanga fortfarande
langt ifrdn fullirda, Den varsta fallgro-
pen var den nya versionen av Do 217 som
presenterades i FLYG nr 22/44 men vars
utseende de flesta dock ej fatt klart for
sig. Den nya versionen med radmotorer och
avhuggen stjartkon heter Do 217M — om
ni inte visste det forut. Segrare blev: Gote
Haglund, Klarabergsgatan 58, V, c¢/o Gra-
vyrateljé K. Sandberg, Sthim, som far 25
valfortjanta kr. Andra pris 10 kr gar till
Rune Klarstrom, Box 430, Molkom, och
tredje pris, en helarsprenumeration pa
FLYG, till Rune Erson, Bangardsgatan 10,
1tr. 6. g., Sthim. For att i ndgon man lug-
na de luftbevakare, som tillskrivit FLYG
och begart att identifieringstavlingarna
skall fortsatta, kan vi meddela att identi-
fieringstavlingar aven i framtiden kommer
att anordnas, ehuru inte i samma utstrack-
ning som tidigare, efterSom luftbevaknin-
gen nu ar indragen. Och sa till slut ber vi
att f4 tacka samtliga for det stora intres-
set for denna tavling, ‘

Som avskedssalut later vi lasarna gissa
vilket flygplan — tidigare avbildat i FLYG
— ovanstdende karikatyr forestiller. Fun-
dera forst och ‘titta sedan efter pa sid. 39,
dar ni finner svaret.

REAKTION RADDAR . ..
Forts. fr. foreg. STilghu e d i

att kopiera av aggregatet och gora om for
en Fi-1...

Vem skulle vara mer intresserad av
segelflygets riddning an dess chefsinstruk-
tor, l1ojtnant »/idde» Karlsson pi KSAK?
Vad sager han om reaktionsdrift i segel-
plan?

— Jag tror att det kommer och det vore
verkligen skont att slippa wirar, vinschar,
bogserflygplan och andra dyra och besvar-
liga saker. Men tiden ar inte mogen an utan
vi maste avvakta och se vilka erfarenheter
man vinner av reaktionsaggregat pa motor-
plan. Men snart kommer sakert den dag
da man bara trycker 'pa en knapp si dker
man i skarp stigning upp till 1200 meter.

Han sa awvvakta! 1 Hilsingland vi ska,
»Jidde». Vi ska satta fart pa vara reaktions-
installda hjarnor och lata dem grubbla.
Det galler segelflygets vara eller inte vara!

Pro Mille.

FLYG 13/45




HOJDTAVLINGEN:

WMASARNA PA MARSCH!

Hojdtiivlingen har skjutit sidan fart och si
minga goda hdjdvinster har inrapporterats att
vi hiidanefter inte iimnar publicera vinster
under 1.000 m vid den 16pande redovisningen i
FLYG:s gpalter. I stiillet infor vi di och di
— bl a i niista nummer — en sammanstill-
ning over hur klubbarna ligger till i tiiv-
lingen, hur minga deltagare som har ftre
noteringar m m.

Den hiir gingen iir masarna viirst med tvi
goda noteringar, som framgir av nedansti-
ende forteckning ©ver inrapporterade hojd-
vinster:

BORLANGE-DOMNARVETS FLYGKLUBB :
Rolf Aleman vinschad Baby 27/5, hijdvinst
2.050 m. Sven Mattsson d:o fpltyp och datum
1.825 m,

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB: K.
Brik Ahman, flygstartad Olympia (Alleberg),
21/5 1.550 m. Eric Pehrsson d:o Baby (Ab),
21/5 1.200 m, Bertil Pedersen flygstartad
Moswey 11/6, striickflygning Trollhiittan—
Ab, 1.050 m.

LINKOPINGS FLYGKLUBB: Lennart
Ehrnfelt, vinschad Baby 6/6 1.150 m, Bertil
Nystrom d:o 21/5 1.050 m (18 min flygtid).

NORRKOPINGS FLYGKLUBB: Bengt Ek-
man, flygstartad Baby 27/b, striickflygning
Norrk—Kilsmo i Niirke 66,8 km, vinst 1.855 m.

STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB: Bo
Holmberg, flygstartad Baby 21/5, striickflyg-
ning Ab—Jonkdping 54 km, vinst 1.415 m; vin-
gchad d:o (Skarpniick) 1.380 m, Ake Larsson
flygstartad Weihe 27/5 (flygdagen) 1.300 m.
Tage Lof, vinschad Baby 6/5, 1.200 m; flyg-
startad d:o 21/5, striickflygning Ab—J6nko-
ping 1.150 m_ Per Johnson, vinschad Baby
11/6 1.065 m., Bjorn Andersson, flygstartad
Olympia 27/5 1.000 m. Per Wikstrom vin-
schad Baby 19/6 1.350 m.

VASTERAS FLYGKLUBB: Arne Lind 6/6
pd Alleberg 1.250 m.

Till slut nigot att liigga p& minnet for
klubbarna: pdskynda inrapporteringen till
tiivlingsledningen si att inte t ex en flygning
utford den 27/5 rapporteras forst den 12/6
(sfidant har tyviirr hiint). Om hdjdvinsten
Overstiger tidigare i FLYG publicerade skall
den meddelas omedelbart, tt PM har ut-
giinjts till klubbarna om saken och det miste
01jas.

P, M.

Projektet ”Taifun” (Sverige)

En ung svensk, som vill vara anonym, har
konstruerat ett hogviirdigt segelplan med
namnet »Taifuns, avsett att byggas av tri
och stiil. Det mest utmiirkande iir den slanka
bommen, som bestir av ett Koniskt svetsat
stilror, samt den s k stabilifenan — sidstyr-
ytorna har ersatts av hdjdstyrytornas vinkel-

placering. Denna anordning #r ursprungligen
amerikansk (kallas i USA »ruddervators») och
anviindes for forsta gingen pd Robert Stan-
leys segelplan »Nomad», som vann stora
framgfingar, Stabilifenan blev till slut si po-
puliir och begiirlig att niigon skum individ
en natt under Elmiratiivlingarna 1938 helt
enkelt stal hela
stjiirten.

Data och beriikna-
de prestanda for

»Taifun»: spiinnvidd
16 m, lingd 6,35 m,
sidférhillande 1: 20,
vingyta 12,8 m?, tom-
vikt 175 kg, flygvikt
275 kg, vingbelast-
ning 21,5 kg/m?2, biis-
ta glidtal 1:33,3 vid
84 km/t, minsta
sjunkhastighet 0,66
m/sek vid 74 km/t,
sjunkhastighet vid
biista glidtal 0,7

m/sek och landnings-
hastighet 56 km/t. —
Arbetet med »Taifun»
ligger £ n nere, dd
det enligt konstruk-

téren »inte iir nin
idé att syssla med
segelplanbygge i
Sverige». i

Engelskt, enmotorigt,
och stéortbombplan.

12-cyl viitskekyld radmotor,

skuldervingat torped-

Motor: 1 st 1.645 hk Rolls-Royce »Merlin 32»,

Besittning: 3 man,
Spiinnvidd: 15,04 m,
Liingd: 12,3¢ m,
Hojd: 4,69 m,

Pa tal om termik

Alla segelflygare som haft med Skane
att gora wvet att Eslovstrakten begdvats
med en ovanligt god termik. Tyvirr har
den energiska Eslovs flygklubb dnnuw
ingen Baby utan far néja sig med att
termikflyga wmed glidplan. For en tid
sedan var glidflyginstruktoren och mo-
dellflygaren Rolf Dilot sdledes uppe med
SG—38 1 8 munuter — rekord 1 termik
wmed ghdare? Pa bilden hdrovan ses
Rolf instruera sin syster Sonja fore en
start.

J

30.000 liter flygbentyl
till privatflyget !

Krigstidens gastkramning bérjar sliippa och
motorflygarna kan snart andas igen. Hor
bara: Statens briinslekommission har efter
begiiran av KSAK beslutat att for motorflyg-
utbildning och -triining inom landets flyg-
klubbar tills vidare under 1945 limna en till-
delning av 30.000 liter flygbentyl. Tilldelning-
en skall ske genom KSAK och efter dess
provning.

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP anordnar
i sommar kurser i glidflygning pd Skepps-
holmens flygplats enligt nedanstiende pro-
gram:

Kurs n:r Varaktighet Sen anmiln.
AB 1 17 juni—30 juni 10/6
AB 2 1 juli—14 juli 24/6
AB 3 15 juli—28 juli 8/7
AB 4 29 juli—11 aug 22/7
AB 5 12 aug—25 aug 5/8
P4 sensommaren anordnas C-Kurser for

innehavare av B-diplom.

Kursavgifter: A-kurs 120 kr, B-kurs d:o,
C-kurs 150 kr. Inkvartering for manliga ele-
ver ordnas av flygsiillskapet till en kostnad
av 50 ore per dygn. Utspisning med 3 mil
om dagen kostar 3 kr per dag. Anmiilan kan
ske till Sundsvalls flygsiillskaps sekretariat,
(tel 3284) varifrin iiven broschyr kan rek-
vireras,

Vingyta: 34,09 m?2.

Maxhastighet: 405 km/t.

Bomblast: 1 st 900 kg torped eller 1.370 kg
bomber. Kan iiven utrustas med 8 st raket-
projektiler med 25 kg stridskon.

st rorliga 7,7 mm ksp.
Fairey Aviation Co,

Beviipning: 2
Tillverkare:
Middlesex,

Hayes,

"BARRACUDA”

FAIREY




S“ALBACORE®

FAIREY

Engelskt enmotorigt torped- och liitt bomb-
plan.

Besiittning: 3 man,

Beviipning: 1 st fast och 1 st rorlig 7,7
mm Kksp. y :

Motor: 1 st 1.130 hk Bristol »Taurus XII»,
14-cyl luftkyld dubbelstjiirnmotor,

MODELLFLYGLANDSKAMPEN:

ANDERSSONSKA LAGET
klddde finnar och danskar pd Skarpndck

S 4 kunde dd iintligen de nordiska liinderna
dter mota upp till iidel modellflygkamp
(tyviirr uteblev Norge men niista ging ritknar
vi med dem ocksdi), Sondagen den 17 juni
fick gamla hederliga Skarpniick fin en ging
tjiina som landskampsfiilt och #n en ging
bley det uppenbart att modeller har svirt
att trivas i luftrummet diirovanfor.

I arla morgon var finnar, danskar och
svenskar redan ute och trimmade. De finska
och danska kilrrorna gled lingsamt och flackt,
De svenske tyckte det siig otiickt ut och Job-
bade och slet med sina modeller.

Haly nio bliste ing Dérantz in tiivlingen
och strax var dansken Bugges modell i luf-
ten, Kanske hade han lite briittom fér hans
modell skar i starten och tiden blev under
minuten, Forste finnen, Hirvonen — bara 15
virar — lyckades emellertid biittre och no-
terade niirmare 2% min, Det verkade niistan
som om de biista tiderna skulle komma att
hilla sig ungefiir sii, ty modellerna férsvann
84 pass fortt | den riitt hirda blisten. Flera
finnar och danskar startade men ingen orkade
komma Over tvd minuter. Svenskarna viin-
tade och niir det bara var tlo minuter kvar
pd forsta perioden bérjade Dérantz bli ner-
vios for sitt lag — onekligen med ett visst
beriittigande. Men s& startade »Bananen»,
som fick silllskap med finnen Roschier.
»Bananing Balder» gick upp som en raket
sfi att speakern Norrvi niistan hoéll pd att
tappa hakan av forvining. Det var en av de
viirsta vridlstarter vi sett och hdéjden absolut
102 meter — linan var 100 oc¢h sBananen»> med
striickt hand 2 meter! Roschier, som startade
samtidigt, fick arbeta hért och det siig flera
ginger ut som om vingen skulle vika sig.
Men kiirran kopplade helskinnad en stund
fore »Bananens», Det var intressant att se
en finsk och svensk modell ligga och kurva
bredvid varandra. Den finska gled biittre
nere vid marken men en bit uppe { luften
var det tydligen ombytta roller och sBalder»
flig betydligt liingre, Roschier fick 2.46,5 och
»Bananen» 3.14,8.

Nu gjorde de Ovriga svenskarna sina star-
ter och Lelf Anderssons och Lowens tider
blev efter dagens mittstock medelmattiga.
Men Andersson nr 8 tyckte tydligen att ti-
derna hittills varit skrala och vriikte pd med
lllela 3.32,6 men tyviirr flog hans siikra kiirra
bort.

Efter den férsta perioden var det bara att
konstatera att svenskarna skaffat sig ett
kraftigt forspring: 2 minuter fore finnarna
och ytterligare 3 fore danskarna,

Under den andra omgiingen bdrjade mol-

————— KLIPP

LANDSKAMPSGASTER: Overst biiste
dansk pa Skarpniick var Keld Nielsen,
f d frihetskiimpe av grov kaliber, — Dijr-
under det danska laget med modeller. Fr
v Bugge, Hansen, Lassen (f ¢ fotad 1 for-
ra numret av FLYG), lagledaren Knud
Flensted-Jensen samt Nielsen., — Nederst
pratar finske lagledaren »Poppe» (t h)
med sina pojkar, fr v Hirvonen, Jernvall,
Mellén och Roschier.

Ett harfagert foto av dagens triumfator,
individuelle segraren Leif Andersson, Gite-
borg,

nen liitta en aning och solen viigade faktiskt
titta fram lite dd och di, Finnarna sig lju-
sare pii tillvaron som de termikseglare de
iir. Roschier lyckades ocksi fi tag pid en
blisa — resultat 3.485, den biista tiden dit-
tills, Termikblisorna var emellertid mycket
tranga och svira att fi tag I. Den enda
modellen som lyckades fastna ordentligt i
termiken var Leif Anderssons. »Toffelns, som
kiirran heter, lyckades hillla sig inom syn-
hilll beundransviirt liinge och pa 7.55,4 kniipp-
te uren, »Toffelns férsvann uppdt ninstans .. .
Dansken Nielsen ville ocksii vara med pid ett

DIVISIONS-
MARKEN
for F 8

(s. k. dekalkomanier,
overforingsbilder.)

Diam. _ 8 17 30 mm. e
Pr par 0:10 O:15 0:20 kr. -pere

Finnes med vit, gul,
rod eller bid botten.

P—Apelbergsgchn 48
ENTZELS STOCKHOLM

Spiinovidd: 15,25 m. .
Liingd: 12,14 m,
Hojd: 4,32 m,
Vingyta: 55,74 m2,
Tomvikt: 3.202 kg.
Flygvikt: 4.365 kg.

Maxhastighet: 290 km/t.

Marschhastighet: 230 km/t.

‘Bomblast: 1 st 45 cm torped pid 900 kg eller
680 kg bomber. .

Tillverkare:
Middlesex,

Fairey Aviation Co,

Hayes, O



Biiste utliinning vid

landskampen pi
|  Skarpniick var Pauli

Roschier fran Fin-
| land. Men riktigt
néjd var han forstas
inte utan kommer si-
kert  igen och har
laddat en annan gang
liksom sina finska
och danska kamrater.

hérn och lyckades kiimpa till sig 3.04,9. »Ba-
nanen» gjorde en lugn och sansad flygning
i 2.42,

¢ Niir Dérantz bliiste ut den andra perioden
hade svenskarna samma goda forspring som
forut men danskarna hade tryckt upp sig
och birjade hota finnarna.

I den sista och avgdrande omgingen tkade
blisten ytterligare och morkt sig det ut
for finnarnas klena vingar, Svenskarna sig
redan vart det barkade hiin och flog 1 ett
sansat segerrus men icke forty kom Leif
med ytterligare en Overraskning, Hans re-
servmodell nosade riitt pd termik efter en
misslyckad start och forsvann vid horisonten
efter drygt 4% min. Se goteborgarna, de
kan de!

Finnarna och danskarna hade vid det hir
laget gett upp tanken pd seger men de kim-
pade forbittrat om andraplaceringen. Poppius
sprang runt och mumlade finska besviirjelser
och gjorde magiska tecken och den danske
ledaren Flensted-Jensen var inte siimre han.
De kiimpade i ett tyst raserl men did och da
briots tystnaden av dova knallar — vingar
som kniicktes i starten,

Ing Dérantz tyckte det var si tragiskt
nitr de finska och danska modellerna plots-
ligt smiillde ihop vingarna och singlade till
marken att han sdg sig beriittigad att litta
pid de svenska reglerna fir omstart en smula.

De danska modellernas vingar holl i om-
starterna och Lassen lyckades gora den biinta
danska tiden for dagen, 3.15,0. Siimre bestiillt
var det med finnarna., Hirvonen kniickte
vingen igen och var borta ur tiivlingen.
Roschier hann aldrig gora sin start. Han var
plii viig att dra ut sin startlina di Dérantz
pipa 1jod. -

Alla de svenska modellerna holl tiivlingen
ut — prima svensk vara! Om det var nidgot
som gick i starten s& var det startlinan, Lo-
wen hade linbrott i sista starten men fick
aldrig tillfiille att gdéra omstart.

Det var verkligen synd om finnarna i sista
perioden., Det gick dem bara emot. De fyra
lagmedlemmarna gjorde sammanlagt endast
1.23,6. Det stod Kklart att de skulle passeras
av danskarna men de bar nederlaget med
heder.

Vid den slutliga sammanriikningen var det
klart att Sverige ilin en ging hade vunnit
overliigset. Det svenska laget hade niistan
dubbelt si ling tid som danskar och finnar
tillsammang, Efter finnarnas klena sista om-
giing hade man viintat sig att de skulle kom-
ma lingt efter danskarna men bara 12 sekun-
der hade behdvts, Tiink om Roschier hunnit
gira sin start!

Prisutdelningen forriittades ute pid fiiltet
genast efter tiivlingen av Overste Enell, som
tackade de danska och finska modellflygarna
for deras deltagande. Det var en bragd av
danskarna att sd snart efter befrielsen kunna
mita upp till kamp. Han yttrade ocksi att
han skickat en inbjudan till Norska Aero-
klubben men brevet hade kommit tillbaka
och utanpdi stod det: »Adressaten obekant!»

Biiste utliinning var Roschier, som hamna-
de pi fjiirde plats individuellt med tiden
2118 och fick FLYG:s hederspris, Han fick
dessutom av tidskriften »Modellteknik» en
verkligt strong dieselmotor, som faktiskt sig
ut att kunna fungera, Nielsen blev biiste
dansk med tiden 2.09,8, Leif Andersson var
biiste deltagare och hans genomsnittstid var
verkligen storartad, 4.11,9 i det viidret!

Léwen.

Lagresultaten:

1) Sverige 11.19,8 min (KSAK :s hederspris) ;
2) Danmark 6.26,0 (FLYG:s hederspris);
3) Finland 6.12.7 (TFA:s hederspris).

Individuella’ resultaten:

1) Leif Andersson 4.11,9 min; 2) Rune An-
dersson 2.46,8; 3) Sven Andersson 2.319; 4)
Pauli Roschier 2.11,8; 5) Keld Nielsen 2.09,8;
6) R. Lowen-Aberg 1.49,2,
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TYSKA FLYGINDUSTRIEN
Forts, fr. sid. 17.

Fieseler overga till Focke-Wulf medan
Erla och Gotha overgingo till Messer-
schmitt, Siebel, Walter och Hirth till Jun-
kers, Arado till Heinkel, Henschel till
Daimler-Benz,

Siasom en foljd av kapitulationen skall
vad som Aterstir av tyska flygindustrien
efter bombningarna forstoras. Man torde
kunna utga fran att forstoringen icke kom-
mer till stind forrin efter grufdliga stu-
dier av engelska, amerikanska och ryska

verkningsmetoder. Utan att man behover
diskutera fragan om vilket lands flygindu-
stri som statt kvalitativt hogst, ha seger-
makterna sikert en del att lara av de be-
segrade. Det dr i detta sammanhang in-
tressant att konstatera att det overvagande
flertalet av tyska flygindustrier hamnat pa
den ryska sidan om demarkationslinjen mel-
lan 6st och vast. Bland de storre flygin-
dustricentra som disponeras av de vast-
allierade aro Bremen, Kassel, Regensburg,
Augsburg, Miinchen och Stuttgart, me-
dan de stora koncentrationerna vid Berlin,
Rostock (Heinkel), Dessau (Junkers),
Leipzig och Wien samt i Schlesien och Ost-
preussen blivit ryska.

experter av bade konstruktioner och till- 15/6 1945.
meddelar alla slag av
FLYGFORSAKRINGAR
Huvudkontor i Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stérre orter i riket

BILREPARATORSKURSER 2—4 manaders utbildningskurser till bilreparatorer
borja den 26 juni och 20 augusti 1945,
SVETSNINGSKURSER 3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8
veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik borja
den 26 juni och 20 augusti 1945.

HANDELSKURSER i praktisk kontorsutbildning i 5 méanader borja tisdagen den

28 augusti 1945.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, da tidningens namn uppgives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Dibelnsgatan 9, Skovde.

Telefon: 12 49, Skovde.

NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jirntorget), Gdte b o r g, Inspektor: Prof. GOSTA BODMAN.
VERKMASTAREEXAMEN, Frin dagskolan efter 4 min:s kurs, frin aftonskolan
efter 8 min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-Kemi}
samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och Speclalkurs i Radio. Obs.! Nyinrit-
tad fackskola i skeppsbyggeri, .

Elektr. installatérskurser under Kungl. Kommerskollegil kontroll,

Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som 4verbygg-
nad pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pd
kortaste tid, Obs.! Laboratorieresurser, smd klassavd., effektiv undervisning.
Liga avgifter. Senaste liisiret 450 elever.

Nya verkmiistarekurser bérja d. 20 aug, Nya ingenjorskurser borja d. 27 aug,
Begiir prospekt. Angiv om mojligt vilket fack som Onskas. Anmil i tid.
Exp. 6ppen vard, 12—2 och 6—8, lirdagar 2—93. Telefon 14 59 39.

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- o. aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel, 616514, 616515, 616516, 65 15 13. Expeditionstid kl. 9—16, 19—20,

Studierdd: Prof. Wolmar Fellenius, Rektor: Civilingenjor Gustaf Goldkuhl,
Ingenjorskurs inom saintliga fackavd. frin folkskola, real- och studentexamen.
Viigmiistarekurs om 4 méin, El installatérskurs av klass C under Kungl. Komm.
Kolleg, Overinseende, Specialkurser. Kort studietid. Platsanskaffning, Avgifts-
lindring och stipendier, Inackordering anskaffas. Hostterminen borjar 20 aug.
Begiir skolans prospekt. Anmiilningar dagligen.
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Boden

Privat-hotellet

JOHN W, MARKLUND
Boden, Telefoner 12 17 - 22 17.

Stora, 1jusa, nyrenoverade rum.
Goda biiddar, Tel, & rummen.

Humana priser — Viinligt bemdtande.

SODRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING

Larmgatan 26. KALMAR., Telefon 253.

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

e

Vasasalongen

Greta Nilson
Germundsgat, 6 - KALMAR - Telefon 646

PERMANENT- o, VATTENONDULERING
Speclalitet: HARSKOTSEL

Automatrestaurangen

Rekommenderas.

U. Strandviigen 10, Tel. 23 47,

GOD och VALLAGAD MAT.

RORLEDNINGAR

w alla slag
VARMEAKTIEBOLAGET

Oscar Nilsson & Son

Ronneby - Tel. 6 07
Kalmar - Tel, 10 70
Virserum - Tel. 41

Det biista i Herrkonfektion och ovriga
Herrekiperingsartiklar erhiiller Ni hos

J. A. Eklofs Eftr.

(R. SUNDBERG:.)

Telefon 2119, BODEN.

KARL PETERSSONS Eftr.

Axel Fransson

BLECK- och PLATSLAGERI

Tullsliitten 21 - Kalmar

Telefon 503 - Bostaden 33 66
Utfor alla till yrket hiérande arbeten
Noggrant arbete till humana priser

PETERSSONS
FOTOGRAFISKA MAGASIN

Storgatan 27 - Kalmar
Tel. 16 76

Framkallning — Kopiering — Forstoring
Inramningar |

G. JOHNSSONS

CYKELAFFAR

Frejagatan 5 Telefon 29 47
Kvalitetscyklar av ledande fabrikat
Ensamfirsiiljare av Smalands Original
Vi renovera, smirja och lackera

VALGJORT ARBETE GARANTERAS!

Jean Forsbergs
Raksalong

REKOMMENDERAS'!

Kungsgatan 28, Tel. 21 41,

Gallivare

UNION

Gummiverkstad

Unionsgatan 11 - KALMAR - Tel 1932

Utfor vulkaniseringar och reparationer

ALGOT RAITIO

SKROTHANDLARE
Giillivare Telefon 400

Uppkdper alla slag av JARN- & METALL-
SKROT, LUMP, STICKYLLE, TAGEL,
TOMGI.AS m, m. Allt t. hogsta dagspriser,

TEKNISKA
MAGASINET

Specialaffiir 1 Toalettartiklar
Storgatan 29 KALMAR Tel, 445

Harndésand

KALMAR SJUKVARDS-
OCH OPTISKA AFFAR

Wingstedts
Livsmedel

Werner Glader
Storgatan 26 — HARNOSAND
Tel, Kontoret 2141, Butiken 25 10

1:a kl. Speceri-, Konserv- & Delikatessaff.

ALLT | SIUKVARDSARTIKLAR

(Signe Thorvall)

Kalmar

Travaror
KOPES TILL HOGSTA DAGSPRISER

av

AKTIEBOLAGET

KALMAR LADFABRIK
Tel. Kont. 27 58—857 - Fabr. 2058
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OMSLAGSBILDEN

ger oss denna gang
en aning av tjusning-
en .hos framtidens
fria svenska sport-
flyg. Flygplanet ir
A-B Aero Services
KZ-III »Liirkan»,
som hiir fotografe-
rats 1 nidstan verti-
kalsviing av ing Per
Gibson, Aj, vad det
kliar 1 red:s spak-
lingtande niivar!

Norra Vulkverkstaden

Innehavare H. SJOLIN
Norra Viigen 20 - KALMAR, - Telefon 7 43

REKOMMENDERAS

for noggrant utféorande av alla slags
; REPARATIONER

LUNDINS SKOMAGASIN
STIL
PASSFORM
KVALITET

Kaggensgatan 21 KALMAR Tel. 17 33
A. CENELL, Cykelverkstad
Unionsgatan 11 . . Tel. 25 85

Forsiiljer ledande cykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfor alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

SVEN KULLBERGER

BLOMSTER- & FRUKTAFFAR
Kransbinderi

Tegnérgatan 10 - Telefon 13 53

BLOMSTERFORMEDLING

Finnkampen

Till modellflygtiivlingarna i Jidmijirvi den
4—7 juli har svenskar, danskar, norrmiin och
ridsryska medborgare inbjudits. Det sven-
ska laget bestir av foljande modellflygare:
Sven Andersson, 6. Sormlands FK s avdelning
i Mariefred, Bérje Borjesson, Aeroklubben i
Goteborg, Irma Siramer, Solnaeskadern, och
Sven-Olof Ridder, Vingarna. :

FLYG 13/45




TEXT AV

i %’h MAJOR H. VICTORIN |
) Gn Mibsonie | i

Under varldsflygtivlingen far portugisernas plan motorfel. En mekaniker forsoker klattra ut till motorn men hans fallskirm utloses
och han blir hingande. Svenskarna rakar vara i ndrheten och Bang lyckas med uppbjudande av alla krafter ridda portugisen

over i sitt flygplan. Bang sjalv tappar balansen men far tag i kylaren.

SEDAR— EN VAGH) ¥

BAST ATT StoPPR
OTORMN, SH INTE
frne RAMNAR |

W

XN

FINARE LANDNINGS-

FALT FINNS DET MEN
NIDEN HAR INGEN LAC

SYND oM STOVLAR-
NA RYKER!

S

VA HALLER - : >p557-,’ J0 DU FORSTAR '~ 4 Hi, I-Il:, HAN MARKTE
ou PA MEDD N gac rulpPEr LoSs Boms ) INGENTINGZ JIAG UNDRAR
BYXKNAPPAR SA ATT DOM {HUR LANGE DOM KOMMER
AT HALLA P

HE, HE, HE ¥

RITAT OCH
AV 2418

| sropp DAR / R
BOM SKALL ANMALA SEJ HOS

SvERSTINNAN I HON BEHSVER
EN HANDRACKNING iDAG [

Vil BOM VARA SNALL A BARA
Ur DE HAR | KOKET, MEN VA

FORSIKTIG g}a’ DE INTE — A
A / =
HANDER NAT ! LiTA PA MEJ ’\
OVERSTINNAN !

KLY SANNERLIGEN EN
a KNEPIG SILUATION.

MEN AV TVA ONDA

TING SA VALIER

A




Kalmar

Bellis Blomsterhandel
INEZ ANDERSSON
Sodra Langgat. 17, KALMAR, Tel. 3727

DAGSFARSKA SNITTBLOMMOR
och
KRUKVAXTER av hogsta kvalitet

Smakfulla binderier

K. LUNDQVIST
CHARKUTERIAFFAR

Konstapelsgatan 19 Tel. ' 20 85

REKOMMENDERAN

PR ESSNING
K EM, 'Y XTI T

Omsorgsfullt arbete Moderata prizer

VASA Kemiska

V. Storgatan 16 - Kristianstad
Telefon 34 72

Morlings

Viistra Sjdgatan 25 - KALMAR - Tel. 29 39

Rekommenderar

sin goda husmanskost - Pilsnerriittigheter

TURISTBAREN

S. Langgatan 25 Tel. 28 89

Serverar hela dagen viillagad mat,
dAven halva middagar, Kaffe med
hembakat brid.

Minadsabonnenter mot billig taxa.

INTAG EDRA MALTIDER PA

Stintans Matsalar

Storgatan 24 - KALMAR - Telefon 3716

Diir serveras god och niiringsrik mat till
humana priser, — Abonnenter och till-
fiilliga giister viilkomna. — Mindre fester
och tillstiillningar arrangeras,

Stadsparkens Restaurant
KALMAR
Invid Slottet med utsikt dver Sundet

Biista mat- och forfriskningsstiille under
sommarminaderna

Konditoriservering Musik

Tel. 85

Karlskrona

Vidals ‘Blomsterhandel

Ronnebygatan 48 - KARLSKRONA
Telefon 9 09

Rekommenderar sina vackra binderier.
Blommor formedl. till bade in- o. utlandet,

Medlem av FBF

BATH & ANDERSSON
JARN & MASKINAFFAR

KARLSKRONA Tel, 288 - 2581

Lager av byggnadsmaterial och alla
slags grivre och finare jiirnvaror

Kristianstad

FENIX

O. Storgatan 69 . Tel, 2 12
1:sta klass Conditori och Lunchrestaurang

Rekommenderas

Albin Fransson

MALERIFIRMA Malmslitt
Tel. Malmslitt 28, 127 -

Verkmiistare Gosta Franssons bostad
Tel. Malmsliitt 162

Lulea

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o. Fiorbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

O. Gulins Eftr.

8, Agren & Co.
Kapellgatan 17 - Tel, 10 21
KRISTIANSTAD
BLECK- & PLATSLAGERI

Utfor ett viillgjort arbete till humana priser

JARNHANDLA

hos

Hans Larssons
JARNHANDEL

Telefon 86 - 96

KARL NORDSTROMS
MURBRUKSFABRIK

Kontor: Grindgatan, Telefon 12 75.
Tillverkar: MUR- och PUTSBRUK
i stirre och mindre partier.

Leverantor av SAND och GRUS

frin eget sandtag,

TELEFON Sﬁ\ NDGROPEN 05

S. ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERAS !
Utfor: Viirme-, Vatten- och Sanitiira
installationer samt Reparationer.
Infordra offert,

Verkstaden: Storgaian 8, Telefon:
Verkstaden 1598 - Bostaden 3817,

Besok
Kaffe- & Mjolkbaren

Ostra Boulevarden 30 - Kristianstad
GOD MAT — GOTT KAFFE

till priser som passar alla

Malerifirman
Otto Svensson & Son

Ronnebygatan 12 - Karlskrona
Telefon 24 52

Malar allt - Malar viil - Milar billigt
Entreprenor till kronan

Norra Cykelverkstaden

H. NORDQVIST

6, Storgatan 2 - Kristlianstad
Telefon 17 07

Uttér allt Inom branschen

Standard Hotell

LULEA

Centralt « Bekvdmt
Populdr restaurant
Musik dagligen

Inneh. HJ. OLSSON

Malmé

ROOS KONST

Amiralsgatan 1 - Malms
Telefon 105 05
Specialtillverkning
av Standar med foreningsmiirken

Pi ett
RK-arbete kan Ni alltid lita

Aterforsiiljare antagas
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Norrkoping

Ostersund

Mina Larssons Eftr.
BAGERI

Hospitalsgatan 31 - Norrképing
Telefon 238 96

REKOMMENDERAS

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glassgon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukivardsaffar

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

Margaretas Matsalar

Storgatan 16, OSTERSUND, - Tel. 2333,
God vidllagad husmanskost

REKOMMENDERAS

Stockholm

CABO Konditori-Café
OSTERMALMSGATAN 67
Telefon 60 36 31 - Stockholm

Extra gott kaffe - Grotfrukostar

Humana priser Trivsamma lokaler

Ny regim L. Dahlman

Efisextonnare

allt i c¢ykelbranschen biist och billigast.

Sixten Carlson Cykelverksiad

Svartbiicksgatan 75 Uppsala

BRODERNA LUNDSTEDTS
SMIDESVERKSTAD

FROSON - OSTERSUND 2
Telefon 4123 - Frosin 32

Utfor alln forekommande Jiirnarbeten -
Byggnadssmiden som specialité - Gas- o.
el, svetsning.

Sundsvall

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSVALL

Rekommenderas!

Brod. ALMS Skrotaffar

Vaksalagatan 48, Uppsala, Tel. 3859 73.

Siljer: Riils, Ror, Byggnadssmiden, Spis-
lar, Kaminer, Stor sort. i Bilmotorer,
Slipvagnar, Bildelar och Diick. Koper:
Jiirn- och Metallskrot samt all slags Lump.

Gor Edra inkép av

Sjukviirds- o. Foérbandsartiklar, Kemika-
lier, Parfymerier och Toalettartiklar hos

A. G. Holst Kem. Tekn. Affar

(Stora Torget) Ostersund Tel. 106

Alltid senaste nyheter I branschen

ATELJE
&M
Fng?t

STORGATAN 6—8, SUNDSVALL

Forsbergs Stenbuggeri
Tel, 375 55.

Byggnadssten - Gravanliiggningar - Grind-

stolpar Gingbane- och Kantsten samt

trappsteg och plattor till tridgirdsan-

liiggningar.

Alla slag av spriingningsarbeten utforas.
HUMANA PRISER,

Vaksalagatan 65,

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 628

Ostersund

REKOMMENDERAS

S. VESTPHAL

,k()Nl)lT()BI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel. 1913
Kaffebréd, Smibrid och Konditorivaror

av biista kvalité

NILS LARM

Speceriaffir

VALSATZRA

Telefon Uppsala 290 48,

Ostersunds Skinnbeérederi

Inneh. E, A, Ericsson
Telefon 9 96

Piilsskinn av alla slag mottagas till
BEREDNING och FARGNING

SNoderhamn

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR
Kopmangatan 5 Telefon 2174

Rekommenderas

* LAT OSS FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de olika hogtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHRNDEL

Skolgatan 33 Telefon 32519 - 309 52
Blommor formedlas

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Prdstgatan 19. Tel. 1178

GLASOGONMHUSET
speciulaﬁdr for optik
Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

Uppsala

Angelholm

Alb. GOZZ1I’s
MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

ALVA PAULSSONS

TVATTINRATTNING
Vaktgatan 6 - Tel, 765
Utfor all slags tviitt — Reellt arbete
Moderata priser
Herrtviitt — Gardiner — Hushallstviitt
Strykning

TR ST HOTELLETS
MATSALAR

Kopmangatan 40. - Tel, 851

REKOMMENDERAS

FLYG 13/45

KARIKATYREN pi gid, 32 forestiiller North-
rops experimentjaktplan XP-56 »Dumbo».
Denna »flygande vinge» omniimndes pd »Flyg-
nytt» 1 FLYG n:r 9/45, diir iiven en bild fanns
inford. Pa karikatyren, som har Bjoérn Karl-
stréom till miistare, vinglar »Dumbo» hem efter
en synnerligen viil anviind kvill . ..
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Flyg nr 13/1945

Vadiir just nosszat 7

— Nar vi talades vid sist, fick jag ju svar pa tal. Du sa’ att
sikten var battre nir man korde pd marken, men du sa’ ndgot
om andra fordelar ocksd — vilka dr de?

— Kinner du till nigonting, som hinder ibland under ut-
rullningen efter en landning och som vi i brist pa bittre kal-

lar ”ground-loop”?

— Ja, det vill jag lova och det finns vil fa saker, som ar ret-
sammare att raka ut for. Sdvitt jag forstar beror det till stor del
pa att huvudhjulen bromsas ojimnt, antingen man trampar
litet hirdare pi ena bromspedalen eller ena hjulet kor emot
nagon ojamnhet pa filtet,

— Just det ja. Men du kan rdka ut for ground-loop pid andra
satt ocksd. Om du landar pi ett smalt filt kan du ibland bli
tvungen att gora landningen i sidvind, och d& har du ocksd
med dom dir sidriktade krafterna att gora, som si litt leder till
ground-loop. Jag ser i alla fall att du vet vad jag menar, och da
medger du sikert ocksd att en maskin som ar fri fran sidana
tendenser dar en ndd att stilla bedja om.

— Naturligtvis, men hur skall ett si’nt djur vara skapt? Nu
kommer du forstds med ditt nosstall igen, men du far allt lov
att prestera hel och full bevisning om du vill 6vertyga mig att
det hjdlper mot ground-loop ocksa.

— Jo, det ar just vad det gor. Vi kan uttrycka det s hir: Nir
ett flygp'an rullar ut efter en landning ar det utsatt for olika
krafter. | det hdar sammanhanget dr det bromskrafterna och
troghetskraften som betyder ndgot. P4 ett plan med nosstill
blir det dar kraftsystemet stabilt, och si fort det upptrider en
storning pa nagot av' de sitt som du sjilv, angav alldeles nyss,
sa stravar bromskrafterna och troghetskraften tillsammans att
vrida maskinen rdtt igen. Men pd ett plan med sporrstill ir
det tvartom. Dar ar kraftsystemet labiit, och vid den minsta
storning kommer krafterna att skjuta pi, si att planet svinger
sndvare och sndvare — idven efter det att storningen har upp-
hort — ja, och sa har du ground-loopen fardig.

— Det later ju bra det didr. Men om du skall Svertyga mig
helt och hdllet maste du nog ocksd forklara hur det kommer
sig att systemet av troghets- och bromskrafter blir stabilt om
man har nosstill och labilt om man har sporrstill.

— Girna det, men det hinner jag inte i dag. Jag miste nog .
begira uppskov i milet, men nasta ging skall du fi forklaringen. WI/MIWI
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