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I' Spordlygplan lill salu "\ 

Norrköplnlr~ .FIYlI"klnbb. Ii.lemm 35 A 
SE-AEU ör I nyrenov"rnt skIck till 
'!llu. Ett. ..nnrt två.lt.let sportflyg­
plan med frlböra .. de, helt Inklätt 
l .. ndstäU. "trn.tat med DK och natt-

. flYJ"I ... t.rum"nterlnJ". Lättfluget, billigt 
I drIft. Murschfn.rt med Hlrth Hl\1 60 R 
160 km/t, toppf"rt 1.00. Tlllverknlngoår 
19:J6, J"ångtld 6lIO tlm. J ',öpet ingå 
hJulskid.t.ii.ll, re.t'rvprt>peUer och r .... 
wervdel .. r tUl motorn. Hänvändelse tIll 
klubbens ex p., Hosplt/l.lsgntnn 6 B , 
tel. 302 31. eUcr red.ekr. Evaid Gustavs­
son, tel. nomna.åuop »Dll·arbhulet», Norr. 
I,öplng. 

S-kurs på Alleberg 
tir härlig semester! 

Yill ~"'(' Ie\' en flyga, l{runich OrtJnlls dettu g.-­
nom utbyte av Babyst«rt"r. 

Det torde knappast finnas bättre sem{!. ­
ter än .att delta i en kurs på Alleberg. 
T o m .att bara vi stas däruppe är under­
bart - luften är stark och ren, m.an blir 
brun som en neger och hungrig .som en 
varg. 

En segelflygare med C-diplom har stort 
utbyte att delta i en S-kurs - nytt för i 
år på berget. Största fördelen med dessa 
kurser - som avser att ge eleven S-cer­
tifikat - är att deltag.arna har C-diplom 
redan vid ditkoms~en och inte behöver slö­
sa bort tid på ren skolning utan kan ligga 
och träna på hang eller i termik så snart 
inflygningarna är undanstö!,ade. Vid första 
S-kursen, som varade 3-16 juni, fick ele­
verna i genom.snitt 4 tim flygtid v.ar. Vill 
ma·n flyga Kranich kan man få det också, 
vilket kan ske genom att för varj e Kra­
nichstart ge upp två av de garanterade 20 
vanliga starterna under kursen. Och när 
S-kursen är slut passar det utmärkt att 
~tanna på en s k F-vecka och försöka sig 
på silver-C. Broschyr om dessa kurser kall 
fås från Kungl. Svenska Aeroklubben, 
Malms!<illnadsgatan 27, Stockhol'11. 

.JIDDE. S'EG1U,FLöG 28 l\fU.! C'hefsin ­
struktiire n för eJet sv~nska seg-elflyget. Iöjt . 
nunt .T. n. Karl.on. som lett 8egelflyglnstruk ­
Wrsknrsen pli Alleberg den 13 m Rj- 2 Juni . 
startade KGndagen den 3 juni med " reihen 
SB-SeM (.amma 80m anv:;ndes "i<l segelfl~' g­
urHlersökningarna på Gotland i fjol sommar) 
mot Norrtiilj e flir at.t filrsiil.a tn ll"uld-C. V ln ­
,len var V-NV men •. Tidlle. hlm upp emot 
norr för att slika gli Uver örebro och norr om 
Hjlilmuren ,wh ~llilaren. Han lyekalle s rundu 
Vuttern uppe vid Askersund men KedRn 'var 
,Iet stopp - hnn var tvungen tmja med 
vinden. Alla tiirsök~n att huppu liver Miilaren 
misslyckades till Wljll av d"n dåliga termiken 
(I>,!!Itta och ~linderblåsta cumulusmoln) . Han 
hlg liinll"'~ och försiikte ta höj,l söder om 
Stockholm nlPn det gick inte .•. Tidde. kom in 
liver ~karpniick pil 600 m hiiju oc h landade 
,liir. ~trii(' kan blev C : /I 280 km. Flygtldeu Vill' 

;)11.. tim oc h flygningen hade fi;rslggfJtt p,' 
600-1.300 1II höjd. 

Niir li'LYG framförde sitt beklaganlle över 
.It, tv.i mil som fattades sa •• Tid.le, kolug- n t : 
. N.1 . jag 8kulle ju t.1ll Sooeklwlm i alla ' fall 
och tO!; fly!;et UllP!' 

SKANlHNAVISI{A AERO A-B utförde i 
:;lut.et av lIlaj ell ambulansflyg-nin!; till Tysk­
lnnd filr att hilmta d en vid ett bombanfall 
,kadad" löjtnanten Gösta Hallqulst i svenska 
HUda korset. Förare var trafikflyg-are Rudolf 
IJry.wt-M"lslIer. Plnnet - en Waco - star­
lade fr,in Norrtiilj e kl 4.10 på ll1orgon .. n II" n 
:W mAJ me n f ii rden må ste avbryt.as {'{te r ett 
par timmar på l:"rund av dimma. Fyra timmar 
,enare klarnade d e t och .. f ter mellanlau!lniug 
i Limhamn, dilr Ilöda korse ts 'clldsliikare 
Han:; Arnoltlsson tO!;S omhord. fortsattes 
fly/.:·ninjl"('n till Travemiind .. ul.a·nf(ir LUbecl<­
[)agen diirp., kom löjtnant. Hallqulst jiimte 
en s\>öt" rska Qch starten sl<eulle 111.40. I Lim· 
hamn steg skiiterskan ur och efter tankning 
fortsatte filr,len Ull Sto"kh.olm. Landningen 
skedde kl 17.10 vid Lindariin!;en. 
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Res snabbt och bekvämt med flyg 
På affärsresor begär folk i allmänhet 

största mÖjliga snabbhet både för att 
täcka flera platser och för att minska 
den tid, som förloras för affärsarbete 
under resan. På privatresor äro samma 
passagerare mera angelägna om be­
kvämlighet. Av alla transportmedel 
förenar flygplanet bäst dessa rese­
fordringar på snabbhet och bekväm­
lighet. 

FRIMTlDENS fLYGPLINfORM 

~iif±j8 
Detta ör Boeing C·97, ett "Cy. 
clone" ·utrustat flygplan som flög 
med en medelhastighet av 626 km/ ! 
p'ö si.~ för~ta offentliga flygning. Det 
ar forsett med två döck och har 
lång flygs!röcka samt ör byggt för 
antingen passagerare eller last. Dess 
kraftkälla: fyra "Cyclone I S" pö 
vardera 2 200 hk. 

Passagerare som fara med flyg kun­
na glömma resandets besvärligheter. 
Jorden glider förbi långt nedanför. 
Motorerna snurra med ett lugn som 
döljer deras verkliga kraft. Landskap, 
länder, världsdelar eller världshav 
kunna överflygas med en lätthet, som 
suddar ut avstånden innan den van­
liga reströttheten kan göra sig gäl­
lande. 

Över stora delar av världen kommer 
i luften att flygas med 

Wright .Cyclone. -motorer, ty de ut­
göra kraftkällan i världens ledande 
transportflygplan precis som de göra 
det i de ledande militära flygplanen. 
Den jämna, oerhörda kraften hos dessa 
motorer har bidragit till flygtrafikens 
ständiga tillväxt. De bidrogo inte blott 
till skapandet av överlandsrouterna i 
många länder utan levererade också 
kraft för flygservice över både Atlanten 
och Stilla havet. På vilken route som 
helst komma passagerarna fram snabba­
re och friskare med. Cyclone.-motorer. 

"CYCLONE".MOTORER BETALA SIN V.ÄG · 

WRIGHT 
FLYGMOTORER 

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION 

P"'.,,on, N.w J.".y, U. s. A. En D/Y/./on "y Cur" ... Wr/l/ht Corpor,,"on 

EXPORT SALES DIVISION: 30 R O C K E F E L L E R P L A Z A, N. Y. 20, N . Y 
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TINDNINGSSYSTEM. START­
MOTORER. ELEKTRISKA 
INSTALLATIONER. STRÖM­
RIKTARE FÖR LIK- OCH 
VIXELSTRÖ MSM OTORER. 
ELEKTRISKA ÖPPNINGS- OCH 
STJlNGNINGSANORDNINGAR. 
BELYSNING A V ALLA SLAG, 
INKL. LANDtUNGSLJUS. E L. U T R U S T N I N G 

FÖR FLYGPLAN 
, 

ROTAX LTD., WILLESDEN IUNCTION, LONDON, ENGLAND 
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Nr 13. Arg. II 18 juni-ff juli f945 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

w. KLEEN: PRIV ilTFLYGETS ÖDFJS'rIMMA 

Privatflygets verksamhet h.ar till väsentlig del byggts på för­
utsättningen att staten skulle ingripa stödjande. Och det har 

staten också gjort, väl ,att märka icke för flygets s!mll utan för 
sin egen, d v s för det statsintresse som representeras a,v flyg­
vapnet. Så länge privatflyget är till nytta för flygvapnet får det 
statsunderstöd, men i samma ögonblick denna nytta upphör eller 
i varje fall anses upphöra, så är det också slut med statsun­
derstödet, Atminstone om man följer statens hittillsvarande tan­
kegång och motiveringarna för hittills utgångna statsunderstöd. 

N u finns det dess bättre ' annan sta:snytta än försv,arsnyttan, 
fastän denna av lätt insedda skäl blivit förhärskande under krigs­
åren. Men vad privatflyget beträffar är det svår,are att väga och 
mäta denna nytta, som icke skulle applicer,as på någon statlig 
organisation utan på flygets ide. Sedan återstår att se i vad mån 
staten är villig att satsa peng,ar på denna ide, vars förverkligan­
de utan tvivel är till folkets och statens nytta. 

Men låt oss utgå från förutsättningen att ,staten skulle anse att 
den icke längre har någon nytta av privatflygets motorflygning 
och motorflygare. Det finns tecken som tyder därhän. Då upp­
står det läge som man enda,st för kort tid sedan icke kunnat 
förutse, nämligen att modell- och segelflyget har sitt på det tor­
ra: men motorflyget hänger i luften, am man tar uttrycket i dess 
vanliga överfly~tade bemärkelse. I verkligheten skulle motorfly­
get få ytterst svårt att komma upp i luften och ännu svårare att 
hålla ,sig kvar där. Ty motorflygning kostar pengar, och utan 
statsunderstöd blir det va.nskligt att mo~orflyga. 

Detta är dystra utsikter. Men vi måste kunna motor flyga även 
utanför krigs- och trafikflygets snävt begräns.ade områden. Flyg­
ning får icke bli en för et: relativt fåtal begränsad verksamhet, 
utövad uteslutande av yrkesmän. Vårt folk måste bli flygsinnat. 
Det kan icke vara möjligt a.tt flygning skulle bli omöjliggjord i 
vårt la:nd om statsunder:stödet skulle bortfalla. 

P'r1vatflyget mås:e nå därhän ,att det kan stå på egna land­
ningsställ. Om det kommer därhän blir det lättare att få bidrag 
av staten. Detta låter som en motsägelse men är icke förty rik­
tigt, på samma. sät: som det är lättare att låna pengar i en bank 
on'! man kan visa banken att m.an strängt taget inte behöver låna. 

Men allra bäst vore om privatflyget kunde fullständigt fri­
göra sig från beroende av staten. ,Det är förvisso et: mål att 

Vår vinst 
Er vinst! 
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Vi teckrna även 

båt· och luftfiirdsförsäkrmg. 

kämpa för . Kampen bör självfallet ledas av KSAK. Det blir icke 
en kamp mot staten, snarare för staten, eftersom den har den 
största nytta av privatflygets förkovran . Och eftersom måle~ är 
att befria staten från en understödstagare. 

Tid efter annan har dykt upp tanken på ekonomiska samman­
slutning,ar !dubbarna emellan för att göra flygdrif:en billigare. 
Denna t.anke är identisk med en anna.n gammal tanke, . nämligen 
den på en regional indelning av klubbarna. Flygklubbar som lig­
ger bra till i förhållande till varandra skulle slå sig ihop ti II en 
ekonomisk förening, varför icke ett bolag, som skulle bedriva 
flygverksamhet. Ja, man kan t o m tänka tanken ut, d v s att 
alla klubbar slår sig tillsammans och bildar Sveriges förenade 
flygklubbars A/B. De~ta bolag skulle s'(ötas rent affärsmässigt 
med taxiflyg och ann.an ren förvärv:sverksamhet samt centralt 
sköta inköp för att minska materiel!<ostnaderna. 

Ett ekonomiskt företag behöver ett startkapit.al. När detta är 
'anskaffat och rörelsen ' kommit i: gång behövs inkomster som åt­
minstone täcker utgifterna. Vad startkapitalet beträffar beror 
dess anskaffande på hur starkt flygintresset är ute i bygderna 
eller kanske rättare sagt i städerna. Man bör för det skisserade 
allsvenska bolaget räkna med en h.alv miljon i aktiekapital, varav 
klubbarna - främs~ i form av befi,ntlig materiel ---=- väl kan sats.a 
hälften och andra flygintressenter resten. Inkomsterna blir flyg­
elevernas skolavgifter etc, men de är icke tillräckliga. De måste 
alltså kompletteras med intäkter på taxiflyg m m. Man måste nå 
därhän att flygningen för eleverna kan bli billigare ä,n själv kost­
nadspdset. Donationer - ,de blir inte lätta att få och ännu svå­
rare att bygga en ekonomisk grund på. Men det finns även andra 
utvägar än de ovan skisserade, bl a flygdag,ar och flygtävling-ar. 

Det är aven oerhörd betydelse att privatflyget verkligen kan 
komma i gång på skarpen, när kriget nu upphört och övriga för­
utsättningar för motor flygning föreligger. För att åstadkomma 
detta behövs kraftiga initiativ och ihärdigt arbete. I både det ena 
och andra avseendet är ,det väl ställt såtillvida som org,anisatio­
nerna finns som kan och skall ta initia.tiv och genomföra dem 
genom ett ihärdigt arbete. 

Man kan u:,an överdrift säga att privatflygets ödestimma är 
inne. Privatflyget får icke självdö, det måste vakna till förnyat 
1iv i förnyad kra.ft och kraftutveckling. 

Av samtliga svenska automobilförsäkringsbolag visade 
TRAFIK under år 1943 största premieökningen. TRAFIK 
har vunnit" det goda resultatet tack vare låga premier 
och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

FORSÄKRI NGSBOLAGET 

TRAFIK _ 
KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120 



--NORG·ES FLTGV,il.PEN I KRIG 

J<.:N ENDA NORSK FLl'GARJ<.: SÄNK'I'E 49 FAR'l'l''' 

Ö"ER 200 FLYGARE STÖRTA))E I STRID 

Av FLYG:. Osloredaktör 

Odd' Ar,nesen 

N orges kapitulation den 7 juni 1940 var 
knappt ett faktum, innan konungen, 

regeringen och andra auktorite~er var i fuH 
fart med att skapa ett nytt och bättre 

En av norska flYJrVapnet8 »Ca.tallnor» '&lmmar 
Ilverst pi oIdan bla.nd I.blt ..... na utanför sin 
1.länd~ka bliS. Under vln&,arna ler man " st 
200 k .. :s sJnnkbomber uv.edda för tyska 
ubåtar. 

Northrop N-SPB, norlkt opanln .. obombplan 
1''\ flotWrer, .. a.noka likt vår .vensk .. S 17, 
24 ny&,plan av denna typ speclalbe8tällde8 I 
USA otrax före krll'et, men Inp ha.nn leve­
reras fllre Ilen 9 april. Utruwtad med en 1.100 
hk \Vrl .. h-t .Cyclone»-motor ha·r planet en 
hll&,.ta ha8tl .. het på SliO km/t. Beväpnlnll'en 
be.tAor av " ot fast", 12,7 mm ksp I vln .... nta 
8II·mt 2 .t rllrll .. a 7,7 mm ksp, en 1''\ kroppens 
översida .amt en fllr eld .. ivnlnll' nedåt-bakAt. 

En del J .. ktplan av typ Curt18s P-86A 
»~[ohawk» (nederst) föll I. tY8karnas händer 
l Bercen8 hllmn, men de Ater8lta\endfl pltt,nen l 
leveransen .ände8 tJlJ det nonka utblldnln"8-
lä&,ret »Llttle Norwa.y» I Kanada, där de an­
vändel som Ilvnlnl'8JaktpltlJl. Planen har en 
maxha8tl .. het på 1120 km/t och ilr utrultade 
med Wrl .. ht »Cyclolle»-motorer på 1.200 hk. 
Beväpnln .. en be8tod av sex fasta k.p, varav 
2 st .. rovknllbrllla 12,7:01'. 86 0It lätta bomb­
pla,n av typ DOll&,la8 8A-II, .Yltertyp till den 
svenok" B II, ehuru med Innfällbart land.täll, 
le\'erer"deo även till .Little Norwayo för ut­
blldnln .. sändamål. 
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O,'an In8pekterar chefen för det norska fly&,­
vapnet, amiral RUtter .. Larsen t en R.vdelntna 
norska flygsoldater I England. - T h tankar 
markper80nBlen pli Jolllnd .. tt No.,throppla.n . 

norskt flygvapen, ett modernt flygvapen 
som verkligen kunde bita ifrån sig. På väg 
till England diskuterade man planerna och 
tänkte först upprätta ett flygvapen med 
baser i Frankrike, men så blev ju också 
detta land ett byte för de tyska härma'ssor­
na. Norrmännen måste söka sig längre bort 
från krigsskådeplatsen i Europa och det 
blev - Toronto i Kanada, där norska sta­
ten fick inköpa ett område mitt j staden. 

Norsk.a arkitekter och flygare gick till 
verket med :.krum hals:.. Barack efter ba­
rack restes och bara några månader efter 
ankomsten till det främmande landet, där 
vikingarna 900 år tidigare rövade kvinnor 
och egendom, började norrmännen bygga 
en ny flygarstad för att utbilda. flygare i 
kampen mot den gemensamma fienden, 
nazismen. ,De startade på bar backe men 
det 'blev snart 20 baracker av det. Och 
kull efter kull av unga norrmän ryck:e in 
där efter de mest halsbrytande och spän­
nande färder runt halva eller hela jord­
klotet. Det ' fanns de som hade göra ett 
helt år på resan till Little Norway, som 
lägret döptes till. Dess förste chef blev 
amiral Hjalmar Riiser-Larsen, men när han 
for till England blev överstelöjtnant Ole 
Reistad högste chef. 

Ynglingarna, som ville bli flygare, kom 
roende från Norge till EngLand, seglade i 
sexmetersbåta.r, vandrade långa vägar till 
fots, tog luftvägen från Stockholm till 
Moskva och därifrån till Svarta havet över 
Irak till Egypten, över Gibraltar till Eng­
land eller via I,ndien och S:illa havet till 
Little Norway. Det gic!< en ström av 
norske gutter till denna lilla plats och snart 
:surrade det av norska flygpLan över plat­
sen och trakten. Lyckligtvis hade vi den 
norska handelsflottan kvar och den seglade 
in pengar, så att det gick att köpa flyg­
plan. En del flygplan hade köpts reda.n vid 
nyåret 1939-40 men de kom för sent för 
att hinna användas den 9 april. 

Det var Curtiss-plan med över 500 km / t 
som maximifart. Norska staten hade köpt 
sådana plan för 80 miljoner kronor. Och 
så var det övnings plan av Fairchild-typ. 
Svenskamerikanarna. startade en insamling 
för att köpa :sådana plan och för de 400-
500 000 !<ronor, som kom in, kunde man 
köpa 24 st övningsplan. Norrmännen själva 
samlade också in pengar och främst var 
det de norska sjömännen, som gav bidrag 
trots a1t de väl egentligen gjorde en till-
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räckligt stor insats till SJoss med livet all­
tid på spel. I den frivilliga norska insam­
lingen till jaktplan hade hösten 1944 kom­
mit in 2,5 miljoner !<ronor. Det 12 :e jakt­
planet köptes för de sist insamlade medlen. 
Flygarna själva offr,ade hela tiden en del 
av sin lön till flygpla.nköp men alla, dessa 
frivilliga summor blev ju i alla fall en 
droppe i havet och det var staten, som 
måste satsa det mesta. 

Så småningom fick vi emellertid en mo­
dern flygflotta med Curtiss-j,aktplan, Spit­
fires, Northrop .sjöflygplan och andra. Un­
der tiden växte lägret ut allt mera och 
nästa steg i utvecklingen blev upprättandet ­
av två nya flygläger - Moskuka och Vesle 
Skaugum. Det sista lägret var ett re!<rea­
tionsställe för flygarna, när de behövde 
pusta ut på backen .. 

För ,att vis~ vilken vikt man lade vid 
flygvapnet kan det nämna.s, att det halv­
året 1941-42 under uppbyggnaden av sta­
ten fick ett anslag på 21 miljoner kronor 
tinder det att marinen, som nu omfattar 60 
-70 fartyg, fick 17 och armen 9 milj kr. 

Räddade ur Gestapos Idor 

Alla gulla gick och längtade efter att 
få lämna Kanada. De ville dra österut och 
slåss. Norrmännen fick också många upp­
gifter att lösa. Man fann dem på sagoön 
Island, där de skyddade konvojerna mot 
havets rovdjur, de tyska ubåtarna, de flög 
också i Afrika, Italien och Frankrike, ut­
med norska kU'sten och över Atlanten. De 
var med, där det hände någonting. 

Plötsligt en dag fick en division i Skott­
land en förfrågan från det brittiska ami­
ralitetet, om de ville rädda fem norrmän, 
som höll på att råka i Gestapos klor. Det 
gällde folk, som gjort de allier,ade stora 
tjänster. De hade bl a sänt värdefulla med­
delanden per radio till amiralitetet, som vil­
Ie sätta in mycket för att rädda dem. 

Norska f1yg,are startade med Catalina­
- flygbåten :. Vington, som hade åtta, mans 

besättning. Västlänningarna som skulle 
hämtas befann sig strax söder om Herdla 

I 1It1lllet fiir bomb~r flioteOi linder vln&,llrna. på 
ett Northrop spanhl&,~plll.n behållare med post 
och förnödenheter till förU.to sjömän och 
patriotförband l de nordnorakll' ödemarkenla. 

flygplats, där tyskarna höll till . »Vingtor~ 
kom fint ner i skymningen, de fem kom 
roende och togs ombord. [ nästa ögonblick 
var alla tretton i luften. Frälsta, fria ! 

Mdnga satte livet till 

Den gamle Wideröe-f1yga,ren Gun~lar 
Piltillgsntd, som gic!< in i RAF, specialise­
rade sig på kanal~rafiken. Han var med 
om ! att ta knäcken på inte mindre än 49 
tyska fartyg, innan han själv dukade un­
der. Han störtade under k.ampen om Arn­
hem vid ett låganfa,lJ. Han var en modig 
man, en karl som inte kände till ordet 
fruktan. 

Vi förlorade många flygare j de hårda 
striderna. Icke mindre än över 200 unga 
män hade fått sätta livet till i aktiv tjänst 
fram till april i år. Och ' andra har nog 
följt efter, även om förlusterna blivit fär­
re allt eftersom krigshandlingarna avtagit. 
87 flygare saknas och allt som allt har det 
norska flygvapnet förlorat 350 man. 

Sitt första stor,a elddop fick de norska 
flygarna under iOieppe-raiden i augu sti 

(Forts. på sid. 26.) 
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S~gern i Europa ha,r påskyndat omlägg­
ningen av civilflyget till fredsdrift. ~e­

dan denna manad har man sett exempel på 
förbättrad flygservice på en hel rad ame­
rikanska inrikeslinjer. TiJlgangcn på flyg­
plan är större och detsamm<l gäller trafik­
frekvensen . Men också utri!,estrafiken har 
förbättrats - t ex flygtra,fik en över At­
lanten. 

Andra goda tecken rapporteras· från Ka­
nada, där 2S flygklubbar ämnar ta upp 
verksamheten så gott SOI11 omedelbart med 
anledning av krigsslutet i Europa. Dessa 
klubbar, utspridda, från kust till kust, kom­
mer att flyga Iller än 300 flygplan, vilka 
nu finns tiJlgängliga för fördelning mel­
lan klubbarna. 

Kanada ger oss en annan doft av freden 
genom att ,annon.sera, .att tusenta,ls ameri­
kanska jägare och fiskare snart bör resa 
till Manitoba - med flyg. Willnipeg, sägs 
det, kommer att bli nyc!(elpositionen i ef­
terkrigstidens nordamerikanska flyg. 

Sydamerikansk iver 

I Sydamerika, är man ocks~ mycket ivrig 
att bli klar för flygtrafik efte!' kriget och 
för att så snabbt som möjligt kllnna få de 
nödvändiga flygpla.Jlen har man underhand­
lat med kanadensiska bolag för att få köpa 

DCA :or, byggda i Montreal. Som svar p~ 
dessa framställningar från Sydamerika har 
de kanadensiska tiJlverkama svarat, att så 
vitt det beror på Douglas-firman finns det 
inga svårigheter att sälja DC-4 :or, till­
verkade på licens. Men å andra sidan är 
kanaden~arna mest intresserade av att sälja 
överskotts plan. - alla begagnade. De ut­
bj udna planen omfattar bl. a. 18 st Ayro, 
JOO :st Fleet, 16 st Waco och l st Boeing. 
Alla affärer måste göras upp kontant men 
trots de kanadensiska affärsmännens an­
strängningar har importörerna i Argentina 
förklarat sig helst vilja vänta ett litet tag 
i förhoppning, att det inte skall dröja så 
värst länge, förrän de första flygplanen 
från USA anländer. 

Personer med förbindelser med det 
spanska tr,afikflyget konstaterar, :att fberia 
Airline, som tillhör Fra,nco-Spanien, har 
mycket :s~ora svårigheter att återuppta tra­
fiken på Sydamerika detta år. Det beror 
framför ,allt därpå a,tt Spanien inte i Am<.>- · 
rika kunnat köpa de 10 st Douglas DC-3. 
som de planerat. Man har därför beslutat 
att uppskjuta starten för denna trafik :ill 
1946. 

Mdnga C-47:or till salu 

Det är välbekant, att de .allierade natio­
nerna, liksom ile neutrala, varit beroende 
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av USA under detta krig, när det gällt 
transportflyglinjer. N u när amerikanarna 
definitivt etablerat sig i Frankrike och 
Tyskland, sedan det kriget är avslutat, och 
det inte längre finns någon användning för 
fallskärmstrupper och luftbuma trupper i 
detta krigsavsnitt, beräknas det a:t om­
kring 13 000 st Douglas C-47 :or »Skytrain» 
(»Dakota») kommer att bli tillgängliga för 
flyglinjerna. Dessa flygplan - med en ef­
fektiv livslängd på omkring 10 år - utgör 
en potentiell kraft, som skulle kunna slå 
ut he1.a den amerikanska flygindustrin. Det 
sägs dock, a:t USA vidtaT sina mått och 
steg för att stödja denna flygindustri och 
sålunda i världens flygkretsar behålla sin 
ställning som nummer ett. 

Från det ena till det andra rapporteras 
det från England, .att Wales planerar att 
bygga en interna:ionell flygplats. Den skall 
bli belägen vid Llantwit Major omkring 22 
km väster om Cardiff. Den skall byggas 
på en låg kustplatå, som redan under kri­
get ,använts som flygfält. Längsta rullba­
nan skall kunna byggas ut till en. längd av 
4500 m och de övriga till 3'600 resp. 3500 
m. Utbygg,naden skulle göras i tre etapper 
och ta IS år i anspråk. Totalkostnaderna 
beräkna·s till omhing 170 miljoner sven­
ska kronor. 
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ln""lon. Tlondon, GuedhlliM, lIo1hHul och Tlvton. Amerlea.n Air 'rra,nsport AS8ochlftion. 



D en ytters~ livaktiga brittis'<a firman Miles Aircraft LTD 
kommer återigen med en nykonstruktion - Miles M.57 

»Aerovan) - och som vanligt när Miles bjuder pånågot nytt 
så är det en originell konstruktion som presenteras. »Aerovall» 
synes vara ett idealiskt flygplan för kortare transporter av last 
eller passagerare. Flygkroppen är utform.ad så att t o m så 
skrymmande gods som 4-sitsiga bilar kan ta·s ombord. 

»Aerovan» kan anvä·ndas för fem olika huvuduppgi f ter, näm­
ligen: 

l) Lätt fraktflygplan med ett tons betalande last, 725 km: s 
fJygsträcka ~a111t en marschfart på 177-185 km/t för en bräns­
le!<ostnad a,v inte fullt 22 öre per kilometer. Bensinåtgången 
är mindre än 0,3 l per kilometer. 

2) Passagerarplan på lokala flyglinjer med sex, åtta eller 
tio passagerare. Bakre delen av kabinen är i så fall inredd S0111 
toalettrum. 

3) FlygambuJ.ans med maxima,lt åtta bårar och plats för med­
följande sj uksköterska. 

4) Flygande lasarett med fullständig kirurgisk utrustning 
för första-handsoperationer och med plats för läkare och 
sköterska. 

5) »Husflygplan» för camping eller sommarnoJe., Denna 
version är utrustad med två liggplatser, som förvandlas till 
sittsoffor på dagarna, ångkokare, diskho och en 27 l vatten~ 
behållare, toalettrum och garderob samt utrymmen för kok­
!<ärl, porslin och glas. 

Kan man mera begäl'a? Nu väntar vi bara på ett Miles­
projekt till familjeflygpla,n med både bowlingbana och ten­
ni,shal!. 

»Aerovan» är försedd med fast trehjulställ med styrbart n05-
hjul och flygkroppen ligger endast c :a 60 cm över marken. 
Som en extra finess med särskild hänsyn till passagerarnas sä­
kerhet kan nämnas att M57 är utrustad med Henderson krasch­
säkra bränsletankar, vilka vid haverier ej kan slås sönder, På 
så sätt elimineras brandfaran. 

Miles M57 är utrustad med två Gipsy eller Cirrus >Majon 
på 130 resp ISO hk. Tomvikten är 1 337 kg (med stoJ.ar I SIS 
kg) och max betalande last 1 ton. Flygvikt 2708 kg. Max­
hastighet 209 !{m/t och marschfart 177-185 km/t. Start och 
landningssträckan va,rierar mellan 90 och 240 m beroende på 
lasten; anmärJmingsvärda siffror men så är också vingbelast­
ningen endast 73,24 kg/m'. M57 kan alltså starta och landa 
på mycket små fält. På grund av det låga landstället fordrar ' 
den dock relativt fast underlag. Spännvidden är 15,24 m, läng­
den 10,97 m och höjden 4,11 m. 

1 

1\1. I". G. ~1i1e8 Ii", ett fenomen, när det gäller att trolla fram 
{JYKphUltyper tör de me. t .Jdfta,nde ändmnAI. På dennll ' ddu 
pl1hlicerlls rem bilder och en överslkt.rltnlng av hllns senast 
publicerade v .. rk - 1\111 .. s M 57 _Aero,'an_. 

MILES-NYTT. IGEN 
M. 57 "AEROVAN" FÖR FRAKT ELLER FOI ... K 
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ETT ISFLAK I NORGE 
REPORTA.GE OCH FOTO: ROLF WALL 

Sprängningsolycka i Nordnorge... 22 man dödades omedel­
bart . '. nio man svårt skadade . . . snabbast möjliga hjälp av 

nöden ... Ja, så löd i korhet det meddel<mde, soI1) vi i början på 
maj erhöll på F 3:s flyktingdetachement i Kiruna, och vår ef:er 
många månaders fjällflygningar beprövade personal gjorde sig 
och sina Storkar redo för sin kanske hieills största uppgift. 

Platsen {ör katastrofen, Karasjok, belägen något tiotal mil söder 
om de norska' ishavs f jordarna, kunde med våra Storkar nås efter 
c:a tre timmars flygning över ödemarker där ingen mänsklig 
boning fanns, bara tundra, fjäll och ä,lvar. Efter två misslyckade 
försö!<, då flygplanen tvingades att vända på grund av dåligt vä­
der, kom de äntligen iväg och ,nådde målet, den vid tyskarnas åter­
tåg i vintras nedbrända kyrkbyn Karasjak, där en norsk militär­
styrka var förlagd. 

Ja, så börj,ade för F 3-flygarna fem dagars intensiv flygverk­
samhet. Dessa nio människolivs vara eller icke va,ra berodde på 
om vårn. flygare i tid kunde få dem ned till svenska Lasa,rett. De 
tre flygförarna, fänrik N ils (jberg s.amt furirerna Holmberg och 
Areschoug flög de två Storkarna i skift. Två flög och en vilade. 
Det v,ar så här år.s flygljust dygnet runt. De lös:e sina uppgifter 
på ett glänsade sätt och allting »klaffade» perfekt hela tiden. 
Samtliga, nio skadade räddades till livet, och när Stodcarna efter 
sista flygningen lyckligt landat på . Kirunabasen, varifrån ATC :5 
»Dakouuförde de sårade till Luleå, var det med en viss känsla 
av att ha gjort ett gott arbete, som F 3-detachementet pustade ut 
och gjorde sig redo för ny,a uppgifter. 

All underhäll8tJänst vid de norska förbanden l Nordnorge skedd .. med 
flyg och bl a ka .. tad.,~ en komplett utru.tnlng för ett helt fältla ... rett 
ner med fallskännJl,r efter den stora sprii,ngnlngsolycka.n. En av Norgel!i 
Mldckllg"8t~ kirurger. överste SeJn, och en norsk 8Jukttyster, ,-lika ses 
pä övre bilden härintIll, hoppade också 11t med fallsklLrm trän en 
.Dokot ... för ott ono.ra.t möjligt ge de svårt .kndode d"n lllr.ta hjäl­
pen. Efter de omedelbart nödvändig .. operationerna fll,-des de skodade 
med de ""ensko. St.orko·rn .. till Klrun .. ·. - De svenska rödakor8märkta 
Storkar ..... tär p.\ blid.", nederst t v startklara I Klruoa för ",tt flyga 
till Kara.jak. 
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M .. d )·U .. rstu f~r8iktl8'ht"t bärs d .. svArt 8årad(" norrmännen l Kara.I;Jok 
ner till de vänt/onde Storkarna, där de varlllLmt lyfts In av hJälp8UIDIIlIt 
händer. Bla,nd de skadade r .. nn. bl a en ""m fAtt hela underlivet SÖIl-

dt'rt.rusu,t al' splitter .~ch tvt\ rned så 8vt\ra, ögonskador att de skulle 
hlll bIlvit, helt blinda om d e ej fått I .. "nrettsvo\rd 
fick de tack vore flYlI'et OCh olla räddades. 

De litl'enska Storkarna ma\8t~ 
I Karasjok land .. och start" 
pA .. tt stort Isflak pli lUv .... 
80m flöt , förbi. ben hlld~ 

nämligen reda" lossat vId 
~tränderna. - Pli bilden t v 
ses en av Storkarna sta.rta. 
med en 8kadad· norrlllltn på 
en tre- timmars nygnlng till 
Kiruna·. 

Efter landningen I KITun" 
lyfte8 de skadade lika v .. r­
samt ur Sto>rken och rörde. 
med ambulans över till det 
amerikanska .Dakota .... . 
planet, 80m väntade dlir tör 
att utan dröjsmAI flyga de 
skadade till Boden (t hJ. 

Pr. bUden här nedan har ambula.nsen backat In tIll »Dakotan8» vän8teralda, där de stora dör­
rarna ola!Jlts npp pA vid !Javel. SA onart de skadade placerats oA bekvilmt oom möJlIlft I 
transportpla.net8 Ia.8trum gick 8tarten för slota etappen frAn den lilla byl). Uppe vid noroka 
I8havskuoten och till Boden, där oamtllga nio norrmän fick god vArd p,," prnloon.oJukhu8et. 



AJCHJ K-OZ _SUISEh. (Ova,n.) Ko,lnam.n: 
_,'"dy (2_. (Enmotorigt hllng&rf&rtygsha .. erat 
swrthOJnbp(an.) Motor: l st 1.400 hk Alchl 
-Atsuta 210. (J,(c.,nsbyggd DR 601N). 12-cyl 
vätskekyld radmotor, spännvidd: 11,00 m, 
längd: 10,21 m, maxhastIget: 6111 km/t, flyg­
sträcka: 8.360 km, bornbla.t: 1,000 kg, beväp­
nlng: 4 8t fasta och 1 .t rörlig 7.9 mm kol'. 

KAWASAKI OR-99 _DUBAb. (Ovan och 
nederst.) Kodnamn: »Llly». (Två.motorigt 
spanJngsbombpbm.) 1\lotorer: 2 st 1.020 hk 
Kawlulllkl 2, 14-cyl st.Jårnlnotorer, spännvidd: 

. 18,24 m, längd: 12,49 m, maxhastighet: 469 

km/t, rna,rschhllsUghet: 894 km/t, flyg.träcka: 
2.080 km, bombh.st: 400 kg. (Större bomblast 
på kortare sträckor), beväpning: 4 st rörliga 
7,7 10m k.p. 

NAKAJHIA »SAIUN., d v • målade molnet. 
(T h.) Rodna,mn: »!\Iyrt>. (EnmotorIgt, 8-
sltslgt ho.ngarlariygsba·ser",t spanlng8- och 
torped bombplan.) !\lotor: l 8t 2.000 hk Homare 
21, 18-cyl stJärnmoitor. En tidigare version av 
.3Iyrh hade .,n Homare-motor på. 1.680 hk. 
Fyrbladig propeller, spännvidd: 12,112 m, 
längd: 11,1.2 m, maxhastIghet: 628 km/t (tidi­
gare version 696 km/t), f1yg.träcka 4.100 km 

(tidigare version 3.800 km), be,'jipnlng: l lO' 
rörlig 7,9 mm ksp so·mt ett ,okänt antal fasta, 
bomblast : l 8t 46 CId torped på. 900 klf eUer 
600 kg homber. 

JAPANS FLYGVAPEN 
D en sista fasen i de~ta världskrigs väldiga 

flygoperationer, kommer att bli ett 
samlat amerikanskt-engelskt förintelsean­
grepp mot den japanska hemortens försvars­
flyg, Inför detta hot har den japanska flyg­
ledningen gett sig in på det mycket vansk­
liga företaget att nyutrusta de japanska 
arme- och marinflygvapnen. Man har satt 
in en mängd nya typer istället för att in­
rikta sig på masstillverkning av några få 
jämförelsevis moderna jakt- och torped­
bombplan. En liknande produktionstaktik ut­
vecklades som bekant även av tyskarna, som 
strax före den anglo-amerikanska invasionen 
i Frankrike planerade att bygga upp »ett 
nytt tyskt flygvapen». 

De nya japanska typerna är huvudsakli­
gen enmotoriga land- .och hangarfartygs­
baserade jaktplan. En hel del tvåmotoriga 
nya natt jakt- och torpedbombplan har också 
satts in i Stilla havskriget. Alla japanska 
typer har av amerikanerna försetts med 
kodenamn enligt följande system: - Alla 
jaktplan och jaktbombplan har getts pojk­
namn; alla bomb-, bombspanings- och tor­
pedbombplan har fått flicknamn, och alla 

JAPANSKA BETECKNINGAR. 
~ryp 

Ambulans 
At'mesamverkan 
Störtbomb 
Jakt 
Flottörplan 
Flygbåt 
Tung bomb 
Lätt bomb 
Spaning 
Sjöspaning 
Torped 
Skolplan 
Transport 

Namn 
Byoinkl B 
Itikugull Kyoryoku RK 
Kyukoki K 
St'ntokl S 
Suljo Hikoki SH 
Hikosell H 
Omoshi Bakudallki OB 
Karui Bakudanki KB 
Teisatsuki T 
Kalj!) Tt'isatsuki KT 
Gyoraiki G 
Kyorellki K 
Yusoki Y 

transportflygplan har getts flicknamn bör­
jande med bokstaven T. 

De flesta av dessa nykonstruktioner, fö­
reträdesvis jaktplanen, har utrustats med den 
nya 18-cylindriga dubbeIradiga stjärnmotorn 
Homare 21, som har en effekt på inte 
mindre än 2.000 hk. Denna motor, som av 
USA-experter betraktas som mycket god, 
har en diameter på blott 1,02 m, d v s 30 
cm. mindre än Bristol »Hercules» och 25 
cm mindre än den tyska B.M.W. 801, vilka 
senare dock har avsevärt mindre effekt. 
Som exempel på den anmärkningsvärda ut­
veckling denna motor innebär kan nämnas 
att ett enmotorigt spaning~flygplan av 
»SAAB-17-klass» och benämnt »Myrt» fått 
en maxhastighet på inte mindre än 628 km/t. 

Den japanska flygmotorindustrin, när­
mast Kawasaki, har förvärvat tillverknings­
rätten för den tyska flygmotorn Mercedes­
Benz DB 603 på 1.700 hk. Också de tysk­
konstruerade jaktplanen av typerna Focke­
Wulf FW 190, Messerschmitt Me 109 och 
Me 110 har förekommit i det 'japanska »im­
perielu.ftrummet:ll. 

Två andra nyheter som framkommit ge­
nom den japanska radions specielle militär­
propagandist är att ett japanskt reaktions­
jaktplan är under produktion liksom ett 
radiokontrollerat sexrnotorigt tungt bomb­
plan utrustat' med motorer på vardera 830 
hk. Förre riksmarskalken Göring har under 
förhör inför de allierade berättat, att rit­
ningar till samtliga tyska reaktionsjaktplan 
med ubåt förts till Japan. 

(Materialet till denna sammanställning är 
'hämtat ur :tFlight», »Aeroplane:t, :tFlying», 
»Skyways:t, :tlnteravia», Janes :tAll the 
Worlds Aircraft» och även tyska källor.) 

J ze-=f.s 

»GnO'mo:t. 

NAKAJIMA G-02 »'l'ENZAN», d ... S hImmels­
berget. (O ... an.) Kodnamn: »JlU 120. (Enmot.o­
rlgt, S-sltsl/ft, hangarla.rtyg8b"..,rat 8ponlngs­
och torpedbombplan.) Motor: l .t 1.000 hk 
Mltoublshl »Ra"el 26», 14-cyl stjärnmotor, 
8pännvldd: 14,78 m, längd: 10,66 m, flygvIkt: 
4.1100 kg, maxh .. oUghet: 530 km/t, flyg"triicka': 
3.200 km, bomblåst: 1 8t 46 cm torped på 900 
kg eller 600 kg bomber, beväpning: 2 8t r .... ta 

8amt 1 st rörlig 7,9 mm kol'. 
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NAKAJU1A ORV-02. (O"ft,D . ) Ko(]n1l.m .n : 

.IAz I h . (4-mutorigt tungt bomb· u{~h ,tro,IIJ;­

portphltu . ) !\1otore r: 4· st .l.flOO hk NuJuljhna ­

stJiirnm.ot.o.r e r . ·.·yrbludigu, propf>-llru.r. ~1)ii.fI fI­

vidd : 4-2,08 'm, längd: :{(),7U 'm . ihrign. uppgif­

t e r ej tillgängHgn. »L\z» är d e.n .för~tu och 

e ndu jupalHflulo nlotsva·riJ:'ht."t,~n till d e ullleortt­

des tunga bumbplan O(' h är trollJlen resuJtntt"1: 

nY det IHft~ I$om japant.>TlUl gav, då d e Inköpte 

prototypt>1\ till I)OUKluto D C -tt. ntf d e sli:ull .. 

konstruera ett tungt bomb"lnn, som skulIt" 
,'uru . 'Flygandt! f;istningen. överlägset. Om d., 

Medan lyckats är en a.nnan rsn.k . Hittills hal' 

planet enligt l JSA-rH:,p,Hlrter ... ndust kommit 
till K""'ändn.inJ:' SOm trfilltoiportplan. 

I 
----.... zi:i: ... -O-'--

YOIiOSUJiA .(UNKA-, d v S l' intergatan. 
(O,·l\.n.). I{odoamn: . ·~~ran(~eH ) h. (2-motorlgt 

t,urpedbombpla,n . ) Se.rfebygge.s a .v både }-fltsu­

blshi och NukajJmakuJl(:ernerna. lJotorf'r: 2 st 

1.795 hk Homart~ 11, IS-cyl I'!ItJärnJnotorer, 

Spännvidd: J9,99 m, lit,ngd : 15,04 m, Jnaxhurs­

tighet : 5(;1) km/ t. flyg.trä.,ka: 4.600 km. homb­

laMt: I tiJt 4:JS cm t.oqte,l e.JJ~r 1.000 h;:g bom h e r, 

1)6viipnln~ : 2 8t rörJigt'- 20 mm Ukl),Jl~ 

MJTSU.BJSRI S-04 >RAIDEN> . (N"dan.) Kod­
nu,mn: »Jack I h. (Jla,nga,r .1'u..rtygHbulSerat jakt­

ph ..... Kulla8 uv U SA.-pUoterna lUr dim Jal)an­
sku _Th1.1nderbolt_.) l\1otor : l st 1.795 hk 

.... onulre IJft , 18-(')'1 I!Otjärnmotor. Tidigare 

'\-'crHlone r hn .. r haft en i\fitHubishi _IiRsei 23,.­

motor mN) något mindre effe kt, s p iin1lvldd: 

10,79 m, längd: 9 ,70 m , maxhas tlgh"t.: 650 

km/ t, s tlgh ... tighet: 1.400 Jll/ mJn, f lyg.trä" ka 

1. 750 km, b e väpning: 2 st- 20 mm alulJl s n.mt 

2 st J2.7 mm kSJ' . 

NAKA.JIi\lA .. (H~;Kl((h . (OVUII (wh t. v.) .KodlUunn: 

»Irving 11». {2 ~m.ot,orlgt nattJo.ktplu.n . men används 
liksom .Nick. ih·t"ll rör bomb- H('h HpanlngsnppdraJr.' 

~lot,o~er: 2· s.t 1.100 hk NakaJimil .SakfWtt. 21., 14-cyl 

s tJiirnmotore.r, 8piintlvldd: 10,06 m , längd 11 ,73 m , 
tomvikt : 4.6011 kg. mllxhft.t1gh~t: 531 km/ t . 8t1gh .. s­

t.lghet,: 1S18 m / mill . f1yg_triick .. : 3.000 km, b"väp"l"g: 
3 tjt 20 mm nkaIl, diira,r l l'4t rHrlig . hombln:o:t : 500 kg. 

, 
===\"",==~.=~I..:==(@5= 

)IIT8UBISHJ T-OU >SHINTIU. 

--

(Ovltn .) 

Ko()nam.Jl: .. .nina h.. . (Ob~viipn .. t 2-mof,orlgt 

Hpaningspla.n . ) 1\lo';nre.r: 2 !'Jt, 1.020 hk NaknJI­

mu· 2, .14-cyl toot.jiirnmotort"r . ~piinn,,·tdd: 14,70 

m, längd: 10,99 m . mnxhaMtlghet: 596 km/ t, 

tOPI.höjd: 11.000 m, fly g.träcka: '3.200 km. 

Jl:AWASAKJ S-03. (Ov"n . ) I{o,ln8,mn : >Nlck 

2_. (2-motorigt JUlttjHktpJan som ilven används 

.... m Jaktbomb- och spllnlng.plan.) lU"torer: 

2 st 1.. 150 hk 'MIt.uhisbi l , 14-cyl .tJärnmoto­
rer. J)en tidigare versiolltm - »NJck 1. - ,'ar 

utrustad med 1.050 hk motore r av sa·m.m.a fa­

brikat. Spännvldd : 15,24 m (>Nlck 1>: 15,03 

m) , längd: 12,19 m (.Nlck h: 10,49 m), ma."-' 
hastighet: 603 km/,t (.Nlci, b: 503 km/t), 

.tlgh .... tlghet.: 732 m/min, flygstr;;'.kll: 2.565 

km (.NiI,k b: 2.080 kJn), beväpning-: 1 st fast 

37 mm n.kRn., 2 st fnst.a 12,7 mm h:sp samt 1 st 

rörlig 7,7 mm ksp. 

NAKA,J11UA S-O:~. (.BUd o"h 3-planskis. 

o\'an . ) Kodnamn : _Oscar 2 ... . (Jaktplan tör 

ort.rörNvar.) ,\I.otor: I st 1.; 150 bk (Nakajlma). 

14-"yl stjärumotor. D~n tldlgare .Oscar b 

hade en motor på enda,.t 955 hk. Spännvidd: 
]0,84 .m (_OsC'.Jl,r b: 11,:S0 Jn), längd 8,92 ID, 

JlUlxhastlglwt : 550 km/ t (>Os~a,r b: 510 km/ t), 

m,u-Mchhltstlghet : 424 km/ t , stlghastlgh"t: 
1.0011 m / mln, ' flyg.tröckll: 1.200 km., beväp­

ning: 2 st faHta· 12,7 mm ksp . ])eo ~enft8t6 

\"{'!rsion(llJl hur en nå.got förstärkt bevä.pning, 

men detaljerna Sir okända. Bomblast: 1 st 
50 kg bOJllb, som kan utbytas mot extra 

bränsl~ta,nk vid es kortuppdr .. g . 

.SHJJ)EN.> (Nedan.) 

(Hnng'orfttrtygsbnHerat 

]{odllsmn: George. 
j .. ktplll.n, Obetydligt 

sna·bbare ån motS1'Rrn·nde a.merikanska »HeJl­

cat»:' l\1..otor: 1 st 2.000 hk »Homare 2l» , 18-cyl 

stJiirnmotor. Alla mått okätlfla,. lIIa,xh"stlgh"t: 

640 km/ t., fl~· g.tl·äcka,: 1.000 ,km, beväpning: 

4 st 20 mm nknn l "lngarllft. saInt 2 i!! t riynkr 
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Lufttrafikreglering. trafikregler. 
rapport och ordersystem 

Bestämmelserna om lufttrafikreglering 
avser att skapa ett över hela jorden 

gällande, enhetligt säkerhetssystem ' för alla 
civila luftfartyg. Militära sådana kan där­
·emot undantas från bestämmelserna i de 
stater, där ansvariga militärrnyndigheter 
så beslutar. Det är meningen, att den enhet­
liga regleringstjänsten för luftfarten skall 
införas överallt, där lufttrafik finnes av 
sådana proportioner, ,att reglering är be­
hövlig, och respe!<tive stater få avgöra, 
när ett sådant behov föreligger för ett visst 
område eller en viss ort. De vid konferen­
sen utarbetade bestämmelserna innehålla 
grundnormer för trafikregleringen, och det 
kommer att bli nödvändigt för respektive 
stater att individuellt eller kollektivt utfär­
da kompletterande detalj föreskrifter, upp­
gjorda med hänsyn till speciella förhållan­
den inom respektive områden. 

Trafikregleringen skall skötas av regle­
ri"gsCi'nlraler och reglerings/or". Ett reg­
leringstorn ha'r sin verksamhet förlagd 
inom en flyghamn och ansvarar för trafik­
ordningen inom dess s k regleringssektor ; 
tornet är alltså så att säga den lägsta in­
stansen i regleringssystemet. Närmast hög­
re instans är regleringscentralen, som har 
överinseendet över trafiken inom ett s :< 
regleringsområde, vars utsträckning be­
stämmes av respektive stater. Genom över­
enskommelse 'meUan intresserade stater kan 
ett regleringsområde komma att omfatta 
även delar aven annan stats territorium, 
om detta befinnes lämpligt. Alla regle­
ringscentraler inom en stat lyder under den 
senares flygmyndighet. - Ehuru det ej 
tydligt utsäges i organisationsplanen, synes 
det vara, meningen ,att åtminstone på vissa 
delar av jordytan skapa en ännu högre 
regleringsinstans ; i texten förekommer 
nämligen en och annan antydning om s. k. 
regioncentraler. 

Regleringstjänstens ändamål är i första 
hand att möjliggöra säker och snabb luft­
trafik genom ,att söka förhindra kollisioner 
och onödiga förseningar och genom att bi­
stå luftfartygschefer med råd och upplys­
ningar, som kan vara värdefulla för ett 
snabbt och .säkert genomförande aven 
färd. Dessutom skall den underrätta veder­
bör<,lnde räddningsorganisationer angående 
luftfartyg i känt eller förmodat nödläge 
och bistå dem, när så är behövligt, 

Hur flygplanen dirigeras 

I princip s!<all regleringstjänsten arbeta 
så, att intet luftfartyg släpps upp ,utan att 
ha erhållit klarering för enl viss färd, be­
skriven i en på förhand till reglerings­
centralen för startområdet meddelad färd­
plan. Det är alltså meningen, att varje reg­
leringscentral skall ha noggrann kontroll 
över alla de luftfartyg, som röra sig inom 
dess regleringsområde, och kunna dirigera 
dem så, att trafiksäkerheten blir den stör­
sta möjliga,. Så länge luftfartyget befinner 
sig inom startflyghamnens regleringssektor, 
står det under kontroII av vederbörande 

l4 

flygledare i tornet, vilken sedan överläm­
nar det till regleringscentr,alen. Denna med­
delar luftfartygets färdplan till alla andra 
centraler, 'Som berörs av färden, och som 
successivt överta' kontrollen, när luftfarty- . 
get kommer in över deras respektive om­
råden. Före landning övertas den direkta 
kontrollen av reglerings tornet i den flyg­
hamn, där landningen skall ske. 

Order till och rapporter från luftfartyg 
s!<all i första hand ges pr radio. Någon be­
stämmelse om obligatorisk radioutrustning 
vid dagflygning finns emellertid ej annat än 
för trafikplan, som skall ha sändare och 
mottag,are för både kort- och långdistans; 
däremot skall varje plan vid nattflygning 
ha åtminstone en mottagare, som arbetar 
på regleringstjänstens frekvenser, Order 
till med radio ej utrustade plan ges, när så 
kan ske, med ljussignaler enligt fastställd 
code, och mottagandet kvitter:as med vift­
ning ,av skevnings- eller sidoroder, i luften 
med vaggning. Coden omfattar följande 
signaler, givna med riktljus : 

Till pla1~ i luften. 1. Stadigt grönt sken: 
klart för landning. 2. Stadigt rött sken : ge 
pl:ats för andra luftfartyg, fortsäq att cir­
kulera., 3. Serie röda blinka,r: återvänd och 
landa (varvid signal för landningsklarering 
gives i lämpligt ögonblick) . 4. Serie av 
omväxlande röda och gröna blinkar·: se upp 
för riskabla eller ovanliga förhållanden. 

Till plan på m,arken. 1. Stadigt rött :sken: 
stanna. 2. Serie röda blinkar: kör tillbaka 
till hangarlinjen. 3. Serie gröna blinkar: 
klart för fortsatt rullning. 

Till plan i startposition. l. Stadigt rött 
sken: lämna genast rullbanan och vänta. 
2. Stadigt grönt sken: klart för sta.rt. 

Allmän varningssignal. En serie omväx­
lande röda och gröna blinkar s!<all använ­
das för att beordra luftfartygschefer, fö­
rare av åkdon och personal i flyghamn 
att se upp för riskabla eller ovanliga för­
hållanden, t. ex.: kollisionsrisk på gnllld av 
skärande kurs med annat pLan, isbelagd 
rullbana, mekaniskt fel ombord, som far­
tygschefen kanske ej observerat. 

Vad orderna Innehdller 

Klareringsförf.arandet är strängt bundet till 
fastställda normer och avser att skapa en 
minutiös ordning i luften. Speciellt nog­
granna är instruktionerna för luftfartyg 
under s. k. instrumentflygförhållanden, 
d. v. s. vid dålig sikt; de måste därvid ej 
blott följa en föreskriven rutt utan också 
rätta sig efter i klareringen givna 'order 
beträffande flyghöjd. Sådana order skall 
innehålla: l. Den eller de marschhöjder, 
som skall användas. 2. Höjder över de rap­
portpunkter, som skall passeras på annan 

VÄNTRUJ\I FUR )o'LYGPJ.AN 8kul­
le mn,n kunna. ka.lla. detta· törMlag 
till tratlkr,.glerlng på Inflygnlng.­
vägen till "n sta,rkt tra,f1kernd 
flygplats. )o'lygplllnen grupperu. 
ovn,oför ,'arn.ndra med tusen fots 
(300 m) höJdskl\lnad. När f1ygplll­
net längst ner går In för landning 
flytta,r ",lin (le ami .... ned ett tl''''PP­
.teg. Anungemunget är ItvsO't.t (ör 
dåligt väder och blIndlandning. 

höjd än marschhöjden. 3. Plats eller tid då 
stigning eller nedstigning skall börja·, samt 
vertikalhastighet därvid, då så är nödvän­
digt för tillfredsställande reglering. 4. In­
flygnings- och avflygningshöjder, då så är 
nödvändigt. En klarering för avresa kan 
innehålla en bestämmelse, att klareringen 
återtas vid ett visst klockslag. 

Generellt är det reglerings centralernas 
och tornens uppgift att dirigera, inom re­
spektive områden befintliga luftf,arty"g så, 
att de ej kommer för nära vara,ndra och 
ej rå!<ar in i för deras säkerhet farlig..l 
väderleksförhållanden. - I säkerhetens in­
tresse blir det alltså slut på det fria kring­
flygandet hur som helst i trafikreglerade 
områden. 

* 
Bestämmelserna angående trafikregler i 

luften ,ansluter :sig till nu allmänt gällande 
:tombordläggningsreglemente:.. Ifråga om 
företrädesrätt till att gå på hållen kurs in­
rangeras olika slag av luftfartyg i följande 
prioritetsordning : l. Ballonger" förank­
rade och fria varvid luftskepp, som 
förlorat manöverförmågan, räknas som fri 
ballong. 2. Glid- och segelplan. 3. Luft­
skepp. 4. Flygplan, som bogserar glid- el­
ler segelflygplan. 5. Flygplan inklusive ro­
torplan. 

Vid skärande kurser och på ungefär sam­
ma höjd skall man väja för den man har 
på sin högra sida, Vid kontrakurser skall 

. båda väja åt höger för säker pa'ssage. Vid 
om farande skall det upphinnande luftfar­
tyget, vare sig det befinner sig i stigning, 
nedgång eller horisontal flygning, ändra sin 
kurs åt höger, så att det går klart för det 
andra luftfartyget. 

Luftfartyg, som håller på att landa eller 
manövrerar under förberedelser för land­
ning, har företrädesrätt framför annat luft­
fartyg under flygning samt på land eller 
vatten., (Denna bestämmelse, v,arigenom 
under vissa förhållanden väjningsskyldighe­
ten kan omkastas, synes kunna medföra 
kollisionsrisk, såvida ej flygplanets egen­
skap av landande eller för landning manöv­
rerande klargöres genom en. :signal av nå­
got slag f rån flygplanet. - Förf: sanm.) 

Över tättbebyggda samhällen och folk­
samlingar i det fria skall flyghöjden vara 
så stor, att nödlandning utanför dessa om­
råden ,alltid är möjlig, och får unäer inga 
förhånanden understiga. 300 m, Flyghöjden 
skall f ö vara så stor at,~ luftfartyget ej 
vållar onödig olägenhet eller skada på per­
son eller egendom på jordytan, 

Om ej andra flyghöjder anvisats aven 
central eller ett torn, skall marschflyghöjd 
väljas efter följande regler : 1) Luftf,artyg 
med verklig rättvisande kurs av från 0° 



(eller 360°) till men ej innefattande 180° 
skall framföras på någon höjd, uppgående 
till udda tusental fot plus 500 fot över ha­
vet (t. ex. 35(0). 2) Luftfartyg med verk­
lig rättvisande kurs av från 180° till men ej 
innefa-ttande 360° (eller 0°) skall framföras 
.på någon höjd, uppgående till jämna tusen­
tal fot plus 500 fot över havet (t. ex. 2500). 

Avancerad flygning får ej utföras så, att 
fara uppstår för lufttrafik. 

Luftfartyg på väg längs en fastställd 
flygled skall framföras till höger om flyg­
ledens mittlinje, såvida ej anna·t föreskri­
vits aven central eller ett tom. 

Instrumentflygreglerna 

Under vissa ' förhållanden skall luftfar­
tyg framföras enligt s. k. instrumentflyg­
regler, varvid fartygets positionsljus skall 
vara tända eller tillfredsställande varnings­
ljus visas. Dessa förhållanden är: 1) Om 
luftfartyget framföres närmare än 150 m 
i vertikal led eller 600 m i horisontal led 
från en molnformation. 2) Om sikten fram­
åt från luftfartyget är mindre än S km 
och fartyget framföres i flyghamns tra­
fikzon eller på större höjd än 300 m över 
jordytan. 3) Om sikten framåt från luft­
fartyget är mindre än 1,6 km och farty­
get framföres utanför flyghamns tra·fik­
zon på eller under 300 m höjd. över jord­
ytan. 4) Om en kontraherande stat så före­
skrivit, när luftfartyget framför·es under 
tiden mellan solnedgång och soluppgång. 

Färd enligt iustrumentflygregler kan be­
ordras av central eller tom. Dessa regler 
innebär en särskilt minutiöst utarbetad 
färdplan., innehållande minst följande upp­
lysningar : l) Luftfartygets identitetsbe­
teckning och radioanropssignal. 2) Delta­
gande luftfartygs typ ' och det antal luft­
fartyg, som utför färden, om luftfartygen 
flyger i formation och på endast en färd­
plan. 3) N.amn på fartygschefen resp. for­
ma-tionschefen. 4) Avgångsort. S) Marsch­
höjd resp. -höjder, marschrutt inklusive 
uppgift på storcirkel, loxodrom eller sam­
mansatt loxodrom i tillämpliga fall. 6) Ort 
för första planerade landning. 7. Antagen 
verklig flygfart. 8. Sändnings- och mottag­
ningsfrekvenser, som skall användas. 9. Av­
gångstid. 10. Beräknad tidsåtgång till an­
komst över orten för första planerade land­
ning. Il. Alternativ flyghamn resp. flyg­
hamnar (om landning på planerad ort blir 
omöjlig). 12. Drivmedelsförråd ombord, ut­
tryckt i timmar, och på anfordran nonre­
turpunkt (varmed menas den pun!<t, förbi 
vilken flygningen ej kan utsträckas, om 
åter flygning till startpunkten :skall kunna 
göras på ombord befintligt förråd, a·v driv­
medel). 

Under instrumentfärd ansvarar luftfar­
tygschefen för att ständig .lyssnarvakt hål­
les på vederbörlig radiofrekvens och att 
tid och höjd för passerandet av varje fast­
ställd rapportpunkt omedelbart r.apporteras 
pr radio till vederbörlig markstation. (Det­
ta innebär, att »instrumentfärd» icke blir 
tillåten för luftfartyg, som ej har fullstän­
dig r.adioutrustning.) 

• 
Bestämmelserna om radio kommunikation 

mellan luftfartyg och markstationer samt 
mellan de förra och de senare inbördes an­
sluter sig till de s. k. Allmänna Radiobe­
stämmelsern:ll enligt Kairo-revisionen. 

Generellt !<ommunicer.ar ett" luftfartyg, 
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Ett am~rlkanskt för-
8la.g t\ll en fra·mtlda 
sjöflyghamn. En stor 
cirkulär ö byggs I 
hamnen, varlgponom 
endast föga kajplats 
behöv8. Stations­
byggnaden uppförs 
mitt på ön ocb sil­
pttrna, som bÖJ8 och 
8änk. med tidvattnet, 
är arrangera,de runt 
clrkeln8 omkrets. En 
tunnel förbInder ön 
med la.nd. Ett 8äker­
IIgen myck ... t kost­
bart projekt. 

så länge det befinner sig inom en flyghamns 
trafikzon, med flyghamnens tom och där­
efter med blott elt viss markstation, farty~ 
gets :s. k. rapportregleringsstation, som upp­
samlar och distribuerar alla meddelanden 
till och från fa·rtyget. Alltefter som far­
tyget rör sig framåt efter rutten, kan den­
na funktion överflyttas ' på annan station. 
Principen är, att luftfartyget ej skall be­
höva ha att göra med mera än en station i 
taget, på vars frekvens ständig lyssnarv:llkt 
kan hållas. Om luftfartyget bör sätta sig i 
förbindelse med anltan station, ger rapport­
reglerings:stationen order därom med, upp~ 
gift om frekvens, tid o. s. v. Kontinuerlig 
kommunikation mellan en ombordstation 
och andra stationer får pågå högst 10 mi­
nuter, varefter en p:llUS skall göras för att 
släppa fram eventuella meddelanden av 
prioritetsnatur från andra stationer. Om 
det visar sig omöjligt att få förbindelse 
mellan ombordstation och resp .. ma·rksta­
tion, skall man :söka nå konta!<t genom att 
reläa meddelanden över and~a stationer. 

Utrymmet tillåter ej ett närmare ingå­
ende på alla de olika bestämmelserna; en­
dast ett par skall i korthet beröras. 

Vissa bestämda tider skall radiotystnad 
iakttas och lyssning efter nödsignaler äga 
rum på internationella nödfrekvensen 500 
kilohertz. Uppfattar en ombordstation ett 
meddelande från luftfartyg i nöd, skall den 
fungera :SQm rapportregleringsstation, fort­
sätta att bevaka frekvensen och rapportera 
till vederbörande markstation. 

Sändningar med radiotelegrafi skall om 
möjligt sändas i fastställd code. För alla 
rutinmeddelanden är fastslagna formulär, 
efter vilka även mycket detaljerade med· 
delanden kan .sändas i sta·rkt koncentrerad 
form. 

Begäran om position göres från luftfar­
tyget till - den - kontrollerande pejlstationen 
inom det område, där fartyget tror sig va­
ra. Denna station vidtalar de andra statio­
ner, som behöves för operationen, :IItt göra 
klart för pejling på viss frekvens. När sy­
stemet är klart till aktion, ger kontrollsta­
tionen order till luftfartyget att sända pejl­
signal, föregången av dess anropssignal. 
Förfarandet upprepas eventuellt, tills sta-

... ----~ .. 

tionerna i systemet meddelat kontrollstMio­
nen, att godtagbara resultat erhållits. Med 
ledning av dessa räknar kontrollstationen 
ut positionen och meddelar den till luftfar­
tyget jämte en klassificering av uppgiftens 
noggrannhet. Sedan, genom repetering från 
luftfartyget kla·rhet vunnits om, att posi­
tionsuppgiften är ri!<tigt uppfattad, ger 
kontrollstationen slutsignal. Som synes un­
derlättar detta tillvägagångssätt i högs­
ta möjliga grad arbet·et för ombord­
stationen, som blott har att göra med en 
enda m:llrkstation. För en enkel uppgift om 
radiobäring kan ombordstationen anropa 
vilken pejlstation som helst inom räckh~l. 

FLIGHT PLAN ABA 461 
S:EXAN SAAB TX LARS­
SO~ ST.BLM 265 RL TO 
10 W 231 LBN 300 
2870 6577 1100Z 530 
OPO CZ 7 

Detta betyder: Färdplan AB Aerotrampon 
nr 461 för flygplan SE-KAN, typ SAAB 
TX, flygplanch ef Larsson, avgångsort 
Stockholm, ma-rschhöjd 25500 fot, rättvi­
sande flygkur,s till longitud 10° väst Green­
wich 231", ort för första plallerp,de land­
tjing LissabolI, förutsedd verklig flygfart 
300 knop, sänd7lillgsfrekvetls 2870kHz, mot­
tagni11gsfrekvens 6577 kHz, avgångstid 
11.00 meddeuropeisk tid, beräknad tid till 
ankoms/en över planerade förs/a landnitIgs­
platsen 5 timm,ar 30 milluter, alternativa 
landningsplatser (i nöd!{Jll) Opor/o och Ca­
diz, brällsleförråd ombord för 7 timmars 
marschflygning. 

En framtida' flirdrapport, radierad fra\n ett 
flygpla.1l på SILA-linjen Stockholm-Buenos 
AIres. Codetelel'ram och klartext. 
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- men inte bara vacker 

BRT-) är god lör tre lJärldsrekord 

I BHT-l »Beauty» har i sällsynt hög grad effektivitet för­

enats med skönhet. I sin nuvarande utformning med en 60 hks 

Walter Mikron-motor kan BHT-l i förhållande till motorstyrkan 

slå hastighets~ekord med sina 245 km. Samma gäller i sträck­

flygning med 1.700 km och höjdflygning med 7.500 m. Det är 

också tillåtet · för all avancerad flygning. 

Utan annan ändring än av själva motorfundamentet kan BHT-l 

utrustas med någon av motorerna Cirrus Minor på 83 hk eller 

Hirth HM 504 A på 105 hk. Utrustat med någon av de sist­

nämnda motortyperna fyller flygplanet bestämmelserna för 

konstflygning i »Bean~pruchungsgrupp 4». 

För den kräsne sportflygaren, som vill känna något av samma 

frihet och obundenhet som ett jaktplan ger, är det vackra 

och lättflugna sportflygplanet BHT-l »Beauty» idealet. 

Genom höjdstyrverkets placering relativt högt 
upp på fenan elimineras vingens nedsvepning 
at) detta samt vinns att en betydande del av 
sidorodret är oskuggat vid spin. Sidorodret be­
står av en övre och en undre del. Fenan fort­
sätter vid höjdstyrverket bakåt i en fast del. 
Härigenom undviks det luftmot~tåndsalstrande. 
v-formade uttaget . i höjdrodret. Risken lör att 
wiren vid bogsering skall trassla in sig i stabili­
satorn minskas. Konstruktionen är patenJtsökt. 

SU~DI~J\"ISU J\ERO lO 
FLYGPLAMVERKSTADEN, NORRTÄLJE 



TYSKA .FOLKJAKTPLANET. - Helnkel 
He 162 . (somma, nummer olltså .om bombja.kt­
planet l\Ie 162, vilket Icke synes ha serletlll­
"erko,ts) började tillverka·. I serie vid årsskif­
tet. och var bl a avsedd att an\'ändas 80m rn,m­
marplan. Bilden t h visar en av amerlka.nska 
9:e armon erövrad underjordisk fa.brlk för 
He 162, som synes I teckning här ovan. He 162 
är ensitsigt och utrustat med samma aggregat 
som V l (ma.xeffekt 575 hk vid 580 km/ t) . 
l3eväpnlnjl'en beHhl.r a,' 2 st enligt engelsk upp­
gift mycket effek.tlva, 30 mm l\[K 108 kanoner, 
en lågt ner på vardera sidan av nosen. 

TYSKA FLYGINDUSTRIEN Av AVIATOR 

Herraväldet i luften :sammanhänger 
ovilE<orligen med flygindustriens för­

måga att kontinuerligt ersätta förluster och 
dessutom möjliggöra nyuppsättning av 
förband under krigets gång. I det andra 
världskriget ha, vi sett både västmakternas 
och RyssLands seger byggas upp i takt med 
luftflottornas tillväxt, grundad på en ofant­
lig ökning av flygindustriens produktion. 
Denna har i sin tur varit möjlig endast 
därför att den kunnat skyddas mot fient­
liga flyganfall , antingen av ett .geogra:fiskt 
läge eller av ett tillräckligt starkt jaktför­
svar. Det tyska flygvapnets storhet och 
tillbakagång är också förenad med flyg­
industriens. 

Det tyska bombvapnet utsattes för stora 
förluster och stark fö~slitning, främst un­
derslaget om England 1940-41, sedan i 
Rvssland från och med vintern 1941-1942. 
Samtidigt blev det tydligt att västmakterna 
byggde upp stol'a strategiska luftflottor för 
hemortsoffensiv. Någon gång under 1942 
torde den tyska ledningen ha bestämt sig 
för att koncentrera industrien på jaktplan­
tiilverkning och att förbereda ersä:tning 
för offensiv i luften med V-bomber. In­
dustrien breddes ut över hela :stortyska ri­
ket och ,anordnades i många fall under­
jordiskt. Ett utomordentligt org'lnisations­
arbete presterades härvid, som länge trot­
sade de ständigt pågående bombanfallen. 
Samtidigt hölls kvaliteten hög och forsk­
ningen gav framstående resultat. Jaktplanet 
FW 190 torde, då det först kom ut, ha· va­
rit något överlägset västmakternas jaktplan. 
Det v,ar den tyska industrien .som först blev 
färdig med att sätta reaktionsdrivna jakt­
plan i tjänst. Någon motsvarighet till des­
sa kunde de allierade icke prestera. Det 
taktiska utnyttjandet ,av dem torde dock 
aldrig ha hunnit utprovas tillfullo, ej hel­
ler hann någon större övergång till reak­
tionsplan genomföras. 

Under senare halvåret 1943 började det 
tyska jaktvapnet växa avsevärt, vilket 
märktes bl a på de brittiska och amerikan­
ska bombförbandens förluster . Flygvädret 
under vintern 1943-1944 var till en början 
dåligt och den tyska flygindustrien var i 
stånd att alltjämt rusta upp die Luftwaf-' 
fes jaktförband. Före årsskiftet torde den 
allierade ledningen ha beslutat inv,asionen i 
Franhike på våren, men det tyska jakt-
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vapne:s styrka var sådan, att hela plan­
läggningen äventyr,ades. Man beslöt då att 
koncentrera amerikanarnas strategiska flyg 
på den tyska flygindustrien i precisionsan­
fall under dager och jakteskort. Styrkan 
torde nu ha nått upp till över 1 500 tunga 
bombplan tillgängliga i England och bortåt 
1000 i Italien. Härtill kom minst lika 
många i brittiska Bomber Command, som 
skulle komplettera ,anfallen med sina stor­
företag under .mörker mot städer. 

Den 20 februari 1944 inleddes offensiven 
mot jaktplanfabrikerna i Braunschweig, 
Oschersleben, Bernburg och Leipzig med 
när.a 1000 plan. Li!mande företag gjordes 
fem dagar i följ d. Den 25 anföllo 2000 
bombplan fabrikerna vid Regensburg, 
Augsburg, Fiirth och Stuttgart. Verkning­
arna av dessa .slag mot f1ygindus~riens 
hjärta blevo stora, flera viktiga fabriker 
måste stoppa. I själva verket lyckades, en­
ligt allierad uppfattning, den tyska flygin­
dustrien aldrig hämta sig efter dessa av­
görande februaridagar. Härtill bidrog ock­
så de förluster som tillfogades de tyska 
jaktförbanden i luften och på marken av 
de eskor~erande jaktplanen och av bomb­
planen själva. 692 tyska plan fö~stördes en­
ligt amerikansk uppgift under de 5 dagarna 
mot en förlust av 244 tunga bombplan och 
över 2000 f1yg.are. Men vinsten. var värd 
priset. Man hade länge bekämpat det tys!<a 
flygv.apnet och tidvis fått dess förluster 
att nedgå under ersättningen, men det var 
först nu, sedan långdistansjaktplan för 
eskort under hela vägen blivit tillgängliga i 
stort antal, som avgörandet föll. Från och 
'med mars började bombförb.andens förlus­
ter att tydligt gå tillbaka och följaktligen 
bombanfallen att bli allt verksammare. En­
ligt general Doolittle lyckades enbart 8:e 
luftflottan hindra 5000 tyska jaktplan att 
nå fronten. Kampen mot flygindustrien 
fortgick hela vintern och våren. fram till 
invasionsdagen. Då fick man belöningen i 
form av nästan helt uteblive: motstånd från 
die Luftwaffe. Herraväldet i luften över 
Fr,ankrike va,r ett faktum och därmed var 
också en förutsättning för slutseger given. 
I fortsättningen måste man dock alltjämt 
avdela betydande krafter till att hålla f1yg,­
industrien nere, särs!<ilt de mest undan­
dragna delarna i Schlesien och Österrike. 
Många fabriker lyckades trots ,allt hålla sig 
intakta ända tills de erövrades av de väst-

allierade eller av ryssarna och nya, goda 
typer voro under utveckling. 

Efter kapitulationen har den tyska flyg­
industrien och dess verksamhet kunna: 
klarläggas. Principen var genomgående att 
tillverka delarna och montera hop flygpla­
nen på olika fabriker. 

Huvuddelen av fabrikerna var sysselsatt 
med tillverkning av FW 190. 13 stora mon­
teringsverkstäder arbetade med detta flyg­
plan mot 4 eller 5 med Me 109. 

FW-fabrikerna lågo vid Oschersleben 
(sydväst om Magdeburg), Kassel, Tutow (i 
Mecklenburg), Marienburg i Ostpreussen. 
Gdynia samt Sorau i Schlesien, sålunda i 
mellersta, norm och östra Tyskland. Flyg­
plandelar tillverkades inom ungefär samma 
områden, dock med än större spridning, 
från Bremen i väster till Posen i öster. 

Messerschmitts viktigaste fabriker lågo 
kring Regensburg, ' Leipzig och Wiener 
N eustadt, där Me 109 tillverkades, medilll 
Me 110 gjordes vid Gotha, Braunschweig 
och Fiirth (vid Niirnberg). Me 410 bygg­
des .mes: vid Augsburg och Oberpfaffen­
hofen i Bayern .. 

Ju 88 och 188 tillverkades vid de ur­
sprungliga Junkersverken vid Dessau. 
Aschersleben, Halberstadt och Bernburg 
alla i mellersta Tyskland samt vid Halle 
och Leipzig. Fler.a stora bilverkstäder, bl a 
Opel- och folkbilfabrikerna, byggde J un­
!<ersplan. Ju 87 gjordes av Weserverken i 
Bremen. Ju 52 vid Leipzig och Villacoublay 
(vid Paris). 

Do 217 gjordes endast av Dornierverken 
i Friedrichshafen vid Bodensjön. De stora 
Heinkelverken i Rostock och Oranienburg 
(norr om Berlin) tillverkade He III och 
177. 

De bästa reaktionsplanen, Me 262, till~ 
verkades övervägande i B.ayern. 

Av flygmotorfabrikerna, lågo BMW :s vid 
Miinchen, Berlin, Eisenach, Hamburg och 
Metz,. Daimler-Benz vid Stuttgart, Berlin, 
Braunschweig, Kassel, Wiener-Neustadt och 
Stettin medan Junkersmotorer gjordes 'vid 
Dessau, Magdeburg, Leipzig" Kiel och 
Stuttg,art 

I den tyska flygindustriens program ha­
de ingått en renodling av ett fåt.al flygplan­
och motortyper, varför många äldre till­
verkare hade fått helt rikta in sig på andras 
konstruktioner. Sålunda fingo Ago och 

(Forols. på sid. 35.) 
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XIV. 

E n dag kom ett litet tvåsitsigt biplan -
en Fleet - till Hengy.ang från Kweilin 

med en kinesisk officer. Vi stod och tittade 
på det öppna planet, när det kom in över 
fältet med c:a 120 kilometers fart, och jag 
sade till löjtnant Elias bredvid mig, att jag 
framför mig kunde se målet för hans nästa 
flygning. 

- Nu har vi fått just det bete vi behö­
ver, sade jag., Löjtnant Elias, jag vill att 
ni skall låna den där Fleet'en av kineserna. 
Jag vet ett trick, :50m skall komma japa­
nerna att tappa ansiktet och förlora en 
mängd flygplan. 

Elias lyssnade uppmärksamt. 
- Ni kommer att bli befordrad för det, 

fortsatte jag. Ni skall ta den där kärran 
och göra den f lygklar i ~,väll. Tidigt i 
morgon bitti star:ar ni till Hankow. Alison, 
Baumler och jag ger oss iväg litet senare 
men kommer att vara, över Hankow före 
er. När ni kommer fram dit skall ni lägga 
er över den fientlig:a flygplatsen på unge­
fär 1000 meters höjd - då håller ni er 
just utom räckhåll för japanernas finka­
libriga kulsprutor men lågt nog för att de 
lnte skall kunna skjuta exakt med ;sina 
tunga saker. Över fältet skall ni flyga med 
ena vingen doppad. Ni skall »vackla om ­
~uing» samt dra av och på gasen, så att 
japanerna tror, att ni antingen är sårad el­
ler har motorkrångel. 

Elias försökte lista ut om jag skämtade 
eller inte. Och jag tillade: Vi kommer att 
vara däruppe i solen och så snart »Nol­
loma» kommer upp för att skjuta ner er, 
-så tar vi dem. Forresten, Elias, när allt 
kommer omkring ;så gör det ju inte så 
värst mycket, om de skjuter ner er. En 
Fleet är ju inte så mycket värd. 

Men det blev litet för mycket för löjt­
nant Elias. Han gick sin väg och s\Carade 
över axeln: - Nej, överste, jag vill bara 
vara pilot, inte eldkula. 

Japansk krigföring 

Vi . insåg inte Elias värde förrän vi hade 
förlorat honom. Han återvände inte från 
sitt andra låganfallsuppdrag i trakten av 
Runan. Elias låg vinge i' vinge med Tex 
Hill under anfa]].et. ' Det var dagen efter 
uet jag s',ämtat med 110nom, Hill och hans 
division anföll och satte eld på några ja­
panska ris båtar. Senare berättade han, att 
han hittat tjugusex stycken, sänkt några 

IS 

ÖVERSTE ROBERT L. SCOTT återkommer här nedan med näst sista av­
snittet ur dm ytterst dramatiska och välskrivll,a boken »Gud är min andre­
pilot». Denna följetong har uppskattats i allra högst(}A grad och FLYG har i 
USA inköpt dm svenska tidskriftsrättenför ä1inu ett PM böcker, som vi än­
nu inte mottagit, men som vi hoppas mycket av. 

~ __________________________ ~r ____ ~ 

och sett andra med brinnande segel driva 
nedför floden, där de så småningom skulle 
tas om hand och bärgas av hungriga ki­
neser. 

Under de fyra låganfallen höll Elias sin 
position bredvid Hill men vid ur:,agningen 
efter fjärde anfallet sackade han en smula 
efter - ~annolikt för ' qtt skjuta på något, 
som Hill inte hade sett, Kanske han hade 
upptäckt ett japanskt jaktplan? Vi visste, 
at: det skulle finn.as åtta stvcken över' Nan­
chang. Han återvände inte och under två 
dagar stod han upptagen som »~aknad». 

Därefter rapporterade det kinesiska nä­
tet, att ' en grupp !<inesiska soldater hade 
sett en ensam amerikansk P--40 i strid 
med fyra japanska »Noilor», De h.ade lyc­
kats skjuta ned honom. Han lyckades kom­
ma ur och dalade :säkert ned i sin fall­
skärm, då japanerna kom tillhaka och sköt 
på honom med sina kulsprutor, där han 
försvarslös hängde i sin skärm. 

Hans kropp hade hittats och av iden­
titetslappen framgick det, att han hette löjt­
nant Elias. Vi var mycket förgrymmade 
och en tid efteråt tittade vi alla efter j.a­
pan er i falls!,ärm, så att vi kunde skjuta 
en eller två som hämnd för Elias. 

Snabbt slut på glädjefl 

Samtidigt .som Hill ledde sin division 
mot en båtsamling anföll lag med min åtta­
division .andra båtar. Mina kulsprutor var 
skottställda på c:a 260 ~eter och på un­
gefär det avståndet öppn;lde jag eld. Det 
var som om de sex raderna IYansarbrytan­
de halvtumsammunition skulle löpa ihop i 
ett brinnande orangefärgat hål i fartygssi­
dan alldeles i \Cattenlinjen. Jag tittade mig 
om efter närmaste man och såg hans spår­
ljus borra sig in i ena fartygssidan och 
komma ut på den andra. :pter vårt fjärde 
anfall brann sju .av de tio båtarna och en 
del av dem hade hara masttoppar-na över 
vattenytan. 

Jag återsamlade förbandet och angav en 
samlingspunkt i sydväst. Själv fick jag 
dock se någonting, som gjorde at: jag mås­
te vända. Jag hade sett en japansk flagga' 
utmanande vaja från masttoppen på en ka­
nonbåt. GlÖmma·nde all försiktighet dök jag 
ensam ned och »straffade» flaggan som en 
hatisk gest. 

Jag befann mig på det mest strålande 
humör., Jag kunde se det sista av de sju 
planen i 'min division många kilometer bort 
och började stiga för att ge mig iväg efter 
dem. Jag kände mig lycj<lig och glömde 
alldeles bort att se mig omkring. J ag bara 
satt där högt över fiendens område och 
flög. Utan att tä-n!<a pa det hade jag bli- . 
vit en eftersläntare. 

Omedvetet hade jag dock ställt om pro­
pellern på högsta marsch f~rt för att spara 
bränsle och hindra motorn att gå varm. 

Plötsligt hörde jag - mycket drömlikt 

- pop-pop-pop-pop-pop-pop. Jag lyfte på 
huvudet och tittade efter mina vänner och 
drog gasreglaget ytterligare litet tillbaka. 
J.ag tyckte att det lät som motorexplosio­
ner. I samma ögonblick hörde jag igen det 
där pop-pop-pop och blev blixtsnabbt på 
min vakt. Jag sänkte nosen - jag hade le­
gat i stigning - propellern ställdes om och 
gasreglaget gick faktisk: fram så mycket, 
att 1110torn inte skulle smäll.a. En kall rvs­
ning kröp nedför ryggraden på mig där 
inne i den heta glaskupan. Jag skevade 
omkull kärran åt vänster och .såg mig 0111-
kring under det att jag vann fart. 

Vad jag såg i solen framför och över 
mig, kOI11 mig att rysa ännu mera. Jag såg 
bli-nkande ljus och de suddiga konturerna av 
ett flygplan - inte så långt borta heller, 
Sedan såg jag ännu ett och jag gissade att 
det fanns fler ändå. Jag kunde se de 
orangefärgade ljusen blinka mot mig även 
j det starka solljuset. Det v:ar japaner, som 
sköt på mig och jag hade bara litet över 
300 metel~s höjd. 

Medan jag fumlade med mikrofonk-nap­
pen till min radio för att be Halloway och 
Baumler om hjälp, insåg jag hur lönlöst 
det var. Jag tror inte, att min torra strupe 
skulle ha kunnat fr,ambringa. et: enda ljud. 
] ag handlade bara och Gud .vare tack, mina 
reflexer ledde mig rätt. Jag svängde rakt 
mot de fientliga pl:qnen med låg nos och 
tog upp samtidigt som Jag började skjuta, 
N u vet jag, att om jag hade svängt bort 
från dem, så skulle de ha skju:it ned mig 
med sin ~<orse l d. Nu överraskade jag dem 
och gick under dem rakt in i solen. När 
de såg sig om hade jag .solen på min sida 
och från det ögonblicket tog jag väl var,a 
på den fördelen . När jag drog upp nosen 
och sköt just som jag passerade under dem 
höll jag avtryckaren nere hela tiden. J ag 
hörde »Nollornas» kanoner - jag kände 
rekyler,na från mina sex kulsprutor - jag 
märkte ,att någonting träffade »Gamle Ut­
rotaren» och jag såg svarta rökmoln fram­
för nosen. Jag slö: ofrivilligt ögonen och 
dök igen. 

N ågonting träffade mitt plan med sam­
ma ljud, som när man plötsligt kommer 
in i våldsamt regn. Jag öppnade ögonen 
och allting var kolmörkt. Jag kände lukten 
av rök och kordit och bensin och trodde 
att jag skjutits i brand. Just då upptäckte 
jag, att jag alltjämt sköt. Jag släppte av­
tryckaren och sköt tillbaka kabinhuven. Jag 
såg åter ljus. Jag s~öt fram huven igen 
och förstod, att mörkret framför allt hade 
åstadkommits av oljan, som sprutat upp på 
frontrutan. Av farten i dykningen hade det 
mesta av oljan blåst bort nu och ehuru jag 
inte kunde se särskilt bra, kunde jag åt­
minstone hålla horisonten. 

Under mig såg jag en våldsam brand 
och en svart rökpelare stiga mot himlen. 
En av japanerna skulle aldrig flyga mer. 

(Fort s-:-- på sid. 30.) 
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Återupptagandet av normala affärsförbindelser kommer att kräva snabba 
resemöjligheter i anslutning till de reguljära flyglinjerna och det gäller också 
för dem, som måste kunna flyga efter behag. För detta ändamål är ett litet, 
pålitligt, oömt och ekonomiskt flygplan nödvändigt. 
Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga 
Percival Proctor, som kan ta en betalande last på 300 kg och flyga S05 km 
med så låg bensinförbrukning som 0 , 2 l per km. Proctor är en produkt från 
ett företag, som alltid specialiserat sig på små flygplan och dess värde har 
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i hlånga länder av brittiska 
imperi ets flygstri dskrafter. 

" 

PERCIVAL f AIRCRAF'T 
PERCIVAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND 
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J. ANhGRAF H-2 är ~ 1I ~xp.rimenthellkopter 

1ned två hUl'urlrotorer och nosfljul, 80m ~e~ t 

tre planskiss här Ilt>dun o('h foto Hingst ner. 
"rotorn iir på 115 hk. illa.rschfort c:o 160 km/ t . 
Byggd O.V plywood, lund.täll .. t Infällbart. 
Skevroder på rotorbladt--n , vUkn s nurrar en 
bit In på. vft·randrll.fj område n. Se riet,ypf"r nn b e­
rä~~nn.s bU två~ och femsitsiga su.mt. kosta 20 
dollar p e r hk = 2.300 dollar. 

, 
\ 

HELIKOPTERN 

BEI, I • . '\I,,·raft.. trev­
liga hellkopt"r (t v) 

är t\'å s itslg och har 
en 1-1:0 hk Frunklin­
Inotor. Tvåbladig hu­
vudrotor o<'h hjiilp­
rotor l Rktern. -Mn.x­
hustlgheten år C:8 

160 km/ t och mllrsch­

furten omkring 130-

1~5 km/ t . 

[ng en svensk torde ve,ta mer om 
.amerikan,arnas il/tl.'nsivo arbete //'l ed 
Mt fulländ.a helifw pter·n än lu ftfart ., ­
illsp ektör~" " civ i/il ig. T ORD ANG­
S TRöM, som i våras kom hem ef­
ter en lång v istelse i [,SA . Hon är 
personligen ak tiv t il/tresserad at' he­
li k optern och dess fram/·id och här 
nedQ;11 redog ör han f ör läge.! på 
helikopterfronten i C'SA . Bi o håller 
/tan ett Ii/e t för.\·z'orSlal fö r helik op­
terns liittflugenh et - när den 1/11 

skall till att bli ciz /il torde kOl/s tmk ­
/örenu; SI1<lrt kUl1/1a få den verklig t 
lä/lf/ugm. 

D et intresse som skruvplanets utveck­
ling för närvarande tilldrar sig i USA 

är mycket sto rt. De framgångar som sär­
skilt kunnat inregi streras med Sikorskys 
olika '<onst ruktioner har varit uppmunt­
r.ande. I och för sig innebär det ett vackert 
fram steg att faktiskt vissa skruvplan typer 
är föremål för en ganska· betydlig serietill­
verkning och att de funnit betydelsefull an-

H1GtiJNS (ovan) iir en tvåf!Jl>tslg, tre hJuJlg helikopter, kOl1struerad 8.'- Enes. Bossl. Hu,'udrot.orn 
äJlryrbladlg och hjälprotorn sitter högt på den uppsvängda stjärten. Mot.orn är en 180 hk 
Warn~r och maxfarten c:n 200 km/ t. Beräkn .. t pris vid. serietillverkning omkring 1.500 dolln.r . -
APl A-3 (neda.n) är en konventionell hellkopt .. r 80m byggts av Aeronautlcal Pro,luct8 Inc. 
l-{otorn är e n Hjt} hk Franklin, plftcerud l nosen . Den trebladiga ro-f,o.rns diameter Ur 9 ,16 m 
och dess vftr,~ är C:I\ 250 l' I mln. St.Järt.rotorns o"nfa,lhn··lnkel kan vll.rleras med fotpedftler; dess 
varv är nornmlt t .200 v I mln. Beräknat utförsiUJnlngsprls omkrlug'l 3.000 dollar. 



KOMMER.! 
vändning för speciella uppgifter i försva­
rets t j änst. 

För närvarande u~veck!.as ett intensivt 
arbete på förbättrade konstruktioner. Man 
höll förra året den första helikopterkon­
ferensen i New York. vid vilken man inte 
min st intresserade sig för olika åtgärder 
för att möjliggöra sta·rt och landning på 
hustak. Helt nyligen avslutades en kon­
strukt ionstävling för skruvplan vid Daniel 
Guggenheim School of Aeronautics. 

Ett tiotal olika skruvplan typer flyger i 
USA, ett tjugotal industrier har tillverk­
ning av skruvplan på sitt program och ett 
femtiotal olika konstruk~ioner är under ar­
bete. Allt visar att det rör sig på detta 0111-

råde. 
Det sägs bland annat att skruvplanet 

är svårfluget. I viss mån kan detta vara 
s.ant enär konstruktionen ~ills vidare helt 
mås.t anpass'as efter militära anspråk. Man 
har varken haft tid eller anledning att lägga 
ner något arbete på att utvec!da manöver­
anordningar som tar hänsyn till civila 'ön­
skemål. Därför känner man sig hos Sikor­
sky tills vidare mest besVärad av allmän­
hetens utomordentligt stora intresse av ,att 
snara·st få till fälle att pröva något av de 
mycket omskrivna nya möj ligheter som 
skruvplanet kommer att erbjuda. Man be­
höver endast ta det nu använda manöver­
systemet på Sikorsky's typer i betraktande 
för att förstå att det inte är moget eller 
anpa-ssat för en mera populär användning. 
Fotped:alerna används på samma sätt som 
på det vanliga flygplanet. Med styr:spaken 
bes!ämmer man däremot stigningsvinkeln 
hos bladen då dessa beskriver ett varv . 
Håll s spa!<en centralt är denna vinkel kon­
stant; om den förs över exempelvis åt hö­
ger blir stigningsvinkeln större då bladen 
passerar den vänstra sidan än den högra. 
Därigenom börjar skruvplanet .att röra sig 
till höger. På motsvarande sätt kan man 
försätta skruvplane~ i rörelse framåt, bak­
åt eller åt sidorna. Men utöver dessa båda 
org,an som har sina motsvarigheter på flyg­
planet har man vid vänstI<l sidan en spak 
med vilken man kan öka eller minska bla­
dens stigningsvinkel lika mycket mnt hela 
va·rvet. Denna spak är förbunden med gas­
reglaget på :sådant sätt att motoreffek!en 
automatiskt ö!cas när bladvinkeln ökas och 
vice versa, Genom att vrida handtaget på 
denna spak kan man även manuellt reglera 
motoreffekten om man så önskar. 

Det är ' ganska klart att detta system 
icke är tillräckligt enkelt för att motsva­
ra de anspråk som man måste ställa på en 
populär konstruktion. Men man har som 
sagt varken haft tid eller anledning att ge 
sig in på förenklingsproblemet. Däremot 
tvekar man icke det minsta att detta i sin­
om tid !<ommer att få en tillfredsställande 
lösning. 

Påståendet att skruvplanet är svårfluget 
är således inte riktigt om man föreställer 
sig att svårflugenhet skulle vara en karak­
teristisk egenskap för skruvplan i allmän­
he!. Tvärtom föreligger utomordentligt go­
da tekniska förutsättningar för ,att utbilda 
manöverorg,anen på sådant sätt att :skruv­
planet blir mycket lättfluget. Sedan man 
bevittnat dussin!als av starter och landning­
ar och konstaterat den nästan f.antastiska 
precision med vilka dessa utförs och de 
manövermöjligheter av skilda slag som er-

(Forts. på sid. 30.) 
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SIKORSKY R-4B iir 
elen försht helikopter 
,.;on\ har nAtt 8erie­
mognad o(~h tlllver­
kuts i större sko,la. 
De-n har ~xporterftts 

till England och in­
gick under kriget I 
Con·.,tal Comma.nd tör 
ubAts.pu,nlng. Här 
ses tre bilder frå.n en 
RAF-skola, där ele­
verna fått lära. sig 
flyga R-"B så att de 
JUl U uppvisa ovan­

stående formation. -

T h klättrar en man 
upp l helikoptern me­
dan denna håller sig 
stilla omedelhart 

ovanför marken. -

Nedan en R-"B I lek­
tagen på liigsta höjd. 



~~---- ---=~--~~----~:==---~~--~--=---------------------------

Seg'elfIYg'are . vanl. 
Fo IIi:fl)rg-t,ävling-en 

bl a nos stället - som kom mig att rösta 
på just detta plan. Utan tvivel måste 
SAAB-9l ha hamtiden för sig. Om priset 
blir överkomligt - och det får man hop­
pas - så dröjer det säkert inte länge förr­
än man även i utlandet får upp ögonen för 
denna lyckade skapelse av svens'{ ingen­
jörskonst.» 

1'.-0. Ericsson 
segrare. 

Aeroklubhen 
rockllppslaget. 

glad 

Motorsportflyget 
lämnar inte segel­
flygarna likgiltiga, 
det framgå r med a ll 
önskvärd tydlighet 
av slutresultatet i 
FL YG:5 stora folk­
flygtävling. Vinna­
ren i sista etappen, 
Per-Olow Ericsson, 
är nämligen a ktiv 
segelf lygare vid 

;\lalmö med C-diplom på 

Så här skriver segerherren om sitt val: 
»Det var SAAB-91 :ans eleganta lltseendt> 
i förening med planets många finesser -

Kammentarerna till slutetappen samman­
faller i stort sett med femte etappens (där 
ju 91 :an vann), varför vi här nöjer oss 
med att citera vad Karl-Johan Jons:son, 
Långsjön, Vännnäs, skriver i sina kom ­
mentarer: »J ag litar fullkomligt på SAAB:5 
första civi la skapelse SAAB-91. Med den 
skulle jag vilja kryssa efterkrigsvärlden 
runt'» - Hedersomnämnande för mest ut­
förliga kommentar till slutomgången till­
delas Sune Ekholm, Stockholm. Synd att vi 
inte har plats att införa den! 

Och så ta~ka r vi till sist folkflygtävlin­
gens deltagare för der,as stora intresse. 

UNGDOME 

TEKNIKEN 
UNGDOMEN har vaken blick för 

framtiden. net är därför naturligt 

att den i sådant överväldigande 

antal vänder sin håg mot tekni­

kens värld. Den vet att den kun-

nige, tekniskt utbildade yrkes­

mannen får möjligheter att skapa 

nytt och medverka i framtidens 

~~ara .. .• anade tekniska under. 

"-

FRAMTIDEN 
VAD ALLA KANSKE ÄNNU INTE FÖR-

STÅ TT är att det krävs mycket mer än en­

bart tekniskt kunnande av de män, som på ledan­

de po~ter skall medverka i utvecklingen. Det 

krävs också förståelse för sociala samman­

hang, driftsekonomiska problem o.ch arbets­

psykologiska frågor. En god .arbetsledare . --.".".----
måste veta något både om ,sina underlydande 

.. ~ om samhället och världen. --_ . . 

VIGGBYHOLMSSKOLANS TEKNISKA 

GYMNASI~INtE· vill ge ~.tbildning, som 

tidens krav. I små ' klasser ges en 

Isning, som tar sikte på att Ul(pöva 

själ ständighet, omdömesförmåga och ihltia­

ti'vkraft. Som landets enda tekniska interfklt­

sJiiJla har skolan ovanliga möjligheter att ge 

individuell handledning. 

I NDUSTRIENS MÄN uppskattar en sådan 

utbildning. Det visu ' d.e många positiva ut­

talanden som skolan fått från ledande indu-

~män nu 

bereda pllltSf'!i.<!t 

GYMNASIELINJE 
3-årig mekanisk-teknisk linje 

Prospekt genom Rektor, Viggbyholmsskolan, Viggbyholm. Tel. 50 o. 635 

22 

VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
] .. irllu'gnlan 2H :->tl)d~ho.iln 

Tel. 60 13 30 - rostgiro 27 3 ';' 00 

Korrespondenskurs 
l\led tanke på den utom o rdentliga konlull'­

rens, som f fl tiHler inom fl ~)~·O lnr;~(1 0t. ocl! 
d'cn :'jundn oeh fralnsynta strnvan att sam ­
tidigt berika sin u tb ildning l~l E'd ny a l,u '~~' 
~kaper 80m viiI utmHrke r varj e frUulåtstra­
vande 'person, har styrelsen för Föreningen 
vHrnp1i.ktiga flygförare söld k ontakt meu 
NIG.skolan och Iliirvill lyckats trilffn en öve r­
(~ n8kommelse om reducerade l\:ul'savgifter för 
våra medlemm ar. 

Att valet fn llit på en korrespoullensskola 
har berott pit dels medlemmarnas stora sprid · 
ning över landet och dels aruetsgn'arnas 
titomordentlig-a förtroende för betyg fr;in e n 
dylik 8lwla. 

'Främs ta orsaken till att NIU·skolan an · 
litas ber<lr på att niimnlla skola s fl ygtek ni ska 
kurser iir de biist utarlletade samt att denna 
81,ola liimnur den hiig-s ta kursrabattell. 

Niir nu fl Y g t.:' t vunnit freden och mnn sl .. ~ 
li'''h pt~n rltmjn~t.o ll e i E uropa åter kan få 
ii~na s ig rit fredliga vilry. komme r iiv en ett 
st(lrre u t.:\h ov HV ft l'he tskrs ft in om vårt Oluråd e 
att goöra s ig mHrkhar. 
Be~hovet hal' l't'tlun s m:itt l\.unnat skönj as 

och llnnlHr)uling-sviirt :ir att kunSkaper i Rprflk 
speciellt engelska alltid efterfrilgllts. Då fly· 
get ju b livit och alltjiiml. lir den störstn. or· 
saken till ett förkortande av kommunlka· 
tions avt;tuntlen och diirmetl till P.tt niirmande 
l,iuIlerna emellan, måste f1ygan'n sjiilv icke 
blott vara hundraprocentigt flygsinnad utan 
livt:'ll s pn11{kunnig. 

Jag för uts,itter så lund a ntt vi alla med 
krafttag gå r in för att fötkovra oss. 

ORS. ! I;}ntlast de so m erlaJ!'t sin m edlenls­
avgift kUll I,omma i :'itnjutande av rabntten. 
l\Iedlt.:'lumarna har vid e rlllg,!!ande a\' kur8~ 
aVl'iften till NKI·skolan enda st att meddela 
utt de t illhöra Jl'VE. G. G:oon EI,,,roth. 

-------~~---_.~-" .... . -
BILDVEItK OM FIJYGET 

D en ::-;tore sjövlirnsfr!.im~aren (~i rektör .. Ein ar 
Hansen i Alll1ems forlag l :\l.almo h al"" 

ö})pnat sitt lljiirta 0('11 sin pung fö r flyget , 
silrskilt segelflyget oci, spedellt gett de 
skånska segelflygarna ett utomordentligt gott 
hall,ltag genom ntt fullstiindigt gratis stäpa 
till Ileras förfogande ett bildverk om det lll· 
ternntionelln och svenska flyget. Hela förs iilj· 
ningsbruttot med avdrag enflnst för bol .. hall · 
delsrabatterna g:lr nämligen till den sk:lll ska 
seg-elflygin samling-e ll och eftersom d en ut­
miirkta . li'LYGB0KEN. tor,l" bli mYCket be· 
glirlig så hör det bli e n vacker slant över. 

1\led .,Il'1lygboken» - som tyvlirr har ssnlnlft 
namn som d en nyligen p:l Sax on & Lind­
slrUm1'l förlug utkomna flygHirohoken - har 
AllheIns fCirlag dessutom onekligen gjort hela 
ilet f1ygintress~rade Sverig'e en stor tjiinst, 
ty just en flygets bilderbok som denna med 
historiska :Herblicl{ar men samtitligt liven 
myc1'e( modernt material har vi alla g:itt och 
liingtat efte r. Redaktionen med aktive flyga· 
ren r edal{tiir Arthur Svensson i ~petsen har 
tyc1ligen ned la gt ett ytterst OITlsorg-8fullt och 
inspirerat arbete pil boken och lyckats tör· 
triiffligt. Möjligen simlle ma n dock ha li nskat 
att segelf) yg-8vdt:>l ningen varit n:\got fyni.~~.Jlre . 

Hilllmate rlalet i boken iir ~' pperligt , delvis 
un ik t . och vi Hr glada hlir på FLYG öve r att 
vi i lll\gon mån lOlnnaf1 bi.tlra diirtill , nUr Yi 
nu "e r hur vHI hildema utnyttjats. NH r under· 
tt:'cknnd f icl, bOKen satte jag- lnig genast ne r 
fi) r att hastigt hl1i,W ra igenom Il en och titta 
på billlerna. Efter tre timmar fanll jng at t 
.jag iinBu inte a vv erkat e ns hHlften och då 
hade jag Unrl,i helt oelI hållet sparat Iii s nin gen 
av d e många intressan ta oc h trevligt skrivna 
firtiklarna. l\1inst en _ v.ecka i a n ge nlitn av­
Hldldhet måste man unna sig om man vill ta 
fraichenren ur denna förträffliga bo l" som 
dessutom har stort dokumentariskt vij rde. 
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HAWKER~~ TEMPEST v~~ 

'I .... ~Ol·t " .. ",sr.· lIn .• 
II Ifena~ stn,bJlisutor, hfijdrudcr ud, 

t,rimroder a.\' metn,lI. 
III Spriibtntelln. 
IV Iia,stba.r htn', 

V Sl(ottsåker vindruta .. 
Yl Oljetank. 

VII Reservbrönsletu..nk. 
\TIll N)ll.ier Sabre.-mobor. 

1 X T"ositiousljus. 
X Oljt~- och l'iitsl<(>I<ylare ssntt 

inta.g (uled luftreningsfilter) 
förgasare. 

XI Re.gleringsklnff 'ntr kylluft . 
XII 2 st 20 mm kanoner J 

IV 

,,·s.rdera dngf\n. ~:: .... :: .. ~~ 
.x.11 I . Skf"vrodret s nu,,-~utslag. . .. ::.:~::: .. ::::;;.~~. 
XIV Klyvklaff.. . :.~ .7--:< 

X Y Stöt"tång tör klaff. 
X VI KroppsskRI. 

XVII Sporrhjulslucka. 

AH)TOR: Napie r 8"b .. : IIIl 24-<:y l 2.400 
hk och 4-hhuljg UH H.vdromatjc pro­
l.eller med 4,25 diulnet.er. 

U A XFAJtT : Approx 700 km/ t . 
YINGYTA : 27 ,1 on 2 • 

FLY (; VII{T : 5.200 kg. 
VINGB~}LA81'NING: 191 k g/m 2 • 

EJ<'FEJ{TBEJ.A S 'l'NJN G : 2 ,16 kg/ hk. 
BrXNNVIDD: 12,5 m . 
LÄNGD : \0,2 m. 
HöJD: 4,5 m. 
SPåRVIDD : ",n m . 

l l{ylarlock 
2 Reduceringsventil 
3 Termosblle r för kylsystemet 
4- Jnspe l,tiollslncka, för kyla,re 
5 Friimre JnotorfiistlHlnkt 
(; T,,:irförbinde-lse 
7 Stötdiinlpt\.re för .kyla.rupphiing­

ningen 
8 överföringsarnl för kylars pjälJ 
9 BaJtre motorfiistlHlnkt 

Copyright . 

~ 

1.0 Varn\lu.ftslnng till. förarsits och 
kUlIoner 

11 Vn,'mh.ftr()r till förgasaren. 
1.2 ltescl'vtanl, 
ta Friimre k.rOIJpsfllste. 
14 -Varmluft till föru,rsitsen 
15 Accumuhljtorhålla)"e med gummi­

n,mmorti ssUr 
16 Snupshwk 
17 Oljebehållare rUr hydrauliska, 

syste n\en 
J8 Bakre ,,·ingrotfii.ste 
19 lionll)a SS 
20 iUa·nÖve rs paJ, för landnings­

sHillet 
21 Gasreglage 

22 Syrgusventll 
23 Sldorodt'rlrlmspak 
24- l{ompresKorreglage 
25 ~lanöverspak tör .föra,rhuvell 
26 Reflex sikte 
27 HöjdrodertrlmspRk 
28 Handpump för hydrauliska 

. systemet 
29 Fotplattor 
:~O Spak rör höjning och sänkning 

av stol(>n 
:-1 1 ~"'jiidel' 'fUr Nto'len 

Pnnsu,rplåt 
I-i:astbnr sidopanel 
.lnS,tr·umentbrihla 
Brnndskott 

35 A Pansarbrandskott 
36 Oljeseparator 
37 JUnn()veranordning för land­

ningsstället 
38 Gångjiirn 
39 Snedstötb\ för landningsstiiUs-

benet 
39 A Landnlllgsställslås 
~o HJiilpfjii.der 
41 Gångjärnsplafta till lan(lnlngs-

stället 
42 St(itdH mpa,re 
43 Vlng;tank 
44 FraJnknnt 
45 l\lnnavera,nor(lnlng för täck plåt 

rör landningsställ 
46 l\la gJlsi.n 
47 Pa,nsar 'för nlagaslnet 
48 PåfyHningslucka för antmunl­

tlon 
4-9 Fäst.e n och kardanknu t för ving­

klaffarna. 

50 Skevnlngsroderllllor med bryt~ 
trissa 

51 Rlldlo 
52 TryckluftbehållItre för pneumll-

tis]ca systemet 
63 Syrgnsbehålla,re 
64 Jnfiillbart fotsteg 
55 HöjdroderlInor 
56 Statisk ba.lans tör höjdrodret 
57 Shloroderllnor 
58 .1<'örband mellan stjärt och flyg-

krollp 
59 IIfanöverled för stjärthjulsluclmn 
60 Skinnskoning 
Hl l\lanö"ernnordning för spor r-

hjulet 
62 Stjii rtlunternlt 
63 Fästpunkt för stnbillsatorbalken 
64 Sldoroderba,lan. 
65 TrlDlroder rör sidoroder och 

mnnöverstång 
66 D"kklätt sldorod.,r 
A Fyra vingfästen 
B Fösten mellan 

konstruktionen 
1<roPPshalva,ns 
(D resp e). 

bakre skalkon-
och främre 

stålrörsstomme 
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H awker »Tempesb var ursprungligen icke avsedd att bli någon 
ny flygplantyp i egentlig mening utan endast en modernisering 

och förbättring av Hawker »Typhoon», som man började rita redan 
1937. Man hade emellertid då ingen eller i varje fall mycket liten 
erfarenhet av luftens tendens att vid hastigheter, som låg i när­
heten av ljudhastigheten, komprimeras framför vingkanten i stället 
för att glida undan. Den luftkudde, som härvid bildas framför och 
omkring vingens framkant, medför inte endast att luftmotståndet 
ökar, utan även att vingens aerodynamiska egenskaper förändras. 
Man valde på den tiden relativt tjocka vingprofiler med stor lyft­
kraft, i vilka man dessutom kunde få plats med landningsställ, be­
väpning, bränsletankar m. m. Då den Napier Sabre-motor, som 
var avsedd att användas i »Typhoon», beräknades komma att ge 
avsevärt högre effekt än någon annan motor, som tidigare konstrue­
rats, fordrades stor plats för bränsleförrådet, om flygplanet skulle 
få önskad aktionstid. Det var bl. a. av detta skäl, som man valde 
en relativt tjock vingprofil för Typhoon. Denna profil visade vis­
serligen inga anmärkningsvärda tendenser vid hastigheter upp till 
650 km/t, men endast något över denna hastighet kunde man iaktta 
det förut antydda kompressibilitetsfenomenet. 

Man utförde dykprov med Typhoon för att fastställa motstånds­
koefficienten vid höga hastigheter och resultaten visade en mycket 
markerad och plötslig ökning av denna koefficient vid ungefär 

. 800 km/t. Samtidigt förändrades flygegenskaperna bl a så, att flyg­
planet blev nostungt. 

Under åren 1940-41 vanns många värdefulla erfarenheter beträf­
fande kompressibilitetsfenomenet. Det stod med anledning av dessa 
fullt klart för konstruktörerna, att om »Typhoons» prestanda i 
vad avsåg hastigheten såväl i plan flykt som dykning, skulle kunna 
förbättras, var det nödvändigt, att vidta en genomgripande för­
ändring av vingprofilen. 

Nya Hawker-profilen skapas 

I mars 1940 påbörjades därför undersökningar för att få fram 
en speciell Hawker-profil, som var avsevärt tunnare än tidigare 
profiler. En rapport över dessa undersökningar, som gett mycket 
lovande resultat, avgavs till Air Miryistry. Konstruktionen kunde 
emellertid då icke fullföljas, då produktionen av »Typhoon» till­
fälligt måste nedläggas, för att »Hurricane» skulle kunna tillverkas 
i största möjliga utsträckning. Slaget om England tog som bekant 
sin början vid denna tid. Först i september 1941 kunde därför 
arbetet med den nya vingprofilen återupptas. 

Den nya vingen var vid vingroten 125 cm tunnare än Typhoon­
vingen. På grund härav blev det invändiga utrymmet i vingen avse­
värt mindre, varför man inte kunde få plats med bränsletankarna 
enbart i vingen utan måste söka en annan plats för huvuddelen 
av bränsleförrådet för att kunna bibehålla aktionstiden. Man beslöt 
då att placera huvudtanken i flygkroppen framför förarsitsen, vil­
ket medförde, att kroppen måste förlängas över en halv meter 

. framför tyngdpunkten. För att kompensera detta förstorades stjärt-
rodren för att kurs- och höjdstabiliteten skulle kunna bibehållas. 
Genom att vingytan ökades något, kunde även vingbelastningen 
hållas nere i önskvärd grad. (Som FLYG berättade i nr 11/45 
är den nya vingprofilen nästan identisk med den nya SAAB­
profil, som konstruerats för SAAB-21. Rl!d. on1l1.) 

Konstruktionsarbetet framskred mycket hastigt och redan i no­
vember 1941 fick Hawkers kontrakt på två prototypflygplan av 
»Typnoon Mark Ib, som flygplanet fortfarande kallas. Med den 
tunna, elliptiska vingen och det omkonstruerade stjartpartiet visade 
emellertid den nya konstruktionen så stora olikheter i förhållande 
till »Typhoon Mark b både till utseende och konstruktion i övrigt, 

IlAWKED 
~~TEItlPEST~~ 

En medryckande skildring över hur 

Hawker "Typhoon" förbättrats till 

"Tempest" och blivit ett av världens 

bästa jaktplan med många segrar 

(Fotos pit .'fempesb v .. r Införda I FLYG 
n:r 23/ « och 3/ 411.) 

att man ansåg det vara fullt berättigat att ge nyskapelsen ett eget 
namn, »Tempest», som betyder oväder. 

Det första seriekontraktet undertecknades i februari 1942, me­
dan ännu prototypen befann sig på ritbordet, och den 2 september 
1942,. nästan exakt ett år efter det att det första förslaget kommit 
fram, provflögs den första prototypen av »Tempesb. Nio månader 
senare flögs det första seriebyggda flygplanet. 

Att serietillverkningen kunde komma i gång så snabbt berodde 
till stor del på att Napier Sabre-motorn var väl prövad och pålitlig 
och en längre tid använts i »Typhooo». Det nya jaktflygplanet 
behövde alltså inte tjänstgöra ·som prov bock för en ny motor. 

Vad strömlinjeform betyder 

Redan från början visade sig Hawkers nya vingprofil motsvara 
förväntningarna. Man hade bl a nedlagt mycket arbete på att få 
den högsta möjliga kvalitet på ytbehandlingen. Flygplanet visade 
sig också vara det snabbaste låg- och medelhöjdjaktplanet i världen 
och med mycket stor acceleration i dykning. Dess stigförmåga 
visade sig vara överlägsen andTa jaktflygplans och maximihastig­
heten i plan flykt var avsevärt högre än »Typhoons». 

Det är ganska anmärkningsvärt, att dessa ökade prestanda i 
förhållande till »Typhoon» vunnits endast genom att man ägnat 
den största uppmärksamhet åt den aerodynamiska finputsningen av 
detaljer och den omsorgsfulla ytbehandlingen. då ju motorn är 
densamma i »Typhoon» och dess effekt icke ökats. 

Motorn i den sista versionen av »Tempest» är en Napier Sabre 
IlB. Det är en slidmotor på 2.400 hk, vätskekyld och byggd i 
H-form. dvs de 24 cylindrarna är uppdelade på fyra sexcylindriga 
motorblock. vilka sedan sammanbyggts i form av ett H. Avgas­
rörens utlopp är ri!<tade rakt bakåt. varför gasernas reaktions­
verkan kan utnyttj as. 

Propellern är en fyrbladig de Havilland-metallpropeller med 
automatiskt ställbara blad. . 

Vätske- och oljekylarna är sammanbyggda under motorn och i 
centrum av enheten tas luften till förgasaren in ' genom ett filter. 

Motorfundamentet är av stålrör och har fyra upphängningspunk­
ter för motorn. 

Flygkroppen består aven främre del, som sträcker sig från 
brandskottet till något bakom förarstolen. Denna del är stålrörs­
konstruktion under det att den bakre delen är skalkonstruktion. 
Vindrutan är naturligtvis skottsäker. Förarhuven är skjutbar och 
består aven helpressad glashuv utan skrymmande lister, varför 
sikten är mycket god. Om föraren måste göra fallskärmshopp kan 
huven liksom en del av vänstra sidan kastas, så att föraren lätt kan 
lämna flygplanet. 

Som tidigare nämnts är vingen avsevärt tunnare än »Typhoons». 
Den är uppbyggd på två balkar med spryglar och klädd med lätt­
metall plåt. För att få så korta landningsställsben som möjligt -
vilket är önskvärt ur bl a viktssynpunkt - har vingen icke givits 
någon V-form mellan landningsställsbenen men har utanför benen 
5.5 graders V-form. 

Varrör det blev ellipsvinge 

Vingen har en halv-elliptisk form med. i sitt ursprungliga utfö­
rande, avrundade vingtippar. Sedermera »höggs» vingtipparna av, 
varigenom bl a den fördelen vunnits, att skevrodren nu går ända 
ut till vingspetsen och rollegenskaperna förbättrats. Den elliptiska 
formen på vingen valdes främst för att även relativt långt ut på 
vingen ha tillräckligt vingdjup för installation av de fyra 20 mm 
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automatkanonerna. Dessa kan nu helt byggas in och man kan 
utifrån endast se pjäsernas mynningar i framkanten på vingen. 

Landstället är indragbart ach ligger i infällt läge i särskilda 
rum i vingen mellan vingbalkarna. Liksom vingklaf farna manövre­
ras landningsstället med ett hydrauliskt system. Klaffarna sträcker 
sig från flygkroppen och ut till skevrad ren och är på varje vinge 
delade i två delar på grund av yttervingens V-form. 

I vingarna finns förutom de fyra automatkanonerna med ammu­
nition även tre vingtankar för bränsle. 

På bakre delen av flygkrappen sitter en sprötantenn för radion. 
Fena och stabilisator är av skalkonstruktion. Höjdrodret är me­

tallklätt under det att sidrodret är klätt med duk. 
Sporrhj ulet är indragbart o.ch täckes i infällt läge av särskilda 

luckor. 
Vid konstruktionen av ~ Tempest~ har man i mycket star utsträck­

ning lyckats tillgadose kravet på att tillsyner ach reparationer skall 
vara lätta at~ utföra. Sålunda är främre och bakre delarna, av 
flygkroppen sammanfogade med endast fyra bultförband. På samma 
sätt är vingarna fästade vid flygkrappen . Alla roder liksam ving­
klaffarna kan utbytas på mycket kort tid. Även kanonerna är lätt 
utbytbara. 
~Tempest~ har avsevärt längre aktionsradie än ~Typhoon~. Detta 

beror inte bara på, att den har något större bränsleförråd, utan 
även på dess bättre aeradynamiska utformning ach till följd härav 
högre marschhastighet vid samma effekt. Flygplanets praktiska 
aktionsradie är omkring 800 km och denna kan avsevärt ökas med 
hjälp av kastbara vingtankar. Med Napier Sabre Il B är tapp­
ha~tigheten i det närmaste 700 km/t på bästa höjd. o 

Då ~Typhoon» och »Tel11pest~ var så lika, var det naturligt, att 
gamla ~Typhoon»-förare i första hand kommenderades till 
»Tempest»-förbanden, vilka började sättas upp i januari 1944. 

"Tempest" gdr till fronten 

Fastän ~ Tempest»-divisioner sattes in långt före D-dagen både 
som eskort åt bomb förband ach på dagraider över den av tyskarna 
behärskade kantinenten, fick de inte kantakt med några tyska flyg­
plah förrän två d,agar efter in.vasionen. Ett förband sköt då ner 
tre Me 109 utan egna förluster . 

Då tyskarna den 13 juni började sina V -bamban fall mat Landon 
och sydöstra England, sattes omedelbart »Tempest» in mot dessa 
ach liksom »farfadern~ »Hurricane~ vi9 :.Blitzen» 1940 tog upp 
kampen mot Luftwaffe, blev nu »Tempest» ett förnämligt för­
svarsvapet:J mat V l 1944. Detta berodde inte på att det fanns massQr 
av dem, uta.n därför att »Tempest» var det snabbaste medelhöjd­
jaktplanet, 'om fanns i tjänst, och det hade en fartöverlägsenhet 
över V l-bomuen av mer än 80 km/t. 

Under dygnets 24 timmar, vecka efter vecka avpatrullerade 
~Tempest»-förband luftområdet över södra England och Kanalen 
ach under de tre månader, sam anfallen var mest intensiva, lycka­
des dessa förband skjuta ner över 600 flygande bomber. 

Generalen lurades pd sitt byte 

En ganska lustig episad berättas om flyggeneralen Hill, chefen 
för Englands luftförsvar. Generalen, sam själv är aktiv flygare 
ach gärna ger o sig ut på företag för att samla egna erfarenheter, 
var vid ett tillfälle ute på jakt efter V l :or. Han flög då ett annat 
välkänt jaktflygplan och fick snart korn på en flygande bomb. 
Han gav motorn all gas den tålde och tog in på bomben och hade 
just kainmit in på effektivt skjutavstånd och satt fingret på av­
tryckaren, då en »Tempest~ svepte tätt förbi honam och sköt ned 
hans flygande bomb mitt framför näsan på honom. När »Tempest:.­
föraren sedan landade och fick höra vems »sittande fågel» han 
hade skjutit ned, väntade han sig nästan att bli satt i Towern, men 

. det enda som hände var, att generalen gav arder am att han hädan­
efter skulle ha en »Tempest» till sitt förfogande. Historien har 
kanske med tiden' blivit någat förvanskad, men ett är dock säkert, 
nämligen att general Hill efteråt alltid flög »Tempest». 

Efter det stora tyska pansaranfallet vid Avranches, vilket med­
förde, att de aJli.erade anm!erna kunde göra sitt slutliga genambrott 
mat Rhen, baserades »Tempest»-förband i Holland och Belgien. 
Här sattes de in mot en mängd olika mål såsom flygplan i luften 
och på marken, järnvägståg, tanks, landsvägstransporter ach stabs­
bilar, V-bombernas startplatser, truppkancentrationer m m. »Tem­
pest» användes även för natt jakt. 

»Tempest» är helt säkert ett av de flygplan under kriget, som 
visat sig mest användbart i olika uppgifter ach det råder ingen 
tvekan om att typen kommer att få ytterligare förbättrade prestanda 
j . senare versianer. Hawkers kanstruktör har åter praducerat en 
fullträff med samma mångsida användbarhet som »Hurricane:» 
.och »Typhoon». F. E. 
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Skn,ndlullvlska. Aeros be'UtlStt", tvåKitsiga sportplnnet BH T .. 2. 

BDT.2, tvåsitsig "Beauty" 

Skandinaviska Aero AB:s i Norrtälje, konstruktörer civilingen­
jörerna Jerker Bratt och Björn Törnblom (Hilfing jobbar inte 

längre hos SAA) har nu vunnit så stara erfarenheter från flyg­
ningarna med de~ ensitsiga sportplanet EHT -l :.Beauty» att deras 
planer på en tvåsitsig typ tagit fast form. Här presenteras det nya 
planet (modell foto ovan)., Det kallas BHT -2 och har alla chanser 
att bli ett verkligt folkflygplan - vilket inte »Beauty» har på 
grund av ensitsighet och i jämförelse därmed högt pris. 

BHT-2 är i stort sett en tvåsitsig :.Beauty». Stola,rna är placerade 
sida vid sida men inbördes något förskjutna i planets längdled. 
Kroppens bredd har ökats från 65 till 100 cm. Dubbelkommando 
är standard ach radio kan inmonteras. Vingytan är något större 
än på BHT -1. Den nya vingen får större sidförhållande (7,2) och 
mindre trapetsförhållande än den gamla, vilket innebär bättre glid­
tal och mindre inducerat motstånd. Den större spännvidden medger 
någat förlängda vingklaffar, vilket nedbringar landningshastig. 
heten. 

Matorn är en Cirrus Minor på max 92 hk vid 2.600 varv/min. 
Propellern blir ev. automatiskt ställbar. Ur hållfasthetssynpunkt 
hänförs BHT-2 till grupp 4, alltså är avancerad flygning tillåten 
med vissa inskränkningar (bunt och störtdykning till sluthastighet 
får inte utföras). 

BHT-2 :ans data och beräknade prestanda : spännvidd 7,92, m, längd 
5,6 m, höjd 1,75 111, spårvidd 1,91 m, vingyta 8,71 m", vingbelast­
ning 68,8 kg/m', effektbelastning 6,51 kg/hk, yteffekt 10,55 hk/m', 
tomvikt 315 kg, flygvikt 600 kg, bränsle'vikt 50 kg, maxhastighet 
260 km/t, marschhastighet 215 km/t, landningshastighet 86 km/t, 
~opphöjd 6.500 m, stighastighet vid marken 4,8 m/sek, stigtid till 
1.000 m 3,47 min och till 3.000 m 12,13 min, längsta flygtid 4 tim, 
flygsträcka 900 km och startsträcka 180 m (med ställbar propeller) . 
Bränsleförbrukningen är vid marschhastighet 1,1 liter per svensk 
mil. Beräknat pris 32500 !u ("Beauty:. 29500 kr). 

Vi väntar med spänning ' på att BHT-2 skall bli Ofärdig - under 
tiden får vi nöja oss med att det vattnas i mun. Vilken blir förresten 
för,st klar, BHT -2 eller SAAB-91? . 

P. M. 

BHT-2 



NORGES FLYGVAPEN ... 

Forts. fr. sid. 7. 

1942, där två norsh jaktdivisioner sköt ned 
sammanlagt 17 tyska plan. Bland pojkarna 
var det en 19-åring från trakten av Hol­
menkollen som sköt ner en Dornier 217 och 
två andr.a flygplan. De norska divisionerna 
kunde a\Csluta den historiska dagen med 
minsta an.talet förlorade flygplan av samt­
lig.a allierade flygdivisioner. 

Det visade sig snart att :spartsmannaan­
dan från skidlöpning och annan sund idrott 
satte sin prägel på norrmännens i,nsats i 
luften. Våra f1yg.are tyckte särskilt bra 
om lågangrepp. En mängd sådana anfall 
gjordes mot den tyska sjöfarten i Kanalen, 
Nordsjön och längs Norges kuster :samt 
mot fabriker och andra krigsmål i Fr.ank­
rike, Belgien och Holland. 

Und.er ett par veckor våren 1943 sköt 
norska flygare ner 16 fientliga plan utan 
att själva förlora ett enda flygplan. Den 
största bedriften var när de den 12 mars 
knäckte 6 plan och skadade 5, alla av typen 
Focke-Wulf FW 190. 

I april samma år flög norrnlännoo 
Typhoon-jaktplan och deltog b1. a. i 
eskorteringen. av engelska och ameri!<anska 
bombare under angreppen mot Amsterdam. 
En norsk division kunde i maj 1943 notera 
29 nerskjutna t)'~ska plan på 9 veckor. In­
till mitten av juni hade de norska flygarna 
under 1943 skjutit ner 60 fiendeplan plus 
46 skadade och de norska förlusterna var 
mind.re än en fjärdedel 'av de tyska. Ut­
märkelserna började »regna» över våra 
flygare - en fick t. ex. den amerik3JIlska 
»Silverstjärnan>. En av de nors!{a flygarna 
kunde tippvisa det största antalet nerskjut­
ningar inom alla jaktdivisioner i England 
på den tiden. Andra fina resultat och ut­
märkelser att förtiga. 

I .april 1944 hette det i en översikt över 
det no~ska flygvapnets insatser under de 
senaste fyra åren att en av de norska jakt­
divisionerna 1943 nått bättre resultat än 

GUUM~IAN F7F' »TIGERCA'l'., vllrld.,n. flinta hanga.rfarf.yg.baoerade 2-
motoriga JaktbombplBJ) ... vba. hilr för första gången l två plnfilrskn. bll­
d .. r dJr .. kt frAn USA. Den il.r utru8tnd med 2 "t 2.100 hk »Double \V08P»­
motorer och hn.r en maxhastIghet pil 6114 km/t - nlltst\ I 8itrkI0 •• bland 
olla hllngn.rfartyg8plon. Bevllpnlngen .yneo o.v högra bilden bestå IlV 4 st 
20 mm akau\ på nOllens undersida och möJligen 4 st 12,7 Jnm ksp l vingarna.. 
.TllJerca.t» hor tydligen utvecklats' från .Skyroekeh ,·In. experimentplanet 
XP-~O. FIYlJvlkt e,a 7 ton. Bomblo8t 1.800 kg. Stighastighet 27 m/sek. 

någon engelsk eller annan allierad division. 
Den hade inte endast de flesta nerskjut­
ningarna utan även minsta· antalet egna 
förluster. Under dessa fyra år sedan star­
ten 1940 sköt norska flygare ner 163 tyska 
plan och troligen också ytterligare 38. Dess­
utom skadades 117 tyska plan. Norska fly­
gare mottog under dessa år 219 nors!{3! och 
65 brittiska utmärkelser samt en del ame­
rikanska. 

General Hansteen hoppar fallskärm 

l augusti 1943 meddelades för första 
gången att Norge fått fallskärmstrupper. 
En av de första som lärde sig konsten var 
gener.al Wilhel'm. Hanstcen - som de öv­
riga allier.ade cheferna ansåg han att detta 
var enda sättet .att sätta sig in i fallskärms­
hoppets teknik och kunna leda sådana för­
band. 

Kampen gick vidare och nya kullar av 
flygare, mekaniker, r.adiotelegrafister och 
fotografer sattes i tjänst. Även i ubåtsjak­
ten med Mosquito gjorde norska flygare 
ifrån sig bra och upplevde många' äventyr. 
Man s!{röt aldrig med 'sina framgångar -
»det är inte jag utan förbandet som gjort 
det och det> ... Men när den berömda nor­
ska Spitfiredivisionen i RAF närm.ade sig 
100 nerskjutna plan blev det liv i lägret ... 
Vem skulle bli den lycklige? Det blev en 
24-årig officer som fick glädjen att kunna 
notera det hundrade nerskjutna fiendepla­
net. Han firades vederbörligen utan avund 
från sina kamraters sida och fick en sil­
vertallrik som minne av den historiska da­
gen. Dessutom begåvades han med en 
flaska akvavit (som nog fick ben att gå på 
den kvällen). 

Efter invasionen den 6 juni 1944 började 
norska flygare operera från franska· baser. 
En hel nors!{. flygflottilj med markperso­
nal bet sig fast på en flyghas i Normandie. 

Hösten 1944 gjorde norska jaktflygare 
281 .angrepp mot Leopoldkanalen på två 
dagar, därav 154 anfaH den första dagen. 

Då och då omnämndes norska flygare i 
kommunikeerna. E.n gång gälIde det en 

kapte.n SOI1) ledde en lyckad »str.a finp-tur 
över Ruhrområdet. Förbandet flög Ty­
phoons med raketprojektiler och tillhörde 
RAF:s andra taktiska luftflotta. Tio loko­
motiv och över hundra järnvägsvagnar 
öddades elIer skadades. Kaptenen - som 
kalJades ~Pete» - s!<öt personligen två tåg 
i brand med raket- och kanoneld. 

Ett annat jobb som utfördes av no.rska 
flygare var att frakta norska fallskärmsjä­
gare till heml3!ndet och släppa ner dem på 
obebodda platser, där de skulle spränga bro­
ar och järnvägslinjer för att hiJl1dra tyskar­
na att sända trupper från Norge. I decem­
ber 1944 och början av 1945 riktades hårda 
slag mot tre nord-syd-gående huvudjärn­
vägar i Norge. En av dessa linjer var Rö­
ros-Dovre-banan, som över Trondheim 
förbinder Nordnorge med Oslo och andra 
hamnstäder längre söderut, som t ex 
Fredrikstad och Larvik, där utskeppning 
av tyska trupper skedde i stor omfattning 
under vintern 1944-45. Dessutom angrep 
fallskärmsjägarna Raumabanan, som för­
binder Andal!>nes med Dovrebanan. Järn­
vägslinjerna revs upp på .flera hundra me­
ters längd, skador som jämförelsevis lätt 
gick att reparera. Värre var det när bro­
arna förstördes. 

Innan kriget utbrö: i Norge 1940 hade 
det' länge arbetats på att s!<apa· ett själv­
ständigt och starkt norskt flygvapen. En 
hård krigstid måste till för att få den sa­
ken genomförd. I november 1944 meddela­
des att vara två flygvapen - Härens och 
Marinens - skulle :slås samm.an och som 
vapenslag jämställas med armen ' och 
marinen. På det sät:et får vårt flygvapen 
en central ledning, centrala skolor m. m. 
och den tekn'iska apparaten kan förenklas 
samt ger större effektivitet. Flygvapnet 
skall utvecklas på grundval särskilt av de 
erfarenheter som .norska flyga·re vunnit 
under kriget. Denna sammanslagning kom­
mer sä!<ert att få en avgörande betyd.el:se 
för flygvapnets tillväxt, framgång och ar­
betsro i framtiden, när Norge skall bygga 
upp sitt nya försvar i luften. 

O. A. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 
tecknas av följande till Den Nordiska Poolen För Luftfärdförsäkring anslutna bolag 

AMPHION • BRAND-VICTORIA • FREJA • FYLGIA • GAUTHIOD • GOTHlA • GÖTA • HANSA 

HEIMDALL IRIS MALMÖ MÄLAREN NORDEN NORNAN· NORRLAND • OCEAN 

SECURITAS SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN STELLA STOCKHOLMS SjÖ 

SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA· TRAFIK· VALKYRIAN· WINTERTHUR • ÄGIIr· ÖRESUND 
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FLYGDilGAR 
EH väldIgt folkuppbo\d h.u be.llkt de flyg­
da.gar, 100m anordnat. av flygflotf.IIJerJla runt 
om I landet. Det VRr 110.000 o\8kådare på ])'aJ­

m".. och I lIlaImIl, 40.000 l VII"tem8, 30.000 I 
Uppsala etc. 8tockholm8flottIlJ .. r.UL håller 
.ina t1ygdllgftr I augusti. - Pol. över8ta bilden 
sveper en svensk Mustang frttm över Malm­
slätt och här till höger blir .m B-l7G »Fly­
gnnde flistnlng» fllrerno\l . för vlbtrnRnlännlng­
arlll •• stora Intre88e. F 1 bRde bJudit In kRm­
rrr.ttörenlngen vid gamla. l 1.8 med f regements­
chefen genera,l Åkerman l spetsen. 

Den gRmla. 'trevlIga 8pa.rmann-Jo.garen (P Il 
~etJ här parkerad under vingen på. en »tä,8t­
nlng» pil. F 6 dag I Karl.borg. 

.~-. ,e 

LAg8niff med en nygande fä.tnlng får man sannerligen Int .. vara me.l • .t" "arJe dag, me ... den 
trevUga synen här OVllllviLcklte alla8 beundra·n l Knrlsborg. Den gav de mAngu A,skldarnu, en kJar 
kän8la av flygets potentiella. möJligheter ... ·mt hur viii även tnnga plan lyder föraren. 

Här und.er en blid fm.r »lnvlldonen» pA lI{Rlmcn. I främsta raden .eo närma.st en 1IJ.e •• er8chmltt Me lOOF och därefte" en »Mo.'Iulto» och tvA. 
»Lancaster». - Därbakom Storkar, S 17, J 11, »1Ilu8tang», B 18 • . Ilet var .... nnerllgen något .. tt 8e. Och gls8a, om 100.000 ögGn kunde titt .. ? ! 



HlubbflYK'plan 

Var .och en sitt eget flygplan - det är 
naturligtvis önskedrömmen för flygen­

tusiasten. Men som de flesta önskedröm­
mar är den tyvärr ganska svår att förverk­
liga. Då de fasta kostnaderna på ett flyg­
plan ännu är så stora är det besvärligt för 
en privatperson att förränta det nedlagda 
kapitalet innan materielen är omodern, för­
klarar sekreteraren i Linköpings flygklubb 
och ordföranden i dess segelflygsektion, 
ingenjör GU1lJwr Rotsma.l1. 

- Nog kommer vem som helst att få 
flyga, fortsätter ing. Rotsman, men jag tror 
att det bästa arrangemanget skulle ' bli att 
man hyrde ett flygplan hos närmaste flyg­
klubb. Klubbarna skulle vara utrustade med 
moderna två- och fyrsitsiga maskiner, ha 
anställda förare och mekaniker samt hanga­
rer, verkstadsutrustning för småreparatio­
ner och i övrigt kunna hålla all den ser­
vice som är så viktig inom flyget. Ett mo­
torstopp i luften t. ex. har ju ofta allvar­
ligare följder med sig än om samma sak 
inträffar med en bil. Genom att låta flyg­
klubbarna ställa »folkflygplam till förfo­
gande kunna planen utnyttjas mera och 
därigenom skulle också nyanskaffningarna 
komma tätare. En följd härav bleve moder­
nare materiel. Vidare fördelades då de fasta 
kostnaderna på ett större antal flygtim­
mar, vilket i sin tur skulle betyda billigare 
flygpris per timme. 

En tvåsitsig typ behövs för skol- och 
träningsflygning. Den skall vara godkänd 
för .avancerad flygning, så att de många 
värnpliktiga flygförarna och reservoffice- · 
rarna i flygvapnet kan få tillfälle till trä­
ning. Som uthyrningsplan skulle en sådan 
maskin vara idealisk både för den som 
själv flyger och vill ta äkta hälften, fäst­
mön eller någon annan med sig och för' 
af färsmannen, som har bråttom till någqt 
.sammanträde e. d. 

Den fyrsitsiga maskinen skulle lämpa sig 
för den som inte själv flyger men som vill 
ta familjen med på en weekendflygning till 
'något lockande sommarparadis eller för en 
tripp till någon sportort på vintern. Typen 
lämpar sig ju också för passagerarflyg­
ning och bör även kunna användas som 
ambulansplan. 

Ingenjör Rotsman anser också att planen 
bör utföras helt i metall - det blir billigast 
i längden - ha 3-hjuliga landställ, vara 
försedda med ljudisolerade kabiner med 
möjlighet till uppvärmning samt vidare ha 
radio och i övrigt den komfort som finns i 
en modern bil. 

Men för den skul\ behöver planen inte 
bli avskräckande dyra. Bakkropp med stjärt-
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BILLIGT ATT FLYGA blir det först, när de s. k. fasta 
kostnaderna för ett flygplan fördelas på ett stort antal flyg­
timmar. Ing. G. ROTSMAN föreslår därför i nedanstå­
mde intervju att klubbarna. hyr ut två- och fyrsitsiga flyg­
p/all till medlemmanra, varigenom flygmaterielen blir effek­
tivt utnyttjad. 

Detta läckra am .. rl­
kRnska sportflygpla.n 
av typ Globe .Swlft> 
IIgg ... r nog ganska 
nära log Botsmans 
två8ltslgs 1<1_1 
ban> planet finge 
noshjul också! 

- folkfIY='plan 
parti, yttervingar, landställ, motorinstalla­
tion, hela framkroppen, styrorgan m. m. 
skulle göras lika för båda flygplantyperna. 
Den väsentliga skillnaden skulle endast be-

stå i att de byggdes antingen med tvåsitsig 
eller fyrsitsig kabin. Fördelen härmed blev 
naturligtvis främst billigare typkostnad och 
tillverkning, de flesta enheterna kunde ju 
byggas i större serier än för två helt olika 
plan. Vidare skulle flygklubbarna lättare 
kunna hålla reservdelar hemma, 'då de flesta 
kunde användas både för den större och den 
mindre maskinen. 

Till sist varnar ingenjör Rotsman klub­
barna för att köpa »krigssmörja». Det kom­
mer inte att dröja lång tid förrän goda 
flygplan kommer i marknaden. Spar pen­
garna och köp dessa plan, som byggs efter 
alla de erfarenheter som inhämtats under 
kriget. -n. 

Reaktionelit falniljeflYK'plan 

~ Det skal1 väl inte dröja alltför länge 
förrän flygplankonstruktörerna på all­

var börjar sysselsätta sig med reaktions­
drivna folkflygplan. Ett tidens tecken är 
resultatet aven pristävling som den ame­
rikanska tidskri f ten :l>PojJulår Science» ut­
lyst. Det gällde att konstruera det idea­
liska privatflygplanet och de tävlande var 

. indelade i två klasser, yrkeskonstruktörer 
och amatörer. I amatörklassen (som om­
fattade 50 gånger så många deltagare S0111 

yrkesklassen) segrade en 19-årig menig i 
USA:s marin, D. L. Fothcringha111, med 
den konstruktion som ses på dessa två illu­
strationer. Det är ett fyrsitsigt reaktions­
flygplan för familjebruk och utformat med 
största fördomsfrihet. Mr Fotheringham ' 
sade själv i sina anmärkningar att han inte 
visste så värst mvcket om reaktionsprinci­
pen men i det sto'ra hela verkar hans kon­
struktion så bra att den i en rutinerad 
konstruktörs hand efter en del ändringar 
skul1e kunna ge upphov till ett mycket an­
vändbart flygplan. På treplanskissen ses 
luftintagen till reaktion saggregatet i ving­
roten på var sin sida om kroppen. Höjd- ' 
styrverket sitter högt och landstället är 
mycket lågt. En ganska modern skapelse! 

En överraskande stor del av tävlings­
konstruktionerna var tvåbommade plan med 
skjutande propeller - för att öka förarens 
och passagerarnas sikt samt hindra nyfiket 
folk att gå in i propellern 'när pla­
ne! står på marken - vilket händer ibland. 
Vinnaren yrke:sklassen, mr D01Wld J. 

Wh"eler, hade insänt förslag på 
, just en sådan tvåbommare, fyr­

sitsig med nosställ - men han 
hade hål\it sig till den gamla he­
derliga kolvmotorn (på 130 hk) 
och propellern. De flesta torde 
veta att bomarrangemanget är en 
dyr historia, vilket betyder myc­
ket på ett folk flygplan, men det 
har många fördelar och man 
måste nog tänka sig för mer än 
en gång innan. man förkastar 
bommarna och den skjutande pro­
pellern (prGpel1ern, j a, den får vi 
nog dras med en tid till, åtmin­
stone vi vanliga sportflygare). 

~lr Fotherlnghnms önskefolkplan två-
bommad fyr81tsare med reaktionsdrift, 
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I STALRÖRETS TJÄNST 
Det är först och främst som rördrageri 
och tillverkare av rörmanufaktur, SEEF AB 
skapat sig ett na.mn under de femtio år 
företaget ägt bestånd. SEEFAB's ledning 
insåg tidigt, att det förutom vanliga runda 
kalldragna precisionsstålrör även fanns 
behov av rör med andra former och ut­
föranden. Rörets formgivning ägnades där­

••• 
årens lopp utökats betydligt och om· 
fattar numera även bandmanufaktur, 
rörmanufaktur, finmanufaktur och verk­
stadsmanufaktur. För att bättre kunna 
betjäna våra kunder åtaga vi oss 
även diverse arbetsoperationer på rör­
detaljer, såsom svarvning, fräsning, bock-­
ning, svetsning och värmebehandling. 

för särskilt intresse, vilket resulterade i nya formgivnings­
metoder. SEEFAB lyckades också framställa rör med 
varierande godstjocklek och diameter, en specialtillverk­
ning, som vi på senare år ytterligare utvecklat och 
förbättrat. Nästa steg i utvecklingen blev rör, som 

• De kalldragna SEEFAB·rören med sina goda 
kvalitativa . egenskaper ha visat sig väl fylla sina 
uppgifter på de mest skilda användningsområden. 
Allt fler industrier ha dätför lyssnat till SEEFAB­
parollen: Gör det med rör - en paroll som vi 
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voro runda utvändigt och profilerade 
invändigt eller profilerade utvändigt och 
runda invändigt, vilka tidigare icke 
kunnat tillverkas genom kallbearbetning. 
• Manufakturavdelningen vid SEEF AB 
har sin upprinnelse i den tillverk­
ning av paraplyspröt, som upptogs 
1895. Tillverkningsprogrammet har under 

hoppas skall leda till ökad a.nvändning 
av kalldragna stålrör, liksom även till 
ytterligare utveckling av rördragnings­
tekniken. • SEEFAB står väl rustat 
att möta framtidens krav på ännu 
högre kvaliteter och ännu bättre kund­
service - en femtioåring i stålrörets 
tjänst, alltjämt i snabb utveckling ... 

SEEFAB's jubileumsbok - skriven av före­
tagets egna - sändes till alla. intresserade. 

S E E F A B R I K S A K T I E B O L A G, S A N D V I K E N 
Representanter: 

STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens lager; GOTEBORG: A.-B. Sandviks­
stål; MALMO: Edw. Thomee A.-B.; SUNDSVALL: Sandvikslagret. 
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I HELIKOPTERN KOMMER! 
Forts. fr. sid. 21. 

bjuder sig känner man sig gans!<a överty­
gad om att vi :står den praktiska lösningen 
mycket nära. 

~ikorsky själv hävdar .att det kommer 
att bli enkla)"e att sköta och manövrera ett 
skruvplan än en bil. Han har själv svarat 
för utvecklingsarbetet - icke minst som 
sin egen provflygare - så han är väl för­
trogen med de möjligheter som kan erbju­
das i framtiden. Han anser att skruvpla­
net kommer att ' vara i allmänt bruk och 
masstillverkas i hundratusentals exempla·r 
år 1955. 

Det är möjligt at~ överra:s!<ningar kan 
inträffa och att vi när målet snabbare. Men 
det mesta av vår hittillsvarande telmiska 
.erfarenhet på detta område talar för att 
·det kommer att dröja åtskilliga år innan 
·det verkligt populära skruvplanet kan fö­
,ras ut i marknaden. T o,.d Angst,.öm. 

1 GlID ÄR MIN ANDREPILOT 
~ ___ Forts. fr. sid. 18. 

Jag tror, att jag var halvvägs hemma igen, 
innan jag förstod, att jag hade skjutit ned 
,den. 

När jag kom hem, trodde alla där, att 
jag hade gjort Elias sällskap till de sälla 
jaktmarkerna. Det hade sannerligen också 
varit nära. Det var stora hål efter kanon­
elden i mina vingar och stjärt; ett skott 
hade gått in just bakom kabinhuven. I flyg­
kroppen var det fullt av mindre hål hela 

fem års 
strids-
förhållanden 
fullkomnade dessa 

Ilysmo torer 

vägen från kabinen och bak till fenan och 
olja hade stänkt över hela I)Janet .. från spin­
nern och längst ut i stjärten. Olja från ens 
eget flygplan kan knappast fastna längst 
ute på spinnerns spets, så det ansågs be­
visat, att det var japansk olja. 

Vi gick igenom hela flygplanet och det 
blev allt mera klart, hur hårfint jag klarat 
mig. »Gamle Utrotaren», som jag flugit i 
strid från april till september, var helt en­
kelt skjuten i bitar. 

FarYiill gamle Yiinl 

• Jag måste vänta i Hengyang en dag 
längre än mina kamrater, medan min P-40 
åtminstone reparerades så mycket, att jag 
kunde flyga den till depån i Kunming. Där 
fick jag ett hårt slag: »Gamle Utrotarens» 
motor var dålig och det fanns inga nya 
eller tjänstedugliga motorer. »Nollornas» 
kanoner hade också \Skadat vingarna så 
svårt, att de inte längre skulle hålla för 
en någorlunda hård upptagning. Kroppen 
var pepprad med mer än två hundra hål 
från de senaste fem månadernas strider. 

Men den gamla kärran förvandlades inte 
till skrot. Vi behövde allt för väl alla hela 
bitar och delar. Det var en stor tröst · för 
mig, att den gamla kärran, som varit mitt 
jaktplan, inte skulle förvandlas till en skrot­
hög. Om den gjort det skulle jag ha känt 
det precis som om jag hade sett den häst 
jag ridit i tjugu år bara kastas åt sidan 
och avlivas. Jag minns så väl den dag, då 
jag landade i Hengyang och tittade på kär­
rans skador. Jag hade en stor klump i hal­
sen och jag kände det som om man hade 
tagit mitt svärd ifrån mig. 

»Gamle Utrotaren» hade burit mig i nära 

fem hundra timmars strid mot fienden. Det 
betydde över 160.000 kilometer - och ni 
kan fråga vilken pilot ni vill, om inte detta 
är en ganska lång sträcka när folk hela 
tiden skjuter på en. 

Vi tog kulsprutorna och satte dem i min 
nya P-40E. Landstället apterades på en an­
nan P-40; instrumenten fördelades på för~ 
bandet, pansarplattan togs ut och blev stek­
häll i officersmässen. Inom en månad fanns 
delar av min gamla P-40 i inte mindre än 
18 P-40 :or inom förbandet. Jag kommer 
särskilt ihåg, att oljepumpen monterades på 
en gammal P-40B, som därigenom fick 
större topphöjd än någonsin tidigare.· 

(Fo,.ts. i nästa. nr.) 

NY PLACERING AV KSPKAMERA. 
På Mustang har kspkameran, en 35 mm 
smalfilmskamera vägande 1,3 kg, flyttats 
från vingen till fenans övre främre spets. 
Man erhåller därigenom en mera vibra­
tionsfri upphängning. Bilden blir centrer.ad 
och genom placeringen högre upp framträ­
der kulbanorna från båda vingarna lika 
tydligt på bilden. Även föraren avbildas på 
filmen. Linsen kommer ovanför propeller­
strömmen 'och utsätts därför mindre för 
damm och vattenstänk. . 

EN MARTIN .BALTIMORE. i civil ver­
sion var det första franska flygpLan, som 
landade . på Bromma efter kriget. Planet an­
lände den 15/6 och lämnade åter Bromma 
den 19/6. Anledningen till besöket var att 
attachen vid franska flygministeriet, major 
Loisel, här skulle undersöka möjligheterna 
för att per flyg föra hem de fr.anska flyk­
tingarna i Sverige. Transporlerna började 
den 23/6 från Bulltofta. 

Ulll""'""","", krJ,~sl)erioc~ha Bristol flygslidmotorer· spelat en huvud­

på principen uto 

och behålla flygöverlägsenhet över 

slidmotorer - förbättrade och full-

sv,.ra\vc;n påfrestande stridsförhållanden -

flygmotor i världen. "Hercu­

'"-leaufjigh#l:", "Halifax III", "Lancaster II", 

främsta stridslinjen, h~r bevisat 

flV"'Sllcc:~e:rna under kriget. Bristol slidrnotor - baserad 

hög effekt i förhållande till de . väsentliga 

minimal översyn - ett logiskt underlag 

att bli principen bakom framtidens ' kraftkälla. 

Denna illustration vi!ar den 

enda i cylimlerll befintliga 

sliden • • • grundläggande 

kon!truhiv egenskap !om 

bidrager till !lidJ,JJtemetJ 
enkelhet och effektivitet. 

flysplan och motor~rl ' berömda i kriS eller fred 

T J[ E BRISTOl. A E R O P I. A N E COMPANY I,IMITED, - ENGI,AND 
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FLYGANDE VINGEN lir som 8kapt flir att 
utru8ta8 med reoktlon8aggregat. Hör oe8 Gott­
lob E8penlaub. (oe FLYG nr 10/ 46) bli8ta 
raket.eg"lplan vid en 8ta.rt .• Men .E. p". an­
vände krut, vilket Inte är ' 8å vär8t Jy<,knt. 
"nledan mo·n med sådana donlnpr Inte klln 
r"!flera flirbränblng8ho.t1gheten. Det bör I 
.tiLUet vara flytande brän81e och 8yrgft·. Om 
man Inte har en flygande vinge kan man b)'g­
g ... In aggrell'a,tet I en FI-I eller nå .. ot annat 
lämpligt »bom-plano med kra.ftlgt 8kelett. 

REAKTION 

D et stundar vargatider för segelflyget 
- kanske inte på de närmaste åren 

men när matorflyget kommit i gång ri!<­
tigt och det blivi~ billigt att köpa och fly­
ga sportplan. Då kommer segelflygplanet 
inte att kunna stå sig i konkurrensen - så­
vida man inte lyckas göra segelflygningen 
till en mindre dyrbar sport. Och mindre 
omständlig. 

Det låter visserligen väldigt b.ra att sä­
ga att segelflyget är en lagsport. som ut­
vecklar kamratskapet och fostrar gedigen 
ungdom m m. Men man kan nog inte i 
längden hålla lika stora skaror som nu 
trollbundna vid vinschlinor och transport­
vagnar. Allt flera kommer att dra sig över 
till motors port flyget. Om inte. som sagt .. . 

För ,at! slippa ha hjälp aven massa folk 
och materiel när segelplanet ska.)) upp i 
luften måste segelplanet förses med en egen 
kraft!<älla. som driver det upp till önskad 
höjd. Allebergsinstruktören Birger Nilsson 
sade ett ord i rättan tid. när han i en in­
tervju i FLYG nr 10/45 föreslog raket­
eller rättare sagt reaktionsdrift på fram­
tidens segelplan. Han sådde ett frö. som vi 
hoppas skall gro och växa. upp till en ståt­
lig planta! 

Ligge; det då inom möjligheternas gräns 
att konstruera ett billigt. driftsäkert och 
effektiv! reaktionsaggregat för segelflyg­
plan? FLYG riktar denna fråga till ingen­
jör Sten Seger, som under mer än ett pa.r 
år ägnat stort intresse åt j ust detta pro-
blem. . 

- Ja. varför :skulle inte det gå! svar,ar 
jng. Seger. Tänk bara på. vilken framgång 
reaktionsdrifttn haft under krigets senaste 
skede. Närmast skulle jag tän!<a mig ett 
aggregat av sluten typ (som på tyskarnas 
reaktionsjaktplan Messerschmitt Me 163) 
j mitt ideal segelplan. Tyskarna, använde 
förmodligen syrgas och alkohol men man 
kan ev. byta ut det sistnämnda mot bensin 
eller fotogen. 

Ett experimentaggre~at skulle inte bli så 
dyrt. fortsätter ing. Seger. Och inte tungt 
heller .. Man skaffar en syrgastub av f1yg­
standard med c:a 5 liters volym och om­
kring 8 kg vi!<t. Reduceringsventilen kan 
vara av standardtyp och väger c :a l kg. 
En bränslebehållare av pressad stålplåt vä­
ger ungefär 1 kg, Förbränningsrummet kan 
man gjuta ganska billigt. sedan man själv 
gjort modelh;rna. av värmebeständig legering 
(t. ex. kanthal) och försedd med vatten­
mantei runt omkring. Torrbatteriet till glöd-
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R .ÄDDAR SEGELFLYGET 
I 

tändstiftet är ungefär som till en portabel 
radio. Man skulle nog kunna få ett hyggligt 
experimentaggrega~ för 500 kr och vid till­
verkning ,aven 25-serie skulle priset möj­
ligen kunna pressas ner !i11 250 kr per 
styck. Det är ju enkla delar i aggregatet. 
som väger så där en 25 kg. Vid serietill­
verkning kan man också göra en större be­
hållare så att man kan starta igen efter 
utelandningar. Aggregatet pass.ar bra på 
Fi-l med infästning i beslagen till hjulet 
och däromkring. Ejektorröret är det enda 
som sticker ut - det bör riktas 5-80 ner­
åt bl a. för stjärtens skull. Men till en bör­
jan är det ju in!e .alls nödvändigt att sätta 
aggregatet i ett flygplan för att mäta kraf­
terna. 

Om j.ag vill upp till 600 m. höjd med mitt 
reaktionssegelplan ,så sätter jag mig i. 
öppnar regleringsventilen och slår till tänd­
ningen. Efter ett par sekunder glöder tänd­
stiftet. syre-bränsleblandningen antänds i 
förbrännings rummet och expanderar genom 

ejektormunstyc!<et. När vattnet i manteln 
upphettats till kokpunkten sprutas det in 
(genom röret 9 på skissen) i förbrännings­
rummet och förångas samt ökar mängden 
hos de utströmmande gaserna. (Samtidigt 
sjunker temperaturen i aggregatet. varige­
nom brandfaran minskas.) På 600 m kan 
jag antingen knäppa av tändningen eller ef­
ter gasminskning genom regleringsventi­
len och reglaget ta mig . fram till närmaste 
termikblåsa. När jag utnyttjat denna blåsas 
uppvind knäpper jag på tändningen igen 
och spurtar till nästa blåsa. 

Det här låter kanske en aning för op­
timistiskt. :säger ing. Seger till slut. men 
det är inte heller meningen att påstå att allt 
är klappat och !dart. Det ligger ett långt 
och kräva.nde studie- och experimentarbete 
framför oss. Vi måste lyckas så småning­
om - så snart som möjligt! 

Just det ja - seger för s.aken! För se­
gelflyget! Den som ändå hade en Me l63:a 

(Forts. på nästa sida.) 

T h en skin över In .. S"gers regle .. bara reaktlon8agl' .. egat. 110m 
hll,r a.r .. llJlgerah av BJi;rn )(arlot·röm för att paua, I en Fl-I. 
Siffrorna anger: 1) Syrga8behAUare mf!d t ex 150 kgicma tryck. 
2) Rrdncerlnl'8ventll. S) Hrlln8IebehAlIa.re. 4) Förbrllnnlng81"um. 
5) Vottenma.ntel. 6) EJcktormun8t,ycke. 7) Reglerlng8v .. "tU och 
bränoleblandare. 8) In.prutnln ... ventll för .y .. g..... + brän81 ... 
9) In8prutnlog8\'l'ntn fö.. va'tten . 10) G1öd-
tändstift. 11) Reglage. - På fotot här nedan 
ha,r Karlström med oln pen.el obYl'gt 100 Just 
dett .. agl'regat I en Fl-l. 
Hrltn81ebehålla· .. en .Itte .. 
omedelbart bakom föra­
ren8 rygg och länl're bak 
.e. den Ilmpllknande .y .. -
ga.behAIl ... ren 8ft·mt det 
utstickande eJektormull­
.tycket. 

11 



PLYWOOD och 
SUNDSVALLS 

LAMELLTRÄ 
Förniimt, hållbart och ullligt material 
för modern Inredning. 
Väggar och tal, kliilida med plywood. 
lallHllltrii för dilrrar, luckor och mi;bler, 
laserade och rätt ythehandlade framhäva 
den naturliga triistrul<turen. 

Förfrågningar och upplysningar 

T~l. Sundsvall mu 4l 

ALVIKS TRÄFÖRÄDLINGS A.-B. 
Alnö 

Nr G "iO 

MODELLFLYG 
I SOMMAR! 
Bygg I bis 

Llittbyggd, llitt-trlmmad ; Splinn­
vidd 850 mm. 
En högklassig segl'lmodell, kon­
struerad enligt modernaste prin­
ciper. 

Pris endast 

Kr. 3.50 
Inkl. oms. 

F'lnnes I alla viilsorterade varuhus , 
hok- oe,h pRllpershanlllare, leksaks­
och jilrnaffii rer etc. 

Frun 

eller A-B ALGA, Värtaviigen 1111, Sthlm 
rekv. 1 Kt. hyggsats till IBIS till pris 
kr. 3: 50 samt 1 fl. Ihn tlll pris kr. O: 65 
att sii ndas mot postförskott. 

Nalnn . .. ....... ' .... . ...... . . . .... . ... . .. . 

Allre88 ...... . . . . . .. . ......... .... .. .. . . .. . 

.. . . . . .. .. .. . . . .. .. ... .. ... .. ..... . . Flyg 13 
Skriv tydligt med ulyer!.! . 

"J.21:an"c :a 1~ "U! 

Felix Boeing' Kr. 4: 110. Spii,nnvldd 20 cm. 
B-IS, Mosquito 3: 110. Stång + Askfa·t 2: 211. 
J-D, J-20, J-2l, J-22, Mustang Kr. 2: 90. 
GJutnn I IiiUmetaU. Skala l: 100. B-17 8: III. 

32 

SAAB.9'~.: 
~-I) .;:::. 

Den perfekta modellen av SAAB-91 
får Ni genom att använda Er av 
vår Modellsats i aluminium. Kr. 5:85. 

Modellsatsen innehåller: 1 st. gjuten 
modell av planet, spännvidd 210 mm, 
propeller, propellernav, ritning, 
bygganvisning, stålull samt smär­
gelduk. 

'\ H-D B B y-'LAG RET? 
HAMNGATAN 20 ~ lINKCPING 

Firman med de aktuella modellerna 

7)'LM 
OTO 

ÖRSTORINGAR 

BLOMS FOTOFIRMA 
VÄSTERÅS 

Stora ga,tun .... - Tel. 30244 

A.-B. 

ERNST ALDEN & Co 
Tel.: 378 UAl.MAR Tel.: n 48 

Elektr. INSTALLATIONER 

MOTORER 

TRANSFOR~IATORER 

Elektr. MATERIEl. m. m. 

Representant för 

ASEA och ELEUTROLUX 

-KYLANLÄOGNINGAR-

"16 årlg" 
pojl,e önskar plats som mekaniker eller 
vad som helst vid civilt flygbolag eller 
fl~' gkluhb. Liisel' mekanikerkurs per korre­
spondens. Svar till >Per aspera ' ad a8tra>, 
d. t. k. f. v. b. 

HA "ERERAT FPL KÖPES 
Svar med uppgift Il pris, gAngtid samt 
skadornas art t. .Hav. FPL. d. t. k .. f . V. b. 

Var god sänd omg. mot postförskott d<et 
av mig överstrukna. 

Namn .. .. ... .... . . .. . . . . . . . .... ... ..... . . . 

Bostad 

Adress .... . ... . . .. . . .. . . ..... . Flyg 13/ 45 
Skriv tydligt eller texta! 

MODELLTJÄNST, Värnamo 

\ 

" 
... - - -­--, 

IDENTIFIERINGSTÄVlINGEN 
Vinnarna i tjugonde etappeu 

Den sista och tjugonde etappen l 

FL YG :s och Flygstabens iden:ifierings­
tävling var den utan tvekan svåraste i hela 
tävlingen. Av 74 insända svar var enda;st 
14 rätta. Tydligen är många fortfarande 
långt ifrån fullärda., Den värsta fallgro­
pen var den nya versionen av Do 217 som 
presenterades i FLYG nr 22/44 men vars 
utseende de flesta dock ej fätt klart för 
sig. Den nya versionen med radmotore'r och 
avhuggen stjärtkon heter Do 217M - om 
ni inte visste det förut. Segrare blev: Göte 
Haghmd, Klarabergsga,tan 58, V , c/o Gra,-
1Jyratelje K. S-mldberg, S/Mm , som fär 25 
välförtjänta kr. Andra pris 10 )er går till 
Rune Klarström, Box 430, Molkom, och 
tredje pris, en helår:sprenumeration på 
FL YG, till Rune Erson, Ba1lgårdsga'tan JO, 
1 tro ö. g., Sthlm. För att i någon mån lug­
na de luftbevakare, som tillskrivit FLYG 
och begärt Mt identifieringstävlingama 
skall fortsätta, kan vi meddela att identi­
fieringstävlingar även i framtiden kommer 
aH anordnas, ehuru inte i samma .utsträck­
ning som tidigare, eftersom luftbevak,nin­
gen nu är indragen. Och så till slut ber vi 
att få tacka samtliga för de! stora intres­
set för denna tävling. 

Som avskedssalut låter vi läsarna gissa 
vil!<et flygplan - tidigare avbildat i FLYG 
- ovans~ående karikatyr föreställer. Fun­
dera först och ' titta sedan efter på sid. 39, 
där ni finner svaret. 

REAKTION RÄDDAR _ .• 

..... ---- Forts. fr. föreg. sida----..... 

att kopiera av aggregatet och göra om för 
en Fi-I ... 

Vem skulle vara mer intresserad av 
segelflygets räddning än dess chefsinstruk­
tör, löjtnant »Jidde» Karlsson på KSAK? 
Vad säger han om reaktionsdrift i segel­
plan? 

- J ag tror att det kommer och det vore 
verkligen skönt att slippa wirar, vinschar, 
bogserflygplan och andra dyr:a och besvär­
lig.a saker. Men tiden är inte inogen än utan 
vi måste avvakta och se vilka erfarenheter 
man vinner av reaktionsagg'regat på motor­
plan. Men snart kommer säkert den dag 
dä man bara trycker på en knapp så åker 
man i skarp stigning upp till 1200 me:er, 

Han sa avvakta! I Hälsingland vi ska, 
"Jidde». Vi ska sätta fart på våra reaktions­
inställda hjärnor och låta dem grubbla. 
Det gäller segelflygets vara eller inte v.ara! 

Pro Mille. 

FLYG 13/45 



HÖJDTÄVLINGE.N: 

MASARNA PÅ MARS(jD! 
Höjdtilvlingen har sl,jutlt sådan fart. och sil 

ruilnga goda höjdvinster har inrapporterats att 
vi hil<1anefter inte ilmnar publicera vinster 
under 1.000 m vid den löpande redovisnlng"n I. 
FLYG:s spalter. I stlillet inför vi. då och då 
- bl a i nli.ta nummer - en sammanstiill­
nlng över hur klubbarna ligger till i täv­
lingen, hur många deltagare som har tre 
noteringar nl m. 

Den hHr g:lngen ilr masarna viirst med två 
g.o<1a noteringar. som framgår av nedanstIl­
ende förteckning över inrapporterade höjd­
vinster: 

BORLÄNGE·DOMNARVETS FLYGKLllBB: 
Rolf AI .. man vinschad Baby 27/5, höjdvinst 
2.0110 m. S,'en I\lwttoson d:o fpityp och datum 
1.8211 m. 

HALLE-HTJNNlmERGS FLYGKLUBB : K. 
Erik Ahman, flygstartad Olympla (Alleberg), 
21/1i 1.550 m. I!Jrlc Pehrsson d:o Baby (Ab), 
21/5 1.200 m. Bertil Peder"en flygstartad 
M;oswey ll/6, sträckflygning Trollhilttan~ 
Ab. 1.050 m. . 

LINKöPINGS Fr~YGKLUBB: Lennart 
}<Jhrnfelt. vinschad Baby 6/6 1.150 m. Bertil 
Nyström d:o 21/5 1.050 m (18 min flygtid). 

NORRKöPINGS FLYGKLUBB: B .. ngt Ek­
mu.n, flygstartad Baby 27/5, striickflygning 
Norrk- Kllsmo i Närke GG,S km, vinst 1.111l5 m. 

STOCKHOLMS SEGELI!'LYGKLUBB: Bo 
Holmberg, flygstartad Baby 21/5. striickflyg­
ni ng Ab-.Hinl<iiplnl( M km, vinst 1.415 !fl; vin­
schad eI:o (Skarpnlick) 1.380 m. Ake LIHsson 
fl)'gstartad Welhe 27/5 (flygdugen) 1.300 m. 
Tuge Löf, vinschad Baby G/5, 1.200 m; flyg­
startad fl:o 21/5. striickfly/.:ning Ab-.Tiinkii­
ping 1.150 m . Per Johnson , vinschad Bab)' 
11/6 1.065 m. Bjiirn An<1ers~on. flygstartad 
OJympia 27/5 1.000 m . Per WikstrÖm vin­
schad Baby 19/6 1.350 m. 

YÄSTERAS FLYGKLUBB: Arne Lind 6/G 
pil Alleberg 1.250 m. 

'l'il! sint något att 11lgga på minlll't fiir 
kluhbarnu: påskynda inrapporterin/.:en till 
tiivlingslednlngen gå att int .. t ex en flygning 
utförd <len 27/5 rapporterna först den 12/6 
(sftdunt har tyvärr hii ntl. Om hiijdvlnsten 
(jverstlger tidigare I FLYG puhllcerade skall 
den meddelas omedelbart. IDtt PlIf har ut­
siints till klubbarna om "uken och det måste 
följas. 

P. M. 

Projektet ",TaifIlU" (Sveri;:e) 
En ung svensk, som vill vara anonym, har 

konstruerat ett högviirdigt segelplan med 
namnet .Talfun.. avsett att byggas av trä 
och still. Det mest utmärkande är den slanka 
bommen, "om består av ett koniskt svetsat 
stålrör. samt den s k stubllifenan - slclstyr ­
ytorna har ersatts av höjdstyrytornlls vinkel-

placering. Denna anordning är ursprungligt>n 
amerikansk (kallas I USA Huddt>rvators.) och 
användes för första ..,gängen på Robert Stan­
leys segelplan .Nolnacb. som vann stora 
framgångar. Stabilifenan blev till s lut så po­
pnlär och begilrllg att någon skum Individ 
en natt under FJltnlratävllngurna 11l3S helt 

enkelt stal hela 
stjilrten. 

Data och beräkna­
de prestanda för 
.Talfun.: spännvidd 
16 III. lfingd 6.35 m, 
sldförhUllande 1: 20. 
vingyta 12,S m·, tom­
vikt 175 kg, flygvikt 
275 kg, vingbt>last­
nlng 21,5 kg/m', biis­
ta gllcltal 1: 33.3 vid 
84 km/t, minst u 
sjunkhastighet 0.66 

sjunkhasUghet vid & 
m/sek vid 74 km/t, 

~'. ' . :-:-;==========_ bUsta glIdtal 0,7 _ __ m/sek och landnIngs-
hastighet 56 km/t. -
Arbetet med .Tai{lln. 
ligger f n nere, då 
det enligt konstruk­
tliren .Inte iir . nån 
!di! att syssla med 
segt>lplanbygge I 

• : \ 
Sverige. . . 

På tal ODl terDlik 

Ana segelflyg~re som. haft m.ed Skåne 
att göm vet att Eslövstrakten begåvats 
med en ovanligt god tennik. Tyvärr har 
den energiska Eslövs flygklubb än)nu 
ingel~ Baby utan får /löja sig 1'ned (ltt 

termikflyga med glidplan. För en, tid 
sedan VOYr glidflyginstmMören och mo­
dellflygaren Rolf Di/ol således uppe med 
SG-38 i 8 mi1~uter - rekord i termik 
med glidare? På bilden härovan ses 
Rolf instruera sin sys/er Sonja före en 
start. 

30.000 liter flygbentyl 
till privatflyget! 

Krigstidens gastkrwnnlng börjar släppa, och 
Jnotorflygarnft, kan SJlart andas igen. Hör 
bara: Staten. bränslekommission ha·r efter 
begärun av KSAK beslutat a.tt för motorflyg­
utblldnl.ng och -träning Inom landets flyg­
klubba.r tUIs vidare under 1945 läm .... ell till­
delning av 30.000 Ut ... r flygbentyI. TilIdellllng­
en skall ske ge.tom I{SAK och etter dess 
prövning. 

SUNDSVALLS FLYGSÄJ~J.SKAP anordnar 
I sommar kUr8er I glidflygning på Skepps­
holmens flygplats ~lIgt nedanståE'nde pro­
gram: 
Kurs n:r 

AB 1 
AB 2 
AB 3 
AB 4 
AB 5 

Varaktighet 
17 junl--30 juni 

1 jull-14 juli 
15 jull-2S juli 
2Il jull-11 aug 
12 allg-·25 allg 

Sen ftnmäln. 
10/6 
24/6 
S/7 

22/ 7 
5/8 

På sensommaren anordnas C-kurser för 
Inneha\"al'e av B-diplom. 

Knrsavglfter: A-kllrs 120 kr, B-kurs d :0, 
C-kurs 150 kr . Inkvartering för manliga ele­
"er ordnus nv flygsällskapet till en kost.nad 
nv !JO iirE' per dygn. Utspisning med 3 mill 
om dagen kostar 3 kr per dag. Anmlilan kan 
ske till SundsvalIs flygsällskaps sekretariat, 
(tel 3234) varifrån iiven broschyr kan rek­
vireras . 

. ______ - - - - - - -- _ - - - - - - - - - -- - KLIPP HÄRI - - - - - - - '--

o· 

o 
Engelskt, 'enmotorlgt, skllldervlngat torped­
och sWrtbombplan. 
Motor: 1 st 1.645 hk Rolls·Royce >Merlln 32., 

12-cyl vätskekyld radmotor. 

Besättning: 3 man. 
Spilnnvldd: 15,04 m. 
Längd: 12,34 m . 
Höjd: 4,61l. m. 

VIngyta : 34,00 m'. 
Maxhastighet : 405 km/t. 
Bomblast : 1 st llOO kl:' torped eller- U170 kg 

bomber. Kan Uven utrustas med S st raket­
projektIler med 25 kg stridskon. 

Beväpning: 2 st rörliga 7,7 mm kap. 
Tillverkare: Falrey Aviiltlon Co, Hayes, 

;\!lddlesex. 

~ 

~ 
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MODE.LLFLYGLANDSKAMPE.N: 

ANDERSSONSKA LAGET 
klådde finnar och danskar på :ikarpnäck 

S .\ kunde då Ilntllgen de nordiska Ilindprn8 
Mer mllta upp till lidel mocl~llflygkamp 

(tyv;irr uteblev Norge men niista gång rUknar 
vi med dem ock~å). Siindagen den 17 juni 
fl('k gamla hederliga Skarpnäck lin en gång 
tjUna 80m landskampsfiilt och lin en gAng 
blev det uppenbart att modell~r har svårt 
att trivas I luftrummet dlirovantör. 

I arla nwrgon var finnar. danskar och 
svenskar redan ute och trimmade. De finska 
och dnnska kHrrorlla gled långsamt och flackt . 
De ""enske t yckte d~t såg otiickt ut och job­
bad .. och ~Iet · Ill~d sllla modeller. 

Halv nio blåste Ing D~rantz In tlivllllg"n 
och ~trax vllr dallsken Bugges modell I luf­
ten. Kanske hade han lite hråttom för hans 
lIlod~ll skar I start~n och tiden blev under 
minuten. Förste tinnen, Hlrvonen - bara 15 
vårar - lyckades emellertid bilttre och no· 
terade nllrmare 21J., mill. Det. verkade niistan 
80m om de bilsta tiderna skulle komma att 
hAlla ~Ig ungefHr ~å. ty modellerna försvann 
d pass tort' I den rlltt h,irda blå.ten. Flera 
tinnar och danskar startade men Ingen orkade 
komma liver tv.\ minuter. Svensl<Rrna vlln­
tade och nllr det bara var tio minuter kvar 
pli första perioden började Dl!rantz bli ner­
v/is fiir sitt lag - onekllg"n med dt visst 
beriittlgande. :\(en så startade >Bananen>. 
som fick sillIskap m"d flnuen B08ch16r. 
.Bananlng Balder> gick IIPP som en raket 
så att speakern Norrvl nllstan höll pli att 
tappa hakan av förvåning. Det var en av de 
vilrsta vrålstarter vi sett och hlljtl"n absolut 
102 meter - linan var 100 och .Bananen. med 
strllckt hand 2 meter! Roschier. som startade 
samtidigt. tick arbeta hårt och det såg flera 
gånger ut 80m om vingen sl,ulle vika sig. 
]\f"n kUrran kopplade helskinnad en stund 
före .Bananens •. Det var Intressant att se 
pn finsI' och 8vensl, modell ligga och kurva 
bredvid varandra. Den finska gled blIttr" 
n"re vid marken men "n bit uppe I luften 
var det tydligen ombytta roller och .Bald" .. 
tlög betydligt liIngre. Roschler fick 2.46.::; och 
»Ba nanen. 3.14.8. 

Nu gjorde de övriga sv"nskarna sina star­
t(>r och Leif Ander88on8 och Löwen8 tider 
blev ett!)r dagens må ttstock mcdelmll ttlga. 
Men Anders80n nr 8 tyckte tydligen att tI­
dl-rna hittills varit skrala och vrakte på med 
IH~la 3.32,6 men tyvUrr flög hans sUkra kUrrs 
bort. 

Efter deu första. llerlod(>n var det bara att 
konstaterll att svenskarua skatfat sig ett 
kraftigt !örsprilng: 2 miuut.er flire finnarna 
och ytterlIgar" 3 före (lauskarna. 

Under den andra omgången började mol-

LANDI'IKAl\IPSGXSTER: överst bilste 
dansk p& Skarpnl!ck va·. Keld NIeiH''''. 
l d rrlh"t,skllmpe av .. rov kil liber. - nilr­
IInd"r det ·dan.kll IH .. et mt.'d modeller. Fr 
v Uugll'e. RHnNen, au,,,, (f il fotad I fllr­
r,. nllD\ret av FLYG), lagledaren Knud 
Flen.ted-Jen8en .amt Nielsen. - Nedent 
prabu fInske lagledlIren >Popp.,. (t h) 
mf'td sina. pojkar, fr v Hlrvonen, J@nlvall, 
:\11'11"" och BOHehler. 

Ett halrta.gem foto a,' dHge,," trlumr"tor. 
individuelle segra.ren J.lelf AnderfiiHon, HUfe­
borg. 

Den llltta en aning och solen v.\gad(> faktiskt 
titta tram 1It.e då och då. Finnarna såg Iju­
Hare pli tillvaron som dE' termlks(>glare de 
iir. ROBclll"r lyckades ocksIi fil tag på en 
blåsa - resultat 3.48.::;. (len bilats tiden dlt­
t\l1s. 'fennlkbhiaorna var emellertid mycket 
trånga och svåra att fil tag I. Dl'n l'IHla 
modellen som Iyekarles tut.na ordentligt i 
termiken var Leif Ancler8sons .• Toffehl' , som 
kUrran heter. lyrkades hålla sig iuom syn­
håll b"undransvilrt Ulngl' och pii 7.:;'~.4 knilp)}­
te uren .• Toffehl' tilrsvann uppåt nåustans ... 
Dansken Nlelaen ville också vara med på l't.t 

DIVISIONS­

MA RKEN 
f tir F 8 
(s. k. dekalkomanier, 
överför! ngsb lider.) 

D!am. 8 17 30 mm. 
Pr par o:To O; 1 S Ö: 20 kr. + porto 

FInne, med vit, gul, 
röd .II.r bfd bott.n. 

"~~r. ro Apelbergsgatan 48 
~ ......... STOCKHOLM 

_ ___ - - _ - - - - - - - - - - - RLIl'I' RÄR J - - - - -- - - - - '- - - - - - - - - -- - - - --

Engelskt enmotorigt torped- och lUtt bomb­
plan. 

Be8ilttnlng: 3 man. 
Bevlipnlng: 1 st fa8t och 1 8t rörlig 1,'1 

mm kal'. 
Motor: 1 st 1.130 hk Bristol .Tauru8 XII>, 

H-ryl luftkyld dubbelatjilrnmotor. 

Spilnnvldd: 1::;,211 m. 
LlIngd: 12.14 m . . 
Höjd: 4.32 m. 
VIngyta : M,74 m". 
Tom __ lkt: 8.292 kg. 
Flygvikt : 4.36:5 kg. 

.,. , 
i\-Iaxha8tlghet: 290 km/t. 
Marschhastighet: 28() km/t. 
,nom blast : 1 8t 4::; cm tor(loo på 900 kg eller 

680 kg bomber. 
1'lllverkare: Falrey Avlatlon Co. Haye8, 

Mlddle8ex. 

o 

o 



Bäste utlännln.. vid 
landskampen på 
Skarpnll.ck var PauIl 
Roscbler från Fin­
land. Men riktigt 
nöjd var han föntAa 
Inte utan kommer sä­
kert Igen och har 
laddat en a,nnan .. ång 
Ilk8o,m 81na finska 
och danska kamrater. 

hörn och lyckades kämpa till sig 3.04.9 .• Ba· 
nanen. gjorde en lugn och sansad flygning 
pli 2.42. 

NUr D~rantz blllste ut den andra perioden 
hade svenskarna samma goda försprllug som 
förut meu danskarna hade i'yckt upp sig 
och började hota finnarna. 

I den sista och avgörande o.mgllngen ökade 
blåsten ytterligare och mörkt såg det ut 
för finnarnas klena vingar. Svenskarna slig 
redan vart det barkade hön och flög I et.t 
sansat segerrns men Icke förty kom Leif 
med ytterllgare en överraskning. Hans re· 
servmodell nosade rUtt pA termik etter en 
misslyckad start och försvann vid horisonten 
efter drygt 4% min. Se göteborgarna, de 
kan de! 

l<'lnnarna och danskarna hade vid det hH r 
laget gett upp tanken pA seger men de kHm· 
palle förbittrat om andraplaceringen. Popplus 
sprang ruut och mumlade finska besvllrjelser 
och gjorde magiska tecken och den danske 
ledaren FleIl8tetl-J ... ns"n var Inte sömre han. 
De kiimllade I ett tyst raseri men då OCh d.l 
bröts tystnaden av dova knallar - vingar 
som knUcktes I starten. 

Ing D~rantz tyckte det var så tragiskt 
nilr Ile finska och danska modellerna plöts· 
lIgt smiillde 11101) vingarna och singlade till 
marken a t t han såg sig beriittlgad att lätta 
pu de svenska reglerna för omstart en smula. 

De danska modellernas vtngar ' höll lom· 
~tartl'rlla och Lass .... I~'ckade" göra den bilata 
("lnska tiden för dagen, 3.1:>.0. 81imre be~tllllt 
var dl't med tinnarna. Hlrvonen knäckte 
vingen Igen och var borta ur tilvllngen. 
Ros~hler hann aldrig glira sin start. Han var 
pli vilg att dra lit sin .tartHna då D~rantz 
pipa ljöd. 

Alla de svpnska modellerna höll tiivllngen 
ut - prima sVl'nsk vara! Om det var nugot 
som gick i starten så var dl't startlinan. Lö· 
wpn hade Ilnbrott i sista starten men fick 
aldrig tlllfiille att göra omstart.. 

Det var verkligen synd om finnarna I sista 
perioden. Dpt IrICk dem barn emot. De fyra 
laJ,!medlemmarna gjorde sammanlagt endast 
1.23,6. Det stod klart att de skulle passeras 
av danskarna men de bar nederlaget med 
heder. 

Viii den slutliga sammanrilknlngen var det 
klart att Sverllrl' lin en g.~ng ha(le vunnit 
öVl'rlUg~l't. Dl't sVl'nska Jaget hade nIistan 
dubbelt sll lånJ,! tid som danskar och finnar 
tillsammans. Efter finnarnas klena sista om· 
g.~ng hade man vilntat sig att tIe skulle kom· 
Illa lungt eftpr danskarna lIlen bara 12 sekun· 
der hadl' behövts. 'l'iink om Roschler hunnit 
göra stn start! 

Prisutdelningen förrllt'tades ute på fiiltet 
genast efter tllvllngen av överste Enell. som 
tackade de danska och finska modelltlygarna 
för deras deltagande. Det var en bragd av 
danskarna att sil snart efter befrielsen kunna 
miita upp till kamp. Han yttrade också att 
han skickat en Inbjudan till Norska Aero· 
klubhen men brevet hade kommit tillbaka 
O('h utanpå stod dl't: .Adressaten obekant!. 

Bl!ste utlUnning vBr Roschier, som hamna· 
dl' rlll fjilrdl' plats Individ uellt mpd tiden 
2.11;8 och fick I<'LYG:s hederspris. Han fick 
dl'ssutom av tidskriften .l\lodellteknlk. en 
verkligt strong dieselmotor. som faktiskt slig 
ut att kunna fungera. Nielsen blev bilste 
dansk med tiden 2.00,8. Leif Andersson var 
bUste cJ"ltagare och hans genomsnittstId var 
verkligen storartad, 4.11,0 I det vildret! 

Löwen. 

Laere»ultaten: 

1) Sverige 11.19,8 min (KSAK:8 hederspris) ; 
2) Ilanmark 6.26,0 (FLYG:s hedl'rsprls); 
3) Finland 6.12.7 (TFA:8 hederspris). 

Individuella' r .... nltnten: 

1.) Leif Andersson 4.11.9 min; 2) Rune An· 
dersson 2.46.8; 3) Sven Andersson 2.31.9; 4) 
Panll Roschler 2.11.8; :» Keld Nlelsl'n 2.09,8; 
6) R. Löwen·Aberg 1.40,2. 

FLYG 13/45 

TYSKA FLYGINDUSTRIEN 

Forts. fr. sid. 17. 

Fieseler övergå till Focke-Wulf medan 
Erla och Gotha övergi,ngo till Messer­
schmitt, Siebel, Walter och Hirth till Jun­
kers, Arado till Hein!<el, Henschel till 
Daimler-Benz. 

Såsom en följd av kapitulationen skall 
v,ad som återstår av tyska flygindustrien 
efter bombningarna förstöras. Man torde 
kunna utgå från att förstöringen icke kom­
mer till stånd förrän efter grJltdliga stu­
dier av engelska, amerikanska och ryska 
experter a v både konstruktioner och till-

• 

verkningsmetoder. Utan att man behöver 
diskutera frågan om vilket lands flygindu­
stri som stått kvalitativt högst, ha seger­
ma!<terna säkert en del att lära av de be­
segrade. Det är i detta sammanhang in­
tressant att konstatera att det övervägande 
flertalet av tyska flygindustrier hamnat på 
den ryska sidan om demarkationslinjen mel­
lan öst och väst. Bland de större flygin­
dustricentra som dis'poneras av de väst­
allier,ade äro Bremen, Kassel, Regensburg, 
Augsburg, Miinchen och Stuttgart, me­
dan de stora koncentrationerna vid Berlin, 
Rostock (Heinkel), Dessau (Junker:s), 
Leipzig och Wien samt i Schlesien och Ost­
preussen blivit ryska. 

15/6 1945. 

HANSA 

@ 
meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Huvudkontor I Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer å alla större orter i riket 

BILREPARATöRSKURSER 2-4 månaders utbildningskurser till bilreparatörer 
börja den 26 juni och 20 augusti 1945. 
SVETSNINGSKURSER 3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 
veckors kombinerade gas- och elektriska svetmingskurser med praktik börja 
den 26 juni och 20 augusti 1945. 
HANDELSKURSER i praktisk kontorsutbildning i 5 månader börja tisdagen den 
28 augusti 1945. 
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, då tidningens namn uppgives. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
Döbelnsgatan 9, Skövde. Telefon: 12 49, Skövde. 

NETZLERS Tekniska Institut 
Llnn",elltlln " (vid Järntorget), G II t e b o r ... Inspektor: Prof. GöSTA BODMAN. 
VERKMÄS'l'AREEXAMF]N. Från dags kolan E'tter 4 nuln:8 kurs. trån aftonskolan 
efter 8 nuln:8 kurs I Våg- och HUBbyeenads-, Motor-, "[ .... kln-. Elektro-Keml 
.amt Vitrm .. _ och Snn\t.etsteknl.ka (Ileken och Speclll,lkuro I Radio. Obs. I Nyinrät-
tad (nck.koho I 8kepP8byggerl. • 
EI"ktr. In8b,lI1ltllrslwroer under Kunel. Kommer8koUea-1I kontroll. 
F]nda t~kni8ka Instltnt I västra Sverige som har Ingenjörskurser som öVE'rbygg· 
nuli på Verl~milstaree"anll'n BADE I en dag' och en aftonskola med examen på 
kortastE' till. Obs.! LuboratorleresursE'r. små klassavd., effektiv undervisning. 
Låga avgifter. Senaste Iii.året 450 el~ver . 
Nya. verkmil.sta,rekuro .. r börjll d. 20 nue. Nya Ineenjö ... kuroer bllrJa d. 27 aue. 
Begilr pros)l~kt. Angiv om mlijllgt vilket fack ijom önskas. Anmäl I tid. 
Exp. öpp~n yard. 12-2 och 6-8. lördagar 2-1S. Telefon 14:>939. 

TEKNISKA INSTITUTET 
Dag- o. aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm 
Tel. 61 M 14, 61 M 15, 61 M 16, 65 15 13. ExpeditIonstId kl. 9-16. 19-20. 
Stu,I1eråd: Prof. \Volmar Fellenlus. Rektor: Civilingenjör Gustaf GoJdkuhl. 
Jneenjör.lwr8 Inom samtliga fackavc!. från folkskola. real- och studE'ntexamen. 
Vll.gmiistarelwrs om 4 mun. El. InstRllatönkura av klas8 C under Kungl. Komm. 
Kolleg. överinsE'endl'. Specllllkurser. Kort studietid. Platsanskaffning. Avg.lfts· 
lindring och stipendier. Inackordering anskaffas. Höstterminen börjar 20 aug. 
Begär skolans prospekt. Anmillnlngar dagligen. 
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Boden 

Privat-hotellet 
JOHN W . MARKLUND 
Boden. Telefoner 12 17 - 22 17. 

Stora. ljusa, nyrenoverade rum. 
Goda bäddar. Tel. å rummen. 

Hutoana priser - Vänligt bemötande. 

Automatrestaurangen 
Rekomm e n d e r a s. 

ö. Strandvägen 10. Tel. 2347. 

GOD och VÄLLAGAD MAT. 

D",t bUsta i Herrkonfektion och övriga 
Herreklperlngsartlkhu erhilller Ni hos 

J. A. Eklöfs Eftr. 
(R. SUNDBERG.) 

Telefon 21 19. BODEN. 

Jean Forsbergs 
Raksalong 

REKOMMENDERAS! 

Kun ... gntan 28. Tel. 2141. 

Gällivare 

ALGOT RAITIO 
SKROTHANDLARE 

'GäUlvare Telefon 400 

Uppköper alla slag av .JÄRN· & METALL· 
SKROT, J,UMP, STICKYLLE, TAGEL, 
TOMGT .. AS m. m .. Allt t. högsta dagspriser. 

Härnösand 

W ',ingstedts 
Livsmedel 

Werner Glader 
S'torgatan 26 - HÄRNöSAND 

'l'et Kontoret . 21 41, Butiken 25 10 

l :a kl. Specerl-, Konserv- " Dellkatessaff. 

.Kalmar 

Trä-voror 
KöPES TILL HöGSTA DAGSPRISER 

av 

AKTiEBOLAGET 
KALMAR LADFABRIH 

Tel, Kont. 27 3~ 51 . Fabr. 2038 
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SÖDRA KALMAR LÄNS 
HEMSLÖJDSFÖRENING 

Lormgc1lon 26. KALMAR. T.I.fon 2S3. 

UTSTÄLLNING OCH FÖRSÄLJNING 
SVERIGES ÄLDSTA HEMSLÖJD 

RÖRLEDNINGAR 
• alla slag 

V XRl\IEAK TIEBOLAGET 

Oscar Nilsson & Son 
BOllneby - '1'el. 607 
Kalmar - Tel. 10 70 
Vlrserum _ Tel . 4l 

KARL PETERSSONS Eftr. 
Axel Fransson 

BLECK· och PLATSLAGERI 

TullsIiitten 21 K a I m a r 
Telefon 503 . Bostaden 33 66 

Utför aUa tUI yrket hörande arbeten 
Noggrant arbet" tlll hum.ma priser 

UNION 
Gurrimi~erkstad 
Unionsgatan 11 . KALMAR· Tel 1932 

Utför vUlka,nlserlnga,r och reparationer 

TEKNISKA 
MAGASINET 

Speclalnffiir I Toalettartiklar 

Storgatan 29 KAL:\!AR Tel. 445 

KALMAR SJUKV ÅRDS­
OCH OPTISKA AFFÄR 

(Signe Thorvall) 

ALLT I SJUKVARDSARTIKLAR 

OMSLAGSBILDE.N 
.. er 008 denna .. äng 
en a.nln .. av tJusning­
en . hos framtidens 
fria svenska .port­
fly... Flygplanet är 
A-B Aero Services 
KZ-III »Lärkan», 
80m här lo,togrnfe­
rat. I nästan vertl­
kal8väng av In.. Per 
Glb80n. AJ, vad det 
kIlar I redos spak­
längtande nävar! 

VQsasalongen 
Greta NU.on 

Germundsgat. 6 . KALMAR . Telefo'n 64;6 

PERMANENT- o. VATTENONDULERING 

Specialitet : HARSKöTSEL 

PETERSSONS 
FOTgGRaFISKa MAGaSIN 

Storgatan 21 _ Kalmar 
Tel. 1676 

Framk'lUnlng - lioplerln .. - FIlrotoring 
Inra,mnln .. ar 

G. J O H N S S O N S 

CYKELAFFÄR 
Frejagatan II Telefon 2947 

Kvalitetscyklar av ledande fabrikat 
Ensamförsliljare av Småla.nds Original 

VI renovera, smörja och lackera 

V XLG.TOR T ARBETE GARANTERAS! 

Norra Vulkverkstaden 
Innehavare H . S.TöLIN 

Norra Vii·g en 20 _ KALMAR. - T elefon 743 

REKOMMENDERAS 

för fl O g g r a n t utföra'nde av alm sla,g8 
REPARATIONER 

lUNDINS SKOMAGASIN 
S 'l' I L 

PASSl!'ORM 

KVALITET 

Kaggensgatan 21 KALMAR Tel. 1733 

A. CENELL, Cykelverkstad 
UnlOnsgJ tan 11 .' Tel. 211 811 

Försä ljer ledande cykelmUrken, såsom 

HERMES, VEGA, REX m. fl. 

Utför alla Rlags cykelreparationer 
omsorgsfullt och till facila p riser 

SVEN KULLBERGER 
BLOM~TER. & FRUKTAFFÄR 

Kransbinderi 

Tegner .. atan 10 - Teleton 13 113 

BLOMSTERFöRMEDLING 

Finnkampen 
Till modellflygtUvllngarna I JämlJärvl den 

4-7 Jnll har svenskar, danskar, norrmii n och 
rådsryska medborgare inbjudits: Det sven­
ska laget består av fiiljande mollellflygare : 
Sven Andersson. Ö. Sörmlanrl s FK:s avdelning 
I l\!arlefred . Börje Börjesson. Aeroklubben I 
Göteborg. Irma &ramer, Solnaeskadern, och 
Sven·Olof Ridder, Vingarna. 
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TEXTAV- --, 

H. VICTORI'" 

Vnde)' världsflygtävlingen får portugisernas plan motolieI. En mekaniker försöker klättra ut till motorn. men hans faJlskärm utlöses 
och han blir hängande. Svenskarna råkar vara i närheten och Bång lyckas med uppbjudande av alla krafter rädda portugisen 
(ive r i sitt flygplan. Bång själv tappar balansen men får tag i kylaren. 

BERÄlTAT 
BJ A R RE 

ViLL BOM VARA SNÄLL 
{jT DE HA'R i KÖKET, 
FÖRSiKTiG sÅ DE iNrE~,-,,",,---, 
HÄNOER !VÅT! 

--------------------------------------------------============~------------------========--~ 



Kalmar 

Bellis Blomsterhandel 
IN NZ ANllERfo;SON 

Södra Lång&,at. 17. KALMAR, Tel. 3727 

DAGSFÄRSKA SNITTBLOMMUR 
oc:h 

KRnKVÄX'L'J~R av hligata kvall'"t 

Smakfulla binderier 

Mör1ior:s 
eA~'e och ~JATSAJ,AR 

Viistra Sjii~atan 2ö • KALMAR · 'r;>!. 21l31J 

R.,kom m-eudel'a r 

Hin goda hUKma,nwkolJt - J»lIsl1err.Utl .. hewr 

TURISTBAREN 
S. ),ånggll tll II 25 Tel, 28119 

~t:"T\·prur helst dn,gPJI ,,·nllng-nfl mat, 
ilvt'lI halva mld,fagllr. Kaffe OI"<! 
J ... rnhul,at hrUIl. 

MAnndsahon'lt'ntl' r mot hilllg taxa. 

INTAG I~DRA MÅL'l'U»<:lt PÅ 

Stintans Matsalar 
Storgatan 24 • J{ALMAR - Telefon 3716 

Dilr serveras god och niirlnl'.rlk mat tlJl 
bumana prls .. r. - Ahonn .. nter och till· 
fil III gli giioter villkolllna. - MirIdr,; fe"t;>r 
o<,h tlJlstiiJInlngar arrang .. ra •. 

Stadsparkens Restaurant 
){AJ,MAR 

InvId Slot,tet m ... ,1 IIt.lkt över Suodet 

Husta mat· och fiirfrlakulng""t.Ulle undel' 
8ornularm~Bnderna 

Konditoriservering MU81k 

~'el . 8fi 

Karlskrona 

Vidals ~lomsterhandel 
RO'lDebY&'Il·tlln 0&8 _ KARLS1{RONA 

T .. Jefon 909 

Rekommpndf'rar sina vackra bludf'rler. 
Blommor törmedJ. till bilde In· o. utlandl't. 

Medlem av FBF 

Målerifirman 

Otto Svensson & Son 
Ronnebyptan n _ H a .r l 8 k r o n .. 

T"l"t.>n 20& 11% 

38 

MAlar allt - MAla,r viii - M.ullr billigt 

Entreprenör till kroDlln 

K. LUNDQVIST 
CHARKUTERIAFF ÄR 

Kon.tap .. 18I!'atan 19 Tel. . 20 811 

RF:KOMMENJ)ERA~' 

BATH & ANDERSSON 
JARN & MASKINAFFAR 
KARJ.I'UiRONA Tel. 2 88 - 26 S l 

Lag;>r av hyggnnd~llIl1terlal .. eh alla 
.laJ{" gröl'rp och rillarp jft rnvaror 

Kristianstad 

FENIX 
Ö. StorgIllIl" 69 • Tel. 2 12 

] :$ta kla~N COllflitori oeb J...,ullchr .... MttlUraug 

Rf'kommenderttN 

o. G U I i n s E f t r. 
S. Ågren /Il en. 

Kapt'lIglltllll 17 . '1'1'1. 11) 21 
HRl!ilTIANSTAJI 

BL,J<;CK· & PLA'fSLAGJUU 

l'tför ;>tt viiIgjort 8rh .. tp tiil humtllla priser 

JÄRNHANDLå 

hos 

Hans Larssons 
JÄRNHANDEL 
Telefon 86 • \J6 

Besök 

Kaffe- & Mjölkbaren 
ö.tra &ul .. va.rden 30 - Kriatianstad 

GOD MAT - G01'T KAFFE 

till priser 80m passar alla 

Norra Cykelverkstaden 
H. NORDQVIST 

Ö. Stor&,atan 2 - H r l ~ t I a n " t a d 

Telefon 1707 

lJtför p,llt Inom braD8chen 

P R R !il !il N r K G 
K E !\I. T V X 'r T 

Om"orgsfulJt arhe!p Modl'rala (Jri.,,. 

VASA Kemiska 
V. Storgatlln 16 _ )irlstlanslad 

TpI"foll .34 12 

Linköping 

Albin Fransson 
MÅLERI FIRi\IA M .. I·m 8 J ä t I 

Tel. i\JalmsJä.tt 28. I 27 

Vprkmilstare Gilsta Frall,solls ho_tad 
'!'Pi. MIIIIlI.Jiitt 1 fl~ 

l.Juleå 

STÖRST och BÄST 
'rap"'"r - Filrgpr . Tpklll.ka-. SJukvunls­
o. F'ilrbslld.artlklar - Parf.l'ulPr . Kameror 
o~b J<'otograflgkn · artiklar 

J ALA FÄRG- och DROGHANDEL 
1,111 eå -r"lefon 22 29 - III 90& 

Kj~RI..j NORDSTRÖMS 
MURBRUKSFABB,IK 

1{olltor: HrlndgHt .. ". Telef .... 12 76. 

Tiliv<"rkor: MI'R · och Pl'TRBRI'K 
i l,oI.tHrrp tH:h Iltindre parti()r. 
L,'vl'rnlltör av RAND och GRCS 
frl'n f>gpt sandtag. ~ 

T E L E F O N R t\ N n G II o P ~; :-; Ii\Wl I),'i 

S. ASTRÖMS 
RÖRLEDNINGSFIRMA 

n~;KO~nlENJ)~;RAS : 

{',för : Viirmp.·, Vattl'u · och !',anltiira 
lo"tallatlonpr samt Reparationer. 

Infordra offert. 
Verkstadl'u: Stor .... tan 8. T;>It;f"o: 
V .. rkstaden 1598 . Bo.tod,·n 3817. 

Standard Hotell 
LULEA 

CentrQlt Bekvämt 
Populär restQurant 
Musik dQgligen 

Inneh. HJ. OLSSON 

Ma Imö 

KONST 
AmJral.&,atan J - Malmö 

'fel .. fon 105 05 

S I,eclal ti IIverkn I ng 
a\' St.audar med törenlllgsmUrk"n 
På ett 
RK·arbete kan NI alltln. lita 

Aterförsilljare antoJ(Bs 
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~o:rrköpin8' 

Mina Larssons Eftr. 
BAGERI 

HospltalHCldan 3] - Norrkfipl".­

Tel .. ron 238 911 

REKOMMENDERAS 

S':oekhollll 

CABO Konditori-Cafe 
ÖSTERMALMSGATAN 67 

'I'eldoll 00 5fl 31 - StockhBlm 

Extrn ,:ott klift ... - Oriitfruko~tnr 

Humana priMer - Trivsammn lokaler 

;-.Jy reghn I~. Dahlman 

Sundswa.lI 

Kaffeaffären I D O 
NYB'ROGATAN II 

Tt>I;'fon 49 88 

SUKDSYALL 

Rekommenderas! 

ATEUE .. ttt 
[.rtq;tt(J 

STORGATAN 6-8. SUNDSVALL 

S. VESTPHAL 
.KONDITORI " FINBAG}O~Rr 

Lt'lnggatan 38 ST'NDSVALL Tel. 1913 

Kaffebröd, SmAbröd oeb Konditorivaror 

av blista kvalIt;; 

SödcIohalDn 

K. Perssons 
UR- " OPTISKA AFJo"iiR 

Köpmaogatall l) - Telefoo 211'4 

Rekommenderas 

lJppsaIa 

A I b. GOZZl's 
MURBRUKSFABRIK 

Köpmangat. 5. Uppsala Tel. 33187. 
MUR8RUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 
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Med största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra glasögon 

enl. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

(:'b ... aabe.l8 Eftr. (". Widman) 

O),tiiOik och Sjulnårtlsaffär 

Kungsängsgatan 7. UPPSALA, Tel. 303 79 

Ellsexlonnare 
allt I cykelhrnngchen bllijt och bllllga.L 

Sixlen Carlson Cykel"erltslad 
SvurthiicktlfJr8tan 73 Upp .... I .. 

Bröd. ALMS Skrotaffär 
Vu,klimht.g'uht,n 48, l Jppsftla,. Tel. 8511 73. 

Riiljpr: RiilH, Rör, Byggna<lssmiden. Spls ­
hlr. J{alllIIlPr, Stor sorl. i Bilmotorer. 
~HiJlVa':1I8 r. HiIll .. lur och Dlh'k. Köp .. r: 
.Turll - oeh Mphlllskrot samt ull slags Lump, 

Forsbergs Stenhuggeri 
T"I. 376/S1S. 

ByggnBdsHtf~n ~ Grul'snHiggningar - Grind· 
~toll'ar . Gångbao .. - och Kan~stt>ll .amt 
Irul."o'''g och plaltor till triidgårdslln­
lii)rgningnr. 
;\110 slag av sprlingning88rbe tell ntf/ira •. 

H r M A N A P R I R E R. 

NILS LARJ\1 
Speceriaffär 

VAI.SXTRA 

Tel"f".n Uppsala 290 48. 

* LÅT OSS FÅ LEVERERA EDRA * 
Blommor 

vW de olika högtidsdagaroa 

SVENSSONS BLOMSTERHaNDEL 
Skolgulull 83 Telefon 326 19 - 309 62 

Blommor förmedlas 

ÄngeiholID 

ALVA PAULSSONS 
TVXTTINRÄTTNING 

Vaktgatao 6 - Tel. 160 

Utför all 8111'11"8 tvätt - Reellt arbete 
~[oderata prls .. r 

H .. rrtviltt - Gardiner - Hush.ul8tvlitt 
Strykning 

Östersund 

Margaretas Matsalar 
Storgatan 1(J, öS'fER~l1Nll. - ,\'el. :.!3 311. 

God vällagad husmanskost 

REKOMMENDERAS 

BRÖDERNA LUNDSTEDTS 
SMIDESVERKSTAD 

FRII!'IUN - UST~~RSUND 2 

'1'"lefoll 41 23 - FröHön 32 

Utför ullu tör~komm".lId" Jilrna.rbetell -
Byggnad",.mldf'1I som Hpecla.ll.tf - Ous- o. 

fio'. 8vetHnIJt~ . 

Gör Edra inköp av 
Sjukvårds- u. )!'örhllndsarliklar, Kemika ­
lier. Parfym"rler och 'foalettartiklar hOK 

A. G. Holsl Kem. T elm. Affär 
(Stura '1'01',: .. 0 UHter"Ulld Tel. 100 

AIlt.ld 8f'nn.st.- nyht>tt"r l hranschen 
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Östersunds Skinnherederi 
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Telefon 9 0(; 
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BEREDNING och FÄRGNING 
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Kvalitetsur 

PrllslgQtCln 19. Tel. 1178 

GLASÖGON HUSET 
specia!afftir (ör optik 

StorgQIQn 2 ... Tel. 3375 

ÖSTERSUND 

TURISTHOTELLETS . 
MATSALAR 

Köpmungota,n 40. _ T .. I. 851 

REKOMMENDERAS 

KARJKATl'BEN PR old. 32 töreatäller North­
ro·ps .. xp"rlmentJnkt.plan XP-56 _Dumbo •. 
Denna .fJYlrande vlnce» omnämndes på _Flyg_ 
nytt. I FI,YO n:r 9/411, där även en blid fRnns 
Införd. På karikatyren. _om har Björn Karl­
ström till mUsta.re, vlnc1ar »DlIlI!bo. hem fOrter 
en synnerligen vii! använd kväll .•• 
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Varför just 1tD69tO/Ll 
- När vi talades vid sist, fick jag ju svar på tal. Du sa' att 

sikten var bättre när man körde på marken, men du sa' något 

om andra fördelar också - vilka är de? 

- ' Känner du till någonting, som händer ibland under ut­

rullningen efter en landning och som vi i brist på b,ättre kal­

lar "ground-loop"? , 

- Ja, det vill jag lova och det finns väl få saker, som är ret­

sammare att råka ut för. Såvitt jag förstår beror det till stor del 

på att huvudhjulen bromsas ojämnt, antingen man trampar 

litet hårdare på ena bromspedalen eller ena hjulet kör emot 
någon ojämnhet på fältet. 

- Just det ja. Men du kan råka ut för ground-loop på andra 
sätt också. Om du landar på ett smalt fält kan du ibland bli 
tvungen att göra landningen i sidvind, och då har du också 

med dom · där sidriktade krafterna att göra, som så lätt leder till 

ground-loop. Jag ser i alla fall att du vet vad jag menar, och då 
medger du säkert också att en maskin som är fri från sådana 
tendenser är en nåd att stilla bedja om. 

- Naturligtvis, men hur skall ett så'nt djur vara skapt? Nu 

kommer du förstås med ditt nosställ igen, men du får allt lov 
att prestera hel och full bevisning om du vill övertyga mig att 
det hjälper mot ground-loop också. 

- Jo, det är jw,t vad det gör. Vi kan uttrycka det så här: När 
ett flygplah rullar ut efter en landning är det utsatt för olika 

krafter. 1 det här sammanhanget är det bromskrafterna och 

tröghetskraften som betyder något. På ett plan med nosställ 
blir det där kraftsystemet stabilt, och så fort det uppträder en 
störning på något av de sätt som du själ,! angav alldeles nyss, 
så strävar bromskrafterna och tröghetskraften tillsammans att 
vrida maskinen rätt igen. Men på ett plan med sporrställ är 
det tvärtom. Där är kraftsystemet labilt, och vid den minsta 

störning komme~ krafterna att skjuta på, så att planet svänger 
snävare och snävare - även efter det :att störningen har upp­
hört - ja, och så har du ground-loopen färdig. 

- Det låter ju bra det där. Men om du skall övertyga mig 
helt och hållet måste du nog också förklara hur det kommer 

sig att systemet av tröghets- och bromskrafter blir stabilt om 
man har nosställ och labilt om man har sporrställ. 

- Gärna det, men det hinner jag inte i dag. Jag måste nog 
begära uppskov i målet, men nästa gång skall du få förklaringen, 
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