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Redaktör Åke Wallln, sedan hösten 1942 
redaktionssekreterare i FLYG, har fr o m 
1 juli lämnat tidskriften {ör att övergå till 
den "ya tidningen för resor och vand­
ringar UT. 

Tokyo-raiden 
kommer som film 

Metro-Goldwyn.Mayer hade häronldagen 
älskvärdheten alt inbjuda FLYG till en för­
handsvisning av filmen >30 sdmnd~,. över 
Tokyo>, en filmatise ring av Ted Lawsons 
utomordentligt raf flande bok. vi lken gick 
som följetong i FLYG förra årel. Filmen 
har blivit en fullträff och den utan tvekan 
bästa flygfilm, som kommit till Sverige. 
Det vimlar av stdlande flygbilder i filmen 
och spänningen når ofta $ådan interuitet, 
att man sitter fullständigt förlamad. 
ögonblicken före starten från hangarfar­
tyget Hornet hör till det me~t >laddado 
man sett p1 film och kraschlandningen i 
havet utanför kinesiska kusten efter an­
fallet mot Japan är gjord med överlägsen 
skicklighet. Ted Lawson spelas av Van 
Johnson, som är perfekt i alla avseenden. 
An Spencer Tracy ä r bra som general 
Ooolitlle är ju självklart. I originalvers io­
nen är det litet väl många och långa kär­
leksscener mellan Lawson och hans tör­
tjusande fru - den nya stjärnan Phy!1is 
Thaxter - men de lär bli kortade t ill den 
offentliga premiären. Or iginalfilmen har 
nämligen en speltid på nära 2lf.t timme och 
-det vore taktiskt synd att ta bort en enda 
meter av flygscenema. G. K. 

lO 

UPPSIMLlIGSIIRLET 
"FIX" 

lO, TRASSEL. PUTSTRASOR. ASKA 
SLAGG ocb !lOT etc. 

8Jltlntln,unde. OOdk!1nt liV 
I()rk Sven~ka Brand · -- tllrltt1irenl"ll~n 

-

~ 

T~e 
HOlGfR BElGSIIOI • PlllSlIGfRl 
'1'''1, Ii 18 ARBOGA T"I. Ii 18 

GLAS 
Fiinst .. rglru. Rdgla" Trådslu. 
Butik. rutor. Mou- och Mu.ulin-
glal, Ornament8Uu, F/jfl&terki" 

~j.:, 

RAGNAR BERGSTEDT A.·B. 

Glasaffär engros 

GöTEBORG 

T,leir.adr. GLASBERG T,1. 153643, 153644 

Alex Anderssons 
Bageri 

Rekommenderar sina 

UTSÖKT A BRÖDSORTER 

HALMSTAD· Tel. 489 . 11 33 

SPORTFLYGPLaN, 
tvåsits. "GV 38" med 

göllande luftvördig. 

hetsbevis till solu. 

Svor till "GV 38" d. t. k. 

Sp6ngens 
611slglvareg6rd 

Fly • • rn a . 
blllla 6CI, nllrlllut.. nRrtn~ .. tlllle 

med tull.tllndl. ,el'1'er DIf 

Telefon, LJUDlI'byb('d -I 

Fråga oss om flygning 
l denna spalt besvaras endut frå· 
,or av allmänt Intresse. Insända 
frla'or måste förutom slrnatur vara 
försedda med Insändarens fuUstän· 
di,. namn och adress samt retur· 
porto. Endast tvA frågor per brev 
besvaras. 

>lill osiikl'n: Sign, f~r tydligen förlora 
vadet. Det har funnit s en Hansa (S SR) 
med kabin. som ses på bilden här ovan. 
Denna kabin konstruerades och byggdes 
1935-36 av L. A. A. Falke vid dåvarande 
2. flygkåren, Hägernäs. Anledningen till 
att Hansan förs~gs med kabin var att fler­
talet utländska flygplan redan Dörjade ut­
rustas med inklädsel av förarplatsen och 
dessutom är det ju allom bekant vilket 
utsökt draghål som skyttplatsen är längst 
ba~< på en Hansa. Den kallas också inom 
flygvapnet Hindarnas håla'. Att de Han­
sor som sedermera byggdes inte fick kabin 
berodde delvis på vissa förutfattade me­
ningar som förarna hade om att tman. inte 
kunde se flottörernat, Dessa fordringar 
har de nuvarande pilotern.a. säkerligen 
fått avskriva, De förbättrade prestanda som 
gjorde ,sig gällande i och med i~klädseln 
v:ar ,inte så lysande men å audra Sidan var 
deu åtföljande bekvamligheten av desto 
högre klass. Man kunde utan olägenhet 
flyga i skjortärmarna och obehindrat kon­
versera med den övriga delen av besätt ­
ningen, Den enda olägenheten var att kabi­
nen vid de längre flygningarna blev gan­
ska varm. 

tVadMllart H-T·S-Z9>: Följandc sven­
ska jaktplan har hastigheter som översti­
ger >Flygande fästningenS): J 20, J 2~, 
J 22 och ev. även J 9. Av de svenska CI­
viI flygplanen ar SE-AKL av typ Klemm 
Kl 35 (KSAK), SE-AFN Miles t Falcont 
(Sven.s~{ Flygtjänst) och SE-AJY Klemm 
Kl 35B (Aeroklubben i Malmö). 

>B. S .. 14 ån: B 6 är en tvåsitsig lätt 
bombversioll av J 9 och dess utseende skil­
jer sig endast obetydligt från J 9:an5. 
Caproni Ca 313 används Ilumera endast 
~om spaningsplan vid F 11 under beteck­
ningen S 16. 

tBII,.,.ol>: Ett tvåsitsigt segelflygplan a\' 
typ Kranich kostar c:a 24000 kr. Har till­
verkats av A/B Flygplan, Norrköping, men 
hädanefter får man kanske >nöja sigt med 
utländska tvåsitsare, Särski1~ den schweiz­
iska Spyr V och den amerikanska Schweiz­
er SGS-2-8 rekommenderas, 

t Vigilant>: Det flygplan som från bör­
jan antogs heta Focke-Wulf Fw 290 har 
sedan avslöjats som Fw 1900. Beteckning­
en Junkers Ju 290 ar dock tall right>. 

tJ ZZt: F 15 kommer 
rustas med J 21. 

sannolikt att ut-

R<d. 
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[HOBERT -
EMEDI~ ••• 

I della fall valde. Cboberl·.,-.temet, emedan dCII princip nled 
kontroller"d txp.n~ion pi ett hipn.d~väck.nde lin hindrar de. 
fo rmering av pliten. EJ<pansiollf'n begrinsu av nithammuhUYl!' 

delS 8tor[~k .. , den är fullSliindigl oberoende lY den enskilde 
nitaren. Men del finn~ andra liirdelar Sllm pocka pli Eder upp· 

för absolut jlimn yta .. . pre .. " 

p",..,ninl eliminerar vibrationer... och dC'M mlng .. idighet gOT 

Chobert'''Ystemel ide.lilkt rör hoploID;n"r v.re lig del nu gäl· 
ler preeilionen inom flygindustrin eller de större toleranl!erna 
vid hU 8hy~en etc. ml'd storlekar h ln 118~ lättmetall eller 
5/16" hiilJvördigl 8181. Vl r. forskninllsingenji;rer 
t jänst med fullständi ga detaljupPjl:iher. 

811 görna till 

märQ.aDlnel! r';niinkning I!Örjtr 

~ 

c~\ ··:·· " .~~~ CH O B ERT ~ fOR BLINDNITNIN G 
AVIATlON DiVELOI'JI!HTS LlMITED, I.IMGS BOtJRME HOUSE, Ut.UI HIGH HOLBORM, LONDON, W, t.l. ENCLA/I'D 

Ad"""n l)",·~I "I .. n .. " I .. «(· ........ 100 ) u ... .. IIIt Kina. I!lreei W.,.I. T o ...... I .. 
"' • • I ,..ll1. .. ".~ .. h l K ...... . I 8 ry"'" " C". U'I,.I •• 1 ..... IIII-U J.lIlle u...ork .. ~I"-, ~1~1IH> .. r,,~, C. I. 

I ndlJo .. A • ., .. t. : K. " . 1)01l .1Jo. (y ... . U·rll) •• Id .. IkornlMo,. 

ÖVE R LAND OCH VATTEN 

med 

A.-B. NORRLANDSFLYG 
TAXIFLYG 

RUNDFLYG 

FOTOFLYG 

SKOLFLYG 

If e 
NI 

REKLAMFLYG 

TEL. 3442, LULEA TRANSPORTFLYG 
TELEGR.-ADR.: "NORRLANDsFLYG" AMBULANSFLYG 
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Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs­

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran­

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
R EA DJ NG ENGLAND 
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TIDlKIUI'T ,a" 'LYGVA"NIT • O"ICIILLT O"GAN ,all. KUNGL.. SVIN,U AI"OKLU'IIN' 

Nr 1~. Årg. 2l u-u lull INI 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

W. KLEE N: NORDISKT OCH JOD.DISKT 

A llling flyter - det gamla filosofordet kan fastän i överflyt. 
tad bemärkelse tillämpas på ilet civila flyget. både t rafik· 

och privatflyget. Ingen i hda vida världen kan säga hur alla än· 
nu )f1ytandu fr!lgor skall !.:unna bringas i hamn. Man är bara 
IJ.~ det klara med aU det mhste ske. 

En ljuspul'lkt fastän den kan ~yna5 obetydlig i det stora sam· 
manhan~ var den nordiska modellflygarkonferenlen strax fört 
midsommar. Initiativet till denna togs redan för ett år sedan 
av Il1g. Dtrantz i FL VG nr 12Jl944, och nu är denna fdga bragt 
i hamn. T)'vårr saknades l'Iorrmänucn, som icke klLlnJat :ill'ltriffas 
med il'lbjudningen, men nu är xontakten återknuten och enhets· 
fronten bildad i NonIen. Nästa steg blir att få dt: här fattade 
btsluten universella genom F A I. Sedan blir det tcgelflygets lur 
- det måste i allo inordnas i F A I och nyordnas. 

Privatflyget kan nog utan alltfö r 5tora svårigheter bringas i 
hamn. l\len hur är det egentligen med trafikflyget? Frågan gäller 
icke det nordiska trafikflyget. del kommer Uikert att återknyta 
den genom krigel avbrutna intima samverkan, utan del jordiska, 
det som skall omspinna vll rt sargade jordklot och medverka till 
läkandet av de slagna s:l.ren, materiellt och andligt, 

Det vore i högsta grad överdrivet an påstA at~ Chieagokonfe. 
rensen resulte rade i en seger för viljan till samarbete mellan de 
olika ländernas trafikfl)'gorganisationer. Det kom _ helt naturligl 
för övrigt - politik m"d i spelet redan frin början, ja lin~ 
innan kOflferensen började. Den grundlaggande tviSlefrågan vaf 
den om »-de fem friheterna,. Av deHa antog britterna endut Ivå, 
och ryssarna ingen a115. 11e ulcblev i stället, vilket var en tydlig 
fingerviMling- om deras inställning till frigorna. 

Med nhgon fö renkling kan man !låga att frågan innerst inne 
gäller vem som skall få det merhntila herraväldet i lufthavet. 
l-1ygtekniskt ligger amerikan~rna bäst till med 5itt und~r kriget 
av ATC uPllbyggda jordomspinnande lrafiknät. Geopolitiskt har 
britterna ett avgjort övertag genom sina över alla världsdelar 
spridda be~iltningar. Det brittiska ,gmväldcl är den enda makt 
som kan ordna ett trafilcs)'s tem runt hela jordklotet med använ. 
dand" uteslutande av egna baser, De ä r icke sinnade att spela 
ut della trumfkort redan i början av spelet genom att gå med 

Vår vinst 
Er V;1UtJ 

~ 

( 
, . 
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Yl lec-'" ii"en 
Ut· oc-h luftfirdsfÖTsiiIlring. 

pA alla fem frihelerlJa och öppna sina flygbaser för trafik. Men 
amerikanerna har desto större skäl att påyrx, friheterna. 

Ryuama håller 5ig misstänksam~ utanför spelet. Amerikaner· 
na klagar över aU dc har mlfc-h trouble med brittema men murh 
Ilfo r t trouble med ryssarna. Av allt att döma kan man förulsåtta 
all ryssarna icke är sinnade att släppa in vare sig amerikanare 
eller britter på dc: ryska lufttrafijsnätet. som ryssarna amnar 
trafikera själva. Någon luftens frihet blir det inte fråga om 
härvidlag. Enligt uppgifter i dagspressen skulle en återverkan 
härav vara förbudet för ABA att beflyga lin gamla linje till 
HeI5ing-fors. Den ~kul1e nämligen kunna användas av anglo· 
sachsarna, frimst amerikanerna, som ett smyghål in i det av 
Sovjetunionen kontrollerade området. 

Om man hel raktar spelet omkring trafikflyget mot bakgrun­
den av det nYlI-kapade FN - Förenade Nationerna - och dess 
charta med grundlagsb-cstämmelserna för det mdlar,folkliga $am­
arhelet i frt(\ och likställ ighet mellan folken, framstår spelet 
desto mörkare, ja d. mörkt att man tycker alt d"t kastar en 
skugga över tlcn ljusa chartan, Man undrar hur det är ställt med 
vi ljan lill samarbete om de politiska grin~cma ~kall bli grän· 
ser för f\)'glra fik en. Som det nu ser ut avsager sig FN den 
ur både trafik· och förbrooringss)'npunkt stora fördelen av ett 
världsom5pinnande flnenät. Åtminstone gör FN:5 mt-dlemmar det, 

Under tiden rusta r vi svenskar oss efter råd och lägenhet för 
att dra vlrt strå till den me~lanfolkliga stacken i ty hänleende. 
Vi har s!<apat trafikorganisationen, vi har köpl atJanlflYKplan, 
vi bemödar oss om att bygga atlantflygfält, vi har t o m skapat 
en ny central förvaltningsmyndighet fö r civilfl)'get, Luftfarts· 
styreben. Allt detta är mycket glädjande. Men vi tku l1e bli an· 
nu mycket gladare om ABA och SILA kUl'lde fl börja flyga på 
skarpen med sina gamla och nya fl)'gplan, och att de gjorde det· 
ta i samverkan icke enrlast med de nordiska fl ygbolagen utan 
också med de jordiska, de jordom~P!innande. Kurirtrafik verkar 
krigstid, nu borde vi gå in i f redSIid vad trafikflyget beträffar. 
ATC och nQAC är ju väl ins tallerade hos ou, då kan väl ABA 
och SILA bli väl installerade i deras hemland och sätta i glng. 
Och alla de andra hoppas vi ock5å få se på full flyxt över fred· 
liga, gäs~vänliga länder. 

Av tamdlp. svenlb aUlomobilfönäktinpbolag vilade 
TRAFIK under lr 19-4! Ilörna premieölmiDgen. TRAFIK 
bat YWlDit det goda resultatet tack vue liga premiet 
och god . kadelervicc. Detta bar ,kapat popularitet och 

fÖruoenrle. 

FORSÄKRINGSBOLAOIT 

TRAFIK 
KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. TeL l'lllO 
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F ör att förstå de förutsättningar med 

vilka Finland npptog kampen mol Sov­
jets mäl;tiga luftflottor då kriget på nrlt 
brö~ ni i jnni 1941 är det -nödvändigt all 
kasta en kort återblick på det finska milj­
tiirflygets utveckling. 

Finlands luftstridskrafter föddes under 
frihetskriget 1918. Till en oorjan mäste 
man ty sig enbart till importerade flygplan, 
främst tyska och franska maskiner. Men 
redan nnder 1920-talet~ fönta år grnnda­
des Statens Flygmaskinsfabrik på Suomen­
linna, senare flyttades den till Tammer­
fors. Numera har den underavdelningar 
även på andra orter. 

Att börja med byggde fabriken enbart 
flygplan pi utländs~{ licens och därjämte 
fortgick importen av utländska plan. Flyg­
vapnet var länge hänvisat att komma till 
rälta med yttent blygsamma anslag. Man 
koncentrerade sig därför av nödtvång 1m. 
tre huvudtyper: 

1) Skol- och övningsplan. 
2) Kombinerade spanings- och bombplan. 
3) jakiplån. 
Det skulle här föra för Ungt att skildra 

det brokiga galleri av typer som under 
årens lopp fört det finska flygvalll1cts fär­
ger. Vare det endast sagt at! ehuru :såväl 

FINSKA FLYGVAPNET 
Omedelbart efter det vapenstilleståndet 

i september 1944 avslutatli mellan Sovjet_ 
unionen och Finland vände sig FLYG till 
81n korrespondent i Helsingfors och bad 
honom i en artikelserie belysa Dygetli in­
SlItIi i det nyss avslutade kriget och de er­
farenheter 110m vunnits. Vår korrespon-

dent, löjtnant Per Jansson, nedskrev om­
gående tre artiklar oeh postade dem till 
.1SS men de returnerades till bonom av 
den ,finska censun:n med påteckningen 
»Publieering förbjudes tills vidare_o Av 
allt aU döma har den finska eensun:n in­
struerats aU inte IAta nagonting passera 
som rör kri,et med Ryssland. Löjtnant 
Jansson har senare meddelat oss att si­
tuationen är oförändrad och att det är 
belagt med straff att försöka kringgå 
eensuren. 

För oss i Sverige, där tryckfrihet rådCf. 
är denna inställning svårfattlig. Och vAr 
avsikt var Ingalunda att infÖI1l nAgot 
som kunde verka stötande . vare SiK pi 
Ryssland eller Finland utan belt enkelt 
saklii:'a skildringar 8V historiska fakta. 

Det finsk-ryska kriget uppvisar mångt 
oeb myeket $Om är av intresse för sven­
ska läsare, bland annat bar det myeket aU 
(äril oss anglende de utsikter ett litet 
lands flYJVapen under pvna OlllStändig­
hetor har att reda lilg i kamp mot eD stor_ 
makts luftflotta. FLYG har därför sam­
manställt en artlkehede beträffande fly­
eet l Finlands senaste krig. Artiklarna är 
baserad" på finska högkvarterets offici-

H~""o-IIII"'."Olo ......... o Mono"e-Sa.lJIl". 
"" (1)11 ..... I Yl ta. 1111 ............. ,.11 .... n.o 
.1Ia ..... nUo;..-r. :r..a. ......... e Ull dell 'I" .plll. 
....... IIt.kjllla ...... te _ .... 1I.,. .... In .... 

byggLladsv~rksaJllheten som importen I 

hög grad intensifierades under 1930-talets 
senare år Finland inte var rustat att möta 
en stormakt i luften då. vinterkriget utbröt 
den 30 novembe,r 1939. 

De finska luftstridskraftema hade då ~ill 
sitt förfogande ett llågorlunda modernt 
jaktplan, Fokker D 21, av vilket en s .. rie 
om 50 st byggts p!'l fabriken i Tammer­
fors. Med siu fasta landställ och en topp­
hastighet om 435 km/~ var detta ja~dplan 
längt ifrån teknikens sista ord men gjorde 
ändå god tjänst och upptog med frejdigt 
mod kampen mot den ryska övermakten. 

Från Italien hade Finland hösten 1939 
inköpt 30 st jaktplan av typen fiat G SO. 
Två av dessa plan anlände tm Malmö, där 
dc skulle ul'pmonteras, men detta var ock­
s!!. allt. Tyskarna fann det med sin fördel 
förenligt att !:oppa de övriga 28 under 
transporten från Italien. De alllände till 
Finland fönt efter {r~dsslutet i mars 1940. 

Fabriken i Tammerfor:s hade också byggt 
en serie Fokker C 10, vilka användes som 
spanings- och stört bombplan. 

ella rapporter, finska lrontkorresponden­
ters skildringar, som vi IAtIt översätta till 
svenska, och dessutom har vi (lU värde­
(ulla upplysningar aven i Sverige bosatt 
person, som är väl förtrogen med det 
finska flyget. Bildmaterialet är samlat från 
olika hAll - en betydande del erhöll vi 
fri n Finland medan kriget ännu pågick: 
då den finska censuren igentine hade at! 
anmärka. 

FLYG 14/45 



Från England hade det finska bombfly­
get erh~llit ett 2O-lal lätta bombplan av 
typen Rristol ,Blenheim,. Även bygg[icens 
för denna tYll erhölls. 

Det var såhmua inga imponerande mäng­
der någorlunda moderna krig~flygplan 
Finland då kunde ställa upp och på grund 
därav var man tvungen in,ätta en hel del 
veteraner i fronttjänst. såsom exempelvis 
Blackburn ,Ripon,. Bristol ,Bulldog>. m 
fl. Och därför gick det som del gick. Fin­
lands luftstrids!,rafter bjöd ett rörbinTat 
motstånd och de fimka flygarnas gedigna 
utbildning firade lysande triumfer men dc 
hade sorgligt få maskiner till s i t~ förfogan­
<le. De ryska luf,tarmadorna kryssade mer 
eller mindre obehindrat över front och 
hembygd i Finland . 
. Efter krigsutbrottet vidlog en inlen~iv 

nyanskaffningsverksamhct, som emellertid 
möttes av stora svårigheter då västmakter­
nao; U!lIlrustning i luften ännu befann sig i 
sitt begynl1elses!.1dium. Trots allt erhölls 
dock från England ett trettiotal Gloster 
,Gladiator, och ca 20 Bristol ,B!ellheim" 
som omedelhart insattes i fronttjänst, åch 
Frankrike avstod ett 4O-tal Morane-Saul_ 
nier 406. Övriga i England och Amerika in. 
köpta plan anlände till största delen först 
ef:er fredsslutet. 

Under mcllankrigsIJerioden forlgick d­
väl nybyggnad~- som nyamkaffningsverk_ 
samhcten. Enligt notiser och bilder som 
publicerats i finska och utländska tidning­
ar och tidskrifter hade Finland lill sitt för_ 
fogande, d5. landet för andra g5.ngen inom 
kort tid r5.kade i krig med Sovjetunionen, 
flygplan av nedannämnda typer i första 
linjen. 

Jaktplan; 
Brewster F 2 A-I ,Buffalo,. 
Curtiss P 36A >Mohawh. 
Hawker ,Hurricane,. 
Fiat G 50. 
Morane-Saulnier 406. 
Fokker D 21. 
Glosler >GJadiator,. 

Bomb- och spaningsplan: 
Bristol ,Blenhcim,. 
\Vest land ,LYAAnder,. 
Fokker C 10. 

DeS5(ltom torde finnarna ha insatt ell 
mindre antal ryska krigsoytesplan, såväl 
homb- som jaktplan. 

Några officiella finska uppgifter om an­
tal.,t plan i rönta tinjen stär inte till budS 
men stort var det inte. Uppskattningsvis 
torde de ha uppgått till högst några hund_ 
ra. Dessutom användes självfallet även en 
del andra äldre plan s5.väl vid som bak­
om fronlel'l1a men dessa kunde inte beteck­
nas som stridsplan i egentlig mening. Och 

II llr """ n ~t. ~t" rt k l .. rt 1te~n~III1 .... r k .. t Ja kt plan ",. t)"i> I'okk .. r Il t l . ~h.lorn lir " " aso hk 
Hrl~tot . ~I .... r ur,. VIII> orh I,..,'·lipnln ..... " ut .. ör ...... ~ fr r .. fg~l .. 1,. mm kop. 

med della brokiga O<'h blygsamma m"'terial 
m5.ste Finland rm sommaren 1941 för and­
ra gången g5. i strid med en stormakt. 

Nya jaktplanet " Myrsky". 
Den statliga finska flygplanfabriken i 

Tammerfors, Va.1tion Lentokonetehdas, 
byggde 194{) prototypen till det nya he\~ 
finska enmotoriga jaktplanet ,Mrrsky>. 
Chef~kollstruktör var diplomingenjör E. 
Weg'elius, tidigare kä"d som konstru!dör 
av övningsplanen ,Pyrp, ,Tuisku' och 
,Vi ima:t. ,Myrsky" SOlO betyder ,Stor~ 
men." led fdm början aven del sv5.rbe­
kämpaIIe barn~jukdomar och därför kunde 
serietillverkningen inle påbörjas förrän 
strax före de t finsk-ryska vapen~tille~t5.n­
det hösten 1944. Vid de första flygproven 
med ,Myrsky, bröts vingama av på. ett 
oförklarligt sått och inte mindre än tre 
provflygare fick efter varandra sätta livet 
ti[1. Trots omkonstruktion och omberäkning 
av vingen lyckades man inte eliminera 
vingbrotten och !<onstnlktionen fick vila, 
tills man kom underfund med att den pri­
mära orsaken till vingbrotten inte låg i 
vingkonstruktionen utan hos .stabilisatorn. 
Denna var så vekt konstruerad, att den vid 
M.rd upptagning Uf dykning knäcktes, var­
igenom planet började volta och vingama 
bröts. Felet avhjälptes genom uppflyttniog 
av stabiliSatorn, vars anfallsvinkel samti~ 
digt ökade,. 

På hösten 1940 blev det som bekant ock~ 
~å tal om att snabbast möjligt f A fram ett 

n)'11 ~vell,kt jaktplan och en tag var man 
här i S"erige betänkt p:\ att li{'en..~ti11verka 
, Mynky.,. Pli. IolTund av den finska nykon~ 
strllktionens barnsjukdomar avstod man 
dock f rån dessa planer och det var säkert 
bast som skedde, när flYloldircktör Lund­
ber~ fick fort!älta med sitt J 22-projekt. 
Del lUlldbergska jaktplanet har ju visat sig 
vara ett i alla avseende för~tklassigt och 
modemt jaktl)!an, som bl a vunnil de här~ 
varande amerikanska jaktflY!f.trnas ()(Icla­
de beundran. Nu är det ju också Ulan vi~ 
dare klart, att de gvensh jakt]llanleveran~ 
serna hade blh·it ~ tarkt försenade, om fl)g. 
förvaltningen den gången hösten 1940 hade 
gått in för den finska ,~1yrsky,. 

Den nya ,:\1)'rsky, synes dock vara etl 
bra jaktplan, ":nsprestanda man ty,·ärr 
ännu inle vet något om. Den är liksom "år 
svenska J 2Z utrustad med en Pratt & 
Whitney ,Twin Wasp»-motor. Den fin ska 
T\V utvecklar I 160 hk och har byggts på 
licens I Finland !;tlIan strax före finsk­
ryska vinterkriget. >Myrskys, yttre mått 
är; spännvidd 11,10 11\ och längd 8,45 In. 
Beväpningen är liksom prestanda hemlig 
men av ritningen på sid. Il efter fins!.:t 
original förefaller det som (}In den skulle 
bestå i1V 2 st grov- och 2 St finkalibriga 
kul~l'rutor. 

Konstruktionen ser ut att vara p.åverkad 
av bl a Fiat G-.ID och Cttrliss P-36, två 
mländska jaktplan som ju finnarna tidigt 
fick. Några siirskilda krig~insatser har 
,Myrsky, inte hun"it med på g rund av 
!)rodnktionsförseningen. 
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FOLK.tI.MFIBIEN ANGER TONEN 

I anslutning till FLYG:~ omrö~lning om 
de~ populärastt' folkflygpJancl, i vilken 

:ts1iväl experter som amalören dt"hagit, har 
tidskriften väm sig till :t~akkunniga:t rör 
a ll H vissa detaljuppgifter om hu r det ide­
aliska folkflygplanet enligt deras mening 
bör vara beskaffat. 

Hade del i denna anmodan stått :tcxpt'r­
len tror jag knappa~1 alt jag skulle be­
traktat mig som k\'alificcrad alt besvara dc 
framställda frågorna. ViSSt,rligen köpte jag 
år 1922 i England ett litet 2_sit~;gt flyg­
plan och använde detta rör privat bruk UI\­
der några h (amkaffat och använt utan 
lJågra som helst affärsmäs~iga biavsik:er = 
det första rena sportflygplanet i Sverige n 
men detta ligger långt tillbaka i tiden och 
den tekniska utvt'('klingcn har ~om bekant 
gått framåt cn hel del sedan de"". Oeh 25 
ärs militärflygtjänst - de senaste tio ären 
uteslutande ägnade ät försöksverk~amhetel1 
på della omräde - har inte pre<;:is gett mig 
orsa!i att betrakta flygplanet ur a~pekten 
,folkflygplan». Nej, i den \'crksamheten är 
det i regel fråga om högsta möjliga fart, 
kraftigast möjliga beväpning. starkast<' mo­
torer, allt inom läg~ta möjliga flygl'l:!nvikt 
- krav som gjort flygplanen til! fullblod, 
vilka fordrar en ~tab av markpersonal för 
~in skötsel, kilometerlånga omsorg~fullt 
jämnade e1Jer permanentbelagda start_ och 
landningsha.nor. mer eller mindre CXt>ertcr 
som förare och där kos tnadsfrågan leg:!t på 
ett hdt annat plan. SUg<,t därifrån till dc 
fordringar som bör ställas på ett folkflyg­
plan ä r i sanning ganska lån!!:t! 

Enligt den lite elaka skillnadsddinitio­
nen: »Med experter menas personer som 
genom intresse samt långvariga och grund­
liga ~tudier förvärvat sig ing;'tende känne_ 
dom om en sak. under det att sa!<kunniga 
i regel är till~alla av Kungl. Maj :1» ute­
sluter emellertid utt rycket !lakkunnig det 
~bg,av am:uörer, till vilka jag i denna ~pe_ 
della fråga vill räkna mig och jag har där­
för anst!1t mig oförhindrad att efterkomma 
FLYG:s begäran. Det finns nog i alla fall 
en hel del synpunkter och erfarenheter ur 
den militära flygplauOOtaniken. eller kanske 

- eftersom jag talat om fullblod - zoo­
login. som kan omsätta. p~ folkflygplan. 

An eUOart pnnkt för l'lmkt besvara fr;\· 
gorna inom det Över.sända formulärets ram 
blir dock en mer t:lIer mindre omotiverad 
personlig önskelista beträffande de taljer, 
under det alt principer och Imvuclsynpun!<_ 
ter förblir obehandlatle. Innan jag g;\r till 
verket all be~v.ara formulärfclgorna vill 
jag därför skärsk!tda problemet ur allmän 
synpunkt. J.ag kommer dock inte alt göra 
någon uttömmande granskning, jag drar 
blott en rär~a genom ämnet och tittar lite 
närmare på vad som därvid fash~\r pä pin­
narna. Lyckas jag väcka opposition och fä 
igfmg en livligare d iskussion i ämnet kan 
vi komma ett ~tyekc närmare det verkliga 
folkflygplanet. Kommer ingen opposition -
ja, d!t kan her rar konstru'<:törer rätta sig 
efter vad jag sagt! 

Först qch främst: vad menas med ett 
folkflygp lan ? Sammansättningar med pre­
fixe t »folk-, bildar en talrik Flora men . 
någon t:nhet!ig innebörd i ddta förords an­
vändning kan man knallllast ~pära - jag 
behöver väl hara nämna folkkonjaken. (lär 
det närmast innebär att det inte är samm.a 
kvalitcl som förr! En definition torde där­
för inte vara ur vägen och den skulle jag 
vilja ge formen: ,Ett alJemans flygplan, 
an\'iindbart till lite av varje, nästan var 
som hdst och när som helst., 

Denna definition ;äger oss bl, a. följande: 
Skall det vara ett alJemans flygplan 

l1l~ste det vara billigt både i inköp. drift 
och underh~1l ~1l1t vara enkelt och lätt­
skön och möjligast »foolproof» ifr~ga om 
flygegenskaper. 

Skall det vara användbart till lite a\' var­
je måste det vara rymligt och ha god ak­
tionsradie. 

S!;:all det kunna användas var som helst 
måste det kunna starta och landa bMe på 
sn,~ utrymmen <xh p~ utrymmen av val ­
friast möjliga slag. 

Och skall det slutligen kunna användas 
nästan när som helst mAste det ha, e\ler 
i\tminstone kulJtlll förses med en aeceptabel 
utrustning för flygning i däligt väder och 
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nattetid (att det skall vara regn- och drag­
fritt, d v s kabin flygplan, tar jag som en 
självklar förutsättning). 

Av dessa fr~gor är kostnadsfr~gan myc­
ket viktig och eftersom den stär i om­
vänd proportion till de övriga inses lätt att 
för att åstadkomma et: flygplan som har 
största förutsättningarna att tillgodose Mdc 
folkets kär lek och tillverkarens belöning 
s;l måste en noggrann avvagning ske mel­
lan de olika kraven. En gallupundersökning 
om vad svensken anser sig kunna kosta på 
ett användbart flygplan skulle inte vara ur 
vägen. 

Fart kostar pengar I 

Billigt inköpspris föru~sätter ett förMI· 
landevis litet flygplan, enkelhet i konstruk­
tion och tillverkning. ~terMl1samhet ifråga 
0111 fines.ser bl a i utrustnings- och inred­
ningsdetaljer samt - inte minst - produk­
tion i större serie. En enhetlig typ, som 
inom sig bjuder möjlighet att mer eller 
mindre valfritt utnyttja tillgängligt utrym­
me och lastkapacitet, ger största förutsätt­
ningarna för s:\dan Ilroouktion. 

Billighet i drift Odl underhMI förutsat­
ter förhållandevis liten motorstyrka. oöm 
konstruktion, bra och billig service och bil­
liga och lättåtkomliga reservdelar. Med 
hänsyn till värt !<limat samt att flygplanet 
skall kunna använda~ när lWI11 helst och var 
som helst, vilket bland annat innebär att 
det icke dagligen kommer under tak. tycks 
~tminstOllc f (1 skalkonstruktion i metall 
bjuda största fö rdelarna. (Erfarenheter om 
konsthartsernas förtjänster avvaktas!) 

Motorstyrkan måste hållas lIere för att 
minska såväl anskaffningskostnad som 
dr iftkostnad. Bestämmande för effekten bör 
vara den önskade manchfar ten och denna 
bör inte valjas högre än att den ger vad 
jag skulle vilja kalla skaplig motvinds­
ekonomi. N~got intryck av fartens tjusning 
har man knappast när man flyger ocb till­
.J'ä~kligt kort restid får man nog i alla fall 
om man flyger. Far!en kostar pengar! 
Snabbare flygplan ställer .dessutom högre 
fordringar pä förarens vana. skicklighet 
och omdöme. Kravet på kort startsträcka 
bör inte lösas enbart med råa motorhäst­
krafte r. Ställbar propeller och vingklaffar 
kan i det långa loppet ge bätt re totaIekono­
mi. För aU förenkla kraven på föraren bör 
nog dessutom den ställOara propellern vara 
helalllOlllalisk. VlIIgklaffarna är även befo-
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gade med hänsyn till ÖIlskemll om kort 
landningssIricka över mark. 

Bra och billig service och billiJta lattåt­
komliga reservdelar xan la llasl ti llgodose. 
... ;0.1 ac«ptcrande aven enhetlig IYI', var· 
igenom - under förutsättning all folkflyg­
planet över huvud taget kommer i mer all­
mänt bruk - hållande! av slväl k\rnnig 
servicepe rsonal som lager av dc vanligast 
behövliga rescrvdelal'l1a flO. större IIIIlaI 
flygplat ser kan göras bättre ekonomis', t 
bärig t. 

Fordran på att flygplant't skall kunna a n­
vändas till litc av varje är i sto rt sell en 
last- och utrymmesfråga, Dct skall inte ba­
ra möjliggöra för den mer eller mindre 
lycklige innehavare" att en och annan ,'ae' 
ker söndagsförmiddag i ensamt majestät 
göra en ~ k stjärt5väng kring hemma flyg. 
fäh et, Det måste finnas plats för hAde 
maka (eller make - k,'inna m:\ icke fö r­
mena! an äga och föra ett klällllall1t fl YII­
plan), ättelägg och (ener) viu kvantitet 
bagage; alternativt affärsvän, ~eb:teterare, 
mindre provkollektion eller dylikt. Därjäm· 
te tillkommer fordran på ell drivmedelsför­
råd. som medger någorlunda rörelsefrihet 
utan tankningstvång vid varannan flygplats 
eller bensinmack. Tillgängligt utrymme bör 
därjämte ,'ara sl all sä~ e!a~tiskl . d v s 
det bör medge alternativt mcdförande av 
pa.5sager-are, bagage, e)(tt:a d rivmedehför­
råd c:ller dylikt. Drivmeddsfrl'lgan bn 
exemflClvis lösas antingen i form av fö r 
alla la ~ tförhål1anden tillräcklig ordinarie 
tank eller ev extratank på för annat ända­
mål eljest användbar plats, Det rörra al­
ternativet är den ur praktiskt ~ynpll nkt ele­
gan taste lösning men innebär ~a111tidigt risk 
för omdömeslös överbelastning, En viktig 
förutsät:ning för folkflygplaniMens berät­
tigande ä r emellertid bland annat att sven­
sb folket blir inte endast flygs;nnat utan 
äV«1 tm.roorigl f lygS'lrnlll och därför begri­
per att om en till svankryggighet överbelas­
tad bi l är riskabel och e:t bevis på ollldö­
meslöshet si är överbelastning av flygplan 
självmords_ eller mordförsök. 

Kravet p:\ alt fl ygplanet skall kunna star ­
b och landa Il~ små utrymmen av 5:\ val­
fritt slag 50,n möjligt ir nog bäde det svå­
raste att tillgodose och et: av dc viktigare 
villkoren, Förhållandena i Sverige är i gan­
"ka väsentlig grad avvikande fr!tn de län­
der där röru tsattningama för verklig stor­
produktion föreligger och dar bestämman­
det av typ d,lunda sker efter andra fö r-
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utsättningar. Sverige - och i varierande 
gnid övriga skandinaviska lander - har 
långa kuster med djutl och rik skärp,rd. 
mangder av sjöar och va!tondrag. ar för. 
hållandevis glest bebyggt och har bl a a\' 
~i~tnämnda skäl inte $amma föruuåttningar 
all ha flyg[äl t vid eller i dräglig närhel av 
platser, där vistelse Il!t grund av nyllo- eller 
nöje~skäl kan vara befogad .... De svenskar 
~om hava kan. icke minst de v.ars ekono­
mislGl förhållanden sknlle lill;\ta förvärvan­
de av elt flygplan, förlägger därjämte sin 
och familjens sommar\'istelse i närmast 
möjliga anslutning till \'atten - ,'are sig 
det nu är vid kust. skärprd eller insjö -
och har därigenom en na turlig önskan att 
kunna nå en aidan plats med $itt agande5 
fl ygJllan. Det flygplan s.om skall ha största 
möjl igheten alt vinna det svenska folket~ 
gunst mi~lc därför vara så beskaffat all 
det kan ~tarta och landa p5. bt:gränsade 
onuäden samt både lorra, v;\la och snöbe­
täckta sådana, Ett flygplan som nödvändig_ 
gör anlitande av andra fortskaffningsmedel 
för mer eller mindre långväga förflyttnin ­
gar mellan flygplats och verkligt mM kom­
mer aldrig att :nlb. det är ganska säken. 

Helikoptern inte klor iin t 
Ser \'i nu på "ilka fl}!(plan .. om under 

,Ie~~" förh:\lland .... kan ifrågakomma fin_ 
ner vi följande. 

IIr/iko/'l/'fII ~t!tr /(i\'elvi~ i särkla~ .. , da 
problem;.·t start - (loI;h landning~plat'l'raktiskl 
taget fuHstandigi bortfaller, Hur d.'n stäl­
kr si/( ifrålPl om övriga fordriugar är än­
nu ~v!t rt all s:lga. d1l ganska UI .Ietaljer är 
kanda rörande dett.a ~Yllbar1igen under rask 
\l1\'eckling varande - och lilan la\n våga 
.... 'i.ga mot fulländnin g g!tcm!e - nya lills!<olt 
bland luftfarkoster. S:l mycket kan man I 

alla fall säga att If/m det bygga~ en drift­
~äker helikopler som ifråga om inköPSllri •• 
driftsekonomi och nnderh!l.lIskostnader häl­
ler .. ig ungefär i nivå nled eu konvent io­
nellt flygplan a\' ~mma ~torleksordning, $!\. 
ar denna det gi,'na folkflygplanet ! Och en 
~ådan förhoppning 5aknar inltill\1nda grund_ 

Men efter!'Om vi inte ar där ännu så är 
det bilst alt If.o. vidare ~ill dc mera kända 
t) !lCrna. 

LU/,djfyuplatlct torde ulan tvivel f n va­
ra den typ, !IOnl bä.t kan tillgodose fo rd­
ring;lrna p!\. !)rL~billighet, (lrifts- och nnder­
hålbckonomi s.1mt nytt ig la~t. Dess an-

vandbarhet begränsas emellertid av tillgång 
till flygplat.'!C.'r resp andra falt av nåKor­
lunda acceptabel storlek och be!"<aHenhct 
och utesinter därför i Slor utsu'äckning del 
icke o"äsentliga öuskem!\.let alt k\lIllla an­
vända Illanct för bl a direkta weckendrc..or 
till l'gft eller andras sommamöjcn, Vinter. 
tid ~ke r ytterligare en begränsning av an­
talet valfria landningsl)\atser såvida icke 
flnwlanet försclI med ett förh:illandevi s 
dyrt skid5tii l1 (infäI1LJart). 

Noshjlllet är en dela!j gom för land flyg­
Illanel bör s t~ långt fram på önskelistan, 
Vad detta är 'lär: belyse~ av följande : in. 
nan noshj ulsprincipen godkändes för dcn då 
i Ilro;e,,"t varande J 21:an utförde jag en 
dcl (lrov med en Sk I~, som för~ksvi5 
utru~tats med lIoshjul, och vad jag då p~­
st ... rade ifr!\.ga om felaktiga manövrer och 
v:'l rdslöshtt undt-r Mal'I och landning -
NIIlII IItJgra SOIll hr/si mcnlirl(1 följde r 
kan närmast sammanfattas så att om en 
elev i dIlLJbel!(ommando första g:\ngen han 
i sitt liv skulle fö rsöka starta och landa 
hade beg:itt ett enda ti1lnärmebevis lijca 
grovt rel ~:\ skulle han ofelbart skilts fr!tn 
vidare IItbilrlning "';\5Om komplett saknande 
föruuäuningar att utbilda ~ig till flygare! 

SjöfIYflp!a" .. ' , i första hand då det flott­
törför,edda, ställer sig dyrare i an!kaH· 
ning än ett land flygplan. har pmre drih~· 
ekonomi. högre "nnerhill~ko~tn"ner ...,11 

(I'Qr/s. pd sid, 25.) 
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xv. 

GL'fleral Haynes hade kommit till Kina 
för att bli chef {ör general Chennaults 

bomb fö rhand, &edan han lämnat chef.sskajlet 
för Ferr,. Command. Han hade gjort japa· 
nerna oerhörd skada med sina preci$iont;­
bomimingar och han hade byggt upp en 
stor bombstyrka framför allt genom inspi­
rationen i hans personliga ledning av dc 
allra fa rl igaste bombföretagen. 

TokyoradiOfl hade nyl igen tala t om ho-
110m som' :tden gamle nedbru tne transport­
piloten>. Pä sätt och vis var della musik 
för våra öron, ty de t vi sade att japanemll 
hade ~kadats av hans bombningar, annaf3 
skulle de inte ha förfallit till sådan propa­
ganda . . Men de~ gjorde Haynu d. ursinnig, 
alt han ~kulle ha kunnat slita en japan i 
bitar med bara händerna. När allt kom 
omkring hade han varit ja!dpilot i mMlga 
år och de senaste tio åren hade han varit 
:tfader:t för Amerikas fynnotoriga bomb­
plan. Dc rekord han hade nått med 8-15 
hade $krivil hit;torja och varit en inspira_ 
tion~källa fö r flygkå rerna. Det var heh ny­
ligen han hade tagit.~ fmn sina tretton fy r­
motoriga bombplan på väg att smälla till 
Tokyo och förflyllat$ till transportflyget. 

Nu kom han emellertid tillbaka och han 
hade låtit tr}'cka tusentals flygblad skrivna 
på flera språk Inen ~arsk ilt japanska. Tcx­
ten löd: 

U.·"II..5NINGAR FRÄN DEN GAMLE 
NEDBRUTNE TRANSPORT­

PftOTEN. 

H an brukade fälla några · av dessa pä 
varje bombuppdrag, som han .jälv ledde. 
Han brukade perSOIlligen fasta några vid 
varje enskild bomb eller ock~~ placerade 
lillIt en packe. i bombrummet, så att de föll 
ut, ,lär bombluckorna öppnades. Ibland 
kas tade han ut dem fÖ r hand över det ja. 
pan~ka område. som han jusl hade bombat 
Wilder och samman, 

Mot slntet av oktober kom det medde­
lamle, som vi alla med ot~.1ighe t väntat pi\.. 
Victoria-hamnen i Hongkong var fylld av 
japanska fartyg. I djupaste hemlighet gjor· 
dc vi ou startberedda. 

Vira "lan skulle starta fdm Kunming 
men vi kunde därefter ockd anvanda den 
f ramskj utna basen i Kwei lin-Hengyang 
800 km längre ö5terut. Honkong ligger, 
som ni vet. omkring 525 km sydväst om 
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(JVERs r E ROBERT L. SCOTT hor "lt d Ii" /OljclOHg :tG"d är min oltdre· 
pilaD, vurs I l!m t(mt/r o,A lis /o ovmitt FL YG # estfd tNr här fr t dcm, Idlt t. ­
sr"tflll Sf'{ftS1ua tllHlntr, vill/Il livliol . ,.pd ol/nt hCl/U fnskn sill, hans oanska 
eno.ltdntde berättnrtalong och dm starkt drama/iskll .rwingcn i de ",dnga 
ävenlyr lian bt rällal. 

Kweilin. lJet skyddas av jakt [1ygbaser i 
Kanton och Kowloon. Våra mål bestod av 
t;keppsfarten i hamnen samt fartygen vid 
dockorna i Kowloon och i Hongkong$ torr­
dockor. 

Tidigt (lo" morgonen den 2S oktober ~ta r­
tade vr.. ra tolv bombplan från Yunnan för 
all flyga till Kweilin och strax eheråt 
startade Hill, Alison, Holloway och jag 
som ledare för jaktst)'rkan. 

Och nu var vi p..\ väg mot våra mål. Vi 
klättrade på upp till 6000 melt: r och litet 
nedan för oss ]l;" 5000 flög dc medel tunga 
bombplanen i pilformering. Jag kunde fö re­
ställa mig, att general Haynes sall di r ne­
re i ledarplanet och flinade, när han tänk­
te på att han snart nog skulle fä tillfälle 
att fälla ytterligare fem hundra av sina 
flygblad tillsammal13 med minst ~xtio 230 
kgs bomber. Store :tButch:t Morgan, flyg­
vapnct~ bäste bombfällare, hade säkerligen 
ålat sin väldiga stofthydda genom lunnehl 
fram till nosen i H a}~leS plan och \·ar nu 
intensivt intresserad a v ~i ll utomoTllent liga 
bombsikte. 

När vi nämlade ou mr..lct bröt vi auto­
matiskt vår formering. Tex Hill, Hamp· 
shire och Sher stalmade hos mig; Marks 
tog de övriga fyra mCII sig lilI bombpla­
nens andra flank. Tolv ki lometer norr om 
Kowloon svängde bomb,llanen mot !lÖder 
för att göm inflygning mOl målet. 

Jag cirklade runt och över general 
Haynes fö rband och stirrade in tensivt . 
Längt där nere s.. ... g jag damm blåsa Ul'P på 
Kai Taks flygfält och visste, att japan­
ska jaktplan startade fö r att anfalla oss. 
Min strUJloC kand~ to rr och jag hade svArt 
att svälja. Jag säkrade och osäkrade ner­
vöst mina kuls ,ITUtor. 

N u s~g jag bombinekorna ÖPllIi.;l sig och 
jag kunde illle hindra 5I>älmingen~ tår.lr 
fdm all bränna mina ögon. Luftvärnet 
började fläcka ner himlen med svarta och 
vila puffar. När jag dök ner till samma 
höjd som bomhplancl1 kunde jag känna, all 
luftvärnskrcv·adcrna $kahdc mitt plan. Jag 
fortsatte all flyga i S för att SIIana efter 
de fientliga jaktplan, som jag viSllte skulle 
komma. De "ila sljimorna pä bombplan­
vingarnas över~ida S)'fIte5 mig som en vin­
kande -amerikansk flagga och det gav mig 
~am1l1a känslor, som när jag åters:!.g mitt 
hem efter en lång bortovaro. S~ högt jag 
orkade skrek jag över motordMlet: :tKom 
upp, era djävlar!:t 

FlJrsta bomben - full'rätr 

Jag såg hur de gula bombenia började 
falla i långa rader. Dc blev mindre och 
mindre och mindre medan spetsarna vän­
des ned:!.!. Jag kom ihåg min fi lmkamera 
och fÖl"lökte ta bilder av explosionerna. 
Bomberna tycktes Mila på och falla i åra­
tal och jag började tro, att allesammans 

var blindgångare. Lu ftvärnskrevaderna låg 
allt närmare, all! eftersom jSJI<lnerna fick 
in rätt höjd och kurs. Jag vet all jag al­
drig i hela mitt liv \·a rit d upphetsad. Jag 
skrek: :tOka)', Hirohito - vi har manor 
till där de här kommer ifr1'lII l, Jag forlsat-

• te att stirra under och bakom Ost efter 
briler:ande bomber. 

Och så fick jag se den första vita explo­
!ionen - mitt bland Kowloons dockor. Ef­
ter det kom dc sr.. snabbt all ja: inte kunde 
rÄkna dem. Jag lät kameran g medan ex­
Illo~ioneTl1a väx lade färg från vitt till svart 
- det var oljebränder nll. Jag kunde se 
norra 5tranden av HonkongöII, medan vi 
fortsatte in över Victoria-hamnen. Jag 
riskerade ännu en till pi m6.lc t, !10m nll var 
täckt av rök f riin ena ~idaTl till den andra. 
Sedan började jag åter titta mig om efter 
fientliga jaktplan. 

Men - varför i helsike vände inte bomb­
planen hemåt ~ Dc hade fällt ~ina bomber 
mcn dc for tsatte rakt fram mot Shek 
Tong TSll i. Nej , äntligen ~vängde det långa 
spjutet av B-25 :or åt höger och hade 
framför sig endast flygningen hem på läg· 
sta höjd. Jag började få den där gamla 
känslan av lattnad. Var var dc fientliga 
jaktplaneu ? Jag höjde än en gång kame­
ran och fi lmade bombfOfmationen, mcdall 
den svepte fram över de briooande doc­
korna. 

Då fick jag ~ - silhuett efter silhuett, 
brant klä·trande mot bombplanen. Jag viu· 
te, att de hade n~ tt dit från !VIi Tak på 
fyra milluter. Pr.. dm tiden hade de klätt· 
rat 5000 meter. Jag rumlade eher mikro­
fonen OCll ropade: :tnanditcr förut -
Nooo11l1110r! Klockan elva .• Jag sköt fram 
gasrcg!oaget 51 lAngt jag kllnde och fÖrvJ.­
nalles över hllr brant de fiell~1i ga jaklllTa­
nen Steg. Jag anropade ännu en gång: 
,Nollor ~dockan 12:t och jag hörde Tex 
Hill svara: :tFör tll53n, jag &er dem:t. 

Med full 90$ mo' fienden 

jag dök mot det ·ledande japanska. pla­
net och prövade nervöst om och om igen, 
all kulspru torna var osäkrade. Jag t ryckte 
på kroppstankutlösare-n och kände hu r den 
\1pphangda 225 li lers wllnb ll tanken fön. Vi 
rollade över i ryggläge för att vinna fart 
rör anfa llet och störtade 055 över ,Nol­
lornn. Jag fick in ledarplanet i det belysta 
kllhprutes iktet och öppnade eld från över 
900 meter, ty jaJl<lnen var allt för nära 
bombplant11. Orangefärgat slJ~ r1 jus ~tröm­
made ut från :tMitchell.-plallen också, när 
tornskyttarna trädde i arbete. 

Fem hundra meter innan jag kom ifatt 
:tNnllan:t dg jag en annan P..-...40 med nllm­
med 151 dyka (örbi och ta hand om den. 
Det var Tex Hill. Han följde >Nollan>, 
när demla fö rsökte svanga brant rätt in 

(Fo rIJ. pd n·d. 3fJ.) 
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BRI'I"I'ISKE 
UOIUB{)IIEFEN 
p a\ S "fw ige b esö k 

Air Chief Mar~hal Sir Arthur Harris, 
högste brittiske bombchefen och man­

nen bakom allierade strategiska bombningen 
som till ~Iul bragte Tyskland till ovillkor­
lig underkastelse. har be~kt Sverige och 
mottogs pi Säve flygfält, dar hans :.Oa­
kotu landade efter flygning fdn Oslo, av 
chefen för flygvapnet. general Norden­
skiöld, nyutnämnde generalmajoren Age 
Lundström, britt iske flygattachen Air 
Commodore Maycock, F 9-chefen överste 
Bäng m. fl. Redan i Uddevaltatrakten hade 
dock flyglt~r5kalken fått stifta be!<antskap 
med de svenska J 2Z :orna, då en division 
frin F 9 mötte där och eskorterade till 
Sive. På bilden här t h !leS flygmarskalken 
(I . v.) tillsammans med den svenske flyg­
varocnchden och briui<!:ke flygattachen. 

Sir Arthur inspekterade Sävu bergs­
hangarer och meddelade, att just sMana 
underjordiska m~l lbehantbtSI av hans 

strategiska bombflyg i Tyskland me" han 
ville inte saga någonting om resultatet. Ef· 
ter lunch på F 9:s of fieersmass deltog flyg, 
marskalken i en minnesgudstjänst till 
åminnelse av de i Halland 'och Bohuslän 

förolyckade 46 britt iska. flygarna. Efter be. 
5Ö!'et i Göteborg fo rLotatte f1YJ{11larskalkcn 
till Hälsingborg för att beMika RA F :1 be­
gr.avningsplall och flög därefter till Stock· 
holm . 

• ' INSKA JAKT I' LANE'J' "MY Il S K Y " I SKALA 1 : 100 
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FRAMTIDENS LAGAR I LUFTEN 
Ur Chicagokonj'erensens tekniska bilagor. III. C Av h.&". G . v. "'ordenoM·sn 

NOl'm.,. föl' llcen.l.rlng av "ygor. 

och f1ygpel'.onol 

Enligl dc föreslagna butämmel,erna skall 
prakti~kt taget var och en, som aktivt 

deltar i genomförandet aven flygning, ha 
ett cer:ifikat. För all HI. ett sMant fordra~ 
vi~sa kvalifikatiOller, ev. fullgörande av 
vi~5a prov, och med utfärdandet av certi­
fikatet följer vina rättigheter för inne­
havarm. 

I . FÖl'ol'cel'flf1lcot 

De~sa uppdelas beträffande luftfart)·g 
tyn/ol"ft' än luften i tre k-ategorier, nämligen 
för ; a) Elevföran, b) Privat förare, c) 
Trafikförarc. (Härtill kommer särskilda 
ht!..~tämmclser för tjänstgöring wm förare 
i regelbunden linjetrafik.} Varje förare 
~kall :.graderas:. eher den luftfartygstyp, 
den flY/ol"Jllankla ~s och det effektbelopp 5OIl1 

han "isat ~ig kompetent att handha; dess­
utom finns gradering för flyglär.a.re- och 
in.<1 rument ilrgkolllllCtens. 

Den !Om vill lära sig flyga skall anMika 
om rlrt'!örarn'rli!ikal, som han får om 
han är minst 16 är gammal och ifråga om 
krop\l$ligt befinnllnde uppfyller vi.~sa ännu 
ej fast~tällda villkor. Detta certifiht gäller 
i Il ,m\nader ~Avida det inte under tiden 
tl'1TlIJOrärt eller definitivt återkallas av myn· 
digheterna eller er~ätts med certifikat av 
högre kla~s. Inga flygkunskaper fordras 
för att erh~lla clevcenifikat men innan 
eleven fAr göra sin första soloflygning ~kall 
han inför godkänd flyglärare visa att han 
har tillräcklig kännedom om trafikreglerna 
i luften och lokala bestämmel$er för luft­
trafikreglering, och före den första över­
landsflygningen cn~am skall han ha blivit 
godkänd i cn examen rorande luftfartsbe­
stämmelser i samband med komaktflyg­
ning. ~kerhelsbcstämmelser och läsning av 
flygkort (flygkorl föreslås i analogi med 
sjökon ~O11l l.>ellänllling på de enhetliga 
flygkar tor, ~0n1 enligt konventionC>l1 skall 
utarhetas över hela världen). Före den 
fÖr •• la 801oftygn;nj(cn och den rörsla över· 

FLYGARf pA SKOL8ÄNKfN 
81""n,II"'I"l8k .. A.r o A-B h • • • no rd nat , .. .. 
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land5flygningen ensam skall eleven av god­
känd flyglärare ha. förklarats kompetent 
för respektive flygninga r, varom anteck­
ning skall göras i Cl.!rtifikatet. 

När flygutbildningen är avslutad kan ele­
\'en eher att ha avlagt vissa proverhilla 
pril'<llförllrurJifikal. Han måste då vara 
minst 17 ar gammal och ifråga om kropps­
ligt befinnande uppfylla vissa ännu ej fast­
ställda fordringar. Vidare skall han genom 
ett .skriftligt prov visa sig ha tillräckliga 
kunskaper i följaode ämnen: 1) De delar 
av luftfartsbestämmel5er och lufttrafikreg­
ler som har s.afllband med sökt certifikat 
och gradering. l) Allmänna viderle!<$för­
hållanden med hänsyn till flygning inom 
det land dir ~ ertifikatet utfärdas. J) Till­
räckliga kunskaper i meteorologi för att 
kunna förstå väderleksrapporter och prog­
noser. 4) Prakti$ka l\lftfaTlsproblem och 
användnmg av kartor. 5) Terrester nagi\'a­
tion och användning a\' na\' igationshjälpcr 
dd kontakt flygning med markorientering. 
6) Allmänna grunder {ör skötsel ()('h hand­
havande all luftfartyg. 

Ifdga om flygerfarcnhet skall sökande 
av prh'atförarcertifikat ha minst 40 flyg­
timmar dubbelkommando eller solo - var­
vid dock beträffande andra än sedvanliga 
luftfartygstypcr flygtiden kan modifiera~ 
med hänsyn till den erfarcnhet som k.an an­
ses behövlig i dessa specialfall. 1 nämnda 
flvgtid skall ingå minst 5 timmars över­
landsflygningar ensam a\' sådant slag att 
de godkänns av myndigheterna. 

Beträffande flygskicklighet skaU sökandt: 
vi~ sill förmåga at: riktigt och ~äkert ut­
föra alla normala manövrer med det slag 
av luftfartyg för vilket han söker grade· 
ring och att gå ur överstegring och spin 
(där ~Adant kan förekomma). Iffi\ga om 
läna skolflygplan, med .. ilka överstegring 
och spin kan ntföras, skall följande man­
övrer utföras : a) En ff rie av tre landning­
ar från en höjd icke överstigande 300 m 
med strypt motor och 180- lIväng, varvid 
luftfartyget i normal landnin/{sställning 
~kall träffa mar!ien ;110111 100 m bortom ett 
bestämt. märke. Minsl en av landningarna 
~kall ulfö ru frän vingglidning fr;amAt. b ) 
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Tre äuor med måttlig sidlutning över mär­
ken, varvid ändringen i höjd ej ~kall över­
stiga 60 m. c) En 720' sväng åt vardera 
hället med pMragen motor och sidolutn;ng 
ej understigande 60-, varvid höjdiindringOl 
ej skall överstiga 60 m. d) En hÖger- och 
en viinsterspin, vardera omfattande minst 
eU helt varv. e) Urtagningar ur översteg­
ring. 

Fordrade manövrer för andra luftfar­
tygsslag skall i stort setl !)a4Cras pi ovan­
nämnda fordringar. 

För sökande till J,.afik!öro,.cC,.lifikot är 
minimiåldern 18 år. Fordringama på 
kroppslig! befinnande är ännu ej fastställ­
da ; ifdga om flygkunskaper skall sökande 
avlägga ett skriftligt proveher samma lin­
jer wm pnvatförarcn men något mera in­
g!t(!l1de. Flygerfarcnhcten skall omfatta 
minst 200 limmar soloflygning ; fö r sö­
hnde som uleJLaminerals f rån godkänd 
flygskola i det land dir han söker certifi­
kat må denna tid dock kunna reducera~ lill 
ISO timmar. I f~'gtiden skall ingå mins t 20 
timmar överlandsflygning Olsam, varav åt­
minltone en flygning p.'1 minst 420 km med 
tre fl1l1t genomförda landningar på o lik-a 
Illa t!Cr längs fänh·ägen. 

I f råga om f1)"g~kicklighet skall sökande 
nnder (lygning \' i$a grundlig kännedom onl 
fl ygegenskaj)erna hos den kategori av luft­
fartyg för vilken han Miker gradering. 
(Gäller hans ansöhn en ospinbar eller 
oöverstegringsbar htegori ~kalJ han vi!\a 
.< in förnlåga an gå in i och ur överstegring 
och ~pin i annat lämpligt luftfartyg; denna 
fordran 'gäller dock ~ j för autogiro- eller 
helikoptergradering. Skulle nedanstående 
,) TOV ej passa någon ,·in kategori bör de 
modifieru till an fram\'isa en motsvarande 
grad av skicklighet.) - Följande PTOV skall 
Ilvlägga~: a) En serie av tre landningar 
f dn en höjd av högst 300 m med ~ tr}"pt 
motor och ISO- 3väng. varvid luftfartyget 

• i nonn.d landnings5tällning skall triffa 
marken inom 60 ro bortom en bestämt mär­
ke. b) En SI)kal med stry\Jt motor ät var· 
dera hållet om minst tre hela varv och 
med sidlutning av minst 60-. e) Tre litar 
med m5.ttlig sidlutning och tre åuor med 
stark ~idlUlning över märke eller märken, 
en 720· sväng At vardera hållet med pA­
dragen motor och min~t 60· sidolutning. 
Under ingen al' dessa manövrer fAr höjd· 
skillnaden överstiga 30 m. d) En två varvs 
spin At vardera hAllet med högst 10- ur­
tagningsfel. e) Kombinerade manövrer, ta­
ka stigningar, stigande svängar, vingglid­
ningar, räddningsmanövrer såsom simulera­
rIl' nödlandningar och urtagning ur över­
stegring från sAväl v5.gräta som starkt si­
dolutande· lägen. f) Adagali ggande av kän­
nedom om bä~ta 51ig- och glidförhål1anden 
samt om handhavandet av motoranläggnin­
gen och alla hjälpreglage. 

Gradering flk oliko luftfartyg 

Typg,.adl',.iIlU. De lu h fartygstYllCr för 
vilka gradering kan utfärdas är : flygpLan, 
autogiro, helikopter, glid_ och segelflygplan. 

Klassg ,.adlTing. De fly gplanklas4Cr för 
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SVENSK 
A'I'LAN'r· 

STAR'r 

D et svenska atlantflyget startade på all ­
var den 27 juni, då den första pro~· 

flygningen mellan Bromma och La Guard!:I. 
i New York startades med chefspiloten 
Ake Duvander vid spakarna samt med 
Sven Gibson som chef för den andra full­
stamliga besittning som föl jde med p5. den­
na d'l!n första av fem provflygningar. Efter 
mellanlandning pli Island och i Kanada, där 
flygkapten Marshall Lindholm togs Upll i 
Millgam i Quebec. fortsattes den sensations­
fria flygningen Im New York. där den 
medföljande experten på amerikansk signa­
li~lslang, ATC-flygaren ka\lten Moselt)', 
tog ned SE-BAK .. Jim» mitt fram för no­
sen på en samtidigt landande DC--4. An­
IMningen torde ha varit att »Jim .. började 
få knappt med bcn~in. När detta skriveJ 
den 317 har »Jim, inte ~lIerväl\t, varför det 
inte g<\tt att fä några besked. 

Den första ~ven,ka atlantflygningen giCk 
ypperligt och ful1stäudigt enligt tidtabellen 
t rot§ mycket svär motvind väster om !s­
land. Aterfärden startades den 2/7 men be­
räknades då ta min5t tre dygn, då be5ätt­
ningama skulle passa pi att bekanta .• ig 
med n!lgra av de isländska flygfälteli. 

Allantflygrouten~ chef, Marshall Lind­
holm, återvände med )Jim) liIl Sverige. se­
dan han i Amerika passat på att med hjäll) 
av linktraim:r flyga in sig på det hirt tra­
fikerade La Guarrlia-fältet. Om svårighe­
terna för en utlänning att klara den väl­
(liga trafikträng~eln i luhrummet kring 
New Yorks hm"udlandningsfäh samt - in­
te min~t - lära sig rätt uppfatta de myc-

vilka gradering kan nt färdas är: I'lIl.moto­
riga land-, enmotoriga sjö-. flermotoriga 
land-. flennotorig."~ sjö-, okonventionella 
flygplan. 

Motortffdtgrodrri"u. Gradering eher 
motoreffekt lIIfärdas enligt följande grun­
der: a) Gradering för 1(1) hk eller mindre, 
om kompetens har idagalagts i flygplan 
med luftvärdighetsbevis för högst 100 hk 
eller mindre. 1.» För stÖrTe motoreffekter 
s!<all graderingen omfatta ett motoreffekt· 
område av fmn 50 % till 1.:;0 % av den 
totala maxeffekt för vilken det \'id kom­
petenspro\·. använda flygplanet har luh_ 
värdighetsbevis. 

Gradering för Instrumen'flygning 

Sökande skall genomgå ~kriftlig examen, 
i vilkoo han visar :!<ig ha god kännedom 
om: användning av ~idana instrument och 
and ra navigationshjälper ombord och på 
marken som är nödvändiga för flygning 
och navigering utslutande med hjälp av in­
~tnlment; hithörande bestämmelser rör 
lufttrafik; meteorologi med tillämpning pi 
instrumentflygning; praktiska luftfa"5prO­
blem inklusive kartläsning; navigation med 
hjäll) av dödräkning och radio; användning 
-av instrument och n:wigationshjälper. 

Flygtrforenhl'l. Sökande s!<all vara cer­
tilierad trafik· eller privatförare; i senare 
fallet skan han ha den fö r trafikförare 
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ket snabbl och ofta på amerikansk ~lanK 
givna trafikdirektiven får man en ul'pfau. 
ning, när man hör att den gamle rutinerade 
och mycket skickl ige flygaren Lindholm 
hehövde en vecka i linktrainer för all lära 
sig det och att denna tid an~åg~ - för­
bluffande kort. 

Flygkapten Sven Gihson och radiotele­
grafisten A. Ryddl stannade kvar vid 
)Jim5) återfiird för att på samma sätt ~om 
tidigare. Marshall Lindholm flyga in sig på 

fordrade flygtiden. !)ei\Sutom skall sökande 
kunna dokumentera minst 40 timmars in· 

. st rumentflygning under verkliga ener simu_ 
lerade instrumcntflygförhålLanden. av vil_ 
ken tid minst 20 timmar skall gälla verklig 
flygning. 

I-"Iyg.!ltidllighel. Sökande shll visa sin 
förmåga all riktigt Illföra följande manöv­
rer uteslutande med hjälp av instrument: 
a) Rak och vAgr;;t flygning. b) Mätll;gl 
skarpa ISO° och 360° ~vängar li.t Moda MI­
len. c) Motorflygning vid säker minimi· 
fart, glidning vid bästa glidvinkel. Migning 
med största stig fart, stegring mot över­
stegrat tillstind. d) Stigande nångar. e) 
överstegringar. kaningar, vingglidningar, 
spiraler och S\'ångar med över 45" sido· 
lutning samt urtagning ur ovanliga flyg­
lägen. 

Dessutom skall sökande under flygning 
eller simulerade fl)·g[Örhli.llanden visa sig 
kunna uppskatta behövlig flygtid till vi~s 
ort med hänsyn till fart. vind och avdrift. 

RfldiFriftg.!lkidlightt. Sökande skall uno 
der instrumentflygfÖrh!l.lIanden visa ~in 
kompetens ifråga om följande: I. (mtäll­
ning av radio. 2. Orientering. J. Flygning 
längs en riktad radioled. om riktad tadio 
används. 4. Bestämmande av )tysta konen) 
vid en flyghamn, om riktad radio ej an­
vänds.~ 5. A11givande av det för vederbö­
rande flyghamn fast~täJ1da tillvägagångs­
sättet vid instrumentinflygning. 

(Forl.!. i ndtla tlr.) 

La Guardia och nöta in den amerikans!«1. 
slangen. FLYG återkommer i nästa num­
mer till deu första svenska I)rovflygningcn. 

Utökad sven.k nygtrafik. 

En liten antydan om :at! Aerotran~port sli. 
sm~tningom åter skall fi börja flyga ]lå 
Finland fick man måndagen den 217, di ett 
ABA~plan officiellt för fö!":.'!ta ""ngen Mo­

dan stoppet d('n 4 mars flög till Hell ing­
for~ och åter. Det var Ju 52 :an .Norr­
land) med flygkapten Olle Ekman vid lpa­
karna. I Helsingfors hämtades en svensk 
delegation ~om varit på besök i I{)'~sland. 

Inrike~trafiken ökades kraftigt del! 1/7, 
då det blev tre dagliga turer mellan Stot"!<­
holm och Vi~by, ('II dubhlcringstur in!<al­
tes mellan Stockholm och Sunrl!vall samt 
en ny förbindelse mellan Stockholm och 
Göteborg öppnad(!!:. Den svenska ttafiken 
pli. England fastställdes till ti!odag, tor~rlag 
och lördag - samma dagar som HQAC 
flyger mellan Stockholm och London. P;1 
det sättet har Göteborg fått tre förbindel­
ser tfe ginger i veckan med Stockholm 
och två förbindelser med 1:.000011 (eroy­
don). BOAC tar inga passagerare melhl.ll 
Stockbolm och Göteborg eller vice versa 
men däremot mellan den sven~ka stapelsta­
den och åter, För ABA:s del ligger del 
just nu så till att bolaget har samtliga flyg­
plan ständigt engagerade och bara längtar 
efter mera flygmateriel . 

Den alllcrikanska militära flygtrafik­
organisationen A TC har samtidigt inl!!!1 en 
ny flyglinje fdu Stockholm via Oslo och 
Köpenhamn till Paris. dit ABA f n cnda~t 
flyger ~poradi skt i kurirtrafik, 

ATC mellan Snrlge och England. 

När ATC nu officiellt inlett en trafik 
mellan Stocl<holm och England, så är detta 
strängt taget gamla nyheter. Air Transport 
Commands svenske chef, överstelöjtnant 

(Fort.!. d sid. 26.) 
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INTEllNATIONELI.J llÄTTSOllDNING 

SA. lii.nge statsbildningar funnits i mäMk­
ligheh,'1U historia, ,.ä länge har det också 

funniu krig de skilda organisationerna 
emellan. Krigets fasor och lidanden för den 
en~kilde ha väl alltid varit I:ppenbara och 
<iärför äro nog ~t rä\'andena efter en var­
a!dig fred lika gamla Sonl kriget 5jälvt. För­
söken att trygga freden ha tagit många 
former. Man kan t ex erinra om romarnas 
metod - att erövra hda den kända värl. 
den och Ml1a den ockuperad. Ett annat 
sätt var den "heliga:t alliansen för 130 Ar 
sedan. Ett tredje "ar Nationernas förbund. 
det förra världskril{et5 "älmenta men miss­
lyckade produkt. San Francisco-konferen­
scn har nu nAtt fram ti1\ ett nytt försök 
till organisation av världsfreden och en 
ordnad samvaro ~taterna emellan. :tDe för_ 
enade nationerna:t är namnet IlA den nya 
sammanslutningen. Ur förbundsakten eller 
~hartan:t mA. följande antecknas. 

De förenade nationenIa säga sig vara be­
slutna att rädda kommande generationer 
fdn krigets gissel, att A.terupprätta tron p..'\ 
de fnndamentala mänskliga rättigheterna 
och lika rätt för stora och sm:\ nationer. 
alt öka rcspe!den för internationella avtal, 
att med förenad styrka ullprätthAlla fred 
och säkerhet och för detta ändamål fast· 
ställa förfaringssätt för att hiudra att väp­
nad makt icke användes annat än i gemen­
samt intresse. 

Huvuddagt!l\ av dessa principen ut fonn­
ning blevo också fastställda. Fem huvud­
organ skola finnas: generalförsamlingen, 
5äkerhetsridet, MX;iala och ekonomiska ri­
det, sk)'1ldsommdesförvaltningen och inter­
nationella dom..~tolen. :Medlemmar äro 
främ!! dc al1i('rade ~tater, som deltagit i 
kon{eren~en och undertecknat beslutet. 
Deuutom är medlemskap öppet för andra 
fredpbkand(' stater som äro villiga och 
bedömas vara kapabla. I generalförsamlin­
gen har varje medlem endast en rost. Huru 
många röster som tillkomma statsbildnin­
gar av förbundskaraktär .Asom brittiska 
samväldet och ryska rldsrelMJblikema ar 
ännu icke klart. Viktiga bcoslut skola (attas 
med l/J majoritet. Dm verkliga makten 
ligger i i säkerhetu·Met, som skall vara i 
ständig funktion. Säkerhetsrådet har II 
medlemmar. varav 5 äro permanenta och 
tillhöra de 5 stonnakterna- USA, Storbri-
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tannic:n, Ryssland, Kina och Frankrike. (h.­
riga medlemmar välj.. av generalför­
samlingen för en t id av 2 är. Säkerhetsrå­
dels beslut i :tprocedurf r~gor:t fattas med 
minst 7 rosler, varvid i fÖråom mande b.1I 
de som äro inblandade i tvisten m1ste av­
stå fmn att rösta. I övriga frAgor däremot 
ha de fem stormakterna vetorätt. Var och 
en av dem kan 5Alunda hindra ett ingri­
l)3.nde i en konflikt. Här ligger en av 
systemets svagaste punkter. 

Till säkerhetsrådets förfogande stAr en 
militär stabskommitte, vau uppgift är att 
planlägga ett system för reglering av rust­
ningarna och att leda operationerna, om 
ett gemensamt militärt ingripande bli r ('r· 
forderligt. Om försöken att med politiska 
och ekonomiska medel bilägga en tvist 
misslyckas, skola militära :\tgärder vid­
tagas med flyg-, sjö- eller lantstrid.kraf­
ter. Varje medlem är skyldig alt hälla sig 
med väPflade styrkor för delta ändam:\1. 
För bridskande ingripanden skola medlem­
marna hälla nationella flygvapen redo för 
omedelbar intemationel! insats. Dessa för­
bands styrka och beredskap5grad samt de· 
ra., avsedda användning fash tälle~ :Ilv lä. 
kerhetsrädet med hjälp av den militära sta­
ben. Denna stab .stär under ledning av 
stabscheferna hos de permanenta medlem­
marna, dvs stormakterna. Intet skall emel­
lertid hindra individuellt eller kollektivt 
försvar om nägon medlem blir angripen in­
nan organisationens maskineri hunnit träda 
i funktion. 

Chanan uppmuntrar tillkomsten av :tre­
gionala avtab mellan närliggande stater för 
alt underlätta lösningen av lokala problem, 
dock under förutsittni ng alt de t handlas i 
organisationens anda. . 

.-FN" är säkerligen icke den slutliga lös­
ningen pä världsfredens problem, men man 
har d()(;k rättighet för alt icke sä~a skyl­
dighet att tro att den nya· organisallonen är 
ett steg på vig. Framgången hänger nu 
liksom förr pi en svag trid, nämligen stor­
makternas förmåga att hålla fred inbör­
des. Man har emellertid lärt av "N F':5 
mjjslyckande och givit den nya organiutio­
nen ett permanent verkställande organ och 

militära maktmedel till omedelbart förfo­
gande. Såsom Ilar att vänta blev det frim­
sta militära maktmedlet flyg~trid8krafter, 
som, organiserade av varje land, skola kun· 
na uppträda gemensamt. VArt land kan 
IIllpenbarligen bli medlem och det är val 
troligt all vi icke komma alt ställa oss 
utanför. Medlem,!<apet innebär ovedenäg­
ligen militära förpliktelser , främst 
ifrAga om ett flygvapen berett till omedel­
bar internationell medverkan. Det inbjuder 
ockd till samverkan med vAra nordiska 
grannländer, främst Danmark och Norgt. 
Huruvida Finland d,som "fiendeland" en­
ligt konferenKl1S termiTlOlogi kan U. bli 
medlem är f n ovint. Vilka militära krav 
!om i ~amband med ett inträde i FN kunna 
komma att resas p~ oss stär ännu i vida 
fältet. Säkert ir e.mellertid att det blyg­
$amma flygvapnet enligt 1942 års beslut 
med senare komplettering ingalunda ir i 
överkant för att vi skola rä!<nll5 ~om för­
IlUndsmä5siga, såvida "i icke föredra att 
helt överlåta de luttkrigshandlingar !K)!TI 

kunna ifrigakomma i våra trakter åt andra 
medlemmar - i vister eller öster. Att 
stormakterna ha sina för internationellt 
I1Ppträdande avsedda flygstyrkor klara är 
uppenbart. De utgöru närmast av det flyg, 
som nu medverkar i ockupationen av de 
besegrade länderna. 

Fördraget ger onekligen eU starkt in­
tryrk av all hela makten ligger i stor­
makternas händer, även om det uttryckli­
gen säges ifr~n att det skall vara lika rätt 
för stora ()(;h små nationer. Medlemskap 
medför att vi uppge något av v1r handlings-' 
frihet. MAhända bli r dock ett sldant UPP"­
givande endast skenbart, eftersom en liten 
stats möjlighet att d.som icke medlem 
motsätta sig större delen av världen äro 
ganska små. Tvärtom bör medlemskapet ge 
vusa möjligheter till inflytande och att des­
sa bli större ju bittre maktmedlen äro och 
därmed förm1gan att aktivt medverka är 
högst sannolikt. Att upprätth:\l1a ett gott 
föuva r med starkast möjliga flygvapen är 
ett av medlen att hävda vär vilja i efter­
~(rigsvärlden. Dm :tgood will., som ocksl 
behövs för alt en liten IlaU röst skal1 bli 
hörd. h1]\er redan på att .skapas genom det 
humani tära arbete varmed vArt land nu gör 
sin insats i det andra världskriget. 

(3016-45.) 
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lUFTBUR~A ARMEER 
Väldiga flottor av brittiska lastglidplan utgjorde spjutspetsarna 
vid stormningen av Hitlers "Fästning Europa" . De bura minö­
rer, skyttar, infanteri, stridsvagnar, kanoner och fordon för 
att utmanövrera den berömda Atlantvallen. 

Konstruktionen av dem och tillverkningen i enorma mängder 
på begränsad tid utgjorde ännu en krigssucce för den brittiska 
flygindustrin. 

På samma sätt kommer varje problem inom fredstidens flyg­
transportväsen att få sin bästa lösning i brittiska konstruk­
törers och ingenjörers hjärnor. 

BRITTUHIl FLYGINDUSTRIN 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY Of BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS. LONDON. ENGLAND 

• 
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11'1/" /fllybåtllproje ..... 

B1ackbum Aircraft Ltd har i dagarna 
offentliggjo rt ett projekt till en $exmoto· 
rig atlantfl )'gbåt med tn flygvikt p1 inte 
mindre än 138 ton. De i tvi däc1< uppddade 
passagerarutrymmena kan uppdelas på tre 
olika ~ätt: l) 85 passagerart och 26 SOO kg 
gods; 2) 120 passagerare och 20650 kg 
god~: 3) 160 passagerare och 14{)OO kg 
gods, De sex motorerna, om vi lka man än· 
nu inget vet, har vardera ,2 st mOlrOleran­
de trebladiga propellrar. Den ännu odöpta 
jättdlygbiten beräknas fä en maltha51ighet 
på 495 km/ l och marschhastighet 430 km/ t 
på 4500 m höjd. Maxinlala flygsträekan 
med 160 ]l;l$ngerare och 14000 kg gods är 
dock :.enda~b 4000 km. Spännvidden är 
61,6 m. längden 45,11 m, vingytan 465.5 
m', st ighastigheten 4,08 m/sek och absoluta 
topphöjden 6100 m. H uruvida stödfJouö· 
rema skall bH futa eller indragbara ( som 
p1 treplanskiutn) är ännu inte bestämt. 
Flygbåten kommer att utrunas med trycx· 
täta kabinutrymmen som ger luhm därin· 
ne samma täthet som pä 2400 m höjd även 
om planet befinner sig ]lA 4500 m. 

Short "Shedaltd" 

Närmare uppgifter har nyligen offentlig· 
gjoru om den engelska fynnotoriga flyg­
Mten Short . Shetlantb. Dm är avsedd alt 
bli ett . Iags kombinerad last- och passage· 
rarflygbåt med plats {ör 40 u'töljer eller 24 
liggplatser. ,Shetland, byggs i samarbete 
med Saunders-Roe Ltd (Saro). som till­
verkar vingarna. Med en flyg vik t Ilå SS 
ton ~tar lar ,Shelland. Il!\. en sträcka av 
1475 m och pi en tid a~' endast 61 sek. 
~lot5\'arande siff ror med 50 ton nygvikt 
blir i02 m resp 32.5 sek. Med en ekono­
misk maTlchfart av 296 kml t och en beta­
lande last på J 488 kg har ,Shetland. en 
längsta flygsträcka av 748J km ( sträckan 
London-Bombay) eller altemativt J 340 
~{m med 132.'iO kg betalande last och 303 
km!! margchfart. Följande data har of­
fentliggjorts om Short ,She.tland,: Spänn· 
vidd 45,72 m. längd 33,53 m. höjd 12,25 m. 
vingYla 244.88 m", vingbela5tning 241 
kg / m', 
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Vickers-Armstrongs V. C. I .. Viking» är 
ett nytt engelskt tvåmotorigt tr.a fikflygplan 
i DC-3·klass med alternativt 21, 24 eller 
27 passagerare. Egentligen är planet en ut­
veckling av gamla . \Vellington,. med uno 
dantag av kroppen, som är av helt ny kon­
struktion. Vingar och stjärtparti är byggda 
enligt g~odetiska sys temet och har samma 
storlek och utformning som på ,Welling­
lon) utom att man gjort en ,fortressan­
slutning, till fenan, ]J Viking. är utrustad 
med Z st 167.; hk Bristol .Hcreules 10M .. 
14-cyl luft!<y1da stjärnmotorer som driver 
4-bladiga Rotol-propellrar med 4,04 m dia­
meter , »Viking, har ej tryckkabin utan är 
utrustad för flygning pi normal höjd. Be­
sättningen bestär av två piloter, en . navi­
gatör och en stewardess. Under durken 
finns stora utrymmen för bagage och last. 

.L 
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T h och t v .... Shor tl 
ny .. ry rmoto.tjf" n y._ 
håt .ShellKnd' , lom 
nltrma.t. .er lit ~nm 
~n fII ,.l o",,,] , SIInd ~r­
la nd. . Sendttnn&llt 
t Ur d e n .... t lYlfh ,U I r a" d e n lom f3 • • 
hrlt tlsk .. M,..pl"n u t_ 
ru".I. mNl d en ny. 
m .. to . .. Brhl .. 1 . Cen . 
taur" ... p ol !.&OO h k . 
De Jä tte lik" t ,. .bl._ 
dl .... .Uyd.o m . tI.,._ 
p.o~Ura ... " loa r e n 
dia m et er p4 4,S m . 

» e n e iviIa t .... n. p .. rt_ 
vu .lo nen .v d e-t 
e Dlf. l. k .. tunp hnmb_ 
plo ... .. t H.ndl~,. l ' . ... 
• H " U(.". _ pI. ( o­

Wt h llr nr.dan CH'II 
Ir .. pJ .... 8kl~.~.. t v. 

Bränsletankarna - i vingen och motorgon­
dolerna - har en sammanlagd rymd av 
3375 1. A v dessa kan 2853 l fälla~ i hän­
delse av brandfara el dyl. Med en betalan­
de last på 4,45 ton flyger »Viking» 2 400 
km och mcit 6,2 ton 1600 km. Maximal 
marschfart ]lä 3000 m höjd och med 58 % 
effektuttag är 338 km/t. Den totala fly(l:_ 
vikten är 15150 kg och vingbelastningen 
vid starten 182,6 kg/m'. Spännvidd 27,08 
m, längd 19,05 m, höjd 6,42 m, ving)'ta 
81,94 mi. 

Hallfaz Trall6port 

Det engelska tunga bombplanet Handley 
Page :IoHalifax» har omändrats ti ll en ci­
vil version i likhet med vad som tidigare 
skett med Avro ~Lancaster» - »Lancastr i­
an». Med hjälp aven inte dirext skön men 

dock ändamålsc:nlig utbyggnad av det for­
na bombnlmmet har man lyckats -placera in 
elva fåtölj er. Två av dc elva sittplatserna 
kan ändras om till baddar, Armbågsrum­
met i den ombyggda »Hali laxen» är dock 
inte så stort som på t ex »Felix»-planen 
och det ser på fotografierna av interiören 
ut som om passagerarna måste gå sidledes 
genom den smala gång som skiljer fåtölj ­
raderna :'It, Med en betalande la,>! av j 557 
kg har den civila »Halifax» en längsta 
fl)'gsträcka på 4071 km . Flygvikten är 
29 835 kg och den medförda bränslemäng­
den 9855 l. Maximal flyghastighet vid 
marken är 515 kmlt under det att den eko­
nomiska marschfarten pi j 000 m är en­
rlast J20 km/t. ~Halifax Transport» har 
fyra 1650 hk Bristol »Hercules»-motorer 
vch trebladiga ~H)'dromatic»-propellrat 
Spännvidden är 31,7 m och vingytan 
118,45 m', 

u .... nNl ... ", neh ' t v 8U modell!oto ""h ,t~tan ~kt ........ det nya Jiitte--
lI y~b't8proJ&I<I .. t tn o Blaekbllro. Pl&n..t k o mm .. r . u .. t rOIta, m e d ... '" 
motore r a " An nu okltnl fab ri ka t , l om ..... d .. ra drl ....... I " mo1ro t e ..... d e 
tr .. bl lUtlp prope llrar • 
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En bok lör alla Ilygsinnade - och 
lör alla som önnu inte ör det I 

Flyget förr och nu 
fAr i detta arbete, till vilket ingen motsvarighet finns l svensk 
flygliUeratur. en skiJdring i 600 bUder och 12 ledande 8venska 
experters artiklar. 

MEDARBETARE: Major Bill Bergman, kapt. Carl FIorrnan, 
dir. Gösta Fraenekel, kapt. C. G. Hammadn. major Nils Kind· 
berg, red. Yngve Norm, törf. Hans Ostelius, överste Gösta von 
Pomt, red. Carl Rosencrantz, red. Tore Stenkil, red. S. Artur 
Svensson oeh major Hamld Vic:torin. 

INLEDNING av Chefen för Flygvapnet. 
generallöjtnant B. G. N o r d e n s k i ö I d. 

ALLT OM FLYG 
Fl)'~ts histoda, flytet uno 
der första vlrldskrlpt, fly· 
~tI barndomdr I Sverige, 
tfafik-, aport- och privat­
flyg, &egel· och modellflyg, 
flytet I det totala kritet, 
svensk flygberedakap, fram­

" tldena flyg _ allt om flyg 

I TEXT OCH BILD I 

Kr. 14150 
Inbunden i gediget linneband 
(19,5 X 27 cm). SiUjel liven 
på avbetalning, varvid por. 
ton och poatlörakottaavgit· 
ter tillkommer. Använd ku· 
pongen bir bredvid! .... 

10m ett lid I d ... ~lI.d. In .. m· 
thl,IIPI", .. en tll'r S"'rl,u ""reI-
n)',. H e I . upplac ....... FLYG· 
BOKEN _ &I1ld ej .... ebeltlmd 
"1IettobehtJlnlnr", - hu lOD> tör­
la,pl. 1111&1, I kampanJu Ulnb 
1111 törfoIPnde fil. aerelfLrreu 
Skinekommlt" undo. ordtll..."dl ­
.up av LanobhOvdln, A. Il. Rodbe: 
hela dit lnkommaJlde IönIUJnl",,· 
~ppet ll'f' u.mtltp. exemplar 
komme. ",I"ndr. u\.&n andra ... . 
<Irae In sednnU. bolIhandl.r ... • 
I>&lt .... elnnet Ull 5040. 

.... . .. 

I bolhond.ln ./1., 
dlr.«t frim A.'. AUHIMS 

FORLAG, MAlMa 

.... 
... . 
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SAtl.B B ISB 
Av ingenjör If. LINDAHL 

I nne i en av de stora montering~hallama vid Svenska Aeroplan­
bolagets verkstäder i Linköping finns en balkong, f rån vi lken 

man kan ta en överblick över den stora lokalen och dess pulse· 
rande - och ganska bullersamma· - liv. För närvarande möts 
den intresserade besökaren här av en inlponerande anblick. Han 
ser långa rader av smäckra flygkroppar, vingar, motorgondoler 
och massor av mindre delar, färd iga att mOllteras på sin plats i 
ett blivande flygplan. För den som tidigare varit i tillfälle alt 
betrakta utsikten verkar den dock ingalunda obekant, snarare före­
faller den att vara precis densamma som mötte blicken vid hans 
förra besök, då det första helsvenska tvåmotoriga bomb{llanet 
SAAB_ISA som bäst producerades i massupplaga. Besökaren är 
därför böjd för att tro, att SAAB fortfarande håller på med 
serietillverkning av detta bombplan, som för övrigt tidigare pre­
senterats i dessa spalter och vid della laget torde vara ganska 
välbekant fÖll den flygintresserade delen av svenska folket. 

Men flygets folk nöjer sig inte med att vila på sina· lagrar eller 
gå kvar i gamla hjulsp!k Flyget vill komma snabbt fram:lt inte 
bara i en bemärkelse. Därför är det inte längre SAAB· I8A, som 
nu sammanfogas på seriesträngarna i SAAB:s monteringshall 
utan utvecklingsformen SAAB-ISB, van hastighet och stigför­
många högst aV5Cvärt överstiger den äldre systems - eller bro­
derns, om man s:l vill (ett flygplans kön ~ycks fortfarande vara 
obestämt). 

SAAB-18B har som alla vet utrustats med en betydligt !Haf­
tigare motor än ISA, närmare bestämt den i Sverige av Svenska 
Flygmotorbolaget ticensbyggda vätskekylda radmotorn DB 
605B, vilken ger SAAB· ISB en sammanlagd star~effekt på 
2950 hk. 
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I NÄRBILD 
SAAB.ISB:" D ,\.TA 
TI LL\' lo: ftKA KE : 8""b~k .. A ....... p h' ..... k t l ..... )Ia .. ~t. l.lDkllpln. lid, 

T r lll1hKtt<,n. 
T VI' , T I'M II8IJ1 m~d .. II" .,rt hon"",,"'I· _ h sUil't bo",bpl." . 

Altvli "d. liven tör tJlOrnp.nh'!f. 
MOTORER : 2 . t .u~r~M ... ·De n .. DB OOIiB mM ... r d ....... 1.418 h k 

Mt.rl.,lf~kl. 

l\IA XHA IITI(]H ET, Omkn .... MO k m / I. 
tU'ANN\' I UU , 11,0 m . 
LA NG D : IS,I m. 
" 1).10 , 4,11 m ( ..... rkllll .. ) . 
\ ' INOYT A , 41,1 m i. 
VINOBELA~TN IXO' too lr. lI"/ m ' . 
T O MVIKT : 8.100 k •• 
NOK~IAL JlLYOVI K T, 8.1!OO kl!'. 
BEV )l. I 'X IXO : E li " .. mll.,t Itnlal raMla _ h r lll'lI .... u.t ....... t ... ..-. 

Om vi först ägnar o~~ :lt de rent ytt re förändringarna, finner 
vi att det strängt taget enda-st är utfonnningen av motorgondo­
lens främre del som skiljer SAAB-18B från SAAB-ISA. En 
radmotor har ju en helt annan yttre form än en stjämmotor, 
"lIket bl. a. innebär alt dess upphängning och inbyggnad i flyg_ 
planet måste utföras på ett annat $äu. Vid en blick just på den 
detaljen slår det en att en radmotor borde erbjuda avsevärt stör­
re möjlighetcr än en 5tjärnmotor att väl til!godosc dc aerodyna­
miska kraven p:1 ett strömlinjeformat hölje. Dessa möjligheter 
tycks SAAB: 5 konstruktörer också vari~ synnerligen angelägna 
att \'ä l utn~·ttja. Motorgondolens exteriör kommer en att tänka 
på en kraftig, kortvuxen haj, som i ställct för fenor fått en 
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propeller i nosen som framdrivningsmedel. Det räcker emellertid 
inte m«l att bara bygga in motorn i ett strömlinj eformat hölje, 
man måste samtidigt ~örja för alt della hölje, eller åtminstone 
större delen darav snabbt kan avlägsnas. Ingen del av ett flygplan 
är ju d. ofta fön'mål för inspektiOlI och kontroll som just mo­
loranläggningen. Slönta delen av SAAB-18B:s mOlorhölje består 
också av län löstagbara, uppstyvade plåtar, vilka man plockar 
av och pA lättare än man tar ut ett innanfönster. I dessa plåtar 
finnas de~sutoll1 en htl del mindre :l. tkomstlu c:kor, vilka mall, 
för all fonsäua det arkitektoniska bildspråket, Öppnar lättare än 
en dörr. I delta s.ammanhang kan nämnas att flygplanskalet i 
sin helhet har ca 150 $Iörre och mindre luckor för olika ändamil. 

Kylaren är fjädrande upphängd på motorns undersida och in­
byggd i en k:l.pa som mjukt ansluter till själva motorkåpan och 
med sin Öj1 lming framåt ytterligare understryker motorgondolens 
haj fysionomi. Kylarens placering varierar mycket mellan olika 
flYiIllantyper. Della kan vi lätt konstatera om vi erinra oss några 
av de mera namnkunniga flygplantyper som vi på sistone kun­
nat beskåda på svenlka flygfält. de HaviIland ~Mosquito~ har 
t ex såväl oljt'· som vätskekylama placerade i mittvingen innan­
för gondolen; North American ~Mustang, har däremot fått sitt 
egendomlig: kara!<teristiska utseende av alt den har sma båda 
kylare placerade rätt lfi.ngt bak under flygkroppen. medan 
SAAU·21 omärkligt gömmer sina i vingama. Dessa olika place­
ringar har givetvis alla sina för· och nackdelar. som det skulle 
föra alltför l5.ngt att här diskutera. 

I 200 liter kylvätska I minuten 

Det är dotk tydligt alt man strävar efter all placera kylarna så 
all de erbjuder minsta möjliga luftmotstånd, samtidigt, som man 
vill undvika lång1l och sårbara ledningar. Att ledninpr av allt­
för ~tor längd dessutom kunna inverka störande p;\. cir~rulationen 
föntår man läll, när man får veta att cirkl1lation.~kapacitetoo i 
SAAB·18R:s kylvätskesystem under vissa förMIlanden uppgår 
till 1200 l/min, detta med en total systemvolym p;\. ca 70 I. Sam· 
ma värde för den mera trögflutna vätskan i oljesystemet är 58 
IImin med en ungefär lika stor s)'stemvolym som i kylvätskuy­
stemet. Med dessa siffror i minnet förstår man varför kylvälske· 
oth olje'!)'stemen i SAnR-18B f;\.tt en så koncentrerad placering. 

Kylvätskesystemet är i sin helhet placerat framför brandskot­
tet och i oljesystemet är det endast kylaren, som iäe ligger in­
nanför motork;\pan. Den ligger dotk sA nära .motoranläggningen 
som den gärna kan komma, nämligen i vingens framdel, tange­
rande brandskottets yttre kant. Kylluhen till oljekylaren tas in 
genom I'n öppning i vingens framkant. När luften passera~ kyla­
ren g;\r den genom en kanal i vingen ul genom ett ullag i skal­
plåten på vingens översida. Oljans kyhiing, dvs mängden av ge· 
nomströmmande luft regleras av ett spjäll i kylkanalen, vilket 
manövreras med en reglage~pak vid förarplatsen. 

ÄvCn !(}'lvätskans temperatur kan regleras av föraren. Bakom 
kylaren i kylarkåpan finnes nämligen en klaff, vars läge regleras 
med en elektrisk motor. Derma manövreras med en ,~römställare 
för vardera motorns kylklaff. Klaffarnas läge indikeras på en 
lamlItabiå med 14 lampor, vilka tinds O('h släcks alltefter klaf­
farnas öppningsgrad. !)etta lilla fyrverkeri i mini:lIyr utgör ett 
synnerligen pittoreskt inslag i planets för Ö\'rigt strikt allvarliga 
;nstrl1ll1enll1trl1st,n;ng. 

Vår granskning av bombplanet SAAB-18B har hiuilJs i stort 
sell inskrin!d sig :i1l själva motorimtallalionen. Låt 055 nu läm· 
na denna \'iktiga del av flygplanet och i stillet ~ge oss upp i 
sitt rummet. I förbifarten kastar vi en blick på land~lället och fin­
ner alt detta är prtcis likadant 50m ho, föregangaren SAAB-18A. 
Huvudställct är lagrat i två kraftiga stålrörs5töttor omedelbart 
bakom brandskottet och är i oppfällt läge i sin helhe! inneslutet 
i motorgondolens bakre del. Stötdämparna är fyllda med olja och 
luft och säkra en mjuk landning oth rullning och de hydrauliska 
bromsama medger en bekväm styrning på marken. HuvudstäIlei 
li~som sporrställtt i r så utformat all dct själv öppnar och stän­
ger sina luckor vid ut- och inpasserandet. 

Sittrumsluckan på fram!<rO\lpenS undersida öppnas normalt utåt, 
al!t ~å vid i· och untigning på marken samt dessutom vid faU· 
skärmsu!språng, varvid luckan Ur blåsa all världcns väg. Inåt 
öppnas luckan. när den neilre rörliga kanonen skall betjänas. Om 
man böjer 5ig åt sidan för signali51:Stolen kommer man med lätt· 
het upp i sittrummet och kan placera sig i förarstolen rygg mot 
rygg med signalisten. Spanarens plats ligger !Ileu framför våra 
föt~er framme i den helt glasklädda nosen, vilket ger SIlanaren 
myckct god sikt. Han har dessutom en förstklassig kamerautrust· 
ning till sitt förfogande. 

Om man undantar styrspaken, som för övrigt i SAAB·18B icke 
är någon spa!< utan en styrkolonn med en rall upptill för skev-
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r(ldo.:r~t) rning, är gasrcglagc~Jlakcn dcu uuder flygning f1it;ga~t 
:ul\':inda. I)e Mda gassJlakarna ~itt o.: r ocksA i bekväm närhet av 
föraro.:n~ I'äll~t r.,!. hand i ett ställ som dessutom IIJlpbiir propeller­
reglaf{ets ~ Ilakar, manöl'er~paken för vingklaffaroo., vilka manöv­
rer:u p!\. hyralll isk I'äg, och $tOj)pventilreglageu b!l.da handtag. 

Stra)( b:.kom motorreglage~täl1et finns brii.llslesy~temets feg­
lag ... ~ t äll, vilket utom en 51Jak för I'ardera vingens tankar jämte 
krol)p. tankel1 även har ~cn ~pak, -<0111 ger föraren möjlighet an ~a 
brii.II~le fmll högra vingl'lU tankar till vänster motor och h'ärt om. 
Vi~serlil::en är samtliga fem tan!<ar ~jälvlä t allde. men trots det:;!. 
kan Ilel umlcr vis"" om~tiill<li .. IIl·ler var.,!. lyckligt för besiuningen 
att k\1l1n;!. disponera allt medfört hrän~le enbart {ör den ena mo­
torn. Ilet kan jll t:inka~, i S~'Ulll' rhcl p!l. ett stridsplan, att man 
frt r nn!(on av motorefna salt lir fn nktioll. En allnan viktig spak 
till l';ill ~ t cr om förars tolcn är laml"tälhspaken, vilken manövrerar 
dN ventilb:l\to.:ri som $läpIlCr fram tryckvät~ka till de tfe landställ5-
cnho.:lo.:ma~ manövercylindrar .-.amtidil:t :>om den vid utfällning lö~­
~ör do.: kruk:.r. vilka Hh ... r 1l\l\'mt~tällen i infällt läge. 

EnliKt \·.·.!ertago.:t bruk sitt ... r ,le fles ta manöverspakarna i eH 
flYl:l'la n till vänster i sittrummet. Som vi re.lan xonstaterat aV\'i­
ker inte hclkr SAA B-18B från della hnLk, men för all und\'ika 
alltför stor Ird.'l/{""I p..i. demlil sida ha dock ell par reglage förvi­
~ats till hÖf.:ra $idan, nämligen oljekylsjljällets spakar och reg­
laKet för tämJstiftsrengöring. 

SAAB- IRB:s flygin5tntmentp;uwl sträcker sig tvars över övre 
delen al' sittrummet framför förar~tolen men för ordningens skull 
ha l1lotorin ~t rLllno.:nten hänvi,...,t~ till en särskild panel på sillrulII­
mets hÖ,ltrll v;igK, där den lätt kan iakttas även av signalisten. För 
övrigt har h!lde signalisten och ~p;maren var och en sin lilla in­
~trl"m'll'lmnd mo.:d höjd_ och ha~tighetSlllätarc m m. 
SAAIJ- 18 11 :~ skrov är nära 110g idel1ti~k t med SAAB-18A:~. 

Trots att SAAB-lI~A tidigare vre~nteral~ i s.'I.väl text som bild i 
FLYG kan det vara 111 sin IJlats a lt med några ord berö ra upp­
byg,lt"naden av SAA H-181J:s skrO\', Planet är liksom de flesta mo­
derLla flygplan utfört i ~kalkon~truk tion a\' lättmetall, dvs det har 
ett relat ivt tUllt skal av dUT31 förstärkt med långsgående stringrar 
och nitat pil ett anlal tvärgående ~IIlUlt och spryglar. Skrovet lIJIP­
delas i nos, framk ropp, mittkropp. bakkrO(lp, yttcrvingar och ving­
spct!l-3r, )'IiUvingen är nitad i ctt ~Ircke med minkrOllpetl och dess 
tre balkar fortsätter rakt ig ... nom kroppen, vilket man kan kon­
~tatefa t(etUml att la en titt upp i OOmbn,mmct. 

De båda bakre mittvingbalXaT1l3 konvcrgerar utåt och möts vid 
fOJ(en melL111 mittvingen och YllervingCIl, där de övergår i ytter-

..: ...... .,I<~r hUd .. \ • .,,, 1!.\.,\.II_IIlo\ nu'" ~. I,. ~ ... blr ... oc h ~ .. I.pmk .".,r 
... pr ...... d .. ~Ir •• pol """',,, 
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vingens bakbalk. Sammannitade tfI~d bygg-gruppen mittkropp-mitt­
\' inge är ocksA dc Mda motorgondolerna, vilka är byggda i skal­
konstruktion på samma sät: !om en flygkropp. Flertalet av gon­
dolspanten är doc!{ öppna ned:\t för att lämna plats :\t huvud· 
ställen i infill! läge. 

Stabilisatorn. som med ~ina två balkar är fastskruvad vid tt ~ 
par av de bakre kropsspantell, har en betydligt kraitigare V-fonn 
än vingarna. och de bMa fenorna är något snedställda i förhållan­
de till varandra, 51 att de bildar räta vinklar med stabilisatorn. 
Samtliga roder har nitade plåtsxelett och klidsel av väv. De ba­
lanseras statiskt 4V melal\skenor innanför framkanterna och aero­
dynamiskt genom all en del av Ityrytan ligger framför vridnings­
axeln. Längs vingens bakkant mellan skevrodren .sträcker sig ving­
klaffarna, med avbrott för flygkroppen och motorgondolema,. 
IiIjärtkoner. Den aerodynamiska benämningen på SAAB-1gB ~ 1';08-
klaffar är spaltad valvklaff. Benämningen anger del5 att en 
walt bildas mellan vingens bakkant och klaffen, då denna är ned­
fä11d, dds att !<laffen genom all den är tvådelad pli. längden bil­
dar en rundad skänn vänd mOl luftströmmen. Dessa båda förhål­
landen, spaltbildningen och välvningen, bidrar \-ä!iCtlt ligt till all 
öka \'ingtns lyftkraft. .. 



Till 

Trots att Europa-kriget är slut nödvändiggör landets 

försörjning att vi utnyttja kvarvarande lager av 
• 

tjäroljeblandade smörjmedel. Men så snart situationen 

ljusnat kommer Vacuums originaloljor tillbaka på 

den svenska marknaden. Då kan Ni åter köra på 

världens ledande motorolja - Gargoyle Mobiloil. 

- En garanti för rätt smörjning. -

VICUUM UlL CUM 
Smörjolje-specialister 

, 
• 

• 
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F lygvapnet hade intill den 1 juli endast 
IVl generaler i aktiv tjin51, ett antal 

som kan vara ganska lustigt alt jämföra 
med siffrorna för armens generaler och 
flottans amiraler. Vid mid50mmarkonsel­
jm fö rdubblades emellertid antalet flyg­
generaler, som $ålunda nätt del impone­
rande talet 4, Varmed dock icke är ~aRt 
atl detta tal skulle vara för högt eller för 
I~gt . ~t ä.r väl JUS! lagom just nu. 

Den äldste al' de Mda Ilykomlingarna i 
generalsgraden är eskader<:hcfen i Göte­
borR Agt Llllld.rll"pm, som ä r 55 ~r. [ bri~1 
på flygvapen när han blev officer 1910 gick 
han in vid kavalleriet, närmare bestämt Liv­
dragonerna, Han blev snart !cänd som en 
av våra främ5ta ryltare, och vid två 

FLYGVAPNE'l' S 
l'TA GENEI.tALEll 
olympiader har han bidragit till tfe olym­
piska medaljer äl Sverige, därav tvs. i guld. 
Sedan slog han sig på studier och blev 
som en följd därav generalstabare. Det var 
helt naturligt att han ägnade det långsamt 
framträdande flyget sitt intresse, och s.å 
utbytte han generalstabsunifonnen mot 
flygoverallen. Han! giming som flygoffi­
cer har fr·amst varit en tolvli.rsperiod vid 
chefsbefattningen för Hygkrigsskolan -
man behöver icke ninnare lagga ut texten 
för att inse vad denna hans verksamhet be­
tyll rör vapnet. Sedan två år tillbaka är 
han chef för 2. flygeskadern i Göteborg -
han5 flottiljer har hah det närmaste för­
~varet av västkusten pA sin lott liksom 
övervakningen av dc oroliga farvattnen 
mellan Norge och Tyskland. Age Lund­
ström är den ]lrakti~ka flygtjånstens man, 
den teoretiskt bildade truppoffieeren. 

Generalmajor Nils Söderbtrg är fram­
förallt tekniker och oorjade sin militara 
hana som ingenjörofficer. Men omedelbart 
efter genomgli.ngen artilleri- och ingenjör­
högskola gick han 1921 över till flygvapnet 
och ar sålunda en av dess äldsta troijana­
re, oaktat han ir bara 48 år gammal. Han 
fick namn om ~ig alt vara en av vapnet~ 
~kick!igaste fln{are, och denna skicklighet 
förenade~ lyckligt med grundliga tekniska 
kunskaper. I)et skulle ta mindre utrymme 
att tala om vad Imn i11le använts till än de 
befattningar han innehaft vid vapnet. Vi 
kan begränsa oss till att nämna chchska­
Jlet över å ena sidan flygskolan, ~ den an­
dra fÖrsöhcentralen. Men framförallt bör 
nämnas hans insats ~m chef för flygför-

Luftflutsstyrelsen 

L UhfartsbYrån, .wm förut varit en byrå 
underordnad Viig- och vattenbyggnad~­

styrelsen, har f r o m den l juli blivit ett 
själutändigt ämbetsverk och kallas nl1 
luftfartsstyrelsen. Ole f är övtrdirektör 
Carl Ljungberg. 

Det nya ämbetsverket uppdelas 1"-\ tre 
byråer och en avdelning: 

/MftfartlinJ/ldtiontn med luhfartsins \ltk­
tör Tord Angström som byråchef med Id 
luftfar t.inspektÖrer närmast under sig; 

kanslibyrån under byråchefen A. Linden­
crona fdn kommlmikationsdepartementet, 

(Jul LJu na ber ... • 
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30m får överta det gamla sek'retariatet och 
skall organisera en särskihl kameralavdel­
ning för kasAAärendena ; 

mark/jåns/byrd" under över~telöjtnant F, 
Adilz - förutvarande chef för östra flyg_ 
basområdet - ~om kommer att hot. hand 
0111 planlaggr.ingsarbeten, radio, belysning 
och förvaltning av flygplauenl2; 

flyglöktrhtlSflvdtfHinyrlj Wl(!er trafikdi­
re~(tör T. }OI1eberg _ forutvarande (lyg­
kapten i ABA och k .. ptm i flygvapnets 
reserv. 

över!f!lngen till den nya organisationen 
går $å sm;\nillgom och tillsvidare skallluh_ 
fartsstyrelsen bo kvar i sina hittillsvarande 
lokaler - i fem våningar på fyra olika 
ställen! Riksdagen har emellertid beviljat 
medel till ett särskilt hus för Väg och vat­
ten samt !uftfartsstyrehen mm det kan 
dröja ett par !r innan denna byggnad blir 
klar. 

»Fönte trafikledare» är en ny befatt­
ning, som följer med den nya organisa­
tionen. Sådana placeras på de sju fälten 
Bromma, Tonlanda, Bulltofta, Norrköping, 
V~by, Midlanda (som Sundsvalls-Hämä­
sands flygplats på Skeppsholmen nyligen 
döpts till efter en namn]lri~tävling _ väl­
funnet! ) och Karl~ta(L Under Big har dessa 
sju första t rafikledare s.ammanlagt 16 tra­
fikledare. 

"11"<1 l .u.ltIMt rtitrl. 

valtningcns materielavdelning, när han i en 
hitisk situation tog initiativet tm } 22 och 
nämlast handhade skapandet 3\' dcn orga­
nisation SOIll mcd otrolig snabbhet oc:h 
framgång framställde detta högfömama 
jaktplan. Generalmajor Söderberg ar den 
ende svelUk som ar dubbel caterpillare. 
Egentligen borde han vara tredubbel, och 
om han vid det tredje tillfället haft fall­
skarm hade han varit det. Vid en provflyg­
ning fick planet vingbrott och ena vingen 
försvann. Det är en teoretiskt olöst gåta 
h\l r Söderberg I)"ekade~ landa med bara en 
vinge. Han lö~te emellertid gitan praktiskt, 
vilket visar att ~u5Chefen i flygförvalt­
ningen är b:l.de tekniker och flygare. 

W,K. 

Flyg gärna, 
men se till alt försäk­
ringarna äro ordnade I 

~F'LGNiA 
STOCKHOLM 7. 
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Sklllldinovido Arro AB hor ny/ig/'u 
slä"", ut NI lite" läthr broschyr 
öwr sin !Iyg/'lanproduktiou, ! röms! 
BIIT -1 n"'J1 CW/'H Bli T -Z. U r dl' I/lIa 
tlegonto broschyr .saxar FLYG "l'­
dall s/d('f1dt berömmlJlld t ollldömr om 
,l1rauly) av A ssor Svrnsson, känd 
som tr01J!I)'gore av jak /pIll/1ft J ?? 

Luft f .. rtmyndighetens typ-prov fl rgare 
mb te vara sträng. Han skall hellre fälla an 
fria . Ty av riktigheten i hans iakttagelser 
och slutsatser kommer manniskoliv all bero. 

Det är darför en stor glädje att kunna 
återge följande utdrag ur , Allmänt om­
dÖmc 0 111 fpl-typ BHT·l flygegenskatJer 
och prakt iska konstruktioll:'. avgh'ct Ii!! 
Lu ftfartsmynd igheten den 7 a tlril 1945 av 
dess prov flyga re. AssC/f' SVnlSS01l: 

,Starten bereder ej några sdrigheter. 
Klln en kan läll hållas och flygpl anet kan 
dragas upp me(1 sporren i marken utan all 
flygplancl viker sig . .. 

I planflykt är flygplanet mycket stahil t. 
Om rodren gläppas går fl ygplanet rakt f ram 
utan pendlinga r. Flygplanet är län i rod­
ren och roderharmonien är god . .. 

T avancerad flygning är fly gplanet syn­
nerligen vändbart och lättmanövreral. ~öj­
Iigheterna äro förvånansvärt goda med han_ 
syn till den ringa motorst} rkan. Så kan 
t. ex. looping 111föras di rekt från plan­
flykt ... 

l glidflykt. . . är styrbarheten mycket 
god även vid låg hastighet ... 

Landningen ä r ~ynncr1igen lä tt all utföra. 
myc!<et ber~nde P;\ den utmärkta sikteu 

vilken torde vara den bästa som kall 
tänkas pi ett täckt flygplan... Flygplanet 

( Forts. fJd "jjsl~ sido) 
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Pilotutrustning 
Flygmateriel 

har ej n~gon groundloop-tendens under ut­
rulln ing efter landning och är lättmanöv­
rerat vid körning pil. marken.,. 

Som sammanfattning kan till sist sägu: 
alt flygplanet synts vara välbyggt och 

har ett mycket tilltalande utseende: 
all flygplanet är låttfJuget och snabbt 

samt att det därigenom, om priset kan hå!­
las inom rimlip gränser, har stora utsik­
ter att bli ett folk flygplan., 

"~OL"A...""F'RIEN •.• 

Forts. fr. sid. 9. 

mindre nyttig last. Visserligen har man 
kanske här slörrt möjligheter att inom vårt 
land ni ett stort antal platR r, men il. andra 
~idan är del i regel svårare - och dyra~ 
_ att o rdna ti llfredsställande basering i 
f lygplanets hemort, dels är elt flOltörflyg­
plan i den aktuella storleksordningen inte 
särskilt sjövärdigt, varför man har anled· 
ning att befara :tSjöolycko~ av ~törre el· 
ler mindre omfattning med thy åtföljande 
komc!{yenser - i bästa fall endast eko­
nomiska. Vintertid är flottörflygplanet in­
te till mycken glädje, såvida inte flottör­
bottnarna bl a samtidigt h.ar en som skida 
idc.alisk form. Det direk t som flottörflyg. 
plan byggda sjöflygplanet är därför mind­
re lämplig!. 

B 18B 

~ 
Den nXSTA MODI-l I.LES aT B·lS-U Kll r 
NI Inabh .. l. ... lIkl .. ! och billig .. ' med ylr 
.;\IODI-JLI .SATI\. I alumllllum K r. l):lI(I_ 

:\Ionl-:I.LSATI\EN \nne hilltr : 1.1 alumt· 
nlummn, I ~ II, i! _I proptllur. I'ropeller . 
axlar • • lInlnll'. b711'II'an.l_nlnll'. "mlhtehtut. 
HIAlull .. nu nUlona lLl&t8bele.:knln jfu. 
ons.! 1' lanel!)(Oh I)T'OI'. I ro borrade. 

~KoTt4mUf) 
HAMNGATAN 2O~ ltNICOPlNG 

Fi"",." ",Id dl .~Il" IHOdIlJI"", 
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Möj ligheterna till kombination - ett 
flygplan som alternativt kan förses med 
hjul-, skid· eller flottörställ - har tidigare 
med blandat resultat tillimpau men meto­
den kan knappast sägas närma sig vad m,lIII 
.!Ikulle önska av ett folkflygplan. Ett ddant 
flygplan torde bland annat inte utan fö r· 
dyrande konstruktionssvärigheter kunna ges 
en ÖnsX\.'ärt gynnsam aerodynamisk ut· 
formning, vartill kommer kostnaderna för 
tre olika .fotbeklädnadeo och ändä uppnb 
inte helt den efterst rävande nlfriheten i 
friga om hUldningsplatser, dä man vid var_ 
je till fälle måste hälla sig lill sådana som 
passar den för tillfället monterade land­
stälbtypen. Och all byta sådant pä ett flyg­
plan ar inte lika enkelt och billigt som att 
byta ett par skor, i all synnerhet som man 

inte kan medföra dem i kappsäcken och 
byta när det behövs! 

FI}'gMlnl, d v I sjöflygplanet som har 
själva kroppen som flytorgan, har en del 
fördelar framför flottörflygplanet, fast 
smMlygplan av sMan typ inte vunnit något 
rykte, mm man kan heller inte påstå att de 
fått något vanrykte. Orsaken härtill är kort 
och gOIl att denna typ ay någon underlig 
anledning inte blivit föremål fö r större 
intres.se från herrar !.con 5truk~örers sida och 
helt enkelt räkat i glömska men där finns 
en hel del att göra med det material och de 
konstruktionselemcnt och -erfarenheter $OI1l 

numera Itär till buds, 
F1ygMten är visserligen heller inte idealet 

men steget från denna :i1l vad som näst ef­
ter helikoptem syns mig ha största förut-

~ 
IRVIN 
FALLSKÄ.RMEN 

·IRYIN FlLLSKIRMSIKTlEBOLlG 
Kontor: Strand"asen 5 A STOCKHOLM 

Tel. 624'2'00 Telelrr.-adr. IrwJnehuie 

STHlMS TEKNISKA INSTITUT 
T 
I 
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BILREPARATöRSKURSER 2-4 månaders utbildningskurser till bilrepan.t.örer 
börja den 20 augusti och 3 september 1945, 

SVETSNINGSKURSER 3-veckorskurser I gas- eUer elektrisk 5Vetsning samt 8 
veckors kombinerade gas- och elektriska lJVetaningskurser med praktik börja 
den 20 aU(\lstl och 3 leptember 1945. 

HANDELSKURSER I praktisk kontorsutbIldnIna: 15mAnader börja tisdagen den 
28 augusti 1945. 

Pro:spekt och upplysningar mot 2 porton, dl tidningens namn uppgives. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
Döbelnsratao 9, Skövde, Telefon: 12019, Skövde. 



sättningarna för att bli ett folkflygplan -
amfibie'j - är inte d för skräckligt längt. 
Genom att till konstruktionen foga ett par 
tre indraghara hjul är flygMten förvand­
lad till en amfibie och Mn (tillsammans 
med priset) viktigaste frågan - frihet vid 
val av landningsplats - mycket viI tillgo­
dosedd. Även om man nöjer sig med bara 
två hjul har man äl\(l~ tack vare den Unga, 
l3.gt bcJägna. flygkroppen C'n av noshjulelS 
fördelar vid bndning ~ terra firma, nam­
ligen den ringa .eller nära 1I0g .~lte~lut.na 
risken för kapoUenng. Det torde for ovng! 
inte böra be[raklas som ett onornlalt för­
farande alt med en amfibie, Atminstone vid 
landning på sm~ eller till beskaffenheten 
icke kända fält , av säkC'rhe[~skal landa med 
indragna hjul - .segel- och glidflygplan har 
ju visat metodens användbarhet. Frågan 
hur mall skall kunna fälla ut hjulelI sedan 
man landal lorde inte vara av oöverkom­
lig lIaIur. 

Nflgon kommer nRturligtvis alt invända 
att am fibien ställer sig dyrare än ett van­
ligt Landflygplal1. Häremot kan genmälas 
att dCI1 otvivelaktigl något högre konstruk­
liva kostnadetl troligell i stor utsträckning 
kan kompenseras genom prodLl~(lion i stör­
re serie, dfl säkerligen de o\·«lersägligen 
större am·äl1dning5mÖjlighelerna kommer 
att göra denna typ mera begärlig. Därjämte 
är man nog också villig at ~ betala lite mer 
om användningsmöjlighelerna m~gfaldigas. 

En AAk kan jag dock icke underlåta att 
framhålla: hantetandcl av ett flygplan ~ 
sjön kräver mer omdöme och en viss grad 
av sjömanskap för all inte bli för dyrInrI. 
Som gammal sjöflygare vet jag att sjön 
kril'er respekt och aktning. J.ag erinrar 
mig i detta sammanhang ett belysande )'11-
rancle aven erfaren ~jÖman. Det var före 
flygvapnell tid. Jag satt inne hos dåvarande 
chefen för marinel\! flyjfväsenrle. kommen­
dör Thor Liibeck, när en representant för 
arnu!flyget fick företräde för att förbereda 
en Inln p,:\ sjöflygplan {ör armHlygare. 
PA frågan hur längc knrsen avsAgs vara 
svarade löjlnantm all han huvudsakligen 
tänkt sig att eleverna ~kulle lära ~ig manöv­
rera på vattnet, ,så fjorton uar horue 
ricka:.. Kommendör Liibeck vände ~ig med 
ett blitt och roat leendc mot förslagsstäl­
laren och sv.arade: ,Lära sig manövrera på 
vattnet ... p~ fjo rton dar? Löjtnanten, de~ 
lär man sig inte på ett helt liv l, 

Jag vill med detta icke av~kräcka någon, 
tvärt om, lör jag vet ocksA av egen er­
farenhet att har man bara denna sak klar 
för sill ,:1 kan man utan slörre ri~k för 
dyra lärpengar skaffa sig nödvändig erfa­
renhet och reda sig aven i detta avscende. 

Men nog kåserat nu! Jag överg!r till att 
besvara fommlärfrltgorna. Helikopcrn Ur 
"ärvid av förenämnda s~dl vib och vad 
jag anscr nast bäst - amfibien - får ange 
tonen. O. E. 
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• po~t pla " et 

trt. .... 
.. Uk. ".u. T..eknhl. ­
pn Ir II tförd IIY HII" . 
Yl>" 1'1>11. r •• I,t u 
flnn.,r d.,,, l1·pl lltr",,­

...... de "n mlIn.d n,.1I 
111111>_ .... h .,.HI .. "dll_ 
ap" .. I't .... tllr SAAP_ 
01 ....... P onlflaJ<'>t 
IIPptr/l.d..,r I h ... 'ly .... ~ 
alon. 

F~'ra splittel'llya 
b.,ittiska 

stridsflnn·1an 
Inte mindre än fyra nya engelska strids­

flygplan, däribland el! ,superbombplan> 
och tre jaktplan - av vilka eH är reak­
tioosdrivet - har st rukits från ,henlliga 
listanJo: 

AfIf'o ,Liuto/"Jo är en , storebro" till 
,Lancasten med större bomblast, högre 
fart och längre flygsIricka. Serietillverk­
ning har redan kommit i gflng i England, 
Kanada och Australien. - Dr Navillo."a 
JoVampire, är ett rcaktionsdrivet jaktplan 
med en hastighet 50111 överstiger.800 km/ t. 
Detta nya ensitsiga jaktplan är i motsat~ 

till de tidigare reaktionS!Jlanen utrustat 
med endast ett reakt;onsaggregat. J)l! 
Havil/alld lOJ JoHorrle" är et! tvflmotorigt 
jaktplån, en!. engelska u!Jpgifter mindre, 
snahbare och renare i linjema än ,Mo­
squito, samt dessutom världens snabbaste 
propellerdrivna flygplan med en maxhast. 
över.stigande 756 ~(m / t. Rapporten belanar 
aU JoHorneb cmlast kommer alt anl'ända~ 
!;OI11 jaktplan. ,Homet, är utrustad med 
Rolls Ron-e .,Merlil\Jo-moIOrer med ä.nnu 
okänd e·ffekt. Virkrrs·Arlllslr()JJgs 
Super",arint -,.'ipilf .. /, är en JoGriffonJo-U\­
rustad förbättring av ,Spitfiro med en 
millthaslighet a\' Ö\·er NO km/ t. 

,'eeIJeU för 
segelflyget? 

JI'CI,en. ,le a m .. u,k'~ ryktblIu 111111 Il'frRDII" ' 
bli kan n,,'1h8",11I IJlI 1111 MlDr n111. tllr 'h'l 
"vt:"~kll J<e,rt'lt]ncd. Å'mln~'Olle Ino'" <II' 
klubbar. dilr mIn In' .. hlr '.tIIIT~nJ{ till ptro 
mB.lI~nl.",' ~IlIrthllnor. Hu. ",AUlTa III~'·II kro. 
lIor I{ro!,II!". fh·/l:lilU ""II ." .• ". blJrllra.~ k,,~ _ 
'"' ,le ~yen~k& n)·",klllhbllrllll Ar ~\"Art alt 
"nll'lI. 1I0Il'MrrbIlMrCI,.ralh"",rIlR h .. I'~ mft ll jr" 
Ildll bllylt .'11 iI""MkM 11.1"1<1111 I'tull]I·,II. nlt ­
IIlL~ hllr "'P" Atmh'M,olle Yld glldfl.vlllrllU 
.kollllllll I "~ITe] Viril hlLllyl~.1I till hmJolI"~t' . 
rInK RY 1,18"e". Il., m'upIlIl"R.I" bURrOII hllr 
' "arU ~lallvt tutlKa MI,,,rtyallnu. :\1,.1\ ""IauI 
ko"IU ~" h~1 11<"1 I tI,'""II. ,I.""r. (),~h IIHII 
om ,lel lir ruhu"Ia IIlIk,'r. blir dN ""," "aIIl 
mAng .. ,lyrbara relllTll.llouer I,ft lIruII<I IV d.'I. 
lII!'r eUer mindr!, nndl"'IllI!""a .. u\"ftlldlm[et liV 
lule hl'U tÖl"1l1kl.M~.IKR hOITM('rbttrörare oeb ,le 
"fiII irau"k. uJilmna tKUrll. 

I 1.lnk;'I,IIIII"M f]Yllklllbb bi r mlln l'Iu~lIl'rtl" 
hllrjal f"n,l~nl ],1 om Inte Jeelll'n .ku ll" kun· 
II. I&"lIr. '·11 1&"".1 fr."l.I" .. ,o hn .... ldl.". \'Ar. 
('gnl ••• · ... k .. I,·rrallll"bll.r ...... ' kl"ake lI11r .. 
Uln,vlljl"a.1 UW\I fiirulo,lIl"t'n hlLr ,It, lUll .. ,,·. 
fllr ,lyra. J''''IJeIl Dr tllntA" I IYllu11' 111r .. 1 
fiir 1I"1Id)Jlllnbngllt'.lug - , I ~u .. M,rt'r hlTII \InI · 
krln" ell 1011 - mfn ".'n IAI .ilke rl f U d~[ 
IaKt Dlln 1111 b0ll"a.>rl'K.,naklllW'rll. mr""ln ... 
mr m y c kel. Vid II.01"kllrl\llI)( l'" OhdN "Jllr. 
,le Fort," J""" !lO km/ I. ;\h'lI '" b il. tlTl 1Jto· 
ban ,1"1 Inle I ,I<'t bh fll llt'l. 

l.In1</illIIlJl"Mkluhh .... b .. ItYl'n u r I! I k o n ­
'akt 1111'<:1 »orda M'· ~n .. k. 1"I'I'/"I'II\"IIIIIIIon Mil 
IIl1rl ~I!r filr Om mllJll IChl'letUa Itt rA l>to,," 
j .... l"'n. IAml'lIjfh .. , fil. Il:lld. Mil "'lI'l'lrlYIrN. 
Ollr mil"". UI'I,.llgd lIIed Inln'M ..... ,.. n finn, 
del <lock eDd .. , nAIt .. rA eleml)l.,. u tl~n 
IImprlkllll.k. lt'nHnlf\·llInen I Iherllt<' och t!pm 
kan"ke cl~t Inte bUr d tRI! RI! Ju~t 1111 f A 
.",·lIndll ItCm filr~nkK",.ter[~1 mr "'If~If1y · 
j.1Unll . .All J"" .... n k"olnll·r lit fft rh·U .n~nDlI · 
IIln;r hnr Dr "' .... pUlell,'rttd IRmttK~" n~er • 
tygad 0 .. ,. 0.", lor.l~ kom"," IIfI "II ,' u _pe­
dell! Jnlll[lUKt .... h hUlI"t ftk rör jRllmnKllre 
Ot'1I Imln, Mom t\·ln,r.~ a:A "1)~ ... lell, hhl At 
_11111 b[lar. Nilr fiir.Uke" I "llIrr,· Mklll me,1 
jool,unl kommi'. IgAu/I: I Ifpnak H'rrUUIT lir 
j ll Kt ou r~tt 81"Ar! !In 111rll .11l 0111. MI'u lid 
h"hny~r kinKII. .. 1"1" .lrllJII tiLL <1u. 1U\IW.ll'I' 
blir norlllll. Iltll Inr nbmlllll'n fL,,"a~ jran.kI 
gott Om JI'4!I)Bf [nt" allt rUr ]~ng' Mih"'r UVl'r. 
TUb vldlre li t de el1l!'lh'rlhl amerlkAIl.kll 
.IIINIH egemlom och belrRktu .om k . llI"l· 
muklner. KI!OldT. 

8 "ENSK ATLANTSTAHT 

Forts. fr. sid. 13. ___ -' 

Mauriee A. Marn, berättar nämligen, att 
ATC under tiden JI mars 1944 till 7 maj 
1945 gjorl 550 turer mellan Stockholm­
Bromma och England. varvid mer in 4500 
passagerare och 400 ton gods samt 100 
ton posl befordrats. 

Under krigsförhållanden flög s denna 
amerikanska linje huvudsakligen med 
,Liberatoru, som byggts om för gods och 
försetts med sittplatser. Liksom ifråga om 
nQAC:s Sverigeirafik var vackert väder 
det värsta hindret och sommartid måste 
man ibland flyga så långt norrut, all man 
kom in över Sveg i Härjedalen efter flyg­
ning tvars över mellersta Norge. 

Ofta blev dc obeväpnade flygplanen ut­
salla för luCtvämseld vid norska kuslen 
men de led inga förluster, inte CM när 
tyska jaktplan tog upp förföljelsen. Ett 
tOlalhaveri inträffade dock - men inte p1\ 
grund av fientlig aktion. En ,Liberator, 
kunde inte landa på Bromma på grund. av 
dåligt väder utan dirigerades till Tors­
landa och gick i backen på vägen dit. 

Bland A Te:s passagerare kan man räkna 
in 614 hollandare, 97 svenskar, 40 tjet;ker, 
27 belgier, 26 ryssar, 25 danskar samt ett 
stort antal andra nat ionaliteter. G. K. 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista 

Cessna Airmasler, model1 1937. 

145 hkr Warner Searab. Glngtid 
672 tim. Fpl nyöversett. Luftvär­
dighetsbevis 12 mån. Extra tillbe­
hör: l propeller, l flottörställ, l 
skldställ. SALD. 

Cessna Airmaster, modell 1939, 

145 hkr Warner Scarab. G6.ngUd 
180 lim. Fpl havererat, säljes I be­
fintligt akiek. Extra tillbehör~ 1 
propeller, 1 skldlitäll. SÅLD. 

TiJer Moth (havererat). 

Säljea l befintligt .kick. 
Kan inspekteras hos Svensk. Fly,_ 
tjänst, Lindarängen. 

Miles Faleon, 130 hk r GPM, 

Gångtid e:a 1 793 lim. 
I mycltet gott Skick. 
Lultvärdighetsbevis 12 mån. 

Förutom ovannämnda flygplan 
försälja vi 
PAl{ finska fallskärmar, 
Karhu-flottörer m. m . 

Vid behov eller fönsäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of_ 
ferter sändas på begäran. 

F3 rfrå gnlngo r .tö!la. till 

AB FLYGLEYERANS ER. 
Arsenal. gaton 4, Sthlm, T_I. lO i i 41 
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HÖJOTJiVLlNGfN: 

S'.'OU(iUOLIIS. SFK LEDER! 
D f' hittIU. bh" ",. ull,Ien I hrlJdtll1'IIDK~1I 

1I\II,n644" lund ...... d('D 1 JIIII .~ ,d 
t1yJl,'u" I 8toekhoh ... ~.~ tl)' r"l .bb. H' da 
flnj( Wplhe oeb .tart~1l ftkt"<1<tf 1n ..... 1 Yln.eh. 
u ... ·ft,·. I bA 41. f.tIPII lI rkOllLIIIIIII"~n ,ked,l " 
I" MlO hl bIlJ!I. Rht, hlljdt' R flek T . ... Ulf. 
IOOn, nAdde !.s«l m ...,h lIA"'d .... kund/' no ten 
hliJ,h· ln~lfn. 1.000 m. _ Guana ' Oe".lko on 
k lRurKd .. HUII. Joo m, ... "Id hIlJ,lvlo""'1l . 11t · 
IlA bh'v 1.80(1, 

0,,-.. fllrnl n,1I11'1 . ... ,,111' tlll"krlu \n .. m 
IIltXt hulm~ fk'lI'dtlYlI'kh,bb ,.n",., ,1<'1 tilrha l_ 

GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 
IlCl_OA'. H , Gtln.OIO, TIt. tUUt, 11411' 
INIPEkTOR: ,loFU SOIl ANDEU LIND8LAD 

Ingenlöntuner inom , HUSBYGGNADS. 
TEKNIK O(h VÄG- & VATTENBYGGNADS· 
KONST~ KEMI & KEMISK TfKNOLOGI. 
MOTOR- & MASKINTEKNnC mR VÄRME-, 
VENTILATION$- & SANITETSTfKNIK .H., 
AUTOMOBIL_ & flYGTEKNIK, REKTR(). 
TE KN IK (m.d recll .. arntn och praklik 
kan Kungl. Kommeflkolltgii I_.,i,ko lom­
pt'.nlbtvii fö, A-b.hö,igh., .rhållas). 

10,te,8 ku".r: Byggmällar.ku", "ög· 
Il'ÖJlor.kufl. k...,is,k-I.knisk, .I.klral.kni,k 
och molor· & mo,kinl.lni,k diplamkurl l 
• I.ktrbk inllallalörlkurl (Kungl. Komm.n­
kolltgii I.or.'iska komp.'.n!!,.";1 Il)r 
B·lMOhöright kon .rhåIlOi); lockku" •• lö, 
,'ud.n'... och lik"öllda. 0'1100 karlar. 
kurHI' pågå" mönod ... O,uu'om molkin. 
mä,'or.kur. pÖ 8 m6nod'f. 
l oba,olori., oy inl.rnolion.1l0 möll. 

NYA 
DEN 

1'(1). program. 

KURSER BöRJA 
20 AU G U STI 

"' .. d~._ ...... U. '_17, li<d ....... , - u, *"- ............ "" ... _ U. II-II.d. 

landet att f1ywnlnilrnl Mked ,l@ IlA flklt..1l:d.by. 
.1000kbolmlrnn nyau .. ~ IJ(lrln:rll j!lat •. T"Tml· 
k"n 1" lIU..Kdeb,. I r ru,.~ket bAll re 1111 p' 
IIk.'jllllck, dnr k lub~" blttlll, II.r, bela Min 
ve.kga mllet tlirlalld. Nu Hmna. lilan f1yttll 
,len IIölI re ' ''JI"clflYJl"lIll1lteu 1111 SkA·.: ,lebJ. ~ .. -
,1111 min ertarl l blir JrOIl ........ eWJlorD'öj!ltc· 
be,e rnl I . dR. ute. 

Öv. 11'"1 ny. 'UII"": l '",,,, •• FIYlk'ubb: 
0116 I ,11'ltrr-D rle n 17 ju,,' n'ed tl.\·"_'II",,,1 
Blby. blljdvln_, 1.378 m. - ;';orrknllln._ 
I'IJ.klabb: Thonlen AII"e ...... II.dell 10 Jllol 
med II : .. IIl1d~ . Itrft~ktlnrnh,JI" No rrklllll nll"­
FAlI"elvlk. 00 k m. böj,lv lll.' 1.200 m. _ 1.ln. 
kll"I" •• 1'11' .. klnbb: 1I"nr)" ~orrbom d ... " 11 
jU1I1 med Il :o ",,,I~. "1r1 ~kflYll"hllt 3-1 km 
rffi" Allebl"jl". l"iJd"!rUI 1. 100 In. 

ll+'d I/v r",nllmnd. nn. höjdno le rlo.u: . .. I, • • 
!\loekhollllM t;" Il"lrlnrkh,hb At"rllllllt til rra 
, rel~ h'lIul"g I hllJ,UJlvl\ull+'U. ~' I .)·(J har bUr 
nwla" ".mlll.n"1I1I1I d .. htltllln ... "df' Tt'"u l· 
t l l .. lI . • v \ ' l1kl r""'/I"'r att d l! lIvrlj{a flYII"' 
k lubbarna mhh' ""O 1" Wr all kU""1 aM])I· 
rrra ,,~ all klA 1'10,'khohuH ""lofl'](lYllklulib 
J ~ r. I~t ft r r·III('U,. . tld Ini" fl ... Hn "uv •• and,' 
10ålYhlu .. JJI plIlln ...... b lyAIII ~o '" .u:JO rf ,tf' 
rlnrnlll.u: . ... n rrllr liIlI"~1 kan a,,,I .. " "nr my'" 
k;Ol aom b,. I"1 uud,.r IIOIU1II6"·U. 

!tA IInr "" r ftlJtd .tH llulnll"'·u UI JlIMI Ull 
4S Juli ltu:! ): 

Il'OII\' I UI ' t:I. J.T (d. f~m 10110111) ' 

I) ')'''.f. 1,lI t , Bt ..... kl".,"' . 81'K, .. ,,"''"'' II.IMI m. 
II Ar"" Und. \·" I .. r' ~ I'K, " .UMl m. 
I) Sv .... O_, .. rdoohl . 1.1o.lo l:1 plo .... I'K. '.150 III. 

. 1) lIur.y Ande ... ö". i!IGtlo ho lmi I'K. 8.0iI0 m. 
II) OU"", .. 1I .. ".lk."oll, i,HU'K, !.fIOO m. 

LAG: 

I ) I:It"ckh"tm~ ."II".lflnrkl"hh~ I ... I , ( Ulf 
1:1..1M1. lI .. or lk • • oo 2.Il00. U OIr",", .... :.1"1 _ 
IO.lU .... 

Il l ' hlenb . 'K, (Lind ~ . 1I10. 1':,lk ,· .. U ... u .. " 
I.IIO~. ( l pPlI"r~ .. l .3n) _ 7.313 m. 

S) Lt"kll pla,u FK: Uhtullahl 1.140. Norrb . m 
:.8IiU. y'hTnlfl, 1.1110) _ 1. 1110 .... . 

" ) 1:It<l('kbolm. fl Ylrk tubb , ( lIn rry And~"IkI" 
1I.08tl. W ..... r." ~.IIOO. Ahl~nh~IIII 1.310) _ 
1.0/10 m. 

II) 1Ii4I'K:. I ... II: ( lIjö'" And .... """ 1._. 
:'!I' \lTd I .... r • • "" :.000. 1)1 .... Kr"ur .. r Uni) 
_ 8.11111 DI . 

6) ;.;urrklilllnr. I'K : IKk nuon I.IIN, Hu" .. I ... . .. 
""" 1.8-11. 1,lpp 1.000) _ IIJH m. 

"fl BorUln ... ·I)O .. 'muv .. ,. I'K : I A I ~m ... 1._ . 
l:IMUU"" 1 .6~1:1. ,\Tlle I'" .. h,nd 1.4001 _ 
11.2111 m. 

Il SSI'K:. l., III , (1.l1ja 1.Il10. Wlk.lrilm 
1.3.50. A ..... 1 .. ..... 0 1.1001 _ ".100 m. 

8) 1I . ...... U'''''' .. h.r •• t ' K: (Ahm~n 1.61141. to:r l~ 
\'"hn ... " 1.100. I·~d .... rll 1.0lWl) _ S.fI()fI m. 

10) Kllrl.k",. FK , IT,,'btoJ' I.~OO. Aldrin 
I .UII. To .. "I .. .I0hall",,,0 7:11) _ S.3711 m . 

8 'WV,f, I'LASUIHIKR I\' ;';ISOt:S rAr 1111'; 
I,h". I detta nunlllle r IIB gruII,1 ay u' .ym. 
TIIe~brl.l. (}fol ftr "A mY~k~1 Ylk!ll'\"I ma'''''al 
I,ftn krll(el. tö Ul bU\"h tllLllle, fiL. puhllccrlulr 
,·th· , rrellell8 1t1l,RuI ",lt . 11 ,leIII m~~Ie 11"_ 
bli ... • •• " I rn '~I. b.nll. VI rAr r" ' !lÖta k(>m. 
"t'n.~ra Ile _1)t'Cle llt Mell", ~ ltlYlI"bhn. mL~1 ,vA 
IYI,tw.krlv"lnlr" vid "Alrot 8rllMr" tHltJllI .... 

kä,npo .. ' 
på ~\lIebe r8" och I Örebro 

KfoIAK hlr nu Tllelhi,.lII, v ilka .nm anLllllt 
MIll" 1111 ltel 8 MQIlt'ltIY/I"thllllll".r il A Allebt!rl\" 
""h I. ö .. ·hro. Ikll Ar nl'''JrI IIYI lI. mu •• 1 ... • 
d"lh frAn tJlI<rlotlllj,;,,, •• ",eli mA,,): • • v de 
JrImi. klmll. r ll •• "ii .,. ...... luva. lIv II II "Irld. 
1'111 n)'h\ll nr .11 lIcTI ll' f)low I Ar IlIvl. r ttI , 
~'lrJrledul"lI"l·lI. '1 v • flylt". I",,·t~ l ... l nlnlC. 
och I:!IIJr .'Illl'rll ll " m r "hh·rA. (IYl:klubb. 
nJö'" A tllleu""" . 110m I tjo l UUII" W .. lbf. I 
fr i. kIIM.~n. Ilvlar 1 Dr I IlllbyklaKII' II. nl,,,,.,n 
1ol1JruflI ".,KgOn IllIlIt .IIJO "" ",. IlamIa IIII1M. 
~))u"."I"1I"1 ~r ~3 flygpllIn 111"'111,,. m~~l 16 
ro .. re 1 kl.u I lid, 27 I"Jr I kla~. II. 

T,'vl ,r hll r "'" IY i Irallll. uu , <10 m Inle 
dell. r II~ A IIl'I ... r): I h . nll m llj{,'1I (InJuok.Tt" 
Il"ngt \· :."n Bcrllllllln. MllIn t " nr 8juk. 0<'11 
IlIJt"anl A.ne W,·nul, .. trf,m. ItOm "k.1I dt'h. 
oon, .. lUl. u .. ".k I ...... In)·l(1jhUD ... ... I 
.ra mIJilryl. 

tH:I.T.~II"Rt: , 
Klon I tA Il .. b .... t_n J ul \) 

V."junk . ... on,,,. ~blrnU~K")). ~' l. 
IIllrll.d "Mr~~"l). /j,IOl"k lw lm. g~'K . 
111111 ~'lIl1""rbla,l . \"ij . ,..rb I'K. 
PUo.lk T. lf. n er!l .. . ~'~. 
l.(1jl lll lll t-olk" RIIIj\"bo'lI", I' :i. 
t,jIjIDIIII Sven Al m. t' II. 
Lnjtnsll, lWugt t)l o,,". ~-IYlrl<'<l nlt'IC .. " . 
t,ilJlnallt Olle Cll rlno" . F 8. 
1.l\jlll.n, B . T . Flod{lo. F II. 
Serll"Nn! A. G. H lllhITI't. ~' 10. 
~'lIlIju"k .. p U/bl. flrlnk. F 11 . 
1.I1Jm.nl J a" Anrlernnn. I~ 12. 
I"nurlk ~rlk ('. rlnon. ~. 18. 
I'I)"gll. t1on.mht .... 1'. H . P . ö,,"·d, . • - H . 
1,i1j tll. '" S . . -\ . R. J uto .. " . ... 17. 
~'Jlnrlk ,\.ne )IIIIIIII"Oll. ~' :11. 

K"'~. I] lö .. ~h.o -""-H J"II) 
l' 1: ro . I, (i. lm_h·dl. ko.p .. 1 l .u"IIlo. 
'·iI.I,·rllo ~' I( : ~'I"t'd Nllr,lhohll. A. 1,ln,1. 
~' ~: f" .I, NII."on. rur lr mll!"" .. n. 
~. ~: .... 1'\1" !i!<l{l ll . ih·p.furlr J Oh."OMOIl. 
Jo' !I: r.nJ Wet""n"k. fllrlr I.und. 
F Il; 6" .... (IIrl . HIl,"Rl rn",. fu r ir NU.lIon . 
F j: r"Tlr !1 0I",. ru r lr Iik"lI"l"nll. 
I" S : tur lr (:lIlI" ... ~,.n. öVHf" .lr :\Iallo .... jll. 
~. II: rurlr OI~M"" , tllrl. 1I,·rIlIUUn. 
... 10: wHII" lh·Ij,·r. fu rir Nk- I""n. 
I,' II : tnrl r (;Irl~~on. korvra l KJ .. Ub"'II". 
-'<o.rkll!lt n llM . -K, nuf' HJIl.lh'j{. n . ~:knllln . 
Jo' IS: rauj j)ll nh·!.~"n. vlc.·k'Jfllrlll I'-rlllof~."". 
~. H: turlr .Iiln •• "o. r".lr l"'rJll·b,~1. 
LlnkilllhlJl"~ ~',, : II . Xurrb"m. 1'. ö .. ~ .. I.hl. 
Jo" 10: rurlr lin"hnr". fu . lr lIerJrluu,l . 
I·' !j; fl.'· III,1a""ln~t Jii llM"III. furir Allul'r .... n. 
A".okh,hh,·" I 011,,'1>'''1<" ; .\ .• luhlll~~O ". I ' . O. 

Norr",. 
,\,.,. .... lI:lu "''''n I <01I1t''''''1I" , H . Ihlm.'Tllm. 8. 

1Ia"'II .... rlr. 
1':K"I1>lIl1I1B t'K : .r. "0111111111. I I. (·arl.~nll . 
Karl~""JrIl p..:: I . j"'lh·nllOn. K ~lkell1'. 
h:llrblkOJrIl }' '': ; T. Jolt."""o". II. Pblllp. 
!!Iueklwln" S t'K : II. A",I,' •• >IOo. Å. 1 ..... -.011 . 
)l1I).('kl",I"". IU'h: : ' r . 1,lI t . K I\.n<l" .. ..:oll . 
ö r"lIro 1111 · .. ch I'h:! I .. KjellJ{"'u. 1;. Jo:. 

7.etl"rJulI'l. 
.-\~roklu"l..,n I lllllntö ; K. t jo R o .. ' n 'lvl.t. Ii. 
~v .. n"O<)n. 

1I.1I ... II""nr-b~ ' Jr" t'K : II. I'wler'lI'll. I, . Obi. · 
HUll. 

I' . 8. f,;ftr ' l lIlIlI U lall' 1 kl.u 11 li r H.lm· ",.d" 1"1( ,ne,1 tll rlrl'lI Rudo lf Abt-II0 .... .. 
<Ounnar Il r~oku .. , . 

- - - - - - - . - - - - - _. - - - - - - - - - - - - KLlI'l ' H.lK I __ _ _ _ __ __ __ _ _ _ 

o 

o 

I; • 

bpallBkt. Iv6motorl,t medelt \lnlrl Mmbplln. 
Amerlk.lllkl ko d nlDl Il: .nele" • • 

MOlo .... r : ~ MI 1.4:1(1 bk NataJlma 2. 14.~)"1 
luftkyld. UJ!lrnmotorer. 

• • • 
Betlllttnlng: II tul n. 
Spl nnvl,ld: 20,3 m. 
I,ltnll'd : 16,Z m. 
MlIXhutl!l"het: I)()I\ km/ t . 

f'IYlI~I rftekl: 2.600 k m. 
Tillverkare : :S.k.Jlm. HlkQkl K llbu.blkl 
K.I~bl, 0Ih •• Oumm.·Ke .. . 

: 



Xod.llfIYlJklllfelWl_ 
.... 1 steekhlll ...... r 
del bfllTdetHfall .. l., 
hlndelNn I del n"r-­
dl.ka _flllfl,..­
teda.D Im. Hllr ..... 
....... n.,. b.k"IIt ok 

.. I .... "" tlIrhandlla r _ 
• rna och de .. Iktl .. 
bto.luW n , fr v I'op_ 
p lu • • F lea.ted-"",Hn. 
Dt .. n". Vi ..... ' oo:h 
Sor .... '. 

N ORDI S K S AUORDNING 
E ft e r modellf1Yl!'la"dakamllen pi lIkUlInIlek 

... ml.d~ bemyndl"ade N! 1'n"~lIt.nler RI. 
01 .. , danaka, fl .. ..,:. ocb l'I't>uKka n'odennyvet 
,III en myeket "lkU" konterena den 18-111 
juni tö . att dryfta de .. ohm.wle (tamU,len. 
nmarhet~ I modellrlYllfrAlror mellan de uor· 
,naka llInder .... I)e nlnl.no"!le "1'.etI<"n'anter. 
"I vU följandl>! Knad FI .... ' .... .,I .... .... " tö. 
Det KOlIIellII'I' Uln,ke Acr'lmautlalr.e Sehkab 
(DKDAi>/ och I)."~k :\lo,lelMyve. Union 
( IHIll) , 111jllll,,1 I."" n.r~ )'oppl .... oe ll 1"et\ 
I'I..U,.II Vlrkkl tll. h'lnland. II'IYlI'filrbunll 
.. mt luV G. H. Uh.nlt o-eb red l'nC1'e S .. . ..... , 
tll. KS,\K. 

lull' I)(!.anta IIIJJ)uade ummanlrKdet oeh 
~.dc bl .: 

_ l)tol fIIr,tlll vi nu frAn ..... nlk ,Illa vill 
lAgII'I till vril"!! fllr dl.klluloneo I. kanake 
Inle del .toulllflla pr0Il'n.I" Kom _lan llel" 
' embe .. 10H fumförll I fackprenen om ett 
uo.dl~kt mod~urlygtll.huod, ~tartand~ av "U 
tn>Mp.Akhrt mou~IltIY/l'O./I'Rn, 1I!,prlUta ndet av 
.. u nor~lI.kt m.odellnYII'~ .. k~lar at o a v, utao 
eu olera hln;lIIIml mulajf bYU,1 I hu","I"k 
pA 11411'1'a rauH I .. n arllk~! ilo n, p.r'IICnlf .. ,lea 
l KSAK:M ofnctr'Ua O.ifaU Ihl~krltteu ~' I .\'G 
ur 12 tlln'\AplI<le ~omm .... Ma,le h'lI'",n I)~raot •. 
De m~" , .. ,klnue fllr.lall~n mhl\! II'lntvl. 
te ~\II l1I~ r. I...,k."tl" - fllr dem Rom Inte 
har a"lM\n\n" .U d .. de o.ganl ... t o.laka och 
ekonoml.kI kQn..ek,eollulla av fö."lageu. 

l th'" fo rtut1a (1\.ku'MIQnen ""ad ... ko,, · 
feren.dt.ha .. aru. Q'" IlI.mllll,Il,,;ten av .It lt­
ntln"tO"1! tlll~ "Mare bo.tat frl .. frll/ o.n. Om 
" .. union ..... k .... t.rl.1 ""b e/l'~n U,ld:rlft OCb I 
Mt.i\let /l'rundllgt ,1I,kut" .. thllu/l"_ ""b r .. _ 
kQrdb, •• tR'",II",I"",r. I'A flInla/l' av IlIjtnant 
l'''I'I.tuo b.,.,Ull kont"ren.~n .u II d ~ n .. n.k. 
re""leru. 00111 ntarlUJr'llunkt Q('h 1'4 tleua tlÖka 
bll1'1Ca upp ell fllnd.g till no rdl!ka mt>dell _ 
fiJj:l'i'jCler. 11Im\lllaa a tt f,anlfllru 110m flIr­
ala.ll" till Internationella . ewler I .. fllr ~'A I. 

Konf".eo!w." enadPM Bv~" on. IIIn'III1Kheten 
.tt bNrll.ttlnde klu~ludeln'njC~n ~1Ik1. fl 
f .. m et, mlnd .~ .ntal tllvU, •• ,tr.uer UIlIt ett 
I.II •• e . lI t.1 rekordklaMOM! . . «rund.de l" de 
fIInrlnRmntla. y.r~ltl n •• n mllJllw"n lollr ,lika 
'/.I!Jft ,I~t d.o.ka .y~tmn<ll moo .hMOlu'. re· 
kord A ~lIft .hl.n O<l" • il: kl .. tl.pko.d , d<ln 
a"dra. Vldl~ be.Uha att hrlt ut"lnta ,kala­
modrUernl u. IIImma .. han"et. 

Efte. en m)'ekll't IngA"lIde dllil:uuloll tn~d 
aueendo pA kl ••• lndetn" ... "" be.lllt konfe­
r~"""u ~".ln"'III'KI rr.m,UII"IC. "OOllntltftpnd~ 
flInIall': 
.) Htoll' re l'pf!1 .modeUnygl, lllI' Ik.U I de DYl 

n!lI'le . n. J''''I ",n defl .. ltlolI II(Im nlotlW.ru 
d"'n nunran,le k.tegorlen >thlllllC.model · 
ler •. 

h) )Iodrlltl,..,planen ~nllll'l IlUnllt • uppdel .. 
l t.1 c r undtyper: utomhu.mt>deller oeb 
l"om buIlDod",l\{'r. 

c) Utomhu.n,odrllero. "I'pdel.. I lyA k.te_ 
KO.\e.: normalmt>deUer oo:h I peelahnodelh.·r . 

,I ) In .. mh ... mt>d~II~rn. Ul'I,,\ ... ln IIkaletll'tl I 
tvA katellorlt'r: 'l.vmod~lIer oell kropp.­
mOtlel", • . 

e) UI,Hnllu8modfllcrn.. "atl'lfo rl norm.lmo· 
delle r. " I,pd ... ta. \ tre K.UII""'.: .eK .. lmode\. 
IH. j(un,rulm"l<:>r mo,leIlH "dt turhrDnnloltM_ 
moto,modeller. 

f) ".relt·.. k'{"'ICOrlen B,· luoml1u , modellf'. 
(fl ... modellcr (l(' h krOIlI .. motletler) 11111"" 
hAliet" end .. t ell /frUIII'. /fumrulmuto.mo­
.I ... lle r . 

11') 8eUh"od"'lr.". 1I1'lldellll lIre klauer; 
il I, "hlKY'a: "' .. ' 111 dUI '. kl'<.>l>I'U.,ktlo,,: 

tri, ~Ikl: (rl. 
81 ... loI'TI.: 2-1-26 dm'. 

ItllUIII. k ro\IIIIi5ektlon: 

vIkt: min 400 11'. 

mlnlm'yt • 
L' 

",,' 

.. 
8S, .. Inllyt.: mill 30 dm'. k.op ....... ktloo ' 

fri. vikt : mu: .rooo 11". vln.belutlllnll': 
mi .. Hi ,,/.Im' . ~pl .. u .. ldd, m.x aoo <lUl. 

h) Ou m ... tmolo.m<>dell_ uppdelu IIkBlede. 
\ trp. kla~~ ... : • 
O I : vln/l'yt.: max ~.G dm' . krOPII".ektlon: 

f r i . .. Ikt: frI. 
O l: .. Ip/fyla: 6-11 dm '. ml .. lml,ta ." 

,,' 
~tll •• t. krollps.ektlouen: 2iiiJ' 
.. Ip/floel .. tnl",,! 12,~ If/th"'. «. InlOlI''' ... nde nu ...... "de W .ketlel.l. 
klaa"",,): ,'uIC"a: 12.211--13.6:1 dm·. 
"Ikt: mlu 226,7 K, ,nlnlml)'l ..... Itö. ­

',' MIa k.olll ....... ktIOIl: • 100 • 

I) FlIrb .... n l ..... _lormt>dellr .... 
elIdUI en kl ... : 

IlInehlller 

F, vl .. "IJe1&.I"ln. , I~ I!'/dru'. minimi· 
',' yta av 111I,.ta kroP I'lIclalon: ~: 

moto"ol:rm: m.X lO cm'. 
k) Stav ... ode.ller ... "ppu ... la l I t.e. klu ..... : 

A: viDifyta: mu: 2 dm'. Om 1."datAIl . '1 -
vind. IIk.U hjuItUlme(~." var. min 111 
u,n, . 

B: vlnKT'a: ~ d'n". om l . ... hlllll an· 
vlod, ,k.n hjuldl.mell'ro ...... min 20 
mn •. 

e, .. lItK,la: 7.1\--10 ,Im'. om landitUll an· 
o1\" d . ek.1I hJult1la"H,lerll .. u. min 
2G mm. 

I) Kro ........ <><klle.... omfatt.r ell<la.1 en 
kla .. : 
1) 1 ,InlC,.t.a: 3-(1,11 ,In,'. mlnlmlyt . .v 

',' Mtllr,11 k.o\lpu",kltun: ~ 

Om land,IAII In"lnd, ,kaU hjuldl •• 
meteru var. min 20 mm. 

mI Vllr •• mtll ... norm.l _ oeh lnombu"ulodelle. 
blbebln ... IIdlatll'l! IfAIl.nde relll er fllr It._ 
bm .. torywrnlR ocb krollllllllngden. ma d _ 
ulerlnK. 

Betrllt' ande .1I. tbet.f .. ........ I..,. na betllllt. 
fIlIJaude : 
.j De .. nuva .. nd" betltlmn,el.en alt n.odeJl ­

flygar!'!n ~Jlilv ,kall ha by"",,t ,III III . .. 
bör uteUlnlll.. hl • n,.,.l bKnMY" till d.· 
kontroU ... hl"bMer lom f!l""Uif.er. I 1111· 
lel fIJrt'wkrl"f'Ij l" Ilprea ,kall ,I.rta .n· 
mild mod.,n . 

b) Rlnd"I'.l blir tIllAtu fllr alla nlOdell. 
llYICIII.u mttl "mlant'K liV dem .,ltU tllIhllr 
kl .. ~e rna u 3 och H. 

e) \' Id bll/l'" .. 1 ... ""'It'elmodeUer blir I'DUa 
.n .. n Of!IUII.k IInl If mas tOO m lIul{'d 
~kall .... Ind ... I.J1I,I Hn IC dcn blir ve r. tri. 
vil"et hl ft · ml!lltll. III ~lnl!Ch- och 11.11'­
sta.! kan komblne.a •. 

d ) Re"le.tla mr m.rlt_ (1('1\ Vl Uf>Dl tlrt bil, 
hdr .. l'UUICI f!lljamle: Klartande .1t.1I h Al_ 
la I vlllp!'et. e liter prUllf' lle. eller hAd._ 
deta . Stlrl@n .... n ~ke utln phkJutnln" 
OCb d.m 8Ia .t'ltd" fAr lek .. rIlrtlyna .111 
under .'.'1"". KI. r tbao .... 1I11Jd IIv('r m •• _ 
ken nlldmcn~ till 100 cm. j,!lorleJr;eo ,kall ...r, ml"lt I.4X:I m. 

l loe.oUlnn,elocr". för 'M"ttat"'O .. t."n be­
wlllt kallfe ren""n (1.1, ... 11 tlllj."de luu.lnl{'u 
och IIlIUKII': 
a) Yld Inlernallo!l"'U. t ... ltup. ()('h Ilnlat. 

tlllfllle .. d l reknrd"relt.tlonp. II n ,k ... if 00_ 
IIImII IIQ m Inleru.tlonella .ekortl Ik/ll1 
j~mle tldtaat.rn. finIIU en ~nr~kllt ulhU­
.lail kontrollant. ifodkU .. c! .y ~"tralo.8'alll _ 
htl"n.'II. 

b) ~n '1flUande rt-KPI" alt tldlall'a~ vid th­
Ihllf lek" f'r flIrfl,.". alt: frln "a.lplll""n 
lollr kompletteru med allylanlnll'lIr (li r .11'1 
tllrf ••• ,,,I .. ""'" bli r tllln"'I'" vId tn.t.lltt 
tl.1tlllnlnif Yld r .. k"rdtIYl/nlnK. 

e) Vltl (JYKnlnll metl IlIomhu"n,odelle. blir 
tldll/l'nllllr@O ubrytn ti}nt nl r modl!ll· 
fl)' Klllallet det1I1IU"1 ollnna' .... en om mo· 
dellt·u unde. nYKnlngen, Mlutllk!'tle ~:t .. mlH!l. 
vlM förflyttar ~I" nedAt IRnll'M ett hinder. 

d) Intcrna t'o"e lla dIBtan.rlygulna.r blir UJIII. 
mRt ... I" "II ka'll likil. n. lut I ; :iO.OOO • 
n.tlo .. el1& pA en klrt. I .k" la niiIIU 
l ; 100.000. 

p) H lJjdtIYlI'nl .. !a. bli. Uj)pmlllu medel.t IV 
c~"t .. lorg ..... IItH'''" lI'udkllnd 1I1_I.nm .. "I ­
terlng. Enba.t b.rog .. f hllr ('J f ll rt!tlkrl ..... 

Kont .. rellllen hM1ll1 flll'C!tlli .tt ,II' oordl.ka 
IM udet"a, lICdan Ile enll. om fll~"lalfnl Ife­
me .. nlllmft be8!11""I1f'I~er .•• 'vlll" •• r "Ina mltr_ 
kelffo.drlulI'&. m~d bH,,"yn tlJi vldlaKl1l 1'\'1I'~1· 
nntl rh'lIl. och till ... hlan! blbtoblller ture­
"oo,,,,.nd@ n.tlon.,\l. mArk""valll .... r In,1II Ile .. 
JI",plllC. hllernlt\o"eU. "'mllrkel,, .. tPek ... n 
k"nn.' tawt8tJ1.lI ... 

Titt 1.'..1.1 tÖf1!1f16 . I"~tltt.ndl'l ay .. n h,I~'_ 
natl{)n~1I mlIr .. u .... . 1fI enllK~ flIlj.mle: I nte.· 
naUonelll modelltlYifdlplom I tre n lllre •• fII r ­
alag ... I, kallad .. A·. B· ~h C·dlpl"m. lllr· 
ken. blir n"m~"M . Fllr y.rje valll. 1\1811 .. r .tt 
tre (IYlI'ollll\lI' ", .. ,I Il"dftrl .nKI>·II. mlnh"l . 
1ltl{Of (ej gOl .. omlul ttllldH) .kall utrll .. a .am_ 
ma dal!' (me .. I'J nlld .. l ndlat .. t" I omedellou 
1l1ijdl. MArken, kln ... 11 ..... med modelln'if' 
p lan, kl'u.t I end"' •• R:l e ller 03 enllKI 
mij."de: 

A·dl l,lon' 
B-diplom 
C- tUI>lom 

" , min 
:l~ min 
3% min 

O. 
I min 
2 nlln 

2% min 
l ht!fItnmmellMlrn. fllr modelln,. .. tlh·U" .... 

bealllt kontel't'Dtlen tllI'HII fÖIj.'ul .. IlId rlllll". 
oCb tItIllaII": 
a) Ottlel~1I Ian.l.k.mp bli r om(.ttl 1I:1 .. "".na 

Ii:l och CH. 
h) R~ I'.rltt"o .. r oeb uthy\(' av del'r lIllAtet!. 

Vid utbyt" "kalt dO<'k t ll ..... krly ... u pn­
d .. t 1111 fiTlI'plallet hll .. nde telre"dpla r 
rh aU'lod ... Detta fllrutllltter . tt tl .. -

------- ------------ - _ _ _ _ " 1.11' 1' 
" IK! _ __ _ _ _ ______ _______ _ _ __ _ 

Jap ... 'k t . te'moto rlll"t m@deltunl't bombplan. 
Ame.'kan.kt "od".mn: .s.n, •. 

• '<>to .... r : 2 ~t II'Tft bk :>.lttubl.1II .A_U ell .. r 
K.w .... tl 88. (Xven I en ven lon med 2 Il 
t.oro bk .Klntel « •. ) 

»e.iltt"lojl': 6-1 m.o. 
se"l pulo, : 6 Il ri!rll,. och l ,t f ... t 7.1 

mill kip. 

VIngyl. : 02,1 "". 
Ton,,,lkt : 4.773 k,. 
1I'1,...,lkl: 8.m ke. 
Bo,nblut: 2.000 kg. 
MuJlutll'bet : 306 km/t. 

7 
• e.. 

Marachbunr,:lIet : !HU .. mit. 
F ly«.trlck.: 11.000 km . 
T oppbllJd: tl.1011 ni . 
TIII"trklre; MII.uhs..hl lukoJyo Klbulblkl 

Kal,bl . Nat:oya. 
8pllln,ldd: 22,8 m. 
Llnifd: l3,7tI m. 
Hllj d: a,1l2 m. 

o 

o 



, 

Under världsflntävlinlcn får portu,lsemas plan motorfel. En mekaniker försöker klättra ut till motorn men hans fallskänn utlÖK'l 
o~h ban blir hänpnde. Svenskarna råkar vara i nÄrheten och Bån, lyckas rädd. portUIben över I sitt f1Y1plan. Bin( själv tap­
par balansen men får tag I kylaren, där han hA1ler sig last tUls Nord krAn, •• ' nCT planet pit en krokfr väl. 

IIUIC~m"d.'Il"r '''Hl~.ka.rb "hllji'a,o. l.k 
",Hrnlmt ~"'h n'1I 1~lr"rl,,1l' ",,~, I ~1,ln'I,Lln)t 
ftV """,tIllr' d ," IIIj,'" . f' UIHM,"rt hll. 1'1Idut rIllAta. II",(,-r fllrul · 
• lL lllI h ,1C MIl "''',h·lIfll'l(IJ1R'W'. rlYlrtl,1 
(toIl V. '·!1 "'M" ",,·'o,l, "J /;vfor.rlll'p, :!O .,'k 
,,.. 11 '"'' ","<l .-U fJYlI'I,I.II'" ''''' ..... h.lh~ rl .. flf-. 
• , •• IN' I,h"lrh N y ,,,-r.,,,, ~1I1'r fll •• -",I I 
I uu" .. I,- II>I\. IIII.hl1 aV ~IBrll'hu .... ". I va.· 
,I.'n rall,-\ hllr "",o'arl ,-,,,IR"' tA fIlr'" 
'"l1i'M". ,·u jl"i " lIi' l"" f l)"lIi'nlnl:. 

d ) \'101 tlh' lInll" ", ... 1 IU" ",h,,~mod .. II,.. 1J""IHm. 
n,..· . .. ·."11 . 1"1 n Il""""m"nllhll,h'" I'A l .... 
l inInlII"" • • III ,~1 n ..... I".(·'I"-" ... fl III n I'''' 
f l)' II,,'n ... \'1.1 , . vllnJf m .... 1""n,It " ",,'u, ' ~ I . 
11'. bI'Mln '"l11"" w."lI",p, ... "1 ... ,lm lll,l plI 
I'~ tr,· tI)"Il"IIIIIIII' "'"n Iltl~ I\('JC" '~ II.lIltlll' . 

IWlrHrtan,l!' ... kQ ... I .... IJ mm .. I .... n.. h~111t 

~ ""t'· .... ·II""": 
_) /I ... tHIl"'Wt.HII8 ,,'" lihbl\llf],",,·,],lp]ln,lell 

R" ,,·kor,lfll,..r.k bli. llill'l,lIll""" .1" " •• 1"""'. 
,I"" ,h' •• " hll" In,·,·.k". 1''' ... k, ..".nU. 
"'"!CM''' '' '' 111.I ... 'n"H']'· k".akrU •. 

h) /1,'.111 ",,,,,,],,.·,,,. ,,'" ,,1"~"klll"H,h' " " ... 11,," 
~18 .r - o~h IoI"ol lll lll<~I)IUlkt fl,r 1101 •. 0 .. 11 
, 11 .IHII.r].\·I<""'1< hll •• ,·,I ~.mH' k"nr....,lI, .• u 
''''h ,'1' "'I·hl'·'M. 

,, ) I'A m."tlll' 8\' 'IiiJ'n"", 1" ' I,] ,lu. b,·"W, 
k""r, ·r,·" .. ·" rn .. ·~I~ "II ,I .. , .,·,.".1<1 .),." •• ,II" , rnr """h·l]fl)·I<.''''. '~ II'I."" ' ] " j( . .. lik ,., 
.).",..,. I· ••• lh"tl",A I"""Jlgl ''''11 11""1.111/1 
II I .. 1""11 J'IIt'rllll"ar~ utb redlllllll'. OIIInklh •. 
Ile n. I" .'AI OlA ." ,11'1 IIll1n l,,'II. '"",h'lI . 
nrll'''I'M~''''1 1 rnnllhh'" ~ k"I J,o IlIImltll~ 
~. II"n~ ""')"11""" ""m ,I ~" ,"I fIi" '"kr"·". 
hl1 e ,,,.,I"",'II,, ~1,,, .r ll,,,, ,, ;Jen I} .. " •• kulI,> I 
IIlilli' )1' .. ,1 " ,,,lp.lftlf. ,I .... ' lu' u ".rl."",II. 
"·lrO.,I.H"nl,,lIi"·". "nm f n "f"". ~ ••• ,,,,. 
,I".k".'fto] II lItrn r . 11<'''''''" h,.,.rfllll""'I~,'" 

. la. ,1t'lIM ,·. r k""h'"",,, ... ,'",I "",u ." .. 
ban'"n' I.· •. \'1 lilA 1I1' llor' h"I'I'QM "" k""r .. ", ,, . ""II .Jr,,1l 10101,. ,III "" m •• ,lp ".,.,II.kOl ni'" 
• !t·lI11)'J:'"ru. ,,~r "'.'l' ,111.01""".11. ,!I~l'" ,It, 
"n .. kR .• lI " ~ ,.J h",I~ n~" ~ """I InhJII"MII 
""'" II!)'" "k.1I " ... dtl~lu nm kn"r".""""n" h .... 

FLYG 14/ 015 

.IUI Mb IQlemn,u I d~, no rrl l.Jr. nmman· 
han Kel) lamt lit motl l'lIfIYlI1IflO '''~1I <I11.llI'enom 
.hll komm •• 11 !rA t .. n,6, yUerll)l'arn. 

* 
EI'TI':RI.AlSDilKAMI'. Mt;>,Ie Un )' ,orn. A. ett 

,avUllguIIg .. , ~IRktt'. lian ell par dIr t:tler 
la"u.kampe" pft Jolk. rp nl,'1t kH n,] .. ,le tI .. 1 
nuat. II"dallgf'l m ot e" kluhlJlllIi' frAn 
\' Io/l'",n". b .. 'IIe"tle "" .li.na "ell ', Åke 
. P t;>_tl, . 1,."10011. O,,"n .. IUddH IIC h . 1..(;. 
.. ....... ~'I"""R. "".1 ,, 11'''''" u'.ll<le . "" ."ha· 
1.tIIltprl . 1/1' dl ... oP.d"rlall'et I Ilutlaka"' I,en. 
" ftrl'Nlm Y~drel .. ar JUMI d'I/, "1 >10m fl"~Jr,, 
",od~lIer t rl"~ bhl I. " lnd,tl IA O('b .. " 1I'""t. 
t. ky~Uyterrnlk. )I~" .llle .. 1~ •• 11l ,I" 1t1 lie 
'1'1"11'0 11' .. 1""dell .. rllR Inte ~kll tl., Si" .!lm .... 
, .~dRIII yll,le. ueh " II .. A.,! hR t.tJ kOlli fUl 
~IA"d. H ijr (lllje. de tlII.I8 .'~M" ttR 'PII: 

I ,, :t!vhllll'lIl1 .e~ul1l1t: I) Ju.... ,'p,,,wall 
4. 15.11; 2' n. Lö .. · ... n ·Å .. ~rll' 4.01.G; 8) (junIl8. 
IIlohlt'r 3.211.0: ~ J I' . !toMch!," 8.\11.6: 5) Åke 
I.an~on :2.1'.08.0. 

I.llI'reMnlll1: l , \"In!lu". 18.1 i .l !) ; 2, II'ln­
IlIId IO.3:!.i. 

* 
J l iksiö, 'Un"ell Ont FI~l'G ~ 
p okalm'lla 

Aret .. rlklltll vlln/t o m de bAda 1 •• ",pIK" 
~'I.\"U· llOkal,· .... kom"",r II l t 11'11 11 11 lI'.u]>]I S . 
.'·l1cl",otleller . nlll" lin"")",, t!ll kl,,~~. >la"'l . 
1111'11 r~"htl't'rll<k' mo(MltlYlI'klubbar dcllllf. 
,,'111,,1<'11 lIl/er .um dPII 2'2 Jnll I (J{h"lIor" . 

t.:llaK nlnllllrll l Ilar .k,·" ,.flH KSAK ;M Uh', 
l'n"~I'l'lI'ler. D .. t .... n'OII~lItl)'II'Br~ ~oln , "" 
klnbh nl.pnAr de bftJlII jj',,"omiju\]t.'ltI~t"" lid 

~~ 

Ire .tarler bIldi . ett IlIg. KSAK otYRlj ... tie 
~ "hl. 1 . ... ,111101111111/:<'11. "Irvld 1111,,", NI 1.11' 
II . t.dll VlrJ" klubb. D"~RII Jnmte 1.0ka]tll . · 
• .... lIfna t~. Mtarll I 'In.ltU .. lInlr"n. 

0"1 ""Il".and .. IRlIi't·t I tlllll.LtUv ll nlli' .. n .... 11,,1'11 • 
1-'1.\'0;. ""kil rn •• 1" klubb. Del! mo(MI· 
fIYll"'r)' .'"" I ' 111111 11 .. 111111''''' U]lpR~r h !10111 
j(euomlnllt.rhl"n ,lIId .. l .. den mind ..... pOk.I,·" • 

KRINleH 
till salu 

Stockholm. Flygklubb infordrar här­
m~ :anbud på ett segelflygplan typ 
Kranich, teg. SE-SeD. Flygplanet är 
försett med komplett instrumentut­
rustning i aAväl frnm_ 901l1 baksit.. och 
nyrenoverat, Total flygtid 90 tim .. an­
tal landn. 250. Flygplanet är i fö['$t­
klusigt skick och luftvärdigt till 17/9 
1945. Till flygplanet hör en täckt 
transportvagn. Flygplanet visas varda­
gar på Bromma flygplats efter hän­
vändelse till flygchefen, tel. 28 32 016. 
Anbud skall vara Stockholms FlYi:­
klubb tillhanda senast den 23/7 1945 
under adress: Bromma flyiplatll, 
Stockholm 40, 

2" 
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'---- Forts. fr. -id. 10. ___ --' 

bland bombplanen och .!.Öl ner d~'fI. ~Nol­
Lan~ störtade ncr.\t i flammor. Jag tog 
lJästa - de tyckt,"! ",ara över hela himh~II 
nu. Jag gic.k in ~å nära. all jag kunde !le 

japanens ansikte genom kabinllll\'en och 
det lilla stjärt hjulet. SOI1l inte var indraget. 
rn 1' lssle jag. att det nr en ~Nollu fmn 
marinflYRet. Det lilla hjulet var utar!>ctat 
som brolIlskrok för landning på hangarfar_ 
tyg. Mina spArljus mÖl1e~ i hans kabin och 
rök började krypa ut och dölja kabinhuven. 

När jag ~vängde för att ta hand om en 
n}' jap såg jag fyra 1,lan i flammor störta 
ner mOl vattnet i Vicloria-hamnen. Jag s.\g 
en annan P--40 skjuta på t'Il jap m('oj, dl'! 
"ar ännu en ja)1 i ~tjärten pA honom. Jag­
dök mol denna. Han växte i mitt ~ikle och 
när mina sp:'\.rljus möttes framför honom 
svängde han mot mij.:. JaJl iköt ner hooom. 
när han trc~des st:'\. alldeles ~tilla i en ver­
tikalsväng. Han var tre-fyra hundra me­
ter från mig och föll ner mot vattnet. En 
cxplosion följde och jaK 5:'\.R eudalll svart 
rök; men så dg jag Illanet ' igen och det 
spann sakla nerAt. 

Jag sköt på allting jai! ~g. Jag skÖl ner 
ännu 1'11 plan, som aldrig sAg miK. Jag 
fiek honom med en kort salva rakt bak­
ifrAn. Först skakade hara det ;apan~k;i 
planet, när mina kulor träffade honom. Så 
sköts hela kabinhu\'t'n hort; ena vingen 
korn UPII och sedan dök del r.a:(t ner mot 
vattnet med långa eldflammor efter sig. 

VAra bloln!l!an hade nu försvunnit men i 
söder såg jag f~'ra ~trcken l\'!imotoriJ(R 
plan kläura upp molon. Föut trodde jag 
att det var 1-45 :or men senare be51ämde 
vi oss för all det \·a r japanska MesSl'r­
schmitt-\Ilan. Jag hade bra höjd över det 
ledande \llanel och började skj uta p.\ honom 
frAn lån,llt hAll med riktning mot hans hÖg­
ra motor. Han Uörjade dyka men jag följde 
honom ner mot vallnet. Jag kommer ihåg 
all jag flinade, ty han hade gjort det van­
liga misstaget all dyka istället för att 
klättra. När jag dök närmare började j,lg 
tro, all jag träffat honom redan vid fönta 
eldskuren på långt MIL Han förlorade 
hastigt höjd men lliorde inga ansatSt'r titl 
att svänga. Jag kom mindre än femtio me­
ter frlin h01\om och ~köt 1111 honom tills 
han braun. Jag dit honom siA i vattnet och 
fortsäIIa all brinna. 

Jag sköt på två till av Ile t"åmotor;,II8 
planen f rAll lån~ t M.ll mell kunde inte 
klättra upp till dem. Därefter passerade 
jail ö,·er Hongk01lgÖrl på JOO meter. Jag 
vis~te an jal!" var p:'\. för låg höjd men jag 
hade ingen önskan .att klättra högre. Jag 
passerade näml;!!:en Ö\'er en taggtrådsin­
hägnad, ~om jag viute var Fort Stan­
le)' _ engd5k-amerikamkt fångläger. En 
~Ior grupp människor stod mill i lägret och 

. vinkade till mig. Aldrig någonsin under 
kriget har jag känt mig ~å sorgsen. Här 
var $Oldater, som varit i japansk u.ngen­
skap nästan ett Ar. ~1Anad eher mAnad ha­
de de vantat, aU allierade lilan slwlle kom­
ma och bomba Hon~kong - och äntligen 
hade dc !<OInmlt. Till och med i allt ~ilt 
namnlösa elände hurrade de åt de amer i­
kan~ka plan, som äntlif::t.'f1 hade ,-,isat siR", 
och jag svor för mig ,jii lv på att Jag skul­
le kOf\\ma til1haka gAng på glng. 

lag såg, att P--40:or ännu var kvar över 
omrMel och det jCjorde mig fräck och ego­
istisk. Jag hade ju skjutit ner f)'ra fient­
liga plan och skadat flera andra. Jag 

30 

gjorde en looping över Victoria-hamnen 
och dök mot Pen ln~ular Hotc!. Mina sp!ir­
ljus sprutade in i dc glimmaude jättefönst­
ren till skyddstakel1 hÖgsl upp och jag såg 
glasbitar falla som snö mot gatan många 
våningar liingre ner. Jag skrattade. ty jag 
vislte, att bakom dc där fönsterrutorna 
fanns höga japanska oHkerarc. som njöt av 
den b.-.kväma tillvaron i detta moderna ho­
leU. Nar jag kom llinnare, s:'\.R" jag folk 
klällT3 nedför bramhtl'garna och jaK sköt 
på dem · också. Jag ~\' iingde tillbaka fö r än­
nu elt ' anfall mOl brandsteg-arna, som var 
pa(',kade med japaru-ka soldater. men min 
nästa salva fick ell lIIycket ~nabbt slut. Jag 
hade inle ett euda skott kvar. Jag dök rätt 
in i röken f r:'\.n det hrinnande Ko\\'loon och 
ner liIl trädIOp)lshöjd. ~ied hög!ta fart 
vände jag åtuord\'äst mot K\\'eilin. 

Jag var sis t av alla våra plan och gene_ 
ralen \'äntade otAligt på mig. Han " is5te, 

19 AI'IlI ) ' n K'lInK' 
/ln~kar tllall III UYJl'",I'''ll1lou"" .. rk~I.,1 
f (l r ufulldnlnll IIIl ", .. kftnlk~r. I'«Iklo,h'o 
Ilar f Au v .. rk~u"IMV.'''l I'~ ",ek . .. erk~I.,I. 
svar m,~1 l(lo .. vlltkor 0<"11 ul,pl,.lul "lIi'.r 
IIIl .SKI .... I ~v IHe •• ,I. I. k .. f. v. b. 

Flyglngenjilrselev 
11,,,,ta r I,IIIM I,l ,lIkolll", n. n"lIi'v~rk.la,l . 
y,.ka"lk"rull>lhllu. ill,rftkku lI lllr. :al 'r. 
S,'. I • • "_dlpl" ", UG. , d. I. k .. f. v. b . 

1<' al kö p I lI g 

U"8' .. n .. ,I<, n.n I" 

A L LEB I RG 
Ulf/lr,1 R" 

Ing. ALLAN HARLh 
Teldo .. lee 

Göteborg 

GYNNA och 
REKOMMENDERA 

Arnolds Conditori 
DROTTNINGGAT. 29 Till. l7 63 62 

NOSTRUM 
KOSIIITORI n<'h J,llN(JIIRt:IITAllKANT 

O.tra IIlmn .. _tln tl 
0)(.11. v, X1'A GOTT OCH BII , I.IGT! 

öl ot:b pnrur till oll\lIrtlh Te/.. tlnU 

AXEl GUSTAFSSON 
lILK(JK_ l/: I ' LAT8LAOt:1l1 

t ,f'Y/I'renIVnll"n 6. OöT}:BOIIG 
Tt!ll!'I'on 18 fil 411 

U'flo'ö R AI, I,T VAD TII.I, 
YRKI-:T UöRER 

all jag hade skjutit ner åtminstone en fi_ 
ende. t)· jag flög in med min vanliga seger­
roU pn. l!ig höjd. Men när jag hoppade ner 
på marken efter landningen och rapf'lOrte­
rade: ,General. jag fkk f yTa säkert), ska­
kade han hand med mig och såg mye:ket 
lyckligt ul. ,Oct blir nmmanlagt nitton», 
sade han. )för jaktplanen och bombplanen., 

Vi hade förlont et! jaktplan och 1'11 
bomhpL1n. Del ,SCflare hade: fåll en motor 
!<Önderskj uten och därefter skjulits i bilar 
av ell av de tvåmotoriga japanska jak!­
plalllll1. Två av bcsätlningen hoppade ut 
mtd fallskämi och togl till fånga. Förartn 
lyckades landa del sönderskjutna bombpla­
net men hade fltt en kula genom foten och 
blev även han f!i nge. Dc två övriga tog 
sig igenom de japanska linjerna tillbaka ~il1 
\'år bas i Kweilin. 

S L U T 

A. HELLQVIST & SON 
s Hmu.·. 3. Tel. ]J as 45. bo.l. U 2110 

GÖTftHOHU 

BYGGNADSSNICKF:RIER, KON· 
TORS- o. BUTIKSINREDNINGAR 
m. m. Kostnllddofl,la, INI begl'ln. 

M-AJO RNAS 
-URBR UK 
Allt l brollJchm 

ELISABETH NYGREN 

Hygienisk Salong 

Kung',. 53 - Tel. Il 8449 - G6tebo1'l 

GEOR6 SVENSSONS 
B1L_8AOII:LlfAKEHI 

Frtn'I •• t." 14 

Tele!on 1~ 14 64 _ HOltad Iii GO H 

R E K O 11 ~I E N Dl! R A II 

lI alm81a d 

Edv. Karlsson 
IIkOl.I , . n tO - Telefon II a , 

l{romfllrnlekUnl", K.dDlI.rlnl". FOnInk· 
ntn&,. Stllmllbler. Skylt.tlll. Sk,. ltlklp, 
~It'tlnmonlnr oeh Verkt,., Mml nnme· 
klnl,kl ubelen. 
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,\OO K I':OAT G e n g a s K ~:!!RK \· nr~J.A R 
- l UU'ARAT IOSII:R 
RKAN~I.r. 

A U TO U O Bll, A - II 

K. Rönne-Lotz 
T~'. 13 00 IIAI • .HS TAIJ T e l. I* .w 

Linneas Finbageri 
Alm!. ,I X [H: II ~SO '" 

" " pn lh'III.,.n 10 . II ,\L..\ISTAII 

T .. , .. ,o" ~2 1111 

lt~; KOli M ~J S U l; K ),. Il 

.I.·B. Jln.a Rleblrdson, Hllmllld 
Tri. :S1l"'''''''.Op 

. '111,,1 , ~'lI l k"'nll<!rl/." - T el. noo, 8tlll 

8\H'chllltet: .\l lI!O ' ''''I]('v(Or I Il Il'R r Cyllnd".-
o. Vf',·. ,,{'I~II"lIh,.I<' . II ",c 'ICJ ul nlnJi,' 

L lIllcr .... : Kol ,.,. .•• koh'bllltll' od, .I"ga. n(>",· ... , h' \ft. ~" ilJl u.·hö . 
G,..Uil"8U /lKl"eIrI' • Ki lle. och ' B"lhlll~rH' 

* Mr •• -' ''. ~,. r"" .. n 'd .. h • • m, ~m~ * 

Ak,,, ?""ska /N:tkt'II,k Id Ni njuta 
,iii ,. kopp '"'fJ' ,u" " .... 
Danska Kondito rie t 
l'I, n./I'aUI II lI7 _ ILU • .\I I:\ T AII • T,·,,,fo .. IHIIl 

• "".tl llnln ..... . nlO" ...... ' .... k • • ml • 

Fotograllska IHären lenta 
I n ..... "ju I1 7 - n" ' ", ,, ',,d 

K,lIn, •• " . ",'h 11111 f 0101/."'. t lllh"bllr . f ilm , 
p'Alu "te , 

P ' lI lIIka ll,,'n jl' ()e l> ko ple.l" lI' 
Ulrll r.'~ o "' 8o rjl'~ f\l ll t 

!<! .. . lrtotoll' l'lI ff< rl " il' Kr. ~ : r.o 

IIJi, I Sl n tr bo r e 

I.·B, Byggnadsmaterialler 
1'1 ..... lo"oorl< _ Tri , 11006, IU Of 

C" m"" t. h 'lIe' . kllk, JUru , b),lI'lIna d~maHk l_ 

n~ t, T.llv .. o r , a lla H' II /I". ~Iuonlt e dmt I 
ilHlgt dit yad t ill h"'''ll'na ,l_b.anwc he n bli •. 

/t,ervlnn hälso 

genom CHIROPRACTJC 
:\fotl Bg n lo a yarJ ~ hl'lg ,.1 '" ". 11.....", 

~Und .. on ~d , ~h t red , k" IUlar kl. <>-7. 
Ur" ttnh ... ph.n S, H IU.l n l'bo . .. , Tel. ~43 M 

D :r C. P etH w n . - Chlro practor, 
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Herbert Dahls 

Rörledningsfirma 

Ha n t v e rk ar goto n 30 

* 
• 

RE K OMME N DER AS 

Hälsingborgs Mjölkcentral 

Mjölk, Grädde, Smör 

eli t en bland födoämnen 

KalntB, r 

A.-B. ERNST ALDEN Ir Co 
T"I, • ~8 KAI. lIAR T~. i l 411 

Hlektr, l N II TALI,ATIONt.;R. MOTO K HR. 
THASIiIFO R .... ATORHR 
";I"k,r, lIATER I t.;L m . m. 

n~l)rl!>ll! ntl n t fllr 
,\ IiIE A " .. I> ELEKT K OL U N 
_KY~AS~AG6N1S0AK_ 

F L O R. I N S 
JARN_. \ ' HRKTV6!i_ O C II 

BOIiIATTS 1S0llA F YXR 

Sll, le ' jI'BTa n 7 MAI.mS 
Te l. I.I nj evll ljlu't' : 20166, I7tl44, l GSM 

Ilo.u,,'~ n ~z.t 88 

It .. kom"' .. "d" .... " 

OTTO MAGNUSSON 

Byggmöstare 

K ontor: ö .t.rportlgatan ... 
Tel. 74 574 MALMÖ 

Fredrik Nyström A,-S, 
Kuna!. Hoyle yeran tö r 

:.r ... L.'or ö 

MRt" InkIIplkim .. fllr I p.ortprClvlllnt 

K AFFIil - KONSE"-RYER • SPECERIE R 

BYGGMÄSTARE 

Otto ElJerström 
MALMÖ Tel. 28130 

Sa l e bod a 

Byggmästare 

Walter Petersson 
S. ' e bnd " _ T~ 'f" OI\ tll 

I·!tör alla Inom h 'I II ~ .. he n 
rö r ekO ' ''Ol"nd" ,..I"'len 

Sioc kh o l lllS n.ilrhei 

A . GJLLBERGS ÅKERI 
TRPI>MI.llm _ Urottnlll&,l>o hn 

utför t r/lUMpor.", IIl('d lullutOm ob ller , 
mllu aV tlllll'l\ n ll' ilA vagn a r 

T .,tdo ll TlOpp. lrllm 4lI 

TYNNtNGii 
YACHT-&MOTORBATSVARV 

I n u ~ h, C'. A, OIWMOIl 

Ny h )'ll'gu,, !le r o,'h Hel'a rat loner 
~:"' <) l tll!Cer Mill ' m, .. ln te r m . varLul( 

Po~ t lld r~ M M ö ' 1'yn"l" g ll, St o,~k "olm , 
T e' .. f.". n. Ty "nlnlril U 

BYGGNADSSN ICK E RIER 
,. RUa Mlag u tföra. om~(I 'I{.tulU och I lIt 

allra IUll"la m öjll lota Il r\~er 

Vidbo Snickerifabrik 
Th .... lnuw. 'l'detou I T1'I'1. Awby 11 

Harry Byrströms 
8I'HCt: R I· • Dl'"Y.R SEHANIlEL 

St )' r n lk T~l efnn Runma~ .11 

R.:KO:'I:'I~:N DF.RA fi 

Ä n &,e lhol m 

MARGRETE T ORPS 
G ÄSTGIVA REGÅRD 

Rekommenrleru 
FIIII.Ul.ndlp rIIttl .. h.,te. 

Gott b"rd 

I n n eh ,: E, EKBERG Te l. : H jArn a rp 8 
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äN FELaKTlGI DETILJER 
o 

GENOM vaR KONTROLL 
Mera omfattande kontrol11tgärder än hos Flygmotor i 

Trollhättan är praktiskt taget otänkbara. Ingenting 

rAr lämnas 1t slumpen vid tillverkning aven flygmo_ 

tor, 80m ju ständigt pressas lUl gränsen av sin förmAga. 

Varenda detalj. hur oVÄsentlig den än kan synas vara, 

miste undersökas och mÄtas så omsorgeCullt, att var 

6:e man av vlr arbetarstam är helt sysselsatt med 

kontrollarbeten. För all denna kontroll använda 

vi 088 av de mest hypermoderna mätinstrument. 

SVENSKA fLYGMOTOR AKTIEBOLAGET 

Till"erl ...... ge .. 

av flygmotorer och 

propellrar är ett oer· 

ho"t un.vars/ullt ar· 

bete - bdde männ;. 

.kolit) och flygplan 

äro i h ögsla grad be· 

roende av den goda 

kvalitet, 80m präg­

lar vdra produkter. 

Flyg nr 14/ 1 

TROLLHÄTTAN 

n.YG 14/45 


