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Redaktor Ake Wallin, sedan hosten 1942
redaktionssekreterare i FLYG, har fr o m
1 juli ldimnat tidskriften for att overga till
den nya tidningen for resor och vand-
ringar UT,

Tokyo-raiden
kommer som film

Metro-Goldwyn-Mayer hade hiromdagen
alskvardheten att inbjuda FLYG till en for-
handsvisning av filmen »30 sekunder dver
Tokyos, en filmatisering av Ted Lawsons
utomordentligt rafflande bok, vilken gick
som foljetong i FLYG forra aret. Filmen
har blivit en fulltriff och den utan tvekan
basta flygfilm, som kommit till Sverige.
Det vimlar av stralande flygbilder i filmen
och spanningen nir ofta sidan intensitet,
att man gitter fullstindigt forlamad,
Ogonblicken fore starten frin hangarfar-
tyget Hornet hor till det mest sladdades
man sett pd film och kraschlandningen i
havet utanfor kinesiska kusten efter an-
fallet mot Japan ar gjord med Gverldgsen
skicklighet. Ted Lawson spelas av Van
Johnson, som dr perfekt i alla avseenden.
Att Spencer Tracy #r bra som general
Doolittle ar ju sjalvklart. 1 originalversio-
nen ar det litet val minga och linga kir-
lcksscener mellan Lawson och hans for-
tjiusande fru — den nya stjarnan Phyllis
Thaxter — men de lir bli kortade till den
offentliga premiiren. Originalfilmen har
namligen en speltid pA nira 21 timme och
det vore faktiskt synd att ta bort en enda
meter av flygscenerna. G. K.
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Telefon: Ljungbyhed 4

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fri-
gor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forntom signatur vara
forsedda med insfindarens fullstiin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd fragor per brev
besvaras.

»En osdkery: Sign, far tydligen forlora
vadet, Det har funnits en Hansa (S 5B)
med kabin, som ses pa bilden héar ovan.
Denna kabin konstruerades och byggdes
1935—36 av L. A. A, Falke vid divarande
2. flygkdren, Higernids, Anledningen till
att Hansan forsags med kabin var att fler-
talet utlindska flygplan redan borjade ut-
rustas med inklidsel av forarplatsen och
dessutom ar det ju allom bekant vilket
utsokt draghal som skyttplatsen ar langst
bak pd en Hansa. Den kallas ocksd inom
flygvapnet svindarnas hala», Att de Han-
sor som sedermera byggdes inte fick kabin
berodde delvis pd vissa forutfattade me-
ningar som forarna hade om att »man inte
kunde se flottorerna». Dessa fordringar
har de nuvarande piloterna sdkerligen
fatt avskriva. De forbittrade prestanda som
gjorde sig gillande i och med inklidseln
var ‘inte si lysande men a andra sidan var
den atfoljande bekvamligheten av desto
hogre klass. Man kunde utan oligenhet
flyga i skjortirmarna och obehindrat kon-
versera med den ovriga delen av besitt-
ningen, Den enda oldgenheten var att kabi-
nen vid de langre flygningarna blev gan-
ska varm.

sVadhallare H-T-5-29»: Foljande sven-
ska jaktplan har hastigheter som oversti-
ger »Flygande fastningensy: J 20, ] 21,
J 22 och ev. aven ] 9. Av de svenska ci-
vilflygplanen ar SE-AKL av typ Klemm
Kl 35 (KSAK), SE-AFN Miles »Falcon»
(Svensk Flygtjanst) och SE-AIY Klemm
Kl 35B (Aeroklubben i Malmad).

»B. S., 14 drs: B 6 ar en tvasitsig latt
bombversion av J 9 och dess utseende skil-
jer sig endast obetydligt frin J 9:ans.
Caproni Ca 313 anvidnds numera endast
som spaningsplan vid F 11 under beteck- |
ningen S 16,

sBarroly: Ett tvisitsigt segelflygplan av
typ Kranich kostar c:a 24 000 kr. Har till-
verkats av A/B Flygplan, Norrkdping, men
hidanefter fAr man kanske »noja sig» med
utlindska tvisitsare, Sirskilt den schweiz-
iska Spyr V och den amerikanska Schweiz-
er SGS-2-8 rekommenderas,

»Vigilants: Det flygplan som frin bor-
jan antogs heta Focke-Wulf Fw 290 har
sedan avslgjats som Fw 190D, Beteckning-
en Junkers Ju 290 dr dock »all rights.

»J 22»: F 15 kommer sannolikt att ut-
rustas med J 21.
Red.
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NITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN...

1 detta fall valdes Chobert.systemet, emedan dess princip med
kontrollerad expansion pa ett hidpnadsvickande siitt hindrar de-
formering av pliten. Expansionen begrinsas ay nithammarhuvu-
dets storlek ... den ir fullstindigt oberoende av den enskilde
nitaren, Men det finns andra fordelar som pocka pa Eder upp-
miirksamhet! Firsiinkning sirjer for absolut jimn yta... press-

passning eliminerar vibrationer...
Chobert-systemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gil-
ler precisionen inom flygindustrin eller de storre toleranserna

och dess mangsidighet gor

vid hushyggen etc. med storlekar frén 1/8” littmetall eller
5/16” hogvirdigt stil, Vhra forskningsingenjorer std girna till
tjiinst med fullstandiga detaljuppgifter.
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A.-B. NORRLANDSFLYG

TAXIFLYG A B
RUNDFLYG
FOTOFLYG NI
SKOLFLYG
REKLAMFLYG
TRANSPORTFLYG
AMBULANSFLYG

TEL. 3442, LULEA
TELEGR.-ADR.: "NORRLANDSFLYG"
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Miles Magister

.

Miles Magister var fore kriget Gver hela virlden kind som "den nya

aerans frimsta OSvningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan fér R. A. Fis jaktflygare. Dessa bada
typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

Hy

AIRCRAFT LTD.

READING : ENGLAND
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Ww. KLEEN: NORDISKT OCH JORDISKT

llting flyter — det gamla filosofordet kan fastin i overflyt-

tad bemiirkelse tillimpas pd det civila flyget, biade trafik-
och privatflyget. Ingen i hela vida virlden kan siga hur alla an-
nu sflytande» frigor skall kunna bringas i hamn. Man ir bara
pa det klara med att det mdste ske.

En ljuspunkt fastin den kan synas obetydlig i det stora sam-
manhanget var den nordiska modellflygarkonferensen strax fore
midsommar. Initiativet till denna togs redan for ett ar sedan
av ing, Dérantz i FLYG nr 12/1944, och nu dr denna friga bragt
i hamn, Tyvarr saknades norrmannen, som icke kunnat antraffas
med inbjudningen, men nu ar kontakten aterknuten och enhets-
fronten bildad i Norden, Nasta steg blir att fa de har fattade
besluten universella genom FAI. Sedan blir det segelflygets tur
— det miste i allo inordnas i FAI och nyordnas.

Privatflyget kan nog utan alltfor stora svarigheter bringas i
hamn, Men hur ar det egentligen med trafikflyget? Fragan galler
icke det nordiska trafikflyget, det kommer sidkert att aterknyta
den genom kriget avbrutna intima samverkan, utan det jordiska,
det som skall omspinna virt sargade jordklot och medverka till
likandet av de slagna siren, materiellt och andligt.

Det vore i hogsta grad overdrivet att pastd at* Chicagokonfe-
rensen resulterade i en seger for viljan till samarbete mellan de
olika landernas trafikflygorganisationer. et kom — helt naturligt
for ovrigt — politik med 1 spelet redan fran borjan, ja lang:
innan konferensen bérjade, Den grundliggande tvistefrigan var
den om »de fem friheterna». Av dessa antog britterna endast tva,
och ryssarna ingen alls, De utebley i stillet, vilket var en tydlig
fingervisning om deras installning till frigorna.

Med négon forenkling kan man siga att fragan innerst inne
giller vem som skall fi det merkantila herravaldet i lufthavet,
Flygtekniskt ligger amerikanerna bidst till med sitt under kriget
av ATC uppbyggda jordomspinnande trafiknit. Geopolitiskt har
britterna ett avgjort overtag genom sina over alla virldsdelar
spridda besittningar. Det brittiska samvildet ar den enda makt
som kan ordna ett trafiksystem runt hela jordklotet med anvan-
dande uteslutande av egna baser. De ar icke sinnade att spela
ut detta trumfkort redan i borjan av spelet genom att gd med

pa alla fem friheterna och oppna sina flygbaser for trafik. Men
amerikanerna har desto storre skil att payrka friheterna,

Ryssarna hiller sig misstanksam: utanfor spelet. Amerikaner-
na klagar over att de har much trouble med britterna men much
more trouble med ryssarna. Av allt att doma kan man forutsitta
att ryssarna icke dr sinnade att slippa in vare sig amerikanare
eller britter pa det ryska lufttrafikndtet, som ryssarmna amnar
trafikera sjilva. Nigon luftens frihet blir det inte friga om
hirvidlag. Enligt uppgifter i dagspressen skulle en Aterverkan
hiray vara forbudet for ABA att beflyga sin gamla linje till
Helsingfors. Den skulle nimligen kunna anviandas av anglo-
sachsarna, frimst amerikanerna, som ett smyghdl in i det av
Sovjetunionen kontrollerade omridet.

Om man betraktar spelet omkring trafikflyget mot bakgrun-
den av det nyskapade FN — Forenade Nationerna — och dess
charta med grundlagshestimmelserna fér det mellanfolkliga sam-
arbetet i fred och likstillighet mellan folken, framstir spelet
desto morkare, ja si morkt att man tycker att det kastar en
skugga over den ljusa chartan, Man undrar hur det ar stallt med
viljan till samarbete om de politiska grinserna skall bli gran-
ser for flygtrafiken. Som det nu ser ut avsager sig FN den
ur bade trafik- och forbrodringssynpunkt stora fordelen av ett
virldsomspinnande flygnat. Atminstone gor FN:s medlemmar det,

Under tiden rustar vi svenskar oss efter rid och ligenhet for
att dra vart strd till den mellanfolkliga stacken i ty hanseende.
Vi har skapat trafikorganisationen, vi har kopt atlantflygplan,
vi bemodar oss om att bvgga atlantflygfalt, vi har t o m skapat
en ny central forvaltningsmyndighet for civilflyget, Luftfarts-
styrelsen, Allt detta ar mycket gladjande, Men vi skulle bli an-
nu mycket gladare om ABA och SILA kunde fi borja flyga pa
skarpen med sina gamla och nya flygplan, och att de gjorde det-
ta i samverkan icke endast med de nordiska flygbolagen utan
ocksa med de jordiska, de jordomspannande, Kurirtrafik verkar
krigstid, nu borde vi gl in i fredstid vad trafikflvget betriffar.
ATC och BOAC ar ju val installerade hos oss, di kan vial ABA
och SILA bli val installerade i deras hemland och sitta i ging.
Och alla de andra hoppas vi ocksd fa se pd full flykt over fred-
liga, gastvanliga lander.

Vi teckna dven
bat- och luftfardsforsakring.
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Av samtliga svenska automobilforsikringsbolag visade

TRAFIK under 4r 1943 stirsta premiedknin TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fértroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIk

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM., Tel. 232120



T v heriittar en finsk Jaktflygare fir sing
kamrater om den segerrika luftstridens fir-
lopp. I bakgrunden ett jaktplan av typ Curtiss
P-4,

For att forstd de f&imtsﬁttningalr med

vilka Finland upptog kampen mot Sov-
jets maktiga luftflottor da kriget pa nytt
brot ut i juni 1941 dr det nodvandigt att
kasta en kort dterblick pa det finska mili-
tarflygets utveckling,

Finlands luftstridskrafter foddes under
frihetskriget 1918, Till en borjan maste
man ty sig enbart till importerade flygplan,
framst tyska och franska maskiner. Men
redan under 1920-talets forsta ar grunda-
des Statens Flygmaskinsfabrik pa Suomen-
linna, senare flyttades den till Tammer-
fors, Numera har den underavdelningar
aven pa andra orter.

Att borja med byggde fabriken enbart
flygplan pa utlindsk licens och darjimte
fortgick importen av utlindska plan. Flyg-
vapnet var linge hanvisat att komma till
raita med ytterst blygsamma anslag. Man
oncentrerade sig diarfor av nodtvang pa
tre huvudtyper:

1) Skol- och ovningsplan.

2) . Kombinerade spanings- och bombplan.

3) Jaktplan,

Det skulle hiar fora for langt att skildra
det brokiga galleri av typer som under
drens lopp fort det finska flygvapnets far-
ger, Vare det endast sagt att ehuru saval

DET FINSKA FLYGVAPNET

Omedelbart efter det vapenstillestandet
i september 1944 avslutats mellan Sovjet-
uni och Finland vinde sig FLYG till
sin korrespondent i Helsingfors och bad
honom i en artikelserie belysa flygets in-
sats i det nyss avslutade kriget och de er-
farenheter som vunnits, Var korrespon-

dent, lojtnant Per Jansson, nedskrev om-
giaende tre artiklar och postade dem till
©ss men de returnerades till honom av
den finska censuren med pateckningen
»Publicering forbjudes tills vidares. Av
allt att doma har den finska censuren in-
struerats att inte lita nigonting passera
som ror kriget med Ryssland. Lojtnant
Jansson har senare meddelat oss att si-
tuationen &r oforindrad och att det ir
belagt med straff att forsoka kringga
censuren.

For oss i Sverige, dir tryckfrihet rader,
ar denna instillning svarfattlig. Och var
avsikt var ingalunda att inféra nagot
som kunde verka stiotande .vare sig pa
Ryssland eller Finland utan helt enkelt
sakliga skildringar av historiska fakta.

Det finsk—ryska kriget uppvisar mangt
och mycket som dr av intresse for sven-
ska ldsare, bland annat har det mycket att
lira oss angiende de ufsikter ett litet
lands flygvapen under givna omstindig-
heter har att reda sig i kamp mot en stor-
makts luftflotta, FLYG har dirfor sam-
manstiillt en artikelserie betriffande fly-
get i Finlands senaste krig. Artiklarna r
baserade pa finska hogkvarterets offici-

Hispano-Sulea-motorn pd en Morane-Sanlnier

406 (bllden t v) tos under Sversyn av fin-
skn mekaniker. Lilgg miirke till den nr spin-

nmuhﬂuﬁndu”mlhmhm

byggnadsverksamheten som importen i
hog grad intensifierades under 1930-talets
senare ar Finland inte var rustat att mota
en stormakt i luften da vinterkriget utbrot
den 30 november 1939.

De finska luftstridskrafterna hade da till
sitt forfogande ett nagorlunda modernt
jaktplan, Fokker D 21, av vilket en serie
om 50 st byggts pd fabriken i Tammer-
fors. Med sitt fasta landstall och en topp-
hastighet om 435 km/t var detta jaktplan
langt ifran teknikens sista ord men gjorde
andd god tjanst och upptog med frejdigt
mod kampen mot den ryska overmakten.

Frin Italien hade Finland hésten 1939
inkopt 30 st jaktplan av typen fiat G 50.
TvA av dessa plan anlinde till Malmo, dar
de skulle uppmonteras, men detta var ock-
sd allt, Tyskarna fann det med sin fordel
forenligt att stoppa de ovriga 28 under
transporten fran Italien, De anlinde till
Finland forst efter fredsslutet i mars 1940.

Fabriken i Tammerfors hade ocksa byggt
en serie Fokker C 10, vilka anvandes som
spanings- och stortbombplan.

ella rapporter, finska frontkorresponden-
ters skildringar, som vi latit dversitta till
svenska, och dessutom har vi fatt virde-
fulla upplysningar av en i Sverige bosatt
person, som #r vil fortrogen med det
finska flyget. Bildmaterialet dr samlat fran
olika hall — en betydande del erhdll vi
fran Finland medan kriget #nnu pagick,
da den finska censuren igenting hade ati
anmiirka.
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Frin England hade det finska bombfly-
get erhdllit ett 20-tal latta bombplan av
typen Bristol »Blenheims, Aven bygglicens
for denna typ erholls.

Det var salunda inga imponerande ming-
der nagorlunda moderna krigsflygplan
Finland d& kunde stdlla upp och pad grund
dirav var man tvungen insitta en hel del
veteraner i fronttjdnst, sisom exempelvis
Blackburn »Ripons, Bristol »Bulldogs, m
fl, Och darfor gick det som det gick. Fin-
lands luftstridskrafter bjod ett forbittrat
motstind och de finska flygarnas gedigna
utbildning firade lysande triumfer men de
hade sorgligt fi maskiner till sitt forfogan-
de, De ryska luftarmadorna kryssade mer
eller mindre obehindrat over front och
hembygd i Finland.

*Efter krigsutbrottet vidtog en intensiv
nyanskafiningsverksamhet, som emellertid
mottes ay stora svarigheter di viastmakter-
nas upprustning i luften @nnu befann sig i
sitt begynnelsestadium. Trots allt erholls
dock frin England ett trettiotal Gloster
sGladiators och ca 20 Bristol »Blenheimy,
som omedelbart insattes i fronttjanst, dach
Frankrike avstod ett 40-tal Morane-Saul-
nier 406, Ovriga i England och Amerika in-
kopta plan anlande till storsta delen forst
efter fredsslutet,

Under mellankrigsperioden fortgick sa-
val nybyggnads- som nyanskaffningsverk-
samheten. Enligt notiser och bilder som
publicerats i finska och utlindska tidning-
ar och tidskrifter hade Finland till sitt for-
fogande, dd landet for andra gingen inom
kort tid rakade i krig med Sovjetunionen,
flygplan av nedannamnda typer i forsta
linjen,

Jaktplan:
Brewster F 2 A—1 sBuffalos.
Curtiss P 36A »Mohawks.
Hawker sHurricanes,
Fiat G 50.
Morane-Saulnier 406.
Fokker D 21,
Gloster »Gladiators.

Bomb- och spaningsplan:
Bristol »Blenheims.
Westland »Lysanders,
Fokker C 10,

Dessutom torde finnarna ha insatt eft
mindre antal ryska krigshytesplan, savil
bomb- som jaktplan.

Négra officiella finska uppgifter om an-
talet plan i forsta linjen star inte till buds
men stort var det inte. Uppskattningsvis
torde de ha uppgatt till hogst nigra hund-
ra, Dessutom anvandes sjalviallet aven en
del andra dldre plan sivil vid som bak-
om fronterna men dessa kunde inte beteck-
nas som stridsplan i egentlig mening. Och

Finska arméns dgn, det pa holliindsk llcens tillverkade spanings- och stirt-
bombplanet Fokker ¢ 10 (nedan). Planet kan ta 4 st 50 kg bomber under
vingarna. Som synes skiljer slg de finska flygplunskidorna avseviirt frin de

svenska.

-_gzh

L

Hiir ovan ett startklart licenstillverknt Jaktplan av typ Fokker D 21, Motorn fr en 830 hk
Bristol sMercury VIII» och beviipningen utgiires av fyra fasta 7,9 mm ksp,

med detta brokiga och blygsamma material
méaste Finland pd sommaren 1941 fér and-
ra gangen gi i strid med en stormakt,

Nya jaktplanet "’ Myrsky”.

Den statliga finska flygplanfabriken i
Tammerfors, Valtion Lentokonetehdas,
byggde 1940 prototypen till det nya hel-
finska enmotoriga jaktplanet »Myrskys.
Chefskonstruktor wvar diplomingenjor E.
Wegelius, tidigare kind som konstrulktor
av ovningsplanen »Pyrys, »Tuisku» och
»Viima», »Myrskys, som betyder »Stor-
men®, led fran borjan av en del svirbe-
kimpade barnsjukdomar och darfor kunde
serietillverkningen inte pabdrjas forrin
strax fore det finsk-ryska vapenstillestan-
det hosten 1944. Vid de forsta flygproven
med »Myrskys brots vingarna av pa ett
oforklarligt satt och inte mindre an tre
provflygare fick efter varandra sitta livet
till. Trots omkonstruktion och omberakning
av vingen lyckades man inte eliminera
vingbrotten och konstruktionen fick vila,
tills man kom underfund med att den pri-
mira orsaken till vingbrotten inte lig i
vingkonstruktionen utan hos stabilisatorn.
Denna var si vekt konstruerad, att den vid
hird upptagning ur dykning kniacktes, var-
igenom planet borjade volta och vingarna
bréts, Felet avhjilptes genom appflyttning
av stabilisatorn, vars anfallsvinkel samti-
digt okades.

Pa hosten 1940 blev det som bekant ock-

sa tal om att snabbast mojligt f4 fram ett

nytt svenskt jaktplan och ett tag var man
har i Sverige betankt pa att licenstillverka
»Myrskys. Pa grund av den finska nykon-
struktionens barnsjukdomar avstod man
dock fran dessa planer och der var sikert
bast som skedde, nir flyedirektér Lund-
berg fick fortsatta med sitt | 22-projekt.
Det lundbergska jaktplanet har ju visat sig
vara ett i alla avseende forstklassigt och
modernt jaktplan, som bl a vunnit de hir-
varande amerikanska jaktflygarnas odela-
de beundran. Nu ar det ju ocksa utan vi-
dare klart, att de svenska jaktplanleveran-
serna hade blivit starkt forsenade, om flyg-
forvaltningen den gangen hosten 1940 hade
gatt in for den finska »Myrskys.

Den nya »Myrsky» synes dock vara ett
bra jaktplan, vars prestanda man tyvirr
annu inte vet nagot om. Den ar liksom vir
svenska | 22 utrustad med en Pratt &
Whitney »Twin Wasps-motor., Den finska
TW utvecklar 1160 hk och har byggts pa
licens 1 Finland sedan strax fore finsk-
ryska vinterkriget. »Myrskyss yttre matt
ar: spannvidd 11,10 m och langd 845 m.
Bevapningen ar liksom prestanda hemlig
men av ritningen pd sid. 11 efter finskt
original forefaller det som om den skulle
besta av 2 st grov- och 2 st finkalibriga
kulsprutor.

Konstruktionen ser ut att vara paverkad
ay bl a Fiat G—30 och Curtiss P—36, tva
utlindska jaktplan som ju finnarna tidigt
fick, Nagra sirskilda krigsinsatser har
»Myrsky» inte hunnit med pid grund av
produktionsforseningen,

Blackburn *Kipon» (nedan) tillhbr Inte precls det modernaste
i fraga om spaningsplan, men har #ndd anviints flitigt bade |
vinterkriget och kriget 1941—44. »Ripon» finns fiven 1 en version
med flottdratill, 1




FOLKAMFIBIEN ANGER TONEN

anslutning till FLYG:s omrostning om

det populiraste folkflygplanet, i vilken
ssaval experter som amatorer» deltagit, har
tidskriften vint sig till ssakkunnigas for
att fa vissa detaljuppgifter om hur det ide-
aliska folkflygplanet enligt deras mening
bor vara beskaffat,

Hade det i denna anmodan statt »exper-
ters tror jag knappast att jag skulle be-
traktat mig som kvalificerad att besvara de
framstillda fragorna. Visserligen kopte jag
ar 1922 i England ett litet 2-sitsigt flvg-
plan och anvinde detta for privatbruk un-
der nagra ar (anskaffat och anviant utan
nagra som helst affarsmassiga biavsikier =
det forsta rena sportflygplanet i Sverige?)
men detta ligger langt tillbaka i tiden och
den tekniska utvecklingen har som bekant
gatt framat en hel del sedan dess. Och 25
ars militarflygtjanst — de senaste tio dren
uteslutande dgnade at forsoksverksamheten
pa detta omrade — har inte precis gett mig
orsak att betrakta flygplanet ur aspekten
sfolkflygplan». Nej, i den verksamheten ar
det i regel friga om hogsta mojliga fart,
kraftigast mojliga bevidpning, starkaste mo-
torer, allt inom lagsta mojliga flygplanvikt
— krav som gjort flygplanen till fullblod,
vilka fordrar en stab av markpersonal for
sin  skotsel, kilometerlinga omsorgsfulit
jamnade eller permanentbelagda start- och
landningsbanor, mer eller mindre experter
som forare och dar kostnadsfrigan legat pi
ett helt annat plan, Steget darifran till de
fordringar som bor stillas pa ett folkflyg-
plan ar i sanning ganska lingt!

Enligt den lite elaka skillnadsdefinitio-

nen: »Med experter menas personer som

genom intresse samt langvariga och grund-
liga studier forviarvat sig ingdende kanne-
dom om en sak, under det att sakkunniga
i regel dr tillsatta av Kungl. Maj:ts ute-
sluter emellertid uttrycket sakkunnig det
slag av amatorer, till vilka jag i denna spe-
ciella fraga vill rikna mig och jag har dar-
for ansett mig oforhindrad att efterkomma
FLYG:s begaran, Det finns nog i alla fall
en hel del synpunkter och erfarenheter ur
den militdara flygplanbotaniken, eller kanske

— eftersom jag talat om fullblod — zoo-
login, som kan omsattas pd folkflygplan.

Att enbart punkt for punkt besvara fra-
gorna inom det oversinda formulirets ram
blir dock en mer eller mindre omotiverad
personlig  onskelista betriffande detaljer,
under det att principer och huvudsynpunlk-
ter forblir obehandlade, Innan jag gar till
verket att besvara formularfrigorna wvill
jag darfor skirskada problemet ur allman
synpunkt. Jag kommer dock inte att gdra
niagon uttommande granskning, jag drar
blott en rifsa genom amnet och tittar lite
narmare pa vad som darvid fastnar pa pin-
narna. Lyckas jag viacka opposition och fa
igang en livligare diskussion i amnet kan
vi komma ett stycke ndrmare det verkliga
folkflygplanet. Kommer ingen opposition —
ja, da kan herrar konstruktorer ratta sig
efter vad jag sagt!

Forst och frimst: vad menas med ett
folkflygplan? Sammansattningar med pre-

fixet »folk-» bildar en talrik flora men.

nagon enhetlig innebdrd i detta {orords an-
vandning kan man knappast spira — jag
behover vil bara namna folkkonjaken, dar
det narmast innebdr att det inte dr samma
kvalitet som forr! En definition torde dar-
for inte vara ur vagen och den skulle jag
vilja ge formen: »Ett allemans flygplan,
anvindbart till lite av wvarje, nastan var
som helst och nar som helst»

Denna definition sager oss bl a. {6ljande:

Skall det vara ett allemans flygplan
maste det vara billigt bade i inkop, drift
och underhill samt vara enkelt och latt-
skott och mojligast »foolproofs ifraga om
flvgegenskaper.

Skall det vara anvandbart till lite av var-
je maste det vara rymligt och ha god ak-
tionsradie,

Skall det kunna anvindas var som helst
miste det kunna starta och landa bade pa
sma utrymmen och pia utrymmen av val-
friast majliga slag.

Och skall det slutligen kunna anvandas
ndstan nar som helst maste det ha, eller
atminstone kunna forses med en acceptabel
utrustning for flygning 1 daligt vader och

Ett originellt trehjullgt landstiill har den tvasitsiga amerikanska amfiblen Spencer-Larsen

BL-120 (firmans

Colgate-Larsen). Huvudhjulen sitter niimligen | stidflotitrernas

bakiindar, vilka fills ner niir planet skall gA pd marken, Skjutande motor 125 hk Menasco C-4.
Spiinnvidd 12,2 m, Tomvikt 725 kg, Flygvikt 1.009 kg, Material trii.

B

OLOF ENDERLEIN,
major och chef fir
flygforvaltningeng
forsbkscentral (FQ)
i Malmsliitt, Hr fir-
fattare till denna in-
tressanta artikel, En
2T-arlg, niistan oav-
bruten flygverksam-
het saviil 1 Sverige
wom utlandet, mer iin
hundratalet flugna
typer och minghrigt
chefskap fér FC har gett mujor Enderlein
en miingd erfarenheter av olika flygplantyper
och deras anviindbarhet, varfir hans syn-
punkter, framfirda | detia tviirsnitt genom

Hmnet, fir viirda beaktande,

nattetid (att det skall vara regn- och drag-
fritt, d v s kabinflygplan, tar jag som en
sjalvklar forutsattning).

Av dessa frigor ar kostnadsfrigan myc-
ket viktig och eftersom den stir i om-
vand proportion till de dvriga inses litt att
for att astadkomma ett flygplan som har
storsta forutsittningarna att tillgodose bade
folkets karlek och tillverkarens beloning
s4 maste en noggrann avvagning ske mel-
lan de olika kraven. En gallupundersokning
om vad svensken anser sig kunna kosta pa
ett anvandbart flygplan skulle inte vara ur
vagen,

Fart kostar pengar!

Billigt inkopspris forutsatter ett forbal-
landevis litet flygplan, enkelhet i konstruk-
tion och tillverkning, aterhillsamhet ifraga
om finesser bl a i utrustnings- och inred-
ningsdetaljer samt — inte minst — produk-
tion 1 storre serie. En enhetlig typ, som
inom sig bjuder mojlighet att mer eller
mindre valfritt utnyttja tillgangligt utrym-
me och lastkapacitet, ger storsta forutsatt-
ningarna for sadan produktion,

Billighet i drift och underhdll férutsat-
ter forhillandevis liten motorstyrka, oom
konstruktion, bra och billig service och hil-
liga och lattatkomliga reservdelar. Med
hansyn till virt klimat samt att flygplanet
skall kunna anvindas nir som helst och var
som helst, vilket bland annat innebar att
det icke dagligen kommer under tak, tycks
atminstone f n skalkonstruktion i metall
bjuda storsta fordelarna, (Erfarenheter om
konsthartsernas fortjanster avvaktas!)

Motorstyrkan miste hallas nere for att
minska saval anskaffningskostnad som
driftkostnad. Bestimmande for effekten bor
vara den onskade marschfarten och denna
bor inte viljas hogre in att den ger vad
jag skulle vilja kalla skaplig motvinds-
ekonomi. Nagot intryck av fartens tjusning
har man knappast nir man flyger och till-
rackligt kort restid fir man nog i alla fall
om man flyger., Farten kostar pengar!
Snabbare flygplan stéller .dessutom hogre
fordringar pa forarens vana, skicklighet
och omdome., Kravet pd kort startstricka
bér inte losas enbart med rda motorhist-
krafter. Stillbar propeller och vingklaffar
kan i det linga loppet ge battre totalekono-
mi, For ait forenkla kraven pi foraren bor
nog dessutom den stallbara propellern vara
helautomatisk. Vingklaffarna ar aven befo-
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Den siikerligen hittills mest lyekade amfiblen | folkflygklass iir Republies fyrsltsare av helmetall med 176 hk skjutande motor, flat sexa.

Planet styres med ratt frin ett nv framsiitena. Splinnvidd 10,97 m. Flygvikt 1,108 kg,

Republicamfiblen iir konstruernd av mr P, H, Spencer,

som tldigare var Konstrukttr vid Spencer Larsen Alrerafi och siledes varlt primus motor fir de bada pd dettn uppslag avbildade amfiblerna,

gade med hansyn till Gnskemdl om kort
landningsstricka over mark.

Bra och billig service och billiga lattat-
komliga reservdelar kan lattast tillgodoses
vid accepterande av en enhetlig typ, var-
igenom — under forutsattning att folkflyg-
pianct over huvud taget kommer 1 mer all-
mant bruk — héllandet av saval kunnig
servicepersonal som lager av de vanligast
behovliga reservdelarna pd storre antal
flygplatser kan goras battre ekonomislct

arigt.

Fordran pi att flygplanet skall kunna an-

vindas till lite av varje ar i stort sett en
last- och utrymmesfriaga, Det skall inte ba-
ra mojliggdra for den mer eller mindre
lycklige innchavaren att en och annan vac-
ker sondagsfiormiddag 1 ensamt majestit
gora en s k stjartsvang kring hemmaflyg-
faltet. Det maste finnas plats for bade
maka (eller make — kvinna md icke for-
menas att dga och fora ett kladsamt flyg-
plan), attelagg och (eller) viss kvantitet
bagage; alternativt affirsvan, sekreterare,
mindre provkollektion eller dylikt, Dirjam-
te tillkommer fordran pa ett drivmedelsfor-
rid, som medger nigorlunda rorelsefrihet
utan tankningstving vid varannan flygplats
eller bensinmack. Tillgangligt utrymme bor
dirjamte vara si att saga elastiskt, d v s
det bor medge alternativt medférande av
passagerare, bagage, extra drivmedelsfor-
rad eller dylikt, Drivmedelsfrigan kan
exempelvis losas antingen i form av for
alla lastforhdllanden tillricklig ordinarie
tank eller ev extratank pa for annat dnda-
mal eljest anvindbar plats, Det forra al-
ternativet dr den ur praktiskt ﬁyllplll'lkt ele-
gantaste 16sning men innebdr samtidigt risk
for omdomeslos overbelastning. En viktig
forutsatining for folkflygplanidéens berét-
tigande dr emellertid bland annat att sven-
ska folket blir inte endast flygsinnat utan
dven ansvarigt flvgsinnat och darfor begri-
per att om en till svankryggighet 6verbelas-
tad bil dr riskabel och ett bevis pi omdo-
mesloshet si Ar overbelastning av flygplan
sjalvmords- eller mordforsok.

Kravet pi att flygplanet skall kunna star-
ta och landa pA smi utrymmen av si val-
fritt slag som maojligt ir nog bade det svi-
raste att tillgodose och ett av de viktigare
villkoren, Forhdllandena i Sverige ar i gan-
ska visentlig grad avvikande frin de lan-
der dir forutsittningarna for verklig stor-
produktion foreligger och dir bestimman-
det av typ shlunda sker efter andra for-
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utsittningar. Sverige — och i varierande
grad ovriga skandinaviska lander — har
langa kuster med djup och rik skargard,
mangder av sjoar och va‘tendrag, ar for-
hallandevis glest bebyggt och har bl a av
sistnamnda skal inte samma {6rutsattningar
att ha flygfalt vid eller i draglig narbet av
platser, dar vistelse pd grund av nytto- eller
nojesskal kan vara befogade De svenskar
som hava kan, icke minst de vars ekono-
miska forhillanden skulle tillita forvarvan-
de av ett flygplan, forligger darjamte sin
och familjens sommarvistelse | narmast
mojliga anslutning till vatten — vare sig
det nu dr vid kust, skargird eller insjo —
och har darigenom en naturlig onskan att
kunna nd en sidan plats med sitt dgandes
flygplan, Det flygplan som skall ha storsta
mojligheten att vinna det svenska folkets
gunst maste dirfor vara si beskaffat att
det kan starta och landa pid begransade
omriden samt bide torra, vita och snobe-
tickta sadana, Ett flygplan som nodvandig-
gor anlitande av andra fortskaffningsmedel
or mer eller mindre langvaga forflyttnin-
gar mellan flygplats och verkligt mil kom-
mer aldrig att »sld», det ar ganska sakert,

Helikoptern inte klar dn!

Ser vi nu pa vilka flygplan som under
dessa forhillanden kan ifrdgakomma fin-
ner vi foljande.

Helikoptern stir givetvis i sarklass, da
problemet start- och landningsplats praktiskt
taget fullstindigt bortfaller. Hur den stal-
ler sig ifraga om ovriga fordringar ir an-
i svirt att siga, di ganska fa detaljer ar
kiinda rorande detta synbarligen under rask
ntveckling varande — och man kan vaga
siga mot fullindning giende — nya tillskott
bland luftfarkoster. Sa mycket kan man 1
alla fall siga att kan det byggas en drift-
saker helikopter som ifriga om inkopspris,
drif lsekonmui och umtcrhﬁl!skosmader hal-
ler sig ungefar i nivA med ett konventio-
nellt flygplan av samma storlcksordning, sa
ar denna det givna folkflygplanet! Och en
sidan forhoppning saknar mgalun(la grund

Men eftersom vi inte dir diar dnnu sa ar
det bist att gh vidare il de mera kinda
typerna.

Landflygplanet torde utan tvivel f n va-
ra den typ‘ som bast kan tillgodose ford-
ringarna pa prisbillighet, drifts- och under-
hilllsekonomi samt nyttig last. Dess an-

vandbarhet begransas emellertid av tillging
till flygplatser resp andra filt av nagor-
lunda acceptabel storlek och beskaffenhet
och utesluter darfor i stor utstrackning det
icke ovasentliga onskemilet att kunna an-
vanda planct for bl a direkta weckendresor
till eget eller andras sommarndjen. Vinter-
tid sker ytterligare en begransning av an-
talet valfria landningsplatser sivida icke
flygplanet forses med ett forhillandevis
dyrt skidstill (infillbart),

Noshjulet ir en detalj som for landflyg-
planet bor std lingt fram pd omnskelistan.
Vad detta ir virt belyses av foljande: in-
nan noshjulsprincipen godkéndes for den da
i projekt varande ] 21:an utforde jag en
del prov med en Sk 14, som forsoksvis
utrustats med noshjul, och vad jag da pre-
sterade ifriga om felaktiga mandvrer och
virdsloshet under start och landning —
wtan ndgra som helst menliga foljder —
kan ndrmast sammanfattas sa att om en
elev i dubbelkommando forsta gingen han
i sitt liv skulle forsoka starta och landa
hade begitt ett enda tillnirmelsevis lika
grovt fel s skulle han ofelbart skilts frin
vidare utbildning sisom komplett saknande
forutsattningar att utbilda sig till flygare!

Sjoflygplanet, i forsta hand da det flott-
torforsedda, staller sig dyrare i anskaff-
ning An ett landflygplan, har siamre drifts-
ekonomi, hogre underhallskostnader och

(Forts. pa sid. 25.)
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XV.

eneral Haynes hade kommit till Kina
for att bli chef for general Chennaults

bombforband, sedan han lamnat chefsskapet
for Ferry Command. Han hade gjort japa-
nerna oerhord skada med sina precisions-
bombningar och han hade byggt upp en
stor bombstyrka framfor allt genom inspi-
rationen i hans personliga ledning av de
allra farligaste bombforetagen,

Tokyoradion hade nyligen talat om ho-
nom som »den gamle nedbrutne transport-
piloten». Pa sitt och vis var detta musik
for vara oron, ty det visade att japanerna
hade skadats av hans bombningar, annars
skulle de inte ha forfallit till sidan propa-
ganda. Men de! gjorde Haynes si ursinnig,
att han skulle ha kunnat slita en japan i
bitar med bara hinderna, Nir allt kom
omkring hade han varit jaktpilot i manga
ir och de senaste tio éren hade han varit
sfaders for Amerikas fyrmotoriga bomb-
plan, De rekord han hade nitt med B—15
hade skrivit historja och varit en inspira-
tionskalla for flygkarerna. Det var helt ny-
ligen han hade tagits frin sina tretton fyr-
motoriga bombplan pd vig att smilla till
Tokyo och forflyttats till transportflyget.

Nu kom han emellertid tillbaka och han
hade latit trycka tusentals flygblad skrivna
pd flera sprak men sarskilt japanska, Tex-
ten lod :

HALSNINGAR FRAN DEN GAMLE
NEDBRUTNE TRANSPORT-
PILOTEN.

Han brukade filla nigra’ av dessa pi
varje bombuppdrag, som han sjilv ledde.
Han brukade personligen fasta nigra vid
varje enskild bomb eller ocksd placerade
han en packe. i bombrummet, sd att de foll
ut, nar bombluckorna oppnades, Ibland
kastade han ut dem f6r hand dver det ja-
panska omrade, som han just hade bombat
sonder och samman.

Mot slutet av oktober kom det medde-
lande, som vi alla med otilighet vantat pa.
Victoria-hamnen i Hongkong var fyvlld av
japanska fartyg. I djupaste hemlighet gjor-
de vi oss startber

Vira plan skulle starta frin Kunming
men vi kunde direfter ocksd anvinda den
framskjuina basen 1 Kweilin-Hengyang
800 km lingre osterut, Honkong ligger,
som ni vet, omkring 525 km sydvast om
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DAGENS RESULTAT 19-2

OVERSTE ROBERT L. SCOTT har med sin foljetong »Gud dr min andre-
pilots, vars femtonde och sista avenitt FLYG presenterar hir nedan, fdtt tu-
sentals svenska vanner, vitka livligt u”:bntm hans friska stil, iuau ganska

enastdende ber&t!ar&almlg och den starkt dramatiska swingen i

dventyr han berittat.

mdt_ma

Kweilin, Det skyddas av jaktflyghaser i
Kanton och Kowloon. Vira mil bestod av
skeppsfarten i hamnen samt fartygen vid
dockorna i Kowloon och i Hongkongs torr-
dockor.

Tidigt pA morgonen den 25 oktober star-
tade vara tolv bombplan frin Yunnan for
att flyga till Kweilin och strax efterit
startade Hill, Alison, Holloway och jag
som ledare for jaktstyrkan,

Och nu var vi pd vag mot vara mil. Vi
klattrade pd upp till 6000 meter och litet
nedanfor oss pa 5000 flog de medeltunga
bombplanen i pilformering, Jag kunde fore-
stalla mig, att general Haynes satt dir ne-
re i ledarplanet och flinade, nar han tank-
te pa att han snart nog skulle fi tillfille
att filla vtterligare fem hundra av sina
flygblad tillsammans med minst sextio 230
kgs bomber. Store »Butch» Morgan, flyvg-
vapnets baste bombfillare, hade siakerligen
alat sin vildiga stofthydda genom tunnein
fram till nosen i Haynes plan och var nu
intensivt intresserad av sitt utomordentliga
hombsikte.

Nar vi narmade oss milet brot vi auto-
matiskt vir formering. Tex Hill, Hamp-
shire och Sher stannade hos mig; Marks
tog de ovriga fyra med sig till bombpla-
nens andra flank, Toly kilometer norr om
Kowloon svingde bombplanen mot soder
for att gora inflygning mot malet.

Jag cirklade runt och over general
Haynes forband och stirrade intensivt.
Léangt dir nere sig jag damm blisa upp pd
Kai Taks flygfilt och visste, att japan-
ska jaktplan startade for att anfalla oss.
Min strupe kindes torr och jag hade svart
att svalja, Jag sakrade och osiakrade ner-
vost mina kulsprutor,

Nu sag jag bombluckorna oppm sig och
jag kunde inte hindra spanningens tarar
fran att brinna mina o6gon. Luftvirmet
borjade flicka ner himlen med svarta och
vita puffar. Nar jag dok ner till samma
hojd som bombplanen kunde jag kinna, att
luftviirnskrevaderna skakade mitt plan. Jag
fortsatte att flyga i S for att spana efter
de fientliga jaktplan, som jag visste skulle
komma, De vita stjirnorna pd bombplan-
vingarnas oversida syntes mig som en vin-
kande amerikansk flagga och det gav mig
samma kianslor, som nar jag atersig mitt
hem efter en ling bortovaro. S4 hogt jag
orkade skrek jag over motorddnet: 3Kom
upp, era djaviar!»

Férsta bomben — fulltrdff

Jag shg hur de gula bomberna borjade
falla i linga rader. De blev mindre och
mindre och mindre medan spetsarna vin-
des nedit. Jag kom ihdg min filmkamera
och forsokte ta bilder av explosionerna.
Bomberna tycktes halla pd och falla i ira-
tal och jag borjade tro, att allesammans

var blindgingare. Luftvarnskrevaderna lig
allt narmare, allt eftersom japanerna fick
in ratt hojd och kurs. Jag vet att jag al-
drig i hela mitt liv varit si upphetsad. Jag
skrek: »Okay, Hirohito — vi har massor

_till dir de hdar kommer ifrin!» Jag fortsat-

te att stirra under och bakom oss efter
briserande bomber.

Och sa fick jag se den forsta vita explo-
sionen — mitt bland Kowloons dockor, Ef-
ter det kom de sa snabbt att jag inte kunde
rakna dem. Jag lit kameran g& medan ex-
plosionerna vixlade farg frian vitt till svart
— det var oljebriander nu. Jag kunde se
norra stranden av Honkongon, medan vi
fortsatte in Over Victoria-hamnen, Jag
riskerade dannu en titt pa milet, som nu var
tickt av rok frin ena sidan till den andra.
Sedan borjade jag ater titta mig om efter
fientliga jaktplan,

Men — varfor i helsike vinde inte bomb-
planen hemdt? De hade fillt sina bomber
men de fortsatte rakt fram mot Shek
Tong Tsui. Nej, antligen svangde det linga
spjutet av B—25:or 4t hoger och hade
framfor sig endast flygningen hem pd lig-
sta hojd. Jag borjade fi den dir gamla
kinslan av lattnad. Var var de fientliga
jaktplanen? Jag hojde an en gang kame-
ran och filmade bombformationen, medan
den svepte fram over de brinnande doc-
korna,

D fick jag se — silhuett efter silhuett,
hrant kla*trande mot bombplanen, Jag viss-
te, att de hade nitt dit fran Kai Tak pi
fyra minuter, PA den tiden hade de klitt-
rat 5000 meter. Jag fumlade efter mikro-
fonen och ropade: »Banditer forut —
Nooollllllor!- Klockan elva.» Jag skot fram
gasreglaget s lingt jag kunde och forvi-
nades over hur brant de fientliga jaktpla-
nen steg. Jag anropade @nnu en ging:
»Nollor klockan 12» och jag horde Tex
Hill svara: »For tusan, jag ser demp,

Med full gas mot fienden

Jag dok mot det ledande japanska pla-
net och provade nervost om och om igen,
att kulsprutomma var osikrade, Jag tryckte
ph kroppstankutlosaren och kinde hur den
upphingda 225 liters bambutanken foll. Vi
rollade over i rygglige for att vinna fart
for anfallet och stortade oss dver »Nol-
lornas. Jag fick in ledarplanet i det belysta
kulsprutesiktet och oppnade eld frin over
000 meter, ty japanen var allt for ndra
bombplanen, Orangefargat sphrljus strom-
made ut frin »Mitchells-planen ocksa, nir
tornskyttarna tradde i arbete.

Fem hundra meter innan jag kom ifatt
»Nollans sig jag en annan P—40 med num-
med 151 dyka forbi och ta hand om den,
Det var Tex Hill. Han ({éljde »Nollans,
nir denna forsokte svanga brant ritt in

- (Forls. pd sid. 30.)
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BRITTISKE
BOMBCHEFEN

pa Sverigebesik
ir Chief Marshal Sir Arthur Harris,

A.hégste brittiske bombchefen och man-
nen bakom allierade strategiska bombningen
som till slut bragte Tyskland till ovillkor-
lig underkastelse, har besokt Sverige och
mottogs pa Save flygfilt, dir hans »Da-
kota» landade efter flygning frin Oslo, av
chefen for flygvapnet, general Norden-
skiéld, nyutnimnde generalmajoren Age
Lundstrom, brittiske flygattachén Air
Commodore Maycock, F 9-chefen odverste
Bang m. fl. Redan i Uddevallatrakten hade
dock flygmarskalken féatt stifta bekantskap
med de svenska | 22:orna, da en division
frin F 9 motte dar och eskorterade till
Sdve. Pa bilden hiar t h ses flygmarskalken
(t. v.) tillsammans imed den svenske flyg-
vapenchefen och brittiske flygattachén.

Sir Arthur inspekterade Saves bergs-
hangarer och meddelade, att just sadana

strategiska bombflyg i Tyskland men han
ville inte siga nigonting om resultatet. Ef-
ter lunch pA F 9:s officersmass deltog flyg-
marskalken | en minnesgudstjanst till

forolyckade 46 brittiska flygarna. Efter be-
soket i Goteborg fortsatte flygmarskalken
till Halsingborg for att besoka RAF :s be-
gravningsplats och {log darefter till Stock-

underjordiska mil abehantlats» av hans 4minnelse av de i Halland ‘och Bohuslin  holm.
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FRAMTIDENS LAGAR 1 LUKFTEN

Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor. 1II.

Normer fér licensiering av flygare
och flygpersonal

En!igt de foreslagna bestimmelserna skall
praktiskt taget var och en, som aktivt
deltar i genomforandet av en flygning, ha
ett certifikat, For att fA ett sidant fordras
vissa kvalifikationer, ev. fullgorande av
vissa prov, och med utfardandet av certi-
fikatet foljer vissa rattigheter for inne-
havaren,

I. Férarcertifikat

Dessa uppdelas betraffande luftfartig
tyngre an luften i tre kategorier, namligen
for: a) Eleviorare, b) Privatforare, c)
Trafikforare, (Hartill kommer sarskilda
bestimmelser for tjanstgoring som forare
i regelbunden linjetrafik.) Varje forare
skall »graderas» efter den luftfartygstyp,
den flygplanklass och det effektbelopp som
han visat sig kompetent att handha; dess-
utom finns gradering for flyglarare- och
instrumentflygkompetens,

Den som vill lara sig flyga skall ansoka
om elevfararcertifikat, som han far om
han dar minst 16 ir gammal och ifraga om
kroppsligt befinnande uppfyller vissa annu
ej faststallda villkor, Detta certifikat giller
i 12 manader sivida det inte under tiden
temporirt eller definitivt aterkallas av myn-
digheterna eller ersatts med certifikat av
hogre klass. Inga flygkunskaper fordras
for att erhalla elevcertifikat men innan
eleven far gora sin forsta soloflygning skall
han infor godkiand flyglarare visa att han
har tillracklig kinnedom om trafikreglerna
i luften och lokala bestimmelser for luft-
trafikreglering, och fore den forsta Over-
landsflygningen ensam skall han ha blivit
godkiind 1 en examen rorande luftfartsbe-
stimmelser i samband med kontaktflyg-
ning, siakerhetsbestimmelser och ldsning av
flygkort (flvgkort foreslas i analogi med
sjokort som bendmning pa de enhetliga
flvgkartor, som enligt konventionen skall
utarbetas over hela varlden), Fore den
forsta soloflygningen och den férsta over-

landsflygningen ensam skall eleven av god-
kind flyglarare ha forklarats kompetent
for respektive flygningar, varom anteck-
ning skall goras i certifikatet.

Nar flygutbildningen ir avslutad kan ele-
ven efter att ha avlagt vissa prov erhilla
pmmffofurcrmflkat Han maste di vara
minst 17 &r gammal och ifriga om kropps-
ligt befinnande uppfylla vissa annu ej fast-
stallda fordringar, Vidare skall han genom
ett skriftligt prov visa sig ha tillrackliga
kunskaper 1 foljande amnen: 1) De delar
av luftfartshestammelser och lufttrafikreg-
ler som har samband med sokt certifikat
och gradering. 2) Allménna vaderleksfor-
hallanden med hansyn till flygning inom
det land dar certifikatet utfardas. 3) Till-
rackliga kunskaper i meteorologi for att
kunna forstda vaderleksrapporter och prog-
noser. 4) Praktiska luftfartsproblem och
Anvandmng av kartor, 5) Terrester nagiva-
tion och anviandning av navigationshjalper
vid kontaktilygning med markorientering.
6) Allmanna grunder for skotsel och hand-
havande av luftfartyg,

Ifriga om flygerfarenhet skall sékande
ay privatforarcertifikat ha minst 40 flyg-
timmar dubbelkommando eller solo — var-
vid dock betraifande andra dn sedvanliga
luftfartvgstyper flvgtiden kan modifieras
med hansyn till den erfarenhet som kan an-
ses behovlig i dessa specialfall. T nimnda
flvgtid skall ingA minst 5 timmars over-
landsflygningar ensam av sidant slag att
de godkanns av myndigheterna.

Betraffande flygskicklighet skall sokande
visa sin formaga at* riktigt och sikert ut-
fora alla normala mandvrer med det slag
av luftfartyg for vilket han soker grade-
ring och att g4 ur overstegring och spin
(dar sadant kan forekomma). Ifridga om
latta skolflygplan, med vilka Overstegring
och spin kan utforas, skall féljande man-
ovrer utforas: a) En serie av tre landning-
ar fran en hojd icke overstigande 300 m
med strypt motor och 180° svang, varvid
luftfartyget i normal landningsstidllning
skall traffa marken inom 100 m bortom ett
bestamt, marke. Minst en av landningarna
skall utféras fran vingglidning framit, b)

FLYGARE PA SKOLBANKEN

Skandinaviska Aero A-B har anordnat tvi
kurser fir att trafikflygare vid bolaget skall
fi certifikat som 1:a klass luftnavigatrer och
1in klass radlotelefonister och diirmed C-
certifilint. Chef fiir kurserna fir lijtnant N.-G,
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Gottschalk och bitriidande liirare oiviling
Bjérn Térnblom, meteorolog Tage Svens-
somn, léjtnant B, Krokstedt samt personal
frian telegrafverket, Fillande imnen har
forek it: mstr Isk och terrester
navigation, meteorologl, reglementen och
luftfartslngstifining, signaltjinst, Instru-
ment- och flygplanliirn samt en omfattan-
de instrumentflygutblldning i linktralner

1 forstn kursen 15 januari—14 april del-
tog elevernn Torvald Andersson, R.
Bryant-Melsner, R. Kiihnke och G, Nilason.
Andra kursen pibirjades den 16 aprll och
teoriexamen hills den 28 junl men den
prakilskn tllinsten fortsiitter finno en tid.
PiA bllden mes sex av de gju eleverna |
andra kuarsen fr v | frilmre raden B, Flo-
rén, T, Lindén, 8. Lindberg, bakre raden
0, Wiberg, B. Sannerfelt, J. Relmann,
Btaende l8jtnant Gottschalk,

‘i normal

C Av ing. G. V. Nordenswan

Tre dttor med mattlig sidlutning Gver mir-
ken, varvid andringen i hojd ej skall dver-
stiga 60 m. c) En 720° sving it vardera
hillet med pidragen motor och sidolutning
¢j understigande 60°, varvid hojdandringen
¢j skall overstiga 60 m. d) En hoger- oc
en vinsterspin, vardera omfattande minst
ett helt varv, e) Urtagningar ur oversteg-
ring.

Fordrade manévrer for andra luftfar-
tvgsslag skall i stort sett baseras pA ovan-
namnda fordringar,

For sokande till trafikforarcertifikat ar
minimidldern 18. dr, Fordringarna pd
kroppsligt befinnande ar annu ej faststill-
da; ifriga om flygkunskaper skall sokande
avligga ett skriftligt prov efter samma lin-
jer som privatioraren men nigot mera in-

wiaende. Flygerfarenheten skall omfatta
minst 200 timmar soloflygning; for so-
kande som utexaminerats frin godkind

flygskola i det land dar han soker certifi-
kat ma denna tid dock kunna reduceras till
150 timmar. [ flygtiden skall inga minst 20
timmar overlandsflygning ensam, varay #t-
minstone en flygning pd minst 420 km med
tre fullt genomfdrda landningar pa olika
platser langs firdvagen,

Ifriga om flygskicklighet skall sdkande
under flygning visa grundlig kinnedom om
flygegenskaperna hos den kategori av luft-
fartyg for vilken han soker gradering.
(Galler hans ansokan en ospinbar eller
ooverstegringsbar kategori skall han visa
sin formdga att ga in i och ur Gverstegring
och spin i annat lampligt luftfartyg; denna
fordran 'giller dock ej for autogiro- eller
helikoptergradering. Skulle nedanstdende
arov e passa niigon viss kategori bor de
modifieras till att framvisa en motsvarande
grad av skicklighet,) *Féljande prov skall
avliggas: a) En serie av tre landningar
frin en hdjd av hogst 300 m med strypt
motor och 180° svang, varvid luftfartyget
landningsstallning skall traffa
marken inom 60 m bortom ett bestimt miir-
ke. b) En spiral med strypt motor at var-
dera hallet om minst tre hela varv och
med sidlutning av minst 60°. ¢) Tre attor
med mattlig sidlutning och tre attor med
stark sidlutning over marke eller marken,
en 720° svang at vardera hallet med pd-
dragen motor och minst 60° sidolutning.
Under ingen av dessa mandvrer fir hojd-
skillnaden overstiga 30 m. d) En tvd varvs
spin dt vardera hallet med hogst 10° ur-
tagningsfel, ¢) Kombinerade mandvrer, ra-
ka stigningar, stigande svangar, vingglid-
ningar, raddningsmanovrer sisom simulera-
de nédlandningar och urtagning ur over-
stegring frin sdval vigrita som starkt si-
dolutande lagen, f) Adagalaggande av kan-
nedom om basta stig- och glidférhillanden
samt om handhavandet av motoranlaggnin-
gen och alla hjélpreglage.

Gradering fér olika luftfartyg
Typgradering, De luftfartygstyper for

vilka gradering kan utfirdas ar: flygplan,
autogiro, helikopter, glid- och segelflygplan.

Klassgradering. De flygplanklasser for
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SVENSK
ATLANT-
START

et svenska atlantflyget startade pa all-
Dvar den 27 juni, da den forsta prov-
flygningen mellan Bromma och La Guardia
i New York startades med chefspiloten
Ake Duvander vid spakarna samt med
Syen Gibson som chef for den andra full-
stindiga besattning som féljde med pa den-
na den forsta av fem provflygningar, Efter
mellanlandning p4 Island och i Kanada, dar
flygkapten Marshall Lindholm togs upp 1
Mingam i Quebec, fortsattes den sensations-
fria flygningen till New York, dir den
medfdljande experten pd amerikansk signa-
listslang, ATC-flygaren kapten Moseley,
tog ned SE-BAK »Jim» mitt fram for no-
sen pi en samtidigt landande DC—4. An-
ledningen torde ha varit att »Jim» borjade
fi knappt med bensin. Nar detta skrives
den 3/7 har »Jim» inte Atervént, varfor det
inte gitt att fA nigra besked.

Den forsta svenska atlantflygningen gick
ypperligt och fullstindigt enligt tidtabellen
trots mycket svir motvind vister om [s-
land. Aterfirden startades den 2/7 men be-
raknades da ta minst tre dygn, di besitt-
ningarna skulle passa pi att bekanta sig
med nagra av de islindska flygfalten.

Atlantflygroutens chef, Marshall Lind-
holm, Atervande med »Jima till Sverige, se-
dan han i Amerika passat pd att med hjilp
av linktrainer flyga in sig pa det hart tra-
fikerade La Guardia-filtet, Om svirighe-
terna for en utlanning att klara den val-
diga trafiktrangseln 1 luftrummet kring
New Yorks huvudlandningsfalt samt — in-
te minst — ldra sig ratt uppfatta de myc-

TYA BESATTNINGAR medfiljde det forsta svenska flygplanet — den ombyggda fistuingen
Jim — dver Nordatlanten till, New York, Hiir ovan ses fr v chefsplloten Ake Duvander, flyg<
kapten Sven Gibson, navigativerna H, Melsel och K. Melén, radiotelegrafisterna 8, Plenlell och
A, Bydeil samt fhrdmekanikerna E, Andreasson och K, Wallentin,

ket snabbt och ofta pd amerikansk slang
givna trafikdirektiven fir man en uppfatt-
ning, nar man hor att den gamle rutinerade
och mycket skicklige flygaren Lindholm
behovde en vecka i linktrainer for att lira
sig det och att denna tid anségs — for-
bluffande kort.

Flygkapten Sven Gibson och radiotele-
grafisten A. Rydell stannade kvar vid
»Jims» aterfard for att pA samma sitt som
tidigare Marshall Lindholm flyga in sig pd

vilka gradering kan utfiardas ar: enmoto-
riga land-, enmotoriga sjo-, flermotoriga
land-, flermotoriga sj6-, okonventionella
flygplan,

Motoreffektgradering. Gradering efter
motoreffekt utfirdas enligt fdljande grun-
der: a) Gradering for 100 hk eller mindre,
om kompetens har #dagalagts i flygplan
med luftvardighetsbevis for hogst 100 hk
cller mindre. b) For storre motoreffekter
skall graderingen omfatta ett motoreffekt-
omride av fran 50 % till 150 % av den
totala maxeffekt for vilken det vid kom-
petensprov, anvianda flygplanet har luft-
vardighetsbevis,

Gradering fér instrumentflygning

Sokande skall genomgi skriftlig examen,
i vilken han visar sig ha god kannedom
om: anvandning av sadana instrument och
andra navigationshjdlper ombord och pa
marken som ar nodviandiga for flygning
och navigering utslutande med hjialp av in-
strument; hithorande bestammelser for
lufttrafik; meteorologi med tillampning pi
instrumentflygning; praktiska luftfartspro-
blem inklusive kartlasning; navigation med
hjalp av dodrakning och radio; anvindning
av instrument och navigationshjilper.

Flygerfarenhet. Sokande skall vara cer-
tifierad trafik- eller privatforare; i senare
fallet skall han ha den for trafikforare
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fordrade flygtiden, Dessutom skall sokande
kunna dokumentera minst 40 timmars in-
strumentflygning under verkliga eller simu-
lerade instrumentflygforhallanden, av wvil-
ken tid minst 20 timmar skall galla verklig
flygning,

Flygskicklighet. Sokande skall visa sin
formdga att riktigt utfora foljande manov-
rer uteslutande med hjalp av instrument:
a) Rak och vagrit flygning. b) Maittligt
skarpa 180° och 360° svangar At bada hal-
len. ¢) Motorflygning vid siker minimi-
fart, glidning vid bista glidvinkel, stigning
med storsta stigfart, stegring mot over-
stegrat tillstind. d) Stigande svingar. e)
Overstegringar, kaningar, vingglidningar,
spiraler och sviangar med over 43° sido-
lutning samt urtagning ur ovanliga flyg-
lagen.

Dessutom skall sokande under flygning
eller simulerade flygforhallanden visa sig
kunna uppskatta behovlig flygtid till viss
ort med hansyn till fart, vind och avdrift.

Radieringsskicklighet. Sokande skall un-
der instrumentflygférhillanden wvisa sin
kompetens ifriga om foljande: 1. Install-
ning av radio, 2. Orientering. 3. Flygning
lings en riktad radioled, om riktad radio
anvands, 4, Bestimmande av »tysta konen»
vid en flyghamn, om riktad radio ej an-
vands~ 5. Angivande av det for vederbo-
rande flyghamn faststillda tillvigagings-
sattet vid instrumentinflygning.

(Foris. i ndsta nr.)

L.a Guardia och nota in den amerikanska
slangen. FLYG aterkommer i1 nasta num-
mer till den forsta svenska provflygningen.

Utskad svensk flygtrafik.

En liten antydan om att Aerotransport sa
smaningom Ater skall fi bérja flyga pi
Finland fick man méndagen den 2/7, da ett
ABA-plan officiellt for forsta gangen se-
dan stoppet den 4 mars flog till Helsing-
fors och dater, Det var Ju 52:an »Norr-
lands med flygkapten Olle Ekman vid spa-
karna. I Helsingfors himtades en svensk
delegation som varit pa besok i Ryssland.

Inrikestrafiken 6kades kraftigt den 1/7,
da det blev tre dagliga turer mellan Stock-
holm och Visby, en dubbleringstur insat-
tes mellan Stockholm och Sundsvall samt
en ny forbindelse mellan Stockholm och
Géteborg oppnades. Den svenska trafiken
pa England faststilldes till tisdag, torsdag
och lordag — samma dagar som BOAC
flyger mellan Stockholm och London., Pi
det sattet har Goteborg fatt tre forbindel-
ser tre ghnger i veckan med Stockholm
och tva forbindelser med London (Croy-
don), BOAC tar inga passagerare mellan
Stockholm och Goteborg eller vice versa
men daremot mellan den svenska stapelsta-
den och ater. For ABA:s del ligger det
just nu si till att bolaget har samtliga flyg-
plan standigt engagerade och bara langtar
efter mera flygmateriel,

Den amerikanska militira flygtrafik-
organisationen ATC har samtidigt inlett en
ny flyglinje frin Stockholm via Oslo och
Kopenhamn till Paris, dit ABA { n endast
flyger sporadiskt i kurirtrafik,

ATC mellan Sverige och England.

Nar ATC nu officiellt inlett en trafik
mellan Stockholm och England, sd ir detta
stringt taget gamla nyheter, Air Transport
Commands svenske chef, oOverstelojtnant

(Forts. 4 sid. 26.)
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INTERNATIONELL

Av AVIATOR

a linge statsbildningar funnits i mansk-

lighetens historia, si lange har det ocksa
funnits krig de skilda organisationerna
emellan, Krigets fasor och lidanden for den
enskilde ha val alltid varit uppenbara och
darfor dro nog stravandena efter en var-
aktig fred lika gamla som kriget sjdlvt. For-
soken att trygga freden ha tagit manga
former. Man kan t ex erinra om romarnas
metod — att erovra hela den kinda varl-
den och halla den ockuperad, Ett annat
sitt var den »heliga» alliansen for 130 ir
sedan. Ett tredje var Nationernas forbund,
det forra varldskrigets vilmenta men miss-
lvckade produkt, San Francisco-konferen-
sen har nu natt fram till ett nytt forsok
till organisation av varldsfreden och en
ordnad samvaro staterna emellan, »De for-
enade nationernas ar namnet pA den nya
sammanslutningen. Ur forbundsakten eller
schartans mi foljande antecknas.

De forenade nationerna saga sig vara be-
slutna att ridda kommande generat:oner
frin krigets gissel, att ateruppritta tron pa
de fundamentala manskliga rattigheterna
och lika ratt for stora och smi nationer,
att oka respekten for internationella avtal,
att med forenad styrka uppritthalla fred
och sikerhet och for detta éndamil fast-
stilla forfaringssiatt for att hindra att vip-
nad makt icke anvindes annat an i gemen-
samt intresse.

Huvuddagen av dessa principers utform-
ning blevo ocksd faststillda, Fem huvud-
organ skola finnas: generalforsamlingen,
sakerhetsridet, sociala och ekonomiska ri-
det, skyddsomridesforvaltningen och inter-
nationella domstolen, Medlemmar &ro
framst de allierade stater, som deltagit i
konferensen och undertecknat beslutet,
Dessutom ar medlemskap oppet for andra
fredsilskande stater som aro villiga och
bedomas vara kapabla. T generalf6rsamlin-
gen har varje medlem endast en rost, Huru
minga roster som tillkomma statsbildnin-
gar av forbundskaraktir siisom brittiska
samvildet och ryska radsrepublikerna ir
annu icke klart. Viktiga beslut skola fattas
med 2/3 majoritet, Den verkliga makten
ligger i i sakerhetsradet, som skall vara i
standig funktion, Sikerhetsrddet har 11
medlemmar, varay 5 dro permanenta och
tillhora de 5 stormakterna USA, Storbri-
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tannien, Ryssland, Kina och Frankrike, Ov-
riga medlemmar viljas av generalfor-
samlingen for en tid av 2 ir. Sikerhetsra-
dets beslut i »procedurfrigors fattas med
minst 7 roster, varvid i forekommande fall
de som dro inblandade i tvisten miste av-
std fran att rosta. I ovriga fragor daremot
ha de fem stormakterna vetoritt, Var och
en av dem kan salunda hindra ett ingri-
pande i en konflikt, Héar ligger en av
systemets svagaste punkter.

Till sidkerhetsradets forfogande stir en
militir stabskommitté, vars uppgift ar att
planlagga ett system for reglering av rust-
ningarna och att leda operationerna, om
ett gemensamt militirt ingripande blir er-
forderligt. Om forsoken att med politiska
och ekonomiska medel bildgga en tvist
misslyckas, skola militira atgarder vid-
tagas med flyg-, sjo- eller lantstridskraf-
ter. Varje medlem ar skyldig att hilla sig
med vapnade styrkor for detta dndamal.
For bradskande ingripanden skola medlem-
marna hilla nationella flygvapen redo for
omedelbar internationell insats, Dessa for-
bands styrka och beredskapsgrad samt de-
ras avsedda anvandning faststilles av sa-
kerhetsriidet med hjilp av den militara sta-

Denna stab stdir under ledning av
stabscheferna hos de permanenta medlem-
marna, dvs stormakterna, Intet skall emel-
lertid hindra individuellt eller kollelktivt
forsvar om nigon medlem blir angripen in-
nan organisationens maskineri hunnit trida
i funktion.

Chartan uppmuntrar tillkomsten av »re-
gionala avtal» mellan nirliggande stater for
att underlitta lasningen av lokala problem,
dock under forutsittning att det handlas i
organisationens anda.

»FN3» ar sikerligen icke den slutliga l1os-
ningen pi virldsfredens problem, men man
har dock rittighet for att icke siga skyl-
dighet att tro att den nya organisationen ir
ett steg pA vig. Framgingen hinger nu
liksom forr pd en svag trad, namligen stor-
makternas forméaga att hdlla fred inbor-
des. Man har emellertid lirt av sN F»:s
misslyckande och givit den nya organisatio-
nen ett permanent verkstillande organ och

NYTT JAPANSKT VAPEN: sdinrai» (Blixt-
nedalaget) kallur den japanska radion denna
raketdrivia sjlilymordsbomb, Bomben iir |
sjillva verket en glldbomb utrustiad med tre
hjilipraketer och biirs under smagen» pid ett
bombplan till milets niirhet, varefter den |
glidfiykt niirmar slg midlet, d v s fartyget,
Bjilvmordsplloten dyker sedan med hjilp av
rikketerna mot milet med en hastighet av cin
1,000 km/t. K ktl t de uppvi-
sar — som framgidr av bllden — riitt storn
likheter med V1-bomben och har ungefiir sitm-
ma storlek och sprilngverkan som denna, Ame-
rilkanarnpn har dipt sdincals till »Bakas, ett
Japanskt ord som hetyder sdums. sJinralss
yttre mitt Hr aplinnvidd 488 m och liingd
5,79 m, Som jimfiérelse kan nimnas att mot-
svarnnde mitt f6r den tyska ¥V 1 dr 5,4 resp
T8 m,

RATTSORDNING

militira maktmedel till omedelbart forfo-
gande, Sasom var att vianta blev det fram-
sta militaira maktmedlet flygstridskrafter,
som, organiserade av varje land, skola kun-
na upptrada gemensamt, Vért land kan
uppenbarligen bli medlem och det dr vil
troligt att vi icke komma att stilla oss
utanfor, Medlemskapet innebar ovedersig-
ligen militaira  forpliktelser,  framst
ifriiga om ett flygvapen berett till omedel-
bar internationell medverkan, Det inbjuder
ocksd till samverkan med véra nordiska
grannlinder, frimst Danmark och Norge.
Huruvida Finland sidsom »fiendeland» en-
ligt konferensens terminologi kan fi bli
medlem dr f n ovisst. Vilka militira krav
som 1 samband med ett intride i FN kunna
komma att resas pid oss stir dnnu i vida
filtet. Sakert dr emellertid att det blyg-
samma flygvapnet enligt 1942 &rs beslut
med senare komplettering mgalunda ar i
overkant for att vi skola riknas som for-
bundsmissiga, sdvida vi icke foredra att
helt overlita de luftkrigshandlingar som
kunna ifrigakomma i vira trakter 4t andra
medlemmar — i vaster eller dster, Att
stormakterna ha sina for internationellt
upptradande avsedda flygstyrkor klara ér
uppenbart. De utgoras nirmast av det flyg,
som nu medverkar i ockupationen av de
besegrade landerna.

Fordraget ger onekligen ett starkt in-
tryck av att hela makten ligger i stor-
makternas hinder, iven om det uttryckli-
gen siges ifrin att det skall vara lika ritt
for stora och smi nationer. Medlemskap
medfor att vi uppge nigot av var handlings- «
frihet, Mihanda blir dock ett sadant upp-
givande endast skenbart, eftersom en liten
stats mojlighet att sasom icke medlem
motsitta sig storre delen av virlden éro
ganska sma. Tviartom bor medlemskapet ge
vissa mojligheter till inflytande och att des-
sa bli storre ju battre maktmedlen d@ro och
dirmed formdgan att aktivt medverka ar
hogst sannolikt. Att uppritthilla ett gott
forsvar med starkast mojliga flygvapen dr
ett av medlen att hivda var vilja i efter-
krigsvirlden. Den »good wills», som ocksi
behovs for att en liten stats rost skall bli
hord, haller redan pi att skapas genom det
humanitira arbete varmed virt land nu gor
sin insats i det andra virldskriget.

(30/6-45.)
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En frestdllning om Invasion. Airspeed “Horsas™ och General Aircraft "Hamilcars' bogserade av Handley Page “Halifaxes™ och
» Armstrong-Whitworth " Albemarles”",

LUFTBURNA ARMEER

Vildiga flottor av brittiska lastglidplan utgjorde spjutspetsarna
vid stormningen av Hitlers "Fistning Europa”. De buro miné-
rer, skyttar, infanteri, stridsvagnar, kanoner och fordon for
att utmandvrera den berdmda Atlantvallen.

Konstruktionen av dem och tillverkningen i enorma mingder
pé begriinsad tid utgjorde dnnu en krigssuccé for den brittiska
flygindustrin.

Pi samma sitt kommer varje problem inom fredstidens flyg-
transportvdsen att fi sin bista 18sning i brittiska konstruk-
torers och ingenjérers hjirnor.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND
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T v en teckning av
den nyligen fiirdig-
byggda Avro »Tu-
dors, Den uppges
kommu att byggas 1
tva utfiranden, sTu-
dor Is» med 24 passa-
gerare fiir atlant-
truflk  samt »Tudor
Il» fér 00 pussage-
rare fir kontinentala
och Imperleflyglin-
jerna — bddn med 4
st 1660 hk Rolls-
Royee »Merlins-mo-
torer. Flygvikt c:a
34 ton. »Tuador 1:s»
marschhastighet 475
km/t, maxhastighet
5567 km/t med liingsta
flygutriickn 7,870 km.
Bdda sTudors-versio-
nerna kommer att
utrustns med tryok-
tiitn kablner,

Storbritannien fredsrustar i luften

Flygbditen kommer i nya versioner

.

L

Handley Page »Heormess, som tidigare beskrivits | FLYG or 22 och 23/44, presenhrll hiir ovan
1 en ny lastversion fir en mingd fraktiindamil, Den kan bl o anviind fir tr rt av en hel
pJukhusutrustning med ambulans, rintgenapparat, operationsbord m m, Aven byggnudsmnte-
rinl fir upprittande wv ett filtlasarett medfiires | det 85 m? stora lastrummet, Med B.200 kg
Inst har s Hermes» en Uingsta flygstridcka ph 2,066 km vid en moarschfsrt pd 386 km/t, Utseendet
skiljer sig endost obetydligt frin passagerarversionen, Den mest frumiriidande skillnaden iir
fenan, som pia lnstversionen fiirsetts med en »fortressansiutning»,

Bilderna t v och t h
visar Viekers-Arm-
strongs nyn freds-
sskapelse »Viking»,
som utvecklats ur
s Wellington» och bln
har dennas vinge och
stjlirtpartl med dess
villkindn geodetiskn
konstruktion,

ENGELSKT

Nyttt flygbatsprojeled

Blackburn Aircraft Ltd har i dagama
offentliggjort ett projekt till en sexmoto-
rig atlantflygbit med en flygvikt pd inte
mindre an 138 ton, De i tva dack uppdelade
passagerarutrymmena kan uppdelas pa tre
olika satt: 1) BS passagerare och 26 500 kg
gods; 2) 120 passagerare och 20650 kg
gods; 3) 160 passagerare och 14000 kg
gods, De sex motorerna, om vilka man an-
nu inget vet, har vardera 2 st motroteran-
de trebladiga propellrar. Den annu odopta
jatteflygbfiten berdknas fA en maxhastighet
pa 495 km/t och marschhastighet 430 km/t
pa 4500 m hojd. Maximala flygstrackan
med 160 passagerare och 14000 kg gods ar
dock sendasts 4000 km. Spannvidden &r
61,6 m, lingden 4511 m, vingytan 465,5
m®, stighastigheten 4,08 m/sek och absoluta
topph6jden 6100 m, Huruvida stodflotto-
rerna skall bli fasta eller indragbara (som
pa treplanskissen) ar annu inte bestamt.
Flygbaten kommer att utrustas med tryck-
tata kabinutrymmen som ger luften darin-
ne samma tithet som pd 2400 m hojd dven
om planet befinner sig pd 4500 m,

Short *'Shetland’’

Niarmare uppgifter har nyligen offentlig-
gjorts om den engelska fyrmotoriga flyg-
baten Short sShetlands, Den ar avsedd att
bli ett slags kombinerad last- och passage-
rarflygbat med plats for 40 fatoljer eller 24
liggplatser, »Shetland» byggs i samarbete
med Saunders-Roe Ltd (Sare), som till-
verkar vingarna. Med en flygvikt pa 58
ton startar »Shetlands pd en stracka av
1475 m och pd en tid av endast 61 sck.
Motsvarande siffror med 50 ton flygvikt
blir 702 m resp 32,5 sek. Med en ekono-
misk marschfart av 296 km/t och en beta-
lande last pd 3488 kg har »Shetlands en
langsta flygstracka av 7483 km (strackan
London—Bombay) eller alternativt 3 340
km med 13250 kg betalande last och 303
km/t marschfart, Foljande data har of-
fentliggjorts om Short »Shetlands: Spann-
vidd 45,72 m, lingd 33,53 m, hojd 12,25 m,
vingyta 24488 m?® vingbelastning 241
kg/m®.




REDSFLYGNYTT

Vickers *’Viking®’®

Vickers-Armstrongs V. C. T »Viking» ar
ett nytt engelskt tvimotorigt trafikflygplan
i DC—3-klass med alternativt 21, 24 eller
27 passagerare. Egentligen ar planet en ut-
veckling av gamla »Wellington» med un-
dantag av kroppen, som éar av helt ny kon-
struktion. Vingar och stjdrtparti r byggda
enligt geodetiska systemet och har samma
storlekk och utformning som pa »Welling-
tons utom att man gjort en »fortressan-
slutnings till fenan, »Viking» ar utrustad
med 2 st 1675 hk Bristol sHercules 10M»
14-cyl luftkylda stjarnmotorer som driver
4-bladiga Rotol-propellrar med 4,04 m dia-
meter, »Viking» har ej tryckkabin utan ar
utrustad for flygning pd normal héjd. Be-
sattningen bestir av tva piloter, en. navi-
gator och en stewardess. Under durken
finns stora utrymmen for bagage och last.
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T h och t v ses Shorts
nya fyrmotoriga flyg-
hat »Shetlands, som
niirmast ser ut som
en firstorad »Sunder-
lands., Sensatlonellt
fiir denna flyghat #r
att den som firsta
brittiska flygplan ut-
rustats med den nya
motorn Bristol »Cen-
tauruss pi 2.500 hk.
De Jiittelika fyrbila-
diga »Hydromaticos-
propellrarna har en
dlameter pd 4,8 m,

Den civila transport-
verslonen av det
engelska tunga bomb-
planet Handley Page
»Halifax» ses pa fo-
tot hiir nedan och
treplanskissen t .

Al &

Bransletankarna — i vingen och motorgon-
dolerna — har en sammanlagd rymd av
3375 1. Av dessa kan 2853 | fillas i han-
delse av brandfara el dyl. Med en betalan-
de last pd 445 ton flyger »Viking» 2400

km och med 6,2 ton 1600 km, Maximal .

marschfart pd 3000 m hojd och med 58 %
effektuttag dar 338 km/t. Den totala flyg-
vikten ar 15150 kg och vingbelastningen
vid starten 182,6 kg/m*. Spannvidd 27,68
m, lingd 19,05 m, hojd 6,42 m, vingyta
81,94 m®.

Halifar Transport

Det engelska tunga bombplanet Handley
Page sHalifax» har omdndrats till en ci-
vil version i likhet med vad som tidigare
skett med Avro »Lancaster» — »Lancastri-
any. Med hjalp av en inte direkt skon men

dock andamalsenlig utbyggnad av det for-
na bombrummet har man lyckats placera in
elva fatoljer, Tvd av de elva sittplatserna
kan 4ndras om till baddar, Armbagsrum-
met i den ombyggda »Halifaxens ar dock
inte sd stort som pd t ex a»Felix»-planen
och det ser pi fotografierna av interitoren
ut som om passagerarna maste ga sidledes
genom den smala gang som skiljer fatolj-
raderna at. Med en betalande last av 3 557
kg har den civila sHalifax» en lingsta
flygstracka pa 4071 km. Flygvikten ar
29 835 kg och den medforda branslemang-
den 9855 1. Maximal flyvghastighet vid
marken ar 515 km/t under det att den eko-
nomiska marschfarten pad 3000 m ar en-
dast 320 km/t, »Halifax Transports» har
fyra 1650 hk Bristol »Hercules»-motorer
och trebladiga »Hydromatics-propellras
Spannvidden d4r 31,7 m och vingytan
118,45 m®,

Hiir nedan och t v ses modellfoto och treplanskiss av det  nya Jiitte-
flygbataprojektet frin Blackburn. Planet kommer att utrustas med sex
motorer av iinnu okiint fubrikat, som vardera driver 2 st motroternnde
treblndiga propelirar,
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En bok for alla flygsinnade — och
for alla som @nnu inte ar det!

Flyget férr och nu

far i detta arbete, till vilket ingen motsvarighet finns i svensk

flyglitteratur, en skildring i 600 bilder och 12 ledande svenska
experters artiklar,

MEDARBETARE: Major Bill Bergman, kapt. Carl Florman,
dir. Giosta Fraenckel, kapt. C. G. Hammarén, major Nils Kind-
berg, red. Yngve Norrvi, forf. Hans Ostelius, dverste Gista von
Porat, red. Carl Rosencrantz, red. Tore Stenkil, red, 8. Artur
Svensson och major Harald Victorin.

INLEDNING av Chefen for Flygvapnet,
generallojtnant B. G. Nordenskidld.

ALLT OM FLYG

Flygets historia, flyget un-
der forsta vérldskriget, fly-
gets barndomsdr i Sverige,
trafik-, sport- och privat-
flyg, segel- och modellflyg,
flyget i det totala kriget,
svensk flygberedskap, fram-
+ tidens flyg — sllt om flyg

Kr. 14:50

+ oms.

inbunden i gediget linneband
(19,6 X 27 em). Siljes dven
p& avbetalning, varvid por-
ton och postforskottsavgif-
ter tillkommer. Anvind ku-

pongen hiir bredvid!

\ITEXT OCH BILDI

O i i
i PFloch PO L., iader
B . w b a

Flygboken {8rsdljes

gom ett led | den pAghende insam-
lingsaktionen ftr Sveriges segel-
flyg. Hela upplagan av FLYG-
BOKEN — alltsA ej en obestimd
“nettobehallning’!, — har som fir-
Ingets insats 1 kampanjen stillts
till furfogande {for segelflygets
Skanekommitté under ordfrande-
skap av Landshtvding A. E. Rodhe;
hela det inkommande f8radljnings-
beloppet av samtliga exemplar
kommer sAlunda utan andra av-
drag Hn sedvanlig bokhandlarra-
batt segelflyget till godo.

I bokhandeln eller
direkt frén
A.B. ALLHEMS
FORIAG, MALMG

ey

s "‘:W“E’m o i Sgine
BHt

gt oon &
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un 6: 431 pohostidve O aan-
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SAAB B 18B FUR FORSTA GANGEN I RONTGEN. Siffrorna visar:

luckor. 12, Sittrumslucka, 13, Strdlkastare, 14, Dykbroms (avekuren).

3. Spanarstol, 4. Spanarens

Flyginstrumentpanel,
instrumentpanel, 5, Firarstol, 6. Signallststol, 7. Viitakekylklaff, 8. Spa narens reservstol, ?, Huvudstilllsluckor. 10. Lastrumsliucka. 11, Bomb-

. Btyrkolonn, 2,

15, Oljekylare, 16, Viitskekylare, 17, Pltotrir, 18, Viinster vingklaff. 18,

Snitt genom vingklaff. 20, Viinster huvudstiill, 21, Bakre viinster vingtank med sjiilvtiitande hilje. 22. Aporrstifll,

SAAB B I1SB I NARBILD

Av ingenjor M. LINDAHL

nne i en av de stora monteringshallarna vid Svenska Aeroplan-

bolagets verkstader i Linkoping finns en balkong, fran vilken
man kan ta en overblick over den stora lokalen och dess pulse-
rande — och ganska bullersamma — liv, For narvarande mots
den intresserade besokaren hidr av en imponerande anblick, Han
ser linga rader ay smackra flygkroppar, vingar, motorgondoler
och massor av mindre delar, fardiga att monteras pa sin plats i
ett blivande flygplan. For den som tidigare varit i tillfalle att
betralkta utsikten verkar den dock ingalunda obekant, snarare fore-
faller den att vara precis densamma som motte blicken vid hans
forra besok, di det forsta helsvenska tvimotoriga bombplanet
SAAB-18A som bidst producerades i massupplaga. Besokaren ar
darfor bojd for att tro, att SAAB fortfarande haller pa med
serietillverkning av detta bombplan, som for ovrigt tidigare pre-
senterats i dessa spalter och vid detta laget torde vara ganska
valbekant for den flygintresserade delen av svenska folket.

Men flygets folk nojer sig inte med att vila pd sina lagrar eller
ga kvar i gamla hjulspir. Flyget vill komma snabbt framat inte
bara i en bemirkelse, Diarfor ar det inte langre SAAB-1BA, som
nu sammanfogas pa seriestrangarna i SAAB:s monteringshall
utan utvecklingsformen SAAB-18B, vars hastighet och stigfor-
manga hogst avsevart overstiger den dldre systerns — eller bro-
derns, om man sa vill (ett flygplans kon tycks fortfarande vara
obestamt).

 SAAB-18B har som alla vet utrustats med en betydligt kraf-
tigare motor an 18A, nirmare bestamt den i Sverige av Svenska

Flygmotorbolaget licensbyggda vitskekylda radmotorn DB
605B, vilken ger SAAB-18B en sammanlagd starteffekt pa
2950 hk,

FLYG 14/45
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SAAB-1SEB:s DATA

TILLYERKARE: Bvenska Aeroplanaktiebolaget, Linkiping och
Trollhiittan.

TYE: Tresitsigt medeltungt horisontal- och stirthombplan,
Anviinds diven fiir fjiirrspaning.

MOTORER: 2 st Mercedes-Benz DB 605B med vardera 14575 hk
starteffelkt.

MAXHASTIGHET: Omkring 6560 km/t,

BPANNYIDD: 17,0 m,

LANGD: 133 m,

HOJD: 4,0 m (markliige).

VINGYTA: 43,8 m?2,

VINGBELASTNING: 200 kg/m?,

TOMVIKT: 6.100 kg.

NORMAL FLYGVIKT: 8800 kg,

BEVAPNING: Ett hemligt antal fasta och rirliga automatvapen.

Om vi forst dgnar oss At de rent ytire forandringarna, finner
vi att det strangt taget endast ar utformningen av motorgondo-
lens framre del som skiljer SAAB-18B frin SAAB-18A., En
radmotor har ju en helt annan yttre form 4n en stjarnmotor,
vilket bl. a. innebar att dess upphiangning och inbygenad i flyg-
planet maste utforas pa ett annat satt. Vid en blick just pa den
detaljen slir det en att en radmotor borde erbjuda avsevart stor-
re mojligheter an en stjarnmotor att vl tillgodose de aerodyna-
miska kraven pd ett stromlinjeformat holje. Dessa mojligheter
tycks SAAB:s konstruktorer ocksd varit synnerligen angeligna
att val utnyttja. Motorgondolens exterior kommer en att tanka
pa en kraftig, kortvuxen haj, som 1 stallet for fenor fatt en
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En kvartett typbllder pA SAAB-18B,

propeller i nosen som framdrwn:ngﬂnedel Det ricker emellertid
inte med att bara b\gg*a m motorn i ett stromlinjeformat holje,
man maste samtidigt sorja for att detta hélje, eller Atminstone
storre delen darav snabbt kan avligsnas. Ingen del av ett flygplan
ar ju si ofta foremil for mspektwn och kontroll som just mo-
toranldggningen, Storsta delen av SAAB-18B:s motorholje bestir
ocksi av latt lostaghbara, uppsiyvade platar, vilka man plockar
ay och pa littare &n man tar ut ett innanfonster, [ dessa platar
finnas dessutom en hel del mindre Atkomstluckor, vilka man,
for att fortsatta det arkitektoniska bildspriket, oppnar littare an
en dorr. 1 detta sammanhang kan namnas att flygplanskalet i
sin helhet har ca 150 storre och mindre luckor for plika andamal.

Kylaren ar fjadrande upphiangd pi motorns undersida och in-
byvggd i en kipa som mjukt ansluter till sjilva motorkipan och
mecd sin dppning framdt ytterligare understryker motorgondolens
hajfysionomi. Kylarens placering varierar mycket mellan olika
flygplantyper. Detta kan vi 1dtt konstatera om vi erinra oss nagra
av de mera namnkunniga flygplantyper som vi pd sistone kun-
nat beskada pa svenska flygfalt. de Havilland »Mosquito» har
t ex sdvdl olje- som vitskekylarna placerade i mittvingen innan-
for gondolen; North American sMustangs har diaremot fatt sitt
egendomligt karalkteristiska utseende av att den har sina bada
kylare placerade ratt langt bak under {flygkroppen, medan
SAAB-21 omirkligt gémmer sina i vingarna. Dessa olika place-
ringar har givetvis alla sina for- och nackdelar, som det skulle
fora alitfor langt att har diskutera.

1200 liter kylvitska i minuten

Det dr dock tydligt att man strivar efter att placera kylarna si
att de erbjuder minsta mojliga luftmotstind, samtidigt, som man
vill undvika linga och sirbara ledningar, Att ledningar av allt-
for stor lingd dessutom kunna inverka storande pi cirkulationen
forstir man latt, nair man far veta att cirkulationskapaciteten i
SAAB-18B:s kylvitskesystem under vissa forhdllanden uppgar
till 1200 1/min, detta med en total systemvolym pd ca 70 1. Sam-
ma virde for den mera trogflutna vitskan i oljesystemet ar 58
I/min med en ungefir lika stor systemvolym som i kylvatskesy-
stemet. Med dessa siffror i minnet forstir man varfor kylvatske-
och oljesystemen i SABB-18B fitt en si koncentrerad placering.

Kylvatskesystemet dr i sin helhet placerat framfor brandskot-
tet och i oljesystemet dar det endast kylaren, som icke ligger in-
nanfor motorképan, Den ligger dock si ndra motoranliggningen
som den garna kan komma, namligen i vingens framdel, tange-
rande brandskottets vttre kant. Kylluften till oljekylaren tas in
genom en oppning i vingens framkant. Nar luften passerat kyla-
ren gar den genom en kanal i vingen ut genom ett uttag i skal-
plaiten pad vingens oversida. Oljans kylhing, dvs mangden av ge-
nomstrommande luft regleras av ett spjall i kylkanalen, vilket
manovreras med en reglagespak vid foérarplatsen,

Aven kylvitskans temperatur kan regleras av foraren. Bakom
kylaren i kylarkdpan finnes namligen en klaff, vars lige regleras
med en elektrisk motor, Denna mandvreras med en s‘romstillare
for vardera motorns kylklaff, Klaffarnas liage indikeras pi en
lamptabld med 14 lampor, vilka tinds och slacks alltefter klaf-
farnas oppningsgrad, Detta lilla fyrverkeri i miniatyr utgor ett
synnerligen pittoreskt inslag i planets for ovrigt strikt allvarliga
instrumentutrustning.

Vir granskning av bombplanet SAAB-18B har hittills i stort
sett inskrankt sig till sjilva motorinstallationen. Lit oss nu lam-
na denna viktiga del av flvgplanet och i stillet bege oss upp i
sittrummet. [ forbifarten kastar vi en blick pa landstallet och fin-
ner att detta ar precis likadant som hos foregingaren SAAB-18A.
Huvudstallet ar lagrat i tvd kraftiga stilrorsstottor omedelbart
hakom brandskottet och ar i uppfallt lige i sin helhet inneslutet
i motorgondolens bakre del. Stotdimparna dr fyllda med olja och
luft och sakra en mjuk landning och rullning och de hydrauliska
bromsarna medger en bekvam styrming pa marken. Huvudstallet
liksom sporrstallet ar s utformat att det sjalv oppnar och stan-
ger sina luckor vid ut- och inpasserandet.

Sittrumsluckan pd framkroppens undersida oppnas normalt utét,
alltsit vid i- och urstigning pA marken samt dessutom vid fall-
skarmsu'spring, varvid luckan far blisa all virldens vag, Init
oppnas luckan, nar den nedre rorliga kanonen skall betjanas. Om
man bojer sig at sidan for signaliststolen kommer man med latt-
het upp i sittrummet och kan placera sig i forarstolen rygg mot
rygg med signalisten, Spanarens plats ligger snett framfor vira
fotter framme i den helt glaskladda nosen, vilket ger spanaren
mycket god sikt, Han har dessutom en forstklassig kamerautrust-
ning till sitt forfogande.

Om man undantar styrspaken, som for &vrigt i SAAB-18B icke
ir nigon spak utan en styrkolonn med en ratt upptill for skev-
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Interider fean en uy SAABiy storn monteringshoallar, diir tidigare 18A och nu 188 firdigstills i stort antal,

roderstyrning, ar gasreglagespaken den under flygning flitigast
anvinda, De bida gasspakarna sitter ocksa i bekvam narhet av
forarens vinstra hand i ett still som dessutom uppbéar propeller-
reglagets spakar, manoverspaken for vingklaifarna, vilka mandv-
reras pd hyraulisk vag, och stoppventilreglagets bida handtag,

Strax bakom motorreglagestallet finns brinslesystemets reg-
lagestill, vilket utom en spak for vardera vingens tankar jamte
krappstanken @ven har en spak, som ger foraren mojlighet att ta
brinsle frin hogra vingens tankar till vanster motor och tvart om.
Visserligen ar samtliga fem tankar sjalvtitande, men trots detia
kan det under vissa omstandigheter vara lyckligt for besattningen
att kunna disponera allt medfort bransle enbart for den ena mo-
torn. Det kan ju tinkas, 1 synnerhet pd ett stridsplan, att man
fir nigon ay motorerna satt ur funktion, En annan viktig spak
till vanster om forarstolen ar landstillsspaken, vilken manovrerar
det ventilbatteri som slapper fram tryckvitska till de tre landstills-
enheternas mandvercylindrar samtidigt som den vid utfallning 16s-
gor de krokar, vilka laser huvudstiallen i infallt lage,

Enligt vedertaget bruk sitter de flesta manoverspakarna i ett
flygplan till vinster i sittrummet, Som vi redan konstaterat avvi-
ker inte heller SAAB-18B fran detta bruk, men for att undvika
alltior stor trangsel pa denna sida ha dock ett par reglage forvi-
sats till hogra sidan, namligen oljekylspjallets spakar och reg-
laget for tindstiftsrengoring,

SAAB-18B:s flyginstrumentpanel striicker sig tvirs over ovre
delen av sittrummet framfor forarstolen men for ordningens skull
ha motorinstrumenten hanvisats till en sarskild panel pa sittrum-
mets hogra vigg, dar den lat kan iakttas iven av signalisten, For
avrigt har bide signalisten och spanaren var och en sin lilla in-
strumentpanel med hojd- och hastighetsmitare m m.

SAAB-18B:s skrov ar mara nog identiskt med SAAB-18A :s.
Trots att SAAB-18A tidigare presenterats i saval text som bild i
FLYG kan det vara pd sin plats att med ndgra ord berora upp-
bygegnaden av SAAB-18B:s skrov. Planet ir liksom de flesta mo-
derna flvgplan utfort i skalkonstruktion av lattmetall, dvs det har
ett relativt tunt skal av dural forstairkt med lingsgiende stringrar
och nitat pd ett antal tvargaende spant och spryglar. Skrovet upp-
delas i nos, framkropp, mittkropp, bakkropp, vttervingar och ving-
spetsar. Mittvingen ar nitad i ett stycke med mittkroppen och dess
tre balkar fortsitter rakt igenom kroppen, vilket man kan kon-
statera genom att ta en titt upp i bombrummet.

De bada bakre mittvingbalkarna konvergerar utdt och mots vid
fogen mellan mittvingen och yttervingen, dar de overgar i ytter-

En vacker blld av en SAAB-I8A med ¥ Lis emblem och valsprak sPer
nspern ad astras pd nosen,
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vingens bakbalk, Sammannitade med bygg-gruppen mittkropp-mitt-
vinge ar ocksd de bida motorgondolerna, vilka dr byggda i skal-
konstruktion pd samma satt som en flygkropp. Flertalet av gon-
dolspanten ar dock oOppna nedat for att lamna plats at huvud-
stallen i infallt lage.

Stabilisatorn, som med sina tvd balkar ar fastskruvad vid et!
par av de bakre kropsspanten, har en betydligt kraitigare V-form
in vingamna, och de bada fenorna dr nagot snedstallda i forhallan-
de till varandra, si att de bildar rita vinklar med stabilisatorn.
Samtliga roder har nitade plitskelett och klidsel av vav, De ba-
lanseras statiskt av metallskenor innanfér framkanterna och aero-
dynamiskt genom att en del av styrytan ligger framfor vridnings-
axeln, Langs vingens bakkant mellan skevrodren stracker sig ving-
klaffarna, med avbrott for flygkroppen och motorgondolernas
stjartkoner, Den aerodynamiska benimningen pi SAAB-18B is ving-
klaffar ar spaltad valvklaff. Benamningen anger dels att en
spalt bildas mellan vingens bakkant och klaffen, dd denna ar ned-
falld, dels att klaffen genom att den ar tvidelad pad langden bil-
dar en rundad skirm vand mot luftstrommen. Dessa bada forhil-
landen, spaltbildningen och valvningen, bidrar vasentligt till att
oka vingens lyftkraft.

-
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Till
ALLA BILISTER!

Trots att Europa-kriget ar slut nodvindiggor landets
forsorjning att vi utnyttja kvarvarande lager av
tjaroljeblandade s;llﬁrjlnedel. Men sa snart situationen
ljusnat kommer Vacuums originaloljor tillbaka pa
den svenska marknaden. Dia kan Ni iter kora pa

virldens ledande motorolja — Gargoyle Mobiloil.

- En garanti for ritt smorjning. -

ACUUM OIL COMPANY

Smorjolje-specialister
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Nilg Siderberg.

lygvapnet hade intill den 1 juli endast

tvid generaler i aktiv tjanst, ett antal
som kan vara ganska lustigt att jimfora
med siffrorna for arméns generaler och
flottans amiraler, Vid midsommarkonsel-
jen fordubblades emellertid antalet flyg-
generaler, som sdlunda natt det impone-
rande talet 4, Varmed dock icke ir sagt
att detta tal skulle vara for hogt eller for
lagt, Det ar vil just lagom just nu,

Den dldste av de bada nykomlingarna i
generalsgraden fr eskaderchefen i Gote-
borg Age Lundstrom, som ar 55 dr. 1 brist
pa flygvapen nir han blev officer 1910 gick
han in vid kavalleriet, nirmare bestaimt Liv-
dragonerna, Han blev snart kind som en
av vira framsta ryttare, och wvid tva

FLYGVAPNETS
NYA GENERALER

olympiader har han bidragit till tre olym-
piska medaljer &t Sverige, diiray tvi iguld.
Sedan slog han sig pd studier och blev
som en foljd darav generalstabare, Det var
helt naturligt att han dgnade det lingsamt
framtridande flyget sitt intresse, och sa
utbytte han generalstabsuniformen mot
flvgoverallen. Hans garning som flygoffi-
cer har framst varit en tolvarsperiod vid
chefsbefattningen for flygkrigsskolan —
man behover icke narmare lagga ut texten
for att inse vad denna hans verksamhet be-
tytt for vapnet, Sedan tvd ar tillbaka ar
han chef for 2. flygeskadern i Géteborg —
hans flottiljer har haft det nirmaste for-
svaret av vastkusten pd sin lott liksom
overvakningen av de oroliga farvattnen
mellan Norge och Tyskland. Age Lund-
strom ar den praktiska flygtjdnstens man,
den teoretiskt bildade truppofficeren.
Generalmajor Nils Sdaderberg ar fram-
forallt tekniker och bérjade sin militara
hana som ingenjorofficer. Men omedelbart
efter genomgingen artilleri- och ingenjor-
hogskola gick han 1921 over till flygvapnet
och ar salunda en av dess aldsta trotjana-
re, oaktat han dr bara 48 &r gammal. Han
fick namn om sig att vara en av vapnets
skickligaste flygare, och denna skicklighet
forenades lyckligt med grundliga tekniska
kunskaper. Det skulle ta mindre utrymme
att tala om vad han inte anviints till an de
hefattningar han innehaft vid vapnet. Vi
kan begransa oss till att niamna chefsska-
pet over a ena sidan flygskolan, & den an-
dra forsokscentralen. Men framforallt bor
namnas hans insats som chef for flygfor-

Age Lundstrim,

valtningens materielavdelning, nir han i en
kritisk situation tog initiativet till J 22 och
narmast handhade skapandet av den orga-
nisation som med otrolig smabbhet och
framging framstallde detta hdgiornama
jaktplan. Generalmajor Soderberg ar den
ende svensk som ar dubbel caterpillare.
Egentligen borde han vara tredubbel, och
om han vid det tredje tillfallet haft fall-
skiirm hade han varit det, Vid en provflyg-
ning fick planet vingbrott och ena vingen
forsvann, Det ir en teoretiskt olost gata
hur Soderberg lyckades landa med bara en
vinge, Han loste emellertid gatan praktiskt,
vilket visar att souschefen i flygforvali-
ningen ar bidde tekniker och flygare.
W. K.

Luftfartsstyrelsen startar

Luftfarlsbyrén, som forut varit en byrd
underordnad Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, har fr o m den 1 juli blivit ett
sjalvstindigt #@mbetsverk och kallas nu
luftfartsstyrelsen, Chef ar dverdirektor
Carl Ljungberg.

Det nya ambetsverket uppdelas pid tre
byrier och en avdelning:

luftfartsinspektionen med luftfartsinspek-
tor Tord Angstrém som byrichef med tvi
luftfartsinspektorer narmast under sig;

kanslibyrdn under byrichefen A. Linden-
crona frin kommunikationsdepartementet,

Carl LJungherg.
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som far dverta det gamla sekretariatet och
skall organisera en siarskild kameralavdel-
ning for kassairendena;

marktjanstbyrdn under overstelojtnant F.
Adilz — foérutvarande chef for ostra flyg-
basomridet — som kommer att ha hand
om planlaggningsarbeten, radio, belysning
och forvaltning av flygplatserna;

flvgsikerhetsavdelmingen under trafikdi-
rektor T. Joneberg -—— forutvarande flyg-
kapten i ABA och kapten i flygvapnets
reserv,

Overgangen till den nya organisationen
gar sa sminingom och tillsvidare skall luft-
fartsstyrelsen bo kvar i sina hittillsvarande
lokaler — i fem vaningar pA fyra olika
stillen! Riksdagen har emellertid beviljat
medel till ett sdrskilt hus for Vig och vat-
ten samt luftfartsstyrelsen men det kan
droja ett par Ar innan denna byggnad blir
klar,

»Forste trafikledare» ar en ny befatt-
ning, som foljer med den nya organisa-
tionen, Sddana placeras pd de sju falten
Bromma, Torslanda, Bulltofta, Norrkoping,
Visby, Midlanda (som Sundsvalls-Harmo-
sands flygplats pd Skeppsholmen nyligen
dopts till efter ennamnpristivling — val-
funnet!) och Karlstad, Under sig har dessa
sju forsta trafikledare sammanlagt 16 tra-
fikledare,

Flyg gérna,
men se till att forsdk-
ringama dro ordnade |

FORSAKRINGS A..B,

YLGIA

STOCKHOLM 7.

M



J 22-provilygare
beréommer "BEAUTY™

Skandinaviska Aero AB har nyligen
slappt wt en liten lacker broschyr
over sin flygplanproduktion, frams!
BHT-1 men aven BHT-2, Ur denna
eleganta broschyr saxar FLYG ne-
danstdende berommande omdome om
sBeautys av Assar Svensson, kind
som provflygare av jaktplanet J 22.

— e

Jamforelse BHT-Z2 — SAAB-91

Med anledning av offentliggérandet i FLYG nr 13/45 av nyheten att Skandinavisko
Aera AB projekterat en lvdsitsig version (hdr ovan tvd nya modellfotos) av
BHT—1 »Beauty» har red. i nedanstdende tabell jamfort BHT—2:ans data och
prestanda med SAAB—91:ans samt med en utlindsk typs i ungefdr samma klass
som BHT—2. Uppgifterna om SAAB—91 dr beriknade och FLYG fick dem for
bara ndgra dagar sedan fran SAAB. sSwifts-siffrorna dr ur en Globe-broschyr.

Luftfartmyndighetens typ-provilygare
maste vara strang. Han skall hellre falla an
fria, Ty av riktigheten i hans iakttagelser
och slutsatser kommer minniskoliv att bero.

Det dr darfor en stor glidje att kunna
aterge foljande utdrag ur »Allmant om-

e — et ettt et ——— - dome om fpl-typ BHT-1 flygegenskaper
SAAB-91 ' och praktiska konstruktions, avgivet till
Globe 2-glts skolfpl | #-wits resefpl BHT-2 Luftfartsmyndigheten den 7 april 1945 av
*Bwitts Glpry | Cirrug | Glpsy Cirrus | dess provilygare, Assar Svensson:
Major M Muajor MU sStarten bereder ej ndgra svirigheter.
Motoreffekt, bk ........ 85 128 188150 | 128 | 138150 0 Kursen kan latt hallas och flygplanet kan
Flygvikt max. kg ...... 710 800 810 s | 985 800 dragas upp med sporren i marken utan att
Tomvikt, kg 468 535 545 75 585 815 flygplanet viker sig...
Vingyta, m* 12,0 18,6 8,71 1 planflykt ar flygplanet mycket stabilt.
Vingbelastning, kg/m*..| 59 it 60 7 73 (i Om rodren slippas gar flygplanet rakt fram
[Bffektbelastning, ke/hk| 835 6,2 B4 7,0 0,6 ' 861 utan pendlingar. Flygplanet dr ldtt 1 rod-
Spiinnvidd, m ..., 8.8 10,6 7,02 ren och roderharmonien ar god ...
Liingd, m ...... 6,2 T | 5,0 1 avancerad flyvgning ar flygplanet syn-
Hijd, m ....... 1,85 2.2 | | 1,76 nerligen vindbart och littmandvrerat, Moj-
Maxhast, km/t 217 235 245 245 245 200 ligheterna daro forvanansvart goda med han-
Marschhast, km/t ...... 200 210 220 210 220 215 syn till den ringa motorstyrkan. Sa kan
Landningshast, km/t 67.2 85 85 ™ a0 0 t. ex, looping utforas direkt frin plan-
Btighast, m/sek ,....... 8,55 3,6 - — — 48 fl}'kt..‘. o
Tfiinstetopphé)d, m ....| 4500 6,500 6,000 — [ — 8.500 I glidflykt... dr styrbarheten mycket
Flygstriicka, km 060 1.000 900 god dven vid lag hastighet... o
Startstricka, m 276 280%) b, o (gl o 180%) Landningen ar synnerligen latt att utféra,
Britnslefdrbrukn, 1/mil 1,05 1,25 11 mycket beroende pd den utmirkta sikten
Max tilliten dykhast, . vilken torde vara den basta som kan
| i T S R e TR 400 tankas pA ett tackt flygplan... Flygplanet

*) = med omsti{llbar propeller i yvindstilla, (Forts, pd nista sida.)

Propeller med spinner
Pltotrisr

Motor »Walter Mikron 4»
Startsummer
Motorfundament

Oljetank

Brandskott

Briinslefilter

Kroppstank
Sidroderpedaler
Hjulbromspednler
Stitstiinger fir gns och hbjd-

;Uﬂdﬂﬂ—-m&—

Bus
Infiillningsvey filr Inndstill
Handtag fér landstiillspiirr
Torslonsriir fir Infilllning av
landstill
Landstiillskipa
Konisk kuggviixel fir vrid-
ning av hjul
Bpiirrmelnnlsm
Torsionsliink
Frambalkbeslng

balk

1%
14

Fram)]

Bakbalk

Bakbalkbeslng

Vingtank

Btitstang fr kinffstyrning
Segment fir skevroderstyr-
ning

Trimplit fér skevroder
Demonterbar duralsprygel
Bkevroderwlire
Vingklatfregluge

Forarstol (hiij- och siinkbar)
Gas- och hijdgasreglage

Omstilllningsanordning fiir )
ryggremmar L R,
Ryggstid

Bldroderwire

Stitsting fiir hi)c derstyr- .

LEBERE8E BR=sE

trimroder

Styrspak

Reglage fiir ryggremmar
Vindruta

Kastbar mittdel av huv
Btirthock

Positionsljus
Kroppsapant

Siktruta

24

Reglage fir hijd- och sid-

ning

Trimroderlinor
Kroppstringers
Kroppspant

Demonterbar fenfillet
Fenstam

Friimre stabilisatorbeslng
(for omstilllning av stab)
HiJdtrimroder

Uvre sldroderdel

62 Sporrhjul med kidpa

Sldroderbnlk

Fast fendel

Massbalans filr hijdroder
Stabllisatorbalk
Hijdroderbalk
Sidtrimroder

Nedre sldroderdel
Gummlammortissiir Tecknare:

R. Zernell, Skandinaviska Aero A-B
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Pilotutrustning
Flygmateriel

\L -
har ej nagon groundloop-tendens under ut-
rullning efter landning och ar lattmanov-
rerat vid korning ph marken. ..

Som sammanfattning kan till sist sdagas:

att flygplanet synes vara valbyggt och
har ett mycket tilltalande utseende;

att flygplanet ar lattfluget och snabbt
samt att det darigenom, om priset kan hal-
las inom rimliga grinser, har stora utsik-
ter att bli ett folkflygplan.»

FOLKAMFIBIEN. ..
Forts. fr. sid. 9.

mindre nyttig last. Visserligen har man
kanske hir storre mojligheter att inom vart
land nd ett stort antal platser, men & andra
sidan ar det i regel svirare — och dyrare
— att ordna tillfredsstallande basering i
flygplanets hemort, dels ar ett flottorflyg-
plan i den aktuella storleksordningen inte
sarskilt sjovardigt, varfér man har anled-
ning att befara »sjoolyckors av storre el-
ler mindre omfatining med thy Atféljande
konsekvenser — i basta fall endast eko-
nomiska, Vintertid ar flottorflygplanet in-
te till mycken glidje, sivida inte flottor-
bottnarna bl a samtidigt har en som skida
idealisk form. Det direkt som flottorflyg-
plan byggda sjoflygplanet dr darfor mind-
re lampligt,

Méjligheterna till kombination — ett
flygplan som alternativt kan forses med
hjul-, skid- eller flottorstall — har tidigare
med blandat resultat tillimpats men meto-
den kan knappast sagas narma sig vad man
skulle onska av ett folkflygplan. Ett sddant
flygplan torde bland annat inte utan for-
dyrande konstruktionssvirigheter kunna ges
en oOnskvart gynnsam aerodynamisk ut-
formning, vartill kommer kostnaderna for
tre olika »fotbekladnader» och &ndd uppnis
inte helt den efterstravande valfriheten i
friga om landningsplatser, d& man vid var-
je tillfalle maste hilla sig till sAidana som
passar den for tillfallet monterade land-
stillstypen. Och att byta sidant pé ett flyg-
plan ar inte lika enkelt och billigt som att
byta ett par skor, i all synnerhet som man

inte kan medfora dem i kappsdcken och
byta ndr det behovs!

Flygbdten, d v s sjoflygplanet som har
sjalva kroppen som flytorgan, har en del
fordelar framfor flottorflygplanet, fast
smiflvgplan av sidan typ inte vunnit nagot
rykte, men man kan heller inte pistd att de
fatt nigot vanrykte. Orsaken hartill ar kort
och gott att denna typ av nigon underlig
anledning inte blivit foremal for storre
intresse fran herrar konstruktdrers sida och
helt enkelt rikat i glomska men dar finns
en hel del att gora med det material och de
konstruktionselement och -erfarenheter som
numera star till buds.

Flygbaten ar visserligen heller inte idealet
men steget fran denna till vad som nast ef-
ter helikoptern syns mig ha storsta férut-

Tel. 624700

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvidgen 5 A .

Telegr.-adr. Irvinchute

STOCKHOLM

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR c E N T R u M

Bveriges swtirstn enalkllda tekniska liiroanstalt

KUNGSGATAN 32

Inspektion: Professor Emil Alm, Major Elnar Rdberg (fir elevkiren)

Ingenjirs- o, verkm.-uth, fr. folkskola, real- o. studentexamen, Faekavd.: Verkstadstekn.,
motortekn., flygtekn,, viirme o, sanitet, clektrostarkstriim, radlo o. svagstrim, hus- och
viigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr. fir obem, Prosp. sfindes. Anmil i tid! Upprop
20 augustl, Exp.-tid 10—19, Tel, 23 37 05 (viixel).

Den BASTA MODELLEN av B-18-B gir
Ni snabbast, enklast och billigast med vir
sMODELLSATS» | alumininm Kr. 5: 05,

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing., Rektor

BILREPARATORSKURSER 2—4 ménaders utbildningskurser till bilreparatirer
borja den 20 augusti och 3 september 1945,

SVETSNINGSKURSER 3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8
veckors kombinerade gas- och elekiriska svetsningskurser med praktik bérja
den 20 augusti och 3 september 1945,

HANDELSKURSER i praktisk kontorsutbildning i 5 ménader bérja tisdagen den

MODELLSATSEN Innebdller: 1 st alumi-
niummodell, 2 st propellrar, propeller-
axlar, ritning, bygganvlsning, smiirgelduk,
stiilull samt natlonalitetsbeteckningar,
OBS.! Planet och prop, iiro borrade.

28 augusti 1945,
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, da tidningens namn uppgives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Dibelnsgatan 9, Skovde. Telefon: 12 49, Skovde.

HAMNGATAN 20 -

LINKOPING
Firman med de aktuella modellerna
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sattningarna for att bli ett folkflygplan —
amfibien — dr inte si forskrackligt langt.
Genom att till konstruktionen foga ett par
tre indragbara hjul ar flygbiten forvand-
lad till en amfibie och den (tillsammans
med priset) viktigaste frigan — frihet vid
val av landningsplats — mycket val tillgo-
dosedd, Aven om man néjer sig med bara
tva hjul har man anda tack vare den langa,
lagt belagna flygkroppen en av noshjulets
fordelar vid landning pi terra firma, nim-
ligen den ringa eller nira nog uteslutna
risken for kapottering. Det torde for ovrigt
inte bora betrakias som ett onormalt for-
farande att med en amfibie, Atminstone vid
landning pd sma eller till beskaffenheten
icke kanda filt, av sakerhetsskil landa med
mdragna hjul — segel- och glidflygplan har
ju visat metodens anvandbarhet, Frigan
hur man skall kunna fdlla ut hjulen sedan
man landat torde inte vara av obverkom-
lig matur,

Nagon kommer naturligtvis att invanda
att amfibien stiller sig dyrare dn ett van-
ligt landflygplan. Hiremot kan genmilas
att den otvivelaktigt nigot hogre konstruk-
tiva kostnaden troligen i stor utstrickning
kan kompenseras genom produktion i stor-
re serie, da sakerligen de ovedersigligen
storre anviandningsmojligheterna kommer
att gora denna typ mera begirlig, Darjamte
ar man nog ocksd villig att betala lite mer
om a:wandnmgsmo;hghclcma mangfaldigas.

En sak kan jag dock icke underlita att
framhélla: hanterandet av ett flygplan pa
sjon kriver mer omdéme och en viss grad
av sjomanskap for att inte bli f6r dyrbart.
Som gammal sjoflygare vet jag att sjon
kraver respekt och aktning. Jag erinrar
mig i detta sammanhang ett belysande ytt-
rande av en erfaren sjoman, Det var fore
flygvapnets tid. Jag satt inne hos divarande
chefen for marinens flygviisende, kommen-
dér Thor Liibeck, nir en representant for
arméflyget fick foretriade for att forbereda
en kurs pd sjoflygplan for arméflygare.
P4 frigan hur linge kursen avsigs vara
svarade lojtnanten att han huvudsakligen
tankt sig att eleverna gkulle lara sig manov-
rera ph vattnet, »sii fjorton dar borde
riackas. Kommendor Litbeck vinde sig med
ett blitt och roat leende mot forslagsstil-
laren och svarade: slira sig mandvrera pa
vattnet ... pa fjorton dar? Ldjtnanten, det
lar man sig inte pa ett helt liv!s

Jag vill med detta icke avskricka nagon,
tvart om, for jag vet ocksd av egen er-
farenhet att har man bara denna sak klar
for sig s4 kan man utan storre risk for
dyra lirpengar skaffa sig nodvindig erfa-
renhet och reda sig aven i detta avseende.

Men nog kiiserat nu! Jag dvergar till att
besvara formuldrfrigorna. Helikopern far
darvid av forenimnda skal vila och vad
jag anser nist bist — amfibien — fir ange

tonen. O.E
OMSLAGSBILDEN
visar denna ging det
wvenska sportplanet
RAAB-01 fram tvd

ollkn hall, Teckning-
en lir utfiird av Hans
von Post, P4 sid 24
finner den (yplntres-
worade en miingd nya
data- och prestanda-
uppglifter fir SAAB-
01, som pd omslaget
upptrilder | taxlver-
wlon,

Fyra splitternya
brittiska
stridsflygplan

Inte mindre @n fyra nya engelska strids-

flvgplan, daribland ett »superbombplan»
och tre jaktplan — av vilka ett fir reak-
tionsdrivet — har strukits frin shemliga
listans :

Awvro »Lincolns idr en »storebrors till
slancasters med storre bomblast, hogre
fart och langre flygstracka. Serietillverk-
ning har redan kommit i ging i England,
Kanada och Australien. — De Havilland
sVampires ar ett reaktionsdrivet jaktplan
med en hastighet som oOverstiger 800 km/t.
Detta nya ensitsiga jaktplan ir i motsats
till de tidigare reaktionsplanen utrustat
med endast ett reaktionsaggregat, — De
Havilland 103 »Hornets ir ett tvimotorigt
jaktplan, enl. engelska uppgifter mindre,
snabbare och renare i linjerna an »Mo-
squitoy samt dessutom virldens snabbaste
propellerdrivna flygplan med en maxhast.
overstigande 756 km/t. Rapporten betonar
att sHornet» endast kommer att anvindas
som jaktplan. sHornet» dr utrustad med
Rolls Royce sMerlins-motorer med &@nnu
okind effekt. — Vickers-Armstrongs
Supermarine »Spitfuly dar en >Griffons-ut-
rustad forbattring av »Spitfires med en
maxhastighet av over 740 km/t,

Jeepen for
segelfilyget?

Jeepen, de allierades ryktbara lilla terriing-
bil, kan mdihiinda b1 till stor nytta for det
svenska segelflyget.  Atminstone Inom de
klubbar, diir’ man Inte har tillging till per-
manentade startbanor, Hur minga tusen kro-
nor gropiga flygfiilt och ovana bllfdrare kow-
tat de svenska flygklubbarpa ilr sviirt att
wiign. I!n{cnerhi1nrupﬂmtium-r|m har pd minga
hitll blivit ett ganska kinklgt problem, Fit-
fills har man {dtminstone vid glltlﬂ\-‘l{arnau
skolning 1 regel varit hiinvisad till bilbogee-
ving av planen, De lilmpligaste bilarna lhar
varit relativt tunga sportvagnar, Men sidann
kostar en hel del 1 dessa dagar. Och liven
om det lir robusta saker, blir det som sagt
miinga dyrbara reparationer pi grond av det
mer eller mindre niéidtvungna anviindandet av
inte helt firstklasssiga bogserbilfirare och de
ofta ghnska ojiimna fiilten,

I Linkipings flygklubb har man emellertid
biirjat fundera pd om inte jeepen skulle kun-
na gira en god fredsinsats hiirviding, Virn
egna svenska terriingbllar vore kanske allra
Himpligast men firmodligen blir de alldeles
fiir dyra, Jeepen fr fOrstis 1 littaste laget
fir glidplanbogsering — den viiger bara om-
kring ett ton — men den tdl siikert en del
last utan att bogeeregenskaperna firsiimras
for mycket. Vid provkirning pd Girdet gjor-
e Fords jeep ¥ km/t, Men sit hilg fart be-
hivs det inte 1 det hiir fallet.

Linkfipingsklubben har fiven varit 1 kon-
takt med Fords svenska representation och
hiirt sig fir om méjligheterna att A dmwa
eepens Himplighet fir glid- och segelflyget,
dYiir mittes uppslaget med intresse, F n finng

© det dock endast ndgra fA exemplar av den

amerikanska terriingvagnen | 8verlge och dem
kanske det inte blir sd liitt att Just nu fi
anviinda som filrsiiksmateriel filr segelfly-
garna. Att jeepen kommer att fii elvil anviind-
ning hiir fir man emellertid thmligen Over-
tygad om, Den torde komma att bll ett ape-
clellt limpligt och billlgt Ak fir Jlgmilstare
och andra, som tvingas gn n}nu-iellt hiirt At
sina bilar, Niir flirsiiken thirre skaln med
jeeparna kommer lgling ! avensk terrfing lr
just nu riitt svirt att yttra slg om. Men det
beliiver kanske inte drija tlll dess lmporten
blir normal. Det litr niimligen finnas ganska
%ott om jeepar inte allt fiir Mingt sider lver,
ills vidare idr de emellertld amerikanskoa
statens egendom och betraktas som krigs-
magkiner, Ready,

SVENSK ATLANTSTART

Forts. fr, sid. 13.

Maurice A. Marrs, berittar namligen, att
ATC under tiden 31 mars 1944 till 7 maj
1945 gjort 550 turer mellan Stockholm-
Bromma och England, varvid mer an 4 500
passagerare och 400 ton gods samt 100
ton post befordrats,

Under krigsforhallanden flogs denna
amerikanska linje huvudsakligen med

»Liberators», som byggts om for gods och
forsetts med sittplatser. Liksom ifriga om
BOAC:s Sverigetrafik var vackert viader
det virsta hindret och sommartid maste
man ibland flyga si lingt norrut, att man
kom in Gver Sveg i Hirjedalen efter flyg-
ning tvirs over mellersta Norge.

Ofta blev de obevapnade flygplanen ut-
satta for luftvdarnseld vid norska kusten
men de led inga forluster, inte ens nir
tyska jaktplan tog upp forfdljelsen. Ett
totalhaveri intrdffade dock — men inte pa
grund av fientlig aktion. En sLiberators
kunde inte landa pd Bromma pd grund, av
daligt vader utan dirigerades till Tors-
landa och gick i backen pa vagen dit.

Bland ATC:s passagerare kan man rikna
in 614 hollandare, 97 svenskar, 40 tjecker,
27 belgier, 26 ryssar, 25 danskar samt ett
stort antal andra nationaliteter, G. K.

AB FLYGLEVERANSER

Férsdljningslista

Cessna Airmaster, modell 1937,

145 hkr Warner Scarab. Gangtid
672 tim. Fpl nydversett. Luftvir-
dighetsbevis 12 mén. Extra tillbe-
hor: 1 propeller, 1 flottorstill, 1
skidstéll. SALD.

Cessna Airmaster, modell 1939,
145 hkr Warner Scarab. Géangtid
180 tim. Fpl havererat, siljes i be-
fintligt skick. Extra tillbehor: 1
propeller, 1 skidstdll. SALD.

Tiger Moth (havererat).
Siljes i befintligt skick.
Kan inspekteras hos Svensk Flyg-
tjiinst, Lindaréingen.

Miles Falcon, 130 hkr GPM_.
Géngtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvirdighetsbevis 12 méan.

Forutom ovannimnda flygplan
forsilja vi

PAK finska fallskiirmar,
Karhu-flottérer m. m.

Vid behov eller forsilining av
flygmateriel och utensilier viind
Eder med fortroende till oss. Of-
ferter séindas p& begiran.

Férfragningar stéllas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41

FLYG 14/45



HOJDTAVLINGEN:

STOCKHOLMS SFK LEDER!

@ hittills blista resultaten | hijdtiivlingen
Duppnhdda sindagen den 1 jull av tvi
flygare | Stoekholms Segelflygklubb, Bida
flig Weihe och starten skedde med vinsch,
varefter i DAda fallen urkopplingen skedde
ph 300 m hdjd, Biista hiijden flck Tage Lbf,
som nfidde 3.300 m och siledes kunde notera
hiiJdvinsten, 8,000 m. — Gunnar Henriksson
klittrade till 8100 m, varvid hi}jdvinsten allt-
Bt hlev 2.800,

Dessn  fornfimliga resultat tlllskrive inom
Stockholms Segelflygklubb frilmst det férhil-

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

STORGAT. 17, GUTEBORG, TEL. 134882, 1546519
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studictid: 2 1/2 v frin folkskola, 2 dr
. realdcamen, 11/2 dr med studentexamen.

Ingeni&rskurser inom: HUSBYGGNADS-
TEKNIK och VAG- & VATTENBYGGNADS-
KONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-,
VENTILATIONS- & SANITETSTEKNIK eller
AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEKTRO-
TEKNIK (med realexamen och praktik
kan Kungl. Kommerskollagii teoretiska kom-
pelensbevis for A-behérighet erhdllas),

Kortare kurser: Byggmdstarekurs, viig:
dstarekurs, kemisk-teknisk, elekiroteknisk
och meotor- & maskinteknisk diplomkurs;
elekirisk installatérskurs (Kungl, Kommaers-
kollegii teoretiska kompetensbevis f&r
B-behdrighet kan erhdllas); fackkurser far
studenter och likstdllda. Dessa korlare
kurser pagd 4 manader. Dessutom maskin-
mdstarekurs pd 8 ménader.

Laboratorier av internationella matt.

Begdr program,

NYA KURSER BURJA
DEN 20 AUGUSTI

Expeditionen Bppen K, 9-—17,
tisdogor och fredagar d

lérdogor 9—13,
k. 18—18,45.

landet att flygningarna skedde pA Ska-Edeby,
stockholmarnas nyaste sportflygplats. Termi-
ken pii Ski-Edeby fir mycket biittre iin pd
Skarpniick, dilr klpbben hittills haft hela sin
verksamhet firlagd, Nu fimnar man flytta
den Liigre segelflygningen till Ski-Edeby, se-
dan man erfarlt hur goda segelflypmijlig-
heterna fir diir ute, .

dyvriga nya resultat: Viisteriis Flygklubb:
Olle Uppgren den 17 Juni med flygstartad
Baby, hiijdvinst 1.378 m. Norrkiipings
Flygklubb: Thorsten Andersson®den 19 Juni
med d:o under striickflygning Norrkiiping—
Figelvik, 66 km, hijdvinsgt 1.200 m, — Lin-
kipings Flygklubb: Henry Norrbom den 11
juni med d:o under striickflyening 34 km
frin Alleberg, hiijdvinst 1.100 m,

Med ovannidimnda fina héjdnoteringar har
Stockholmg  Segelflyekluobb  dtertagit  firra
drets ledning 1 héjdiiivlingen, FLYG har hiir
nedan sammanstillt de hittillsvarande resul-
taten. av vilka framgir att de Ovriga (lyg-
klubbarna miste sno pd fiir att kunna aspi-
rera pl att klA Stockholms segelflygklubb
| dr. Dot dir emellertld iote fler in nuvarande
Individuella ettan och tviian som gjort tre
flygningar, varfir Liget kKan dAndrag hur myce-
ket wom helst under sommaren,

B hiir ser alltsi
(8 Jull 1045):

stiilluingen ut Just nu

INDIVIDUELLT (de fem Dbiista):

1) Tage Lif, Stockholmy BFK, summa 5350 m.
2) Arne Lind, Viisterds FEK, 4,190 m.

8) Sven Usterdahl, Linkiipings FK, 3850 m.
1) Harry Andersspon, Stockholms FK, 3.080 m,
5) Gunnar Henrlksson, SSFK, 2,800 m,

LAG:

1) Stockholms wegelflygklubbs Ing 1: (Lif
5.850, Henrlksson 2,800, Holmberg 2.705) =
10,945 m.

2) Viisterds FK: (Lind 4,100, Erik Pettersson
LR0S, Uppgren 1.378) = 7.378 m.

4) Linkipings FK: (Usterdahl 3.850, Norrbom
2,650, Ehrofelt 1,150) = 7.i50 m.

4) Stockholms fiygklubb: (Harry Andersson
3,080, Wassgren 2,000, Aldenhelm 1.870) =
7060 m,

5) SSFK:s lag Il: (BJirn Andersson 2,600,
Sigurd Larsson 2,000, Disa Kreuger 1,925)
= 0.0256 m,

Norrkipings FK: (Ekman 1855, Rune Lirs-

son 1.841, Kipp 1.660) = 5356 m,

7) Borliinge-Domnarvets FK: (Aleman 2,050,
Mattsson 1,825, Arne Forslund L400) =
5.270 m,

8) S8FK:s Iag [II: (Lilja 1650, Wikstrim
L350, Ake Larsson 1300) = 4300 m,

0) Halle-Hunnebhergs FK: (Ahman 1,550, Erie
Pehrason 1,200, Pedersen L050) = 3,800 m,

10) Karlskoga FK: (Tollstoy 1,400, Aldrin
1.250, Tonnle Johansson 725) = %375 m.

=
-

SEGELPLANBESKRIVNINGEN fir lute
plats | detta nommer pd grund av utrym-

meshrist, Det lir 84 mycket viktigt material
friin kriget, som blivit tilldtet fir publicering
efter fredens Intriidande att detta miste pu-
bliceras | forsta hand. Vi fir firstika kom-
pensera de apeciellt segelflygbitun med tvi
typbeskrivoingar vid niigot sennre tillflille,

e LTRSS

Japanskt, tvimotorigt medeltungt bombplan.

Amerikanskt
Motorer: 2
luftkylda stjiirnmotorer.

kodnamn: sHelens.

#t 1450 bk Nakajima 2, 14-cyl

Beslittning: 5 man.
Spiinnvidd: 2083 m,
Liingd: 16,2 m,
Maxhastighet: 006 km/t,

KLIPP HER! — — — — —

Arets kampar
pa Alleberg och i Orebro

KRBAK har nu meddelnt vilka som anmillt
sl till frets segelflygtiiviingar ph Alleberg
och i Orebro, Det fir minga nya namn, spe-
clelit frin flygflottiljerna, men minga av de
gamla Kilmparnas niirvaro lovar livlig strid.
Iin nyhet iir att Bengt Olow | Ar tilvlar fiir
Flygledulngen, d v s flygvapnets ledning,
och Stlg Figerblad fir Viisterdis flygklubb.
Blirn Andersson, som | fjol flig Welhe |
fria klassen, tiviar | dr | Babyklassen, medan
Bigurd Larsson tagit *»Bjirnes» gamla plats,
Sammanlagt dr 48 flygplan anmiilda med 16
firare | klass I och 27 lag | klass 1L

Tyviier blir det tvd gamla uvar som inte
deltar pit Alleberg | dr, niimligen fanjunkare
Bengt (ison Bergman, som f n fir sjuk, och
lijtnant Arne Wennerstriim, som skall delta
wom enda svensk | segelfiygtilviingarna |
Jiimijiirvl,

DELTAGARE:

Kinss I (Alleberg 10—28 Jull)
Fanjunkare Gista Magnusson, F 1,
Bigurd Larsson, Stockholms SFK.
Stig Fiigerblad, Viisterds FK,
Fiinrik T. M. Berlin, F 4,

Lijtnant Folke Ringborg, F 3.
Liijtnant 8ven Alm, F 6,

Liijtnant Bengt Olow, Flygledningen,
Lidjtnant Olle Carlsson, I' 8,
LiiJtnant B, T. Flodén, F 9,
Sergeant A, G. Hultgvist, F 10,
Fanjunkare Gista Brink, F 11,
Liijtnant Jan Andersson, I' 12,
Filnrik Erlk Carlsson, F 18,
Flygstatlonsmiistare N. H, P. Orstedr, F 14.
Lijtnant 8 A, R, Jufors, F 17,
Piinrik Arne Magnuson, 1* 21,

Klass 11 (lirebro 20—20 jull)

F 1: furlr Grimstedt, korpral Lundin.

Viigterfis FIC: Fred Nordholm, A, Lind,

I 8: furlr Nilsson, furir Olofason,

I 4: gerg Sidén, liverfurir Johansson.

F 5: fanj Wettemark. furir Lund.

F 6: {verfurir Ramstrism, forir Nilsson,

F 7: furle Holm, furir Bkogland,

[ 8: furly Gundersen, dverfurlr Mannesji,

I 9: furir Olgson, furir Berntsson.

F 10: serg Meljer, furie Nielsen,

I" 11: furlr Carlgson, korpral Kjellberg.

Norrkiipinge FK: Olle Hjirling, B. Ekman.

I 18: fan] Danlelsson, vieekorpral Fritiofason,

F 14: furle Jinsson, forir Bergelied,

Linkiipings FK: H, Norrbom, 8. Gsterdahl.

I 16: furir Silvborg, furir Berglund,

I* 17 flygplanmiist Jiinsson, furir Andersson,

Aeroklubben 1 Giteborg: A, Johaunsson, P, 0,
Norrhy.

Aeroklubben § Giiteborg: H,
Sandberg,

Bskilstuna FK: J, Bohman, H, Carlsson,

Karlskogn FK: I, Pettersson, B, Rkeliif,

Karlskogan FK: T. Johansson, 8, Philip,

Stockholms SFK: B, Andersson, A, Largson,

Halmstrim, 8,

Stockholms SFK: T, Lif, K. Andersson,

drebro Bil- och PR Lo Kjellgren, 8 .
Zetterluml.

Aeroklubben i Malmi: K, E. Rosengvist, B,
Hyensson,

Halle-Hunnebergs FK: B, Pedersen, L. Ohla-
son,

P, 8. Efteranmiilt lag | klass 11 fir Halm-
stads FK med forarna HRudolf Abelin och
Gunnar Brenkner,

Flygstriicka: 2.600 km,
Tillverkare: Nakajima Hikoki Kabushikl
Kaisha, Otha, Gumma-Ken,

NAKAJIMA OR-0O0O”DONRYU"’



NAKAJIMA OB-9%7

NORDISK

Eftm' modellflyglandskampen pd Skarpoiick
samlades bemyndigade representanter for
det danska, finska och svenska modellflyget
till en mycket viktlg konferens den 18—10
Juni fir att dryfta den nirmaste framtidens
samarbete | modellflygfrigor mellan de nor-
diska liinderna. De nfirvarande representanter-
na var fiilljande: Knond Flensted-Jensen fir
Det Kongelige Danske Aeronasutiske Selskab

(DEDAS) och Dansk Modelflyver Union
(DMU), 16jtnant Lennart Popplus och red
Piirttyll Virkki fir Finlands Flygfirbund

samt ing G. H. Dérantz och red Yngve Norrvi
fir KBAK,

Ing Dérantz Oppnade sammantriidet
sade b1 a:

— Det firslag vl nu frin svensk slda vill
ligga till grund f6r diskussionen fr kanske
Inte det storslagna program som sedan sep-
tember 1044 framfirts i fackpressen om ett
nordiskt modellflygfirbund, startande av ett
tresprikigt modellflygorgan, uppriittandet av
ett nordiskt modelliflygsekretariat o s v, utan
ett mera blygsamt firslag, byggt | huvodsak
ph ndgra rader i en artikel som presenterades
i KBAK i officielln organ tidskriften FLYG
nr 12 fiireghende wommar, sade ingen Dérants,
De mern braskande firslagen miste glvetvis
te sig mera lockande — fir dem som inte
har anledning att dra de organisatoriska och
ekonomiska konsekvenserna av fiirslagen,

I den fortsatta diskussionen enadeg kon-
ferensdeltagarna om limpligheten av att at-
minstone tills vidare bortse frin frigorna om
en union, sekretariat och egen tidskrift och 1
stiillet grundligt diskutera tilvlings- och re-
kordbestiimmelser, A flirslag av  lijtnant
Popplus beslit kKonferensen att a2 de svenska
reglerna wom utghngepunkt och pd dessa sika
bygga upp ett firslag till nordiske modell-
flygregler, limplign att framfirag som for-
slag till internationella regler infir FAL

Konferensen enades fiven om lHimpligheten
att betriiffande Kklassindelningen slika i
fram ett mindre antal tivlingsklasser samt ett
stbrre antal rekordklasser, grundade pi de
fiirstniimndn, varvid man miijligen biir siika
filia det danska systemet med absoluta re-
kord & enn sidan och s k klassrekord 4 den
andra. Vidare beslits att helt utesluta skala-
modellerna ur sammanhanget.

Efter en mycket ingldende diskussion med
avseende pd klassindelningen besliit konfe-
rensen enstiimmigt framliigga nedanstiende
filrslag :

a) Begreppet smodellflygplans skall | de nya
reglerna ges en definition som motsvarar
den nuvarande kategorien stivlingsmodel-

och

lers,
1) Modellflygplanen enligt punkt a uppdelas
tvik grundtyper:
inomhusmodeller,

utomhusmodeller och

Japanskt, tvimotorigt medeltungt bombplan.
Amerikanskt kodnamn: »Sallys,

Motorer: 2 st AT0 hk Mitsubishi A-14 eller
Kawasakl 88, (Aven 1 en version med 2 st
1060 hk sKinsel 44».)

Besiittning: 5—7 man,

Beviipning: © st rorliga och 1 st fast 7.7
mnx Ksp,

Modellflygkonferen-
sen | Stockholm wvar
den betydelsefullaste
hiindelsen | det nor-
diska modellflyget
sedan 1939, Wiir ses
milnnen bakom de
givande firhandling-
arna och de viktiga
besluten: fr v Pop-
plus, Flensted-Jensen,
Dérantz, Virkkl och
Norrvl,

SAMORDNING

¢) Utomhusmodellerna uppdelas { tvAlk kate-
gorier; normalmodeller och specialmodeller,
i) Inomhusmodellerna uppdelas likaledes |
tvik kategorier: stavmodeller och kropps-
modeller,
Utomhusmodellerna, kategorl normalmo-
deller, uppdelas | tre grupper: segelmodel-
ler, gummimotormodeller och firbrilnnings-
motormodeller,

f) Vardera kategorlen av Inomhusmodeller
(stayvmodeller och kroppsmodeller) inne-
hiller endast en grupp, gummimotormo-
deller.

Segelmodellerna uppdelas 1 tre klasgser:
8 1: vingyia: max 15 dm? kroppesektion:
fri, vikt: frl
82: vingyta: 24—26

gtiirsta kroppssektion:

vikt: min 400 g,

8 8: vingyta: min 30 dm?* kroppsscktion:
fri, vikt: max 4000 g, vingbelastning:
min 15 g/dm?, splinnvidd: max 300 cm,

I) Gummimotormodellernan uppdelas lkaledes

i tre klasser: ,

G 1: vingyta: max 5,5 dm® kroppssektion:
frl, vikt: frlL

G2: vingyta: 0—11 dm?® minimiyta av

L]

gtiirsta kroppesektionen : _'_'EII‘IJ i

vingbelastning : 12,6—30 g/dm?®.
(motsvarande nuvarande Wakefield-
klassen) : vingyta: 122513060 dm?,
vikt: min 2267 g, minimiyta av stir-
2
sta kroppssektion : 'l_llff'
i) Firbriinningsmotormodellerna
endast en klags:
F: vingbelastning: 1580 g/dm?* minimi-
2

yta av stdrata Eroppssektion :

@

E

adm*, minimiyta av

=L
300 °

G3

innehiller

y
200
motorvolym: max 10 cm?,
k) Stavmodellerna uppdelas | tre klasser:
A: vingyta: max 2 dm? om landstiill an-
viinds skall hjuldiametern vara min 15
mim,

B: vingyta: 3—40.5 dm?, om landstiill an-
viinds skall hjuldiametern vara min 20
mm,
C: vingyta: 7,0—10 dm® om landstiill an-
viinds skall hjuldinmetern vara min
26 mm.
1) Kroppsmodellerna omfattar endast en
klass:
D: vingyta: 3—65 dm? minimiyta av
stirgta kroppssektion : 1——|';“:
om landstiill anviinds skall hjuldia-
metern vara min 20 mm,
—_—— — = KLIPPF HAR! - — — — —

m) Fiir samtliga normal- och Inomhusmodeller
bibehiilles tidigare giillande regler fir sta-
bilisatorytornas och kroppsliingdens maxi-
mering.
Betriiffande

filjande:

#) Den nuvarande bestimmelsen att modell-
flygaren sjilv skall ha bygigt sitt plan
bir otelimnas bl a med hiosyn til de
kontrollsvArigheter som fOreligger, 1 stiil-
let fireskrives att Bgaren skall starta an-
miild modell.

b) Handstart bir tilldtas tir alln modell-
flygplun med undantag ay dem som tillhiie
klasserna G 3 och B.

¢) Vid hiigstart av segelmodeller bir giilla
att en oelastisk lina av max 100 m lingd

skall anviindas. Liplingden bidr vara fri,
vilket bl a. medfir att vinsch- och lip-
start kan kombineras,

Reglerna fir mark- och vattenstart bir

findras enligt f0ljande: Startande skall hitl-
la | vingspets eller propeller eller bida-
dera, Starten skall ske utan l[]pﬁukjulning
och den startande fir feke forflyten sig
under starten, Startbanans hjd Gver mar-
ken maximeras till 100 em. Storleken skall

vara minst 1.5X5 m,

I bestimmelserna fir resultatskontroll be-

aliit konferensen fdresld filjande lindringar

och tilligg:

a) Vid Internationella tidvlingar och dvriga

tillfiillen d& rekordprestationer Onskas god-
kiinda som Internationelln rekord skall
jimte tidtagarna finnas en siirskilt utbil-
dad kontrollant, godkiind av centralorgani.
satlonen,

Den ‘glillande regeln att tidtagare vid tiiv-
ling icke fir forflytta sig frin startplatsen
bilr kompletteras med anvisningar fiir det
fiirfurande som bir tilllimpas vid fortsatt
tidtagning vid rekordflygning,

Vid flygning med Inomhusmodeller bir
tidtagningen avbrytag filrst niir modell-
flygplanet definitlvt stannat, fiven om mo-
dellen under flygningens slutskede exempel.
vig fUrflyttar "lf‘ neddt lings ett hinder,
Internationella distansflygningar bilr upp-
miitas pd en karta | skala minst 1:50.000,
nationella pdk en karta 1 skala minst
1: 100,000,

HiJdflygningar bir uppmiitas medelst av
centralorganisationen godkiind instrument-
tering. Enbart barograf biir e flireskrivas,
Konferensen begldt foresld att de nordiska
liinderna, sedan de enats om fireslagna ge-
mensumma bestiimmelser, reviderar sina miir-
kesfordringar med hilnsyn till vidtagna regel-
lindringar och tills vidare bibehfller fire-
kommande nationella miirkesvalbrer Intill dess
limpliga internationella utmiirkelsetecken
kunnat faststiillas,

Till AT foreslis Instiftandet av en Inter-
nationell miirkesserle enligt fiiljande: Inter-
nationellt modellflygdiplom | tre valirer, fiir-
slagsvis kallade A-, B. och C-diplom. Miir-
kena bilr numreras, Fir varje valie gilller att
tre flygningar med nedan angivoa minimi-
tider () genomsnlttstider) skall utfliras sam-
ma dag (men e nidvindigtvis 1 omedelbar
161jd). Miirkena kan erdvras med modellflyg-

startbestiimmelserna  beslits

d

b

-

o

d

o

-

lan, klassat | endera 82 eller G3 enligt
Hljande:

B2 G3
A-diplom 1 min 1 min
B-diplom 2% min 2 min
C-diplom 83 min 214 min

1 bestiimmelserna fliir modellflygtiiviingar
besliit konferensen firesldt filjande lindringar
och tilliige:

a) Officiell landskamp biir omfatts klasserna
82 och G3,

b) Reparationer och utbyte av delar tilldtes.
Vid utbyte skall dock fbreskrivas att en-
dast till flygplanet hirande reservdelar
fir aoviindas, Detta flrutsiitter att tiv-

o’ e i

e

Marschhastighet :

340 km/t.

Flygotrilcka: 2,000 km,
Topphiljd: 6.700

Vingyta: 62,7 m?3,
Tomvikt: 4778 kg.
Flygvikt: 9.973 kg.
Bomblast: 2.000 kg.
Maxhastighet: 300 km/t,

m.
Tillverkare: Mitsubishi Jukojyo Kabushiki
Kalsha, Nagoya.
Splnnvidd: 228 m,
Liingd: 15,75 m.
Hojd: 8,062 m,



- TEXT AV
MAJOR H, VIC

111 R
aa rllindelee

TORIN

Under viirldsflygtivlingen far portugisernas plan motorfel. En mekaniker forsoker klitira ut till motorn men hans fallskéirm utloses

och han blir hiingande.

Svenskarna rikar vara i ndrheten och Béng lyckas riidda portugisen over i sitt flygplan. Bang sjilv tap-

par balansen men far tag i kylaren, diir han hailler sig fast tills Nord kranglat ner planet pa en krokig vig.
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Hngsmodeller uniderkastas vhligatorisk
miltning och registrering (med stilmpling
av snmtliga detaljer).
Omatart biir endast tillitas oonder fhrut-
sitrtning  att modellflygplanets  Clygtid
(onvaett startmetod) of dverstiger 20 sek
orh om modellflygplanet omedelbary efter
starten hindras ny person  eller féremil
I omedelbar niirhet av startplatsen, 1 var-
ders fullet biir omstart endast 4 flire.
tngas, en ging per flygning,
Vil tiivling med ntombusmodeller bestiim.
mes resultatet av genomsnittstiden pd tre
flygnlugar med maximering av 6 min per
flygning. Vid tiivling med inombusmodel-
ler bestiimmes resultatet av maximitiden
pit tre flygningar utan tidsbegriinsning,
Betriiffande  rekordbestimmelsernn  heslit
konferensen ;
i) Hestimmelsernag om  firhandsmeddelanden
v rekordfiesiik biie Himpligen slopas eme.
dan  dessa  Inte Inverkar pi rekordsilte-
ningarnns turbetonnde karaktiir,
Bestiimmelserna om nivdskillnaden mellan
sgtart- och landningspunkt fér tids. och
distunsllygning bile sedermerny kontrolleras
och ev rovideras, '
o) Pl fiirslag  av  lijtnant  Popplus  besli
konferensen fiiresld att det svenska syste-
met fliir modellflygares reglstrering, vilket
syntes vara findamilsenllgt och Himpligt
att vinna ytterligare utbredning. sanktlo-
neras av FAL =0 att et nationells modell-
fMygarpasset | framtiden skulle tillmiitas
sammu betyidelse som den on fireskrivna
Internationella sportlicensen. Detta skulle |
hilg grad underliitta den  internationella
rekordsiittningen, som f n syues vara un-
derknstad alltfiir rigorésa hestimmelser,

[

h

Ju, detta var kontentan av vad som  be-
handlades, VI oma livligt hoppas att konferen-
sen skall bidea (11 att féra de nordiska mo-
dellflygarun niirmare (ilsammans  (fiven e
norska, som, o] hade niatts med  inbjudan
men wgom skall meddelas om konferensens be-
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#lut och inlemmas | det nordiska samman-
hanget) samt att modellflygsporten diirlgenom
wkall komma att gi framft ytterligare.

*

EFTERLANDSKAMP, Modellflygarna iir ett
tiivlingssuget sliikte, Bara ett par dar efter

landskampen pd  Skarpniick kilmpade det
finska landslaget mot ett klubblag frin
Vingarna, bestiende av »Bananens, Ake

*Postis» Larsson, Gunoar Ridder oeh »Ld-
wens, Finnarnas hade goda uitsikter att roho-
bilitera sig efter nederlaget | landskampen,
eftersom viidret var Just sddant som finska
modeller trivs biist i, vindatilla och en gnut-
ta kviillstermik, Men det visade slg att de
svingskas modellerna Inte skitte sig slimre
| sidant viider och en hird batal) kom till
st Hiir fiiljer de bilsta resultaten:

Individuelln  resultat: 1) Juha Jernwall
416,60 2) R, Liéwen-Aberg 4.01,5; 8) Gunnar
Ridder 3.200; 4) P, Roschler 3.10,6;: 5) Ake
Larsson 2.58,0,

Lagresultat: 1) Vingarna 13.17.15: 2)
land 10.32,7.

Fin-
*

Rikstiavliingen om FLYG-
pokalerna

Arete rikstiivling om de bida pampiga
FLYG-pokalerna kommer att gillla grupp 8,
segelmodeller, utan hilngyn (11 klass, Samt-
lHga registrerade modellflygklubbar deltar.
Finalen figer rum den 22 jull | Giiteborg,

Uttagningarna har skett efter KSAK 3 tiiv-
lingeregler, De tre modellflygare som | en
klubb uppnidr de biista genomsnlttstiderna pa

tre atarter blldar ett lag, KSAK utvilljer de
25 biista tremannalagen, varvid higst ett lag
tas frin varje klubb, Dessa jlimte pokalfiir-
svararnn fir starta | finaltiivlingen,

Det segrande laget | finaltilvlingen erlivear
FLYG: pokal fiir sin klubb, Den maodell-
flygare som 1 floaltliivlingen uppnfir bilsta
genomunittstiden tilldelas den mindre pokalen.

till salu

Stockholms Flygklubb infordrar hiir-
med anbud pd ett segelflygplan typ
Kranich, reg. SE-SCD. Flygplanet ar
forsett med komplett instrumentut-
rustning i savil fram- som baksits och
nyrenoverat, Total flygtid 90 tim., an-
tal landn. 250. Flygplanet ar i forst-
klassigt skick och luftvirdigt till 17/9
1945, Till flygplanet hor en tickt
transportvagn. Flygplanet visas varda-
gar pa Bromma flygplats efter hin-
viandelse till flygchefen, tel, 2832 46,
Anbud skall vara Stockholms Flyg-
klubb tillhanda senast den 23/7 1945
under adress: Bromma flygplats,
Stockholm 40.
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GUD AR MIN ANDREPILOT
Forts, fr. sid. 10,

bland bombplanen och skot ner den, »Nol-
lany stortade nerdt i flammor, Jag tog
nasta — de tycktes vara over hela himlen
nu. Jag gick in si ndra, att jag kunde se
Japanens ansikte genom kabinhuven och
det lilla stjirthjulet, som inte var indraget.
Da visste jag, att det var en sNollay frin
marinflyget. Det lilla hjulet var utarbetat
som bromskrok for landning pa hangarfar-
tyg. Mina spirljus mottes i hans kabin och
rok barjade krypa ut och délja kabinhuven,

Nir jag svingde for att ta hand om en
ny jap sig jag fyra plan i flammor storta
ner mot vattnet i Victoria-hamnen. Jag sig
en annan P—40 skjuta pa en jap men det
var finnu en jap i stjirten pA honom. Jag
dok mot denna. Han vaxte i mitt sikte och
nir mina sparljus maéttes framfér honom
svangde han mot mig. Jag skot ner honom,
nar han tycktes st alldeles stilla i en ver-
tikalsvang. Han var tre—fyra hundra me-
ter fran mig och foll ner mot vattnet, En
explosion féljde och jag sag endast svart
rok; men si sdg jag planet igen och det
spann sakta nerit,

Jag skot pé allting jag sag. Jag skot ner
annu eft plan, som aldrig sig mig, Jag
fick honom med ¢n kort salva rakt bak-
ifran, Forst skakade bara det japanska
planet, nir mina kulor triffade honom. Sa
skots hela kabinhuven bort; ena vingen
kom upp och sedan dok det rakt ner mot
vattnet med linga eldflammor efter sig,

Vira blomplan hade nu forsvunnit men 1
soder sig jag fvra stycken tvamotoriga
plan klattra upp mot oss. Forst trodde jag
att det var I—45:0r men senare bestamde
vi oss for att det var japanska Messer-
schmitt-plan. Jag hade bra héjd over det
ledande planet och borjade skjuta pi honom
fran langt hall med riktning mot hans hog-
ra motor, Han borjade dyka men jag foljde
honom ner mot vattnet. Jag kommer ihag
att jag flinade, ty han hade gjort det van-
liga misstaget att dvka istallet for att
klattra. Nar jag dok narmare borjade jag
tro, att jag traffat honom redan vid forsta
eldskuren pa langt hall. Han forlorade
hastigt hojd men gjorde inga ansatser till
att svanga. Jag kom mindre in femtio me-
ter fran honom och skot pd honom tills
han brann, Jag sdg honom sld i vattnet och
fortsatta att brinna. :

Jag skot pd tva till av de tvamotoriga
planen fran langt hall men kunde inte
klattra upp till dem. Direfter passerade
jag over Hongkongon pa 300 meter. Jag
visste att jag var pa for lag hojd men jag
hade ingen onskan att klattra hogre. Jag
passerade namligen Over en taggtridsin-
hiagnad, som jag visste var Fort Stan-
ley — engelsk-amerikanskt fanglager. En
stor grupp manniskor stod mitt i ligret och
‘vinkade till mig. Aldrig nigonsin under
kriget har jag kant mig sa sorgsen. Har
var soldater, som varit i japansk fangen-
skap niistan ett 4r, Manad efter manad ha-
de de vantat, att allierade plan skulle kom-
ma och bomba Hongkong — och antligen
hade de kommit. Till och med i allt sitt
namnlosa elande hurrade de at de ameri-
kanska plan, som antligen hade visat sig,
och jag svor for mig sjialv pa att jag skul-
le komma tillbaka gang pa ging. K

Jag sag, att P—40:or annu var kvar over
omradet och det gjorde mig frack och ego-
istisk, Jag hade ju skjutit ner fyra fient-
liga plan och skadat flera andra. Jag
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gjorde en looping over Victoria-hamnen
och dok mot Peninsular Hotel, Mina spar-
ljus sprutade in i de glimmande jittefonst-
ren till skyddstaken hogst upp och jag sag
glasbitar falla som sné mot gatan manga
vaningar liangre ner, Jag skrattade, ty jag
visste, att bakom de dar fonsterrutorna
fanms hoga japanska officerare, som njot av
den bekvama tillvaron i detta moderna ho-
tell. Nar jag kom narmare, sag jag folk
klattra nedfor brandstegarna och jag skot
p4 dem ocksa. Jag svangde tillbaka for an-
nu ett "anfall mot brandstegarna, som var
packade med japanska soldater, men min
nista salva fick ett mycket snabbt slut. Jag
hade inte ett enda skott kvar, Jag dok ritt
in i roken fran det brinnande Kowloon och
ner till tradtoppshojd. Med hogsta fart
vande jag at nordvist mot Kweilin,

Jag var sist av alla vara plan och gene-
ralen vantade otialigt pad mig. Han visste,

att jag hade skjutit ner Atminstone en fi-
ende, ty jag flog in med min vanliga seger-
roll pd lag hojd. Men nir jag hoppade ner
pid marken efter landningen och rapporte-
rade: »General, jag fick fyra sikerts, ska-
kade han hand med mig och sig mycket
lyckligt ut, »Det blir sammanlagt nittons,
sade han, »for jaktplanen och bombplanen.»

Vi hade forlorat ett jaktplan och ett
bomhbplan, Det senare hade fitt en motor
sonderskjuten och direfter skjutits i bitar
av ett av de tvAmotoriga japanska jak:-
planen. TvA av besittningen hoppade ut
med fallskirm och togs till finga, Foraren
lyckades landa det sonderskjutna bombpla-
net men hade fitt en kula genom foten och
blev dven han fange. De tvd dvriga tog
sig igenom de japanska linjerna tillbaka 4ll
var bas i Kweilin,

S ELUTR

19 drs yngling -
finskar plats pd flygreparationsverkstad
for utbildning till mekaniker, Bikanden
har 4 fdrs verkstadsvana pd mek, verkstad,
Svar miad 18nevillkor oech upplysningar
till »NKi-elev 1926, (. . k., I, v. b

Flygingenjorselev

Goskar plats pi ritkontor ev, flygverkstad,
Mekanikerutbildad, Sprikkunnlg. 23 ar.
Sy, t, »B-diplom 336s, d. t. k., f. v. b

A. HELLQVIST & SON

3 Husarg. 3. Tel. 11 85 45, bost. 14 27 70
GOTEBORG

BYGGNADSSNICKERIER, KON-
TORS- 0. BUTIKSINREDNINGAR
m. m. Kostnadsforslag pa beghiran.

Falkoping

Byggnationen pi

ALLEBERG

utfiird av

Ing. ALLAN HARLEN

Fulkiiping Telefon 68

Goteborg

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

® Milltiirer firo alltld viilkomna & @

NOSTRUM

KRONDITORI och LUNCHRESTAURANT
Ustra Hamngutan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!
1 och porter till smirgis Tel. 18 37 78

-AJORNAS
-URBRUK

Allt i branschen

Tel, 125000 - 128504 - Bostad 149622

ELISABETH NYGREN

Hygienisk Salong

Kungsg. 53 - Tel. 118449 - Giteborg

()
N

BIL-SADELMAKERI
Friggagatan 14
Telefon 157464 - Bostad 1550 14

REKOMMENDERAS

Halmstad

AXEL GUSTAFSSON

BLECK. & PLATSLAGERI
Levgrengviigen 6, GOTEBORG
Telefon 16 46 48

UTFOR ALLT VAD TILL
YRKET HORER

Infordra offert

Edv. Katrlsson

Skolgatan 10 - Telefon 1837

Kromfornickling, Kadmiering, Forsink-
ning, Stilmodbler, Skyltstill, Skyltskfp,
Metallmontrar och Verktyg samt finme-
kanlska arbeten.

FLYG 14/45



Halmsiétad

AGGREGAT
RESERVDELAR
e n G S = Rmmlu'rm\mn
SLE
AUTOMOBIL A-B

K. Rénne-Lotz

Tel, 15 00 HALMSTAD

Tel, 12 40

Linneas Finbageri

ABEL ANDERSSON

Vupniviigen 10 - HALMSTAD
Telefon 32 65

REKOMMENDERAR

Herbert Dahls
Rorledningsfirma

Hantverkargatan 30

*

»

REKOMMENDERAS

Tel., Namnanrop
Filial | Falkenberg - Tel. 696, 8 08
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
0. vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehiir

Gengasaggregatr »Iille» oeh »Bollnderss
4 Serviee och reservdelnr for samma

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 87 - HALMSTAD - Telefon 669

@ Bestilllnlngar emottagas tacksamt @

Fotografiska Affiren Zenta

Brogutun 7 - Halmstad

Kameror och alla fotogr, tillbehére, film,
plittar ete,

Framkallning och kopiering
ntfiires omsgorgsfullt

Neriefotografering Kr. 3: 050

Hilsingborgs Mjolkcentral
Mjolk, Grdidde, Smor

eliten bland fodoéimnen

Kalmar

A.-B. ERNST ALDEN & Co
Tel, 858 KALMAR Tel, 2148
Elektr., INSTALLATIONER, MOTORER,
TRANSFORMATORER

Hlektr, MATERIEL m, m,

Representant filr

ABEA ocech ELEKTROLUNX
—~ HYLANLXGGNINGAR —

Malmd

Halsingborg

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Stdergatan 7

Tel. Linjeviiljare: 207 66,
Bostaden 524 88

MALMG
170 44, 168 b5

Rekommenderas

A.-B. Byggnadsmaterialier

Helsingborg - Tel, 110 05, 120 02

Cement, tegel, kalk, jiirn, byggnadsmaski-
ner. Triivaror, alla slag. Masonite samt |
dvrigt allt vad till byggnadsbranschen hir,

OTTO MAGNUSSON
Byggmdstare

Kontor: Osterporisgatan 6 A
Tel. 74574 MALMS

BYGGMASTARE
Otto Ellerstrom
MALMO Tel. 28130

Saleboda

Byggmdistare
Woalter Petersson

Saleboda - Telefon 25

Utfiir alla inom branschen
firekommande arbeten

Stockholms niirhet

A. GILLBERGS AKERI

Tappstrim - Drottningholm

ntfiir transporter med lastautomobller |
miln av tillgling pid vagnar

Telefon Tappstrim 49

TYNNINGO
YACHT-& MOTORBATSVARV

Inneh, (. A, Olsson

Nybyggnader och Reparationer
Bmottager bittar for vinterfiirvaring
Postadress &. Tynningd, Stockholm 1

Telefon &, Tynningti 23

BYGGNADSSNICKERIER

av alla slag utfiiras omsorgsfullt och till
allrg ligsta mijliga priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslnnda Telefon Uppl. Asby 11

Harry Byrstroms

SPECERI- & DIVERSEHANDEL

Styravik Telefon Runmard 20

REKOMMENDERAS

Angelholm

Atervinn hdélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning wvarje helgfri dag k1. 11—3.

Fredrik Nystrom A.-B.

Kungl. Hovleverantir
MALMGY

Rekommenderas
Mind.,, onsd, oeh fred, kviillar k1. 5—7. Fullstiindiga riittigheter
Drottninggatan 3, Hiillsingborg. Tel. 163 64 DRSS ISKIBEKNA TDr' SDOTIDEOYIRAS Gott bord
D:r C, Peterson.” Chiropraector, KAFFE - KONSERVER - BSPECERIER Inneh.: E. EKBERG Tel.: Hjiirnarp 8

MARGRETETORPS
GASTGIVAREGARD
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KAMELEN KOMMER LATTARE GENOM NALSOGAT —

i

AN FELAKTIGA DETALIER
GENOM VAR KONTROLL

Mera omfattande kontrollitgirder d@n hos Flygmotor i
Trollhittan &r praktiskt taget otinkbara. Ingenting
far limnas &t slumpen vid tillverkning av en flygmo.
tor, som ju stindigt pressas till grinsen av sin formiga.
Varenda detalj, hur oviisentlig den @n kan synas vara,
méste undersokas och miitas s omsorgsfullt, att var
6:e man av vdr arbetarstam &r helt sysselsatt med
kontrollarbeten. For all denna kontroll anvinda

vi oss av de mest hypermoderna mitinstrument.

SYENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET

} =
(=
[ f s
Y

Tillverkningen

av flygmotorer och
propellrar ar ett oer-
hort ansvarsfullt ar-
bete — bdde manni-
skoliv och flygplan
aro i hogsta grad be-
roende av den goda
kvalitet, som prig-

lar vdra produkter.

TROLLHKTTAN

BVERIGE

@

Flyg nr 14/19

TROLLHATTAN
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