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Flygnytt
I KORTHET

DOUGLAS A—26 »INVADER- forekom-
mer nu med tre olika bevipningsalternativ :
1) 2 st fasta 37 mm akan i nosen samt tva
torn med vardera 2 st kopplade 12,7 mm
ksp. 2) 6 st fasta 127 mm kasp i nosen
samt rorlig bevapning enl. punkt 1). 3) 1
st fast 75 mm kanon samt tva rérliga torn
med dubbla 12,7 mm ksp.

NORTHROP P—61 -BLACK WIDOW.
ar i sin senaste version bevipnad med 4 st
fasta 20 mm akan samt ett rorligt ryge-
torn med 4 st kopplade 12,7 mm ksp. Den
tidigare versionen hade endast 2 st 12,7 mm
ksp i tornet,

LOCKHEED P—80 »SHOOTING STAR»
har enligt New York Herald Tribune en
maxhastighet pd c:a 1100 kn/t,

BOEING B—29 »SUPERFORTRESS:
har i likhet med »Black Widows forsetts
me;i det nya fjirrstyrda tornet med 4 st
12,7 :or.

STAVANGER-SOLA, flygplatsen i Nor-
ge har enligt norska radion av tyskarna un-
der kriget utbyggts till en ay Europas stor-
sta. Den totala kostnaden med en tviings-
utskriven arbetsstyrka pi c:a 6000 man
har belopt sig till c:a 400 milj. kronor i
norska pengar. Denna jitteflygplats kom-
mer sakerligen att fi stor betydelse for
det fria Norges fredsflygtrafik.

NY AMERIKANSK 127 MM KUL-
SPRUTA med en eldhastighet pa inte mind-
re dn 1200 skott/min, d. v. 5. over 30 pro-
cent bittre in den gamla 12,7 :an, som kom
upp i 750 skott/min.
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AB. HALMSTADS
MURBRUKSFABRIK

foirfogar tver grustyndigheter pid million-
tals kbm vilket borgar fiir siiker leverans,
Vi firo ensamleverantiiver av

Grus, Singel och
Murbruk

till Kungl, Flygfirvaltningens arbeten vid
14 i Mickedala, Fabriken vid Wapni
Grustilkt. '

Telefon 2143, 2849

Linkopings _
RORLEDNINGSAFFAR

Magasinstorget 4, tel. 1433 - 2194

UTF&R
vdrme-, gas-, vatten-
och avloppsiedningar savil ny-
anldggningar som reparationer
Viilsorterat lager av ror
och sanitetsgods

A.-B. ERIGSSON & STARKS
MEL. VERKNTAD

ULVSUNDA - Tel. 256133, 259466

*

Leverantdr till Flygvapnet av vinsch-

-aggregat fér start av segelflygplan

Skriv- & Kontorsmateriel

ligsta dagspriser frin

E. STALFORS

SOLVESBORG
Pappersvaror en gros

Telefon 10600 — 10015

DE HAVILLAND -MOSQUITO» Lock-
heed »Lightning» och Bristol »Beaufighters
har vid anvandning som nattjaktplan ut-
rustats med trubbig sradars-nos i likhet
med »Black Widows.

AVRO +TUDOR I, det nya engelska
transatlantflygplanet som beskrevs i forra
numret av FLY(, provflogs med de bista
resultat den 14 juni av major W. Thorn
1 RAF.

LOCKHEED »LIGHTNING=», har utrus-
tats med en spolformig bir mellan kroppen
och motorbommen. Den liknar till utseen-
det en extra stor brinsletank med fram-
delen av plexiglas, I denna behdllare fors
den skadade, liggande pa magen, till nir-
maste faltlasarett,

EN RYSK HELIKOPTER, konstruerad av
ing. Grechyukhin har enl. den ryska tid-
ningen Izvestia provflugits och vil visat
sig pasta alla prov.

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER

frisn den 16 Jull 1945 tllls vidare
Tiderna iiro angivna i A resp orter gillande
thder.

Fr, Giteborg 2220 t, Kiipenhamn!) 945V
» * A0 2 Luledt!) 11.561)
» » 3 Malmid 23,301
> ® * London?) 15.10
» » * Stockholm 10,061
» » » » 14.45D
L] » » » %) 2225
» * » Sundsvall—
Hiirnisand 16.201)
» » 8,20 » Visby 12.051)
# Kipenhamn  9.00 » Malmd B.15V
» * 18.00 » » 17.15Y
» » 9.0 » Stockholm 1030V
* » 900 » Bundsvall—
Hiirniisand 16.20V
» » 900 » Vishy 12.06V
» London 16.10 » Giteborg?) 20.20
» * 16.10 » Stockholm?) 22.25
» » 16,10 » Kipenhamn') 945D
» Luled 16.00 » Giiteborg?) 12,301
* » 16.0 » Malmiit) 13,35V
» » 16.00 » Stockholm 20.30D
» » 16.00 » Sundsvall—
Hiirndsand 18.101»
» » 16,00 s Vishyt) 245D
»  Malmii 7.00 » Giiteborg B.051)
» > 840 » Kipenhamn 945V
» * 13.506 = » 15.10V
» » 7.0 » London?) 15.10
* » 840 » Luled) 11.56V
» » 7.00 s Stockholm 10,051
¥ » 840 » » 10,30V
» > 700 » Sundsvall—
Hitrndsand 16,20V
» » 840 » » 16.20V
»  Stockholm 800 » Giiteborg?) 9.55
» > 10.35 » » 12.30D
» » 20,10 » » 22,061
» » 1145 » Kipenhamn 1510V
» Y 800 » London?) 15.10
» > 745 » Lulei 11,551+
» » 11,40 » Mnlmd 13.56V
» » 20.10 » » 23.30D
» » 7450 » Sundsvall—
Hitrndsand 9351
» ’ 14.30 » £ 16200
» » 7.35 » Visby BABD
» » 10.55 » » 12,051
» » 1850 » # 21001
» Sundsvall—
Hiirntsand 1850 » Giteborg 22.05D
* » 1650 » Kipenhamn') D45V
» » 955 » Luled 11.55D
» » 16.50 » Malmii 23.30D
3 » 16,50 » Stockholm 18.501)
* » 18.30 » » 20,301
* * 16,50 » Visby 21.00D
s+ Visby 12,35 » Giiteborg 22.06D
» > 12,35 » Kipenhamn') 945V
» » 21.30 » Luledl) 11.550)
> » 915 » Malmi 13.35V
» * 9.15 » Stockholm 10,251
> » 1285 » » 13.45D
> » 21.30 » » 22.40D
» > 12,35 » Sundsvall—
Hiirnbzand 16.201»

D = Dagligen.

V = Endast vardagar,

1) = Ankomst filljande dag.

#) = Trafik tisdagar, torsdagar och Iir-
r
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SVENSK SEGER. ..

Forts, fr. sid. 28.

»8.-0. hilll slg ocksd vill framme och kom
trea med fio thd,

1 FAL-tivlingen var det klent bestiillt med
det  svenska deltagandet, och endast Sven
Andergion  gtillde upp med en modell, som
pih Inga villkor yille flyga ordentligt, Annnra
st slikre Sven hade ingen utelkt att vinna
utan Overlit det At Kai Mellén, han som
var med | landskampen pd Skarpniick filr en
tid wedan. Viidrer var det inget fel pi men
tiderna blev Hndd rite skreala., Felet torde
ha varit Jdiliga modeller och dillg start-
teknik.

Nigon tivling med motormodeller blev et
inte av | fir, men 1 stillet svarade Aarne
Ellili och Biirje Birjeson for en trevlig upp-
vigning med sina modeller,

1 det hela taget fick det svenska laget den
uppfattningen, att finnarna gitt tillbaka |
modellflygning, Kirrorna var inte siirskilt
noggrant bygegda men som regel bra kon-
stroerade,  Startsiikerheten  var  det  ocksil
klent Dbestitllt med, slutade lagledaren Birje
Birjeson, som beriittade detta for

honom, som hiirde pib.

RESULTAT FRAN JAMIJARVI

I.unll;kamnrn | kinss = 1: 1) Sverige 1400
sek, 2) Finland 1.231 sek,

Individuelln resulinten: 1) Sven Andersson,
genomsnitt 3.06.1, 2) Erkki Emaus, Finland
2320, 3) M, Helskala, d:o 2255, 4) Bbrje
Biirjeson 1.56.2,

Klnsy A, higstart: 1) Borje Birjeson 3,488,
4) Mven Andersson 3343, %) 85.-0. Ridder
8128, 4) Paull Roschier, Finland 3.04.8

Kluss B, higstart: 1) 5.-0, Ridder 17171,
2II Pl !'{;lell_'llilfl‘. Finland 13.01.8, 3) Ilmo Sipari,
Ao 10324,

FAL hiigsturt: 1) Kal Mellen, Pinland 3,188,
2) Anttl Lalne, d:o 2453, 3) Silmonen, d:o

2824

For
folk som
Shger

ir endast det bista gott nog!

Anvdnd ddrfor

UNICA RESEFFEKTER

o= ."_
Mirket  [CUN[GAZ)
W\ e’ /

garanterar

Aktiebolaget
TIDAN, Mariestad

MEGELFLYGA

under semestern!

Kurser pigh under tiden 25/6— 7/7 1845
» » » » 8/T—21/T 1145
» » » » 22/7— 4/8 1940
» » > » 5/8—18/8 1045

Internatfirliggning med tillgang till
sandstrandsbad och frilufisliy

Begiir virt prospekt, vilket erhilles
kostnadsfritt

GAVLEBYGDENS
SEGELFLYGSKOLA

MOHED

fem ars
strids-

forhallanden
'\ fulllkomnade dessa

// ygrmotorer

A /Zygp[dn Q(’A motorer, berésmda i én’g eller fred

beh pifrestande stridsférhallanden —

annan flygmotor i virlden. "’ Hercu-

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
sliden . ..  grundlaggande
konsiruktiv egenskap som
bidrager till slidsystemets
enkelbet och effeksivitet.

™ H R BiR-T8 T K

A EROPI A NE

L0 MV AN N

IMITETD,

ENGL A ND
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Ths s Hoillomed D O V SIS

(Divan)

F&r snar leverans efter kriget till biflyglinjer, som fraktflygplan, fér organiserad resetrafik eller som privat-
flygplan. "Duvan"’ har sirskilt konstruerats for att passa Sverallt i hela virlden och f&r att anvindas pa flyg-
filt av medelstorlek. Den kommer att bereda plats fér atta till elva passagerare med interidren bekvimt
anpassad efter olika dnskemdl. Luftkonditionering, ljudisolering och méblering samt allt som rér bekvim-
ligheten kommer att vara ay hog klass och tillfredsstillande under de allra virsta klimatiska férhallanden.
Flygplanet har Gipsy-motorer och "'constantspeed’’, omstillbara och bromsande propellrar, konstruerade av
de Havilland Engine Co. Ltd och de Havilland Propeller Division. Tekniskt sett férkroppsligar den varje
modern konstruktionsdetalj sedd ur aerodynamisk, trafikteknisk eller underhillssynpunkt och de férenade
de Havilland-bolagen i Australien, Kanada, Indien, Afrika och Nya Zeeland komma att st till tjinst med
service for flygplanet, dess motorer och propellrar.

DE HAVILLAND

HEAT F oI B Ll HOUE R TR DI RFDES SHEL R OE ENGLAND
<D H~ <D D'H-
FLYGPLAN MOTORER PROPELLRAR
o == e
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Nr 15. Al’g- 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FSR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

26 juli—=8 aug. 1945

G. KNUTSSON

TANKEVACKANDE VITTNESBORD

yskland ar dnnu, mer in tvdA mdnader efter V-dagen ett

land utan kommunikationer, utan postforbindelser och nidstan
utan unga min. Hela Rhuromriddet ar en enda jattelik ruinhog.
Enstaka skorstenar sticker upp hiar och dir ur tegelhdgarna,
dir man frin luften ser minniskor myllra till synes lika plan-
16st som myror i en omrord myrstack medan tyska barn badar
i de vildiga delvis vattenfyllda bombkratrar, som i miljontal tac-
%er jordskorpan och forvandlar den till ett skrackinjagande, ma-
kabert manlandskap.

Tyskland har forsatts minst 100 &r tillbaka i tiden i kommu-
nikationshinseende — det ar bara det att det nu knappast finns
nigra histar, Ute pd dkrarna stir sommarskorden overmogen
och branns bort, ty det finns inga skérdemaskiner, inte ens hast-
rifsor. PA vistra Tysklands vildiga rangerbangirdar stir de
forvridna skeletten av tiotusentals forkolnade, urblasta, sonder-
trasade jarnvagsvagnar och lokomotiv. Utmed landsvagarna ror
sig ett orakneligt myller av utbombade manniskor till fots med
sina fattiga Aterstaende agodelar ph drag- eller skottkdrror, las-
tade pa barnvagnar eller burna i vildiga ryggbérdor.

Detta skrimmande vittnesbord over tillstindet i Tyskland just
nu limnas FLYG av den svenske flygvapenchefen, generallojt-
nant Bengt G. Nordenskiold, vilken som flygmarskalk Tedders
gast besokt det den 12 juli upplosta allierade hogkvarteret i Frank-
furt am Main — Supreme Headquarter Allied Expeditionary
Forces (forkortat SHAEF) — och i samband darmed bereddes
tillfalle att frin lagflygande flygplan eller bil f& en personlig
uppfattning av den enorma forstorelse, som astadkommits av det
allierade strategiska och taktiska flyget.

Den svenske flyggeneralen ansig det vara sin plikt att bi-
bringa det svenska folket en forestillning om vad som kan hinda
ett land, som inte kan forsvara sig i luften, samtidigt som han
sammanfattar sina skraimmande intryck i en varm férhoppning,
att folk och nationer med denna enorma forstorelse infor ogo-
nen i framtiden skall l6sa sina tvister pa fredlig vag. Nar man
ser Tyskland nu efter kriget, fortsitter generalen, forstir man
att bara hotet om anfall fran luften méste vara ett oerhort starkt
{)o}itiskt patryckningsmedel pa en nation, som inte ar rustad i
utrten,

Det strategiska bombflygets fantastiska verkningsmojligheter
fick generalen kanske den klaraste bilden av, ndar han sig den

tyska staden Pforzheim, en ging lika stor som Norrkoping. Den
hade under dita minuter anfallits av tvd hwndra brittiska Lancas-
terbombplan och det fanns nu inte lingre sten pa sten. Den tek-
niska utvecklingen kommer med &n mera fruktansvirda flygande
forstorelsevapen och den nation, som inte kan forsvara sig i luf-
ten, kommer vid ett kommande krig att rika ut for total forsto-
relse av alla sina stader och industrier, kommunikationer m m.

Slutsatsen av detta ar, att infe minst de fredsdlskande natio-
nerna i framtiden mdste hidlla sidan forsvarsstyrka i luften, att
de inte omedelbart blir paralyserade genom eit blixtanfall,

For oss har i Sverige — en av virldens mest fredsalskande
nationer — ar general Nordenskiolds vittnesbord agnat att viac-
ka den allvarligaste eftertanke, sarskilt som vi just tillsatt en ny
forsvarsutredning med uppdrag att utforma virt kommande
svenska forsvar.

Den allierade strategiska bombningen natt och dag pa lang sikt,
kombinerad med det taktiska flygets effektiva laganfall har utan
minsta tvekan varit ea av de mest krigsavgorande faktorerna.
Den saken har sivil Goring som Kesselring intygat och samma
uppfattning hade alla de hogre militira och politiska personlig-
heter, som general Nordenskiold motte i general Eisenhowers
hogkvarter. Nar inte ett tig kan komma fram, nir landsvagarna
blockeras av sonderskjutna och -bombade stridsvagnar och for-
don, ndr rangerbangardarna forvandlats till valdiga skrotupplag,
nar flygplan 1 tusental stir ororliga pd marken pid grund av
branslebrist, nir man av samma anledning maste ordna valdiga
bogsersatt av stridsvagnar och fordon, nar reserverna inte lang-
re kan flyttas frin den ena platsen till den andra och ndr den
industriella hemmafrontens arbetspotential sjunkit katastrofalt —
di kan man inte lingre fora krig. DA kan man inte langre exi-
stera som nation.

Till slut framholl den svenske flygchefen, att grunden for de
valdiga allierade framgingarna lig i det intima samarbetet mel-
lan luft- och lantstridskrafterna samt mellan militira och poli-
tiska myndigheter, vilka alla var representerade i det eisenho-
werska hogkvarteret.

General Nordenskiclds vittnesbord ger oss en ganska klar bild
av hur det kommande svenska flygvapnet bor organiseras i stort.
Namligen med ett mycket starkt jaktflyg kombinerat med ett
slagkraftigt attackflyg med tung beviapning,

Var vinst —

Vi teckna dven
bat- och luftfardsforsakring.

FLYG 15/45

Ohath mest!

Av samtliga svenska automobilfrsikringsbolag visade

TRAFIK under &r 1943 stdrsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende.,

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



TERMIK I SOLFORMORKELSE

Av CH. BIRCH -IENSEN

Agra dagar fore den intraffade solfor-

morkelsen den 9 juli fick jag idén att
undersoka termikens variationer under for-
morkelsen och beslot att forverkliga den
utan att di ana vad jag givit mig in pd.
Avsikten var att i hindelse av lampligt
vader ligga uppe med ett segelfiygplan hela
tiden mellan ung. kl 13.30 och 16.30 for att
undersoka om den under formorkelsen oka-
de utstrilningen i1 hojden skulle ge ndgon
markbar dndring i uppvindshastigheten och
i eventuella ecumulusmolns struktur,

For att sakerstalla urkoppling pa till-
racklig hojd var flygslipstart nodvandig,
och jag vande mig darfor till Stockholms
flygklubb f6r att lina deras Kranich och
bogserplan. Forsta beskedet var blankt nej,
did Kranichen skall siljas och fatt flyg-
forbud, eftersom den ar oforsikrad. Efter
att ha telefonerat med nastan alla institu-
tioner och personer som har med flygning
att gora, si att telefonledningarna glodde,
var tillstindet intligen praktiskt taget klart
piA mandagens middag. <

Det enda som aterstod var att“ordna for-
sakring for denna enda uppstigning, och
som FLYG med vanlig positiv instillning
till goda initiativ intresserat sig for flyg-
ningen och lovat st for nmllga darmed for-
knippade kostnader, ansig jag saken klar,
drog en lattnadens suck och skulle just bc.ge
mig till Bromma, did telefonen ater ringde.
Det var FLYG:s red. Knutsson, som med-
delade att premien for forsakring av en
Kranich med 12,000 kronors nuvarde for
en, sager en flygning, kostade — 370 kro-
nor. Trots allt personligt och »vetenskap-

ligt» intresse for flygningen kunde jag —

liksom red. Knutsson — inte se nigon mera
orimlig kostnad in denna premie — sarskilt
som vadret inte var sirskilt lovande — och
s foll den ursprungliga idén pd en av de
ménga finansiella stotestenarna for svenskt
privatflyg.

Temperaturen pa 2,000 meter under fiirmiirkelsen,

Rdtt god prognos.

Meteorologisk-hydrografiska  anstaltens
prognos hade lovat skapliga segelflygmoj-
ligheter pA hojd Over tusen meter, och nar
nu allt gick i stopet hade jag bara att ta
det som en arg men god forlorare. En halv-
timme fore formorkelsens borjan fick jag
emellertid telefon frin Stockholms flyg-
klubb, dar trafikflygare Hans Westerberg
skulle gora en ovningsflygning med KZ-I1
och var villig att ta mig med.

Den utmatta flygtiden, en timme, var for
knapp for att det ursprungliga programmet
skulle kunna forverkligas, och starten be-
slots darfor till 14.45, da visserligen unge-
far 15 % av solytan redan var skuggad
men utstr’\mmgen annu inte kunde ha andrat
sig anmirkningsviirt mycket. Under flyg-
ningen skulle medforas barograf och ter-
mograf for att undersdka temperaturvaria-
tionerna pa hojd under och efter formor-
kelsen. Termograf stod inte att uppbringa,
varfor vi i sista stund ryckte ner spritter-
mometern utanfor klubbrummets fonster och
utnamnde den till vetenskapligt instrument!

Vi startade kl 1443 under foga lovande
moln. Under stigningen uppméttes for varje
hundra meters hojidyinst temperaturen pa
det genom fonstret utstuckna »vetenskap-
liga instrumentet» och stighastigheten av-
lastes. Forsta molnticket lig mellan 470

R

Hisjdtemperaturkurva

vid tiden fiér solfir-

miirkelsen, Miitning-

arna dr glorda mel-

i

lan ki 14,48 och 1508,

Kurvan visar moln-

skiktens liige och

fimrininn

temperaturen pA oll-
ka héjd,

och 580 m, och direfter kunde vi med
hogre liggande moln som solglasogon skym-
ta den alltmer forsvinnande solskivan. Det
var kav lugnt i luften och som vintat inte
det minsta spidr av termik.

PA ungefar 1.200 m lig annu ett moln-
tacke, tunt och med soderut mycket stora
gluggar, Annu tva molnticken, fanns pi
uppskattningsvis 4.000 och 8000 m hojd.
Vi forlade flygningen till ett omride i So-
dertaljetrakten, som var molnfritt i alla
fyra viningarna for att utstrilningen skulle
kunna bli s& kdnnbar som maojligt.

Termiken bérjar anas...

Klockan 15.03 — fem minuter fore for-
morkelsens maximum — nadde vi 2,000 m
utan att annu ha funnit spir av termik.
Da jag av de under stigningen uppmatta
temperaturerna (se fig.) kunde anta att en
avskylning har skulle kunna utlésa mark-
bar termik, beslot vi att ligga kvar pd denna
hojd och kdnna oss for under den ftersti-
ende tiden. Under planflykten fortsattes
temperaturobservationerna,

Under de nirmast féljande minuterna ig-
nade vi oss ocksf, skam till shgandes, at
att titta pd solen, som nu nidde sin maxi-
mala formorkelse. Fore starten hade K.
Luftfartsstyrelsen, som naturligtvis ocksa
skulle ha sitt ord med i laget, tillitit flyg-

" ningén endast om flygplanet var forsett med

fullstindig instrumentering, belysning och
nattutbildad forare! Denna omtanke om
flygsakerheten visade sig vara overflodig,
da det inte blev morkare dn haly skymning,
Vi gladde oss dpck at att fa se formorkel-
sen ovan molnen — det var alltid litet roli-
gare dven om vi inte var alldeles ensamma
om sensationen. Ovan de stockholmska mol-
nen danade namligen ett @Mitchellbombplan,
tva Liberator, en DC-3:a och tvd J 22:0r
omkring med solformorkelseintresserade be-
sattningar och passagerare.

En minut efter formorkelsemaximum foll
temperaturen till 7,5°, men borjade direfter
att ater lingsamt stiga. Fortfarande kindes
ingenting av de sma ryck i flygplanet som
forebadar en termikblisa.

Kl. 15,19 flog vi tillbaka over det pa 1.200
m liggande molntacket, och kl. 15.21 bor-
jade ett nytt molntacke ungefar 400 m over
oss, tydligen som resultat av en svag, over
stort omrade utbredd konvektion. Otdliga
av det hittills negativa resultatet flog vi
fram och 4ter under dess kant,

(Forts, pa sid. 21.)
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FLYG fortsitter hir nedan artikel-
serien om de finska och ryska flyg-
stridskrafterna i de finsk-ryska
krigen, Uppgifterna ir, som omta-
lades i forra numret, byggda pa of-
ficiella rapporter, finska krigsskild-
ringar m. m. I detta avsnitt be-
handlas de ryska flygplantyper, som
sattes in mot Finland. Forsta arti-
keln — i forra numret — behand-
lade de finska typerna.

Sovjetuni(mens flygvapen och hela roda
armén overhuvudtaget har varit omgi-
ven av en hemlighetsfull sloja. Fore det
andra varldskriget nadde endast enstaka
uppgifter di och da vttervarlden. Men det
spanska inbordeskriget och finska vinter-
kriget uppenbarade redan en hel del.

Under vinterkriget mot Finland vickte

det uppmarksamhet att sovjetunionen in-
satte ett overraskande litet antal oiika flyg-
planstyper. Huvudtyperna var 8 till antalet,
namligen jaktplanen I-15, T—153 och 1—16,
bombplanen SB—2, DB—3 och TB—3,
spaningsplanet R—5 och flyghiten MBR—2.
Efter wvinterkrigets slut kom den ryska

krigsledningen sikert till insikt om att de-
ras flygplan varken i bevipning eller andra
avseenden kunde mita sig med de basta
tyska och engelska typerna. Detta gallde
i synnerhet jaktplanen, De bista jaktplanen,
[—153 och I—16, hade en maximifart pa
430—460 km/t mot de davarande Me 109
och Spitfire-planens c:a 560 km/t.

Diremot var bombplanen SB—2 och
DB—3 bade betraffande bomblast och ak-
tionsradie pa sin tid av hogsta klass. Deras
svaghet var en lag marschhastighet och en
ratt blygsam defensiv bevipning, Stort-
bombare saknades alldeles, Som omedelbart
stod 4t marktrupperna upptridde endast
jaktplan,

Efter vinterkriget gick utvecklingen inom
det ryska flygvapnet framat med standigt
okad fart. Framfor allt koncentrerade man
sig pad konstruktion och framstallning av
nya jaktplan och bombplan, Pi forvanans-
vart kort tid byggdes en mangd olika ty-
per, som redan pa viren 1941 hade utde-
lats till flygtrupperna. Detta ar ett gott
exempel pa huru beslutsamt Sovjetunionen
utfort ett grundligt nydaningsarbete,

Inom det roda flygvapnet skedde detta
verkligen med beundransvird snabbhet, Da
kriget utbrét i juni 1941 var det dock sa
gott som endast de gamla typerna frin
vinterkriget som insattes — atminstone mot
Finland. Kanhanda berodde det darpa att
ryssarna forst ville forbruka sin gamla ma-
teriel, innan de tog de nya, biittre typerna
i bruk. Detta forklarar kanske ocksid de
stora  begynnelseframgangar det finska
fl}'g‘\"‘ap_!l(:t kunde inregistrera med sina
nyaste jaktplan,

En I Finland nedtvingad rysk LA-5.

Stiimningsbild fran polartrakterna av den ryska DB-3F.

RYSKA FLYGET MOT FINLAND

Lat oss granska de nya ryska flygplanen
litet narmare. Prestandauppgifterna stim-
mer inte helt med de tidigare i FLYG upp-
givna men ha lamnats av en 1 Sverige bo-
ende finsk medborgare, som val kanner det
ryska flyvgvapnet.

Jaktplanen.

Till en borjan insattes som sagt endast
de fran vinterkriget kinda typerna. Men
sd sminingom togs dven tre nya typer i
bruk, ndmligen MIG—3, LAGG—3 och
JAK—-1, MIG-jaktplanen ar konstruerade
av Mikojan och Gurevitch och utforda i
metall och tri. Motorn ar en AM-35-A
och limpar sig diarfér bast for uppgifter
pa stor hojd. Storsta hastigheten ar 628
km/t pd 6500 m, vid marken 610—620
km/t. Topphojden 12000 m. Bevipningen
2—3 synkroniserade 7.62 eller 127 m/m
ksp, Aktionstiden var endast 50 min—I1 t.
Da andra battre typer framstilldes, for-
svann MIG-planen s34 smaningom fran
fronterna, Det paskyndades av vissa daliga
flygegenskaper, framfor allt trakiga spin-
tendenser.

LAGG—3 har konstruerats av Lavotch-
kin, Gorbunov och Gudkov, I borjan av
kriget gick den under typnamnet I—301.
Ocksa den ar kompositbyggd, som finnar-
na med ett val valt uttryck kallar »av blan-
dad konstruktion». Bevdpningen utgors av
en 20 m/m akan och tva 12,7 m/m ksp.
Maximihastigheten ar 530 km/t pa 4700
m, vid marken 45 km/t, topphdjd 7 800 m,
flvgtid 1,5—2,5 timmar.

Ur LAGG—3 utvecklades Lavotchkin
LA—S5, som upptridde vid fronterna hos-
ten 1942, Den befanns vara ett utmarkt
jaktplan och serietillverkning igangsattes. I
synnerhet pa de finska fronterna upptradde
LA—5 i slutet av kriget i stort antal,
LA—5 skiljer sig fran LAGG—3 i stort
sett endast betriffande motorn och bevap-
ningen. M-82 motorn gor LA—5 till ett
mycket battre jaktplan an LAGG-3. Bevip-
ningen utgzodrs av 2 synkroniserade akan
eller 12,7 mm ksp. Bomblast 200 kg, max.-
fart 580—600 km/t. pd 5.000 m. Stigforma-
gan dr utmarkt, flygtiden 1,52 timmar.

JAK-1 var ursprungligen kand under nam-
net [-26. Ocksa den dr »komposithyggds.
Flygvikten ar endast 2.800 kg. Max. 340
km/t p4 4800 m och vid marken ca 450
km/t. Topphojd 9.600 m och flygtid 1,5
timme, Bevapning en 20 mm akan och tva
12,7 mm ksp. JAK-1 har utvecklats till
JAK-9, som talrikt férekommit vid fron-
terna. JAK-9:s maxhastighet ar 600 km/t.

Redan sa tidigt som hosten 1941 visade
sig engelska sHurricanes-jaktplan vid de
ryska fronterna. Till storsta delen var det
styp I1-Bs. Den ursprungliga engelska be-
vapningen utgjordes av 12 st, 7,7 mm ksp.
Dessa finkalibriga ksp. utbyttes emellertid
snart 1 Ryssland mot grovre bevapning och
nagra plan av denna typ utrustades med
raketprojektiler. Pa de finska fronterna vi-
sade sig endast enstaka »Spitfires». Under
det sista krigsiret anvdnde ryssarna dir-
emot Bell P-39 sAiracobras i ratt stor't
antal,

(Forts. pa sid, 21.)

Bombplanet DB-3, Insatt | vinterkriget.




GRONDALEN, INTERNATIONELL

STOR UNDERSOKNING AV OVERSTELOJTNANT BJORN BJUGGREN

( Planerna pd att gora Grondalen i
Jamtland il ett segelflygarnas eldo-
rado med wmojfligheter att utnyttjo
vaghildningen 1+ ld om Kélen och
uppnd internationella topphéjdnote-
ringar i narheten av eller dver varlds-
rekordet eller gora den gamla issjo-
dalen tll en internationell turist- och
sportflygplats fortskrider normalf,
Chefen for F 4, doverstelojinant
Bjorn Biuwggren, har gjort en
sommarundersokning frdan luften och
p& marken av det akiuella omridet
och han redovisar hir nedan resulta-
tet i FLYG. Han varnar for over-
driven optimism och 1 nuvarande
skick kan den ofdmna issjodalen inte
envandas sommartid.

rondalen ar belagen 9 km SSO Vallbo
kapell (11 km SO WViladalens turist-
station) och utgores av en fran istiden hir-
stammande grusplatd, beligen pd 860—870
m héjd. Platin ar i oster, soder och sydost
omgiven av 1.200—1.300 m hoga berg, vilka
utgor norra delen av Anarisfjallen (bild 1).
Nirmaste jarnvigsstation ar Undersaker,
26 km norr Grondalen, Frin Undersiker
gar bilvag till Vallbo kapell och Vilada-
lens turiststation, Frin dessa sistnimnda
platser leder sedan 10—12 km stig, fram-
komlig for fotgangare eller skidikare, till
Grondalen. Under vissa delar av fret ar
stigen fran Vallbo kapell till Grondalen

Flygfoto frin 1.000 m med 45 graders lodavvikelse med landningsstriken inlagda. Skalan ine
ritad iiverst jimte norrangivelse, (Bild 2.)

framkomlig for hastanspiand karra; vinter-
tid, nar snon icke ar alltfor djup, aven for
hastanspand slade. Vid forséksflygningarna
pasken 1945 slapades en vinsch (500 kg) pa
denna stig fran Vallbo kapell upp till Gron-
dalen for hand.

Bergen runt Grondalen bildar en ca 2 km
bred, U-formad amfiteater med oppning
mot NV. Nar vistliga och nordliga vindar
blaser in i den av bergen bildade grytan,
skapas uppvindar langs bergssluttningarna
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Bild 1

Kartsklss dver Grin-
dalen med de tre
landningsfiilten in-
prickade, Man ser ph
skissen tydligt, hur
bergen runt dalen
bildar en U-formad
amfiteater med Gpp-
ning' mot mnordviist,
Fiilten — eller riitta-
re sagt Iandningsba-
norna — kan liggas

SKALA 1:50000. ,

sider och sydviist
Sed om Kungl jJaktklub-
= L bens stuga.

T 1

ned mot Grondalen. Vid vastlig och syd-
vastlig vind torde dven hangvind forefin-
nas pa Stora Grongumpens viastsluttning.
Enligt uppgift ar vastlig vind den for-
hirskande vindriktningen,

Under flygningarna pisken 1945 konsta-
terades goda segelflygmojligheter langs
sluttningarna oster Grondalen. Vid de nu
utforda rekognosceringarna konstaterades
dven, att goda termikforhillanden kan upp-
std omkring Grondalen varma sommar-
dagar.

Forutsattningarna for strackflygning med
segelflygplan 4r — med undantag for vin-
tertid, da sjoarna dr isbelagda — mindre
gynnsamma, narmast beroende pd de be-
gransade landningsmojligheterna utanfor
Grondalen.

Fo6r start och landning kan tinkas fol-
jande omraden (bild 1 och 2):

I. Omedelbart soder Kungl, jaktklubbens

stuga.

II. 7 %m vaster Kungl. jaktklubbens stuga.
III. 1,5 km sydvast Kungl. jaktklubbens

stuga.

Betraffande dessa omradens lamplighet
for start och landning sommartid (harmark)
kan féljande anforas:

Omrdde | (bild 3).

Detta omrade anvindes under flygning-
arna pasken 1945 for vinschstart och land-
ning med Grunau Baby. Ytan var di tackt
ay djup sno och relativt jamn, ehuru hir
och var bara flackar stack upp ur snom.
Omradet ar emellertid vid barmark mycket
farat, uppiyllt av stora, djupa delvis sno-
fyllda gropar samt mycket stenigt, Omfat-
tande och kostsamma arbeten erfordras for
att jordningstialla omridet. Ett mindre om-
rade, 50—100 x 10 m, anvindbart fér
vinschstart, torde dock utan alltfér stora
kostnader kunna iordningstallas.

Omradet 4r som synes av fotografiet en
gammal alvbotten eller andmorin. Skugg-
ningarna pd fotografiet, som ar en lodbild
fran 2.000 m hojd Over marken, anger 1—2
m djupa ojamnheter. De vita flickarna inom
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omradet ar 3—5 m djupa gropar, delvis
sndfyllda. Det flackiga partiet i bildens ovre
hogra horn ar Stora Grongumpens nord-
sluttning. Den branta 30—50 m hoga slutt-
ningen ned till ravinen med Kungl. jakt-
klubbens stuga framgar tydligt a fotot.

Vintertid ar detta omride vid tillrick-
ligt snodjup anvandbart for vinschstart.
Start och landning med motorflygplan ar
problematiskt och helt beroende pd snofor-
hillandena. Man bor icke rakna darmed.

Omrdde Il (bild 4).

Detta omrade utgores av en 1.200 m ling
och 200—300 m bred platd, sydost forenad
med omrade I, men pa ovriga sidor om-
given av 30—50 m djupa raviner med myc-
ket branta sluttningar.

Omradet ir betydligt jamnare @n omride
I. Omridet delas dock pd mitten av 1—2
m djupt och 50—100 m brett omride, for
narvarande oanvandbart for start och land-
ning. Dessutom finnes liksom inom omrade
I ett antal storre fordjupningar delvis vat-
ten- eller snofyllda.

Gronan, som flyter i ravinen séder platin,
synes tydligt pa bild 4, liksom de vatten-
eller snofyllda fordjupningarna. Streckat
omriade ir nu icke anvandbart for start eller
landning.

PA omradet torde man for rimliga kost-
nader kunna ordna en start- och landnings-
bana av dimension 700 X 150 m. Start och
landning kan dock endast ske i tvd rikt-
ningar (nordvast och sydost).

Maojligheterna for start och landning med
motorflyg vintertid 4r inom detta omréide
betydligt stdrre @n inom omrade I

Omrdde Il (bild 5).

Detta omrade ligger norr om St. Gron-
gumpen och soder om omride II, varifran
det skiljes genom en 100-—200 m bred och
30—50 m djup ravin. Ravinen air smalast
och minst djup i sin sydostra del, dar for-
bindelse mellan omrdde II och III kan
ordnas, Bro erfordras dock over den 6—8
m breda, men grunda Gronan, Omradet ar
en triangelformad plata, vars sidor ar om-
kring 600 m. Platdn ir jamnare ian de bada
tidigare omnamnda omradena men dock f6r-
sett med fordjupningar och ojamnheter, som
for niarvarande omojliggor start och land-
ning med motorflygplan med undantag for
exempelvis Fieseler Storch, for vars land-
ning dock kraves noggrann utmarkning av
anviandbart omride, Vinschstart och land-
ning med segelflygplan ar, om forsiktighet
iakttas, for nirvarande mojlig inom vissa
smarre omraden, som di miste noggrant
utmarkas.

Att iordningstilla hela omrdde for start
och landning torde stilla sig alltfor dyrbart
och ar dessutom icke nodvandigt. Man bor
noja sig med att iordningstalla tva banor,
en i nord—sydlig och en i vast—ostlig rikt-
ning (bild 5). Start mot St. Grongumpen ar
omojlig eller riskabel.

Kostnaderna for iordningstillande av des-
sa banor torde bli relativt smd under forut-
sattning, att man nojer sig med att jimna
marken och binda i dagern liggande grus
och sten med mossa eller tory, som tas fran
delar ay omradet, som icke ingar i start-
eller landningsbanorna.
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Bild 3 o
Flygfoto éver omride
I frin 1000 m med
46 graders lodavvi-
kelse. De vitn flick-
arnn visar sniifylida
och de mirka vatten-
fyllda gropur, Man
ser pid fotot, att det
fir frign om en gam-
mnl  iilvbotten eller
findmoriin,

Bild 4

Flygfoto bver omra-
de II frdn 2.000 m
med 46 graders lod-
nvvikelse, Det iir be-
tydligt Jiimnare iin
omride 1 pi bild 3.
Grinan flyter tydligt
fraom | ravinen sidder
om platan, (Ovan.)

Blld 5

Lodbild frin 2.000 m
dver omride IIT med
dess  tvdh  korsade
startstridk ph G600 m
vardera. Detta fir den
Jiimnaste av de tre
platderna men | alla
fall  firsedd  med
ojlimnheter, som  n
omijliggiir start och
landning med motor-
flygplan, miijligen
med undantag fir
Fleseler »Storchs,

i

Vintertid dr markytan relativt jamn. Er-
farenheterna friin pasken 1945 visade emel-
lertid att vid 16s eller djup sno startstrac-
kan icke dr tillricklig for bogserstart av
flygplan Grunau Baby med flygplan typ

Klemm 35. Genom valtning av snon torde

dock startmojligheterna avsevirt forbattras.

Om man forutsitter, att start- och land-

ningsbanor ordnas inom bdde omrade Il
(Forts. pd sid. 21.)



SEGELFLYGNING ... ATERVANDO

Lage Tellin 14g pi ryggen i griset och
tittade upp pa Mosweyen, som nyss
vinschats upp och nu kurvade och sokte
efter uppvindar, Pa faltet klargjordes en
Grunau Baby for start, Baby-laget var stort
nog for att pojkarna skulle klara sig en-
samma och Lage hade inga samvetsfore-
brielser for att han lig och latade sig. De
var bara fyra man i Moswey-laget och det
var tillrackligt knogigt att snabbt fi deras
flygplan i luften efter landning. Men Mos-
weyen hade langre flygtider an Babyn och
var ett kalasplan, si man hade full valuta
for anstringningarna. Lage sjdlv hade gjort
fyra starter med den och kande sig nagot
sa nar val hemmastadd i den.

Lage var ingen gron segelflygare. Han
hade C-diplom nummer 238 och S-certifikat
nr 85, legat pAd Alleberg 1943 och klarat
stricka och hojd for silver-C-market med 39
km och 1.220 meters hojdvinst, flugit det
mesta av vad som fanns att flyga i landet
av segelflygplantyper och skrapat ihop litet
over 18 timmars flygtid, vilket inte ar sa
litet som det later,

Mosweyen kom ner. Lage var framme
vid planet nastan innan det stannat, hjilpte
foraren ur och forhdrde sig om hur ter-
miken var. Sa flyttades planet bort till
startplatsen. Lage krangde pa sig fallskarms-
selen och gjorde sig klar for nasta start.
Han klev i flygplanet, spande fast sig och
pojkarna kom knogande med vinschlinan,
Sa var allt klart och planet borjade rora
pa sig och kom i luften. Segelplanet nadde
fyrahundra meters hojd innan vinschen var
raft under och vinschlinan slaknade. Lage
kopplade ur, svingde vanster och bérjade
leta efter en termikbldsa. Forst nere pa tre-
hundrafemtio meter kinde han det lilla tryc-
ket i stussen som forrader att flygplanet
borjar stiga.

Pa femhundra meter var stigningen nira
en och en halv meter per sekund, Han hade
drivit i 13 om filtet men med den stigningen
var det ingen risk att han inte skulle komma
tillbaka. Over honom lag ett titt och prik-
tigt moln. Det var tydligen dit termikutlos-
ningen skulle lyfta honom, Hojdmitaren
krop sakta men sdkert uppit och stigningen
okade langsamt hela tiden. Vid Attahundra
meter var det snudd pa tvdA meter per se-
kund, Lage njot — sa hir skulle utdel-
ningen pA aktierna vara fast den gubevars

Av CHRISTIAN BARR
e i

FLYG inleder hirmed en seric pd
fem segelfiygnoveller med synnerli-
gen dramatiska motiv. Bakom pseu-
donymen Christian Barr déljer sigen
svensk segelflygare och flygtekniker,
som t v vill vara anonym. Red. dr
Gvertygad om att ldsekretsen kom-

" mer att uppskatta dessa svenska ori-
ginal, som innebiir ndgot nytt pa
flygnovellistikens omrade. _)

si sallan var det. Molnet kom narmare,
Lage kurvade hela tiden. Ett 6ga pad instru-
mentet och ett pid horisonten. Sikten var ut-

. mirkt. Han sig en stor del av Uppland med

Grisslehamn vid kusten knappa tio kilome-
ter oster om sig och kustlinjen ldngt norr
och lingt soder darom, Utat havet var sik-
ten nagot simre men han skymtade Aland
lingst bort. :

Lage flog in mellan de nedhiangande slo-
jorna och tankte efter om han skulle fort-
satta upp i molnet eller bryta och ta sig
tillbaka till faltet. Nagon angslan for moln-
flygning hade han inte dd han kanat om-

‘kring inne i moln sammanlagt ett par tim-

mar tidigare. Men han hade ingen stampel
med godkannande {or instrumentflygning
fran luftfartsstyrelsen i certifikatet...

Han planade ut svangen litet, kontrolle-
rade instrumenten och lat sig lyftas upp i
molnet. Det var lugnt och jamnt dar inne
och stigningen okade snabbt till tre—fyra—
fem meter per sekund. Lage holl hastighe-
ten sa jamn som mojligt, hastighetsmata-
ren pendlade omkring 55—60 kilometer i
timmen, Pa femtonhundra meter minskade
stigningen, och vid sjuttonhundra var den
nere i bara en halv meter per sekund. Lage
hade hunnit bli bortskamd med bra stig
och avbrot nu kurvandet for att finna en
ny och annu battre uppvindskanal.

Han lade planet pa rak kurs och som
han nistan vantat kom han efter bara nigra
sekunder 1 fallvindar och orolig luft och

sjonk med tvA—tre meter per sekund. Forst
nere pa tolvhundra meters hojd var fall-
vinden slut och han borjade ater stiga un-
der nytt kurvande. S& bar det uppit igen.
Stigningen fortsatte till artonhundra meter,
dar han plotsligt kom in i ett fallvindsom-
rade med virvlar. Efter nagra slangiga se-
kunder pa rak kurs ljusnade det gra tocknet
och han flég ut ur molnet.

Det var strilande vackert. Aven under
sig hade han moln — den molntopp han
flugit i hade hojt sig dver de framforlig-
gande delarna av molnet och kastat ut ho-
nom i det bld, Hir var fallvind och han
fortsatte pa rak kurs for att komma ifrén
fallomradet,

Hdrliga molngator.

Molnen hade dndrat karaktiar, De hade
ordnat sig i snorrdta gator i vindriktningen
och lag som feta parlband sida vid sida si
langt han kunde se. Och mellan dem skym-
tade vatten,

Medan Lage lag och kimpade om hdjden
inne i molnet hade han varit si gripen av
sin tjusande sysselsdttning att han inte ett
ogonblick tankt pa flygtiden och den ldnga
stracka han méste ha drivit med vinden hela
tiden. Hojdvinden var stark, nidra 40 km 1
timmen, Han flég ut tviars vindriktningen
for att komma runt den skymmande moln-
toppen och se land, Det undre molnet finga-
de honom i sina ovre slojor och under na-
got tiotal sekunder sig han ingenting. Sa
kom han ut i klar sikt igen och sig mot
vaster. Diar ldg Grisslehamn — minst tret-
tio kilometer bort i motvinden, Under mer
an en timme hade han flugit och nu lag han
mitt ute pA Alands hayv. Mot viaster var mol-
nen samre,

Han borjade kidnna sig obehaglig till
mods — troligen skulle han inte ni hem
till land. Vilken jatteskandal! Han sig sig
i andanom ligga och skvalpa med Mosweyen
nagon mil frdn land, bli uppfiskad av ni-
gon fiskare, tidningsrubrikerna, blasningen
fran luftfartsstyrelsen och klubben, aysting-
ning fran flygning, indragning av certifi-
katet kanske och ett forfirligt elande over-
allt.

Han gick in under molnet igen och tankte
over situationen. Dar fanns god stigning
— det var verkligen underligt att det fanns
sa kraftiga uppvindar s hir langt ut till
s)oss dar det ratteligen inte borde finnas
nagra. Det maste vara en alldeles enasta-
ende vaderlekssituation, som kunde ge en
sadan vindtermik. Han vagde Ater chansen
att nd tillbaka, Det sig illa ut — nira fyr-
tio kilometers motvind och Atminstone just
nu ganska ddliga moln i den riktningen.
Aland lag nirmare fast det var it fel hall
och sikert skulle det bli en jakla historia
om han kom nerdimpande dir utan nigra
som helst foranmdlningar eller tillstind til
en sadan flygning. Men det var enda moj-
ligheten att fia Mosweyen och honom sjalv
ner pa backen helskinnade. Och har man
fatt fan i planet far man landa honom ock-
sa. Lage avbrot kurvandet och lade Mos-
weyen pa kurs under molnet i vindrikt-
ningen, mot en punkt kanske femton km
norr om Mariehamn.

Luftviirnskrevaderna kom allt niirmare och
niirmare,
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Jagad av svenska J 9:or.

Lage Tellin visste inte att kamraterna pi
faltet, nir de sdg honom forsvinna mot
oster och inte sett av honom pd tre kvart,
hade ringt till luftbevakningen och anmalt
att segelplanet SE — SQO troligen flugit
ut over havet. Sidan flygning var forbju-
den och det hade blivit uppstindelse. En
jaktflygrote hade beordrats hilla ogonen
pa segelplanet och forsoka fa det att vinda
medan tid var eller dirigera batar dit om
Mosweyen skulle landa pd vattnet.

Lage sag dem forst. Det var tvd | 9:or
som kom s6der ifrin och lite nirmare
svenskt land dn han sjily. Han hade daligt
samvete och anade att de inte var ute i
avsikt att hurra for honom och 6nska ho-
nom lycklig resa, Han gick upp titt invid
molnbasen och in bland sldjorna for att
nar som helst kunna forsvinna helt. Jakt-
planen letade tydligen systematiskt efter ho-
nom, Ett tag trodde han att de skulle for-
svinna men si kom de dter narmare. Lage
gick upp i molnet och tyckte att situationen
var tillrackligt obehaglig utan att han skulle
bli jagad av jaktflyg ocksd. Han stannade
inne 1 molnet och hoérde hur jaktplanen
flog omkring i narheten ay honom.

Han hoppades vid alla sina vadergudar
att de inte skulle komma pa idén att flyga
tvars genom molnet och tugga mos av ho-
nom med propellrarna. Var ging motorlju-
det kom nara blev han kall och varm over
hela kroppen och vantade att en sista hund-
radels sekund fé se | 9:ans nos innan det
skulle braka till. Det var obehagligt. Han
kunde inte hilla kursen riktigt inne i mol-
net och da och da halkade han ut i det bla.

Hela femton minuter varade cirkusen. Se-
dan blev det tyst och Lage horde hur jakt-
planen férsvann bakom honom. Det kandes
skont, men han beslot att ligga kvar i mol-
net dnnu ett tag for att vara forvissad om
att man inte lurpassade pa honom. Men det
forblev tyst och Lage tryckte ner planet
med hog hastighet under molnet for att se
hur lidngt han hade kvar till land.

Han blev forvinad. De alandska oarna
lag sondersplittrade rakt under honom —
han hade flugit over Eckero och lagt 5—10
kilometer bakom sig av den stora on. Vad
den hette visste han inte, for nigon karta
hade han inte med sig. Han andades lattad
och blev varm, Skot undan fonstret och lat
vinden spola sig i ansiktet. Det var dags att
pallra sig ner innan man kom ut dver nista
vatten. Han hade haft tillrickligt med frisk
luft under fotternma nu, det skulle vara bra
med lite fast mark i stallet, som omvaxling.
Men han lig kvar ett tag under molnbasen
pa trettonhundra meters hojd och sag sig
om efter lamplig landningsplats. Det fanns
gott om den varan men han ville inte hamna
for langt bort frin en rimlig dtertransport-
plats. Han andrade kurs och gick soderut,
dar han sig Mariehamn nigot i lovart.

Finska luftvdrnet skjuter.

Det var i ett hopp mellan tva gator, strax
innan han nadde nasta moln, som det hande.
Det small till som ett kanonskott och Lage
undrade vad som kunde braka till s dar
under normal rakflygning. S small det &n
en ging och di sig han rokbollen frin luft-
varnsgranaten nigot hundratal meter framit
till vanster. Han greps av skrick och vrede.
Var alla minniskor vansinniga i dag? Forst
anfall av jakt och sen luftvarn? Trodde de
att han var en luftinvasion? Jakla idioter!

Lage tryckte upp i hundrafemtio kilome-
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FLage anade bara Jaktplanens skugga. Higervingen slets | bitar, kabinhuven genomborrades av

kulorna och sk bley det nldrig 1just mer. ..

ters hastighet, svingde svagt 4t hoger och
nar han lag mitt under molngatan drog han
Mosweyen nistan rakt upp tills farten sjun-
kit till sjuttio. Dar flog han langs moln-
gatan i sa mycket krokar han kunde utan
att komma ur uppvinden, Luftvarnshatte-
riet skot annu pa honom och krevadmol-
nen lig inte alltfor lingt borta. Efter en
minut av olidlig spanning och nervositet
nadde han molnsi6jorna och gick upp i mol-
net, diar han holl si hog hastighet som var
mojligt utan att sjunka.

Han svor och forbannade denna flygning,
som borjat sa bra och sag ut att sluta kapp-
ratt at skogen. Tarvligt och billigt var det
ocksd att skjuta med luftvarn pi ett stac-
kars langsamt segelflygplan. Han kunde
forstds ha hoppat men det nojet ville han
inte skdnka dem. Men vart skulle han nu
ta vigen? 5S4 linge han inte kunde hissa
en vit flagga hade han ingen lust att visa
sig for Alands luftvarnsbatterier, Det var
alltsi bara att fortsatta, Framfor honom
lag hav med ordkneliga, glest utstrodda dar
och kobbar. Molnen var fortfarande bra,
Vilsignade moln! Det var bara att kila pa.
Niadde han inte Finland kunde han alltid
med lite tur klara sig ner pd en kobbe med
eller utan haveri.

Han stack ratt ut over sjon, rakt osterut.
Det bar annu bra, men han var tvungen att
sanka flyghastigheten for att ligga kvar i
molnet. Efter en kvart var molngatan slut
och han fick hoppa over till nista gata so-
derut. Den 1ig inte lingt borta men det var
otickt att ligga och forlora hojd over vat-
ten medan molngatan dar borta liksom steg
hogre och hogre over honom. Det bar under
den gatan ocksd men han fick flyga snilt
och forsiktigt, oandligt forsiktigt, for att
atervinna sin forlorade héjd. Han kom upp
till molnbasen forst efter tjugo minuters
kallsvett och kamp. Den lig pd tretton-
hundra meters hojd.

Han fortsatte, 6msom nigot inne i mol-
net, 6msom femtio meter under och nadde

en stor 6, foljd av en lang rad oar skilda
med smala vatten. (Det miste ha varit
Korpo och Nagu.) Han behdvde inte ha
sett oarna for att veta att de fanns dar —
det marktes pd molnen, som hdjde sig och
fetmade till in over land.

Alla skepp brénda...

Inne Gver 6n dtervann Lage sitt lugn och
sjalvfortroende. Det stod inte for livet
langre och uppvindarna blev ater kraftigare.
Han fortsatte, da och da vaxlande moln-
gata, over den ena on efter den andra. Han
hade ju reddn brint sina skepp — varfor
inte fortsatta si lange det bar och det
kunde bara linge nog i det har vadret. Han
sag finska fastlandet stracka ut sina land-
tungor mellan oarna och han flog in over
det. Det var dn Kimito och inget fastland,
men det markte han inte nar han gick over
det smala skiljevattnet i molnen.

Det var skont att vara over land. Nu
kunde han landa var som helst dar skogen
inte stod alltfér tat. Men det ville han inte.
Hade det gtt sa har langt fick det gi si
langt det bar. Han fortsatte, nu under ena
kanten pa molnet, for dir var uppvinden
starkast och hastigheten kunde hillas uppét
hundra kilometer i timmen. Det var sago-
likt. Han tankte pd Olga Klepikovas strack-
flygning om 750 kilometer, Gud vet om inte
han skulle kunna flyga lika langt eller lang-
re i det hir viadret. Han hade flugit i lite
mera dn tre timmar, klockan var knappt ett
pa eftermiddagen och termiken syntes bara
bli starkare vad tiden led och ju lingre
han kom in dver land,

Han flog over den linga hojdstrick-
ningen vid Fiskars. Det var lustigt att se
den kraftiga molnbildningen i ]a om dsen.
Han vaxlade gata hir och kom in under
en med hogre moln. Den bar honom snabht
over asarna vid Svartd och in over de tatt-
bebyggda trakterna vid Sjunded. Det gick

(Forts, d sid. 26,)
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*»Du kan lita pA mitt ord, Nlsses, silger Alex-
ander P, de Seversky tlll souschefen | flyg-
firvaltningen, genernlmajor Nily Siderberg,
och hiljer ett Gvertygande pekfinger,

Me 264, Om inte den odesdigra brinsle-
bristen uppstitt pi grund av de allierades
strategiska bombning hade typen sakerligen
ocksd insatt som ett nytt hitlerskt hemligt
vapen med stort propagandaviarde. Goring
har berattat, att tyskarna arbetat i minga
ar pd detta lingdistansplan men att typen
nyligen borjat serietillverkas, nar kriget
slutade.

Hur stor realitet som ligger bakom de
goringska avslojandena ar svart att bedo-
ma men de' allierade har i Frankrike pi-
traffat ett exemplar av denna Me 264, si
det ar intet tvivel om att den existerar.

Om de amerikanska reaktionsplanen ville
Seversky inte yttra sig. Allra minst om det
mest intressanta av dem alla — Lockheed
P—80 »Shooting Stars, som &nnu ar pi en
av de hemligaste listorna. Dess topphastig-
het ligger dock omkring 700 miles i tim-
men, d v s c:a 1125 km/t.

SEVERSKY SAGER SIN MENING

lygplanet kommer att ersatta alla kom-

munikations- och trafikmedel fran den
enkla lilla motorcykeln till det valdiga
slagskeppet, sade den amerikanske brigad-
generalen Alexander P. de Seversky vid
ett samtal med FLYG under sitt besok i
Stockholm nyligen. Seversky ar f n enga-
gerad | den amerikanska flygstaben 1 Paris
med speciell uppgift att studera det tyska
Luftwaffe men ar ju framfor allt kand
over hela varlden som outtrottliz ameri-
kansk flygpropagator och hamningslost
overtygad om flygets framtida mojlighe-
ter. Han ar en i Sverige garna sedd gast,
som dessutom garna kommer hit. Han har
levererat viara J 9:or — Stockholms be-
vingade forsvarare — men han har ocksi
tillsammans med Walt Disney levererat en
strilande tecknad langfilm av sin beromda
bok »Victory through Air Powers, en film
som tyvarr inte far visas offentligt har pa
grund av starkt antijapansk tendens.

Alexander P. de Seversky kom hit till-
sammans med den amerikanske fallskarms-
generalen Paul Williams, mannen som led-
de de flygburna amerikanska styrkorna vid
invasionen i Afrika, som var med vid Arn-
hem, vid Rhendvergingen och som med si-
na fallskirmssoldater beredde viag for ge-
neral Pattons pansarspetsar 1 sydvastra
Tyskland. Denne beromde general maste
dock finna sig i att bli ett andrahandsmal
for de svenska journalisterna, ty Seversky
har trots sin lagre generalsgrad fitt ett
varldsrykte som fi andra flygare nigonsin
kan komma upp till, Detta faktum beror
val framst pa att han ur journalistisk syn-
punkt alltid har si mycket att ge och hel-
ler aldrig ar radd att ge varje tum av sig
sjaly for att overtyga varje eventuell tviv-
lare om flygets enorma betydelse i bide
krig och fred.

Seversky ar utan tvekan en av de mest
givande personer en journalist over huvud
taget kan triffa. Om han si bara har tva
fattiga minuter pa sig, sa hinner han i alla
fall leverera tillrackligt minga sensationer
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for att aven en aldrig si Apen journalist
skall lamna honom nojd och beliten,

Reaktionsflyg | férgrunden.

Mest sa dir i forbigiende siager Seversky
vid samtalet med FLYG, att stridsflyget 1
framtiden kommer att spela en helt domi-
nerande roll bland forsvars- och anfalls-
medlen. Den nation som ar starkast i luf-
ten kan dominera varlden lika mycket som
Storbritannien hittills har behdrskat de sju
varldshaven med sin flotta. Som politiskt
patryckningsmedel kan 1 framtiden ingen-
ting jamforas med flygstridskrafterna, Re-
dan nu har ju dock flyget visat sig oum-
barligt ifraga om sdvil anfall som for-
svar. Det var flyget som avgjorde kriget
mot Tyskland och flyget hiller' just nu pd
att avgora kriget mot Japan. Precis som
Seversky foresagt det i sin bok om luft-
maktens betydelse,

Framtidens flvgmotor blir gasturbinen,
sade Seversky och framhdéll som sin upp-
fattning, att alla tankbara typer av flyg-
plan fran det billiga lilla folkflygplanet
och helikoptern till framtidens vildiga in-
terkontinentala flygjattar med omkring 400
passagerare kommer att bli reaktionsdriv-
na, Hans egen firma — Republic Aviation
Corporation — har #dnnu inte byggt eller
konstruerat ndgot reaktionsflygplan men
han talade om att han tanker sitta igang
med reaktionsdrift sd smart han aterkom-
mer frin Europa.

I detta sammanhang beridttade han ock-
sa, att han provflugit det basta av de tyska
reaktionsjaktplanen, den tvAmotoriga Mes-
serschmitt Me 262, ett flygplan som han
betecknar som mycket bra.

Seversky har efter V-dagen diskuterat
en hel del med det forna Luftwaffes hog-
ste chef, riksmarskalken Goring. Denne
har bl a berittat for den amerikanske flyg-
fantasten nr ett, att Tyskland vid sitt kni-
fall hade mojlighet att bombardera New
York med ett reaktionsdrivet 4-motorigt
bombplan med beteckningen Messerschmitt

Den har gingen hade Seversky ingen
mojlighet att se nigonting av det svenska
flygvapnet i aktion. Redan 1939 grundlades
enligt hans egen utsago hans beundran for
det svenska flygvapnet och dess framsynta
ledning och det skulle ha varit mycket in-
tressant att nu ha fatt hans personliga
uppfattning om de tvd nya helsvenska jakt-
planen J 21 och J 22, som ju bada fatt si
mycket annat amerikanskt flygarberom,

Tysklands svdra misstag.

Det tyska flygvapnet har han dock sedan
sin ankomst till Europa i april i ir studerat
mycket grundligt och skapat sig en be-
stamd uppfattning om. Han har funnit, att
de tyska flygplanen — inte pd nlgot sitt
overraskande forresten — ar av mycket
god kvalitet. Kvantitativt var det dock be-
tydlige saimre &n man hade trott och det var
enligt general de Severskys Asikt ett svirt
misstag av tyvskarna att fullkomligt non-
chalera det tunga strategiska bombflyget,
ty det ar framfor allt detta som avgjort
detta krig till de allierades fordel. I sam-
ma ogonblick som Tyskland lade sig pi de-
fensiven forlorade Hitler kriget, sade
Seversky som dessutom ansig, att tyskar-
na lagt allt f6r stor vikt och offrat allt for
mycket av sin industriella kapacitet pi
hemliga vapen och speciellt di de s. k.
vedergallningsvapnen,

I ett framtida krig kommer avgorandet
an mera utpriglat &n nu att ligga i luften.
Jattelika flygarmador kommer att motas
och den som vill ha makt pi haven maste
forst skaffa sig herravilde i luften. Slag-
skeppen sjunger enligt Severskys absoluta
overtygelse sin svanesing just nu i Stilla
havet och kriget mot Japan. Marinens hu-
vudsakliga uppgift i fortsittning blir som
transportmedel och slagskeppen kommer
att uthytas mot hangarfartyg., Siger
Alexander P. de Seversky, som ar orubb-
ligt bestimd i denna sin uppfattning.

G. K.
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*BAKA»-BOMBEN I ROUNTGEN, Amerikanska
flottflygets underriittelsecentrnl har nyligen
offentliggjort en rintgenteckning av den ju-

I »Bakn»-bomben -~ den bemannade
sjillvmordshomben. »Jinrals, som den heter |
Japan, har vingar och stjiirtpartl av trii och
kropp | helmetallkonstruktion, De matt som
uppgavs | FLYG nr 14, tagna ur AEROPLANE,
har visat sig o) stiimma med de amerikanska,
troligen tiliférlitligare siffrorna om »Jinrals,
De lir: spy 500 m och liingd 6,04 m, Gverst
pl teckningen ses moderflygplanet — en Mit-
sublshl OB-01 »Bettys», De numrerade pllarna
visar: 1) spetsanslugsriir, 2) aluminiumplatta,
L] lnrﬂnglﬁﬂdnlng (trinltroanisol), 4) bomb-
kropp, 5) baspl L} hilngningskrok, 7)
elektrink ltrlimhr:rtara. a; lilngdlutningsmii-
tare, ) hastigh il , 10) § 11) en-
kel héjdmiitare, 12) vll.lln- for raketavfyring,
18) reglage for omkoppling till annan raket-
Inddning, 14) handtag f8r armering av bas-
tiindréiren, 15) reglage fir tiindning av bas-
riéren, 16) 8 mm pansarplit, 17) driviaddning,
18) utblisningsmunstyeke (dysa), 19) wventll,
20) raket: er, 21) 1 ining for kabin-
huven, 22) galler, 28) tiindsats fir raketerna,
24) téndare, 25) syrgas, 20) roderspak fir
skevrodren, 27) kopplingsdosa, 28) maniiver-
spak, 20) pltotrir, 30) 8 mm golvpansar, 31)
batterl, 32) armeringsanordning, 33) bas-
tilndrér,

LUFTKRIGET I FJARRAN 0STERN

borjan pa augusti 1942, alltsa for precis

3 4r sedan, stod det japanska valdet pa sin
héjdpunkt. I sydvist hade jakanska trupper
nitt Framre Indiens grans, i sydost hade de
fatt fast fot pA Nya Guinea och Salomon-
oarna, varifran de hotade Australiens fast-
land, Med erdvringen av Malacka och Hol-
landska Indien syntes moderlandets ravaru-
och livsmedelsproblem vara losta. Ameri-
kanska och engelska flottorna hade tillfo-
gats svira nederlag, flygstridskrafterna vo-
ro bortsopade eller avgjort underligsna,
méanga 10000-tal soldater voro japanernas
fingar. Endast ett par tecken pa begyn-
nande bakslag hade kommit, namligen flott-
flygslagen i Korallhavet och vid Midway i
maj—juni, som narmast torde medfort upp-
skov med invasionsplanerna mot Australien.
Den egentliga omsvangningen borjade i
augusti, dd amerikanarna gingo till offen-
siven i Salomondarna, ddr de efter ett halvt
irs sega strider lyckades bita sig fast. Gua-
dalcanal med dess viktiga flygbas Hender-
son Field blev startpunkten for en offen-
siv, som sa smaningom oOver Nya Guinea,
Melanesien och Filippinerna ledde fram ftill
tatt inpd Japans portar.

I juni—juli 1945 har virlden bevittnat
handelser som visa, att de allierade numera
aro praktiskt taget herrar i luften och till
sjoss over hela Lngssl\ﬁdeplatsen och att
den slutliga invasionen pd huvudbarna nar-
mast ar en friga om att samla tonnage,
trupper och stridsmedel samt att pa kant
manér mjuka upp motstindet medelst bloc-
kad och luftkrig. Japanernas fantastiska seg-
het i forsvaret gor emellertid att en slut-
invasion maste forberedas ytterst omsorgs-
fullt och motstindet forsvagas i forvag, sa
langt tankas kan. Ett misslyckande fir icke
riskeras. Under tiden ar det troligaste att
man begagnar de utglngslagen, som numera
vunnits, for en invasion mot Malacka och
Hollandska Indien, bdde vaster- och oster-
ifran,

Bomboffensiven med B 29 :or fran Maria-
nerna nadde i juli nya toppvdarden, di an-
talet flygplan 1 samma foretag gick over
600 och bomblasten bley 4000 ton. I slutet
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Av AVIATOR

p& juni kunde general Le May forklara att
Japans stora industristader icke langre er-
bjodo nagra mil, de voro alla nedbranda,

Man borjade nu i stdllet dvergd till andra .

rangens industriorter, varvid alltjamt flyg-
industri, varvsindustri och oljeindustri hade
hogsta prioriteten. Frin japanskt hall med-
delades, att 5 miljoner japaner i hemlandet
dodats, sirats eller blivit hemldsa och att
1 miljon hus forstorts. Amerikanska flyg-
vapnets chef har forklarat att den ménat-
liga bombmangden mot Japan, som i maj
var 50000 ton, inom kort skulle bli 150 000
ton. Vad som hittills utforts i bombkriget
mot Japan ar i sjalva verket icke sd Over-
valdigande ntycket i jamforelse med vad
Tyskland fick utstd 1944—1945. (Senvintern
1945 falides mot Tyskland over 150 000 ton
i manaden.) Visserligen aro Japans mojlig-
heter att lata industrien gd under jorden
och tekniska resurser Over huvud taget
mindre an Tysklands, men man bor dock
icke tro att bombningen redan gjort Japan
invasionsmoget. Japan ar emellertid kinsli-
gare an Tyskland for blockad och med de
baser for flyg och flotta, som numera upp-
natts, kan blockaden bli mycket kannbar
inom kort. Ett led i blockaden ir den jakt
pd handelsfartyg utefter sjorouterna samt
minering av dessa som bedrives av de allie-
rades flygforband i krigsskadeplatsens alla
horn, icke blott de yttre delarna sdsom forut
utan nu tatt inpA hamnarna i hemlandet,
Den strategiska nyckelpositionen Okina-
wa foll i mitten pd juni och redan i bor-
jan pa juli voro stora flygbaser i funktion
dar, Troligen kommer 8:e luftflottan att
forlaggas dit. Darmed har en avsevard vag-
vinst erhallits i bombkriget mot sydvistra
Japan, daremot icke mot Tokyoomradet,
Lika viktigt eller viktigare ar emellertid att
sjotrafiken lings kinesiska kusten kan dver-
vakas harifrin och att eventuella foretag i
riktningen Formosa eller sodra Kina for
att. mota en omsider framgangsrik kinesisk

offensiv mot kusten kunna byggas ut fran
Okinawa. Man forstar att japanerna satt
in mycket i forsvaret av denna o, enligt
amerikansk uppgift forlorade de 100000
man och 4000 flygplan. S& smaningom har
emellertid framkommit, att dven de alliera-
de lidit forluster, sarskilt under anfall fran
sjalvmordsflygare, vilka framst riktats mot
hangarfartyg. Forutom det stora hangarfar-
tyget Franklin vet man nu att dven Bun-
ker Hill, amiral Mitschers flaggskepp, bli-
vit svart skadat och mast tagas ur linjen.
Amiralen, som var nara att omkomma i 1a-
gorna tillsammans med en stor del av be-
sattningen, har numera aterkallats till hem-
landet, dir han befordrats till stillféretra-
dande marmstabsche{ ett nytt uulag pa fly-
gets inflytande i kriget till sjoss. Aven tva
engelska hangarfartyg, Indefatigable och
Victorious, skadades av sjalvmordsflygare.

Tva hangarfartygsflottor, stodda av slag-
skepp, upptridde i juli utanfor Japan, un-
der amiralerna Towers och Mae Cain. De
kryssade i mer an en vecka tatt inpa kusten
och skickade flygplan i antal upp till 1000
om dagen mot japanska hemlandet, dels
Tokyoomrédets flygbaser, dels hamnar och
industrier i norra Japan, som hittills varit
undandraget anfall. Graden av sjo- och luft-
herravalde framgir av att motstandet i luf-
ten var ringa och att fartygen knappast an-
follos frin luften, trots att slagskeppen till
och med beskoto kusten med artilleri. Fran
japanskt hill och i amerikanska pressen
(4 en del av den svenska) utmdlades dessa
foretag som inledningen till invasion mot
japanska moderlandet. Det ar emellertid
hogst osannolikt att man kan vara redo for
denna aktion och att man skulle sitta i ging
lingt innan alla omgrupperingar fran den
europeiska fronten aro avslutade. Till dessa
hor att en betydande del av brittiska Bom-
ber Command skall insittas i Fjarran Os-
tern. Huruvida det blir som stod at van-
tade brittiska foretag mot Malacka—Su-
matra eller frin Kina mot japanska oarna
eller rent av frin de nyvunna amerikanska
obaserna eller frin alla dessa hill ar ovisst,

(Forts, pd sid, 26.)
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AF:s flygdag pad Kastrup i Kopenhamn

den 1 juli blev en besvikelse i fraga
om antalet deltagande flygplan men en upp-
levelse nar man ser till kvaliteten, Manga
samverkande orsaker bidrog till att upp-
visningen ej fick den omfattning som tidi-
gare planerats. Klockan elva pi formidda-
gen, nar tiotusentals manniskor var pa vag
till flygplatsen, utsandes ett officiellt med-
delande att uppvisningen instillts, En kvart
senare bestamdes att den trots allt skulle
aga rum.

Saken var den att osedvanligt diligt vader
i England, Helland, Belgien och Tyskland
gjorde det oméjligt for 250 dar baserade
flygplan, som skulle ha deltagit, att flyga
till Kopenhamn. Men nar man val bestamt
sig for att installa det hela, visade det sig
att narmare 50.000 manniskor redan var pa
Kastrup och om det hela definitivt avbrutits
skulle det utan tvivel ha medfort en stor
prestigeforlust for engelsmannen och det
ville man naturligtvis inte riskera. Det be-
stamdes darfor att uppvisningen skulle aga
rum om ock 1 mindre omfattning, | allt blev
det bara 134 maskiner som deltog.

Vad de narmare 250.000 askadarna, som
till slut samlats, aldrig kommer att glomma
var framfor allt det tvAmotoriga reaktions-
planet Gloster sMeteors» vidunderliga flyg-
ning. Pet var for ovrigt forsta gingen som
detta flygplan visades of fentligt. Elva flyg-
plan ay denna nya typ gjorde forst en vac-
ker  formationsflygning over flygplatsen.
Ett av dem utforde darpd den mest hals-

Dot Drittiska tvimotorign reaktionsjakiplanet Gloster sMeteors var den stora sensationen vid
RAF :a strilande uppvisning pd Kastrup infir 200000 kipenmhamnare och andra flygintresse-

rade; FLYG presenterar hilr ovan en blld av sMeteors, som har féljande mdtt:

spitnnvidd

18.71 m, liingd 12.50 m, hiijd 3.96 m, vingyta 34,74 m? Beviipningen hestir av 4 st 20 mm akan
i nogen, — T v en divislon Howker »Tempests (ndirmust) och en division Supermarine sSplifires,

BRITTISKA RAF PA KASTRUP

FRAN FLYG:s UTSANDE MEDARBETARE

brytande och imponerande konstflygning,
som nagonsin skiidats i Skandinavien. »Me-
teoren» steg med svindlande hastighet till
tusen meters hojd och stortdok sedan mot
flygplatsen for att ogonblicket darpa ater
stiga — 1 rygglage! Det var en fantastisk
syn. Nagot snabbare flygplan har vi aldrig
sett pa dessa breddgrader, men eftersom
sMeteors fortfarande stir pi hemliga listan
kan den exakta hastigheten endast gissnings-
vis beraknas. Sikert var dock dess hastig-
het vid dykning storre an ljudets, som ar

1.224 km/t. Det mest anmarkningsvarda
med »Meteors var annars den forvanans-
vart korta start- och landningsstrickan,

Landningshastigheten uppskattades av nir-
varande experter till under 150 km/t.
Vidare forekom uppvisning av Hawker
sTempests, Vickers Supermarine »Spitfires
och de Havilland »Mosquito». Skjutning
med skarp ammunition mot ett par gamla
tyska flygbatar forekom. Dessa var for-
ankrade nagra hundra meter frin stranden
och sanktes slutligen med bomber och sjunk-
bomber. Det forefoll emellertid som om
piloterna inte beraknade den ganska starka
sydliga vinden, varfor minga bommar kun-
de noteras. Denna del av programmet var
salunda inte over hovan imponerande, ge-
neral Nordenskiolds gossar skulle sakert ha

kunnat gora lika bra om inte battre ifrdn
sig. Icke desto mindre fick man en mycket
god uppfattning av RAF :s skicklighet och
framfor allt flygplanens utomordentliga
kvalitet,

Engelsmin édr nu alltid engelsman och det
var en uppfriskande och vederkvickande syn
att se de hundratals statliga RAF-office-
rare och valdrillade flygsoldater som frin
marken foljde evenemanget med aldrig svi-
kande intresse, Nar man sig deras hillning
och disciplin var man glad att vara i nar-
heten av dem, dessa min som inte bara vann
slaget om England utan som dven i visent-
lig grad bidrog till det definitiva nedkam-
pandet av teutonernas en ging sd miaktiga
Luftwaffe.

Bland 4skadarna marktes i ovrigt med-
lemmar av den kungliga danska familjen —
dock inte kung Christian, som tyckte det
var roligare att se pd landskampen i fot-
boll, vilken utkampades samtidigt. Vidare
general Nordenskiold som tillsammans med
sin adjutant, kapten Hook-Nilsson, flugit
till Kopenhamn fran Halmstad, overste Inge-
mar Nygren frin Ljungbyhed, Air Commo-
dore Maycook, Englands populare {lygatta-
ché i Stockholm, samt bitradande flygatia-
chén Sir Richard Boord med maka.

P—k,

Hiir nedan jinnu en bild av Gloster s Meteors pid Kastrup., Ligg miicke tll) det originella stiirtpartiet och det lign trehjulsstiillet, — T h svenske
firsvarets specielle ambassadiir hos de alllerade, tillsammans med prins Axel,

My gvapenchelen, genernl Nordenskiiild,

som blivit det

svenska
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HILA:s »Jlms viickte en hel del
berfittignt upppeende som det
tirsta svenska trafikplanet pA La
Guardia, New Yorks viildiga flyg-
plats, som dagen till firn hissat
den svenska flaggan bredvid den
amerikanska, — Hiir ovan kliver
besiittningen ur efter landningen.
Liingst t h chefspiloten Ake Du-
vander och Just ntkommen flyg-
kapten Sven Glibson,

verige har genom omstandigheternas
makt kommit i den lyckliga situationen,
att svenska — las ombyggda amerikanska

— flygplan flyger fore norska och danska
over Atlanten till New York och tillbaka.
Vi skulle naturligtvis kunna yvas over det-
ta och tala om véara forutseende svenska
trafikflygorganisationer men vi vet ju sam-
tidigt, att SILA flyger via Keflavik pa Is-
land till La Guardia i New York som ett
resultat av det intima nordiska samarbete,
som etablerades redan fore kriget,

Vi skall dock inte underskatta oss sjalva
och inte heller den good will, som svenskt
trafikflvg skapat i USA och England. Det
ar t, ex. symptomatiskt, att SILA-direkto-
ren Per A. Norlin sitter i det nya [ATA s
arbetsutskott, sedan Sverige och Danmark
avstatt fran representation 1 generalforsam-
lingen till forman for Norge.

De forsta tva nordiska flygningarna mel-
lan Stockholm och New York har agt rum
och gatt perfekt i helsvensk regi. Nar detta

SILAS ”JIM” PA LA GUARDIA OCH




lases har SILA:s »Jim» for andra gangen
landat pd Bromma efter start fran La
Guardia och bada resorma har gatt utan
nagra som helst dventyr. SILA har erbju-
dit sival norrmin som danskar att flyga
in atlantbesittningar med de svenska pla-
nen men annu sa linge har vdra grannldn-
der inte utnyttjat detta erbjudande. Norr-
ménnen har manga flygare, som under kri-
get vunnit rik atlant-erfarenhet — bl a
har ju norska Catalina-flygplan deltagit i
patrulleringen efter tyska Atlantubdtar —
och danskarna har sin chefspilot Damm
uthildad pi La Guardia. Just nu ar han
tillsammans med danska DDL-representan-
ten Lybye i Afrika for att vdlja ut tre av
fem till Danmark erbjudna amerikanska
[DC—3 :or, av vilka tva befinner sig i Kairo,
tva i Casablanca och en pa Guldkusten. Det
ar inte litt att fA flygmateriel just nu,
’ 853

La Guardia en. privosten.

Flygningen over Nortatlanten erbjuder
inga svarigheter for de valtrinade svenska
besattningarna, Det ar precis som att flyga
Stockholm—Gateborg—Malmoé men  bara
mycket langtrikigare, som chefspiloten Ake
Duvander uttryckte det efter sin forsta tur-
och returflygning Stockholm—New York.
Svarigheterna moter over USA och vid in-
flygningen .till det hart trafikerade La
Guardia med de snabbt givna signalmedde-
landena per radiotelefoni, oftast pd ameri-
kansk slang. Det galler ocksd att kunna
New York och dess omgivningar pi sina
fem fingrar, ty ofta blir man anbefalld att
vianta over en viss namngiven punkt etc.
Chefen for den svenska amerikaflyglinjen,
flygkapten Marshall Lindholm, klarade sitt
svirerovrade certifikat for La Guardia pa
sju timmar i linktrainer och tretton timmar
i skolflygplan och han flog in »Jim» bdda
de forsta gangerna till New York,

1 New York stannade efter forsta turen
Sven Gibson for att flyga in sig pa La
Guardia och efter andra landningen blev
Ake Duvander kvar for att genomga sam-
ma ceremoni.

De forsta svenska flygningarna over
Nordatlanten har ingen experimentkaraktar,
eftersom de svenska besdttningarna sa mi-
nutiost tranats for sin uppgift, men de kal-
las i alla fall provflygningar och det gal-
ler givetvis for de fem féardigutbildade
svenska besittningarna att vinna allt storre

TER HEMMA

erfarenhet av flygning over atlanten. Nagon
reguljir svensk flygtrafik till New York
utan restriktioner kan man inte rikna med

{Forts. pd sid. 29.)

Det var en stor dag for SILA, niir »Jim» Ater
landnde pd Bromma efter sin fiirsta lycko-
summa tripp fram och tlllbaka dver Atlanten.
— Uverst t v hillsar SILA-chefen Per A.
Norlin Ake Duvander villkovmmen hem igen
och diir bredvid ses den dubbla besiittningen
pi firsta hemresan. — [ mitten t v tittar dir
Norlin och ATC:s svenske chef, dverste Mau-
rice A, Marrs, pd bllder av »Jim» pi La
Guardla och diir bredvid visar linjechefen
Marshall Lindholm en knippe medhavda aptit-
retande bananer for FLYG:s avundsjuke re-
daktir Enutsson, — Underst de fyra friimsta
svenska Atlantessen: fr v chefsplloten Ake
Duvander, ABA-SILAS tekniske chef HKarl
Lignell, BILA-chefen Per A, Norlin samt che-
fen fir den svenska nordatiantiska flyglinjen
Marshalt Lindholm,
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Riksvigen som inte behoOver stenliggas

Frin den forsta vasande Aangpuffen
lovade jarnvigarna att bli till stor nytta,
Det gjorde ocksi automobilen, nir den
spottades ut { livet omkring sekelskiftet.
Men tink pi den astronomiska totalsum-
ma pengar, som miste satsas pd jarnvigs-

och riksvagsbygge for att man skulle kun-

FRAMTIDENS FLYGPLANIOBE

Curtiss ""Commando" dr byggd for
att i efterkrigstidens transportflyg
bdra tunga laster med hég hastighet
fran stad till stad med maximal
ekonomi. Over avstdnd fréan 300
till | 600 km tar den 36 passage-
rare plus last. Dess kraftkdlla: tvd
"Cyclone 18" pé& vardera dver
2 200 hk.

EXPORT SALES

DIVISION:

na fi full nytta av dessa tva transport-
medel.
Flygplanet, med all dess inneboende
anvindbarhet, kraver inga liknande sum-
mor. Ty flygplanet trafikerar en fardig
riksvig, som nir varenda plats i virlden.
Det behdvs bara en flygplats for att sikra
varje samband i ett varldsomfattande luft-

trafiksystem av huvud- och bilinjer.

Wright Aeroneutical Corperation -
30 ROCKEFELLER PLAZA, N, Y.

Lagre flygtaxor och fraktavgifter kom-
mer i framtiden att oka vardet av sadan
lufttransport till varje stad och varje
land. Reducerade taxor komma art med-
fora bade ny trafik och ny materiel,
Wright Aeronautical hjilper till att gora
sidana taxor till verklighet genom stan-
digt forbattrade flygmotorer; genom att

bygga motorer, som sjilva betala sig.

WRIGHT

FLYGMOTORER

DiviSion or

CURTISS @Y WRIGHT

FORST | LUFTEN

Paterson, New Jersey, U, 5. A.

205 N
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FOLKFLYGFUNDERINGAR:

SKJUTANDE "PROP”
PA TAPETEN

Folkﬂygtﬁvlingen animerade méinga ama-
torkonstruktorer mer eller mindre att
gnugga geniknolarna och skapa nya projekt
till folkflygplan. P4 denna sida har red.
plockat ut de fyra basta projekten och pre-
senterar dem som ett slags efterskord till
folkflygtavlingen, Det unika med dem alla
ar, att de har en vital detalj gemensam,
namligen skjutande propellrar,

Brisings familjeflygplan.

Civilingenjor Lars Brising ar inte precis
amator, eftersom han ar anstalld vid SAAB
i Linkoping, Hans utkast till ett fyrsitsigt
familjeflygplan — kallat »Fyrklovers —
ar ganska »puttrigts och verkar val genom-
tankt av en van konstruktors hjarna,

»Fyrklovern» skall anvindas till affars-
resor, familjeflygning samt turist- och
taxiflvgning. Det ar ett tvamotorigt, hog-
vingat monoplan i skalkonstruktion av du-
ralplit eller bakat fanér. Motorerna ér fla-
ta fyror pi vardera 75 hk. Propellerna ar
skjutande samt av fanér, ev. mekaniskt
automatiskt omstillbara (t. ex. som pi
Arado). Landstallet ar trehjuligt och infall-
bart i kroppen. Noshjulet falls inte helt in,
vilket forhindrar rundslagning vid buk-
landning, Stillets manovrering bor vara
mekanisk,

Vingen ar av skalkonstruktion med en
huvudbalk. Civiling. Brising foreslar spalt-
klaffar och spaltade skevroder liksom aven
slots pa yttervingen.

Han motiverar arrangemanget med skju-
tande propellrar pd foljande satt: Med
skjutande propellrar vinns att foraren (och
passagerarna) kan placeras langt fram,
varigenom sikten blir mycket god aven
vid svang fore landning. Dirmed bortfal-
ler enda nackdelen med hog vinge. Land-
stillets placering i kroppen ger lag vikt
och i infallt lage skyddar det besittningen
vid ev, buklandning,

L
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»Fyrklilvers, clvil-
ingenjir Brisings
forslag till en tvd-
motorlg fyrsitsnre av
fomiljetyp med tre-
hjuligt landstiill, En
ganska licker om iin
dyrbar skapelse,

Beriknade data och prestanda: flygvikt
850 kg (nyttig last 400, drivmedel 100 kg),
vingbelastning c¢:a 55 kg/m® maxhastighet
200 km/t, marschhastighet 170 km/t, flvg-
stracka c:a 600 km, startstricka c:a 70 m,
landningsstracka d:o.

Men »Fyrklover» kommer att kosta en
hel del klover. Konstruktoren uppskattar
priset per flygplan till 40.000 kr vid till-
verkning av en serie pd 200 st. Ndja, for
en fyrsitsare ar det priset kanske inte si
mycket att siga om...

Ny “Loppa™.

En annan civilingenjor, som lyder signa-
turen »7Tas», vill ha tillbaka »loppfeberns,
denna ging fororsakad av en enkel, tan-
demvingad ensitsare. Han skriver bl. a.:

T. Lanrsson | Lin-
kiiping har spekule-
rivt ut denna amfible
ny typ »flygande
ankvinges, Han tror
sjilly nig den kan gi-
ras blllig! Som ses
av sklsserna t h och

»Skapandet av ett verkligt elementdrskol-
plan samt vissa nya bestammelser for solo-
flygare skulle ge fart it folkflyget. Man
behover bara tanka piA den {eber som ut-
bredde sig efter uppkomsten av »Flygande
loppan», Tyvdrr gick »Loppans» skapare
for lingt i forenklingen av sin lada. —
Idealplanet skall framforallt vara lattflu-
get, d v s okansligt i stil med ett glidplan,
idiotsakert och robust. Min tandemvingade
karra ar ett forslag at det hallet, Trehju-
lig forstas. Hojd och skevrodren ar for-
enade pa bakvingen. 20—30 histars motor
torde kunna racka, Planet dr bade skol- och
sportplan och med sin enkelhet i alla av-
seenden kan det mahidnda bli vad 'Le Pou
du Ciel' holl pa att blis

Betraffande de tvd andra foreslagna ty-
perna se resp bildtexter.

nedan lr sldrodren

pv  klyvkiafftyp och
hiijdrodren sitter pa
sankstabbens,

T v wes hur slgnntu-
ren »Tas» tiinker
sig ett ensitsigt bom-
fiygplan (ej bomb-
d:o) med vingarna |
tandem, Den avsom-
node »Loppans skul-
le nog kinnn slg
smlckrad Gver likhe-
ten.,. — T h Norr-
kiipingsbon Rolf
Linges dnskedrim
ilr en egen liten fiyg-
bitt, ensltslgy med 45
hk eller tviasitslg med
G5 hk motor, Den har
tydilgn sliiktdrag
med den Itallenska
ensitsaren AM-f,




FRAMTIDENS LAGAR I LUFTEN

Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor. 1V. ( Av ing. 6. V. Nordenswan

Normer fér licensiering av flygare
och flygpersonal (2.)

Rdttigheter och begrdnsningar

Ingen person far fora ett luftfartyg un-
der soloflygning utan att ha certifikat som
motsvarar flygningens art. En certifierad
forare far inte tjanstgora som sidan pa
nagot luftfartyg under tid da han vet slg
lida av sidan fysisk defekt som skulle gora
det omojligt for honom att uppfylla de
krav betra?fande halsotillstand som géller
for utfardande av friskbetyg for flyg-
tjanst.

Elevforare far utiora soloflygning endast
under overinseende av auktoriserad flyg-
larare och mom territorialgransen for det
land som utstdllt hans elevforarcertifikat.
Han far e¢j medfdra passagerare.

Privatforare ma, dock e} mot betalning,
fora varje lufifartyg av den typ och klass
for vilken han ar graderad.

Trafikforare ma fora varje luftiartyg av
den 1, och klass for vilken han ar gra-
derad — 1 regelbunden linjetrafik dock
forst efter att ha erhillit vederborligt lin-
jeforarcertifikat, varom mera nedan.

Ingen privat- eller irafikforare ma flyga
under instrumentflygforhillanden utan att
ha gillande instrumentflyggradering eller
utfora flygning med passagerare under ti-
den frdn en timme efter solnedging till en
timme fore soluppging utan att under de
tre narmast foregiende manaderna ha ut-
fort minst 5 dokumenterade starter och 35
dokumenterade fullstindiga landningar un-
der sadan mork del av dygnet,

Linjeférarcertifikat

For tjanstgoring som forare pd luftfar-
tyg i regelbunden trafik fordras hnjcforar—
certifikat, vilket skall tilldelas varje sokan-
de som uppfyller nedan angivha minimi-
fordringar. Linjetrafikiorare uppdelas efter
vederborandes kvalifikationer i tre klasser:
forsta, andra och tredje klass linjeforare.
Gradering skall utfardas i samband med
certifikatet och innehdlla uppgift pd typ,
klass och motoreffekt hos de luftfartyg for
vilkas férande innehavaren visat kompetens,

Sokande skall vara minst:

18 dr for tredje klass linjeforarcertifikat,

21 &r for andra klass linjeforarcertifikat,

23 ir for forsta klass linjeforarcertifikat,

Fordringarna pd halsotillstind skall fast-
stallas senare.

Flygkunskaper. Sokande till certifikat av
samtliga klasser skall genomgd examen i
foljande @mnen: a) Sédana delar av be-
stammelser om civil luftfart som ror flyg-
ning pd lufttrafiklinje, b) Grundema for
luftnavigation, innefattande anvandningen
av sddana formler, instrument och andra
navigationshjilper bade ombord och pa
marken som anses nodvandiga for instru-
mentnavigation av luftfartyg. ¢) Gingse
system for uppsamlande och distribution av
vaderleksunderrittelser. d) Forkortningar,

‘ TABELL L.

Slag av erfarenhet |

Totaltid solo (att sammansattas av fol]il'l-

de eller nigon kombination darav) .

i CHIdEr SertASke BT uoior vins s meisoiisnonions S|

I luftfartyg med minst 200 1 vt B b
| T luftfartyg med minst 200 hk nattetid

‘ hk motoreffekt

Overlandsflygning

Overlandsflygning nattetid med minst 200

Instrumentflygning, varay minst halva ti-

den utgorande verklig flygning

| T regelbunden lufttrafik ......oovviviiann |

Flygtid solo for linjeforarecertifikat :
J:dje klass | 2:dra klass | 1:a klass
200 t 500 t ' 1200 t
—_ | 100 t . 20t |
— ! 300 t 600t |
— 50 t 100 t
(Minst 10 starter och 10
landningar.)
20 t 100 t ‘ 500 t
— — | 50 t
40 t 50 t 100 t
- 11 600 t

beteckningar o s v for vaderlekskartor,
-prognoser och -rapporter. e) Elementir
meteorologi, innefattande nutida kunskap
om sambandet mellan cykloner och fronter.
f) Molnformer. g) Alla statliga vaderleks-
publikationer och instruktioner = rorande
vaderlekstjanst for lufttrafik vilka ar av
betydelse vid forandet av ett linjeluftfar-
tyg. h) Vaderleksforhdllanden, inklusive
nedisningsorsaker och vindar i hogre luft-
lager, i) Alla vid tiden ifriga anvanda an-
ordningar och tillvigagingssatt for luftna-
vigation. j) Uppskattning av ankomsttid
med hansyn till fart samt vindens riktning
och hastighet, k) Bestimmelser om radio-
kommunikation inom reguljar lufttrafik.
Flygerfarenhet, Sokande till linjeférar-
certifikat skall ha minst den flygerfaren-
het som framgar av tabell I.
Flygskicklighet. a) Tredje klass, Sokan-
de skall ha trafikforarcertifikat med gra-
dering for instrumentflygning eller aviagga
darfor faststallda prov, b) Andra klass.
Sokande skall visa sin forméaga att riktigt
fora luftfartyg i alla vid normal flygning
anvanda manovrer och dessutom féljande:
1. Flygning av flermotorigt luftfartvg vid
storsta tillitna vikt och med en motor av-
stalld, om gradering soks for sidana luft-
fartyg. 2. Utforande endast med hjalp av
instrument av alla normala fl)gm.'anovrer
overstegringar, spiraler och minst en 720°

svang med minst 45° sidolutning, 3. Flyg-
ning uteslutande med hjalp av instrument
av flermotorigt luftfartyg med en motor
avstalld och hogsta tillatna vikt, om _Fn-
dering soks for sidana luftfartyg. 4.

ning av radiosignaler pid internationell
morsecode, losning av orienteringsproblem
och utforande av tillfredsstillande inflyg-
ning etc med hjalp av radio under forandet
ay luftfartyg i avskirma* forarsite. — Har
foreskriven manover kan av examinatorn
uteslutas eller andras om detta dr lampligt
med hansyn till egenskaperna hos det vid
provet anvanda luftfartyget; begrinsningen
skall patecknas certifikatet, ¢) Forsta klass.
Sokande skall utféra proven for 2:dra
klass certifikat med ett flermotorigt luft-
fartyg.

Innehavare av linjeforarcertifikat har, i
enlighet med utfirdad gradering, alla de
rattigheter som tillkommer privat- eller
trafikforare med gradering for instrument-
flygning. Betriffande tjanstgoring i regel-
bunden linjetrafik se tabell II.

En linjetrafikforare maste f6r tjanstgo-
ring standigt ha ett visst matt av »farsks
praktik. Han fir darfor ej fora luftfartyg
i kontaktflygning med passagerare frin all-
minheten utan att under senast forflutna 3
minader ha utfort minst 3 starter och lika
minga fullstindiga landningar med luft-
fartyg av samma typ och klass. Betriffan-

e e e e e e e B e e s .
TABELL |Luftfartyg som skall ha|Luftfartyg som skall ha|Luftfartyg som skall ha|
11 ! blott en forare tvi forare minst tre forare |
Linjeforare ] Medforande Blott | Medforande Blott Medforande Blott
av: |passagerare | med gods |passagerare | med gods (passagerare | med gods

|Forsta klassil:e forare |1:e forare 1:e forare |l:e forare|/l:e forare | l:e forare|
ma tjﬁnst-l G G |

gora som | _ |

Andra klass 1:e forare l:¢ foOrare/2:a forare!/l:e forare3:e {forare 2:a forare
mid  tjdnst- G G
| gora som |
|Tredje klass|1:e forare 1:e férare2:a forare 2:a forare 3:e forare 3:e forare|
ima tjanst-|vid kontakt- G | K K |

gora som | flygning | . .

om dagen ' '
G 1 |

(G = Gradering for flygplantypen fordras.

K = Gradering for f!)_'gplantypen fordras ej men kompetens skall visas genom tre star-
ter och tre landningar med den typ pd vilken tjanstgoringen skall ske.
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de instrumentflygning galler att linjeforare
ej far fora luftfartyg under instrument-
flygforhallanden, sivida han ej under se-
nast forflutna 60 dagar flugit minst 2 tim-
mar uteslutande med hjalp av instrument
under antingen verkliga eller effektivt ef-
terbildade instrumentflygforhallanden.

2. Ovriga certifikat

Certifikatbestammelser ar dessutom fast-
stallda for navigatorer, fdrdmekaniker,
fardsignalister, markmekaniker, lufttrafik-
ledare och lufttrafikklarerare. 1)a dessa
f n ej torde vara av mera allmant in-
tresse kan ett referat av dem av utrymmes-
skal saklost stillas pd framtiden. . 7. N,

GRONDALEN...

Forts. fr. sid. 9. ——

och 111, kan start och landning ske i nord—
sydlig, ost—vistlig och nordvast—sydostlig
riktning. Tillgangliga banors dimensioner ar
da 600 x 100 m, 600 X 100 m resp. 700 X
150 m. Eventuellt kan ost—vastbanan utvid-
gas till 800 a 900 m. Detta innebir en kost-
nadsokning, som ar svar att bedoma, innan
detaljundersokning erhillits.

For att med vinschstart kunna ndl in over
hanget oster och soder om Grondalen maste
start ske frin omrade [, varvid vinschen
placeras inom omrade II eller ocksd start
fran omrade ITI med vinschen placerad in-
om omriade II. 1 Ovrigt maste flygbogse-
ring anvandas for att segelflygplan skall
kunna na in over hanget oster och soder
Grondalen. Hanget pid  St. Grongumpens
vastsluttning kan nas med vinschstart fran
omrade [11

Maojligheter finnes pa vastsluttningen av
St. Grongumpen fér gummirepstart.

Begrdnsade landningsmdjligheter.

Nodlandningsmojligheter i  (irondalens
narhet ar begrinsade. Omedelbart norr om
omrade 11 finnes ett mindre omride, likasi
finnes en Oppen plats vid Gronvallens  d
fabod (2,5 km NV Grondalen), vilka kan
utnyttjas for nodlandning. 1 ovrigt @r nod-
landningsmojligheter i Grondalens omedel-
bara narhet sommartid praktiskt taget obe-

Den hiisia modellen av ME 109

(e NI snabbast, enklast och billigast

med vira modellsatser | aluminium
fir Kr. 3:30. Modellsatsen innebiiller:
1 st. aluminivmmodell av planet, Spv.
1) mm., propeller, propelleraxel, na-
tionalitetsmiirken, ritning, bygganvis-

ning, stdlull samt wmiirgelduk,

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Firman med de aktuella modellerna
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fintliga. Vintertid ar de gynnsammare.
Langre bort frin Grondalen ar nodland-
ningsmojligheterna vintertid goda, di nod-
landning utan risk vare sig fpr materiel
eller personal kan ske pd sjoarna och de
stora myrarna. Aven sommartid torde nod-
landning kunna ske utan alltfor stora risker
for materiel och personal pi oppna myrar.
Man maste emellertid tyvarr saval sommar
som vinter rakna med att bargningsarbetet
kan bli omstindigt och kostsamt med un-
dantag for de fall vintertid, da segelflyg-
plan kan hamtas hem fran storre sjoar ge-
nom flyghogsering. Eljest maste man rakna
med att flygplanet i de flesta fall maste
slapas eller baras till landsviag eller annan
lamplig plats for vidarebefordran till Gron-
dalen. Detta kan bli tidsédande och fordra
uthuggning av skog.

Flygningarna maste darfor laggas upp
med hansyn till att reducera utelandning-
arna till ett minimum sarskilt sommartid.
Vintertid kan daremot de storre sjoarna i
stor utstrackning utnyttjas for utelandning,
men did torde termikforhillandena for
strackflygning vara mindre goda.

Grondalens lage gor, att den ar sarskilt
lampad for segelflygning pi de vighild-
ningar, som bildas i luften ovan fjillter-
rang. Detta ir en gren av segelflygningen,
som sallan kommit till anvandning, men
som sakerligen kan erbjuda stora mojlig-
heter och dr av storsta intresse icke minst
for vetenskapsmannen.

Ydg mdste ordnas.

Forutsatining for att flygverksamhet over
huyud taget skall komma till stind i Gron-
dalen dr, att for transport av segelflyg-
plan, annan materiel, livsférnodenheter av
olika slag m m vag ordnas fran Vallbo
kapell — eventuellt Valadalen — till Gron-
dalen. Vagen bor i forsta hand medge tra-
fik av hastfordon sdval sommar- som vin-
tertid, men kan i ovrigt Atminstone till en
borjan goras mycket enkel. Det #r dock
onskvart, att vigen snarast utbygges for
trafik med personbilar och latta lastbilar,
vilket avsevart okar omridets virde som
flyg- och sportcentrum i Jamtland,

Av de foreslagna vigriktningarna torde
strackan Vallbo kapell—Groéndalen vara den
lampligaste och billigaste, Redan nu finnes
en stig, som atminstone under vissa Ars-
tider ir framkomlig for hastanspind kirra.

Grondalen torde med sina naturformatio-
ner fran istiden vara en ur geologisk syn-
punkt mycket marklig plats i vart land. Den
ar dessutom utsokt vackert belagen med en
utsikt, vars make man torde fa svirt att
finna. I direkt anslutning till den projek-
terade segelflygplatsen ligger Anarisfjillen
med en underbar skidterring bade for dem,
som vill agna sig at langturer i fjallen och
for dem, som vill noja sig med att ika sla-
lom pa bergsluttningarna ned mot Gronda-
len. Sommartid ar Grondalen utmarkt ut-
gangspunkt for utsokta fjillvandringar,
Allt detta gor, att Grondalen har forutsitt-
ningar att forutom segelflvgeentrum kunna
bli en sport- och turistort av kontinentala
mitt.

Dessa mojligheter kan dock slutgiltigt be-
domas forst efter detaljrekognosceringar
och kostnadsberdkningar, | férsta hand bor
darfor utredas kostnaderna for vig frin
Vallbo kapell till Grondalen samt hir ovan
projekterade start- och landningsbhanor, Det
vore onskvart, om detta kunde foretas re-
dan innevarande sommar, si att om mojligt
redan till hosten ett detaljerat projekt till
(irondalens ordnande som segelflygcentrum

kunde framlaggas. Beroende pi utgangen ay
utredningarna bor sedan framstallning go-
ras eller kontakt tas med vederborande myn-
digheter eller sammanslutningar, som &ar
intresserade av segelflyg och sport i denna
del av Jamtland for att fi projektet for-
verkligat. B. Bjuggren.

SOLFORMORKELSE. ..
Forts, fr. sid. 6.

...och den kommer!

Kl 15.27 fick vi antligen napp, och smi
skakningar forkunnade att atmosfaren bhor-
jat rora pa sig. Under iakttagande av att
flyghastigheten holls precis konstant obser-
verades variometern. Variometernalen ror-
de sig sakta upp mot en halv meters stig-
ning for att kl. 15.30 nd en meter. Blisan
var mycket stor och gav tamligen jamn
stigning over hela varvet, nir vi termik-
svangde med KZ:an. Under fem minuter
akte vi nu omkring och undersokte hela
stigningsomriadet och fann stighastigheter
mellan 0,5 och 1.0 m. Inte lAngt dirifrin
fanns ett fallvindsomrade, som gav 0,5 m
sjunkhastighet. Dessa omraden hade vi hela
tiden flugit 1 och i omedelbart narhet av
utan att tidigare kdnna ndgon som helst
storning.

En meters stigning kan synas torftigt,
men mera om ens si mycket var knappast
att vanta i den riidande ogynnsamma vader-
lekssituationen. Tyvarr utgick var flygtim-
me 1543, varfor vi 1538 miste avbryta
undersokningen och rasa ner sd fort vi
kunde. Harigenom omojliggjordes ocksd de
tilltinkta temperaturmétningarna under ned-
flygningen och forst pd 100 m hojd under
landningsvarvet kunde den uppmatas till
17,5°, vilket skulle innebiara ung. 1 grads
sankning under [ormorkelsen,

I avsaknad av skiktningstemperaturkurva
for hojder over 2000 m maste man anta,
att den slutliga uppvinden orsakats av en
avkylning i hogre liggande lager, nagot
som aven bekriftas av molnbildningen ovan-
for oss. Ch. Birch-Iensen,

DET RYSKA FLYGET...
Forts. fr. sid. 7.

Bombplanen.

Om man granskar de bombplan ryssarna
uppvisade pa de finska fronterna bor dag-
bombarna nimnas forst. I bérjan av kriget
upptradde SB-2, SB-3 och DB-3-maskiner
i stora forband, som emellertid led ytterst
svara forluster lings hela ostfronten. Men
Sovjetunionen hade dven nya bombplan un-
der arbete och di dessa var utexperimente-
rade insattes de i standigt vaxande mangder.

framsta rummet bor vdl den av Petljakov
konstruerade PE-2 nimnas — den har un-
der kriget blivit ryssarnas vanligast anviinda
bombplan, Typen daterar sig fran 1940 och
tekniskt sett var planet antagligen just da
virldens basta medeltunga bombplan. Det ir
byggt helt i metall med en M-105 motor
pa 1100 hk. Maxhastigheten ar 430 km/t.
pd lig hojd och 500 km/t pa 4.000 m,
marschfarten ar 400 km/t. och flygtiden
25 timme, Bomblasten ir 600—1.000 kg
och stortilygegenskaperna utomordentliga.

(Forts. pd sid. 24.)
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Messerschmitt Me 109 G-2

(Uppgifterna inom parentes giilla Me 1000G-16)
Tillverkare: Messerschmitt A, G, Augsburg
wnmi en miingd flllalfabriker och skuggindu-
strier, Typ: Jakiplan, Besiittning: 1 man.
Rpiinnvidd: 992 m (992 m), Liingd: 9,07 m
(0,080 m), Hijd: 2,6 m (2,6 m), Vingyta: 18,01
m?, Vingbelnstning: 166 kg/m®* (167 kg/m?),

Tomvikt: 2,184 kg (2200 kg). Flygviki: 3,002
(3,100 kg), Flygstrileka: 595 km (585 km) utan
extri  briinsletankar. Topphijd: 12200 m
(12500 m). Motor: 1 st 1350 hk Mervedes-Benz
DB 605A1, 12-cyl viitskekyld inverternd V-
motor, (1 st 1,400 hk Mercedes-Benz DB 605A2,
12-ey1 viitskekyld Inverterad V-motor.)
Mnarschhastighet: 400 km/t (505 km/t)., Max-
hastighet: 612 km/t pi 6700 m hiéjd (088

km/t pA 8,000 m hiijd), Beviipning: 2 st fasta
20 mm akan | vingarna, 1 st 20 mm (Ibland
30 mm) nkan skjutande genom propellernavet
samt 2 st fasta synkr 12 mm (ibland 5,92 mm)
ksp i kroppen. Kanonerna iir av typ Mauser
och har en eldhastighet pi 800 skott/min,
Akanmagasinen rymmer vardera 200 skeott,
Kep-dito 500 pkott, Bomblast: 25 kg bomber.

Copyright: FLYG och B. KARLSTROM
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FLYGNYTT

#afn ALLA
FRONTER

ARADO AR 232, det tyska transportflygplanet, som berirdes | FLYG nr 12/45, ses hiir | den
tvimotorign experimentversionen Ar 232 V-1, »V» fiir sVersuch» (Experiment), Den tviimotoriga
serleverslonen Ar 232A var férsedd med BMW B01D-motorer pA vardera 1.600 hk, men did andrs
typer som wvar viktigare fiir flrsvaret hade prioritetsriity ps de fitallga 801:ornp miste man
bygga en sBs-serle, utrustad med 4 st Bramo »Fafnir 323»-motorer med vardern 850 hk start-
offekt, Den totaln lastkapaciteten fir Ar 2328 var cin 2,700 kg, Det stora antalet hjul under
kroppen — 22 st — anviindes vid s k forcernde landningar pd filt diir det vanliga trehjuls-
stilllet &) kan nnviindas, AEROPLANE betonar f § den exeptionella likheten mellun Ar 232 och
den nya Mlles »Aerovan» biide | frign om utseende och prestandn | fiirhillande ¢l motoreffekt.

DOUGLAS BTD-1 kallas ett nytt amerikanskt enmotorigt torpedbombplan, utrustat med en
2,100 hk Pratt & Whitney R-2800C »Double Waapr-motor, Plunet iir avsett att kunna ta en
B3 em:s torped eller c:a 1 ton bomber. Beviipningen utgires av 2 st fasta 20 mm akan | vardera
vingen. Nagon rirlig beviipning férekommer &) di BTD-1 jlir ensltsig, Landstiillet lir trebjuligt
och den ungefiirliga spiinnvidden 14 m. BTD-1 fir f & det hittllls enda hangarfartygsbaserade
flygplanet med trehjulstill, verst t v en vindtunnelmodell ay BTD-1.

Hiir ovan den sklcklige karlkatyristen Wrens
uppfattning av Dornler Do 335, Be nedan,

»BEAST» kallag en firbiittrad upplaga av Curtlss sHelldlver», som
redan varit | elden vid Tokio och vid Fillppinerna. SB2C-4, som den
nyn verslonen officlellt betecknas, lir utrustad med en Wright »Cye-

lones~-motor med lcke anglven effekt — sannollkt en 2,200 hk »Cyclone
18» — samt ilir beviipnad med 2 st fasta 20 mm akan { vingarna | stil-
let fir de tldigare 12,7:0rna, Den rirlign beviipnlngen utgiires av 1 st
12,7 mum ksp | kabinens bakre del och dessutom medfires 8 st 12,8 em
raketprojektiler under vingarna samt Sver 1.000 kg bomber, Flygstriic-
kan #r Uver 1,000 km.

REPUBLIC P-41N ijir den senaste firstorade verslonen av sThunder-
bholt» med 46 em stiirre spiinnvidd och 2,04 m? stirre vingyta ln tidi-
gare versloner, P-47N kan ta en bomblast ph 1.000 kg samt 10 st 12,5
cem:s raketprojektiler och dessutom den vanlign beviipningen pd 8 st
12,7 mm kap, D& bom-
berna erslitts med
extra briinsletankar
blir den muximala
flygstriickan 8.200 km,
P-47N:s firegAngare
P-4TM hade enligt den
engelska AERONATU-
TICS en Pratt & Whit-
ney R-280M som nor-
malt gav 2800 hk och
med methanolinsprui-
ning 2.800 hk, natur-
ligtvis blott wvid ett
kort tidemoment, P-4TN
har en flygvikt pd Inte
mindre idin 9.180 kg.
REKORD!
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DORNIER DO 335 iir det senaste av de nya hemllgn tyska flygplan,
som navelijats av ockupatlonstruppernn, Fyndet glordes | en hangar
25 km sydviist om Milnchen niirmare bestimt vid Oberpfaffenhafen,
Do 335 lir utrustad med tvd 1,700 hk Mercedes-Benz DB 603 med en dra-
gande och en skjutande propeller, Maxhastlgheten p& 7.000 m:s hijd lr
enligt AEROPLANE vill #iver 650 km/t, Spiinnvidden lir 13,84 m och
liingden 13,87 m. Bllden hiir ovan visar en tvidsitsig dvningsversion av
Do 335, men den har jliven férekommit som ensitsigt Jaktplan, dock
aldrig | atrid, Man frapperas av dennn Do-pkapelses férvinansviirda k-
het med det projekt som ph sin tid gjordes av ing Sigurd Isacson och
som var Infirt | FLYGNING nr 16/1042,




DET RYSKA FLYGET...
Forts. fr. sid. 21.

Bevipningen utgéres av tva fasta 12,7 mm
ksp framdt och tva rorliga 7,62 mm ksp
bakit,

Sovjetunionens mest anvianda nattbomba-
re var utvecklingen av DB-3 kallad DB-3F.
Den ar konstruerad av Iljusjin och kallas
aven I1L-4, Ocksi denna typ blev fardig
1940. Flygegenskaperna dr Dbdttre dn
DB-3:ans, maxfarten 445 km/t. pA 6.500
m, marschhastigheten 300 km/t. Med storsta
mojliga branslemangd ar flygtiden over 11
timmar, Storsta bomblast ar 3.000 kg men
i praktiken vanligen ca 1.000 kg. En annan
ratt vanlig nattbombare wvar LI-2, som
konstruerats av Lizunov och helt enkelt var
en bevapnad version av amerikanarnas
Douglas DC-3, i Ryssland aven kallad
PS-84 som trupptransportplan med 3 st
762 mm ksp. Med 1.000 kg bomblast ar
marschhastigheten 250 km/t.

Av de bombplantyper Sovjetunionen er-
hillit frdn USA har finnarna kommit i
kontakt med Douglas »Bostons, som rys-
sarna anvande som torpedplan pd Finska
viken och Bottenhavet.

Spanings- och ldganfallsplan.

Under vinterkriget anvande ryssarna
stora mingder R-5 spaningsplan och den
darur utvecklade typen R-Z, Deras storsta
hastighet var endast 200—250 km/t. Pa
grund hidrav kunde de inte anvindas for
dagspaning i det andra kriget utan utnyttja-
des for nattspaning och storningshombning.
Nigra nya egentliga spaningsplan har dar-
efter inte byggts i Sovjet utan si gott som
alla andra flygplantyper har fatt skota spa-
ningen. Narspaning i dagsljus utfordes av
jaktplan med inbyggd kamera. Fjarrspa-
ningen bedrevs mest med PE-2 och PE-3.
I borjan av kriget visade sig iven MBR-2
transporttjanst bakom fronten, Ryssarna
fick aven fram det kombinerade lagvingade
latta bomb- och spaningsplanet R-10, som
hade maxhastigheten 350 km/t och var
bevapnat med 2—4 st. fasta 7,62 mm och
tvil rorliga d:o i dubbellavettage piA rvggen,

Liganfallsplanet T1L-2 ir ett av det andra
varldskrigets storsta »unders, kand under
namnet »Stormoviks, och har vunnit en si

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

STORGAT. 17, GUTEBORG, TEL. 154882, 154517
INSPEXTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenidrskurser inom

olika fack. Studietid:

2 2 &r frén folkskola,

2 &r med realexamen,
112 & med studentexomen. Med real-
exomen och & mdanoders proktik somt
ovgdngsexomen frén institutets elekiriska
ingenitrskurs kon Kungl. Kommerskollegii
teoretiska kompetens for A-behirighet ar-
hdllas. Dessutom kortare fackkurser pd 4
ménader. Begdir program|

Nys kurser birjar | dagsskolan den 20 aug.

vidstrickt anvandning att dessa plan utgor
en femtedel av alla ryska flygplan vid fron-
terna. Ocksd pd de finska fronterna har
planet upptritt i stort antal och med god
framgang. Det har ritats av den kande
ryske konstruktoren Iljusjin, Med tanke pa
strid mot marktrupper ar maskinen starkt
pansrad. Framkroppen pd 1L-2 ar gjord av
4—6 mm pansarplit och hdar @r alla livs-
viktiga och sarbara organ placerade. Forar-
hytten ar ocksa starkt skyddad med bl a.
flygbatar, men de degraderades snart till
6 cm pansarglas och 13 mm -platar. IL-2
var ursprungligen l-sitsigt, men i slutet av
1942 ombyggdes det till 2-sitsigt (IL-3) —
en skvtt placerades bakom foraren, Flyg-
vikten ar 5.340 kg, vingbelastningen endast
138 kg/m®, motoreffekten 1.650—1.700 hk,
storsta hastighet med bomblast 380 km/t vid
marken och 415 km/t pid 2.500 m, marsch-
hastighet 300—320 km/t, stigtid till 5.000 m
10,6 min, landningshastighet 132 km/t och
flygtid 2—2,5 timme, Bevapningen ar yt-
terst kraftig, tvA 20 mm eller 23 mm akan

] J-21 Kr, 2:90 Spy, 116 mm.
1 J-21 *» 4:70 = 160 »
g J-22 » 2:00 » 130 »
0] J-26 » 2:00 » 118 »
—1 B-18 » 3:60 » 181 o
M B-17 » B3:10 » 180 »
T BOBING, B-17G » 4:060 » 202 »
I » 4:00 » 202 »
[] 8TANG 4+ ASKFAT Kr. 2: 26 Gjutna i
] STANG + PLATTA » 2;00littmetall

Var god siind omg, mot postfirskott det
av mig korsade.
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Adress

Skriv tydligt eller texta!

MODELLTJANST - Virnamo

plus 2 st 7,62 mm ksp i den ensitsiga ver-
sionen, och i den tvasitsiza dessutom en
7,62 eller 12,7 mm rorlig ksp bakat. Bomb-
lasten ar 400--500 kg och dessutom fér pla-
net 4—8 st raketprojektiler.

Det ar som synes en stor mangd olika
typer ryssarna anvant pi de finska fron-
terna. Man kan darfor siga att flygmate-
rielen forryskats, Under kriget har den
sovjet-ryska industrin koncentrerat sig pa
framstallning av vissa typer, som visat sig
lyckade. T stora serier har foljande flyg-
plan framstallts: jaktplanen JAK-9 och
LA-5, bombplanen PE-2 och DB-3F, mark-
stridsplanet 1L-2 samt transport- och natt-
bombplanen LI-2 och U-2.

Vill Du flyga eller
bygga glidflygplan

Ring flygflottiljen

dir alla upplys-

ningar limnas

Ostersunds
Flygklubb

Studlerdd: Prof. Wolmar Fellenlus,

Kolleg, {verinseende,
lindring och stipendier,
Begiir skolans prospekt, |

| TEKNISKA INSTITUTET

Dag- o. aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel, 61 6514, 01 6515, 61 65 16, 65 15 13.

1 Ingenjiirskurs Inom samtliga fackavd, frin folkskola, real- och studentexamen.
Viigmiistarekurs om 4 min, El installatirskurs av klass C under Kungl. Komm.
Specinlkurser. Kort studletid., Platsanskaffning, Avgifts-
Inackordering anskaffas, Histterminen birjar 20 ang.

Expeditionstid k1 8—14, 16—20.
Rektor: Clivilingenjir Gustaf Goldkuhl,

l

Anmilluingar dagligen.

Vid

SEGELFLYGSKOLAN ALLEBERG
anordnas under forutsdttning av tillnicklig anslutning under tiden
12/8—25/8 1945 segelflyghurs for motorflygare.

KUNGL.

Kursen omfattar utbildning i segelflygning t. o. m. C-diplom ev. segel-
flygcertifikat och ir 6ppen fir motorflygare, som innehar gillande motor-
flygeertifikat eller som inom flygvapnet erhillit motsvarande utbildning. Kursavgift
150:— kronor. Sista anmilningsdag 4/8 1945.

Nirmare upplysningar angiende kursen kunna erhdllas efter hinvindelse till KSAK,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, tel. z3 23 65,

SVENSKA

AEROKLUBBRBEN
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FJOLARSSEGRAREN
frimst i hijdtivlingen

et finns tydligen braktermik ute pa

Ska-Edeby och Stockholms segelflyg-
klubb har heller inte varit sen att utnyttja
dessa nya mojligheter att skaffa fina re-
sultat i FLYG s och KSAK 5 hojdtavling.
Efter Tage Lofs och Gunnar Henrikssons
goda flygningar, rapporterade i forra num-
ret av FLYG, stack den dessiorinnan for-
bluffande blygsamme fjolarssegraren Bjorn
Andersson ut till Sk& och lat sig vinschas
upp med en Weihe den 8 juli. Han kopp-
lade pa 260 m och sjonk till 175 m for att
si smaningom stiga till 3875 m och fa
3700 m i hojdvinst, Darmed kley »Bjornes
som sig bor upp i SSFK:s forsta lag och
tog samtidigt ledningen i hela den indivi-
duella tivlingen med sammanlagt 6300 m
hojdyinst,

SSFK T leder klart men Visteras flyg-
klubb slass verkligt fint och forsvarar med
glans sin andra plats fran i fjol. Olle Upp-
gren fick 1790 m hojdvinst med klubbens
Baby SE-SBH den 1 juli och Fred Nord-
holm hérjar ocksa visa framfotterna genom
1463 m hojdvinst den 2/7 med Olympian
SE-SAE.

Det forsta resultatet frin Gotland har
ocksd inrapporterats och kommer sakert
att foljas av flera, si bra som termiken ar
pd gutarnas hirliga 6. Det ar Gosta Falk,
som svarar for det forsta gotlandska re-
sultatet — 1475 m hojdvinst den 8 juli med
klubbens Baby SE-SCG,

Stillningen mellan de taviande hojdfly-
garna var den 17 juli foljande:

INDIVIDUELLT

1) B. Andersson, Sthims SFK, 6300 m.
2) Tage LOf, Sthims SFK, 5350 m.

3) Arne Lind, Viisterds FK, 4100 m.

1) 8, Usterdahl, Linkbplogs FK, 3350 m,
5) Olle Uppgren, Viisteris FK, 3108 m,

LAG
1) Sthims SFK, lng 13 (B, Andersson G300,
L4r 5860, Henrlksson 2.4800) = 14450 m.

2) Viisterds FK: (Lind 4,190, Uppgren 5168,
Nordholm 2.498) = 0,731 m,

Linkipings FK: (Osterdahl 3850, Norr-
bBom 2,650, Ehrnfelt LI160) = 7.160 m,
SBthims FK: (Harry Andersson 35.080,
Wassgren 2,600, Aldenhelm  1.370) =
T.060 m,

B) SEFKis lag I11: (Holmberg 2785, Slgurd

b

4

Larsson 2000, Disa Krenger 1.925) =
6,720 m.
) Norrkiplngs FK: (Ekmao 1855, Rune

Larsson L84, Kipp 1.660) = 53566 m,

Borliinge-Domnarvets FK: (Aleman 2,050,
Mattsson 1825, Arne Forslund 1400) =
5218 m.

8) SSFR:s lag 111 (Lilja 1,650, Wikstrim
1.450, Ake Larsson 1.300) = 4300 m.

7

VILKA FLYGPLANTYPER?

FLYG inbjuder hirmed sina lasare till
ett enkelt tavlingsmellanmdl, dar det gal-

ler att lista ut, vilka nio olika flygplanty-

per, som doljer sig i dessa fyra teckningar.
Till ovasentliga olikheter, &stadkomna av
tecknaren, skall ej tas nigon hansyn. For-
sta pris 10 kronor, andra pris 5 kr, tredje
pris halvirsprenumeration pa FLYG. Los-
ningar skall vara FLYG, Tegnérgatan 35,

tillhanda senast den 1 juli och mirkas
Flygkompott.
OMSLAGSBILDEN

iir dennn ghng ritud
av Bjirn Karlstrim
och fir en hyllning
tin de Litte flygpln-
nen ov sportflygkn-
raktiir, som glort sid
goida krlgslnsntser
sum sumbandsplan
m m, Ph omslaget en
Stinson L& s»Sentl-
nels,

Borliinge tvaa
i hojdtiavlingen
presslaggningsogonblicket anlande till

red. flera goda resultat frin Borlinge—
Damnarvets flygklubb, vilka gjorde att ma-

fjarde plats 1 den individuella tavlingen.
Den 11/7 startade han fran Rommehed med
klubbens Baby SE-SBG och fick 1850 m
hojdvinst. Dagen dirpa (bada gingerna
[lygstart) fick han 2300 m hojdvinst, Arne
Forslund fick 1475 m hojdvinst efter
vinschstart den 11/7 och 975 m efter flyg-
start den 15/7. Sammanlagt har han nu
J 850 m hojdvinst, Laget bestar nu av: W,
Forslund 4 150 m, A. Forslund 3 850 m och
R. Aleman 2050 eller sammanlagt 10050 m.,

Orebroaren Lennart Kjellgren gjorde en
flygstart den 17/7 med klubbens Baby
SE-SBS och fick 1835 m hojdvinst. Han
har nu sammanlagt 4095 m hojdvinst och
ligger femma individuellt, Klubben har
5795 m hojdvinst men bara tvd man i laget.

RATTELSE om SAAB—91.: 1 jamfo-
relqc}ahellcn i FLYG ar 14 mellan Globe
»Swifts, SAAB—91 och BHT—2, insmog

- el %Y S . ; sig en felaktig uppgift om startstrackan pa
. :.{;2_::::";:2:;{ f.,;:,‘,{",: ‘.I_L?,,',‘," =|.5:nJm|': :l sarna gick upp till anclria plats. Walle Fors- SAAB—91, Den skall vara densamma som
10y Knrlskegn FK: (Tollstoy 1400, Aldrin Jund kom med sina tvd forsta resultat pA for BHT—2, d. v. 5. 180 m och inte som
1.250, Tonnle Johansson 7206) = $.876 m. sammanlagt 4150 m, vilket ger honom tabellen anger 280 m.
LUFTFARDFORSAKRINGAR
tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag
AMPHION *+ BRAND-VICTORIA * FREJA + FYLGIA * GAUTHIOD * GOTHIA + GOTA *+ HANSA
HEIMDALL + IRIS * MALMG + MALAREN + NORDEN + NORNAN * NORRLAND * OCEAN
SECURITAS * SJOASSURANS KOMPANIET *+ SKANDINAVIEN + STELLA + STOCKHOLMS SJO
SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + SRESUND
FLYG 15/45
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Hialsingborg

Norrkioping

Tel. 15170
167 08

exiriska AfjQT

Fagelsingsgatan 5 - Hilsinghorg

Elektriska installationer
av alla slag vtféras

GUMMICENTRALEN

Stockhelmsviigen 20. Tel. 268 30, bowst. 300 20

REKOMMENDERAR
fir noggrant utfirande av alla

REPARATIONER

slags

Kalmar

RORLEDNINGAR
alln slag
VARMEAKTIEBOLAGET
Oscar Nilsson & Son

Rouneby - Tel. 6047
Kalmar - Tel, 10 70
Virserum - Tel. 41

Stadsparkens Restaurant
KALMAR
Invid Slottet med uislkt bver Sundet

Bilsta mat- och firfriskningsstiille under
sommarminaderna

Konditorlservering Muslk

Tel. 85

Kristianstad

Norra Cykelverkstaden

H. NORDQVIST

O, Storgatan 2 - Kristlanstad
Telefon 17 07

Utfor allt Inom branschen

Lulea

Standard Hotell

LULEA

Centralt « Bekvdmt
Populdr restaurant
Musik dagligen

Inneh. HJ. OLSSON

Malmé

ROOS KONST

Amlirnlsgntan | - Malmi
Telefon 105 05
Specialtillverkning
av Standar med fireningsmiirken
Pi ott
RK-arbete kan Ni alitld lita
Aterfirsiiljare antagas

Norrkoping

Frisor och Tobaksaffiren

FYRBYLUND . Tel, 11270
Frisérsalongen, Finspingsviigen 70
Tobaksaffiiren, Grenadjiirv, 4 - Tel, 239 06

Rekommenderas
Virdsamt
Bertil Randlin

FLYGARENS ftvdttbekymmer I8ses enk-
last om han RINGER 241 51

Kneippbadens Angtvitt
Strandviigen 28 - Norvrkiplng

utfor niimligen all HERRTVATT firat-
klassigt, snabbt oeh billigt,

Stockholm
AXEL KARLSSONS

SMIDESVERKSTAD
Lugnet - Henriksdal . Stockholm
Vid hehov av byggnadssmiden, sfisom
Jirnkonstruktioner, Hissriicken, Balkong-

riicken samt fiven alln andra slag av smi-
den utfiires snabbt, billigt och villgjort.

Telefon Verkstaden 43 04 93

Verner Johanssons
Akeri

Kiirnlng fir Stockholms stad
Biicken - Stureby - Telefon 470011
Rekommenderas

KUNGSHOLMS AMERIFORENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporter,
husrivningar och schakiningar

MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 50 85 42
S:t Eriksgatan 29 Kontor 50 (3 08

Arbeten utfirns
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsfirslag

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)

N. Ridstugatan 10 - Tel. 240 10
i NORREUOPING

Platsens stlrata sortering av

VARTA ACKUMULATORER o,
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrisk service

BOKHYLLOR

radiobord m, m, tillverkas efter bestiilin,

*

SNICKERIVERKSTAD
Tel. 2110 88

BJOHRELUNDS
Baggensgatan 17
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SEGELFLYGNING UTAN. ..
Forts. fr. sid. 11,

undan nu — hastigheten var nog nara 130—
140 km i timmen. Och fortfarande lag ga-
torna tata framfor honom, sd lingt han
kunde se. Det var bara att dka. Han pro-
vade fram var den kraftigaste uppvinden
lag och svor och vasnades, nar han inte
kunde halla hundra kilometer i timmen utan
att sjunka.

Strax framfor sig sag han en stor stad.
Det maste vara Helsingfors. Lag Helsing-
fors trehundra kilometer fran hemmafiltet?
Han visste inte men antog det. Da skulle
han kunna landa har — fast tusan vet andi
i det hdar fina vadret., Han fortsatte och
hoppade frin gata till gata norrut for att
komma ifrdn vattnet, som ju maste vara
Finska viken. Den hade han ingen lust att
ge sig ut over. Han nidde Borga och sig
hur jirnvigen tog slut tjugo kilometer
osterut,

Han mairkte ingenting ‘forrin han sag
roda sparljusglimtar framfor nosen pa
Mosweyen, sig bitar av hogervingen virvia
framat, Han blev forlamad i hela kroppen
och sig hur instrumentbradan flog i bitar
och hur han fick mérka flickar pa hogra
sidan av brostet, stora morka flickar, som
bredde ut sig. Han horde ett stort motor-
buller och en snabb skugga flog forbi ho-
nom. Sedan blev det inte ljust igen.

Soldaterna pd marken sag nagot falla i
trasor frin himlen och ett jaktplan for-
svinna upp i molnen.*) Christian Barr.

*) Forfattaren beklagar att han maste
lata historien sluta pid detta vis. Det var
emellertid enda sattet att klara Lage Tellin
for luftfartsstyrelsen.

LUFTKRIGET I...
Forts. fr. sid. 13.

F. n. operera enligt japansk uppgift 4000
amerikanska flygplan fran Filippinerna,
Riwkinoarna och Marianerna. Antalet ir un-
der stark tillvaxt, Det ir inte omojligt att
det svaga japanska motstindet i luften efter
Okinawas fall beror pd att flyget hilles
tillbaka for att undvika forluster och spara
hensin till dess det egentliga slaget om Ja-
pan borjar.

Kampen om ostindiska darna har efter
Filippinernas erévring fortsatt med landstig-
ningar pa Borneo, dar det dels gallt att be-
sitta nagra viktiga oljefalt, dels att vinna
nya flyg- och flotthaser varifran forbin-
delserna till Java och Bortre Indien kunna
atkommas. Det japanska motstandet i luften
var ringa. De nyvunna oljefalten behovs
framfor allt for de allierades egna behov
och innebira en betydande tonnagebesparing.
Atskilliga tecken tydde pi en forestiende
engelsk stot mot Malackasundet.

Allt som allt var det nu, tre ir efter den
vulkanartade japanska expansionens kul-
men, klart att japanerna maste koncentrera
sig pa hemlandets forsvar, samtidigt som
de 1 imperiet kvarlimnade garnisonerna
skulle pd kint manér kdmpa till sista man
och fordroja avgorandet. En sannolikt lang-
varig forberedelsetid med luft- och sjokrig
har inletts av de allierade under uppladd-
ningsskedet fore den stora invasionen. Det
dr dnnu langt kvar till sista akten i det
japanska dramat. 16-7-45.

FLYG 15/45



Mdnga binder stdr i vigen for
REAKTIONSDRIFT PA SEGELPLAN

ot fir alltld roligt att se de nyare ldéerna
Dtllliimlms — om inte praktiskt, si | varje
fall teoretlskt — och ing Segers uttalande
| n:r 183/45 av FLYG var 1| allo iignat att
viirma hjilrtat pd envar som  sysslat med
segelflyg och varfor inte fiven nigot litet med
reaktlonsdriftens problem,

Det fir emelleritd inte alltid odelat bra om
entusiasmen fir en ny idé& tar sldana pro-
portloner att den skymmer bort sviirigheterna
att firverkliga de uppstillda milen. Jag tror
att just | detta fall det segerska projektet
var vackrare | Bjirn Karlstriims bild iin det
skulle vara i de torrs siffrorna som tyviirr
fir avgirande.

Det fir inte min mening att hiir utiiva kri-
tik mot en vacker tanke utan att — med den
blygramma kilnnedom om reaktlonsaggregat
som Jag har — rikta uppmiirksambeten pl de

roblem som miter en dd man skall fralika
stadkomma et reaktionsagxregut fir ling-
sammn flygplan, speciellt di segelplan,

Om man vill underséka limpligheten av
niigon maxkin for ett visst findamil bir man
understika dess riintabilitet, Nistan alltld kan
man bedima denna med ledning avy maskinens
anskaffnings- och driftskostnader | fiirhillan-
de till andre maskiner med samma uppgift.
Lit oss pd detta siitt undersiika nigra av
de typer reaktionsaggregat som kan komma
ifriiga fiir segelplan.

Liit oss biorja med det aggregat som kallas
Whittles eller varfiir inte Lysholms, inne-
fattande ett kompressionsriir, en kompressor
av nfigot slag. forbriinningsriir, turbin och
expanslongriir, Aggregatet har firdelen art ge
stora dragkrafter | starten och liir dessutom
vara snabbstartat. Det fir diiremot stilllt utom
allt tvivel att ett s} pass komplleerat aggre-
gat miste — silrskilt fir frigakommande
wmi  effektbelopp — stiilla slg oproportio-
nerligt dyrt 1 tillverkning. Vidare Inses att
luftstrilens mekaniska verkningsgrad miste
vara mycket lten, och speclellt liten | star-
ten eller dver huvnd vid smA hastigheter di
dragkraften 1 firhdllande till hastigheten iir
stor, 1 prineip fir ju en propeller och ett
reaktionsaggregat av varje slag likartade |
den bemiirkelsen att deras uppgift e att
accellerers en luftstriim, och det ir tydlige
att det mekaniska utbytet av denna accelera-
tion blir stirre om det fir firsiggd pdh en
proportionellt stiirre tviirsnittsyta, En lten
propeller har | allmiinher siimre verknings-
graid lin en stor, och Jiimfirt med ett propel-
lerfiilt fir utatrimningsarean fir ett reaktlons-
aggregat alltld liten, PA dessa grunder kan
man alltsd  faststiilla att ett aggregat av
ovanniimnt slag inte kan vara limpligt fir
segelflygplan, di dess yitre verknlngsgrad
blir liten och dess anskaffningskostnad med
hilngyn t111 dess relativt komplicerade upp-
byggnad miste vara stor. Bliker man att ge-
nom firbiltteing av kKompressionen firbiittra
den inre eller termigka verkningsgraden vilxer
framstilllningskostnaden oproportionerligt,

Aggregat V-1 med dess sinnrika splilljalusi-
ventiler och intermittenta arbetssiitt iir en
\'vrkll}:t elegant lisning., Billlgt | framstiill-
ning fordrar aggregatet emellertid en initianl-
hastighet fiblr art ge nigon dragkraft — segel-
planet miste alltsdl startas med vinsch eller
il annat siitt — och fiven detta har g verk-
ningsgrad, 4 v & higa driftskostnader, De
bida sista argumenten mi varn nog fir att
utddma det fir segelflygbruk,

Med V-2:8 mdtor har vl limnat reaktions-

I st e s et e ————— — — — — — — RLIPP

Ren raketdrift har vlssn nackdelar,
tecknaren 0, Zackrisson,

tycker

motorerna och kommit in pd raketer. Aggre-
gatet eldades | min av tillging med bensin,
annars med sprit, och som oxidationsmedel
anviindes det syre som frigjordes vid upp-
viirmning med katalysator av viltesuperoxid,
som tyskarna Iyckades framstillla i en tidi-
gare icke uppniidd koncentration, Aggregatet
kan ge mycket stora startdragkrafter, men
uppnir vid hiir ifrigavarande liga hastigheter
yiterst lig verkningsgrad, Med tanke pd att
ett speclellt, motordrivet pumpaggregat be-
hilve fiir briinsleinsprutningen inses att mo-
torn ifrfdiga dnte kan komma till anviindning
fiir segelplan vare slg med hilnsyn till an-
ull‘&lrmmgu. ocl driltskostnader eller effekt-
vikt.

Det segerska forslaget kommer V-2 ganska
niira, Den fundamentala sklllnaden ligger en-
dast | siittet att fira In oxidationsmedlet i
forbriinningskammaren, Seger fiireslir att an-
viinda komprimerat syre | tub [ stiillet fir
inpumpat viiteperoxid, Hiiremot lir att an-
miirka dels att den Gnskviirda syremiingden
skulle fordra en tub stor som halva segelflyg-
planet och med moetsvarande vikt, dels att
teyeket 1 denna tub uader driften snabbt
sjunker for att nd firbriinningstrycket, varpi
man inte Hingre har den minsta nytta av
aggregatet, I Jimfirelse med oxidationsmed-
let vilteperoxid fir man dessutom mindre
miingd arbetande gas med ytterligare firsiim-

g

—h—

Amerlkanskt, tvimotorigt
US Armys beteckning: -460. U
teckning: RS5C-1,

Motorer: 2

O Wright »Cyclones-motorer.

tranaportflygplan,
Navys be-

§t 2100 hk Pratt & Whithey
sDouble Wasps, 18-cyl luftkylda stilirnmo-
torer, Tidigare versioner har haft 1.700 hk

Beslittning: 8 man, (som
trupptransportplan 40 fullt
utrustade soldater).

Spinnvidd: 329 m,

Liingd: 23,3 m,

Hojd: 66 m.

Vingyta: 1263 m?,

HAR! — — — — —

ring av verkningsgraden som filjl. Vikten
av ett sddant aggregat torde dessutom vid
biista utfirande icke understiga 50—00 kg.
vilket | varje fall, frinsett driftskostnaderna,
omijliggir varje jimfiirelse ens med en kon-
ventionell kolvmotor med propeller. Ing Seger
har alldeles riitt § att det inte fir nddvilndigt
att siitta aggregatet i ett flygplan fOr att
milta krafterna, Giir man sig det besviiret
kan man rikna ut dem med ett par procents
noggrannhet varvid man fiven samtidigt kan
finna att verkningsgraden, d v s driftpekono-
mien, blir sd jlimmerligt g att den inte be-
riittigar till rlikningarnns utférande ens om
aggregatet  vore praktiskt reallserbart |
dvrigt,

Fiir att Atergd frin raket till reaktion finns
ytterligare tvii diskutabla mijligheter att pi
denna vilg finna en startmotor fir segelflyg-
plan,

y Den e¢na ges av ett reaktlonsaggregat diir
arbetsprocessen forutom uppviirmning liven
innefattar ett kylmoment. Higa dragkrafter
kan erhfillag | starten men trots den higa
uppofieliga inre verkningsgraden gir konsum-
tionen av kylvatten att total férbrukad vikts-
milngd drivmedel ger ur flygsynpunkt nilstan

Hka ddllg driftsekonomi som nligot annat
aggregat.
Det andra, som 1 likhet med ovanstiiende

filr hilmtat ur min kompanjons och min pa-
tentansiikningsflora, har nigot stiirre mijllg-
heter att ge Onskat resultat, Det bestlir av en
propeller, genom vars stora rotationsfillt den
yttre verknlngsgraden iir sikrad. Genom att
anbringa enkla reaktionsrir { denna propel-
lers bladspetsur har dessas periferibastighet
utnyttjats fir att skapa en firhillandevis
god wsiviil Inre som yttre verkningsgrad —
totalt finns mdjligheter att uppnd 1015 %
mot kolvmotorpropellerns 15—20 { ifrigava-
rande hastighets- och effektomride. I drag-
krafthiinseende under starten ligger aggrega-
tet fiven till ungefiir som en kolvmotor av
motsvarande effekt men iir betydligt Over-
liigset ur viktssynpunkt, (Btt tjugo hk aggre-
gat borde kunna byggas med 7 kg vikt.)

Finnes miljligheter till serietillverkning bhor-
de effeltpriset kunna bli vilsentligt mindre
fin fir den vanliga kolvmotorn, Diirfiir kan
det wvill jlimfiiras med kolvmotor-propeller-
aggregatet och | synnerhet vid hiie { ifriga-
kommande korta driftetider, dd den stiirre
briinslefdrbrukningen icke fiventyrar total-
vikten, En nackidel fir att autopropellern, som
vi kallar den, miste siittas i rotatlon fir att
arbeta.

Fiir segelflygbruk iir det ju Hven nddvin-
digt att gira agegregatet infillbart, men med
tanke pi att det inte ir mycket stirre dn
enbart en propeller for motsvarande effekt
bilr detta inte vara ogbrligt. Gilvetvis forellg-
ger flera ilnnu olista konstruktlva problem |
samband med autopropellern och det dr figa
sannolikt att den niigonsin kommer 1 bruk
hilr 1 landet, lika ltet som sd mycket annat
man {nskar slg, De forsik vl utfirde med
en ganska primitly provanordning gav emel-
Jertid resultat som var si vill dverensstiim-
mande med viira rilkningar som anordning-
ens  bristfilllighet tilliit att endast lVIﬂlE-
nad av medel var skuld till att de inte full-
fiiljdes, Man kan ju inte heller begllra att
folk skall rigkera sina pengar § sd vidliga
fioretag hiir 1 landet.

Ttan att pdA nigot siitt vara principlellt
konservativ stannar jag efter denna rundvand-
ring bland olika aggregat hos det | detta
sammanhang med gott resultat bepriivade
kolvmotor-propelleraggregatet. Dess nackdelar
och fOretrliden [ir fir villkfinda fGr att hiir
foranleda ndgon diskussion — mijligen skulle
man pdpeka miijligheten av att nilr som helst
och fir fcke orimligan kostnader kunna Astad-

(Forts, pa sid. 30.)

Tomvlikt: 12070 kg, ;

Flygvikt: 22700 kg.

Maxhastighet: 425 km/t.

Topphiijd: 7.000 m,

Flygstriicka: 1300 km.

Tillverkare: Curtlss-Wright
Buffalo, N, Y.

Corporation,

CURTISS CW-20 ""Commande’’



CURTISS "CARAVAN”

Vingarnas Jublleunmsveckn ute pa Sk
flygriilt fick en strdlande upptukt, Re-
korden 1 de bidu wsegelklosserna rik
nll viirldens vilg, och det var ph vip-
pen, att det gatt likadant | G 1, Bada
de nyn rekorden striickte sig fver tim-
men, men de verkliga flygtiderna tor-
de ha varit betydligt liingre. De nya
rekordinnehavarns  har hittills  vari
okiinda. Viisterdsaren Lennurt Larsson
var viirst med 1.05.17 | 81, men Lars
Perswons 102 | 82 skilms sannerligen
inte heller fir slg.

Det var nidgot kontinentalt fver deons  tiiv-
ling och resultaten var minst sagt ameriknnska.
Hur de tiivlande kunde hiivdn ur i den fan-
instieka viirmen fir ofattbart, Uka fhrvinande
var att funktloniirerna orknde ligga oeh stirea
efter en lten, Hten prick nigonstans bigt dir
uppe under den obarmbiirtign solen,

I birjan wsiig det ut som om de godn resul-
taten skulle litn viinta pi slg, fr det var
synnerligen sviirt att 4 én ordentlig start i
den nyckfulln och svagn vinden, Men s med-
delade  plitslige hilgtalaren, att Lennari Lars-
sons modell Mg och keetsude rakt ovantie £il-
tet pd  omkring G600 meter, Den hade redan
varit uppe en halvtimme och det gamln rekor-
det var efter yiterllgare en stond et minne
blott, Flera Jilrn var samtidige | elden och dver
bortre dfindan av filltet Mg Bananens § 2:@a
och svilvade | allsking ro. Del gy Hinge ut
som en  blivande rekordflygning men efter 18
min  orkade Iote kiirean Mogre utan  dansade
ned | oen skogedunge strax bredvid fiiltet, File
datersundaren Lars Porsson sig det litet biittre
ut. Hans 8 2:m hade sfastuats | en  hiiclig
bliiga trots att den hade befunnit sig | prake-
full stallning. Nu lig den uppe pi fin hbjad
och gyntes fortfarande mycket bro.

Vid det hiir laget biirjade Lennart Larssons
8 1:a bll allt sviirare att se och slutligen miste
tidtagarna ge upp. Rakt app | det bl (Grsvann
kiirran och niir klockorna knfippte visade det
slg, att Irma Gramers minadsgamla notering

Amerikanskt, tvimotorige transportflygplan.
U8 Armys betecknlng: €-76,
Motorer: 2 st 1200 hk Pratt & Whitney

»Twin Wasps, 14-cyl luftkylda stjlirnmoto-
rer.
Beslittning : 2 man.

T v det danska laget, som kom tvia | Vingarnas internationella Jubllenmstiviing, Fr v viirlds-

rekordhillaren Mogens Erdrup, John

Larsen, Carl

Petersen, Arne Sparre oech Carl Miller-

Larsen. — Hiirovan t v nye rekordhillaren | 82 Lars Persson frin Ostersund. — T h drar
Arng EllE upp gummimotoron ps sln G 2in med hjiilp nv landsmannen Erkki Emaus.

MODPELLFLYGREKORDEN

ROK

ALL VARLDENS VAG PA VINGARNAS JUBILEUM

var slaget med det dubblu. THI historlen hir
kanske, att kiirran sennre pl dagen hittades
bara ett hundratal meter frin startplatsen —
ameriknnskt !

Ocksi det seglivade 8 2-rekordet flck ge tappt.
Larg Perssons modell syntes | deygt en thinme,
innan den firsvann it Spingabilllet til, I teo-
doliterna, som tagits ot fir att kunna regl-
strern  flyghijderna, syntes emellertld kilrean
fitskilligt Lingre.

I denna hiindelserika firstn  period  gordes
flern andra bra tider. Silunda var OBstersundo-
ren Sture Sandbergs kiirrn Inom synhill 14
min. och Kai Simelins flig 1| 7 min. Bortsett
frin Simellus gick det riitt diligt tir danskarna
och fionaron. Aarne EIIHE, som vl emotsig

vilkade ut fiir en
spriingde  sinder
naturligtvis inte
ging med en repa-

med shidan spiind forviintan,
verklig motorexplosion, som
hela flygkroppen. ELH gav
tappt utan satte genast i
ration.

Danskarna bérjar visa framfétterna!

1 den andra perioden birjade utlinningarna
gira slg gilllande. Vid det hiir laget hade de
blivit riktigt hemtama pd filltet och termik-
stitllena var inte lingre hemliga. Kai Simelius
kom med ytterlignre en god notering | 8 1 pdd
16.15,7 och ledde diirmed klassen tidmligen Gver

(Forts. pa sud. 30.)

SYENSK SEGER 1 JAMIJARVI

et svenska landslaget | 81 har just Ater-

viint frian Finland efter en framgings-
rik vecka pd Jimi. Trots att finnarna tiiv-
lade pd hemmaplan, tog det svenska lnget
Irma Gramer, Birje Birjeson, 5.-0, Ridder
och Bven Andersson fiverraskande ledigt hem
Hegern.

Landskampen gick redan pd lirdagskviil-
len den 7, och naturligtvis kiinde sig det
avenska laget inte pA det biista tiivlingshomi.
ret, emedan det setat och skakat hela natten

i ett Overfyllt tihg, Tidigare under dagen
hade det huvudsakligen sovits, varfile till-
fiillen till trimning inte fanns., Visserlgen

var laget ute ett tag pdh eftermiddngen, men
dit »5.-0.» fliig bort sin bilwta modell, var det
hiist att stoppa ned grejorna igen,

Det lugna och stilla viidret plggade comel-
lertid upp en smula. Trots otrimning visade
sig en tredjedel av lagets modeller starta fint
men egendomligt nog bley tiderna inte  si
siirskilt bra — tydligen var det fallvindar
litet hiir och var. Som tur var filr svenskarnn
hade finnarna samma besviie, Mot slutet av
tiivlingen blev tiderna bilttre, men liver fyrea
minuter orkade varken finnar eller svenskar,
Det visade sig att det svenska laget var star-
kast och fiunarna fick siledes inte som man
viintat revansch fir nederlaget 1 Sverige. Indl-
viduellt var Sven Andersson bilate man med
3.06,0 i genomsnitt, och sedan f6ljde finnarna
Erkki Emaus och M. Helskala med 2.32,0
resp 2.25,3,

— — — — KLIPPF HXR!

Pi siindagen gick higstarttiivliingen | klass
B. Vildret verkade gynnsamt for termikflyg-
ning men det bliste kanske en aning for
hitrt, Ridder sig sin chans och flek upp sin
modell bra och fick anslutning med detsam-
ma, Tyviler drev kiirran 1 viig fir Mingt, for
att tiden sknlle bli riktigt bra, men 17 min
kan man vara nijd med. Finnarna kunde nn-
turligtvis inte tiln, att se svenskarna vinoa
denpa klass fir andra gliogen 1 rad, och an-
atriingde sig till det yvttersta. Otlickt sig det
ocksit ut, nilr Roschiers modell fastnade |
en hliisa och inte visade det minsta tecken pa
att vilja komma ned. Men hurndan trollkarl
Roschier iin fir, sl lyckades han inte k1A
Ridder utan flek nija sig med goda 13 min.

P kviillen hangflig man med A och B-
modeller, Som ofta vid dylika tillfiillen bliste
vinden snett mot hanget, varfir det Inte blev
niigra tider att rilkna med. I A vann Jorma
PPajanen med 1.33,0 som hilsta tid. Biista
svengk var Irma med 48 sek. Ocksd | B vann
en flone med det klingande namnpet Osmo
Vaskilinna pd 1.43,0, Biiste svensk var Sven
Andersson, som kom femmsa.

i tisdagen var det lAgt 1 tak men fio ter-
mik, niir higstarten | A skuolle gh, Tyviirr
kunde finnarnn inte stilla upp med starka

namn, varfir de svenske fullstiindigt trium-
ferade | denna klass. Birjeson och Andergson
kilmpade friskt om forsta platsen ochi den se-
nare flek till slut ge sig med 145 sekunder.

(Forts pd sid. 3.)

Spiinnvidd: 3202 m,
Liingd: 20,13 m,
Hiijd: 854 m.
Vingyta; 130 m®

Maxhantigher: 400 km/t.
Flygstriicka: 1.8 km/t,
Tillverkare :

Buffalo,

Curtiss- Wright

Corporation,
N Y o



Under virldsflygtavlingen fir portugisernas plan motorfel. En mekaniker forsoker klittra ut till motorn men hans fall;k'a‘m}__utliises
och han blir hingande. Svenskarna rikar vara i niirheten och Béang lyckas riidda portugisen over i sitt flygplan. Bang sjilv tap-
par balansen men far tag i kylaren, didr han haller sig fast tills Nord kranglat ner planet pa en krokig vig. :

NORD STYR PLANET AV VAGEN otH

"TIPPAR" OVER KANTEN — NER
| AVGRUNDEN : - . -

DE HAR SKULLE VAN-
NEN GLENGKY o'

ALLDELES OYER WKLYFTANS BOTTEN LYCKWS
DET NORDRATT F UPPPLANET: . . «

SYND- DE R 8TePP

DEN RADDHDE PORTUGISEN BEVITTNR
NORDS FAMTRATISKA START .. - . -

-

RRATTA 0GONBLICKET WOMMER PLANET

SKALR RV SA LITET AV
VINGRRNRA SOM MOJLIGT,

|
PA RATT KJL ocH DYKER UNDER BRON..

\_ﬁk LOJTNRNTEN HY6GLIG. - - .

SILAS “JIM” PA...

Forts. fr, sid. 17.

i bradrasket men det blir kurirtrafik och
det ar foljaktligen U, D. som till en borjan
bestammer vilka svenskar som skall fa
fordelen att flyga svenskt Over Atlanten.

Annan vég vintertid.

Under sommaren erbjuder den nordliga
vigen dver Island och Labrador inga flyg-
tekniskd svarigheter. Vintertid kan det
dock Hli en annan sak och darfor har
SILA inlett underhandlingar med alla be-
rorda parter for att vintertid kunna flyga
till New York via England, Irland, Por-
tugal, Azorermma och Bermudas. Det sven-
ska interkontinentala trafikflygets ledande
man lamnar ingenting at slumpen. Med tan-
ke pa att mer an trettio tusen flygningar
gjorts av de allierade over Nordatlanten
under kriget och att daligt vader tack vare
nya perfekta instrumenten och s. k. isobar-
navigering med undvikande av farliga lag-
trycksomraden endast i mycket ringa grad
hindrat den reguljira flygtrafiken over
norra Atlanten sommar- eller vintertid kan
man nog forutsatta, att de allra flesta
nordiska atlantflygningarna kommer att ga
utmed den nordliga routen, som forbluf-
fande nara ansluter sig till storcirkelbigen
mellan Stockholm och New York.

Sydamerika i november.

Den nordiska interkontinentala flygtrafi-
ken siktar ju inte bara pd Nordamerika

FLYG 15/45

utan — ndarmast — ocksd pa Sydamerika.
Underhandlingarna om flyglinjer till Syd-
amerika har nu framskridit si lingt, att
SILA beriknar att kunna gora sin forsta
provilygning till Rio de Janeiro via Lissa-
bon, Villa Cisneros, Dakar och Natal eller
Pernambuco nigon ging 1 november.

Pi den resan kommer representanter for
svenskt naringsliv ech folk med fullmakt
att underteckna lufttrafikavtalen mellan
Sverige och de sydamerikanska staterna
att medfolja. Forste pilot blir givetvis Ake
Duvander, som har att gora forsta prov-
flygningen for SILA pa varje nyoppnad
flyglinje.

Materielldget.

Annu vet vi ingenting om nar den forsta
i Amerika kontrakterade DC—4:an kan le-
vereras frin Douglas-fabriken. Det beror
pd USA :as eget behoy for kriget mot Ja-
pan. Sannolikt fir vi dock inga DC—4:or
forran tidigast varen 1946. Av de tio be-
stalldla DC—4:orna skall for ovrigt det
danska DDL ha tre. Det ar inte heller all-
deles sdkert, att samtliga hos Douglas be-
stillda sju SILA-plan blir av typen DC—4,
eftersom dessa inte kan levereras med
tryckkabin. Négra blir darfor eventuellt
DC—6:or, storre, modernare, bekvimare.

SILA:s behov ar dock ingalunda fylit
med dessa sju Douglasplan. Ytterligare
flygjattar maste kopas. Typvalet kommer
helt att bero pd vad de olika amerikanska
— eller varfor inte engelska — fabrikerna
har att erbjuda och till vilka wvillkor.
Symptomatiskt ar kanske att bide Douglas-
och Lockheed-fabrikerna nyligen haft re-
presentanter i Sverige, Det ar klart, att

SILA maste vara intresserat av den ut-
omordentliga sConstellations men det kan
lika val bli en ny Douglas-produkt, Boeing
sStratocruisers eller nagot annu moderna-
re. Kanske Republics nya projekt med en
marschhastighet pa over 600 km/t,

»’Dakota’’ till ABA.

Om man overgar till att tanka pd den
svenska Europa-trafiken, sa ar det ett fak-
tum att Aerotransport f n, har cirka 300
passagerare om dagen — inlandstrafiken
inraknad — och foljaktligen miste utnyttja
de tillgangliga flygplanen hundraprocentigt.
ABA skriker efter flygmateriel och koper
f. n. allt var bolaget kan fa tag i, bara det
ar forstklassiga plan.

Det dr glidjande, att den forsta »Da-
kotany — av typ C—33 — som USA :s
War Department frigivit for Sverige, an-
lint till Bromma. Aven de ovriga fyra ar
nar detta skrives levererade i Texas och pa
vag till Sverige, Det forsta exemplaret blir
skolflygplan for trimning av nya besatt-
ningar men de andra fyra kommer att in-
redas liksom bolagets dvriga DC—3 :or och
insattas i trafik.

ABA har ju ocksi forhandlat med
Douglas om inkop av yiterligare tio
DC—3:0r och vill det sig val har vi dem
alla har i september, Da kan det svenska in-
rikes- och europeiska trafikflvget borja
tanka pa att motsvara den enorma efter-
fragan pa flygbiljetter, som just nu finns.
Dagens materiellige gor att tusentals flyg-
resendrer maste finna sig i att vdnta pa sin
tur.

Flygaldern ar forvisso har.

G. Knutsson.
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Stnckhulm.

MANGA FLYGARE
har redan gjort inkop i

var nyoppnade mobelaffar

och varit storligen belitna, Deras beriik-
nade utgifter fir MOBLER blevo gd redu-
cerade att hiilften av pengarna filjde med
tillbaka. Och iindfi var det kvalitetssaker,
MIDSOMMARKRANSENS MUBELAFFAR
Bokblndareviigen 32 - Tel, 45 17 78
Linje 16 till Jakobsdal

GARNBODEN

Rindgatan 34 -. GARDET - Tel. 672184
GARNER
Dam-, Herr-, Barnstrumpor, 'BsbyklMer

Rekommenderas

GARDETS CYKEL- &
SPORTAFFAR

Brantingsgatan 20 Tel. 62 98 04
Reparation av cykiar

Moderna Firlovnings- och
Vigselringar

Firstklussigt arbete

Moderatn priser

Utfiir alla till yrket hirande reparationer

och nyarbeten

E. R. ARNSTRUMS Guldsmedsverkstad

Smedbacksgatan 2 Tel, 6242 31
(Hirnet av Fuorusundsgatan)

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
R sDamernas 1 gliidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa),
STOCKHOLM, Telefon: 11 98 89.

Obs. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkliider,

Tobaks- & Pappershandel

Sandhamnsgatan 85 - Giirdet - Tel. 62 95 83

Tobak - Pappersvaror - Tidningar
Annonser - Telefonhytt

Inneh. EBBA ERIKSSON

BREMERHOV

RESTAURANT och KONDITORI
Artillerigatan 54 (A. Johansson)
Telefon 60 39 44

Vill Ni iita gott och billigt prova vir
LUNCH — MIDDAG
och KONDITORISERVERING

Urmakare J. W. Gronbéck

Innehavare B, Gustavsson
Malmtorgsgatan 5 Telefon 1142 11
— Grundad 1797 —
Rekommenderar viilgjorda UR

Emottager alla slags ur till reparation
oeh verkstiller nruppdragningar

Robers Dablby
Konditori

Spangaviigen 13 - Spanga
REKOMMENDERAS

féo k on a/z'forz'

Innehavare BERTIL RANDERZ
Valhallaviigen 131 - Sthim - Tel. G0 70 87
Erkiind god tillverkning av
BAKHELSHER, BROD och SMAKAKOR

Trivaam servering — Morgonkaffe
Gritfrukostar

MARIANS

Hembageri & Konditori

RINDOGATAN 19. Tel. 629061
Filial: RINDOGATAN 10
Tel. 62 44 90
REKOMMENDERAS

Nians cykelaffdr

Innehavare R. HIULETRGM
Giistrikegat, 8 (f, d. Uppsalag.) Tel. 81 98 27
Fiirsiiljer marknadens ledande miirken,

Regervdelar. Fullstiindig reparationsverkat.
Svetsning

Noggrant arbete Humana priser

Kungshamnsfisk

Hedingatan 15 - Btoekholm
Ring 620078
Vi hemsiinda Edra varor utan merkostnad,

Motto: Forstklassign varor - Humana
priser - God Service

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgntan 4, Stockholm - Tel, 11 78 50

REKOMMENDERAS

HEDFORS
BLOMSTERHANDEL

Rindigatan 32 . Tel. 61 61 81

Kranstr och Buketter
bindas smakfullt

REKOMMENDERAS

Militar- & Civilskrddderi
A. NORDLUND

Norrmalmstorg 4 - Tel, 1078 11

BASTA SORTERINGAR
av
ENGELSKA TYGER
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Forts, fr. sid, 28,

ligset. Keld Nlielsen, biiste dansk i landskam-
pen fir en tld sedan, fick upp sin 8 2 i en
finfin blfisa, dir den stannade kvar — eller
rlittare sagt syntes 1 21y: min. Men Hpst-Aaris
var virre oeh fick lela 26 min.

Viirst skulle dock en svensk bll, Gunnar Rid-
der visade sig lingt ifrdin blygsam och vriikte
i med nlirmare 80 min, dagens tredje tid, T
S 1 bbrjade Lennart Hegerfelt att hotn Kal
Simelius’ ledning genom att notern litet dver
20 min oclh Splingberg fick jinnu biittre tid.

Under den andra perioden var hettan sl oer-
hiirt tryckande, att dessa sensationstider gick
en alldels fiirbl. Man reagerade konappt, niir re-
sultaten ropades nt. En del fann det enklast
att helt sonlka kollapsa, men om det var pi
grund av hettan eller fir minga konsume-
rade liskedrycker mii vara oskrivet.

Efter andra perioden hann nigra svalka sig
i den nistan kokande fjlirden [ niirheten oeh
kunde fterkomma med firnyade kreafter. Len-
nart Hegerfelt tycktes ha badat mest, ty han
gjorde en tilmligen egendomlig start och lye-
kniles genom diverse dtbiirder och besviirjelser
i 8in 8 2:a att fastna | en lngsam blisa och
fick sin andra 20-minuterstid fir dagen. Tyviier
gii var det 1 sfels klass han fick den fina tiden,
filr 1 8 2 hade han inte nligra segrarchanser,
emedan han misslyckats 1 de andra starterna.
s8efty bet samman tinderna och glorde en
litet normalare start in den fbreghende med
riitt modell och det blev termik igemn! 7 min
noterades och vi hade vinnaren 1 8 1 serverad
pit ett fat, eftersom Simelius misslyckades to-
talt i sista starten.

I den stiirre segelklassen noterades Inte nigra
flera maxtider iin Segerfelts och lugne Gunnar
Kalén frin Norrkiping kunde siikert hemfiira
gegern med en lugn och bra flygning pd 5 min
efter att ha gjort 8 min 1 andra perioden,
Liwen kimpade frenetiskt men flck som  vin-
ligt lnte nigon gratispuff. Kimpandet rilckte
dock till andraplatsen. Genomsnittstiderna | 8 2
var £ i inte alls av den klass, som man viintat
alg av de minga toppnoteringarna under da-
gens lopp.

Motormodeller hade inte ldtit hira av sig
tidigare, men 1 slsta perioden kom de. RHIIH
hade minsann inte latat sig, ty han Overras-
kade med att komma ut med sin modell alldeles
splitter  hel och mer flygsugen fuo  nigonusin.
Alln. modellflygare samlades som flugor kring
den beundrade Eilili, nir han gjorde sin start,
och nog blev det en oppvisning. Det var en
fliikt av den gamla goda tiden, nilr kiirran frin
1989 plek till viders. 3.23,5 blev det — utan
uppvindar ! I niista start blev det diiremot ter-
mikanslutning av det liittare slaget med T min
som  filjil.

1 minstn motorklassen klarade sig K. E. Lan-
degren med nid och niippe frin att bl ex-
rekordbitllare. Bengt Blomgren gjorde niimligen
en formlig vrilstart med god hiijd och termik-
anslutning som resultat, Tidtagarna sig kirean
{ piirmare 11 min men Bengt sjily sdg den |
dryga 14

Naturligtvis var det lagtiivling mellan danskar,
finnar och svenskar och iin en ging visade sig
de senare viar de klart biista. Det svenska laget
bestod av Birje Birjesson, Bananen, K. E
Landegren och Liwen-Aberg, I lagtiivlingen mel-
lan (dense och Vingarna segrade stockholmarna
fisr andra gingen cofter fre tivlingar. Aven den
nationelln lagtivlingen vann Vingarna och be-
lade dessutom andraplatsen fire kometklubben
friin Ostersund, Han, som var med.

RESULTAT

Klpss 8-1: 1) L. Begerfelt, Vingarna, ge-
nomsnittstid 4322, 2) K, Simelius, Finland,
4142, 3) C. Petersen, Dapmark, 3.16.0,

Klass 8-2: 1) G, Kallén, Gamen, Norr-
kilping, 4.15.7, 2) R, Liwen-Aberg, Vingarna,
3.40.0, 3) R. Andersson, d:o, 3.45.9.

Klass G-1: 1) B, Blomgren, Vingarna, 3.24.5,
2) 8, Sandberg, Ostersund, 2.41.5.

Klass G-2: 1) A. IENild, IFinland, 3.07.8
92) K, E, Landegren, Viisteris, 2.13.9, !

REAKTIONSDRIFT. ..
Forts. fr. sid. 27.

komma ett sfidant, vilket diiremot icke lir fal-
let med nfigot av de tidigare niimnda, I detta
hiinseende vinner kolvmotorn sin hiistliingd
framfiér — jug skiims att taln i egen sak —
autopropellern, som annars troligen haft stora
mijligheter att bli littviktsflygmotorn fram-
for alla andra. Ch, Birch-Tengen.
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Stockholm

Sthlms omgivningar

Onlindningar ochreparationer

av elekiriska motorer och apparater
samt elekfriska kraft- och belysnings-
installationer.

Av Stockholms Elverk

godkdnd entreprendr

AB ELEKTROLINDNING

Dibelnsgatan 34 A Tel, 32 56 65

FOTOGRAFERINGAR

Reklam-, Industri-, Hem-, Katalog-
och Gruppfotografering
Jiitteférstoringar

BLADH och LUFSTEDT

Fotolaboratorium
Norrlandsgatan 13 Telefon 20 89 88

Erik Erilisson
Gubbhusgatan 16
MEKANISKA hem- och smdreparationer

Bpecialité;
Rardio- och Cykelservice

Ring 42 86 66

Terrasskaféet

Huddingeviigen 430 (mitt fir drby skola)

Erkiint gott Kaffe - Lunchservering
Goda smiirgiisar - Liskedrycker

Innehavare: GERDIS HESSLING
Tel. 4703 22 Nyreglim!

. 5 2 '
Maleriarbeten
Tapetserar, Tyiittningar av kilk och lo-
kaler. 1:ma material, billiga priser,

E. A. Mf:iLLER — MALERIFIRMA

Telefon 61 76 87

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Btockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 266
Bost, Alta 366

Taby Konditori

Priistgirdsviigen 5 - Telefon 284
*

Rekommenderar sina goda
tirtor, smibrid o. bakelser

Slottsparkens
CYKEL- och SPORTAFFAR

Blottaviigen 7 - NASBY PARK
Tel, Viggbyholm 524

CYKLAR
TILLBEHOR
REPARATIONER

Tungelsta Bil- &
Mek. Verkstad

utfér alln reparationer samt svetsning av
Riir- och Jirnkonstruktioner
Firsiiljning av Gengaskol och d:o Ved

Telefon Tungelsta 60

HASSELBY

JARN- och
FARGHANDEL

CENTRUM
Telefon Hiisselby 3 12 och 6 08

Fiirse Hdert behov av
Matbrid, Kaffebrid och Smiabrid
hilr i Akersberga frin

eAjéerséerga bageri

Telefon Akersberga 168

Vid behoo av mabler

viind BEder dd med fortroende till

€, H, CARLSSONS MUOBELVERKSTAD
Telefon Akersberga 145

AKERSBERGA

ROSLAGSBAGERIET

N. A. LARSSON

Telefon Akersherga 45
*

Rekommenderas

Olle Hogmans Frisersalong,

NORA TORG - DANDERYD

Telefon 55 34 07

Uppsala

Sthims omgivningar

JOHN OSTERMAN
SPECERI

Telefon Djurhamn 1 och 41
Postadress DJURHAMN

Rekommenderas

Eiisextonnare

allt i eykelbranschen bilet och billigast.

Sixten Carison Cykelverksiad

Bvarthiicksgatan 75 Uppsala

Angelholm

SOLSIDANS
HEMBAGERI

REKOMMENDERAS
Telefon Saltsjibaden 2 40

(

Arthur Forsmans

Handla i Ostra Ryd — i
Ostra Ryds Diversehandel

(Carl Johannesson)
Rydbo Baltsjébad, Rydbo

Telefon Svinningeudd 62

Gunnar Lilje:s
kemiska tviiit och firgeri

Anlita Angelhiolms endn
KEMISKA TVATT och FARGERI

MARSTA

Mellbergs

. “ rekkom-
Specerlaffar B“.STAT'ON mende~
(Invid Jirnyviigsstationen) J. LUNDMARK b r e r i
. LUNDM. ras
SALTSJOBADEN Tel. 36, 1146 Telefon Mirsta 31 - MARSTA yg g
Rekommenderas Rekommenderas 203 Angelholm 203
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Annons nr 4 i SAAB:s seric om den nya landstillskonstruktionen.

Y17/ 44
rRossial .
— Forra gingen forklarade du att en maskins sikerhet mot tendenser till
ground-loop berodde pi om systemet av troghets- och bromskrafter var

stabilt eller labilt. Och nu har du lovat att férklara hur nosstillet ger ert
stabilt kraftsystem och sporrstillet ett labilt.

— For att borja med troghetskraften dr den ju for det forsta rikrad framit,
och for det andra si angriper den i tyngdpunkten pa planet. Jag ritar in
den pi de hir tre skisserna som ett snore och en hand som drar i det; pa
det sitter verkar den ju pa flygplanet.

Sen har vi bromskrafterna som naturligtvis dr bakitriktade. De verkar
ju pi de tre hjulen och till vervigande delen pa huvudhjulen. Vi kansla
ihop dom till en enda kraft, och den verkar di i en punkt som bestims av
de tre hjulens platser. Vi kan ju kalla den "bromspunkten” och den ligger
mycket nira huvudhjulens axlar, Jag ritar ocksi in den sammanslagna
bromskraften som ett snore pia de tre skisserna med en svart hand som
drar i det.

Du ser nu att hela problemet kan uttryckas si hir:

Var ligger bromspunkten i férhillande till tyngdpunkten? Eller, eftersom
bromspunkten ligger alldeles intill huvudhjulen, var sitter huvudhjulen
i forhallande till tyngdpunkten? Om huvudhjulen sitter bakom tyngd-
punkten blir systemet stabilt, och om dom sitter framfor blir det labile. ..

— Aha, saken fr klar, Nu kan jag fortsitta sjilv. Nosstillsplanet skall ju
sjunka ner pi nosstillet och dirfér maste huvudstillet sitta bakom tyngd-
punkten. Och pi sporrstillsplanet dr det forstis tvirtom.

Men, hér du, det finns ju i alla fall anordningar pa sporrstillsplan som
minskar risken for ground-loop.

— Jada, det finns det visst. Det finns lisdon f6r sporrstiller. Men det ir
naturligtvis @nnu bittre om man slipper att tinka pi en si'n sak som
ground-loop. Dessutom dr det inte si sillsynt att sporrstillet ldttar lite
frin marken om det gir Sver en ojimnhet och di hjilper det ju.inte vilka
finesscr man har forsett det med.

Den framdiriktade trogbetskraften och
de bakdtriktade bromskrafterna med-
verka pd nosstélisplanet till ett stabilt
kraftsystem.

Pd ett plan med sporrstill bilda samma
krafear att labilt kraftsystem emedan tyngd-

punkten ligger bak

S

bromspunkien,

Om jaimyikten i det labila kraftsystemet
rubbas forstirker sibrningen av sig sfily
och féljden blir ground-loap,
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