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DOUGLAS A-26 .INVADER. förekom­
mer nu med tre olika beväpningsalternativ : 
I) 2 st fasta J7 mm akan i nosen samt två 
torn med vanlera 2 st kopplade 12,7 111m 
ksp. 2) 6 st fasta 12,7 mm kasp i nosen 
saml rörlig beväpning enl. punkt I). J) I 
st fast 75 mm kanon samt två rÖdig-.l lorn 
med dubbla 12,7 mm ksp. 

NORTHROP P-81 .BLACK WIDOW. 
är i sin senaste version bevit['lf1ad med 4 st 
fasta 20 mm akan samt ett rörligl rygg. 
torn med 4 SI kopplade 12,7 mm ksp. Den 
tidigare versionen bade endast 2 st 12,7 mm 
ksp i tornet. 

LOCKHEED P-80 . SHOOTlNG STAR. 
har enligt New York Herald Tribunc en 
maxhastighet på c :a I 100 km/t. 

BOEING 8-29 .SUPERFORTRESS. 
har i likhel med :.Black Widow:. försett s 
med det nya fjärrstyrda tornet med 4 st 
12,7 :or. 

STAVANGERMSOLA, flygplatsen i Nor. 
ge har enligt norska radion av tyskarna un­
der kriget ulbyggts till en av Europas stör­
sta. Den totala kostnaden moo en tvångs. 
utskriven arbetsstyrka på c :a 6 ()()() man 
har belöpt sig till c:a 400 milj . kronor i 
norska pengar, Uenna jätteflygplats kom­
mer säkerligen att få stor betydelse för 
det fria Norges fredsflygtrafik. 

NY AMERIKANSK 12,7 MM KULM 
SPRUTA med en eldhastighet på inte mind. 
re än 1200 skott/min, d. v. s, över 50 pro­
cent bättre an den gamla 12,7 :an, som kom 
upp i 750 skott/min. 
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DE HAVILLAND .MOSQUITO. Lock­
heed )Lightning:. och Brislol )Beaufighten 
har vid användning som natt jaktplan ut ­
rustats moo trubbig ) radar) -nos i likhet 
med ) Black Widow). 

AVRO .TUDOR I., det nya engelska 
transat!antflygplanet som beskrevs i förra 
numret av FLYr., provflögs med de bästa 
resultat den 14 juni av major W. Thom 
i UAF, 

LOCKHEED . L1GHTNING., har utrus­
tals med en spolformig bår mellan krOPIl.~n 
och mOloroommen, Den liknar ti11 utsL'en­
det en extra stor bränsletank med fram­
delen av plexiglas. I denna behållare rörs 
den skadade, liggande på magen, till när­
maste fältlasarett . 

EN RYSK HELIKOPTER, konstruerad av 
ing, Grechyukhin har enl. den ryska tid­
ningen IzveSlia provflugit s och väl visat 
sig påstå alla prov. 
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är endast det bästa gott nog! 

Använd åärf6r 

UNleD RESEFFEKTER 

Mirket garantel"2l 

äkth eten 

Aktiebolaget 

TIDAN, Mariestad 

UR ER 
SEGELFLYG~ 

under semestern! 
Ku.~~t I,,,,,,A "",Ipr tld,-" :!:i/ 6- 1/7 ""'~ 

8/7-:.11 /7 111-111 
• 2i/T- ~/l! ID-tl"i 

lI!8--I8I8 IIMlI 
I nt~ ' D.ttllrIHIlIfDIPI!" ",t'<i 11II1<1 n ... till 

Mftntbtr"",\Hba,1 och frlluftllll .. 
Bl'l\"lr vht prn_ I,,,kt. v il ket e r bi " "" 

kOltn.'lwfrIU 

Gh l, EBYGD US 
SEGHFLYG SIIOU 

~I OUY,D 

6ri$101 Rys,lidmocorcr SpeJal en huvud. 

och behina flygö,'eTiigt.enhct ö,'cr 

l lidmoto.cr _ t1lrbittradc och full • 

"", ~<h pårrestande stridsförhållandcn -

'!.j"""f'lf""'" fl ygmotor i världen, "Hercu. 

':::~::~~~~~~~~~~;~~, " Halifax nI" , " Lancaster 11 "_ frim' ta n ridslinjcn, ha, bevisat 

sig vara en under krigcl. Briu ol slid mOlo r - b3Senld 

r
i 

rrincipen ~~~~~~E~;;~~ höS effckt i törhillande till dc vi..:.ntliga 
fAktorernII och minimal övcrsyn - eli logish underlag 

att bli principen bakom frllmddcn, kraftkilla. 

D,nfIa illullratia~ l"hur AW 

,mi" i lYJindtru '"Ji",Ji!." 
r/iJtn . . , uxndltIw"Jt 
Jwulrllkii~ tt.tnl4ap nttI 

"Ur<>&" till rJi.uJSftmtll 
,"JuJhll tNh t/ftJ:Jinltl. 

flysplan OCh motorer, berömda i kris eller fred 

T H " Il II; I S T o L AE5l01'I,.ANE CO lolPA~\' LI:III "TEO, ENGLA!'"D 
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För snar leverans efter kriget till biflyglinjer. som frakt8ygplan . för organiserad tesetrafik eller som privat· 
flygplan . " Duvan" bar särskilt konstruentli för att passa önrallt i hela världen och för att användas pA flyg­
fält av medelstorlå. Den kommer att bereda plats för ;ltta till elva passagenre med interiören bekvämt 
anpassad efter olika önskemål. Luftkonditionering. ljudisolering och möblering samt allt lom rör bekväm­
ligheten kommer att vara av hög klass och tillfredsställande under de allra värsta klimatiska förhAllanden . 
Flygplanet har Gipsy-motorer och " constanupeed", omställbara och bromsande propellrar, konstruerade av 
de Havilland Engine Co. Ltd och de Havilland Propeller Division. Tekniskt sett förkroppsligar den varje 
modt:rn konstruktionsdetalj sedd ur aerodynamisk, trafikteknisk eller underhålJssynpunkt och de förenade 
de Havilland·bolagen i Australien, Kanada. Indien . Afrika och Nya Zeeland komma att stå till tjänst med 
service för flygplanet . dess motorer och propellrar. 

DE HAV] L LAND 
HATFIELD . HERTFORDSf-{IRE, ENGLAND 
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NI" 15. Ar g. 13 l6 )ull-l .UIiI. tMS 

NORDENS STÖRSTA fLYGTIDHING G. KNUTSSON 

1.'ANK~JV Ä()KANDE VITTNESUÖUD 

T yskland är ännu, Olcr än två månader efter V-dagen eH 
land utan kommunikationer, ulan postförbindelser och nästan 

utan unga män. Hela Rhuroml'idet är en ~da jäutlilc ruinhÖg. 
Enstaka skorstenar slicker upp hir och dir ur legelhöganta, 
där man frln luften ser människor myllra till synes lika plan­
löst som m)'ror i en omrörd myrstack medan tyska barn badar 
i de väldiga delvis vattenfyllda bombkratrar, Jorn i miljontal täc­
xer jord~korpan och förvandlar den till ett skräckinjagande, ma­
kabert månlandskap. 

TYlkland har försans minst 100 år tillbaka i tiden i kommu­
nikationshinseende _ det är bara del att det nu knappast finns 
några hästar. Ute på åkrarna slår sommankörden övermogen 
och bränns bort, ty det finns inga skördemaskiner, inte ens häst­
r:.ihor_ P:I. västra Tysklands väldiga rangerbangårdar står de 
förvridna skeletten av .tiotusentals förkolnade, urblbta., .önder­
trasade järnvägsvagnar och lokom()(iv. Utmed landsvägarna rör 
sig ett oräkneligt myller av utbombade människor till fots med 
sina fattiga återst:l.ende ägodelar på drag- eller s!<ottkärror, Las· 
tade på barnvagnar eller burna- i väldiga ryggbördor. 

Detta skrämmande vittnesbörd över tillståndet i Tyskland just 
nu lämnas FLYG av den svenske flygvapenchefen, gcncrallöjt· 
nant )kngt G. Nordenskiöld, vilken som flygmarslc-alk Tedders 
gist besökt det den 12 juli Ilpplösta aJlierade högMrter<:t i Frank· 
furt am ~hin - Supreme Headquarter AlIied Expeditionary 
Forcl':S (förkortat SHAEF) - och i samband därmed bereddes 
tillf:.ille att från Ilgflygaode flygplan eller bil fl en personlig 
uppfattning av den etlOnna förstörelse, som btadkommits av det 
allierade strategiska och taktiska flyget. 

Den svenske flyggeneralen ölnJåg det vara sin plikt att bi­
bringa det svenska folket en föreställning om vad som kan hända 
ett land, som inte kan försvara sig i luften, samtidigt som han 
sammanfattar sina skrämmande intryck i en Völl'Trl förhoppning, 
aU folk och nationer med denna enorma förstörelse inför ögo· 
nen i framtiden skall lösa sina tviner på fredlig väg. När man 
ser Tyskland nu efter kriget, fortsätter generalen, fönt1'lr man 
öltt bara hotet om anfall från luften måste vara ett oerhört starkt 
politiskt påtrydcningsmedel på en nation, som inte är nutad i 
luften. 

Det strategiska bombflygets fantastiska vtr!<ningsmöjlighetl'r 
fick generalen kanske den klaraste bilden av, när han d .g den 
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VI lerltna aven 
bd/- och luflfärdsför_ring, 

tyska staden Pforzheim, en gång lika stor som Norrköping. Den 
hade under dllll minuter an(aJlits av Ivd hum/ro brittiska Lanc:as­
terbombplan och det fanns nu inte längre sten på sten. Den tek­
niska utvecklingen kommer med än mera fruktansvärda flygande 
förstörelsevapen och den nation, som inte kan {örsvölra sig i luf­
ten, kommer vid ett kommande krig att råka ut för total förstö­
relse av aUa sina städer och industrier, kommunikationer m m. 

Slutsatsen av detta är, att illft minsl dt /rrdsälskaudt naliQ­
n""a i f ramtidr" IlldsIt Mll:;. slidan /örswrssl)'rko i Iw/len, atl 
dt illft omtd,lbart blir pllralyset'adt gt'Hom elt bli.rtm~foll. 

För oss här i Sverige - en av världens mest fredsälskande 
nationer _ ar general Norden§kiölds vittnesbörd agnat att väc­
ka den allvarligaste eftertanke, s:arskilt som vi just tillsatt en n)' 
försvarsutredning med uppdrag att udonna v,"rt kommande 
svenska förs'·ar. 

Den allierade strategiska bombningen natt och dag på l~ng sikt, 
kombineTöld med det taktiska flygets effektiva låganfall har utan 
minsta tvekan varit en av de mest krigsavgörande faktorerna. 
Den saken har d .väl Göring som Kendring intygat och samma 
uppfattning hade alb de högre militära och i>Olitiska ~rsonlig­
heter, som general Nordenskiöld mötte i general Eisenhowers 
högkvarter. Nar inte ett tlig kan komma fram, nar landsvägarna 
blockeras av sönderskjutna och ·bombade stridsvagnar och for· 
don, när Tangerbango\rdama förvandlats till valdiga skrotupplag, 
när flygplan i tusental står orörliga ~ marken på grund av 
bränslebrist, nar man av samma anledning miste ordna väldiga 
bogsenätt av stridsvagnar och fordon, när reserverna inte lang· 
re kan flyttas från den ena platsen till den andra och nar den 
industrielb. hemmafrontens arbctsi>Otential sjunkit katastrofalt -
dl\. kan man inte langre föra krig. Då kan mun inte langre exi· 
stera som nation. 

Till slut framhöll den svenske flygchefen, all grunden för de 
väldiga allierade framgångarna låg i det intima .samarbetet mel­
lan luft- och lantstridskrafterna samt mellan militära och poli­
tiska myndigheter, vilh alla var representerade i det eiscnho· 
werska l.J,ögkvarteret. 

General Nordenskiölds vittnesbörd ger on en ganska klaT bild 
av hur det kommande svenska flygvapnet bör organiseras i stort. 
Nämligen med ett mycxct surln jaktrlyg kombinerat med ett 
slagkraftigt attackflyg med tung bevapning. 

Av samtliga svenska automobiUön;äktingsbolaJt y;sade 
TRAFIK under jr 1943 stÖfl~ premieölmiogcn, TRAFIK 
hat vunni t del goda resultatet tack vare liga premiet: 
och god skadnervice. Detta bar skapat popularitet och 

'''''''''''''. 
FORSKKRINGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUNGSGATAN 9, STOCK H OLM, Tel 2]2120 



TERMIK I SOLFÖRMÖRKELSE 
Av CH. BIRCR.IENSEN 

N ågra dagar före den inträffade solför­
mörkelsen den 9 juli fick jag iden att 

undersöka termikens variationer under för­
mörkelsen och beslöt att förverkliga den 
utan all då ana vad jag givit mig in på. 
Avsikten var att i händelse av lämpligt 
väder ligga uppe med ett segelflygplan hela 
tiden mellan ung. kl 13.30 Och 16.30 för att 
undcrsöb. om den under förmörkelsen öka­
de utstrålningen i höjden skulle ge någon 
märkbar ändring i uppvindshastigheten och 
i eventuella cumulusmoln5 struktur. 

För att säkerställa urkoppling på till ­
räcklig höjd var flygsläpstart nödvändig, 
och jag vinde mig därför till Stockholms 
flygklubb för att låna deras Kran ic:h och 
bogserplan. Första beskedet var blankt nej, 
dl Kranichen skall u ljas och fått flyg­
förbud, eftersom den är oförsäkrad. Efter 
att ha telefonerat med nästan alla institu­
tioner och personer som har med flygning 
att göra, så att telefonledningarna glödde, 
var tiJ1sd.ndet äntligen praktiskt taget klart 
.Pi måndagens middag. " 

Det enda som återstod var att ~'ordna för­
sikring för denna enda uppstignIng, och 
som FLYG med vanlig posi tiv instäflniQg 
till goda initiativ intresserat sig för flyg­
ningen och lovat stå för rimliga därmed för_ 
knippade kostnader, ansig jag saktll Idar, 
drog en lättnadens suck och skulle just bege 
mig till Bromma, då telefonen åter rinl{de. 
Det var FLYG :s red. Knutsson, som med­
delade att premien fö r försäkr ing av ~n 
Kranich med 12.000 kronors nuvärde för 
en. säger en flygning. kostade - 370 kro­
nor. Trots allt pcr!-Qnligt och netenskal)­
ligb intresse {ör flygningen kunde jag -
liksom red. Knutsson - inte se n~gon mera 
orimlig kostnad än denna premie - särskilt 
.som vädret inte var särskilt 10\'ande - och 
så föll den ursprungliga iden på en av de 
många finansiella stötestenarna för s\'enskt 
privatflyg. 

T"m p" . .. t u.~n p ,," 1.000 mM". un der IlI r n'U . k"I ...... 

R.CiH go<l p,ognos. 
Meteorologisk-hydrografiska anstaltens 

prognos hade lovat skapliga §cgelflygmöj­
ligheter på höjd över tusen meter, och när 
nu allt gick i stöpet hade jag bara att ta 
det som en arg men god förlorare. En halv­
timme fö re föm,örkelsens början fick jag 
emellertid telefon fd,n Stockholm~ flyg­
klubb, där trafikflygare Hans Westerberg 
skuUe göra en övningsflygning med Kl-il 
och var villig alt ta mig med. 

Den utmätta flygtiden, en timme. var för 
knapp för all det ursprungliga programmet 
skulle kunna förverkligas, och starten be­
slöts därför till l4.~S, di visserligen unge­
fär IS '70 av solytan redan var skuggad 
men uts trMningen ännu inte kunde ha ändrat 
sig anmärkningsvärt mycket. Unuer flyg­
ningen skulle medföras barograf och ler­
mograf för att undersöka tempcraturvaria­
tionerna på höjd under och efter förmör­
kelsen. Termograf stod inte att uppbringa, 
\'arför vi i sista stund ryckte ner spr itter­
mometern utanför klubbrummets fönster och 
utnämnde den ti11 vetenskapligt instrument! 

Vi startade kl I·M3 under föga loxande 
moln. Under stigningen uppmättes för varje 
hundra meters hö.;,lvinst temperaturen på 
det genom fönstret utstuckna ~vetenskap­
liga instrumentet» och stighastigheten av­
l äst e~. Första molntäcket låg mellan 470 
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och 580 m, och därefter kunde vi med 
högre liggande moln som solglasögon skym­
ra den aUhner försvinnande solskivan. Det 
var kav lugnt i luften och som väntar inte 
det minsta sIlA r av termik. 

Pä ungefär 1.200 m läg ännu ett moln­
täcke, tunt och med söderut mycket stora 
gluggar. Ännu två molntäcken . farUlS på 
uppskauningsvis 4.000 oth 8.000 m höjd. 
Vi fö rlade flygningen tiU ett omride i SÖ­
dertäljeuakten, som var molnfritt i aUa 
fyra våningarna för all utstrilningen skulle 
kunna bl i så kännbar som möjligt. 

Termiken börJGr Gno • ••• 
Klockan IS.OJ :... fem minuter före för­

mörkelsen~ maximum - nådde vi 2.000 m 
utan att ännu ha funnit spår av termik. 
Då jag a,' de under stigningen uppmätta 
temperaturerna (se fig.) kunde anta att en 
avskylning här skulle kunna utlösa märk­
bar temtik, beslöt " i all ligga kvar på denna 
höjd och känna oss rö r under den återstå­
ende tiden. Under planflykten for\;lalles 
tempcraturobservationerna. 

Under {le närmast följande minuterna äg­
nade vi GlIS också, skam till sägandes, åt 
att tilta på soielI, som nu nMde sin maxi­
mala förmörkelse. Före starten hade K. 
Luftfart sstyrelsen, som naturligh'i, också 
skulle ha sitt ord med i laget. tillåtit flyg­

. ningen endast om flygplanet var försett med 
fullständig instrumentering, belysning och 
~uutbildad förare ~ Denna omtanke om 
flygsäkerheten visade sig vara överflödig, 
då det inte bl~v mörkare än halv skymning. 
Vi gladde oss dptk åt att få se förmörkel­
sen onn molnen - det var alltid litet roli­
gare aven om vi inte var alldeles ensamma 
om seIlJationen. Ovan de stockholmska mol­
nen dånade nämligen ett lMitchellbombplan, 
två Liberator. en DC-3:a och td J ZZ :or 
omkring med solförmörkelseintre5seradc be­
sättningar och passagerare. 

En minut efter förmörkd»emaximum föl! 
tempt'raluren till 7,5· , men började därefter 
att åter långsamt stiga. F'ortfarande kändes 
ingenting av de SOlA ryck i flygplanet som 
förebldar en te rmikblåsa. 

Kl. 13.19 flög vi tillbaka Ö"Cf der på 1.200 
m liggande molntäcket, och kl. 15.21 bör­
jade ett nytt molntäcke ungefär 400 111 över 
oss, tydligen som resultat aven svag, över 
5tort område utbredd konvektion. Otåliga 
av det hittills negativa resultatet nög vi 
fram och åter under dess kanr. 

(Furls. pd rid. ]1.) 
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FLYG fortsätter bä r nedan artikeJ ~ 
serien om de finska .o~h ryska flyg~ 
stridskrafterna i de finsk~ryska 
krigen. Uppgifterna är, som omta~ 
Jades l förra numret, byuda på of~ 
lIdella rapporter , finska krigsskild~ 
ringar m. m. I detla avsnitt be~ 
handlas de ryska flygplantyper, som 
sattes Ut mot Finland. Yorsta arti ~ 
keln _ i förra numret _ behand~ 

lade de finska typerna. 

Sovjetunionens flygvapen och hela röda 
armen överhuvudtaget har varit omgi­

ven aven hemlighetsfull slö.ia. Före det 
andra världskriget nMde endast enstaka 
uppgifter då o~h d1l. yttervärlden. ~{en det 
spanska inbördeskriget och finska vinter­
kriget uppenbarade redan en hel del. 

Under dnterkriget mot Finland väckte 
det uppmärksamhet au ~ovjetunionen in- ' 
salte ett överraskande litet antal oiika flyg­
planstyper. Huvudtyperna var 8 till antalet. 
nämligen jaktplanen 1-15, T-l';3 och l-16, 
bombplanen SB-2, DB-3 och TB-3, 
spaningsplanet R-S och flygbäten MBR-2. 
Efter vinterkrigets slut kom den ryska !fl limnln .. ~blld !r'" p"Jart",kt~r " . lO" dp" . "8"" OB_U'. 

RYSKA FLYGET MOT FINLAND 
!<rigsledningen säkert till insikt om att de­
ras flygplan varken i beväpning eller andra 
avseenden kunde mäta sig med de bästa 
tyska och e-ngelska typerna. Detta gällde 
i synnerhet jaktplanen. De bästa jaktplanen, 
T-IS3 och 1-16. hade en maximifart på 
4JO.-.-.46O kml t mot de dåvarande Mc IOQ 
och Spitfire-planens c:a '.160 km/t. 

Däremot var oombplanen SB-2 och 
DB-3 både beträffaude bomblast och ak~ 
tiOllsradie pä s in tid av högsta klass. Deras 
svaghet var en låg marschhastighet och t'1l 

rätt blygsam defensiv beväpning. Stört­
bombare saknades alldeles. Som omedelbart 
stöd åt marktrupperna uppträdde endast 
jaktpl.an. . 

Efter vinterkriget gick utvecklingen inom 
det ryska flygvapnet framåt med ständigt 
ö~<ad f.!.Tt. Framför allt koncentrerade man 
sig på konstruktion och framställn ing a\' 
nya jaktplan och bombplan. På förvånans ­
värt kort tid byggdes en mängd olika ty­
per, som redan på våren 1941 hade utde­
lats till flygtT\tpperna. Della är ett gott 
exemlJeI på hur\1 ~lutsamt Sovjetunionen 
utfört ett grundligt nydaningi>8rbete. 

Inom det röda flY!r'Olpnet skedde detta 
verkligen med beundransvärd snabbhet. Då 
kriget utbröt i juni 1941 var det dock så 
gott som endast dc gamla typerna från 
vinterkriget som insattes ~ åtminstone mot 
Finland. Kanhända berodde det därpå att 
r~'s '-'1rna först ville förbruka sin gamla ma­
t.-rid innan de tog de nya, bättre typerna 

hrnk. Detta förklarar kanske också de 
st.' ra b"gynnelseframgångar det finska 
f!~ g,·.a pntt !·mnde inregist rera med sina 
nrast.· jakTplan. 

Låt os~ granska dc nya ryska fl~'gplanen 
litet nännare. Prestandauppgifterna stäm­
mer inte helt med de tidigare i FLYG upp­
givna men ha lämnats aven i Sverige 00-
ende fi1l5k medborgare, som väl känner det 
ryska flygvapnet. 

JGktplGnen. 

Till en början ins.atte ~ Söm sagt endast 
de från vinterkriget kanda typerna. Men 
så småningom togs även tte nya typer i 
bruk, nämligen MIG-3, LAGG-J och 
JAK- ·\. MIG-jaktplanen är konstruerade 
av Mikojan och Gurevitch och utförda i 
metall och trä. Motorn är en AM-35-A 
och lämpar sig därför bäst för uppgifter 
på stor höjd. Största hastigheten är 628 
km/t på ~500 m, vid marken 610-620 
km/t. Topphöjden 12000 m. Beväpningen 
2~3 synhoniserade 7.62 eller 12.7 m/m 
ksp. Aktionstiden var endast 50 min-l t. 
Då andra bättre typer framställdes. för­
svann MIG-platlen så småningom {råll 
fronterna. Det päskyndades a\" vissa d.-\1iga 
flygegenskaper, framför allt tråkiga spin­
tendenser. 

LAGG-3 har konst ruerats av Lavotch­
kin, Gorbunov och Gudkov. I början av 
kriget gkk den under typnamnet 1-301. 
Också den är kompositbyggd, som finnar~ 
n.a med ett väl valt utt ryck kallar ~av blan­
dad konstruktion>. Be\'äpningen utgörs av 
en 20 mIm axan och två 12.7 m Im ks!'. 
Maximihastigheten är 530 km/ t på 4700 
m, vid marken 4-1-5 km/ t. topphöjd 7800 m. 
flygtid 1.5- 2.5 timmar. 

Ur LAGG-3 utvCt:kl.ades Lavotchkin 
LA-5. som uppträdde vid fronterna hös­
ten 1942. Den befanns vara ett utmärkt 
jaktplan och serietillverkning igångsattes. I 
synnerhet på de fi nska fronterna uppträdde 
LA-S i slutet av kriget i stort antal. 
LA-5 skiljer sig från LAGG-J i s tort 
sell endast beträffande motorn och beväp­
ningen. M-82 motorn gör LA~5 till ett 
mycket bättre jaktplan än LAGG-J. Beväp­
ningen utgörs av 2 synkroniserade akan 
eller 12,7 mm ksp. Bom~ast 200 kg, max.­
fart S8O-MO km/t. på 5.000 m. Stigförmå­
gan är utmärkt, flygtiden 1,5--2 timmar. 

JAK-l var ursprungligen känd under nam­
net 1-26. Också den är ~kompositbyggID. 
Flygvikten är endast 2.800 kg. Max. S4G 
km/t på 4.800 m och vid marken ca 450 
km/t. Topphöjd 9.600 m och flygtid 1,5 
timme. Beväpning en 20 mm akan och två 
12,] mm kSJl. JAK-I har utvecklats till 
J AK-9, som talrikt fö rekommit vid fron­
terna. JA K-9: s maxhastighet är 600 km / t. 

Redan så tidigt som hösten lQ41 visade 
.~ig engelska ~Hurricane~-jak t plan vid de 
ryska fronterna. Till största delen var det 
~typ IT-B~. Den ursprungliga engelska be­
Vällningen utgjordes av 12 st . 7,1 mm ksp. 
Dessa finkalibriga ksp. utbyltes emellertid 
snart i Ryssland mot grövre beväpning och 
några plan av denna typ utrustades med 
·raketprojektiler. På dc finska fronterna vi­
sade sig enda.,;t ensta~{;( ~Spitfires~ . Unut>r 
det sista krigsåret använde ryssarna (Iär­
emot Bell P-39 ~Airacobrn i ditt ~tOt' t 
antal. 
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GRÖNDALEN, INTERNATIONELL 
S 'l'OR U NDERSÖKNING AV ÖVERSTELÖJTNAN T BJÖRN BJU GGREN 

P/IJflN'fUJ på alt göra G"ö"dalen j 
Jämtland till tll scgelflygtmlas eldo­
rado med möjligh(f/.T atl UI'~Yltja 
vågltiJdning.-n i fä a»' KÖ/NI och 
uppnå interno/imlella topplWjdnotl" 
ringar i närhet .. " av tl/N' ÖVN' världs­
rekordet dler göra den gamla issjö­
dm('J1 till 1"11 interna/iom'if turist- orh 
spor tflyg/'Iats fo " /skridl'f' lJorllwft. 
Che/m för F 4, öVN'slelöjtnutlf 
Björn BjUggf/!II, har gjort 1'11 

.f01lti,lIurundrrsök"ing trd" luf/ell och 
pil murken av det aktuel/a Qmrddrt 
och ha" rcdovi.rar här nedan r('Sul fa­
tet i FLYG. HIJI~ vantar för över· 
drivf" optimism orh j nuvarande 
skick kwl dcn ojämna issjödall!ll inte 
användas sommartid. 

Gröndalen är belägen 9 km SSO Vallbo 
kapell (II km SO V~I~dalens turist­

station) och utgöres aven frän istiden här­
stammande grusplatå, belägen på 860--870 
m höjd. Platän är i öster, söder och syd0'5t 
()I1lgiven av 1.200-1.300 m höga berg, vilka 
utgör norra delen av Anarisfjä!!en (bild 1). 

Närmaste järnvägsstation är Umlersåker, 
26 km norr Gröndalen. Från Ulldersåker 
går bill'åg till Vallbo kapell och VålMa­
Iens turiststation. Fdn dessa sistnämnda 
platser leder sedan 10-12 km stig, fram­
komlig för fotgängare eller skidåkare, till 
Gröndalen. Under vissa delar av året är 
stigen fdm Vallbo kapell till Gröndalen 

8 
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framkomlig för hästanspänd kärra; vinter­
tid, när snön icke är alltför djUt), även för 
hästanspänd släde. Vid försöksflygningarna 
påsken 1945 släpade~ en vinsch (500 kg) på 
dt:nna stig fr~n Val1bo kapell upp till Grön­
dalen för hand. 

Bergen rlmt Gröndalen bildar en ca 2 km 
bred, U-formad amfiteater med öppning 
mot NV. När västliga och nordliga vindar 
bl~ser in i den av bergen bildade grytan, 
skapas uppvindar längs bergsslUtlningarna 
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ned mot Gröndalen. Vid västlig och syd­
västlig vind torde även hangvind förd in­
nas p.\ Stora Gröngumpens västsluttning. 
Enligt uppgift är väsllig vind den för­
härskamie vindriktningen. 

Onder flyg ningarna påsken 1945 konsta­
terades goda segeJflygmöjligheter längs 
sluttningarna öster Gröndalen. Vid de 1111 

utförda rekognosceringarna konstaterades 
även, att goda termikförhållanden kan upp­
stå omkring Gröndalen varma sommar­
dagar. 

Förutsättningarna för sträckflygning med 
!;Cge1flygplan är - med undantag för vin­
tertid, då sjöarna är isbelagda - mindre 
gynnsamma. närmast beroende på de bt'­
gränsade landnil1gsmöjligheterna utanför 
Gröndalen. 

För start och landning kan tänkas föl ­
jande områden (bild l och 2) : 

L Omedelbart söder Kungl. jaktklubt..ens 
stuga. 

II . 7 !ml väster Kungl.. jaktklubbens stuga. 
III. 1,5 km sydväst Kungl. jaktklubbens 

stuga. 
Beträffande dessa o",rMCll ~ lämplighel 

för start och landning sommartid (bannark ) 
kan följande anföras : 

Omrdd. I (blid 3). 
Della omräde användes under flygning­

arna påsken 1945 för vinschstart och land­
ning med Grunau Baby. Ytan var dl'. täckt 
av djup snö och relativt jämn, ehuru här 
och \'ar bara fläckar stack upp ur snön. 
Området är emellertid vid barmark mycket 
Ural, uppfyllt av .Iora, djupa delvis snö­
fyllda gropar samt Illycket stenigt. Omfat· 
tande och kostsamma arbelen erfordras för 
att iordningställa olllr~det. Eli mindre om­
råde, SO-H)() X 10 m, användbart för 
\'insehstart, torde dock ulan alltför stora 
kostnader kunna iordningstä l1a~. 

Området är som synes av fotografiet en 
gammal älvbotten eller ändmorän. Skugg­
ningarna pä fotografiet, som ar en lodbild 
från 2.000 m höjd över marken, anger 1-2 
11\ djupa ojämnhder. De vita fläckarna inom 
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SPORTFLTGPLATS? 
omr1dct är 3-5 m djupa gropar, delvis 
snöfyllda. Det fläckiga partiet i bildens övre 
högra hörn är Stora Gröngumpens nord­
sluttning. Den branta 30-50 m höga slut!­
ningen ned till ravinen med Kungl. jakt­
klubbt-ns stuga framgå r tydligt 5. fotot. 

Vintertid är detta omdl.de vid till räck­
ligt snödj up användbart fö r vin$clutart. 
Star ioch landning med motodlygplan är 
problematiskt och helt beroende id snö rör­
MUandeoa. Man bör icke räkna dänned. 

Omrdde II (b ild "J. 
Octta omr1de utgöres av en 1.200 11\ lAng 

och 200-300 III bred plat3., sydost förenad 
med omrMe I, men pi övriga sidor om­
given av 30-50 m djupa raviner med myc­
ket branta s1utlninb'af. 

Området ä r betydligt jämnare än område 
1. Omridet delas dock på mi tten a\' 1-2 
m djupt och 50-100 m brett Olmåde, för 
närvarande oanvändbart för start och land­
ning. Dessutom finnes liksom inom omrMe 
I ett antal störrc fördjupn ingar delvis vat­
ten- eller snöfyllda, 

Grönan, som flyter i ravinen söder platfln, 
synes tydlig t ~ bild 4, liksom de vatten­
dler snöfyllda fördjupningarna. Su ec;kat 
område är nu icke användbart för start elltr 
landning. 

PfI om r!'ldet torde man för r imliga kost­
nader kunna ordna en sta rt- och landnings­
bana av dimension 700 X ISO m. Start och 
landning kan dock endast ske i två rikt· 
ningar (nordväs t och sydöst) . 

Möjligheterna för start och landning med 
motor flyg vintertid är inom detta område 
betydligt stÖTrc i n inom omr!'ldc I . 

Omrdde III (blid S). 
Detta områdc ligger norr om St. Grön­

gumpen och söder om område II, varifrån 
de t ski l ;e~ genom en 100-200 III bred och 
30-50 m djup ravin. Ravinen är smalast 
och minst djup i sin sydöstra del, där för­
bindelse mellan område " och III kan 
ordnas. Bro erfordras dock över dcn 6--8 
111 breda, men grunda Grönan. Området är 
en triangeJforma(1 1)latå, vars sidor är om· 
k ring 600 m. Platån ä r jämnare än de båda 
lid igare omnimnda områdena men dock för ­
sett med fördjupningar och o;ämnhtter, som 
för lliirvarande omöj liggör start och land­
ning me(\ motorflygplan med undantag för 
exempelvis Fiescler Storch, lör vars land­
ning dock kravc~ noggrann IItmarkning av 
användbart område. Vinschstart och land­
ning med segelflygplan är, 0111 försiktighet 
iakttas, för närvarande möjlig inom vissa 
smärre områden, som d1 måste noggrant 
utmarkas. 

Att iordningställa heJa omd\de rö r start 
och landning torde ställa sig allt fö r dyrbart 
och är dessutom icke nödvändigt. Man bör 
nöja sig mffl al! iordningställa två banor, 
en i nord-sydlig och en i väst-ästlig rikt­
ning (bi ld 5) . Sta rt mot St. Gröngumpen ä r 
omöjlig eller riskabel. 

Kostnaderna för iordningställande av dts­
sa banor torde bli relativt smil under förut ­
sättning, att man nöjer sig med att jämna 
marken och binda i dagern liggande grus 
och ste l1 med mossa eller torv, som tas från 
delar av omrMet, som icke ingår i start­
eller landningsbanorna. 
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Vintertid är markytan relativt jämn. Er­
farenheterna från påsken 1945 visade emel­
lertid att "id lös eller djup. snö startstrac­
kan icke är tillräcklig för bogsentart av 
flygplan Gnmau Baby med flygplan typ 

Klemm 35. Genom vältning av snön torde 
dock startmöjligheterna avsevärt förbättra8. 

Om man förutsättcr, att start- och land­
ningsbanor ordnas inom både omrMe J I 

(Forls. {Id .rid. 21.) 
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SEGELFLYGNING utan ÅTERVÄNDO 
L age Tellin lig pi ryggen i gräset och 

tittade upp p!!. M05weyen, som nyss 
vinschats upp och nu kurvade och sökte 
efter uppvindar. Pi fältet klargjordes en 
Grunau Baby för start. Baby-laget var slort 
nog för all pojkama skulle klara sig en· 
samma och Lage hade inga samvetsföre­
brAelser för att han lAg och latade sig. De 
var bara fyra man i Moswey-laget och det 
var tillräckligt knogigt att snabbt få deras 
flygplan i luften efter landning. Men Mos­
v,'lfyen hade längre flygtider än Babyn och 
var ett kaJasplan, sA man hade full valuta 
för ansträngningarna. Lage själv hade gjort 
fyra starter med den och kände sig något 
si när väl hemmastadd i den. 

Lage var ingen grön segelflygare. Han 
hade C-diplom nummer 238 och S-certifikat 
nr 85, legat på Alleberg 1943 och klarat 
sträcka och höjd för silver-e-märket med 39 
km och 1.220 meters höjdvinst, flugit dd 
mesta av vad som fanns att flyga i landet 
av segelflygplantyper och skrapat ihop litet 
över 18 timmars flygtid, vilkct inte är så 
litet som det låter, 

Mosweyen kom ner. Lage var framme 
vid planet nästan innan det stannat, hjälpte 
föra ren ur och förhörde sig om hur ter· 
miken var. Så flyttades planet bort till 
startplatsen. Lage krängde på sig fallskärms­
selen och gjorde sig klar för nästa start. 
Han klev i flygplanet, spände fast sig och 
pojkarna kom knogande med vinschlinan. 
Så var allt klart och planet började röra 
på sig och kom i luhen. Segelplanet nådde 
fyrahundra meters höjd innan vinschen var 
ratt under och "in~ch1inan slaknade. Lage 
kopplade ur, svängde vänster och började 
leta efter en termikblåsa. Först nere på tre· 
hundrafemtio meter kände han det lilla tryc­
ket i stussen som förråder att flygplanet 
börjar stiga. 

På femhundra meter var stigningen nära 
en och en hah- meter per sekund. Han hade 
drivit i la om faltet men med den stigningen 
var det ingen risk att han inte skulle komma 
tillbaka. Över honom låg etc tätt och präk­
tigt moln. ~t var tydligen dit termikIltlös­
ningen skulle lyfta honom. Höjdmätaren 
kröp sakta men säkert uppåt och stigningen 
ökade långsamt hela tiden. Vid ållahllndra 
meter var det snudd på två meter per se· 
kuUt!. Lage njöt - så här skulle utdel­
ni1lsen p:l aktierna , vara fast den gubevars 

• 

Av CIIRISTIAN BARR 
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så sällan var det. "Molnet kom nännare. 
Lage kurvade hela tiden. Ett öga på instru­
mentet och ett på horisonten, Sikten var ut· 
märkt. Han såg en stor del al' Uppland med 
Grisslehamn vid kusten knappa tio kilome­
ter öster 0111 sig och kustlinjen långt norr 
och långt söder darom. Utåt havet var sik­
ten n1got sämre men han skymtade Aland 
längst bort. 

Lage flög in mellan de nedhängande slö­
jorna och tänkte efter om han skulle fort­
sätta upp" i molnet eller bryta och ta sig 
tillbaka till faltet. Någon ängslan för moln­
flygning hade han inte då han kanat om­

·kring inne i moln sammanlagt ett par tim­
mar tidigare. Men han hade ingen stampel 
med godkännande för in~tr\lmentf1ygning 
från luftfartsstyrelsen i certifikatet . . . 

Han planade lit svangen litet, kontrolle­
rade instrumenten och lät sig lyftas upp i 
molnet. Det var lugnt och jämnt där inne 
och stigningen ökade snabbt till tre-fyra­
{cm meter per sekund. Lage höll hastighe­
ten så jämn som möjligt, hastighetsmata­
ren pendlade omkring 35--60 kilometer i 
timmen. På femtonhundra meter minskade 
stigningen, och vid sjuttonhundra var den 
nere i bara. en halv meter per sekund. Lage 
hade hunnit bli bortskiimd med bra stig 
och avbröt nu kurvandet för att finna en 
ny och ännu bättre uppvind,kanal. 

Han lade planet på rak kurs och som 
han nästan väntat kom han efter bara några 
sekunder i fallvindar och orolig luft och 

sjönk med två- tre meter per sekund. För,t 
nere på tolvhundra meters höjd var fall­
vinden slut och han började åter stiga un­
der nytt kurvande. Så bar det nppåt igen. 
Stigningen fortsatte till artonhundra meter, 
där han plötsligt kom in i ett fallvindsom­
råde med virvlar. Efter några slängiga se· 
kunder på rak kurs ljusnade det grå töcknet 
och han flög nt ur molnet. 

Det var strilande vackert, Även under 
sig hade han moln _ den molntopp han 
flugit i hade höjt sig över de framförlig­
gande delarna av molnet och kastat ut ho· 
nom i det blå. Här var fallvind och han 
(orbatte på rak kurs för att komma ifrån 
fallom rådet. 

Hä,llgo moIngtItor. 
Molnen hade ändrat karaktär. De hade 

ordnat sig i snörräta gator i vindriktningen 
och låg som feta pärlband sida vid sida så 
längt han kunde se. Och mellan dem skym­
tade vatten. 

Medan Lage låg och kampade om höjden 
inne i molnet hade han varit så gripen av 
sin tjusande sysselsättning att han inte ett 
ögonblick tankt på flygtiden och den linga 
sträcka han måste ha drivit med vinden hela 
tiden. Höjdvinden var stark, nära 40 km i 
timmen. Han flög ut tvärs vindriktningen 
för alt komma runt den skymmande moln· 
toppen och se lagd. Det undre molnd u.nga­
de honom i sina övre slöjor och under nå­
got tiotal sekunder dg han ingenting. Så 
kom han ut i klar sikt igen och såg mot 
vaster. Där låg Grisslehamn - minst tret­
tio kilometer bort i motvinden. Under mer 
än en timme hade han flugit och nu låg han 
mitt ute på Alands hav, Mot väster var 11101 · 

nen sämre, 
Han oorjade känna sig obehaglig till 

mods - troligen skulle han inte nå hem 
till land. Vilken jätteskandal ! Han såg sig 
i andanom ligga och skvalpa med Mosweyen 
nägon mil frän land, bli uppfiskad av nå­
gon fiskare, tidningsrubrikerna, blåsningen 
från luftfartsstyrelsen och klubben, avstäng­
ning från flygning, indragning av certifi­
katet kanske och ett förfärligt elände över­
allt. 

Han gick in under molnet igen och tänkte 
över situationen. Där fanns sod stigning 
- det var verkligen underligt all det fanns 
så kraftiga uppvindar så här långt ut till 
SJÖSS där det ratteligen inte borde finnas 
några. Det må$te vara en alldeles enastå­
tnde väderlekssitnation, som knnde ge en 
sådan vind termik. Han vägde åter chansen 
all nå ti11b..1.ka. Det såg illa ut - nära fyr­
tio kilometers llIotvin"d och ätminstone just 
nn ganska dåliga moln i den riktningen. 
Åland låg narrnare fast det var åt fel Mil 
och säkert skulle det bli en jakla historia 
om han kom nerdimpande där utan några 
som helst föranmalningar eller tillstånd ti:. 
en sådan flygning. Men det var enda möj­
ligheten alt få Moswcyen och honom ~jälv 
ner pli. backen helskinnade. Och har man 
fått fan i planet får man landa honom ock­
så. Lage avbröt kIlTvandet och lade Mos­
weyen på kurs under molnet i vindrikt­
ningen, mot en punkt kanske femton km 
norr om Mariehamn. 

L uft Yih nokrevad .. r na k om o llt nlll"mHr" o~h 
nä r m" r e • 
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·Jagad av lYenJl,a J 9:ar. 

Lage Te11in viute inte att kamraterna p.'1 
fältet, när de dg honom försvinna mot 
Öster och inte sett av honom på tre kvart, 
hade ringt till luftbevakningen och anmält 
att segelplanet SE _ SQO troligen flugit 
ut över havet. Sidan flygning var förbju­
den och det hade bl ivi t uppståndelse. En 
jaktflygrote hade beordrats hAlla ögonen 
på segelplanet och fönöka få det att vända 
medan tid ,·ar eller dirigera båtar dit om 
Mosweyen ~kulle landa på vannet. 

Lage såg dem först. Det var två J 9 :or 
som kom ~öder ifrån och litt! nännare 
lSl"enskt land än han själv. Han hade dAligt 
"Samvete och anade att de inte "ar ute i 
a,·sikt att hurra för honom och önska ho­
nom lycklig resa. Han gick Up\) tätt invid 
molnbasen och in bland slöjorna för att 
när som helst kunna försvinna helt. Jakt­
planen letade tydligen systematiskt efter ho­
nom. Ett tag trodde han att de skulle fö r­
svinna men ~å .kom de åter närnlare. Lage 
gick upp i molnet och tyckte att situationen 
"ar tillräckligt obehaglig utan att han skulle 
bli jaaad av jaktflyg också. Han stannade 
inne i molnet och hörde hur jaktplanen 
f lög omkring i närheten av honom. 

Han hoppades vid alla sina vädergudar 
att de inlc skulle komma på ideu att flyga 
tvän gen011l moln<:t och tugga mos av ho­
nom med propellrarna. Var gång motorIju­
dei kom nira blev han kall och vann ö~r 
hela kroppen och väntade att en sista hund­
radels sekund fl se J 9 :ans nOJ innan det 
skulle braka till. Det \'ilr obehagligt. Han 
kunde inte hålla kursen riktigt inne i 11101-
net och då och då halkade han ut i det biA. 

Hela femton minuter varade cirkusen. Se­
dan blev det tyst och Lage hörde hur jakt­
planen fö rsvann bakom honom. Det kindes 
skönt, men han beslöt att ligga kvar i mol­
net ännu ett tag för att I'ara förvissad om 
att man inte lurpassade på honom. Mw det 
iörblev tyst och Lage tryckte ner planet 
med hög hastighet under molnet för att ~t"" 
hur l~ngt han hade h·ar till land. 

Han blev fÖrv~nad. De åländska öarna 
låg !IÖndenplittrade rakt under honom -
han hade flngit över Eckerö och lagt 5- 10 
kilometer bakom sig av den stora ön. Vad 
den hette visste han inte, för någon karta 
hade han illle med sig. Han andades lättad 
och blev varm. Sköt undan fön~tret och lät 
vinden spola sig i ansiktet. Det var dag~ att 
pallra sig ner innan man kom ut över nästa 
vatten. Han hade haft tillräckligt med frisk 
luft under fötterna nu, det ~kulle v:>.ra br:>. 
med lite fast mark i stället, som omväx ling. 
Men han låg kvar ett lag under molnbasen 
på trettonhundra meten höjd och såg sig 
om efter limplig landningsplats. Det fanns 
gott om den varan men han ville in te hamna 
för långt bort från en rimlig återtransport­
plats. Han äodrade kurs och gick söderut, 
där han såg Mariehamn något i lovart. 

Finska luftvii'ne' skjute,., 

. Det var i ett hopp mel1an två gator , strax 
mnan han nådde nästa moln, som det hände. 
Det small till som ett kanonskolt och Lage 
undrade vad som kunde braka till så där 
under nonnal rakflygning. Så small det än 
en gång och d1l. sAg han rökbollen från luft­
värnsgranaten något hundratal meter framåt 
til1 vänster. Han greps av skräck och ,·rede. 
Var alla människor vansinniga i dag? Föm 
anfall av jakt och sen luftvärn ? Trodde de 
att han ,·ar en luftin,·asion? Jäkla idioter! 

Lage tryckte upp i hundrafemtio kilome-
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teu hauighet, ~vängde sl'agl lt höger och 
när han låg mitt under molngalan drog han 
MO$weyen nästan rakt upp tills farten sjun­
kil till sjuttio. Där flög han längs moln­
gatan i så mycket krokar han kunde utan 
att komma ur Uppvillden. Luftvärnsbatte_ 
riet sköt ännu på honom och krevadmol­
nen låg inte alltför långt borta. Efter en 
minut av olidlig spinning och nervositel 
nå<llle han molnslöjorna och gick upp i mol­
nd, där han höll så hög hastighet ~orn .. ar 
möjligt utan all sj llllka. 

Han sl·or och fö rbalInade denna flygning, 
som börjat så bra och såg Ut att sluta käpp­
rän åt skogen. Tarvligt och billigt var det 
också att skjula med luft~"ärn på ett stac­
kan långsamt segelflygplan. Han kunde 
förstås ha hoppat men det nöjet ville han 
inte skänka dem. Men vart skulle han nu 
ta vägen ~ Så länge han in te kunde hissa 
en yil flagga hade han ingen lust an visa 
sig för Alands lufh'årnsbatterier. Det var 
allt s1\. bara att fortsätta. Framför honom 
låg hav med oräkneliga, glest utströdda öar 
och kobbar. ~-f olnen var fortfarande bra. 
Välsignade 11101n! Det var bara att kila på. 
Nådde han inte F inland kUllde han alltid 
med lite tur kla ra sig ner på en kobbe med 
dler utan haveri. 

Han stack rätt ut över sjön, rakt Österut. 
D~I'- bar ännu bra, men han var tvungen att 
sänka f1yghuligheten för att ligga kvar i 
molnet. Efter en kvart var molngatan slut 
och han fick hoppa ö,"cr till nästa gata sö­
dl'rut. Den låg inte långt borta men det var 
otäckt att ligga och fö rlora höjd Över vat­
ten medan molngatan dir borta liksom steg 
högre och högre Över honom. Det bar under 
den gatan ocksA men han fick flyga snålt 
och försiktigt , oändlilIt försiktigt. fÖr att 
återvinna sin förlorade höjd. Han kom ulIP 
lill molnbasen först efter tjugo minuters 
kallsvett och kamp. Den låg Im. tretton­
hundra meters höjd. 

Han fortsatte, ömsom något inne i mol­
net, ömsom fem tio meter under och nidde 

en stO!" Ö, följd aven lång rad öar skilda 
med smala vatten. (Det miste ha varit 
Korpo och Nagu,) Han behövde inte ha 
sell öarna för att veta att de fanns dir _ 
det märktes på molnen, som höjde sig och 
fetmade till in över land. 

Al/a .... pp b,.iinda • • , 
Inlle över ön ~Ue rvann Lage sitt lugn och 

självförtroende, Det stod inte fÖr livet 
längre och Ullpvindarna blev :lter kraftigare. 
Han fortsatt e, då och då växlande rnoIn­
gata, ö"er den ena ön efter den andra. Han 
hade ju redan bränt sina skepp _ VlI.rför 
inte fortsätta så linge det bar och det 
kunde bira länge nog i det hir vädret. Han 
sAg finska fastlandet ~t ricka ut sina land­
tungor mellan Öarna och han flög in öl'er 
det . Det var ön Kimito och inget fastland , 
men det mirkte han inte när han gick över 
det smala skiljev:>.Unet ; molnCT1. 

Det l"ar skönt att vara över land. Nu 
kunde han landa var som helsl där skogen 
inte stod allIför tito Men det ville han inte. 
Hade det gått så här långt fick det si så 
långt det bar. Han fortsatte, nu under ena 
kanten på molnet, fö r dir "ar uppI.;nden 
starkasI och hastigheten kunde hållas u~1 
hundra ki lometer i timmen. Det var sago­
lik t. Han tänkte på Olga Klepikovas st räck­
flygn ing om 750 ki lon,eter. Gud "et om inte 
han skulle kunna flyga lika \;lngI eller läng. 
re i det här vädret. Han hade flugit i lite 
mera än t re timmar, klockan var knappt ett 
på efternliddagen och tenniken s.rnt~ bara 
bli starkare vad tidn! led och ju lingre 
han kom in över land. 

Han flÖg Över den långa höjd ~t räck­
ningen vid Fiskars. Det var lus tigt alt se 
den kraftiga molnbildningen i lä om åsen. 
Han växlade gata här och kom in under 
en med högre moln. Den bar honom snabbt 
över åsarna vid Svartå och in Över de tätt­
beuyggda trakterna vid Sjunde!. Det gick 

O·"of'b . d sid. 26.) 
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Me 264. Om inte den ödesdigra bränsle· 
bristen uppst~tt på grund av de allierades 
strategiska bombning hade typen säkerligen 
också insatt som eu nytt hitlerskt hemligt 
vapen med stort propagandavärde, Göring 
har berättat, att tyskarna arbetat i många 
i f på detta långdistansplan mm att typen 
nyligen börjat serietillverkas, när kriget 
slutade. 

Hur stor realitet som ligger bakom de 
göringska avslöjandena· är svirt att bedö­
ma men de ' allie rade har i Frankrike på­
träffat ell exemplar av denna Mc 264, sA 
det är intet tvivel om att den existerar, 

Om de amerikanska reaktionsplallen ville 
Seversky inte )-ttra ' sig. Allra mimI om det 
mest intressanta "!I.V dem alla - Lockheed 
P--80 »Shooting SIar», som ~nnu ä r på en 
av de hemligaste listorna. Dess topphastig­
het ligger dock omkring 700 miles i tim_ 
men, d v s c:1! l 125 km/t. 

SEVERSKT SÄGER SIN MENING 
F1Y!I:()lant't kommer att el"$äua alla kom­

lIlulLikll\iolls, och trafikmedel från den 
enkla li ll:!. motorcykeln till det väldiga 
slaS~ke l)vet, sade den amerikanske brigad· 
generalen Alexander P. de Seversky vid 
ett samtal med FLYG under sitt besök i 
Stockholm nyligen. S .. versky är f n enga­
gerad i den amerikanska flygstaben i Paris 
med speciell ullpgif t att studera det tyska 
Luftwaffe mm a r ju framför allt känd 
över hela- varlden ;som outtröttl ig am .. ri­
kansk flygpropagatör och hämningslöst 
övertygad om flygets framtida möjlighe­
ter. Han är en i Sverige gama sedd gäst, 
som des5utom gärna kommer hit. Han har 
levererat våra J 9 :or - Stockholms be­
vingade försvarare - men han har också 
tillsammans med \Valt Disney levererat en 
strålande tecknad långfilm av sin berömda 
bok »Victory Ihrough Air Power:., en film 
50m tyvärr inte får ViSM offentligt här pi 
grund av starkt antijapansk tendens. 

Alexander P. de Sevcuky kom hit ti ll ­
s.ammans med den amerikanske fallskärms­
generalen Paul Williams, mannen som led· 
de de flygburna amerikanska sty rkorna vid 
invasionen i Afrika. som var med vid Arn­
hem, vid Rhenövergången och som med si­
na fallskärmssoldate r beredde väg för ge­
neral Pattons pansarspctsar i sydvästra· 
Tyskland. Denne berömde general mAste 
dock finna sig i att bli ett andrahandsmll 
fÖr de svenska journalisterna, ty Seversky 
har tro ts sin lägre generalsgrad fått ett 
världsrykte som få andra flyga re någOl\5in 
kan komma upp till . ~tta faktum beror 
\·ä l främst på att han ur journalistisk syn­
punkt alltid har så mycket att ge och hel­
ler aldrig är radd att ge varje tum av sig 
själv för att övertyga varje eventuell tviv­
lare om flygets enorma betydelse i bMc 
krig och fred. 

Seversky är utan tvekan en av de mest 
givande personer .. n journalist över huvud 
taget kan träffa, Om han så bara har två 
fattiga minuter på sig, så hinner han i alla 
fall leverera tillräckligt många sensationer 

för att ävt1l en aldrig sA åpen journalist 
skall lämna honom nöjd och beaten. 

Reaktlonsflyg I nsrgrunden. 
~{es t så där i förbigående 5åger Seversky 

vid samtalet med FLYG. alt 5tridsflyget i 
framtiden kommer att spela en helt domi_ 
nerande roll bland försvars- och anfalls­
medl .. n. Den nation som ä r starkasl i luf­
ten kan dominera världen lika mycket som 
Storbritannien hittills har bel,lärskal de sju 
världsha\'en med sin BOlla. Som politiskt 
påtryckningsmedel kan i framtiden ingen­
ling jämföras med flygstridskraftern a. Re­
dan nu har ju dock flyget visat sig oum· 
bärligt ifråga om såväl anfall som för­
svar. Det var flyget Jorn avgjorde kriget 
mot Tyskland och flyget håller' just nu på 
att avgöra kriget mot Japan. Precis som 
Seversky föresagt det i sin bol.: om luft­
maktens betydelse. 

Framtidens flygmotor blir gasturbinen, 
sade $cvenky <Kh framhöll Jorn ~;n UPP' 
fattning, att alla tänkbara typer av flyg_ 
plan från det billiga lilla foikflygplanet 
och hel ikoptern till framtidens väldiga in­
terkontinentala flygjättar med omkring 400 
passagerare kommer att bli re.aktionsdriv­
na. Hans egen firma - Republic Aviation 
Corporat ion - har ännu inte byggt eller 
konstruerat nägot reaktionsflygplan men 
han talade om att han tänker sät ta igång 
med reaktiOl\5drift så ,nart han återkom­
mer från Europa. 

I detta sammanhang berättade han ock­
si, att han provflugit det bästa av de tyska 
reaktio(ujaktplanen, den tdmotoriga Mes· 
senchmiu Me 262, ett flygplan som han 
beteclrnar som mycket bra. 

Seversky har efter V-dagen diskuterat 
en hel dc! med det forna Luftwaffes hög­
ste chef, riksmarskalken Göring, Denne 
har bl a berättat fö r den amerikansk:e flyg­
fant:asten nr ett, att Tyskland vid .sitt knä· 
fall hade möjlighet att bombardera New 
York med ett reaktionsdrivet 4-motorigt 
bombplan med beteckningen ~fesserschmitt 

Den här gången hade Seversky ingen 
möjlighet att se någonting av det svenska 
flygvapnet i aktion. Redan 1939 grundlades 
enligt hanS egen utsago hans beundran (ör 
det svenska flygvapnet och dess framsynta 
ledning och det skulle ha varit mycket in· 
treuant att nu ha fått hans personliga 
uppfa ttning om de två nra hc!svenska jakt­
planen J 21 och J 22, som ju båda Utt 55. 
myc.ket annal ameri!<a.nskt flygarberöm. 

Tysk./ands svdra misstog. 
Det tyska flygvapnet har han dock sedan 

sin ankomst till Europa i april i år stnderat 
mycket grundligt och skapat sig en bc· 
stämd uppfattning om. Han har funnit, att 
de tyska flygplanen - inte på något u.u 
överraskande fö rresten - är av mycket 
god kvalitet. Kvantitativt var det dock be­
tydlige :sämre än man hade trott och det var 
enligt gcneral de 5eversk}'s bikt ett sdrt 
misstag av Il'skama att fullkomligt non­
chalera det tunga strategiska bombflyget. 
t)' det ä r framför allt detta som avgjort 
dc.tta krig till de allierades fördel. I . am· 
ma ögonblick som Tyskland lade sig pi de­
fensiven förlorade Hitler kriget, ~ade 
Seveuky som dessutom ansåg, att tyskar. 
na lagt allt för stor vikt och offrat allt fö r 
mycket av sin industriella kapacitet pl 
hemliga vapen och speciell t då de .I. k. 
vedergällningsvapnen. 

I ett framtida krig kommer avgörandet 
än mera utpräglat än nu att ligga i luften. 
Jattelika flygarmador kOlnmer alt mötas 
och den som vill ha makt pi haven mhle 
först skaffa sig herravälde i luften. Slag­
skeppen sjunger enligt Seversk)'s absoluta 
övertygelse sin svanesing just nu i Stilla 
havet och kriget mot Japan. Marinens hu­
vudsakliga uppgift i fortsättning blir som 
transportmedel och slagskeppen kommer 
att utbytas mot hangarfartyg. Säger 
Alexander P. de Seversky, som är orubb­
ligt bestämd i denna sin,. uppfattning. 

G. K. 

FLYG 15/ 45 



,BAKA. · B OHBItY I JUIYTOKN. A ... erl .......... 
n <>tl n ,..et. " .. der .... Uel .""f!nl"'1 har n,.II._ 
o ffrntll ... Jort en r 61\1." nl .,.:,knln. " .. den J •• 
p"n.ka ,Bak" • • bombf n _ dr" " .... " ... d .. 
. Jlt'Vmord.bomben • • 00'n ... I . ..... m d e" hel er I 
.r.,..n , bar Yl" ..... ~h . 1.1&' 1,*,,11 . .. IrI od, 
kropp t helmeta llko n.ln k llo". D i. ..... U 00" 
"PP ..... ,FLYG ... 14. I . .... li r AEROPLAY IC . 
ba, .. I .. , IIIf ej .. &_ ... ed d . . .. etlk."sluo. 
l rol"'e" ' lIlfll rlltUpr e , lffto r lUl OlD • .r lnn.I • • 
Dt l .. , tp" 6,00 ... ~h I&nlfd 8,04 ... 6 .. ". ,.. 
,,& Ie('knl"lfrn . .. moderfl,. .. "ta .. et - en .\II,. 
t " bt.1ol 00.01 oHeIt,.". De nu ..... _ d. pil . ..... 
"I .. " l ) .p~ .... nol ...... tlr . I) . luml"hunpIRtt •. 
a) t plll nlf'llddnl". (lrl"II.o" n l ... I). -il bom b_ 
.. .... " P. I ) bIIopl" tt". 81 uppl'II."."lI'I ..... ro .. . 11 
C!ieklrl." . I,Ombl"''''" , 8) Iltn.dhah'I . ....... . 
..... e , l) toa.tI. h " ...... I.re. 10) ko m pa ... II ) _. 
~I MIJd .... t.re. II) .. &IJ"r. fllr .... _ ' ·17 " n., 
'I) ...... l". e fil. o ..... oppll ... till ""na" raio"t· 
I"ddnl"., 14) h.ndt. .. f. r " .. nuln .. . .. bli •• 
tAood rl .... n , II) ..... 1" ... f tir Ul nd nl n .. . .. ha.· 
....... " . 18) 1 ...... ..... "" .. pl~t, 11) .... I .... d d "I" . , 
' I ) ulblb "ln .. , ... uno' )"eke ( <1""1 . I') .... n Hl . 
SO) ... k . t,..oto ...... , ' I ) 1 ...... "or<l"I". tll r k .. bln· 
hu .. ,.,n. n) . .. Ih'r, II) ·tllnd ... to fUr .... keter" •• 
14) I ... d ...... ' I) .)'r." •. 16) rode ... p'" t ll r 
.. k .... l'O(I .... n . UJ lIopplln .. . do ... U) .... nll ..... • 
• ,.. .. , H) "ItOllllr , HI a ........ 1".,I .. pn .. r . I I I 
baU .... I. HI . ..... e rlntu_ ... .. d"In... SS) bot,· 
tlndrl r. 

3 

• 

• • 
7 

• 

• • 

.. 
1 

17 , . t 
15 

11 

" .. 
" 

10 , . 
• • '3 ., 

~. 

•• 17 .. 
.. 

LU FTKRIGE 'I' I F J Ä RR AN Ö S T E R N 

I början på augusti 1942, alltså för precis 
J år sedan, stod det japanska valdet på sin 

höjdpunkt. I sydväst hade jakanska trupper 
nått Främre Indiens gräns. i sydöst hade de 
fått fast fot på Nya Guinea och Salomon· 
öarna, var ifrån de hotade Australiens fut· 
land. Med erövringen av Malacka och Hol· 
ländska Indien syntes moderlandet5 rävaru­
och JiV$medelsprobh:m vara lösta. Ameri· 
kanska och engelska flottorna hade tillfo­
gats svåra nederlag, flygstridskrafterna vo­
ro bortsopade eller avgjort underlägsna. 
mlnga 10 OOI)..tal soldater voro japanernas 
fångar. Endast ett par tecken på begyn· 
nande bakslag hade kommit, namligen flott· 
f1YJslagen i KoraJIhavet och vid Midway i 
maj-j uni, som närmast torde medfört upp· 
skov med invasionsplanerna mot Australien. 
Den egentliga omsvängningen började i 
auguui, då amerikanama gingo till offen· 
siven i Salomonäarna, dar de eft("r ("II halvt 
års 5(!ga strid("r lyckades bita sig fast. Gua· 
da\canal med den viktiga flygbas Hender· 
son Field blev startpunkten för en offen· 
siv, som så småningom Över Nya Guinea, 
Melal\e~ien och Filippinerna ledde fram till 
tätt inpå Japans roTtar. 

I juni-juli 1945 har världen bevittnat 
håndelSC'r som visa, att de allierade nUl"llC'ra 
äro praktiskt taget herrar i luften och tiJI 
sjöss över hela krigssHdeplatS("TJ och att 
den slutliga invasionen på huvudöama när· 
mast är en fråga om alt samla tonnage. 
trupper och stridsmedel samt alt på känt 
maner mjuka upp motståndet medelst bloc· 
kad och luftkrig. japanernas fantastiska seg· 
het i fÖrsvaret gör emellertid att en slut· 
invasion måste förberedas ytterst omsorgs· 
fullt och motståndet försvagas i förväg, u 
långt tänkas kan. Eli misslyckande flr icke 
riskeras. Under tiden är det troligaste all 
man begagnar de utglngslagen, som numera 
vunnits, fÖr en invasion mot Malacka och 
Holländska Indien. bMe väster· och öster· 
ifrån. 

Bomboffensiven med n 29:or fdn r..Iaria· 
nerna nidde i juli nya toppvärden, då an· 
talet flygplan ; !!amma företag gick över 
600 och bomblasten blev "!XXI ton. I slutet 
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på juni kunde general Le May förklara att 
Japans stora industr istäder icke längre er· 
bjödo nigra m!'!l, de voro alla nedbrända. 
Man började nu i ~täl1et överg?!. till andra. 
rangens industriorter, varvid alltjämt flyg, 
industri, varvsindustri och oljeindustri hade 
högsta prioriteten. Från japanskt hll1 med· 
delades, att 5 miljoner japaner i hemlandet 
dödal5, sårats e\ler bIivii hemlösa och all 
l miljon hus förstö rts. Amerikanska flyg· 
vapnets chef har förklarat all den månat· 
liga bombmängden mot Japan. som i maj 
var 50000 ton, inom kort skulle bli 150000 
ton. Vad som hittills utförts i bombkriget 
mot Japan ir i själva verket icke s?!. över· 
väldigande mycket i jämförelse med vad 
Tyskland fick utstå 1944--1945. (Senvintern 
1945 filldes mot Tyskland Öv~r ISOOOO ton 
i månaden.) Visserligen äro japans möjlig. 
heter all låta indust rien gl under jorden 
och tekniska resurser över huvud taget 
mindre än Tysklands, men man bör dock 
icke tro att .bombningen redan gjort Japan 
invasionsmoget. japan är el"llC'lIerlid känsli· 
gare an Tyskland för blockad och med de 
baser för flyg och flotta, som numera upp­
n?!.lts, kan blockaden bli mycket kännbar 
inom kort. Eli led i blockaden är den jakt 
p?!. handelsfartyg utefter sjörouterna samt 
minering av dc! sa 50111 bedrives av de allie· 
rades flygförband i krigsskådeplatsens alla 
hÖrn, icke blot! de yttre delarlla såsom förut 
utan nu tätt iup?!. hamnarna i hemlandet. 

Den strategiska nyckelpositionen Okina· 
wa föll i minen på juni och redan i bör· 
jan pa juli voro stora flygbaser i funktion 
där. Troligen kommer 8:e luftflottan att 
förläggas dit. Dänned har en avsevärd vig. 
vinst erhållits i bombkriget mol sydvästra 
japan, däremot icke nlot Tokyoområdel. 
Lika viktigt elleT viktigare är emellertid att 
sjötrafiken längs kinesiska kusten kan över· 
vakas härifrån och att evenIuena företag i 
riktningen Fomlosa eller södra Kina fÖr 
att möta en omsider f ramiPtullsrik kinesi,k 

offensiv mot kusten kunna bygp.s ut från 
Okinavn •. Man förstår aU japanerna satt 
in mycket i försvaret av denna Ö. enligt 
amerikansk uppgift förlorade de 100000 
man och 4000 flygplan. Så småningom har 
emellertid framkommit. att även de aJliera­
de lidit förluster, särskilt under anfall från 
självmordsflygau, vi lka f rämst riktats mot 
hangarfartyg. Förutom det stora hangarfar· 
tyget Franklin vet man nu att även Bun· 
ker Hill, amiral Mitschers flaggskepp, bli· 
vit svart skadat och måst tagas ur linjen. 
Amiralen, 50111 var nara alt omkomma i lå· 
gorna tilbammans med en stor del av be· 
sättningen, har numera återkallats till hem· 
landet, där han befordrats tiJI ställ fÖreträ· 
dande marinstabsehef, ell nytt utslag p..~ fly· 
gets inflytande i krige t till sjöu. Även två 
engelska hangarrartyg, Indefatigable och 
Victorious, skadades av självmordsf1)'gare. 

Två hangarfartygs flottor, stödda av slag· 
skepp, upptridde i juli utanför japan. uno 
der amiralerna Towers och Mae Cain. De 
kryssade i mer än en vecka tatt inpå kU5ten 
och skickade flygplan i anta l upp till I 000 
om dagel\ mot japanska hemlandet, del ~ 
Tokyoomrädets flygbase r, dels hanlnar och 
industrier i norra japan, som hittills varit 
undandraget anfall. Graden av sjö· och luft­
herravälde framgår av alt motståndet i luf· 
tel\ \'ar ringa och alt fartygen knappast an· 
föllos från luften, trots att !PIagskeppen till 
och med besköto kusten med artilleri. Från 
japanSkt Mil och i amerikanska pruS("TJ 
(+ en del av den svenska) utmålades dessa 
företag som inledningen till invuion mot 
japanska moderlandet. Det är emellertid 
högst osannolikt att man kan vara redo för 
denna aktion och att man skulle sälla i gång 
långt innan alla omgrupperingar f rån den 
europeiska fronten äro avslutade. Till de~sa 
hör att en betydande del av brittiska Bom· 
ber Command skall insättas i Fjärran Ös· 
tem. Huruvida det blir som stöd åt vän· 
tade brittiska företag mot Malacka-Su· 
matra eller från Kina mot japanska öarna 
eller rent av från de nyvunna amerikanska 
öbaserna eller från alla dessa h?!.1I ir ovisst. 

(For/s. ia sid. 26.) 
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BRrrrl'ISIiA II,AF PÅ KASTRUP 

RAF:~ fl Y(l:dag p~ Kastrup i KÖIIC nhamn 
den 1 juli bItven bcsvikel:;e i fråga 

onl antalet deltagande flygplan men en upp­
level,;e när man ser till kvaliteten. Mfmga 
san1l"erka!ule or~aker bidrog till att upp­
visningen ej fick den omfattning sum tidi­
gare planerats. Kloc.kan elva p .... förmidda­
gen, när tiotusentals människor var pä väl! 
lill fIYJ{plal;;cn, utsandes ett officiellt med­
delande aU uppvisningen inställts. En kvart 
senare t.estämde" alt den lrot ~ allt skulle 
äga TUm. 

Saken ,'ar den all osedvanligt dåligt väder 
i England, Holland, Belgien och Ty"kland 
g-jorde det omöjligt för 250 där baserade 
flygplan, ;;om skulle ha deltagit, alt fl)'1(lI. 

till Köpenhamn. Men när man väl bestämt 
~ig fö r att inställa det hela, vi~ade det sig 
all närmare 50.000 människor Tt'<:lan var IIå 
KastrUll och om det hela dt'finitivtavbrutit~ 
skulle det utan tvivel ha medfört en stor 
IlTe5tij{eförlust för engelsmänneu och det 
"ilie man naturligIvi. inte riskera. Det be­
stiimdes därför all uppvisninlolell skulIf" äga 
rum om Ol·k i mindre olllfattning. l allt blev 
del bara 134 maskiner som deltog. 

Vad de l1annare 250.000 äsk~darna, !'om 
till slut samlats, aldrig kommer all jl:lömma 
var framför allt det tvåmotoriga reakt ions­
jllam.'1 (;loster ~M eleor~~ ~' idunderliga flyg­
ning. t)ct var fö r ö\·rigt första g;\ngel1 !IOIII 

detta fl~· !l l)lan vi!\ades offentligt. Elva fly!!­
Ill:m av dellna nya tYI' gjorde först en vac­
ktr formatiunsflygning över flygplatsen. 
Ett av dem utförde dä r!,;\. den mC"St hals-

brytande och imponerande konstflygning, 
som någonsin skådats i Skandinavien. ~Me­
teoren~ steg med svindlande hastighet till 
lusen meters höjd och stör tdök sedan mot 
flYKl,latsen för att ögonblicket darp1 3.ler 
~Iiga _ i ryggliige! Det var en fantastisk 
$)"11. Något snabbare flygplan har vi aldr ig 
sett på dessa breddgrader, men ehersom 
~Meteon for tfa rande stär på hemliga listan 
kan den eJCakta hastigheten endast gissnings­
vis beräknas. Säkert var dock dess hastig­
het vid dykning större än ljudets, som är 
I.ZZ~ km/t. Del mest anmärkningsvärda 
med ~Meteon var annars den förvånans­
värt korta start - och landningssträckan. 
Landningshastigheten 1IP1M1kattades av när­
varande experter till under 150 km/t. 

Vidare förekom uppvisning av Hawker 
~T('mpesb, Vickers Supermarine ~Spitfire~ 
och de HaviIland ~Mosquito~. Skjutning 
med skarp ammunition mot ell par gamla 
tyska flygMta r förek om. De~sa var för ­
ankrade n~gra hundra meter frln stranden 
och sänktes slll tligo:n med bomber och sjunk­
boniber. Det föreföll emellertid som 0111 

piloterna inte beräknade den I{anska starka 
sydliga vinden, varför många OOn1tnar kun­
de noteras. Denna del av programmet var 
~ålunda in te över hövan imponerande, ge­
nera! Nurden~kiölds gOS$.ar ~klllle säkert ha 

kunnat göra lika bra om inte bättre ifrän 
sig. Icke desto mindre fick man en mycket 
god uppFattning av RAF:s skicklighet och 
framför allt flygplanens utomordentliga 
kvalitet. 

Engelsmän är nu al\tid engelsmän och det 
var en uppf riskanoe och vedl'rkvickande syn 
att se de hundratals st~tliga I{AF-office­
rare och väldrillade flygsoldater ~n fr~n 
marken följde evenemanget med aldrig svi­
kande intresse. Nar man s~g deras Mllning 
och diilCiplin var man glad all vara i när­
heten av dem, dessa män som inte bara vann 
~laget om England utan som även i väsent­
lig grall bidrog till det ddinitiva nedkäm­
pandet av teu tonernas en gång 5~ mäktiga 
Luft ..... affe. 

llland ~skådarna märktes i övrigt med­
lemniar av den kungliga danska familjen _ 
dock inte kung Christian, som tyckte det 
,'ar roligare alt $C (l~ landskampen i fot­
boll, , 'ilken utkämpades samtidigt. Vidare 
general Nordenskiöld som tillsammans med 
sin adjutant, kapten Höök-Nik<on, flugit 
till Köpenhamn fr3.n Halmstad, överste Inge­
mar Nygren frin Ljungbyhed, Air (ommo­
dore Maycook, Englands JlOllUläre fl ygatta­
the i Stockholm, samt biträdande flygalla ­
clu!n Si r Richard noord med maka. 

P-k. 
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Sverigl;: har genont omständigheternas 
makl kommit i den lyckliga 5ituationen, 

au svenska - lä~ ombyggda amerikanska 
- flygplan flyger före nor.ska och danska 
över Atlanten till New York och tillbaka. 
Vi skulle naturligtvis kunna yvas över det­
ta och tala om våra rörubeemle sven~ka 
trafiHlygorganisationer men vi vet jn sam· 
tidigt, all SILA flyger via' Kdlavik på h· 
land till La Gu.ardia i New· York som ell 
r .. ,ultat av det intima nordiska samarhete, 
som etablerades redan före kriget . 

Vi skaIJ dock 'inte lIndcr.~katla ()~~ .<jälva 
och inte heller den good will, som ~\'C'nskl 
tra.fikflyg skapat i USA och u,gland. Det 
är t. ex. symptomatiskt, att SILA-direktö­
ren Per A, Norlin sitter i det ny.a lAT A:s 
arbetsutskott, sedan Sverige och Danmark 
avstått från representation i generalförsam­
lingen till {önnån fö r Norge. 

De första två nordiska flygllingarna mel­
lan Stockholm och New York har ägt rum 
och g;.tt perfe!H i helsvensk regi. När detta 

SII .. AS "JIM" P A LA GUARDIA OtJD 



läses lla'r SILA:~ :tJinu för andra gånKcn 
landat på Bromma efter start från La 
Guardia och båda re~orlla har gått ulan 
några som hel~t äventyr. S ILA har erbju­
dit såväl norrmän ~om danskar att flyga 
in atlanltle5ättningar med de ~ven5ka pla­
nen men ännu så länge har våra grannlän. 
der inte utnyttjat detta erbjudande. Norr­
männen har många . flyga re. SOm linder kri · 
get vunnit rik atlant·erfarenhet - bl a 
har jll norska Catalina-flygplan udtagit i 
patrulleringen efter tyska Atlantubåtar -
och danskarna har sin chefspilot Damm 
utbildad på La Guardia. Jl1st nu är han 
tillsammans med danska DDL-representan­
ten Lyhye ; Afrika för att välja ut tre av 
fcm till Danmark erbjudna amerikanska 
DC-3 :or, av vilka två befinner sig i Kairo, 
två i Casablanca oCh en på Gllldkl1slen. Det 
är inte lätt att få flygmateriel jll~t 11\\. 

" .. ( , 

La Guardla en. prövos'en. 
Flygningen över Nortatlantcn erbjuder 

inga svårigheter för de vältränade svcmka 
besättningarna. Det är precis som att flyga 
Slockholm-Göteborg-Malmö men bara 
mycket långtråkigare, som chefspiloten Ake 
Dllvander uttryckte det efter sin för~ta tur· 
och returflygning Stockholm-New York. 
Svårigheterna. möter över USA och vid ;n­
flYg)lingen . till det hårt trafikerade La 
Guardia med de snabbt givna signalmedde­
landena per radiotelefoni , oftast på. ameri­
kansk slang. Det gäller också att kllnna 
New York och dess omgivningar på sina 
fem fingrar, ty ofta blir man anbefalld att 
vänta över en viss namngiven punkt etc. 
Chefen för den svenska amerikaflyglinjen, 
flygkapten Marshall Lindholm, klarade sitt 
svårerövradc certifikat för La Guardia p!l. 
sju timmar i linktrainer och tretton timmar 
i skolflygplan och han flög in, ,J im, Mda 
dc första gångerna till New York. 

l New York stannade efter första turen 
Sven Gihson för att flyga in sig på La 
Guardia och efter andra landningen blev 
Ake Duvander kvar för att genomgå sam­
ma ceremoni. 

De första svenska flygningarna över 
Nordatlanten har ingen experimentkaraktär, 
eftersom de svel1!lka bcsä'ttningarna så. mi­
nutiöst tränats för sin uppgift, men de kal· 
las i alla fall provflygningar och det gäl­
ler givetvis för de fem färdigutbildade 
sven$ka be!lättningarna att vinna. allt större 

lTERDEMMA 
erfarenhet av flygning ÖVt';T atlantelI. Någon 
reguljär svensk f1~'gtrafik till New York 
utan restriktioner !<an man inte räkna med 

(For/s. på sid. 29.) 

Drt .. ,,~ ~" ~h .. d". fll r lilLA, nlll" »,Um. At .... 
ta"dnd r p. Orom ..... e rt" r . ln lö .... l .. ly"ko_ 
M"mnuo t rl p \. f .... m ""h t ill baka lIur AtJ .. n~~n . 
_ tI ...... 8t 1 .. h . ..... r 8ILA_rl ... f~n P er A . 
Sorll" A k ... I)".'a lld ... r .. illk ... nrn~n hem III'",n 
_h d lt r b .... d .. ld .... 8 dr .. dnh bta bNllttnln ...... 
pi. tll . ~I. h .. m r_n. - , mltlen t V till,,· .. dir 
Norll l1 O<'h ATC,. ~nn.k .. eh"r. Ilnute M"o _ 
.IM A. ~h .. n. p,!. b lIder "" . ," m. pit La. 
(Juardln ;,.... dill" hredv lJ vl.ar II I1Jrc',r l en 
ManhaU Lindh o lm 1"11 kll lpp" m O'd " avda ap l lt_ 
r"llInll" b ....... nrr 1111" F L\'O" "vund _J,,"" ..... 
lI .. klllr K IIV,"IIOII . _ (1 nd" '8' d" f y r .. hlm. ", 
.... 'oab Allu nt .... """, fr v .. h"h p lh't .. n Akr 
D"""n d ..... A.RA.8 I LA~ ttknl"k .. r hef K .. r l 
l.I"n"' l, 8 I1A · .... " ' .... 1',,1" A. Sor lIn ""mt. ~ b .,.. 
f~n för drn ."rn.k. n nr dal hlntiJok.a fl y"lInJ" n 
:vJ ..... .... n LIndholm. .. • 
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Riksvägen som inte behöver stenläggas 
Från dcn för!Sta vbandc J.ngpuffcn 

lovade jirnvigarna an bli till ,tor nytta. 

~t gjorde ockal automobilen, nir dcn 

.ponades ut i livet omkring sehllkiftct. 

Mcn tink ,,1 dcn ntronomid:a loul,um­

ma pengar, 10m mhee ~uu pi järnväg,­

och riksviglbygge för att man skulle kun-

nUITI DEIS fLYGPU IIOBB 

~ 
~ 

Curllss "Commando" ar byggd för 
oH l efterkrlgslJde n, transporlnyg 
baro lung<llosler med hög hosllghe t 
'r.!ln Itod 1111 slod med mO lOll mol 
ekonomI. Över ovsl6nd fr.!ln )00 
IUI I 600 km tor den 36 possoge. 
rore pIn hut . Deu kroftköllo: tv.!l 
"Cyc!one 18 " p.!l vordero elver 
1200 hk. 

nil fl full nytta av d~ tvi Irilnspon' 

medel. 

Flygplanet. med all d(ss inneboende 

användbarhet, hävn inga liknande sum' 

mor. Ty flygplanet trafikeur en färdig 

riksväg. 10m nlr varenda plau i virlden. 

Det bthövt bara en flygplats för itt sikra 

~'arje IJamhand i en virld50mfauilndc luft, 

trafiksyucm a\' huvud, och bilinjer. 

Lägrt: flygtaxor o~h frilktavKifter kom­

mer i framtiden att öh ,-.1.Ukt ilV tldl.n 

!ufttTan.port till varjc stad och Hrje 

land. Reducerade tuor komma it! med­

föra b~dc ny trafik och rlY materiel. 

Wright l\uonauciC31 hjälper till att ItÖra 

ddana tiXOr d11 verklighet genom Itän­

digt förbitcradc flYl:motorcT; genom Ut 

bygga motorer, fOrn s)älva betala sig. 

WRIGHT 
FLYGMOTORER 

0'.'.'.,. o' 

CURTlSS-'WRIO H T 
FalliT t ~V'TEN 

Wrl9ltl ~Ic •• c..,..-.... . .. ,,_~. H_ Iw...,. U. J. A... 

EX PORT SALES DIVISION : lO ROCKEF E LLER PLAZA . N . Y . 10. N . Y . 
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FOLK FLYG FU N DER' NGAR : 

S IiJU'l'ANDE "PROP" 
P Å TA l-ETE N 

FOlkflyglivling~ animerade många ama­
törkonlllruktörer mer eller mindre att 

gnugga geniknölarna och skapa nya projekt 
ti ll folk flygplan. På denna sida har red. 
plockat ut de fyra bästa projekten och pre­
senterar dem 50ffi ett slags efters!{örd till 
folk flygtivlingen. Del unika med dem alla 
är. att de har ~ vital detalj gemensam. 
nämligen skjutande propellrar. 

Brlslngs fam ilj_flygplan. 
Civilingenjör Lar; BrisiIIU ar in te precis 

amatör, eftersom han ir anställd vid SAAB 
i Linköping. Hans utkast till en fyrsitsigt 
fami ljeflygplan - kal lat )Fyrklöven -
ä r ganska :tpUlt rigt, och verkar väl genom_ 
tank! aven van konstruktörs hjärna. 

)Fyrklövenu skall användas till affärs­
resor, fam iljdlygning samt lurist- och 
taxiflygning. Det är ett tvåmotorigt. hög­
vin~t monoplan i skalkonstruktion av du­
ra l pl~t t'lIer baXat fane r. Motorerna är fla­
ta fyror på vardera 75 hk. Propl:'lIerna är 
skjutande samt av faner, ev. mekaniskt 
automatiskt omställbara (t. ex. SOIll p:'!. 
Arado). Landstället är trehjuligt och infäll­
bart i kroppen. Noshjulet {ills inte helt in, 
vilket förhindra r Tundslagning vid buk­
landning. Ställets manövrering bör vara 
mekanisk. 

Vingen är av skalkonstruktion med en 
huvudbalk. Civiling. Brising föreslår spalt­
klaff.ar och spaltade skevroder liksom även 
~ Io t s på yttervingen. 

,,,,.rkUh·,,~ , .,10'11_ 
tn .. .,nJa r " r l , ln .. _ 
f lI roh.. t ill .,n t .. l_ 

""Otorl. " •• U ... ..., ... 
f " ... IIJ~,p ... f!d Ift!­
hJult .,t Ia nd_lIIII . En 

.an.1la lKeker .. m I n 
d )' . ba:r .... p .. I .... 

Beraknade data och prestanda: flYSl·ikt 
850 kg (nyttig last 400, drivmedel 100 kg). 
vingbelastning c:.a 55 kg/ m', maxhast ighet 
ZOO km/ t, mal""$(:hhastighet 170 km/ t. fl~·g­
stracka c:a 600 !<m, startsträcka· c :a 70 m. 
landnings~träcka d :0. 

Men. :.FyrklÖveD kommer .att kosta ell 
hel del klöver. Konstruktören uppskattat 
priset per flygplan till 40.000 kr vid till· 
verkning av en. serie på 200 5t. Nåja, fö r 
en fyrsitsa re ir det priset kanskt inte &å 
mycket att säga om . . . 

Ny " Loppa" . 
En annan civilingenjör, som lyder signa­

turen :.Ta.r:t, vill ha tillbab :.Ioppfebenu. 
denna gång förorsakad av t'1I t11ke\, tan. 
dem\'ingad ensitsare. Han skriver bl. a.: 

"Slcapandt't av ett verkligt elementärskol· 
plan samt vissa nya bestämmelser fö r solo· 
flyga re skulle ge fart !t.t fo lkfl)'gel. Man 
behöver bara tinka p1 den. feber som ut­
bredde sig efter uppkomstt'n .av ,F\ygandl' 
loppan". Tyvärr gick ,Loppans. skapare 
för långt i förenklingen av sin Uda. 
Idealplanet skall framförallt vara linrlu­
get. d v s okänsligt i stil med ett glidplan. 
idiotsäkert och robusL Min tandemvingade 
ki rra är ell försl.ag åt det M llet. Trehju­
lig fö rstås. Höjd och skevrodren är för­
enade på bakving('n. 2O-JO hästars motor 
torde kunna raclu. Planet är både skol- och 
sportplan och med sin enkelhet i alla av­
seenden kan det måhända bli vad 'Le POl! 
du (iel' höll pi att bli.> 

Beträffande de två ~ndra föresl agna ty­
perna se resp bildtexter. 

• Han motiverar ar rangemanget med s!<ju­
tande propellrar pi följande sitt: Med 
skjutande IJrOpl:'J1rar vinn~ att föraren (och 
passagerarna) kan placera.5 långt fram, 
varigenom sikten blir m)'cket god även 
vid sving fört' landning. Därmed bortfa!­
lt'T enda nackdelen. med hög vinge. Land­
slällt't! plact'ring i kroppen ger låg vikt 
och i infäll t ligt' skyddar det besittningen 
vid ev. buklandning. 

T . L • • • 8 .. n I L In· 
k lI p in. h • • • p~k ll l .. _ 
.,., li t d e nna Ilmtlhle 
a.. t yp . f lnra nd .. 
ank ... ta.e-. Ha .. t ro . 
~JII I .. al.c. d en k _n . ö· r... bUll .. ! Som 8'" 
..... kt •• e r na- t h """ 
nedan li r 8ld. o dren 
jO" k l,. .. kla tfl y p D" I. 
hIlJd .... d ...... dit • • p l 
. ankllabb .,n • • 

~ --
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FRlllTIDENS LAGAR I LUFTEN 
Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor. IV. C A. In .... G. v. Nordo n . w a n 

Normer fi,. IIc.".'.rlng av nygar. 

och fI'I9p. rsonGI (2.) 

IUJHlgh.t.r och begrCinJn;ngGr 

Ingen pcr50ll fAr föra ett luftfartyg uno 
de r 5010flygning utan alt ha certifikat 30m 
motsvarar f1}'~ingen5 art. En certifierad 
förare få, inte tjänstgöra som d .dan p5. 
nAgot luftfartyg under tid tlå han vet sig 
lida av d.dan fysisk defekt som skulle göra 
det omöjligt för honom att uppfylla de 
krav beträffande hälso!illstAnd som gäller 
för utfärdande av fri skbetyg för flyg­
tjinst. 

Elw/örart fil' utföra soloflygning endast 
la"Ider överin~eende av auktoriserad flyg­
lärare och inom territorialgränsen för det 
land .som utställt l)2,n$ elel'förarcertifikat. 
Han U.r ej medföra pa~agerarc. 

Privlll!örur'(, må, dock ej mot betalning, 
föra varje luf~tartyg av den typ och klass 
tör vilken han är g raderad. 

7'''afikföra1"f mä föra varje luftfartyg av 
den IJ :' och klass för ,·ilken han är gra­
derad - i regelbunden linjetrafik dock 
fönt efter att ha erhållit vederbörligt lin­
jeförarcertifikat, varom mera nedan. 

Ingen prh-at- eller ,~afikförare må flyga 
under ill5trumentflygförh!llanden utan att 
ha gillande instrumentflyggradering eller 
utföra flygning med passagerare under ti­
den fr:in en timme efter solntdgång ti11 en 
timme före soluppgång utan att under dl! 
Ire närmast föregäende m!'madema ha ut­
{ört minst 5 dokumenterade starter oo:h 5 
dokumenterade ful1ständiga landningar un­
der sådan mörk del av dygnet. 

LlnjeflJrarc.rtlflkal 

För tjänstgöring som förare på luftfar­
tyg i regelbunden trafik fordras linje förar­
certifikat, vil\(et skall tilldelas var;e !Ökan­
dC': !10m uppfyller nedan angivna minimi­
fordringar. Linjetrafikförare uppdelas eher 
,·ederbörandCl k .. alifikationn i tre klu~er : 

fön ta, andra och tredje klan linjerörare. 
Gradering skall utfärdas i u mband med 
certifikatet och innehälla uppgift pä typ, 
klan och motoreffekt hos de luftfartyg för 
vilkas förande innehavaren visat kompetens. 

Sökande skall vara minst: 
18 å r för tredje klass linjeförarcertifikat, 
ZI år för andra klass linjeförarcertifikat, 
ZJ å r för fönta klass linjcfÖrarcertifikat. 
Fordringarna på hälsotillstånd skall fast-

ställas senare. 
Flygkull.d:fl/'er. Sökande till certifikat av 

samtliga klasser skalI genomgå examen i 
följal1de ämnen : a) Sådana delar av be­
stim meber om civil luftfart ~m rör flyg­
ning pi luhtrafiklinje. b) Gmndema för 
lu"ltnavigation, innefattande användningen 
av sådana formler, instrument och andra 
navigationshjälper både ombord och på 
marken som anses nödvändiga för instru­
mentnavigation av luftfartyg. c) Gäng;<le 
system för uppsamlande oo:h distribution av 
vaderleksunderräUeber. d) För~(Qrtningar, 

20 

TABELL L Slag av erfarenhet l 
TOlaltid 5010 (att sammansättas av fÖljan- 1 

de eller någon kombination därav) ... . 
Under senaste år ..................... .. . 
I luftfartyg med minst ZOO hk ........ . . 
I luftfartyg med minst ZOO hk nattetid .. 

Överlandsflygning ........ .. . 
överlandsflygning nattetid med minst ZOO 

hk motoreffekt ....................... . 
Instrumentflygning, varav minst halva ti-

den utgörande verldig flygning . .. .. . 
I regelbunden lufttrafik . .. ...... .. .. ... . 

betedmingar o s v för viderlekskartor, 
-prognoser och -rapporter. e) Elementär 
meteorologi. innefattande nutida kunskap 
om sambandet mellan cykloner och fron ter. 
f) Molnfonntr. g) Alla. -statliga väderleks­
publikationer och instnlktioner rörande 
väderlekstjänst för lufttrafik vilka ä r av 
betydelse vid förandet av ett linjeluftfar­
tyg. h) Väderleksförhällanden, inklusive 
nedisningsorsahr och vindar i högre luft­
lager. i) Alla vid tiden ifräga använda an­
ordningar och ti11vägagång5sätt för luftna­
vigation. j) Uppskattning av ankomsttid 
med hänsyn till fart samt vindens riktning 
och ha.stighet. k) Bestämmel$er om radio­
kommunikation inom reguljär lufttrafik. 

F/ygrrfarnlhrt. Sökande ti11 linjeförar. 
certifikat skal\ ha mi~t den flygerfan:n­
het som framgår av tabel\ I. 

Plygskick/iglttt, II) Trtdjt k/aJ!. Sökan· 
de skal1 ha Irafikförarcertifikat med gra­
dering för instnlmcntflygning eller avlägga 
därför fasutällda prov. b) AHdra klass. 
Sökande skall visa ~i n förmåga att riktigt 
föra luftfartyg i .alla vid normal flygning 
använda manövrer oo:h deuutom följande: 
I. Flygning av flermotorigt luftfartyg vid 
största tillåtlla vikt oo:h med en motor av­
ställd, om gradering !Öks för sådana luft­
fartyg. 2. Utförande endast med hjälp av 
instrument av alla normala fl)'gmal1övr~r, 
öveuttgringar, spiraltr och minst en 720' 

Flygtid solo för Iinjeförarecer tlfikat : 
3 :dje klas! ! Z :dra klass! I;a klan 

201) • 

.o. 

40. 

500 t ( 12001 
100 t _1 201). 
JOO t 600 t 

SOt 1001 
(Minst 10 starter och lO 

landningar.) 
100 t 500 t 

;o. 

50. 

100 • 
600 • 

sväng med minst 45" sidolutning. 3. Flyg· 
ning uteslutande meG hjälp av instrument 
av flennotorigt luftfartyg med en motor 
avställd och högsta tillåtna vi!,t, om gra­
dering söks fÖf ~dana luftfartyg. 4. Tyd­
ning av radiosignaler pä intemationtll 
mor!-CCode, lösning IiIV orienteringsproblem 
och utförande av tiJlf redsställande il1f1yg­
nil1g etc med hjälp av radio under förandet 
av luftfartyg i a\"~känna~ förarsäte. - Här 
föreskriven manöver kan av examinatorn 
uteslutas el1er ändras om delta är lämpligt 
med hänsyn lil1 egenskaperna hos del vid 
provet använda luftfartyget ; begränsningen 
skall påtrcknas certifikatet. ,) FÖrJla kloll. 
Sökande skal1 utföra proven för Z :dra 
klan ce~ifikat med ett flermotorigt luft­
fartyg. 

Il1nehavare av linjeförarcertifikat har, i 
enlighet med utfärdad gradering, alla de 
rättigheter som ti11kommer privat. eller 
trafik förare med gradering för instrument­
flygning. Detrif fande tjänstgöring i regel­
bunden linjetrafik se tabell 11. 

En lil1jetrafikförare måste för tjänstgö· 
ring ständigt ha ett visst m~tt av ,fäuk:. 
praktik. Han får dirför ej föra luftfartyg 
i ~(Qntaktf1)'gning med pa"Ssagerare frän all ­
mänheteu ulan alt under senast förflulna 3 
månader ha u!fört minst 3 starter och lika 
många fulluändiga lal1dning:ar med luft­
fartyg av samma typ oo:h klass. B~träffan· 

IT ABELL ILuftfartyg som sxall ha Luftfartyg som skall ha Luftfartyg som skall ha 
II blott en förare två förare minst tre förare 

Linjeförare Medförande Blott Medförande Blott M~dförande Blott 
a\': passagerare med gods passagerare med gods passagerare med gods 

Första klass l:e fönre I :e fö rare 1:1' förare I :e förare 1:1' förare l:e förare 
måtjänsl· G G G G G G 

göra som 

Andra klass I :e 
må tjänst­
göra som 

förare 
G 

1 :e 6örare lz ~ förare 
K 

I 
l :e förare 3 :e förare h förare 

G G 

Tredje klass I:e förare l:e 
må tjänst- vid kontakt­

göra som flygnil1g I 

förare 2:.a 
G 

förare IZ:a 
K 

förare J :e förare J:e förare! 
K 

om dagen 
G 

I I 
I I 

G _. Gradering för flygplantypen fordras. 
K = Gradering för flygplantypcn fordras ej men kompetens skal1 visas genom tre star­

ter och :re landningar med den typ på vilken tjänstgöringen sIGl1 ske. 
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de in~trml1ent flygning gäller at! linjdörare 
ej fä r föra luftfartyg unMr instrument_ 
flygförhållanden. såvida han ej under se­
nast fö r flutna 6(1 dagar flugit min~t 2 tim­
mar ute ~lutande med hjälp av inStrUmt.l1t 
under antiugen verkliga eller effektivt ef­
terbildade ins!rpment flygförh!'!lIanden. 

2. ÖVriga r=ertlflkat 

Certifikatbestämmcher är dt:ssu tom fast­
ställda fö r IlIwi!ialö"er, /ii rdllll'kanilu r , 
/önJ.rigll(llis '~ 'I' . t/!ark,"l'-I-oolikcr, '''fU'I'a/ik ­
I~da'l''' tlcll / .. /tt'l'a!ikk/CI'I'i;''I'(l 'l't .' Då dessa 
f n ej torde vara av mera ,allmänt in· 
tresse kan ell referat av dem av utrymmes­
skäl ~ak l ÖS I <,ällas p!'! fra mlidert. G. V. N . 

~RÖlWnltLE~ . . ~ 
Forts .' fr. sid. 9. , 

och III , kan SIarioch lanilning ske i nord­
sydlig, ost- \'astlig och Tl()rdväst- sydostlig 
riktning. TiIlgän~ l iga banors dimensioner är 
då 600 X 100 m, 600 X 100 m re~p. 700 X 
150 nl. Eventuellt kan ost-väslbanan utvid· 
gas till 800 a 900 nl. Della innebär en kost­
nadsökning, SO'll1 är svår an bedöma, innan 
iletal jundehökning erhåll its. 

Fö r all med vinschstart kunna nå in över 
hanget östt:r och söder om Gröndalen mhtt: 
start ske fd.n omräde I, varvid villschen 
l,lacera.< inom omr!'!de II eller ock!!' star t 
från område III llIed \' inschen !,lacerad in· 
om område II. I övrigt måste flygbogse­
ring användas för all !i<.'gelflygplan skall 
kunna nå in över I'anget öster och söder 
C rÖmlalen. Hanget p!'! St. Gröngumpens 
västsluttnin)! kan nås med vinSl.'hstart från 
QfI1ride III. 

Möjligheter finnt'~ på vistsluttningen av 
St. Cröngumpen för gummirepstart . 

Begränrade landn/ngrmäjllgheter. 

Nödlandningsmöj ligheter , \'röndalens 
närhet ä r begränsade. Omedelbart IlOrr om 
omd.de III finnes ett mindre omrMe, likaså 
finnes en öppen plat s vid Crönvallens f d 
fäbod (2,5 km NV Gröndalen), vilka kan 
utnyttjas för nödlandning. I övrigt är nöd· 
landningsmöjligheter i Gröndalen$ omedel· 
bara nÄrhet somman id praktiskt taget olle· 
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fintliga. Vinlert id är de gynn,sammare. 
Längre borl från Cröndalcn ar nödland· 
ningsmöjIigheterna vintert id goda, dfl nötl· 
landning utan risk vare gig fjk mater iel 
eller personal kan ske p!'! sjöama och de 
stora myrarna. Även !lOmmartid lOrd\! nöd· 
landning kunna skc utan alltför stOl""4 risker 
rör materiel och personal ~ ömma myrar. 
Man mä~te emellert id tyvär r såväl sommar 
som vinter räkna med att uärgningsarbetet 
kan bli omständigt od t kost ~arnt med un­
dantag för dc Fall vin tertid, dfl segelflyg. 
plan kan hämta! hem från större sjöar ge· 
nom flygbogsering. Eljest må~te lilan räkna 
med at! flYlwlanet i de flesta fall 1I11~te 
släpas eller bära., till landwäg eller annan 
lämplig plats För vidarebefordran till (j rön· 
dalen. Della kan bli tidsödande och fordra 
uthuggning av skog. 

rlygningama måste därför läggas upp 
med hänsyn till alt reducera uteIandning­
arna till ell minimum särskilt sommartid. 
Vintertid kan däremot de större sjöarna i 
stor utsträckning utnyttjas för utelandning, 
men då torde te rmikförhållandena fö r 
sträckfJygning vara mindre goda. 

Gröndalens läge gör, att den är särskilt 
lämpad för segelflygning p!'! de vagbild. 
ningar, !IOIn uiMas i luften ovan fjälltrr. 
räng. Detla är en gren av segelflygningen, 
som sällan kommit till användning, mell 
~m säkerlig\!n hn rrbjuda Stora möj lig­
heter och :iT aV stör~t a intr~sse icke minst 
För vetenskapsmänn\!n. 

vag mdrte ordnar, 

F'önttsäuning för aU flyl{verk1lamhet över 
huvud taget ~kall komma till stånel i Grön­
dalen är, alt för tran~port al' ;;egelflyg­
lIlan, annan materiel, livsförnooenhete r av 
olika slag m m väg ordnas fr!'!n Vallbo 
kapell - eventuellt Vål!ldalen _ till (; rÖn· 
dalen. Vägen bör i första hand mttlge tra· 
fik av hästfordon såväl !IOIllmar· ~m vin· 
tertid, men kan i övrigt åtminstone liIl en 
början göras mycket enkel. Det är dock 
önskvärt, att vägen ~narast utbygges för 
trafik med personbilar och lätta laStbilar, 
vilket av,oevärt ökar områdets värde !!Om 

flyg- och ~portcentrum i Jämtland. 
Av de föreslagna vägriktningarna torde 

:!.träckan Vallbo kapell-Cröndalen vara den 
lämpligaste och billigaste. I~edan nu finnes 
en stig, som åtminston\! under vi$Sa fln­
tidl'r är framkomlig för hästanspäntI kär ra. 

(jrönda\cn torde lIled sina naturformatio_ 
Iler från istiden vara en ur geologisk syn­
punkt mycket märklig I,lats i v~rt land. Den 
är dessutom utsökt vackert betigen m~1 en 
utsikt, vars make man tonle få svårt all 
filUla. I dir~k t anslutning till den projek. 
terade segelflygplatscn ligger Anarisfjällen 
med en underbar skidterräng Mde för dem, 
!iOI11 vill agna sig åt långturer i fjällen och 
fö r dem, som vill nöja ~ig med att åka sia. 
lom på berg~luttningama ned mot r. rÖnda­
len. Sommartid är Gröndalen utmä rkt ut­
g:\ngspunkt för utsökta fjäll vandringar. 
Allt della gör, all (;röndalen har fö rutsätt. 
ningar all förutom 5egelfl ~'gcenlrunl kunna 
bli en sport . och tu ristort av kontinentala 
m~l1. 

Dessa möjligheter kan (lock slutgiltigt be· 
dömas för~t efter detaljf'('kognoo>ccringar 
och kosUlad~brräkningar . I första hand bör 
.lärfÖr Ulrf;!(las kostnaderna för väg från 
Vallbo !GlllCll till Gröndalen samt här o\·an 
projekterade start- och landningsbanor. Del 
vore önskvärt, om detta kunde företas n'­
dan innevarande sommar, s1 att om möjligt 
redan till hösten ett detaljerat projekt till 
fj röndalen~ ordnande SOIl1 segelflygcentnun 

kunde framläggas. Oerocncle på utgången av 
ut redningarna bör sedan framställning gö ' 
ras eller · kontakt tas med vederbörande myn. 
digheter eller sammanslutningar, som ar 
intre~§eradc av segelf lyg och svort i denna 
del av Jämtland för all få projektet för· 
verkl igat. B. Bj'lfJu"eu. 

Forts. fr. , sid. 6. ___ --' 

••• oc=h den kommer! 
Kl. 15.27 fick vi äntligen napp, och 501:\ 

skakningar förkunnade att atmosfären bör· 
jat röra ~ sig. Under iakttagande av alt 
flygha~tigheten hölls precis konstant obser­
verades variomttern. Variometernålen rör· 
de sig r.akta upp mot fil hult, mdt'f"s stig. 
ning för alt kl. 15.30 nå ~I ",dr". Blå~an 
var mycket stor och gav täl\l1igen jämn 
stigning över hela varvct, ni r vi te rmik­
svängde med KZ :all. Under fem minuter 
åk te vi nu omkring och undersökte hela 
stigningsområdet och fann ~tighastighet\!r 
mellan 0,5 och 1.0 m. Inte långt därifr:\n 
fanns ~tI fallvindsomrMe, som gav 0,5 m 
sj unkhastighel. Des1la områden hade vi hela 
liden flu git i och i omedelbart narhel av 
utan att tidigal"t' känna nägon !\Om helst 
störning. 

En meters stigning kan synas torftigt, 
men mera om ens så myck~t \'ar knapIlast 
att vänta i den rfldande ogynnsamma väder­
lekssituationen. T yvärr utgick d r flygtim· 
me 15.43, varför vi 15.38 m!'me avbryta 
und\!rsökningen och rasa ner sfl fort vi 
kunde. Härigenom omöjliggjOrdes också de 
tilltänkta temperaturmätningarna under ned· 
flygningen och fÖrs.t ~ 100 n\ höjd nnder 
landningsvarvet kunde lkll uppmätas till 
17,5· , vilket ~k\llle innebara ung. l grad~ 
~änkning umlcr förmörkelsen. 

I avsaknad a\' skiktningSlemperaturkurva 
för höjder över 2.000 III måue man anta, 
alt den slut liga upp\'indcn Of"sakats a\· en 
al'kylning i högre liggande lager, något 
som rIVen bekräftas a\' molnbildningen ovan . 
för oss. CII. Hirch-I<'lt1rll . 

Dt:T HYSKA F'~l'GET . • . 

Foru. fr. sid. 7. 

Bombpionen, 

Om man granskar de bomullian ryssarna 
uppvisade på de finska fronterna bör dag. 
bombarna nämnas först. I härjan al' kriget 
~,ppträdd~. SB.2\ SB-J och DB-J-maskiner 
I stora fo rbamI, SOm emellerlid led ylterst 
sv!'!ra förlus ter längs hela 05tfronlen. Men 
Sovjetunionen hade äl'en nya bombvlan uno 
der arbete och då dessa var utexperimente­
rade insattes de i ständigt vixande mängder. 
I främ sta rummet bör väl den av Pelljakov 
konstruerade PE·2 nämnas - den har un· 
der kriget blivit ryuarnas vanligast använda 
bombplan. TYIJCn daterar sig fr!'!n 1940 och 
tekniskt sett var planet antagligen just dfl 
världens bästa medeltunga bombplan. Det är 
byggt helt i metall med en M-105 motor 
på 1.100 hk. Maxhastighelen är 4JO km/ t. 
på lflg höjd och 500 km / t pfl 4.000 m, 
""'"lTSchfarlen är 400 km/ t. och flygtiden 
2,3 ti~.me.. Bomblasten är 600-I.DOO kg 
och storttl )'gegenskapema utomordentliga. 

( For is. /Id .rid. 24.) 
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Forts. fr. sid. 21. 

Beväpningen utgöres av tv~ fa sta 12,7 Olm 

kSI) fr.amåt och två rörliga 7,62 mm ksp 
bakåt. 

Sovjetunionens mest använda nattoomha· 
re var utveddingen av DB-J kallad DB-JP. 
Den är konstruerad av I1jusjin och kallas 
även IL-4. Ockd denna typ blev färd ig 
1940. Flr gcgenskapcma är bittre än 
OB-J :aI15, madarten 445 km/ t. på 6.500 
m, manw:hhasligheten 300 km/ t. Med största 
möjliga bränslemängd är fI )"g tilkn över 11 
limmar. Stönta bomblast är 3.000 kg men 
i praktiken vanligen ca 1.000 kg. En annan 
rätt vanlig nanbombare var U -Z, som 
konstruerats av Lizunov och helt en"'elt var 
en beväpnad version av amerikanarnas 
DOlIglas DC-J, i Ryssland även kanad 
PS-84 som Irupptransportlllan med J SI. 
7,62 mll1 ksp. Med 1.000 kg oomblast är 
marschhastigheten 25(} km/ t. 

Av de oombplantypcr Sovjetunionen er­
Mllit fr än USA har finnarna kommit i 
kontakt med Douglas ,80slon" som rys­
sarna använde som lorpedplan på Finska 
viken och Bottenhavet. 

SpGnln9'~ och Idgonfofl.pfon. 

Unlkr vintukriget använde ryn arna 
Slora mängder R-S spaningsplan och den 
därur utvetklade typen R-Z. Deras största 
hastighet var enda~t 200-250 km/t. Pä 
grund härav kunde de inte användas för 
dagspaning i det andra kriget utan utnyttja­
des för nattspaning och störningsbombning. 
Några nya egentliga spaningsplan har där­
efter inte byggB i Sovjet utan så gott som 
alla andra flyglllantypcr har fått sköta spa­
ningen. Nänpaning i dagsljug utfördes av 
jaktplan med inbyggd kamera. Fj ärrspa­
ningen bcd.revg mest med I'E-2 och PE-J. 
I början av krigel visade sig även MOR-Z 
transporttjänSI bakom fronten. ny~sarna 
fick även fram det kombinerade lägvingade 
lätta bomb- och spaningsplanet R- lO, som 
hade maxhastigheten 350 km/t och var 
bevälm;!.t med 2-4 st. fasta 7,62 mm och 
tvä rörliga d :o i dubbellavettage II..' ryggen. 

Låganfallsplanet IL-2 är ett av det andra 
världskrigets största .under" känd under 
namnet .Stormov;!o, och har vunnit en sA 
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vidsträckt anvandning att dessa ~an utgör 
en femtedel av alla ryska flygplan vid f ron­
tema. Ocks!r. på de finska fronterna har 
planet uppträtt i stort antal och med god 
framg;\ng. Det har ritats av den kände 
ryske konstruktören I1j\l~jin. Med tanke på 
strid mot marktrupper är maskinen starkt 
pansrad. Framkrollpcn pä IL·2 är g-jord av 
4-6 mm pansaqllåt och här är alla livs­
viktiga och sårbara organ placerade. Förar· 
hytten är ocks5. starkt skyddad med bl a. 
fl ygbåtar, men dc degraderades snart till 
6 cm. pansarglas och lJ mm -!I!åtar. IL-Z 
var ursprungligen I-silsigt, men i ~ Iutet av 
1942 ombyggdes det till 2-5i15ig1 (IL-J) -
en skytt Illacerades bakom föraren. Flyg­
vikten är 5.340 kg, vingbcla5tningen endast 
138 kg/ m", motoreff~ktcn 1.650-1.700 hk, 
största hastighet med bomblast 380 km/ l vid 
marken och 415 km/ l I)ä 2.500 m, marsch­
hastighC"l 300---320 km/t, stigtid till 5.000 riI 
10,6 min, landningshastighet IJ2 km/ l och 
flygtid 2- 2,5 timme. Bcvällningcn är yt­
terst kraftig, två 20 mm eller 2J mm akan 

å 
J ." 
J·21 
J.~~ 
J . ~'fj 

B-IS 

:: . ~1Il 
4 : T5 ~ 
2: DO • 
2 : DO • 
l: (j/l 
~ : 11\ t P H·IT 

ROmSG. U-110 
t:I JUl 

~: (j/l • 
~: !lO "', 

6 S'rASG 
i'lTASO 

+ Ai'lKPA1' K •• 2: 2(1 GJut na I 
+ I'LATTA • 2: :iOUltt m"tall 

Var j(od dn.1 0 11111". DIor "o.tfiir~kntl dt>t 
"" mill" konadl'. 

S a UlD .... .. .. .. . .... ... . .... .. .. . . ... . . . . . 

n08lad 

!'lk . l .. ly.I1IWt e ll.<. tt>XIa ! 

MODEUT'ÄHST - V/irnomo 

plus 2 st 7,62 mm ksp i den enSitSiga ver­
sionen, och i den tvåsihiga dessutom en 
.7,62 eller IV mm rorlig ksp bakåt. &rnb­
lasten är 400-500 kg och dessutom rör Illa­
net 4-8 st raket projektiler. 

Det ar som synes en stor mängd olika 
typer rysS3Mla använt på de fin ska fron ­
tema. MaIL kan därför säga alt flygmate· 
rielen förryskats. Under kriget har dell 
5Ovjct-ryska industrin koncentrerat sig på 
fram ställning av vissa. typer. SQm visat sig 
lyckade. l stora se ri~t har följande (lyg­
plan fram ställts : jaktplanen JAK-9 QCh 
LA -S, bombplanen PE-2 och DB-J F, mark­
stridsplanet IL-2 $amt transport- och natt­
bombplanen U-2 och U-2. 

Vill Du flyga eller 

bygga glidflygplan 

Ring AygOottiljen 

där alla upplys-

nillgar lämnas 

•• 
OstersuD.ls 
Fly;rklubb 

TEKNISKA INSTITUTET 
Dag- o. aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm 
T e l. 81 or; u . 61 6IJ 1:1. 6 11\,") 16. r..-; 1:1 Il . ~:~ I~III'On.tI., kl. 9--111. 19--:10. 
SU.d"' .... " : Prof. Wo1U1.r ~·elle nlu~. a "klor: Clvlll"geujll r GUK'.' Goldk uhl. 
1,".enJ&."k .... In OD' ~"",{UII". fack.vd . Imu rolk~ko l.< .. ·.1· <><: 11 ~lude"lexe nl{,u . 
l'!lKmihl •• "kuno o m 4 111'''. lel. In81.1I.{6.~k .. . . l y kl.n C ,,,,,In 1\:"DII"I. Komm. 
K o UeK. !I ~l'rlllo1l.'@ nd*,. i!o,l""lalku . .. .,... Kort .lu.lIethl . l'lllull.ka""lng. Argtfr •. 
Un"rln!! od, ~ tll1 ~",lh" r . I nleko .. l~rlng .""kaUo... 1I 11~!I~r"'ln"" bilrJ .. 20 IUK. 
lJegUr 8kolan" l"O.llekL • AUlnRlulnlrll.t d'Ij"U,,-cu. 

Vid 
S EGELI<' L'fG S KOJ", ~ ,\ LLEUEltG 
anordnas under föruuleening av tii lnlcklig I nslutning under liden 

Il/t - t " t '94f 8ece lrl!·c kur", fö r lUotorfl J·care . 
Kurun omfattat utbildning i segelA)<gning t. o. m. C-diplom ev. segel­
Aygcenifibt och I1r öppen fOr lTIOtorllyglre, som innehar gi llande motor_ 

fl )"gcenifikal eller 10m inom ftygvapnet etMllie motlvarande utbildning. Kursavgift 
,so:- kronor. Silta anmi lningsdag 4/ 8 194f. 
Nirmare upplYl ningat Ing'ende kursen kunna o:rhillu efter hlm·lndelse till KSAK, 
Malmskillnadsglltan 17 , Stockholm, lel. l' 2} 6, . 
K U N G I , . S l ' E N S K A ,'E R O K L U U U E N 
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FJOL,\IISSEG Il ,"ilEt\" 
r~ä ... ", i höjdUlvlinll'ell 

VILliA FLYGPLANTYPER? 

D et finns tyd ligen braklermik Ult' pl 
Skå-Edchr och Stockholms segelflyg­

klubb har heller inte \'arll ~m att utnrll ja 
de.ssa nn möjligheter an skaffa fina rt­
sultat i 'FL VG:$ och KSAK:5 hojdtävling. 
Efter Tage Löf~ och Gunnar Hl'luikssons 
goda flygninga r, ra!lJlorleradt> i

u 
f~rra uu.I!!­

rt!1 ay FLYG, stack den dessformllal1 fo r­
bluffande blygsamme fjolA r~segr.m:n Björn 
Andeu~Qn ut till SH och lät sig vinschas 
upp med en \Veihe dcn 8 juli. Han kopp­
lade på 26() 111 och 5jön!{ till 175 m för all 
Jå ~m;1ningom .:!Iiga till j 875 ni och få 
3700 m i hÖ j dl'in~ 1. Därmed klev ,Bjönlc. 
~om §;g bör upp i SSFK:s första lag och 
tog ~ amtidigt kdnillgen i hela den indivi­
duella tävlingen med :<ammanlagl 63(X) 111 

höjdvinst. 
SSFK J ledeT klart men Vä~ lcrås flyg­

klubb s lh~ \'crkligt fint och försva rar l1l~od 
glans sin .andra I)lats fdin i fjol. 0 11." Upp­
gren fick 1 790 m höjd vinst med klubl>t'!t..~ 
Bab\" SE-SBH d~u I juli och Fred Nord­
hol~l börjar också visa framfötte rna genom 
l 46J ro höjdvin~t den 2/7 med Ol)'mpian 
SE-SAE.. 

Del första r~suhatet ir;\n Gotland har 
också inrapporteraU och kommer "ä,kert 
att följas av ilera, ~!I. hra som termiken är 
på gutarnas härliga ö. Det är Gösta Falk. 
som H'arar fö r det fönta gOllälldska re­
suhal('1 - 1475 m höjd\'inst den 8 juli med 
klubben. Baby SE-SeG. 

Ställningen mellan de täl'lande höjd fly­
gama l'ar den 17 juli följande ; 

I Sm"'U! · y". I . T 
1) D. ,\ ,,,1., . .. ,, ,, . "' Ihl n, ~ "PK. 6.500 m. 
~) T .... ., ,..öt. IIt hhn. ~ PK , 5.3Ml n, . 
I) ,\ . ,,,, Und , , 'öb t T' " I'K . ~ .I" m . 
II !'I. (htT.d .. "" I,In k ll l, I " .. _ Y l •• I..MO m . 
al (l1I ~ ' ·Pll ....... . '·Ii ~ t "rjb I' ti . ~. IM m. 

I . A ( ; 
l) " 'hlnh ,",Y K . h . .. I : I II . ,\ "i1.,.~~"" 6.Il00. 

J ,M S.MII. II r ".1k.~"" ~.1I00) _ t~ .411O m . 

~) \ ·;I.tr . ... ~ , ' K l ( 1.1" ' 1 4.1110. U"plI" '" ~. I tR. 
So.dhDl m ~ . B1 $1 _ '.1~ 1 m . 

3) LI n k lI p i" .. . V K , ( n~t .... t .. hl S.!/Wl . S,,,'''_ 
100 m VI~'. t-; h r "'" '' 1.1 (10) _ 1. 1M! m . 

4 ) !l lhlm" .... K : ( III ••• )' A n d r .h' ''' 3.080 . 
" · .. u .. . .. ,, !.600. .-\ Id .. "h .. tm t.~ 7t1J 
1.060 n •. 

3) ,, "!'K ,~ t .. 1I' tt : l lt " ",,h • •• 2.1911. " I .. .. . d 
l ... r~ .,,, , '.00II. ni.... I( .r".~ . 1.121 ) _ 
6.no .... 

"I S " •• ktl .. I"._ !' K I ( ~: k ..... .. 1.IltI/I. R .. n~ 
l ... . .... " '-!H I . K I,", I.CIdU) _ 1I.:JG4I .... 

'fl U. .. . liI" ..... f) .. .. "' . . .. ri~ VK , 4At .. ..... " t.06O. 
l l" tt ..... " . '-Uti. ,\ .n .. ,",0 •• 1 .... 01 1.400) _ 
D.2111 m. 

II I IlS V .. :. IM", III , 4t.IIJ .. t.6Ml. Wlk _triim 
1.3llll. ,\ k .. l .ah""" I .lIOOl _ ~ .soo m . 

III 11 .. 11 .. _11 .. .. .. .. 1>.- •• • VK : (,\h ..... o I .lIoIiII. ":.1 .. 
) · . Io r ...... l.tOO. I ' r d"h r " I .OCltll _ 3,8.00 DI . 

'O) K ... bk...... I' K : ( T .. Ii . ' n)· 1. 100, Ald. l. 
1.!W. T .. " .. , .. ., .. I". n~ ... .. ~~tI) .. s.ns 11\. 

• 

FLYG inbjuder härlll('d $ina läsare till 
ett enkelt tävlingsmellanmål. där det gäl­
' I('r att lista ut, vilka nio olib flY8111aruy. 
per. som döljer sig i de!lsa fyra tedrningar. 
Till oväsentliga olikheter. htadxomna av 
u:eknarm. skall ej ta~ ,,!l.gon hänsyn. För· 
~ta pris 10 k ronor, audra pris 5 kr, tredj(' 
pr is halvårsprenumerat ion ]Jå FL YG. lös­
ningar skall va ra FLYG. Tegm!rgatan 35, 
tillhanda senast den l juli och märkas 
Flygkmnpo/l. 

OMSLAGS8/l0fN 

l'. S. 

Il. d " n" .. . ' '' .. r lt .. . I 
a v UJör" 1' •• Iot rll m 
.... h II . .. .. h)' I\,, ' '' . 
HII d .· 111 11 .. ft)' . .. IMo 
...... u v ollu rltl y . k ,, · 

r .. klä • . • nm . Jo rt . 11 
. nd.. k r l .. . t,, ~,,"~r 

... ".. • .. .." t .... "t.,., .... 

... m . I ' l nm.I", ~1 .. n 
"lin.".. 1,--11 .8 .... 11 _ 

""'-. 
Iltu'lälllC'e !h'åa 
j llöjdiib'lillK'e n 

J pr .. s~läggt1ingsögonb l ick('t anlände till 
red. flera goda r .. sullat fr1ln Borlänge­

L>amnarvets flygklubb, vilka gjorde att ma· 
sama gick U]JP till andra plats. Wall .. Fors.­
lund kom med sina tv! första resultat pi 
sammanlagt .. ISO m. vilket ger honom 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

fjärde plats i den individuella tävlingen. 
Den 11/7 startade han f rån Rommehed med 
klubbens Baby SE-SBG och fick 1850 m 
höj(' vin~\. Dagen Ilärpå (båda gängenla 
flygs tart ) fick han 2300 m höjdvins t. AmI' 
Forslund fiek 1475 m höjdvinst eft('r 
\'insehstart den llli och 975 m efter flyg­
start den 15/7, Sammanlagt har han nu 
J 8.:;0 m höjdvinst. Laget be$tår nu av: W. 
Forslund 4 ISO m, A. Forslund J 850 m och 
){, Aleman 2050 eller sammanlagt i005Om. 

Örebroaren Lennart Kj('lJg rm gjorde en 
flygstart den 17/7 med klubbens Bauy 
SE·SilS och fic.k 1835 m höjd\·inst. Han 
har 11U sammanlagt 4095 m höjdvinst och 
li"'Ker femma individuellt. Klubben har 
:; 79S m höjdvinst men bara h';\ man i lagd. 

RJ/TTEL')E VI/I Srl.-lB-91.: l jämfÖ· 
rebeubellen i FLYG nr 14 mellan Globe 
)Swi ft~, SAAB-91 och BHT-2. insmög 
sig ('1\ felaktig uppgift om startsträckan 115. 
SAAB-91. Den skall vara densamma SOIll 
för BliT -2, el v. s. 180 m och inte som 
tabellen angrr 280 m. 

tecknas av rollande till Den Nordiska Poolen FÖ,. Luflfördförsökrlng anslutna bolag 

FLYG 1514.5 

AMPHION 

HEIMDALL 

SECURITAS 

BRAND· VICTORIA • FREJA • FYLGIA • GAUTHIOD • GOTHlA • GÖTA' HANSA 

IRIS MALMÖ MÄLAREN NORDEN · NORNAN • NORRLAND • OCEAN 

SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN STELLA STOCKHOLMS SjÖ 

SVENSKA VE RITAS • SVERIGES ALLMÄNNA ' TRAFIK' VALKYRIAN ' WINTERTHUR • ÄGIR · ÖRESUND 



Hii,lsintrbortr 

Tel. 1G110 

"r". 

....... l p " ...... I.n II _ 11I1_ln .. borl' 

Elektriska Installationer 
ov olla slog utföras 

Kainiar 

n Ö II LEn1\" Il\' f • . "-11 
,'" ~ 1' 1f 

V" N)lY," KTI t: HO I.AO KT 

Oscar Nilsson & Son 
K""" rh, _ '1'.,1. flll~ 

Kn ln"or _ Td, 10 lO 

"lrA .. r"n, • 1' .. 1. " 

Stadspar kens Restaurant 
K "I,,,," ,\K 

Invid 1)10",.,t m,_ " t dkl II .... 1)" "oI .. t 

BlI8t. mit · ~" f(l r t.l . k"'UII'~ltft Il e under 
If(Imm.rm~n.dl·r"l 

Kond lt"r , ........ . I,,1' M u,11< 
Tel. 9-' 

Kristian s tad 

Mona Cykelverkstaden 
H . SOKUQYI ST 

O. iU".,"I" t· K. I,l l lnllld 

Telt>to" 11 07 

Standard H otell 
LUL,A 

Centralt Bekvö mt 
Po pulör res tauranl 
Mu s i k dag li gen 

'nn.h. HJ. OLSSON 

KONST 
Amlnlh.ltl" I _ Mai mII 

'r{'l~fon lOG OG 
SpoN'll\t lllrt·.k n ln lt 
.v @elnd. , me<l fllro:·nlnJramHrken 
PA Nt 
llK ·arl>et .. kln NI IlItld 1111 

ÄI{'.til r ctllIJI . e lutl/l'lI 

~orrköpill&, 

IVAR LÖWGRENS EFTR. 
(Johannon oeh LI"tl~ko lir ) 

N. IUd.tll/rlll" Ifl • Tel. ~U!lIO 
:SOItUI~öl'ISO 

l'llt ~,·". ~tlinlft ~ort .. rlng IV 
\ 'A RTA ,\ CK l T)f(lI,A TORl'JR o. 
I' Y. KT KI X TORRIJAT TY.ft l Y.R 

Llld ,I"lo"utRt'on (leh 11Hell'ktr'~k . e rvle" 

26 

1\"orrköplnll' . 

GUMMICENTRALEN 
St(H:kholm~d, .. n 10. T~I. t88 W. 1/0.1. _ tt 

REKO:UlJENDERA~ 

for Iloggra'" utfilrande ... aUa ~ Iaff~ 

REPARAT I O"'t-:n 

Frisör och Tobaksaffären 
I/YUIl\"I,nm . Tel. 11~ ro 

F .. I.i . ... lon . ..... l-·ln~II Anj( ~vUlfe" 1/1 
Tobllkoafti .. ~n. O.~nlldJ~rv ... . Te l. 2311 00 

U .. IEonlm .. lld .. . . . 

Vörd .... mt 
Br .. t11 ~ .. n d l n 

FLYGARENS tvöllbekymmer löses erlk-
lo.J! om h ein RINGER 14t St 

Kneippbodens Angivall 

8 tr"''' d ,·ä .. en 'l8 • N" •• k l! p I Il • 
u!liir "Hmllg .. " ,II IIEItIt'n'ÄTT tuUI. 
.... lu~llCt . Bllabbt oe" blmlfl • 

Sto ~ kholm 

AXEL KARLSSONS 
IOI I IlY." \ ' f: R K ijT AD 

LlIl'net • U. II.lk.dtl _ 8 toek hul", 

Vlel 1 ... 10 0" •• hYII'It".II .. ",lden. fIIl~om 
JH.nkon~t."ktlon .. r. Illur ieke .. , nalkon~. 
rBe lE .. n ~.mt il Yen .lIa an llr •• la" . .. JIlI • 
Ilen uefOr"" .ulbbl. hllilgt ol'l, dll/jort. 

Tel"'"n "{'rklta d N) .a 6' 113 

Verner Johanssons 
heri 

l{ö r " ln . f U .. ijt...,k ll olml oh.d 

Biir.ke n . S I "r r b)' . T~I .. f"" 4700 11 

Ul!ko"'tlll'.nd .. rll ~ 

KUNGSHOLMS alERIFDRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN t 
Tel. SI 06 72. 500647 

Utflir gat". och bygSlnodltran,porl.r. 
husr'"n'nflar och . chak'"'"Iar 

MALE RJ "IR~I A 

MA R 1'lN Å KERSTEDT 
11l..-..t . l~arlll . " l7 Tell·fon :if) M ~~ 
!!:t Erlhglla .. 2!) K<l"tor 00 IlS 08 

A.bet.,n uU8 ... ~ 
YACK)U9InOT ...,h :SOG(lRA:S T 

I lltonlra kO~(ll.ddii."1&1f 

BOKHYLLOR 
radiobo rd m. m. tlllvc rku etWr be.tall". 

* BJöRK L UN US 9NWli ERI\'ERliST AIl 

Da"Ir~ .. . p l .. n Il T~I.:U III" 

8.~G";LFLl'GI'\'ING UT.>\.!\' . •• 
Forts. fr. sid. 11. _ ___ .J 

undan nu - h;J.stighden va. nog nära 130-
140 km i timmen. Och fortfarande läg ga­
torna täta fnmför honom, så långt han 
kunde se. Det var bara att ;\ka. Han prö· 
vade fram var den knftigaste uppvinden 
låg och S\'or och \'äsnades, när han inte 
kunde hålla hundra kilometer i timmen utan 
att sjunka. 

St rax. framför sig såg han en stor stad. 
Det mäste vara Helsingfors. Låg Hehing. 
fors trehundra kilomder frfln hemmafältet ? 
Han visste inte men antog det. Då skulle 
han kunna landa här - fast tusan vet ändå 
i det här fina vädret. Han fortsatte och 
hoppatie från gata till gata horrut för att 
kOl1lma if rän vatlnet, som ju måste vara 
Finska viken. Den hade han ingen lust att 
ge ~ ig ut över. Han nådde Borgå och såg 
hur järnvägen tog slut tjugo kilometer 
österut. 

Han märkte ingenting 'för rän han såg 
röda spårljusglimtar framför nosen på 
Mosweyen, säg bitar av högervingen virvla 
framåt. Han blev förlamad i hela kroppen 
och såg hur instrumentbrädan flög i bitar 
och hur han fick mörka fläckar på högra 
sidan av bröstet, stora mörka fläckar, som 
bredde ut sig. Han hörde ett sto.t motor­
buller och en sn:abb s)..-ugga flög förbi ho· 
nom. Sedan blev det inte ljust igen. 

Soldaterna på marken sig nägot falla i 
trasor fr.\n himkn och ett jaktplan för· 
svinna upp i molnen. ' ) Cllri.tti{lll BGrr. 

. ) Förfaltaren beklagar alt han mäste 
låta historien sluta pi detta l-is. Det var 
emellertid enda sättet att kla ra Lage T ellin 
för luftfartsstyrelsen. 

L UFTKRIGET 1 _ .• 
Forts. fr. sid. 13. _ ___ ...J 

F. n. operera {'nligt japansk uppgift 4000 
amerikanska flygplan frin Filippinerna, 
Riwkinöarna oeh Marianerna. Antalet är un­
der stark tillväx!. Det är inte omöjligt att 
det svaga japanska motsti nde. i luflen efter 
Okinawas faH kror på. att flyget hålles 
tillbaka för att undvika fö rluste. och spara 
bensin till dess det egentliga slaget om Ja· 
pan börjar. 

Kampen om ostindiska öarna har efter 
Filippinernas erövring fortsatt med landstig· 
ningar på Borneo. där det dels gällt att be· 
sälta några viktiga oljefält. dels att vinna 
nya f1yg- oeh flottbase r varifdn fÖrbin· 
delserna till Java och Bortre Indien kunna 
åtkomma", Dct japanska motståndet i luften 
var r inga. De nyvunna oljefälten behöv~ 
framför all! fö r de allierades egna beho\' 
och innebära en betydande tonnagebespar ing. 
Atskill iga tecken tydde pä en fö~s tående 
engelsk SlÖt mot Malackasundet. 

Allt som allt var det nu, tre år efter den 
vulkanartade japanska expansionens kul­
men, klart att japanerna måste koncentrera 
~ig pä hemlandets försva., samtidigt som 
de i imperiet kvarlämnade garnisonerna 
skulle 115. känt maner kämpa till shia man 
oeh fördröja avgörandet. En sannolikt lång­
varig förberedelsetid med luft· oeh sjökrig 
har inletts av de allierade under uppladd­
ningsskedet {öre den s,ora invasionen. Det 
är ännu långt kvar till sista akten i det 
japanska dramat. 16·i -45. 
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Många binder står' ,. vägen för 

nEAKTIO~SDnIFT PÅ SEGELPLAN 

D
"t ~r .1\[111 rollII'I att se lie nyare lrl~~rna 
tl118m\la. _ om Inte \lukll~kt. d I varje 

tall l~o rl·tIMkl - oell h\J: ~.IIOU nttallnde 
I o:r 13/4;) av ~'I.\'O ,..r I .110 nl/nll att 
... arma hJlIrla1 l'" enn.r Mom .yulat med 
'~IiI'~lnYII (lob vufur Im" !lv"n 1I~lIot Iltet nl~ll 
",akllon.,lrlfl~n. I'ruhl"m. 

n"t If ~meUerUtl Inte .mld odd.1 bra om 
pllIlul .. m"n rllr "n ny · Id!! ,.r "d.na prll · 
pll r tlon~ r III ,I"n d:ymmH bort ."Arlll'hetrrp. 
all liluerkUI/' de UI'I'~llIlItl. milen. Jal/ INr 
III JU81 I ,10·111 f.ll ,I"t '''jl"uk. IlfOj"kt .. 1 
.. ar ... ekrue I IIltl r n KarlMlrllm. blhl an ,Iet 
."ull .... u. I de torn .lllrorn. lom I,.ylrr 
If aYl/lIunde. 
~I lir In'" ruin mening Itt IIftr ulllu krl. 

lik nlOl en vA"ker tln"" utan atr - nl<"ll Ilen 
hl,.l/ .. nun. kn"n ... lom om r ... kllonMlIlI"reI/Rt 
,om 11.11 h. r _ rIkt. IIP llnlö r knmhelellllA ,le 

I, roh cm O"m rutlter en dll min 011.11 r r.llka 
"adkomnII <.'II r.,.kllonHlli'li'regat fllr IAn, · 

.. ni ma tly"lllan. 3p .... ·lellt dl' ""lIdpla". 
Om mao vm IIn,ltlf~öltl Iltm)llljlh .. l"n .v 

nAlCon m .. kln fllr .. II ~I"~t Hlldl.mAl hö r mlU 
Itndenökl ,leMa ri'lutahllllet. t<lI~lIn .llthl k.n 
nllU bl'tlllma d('-unl m .... 1 lednlu,," .v Illukluen~ 
.DlkafflllulClI. (l.Ch drlttd:Ollu.d .. r I fII r hAU.II· 
de IUI lucl •• mllklnp, m",l ~alllm. UIII,»"l t l. 
LAt on Il' <letta dit nn<leuiJk. nAII"" .v 
de U'p('-r r('-.1I1hllu'lClC telCal !&Om k.n komn .... 
IfrA1C1. fllr lIPjr('-llIlan. 

1.11 ou bOr'. m .. d det Ill'gr~" 'OlD klllu 
Wblltlu "1I,, r ... rfö r Inte I.y.boh"l. Inne· 
tl".n,h.· (olt kon\jlI'f!~.lon.rllr. en k.;>n'\lrl!o!ROr 
lv nAlCOI ,11l!'. förb r Rnnlng.rll r . turh n Ileb 
e:ll,analon.rUr. AIC"",gat"l hu fllrd"ll'n ." 11''' 
.Ior. 'lrajlkntu' r 1 MII.ten oeh mr dcuulOIll 
"Ir •• uAhI •• '.rll.t. n(ot Rr cm ""mOt MInlIt Ulnn, 
.lIt Ivivei alt "II d I' .HR kOIllI'llco,·rat "l1'lI' rc· 
II'AI mAlt<! - dnklh fllr Ifrlll'akommlln,l" 
_ma "tt"kT I>elolll' - unUa ~IIC 01).OLIO. ll0· 
IlnlhrT dy.t I IllIvHknlnjr. Yldare IUIfl!M Att 
lu fl.(rAI(ln~ 'n(-kaullkl verkolnllOll"rarl mARte 
vin myCkeT liten . oeh _IJ<,<,I~1It IlIen I .Iar· 
'~n ~1I('-r öy~r hu"u,1 vid .mA l'UII,II'hele r \111. 
,Irl.kr.fle,t I förU l lAntl" till h .. IllI'helen Mr 
,Inr. I Ilrlnelp a r Ju en 11'(lI,ellcr (l(:h .. II 
r",ktlon"lI'lI'",l(at ". "ul('- .11\1" IIkarlarl.. I 
,le" Iwmhllel ... n .n der.. UI'lllI'lfl Ir .It 
aceeller"n en l"tl.".lIn'. (l.Ch cl et iIr 11.1111(1 
l" ..... 1 n,ek.nl.k. utb)· tet ... ,I .. nnl .~Ier. · 
II.;>n blir at!;. re on, det fAr fll r .III'II'A III "n 
I' Nlpo r llunellt "lir", Iyar.nltt.yl •. ~:u liten 
Ilrol,,·II ... har I RllmiLnh .. t dmre .... rknlnll'.· 
.IIra,1 Un en alor. nTh jiLmtll.1 n ... ,,1 ,·tt !>ffil,el· 
I ... rnlt Kr uCMr rlln'nlnJj'ril r".n flIr ert ..... ktl"n~· 
IlCllrelClt alltid IIt~n. I'A ,ln~1 ICrlUl<1er ka" 
man allt~~ tl.t~tillll att HI RlClI"r~II'1 l'· 
ovannnmnt MlBI!' Int~ k~n ,·ara IJLtnpllli't fllr 
K~ICl'inYII)lI.". chl .1~M~ )"\Ir~ verltnlrljrMlCrarl 
blir l1I~n 'I('lo d~~8 anM"Btt"lng~ko""I.d nwrl 
hU"a,.n till de~K r~llIlht k"UlpllCf'r.de nllV· 
bYlClI"nll1 mhle fira 810r. !!<Iker "'In .n .II'" 
110m tllrbft nrlnli' IV koml,re..MI"nt·" f/lrhlLtlra 
den l",... ~ 1I .. r lerml~ka v"rknln.llotrr.den yll..e. 
framllllllnLrurllto.lnl,len OI'I"<I I>o rllone r l.I.l/I . 

AII' ..... ·I/., Y·l me,l tI~u olnnrlk. ~I'JIIJ'I".I . 
~ .. n'lJ.,r .l<:h h"~rmlll~nra ar'..-bo Tt lir rn 
• · .. rklllll el<'1I'11I1 IIbnlnll'. lUmlCt I ffllnurlU· 
ntn,.. tordn ................ ,,,, ,,"'~lI.,.rhl ,·u tuht.l · 
hUllICh ... ' fILr arr ar .. nAlI'lIn dnjlkraft - "'lCel. 
plln~1 mAlle .ntd ,lIrlU nl .... l vLn"",h e ll" r 
I,l Inn.t 0(./\11 _ Ol'h Hvcn dell. il • • Ilar ve.k· 
nlnllOlCrl<l. d v II hllga rl .IfI~lto~ln"l .. r. De 
bAd. 81"1 ui:umentru mA "ara 11011" fnr arr 
lItdllma dfll tll r iWlI"elflYlI"bruk. 

) I"d "·Z:. 1I,610r har vI Ilnmal "~Rkt10n". 

Ren .,.ketdrltt I,a. vi ... naekd.l.,. trck •• 
tecknaren O. Zac:k.luon. 

motorernl neh kommit In p6 raketer . AlCgr,,· 
lI.tet eldIII"" I mAn l" tllllllnlC med ""nain, 
1I1I U.U m~d o"rlt. Gel< ,om (I:lldatlon.metlel 
andllflel ,Iel oyr~ tlQm trl)l'jorrleo ~Id 111'11' 
.. armDl n ll m~ .. 1 kllll"MII'H .v .. lIre.uperodd. 
lom ty~kunl l yck •• I". trln.atlna I en tldl· 
girl' Icke ul'pnltld konCt!ntrlllon .• -\Kj:rel(lI~1 
kl." lCe n,y~ket ~IOtl ~1.rl.h'lCk rafl~r. m~n 
" tlimA ... Id hilr IfrAlI'lvU,u"le lAII' hutlgh"ter 
Ylle r~r lAg vl'rltnln".lCrl<l. ~I~,I lanlle 1,1 att 
\'" oIJeCI .. lIt. motord,lvIlI l'umj>llIlIr"ICAt I>e· 
hllv~ fllr brHn"le1rI~I>Tlllfllnllr." In.~o . tl mo· 
lo rll If raj:/\ ,1nle klu komma till AlI\'~ndlllnj( 
Wr o<{!jr .. lplan var,' MIl!' ""',, hlll,.yn till I n· 
Nk.rrnh'j:~' MI: , •• ·llloJo:o.UIRder ('-lIe r etf~kt· 
,·Ikt. 

lJt>t Meilenka Wnllll"lll kommt'r \ '·2 lIan"ka 
nlln. D,-,o rundlm .. n tal •• kllln.tl .. 1I 1I"Jj'~r en, 
dut I dtt~1 .tt f/ln In O:lldatlon"rue.-l1el I 
tIIrl> r~nnln,ll'.klllu".n:n. 8o'1I<'r flll'f!81Ar all .n· 
,·Ind. koml'rL"' .... " ,)·r .. I lub I "IHnel flI r 
Inl,umVat .. nre[l"'o."1. Hllremot ar .tt ID· 
mnrkl ,1 .. 1& Itt dr'n iln.k .. Ard •• ,. reruHn""le" 
"kull" (ordr. ':1, tn" or"r ""'" 1 .. lv. "",",,~tnn'· 
Vl.""t "eh med m<>!~"lun,le vllll. d~ l o IU 
l.yckeT I dennl tlth u;I,I" r dr\ftN •• n.l>bl 
.juuker l" r .tt ni tllrhrHlInlnlC.rryeket. ,·.r)la 
m.n hll .. lau/j're "Ir d"u millat. nytta Iv 
alClI"rt'IIBtct. I jlntfnrclJ!t' m ... 1 oll:ltllllonM'nfl,l· 
let vlllepe rollld fAr lilan d"unlom mln,l.e 
mnurrd Brl>elllude "IM m,,(\ y"erlllrare för~lIm· 

dnl!' •• ycokol"Il"/rr.den !&Om f11lj.\, Vlllt .. n 
l. ett ddlnl Il:lI' r",,1I lord~ tl .... "tnm Yld 
\)"tl u.rlir.nd ~ Icke un,I",.UI:I ~ kli' • 
.. lIk .. t I ,· .rJe tall . 'rinOlCIt drlf~ku.ll\adernl. 
omUJll/l'lIlIr vuJe JlmtörelM' enl lII ... d en kon · 
v ... ntlondl Itolvmot~r m",1 p rOI,elll'r. I UIC ~'lI'er 
h.r I lhlt'I"M rUn I .n ,Iet Int" Ir nlldY6udlli't 
Itt dll' Il1lrre",I.II'1 I P.1t tJYII!>I.n tör Itt 
matl krafl .. rll •• Glir man 11l: d"l I>~drp., 
Itln m.1l rUkna Ut dem n",d .. tt "ar I""ct'nt. 
nOllll'rannbel var"hl man Llv"n "lUth\lll't kan 
finna ." verklllnlC"lI"uden. d v M olrlflKekono · 
mlen. lollr arr jLlmm .. rllj:1 I~li' RII d"1I Inle h .. · 
.ii ttlll'a r till r nllnlngun .. "tförat"l\' .. n .. ont 
'lCgrell'""t yore 1"Rktlfkl ,. .. II,,· r h.rt I 
övrl Jl't . 

Fil' Itt 41frgA trh raket IIIl , ... kllon tlnn" 
Yllerllll'l'e Iyl tU.kutabla rnöJJljrheter att p6 
denDI .1, fl"na ~n ttutm.;>tor filr M .. " e lnr.-· 
111In. 

l"lYn ,·n. IrU lY ert ",a"Uon"/I'(I:"'IC" ,lir 
Irbt'I~I'roCf!fooen tllru{om " l' I, .. llrmnlnlC ly~n 
In nefattu ('-II kylmoment. HUICI dTlli'kraflt" 
kln e , bAII'R IIIITlen men trot_ ,I~n hll,;. 
II ll"ol .. lIlI' 11ll'(! " .. rk"lu".lln,l~n jl/lr kon~ulU· 
tloll~n IV kylVItten a" totl l flirllrll"ld ylkta. 
mhng,1 d.l .. n",del lCer tir tl)·I1M)·npnnkl "IIolin 
lika ddllll' rlr ltl"ckonoml .om nAgOI • .,nll 
agll'r"ICII. 

n .. t And rl •• om I IIkh .. t m~d oVln"If"·I"I .. 
Hr hIImIltI u r mI" kom)lanJon. oCh min l"· 
lentanHllllnlllIlM{lorR. har ni\lCot ~tlln .. mr,jJlII"' 
Ilet ... . 11 /r" Iln .. kll ruullll. 1>t!1 belt/lr ... en 
I, rol,elle r . leHnm YIU dnrl , ot.tlOIldalt d .. " 
ytt", .. "rkuIIIIl"gTlden ~ r dkrad. Genom .tt 
anhrhlll'l .. nkIl .,·aktlonlrö. I "'cnna Ilrol,el · 
le .. bla,l"pe".r bar "('-MUM Ilt'rlf~ r lbntlI(MI 
utnyllJat, fIIr .u Ik.pa ~n fllrhUlAndevl1 
1C0d .... II In,.. .om y tt r" yerltnLlIlIllI'r.d -
101.11 "nDl mllJlIllh"'er .U nl'l'nI IO--ln "'­
mot ko l. n,olorl, rOI>"UernM II}-:!Il I Ifnl. ... v., 
rllnrle hu,llClrel •. ,",h e tr,'ktomrllde. I ,lull" 
k r aflhln,,,,,"d .. IIndn Marlen \llI'lI'er I"jr rllll'a· 
t .. t liven till ulI!refllr iIom en 1101"111111"'. U' 
mol~vUllHle .'trekt m"n il. 1..-1)"<llIli't Ov" • • 
lilll'lfI!' <f r .. lklu)·nl"llIkt. (Ett IJnl«l hk RlCllre· 
11'11 b"r,I ~' ku nna llyll'lI'u n' e\! 1 kl' ylkl.) 

I'h" l<'o ",/lJ IIII"I",r"r 1111 ~".lelllln"klllnlC ho. · 
,le ('-tr"ktl, r LoN klt"nl b li vnaeltllllCt mlndf(l 
il" t llr ,I~" vanJll:A kol\·mOlorll. "urmr ItRn 
<Iet ,·nl JnmfO rlM med kol .. mo tor· luolwlle,. 
all'jl"'lCatet orlr I 8y"n .. rhN .. hl h~r I IfrAiI'· 
kommln,le kO,I. drlft8tld"r ,lA den "IlIne 
hr~nMldlLrbrulr.nlngen Il'ke ~venly r.. totl l· 
viklen. En naek,I~1 h ." .u l~p .op.lI ~r n •• "n, 
VI kallu dN'. mhte .nn .. I ro tation f~r aU 
arbeta. 

}'Il . ",,1I",·Jt\Y!rhrnk iL r del lit R.('-n nlhhlo· 
<lllI't .tt rllrl Il/lC rek.tel Intitllb.rl. men nwd 
t.nke l" ." " .. t InI .. lI.r myek.·t ~.tlr r .. III 
e llbarl ~n l'I'O\I .. ller fUr mor.varande .. ttr·U 
I>lI r denl h" .. yu. "1:/1 . 111:1. m~~I"I. t/l .... lljl. 
1I"'r fl" •• lin nu 0111.11 kon_Ultkl"·a l"r,lolo'm I 
nmha",1 mjl,1 l" t"I,rol>ellcrn ""b ,Iet Rr flllC' 
1lIIIInolIki Itt ' l('-n 116j:on~11I kommr·r I bruk 
bRr I lindet . IIkl lltd ~om ~A mycki'! Innat 
min Ih'Mkar ,lIC. ))('- tö r.ök ,'1 IIltI\ r,h' m~,1 
en II'AIIMk. IlTllllltlv \>ro"Alturdlllull lC'v ~n'el· 
1 ... 1101 r"~ultlll ~om '·u ./1 vill tiY~f<·'H.~rll",· 
llllnll" llll',1 v~ ra rilknln,ll'ar ~om .nor,lnll1ll· 
('-nK b r l~ltnlllith"r IIll~, ." e ll<I .. I ...... k· 
nid lY n'I!iI~1 "U ~k,,101 1111 l" tie Inle tull · 
lljlJd~K. M.n k." JI1 Inle I,ell .. r IH>"Ar. IU 
f olk alt.U rlMIt~n .Inl Il ... nlC.r I .a vAtlll,,1. 
III ... I.IC hh I I.nd"t. 

\:llIn . It II' 1I1,11'nt allt vu. IIrluclllIPUt 
konMer,·.,lv I"nnar j.jl "fI"r .1 .. ulI, ruudvl.ntl • 
rln,ll' blAn.1 olik •• 1111" ..... 1 ho~ rlet I ,lrU. 
.In"". nhllnll 11, ... 1 I'0tt .... Knllat hel, r lhlll" 
kolrm"'Or ·l, rOjleller'l:lI' rel:ftI PI. Ilt>u nlck,I"lu 
<H! h fllretrnden I r f/lr .-BIUntll tllr In hnr 
tlltln l .... l. nAII".;>n IlIallu~.lo" - miljllli' .. n BItuIIe 
m.n I\Allt'ka mllJllj,(hHen Iv at! IIHr "om hcl~t 
och fllr lek~ o rhnllllR 1I0~lna,ler kunna hlld . 

(Forlf. ;d sid. 30.) 
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.'\", .. rlkan.kl. Iy'mnt"rl,,1 .r.".portflYlrplln. 
Hg ArmY8 I>el .... knlnll": ('·~Il. U8 Navy. be· 
teekulnJ: JtöC·l. 

3-1utOn!f: l Ht Z.lOO hk Prt.U .t ""hltney 
_Doub le Wup_, 18·cyl lutltyld. IIJlrnmo· 
to",r. Tldlglre ye r, lnner hlr hdt 1.700 hk 
Wrll'ht .('yelonf.· n,olo re f . 

hedttnlnll": a mlln. (100m 
I r upptrlnlpo rlpl.n 4ll fullt 
nlruuad@ Rnldater ). 

SIlDnn'fldtl: r.l.\I m. 
L"!II : 28,3 m. 
Böj : 11.11 DI . 
\,lnl'"lI: 126,S m". 

TonIVIkt: 12.11'70 kl' . 
FIYll' .. lkt : n.700 kg. 
Mubutllrhet: 42:1 km/ t. 
T O\lphöJd: 7.000 m. 
Flygtt rncka: 1.JOO km. 
TIII .. "rk.",,: C"rtl .. · WrLg hl Cortlorl.llon . 

8utralo. N. Y. 
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\ ' 110 .......... J ll bU"" ... u,... ... ul~ &>I> I!k.l 
fly .. tlllt tl" ...... "''''and .. "P1I1.ln. a .. • 
kortlen I d .. 1>40<1 .... 1'0'1111." ..... _ rlIk 
.. 11 Tir .......... II ... ""tI ,I" y ........ Ip_ 
" ..... aU d .. ~ _'" IIkael",,1 I O l , Sold .. 
d" ",. ..... k .. r d .. n .Irl~kl ... 1. au. t lm_ 
m,." . ""n 01 ...... rklI ••• ,,..,Idl'._ tor . 
d ..... ".0'11 I><obdll., '.n ...... O .. _,.a ...... ordl.................. hll. hIU II!. _ri. 
okll ....... V .. ,"' ....... " I ......... " _'-u_n 
.... ",a ... , ....... 1.G6.11 I II I. _II L.u. 
J'''' ''on o 1.01 I If t .. k l ... . oa n n",lIrllOl 
I ni .. h .. lI .... far "I .. . 

f)pt Vlr nAl'Ol kOl'II ...... I.)1 II.· ... dMIl. liY. 
UUj( ""h r1'IIDlfllI"" " •• Ini,,", .... .1(1 amerlbllll.k.ll . 
Du. dt" Ihl.lld~ kund .. hR",,, ut I ,hon flo-
1.~U~tc . rhm~n h o'"ttlla, •• Uta runAn"nd .. 
" •• III! r1l1l1<11I",1I",.". ".k.d" 111(11'11 ,O('h MtI ... 
.", ... ~n ltf"", II' .. " prlrk "h:"u_,_u. hUIf! ,Ill. 
UPI '" un,h-. d,'u 1>I",.",hl.111(1 ... ,h-II. 

I blirJlln ..!I" ,lo·' lir ""II, om ,I .. 1!' .... 1II ...... ,,1 . 
t81"" "k"II,- lAta dn!a ,", ~!l, rör d .. ! var 
~yrn1Prll). ... " ~, 'Ar! aU tft ~n ""d'·ntll •• !art t 
dN' n)"'k'"I1~ ,"'" .vn"" vh,d,," . M~n '" 1n ... 1. 
.I .. ta.!p ,'!II!~n", hn,;:r"'~ .. ·". M, IA·n"a.1 l.,,.,.. 
""n. "'00.·1\ lA!! ""h k .. ·r,'"d.· rnkl "'·a"tllr till. t,·, ilA nmkr,,,!! \MIl) ..... h'r. 1)0>" h,,,, •• r~d"" 
varit UPI.· "" hatvIIIIII'''' ,wh ,l .. , !!aml" ... k ..... 
dpt V'H "tt .. r YII •• II).."r~ "H .',m,l Nt minn .. 
bll)l1. ~·I .. ", JIIrn var .... I)II).I!JII I .'101,," (l.·h I\'·.r 
ho . ' .... "minII av tUlel ]AI( linn" .... ,,~ S 2 :1 
""'h ~,iI"nd.· I ftll.kJill. ,n. I)f>r ""'II tillII" ul 
110m en bll'·Mn,I., r,'kordfl.'·Il"I"1i: '''''Il eft~. 18 
tuln "rk, .. I~ 1111 . kAr ... " IB'um' "'"" ,lA""",I .. ,,,,I I "n .k,," .... I"""',' .Iru: h ... \vl.1 t lltp, . ~'1J. 
1Joo!'·,outHI ... ·" I .. ", .. ,.!"iI .... " "" II "'~ \liP! 'rAU", 
Ilt . Ha"" '" 2:a hll .... ' .'a""l.'~ I e ll hItUll: 
bIa ... lrul~ al! IIPII Il.d .. Iwtnllllll ,,\jr I Ilr~k'. 
f" n "a lIninI!". !liu 1I'Jj" ,h'n "VI'" l'. tln h\)j,' 
OCh "Yn!'" ''' rtflln,,,\,· "'Y"kl'( "n 

\'Id d,~ hl . 110 .... 1 bIIrJad,' I ..... ,: •• , 1.tI ........ ~ 
M 1:1 bli alU . ' · ... IIr@ . It .... ""h ~lulllj:~n mbl" 
tldlAj:ArQI liP QIIP. K"~I liN' I <I," bIA rr. ... v.nll 
~Irmll ""h ni. kl",'."'''. k,UlI'I"e .. I .. " .. ,Iet 
"!Jr. nfl 1.1111 tl .. It1~"' mA ... ,I"""1II111 "ulenn.ll 

T .. d.,. dl .. "k. Iall"", ""m ko .... ty'" I VlnJ .... ".~ h.t"r,," I "~ell. J .. bll" ..... liI .. II " ... r~ .. vlrld • • 
..., ... r " ... II ..... .. )'lo"' ..... .,;.d r .. p ..... h .. u r "f'''. C. rl .. "' ....... n, .~ rnp ~""n., <>eh Carl lI.II ..... 
l ..a,_. -' "il ........ t V n)" .. . .,kor dh.ln. , ,, u I II t f ...... I'" r ' .. "'n I~n lI.t ..... .. nd. _ T h d ...... 
A~n .. E IIIII. Rp p .... nmlmoto ...... p •• h, O t, ....... 1 hJälp .. ~ l.nd ....... .. "n Er.lU 1': ....... 

MODELLFLYGHEKORDEN HÖK 
ALL \·A. IlLJ)"~ N S \'~\G .1 ,\ \ ' J:ti G AR N A S J U BIL EUM 

n t wlll~el ml<d del dubblR . '1'111 trl~tO ''''n 11(;1' 
ta""b. MI kAr.an .~"" .... lJft dlll:"' ·1I hlll,Uh'M 
hIlra ett huud"",,1 ,,,"ler 'rAn ~llIrlplllrOj('" _ 
am~.lkllD~kl ~ 

Oo:klll der 1jO'l(llva,h' II :l-r~k"rdo;t fick 1(" '8111". 
!.alll I'"""",,,,, "1OI1~1I <1)'11'''' I dr)"loCI en 1I11111H'. 
InlUln d .. n mr>:va,'n nr 1I1,1""II"hAII~t till. I t"',· 
<k'"ter na. .rom '1Ig\1~ ut mr IIU It .. onll .... #1 -
~tn!ra tlyglJiJJduna, ~Yllt"" "m~LI~rtkl kMr,.,. ... 
IIt~klll\Jl'l lInII .... 

Idenrut hlln"elljO'rlkl fil",'a \"'1'100 j!jord,." 
fif rfl andro b ... Ikl .. r. SAlullda va. ""t ..... un". ­
'en su"·,,, I!4ndh'ml~ klrn Inom aynh.AlI I·N, 
p,ln. <lcb Kal Sbuellll~ tk", I 7 mlu . UO.I .... ~ t 
lmn Slm"nll~ .. lek ,lP! rln d rl lllll tö. d .... kR"' • 
och finnarna. • ..... n~ EUIlA. IIOru vi emotJLlI 

SVE~SK S EGEU 
D .. ' ""enaka landlllalf!!t I S l bir jU~1 AIH­

,.~nl tr!h "'I"IIlDlI "fler ell t"IIIIl"AUII~ ' 
.111 v""kl pi JRml. T rot. at! fh'"ar". IRv . 
lade pi lI!!mn""I.u. ~o" d el ~vellwka ]ftICet 
I rml G .. m~r. UiJrj~ UÖ'j,'.o l' . M.-O. Uhl,"·, 
(>Cb Sven Alld~n~"n iherrlwkalllle If,IIJII hem 
I!Iellern . 

L.n,l~kamPl'II ",1~1r r",lan IlA mt(lll1~k~nl· 
len d .. " 7. <>cl! "1I1"rllll,vl~ kU ,ul,. ~III <1,'1 
~v .. nijka lall.'I lu~,' j)~ d~r hll~11I ,Uvll",,_lr"IIIJ) . 
ret , " n,ed,u dnt "~IRI 11th "kak., 111'111 natlen 
"II ~tI live . fyltl Inll. 'I'l<IllI ll'Ol """"r ,h'Il"II 1,.,1" ,10'1 huv .. d"~kllll"'·" .",·11 •. u.w. ,m. 
fllllell till 1.llIInloll 1"le t .. nll". \'I.""rllllll" 
\"II. r lagel "I(' N, tall" t'~ .'ttormld,'nll'"'" IlWII 
.tA .10.·0 .• flUlf Lo.t ~In bIlal. ",,,de ll, Var .h't 
bH"1 .11 ~tol' I '" '"'d /l"rd"r,," III"" . 

lie! lUgll1l uch ~tlll . "ihlrul \,ljella,11l (Om,'l . 
l"rrhl UJ'" "11 Mm ulM. T.,,!. III ' "'''\1111 ,·I~,,,I Q 
RIIl en tr.dj~d~l liV l'lomt_ "' II.!t' lh·r 0'"'' flnl 
nwn elle" dllmll1l1 "O" IIlev IId(O .". IlIt~ o<A 
~iI , "kltt hra - 'l"dlllt~" Yl. ,,~! 'IllvilloIn. 
IItel !>Ilr oeh u • . SOUl IlIr va . för ~veu.kl'''R 
h.dt· finna.". HAm"'a I.oe.vllr. ,)101 ~I "' el fl'· 
dvUul!"en hlev tl<le . ,,~ hnu ••.. "wn r.v .. r fy .. 
minulo" u.J.:fl,l .. .. arhn finn i I' ("Ikr ~'·",,~kll'. 
)),.! ~1M.lld ... 111" .rr tlCI f""lIwk. la .... "'- ~Ir ~lIr_ 
k.ot ocb f llllluna fl(Ok .... 11 .. lc~ I"'e 110m m.n 
ya""t I't'vaUII"h fö. n,~I ... I'llet I li .. crlje". ",,11_ 
.. IduelI! .. lit liHU A."I .... . ~lIOn IJhle u.ID m.,<1 
3.00.0 I j:.'noru~ulll. 0<'1, H,~I." t il lJd e fln" •• na 
E r kkl ~:mMII. G<'lo .)1. Ud.kall 11, ... 1 2.3~.I\ 
r~,p 2.~.3. 

,,,,,,I i!II.d,,"II ~llIlnd flin·lima". ri\k8d~ "' mr ~II 
'·~rkllll mfll"~:O:lll()~lo" , ""m ~I.ril"t:d~ 1IIl,,,I,,r 
h~18 f1l"lIkroi'l"'''. ~,IUlIi Il"· luuurllt:lvl~ hLlP 
l"l'pI III~" Olane gt'IIa"1 I gfiug ",ffi ~II MlI"' · 
rlllolJ . 

Dan":arno börjar .,110 (rom(ött.rnol 
1 d~1I a",lnr 1"!'.lutl .. n började urllnlllop,nlA 

ltilra "'« J:l1I8ml~. Vid dp! hKr I.II~I hilde tI~ 
bll .. l, .Iklll:t h~Dlla",a l'" tIlltel O<:b I~rml. · 
"lalJ~n. va. Inte 1lIru:~ h~IIII\g1r . Kil SImelI ... 
kum m .... )"1t~.lIlt>1re en god ""lerlull I il l IrA 
lö,m,l och ll'<lde lIirmed kllllll!en tlllllll/en Ilv~1' 

(I'or/.1. pd sid. 30.) 

I JÄJll.JÄn.\, I 
1'11 .ilndall"" Jj"lck h;;II.lartlU,.Jloge .. I 1111 •• 

u. "adr .. ~ verk,"I" jt~·nnria"LI tör "'nollIflYII" ' 
nlllll n ... n d"l bihi" kan~ke "Il IninII" ro. 
hhl. IUdder dl'" ~In Chlll~ och tl"k "1'[' .In 
",,,,1 .. 11 h,a IIC]r fkk ana]utnlnll' IIwd d~18~m . 
'''I . ~·yvn .t d rev kiirr." I "Ull t;j. ]A,,){I. tö. 
Mil .I,It·n ~kllll .. hll rikUlIt h,". I\"'n 17 mir, 
kln 1Il1" , .... niij,l IIL~,<I. FlnnarnM kunde u.· 
l"rll){IYI. 1011' IAlII. att fl<' HI'eI)M~.rna .. IIIni 
d""lIa k]a~H fii. IlLdra l1ånll"lI I ud, O("h a .. • 
~tr;lclll"~ Hill tm d,'I ~·"er"II. Olllekt ~~Il ,I", 
.!('kMA UI. uh U"Mchl"r~ nl("l .. ll ra.U'.de I 
,.u Mlln oN, Illt .. "hilde ,Im '''[II~III t~"",I"m 1,11 
"" "lIjl knmm" IINI. M.,,, h"'U'[8U trollkarl 
itllMd,\t·. lin lir. MA I l"ckad~~ ha" Int .. klA 
ithl<ln "'"" (h·k "nja MIll" "'l~1 1I'0d. 13 111111. 

I'A k~lI 11l'n h.ngtlllll ",an 111",1 A oet, Il , 
mod .. ltl" . ~(lI1I ofla vid dyllkl IllIfilll"u hlhl~ 
viIId,· .. "n~" 111(01 I'allll:el. ,",rtllr ,I~I Int" hl..v 
"AlIri tld~. all rHk1l1 1II"t1. I A unu JorTUI 
l'l j"""n 1Il~" 1.33.0 "(0111 IJhtl lid. RflItI 
~vtl ll"k vat Irlll>l 111",1 48 "",k. Ockd I 8 \"Inn 
,." tl""" meo! ""( kllnje.nd" IIln,U"( O~III" 
\'l>Iklll"nl 1,11 1.43,0. Uh'e ... ellsk vl r HV"lI 
A,,,le '>I~,,n. ~om kllm f~mmll . 

1'/1 lIed'lIen Vlr d"I IAZt I tak me" nu I,'r · 
mik. nHr hö"_t.rt.,,, I A 3k u lie ilA. Ty .. llrr 
k" ."le flnn , rll. 1111,. ~Ialll " I' P m .. d .'arkR 
lIamn. ~artil r de uena"e fUllal/tn'1I111 1.lum . 
f"'lde I d,·nnl kla~~. IJö r j""un G<'h Ålld""~1I 
kUml,ade 1.18k, Om tllulI "lat ll<lll oeli d en "" . 
""T1' n .. k till .t", ate .Ig m .... H.1i .,...k"n"~ • . 

(Forls pd sid. J .) 
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IIHJ" : 8Jl.I III . 
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-'la~l,a.tlj:h,,' : iOO km / I. 
~·11II'u.ft~t. : \.'\.16 km / t. 
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Under världsflyrtävlin,en får portu(lsernas plan motorfel. En me~er försö~r klättra u~ till .. mo~rn. men bans rall;ikä"?. utlöses 
och han bUr bän,_nde. Svensk_må råkar vara i närheten Ge,h Dån, lyckas nadda portU(ISen over I 5~tt ~,plan. Bin, ')alv tap­
.,.r balansen men lir ta, l kylaren, där han båller sil fast tl1l5 Nord krAn&:lat ner planet på en kro~k~"f.V"~·r-;~::::;;;;;;;;;=-1 

\(~NTEN 

"' SILAS "JIM" PA~ 
L ____ Forts. fr. sid. 17. 

i brådrasket men det bHr kurirtrafik och 
det ä r 1ö1jaktl igen U. D. som till en början 
bestämmer vilka svenskar .som skall få 
fördelen at! flyga svenskl över Atlanten. 

Annan väg vinterlid. 
Under sommaren erbjuder den, nordliga 

vägen. qver Island och Labrador mga f1yg­
teknis~ svArigheter. Vinte rtid kan det 
dock Ijli en annan sak och därför har 
S ILA hlIett underhandlingar med alla be­
rörda 1f1Tter för "att vintertid kunna flyga 
till Ne,.. York via England, Irland, Por­
tugal, Azorerna och Bermudas. Det sven­
ska mter!(ootinentala trafikflygets ledande 
män lämnar ingenting åt slumpen. Med tan­
ke på att mer än trettio tusen flygningar 
gjorts av de allierade över Nordatlanten 
under krige t och att dåligt väder tack v.are 
nya perfekta instrumenten och s. k. isobar­
navigering med undvikande av farliga låg-

• tryck som råden endast i mycket ringa grad 
hindrat den reguljära flygtrafiken över 
norra Atlanten sommar- eller vintertid kan 
man nog förut$åtta, att de all ra fl esta 
nordiska at lant flygningarna kommer alt gå 
utmed den nordliga routen, som fö rbluf­
fande nära ansluter sig till storcirkelbågen 
mellan Stockholm och New York. 

Sydamerika l november. 
Den nordiska interkontinentala flygtrafi­

ken ~iktar ju inte bar.\. på Nordamerika 
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utan - närmast - ocksä på Sydamerika. 
Underhandlingarna om flyglinje r till Syd­
amerika har nu framskridit så långt, att 
S ILA beräknar alt kunna göra sin första 
provflygning till Rio de Janeiro via Lissa· 
bon, Villa Cisneros, Dakar och Katal eller 
Pernambuco någon gång i november. 

På den resan kommer representanter f6r 
svenskt näringsliv och folk med fullmakt 
att underteckna lufttrafikavtalen mellan 
Sverige och de sydamerikanska staterna 
at! medfölja. Förste pilot bli r IJivetvis Ake 
Duvander, som har att göra fö rsta prO\'­
flygningen för SILA på varje nyöppnad 
flyglinje. 

Materlelliiget. 
Ännu vet vi ingenting om när den föuta 

i Ameri!..:a kontrakterade DC--4 :an kan le­
vcreras från Douglas-fabriken. Det beror 
]J~ USA :as eget behov för kriget mot Ja­
pan. Sannolikt U.r vi dock inga DC--4 :or 
förrän tirlig:ut våren 1946. Av de tio be­
stälJda DC--4 :orna skall för övrigt det 
danska DDL ha t rc. Det ä.r inte heller all · 
deles ,;.likert, att samtliga hos Douglas be­
ställda sju SILA-plan blir av typen DC--4, 
eftersom dessa inte kan levereras med 
tryckkabin. NAgra blir därför eventuellt 
DC--6 ;or, större, modernare, bekvämare. 

SILA :s behov ar dock ingalunda fyllt 
med dessa sju DougLasplan. Ytterligare. 
flygjättar måste kÖIlas. TypvalN !<ommer 
helt att hero på vad de olika amerikanska 
- eUer varför inte engelska - fabrikerna 
har att erbjuda och till vilka villkor. 
Symptomati skt är kanske att både Dougla.~­
och Lockheed-fabrikerna nyligen haft re_ 
presentanter ; Sverige. Det är klart , att 

SILA måste ,'ara intresserat a\' den ut­
omordentliga ~Con5tellation. men det kall 
lika väl bli en ny Douglas-produkt, noeillg 
~Stratocrui5er~ eller något ännn moderna· 
re. Kanske Republics nya projekt med en 
marschhastighet på över 600 km/ t. 

"Dokofo" till ASA. 
Om man övergår till att. tänka: Il:\. d en 

svenska Europa·trafiken, så ät· det 1' t1 fak­
tum att Aerotransport f. n. har cirka JOO 
passagerare om dagen - inlandstrafiken 
inräknad - och följaktligen måste utnyttja 
de tillgängliga flygplan~n hundraprocentigt. 
A SA skriker efter flygmate riel och köper 
f , n. allt var bolaget kan U. tag i, !.lara det 
är förstklassiga plan. 

Det är glädjande, att den första , LJa­
kotan~ - av typ C-53 - som USA:~ 
War Department frigivit för Sverige, an­
länt till Bromma. Även de övriga fyra ar 
när detta skrives levererade i Texas och pa 
väg till Sverige. Det första exe.mplaret bli r 
-sIwiflygplan för trimning av nya besätt­
ningar men de andra fyra kommer att in­
redas liksom bolagets övriga DC-J :or och 
insättas i t rafik. 

ABA har ju också förhandlat med 
Douglas om inköp av ytterligare tio 
1)C-3 :or och vill det sig väl har vi dem 
alla här i september. D~ kan det svenska in­
rikes- och europeiska trafikflyget llörja 
tänka på att motsvara den enorma efter­
frågan på flygbil jetter, som just nu fi nns. 
Dagens materiel1äge gör att tusentals f lyg­
resenärer måste finna s ig i att vänta på sin 
tur. 

Flygåldern är förvisso här, 
G. K,mlls,m. 
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MANGA 1"f.y(JAR~; 

hnr r udnn gJorl !l,köp I 

vår nyöppnade möbelafför 
o"h varit ~l o .l!j,(e" 1",IA' "a. n"UM b<,rllk · 
nade ulglft"r för Mi1DLKR U1~vo sA ' 1',lu· 
e"'ad" alT hiitttl'n av pl'nj,(a.na fi\ljde rn~d 
1111baka. O"b ilnd ft " a r dN kvalhN~"aker. 
MIUMOJ\lMARKUASl1!';Sl1 MflhKI..A ...... .IlJt 

Bokhlnd ...... dCl'n S~ • Tel. ~II 11 78 
I.h'j" lfl 1111 Jak<JIJHdal 

GÄRDETSCYKEL-& , 

SPORTAFFÄR 
Br anling5galan 20 Tel. 62 <J8 04 

Reparation ov cyklar 

H ELEGANTA 
b'e8tk IAllnlnga r , Brudut~tYrllB', 
C"oe~, Hurta Kap llOr oeh KlAn . y nl"Kar uthyr ... ! 

FRA'4SKA MODESALONGEN 

R 
_Oamern ... l ClltdJ" 001, ..,r c._ 

D'ouulnj(glllau 61. 1 tro (v id Epa) . 
STOCKHQL)I. Tele!o,): 11 981111. 

Oh •• AO'en ,,,·del n. f. "lh;yrD ...... U~rr klll.der. 

BREM ERHOV 
KKS'l'A(IUAS'l' ud, lioSnlTOH I 

A.tl lI ".llI"o.\u" 5~ (A. "obn " ':."n ) 
Telet"n 60 311 ~~ 

vm NI ilta /l:"oH ocb bllll.c:t 1""lVa "år 
r.UNCn - ~11I)\lAG 

u<'!, KO:\'IHTOnUHJlI vt:nniG 

R obert Dahlby 
K on d i tori 

8p"'''II" .. vlhr~n t 3 • I! p'" "C a 

It I:KO)I)I E~ lJ~; Il AS 

MARIANS 
Hembageri & Konditori 

RINDÖGATAH t<J. Tel. 62 <JO' I 
FIlial: RINDöGATAH 10 

Tel. 62 -4-4 90 

• E K O M M E N D E • A S 

Kungshamnsfisk 
HOodt" .... t"" " • StoekhoLm 

RI"". 620078 

" hem~~ ",l ft IMra VarM utan m~rku""ad. 
.\Iultll : ~'lIr~ tk la "~I!l • varo r HUUlana 

I' rIlI<! r • GO d f;~rvlce 

HEDF O R S 
BLOMSTERHANDEL 

UI"dögata .. a~ . Tel. 6161 iii 

K r a n..,. ~, n"ko-ttH 
b lnd .. o . " ",ktullt 

REKOMMt;NOt;RAS 

ao 

GARNBODEN 
Itln,WlI"at8n 34 · , GÄRDET, Tel. 87 21S-i 

OAR!'iF,R 

("lm., Herr., Burn8trnmpnr . 'Babykllld~r 

Uek om Ul en (lefft~ 

Moderna Förloynings· och 
Vigselringar 
... a.~tI,h,~~I .. t .. rb~t., 
lIod " .... ,,, p.l~er 
u ttö . .. II" till y rl<er bö ... "de rep ..... Uonu 
_h n)·arb .. lpn 

" R, ARNSTHMrfS (jn ld.m~d".-e . k8IQ" 
Sm..-dbaek" .. allll' II T~ I. 62423 1 

( Ull '''PI ",' 1""r u~ll",l><lCaIRn) 

Tobaks· & Pappershandel 
itRndh.mn ... "t .. " SG • 6U.dp.t • T~I. 62 \I~ 83 

T nlJak Palll,prKuro. . Thllllllll."K' 
Anuou<re. Tcldonhytl 

Inneb. F."DA KU I K SSON 

Urmaliare J. W. Grönbät:1i 
1"''''hUllr .... :. Gu~tll\"uon 

." " lallo'KM .. ",a" II T~ldun IIUII 

- Grundad 17M -

.f\pkommende.". " IUIJJord" CR 
J-:motIU"-"r alla "htl:"~ '" till repllratlon 

oeli Vf' r kMtHll"r ".II1'I'drOlZl1lngllr 

Eko Konditori 
In ".·I"I.Vll r~ HFJUTIJ. ltA NJ)J';H )'; 

"Dlhlln",·Il. ~ n '" • Sthlm. Te l. 00 70 R7 

f:rkiln,1 /1:"0" tllJverknlnlZ a" 
llAK~:Ll-mU . Imö]) och 8~[ÅKAKOR 
TrJv~am ""n-.... I" .. _ ~I" . .. onk..,'e 

o.att."ko,tn. 

Nians cykelaffär 
Innehavu .. R , HH·J.STRö:\[ 

Oll~trlkecat. 9 ( I . d . U pp>itl la •• ) Tel. 81 93:7 

Fördljer mnrknu,leu. le,lande ",n.],,,,n . 
n~~ .. n·dplll r. t'UIlMtll'''lI:C "'I'a .. tlon~verk~!. 

Svelwnlng 
:"i"oJrll"rant ubet. U " mRT'" I .. ' .pr 

RIVIERA 
BLOMSTERHAN DEL 

Hlbll .. tel"' .... t .. " 4. StG<'k hohn • Tel. 11 78 liD 

REKOMMENDER 'AS 

Militär· & Clv l/skrädderl 

A. NORDLUND 
So •• mnlmMttlr. ~ • Tel. 107811 

BÄSTA SORTERiNGAR ,. 
F.NGEI.8KA TYGER 

MODELLFLTGREKORDEN 
Forts. fr. sid. 28. 

lll.g>!et. Keld :'1lel!lefl. bll.$te dnnik I land~kIlUl ' 
p .. n rö. en tid iJOOlIl1. fICk "PI' Rln II ~:a I en 
finfin blli>!ll. dit. deo "In"natl~ \(Vur - ell~. 
rIlttare ~allt s.,·"tP~ I 21", min. ~fen H jI;Ot·AarlK 
"a' "Ilrrc uch fick hell\ Zll min. 

VK,.,.t skull e dMk en s"enKk bil. Gun"(lr 111<1 · 
d~r " IAAII~ KIl: IAolrt Itrån blyJ:><llnl och vrllkle 
l .... med närmare 30 min, dM;pn~ trMlj~ tl<l. I 
S l bö.JI\!le J",nllllrt Sel:erfe lt ntt hota . Kal 
Slmellus' 100,,10'11 JW"orn att n"t~rn lltt"t <lve. 
:.!O mi" U(.'\I 1i,.II."Il"I",q; rt~k ~'''''' blllt re tiol. 

Unut'r d~" ~ndr(l jJ<'rlotl"n "~r h,·tIIln i>II. oe.· 
hört t.y"kllnu~. att UeH'IR iI\·n."tlonstl<lfr J:"kk 
en nUuel" Wrb! . ~l~n ,..,1Ij;crlule kUlll'pt. nll r re· 
sultalen ropadl'll ut. ~n dpI fllnn det enlrlnij( 
att I"'lt 80nlk" kolllll'l!I\, men ",n !let "ar lIå 
lIrunII av hettn" ~lIer Wr mAn".,. kOIl"urne­
rad~ IK~k",lrycker mil. ,"lira uBkrl .. ~r. 

Bhe. anura IICrlotl"II hann nll.gra ~"n lk(l sill" 
I deo nllijtll.n k"kande fjU .. (\~n I n Rrheten och 
ku nde iHrrko",,,,,, met! tönoyndp krnt,,·r. , .... n· 
nut . 8eJ;ert'elt t)'cklell hm hB,\"t "''''''t. ly haD 
Ii:jorUP Pn tKmllg('ll el:endorullg .tart o-eh ly.,. 
kadeM 1(<'1\0'" dlverow Atbl;rd~r OCh """,·ltrJplill!r 
rA Min !:! 2:. Blt tastna I ,'\\ Iftn;rHom hl~",,- och 
tIck Hin a"dra ZO-mh'ute",tld fll r dll1-lell. Ty,·llr. 
IlA .. ar 1I,·t I IOtd_ kilO;; 111m tick d~n tlnll tld~n. 
((h I Ii 2 11811c ba" Inte nAa:;rn .~a:;".r,:han.w •. 
pmedan hn" "'I""l)"c~at. I de an ,lra S'ar'~ro",. 
_ilen,. I><>t ft>ln"nan tllnderna ,,,,II Il"J"rde en 
II tt't ou.m"lurc statt Iln de" tliffgllende ",PIl 
riltt modell och d~t bl~" termik !$;cn! 1 mI" 
L1"I~ra,lc>< och vi bnde vlnnn,..,n I !:! l s.· .. ·er8d 
I~\ "It rat, erter .... no Sltllel1u~ ml .. ,lyekadllll lo­
tHlt I ~I~ta "tntpn. 

I den ~Wrre 6e~flkI8"'~" not~rn,le~ lute "hgr" 
t lera ma"lIder lin 1i~1l",'rfe!(~ och h'll"u e GnLllln. 
Kal~n från 'Nnrrk,Jl'hl/: knnlle I<iIkerl hpllltilru 
."I:~.n med e" ll'll"n ocll hra tlygl11111l" 1»\ ("i mh, 
~fter alt lon .o:ju.t 8 mi" 1 .,,,Iru I",rlud<'ll . 
J);wen k~m!"" l e r,""lIellokt II"''' nek ."m, vnn· 
lI.o:t I"te nllloll .o:rath!llurf. Kllmllllndl"l rIIclrt~ 
,lock IlII o",lrllldnl~.'Il. Gp"om~llltl~tldel"l'lI I S 2 
"nr f ö InlC aJ[~ ny 1I"n ~11l"". ""m mOll "Kntal 
KIl!; HV du n,ftngn tUII1"'oICrl"ll"arna "nder da· 
IWM l"I'p. 

)lo.torm",lpll~r bude Int~ låtit h<l.1I Il"".,,',,',' 
1l,lIl:are. mcn I .lull I"'rlodpn k Olli <I'~. 
Ilad.' mln".nn In'<: 111.'&1 HIll". ty han ",·"rraH· 
kat! .. IJIcd att komma ut nWll .h, mlJ(l~1I II l hlele~ 
~Jllltter b"1 01'1, m p. tlYJ::j<uJ;"n !lu "lI.go"Mln. 
AIIoI ",,,,Ipu tl,-gnre ""'ulad .... ""m tlUl:o. krloS 
dpn ""uudrade BlIIlil. nit. han I:j"rdP MI" "turt. 
oeh "Oll" blev d et ,'U UPI"·I~nh' j,( . I~t "nr N' 
flllkt n" d"n lI,u"ln "Otl" thlen. nil. klirr .. " fmn 
11)8(1 j,(lek tm v~d"r". 3.28.11 hlev ,iP! - utan 
"1'I'vlnd~r! I n!l~ta ~Iart ble,· d~t dH .... "'ut t~r· 
",Ik"n~hllnlnll" av dct Iilttal'<' ~[all"et "'1'\1 7 ouhl 
""'" tölJ'!. I ",i"~t,, mr.torklaR.",n klurade ~III" K . Jo;. IAn· 
d~I:"" n me,l nöd och näl'l~' trAn att bil ll~' 
r,·k".dhAII~T'·. lI~nli:t mur~rN' "J .. ,..I~ n!\mUJ:"I'u 
~Il f"rn,tlll" .. mlstarI med ~'Ot\ hnjd tl<;b t'· rmlk· 
nn~h,t"IIlJl; ~on ' I"(l~ultnt. ·rldtu~" .. "a "'I: kilrran 
! n6r",ur~ 11 min "'~" Benll"l ~JKh' I!l\j,( lI~n I 
"rYIl" I~. 

S nt nrllllt,·I. "nr dPt lftl(1'h'lh,g ",~I h", , ,,,"~k,,r. 
flnn". och ~vcn"kar och ijn ~n ~"'''Il" "h<l\(I~ "IJI; ,k .en" ... "ar ,I~ klart bIl.la . I I<:I ~"eJ,"kll h,,, ... t 
1"'~I",1 nv HlIrj •. lIö.j ... .;on. H(ln"n~n. K. Jo;. 
1.a,ul~ll"ren 01'1, 1.II" ... 'n·AII<"1-I. I IIl..o:til<·II"j,("" Old· 
I"" O<!p,,"e 'ICh \' Inj,(arnll ll<'j(r8lle .1000khulm/lrnB 
fliT ""dr .. "~II""" "',e r tre tU,·Hn). ..... K.,·" ,le" 
na(\on~l1a 1(l.<:tlh·lI nll~n •. ~" .. Vh'Il"IIrnn ocb b .. · 
lad", """"ulo", lIudrul'llll,",1I (ijrp ~oowtkl u blK'1I 
trå" ÖlJI".8""d. IIu II • .o'" .... r m"". 

ln:811l. T,\ 'I' 
K ' au 8· t : 1\ 1.. f;"!I~rf<·lt. \"Inll"arna. II"" 

"om~nltt"lhl 4.32.2, :!J K. :--Ihllt·II,,~. Flnl"ud. 
t.H.2. 31 e. p .. ters .. n. lJa""," . k. 3.16.0. 

Kla n S·ll: 1) O. K allAn. OlUlIun No.r, 
k')l'ln)/.". ~.1!l .7. 2) n. 1.l!w,·n·Aherll". V{nj,(arna . 
3.411.(1. 3\ n. Aud~r""o" . fl :0. 3.411.11. 

lila". G · l, I) il. momll"ren. \"lnl1a'I1a. 3.2~.i:i. 
2 ) S. Sau,lherg, Ö"' .. r~un,l. ~.fl.ti. 

Kla u (l·2, 1) A. ~'IlIIiI. 1"lnlonll. 3.07.8. 
~) K. E . I.ande;rr.'n. V~~tQrh. 2.13.11. 

B EAR'I'lONSDRIF'1' . 
Forts. fr. sid. 27. 

könllua ett sftdanl. YllkN dilrt' m Ol Icke mr flll, 
l~t med nn!l"Ol av de t!d!ga re nHm",la. l d .. tfft 
hftns .... l1d .. vinner kolvmotorn ,In hllsllIl"lI"d 
f.amfll. _ jUli" sk llm" IItt ta la I C/I"en ~ak -
aUIOJlrOpeUern. lom annau I roll!!"n baft s to.a 
möjl!gbetcr att bil 11l1"'1I<f~ttn~",olor" fram , 
flJ r alla audra. Cb. B I .... h · l e n8c". 
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St o c J,<holm 

Omllndl lngar oth reparalloler 
av e lektr iska motorer och apparoter 

$CIml elekfrbka kron. OI:h belysnings_ 

Instollatloner. 

Av Slcw:kholms Eln r k 

godkänd entreprenör 

AB ELEKTROLlNDNING 
Ull .... " . .. , .. ,"" u ,\ T .. I. S2 tie &1\ 

FOTOGRAFERIN6AR 
X .. k lam. , I nduot r l., lI .. m _, KRla lo._ 

~h Orup pfo to.raterln. 
Jllt tefilu'orl"p. 

ILADH OCh LIIISTEDT 
"'<tt"I .. bora'orlum 

XorrJa'uhglta .. ~ Trl"'" n 211 8i1 88 

Erik El'ikssou 
Gt,b bhu8gata Jl 18 

lIEKANISKA h em ..... h .mAr r" .. .. "'lon". 

Spe<:laUtj\ ; 
H .... .... 6<'h Cykeh."ry lee 

Kln .. ~! 86 86 

1 'errass kaf4iet 
lIuddln.rv;t ... n no (mitt för ö r!>y ~k .. la ) 

Jo: _kilnt !'lot! K .Ue . J.uncb, ... rv,;. I"jI" 
Goda ~mll rj;Anr . L~~k .. dryckcr 

I nn .. ... ' · ..... , GKR DI8 1I ~881.1S0 

T .. I, .11 OS t2 Ny . ... 1 ml 

Måleriarbeten 
Tap .. ,.., •••. "ylll1ll lnjl"lr av klik och '0' 
k l le •. 1 :ma m.IHI.I. blllli/I I,rl~er. 

f . A. MÖLLfR - MALERIFIRMA 
TeI,,' on 111 16111 

S thl m s omK'it'ni nc:ar 

SOLSIDANS 
HEMBAGER I 

R Jo: K OlllUl:S DJ<JR AS 

Te!"((>Il Salt~'öhatl"n 2 ~O 

Arthur Forsmans 
Specer iaffär 

(ln"ld jll.rovllgsstllt!o:men) 

SALTSJOBADEN Tel. 36, 11 46 

R~leomm~nderas 
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Sihlms onlg hninl;'ar 

GRUS & SINGEL Täby Konditori 
Sven Karlsson, Lindalen ... Iht • .& . dull ...... ~ • T~eton J M 

IJtO<ck holm !G * 
Tel. Grustaget, Älta 2611 
BQ~t. Älta 3 66 

R" k ommeade •• r , Ini godS 
tArtor. ~1I\' brlld o. bak.:>l"" . 

Slottsparkens 

CYKEL- och SPORTAFFÄR 
Tungelsta Bil- & 
Mek. Verkstad 

fl;lo!.t~'·UI1'·" i . NXSUY PARK 
1\-1. \'11tJt'byltolm :l2~ 

Ilttör aUQ r~]laratloner umt HV",'solng av 
Rör_ O(>h JII. nkonHtruktlolle r 

(ly" I,"K 
TIJ. I, II ~:HöR 

Flln51Jlllnlil av Oenguk o l oc h d :0 Vf'd 

R FlI',\ RAT I OXFlR Telefon TIIDJt'el~la 00 

H ASHELDY 
t'lIrWfO t;dert b""(lv av 

JÄIlN. och :Uathröd, KRft~brlld ocb Småb.ld 
hll . I Akpr~b.:>riCa frAn 

FÄIlGHANDEL 
CMNT R UM 

O 

eAkersberga bageri 
T",lelon H Hul'lby 3 12 och 6 00 Telelon Ake.~b~.ga 1 M 

Vid behol' a.v möbler ROSUGSBAGERIET 
vBnd Eder 014 nlt'd flIrtroende till N. A. LARSSON 

e. u . UARL'!lSOX!! ~II:IREI,\·F.KK8TAD 

T~leron ,\ke .. bf.r .... l 4lI 

T~ l et"n Ak~uber.a ~& , 
* A l{~I RSB P. R(;A Rl'kolHmendeu~ 

011. HögmaD' Frisersalong, Up psal a 
!'IORA TOK G • DANDERYD 

Telefon 116 M 07 ElIsexlonnitre 
al" I eYk{,\h raUHcben bhl oeb blJJlglIst. 

JOHN ÖST.ERMA N Sblen [arlson [ykelver~slad 

SPECERI !!v~rlhil~k8l:R'Rn 15 U 11' 11'. n I" 

Tel ~to n IJJn r hllmn 1 o~h 41 

P081.d .... u DJUl!HAll:S 

R ~kolll m .. n'l era~ Än ll' e lholDl 

H andla i Östra Ryd - i 

Östra Ryds Diversehandel 
(Car l .Johanoeuon) 

Gunnar L ilje:s 
k em lMk o. t ".tUt oe h rÖl'cel'1 

Jtyd b o Salt ajöbad. Jtydbo 
Slor,."',,n ts • Tel. 1 G, 

T,'I .. ton Svlnnlllll'''lIdd 62 
Anlita Än/l,'elholm . enda 
KEM I SKA TYXTT oeh PÄROJo:RI 

MÄRSTA 

BILSTATION 
~ . I,UXIH I AKK 

Telptoo ~Iit.s!a 31 . MÄRSTA 

Mellbergs reko.n. 

bryggeri 
.ne llde· 

rH" 

Rckommellde.a~ 203 ÅDgelholm 203 
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Annons nr 4 i SAAB:s sa/,' om dnl IIJ'a laudstiillskolls,ruk,;cJtl,e". 

Varför just 
1tD9ståltl 

_ Förra linlen förklarade du au en mask.ins säkerhet mot tendenser till 
Bround.loop berodde pi om systemet av trölhets. och bromskrafter var 
,tabilt eller labilt. Och nu har du lovat att förklara hur nontallet .er tU 
srabilt kraftsystem och sporntiillet ett labilr. 

- För an börja med tröaheukraften iir den ju för det fönta rikla~ fnmb, 
och för det andra" angriper den i tynldpunkten på planet. Ja. rilar in 
den pi d.e här tre skisserna som eu snöre och en hand som drar i det; pi 
det säuet verkar den ju pi flYlplanet. 
Sen har vi bromskrafterna som naturliJtvi, är bakbriktade. De verkar 
ju pi de tre hjulen och till övervälande delen pi huvudhjulen. Vi kan sli 
ihop dom till en enda kraft, och den verkar då i en punkt som bestäms IV 

de tre hjulens platser. Vi kan ju kalla den "bromspunkten" och den liller 
mycket nära huvudhjulens axlar, I-I rit_r ock,i in den ,.mmandaana 
bromskraften som eu snöre pi de tre ,kisserna med en svart hand som 
drar i det. 
Du ser nu att hela problemet kan uttryckas si här : 
Var Iiller bromspunkten i förhållande till tynJdpunkten? Eller, eftersom 
bromspunkten liner aUdeles intill huvudhjulen, var siller huvudhjulen 
j förhållande till tynldpunkten? Om huvudhjulen sitter bakom tyngd. 
punkten blir systemet stabilt, och om dom siuer framför blir det labilt ... 

- Aha, saken lir klar. Nu kan jaa fortuUa själv. Nosstiillsplanet skall ju 
sjunka ner pi nOSlt.1let och därför måste huvudsIäIlet sitta bakom tyngd­
punkten. Och pi sporrstälhplanet är det föntis tvärtom, 
Men, hör du, det linns ju i alla faU anordninaar pi sporrställsplan som 
minskar risken för around-loop. 

- Jadi, det linns dec visst. Det finns låsdon för sporrställel. Men del är 
naturligtvis iinnu bättre om man slipper att tänka på en si'n sak som 
jl"ound-loop. Dessutom är det inte si silillsynt an sporrstilillet länar lite 
från marken om det gir över en ojåmnhet och di hjälper det ju .inte vilk_ 
finesser man har försett det med. 

IN. I" .. ..,,'''ilt, •• 'r6tIN"It"-t,,. odJ 
• b"U,rilt,,,J, .ro_It""lu".. -.J­
... "It .. pJ "tun4lhpl ... " lill #tf .,.bil, 
It" .. j,.p,..... . 

PIÖ If' pi ... -" ;,.,.,..1411 /nUh "' ..... 
l"./twm I,""U, It"./t.p'_."'""" ':trJlt/· p."'.. Ull" ". ...... brvu"",,"'''' 

o.. jI .. ,.ltl#« j ., I./nl • •••• '"'~ .• ~ 
" .. /,H. for,I4"It., IhJ""("IN ,.j.r/~ 
INb /fiJ'" IIU" ,ro."t/.IHp. 

SVENSKA. ' AEROPLAN A.-B. 

lINKCPING . TROLLH)I(ITAN 


