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Ahlén &

Flygnytt

I KORTHET

S. 0. 6000 heter ett nytt enmotorigt
franskt reaktions-jaktplan, konstruerat av
S. N. C. A, du Sud Quest (Bloch) och ut-
rustat med ett reaktionsaggregat som kon-
struerats och byggts av Société Rateau.
Spannvidden ar 9,16 m, vingytan 14,3 m*
och flygvikten c:a 3600 kg,

_ARSENAL VB 10 dr ett nytt franskt en-
sitsigt jaktplan, som provflugits i borjan
av juli. Ovriga uppgifter om planet saknas.

AVRO TUDOR I kommer enligt Daily
Express att borja serietillverkas i augusti.

AVRO TUDOR II, den kontinentala 60-
passagerarversionen av »Tudor I», berik-
nas bli provflugen i november samt borja
serietillverkas i januari 1946.

VICKERS VIKING har nyligen provflu-
gits med mycket gott resultat. Serieleveran-
serna beriknas borja i december,

HANDLEY-PAGE HERMES skall, ock-
sa enligt Daily Express, provflygas i sep-
tember.

GENERAL IRA EAKER antasiden eng-
elska pressen bli general Arnolds efter-
tridare som chef for hela USA-flyget.

SPITFIRE H. F. VI har nu slappts for
publicering, H. F, VI var egentligen endast
en shojdversions av »Spitfire Vs. Den
skilde sig dock frin Mk. V genom att den
hade storre spannvidd, 1224 m (Mk V:
11,22 m) samt att den var utrustad med
tryckkabin, Bevipningen bestod av antin-
ﬁm 2 st 20 mm akan cller 8 st 77 mm

sp.
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hedrar
for

vardefullt
tod

Chiropractor E. Stelzer, Huitfeldtsgatan
20, Halmstad,

Rudoffs Bilverkstad, Slussen, Stockholm.

Tandliikare Knut Chrigstrém, Finn Malm-
grens plan 2, Hammarbyhojden.

C. Nordstrom & Co., Finmekanisk Verk-
stad, Fridhemsgatan 46, Stockholm.

Jorgen Anderssons Snickeri, Valhallavi-
gen 15, Djursholm.

Air Marshal

Sir ARTHUR

anvdnder sedan sitl be«
stk | Stockhelm vdr

TEDDER

flygarkronograf No. 768.

Kronometrar
Flygar-
kronografer
Kronografer
Ters-ur
Tidtagarur
Arbets-
studieur
Armbands-
och fick-ur

garantistimpel:
"KRONOMETER"

Instrument av
alla slag

KRONOHETER

STOCKHOLM Tel. 105434

Ao- B.

Tel. 105433

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

FLYGDRAKTER, MUssSOR och BABKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 220 82 Linkdéping

USA REALISERAR FPL. Omkring 3 000
skolflygplan realiseras f n i USA. Deras
ursprungliga pris var c:a 9000 dollar. De
utbjudas nu for 875—2 400 dollar,

BOEING B—29 <SUPERFORTRESS=
ar beviapnad med 10 st 12,7 mm ksp, alla
i dubbellavettage. Tidigare fanns dessutom
1 st rorlig 20 mm akan i stjarten, men den
har nu tagits bort. Nagot eller ev. nigra
av dessa dubbla ksptorn har pi de senast
tillverkade B—29 :orna utbytts mot 12,7 mm
ksp i kvadruppellavettage. Samtliga torn ar
fjarrmanovrerade och kan skotas fran oli-
ka skjutstationer,

NY SORTS OVERTRYCKSHYTT. Mr
Wallis, Vickers-Armstrongs Ltd,, har kon-
struerat en overtryckshytt, dar viggarna
bestdr av ett nit, vivt av stiltrid och van-
lig trad, Tatning astadkoms genom tva
lager av gummi, varav ett ar sjalvtitande
for projektiler.

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin den 15 jull 1945 tills vidare
r. Giteborg a2.90 t. Kiipenhamn!) 940V
» > 13,00 » Lulei!) 11.55D
» s 2210 » Malmi 23.30D
> > 10,15 = London®) 15.10
» » 8.20 » Ktockholm 10,061
> > 13,00 2 H 14.45D
» » 2040 » » ) 22,95
» » 8.20 » Bundsvall—
Hilrnteand 16,201
» » 8.20 » Visby 12.05D
» Kipenhamn 900 » Malmd K15V
» » 18,00 » » 17.16V
» » 0,00 » Btoekholm 10.30V
» » 0.00 » Bundsvall—
Hilrniisand 1020V
» > 0.00 » Vigby 12,06V
» London 16,10 = Giteborg®) 20.20
* > 16.10 » Stockholm®) 22,25
» > 16,10 » Kipenhamn®) 945D
» Lulef 16.00 » Giteborg!) 12.30D
» » 10,00 = Malkmi) 13.80V
» » 16,00 + Stockholm 20.30D
» > 10,00 » Sundsvall—
Hilrondsand 18.10D
» » 16,00 » Visbyl) 8.45D
»  Malmi T.00 = Giiteborg B.0BD
» » 880 » Kipenhamn D45V
» > 13.55 » » 15.10V
» » 7.00 » London®) 16,10
» » 40 » Luled') 11.65V
» > 7.00 » Btockholm 10,061
» » R40 » > 10.30V
» > 7.00 » Sundsvall—
Hilrndsand 16,20V
» > K40 » » 16,20V
» Btockholm 800 » Giteborg?) .55
» > 10.35 » > 12.30D
» » 20,10 » » 22.06D
» » 11456 » Kipenhamn 1510V
> > B0 » London®) 15.10
» » 7.45 » Luled 11.55D
> > 1145 » Malmi 13,50V
» » 20,10 » » 24,800
» » 745 » Sundsvall—
Hiirniisand 0,350
> » 1430 » > 16,201
> > 745 » Visby 8.451)
> » 10.55 » » 12,051
2 > 10.50 » > 21,00D
» Bundsvall—
Hiirndsand 16,50 » Giiteborg 22,05D
s > 050 » Kipenhamn') 045V
> » 0.55 » Luled 11.55D
» » 16.50 » Malmd 23.30D
» > 16.50 » Stoekholmn 18,500
» » 18.30 » » 20.30D
» » 16,60 » Visbhy 21.00D
» Visbhy 12.835 » Giiteborg 22.06D
» » 12,35 » Kipenhamn') 045V
> » 21.30 » Luled') 11,6561
> > 0,15 » Malmi 13.35V
> » 9.15 » Stockholm 10.25D
> > 12.35 » > 13.45D
» > 2130 » » 22.40D
» » 12,35 » Sundsvall—
Hiirndsand 16.20D
Tiderna firo angivna | 4 resp orter glillande
tider.
D = Dagligen.
V = Endast vardagar,
'] = Ankomst filjande dag. L
= Trafik tisdagar, torsdagar och Ilir-
d!l‘ﬂl‘
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fem ars
strids-

firhallanden
lullkomnade dessa

/ ]ygmof orer

*Srirling’” och méanga

sig vara en av de

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
dliden . ..  grundliggande
konstruktiv egenskap som
bidrager till slidsystemets
enkelber uch effektivitet.

Sy /Zygp/dn och mo(orcr,'éer'éma/d l 41’1’3 eller /;'eu/

5T 0T AEROPLANE

NITAD AV
LHOBERT -
EMEDAN...

I detta fall valdes Chobert-systemet, emedan dess princip med

COMPANY LT NI T ED,; ENGLAND

passning eliminerar vibrationer... och dess méangsidighet gor

kontrollerad expansion pa ett hipnadsvickande sitt hindrar de.
formering av pldten. Expansionen begrinsas av nithammarhuvu-
dets storlek... den dr fullstindigt oberoende av den enskilde
nitaren, Men det finns andra férdelar som pocka pa Eder upp-

Chobert-systemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gil-
ler precisionen inom flygindustrin eller de stirre toleranserna
vid hushyggen ete. med storlekar frdn 1/8” ldttmetall eller
5/16” hogvardigt stal, Viara forskningsingenjorer std gamna till

mirksamhet! Forsinkning sorjer for absolut jimn yta... press tjinst med fullstindiga detaljuppgifter.

c“ “ B E“T% FOR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. 1. ENGLAND
Aviation Developments (Canada) Ltd,, 152 Kings Street West, Toronto
Australlan Agents: Robert Bryce & Co. (Pty) Ltd., 518-82 Little Bourke Btreet, Melbourne, C, 1.
Indlan Agents: R, V. Dundas (Eastern) Ltd., Bombay
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SPITFIRE
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HURRICANE

-

WELLINGTON

<

BEAUFIGHTER

Jablo-bladens resultat pa Storbritanniens
biista flygplan, diribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som *’viirldens biista”.

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under krig..

Storre betalande last i frede

PROPELLERS LIMITED

Pionjdrerna pd skiktad konstharts.

JABLO

JABLO WORKS, MILL LANE, CROYDON, SURREY, ENGLAND FLYG 16/45
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

@ TIDSKRIFT POR FLYGYAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FUR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

9—23 aug. 1945

G. KNUTSSON:

FOR FORLIGA VINDAR

Svenskt trafikflyg seglar just nu for férliga vindar mot nya
rekord: Flygpassagerarna star i ko pa de lokala flyglinjerna
och det ser faktiskt ut som om svenska folket hade borjat pa
att bli aktivt flygsinnat, Det flyger faktiskt i en sddan utstrack-
ning, att Aerotransport knappast vet sig nagon rdd, ABA:s flyg-
materiel utnyttjas till 102 procents kapacitet, for att nu anvanda
en kliché som skapats i detta overdrifternas tidevarv for att ut-
trycka, att vartenda flygplan gir fullbokat till sista plats, Aldrig
nagonsin har ABA haft en sidan good will hos den resande all-
minheten, aldrig négonsin tidigare har heller ABA:s reklamav-
delning vagat utropa: Gud bevare oss for reklam. Vi kan ju inte
ens ta emot alla som wvill flyga,

Allt detta ar ytterst glidjande bevis for att flygdldern verk-
ligen ocksd natt Sverige, Det har tydligen gitt upp for svenska
folket, att flyget ar ett naturligt samfardsmedel med minga for-
delar framfér de ytbundna, Det ar ocksda gladjande, att folk ént-
ligen slutat upp att tro pa trafikflygets »oerhorda riskers. Visst
ar det klokt och naturligt att ta en flygforsakring, innan man
, startar, precis som man tar vilken reseforsikring som helst och
darigenom - personligen slipper att ta de ekonomiska risker, som
ett bolag girna vill ta fér en. Men det ir i alla fall bra att man
tagit bort den synliga reklamen for dessa flygforsakringar.

Att Aerotransport kan klara den enorma trafiken just np med
den begransade flygmateriel, som star till forfogande, ar helt
enkelt en bragd, men en bragd som mdéjliggjorts genom ett fore-
domligt forutseende. Att de bestallda och redan i Texas leve-
rerade DC-3:orna dnnu inte anldnt till Bromma ar inte ABA:s
fel. Daremot ar det till stor del ABA :s fortjanst, att denna be-
stillning godkiants av USA :s statliga myndigheter, lika vil som
det ar ABA:s fortjanst, att det i dessa rusningstider finns till-
rackligt minga utbildade besittningar, ABA:s erkint skickliga
tekniska personal ar ocksd ett levande bevis pi foretagets for-
utseende och kloka forfredspolitik, '

British Overseas Airways flyger nu ena dagen till Stockholm
och nasta dag tillbaka igen. S& sparsam med materiel och perso-
nal kan inte ABA vara, Nej, ABA flyger numera bara dubbel-
turer utomlands — fram och tillbaka pi dagen — vare sig det
nu galler Warszawa, Paris eller London. Detta dr nodvindigt ur

materielsynpunkt, Den flygande personalen &r mindre uthillig an
flygplanen och darfor gors det ocksa uthbyten under de langa
flygningarna. Flygsakerheten har alltid, 4r nu och kommer alltid
att vara ABA s rattesnore nummer ett, sedan ma passagerarna
std 1 hur langa koer som helst.

Pi annan plats kan lasas om ABA:s flygtrafik just nu. De
gamla fredsrekorden har lika liten chans som medeldistansre-
korden, nir Gunder Hagg och Arne Andersson mots under ide-
aliska vaderleks- och banforhillanden.

SILA — vart interkontinentala flygtrafikforetag — har annu
inte hunnit sla nagra rekord. Men tre s k provflygningar till New
York och ater har genomforts tidtabellsenligt precis enligt rit-
ningarna, Om ett par minader gor »Jims» den forsta resan till
Rio de Janeiro, Det finns numera inga strickor for linga eller
for svara for de viltrimmade svenska trafikflyghbesittningarna.

Det kan kanske sdgas pd sina hall, att vi nu sitter och skir
guld med vira tdljknivar, bara dirfor att vi rdkat stanna utan-
for kriget, Men ingen kan beskylla oss for att inte ha slipat vara
taljknivar lika vassa som nigonsin en rakkniv frin Eskilstuna.

*

P4 Alleberg och i Orebro har drets stora segelflygtivlingar
just avslutats.. P4 Alleberg hade tavlingen for forsta gingen
rang, heder och virdighet av svenskt masterskap, Det var na-
turligtvis trakigt for var hittills framgingsrikaste segelflygare
Bengt Olow att inte bli forste syvenske segelflygmastare, men det
gar minga flera tdg for honom, och pd sitt och vis var det nog
Iyckligast for svenskt segelflyg, att en outsider som Sven Alm
tack vare en utomordentlig flygning till Feringe och utmarkt in-
sats for ovrigt kunde vinna. Det hade blivit for enformigt med
en tredje Olow-seger i rad pid Alleberg. Lt oss hoppas, att nig-
ra fler civila segelflygare ndsta 4r kan vara med och tavia om
svenska miasterskapet, som inte bor vara ett flygvapenmiisterskap.

I Orebro upprepade sig med nistan pinsam foljdriktighet forra
arets hindelse, Den skicklige Fred Nordholm — all heder 4t ho-
nom! — gjorde en langflygning redan fdrsta dagen och sedan
stod Visterds inte att hota i lagtivlingen,

Det blir sikert en del diskussion om reglerna i bada tavlingar-
na. FLYG #terkommer.

p—————l
_

“Hh
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_Fiirdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIE X7

Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 2321 20,
Var vinst — Er vinst.



SVEN ALM BLEV MASTARE

De firsta svenska masterskapstiviingarna i segelflyg dgde rum pa Alleberg
i slutet av juli., Resultatet var bverraskande sd Hll vida att den segertippade
Olow hamnade pd femie plats, delvis kanske beroende pd alt ingen verk-
ligt krdvande och skiljande stracka utlystes — ndgot som f 6 gaz upphov
till en del missnoje, Lojinant Sven Alm kampade sig upp till taten med sin
sensamflygnings till Feringe och héll sig dir de fyra sista tavlingsdagarna.
~—= Fanjunkare Gasta Brink ldg honom titt i hdlarna och knappade in pa for-
spranget men vddret kapade ov tiavhingstiden med tvd dagar och Alm bley
vdr forste svenske mdstare 1 segelflyg. Slutresultatet langst ner t h pa sid. 9.

FRAN FLYG:s UTSANDE PRO MILLE

Nir arets segelflygkampar i fria klas-
sen kom till Alleberg den 18 juli fick
de ett fortjusande mottagande: aska och
slagregn, Forarna och deras medhjilpare
gick omkring i bara badbyxorna och pyss-
lade om sina Weihe, Men det var i alla
fall ingen slokande skara unga man som pi
kvillen samlades i restaurang »Omboets
for att fa forhdllningsorder av tivlings-
ledaren major C. 0. Hugosson. Tiden fore
segelflyg-SM :s borjan hade ndmligen be-
hiirskats av outhiardlig virme och vissen
termik, varfér det antogs att askan skulle
verka uppfriskande pd viaderandarna. Del-
vis fick man riitt — det blev bittre segel-

flygmajligheter, sarskilt for de instrument-
flygvana flygvapengossarna.

Torsdagen den 19 juli
Hastighetsflygning till Sdtends

Ja, egentligen dtergick vadret den har
dagen till sitt tidigare, sloa tillstind med
god virme och mindre god termik. Det var
mest torrtermik alltihop och forarna han-
kade sig fram till dagsmalet Sitends (62
km fran Alleberg) ungefar som smorklic-
kar pi varma potatisar.

Vid halvelvatiden bérjade molnen »se ut
som folk» och forsta tavlingsstarten pd
Alleberg 1945 gjordes av kampsugne Flo-
dén frin F 9. Han dansade ner igen och
den verkliga kraftsamlingen kom forst vid

halvtolvtiden, di ﬂ&m\_ﬁ'@?ﬂll—
inledde en total Weiheuttomning av faltet.

Klockan halv tvd var det tomt pi berget,

bogser-Motharnas motorer tystnade, solen

gassade, friden hirskade och endast ljudet

av flygarfruarna Olows och Alms flitiga

handarbetsstickor hordes.

Berlin frin F 4, Ringborg frin F 5 (27
km) och Ohrstedt frin F 14 (45 km) hade
ramlat ner pd vigen, Av dessa hann de tvd
forstnamnda hem och starta pd nytt. Ber-
lin gav sig i viag strax efter kl 15, nir in-

Bengt Olow tiinder med viilbehag sin villdiga
snugga efter lycklg landning pd Ulvhult,

stralningstermiken var utmarkt, och nad-
de sd smaningom malet. Ringborg hamna-
de »ute» men han omstartade ocksd bara 4
min fore »taptots kl 17.

Dagens man blev Olle Carlsson frin F 8,
som fick kortaste tiden, 66 min, Strax un-
der toppen — som vanligt — kom Olow
fran Flygledningen (d v s flygvapnets led-
ning). S4 har ser forsta dagens placerings-
lista ut (flygtiden i min inom parentes) :

1) Lijtn Olle Carlsson, F 8, 1128 poiing (66),

2) lijtn Bengt Olow, Flygledn, 1119 (87},
3) fan] Giista Magnusson, F 1, 110 (89), 4)
fiinr Gunonar Carlsson, F 13, 1043 (74), 5)

lisjitn _Arne Magnusson, F 21, 1054 (76), )
Stig Fiigerbldd, Visterds FK, 1043 (77), 7)
lijtn Bengt Flodén, F 9, 101,8 (81), 8) Sigurd
Larsson, Stockholms SFEK, 96,9 (92), 9) lijtn
Sven Alm, "6, och fiinr Tord Berlin, I'4,
6.2 (O4), 11) lijtn Jan Andersson, P12,

—05,8 (05), 12) fan) Gosta Br ? 11, 05,6 (96),
13) lojtn Arne J|lltura,'T%'.!llla‘Jl. 14)

firvalt Hugo Ohrstedt, F 14, 318,

15) léjtn
Fiolke Ringhorg, ¥ 5, 8,9 pofing,

Dagens vader gav aven de tvd civila del-
tagarna en chans och skaplig placering.
Men hur skulle det bli i fortsattningen?

Fredagen den 20
Hastighetstdvling till Karlsborg

En dramatisk’ dag. Askfronternas dag di
det skulle behovts lika manga bogserflyg-
plan som segelplan, Det gallde sekunderna.

Vadret sidg ruggigt ut men det skulle
komma att finnas krut i de rullande moln-
bankarna,

Tio minuter dver elva kom en 4skby, som
tog med sig F 8-Carlsson och Alm. Resten
fick vanta till nasta tillfille, som kom halv-
tolv med en maktigt rullande dskfront,
maktig 1 bredd och hastighet samt atfoljd
av vildsamt stortregn. Med den fronten
hann fyra man komma ivag: Fagerblad,
Ringborg, Jufors, Brink, De ovriga fick
noja sig med att krypa under vingarna pa
de kvarvarande flygplanen medan regnet
skvalade, vinden friskade till halv orkan och
kvlan tilltog,

Men det var ingalunda slut for dagen,

FLYG 16/45



F 8-chauffiren 16jtnant Hasselrot ser glad ut
trots gengassot och slitsamma hiimtnings-
kirningar,

fast man hann med att smalta lottornas
goda mat ordentligt innan nagot hande igen.
Strax efter halviyra blev det oro i lagret
— en ny front anlinde i god kondition.
Med nigra minuters mellanrum drog
Motharna upp Flodén, Olow, Berlin, F 21-
Magnusson och Andersson.

Hur gick det di for sfrontkimparna»?
Jo, i den forelopande Askbyn hakade sig
endast Alm fast och landade vid malet —
69 km flygning — efter 68 min flygtid.
Den forsta fronten fick aran att bara da-

ns segerherre Brij i 1 a
‘minuter. Jutors tog 68 och Ringborg 78

min pa sig till Karlsborgsfilltet. Eftermid-
dagens front var si pass frodig att fyra
av de startande kunde hinga sig fast i den
och dka till malet. Magnusson F 21 (75
min) och Andersson (71 min) var knappt
over urkopplingshojden pi hela vagen utan
hangflég fram och tillbaka i framkanten
av fronten. Flodén anvande® endast 54 min
men Olow hela 70 min.

Och kvar pa Allebergskalotten stod F 1-
Magnusson och »Flygar-Lasse» fran Stock-
holm — enda trésten de hade &ver urakt-
litenheten att inte forsoka koppla pi sista
fronten var att de hade fem andra kam-
rater som inte heller kom fram till dags-
malet,

Genom sin snilltagsikning pa 44 min gick

1 fran tolfte till forsta plats —
ett raskt hopp! T ovrigt sig placerings-
{och omplacerings-)-listan ut si hir.

:Eamqauaate\- Total-

v ®Y e -
S ug - I
=% =% =] -3
=1 Ra H&
1 Brink, F 11 100,0 285,5
2 Flodén, F O 156,56 268,3
5 Olow, Flygledn 128,6 2405
T Magnusson, F 21 1252 230.6
3 Alm, F 6 130,8 287,0
L] Andersson, 12 1273 2231
3 Jufors, F 17 130.8 219,0
E] Carlyson, T 13 54,0 160,3
8 Ringhborg, I'5 120,68 129,
10 Berlin, I 4 32,9 12,1
11 Carlgson, F 8 8 1188

Lérdagen den 21
Hsjdflygning till Ulvhult

Eftersom meteorologen Walter Persson
rapporterade att vaderlekstjinsten pi F 6
i Karlsborg iakttagit cumulusmoln upp #ill
omkring 8000 m hojd bestimde tavlings-
ledningen distans- och hojdflygning till
godset Ulvhult vid Vatterstranden mellan
Hjo och Karlsborg, 5¢ km frin Alicberg,

FLYG 16/45

Det spred sig ett sillsamt sus vid morgon-
uppstillningen, d4 major Hugosson varna-
de flygarna for att i den starka vistliga
héjdvinden driva ut over Vittern och di
han meddelade siffran for det nuvarande
varldsrekordet i héjd. ..

FLYG:s utsande foljde med kontrollan-
terna till mélet och efter en timme syntes
en Weihe i molnkanten men den forsvann
upp i det gri it norr. Det var Gosta
Magnusson frin F 1, som sedan berittade
att han varit uppe i tvd timmar och bl a
hilsat pa i Askersund och pd andra sidan
Vittern. Det sistnimnda var forresten in-
gen tillfillighet den dagen, ty det var flera
som hade varit ute dver eller pA andra si-
dan det stora vattnet och tagit sig tillbaka
i motvinden, Men nigra rekordhéjder blev
det inte, eftersom det meteorologiska for-
modandet var foraldrat vid det laget. Ter-
miken var svag dven inne i molnen, Stor-
sta hdjdvinsten fick F I-Magnusson med
3175 m. Brink blev tvda. Spannande se-
kunder innan de landande kdmparna hann
tala om hur stor hojdvinsten var... »Sky»s
Carlsson fran F 13 skimtade om ndgot pd
6700 m, vilket var mer dn nerverna talde
— det holl pd bli kollaps och s& sméaningom
lynchning,

Det var aska i luften med nigra fronter
och de som kapat it sig nagon hojdvinst
att tala om hade alla haft nedisning. Vatten
i instrumenten och vantande pyssel efter
hemkorningen. . .

Tio man av de femton tavlande kom
fram till malet. Av dessa tio landade itta
tamligen samlat under ett par timmars tid.
Sedan vantade vi dnda till femtiden pa ef-
termiddagen, da forst Fagerblad satte sig
hos oss och sedan Olle Carlsson frin F B,
Stig meddelade att han hade den minsta
héjdvinst man overhuvudtaget kan fi och
sedan blev det Carlssons tur att berfitta att
hans hojdvinst var varldshistoriens minsta.
I sjalva verket hade Figerblad 275 och
Carlsson 225 (han hade pa vagen varit nere
under Allebergs niva), Eftermiddagens ter-
mik var si snil att dessa tvi milflygnin-
gar miste betraktas som prestationer. Nyt-
tiga ocksd, ty Olle fick darigenom uppsla-
get till en ny tavlingsform: malflygning
utan att nagon gang fi stiga over urkopp-
lingshojden !

De tio som kom fram var: F 1-Magnus-
son med 3 175 m hdjdvinst, Brink 3150 m,
Alm 3075, Flodén 3025, Olow 2850, F 13-
Carlsson 2375, Jufors 2200, Ringborg
1400, Figerblad 275 och F-8-Carlsson
225 m,

Som ses av nedanstiende placeringslista

bibehdll Brink sin ledning, medan F 1-

Bamling vid pumpen ... Nej, firlit, nedmon-
terade flygpinn pd Ulvhult med den flodénska
sMolnets broder» niirmast,

Inte nigon Marsinnevinare utan fanjunkare
Gista Magnusson, F1, | syrgasmask,

Magnusson med sin dagsseger striavade sig
upp fran tolfte till sjunde plats,
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=1 2 Brink, F11 3175 1502 43857
2 4 Flodén, I'9 3.025 1452 408,56
3 0§ Olow, Flygledn, 2,850 1304 3709
4 3 Alm, Fd 20756 1472 3742
5 7T Jufors, F17 2.200 1202 3302
6 6 Carlsson, F18 2375 1258 2859
7 1 Magnusson, F1 8175 1513 2613
8 13 Magnusson, 21 060 — 2306
9 8 Ringborg, Fb 1400 97,3 220.8
10 183 Andersson, F 12 350 — 2231
11 10 Carlsson, I8 220 73,8 1026
12 9 Migerblad, VI'K 275 T48 1791
13 12 Berlin, F4 250 5,0 1341
14 11 Larsson, 88FK 650 28,6 1255
15 13 Ohratedt, F 14 —_ - 31,8

Det dr visserligen inte nodvandigt att na
malet i hojd-distanstavling men man miste
i alla fall gd ga over 2 mil, varfor hojd-
vinster ej raknas med kortare distans.

I ovrigt kan noteras att flygvapnets
stabschef, generalmajor Ljungdahl, besokte
Alleberg.

Sondagen den 22 blev en mycket vat dag
och tdvlingen installdes.

Méndagen den 23
Héjdflygning till Feringe

En svart dag ur materielsynpunkt. Tva
svara haverier ute och tvid littare pa ber-
get. Det gir igen fran forra Aret att si
snart tivlingsledningen miste valja ett mal
soderut blir det trassel och trikigheter.

Det var vackert vader men smitt om ter-
miken — ytterligt svag molntermik men
tamligen skaplig instrdlningstermik, De ci-




Alleherg vilntar 1 stilla ro pik termlik,

vila borde ha en chans.., Sillan har man
sett sd manga segelplan i molnsuddarna
over och strax intill Alleberg, De kimpade
om varje meter, fick en aning sug uppdt,
steg en bit men tappade och tryckte till-
baka och lade sig pd visthanget, som bar
bra. S upp igen eller ner for landning.
Det var verkligen en svir dag och flera
ay forarna berittade att de var sjoblota
av svett innan de hankade sig upp och iviig
— ty en hel del kom verkligen ut pi stric-
kan, Dagens sensationsman blev Sven Alm,
som i ensamt majestat landade pd milet,
134 km fran Alleberg. Han fick diarmed
distanspoangen 1050 och for hojdvinsten
2775 m 66,8 poang, Tvian Gunnar Carlsson
frin F 13, som landade vid Varnamo efter
112 km flygning, fick 85,6 distanspoang och
for héjdvinsten 3050 m 77 héjdpoing.
Trea blev Figerblad, som landade vid Nas-
byholm 9 km nordost Vairmmamo (2700 m
hojdvinst) men satte sig i en sadesiker och
fick groundloop, varvid kroppen brots av
— samma haveri som i fjol alltsd. Jufors
5\400 m) landade pd samma séatt 25 km frin
lleberg och fick samma skada pid sitt
plan, Pd berget hoppade Ohrstedts start-
hjul vid kopplingen upp och slog sonder
<¢na stabbhalvan och hojdrodret. F 1-Mag-
nussons hjul knockade ett spant och fanér i
bakkroppen. Felet pi F 14:s Weihe av-
hjalptes genom att Ohrstedt pd natten ikte
bil till Halmstad och himtade en ny stab-
be, Jufors flygplan bérjade repareras med
hjalp av F 8:s snickare samma kvill och
Figerblad utgick senare ur tavlingen.
Dagens segrare Alm, som med sin ensam-
flygning till Feringe rodde upp sig till
forsta plats med stor podngoverligsenhet
och svirinhamtat forspring, sjonk efter ur-
kopplingen ner pd hanget men fick efter
tre vindor tag pd en bldsa, som lyfte pla-
net till 1.200 m. Dirifrin stack han i vag,
smekte ett par smiblisor och kom in over
Mullsjé pa 1.800 m, Vid Bottnaryd var hoj-
den 1.000 m och di satte Alm kurs pd ett
stort vitt moln, som gav 3.000 m héjd —
samt nedisning, Han dok ut ur molnet nira

s

Vaggeryd och gick rakt ut mot Virnamo, -

dit han kom pd 800 m hojd efter att ha
passerat ett kraftigt regn. Sedan flog han
resten — omkring tvdk och en haly mil —
utan kurvning och med endast 100 m hojd-
forlust, samt att termiken svek Olow, som
diirfor aldrig kom ivig ut pdA strickan.

Denna dag placerade opilitliga vidergu-
dar ut segelplan mellan Jonkoping och Fe-
ringe — sirskilt di i trakten av Virnamo.
Andersson (2550 m) landade pd Hagshults
flygplats, F 21-Magnusson (2023 m) 3 km
soder Varnamo och »Flygar-Lasses (575
m) en mil soder Skillingaryd, o s v. Ut-
rymmet tilliter inte att beritta om var alla
landade men titta noga pd dagsplaceringen
pd tabellen hiir nedan — den siger en hel
del om omkastningarna. Det viktigaste var
att Alm gick upp till topplatsen med bred
marginal,

Ovriga hojdvinster: Flodén 1000, Brink
775, Carlsson 650, Ringborg och Berlin 575,

. P » o L} L] n
35 hE i 32
- &% =&

1 1 Alm, 6 2248  OOBD
—f 8 Brink, F11 300 4707
3 2 Carlsson, F 13 02,6 448,56
4 0 Flodén, F 9 330 4305
6 — Olow, Flygledn — 4700
U] ] Magnusson, FF 21 1314 an2,0
T 4 Andersson, F 12 1331 350.2
8 12 Jufors, F17 12,7 an1.9
p 3 Filgerblad, VFK 140,0 3281
w — Magnusson, F1 — 201,83
11 10 nlnrhors. Fb 32,0 2088
12 7 Carlagon, F 8 a8.1 230,7
13 (] Linrsgon, 8SSFK 7.6 208,0
14 11 Berlin, 4 30,0 14,1
15 —  Olrstedt, F 14 _— 3.8

Tisdagen den 24
Hastighetsflygning till Ulvhult

Spanningen borjar bli olidlig pA berget.
Skall Alm lyckas héalla ledningen eller féar
Brink tillfdlle att bevisa hallfastheten av
sitt valsprik »De skau gous? Och kommer
Olow snart farande som en angvilt och

mejar ner de som stir ovanfor i place-
ringslistan — han ar fortfarande mycket
farlig! Ja, dven F 13-Carlsson och Flodén
bor man se upp for. Fagerblad dr sorgligt
nog ur leken, ty han amnar inte reparera
sin Weihe pd grund av att Allebergsskolans
snickare bor anvandas till att stilla skolans
flygplan i ordning for de kurser som kom-
mer efter tdvlingarnas slut och inte till
hans privata fornojelse, anser Stig, Jufors
och hans lag har satt i ghng for fulla mug-
gar med den sviira reparationen. F 1-Mag-
nus och Ohrstedt har. sina plan i ordning
igen och flyger i dag.

Men trots att Alm bet ihop tanderna och
spakade tills svetten rann som norrlindska
alvar pd viren blev det inga poing fér ho-
nom denna hastighetsdag med méilet 54 km
avlagset i Ulvhult, Alla tre gingerna kom
han ner pd Alleberg. Olow spottade upp sig
till dagsvinnare och lyckades efter andra
starten nd milet pid 47 min, »Det var diligt
kring Alleberg som vanligt si det var bara
att ge sig i vig pa 700 m hojd med tum-
men i spirets, sa Olow efterdt. Strax soder
om Hjo hade han sjunkit till 250 m men
inringade en kamin och steg till 1.100 m
— s spik pd malet! Tre blisor utnyttjades
under hela vagen. Ovriga flygtider: Berlin
56, Flodén 63, Andersson 67, Brink 71,
Carlsson, F 13, 73.

Efter dagens flygning var stillningen
foljande :
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s rink, 5 W)

3 [ Carlsson, F 13 87.0 B85S
4 3 Flodén, I'9 05,0 naz24
5 1 Dlow, Flygledn 1121 402,0
(] 4 Andersson, F12 028 440,0
T 8 Magnugson, F 21 40,56 402,56
8 — Jufors, F 17 — 3619
9 - Fiigerblad, VFK — 3281
10 ] Ringhorg, F O 19,0 27178
11 y | Carlgson, F 8 4.0 7.0
12 2 Berlln, F 4 02,6 2067
13 — Magnusson, F1 — M3
14 10 Lirsson, SSFK 13,8 216,68
15 —  Ohrstedt, F 14 —_ 318

Onsdagen den 25
H&Jdflygning till Skillingaryd

Segelflygare ir aldrig ndjda. 1 dag, nar
det antligen blev en anstandig distans for
hogvardiga segelflygare, sa Olow efter hem-
komsten att han utan vidare skulle kunnat
flyga till Hissleholm. Kamparna borjar
kianna sig som baby-flygare och avundas
Orebro-tivlarna, som far vilja sina mdl
sjilva hur langt bort som helst. Visserligen
forsvirade den hdrda vastliga vinden flyg-
ningen soderut till Skillingaryd, 84 km, men
att det inte var nigon verklig skiljestricka
framgick av att sju man gick fram till ma-
let, daribland den civile sFlygar-Lasses, som
rott upp sig betydligt under tavlingens gang.

En annan som rodde uppit var F I-
Magnusson, som blev segerherre for andra
gingen nir hojdflygning sted pd dagordern.
Hans hojdvinst var 1.375 och déirigenom
klattrade han upp fran trettonde till Attonde
plats. Alm och Brink holl sina inbordes
platser men DBri knappade in pd for-
spranget med nigra poing.

Vid milet landade forutom F 1-Magnus
och Lasse foljande: Alm, Olow, Flodén,
Brink och I 13-Carlsson. Berlin flég 71
km, Ringborg 35, F B-Carlsson 22, Anders-
son 57 och Ohrstedt 32. F 21-Magnus var
den ende som inte alls fick ndgon poing
den dagen, Han hade chansen med god hojd
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6ver Alleberg men Weihens starthjul hade
rikat hinga fast vid planet trots energisk
dragning i urkopplingen. En Mothbesétt-
ning gick upp och visade ett par hjul samt
gjorde landningstecken. Magnus fick en
extrastart men lyckades inte komma i vag.

En jamn tivlingsdag men med sorgligt
laga hojdyvinster for att vara hojdtivlings-
dag. Inversion pi 2. m! DA var forra
Aret battre i det fallet. Hojdvinster: Mag-
nusson, F 1, 1.375, Berlin 1.350, Brink och
Olow 1,325, Ohrstedt 1.275, Carlsson, F 13,
1.250, Flodén 1.125, Andersson 1.075, Alm
och Larsson 1.025, Ringborg 975, Carlsson,
F 8, 900.

SA har blev placeringen efter Skillinga-
rydsdagen :

=u Bu w2 =g
35 &4 8 22
Pl 22 a2
1 6  Alm, F6 125,2 723,17
- | 2 Brink, ¥ 11 131,2 489,90
3 4 Carlsson, F 13 1207 665,2
4 b lodén, F 9 127,2 650,06
5 2 Olow, Flygledn 1312 623,2
] 9 Andersson, F12 61,8 51n.8
T 13 Magnusson, F 21 — 4025
8 1 Magnueson, F1 1322 303,56
9 —  Jufors, F17 — 3519
10 8 Berlin, F4 BL6 3403
11 6 Larsson, 88FK 1252 3418
12 — Fiigerblad, VFK _— 3281
13 11 Ringborg, T 5 35,0 3137
14 12 Carlsgon, 'R 20,2 205.8
16 10 Ohrstedt, F 14 38,0 70,4

Torsdagen den 26

Hastighetsflygning till Karlsborg

Det borjar bli lite tjatigt med dessa upp-
repade mal pid obetydligt avstind frian Al-
leberg. sNista ar tivlar jag i Babyklassens,
sager Olow. Det resoneras allmant om nya
regler och en annan tavlingsform, t ex
rundbanor (Alleberg—Herrljunga—Satenis
—Skovde—Alleberg eller andra lampliga
strackor) eller etappflygning (exempelvis
Goteborg—Alleberg—Orebro — Visteras —
Stockholm—Norrkoping o s v). De tidylan-
de far ju nu inte visa vad de verkligen du-
ger till .,

Dagens mal var Karlsborg men borde en-
ligt de flestas mening ha varit Orebro. Mid-
dagstermiken var tillracklig for en sadan
stracka.

Medan man viintade pa att vadergudarna
skulle borja elda i himmelskaminerna kom
ett mycket uppmarksammat ekipage ut till
startplatsen, nimligen F 17:8 expressrepa-
rerade Weihe, P4 mindagskvillen kl 22
hade Jufors och hans medhjalpare overfu-
rir  Olovsson, korpral Connie Andersson
och korpral John Johansson satt i ging
med reparationen, vilken emellertid inte
kunnat genomforas utan intensivt bistind
av snickarna Gunnar Karlsson frin F 8 och
Stig Axman frin F 9. Bida dessa skick-
liga yrkesmian — som tidigare har fina re-
parationsarbeten pd sin meritlista — och
F 17-laget slet genom dagar och nitter tills
planet var klart kl 4 natten till torsdagen
och Jufors kunde satta alla klutar till med
endast tva forlorade tivlingsdagar. Prov-
flygningen skedde kl 11 och planet holl,

Det var en sjilaglad Arne Jufors som
landade och rapporterade kiarran QK. Den-
na storartade reparation pd rekordtid.var
en prestation vard att namnas vid sidan av
de bista flygningarna under tivlingen.
Pojkarna i laget hade inte sovit mer an
sammanlagt omkring 4 timmar under lag-
ningstiden och sista natten maste de kéra
Jufors i sdng for att han skulle vara i
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»De skau gous var fanjunkare Gosta Brinks (t h) stiindigt upprepade valsprik och den coudé-

metoden var det sannerligen

Inget stiirre fel pA, — Sensationsmannen Sven Alm (t v) tinkte

visst det samma fast pd annan dialekt oeh de tvd utkiimpade dripliga strider,

form att flyga pi torsdagen. Att segelfly-
get skapar kamratskap ar en gammal san-
ning men den til att upprepas!

De tiviande ir kampsugna och vill skil-
ja pa sig. Nu hidnger elitgossarna — de
fem basta: Alm, Brink, F 13-Carlsson,
Flodén och Olow — ofrivilligt solidariskt
thop. Det kan inte vara tal om turens over-
skuggande makt inom segelflyget, nir des-
sa fem dag efter dag hiller sig i titen utan
att nigon annan lyckas leka sprangkil.
Brink knappar in pA Alms forspring och
langtar efter flera tivlingsdagar for att
soka fullborda attentatet. F 13:s Gunnar
Carlsson gramer sig over de c:a 150 poing
han forlorade, nir han andra dagen genom
en felaktig sritning» tvingades att landa
c:a J km fran malet — sannars hade jag
legat etta nu om det andra gitt som det nu
gjort.s Flodén hyser fortfarande hopp och
friskar pd som vanligt och Olow tranar
efter en redigt lng skiljedistans, helst med
hastighetsflygning.

Skall Alm missa?

Flodén startade forst pi torsdagen mot
Karlshorg (69 km) och chansade sig till 63
min flygtid (tvda tillsammans med Janne
Andersson), Olow satsade for allt han var
vard och kom fram till malet pi 62 min,
dagens basta tid, Skall Alm... nej, han
landade i Fagersanna, Skall han hinna till-
baka... ricker termiken? Manga har ti-
digare landat ute och gjort en ny flygning
med bittre resultat — ja, Brink har t o m
gjort dnnu en start efter landning pd mdlet,
Pia Alms andra flygning hanger allt. Hans
kacka fru Maud och minga med henne hil-
ler tummen, ..

Kl 1551 kommer tvd himtningsekipage
tillbaka ftill berget, Alms och Ohrstedts.
Flygplanen lastas ur och monteras kvickt
men utan hets, Kl 16.03 bogserar en »Mas-
jagare» upp Alm i luften, Han kopplar un-
der ett svart moln, som dock inte ger myc-
ket. Alm segar sig lingsamt uppét och va-
riometern stdr sakert inte pa mycket mer
an noll. Si' sméningom forsvinner han dock
upp i molnet och ar sedan borta. Det ar i
sista sekunden, ty Ohrstedt — som startat

Det jir viil hiindelsevis ingen som sett till en
liten, liten smula termik? Bengt Olow gir
kikarrekognoscering At kamraterna.

tva minuter senare — halkar snart ner pi
berget igen,

Spanningen har aldrig varit si stor inne
pd expeditionen. Efter evigheter ringer te-
lefonen, Alm! Den sista gnuttan av termik
hade burit honom éver Hjo lings Vitter-
stranden bort till Karlsborgsfiltet — mdlet!
Det gar en angel genom expeditionen och
hela det vintande Alleberg. Alm haller
platsen, tdtklungan hiller thop som forr.
Olows dagsseger dndrade ingenting. Eliten
formationsflyger . ..

Tolv man — alla utom tva alltsd — gick
fram till malet denna dag, vilket bevisar
det berattigade i Orebrofunderingarna, Har
nedan foljer dagens resultat (blev samtidigt
— pi grund av vadret — slutresdtat) i
kalla siffror:
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1 Ié a:-rl“'k Fl:“' % 1%5 8363
=t | nk, ¥F11 126,2 g16,1
3 4 Carlsson, ¥ 13 68 1308 7958
4 2 Flodén, F 9 63 1370 94,1
5 1 Olow, Flygledn 62 130,56 7629
6 2 Andersson, F 12 63 1370 o482
7 0§ Magnusson, ¥ 21 71 1273 52738
8 7 Magnusson, F1 75 1232 5170
9 8 Berlin, ¥4 ™ 1198 467,3
10 » Larsson, SEFK 81 1182 4804
11 12 Jufors, F 17 107 1055 4578
12 9 Carlsson, F8 81 1182 4230
13 — VFiigerblnd, YFE — — 327
14 14 Ringhorg, ¥ 5 — 12,0 3287
16 13 Ohrstedt, F14 — 1548 860

(Foris. pa sid. 20.)




— Jag skall med den
diir dskfronten, skyn-
da dig, siliger Fred
Nordholm till wsin
Iagkamrat Arne Lind,
som hjiilper till med
fastsplinningen, Kap-
ten Mac Hamlilton
har tydligen en del
goda rid att ge.

VASTERAS VANN 1 OREBRO

24.18 poang var. Hittills delade alltsd tre
lag pd forsta platsen.

Men vart hade Fred Nordholm tagit va-
gen? Det var den stiende frigan och sir-
skilt vasterasarna trampade nervost omkring
i vintan pa rapport. En timme senare kom
den ocksd och meddelade att Fred Nord-
holm landat pA Rommehed! Han hade haft
den icke foraktliga medelhastigheten 65
km/t och hela tiden hangt i kanten pd #dsk-
fronten, Sjalv omtalade han, att han hela
tiden fick trycka planet for att inte vifta
i vag upp genom molnen, For denna flyg-
ning erholl han inte mindre dn 204,6 poang
och hade darmed ledningen,

Lordagen bjod inte pa nagra storre sen-
sationer. Tre lag genomforde flygningar till
Vasterds, De tre var Vasterds flygklubb,
F 6 och F 16. Dirmed hade F 6 ryckt in
pa andra plats medan F 16 lig pd tredje.
Pa lordagseftermiddagen blev vadret si da-
ligt att man fick loy att packa ihop for
dagen,

NORDHOLM STAL LAGTAVLINGEN

Lagtivlingen i Orebro vanns klart av Visterds flygkiubb, sedan deras skick-
lige Fred Neordholm precis som forra dret stulst hela iaviingen genom att
redan forsta dagen ensam flyga en ldng siricka — i dr tll Rommehed —
och dirigenom skaffa sig och sitt lag ett forspring, som de andra inte

kunde ta upp.
SPEC

Orebro i juli.

,Orcbrotiv[ing‘ama i segelflyg, klass 2,
inleddes fredagen den 20 juli. Tav-
lingarna har aldrig samlat si minga del-
tagare som i ar, da inte mindre an 28 lag
deltog fran Malmo 1 soder till Ostersund
i norr. Tavlingarna var ganska remarkabla,
dels darfor att det var forsta gdngen som
de hallits pd annan plats in Alleberg, dels
darfor att en »civils klubb fatt i uppdrag
att skota arrangemangen,

Fredagen var alltsi den forsta tavlings-
dagen och efter uppstitllningen  framfor
hangaren rusade man i vag for att gora
planen klara och skriva pd startkorten. Men
vidret var inte sa bra. Visserligen sken so-
len men termiken var si gott som obefint-
lig. Det forsta laget som lyckades inregi-
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strera nagon poang var F 6 med furir Nils-
son vid spakarna. Han hade valt att flyga
till Rya, 33 km norr om Orebro, och nidde
ocksa dit efter en timmes flygmng och fick
24,18 poang.

PA eftermiddagen dok plotsligt en kraf-
tig askfront upp vid horisonten och alla
fick brattom med att anmila sig for start.
For andra gingen kom Nordholm med Rom-
mehed som mal — 130 km norrut — medan
alla de andra anmilde Rya, dagens popu-
laraste miil.

Nordholms prakiflygning

De fem bogserplanen (ett hade fatt pro-
pellern sonderslagen vid en varmkorning)
hade fullt jobb med att bogsera upp de ota-
liga segelflygplanen, men Nordholm kom
i vag 1 det psykologiska ogonblicket. Efter
urkopplingen, som for dagens bestamts till
500 meters hojd, fick han omedelbar an-
slutning och nadde kvickt molnbasen, Si
seglade han i vag och var snart utom syn-
hall. De flesta av dem som hade startat vid
dskfronten hade inte samma tur utan fingo
snart landa pd flygfiltet igen.

Men nigra ay lagen hade kommit i vig
och de hemmavarande frin respektive lag
vantade med spanning utanfor telefonposter-
nas rum. De forsta rapporterna som kom
var frin Karlskoga flygklubb och Orebro
bil- och E]ygklubb«s lag. Bada tvd hade med
respektive S. Philip och Sven-Erik Zetter-
fund som forare natt Rya och fick darmed

— Vart flyger vl | dag? frigar sig dessa po)-

kar och studerar karta oech vindfiérhallanden.

Flygdag i &sregn

Sondagsvadret var dock det dittills sam-
sta. Regn sa gott som hela tiden och endast
tre starter genomfordes vilka stannade pa
flygfaltet. Dagen bjod emellertid pa en stor-
slagen flyguppvisning, och trots det diliga
vadret hade 4.500 personer samlats for att
beskada det hela. En av de mest publik-
knipande punkterna var uppvisningen med
det helsvenska sportplanet BHT-1. Forst
och framst ar karran otroligt elegant och
dessutom bar det sig at som det basta jakt-
plan i luften. En pricklandningstavling vanns
av furir Arne Gundersen, F B, som satte
karran precis pd sekunden endast 6 deci-
meter fran market och fick overste af Sil-
léns hederspris,

Det danska sportplanet KZ 111 visade
ocksd vad det dog till och man blev verk-
ligen imponerad av planet, Foraren, Gunnar
af Ekenstam, bromsade upp planet s att
det sag ut som om det stod stilla i luften.
Rolf von Bahr gjorde ocksd en uppskattad
uppvisning med sin autogiro, SE-AFI. Den
stora sensationen for orebroarna blev emel-
lertid en avancerad uppvisning av ett
Mustang-plan. En overraskning for publi-
ken, Avslutningen pa programmet utfordes
av chefsinstruktoren och tivlingsledaren
»Jidde» Karlsson som med en Fi-1 gjorde
en sd bra avancerad uppvisning som man
nigonsin kunde begira. Efter uppvisningar-
na kunde publiken fi beskida alla de plan
som fanns pa faltet. 5 Tiger Moth, en Sk
12, 3 Klemm 35, en J 9, en KZ IlI, en
BHT-1, en Sk 25 och en KZ II konkur-
rerade om publikens gunst. Efter flygupp-
visningarna avblistes tavlingsverksamheten
for dagen. Visterds flygklubb ledde alltsa
fortfarande med en mer an dubbelt si hog
poangsiffra som tvdan, F 6.

Nervind och haverier

Mindagen bley den forsta dagen som hade
nigorlunda skapligt vader att bjuda pa. For-
middagen var visserligen inte alldeles idea-
lisk. Himlen var alldeles gri och chanserna
till bittre vader syntes ganska minimala.
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Pa eftermiddagen skingrades dock molnen
och endast en del idealiska termikmoln stan-
nade kvar pd himlen. Startanmilningarna
duggade in och det dréjde inte lange forran
samtliga lag hade startat. Landningar rap-
porterades snart frin alla mojhga hall, den
ena bittre an den andra — ingen méalland-
ning. Goteborgarna stod for dagens lingsta
flygning. De hade anmalt Linkoping som
mal och landade bara 6 kilometer dirifrin,
98 kilometer frian Orebro.

Flera andra lag hade inte samma tur som
goteborgarna. Orebros lag hade oturen att
komma in i ett nersvep och tvingades landa
pa en stengirdsgard. Att kirran inte kom
helskinnad frin fdventyret sdger sig sjalvt.
Nosen trycktes in. Efter 200 arbetstimmar
hade man planet klart igen, men resultaten
uteblevo helt, Annu virre rikade Norrko-
ping ut. Vid landningen sopade vingen i en
bjork och knicktes, Lagledaren begirde att
fa starta med ett nytt plan, men eftersom
detta ir mot tivlingsreglerna beslét man
att de skulle fi gora detta pi villkor att de
lade in en formell tavlingsanmilan och bor-
.jade pd ny kula, En hel del andra lag ré-
kade ut for haverier, men inget var allvar-
ligare 4n att man kunde ha planen klara pa
tisdagsmorgonen.

Mdnga Idngflygningar

Var vadret bra pA mindagen si var det
idealiskt pd tisdagen. PA morgonen var him-
len fullkomligt molnfri, men efter nagon
timme borjade riktiga onskemoln dyka upp.
Segelflygarna slickade sig om munnen och
slangde skyndsamt in sina startanmalningar.
Goteborgarnas andra lag fick utgd redan
fran borjan efter totalhaveri. Kirran slogs
fullkomligt sonder men foraren klarade sig
utan en skrima.

De popularaste milen pd tisdagen blev
Stigtomta, Norrkopings flygfilt, Ska-Ede-
by och Vingso pa respektive 103, 93, 143
och 116 km :s avstind fran Orebro. Vaster-
asarna som fortfarande ledde Overlagset
chansade pd Ska-Edeby men efter c:a tre
timmar kom en rapport om att planet som
fordes av A. Lind, landat i nirheten av Ma-
riefred. Till Stigtomta niddde inte mindre
an fem lag, till Norrkoping tvd och till
Vingso ett lag, Flera andra lingflygningar
inregistrerades ocksd, men ingen nidde ma-
let. Ska-Edeby fick inget segelflygarbesok,
men goteborgarna som anmalt orten som
mél navigerade fel och landade vid Vagn-
harad, tre mil soder om Sodertilje. Tydli-
gen tillat inte vinden att man girade upp
till Ska-Edeby. Dagens lingsta distans var
det i varje fall och for andra dagen i striick
hade goteborgarna gjort den bista presta-
tionen. Stockholms outsiderlag med Tage
Lof och Erik Andersson knep tisdagens
hogsta poing genom millandningen pa
Viangso. Ett av de tvd lagen som landade
vid Norrkoping hade oturen att inte ha an-
malt det milet utan Linkoping. En liten
felnavigering alltsa,

Sensationernas dag

Sa kom onsdagen, sensationernas dag, Sa-
dana resultat som noterades den dagen har
vil aldrig inregistrerats vid nigon tivling
i varlden, med Grupau Baby. Inte mindre
an elva lag mallandade vid Stigtomta, dar-
ibland Aeroklubben i Goteborg, lag 1, Vis-
teras flygklubb, Norrkopings flygklubb och
Stockholms segelflygklubb, lag I1. F 6 som
vid dagens borjan ldg p& andra plats gjorde
dagens biista stot och landade i Ski-Edeby
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I viintan pd start, Det drar lhop sig till termik Gver Orebrofiiltet men finnu sd linge fir

sheblsarnas lugna slg,

143 kilometer fran Orebro. Darmed borjade
F 6 hota vasterasarna och poangskillnaden
var inte storre an 82 poang., Goteborgarna
lig nu pad tredje plats och stockholmarnas
andra lag lig pd femte. SSFK :s forsta lag
hade inte kommit langre an till 22 plats.
Nar resultaten av dagens tavlingar voro
sammanraknade visade det sig att den sam-
manlagda distansen som hade flugits var
2,707 kilometer och att genomsnittsdistansen
for varje flygning var 87 kilometer. Eft
ganska enastiaende resultat for plan ay den-
na typ. Strackan motsvarade avstindet mel-
lan Orebro och Tunis,

Pa kvillen hade man ocksi improviserat
en flyguppvisning eftersom vadret vid den
ordinarie pa sondagen var sa uselt. Givetvis
hade man inte lika minga motorplan till sitt
forfogande som di, men uppvisningarna
uppskattades d@nda av publiken. Bl. a. avan-
cerade fanrik Bergstrom, F 8, med en Sk
12:a och herr Sven Lindstrom, Sthim, de-
monstrerade KZ [1T:an i luften, Aterigen
fick alltsa publiken tillfalle att konstatera
vilken genomtrevlig maskin KZ TI1:an var,
En verklig godbit for herrar sportflygare.
Dagens verkliga nummer var emellertid
»Jidde» Karlssons uppvisning med Fi-1, Han
avancerade s suverdnt som man nigonsin
kan begara. Loopings, hjulningar och stort-
dykningar om vartannat och alla rorelserna
med lika god snits, Publiken tackade honom
ocksa med en synnerligen vilfortjant applad
nar han landade.

Dagens resultat befaste Orebros stillning
som tavlingsstad f6r segelflygarmna och si-
val tavlingsledningen som tavlingsdeltagar-
na lovprisade stadens termikmojligheter,
»Jiddes myste belitet nir han synade resul-
tatlistan.

Giiteborgsk samling under skillehatten», me-
dan lagets kvinnlign medlem trickiar lhop en
reva 1 atabllisatorduken,

Typisk mellandag

Torsdagsvadret var inte av samma goda
klass som onsdagens strilande vader. Ter-
miken var synnerligen oberaknelig. P4 sina
stallen fanns det hissar som drog upp pla-
nen med 10-tals meter per sekund medan
pa andra stallen stora omraden lika hirda
fallvindar harskade. De sistnimnda var dock
dvervagande och mallandningarna f6r dagen
blev fi, siarskilt som de flesta hade siktat
pi Skf\-Etleby. F 10 gjorde en god presta-
tion genom att mallanda pa Vingso, 116
kilometer frin Orebro. Denna plus tvh mal-
landningar vid Arboga voro de enda som
kunde inregistreras. De sistnimnda gjordes
av Norrkoping och Aeroklubben i Goteborg.
Dirmed hade gotehorgarna tredje dagen i
foljd gjort ett avsevart hopp framat i pris-
listan. Annars hamnade de flesta ute i geo-
grafin utan att kunna inregistrera nigra
namnvarda poangsummor, Ett undanlag ut-
gjorde dock F 4 som siktade pa Ska-Edeby
och landade vid Sédertalje efter en tillryg-
galagd distans pa 128 kilometer.

De sista dagarna for segelflygtavlingarna

(Forts. pé sid. 20.)
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-1 flygmotorerna téndes den i cylindern komprime:ade

blandningen av brénsle och luft, av elekiriska gnistor,
som sla &ver mellan téndstiftens elektroder. Den hégepdn-
ning som fordras harfér alstras i regel av en magnet-
apparat, som drives av flygmotorn, Av sdkerhetsskél och
ur effekisynpunkt anviéindas tva tandstift i varje motor-
cylinder, vilka téndstift kopplas fill tvé av varandra helt
obercende tandsystem. Man kan antingen ansluta varje
tandstromkrets till var sin enkel magnetapparat eller an-
sluta bégge téndstrémkretsar-
na till en gemensam tvilling-
magnetapparat, | det senare
fallet uppnds besparingar i
savél utrymme som vikt, En
Bosch tvillingmagnet véger
blott 7,1 kg men ersGiter
trots sin laga vikt tvé enk-
la magnetapparater med
en sammanlagd vikt av
13,2 kg.

Bosch-fabrikens tillverknings-

Magnet
\

Férstallore

Pohiko

Ankarets primériindning
program upptar magnetappa-
rater fér alla ténkbara flyg-
motortyper, fran de minsta

Ankarets sekun:
dérindning

Lagspbnningsansluiningor
\

Holorns lamalipoket

Téndkablar
Funktionsbild av Bosch tvillingmagnetapparat

sportplansmotorer fill motorer for de stora trafikplanen;
magnetapparater med en vikt {rén c:a 4 kg till c:a B kg.

Bosch tvillingmagnetapparat — den modernaste typen
bland magnetapparaterna — innehéller tvé i&ndsystem,
som @ro helt skilda frdn varandra men ha gemensam
drivning. Bada t&ndsystemen @ro sa installda, alt de béda
tandstiften i varje motorcylinder ge gnistor vid samma tid-
punkt. Vid vissa Bosch tvillingmagnetapparater &ro tand-
sidorna férskjutna i férhéllande Kl varandra dé& detta
visat sig ge ett gynnsam-
mare {orbrénningsfarlopp.

Fér att radiomottagning
skall kunna ske stdrningsfritt
éro de flesta Bosch magnet-
apparater for flygmotorer av-
skérmade.

Bosch-fabriken har en mye-
ket lang och grundlig er-

farenhet n&r det gdller
e konstruktion och ftillverkning
Férdelarrotor av flygelektiriska ftillbehdr.

Bosch flygmagneter éro goda
representanter  for

tréffad

Férdelarbbge
odver-

BOSCH -foalitet

AKTIEBOLAGET ROBO -

STOCKHOLM 7
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En rysk ANT-35 — liven kallad P5-35 — pd
Bromma, Den tur 10 passagerare och gir 400
km/t maxfart med 2 st 880 hk M-B3-motorer,

Virlden dr mycket nyfiken pd hur
ryssarna skall stdalla sig till efter-
krigstidens internationella trafikflyvg.
P& Bromma dr de populira ryske
trafikflygarna fran Aeroflot hjirt-
ligt valkomna ater men ingen vet om
de kommer annat dn sporadiskt som
Just nu eller om den gamla regul-
jira trafiken wmellan Moskva och
Stockholm skall dterupptas, Desto
intressantare dr nedanstdende arti-
kel om det ryska trafikflvget under
kriget och just nu, diergiven efter
IZVESTIIA frin den 7 juli detta dr.

DET RYSKA TRAFIKFLYGET

rin den forsta till den sista dagen av

kriget mot Tyskland har det civila fly-
get i Sovjetunionen haft speciella uppgif-
ter att fylla, sager stallféretridande chefen
for huvudforvaltningen for Sovjetunionens
civilflyg, generalljtnant I, S, Semenov i
en artikel i IZVESTIJA.

— Civilflygets uppgifter under kriget
har varit mer #n méngsidiga, fortsatter
han. Transportflyget har till frontlinjerna
fraktat fram vapen, krigsmateriel och livs-
medel, evakuerat sirade, overfort till front-
lasaretten medicinsk personal, konserverat
blod och likemedel och har dessutom fore-
tagit spaningsoperationer, Civilflyget har
vidare aven ibland bombarderat fiendens
kommunikationer och uppehillit férbindel-
se mellan roda arméns staber och fronter-
na samt har sist men inte minst gett par-
tisanerna ovarderlig hjalp.

Nir tyskarna hade lyckats besitta statio-
nen Mga, som var Leningradsgarnisonens
enda och sista forbindelselank med upplan-
det stod endast flyget till buds, Det ryska
civilflyget fick da till uppgift att till det
inneslutna Leningrad dagligen frakta infe
mindre an etthundra ton livsmedel, krigs-
materiel och ammunition. Under en tid-
rymd av tvd och en halv manad foretog
transportflyget till det inneslutna Leningrad
icke mindre &n 3111 flygturer. Man fors-
lade fram 4 325 ton livsmedel och 1660 ton
krigsmateriel. PA iterresorna frim Lenin-
grad borttransporterades over 50.000 per-
soner.

Forsvaret av Moskva, Odessa, Sevastopol
och Stalingrad dr ocksd intimt forbundet
med civilflygets hjialtemodiga arbete. For
mojliggorande av vighalsiga och svira an-
fallsforetag mot fiendens kommunikatio-
ner bakom fronten nedslippte civilflyget
over 37000 fallskirmssoldater. Under tio
dagar i juni minad 1942 féretog speciella
flygdivisioner 238 inflygningar nattetid
over Sevastopol och forslade till stadens
forsvarare 234 ton livsmedel och krigsma-
teriel. Frin Sevastopol borttransporterades
dver tvA tusen sirade soldater och
officerare.

Personalen inom Sovjetunionens civilflyg
har utrdttat ett kolossalt arbete vid betji-
nandet av partisanerna i Ukraina, Vitryss-
land, Karelen och pd Krim. Enbart under
40 dagar ir 1942 foretog civilflyget over

En rysk Douglas DC-8 pA Bromma,
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tre tusen inflygningar over de av partisa-
nerna besatta omradena,

Till varje frontforband av civilflyget ha-
de man anslutit ett detachement ambulans-
flyg. Under kriget har detta ambulansflyg
overfort ett stort antal sirade soldater och
officerare frin fronterna.

Bakom fronten har civilflyget anvant
1200000 flygtimmar och overfort 145000
ton strategiska ravaror. Civilflygets ovar-
derliga arbete vid fronten och darbakom
kan inte nog varderas av sovjetregeringen,
sager general Semenov, Under kriget har
omkring 14000 man frin civilflyget deko-
rerats med olika sovjetryska ordnar och
medaljer.

Ryskt trafikflyg av i dag

Nu, ndr vart land har Aterintritt i en
fredlig utveckling, stir civilflyget, fortsat-
ter Semenov, infor en rad nya uppgifter,
som man redan borjat forverkliga, Pa Sov-
jetunionens flyglinjer pagir for nirvaran-
de en ovanligt livlig trafik, Dagligen fore-
tar flera tiotal flygplan resor langt bort
till vart lands utkanter och utomlands,

Vi har for nidrvarande reguljira flyg-
forbindelser mellan Moskva och alla rads-
republikernas huvudstider, Till Alma-Ata
och Stalinabad (Centralasien) anldnder pla-
nen forst pa den andra dagen men till de
andra huvudstaderna redan samma dag.
Aeroflot har dessutom 6ppnat tre linjer till
landets kurorter: nidmligen mellan Moskva
och Simferopol (pd Krim), Moskva och

Mineralnye Vody samt mellan Moskva och
Adler, (De tvA sistnamnda kurorterna lig-
ger bida i Kaukasien.) Man har ocksa opp-
nat en ny flyglinje mellan Moskva och
Krasnodar, vilken férbinder huvudstaden
med Sovjetunionens storsta och rikaste
jordbruksdistrikt — Kuban, Reguljirt och
efter tidtabell forsiggir ocksd flygtrafiken
pA landets langsta flyglinje frin Moskva
till Chabarovsk i Fjarran Ostern, som nas
pA tredje dagen. Allt som allt trafikeras
i dag oOver trettio olika reguljiara flyglinjer,
daribland ocks® en rad utom Sovjets
granser,

Pa sin tid hade Ryssland endast flyg-
forbindelse med tre europeiska huvudsta-
der. Idag gar flygplan systematiskt efter
tidtabellen frin Moskva till Berlin, Prag,
Warszawa, Bukarest, Sofia, Wien, Buda-
pest, Belgrad och Teheran. Sporadiskt up-
pehilles ocksi flygforbindelse mellan
Moskva och Stockholm, Insterburg, Hel-
singfors och Gleiwitz,

Till Moskvas flyghamn anlander dagligen
over 500 passagerare via de olika flyglin-
jerna. Samma antal limnar ocksid Sovjet-
unionens huvudstad varje dag med flyg,
Dessutom mottar flyghamnen dagligen over
trettio ton last, Detta dr huvudsakligen
post och siadana produkter vilka maste
transporteras skyndsamt, sAsom béar och
frukter, Nyligen ankom till Moskva en
mycket ovanlig last — en transport av le-
vande bin frin Kazan, Luftledes transpor-
teras frin Moskva ocksi kycklingigg for

(Forts. pd sid. 28.)




DOUGLAS NYA ATLANTJATTE FUR 108 PASSAGERARE — dipt till DC-7 »Clippers — har bestiillts | 26 exemplar av Pan American World
Alrways, Jiitten iir avsedd att gd 1 substratosfiiren oeh kostar omkring § miljoner kr per styck, Flygstriickan uppgir till heln 8.000 km och
marschinrten fir omkring 500 km/t. Besiittning 18 man, Enligt tidigare uppgifter skall DC-7 tn 86 passagerare och ha 6.400 km:s flygstriicka,

PA TROSKELN TILL FLYGALDERN

Frin FLYG:s New York-korrespondent
GUNNAR KRISTIANSSON

New York, i juli.

Nir nu segern i Europa ar ett faktum
star vi nu infor den flygllder, som vi
vantat pA i fem Ar med enorma forvant-
ningar. Nyligen forutsade dr T, P. Wright,
luftfartsdirektor i Washington, en snabb re-
ducering av flygtaxor och fraktavgifter
samt en kraftig okning av luftens anvand-
ning, s snart kriget i Stilla havet ar slut.
Inom lokalflyget forutsade han passagerar-
avgifter pA 6,6 ore per km (2,5 cent per
mile) och expressavgifter pi 26—52 6re per
tonkilometer ar 1950. Han tror som ett re-
sultat harav, att mer an 600.000 personer
kommer att bli sysselsatta i lufttrafiken,
d. v. s, omkring tolv génger sd méanga som
fore kriget.

En omedelbar utveckling ifriga om flyg-

plan och service antydes frin andra hill.
Arthur E, Raymond, en av Douglasbolagets
vice presidenter, pd den tekniska sidan,
uppskattade nyligen antalet flygpassagerare
efter kriget mot Japan till 58 miljoner om
dret och att langden av det lokala flygna-
tet i Forenta staterna skulle komma att
okas fran nuvarande 103.267 km till minst
150,000 km., For att betjana dessa linjer
kommer mer 4n fyra ginger si manga tra-
fikplan som nu att behovas for att racka
till f6r den lokala passagerarbefordringen.

*’Ndgot nytt ifrdga om lyx”

Men det dr inte bara i USA man kinner,
att man stiAr pd troskeln till en ny, maktig
flygalder, Det ‘ar likadant i England, dar
British Overseas Airways Corporation la-
tit rita en »Varldskarta for flygilderns
med asimutal projektion och London i varl-
dens centrum med raka flyglinjer utmed

storcirkelbdgarna till virldens viktigaste
flyghamnar.

Att britterna ar lika ivriga som amerika-
narna att forbereda sig for den komman-
de flygildern framgfr av ett uttalande ny-
ligen av mr John W, Booth, ordforande i
British Latin American Airlines. Han sa-
ger, att 42-sitsiga »Tudor» trafikplan, som
bestillts av bolaget, kommer att visa ame-
rikanarna ndgot nytt ifriga om lyx. Brit-
tiska plan pi den sydamerikanska routen
kommer att ha en stor foyer och prome-
naddack, fortsatter han. Passageraravdel-
ningen kommer mest att likna ett sallskaps-
rum med tjocka mattor och lanstolar. For
halva antalet passagerare kommer det att
finnas resirsangar under det den andra
hilften kommer att finna, att deras stolar
forvandlas till hangmattsbiddar nir man
trycker pa en knapp. Varma sangklader och
filtar levereras frin ett forvaringsrum i
stolen, niar man trycker pd en annan knapp.
Flygplanen kommer att ha kok, tvik bad-

BAKERT ETT FOLK¥FLYGPLAN! — Republic »Thunderbolts amfible ser rysligt trevlig ut under provflygningarna och dess wslottnde ving-
klaffar ger den landningshastigheten 80 km/t, Annu s& linge fir Republics fabrlker | Farmingdale och Evansville starkt engngerade | krigs-
produktionen men den lilla 4-sltsiga amfibien iir en firsmak av vad som skall komma frin det hillet, (Se f § FLYG 8/45.)




rum, en bar samt privatrum for de passa-
gerare, som onskar sitta och arbeta.

Engelsminnen dr trots allt i manga av-
seenden langt efter amerikanarna. Det ar
t. ex. betydligt mycket mera spilltid 1 eng-
elskt civilt flyg av idag dn i USA. Bri-
tish Overseas Airways flygtid under ja-
nuari i &r uppgick i medeltal till 2 timmar
och 39 minuter per flygplan och dag. Det
hogsta medeltalet under forra aret var 2
timmar 55 minuter per plan och dag. Dessa
siffror stdr i skarp kontrast till siffrorna
fran de amerikanska lokala flyglinjerna
med i genomsnitt 11 timmar och 11 minu-
ter flygtid per flygplan och dag., (I detta
sammanhang kan det vara av intresse att
veta, att ABA f. n. flyger c:a 8 timmar
per flygplan och dag. Reds. anm.)

KLM kommer tillbaka

Hollindarna ar mycket ivriga att fa till-
baka sin forkrigsposition bland varldens
lufttrafikforetag. Den hollandska regerin-
gen planerar att oppna flygservice over hela
landet och en forbindelselinje till England.
Flygplan under jurisdiktion ay det hollénd-
ska flygvapnet gor regelbundna sprang frin
olika platser 1 England till flygfalt vid
Eindhoven och Gilze-Rijen i Holland,

Amsterdams flygfialt Schiphol har hittills
inte varit anvandbart pA grund av att bomb-
kratrar skadat drianeringssystemet sd svart,
att inte ens smd flygplan kunnat landa dar.
Tills dess faltet ater blir flyghart, kommer
Valkenburg-faltet, som byggts av tyskarna
pa dynerna nara Haag, att ta hand om all
Amsterdams flygtrafik. (Den 25 juli var en
startbana klar pi Schiphol men landning
tillats forst den 28/7. Keds. anm.)

KLM har sex flygplan i tjanst pi linjen
London—Lissabon. Bolaget forscker nu ko-
pa fyrmotoriga plan for trafiken pA Neder-
landska Indien. Holland har redan 37 baser
klara att anvandas for sin planerade service.

Smd atlantfarluster

Forluster pa mindre an en haly procent
adrog sig RAF Transport Command under
de tusentals overflygningarna av Atlanten.
En hopsummering av operationerna visar nu,
att fram till mitten av april 6000 flygplan
flugits till England av transportkirens pi-
loter och nastan 2500 till Vastafrika och
Mellersta ostern. Aven amerikanarna har
gjort tusentals overflygningar och deras
forluster ar inte hogre an britternas,

Vid sidan av de militira operationerna
over Atlanten har det ocksi existerat en
mer eller mindre civil trafik under militar
kontroll. Denna trafik var av betydligt
enormare omfattning d4n méinga av oss trott.
S4 annonserade t, ex, for nigon tid sedan
en av Pan American Airways divisioner —
det finns sammanlagt sju stycken — sin
5000:e direktflygning over mellersta Atlan-
ten. Om man aven raknar de flygningar
som gjorts med mellanlandningar pi Ber-
mudas och Azorerna, har denna division
giort over 40000 overflygningar!

Divisionen startade i november 1942 for
att flyga over Atlanten och nu har man
flugit over 40000000 kilometer eller tusen
ganger jorden runt. Fran trafik med tva
flygplan om dagen och 205000 km i mdina-
den har denna service vaxt till tio turer
om dagen och mer @n 1,5 miljoner flyg-
kilometer i manaden frin baser i New York
och Miami. Sammanlagt 89 498 passagerare
flogs Gver havet frin november 1942 t. 0. m.
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HUGHES »FEEDERLINER» heter #innu sd liinge Hughes Alreraft Companys »projekt nr i0s,
ett flygplan fir lokaltrafik med plats fér 18 passagerare och utrustat med 2 st Pratt & Whitney
»Twin Wasp Juniors pd vardera 825 hk och en marschfart ps 300 km/4 vid 60 procents effelkt-
uttag pa L500 m, Landningshastigheten fir 98 km/t, spiinnvidden 26,44 m, lingden 20,06 m, hiij-
den 7,01 m och vingytan 76,18 m?, Planet lir firsett med trehjulstiill,

januari 1945 jimte 10570000 kg gods och
3210000 kg post.

Mirk vial — detta ar endast en del av
atlanttrafiken av i dag. Si minga flygplan
flyger sedan linge Over Atlanten, att fore
det tyska sammanbrottet, di alla plan miste
flyga med slickta ljus, var det nodvandigt
att ge varje plan en bestamd flyghdjd for
att minska kollisionsrisken i luften. Trots

detta rapporterade ofta piloterna, att de
minga ganger nattetid passerade andra flyg-
plan med mycket liten marginal. Inte att
undra pa forresten. Frin Mitchell Field
eller La Guardia i New York startade ett
flygplan till Europa var tjugonde minut och
det var samma trafikfrekvens i andra rikt-
ningen.
G. Kr.

BILAS NASTA EFTER DC-4:AN? Eftersom BILA:s DC-4ior inte kan levereras med trycke
kabin lir det mijligt, att nigra av dem utbyts mot stirre och modernare Douglas DC-6, som,
synes hiir nedan »1 uppspriittat skicks. DC-6 har 5 mans hesiittning och tar 50 sittande passa-
gerare pa dagen eller 24 liggande och 2 sittande ph natten. Den blir utrustad med 4 st Prait
& Whitney »Double Wasp» pd yardern 2.100 hk starteffekt, Max marschfart 537 km/t pd 7.000 m
och 28.147 kg flygvikt. Marschfart vid 60 p ts effektuttag pd 3.000 m och samma flygvikt
47 km/t, Hogsta tilldtna startvikt 36.050 kg, landningsvikt 20,147 kg. Vingbelastning vid max
flygvikt 268,61 kg/m? och landningshastighet 129 km/t. Flygstriicka normalt 8,356 km och med

extratankar | mittvingen 5.700 km. Matt: spiinnvidd 85,71 m, liingd 30,66 m, hiéjd 867 m och
vingyta 135,35 m?. -




FRAMFOR ASKFRONT

a, det var en hard flygning — det han-

delserikaste jag varit med om i1 den va-

gen. Jag forstir fortfarande inte hur Pe-

ter, det ar min yngre bror, och jag kunde
komma helskinnade ner pd backen igen.
Men det gjorde vi, och hur det gick till
ar virt att berittas.

En dag kom den praktigaste askfront
jag nagonsin sett framviltrande, gott och
val fyratusen meter hog och nigon mil
lang. Det dr sallan man ser Askfronter av
nagon storre betvdelse vid virt filt och
jag hade annu aldrig haft tillfille att se-
gelflyga framfor nagon. Vi beslot att ta
chansen den hiir gingen och Peter rusade
i vig for att anmala till luftbevakningen,
att vi tinkte gé oss av pd strackflygning,
medan jag fick tag i bogserplanforaren
och lite folk som kunde hjidlpa oss ut i
starten, Allt det dir tog ju litet tid och
eftersom en askront kan rusa i vidg med
ratt hog fart hann den f6rbi oss, innan
vi kom i luften. Vi bley duktigt nerregna-
de pi filtet och pojkarna frin flygfiltper-
sonalen knorrade. N4, Peter hoppade ner i
framsitsen och jag i haksitsen; vi blev fast-
spanda av hjdlpsamma och vita hander,

Det var ohyggligt byigt och slangigt i
flygslapet och vi akte omkring som ett
gaddrag efter bogserflygplanet, vars fora-
re inte hade for roligt han heller, Vi hann
upp pa det egentliga Askmolnet ganska snart
och dir rikade vi stundtals ut for byiga
fallvindsomriden som kom hela slipet att
sjunka med flera meter i sekunden i stiillet
for att stiga. Dessutom sjonk vi inte pd
samma gang utan forst forsvann bogser-
planet kanske tjugo meter ner mot backen
och sen kom vi i Kranichen efter. Det var
omojligt att undvika stadiga ryck i bogser-
linan och jag trodde varje ging att brott-
stycket pd linan skulle slitas av.

S4 kom vi in i de nedhangande sl6jorna
och de »nedkalvade» smimolnen fran Ask-
molnet. Det héinde att vi inte sig bogser-
planet pd tio sekunder och nir vi sig det
igen lig det pd ett helt annat stille &n vi
trott och sd blev det nya knyckar i linan
och full cirkus, Bogserforaren vinde sig
di och di om och jag sig att han helst

Svensk originalnovell
av Ghrtqtian Barr

skulle kopplat av oss och véant tillbaka.
Men han tankte vil att si lange vi hangde
med skulle han ocksd kunna gora det.

Kalasvider framfér fronfen

Till slut kom vi i alla fall fram pa ask-
molnets framsida, alltsa till den egentliga
askfronten. Det bley jamnt och fint i luf-
ten med en ging och vi sdg pA variome-
tern, att vi lAg 1 uppvindsomrade med ett
par meters stigning per sekund, Vi var di
pi sexhundra meters hojd och eftersom
uppvinden var stadig drog Peter i urkopp-
lingshandtaget till bogserlinan, SA svingde
vi a4t vanster sd att vi kom parallelit med
fronten och borjade stiga fritt med till en
borjan tvA meter per sekund. Det var verk-
ligen kalasvider och en underbar utsikt vi
hade omkring oss.

Klemmen, bogserplanet, svingde inte ge-
nast ner for att g hem for landning utan
lig kvar ocksd den i uppvinden och Akte
fram och tillbaka i vir nirhet. Forst faste
vi oss inte vid det, men sd sdg vi hur bog-
serforaren vinkade och gjorde tecken ner-
at. Varken Peter eller jag kunde begripa
vad han menade, och di ingenting an-
miarkningsvirt syntes i den riktning han
pekade brydde vi oss inte om det utan vin-
kade tillbaka si gott vi kunde under huven.
Sa forsvann Klemmen pi ligsta hojd ner
under det stora molnet piA vidg hem till
filtet,

Vi fortsatte att kana fram och tillbaka
utmed dskfronten, Har och var mottes vi
av kraftiga vindkast, men pd det hela taget
var uppvindsomridet mycket jimnt och
stigningen okade efter hand anda upp mot
sju meter i sekunden. Plotsligt slog det Pe-
ter att bogserforaren kanske velat antyda
att vi hade starthjulen kvar, Hjulen skall
egentligen fillas omedelbart efter ldttnin-
gen vid starten, men det har hint tidigare

I KRANICH

att de fastnat i kopplingen di lera och
smuts trangt in dit. Det ar naturligtvis
obehagligt att ha dem kvar pd det sattet
och inte veta vilket dgonblick de faller ner
fran Attahundra meters hojd och slar in
skallen pi4 en oskyldig plojare. Det virsta
ar att man inte kan se dem frin flygplanet,
di de sitter mitt under flygkroppen. Peter
ville forsoka se efter och jag tyckte ock-
54 att det var bast si. Befanns de sitta kvar
skulle vi forsoka falla dem dver obebyggt
omrade, dar vi var sikra pd att ingenting
kunde skadas.

Névil, Peter loste upp sina fastbind-
ningsremmar och jag tog hand om rodren.
SA oppnade han sin huv och lutade sig ner
pd vanster sida. Antagligen l4g vi just da
litet for ndra intill molnvaggen med dess
oroliga vindar, Plétsligt kom i varje fall
ett kraftigt vindkast, som forst hivde upp
088 nigra meter och sen slangde oss ratt
ner — for vanliga forhillanden ingenting
anmarkningsvart men nu mer an tillrack-
ligt for att Peter skulle férlora fotfdstet,
Han dkte i en vid bige snett dver huvudet
pa mig och forsvann bakom. Gudskeloy att
utlosningslinan till hans automatiska fall-
skirm var ordentligt fastgjord — jag sig
hur den striicktes efter honom och kande
rycket nar fallskirmen drogs ur héljet,

| stigande fallskdrm

I en vanstersving fick jag syn pid Peter
igen. Han hingde mycket riktigt i skarmen
och pendlade lingsamt fram och tillbaka.
Han vinkade till mig och pekade uppat fle-
ra ginger, Nar Kranichen kXom runt med
mig nasta varv forstod jag vad han mena-
de — i stillet for att sjunka nerit steg han
lingsamt, Jag sjonk faktiskt fortare med
segelplanet én han med skirmen, Det gav
mig ndgot nytt att tinka pd. Flera ganger
har man hort rovarhistorier om pojkar
som stigit ur med fallskarm i eller vid
Askmoln och blists upp pd si stor hojd
att de dott av syrebrist och kold. Jag for-
lorade all den lust jag haft att sjdlv hoppa.
Hade Peter och jag haft fallskirmar med
manuell utlosning hade ingen fara varit pa
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taket — dd hade vi kunnat falla fritt till
lag hojd och lost ut skdrmarna dar upp-
vinden varit svagare. Men nu hade vi som
sagt automatiska skdarmar som oppnar sig
nar man fallit ungefir ett dussin meter.
Det kan nog vara bra om man skall hop-
pa fran lag hojd, men just nu var det di-
rekt olampligt.

Jag tog mig annu ett Kranichvarvs fun-
derare och kom till den slutsatsen att enda
mojligheten for mig var att forsdka kring-
la mig over till framsitsen dar jag kunde
fa flygplanet under kontroll. Det dar later
latt att siga men jag visste redan da, att
det kanske var lika bra att hoppa av med
detsamma. Men man kunde ju alltid férsd-
ka. Jag oppnade min huv. Den bliste bort
med detsamma. Jag loste upp mina fast-
hindningsremmar och horjade kliva ur sit-
sen, sedan jag forst sett till att min fall-
skarmslina lag i ordning och var fastbun-
den.

Kranich ser stor ut utanpa men alla skall
veta att den inte ar det inuti, Jag hade en
stor, palsfordrad flygoverall pA mig och
den elandiga fallskarmen hangande i kna-
vecken dessutom, si det var med knapp
nod jag kunde resa mig och komma ur
sittrummet. Att flygplanet kringde och bo-
kade i luften gjorde det inte lattare. Si
strackte jag mig fram och fick ett bra tag
med vanster hand i framsitsens anslut-
ningshuy och borjade hiva mig framat.
Jag passade pd niir Kranichen lig nigot-
sandr lugnt men det var inte s latt anda.
Benen slipade jag over sargen och kom ner
s att jag ldg pd kna pa vingen invid krop-
pen. Dar holl jag mig stadigt fast under
nasta slinggunga for att precis innan
nasta vikning, da flygplanet stod nastan
stilla i luften, gora en kraftanstringning
och hala mig ner i framslt‘ien Jag krop
ner 1 sitsen och fick tag i styrgrejorna och
lade planet ratt.

Det var ratt kallt daruppe och blaste
in med sextio kilometers vindstyrka men
Jag har val aldrig i mitt liv varit si varm
som da. Jag var genombl6t Gver hela krop-
pen av svett frdn spianningen och anstra.ng-
ningen men det var skont att sitta pd ett
stalle dar flyeplanet brydde sig' om vad
man ville, Jag halade in Peters tomma
fa]lsk'lrmehol;e och satte mig pd det for
att inte riskera att det skulle trassla in sig
i stjartrodren och tvinga mig att trots allt
limna flygplanet. Si borjade jag kika ef-
ter var Peter tagit vagen.

Efter en stunds sékande sig jag honom.
Han lag mycket hogre an jag, kanske bort-
at fyrahundra meter men for Gvrigt tydli-
gen ungefar pa samma avstand frin ask-
fronten som ndr han steg ur. Han sig si
liten och 16jlig ut daruppe att jag faktiskt
inte kunde lita bli att skratta at honom.
Men det var knappast nagot att skratta
at, Jag S'lg pi hojdmataren. Den visade
ligre hojd dn innan cirkusen borjade — en
liten smula over tvatusen meter. Annu var
det knappast nagon risk att han skulle fry-
sa och kviavas ihjal men han hade stigit
sedan urhoppet och sig ut att fortsitta med
det. Dessutom kunde det handa att han
drev in i askmolnet och dir kunde vad
som helst handa,

Fortviviade rdddningsforsok

Redan innan Ja.g tankt sa hir lingt lade
jag Kranichen pa kurs bort mot honom och
borjade kurva i uppvinden under honom.
Eftersom hans fallskiirm normalt sjunker
ungefir sex meter i sekunden och Kra-
nichen ungefir tiondelen dirav vann jag
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Benen sliipade jng iiver sargen och kom ner si att jag lig pA knii invid kroppen ...

snabbt pa honom. Efter halvannan minut
var jag pa samma hojd och flog tatt for-
bi, Han vande sig at mitt hall och jag sag
hans ansikte. Han var alldeles vit och sag
ut att hjartligt vantrivas med hela tillstall-
ningen,

Jag viande for att flyga forbi honom
igen och mirkte di att jag naturligtvis
fortfarande steg mycket fortare an han och
fillde ut storklaffarna for att hialla sam-
ma hojd.

Kranichens klaffar iar emellertid elandiga
och det var niatt och jimt att jag kunde
hilla mig kvar nere hos honom. Dessutom
ar bromsklaffarna fjaderbelastade och ef-
ter att ha akt omkring nigra minuter och
dragit med atta—tio kilos krait i handtaget
med vanster arm svor jag elakt over kon-
struktoren av missfostret. Men si har kun-
de det inte fortsatta — jag kande mig som
om min bror héll pd att begravas levande
och jag var tvungen att hitta pi nagot,

Jag fick for mig att jag pd ndgot satt
skulle forsoka plocka ner honom i Kra-
nichen igen. Hur det skulle kunna g till
visste jag inte till en borjan, Att flyga
forbi alldeles under honom var ingen idé.
Det enda som da skulle kunna hinda vore
att jag flog ratt pA honom med mina sex-
tio kilometers hastighet och det skulle
knappast ha avsedd verkan. DA kunde han
lika garna ha lagt sig under ett tig. Jag
maste fd ner hastigheten pd Kranichen si
att jag stod stilla precis under honom, om
ocksa bara for en sekund. Om jag kom in
precis pa ratt stille och han hade en
omansklig portion tur var det tinkbart att
han skulle kunna hoppa ner 1 baksitsen och
Iosa fallskdrmsselen. Jag medger att det la-
ter fantastiskt — men just dd behovdes
verkligen ocksi nagot sirdeles, om han
skulle kunna klara sig,

Jag tviarade med fulla bromsar ner flyg-
planet ett tjugotal meter under Peters hojd,
svangde och siktade noga. S klappade jag
in bromsarna och steg brant upp mot ho-
nom, Du store, vad han sig angslig ut nir
jag kom farande upp emot honom pi det
sattet! Under stigningen passade jag med
bromsen si att hastigheten skulle vara noll
nar jag kom upp under honom. Naturligt-
vis missade jag skamligt — jag kom forbi
honom som skjuten ur en kanon och det
var nog tur att han drog upp benen. Men
han begrep tydligen vad jag var ute efter,
for jag sig att han borjade greja med fall-
skarmsselen for att kvickt kunna komma
ur den.

dJag kom firbl honom som skjuten ur en ka-
non och det var nog tur att han drog upp
benen ...

Nista ging jag forsokte nidde jag over-
huvudtaget inte upp till honom forran Kra-
nichen vek sig och det bar av nerdt igen.
Tredje forsoket var inte sa illa, men han
rakade ligga i en pendling at sidan som
skulle kommit honom att hamna langt ute
pa vanstervingen om han hoppat av skir-
men just di. Jag sag da att han pd nagot
satt kranglat sig ur selen och nu satt i den
som 1 en gunga. Jag var tacksam att rol-
lerna inte var ombytta, Fjirde gangen mis-
sade jag fullstandigt.

Pd 4000 meters hojd

Det borjade bli otickt nu. Varje forsok
att fiska upp honom tog en god minut el-
ler mer, och Peter drev i skidrmen allt nar-
mare intill molnvaggen, Nirheten marktes
forresten tydligt pa att det blev allt byigare
och slidngigare for varje forsék. Dessut-
om lig vi nu uppe pa fyratusen meters
hojd — det ar 1 och for inte avskrackan-
de, men det var otidckt kallt och éver fyra-
tusen borjar andningsluften tryta si smatt.
Over sextusen gar det inte bra nagon lang-
re stund. Det var sannerligen hog tid aftt
jag fick tag pad honom, Fransett allt annat
fanns ju ocksa den 1110]]1ghetcn att han inte
skulle kunna krypa in i fallskirmsselen
igen och di var hans chanser i molnet, om

(Forts. pd sid. 35.)




ABA SLAR ALLA SINA REKORD

Aerotransport ar verkligen i rekordform
just nu, Nya internationella kurlrlmjer
Sppnas reguljart titt och titt och pa det in-
hemska lokalflygnatet trangs passagerarna
som flugor kring en sockerbit, ja, i sidana
massor att bolaget endast kan klara upp
det hela nigorlunda skapligt genom att ut-
nyttja sin trafikkapacitet till 102 procent!
Sannerligen ett rekord si gott som nagot.

Men flera rekordsiffror kommer. Var
lugn for det! I juni hade Bromma 8 000
passagerare. Det gor matematiskt 96 000
pa ett a&r — och under sitt hittills star-
kaste passagerarir (1938) befordrade ABA
60046 passagerare,

Under juli har trafikfrekvensen varit dn-
nu hogre in i juni och ingen vet var det
skall sluta, Ar det underligt att ABA skriar
efter flera flygplan. Tank om SAAB
nu hade haft en serie trafikplan fardiga...
De skulle inte ha varit svirsilda.

Det ir sannerligen inte latt i dessa da-
gar att fa en pratstund med Aerotransports
skicklige trafikchef Torsten Soderqvist, en
man med tusen jarn i elden. Nir man rin-
ger, far man kanske till svar: Han for till
Paris i morse. — Jasd! Nir kommer han
tillbaka? — I kvall!

S4 ar det oftast och man forstar inte,
hur han hinner med hela sitt sisyfosarbete
pi kontoret dessutom. Nar undertecknad
antligen fick tag i honom en kvall pa kon-
toret, berattade han bl a att han skulle fly-
ga till Amsterdam och dter dagen darpa.

Aerotransport flyger nu i kurirtrafik —

Men se till att forsik-
ringarna dro ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.
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reguljart eller sporadiskt — pd Helsing-
fors, Warszawa, Kopenhamn, Amsterdam,
Paris, London och Oslo. Med den begran-
sade flygplanpark bolaget just nu har till
sitt forfogande ar detta helt enkelt en
bragd. Det hela skulle heller inte kunna g,
om inte bolaget forutseende nog utbildat
en mycket stor stab flygande personal —
alla av prima ABA-kvalitet — och att man
konsekvent flyger fram och ater pad dagen
till alla de uppraknade metropolerna, Hari-
genom utnyttjas flygmaterielen verkligt ra-
tionellt — hela atta timmar per flygplan
och dag — och det mojliggores av bola-
gets foredomligt skickliga tekniska perso-
nal.

De olika linjerna

Till Helsingfors flyger ABA annu si
linge endast extraturer med sarskilt till-
stand frin ging till gdng. Man hoppas pd
reguljar trafik ganska snart.

Till Warszawa flyger ABA numera re-
guljar kurirtrafik varje onsdag, Det polska
bolaget Lot kommer att borja flyga paral-
lellt med sina svenska kolleger, sd snart
Lot far flygmateriel.

Till Képenhamn flyger ABA tvd ginger
om dagen i pool med DDL,

Till Amsterdam gjorde ABA sin forsta
provflygning den 28 juli, da det tidigare
svart bombskadade Schiphol (Se Gunnar
Kristianssons artikel pi annan plats) for
forsta gangen upplats {or landning av icke
allierade plan. Ganska snart torde aven
denna trafik bli reguljar och vi hoppas, att
ocksa ABA :s gamle gode poolkamrat KLM
snart skall gora come back pd Bromma.

Till Paris flyger ABA varje tisdag och

torsdag och liksom ifriga om KLM hop-
pas man att snart ater fA se Air Frances
vimpel pA Bromma. Férhandlingar har in-
letts,

Till London har ABA just fatt tillstind
till fyra dubbelturer i veckan, ABA-planen
flyger alltsi Stockholm—London och ater
varje tisdag, torsdag, fredag och lordag.
BOAC har samtidigt utokat sin trafik i
motsvarande grad och flyger till Stock-
holm varje mandag, tisdag, onsdag och
fredag samt tillbaka till London varje tis-
dag, onsdag, torsdag och lordag,

Till Oslo flyger ABA nu reguljir dag-
lig kurirtrafik med mellanlandning i Karl-
stad. Norrminnen flyger ocksa dagligen nll
Stockholm och ater men mellanlandar in-
te i Karlstad.

Tvd frdgetecken

N4, hur blir det da med flygtrafiken pa
Moskva? Ja, den fragan har vi hért minga
ginger men den ar alltjimt lika svdr att
besvara. Det ryska Aeroflot flyger nume-
ra sporadiskt mellan Moskva och Stock-
holm (se f 6 artikeln om det ryska tra-
fikflyget pd annan plats) men ABA vet dn-
nu inte om svenska flygplan ter skall fa
flyga till Moskva. Det ar givetvis ett myc-
“et stort svenskt intresse att fa ateruppta
det angenima samarbetet med Aecroflot
men langre an till svaga férhoppningar vi-
gar man annu inte stracka sig.

Aven till Ziirich har ABA planerat att
fa flyga men annu ar ingenting klart med
schweizarna. Ja, Zirichtrafiken ar kanske
just nu det allra dunklaste ABA-kapitlet.

G. Knutsson.

Dansk privat-
flygorganisation

Sedan en tid tillbaka har i Sverige disku-
terats mojligheterna att bilda en ekonomisk
organisation, som skulle ta hand om alla
materielinkop etc. for att forbilliga det pri-
vata motorflyget. Efter allt att doma kom-
mer Danmark fore oss med en sidan or-
ganisation, ty i vart sodra broderland har
i dagarna bildats Lufttaxa A/S, som dels
tanker bedriva flygtaxetrafik med till en
borjan 10 flygplan och tjana pengar pa det
for sin ovriga rorelse men ocksd centralt
inképa flygmateriel, som kan stillas till
klubbarnas forfogande kop- eller hyresva-
gen. Danskarna har alltsi gjort allvar av
vad vi hir i Sverige fortsatter att disku-
tera. Det torde heller inte vara nigon tve-
kan om att det nya danska bolaget kom-
mer att bli tungan pd vigen, sa tillvida
att det blir denna sammanslutning med ett
aktiekapital pA minst 700.000 och hogst en
miljon kronor, som kommer att b¢reda vig
for det danska privatmotorflyget; Vi gra-
tulerar danskarna till att ha si forutscende
min,

I spetsen for det danska bolaget stir
flera av Danmarks mest promme’nta privat-
flygintressenter, de flesta ‘utanfér Kopen-
hamn, Bolaget ir alldanskt och har for-
greningar over hela Danmark.

Guld-C-flygning
Barkarby-Nydala

L&jtnant Olle Carlsson, F 8, gjorde den
29 juni en guld-C-flygning med en Weihe
efter start frin Barkarby och landning i
Nydala i Smiland, en mil oster om Hags-
hult. Strickan var 31 mil, vilket alltsa
rackte bra till, och han hade kunnat klara
hojdfordringen samtidigt, sa att hans guld-
C blivit klart pA en gang, om han bara for-
sokt. Nu hade han tyvarr for sig, att hojd-
provet miste goras under en amnnan flyg-
ning an strackflygningen och brydde sig
inte om att g in for hojd. Han kopplade
pi 300—400 m och holl fardlinjen mot
Halmstad anda till Tranas, Diar blev det
emellertid alldeles tomt vasterut. At Oster
mot Kalmarhillet var det osregn och si
maste han svanga soderut. Storsta hojd-
vinst under flygningen var 2445 m, d. v. s.
ungefir samma hojd som han tvd ginger
tidigare nitt over Barkarby, Flygtiden var
4 t 51 min efter start kl. 10.31 och land-
ning kl, 15.22.
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CYCLEWELD,

tt lim, som kan Astadkomma en oklan-

derlig forbindning mellan vilka material
som helst, har lange varit en ouppfylld
drom och ménga kemister har i ératal syss-
lat med problemet utan att kunna losa det.
I vissa fall har det kanske delvis lyckats
och i marknaden har utslippts manga pre-
parat med braskande reklaml6ften men
inget har uppfylit harda tekniska fordringar
utan de har endast kunnat tjana som sam-
manfogningsmede[” for enklare gods.

I USA har emellertid enligt sparsamma
uppgifter producerats ett lim som t, o. m.
uppfyller fordringar frin sa kritiskt hall
som flygteknikerna.

Detta lim, som om det hiller vad det lo-
var med all sakerhet kommer att piverka
en mangd tekniska operationer, kallas »Cyc-
leweld». Enligt uppgift sammanfogas me-
delst scycleweld» sivdl metall, trd, konst-
harts, keramik, fiberplattor som gummi i
vilka kombinationer som helst. Man kan
alltsd fista t. ex. en knopp av konstharts
eller gummi pa en glasruta...

»Cyclewelds har under 1943 utprovats
grundligt av den amerikanska expertisen
och metoden har tilltits for minga flyg-
plandelar. Vad som framfor allt kan fram-
hallas ar att férbindningar framstéllda med
scyclewelds aldrig brutits vid dynamiska
proy och i samtliga statiska prov har brott
skett i det sammanfogade materialet. Dessa
uppgifter ma givetvis tas med en viss reser-
vation eftersom dimensionering eller mate-
rial ej ar narmare specificerade.

nytt troll-lim

I de flesta flygplandelar, for vilkas fram-
stillning scyclewelds ar tillaten, sammanfo-
gas metall till metall. T t. ex. en vingklaff
av lattmetall sparades 900 nitar, tidsvinsten
var 30—35 % och slutprodukten var lattare
och starkare @n den forut nitade,

3Cycleweld» har framfor allt anvants for
tidigare nitade eller punktsvetsade konstruk-
tioner. Emellertid torde metoden s& sma-
ningom komma att fa mycket stor bety-
delse sedan konstruktionerna anpassats efter
den. Punktsvetsar har alltid haft den svag-
heten att de icke motsti alltfor hoga vibra-
tioner och nitningen har linge varit »flask-
halsen» i flygplanproduktionen,

Metodens uppfinnare ar Chryslers forsk-
ningskemist §. Gordon Saunders, 1 samar-
bete med amerikanska flygvapnets experter
har metoden utvecklats och nir tendensen
pekade mot att »cyclewelds skulle kunna fa
stor betydelse for flygplantillverkningen er-
holl Goodyear Tire & Rubber Co licens for
tillverkning, Detta tyder forresten pd att
konsthartset dr ett konstgummi.

Annars vet man inte mer om konsthartset
i friga an att det ar termohardande, d. v. s.
det hardar till sluttillstind under varme.
»Cycleweld» anbringas pd de delar som skall
sammanfogas genom strykning med pensel
eller rullar och efter sammanlaggning an-
bringas tryck och vdrme, Trots sitt namn
innebar alltsi metoden icke nigot som har
med svetsning att gora ehuru den fyller
samma uppgift,

Endast det faktum att »cyclewelding» ar

skall
limmas, Ett enkelt och praktlskt firfarande,

»Cyclewelds

sprids pA de ylor som

starkare dn nitning och svetsning ar givet-
vis icke tillrackligt for att introducera me-
toden i full skala. Men metoden innebar aven
tidsbesparing och direkt kostnadsminskning
jamford med ovan namnda operationer. En-
ligt utsago frin Chryslers inbesparades pa
en del 90 % av kostnaderna jimfort med
nitning, Dessutom tillkom en avsevird tids-
vinst. P4 en stabilisator reducerades an-
talet nitar fran 5500 till omkring 30 och
den blev dessutom starkare,

Ett anpassande av konstruktionerna efter
scyclewelds-metoden till det yttersta inne-
bir att flygplan kan framstillas helt utan
nitning och svetsning, Vad detta innebir i
friga om tid och kostnad samt prestanda
torde litt kunna inses.

For flygplan av trd kan scycleweld» inne-
biara en hel del fordelar. T USA tillverkas
t. ex. forstarkningar i form av brickor, be-
stiende av en medelst scycleweld» samman-
fogad metallbricka med anbringat fanér av

(Forts. pd sid. 30.)

5

)
Vir mangariga erfarenhet, var yrkes- -
skicklighet och vara moderna maskiner
sta till Edert forfogande for alla slag

av byggnads- och anliggningsarbeten.

*x Infordra vdrt anbud!

LUND, STOCKHOLM, KARLSTAD
Alla slag av arbeten inom husbyggnads- och vig- och vattenbyggnadsfach
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Bengt Flodén suger fundersamt ph ett griis-

strd fromfir sin »Molnets broders, (Alleb,)

NORDHOLM STAL ...
e Forts. fr. sid. 11.

i Orebro blev inte sardeles lyckade i vader-
lekshanseende. Under fredagen, lordagen
och sondagen regnade det i ett strick och
naturligtvis fanns det ingen termik. Pa det
sattet fick man inte vara med om nigon
riktig slutspurt och spanningen bley darfor
inte si stor infor utgingen av tivlingen,
Till Fred Nordholms heder maste sdgas att
han inte gladde sig at det daliga vidret.
Tviartom var han minst lika forbenad som
alla de andra som ldg mer eller mindre
langt tillbaka i prislistan. De som svor mest
var nog F 6:s lag, som hade chansen att
ta hem en forstaplacering. Nu gick inte det
men de kunde glidja sig at en strilande
slutspurt, som forde dem till andraplace-
ringen. Tredjeplatsen belades av Aeroklub-
ben i Goteborg lag 1. Laget fick genom
andralagets haveri ensamt fora (oteborgs
farger och skilde sig fran uppgiften med
den dran,

Flottaste upphimtningen gjorde nog i alla
fall F 10. Sista flygbara dagen vilade det
nagot av desperation over lagmedlemmarna.
En elfteplacering var inte vad man ville ha
och fanjunkare Meijer hade gett sig katten
pa att dtminstone gora vad som goras kunde
for att placera laget lite bittre, Och det
gjorde han med besked. Redan vid starten
fick han god anslutning och sedan var det
bara att spurta i vig till malet, Vingsd,
116 kilometer frin Orebro. Tack vare denna
flygning gjorde laget ett hopp till fjirde
plats,

i -

Orebro permanent Babystad?

Vi passade efter tavlingarna pa att fraga
saval lagmedlemmar som tdvlingsledningen
om deras asikter om tiavlingarna.

Chefsinstruktor »/idde» Karlsson: — Nir
vi pa KSAK markte att tavlingarna i sin
helhet oméjligt kunde genomforas pa Alle-
berg blev vi ganskd betinksamma. Forst
och framst mdste vi ligga arrangemangen
i hinderna pd en privat flygklubb och detta
skulle bli ganska vanskligt, Sedan maste vi
vilja en lamplig tavlingsplats och detta var
kanske det allra sviraste. Efter manga om
och men foll valet pd Orebro och detta be-
tyvdde att Orebro bil- och flygklubb skulle
skota arrangemangen, Givetvis hade vi vara
tvivel om att en svanligs klubb skulle klara
av saken men nar tavlingarna val hade bor-
jat fann vi att allt gitt over forvintan.
Tavlingarnas genomférande har ocksi va-
rit det allra bista inte minst tack vare Ore-
bro bil- och flygklubbs virdefulla medver-
kan, Tavlingsreglerna har ocksa varit de
allra bista och enligt vad jag kan férsta
har lagmedlemmarna enbart gott att siga
om dessa. Tavlingarnas genomgiende ut-
markta resultat har ocksd visat att klassen
pa vara segelflygare blivit hogre. Kontentan
ar att allt har gatt s bra man nigonsin kan
begira och om Orebro vill ta emot oss i
framtiden kan man rdkna piA denna stad
som tavlingsort for klass 2.

Kapten Mac Hamilton instimde till alla
delar i sJiddes» utlitande och hade ingen-
ting att tillagga.

Fred Nordholm var i stort sett nojd med
tavlingarna, men givetvis var han inte sa
glad it att vadret varit si daligt. Emeller-
tid hade han nigra sma anmarkningar. Forst
och framst hoppades han for framtiden att
forbudet mot flygning i moln skulle slo-
pas. Dock skulle sidan inte fa forekomma
alltior ndra faltet. Vidare foreslog han att
den »poangfria» radien pid tvd mil skulle
minskas till en och en halv mil. Det har
under tivlingarna visat sig att de som inte
kommit i vig ph stricka dver huvud taget
i allmanhet landat pa ett avstind inte Gver-
stigande en mil fran Orebro. 1 Gvrigt hade
han bara gott att saga om sdvil tivlingarna
som tavlingsorten, En fordel ir att Orebro
ar betydligt mera civiliserat @n Alleberg,
sade han. Det korta avstindet till sjilva
staden var ocksd bra, sirskilt nar vadret
var trakigt. »Jag hoppas att vi far komma
tillbaka hit nasta 4r. Men det ar inte sikert
att jag ar med i gamet di. Man borjar bli

ALLEBERG

hémiar andan

Flygfoto

Gunnar Carlsson slogs liinge energlskt om tikt-
platsernn,

lite for gammal for det hir nu,»

Danska roster

De av KSAK inbjudna danska gisterna
civiling. Johny won Staffeldt och verk-
mistare Oluf Jensen sade:

— Tévlingarna har verkligen imponerat
pi oss. Forst och frimst har den hoga stan-
darden pa alla flygarna i vért tycke varit
den allra hogsta. Dessutom har organisa-
tionen gjort ett synnerligen gott intryck pi
oss och det ar inte lont att neka till att
Danmark har mycket att lira bide i det
ena och det andra avseendet. De storsta
svarigheterna for oss ar att vi inte har
nagot material att borja bygga av men man ==
far hoppas att det reder upp sig pi nigot
satt. Intresset for segelflygning dr valdigt
i Danmark och vi har ett stort antal klub-

(Forts, pd sid. 28.)

Hugo Ohrstedt Bverbllckar det dystra resnl-
tatet ay det hoppande hjulparet. (Alleb,)

SVEN ALM BLEV...

(Forts: 1. 8id) 9.} ee——

Vddret korade Alm!

Ja, si blev det helt enkelt ingenting me-
ra, ty vaderguden ville inte det, Bide fre-
dagen och lordagen regnade bort.

Viadergudarna korade alltsa lojtnant Sven
Alm till den forste svenske segelflygmasta-
ren. De fem tatfigurerna var emellertid si
jamna att man inte kan veta hur det skul-
le ha gitt om det en av de sista dagamna
blivit segelflygvader och en kravande ling-
distans. Brink kunde ha gatt om Alm och
Olow kunde ha flugit i »splendid isolation»
till mélet.., Men nu segrade Alm och dir-
med fir vi lita oss noja. Ingen torde kunna
saga att han inte bir titeln med heder. Mer
om mastaren i nasta nummer, liksom adven
om sista dagens flyguppvisningar och pris-
utdelningen samt om KSAK:s gaster frin
Island, Danmark, Norge och Finland.

FLYG 16/45



ALLEBERG

utan termik

fréan Moth

Beugt Olow lir revanschsugen och termlik-
hungrig. Viirre!

Tyviarr maste vi hir meddela att tiv-
lingsexpeditionens riknemaskin visade sig
vara alltfor dlderstigen. Som en {oljd
darav ar en hel del av siffrorna i dagspro-
tokollen hir ovan felaktiga men dess batt-
re ror det sig om ovasentliga fel. Slutpro-
tokollet dr korrekt och darfor stimmer in-
te hopsummeringen av nist sista dagens
totalpoangsiffror och sista dagens poang
med den definitiva slutpoingen,

Tyvirr tillater inte tiden sd har i press-
laggningsogonblicket att korrigera alla
siffror dag for dag. Det skiljer ju dock ba-
ra pd brakdelar, s ndgon nationalolycka
har inte intriffat. Vira lasare fir ta det
som en provning.

Och sa kommer vi sikert att gruffa mer
om de korta distanserna, som satte Weihe-
flygarna i skuggan av Babyflygarna i Ore-
bro. Plus en del annat smitt och gott.

Efterskord i niasta nummer av FLYG
lovar : Pro Mille.

FLYG 16/45

Alleberg 1 startbridska och vila, Overst startar Jan Andersson medan Hugo Uhrstedts Welhy
vilar sig. — Diirunder mellantermikssnnck | viintan , .,
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Restiden hur mater N7z den?

Vare sig mdlet for en resa ligger i
andra #nden av ett land eller pd en
annan kontinent har flygplanet gjort
almanackan antikverad, ndr det giller
att méta den tid som anvénts pa vi-
gen, Som en foljd av flygplanet séiga
de typiska telegram, som forr lédo:
»Avreser méandag, anlinder tisdag
kvéll> nu i stillet: »Avreser klockan
sju i kvill och anléinder fore midnatts,

FRAMTIDENS FLYGPLANIOBB

| framtidens flygande handel kammer Martin
"Mars'' transportflygbdtar att bli birare av
tunga laster Gver ldnga oceanrouter. Paire
dagar kan en ''Mars" transportflygbdt bara
20 ton last till vilken plats som helst | varl-
den mot en av de |&gsta avgilter per tonkilo-
meter som hittills uppndtts, Dess kraftkédlla:
‘yra "Cyclone |8" pd& vardera 2200 hk.

EXPORT SALES

DIVISION:

Flygplanet kan inte dstadkomma fle-
ra dagar i veckan. Men det kan spara
timmar pa korta resor och frin dagar
till veckor pd lingre distanser. Och —
vad som #dr #nnu viktigare — varje
tripp forkortas till timmar eller minu-
ter av ldtt bekvdmlighet i stéllet for
den wvanligen vintade restrottheten.
Vad kostnaderna betréiffar, s kommer
Ni, ndr Ni fdrdas i luften, att finna
taxorna jdmforliga med, i en del fall
till och med lédgre &n forsta klass resa
dver samma route utmed jordytan,

Wright Aeroneutical Corporation -

30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y.

En anledning till flygresornas be-
kviémlighet och snabbhet &r effektiv,
ekonomisk motoreffekt. P4 flygviigar-
na over hela virlden finner Ni Wright
»Cyclones-motorer anvéinda av de le-
dande foretagen. De anvéndas pé
grund av sin effekt, tillforlitlighet,
ekonomi och den bonus ifriga om be-
talande last, som de erbjuda tack vare
sin ldttare vikt per histkraft.
fortsatta anvédndning kommer att gira
mycket for att fora virldens lufttrafik
till Er.

Deras

WRIGHT

FLYGMOTORER

DIvISION OF

CURTISS V&Y WRIGHT

FORST | LUFTEN
Paterson, New Jersey, U. 5. A,

205 NG



Hiir ses ett nytt foto av den nya engelska 10-
tonsbomben, som férut beriirts | FLYG:s spal-
ter. Bomben, som 1 RAF gir under beniim-
ningen »Btorslims, fir liksom den ungefiir
hiilften s stora G-tonshomben konstruerad av
B, N. Wallls och anviinds mot speciellt svir-
fisrstirbara bombmal (bl a en Jiirnviigsvia-
dukt 1 Blelefeld den 14 mars 1845). »Storslam»
#ir som synes extremt stréomlinjeformad och ilir
utrustad med en ny sorts aerodynamiskt mye-
ket fiordelaktiga stabiliseringsfenor., Bomben
har en liingd av 10,79 m och en diameter pa
1,17 m sgamt Astadl r vid nedsl t en
krater med 85 m diameter och 10 m djup. Det
hittills enda bombplanet som kan biira denna
bomb lir en ndgot ombyggd »Lancaster» och
man kan anta att bomben iiven skall anviin-
das mot Japan, d& buren av det nya brittiska
ssuperbombplanet» Avro »Lincolns,

BOMBKRIGSSTATISTIK

fter det europeiska krigets slut ha allt

fler uppgifter blivit synliga rorande
hiandelser och resultat, som tidigare icke
slappts ut av sekretesskal 1 slutet pa juli
publicerade Air Ministry en tabld over
Bomber Commands manadsresultat ifraga
om fillda bombmingder fordelade pi olika
slag av mal. En granskning av dessa siff-
ror ger en ganska talande bild av krigets
gang, (Se den stora tabellen,)

Den totalt fillda bombmingden vixer
snabbt frin borjan ay 1943, d4 overgangen
till fyrmotoriga bombplan var klar. Bomb-
mangden per manad nadde over 5000 ton
fdrsta gangen i juni 1942, over 10000 ton i
februari 1943, over 20000 i augusti samma
ar. T juni 1944 gick man over 50000 ton
och rekordsiffran 67000 ton uppnaddes i
mars 1945,

Anda frin 1941 leda industristiderna si-
som bombmail. Forst viren 1944 fingo des-
sa lamna plats for andra mal i samband
med invasionsforberedelsen, Under vintern
1944—45 blevo de ater mil av forsta ord-
ningen, De hardast drabbade stiaderna voro

=

Duisburg 30000, Hamburg 23000, Dort-
mund 22000, Stuttgart 21000, Gelsenkir-
chen 20000, Mannheim-Ludwigshafen, 18 000,
Diisseldorf 18000, Kiel 17000, Frankfurt
a/M 16000, Hannover 15000, Le Havre
13000, Nurnberg 13 000, Bremen 13 000 och
Bochum 11 000 ton. Hirtill komma givetvis
de bombmingder som filldes av amerika-
narna mot samma mal, bl a mot Berlin
23000 ton.

Marina mal, framst ubdtsbaser, krivde
relativt stor uppmarksamhet till varen 1943,
dd ubAtshotet i stort besegrats. Sarskilt
borjan av 1943 kravde koncentration mot
ubitarna, I april 1945 riktades drépslagen
mot tyska flottan med 6 500 ton,

Minkriget blev av betydelse i mitten av
1942 och kulminerade i maj 1944, di det
falldes 90 minor om dagen.

Trupper voro egentligen icke nigot maél
for Bomber Command, men bekampades
under sdval forsta som andra slaget om
Frankrike. T slutfasen av slaget om Tysk-
land sattes en aysevard del av kraften in

Av AVIATOR

Kommunikationerna till lands voro rela-
tivt framtridande mal i krigets borjan, men
lamnades 1942—43 4t sido. Viren 1944, da
invasionskusten skulle isoleras, fingo de
franska prioritet med kint resultat.

Oljemilen uppmarksammades likaledes i
krigets borjan, men fingo darefter ingen
hogre andel av bombmangden forran vin-
tern 1945, Oljekriget fordes framst av
amerikanarna,

Flygbaser och flygindustrier fingo, utom
i krigets borjan relativt ringa andel av an-
fallen. Man riknade i stallet med aterverk-
ningar av anfallen mot stader. Precisions-
anfallen mot industrier utfordes i stallet ay
amerikanarna,

Rent militira anliiggningar forekommo
som 1mal huvudsakllgcn varen och somma-
ren 1944 i samband med mvasmnen

Bilden av bombkriget dr ofullstindig
utan amerikanarnas uppgifter. Enligt ge-
neral Doolittle fallde B:e luftflottan pa 33
ménader 600000 ton med en malfordel-
ning av

Berlin 45000 ton, Essen 36 000, Koln 35000, mot trupp. kommunikationer ........ Aty 4 %
flygbaser och -industri ........ 23 %
: ubdtsbaser .. iv.ciiievininiines 5%
BOMBTON uAr.ruanz:.Nluui% \Auw.umon qllemél_--d---t-; ----------------- 1§%
= ovriga INGQUSITIEr .....coiauiaan
; Total |Per min,| Stider T;:‘," ol I i ’ ol mim| Totalt |Per min. militdra anliggningar och trup-
! 1939 31 ]00 DR LG et v s el
1940 13000 1100 | e Sy 22 | 13 17 762 66
1/,—3%0/, 145 20 70 8:e luftflottan i England och 15:e i Ita-
1/ —81/1, 12900 ]500 lien fillde %n121ﬂanlagi4 15?0 2;3?100 1942,
48 500 1943, 578 500 1944 och ton
S s SR 20 5 AR S AT S8 1055/ 88 | 1045 eller sammanlagt 891500 ton. Med-
1‘;;_31?22 18200 3000 rﬁtmas aven dek brittisl;a férhandtzn idMe-
[ delhavet — »taktiskay foretag oriknade —
i 19_4320 45600, 3800 | 80 12 3 9574 | 800 blir den totala bombmangden for de vast-
lh e ggSgD; 3%00 allierade 1877 500 ton varav 1125000 1944
[7—3Y18 100 00 och 454000 1945, d v s i runt tal 100000
1943 157500 13100 | 84 6 1 2 13834 1150 ton per manad fran nyaret 1944 — over 2
Lh—S1y 12000 60 ton i minuten dygnet runt i 16 minader.
1/4—30/g 13000 12 Hirtill komma de bombmingder som
V815 | 14000 filldes fran baser i Medelhavet av britter
1944 1525500 43700 17500 | 1450 och amerikaner,
1—81ly | | 19400 83 2 2 Verkan av bombkriget skall icke niarma-
1/;—80/g 42700 14 | 20 | 40 3 3 4 12 re behandlas i detta sammanhang. I all-
1/-—30/ ‘ 58700| 18 | 25 2 | 11 5 25 manhet torde bide tyska och allierade ge-
1y0—3/12 54400 | 54 | 14 | 15 2 | 14 1 neraler vara ense om bombkrigets avgoran-
!181700 45400 4582 | 1150 de inverkan. Troligen kommer det att visa
1;' ___sl; | 48800 | 43 10 14 3 29 Sig, vid den tillfrlskning som redan borjat
1;:_7;,53 353001 7 | 34 23 19 | 17 2 t;fter Tyslidanclls ockupa;iori, att denkav an-
| all pad oljeindustri och kommunikationer
1939—45 955000 | 45 | 13 14 5 | 10 2 7 |47300 (Forts, 4d sid. 30.)
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En finsk Bristol »Blenhelm I» giires startfiirdig pA en sommarflygbas nAgonstans,

FINSKA FLYGET I OFFENSIV

1 de lvd foregdende artiklarna om
luftbriget under de tvd finsk-ryska
krigen (FLYG nr 14 o 15/1945) har
v forsékt ge ldsaren en ungefirlig
bild av de ryska och finska luft-
stridskrafternas resurser vid krigs-
utbrottet, och dirfor kan vi nu dver-

ga tll krigshandelserna.

juni 1941 tilltog den politiska spin-

ningen i oster for varje dag som gick
och den 22/6 1941 var kriget mellan Tysk-
land och Sovjetunionen ett faktum, I Fin-
land hoppades sikert mangen att landet inte
denna gang skulle bli indraget men hoppet
syeks och dter tjot sirenerna, nir ryska
flygplan flog in over grinserna,

Men nu var situationen en helt annan #n
under vinterkriget. DA kunde ryssarna kon-
centrera snart sagt obegransade mangder
bombplan och jaktplan enbart mot Finland,
nu maste Sovjetunionen samtidigt bekiimpa
Tysklands d& @nnu Overmiktiga och mo-
derna luftflotta. Att detta underlattade det
finska luftforsvarets verksamhet bley ge-
nast uppenbart, Under vinterkriget dinade
dagligen hundratals bombplan fram Gver
Finland, nu upptridde de vanligen endast

Tva stycken jaktplan av typ Morane Sanlnier
MS 406 med en Hispano Sulza Y-8l-motor pi
860 hk och 475 km/t maxhastighet, Beviipning
1 st 20 mm motorkanon och 2 st 7,6 mm ksp.

24

pa stor hojd och i smad grupper: sex har,
aderton dir, ibland endast tre. Endast ett
storre bombangrepp kan antecknas frin lkri-
gets forsta dagar: Abo angreps natten till
den 27/6 av ca 100 bombplan. Tretton per-
soner dodades, over hundra trihus blev la-
gornas rov och Abo slott blev illa skadat.
Nu bley finnarna i tillfalle prova sina
nya jaktplan, Ryssarna hade annu inte insatt
nigra nya typer utver de fran vinterkri-
get bekanta, och i strid med dessa vann
det finska jaktilyget en mangd ratt ldtt-
kopta segrar. Sarskilt de amerikanska
Brewsterplanen visade sig vara goda jakt-
plan med bra flygegenskaper och bevip-
ningeti, 2 st 7,62 och 2 st 12,7 mm ‘kulspru-
tor i ilygkroppen, var utmirkt. Den grov-
kalibriga Colt-Browning kulsprutan visade
sig vara ett synnerligen effektivt vapen.

Ocksa Curtiss »Mohawks» var mycket an-
vandbara jaktplan, och det galler aven Mo-
rane-Saulnier 405, men sarskilt den senare
versionen av MS 405, liksom MS 406 for-
sedd med en 20 mm akan skjutande genom
propellernavet; de forsta exemplaren av
MS 405, som kom till Finland under vinter-
kriget, var namligen endast utrustade med
2 st 7,6 mm ksp.

Fiat G 50 eff sorgebarn

Daremot var Fiat G 50 i stort sett ett
sorgebarn. Vintertid var planet mycket svart
att landa pad sno, dven om faltet var om-
sorgsfullt viltat, och pA sommaren hade
motorn en trakig bendgenhet att suga i sig
damm och sand sa att lagren forslets och
motorn blev obrukbar,




Ocksd den gamla trotjinaren Fokker D
XXI gav sig pA nytt med glatt mod i
striden.

Vid landfronterna forflot slutet av juni
och storsta delen av juli utan storre krigs-
handlingar, det var frimst patrullverksam-
het. Flygspaningen visade, att ryssarna inte
forde fram niigra storre reserver — men
bakom den finska fronten var forberedel-
serna for offensiven i full gang. For att
forhindra motstindarens flyg att fi en in-
blick i denna. verksamhet koncentrerades
jakten niistan helt till fronterna och luft-
varnsartilleriet fick svara for hemortens
forsvar. Vid fronterna utkimpades dagliga
luftstrider mot ryska jaktférband. Den 29
juli kunde hogkvarteret meddela att finska
flygare och luftvirnet intill den 27 jul
nedskjutit 191 ryska flygplan,

Det finska bombflyget var inte heller
overksamt. Ungefar vid samma tid medde-
lade namligen hogkvarteret, att ryssarnas
jarnvagslinjer, transport- och pansartig,
marsch- och bilkolonner, foérlaggningar och
konvojer blivit verksamt bombade och be-
skjutna. Jarnvigslinjerna avbrots titt och
tatt genom fulltriffar, tdg bringades att
spara ur, kolonner skingrades och bilar, tig
och stridsvagnar skots i brand. Firderna ut-
stracktes ldngt osterut, dar bland annat
flygplatser vid Murmanbanan bombades,

Ett tamt krig...

Men ryssarna svarade med samma mynt.
Ryska bombplan uppenbarade sig pd de
mest vitt skilda orter i Finland, Mest var
det friga om stérningsbombning av enstaka
plan eller mindre grupper men over huvud
taget hade nog befolkningen pid hemorten i
Finland den uppfattningen, att detta nya
krig var bra tamt jamfort med vinterkriget.

Vid manadsskiftet juli—augusti vidtog si
den finska offensiven. De ryska trupperna
forsvarade sig tappert och forbittrat men
den ryska krigsledningen kunde just di inte
avdela tillrickliga reserver for att mdta
anfallet och den finska framryckningen tog
fart. Flyget ingrep effektivt i striden. Bom-
ber filldes mot artilleristdllningar, jaktpla-
nen beskot markhdl och skyddade de egna
truppernas rorelser. Var de finska flygpla-
nen dn rorde sig over motstindarens omride
mottes de av intensiv luftvirnseld, och de
ryska jaktplanen — mest 1-153 och I-16,
tvekade aldrig att uppta striden. Men si un-

B L AT

En finsk Dernler Do 17Z — en utveckling av Do 216 och férsedd med 2 st Bramo Fafnir 323-
motorer pA vardera 985 hk. Bevilpning 8 st rbrlign 7.0 mm ksp, bomblast 1 ton,

derligt det in kan lita hade det finska fly-
get diA Atminstone kvalitativ overlagsenhet
i luften,

Framryckningsperioden blev en mycket
provande tid sarskilt for det finska flygets
markpersonal. Efter hand som fronterna
flyttades framit maste nya flygfilt tas i
bruk. Under mellankrigsperioden hade rys-
sarna bide pdA Karelska ndset och norr om
Ladoga byggt en massa nya flygplatser, men
nir de erovrades av de finska trupperna
fanns i regel endast sjalva filtet kvar och
det var dessutom oftast minerat. Allt miste
byggas upp pA nytt och det gick sjalv-
fallet inte i en handvandning. Telefonled-
ningar miste dras, depier byggas for
brinsle, ammunition och bomber. Besittnin-
garna och markpersonalen bodde i tdlt och
primitiva baracker och flygplanen stod un-

der bar himmel. Mekanikerna arbetade i
strommande regn och brinnande sol, och de
utforde faktiskt ett si utmarkt arbete att
det skulle fortjana ett sirskilt kapitel.
Finska hogkvarterets rapport den 9/8 1941
anmilde bl a: »Offensiven har framgines-
rikt understotts av tungt artilleri och hu-
vuddelen av vdra luftstridskrafter.s

Offensivens finska resultat

Den 13 september meddelade hogkvarte-
ret bl a: Under tiden fridn den 25 juni till
den 11 sept. har véra jaktplan och vért luft-
varn nedskjutit foljande fientliga maskiner:

BombpIan s st s e b e d s 120 st
JAADIRO S, o= o (o0 i me ool na o al BBAC P
Spaningsplan 0. & ......0000000000 23 »
Spaningsballonger .........c.c0000. 5 »

429 st.

Sjalvfallet avlopte detta falttdg inte utan
forluster for finnarna, Ett Gverraskande
litet antal plan forlorades dock i luftstrid,
men skador p& och forslitning av materielen
kunde inte undvikas.

Men vad gjorde da tyskarna i Finland
under denna tid? frigar sig kanske mangen.
Ja, vid de fronter som holls av finnarna
sig man dem inte. Lingst norrut var de
dock i livlig verksamhet och invdnarna i
Helsingfors kunde se deras transportplan
komma och gi. Men det var ungefir allt.

Si sminingom avstannade framrycknin-
gen och fronterna stelnade i stallningskri-
gets enahanda. Men flyget méste standigt
vara pi vakt.

En finsk Fokker C 10 gires startklar fir ott
viipnat spaningsuppdrag. Den kunde ta 200 kg
bomber under vingarna oeh hade en fast och
en rirlig 7,4 mm kulspruta,



EKORADIO EJ LANGRE HEMLIG

Av amerikanska censuren delvis fri-
givna fakta om ndgra av de gnord-
ningar med vilkas tillhjalp Royal
Air Force (RAF) besegrade fienden
i forsvarssiriden samt genom jaki-
och bombanfall.

ndast med yttersta forsiktighet littar

de allierade pd den sekretess, varmed
de forstatt att omgiva sitt hemliga vapen
nr 1 Radar som det kallas i USA (ordet
ar bildat av de forsta bokstiverna i Radio
detection and range system), Radio-location
som det kallades den forsta tiden i Eng-
land och Ekoradio som det dopts till i
Sverige, Emellertid synes USA :s och Eng-
lands censurmyndigheter ha rikat en smula
i otakt, i det att USA-pressen plotsligt fatt
tillstind publicera diverse intressanta fakta
om Radar, Samtidigt som den engelska tid-
skriften FLIGHT uttrycker sin forvaning
over detta sakernas tillstind skyndar den
sig att begagna tillfdllet, att publicera de
uppgifter, som i England alltjamt ar
strangt censurerade men som oppet kan
tas frin den amerikanska pressen.

Vad dr Radar?

Radar ar ett allmant begrepp, som tacker
alla former av anordningar for identifi-
ering och orientering, vilka grundar sig pa
radioelektronik, Det finnes ett avsevart an-
tal dylika anordningar, som alltjamt icke
kan avslojas. Men, emedan grundprinciper-
na for deras verkningssitt dar gemensam-
ma for dem alla, ger beskrivningen av hur
en anordning verkar i princip besked aven
om de ovrigas funktion.

I korthet kan Radar definieras som en

]—-ZCm-ﬂ
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Fig ®. Utsiinda och reflekterade (eko-) Impuls-
»toppars, som framtriider pd katodstrdleriirets
skiirm, kan avlisas mot en tids-avsténds-skala
for avstdndsbestimning. Diagrammen fr re-
producerade fridn Electronle Industries N, Y.
Tiden I mikrosekunder,

0 ¢ 100 200 300 400 500

Fig 1. Principsklss visande ett Radarsystem
under riktningssiikonde och Askddliggirande
sammanhanget mellan tiden for radiovigens
férflyttning och avstindet till ett foremal.

tillimpning av kinda fenomen och anord-
ningar inom radiotekniken och elektroniken,
for att 16sa de allmdnna problemen vid av-
standsbestamning i en tredimensionell rymd
mellan en spanande, registrerande station
och ett foremal, som ager formaga att re-
flektera radiofrekvent energi.

De kinda fundamentala egenskaper som
utnyttjas hos radiovdgorna ar dels deras
konstanta hastighet i rymden, dels den re-
flektions- eller ekoverkan, som &r speciellt
utmirkande foér de utrakorta vagorna
(Ultrahoga frekvenserna).

Tvd system

Utan att tranga alltfor djupt in 1 vart
och ett av systemen kan man konstatera att
det i huvudsak ar tvd metoder for Radar,
som anvants, antingen var for sig eller till-
sammans.

Det ena systemet baserar sig pd Dopplers
princip, Detta betyder att den kontinuerligt
utsanda spanande radiovagen stoter mot
milobjektet, varvid detta reflekterar en del
av vagens energi och vagens skenbara fre-
kvens andras,

I spaningsstationens mottagningsutrust-
ning madtes skillnaden i frekvens mellan den
utsinda och den reflekterade vigen, var-
igenom malobjektets hastighet kan bestam-
mas, DA de frekvensskillnader som uppstir
ar mycket smd lampar sig denna metod
bast for matning av stora hastigheter.

Det andra systemet grundar sig pd att
den utstrdlande radiovigen impulsmodule-
rats och att de reflekterade impulserna kan
indikeras mot en tidsskala.

Den radiofrekventa energien utsdndes i
form av impulser med kort varaktighet
fridn 1 (en) till 50 mikrosekunder (miljon-
dels sekund) och impulsen méste upphora,
innan den reflekterade impulsen Atervinder
och motas. Den utsinda och den reflekte-
rade impulsen kan da sarskiljas och med

hjalp av en tidsskala, mot vilken impulser-
na gores synliga pid ett katodstrilerors
skirm i form av stoppar», kan avstandet
till malobjektet bestimmas.

Tid och avstdnd

En vasentlig egenskap hos Radar ar for-
migan att omvandla tidsintervaller till av-
stind, Detta baserar sig pa att radioenergi
som utstrilas i rymden ror sig med kon-
stant hastighet och pid att nir vigen sto-
ter mot ett foremal Aterstralas en del av
densamma utan tidsforlust.

Radiovdgens hastighet ar lika med lju-
sets namligen 300 000 km/sek eller 300 me-
ter/mikrosekund, Av fig 1 framgir, att om
en impuls pd 1 (en) mikrosekund utsandes,
skulle det ta 100 mikrosekunder for im-
pulsen att na ett foremél pa 30000 m av-
stand, Eftersom reflexen skulle ta samma
tid for Aterfirden, skulle den totala tiden
mellan utsindning av och mottagning av
impulsen bli 200 mikrosekunder, Emedan
den totala tiden indikeras pa katodstralero-
rets skarm ar det vanligt, att kalibrera av-

AB FLYGLEVERANSER

'Ft'irsﬁljningsﬁsfa

Miles Falcon, 130 hkr GPM.
Gangtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvirdighetsbevis 12 man.

Tiger Moth (havererat).
Siljes i befintligt skick.
Kan inspekteras hos Svensk Flyg-
tjénst, Lindaréngen.

Reservdelar till Tiger Moth (ﬁya).
Fjaderben, hjulaxlar, stag m. m.

Motorer.

3 st. Pratt & Whitney, total gang-
tid 2 000—3 000 timmar, varav 2 st.
0 timmar efter grunddversyn.

NYHET!

Vi inneha ensamforsidljningsritten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utférda av papper.

Dessutom forsdlja vi

PAK finska fallskirmar,
Karhu-flottérer m. m.

Vid behov eller férsdljning av
flygmateriel och utensilier wviind
Eder med fortroende till oss. Of-
ferter sindas pa begéran.

Férfragningar stdllas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41
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stindsskalan efter mattet 150 meter/mikro-
sekund mellan primdr och reflekterad
impuls.

I fig 2 visas ett katodstrilerors skarm,
pa vilken den spanande vagen och de re-
flekterade impulserna . framtrader mot en
tids- och avstindsskala, som @ar elektro-
niskt graderad. Den primira impulsen och
eko-impulsen ger upphov till vertikala top-
par pa skirmen, Vi antar att katodstrilen
ror sig horisontellt (tidsaxeln) med hastig-
heten 1 centimeter pa 100 mikrosekunder
och att en impuls med 1 (en) mikrosekunds
varaktighet utsandes. Denna impuls kom-
mer att vara 0,01 cm bred pd skarmen och
under denna tid kommer den spanande va-
gen att ha avlagsnat sig 300 m fran sin-
daren. Antas nu vidare att malobjektet be-
finner sig 30000 m darifrin, si kommer
impulsen att nd fram till malobjektet sam-
tidigt som katodstrilen rort sig 1 cm i ho-
risontell riktning pi skiirmen; vidare kom-
mer katodstrilen att rora sig ytterligare 1
em, innan reflexen (ekot) mottas, si att in-
tervallet mellan primdrtoppen och ekotop-
pen synbarligen blir 2 cm, motsvarande 200
mikrosekunder, Detta intervall visar, om
det avlises mot tids-avstindsskalan, att f0-
remilets avstind frin spaningsstationen ar
30000 m.,

Bestimning av hojdvinkel och riktning i
horisontalplanet, eller hdjd i meter och ba-
ring, ar blott ett slags »avstimnings, Den
spanande vagen utgar frin en sindare, som
kan vridas till dess maximal signalstyrka
indikeras mottagen. Sedan vdl maximum
bestimts kan rittvisande béaring bestimmas
med ledning av exempelvis en vanlig kom-
pass. Om dterigen sandaren kan hdjas och
sankas i vertikalplanet och darvid maximal
signalstyrka erhélles i mottagaren, si kan
elevationsvinkeln 0 i samband med det kin-
da mattet pA avstindet ge foremélets hojd
over marken genom ekvationen: hojden =
avstindet X sinus 0. En ytterligare metod
att bestamma mdlobjektets lige bestdr i att
utnyttja ett rutnit pd katodstrileskirmen
(fig 3), pA vilkets koordinatkorsningar im-
pulserna framkallar lysande punkter, vilkas
lage avlises direkt i avstinds- och rikt-
ningsskalornas koordinater,

Anvéndning

Radar ar grunden till det engelska flyg-
vapnets verksamhet, bokstavligen, i alla
dess former,

Utan Radar hade aldrig »slaget om
Storbritagnien» kunnat utkdmpas, bomb-
ningen av Tyskland icke kunnat genomfd-

Virster 0 Higer
St A

Fig 3. 4 ett rutniit pd katodstrileskiirmen
framtriider som ly le punkter,
vars ligen lir direkt avlisbara | koordinater
angivande bilring och avstind.

Aloh lelki
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Slipshiangare eller vad?

Med undantag av Nordensiktet har ingenting holjts i sidan sldja av hemlighet som
Radar. Den antenn, som visas pd bilden, tillhér en »Helldivers och anvénds fortfarande
inom amerikanska marinens flygvapen men borjar bli gammalmodig. En av dessa
sslipshdngare» ar normalt installerad under varje vinge pa planet. Fran hoger till vanster
pa bilden kan tvirpinnarna beskrivas som: direktor (3 forsta pinnarna), sandare och re-
flektor. Hela antennen utsander eller mottar radiosignaler i den riktning, i vilken den
centrala antennstingen pekar, Namnet pA denna antenn ir Yagi efter dess konstruktor,
Hidetsugu Yagi, doktor och professor vid Tokyo Universitet,

ras, ubatarnas flygbekampning aldrig varit
mojlig,

Utan alla overdrifter torde kunna sagas,
att Radar 4r en av de mirkligaste uppfin-
ningar som gjorts.

Som alltid nir det giller tekniska nyhe-
ter, som ej faller inom det kandas ram,
ir det enskilda personers uthillighet, fasta
tro och viljestyrka som si smaningom
driver fram den nyttiga produkten, I fraga
om Radar kan aven dess tillkomst tillskri-
vas ett par framsynta och envisa man, nam-
ligen Sir Robert Watson-Watt och Air
Chief Marshal Lord Dowding. Den forre
var vetenskapsman och lyckades omsatta
sina ideéer i praktiken och skapa den er-
forderliga apparaturen,

Den senare var flygofficer och hade den
for en militir sA oskattbara formagan att
kunna gestalta ett nytt satt att leda krig i
luften genom att anvinda denna nya och
okonventionella apparatur. Ett land som vill
ha ett kvalitativt hogtstiende forsvar
mdste utarbeta egna metoder baserade ph
inhemska idéer och ej blott kopiera ut-
lindska framsteg, ty hur snabbt detta se-
nare an sker, sker det dock i efterhand.

Till att borja med var anviandningen av
Englands jaktforsvar helt beroende av
stridsledningen frin markstationen, dar
tack vare Radar-spaning stridsliget i luf-
ten kunde foljas momentant och liget avy
de egna och fiendens flygplan kunde direkt
indikeras, Med ledning av Radarspaningen
gavs order direkt pa radiotelefoni till jakt-
forarna, Harigenom kunde varje fordel-
aktig situation utnyttjas och fientliga un-
danmanovrar omedelbart foranleda andra-
de order till de egna forbanden, Utan den-
na form av operativ ledning kunde icke
»de fa» ha lyckats, Senare skapades ut-
rustning for flygplan, varigenom de eng-
elska nattjaktplanen kunde upptacka, for-
félja och angilla de tyska nattbombarna
med sidan framglng, att nattraiderna mas-
te upphora,

Flg 4, sBadarhorn» pd en tysli Junkers Ju 88
anyiind som nattjaktplan, (Foto: Welshau pt,)

Detta ar emellertid blott tvd anvandning-
ar av Radar, Det finnes dessutom anord-
ningar varigenom flygplan kan skilja pd
viin och fiende i morker. Ytterligare finns
apparatur med vars hjilp bombning natte-
tid genom moln kan genomfdras med stor-
re precision an under dagsljus och goda
siktforhallanden med direkt visuell metod.
Till sist finns aven den utrustning, var-
med engelska flygplan upptickte u-batar
och fientliga fartyg pid haven och silunda
kunde bekampa dem genom mdorker och
dimma. J. H. K.




Sommarens modellflygplan!
Létibyggd — vdlflygande — billig!

Bkaffa Er byggsateen POLLUX och bygg
den trevliga, viilflygande modellen.
POLLUX iir mycket littbyggd och har
bl, a. anvilnts som enhetsmodell vid Aero-
klubbens modellflygkurser,

POLLUX gpinnvidd Hr 620 mm, Massly
kropp med bom samt vinge och stabili-
pator | fackverkskonstruktion,

POLLUX samt all slags P;i: ;m;;st
modelltillbehr finnes . #1
hos alla  viilsorterade Inkthy e
varuhus, bok- och pap-

pershandlar, jirn- och Annons
leksakanffilirer. nr F 305

Frin
eller Aktlebolaget ALGA, Viirtay, 58, Sthim

T

rekvirerar undertecknad .... st. byggsats
POLLUX till pris ke, 2: 75, .... ﬂlnkn llm
A kr, 0: 05, . flaska rod fﬁra f kr, 0: 905
samf .... st. balsakniv & kr, 1:— att
siindas mot postfirskott till

............................

NORDHOLM STAL...

Forts. fr, sid, 20 ——————d

bar, som ar beredda att satta i g'!mg med
detsamma. Bristen pd flygplan ar emeller-
tid stor, Exempelvis kan namnas att vi bara
har ett enda Olympia-plan, Klubbarna har
emellertid gatt in for att bygga SG-38 och
Grunau Baby. Dessa plan ar de robustaste
och basta for elevutbildningen. De hiir tiv-
lingsdagarna pA Alleberg och i Orebro har
varit oss till stor nytta och vi har varit
som svampar nir det Il( att t:llgodogora
oss alla erfarenheter. reser vi tillbaka
for att borja med orgamsationen av Dan-
marks segelflyg.

Slutligen dok vi pd fanjunkare Meijer
for att hora hans synpunkter pé tévlingarna:
— En bittre ort in Orebro lar man vil inte
kunna finna i vart land. Vistkustvindarna
hinner torka innan de nir dit och hojdstric-
ningarna runt staden hiller luften i stindig
rorelse. Dessutom ar det en stor fordel att
sjalva tavlingsplatsen ligger si nira staden.
Det kanns inte s isolerat dd. Tavlingarnas
genomforande har ocksd wvarit det allra
basta och det enda jag har att anmirka pi

ir de alldeles for hoga priserna som tillim-

pas for forlaggning och mat. Min storsta
behdllning av tavlingarna (och dir tror jag
att jag talar i flertalets namn) ir bekant-
skapen med Fred Nordholm. Det var en
verkligt trevlig grabb och man kande att
han visste vad han talade om nar det gillde
segelflyg, Summa summarum: Bittre sival
tavlingsplats som tidvlingsregler kan man
inte onska sig och jag hoppas att vi far
Aterkomma till Orebro nasta ar,

Orebro tycks tydligen ha blivit populirt
som tavlingsort och samtliga tillfrigade in-
stimde till alla delar med de foregiende
vad betriffar staden.

Slutresultatet av tivlingen blev som forut
namnts att Visterds flygklubb vann och
diarmed fir sin forsta inteckning i den ny-
instiftade Tempo-pokalen. Eftersom inte
Norrkoping vann tavlingen har ocksd Stock-
holms segelflygklubb for alltid plockat hem
Luftfartsinspektorens vandringspris. (I detta

sammanhang kan det ocksi vara pd sin
giats att namna att det klart visat sig att
rebro flygfalt ir stort nog att ta emot
storre flygplan for en eventuell framtida
flygtrafik. ] 9:an som kom pid flygdagen
och har ganska ling landningsstricka stan-
nade med god marginal till kanten.)

Slutresultaten for tavlingen ar foljande:

1) Viisterds flygklubb (Fred Nordholm och
Arne Lind) 49740 poling,

2) Fo (dverfurir Ramstrbm och furir Nils-
son) 428,87 poiing,

8) Aeroklubben | Giteborg lag 1| (Anders
Johansson och P. O, Norrby) 33740 p.

4) F1o {fnnjnnkarp Meljer och furlr Nielsen)
327,10

5) F18 ( nn]unkare Danjelgson och vicekorp-
ral Fritiofsson) 200,21 poiing,

6) F10 (furir Silvborg och furir Berglund)
278,08 poling,

7) F4 (sergeant Zidén och dverfurir Johans-
son) 268,40 poiing,

8) Stockholms segelflygklubb lag 2 (T. Lif

och E. Andersson) 261,00 ng.

#) FB8 (fanjunkare Wettemark och
Lund) 265,24 pnung.

10) Halmstads flygklubb (R. Abelin oeh G.
Brenkner) 248,71 poiing.,

-

furir

RYSKA TRAFIKFLYGET

Forts, fr. sid, 13,

ageklickningsapparater, kycklingar, reserv-
delar for motorer o. s, v.

Slutligen fir man inte glomma bort, att
det inom de olika unionsrepublikerna och
nationella omridena Aven existerar tiotals
lokala flyglinjer, vilka fraktar post, tid-
ningar, reservdelar for jordbruksmaski-
ner o, 8. v. Silunda ar t. ex, i Ukrania de
flesta distriktcentralerna luftledes forbund-
na med de olika stiaderna. Det civila flyget
uppehiller kontakten med Sibiriens guld-
gruvor, transporterar sillsynta metaller,
utrustningar for elverk pd sviritkomliga
platser 0. s, v. Dessutom maste man till
sist framhalla flygets betydelse for bekim-
pandet av tropiska sjukdomar som malaria,
skadeinsekter, skogsbriander o. s, v. For
malarians bekimpande har Atgarder vid-
tagits pa ett omride som f. n. omfattar ett

(Forts pd sid. 37.)

Bil & Motor

Nlin Erikssonsgatan 12
Tel, 1414 - Falkplog

Bilreparationer alla slag
utflires av fackutbildad personal
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Vid behov ay TOILETTARTIELAR
viind Eder till
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Tel. 567 Staden Tel. 591 Ranten
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XCG-10 A och XCG-16

rI‘\rﬁ nya amerikanska lastglidplan har
nyligen offentliggjorts, Den storsta,
Laister-Kauffmann XCG-10 A eller »Tro-
jan Horse», som den ocksi kallas, under-
gar f. n, provflygningar pa USAAF s spe-
ciella provilygfalt Wright Field. XCG-10 A
ar avsedd att bogseras antingen efter en
(C-54 eller en »Flying Fortress» och kan
bira 6 ton last eller 42 fullt utrustade sol-
dater. Utmiérkande £6r bida planen ir att
de i motsats till tidigare konstruktioner ar
byggda helt i trd med indragbart trehjul-
stall. Det 9 m langa, 2,1 m hoga och 2,5
m breda lastrummet pd XCG-10A gor det
mojligt att transportera en 25 tons truck
eller en 15,5 cm haubits, Ett fyrmotorigt
bogserplan kan utan svarighet »pick-up»-

LOCKHEED »LIGHTNING» 1 tvAsitslg ver-
slon har fAtt en ny nos (ovan) med plats fir
en bombfilllare. Versionen anviinds som ledar-
plan vid precisionsbombning frin lag hijd
och tar 1,800 kg homber under vingarna,

UKA:8 TVA NYASTE lastglidplan, Hiir ovan
den viildiga Lalster-Kaufmann XCG-10A
»Trojan Horses (Trojanska hilsten), som tar
43 fullt utrustade soldater ombord. — T h
General Alrborne Transports XCG-10.

starta en XCG-10 A med full last. »Trojan
Horses har en spannvidd pd 32 m och en
lingd ay 20,42 m.

Det andra lastglidplanet — XCG-16 —
ir byggt av General Airborne Transport
Inc. och konstruerat av den kinde segel-
flygkonstruktoren Hawley Bowlus. XCG-16
ir nagot mindre in XCG-10 A och tar
blott 5 ton sbetalande lasts, Den ar b)rggd da och en max,-h&jd av 152 m [ varje
enligt principen »flygande vinges och har lastsektion kan transporteras en »jeep» eller .
i likhet med XCG-10 A trehjulstill. XCG-16 en 75 mm kanon. En XCG-16 blev nyligen
har en spannvidd pa 27,96 m och en lingd  bogserad Gver amerikanska kontinenten fran
av 14,70 m. Vingens mittsektion, som er- Oxnard i Kalifornien till Clinton County-
bjuder stora lastutrymmen, ir delad i tvA filtet i Towa, dir provflygningar fortfa-
sektioner, vardera 4,57 m langa, 2,1 m bre- rande pigar,

PROTOTYPEN, TILL ARADO AR 240, det tysks spanings- och jaktbombplanet, som | serie-
version tidigare presenterats | FLYG, ses hiir nedan, Den hiir present de versi skiljer sig
frin tidigare publicerade friimst dilrigenom, att den har en annan kabin samt saknar det
typlska stabiliseringsfenorna pit den lingt utdragna stiiirtkonen, Det lir detta som gjort att de

" alllernde anse detta vara en prototyp, som senare firbiittrats ifrdgn om flygegenskaperna

genom tlllligg av sstilirtkonfenorna», Den fyrbladiga propellern har ovanligt llfen diameter,

FOCKE-WULF FW 190 har | likhet med de alliernde jaktplanen Hawker sHurricanes, North
American P-51 sMustang» samt Lockheed P-38 sLightning» fiven byggts som tvasitsigt dvnings-
Jaktplan, som ses nedan t v fotograferad L D k. G al Ki hower har £ i som allierad
Sverbefiilhavare 1| Europa bl a haft en tvisitsig »sMustang» fiir privat bruk,

NORTH AMERICAN XB-28 heter nedanstiende prototyp till
medeltungt amerikanskt: bombplan, som aldrig seriebygrdes.
Typen proviligs férsta gAngen 1942 och var det firsta ameri-
kanska flygplan, som utrustades med de nya flirrstyrda kap-
tornen.




CYCLEWELD. ..

Forts, fr. sid, 19.

hjork eller valnét, Denna kan sedan pd van-
ligt sdtt limmas pd sidana stillen dar bul-
tar skall anbringas, t. ex. vingrotsbeslag.

For narvarande finns tva slag av konst-
harts som anviands for »cycleweldings. Det
ena kan sammanfoga alla slag av material
wtom guwmmi. Det andra sammanfogar varje
slag av material med gummi. Processen ar
latt arrangerad eftersom endast relativt laga
temperaturer erfordras och trycket endast
behover vara s hogt att garanterad anligg-
ning mellan delarna forefinns.

Forutom ovanstiende tvd tvper av konst-

harts produceras for nirvarande ett filmlim
som vantas fa stor betydelse for reparatio-
ner under primitiva forhallanden.

Dessutom finns aven en metod som kal-
las scvelebondings och som innebiar att
konsthartset stryks pi en metalldel och upp-
varms. Darefter kan mot den bestrukna ytan
limmas tra medelst karbamidharts eller
kasein.

Intill hosten 1943 hade sammanlagt 30.000
metalldelar och 20,000 tradelar framstillda
enligt »cyclewelds-metoden framstallts i
USA och amerikanska flygvapnet hade god-
kiint 35 typer av flygplandelar for fram-
stallning medelst denna metod.

Hemligheten med »cyclewelding» skall
vara den att konsthartset i hardat tillstind
har plastisk eller elastisk konsistens, var-

igenom de olika materialens »samarbetes
under pakdnningar blir oberoende av deras
inbordes olika elasticitetsegenskaper.
Enligt uppfinnaren Saunders uppfatt-
ning kommer scycleweldings snart att
medge den idealiska konstruktionen, d. v. s.
tva skikt sammanfogade med scyclewelds,
det ena for att erhdlla lag vikt, det andra
for styrkan, sdsom t. ex. metall till trd eller
konstharts till trd eller metall. »Cyclewel-
ding> kommer att tillita konstruktioner, pa
vilka man staller de hcégsta kray i friga
om hallfasthet, 1ag vikt och isolerande egen-
skaper. G. S,

BOMBKRIGSSTATISTIK

Tel. 624700

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLNG

Kontor: Strandvigen 5 A

Telegr.-adr.

STOCKHOLM

Irvinchute

THLMS TEKNISKA INSTITUT

- DAG- & AFTONSKOLOR c E N T R U M

KUNGSGATAN 32

Bveriges storstn enskllda tekniska liroanstalt

Inspektion: Professor Emil Alm, Major Elnar Rdberg (fir elevkdren)

Ingenjiira- o, verkm,-uth, fr, folkskola, real- o, studentexamen, Foackavd.: Verkstadstekn,,
motortekn,, flygtekn,, viirme o, sanltet, elektrostarkstriim, radlo o. svagstrim, hus- och
viigbyggnad, kemi, Stipendier, Avgiftslindr. fér obem. Prosp. siindes, Anmiil { tid! Upprop
20 augustl. Exp.-tid 10—19. Tel, 28 37 06 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-Ing., Rektor

VITROHM

triidlindade, keramiskt skyd-
dade, Ingen corrosion, alla
vilrden och  belastningar.
Kolmotatind. — Snabb ley,

Genernlagent

ULRICH SALCHOW

STOCKHOLM - Tel. 10 77 84

Grossist:
UNIVERSAL IMPORT A.-B.
Stockholm, tel. 33 38 18
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fororsakade oljebristen varit ett av de sva-
raste hindren for den tyska krigsmaktens
motstandskraft, 1000-tals flygplan utan
bensin patriffades i flygbaserna.

Forlusterna under bombkriget voro be-
tydande, ehuru relativt sett i starkt avta-
gande mot krigets slut. Bomber Commands
forluster voro genomsnittligt:

I e 25 %
TVaE o s 1 %
o e S 3,7 %
1 R e 22 %
S e terr i) 11 %

Den fillda bombmingden per forlorat
flygplan vaxte frin 35 ton 1942 till 70 ton
1943, 200 ton 1944 och 300 ton 1945,

I %rigets borjan flogo Bomber Com-
mands flygplan enskilt och varje natt mot
flera mal, Utrustningen var sadan att nog-
grann navigering och fillning under mor-
ker icke var mojlig. Verkan blev ringa.
Landets frimsta forskare och tekniker sat-
tes dd pd att forbattra utrustningen och
deras arbete borjade bara frukt 1942,

De relativa forlusterna minskades forst
genom koncentration i anfallen. 1943 nidde
man upp till 800 fpl pid en halvtimme, 1944
till 1800 bombplan pa 20 minuter. Den
storsta forlusten intriffade vid Nurnberg
den 30/3 1944, dia 96 bombplan av 800 for-
lorades pd en natt, Darefter infordes eskort
av  Mosquitoplan, som lyckades minska
nattjaktens verkan. Overhuvudtaget pagick
hela tiden en standig vaxelverkan av tak-
tiska och tekniska medel och motmedel.

Amerikanernas forluster i bombkriget
framgir av uppgiften att 8:e luftflottan
forlorade 44 000 man.

Bomber Command forlorade under hela
kriget 9163 bombplan och 47000 man.
Sammanlagt forlorade RAF i Europa
16 385 flygplan (Fighter Command 3 558,
2:a luftflottan 2185, Coastal Command
1479). Personalforlusterna for RAF blevo
c:a 110000 man, Amerikanarna i Europa
forlorade 10247 bombplan och 5700 andra
plan,

Sir Arthur Harris, chef for Bomber
Command sedan 1942, den man som varit
narmast ansvarig for den vildiga forsto-
relsen i Tyskland och for de offer som
landets bista ungdom fitt betala yttrade
vid sitt besok i Sverige bl a:

»Bombanfallen voro under flera ir vart
enda satt att fora in kriget over Tysk-
land. Vi gjorde dem fér praktiska syften.
Att hamnas i krig r att slosa med tid.
Jag hoppas att folken nu skola inse kri-
gets gagnloshet och dgna sig at fredligt ar-
bete, Vi std vid en korsvig dir det giller
att vilja mellan vagen till framsteg och va-
gen till forstielses 30/7 1945,

FLYG 16/45



REAKTIONSJAKTPLANET GLOSTER "METEOR”

GLOSTER »METEOR», som presenterades 1 férra numret av FLYG kommer hiir 1 tre nya bil-

der, av vilkn de tvd t v hiir ovan ndtt oxs fran Danmark, sMeteors iir utrustad med 2 st reak- -

tlonsaggregat av typ Rolls-Koyee s Welland» eller sDervant», baserade pA Alr Commodore F,
Whittles konstruktion och byggda | samarbete med Power Jets, Ltd,, British Thomson Houston
Co,, Ltd,, och Rover Co,, Ltd. Stablilisatorn har ayv nddviindighetsskiil placerats sd hbgt upp pa
fenan att sldrodret maste delas som pid det svenska sportplanet BHT-1. Stabllisatorn skulle
annars, ph grund av den heta utstrilningen bakom reaktionsaggregatet firstirns. Det var just
vad som hiinde med fenan pi Helnkel He 111, di tyskarna féirsikie montera en V-1 pd flyg-
kroppens iiversida. sMeteorss maxhastighet fir finnu Inte officlell men det hor tidigare nimnts
att den idr niagot Hver 600 miles, d v s e:n 1000 km/t. Beviipningen bestir, som tidigare om-
talats, av 4 st fasta 20 mm Hispano-nkan 1 hosen. Det lilla halet mitt | , som paml

om en ksp-mynning, fir en ksp.-kamera, Bpiinnvlidden iir icke 13,71 m, som p& grund av en otill-
fiirlitlig kiilla uppgavs i firra numret av FLYG, utan 13,11 m, Lingden ir som uppgavs 1 n:r
15 12,5 m, hijden 8,96 m, och vingytan 28,74 m? sMeteor» fr en direkt utveckling av den tidl-
gare E. 28/39, det enmotoriga experimentjnkiplanet, som konstruerandes 1939 ay W. G, Carter vid
Glosterfabriken, Den nyn »Meteors flig fir firsta gingen 1948 och har framfir allt anviints
vid bekiimpandet av V-1:orna, eller Fieseler FI 103 som de fiven beniimnes, Till frontinsats kom
*Meteors inte férriin | biérjan pd april detta Ar.

SPITFIRE L.F.XVI (t v och nedan) fir den
hittills senaste versionen uv »Spitfires. Den #r
avaedd som attackflygplan och skiljer sig fran
Mk. X1V genom att den bl a har stear drops
kabin och avklippta vingapetsar, Motorn fir en
Packardbyggd R.R. »Merlin 60», iiven kallad
260, med okiind effekt. Beviipningen bestir av
2 st 20 mm akan och 2 st 12,7 mm ksp i ving-
arna, Mk, XVI kan fiven ta en 114 kg:s bomb
under vardera vingen, En extra briinsletank
rymmande antingen 200 eller 400 1it kan apte-
rag under kroppen, Denna samerikaniserades
version av »Spltfire» kom i stort antal till an-
viindning | slutfasen av Tysklands fullstiindiga

e i sen e e bueionats s HlGN @r &ndé lugn
XIVa, ]

ty han har sina
flygforsdkringar

 GOTHIA

anslutet till

Stiddernas Forsdkringsbolag
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F 15-glimtar, T v en av kasernerna och t h det av groshigur énnu delvis skymda kanslihuset.

Monsterflottilj i Soderhamn

ar Kungliga Halsinge flygflottilj den

1 juli i &r officiellt kom till varlden
som F 15 i Soderhamn var den hemlés —
till stor del beroende pi metallkonflikten,
som hindrade flottiljbyggnationens planen-
liga genomforande. Bortit 400 man arbetar
emellertid i dag febrilt pd fardigstallandet
av samtliga byggnader, vagar och ledningar
ute vid flottiljomradet vid Ostansjé i So-
derala socken, nagra kilometer soder om
Soderhamn.

Nyutnimnde flottiljchefen, dversteldjnant
Gésta Seth, har trots de uppskjutna inflytt-
ningsmojligheterna installerat sig jamte cir-
ka 30 mans personal i Séderhamn, dir man
frin nigra tillamnade flygarbostiader inne
i staden f. n. skoter sival forberedande som
konstant organisationsarbete, I oktober tror
man sig kunna bereda plats at cirka 300
man ay flottiljpersonalen, och vid jultiden
torde flottiljen vara helt uppsatt och fardig.

Med Gverstelojtnant Seth som ciceron har
FLYG varit i tillfalle att bese flottiljom-
ridet, som ligger inbdddat i leende halsinge-
natur, och till vilket en priktig autostrada
byggs fran Soderhamn. Det 125 har stora,
grashevuxna flygfiltet dr helt fardigt men
kan pd grund av nysidden ej tas i bruk i
storre omfattning forran sommaren 1946,
De flesta av det 30-tal byggnader, som pla-
nerats, ar ocksa till det yttre niastan far-
diga, men varme- och avloppsinstallationerna
har lAtit vanta pa sig och diarfor fororsakat
stopp dven i den oOvriga inredningen. Det
stora byggnadsomridet genomkorsas ay sam-
manlagt 1.700 meter langa avloppsledningar,
vars nedliggningsgropar annu ej fyllts igen.
Det dr detta forhdllande som gor att om-
radet ser mindre fiardigt ut dn det i sjalva
verket ar.

Det har tydligen varit mycket arbete dar
ute, For enbart flygfiltets iordningstidllande
erfordrades over 40.000 billaster matjord.
Genom en 3 km ling rorledning pumpades
10.000 kbm upplost lera till faltet, vars sand
dirigenom stabiliserades efter 5 4 6 ghn-
gers haryning och valtning. Réjningen for
byggnaderna har ocksi fordrat mycket ar-
bete, men besviirligast har kulvertgroparna
varit. Till utloppet har Atgatt 3.000 meter
avloppsledningar.

Cirka 14.000.000 kronor har hittills ansla-
gits till arbetena vid flottiljen vid Ostansjo
— flygfaltet slukade 3 milj.,, byggnaderna
och diverse anliggningar resten. For detta
fAr man emellertid i gengadld en monster-
flygflottilj si vitt skild frin kasernunken-
het som tankas kan, Det blir 150 meter linga
hangarer, ett hypermodernt sjukhus, en
extrafin stor och ljus matsal med elkok
och stora kylrum, s»kaserner» med hogst 8
man i varje logement, kanslihus och hog-

_kvarter med flygledartorn, verkstadsbygg-

nader och massar. Kort sagt allt som skall
till for att gora en flottiljforliggning ef-
fektiv och for att F-femtonnarna skall
trivas,

Storartad dlskvédrdhet

— Soderhamn och Soderala har wvarit
utomordentligt tillmotesgdende mot oss, be-
dyrar overstelojtnant Seth. Vi, som redan
kommit hit, stortrivs i staden, dir allt ir
valordnat och rejalt. Det har inte varit be-
svarligt strangt taget med nigot, trots de
exceptionella omstandigheterna med materiel-
forseningarna. Staden har latit bygga stora
bostadsfastigheter for att hyra ut dem till
flottiljpersonalen och deras familjer. Si vi

Soderhamn

ELIASSON & PERSSONS

Snickerifabrik
SKENSTA

5031 SODERHAMN 5031

Tillverkar bygegnadssnickerler,
butiks- och kiksinredningar

*

Infordra kostnadsfiirslag!

Hedersgdvor
Forlovnings- och Vigselringar

AXEL LINDBERG

Guldsmed Soderhamn

Féarger — Fernissor — Sjuk-
vdrdsartiklar — Tapeter

Stort urval alltid firdelaktigast hos
FARGHANDELSBOLAGET

LARSSON & PETTERSSON

Hamngatan 13 Telefon 2505

GENGASSERVICE

MOTORCENTRALEN
Brddgdrdsgat. 16, Séderhamn

Tel. Namnanrop.

SKO-reparera bos
P. FLODINS SKOMAKERI

Telefon %0 42 - Strandbacksgatan 2
Sderhamn
Utfir arbete snabbt och Kkorrekt

Berndtsons Café

Resanderum
Vid CENTRALSTATION Tel, 25 08
Rekommenderas
VATTEN och LASKEDRYCKER

Yid val av fristr
VALJ

MIMI och ROLF PETTERSSONS

HERR- OCH DAMFRISERING
S8derhamn
Telefoner:  Herr: 21 47  Dam: 27 77

EFTERFRAGA ALLTID
Rydéns

""Basta Brod”

Briédet med den verkliga ragsmaken.

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

K. PERSSONS
Ur- & Optiska Affir

KUNGSGARDENS KEMISKA
AFFAR
Séderhamn. Tel. 22 32, Filialen 21 03

:::;Nﬂd:l:::f " SODERHAMN KEMIKALIER - TEKN.ARTIKLAR

2 i Képmangatan § Tel: 21 74 SJIUKVARDSARTIKLAR - DAM-

b PERHAMN 4 Rekemmenderas VASKOR - RESVASKOR m. m.
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BRoderhamn

Vi utfora

de elektriska installationerna inom ne-

danstidende byggnader vid Kgl. Hil-
singe Flygflottilj F 15:

Kanslibyggnad, beredskapsbygg-
nad och brandstation, sjukpavil-
jong, vakt- och arrestbyggnad,
offmilss, noffmiiss, manskapsmiisg,
matinriittning, skolbyggnad, tyg-
verkstad, furieflrliiggning, divi-
alonsfirliiggning och kasern,

AB Soderhamns El. Byrd
P. A. johansson

Huvudkontor 23 10,
Filial | Ostansji

26 10
20 50

Vér gardin- o. mattavdelning

sthr vil rustad di det giller inred-

ningar. Gardinuppsittningar, mibelklid-

sel och mattpiliggning utfores av fack-
kunnig personal.

Leveranser till statliga 0. kommu-
nala verk m. m. Infordra offert.

Aktiebolaget
SJOSTROMS FABRIKSBOD

GAVLE SODERHAMN
Tel. 1023 Tel. 2306

Hallabro Mébelproduktion
LEVERERAR

MANSKAPSSKAPEN

TILL F 15

ser lugnt fram mot den nira tid, di persona-
len pa cirka 800 man ar fulltalig. Ingen
behover vara utan tak over huvudet och
ingen skall beh6va vantrivas, Sjalv dr jag
belaten over hovan.,

Och vid jultiden har Séderhamns befolk-
ning okats med omkring 2.000 personer, som
kommer att bringa uppsving for hela sta-
den och omnejden. Aven soderhamnsborna
ar glada over den nya tid som randas,

Boo.

Utniimningar vid FV

i1l dverste | flygvapuet har ntnllmnts flot-
tiljchefen vid flygvapnet, Gverstelijin G, K,
H. Hard, till dverstelijtn vid flygvapnet ma-
jor Bill Bergman, utnlimnde flottiljchefen vid
flygvapnet, major A. V., Falk samt majorerna
B. 0. G. Seth och G. J, Neslund, till bverste-
16jtn 1 flygvapnet major B. Lindskof. sOm
samtidigt firordnats till Gverstelijtn vid vap-
net samt utniimnts frin 1 cktober vid vapnet,
till major vid flygvapnet, firordnade majorer-
na vid flygvapnet (. 8, Norén och K, B, G.
¥, H:won Falk, majoren | flygvapnet K, L.
Peyron, kapt D, H, von Schinkel, 8. F, Ryd-
strim, K. G, H. Nordstrom, 8, K:son Uggla,
¢, G. Hammarén och L, E. Carleson, till ma-
jorer | flygvapnet kapt K. G. A. Biderberg,
samtidigt ntniimnd vid vapnet frin 1 oktober,
K. J. W, Lenhusen, D. B. A. Carlberg och J.
Duboig, ]

Till kapt vid flygvapnet ha utniimnts 18jtn
B. E, (. Bellander, N. O, Hansson, M .J, Nils-
won, K. G. Westerholm, E, L. Atlestam, H, B,
H. Kwarnmark, B, 0, HJ. Paulsen, G, E, K,
Jacobsson, B, 0, F, G:son Broms och H, E.
T:son Svenonius, tlll kapt 1 intendentnrbe-
fattn vid flygvapnet, 16Jtn {1 Intendenturbe-

Cfattn J. I, Bratt, til 1) vid flygvapnet,

fiinr 8. 0. Pehrson, 8, O, Edmark, B. G. Ir-
holm, B, G. Liungberg, 8, H, Bruse, 8 R. W,
Larsson, B, HJ. Lampell, B, G. Carimarker,
. A. Aman, ('.-0, Largson, O, R, 0. F, Rud-

Entreprendrer och leverantirer vid
F I5, Séderhamn:

Entreprenlirer: A-1 Viigfiirbiitiringar, Btock-
holm; Byggnads A-B Konstruktir, Giivle;
A-B SBkinska Cementgjuteriet, Stockholm.

Leverantdrer: Hergviks Byggnads Induostrl
A-B: A-B Boda Kalk: A-B Danielssons Verk-
stilder; Elektroskandia: Granit A-B C, A,
Kullgrens HKnka; A-B Briderna Hedlund;
Higaniis-Billesholmeg A-B: Holmsunds A-B;
Halmstads Jirnverks A-B: H.B.B.: A-B If6-
verken: A-B Fritlof Jonsson; Kramfors A-B;
N. Lundgren: Ljusne-Woxna A-D; Lenna
Bruks A-B; A-B Nordstrim & &jigren; A-B
HRundguist & Co: Briderna Sandbilck A-B;
A-B Sellnils Bnickerifabrik: Santorin-Verken
A-B: Milerifirma . Bandi: Smedjebackens
Valsverk: SOderhamns Jilrn. & Redskapshan-
del: A-B Svenska Icopalfabriken; A-B Wahl-
becks Fabriker; Viskafors Gummi A-B: West-
Innd. & Eriksson; Yxhults Stenhuggeri A-B;
11‘1'1 Fl:f. Akerstrim; XAlvdalens Mek, Solckerl-
nnrik,

Firma Auht-rg & Hedholm; Giivle Riirliigg-
nings-A-B; OGderhamng K1, Byrd: Flrma
Bohlin & Liifgren; Rull Hans Hriksson Bnle-
kerl A-B; Cervin & Co, A-B: N. 1. Kjeller-
ateddt: Glivle Galvaniseringsfabrik: Elon Jo-
hansson & Co. A-B; A-B J. M. Delin: A-B
HJ. Andersson: A-B Pettersson & Rydbiick;
A-B Bomang Glaw: A-B Sjostrims Fabriks-
bod: Ellasson & Persson Snickerifabrik: A-B
Lanna Stenhuggerl; Holmsunds A-B; Marma
Sligverks A-B; Florsjb Angsiing.

Selirbders  Korklsolerings A-B;:; Stoekholms
Plattsilttnings A-B; Hallabro Mihelproduk-
tion: Sundevalls  Perspektivilinuter; A-B
Svenska Golvuiitlerhillet; Stdergrens Smides-
& Mek, Verkatads A-B; Westlund & Erlksson:
A-B Arki; A-B Borohus; A-B Fribiirande Tril-
konstruktloner; Ragnar Frunck: Gilvle Glas-
miisteri: Rostfria Rickard Carlsson; Firma
Gustav L, Lindqulst,

——————— KLIPP HAR] — = — — —

beck, B. G. Nyqvist, B. I. Holmbiick, K, E,
Engzell, N, E, A, Ekstrim, H, H, Axelsson,
B. J, H. Zelmerlbw, V. R. Justusson, B.
T. E. Tornberg, G, Helmer, K. G, Knuts-
gon, B.-A. Werner, K. 8, A, Andgren, 8. H.
Tverstdl, B, Tihell, K. H. & Sjdholm, 8. A.
Magnusson, 8, H, B, Sjbrin, T. G. B. Edin,
A, K. H, Liljegren, L. A, L. Edfelt, G. H.
Bjdrek, BE. 8, R, Hardenborg, G, E. Flor-
man, J. 0. N. af Uhr, T. C, O, Franson och
H. B. Walander, till 18jtn i intendenturbe-
fattn vid flygvapnet, fiinr i vapnets res L.-O.
Erlksson,

Till chef fir flygfilrvaltn materialavdelnings
motorbyrd har utniimnts firordnade chefen
for byrdn, flygdir B. G, af Geljerstam, till
flygdir av 2:a graden vid flygvapnet firord-
nade flygdir av 2:a graden vid flygvapnet N.
8,-R. Bjarnholt, flygdir av 2:a graden | flyg-
vapnet T. Bdlén samt flyging av 1:a graden
vid flygvapnet P. V. Anjom, till flyging av
1:a graden vid flygvapnet flyging av 2:a
graden vid flygvapnet A, G, Fransson, 10,
Molin, A, H. Larsson, A. A, B. Harenthein,
J. T. F. F:on Holmgren, A. B, A, Barre och
8. L, E:son Falk, till flyging av 2in graden
vid flygvapnet flyging av 8: graden vid
fiyvgvapnet 8, G. L. Edvardeson, L, N, Ek-
sgtam, P, A. G:won Kylberg, A, H. K. Torudd,
(. H, Backman, K, H, I, Enderleln, T. K, P.
Jonsson, A. L. Lundén, K. O, E, Jilltoft, 8,
T. Nystrim, G, von Kiibler och L, B, Larsson,

Till firste flygliikare | flygvapnet har ut-
niimnts flyglilkaren av 1:a graden vid flyg-
vapuet E, Malmstrim,

Fiirate flyglilkaren vid flygvapnet L, West-
ring har erhdllit Oversteliijtn tjlinsteklass,

Fortsatt fiirordnande som chef fiir flygfir-
valtn materlalavdelnings verkstadsbyrid | ett
Ar har meddelats verkstadsdir P. T, O, Koch
och fortsatt fhirordnande som chef fiir mate-
rialavdelningens normallebyrd byrichef K.-A,
Norlin,

Majoren vid flygvapnet O. F. Hnderlein
har frin 1 oktober entledigate frin firord-

(Forts. pd sid. 38.)

Nya Elippbilder

FLYG biirjar | detta nummer en ny
typ av kilppbllder, som vi iir bver-
tygnde om sknll mottas med firtjus-
ning av lisekretsen, Som synes bestir
framsldan av en serie silhnetter, men
fiygplantypens namn har Inte utentts,
Avsikten dilrmed iir naturligivis, att
sllhuettsldan skall kunna anviindas vid
tiivlingar | flygplankinnedom. PA buk-
sidan finns typens namn, fotografl,
siirmiirken, karikatyr samt data- och
prestandauppglifter, De nya klippbll-
dernn lir ritade av Bjirn sAguton»
Karlstrlm och den nya SAAB J 21 In-
Ieder nilrmnst en werie liknande klipp-
bllder dver de aktuellaste svenskn
flygplantyperna. D dessa klippbilder
har samma format som de wennwte —
hilmtade ur viAr engelskan kollegn
FLIGHT — kan de placeras | samma
kilppblldspiirm som dessa.

Red passar { § pa tillfiillet ntt tnekn
alla ldentifleringsviinner fir en miingd
uppskattande brev, som FLYG fitt.
Vi skall inte slute med ldentiflerings-
uppgifterna, det lovar vi. Vir kanske
trognaste ldentifieringsviin, skeppsre-
dare Helge Johnsson, Higaniis, ber vl
att fh meddela, att Gversiktsrliningen
av Rhort sShetland» | FLYG nr 14/45
visar den firstn clvila verslonen med
knktrc kulsprutetornet borttaget.
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byre bilden hiir ovan visar Individuelle segra-
ren och pokalvinnaren Leif Petersson, Gite-
burg. — Diirunder rikstiivilngens ildste Nils
Larsson med sonen Terje, bida | Malmis lag.

— Frin FLYG:¢ utsiinde reporter —

O m man vill veta, hur det gir till, niir det
regnar, biir man absolut fika till Gite-
borg. Undertecknad gjorde sh — passade ock-
si att titta pd FLYG:s och KSAK :s riks-
tilvling den 22 Jull, Vilket regn!!! Mnaken
till skyfall har viil modellflygarna aldrig till-
flrne varit med om, men bussen, som firde

o S i —_—————=—— — - — — — KLIPP HAR! — — —

SAAB J 21

Svenskt, ensitwigt jaktplan,

MOTOR: 1 st 1,475 hk Mercedes-Benz DB 6058,
12-cyl viitskekyld radmotor,

SBPANNVIDD: 11,6 m, LANGD: 1045 m,

HOJD: 397 m. VINGYTA: 22,2 m?2,

VINGBELASTNING: 100 kg/m?2,

TOMVIKT: 3.200 kg, FLYGVIKT: 4,150 kg.

MAXHASTIGHET: Omkring 650 km/t,

TOPPHUOJD: ... FLYGETRACKA: ., .

BEVAPNING: . , .

TILLVERKARE: Svenska Aeroplan AB,
Linkiping oech Trollhiittan,

T bllden t v trimmar glteborgarna firtviviat och lyckas ocksd vinna FLYG:s
cikspokal. Fr v K.-G. Engstrim, Leif Andersson oeh Leif Petersson, — Hiir
ovan Halmstads sega trio, fr v C. 0. Svensson, Sven Rigvall och Bertil Dahlqvist,

TOG FLYG:s POKALER

Dubbelseger i modellrikstéivlingen

osn ut till Sive, var tydligen van vid dylika
tillgtiillningar, fir den plumsade faktiskt hela
viigen fram med alla tiiviande och hels funk-
tloplirsstabien. Komna till Rive meddelade
vilderleken diir, att regnet skulle upphiira
framit middagen, varfir modellflygarna tog
mod tlll slg och packade upp sina kiieror,
Bortit 11-tiden upphiirde verkligen regnet,
men did var det dags fir orkan. It pistis,
att hangarerna gick under Jorden, o h niir det
var som lugnast hill sig vindstyrkan wvid
16 m/sek, men stundtals var det nilra att
vindmilitaren gick varm,

Det var ursprungligen meningen. att tiiv-
lingen skulle ta sin birjan klockan 10, men
det visade sig ju stirt omdjligt, varfiir tiiv-
lingsledaren meddelade modellflygarna, att de
i stilllet skulle ha gjort sina tvi forsta star-
bhiida fiirsta perfoderna slopades, och att de
ter fiire klockan 2, Tur var det, att det blev
st ordnat, for vid 12-tiden biirjade giteborgs-
viidret faltiskt att krya pa slg.

16 klubbar konkurrerade

Niir modellflygarna vigade titta fram ur
glona gimalen, riknade vi oss till 16 klubbar,
yom trotsat de dyra resekostnaderna fir att
tampas om FLYG:s stronga pokaler. Huvud-
parten var sydliinningar, men det fanns ocksi
#f lAngviiga giister som Solnaeskadern och
Danderyds Flygscouter frin Btockholm samt
Karlstads Modellflygklublb, Det var emeller-
thl trikigt att vinnarna § ottagningen Gainen
friin Norrkiping inte kunde niirvara, och det
glig onekligen ocksdl tomt ut utan bide Ving-
arna, Viisterds och Marlefred. Men tre kiicka
flygjiintor frin Solna, Bksji och Malmi lade
vl miirke till, och det gladde mycket,

Filrsta omgfingen birjade verkligen skralt
— vl fir vill hoppas det berodde pit viidret.
Vingar rik all viirldens vilg kiirror skar rakt
i backen eller ocksft sjazzao» de som be-
gatta. Man birjade tyecka det heln sig riktigt
teiikigt ut, dA en kilrra sidgs starta som en
raket och koppla finfint. Det miirktes med
detsamma, att det var en karl, som kunde
sin sak, och vid vinschen hittade vl ocksi
Itfigvall frin Halmetad, Naturligtviz blev det
dagens hittllls biista tid med 4% min — inte
illn 1 det viidret, Inspirerade av denna tid
lyckades de andra prestera litet bilttre tider
fln firut, men det var ogiirna man kom dver
de magiska tvi minuterna,

Holnaeskadern tycktes trivas timligen bra
| sidant viider som detta. Pil hela resan ned

hade de Inte gjort nfigot annat fin Hnskat sig
bliist, blist och fdter bliat. Ni, deras sAlexars
flig tiimlligen hyfsat, men det var skralt med
atarthiijden, Trots den hiirda blisten fick de
springa som besattn — de andra fick springa
mot modellerna eller gtd stilla — och lindd
var det kopappt deras kilrror steg niigot 1
linan, Jag undrar, vilken vindstyrka, som
finskas? Det verkade nilstan som Isacs
»Tigerns . ..

Fjoldrssegrarna berta...

Av flolirets rlksmiistare, Alingsis | lag
och Gunnar Nygren individuellt, miirktes in-
genting, Allngsdis kan tydligen bara flyga
»Vargens, Nygren bilirjade rlktigt bra, fick
en bra start, men ojoj siddan losskoppling
och biittre gick det inte i fortsiittningen, Ny-
gren ligger inkallnd £ n och har inte tid till
#ft mycket modellflyg, si man torstir honom,

Efter ytterligare ett skyfall, som hygeligt
nog  dilmpade bliisten en amula, blev det
riktigt fint viider, och biittre sig det ut att
bll, Fiirst nu kom dagens firsta maxtidsflyg-
ning genom giteborgaren Leif Petersson —
inte Andersson, vilkens modeller inte ally var
L:!'l gott humiir filr dagen. Hans modell fick
anske inte s mycket termik utan snarare
hang iver hangarbergen, bakom vilka han
senare fann kiirran. Denna tid pd 012 stod
alg gott heln den firsta omglingen ut och
rilekte till att ge honom ledningen individuellt
efter tvit starter,

Vid det hiir laget var stilllnlugen filljande:

Lagtiiviingen: Halmsiad 619.9, Giteborg
19,2, Solpa 598.1, Hohby 410.0.

Individuellt: Leif Petersson, (Ghg 463.0, Sven
Rigvall, Halmstad 304.9, Arne Widén, Solna
255.0, Gite Andersson, d:o 200.1.

1 lagtiivlingen var det som synes hirt
mellan Halmstad och Giteborg, Triakigt nog
verkade (et emellertid, som om de firea redan
fjurt gitt, emedan Dbiiste man Rigvall flugit
rort sin modell, medan giteborgarna hade
samtliga sina modeller kvar, Visserligen kunde
en sfidan man som Dahlqvist komma med
iiverraskningar. .,

Spdnnande slutomgdng

Niir den avgirande omgingen kom, och alla
fitit wig riktigt miltte 1 F 0:s marketenteri,
strilade solen frin niistan klar himmel och

vindfirhillandena var faktlskt idealiska, Men

Langt framskju- Kroppshommarna
ten  centralkropp har markant bu-
med tydligt fram- kig underslda,
stickande akan- Mellan dessa har
mynning | nosen. propellern sin
Infiilld kabin, pints., Stabliisa-
Rektanguliirt torn lir rektangu-
vingmittatycke liir och iir place-
och starkt plifor- riadl mellan fenor-
made yttervingar, na, | hijd med
bommarnas UBver-

slda,




det var sl dags, Nu var modellerna mer eller
mindre stympade eller ocksdl bortflugna, men
hur det var, sd bley det flern vackra resultat.
Halmstadsklubbens 1lle plgge 15-dring, Kurt-
Olof Bvensson — han som kom 3:a | 8M i fjol
— vwisade, att fiven smid miln kan flyga och
serverade dagens bilsta tid pd 6,15 min, Ge-
nom Svensons prestation biirjade det bll verk-
ligt sr‘ﬂnnsmle I lagtivlingen, Halmstad hade
en gitker ledning, och tvit av giteborgsgrab-
barna hade redan startat, Lelf Petersyon hade
sin kvar, Rigvall visste, att det hiingde pd
honom och fiirsdkte fi fart pA en gammal
reservimodell, Niir han sedan glorde sin start,
gick det riktigt bra | birjan, men wh ett tu
tre brast vingen rakt av., Det verkade niistan
#om om Leif Petersson hade viintat slg detta
och gjorde strax diirefter en strong flygning
pd litet Gver tre minuter, och det sig verk-
Hgen ut, wom om firete riksmiistare | lag
skulle heta Aeroklubben i Giteborg.

Gamla LEN lig efter forsta omgingen mye-
ket illn till och forsvarade Inte alls sin tra-
ditionelln posnition som segelmodellflygklubb,
Men 1 sista flygningen lyckades K.-E. SBvens-
s#on hilla sin modell sviivande | nilemare fem
minuter oeh firde upp sin klubb till sjunde
plats, men eniir lagets tid var 2472 och
Svenssons medeltid 2,404, firstir man, att de
dvrign lagmedlemmarnas tider inte var si
viirst lysande,

I Iagtiiviingen var det vill viintat, att en-
dera Giiteborg eller Halmstad skulle vinna,
men att Solna skulle komma diirnfist kom
som en Overragkning. Detin var ocksd den
fiirstn  lagframgingen 1| klubbens historia,
Roligt var det ocksfi att Hobby frin rebro
diter har vaknat upp och nu bley fyra,

Striingt taget fir det ju inte meningen, att
rikstilvlingen skall varn ett miite mellan elit-
flygare, men nog viintar man sig i alla fall,
art det fir griiddan av landets modellflygare,
som sluter upp, sl verkade det emellertid
knappast nu | Giteborg, snurare verkade (e
flesta mycket orutinerade och ovana vid aft
tiivia. Modellerna var det ocksd riitt daligt
bestiilit med, och underteckuad samtyckte till-
fullo med Gverste Bing, som vid prisutdelnin-
gen bl a ytirade, aftt gnistan har ni nog,
modellflygare, men jag hoppas, att ni till
l{ﬂiilra giing bygger framfir allt starkare mo-
telier,

ritstift

L VINGAR 4

Iyir ettt bra och betecknande namn pit en
tidning som vill giira ansprik pa Just
Eder uppmileksamhet, Men ott namn #r
inte nog fir att skapa en tidning, Ingen
vet detta biittre din vl som gir Vingar,
Vi har inte :Jmarnt niigon mida fir att
giira Vingar siidan som ni viintar att fin-
ng den, Alskar Ni gplinnande flygheriit-
telser 7 .
Did iir VINGAR Er tldning!

Pd samma firlag utgives
MODELLTERKNIK
av Modellbyggare fir Modellbyggare
Till sVINGAR», S:t Eriksgntan 82, Sthim

Hiir kommer 1:50 { frim. frin mej! Biind
me] Vingar till drets slut! (5 nr 4 45 dre.)

Namn
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VI SLAPP LASA.. W

Nedanstdende forbluffande
rapport har under segelflyg-
tavlingarna  insants  hll  en
Norrkipingstidning frin Reij-
myre. Skall man skratta eller
grata? Kanske bada delarna,
Tur 1 varje fall, att det fanns
folk med sé mycket hum om
flygning pd tidningen ifrdga,
att opuset inte dkte ner § sdt-
teriet, Lds och forbluffas!
(Kursiveringar av red,)

Filyghaveri vid Reijinyre

I gar middag vid ett-tiden nédlan-
dade ett segelflygplan tillhorande
Kungl, Vastmanlands flygflottilj pa
ett garde mitt ibland betande kor in-
vid Nya kyrkogarden, Reijmyre.
Planet fordes av hr Sven Lundin,
som tillhorde en grupp om 28 flyg-
plan, vilka deltaga i Svenska mdster-
skapstaviingarna i segelflyg Orebro
—Norrkioping, Planet startade frin
Orebro klockan 11,15 och flog pi
c:a 1000 m hojd och foljde hjalma-
restranden  till  eskilstunatrakten,
varifrin kursen sattes pa Norrko-
ping, Pd grund av sjoarna Tisnaren,
Hunn m fl sjcar kom planet in i s
k termitmoln. Sjoarna suger, som
det heter pa fackspriket, varfor det-
samma kommet over Reijmyre var
tvunget att nodlanda, Varken forare,
plan eller kossor tog dock nigon
skada. Men planet mdste per bil dter-
fraktas till Orebro. Mycket folk loc-
kades av det for orten ovanliga

evenemanget (il olycksplatsen.

Overste Bdng viftar och si!

Annars var det en trevlig tivling med goda
poiinger och det som slirskilt piffade upp var
den goda organisationen. Giteborg iir kiint
fiir att ordna fint med tiviingar, och den
som stir bakom fir slojdliirare Lind, som ilr
en riktig hejare att hilla reda pi alln wina
klutar, Men hur skulle det minne g, om
han inte alltld hade siivechefen dverate Bing
att lita till, Overste Bing viftar barn litet
med handen, och vips har Lind ett flygefiilt
och massor med tidtagare och fonktionfirer,
Och man skulle s¢ med vilken nit flygarkei-
garna gir upp 1 sin uppgife. ..

Liiwen,
RESULTAT
Lagtiivliingen:
1) Aeroklubben i Giteborg ............ 0.21.9
2) Halmstads Flygkluhb
3) Solnaecskadern .............

4) MFK Hobby, Grebro
5) Aeroklubben i Malmi
0) Boriis Flygklubb .....o0vvevnninrnns
7) LinkiOplngseskadern

Individuell tiivling:

1) Leif Petersson, Giiteborg ............
2) Kurt Olof Svensson, Halmstad .
8) K.-E, Bvensson, Linkidping
4) Syen Rigvall, Halmstad
5) Arpe Widén, Solna ................
6) Lelf Andersson, Géteborg ...,
7) Gunnar Nygren, Sandviken ..,.. veans 1420

FRAMFOR ASKFRONT...
Forts, fr. sid, 17,

han kom in dit, inte mycket att teckna nd-
gon livforsakring pi.

Vid femte forsoket hade han si nir spar-
kat in tinderna pd mig, si pass niara kom
jag. Men jag hade for hog fart och var
ett ogonblick hjartangslig att han skulle
hoppa ner. Hans situation var ju sidan att
mer @n ett forsok frin hans sida knap-
past kunde komma ifraga. N4, han hangde
kvar och jag gjorde mig klar for niista an-
sats, Det var olidligt spannande si nira
som molnvaggen nu kommit.

Sjatte forsoket lyckades! Han satte allt
pa ett kort och det var inte utan enskydds-
angels fortjanst att det gick, Anflygningen
var nog den basta av alla forsoken fast jag
kom litet lagt under honom, Men jag sig
hur han borjade kana i fallskirmsselen och
s4 kom bhan nerdimpande frin en god me-
ters hojd, sparkade mig i pannan och f{oll
framstupa ner over baksitsen, dar han sjalv
klimde huvudet i nackanslutningen. Men
han var kry nog att kunna krypa ner i sit-
sen fast han ocksd stukat hégra handen,

Smallen jag fick kom mig att se stjar-
nor och sidant och Kranichen fick skota
sig sjilv ett litet tag. Men bara nigon se-
kunder senare hade vi ikt ini molnet, vilket
kom mig att raskt kvickna till. Det ir do-
den att ga i moln, speciellt askmoln, med
ett flygplan med sidana idiotiska bromsar
som Kranich's, och jag fick brittom att
vanda pa abdket och komma ut i klar sikt
igen. Vi lag nu pa niira fyratusenfemhund-
ra meter. Den tomma fallskirmen var upp-
slukad av molnet.

Peter ar en salt gosse, Det forsta han
sade sedan han ordnat det litet hemtrev-
ligt for sig i baksitsen var:

— Nej, s forbaske mig dir fanns nagra
hjul kvar,

Ovanpa allt vi hade varit ute fér ver-
kade detta kalla konstaterande niigot bi-
zarrt och den narmaste minuten satt vi och
vrilade av skratt daruppe — naturligtvis
delvis som reaktion efter den vildsamma
spanningen.

Det var fortfarande otiickt kallt och da
vi tyckte att vi flugit nog for den dagen
pallrade vi ass nerit med vingglidning och
fulla bromsar ute. Jag hade haft nog av
bromsarna och lamnade it Peter att nota
sina krafter pd dem. Pi det sittet tog vi
oss ner till femtonhundra meters hojd. Dir
var klimatet trivsammare och vi bérjade
fundera pd landning. Lingt framfor oss
sig vi en stad och nir vi kom nirmare
kinde jag igen Norrkoping med flygfalt.
Det passade oss utmirkt, varfor vi kilade
ivig framfoér fronten och landade nira
hangaren utan vidare aventyr, innan mol-
net hann upp oss och regnet borjade skva-
la ner.

Flygledaren stod framfor hangaren nir
vi landade och sig ganska konsternerad
och fundersam ut vid anblicken av var
Kranich utan huvar, Hans uttryck, nir han
sig min fallskirmslina ligga utanpd krop-
pen och forsvinna ner i baksitsen, var obe-
talbart. Han sfig ut som om vi varit 15s-
slippta dirar som hamnat i en Kranich av
misstag. Bittre blev det inte heller, nir jag
sliquc it Peter hans tomma fallskirms-
holje, som jag suttit pi i framsitsen. N3,
vi beriittade ju valda delar av sagan for
honom sedan och det ir kanske inte si un-
derligt, om han di och di sig skeptisk ut.

Christian Barr.
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3 TEXT AV
" MAJOR M, VICTONIN

B-FrECE LRt y i GlaY SRR 1 g Mibvsotia |
Under viirldsflygtivlingen far portugisernas plan motorfel. En mekaniker forsiker klittra ut till motorn men hans fallskirm utldses
och han 1

blir hiingande, Béng lyckas ridda portugisen over i sitt flygplan men tappar sjilv balansen. Han far dock tag i kylaren,
diir han hadller sig fast tills Nord lyckats nodlanda. Portugisen siitts av och efter en hogst dramatisk start iir svenskarna pa viig.
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Gustav L. Lindquist

Ringvigen 187

STOCKHOLM

Telefoner: 41 20 08
43 90 05
43 91 53

e s oy S——

Taktickningar med
underhdllsfri takpapp.
Membranisoleringar.

Grund- o. valvisolering-
ar. Asfaltarbeten.

RYSKA TRAFIKFLYGET

Forts, fr. sid. 28,

ofantligt territorium pa 1600000 hektar.
Under tre %rigsir har man bearbetat ett
malariasjukt omrade pd 1800000 hektar,
Kampen mot jordbrukets skadeinsekter
kommer att genomforas pa en yta av en
million hektar.

Sovjetunionen forfogar over ett kraftigt
civilt trafikflyg, siger Semenov till slut i
sin artikel. Under femirsplanernas ar har
man for folkhushillningens betjinande
skapat ett tatt nit av flyglinjer, vilka som-
maren 1941 hade en sammanlagd utstrack-
ning pa 143000 kilometer. For narvarande
ar detta flygnit betydligt storre. Under
fredsbetingelser kommer nu det civila fly-
get och dess personal att gora allt for att
monstergillt losa de uppgifter som forelig-
ges av sovjetregeringen,

BRISTOL arbetar just nu med en heli-
kopter som @r konstruerad av den kande
autogirokonstruktoren R, Hafner. Den blir
fyrsitsig och kommer att utrustas med en
liggande 450 hk luftkyld stjirnmotor. Max-
hastigheten blir 160 km/t och den totala
flygvikten 2 065 kg.

CHANCE-VOUGHT F4U-—ID «COR-
SAIR», den allra senaste versionen av
»Corsairs har fitt sin gamla bevipning pd
6ksl 12,7 mm ksp utbytt mot 4 st 20 mm
akan. i

Malnings-
arbetet

i A.-B. Vagférbitt-
ringar och Byggnads
A.-B. Konstruktdrs
nybyggnadervid F 15

utféres av

Mdlen}ﬁrmq
0. SANDA

STOCKHOLM

everans

AV

TOREBODA

TAKSTOLAR TILL
MATINRATTNING

VID F 15, SODERHAMN

A/B FRIBARANDE TRAKONSTRUKTIONER

NYHE
SUPERFORTRESS!

] B-20 Kr. 8: — Spinnvidd 320 mm
7 DC-8 + 3:50 » 141 »
O J-21 s 2:90 » 118 »
1 Spitfire » 3:— » 100 »

Populiira modeller till populiira
priser 1 llittmetall

WEMA i v nii ittt rinr s idirainsbaiasiles
Bostad ........ e Sk e T b

T e S e e R el e Flyg 16/40
Skriv tydlligt eller texta! i

MODELLTJANST
Viirnamo

TVA FLYGARE

med 6 Ars praktik och 2,000 flygtimmar
Unska plats, Svar till Erik Flala, Tomte
liden, Sparrehoim.

FLYG 16/45
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A. RUNDQUIST
& C:o A.-B.

GRUNDAT 1874

RORLEDNINGS-
ENTREPRENOR

STOCKHOLM

JAKOBSBERGSGATAN 23
Tif.vxl. 2318 3§

Fillal: SUNDBYBERG. Tal. 284545,

UTNAMNINGAR VID FV

Forts. fr. sid. 33,

nandet som chef fiir flygfUrvaltningens ma-
terialavdelnings fliirsdksconteal. I stilllet har
fiirordnats utnllmnde majoren vid flygvapnet
D, H, von Schinkel.

Till 16jtn 1 flygvapnets res ha utniimnts
finr R. H, Wimmergren, G. P. “'llr.llur, T,
R. Jonsson, A, T. Warbert, B, 8 W, Appel-
qulst, P, O, Olsgon, J.-0, l)hlsson ‘11 non
Svidén, B, Odevall, T, G, hyllenkmk X,
V. Bandstrim, K, J, D, Liljequist, A, L, Grlln-
quist, L. E. Nordqviat, 8, L, Kullherg L. K.
Uhrdin, 8. L. Hultberg, . A. Stener, E. G, I,
Ablros, C.-D. B. Hild von Schinkel, K.-E.
Fr!ﬂwn. R. V. L. Biickatriim, A. G. Ridbam-
MAar, 8, I-’nn:wall och N. G. Jangson, samt
til Ihjtn 1 intendenturbefattn 1 ﬂyuvnpm-tn
res, fiur B, A, Lindqvist, 8, T. A, Ohrstrim,
K. G, A. Hellner och 1. B, Rhrning,

Som 16Jtn | flygvapnets res ha rﬂrnrdnlgru

L

filnr N, V. Gberg, P. R, Erlesson, O, G
Bjlrnhagen, F. L. 8jiiberg och G. Menotti.

Till militirmeteorol ha firordnats ¢ o mili-
tiirmeteorol T. O. Eriksson och ¢, 0O, P,
Herrlin, Stockholm,

Till 1iJtn | flygvapnets resery har uitnlimnts
filnrik D, V, Furiiker.

l-hging av andra graden vid flygvapnet
N.-P. Thelander och N, G. Samuelson har
Tt kugtens tiilnsteklass.

Som glng av tredje graden 1 flygvapnets
reserv har firordnats flyglog-asp 8B, 0, Lun-
din, C, R, Nicolin och G, W. Persson,

LAGESVISARE. Bendix Aviation Corp
tillverkar ett instrument, som automatiskt
anger latitud och longitud. Startpunktens
latitud och longitud installs pa instrumen-
tet. Detta visar sedan kontinuerligt ratt la-
titud och longitud under vigen, forutsatt
att vindstilla rider. Navigatoren fir in-
skranka sig till att rikna ut korrektion fér
vindens inflytande genom uppmaitning av
avdriften, Apparaten anvindes i B—29
sflygande slagskepps,

INDUSTRI-,

TELEFON: 1090, 4090,
4690, 5390.
Linjeviljare

L

HUS- och
BROBYGGNADER
BYGGNADS A.-B. KONSTRUKTOR

USA:s FLYGPLANTILLVERKNIN!
kommer enligt officiellt meddelande att
nedskiras med 15 % intill slutet av detta
ar. Full tillverkning kommer dock att aga
rum och i vissa fall t o m okas betriffan-
de sidana typer som B—29 »Superfortresss,
B—32 sDominators, A—26 »Invaders,
P—80 »Shooting Stars, C—82 »Packet» och
C—54 »Skymasters. Tillverkningen av
B—17 »Fortresss, B—24 »Liberators och
P—38 sLightning» i ett stort antal fabri-
ker kommer att upphora i och med utgin-
gen av juli. Tillverkningen av jaktplan
kommer att koncentreras pA P—80 »Shoo-
ting Stars och de sista versionerna av
P—47 »Thunderbolts och P—51 »Mustangs.
Allison-verkstaderna skall upphora med
nuvarande tillverkning och koncentrera sig
pa aggregat for P—B80. 19 140 fpl skall byg-
gas under nasta budgetir for flottflygets
rakning. g

FRANSKA FLYGVAPNETS STYRKA.
Franska flyget har nu enligt INTERAVIA
1100 flygplan i forsta linjen, de flesta av
amerikanskt ursprung. Detta ar dubbelt si
minga som vid krigsutbrottet 1939, Han-
garfartyget Béarn haller pd att ombyggas
och det brittiska hangarfartyget Dixmuide
har stallts till franska flottans forfogande
av britterna,

Lidingd

FALKS KAFE

Htockholmaviigen 51 - Telefon 652013
LIDINGS
81 — God och villlagnd mat

Linkoéoping
Till fackmannen

viinder alg den kloka inklparen. Vi fiira
av egen tillverkning Miybler, Duchateller,
FiAtbljer, Madrasser med prima tagel
Renoveringar ocli omstoppningar m. m.

Briderna Benngdrd

LINKSPING - Tel. 38047

Nygatan 10 -

Malméb

Fredrik Nystrom A.-B.

Kungl. Hovleveranthr
MALMGY

Biista InkUpskillla fir sportproviant

KAFFE - KONSERVER - BPECERIER

MODERNA MOBLER

for heminredning och komplettering

A.P. GYLLENS Mébleringsaffir

MALMO - Tel, 22492

Utstlillning och kontor: Amiralsgatan 156
Fabrik: Majorsgaten 15

FLYG 16/45



Stockholm

Flygls pumpar

Vid Flygvapnets alla viirmeanligg-
ningar, vid Arméns regementen och
tistningar samt vid Marinens viirme-
och vattenuppfordrings-anliiggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygls pumpar

Stockholm

Margit Jonssons

FISKAFFAR

Upplandsgatan 71 . Telefon 30 106 84
REKOMMENDERAS

FISK, FRUKT och GRUONSAKER

SPANGA
JARN- ocs FARGHANDEL

Telefoner 36 00 70 - 36 20 03
God varn tlll riitt pris!

GOTTO-KONDITORIET

Fredrikslundsviigen 20 - Akeslund
Telefon 20 37 51
Fillal: Rirliiggary, 30—82, Abrahamsberg

Telefon 259770

En tirta frin Gotto-Konditorlet gir alltid
gueeds! Rekommenderas

Metaliskrot, Jarnskrot

Hégsta pris

NYA SVENSKA SKROT A.-B.
Norra Stationsgatan 21 ® Tel. 306523

Viirn liga omkostnader gir att NI SPAR
PENNINGAR genom att kbpa Edra miib-
ler hos oss, — Moderna enromsmibler,
soffor, fitdljer, ottomaner, bokhyllor,
kiiksmibler, triidgirdsmdbler m. m. Sing-
kliider och mattor.

ELVES MOBLER

Ustgitagat. 79 M, WELDER Tel. 44 10 05
KREDIT ORDNAS

GARDETS
Ur- & Optiska affdr

Valhallaviigen 145 Telefon 62 35 30
Stor sortering av alla ur

Ur repareras under bhetryggande garantl!

Kafé, Konditori o. Matservering

Spingaviig. 20 - Lilla Ursvik - Tel, 2833 90
Gott kaffe God mat
Gods smilrghsar
Musik Hembakat briéd
Tartor pl  bestillning
Lilskedrycker, Choklad, Clgarretter

Viirdsamt HANNES GILLBIO!I'.Q_

Alla som siitta viirde pld eleg, o, slitstarka

kipa dem i

LARSSONS SKOAFFAR

Grindalsviigen 27 - Grindal
Telefon 45 21 42

Stocekholms néarhet
Wahlquists Firghandel

Osterviigen 10 — Telefon 273995

RASUNDA
REKOMMENDERAS

Ax. Hellzéns Livsmedel
Allévigen 271 o  JAKOBSBERG

Leverantér till Officersméssen F 8
BARKARBY

Caié & Matsalarna

Hiipselbyviligen 18, Hilsselby - Tel, 38 05 07
God och viillagad mat - Gott kaffe
REEKEOMMENDERARB

HASBELBYVAGEN 1 - BPANGA
Telefon 36 19 77

REKOMMENDERAS

BOFIA JOHNSSON

Mjolk & Speceriaffiir

Upplandsviigen 20 - Bromsten
Telefon 36 16 15

REKOMMENDERASR

Edvin Karlssons

CIGARRAFFAR

IN- & UTLANDSKA TOBAKSVAROR
Tidningar . Papper - Film - Framkallning
Btockholmseviigen 22 - Bromsten
Telefon 36 10 72

Byggmadstare
VALFRID CARLSSON
Stavaniis - Telefon 12

Utfir alla inom yrket fiirekommande arbe-
ten, sisom Nybyggnader, Reparationer,
Vilrderingar,

Sundbyberg

Lars Erikssons

KOPPAR-, BLECK- & PLATRLAGERI
Vretens gird - Sundbyberg
Tel. 28 07 90 - Bost. 28 33 45
Firtenning med rent engelskt tenn, Arbe.

ten 1 rostfrl plat., Utfér | Ovreigt allt vad
till yrket hilrer. Billiga priser!

NSodertilje

Sjdlvserveringen

Renstlernns Gata 22+ Tel. 43 19 25

God viillagad mat till humana priser
Gott kaffe - Godn smirgisar
Obs.! Nyreooverat
Ultramodern trivsam Inredning - Ny regim

FLYG 16/45

OMSLAGSBILDEN

Hr tagen av FLYG:s
utslinde Pro Mille 1
snmband med segel-
fiyg-8M, Det lir Olle
Carlsson, FB§, som
kliver ur sin Welhe |
Ulvhult, Lijtnant
Carlsson flig firres-
ten sin guld-C-distans
fire tidvlingarna, som
framgdr av en notis
I detta nr,

Warenbergs
Akeri

Rekommenderas
Telefon 300 65
BODERTALJE

Gynna

VARA ANNONSURER!
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var B:F Man
AR KONTROLLANT

Vid tillverkning av flygmotorer stillas helt naturligt

exceptionellt hoga krav bide p& material, arbetare och
ingenjorer. Defekta flygmotordetaljer f& under inga

omstindigheter monteras, Det iir i detta fall biittre att

Varje motor

filla @n att fria, annars std minniskoliv p& spel. Var ;
- provkéres i 8 timmar, demon-

6:¢ man #r kontrollant och kontrollverksamheten hos teras ddrefter helt och under-
oss ir mer omfattande #n hos varje annat svenskt in. sokes mycket noga, monteras

dter och provkéres ytterligare
dustriforetag. Vi ha kemisk, mekanisk och optisk kon. ca 5 timmar fore leveransen.

troll samt dessutom en speciell rontgen.anliggning.

TROLLHATTAN

SYENSKA FLYGMOTOR A-B. - TROLLHATTAN

SVERIGE

@



