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S. O. 6 000 heter eU nyu enmotorigt 
franskt reaktions-jaktplan, konstruerat a\' 
S. N. C. A. du Sud OUdll (Bloch) och ul­
rll~ta t med eU «aktiOIlsaggregat som kon­
Slruerats och byggts a... Sociele IQteau. 
Spänn ... idden ar 9,16 m, ... ingytan 14,3 m' 
och f1yg ... ikten c:a 3600 kg. 

ARSENAL VB 10 ar eu nyll franskt en· 
sitsigt jaktplan, som pro ... f1ugits i början 
av juli. Ö ... riga uppgifter om planet saknas. 

AVRO TUDOR I kommer enligt Daily 
Express att börja serietm ... er!<as i augusti. 

AVRO r UDOR II, den kontinentala 60-
p:1.uagerarversionen a ... :.Tudor b, beräk­
na~ bli pro ... flugen i novembtr samt börja 
serietillverkas i januari 1946. 

VICKERS VIKING har nyligen provflu­
gits med mycket gott resultat. Serieleveran­
serna beräknas börja i decembtr. 

HANDLEY· PAGE " ERMES skall,ock­
så enligt Daily Express. provflygas i sep­
tember. 

GENERAL laA EAKER antas i den eng· 
elska pressen bli general Amolds efter­
tridare som chd fö r hela USA-flyget. 

SPITFIRE H. F . VI har nu släppt, för 
publicering. H . F. V I ... ar egentligen endast 
en :.höjdvenion:. av :.Spitfire V:.. Den 
skilde sig dock från Mk. V genom att den 
hade större spännvidd, 12,24 m (Mk V: 
11,22 m) samt alt den var ut rustad med 
tryckkabin. Be ... äpningen bestod a... antin­
gen 2 ~t 20 mm akan dler 8 st 7,7 mm 
kSJl. 
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Chiropractor E. Ste lzer, Huitfeldtsptan 
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TandJäbre Knut Chrlrstrim, Finn Malm­
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Rekommenderar 51na 

UTSÖKTA BRÖDSORTER 

HALMSTAD . Tel. -489 - 11 3l 

. ~ 
l!'1.YGDKÄKTY.U, MöS:>UR och }lASKElt 

Marthalls 5yindustri A.- B. 
T~l efon mM L I .Iltllp l n l 

USA REALISERAR FPL. Omkring 3 OOJ 
skolflygplan realiseras f n i USA. Ilen.s 
ursprungliga pris ... ar c:a 9000 dolJar. De 
utbjudas nu för 875--2400 dolJar. 

BOEING B-29 MSUPERFORTRESSM 
är be ... ä pnad med 10 il 12,7 mm ksp, alla 
i dubbellaveItage. Tidigare fann~ deuutom 
l st rörlig 20 mm akan i stjärten, mCn den 
bar nu ta"ils bort. N'Agol eller e .... nägra 
av dessa dubbla ksptorn har på de lIC'na~t 
tillverkade 13-29 :orna utbytts mOl 12,7 mm 
!tsp i Io: ... a(\ruppella ... ettage. Samtliga tom är 
fjä rrmanövr~rade och kan skötas frin oli­
ka s\o:j utstationcr. 

NY SORTS ÖVERTRYCKSHY'IT. Mr 
WaJli~, Vickers-Annstrongs Ltd., har kon­
struerat en övertrycksh}'tt, där väggarna 
beSlår a ... ell nät, ... ä ... t av ståltråd och van­
lig lråd. Tätning åstadkoms genom två 
lager av gummi. varav ell är självtätande 
för projektiler. 
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lem års 
strids­
iörhållanden 
f"lfkon l/lade dessa 

ITysmotorer 

;;;;;;;:t"l,h. Bn'lnl tlYHllidmotorcr spelat en huvud. 

och hchil1a Rygiivcrligs.enhct ö,'cr 

slidmOfu(cr _ filrbiunlde och full . 

I~~::::;~\~":ndc r dennA period liV p:!.frcslandc 5tridsförh~l1anden -
icke övcrtrifl'aa Aygmotor i virlden. "Hcr<:u-

utrulla r '. "H.lir .. III", "Lancaster II", 

"Srirling" och i frimslI Itridslinjen, har bcvis.al 

liS ,'ara en u ' und« kti~t. Bristol liidmolOf - ballCnd 

pi principen enkelhet hög effekt i RlrMlbndc till de vlllCntliga 

minimal översyn _ en logiskt underlag 

att bli principen bakom framtidens krafckllla. 

D"."" illwlr"tiofl viJllr 'ni 
,,,.jo i ryli,,Ju/I «ft.ulill' 
Iii'.". . . K.r"M'ofUmIt/t 
IluuIrJtJi, IltlUMP 10M 
biJrQ~" liII JJiJJy/ftl,ul/ 

,dAlul /Kil rfftJuillittl. 

~. flysplan och motorer/ o ber6mda i kri~ , elfer frej 
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[HOBERT -
EMEDIN ... 
I dena f.n ""Ides Choberl -sy.temet, emedan de.. princip med 
kontrol le r,.d expansion pi eu hipnadtviiehnde sätt hindr.r de. 
fonnerin!; av pilten. Expan5ionen bqrinsal av nith.mmarhuvu. 

det. Itorlck... den iir fu1l5li ndi(l oberoende lV dcn enskilde 
nitlren. Mton del fi nD~ andra fÖrdel.r tom poeka pi Eder upp­
rniirkllmhct l F'rin;inkning sörjer för .btolut jämn yla •• . pre ... 

passning climineur vibrationer ... och deM mlnllsidiahet giir 
Choberuystcmct idealiskt för hopfogningar vare sig det nu ,äl. 
ler precisionen inom nn:lndustrin eller de s törre lolcn.neerna 
" id huthy lQlcn etc. med .Iorlcor h in li8'" lältlMlJlI eller 
5/16" hiirirdigt stil. Vår. forsknlncaingcnjörer st! gärna till 
tjinst med fullständig. detaljuppgifter. 

""' CHOBERT~tFOR BLINDKIlNING 
AVLlllON DEVUOPIIENTS LlIIJTED. (,"GSIOUINE HOUSI. m.m HIGH HOLlOaJII. LONDON. W. C. I. IMGWD 

A .. latlon Denlo.,.-nh (:''''''''-) Ltd .. III Km._ 8 lrMi Welt. T o .... to 
A ... 1ra.Jloln AIf"nt" Rob.,r t Dr,.,. ., (:0. (Pt7) Ltd .. I II-II Lltl l" Bo .... " 81.....t. Me lbourII,. {J. 1. 

Indlll n A lfe ...... ' R . V. Dund • • (I~.'I~nl Ltd •• BolllbaT 

FLYG II/ U 3 



lUllUll 

.mINU" 

IlUIIUfU 

PRO PE LLERBLAD 

J ablo-bladens r.sultat på Storbritanniens 
bästa ftygplan, däribland Halifax, Spitfire, 
Hurricane, Beaufighter och Wellington har 
f'orekaft'at dem ryktet 80m "världens bästa". 

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN 

ÄRO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD. 

Större bomblast under krig_o! 

Större betalande last i fred. 

JABLO WORKS, MILL LANE, CROlDON, SURREY, ENGLAND nYG 11/45 
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.... ORDE .... S STöRSTA FLYGTIDNING 

G. KNUTSSON: 

FÖR FÖRLIGA VINDAR 
Svenskt trafikflyg seglar just nu för fö rliga vindar mot ny. 

rekord. Flygpas.sagerarna står i kö p1 de lokala flyglinjema 
och det ser faktiskt ut som om svenska folket hade börjat på 
att bli aktivt flyg~innat. Det flyger faktiskt i en :ddan utsträck­
ning, att Aerotransport knappast vet sig nAgon rM. ABA:s flyg­
materiel utnyttjas till 102 procents kapacitet, för att nu använda 
en kliche !10m skapats i della överdrifternas tidevarv för att ut­
trycka, alt vartenda flygplan g1r fullbokat till sista plats. Aldrig 
någonsin har ABA haft en sMan good will hos den resande all­
mänheten, aldrig någonsin tidigare har heller AlBA:5 reklamav­
delning vAgat utropa: Gud bevare oss för reklam. Vi kan ju inle 
en~ ta emot alla som vill flyga. 

Allt detta ar ytterst ~Iädjande bevis för att flygåldern verk­
ligen också nått Sverige. Det har tydligen ptt u!lP för svenska 
folket, att flyget ä r ett naturligt samfärdsmedel med många för­
delar framför de )'tbuntlna. Det är också glädjande, alt folk änt­
ligen slutat upp att tro på trafikflygets ,oerhörda risker:>. Visst 
är det klokt och naturligt att ta en flygförsäkring, innan man 
startar, precis som man tar vilken resdörsäkring som helst cx:h 
därigenom personligen slipper att ta de ekonomiska risker, som 
ett bolag gärna· vill ta för en. Men det är i alla fall bra att man 
tagit bort den synliga reklamen för dessa flygförsäkringar. 

Att Aerotransport kan klara den enorma trafiken just up med 
den begränsade flygmateriel, som st;1r till förfogande, är helt 
enkelt en bragd, men en bragd som möjliggjorts genom ett fÖre­
dömligt förutseende. Att de beställda och redan i Texas leve­
rerade DC-J :oma ännu inte anlänt till Bromma är inte ABA:5 
fel. Däremot är det till stor del ABA :l; förtjänst. att denna be­
ställning godkänts av USA:5 statliga myndigheter, lika väl som 
det är ABA:s förtjänst, att det i dessa rusningstider finns till­
räc!cligt många utbildade besättningar. ABA:s erkänt skickliga 
tekni~ka personal är ockd ett levande bevis på företage\;lJ för-
utseende och kloka förfredspolitik, I 

British Overseas Airway! flyger nu ena dagen till Stockholm 
och n;;'st:;o. dag tillbaka i81'1\. 511. 'p"rsam med materiel och peno­
nal kan inte ABA vara. Nej, AllA flyger numera bara dubbel­
turer utomlands - fram och tillbaka på dagen - vare sig det 
nu gäller Warszawa, Paris eller London. Detta är nödvändigt ur 

materielsynpunkt. Den flygande personalen är mindre uthållig än 
flygplanen och därför göu det också utbyten under de långa 
flygningarna. Flygsäkerheten har alltid, ä r nu och kommer alltid 
att vara ABA:s rättesnöre nummer ett, sedan må passagerarna 
stå i hur långa köer som helst. 

P1 annan plats kan läsas om ABA:s flygtrafik just nu. De 
gamla fredsrekorden har lika liten chans som medeldistansre­
korden, när Gunder Hägg och Arne Anderssoo möts under ide­
aliska vaderIeks· och banförhållanden. 

SI LA - värt interkontinentala flygtrafikföretag - har ännu 
inte hunnit sJä n1gra rekord. Men tre s k provflygningar tiIJ New 
York och 11er har genomförts tidtabellsenligt precis enligt rit· 
ning.arna. Om ell par månader gör :tJin):t den första Te!\an till 
Rio de Janeiro. Det finns numera inga sträckor för linga ener 
för svåra för de vältrimmade svenska trafikf lygbesättningarna. 

Det kan kanske sägas på sina håll, att vi nu sitter och s~(är 
guld med våra täljknivar, bara därför att vi råkat stanna utan­
för kriget. Men ingen kan beskylla oss för att inte ha slipat v~ra 
täljknivar lika vassa som någonsin en r1lkkniv {rM fukilstuna. 

• 
På Alleberg och i Örebro har årets stora segelflygtävlingar 

just avs lutau. . På Alleberg hade tävlingen för första gången 
rang, heder och värdighet av svenskt mästerskap. Det var na­
turligtvis tråkigt för vår hittills framgångsrikaste segelflygare 
Bengt Olow att inte bli förste s\lenske segelf\ygmästare, men det 
gh m;1nga flera t;1g fÖ r honom, och på sätt cx:h vis var det nog 
lyckligast för svenskt segelflyg, att en outsider som Sven Alm 
tack vare en \ltomordentlig flygning till Feringe och utmärkt in­
sats fÖr övrigt kunde vinna. D<!t hade blivit för enformigt med 
en tredje Olow-seger i rad på Alleberg. L1t oss hoppas, att någ­
ra fler civila segelflygare nä.ta Ar kan vara med och tävla om 
stltnsko miislerskapcl, lom inte bör vara ett flygvapenmä:!lterskap. 

I örebro ulJprepade sig med nästan pinsam följdriktighet förra 
årets händelse. Den skicklige Fred Nordholm - al\ heder åt ho­
nom! - gjorde en långflygning redan första dagl'1\ och ~edan 
stod Västerås inte att hota i lagtävlingen. 

Det blir säkert en dd diskussion om reglerna i båda tävlingar· 
na. FLYG återkommer. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt • • • 
men tag inga risker -
rag lufrfärdsförsäkring 1 

F Ö R SÅ KRINGS BOLA G E T 

~!'~~t!f!ir\1l 
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel :23 :u :20, 

V år V; lls t - Er v in st. 



SVEN ALM BLE\T MÄSTARE 
D~ forsla .rtmlSka tJliirt,rsku/,s/äv/i"gurn/J ; .ugtljf)'O iiode rum pd AI/I'b/rg 
i siw/tt av juli. Rau/lalel VI" Öt"N'asRllIId, ,rd Ii/{ vida nll dm sl'gerlif>pod, 
Olow /tam'lOd, pd lillllt "'alS, delvis kUlISRe berOflId, pd oU illgell verk­
ligt krlioondt orh skiljande s/rärka utl}'st,s - !!dgal J(lI/l f ii gav uni/w 
till en del '/fismöjt, Löjtllolll St',,, Alltl kiimpodt sig upp till Iii/fil /Hed sill 
»tf1Som!lyglli"g. till FUltlgt och höll sig där de f}'ra sis/a tävliugsdugonl(l. 
FOlljuukarlI Gös/o Bn'lIk /dg l/allom lätt j hiilanm och' kllf,p/,udr in pa för­
sp ,.dtlget III tll vädrl'l kapade pv tiil//ings/idell med tvd dogor och Alm blev 
'mir förste sv<lll$ke mÖs/d'.- i stOd/lyg. Slulrl'stdtukt /flllgst /I':" t h pd sid. 9. 

strålnillptermiken var utmärkt, och nåd­
de så småningolll målet. Ringborg hamna­
de :lutC:l men han omstartade också bara 4 
min före »taptot» kl 17. 
Dagen~ man blev 011, Cc.rllSon från F 8. 

som fick kortaste tiden, ö6 min. Strax un­
der toppen - som vanligt - kom Qlow 
frän J.1ygledningen (d v s fl)'gvall1lets led­
ning). Så här se r fö rsta dagens pbcerings­
lista ut (flygtiden i min inom parentes): 

fl L } ' G : II 

N är irets segelfJygkämpar i f ria kla!· 
sen kom till Alleberg den 18 juli fick 

de ett förtju sande mottagande: åska och 
slagregn. Föran\a och deras medhjälpare 
gick omkring i bara barlbyxorna och pys~­
lade om sina Weihe. Men det var i alla 
fall ingen slokande skara unga män SOIll p!I 
kvällen samlades i restaurang .. örnboet .. 
för att fl förhållningsorder av tävlings­
ledaren major C. O. lIugosson. Tiden före 
il<:gelflyg-SM:3 hörjan hade nämligen be­
härskats av outhärdlig värme och vissen 
termik, varför det antogs att äskan skulle 
verka uppfriskande p1 väderanrla rna. Del­
vis fick man rätt - det blev bättre ~egel -

PRO H I L L E I l 1.I:IJtll Olle Carl •• QU. ~'R. 112.8 vQAuar (1;11), 
_ Zj IIiJ'" n""arl Oh,,,·. ~'IYJ!'ledll. 111 .0 (671. 

:\1 tlllJ mi.la )la/("""",,". Jr' I. 110 (80). "I 
llI"r O,mnllr Catl~""J\, F 1:\, 100.' (701 ), II) 
I"JIII A.., .. ~1.lIllun"n, 10'21. IIlo'i,oI (711), 6) 

flygmöjligheter, särskilt för de 
flygvana flygvapc:ngossarna. 

instrument- Still' .'i!arerhLot,l. \'lIRte.b )o'K. IO"~' (77), 7) 
IIIJell Ilen!!'! Fludlin. Jo'U, 101.8 181). 8) Slarur,1 
I.ar~~Q". "Inckho)ll\~ fl~'K, 00.9 (I~J), Il) IlIjtn 
Sv.,,, AII11, ~'O, Qth tilnr '['o . d He.U". F"', 
IMJ.2 (IH). 11) IIlJtu Jan Anclt'r.~Qn. F 12. 

~1m.8 (00), 1:1) ranJ Gfo.ta Ilrh~'J811, 1lG.1I (00). 
13) löjen Arn\! JnrQU, ""1, :2 (112), U) 
fil . ... 1t HUII'Q öhull'Olt. Jo' H , 11,8, Ull nlJtn 
.'Ql ke lthll/ho, /I'. )o' tI. 8,9 I'Q1nll'. 

Torsdagen den tf Juli 

HastIghetsflygning till Sdtenils 

Ja, tgentligen återgick vädret den här 
dagen till .sitt tidigare, slöa tillstålld med 
gnrl .,anne och mindre god tennik. Det vaT 
mest torrtermik alltihop och fÖr..r.ma h,lII­
kade sig fram tin dagsmälet Såtenäs (62 
km idn Alleberg) ungefär som smörklic­
kar på varma potatisar. 

Vid halvcIvatiden började molnen :lse ut 
som folb och fö rsta tävlingsstarten på 
Alleberg I'HS gjordu av kampsugne f'lo­
dhl f"'-n F 9. Han dansade ner igen och 
den verkliga kraft5amlingen kom förs t vid 
halvtolvtiden, d1 ~u Brinh fra~ 
inledde en total eTlel1t1ömnillg av altet. 
Klockan halv två var det tomt på !Jerget, 
bogser-~10tharnas motorer tystnade, solen 
gassade, friden härskade och endast ljudet 
av flygarfruama Olow5 och Alms flitiga 
handarbets!tickor hördes. 

Berlin fm F 4, Ringborg från F S (27 
xm) och Öhrstedt frin JO 14 (45 km) hade 
ramlat ner pta vägen. Av dessa hann de två 
förstnämnda hem och starta pta nytt. Ber· 
lin gav sig i väg strax efter kl IS, när in-

o,.n.t OIQ .. Ut"olH ... 0<1 ,·iiU ... hh. 

.IIIU ....... fee r IrfkU. landnln. p' ~I" .. Il l dl .. 
Uhhuli. 

Dagens väder gav ä"en de tvi civila del­
tagarna en ehan.'1 och skaplig placering. 
Men hur skulle det bli i fortsättningen? 

Fredagen den lO 

I-Idstlgh.bliMlng till Kdrlsborg 

En dramatisk ' dag. Askfrontemu dag d1 
det skulle behövts lika många bogserflyg. 
plan som segelplan. Det gällde sekunderna. 

Vädret såg nlggigt ut men det skulle 
komma att finnas krut i dc rullande moln­
bankarna. 

Tio minuter över elva kom en åskby, som 
tog med sig F 8-Carlsson och Alm. Resten 
fick vänta till nä,ta tillfälle, som kom halv­
tolv med en mäktigt rullande åskfront, 
mäktig i bredd och hastighet samt åtföljd 
av våld5amt störtregn. Med den fronten 
hann fyra man komma iväg: Fägerblad, 
Ringborg, ]ufors, .!hi!Jh. De övriga fick 
nöja sig me(l att krypa under vingarna på 
de kvarvarande flygplanen medan regnet 
skvalade, vinden f rlskade till halv orkan och 
kylan tilltog. 

Men det var ingalunrla slut för dagen, 
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:v 8_ch"u ffll . " n UIJtn .. nl. ' I" .. ehot .er .IIO d U 
' .... 18 lI'enp8!U>1. ...,h . UIo"m_ hlimtnl n •• _ 
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fast man hann med att smälta lottorna~ 
goda mat ordentligt innan något hände igen. 
Strax efter halv fyra blev d~t oro i lägret 
- en ny front anlände i god !<ondition. 
M~d några minuters mellanrum drog 
Motharna upp Floden. Olow, Berlin, F 21_ 
Magnusson och Andersson. 

Hur gick det då för :tfrontkämparnn? 
Jo. i den förc!öpande åskbyn hakade sig 
endast Alm fast och landade m3.let -
69 km flygning - efter 68 flygtid. 
~n första fronten fick äran 

m~ 

Och kvar pl1 Al!ebergskalotten stod F 1-
Magnusson och :tFlygar-La55u från Stock-
110Im - enda trösten de hade över urakt­
låtenheten alt inte försöh koppla på sista 
fronten var att de hade fem andra kam­
rater som inte heller kom fram till dags· 
målet. 

Genom sin snälltågsåkning på 44 min gick 
ijr jnk unD från tolfte till första plats _ 
-ett raskt hopp! r övrigt dg pl:u::er;ngs­
{och omplacerings-) -listan 111 så här. 

..:. ......... •• .k 
!!. w .. 0, o' 
~=. C: =' 

k. •• 0 • .. Q. ... 
-' , nrink. F 11 100,0 2IlG.I:I , , ~'lu<l~n. JI' D J1I6.1I $!I.3 , , Olo .... II'IY/l:le(!p 1~.6 240.11 • , M.I\"II"~"ou. '" 1211.2 230.6 , , A lm. Jl'6 130.8 m., , , AntlHUun. I<' 12 127.3 m.' , , Jufors, h' 11 130.8 2111.0 

8 • CltrIMIKlU. ". ".- u,,. , 8 Rlna:bo rtr. FO 12(1.6 12ll,~ 

" " lk>rllo. " 32.11 1211,1 

" U Clltluon. " 
, 118,8 

Höjdflygnlng till Ulvhult 

Eftersom meteorologen Walter Perslon 
rapporterade alt väderlekstjänsten på F 6 
i Karbborg iakttagit cumulusmoln upp ti ll 
omkring 8000 m höjd bestämde tävlings_ 
ledningen distans· och höjdflygning till 
godset UJvhult vid Vätterstranden mellan 
Hjo och. Kar lsborg, 54 km från Allcbcrg. 
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Det spred sig ett sällsamt sus vid morgon­
uJlP~tällningen, d3. major Hugosson varna­
de flygarna rör aU i den starka västliga 
höjdvinden driva ut över Vättern och då 
han meddelade siffran för det nuvarande 
världsrekordet i höjd . . . 

FLYG:s utsände följde med kontrollan­
terna till målet och efter en timme syntes 
en Weihe i molnkanten men den försvann 
upp i det grå åt nor r. Det var Gösta 
Magnusson frAn F I, som !;Cdan berättade 
att han varit uppe i två timmar och bl a 
hälsat på i Askersund och på andra sidan 
Vättern. Det sistnämnda var förresten in­
gen tillfällighet den dagen, ty det var flera 
som hade varit lite över eller på andra si ­
dan det stora vattnet och tagit sig tillbaka 
i motvinden. Men nAgra rekordhöjder blev 
det inte, eftersom det meteorologis!<a för­
modandet var föråldrat vid det laget. Ter­
miken var svag även inne i molnen. Stör­
sta höjdvinsten fick Jo" l-M(lgnussOII med 
3175 HI. Brink blev tvåa. Spännande se­
Kunder innan de landande kämparna hann 
tala om Ilur stor höjdvinsten var .. . »Skp 
Carlsson från F 13 skämtade om något pl1 
6700 m, vilket var mer än nerverna tålde 
- det höll på bli kollaps och så småningom 
lynchning. 

Det var åska i luFten med några fronter 
och de som kapat åt sig någon höjdvinst 
att tala om hade alla haft nedisning. Vallen 
i inst rumenten och väntande pyssd efter 
h~'ffikÖrnillgen ... 

Tio man av de femton tävlande kom 
fram till målet. Av dessa tio landade åtta 
tämligen samlat under ett IJar timmars tid. 
Sedan väntade vi ända till Femti(len på ef­
termiddagen, då först Fägerblad satte sig 
hos os~ . och sedan Olle Carls~oll från FR. 
Stig meddelade att han hade den minsta 
höjdvin~t mall överhuvudtaget kan få och 
sedan blev det Carlssons tur att berätta all 
hans höjdvin~t var världshistoriens minsta. 
J själva verket hade Fägerbbd 27.; och 
Carlsson 225 (han hade på vägen varit nere 
Ullder Allebergs nivå). Eftermiddagens ter­
mik var så snål att dessa två målflygnin· 
gar måste betraktas som prestationer. Nyt­
tiga också, ty Olle fick därigenom uppsla­
get till en ny tävlingsform : mAI flygning 
ulan att någon gång få stiga över urkopp­
lingshöjden ! 

De tio som kom f ram var: F I-MagTlns­
son med J 175 m höjdvinst, Brink J 150..rn, 
Alm J 075. Floden 3025, OIO'W 285ö, F 13-
Carlsson 2375, Jufors 2200, Ringborg 
1400, Fägcrblad 275 och F-8-Carlsson 
225 m. 

Som ses av nedanstående placeringsl!sta 
bibehöll prink sin ledniIli. medan F 1-

!ko.mlln~ v id p m .. ,"",.,. Nej. lirtAt. nedmon_ 
t.,nuL" fly .. pl"n pil \1I " l> n lt med d en flodfn ....... 
_Mol" .. I" brod ..... nllr .... . t • 

h,t .. nA .. " n ,\I"'8 t"nev'"ar~ "'''n 1 .. " Junk .. rfl 
Oll.t .. l l "cnnuon, ... I , t ~Y'C"._.II. 

Magnllsson med sin dagsseger strävade sig 
upp från tolfte till sjunde plats. 

...:. ..... .., .,;~ •• ." 0. 
" .. -.. - -, ~'" f& ~='J! Q. "-.> .~ - , , Brl uk. "" ~.17(i IMI.2 "., 2 , Jo'ludt'n. " , 3."" 14(i,2 ~O:1.lI • , Olow. ~·ly/{l{O(ll1. 2.1I.'iO UIl,4 371J.1l , 3 Alm, Jo' ~l ~.07~ a7.2 374.2 , , Juf"rM. "" . :!.:!OO I~I,~ a.~1I.2 

" 
, <:arb~on . • ' tS 2.3711 125.6 ".9 , , 

MRg"U~."", .' 1 s.nG 11lUl \.~1\,lI , 
" M""u"~"(\,,. F 21 "" 230,6 , , 1Ilui:bu rg. ,. , 1.41~1 .." 2211.8 

" " Alld,·rM~un. ~. 12 '''' 2".!a.1 
U " Car lMijuU, F8 2".!J 73.8 192,6 

" 
, Fll/{erh la<l. \'I<'K :m. 14.8 119.1 

" " llerl1n. ,.. "" 0.0 IM.I 

" " (.arM"O", StWK '" '" 125.11 

" " öhnt(~dt. ~' 14 31.8 

Det är visserligen inle nödvändigt att nå 
målet i höjd-distanstävlillg men man måste 
i alla fall gå gå över 2 mil, varför höjd­
vinsto!r ej räknas nled kortare distans. 

I övrigt kan noteras alt flygvapnets 
stabschef, generalmajor Ljungdahl, besökte 
Alleberg. 

Söndagen den Z2 blev en mycket våt dag 
och tävlingen inställdes. 

M6ndogen den lJ 

Hljjdflygnlng t'" Feringe 

En svart dag ur matericlsynpunkl. Två 
svåra haverier ute och tv:'! lättare "å J.H.,r­
get. Del gh igen från förra året att så 
snart tävlingsledningen mhte välja eu mål 
söderut blir det tr~scl och tråkigheter. 

Det var vackert väder men smått om ter­
miken - ytterligt svag molntermik men 
tämligen sk.aplig instrålningstermik. De ci-



vila borde ha en chans . .. Sällan har man 
:Jett så m1np segeJplan i molnsuddama 
över och strax intill Allebcrg, De kämpade 
om varje meteT, fick en aning sug uppåt, 
steg en bit men tappade och tryckte till­
baka och lade sig på västhanget, ~m bar 
bra. Så upp igen eller ner för landnhll{. 
Del var verkligen cn s dr dag och flera 
av förarna- berättade att dc var sjöblöta 
av svett innan dc hankade sig upp och ivig 
- ly en hel del kom verkligen ut på stric­
kan, Dagens sensationsman blev Svm Alm, 
som i ensamt majestät landade på målet, 
134 km från Allchcrg, Han fide därmed 
diuanspoingen 105,0 och för höjdvinsten 
2775 m 66.8 voäng. Tv:.\an Gunnar Carluon 
frAn F 13, iWm landade vid Viimamo efter 
112 km flygning, fick 85,6 distanspoäng och 
för höjdvinsten J 050 m 77 hÖjdpoing. 
Trea blev Fägerblad, som landade vid Näs_ 
hyllolm 9 km nordost Virnarno (2700 m 
höjdvinst) men sane sig i en .udedker och 
fick groundloop, varvid kroppen bröts av 
- samma haveri som i f;ol allts,,". Jufors 
(400 m) landade på samma sätt 25 !<rn från 
Alleberg och fick samma skada p,," sitt 
plan. PA bergel hoppade Öhntedts , tart­
hjul vid kopplingen upp och slog .sönder 
ena stabbhaivan och höjdrodret. F 1-Mag­
nussons hjlll knockade ett spant och fanir i 
bakkroppen. Felet p!I. F 14:5 Weihe av­
hjälples gmom att Öhrstedt ~ natten ~kte 
bil till Halmstad och hämtade en ny stab­
be. Jufors flygplan började repareras med 
hjii,lp av F R:s !lnidcan: samma kväll och 
Fågcrblad ulgick senare ur tävlingen. 

Dagens segrare Alm, 10m med sin ensam­
flygning tm Feringe rodde upp lig till 
första plats med Itor poängöverlägscnhet 
och , vArinhämtat fönprång, sjönk efter ur­
kopplingen ner p;\ hanget mm fick efter 
tre vändor tag pl en blAsa, som lyfte pla­
net till 1.200 m. Dirifrin stack han i vig, 
smekte ett par 5mAbl5.JOr och kOlli in över 
Mullsjö på 1.800 m. Vid Bottnaryd var höj­
den 1.000 m och dr.. u.tte Alm kun Im ett 
stort vitt moln, som gav J.OOO III höjd _ 
samt nedisning. Han dök ut ur molnet nära 
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Vaggeryd och gick rakt ut mot Vämamo, 
dit han kom p;\ 800 III höjd efter att ha 
passerat ett kraftigt regn. Sedan flög han 
resten - omkring tvA och en halv mil -
utan kurvning och med endast 100 m höjd­
förlust, samt att termiken svek Olow, som 
därför aldrig kom iväg ut på sträckan. 

Denna dag IJlacerade opålitliga vädefJCu­
dar ut segdlJlan mellan Jönköping och Fe­
ringe - sirskilt då i tnklen av Viirnamo. 
AnderuOfl (2 550 m) landade på Hagshlllt$ 
flygplats, F 21-M:alr'llls!IOSI (2025 m) J km 
söder Vimamo och :.Flypr-U55e:' (575 
m) en mil söder Skillingaryd, o s v. Ut­
rymmel tillåter inte alt berätta om var alla 
landade men titta noga. på dag5placeringen 
p!J. tabellen här nedan - den säger en hel 
del om omkastningarna. Det viktigasIe var 
att Alm gick upp till topplåtsen med bred 
marginal. 

Övriga höjdvin,tcr : Floden 1 000, Brink 
775, Carlsson 650, Ringborg och Berlin 575. 

"- ,- '. ~. -. t· 
~1 •• S· , , A]m. l'R :!2U 

-' 8 lIrtnk, ).'11 "',O • , ('.r] .. oll .... IlJ 1112,11 , o t"lndf-lI , 
" O ""O 

O Olow. ~' I Ult'flll , O lllll'lIl1.MII. F 2t 131,4 , • Amten""", ~'12 lsa,1 
8 l:! Jurou, ." 12.1 
O • II'BlI'crbtld, \'FK 1411,0 

" 1I111'/lUUU/I, " , 
" " IIInll'IIofll', "' 12.0 
l:! , <: .. 1"';>/1, Jo' Il 311.1 

" 
, 1' .... 011, ~tn"K ". " n lIerUn, Ii' 4 ""O 

" öIIUIt'dt, F 14 

T lsdogen den 14 

HGst'gh.tJnygnlng till UlvhIl l' 

"" •• -. 
~l .... 

nO,T 
'HU .... 
370.9 
"',0 
,,",-
l1li1.9 
328,1 
Ynl,8 
2:i8,8 
2:W,T 
20.'1,0 
1114.1 
:aUt 

Spänningen hörjar bli olidlig på berget. 
Skall Alm Iycka.s hålla ledningen eller får 
Qrink tillfälle att !Jevisa hållfastheten av 
Slit valspr.1k :.De skall gou:.? Och kommer 
Olow snart farande som en :ingväh och 

mejar ner de som står ovanför i place­
ringslistan - han är fortfarande mycket 
farlig! Ja, även ro !J-Carlsson och Flod~n 
bör man lie UJlP för. Fägerblad är IOrgligt 
nog ur leken, ly han ämnar inte reparera 
sin Weihe på grund av alt Allebergsskolaru 
snickare bör använda~ till att ställa skolans 
flygplan i ordning för de kurscr som kom­
mer dter tävlingarnas slut och inte till 
hans privata förnöjelse, anser Stig. Jufo n 
och hans lag har salt i gång för fu\la mug­
gar med rl CI! svAra reparationen. Jo" I-Mag­
nus och Öhr51l'dt har silla plan i ordning 
igel! och flyger i dag. 

Men trots alt Alm bet ihop tänderna och 
spakade tills svellen rann son\ norrländska 
iiivar på vAren blev det inga poäng för ho­
nom denl!a hastighetsdag med mAlet 54 km 
avlägsct i Ulvhull. Alla tre g;\ngerna kom 
han ner på Al1eberg. Olow spottade upp sig 
till dagsvinl!are och Iyt:kades e h er andra 
starten nå målet på 47 min. :.Det var dåligl 
kring Alleberg !10m vanligt sA det var bara 
att ge sig i väg p;\ 700 m Ilöjd med tum­
men i spårt l:., !la Olow eheråt. Stra)!: söder 
om Hjo hade han sjuukit till 250 m men 
inrillgade en kamin och steg till 1.100 ffi 

- så spik pli målet! Tre blåJOr utnyttjades 
under hda vägen. Övriga flygtider : Berlin 
56, Flodin 63, Andersson 67, Brink 71, 
Carlsson, F lJ, 7J. 

Efter dagens flygning '" 5tällningen 
följande : 

"- -- '. '. •• -. ,. ". '1 ;'3 o. ~. • o. • • , ,\Im. .. -" , 1I.I"t, ." ",,' "". -, , I'ulnnn .• '13 8M lI.'U,1i 

• , ""orl~R. "' "",O lI.1~U , , nlow, Flygt"'-I" II~ , J ~fr.l,O , • A n, ll'ruon, ~' 12 112.8 4~II.CI , , )1II1RII.""II. '" 21 ,",O oW'J.tI 
8 .fut"r_. l' 11 MU 
O l·~Ir,' ·blad, VI-'K " .. ' " • UIRlI'borg. 

" O 
10.0 m,' 

" 
, t'ul • ...,II. " . " ,O '"',' " - llerlln . .. 102.8 ,",,' 

" M ' II'''UUOII, F I 2fl1.I 

" " I :irun n. I'I-ll-'K IJ,fI 216,fI 

" öhr. tedl. )'14 .,. 
Onsdogen den 15 

HöJdnygnlng till SkllllngGl'yd 

Segelflygare är aldrig nöjda. l dag, när 
det äntligen hleven anslandig distans for 
högvärdiga segelflygare, sa Olow efter hem­
komSlen alt han utan vidare skulle kunnat 
flyga till Hä,sleholm. Kämpa.na börjar 
känna si" !10m baby-flygare och avundas 
örebro-tävlarna, som får välja sina mAl 
själva hur långt bort som helst. Viu erligen 
försv!\rade den hårda, vä~tliga vinden flyg­
ningen söderut till Skillingaryd, 84 km, men 
alt det inte var någon verklig skiljesträcka 
framgick av att sju man gick fram till må­
let. däribland den civile :.F1ygar-Lassc_, san 
rott upp sig betydligt under tävli11gens gång . 

En annan som rodde uppåt var F 1-
Magnwson, som blev :lCgerherre för andra 
gängen när höjdrIygning slod pA dagordern. 
Hans höjdvinst var 1.375 och därigenom 
klättrade han 111)(1 från trettonde till litande 
plats. Alm och I,irink höll sina inbördes 
platser men Bril!k, knappade in på för­
språnget med iiliTi poäng. 

VMI m11et landade förutom F l-Magnus 
och Lasse följande : Alm, Olow, Floden, 
Brink och F lJ-Carlsson. Berlin flög 71 
km, Ringborg 35, F 8-Carlsson 22, Anders­
son 57 och Öhnledt 32. F 21-Magnus var 
den ende JOln inte alls fick n!J.gon poäng 
den dagen. Han hade chansen med aod höjd 
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över Alleberg men Weihens starthjlll hade 
råkat hänga fast vid planet trots energisk 
dragning i lIrkopplingen. En Mothbesätt­
ning gick upp och visade ett par hjul samt 
gjorde landningstecken. Magnus fick el! 
extrastart men lyckades inte komma i väg. 

En jämn tävlingsdag men med sorgligt 
låga höjdvinster far att vara höjdtävlings­
dag. Inveuion på 2.000 m! Då var förra 
året bättre i det fallet. Höjdvinster: Mag­
nusson, F 1, 1.375, Berlin 1.350, Brink och 
Olow 1.325, Öhnledt 1.275, Carlsson, F 13, 
l.250, }o~loden 1.125, Andersson 1.075, Alm 
och Larsson 1.025, Ringoorg 975, Carlsson, 
F 8, 900. 

Så här blev placeringen efter Skillinga­
rydsdagen: 

"o '" •• •• -. !.: " •• ~ 
~ ... 0- 00 Q' Q& "' , , Alm, " 12Il,2 123,1 

- ' 2 lIrInk, lo' 11 131,2 "".' , , ('llrl~~lIn .... 13 121.1,1 ".' , , Io'I0d~D. 11'9 127.2 "'.' - , Olov.". I<'lygh'dn 131.2 "'" , O An~lerRR"". F 12 61,8 :110,8 , 
" MIlgnunon, F 21 "02.11 

8 , )laK,u,uon. lo' l 132,2 m._ 
O Jur,,", FH MU 

" 8 IJtorlln. F< .... 34{1.3 
H , I .. ,.~o". ItRFK 12:1.2 MU 

" "'Mg,'rhlad. V~'K 328.1 

" " IUngbllrg. l' (\ ".0 313,1 

" " C'a rlu"n. I' 8 20,2 "'.8 

" " öhr.tedl. y" .... 70.4 

HastIghetsflygning till Karlsborg 

Det börjar bli lite tjatigt med dessa upp­
repade mål på obetydligt avstånd från Al­
leberg .• Nista år tävlar jag i Babyklassen" 
säger Olow. Det resoneras allmänt om ny.a. 
regler och en annan tävlingsform, I ex 
nmdbonQr (Alleberg-Herrljunga-Såtenäs 
-S!<övdc-Alleberg eller andra limpliga 
~träckor) eller eloppflygning (exempelvis 
Göteborg-Ålleberg-örebro - Västerås -
Stockholm-Norrköping o s v). De tävlan­
de får ju nu inte visa vad de verkligen du­
ger till ... 

Dagens mål var Karlsborg men borde en­
ligt de flestas mening ha varit Örebro. Mid­
dagslermiken var tillräcklig {ör en sådan 
sträcka·. 

Med.a.n man väntade på att vädergud.a.rna 
skulle börja elda i himmelskaminema kom 
ett mycket uppmärksammat ekipage lit till 
startplatsen. nämligen F I7:s expressrepa. 
rerade Weihe. På måndagskvällen kl 22 
hade Jufors och hans medhjälpare överfu· 
rir Olovsson, korpral Connie Andersson 
och korpral John Johansson satt i gång 
med reparationen, vilken emellertid inte 
kunnat genomföras lilan intensivt biständ 
av snickarna Gunnar Karlsson från F 8 och 
Slig Axman från F 9. IUda dessa skick­
liga yrkesmän - som tidigare har fina re­
parationsarbeten på sin meritlista - och 
F 17-laget slet genom dagar och nätter tills 
planel var klart kl 4 natten till lorsdagen 
och Jufors kunde sätta alla klutar till med 
end.a.st td för lorade tävlingsdagar. Prov­
flygningen skedde kl Il och planet höll. 

Dt:t var en själaglad Arne Jufors som 
landade och rapporterade kärran OK. ~n­
na storartade reparation 11.\ rekordtid. var 
en prutation värd att nämnas vid sidan av 
de bästa flygningarna under tävlingen. 
Pojkama i laget hade inte sovit mer än 
sammanlagt omkring 4 timmar under lag­
ningSliden och sista natten måste de köra 
jufon i :säng för att han skulle var:a i 
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fonn att flyga på tondagel!. Att segelfly· 
get s!<apar kamratskap är en gammal san­
ning men den tål att Ilpprepas ! 

De tävlande är kampsugna och vill skil­
ja på sig. Nu hänger elitgossarna - de 
fem bästa: Alm, J!!i!lk. F l3-Carlsson, 
Floden och Olow - ofrivilligt wlidariskt 
ihop. Det kan inte vara tal om turelIS över­
.skuggande makt inom segelflyget, när des­
sa fem dag efter dag håller sig i täten utan 
att någon :annan lyckas leka sprängki l. 
~rink knappar in på Alms förs prång och 
längtar efter flera tävlingsdagar för att 
söka fullborda attentatel. F l3:s Gunnar 
Carlswn grämer sig över de c:a ISO poäng 
han förlorade, när han andra dagen genom 
en felaktig .ritninp tvingades a.tt landa 
c:a 3 km från målet - .... nnars hade jag 
legat etta nit om det andra ~tt som det IIU 
gjorl.) Floden hyser fortfarande hopp och 
friskar p:1 som vanligIoch Olow trånar 
efter en redigt lång skiljedistaltS, helst med 
hutiglietsflygning. 

SIcall Alm missa 1 

FloMn startade först på torsdagen mot 
Karlsborg (69 km) och chamiade sig lill 63 
min flygtid (tvåa tillsammans med Janne 
Andersson). O/uw satsade för allt han var 
värd och kom fram till målet pQ 62 min, 
dagens bästa tid. Skall Alm .. . nej, han 
landade i Fagcr!lanna. Skall han hinna till· 
baka. .. räcker termiken ~ Många har ti­
digare landat ute och gjort en ny flygning 
med bättre resultat - ja, Brink har t o m 
gjort ännu en start efter landning pd mrJItl. 
På Alms andra flygning hänger allt. Han. 
käcka fru .Maud och många med hentle hål­
ler tllmmen ... 

Kl I.S.SI kommer två hämtningsekipage 
tillbaka till berget. Alms och Öhrstedu. 
Flygplanen lastas ur och monteraji kvickt 
men utan hets. Kl 16.03 bogserar en :.Mb­
jagare:. UP1) Alm i luften. Han kOPlllar un­
der ett svart moln, som dock inte ger myc­
!<et. Alm segar sig långsamt uppåt och va­
riometern står .säkert inte på m):ckt:l mer 
än noll. Så· småningom försvinner han dock 
upp i molnet och är sedan borta. Det är i 
sista sekunden, .ty öhnledt - som startat 

Det Ar ritl hAnd .. t,...vb lnsen ......... tf. tlU "" 
III .... , IU~n ,m,l. termik r ~1Ia-t 010 ..... Ir 
klk ... rek.S"II.~.,rtll" At ... m .... ler ..... 

två minuter senare - halkar snart ner pi 
berget igen. 

Spänningen har aldrig varit sl stor inne 
på expeditionen. Efter evigheter ringer te­
lefonel!. Alm! Den sista gnuttan av tennik 
hade burit honom över Hjo längs Vätter· 
stranden bort till Karlsborgsfältet - milet t 
Det går en ängel genom expeditionen och 
hela det väntande Alleberg. Alm håller 
platsen, tätklung:an håller ihop som förr. 
Olows dagsseger ändrade ingenting. Eliten 
fornlationsflyger .• . 

Tolv man - alla utom två alltså - gick 
fram till målet denna dag, vilket bevisar 
det berättigade i örebrofunderingarna. Hir 
nedan följer dageru resultat (blev samtidigt 
- på grund av vadret - slMlrtsu/lal) i 
kalla siffror: 
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24.18 poäng var. Hittills delade alltså tre 
lag pi första plat~. 

Men vart hade Fred Nonlholm tagil vä· 
gen? Det var dcn stående f rAgan och !lir­
skilt vä~ te råsarna trampade llen'öst omkring 
i väntan på rapport. t<:n timtTM:' senare icom 
den ocks.\ och meddelade att Fred Nord­
holm landat på Rommched! Han hade lndt 
den icke föraktl iga medelhastigheten 65 
km/t och hela liden hän/o:t i kanlen på Ask· 
fronten. Själv omtalade han, att han hela 
tiden fick trycka planet för all inte vifta 
i väg upp genom molnen. För denna fI)'[I:­
ning erhöll han inte mill(lre än 204.6 poäng 
och hade därnled ledningen. 

Lördagen bjöd in te på några större !len· 
!lationcr. Tre lag genomförde flygningar till 
Västerås. De tre var Vä~ter5.s flygklubb, 
F 6 och F 16. Därmed hade F 6 ryckt in 
på and.-" plats medan F 16 låg på tredje. 
På lördagseftermiddagen blev vädret så då· 
ligt all man fick lov att Ilacka ihop för 
dagen. 

~OBDDOLM STAL LAGTÄVLINGEN 
LaglävliHgm. j 6 rebro W IllII klarl av Viistt1'ds flygklubb, srdatt dt ras .skick· 
ligt Fred Nordholm "rens som. fö n"o drel slwlll hdo Iäv/inllt" gt"Olll ott 
rtdt;m !OrsIa dagm l'fI..tOIII fl}'ga ni Idng s/riido - i dr till Rommt lt td -
och därigmom sJmffa sig och silt lag t tt f örs/'f'dng, som dc andra ill ' t 
kl4l1J t lu upp. 

S PE CIAL REPORTAGE BI C KE flLW 

6 rdJ,.o • juli. .. 
. O rebrotävlingama i segelflyg, klass 2, 

inledde~ fredagen den 20 juli. Täv· 
lingarna har aldrig samlat så många del­
tagare som i ~r, då inte mindre än 28 lag 
deltog f rfln Malmö i söder till Ö~tersund 
i norr. Tä\'lingarna var gan~ka remarkaLla, 
dels dlidör all det var första gängen som 
dc hållits 11.'1 aunan plats än Alleberg, dels 
därför att en ~ivil:. klubb lått i uppdrag 
att !köta arrangemangen. 

Fredagen var alltsA den första tävlings­
dagen och efter upvs tällningen fram för 
hangaren rusade man i väg för att göra 
planen klara och skriva p.\ startkorten. Men 
"idtet "ar inle :\å bra. Vi~5crligen ~kcn SI.!­

len men termiken var sA gott som obefint. 
Jig. Dct fö rsta laget ~om lyckades imcgi· 

strera någon poäng var F 6 med furir Nils­
:'\On vid spakarna. Han hade vah att flyga 
till Rya, 33 km norr onl örebro, och nMde 
ock~å dit efter en timmes flygning och fkk 
24,18 poäng. 

I'å eftermiddagen dök plötsligt en kraf­
tig åskfront upp vid hori5OTlten ocll alla 
fick brättom med att anmäla ~ig fö r start. 
För audra gången kom Nordholm med Rom­
mehed $()fil mål - IJO km norrut - medan 
alla de andra anmälde kya, dagt:l1s popu' 
läraste mål. 

Not'dholmr pt'Gktflygning 

De fcm bogserplanen (ett hade fått pro­
IlClIern sönderslagen vid en varmkörning) 
hade fullt jobb med att bogsera upp de ota­
liga segelflygplanen, men Nordholm kom 
i väg i det psykologiska ögonblicket. Ef tcr 
urkopplingen, som för dagens oestämts till 
500 me1ers höjd, fick han omedelbar an­
slutning och n~dde kvickt molnbascn. S~ 
seglade han i väg och var snart utom syn· 
håll. De flesta av dem som hade startat vid 
åskfronten hade inte !lamma IlIr ulan fingo 
snart landa p~ flygfältet igen. 

Men n~gra av lagen hade kommit i väg 
och de hemmavarande från respektive lag 
väntade med spänning utanför telefonposter· 
nas rum. Dc första rapporterna som kom 
var från Karlskoga flygklubh och örebro 
bil· och flygklubbs lag. ijåda Ivå hade med 
respektive S. Phi lip och Sven· Erik Zetter­
lund som fö rare nltt Rya och fick därmed 

- " " rl tI,. .. e r .. t I da. ' t ..... , I. d u .. poJ. 
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Flygdag j ö.,eg" 

Söndagsvädret var dock det dittills säm· 
sia. Regn $3, g01l ~om hda liden och eudasl 
tre starte r genomfördes vilka stannade på 
flygfältet. Dagen bjöd emellertid på en stor· 
slagen fI)'gupllvisning, och trots del dåliga 
vädret hade 4.500 IlCrSOllcr !lamlats för att 
beskf\(la det hela. En a\' dc mesl publik· 
knipande punkterna Var Ull twisningen m~'tl 
det helsvenska SIlOrIplanet llHT -I. Först 
och främst är kärran otroligt elegant och 
dessutom bar det sig åt som det bästa jakt. 
plan i luften. Eli pricklandningstävling vauns 
av furir Arne l;under:;.en, F 8, som !!alle 
kärran preds Im sekunden endast 6 d~'Ci· 
meter f rån märket och fick överste af Sil­
lens hederspris. 

Det danska ~ llOrtplauet KZ I II visade 
också vad det dög till och man blev verk· 
ligen imllOl1erad a\' planet. Föraren, {jnnnar 
af Ekenstam, bromsade Ullp planet !l all 
det sAK ul som om det stod stilla i luften. 
Holf von Bahr gjorde också en uppskattad 
uppvi,ning med sin autolliro, SE·AF!. Den 
stora sensationen för ö~broama blev emel­
lertid en avancerad uppvi~ning av ett 
Mustaug· ])lan. En överraskllillg för puOli· 
ken. Avslutningen på IlfOlj;rammd utfördes 
av chehinstruktören och tävlingsledaren 
»Jiddo Karlsson som med en Fi·1 gjorde 
en !l bra avanl"erad UPllVisning som man 
n~gon$in kunde begära. Efter uppvisningar· 
na kunde publiken få be~k:\da alla de plan 
som fanns !lA fältet 5 Tiger Moth, en Sk 
12, 3 Klemm 35, en J 9, en KZ II I, en 
BHT· I, en Sk 25 och en KZ Il konkur­
re rade om publikens gunst. Efter flYIIUIlP­
visningarna avblåstes tävlingsverhamheten 
för dagen. Västeris flygklubb ledde alltså 
fortfarande med en mer än dubbelt !l hög 
poängsiffra som tvåan, F 6. 

Nel"llnd och haveriet' 

~Hllldagen blev den för~ta dagen som hade 
någorlunda skapligt väder all bjuda på. För· 
middagen var visser ligen inte alldeles idea· 
lisk. H imlen var allde les grå och cltall!lema 
till bättre väder syntes ganska minimala. 
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PA dtenniddagcn skinl{rade5 dock molnen 
och endast en del idealiska termikmoln stan­
nade kvar p1 himlen, StartanmälninganIa 
duggade in och det dröjde inte länge förran 
umtliga lag hade sta rtat. Landnin!folr rap­
porterades snart frAn alla möjliga hAll, den 
ena bättre än den andra - ingen mAlIand­
mng. Göteborgarna stod för dagens längsta 
flygning. De hade anmält Linköping som 
mål och landade bara 6 kilometer darifrin, 
98 kilometer frAn Ön!bro. 

Flera andra lag hade inte ~amma tu r som 
I{Öteborgarna. ÖreLro~ lag hade oturen aU 
komma in i ett nersvep och tvingades landa 
på en stengärdsgArd. Att kärran inte kom 
helskinnad fr!in äventyret ~äj(er 5ig självt. 
Nosen trycktes in. Efter 200 art.et~timmar 
hade man planet klart igen, men resultaten 
utehlevo helt . Ännu värre rlikade Norrkö­
ping ut. Vid lamlniuJ{en ~nlllule vingen i en 
björk och knäcktes. Lagledaren begärde att 
f A starta med ett 11)' 11 ]l!:m. men eftersom 
detta är mot tiivlingsreglerna be~löt mall 
att de skulle f A ,:cöra detta p.\ villkor all de 
lade in en formell lävlinj(~nll1älan och bör­

, ja(le pA IIY kula, En helIlei andra laj( rA­
kade ut för haverier, men inget var allvar­
ligare än att man kunde ha Illanen klara på 
tisdagsmorgonen. 

Mdnga Idngflygn /ngar 

Var vädret bra Im mAndagen Sl\ var del 
idealiskt p.\ tisdaj(en. I'A morgonen \'ar him­
len fullkomligt molnfri, l1l('n eftC'r nAgon 
timmC' började riktiga önskemoln dyka upp. 
Segel flygarna $Iid:ade sig om munnen och 
släng<le skyndsamt in sina ~tartanl1lälningar. 
Göteborgarnas andra lag fick utg1 redan 
från början ef ter totalh:\\'eri. Kärran slogs 
fullkomligt sönder men förarCCI klarade sig 
ulan en skråma. 
~ IlOllulåraste målen på tisdagen blev 

Stigtomta, Norrköping~ flyg fält, Sk1-Ede­
Ly och Viinll'SÖ Il!'! rcs(lC'klive lOj. 93, l4J 
och 116 km:s 3vstAnd frän OreUro. Vä~ter­
åsarna som fortfarande leddt överlägset 
chansade Il.'\. Skå-F.deby men tfttr c:a tre 
timmar kom en rallIlo ri om all Illanct som 
fördc5 av A. Lind, lalldal i närhNcn av Ma­
riefred. Till Stij.ltomta nAdde inte miml re 
än fem lag, till Norrköping två och till 
Vängsö ell lag. F1C'ra andra långflygningar 
inregistrerades också, men inj(en nå,!!le må­
let. Skå-Edcby fick inget scgelflygarbesök, 
men göteborgarna som anmält orten som 
mål navigerade fel och lalldade vid Vagn­
härad, tre mil söcler om Södertälje. Tydli­
gen tillät inte vinden att Illall ",radc UP!I 
till Skä-Edeby, Dagens längsta di~tans \'ar 
det i varje fall och för anllra dagen i str'd(k 
hade göteborgarna gjort den bästa presta­
tionen. Stockholms oUlsiderlag med Tage 
Löf och Erik Andtrs,<;on knep tisdagens 
högsta poäng genom mÄlIandningen på 
VängsÖ, Ett av de tvA lal!len !IOm landade 
vid Norrkölling hade oturen alt inte ha an­
mält del målet utan Linköping. En liten 
felnavigering alltså. 

Sensationernas dag 

SIi kom onsdagen, sensationernas dag. Så­
dana resu,ltat :10m noterades den dagen har 
väl aldrig inregistrerats vid någon till'ling 
i världen, med Grunau Baby, J nIe mindre 
än elva lag mAllandade vid Stigtomta, dar­
ibland Aerokluut.en i Göteborg, lag I, Väs· 
leris flygklubb, Norrköpings flygklubb och 
Stockholm$ scgelflygklubb, lag Il. F 6 $0111 

vid dagens början lAg Ilå andra plats gjorde 
dagens bästa ~töt och landade i Skå-E<leby 
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14J kilometer frin örC'bro. Därmed började 
F 6 hota västeråsarna och poängskillnaden 
var inte större an 82 poäng. (;öteoorgama 
läg nu på tredje Illats or:h stockholmarnas 
andra lag låg I~ ft'mte. SS].'K:~ första lag 
hade inte kommit längre in till 22 Illat ~, 
När resultaten av dal>ells tivlingar \'oro 
sammanräknade visade del sig att den lam­
manlagda distansen .'\011\ hade flu gits var 
2.707 kilometer och alt genOlllsnittsdi~lan~cn 
för varje flygning var 87 kilometer. Ett 
ganska cnastål'llde resultat för lIlan av den­
na ly]). Sträekall motsvarade avståndet mel­
lan örebro och Tunis. 

På kvällen hade man också improviserat 
en flyguppvisning eftersom vädre t vid den 
ordinarie på söndagen var så uselt. Givetvis 
ha\le man inte lika m1nga mOlorplan liIl sitt 
förfogande som di, men up!wi5ningarna 
u)llJskattades ändå av publiken. Dl. a. avan­
cerade fänrik Dergslröm, F 8, med en Sk 
12 :a och herr Sven Lindström, Sthlm, de· 
monstrerade Kl 111 ;an i luften. Aterigen 
fick alltså ])ublikcn tillfälle att konstatera 
vilken genomtrevlig maskin KZ 1I J :an var. 
En verklig godbit för herrar 5portflygan:. 
Dagens verkliga nummer var emellertid 
JO)idda Karlssons uP!lvisning med Fi-I. Han 
avancerade 51 suverint som man någonsin 
kan begiira. Loopings, hjulningar och Mört­
dykningar om vartannat och alla rörel~rna 
med lika god ~n ils, Publiken tackade honOI1\ 
ocks.i med en synnerligen \'älförtjänt :lpplM 
när han landade. 

Dagens resultat t.efäste örebros ställning 
som tävlingsstad fö r segelflyganla och d­
väl tavlingsledningen som tävlingsdeltagar­
na lovprisade stadens tennikmöjligheler. 
JO)idde> myste belåtet när han synade resul. 
tatlistan. 

Gllt~b ... r .8k o;oomJln. under _k4 11phalu,n_, me-
d.m h . . .... kY ln nll ... m.,l1~m ..... kl.r thop ,m 

~~"'" I otoo hll h .. ,,,r'h.k .. n , 

Typlslc mellandag 

Tor!lllagsvädret var inte av samma goda 
klass !lom onsdagens strålande vädC'r. TC'r­
mikccI VilT ~ynnerligccl obcräkuC'lig. På sina 
stallen falins det hissar som drog uJl]) Illa­
nen nlt!d lO-tals meter ller sekuml medan 
\ll\ andra ställen stora omr1den lika hårda 
fallvindar härskade. De ~istnämlKla var (lock 
övervä)!amle och mållamlningarna för dag:en 
blev få, särskilt SO:!1 de flesta hade siktat 
I~ SkA-Edeby. ]I 10 gjorde en god presta· 
ti.on genom att mållanda p1 Vängsö, 116 
kilometer från Örebro. Denna plu~ tv:\ m:\l­
landllinl(ar vid Arl>oga voro dc enda som 
kunde iuregistreras. De sistnämnda gjorde~ 
av Norrköping och Aeroklubben i Göteborg. 
Därmed hade göteborgarna tredje dagen i 
följd gjort ett avsevärt hOlltl framåt i 'pris­
listan. Annan hamnade d..: flesta ute i geo­
grafin utan att kunna inregistrera nAgra 
namnvärda tlOänj(surmnor, Ett undantag ut· 
gjorde dock F .. som silitade på Skå-Edeby 
och landade vid Södertälj..: efter en tillryg­
gala~1 distans på 128 kilometer. 
~ sista dagarna för segelflygtävlingarna 

(Fof"ts. /Id rid. 20,) 
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AG N ETAPPARAT 
för 

FLYG OTORER 

,I flygmotorerna tändes den i cylindern komptime;ode 

blandningen av bränsle och hlft, ov elektriska gnistor, 

som sl6 över mellan töndstiftens elektroder. Den högspän­

ning Jorn ford ros härför alstrOI i regel aven mognet­

apparat, 10m drives av ftygmotorn. Av sök.rh.lnkSI och 
ur effektsynpunkt användas tvll tändstift i varje molor­

cylinder, vilka tändstift kopplos till tvll av varandra helt 
oberoende tändlyslem. Mon kon ontingen ansluta varie 
töndslrömkreh lill vor sin enkel mognetapparat .n.r an­
sluta bÖige töndslröm!crebar. 

no till en gemensam Ivilling­

mognetopporot. I de' .enar. 
fallet uppnlls besparingar i 
sllvöt utrymme Jorn vikt. En 
Bosch Ivitlingmognet våger 

blott 7,1 kg men .fsÖtter 

Irots sin låga "ikt tvll enk­
la magnetopporaler med 

en sammanlagd vikt av 
13,2 kg. 

Bosch-fabrikens tillverknings­
program upptar magnetappa­

rater för 0110 tönkbaro flyg­

motortyper, från de minsta 

...... w .... ',.' ..... . 

sportplan.motorer Im motorer fÖf dc stola traf;kp!anen; 

mogneIapparater med en vikt från c:a " kg till c:a B kg. 
Bosch tvillingmagnetapparat - den modernaste typen 

bland mogneIapparaterna - innehåller två tändsystem, 

som ara helt skilda från varpndro men ha gemensam 
drivning. Båda ländsystemen öro så inställda, alt de båda 

tCindstiften i varje motorcylinder ge gnistor vid samma tid­
punkt. Vid vina Bosch tvillingmaljlnetapporater ära tönd­
.idorna förskjutna i förhållande till varandra då detta 

visat .ig ge ett gynnsam­

mare rörbränningsförlopp. 
För att radio mottagning 

skall kunna ske störningsfritt 

öra de flesta Bosch magnet­
apparater för flygmotorer av­

skörmade. 
BOlch-fabriken har en myc­

ket lång och grundliljl er­

farenhet nör det göller 

konstruktion och tillverkninljl 

ov flygelekiriska tillbehör. 
Bosch flygmogneter öra goda 

representanter för oöver­

Iråffad 

BOSCH-
AKTI EBOLAGET ROBO • STOCKHOLM 7 
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Världen är mycktt K)'iiken piJ hr 
ryssarna skall ställa sig till efltr· 
krigs/idt'tls jultnlatiQllella trafikflyg. 
På Bromma är de populära ryska 
IrlJfikflyganJa frd» Atroffo.t Mär'­
ligt välkonmo dttr men inge" vtt OKI 

de kOlmKer allKOt än sporodiskt SOItI 
j'Ust n'U eller om den gum(a regul­
järo trafiken mf'lIa'~ Moskva och 
Stockhohn skoll återupptas. Dulo 
intresson/are iir ned«nsldrnde orti­
kel 0111 del "'sko trafikflygd under 
kriget och just nu, dttrgivCfI efler 
IZVESTIJA från de,.; juli detta dr. -

DET RYSKA TRAFIKFI.lYGET 
F rin den första till den sista dagen av 

kriget mot Tyskland har det dvila fly­
get i Sovjetunionen haft spedella uppgif­
ter att fylla, säger ställföreträdande chefen 
för huvudförvaltningen för Sovjetunionens 
dvilflyg, generallöjtnant I. S. Semenov i 
en artikel i IZVESTIJA. 

- Civilflygets uppgifter under kriget 
har va'rit mer än mångsidiga, fortsätter 
han. Transportflyge! har till frontlinjerna 
fraktat fram vapen, krigsmateriel och livs­
medel, evakuerat sårade, överfört till front­
lasaretten medicinsk personal. konserverat 
blod och Iä.kemedel och har dessutom före­
tagit sl)aningsoperationer. Civilflyget har 
vidare även ibland bombarderat fiendens 
kommunikationer och uppehållit förbindel­
se mellan röda annens staber och fronter­
na samt har sist men inte minst gett par' 
tisanerna ovärderlig hjälp. 

När tyskarna hade lyckats besitta statio­
nen Mga, som var Leningradsgarnisonens 
enda och sista förbindelselänk med upplan­
det stod endast flyget till buds. Det ryska 
civilflyget fick då till uppgift att till det 
inneslutna Leningrad dagligen frakta inte 
mindre än enhllndra ton livsmedel, krigs­
materiel och ammunition. Under en tid· 
rymd av två och en halv m:\nad företog 
transportflyget till det inneslutna Leningrad 
icke mindre än 3111 flygture r. Man fors­
lade fram 4325 ton livsmedel och l 660 ton 
krigsmateri,d. På återresorna fråll Lenin­
grad borttransporterades över 50.000 per-
soner. 

Fönvaret av Moskva, Odessa, Sevastopol 
och Stalingrad är ockd intimt förbundet 
med civilflygets hjältemodiga arbete. För 
möjtiggörande av vighabiga och svira an· 
fallsföretag mot fiendens kommunikatio­
ner bakom fronten nedslappte civilf1Ylet 
över 37000 fallskännnoldater. Under tio 
dagar i juni m~nad 1942 företog ~peciella 
flygdivisioner 238 inflygningar nattetid 
(iver Sevastopol och forslade till stadens 
försvarare 234 ton livsmedel och krilsma· 
teriel. Frin Sevastopol borttransporterades 
över två tUKll sårade soldater och 
officerare. 

Penonalen inom Sovjetunionens civilflyg 
har uträttat elt kolossalt arbete vid betji­
nandet av partisanerna i Ukraina, Vitryss­
land, Karelen och pi Krim. Enbart under 
40 dagar ~r 1942 företog civilflyget över 
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tre tusen inflygningar över de av partisa· 
nerna besatta områdena. 

Till varje frontförband av civilflyget ha· 
de man anslutit ett detachement ambulans· 
flyg. Under kriget liar delta ambulansflyg 
överför! ett stort antal sårade soldater och 
officerare fdn fronterna. 

Bakom fronten har civilIlyget använt 
1 200 000 flygtimmar och överfört 145000 
lon strategiska rlvaror. Civilflygets ovär· 
derliga arbete vid fronten och darbakom 
kan inte nog värderas av sovjetregeringen, 
sager general Semenov. Under kriget har 
omkring 14000 man frän civilflyget deko­
rerats med olika sovjetryska ordnar och 
medaljer. 

Ryskt traflkflyg av I dag 

Nu, när vårt Land har iterinträtt i en 
fredlig utveckling, står civilflyget, fortsat­
ter Semenov, inför en rad nya uppgifter, 
som man redan börjat förverkliga. Pi Sov­
jetunionens flyglinjer pågår för narvaran-
4e en ovanligt livlig trafik. Dagligen före­
tar flera tiotal flygplan resor långt bort 
till virt lands utkanter och utomlands. 

Vi har fö r närvarande reguljä ra· flyg· 
förbindelser mellan MO$kva och alla dds­
republikernas huvudstäder. Till Alma-Ata 
och Stalinabad (Centralasien) anlander 1)la­
nen först pi den andra· dagen men till de 
andra huvudstäderna redan samma dag. 
Aeroflot har denutom öppnat tre linjer till 
landets kurorter: nämligen mellan Moskva 
och Simferopol (på Krim), Moskva och 

Mineralnye Vody samt mellan Moskva och 
Adler. (De tvi sistnämnda kurorterna lig­
ger bäda i Kaukasien.) Man har ockd öpp­
nat en ny flyglinje mellan Moskva och 
Krasnodar, vilken förbinder huvudstaden 
med Sovjetunionens största och rikaste 
jordbruksdistrikt - Kuban. Reguljä.rt och 
eher tidtaben försiggår odesl flygtrafiken 
på landets 1ä.ng;sta flyglinje frm Moskva 
till Chabarovsk i Fjärran östern, som nås 
på tredje dagen. Allt som allt trafikeras 
i dag över trettio olika reguljä.ra fl yglinjer, 
däribland ock,i en rad utom Sovjets 
g ränser. 

På sin tid hade Ryssland endast flyg­
förbindelse med tre europeiska- huvudstä­
der. Idag går flygplan systemati5kt efter 
tidtabellen frin Moskva till Berlin, Prag, 
Warszawa, Bukarest, Sofia, Wien, Buda· 
pest, Belgrad och Teheran. Sporadiskt up­
pehMles också flygförbindel se mellan 
Moskva och Stockholm, Insterburg, H el· 
singfors och Gleiwiu. 

Till Moskvas flyghamn anländer dagligen 
ö,'er SOO passagerare via de olika flyglin. 
jerna. Samma alltal lämnar oclcsi Sovjet· 
unionens huvudsud varje dag med fl yg. 
Dessutom mImar flyghamnen dagligen över 
trettio ton la-st. Detta är huvudsakligen 
post och sådana produkter vilka mhte 
transporteras skynd,amt, såsom bär och 
frukter. Nyligen ankom till Moskva en 
m)'cket ovanlig lut - en transport av le· 
vande bin frin Kazan. Luftledes transpor­
teras frln Moskva också kycklingägg för 

(Foris. på sid. 28.) 
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TUÖSIiELN TILI.J FLYGALDEUN 
Från FLYG:s New York_korrespondent 

GUNNAR KRISTIANSSON 

New York, i juli. 

N är nu segern i Europa är ett faktum 
står vi nll inför den flygi lder, som vi 

väntat pil i fem år med enOntla förvänt­
ningar. Nyligen förutsade dr T. P. Wright, 
Illftfar1sdirektör i Washington, en snabb re­
ducering av flygtaxor och fraktavgifter 
samt en kraftig ökning av luftens använd­
ning, 55. snart kriget i Stilla havet är slttt. 
Inom lokal flyget förutsade han passagerar­
ilvgifter på 6,6 öre per km (2,5 cent per 
mil .. ) och expressavgifter p:1. 26--52 ör .. per 
tonkilometer år 1950. Han tror som ett re­
sultat härav, att mer än 600.000 per!lOllCr 
kommer att bli sysselsatta i lufttrafiken, 
d. v. s. omkring 101v ginger så många som 
före kriget. 

En omedelbar utveckling ifriga om flyg-

plau och service antydes f r~n andra MIl. 
ArtIlur E. Raymcmd, en av Douglasbolagets 
vice presidenter, på den tekniska sidan, 
uppskattade nyligen antalet flygpassagerare 
efter kriget mot Japan till 58 miljoner om 
A.ret och att längden av det lokala flygnä­
tet i Förenta Slatema skulle komma att 
ökas från nuvarande 103.267 km till' minst 
150.000 km. För att betjäna dessa linjer 
kommer mer än fyra ginger s5. mblp. tra­
fikplan ,om nu att behövas för att ricka 
till för den lokala passagerarbefordringen. 

HNdgot nyH Ifrdga om lyx" 

Mcn det är illte bara i USA man känner, 
alt man !tilr pil trösl.:c1n till en ny, mäktig 
fl)'gilder. Det ' är likadant i England, där 
British Oveueas Airways Corporation IA­
tit rita en »Världskarta för f1ygMdern» 
med asimutal projektion och LondOfl i värl_ 
dens centrum med raka flyglinje r utmed 

slorcirkelMgama till världen~ viktigaste 
flyghamnar. 

Alt britterna är lika h·rip. som amerika­
narna att förbereda sig för den komman­
d .. flygildem framg/n av ett uttalande ny­
ligen av mr John W. Boa/h, ordfÖr3nde i 
British Latin American Airlines. Han sä­
ger, att 42-sitsiga »Tudon trafikplan, som 
beställts av bolaget, kommer att visa ame­
rikanarna nAgot nytt ifråga om lyx. Brit· 
tiska I.lan ~ den sydamerikanska routen 
kommer att ha en stor foyer och prome­
naddäck, fortsätter han. Pasngeraravdel­
ningen kommer mut at! likna ett sällskaps­
rum med tjocka mattor och länstolar. För 
halva antalet passagerare kommer det att 
fintuls resånängar under det den andra 
hälften kommer alt finna, all der.as stolar 
förvandlas till hängmattsbäddar när man 
trycker på en knil.pp. Vanna sängkläder och 
filtar levereras från ett förvaringsrum i 
stolen, när man trycker på en annan knapp. 
Flygplanen kommer att ha kök, två bad-
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rum, en bar samt privatrum för de passa­
gerare, som önskar sitta och arbeta. 

&gelsmännen är trots all t i många av­
seenden längt efter amerikanarna. Uet är 
t. ex. betydligt myc!<et mera spilltid i eng­
elskt civilt flyg av idag än i USA. Bri­
tish Oversea~ Airways flygtid under ja­
nuar i i år uppgick i medeltal till 2 timmar 
och 39 minuter per flygplan och dag. Det 
högsta medeltalet under förra året var 2 
timmar 55 minuter per plan och dag. Dessa 
siffror står i skarp kontrast till siffrorna 
från de amerikanska lokala flyglinjerna 
med i genomsnitt 11 timmar och 11 minu­
ter flygtid per flygplan och dag. (I detta 
sammanhang kan det vara av intresse att 
veta, att ABA f. n. flyger c:a 8 timmar 
per flygplan och dag. Rrds. (lMI.) 

KLM kommer tillbaka 

Holländarna är mycket ivriga att få till­
baka sin förkr igsposi tion bland världens 
lufttrafikföretag. Den holländska regerin­
gen planerar att öppna flygservice över hela 
landet och en förbindelselinje till England. 
Flygplan under jurisdiktion av det holländ­
ska flygvapnet gör regelbundna språng från 
olika platser i England till flygfält vid 
Eindhoven och Gilze-Rijen i Holland. 

Amsterdams flygfält Schiphol har hittills 
inte varit användbart på grund av att bomb­
kratrar skadat dräneringssystemet så svårt, 
a~ inte ens små flygplan kunnat landa där. 
TIlls dess fältet åter blir flygbart, kommer 
Valkenburg-fältet, som byggts av tyskarna 
på dynerna nära Haag. att ta hand om all 
Amsterdams flygtrafik. (Den 25 juli var en 
startbana klar på Schiphol men landning 
lilI ät~ först den 28/7. Reds. Mm.) 

KLM har sex flygplan i tjänst på linjen 
London--Lissabon. Bolaget försöker nu kö· 
pa fyrmotoriga plan för trafiken på Neder­
ländska Indien. Holland har redan 37 baser 
klara att användas för sin planerade service. 

Smd at/Qntf'or/uster 

Förluster på mindre än en halv procent 
ådrog sig RAF Tran~port Command under 
de tusentals överflygningarna av Atlanten. 
En hopsummer ing av operationerna visar nu, 
att f ram till mitten av apr il 6000 flygplan 
flugits till England av transportkårens pi­
loter och nästan 2500 till Västafrika och 
Mellersta östern. Även amerikanarna har 
gjort tusentals överflygningar och deras 
förluster är inte högre än britternas. 

Vid sidan av de militära operationerna 
över Atlanten hat det också existerat en 
mer eller mindre civil trafik under militär 
kontroll. Denna trafik var av betydligt 
enormare omfattning än många av oss trott. 
S1 annonserade t. ex. för n:igon tid sedan 
en av Pan Amerkan Airways d ivisioner _ 
det finns sammanlagt sju stycken _ sin 
5000:e direktflygning över mellersta Atlan­
ten. Om man även räkna r de flygningar 
som gjorts med mellanlandningar på Ber­
mudas och Azorerna, har denna division 
gjort över 4G 000 överflygningar ! 

Divisionen startade i november 1942 för 
att flyga över Atlanten och nu har man 
nugit över 4{) 000 000 k ilometer eller tusen 
gånger jorden runt. Från trafik med två 
flygplan om dagen och 205000 km i måna­
den har denna service växt ti ll tio turer 
om dagen och mer än 1,5 miljoner flyg­
kilometer i månaden från baser i New York 
och Miami. Sammanlagt 89 498 passagerare 
flögs över havet från noveml»:: r 1942 t. o. m. 
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januari 1945 jämte 10570000 kg gods ~h 
J 210 000 kg post. 

Märk väl - della är endast en rkl av 
atlanttrafiken av i dag. Så många flygplan 
flyger sedan länge över Atlanten, att före 
det tyska ~ammanbrottet, då alla plan rnäste 
flyga med släckta ljus, var det nödvändigt 
att ge varje plan en bestämd flyghöjd för 
att minska kollisionsrisken i luften. Trots 

detta rapporterade ofta piloterna, all de 
mänga gånger nattetid passerade andra flyg­
plan med mycket liten marginal. Inte att 
undra på fö rresten. Från Mitchell Field 
eller La Guardia i New York startade etf 
flygplan till Europa var tjugonde minut och 
det var samma traf ikfrekvens i andra rikt-
ningen. 

G. K r. 
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FRAJIFÖR ASliFRONT 

Ja. det var en hird flygning - det hi.n­
delserikule ias varit med om i den vi­
gen. Jag fÖr3tlr fortfarande inte hur Pe­

ter, det är min yngre bror, och jag kunde 
komma helskinnade ner pA bac!cen igen. 
Men det gjorde vi, och hur det gick till 
ar virt IU berättas. 

En dag kom den präktigaste iskfront 
jag nlgOl'lsin !lett framvihrande, gott OI.';h 
vii fyratuscn meter hög och olgon mil 
Jång. Det är nllan man set' bkfronter av 
någon större betydelse vid vlrt fält och 
jag hade ännu aldrig haft tillfälle att se· 
gelflyga framför ru..gon. Vi beslöt att ta 
chansen den här gången och Peter rusade 
i vig för att anmila· till luhbevaJmingcn, 
att vi tänkte ge OS! av p1 slrickflygning, 
medan iag fick tag i bogserplanföraren 
och lite folk som kunde hjälpa oss ut i 
!tarten. Allt det där tog ju litet tid och 
eftenom en ;\skrOIll kan rusa i väg med 
ritt hög brt halm den förbi oss, innan 
vi kom i luften. Vi blev duktigt nerregna­
de p1 fältet och IlOjÄama från flygfältper­
sonalen knorrade. Nå, Peter hoppade ner i 
framsitsen och jag i baksitsen; vi blev fast­
spända av hjälpsamma och våta händer. 

Det var oh~'ggligt byigt och :slängigt i 
flygsläpet och vi åkte omkring !IOfII ett 
giddrag efter bogserflygplanel, vars föra­
re inte hade för roligt han heller. Vi hann 
upp pi det egentliga bkmolnet glLOska snart 
och där rAkade vi stundtals ut för byiga 
fallvindsområden som kom hela släpet att 
sjunka med flera meter i $ekunden i stället 
för alt stiga. Dessutom Ijöilk vi inte p1 
samma ghlg utan för:st fönvann bogser­
planet kanske tjugo meter ner mot backen 
och sen kom vi i Kranichen efter. Det var 
omöjligt att undvika sladiga ryeÄ i bogser­
linan och jaK trodde varje gång att brott­
stycket på linan skulle slitas av. 

SJ. kom vi in i de nedhängande slöjorna 
och de :.nedkalv.ado sm!molnen från åsk­
molnet. Det hände att vi inte 5!g bogser­
planet på tio sekunder och nir vi såg det 
igen 1!g det pi ett helt annat ställe än vi 
lrott och d. blev det nya knyckar i linan 
och full cirkus. Bo~serföraren vinde sig 
då och tJl om och Jag såg att han hebt 
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drulle kopplat av oss och vänt tillbaka. 
Men han tänkte väl att si länge vi hingde 
med skulle han också kunna göra det. 

KalaJYlIder framför fron'en 

Till slut kom vi i alla fall fram p! !sk­
molnets framsida. alltså liII den egentliga 
åskfronten. Det blev jimnt och fint i luf­
ten med en gång och vi såg på variome­
tern, alt vi lAg i uppvindsonlride med ett 
par meten stigning per sekund. Vi var di 
pi sexhundra meten höjd och eftersom 
uppvindeli var stadig drog Peter i urkopp· 
lingshandtaget till bogserlinan. Så svängde 
vi it vänster si att vi kom parallellt med 
fronten och började stiga f riu med till en 
början två meter per sekund. Det var verk­
ligen k:alasväder och en underbar utsikt vi 
hade omkring on. 

Klemmen, bogserplanet, svingde inte ge' 
nast ner för att gå hem för landning utan 
låg kvar också den i uppvinden och ikte 
fram och tillbaka i \'år närhet. Först fäste 
vi 055 inte vid det, men l! siK vi hur bog­
serföraren vinkade och gjorde tecken ner­
At. Varken Peter ~\]~r jag kunde begripa 
vad han men.ade, och dA ingenting an­
märkningsvärt syntes i den riktning han 
pekade brydde vi ou inte om del utan vin­
kade tillbaka så gott vi kunde under huven. 
Så .försvann Klemmen på lägsta höjd ner 
under det stora molnet p1 vig hem till 
fältet. 

Vi fortntte .att kana fram och tillbaka 
utmed !skfronten. Här och var möttes vi 
av krahiga vindkast, men p.'. det hela taget 
var uppvindsområdct mycket jämnt och 
stigningen ökade efter hand ända upp mot 
sj u meter i sekunden. Plötsligt slog det Pe­
ter att bogserföraren kanske velat antyda 
att vi hade starthjulen kvar. Hjulen skall 
egentligen fillas omedelbart efter lättnin­
gen vid starten, men det har hint tidigaN: 
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att de fastnat i kopplingen di lera och 
~muu tringt in dit. Det är naturligtvis 
obehagligt att ha dem kvar på det sättet 
och inte veta vilket ögonbliek de faller ner 
Irån åttahundra meters höjd och slir in 
skallen på en OI!<yldig plöjare. Det vänta 
är att man inte kan se dem frin flygplanet. 
di de sitter mitt under flygkrOllpen. Peter 
"ilie försöka se efter och jag tydcte ock­
sA att del var bäst d. Befanns de sitta kvar 
skulle vi försöka fälla dem över obebyggt 
område, där vi var säkra pA att ingenting 
kunde skadas. 

NAval, Peter löste IIpP sina fastbind­
ningucmmar och jag tog hand om rodren. 
Sit öppnade han sin huv och lutade sig ner 
på vänster sida. Antagligen llg vi just di 
litet för nära inti11 molnväggen med del ! 
oroliga vindar. Plötsligt kom i varje fall 
ett kraftigt vindkast, som först havde upp 
ou n!gra meter och sen slängde oss ritt 
ner - för vanliga förhållanden ingenting 
anmärkningsvärt men nu mer in liIlrick· 
ligl för att Peter sÄulle förlora fotfästet. 
Han !kte i en vid b~ge snett över huvudet 
p!! mig och försvann bakom. Gudskelov all 
utlösningslinan till hans automatiska fall· 
skinn var ordentligt fastgjord - jag såg 
hur den sträcktes efter honom och kände 
rycket när f.allskännen drogs ur höljet. 

, atlgande foll" cl/rm 

l en vänstersväng fick jag S)'n på Peler 
igen. Han hängde mycket riktigt i skärmen 
och pendlade lAngsami fram och tillbaka. 
Han vinkade till mig och pekade uppåt fle­
ra gånger. När Kranichen Äom runt med 
mig nästa varv förstod jag vad han mena­
de - i stället för att sjunka neråt steg han 
långsamt. Jag sjönk faktiskt fortare med 
segelplanet än han med skärmen. Del gav 
mig något nytt att tinka pi. Flera gånger 
har man hört rövarhistorier om pojkar 
som stigit ur med fallskärm i eller vid 
bkmoln och blåsts upp pi d. stor höjd 
att de dött av ~)'rcbrht och köld. Jag för­
lorade all den lust jag haft att själv hoppa. 
Hade Peter och jag haft fallskinnar med 
manuell utlösning hade ingen f.ara varit på 
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taket - då hade vi kunnat falla fritt till 
läg höjd och löst ut skärmarna där upp­
vinden varit svagare. Men nu hade vi sonl 
sagt automatiska skärmar som öppnar sig 
när man fallit ungef;ir ett dussin meter. 
Det kan nog vara bra om man s!<all hop­
pa· frän läg höjd, men just nu var det di­
rekt olämpligt. 

Jag tog mig ännu ett Kranichvarvs hm­
derare och kom till den slutsatsen att enda 
möjligheten för mig var att försöka kräng­
la mig över till framsitsen där jag kunde 
få flygplanet under kontroll. Det där låter 
lätt aU ~äga men jag vis.~te redan då, att 
det kanske var lika bra att hoppa av med 
detsamma. Men man kunde ju alltid försö­
ka. Jag öppnade min huv. Den blåste bort 
med detsamma. Jag löste IlPP mina fast­
bindningsremmar och började kliva ur sit­
sen, sedan jag först sett till att min fall­
skärmslina låg j ordning och var fastbun­
den. 

Kranich ser stor ut utanpå men alla skall 
veta alt den inte är det inuti. Jag hade en 
stor, IJälsfordrad flygoverall på mig oeh 
den eländiga fallskärmen hängande i knä­
vC1:!{en dessutom, så det var med knapp 
nöd jag knnde resa mig och komma ur 
sittrummet. Att flygplanet krängde och bö­
kade i luften gjorde det inte lättare. Så 
sträckte jag mig {ram och fick ett bra tag 
med vämter hand i framsitsens anslut­
ningshuv och började häva mig framåt. 
J.ag passade p~ när Kranichen låg n~got­
sånär lugnt men det var inte s~ lätt ändå. 
Benen släpade jag över sargen och kom ner 
så alt jag låg på knä pä vingen invid krop­
pen. Där höll jag mig stadigt fast under 
nästa slänggunga för alt precis innan 
nä~ta vikning. då flygplanet .stod nästan 
stilla i luften. göra en kraftansträngning 
och hala mig ner i framsitsen. Jag kröp 
ner i sitsen och fick tag i styrgrejorna och 
lade planet rält. 

Det var rätt kallt däruppe och bl~ste 
in med sextio kilometers vindstvrka men 
jag har väl aldrig i mitt liv varit s~ varm 
som då. Jag var genomblöt Över hela krop­
pen av svett frän spänningen och ansträng­
ningen men det var ~!{önt alt siUa på ett 
~täl1e där flygpl:anet brydde .sig om vad 
man ville. Jag ha.lade in Peters tomma 
fallskärmshölje och satte mig på det för 
att inte riskera. att det skulle trassla in sig 
i stjärtrodren och tvinga mig att trots allt 
lämna flygplanet. Så började jag kika ef­
ter var Peter tagit vägen. 

Efter en stunds sökande s1'lg jag honom. 
Han låg mycket högre än jag, kanske bort­
åt fyrahundra meter men för övrigt tyJli­
gen ungefär på ;;amma avstånd från hk­
fronten som flär han steg ur. Han såg så 
liten och löjlig ut däruppe att jag faktiskt 
inte kunde låta bli att skratta åt honom. 
Men det var knappast något att skratta 
åt. Jag säg på höjdmätaren. Den visade 
lägre höjd än innan cirkusen börja(le - en 
liten smula över tvåtusen meter. Ännu var 
det xnappast någon r isk att han skulle fry­
sa och kvävas ihjäl men han hade st igit 
sedan urhoppet och säg ut att fortsätta med 
det. Dessutom kunde det hända att han 
drev in i åskmolnet och där kunde vad 
som helst hända. 

Förtvivlade räddnlngsf'örsök 

Redan innan jag tänkt så här långt lade 
jag Kranichen på kurs bort mot honom och 
började kurva i uppvinden under honom. 
Eftersom hans fallskärm normalt sjunker 
ungefär sex meter i sekunden och Kra­
nichen ungefär tiondelen därav vann jag 
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snabbt på honom. Efter halvannan minut 
var jag på samma höjd och flög tätt för­
bi. Han vände sig !tt mitt håll och jag säg 
hans an~ikte. Han var alldeles \,jt och såg 
II: att hjärtligt vantrivas med hela tillstä!l­
mngen. 

Jag vände för att fllga förbi honom 
igen och märkte dä att jag naturligt vi,; 
fortfarande steg mycket fortare än han och 
fällde ut störklaffarna för att hålla sam­
ma höjd. 

Kranichens klaffar är emellertid eländiga 
och det var nätt och jämt att jag kunde 
hålla mig l<var nere hos honom. Dessutom 
är bronlSklaffama fjäderbelastade och ef­
ter att ha åkt omkring några minuter och 
dragit med ätta-tio kilos kraft i handtaget 
med vänster arm svor jag elakt över kon­
st ruktören av missfostret. Men så här kun­
de det inte fortsätta - jag kände mig som 
om min bror hön pi\. att begrava:> levande 
och jag var tvungen att hitta på något. 

Jag fick för mig att jag på nägot ~ätt 
skulle försöka plocka ner hononl i Kra­
nichen igen. Hur det skulle kunna gå till 
vis~te jag inte till en början. Att flyga 
förbi alldeles under honom var ingen ide. 
D('! enda som då skulle ~(\mna hända vOre 
att jag flög rätt på honom med mina sex­
tio kilometers hastighet och det skulle 
kna!lpasl ha avsedd verkan. Då kunde han 
lika gäma Ila lagt sig under ett täg. Jag 
måste fä ner hastigheten på. Kranichen så 
att jag stod slilla precis nnder honom, om 
också bara för ('n seknnd. Om jag kom in 
precis på rätt ställe och han hade en 
omänsklig portion tur var det tänkbart att 
han skulle kunna hoppa ner i baksitsen och 
lösa fallskärmsselen. Jag medger att det lå­
ler fantastig!.:t - meu just då bdlövde5 
verkligen också något särdeles, om han 
skulle kunna klara sig. 

Jag tvärade med fulla bromsar ner flyg· 
planet ett tjugotal meter nnder Peters höjd, 
svängde och siktade noga. Så klappade jag 
in bromsarna och steg brant upp mot ho­
nom. Du store. vad han såg ängslig ut när 
jag kom farande upp emot honom på det 
sättet! Under stigningen passade jag med 
bromsen ~å att hastigheten skulle vara noll 
när jag kom upp under honom. Naturligt­
vis missade jag skamligt - jag kom förbi 
honom som skjuten ur en kanon och det 
var nog tur att han drog upp benen. Men 
han begrep tydligen vad jag var ute efter, 
för jag såg att han började greja med fall­
skärmsselen för att kvickt kunna komma 
ur den. 

J"., kom l ö r bl honom 80m 8kJut"" u r ~" .... _ 
non ""h det ..... r 1101" tur R" h , ... d r". upp 
ben" " ... 

Nästa gling jag försökte nådde jag över­
huvudtaget inte upp till honom förrän Kra­
nkhen vek sig och det bar av neråt igen. 
Tredje försöket var inte ~å illa, men han 
råkade ligga i en pendling åt sidan som 
skulle kommit honom alt hamna långt ute 
1);\ vänstervingen om han hoppat av skär­
men just då. Jag såg då all han på något 
sän kdnglat sig ur selen och nu satt i den 
som i en gunga. Jag var tacksam att rol­
lerna inte var ombl·tta·. Fj:irde gången mis­
sade jag fullständigt. 

Pd 4000 meters höjd 

Det började bli otäckt nu. Varje försök 
att fisIca upp honom tog en god minut el­
ler mer, och Peter drev i !;kä rmen allt när­
mare intill molnväggen. Kärheten märktes 
förresten tydligt pä at! det blev allt byigare 
och slängigare för varje försök. Dessut­
om låg vi nu uppe på fyratusen mders 
höjd - det är i och för inle avskräckan­
de, men det var otäckt kallt och över f yra­
tuscn börjar andningsluftcn tryta så sm!\.tt. 
Över sextusen går det inte bra någon läng­
re stund. Det var sannerligen hög tid att 
jag fick tag på honom. Från~ett allt annat 
fanns jll ockd den möjligheten att han jnte 
skulle kunna krypa in i fallskärms~e1en 
igen och då var hans chanser i molnet, om 
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ABA SLÅR ALLA SINA REKORD 
A c:rotransport är verkligen i rc:kordforrn 

just nu. Nya internationella kurirlin;c:r 
öppnas reguljärt titt och tiu och på det in­
hemsk:!. lok21f1)'gnåtc:t lrings passagerarna 
som flugor kring en .ocktrbit, ja, i s!tdana 
massor att bolaget endast kan klara upp 
det hela någorlunda skapligt g~om att ut­
nyttja sin trafikkapacitet till IOZ procent! 
Sannerligen en rekord 51 gott som något. 

Mm flera rc!(ordsiffror kommer. Var 
lugn för det! I juni hade Bromma 8000 
passagerare. Det gör matematiskt 96 000 
på elt är - och under sitt hittills star­
kaste passagerarflr (1938) befordmde ABA 
60 046 passagerare:. 

Under juli har trafikfrekvensen varit än­
nu högre: än j juni och ingen vet var det 
skall sluta. Är det underligt atl ABA skriar 
efter flera flygplan. Tänk om SAAB 
I\U hade haft en serie trafikplan färdiga ... 
De skulle inte ha varit svArsålda. 

Det är sannerligen inte lätt i dessa da~ 
gar all få en pratstund med Aerotramports 
skicklige trafikchef Torsten Söderqvist, en 
man med tusen järn i elden. När man rin~ 
ger, får man kanske till svar; Han for till 
Paris i morse. - Jaså! När kommer han 
tillbaka? - l häll! 

Så är det oftast och man förstår inte, 
hur han hinner med hela sitt sisyfosarbete 
på kontoret dessutom. När undertecknad 
äntligen fick tag i honom en kväll på kon­
toret, berittade han bl a alt han skulle fly­
ga till Amsterdam och åter dagen där~. 

Aerotransport flyger nu i kurirtrafik 

men se till all försäk· 
ringarna äro ordnade i 

nlF 'LGiA 
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reguljärt eller sporadiskt - pi Helsing­
fors, \Vanzawa, Köpenhamn, Amsterdam, 
Paris, London och Oslo. Med den bea-rän .. 
sade flygplanpark bolaget just nu har till 
sitt förfogande är detta helt enkelt en 
bragd. Det hela skulle heller inte kunna gå, 
om inte bolaget förutseende nog utbildat 
en mycket stor stab flypnde personal -
alla av prima ABA-kvalitet - och alt man 
!wnsekvent flyger fram och åter på dagen 
till alla de uppräknade metropolerna. Häri· 
genom utnyttjas flygmaterielen verkligt ra~ 
tioneUt _ hela åtta timmar per flygplan 
och dag - och det möjliggöres av bola­
gels föredömligt skickliga tekniska perso-
nal. . 

o. olika linjerna 

Till Helsinyfors flyger ABA ännu ,~ 
länge endast extraturer med särskilt till~ 
stånd från gång till gång. Man hoppas på 
reguljär trafik pnska snar t. 

Till Wurs:owu flyger ABA numer.a re­
guljär kurirtrafik varje onsdag. Det polska 
bolaget Lot kommer att börja flyga paral­
lellt med sina ~vell!ka kolleger, så snart 
Lot får flygmateriel. 

Till Kö/'tIIMllln flyger ABA td gånger 
om dagen i pool med DDL. 

Till AmllerduHI gjorde ABA sin första 
provflygning dcn 28 juli, då det tidigare 
svårt bombskadade Schiphol (Se Gunnar 
Kristianssons artikel på annan Illat5) för 
första gången uppläts för landning av icke 
allierade plan. Ganska snart torde även 
denna trafik bli reguljär och vi hoppas, att 
också ABA:5 gamle gode poolkamrat KLM 
snart skall göra come back p1 Bromma. 

Till Paris flyger ABA varje tisdag och 

Dans k prhat . 

flYI:°I'l:allisatioll 
Sedan en tid tillbaka har i Sverige disku­

terats möjligheterna alt bilda en ekonomisk 
organisation, som skulle ta hand om alla 
materielinköp etc. för all förbilliga det pri· 
vata motorflyget. Efter allt at! döma kom­
mer Danmark före oss med en sådan or­
ganisation, ty i vårt södra broderland har 
i dagarna bildats Lufttaxa AlS, Jom dels 
tänker bedriva flygtaxetrafik med till en 
början 10 flygplan och tjäna peng;ar på det 
fö r sin övrip rörelse men ocksS. ctntralt 
inköpa flygmateriel, !Om kan .Iällas till 
klubbarnas förfogande köp- eller hyresvä­
gen. Danskarna har alltd gjort allvar av 
vad vi här i Sverige fortsätter att disku­
tera. Det torde heller inte vara mgon tve­
kan om att det nya danska bolaget kom­
mer att bli lungan på vågen, så tillvida 
att det blir det1na sammanslutning med ett 
aktiekapital på minu 700.000 och högst en 
miljon kronor, som kommer att bereda väg 
för det dansh privatmotorflyget: Vi gra­
tulerar danskarna till att ha så fpruiseende 
män. ' 

I .spetsen för det danska bolaget står 
flera av Danmarks mest prornin~ia privat­
flygintressenter, de flesta ' uta.nför Köpen­
hamn, Bolaget är alldanskt och har för­
grening;ar över hela Danmark. 

torsdag och liksom ifråga om KLM hop­
pas man att snart åter få !re Air FrancC5 
vimpel på Bromma. Förhandlingar har in­
letts. 

Till London har ABA just fått tillstånd 
till fyra dubbeJturer i veckan. ABA-planen 
flyger alltså Stockholm-London och åter 
,·.arje tisdag, torsdag, fredag och lördag. 
BOAC har samtidigt utökat sin trafik i 
motsvarande grad och flyger till Stock­
holm varje måndag, tisdag, onsda, och 
fredag samt tillbaka till London varje tis· 
dag, onsdag, torsdag och lördag. 

Till 0110 flyger ABA nu reguljär dag­
lig kurirtrafi!< med mellanlandning i Karl­
stad. Norrmännen flyger också dagligen till 
Stockholm och åter men mellanlandar in­
te i Karlstad, 

Tvd frdgetecken 

Nå, hur blir det dl med flygtrafiken på 
Moskva? Ja, den frågan har vi hört många 
gånger men den är alltjämt lika svår att 
besvara. Det ryska Aeroflot flyger nume­
ra sporadiskt mellan Moskva och Stock­
holm (se f ö artikeln om det ryska tra­
fikflyget på annan plats) men ABA vet än­
nu inte om svenska flygplan 1ttr skall få 
flyga till Moskva, Det är givetvis ett myc­
!<et stort svenskt intresse alt få återullpta 
det :angenäma samarbetet med Aeroflot 
men längre in till svaga förhoppningar vå­
gar man ännu inte sträcka sig. 

Även till Ziirich har ABA planerat att 
få flyga men ännu är ingenting klart med 
schweizarna. Ja, Ziirichtrafiken är kanske 
just nu det alln. dunklaste ABA·kapitlet. 

G. KlIuISJQn. 

Guld.().flYl:lli III: 

BarkaI'by-Nydala 

Löjtnant Olle Carlsson, F 8, gjorde den 
29 juni en guld-C· flygning med en Weihe 
efter start från Barkarby och landning i 
Nydala i Småland, en mil öster om Hags­
hult. Strickan var Jl mil, vilket alltså 
rickte bra till , och han hade kunnat klara 
höjd fordringen samtidigt, så alt hans guld­
C blivit klart på en gång, om han bara för­
sökt. Nu hade han tyvärr för sig, alt höjd· 
provet mbte göras under en annan flyg· 
ning än strickflygningen och brydde sig 
inte om .att gå in för höjd. Han kopplade 
pl JOO--.4OO m och höll färdlinjen mol 
Halmstad ända till Tranås. Där blev del 
emellertid alldeles tomt västerut. At ö,ter 
mot Kalmarhållet v.ar det ösregn och sS. 
måste han svänga söderut. Största höjd­
vinst under flygningen var 2.445 m, d. v. ~. 

ungefär samma höjd so~' han två ginger 
tidigare mit över Barkarby, Flygtiden var 
4 t SI min efter start kl. 10.JI och land­
ning kl. 15.22. 
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(JY(JLElt'FJLD, nytt troll.lilll 

Ett lim, som kan btadkomma en (jklan· 
derHg förbindning mellan vilka material 

$OtIl helst, har länge varit m ouppfylld 
dröm och månp. kemister har i lratal syss­
lat med problemet utan att kunna lösa det. 
I ViS5i1 fall har det kanske delvis lyckat5 
och i marknaden har utsläppts många pre­
parat med braskande reklamlöften mcn 
inget har Ullpfyllt hirda tekniska fordringar 
utan de har endast kunnat t jana som sam' 
manfogningsmcdef"för enklare gods. 

l USA har emellertid enligt sparsamma 
uppgifter producerats ell lim som t. o. m. 
uppfyller fordringar från så kritiskt Mil 
som flygteknikerna. 

Detta lim, som om det h;},lIer vad det lo­
var med all säkerhet kommer att piverka 
en mängd tekniska operationer , kallas .(ye­
lewcld>. Enligt uppgift sammanfogas me­
delst >cycl~we1d> dväl metall, trä. konst­
harts, keramik, fibeqllattor som gummi i 
vilka kombinationer !Om hebt. Man kan 
allts5. fägta t. ex. en knopp av konstharts 
dler gummi pi en gla$Tuta ... 

.Cyc:leweld. har under 1943 utprovats 
grundligt av den amerikanska expertisen 
och metoden har ti11~til s för minga flyg­
plandelar. Vad som framför allt kan fram­
hållas är all förbindningar framställda med 
.cydeweld. aldrig brutits vid dynamiska 
prov och i samtliga slali5ka prov har brott 
skell i del sammanfogade materialet. Dessa 
ul>Pgihcr må givetvi~ tas med en viss ~r­
vallon eftersom dimen$ionering eller mate­
rial ej är närmare specificerade. 

I de flesta flygplandelar, (ör vilkas fram­
ställning .cydeweld. är tilliten, sammanfo­
gas metall till metall. I t. ex. en vingklaff 
av lättmetall sparades ~ nitar, tidsvinsten 
var JO-J5 % och slutprodukten var lättare 
och starkare än den förut nitade. 

.Cydeweld, har framför allt använts för 
tidigare nitade eller punktsvetsade konstruk­
tioner. Emellertid torde metoden d sm~­
ningom komma all få mycket stor bety­
delse sedan konstruktionerna anpassats efter 
den. Punktsvet$3.r har alltid haft den svag­
heten att de icke motstå alltför höga vibra­
tioner och nitningen har länge varit .flask­
halsen. i flygplanproduktionen. 

Metodens uppfinnare är Chryslers forsk­
ningskemist S. Gordo/t Stlwlldcrs. r samar­
bete med amerikanska flygvapnets experter 
har metoden utvecklats och när tendensen 
pekade mot att :teydeweld. skulle kunna få 
stor betydelse för flygplantillverkningen er­
höll Goodytar Tire & Rubber Co licens för 
tillverkning. Detta tyder förresten på att 
konsthartset ä r ett konstgummi. 

Annars vet man inte mer om konsthartset 
i fr~ga än all det är temlOhärdande, d. v. s. 
det härdar till slullilbt:'ind under vä""e. 
,Cyc1eweld. anbr ingas pi de delar som skall 
sammanfogas genom strykn;ug med pensel 
ellet rulla r och efter sammanläggning an­
bringas tryck och värme. Trots sitt lIamn 
innebar al1td metoden icke nägot som har 
med svetsning att göra ehuru den fyller 
samma uppgift. 

Endast det faktum att .cyc1ewelding. är 

endast elt av våra många 
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starkare än nitning och svetsning ar givet­
vis icke tillrackligt för att introducera me­
toden i full skala. Men metoden innebär även 
tidsbesparing o<:h direkt kostnadsminskning 
jämförd med ovan namnda optrationer. En­
ligt utsago fr~n Chryslers inbesparades ~ 
en del 9() % av kostnaderna jämfört med 
nitning. Dessutom tillkom en avsevärd tids­
vinst, Pi en stabilisator reducerades an­
talet nitar fr1n S.SOO till omkring JO och 
den blev dessutom starkare. 

Ett anpassande av konstruktionerna efter 
.cycleweld.-metoden till det yllersta inne­
bar att flygplan kan framställas helt utan 
nitning och svetsning. Vad della innebär i 
frAga om tid och kostnad $3.mt prestanda 
torde lätt kunna inses. 

För flygplan av trä kan .cycleweld. inne­
bära en hel del fördelar. I USA tillverkas 
t. ex. förstärkningar i fonn av brickor, be­
ståmde av en medelst :teyc1eweld,. samman­
fogad nIetallbricka med anbringat faner av 
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"t r~ '"'mmr ~I" .'\l o l"rI8 br"df'r •• ( Allr". ) 

~OIlDIIOLll ST.t\l~ ... 

Forts. f r. sid. Il. ___ --' 

i örebro blev inte särdeles lyckade i väder­
lek~hänseende. Under fredagen, lördagen 
och !!Öndagen regnade det i ett sträck och 
naturligtvis fanns det ingen tem1ik. p~ det 
såttet fick man inte vara med om n!tgon 
riktig slutspurt och spänningen ble:: ~ärför 
int('" ~:\ stor inför utg~ngen av ta\"lmgel1. 
Till Fred Nordholm$ heder m:\ste säga~ alt 
han inte gladde sig :\1 dd d:\liga vädrct. 
Tvärtom var han minst lika fÖrbenad som 
alla de andm som I~g mer eller mindre 
långt ti11b;i.ka i Jlrislistan. De som n'or mest 
var nog F 6: 5 lag, som hade chansen alt 
ta hem en första plattring. Nu gick inte det 
men de kunde glädja sig åt en strålande 
slutspurt, som förde dem till andraplace­
ringen. Tredjeplat;;en belades av. Aeroklub· 
ben i Göteborg lag J. Laget f ,ck genom 
andralagets haveri ensamt föra ~;öteborgs 
firger och skilde sig från uppgiften med 
deu äran. 

Flot taste upphämtningen gjorde nog i alla 
fall F lO. Sista flygbara dagen vilade dct 
n;\got av desperation över lagmedlemmarna. 
En eHteplacering var inte vad man ville ha 
och fanjunkare Ml'ijl'r hade gett sig katten 
Im att åtminstone göra vad som göras kunde 
fö r att placera lagel lite battre. (kh de t 
gjorde han med besked. Redall vid sta rten 
fick han 1J0d anslutning och sedan \'ar det 
bara alt Sllurta ;. väg till m~let, Vängsö, 
116 kilometer f r~n Örebro. Tack vare denna 
flygning gjorde laget ett hopp till fjärde 
plats. 

Örebro permanent Babystad7 

Vi passade efter tävlingarna på all fråga 
s:\väl lagmedlemmar som tävlingsledningen 
om dera~ åsikter om tävlingarna. .. 

Chefsinstruktör :fIJiddf'. KarlssOIl: - Nar 
vi p1 KSAK märkte att tävl!.ngarna i sin 
helhet omöjligt kunde geuomforas p:1 ABe· 
berg blev vi ganska betäuksal1lma. Först 
och främst m1ste I'i ligga arrangemangen 
i hinderna p~ tll Ildvat flygklubb och detta 
skulle bli ganska vanskligt. Sedan m1ste vi 
välja en lämplig tä\"lingSlllats och detta \"ar 
kanske det all ra svAra~ le. Efter många om 
och men föll valet p:\ örebro och delta be­
tydde all örebro bil· ~h fI.ygklubb .skulle 
sköta arrangemangen. (j1Vetvls hade 1'1 våra 
tvivel om att en :fI\'anlig> klubb skull!' klara 
av saken men när tåvlingarna väl hade bör­
jat fann vi att allt f(.Itt över fön'äntan. 
Tävlingarnas genomförande har ock,,1\. va~ 
rit det allra bästa inte minst tack vare öre­
bro bil- och flygklubbs värdefulla medver­
kan. Tiivlingsregkrlla har också varit de 
allra bästa och enligt I'ad jag kan först:\ 
har lagmedlemmama ellbart gott atl säga 
om dessa. Tävlingarnas genonIgående ut­
märkta resultat har ocksä visat att klasSCll 
på vära segelflygare bli"i t högre. KOI1.tffitan 
är att allt har g~tt ~å. bra man någonsm kan 
begåm och om örebro vill ta emot oss i 
fmmtiden kan man räkna pä denna stad 
som tävlingsort för klass 2. 

Kapten Mae HalllillO/J instämde till alla 
delar i :fIliddes> Iltlätande och hade ingen. 
ting att t illägga. 

Pr,'d Nordholm I'ar i stort sett nöjd med 
tävlingarna, men gil'e tvi s var han inte så 
glad :\t att vädret I'arit sil .. dålilj:t. Emc.l.~er­
tid hade han nägra små anmarknlllgar. FOTSt 
och främst hOIlI)a(!CS han för fmmtiden au 
förbudet mot flygning i 1\10ln skulle slo­
I)aS. Dock ~kulle sMan int!' få förekomma 
all t för nära fältet . Vidare föreslog han att 
den .poängf ria. radien p.'1 två mil skulle 
minskas till en och en halv mil. Det har 
under tävlingarna 'visat sig att de !10m inte 
kommit i väg p:\ sträcka över hm'ud taget 
i allmänhet landat IlA ell avst~nd inte Över. 
stigande en mil från örebro. I övrigt hade 
han bara gott au säga om såväl tävlingarn.1 
som t;ivlingsortl'll. En fördel är au ö rebro 
är betydl igt mera civiliserat än Alleberg, 
sade han. Det korta avståndet till själva 
staden var ock5ä bra, särskilt när vädret 
var tråkigt .• Jag hOJll)as att v] f.:h ko~nma 
tiUb;i.ka hit nästa år. Men det ar mle sakert 
all jag är med i Kamet då. Man börjar bli 
lite for gammal för del här nu .• 

Danska röster 

De av KSAK inbjudna danska gästerna 
ci viling. 10/1113' VOII S/of/,/d l och ver!.:-

ALLI!l U I!l BG 

" ö,utu r UftdtU' 

P IJl flfo t o 

(Ju "n". C"rt .. " " 01" •• Iii" ... " nH .. I"", "m lA' . 
p hl'M- . " •• 

S \. ,,~ l\' JU~M IJI~E\' .•• 
L ___ (Forts. fr. sid. 9.) ___ ..J 

Vädret korade Alm! 
mästare 0 114 frusen sade : J a, så blev det helt enkelt ingenting me. 

- Tävlingarna har verkligen imponerat m, ly väderguden ville inte det. AMe fre. 
på OliS. Först och f rämst har den höga.stal1- dagen och lördagen regnade bo~t: 
darden på aUa flygarna i vll.rt tycke \"~ rit Vidergud-.mla korade aUtså 10Jtnant ? Ven 
den allra högsta. Dessutom har organ,sa- Alm till den förste svenske segelflygm;3.5ta-
tionen gjort ett ~rnner.~igen gOIl intr}~k på ren De fem tätfigurema var emeUertld s1 
oss och det är IIlte lonl a~t neka 111.1 all Jämna alt man mte kan veta hur del skul-
Danmark har mycket att lam Mde ~. det le ha gått om det en av de sista dagarna 
ena och det a~~ra av~ndet. I!e. slarsta blivit segelflygväder och en krävande Iwg. 
svärigheterna for oss ar att VI mte har distans. lliink. kunde ha gått om Alm och 
n;\got material all börja bygga av men man - Olow k\~ha flugit i .splendid isolation. 
f;\r hoppas all det reder upp. ~ig .. p~ ~å~ot till m~lct ... Men nu segrade Alm och dir-
!!iII. Intresset för sege1flygnmg ar valdlgt med U.r vi Jåta oss nöja. Ingen torde kunna 
i Danmark och vi har ett stort antal klub- säga att han inte bär titeln med heder. !tier 

(Fo ris. pd .sid. 28.) om mästaren i nästa nummer, liksom aven 

tlua-o U"r~ledt Ih· ... bll'·k • • d t l dy.t ... rn,,'. 
,,,IM .... d~ 1 hopp .. n"~ hJUlpar.' . ( Aolleb.) 

om sista dagens flyguppvisningar och pris· 
utdelningen samt om KSAK :5 gäster frin 
bland, Danmark, Norge och Finland. 
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ALLE BERG 
utnn t~.ik 

Ilenl'!' 01..... II. nvan.chlu.en (Ich Ic rnllk. 
hu n •• I .. . Vin .. ! 

Tyvärr måste vi här meddela att täv­
lingsexpeditionens räknemaskin visade sig 
van. alltför ålder.stigC?'!. Som en följd 
därav är en hel del av siffrorna i dagspro­
tokollen här ovan felaktiga mcn dess bätt­
re rör det sig om oväsentliga feJ. Slutpro­
tokollet är !.:orrekt och därför stämmer in­
te hopsummeringen av nast sista dagens 
lotalpoängsiffror och sista dagens poäng 
med den definitiva slutpoängen. 

Tyvärr tillilter inle tiden si här i press­
läggningsögonblicket att korrigera alla 
siffror dag för dag. Det skiljer ju dock ba­
n på bråkdelar, så nAgon nationalolycka 
har inte inträffat. VAra läsare Ur la det 
som en prövning. 

Och si kommer vi säkert att gruffa mer 
om de korta distanserna, som satte Weihe­
flygarna i skuggan av BabyfJygama i Öre­
bro. Plus en del annat smäll oc:h gott. 

Efterskörd i nästa nummer av FLYG 
lovar P"o MjIf~. 

FLYG 16/ 45 
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R estiden 

Vare di mAlet för en resa liUer i 

andra änden av ett land eller pJ. en 

annan kontinent har flygplanet &jort 

almanackan antikverad, när det gäller 

att mäta den Ud som använts på vä­

gen. Som en följd av flygplanet säga 

de typiska teleiI'am, som förr löda: 

.Avreser mlndag, anländer tbda, 

kväll. nu I stället: _Avreser kloekan 

sju j kväll och anländer före midnatt •. 

IIIMIIDIIS flYGPLU.DIB 

I ' .... "'11<1 ••• "n<lnd. h, .. d.lk"mmo. M.rl l ft 
"M" .. " Ir.n_rtAn~&I .. r all bli "r.r. <lY 

!un,. l"rIor I .. r """ o ......... "',,. '4' •• 
do.,u k"n on " Mo ... " 'r<I"""rlfI"U" b .... 
10 lOn lut 1111 vllku , leto ... ", he r,. I .trt· 
do. moto. av d. I., ••• ".,UIe. p.r IonkUo-
.... " •• "m hllll1l. "",,<l.n •• O ... k,o.flka n. : 
·yre. "eyelo". II" '" vord ... 1100 hk . 

hur " mater 

A7A\' .Jf: \ :~5" 
, ~ .. , " 

I ' _ _ .' \ 

:;;;; 

Ni den? 
Flygplanet kan inte btadkomma fle- En anlednin, till flygresornas he-

ra dagar I veckan. Men det kan spara kvämlighet och mabbhet åt' effektiv, 

timmar pA korta relOr och frln dagar ekonomisk motoreffekt. PI flygvägar­

till veckor pA längre distanser. Och - na över hela världen finner Ni Wright 

vad lom är ännu viktigare - varje .Cydone.-motorer använda av de le-

tripp förkorta. till timmar eller minu- dande företagen. De använd.. pA 

ter av lätt bekvämlighet i stället för grund av sin effekt, tilUöditlighet, 

den vanligen väntade restrpttheten. ekonomJ och den bonus Uriga om be-
Vad kormadema beträffar, si. kommer talande last, 10m de erbjuda tack vare 

Ni, när Ni färdu i luften, att finna , in lättare vikt per hästkraft. 0. .... 

taxorna jämförliga med, i en del fan fortsatta användning kommer att göra 

till och med lägre än första klaN reta mycket för att föra världens lufttrafik 

över samma route utmed jordytan. till Er. 

WRIGHT 
FLYGMOTORER 

... _ a, 
CURTl SS"-WRIGH T 

. föMT I LUI'TEN 

EXPORT SAL E S DIVIS I ON: lO ROCK E FE LL ER PLAZA. N. Y. 20. N. Y . 
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Hit. ~M ett nytt foto av d~n n7" e" ... llka. 10-
t .. ".bomben, .,,11'1 f6.ut be.lI.h l FLYG, •• "al_ 
te •. Bomben, 0011'1 I RAP .. Ar ""de. benlim· 
nlllll""" .Stor~lohn • • Hr LIklom den una,.tll. 
lI lUften lA ~tOI"ll 6-tl)n ,borub~I' kon.'ruerad av 
B . s. \\' ,,111 • .,.,h .. nvllnd, mot ~p".,I"lIt nAr· 
fllultlrl)fl.a bombmlll (bl a e n J./bnvä_,vla­
dakt l BI~ldeld de" 14 mars 1~1i). _Sto.,lam_ 
III. som O)""'" ."tremt . t.UmU"Jefo.mad och Il. 

utru.tad med en ny 80"" ne.Odynam!tkt, mye· 
ket förd.lak,l .. a I tablllluln .. ,feno •• Bombe n 
har ell IIIII .. d av 10,'8 m O<"h en dlamete. pA 
1,17 m .... "'t ,"'''dIlomm ... "Id ne,hl.l'et en 
k.at ... ni"'. II~ m dlam.ter och 10 m dJ"p. net 
lIlttUl , ~.nd .. bombpilInet lom klin bil ... d .. "na 
bom.b Ilr en oA_ot omb,.a_d .r .... '''''.t" •• ""h 
m .. n ka .. ant ... ott bombe .. liven ,kall ,,"vAn_ 
db mot J"pa", dA bu.e" av det. ny. brltUl ka 
_.uperl""nb,,h,neto Av.o .Llnell" ", 

BOMBKRIGS ST.ATISTIK Av AVIAT OR 

Efter det europeiska krigets slut ha allt 
fler uppgifter blivit synliga rörande 

händelser och rest!ltat, som tidigare icke 
släppts ut av sekretesskäl. I slutet på juli 
publicerade Air Ministry en tablå över 
Bomber Commands mAnadsresultat ifråga 
om fällda bombmängder fördelade på olika 
slag av mål. En granskning av dessa siff­
ror ger en ganska talande bild av krigets 
gång. (Se den stora tabellen.) 

Den totalt fällda bombmängden växer 
.snabbt från början av 1943, då övergången 
till fyrmotoriga bombplan var klar. Bomb­
mängden per månad nAdde över 5 000 ton 
första gången i juni 1942, över 10 000 ton i 
februari I Q.t3, över 20 000 i augusti samma 
. år. I juni 1944 gick man Över 50000 ton 
'OCh rekordsiffran 67000 ton uppnåddes i 
mars 1945. 

Ända från 1941 leda industristäderna si ­
"Som bombm~1. Först våren 1944 flngo des­
sa lämna plats för andra må! i samband 
med invasionsförDerede1sen. Under vintern 
1944---45 blevo de åter mål av för sta ord­
ningen. De hårdast drabbade städerna vara 
Berlin 45000 ton, Essen 36 000, Köln 35000, 

Duisburg 30000, Hamburg 23000, Dort­
mund 22 000, Stuttgart 21 000, Gelsenkir­
chen 20 000, Mannheim-Ludwigshafen, 18 000, 
Diisseldorf 18000, Kiel 17000, Frankfurt 
al M 16000, Hannover 15000, Le Havre 
13000, Niirnberg 13000, Bremen 13000 och 
Bochum 11 000 ton. Härtill komma givetvi& 
de bombmängder som fälldes av amerika· 
narna mot samma mål, bl a mot Berlin 
23000 ton. 

Marina mål, främst ubåtsbaser, hävde 
relativt stor uppmärksamhet till våren 1943, 
d5. ubåtshotet i stort besegrats. Särskilt 
början av 1943 krävde koncentration mot 
ubåtarna. I april 1945 riktades dråpslagen 
mot tyska flottan med 6500 ton . 

Minkriget blev av betydelse i mitten av 
1942 och ~<ulminerade i maj 1944, då det 
fälldes 90 minor om dagen. 

Trupper vara egentligen icke något mål 
för Bomber Command, men bekämpades 
under såväl första som andra slaget om 
Frankrike. I slutfasen av slaget om Tysk­
land sattes en avsevärd del av kraften in 
mot trupp. 

I 
BOMBTON I IIÅLFII R DELNING I % I ANTAL MINOR 

T tal l.. må Stid , Tra/l" l Ii_'!"u. I Hui .. I OH .. I PlnUoi' l lIIilitlra Totalt I .. or .. u. o er D. or por ",k,ho.. Id! .. il e •• !ou. .,,]i 

1939 31 8 100 
1940 13000 1100 1 ,. 17 22 13 17 762 66 

1!t_ 'iIO/. 145 35 20 70 
1/5-31/J2 12900 1600 

1941 31700 2700 38 20 28 2 3 101>5 88 
1/J-'JO,e 13500 2200 
lh -31h 2 18200 3000 

1942 40600 3800 80 12 3 9574 800 
1/1--21% 20500 3400 
1/ r 1h2 25100 .200 

1943 157500 13100 84 2 6 1 2 13834 "'O 
1/ 1-31/ 8 12000 60 
1/,-3018 13000 12 
1/ .,--31/U 14000 

1944 52""" 43700 17500 1<50 
1h-31/3 19400 83 11 2 2 
l/,_BO/G 42700 ,. 20 40 3 3 • 12 

.1/.,-80/0 58700 18 25 9 2 11 5 ,. 
1110-31/12 54400 54 ,. 15 2 ,. 1 

1945 181700 .5400 4582 1150 
llt_81/S 48800 .3 10 

" 3 29 
1/~-7/5 35300 7 34 23 19 17 2 

1939--45 955000 45 13 
" 5 10 2 7 .7300 

FLYG 16/45 

Kommunikationerna till lands voro rela­
tivt framträdande mål i krigets Dörjan, men 
lämnades 1942-43 åt sido. Våren 1944, då 
invasionskusten skulle isoleras, fingo de 
franska prioritet med känt resultat. 

Oljemålen uppmärxsammades likaledes i 
krigets början, men !inga därefter ingen 
högre andel av oombmängden förrän vin­
tern 1945. Oljekriget fördes främst av 
amerikanarna. 

Flygbaser och flygindustrier fingo, utom 
i krigets början relativt ringa andel av an­
fallen. Man räknade i stället med återverk­
ningar av anfallen mot städer. Precisions­
anfallen mot industrier utfördes i stället av 
amerikanarna. 

Rent militära anläggningar förekommo 
som Illål huvudsakligen våren och somma­
ren 1944 i samband med invasionen. 

Bilden av bombkriget är ofullständig 
utan amerikanarnas uppgifter. Enligt ge· 
nera! Doolittle fällde 8:e luftflottan på 33 
mänader 600 lXlO ton med en målfördel· 
ning av 

kommunikationer . ... .... ' . .... . 34 % 
flygbas er och -industri . . .. .... 23 % 
uMtsbaser .. . .. . .. .... . .. 5 % 
oljemål . . .. .. ... ... . . .. . .. 12 % 
övriga industrier . ..... . .. . .. . . 8 % 
militära anläggningar och trup-

per .... .. ... .. .. . . 7% 

8 :e luftflottan i England och 15 :e i Ita­
lien fällde sammanlagt 1500 ton 1942, 
48 500 1943, 578 500 1944 och 263 000 ton 
1945, eller sammanlagt 891 500 ton. Med­
räknas även de brittiska förbanden i Me­
delhavet - :ttaktiska» företag oräknade -
blir den totala bombmängden för de väst­
allierade 1877 500 ton varav 1.125000 1944 
och 454000 1945, d v 5 i runt tal 100000 
ton per månad från nyåret 1944 - över 2 
ton i minuten dygnet runt i 16 månader. 

Härtill komma de bombmängder som 
fälldes från baser i Medelhavet av britter 
och amerikaner. 

Verkan av bomb!<riget :skall icke närma­
re behandlas i detta sammanhang. I all­
mänhet torde både tyska och allierade ge­
neraler vara ense om bombkrigets avgöran­
de inverkan. Troligen kommer det a.tt visa 
sig, vid den tillfriskning som 'redan Dörjat 
efter Tysklands ockupation, att den av an­
fall på oljeindustri och kommunikationer 

(Forts. pd sid. 30.) 

2S 



FINSKA FLYGET I 
I dr If/d {ör,-gdtlldr artiklarna om 

luftknget under dl' två fitl$k-ryska 

kng/m (FLYG nr 14 o 15/1945) har 

vi försökt ge läsarrn en Im,ge/ärrig 

bild av dl' ,.~;ska och finska luft­

stridskrajtcrtJa.r resurser vid krigs­

utbrottet, och dii r/ör kall vi III' över­

gå till krigshöndelSl'n,a. 

I il,mi 19:41" tillto\!: den. politiska spän­
mngen loster for varj e dag som gick 

och den 22/6 1941 va~ kriget mellan Tysk­
land och Sovjetunionen ett faktum. T Fin­
land hoppades säkert mången all landet inte 
denna gång skulle bli indraget men hoppet 
sveks och åter tjöt sirenerna, när ryska 
flygplan flög in över gränserna. 

Mcn nu var situationen en helt annan än 
under vinterkriget. Dä kunde ryssarna kon­
centrera snart !iab>1: obegränsade mängder 
bombplan och jaktplan enbart mot Finland 
nu må~te Sovjetunionen samtidigt bekäm~ 
Tysklands då ännu övermäktiga o<;h mo­
derna luftflotta. Att detta. underlattade det 
finska luftförsvarets verksamhet blev ge­
nast uppenbart. Under vinterkriget d~nade 
dagligen hundratals bombplan fram över 
Finland, nu uppträdde de vanligen endast 

T," ~t)'~k ~n Jaktplau R,· t y p ;\Io .... u~ fi,,,, Inler 
)[S 406 m~d ~n Hh,,,,oo Sull", l ' -lIt_motor plo 

111>0 hk o,," 475 km/t ma"' Ila~,tI.het. n..,vllpnln. 

, st 20 mm mOlor""'n"n o<'h 2 U ' ,6 mm k"p. 

på stor höjd och i slllå grupper: sex här, 
aderton där, ibland endast tre. Endast ell 
större bombangrepp kan antecknas f ran kri_ 
gets första dagar: Abo angreps natten til! 
den 27/6 av d 100 bombplan. Tretton per­
soner dödades, över hundra trähus blev l~­
gornas rov och Abo slott blev illa skadat. 

Nu blev finnarna i tillfälle pröva sina 
nya jaktplan. RY~!i3rna hade ännu inte in;;att 
n~gra nya typer utöver de från vinterkri­
get bekanta, och i strid med dessa vann 
det finska jaktflyget en mängd rätt lätt­
köpta segrar. Särskilt de amerikan~ka 
BrewsteTl,lanen vi;;alle sig vara goda jakt­
plan med bra flygegenskaper och bcv;ip­
ningen, 2 st 7,62 och 2 st 12,7 mm kulspru­
tor i flygkroppen, var I1tmärkt. Den grov­
kalibriga Colt-Browning kulsprutan visade 
sig vara ett synnerligen effektivt vapen. 

OFFENSIV 
Också Curtiss »Mohawk» var mycket an­

vändbara jaktplan, o<;h det gäller även ~lo' 
rane_Saulnier 405, men llii. r~kilt den senare 
Vt'rsionen av MS 405, liksom MS 406 för­
sedd med en 20 mm akan skjutande genom 
propellernavet ; de första exemplaren av 
MS 405, som kom till Finland under vinter­
kriget, var nämligen endast utrustade med 
2 st 7,6 mm ksp. 

Fiot G SO elt sorgebarn 

Däremot var Fiat G SO i stort sett ett 
sorgebarn. Vintertid var planet mycket svårt 
att landa pr. snö, även om fältet var om­
sorgsfullt vältat, och på sommaren hade 
motorn en tråkig benägenhet att suga i sig 
damm och sand så all lagren förslets och 
motorn blev ubrukbar. 



Också den gamla trot,.naren Fokker D 
XXI gav sig p1 nytt med glatt mod i 
striden. 

Vid landfrontema förflöt slutet av juni 
och största delen av juli utan större krigs­
handlingar, det var främst patmllverksam­
het. Flygspaningen "iude, att ryssarna inte 
förde fram n!l.gra större rucrver - men 
bakom den tinska fronten var förberedel­
serna för oHensiven i full glng. För alt 
förhindn. motllindarens flyg att fl en in­
blick i denna . verkn.nhet koncentrerades 
jakten nästan helt till fronterna och luft­
värnsartilleriet fick svara för hemortens 
försvar. Vid fronterna utkämpades dagliga. 
luftstrider mot ryska jaklfÖrband. Den 29 
juli kunde hÖgkvarteret meddela att finska 
flygare och luftvämet intill den 27 juli 
nedskjutit 191 ryska flygplan. 

Det finska bombflyget var inte heller 
overksamt. Ungefär vid samma tid medde­
lade nämligen högkvartertt, att ryssarna. 
jimvig1linjer, transport- och pansartig, 
marsch- och bilkolonner, förliggningar och 
konvojer blivit verksamt bombade och be-
sk;utna. Järnvägslinjerna avbröts tiu och 
titt genom fulltriiHar, tig bringades att 
sp!ll1l ur, kolonner skingrades och bilar, tig . ____ 
och stridsvagnar sköts i brand. Färderna ut- ~ 
strät kte5 l!ingt österut, dir bland annat _ 
flygplatser vid Murmanbanan bombades. 

Ett tamt krig • •• .-
Men ryssarna svarade nltd samma mynt. 

Ryska bombplan uppenbarade sig på de 
mest vitt skilda orter i Finland. Mest var 
det frl ga om störningsbornbning av enstaka 
plan eller mindre grupper mtn över huvud 
taget hade nog befolkningCII på hemorten i 
Finland den uppfattningen., att deUa nya 
krig var bra tamt jämfört med vinterkriget. 

J!:fl I1n .1I DeMI ..... Do nz _ e n ot"e<>lIl1n .... Do lit ~ .. fil rll'tdd ~ •• 1 D ......... Fatal ....... 

Vid månadsskiftet ;uli-augusti vidtog si 
dcn (inska offensiven. Dc ryska trupperna 
fönval1lde sig tappert och förbittrat men 
den ryska krigsledningen kunde just dl inte 
avdela tillräckliga racrver för att möta 
anfallet och den finska framryckningen tog 
fart. Flyget ingrep effektivt i striden. Bom­
ber fälldes mot artilleristillningar, jaktpla­
nen besköt nlarkh1! och skyddade dc egna 
truppernas rörelser. Var dc finska flygpla­
nen än rörde sig över motstlndarens omride 
möttes de av intensiv luftvirnseld, och de 
ryska jaktplanen - mest I-lSJ och 1-16, 
tvekade aldrig att uppta striden. Men $1 un-

.... t_ pA ...... du. _ I,k. _!lp ni ..... t .örll •• , .. m ... kiD, bo ... bt .. t l ton. 

derligt det in kan lita hade det finska fly­
get dl ltminstone kvalitativ överlägsenhet 
i luften. 

Framryckning!perioden blev en mycket 
prövande tid särskilt för det fin ska flygel! 
markpersonal. Efter hand som fronterna 
flyttades framit miste nya flygfält las i 
bruk. Under mellankrigsperioden hade rys­
sarna Mde på Karelska niJct och norr om 
Ladoga byggt en massa nya flygplatse r, men 
när de erövrades av de finska trupperna 
fanns i regel endast själva filtet levar och 
det var dessutom oflast minerat. AUt mute 
byggas upp pl nytt och det gick själv· 
fallet inte i en ha.ndvändning. TelcfonJtd­
ningar mute dras, d~er byggas för 
brinsle, ammunition och bomber. Besittnin­
garna och markpersonalen bodde i tilt och 
primitiv-. baracker och flygptanen . tod un-

der bar himmel. Mekanikerna arbetade i 
strömmande regn och brännande 101, och de 
utförde faktiskt elt så utmärkt arbete att 
det skulle förtjäna ett särskilt kapitel. 

Fimka högkvarterets rapport den 9/8 1941 
anmälde bl a : .Offensiven har framginR'~­
rikt understötts av tungt artilleri och "*­
VlIdde/m av vd", {w!lstridskra!'N' .• 

otr.Nln,.. 11Mb I'.,u/'af 

Den 13 september meddelade högkvarte­
ret bl a; Under tiden frln den 25 juni liII 
den 11 !Cpt. har våra jaktplan och vArt luft­
värn ncdsk;utit följande fientliga maskiner : 

Bombplan ................ .. .. .••. 120 st. 
Jaktplan ........ ,. , . . ..... ...... . 281 :J 
Spaningsplan o. a. . .. . . ..... . ..... 23 ~ 
Spaningsballonger . ......... .. . .. . S» 

'429"';t 
Självfallet avlöpte detta fälttlg inte utan 

förluster fö r finnarna. Ett överraskande 
litet antal plan förlorades dock i luftstrid, 
men skador pi och förslitning av materielen 
kunde inte undvikas. 

Men vad gjorde di tysorna i Finland 
under denna tid? (rigar sig kanske mlngen. 
Ja, vid de fronter som hölls av finnarna 
55., man dem inte. Lingst norrut var de 
dock i livlig verksamhet och invinarna i 
Helsingfors kunde !C deras transportplan 
komma or.h gL Men det var ungefär allt. 

Sl Yn1ningom avstannade framrycknin­
gen och fronterna stelnade i ställningskri­
gets enahanda. Men flyget mbte ständigt 
vara pi vakt. 
En tln,k r .. k ....... C 10 .are' ,tartlllat- fIIr etc 
TIDII.' 'IM\Jllnl"lItDDd.-.s , De. kltDd .. ta lOt liC 
............ de ... la ........ Old) ..... _ t..t ... b 

CII " ru. '.' _ ".I,pr.ta. 



EKORADIO EJ LÄNGRE HEMLIG 
Av Illl1erikillJJRa fltlS1lrffl delw fri­
givna fakta am ndgrll- av de pnord­
ningar mcd vilkas til/hjiilp Royal 
Aj., Foru (RAP) buegmde fienJtll 
j !örsvorssfridm samt gellom iak/. 
och bombafIfalI. 

E ndast med yttersta försiktighet lättar 
de allierade pi den sekretess, varmed 

de föud.tt att omgiva silt hemliga vapen 
nr l Radar som det kallas i USA (ordet 
är bildat av de första bokstäverna i Radio 
detection and range system), Radio-foca/ion 
som det kallades den första tiden i Eng­
land och Ekoradio som det döpts till i 
Sverige, Emellertid synes USA:5 och Eng­
lands censunnyndigheter ha rikat en smula 
i otakt, i det all USA-pressen plötsligt fått 
tillstånd publicera diverse intressanta fakta 
om Radar. Samtidigt som den engelska tid­
skriften FLIGHT uttrycker sin förvåning 
över detta- sakernas tillstånd ~kyndar den 
~ig att begagna tillfället . att publicera de 
uppgifter, som i England aJltjämt är 
strängt censurerade men ~om öppet kan 
las fdn den amerikanska pressen. 

Vad ar Radar? 

Radar är ett aJlmänt begrepp, som täcker 
alla former av anordningar för identifi­
ering och orientering, vilka grundar sig på 
radioelektronik. Det finnes ett avsevärt an­
tal dylika anordningar, som alltjämt icke 
kan av.slöjas. Men, emedan grundprinciper­
na för deras verkning~sält är gemensam­
ma {ör dem alla, ger beskrivningen av hur 
en anordning verkar i princip be~ked även 
om de övrigas funktion. 

T korthet hn Radar definieras som en 
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ti11ämpning av kända fenomen och anord­
ningar inom radiotekniken och elektroniken, 
för att lösa de allmänna problemen vid av­
sd.ndsbestämning i en tredimensionell rymd 
mellan en spanande, registrerande station 
och ett föremål, som äger förmåga att re­
flektera radiofrekvent energi. 

De kända fundamentala egenskaper som 
utnyttjas hos radiovågorna är dels deras 
konstanta hastighet i rymden, dels den re­
fI~ktions- elter ekoverkan, som är spec:iellt 
utmärkande för de utrakorta vågorna 
(Ultrahöga frekvenserna.) . 

Tvd system 
Utan att tränga alltför djupt in i vart 

och ett av systemen kan man konstatera all 
det i huvudsak är två metoder för Radar, 
som använts, antingen var för sig eller tiU­
sammans. 

Dd nia syslrmtl baserar sig på Dopplers 
princip. Detta betyder att den kontinuerligt 
utsända spanande radiovågen stöter mot 
målolojektet, varvid detta rdlekterar en del 
av vågens energi och vågens skenbara: fre­
kvens ändras, 

T spaningsstationens mottagningsutrust­
ning mätes skillnaden i frekvens mellan den 
utsända och den reflekterade vagen, var­
igenom målobjektet!l hastighet kan bestäm­
mas. Då de frekvensski11nader som uppstår 
är mycket små lämpar sig denna metod 
bäst {ör mätning av stora· hastigheter. 

/Jrt andra systrmrt grundar $ig på att 
den utstralande radiovågen impuhmodule­
rats och att de reflekterade impulserna kan 
indikeras mot en tidsshLa. 

Den radiofrekventa energien utsände~ i 
fonn av impulser med kort varaktighet 
fdn l (en) till 50 mi!crosekunder (miljon­
dels sekund) och impulsen måste upphöra, 
innan den reflekterade impulsen återvänder 
och motas. Den utsända och den reflekte­
rade impulsen kan då särskiljas och med 

hjälp aven tidsskala, mot vilken impulser­
na göres synliga på ett katodstrålerörs 
skänn i form av .Ioppa·r., kan avståndet 
till målobjektet bestämmas. 

Tid och GYstdnd 

En väsentlig egenskap hos Radar är för­
mågan att omnndla tidsintervatler till av­
stånd. Delta baserar sig på att radioenergi 
som utstrålas i rymden rör sig med kon­
stant hastighet och på att när vågen stö­
ter mot ett föremål återstrålas en del av 
densamma utan tidsförlust. 

Radiovågens hastighet är lika med lju­
sets nämligen 300 000 km/sek eller 300 me­
ter/mikrosekund. Av fiil I framgår, att om 
en impuls på l (en) mikrosekund utsändes, 
skulle det ta 100 milcrosekunder för im­
pul:sen att nå e.tt föremål på 30000 m av­
stånd. Eftersom reflexen skulle ta samma 
tid för återfärden, skulle den totala tiden 
mellan utsändning .av och mottagning av 
impulsen bli 200 mikrosekunder. Emedan 
den totala tiden indikeras på katodstrå lerö· 
rets skärm är det vanligt, att kalibrera av-
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~tindsskalan efter mittel 150 meter/mikro­
sekund mellan primär och reflekterad 
impuls. 

I fig 2 visa, ett katodstrilerors skärm, 
pi vilken den spanande vägen och de re­
flekterade impulserna . framträder mot en 
tids- och avstindss!<ala, ~om är elektro­
niskt graderad. Den primära impulsen och 
eko-impuben ger upphov titt vertikala top" 
par pi skärmen. Vi antar att katOfhtrllen 
tör sig horisontellt (tid!laxeln) med ~stig­
heten l centimeter på 100 mikrosekunder 
och att en impuls med l (en) mikrosekunds 
varaktighet ut5ände~. Denna impuls kom­
mer att vara 0,0\ cm bred pi skärmen och 
under denna tid kommer den ~panande vi­
gen att ha avligsnat sig 300 m fr~ sän­
dartn. Antas nu vidare att milob;ekttl be­
finner ,ig 30000 m därifrhl, så kommer 
impulsen aU ni fram till målob;ektet um­
tidigt som katod5trllen rört ~ig \ cm i ho-­
risontell ri!<tning på skärmen j vidare kom­
mer katod5trllen att röra sil{ yHerligare l 
cm, innan reflexen (ekot) mott~. sA att in­
tervallet mdlan primärtoppen och ekolop· 
IXn synbarligen blir 2 cm, motsv.arande 200 
mikrosekunder. Delta intervall vi!\ölr, om 
det avläses mot tids-avstindukalan, att fö­
remålets avstånd frln spaningsstationen är 
30000 m. 

Bestämning av höjdvinkel och riktning i 
horisontalplanet. eller höjd i meter och bä­
ring, är blott ett slag~ .avstimninp. Den 
3llanande vigen utgär frin en sändare, som 
kan vridas till dess maximal signalstyrka 
indikeras mottagen. Sedan väl maximum 
be~tämts kan rättvisande bäring bestämmas 
med ledning av exempelvis en vanlig kom­
pass. Om iterigen 5ändarel kan hojas och 
~nkas i vertikalplanet och dirvid maximal 
signalstyrka erhillcs i mottagaren. sA !<an 
elevationsvinkeln O i $amband med det kän­
da måttet på avstindel ge föremllet$ höjd 
över marktn genom ekvationen: höjden = 
'3vst5.ndet X sinus O. En ytterligare metod 
alt bestämma milobjektel5 lige hestir i all 
utnyttja ett rutnät pi katodSlnleskännen 
(fig 3), pi vilkets koordinatkonningar im­
pulsema framkallar lysande punkter, vilkas 
lage avläses dir~kt i avstånds- och rikt­
ningssk.alornas koordinater. 

Amändnlng 

Radar är grunden till det engelska flyg­
vapnets verksamhet, bokstavligen, i alla 
dess fonner. 

Utan Kadar hade aldrig nIaget om 
Storbrita;nien. kunnat utkämpas. bomb­
ningen av Tyskland icke kunnat genomfa-
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Slipsltän;;are eller "ad? 
Med undantag av Nordensiktet har ingl'nting höljts i sidan slöja av hemlighet som 

Radar. Den antenn, 10m visas på bilden, tillhör M .Helldiver. och anvands fortfarande 
inom amerikanska marinen8 flygvapen men börjar bli gammalmodig. En av dessa 
ulipshängaru är nonnalt installer.ad under varje vinge pi planet. Frin höger till vänster 
pi bilden kan tvärpinnarna beskrivas som : dirtktor (3 första Ilinnarna), sändare och re­
flektor. Hela antennen utsänder eller mottar ndiosignaler i den ri!<tning, i vilktn den 
centrala antennstingen pekar. Namnet pä denna antenn ar Yagi efter den konstruktÖr, 
Hidetsugu Yagl, doktor och professor vid Tokyo Universitet. 

ras, uMtamas flyghekämpning aldrig varit 
möjlig. 

Utan alla överdrifter torde kunna sägas, 
att Radar är el av de märkligute uppfin­
ningar som gjorts. 

Som alltid när del giller tekniska nyhe­
ter, som ej fa ller inom det kändas ram. 
är det enskilda personeu uthållighet, fasta 
tro och viljestyrka !.Om d sminingom 
driver fram den nyUiga produxttn. l friga 
om Radar kan aven dess tillkomst tillskri­
vas eU Ilat framsynta och envi8a män, näm­
ligen Sir Robert Watson-Wall och Air 
Chief Manhal Lord Dowding. Den forre 
var vetenskap$man och lyckadu omsätta 
sina ideer i praktiken och skapa den er­
forde rliga .apparaturen. 

Dl"tl senare var flygofficer och hade den 
för en militär si oskattbara förmigan aU 
kunna gestalta ett nyl! sätt att leda krig i 
luften genom att anvanda dtnna nya och 
okoovetltionfl1a apparatur. Ett land 10m vill 
ha eU kvalitativt högtstiende fönvar 
mlste utarbeta egna· metoder baserade på 
inhemska ideer och ej blott kopiera ut­
ländska framateg, ty hur snabbt detta se­
nue an sker. !xer det dock i efterhand. 

Till att börj.a med var användningen av 
Englan<b jaktförsvar heh beroende av 
stridsledningen fnn markstationen. där 
tack vare Radar-spaning 'tTidsläget i luf­
ten kunde följas momentant och läget av 
de egna och fiendens flygplan kunde di rekt 
indiker.as. Med ledning av Radanpaningefl 
gavs order direkt pi radiotelefoni till jakt­
rörama. Härigenom kunde varje fördel­
aktig situation utnyttjas och fientliga un­
danmanövrar omedelbart föranleda ändr.a­
de order till de egna förbanden . Utan den­
na form av operativ ledning kunde icke 
.de fit ha lyckats. Senare skapades ut­
rustning för flygplan, varigenom de eng­
elska nattja!<tplanen kunde upptäcka, för­
följa och anfalla de tyska nattbombama 
med sidan f rampng, att naltraiderna mb­
te upphöra. 

PI. -t. ~Kada~h .. r .. ~ ~ lO" 17.11 .Junke ... .Jn SIl 
..... llI.d ...... IlAUjaJll p LaIl . (P"ln, W tl.h_n p i.) 

Octta är emellertid blott tvi användning­
ar av Radar. Det (itmes dessutom anord­
ningar varigenom flygplan kan skilja pi 
vän och fiende i mörker. Ytterligare finns 
apparatur mtd vars hjälp bombning natte­
tid genom moln kan genomföras mw stor­
re precision än under dagsljus och goda 
siktförhållanden med direkt visue\l metod. 
Till sist finns även den utnlltning, v.ar­
med engelska- flygplan upptäckte u-båtar 
och fientliga f.artyg på haven och ~ålunda 
kunde bekämpa d~ genom mörker och 
dimma. J. H. K. 
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j ~OBDHOLM STAL~l 
t. ____ Forts. fr. sid. 20 =-.J 
bar, som är beredda att sitta i png med 
detsamma. Bristen på flygplan är Ctneller­
tid stor: Exempelvis kan nämnas aU vi bara 
har ett enda Olympia-plan. Klubbarna har 
emellertid gätt in för alt bygga SG-38 och 
Gmnau Daby. De.ua plan i r de robustaste 
och bästa {ör elevutbildningen. De hir tiv­
lingsdag:arna på Älleberg och i örebro har 
varit ou till 510r nytta och vi har varit 
som svampar nir det gällt all tillgodogöra 
015 alla erfarenheter. Nu reser vi tillbaka 
för all börja med organisationen av Dan­
marks segelflyg. 

Slutligen dök vi på fanjunkare Mti;tr 
för att höra hans synpunkter på tävlingarna; 
_ En bättre ort än örebro lär man väl inle 
kunna finna i vår t land. Västkuslvindama 
hinner torka innan de n;\rdit och höjdstric­
ningarna runl staden häller luften i ständig 
rörels.e, D<:ssutom är det en stor förde1 att 
själva tävlingsplatscn ligger så nära staden. 
Det känns inte så isolerat d~ Tävlingarnas 
genomförande har ockd vari l det allra 
bästa och (let enda jag har all anmärka på 
är de alMele! för höga priserna !IOI1l tilläm­
pas för förläggning och mat. Min största 
behållning av tävlingarna (och där tror jag 
att jag talar i flertalets namn) är bekant­
skapen med Fred Nordholm. Det var en 
verkligt trevlig grabb och man kinde att 
han vintt vad han talade om nir det gil1de 
:!oCgelflyg. Summa summarum: Bittre slväl 
tävlingsplats som tävlingsregler kan man 
inte önska sig och jag hoppas att vi U.r 
;\terkomma till örebro nästa är. 

örebro tycks tydligen ha blivit populärt 
!OITI tä\'lingsort och samtliga tillfrågade in­
stämde till alla delar med de föregående 
vad beträffar Btaden. 

Slutresultatet av tävlingen blev som förut 
nämnts all Västerb flygklubb vann och 
dänned f;\r ~in första inteckning i den ny­
instiftade Ten,po-pokalen. Eftersom inte 
Norrköping vann tävlingen har också Stock­
holms segelflygklubb för al1tid plockat hem 
Luftfartsinspcktörcnl vandringspril. (I detta 

Bil dl; Motor 
SU. KrU'''O_ •• _la_ II 
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,Ufllrell .. faekutbUtlad penon.l 

sammanhang kan det ocb;\ vara pi. sin 
p.lat5 att nämna all det klart visat sig all 
örebro flygfält är stort nog all ta emot 
större flygplan för en evcntuel1 framtida 
f1)'gtrafik. J 9 :an 10111 kom pi flygdagen 
och har ganlka Ung landningsstricka stan­
nade med god marginal till kanten.) 

SIuJrl'S1IItatrll för tivlingen i r följande: 
II V_e". fly.kl"bb (F~ Nordbolm ~h 

Arne Lind ) .n.4e ,,"'n •. 
Ii 1"0 (IIverturLr Ram~trllm och turtr NII.· 

,on) 'U." pOIln •• 
Ii A.rokLDh .... n I GIllebo... la. 1 (Anileu 

Jobanuon .....,b r. O. Norrhy) 137.40 II. 
4i FlO UanJunkare MelJ .. t ~h furir Nlcl~n) 

.n.tO pOl ... , 
Si F ' I (tanJunlraf1' nan~I'lIOa Ol' b Ttcekorp­

ni Frttlofuon) 1110,11 lIn1n ... 
O) Jo' II (furtt Sllvborjf ocl, turlr IWrjl,'lund) 

nI," pol ..... 
7i F. (8("r(l.",,'''1 Zhlf.n Ol'h IIV1"rI'urlr J OhUB­

~on) 11111.48 poIln •• 
l) Ste>cll: l,oh". _.lfl,..klo,bh " •• I (T. l ..öt 

()('b loJ. An'!f' .... on) 111.01 lloAn •. 
"F' (fanJnnh", Wellemllle oeh tu rlr 

LulU!) IM.U ""In •. 
10) H.lm_tad. fl,..,kluhb (R •• \~lIn oeh G. 

lJnonkll .. r) 141.11 1101n • • 

R TSKA THA.Io~IK "'L'l"GET 

Forts. fr. sid. 13. ___ -' 

äggkläekninpapparater. kycklingar, reserv­
delar rör motorer o. s. v. 

Slutligen får man inte glornOla bort, att 
det inom de olika unionsrepublikerna och 
nationella omridena även existerar tiotals 
lokab flyglinjer, \·ilka fraktar po5t, tid­
ningar, reservdelar för jordbrukSll1uki­
ner o. I. v. SMunda ar t. ex. i Ukrania de 
flesta distriktcentralerna luftledes förbund­
na med de olika· ~tiderna. Det dvila flyget 
uppeh1ller kon~kten med Sibirien5 guld­
gruvor, transporterar sällsynta metaller. 
utrustningar för elverk på svår;\tkomliga 
platser o. s. v. D<:s5utom måste man till 
sist fr.amhålla flyget. betydelse för bekäm_ 
pandet av tropiska sjukdomar som malaria., 
skade;n~kter. skogsbränder o. s. v. För 
malarians bekämpande har ltgli.rder vid­
tagits på etl omr;\de som f. n. omfattar ett 

(Forts ,,4 sid. 17.) . 

FLYGARE! 
Vttt btoho, av TOILKTTARTIKLAK 

,ind J.:det tlt! 

fÄRGHAMDElSBOlA6ET 
(IIHUI A .. t1"n""o) 

VALKöl'ING 
Tel. 11"1 litade .. Tel. 1 II ...... t.ea 

VID BESÖK I SUNDSVALL 

INTAC EDRA MALTIDER pA 

Stadshusrestaurantens 
trevliga sommarveranda 

GOD MAT • MUSIK . Tel. HJO, 44JO 

FLYG 1'/45 



FLYGNYTT 
ALLA 

FRON'I'ER 

XC6-JO 11. och XC6-16 

T vi nya. amerikanska lastglidplan har 
nyligen offentliggjorts. Den största, 

Laister-Kauffmann XCG-lO A eller :.Tro­
jan HorstJo, som den också kallas, under­
går f. n. provflygningar på USAAF:s spe­
ciella provflygfält Wright Field. XCG-IOA 
ir avsedd att bogsen.s antingen dter on 
C-54 eller en :.Flying Fortreu, och k.a,n 
bära 6 1011 last eller 42 fullt utrustade sol­
dater. Utmärkande för båda planen är att 
de i motsats till tidigare konstruktioner är 
byggda helt i trä med indragbart t rehjul­
~täll. Det 9 m l!t.nga, 2,1 m höga och 2,5 
m breda lastrummet på XCG-IO A gör det 
möjligt att transportera en 2,5 tons truck 
eller en 15,5 cm haubits. Ett fyrmotorigt 
bogserplan kan ulan svlrighet ,pick-up.-

r.OCKUEE!) .LIOU TN I :SO. I hA81t.1 .. ~ ... -

, 10 11 I ... rAtt en q nD, (",..n) m.NI pi .... filr 
., n b<'>tnb fll ll ....... \ 'e<relon"n 1Ul"llnd o . om leda r . 
"bu, " Id p recl . lon~bomhnln. ,ri" lil .. h tlJd 
.,..b ta .. 1.800 .. .. homb~r und!!. " I"p .. n •• 

USA,8 TV A. . SVA8 T K h,~I.,lIdplu . Ufr onn 
d l\ll " Illdl .... L.bt ...... K . ufnuo nn XCQ·! GA 
.TrnJ. n IIou'" (T . ojan .... h l "' IM), . om tar 
4= full t "true'Jld ... old .. u.r ombo rd . - T h 
0..0 ., • • 1 Alrbo rof' T rlO.n .purt. S,VO· 18. 

starta en XCG·lO A med full last. >Trojan 
Horse> har en spännvidd på 32 m och en 
längd av 20.42 m. 

Det andra lastglidplanet - XCG· 16 -
är byggt av General Airborne Transport 
lnc. och konstruerat av den kände segel­
flygkonstruktören Hawley Bowlus. XCG-16 
är något mindre än XCG- IO A och tar 
blott 5 ton >betalande last>. Den är byggd 
enligt principen Jo fl ygande vinge> och har 
i likhet med XCG·I0 A trehjulställ. XCG·16 
har en spännvidd pA 27,96 m och en längd 
av 14,70 m. Vingens mittsektion, ,om er· 
bjuder stora lastutrymmen, är delad i tvA 
sektioner, vardera 4,57 ro lAnga, 2,1 m bre-

da och en max.-höjd av 1,52 m. t varje 
lastsektioll kan transporteras en >jeep> eller . 
en 75 mm kanon. En XCG·16 blev nyligen 
bogserad över amerikanska k~lI1tinentcll frän 
Qxnard i Kalifomj(:n t ill Clinton Count)'· 
tältet i Towa, där provflygningar fo rtfa­
rande pAgår, 

P H.OTOTypgN, T IL L ARA DO AR m, det. U'oka o\l.",l n", •• och """ l bo ... l>pla"",- ..,m I .... t.e-. 
,,~nlon t hllpre p ...... f!nt~ .. ah I F I. YO, eH hll r n lNl"n . n " .. h ll r p .... ~"nl ..... d~ "" • • I .. ""n "kIlj .... _la" 
från IIdJpre p u bllcera" e 1>iI .... t dllr1 .. " nom. lOtt den hllOr en . n .... n .... b ln IIIlm t ... k ..... del 
1.7 PI &l< •• tab m ..... ln .. .ren orn .. pj. d en !l.np " l d"." 1l 8tJllrl ko nen. Of't Ilr d ..tta . 0,," .. Jon .tt d .. 
n llle rade Iln e .. d O!l ta " . .... en pro totyp • ..,m ""' ........ 111.1/11.11 ..... 1. Ifr"p om fl7r ....... ~b __ · 
...... o ... t lll ll.c ... " .. IJlln"o lllenorruu. O" n f7 rl>lI'<lI,"" p.opolle rn h . r u" .nUr' IIfen dlamet .. r. 

I'OC' K I!:- WVJ. F F W 1110 h ll .. 1 likhet mal d ... lIIerad " Julplan" n 1I ...... ~r . 1I .. . . l l'Il ,,~. North' 
A ... " rleoon P -31 .Mullta .... ...... ~ r.o.,khH4 p -•• oLI .. hlnln",. Il .. " n h y ... to .om t " ".U.lrt IIvnlnr.-
Jaktpi .... on ... ..". lI ...... n t " 'oto .. ,.'e ,.d 1 U" "mark. a.. " ,,",1 l'.1 ... nh'''.er bar I il _om. al lIOItad 
1I"". b."lU h .... ~ I 1':111'0" " bl • h.tl "n t Vblt"l .. _Mu,ta .. ",_ f il .. .. PI ... t b r u". 

NORT U AMERI CAN X B·2I h et.... n_ •• t"""d " ll1'OIol7P t ill 

m fld"Uu .. . t am .... tk.n.k! · bombpl.n. oom .Id .... ..,rl,,1>7 ... dN. 
T 7 P" 1l .. ...., .. flU .. . fUTota. ...... , ... on Ji4: och .... r del f tlr . t ..... ...-1. 

11..", .... fl 7.""', _m vi ..... I ...... med de n,. fJllrnt J'l"da. ".P-
tornen. 



Forts. fr. sid. 19. 

björk eller valnöt. Denna kan sedan pi van­
ligt sätt limmas p1 ~dana ställen där bul­
tar 5kall anbringas, t. u. vingrotsbeslag. 

För närvarande finns två slag av konst­
harts som används rör x:ycleweldingt. Det 
ena kan sammanfoga alla ~lag av material 
utOIll gummi. Det andra sammanfogar varje 
slag av material nJlIJ gummi. Processen är 
llitt arrangerad eftersom endast relativt lAga 
temperaturer erfordras och trycket endast 
behö\'er vara så högt att garanterad anligg­
ning mellan delarna förefinns. 

Förutom ovanstående tvi t~'per av konst-

harts produceras för närvarande ett Ii/Intim 
som vintas n. stilr betydelse för reparatio­
ner under primitiva förhAllanden. 

Dessutom finns även en metod som kal­
las .. cydl'bm,di"g.. och 501>1 innebär att 
kon$lhartsct stryks pi en metalldel och upp­
vinns. Därefter kan mot den bestrukna ytan 
limmas trä medelst karbamidharts eller 
kasein. 

Inti11 hösten 1943 hade sammanlagt JO.OOO 
metalldeiar och 20.000 trädelar framställda· 
enligt .. cydeweld.-metoden framställt s i 
USA och amerikanska flygvapnet hade god­
känt 55 typer av flygplandelar för fram­
ställning medelst denna metod. 

Hemligheten med :.cycJeweldingt 5kal1 
vara den att konsthartset i härdat tillstind 
har plastisk eller eluti~k konsistens, var-

IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IRYIN F1LLSKÄRMSDKTlEBOLDG 
Kon to r : S t r and fliJs.n 5 A S TOC KH OL M 

T e l . 82"" 00 T e l e e r . -ad r . Jr .... n c b u c, e 

TEKNISKA INSTITUT 
; OAO. a: A"TOS8KOI.Qa C E N T R U M KlJNGi!lOATAS U 

T 8verl ...... tanlA rn"k ll"" l~knl.I". Ulr_nU.lt 

I n ..... Io.II .,n ' I·...,fn .... r Emil Alm. Yh . jor El n"r R lber .. ( f llr ele .. klren ) 

I 

30 

I n .. rll.l<lr8_ " ..... rk m ._"tb. fr. tolkMkola, real · ". atudentexanll'n. F .. c k . .. d .: Verkata,t,lekn .. 
",otortekn .• nnllek" .• vBrme o. uu!!et. eleklro.tarkRt rllm ... ,II" o. uRII".trllm. bu~ . "dl 
.... l!'byll"lI"n.d. ktoml. Slh~nt.lle r. Arlrtthllnd r. fllr obtom. l' rO~I,.llIn,'u. Anm~ll lid ! 1:(11,1"<)11 
2() .UII"U~tl. F,x l • ..thl 10-111. Tel. l!3 37 0C'.i ( .. lx!"\). 

J!:. W A I.TER 1l0LU!lTEI> T. C I ... _l n .... a .. k t " .. 

VITROHM 
ItåMlndade. ke ramt.kt ~ky"', 
da(le. I"lfen corrollon. Alla 
~il r,l"n oeh I.wlu'lIlugu. 
Kolmo"'lnd. _ S n.bb 'e? 

ULRICH SALCHOW 
"TO(lK H O L M _ Tal. '117 U 

O ronl'tl 
UNIVERSAL IMPORT A.-8. 

i!l1!H'kllolm. te t. 33 as 18 

igenom de olika materialens .. samarbete:. 
under p1känningar blir oberoende av deras 
inbörde~ olika I'lasticitctsegenskaper. 

Enligt uppfinnaren Saunders uppfatt_ 
ning kommer >Cyde ..... elding.. snart att 
medge den idtaliska konstruktionen, d. v. s. 
td skikt sammanfogade med :.cydeweld .. , 
det ena för att erh1l1a låg vikt, det aoon. 
för styrkan, sAsom t. ex.. metall till tri eller 
kon~tharl5 till trä eller metall. :.Cydewe1· 
dingt kommer aU tillåta konstruktioner, på 
vilka man ställer de hcgsta krav ; fråga 
om hållfasthet, låg vikt och isolerande egen-
skaper. G. S. 

UOMIIKIlIG88TAT I 8 TIK 
Forts. fr. sid. 23. _ __ -' 

föror~akade ol;ebrislen varit ett av de svå­
raste hindren för den tyska krigsmaktens 
motstån(bkr;tft. l000-tals flygplan ulan 
bensin piträffades i flygbaserna. 

FörlusteTO;t under bombkriget voro be­
tydande, ehuru relativt sett i starkt avta­
gande mot krigets slut. Bomber Commands 
förluster voro genomsnittligt: 

1941 

'94' 1943 
'944 
1945 

2,5 % 

4 " J,7 % 
2,2 % 
1.\ % 

Den fällda bombmängdrn per förlorat 
flygplan växle frio J5 ton 1942 till 70 ton 
1943,200 ton 19;44 och JOO ton 1945. 

I !(rigels början f1ögo 130mber Com­
mands flygplan enskilt och varje natt mot 
flera n111.1. Utrustningen var sidan au nog­
grann navigering och länning under mör­
ker icke var möjlig. Vl' rkan blev ringa. 
Landets främsta fo rskare och tekniker sat­
tes då på att förbättra utrustningen och 
deras arbete började bära frukt 1942. 

Dc relativa förlusterna minskades först 
genom koncentration i anfallen. 1943 nådde 
man upp till 800 fpl på en halvtimme, 19+4 
till 1800 bombplan på 20 minoter. Den 
största förlusten inträffade vid Niirnberg 
den JO/J 1944. då 96 bombplan av 800 för­
lorades på en natt. Därefter infördes eskort 
av MOSQuitoplan, som lyckades llIillska 
nattjakten5 verkan. överhuvudtaget pågick 
hela tiden en ständig växelverkan av tax­
ti~ka och tekniska medel och mot medel. 

Aml""rikanemas fö rluster i bombkrigcl 
framgår av uppgiften att 8 :e luftflottan 
förlorade 44 000 man. 

Bomber Command förlorade under hela 
kriget 916J bombplan och 47.000 man. 
Sammanlagt förlorade RAF i Europa 
16385 fl)'glllan (Fighter Command 3558, 
2:a luftflO!lan 2185, Coastal Command 
1479). Personalförlusterna för RAF blevo 
c:a 110000 man. Amerikanarna i Europa 
förlorade 10247 bombplan och 5700 andra 
plan. 

Sir Arthur Harris, chef för Bomber 
Command sedan 1942, den man lom varit 
närmast ansvarig för den väldiga förstö­
relsen i Tyskland och för dc offer 50m 
landets bästa ungdom Hut betala yttrade 
vid sitt beWk i Sverige bl a : 
~Bombanfal1en voro under flera lir vårt 

enda sält alt föra in kriget ovu Tysk­
land. Vi gjorde dem för praktiska. syften. 
Att hämnas i krig är att slösa med lid. 
Jag hoppas att folken nu skola in!le kri­
gets galITIlöshet och ägna sig l t fred ligt ar­
bete. Vi stå vid en korsväg där det gäller 
att välja mellan vägen till f Tamsteg och vä_ 
gen till förståelse.> 3()/7 1945. 

FLYG 11/4.5 



• 

REAKTIONSdAK'I'PLANET G .LOSTER "ME'I'EOR" 
OLOSTF.R . ,\lF,TKoa., ~om p~ .... ent ..... d ... I ftlPJ'lI num .. ort ." FI.'\·O kommer hltr I I . .. nYR bll_ 
d.r, av .. lik" d~ tvil t ., hNr O"lIn .. oUt o .. ~ trln UII"m,,"k • • MM ...... lir ul .... , .. d ,"ed 2 ot ..... k_ 
lIonou«r . .. ItRt "" 'Yl' KolI ._Ko)· ..... ",.,'11.,,<1' .. I1H oDr',,",,' .• , 1>'" ....... <1 .. pil Ab Commodo." F. 
" ' hIlUu kon.lr"l"I"" ""h byrltd" I .... ""'rb~ .. ",.'d P"wn ""h. Lid., "",fl_., Tbom.on H" ... lon 
Co" 1.ld" ''''I, RD~"" Co., Ltd. ~t .. blll .... t .. rn t .. ,,· uv nlhl".Dllllrh~".kIU phoclO",'o .10 hillrt upp på 
r"nKn M,II ~hlrod""l mA.t .. d .. l/1. "om pol d .. , Henok .. """.tplllne' HIIT_I. iltahl1l ... torn .k"lI" 
" .. n"r", på "rund "" d .... " e lR uf.' .... b'I" ... " .... korn ..... ktlo" ............. , .,.. f/lr.t ......... Det va .. J .. I' 
.... d "om blind .. m..d r"""" ptl. lIelnkd II., III, dA. h'okllr" .. tll.Mlkle monl" ..... " Y·1 på fly!!,_ 
k .. upp'-'''. l'I ..... ~ld ... dl"t""' .... m""hJl~tI .. l.et II. Ih" ... Int" "ftid,,1I ... en det hDr Udl ......... 1I",,,h 
.. n d .. n lir n'lI''-'~ (lvH 800 mil""" d .... "", 1000 km/ (·. Rr~lIpnl", .. " bulAr, .nm. Ildlll'''''' "m. 
t"la'a, a .. 4 ., r ... t. 20 nun III.p .... n ... J".n I ,," ... n. Det. 1111" hil~t mitt I n ..... ", .... m pAmln"e' 
om r.n kap_my""I" .. , lir "n k_p.-k.m" •• , t:lpllnnvldd .... lir Irkr IS,1I. n., ~nm på lIrund .v .. " olUl_ 
tIlrlltllll' k/Uh. UPPlOlU I tllrra .. umrrl . , . "'1.1'0, ut .. " IlI,1I m. IA" .. ,If." iL .. aom "PP'.'" I n:. 
111 1!,lI m, höJdrn 8,116 m. "eh , ·Inn·t"" 28,7-1 m~ .• ~Irteon il. " .. dlr""'l u.t,·~kllnll' ... d .. n tldl_ 
lI'"r" t:. 28/111, ""t .. om"I .... III' .. r"! ... rlm""tJ .. klpl",,,,t, 80m knn.true .... " .... 11189 .... l~ , o. C .. rt ...... Id 
(llo~t"rl"brlken, U"" ", ..... Meteor. fiall' l6-,j tlIutl •• &nll''''' 19U ""h bar framm. "lit ..... ilnh 
.Id b.kllmp" .. d"t . .... V-I ,,,r .. ,,, .,11 .... Fl"",",,,. Fl 1(13 .. Om d" II ..... " b""i1mnes. TU! t.o"11n,,,,'. kom 
.MOIt .... r. Int., tör.lI" I bISr) .. " pi "prll dett ... ,., 

HPITYIJU; 1 •. I'".Xl' l (I· " ""b nedan) ir den 
blttlll •• .,..a .. t .... "roion.,,, ,'" .Splltlr .... Den lP 
..... dd .." .. .. tt.d,n;,-" .. I .. " .... h ."l1J~~ .1", t."" 
I\lk. %IV .... "om .. U. d~" bl .. har OI .... r drop. 
kahl .. 0"" avklippta .. h.".p"'~ .. r, ~lotor .. lir ~" 
1' .. "k"rdb;l'Iflrd R,R, ~)lulJn 660, 11. ..... kal".d 
~OO. m~,1 okllnd .,rtekt. JJe"!l.p"ln,."n bH" .. R" 
l _t JO mm akan .... b l 8t 11,7 mm kRI' I vlnl'_ 
"rna. Mk, XVI kan !h·"n tll .. n Il .. k .. ,. bomb 
" .. d"r v .. rd ...... "Inll' .. n. tln ."t ... br" ... I""ank 
rymmu"d" "nth'lI' .. n ffIII ~1I .. r <11)(1 lit k .. o "Ple­
.... "nd .. r knlpP"o. D~nn .. '''m .. rll" ... I.e ... d~ • 
.. erolon .. v .Splttlr ... kom I ~I"rt> " .. t .. 1 1111 an • 
.. /I"d"h.1' I aluU" • .,,, My Ty"kl"nd. fnlb'lindlJrU 
n .... klImpande. Dtld~."" lir t" .. " ... på K".!r"p 
""b på d"n nedr., 8eo< I bRk."""d.,,, .Spiltl . .. 
XIV •• 

RAF·NTTT 

Han ar ändå lugn 
ty han har sina 
flygförsäkringar 

i 

GOTHlA 
anslut.t till 

Stlidernas Försäkringsbolag 

:&1 



,. 15 .... 110 .. _. 'I' ....................... odt i h d.ot. ......... II I •• u ..... del ....... ,. ...... 1<. lIllIh lll.-4 

1tIönsternottilj i SöderltAmn 

N är Kungliga Hälsinge flygflottilj den 
l j uli i ir officiellt kom till världen 

som F 15 i Söderhamn var den hemlö~ -
t ill Uor del beroende pi me.tallkonflikten, 
$Ont hindrade f1ottiljbyggnationen5 planen· 
liga genomförande. Bortit 400 man arbetar 
emellertid i dag febrilt på färdigställandet 
av samtliga byggnader, vägar och ledningar 
ute vid f1oUiljomridet vid östansjö i SÖ· 
derala socken, nigra kilometer söder om 
Söderhamn. 

Nyutnämnde flottiljchefen, öventelöjnant 
Cöst4 Sdh, har trots de uppskjutna inflytt· 
ningSl1löjligheterna installerat sig jämte cir· 
ka 30 mans personal i Söderhamn, där man 
frin n!gra tll1ämnade f1ygaroosläder inne 
i staden f. n. sköter dvil förberedande som 
konstant organisationsarbete. I oktober tror 
man sig kunna bereda plats åt cirka 300 
man av flottiljpersonalen, och vid jultiden 
torde flottiljen val"3 helt uppsatt och färdig. 

Med överstelöjtnant Stth som ciceron har 
FLYG varit i tillfä lle att bese flottiljom· 
ddet, &om ligger inbäddat i leende hälsinge· 
natur, och till vilket en präktig autostrada 
byggs fdn Söderhamn. Det 125 har stora, 
gräsbevuxna flygfältet är helt rardigt men 
kall ~ grund av n)'sidden ej tas i bl'uk i 
större omfattning förrin iIOmmaren 1946. 
Dc flesta av det JO.. tal byggnader, som pla· 
nerats, ä r ochi till det yttre nästan fär· 
diga, men varme· och avlO(lpsinstal1ationerna 
har låtit vänta på siR och därför förorsakat 
stoPI) även i den övriga inredningen. Det 
stora byggnadsområdet genomkor!ols av sam· 
manlagt 1.700 meter lAnga avloppsledningar, 
vars nedläggningsgropar ännu ej fyllts igen. 
Det är detta förhillande som gör att om· 
ridet ser mindre färdigt ut än det i själva 
verket är. 

Söderhamn 

Berndtsons Cafe 
R es anderum 

Vid CENTRALSTATION Tel. 2S 08 

Rekommenderu 

VATTEN oeh LÅSKEDRYCKER 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

,,., 

aa 

~I 11I,","er erller fin-­
Itomm~,"". dudU,,.r. 

SÖDeftHAMH 1345 

Det har tydligen varit mycket arbete där 
ute. För enbarl flygfält ets iordningstäl1ande 
erfordnIdes över 40.000 billastcr matjord. 
Genom en J km lAng rörledning pumpades 
10.000 kbm ullplöst lera till fältet, vars sand 
därigenom stabiliserades eher S i 6 gln· 
gers harvning och vältning. Röjningen för 
byggnadenia har ock s.~ fordrat mycket ar­
bete, men hesvil. rligast har kulvertgroparna 
varit. Till utloppet har ltgått 3.000 meter 
avloppsledningar. 

Cirka 14.000.000 krollor har hittills ansla· 
gits till arbetena vid flottiljen vid Östansjö 
- flygfältet slukade J milj ., byggnaderna 
och diverse anläggningar resten. För della 
rir man emellertid i gengäld en mÖtlster­
flygflottilj si vitt skild från kasermmken· 
het !10m länkas kan. Det blir ISO meter lAnga 
hangarer, ell hypermodernt sjukhus, en 
extra fin stor och ljus matsal med elkök 
och stora kylrum, :tkaserncr:t med högst 8 
man i varje lo~enl, kanslihu~ och hög· 

. kvarte r med flygledartorn, verkstadsbygg­
nader och missar. Kort sagt allt som skaIl 
till fö r aU göra en flot tilj förläggning d· 
fcktiv och fö r att F·femlonnarna skall 
lri ... as. 

Storartad ö,.bördh" 

- Söderhamn och Söderala har var it 
utomoroenlligt ti1lmöle5giende mot 055, be· 
dyrar överstelöjtnant Stih. Vi, som redan 
kommit hit, stortrivs i staden, där allt ä r 
valordnat och rejält. Det har inte varit be· 
svärligt ~träng t taget med nl'tgot, trolS de 
exceptionella omständigheterna med materiel· 
förseningarna. Staden har atit bygga stora 
hostadsfasligheter för att hyra ut dem till 
flottiljpcrsonalen och deras familjer. Så vi 

Vid val av (d.lIr 

VÄLJ 

MIMI och ROLF PElTERSSONS 
HERR- OCH DAMFRISERING 

S"derhamn 
Telefoner: Herr: 1147 DI.IIl: 1777 

K. PERSSONS 
Ur- & Optiska Affär 

SöDERHAMN 
Köpmangatan , Tel: 2.1 74 

ELIASSON & PERSSONS 
Snickerifabrik 

SKENSTA 
11011 SöOr.ltHA11l( :1011 

Tllhtr1l:u hYIUtndRRnl~1I: .. rlo ... 
butik.· och kIIl<. llIl'i!d nlnr u 

* 
H6dersgdvor 

FlJrlovnings- oc" VIgselringar 

AXEL LINDBERG 
Guldsmed Söderhamn 

Farger Fernissor - Sjuk· 

vdrdsartiklar - Tapeter 

Slort urn! InUd tOrd~llttl, .. t hOl 
PAROIIANUKL8BOLAOKT 

LARSSON & PETTERSSON 
'I'.,ldo .. taM 

GENGAS SERVICE 
MOTORCENTRALEN 

Brödgårdsgo" 16, Söderhamn 
Tel. Namnanrop. 

SKO-r8parna bos 

P. FLOOIIIS SKOMIKERI 
T.,I. fo .. II tI • 8t ... ndback ... tan • 

1111 d .... b a ..... 

Illtil , .rbete In.bbt oeh 1<0,",11:1 

EFTERFRAGA AlL TID 

Rydens 

"Bästa Bröd" 
Iröd.t med dan ... arkl1go ",g,mak.n. 

KUNG'GARDENS KEMISKA 
AFFÄR 

S"da,homn. Tal. n Jl. Flllolan 21 OJ 

KEMIKALIER. TEKN. ARTIKLAR 
SJ\JKvARDSARTIKLAfl - DAM­
VÄSKOR· RESVÄSKOR m. m. 

",YG 1&/45 



~öd"rhamn 

Vi utföra 
de t1clt:tritka in.t~Uationel'Da inom ne· 
daMlAe:nde byggnader vid KIl. HlI· 

linge Flyg80ttilj F IS: 
KUllIbrranad. bt'nod.hl,.b)'lI'lI" 
n.d 0<'1, b •• lldlt.tlon. _jutl''''!]-
jlma .... tt- ol'b .rn>ltbYIt&,nad, 
oftmlln, uotrll>lI.n, mllllt'l"man, 
n,.Unrllttnln/l'. ~kolb),lI'ltn.iI. 1f,1I'-
n.k~lIö. tn. lrfll r lllll'gllllll'. (1 .. 1-
Ilonatilrlftl'&,nlnj( OCh kIl~ern. 

AB Söderhamns El. Byr6 
P.A . .... 

Hu .. udtontor 2S 10, "" FIII.I I O,tln.Jö ,,'" 

Vdr gardin .. o. mattaYdelning 
8tlr .. il 'UAud dl d" giller inred· 

nincu, Glrdinuppiliittninl'll' , möbelkläd, 

Kl och mlupltiillknlng ut(ij.es • ., r.ck-

kunnill ptl'lo(lna1. 

LeverffnJer till .taIU.a o. kommu· 
nala vt:rk m, m, Infordra offerl, 

Akllebolallet 
SIÖSTRÖMS FABRIKSBOD 
GÄVLE SöDERHAMN 

Tel. 1023 Tel. 2306 

Hallabro Möbelp,.odukt/on 
LEVI!RERAR 

MANSKAPS SKApEN 
TI LL F " 

ser lugnt fram mot dm nara tid. då pe rsona­
len pi ci rka 800 ",an är fulltalig. Ingen 
behöver vara Ulan tak över huvudet och 
ingen 5kall behöva vantrivas. Själv är jag 
belAten övcr hövan. 

Och vid jultiden har Söderhamn, befolk­
ning ökats med .omkring 2.000 personer, som 
kommer aU bnnga uppsvinll: för hela 5\a· 
den och omnejden. Även söderhamnsborna 
är glada över den nya tid som randas. 

BOD. 

Utnllmnlngar vid FY 
Till ilve"te I flYIIVlI"'et bar "tnnmnt~ ttot~ 

IIIJeheten YI,I tlyar"a IJR~t. !lveul('llljtn O. K, 
H. lU.,I. till IIveutelilJtn vhl n"I{f&I.net nll­
Jo. Bill Be'lI'm.". ulolmUlle floIlU,ehe!('n .,Id 
tlr ..... pnet ..... Jo. A. " •• '.ll .... mt )).aJol1'.'" 
H. O. G. ~\b (!eb G . .I . S ... lunil, Ull lheute-
I<lJtn I tl)'",,'PII« m.Jo r H. l.hld.lI:o ... .on, 
nmlldlCI filro.dn.tI IlII hentellljln vill. '111'­
"~I .. mt nlnlmnll t.An 1 otlolH!r vid v.)mel . 
1111 majnr .. Id t1YII'Vlvnet. till'O.dn"le mljo",.­
ni .. Id tlyav.lln@t C. M. Norl!n oCb K. H. G. 
1'. n :lon J.'alk, n'.Jo"",n I tlyraplI~' K. 1.. 
1'(',. . on, k'VI D. H. von Rcblnlr.el, ~ F. !lyd­
all1lm, K. Q. H. Ne.d~trllm. S. 1'!:.i>n 1)lurla 
C. G, Uamml.lin oc:h J •• F;. C •• ltoMon. till m.: 
Jo.er I tlYII· ... pnet klpt K. G. A. 8Ihll'.bC!.g. 
.. mUöll'\ utnRmnd .,ld VlPllef trill 1 okto""'. 
K. J. W. Lf'lIbuaeu. 1). 8 . A. e.r1bt>.1I oc:h J: 
DubolM. 

Till k.!,~ .,111 tlY/rv.\IRl't h. ulnllUni~ Iljt" 
H. r.. ('. ~1I.ndcr. N. O. HIII\lImn. 11 .J. NIl.­
MOn, K. H. W ..... I('.bolm. Jo:. J •. Atl""'t"n, 11. H. 
H. K",· •• muark. U. O. UJ. I'.uhen. G. ~:. K. 
Jae<>bnon, H. O. F. U:MOII U.om. oeh Il. fil. 
T:~QI' 8 .. I!»onluM, ,III tapt 1 IUIHnd'lUllI'IW· 
t.tln "Id tl)'lIval>net, IIlJln I l"t ,'",I~"t"rhll­
taltn .J. 1. Uran. till IIlJtn >'id tl)·.II'VIII",et. 
flin. S. O. l'ebrlKln. K. O .• :ilmark. n. n. Ir­
holm, H. (t. I,Jllnl'lwrll'. II. n. BrlllM!'. R. n. "'. 
1."""on, K. IIj. I •• ml'ell, 8. G. Carlmark"r, 
O. A. AllIan, 1'.·0. 1.l r.lIOn. O. R. O. If. Ru~l -

Entrepren6r.r och leverontör.r vId 
F 15, S6d.rhomn: 

V.nlrC!p' .... II ...... ' A-II VlctörbRtlrlnll'ar. RIoek · 
bolm; H)·lI'lrr"'I~ _\ -11 KllnKI ... k,II • • nUY1,,: 
A·B Rk6uwt. <"'t!melllIl'Juterlet. Stoekholm. 

I ........... nl ll . .... : 1It"'.II'rlb BYIl'.II'n.d@ lu,IIIMI,1 
.0\·11: A·U UOOa Ka lk: A_II Illnlehl>OO'" V~.t _ 
1I,lllleT; .:Jl'tlro~lr..no\l.: Oranlt A-H C A 
lillU.II'renl .:uka ; II_II IIrl1,IHn. lIe,U;'II<l : 
HlIl{.nh·l1l11nbolllll A-Il: Hnl",,,ulllb A-II; 
H.lm.tllll. Jftrllverk" A-U: U.K.II.: A_II Tfll ­
.. ,'rkull: A-]I }o'rlllor ,lonuoTr; Krllmr"u A·I!: 
N. 1,1I11(\.r['lI ; ,.ju~ne·Wn"n. A·U: 1,.,lInll 
IIrukN A·U; .\ _U No.,t.trii,u '" "jl1l{l"Iln: A'U 
RlllldtlulMI " en: 1Irll<1".nl flan,lhRck A-U: 
A-II !kllnh 8nlckulflb.lt: Kanlo.ln. "~.kell 
A. B: MI'"r!tt.ml O. Nan,lA: Snll',ljtoback"nN 
V.lut-.k: 8ii,,,, . \lII""1 JI'II_ &: R''II"II:II'Nl,.n_ 
<1 .. 1: A·B R .. ~".ka l("(Ivalrahrl".-e; A·II '\' .\11. 
bt..,kl .'ab.lt".; n.lr.aloT" (luunnl A-I\ : WI",t ­
\IIn<1,'" .:,Ib"oll: \'"hIlU" lI\enbulI'.II'.'rl .\ ·11: 
1'. lo,. At"urrllm ; Ahdl lena ~r('k. !inlekl,.I­
rahrlk. 
Firma ÄMlw rg .t H~ .. \bnlnl: Gli .. ", HII.IlII1'.II'­
nh'.II'~-A·II: 1'\1l,j('rhB""'. 1<:1. lIy.~: I'lu". 
Ulllllln '" I,HtIl',,'n: U,.lI Iholl }:,Iknon !lnle­
ke .1 A-U: ('Ilrvlu 6- ('o. A·H: N. J. Kj,'lIc.· 
"Iedt; na"lll O.lunl.erluf:Rfabrlk: ~:Ion J,, ­
h.nuolI .t en. A-B: A-B J. )I. 1) ... 1111: A·B 
Hj. A.",IH"""n: A-U 1'l'UeruolI ... R)·dIlAet · 
A·H tlomlu. Olu: A-B SJII.trlllllll J.".brlb: 
I){)(t: ~:\Ia,,~ell .. J>~ '""lln Sntet.·.lt.b. lk: .\. B 
La.nn. 8Ienbu.ll'/I't-fl : lIolm_ .. ",I_ A-l!: )1.""1 
Kftar,e.ki A-II: FlouJII Ängdn,. 
Moch.öcle •• K ... "I~"I"""If. A·n· H'_~ "o'm~ 
J'I.tldltuln&,~ A·II: H.lllb.o ~1 1l1 ... I"rOdllk_ 
tllln; !:InnllMv.IlM I'l'r. l>tltt l..tfin"It-.; A·U 
Kv('n. kl Oo\~ufillcrh~II,'t; Rii(\Hllr~n. l:\'mltl{,M· 
,\ )leIr.. '-erk"taih A·H; WeMtL"nö 6- ~:.llI:u,,": 
A·I! Arkl; A-II Bor"l",,: A-U 1'rlbllran"u TrR_ 
kot .. trnttlo".r: a.ltur ~'.nnet: ClIl1'I~ Gln­
mlhterl: Rnltl,l. RI~taril C.rl .. on: 11'1'''" 
Gu"." L. [.lndqut,t. 

~t. B. O. N)'f! .. llIt. B. l. Hnlmblck, K. J:. 
Y.npell, N. v.. A. Et~I.lh". n. R. AJ:C!luon, 
B . .I. n. 7.(o1",,,rlll_. V. R. JUltuno". Y. 
'1'. E. T"rUbllrll, O. lIeimer. K. G. Knnt,,­
MOll, n.,A. Werner F.. H. A. A"llcr.'n, II. K. 
Jo:"",.tll, N. TIllel/' K. H. I'. ~Jllholu" II. A. 
ll'II"U •• OTl, S. H. B. SJurln. T. G. II .• :iltn. 
A. K. tf. t,l\Je."",n, I •. A. L. Edrelt. O. II. 
UjllRk, )!J. H. R. lI.rdenbo.lt. O. Jol. FIIlI'­
man, .J. O. :S. at 1' b., T. C. O. Frt>lla/!II ~h 
U. U. WllandC!r. till IlSjtn I hllend('ntnroo­
r.tt" .. 1(1 tlYllupnlP1. tln. I va""ccI rH L.-O. 
.:.It .. on. 

Till Chl'f iii. n)'.II'til.nllll n'ate.I.lavdC!lnlnlf. 
moto.b)'r6 har ntuRmnl. fllroril"lde ebdulI 
tll. byrAu, tlYlldlr Il . G. at (JcIJenl.m 1111 
flYl1'llI •• " !l:. lI.aden v1<l flYlCv."nut tni-o.d ­
n.,l~ f!Yltllt. aV 2: • .ll'rllll'n vl,1 fLYICVlI,nct N. 
s .. n. IIjarohult. tlYf:III. I" 2:& IIr.,IIlU I flYII' 
v.lln~1 T. Edlln Rlmt tlYlllnt( a" 1:a .II' •• den 
.,Id tlY.ll'YlI>D~1 1'. V. Anjon. 1111 tlY.II'h'lI av 
1:. crallen .. Id tlrl''fI!Jnet tlnrlnll IV 2:1 
.ll'ratlcn .. Id , tlrc"'llDe! A. O .• 'ra ll .llOn. Ii. 
lIoJln •• \. II. Lau..,n. A ..... H. Ilarl'ntbeln 
J. T. If; 1': ... 0 I;Inlll> ..... o. A. R. A. n.rl't! OC:h 
fl. I •.•• :JOn ""lik. till tl)'glll.ll' .v 2:. grillen 
..Id tlYIr"llluet n11{1t.1I' ... 3:.. II'ra,len vid 
f1yg".I'net fl. O. t.. .:dv"rdM~on. I •• N'. .1k­
~tlm. l'. A. O:"un KyllK!r.ll'. Å. U. K. 'I'0'1l11t1 
(J. H. 1I",·kml". K. H. F. R",!p.l"III, T. K. I': 
Jon~M("', A. I •. 1 ... "iI"n. K. O. Jo:. Jamnf!. 8. 
T. ~Ylllrlim. O ... "n Kllhl.'r ocb L. Ii'. L.nM"n. 

'1'111 'lIr.to tlyclRlI:lre I tlYII'VlllIlet bar ut­
nlhnnt. tlJ'.II'IIIIr..l'f'n ... 1:1 .ll'raMn .. 1(1 flJ'g­
VlllU~ E. )I.lmltrllm. 

Fuull' t1l'lI'llkl .... n .. Id tl),JI"I.I1Ret L. "'nI­
fIIIII' har e,hlll1l IlventelöJtn IJllu,teklau 

F!O.'MIIt tlirordnI.ede ROU' ehtt tllr tl)'!i'ör­
... ltn mltPrlllu,\ .. lnlnJl'1l .. erht.IIMby,A I'H 
Ar bir medd .. la.1I 1'I! rk.tad~.II. 1'. b". e. KII~h~ 
""" IM'nll fllrortLnande .nn, ebef rllr mate­
r!1ll.v,lelnlulI'ella Dorm.lleby.A byråe" .. f K _A 
Norlln. . . 

'M.Jorell .. Id flYl'val\net O. lo'. ~:n(lHl('ln 
bar t.6u lettober entli'dlg.tl frAu tu.or,l­

(PortS. /)d sid. 38.) 

Nya. IdiPIJbild"r 
1'LVO bIl,J •• I dC!lI. "lt mmH U nJ' 

Iyp av kUppbUd.r, ~om vi lir IIve.­
b·llId .. nm _kull mott •• med III.tJu._ 
"h,1' liV IIh.k.~t..., ... 80n' ." ..... b ... ", 
frlnl,ldll" .. " C!" _e.lC! .l1hu .. t!C! •• nI,,-n 
1IYl'pl.nlr,,"" .......... h". h'tl' ul,aU •. 
A".U.ll'n d •• mf'd II ..... IUTlI", .. I •. "U 
.lIh" .. II.ld ....... 11 .... n ........ n'I ..... lot 
tll .. lln ... I ftrl'planldinnf'dom. I-I. _,,­
.1 .... " "Dn. t7P<"U' nllmn, fotol'"'". 
... mI.k.n. ka.I"'17r MImi d .. t •• _h 
p.ul.nd .... ppll'lIl .... n. n"," kll .... bl1. 
dl'.nll lir .ltlld.. "" B,/II.n _A •• lon_ 
K •• I.I.llm o .. h d"n llya 8AAb ".t In· 
h'd~. nll . m".\ .. " Iot.le IIkna"d .. "Upp. 
blhl.. liv... <I.. .,,\\, .. 11 •• 1.. • .... ".k. 
fly.pl'"lfPI"'UI. ni d ..... k lIpphIIder 
h ..... m .... fo'm.t .0 ... de .... Ull' -
bl ... t~,le ... "Il, _ ... I.k. .."n .. .... 
FI. IUIIT _ un d" pIM .......... t .... ..... 
"Uppblld.pl.m 110 ... <le . .. . 

R .... 11ft ..... t II pol tIlllilII ... tt t ...... 
.U" !dcntlfl.r!n •• ,·iln.)C!, tll~ e ll .. lInl'd 
.... p.".".nd .. h" ... _m Vf.'· O f'\lI. 
VI .... 11 h,t •• hU. mf'<i 1.I .. ntltl"r1n •• -
.. pP., ........... d ..t I ...... . .. I . VA ........ .. 
t'O. "MII4 ld~ntltluln ...... n, .k~pp.",-
ditt. 11M." Johnuo", IIII .. nll., be, .. I 
M t~ rA mf'dol"' .. , att IInul"",rlt"ln •• n 
IV Mllt>rl . ~hetl .. n'" t FI.YO •• "/~ 
.. I"" .. d.n flIull. d"11a " .. r.,!" ... " ......J 
.kh·. ku l.p,ut .. t"rn'" OO .. 1Ia •• t. 

_______ __ _____________ ~ LI Pp ~al __ __________ _ _ _ _ _ _ __ __ _ 
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• h .... blid .... hlr o ... v ip .. Ind l .. ldoell e _ra. 

.... " Hb "" ... 1 .. 1 .. " ........ Lei f PH" ......... 061 .... 
bu . ... - nl"und .... dk~liiv ll .. .... n M l idAle S il " 
, ... . ....... ",...t ,,,men T u Joo. b .. d& I lIah nlh, la._ 

_ Fri" FLYG :. utallml .. reporter _ 

O 'n Inau ylII .. ~! •• hur (Iet cAr till. Pir do.'t 
•• '!'"nar. blir D,an abooll1l .lika till Göte­

borK. l'oderteetna.1 IfJo r ,l .. -' - 1' ..... (1" ""k· 
o pi att titta 1,1 ~·LYO:. oel> KSAK:, rika. 
thUnll' tie.. 2'~ Juli . Vilket r~lCD!! t Mak\'u 
till .kytall ha . vH I ",u,leunY!l'lIrna "Mr'w till· 
fli r Utt vuh ",ed 10m, llI en I)U""II, 110m förd .. 

l 'A blid .... t ... tr i ........ . .. lIt<Obo .... ' .... f ö .. nh· ... och . re ... . "" ...... 'n .. a FLYG:. 
rlk. p okal. F r .. K •• O. 1':" . ..... ... , 1.0>1' A .. d ...... o .. och . ..... , 1·" __ ..... . _ H llr 

o .. a .. H .. h .. ~ I . ... ""ini trio. f r .. C. O. 8""""0", if ..... R l eva ll oeh R" .. III » ... lq .. IJI. 

TOG FLl'G:s 

ou ut till SRve. yar tydll ll'en vi n vid d)'lIk. 
tIll6IH ll hln"a r , tllr tl c n plum.ade takllMkt hela 
v.,,~n tram me d a lla tlh·lau d e ()<"h he la funk_ 
tlonl.~ ~I.I~u. KOI"". till )lav. mMhl~lade 
'l'Ude.lek~n dir, all r"Knet _ku lle UllphIlu 
tumAt u>I<l<lall.'n. VM.tll . ruOdfollflYilftfU. tlllf 
mod till _III WII Ilaekade UIlI> "Ina kRrror. 
UrorrAt 11· II<I"u UI' IIbll.de .,· . kltl"~" !'ell"nel, 
men dA v • • dl'l dalt_ tlit orkan. "'" J,hIAd, 
Mil b _ulI"aNl 'o_ i\"lck unllc. j o . ""o. o II u l . d"'­
var ~OUl IU!fnadl hnll ~llt vhulftlyrkllo vId 
IG m/ Mek, m"D .'ulldlalM va . ,Iet nl1 r. a u 
• JndD,llla ren II"kk v.rn,. 
1~1 Var UUI"l1nll"ltll"~1I m,'nlll.~D. alt Ih­

lhlll"p n .kulle ta Kln bljrJau klotka" III, m~n 
(1~1 vlMadl' .11" ju Mlil . 1 omlljItll"1. v,rtll. th­
tlU/l"M!e<la r"'l m~ .. 1<I{'I.dt' mOd,' lItly"R'UII , lit d" 
I .tllllel . k"lI" h a i'Jot! 81"a IvA tö '~la ~tar­
bAda r il 'M'. lot!.lod .. rlla Mlull.'It .... ocll I U d e 
t"r t llft! klod' l lI :=. Tu. var dl'!, I tt ,kl ble. 
,A o.lInll, t/jr v id I lMlden blirja'l" i'(Itebn.gH_ 
vlldret tRktlgkt att k . ya vA .111. 

" tlubbct, ko"Kurr.,er" 
:SI. o'Od"lItIYJlI.na vi~ade tllla t'l m u. 

Mllla lI";iOl"I<·" • • ijknl\h, vi o"" tlll . lt} kluhba •• 
_om tmlnt <1" <lyra re""k"Mtlllderol fil. alt 
tam l,a~ ,,,,, ~'!.Y(J :I ~t'Ollil". l)Okal .... Hu v nd · 
IluI .. n ~u "ydlilo ulnj(l r . 11l~ " del riD"" (H.·kllA 
d IA n l'"vB"1 Kii ~l cr .'''10 l\"I"II~.k .. l ~ rn ~I, 
Oa ll ,l ~r ,.1I1 "'IYII"~<'Oute . trAn IItockbohn 1180,1 
K • • l~lld" ~1'''It'lI rJJ"lI"klnbb. 1).('1 "ar CIIIP!\..r­
tI,1 t.Akll"t l" vblllRrn l I uttl""lngen Olm"" 
frAn :Surrklllll!'" Inte 1111lule nUn .. a, <>ch ,Iel 
IlAI: o"ekllll"o'n Q<'kd 10101 nt u ta" bAdto Vlnl:_ 
a r o., Vhh' rb och M • • lefre'l . . M.m tre kllekl 
t lYKJHnlo. frän lIollll, .:k~JIl 0.'10 ~ I alm li lftde 
vI mll.kl' tlll. OC:b ,11'1 gladde m YCk et . 

.'!I '~1a omgAni'I'1I hllrJad~ "~ r kllg,," "kralt 
- .1 t Ar ~Il hOl' lll. d .. t bI!.odd l' IlA vidret. 
Vh'"I. rllk III d . hh·n" y~" II l1 r.or "kl ' nkt 
I b."ken 1'111' . ock d .Jnu "J' ,le ""m !Je. 
Ma\lll. Min bll .jad~ t yrka II.·, Iwla ~AII" rIktigt 
, . Ak1111 lit, dA .·11 k~.ra 011111 .tarta ""m en 
. I k"t od, kOI'I,11 tlntlnt. Iwt mll.kt". nll'"d 
111'1"10011. an <II'I .,. ~n kl r l, .0Dt kuud" 
~!n .. k. D<' h vid ,,!n""'''on .. ltt.,I., vi <>ek ...... 
ItAgvall t .A" Halm.lllI . N . tu r llfllvl. blev det 
d ' l"en" blIILlb! h gMtl lid m~d "\Ii min _ Inlo 
11111 l ,let yldrtot. InK111.c . l dll I" ,lenna tid 
Iy("kld". d e Indra. pn. .. te. a llIel h lll TG tider 
In rörut. n,en ,l ~t ya r og;\r"l man kom över 
d l! mll{l.k l h·A minnter" •. 

!!oln .. ~kl"lc , " Iyrkt". t rlYu tilmU/I""" bra 
.A,lant yHd". aom dl'tta. Pi !tela rUI" nt'"C1 

POKALER 

II,dl' <le Int e i"Jo.t ndl"o t a n nlt Un l'In~k.( Il g 
hihI. hlbt ~h h,'r blhl. S,, d"ru o,U".,r. 
n öt: ,Imllll""n bl·tu', ", .. n d ,,1 .... ,krah med 
~"rUIIIJth!fl. Trot . tIe " IlArd. blA~len 'lek de 
HllTlnr.:ft oom rn.Ratla - d" and'A tick I lldn"a 
mot m",lelle . na 1,11,'. ~IA , tlllo - oell IInll4 
v.. d"t knlP l'1 der.. köl rro r Iter "A"ot I 
Ilna" . .11111 tlndrl ' . vllk"u .Ind.ly.ka, ""'" 
1I,,"ku7 JRt .l'. kade uhtao 1001 IlIAc. 
.Tlk,,,n • .•. 

FJo/dr ... "rorno borta __ • 

Av fJo11 Nl11 rlbmhtare. AIIDjl'llh ! I'J; 
Ol'h GUnn i . NJ"I!r~n IDlllvhl ll~lIt. ruhk'e~ In_ 
1I"!!lIlIlIg. Alln.:"A. klin tJ"dllg~n b ••• tl.YI:ca 
.V.rJOr"U'. NyjC ' "" "/j . JI,l p .ikllll"t h'l , t lek 
.'n bra .tut , ",\'n ojoj ,,41111.11 10""kol",lInl" 
OC II bitti ... Ilit"k 11,,( In l~ I !or ldtlnln"en. Ny· 
jC ... n IIl"lI"er Inkallad t n OI'h bar Inte tId till 
d olyck"t !U"d"mIYJ;, ,,4 m i n tur.tär honom. 

B!te. '-"" r IlMan' ~tt ~kytftll. ~om hylti\"lIl"t 
Oll'" d nnl ,'Il,le hlh le n en ~rullJa, bl.,v de t 
rlttl~1 thlt vBder, wh bliltre "I" det ut IU 
1011. .'6r~t nu knm d~Il~". 'öT~1I maxIM.nYI"­
ni n" 1I""lIom llot.'bnr"ln'n I.dr 1'\'II' • .,.on _ 
1111(' AII" r. . ~"on, yllk"n~ mo,I,-lIcr Inh' IJlM va. 
I'A /l"o!t hI/mil. III. dllll'n. l1~n . mO,I~ 1I n ek 
l.I.n.\;~ l n le .... myck"t te rmik ulln ."ara.e 
1.lnlr on. b anlt.,I,e,g"n. blllum . lIk , ban 
""lla.~ t lnu kh •• ". lI""n. ,Id pi O.lf ~llJd 
~hl; 1I'0n 1,,·la d,·" ril r .ta (JI""~"t."", tU uc h 
. Uekt .. tlll IItt ve 110""'" le,l"lul"cn IndIviduellt .'t",. (·yA ,lIrt"r . 

Yld d.'t III . lak"1 n •• tAllnlng ... o tlllj.nne: 
La lrl lh ll ulr~ n : H a lm.la,1 6111.9. Ollt ... borg 

6111.2. ~lJlna 5l1li.1, lIohby 410.0. 
IlIdl .... "".III·' 1,~lt I'<'h' r""ou . Gb", "(l.'I.O, Sv"n 

1I~i' ... 1I. 1l .lm~tl<l 3tH.D. Ar"<l WhU!o, Soloa 
lIä'I.O. GUle Amll'fllolI. 0.1: 0 I!OO.I • 

I 1llI l h llnge " n r ,l~t Ro.n Bl· " '" hA'1 
me llln IJ llruKI~1I ocb Gtilcborll". TrAkErt "og 
YI,.ka'l~ .I"t cm,·lIerllll. ~om om d .. tÖrr • • ~d.ll 
II"J"rt , lit , ~u,edan bhle m." ItAjl'v,lI nllll"lt 
bo.t ~In m",I~II , ml'tlan /1"1111'00 •• ""1 hade 
n,,1I11.1 . ln. olodl'lIcr k,.. •• " l .... rllfll'n kllnde 
"O MA,I." ",. n .om Ollllqvl.t kOl""''' lIIe,l 
lIvf'r .a~knlnl/. ' ... 

Spö""a"" Ilutom,dn" 
NB, d"n I."iirlnde Omjl"'nl/en kom, 0<:11 a li. 

Iltlt MIll" . Ikll.:t n,lttta E )'0:. n'arkl'lenl ... rt, 
"rAlft ,h' MIlI"u r rin nll5la" kla. hI m me l .... 11 
.llItlt(l.hAllalldenl Yl. tlktllkt 11I .... II~ka. ~I~n 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - -~ - - - K I. II' t' HAR : __ _ 
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,h .. nakt, ",,"U.ld jfoJI.fpta n . 
.lIOTOR t l ,t l .·ua b k M~".BenI D B eMB, 

l%.~y l dt,kNyld radlOot<Jr . 
8 I'AN:s"V I DD, II ...... L ;OIOD, 'O,," ..... 
H öJn, 1.11 m . V I NO\ -T A , n.J _~. 

VIXOUl':LAKTN1NO, tto kI'/ to'. 
T O ll VIKT, '.tao k .. , F I .YO VIKT, U IO k • • 
VAX IIA KT I O IIJlT , Omkrl" .. 110 km/t. 
TOI'I' H ö JU ! ••• PI,YG8TR ACKA , 
By. \ ' .l r SISO, ••• 
TI I,L\ 'EB KARI!:: !lunlk a A_p lan A B, 

L InJelIpi". o<,h T~"lIh JtIl.n . 

Un~ ' .. m,kJo . I... ~enl ... l"'rnp p 
.... INi fy d U.t fra m · 
. Uekllnd.. &.ka n · 
my n nla. I JlOHn . 
I n tlm d klbl ... 

Rekt.n .. v.llrt 
TI ... mltt , lye k .. 

...,Il , t .. rk t p li ro r . _d., ,-U .. r .. l n.l r , 

Kf9tJ P·bo ... _ ...... 
Ilar m.rk.,,~ bil' 
k l.. uJlde rdda. 
Mell . .. d", ... loa r 
prlJ p.,U,...JI a ln 
plala. 8t.1b ltlUl_ 
tor .. I r r ell ...... .. • 
lJ r ""h lr pI .... . 
.... " m .. llan fenor· 
" I, I h iljd ... ~ 
b o ....... rn... ilv.,r. 
.l~. 

o 

o 



dN "'f IlA dall'8. ~u "Ir m(HI~lIl!rn. Dlcr I!I~r 
lI,tmlnl 8IylUl,ad ... elwr \I1.'1I:d. borUluj(na, ml'" 
I,ur (Jet .. ar _a bl.,., ~Wt ft"n vackra rt!Multat. 
1I . ln,., .d~klubhl'D. 11111' J.IICIIt' Hi·hl"l[, Kurl· 
0101 M ... ·II .. on _ hI n ,om kom 3 :. I Kli I fjol 
- vl~.dl!. lit ..... n _mA 011111 tan tI)'jrl o~h 
M~rvl!udl! dllll"~lI" IJhta lid JIR f1.1~ min. (Ii" 
D"'" Ky,maOnK vrett"t"n bil, .dl' del MI " ... k. 
111{1 '1)IIInl nd" I laj;'tAvUngtll. n.lml'ad bad .. 
en dll,-, h·dnl"l!'. o~h tvA IV IClItl!bo r):'~t:rab . 
buuI I,.de ...,,11" "'IrI a ', r..,11 l'.oj~uMon h .. ,I .. 
,dn k"I., RAIfULl vl •• le, att ,l .. , hHIIlI'de IlA 
h ,mom o~h fll. , ... n"" fi f •• , 1'4 .. o Ka,un'l' 
........ ,'·0'''.10·11. :Sh ha ....... I.n gJ ...... P "In .'arl, 
II'lek ,1"1 .lkl'I(' bra I hörj." ... ",n MA .. u tu 
tr .. bra., vlllll"en rakt .... lI~t Ye.k.,I .. nhl l " 
10m "n, Leif ]'I!'t!uooon had .. vi ll' l ' al .. "I'U. 
OCh .'o."e 11 •• :1 dilrett~. 0'11 al . o"l: tI)';;III". 

I'A litet li1'~r Ir~ mtnlltt'f. "rh ,Iet IlAI: 1'.' .11., 
11:.'n UI . ,"un om A','I~ rlk.mhlllr{' I 11111" 

_kulle hel . A".okl11hl,,'n I (lIIwho.l: . 
O.mla LE~ lalt .. tlH fö .. l. oml:'nar~n ro)'t , 

k", 111" till O~h (öUVM.ld" lu'" dl, Min tr., 
dltlonell" ,,0MIlI01I .om ",,1:~lmo.Jtolltlrl:kl"hh, 
!Ilen I 81"a fl)'l:nlnl:en iy"II. . ",'II K .• ),. ~ .. r" • • 
."n h' U • • 1" m."I"n ,~. ~.utl" I "n.m . .... t .. m 
mlnuCil . OCh rll.de UI'P Min klublr 1111 "Ju",I~ 
I,ilc • . m('n ('lInr '"II,"N tiol Vllr ~.n.2 och 
ij'· e" n on. mrd"I",! ~.~a.~. tlI.MtA. mi", l it de 
/I .. . IJlI I. arml'dlemm .. n .. Ihl ~. lo",! ....... 
.. ars! I,.nude. 

l '''JlIJI .. lh'Il,·n vAr <1.'1. vUI vDnlllt Ut .'11. 
.!e.a GII" 'horll eJI,·. lhlm.tl'! ~kuli., Vh"ll 
m"n aCI !S{,ln. ~kLllJe komn, a .!irnbt k(olu 
""n, ~n I)"""".knlnll. Ut'fl lI var "el"", 'h'n 
tUuta IlIlI'fra",)(A"I("n I kh,hb"nH hl.,,,rlll. 
1I0U,,1 n. do" ochA att Hoilll,. f.ftn ö."h.o 
't~. hu nkulIt 111'1 ' IH'IL UU biL" rY.II. 

fI!rJlnl(l 111(.·t lir ,It'! Ju lull' n",nlo')(cn att 
rlk,tUvll!'lI'l'n ,kall YRra ett mill~ ;"t'lllln '"lit , 
tlYil'l~, ID .. " n .. ~ .. il "'". n'a" MIl;" I lilla ran. 
all. <let Rr .,r. "dln av landl"l. ",,," .. UrI,.!u,.... 
lom . 1111 ... ul"" ~A ~<!rk • • le ,Io·t ~",,,,IIo'rll,' 
k"llllllllat nu Göteh". !:,. MIUIran' V".k.,t" ,le 
fltoat. m,."ket orutlnl' •• de och ..... ". vid . H 
Ih la. Mudell,'.na ur d,'! oc k"'" r H11 ~14111(t 
""SIHllt med. och und,'.h."knad Mlm'yckte till . 
fullo m~d ÖVl'ut .. 1I~"Il, ~(lm vid p.l.nltll'l"I". 
.. ~n bl I ylt.lde, a1l I(nl.'.n har ni 11('1(. 
lUode llfl"lI'are. me " JI .. bOI'I'''' ." lIl l IIl 
nhta , 11 ,,11' b )' l:ger franlfiir a lt ~tllfh", ru" . d,!!,,,,. 

-.. 1 •• 1 IM_, . " . 1010 ........ ......... ''''ddl,. ritotlfl 

Il:;. "" b •• O.-!, 1",ll'l:knandij namn I,A eu 
lI<lnl"", Mom .. III .. II •• a""Wlk I' I j"al 
Ede. ",'p"'R.k.,.mb"t . l l .. n elt IIlmn iIr 
Inte nOl( fur lit ahlll N' Utl"ln/(. Io", .. n 
"f't tI"tt. I'Rtt.~, nn .. I ."m II'lIr "In",a •. 
Vi.... Int .. "1' •• lt nBlI'un nllld. f ö • • 11 
.. öra "In.ll'a .... Ian '''ni ni .. anta. all nn, 
ni 'len. Al.ku NI ."annlnde fly",be.llt . 
t"I..,. , 

1>10 ... VINOAK Er Cldnln.l 
p, .. mml fllrlll: ul~ln'. 

MOnr:LI,TEKNIK 
"" Modellb:r....... fllr ll .. dellb:r .... re 

Till oVINOA.o, 8:1 ".U .... '.n U, 81h! ... 
HII. kommer I: (\O I Irlm. t.~n m .. J r Sl nd 
n",J VIII.,a. "Ii lnotll IIIII! (II ". l 411 nrp.) 

Namll . .. .. .... . . .. .. . . .... . . .. ..... . . . .. . . 

A<I.e ....... ... ... ...... . . ... • Fly&, l~ 

FLYG 16/45 

VI S L APP LÄSA. 

Nedull..rtdNlde lörblw"rJ/Jd~ 
rapport Ilar wnder stigdf/)'g­
lav/ingarna illsiin/s /ill en 
Norrkö/'illus/idning frå" R,ij· 
111)'1"". S kall man skrtll/a tille' 
yrd/Cl r Krm.rJrti bMa defarHfl. 
Tur i vurj .. fall, all del fClnl'-1 
lo/i Hltid .rt! myckt t hWIII 0111 
flygNiNg "d lidlliOlU1'tl ifrdga, 
Cllt opulel i"l .. di/e IItr i sil/­
'erie'. Ui.r och lörblw"IU! 
(Kursive"ngClr av red.) 

I ~r middag vid ett·tiden nöd/ClII­
dadr elt segelflygplan tillhörande 
Kungl. Västmanland, flygflottilj på 
ett glirde min ibland betande kor in· 
vid Nya kyrko~rden, Reijmyre. 
Planet fördes av hr Sven Lundin, 
som tillhörde en grupp om 28 f1yg_ 
lIlan, vilka deltaga i SVI'YI.tNa mästrr_ 
sltapstävlillgarua j l(oelll)'9 Orrbro 
-Norrkö/'illU. Planet startade fdn 
Örebro klockan 11,15 och flög p1 
c:a 1000 m höjd och följde hjälma­
restr.anden till eskilstunatr.akten, 
varifr~n kursen sattes p.\ Norrkö­
ping. Pd Urtmd (IV ,jöarna Tisnaren, 
Hunn m fl sjöar kom planet in i s 
Il /ermiJmoln. 5jöa",a .rflO"', som 
det 11etcr p~ fackspråket, varför det­
samma kommet över Reijmyre var 
tvunget att lIödfaoo(l. Varken förare, 
plan eller kossor tog dock nägon 
skada. Men planet m4.rtt p". bil dirr­
fralt/as till Örebro. Mycket fol!.: loc­
kade~ av det för ortcn ovanliga 
evenemanget lill ol}'ck.rp!al,Jl"" 

0,..,.,. 84", ,/frar och , / I 
."nn"n .. ar dpt ,'u tf/will( IIlVIlIlj{ lII!'d Il'odl 

Imil"l(er 6('h del "on, "' •• kll, Illtfa ,le "PI' .. a. 
,I~n .. "da " .... ", .. 110"" " . Oijlrbllrl( J r kJ nt 
111 • • u o.,ln" tinl me,l tll .. lInll", och ,h'n 
""m ~". bakom Hr "lIlj,lIUra. e l.h,,1. M<l'" II. 
.. " .lkU .. b . jaN' all " , n. n~l. tO' all •• In . 
klull'. Ml'u hu, .k,,11(o "l'! mAnne 1(1. (till 

l.a" Inte allthl l'I,hl Mllv.oel"'f..al lIH.~tc IIAnl( 
.tt IItll liII. övent" IlA"" ,·If, .. I,arll lItut 
m .. d 11. "den, och "11" h .. I.h'd pli tl)'lrnllt 
""h n,lnur n'l"lI Ihllall'''re och funllll"" . ..... 
O~" "'au .lIulle Af' "'1",1 vilken nit finrlfkrl • 
I:I.ua liAr "p" l .ln 11111'11111 .•. 

LII ... ., •• 

Rv,InH,TAT 

. .... t ... I! " .. e n : 

1 ) Aernktuhbtoll I ontebo ...... ........ . 
2) Hllm~III,I. ~'I)'lI'kl11bb . .. . . .. ..... . 
3) S"lna.,.kad~.n . ... ..... . . . 
.) ll)'K 1I ""by, ö ... br" ....... .. ... .. 
:I) A ... okl"t.t ... " Illalmu ..• ... •.• . 
O) I! .. rh )'I)'gklubb ...... . ... . 
7) J.I"klll'h'l' ..... hd~'n .... ... . . ... .. . . 

IDd h' ldu~1I l/t .. lln." 

1I.:11 .0 
11.02.11 
~ .2-I . 6 

:\J'J.3 
:\ .0-1.3 
3.112,3 
2.47.2 

l ) l.elt Pett·."o". Ont .. "or •... ...... .. . a.S8.11 
2) Kurt Ol"f (ty .. " .... n. n.imlt. d •. ... • 3.0-1.7 
3) 1(.·101. R"enn"n. Llnklll'ln&, .. • .... 2.~1I.4 
4) h~ 1111&'''111. Ifl lmda.t ..... .... ... 2.11.6 
II) A.D" Wldfll. Soln" .. .......... .. .. 2.11.11 
II) 1,~ 1t Anden,on, Oöt .. h".g ... ... .... Ui6.6 
i) Ollnll .. Nr&,.e". Sand .. lken . .. .... .. . 1.42.0 

F R AMFÖR ASK F RONT ••• 
Forts. fr. sid. 17. _ _ __ .J 

ha.n kom in dil, inte mycket alt teckna nå· 
gon livförsäkring p:\. 

Vid femte försöket hade han si när sllll. r­
kat in tänderna lIå mig, så pa!i:.'l nära xom 
jag. ~I .. n jag hade för hög farl och var 
ett ögonblick hjärtängslig att h:Ln skulle 
hoppa ner. Hans situation var ju s:\dan alt 
mer än ett försök {.An hans sida knal)_ 
past kund .. komma ifråga. N;\, hau hängde 
kvar och jag gjorde mig klar för nästa an­
sats, Det var olidligt spännande så nära 
som molnväggen nu kommit. 

Sjätte försöket lyckades ! Han satte allt 
1'1 ett kort och det var illte Iltan en ;skydds­
ängels förtjänst att det gick. Anflygningen 
var nog den bästa av alla försöken fast jag 
kom lilet IAgl under honom. Men jag säg 
hu. han började kana i fall skärmsselen och 
sh kom han nerdimpande från en god Ine­
ters höjd, slmrkade mig i llannan och föll 
franutllpa ner över baksilsen, där han själv 
klämde huvudet i naekanslutningen. Men 
han var kry nog alt kunna krypa ner i sit­
sen fa st han ocks;1 stukat högra handen. 

Smällen jag fick kom mig all 51! stjä r­
nor och sådant och Kranichen fick sköta 
l ig själv ett \itel tag. Men bara n;\gon se­
kunder senare hade vi flkt in i molnet. vilket 
!wm mig att raskt kvickna till. Det ir dö­
den .att g~ i moln, 5JlCcielh ;1skmoln, med 
1'11 flygplan med sådana idiotiska bromsa. 
som Kranich 's, och jag fick bri.llom att 
vända på ~bäket och konlIlla ut i klar sikt 
igen. Vi låg nu på nära fyratuscnfemhund ­
ra meter. Den tomma fallskärmen var upp­
s lukad av molnet. 

Peter är en salt gosse. Det första han 
sade sedan han ordnat det litet hemtrev. 
ligt för sig i Imksitsen var : 

- Nej. så förba!ke mig där fanns några 
hjlll kva •. 

Ovanpå allt vi had e varit ute för "er­
kad~ d~ua kalla kon~talcrande nägot bi­
larrt och den närmaste minuten salt \' i och 
vdlade av skr.att däruplH: - naturligtvii 
de!vi~ som rea!,tion eher den v;\ldsamma 
spinningen. 

Del var fortfarand~ otäckt kallt och dfl 
vi lyckt" all vi flugit nog för ,len dagcn 
JllI.llrade vi ms nerAt med vingglidning och 
fulla bromsar ute. Jag hade haft nog av 
brom!lama och lämnade åt Peter all nöta 
sina krafter på dem. P~ det sättet log vi 
o~s ner till femtonhl1ndra meten; höjd. Dä r 
var klimatet trivsammare och vi började 
fundera p;1 landning. Långt framför on 
såg vi en stad och när vi kom närmare 
kände jag igen Norrköping med flygfält. 
Det passade 055 utmärkt, varför vi kilade 
iväg fram for front en och landade nän 
hangaren ulan .. idare ä\·enty., innan mol­
net hann Up(1 oss och regnet började skv.a­
la ner. 

F1ygledarl:l1 .stod framför hangaren när 
vi landade och såg ganska konsternerad 
och funder.\am ut .. id anblicken av vir 
Kranich ulan huvar. Hans uttryck, när han 
dg min fallskärmslina ligga utanp1 krop­
pen och försvinna- ner i baks;tscn, var obe­
talbart. Han sAg ut $OI1l om vi varit lös­
släppta dårar som hamnat i en Kranich av 
m~nlag. Bittre blev det inte hC'lIer, när jag 
slangde åt Peter hans tomma fallskärms. 
hölje, som jag suttit på i framsitsen. Nl 
vi berättade ju valda· delar av sagan fö; 
honom ,edan och det är hnske inte så un­
derligl, om han då och då såg skeptisk ut. 

Christiall Bo". 
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UDder virldllfiy(tävlln&:eD rlr porturlJemu 
oda han blir hinpnde. Bln, lyckas riidda 
dir han blIl.r ,I, fast tllb Nord lyckat. 

mekaniker rÖJ'SÖker IrJiittra ut till motom nH!n huu t.lIskiirm utlöses 
sitt ")'1P1an men tappar själv b.l.naen. Ilan tir dock ta, I kylaren, 

sätts av och elter en hörst dramatisk start iir svensk.ma pi vii,. 
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ForU, f r . sid. 28. --_ .... 

ofantligt territorium pi 1600000 hektar. 
Und!"r tre Xrigdr har man bearbetat eU 
malariasjukt omr5.de pi 1800000 hektar, 
Kampen mot jordbrukets skadeinsekter 
kommer alt genomföras på en )'Ia av en 
million hektar. 

Sovjetunionen förfogar över ett krahigt 
dvilt trafikflyg, säger Semet10v till Ilut i 
sin artikel. Unrl("r femlrsplanemas Ar har 
man för folkhushl1\ningcns betjänande 
skapat ett lätt nit av flyglinjer, vilka som­
maren 1941 hade en !lammanlagd utsträck­
ning på 143000 kilometer. För närvarande 
är detta flygnit betydligt större. Under 
Ircd~belingelser kommer nu del civila fI)'­
gel och dess personal att göra allt för att 
mönsttrgilh lön de uppgifter ~om föreläg­
gu av :sovjetregcringen. 

BRISTOL arbetar just nu med en heli­
kopter !.Om är konstruerad av den kände 
autogirokonstruktören R. Hafner. Dcn blir 
fyrsiu ig och !commer att ulrustas med en 
liggande 450 hk luftkyld stjammotor. Max­
hastigheten blir 160 km/t och den totala 
flygvikten 2065 kg. 

CHANCE-VOUGHT F4U-lD . COR­
SAm., den allra Knaste venionca av 
JoCorsair, har fått sin gamla beväpning pi 
6 II 12,7 mm k, p ulh)'U mot 4 II 20 mm 
ahn. 

TAKSTOLAR TILL 

MATINRÄTTNING 

VID F IS. SÖDERHAMN. 

A/B FRI BÄRANDE TRÄKONSTRUKTIONER 

TÖREBODA 

FLYG lS/ 45 

Målnings­
arbetet 

i A,-B. Vi gf'örbltt­

ringar och Byggnada 

A.-B. KODlt rukt6u 

nybyggnadervid F 15 

utföres av 

Målerifirma 

O. SANDA. 

STOCKHOLM 

B 29 

SUPERFORTRESS ! 
o (i.:Ill Kr.8: - j,!ulnnyldd 120 mm 
O lX'·1I • II : liO ", 
O J-2\ • 2: 00 • no 
D Slllttln. • 1 :- '00 

Pouullra DlOdt ller till roUullra 
Il" .er I IIlttmtta I 

• 
• 
• 

-- - - - - --- - .... - -- -
:Samn . . . . .. .. .. . .. ........ . .. . .. .... .. . . . . 

BOltad . . . .....••.....•......... . .... . .. . .. 

Adre ..... ... ......... . ....... .. Flr. 16/~ 
8krl .. t7,lIIlI't "ller t"ift,! 

TV A FLYGARe 
m.d e i n uu ktlk oeb 1,000 11)',lImmu 
Gnlk, 1"" 1. Su , t ill BrlII P ta1&, To_ t .. 
Ud"" IpI,,_ola. 



A. RUNDQUIST 

& C:o A.-B. , 
GRUNDAT IBH 

RÖRLEDNINGS­

ENTREPRENÖR 
STOCKHOLM 

JAKOBSBERGSGATAN 23 

Tlf.YXI. 23 IB 3S 

INDUSTRI-, 

HUS-

tJTNAJlNINGAR "ID FV 

Forts. fr, ~id. 33. 

n.ndet lom ther fllr tI7Ilflln.l t"lnlf~n. m." 
ter llllavdelll l n/l'Y 'llnllk.~mt r.l. I stRilet har 
f lS.ordn.\. utullumde I1l'JO~D vid fi7I'1',!lOd 
n . a. ron l!eblnkel. 

Till UIJt" I "n'v,pllet, rH ba uln.mnt. 
tior R. U . WlmmPrll'ren, O. 1'. Wltner. T . 
JI. J .. " . ... ". A. T. Wu"". I, ,... R. W . AI'I ... I­
'lula', 1'. O. Olnon, J .-O. OhlllKln. M. T;aon 
Hvhlh, II, O(I ~v.]], T, O. Oyllenk • .,k, K. Jol. 
V. lIand6uihn, K. J. U. l ,nJequl~t. Å. L, O.lIn. 
qnl.t, I., E . Nordq'l'lIot, II. L. Kull~rll' .... L . K. 
tlbrdln, S. I •. Hnltbt-'If, O. A. fnene r . .... O. I. 
Ablrol, c .·n. H. Hihi 'f 0 11 8foh lnkel, K. -K. 
J.: . ltlon, R. " , L. IIBek.lN!m, Å. O. Rhlb.m­
ml f, C. II. Jo:np.1I oeh N. O . .I'''non . .. mt 
1111 111' 10 I Illtendentu rbet.IIII I IlYIrVallU<'IH 
1'('11, m ur I<:. A. {,ln,l 'lvIMI. K T. A. tlbutrllnl, 
K. G. A. HeU ..... ocb t. II. J.lh.oLn". 

&m !GJin I n,.rel'ONt r<>. b. tli . o.dnetll 
t l n. S . V. ö llI' ••• I' . R. Y. . leuoo, O. O. N. 
nJII . nblll·en V . I,. SJllb\o •• oeb G. ~It'nottl. 

Till mIlLIArn,el..., . ol ba tll.o.,lo." • o mlll· 
III.meIM.ol T. O. F..lh ...... ocb C. O. P. 
He •• Un. 8lockbolm. 

Till !Glin I (1)"11"1'& ''''1.'1 •• t'IM!.V her ulnftmnle 
tftn.lk 1>. V. ~'u.Alre • . 

Vlyglnk er enUre !I".edeD ... hl llyr"I.,""'t 
N.- P. Tbl'llodl'. och N. O. 8a.mnellKllI her 
fAJt b l'len. IJlnHt ... lr1eu. 

80m nnrlnr ev IredJ,· k.edell I I1Yjl""'!,n~1lI 
rt'.-e" bar tll.ord nat~ tly.LlljI"·u!, 8. O. LUII­
din, C. R. NIeoU .. oeh O. W. r .. rnon. 

LAGESVISARE. BC11dix Aviation Corp 
tillverkar ett instrument. Jom automatiskt 
anger la titud och longitud. Staripunktens 
latitud och longitud in5tälls på instrumen­
tel. Detta visar sedan kontinuerligt rätt la­
titud och longitud under vagen, förutsatt 
all vindstilla räder. Navigatören Hr in­
s!<rinka sig till att räkna ut kor~klion fö r 
vindens inflytande genom uppmatning av 
avdriften. Apparaten anvinde~ i B-29 
~flygande 5Iagskepl'~ ' 

och 

BROBYGGNADER 

BYGGNADS A.-B. KO 

lEI&GII: ••••• 411 •• 
OlD. II". 
IIIInlIII,. 

• 

38 

GEFlE 

USA:, FLYGPLANm...LVERKNlNG 
kommet enligt officiellt meddelande att 
ntd,karas med IS % intill slutet ilV detta 
år. Full tillverkning kommer dock att ip 
rum och i vissa laU t o m ökas beträffan­
d~ sådana typer som 8--29 ~Superfortre5n, 
B--32 »Domiu .. ton, A-26 ~lnvade",. 
P-al ~Shooting StaD. C-82 ~Paekeb och 
C-S4 ~Skyma5le",. Tillverkningen av 
B-l] ~FortreJP, B-Z4 ~Liberalor~ och 
P-J8 ~Lightning~ i ett stort antal fabri­
ker kommer att upphöra i och med utgån­
gen av juli. Tillverkningen av jaktplan 
kommer att koncentreras p1 P--80 ~Shoo­
ting Stan och de sista versionerna av 
P-47 ~Thunderbolt~ och P-SI ~Mustaflg~. 
Alli50n-verkstädema skall upphöra med 
nuvarande tillverkning och kOllcenl~ra sig 
pi aggregat för P--80. 19140 fpl skall byg­
gas under nisla budgetlr för {]ottflyget. 
rakning. . 

FRANSKA FLYGVAPNETS STYRKA. 
Fraruka flyget har nu ftl ligt INTERAVIA 
1100 flygplan i första linjen, de flesta a\' 
amerikanslct Ut!lprung. Detta ir dubbelt så 
mAnga som vid krigsutbrottet 1939, Han­
garfartyget Beam håller på att ombygg28 
och det britt iska hangarfartyget Dixmuide 
har ställts till franska flottans förfogande 
av britterna. 

Lldlntrö 

FALKS KAF~ 
IIt""kholm ... lllr" n 51 _ T .. trlon Gli III II 

J, tDINOö 

Llnköpln&, 

Till flUlunalttU" 
.. lo(l f r III!' den klolr. InkU., •• ~n. VI t llrl 
IV "I!'en 1I1l ... ~rlrnln. Möbler, Ood •• ' .. II .... . 
... töl,kr , n .4 .... e r med p.lm. t ..... 1. 
Jl8o .. u i npr oeb olll'foppnlnpr m. Ql. 

Bröderna Benngård 
N:rIJlIID 10 _ f.lSKöPINO • T,,1. I!IO 41 

Malmö 

Fredrik Nyström A.-B. 
Kllnl"l. Ho ... le...en.ntllr 

llA L Mö ... ,. In1ll1l , .1II11Io tII ••• ortpro ..... nt 

KAFJ,' E _ KOSSt-:RVF.R • 8I'Y.CF.RtJolK 

MODERNA MÖBLER 
rh bemlnrednlnl!' ocb \l:O""I,ltllll.lo. 

A. P. GYLLENS Möbl.ring,affär 
MAI,Mö • 'rel. 224 V'~ 

UI.llllollI.ll' oell Irontor : 
Vtb. llr: YeJon.eten 111 

Amlr.I ..... toll 111 

FLYG lI/U 



S lt oc kbolm 

Flygts pumpar 
Vid F lrrnpuetll aUa d.melullgr· 
ulng." Yld Armtn. regementen ocb 
I1Iltlllllg .. uml Yld 1I1.llIenl Tlrme­
ocb ntlenupprordrlngl·anlll'l'nlnl" 
Ir andudel ett m,.eket ,to.t Intal .. 
Flygls pumpar 
SlI t H.I. 

Metallskrot, Järnskrot 
Högsta pris 

NYA SVENSKA SKROT A .-B. 

Norra Slolionigolon 11 • Te l. 30 iS l3 

Vlrl ]ilgl omkolltll.ltler ,,(ir att NI SPAR 
I'F.NNINOAR lI'enoln Itt kIlIIII. F.dn mllb· 
le r ho. O~~. - lJ .. d~.II' e".um.m;;bl~r • 
• otfor. "IIIIJ ... , ottom'm' r . bokhyllor, 
I<1Ik1mlll>k! •• t rlldll'l .dlmllbltr m. m. 81nl" 
kUhle. oeb "'IUO • . 

EL VES MÖBLER 
Ö.talltapt." M. W F. I,DJo:R T~I • .w 10 04 

KRI-:lJIT OUHNA!J 

GÄRDETS 
Ur- & Optisko offär 

Tel~fon et 16 10 

Stor ."rterlnll' ly 1111 u. 

\'. rel".". " umlH hd.YII')(l llde gl.antl i 

Kafe, Konditori o. Matservering 
fl!,61lll'uäll'. !lO • I..IU, Urulk • ~1. 28 M 00 

s 

TA. to . I,A he"tn lh,lnK 
T.!tI k~,lryek"r. 1:11OI<lall. CLj{a.l'ettH 

VII.tlnmt IIANNF.fI OlJ.LBF.Jt.g 

K o D o N 
kllpa d ..... I 

LARSSONS SKOAFFÄR 
O.II11oblu . . .... I ' . Or ll ndal 
Teidoll Uti .. 

Själ vserveringen 
Tel. 4S l . ta 

Ood .. 1I 11 • • u ",Ilt till humana p.I .... 
Gott .... Ue _ Ooda .mllr ..... r 

ab,.! N7reDonut 

IJ llrl moden trlyum Inredn ioI' • 1'7 n!8'lm 

Margit Jonssons 
FISKAFFÄR 

REKOYMV,NDIl:RAS 

l'UIK , P R UKT ,",h GR ON8AKJl:R 

BOTTO-KONDITORIET 
F"d.lk.lundu •• en to _ Akuiund 

Tell-fun U 3T ~l 

FIlIAl, Rl rlll ........ I0---Il. AbrAh" .... k •• 
Telefon 21) lIT 111 

~:n I~rll trln Oouo·Ko"dllo.I,,1 Il'Gr a lltId 
IUfioft! Rekommend~-.u 

S to c klInlm s närh e lt 

Wahlqulsls Färghandel 
ö u ervlecn 10 - T eldon 37 3995 

RASUNDA 

REKOMM EN DE RAS 

Ax. HeIlzens Livsmedel 
ADbå,eD 27 • JAKOBSBERG 

Leverantör t'" Officersmässen F 8 
8ARKAR8Y 

Caie & Matsalarna 
Ha. ... Lbyv!la' .. " 1M, 1IIIuelhT _ T~l, l' 0/1" 

Ood oeh .. /111111'511 lllal • (lott hf1~ 

REKOMMJo:SDERAIt 

Ahlens Konditori 
HA88ELDY VJl(;J!:N I _ 8P ASGA 

T elefon l' II " 

RKKOllllENDERAS 

OMSLAGSBILDEN 
lir ta ... n ay FLYG'. 
ut",,,le P r o )1111.. I 

..... bllnd "'M n."­
tlre-Slf. Dg ar 0 11 , 
carl .. o., P l, lo ... 
"'liTer I r I I .. W elhe I 
m.b1l1t. fAJtna n t 
Carlno" fllll' f llr ..... _ 
U" l in . " ld _C_d lltan . 
"re 1 •• 1 ........... ID" 
r ........ r aT .... neU. 
t d etta a r. 

SPÅNGA 

JÄRN-HbFÄRGHANDEL 
TeletOIl~. Je 00 70 • 110 29 03 

God .... tlI l .. U prl.l 

801'1,4. ,JOHN8S0N 

MJölk I Specerlaftllr 
Vpplandu. ren :tO _ D ....... ten 

Telefon 36 18 1:1 

HF.KOlfllESDF.RAa 

E.dvln Karlssons 

CIGARRAFFÄR 
IN· Il 11TI.XNJ)l';K.'I. TGUAKiJ\'AROR 
Tldnln/l'u . 1"lll,~ r . ~'lIm .• ' r,mkalJnlnll' 

IItoek h"I ......... tn II _ B.o ... t.n 
T .. I .. ro n 38 UI n 

Byggmästare 
VALFRID CARLSSON 

Stann" _ T .. ldon II 

Ulför ,Il .. Inom y rket tllrekoDlml n,je ulle. 
INI, Rhom SyhYII'/I'nader, Rllj' .... thllu·r, 
Yi1l'tLerlnj{ar . 

S uodb w b e rlr 

Lars Erikssons 
KOl'J'A K _, HI. KCK_ ., I 'LATIl I.A.GKRI 

\ ' r .. len ..... d _ 8ondbrbn. 
T~I ..... ," _ Bo.t. u u U 

)';;rIPDlllnlC m,,,j r ent eng.-I~kl I(>no, Ar be· 
ten I rOltfrl lIllIt . l ltfö . I ö..,11I1 aUI ... d 
till r.ket hll...... llllllll'l. prhll'r i 

S öd e rt ä lj e 
, 

Warenbergs 
Åkeri 

Rekommenderl , 
T~l .. t"n 100 811 

IHSI)ERTJlL oII E 

Gy nna 
VARA A N NO NSÖR ERI 

3 9 
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VIR 6:E MIN 
IR KONTROLLANT 
Vid Ullverkning av flygmotorer 8tällas helt naturligt 

exceptionellt höga krav hAde pA. material. arbetare och 

ingenjörer. Defekta Oygmotordetaljer fl under inga 

oDl8tändigheter monteras. Det är i detta fan bättre att 

fälla än att fria, annars .tl männilkoliv pl spel. Var 

6:e man är kontrollant oCh kontrollverksamheten hos 

011 är mer omfatlande än hos varje annat svenskt in. 

dustrUöretag. Vi ha kemisk, mekanisk oeh optisk kon. 

troll samt de'iutom en speeiell röntgen.anläggning. 

VarJ .... otor 

. provköre. i 8 timmar, demon. 
lera. dårefler hell och unde,. • 
• äke. myckel noga. monlera. 
die,. och provköre, ytterligare 
ca 5 limmar före leoortJmen. 

A.·B, - TROLLHÄTTAN 


