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LUFTTAXA A/S, det nybildade da,nska 
flygbolaget för taxitrafik och klubbser
vice, har i England beställt 14 st fyrsit
siga Percival .Proctor. avsedda för taxi
ändamål. 

.SHOOTING STAR. har enligt senaste 
meddelande från USA fått flygförbud. En 
särskild kommision har tillsatts för att 
utröna orsaken till att många P-80 fat
tat eld. Troligen beror haverierna på 
svagheter i flygkroppens konstruktion och 
på överhettning i aggregatet. Som med
delades i FLYG nr 20/45 var det på detta 
sätt som det amerikanska jaktesset major 
Richard l. Bong förolyckades. 

USA:S FLYGPLANPRODUKTION har 
skurits ned avsevärt. En del uppgifter om 
produktionen av vissa flygplantyper har 
offentliggjorts. Det kombinerade reak
tions- och propellerdrivna jaktplanet 
Ryan FR-l .FirebalI. skall sålunda en
dast byggas i 15 exemplar i månaden. 
Den likaledes nya Grumman F8F .Bear
cat. byggs med 45 plan i månaden medan 
månadsproduktionen av Lockheed P2V 
• Harpoon. som från början avsågs bli 
56 plan per månad, har minskats till 8. 

NORTHROP Aircraft har konstruerat 
ett reaktionsaggregat för civila flygplan. 
Aggregatet uppges vara ett mycket långt 
steg framåt i fråga -om förbättrad 
ekonomi. 

TD2D-l är beteckningen på ett radio
styrt flygplan som byggs för US Navy av 
McDonnell Aircraft Corp. 

Följande felfria instrument 

finnas till salu: 

3 variometrar 
1 hastighetsmlitare 
1 höJdmätare 
2 llingdlutnlngsmlitare 
1 libell 

samtliga av fabrikat NAF. 

Anbud torde insändas till Väster~s 

Flygklubb, Västerås, senast den I 

december 1945 - Upplysningar 

lämnas av In9. Fred Nordholm. 

tel. 33807 Västerås. 

fLYGINGENJÖRSELEV 
vlfl NKI·skolun ilnskar vInts på ritkontor 
eller flygvt"rlt.tad . Slikanden ilr utbl.Jdad 
verktygsarIH·tllrt". har liirt maskinritning 
samt h"hUr_kllr svenska och en/felska. Svar 
nH'd Jiine\'lllkor och upplysningar till 
,20 11rlg <lnnRk • . (I. t .. k. r. v . b. till FI.YG. 
Köpenhamns·loonlor, Rnodhlls[lladsen 5», 
Ktlpenhamn V. 

FORD PERSON· 
och LASTAUTOMOBfLER 

demonstreras och försäljas 

av 

BRÖDERNA MODIN 
Svartbäcksgatan 45, UPPSALA 

Tel. Namnanrop. 

Herrar Flygare 

gör Edra inköp 
hos 

SKO-,CITY 
UPSALA Drottninggatan l 

TELEFON 314 87 

VIKTIGARE FLYGFIIRBINDJ<~LSF.R 

från d ...... K oktober 19411 till. vld"r .. : 

l~r. Götpborg 

• • 
• • • 

J(ii[lenhamn 
• • 
• • 

• J ... ondon 
• • 

, I.uleJl 

• 
" • • 

" Malmö 

• 
" Oslo 

• 
Porls , 

• 
" Stockholm 
• 

" " Karlstad , 
• • 

• Geni've 
• SundHvnll/ 

HilrllUsand 

" 

'. • Visby 

8.20 t . &tockholm 
8.20 RundRvall/ 

, Hilrnösanrl 
10.15. London') 
13.00. Stockllohn 
13.00 • VIsIly 
18.30. Kil[lenllomu 
20.40. Stf){'kholm' ) 
22.20. MoImIi 

8.00 • • 
8.00. Stockholm 
8.00. SunflRvall/ 

8.00 • 
16.00 • 
15.10 • 
15.10 • 
l/UO" 
10.30 • 

10.ao " 
10.30 , 
10.30 • 
10.30 • 

7.00 • 
7.00 • 
8.30 • 
8.40 " 
8.40 • 

Hilrnilsand 
Visby 
Göteborg . ') 
StockhOlm' ) 
Malmö') 
Sundsvall/ 
Hilrnösonfl 
Stockholm 
Vlsb.\· 
Götehorg 
;I{almö 
Gilteborg 
!':tockllolm 
Kiipenhnmn 
!':tocltholm 
!\unfl"Vllll/ 
HilrnösRnd 

lUll). Porl.') 
12.00 • . Kilpenhamn 
13.211 • • 
14.30 • • 
14.30. Gött:'horg 
12.20, I{arl~tofl 
12.20" Stockholm 
12.20. Vlshy 
8.45" Malmö') 
8.45, St,ockholm') 
8.45, '. " O) 
0.45. Gen~ve') 
1.30. Vloby 
8.00 " Götebor/f'!) 
8.00" London') 

" Sundsvall/ 
8.U\ Hilrnösand 
8.H\ • LulPll 
8.111. Porls") 
8 .15. • 2) 
8.45. Karlstad 
8.~5, Oslo 

10.tlO, Giit.e borg 
11.11l, MaImII 
11.15. K Ö\lenllamn 
12.00. !':unfhvall/ 

16.00 • 
20.10 • 
20.10 • 
10.45 • 
13..10 " 
1:3.40 , 
12.00 • 

H llrnlisond 
V18b~' 
GIi.tt:'horg 
lIlaimö' 
Oslo 
Stockholm 
VIRby 
Stockholm") 

10.31l. Luleå 
13.00. St.ockholm 
13.00. Visby 
14.30. Stockholm 
14.30. Göteborg 
14.30" ~Ialmil 
1l.00, Stockholm 
0.00. Gött"borg 
11.00, Malmil 
9.00. Köppnhamn 
9.00, Sllndsvall/ 

HlIrnösand 
17.30. Stockholm 
17.30" Gjiteborg' 
17.30. Malmö 

10.05D 

H.OCm 
14 .10 
14.45D 
17.10\1 
20.1I0P 
22.25 
23.30)) 

8. Hin 
10.30n 

14.00D 
17.10D 
18.0011 
20.20 
22.25 
23.30 

12 .~OD 
1 1').00 D 
17.10D 
22.0/10 
!la.aoo 

'1.050 
10.0.'10 
8.4/iO 

10.300 

H,OOn 
HI.aO 
12.Hm 
13.40D 
lHGD 
18.000 
13. II:ID 
IIl.mm 
17.100 
13.15 
HA5 
10.00 
13,1" 
fUOO 
!J.!):! 

14.10 

10.1rin 
12.4(1) 
14 . 1~ 
li'i.30 
10.200 
11.500 
12.450 
la,mm 
13.400 

14.000 
17.10D 
22.050 
Z:l.aOD 
lU\On 
Hi.05n 
l7.10n 
JU.50 

12.401l 
15.0011 
17.10n 
w.aon 
22.orm 
23.30D 
10. lOD 
12.45D 
13.05D 
13.400 

14.000 
18.40D 
22.05D 
23.30D 

Tiderna ilr angivna I pö res [I orter gillllln 
d" lokaltid. 

Utöver ovanstående trllflknilt lJeflrlver Aero
transport kurirlInjetrafik till Anuterdllm, 
Rrtlssel. Prag och Warszawa. 

D = Dagligen. 
l) = Tisdag, torsdag, fredag och Hlrdllg . 
l) = Onsdag, fredag. 
3) = 'risdag, torsdag . 
<) = Onsdag. 
5) = Torsdag. 

BOEING AIRCRAFT planerar att på 
B-29 .Superfortress. installera motorer 
av den nya typen Pratt & Whitney 
.Wasp-Major. R-4360, som uppges ha en 
starteffekt av 3000 hk. Den bombplans
typ som man därmed får fram betecknas 
B-44 och beräknas bli färdig sommaren 
1946. 
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BOLIND"ER-MUNKTELL 
* AKTIEBOLAGET BOllNDER-MUNKTELL • ESKILSTU.NA * 
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... 

Störtdykning 
med 13496 
bultar från 
Hallstahammar 

• I upptagningen efter en störtdykning ut

sättes flygplanet för de största påfrestningar~ 

Då får ingenting klicka, allra minst en så 

viktig detalj 'som bulten. Därför välja mo

derna flygplankonstruktörer gärna bult av 

Hallstahammars välkända tillverkning. Icke 

mindre än 13.496 dylika ingå i SAA,B-21, 

det nya svenska jaktplanet - därav 12.766 

kallpressade Bufobultar. 

* Detaljen 
som aldrig får svika. 
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Nr 2~. Årg. 23 1-14 nov. 19"5 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

G. KNUTSSON: BRÄNNANDE ~"'LYGPLATSFRAGOR 

Svenska folket - och särskilt då de !<ommunala myndigheter
n.a - har fått flygplats sinne - har blivit air-port-minded skul

le väl engelsmännen :säga. Över' femtio samhällen i olika delar av 
landet har vänt sig till 1944 års flygplatsutredning och begärt råd 
och anvisninga,r för kommande flygplatsa,nläggningar och det är 
tydligt, att man numera inte gärna: fastställer en ny stadsplan utan 
.att först bestämma, var flygfältet skall ligga samt vilka byggnads· 
restriktioner som motiveras därav. 

Den nya luftfartsstyr,elsen företog i mitten på oktober en fly
gande flygplatsinspektiol1 runt södr,a. och mellersta Sverige under 
ledning av överdirektör Carl Ljungberg s.amt med t j f kommuni
k.a:tionsministem statsrådet Danielsson som främste deltaga.re. 

Den främsta anledninl~en till att diskussionen särskilt i Malmö 
och allra. mest i Göteborg blev en smula het berodde på att lokal
intresset där hade det ke.mma.ndd storflygfältet som utgångspunkt 
·och resonemangsbasis. Varför skall stor flygfältet ligga just i 
Stoc.kholm? frågade mar. . Det är svårt att förstå denna j,alousi. 
Det tord.e vara ganska självklart att det första, storflygfältet 
måste ligga i huvudsta·:Iens närhet. ,Det är, som överdirektör 
Ljungberg påpekade i Göteborg, inte vi själva som ensamma be
stämmer den saken. Vi måste ta hänsyn till de länder som skall 
trafikera vårt atlantflygiält - främst USA - som redan fast
ställt sitt europeiska program och givit America,n: Airlines Overseas 
(f. d. American Ex.port Airlines) koncession på den nordligaste 
amerikanska Europa-routen via Istand och Norge till Stockholm. 
Man måste komma ihåg att den beräknade :slutstationen på denna 
linj,e är Moskva och att Stockholm ligger. mitt på färdvägen. Det 
är !mappast tänkbart att amerikanra.rna också skulle vilja landa i 
Göteborg. Lika illa ligger det till för Malmö . . Det amerikanska bo
lagets andra linje går över Storbrit,annien med beräknad mellan
landning i Amsterd'3.m; Berlin och Warszawa. Även här är slut
målet Moskva. Det kan möjligen tänkas att bolaget lägger in Kö
penhamn i detta program ' men inte Malmö, som dock är en, na
turlig komplementflygplats till K.astrup och bör ha möjlighet att 
ta ned atlantplanen, när K:astrup har landningsförbud. 

I detta resonema,ng finns det f ~. ännu en faktor aH ta hänsyn 
till. HÖrnpe!a.ma i det europeiska flygnätet utgöres av huv'udstä
deNla om man undantar Amsterda.m, som av särskilda skäl valts 
före Haag. Stockholm itr alltså den naturliga centralpunkten föl' 
det svenska internationella och interkontinentala flyget. Storflyg
platsfrågan måste kopplas loss från de lokala. flygplatsfrågorna, 
ty de har ingenting med varandra att göra. 

T detta »triangeldrama» mellan Stockholm, Göteborg och Ma,I.mö 
finns d·et dock andra lika vitala och brännande frågor att lösa. 
Varken Bulltofta eller Torslanda är. idealiska anläggningar, långt 

• FORAREN 

• LASTEN 
• BIUN 
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därifrån. När man försöker lösa dessa två problem måste man 
dock som utgångspunkt ha statsrådet Danielssons påpekande vid 
flera till fällen under denna inspektionsresa, att det tyvärr ej finns 
obegränsade medel till flygpla:tsbyggen och att det hela därför 
måste bli ell' avvägllingsfråga. Det viktigaste måste komma först. 

Av de två flygplatserna ligger onekligen Bulltofta sämst till. 
Längsta b.anan nu ä:r 1050 m, inga permanenta. rullbanor finns 
och flygplan på över 15 tons vikt kan inte begagna, fältet. De 85 
amerikanska och engelska tunga bombpla,n, som landade där under 
kriget, vållade ' stora bekymmer och har orsakat svåra skador på 
flygplatsen. F n kan man lägga ut' c:a kilomet.erlånga permanent
banor men det måste anses innebära en a.bnorm kostnad för så 
klent resultat. Utvecklingsmöjligheterna är synnerligen begränsade 
och inskränker sig till en förlängning till l 200 111' i fältets nord
östra hörn. Bulltofta blir ändå inte ens något broa DC-3-,fält. 

Torslanda har redan nu en permanentbana på 1\850 m. Vind
riktningen är till 80 procent utmed denna bana och till 12 procent 
utmed! den näst längsta på l 1.50 m. ,Regulariteten- har under senas
te året v,arit 92 procent och lyckade sta·rtprov Illed en ombyggd 
fästning med 25 tons .startvi!<t har gjorts. Många Liberators, DC-4 
och andra tunga flygplan' har utan egentlig svårighet landat och 
startat på Tors'landa. Utvecklingsmöjligheterna är bättre än på 
Bulltofta· men synnerligen kostsamma. 

Slutsatsen av detta är att Malmös flygplatsfråg.a är den vik
tig.aste av de två just nu. Bulltofta. måste anses mindre lämpligt 
som trafikflygfält och ett nytt flygfält bör anläggas i stadens 
.närhet. Två platser finns på förslag : Klagshamn 8 km från sta
dens centrum och rrrolleberg vid Lund', närn 16 kIlT från Malmös 
centrum. Klagshamn , torde vara att föredra a·v flera anledningar. 
Malmö stad - som väl ensam har större trafikunderlag än upp
landet norr om staden - är inte villig att betala marklösen vid 
Trolleberg, som f ö inte heller Hälsingborg ha'!' särskilt intresse 
av. Kla·gshamnsmarken är fattig.are och består av sandmark med 
naturlig dränering, Trolleberg:sområdet är bördigare och består av 
lerjord. Båda områdena är ypperliga SOIlll flygfält betraktade. 

I Göteborgstrakten är som bekant de topografiska förhållanden
def\a ytterst ogynnsamma. Flygfältentu:siasten nr ett i Göteborg, 
ingenjör Lind, har gjort en rad ytterst vä:rdefulla flyg:platsberäk
ning.ar men intet utom en utbyggnad av det nuvarande To!'lS:
landa går löst på mindre än 100 miljoner, stationsanläggningarna 
oräknade. ,Den billigastej och kanske bästa snabblösllillr/en här är 
att lägga en komplementbana till Torslandas längsta bana på Säve 
- vilket dock flygvapnet motsätter sig - eller i Trollhättan . 

. Slutkonklusion : Malmö bör snarast få ett nytt flygfält men 
Göteborg får lov att vänta. 

Låga premier! 
Ständigt ökat 
fört~oende 
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}'örst .. pa8.agtmLrn .. med SILA liver Atlan
ten. Fr v ö,'erdlrektör Jonson. traflkdlreldör 
Joneberg. dir Holthul. och överdlrektlh 
{,Junl:'berg. 

sig med ett större vattendrag. I högfjäl
let fanns varken väg.ar eller hus men från 
bebyggelsen där nere i dalarna kunde väg
systemen följas långt in i ödsligare marker. 
Kl. 1.1.45 passerades Atlantkusten, vilket 
nätt och jämt kunde konstateras genom 
ett nu nästan slutet molntäcke. SE-BAK 
med sina· fyra jämnt surrande motorer fort
satte emellertid i solskenet på en till 2.500 
m reducerad' höjd med kurs mot Meeks 
field eller Keflavik, som islänningarna· kal
la detta fält på Isl.ands sydvästra udde. 

De första timmarna av dagsetappen hade 
förflutit ganska ra-skt bl a tack vare mark
sikten. Passagerarna var placerade i sto
larna i bakre delen av flygkroppen och ha
de relativt gott om utrymme. Det finns 
egentligen plats för tolv p:assagerare samt 
en del räddnings- och proviantutrustning i 
en )fästning). I detta plan var emellertid 
tre platser ers.atta med en, dllbbelbrits så 
att besättning och även passagerare kunde 
tal sig en stunds vila under långa flygpass. 
T regel vila·r man emellertid i sin fällbara 
stol. 

Kl. 13.45 upptäckte någon att molntäcket 
visar tendenser till att glesna och mekani
kern kommer in och meddelar .att vi pas
~er.ar Färöarna på c:a femtio km avstånd. 
Genom ett hål i molnen lyckades vi också 

FÖDST~ FLYGRESAN TILL USA 
Chefen för Luftfartsstllrelsen överdireldör C A H L L J fl N fl B E H fl Ir-åserar 

Den 27 hmi 1945 påbörjade SILA 
sin första p,rovflygninlJ Stockholm
N l'W York och den 11 augusti an
,träddes dm fende och sista. .av de 
föreskrivIla provturerna utan passa
gerare. M ed dennii tur följde för 
inspektiml .och avsynillg a·v flygsä
kerheten oclt anordll·;ngarnp på s./räc
kan ö~lerdirektör Carl Ljungberg och 
trafikdirektör Tage J onebl'.1'g från 
K ulIg/. luftfartsstyrelsen, direktör 
H olthuis från Svenska Shell sp.mt 
för ,r,t'udier av flygplcltser m·. m. 
överdirektör Guunar JOllson, ledare 
av kOllslruktioltsarlJetet för den pla.
nl'rade sv/!'nska storfly.qpl(/!tutl'. Den
na (/.»Ierikaresa beter/mar e-n epok i 
det svet/ska civilflygets historia och. 
lIedallståellde skildrillg {lIV några itl
tryck frått densamma bör därför 
vara av intresse. Författare' är över
direktör C: Ljungberg. 

Resande till New York, tag plats! kal
lade tjänstgörande trafikassistenteTh och 

kl 9.15 lördagen den 11 augusti rullade 
SE-BAK )Jim:., en ombyggd [lyga:nde 
fästning av typ Boeing B-i7 >Felix», ut 
från stationsplattan vid Bromma. Pilot var 
flygkapten Mars.hall Lindholm och pla
net hade sammanlagt 6 mans besättning. 
Starten företogs på den längsta banan, ·va·rs 
längd utnyttjades på ett annat sätt än vid 
de demonstrationsflygningar i »tomvikb, 
som annars alltid utlöser ett uttalande om 
Brommafältets tillräcklighet. Nu var flyg
vikten bortåt 27 ton och brä.nsleförrådet om 

fl 

8 ton medgav nära iS timmars flygtid . 
Efter en vid sväng över Stockholm sattes 
kurs mot Ytter-Malung i Dalarna, vars 
radiofyr är en av fixpunkterna i naviga
tionen på denna route. Vädret var inte all
deles klart och man passerade spridda moln 
under stigningen upp till »idealisk kryss
ningshöjd:., ~SOO m, vilken uppnåddes efter 
c:a, en halv timme. Genom molngluggarna 
här och var kunde man hålla en ganska 
god kontakt -med marken ända till Atlant
kusten. Efter .att ha passerat strax norr om 
Väs terås flög man genom Västmanlands 
och södra Dala:rnas bruks- och industriom
råden och skymtade i norr sjöarna Runn 
och Siljan med sina blånande berg. 

Efter c:a en timme passerades nors!<a 
gränsen i höjd med norra Värmlallld och 
man såg tydligt övre Klarälvens orm
slingr.ande sträckning. Nu lades planet i 
stigning igen och efter aH 10.45 ha pas
serat i närheten av Lillehammer vid sjön 
Mjösen i Norge kom man in över hög
fjällen. FaTlltastiska scenerier kunde betrak
tas genom l1lolngluggar över de stora jö
kelmassiven och fjälltopparna i Jotunhei
men, vilka passerades på 4000 m höjd över 
h;WSytatl. Routen gick sedan över Joste
dalsbräen mot en punkt vid Atlantkusten 
ungefär vid Nordfjord (cirka 200 km norr 
om Bergen). 

Tilltagande molnighet gjorde observa
tiom:rna mera sporadiska, men här och var 
såg man höga, br.anta fjällsidor, som stu
pade ned mot en ärggrön fjällsjö eller en 
fjällbäck, vilken började vid en jökel och 
åts!<illiga forsar och vOilttenfall förenade 

få se ett par ogästvänliga mörka socker
toppsfoflniga bergsöar sticka: upp ur havet 
i söder. Översta delen av· topparna doldes 
av molnen. Någr,a inbjudande landnings
pl.atser för flygplan stod emellertid icke 
att upptäcka på dessa öar. 

Teoretisk nödlandning 

Apropå landningsplatser, så undra·r kan
ske någon vad som händer 0»1 alla fyra 
motorerna av någon oförklarlig anledning 
skulle krångla så att planet icke kan hålla 
höjden. Även en sådan situation är emel
lertid förutsedd. Under kriget har skadade 
flygplan av olika typer tvingats lanlda på 
vattnet. Erfarenheterna härvid har syste
matiskt bearbetats av amerikanarna·. Man 
vet sålunda av erfarenhet att när ett plan 
av denna typ lyckats genomföra en nöd
landning på v.atmet, står normalt flera: mi
nuter till förfogande innan. planet sjunker. 
Under dessa minuter kan ombord medför
da gummibåtar utkastas och blåsas u.pp och 
speciella reservproviant- och utrustnings
lådor tas ombord på båtarna. 

I utrustningen ingår livbältel1l för passa~ 
ge ra rna :samt nödradiosändare för angivan
de av positionen. Mat, vatten, anordningar 
för fiske och signalgivning m m finnes 
också i lådoma. Från. kriget finnes många 
berättelser om lyckade bärgningar av bomb
pla:nsbesättningar, vilka tillbringat dagar 
ombord på dylika båtar, men sedermera 
upptäckts.. och räddats av tillkallade fartyg 
eller sjöflygplan. För instruktion av krigs
flygplanens besättningar har de ameri!<anl-
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ska myndigheterna t o om låtit inspela myc
ket instruktiva filmer rörande denna rädd
ningstjänst och lämplig.aste sättet atr klara 
s k »ditching>. En :.Iandning:. i Atlanten 
kan inte preci s rekommenderas, men med 
den omfattande räddningsutrustning, 'om 
medföres ombord på SILA-planen, har ' bå
de ·passager.are och besättning goda chan
ser. I len olll~orgsfulla motorservicen och 
den höga kvaliteten på den använda ma
terielen gör emellertid att man överhuvud 
taget ic'<e räknar med att något sådant ska ll 
inträf.fa. Även med två motorer ur funk
tion kan flygplanen hålla vi ss höjd. 

Den med förda lunch matsäcken angreps 
vid två-tiden och den smakade gott. Den 
avslu.tades med en kopp varmt ka,ffe från 
en termosflask.a. Str.ax efter lunch kom 
meddelande att planet hade telefol1iförbin
delse med kapten Gibson på hemvändande 
svenska planet SE-BAO :.Ted:., som allt
så passerade oss mitt ute på Atlanten. 
Själva planet kunde man dock icke se. 

"Lågt ; tok" på Islond 

Då .och då avLad'es besök framme hos 
besättningen [ör att studera .navigationen. 
Över land sker navigationen huvudsakligen 
med hjälp av radiofyr.ar, del s av svens!( 
och dels av amerikansk typ, vilka nume
ra även prövas i Sverige. Sådana finnes 
även för inflygningen till rslil!nd, där de 
användeS! för att finna flygplat:sen och för 
att unldgå de höga fjällma ssiven. Över ha
vet för navigatören noggrant bestick och 
lägger ut kurser och positioner på en sär
skild färdkarta. Härvid kompletteras pej
lingarna från r.adiostationer medelst posi
tionsbestämningar erhållna med hjälp av 
astronomiska observationer. 

Planets hastighet i förhållande till mar
ken neds.attes under denna resa på grund av 
motvind. Den beräknades till c :a 260-270 
km/t och man k.alkyler:ade med en landning 
omkring kl. 17. På förmiddagen kom det 
mindre angenäma meddelandet ,att Meeks 
field hade dåligt väder med låga moln och 
regn och att det kunde bli tal om att ut
färda landlllings förbud där. Tack vare det 
stora bensinförrådet kunde emellertid pilo
ten fortsätta·, ty möjlighet fanns a tt även 
senare kunna lägga 0111 kursen och gå ned 
till en flygplats på norra Skottland, där 
vädret angav s vara bra. Vid IS-tiden kom 
så ett meddelande, som tydde på att vä
derlekssituationeni på I sland skulle bättr.a 
sig och flygningen kunde fullfölja s enligt 
plan. 

På .Island var ganska :.lågt i t.ab, när 
vi anlände. Pi loten gen0111 förde en perfekt 
molngenomgång ute till havs i in f lygning s
sektorn till instrumentlandningsbaIlan. Land
ningen på Meeks skedde i re!;'n och hård 
blåst kl 17.10 efter 7 tim och 55 min f1yg
nilllg. På grund av tidss!<illnaden vann man 
emellertid en timme, så .att den isländska 
klockan vitsade 16.10. 

Pd Meeks field (Keflavik) 

Meeks field är byggt :av .amerikanarna 
och disponeras av A Te för deras flygnin 
gar Europa-Amerika och omvänt. Flyg
platsen ligger på en mycket låglänt udde 
c :a 5 mil från Reykjavijk. Den består av 
hårdgjorda rullningsbanor om 2.000-1.800 
m längd utlagda i deru lava·sten som hela 
I sland bestå r .av och skiljer sig från kon
ventionella flygplatser i övrigt främst där
igenom att det inte fiimes något :.fält» utan 
endast ett system av fyra sammanbundna 
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hanor med smala skyd<dsbälten av lavagrus 
och aska utanför den hårdgjorda ytan. 
Mellan banornas skyddsbälten ligger sten
block i en orörd terräng. Kring flygplatsen 
finns ett militärt läger med hangarer och 
ver!<.städer och förläggningsbaracker. För 
militära besättning.ar finnes ett barackho
tell :l>d'Ginckl>, vilket är uttytt :.vagabond» 
eller :.luffare». Det var mycket hemtrev
ligt inrett med små krYI>in för två perso
ner. Ett tvätt-, du sch- och toalettrum stod 
tilj allas gemensamma förfogande. Intill 
dess SILA kan stationera en avlösande be
sättning på Isl:and sker övernattning där el
ler i Reykjavijk. Rumsbristen v.ar emeller
tid stor och vägen. till Reykjavijk lång och 
dålig, varför man, om det låter sig göra, 
Kärna övernatta·r på d'Ginck. 

Trettio mils sikt 

Den 12 augusti ingick med uppehållsvä
der med låga moln och blåst. Vid »brie
fingen:., då piloten lämnar sin ,färdplari:. 
och konfererar med trafikledaren och me
teorologen, framgick emellertid att vädret 
;;!<ulle bättra sig efter någon timme, var
för starten framflyttades till 9.S0. Molnen. 
hade nu höjt sig och här och var förekom 
en del gluggar, som visade ett stormigt h.av. 
Från den, flyghöjd vi hade såg Atlantens 

vågor löjligt små och obetydliga ut. Det 
var en lång etapp denna dagen, ty på grund 
av motvind räknade piloten 111ed c :a 1.2 
timmars flygning varav c :a 9 timmar över 
öppna havet. Väderleksprognosen lov.ade 
emellertid bättring på amerikanska sidan. 
Efter fyra ganska intresselösa timmar blev 
det plötsligt klart under oss samt i norr. 
En underbar syn mötte oss nu i form .av 
Grönlands höga bergsmassiv, vilka tornade 
upp sig vid hori sonten i norr. Man såg tyd
ligt jöklarna, vilka mellanl bergstopparna 
ledde ända ned till havet. P å avstånd sik
tades enstaka vita punkter - isberg .. 

Ett par pejlingar från navigatören gav 
vid handen att avståndet till Grönland var 
c :a trettio svenska mil, d v s en distans 
motsvarande Stockholm-Jönköping. En 
underbar sikt i den d.ammfria polarluften. 
Temperaturen ute var nere under noll, men 
inne i planet var värmen god tac!{ vare 
den starka solstrålningen samt något värme 
från värmeledningen. Under en hel timmes 
tid kunde man urskilja GrÖnla.nd, som 
dock försvann ur sikte relativt snabbt se
dan vi kl 14.30 passerat i höjd med K.ap 
Farväl. Efter tre timmar över ett glesare 
molntäcke döljande ett mojn.ande hav klar
nade det på nytt och nu började isbergen 
komma i siktei :större mängder. Man kun-

(Forts. på sid'. 31.) 
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AMER,IliANSK MÖNSTERVINDTUNNEL 
Fantastisk 

anläggning 
I Förenta staterna har man i sommar ta

git i 'bruk två likadana vindtunnlar, som 
väl får anses representera höjdpunkten hit
tills i fråga om utrustning. Den ena är 
byggd av Curtiss-Wright i Buffalo, N. Y., 
och den andra av de fyra storbolagen Con
solidated Vultee, Douglas, Lockheed och 
North American i Kalifornien. Den senare 
finns i Pasadena, Cal., och skötes av Cali
fornia Institute of Technology. Vardera 
tunneln har kostat 2% miljon do\1ars. 

Denna tunnel typ är konstruerad för prov 
vid lufttryck, som kan varieras me1\an 0,25 
och 4 atmosfärer, och vid en lufthastighet 
av upp till 312 m/s. För att alstra denna 
fantastiska orkan genom mätsektion med 
dimensionerna 2,6 X 3,66 m använder man 
en tvåstegsfläkt, som slukar 12.200 hk vid 
fuUt pådrag. Det är a1\tså en gigantisk an
läggning, vars provningsavgifter förmodli
gen ej är avpassade efter fattiga uppfin
na res resurser. 

Den omständigheten, att tunneln är avsedd 
för prov vid avsevärda över- eller under
tryck, har gjort det nödvändigt att herme-

Den väldip tvåst"lI'sflitkten me<l 2X 16 blad 
(Ich 12 fasta ledskenor för varje fUiktltel'. 

tiskt till~luta tunnel systemet, som har en 
totaUängd av 55,5 och en total b redd av 22,2 
m. Mätsektionen omges aven stålsfär med 
9,6 m diameter, som tillslutes med en massiv 
ståldörr med 5,5 m diameter och kan iso
leras från tunneln i övrigt genom skjut
luckor på uppströms- och nedströmssidorna. 

Man kan därför komma åt att göra juste
ringar o. dyl. på en provmodell, även när 
tunneln arbetar under övertryck eller va
cuum, utan nämnvärd tryckförlust i tunnel
systemet. Fullt genom'förd hydraulisk man
övrering av alla därvid behövliga organ 
gör en dylik isolering av och tryckutjäm
ning i mätsektionen till en fråga om blott 
några minuter. Mätsektionens dimensioner 
är i och för sig ej rekordartade, men man 
kan genom prov vid övertryck få resultaten 
att motsvara prov med 12-14 m mode\1-
spännvidd. 

Den väldiga dubbelf\äkten med 2 X 16 
blad och 6,65 m diameter kan köras upp i 
max. 595 varv/min. Varje fläktsteg inne
hå1\er en sats av 12 fasta ledskenor med 
instäUbara bakändar, och fläkt bladen är 
vridbara i sina fästen. Mellan de båda fläkt
hjulen finns en frikoppling, så att man kan 
använda antingen enbart det första steget 
e\1er också båda i samyerkan. Luftström-
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men lämnar fläktsektionen praktiskt taget 
utan rotation och får en slutlig rektifiering 
i en sats ledskenor längre nedströms. 

Inställningen av fläktsektionens blad- och 
skenvinklar kan ske antingen genom en hu
vudtryckknapp, som ändrar samtliga vinklar 
samtidigt, eller genom ändring av inställ
ningen hos fem olika kombinationer av sek
tionsenheterna. Huvudknappen skall använ
das vid j ustering under ett prov och separat
manövreringen, när tryck eller hastighet 
skall undergå en större ändring. Vid hög
trycksprov (1,5-4 atm.) användes 8 av bla
den i första steget, medan de andra 8 och 
samtliga 16 blad i det frikopplade andra 
steget ställes neutralt. Vid medeltryckprov 
(0,75-1,5 atm.) användes alla bladen i för
sta steget och vid lågtrycksprov (0,25-0,75 
atm.) samtliga blad i båda stegen. 

Drivmaskineriet till fläktaggregatet utgö
res av ett dubbelsystem med en sammanlagd 
effekt av 12.200 hk. Grundenheten i detta 
sySltem är en likströmsmotor med varierande 
varvtal, matad från en roterande omfor
mare; den senare har på ' primärsidan en 
synkron växelströmsmotor och på sekundär
sidan en direktkopplad likströmsgenerator 
med variabel spänning. Enhetens effekt är 
vid 570 varv/min i runt tal 2.000 hk. När 
större ef fekt än vad detta likströmsaggregat 
kan åstadkomma fordras, anslutes en växel
strömsmotor av induktionstyp med variabelt 
varvtal och max. 10.150 hk korttidsbelast
ning. En av funktionerna hos likströms
gruppen är att möjliggöra snabb uppbroms
ning av luftströmmen under återvinning av 
energi; den tjänstgör också på grund av 
sin smidighet som så att säga finregulator 
för lufthastigheten. 

El-energin tillföres anläggningen genom 
en 17.000 volts jordkabel och transfonneras 
ned till dels 2.300 volt för huvudmaskine
riet och dels 440 volt och mindre för di
verse hjälpmaskiner. 

Tunneln är också försedd med en väldig 
kylanläggning, nödvändig för att t'emperatu
ren hos den cirkulerande luften skall kunna 
hållas nere i c:a 50· C vid en tillförd effekt 
av 12.200 hk. Kylaren, som bortför ungefär 
125.000 kgcal pr minut, består aven jalusi 
av kamflänsrör på uppströmssidan av kon
traktionS'sektorn, och vattencirkulationen 
uppgår till 13.600 I/min; den slutliga vär
mebortföringen sker i ett kyltorn >bredvid 
tunnelsystemet. 

Man har på senare tid kommit underfund 
med att . luftens relativa fu!<tighet spelar 
en mycket stor roll vid prov med stor luft
hastighet. Av denna orsak - och även där
för att onormal fuktighet drar med sig be
svärligheter och komplikationer - är an
läggningen försedd med organ för reglering 
av fuktigheten hos luften i tunneln. All 
luft, som genom kompressorer tillföres tun
neln, passerar genom lufttorken. 

De organ, som tjänar till uppriggning av 
modellen och mätning av luftkrafter och 
moment, synes vara utförda med en enastå
ende finess. Då emellertid en detaljerad be
skrivning av dem för det första skulle ford
ra åtskiloliga sidor i FLYG och för det 
andra knappast intresserar en större läse
krets, inskränker vi oss till några allmänna 
antydningar. 

Mätsektionen är ju hermetiskt tillsluten 
under körningen, och därför måSlte all 
manövrering och mätning ske genom fjärr-

VId vIndtunnelproven monter... modellen pi 
en »är skild vagn (l bakgrund .. n), 80m sedan 
kör. In I tunneln. 
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verkande organ; huvud ingrediensen i detta 
system är en raffinerat genomförd hydrau
lik med en nästan otrolig känslighet. Mät
värdena vi'sas automatiskt i form av be
lysta siffror tre gånger i sekunden på en 
tavla i manöver rummet ; när laboratorn 
trycker på en knapp, stämplas de momentana 
värdena in dels på ett protokollblad och dels 
på hålkort för efterföljande maskinräkning 
i automatiska Hollerit-maskiner. Dessa om
besörjer också allå omräkninga,r av mät
resultaten till dimensionslösa storheter och 
alla av provningsföt:hållandena betingade 
korrektionsräkningar. Metoden är så ir i 
detalj genomförd, att laboratorn faktiskt 
skulle kunna åstadkomma ett ful\lt utarbetat 
provningsprotokoll utan att ens behärska de 
fyra räknesätt.en i hela tal. Allt han behöver 
göra är att ställa in tunnel maskineriet på 
lämpligt lufttryck och lagom hastighet samt 

manövrera modellen över det vinkelområde, 
han vill undersöka. Resten sköter de auto
matiska räknemaskinerna om. 

För att leverera energi tiJl på modellerna 
anbragta propellrar finns en särskild kraft
station på upp till 400 hk, med vars hjälp . 
man kan köra propellrarna på en flermo
turig modell individuellt, d. v. s. med olika 
varvtal och rotationsriktning, om man så 
önskar. 

Till slut några uppgifter om storleken av 
de krafter och moment, som kan mätas i 
anläggningen. Maximigränserna är : lyft
kraft + 13.600 till -6.800 kg, motstånd 
+2.270 till -1.135 kg, tvärkraft +2.270 till 
- 2.270 kg, dyk-, gir- och rollmoment 
+ 1.380 till -1.380 kgm. Det är som synes 
ej några vanliga små apotekarevåg,ar det är 
frågan om -- utom möjligen i fråga om 
precisionen! G. V. N. 



FLYG BILLIGARE 
NEW YORK, i oktober. 

Fö~ et! land som Amerika är goda kommu
mkatloner A och O. Landets välstånd 

beror till inte ringa del på att man lyckats 
neutralisera det handicap, de stora avstån
den utgör. J går skedde detta genom byg
gandet av utomordentliga vägar, på vilka 
man snabbt ilade fram bakom ratten i sin 
bil eller behagligt tillbakalutad i en bekväm 
länstol på någon av Greyhound-bolagets 
flotta jättelJllssar. Även järnvägsnätet ut
vecklades snabbt och bjöd tidigt den lång
väga resen.ären på komfortabla dagvagnar 
och sköna pullmansbäddar. 

[ dag ~ och ännu mera i morgon - är 
[lyget Amerikas kommllnikationsmedel num
ro ett, ty det är utan konkurrens då det gäl
ler alt neutralisera avstånden mellan Atlan
ten och Stilla havet, mellan Mexikanska 
golfen och de Stora sjöarna. Endast för 15 
år sedan var Förenta Staterna alltjämt en ' 
kontinent, där öst var öst och väst var väst. 
r dag har kontinenten smält samman till en 
nation, vars ena hörn inte är längre från 
del rakt motsatta än tio timmar - och i 
morgon skall den tiden ha reducerats till 
endast fem timmar. Man har redan hunnit 
bli så flygmedveten här, att man i nio fall 
på tio inte säger :.jag skall resa till Florida 
eller Kalifornien på semester» utan :.jag 
skall flyga dit och dit.:. 

Flyget är heller inte någon lyx i Förenta 
Staterna, snarare är det tvärtom, vilket jag 
fiir övrigt kan ge ett personligt exempel på. 
Helt nyligen var jag nere i Chicago, där 
Jag träffade samman med en landsman, som 
skulle tillbaka till New York samtidigt som 
jag. :.Låt oss göra sällskap, jag tar fly
get på måndag:., föreslog jag. :.Nej, jag 
har inte råd att flyga:., svarade min svenske 
vän, som inom parentes nyligen anlänt till 
Amerika. 

Nå, min vän köpte järnvägsbiljett plus 
sovvagn, medan jag löste flygbiljett. Dagen 
före vår avresa träffades vi helt apropå 
igen. Jag frågade honOI11, vad biljetten till 
New York kostat. Jo, 47 dollars med sov
vagn. :.Då lurade du dig allt själv, min 
flygbiljett kostade ' endast 32: 85.:. Först 
ville min vän inte tro mig, men när han fick 
se svart och vitt på faktum höll han på 
alt i pur ilska slita av .sig peruken över att 

l() 

ha låtit en småsniil trångsynthet diktera sitt 
beslut att inte flyga utan åka tåg. 

Men historien är inte slut därmed. När 
m.a.n flyger i Amerika har man måltiderna 
gratis i luften, medan man får betala för 
maten på tåget - och betala dyrt. Slutli
gen tillkol11mer tidsvinsten: en tågresa 
Chicago-New York tar 21 timmar, fly
get behöver endast något över fem timmar. 
Så om tid är pengar - och det är det i 
Amerika - blir facit på ekvationen, att en 
flygbiljett endast kostar några dollars, ing
enting alls eller rent av ger den resande 
möjlighet att tjäna några extra dollars, 
beroende på vederbörandes timpenning och 
möjlighet att utnyttja den vunna tiden. 

Inte att undra på att efterfrågan på flyg
plats är enorm här i landet - så enorm 
t. o. m. atl flygbolagen inte vågar göra 
någon nämnvärd reklam för sig eller upp
muntra fol!<. att flyga, därför att man på 
grund aven skriande brist på flygplan inte 
kan befordra mycket mer än hälften av 
alla dem, som önskar flyga. Sc;dan Japan 
kapitulerade har rusningen efter flygbil
jetter öka·t så kraftigt, att flera linjer har 
samtliga plan fullbokade veckor i förväg. 

Man kan dock lösa s. k. blank biljett och 
bege sig ut till flygplatsen ett par timmar 
före planets avgång i hopp om att någon 
plats blir ledig i sista minuten. Det var 
den utväg, jag själv tillgrep, sedan jag 
trots goda förbindelser förgäves försökt få 
en ordinarie plat.sreservation - fem dagar 
före avresan. 

J ag begav mig alltså ut till Chicago 
flygplats kl. 4 på morgonen - en maskin 
till New York startade strax efter men var 
fullsatt och nästa plan till världsstaden vid 
Hudsonfloden avgick kl. 7.10. , l den maski
nen blev det plaJs ledig genom en sista-
minuts-annullering. . 

De tre timmar, jag tillbringade på flyg
platsen·,. var högst intressanta·, ty där rådde 
liv och rörelse som mitt på dagen. Flygplan 
landade och rullade upp till administrations- · 
byggnaden, passagerare steg av, bensintan
karna fylldes, nya passagerare gick ombord 
och strax därpå brummade maskinen vidare 
ut i nattmörkret med blåa eldsV'dI1sar slåen
de ut från motorernas avgasrör. 

Inte en minut var lugn ~ller verkade död. 

LEV HöGT - OCH NJUT DÄRAV 
i l".tt :.300 km/t-rUin med utsikt:. står 

, det bakpå vidstående va:ckra molnfota
grafi n/ed DC -3 : ans fönster som ram. 
Det är skickat till FLYG från vår New 
York-redaktör, som i 1J,edanstående ar
tikel berättar 0111 en flygresa i USA -
en flygrl!~Y1 billigare än tåget! Under 
flygturm får passagerarna bl. a. lära 
sig olika 1Il0Infor1l1a.tio1ter och der/IS 
namn.. Den amerikanska sen.,icen om
bord är föredömlig. 

Från FI .. TG:II NfHIJ Tork-red. 

Gunnar Kristiansson 

ÄN TÅG! 
Högtalarna lämnade ständigt upplysningar 
om ankommande plan samt anmodade pas
sagerarna att ta plats i avgående. ,PCA 
från Detroit anländer kl. 4.30 vid grind 
no 4.:. - ,Al1lerican Airlines från New 
York anländer kl. 6.17 vid grind 7.:. -
»TWA till Kansas City avgår kl. 7.00 från 
grind S, vill passager.arna vara vänliga ta 
plats.» 

Kl. 7.10 startade mitt plan med kurs mot 
New York via Detroit och Buffalo. Vår 
fört j lisande ,hostess» hade då redan önskat 
oss ett glatt godmorgolJ, och när vi varit 
i luften en kvart började hon servera f ru
kast till de 21 passagerarna. 

För den som aldrig tidigare haft förmå
nen att flyga med ett amerikanskt bolag, 
är såväJ. »hostess» som service ombord nå
got aven sällsynt upplevelse. l stället för 
sura, drickspelmingshungriga kypare i en 
restaurangvagn blir m'!\E omskött och upp
passad aven av v~rldens underbaraste 
mänskliga ska'pelser Inte att undra <på, om 
man känner sig som kung' för en dag! 

På c:a 1.500 meters höjd över Michigan
sjön åt jag denna morgon min frukost, som 
bestod av råsaften från ett par apelsiner, 
äggröra och två kalla p.annbiffar samt 
kaffe. :'Önskar ni en tidning eller tidskrift, 
eller behagas det en cigarrett?» f rågade vår 
leende :.hostess», när frukosten var över. 
Undra på, om man fick intryck aven i de
talj perfekt service ... 

En vid sväng över bilstaden Detroit och 
vi landar därför en kvarts uppehåll. Några 
passagerare lämnar planet och nya tar de
ras platser. Och så går färden vidare. 

Närmaste vägen mellan Detroit och Buf
falo går över Kanada. Landskapet bjuder 
inte på större omväxling, det är mest slätt
land och vatten hela sträckan. Så litet till 
ma,ns slumrar vi till · i de sköna länstola,rna, 
sedan vår »hostess:. påpassligt gett oss en 
filt att lägga över benen i händelse det drar 
kallt, och en kudde att vila huvudet mot. 

Motorernas dova brummande vaggar 
!Onart till sömn - ett par timmar ilar' snabbt 
hän, och mall väcks plötsligt aven mild 
stöt, när. planet tar mark på flygfältet i 
Buffalo. Vid ena sidan av fältet står ett 

"flertal Curtiss C-46 :.Commando:. och några 

(Forfr. på sid. 32.) 
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lIartin Rodell 228 

Martin Mo,l,,1I. 228. vItr"",! .\\' 202. 

Glenn L. Martin Company s inträde på 
den kommersiella landbaserade flyg-m.ark
naden kommer enligt färska uppgifter att 
bli tvåfaldigt. I samband med den tidigare 

men se -till all försäk
ringarna äro ordnade i 
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Här ovan en uppskuren teckning K'· Murtln8 kutD.nund .. ~lod~1l ~02. I!rototypen berilknuH vtlru 
färdig Inom kort. 

omnämnda, ännu ej färdigbyggda Martin 
Modell 202, har Baltimore-fabriken kon
struerat ett nytt tvåmotorigt passagerar
plan för 26 passagerare. Motorstyrkan blir 
dock något lägre än på Modell 202, SOI11 

byggts med två Wright »Cyclone 18», vilka 
vardera ger en starteffekt med vattenin
sprutning på 2 500 hk Motorerna. på Mo
dell 228 blir två Wright R-1820 C9HD (ny 
version av R-I820), som konstruerades' för 
det nya »kombiner,ade1> marin-jaktplanet 
Ryan FR-1 »Fireball» och utvecklar 1425 
hk vid starten och 1 275 hk på 1 300 m:s 
höjd. Flygvikten på Martin 228 blir 12980 
kg och tom vikten 8750 kg, vilket lämnar 
3 842 kg till nyttig last. Däri ingår l 566 I 
bränsle, 102 I olja·, 26 passagerare, 358 kg 

bagage och 230 kg gods, post m m. Huvud
data för Modell 228 är : spännvidd 28,27 m, 
längd 20,93 m, höjd 7,59 m, vingyta 79,89 
m", vingbelastning 166,23 kg/m' samt ef
fektbelastning 4,59 kg/hk. Garanterade 
prestanda för 228 är: maxhastighet vid 
havsytan 410 km/t, på' 3000 m:.s höjd 428 
km/t, marschfart på denna' höjd 368 km/t 
vid 60 procent effektuttag, stighastighet 
med 80 % effekt 329 m/min, startsträcka 
till 15 m höjd 656 m, pr,aktisk flygsträcka 
med 2600 kg betalande last 650 km, denna 
siffra beräknad med tillverkarens toleran
ser beträffande bränsleförbrukningen (5 
%),80 % effektuttag vid stigning till 3000 
m och en marschfart med oG % effe!<t på 
samma höjd. 

Tre nya Boeing-flygbus.~ar 

Boeing har offentliggjort inte mindre än 
tre olika nya typer av flermotoriga trafik
f1ygpl,an, alla gans!<a lika »Stratocruiser» 
i utseende. Den först, Boeing 431-16. är 
ett tvåmotorigt högvingat plan för 30 pas
sagerare, Landstället är trehjuligt med 
dubbelt noshjul. Motorerna är två 2 100 hk 
Pratt & Whitn.ey R-2800 2SC-15G, som 
dri ver var sin trebladig propeller med 4,88 
diameter. Flygkroppen på Boeing 431-16 
är uppdelad i sju avdelningar: för,arkabin, 
två la'strum och ett radiorum omedelbart 
hakom förarekabinen, främre passagerar-

Boeh.g 431-18. 

=======t=;.C-~ , W O~=== 

O O 

kabinen för 14 pe~soner, bakre passagerar
kabinen för 16 pass.agerare och slutligen 
det längst bak belägna lastutrymmet. Utom 
ifråga om a,ntalet motorer skiljer sig Mo
dell 431-16 från Modell 377 :.Stratocru;
ser:. genom den förras mycket högt pla
cerade st.abilisator. Maxflygvikt.en vid start 
är 16 SOO kg och tom vikten 10 900 kg, när 
den lämnar fabriken. Vingytan är 68,47 m" 
och vingbelastnin>gen 237,8 kg/m". Denna 
för ett transportplan ganska höga vingbe
lastning kompenseras gen,om det ovanliga 

(F orts. på sid. 36.) 

Buelng "SL-17. 
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Schweiz är välkänt för sin . tillverkning av 
ur och andra precisionsinstrument. Det är 
därför helt naturligt att även våra duk
tiga svenska segelflygare blivit storbe 
låtna med de schweiziska segelflyginstru
menten. - Haenni-instrumenten stå i sär-

klass. Dem kan Ni lita på där uppe 
bland molnen när det gäller att exakt 
bestämma planets höjd, stigning, lutning, 
hastighet etc. Gå även Ni in för Haennis . 
precisionsinstrument. Tillskriv oss r e d a n 
idag för närmare upplysningar . 

WULF & Co. AB, Vänersborg. - Tel'. 1253 -
WULf & (o. Stockholmskontor AB. Tel. 3115 SO • WULf & (o. AB. Avdelningskontor, Malmö. Tel. 76718 
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SPANINGSI~LYGNING 

ÖVER ÖSTEBJSJÖN 

Svensk originalnovell 
av Sune B. "artinson 

K rängande och vaggande började ett av 
spaningsplanen rulla fram över det to

viga fältet, ökade farten med vrålande mo
torer och lyfte. Efter henne kom ett andra 
och som tredje lyfte ~Glada änkan». Man 
samlades på trehundra meter och .styrde 
öster ut i formering. 

Fä.n·rik Löfman kontrollerade höjd: och 
f:art och räknade snabbt i huvudet. 60 ki
lometer kvar, sedan skildes maskinerna åt 
för varsitt uppdrag. Om tolv minuter allt
så. Han strök över overallens bröstficka. 
Därinne prasslade ordern, som han om tolv 
minuter fick bryta. 

Ganska späm;ande det här, tänkte han, 
]:jrecis som på film. »Med förseglade or
der». Det ryckte litet skrattlystet i · mun
giporna. Ja, jösses, satt hanl inte och glad
die sig åt det här! Precis som om hall' varit 
en pojkvasker och inte en ansvarskännande 
officer i det kungliga svenska flygvapnet! 

Han knep ihop läpparrn och rynkade 
ögonbrynen men kvar fanns dock den u.pp
rymda känslan, den där ilningen av välbe
hag mell:an skulderbladen. Förbaskat också, 
tänkte han, blir jag då aldrig vuxen? Och 
så började han vissla·. 

Furir Hedenberg vred på strömmen be
redd på anrop. Medan händ~rna utförde de 
invanda greppen, var hans tankar långt 
borta, närmare bestämt vid flottiljen. 

Jag undrar, tänkte han, om j.ag är ser
gellint, då jag kommer tillbaks? Vänta nu, 
vil~<a andra kunde komma ifråga? Ja, 
Berglöf förstås, han låg ju bra till hos 
»gubben». Och sedan Arnbom. I all syn
nerhet nu :sedan han vunnit flygvapnets 
militärtävlan och blivit höjd till skyarna 
av tidninga·r och förmän. Och 'utan tvivel 
var ha,n värd utnämningen, intet tal om 
det . ' . Menl sedan... kanske. Såvida de 
inte drog fram den där gamla saJ<en igen. 
Han börj.ade bli van vid det nu. 

En stor bitterhet fyllde honom. Hade 
han inte blivit stl1affad nog? HadC'1 hllin då 
inte sonat sin ungdomssy.nd än, trots år 
av plikttroget, osjälviskt arbete? Skulle 
alltid den där olyckssaliga dageni kasta sin 
slagskugga över han:s karriär? 

Ett inledande skrapande i lurarna vände 
hans tankar mot nuet och han blev åter 
<lien kompetente och uppmärksamme signa-
listen. . 

Korpral Andersson gjorde intet försök 
att dölj:a en jättegäspning. Ahåjaja, det 
v,ar som tusan vad det var sömnigt. Det 
blev sent i går förstås. Kors i - och så 
gä:spade korpralen igen. Han försjön~< i 
tankar, rosafärgade av minnet av fröken 
Karin Svensson. Hon var förbaskat söt, 
med ben som Marlene Dietrich, hår som ... 
j~ som Betty Gnible och åååh ... Han gäs
pade så det !atak.ade i huvudet. 

Under tiden lades minut till minut. Med 
ett jämnt, sjung.ande ljud arbetade de bäg-
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ge motorerna. En mörkurun skogsmatta, 
fläckvis bruten av det grå urberget och 
silvervita vattendrag, gled fram i ett jämnt 
tempo tIonder »Glada änkan». 

Fänrik Löfmans pojkansikte v.ar allvar
ligt. De grå ögonen hade mist sitt lättsam
ma glitter od1 i det bleka morgonljuset 
verkade han vara äldre än tjugofyra år. 

Han jämkade sig litet till rätta och hör.de 
prasslet från ordern. Men denna gång var 
det ingen konst att behärska en opassande 
munterhet. Saken var allvarlig, därom råd
die intet tvivel. 

Ett par meningar av det nyss lästa dök 
upp i hans minne: » ... att så noga som 
möjligt kunna angiva antalet och utseen
det på de eventuella trupptr,ansportfartyg 
man befara,r samlats vid angivna :ställe. 
Försiktighet och uppmärksamhet iakttages, 
då främmande jakt med största sannolikhet 
finnes i rnärheten. Om ni angripes ges till
låtelse till väpnat försvar.» 

Det hade '<ommit som en chock för ho
nom, trots att h.an hört glunkas om en all
varlig skärpning i det utrikespolitiska lä
get. Det hade man ju hört :så många gånger 
att man slutat reagera. Men denna gång 
tycktes det vara snubblande nnra till krig. 

Med en känsla av pan.ik erinr,ade han sig 
de omoderna jaktpl,anen och de långsamma 
bombplanen, som bar det vackra svenska 
märket på vingar och sida. Han kom ihåg 
några pojkar från j.akten, som han träffat 
samman med under höstmanövern. Deras 
ögon hade lyst, då de talat om unga' brit
tiska kollegers kamp i till synes oövervin
neliga Spitfires och Hurricanes. Han var 
öv·ertygad om att om det blev... krig, så 
skulle h.ans kamrater inte visa sig sämre, 
trots att de hade sina omoderna J 9 :01' och 
.T 20 :or att möta snart sagt vilken modern 
jaktplanstyp som helst med. 

Furir Hedenberg s~{ickade över en iapp 
med positionen till fänrikeru och återgick 
till :sina stridiga funderingar. 

Vad hade väl kommit över honom den 
där dagen egentligen? Vis·serligen hade 
han under månader blivit orättvist behand
lad. J a, han hade varit ung och hetsig 
förstås . Fjorton dagar hade han fått. »För 

att offentligt ha kvädat en överordnad» 
hade (!(et hetat. Tja det låg nog något i 
det. Men han hade avtjänat sitt straff och 
sedan dess skött sin tjänst på ett sätt som 
inte ens kapten Palmer haJt något att an
märka på. Och ändå ... 

Blev ha,n inte sergeant, så ... tja så blev 
han det väl nästa gång då. Att ta avsked 
föll honom inte in. Flygningen hade gått 
honom i blodet 

Man hade k~mmit ut över Östersjön nu 
och en frisk nordvästlig -vind had.e sking
rat molnen. Ett oavbrutet glitter på den 
blå havsytan skulle nog försvåra spaningen 
efter transportfartygen och eventuell foto
grafering. 

Fänrik Löfman tittade på klockan, vred 
på huvudet och bad .att få positionen. Vred 
sig tilluaka igen och satt tyst en stund. Det 
v.ar inte mer äl1! rätt att besättnin.gen fick 
reda på vart man va·r på väg och i vilket 
uP1ldrag. 

Fänrikens ansikte, var som en mask, när 
han jämkade rätt mikrofonen. Han talade 
med få ord, i stackato och slutade lamt med 
ett: - iJ ag är säker på... hm . . . att ni 
skall göra ert bästa ... hm ... det är jag 
säker på... Inom sig svor han över sin 
oförmåga att uttrycka sig kärnfullt, hero
iskt. Men ändå hade han en! kätnsla; av, att 
det heoriska på något sätt inte hade pas:sat. 

Furir Hedenbergs första tanke var: Här 
har jag min chans att rehabilitera mig! 
Men korpralen tänkte med ett hugg av ve
mod på frö!<en Karin, varför visste han 
inte. 

Man hade nu inte mer äl1! ungefär fem 
minuters flygning innan man enligt beräk
ningarna kunde sikta målet. Radiotystnad 
var anbefalld och furir Hedenberg juste
rade kameran. Korpral ' Anldersson under
sökte kulsprutorna, sköt några skott för 
att värma upp mekanismen och försökte 
febrilt erinra sig allt han lärt under krä
vande praktiska övningar och oändligt 
lång.a teoritimmar. 

På något underligt sätt hade maskinen 
gripits av ett vibrerande, dolt liv. Moto
rema,s sårig hade fått en annan ton, flyg-

(Forts. på sid. 26.) 
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FLTGAN-DI1J 

A1I FLrG:1I utflugne 

G. K N U T S S O N 

Dm nya luftfartsstyrelsen kunde 
den 17-19/10 tack vare dm förbätt
rade bens;,nsitu,ationen företa en fly
ga'nde flygplatsin.tpektiOli .till södra 
och mellersta Sverige samt göra ett 
besök på Kastrup i Köpenhamn. 
Inlrpektionen företogs i av ABA för
hyrda Junkers Ju 52 SE-AFA 
>Svealand> och chefen för luftfarts
st j/re Isen överdirektör Carl Ljung
berg var reseledare. Den främste 
de/tagarm i inspek.tionelll v.ar t j f 
k0111'11'I.ullikat'io1'lsministern statsrådet 
Dll'llielssoll och dessutom deltog ordf. 
i 1944 års flygplatsutredllillg lands
hövding A. S . Gärde, gmeralmajor 
A. Lju1lgdahl, konteramiral E. Wet
ter, avdel1lingschefm S. Grafström, 
byråcheferna F. Adilz och G. Lin
dl!1lcrona, sekreterare F. We.rsberg, 
avdelningschefen i {I.rbe,tsmark11ods
kommissionen E. Sundström, kaptell 
A. Granell, föltmästare A. Blom
gren, herr A. Lettström frml ABA 
samt FLYG: s verkställOllde redaktör 
G. Knutsson, som här m~lI börjar 
en rapport från resan, omfa.ltande 
Stig.tomta, Visby och Malmö. Ater
stoden av resan redovisas i näst.a. nr 
av FLYG. 

Ett .olll't .äU.kap uppe I VI.by.totlonen. 
torn. Fr v flygplat8ch .. ten And1'l;e, .to,hrAdet 
n,,"lel ... on, konteramiral Wetter, överdlr~ktör 
LJuJll'berl' och .. vdelnlnl'8Chet"n Gra'8trllm. 
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FIYl'plotschefen I VI.by Gliet .. Andr"e (I lju. 

rock) hllJ881' land8hllvdlnl' Gärde vUtkommen 
till Vl8by. T h konteramiral Wetter och 
t v kapten Orllnell. 

Iigheter att ta emot stora flygplan faller 
man lätt för frestelsen a·tt räkna flygplanen 
ett och ett och glömmer alldeles bort den 
väntade ökn.ingen i trafikintensiteten. Man 
måste ku.n.na ta ned och starta flera plan 
samtidigt och den kommande utvecklingen 
kommer väl sannolikt att ta sådana pro
portioner Mt även om vi får stodlygfältet 
i Väsby - vilket vi betraktar som avgjort 
vid det här laget - så måste Bromma än
då utbyggas. 

VGd som viintGs 1950 

l detta :sammanhang kan det vara av 
intresse att höra, vad Aerotransport enligt 
uppgift till 1944 års flygplatsutredning 
väntar för daglig trafik på storflygfältet 
1950: från Stockhohn till Köpenhamn
Bryssel 2 turer med DC-3, till Berlin
Miinchen-Rom l tur med DC-4, till 
Warszawa-Belgrad-Aten-Kairo I tur 
med DC-4, till Köpenhamn-Amsterdam-

FLTGFÄLTINSPEKTION 
STIGTOMTA VISBY BULLTOFTA. 

N är vi :.f1ygplatsinspektoreu vid halv 
niotiden på onsdagsmorgonen den 17/10 

kom ut till Bromma fick vi omedelbart ett 
livligt intryck :av att den nu beslutade ut
byggnaden av station~huset - mellan detta 
och den första Bromma·hangaren - är ett 
i högsta grad vällovligt företag. Det var 
nämligen trångt ute på station spi attan, där 
utom vår egen SE-AF A tre svenska J u 
52 :or skulle avgå till Visby, Sundsv:all och 
Oslo. Den ordinarie franska Dewoitine 338 
hade just stuckit iväg till Paris men en 
fransk repatrierings-Dakota stod ännu och 
väntade. Strax innan hade en svensk ,Fe
lix:. gått till Geneve och en DC-3 till 
Warszawa. Inne i stationsbyggnaden var 
det följaktligen rena rama myrstacken och 
det var fullt motivera·t när flygplatschefen 
Bertil Florman bad oss specialresenärer 
kliv.a upp på balkO'\1gen, så att vi slapp bli 
nedtrampade, 

Utbyggnaden kommer givetvis att med
föra 'en omedelbar förbättring av de olid
liga Bromma-förhållandena: men någon de
finitiv lösning ens för den närmaste fram
tiden kan den inte innebära. När man ta
lar om Brommas utbyggnad och dess möj-

London 2 turer med DC-3, till Köpen
hamn-Paris 2 turer med DC-3, till Kö
penhamn-Paris-Madrid-Lissabon l tur 
med DC-4, till Göteborg-London 2 turer 
med DC-4, till Oslo-Stavanger-N ew 
Castle-Dublin l tur med DC-3, till 
Moskva l tur med DC-4, till Berlin
Frankfurt-Ziirich-Marseille-Cannes l 
tur med DC-3, till Berlin-Wien I tur 
med DC-3, till New York 2 turer dagli
gen med DC-4 och :slutligen 2 turer varje 
d.ag meq nattpost och frakt med >Felix:. 
till icke angiven ort. Till detta !.;ommer l 
tur tre gånger i veck:an med DC-4 till var
dera Rio de Janeiro, Cliunking-Tokio 
samt Kapstaden. 

Ett stort program men ingalunda otänk
bart. 

Men - låt oss återgå till den flygande 
inspektiO'\1en, som hela tiden kunde glädja 
sig åt det mest strålande väder. Det blev 
en ytterst intressant och giv,a.nde resa, som 
gav deltagarna i rundturen intim och per
sonlig kännedom om alla de pröblem, SOI11 

finns att lösa på olika platser. Med kap
ten Knaibe vid spakarna satte vi kurs mot 
Skå Edeby, som bekikades och f ö v.ar den 
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enda plats under hela resan som gav oss 
sa mycket termik, att var Ju 52:a avbröt 
sin lugna jämna lun!{ på 200 km/t och bör
jade dansa can-can en, stund. När Skå har 
så kraftig termik i mitten av oktober för
står man, varför StockhDlms segelflygklubb 
fatt :så tina resultat där i FLYG :s höjd
flygtävling i SDmmar. 

Stigtomtas framtid 

Efter att ha kretsat runt Vängsö flyg
fält gick vi ned på StigtO'mta, där Svensk 
Flygtjänst hade sin internatsskola före kri
get. Detta fält ingick på sin tid i den ked
ja av flygfält med 50 kms avstånd, som 
ansågs nödvändiga på luftfartsleden Stock
hO'lm-Malmö, men har nu förlorat sin be
tydelse för trafikflyget. Och även om un
derhållskostnaderna är gans!{a ringa så 
kostar flygplatsvakten, sO'm samtidigt är 
väderleksobserv,atör, pengar och det är 
osäkert, Dm staten är villig att längre stå 
för de utgifterna just här. Det har visser
ligen förutskickats att taxi bestämmelserna 
kommer att kräva· 2-motoriga flygplan, så 
:snart det är mer än 50 km mellan land
ningsfälten, men dels är det inte säkert att 
bestämmelserna blir så rigorösa, del s lig
ger det militära flygfältet i Nyköping (F 
11) endast 3 km längre bort. Landshövding 
Gärde var med i 1929 års fJygplatsutred
ning och bestämde byggandet av Stigtom
ta. Nu kanske han i 1944 års utredning 
måste kon.statera'. att staten tappat intres
:set för samma fält. Att det för privatfly
get är värdefullt torde dock va,ra rätt 'dart. 

Efter fem minuters paus satte vi åter 
f.art på J u .'i2 :ans tre motO'rer och kunde 
efter en liten stu'nd studera den 1 700 m 
långa atlant banan på Norrköpings flygfält. 
Den blir klar i slutet av november och vi 
kommer att beskriva den i samband med 
den andra komplementb.anan till Bromma 
- den i Uppsal.a - i nästa n'r. 'J)e"sa två 
komplementbanor har ju måst byggas i 
väntan på att Väsbyfältet skall bli färdigt. 

F ull fart i Visby 

I strålande sol styrde vi ut över Öster
sjön och lanclade snart på Visby utmärkta 
flygfält, där alltid lika solige Gösta Andree 

Fl.vgflilt po\ 8t,o ... K",,.l.,;? Knuppast. Det lir 
Inte 81\ dUr p .... llkttk.pl"tt pred •• 
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tog emot med öppna famnen. Gräsfältet är 
nu 1 200X l 000 m men tack vare de goda 
i,nflygningsförhållandena kan m.an ta ned 
flygplan i snart sagt vilket väder som helst . 
Endast två gånger har man haft landnings
förbud. Trafi!,en på detta fält är förbluf
fande ,stor. Intill den 30/9 hade i år gjorts 
2450 starter och 2449 landningar - den 
havererade B 18 gjorde den överskjutande 
starten. Fält·et har under samma tid haft 
Il 760 avgående och 10 994 ankommande 
passagerare, varjämte 131904 kg frakt och 
117507 kg post befordrats dit eller där
ifrån. Transittrafiken till Prag och War
SZ.awa - ' dessa flygplan har ibland mellan
landat där - är inte medräknad i dessa 
siffror. Under oktober har ABA dock en
dast haft två turer dagligen BrOI11ma
Visby och åter men den 1/11 blir det åter 
tre. 

Flygplatschefen Andree redogjorde för 
de lok.ala förhållandena och. framhöll 
främst att flygsäkerhetstjänste,n var trång
bodd, att mena teknisk.a hjälpmedel var 
onskvärda men att en ljusramp skall sättas 
upp som vägledning för inflygning till fäl
tet. Han kom sedan med nagra speciella 
!,rav, som väl dock herrar ' inspektorer inte 
tog så allvarligt på. ,Dcn gode Gösta Aml:'ee 
ville nämligen ha ett flygfält på Gotska 
Samlön, så ,att man snabbt skulle kunna 
laga radiofyren där, om den gick sönder. 
Det hade hänt i .somras och det tog sex 
veckor, innan man kunde komma dit med 
den ordinarie håtförbindelsen, som går så 
sällan. Den store priv,atflygentusiasten ville 
också ha hangarhyrDrna sänkta och den 
önskan är h.an sannerligen inte ensam om. 
Synd ba'ra. att ~taten måste se rent ekono
miskt på den frågan . 

Utbyggnaden av Visby 

Kapten Gra·nell redDgjorde för utbygg
nadsmöj ligheterna. Visby flygfält är nu 
l 200X 1 000 m och har alla fördelar :som 
ett bra gräsfält kan ha men också dess be
svärligheter i tjällossningen. Fältet kan bli 
:av' klass A enl nuvarande normer' om man 
lägger ut ett bansystem med förslagsvis 
längsta banan på 1 200 m och dessutom tre 
hjälpbanor på vardera 800 m. Det skulle 
dock kosta ett pa·r miljoner och alla ut-

. vecklingsmöjligheter är därefter uttömda. 
Allr:a bäst vO're alltså att flytta, heJ.a fältet 
något åt sydost för att undvika Visby stads 
område. På så sätt kan långa banan för
längas till 1600-1 700 m och bibanorna i 
proportion därtill. Vid detta alternativ ska·ll 
hel.a statiDnsområdet också flyttas och ny 
stationsbyggl1ad uppföras. Den gamla blir 
en utmärkt och välbehövlig restaurang. Ev. 
måste också hmdsvägen till Fåröslll1d flyt
tas men det kan gå utan större svårigheter. 
Visby flygfält är ett av de få hinderfria 
fälten i Sverige och ända, upp till 3-4 
km långa banor kan åst.adkommas, om det 
skulle behövas. 

Att gotlänningama är flygsinnade har 
man ju märkt förnt O'ch det var ett fullt 
riktigt påpekande av överdire!,tör Ljung
berg, att om man vill få bevis fö r flyg
tra fikens betydelse, så skall man fa·ra till 
Gotland. Det var gotlänningamas gamla 
känsla av isolering från det övriga Sverige 
- en isolering sO'm flyget brutit - :som 
överdirektören främst tänkte på och man 
märkte att den där känslan sitter kvar 
iinnu trO'ts' allt, när stadsfullmäktiges ord
föra,nde, chefsredaktör C. O. NilssDn, vid 

(Forls. på sid. 18.) 



i 

Det rysk .. Jaktpl,,"e~ l HIS (ova.n) var ocksl\ med l spansk ... Inbördesk.rlget. Uotor: 1 .t 77(1 hk ,\l 23B, maxha.t.1ghet 420 km/t, marschho.tlg
het 8S(I km/t, flyg.träcka 630 km, topphöjd 10.000 m, beväpning 4 .t fo.tu. 7.62 mm Shk". k.p. 

RYSKA FLYGET I ESTLAND 

.1 

Här följer andra avsnittet i arti
kelserien om det estlliska flyget före 

. och under kriget. Denna gång skild
ras framför allt hur ryssarna byggde 
ut sitt nät av flygbaser utmed dm 
elrtltiska kusten samt hur den estlusVU 
f/ygchefens överste Tombergs resa 
till Ryssland för att köpa flygma.te
riel slutade. 

Aven om ankom!>ten av de ryska ,flygpla
nen till Estland hade rent politisk inne

börd betvdde det dock en ny epok i det 
estniska -flygets historia. Trots de estniska 
piloternas mod och ' skicklighet var landets 
flygvasen inte så högt utvecklat som alla 
andra »näringar», vilka otroligt snabbt ut
vecklats under de två senaste årtiondena. 

Före ryssarnas ankomst fanns det endast 
några få flygplatser i Estland - i Tallinn, 
i Narva, i Johvi, i Tartu, i Petseri, iVoru, 
i Viljandi och i Pärnu. På öarna fanns en 
enda flygplats, nämligen på Saaremaa 
(Ösel). Dessa flygplatser var också i all
mänhet mycket primitiva om man undantar 
Tallinns moderna flygplats. 

Denna bild ändrade sig emellertid full
ständigt sedan ryssarna kommit dit. Anta
let flygplatser ökades fyr-, ja, fem faldigt 
och ryssarna lade stor vikt vid deras ut
byggnad. Utmed hela kusten anlades nya 
flygfält och det var tydligt, att man ansåg 
öarna vara av den allra största betydelse 

som flyghaser. Under det att . det tidigare 
som sagt endast funnits ett enda obetydligt 
flygfält på Ösel anlades nu tolv nya flyg
fält på de större öarna. De två modernaste 
av dessa var. de två, som anlades längst 
ut på Ösels västligaste landtungor vid So
meru och Aste. Därifrån kunde de tyngsta 
bombplan starta och det var också från 
dessa flygfält som raiderna mot Königs
berg senare företogs. 

Andra stora flygfält anlades vid Paldiski 
(Baltischport) på Kloogahalvön och ön 
Pakri liksom på andra delar av Finska vi
kens västra syd strand. För sjöflygplan hade 
man en bas på Pakri-ön och dessutom en 
vid Ösels nordväst kust och en på ön Papi
saare vid Kihelkol111a. Där hade ryssarna 
f . Ö. redan under förra världskriget byggt 
hangarer. Ruinerna :av dessa samt betong
belagda startbanor f.anns ännu kva·r. Nya 
hangarer hann inte uppföras, innan tyskar-
na' kom. • 

På öarnas västligaste delar hade man 
tänkt anlägga underjordiska flygbaser lik
som på J'aldiski-halvön och på Pakri men 
man hann aldrig längre än till att forsla 
dit byggnadsmaterialet. Att mycket stora an
läggningar planerades på dessa platser för
stod man därav att ryssarna lät fälla all 
skog i omgivningarna och t. o. m. drog om
kull kyrktornen med hjälp av traktorer. Det 
fick inte iinnas några flyghinder intill ba
serna. 

När det rysk-tyska kriget bröt ut var de 
flesta flygplatserna ännu inte utbyggda och 
luitvärnet hade ännu inte anlänt. Det var 
därför 50m dr tyska homhplanen under kri-

gets första da~ar kunde ås,tadkomma ~å 
stora skador t. ex. på flygplatsen i Pal
diski. Den tyska uppgiften att ryssarna 
grupperat sitt flyg för anfall mot Tysk
land gällde åtminstone inte de estniska flyg
baserna vid krigsutbrottet i juni 1941. 

Men också i mellersta Estland - fram
för allt dock dess nordvästra delar - bygg
des stora flygplatser som t. ex. vid Kuusi
kUli. Stora hangarer och permanenta start
banor byggdes och dessa flygfält .användes 
av ryssarna speciellt linder det finska vin
terkriget. Det var härifrån anfallen mot 
Helsingfors och Abo startades. 

Utbyggnaden av flygplatserna gjordes till 
största delen med estniska bönder som ar
betskraft. Från när och. fjärran kommen
derades bönderna till flygfälten och de måste 
komma dit med hästar och fordon för att 
forsla fram byggnadsmaterial och för att 
planera områdena. Bönderna hölls kvar i 
veckotal utan att få besöka sina hemorter 
- det skulle ha kostat för mycket dyrbar 
tid - och på grund av detta system hann 
man med förbluffande mycket av de stor
stilade planerna på kort tid. 

Ryssarna var alltid mycket tystlåtna om 
sina flygplatsbyggen och ville inte gärna 
höra talas om dem. Om man direkt frågade 
dem mot vem de byggde dessa flygbaser, 
ville de inte heller gärna ut med språket 
ty H.yssland och Tyskland var ju »goda 
vänner» på den tiden. Om man var envis 
fick man dock till slut som svar: Vi säkrar 
oss mot Englands och Amerikas kapitalister. 

Ändrat materletlöge 

Ryssarna var' också mycket rädda för att 
visa sima n);a flygplantyper och därför an
vände de till en början endast äldre typer, 
som SB-2 och andra likvärdiga f1ygplan,_ 
l-IS, J-IS3, 1-16, SB-3 och flygbåten 
MBR-2. 

Efter krigsntbrottet ändrades dock ma
terielläget snabbt. Ja, man skulle t o n' 
kunna säga, att det ryska flygvapnet i Est
land moderniserades på en enda natt. 11-2 

Den rY8ka flygbåten 1\IBR-2 (t v) hade 1 st 
8:10 hk 1\1 Sol-motor. Mllxhllstlghet 2(10 km/t., 
trulr."hha8t1gh"t 180 k;;t, flyg.trilcka 1.200 
km, topphöjd 6.800 m. Beväpning i .t rörlig" 
7,112 mm Shktt. k.p. 8-4 mllns be8ättlllng. 
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Stormovik C)Ch andra bepansrade låga,nfall:s
plan anlände i stort antal och den ryska 
luftmakten, som 'man i hög grad under
skattat till en början, blev plötsligt mång
dubbelt starkare, . M.an ~<unde också under 
några veckor slå tillbaka den tyska offen
siven i Nordestland tack vare sitt goda 
försvarsflyg och sina många nya flygbaser. 

Under den tid då ryssarna på basis, av 
den. ryskestniska pakten höll sina flygplat
ser och militära ba-ser besatta ansåg det 
estniska flygvapnet alltjämt att det måste 
öka sin styrka, Som bekant kunde man in
te få några flygplan från England och in
te he ller Tyskland kunde eller ville effek
tuera de estniska orderna, Det blev därför 
ingen annan råd än att ~<öpa flygplan från 
Ryss land, 

Flygchefens långresa 

Därför reste överste Tomberg, chefen 
för de estniska luftstridskr.afterna, till 
Ryssland för underhaodlingar, Han mot
togs ytterst vänligt .av ryss.arna och man 
föreslog att han skulle göra en. längre stu
dieresa till de ryska flygplan fabrikerna för 
att få en bättre överblick och därigenom 
bättre kunna utse passande flygplantyper. 
Denna resa blev för varje dag allt längre 
och allt grundlig.are - tills slutligen den 
21 juni 1939 var inne och den kommu
nistiska statsomvälvningen i Estland ägde 
rum. Efter den dagen sade man till överste 
Tomberg att saker och ting kommit i ett 
nytt läge och att hans mission var onödig, 
efte~som ryssarna lovat esterna att ta hand 
om der,as fiender. Så återvände då överste 
Tomberg till Estland, varifrån han dock 
efter några månader kommenderades till 
Rys !>land, där han blev kvar, Hans familj 
stannade i Estlarld men fördes senare till 
Tyskland. 

XLDRE RYSKA TYPER dominerade pI), de 
"y. ko flygboserna I .Estla,nd. vid krigsutbrot
tet I Juni 1941. På denna sldo ses tre av de 
d.. alctuella typerna. överst det medeltunga 
oombpla,net SB-3 med 2 st 860 hk 1\1 100 moto
r"r. 1\la.xhastlghet 420 km/ t, nuorschha,.tlghet 
820 km/ t, bomblast 800 kg, flygsträcka 1.680 
km, topphöjd 7.000 m. Beväpning 4.-5 st rör
liga 7,82 mm Shk ... ksp . Besättning 3-4 man. 
- Här ovan ja,ktpla,net I 15 med 1 st 635 hk 
1\1 21'S-motor. Ma,xchostlghet 360 km/ t , marsch
hast 200 km/ t , topphöjd 9.000 m, flyg_träcka 
675 km. Bevi1.pnlnll' " .t 7,62 nun Shkas ksp. 
- T h jakt,pl1U1e t I 16 med 1 st 771i hk 1\1 25B
motor. 1\Iaxhastlghet 440 km/ t, DUJ,l'8chhRst 
360 km/ t.. Beväpning" st 7,62 mm Shka.skop. 
En Senare ver.lon med l st 1.000 hk 1\1 83-
ntotor hade 2 IOt 20 mm akan I vlnll'o,rno,. 
Flygsträ"ka 640 km, topphöjd 9.600 m. Obser
vera det uppfällbara .kld.tlUlet. 
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De av ryssarna byggda nya flygplatserna 
förlorade hel t och hållet sin betydelse, sa 
snart ty:s~<arna hade erövrat landet. Tyskar
na hade sin »oDr,ang nach Osten» och så be
hövde de helt andra språngbräden,. Flera 
flygplatser och flyg,anläggningar förinta
des också under krigshändelserna eller 
byggdes av ryssarna om till skyddsställ
ningar. Av de stora byggnaderna på Pal
diski och Pakri återstod endast ruiner. 
F lygplatserna genomkorsades av skyttegra 
var och förvandlades till befästningar. 
Trots detta levererade ryssarna där inte 
något nämnvärt motstånd. 

Flygplatserna vid Paldi ski och på S.aa
remaa (Ösel) stod oanvända under fyra år 
och för:st i och med att tyskarna tvingades 
lämna l.andet och ryssarna än en gång kom 
tillbaka började dessa senare att återupp
bygga dessa flygbaser. På linjen Paldiski
Porkala kan ryssarna nu stoppa varje tänk':' 
bart anfa.jJ in i Fins~<a viken. Peter den 
Stores fästning' ha~ fullbord.ats av Sovjet" 
ryssland. Bela. 

VICKERS »VIKING. kommer att till
verkas med en kapacitet av 25-30 plan i 
månaden, enligt ett meddelande från 
Society of British Aircraft Constructors, 
som även omtalar att den 27 -sitsiga • Vi
king. representerar ett världsrekord i 
fråga om snabb tillkomst. 71,.~ månad efter 
det • Viking. lämnat ritbordsstadiet var 
prototypen i luften. Vidare har de i • Vi
king. installerade . Hercules. -motorerna 
visat sig vara effektivare än väntat, var
för den beräknade marschfarten på 338 
km/ t stigit till 405 km/ t. Trots detta har 
bränslekonsumtionen vid marschfart sjun
kit från 482 lit/ t till 414 lit/ t. Slutligen 
meddelar samma källa att en speciell 
.lyx.-version av • Viking. för 21 passa
gerare nu har provflugits. Denna variant 
är försedd med extra bekvämligheter så
som extra stora fönster, inställbara nack
stöd, läslampor, tidningshylla, plats så att 
passagerarna kan få sträcka ut benen: 
samt individuella reglage för friskluft och 
värme. 
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lunchen - härlig lammsadel, jag tackar -
hälsade stadens gäster välkomna till »ut
Landet». Men han sade också : Vi är villiga 
att göra allt i mån av vår förmåga. Ännu 
har vi inte ansträngts över hövan. 

Det v.ar ärliga och anspråkslösa svenska 
ord och när statsrådet Danielsson tac~cade 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningsl ista 

Miles Falcon, 130 hkr GPM. 
Gångtid c:a 1793 tim. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 

Reservdelar till Tiger Moth (nya). 
Fjäderben, hjulaxlar, stag m. m. 

Motorer. 
3 st Pratt & Whitney 420 hkr. 
Total gångtid 2 000-3 000 tim. varav 
2 st O tirn efter grundöversyn, såmt 
2 st. Hamilton propellrar till dito. 

Dessutom försäljes ett antal 90 hkr 
flygmotorer, nya, till utomordent
ligt låga priser. 

Grunau Baby II B (ny). 
Saknar instrument. 

Reservdelar till Grunau Baby, 9 
serier metallbeslag. 

Fallskärmar typ PAK (nya). 
2 st. sittfallskärmar. 

NYHET! 
Vi inneha ensamförsäljningsrätten 
till Nissafors lastfallskärmar, helt 
utförda av papper. 

Vid behov eller försäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of
fert sähdes på begäran. 

Förfrågningar ,tällas till 

A B F L Y G L E V E R A N S E R. 
Arsenalsgatan 4, Sthlm. Tel. 20 11 41 
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för maten blev han faktiskt lyrisk - »så 
byråkrat j.ag än än - påpekande Mt vi 
fastlandsbor ser på Gotland som en kostbar 
pärla i det svenska landskapsdiademet. Hr 
Danielsson var imponerad, ja förbluffad 
över vad han fått se och höra och ut
bringade ett fyrfaldigt leve för det got
ländska trafikflyget, som nu ta·r 33 procent 
av trafiken t o fp fa !;tlandet och 1946 kom
mer att utökas till fyra dagliga turer, var
aven· linje fortsätter till Kalmar och 
Malmö samt återvänder samma väg. 

Unik resebyrå 

Aerotransport har i Visby fått den uni
kaste flygresebyrån i världen. Den är in
redd i ett patricierhus från 1200-t-alet. 
Ovanför porten står det Vi.sby Apothek, 
vilket det var mellan 1804 och 1900. Ar 
1920 övergick huset i Vitterhetsak.ademiens 
ägo och det är nu i och för sig en stor 
turistattraktion. 

Nå, vi måste lämna Visby och sätta kurs 
västerut. Vi flög över Lilla och Stora 
Karlsö, två öar som man åtminstone teo
retiskt räknat med som möjliga flygfält. 
De är båda platt.a men ingalunda några 
pannk.akor och det behövs ganska omfat
tande planeringsarbeten för att få fram 
acceptabla landningsfält. De torde kunna 
avskrivas även om enda familjen på Stora 
Karl sö gärna skulle vilja ha litet brum
mande sällskap. 

Över Öland fortsattes flygturen med en 
sväng över Borgholms ståtliga slottsruin 
med dess tu !>ental.s kaj or och det vackra 
vita Solliden, konungens sommarresidens. 
Just därintill finns ypperlig mark för ett 
flygfält och landshövding Gärde be'rättade, 
att ett sådant varit ,på tal dels· för att bryta 
Ölands isolering under stränga vintrar, dels 
som hjälplandningsfält - men efter:som det 
inte hör till det allra angelägnaste, så får 
det komma i efterhand. 

F 12 :s· utmärkta flygfält utanför Kalmar 
beundrades från luften - det blir väl mel
Ianiandningsfält näst.a år - och så fick vi 
eskort aven störtbombare av typ B 17C, 
som var så uppmärksam mot oss att gene
ralmajor Ljungdahl genast skickade en ra
dioförfrågan till flottiljen och fick fö r;arens 
namn. Även i lugna vatten går stora fiskar 
och även i ett trafikflygplan från ABA 
kan det sitta en generalmajor och chef för 
flygstaben. Det har väl löjtnant W. från 
F 12 fått erfara vid det här laget. 

Efter en sväng över F 17:s charmanta 
anläggningar och fält vid Ronneby och en 
luftig blick på det militära Rinkabyfältet, 
som bara ligger 10 km från Kristianstad 
och kanske kan bli östra Skånes och västra 
Blekinges gemensamma stora civila f1yg-

En disig morgon blid från Bulltofta. I ba]<
grundt>n den han&,sr, där ABA:s motorverk .. 
stad tidigare var Inhyst. På gräsplanen ell 
tjeckisk J ·u 52 :R, som flyger hem svenska kul
hlger till l>ntg, samt någ-ra kvarlämnade 
tysl9l nödlandad .. flygplan, främst en ~Iesser
sch mitt ~Ie 110 och där bakom tvä st Focke
Wulf JnV 190, en ~Ie".erschmltt .TaUun. 
ota·n motor m. m. 

fält, satte vi rak kurs på Bulltofta medan 
dimman i mäktiga vågor rullade in från sö 
der och lade sig som ett duntäcke över 
111'1IIrken. En vacker syn och en me
teorologisk lektion. 

Bulltofta problembarn 

Nå, dimman hann inte ifatt oss utan vi 
landade i god sikt på Bulltofta och att vår 
Ju 52:a gjorde ett par mindre vackra skutt 
i landningen var absolut inte kapten Knabes 
fel men väl det ojämna fältets. Det är 
verkligen långt ifrån förstklassigt. Förra 
gången jag landade där - med danskarnas 
»Jutla ndia» i juli - fick vi punktering i 
landningen och det är tydligt, att de 8S 
tunga amerikanska och engelska bombplan 
som landade dar under kriget inte bara för
störde en del byggnader utan också vålLade 
skador på, fältet. Flygplan på över IS ton 
kan knappast gå ned och i dåligt väder 
kommer inte ens DC-3 med under tio totIs 
landnings vikt säkert ned. 

Bulltofta har ju inga permantbanor och 
vad man max kan ta ut av rullsträckor är 
900 m. Även om F 10:s förflyttning till 
Barkåkra innebar en lättnad för fältet så 
är dock trafiken livlig och vid vårt besök 
den 17/10 hade fem natiof1ers - Tjecko
slovakien, Frankrike, Danmark, Schweiz 
och Sverige - flygplan landat där. Ing-en 
av de utländska piloternil är särskilt belå
ten med Bulltofta· och de lär ha hotat med 
att stanna i Köpenhamn och inte alls gå till 
Sverige, om de i vinter till äventyrs inte 
skulle kunna forcera Småland på grund av 
dåligt väder. M an förstår att malmöborna 
är oroli~a fören sådan sakernas vändning. 

- J a, Bulltofta är ett problembarn, på
pekar också överdirektör Ljungberg. Om 
inte Öresund vore en politisk gräns skulle 
Bulltofta vara ett rent annexfält till 
Kastrup men nu har det stått sig bra, inte 
mi·n:st på grund av lättheten för de utländ
ska bolagen att genom landning där ut
sträcka sina linj er till ytterligare ett land. 
Bulltofta måste också vara berett att ta ned 
flygplan, destinerade till Kastrup, när det 
är landningsförbud där. Dimsituationen är 
nämligen oftast så nyckfull, att det ena fäl
tet är öppet när det andra är stängt. 

Om man tänker på .en utbyggnad av 
Bulltofta finner man att möjligheterna är 
synnerligen begränsade. IDe inskränker sig 
strängt taget till nordöstra hörnet, där man 
kan dra ut en bana till I 200 m I väster 
skuggas flygfältet av hamnen 'med höga 
skorstenar och kranar samt stadsbebyggel
se. N orrut är det mer;a gynnsamt men i 
nordöst ligger vattenledningsverket, vars 
stora cistern måste f1ytta:s. I öster ligger 
en sandås, som måste bort, och det kostar 
5 miljoner kronor. 

Det synes vara ganska olyckligt att in
vestera mena pengar i Bulltofta, när man 
i alla fall aldrig kan få ett förstklassigt fält 
där. Bättre torde vara aH anJägga ett helt 
nytt fält på. annan phts och låta Bulltofta 
förbli ett ypperligt grasfält för taxi- och 

(Forts. på sid. 37.) 
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, 
Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila ~ flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
ENGLAND 
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BI.JACKBURN "FIB,EBRAND IV" 

Bl.ackburn Aircrafts senast offentliggjor
da skapelse torped-jaktplanet »Firebrand 
IV,., 50111 omnämndes i FLYG 21/45, är 
ett ensitsigt slagflygplan som kan bära vil
ka offensiva v<IJpen som helst, ja, t o m 
en 850 !<gs torped trots att det närmast har 
jaktkaraktär. Den första prototypen flög 
redan 1942 men först nyligen har serietill
verkning i större. skala igångsatts. Den se
naste versionen Mk IV är en- naturlig ut
veckling av Mk I, som ursprungligen kon
struerades som ett jaktplan för marinen 
med en Napier »Sabre»-motor. Senare be
slutade man emellertid att göra »Firebrand» 
till ett kraftigt slagflygplan och istället ut
rusta den med den nya Bristol »Centaurus»
motorn på över 2 500 hk. Denna stjärnmo
tor har på intet sätt förstört planet:s vack
ra linjer och piloten har t o m fått ännu 
bättre sikt. Även Mk II hade »Sabre»-mo
tor men hade försetts med fast torped
ställ. Mk III fick »Centaurus»-motor och 
rörligt torpedstäl!. M!< IV skiljer sig från 
Mk III främst genom större fena. 

»Firebr,an<b har även stjärthjulet in
dragbart och vingarna vikes vid hangare
ring bakåt så att de ligger parallellt med 
kroppen. Vingarna är försedda med slotta
de flaps med stor korda. Dessa flaps är av 
en ny tY1> och försedda med klyvklaf far i 
hakkanten, vilket medför mycket goda 
start- och landningsegenskajJer. Dykbrom
sar är monterade på vingarnas över- och 
undersidor strax bakom framkanten och 
reducerar i utfällt läge dykhastigheten till 
max 563 km/t. Torpeden bärs utvändigt 
mitt under !<foppen. 

För långdistans flygning hn en 450 li
ters extr.atank hängas upp under v,ardera 
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vingen och ytterligare en d:o under krop
pen. 

Propellern är en fyrbladig Rotol med 
4,04 m diameter. För starthjälp kan raketer 
monteras på kastbara skenor. Beväpningen 
består av 4 st 20 mm Hispano akan i ving
arna. V,apeninstallationen uppvärmes genom 
avgas. Som en nyhet kan nämnas att ladd
ni,ng och annan vapenservice kan göras va
re sig vingarna är fällda eller i flygläge. 
En bomb på 115-460 kg kan hängas upp 
under vardera, vingen. 

»Firebrand:. är ett typiskt exempel på hur 
engelsmännen försöker lösa de problem som 
uppstår i sam hand med specialuppdrag och 
samtidigt försöker göra sina flygptan så 
mångsidiga som möjligt. 

ALLA 

FRONTER 

"FIREBRAND".DA'I'A: 
JIATT: Spärun,ldd 15.63 m. längd 11,89 m. 
l'Ingyta (max) S6.U m 2 , med uppfällda klRl
far 32.86 m'. 
VIKT: Stnrhlkt 7.193 l'g. Denna iir beräknad 
Jn .. d nornUl,) torpt'dutrustnlng " 850 kg sftmt • 
'64 l bensin. Permanenta tankar för 323 1 extra 
bellsin oelt 22,73 I .. :dra Olja . Om d~, fylle. 
öka" "II,t"n m.d 255 kg. 
HAST.IGHETER: JIaxhn8tlghet vid havsy!,",' 
515 km/t, mnxha8tlghet på bii.ta hiiJd 4.000 m 
nwd torped 550 km/t, utun torped 66:i km/ t. 
Max ekollonll.k Jllarsehha.tlgh~t på 8.000 m 
-l65 km/ t, d:o med 75 procents effektuttng 
-l12 km/t. Stighastighet vid ha".yhln med tor-
ped 671 m/min. utall torped 798 m / min. Land
"lng"ha8Ughet 121 km/ t. 

Hlir ovan ijeH Blackburn .Flrebrand l- med :Sa.pler 
IV- med -Centa\tru •• -motor. - Hlir Intill t v en över,1k 



'lll:t-motor. - (hre-rst t 'V och t h »f"lrehrlt ud 
IW .Flrebrllnd IV •. 

DOt:'GLASBTD-l .DE:'ITR01:t<;R. heter ovan.tående ensitsiga hangarfartygsbuserade torped
bombplan, ett av amerlk' .... ka marinens ."noste tillskott. BTD-l har tr .. hjul.stlill - o,,"nllgt, 
för ett j fartygsburet pill" - , 2.100 hk Pratt & Whltney .Double Wasp.-motor. Bevlipnlng 2 st 
20 mm aklln l vlng"rnll. BTD-l pre8ent.,rlldes f f g I FLYG 15/ 45 . 

• JUONITOR 110 heter det hög"lngllde planet på öne bilden neder.t, I mUten. Det, ilr .,tt mål
bogserlngsph.n, konstruerat av 1\111,,0 o('h med en topphaotlgh"t på 580 km/,t. 

XB-42 J<;XPERJl\IENTBOJ\IBPLAN - s"nnollkt (",\n Dongin. - heter puoberplnnet Hingst ned 
t. mitten. Det är försett med 2 Inot.rotero.nde propellr~Lr i stjärten. l''lant.''t har kon:ventionelln. 
roder med nndantng för att fenllll med shlroder är förlängd under kroP'PNI och tJiinstgör SO'ID 

prop"ll"rskydd "ld landning med låg .tjärt. 

HANDI,F;Y PAGE .J\IANX. het..,r nedllD.tående okonventionella fl)'gplan, konstrnerM för flyg
forskning. I'hlnet Ur tvåsitsigt - - andre man kliver bl genom den svängbara stjärtkonen; 
~rotorer: 2 .t 140 hk Glpsy .J\Jajor». :\Iur.chfurt 240 km/t. Projektet • .,m pr ... enterudes l. 
FLYGNING n:. 9/ 39 h",· tydllg"n först nu blivit förn"'·kllgllt. 
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V ärldsmarkuadeus Öppna Dörr 
Vad Ni än tillverkar eller odlar så 

kanske Ni just nu bara kan sälja på 

den lokala marknaden. Men om godset 

transporteras med flyg ligger varenda 

större stad i världen lika nära Er som 

närmaste flygplats. 

Om Ni sänder prover med flyg kan 

Ni pröva nya marknader, finna nya 

kunder och få fram stora massbeställ-

MORGONOaGENS fLYGPUNJOBB 

~ 
I efterkrigstidens flygtronsporlvösen 
är Curtiss Commando avsedd att 
bära tunga laster med hög hastig
het och maximal ekonomi mellan 
städerna . Över avstånd på mellan 
300 och I 600 km tar den 36 
passagerare plus last. Dess kraft· 
källa; två Cyclone I 8 på vardera 
över 2 200 hk. . 

ningar månader tidigare än med andra 

medel. Projekt till och modeller av 

massivt industrigods betyder affär nu 

om de sändes med flyg. Och alla va

ror som regelbundet · distribueras med 

flyg får ökat försäljningsvärde tack 

vare att flygleveranserna är så snabba 

och bekväma och ger prestige. 

Det skapas nya tillfällen även i 

andra fall än ifråga om tillverkat gods. 

Livsmedel till exempel. Undersökning-

ar visar att 75 procent av gästerna på 

de ledande hotellen gärna betalar mera 

för färska varor som levererats med 

flyg. ökad försäljning väntar på alla 

världens odlare. 

Dörren till världsmarknaden öppnas 

ständigt allt vidare all t eftersom flyg

frakterna blir billigare. Frakterna sän

kes när större, 'effektivare flygplan tas 

i bruk med nya, kraftigare och mera 

ekonomiska Wright Cyclone-motorer. 

WRIGHT 
F L Y G· M O T O R E R 

DIVISION O, 

CUR fl s S-,W R I G HT 
FÖRST I LUFTEN 

WrIght A.ronoullcal Corporation Pot."on, New J.r.ey, U. S. A. 

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y. 
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SVENSIi:A FÖRSÖ.K MOT "BLACK 
ÅTG4iRDER MOT ACCEI,LERATIONS· 

KRAFTENS INVERKAN .PÅ FLYG.il.RE 

Av förste flygläkare NILS SlJNDGHEN 

I och med flygplanens alltmera ökade hastighet har accelera-
tionskraftens verkan på flygaren blivit mer och mer uppmärk

sammad. Åtgärder för att motverka denna verkan har blivit en 
av flygmedicinens viktig,aste uppgi f ter. 

När flygaren si.tter rätt upp i vanlig ställning slunga;s blodet i 
~<ärlen under accelerationskraftens verkan i riktning mot krop
pens nedre del. Vid ett tillräckligt högt värde av g, exempelvis 
under upptagning från störtdykning, åstadkommes en otillräcklig 
blodförsörjning av ögats näthinna och hjärnan, varvid symtom av 
dykblindhet resp. grumling av medvetandet eller medvetslöshet 
för någon sekund eller bråkdelen därav inträffar. 

Ma,n har gjort försök att under uppta,gning motverka blodets 
centrifugering till underkroppen medelst en kring bukens nedre 
del anbragt gördel, som vid inv·erkan av accelerationskraften 
uppblåses med luft. Det är sannolikt, att man därigenom icke 
åstadkommer mer än en obetydlig kompression av bu'{aorta. Där
emot uppnås säkert en rätt ,avsevärd samma,npressning av bukens 
övriga kärl och inälvor. En dylik bukgördel skulle vara fullt ef
fektiv endast. om den under accelerationskraftens verkan åstadkom 
en total sammanpressning av aorta mot kotpelaren. Detta låter 
sig emellertid icke göra,. Vid, de försök, som utförts med buk
gördeln, ansåg m.an sig emellertid ha uppnått\ en ökning av något 
mera än 1 g beträffande förmågan att tåla accelerations!<rafter. 

Genom att mäta benvolymen av de nedre extremiteterna under 
upptagningen har mani vid försök funnit, att en halv liter blod 
samtar sig i de nedre extremiteterna under inverkan aven acce
lerationskraft uppgående till 7 g. Om denna blodmängd för
hindras strömma ned i de nedre extremiteterna bör den ge ökad 
blodfyllnad i de högre upp belägna blodkärlen och därmed för
bättrade förutsättninga,r för att upprätthålla normal minutvolym. 

Med hjälp av fasta benlindor, vilka åtsnördes hårt kring under
benen, f,ann man redan för flera år sedan, att accelerationstole
ransen ökades med cirka %-1 g. 

Ett .annat sätt att under upptagningen minska blod,fyllnadenl i 
de nedre extremiteterna är att trycka ihop lårbenspulsådern 
medelst en blodtrycksmanschett. DerUla metod har föreslagits av 
professorn i fysiologi vid Karolin:ska Institutet i Stockholm Ulf 
v. Euler. Det lämpligaste stället för kompression synes vara unge
fär på gränsen mellan översta och · mellersta tredjedelen av lår
benet. Femoralartären går här när:a intill lårbenet och kan pressas 
mot detla och muskulaturen. 

En apparatur lämplig för detta. ändamål iordningställdes vid 
sj u!<avdelningen vid F 2 (Kungl. Roslagens Flygflottilj) i samråeI. 
med professor U. v. Euler. En del behövlig materiel ställdes 
beredvilligt till förfogande av A/B Aga. 

Hur manschetterna bldses upp 

För att åstadkomma sanlmanpressning av lårbensartärel'lla an
vändes två uppblåsbara gummimanschetter, försedda med ett 
starkt ytterhölje av så oeftergivlig, fa:st och tjock väv som möj
ligt. Manschetterna, är av samma typ som de, vilka :användes vid 
blodtrycksmätn~ng, men något bredare och längre. (Bild 1.) 
Medelst en gummislang med grenledning uppblåses gummimaat
schetterna från en mindre behållare innehållande komprimerad 
luft. (Bild 2.) 

Efter öppnande av kranen på behållaren kan medelst en ställ
bar skruv på en' tryckreduceringsdos.a en lämplig luftmängd snabbt 
blåsa upp manschette.rna. Trycket kan varieras upp till 350 mm 
Hg. Uppblåsningen av gummimanschetterna tar en tid av 2 a 3 
sek och utfördes vid försöken antingen vid ingången i stört
dykning eller strax före uppta~ningen. 

I ledningen från luftbehållaren är insatt en vridbar utblåsnings-
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Blid 1. BJodtrycks
manHf'hett.er för hop
tryckJllng alf 10r
beusartären. 

ventil, en del av ett vrid,b:art stetoskop, (synligt på bild l strax 
nedanför flygarens vänstra hand). Genom denna ventil kan luften 
i manschetterna på ett ögonblic!< släppa:s ut. Detta inträ Har auto
matiskt, när sp.anaren släpper ventilen i golvet. Medelst ett enkelt 
ansatsstycke i huvudslangen strax neda,nför utblåsningsventilen ' 
kan man med lätthet befria sig från luftbehållaren, vilken med 
en rem kan fastsä.ttas i planets botten eller sida intill flygaren. 
(Bild 3.) 

Försöken dr 1943 med S 17S och B S 

De första försöken med appar.aten utfördes, under juni måll1ad 
1943 vid F 2 medl sjöflygplan S 17S. 10 försök utfördes med 
cirka 3 a 4 dykningar per flygning. Dykvinkeln var 30· vid maxi
malt tillåten hastighet. Någon accelerometer fanns icke inmon
terad i planen. Försöken utfördes på spa1naren. De utfördes i 
samband med andra övningsflygningar. Tabell I visar utfallet av 
försöken med och utan apparatur. I S' fall av de 10 (nr l, 2, 5, 6 
och 9) iakttog spanaren en minskning av de symtom, 'som utan 
apparatur uppträdde i s.ambam:l med upptag,ningen. Dessa: angavs 
som lin.driga tecken på dykblindhet eller ansats därtill. I fyra faU 
(nr l, 2, 6 och 9) utan apparatur var dykblindhetssymtomen tyd
liga. I de återstående fem fallen angavs i fyra (nr 3, 7, 8 och lO) 
lätta symtom av dykblindhet resp. flimmer för ögonen och di m
seende, vilka obetydligt förminskades vid använda,ndet av aggre
gatet: I ett fall (nr 4) uppträdde inga .symtom vid; dykning utan 
apparatur. Trycket i lårbensmanschettema' var i detma försöks
serie 250 a 3001 mm Hg. 

Under september 'månad 1943 utfördes vid F 6 (Kungl. Väst
göta Flygflottilj) med flygplanstyp B 5 och samma apparatur 12 
flygningar med i allmä.nhet 3 dykningar varje gång. Upptagnings
kurvan överensstämde med den vid störtbombfällning brukliga i 
enlighet med gällande säkerhetsföreskri fter. Acceler,ationskraften 
angavs ej överstiga 5 g. Lårbensmanschettema blåstes i en del 
fall upp omed:eJbart vid ingången i störtdykning, men i de flesta 
fall någr.a se!<under irinan upptagningen. Längre och kortare dyk
ningar utfö·rdes. Tabell II visar försöken med och ulan apparatur. 

I 10 av dessa 12 fall inträffade utan a·pparatur dykblindhets
symtom, vilka emellertid endast i två fall (nr 16 och 17) var tyd
ligt uttalade. I de öv,riga av de nämnda fallen vari dykblindhets
symtomen svaga. I 9 fall (nr 11, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 21 och 22) 
inträffade vid användnling av apparaturen en minskning :av sym
tomen av varierande grad. I 7 av dessa fall (nr 13, 14, 16, 17, 
18, 21 och 22) var minsleningen av symtomen tämligen uttalade. 
I ett fall (nr 12) iakttogs ingen skillnad med apparaturen, och i 
ett faU (nr 20) hade s.panaren irtga symtom under upptagningen 
utan apparatur. Trycket i lårbensmanschettema utgjorde omkring 
260 a 300 mm Hg. 
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Blid 2. Hlodlryck.man.ch"tterllft uppbh\.". trån en t~yckluftbehåJlur". 

Försök med höjda ben 

I en försöksserie (tabell II) prövades att strax före manschet
tens uppblåsning och före ingådgen i dykning låta spanaren under 
30 - 45 sekunder sitta med benen höjda i nivå med sätet och stöd 
för foten för att med denna ställning söka mioska den blodstock· 
ning, som är en följd av sittläget i vanlig. ställning. Avsi~<ten var 
att undersöka, om effekten av apparaturen genom denna åtgärd 
ytterligare kunde ökas något. Försöken utfördes i övrigt på sam
ma sätt som de tidigare med dykning utan resp. med apparatur. 

Encl;ast i ett fall (nr 11) minskades symtomen ytterligare genom 
detta tillvägagångssätt. Däremot registrerades i 2 fall (nr 17 och 
20) i denna serie en obetydlig ökning av dykblindhetssymtomen 
under upptag;ning. När manschetterna blåstes upp i vanligt sitt
läge märktes inga symtom under upptagningen. Det bör anges, 
att i det första av dessa två fall (nr 17) utan användande av 
apparaturen tydlig dykblindhetstendens förefunnits, under diet att 
i det .andra (nr 20) inga besvär uppträtt. Man torde ej av dessa 
senare två försök ha rättighet att dra några slutsatser. Spon!tana 
variationer med eller utan uppträdande av dykblindhetssymtom 
vid detta gränsvärd:e av g böra: tas med vid bedömandet. 

I en andr.a försöksserie med B 5 vid F 6 (tabell III) som ägde 
rum i oktober till december. 1943 och omfattade 6 flygningar med 
tillsammans 18 dykningar, angavs svag black-out förekomma vid 
4,5-5 g i samtliga fall. Med apparatur förekommo inga symtom 
i tre fall under 6 dykningar (nifl 24, 25 och 26), någon förbätt
ring i ett faU under två dykningar (nr. 28) och ingen förbättring 
i två fall (nr 23 och; 27). 

Inga nämnvärda obehag tIV manschetterna 

Spanarna anmodades ange om besvär eller obehag uppstod vid 
apparatens an!Vändni,tig. Med undantag för en måttlig tryckkänsla 
i lårbenen, sedan manschetterna blåsts upp, kändes inga obehag 
därav: Flera uppgav, att tryckkänslan på lårbenen upphörde under 
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upptagningen, vilket är naturligt, eftersom ma,nschettrycket be
tydligt understeg den gen'Om accelerationsverkan åstadkomna 
stegringen av blodtrycket i lårbensartärerna. För att åstadkomma 
ett tryck i manschetterna, som helt och hållet hindrade att blodet 
pressades ned genom pulsådrorna u,nder upptagningen, s!<ttlle ett 
avsevärt högre manschettryck, än vad vid försöken uppnåddes, 
var,a behövligt. En! kraftig lädermanschett, anbragt utanpå gummi
manschetten, skulle göra denna mera resistent mot ökat tryck. 
Ett avsevärt högre tryck skulle dock sannolikt icke kunna upp
nås ~på grund av gummimanschettens begränsade hållf,asthet. Man 
torde dock kunna räkna med att trycket i gummimanschetten 
gen'Om den nämnda förstärkningen s!<ttlle kunna ökas till ungefär 
350 mm Hg eller något däröver. En tryckmätare, avsedd för 
högre tryck än det vanligen förekomma.nde, bör därvid användas. 

För att relativt tillfredsställande motverka även något hög,re 
accelerationskrafter än 5 g, är det troligen dock icke nödvänd,igt 
att uppnå en total 'sammanpressning av blodkärlet på låret under 
upptagningen, ehuru detta vore önskvärt. Det synes framgå av 
försöken, att även en partiell kompression av pulsådrorna, som 
delvis hejdar blod strömmen under den korta upptagningstiden. 
åtmin'stone minskar dykblindhetsymtomen. Man får även räkna 
med att orga.nismen själv bidrar till att motverka centrifugeringen 
av blodet genom retning av de nerver, som sammandr,a mus!<el
elementen i pu~såderväggarna. vilka i första han,1 tänjeS! av den 
ökade blodmassan. 

Apparaturen borde ha gjorts automatisk 

I ett utlåtande ,av försöksledaren vid F 6 framhålles, att den! 
använda apparaturen synes vara lämplig att minska resp. eliminer,a 
symtom a·v dykblindhet. Ur flygtjänstsynpunkt anmärkes, att även 
om apparaturen förenklas så att dess verkan blir automatisk, mås.te 
a.lltid en ledning fin'l1as från föraren. Denna ledning utgör för
bindelse mella.n behållaren med komprimerad luft och huvudled
ning till manschetterna, som sättas på lårbenen. Luftbehållaren 
måste på grund a,v sin storlek anbringas i planet. Om apparaten 
vid fortsatt prövnin'g anses vara lämplig för sitt ändamål, bör 
försök utföras även av föraren. Försöksledaren anser enligt detta 
utlåtande att då föraren har ledningar såväl för telefoni som 
för radioanläggning, tillkomsten ,av ytterligare en ledning torde 
kunna bli hindrande för hans rörelsefrihet. 

Beträffande detta fÖrhålIa.nde anser förf. att denna ledning, 
som utgöres aven tunn gummislang, ej !<an väntas verka mera 
hindrande för rörligheten än ledningarna för telefoni och radio
,anläggning. Finnes reda.n två ledningar, kan ej 'ytterligare en vän
tas hindra förarens rörelsdrihet i nämnvärd grad, när han be
finner sig i sittande ställning. Behöver han lämna planet, kan 
han med ett enkelt grepp snabbt rycka ut 'slangens\ tillkopplings
ansats. 
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Ett förslag framfördes av förf . ,att itl!- och utblåsningen av luft 
i gummigördlama borde ske automatiskt vid ingång i resp. ut
gång ur upptagningsrörelsen genom en anordning, som reglerade 
ventilen från luftbehållaren. En sådan automatisk anordning är 
nödvändig för att ombesörja denna rörelse. eftersom flygaren 
icke kan väntas få tid att jämte andra manöveråtgärder under 
strid sysselsätta sig därmed. En automatiskt verkande inrättning 
är säkrare' än en åtgärd, som beror av viljan, och som under det 
nervspän!nande ögonblicket lätt !<an glömmas bort. 

För ,att iaktta den verkan, som kompressionen av lårbenskäl'ien 
i och för sig medförde, utfördes för.söken utan andra åtgärder 
att motverka. accelerationskrafterna med undantag för den {ör
söksserie, där försökspersonen hade beneru upplyftade före kom
pressionsaggregatets verkan. Spanarna uppmanades att i möjli
gaste mån u,nder upptagningen inta vanlig upprättsittande ställning 
med avslappad muSIkulatur och :sålunda undvika krystning eller 
pressning av bukmuskulaturen eller fr.amåt-nedåthukning i sam
mankrupen ställning. Dylika åtgärder stegrar som bekant i och 
för sig accelerationstoleransen något, men deras verkan är va
rierande och svår att bedöma,. Det är sedan länge känt att toleran.· 
sen är väsentligt mycket större i ligg,ande än i sittande ställning. 
Endast den sammankrupna stäUrringens ,1'011 skall i detta sam
manhang niärmare omtal'as, enär, man icke kan undgå att göra: sig 
den frågan, huruvida icke denna ställning oftast kan vara tiU
räcklig för att motverka accelerationskra,fter, i stället för att be
höva vidta en mera !<omplicerad åtgärd. 

En kortfattad redogörelse för verkan av den sammankrupna 
ställningen under upptagningen är publicerad i ~Junkers Nach
richtCIU H. 3-4, Mars-April 1943 : ~Ju 87 als medizinisches Ver
suchsflugzeug> av prof. H. von Diringshofen. Denna redogörelse 
kom till författarens kännedom först sed3lll ovannämnda försök 
utförts. Däri omtalas resultatet .av 100 försöks flygningar, utförda 
av 2Z förare som försökspersoner. Under ett värde ;\tV 4 g upp
trädde inga syn~l1bbningar. Över 6 g fick halva antalet flygare i 
llpprättsittande stäUning synrubbningar i form aven grå slöja för 
ögonen, en förmörkelse av synfältet. 

Vid 7,5 g försvann synförmågan i ungefär 40 %. Flygaren fick 
en svart gardin för ögoJ1len. Därvid var i allmänhet medvetandet 
fullt bibehållet. Hälften av flygarna blevo emellertid medvets
lösa vid denna belastning :senast efter 3 sekunder. 2 il 3 sekunder 
efter det ,att flygkraftern:a slutarl verka, upphörde under ett värde 
av 3 g medvetslösheten under förutsättning att accelerationskraf
ten icke verkat längre änl S sekunder. Större -flygkrafter än 5-7 
g förekom vid tidpunkten för dessa försök knappast i flygpraxis 
enligt nämnde förf . Genom att krypa samman kunde flygaren i 
varje fall stegra: toleransen mot f1ygkf'after till 7,5 g. Toleransen 
kunde 'alltid ö!<as med 2 'g. På grund av sina unders6kniogar an
såg von Diringshofen att 2/3 av ,alla flygare i sammankrupen 
ställning framåt-nedåt vore i stånd att tåla 8 g, sannolikt även 
9 g utan synrubbningar, om accelerationskrafterna verkade mindre 
än 3-5 sekunder. 

(Forts. i näs tp. t~r.) 

Tabell I. SAMMANSTÄLLNING av försök med apparat för förhindrande av .black out •. Apparaten har prövats av spanaren. 
Flygplantyp S 17S. Dykvinkel 30·. 

Förare I Sp;mare I Utan apparat I Med apparat I Tryck i mm Hg I Anm. 
l) Kapten A. Löjtnant F. Lätt black-out Ingen black-out 250 
2) Kapten A. Vpl K. Lätt black-out Ingen black-out 250 
3) Kapten A. Förman S. Lätt black-out Ytterst liten förbättring 250 
4) Löjtnant B. Förman S. Ingen black-out , Ingen förändring 280 
5) Löjtnant B. Förman. S. Dimmigt, ngt desorienterad Endast tryc!<obehag 300 Ung dykning. 
6) Kapten A. Förman S. Tydlig black-out Flimmer för ögon, tryckobehag 300 D :o 
7) Löjtnarut B. Furir A. Lätt black-out Möjligen någon förbättring Z80 
8) Löjtnant A. Kapten A. Flimmer för ögonen Antydan till förbättring Z80 
9) Löjtnan A. Kapten A. Tydlig black-out Märkbar skillnad 280 

10) Vpl K. Flygläkare S. Dimma för ögonen Mindre besvär 250 

'tabell n. SAMMANSTÄLLNING av försök med apparat för förhindrande av .black out •. Apparaten har prövats av spanaren. 
Flygplantyp B 5. 

Förare Spanare Utan apparat Med apparat I Höjdra ben med apparat I Anm. 
11) Kadett T. Kadett L. Svag black-out Knapp märkbar förbättring Någon förbättring 
12) Kadett L. Kadett T. Svag black-out logen förbättring Ingel1l förbättring Under upptagning 
13) Kadett G, Kadett A. . Dimmigt Tydlig förbättring Ingen förbättring kändes ej trycket i 
14) Kadett A. Kadett G. Lätt black-out Knappast något obehag Ingen förbättring·) manschetterna. 260 
IS) Kadett H. KadettH-m. Inget obehag Ingen ändring Ingen ändring mm Hg. 
16) Kadett H-m. Kadett H. Black-out I ngen b lac!< -ou t Ingen ändring 
17) Vpl E. Vpl S. Tydlig black-outtendens Ingen blac!<-out Mycket svag black-out .) Högre tryck 
18) Vpl S. Vpl E. Svag black-outtendens Ingen black-outtendenSl Ingen black-out önskvärt i fall 14, 
19) Vpl M. Vpl A. Mycket svag black-out Ingen blac!<-out Ingen black-out 15 och 16 (enl. spa-
20) Vpl A. Vpl M. Ingen black-out Ingen blac!<-out Mycket svag black-out narnas uttalanden) 
21) Vpl R. Vpl H. Svag black-out Ingen blad:-out Ingen black-out 
22) Vpl H. Vpl R. Svag black-out Ingen blac!<-out Ingen black-out 

Tabell BI. TABLA över försök med kompressionsaggregat under januari 1944. 

Flygförare Spanare I Dykning nr I G Utan apparat I Med a,pparat 
23) Löjtnant L. Fänrik H. l I 4 Svag black-out 

:. :. 2 4,5 Black-out 
:t :. 3 4,5 Ingen märkba,. förbättring 

24) Furir H. Furir M. l 5,1 Svag black-out 
~ ~ 2 5,1 Ingen black-out 
:. ~ 3 5,2 :. ) 

25) Furir M. Furir H . 1 4,6 Svag black-out 
:t :t 2 4,9 Ingen black-out 
~ :. 3 5,2 :. ) 

26) ) Furir H-n. l 5,3 Mkt svag black-out 
:. :. 2 5,5 Ingen black-out 
~ ~ 3 5,2 :. ) 

27) Kadett S. Kadett K. l S Svag black-out 
:. ~ 2 4,5 SVlag black-out, ingen förbättring 
~ :. 3 5 ~ ~ :. ~ 

28) Kadett K. Kadett S. l 4,5 SVlag black-out 
~ ~ 2 S SVlag black-out, ingen for bättring 
:. ) 3 5 ~ ) ~ ) 
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SPANING8FLYGNING ... 

Fort~. fr. sid. 13 

kroppen spolade fram genom lufthavet 
smidigare, mer följsaillt än förut. 

Fänrik Löfman kontrollerade att mas!d
nen hef.ann sig i rätt fotohöjd. Furir He
d~nberg synade kameran, smekte den ett 
ögonblick och mumlade några besvärjande 
furmler över den. Korpral An:dersson svet
taeles i sin lilla glasbur, kramade om kul
sprutornas handtag och tittade upp mot 
den molnfria himlen tills ögonen började 
värka. 

Md/et i sikte 

Då hördes i lur.arna, andlöst och pres
sat;- Där fänrik! ... Rakt föröver ! 

M nsk'lerna i fänrikens kropp spä\1(les, som 
när en hlmdrameterslöpare går upp ur 
groparna". 

Där, långt under 
smutslika fläckar på 
.sköld. Och ~r ... och 
hel armada! 

dem syntes några, 
havets rentvättade 

där ... herregud en 

Rätt höjd? - ja det är rätt höjd. - Jag 
drar av på gasen ... Så där, bra? Bra. 
~ Ni får två minuter på er, furir. Räe

!<er det? - J ag. " J ag t ror det fänrik. 
En intensiv, avvaktande stämning spred 

sig /{enom »Glada änkan». Det visslade 
ängsl igt i f1ygk roppen, när elen pressade 
sig fram genom luften. Man hörde knappt 
motorerna. 

Fänri!,ens blick vandrade från höjdmäta
ren till klockan, ut till vänstra vingen, ner 
till elct solglittr,ande havet, tillbaka till 
höjdmätaren och klockan igLo 

En minut hade gått. Ett regelbundet 
klickande visade att fu~iren' aruetade 
febrilt. 

Han var fullkomligt .avkopplad från yt
tervär ld en. nu. Hela hans intresse, hela 
hans yrkesskicklighet, alla hans sinnen var 
koncentrcr.ade på de där diffusa fläc'<arna 
under dem. I 

Korpral Andersson andades med öppen 
l11un, vred huvudet som en hungrig örn
unge som spejar efter föräldrarna och stir
rade upp mol himlen efter fientlig jakt. 
Kindterna var blankstrimmiga av svett och 
elå och då strök han med ärmen över pan
na och ögon. 

Skulle de då aldrig komma, dessa för
bannade, dödsbringande rov fåglar? Han 
hl ev tokig om de' inte kOI11 snart. För det 
var ju klart att dc skulle komma. Varför 
inte nu, med en g-dng, så att han slapp sit
ta där och stirra .som en idiot. H.an skulle 
bli glad, om d~ äntligen kom! Glad! 

Aldrig hade väl klockan~ sekundvisare 
krupit långsammare över urtavlan än nu. 
Dct var svårt att 'wncentrera sig. Spån
ningenl hade överbelastat nerverna, och när 
utlö~ningen bytts ut mot still.a, uppmärk
samt avvaktande, sprängde tankarna sina 
stångsel och gav sig ut på egen hand. 

Fänriken spånde vadmusklerna tins de 
bÖ,riade v~rk:a. Jag måste, tänkte han, 
mas te. '. maste! 

Tjugo sekurncler kvar ... femton, .. tio .. . 
förhannade klocka, fortare, fortare, för ... " 
fem ... åh, varför i ... två ... en. 

- Vi lämnar målet furir! Han blev 
överraskad över skärpan i sin röst. 

Så drog han på fullgas och vråkte pla
net i en brant vänstersväng. Det kändes 
hårligt att få göra så. 

I )et var då han för första g-lngen blev 
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varse d;e mörkbruna bollarna, som vaxte 
ut i farlig ciirhet av vingarn3l. Luftvärns
artilleriet hade trätt i aktion. 

Under upprepade undanmanövrer flög 
han norrut. Så, efter fem minuter:s flyg
ning, vänstersväng, störtdykning, upptag
ning femtio meter från havsytan med väst
lig kurs, mot svenska' kusten. 

N 1I kom reaktionen. Man skrattade och 
pladdrade i mun på varandra. Ranglikillna
den var försvunnen, korpralen avbröt fänl
riken gång på gång, för att tala om vad 
hCIII tänkt o s V. 

- Nå, Hedenberg, fick du några bilder 
tror du? 

- För sjutton ja, det kunde ju en barn
unge fixat med en sådan helskottas fin al1l

flygning. 
Korpral Andersson log och vände sig 

1110t sprutorna för ett stilla tack, då .. . 

Fientlig jakt . .. 

De tvärklippta vingarna, den g3lmsvarta 
~<fOppeIl och den långa motorn kunde ingen 
ta miste på! 

- Fänrik! Fientlig jakt! Det kom som 
ett skri, som när man skrämt ett b.arn. 

En sekund stod hela världen still. 
- Han skämtar, blixtrade det genom 

fänrikens huvud. Han skämt.ar bara. Vi har 
fullgjort vårt uppdrag. Det är slut nltl. l{i
dånl kan gå ned och publiken kan applåde
ra. Det här är utom pjäsen. 

Men en lysande r.ael dödsbringare som 
strök förbi högermotorn bevis.ade, att pjä
s-en långt ifrån var slut. Med ett vrål skjöt 
en slank flygkropp förbi ovanför dem, 
klättrade pilsnabbt upp mot den blekblå 
hösthimlen och lade sig i positi011l för *t 
and ra an fa·llet. Den .svarta gamen var sä
ker på sitt byte och gav sig därför tid med 
de bä~ta anst.alter till avlivningen. 

Då, som när man vrider på en kn.app, 
greps fänrik Löfman av ett iskallt, beslut
samt hat, som förvandlade honom från en 
överrumplad, förvirrad människa till en 
logisk, känslolös och listig stridsmaskin. 
H.at)s röst var lugn och oberörd, men det 
var ändpck något i den, som ' fömledlade 
hatet till de övriga besåttningsmedlem
marna. 

- Det här är nog Änikans- sista flygning 
gossar. Men vi skall ge den där svarta fan 
något .att tä,l~<a på, innan vi slutar. Du An
dersson rapportel'ar till mig, när h.an bör
jar skju ta. - Oeh. så skall ni ha tack. 

Korpral Anders.son stirrade med vidöpp
na ögon upp mot fienden. Nu kom han! 
Andersson grep fastare om sprutorna och 
fuktade läpparna. Han h.ade en känsla av, 
att han skulle se ,bättre då. 

Nu, nu syntes en orangefärgad stråle 
spruta ut från den svarta maskinen, 

- Nu fänrik! Fänrik Löfman känd~ 
kroppen stelna till. 

Inte än, det gällde att få honom närma
re. Och så förstås att hans första salva 
missade. 

Där kom strålen, tätt över huvudet. Han 
kunde hör,a Anderssons kulsprutor hosta en 
torr hackhosta. Ett... två... tre - nu! 
I en vansinnig högersväng kastade sig Än
kan ur skottlinjen. 

Korpral Anderssol1i vred sprutorna så 
snabbt han förmådde men hann ändå inte 
upp fienden. Hans salva hanlIladie femtio 
meter bakom den sv.arte. 

Denna gång brydde sig inte fienden om 
att gå upp i idealläge utMl kanade runt med 
rasande fart och kom, tio sekunder efter 
andra anfallet, rätt på Änkan. 

De minuter som följde v3lr som en elak 
mardröm, fylld av motorvrål, kulsprute
sm.atter och brutala manövrer så att ma
skinen skrek som i smärta. För.arhyttens 
glashuVI var spli-tt.rad på ett otal ställen, in
strumentbrädan krossades redan vid! tt'edje 
anfallet, halva stabilisatorn var bortskjute11l, 
men än flög Änkan, ohyggligt sårad, men 
ännu stridba r. 

Som genom ett under var samtliga av 
hennes besättningsmän stridsdugliga. Fän
rik Löfman hade träffats aven snuddande 
kula uppe i pannan och blodet rann i en 
sakta tjockflytande ström ned över vän!;tra 
ögat och kinden. Furir Hedenberg had~ 
träHats i sidan av ett splitter men det var 
ett köttsår och ingenting att bry sig om. 
Kor:pral A11Idersson hade inte fått en 
skråma. 

En andhämtningspaus inträdde i den kao
tiska dödsdansen. Den svarta gamen put
sade fjädrarna för att bereda sig för sista 
anfallet. 

- Är ni all right grabbar? Fänrikens 
röst lät sprucken och hes. 

- All r ight här. 
- Här med . 
Jag orkar inte mer, tänkte fäririken. Jag 

orker inlte pressa Änkan mer. Hon har 
.gjort sitt. Jag har behandlat henne som om 
hon vore ett j.aktplan, hon är sönd,crskju
ten - hon orkar inte mer - vi orkar in
te mer. 

Det värkte i huvudet, som om etthundra
tusen smådjävlar med hacka och spett högg 
in på hjärnan. Blodet från såret i pannan 
hade stelnat till en gip~mask, som försvå
rade synen på vänstr.a ögat. Han va, så 
trött. Så ursinningt trött. Han ville hem. 
Ville tala med kamraterna om alldagliga 
saker, ville se ängar och skog, känna kåd
lukt i näsan och mossmjuk marl< under 
fötterna. Där borta anade mer än såg han 
en mjuk landkontur sticka upp ö,ver hori
.sonten. 

Utan att längre riktigt veta vad han 
gjorde planade ha·n ut och styrde kosan 
mot landet . .. 

Sista striden .. . 

Det svartnade för ögonen och Änkan 
kräng,de häftigt till. Furir Hedenberg som 
suttit avslappnad, med blanka ögoni och med 
kameran fastbunden på bröstet, törnade 
med våldsam kraft mot våggen och sjön!{ 
utan ett ljud ihop medvetslös. 

Lä'ngst inne i hjärnan reagerade någon
ting hos fänrik Löfman, något som rollade 
givakt! Hans medvetande arbetade sig upp 
genom kraftlösheten och modlöshetens 
klibbiga träsk. 

När han öppnade ögonen såg han vatt
net komma upp mot sig. Automatiskt lyd
de hans arma'r och ben order och planet 
togs ur spin några tiotal meter ovanför 
vattenytan. 

Den svenska maskinen var tydligen fär
dig för avlivning. Stympad hasaele hon sig 
hemåt. Rörelserna var vinglig-d som hos en 
drucken. Hjälplös flög hon där några me
te~ över Östersjöns blå, driv.ande v3ltten. 

Så kom den svarta gamen dykande igen. 
KOIVral Ander!>son såg den komma. 

Automatiskt registrerade han avståndtet. 
Femhundra meter - fyrahundra - tre
hundr31 - tvåhundra. De tvärklippta ving
arna stack ut på varsin sida om hårkor
sets mitt. Tummarna pressades mot av
avtryckarna. Han såg sitt spårljus i en 
vackert böjd kurva äta sig in mitt i pro-

(Forts. på sid. 30.) 
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SKALA 1:100 

D et tyska reaktionsjaktpla
net Me 262 konstruerades 

1938 och flög för första gån
gen 1940 utrustat med en JU
MO 211-radmotor i nosen. Det 
första plantet som var försett 
med rea!<tionsmotor av typ 
Junker~ JUMO 004A kom 
första gången i luften under 
år 19-12. Den nionde prototy
pen till Messerschmitt Me 262 
färdigställdes i januari ·1944 
och det var denna version, ut 
rustad med JUMO 004B
aggregat, som blev föregång
are till serietypen av Me 262. 
)UMO 004B-aggregaten gav 
Me 262 en toppfart av 845 
kmlt på 7000 m:s höjd. Med 
två 250 kg bomber reducera
des denna toppfart till 755 
km/t . Me 262 eller »Schwal
be», som planet ä Vetll kallas, 
har producerats i en m~ngd 
fabriker bl a i Schneidemiihl 
och Kahla (Grosseutersdorf) . 
Den första serien av Me 262 
var utrustad med 4 st 20 mm 
och l st 47 mm akan och den
na version hade enligt finska 
uppgifter en toppfart på en
dast 780 km/t. l Schneide
miihl byggdes även en del 
obeväpnade exemplar av Me 
262, utrustade med två stora 
kameror avsedda för fotospa
ning. Viktskillnaden gjorde 
dock .att ett större järnblock 
måste apteras som motvikt i 
nosen. Vidare byggde man en 
speciell >anti- Flying Fortress;
version, som var försedd med 
inte mindre än 30 st raket
proje!<tiler. En Messerschmitt 
Me 262 undergår f n flygprov 
vid Wright Field i USA och 
man har där kommit upp i en 
dykhastighet på l 050 kmlt 
och man har också konstate
rat att längsta· flygtiden är 
1,5 tim på 6000 m höjd, me
dan flygtiden på höjder under 
3000 m minskås till endast 45 
min. Flygpl.anets totala bräns
lemängd i kroppstankarna är 
2275 lit. Extr.a bränsletankar 
eller alternativt bomber kan 
medföras under vingarna·. Me 
262:s Kropp är byggd i hel
metall-skalkonstruktion och 
vin.gen är försedd med slots 
över hela vi,ngframkanten samt 
slottade flaps. Nosen är klädd 
med rostfri stålplåt. Land
ningshastigheten är så hög 
SOI11 c:a 175 kmlt trots de 
!<raf tigt tilltagna ' Iandning:s
kl.affarna. Vingens skevroder 
uppges ha utomordentlig ver
kan vid höga farter men inte 
desto mindre ha Me 262 bätt
re vändbarhet vid hastigheten 
i närheten av de konventionel
la jaktplanens marschhastig
het. 
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DATA O(JH PRESTANDA: 

TILLVERKARE: Messerschmitt A. G. 
TYP: Jaktplan. 
BESÄTTNING: l man. 
SPÄNNVIDD: 12.49 m. 
LÄNGD: 10,58 m. 
HöJD: 3,36 m. 
FLYGSTRÄCKA: c:a 1200 km. 
TOPPHöJD: c:a 11 000 m. 

HRIW>LEtI-1"Rt;E . SLOTS 

MOTOR: 2 st reaktionsaggregat av typ Junkers 
-JUMO 004B. 

Utförliga uppgifter om aggregatets effekt på 
olika höjder framgår av FLYG nr 21/45. 

MAXHASTIGHET: 845 km/t (utan bomber). 
MAXHASTIGHET: 755 km/t. (Med bomber.) 
FLYGTID: 1,5 öm. (Max.) 

BEVÄPNING: 4 st 30 mm Mk. lOB-akan. 

BOMBLAST: 500 kg. 

Copyright: FLYG och 8. KARLSTRÖM 



NlIoka.Jlma KI,8ol heter det JlIopa".kllo Ja~tplaitet 
... m oe. här t v. Motorn Ilr .,n 2.000 hk Ha 45 
och tol.ph .... t1gheten 670 km/ t. J'ropellern iiI' 

fyrbladig "Ch elektrl.kt om.titllbar. Bepa.ns
r1ng.,n p4 detta Jaktplan är HynnerIIgen "flek
ti" och de ... beväpnJng består av 2 ot 20 mm 
aklln och 2 lI!t 12,7 mm kop. 8e /<'1.1'0 nr 18/411. 

J .APANSKT I A 1ft E R I K A· D R Ä ,K T 

På detta uppslag presen.teras några bilder 
aven del av amerikanarna erövrade 

moderna japanska stridsflygpLan, som tidi
gare endast visats i skisser i FLYG. Bil
derna är reproducerade efter vår uppskat
tade engelska kollega AEROPLAN E, ,som 
även anmärker att det japanska flygvapnet 
v,ar en välutrustad och fruktansvärd mot
ståndare. Sådana flygpJ.an som amerikanar
na kallar > Franb, Frances), >Myrb och 
>Emily» är utmärkta konstruktioner fullt 
jämbördiga med de a\lierades av motsva
rande kJ.ass. Vid tidpunkten för det japan
s!<a överfallet på Pearl Harbor saknade de 
flesta japanska planen pansarskydd men 
detta misstag har omsorgsfullt rättats på 
senare konstruktioner. Trots de japanska 
jaktplanens ökade vikt har flertalet av dem 
en utomordenitlig stigförmåga och god 
maxhastighet. De japanska bombplanen har 
visserligen en jämförelsevis liten 'bomblast 
men i fråga om snabbhet och defensiv be
väpni.ng är de av hög klass. Enligt en ny
ligen publicerad uppgift i engelsk .press för
fogade de japanska flygstridskrafterna· vid 

- kapitulationen över c ::a 4000 plan i första 
linjen. Japanerna förlorade 51109 flygplan 
under kriget. 

N .. dllon ~e. ett fot.o av Jnktplllllet KIIowRlI18hl 
_Shlden_ ell .. r _Oeorg.,., 80m de" kallRS lOV 

yankees. Fotot vl.n.r en tidig ver810n mt4 ~ 
Rkan I vingarna medan d.", 80m oes I treplan
.kl •• I FLYG nr ]8/ 45 har 4 .t 2U mm RkR" 
förutom två fa-.ta 7,7 mm k.p 1 kroppen. 

O"lIon oe8 det hittm" efJda kitnd .. Jwplln.ka JII.ktplu""t mt'd .rlldmotor - Ka.WBsokl KIOI , känd 
under det om"rlk .. ,nsk". kodnumn"t _Tony». J\lotorn ilr liksom på störtbomhplanet. _Sul ... b en 
IIce,,,.byggd tysk DB 6011'1 pt\ 1.185 hk med den Jupu,noka bet.tocknlngen Alchl _At8utH 2 ... Topp
farten är 11711 km/ t och den vD.nllga beväpnIngen 4 st 12,7 mm ksp. 

NlllulJJmn. B6N2 .1'enzun» är et.t trt"l!JttM1Jlt 

hnngorfRrtygttbl\8~rut 8PBntug~_ och torped .. 
bo~bplft" J HOJn 8~8 hil,r ovan. l eott u,v nmerl
ka,Jlllrna erUvra.t exelnlJlllr. 1\lotorn på. denna 
version utgöres .. , - en ] .900 hl, _J{R.~I 211_. Uv
riga uppgIlter om typen 1 FLYG nr 13/ 411. 

Ovan vis.... NR,kaJlllll\. KI442 .Shokb eller 
»ToJo b, ..om lir en ut~kl1ng av d .. n tldl
g .. r .. NllknJlmll Kl 432 m ed kodnomnet _Ooear 
2_. .Shokb har en 1.4110 hk motor och ell 
toppfart på närma·re 630 km/ t. 

FLYG 22/45 



Ko,va.okl KI4lI, t b är ett tvAmot.orlgt IAng
dI8to ... dag- ocb nattjaktpllllli, 80m bl a före
kommit I 8tort antal vid otrlderno pA Nya 
Guinea. Beväpningen be.tAr av bl a en S7 mm 
akan. S"m IAlfanfoU8plau klln .Nlck., 80m 
amerikanarna kallar planet, ta tvA. 8t 2110 kg:. 
bomber. Se vidare FLYG nr 18/411. 

Ovan 8e. MIt_ubl.hl J2'~U .Ralden. eUer 
.Jock., eU· landba8erat jaktplan utrustat med 
en 1.876 bk Mlt_ublsbl .Ka.el 23», 80m ger 
.Rald,,,,. en toppfart pt\ 6110 km/t. Se FLYG 
nr 18/411. 

Världeu8 .nabba.te enmotorig .. 8paJllng.bomb
plalL är utllo tvivel denna Japan_kil- Na.klljlma 
.Sa.lun. t h eUer .l\(yrh, .... m är de.. kod
namn. Moxha.tlgheten är h.te mindr" än 630 
km/t pA 6.000 m:. böjd. Motorn är en 2.000 hk 
.R",nare 2,b och planetH h"l .. be\·äpnlng ut
gör .... Il·V en enda rörIIII' 7,7 mm. k8p l k .. blnen. 
bakre del. Se vlda .. e FLYG nr 18/4lI. 

Ovan ett japan8kt natt jakt- och .punlnlf8plan IlV typ Nllk .. jlma JINl 'Oekko. ,,1I .. r .Irvlng., 
80m är d"M8 kodn .. mn. Bevöpnlng .. n lir kraftig oeh .Oekko. iir f ö det <'IHla kända jap'ID8k", flyg
pllln • .,m förekommit m"d .r..d ...... -utru.tnlng. Detta plan förekom I stort Itntal vid den umerl
kan8k", erövringen. .. ,v 8u.lllan. 8e FLYO nJ' 13/411. 

Nt'dan """ .. U. tldljfar" 0lldele8 oklint jallllnMkt flygphm, en trft·nMpnrtglldu,r" av typ MU81lbl8hl 
Ku 8, k.,dnltmll .0 .......... Ku 8 k .. n tl\ III milli I den bomförst'ddll' kroppen och plo.neh spä.nnvldd 
ilr 22.111 m. 

PA bllde.n ov .. n se. det välkänd.. J .. ·pa .. 8ka 
hangfu·' .. ·rtyg8jaktpIRnet Mlt"ublohl A6M4, 
även källIt 80m S-OO .Zero. m .. d · kodnamnet 
.Z"k .. 3-2 •• Motorn är en 1.020 hk Na.kajlmll 
.Saka .. 21.» och t.oppfllrten 1195 km/t. Revilp
ningen b ... tAr av 2 .t 20 mm "k"n ""mt 2 .t 
7,7 mm ks.p • . ~Jl ..enare vf'lrf!llon -'o A6l\US 
(.Zeke 11-2») har rundad" vlng.pets'ir. 



S1)enska jaktplan 
. i aluminium skala 1/100 

Modellsats J-22 ............ Kr. 3:30 

" 
J-20 ............ 3: 40 

" 
J-9 ............ 3: 40 
J-21 ............ 3:75 
J-26 ............ 3: 75 

Rekv. katalog, innehåller bl. annat 51 
olika flygplan i aluminium, 20 öre i 
frim. bif. 

'\H D B B Y.!LAGRET/ 
HAMNGATAN 20' LINKOPING 

Firman ml!d dl! aktuIIIa modt!lll!rna 

HUDDUNCEBY 
SNICKERIFABRIK 
Huddungehy Tel. 48 

Tillverkar byggnadssnicke. 

TieT samt inredn ingaT i 

alla sorters träslag. 

INFORDRA OFFERT! 

Leverantör tiU Kgl. Flygförvaltningen. 

. O 

BORGGARDS 
BRUK 
BORGGÅRD 

REKOMMENDERAR 

SINA 

TILL VERKNINGAR 

AV REMBE SLAG 

OBEGAGNAD 
flygnrutrustnlng b('stAIlll(l e liv Jacka och 
byxor I ljusgrått lilder m~d pölsf1)(lt'r och 
MWvlar me,l pill~rod(>r och el. IIpllvilrm· 
nlng. tillverkad I BulgarIen före kriget, 
sulj .. 8 nu till förm,'nllgt. pris. Svar till 
.Tlllfälllgheh, d. t. k. , f. v. b. 

30 

SP ANINGSFLTGNING ••• 
Forts .fr_ sid 26 

pellerskivan. En väldig or.angegul låga, med 
svarta tungor hindrade honom från att se 
fienden. Men så såg han! Små, ' svarta tra
sor singlade genom luften! Då log korpral 
Andersson ett lyckligt leende.. . och för
lorade medivetandet. Hans overall färgades 
saktB! röd uppe vid högr,a axeln och högra 
armen hängde i en onaturlig ställning . .. 

Fänrik Lö{man frös. Det är kallt på 
vintern, tänkte han. Men isen ligger så 
vacker under mig. Det är bra, {ör jag 
måste ju gå ned nu. Bensinen är slut. Det 
är tur att det är vinter och att jag kan gå 
ned nu. Annars vet maTt ju inte vad som 
kunnat hända.. - Så där ja, ned med stjär
ten flicka lilla, så a.tt inte stället får ta 
,allt. Försiktigt »Glada änhn», än vill jag 
dansa många valser med diig. Motorerna 
har stanna.! ser jag, men det gör ingenting. 
Isen skall bära os~ min flicka. Och sedan 
får jag sova ... sova ... 

,Glada änkan) land:ade perfekt, reste sig 
på nosen, när vattnet stoppade upp farten, 
vägde så ett ögonblick och sjönk sedan till
haka, där hon flöt på de tomma bränls le
tankarna. 

Motortor pedbdten 

T 32 ritade ett skumpiskat streck på 
vattenytan, där hon störtade sig f ram med 
50 knops f.art. Vind\en slet i läderrockar 
och bmnbrända sjömansnävar knöts i spän
ning. 

- Halv fart ... Tag det till 15 knop ... 
stoppa mas!<inema! 

Sjömännen kunde sina stycken, det syn
tes. l en elegant båge bordades »Glada än
kan». Tre minuter senare backade T 32 ut 
från vr,aket, som sakta börjat vattenfyllas. 

Så reste maski,nen stjärten, stod still så 
något ögolliblick och dök sedan ljudlöst ned 
i havet .. 

Utsträckta. 111'1 durken låg trenne bleka 
män, men då man försiktigt lösgjorde ka
meran från dien, som hade furirbeteckning 
på overallen, stönade han högt och öppnade 
ögonen. Då han märkte att man höll på 
att ta k.ameranl if rån honom grep han 
kr.ampaktigt tag i den och stirrade upp i 
ansiktena över honom. 

- Ni är hos vänner, furir, sade löjt
nant Hansing och kände sig larvigt rörd. 
Greppet lossade men det frågande uttrycket 
i ögone~ vek inte. - Edra kamrater kom
mer sig nog så småningom, oroa er inte 
för . dem. Det syntes ,att den sårade an
strängde sig att säga: något. Så kom det 
slutligen, ynkligt och svagt: 

- T.ack ... löjtnant ... 
Löj tnant Hansing gjorde 

värjande gest med häHderna 
ingenting. 

en liten av
men svarade 

S. B. M. 

SG MK VI kallas en ny lasthelikopter 
som byggts i Montreal i Kanada av 
Engineering Products Ltd, Konstruktörer
na är amerikanare och heter Sznycer och 
Gottlieb, därav beteckningen SG. Den 
första prototypen kostade c:a 400 000 kro
nor i framställning men priset på serie
versionen kommer att bli avsevärt lägre. 
SG Mk VI har en toppfart på 210 km/t, 
en marschfart på 150 km/t samt kan ta en 
betalande last förutom besättningen på 
370 kg. 

Låt rep8!l'era däcken hos oss, som har 
modern vulkaniserings-verkstad med 
ypperligaste mallkiner. Vi utföra alla 
repa'Tationer av däck till bl. a. AB A, 
SILA och ATC. Även för Flyget ut
föra vi arbeten. Deua bör vara goda 
garantier fÖl! Eder .. 
God sortering av ringar och autorno· 
biltilIbehör. Laddningsstation. 

i Stockholm A. B. 
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552. 

Glulna modeller IIälImeiall 
Ska'a 1/ 1110 

J;' i1rdlga f tir pulsning OCh målning, deS8a 
modeller hllr vunnit stor pOlllllarltet p" 
grund av .ltt trp"lIga format. samt, mllj
lI!1gör fiir ""ro ~om helst att fil eD vacker 
skalenllg Jllpllell. 
B 18B . .. . ....... . . • . . . . . . . • Pris kr. 3: II() 
B 17 . .. ................ . ... . • 2: 00 
J' 21 .. .... ... .. ............. • 2 : 00 
J22 ....... .. .............. . , 2: 25 
J 26 .. .. ... .. . .. .. ......... . • 2: 00 Spltflre ... . .. . . .. . ... ..... . • 2 : 00 
.J;'ly~ande FiistnlngeD' 

HopinII' B 17E .... . ..... . . • 4 : 50 
Stång ' och Illatta av polerad 

lllttmet'all . .. .... . ....... . • 1: 75 
Mollellerna B 18B, J' 21 och .r 22 fln Des 
liven fil r<llgmAlude. försPdda med nat.lo 
nalltetsmilrke och stöll. 

Pris B 18B kr. 9: -. J 21 7:~, J 22 fI:-. 

E. W E I D ~I E B T & C O 
Norra vägen S Halmstad 

Silnd mot postförskot~ '':.: ' st. tYll . .. . ... . 

Namn ........ . . . ........... . .. . .......... . 

Adress ........ ... ....... . .. . .. Flyg 22/ 45 
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FÅLTTÅVLINGSDUGLIGA FLYGARE PRISBELÖNAS 

F lygvapenmästerskapet i fälttävlan ar
rangerades i år av F 13 Bråvalla flyg

flottilj och blev en fullträff trots dåligt 
väder. Segrare blev efter en ytters~ spän
mwde tävling överfurir Angel, F 14, när
mast följd av den spänstige chefen för 
F 15, överstelöjtnant Seth, vilken därmed 
också överlägset vann oldboysklassen. Ty
värr tillåter utrymmet i detta nummer inte 
något utförligare referat utan vi måste nöja 
oss med ovanstående två bilder .;;;amt resul
tatlistan. På bilden t v ses segraren över
furir A·ngel ute på banan och t h mottar 
Ljungbyheds segrande lag med aspirant-

FÖRSTA FLYGRESAN ... 

Forts. fr. sid. 7, 

de sc de . mest underbara former. Somliga 
var fyrkantig.a, a·ndra spetsiga, åter andra 
påminde om fåglar . De såg inte stura ut 
från 2.500 m höjd men när man påföljande 
dag hade tillfälle att jämföra dem med den 
amerika~lska bebyggelsen visade det sig att 
de måste ha varit stora som storstadshus. 

,Strax innan vi pas.serade in över land 
vid Labradors östra del vid Ccorge l sland 
utanför Hamilton. lnlet kunde man räkna 
ett tjugotal isberg synliga på en gång. ln
te ett levande väsen kunde emellertid upp
täc!<as. Lika obebott var det land man nu 
färdades över. Förgäves spanade ögat efter 
en människoboning. Icke en väg, icke ett 
fartyg kupde siktas förrän i närh\!ten av 
Goose B.ay flygplats, dit man hade en hel 
timmes flygning. Där låg förutom flygplat
sens militärförläggl1ing ett litet nybyggar
läger i en avlägsen flodmynning och ett par 
små fiskebåtar låg till ank.ars utanför. På ' 
kartan stod ,Hudson Day Co:.. Pälsjägare 
alltså. 

Sedan kom ny ödemark. Vid pass kl. 
20.30 passerades en stor skogsbrand, SOI11 

härj,ad'e kilometervida områden. Den in
rapporterades av flygplanets radio till Goo
se Bay, men förmodli gen kunde intet göras 
åt densamma för piloten berättade seder
mera att den brann fortfar,mde när han 
återkom vid en flygning c:a fjorton daga·r 
senare. Nu nalkades dagsetappens mål 
Mingan Field vid S:t Lawrenceflodens 
norra strand. Där landade planet kl. 21.30 
GMT. Vi hade emellertid tjänat in fyra 
timm;ar, så vi kom lagom till middagen en 
ligt amerikansk tid kl . 17.30! 

Uppehållet på Mingat~ field v.ar en upp
levelse. Mingan visade sig vara ett litet 
nybyggarläger med en delvis hansktalande 

FL\;'G 22/45 

skolechefen kapten Sven Uggla framför 
fronten lagpriset av t j f flottiljchefen kap
ten Schönbeck. 

PR(SJ.ISTA 

Senlor"r: 1) ö"N'furir Ange!, F H, 266,05 
pollng. 2) Fanjl1nknre Wette rmllrk. F 5, 202.5, 
3) Liijtnant AxplM8on. F 5, !:!fI3.!l, 4), J~\lrjr 
ltiihr. F 1. 31 () ,i. 5) öv!'rfurir NIlssoII. J~ O. 
:nU.75. 6) överfurir ~]>~Ilg'h('rg, l,' 3. :~11.05 , 
7) I<'alljunkare ;r()hall~~()n, F H. 312,8. 8) I"ll ' 
rlr B!'rgstrlim, F 1. 3l:~,Oli, Il) I.'llrir Skarp. 
F 14 ;, 314,65, 10) Furir ,Johansson. Ii' 2, 310,85. 

Oldboy": överRteJiijtnant Spth. F' 15. 285 .. 0" 
POlillg'. 2) Fanjllllkar!' Ahlqvlst, I~ 5. 200.1l5. 3) 
l{upttm Erlkssou. Flygledu:IJlgpn, 338.55, 4) 

fiskar- och jägarbefolkning 0111 högst ett 
par hundra, människor. Bland dem fanns 
en utvandrad dansk, Larsen, S0111 troget lär 
möta iUPP vid' alla svenska plari, för att 
hämta en svensk »avis». I gengäld lär ,han 
någon gång ha medfört en härlig lax. Flyg
platsen var av Kanada utlånad till ame
rikanarna, som, på tre år byggt upp en för
nämlig bas för sitt atlantflyg där. P~rm.a
~lentbe1.agda banor om c:a l 500 :1) utlagda 
på sandbotten, stationsbara·ck, hangarer, 
förläggnitlg~baracker för flera hll'ldra m.an, 
matsalar, sjukhus, biograf, eget elektrici
tetsverk, vattenledning, allt fal1l~s där i en 
välordnad lägerst;ad. ,En ansenlig bilpark 
för flygfälts byggnad och snöröjning stod 
par'{erad intill förrå(l'en och en. särskild 
hundgård med 36 kan.adensiska varghundar 
tillhörde också lägret. Man berättade att 
vintertid var snödjupet i ten'ängen 3 m oc.h 
att ingen kunde röra sig utan! snöskor. 

Då hade hUIl(I~I)~nnen full användning. 
Det fanns nämligen ingen landsväg till 
platsen utan båtförbindelse sommartid var, 
jämte flyg, den enda kOIl1munikationsmöj
ligheten. På kvällel1 gjorde vi ett besök vid 
~ångbåtsbryggan" där några kvarlevor av 
en indi:anstam bodde. De hade föga gemen
samt med vara ungdomsböckers vild.a kri
garsläkte. .De levde på jakt och fiske i 
några enkla nybyggarhus och i vanliga vi
ta »zigenartält». De låg på fällar på /<olvet 
och hade tydligen en mycket primitiv Iivs

' föring. De accepterad e gärna en erbjuden 
freds'pipa i form aven ;svens', »Hudson»
cigarrett och plockade då fram små mocka
siner, som de bytte mot amerikanska dol
lars! . 

Vi befann oss här .på kanadensisk mark 
men lägret v.ar amerikanskt och bortom 
civilisationens råmärken. Därför förekom 
varken pass eller tullvisitation. Den ameri
kanska flygpl.atschefen och hans medhjäl
pare mottog oss på det mest äl skvärda sätt. 
Efter inkvartering i vanliga militärlogement 

INirvaltare ErhUlosRon. J~ 7, 364,0. 5) Fanjun
kare W!I~om. J" l , 386,75, II) översteIlijtuunt 
Berg, F 7, 3811,4. 

Lugtlivllngpn: 1) I~ 5 (löjtnanterna Axel. · 
son, Larsson, Gull~trlllld. fttnjuul<Ul'IIR ,Johans , 
son, Ahlqvj~t , \Vetterruark, furirerna 8yenH ~ 
son. LIlje,II1l, Ande rsson och korpl'al Svell~
"Ull) 38m,0 poilll/:" 2) F 14 360-l.2I'i, 3) F 3 
3807.35, -l) .F 4 31177,35. 5) F l 4013.0. 

(; r e n .. " Ir r a r (l, Orlt'llt .. rlng.löpnlng: l) 
Furir Rolo.ft. ~':i. 1.41.0. 2) Kltptpn Erlk.son. 
Fly/{le{lllhi/:,en. 1.-l3.15, 31 r"nrlr fkrgstr(\ru. 
l!' 1. l.H.:30. SkJutning: l) Qve rstp!öjtnllllt S~t.lI . 
F' 15. 1.8 poiillg. 2} Löjtnant Fln/{zell.· l.' 7. 
3.6, 3) Spl'gennt Hllgbohm. l!' 5, 3.6. J'n.rtlits
nlng: 1) överfurir Augel. l!' 14, 27 poilng, 2) 
Fiinril< ZelJ, I~ 3, 31l, 3) Löjt.nRnt Manugilrd, 
I.' 20, -l/i. 

med "Iucko~ om fyra, dnbbelsäl1,gar åt vi 
middag i lägrets matsal, v.arefter vi inbjöds 
till söndagshällens jazz- och bioföreställ
ning mellan 20-22. Lägrets jazzkapell 
gjorde sitt allr,a bästa för att underhålla 
sina efter Japans kapitulation särskilt över
lyckliga, kamrater och skratt, visslingar och 
glada tillrop ek.ade i ~:s:alongel1). Filmen 
h~ndlade om Eddie Rickenbacker, den be
römda amerikanske flygarem Man fick bl 
a se hur han! efter en flygning i Stilla ha
vet tvingades att nödlanda och tillbringa åt
skillig.il! dagar i en gummibåt på havt;t un 
der fruktansvärda svårigheter och försa
kelser. Det var onekligen rätt skönt att 
veta, att man var i land på .amerikanska 
sidan och endast hade en vanlig överlands
f1ygni.ng på programmet för månd.agen! 

Innan vi kom i säng på kvällen var k',oc
kan 23 (d v s 3 fm isla,ndstid) men det 
var rätt svårt att få sova, ty då och då på 
natten landade och :startade flygplan och 
resenärer tillhörande dessa kom och gick i 
baracken, som vi bodde i. Tvätt.:;.. och toa
lettavdelningen var här liksom på Grönl:;J,nd 
gemensam för hela· baracken. Det är därför 
rätt förklarligt att vissa svårigheter före
ligger att f n medta damer på dessa f1yg
färder. 

Tredje dagsetappen fö·rde! oss från Hud
son B:.1ykompaniets jaktmarker över S:t 
Lawrenceflodens breda mynning, vid vars 
södra str.and' man fann den första lands
vägen och så småningom även en jär.n
vägslinje, ner mot ett alltmera kultiverat 
landskap för att sluta i jättestaden New 
York. Efter c:a två timmars flygning [}as'
serades gränsen mellan Kanada och För
enta sta-tem3 och i närheten av gränsen 
passerade vi tätt intill två stationssamhäl
len :.New Swedelu och »5tockholm», vil
kas namn tydligt påminde om våra lands
mäns insa.t ~ i kolonisationen av dessa trak
ter. Man såg den nordligaste militära flyg
basen på ,am'crikanskt område Presque lsle, 

In 
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där de svenska flygpla,nen på återvägen 
mellanlandar och konsulterar väderleks
stationen. Man lämnar skogsområdena och 
flyger över :stora odlade områden, passerar 
flera stora floder med timmerflottning, 
kraftverk och industrier och följer slut
ligen a,t1.antkllsterr förbi bl a städerna Port
land och Boston fram till New York. 

La Guard/a överansträngt 

N ew York från luften låter sig svårligen 
beskrivas. Det måste ses. Trots det värme
dis, som vid denna årstid var dagligen åter
kommande, kunde Manhattans typiska 
form klart urs~<iljas och ur ett myller av 
hus sköt skyskr,aporna' och de stora bro
arnas hängtorn i höjden. La Guardia såg 
inte så imponerande ut frånl luften, men 
när man landat och fann att flygplanen 
kom och gick som trådbussarna i Stock
holm under högtrafiktid, så fick man klart 
för sig att man härute måste mäta med 
helt andra mått än hemma i Sverige. Den 
stora stationsbyggnaden med sina 20 upp
ställning!>platser för trafikflygplan kunde 
nu ej ta emot mera trafik, för under hög
trafiktider fanns det ej möjligheter att 
ordna uppställningsplatser för flera, plan. 
En starkt trafikerad dag avverkado:!s c:a 
800 starter och landningar per dygn varav 
hälften eller i medeltal c:a 20 i timmen 
härrörde från trafi~dlygplan. Detta innebär 
en start el1er landning var tredje minut. 
Vid vissa tider var intensiteten ändå större. 

Tredje dagens flygning hade varat i 5 
tim 25 min när vi kl. 14.35 land.ade på La 
Guardia och rnllade fram til1 »Marin Ter
minabpå vars flaggstång även den svenska 
flaggan var hissad. Den totala flygtiden 

[HOBERT -
EMED!N ... 

uppgick till 24 timmar och 20 minuter och 
hela resan h.ade varat 2 dygn 10 timmar 
och 20 min. Sveriges första atlantflyglinje 
var avsynad och kunde nu öppnas för pas
sagerartraf ik. 

Denna. reseskildring h.ar huvudsakligen 
dröjt vid erfarenheter ur turistsynpunkt. De 
luftfartstekniska erfarenheterna är före
mål för bearbetning och studium i annat 
sammanhang. Poesien med en Amerikaresa 
1945 företagen med genomgående besättning 
på en flygande fästning försvinner emel1er
tid i vi,ss mån den dag SILA sätter in stör
re plan och ordnar med f1yg>ning utan natt
uppehåll. Då kommer man att p.assera vissa 
avsnitt av routen under mörker och har 
icke tid att sova på d'Ginck eller besöka 
india'\l'lägret vid Mingan Field! Restiden 
blir emellertid mindre och kon~<urrenskraf
ten med andra linjer på routen ökar. Denl
na skildring avser emellertid att ge en li
ten bild av ~1Uq- det var när SILA 
börj.ade! C. Ljungberg. 

Den jaktplan. De är produkter från Bells 
stora moderna anläggningar, i Buffalo. Med 
flygindustrins enorma expandering under 
kriget flyttade Bell ut till flygfältet, där 
man byggde upp nya jätteanläggningar, vilka 
nu redan arbetar för fredsflyget. Transport
planen blir passagerarplan, jaktplanen får 
vika för sportplan. Och med blicken riktad 
mot morgondagen planerar man som bäst 
massfabrikation av helikopters. 

:.American Airlines till New York av-

går om fem minuter, passagerare var vän
liga ta plats.» 

KabIndörren stänges åter, maskinen rul
lar ut på startbanan och efter några sekun
der är vi ånyo i luften på sista etappen mot 
New York. Klockan är just 13 och det är 
lunchdags. Och vår »hostess» glömmer inte 
bort oss - snart sitter vi där alla 21 pas
sage~are och låter oss maten väl smaka, 
medan vårt plan rusar fram över molnen 
med 300 km/t. Solen s!<iner in genom kabin
fönstren och under oss utbreder sig moln
täcket lika vitt och ändlöst som snövidder
na kring Nordpolen. 

- Ett oväder med regn ligger över de 
östra staterna, så vi kommer inte att se 
mycket av land, förrän vi är i New York, 
upplyser oss vår ~hotess». 

Men vi beklagar inte att vi inte kan 
re land - det sceneri vi bjudes på här uppe 
ovan molnen, där himlen al1tid är blå, är 
värt mer än många jordiska vyer. Vi har 
fått en speciell molnkarta av vår »hostess:., 
och snart är vi samtliga passagerare för
djupade i en ny sport: att söka klassifiera 
de olika slags moln, som utbreder sig där 
under oss. Det är en lika intressant som 
spännande sport, och vår »hostess:. får 
springa som en skottspole fram och till
baka i flygplanet för att besvara kvistiga 
frågor och avgöra dispyter. 

Tiden går fort, vi har nått , New York 
och vår maskin sänker sig genom regn
molnen ner på La Guardia Field. Det är 
exakt 5% timma sedan jag lämnade Chi
cago - och ändå har jag färdats i ett 
»Iångsamt» plan, nämligen en DC-3. Med 
en Boeing :.Stratolinen, en Lockheed »Con
stel1:atioo. eller en DC-4 :skulle resan ha 
tagit endast 3-4 timmar non:stop. G. Kr. 

I detta fall valdes Chobert·systemet, emedan dess princip med 
kontrollel'ad expansion på ett häpnads\Uickande sätt hindrar de· 
formering av plåten. Expansionen begrä'nsas av nithammarhuv!l' 
dets storlek.. . den ä:r fullständ'igt oberoende av den enskilde 
nitaren. Men det finns andra fördelar som pocka på Eder upp
märksamhet! Försänkning sörjer för absolut jämn yta .. . press-

passning eliminerar vibrationer... och d'ess mångsidighet gör 
Chobertaystemet idealiskt för hopfogningar vare sig det nu gäl· 
ler precillionen inom flygindustrin eller de större toleranserna. 
v:id husbyggen etc. med storlekar från 1/8/1 lättmetall eller 
5/16/1 högväl'digt stål. Våra forskningsingenjörer stA gärna till 
tjänst med fullständiga detaljuppgifter. 

CHOBERT~FDR BLINORIlNING 
AVIATIOH DEVELOPMEHTS L1MlTED. JtIHGSBOURHE HOUSE, 229·231 HIGH HOLBORH. LOND.QH, W. C. 1. EHGLAHD 

Avlatlon J)evelopmenb (Canada) Ltd., 11\:1 KIIl~s Street lVest. Toronto 
AustraUa.n Agents: Robert Rrye" 8; Co. (Pty) Ltd., 1118-82 Ltttle Bourke Street, Melbourne. C. 1. 

Indian Agents: B. K. Dunda8 (Ea1ltern) Ltd, BOl< 767 Bombay 
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HJidde H . Karlsson: 

l förra numret av FLYG kutide matl läsa, att segelflygarna bland Stock
holms flygklubbs motorflygelever fick en viss kompensation ifråga .om flygtid 
för sitl I~digare segelflygutbildning. I nrd(Nlståenj(i'e itltressanla artikel /lar 
chefsinstruktören för ,fegeiflyget, löjtnant J. G. K a r I s s o n, upp denna och 
andra därmed sammanhängande frågor till granskning. Han hopP<M att .reg·el
flygarn<1 tack vare sit, luftvClM och tidigare utbildning skall kunna få förbätt
rade ek01wmiska möjligheter att läm sig "wtorflyga. Den förhoppningen är 
han inte ensam 01». 

C ivila motor flygskolor börjar nu kom
ma igång igen efter att under sex 

långa vän~ans år ha legat i ide. Under 
denna tid har vårt segelflyg emellertid 
marscherat framåt med stora steg från en 
blygsam början till dess nuvarande rang
plats som världens främsta, åtminstone 
kvantitativt sett. 

Detta uppsving har delvis - det bör inte 
förnekas - berott på att segelflygutbild
ningeni under dessa år för många varit en
da möjligheten att få pröva på :.hur ving
arna bär~. Segelflyget har alltså i många 
f.all tillgripits som ett surrogat för motor
flyget. I detta surrogat har utövarna emel
lertid funnit d~. mest fulländade och tju
sande sport, som väl tänkas kan, och de 
flesta kommer nog att hålla fast därvid 
även i fortsättningen. 

Naturligtvis är det i alla f;all nu många 
segelflygare, som vill gå vidare med mo
torflyg. Det är också den naturliga och ef
tersträvansvärda utvecklingen. Dessa kan 
då med all rätt fordra att hänsyn, tas till de 
!<valifikationer härför, som de förvärvat 

. sig i samband med segelflygutbildningen. 
Att <ljenna har ett mycket stort värde som 
en för:skola för motorflyg.aren är ju ove
dersägligt, men det torde änniU vara omöj
ligt att ange några normer för hur stort 
värdet k.an vara och vilken kompensation 
som skulle kunna medges för segelflygare, 
exempelvis i form av minskning av erfor
derlig flygtid för ett motorflygcertifikat. 

Flygvapnets gallring 

I detta samm.anhang kan det vara im· 
tressant att ta del av den statistik, som 
föreligger från tre av flygvapnets flyg)<ur
ser över gallringsprocenten av eleverna un
der den grundläggande motorutbildningen. 
Av :sammanlagt 528 elever fick: 271 d v s 
5.1,3 % avbryta utbildnmngen. Av d~ ur-

sprungliga eleverna var 44 st. segelflygare: 
(19 med A-, 12 med B-, 9 med C-diplom 
samt 4 med S-certifikat). Av dessa behövde 
endast 11 st, d v s 25 % avbryta utbild
ningen. Och ,av dessa senare hade 8 A-, 
1 B- samt 2 C-diplom. Gallringsprocenten 
äir alltså i det närmaste normal bland in
nehavarna av A-diplom för att hos S-cer
tifikatinnehavama vara ~re i O procent. 
Underlag,et för d~nna statistik är visserli
gen otillräckligt men tendensen ar inte att 
ta fel på. En utbildad segelflygare har ~tör
re förutsättningar att lära sig motorflyga 
än. övriga: 

Beträffande det te!<11iska flygkunnandet 
hos segelflygaren kan man ofta konstatera 
ganska stora brister. Segelflygplanen är ju 
mindre känsliga på rodren än motorflyg
planen och detta i förening med att de 

, flesta av våra segelflygare fått sitt f1yg
kunnande utan någon som hel:st övervak
ning i dubbelkommando .har gett upphov till 
dessa brister. Felen brukar emellertid utan' 
större svårigheter kunna arbetas bort efter 
en kort tid i dubbelkommando. 

Segelflygarens rordelar 

Den väsentlig.a fördelen framför övriga 
motorflygelever har segelflygaren däri, att 
han under segelflygningen förskaffat sig 
luftvana. Han trivs i luften redan från 
början. Motorflyginstruktören vet att han 
kan lita på eleven-segelflygaren. Han vet 
att det (år en elev, som kan tätllka i luf
ten. Och vad eleven beträffar så är det av 
stö~sta betydelse att han från första stund 
känner sig sä!<er och hemmastadd i luften 
och därigenom bättre kan tillgodogöra sig 
de lärdomar han får. Har han dessutom 
ägnat sig åt högre segelflygning har h.an 
förskaffat sig en ingående kännedom om 
atmosfären och de krafter, som finns för
borgade där, och det är en kunskap, som 

»Jldde» Karlsson kliver viU vlnt.erbonad In I 
framsitsen pA. krll'oflYl'skolaDs K .... nlch. 

är oskattbar under hela hanss tid som 
flygare. 

Det förefaller underligt, att just denna 
faktor inte vunnit mera beaktande vid ut
bildningen av motorflygare. En sjörnaru 
måste väl för att överhuvud taget kunna 
bli en riktig sjöman redan som liten poj
ke göra sina första lärospån i tvättbalja-, 
jolle och segelbåt. På så sätt får han 
successivt grundligt lära känna vatten, vä
der och vind. 

Mit1lSt lika naturligt borde det vara för 
flygaren att så tidigt :som möjligt genom 
glid- och segelflygming lära känna. sitt ele
ment. Glädjande nog har segelflygningens 
värde såsom förskola för motorflygaren 
börjat bli alltmeta erkänt. Vi är överty
gade om att vår luftfartsstyrelse för sin 
del skall dokumentera detta' genom att med
ge en viss mins~ning av den för motarflyg
certifikat erforderliga flygtiden för välkva
lificerade segelflygare. Därigenom skulle 
denna kategori, :som väl f n utgör det bästa 
av vad vi har av f1ygintressera<l ungdom, få 
något förbättrade ekonomiska förutsättnin
gar att lära sig motorflygå. 

Men hur. står det då till i de intel'tla!tio
nella församlingar, där framtidens lagar i 
luften skall {:a:stställas.? Det verkar som 
om kännedomen om och förståelsen, för se
gelflyget där vore minimal. Det är natur
ligt att motorflygets och då främst det 
kommer:siell.a flygets frågor i första hand 
står på: dagordningen. Segelflyget får emel-. 
lertid inte glömmas bort. Dess intressen 
måste bevakas och det torde väl i första 
hanldi vara representanter från vårt land, 
som får föra segelflygets talan, då inter
nationella luftfartsfrågor avgöres. 

J. G. 'K. 
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~-'Ilillll 1ft' H, 

Sigurd 

Isaeson: 

A t t vUra en gtld Jnofl.·lIflygure 
Sv~rIJtf> lir /I:Iu,m,nu ~t .. k !'jorn utt "Hr" 
ftn god tiivlh\K'Htlygo,re. \'1 omhuldttr 
tiivlinliC'tjflYK'undet 80m om det ,'or6 
mc>d~lIflyg .. t. 8JiU"i!."danu\l. VI skap"r 
tuvUngllrClller twh krum .. r ~ .. kundf>r . HA 
nU mod~lIrly .. pt hllr torrt totum fni)",k.>. 
O"h lindA ä r tiivllnll'.'I.vlI' .. ",I~t ,I.t .. 
.. tndlet uv lnodellflylC' - sedlln flnltH 
lnt ... t mer att InrJl'. tu:h modt-lIflYl'llren 
blir upptRg'e-1I av sht rörviirVHnrb~tf". 
f .. tb .. lI.p~htre ell... fnrbror. FJ~YG 
Jämnor gUrrut; ,tJats far Sigurd hiu'('HulI~ 
funde-I'lngar I. frågnn, 

A" r t'iivlnodet fiirkn.tIIj.(t 1000l mOllpllflygf'l Y 
Ingnlundtt! MpJJ vi har BH-d dpn utveck -

1I1lJ' vi g.'tt .vl'o_l,t mo<1el1f1yl(. Ivlngnt n~' 
u/i rJu rpl' villjn direkt efter nyuörjurmodf'Jj('Il : 
Hknlnmn,lplIlJYJ'garp pliN tilvltllA'"mo<1pllfly-
1(11 r!' '! (Knlpgurl 1.) Viilj . Bllting .. n - eller! 
Hor hllu bIIvII .kalulllo,h·llbyggare, H,1 har 
han blivit <lH och inte modt'l1tlygllr" - tlet 
lir Int.e Hummn sak! Hnr han valt ntt hll 
tllvllngHfJYJ'Rre .• ,1 har hnn g,'lplt cbanse n ntt 
1011 Hegrar .. , knnske en klind mil_tnre, (Grupp 
A , ) )Ji"sur IlIln och blir en av dem. som 
t.rll):f'l kilmpar en 11OPf,WH kamp fiir ni t bil 
fitta ellPF iii mhl~lonp synlltf I topppn, Ur snkr'lI 
~anllua: IInn har nutt .11 hllJgt <1,·t ilr miljllgt 

f~ 
,~ 

"110 

I'iir hon o m Inom' mOd"llflygsport.-n, Il,'t ilr 
('O tidsfråga niir d('t Inlp ilr rnll!!t lilngr .. ocb 
han .!iig!,,,r ojJP' , (IlruPI' H.) , 

n e l 1I111.tp flnnll~ en Jö8ni"A' på df'lllln frn. 
g no ,;0111 kilo IlPlyda mY('ket för mollellfl~' J'Pt 
- kall_k,. dulohelt ~,1 milllgn mndeUflyl"n .. •• 
"om fort.ilttpr ert"r ett par ål'. pit villar .. 
,wh rikare verk.amb,'tsfiilt" , Siikert fhll'. 
]ösJ)ingt~n iJlom rlh:kllt'll . 

För 7- 8 li r .edan uörjad.. IIHldellf lygln . 
Ir(·.s"t }III IlUvar I(rlpll oml<rinj.( sig I landet, 
Man var fll"eluerad nv att kuuulI göra nUJ'ol 
som flög - .111 liing"e tj('BS uiiltr .. , Silk"rt hari .. 
man byggt ~h: nlJlmodellpr li'tng-t dl~~sförlnJlan , 
ml'n de flög ju I\,t", ~,1 (Ie[ vnr en annan 
suk, lh'st!8 fasdtlt' r,ult1 mOflellflygul'e grl1nd ~ 
Iltde deo ureda hll'''" 1 ,I e ll "!lort vi nu ul 
livar, ""h fl"ru 8V <.!"!n iir Ull'HI ledalldt> o('h 
tonglvfiIUh\. ])P)'UN sport "nr "tt flygll ~å 
lilnge '001 miijllgt u,,1l HA hill' <len "y,·08kn 
modellflyg_port'PII blivit, Striivnll Iltt fly;:u 
~1\ liIng(' suru m"jlljlt mr,.l e give tvis kvur.t,i, 
m e n vi nU'Btp b.lttO OHij fiir pnkelriktnlng'. 

Bygg Inte harn prosalAkIl tilvlllIgKmod,·n"r ! 
SIIoka IlItl.· ~f["r vnrl u,"ITn gj,irt fiir att 
iindra en detalj (J(·h l\ronaH frum Hnun en ~(' 
kUlld! Bygg IIIglI Wrvrl,lnll, fnntnslHi sR tUv
llngsuppnruter. som lut e hor m er g'e mp.J1SHJUt 
med .torn fly g plllll iln ntl de flyge r ! ByJ'1o( 
prc'"iR vnd "U fil r .tnntl"n 1I11.kar. va,l du 
driimt om nllr dll sNI (>11 s lrong flygfilm 

ltt? " I 
~ $17 

"00 

.~ 
0'110 

I'H~r (' Il uy fIJ' gplllut.l'p ! I:lYJ'g "åjl'of ",nn lir 
vf.H'kprt o('h f l.yt:f>r "ll('kprt. nAgot ~wm Ur 
hlld,- pn flygmocl..,H o('h <,U HklJlullwtll'H, NfllofOl 
FlOnl Hr I'\lHg-t utt hu lu'dt' uh- oeh tnIJf' , 

liN flulI R vilka mi,i,lIIjl'ht'll'r .(HII I,!'i.t . nllr 
mRn .111 r in pö ,I .. llnll Ilnj", )/" u mnn ilr 
t' U hitnvl.'ill tlll uti. sklll.n d e l "Jlllv frfln 
hörjllll till .Inl. . 1?!.I'I~Il'l(I " skll.llllllu,l eHp .. 
fln,," dpt .. n upp" j/I p,i , m(>[1 hur Her tll' lit 
O('iI hllr fly!:" r ,h"! Antlng" 1I lir (h'l frå g a 
1>111 förnillllil A'8 .kullllllo,](' H .. r Il\' förkl'i):"I~', I' 
II Clp\· .. lund ,. rrå n t · ~A . 8 0m uh ~uJl1t lut .. kan 
fl.l'jl'a , .. Hl'r ,,,,k.å ilr <l pt lit' ~ \','n" kll IYlw rnll , 
~om vurlwn iII' korrt'kt sknl"nll!!u pHpr kopuh 
la att ,,::l; ru mpr itll ~1I r.fyJ,:'ning - oc h UC'k 

SI' kort ! N ... .I. hUr nu' ~tp ~)'UIHIM ~n ny tYf), 
(' Il 111' 11 n~' ~i>"rl , ~/ .. n lut~ loara vl'rkllgt vill 
flygfInIl" "k"lalll'HI,' I1C'r (vilka myr'k!'! viii 111 -
tpr ~tA' konstrllprR~1 utan UV t' Jl uueIra motl t> ll 
~Ing - hI'll !lYI! t ,"I.(>r IIW<1 rorm, filrg od, 
f H rlJlliJrH iltt f1YJ!8 vnel\:prt. 

ItENTZa-
MODEI.I.ER 

.uppgiv typ och pris viel beställningen 
Portokostnad, fillkommer. .PfUUO$O 41, $fOClHO~. 

LM 088 H(' [I~ n,lgr" "x(>rnl'el! n kou 
villjR lit "tt IiI"'JlUgt fly!!plun , som vi A'ilrna 
vlJ1 ~t"d .. rll. hy!:g" och n~' J'fI, Ih·t blir Int .. 
vnrn tlnhlot'lrlih·knt . allt fiil' InvN'klM .. II<'r 
hu i iir kort kropp , ty du /Ikar h~- jlll - och 
fIYA' H\'årlA'lwtplI, U" nolll utt. ,,,l gol rö rpnklR ty 
I"'n I IIV.",-'HIt· pli I'lIn,lnlllgo,' (ldl tletulj .. r. 
nk" 111'()11t'lIe rn ,)('h luutl"tilllt·t ,,11 .. r .Utlu I.A 
(III vilxeL och kOll s truprs mOf1f'l1p11 klHkt llu},(l 
lanl' e 1)11 jlåkilnnill!:'ornn. kall vi f,l frum pn 
gfln~kfl .kal""Uj.( IIIMIt' 1I, 80111 fly!: " r hiI1ftelI 
H,1 bra Rom Prl Ulm s tor tlh'Ung_m ,,,le lL M,' n 

nOUNIEU no 2 l 

TYMk (avensk) tremot,orlg sJUrHddnlna-dlygb.\f, 
MOTORfo;R: s st 1.060 bk Bramo Fnfnlr 828R 2, 
O-t'yl luftkylda .tJärnmot.or .. r. BESÄ TTNING: 
6 mall (8 bårar). SPÄNNVIDD: 27.0 m. 
J,XNOD: 22,011 m. RöJ'U: 11,411 m. VINOYTA: 
108 m'. VINOBEI,ASTNING: 130 klr/ m 2 • 

TO~IVJUT: 10,000 kg. lIfAX FLYOVIKT: 
10.0\141 kg. NOR&lAL J"'I~YOVIKT: H.OOO ,kg. 
MAX HASTIGHET: 810 Idn/t'. 1I1ABSCH.H.AS
TIOUET: 270 km/t, LANDNINGSHASTIO
HET: 100 km/t. TOP,PHöJD: 0.700 m, FLYO
STRÄCKA: 8.000 km. TILLVERUA,BE: Dur
nler- Werk" G.m.b.H,. Frledrlch8hafen. (Dato. 
tör den >8\'eusku. Dj) 2~,) 

-- K LU'J' HÄR! 

no 24 Ilhniirlu·r Hit, gmlUm. !!tln pu.rUhollplllce rude I)Ufur. .~:=:::;;f~~~r~f~;;~~'=;;;;;~==mlga viIIg" m .. d rektangulärt mltlRtycke. En Rnllan myc-
ket k.u"Jderl.tlHk d"t,,1j lir d., små .flytvlngarna •• om f.jällllr 
som stlldflotWrer "",nlt den o.nm.lirknlng8värt lAnga och till 
synes 8mala flygkroppen med, dubbla ot"a- oeb kraft,lgt upp_ 
svHnll',l akter med f d kOI,-knpol. i\lId81,epPHtorn .. t. Hr hllJ- ooh 
sUnkburt. De tre motorerna 11,1' lika. IAngt frn,mskJutno. med den 
med reversibel propeller utruHtAl<l" mlttmot .. rn "ningen hiia-rt' 
pincerad lin yttermotorerna. Vingen lir kraltlJl't fUr8taJl'nd ge
nom dubbla .tllttor frun .nytvlngarnn» (Ich kroppens IIverddn, 
D,," 1,lIforml/f1l stnblllHUtorn h.~r urnupen bo.kkn,nt vid de 
dubbla stJiirbldplanell. sum l, .. trekantlJl'a med .t ..... kt lutande 
framkant och I spetsen bill' .to..... bal""oer f U.. sidrodren. 
Sto.blIl."torn är även den försedd med stag. 

o 

o 



Han är ändå lugn 
ty han har sina 
fly gförsä kr i ngo r 
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GOTHlA 
anslutet till 

Städernas Försäkringsbolag 

I snart ett halvsekel har 'firman 

Ahlen & Holm verkat för höjd varu· 

standard l de svenska hemmen 

genom goda varor till läga priser. 

Redbarhet mot kunderna, stora 

och sm ä, har lagt grunden till för

troendet för Ah")n & Holm som 

ledande postorderaffär. 

ÅHLEN&HOIMA:B. 
STOCKHOLM 20 

DEN STOl/STA OCH LEDANOE 
POSTOI/DERAFFÄREN 
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VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
},lnnelrOUHI 20 - Stockholm 

Tel. 60 13 30 _ Postgiro 27 37 00 

De n,,,koJ11na hälsas 
Aterlg"n har vi glildjl'lI bliisa en ny kull 

vpl ff hjilrtllgt viiIkomna i vår krets. För 
,·orj .. år blir vår sammanslut.nlng stllrre och 
<1"t lir ju prt'cls 80m det skall vara. Sam· 
manhållnlngen bland vpl ff lir mycket god 
och kamratskapet stAr högt I kurs. VI trivs 
med varandra och vi hoppas att ni nyko1ll ' 
IIngar skall ~mUlta In I mlljön och trivas 
lika bra. s(}m vi 3thlr ... PA slitt och vis har 
ni det blittre lin någon Udlgare kull, ty ni 
kan fortsiltta er utblhlnlng vid förbanden un· 
der fr .. dllga fiirtuilland .. n och utan bered · 
skallstidens hektl~ka h .. t8. Detta har sUI,!'rt 
sin stora 'b!'tydelse. Å andra sidan trllffar ni 
nu Inte så mAnga iildre kamrat .. r pA fl()ttll· 
jerna och flir dl'ras betydl'lsefulla stlid. De 
illdrt's "rfarenheter lir naturligtvis av stor 
betydelse men vi illdre Ur (iv .. rtygade om att 
ni I alla fall skall bli mottagna l>li förbanden 
[lå ett sådant HUtt, att ni trivs. Ännu en 
gång hjärtligt vilJkomna. 

* övriga medlemmar ber vi att få pfimlnna 
om f()renlng"ns årsmöte 

Hlrdog"n Il"n S uovember kl. 1/1-111 
söndagen Ilen 4 november kl. _1_18 

I Kungl Aerol<lubbens IOkalt'r, MalmsklJl 
nadsgatan 27, St<le\tholm. MUt U[JP; mangrant. 
dn .- som framgAt.t av clrkul!lrskr!velse -
,'Jktlga frlig()r fiirekom.mer pil dagordningen. 

Efter sammantrildet Intas gemensam sup!\ 
och · givetv!" lir <let /insl,vilrt att sl\ många 
80m mi)jllgt delta. De som ml,d musik, sång 
en .. r fiiredrag l<Rn bidra till underhålluingen 
bör visa sin förmilga dmma kväll - en vpl· 
fr·afton . 

Priset fiir sU(J(on ilr kronor Il: - vari IngAr 
sandwicheN. varmrittt. och d.'ssert, och den iir 
prellmlniirt faststlilld att h:\lIas i Berns sa · 
longers tl'stvånlng. 

Yhlare pIiminner vi dem som resterar ,med 
årsavglft.en att snarast Inbetala densamma. 
Det lir Inte många lIlen den blyga avgiften 
av kronor! 10 : - gill' god nytta dit den kom· 
mer. SUnd In beloppet. redan I dag .A vbt 
postgiro nr 273700. Nya medlem mar betalar 
dessutom "n Intrildesavglft liV kronor 4,: - . 

Bertil Lantz. 

vilka möjlljl'h .. tl'r erbjuder Inte skalamodel· 
lens flykt! Bara. att se den starta och lauda 
frAn I'n gata eller lalll18viljl', att medelst roder. 
instlillning få den att göra svlingar. hastig· 
hetstl~'glllng, brant stigning, kanske loop· 
ings . . . 

!Ilen lAt oss Inte stanna vid en .flygmodl. 
flerad. skalamodelI. LM oss k'onstruera ett 
verkligt IllljeskHnt flygplan, som liknar en 
nllm'!1l typ av stora plnn men bar Iilngre 
kropp. större styrverl, och propeller och lian 
flyga bllttre un en riktig skalamodell. VI kan 
rita den tiir något specialuppdrag, t ex föl' 
avancerad flyguing osv. 

En regn I,;; hiistkvlill fAr vi lust att flyga 
inombus men absolut Inte att. klabba med 
mikrofilm och mlkrom{)deller, 80m Ingenting 
liknur. Dli uliinger. vi upp en liten Ulcker 
kroPPsUlodelI. påminnande -om KZ III .Lllr· 
kan •. J{ropp~listl'r IX 1 mm, vingen kllldd en. 
da.t över, ijtyrverk I II:! mm liltt balsa, pro
peller med nav och blad av balsaflak. ptt 
litet IlIckert landstiUl av bambu... Even: 
tllellt fnsta slots ol'h rörliga flaps, npphllng
da I mjuk jiirnt.rtid! 

BaJsa var det . . . den kommer! 
Och sA fotogrtlfe rar vi vll ra skiftande mo

cJ .. ller, för flygdagbok över dem med data och 
sklss"r, jllmt/ir 'mpd kamraternna I klubben 
och över hela laudet. " och ullr vi fått fram 
eu trevlig typ skriver vi om den och publi· 
cerar ritning. Vilket h!irllgt mOdellbyggarllv 
lit' det Inte som vlintar oss, nllr vi IHmnar 
dl't enformiga byggandet av tllvllngsmodeller 
och ger 088 ut p lf nya och givande jakter pA 
modellflygets vldstrUcka marker. S. I. 

MODELL BYGGARE 
- bygg snabbare 

bygg sökrare 
'1'111 mitt mOdellbygge hill' jug [/fl/vitt 
olika segllm men funnit. att dpt bU~tll 
.eg· och balsalImmet lir »Kal'l"~(lIl" 
KlIst .. r». 

C!:;P 
1(41~ I~S S/tt N S 
1(1~IS'rl~lt 
det bästa modellklistret. 

KLÄRRE & CO. A .·B . • STOCKHOLM 

------------ -----

INTERNATIONELL 
SPEDITION !I 

SKEPPSMÄKLARE 
STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖPENHAMN OSLO 

Aulctorlserade fralctagenter för A. 8. 

Aerotransport och med dem sam

gdende In- och utländslca flygbolag. 
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• 

~orgonen efter landningen i Shanghai - där det svenska planet .örnungen. i världsflygtävlingen gör nattuppehåll - lockas löjt. 
nant No .. d till ett tempel, där han enligt en falsk uppgift skaJl kunna hj~lpa Bålli ur trångmål. tn. livlig svens~ ham~ (fansas, 

'J'BE NYA BOEING • •. 

ving-klaff-systemet, som avsevärt under
lättar landning och start. Spännvidden på 
431-16 är 29,26 m, längden; 22,15 m och 
höjden 7,94 m. På 3000 m:s höjd är max
hastigheten 462 km/t och maxmarschfarten 
på samma höjd 406 km/t. Landningsfarten 
är 129 km/t och startsträckan! över en 15 
m hög mask är 778 m och landnings:sträc
kan 793 m. Vid vatteninsprutning ökas mo
torernas st.arteffekt till 2400 hk vardera, 
vilket medför att startsträckan förkortas 
till 717 m. 'IDeon betalande lasten vid en 
flygsträcka på 765 km sägs v.ara 3625 kg, 
medan den betalande lasten reduceras· till . 
2435 !<g vid flygsträckan l 786 km. 

Boeing 431-17 är enl fyrmotorig variant 
av 431-16 och speciellt avsedd för trans~ 
port av sior betalande last över jämförel
sevis korta flygsträckor. Motorerna är av 
typ Wright :.Cyclone ,9:. på vardera 1200 
hk. Modell 341-17 har . en flygvikt på 
18590 kg och tomvikt 12400 kg. Den stör
sta betalande lasten över en flygs träcka . på 
885 km är 4; 900 kg. Spännvidden är 30.79 
m, längden 22,15 m, höjden 7;95 m, ving
ytan 74,71 m" och vingbelastningen 242,66 
kg/m", Preliminära pre:stand.asiffror för 
431-17 är: maxhastighet 459 km/t, max
marschfart .på 3000 m:5 höjd 407 km/t, 
landningshastighet 129 km/t och bästa stig-
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Ovan en tecJ<nJng a·v Boeing" nya tJYI'bU88 
481-16. 

h.astighet 564 m/min. Startsträckan över .en 
15 m hög mask är 885 m och landnings
sträckan över samma hinder är 792 m. 
Flygsträckan på Boeing 431-17 med nor
mal bränslemängd på 3019 I sägs vara 885 
km och med 4908 liter bränsle ökas f1yg
sträckan till l 840 km. Max passageraran
tal för Boeing 431--17 är 30. 

Vidare arbet,ar Boeing Aircraft med än
nu en nykonstruktion. Om detta plan, kal
lat Boeing 431-22, vet man endast att det 
är tvåmotorigt och ;avsett för 20 passage-
rare. »Gno-mo:.. 

ÖVER '10 000 st amerikanska jaktplan 
hade januari i år levererats till Ryss
land. 

C:a 37000 FLYGPLAN har under kri
get byggts av Consolidated-Vultee Air
craft (Convair), omfattande strid!l-, 
skol-, sambands- och transportplan. Av 
detta antal var 14672 st flermotoriga flyg
plan, däribland .Liberator., .Coronado. 
och .Privateer •. Tjugotvå olika typer, de 
flesta experimentplan, har tillverkats. 
Över 13 500 st • Valiant. har byggts vid 
Vultee Field jämte 4202 st Stinson L-S 
avsedda för evakuering, spaning, sam
band, eldning samt tillfälligtvis hand
granatbombning. Fort Wortll' och San 
Diego-fabrikerna har tillsammans byggt 
omkring 130 st B-32 . Dominator. av vil
ka en hel del hann sättas in i striden 

. mot Japan bl a som foto spaningsplan. Vi
dare har Convair byggt 700 st PB4Y-2 
och 216 st PB2Y .Coronado •. 

.GHOST HELLCAT» ä.. beteckningen 
på amerikanskt ' radiomanövrerat jaktflyg
plan som används på hangarfartyg. Pla
net är en vanlig Grumman F6F . Hellcat. 
som manövreras per radio. En uppgift att 
planet även skall kunna strida, verkar i 
hög grad överdriven. ' 

På CONVAIRS MODEL 37 för 204 
passagerare sparar man 70 kg i vikt ge
nom att använda helium i ringarna i stäl
let för luft. 
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FLYGANDE •• ~l 
'----- Forts. fr. sid. 18. ~ 
privatflyget. V.ad har man då att välj.a på? 
Jo, Klagshamn 8 km söderut från Malmö 
centrum eller Trolleberg vid Lund, c:a 16 
km norrut från Malmö centrum. 

- Ett komplicel'at fall, s.ade landshöv
ding Gärde. Även andra skånska städer har 
intresse av ett nytt flygfält, nämligen Häl
singborg, Landskrona och Lund. Alla, fyra 
städerna kan få ett gemensamt fält vid 
Trolleberg men Malmö vil1 helst h:a fäHet 
j Klagshamn och Hälsingborg torde skaffa 
sig ett eget fält. Om någon månad är 
kostnadsberäkningarna för de två fälten 
klara, lovade land.shövding Gärde, och då 
först kan man diskutera sa!<en på al1var. 
Båda fälten har obegränsade utvecklings
möjligheter. 

Öresundsbron kommer 

Vid sammanträde i Malmö stadshus med 
stadens flygplatskommitte framhöll ordf. 
Axel Svensson , att Malmö stad själv in[e 
trodde på någon utbyggnad av Bulltofta 
utan inri!-:tade sig på ett nytt flygfält vid 
KI:agshamn. Staden växer åt öster, väster 
och söder och därför vill man inte ha Trol
leberg. 

Stadsingenjör Hiibe redogjorde för situa
tionen och de närmaste utvecklingsplanerna 
för M.almö. Runt Malmö skall dras en 
autostrada fram till Öresundsbron till Kö
pen.hamn, som stadens fäder absolut räk
nar med. Kl.agshamn ligger strax söder om 
denna tänkta autostrada, v,a(för det går 
snabbt att k6mma dit även från platser 
norl" om Malmö. En korsningshi bred 
snabbväg skulle anläggas från Gustaf 
Adolfs torg till flygfältet. Det tänkta flyg
fältsområdet omf,altar 4 miljoner m' och 
marken är bra men inte helt jämn. Det är 
fattig sandmark med goda avrinnings för
hållanden och ingen fet mylla tas från åker
bruket. I första utbyggnadsetappen bör 
banor på l 800 resp. 1200 m läggas ut men 
de kan lätt förlängas till 2500 m eller me
ra. Inflygningsförhållandena är bra, inte 
minst från väster, då fältet ligger intill 
öresund. En grupp skorstenar på ett ställe 
och en ensam d :o på ett annat är enda 
egen liga hindren runt om horisonten. 

Löngtans bld blomma 

När :statsrådet Danielsson litet senare på 
kvällen tackade för den cha'rmanta midda
gen på Savoy framhöll han flygfältens 
utomordentliga betydelse i framtiden. Han 
citerade överdirektör Ljungbergs USA
rapport, vari omtalades ,att amerikanerna 
tror på en 16-dubbling av flygtrafiken till 
år 1950 och att ma.n beräkn:ar ha 50000 
flygplan då. Staten måste givetvis »hoppa 
in ... men det finns tyvärr inte hur mycket 
pengar som helst och det är inte bara flyg
fälten som måste avvägas utan också flyg
fältbehovet. Hr Danielsson torde vara en 
av världens mest lyriska byråkrater, ty han 
slutade med :att kalla Malmös nya flygfält 
för »en längtans blå blomma» och hoppades 
aH den. mycket snart skall blomma. 

Ja, att Malmös flygfältfråga är brän
nande kan man nog inte komma ifrån. Se 
f ö ledaren i detta nr. G. K. 
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in till bordet vid läslampan, 
in i Ert medvetande. 

Bläddra i UT där den ligger i Er kiosk 

eller cigarraffår. Ni kommer att fångslas 

~v ett sällsynt roligt; fantasieggande och 

minnesuppfriskande innehåll. N i går där

ifrån med UT i fickan och med många 

trevliga timmar framför Er. 

Skulle Ni vilja resa till Schweiz - gratis? 

En något enfaldig fråga kanske. Om Ni 

minns UT:s pristävling, kan en sådan 

önskedröm realiseras. 

kostar endast 50 öre. 

3'2' 



Götebo·"tr 

GYNNA och 
REKOMMENDERA 

Arnolds Conditori 
DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62 

• Mllltllrer äro alltid vUIkomna A ,e 

NOSTRUM 
KON1)JTORI och LUNCIIRESTAURANT 

östra Rnmnglltnn 12 

DÄR VI ÄTA GOTT OCH BlLI,IGT ! 

öl och porter till smörgn. Tel. IS S, 111 

IIalIDstad 

Äkta danska bakverk få Ni njuta 

till en kopp kaffe eller te hos 

Danska Konditoriet 
lolt"rgallln 37 - HALMSTAD - 'l'e l .. fou 6119 

• BesUiIIII I ""Ur ~mottugll8 t .. cksRmt • 

Alex Anderssons 
Bageri 

Rekommenderar sina 

UTSÖKTA BRÖDSORTER 

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133 

IlälsiUlrbol'lr 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
~Iottugnlng v"rje lIPIgfri dag kl. 11-'l, 
. \Iilnll. , onsrJ. och fr",1. kviillar kl. 5-7. 
J)l'ot!,nlnargutlln 3, HlllslnghorK. Tel. lo.~ "" 

J):r C. P e terson . ('hlroprRctor. 

Hälsingborgs Mjölkcentral 

Mjölk, Grädde, Smör 

eliten bland födoämnen 

PRENUMERERA PÅ 
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~KSAK~ 
VF~RKSAltIHF~T 

Prinll Eugen 
80m t.llIbrlngat. en del av 80mlll8rl"n l VlIster
götland bar till Aeroklubbt'n som' gl\va livf'r 
IIilllnat en av prinsen signerad okvardl lUl'd 
motiv trAn Alleberg och 8egeltlygskolan. 

Nya rekord godkända 
Aeroklubbens yerkstilllaude utskott har nu 

SOIll svenskt dhjtan~rekord I segelflygnlug 
godkUnt Bengt OJows flygning från l{arl~
borg till 8mygelluk dNI 25 maj I .1r, e n 
.trileka IlA 350 klll. ~'Iygulllgen har ock".l ( 
godkilnts SOIll s,',,,,, sk t rt'kord för flygnlug 
till pn fiirhand auglvet IllIB (mAIflygning) . 
Det tidigare dlstuu~rekortli' t, :330 km. lune· 
hades av R,olf Svartengren, l,jungbyllt'd, ocll 
satl es 1Ii44. lJet tltJlgure nllHflyglllngsrekor
det Innehudes uv Stig E'iigerblad. Vilstl'rAs, 
och lydde pil jHlllt 3()(' km fiir hans tlygnlng 
Allebt'rg-Y.lad 1Ii43. 

I' ärldlJrekord? 

Det föruh'arantl e distansrekordet I mod"ll 
flygning kla"" S 1, sat t av Erik H~c1man. Lin 
köping. den 14 juni 1O~:l och lydaud.. I'" 
38.:3()() meter, hur nu fl\tt pn ordentlig puff 
lIPI,,1I . D(' I ilr Arne Wld4'n, Solna. som nu 
fått Hin flygning 111m 2:l JUlIl I Ilr frun Sil ve, 
(liiteborg till öna gllrd I Yils tergiitland. /COlI · 
kilnd .UIl! sVl'lIskt · I'('kord Idenua 1<1008. DI -
81a1l8t'1I III' Int{· mhulr .. illl OIl.2()() met"r, elJtor 
nllra 5.0Ur, meter liillgre iin IIU gilllan(le vilrhls 
fI'lHll'd flir segelmodellel'. Vilrldsrek"rd"t Iu · 
neha" av M. Chlhlrklue. Ryssland. och I.nlt'r 
p.l 114 .248 met .. 1' och "atte. 1931l. Aerokluhl",n 
kommer att .öko fil Wld(\ns flygning gOII 
kiilld som viIridsrekord . Det ilte rstAr nu aU 
se Vild HAl lPuris sHger om 8ake n . .... el'o 
klubl,..n och Whl~Jl hur alla paplH'r klara 
utom dl'll Interulltionl'lIn sportll('eIl8I'Il. "um 
föreskrive. av FAl. Uet ,; k modellfl~: ll"lIr 
»R"", "om Aeroklubb .. n utfllrdar till sina ruo 
dellflygore, torde t'm ellertld ho samma ,'Urde 
stim sportllrenseu, tyckpr man. 

WI(\lIIlS mod,,1l flir.vllun vid tUvllngaroll I 
Göteborg den 22 juli, o{'h Illlln hade pil kiiull 
IItt flygningen .1{Ulle bli uv relwl'dkaraktilr. 
IN;rol hilroiu dllgen hlttall('s mod"lIen av t'U 
lautbrukare vid öna g.lrd, och <lpn kun<1('. 
trots utI den hamnude I skiirdl'masklnt'n. 
IdentlflerllS. 

Ä ven 1'1 t nyft, tIdsrekord I klass S 1 har 
nu godkiintH. Det Ur Lennort Lnrsson. Vii.ter 
ås, som har den godll noteringen 1 tlm l) 
IIIln 17,8 aek, Rek'orrlet sattes vid Vingarnas 
Jllhlleumsti!vllugor \ul Sk" F.dehy' den HI juli 
I Ilr. Det litllgnre tlllKrekordet I denna klaN. 
Innehades av Folke .r ohansson, Eksjll. och 
Iydd_p )In 33 II1ln 5,4 spk, Dt't kan nlll1lnas att 
viirIdsrekordet lyder pli 1 tiOl 43 II1ln 20 sek 
Hch hlllt'ho8 av E, SOI()(\ownlkov. Ryssland. 

I 
BREVLÅDA 

Den skahnodellbY/cll"lIlIcle Innge mlln som för 
någon tid .edan { .. lgade om FLYG bad e 
nllgra blld"r som vlsadt' Stlnson .Rellanh 
Invllndlgt, skall Om han UIl!>ger sin adress, 
fal låna en broschy'r som mpd all önKkvllrd 
tydlighet visar .Rellants. Instrumentering 
och Inredning. Red. 

.SPITFIRE PRU MK XIX. kallas en 
ny fotospaningsversion av den alltid lika 
moderna Mitchell-konstruktionen som 
tillverkats i fler exemplar än någon annan 
flygplantyp i världen .• Spitfire XIX. har 
en topphöjd på väl över 13 100 m och en 
maxhastighet på 725-740 km/t. 

MalolÖ 

JÄRN-. VERKTYGS_ OCR 
BOSXTTNINGSAFFXR 

Sörler~'8tan 7 MALMö 
Tel. I.lnJevllljare : 20766, 17944. 158 55 

BORtaden 52488 

Reknmrnendera& 

BYGGMÄSTARE 

Otto Ellerström 
MALMÖ Tel. 28130 

Sto(~khollD 

Självserveringen 
Tel. 4S 19 2~ 

Hod villlnlf8<l mat till huma,"" prl"er 
GoU kaffe - Goda .mlirgtbur 

Obs.! Nyrenoverat 

I'lIralllllderll trlvMRIIl Inredning - Ny regim 

Stockholms Lokalposttjänsts 

Cykelexpress 
NorrtnllHgotun ~ . Tel. 32 35 91. {ltfilr allo 
Klag a" körningar RHllIt llIattpls kn lng. Äv en 
lOo .... 11I8tlllllg till 11_ och f raktgods. Allo 
hud utfiire. hra och billigt. 

Urmakare J. W" Grönbädi 
Innehavare E. GUstAvsson 

Xlllmtor,,"gRtlln /I Tel.,ron 11 ol2 Il 
- Grundad 1707 -

Relwmm.,nderBr välgJordll UR 
F. III II tta ger lilla slags ur till replIratlon 

och verkstilller uruppdragnlngar 

Målerifirma 
S. 'V. MELLERSTIG 
utför allt Inolll yrket till humant pris . 

Telefon <lIi S<l 06 

Åberlrs tapetserareverkstad 
och mö"belaffär 

Bankhuset, Vilr.tav. 4, SpAnga. T. 801084. 
Filial, Bergslagsv. 147, Sundby. T. 361135. 

Barnvagnar • Levererar allt I Möbler -
Mattor _ Gardiner. Omsloppnlill:ar och 
renoveringar. Kredit ordnas. 

FLYG NORDENS SrÖRSTA FLYGTIDNING 
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Stocli: ltollU 

ERIKSSONS 
S NJ-C K E R I 

Sn.~d"Ulthtorl'et 48 _ Tel. 26 1844, 211 112 14 

Yl [, T,AR fCPARATIONI'm - ~NJ('In1RIER 
Ji'LAlWS'l'ANGSSERVICE - VliJI)KAPN. 

RekommeJltll,.lls! 

Stockltolnuii närhet 

Vallentuna Cementgjuteri 
Adolf Snllll"r"n 

t!llverkaf O('h försllljer : 
C.,mentrUr, Brultlulrlnwttr_ Rördeinr, Träd
II'Ard ... rnor, CementhAlst.... (gruudt(>gel) 
Ul . nt . 

Tell'fuJl Vnnentun .. 94 

Gösta Karlssons Åkeri 
Erlksl .. nd, " .. n .. "llInn 

utför alln ~lnJls 
TRANSI'ORTJ<:R 

~nrnt Ipverernr 
]\(ntJord - Or ... - Sh'jCf'1 - So"d 

Ring Valleoluu8 O!) 

l. E. WESTlNS 
Bil- & Mekaniska Verkstad 

Erlk~h~nd - l'oMtndr.... Ek .. rö 

1'(>lefoo 'I'rllkvlsto 43 

Kafe, Konditori o. Matservering 
SI)11 ngRvllg. 20 - LUla TJrsvlk - Tel. 285390 

Oott kaffe Ood mnt 
God .. omörll'åonr 

J\( u • I k Hembnknt bröd 
TI\rtor p" bestilllnlng 

Lilske,ll'ycker. Choklnd , Cigarretter 
Vlil·d.amt HANNES GILLBERG 

Söderhamn 

Vid val av frisör 

VÄLJ 

MIMI och ROLF PETIERSSONS 
HERR- OCH DAMFRISERING 

Söderhamn 
Telefoner: Herr: ZI 47 Dam: 2777 

OMSLAGSBILDEN 
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vl8ftr denna lI'ållll' 
,Somflre 4~', den 8"
na"t.. OCh 8nnnollkt 
sl,ta ver8lonen. Ob
sener", de dubbla 
motrot<!rande trebIn
diII'''' propell",nln. 
]\Jotorn är en 2.0GO 
hk R-R. olllerlln 1111. 
80m ger pl8,net en 
toppfart av no km/t" 
.Se .. ttre 411. hR,l' en 
fIYII',-lkt på. 4.860 kli'. 
Bevllpnlllll'en beaMr 
av " at 20 mm nkan. 

Uppsala 

UMA 
MEIiANIS,KA VJ<JRKSTAD 
Blomll'atall 9 _ Tel. 41040 

UPPSALA 

Hilrdugnar - Smld~Kugllar 

HögtrycksfHlktar - Oljebrilnnare 

Ga.brilunare 

Byggtorkar - Pl'l'H~verktyg 

R. A. Sköllns Mek. Verkstad 
R a • b o - Tel. Upp"nla 110 SS 

1.'lI\vel'kar : 
väghyvel.t"l. lyftkranar, klorkalclum
spridare, ~tubhrytllre samt alla fil r e

kommande ~mldes - och mekaniska 
arbeten 

c. J. Löhman 
Järnbrc'lI'nlRn 21 - Telefon SSS II) 

GLASMÄSTERI - FöRGYLLERI 

INRAMNING 

Thelin's Konditori 
Svn,rtbllckslI'utn,n 68 - Upp"aln _ Tel. S44 S~ 

HEKO;\lMr')NDl~RAS 

Utftir nll Rings bestilllnlngar Nom tlllhi\r 
.~ tt flirstklllss!gt konditori 

Fu II stil ndlg Kondltorls .. rverlng 

Under flIonlmllren stor terruHHerverlng 

VI utf1;r kiirRlor av ulla .Iag med ett 
flertal La.tbllar 

Vilnd 1<:der med förtroende till 

s. Almlöfs Akeri 
Nyhygget • U pp ~ n I R 

Tel. 31735 Tel. 34735 

LM l'LANDERS 
bliva Edert dagliga BRÖD 
AB ULANDERS EFTR. BAGERI 

Svnrt,bii" ,k"gutn" 69 - Tel .. fon S1343 

UPPSALA 

Maja Janssons Eftr. 
Sven I.lnd.trUm 

HEMBAGERI 

Järnbroll'ntan Sil - Uppsuin, - Tel. SS8118 

Rekommenderas! 

Vlind Eder med förtroende till 

Lassebageriet 
])rall'nrbrunnsguit. 23, . UpP8ala. 

Tel. 340 84 Tel. S49 80. 

Uppsala 

RADIOHÖRNAN 
ERIK BOIVJE 

Vilnd Eder till 088 vid radlok;;p 
och re paratIonel'. FaCkmiis"lg service. 

SYARTHÄCKSGA'l'AN 24, 1 tro 1.',,1. 31517 

SPECIALAFFÄREN fflr RAOIO 

Med största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra glasögon 

enl. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

Chr. Rab4!o .. Ertr. (Il.. WidOlao) 

Optl!!ik och S.iuJnårdsatTö..· 
Kungsängsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79 

I. LIJNDINS 
ELEK'.'RISKA DYRA. 

K'lDg""ntun 119 - Telefon 842 111. 

Utför TNSTALl.A1'YONER och IU~PARA 

TIONER GL1:iDI.AMPOR, FlLET,TRISKA 
KOKPLA1"l'OR m. Dl. s tiilldlgt I lager 

CENTRALKONDITORIET 
HULDA ;JANSSON 

!O:t I'"rHlI'lllnn IS Tel .. ro .. Sil 80 

J~lIIalt'r: Svnrtbiicksj{atan 7 - 'l'p\. 332:11 
K U ng"gn tUll 57 - '1'e\. 307 00. 

UPPSALA 

ReRtiillnlngnr emottagas 
!rlnbagerl m ed egen tlIlv. rekommenderas 

Gynna FLYG:s annonsörer! 

ÄOlrelholnl 

ALVA PAULSSONS 
'.rVXTTINRÄT'fNING 

Vllkrgatun fl - 'j'e l . 765 

Utför all sll1l1's tvätt - Reellt arbete 
~[odernta lHloer 

H .. rrtvlUt _ Oardln ... - HushållHtvlttt 
Str~'knlnll' 

Nisses konditori 
HöJnvägen 

har aUt Ni behöver i bakverk 

* 553 ÄNGJiJLHOLM l4 40 

Per Tegnell 
Valb .. 1I 

har allt tÖr hushåll och bosllttnlng 

l S! SklUdervlken 182 

Rtirelsen skall utvidgas till 
kundernas bilsta ! 

3!~ 



1500 "hästar" 
väga endast 
En flygmotor skall ha låg vikt i förhållande t~ll den effekt, 

den utvecklar. Materialet ~åste av denna anledning vara 

av sådan kvalitet och detaljerna givas en sådan utformning 

och ett sådant utförande, aU materialets egenskaper kunna 

utnyttjas till det yttersta. Vår luftkylda stjärnmotor, typ 

STW.C3, utvecklar 1065 hkr och väger 660 kg. Den vätske. 

kylda radmotorn, typ DB.605, som utvecklar 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET ,- TROLLHÄTTAN 

fordrar noggranna mätanord· 

ningar. Bilden nedan viSar kon· 

trollmätning aven kamaxel. 


