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Flygnytt
I KORTHET

LUFTTAXA A/S, det nybildade danska
flygbolaget for taxitrafik och klubbser-
vice, har i England bestillt 14 st fyrsit-
siga Percival »Proctor» avsedda for taxi-
andamal.

»SHOOTING STAR» har enligt senaste
meddelande fran USA fatt flygforbud. En
sirskild kommision har tillsatts for att
utréna orsaken till att manga P—80 fat-
tat eld. Troligen beror haverierna pa
svagheter i flygkroppens konstruktion och
pa overhettning i aggregatet. Som med-
delades i FLYG nr 20/45 var det p3 detta
sidtt som det amerikanska jaktesset major
Richard I. Bong forolyckades,

USA:S FLYGPLANPRODUKTION har
skurits ned avsevirt. En del uppgifter om
produktionen av vissa flygplantyper har
offentliggjorts. Det kombinerade reak-
tions- och propellerdrivna jaktplanet
Ryan FR—1 »Fireball> skall sdlunda en-
dast byggas i 15 exemplar i manaden.
Den likaledes nya Grumman F8F »Bear-
cat» byggs med 45 plan i manaden medan
manadsproduktionen av Lockheed P2V
>Harpoon» som fran bérjan avsags bli
56 plan per manad, har minskats till 8.

NORTHROP Aircraft har konstruerat
ett reaktionsaggregat for civila flygplan.
Aggregatet uppges vara ett mycket langt
steg framat i fraga .om forbittrad
ekonomi.

TD2D—1 &r beteckningen pa ett radio-

styrt flygplan som byggs for US Navy av
McDonnell Aircraft Corp,

Féljande felfria instrument
finnas till salu:

3 variometrar

1 hastighetsmiitare

1 hojdmitare

2 liingdiviningsmiitare
1 libell

' samtliga av fabrikat NAF.

Anbud torde insdndas till Vdsterds

Flygklubb, Vdsterds, senast den |

december 1945 — Upplysningar

ldmnas av ing. Fred Nordholm,
tel. 338 07 Vadsterds.

FLYGINGENJORSELEV

vid NKI-skolan dnskar plats pi ritkontor
eller flygverkstad, Sokanden iir utbildad
verktygsarbetare, har liirt maskinritning
samt behiirskar svenska och engelska, Svar
med lénevillkor och upplysningar till
»20 drig dansks», d. t. k, £, v, b. till FLYG=s
Kopenhamns-kontor, Raadhuspladsen 59,
Kodpenhamn V,

FORD PERSON-
och LASTAUTOMOBILER

demonstreras och férsiljas

av

BRODERNA MODIN

Svartbicksgatan 45, UPPSALA

Tel. Namnanrop.

Herrar Flygare

gor Edra inkop

hos

SKO-CLTY

UPSALA
TELEFON 314 87

Drottninggatan 1

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
fran den 8 oktober 1945 tills vidare:

Fr. Giteborg 8.20 t. Stockholm 10,051
» » 8.20 Sundsvall/
» Hiirnésand 14.00D
» » 10.15 » London?t) 14.10
» » 13.00 » Stockholm 14.45D
» » 13.00 » Visbhy 17.101»
» » 18.30 » Koépenhamn  20,30D
> » 20.40 » Stockholm') 22,25
» » 22.20 » Malmi 23.30D
» Kopenhamn 8.00 » » 815D
> » 800 » Stockholm 10,301
» » 8.00 » Sundsvall/
Hiirniésand 14.00D
» » 800 » Visby 17.10D
» » 16.00 » Géteborg 18,001
» London 15.10 » » ) 20,20
» » 15.10 » Stockholm?') 22,25
» » 15.10 » Malmo?') 23.30
» Luled 10.30 » Sundsvall/
Hiirnosand 12.40D
» » 10.30 » Stockholin 15.00D)
> » 10.30 » Visby 17.10D
» » 10.30 » Goiteborg 22.05D
» » 10.30 » Malmd 23.30D
» Malmd 7.00 » Gisteborg 8,05
> » 7.00 » Stockholm 10.05D
> » 830 » Kipenhamn 845D
> > 8.40 » Stockholm 10.30D
» » 8.40 » Sundsvall/
Hiirntsand 14.00D
» » 11.00 » Paris?) 15.30
» » 12.00 »- Képenhamn 12.15D
» » 13.25 » » 13.40D
» > 14.30 » » 14.45D
> » 14.30 » Goteborg 18.00D
»  Oslo 12.20 » Karlstad 13.15D
> » 12.20 » Stockholm 15,05D
> » 12.20 » Visby 17.10D
» Paris 8,45 » Malma®) 13.15
» » 8.45 » Stockholm?) 14,45
» » 845 » = 3) 16.00
» Stoekholm 6.45 » Gendvet) 13.15
» » 30 » Visby 340D
» » 8.00 » Goteborg?!) 9.55
> » 8.00 » London?') 14,10
» Sundsvall/
» » 8.15 Hiirnosand 10,15
» » 815 » Luled 12.40D
» » 815 » Paris?) 14.156
» » 815 » » ) 15.30
» » 845 » Karlstad 10,201y
» » 8,45 » Oslo 11.50D
» » 10.50 » Giteborg 12.45D
» » 11.15 » Malmd 13.05D
» » 1115 » Képenhamn 13.40D
» » 12,00 » Sundsvall/
Hilrndsand 14.00D
» > 16.00 » Visby 17.10D
» » 20.10 » Giteborg 22.05D
> » 20.10 » Malm 23.30D
» Karlstad 10.45 » Oslo 11.501>
» » 4 13.40 » Stockholm 15,0501
» » 13.40 » Visby 17.10D
» Genéve 12.00 » Stockholm?®) 19.50
» Sundsvall/
Hiirntsand 1035 » Luled 12.40D
» » 13.00 » Stockholm 15,001
» > 13,00 » Visby 17.10D
> » 14.30 » Stockholm 16,301
> » 1430 » Giteborg 22.06D
» » 14.30 » Malmd 23.30D
» Visby 9.00 » Stockholm 10.10D
» » 9.00 » Giteborg 12.45D
» » 9.00 » Malmd 13.051)
» » 9.00 » Kiopenhamn 13.40D
» » 9.00 » Sundsvall/
Hiirnésand 14,00D
» > 17.30 » Stockholm 18,40
» » 17.30 » Goteborg: 22.06D
» » 17.30 » Malmd 23.30D

Tiderna iir angivna i pd resp orter giillan-
de lokaltid.

Utdver ovanstiiende trafikniit bedriver Aero-
transport Kkurirlinjetrafik till Amsterdam,
Briissel, Prag och Warszawa,

D = Dagligen,

1) = Tisdag, torsdag, fredag och lirdag.

2) = Onsdag, fredag.

3) = Misdag, torsdag.

4) = Onsdag.

5) = Torsdag.

BOEING AIRCRAFT planerar att pa
B—29 »>Superfortress» installera motorer
av den nya typen Pratt & Whitney
»Wasp-Majors> R—4360, som uppges ha en
starteffekt av 3000 hk. Den bombplans-
typ som man darmed fir fram betecknas
B—44 och beridknas bli fardig sommaren
1946,
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@ I upptagningen efter en stortdykning ut-

7 7 . /."/"
g 4, 5 “’,q,/' 2 //
. // g Vi
//// i , sittes flygplanet for de storsta pafrestningar.
2

Di fir ingenting klicka, allra minst en si
viktig detalj som bulten. Dirfor vilja mo-
derna flygplankonstrukeorer girna bult av

Hallstahammars vilkidnda tillverkning. Icke

(X3 %
Storthknlnq mindre an 13.496 dylika ingd i SAAB-21,
det nya svenska jaktplanet — diirav 12.766
med l 34 96 kallpressade Bufobultar.
O
bultar fran

Hallstahammar

Detaljen
som aldrig fér_svika |

BULTFABRIKS A.-B. HALLSTAHAMMAR
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Nr 22, Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOUR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

{—14 nov. 1945

¢. knvurssoN: BBRRANNANDE FLYGPLATSFRAGOR

Svenska folket — och sarskilt d& de kommunala myndigheter-
na — har fatt flygplatssinne — har blivit air-port-minded skul-
le val engelsminnen siga. Over femtio samhallen i olika delar av
landet har vant sig till 1944 ars flygplatsutredning och begart rad
och anvisningar for kommande flygplatsanlaggningar och det ar
tydligt, att man numera inte garna faststaller en ny stadsplan utan
att forst bestamma var flygfaltet skall ligga samt vilka byggnads-
restriktioner som motiveras darav.

Den nya luftfartsstyrzlsen foretog i mitten pa oktober en fly-
gande flygplatsinspektion runt sodra och mellersta Sverige under
ledning av overdirektor Carl Ljungberg samt med tj f kommuni-
kationsministern statsradet Danielsson som framste deltagare.

Den framsta anledningen till att diskussionen sarskilt i Malmo
och allra mest i Goteborg blev en smula het berodde pa att lokal-
intresset dar hade det kommanda storflygfaltet som utgangspunkt
och resonemangsbasis. Varfor skall storflygfiltet ligga just i
Stockholm? fragade mar. Det ar svart att forsta denna jalousi.
Det torde vara ganska sjalvklart att det forsta storflygfaltet
maste ligga i huvudstadens narhet. Det ar, som 6verdirektor
Ljungberg papekade i Goteborg, inte vi sjalva som ensamma be-
stammer den saken. Vi mdste ta hansyn till de linder som skall
trafikera vart atlantflygialt — framst USA — som redan fast-
stallt sitt europeiska program och givit American Airlines Overseas
(f. d. American Export Airlines) koncession pd den nordligaste
amerikanska Europa-routen via Island och Norge till Stockholm.
Man maste komma ihdg att den berdknade slutstationen pa denna
linje ar Moskva och att Stockholm ligger mitt pd fardvagen. Det
ar knappast tankbart att amerikamarna ocksd skulle vilja landa i
Goteborg. Lika illa ligger det till for Malmo. .Det amerikanska bo-
lagets andra linje gar Over Storbritannien med beriknad mellan-
landning i Amsterdam; Berlin och Warszawa. Aven har ar slut-
méalet Moskva. Det kan mojligen tankas att bolaget ligger in Ko-
penhamn i detta program men inte Malmo, som dock ar en na-
turlig komplementflygplats till Kastrup och bor ha mojlighet att
ta ned atlantplanen, nar Kastrup har landningsforbud.

I detta resonemang finns det f o, annu en faktor att ta hansyn
till. Hornpelarna i det europeiska flygnitet utgores av huvudstd-
derna om man undantar Amsterdam, som av sirskilda skil valts
fore Haag. Stockholm ar alltsi den naturliga centralpunkten for
det svenska internationella och interkontinentala flyget. Storflyg-
platsfrigan maste kopplas loss frin de lokala flygplatsfragorna,
ty de har ingenting med varandra att gora.

[ detta »triangeldrama» mellan Stockholm, Goteborg och Malmo
finns det dock andra lika vitala och brannande fragor att 1dsa.
Varken Bulltofta eller Torslanda ar idealiska anliggningar, langt

darifran. Nar man forsoker losa dessa tva problem mdiste man
dock som utgangspunkt ha statsridet Danielssons pipekande vid
flera tillfallen under denna inspektionsresa, att det tyvarr ej finns
obegransade medel till flygplatsbyggen och att det hela darfor
maste bli en avvagningsfraga. Det viktigaste miste komma forst.

Av de tva flygplatserna ligger onekligen Bulltofta simst till.
Langsta banan nu ar 1050 m, inga permanenta rullbanor finns
och flygplan pa over 15 tons vikt kan inte begagna. faltet. De 85
amerikanska och engelska tunga bombplan, som landade dir under
kriget, vallade stora bekymmer och har orsakat svira skador pi
flygplatsen. F n kan man lagga ut c:a kilometerlinga permanent-
banor men det maste anses innebara en abnorm kostnad for si
klent resultat. Utvecklingsmojligheterna ar synnerligen begransade
och inskranker sig till en forlangning till 1200 m i faltets nord-
ostra horn. Bulltofta blir 4ndd inte ens nagot bra DC—3-falt.

Torslanda har redan nu en permanentbana pa 1850 m, Vind-
riktningen ar till 80 procent utmed denna bana och till 12 procent
utmed den niast langsta pa 1 150 m. Regulariteten har under senas-
te aret varit 92 procent och lyckade startprov med en ombyggd
fastning med 25 tons startvikt har gjorts. Minga Liberators, DC—4
och andra tunga flygplan' har utan egentlig svarighet landat och
startat pa Torslanda, Utvecklingsmojligheterna ar battre an pa
Bulltofta men synnerligen kostsamma.

Slutsatsen av detta ar att Malmos flygplatsfriga ar den vik-
tigaste av de tva just nu, Bulltofta méste anses mindre lampligt
som. trafikflygfalt och ett nytt flygfalt bor anliggas i stadens
narhet. Tva platser finns pid forslag: Klagshamn 8 km frin sta-
dens centrum och Trolleberg vid Lund, nara 16 ki frin Malmos
centrum. Klagshamn torde vara att foredra av flera anledningar.
Malmo stad — som val ensam har storre trafikunderlag an upp-
landet norr om staden — ar inte villig att betala marklosen vid
Trolleberg, som f 6 inte heller Halsingborg har sarskilt intresse
av. Klagshamnsmarken ar fattigare och bestdr av sandmark med
naturlig dranering, Trollebergsomradet ar bordigare och bestir av
lerjord, Bada omridena ar ypperliga somi flygfalt betraktade.

I Goteborgstrakten ar som bekant de topografiska forhallanden-
dena ytterst ogynnsamma. Flygfaltentusiasten nr ett i Goteborg,
ingenjor Lind, har gjort en rad ytterst vardefulla flygplatsberdk-
ningar men intet. utom en utbyggnad av det nuvarande Tors-
landa gar l6st pa mindre an 100 miljoner, stationsanlaggningarna
oraknade. Den billigaste) och kanske basta snabblosningen har ar
att lagga en komplementbana till Torslandas langsta bana pd Sive
— vilket dock flygvapnet motsatter sig — eller i Trollhattan,

. Slutkonklusion: Malmoé bér snarast f& ett nytt flygfilt men
Goteborg fiar lov att vanta.

r;‘si Qe i '
® FORAREN

@® LASTEN
® BILEN

Laga premier!

Standigt okat
fortroende

Specialbolag for automobilforsékring. Kungsgatang Smckholm Tel. 232120,
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Forsta passagerarna med SILA gver Atlan-
ten, Fr v dverdirektér Jonson, trafikdirektiér
Joneberg, dir Holthuis och Gverdirekti:
Ljungberg,

sig med ett storre vattendrag, I hogfjil-
let fanns varken vagar eller hus men frian
bebyggelsen diar nere i dalarna kunde vig-
systemen foljas langt in i odsligare marker.
Kl. 1145 passerades Atlantkusten, vilket
natt och jamt kunde konstateras genom
ett nu nastan slutet molnticke. SE—BAK
med sina fyra jimnt surrande motorer fort-
satte emellertid i solskenet pa en till 2.500
m reducerad hojd med kurs mot Meeks
field eller Keflavik, som islinningarna kal-
la detta falt pd Islands sydvastra udde.

De forsta timmarna av dagsetappen hade
forflutit ganska raskt bl a tack vare mark-
sikten, Passagerarna var placerade i sto-
larna i bakre delen av flygkroppen och ha-
de relativt gott om utrymme. Det finns
egentligen plats for tolv passagerare samt
en del riddnings- och proviantutrustning i
en »fastning», I detta plan var emellertid
tre platser ersatta med en dubbelbrits si
att besattning och dven passagerare kunde
ta sig en stunds vila under linga flygpass.
[ rlegel vilar man emellertid i sin fallbara
stol.

Kl. 13.45 upptackte nigon att molnticket
visar tendenser till att glesna och mekani-
kern kommer in och meddelar att vi pas-
serar Fiarbarna pd c:a femtio km avstand.
Genom ett hdl i molnen lyckades vi ocksa

FﬁBSTA FLYGRESAN TILL USA

Chefen for Luftfartsstyrelsen overdirektor CARL LJUNGBERG kaserar

Den 27 junm 1945 pdborjade SILA
sin forsta provflygning Stockholm—
New York och den 11 augusti an-
triddes den femte och sista av de
foreskrivna proviurerna utan passa-
gerare. Med denna tur foljde for
mspektion och avsyning av flygsa-
kerheten och anordningarna pa stric-
kan dverdirektor Carl Ljungberg och
trafikdirektor Tage Joneberg fran
Kungl. luftfartsstyrelsen, direktor
Holthwis fran Swvenska Shell samt
for studier av flygplatser m. m.
overdirektor Gunnar Jonson, ledare
av konstruktionsarbetet for den pla-
nerade svenska storflygplatsen, Den-
na amerikaresa betecknar en epok
det svenska civilflygets historia och
nedanstaende skildving av ndgra in-
tryck fran densamma béor darfor
vara av intresse. Forfattare dr over-
direktor C. Ljungberg.

esande till New York, tag plats! kal-

lade tjanstgorande trafikassistenten och
kl 9.15 lordagen den 11 augusti rullade
SE—BAK »]Jim», en ombyggd flygande
fastning av typ Boeing B—17 »Felix», ut
fran stationsplattan vid Bromma, Pilot var
flygkapten Marshall Lindholm och pla-
net hade sammanlagt 6 mans besattning.
Starten foretogs pd den langsta banan, .vars
langd utnyttjades pd ett annat satt an vid
de demonstrationsflygningar 1 »tomvikty,
som annars alltid utloser ett uttalande om
Brommafiltets tillracklighet. Nu var flyg-
vikten bortit 27 ton och bransleforradet om

6

8 ton medgav ndra 15 timmars flygtid.
Efter en vid svang over Stockholm sattes
kurs mot Ytter-Malung i Dalarna, vars
radiofyr ar en av fixpunkterna i naviga-
tionen pa denna route. Vadret var inte all-
deles klart och man passerade spridda moln
under stigningen upp till »idealisk kryss-
ningshojdy, 2500 m, vilken uppnaddes efter
c:a en halv timme, Genom molngluggarna
har och var kunde man halla en ganska
god kontakt med marken dnda till Atlant-
kuster, Efter att ha passerat strax norr om
Vasteras flog man genom Viastmanlands
och sodra Dalarnas bruks- och industriom-
raden och skymtade i norr sjéarna Runn
och Siljan med sina bldnande berg.

Efter c:a en timme passerades norska
gransen i hojd med norra Varmland och
man sag tydligt ovre Klarilvens orm-
slingrande strackning. Nu lades planet i
stigning igen och efter att 1045 ha pas-
serat i narheten av Lillechammer vid sjon
Mjosen i Norge kom man in over hog-
fjallen. Fantastiska scenerier kunde betrak-
tas genom molngluggar over de stora jo-
kelmassiven och fjalltopparna i Jotunhei-
men, vilka passerades pa 4 000 m hojd over
havsytan. Routen gick sedan oOver Joste-
dalsbraen mot en punkt vid Atlantkusten
ungefar vid Nordfjord (cirka 200 km norr
om Bergen).

Tilltagande molnighet gjorde observa-
tionerna mera sporadiska, men hdr och var
sdg man hoga, branta fjallsidor, som stu-
pade ned mot en arggron fjallsjo eller en
fjallback, vilken borjade vid en jokel och
atskilliga forsar och vattenfall forenade

fa se ett par ogastvinliga morka socker-
toppsformiga bergsoar sticka upp ur havet
i soder, Oversta delen av topparna doldes
av molnen, Nigra inbjudande landnings-
platser for flygplan stod emellertid icke
att upptiacka pa dessa oGar,

Teoretisk nodlandning

Apropa landningsplatser, sa undrar kan-
ske nagon vad som hinder om alla fyra
motorerna av ndgon ofdrklarlig anledning
skulle kriangla sa att planet icke kan hélla
hojden, Aven en sidan situation ar emel-
lertid forutsedd. Under kriget har skadade
flygplan av olika typer tvingats landa pa
vattnet. Erfarenheterna harvid har syste-
matiskt bearbetats av amerikanarna. Man
vet sialunda av erfarenhet att nir ett plan
av denna typ lyckats genomfdra en nod-
landning pa vattnet, stir normalt flera mi-
nuter till forfogande innan planet sjunker.
Under dessa minuter kan ombord medf6r-
da gummibdtar utkastas och bldsas upp och
speciella reservproviant- och utrustnings-
lador tas ombord pa batarna,

I utrustningen ingar livbalten {6r passa-
gerarna samt nodradiosandare for angivan-
de av positionen. Mat, vatten, anordningar
for fiske och signalgivning m m finnes
ocksd i lddorna. Fran kriget finnes manga
berattelser om lyckade bargningar av bomb-
plansbesattningar, vilka tillbringat dagar
ombord pa dylika batar, men sedermera
upptackts. och raddats av tillkallade fartyg
eller sjoflygplan. For instruktion av krigs-
flygplanens besattningar har de amerikan-
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ska myndigheterna t o m latit inspela myc-
ket instruktiva filmer rorande denna radd-
ningstjanst och lampligaste sattet att klara
s k »ditching», En »landning» i Atlanten
kan inte precis rekommenderas, men med
den omfattande rdddningsutrustning, som
medfores ombord pa SILA-planen, har ba-
de passagerare och besiattning goda chan-
ser. Den omsorgsfulla motorservicen och
den hoga kvaliteten pd den anvianda ma-
terielen gor emellertid att man 6verhuvud-
taget icke raknar med att nagot sadant skall
intraffa. Aven med tvd motorer ur funk-
tion kan flygplanen hilla viss hojd.

Den medforda lunchmatsicken angreps
vid tva-tiden och den smakade gott. Den
avslutades med en kopp varmt kaffe fran
en termosflaska. Strax efter lunch kom
meddelande att planet hade telefoniforbin-
delse med kapten Gibson pd hemvindande
svenska planet SE—BAO »Ted», som allt-
si passerade oss mitt ute pa Atlanten.
Sjalva planet kunde man dock icke se.

»’Ldgt i tak’’ pd Island

Da och da avlades besok framme hos
besattningen for att studera mnavigationen.
Over land sker navigationen huvudsakligen
med hjalp av radiofyrar, dels av svensk
och dels av amerikansk typ, vilka nume-
ra aven provas i Sverige. Sadana finnes
aven for inflygningen till [sland, dar de
anvandes for att finna flygplatsen och for
att undga de hoga fjallmassiven. Over ha-
vet for navigatoren noggrant bestick och
ligger ut kurser och positioner pa en sar-
skild fardkarta. Harvid kompletteras pej-
lingarna fran radiostationer medelst posi-
tionsbestamningar erhallna med hjalp av
astronomiska observationer.

Planets hastighet i forhallande till mar-
ken nedsattes under denna resa pa grund av
motvind, Den beraknades till c:a 260—270
km/t och man kalkylerade med en landning
omkring kl. 17. P4 formiddagen kom det
mindre angenama meddelandet «att Meeks
field hade diligt vader med laga moln och
regn och att det kunde bli tal om att ut-
farda landningsforbud dar, Tack vare det
stora bensinforradet kunde emellertid pilo-
ten fortsatta, ty mojlighet fanns att dven
senare kunna lagga om kursen och gi ned
till en flygplats pa norra Skottland, dar
vadret angavs vara bra. Vid 15-tiden kom
sa ett meddelande, som tydde pa att va-

derlekssituationen pa Island skulle battra

sig och flygningen kunde fullfoljas enligt
plan.

Pa Island var ganska »lagt i taky, nir
vi anlande. Piloten genomforde en perfekt
molngenomgang ute till havs i inflygnings-
sektorn till instrumentlandningsbanan. Land-
ningen pa Meeks skedde i regn och hard
blast kl 17.10 efter 7 tim och 55 min flyg-
ning, P4 grund av tidsskillnaden vann man
emellertid en timme, sa att den islandska
klockan visade 16.10.

Pd Meeks field (Keflavik)

Meeks field ar byggt av amerikanarna
och disponeras av ATC for deras flygnin-
gar Europa—Amerika och omvant. Flyg-
platsen ligger pa en mycket laglant udde
c:a 5 mil frin Reykjavijk. Den bestar av
hardgjorda rullningsbanor om 2.000—1.800
m langd utlagda i den lavasten som hela
Island bestdr av och skiljer sig fran kon-
ventionella flygplatser 1 6vrigt framst dar-
igenom att det inte finnes ndgot »filty utan
endast ett system av fyra sammanbundna
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ABAS FLYGPLAN har fity ny malning, som synes pd bilderna pd denna sida, Det gamin
ABA-miirkets vinge har dragits ut till fartstreck, Dessa avbrytes av initlalerna ABA och!
diirefter foljer! tre parallella linjer, avbrutna av det runda ABA-miirket, utefter hela flyg-
plankroppen, Malningen iir gjord 1 bla fiirg och iir mycket prydlig. Som demonstrationsplan

tjiingtgir DC-3:an SE-BAA »Urnen»,

banor med smala skyddsbélten av lavagrus
och aska utanfor den hirdgjorda ytan.
Mellan banornas skyddsbalten ligger sten-
block i en ordrd terrang. Kring flygplatsen
finns ett militirt liger med hangarer och
verkstader och forliggningsbaracker. For
militira besattningar finnes ett barackho-
tell »d'Gincky, vilket ar uttytt »vagabond»
eller »luffare». Det var mycket hemtrev-
ligt inrett med sma krypin for tva perso-
ner. Ett tvatt-, dusch- och toalettrum stod
till allas gemensamma forfogande. Intill
dess SILA kan stationera en avldsande be-
sattning pa Island sker overnattning dar el-
ler i Reykjavijk. Rumsbristen var emeller-
tid stor och vagen till Reykjavijk lang och
dalig, varfor man, om det later sig gora,
gara overnattar pa d'Ginck,

Trettio mils sikt

Den 12 augusti ingick med uppehallsva-
der med liga moln och blast, Vid »brie-
fingen», da piloten lamnar sin »fardplan»
och konfererar med trafikledaren och me-
teorologen, framgick emellertid att vadret
skulle battra sig efter nagon timme, var-
for starten framflyttades till 9.50. Molnen
hade nu hojt sig och har och var forekom
en del gluggar, som visade ett stormigt hav.
Fran den flyghojd vi hade sag Atlantens

vagor lojligt smd och obetydliga ut, Det
var en lang etapp denna dagen, ty pa grund
av motvind raknade piloten med c:a 12
timmars flygning varay c:a 9 timmar over
oppna havet, Vaderleksprognosen lovade
emellertid battring pad amerikanska sidan.
Efter fyra ganska intresselosa timmar blev
det plotsligt klart under oss samt i norr.
En underbar syn moétte oss nu i form av
Gronlands hoga bergsmassiv, vilka tornade
upp sig vid horisonten i norr. Man sag tyd-
ligt joklarna, vilka mellan bergstopparna
ledde dnda ned till havet. P4 avstand sik-
tades enstaka vita punkter — isberg.

Ett par pejlingar fran navigatoren gav
vid handen att avstandet till Gronland var
c:a trettio svenska mil, d v s en distans
motsvarande Stockholm—]Jonkoping. En
underbar sikt i den dammfria polarluften.
Temperaturen ute var nere under noll, men
inne i planet var varmen god tack vare
den starka solstrdlningen samt nagot varme
fran varmeledningen. Under en hel timmes
tid kunde man urskilja Gronland, som
dock forsvann ur sikte relativt snabbt se-
dan vi kl 14.30 passerat i hojd med Kap
Farval, Efter tre timmar over ett glesare
molntacke doéljande ett mojnande hav klar-
nade det pd nytt och nu borjade ishergen
komma i sikte i storre mangder. Man kun-

(Forts. pd sid. 31.)
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En uppskuren vy av Curtiss-Wrights fantastiskn vindtunnelanliiggning. 1 bakgrunden kyltorn, i centrum tunnelslingan med uthlisningstorn, i

forgrunden fr v modellverkstad, avlidsnings- och manéverrum, el-station och vacuumkammare,

AMERIKANSK MONSTERVINDTUNNEL

Fantastisk
anldggning

Forenta staterna har man i sommar ta-

git i bruk tva likadana vindtunnlar, som
val far anses representera hojdpunkten hit-
tills i friga om utrustning. Den ena ar
byggd av Curtiss-Wright i Buffalo, N. Y,,
och den andra av de fyra storbolagen Con-
solidated Vultee, Douglas, Lockheed och
North American i Kalifornien. Den senare
finns i Pasadena, Cal., och skotes av Cali-
fornia Institute of Technology. Vardera
tunneln har kostat 2% miljon dollars.

Denna tunneltyp ar konstruerad for prov
vid lufttryck, som kan varieras mellan 0,25
och 4 atmosfarer, och vid en lufthastighet
av upp till 312 m/s. For att alstra denna
fantastiska orkan genom matsektion med
dimensionerna 2,6 X 3,66 m anvander man
en tvastegsflakt, som slukar 12.200 hk vid
fullt padrag. Det ar alltsa en gigantisk an-
laggning, vars provningsavgifter formodli-
gen ej ar avpassade efter fattiga uppfin-
nares resurser.

Den omstandigheten, att tunneln ar avsedd
for prov vid avsevdarda over- eller under-
tryck, har gjort det nodvandigt att herme-

Den viildiga tvistegsfliikten med 2X16 blad
och 12 fasta ledskenor for varje fliktsteg.

tiskt tillsluta tunnelsystemet, som har en
totallangd av 55,5 och en totalbredd av 22,2
m, Maitsektionen omges av en stalsfar med
9,6 m diameter, som tillslutes med en massiv
staldorr med 5,5 m diameter och kan iso-
leras fran tunneln i Ovrigt genom skjut-
luckor pa uppstroms- och nedstromssidorna.

Man kan diarfor komma at att gora juste-
ringar o. dyl. pd en provmodell, aven nar
tunneln arbetar under Overtryck eller va-
cuum, utan namnvard tryckforlust i tunnel-
systemet. Fullt genomford hydraulisk man-
ovrering av alla darvid behovliga organ
gor en dylik isolering av och tryckutjam-
ning i matsektionen till en frdga om blott
nagra minuter. Matsektionens dimensioner
ar i och for sig ej rekordartade, men man
kan genom prov vid Overtryck fa resultaten
att motsvara prov med 12—14 m modell-
spannvidd.

Den valdiga dubbelflikten med 2 X 16
blad och 6,65 m diameter kan koras upp i
max. 595 varv/min. Varje flaktsteg inne-
haller en sats av 12 fasta ledskenor med
installbara bakandar, och flaktbladen ar
vridbara i sina fésten. Mellan de bada flakt-
hjulen finns en frikoppling, sd att man kan
anvanda antingen enbart det forsta steget
eller ocksa bdda i samverkan. Luftstrom-
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men lamnar flaktsektionen praktiskt taget
utan rotation och fir en slutlig rektifiering
i en sats ledskenor lingre nedstroms.

Installningen av flaktsektionens blad- och
skenvinklar kan ske antingen genom en hu-
vudtryckknapp, som andrar samtliga vinklar
samtidigt, eller genom andring av install-
ningen hos fem olika kombinationer av sek-
tionsenheterna. Huvudknappen skall anvan-
das vid justering under ett prov och separat-
manovreringen, nar tryck eller hastighet
skall undergd en storre andring. Vid hog-
trycksprov (1,5—4 atm.) anvindes 8 av bla-
den i forsta steget, medan de andra 8 och
samtliga 16 blad i det frikopplade andra
steget stilles neutralt. Vid medeltryckprov
(0,75—1,5 atm.) anvandes alla bladen i for-
sta steget och vid lagtrycksprov (0,25—0,75
atm.) samtliga blad i bada stegen.

Drivmaskineriet till fliktaggregatet utgo-
res av ett dubbelsystem med en sammanlagd
effekt av 12200 hk. Grundenheten i detta
system ar en likstromsmotor med varierande
varvtal, matad frin en roterande omfor-
mare; den senare har pa primidrsidan en
synkron vaxelstromsmotor och pa sekundar-
sidan en direktkopplad likstromsgenerator
med variabel spanning. Enhetens effekt ar
vid 570 varv/min i runt tal 2.000 hk. Nar
storre effekt an vad detta likstromsaggregat
kan astadkomma fordras, anslutes en vaxel-
stromsmotor av induktionstyp med variabelt
varvtal och max. 10.150 hk korttidsbelast-
ning. En av funktionerna hos likstroms-
gruppen ar att mojliggora snabb uppbroms-
ning av luftstrommen under atervinning av
energi; den tjanstgor ocksd pa grund av
sin smidighet som si att saga finregulator
for lufthastigheten.

El-energin tillfores anliggningen genom
en 17.000 volts jordkabel och transformeras
ned till dels 2.300 volt for huvudmaskine-
riet och dels 440 volt och mindre for di-
verse hjalpmaskiner.

Tunneln ar ocksd forsedd med en valdig
kylanlaggning, nodvandig for att temperatu-
ren hos den cirkulerande luften skall kunna
héllas nere i c:a 50° C vid en tillford effekt
av 12.200 hk. Kylaren, som bortfor ungefér
125.000 kgcal pr minut, bestir av en jalusi
av kamflansror pd uppstromssidan av kon-
traktionssektorn, och vattencirkulationen
uppgar till 13.600 l/min; den slutliga var-
mebortforingen sker i ett kyltorn bredvid
tunnelsystemet.

Man har pa senare tid kommit underfund
med att. luftens relativa fuktighet spelar
en mycket stor roll vid prov med stor luft-
hastighet. Av denna orsak — och aven dar-
for att onormal fuktighet drar med sig be-
svarligheter och komplikationer — ar an-
laggningen forsedd med organ for reglering
av fuktigheten hos luften i tunneln, All
luft, som genom kompressorer tillfores tun-
neln, passerar genom lufttorken,

De organ, som tjanar till uppriggning av
modellen och matning av luftkrafter och
moment, synes vara utforda med en enasté-
ende finess. DA emellertid en detaljerad be-
skrivning av dem for det forsta skulle ford-
ra atskilliga sidor i FLYG och for det
andra knappast intresserar en storre lase-
krets, inskranker vi oss till ndgra allmanna
antydningar.

Mitsektionen ar ju hermetiskt tillsluten
under korningen, och dirfor maste all
manodvrering och mitning ske genom fjarr-

Vid vindtunnelproven monteras modellen pa
en siirskild vagn (i bakgrunden), som sedan
kors in 1 tunneln.
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Avliisnings- och maniverrummet med bl a automatisk publicering av miitresultaten tre ganger
i sekunden,

verkande organ; huvudingrediensen i detta
system ar en raffinerat genomford hydrau-
lik med en nistan otrolig kanslighet. Mat-
vardena visas automatiskt i form av be-
lysta siffror tre ganger i sekunden pa en
tavla i manoverrummet; ndr laboratorn
trycker pa en knapp, stamplas de momentana
vardena in dels pd ett protokollblad och dels
pa halkort for efterfoljande maskinrakning
i automatiska Hollerit-maskiner. Dessa om-
besorjer ocksa alla omrékningar av mat-
resultaten till dimensionslosa storheter och
alla av provningsforhallandena betingade
korrektionsrakningar. Metoden ar sa ip i
detalj genomford, att laboratorn faktiskt

skulle kunna astadkomma ett fullt utarbetat
provningsprotokoll utan att ens beharska de
fyra raknesatten i hela tal. Allt han behover
gora ar aft stalla in tunnelmaskineriet pa
lampligt lufttryck och lagom hastighet samt

manovrera modellen 6ver det vinkelomrade,
han vill undersoka. Resten skoter de auto-
matiska raknemaskinerna om.

For att leverera energi till pA modellerna
anbragta propellrar finns en sarskild kraft-
station pa upp till 400 hk, med vars hjalp
man kan kora propellrarna pa en flermo-
torig modell individuellt, d. v. s. med olika
varvtal och rotationsriktning, om man si
onskar, :

Till slut nagra uppgifter om storleken av
de krafter och moment, som kan matas i
anlaggningen. Maximigranserna ar: lyft-
kraft +13.600 till —6.800 kg, motstand
+2.270 till —1.135 kg, tvarkraft +42.270 till
—2.270 kg, dyk-, gir- och rollmoment
+1.380 till —1.380 kgm. Det ar som synes
ej nagra vanliga sma apotekarevagar det ar
fragan om -— utom mojligen i friga om
precisionen ! G
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FLYG BILLIGARE

NEW YORK, 1 oktober,

Fér ett land som Amerika ar goda kommu-
nikationer A och O. Landets valstind
beror till inte ringa del pa att man lyckats
neutralisera det handicap, de stora avstan-
den utgor. I gar skedde detta genom byg-
gandet av utomordentliga vigar, pad vilka
man snabbt ilade fram bakom ratten i sin
bil eller bchagligt tillbakalutad i en bekvam
lanstol pd nagon av Greyhound-bolagets
flotta jattebussar. Aven jarnvagsnatet ut-
vecklades snabbt och bjod tidigt den ling-
vaga reseniren pa komfortabla dagvagnar
och skona pullmanshaddar. ;

I dag — och annu mera i morgon — ar
flyget Amerikas kommunikationsmedel num-
ro ett, ty det ar utan konkurrens da det gal-
ler att neutralisera avstinden mellan Atlan-
ten och Stilla havet, mellan Mexikanska
golfen och de Stora sjdarna. Endast for 15
ar sedan var Forenta Staterna alltjamt en
kontinent, dir ost var Ost och vast var vast,
I dag har kontinenten smilt samman till en
nation, vars ena horn inte dr langre fran
det rakt motsatta an tio timmar — och i
morgon skall den tiden ha reducerats till
endast fem timmar. Man har redan hunnit
bli sa flygmedveten har, att man i nio fall
pa tio inle sager »jag skall resa till Florida
eller Kalifornien pa semester» utan »jag
skall flyga dit och dit.»

IFlyget ar heller inte nagon lyx i1 Forenta
Staterna, snarare ar det tvartom, vilket jag
for ovrigt kan ge ett personhgt exempel pa.
Helt nyligen var jag nere i Chicago, dar
jag triaffade samman med en landsman, som
skulle tillbaka till New York samtidigt som
jag. »Lat oss gora sallskap, jag tar fly-
get pia mandag», foreslog jag. »Nej, jag
har inte rad att flygay, svarade min svenske
vian, som inom parentes nyligen anlant till
Amerika.

N&, min van kopte jarnvagsbiljett plus
sovvagn, medan jag loste flygbiljett. Dagen
fore var avresa traffades vi helt apropa
igen. Jag fragade honom, vad biljetten till
New York kostat. Jo, 47 dollars med sov-
vagn, »Da lurade du dig allt sjily, min
flygbiljett kostade endast 32:85.» Forst
ville min vin inte tro mig, men nar han fick
se svart och vitt pa faktum holl han pa
att i pur ilska slita av sig peruken over att
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ha latit en smasnal trangsynthet diktera sitt
beslut att inte flyga utan aka tag.

Men historien ar inte slut dirmed. Nar
man flyger i Amerika har man maltiderna
gratis 1 luften, medan man far betala for
maten pa tdget — och betala dyrt. Slutli-
gen tillkommer tidsvinsten: en tagresa
Chicago—New York tar 21 timmar, fly-
get behover endast nigot over fem timmar.
S4 om tid ar pengar — och det ar det i
Amerika — blir facit pa ekvationen, att en
flygbiljett endast kostar nagra dollars, ing-
enting alls eller rent av ger den resande
mojlighet att tjana ndgra extra dollars,
beroende pa vederborandes timpenning och
mojlighet att utnyttja den vunna tiden.

Inte att undra pa att efterfragan pa flyg-
plats ar enorm hidr i landet — si enorm
t. o. m. att flygbolagen inte vagar gora
nagon namnvard reklam for sig eller upp-
muntra folk att flyga, darfor att man pa
grund av en skriande brist pa flygplan inte
kan befordra mycket mer dn halften av
alla dem, som onskar flyga. Sedan Japan
kapitulerade har rusningen efter flygbil-
jetter okat sa kraftigt, att flera linjer har
samtliga plan fullbokade veckor i forvig.

Man kan dock losa s. k. blank biljett och
bege sig ut till flygplatsen ett par timmar
fore planets avgang i hopp om att nagon
plats blir ledig i sista minuten. Det var
den utviag, jag sjalv tillgrep, sedan jag
trots goda forbindelser forgaves forsokt fa
en ordinarie platsreservation — fem dagar
fore avresan.

Jag begav mig alltsd ut till Chicago
flygplats kl. 4 pa morgonen — en maskin
till New York startade strax efter men var
fullsatt och. nédsta plan till vérldsstaden vid
Hudsonfloden avgick kl. 7.10.,1 den maski-
nen blev det plags ledig genom en sista-
minuts-annullering.

De tre timmar, jag tillbringade pa flyg-
platsen, var hogst intressanta, ty dar radde
liv och rorelse som mitt pa dagen. Flygplan

landade och rullade upp till administrations- -

byggnaden, passagerare steg av, bensintan-
karna fylldes, nya passagerare gick ombord
och strax darpd brummade maskinen vidare
ut i nattmorkret med blia eldsvansar slden-
de ut fran motorernas avgasror.

Inte en minut var lugn eller verkade dod.

 det bakpd vidstiende wvackra wmolnfoto-

LEV HOGT — OCH NJUT DARAV
i eatt »300 kwm/t-rum med wutsikty stir

grafi med DC-3:ans fonster som ram.
Det dr skickat tll FLYG frin vir New
York-redaktor, som i nedanstdende ar-
tikel berdtiar om en flygresa i USA —
en flygrese billigare dn taget! Under
flygturen fdr passagerarna bl. a. ldira
sig  olika molnformationer och deras
namn. Den amertkanska servicen om-

bord ar foredomlig.

Fran FLYG:s8 New York-red.

Gunnar Kristiansson

AN TAG!

Hogtalarna lamnade standigt upplysningar
om ankommande plan samt anmodade pas-
sagerarna att ta plats i avgiende. »PCA
fran Detroit anlinder kl. 430 vid grind
no 4» — »American Airlines frin New
York anlander kl. 6.17 vid grind 7.» —
»TWA till Kansas City avgar kl. 7.00 fran
grind 5, vill passagerarna vara vanliga ta
plats.»

Kl 7.10 startade mitt plan med kurs mot
New York via Detroit och Buffalo. Var
fortjusande »hostess» hade da redan onskat
oss ett glatt godmorgon, och niar vi varit
i luften en kvart borjade hon servera fru-
kost till de 21 passagerarna.

For den som aldrig tidigare haft forma-
nen att flyga med ett amerikanskt bolag,
ar saval »hostess» som service ombord na-
got av en sallsynt upplevelse. 1 stallet for
sura, drickspenningshungriga kypare i en
restaurangvagn blir man omskott och upp-
passad av en av varldens underbaraste
manskliga skapelser Inte att undra pi, om
man kanner sig som kung for en dag!

Pa c¢:a 1.500 meters hojd over Michigan-
sjon at jag denna morgon min frukost, som
bestod av rasaften fran ett par apelsiner,
aggrora och tva kalla pannbiffar samt
kaffe. »Onskar ni en tidning eller tidskrift,
eller behagas det en cigarrett?» fragade var
leende »hostess», niar frukosten var odver.
Undra pa, om man fick intryck av en i de-
talj perfekt service...

En vid svang over bilstaden Detroit och
vi landar dar for en kvarts uppehall. Nagra
passagerare lamnar planet och nya tar de-
ras platser, Och sa gar farden vidare.

Narmaste vagen mellan Detroit och Buf-
falo gar over Kanada. Landskapet bjuder
inte pa storre omvaxling, det Ar mest slatt-
land och vatten hela strackan. Sa litet till
mans slumrar vi till i de skona linstolarna,
sedan var »hostessy papassligt gett oss en
filt att lagga Over benen i handelse det drar
kallt, och en kudde att vila huvudet mot.

Motorernas dova brummande ° vaggar
snart till somn — ett par timmar ilar snabbt
han, och man viacks plétsligt av en mild
stot, nar planet tar mark pa flygfaltet i
Buf‘falo 'Vid ena sidan av filtet stir ett

“flertal Curtiss C-46 yCommandoy» och nigra

(Forts. pa sid. 32.)
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Hartin Hodell 228

T

Lo L

=EN

Martin Modell 228, variant av 202,

Glenn L, Martin Companys intride pi
den kommersiella landbaserade flyg-mark-
naden kommer enligt farska uppgifter att
bli tvafaldigt. I samband med den tidigare

Mmen se till att forsik-
ringarna dro ordnade i

EORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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Hiir ovan en uppskuren teckning av Martins kommande Modell 202, Prototypen beriiknas vara

fiirdig inom kort,

omnamnda, dnnu ej fardigbyggda Martin
Modell 202, har Baltimore-fabriken kon-
struerat ett nytt tvamotorigt passagerar-
plan f6r 26 passagerare. Motorstyrkan blir
dock ndgot ligre an pd Modell 202, som
byggts med tva Wright »Cyclone 18», vilka
vardera ger en starteffekt med vattenin-
sprutning pa 2 500 hk., Motorerna pi Mo-
dell 228 blir tvd Wright R-1820 CO9HD (ny
version av R-1820), som konstruerades for
det nya »kombinerade» marin-jaktplanet
Ryan FR—I1 »Fireball» och utvecklar 1425
hk vid starten och 1275 hk pa 1300 m:s
hojd. Flygvikten pd Martin 228 blir 12 980
kg och tomvikten 8750 kg, vilket limnar
3842 kg till nyttig last. Dari ingdr 1566 1
briansle, 102 1 olja, 26 passagerare, 358 kg

bagage och 230 kg gods, post m m. Huvud-
data for Modell 228 ar: spannvidd 28,27 m,
langd 20,93 m, hojd 7,59 m, vingyta 79,89
m®, vingbelastning 166,23 kg/m* samt ef-
fektbelastning 4,59 kg/hk. Garanterade
prestanda for 228 ar: maxhastighet vid
havsytan 410 km/t, pa ‘3000 m:s hojd 428
km/t, marschfart pd denna hojd 368 km/t
vid 60 procent effektuttag, stighastighet
med 80 % effekt 329 m/min, startstricka
till 15 m hojd 656 m, praktisk flygstracka
med 2600 kg betalande last 650 km, denna
siffra beraknad med tillyerkarens toleran-
ser betraffande bransleforbrukningen (5
%), 80 % effektuttag vid stigning till 3 000
m och en marschfart med 60 % effekt pa
samma hojd,

Tre nya Boeing-flygbussar

Boeing har offentliggjort inte mindre an
tre olika nya typer av flermotoriga trafik-
flygplan, alla ganska lika »Stratocruiser»
i utseende. Den forst, Boeing 431—16, ar
ett tvamotorigt hogvingat plan for 30 pas-
sagerare. Landstallet ar trehjuligt med
dubbelt noshjul. Motorerna ar tva 2 100 hk
Pratt & Whitney R—2800 2SC—15G, som
driver var sin trebladig propeller med 4,88
diameter. Flygkroppen pa Boeing 431—16
ar uppdelad i sju avdelningar: forarkabin,
tvd lastrum och ett radiorum omedelbart
bakom forarekabinen, framre passagerar-

Boeing 431-16.

kabinen for 14 personer, bakre passagerar-
kabinen for 16 passagerare och slutligen
det langst bak beligna lastutrymmet. Utom
ifriga om antalet motorer skiljer sig Mo-
dell 431—16 fran Modell 377 »Stratocrui-
ser» genom den forras mycket hogt pla-
cerade stabilisator. Maxflygvikten vid start
ar 16 500 kg och tomvikten 10900 kg, nér
den lamnar fabriken. Vingytan ar 68,47 m*
och vingbelastningen 237,8 kg/m*. Denna
for ett transportplan ganska hoga vingbe-
lastning kompenseras genom det ovanliga
(Forts. pa sid. 36.)

Bocelng 481-17.
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Schweiz &r valkant foér sin tillverkning av
ur och andra precisionsinstrument. Det ar
darfér helt naturligt att aven vara duk-
tiga svenska segelflygare blivit storbe-
latna med de schweiziska segelflyginstru-
menten. — Haenni-instrumenten sta i sdr-

klass. Dem kan Ni lita p& dér uppe
bland molnen nar det géller att exakt
bestamma planets héjd, stigning, lutning,
hastighet etc. Ga aven Ni in fér Haennis
precisionsinstrument. Tillskriv oss redan
idag for néarmare upplysningar.

WULF & Co. AB, Vanersborg. - Tel. 1253

WULF & Co. Stockholmskontor AB. Tel. 31 1550 - WULF & (o. AB. Avdelningskontor, Malmé. Tel. 76718
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SPANINGSFLYGNING

OVER OSTERSJON

Svensk originalnovell
ay Sune B. Hartinson

Kriingande och vaggande borjade ett av
spaningsplanen rulla fram over det to-
viga faltet, okade farten med vralande mo-
torer och lyfte. Efter henne kom ett andra
och som tredje lyfte »Glada ankan». Man
samlades pa trehundra meter och styrde
oster ut i formering.

Fanrik Lofman kontrollerade hojd och
fart och raknade snabbt i huvudet. 60 ki-
lometer kvar, sedan skildes maskinerna at
for varsitt uppdrag. Om tolv minuter allt-
si. Han strok over overallens brostficka.
Darinne prasslade ordern, som han om tolv
minuter fick bryta.

Ganska spannande det hidr, tankte han,
precis som pa film, »Med forseglade or-
dery. Det ryckte litet skrattlystet i mun-
giporna, Ja, josses, satt han inte och glad-
de sig 4t det hir! Precis som om han varit
en pojkvasker och inte en ansvarskannande
officer i det kungliga svenska flygvapnet!

Han knep ihop lapparna och rynkade
o6gonbrynen men kvar fanns dock den upp-
rymda kinslan, den dar ilningen av valbe-
hag mellan skulderbladen. Forbaskat ocksa,
tankte han, blir jag di aldrig vuxen? Och
sa borjade han vissla,

Furir Hedenberg vred pi strommen be-
redd pa anrop. Medan handerna utforde de
invanda greppen, var hans tankar langt
borta, nirmare bestamt vid flottiljen.

Jag undrar, tankte han, om jag ar ser-
geant, di jag kommer tillbaks? Vinta nu,
vilka andra kunde komma ifraga? Ja,
Berglof forstds, han lig ju bra till hos
sgubben». Och sedan Arnbom. I all syn-
nerhet nu sedan han vunnit flygvapnets
militartavlan och blivit hojd till skyarna
av tidningar och forman, Och 'utan tvivel
var han vard utnimningen, intet tal om
det... Men sedan... kanske. Savida de
inte drog fram den dar gamla saken igen.
Han borjade bli van vid det nu,

En stor bitterhet fyllde honom. Hade
han inte blivit straffad nog? Hade han da
inte sonat sin ungdomssynd #n, trots ar
av plikttroget, osjalviskt arbete? Skulle
alltid den dar olyckssaliga dagen kasta sin
slagskugga Gver hans karridr?

Ett inledande skrapande i lurarna vinde
hans tankar mot nuet och han blev dater
den kompetente och uppmarksamme signa-
listen,

Korpral Andersson gjorde intet forsok
att dolja en jattegispning. Ahijaja, det
var som tusan vad det var somnigt. Det
blev sent i gar forstas. Kors i — och sa
gispade korpralen igen. Han forsjonk i
tankar, rosafargade av minnet av froken
Karin Svensson. Hon var forbaskat sot,

nied ben som Marlene Dietrich, har som... .

ja som Betty Grable och 4adh ... Han gas-
pade si det krakade i huvudet,

Under tiden lades minut till minut. Med
ett jamnt, sjungande ljud arbetade de bag-
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ge motorerna. En morkbrun skogsmatta,
flackvis bruten av det gra urberget och
silvervita vattendrag, gled fram i ett jamnt
tempo under »Glada ankany.

Fanrik Lofmans pojkansikte var allvar-
ligt. De gra ogonen hade mist sitt lattsam-
ma glitter och i det bleka morgonljuset
verkade han vara aldre an tjugofyra ar.

Han jamkade sig litet till ritta och horde
prasslet fran ordern, Men denna ging var
det ingen konst att behdrska en opassande
munterhet. Saken var allvarlig, dirom rad-
de intet tvivel.

Ett par meningar av det nyss ldsta dok
upp i hans minne: »...att si noga som
mojligt kunna angiva antalet och utseen-
det pi de eventuella trupptransportfartyg
man befarar samlats vid angivna stalle.
Forsiktighet och uppmarksamhet iakttages,
di frammande jakt med storsta sannolikhet
finnes i nérheten, Om ni angripes ges till-
latelse till vapnat forsvar.»

Det hade kommit som en chock for ho-
nom, trots att han hort glunkas om en all-
varlig skarpning i det utrikespolitiska Ia-
get. Det hade man ju hort sa manga génger
att man slutat reagera. Men denna gang
tycktes det vara snubblande niira till krig.

Med en kinsla av panik erinrade han sig
de omoderna jaktplanen och de langsamma
bombplanen, som bar det vackra svenska
market pi vingar och sida, Han kom ihag
nigra pojkar fran jakten, som han traffat
samman med under hostmanodvern. Deras
dgon hade lyst, di de talat om unga brit-
tiska kollegers kamp i till synes oovervin-
neliga Spitfires och Hurricanes. Han var
Svertygad om att om det blev... krig, sa
skulle hans kamrater inte visa sig samre,
trots att de hade sina omoderna J 9:or och
J 20:or att mota snart sagt vilken modern
jaktplanstyp som helst med,

Furir Hedenberg skickade 6ver en lapp
med positionen till fanriken' och étergick
till sina stridiga funderingar.

Vad hade val kommit 6ver honom den
dar dagen egentligen? Visserligen hade
han under manader blivit orattvist behand-
lad. Ja, han hade varit ung och hetsig
forstas. Fjorton dagar hade han fatt. »For

att offentligt ha kviadat en Overordnad»
hade det hetat. Tja det 1dg nog nagot i
det. Men han hade avtjanat sitt straff och
sedan dess skott sin tjanst pa ett sitt som
inte ens kapten Palmer haft nagot att an-
marka pa. Och anda...

Blev han inte sergeant, si ... tja sa blev
han det vil nasta ging da. Att ta avsked
fo6ll honom inte in. Flygningen hade gatt
honomy i blodet,

Man hade kommit ut over Ostersjon nu
och en frisk nordvastlig -vind hade sking-
rat molnen. Ett oavbrutet glitter pd den
bla havsytan skulle nog forsvara spaningen
efter transportfartygen och eventuell foto-
grafering,

Fanrik Lofman tittade pd klockan, vred
pa huvudet och bad att f& positionen. Vred
sig tillbaka igen och satt tyst en stund. Det
var inte mer an ritt att besattningen fick
reda pa vart man var pd vig och i vilket
uppdrag.

Fanrikens ansikte var som en mask, nar
han jamkade ritt mikrofonen. Han talade
med fa ord, i stackato och slutade lamt med
ett: — Jag ir siaker pd ... hm... att ni
skall gora ert bista... hm... det dr jag
siker pd... Inom sig svor han Over sin
oformaga att uttrycka sig karnfullt, hero-
iskt. Men #nda hade han en kansla av, att
det heoriska pA nigot satt inte hade passat.

Furir Hedenbergs forsta tanke var: Har
har jag min chans att rehabilitera mig!
Men korpralen tankte med ett hugg av ve-
mod pa froken Karin, varfor visste han
inte.

Man hade nu inte mer am ungefir fem
minuters flygning innan man enligt berdk-
ningarna kunde sikta malet. Radiotystnad
var anbefalld och furir Hedenberg juste-
rade kameran. Korpral Andersson under-
sokte kulsprutorna, skot ndgra skott for
att varma upp mekanismen och forsokte
febrilt erinra sig allt han lart under kra-
vande praktiska Ovningar och oandligt
langa teoritimmar,

P4 nagot underligt satt hade maskinen
gripits av ett vibrerande, dolt liv. Moto-
rernas sing hade fatt en annan ton, flyg-

(Forts, pd sid. 26.)
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FLYGANDE

Av FLYG:s utfluy'na
G. KNUTSSON

Den nya luftfartsstyrelsen kunde
den 17—19/10 tack vare den fiorbdtt-
rade bensinsituationen foreta en fly-
gande flygplatsinspektion till sodra
och mellersta Sverige samt gora ett
besok pa Kastrup 1 Kopenhamn.
Inspektionen foretogs i av ABA for-
hyrda Junkers Ju 52 SE—AFA
»Swvealand» och chefen for luftfarts-
styrelsen overdirektor Carl Ljung-
berg war reseledare, Den framste
deltagaren i inspektionen) var tj f
kommunikationsministern  statsrdadet
Danielsson och dessutom deltog ordf,
i 1944 ars flygplatsutredning lands-
hovding A. S. Garde, generalmajor
A. Ljungdahl, konteramiral E. Wet-
ter, avdelmingschefen S. Grafstrom,
byrdacheferna F. Adilz och G. Lin-
dencrona, sekreterare F, Wessberg,
avdelmingschefen i arbetsmarknads-
kommissionen E. Sundstrom, kapten
A, Granell, filtmdstare A. Blom-
gren, herr A. Lettstrom frin ABA
samt FLYG:s verkstillande redaktor
G. Knutsson, som hdr intill borjar
en rapport frin resan, omfattande
Stigtomta, Visby och Malmé. Ater-
stoden av resan redovisas i ndsta nr
av FLYG.

Ett soligt siillskap uppe 1 Visbystationens
torn. Fr v flygplatschefen Andrée, statsridet
Danielsson, konteramiral Wetter, dverdirektdr
Ljungberg och avdelningsehefen Grafstrim.
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FLYGFALTINSPEKTION

STIGTOMTA

Nér vi »flygplatsinspektorers vid haly
niotiden pa onsdagsmorgonen den 17/10
kom ut till Bromma fick vi omedelbart ett
livligt intryck av att den nu beslutade ut-
byggnaden av stationshuset — mellan detta
och den forsta Brommahangaren — ar ett
i hogsta grad vallovligt foretag. Det var
namligen trangt ute pa stationsplattan, dar
utom var egen SE—AFA tre svenska Ju
52:or skulle avga till Visby, Sundsvall och
Oslo. Den ordinarie franska Dewoitine 338
hade just stuckit ivdg till Paris men en
fransk repatrierings-Dakota stod annu och
vantade, Strax innan hade en svensk »Fe-
lix» gatt till Genéve och en DC—3 till
Warszawa, Inne i stationsbyggnaden var
det foljaktligen rena rama myrstacken och
det var fullt motiverat nar flygplatschefen
Bertil Florman bad oss specialresenarer
kliva upp pad balkongen, si att vi slapp bli
nedtrampade,

Utbyggnaden kommer givetvis att med-
fora en omedelbar forbattring av de olid-
liga Bromma-forhallandena men nagon de-
finitiv 1osning ens for den niarmaste fram-
tiden kan den inte innebara. Nar man ta-
lar om Brommas utbyggnad och dess moj-

- VISBY

Flygplatschefen 1 Visby Gista Andrée (I ljus
rock) hillsar landshévding Giirde viilkommen
till Visby. T h konteramiral Wetter och
t v kapten Granell,

ligheter att ta emot stora flygplan faller
man latt for frestelsen att rikna flygplanen
ett och ett och glommer alldeles bort den
vantade okningen i trafikintensiteten. Man
maste kunna ta ned och starta flera plan
samtidigt och den kommande utvecklingen
kommer val sannolikt att ta sddana pro-
portioner att aven om vi far storflygfaltet
i Viasby — vilket vi betraktar som avgjort
vid det har laget — si maste Bromma an-
da utbyggas.

Yad som vdntas 1950

1 detta sammanhang kan det vara av
intresse att hora, vad Aerotransport enligt
uppgift till 1944 ars flygplatsutredning
vantar for daglig trafik pa storflygfaltet
1950: fran Stockholm till Kopenhamn—
Bryssel 2 turer med DC—3, till Berlin—
Miinchen—Rom 1 tur med DC—4, till
Warszawa—Belgrad—Atén—Kairo 1 tur
med DC—4, till Kopenhamn—Amsterdam-—

- BULLTOFTA

London 2 turer med DC—3, till Képen-
hamn—Paris 2 turer med DC—3J, till Ko-
penhamn—Paris—Madrid—Lissabon 1 tur
med DC—4, till Goteborg—London 2 turer
med DC—4, till Oslo—Stavanger—New
Castle—Dublin 1 tur med DC—3, till
Moskva 1 tur med DC—4, till Berlin—
Frankfurt—Ziirich—Marseille—Cannes 1
tur med DC—3, till Berlin—~Wien 1 tur
med DC—3, till New York 2 turer dagli-
gen med DC—4 och slutligen 2 turer varje
dag med nattpost och frakt med sFelix»
till icke angiven ort. Till detta kommer 1
tur tre ganger i veckan med DC—4 till var-
dera  Rio de Janeiro, Chunking—Tokio
samt Kapstaden.

Ett stort program men ingalunda otink-
bart.

Men — 14t oss atergd till den flygande
inspektionen, som hela tiden kunde gladja
sig 4t det mest stralande vader. Det blev
en ytterst intressant och givande resa, som
gav deltagarna i rundturen intim och per-
sonlig kannedom om alla de problem, som
finns att losa pa olika platser. Med kap-
ten Knabe vid spakarna satte vi kurs mot
Ska Edeby, som bekikades och f 6 var den
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Overdirektir Ljungberg leker inte Karl XII pA bllden hiir ovan t v uwtan demonstrerar en ﬂlllﬂgk‘lllllknﬂl'hll]. Statsridet Danielsson lingst t h
hor intresserat pd, byrichefen Lindencrona tiinder pipan, generalmajor Ljungdahl tittar pa ndgot annat i bakgrunden medan avdelningsche-
ferna Grafstrom och Sundstrém samt landshdvding Girde ser framit, — T h den vackra porten till ABA:s resebyra 1 ett gammalt patricierhus
fran 1200-talet 1 Visby. Viirldens unlkaste flygresebyri.

enda plats under hela resan som gav oss
sa mycket termik, att var Ju 52:a avbrot
sin lugna jamna lunk pa 200 km/t och bor-
jade dansa can-can en stund. Nar Ska har
sa kraftig termik i mitten av oktober for-
stdr man, varfor Stockholms segelflygklubb
fatt sa tina resultat dar i FLYG:s hojd-
flygtavling i sommar,

Stigtomtas framtid

Efter att ha kretsat runt Vingso flyg-
falt gick vi ned pa Stigtomta, dir Svensk
Flygtjanst hade sin internatsskola fore kri-
get. Detta filt ingick pa sin tid i den ked-
ja av flygfalt med 50 kms avstind, som
ansags nodvandiga pa luftfartsleden Stock-
holm—Malmd, men har nu forlorat sin be-
tydelse for trafikflyget. Och aven om un-
derhéllskostnaderna &ar ganska ringa sa
kostar flygplatsvakten, som samtidigt @r
vaderleksobservator, pengar och det ar
osakert, om staten ar villig att langre sta
for de utgifterna just hdar. Det har visser-
ligen forutskickats att taxibestammelserna
kommer att krava 2-motoriga flygplan, sa
snart det 4r mer an 50 km mellan land-
ningsfalten, men dels ar det inte sakert att
bestammelserna blir sa rigorosa, dels lig-
ger det militara flygféaltet i Nykoping (F
11) endast 3 km lingre bort, Landshovding
Garde var med i 1929 ars flygplatsutred-
ning och bestamde byggandet av Stigtom-
ta, Nu kanske han i 1944 ars utredning
maste konstatera, att staten tappat intres-
set for samma falt, Att det for privatfly-
get ar vardefullt torde dock vara ratt klart,

Efter fem minuters paus satte vi dter
fart pa Ju 52:ans tre motorer och kunde
efter en liten stund studera den 1700 m
linga atlantbanan pd Norrkdpings flygfalt.
Den blir klar i slutet av november och vi
kommer att beskriva den i samband med
den andra komplementbanan till Bromma
— den 1 Uppsala — i nasta nr. Dessa tva
komplementbanor har ju mast byggas i
vantan pa att Vasbyfaltet skall bli fardigt.

Full fart i Visby

| stralande sol styrde vi ut over Oster-
sjon och landade snart pa Visby utméarkta
flygfalt, dar alltid lika solige Gosta Andrée

Filygfilt pad Stora Karlsé? Knappast, Det #r
inte sa diir pannkaksplatt precis.
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tog emot med oppna famnen. Grasfiltet ar
nu 12001000 m men tack vare de goda
inflygningsforhallandena kan man ta ned
flygplan 1 snart sagt vilket vader som helst.
Endast tvaA ganger har man haft landnings-
forbud. Trafiken pa detta falt ar forbluf-
fande stor, Intill den 30/9 hade i ar gjorts
2450 starter och 2449 landningar — den
havererade B 18 gjorde den dverskjutande
starten. Faltet har under samma tid haft
11760 avgdende och 10994 ankommande
passagerare, varjamte 131904 kg frakt och
117 507 kg post befordrats dit eller dar-
ifran, Transittrafiken till Prag och War-
szawa — dessa flygplan har ibland mellan-
landat dar — ar inte medrdknad i dessa
siffror, Under oktober har ABA dock en-
dast haft tvd turer dagligen Bromma—
Visby och ater men den 1/11 blir det éter
tre,

Flygplatschefen Andrée redogjorde for
de lokala forhdllandena och, framholl
framst att flygsakerhetstjansten var trang-
bodd, att mera tekniska hjalpmedel var
onskvarda men att en ljusramp skall sattas
upp som vagledning for inflygning till fal-
tet. Han kom sedan med nagra speciella
%rav, som val dock herrar inspektorer inte
tog sa allvarligt pa. Den gode Gosta Andrée
ville namligen ha ett flygfdlt pa Gotska
Sandon, si att man snabbt skulle kunna
laga radiofyren diar, om den gick sonder.
Det hade hant i somras och det tog sex
veckor, innan man kunde komma dit med
den ordinarie batforbindelsen, som gar sa
sallan, Den store privatflygentusiasten ville
ocksa ha hangarhyrorna sankta och den
onskan ar han sannerligen inte ensam om.
Synd bara, att staten maste se rent ekono-
miskt pa den fragan,

Utbyggnaden av Visby

Kapten Granell redogjorde for utbygg-
nadsmojligheterna.  Visby flygfalt ar nu
12001000 m och har alla fordelar som
ett bra grasfalt kan ha men ocksa dess be-
svarligheter i tjallossningen. Faltet kan bli
av' klass A enl nuvarande normer om man
lagger ut ett bansystem med forslagsvis
langsta banan pa 1200 m och dessutom tre
hjalpbanor pia vardera 800 m. Det skulle
dock kosta ett par miljoner och alla ut-
vecklingsmojligheter ar déarefter uttomda.
Allra bast vore alltsd att flytta hela faltet
nagot at sydost for att undvika Visby stads
omrade. PA sd satt kan langa banan for-
lingas till 1600—1700 m och bibanorna i
proportion dartill. Vid detta alternativ skall
hela stationsomradet ocksa flyttas och ny
stationsbyggnad uppforas. Den gamla blir
en utmarkt och valbehovlig restaurang. Ev.
maste ocksd landsvagen till Farosund flyt-
tas men det kan gd utan storre svarigheter.
Vishy flygfalt ar ett av de fa hinderfria
falten i Sverige och anda upp till 3—4
km linga banor kan &stadkommas, om det
skulle behovas.

Att gotlanningarna ar flygsinhade har
man ju markt forut och det var ett fullt
riktigt papekande av overdirektor Ljung-
berg, att om man vill fA bevis for flyg-
trafikens betydelse, si skall man fara till
Gotland. Det var gotlanningarnas gamla
kansla av isolering frén det 6vriga Sverige
— en isolering som flyget brutit — som
overdirektoren framst tankte pa och man
markte att den dar kéanslan sitter kvar
annu trots allt, nar stadsfullmaktiges ord-
forande, chefsredaktor C. O. Nilsson, vid

(Forts. pa sid. 18.)
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Det ryska jaktplanet 1 153 (ovan) var ocksd med i spanska inbirdeskriget. Motor: 1 st 775 hk M 26B, maxhastighet 420 km/t, marschhastig-
het 835 km/t, flygstriicka 630 km, topphdjd 10.000 m, beviipning 4 st fasta 7,62 mm Shkas ksp.

RYSKA FLYGET I ESTLAND

Har foljer andra avsnittet 1 arti-
kelserien om det estmiska flyget fore
och under kriget. Denna gdng skild-
ras framfor allt hur ryssarna byggde
ut sitt nat av flygbaser utmed den
estniska kusten samt hur den estniske
flygchefens owverste Tombergs resa
till Ryssland for att kopa flygmate-
riel slutade.

U}
Aven om ankomsten av de ryska flygpla-

nen till Estland hade rent politisk inne-
bord betydde det dock en ny epok i det
estniska flygets historia. Trots de estniska
piloternas mod och skicklighet var landets
flygvasen inte sa hogt utvecklat som alla
andra »naringar», vilka otroligt snabbt ut-
vecklats under de tva senaste artiondena.

Fore ryssarnas ankomst fanns det endast
nagra fa flygplatser i Estland — i Tallinn,
i Narva, i Johvi, i Tarty, i Petseri, i Voru,
i Viljandi och i Parnu. Pa darna fanns en
enda flygplats, namligen pa Saaremaa
(Osel). Dessa flygplatser var ocksa i all-
manhet mycket primitiva om man undantar
Tallinns moderna flygplats.

Denna bild andrade sig emellertid full-
standigt sedan ryssarna kommit dit. Anta-
let flygplatser okades fyr-, ja, femfaldigt
och ryssarna lade stor vikt vid deras ut-
byggnad. Utmed hela kusten anlades nya
flygfalt och det var tydligt, att man ansag
Oarna vara av den allra storsta betydelse

som flyghaser. Under det att det tidigare
som sagt endast funnits ett enda obetydligt
flygfalt pa Osel anlades nu tolv nya flyg-
falt pa de storre oarna. De tvd modernaste
av dessa var. de tva, som anlades langst
ut pa Osels vastligaste landtungor vid So-
meru och Aste, Darifran kunde de tyngsta
bombplan starta och det var ocksid fran
dessa flygfalt som raiderna mot Konigs-
berg senare foretogs.

Andra stora flygfalt anlades vid Paldiski
(Baltischport) pd Kloogahalvon och on
Pakri liksom pa andra delar av Finska vi-
kens vastra sydstrand. For sjoflygplan hade
man en bas pd Pakri-on och dessutom en
vid Osels nordvastkust och en pa on Papi-
saare vid Kihelkonna. Dar hade ryssarna
f. 0. redan under forra varldskriget byggt
hangarer, Ruinerna av dessa samt betong-
belagda - startbanor fanns annu kvar. Nya
hangarer hann inte uppforas, innan tyskar-
na kom. i

Pa oGarnas vistligaste delar hade man
tankt anlagga underjordiska flygbaser lik-
som pa Paldiski-halvon och pa Pakri men
man hann aldrig lingre an till att forsla
dit byggnadsmaterialet. Att mycket stora an-
laggningar planerades pa dessa platser for-
stod man darav att ryssarma lat falla all
skog i omgivningarna och t. 0. m. drog om-
kull kyrktornen med hjalp av traktorer. Det
fick inte finnas nagra flyghinder intill ba-
serna,

Nar det rysk-tyska kriget brot ut var de
flesta flygplatserna annu inte utbyggda och
luftvarnet hade annu inte anlant. Det var
darfor som de tyska bombplanen under kri-

gets forsta dagar kunde &dstadkomma sa
stora skador t. ex. pa flygplatsen i Pal-
diski. Den tyska uppgiften att ryssarna
grupperat sitt flyg for anfall mot Tysk-
land gallde atminstone inte de estniska flyg-
baserna vid krigsuthrottet i juni 1941.

Men ocksd i mellersta Estland — fram-
for allt dock dess nordvastra delar — bygg-
des stora flygplatser som t. ex. vid Kuusi-
kuu. Stora hangarer och permanenta start-
banor byggdes och dessa flygfalt anvandes
av ryssarna speciellt under det finska vin-
terkriget. Det var harifrin anfallen mot
Helsingfors och Abo startades.

Utbyggnaden av flygplatserna gjordes till
storsta delen med estniska bonder som ar-
betskraft, Fran nar och. fjdrran kommen-
derades bonderna till flygfalten och de maste
komma dit med hastar och fordon for att
forsla fram byggnadsmaterial och for att
planera omradena. Bonderna holls kvar i
veckotal utan att fa besoka sina hemorter
— det skulle ha kostat for mycket dyrbar
tid — och pa grund av detta system hann
man med forbluffande mycket av de stor-
stilade planerna pa kort tid.

Ryssarna var alltid mycket tystlitna om
sina flygplatshyggen och ville inte garna
hora talas om dem. Om man direkt fragade
dem mot vem de byggde dessa flygbaser,
ville de inte heller garna ut med spraket
ty Ryssland och Tyskland var ju »goda
vanner» pa den tiden. Om man var envis
fick man dock till slut som svar: Vi sakrar
oss mot Englands och Amerikas kapitalister.

Andrat materielldge

Ryssarna var ocksa mycket radda for att
visa sina nya flygplantyper och darfor an-
vande de till en borjan endast aldre typer,
som SB—2 och andra likvardiga flygplan,_
I—15, 1—153, 1—16, SB—3 och flyghaten
MBR—2.

Efter krigsutbrottet andrades dock ma-
teriellaget snabbt. Ja, man skulle t o m
kunna saga, att det ryska flygvapnet i Est-
land moderniserades pa en enda natt. 11—2

Den ryska flygbiten MBR-2 (t v) hade 1 st
830 hk M B34-motor. Maxhastighet 250 km/t,
marschhastighet 180 km/t, flygstriicka 1.200
km, topphtjd 5.300 m, Beviipning 2 st rirliga
7,62 mm Shkas ksp. 8—4 mans besittning,
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Stormovik och andra bepansrade laganfalls-
plan anlande i stort antal och den ryska
luftmakten, som man i hog grad under-
skattat till en borjan, blev plotsligt mang-
dubbelt starkare. - Man %unde ocksd under
nagra veckor sla tillbaka den tyska offen-
siven i Nordestland tack vare sitt goda
forsvarsflyg och sina médnga nya flygbaser.

Under den tid d&a ryssarna pa basis av
den ryskestniska pakten holl sina flygplat-
ser och militira baser besatta ansag det
estniska flygvapnet alltjamt att det maste
oka sin styrka. Som bekant kunde man in-
te fa nagra flygplan fran England och in-
te heller Tyskland kunde eller ville effek-
tuera de estniska orderna, Det blev darfor
ingen annan rad dn att kopa flygplan frin
Ryssland.

Flygchefens Idngresa

Darfor reste overste Tomberg, chefen
for de estniska luftstridskrafterna, till
Ryssland for underhandlingar, Han mot-
togs vtterst vanligt av ryssarna och man
foreslog att han skulle gora en lingre stu-
dieresa till de ryska flygplanfabrikerna for
att fa en battre overblick och darigenom
battre kunna utse passande flygplantyper.
Denna resa blev for varje dag allt langre
och allt grundligare — tills slutligen den
21 juni 1939 var inne och den kommu-
nistiska statsomvalvningen i Estland agde
rum, Efter den dagen sade man till overste
Tomberg att saker och ting kommit i ett
nytt lage och att hans mission var onddig,
eftersom ryssarna lovat esterna att ta hand
om deras fiender. S& atervande di overste
Tomberg till Estland, varifrin han dock
efter nagra manader kommenderades till
Ryssland, dar han blev kvar. Hans familj
stannade i Estlaid men fordes senare till
Tyskland.

ALDRE RYSKA TYPER dominerade p& de
ryska flygbaserna i Estland vid krigsutbrot-
tet 1 juni 1941, P4 denna sida ses tre av de
da aktuella typerna, Overst det medeltunga
bombplanet SB-3 med 2 st 860 hk M 100 moto-
rer. Maxhastighet 420 km/t, marschhastighet
320 km/t, bomblast 800 kg, flygstriicka 1.680
km, topphdjd 7.000 m. Beviipning 4—5 st ror-
Jiga 7,62 mm Shkas ksp. Besiittning 3—4 man.
— Hiir ovan jaktplanet I15 med 1 st 685 hk
M 25-motor. Maxhastighet 360 km/t, marsch-
hast 200 km/t, topphdjd 9.000 m, flygstriicka
675 km, Beviipning 4 st 7,62 mm Shkas ksp.
— T h jaktplanet I 16 med 1 st 775 hk M 25B-
motor, Maxhastighet 440 km/t, marschhast
360 km/4 Beviipning 4 st 7,62 mm Shkas ksp.
En senare version med 1 st 1,000 hk M 63-
motor hade 2 st 20 mm akan i vingarna.
Flygstriicka 640 km, topphéjd 9.600 m. Obser-
vera det uppfiillbara skidstiillet.
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De av ryssarma byggda mya flygplatserna
forlorade helt och hallet sin betydelse, sa
snart tyskarna hade erovrat landet. Tyskar-
na hade sin »Drang nach Osten» och sa be-
hovde de helt andra sprangbraden. Flera
flygplatser och flyganliggningar {orinta-
des ocksa under krigshandelserna eller
byggdes av ryssarna om till skyddsstall-
ningar. Av de stora byggnaderna pa Pal-
diski och Pakri aterstod endast ruiner.
Flygplatserna genomkorsades av skyttegra-
var och forvandlades till befastningar.
Trots detta levererade ryssarna dar inte
nagot namnvart motstand.

Flygplatserna vid Paldiski och pa Saa-
remaa (Osel) stod oanvanda under fyra ar
och forst i och med att tyskarna tvingades
lamna landet och ryssarna an en gang kom
tillbaka borjade dessa senare att aterupp-
bygga dessa flygbaser. P4 linjen Paldiski—
Porkala kan ryssarna nu stoppa varje tank:
bart anfall in i Finska viken. Peter den

Stores fastning har fullbordats av Sovjet-
ryssland.

Bela.

VICKERS »VIKING» kommer att till-
verkas med en kapacitet av 25—30 plan i

manaden, enligt ett meddelande fran
Society of British Aireraft Constructors,
som aven omtalar att den 27-sitsiga »Vi-
king» representerar ett vérldsrekord i
fraga om snabb tillkomst. 714 manad efter
det »Viking» ldmnat ritbordsstadiet var
prototypen i luften. Vidare har de i »Vi-
king» installerade »Hercules»-motorerna
visat sig vara effektivare &n véntat, var-
for den berdknade marschfarten pa 338
km/t stigit till 405 km/t. Trots detta har
brénslekonsumtionen vid marschfart sjun-
kit fran 482 lit/t till 414 lit/t. Slutligen
meddelar samma killa att en speciell
»lyx»-version av »Viking» for 21 passa-
gerare nu har provflugits. Denna variant
ar forsedd med extra bekvidmligheter si-
som extra stora fonster, instdllbara nack-
stod, laslampor, tidningshylla, plats sa att
passagerarna kan fa stracka ut benem
samt individuella reglage for friskluft och
varme,
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Forts, fr. sid, 15,

lunchen — harlig lammsadel, jag tackar —
halsade stadens giaster valkomna till sut-
landet>. Men han sade ocksa: Vi ar villiga
att gora allt i man av var formaga, Annu
har vi inte anstrangts over hovan.

Det var arliga och ansprakslosa svenska
ord och nar statsradet Danielsson tackade

AB FLYGLEVERANSER

Forsdljningslista

Miles Falcon, 130 hkr GPM.

Gangtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvardighetsbevis 12 man,

Reservdelar till Tiger Moth (nya).
Fjdaderben, hjulaxlar, stag m. m.

Motorer.

3 st Pratt & Whitney 420 hkr.

Total gangtid 2 000—3 000 tim. varav
2 st 0 tim efter grundoversyn, samt
2 st. Hamilton propellrar till dito.

Dessutom forsiljes ett antal 90 hkr
flygmotorer, nya, till utomordent-
ligt ldga priser.
Grunau Baby II B (ny).
Saknar instrument.
Reservdelar till Grunau Baby, 9
serier metallbeslag.
Fallskarmar typ PAK (nya).
2 st. sittfallskarmar.

NYHET!

Vi inneha ensamforsdljningsritten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utforda av papper.

Vid behov eller forsdljning av
flygmateriel och utensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
fert séndes pa begiran.

Férfragningar stéllas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 2011 41

i8

for maten bley han faktiskt lyrisk — »si
byrakrat jag an ar» — papekande att vi
fastlandsbor ser pa Gotland som en kostbar
parla i det svenska landskapsdiademet. Hr
Danielsson var imponerad, ja forbluffad
over vad han fatt se och hora och ut-
bringade ett fyrfaldigt leve for det got-
landska trafikflyget, som nu tar 33 procent
av trafiken t o fr fastlandet och 1946 kom-
mer att utokas till fyra dagliga turer, var-
av en- linje fortsatter till Kalmar och
Malmo samt atervander samma vag.

Unik resebyrd

Aerotransport har i Visby fatt den uni-
kaste flygresebyran i vérlden. Den ar in-
redd 1 ett patricierhus fran 1200-talet.
Ovanfor porten stir det Visby Apothek,
vilket det var mellan 1804 och 1900. Ar
1920 overgick huset i Vitterhetsakademiens
ago och det ar nu i och for sig en stor
turistattraktion.

Na, vi maste lamna Visby och satta kurs
vasterut. Vi flég over Lilla och Stora
Karlso, tva dar som man atminstone teo-
retiskt raknat med som mojliga flygfalt.
De ar bdda platta men ingalunda nagra
pannkakor och det behovs ganska omfat-
tande planeringsarbeten for att fa fram
acceptabla landningsfalt. De torde kunna
avskrivas dven om enda familjen pa Stora
Karlso garna skulle vilja ha litet brum-
mande sallskap,

Over Oland fortsattes flygturen med en
svang over Borgholms statliga slottsruin
med dess tusentals kajor och det vackra
vita Solliden, konungens sommarresidens.
Just darintill finns ypperlig mark for ett
flygfilt och landshovding Garde berattade,
att ett sadant varit ,pa tal dels for att bryta
Olands isolering under stringa vintrar, dels
som hjalplandningsfalt — men eftersom det
inte hor till det allra angelignaste, s far
det komma i efterhand.

F 12:s utmarkta flygfalt utanfor Kalmar
beundrades fran luften — det blir val mel-
lanlandningsfalt nasta 4&r — och si fick vi
eskort av en stortbombare av typ B 17C,
som var sd uppmarksam mot oss att gene-
ralmajor Ljungdahl genast skickade en ra-
dioforfragan till flottiljen och fick forarens
namn, Aven i lugna vatten géar stora fiskar
och aven i ett trafikflygplan frin ABA
kan det sitta en generalmajor och chef for
flygstaben. Det har val lojtnant W, frin
F 12 fatt erfara vid det har laget,

Efter en svang o6ver F 17:s charmanta
anlaggningar och falt vid Ronneby och en
luftig blick pa det militara Rinkabyfaltet,
som bara ligger 10 km fran Kristianstad
och kanske kan bli dstra Skanes och vastra
Blekinges gemensamma stora civila flyg-

En disig morgonbild frin Bulltofta. I bak-
grunden den hangar, diir ABA:s motorverk-
stad tidigare var inhyst. PA griisplanen en
tjeckisk Ju 52:a, som flyger hem svenska kul-
lager till Prag, samt nigra kvarlimnade
tyska nodlandade flygplan, frimst en Messer-
schmitt Me 110 och diir bakem tvd st Focke-
Wulf FW 190, en Messerschmitt »Taifun»
utan motor m, m,

falt, satte vi rak %urs pad Bulltofta medan
dimman i maktiga vagor rullade in frin so-
der och lade sig som ett dunticke over
marken. En vacker syn och en me-
teorologisk lektion.

Bulltofta problembarn

Né, dimman hann inte ifatt oss utan vi
landade i god sikt pa Bulltofta och att var
Ju 52:a gjorde ett par mindre vackra skutt
1 landningen var absolut inte kapten Knabes
fel men val det ojamna faltets. Det ar
verkligen langt ifran forstklassigt. Forra
gangen jag landade dir — med danskarnas
»Jutlandiay i juli — fick vi punktering i
landningen och det ar tydligt, att de 85
tunga amerikanska och engelska bombplan
som landade dar under kriget inte bara for-
storde en del byggnader utan ocksa vallade
skador pa faltet. Flygplan pa 6ver 15 ton
kan knappast ga ned och i diligt vader
kommer inte ens DC—3 med under tio tons
landningsvikt sakert ned.

Bulltofta har ju inga permantbanor och
vad man max kan ta ut av rullstrickor ar
900 m. Aven om F 10:s forflyttning till
Barkakra innebar en lattnad for féltet sa
ar dock trafiken livlig och vid vart besok
den 17/10 hade fem natiohers — Tjecko-
slovakien, Frankrike, Danmark, Schweiz
och Sverige — flygplan landat dar. Ingen
av de utlandska piloterna ar sarskilt bela-
ten med Bulltofta och de lar ha hotat med
att stanna i Kopenhamn och inte alls ga till
Sverige, om de i vinter till dventyrs inte
skulle kunna forcera Smaland pa grund av
daligt vader. Man forstar att malmoborna
ar oroliga for en sadan sakernas vandning.

— Ja, Bulltofta ar ett problembarn, pa-
pekar ocksd Overdirektor Ljungberg. Om
inte Oresund vore en politisk grans skulle
Bulltofta vara ett rent annexfalt till
Kastrup men nu har det stitt sig bra, inte
minst pa grund av lattheten for de utland-
ska bolagen att genom landning dar ut-
stracka sina linjer till ytterligare ett land.
Bulltofta méiste ocksa vara berett att ta ned
flygplan, destinerade till Kastrup, nar det
ar landningsforbud dir. Dimsituationen ar
namligen oftast sd nyckfull, att det ena fal-
tet ar oppet nar det andra ar stangt.

Om man tanker pd en utbyggnad av
Bulltofta finner man att mojligheterna ar
synnerligen begransade. De inskranker sig
strangt taget till nordostra hornet, dar man
kan dra ut en bana till 1200 m, I vaster
skuggas flygfaltet av hamnen med hoga
skorstenar och kranar samt stadsbebyggel-

“ se. Norrut ar det mera gynnsamt men i

nordost ligger vattenledningsverket, vars
stora cistern maste flyttas. I oOster ligger
en sandds, som maste bort, och det kostar
5 miljoner kronor.

Det synes vara ganska olyckligt att in-
vestera mera pengar i Bulltofta, nar man
i alla fall aldrig kan fa ett forstklassigt falt
dar. Battre torde vara att anlagga ett helt
nytt falt pd annan plats och lita Bulltofta
forbli ett ypperligt grasfalt for taxi- och

(Forts. pa sid. 37.)
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‘Miles Magister

Miles Magister var fére kriget Sver hela virlden kﬁn;i som "'den nya
aerans frimsta OSvningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standardévningsplan f5r R. A. Fis jaktflygare. Dessa bada

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila. flyglinjer.

AL RCRA B L1l )

READING ; ENGLAND
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BLACKBURN

Blackburn Aircrafts senast offentliggjor-
da skapelse torped-jaktplanet »Firebrand
IVy», som omnamndes i FLYG 21/45, ar
ett ensitsigt slagflygplan som kan bdra vil-
ka offensiva vapen som helst, ja, t 0 m
en 850 kgs torped trots att det narmast har
jaktkaraktar. Den forsta prototypen flog
redan 1942 men forst nyligen har serietill-
verkning i storre skala igangsatts, Den se-
naste versionen; Mk IV ar en naturlig ut-
veckling av Mk I, som ursprungligen kon-
struerades som ett jaktplan for marinen
med en Napier »Sabre»-motor, Senare be-
slutade man emellertid att gora »Firebrand»
till ett kraftigt slagflygplan och istallet ut-
rusta den med den nya Bristol »Centaurus»-
motorn pa over 2500 hk. Denna stjirnmo-
tor har pa intet satt forstort planets vack-
ra linjer och piloten har t o m fatt annu
battre sikt. Aven Mk II hade »Sabrey»-mo-
tor men hade forsetts med fast torped-
stall. Mk I1I fick »Centaurus»-motor och
rorligt torpedstall. Mk IV skiljer sig fran
Mk III framst genom storre fena.

»Firebrandy har aven stjarthjulet in-
dragbart och vingarna vikes vid hangare-
ring bakat sia att de ligger parallellt med
kroppen. Vingarna ar forsedda med slotta-
de flaps med stor korda. Dessa flaps ar av
en ny typ och forsedda med klyvklaifar i
bakkanten, vilket medfor mycket goda
start- och landningsegenskaper. Dykbrom-
sar ar monterade pa vingarnas Over- och
* undersidor strax bakom framkanten och
reducerar i utfallt lage dykhastigheten till
max 563 km/t. Torpeden bars utvandigt
mitt under kroppen.

For langdistansflygning kan en 450 Ili-
ters extratank hingas upp under vardera

20

"FIREBRAND 1IV™”

i

vingen och ytterligare en d:o under krop-
pen.

Propellern ar en fyrbladig Rotol med
4,04 m diameter. For starthjalp kan raketer
monteras pa kastbara skenor. Bevidpningen
bestar av 4 st 20 mm Hispano akan i ving-

arna. Vapeninstallationen uppvarmes genom

avgas, Som en nyhet kan nimnas att ladd-
ning och annan vapenservice kan goras va-
re sig vingarna ar fallda eller i flyglage.
En bomb pa 115460 kg kan hangas upp
under vardera vingen.

sFirebrand» ar ett typiskt exempel pa hur
engelsmannen forsoker 16sa de problem som
uppstar i samband med specialuppdrag och
samtidigt forsoker gora sina flygplan sa
mangsidiga som mojligt.

FLYGNYTT
jm”n ALLA
FRONTER

"FIREBRAND”-DATA : l
MATT: Spiénnvidd 15,63 m, lingd 11,89 m, l
vingyta (max) 35,44 m? med uppfiillda klaf-

far 32,856 m2,

VIKT: Startvikt 7.193 kg. Denna iir beridknad
med normal torpedutrustning a 850 kg samt
764 1 bensin, Permanenta tankar fér 323 1 extra
bensin och 22,73 1 extra olja, Om de fylles
okas vikten med 255 kg.

HASTIGHETER: Maxhastighet vid havsytan
515 km/t, maxhastighet pa biista hojd 4.000 m
med torped 550 km/t, utan torped 563 km/t.
Max ekonomisk marschhastighet pa 3,000 m
465 km/t, d:0 med 75 procents effektuttag

412 km/t. Stighastighet vid havsytan med tor-
ped 671 m/min, utan torped 793 m/min, Land-
ningshastighet 121 km/t.

Hir ovan ses Blackburn »Firebrand I» med Napler IS
IV» med »Centaurus»-motor, — Hiir intill t v en ovenik




er »8abre I[II»-motor, — UOverst t v
versiktsritning av »Firebrand IV»,

och t h »Firebrand

DOUGLAS BTD-1 »DESTROYER» heter ovanstiende ensitsiga hangarfartygsbaserade torped-
bombplan, ett av amerikanska marinens senaste tillskott, BTD-1 har trehjulsstiill — ovanligt
for ett| fartygsburet plan — 2.100 hk Pratt & Whitney »Double Wasp»-motor, Beviipning 2 st
20 mm akan i vingarna, BTD-1 presenterades f f g i FLYG 15/45.

»MONITOR II» heter det higvingade planet pa Ovre bilden nedersti i mitten. Det iir ett mal-
bogseringsplan, konstruerat av Miles och med en topphastighet pa 580 km/t.

XB-42 EXPERIMENTBOMBPLAN — sannolikt frin Douglas — heter pusherplanet liingst ned
i, mitten. Det iir forsett med 2 motroterande propellrar i stjiirten. Planet har konventionella
roder med undantag for att fenan med sidroder ir forlingd under kroppen och tjiinstgor som
propellerskydd vid landning med lig stjirt.

HANDILEY PAGE »MANX» heter nedanstiende okonventionella flygplan, konstruerat for flyg-
forskning. Planet ir tvasitgigt — andre man kliver in genom den svingbara stjirtkonen,
Motorer: 2 st 140 hk Gipsy »Major». Marschfart 240 km/t, Projektet som presenterades i
FLYGNING n:r 9/39 har tydligen forst nu blivit forverkligat,
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Vad Ni &n tillverkar eller odlar sa
kanske Ni just nu bara kan sélja pa
den lokala marknaden. Men om godset
transporteras med flyg ligger varenda
storre stad i vdrlden lika ndra Er som
narmaste flygplats.

Om Ni siander prover med flyg kan
Ni prova nya marknader, finna nya

kunder och fa fram stora massbestall-

MORGONDAGENS FLYGPLANIOBB

| efterkrigstidens flygtransportyasen
dar Curtiss Commando aysedd att
bdra tunga laster med hég hastig-
het och maximal ekonomi mellan
stdderna. Over avstdnd p& mellan
300 och | 600 km tar den 36
passagerare plus last. Dess kraft-
kdlla: tvé Cyclone |8 pd vardera
over 2 200 hk. i

ningar manader tidigare &n med andra
medel. Projekt till och modeller av
massivt industrigods betyder affir nu
om de sdndes med flyg. Och alla va-
ror som regelbundet distribueras med
flyg far okat forsdljningsvarde tack
vare att flygleveranserna &r sa snabba
och bekvama och ger prestige.

Det skapas nya tillfdllen &ven i
andra fall &n ifrdga om tillverkat gods.

Livsmedel till exempel. Undersokning-

ar visar att 75 procent av gisterna pa
de ledande hotellen gdrna betalar mera
for farska varor som levererats med
flyg. Okad forsaljning vantar pa alla
vérldens odlare.

Dorren till varldsmarknaden oppnas
standigt allt vidare allt eftersom flyg-
frakterna blir billigare. Frakterna sdn-
kes nér storre, effektivare flygplan tas
i bruk med nya, kraftigare och mera
ekonomiska Wright Cyclone-motorer.

WRIGHT

FLYGMOTORER

DIVISION OF

CURTISSNQY WRIGHT

FORST | LUFTEN

Wright Aeronautical Corporation - Paterson, New Jersey, U.S. A,
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SVENSKA FORSOK

ATGARDER MOT ACCELLERATIONS-
KRAFTENS INVERKAN PA FLYGARE

Av forste flyglikare NILS SUNDGRENY

I och med flygplanens alltmera ©kade hastighet har accelera-
tionskraftens verkan pa flygaren blivit mer och mer uppmark-
sammad, Atgiarder for att motverka denna verkan har blivit en
av flygmedicinens viktigaste uppgifter,

Nar flygaren sitter ratt upp i vanlig stillning slungas blodet i
karlen under accelerationskraftens verkan i riktning mot krop-
pens nedre del. Vid ett tillrickligt hogt varde av g, exempelvis
under upptagning fran stortdykning, astadkommes en otillracklig
blodforsorjning av ogats nathinna och hjarnan, varvid symtom av
dykblindhet resp. grumling av medvetandet eller medvetsloshet
for nagon sekund eller brakdelen darav intraffar,

Man har gjort forsok att under upptagning motverka blodets
centrifugering till underkroppen medelst en kring bukens nedre
del anbragt gordel, som vid inverkan av accelerationskraften
uppblises med luft. Det ar sannolikt, att man darigenom icke
astadkommer mer an en obetydlig kompression av bukaorta. Dar-
emot uppnas sakert en ratt avsevard sammanpressning av bukens
ovriga karl och inalvor. En dylik bukgordel skulle vara fullt ef-
fektiv endast om den under accelerationskraftens verkan astadkom
en total sammanpressning av aorta mot kotpelaren, Detta later
sig emellertid icke gora. Vid de forsok, som utforts med buk-
gordeln, ansig man sig emellertid ha uppnatt en okning av nagot
mera an I g betraffande formagan att tala accelerationskrafter.

Genom att mita benvolymen av de nedre extremiteterna under
upptagningen har man vid forsok funnit, att en halv liter blod
samlar sig 1 de nedre extremiteterna under inverkan av en acce-
lerationskraft uppgaende till 7 g. Om denna blodmangd for-
hindras stromma ned i de nedre extremiteterna hor den ge okad
blodfyllnad i de hogre upp belagna blodkarlen och diarmed for-
battrade forutsattningar for att uppratthalla normal minutvolym.

Med hjalp av fasta benlindor, vilka atsnordes hart kring under-
benen, fann man redan for flera ar sedan, att accelerationstole-
ransen okades med cirka Y—1 g.

Ett annat satt att under upptagningen minska blodfyllnaden i
de nedre extremiteterna dr att trycka ihop larbenspulsadern
medelst en blodtrycksmanschett Denna metod har foreslagits av
professorn i fysiologi vid Karolinska Institutet i Stockholm Ulf
v. Euler, Det lampligaste stallet for kompression synes vara unge-
far pd gransen mellan oversta och.mellersta tredjedelen av lar-
benet. Femoralartaren gar har nara intill larbenet och kan pressas
mot detta och muskulaturen.

En apparatur limplig for detta dndamal 1ordnmgqtalldeb vid
sjukavdelningen vid F 2 (Kungl, Roslagens Flygflottilj) i samrad
med professor U. v. Euler, En del behdvlig materiel stalldes
beredvilligt till forfogande av A/B Aga.

Hur manschetterna bldses upp

For att astadkomma sammanpressning av larbensartirerna an-
vandes tvd uppblisbara gummimanschetter, forsedda med ett
starkt ytterholje av sa oeftergivlig, fast och tjock vdav som moj-
ligt. Manschetterna ar av samma typ som de, vilka anvandes vid
blodtrycksmatning, men nagot bredare och langre. (Bild 1.)
Medelst en gummislang med grenledning uppblises gummiman-
schetterna fran en mindre behdllare innehallande komprimerad
luft. (Bild 2.)

Efter oppnande av kranen pd behdllaren kan medelst en still-
bar skruv pa en tryckreduceringsdosa en lamplig luftmangd snabbt
bldsa upp manschetterna. Trycket kan varieras upp till 350 mm
Hg. Uppblasningen av gummimanschetterna tar en tid av 2 a 3
sek och utfordes vid forsoken antingen vid ingangen i stort-
dykning eller strax fore upptagningen.

I ledningen frén luftbehallaren ar insatt en vridbar utblasnings-
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MOT "BLACK OUT”

Blld 1, Blodtrycks-
manschetter fér hop-
tryckning av 1ar-
bensartiiren.

ventil, en del av ett vridbart stetoskop, (synligt pa bild 1 strax
nedanfor fly garens vanstra hand). Genom: denna ventil kan luften
i manschetterna pa ett ogonblick sldppas ut, Detta intraffar auto-
matiskt, nir spanaren slapper ventilen i golvet. Medelst ett enkelt
ansatsstycke i huvudslangen strax nedanfor utblasningsventilen
kan man med latthet befria sig fran luftbehallaren, vilken med
en rem kan fastsittas i planets botten eller sida mtlll flygaren.
(Bild 3.)

Forsoken dr 1943 med S I7S och B 5

De forsta forsoken med apparaten utfordes under juni méanad
1943 vid F 2 med, sjoflygplan S 17S. 10 forsok utfordes med
cirka 3 a 4 dykningar per flygning. Dykvinkeln var 30° vid maxi-
malt tilliten hastighet. Nagon accelerometer fanns icke inmon-
terad 1 planen. Forsoken utfordes pd spamaren. De utfordes i1
samband med andra ovningsflygningar. Tabell I visar utfallet av
forsoken med och utan apparatur, I 5 fall av de 10 (nr 1, 2, 5, 6
och 9) iakttog spanaren en minskning av de symtom, som utan
apparatur upptradde i samband med upptagningen. Dessa angavs
som lindriga tecken pa dykblindhet eller ansats dartill. I fyra fall
(nr 1, 2, 6 och 9) utan apparatur var dykblindhetssymtomen tyd-
liga. I de aterstdende fem fallen angavs i fyra (nr 3, 7, 8 och 10)
latta symtom av dykblindhet resp. flimmer for 6gonen och dim-
seende, vilka obetydligt forminskades vid anvandandet av aggre-
gatet: I ett fall (nr 4) upptradde inga symtom vid, dykning utan
apparatur. Trycket i larbensmanschetterna var i denna forsoks-
serie 250 a 300 mm Hg.

Under september manad 1943 utfordes vid F 6 (Kungl. Vast-
gota Flygflottilj) med flygplanstyp B 5 och samma apparatur 12
flygningar med i allmanhet 3 dykningar varje ging. Upptagnings-
kurvan oOverensstimde med den vid stortbombfillning brukliga i
enlighet med gallande sakerhetsforeskrifter. Accelerationskraften
angavs ej overstiga 5 g. Larbensmanschetterna blastes i en del
fall upp omedelbart vid ingédngen i stortdykning, men i de flesta
fall nigra sekunder imman upptagningen. Langre och kortare dyk-
ningar utfordes. Tabell II visar forsoken med och utan apparatur.

I 10 av dessa 12 fall intraffade utan apparatur dykblindhets-
symtom, vilka emellertid endast i tva fall (nr 16 och 17) var tyd-
ligt uttalade. I de Ovriga av de namnda fallen var dykblindhets-
symtomen svaga. I 9 fall (nr 11, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 21 och 22)
intriffade vid anvandning av apparaturen en minskning av sym-
tomen av varierande grad. I 7 av dessa fall (nr 13, 14, 16, 17,
18, 21 och 22) var minskningen av symtomen tamligen uttalade.
I ett fall (nr 12) iakttogs ingen skillnad med apparaturen, och i
ett fall (nr 20) hade spanaren irliga symtom under upptagningen
utan apparatur, Trycket i larbensmanschetterna utgjorde omkring
260 2 300 mm Hg.
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Bild 2,

Blodtrycksmanschetterna uppblases fran en tryckluftbehallare,

Forsck med hojda ben

1 en forsoksserie (tabell I1) provades att strax fore manschet-
tens uppblasning och fore ingargen i dykning lata spanaren under
30 - 45 sekunder sitta med benen hojda i nivd med, satet och stod
for foten for att med denna stallning soka minska den blodstock-
ning, som ar en foljd av sittlaget i vanlig stallning. Avsikten var
att undersoka, om effekten av apparaturen genom denna atgard
vtterligare kunde okas nagot. Forsoken utfordes i ovrigt pa sam-
ma satt som de tidigare med dykning utan resp. med apparatur.

Endast i ett fall (nr 11) minskades symtomen ytterligare genom
detta tillvagagdngssatt. Daremot registrerades 1 2 fall (nr 17 och
20) i denna serie en obetydlig Okning av dykblindhetssymtomen
under upptagning. Nar manschetterna blastes upp i vanligt sitt-
lage marktes inga symtom under upptagningen. Det bor anges,
att i det forsta av dessa tva fall (nr 17) utan anvindande av
apparaturen tydlig dykblindhetstendens forefunnits, under det att
i det andra (nr 20) inga besvar upptratt, Man torde ej av dessa
senare tva forsok ha rattighet att dra nagra slutsatser. Spontana
variationer med eller utan upptridande av dykblindhetssymtom
vid detta gransvarde av g bora tas med vid bedomandet.

I en andra forsoksserie med B 5 vid F 6 (tabell ITI) som agde
rum i oktober till december 1943 och omfattade 6 flygningar med
tillsammans 18 dykningar, angavs svag black-out forekomma vid
4,5—5 g i samtliga fall. Med apparatur forekommo inga symtom
i tre fall under 6 dykningar (nr 24, 25 och 26), nagon forbatt-
ring i ett fall under tvd dykningar (nr 28) och ingen forbattring
i tva fall (nr 23 och 27).

Inga ndmnvdrda obehag av manschetterna
Spanarna anmodades ange om besvir eller obehag uppstod vid
apparatens anvandning. Med undantag for en mattlig tryckkansla

i ldrbenen, sedan manschetterna blasts upp, kdndes inga obehag
diaray. Flera uppgav, att tryckkanslan pad larbenen upphorde under
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upptagningen, vilket dr naturligt, eftersom manschettrycket be-
tydligt understeg den genom accelerationsverkan astadkomna
stegringen av blodtrycket i larbensartirerna. For att dstadkomma
ett tryck i manschetterna, som helt och héillet hindrade att blodet
pressades ned genom pulsddrorna under upptagningen, skulle ett
avsevart hogre manschettryck, an vad vid forsoken uppniddes,
vara behovligt, En/ kraftig ladermanschett, anbragt utanpd gummi-
manschetten, skulle gora denna mera resistent mot okat tryck.
Ett avsevart hogre tryck skulle dock sannolikt icke kunna upp-
nas' pd grund av gummimanschettens begriansade héllfasthet. Man
torde dock kunna rakna med att trycket i gummimanschetten
genom den namnda forstirkningen skulle kunna okas till ungefar
350 mm Hg eller nagot darover. En tryckmatare, avsedd for
hogre tryck an det vanligen forekommande, bor darvid anvandas.

For att relativt tillfredsstallande motverka aven nagot hogre
accelerationskrafter an 5 g, ar det troligen dock icke nodvandigt
att uppnd en total sammanpressning av blodkirlet pa liret under
upptagningen, ehuru detta vore onskvart. Det synes framga av
forsoken, att aven en partiell kompression av pulsddrorna, som
delvis hejdar blodstrommen under den korta upptagningstiden,
atminstone minskar dykblindhetsymtomen, Man far dven rakna
med att organismen sjalv bidrar till att motverka centrifugeringen
av blodet genom retning av de nerver, som sammandra muskel-
elementen i pulsaderviggarna, vilka i forsta hand tdnjes av den
okade blodmassan.

Apparaturen borde ha gjorts automatisk

1 ett utlatande av forsoksledaren vid F 6 framhalles, att den
anvanda apparaturen synes vara lamplig att minska resp. eliminera
symtom av dykblindhet. Ur flygtjanstsynpunkt anmarkes, att dven
om apparaturen forenklas sa att dess verkan blir automatisk, maste
alltid en ledning finnas fran foraren. Denna ledning utgor for-
bindelse mellan behdllaren med komprimerad luft och huvudled-
ning till manschetterna, som sattas pd larbenen, Luftbehallaren
maste pa grund av sin storlek anbringas i planet. Om apparaten
vid fortsatt provning anses vara lamplig for sitt dndamal, bor
forsok utforas daven ay foraren. Forsoksledaren anser enligt detta
utlatande att da foraren har ledningar saval for telefoni som
for radioanliggning, tillkomsten av ytterligare en ledning torde
kunna bli hindrande for hans rorelsefrihet,

Betraffande detta forhallande anser forf. att denna ledning,
som utgores av en tunn gummislang, ej kan vantas verka mera
hindrande for rorligheten an ledningarna for telefoni och radio-
anldggning. Finnes redan tva ledningar, kan ej vtterligare en vin-
tas hindra forarens rorelsefrihet i namnvard grad, ndr han be-
finner sig i sittande stallning. Behover han liamna planet, kan
han med ett enkelt grepp snabbt rycka ut slangens tillkopplings-
ansats,

Bild 3, Hur luftbehallaren fiistes i flygplanets sida invid flygaren.
(Flygplantyp B 5.)
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Ett forslag framfordes av forf, att in- och utblasningen av luft
i gummigordlarna borde ske automatiskt vid ingdng i resp. ut-
gang ur upptagningsrorelsen genom en anordning, som reglerade
ventilen fran luftbehdllaren, En sddan automatisk anordning ar
nodviandig for att ombesorja denna rorelse, eftersom flygaren
icke kan vantas fd tid att jimte andra mandverdtgarder under
strid sysselsatta sig dirmed. En automatiskt verkande inrattning
ar sakrare an en atgiard, som beror av viljan, och som under det
nervspanmande ogonblicket latt kan glommas bort.

For att iaktta den verkan, som kompressionen av larbenskirlen
i och for sig medfdrde, utfordes forsoken utan andra atgarder
att motverka accelerationskrafterna med undantag for den {or-
soksserie, dar forsokspersonen hade benen upplyftade fore kom-
pressionsaggregatets verkan. Spanarna uppmanades att i mojli-
gaste man under upptagningen inta vanlig upprattsittande stallning
med avslappad muskulatur och salunda undvika krystning eller
pressning av bukmuskulaturen eller framat-nedathukning i sam-
mankrupen stiallning. Dylika atgdrder stegrar som bekant i och
for sig accelerationstoleransen nagot, men deras verkan ar va-
rierande och svar att bedoma. Det ar sedan linge kant att toleran
sen ar vasentligt mycket storre i liggande dn i sittande stillning.
Endast den sammankrupna stallningens roll skall i detta sam-
manhang ndrmare omtalas, endr man icke kan undgd att gora sig
den frigan, huruvida icke denna stillning oftast kan vara till-
racklig for att motverka accelerationskrafter, i stallet for att be-
hova vidta en mera komplicerad atgard.

En kortfattad redogorelse for verkan av den sammankrupna
stallningen under upptagningen ar publicerad i »Junkers Nach-
richten» H, 3—4, Mars—April 1943: »Ju 87 als medizinisches Ver-
suchsflugzeug» av prof. H. von Diringshofen. Denna redogorelse
kom till forfattarens kannedom forst sedan ovannimnda forsok
utforts. Dari omtalas resultatet av 100 forsoksflygningar, utforda
av 22 forare som forsokspersoner. Under ett varde av 4 g upp-
tradde inga synrubbningar. Over 6 g fick halva antalet flygare i
upprattsittande stallning’ synrubbningar i form av en gra sloja for
ogonen, én formorkelse av synfiltet,

Vid 7,5 g forsvann synformagan i ungefiar 40 %. Flygaren fick
en svart gardin for ogonen. Darvid var i allmanhet medvetandet
fullt bibehallet. Halften av flygarna blevo emellertid medvets-
16sa vid denna belastning senast efter 3 sekunder. 2 & 3 sekunder
efter det att flygkrafterna slutat! verka, upphorde under ett virde
av 3 g medvetslosheten under forutsattning att accelerationskraf-
ten icke verkat lingre ani 5 sekunder. Storre flygkrafter an 5—7
g forekom vid tidpunkten for dessa forsok knappast i flygpraxis
enligt nimnde forf. Genom att krypa samman kunde flygaren i
varje fall stegra toleransen mot flygkrafter till 7,5 g. Toleransen
kunde alltid okas med 2 g. PA grund av sina undersokningar an-
sag von Diringshofen att 2/3 av alla flygare i sammankrupen
stallning framdat-nedit vore i stind att tila 8 g, sannolikt aven
9 g utan synrubbningar, om accelerationskrafterna verkade mindre
an 3—5 sekunder.

(Forts. i ndsta nr.)

Tabell I. SAMMANSTALLNING av forsok med apparat for forhindrande av »black out». Apparaten har priivafs av spanaren.

Flygplantyp S 17S. Dykvinkel 30°.

Forare Spanare | Utan apparat Med apparat Tryck i mm Hg | Anm.

1) Kapten A. Lojtnant F. f Latt black-out Ingen black-out 250

2) Kapten A. Vpl K. Latt black-out Ingen black-out 250

3) Kapten A. Forman S. Latt black-out Ytterst liten forbattring 250

4) Lojtnant B, | Forman S. Ingen black-out Ingen forandring 280

5) Lojtnant B. | Forman S. Dimmigt, ngt desorienterad | Endast tryckobehag 300 Lang dykning,
6) Kapten A. Forman S. | Tydlig black-out Flimmer for ogon, tryckobehag 300 D:o

7) Lojtnant B. | Furir A. ’ Latt black-out Mojligen ndgon forbattring 280

8) Lojtnant A, | Kapten A. | Flimmer for ogonen Antydan till forbattring 280

9) Lojtnan A. | Kapten A. l Tydlig black-out Mairkbar skillnad 280

10) Vpl K. Flyglakare S. | Dimma for ogonen Mindre besvar 250

Tabell I. SAMMANSTALLNING av forsok med apparat for forhindrande av »black out». Apparaten har provats av spanaren.

Flygplantyp B 5.

Forare |  Spanare Utan apparat Med apparat Hojda ben med apparat Anm,
11) Kadett T. Kadett L. Svag black-out Knapp markbar forbattring| Nagon forbattring
12) Kadett L. Kadett T, Svag black-out Ingen forbattring Ingen forbattring Under  upptagning
13) Kadett G, Kadett A. .| Dimmigt Tydlig forbattring Ingen forbattring kindes ej trycket i
14) Kadett A. Kadett G. Latt black-out Knappast nagot obehag Ingen forbattring®*) manschetterna. 260
15) Kadett H. KadettH—m.| Inget obehag Ingen andring Ingen andring mm Hg.
16) Kadett H—m.| Kadett H. Black-out Ingen black-out Ingen dndring
17) Vpl E. Vpl S. Tydlig black-outtendens| Ingen black-out Mycket svag black-out |#*) Hggre tryck
18) Vpl S. Vpl E. Svag black-outtendens | Ingen black-outtendens Ingen black-out Snskvart i fall 14
19) Vpl M, Vpl A. Mycket svag black-out | Ingen black-out Ingen black-out 15 och 16 (enl spal
20) Vpl A. Vpl M. Ingen black-out Ingen black-out Mycket svag black-out | namas uttalanden)
21) Vpl R. Vol H. Svag black-out Ingen black-out Ingen black-out
22) Vpl H. Vol R. Svag black-out Ingen black-out Ingen black-out

Tabell L

TABLA over forsok med kompressionsaggregat under januari 1944.
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Flygforare |  Spanare | Dykning nr | G | Utan apparat Med apparat
23) Lojtnant L. Fanrik H. 1 4 Svag black-out
» » 2 4,5 Black-out
» » 3 4,5 Ingen markbar forbattring
24) Furir H. Furir M. 1 St Svag black-out
» » 2 S k Ingen black-out
» » 3 5,2 » >
25) Furir M. Furir H, 1 4,6 Svag black-out
» » 2 4,9 Ingen black-out
» » 3 5,2 » »
26) » Furir H—n. 1 53 Mkt svag black-out
» » 2 55 Ingen black-out
> » 3 5.2 ! > »
27) Kadett S. Kadett K. 1 5 Svag black-out
» » 2 4,5 Svag black-out, ingen forbattring
» » 3 5 > » » »
28) Kadett K. Kadett S. 1 4,5 Svag black-out i
» » 2 5 Svag black-out, ingen forbaittring
» » 3 5 » > » »
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 SPANINGSFLYGNING...
Forts. fr. sid. 13

kroppen spolade fram genom lufthavet
smidigare, mer foljsamt an forut.

Fanrik Lofman kontrollerade att maski-
nen befann sig i ratt fotohojd. Furir He-
denberg synade kameran, smekte den ett
ogonblick och mumlade ndgra besvarjande
formler over den, Korpral Andersson svet-
tades i sin lilla glasbur, kramade om kul-
sprutornas handtag och tittade upp mot
den molnfria himlen tills 6gonen borjade
varka.

Madlet i sikte

i hordes i lurarna, andlost och pres-
sat: — Dar fanrik!... Rakt fordver!

Musklerna i fanrikens kropp spandes, som
nar en hundrameterslopare gar upp ur
groparna,

Dar, langt under dem syntes nagra
smutslika flickar pa havets rentvattade
skold, Och dar... och dar... herregud en
hel armada !

Ratt hojd? — ja det ar ratt hojd. — Jag
drar av pa gasen... Sa dar, bra? Bra,

— Ni far tva minuter pa er, furir. Rac-
ker det? — Jag... Jag tror det fénrik.

En intensiv, avvaktande stimning spred
sig genom »Glada dnkan». Det visslade
angsligt i flygkroppen, nar den pressade
sig fram genom luften. Man horde knappt
motorerna,

Fanrikens blick vandrade fran hojdmita-
ren till klockan, ut till vanstra vingen, ner
till det solglittrande havet, tillbaka till
hojdmitaren och klockan igu

En minut hade gatt. Ett regelbundet
klickande visade att furiren arbetade
febrilt,

Han var fullkomligt avkopplad fran yt-
tervarldent nu, Hela hans intresse, hela
hans yrkesskicklighet, alla hans sinnen var
koncentrerade pa de dir diffusa flackarna
under dem. 7

Korpral Andersson andades med Oppen
mun, vred huvudet som en hungrig orn-
unge som spejar efter forildrarna och stir-
rade upp mot himlen efter fientlig jakt.
Kinderna var blankstrimmiga av svett och
da och da strok han med armen Over pan-
na och ogon, Z

Skulle de da aldrig komma, dessa for-
bannade, dodsbringande rovfaglar? Han
blev tokig om de inte kom snart. For det
var ju klart att de skulle komma, Varfor
inte nu, med en gang, sa att han slapp sit-
ta diar och stirra som en idiot. Han skulle
bli glad, om dg antligen kom! Glad!

Aldrig hade vial klockans sekundvisare
krupit langsammare oOver urtavlan an nu.
Det var svart att koncentrera sig. Span-
ningen hade overbelastat nerverna, och nar
utlosningen bytts ut mot stilla, uppmark-
samt avvaktande, sprangde tankarna sina
stangsel och gav sig ut pa egen hand.

Fanriken spinde vadmusklerna tills de
borjade varka. Jag maste, tankte han,
maste .., maste!

Tjugo sekunder kvar... femton... tio...
forbannade klocka, fortare, fortare, for...
fem ... ah, varfor i... tva... en.

— Vi lamnar malet furir! Han blev
overraskad over skarpan i sin rost,

Sa drog han pa fullgas och vrikte pla-
net i en brant vanstersvang. Det kandes
harligt att fA gora sa.

Det var di han for forsta gingen blev
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varse de morkbruna bollarna, som vaxte
ut i farlig narhet av vingarna. Luftvarns-
artilleriet hade tritt i aktion.

Under upprepade undanmanovrer flog
han norrut, Sa, efter fem minuters flyg-
ning, vanstersvang, stortdykning, upptag-
ning femtio meter fran havsytan med vast-
lig kurs, mot svenska kusten.

Nu kom reaktionen, Man skrattade och
pladdrade i mun pa varandra. Rangskillna-
den var forsvunnen, korpralen avbrot fan-
riken gang pa gang, for att tala om vad
han tankt o s v.

— Ni, Hedenberg, fick du ndgra bilder
tror du?

— For sjutton ja, det kunde ju en barn-
unge fixat med en sadan helskottas fin an-
flygning,

Korpral Andersson log och vande sig
mot sprutorna for ett stilla tack, da...

Fientlig jakt ...

De tvarklippta vingarna, den gamsvarta
kroppen och den langa motorn kunde ingen
ta miste pa!

— Fanrik! Fientlig jakt! Det kom som
ett skri, som ndr man skramt ett barn,

En sekund stod hela varlden still.

— Han skamtar, blixtrade det genom
fanrikens huvud. Han skdmtar bara. Vi har
fullgjort vart uppdrag. Det ar slut nu. Ri-
dan kan ga ned och publiken kan applide-
ra, Det har ar utom pjasen,

Men en lysande rad dodsbringare som
strok forbi hogermotorn bevisade, att pja-
sen langt ifrin var slut, Med ett vral skjot
en slank flygkropp forbi ovanfor dem,
klattrade pilsnabbt upp mot den blekbla
hosthimlen och lade sig i position for det
andra anfallet. Den svarta gamen var sa-
ker pa sitt byte och gav sig darfor tid med
de basta anstalter till avlivningen.

Da, som nar man vrider pa en knapp,
greps fanrik Lofman av ett iskallt, beslut-
samt hat, som forvandlade honom fran en
overrumplad, forvirrad manniska till en
logisk, kanslolos och listig stridsmaskin.
Hans rost var lugn och oberord, men det
var andpck nagot i den, som formedlade
hatet till de Ovriga besattningsmedlem-
marna,

— Det har ar nog Ankans sista flygning
gossar. Men vi skall ge den dar svarta fan
nagot att tanka pa, innan vi slutar. Du An-
dersson rapporterar till mig, nir han bor-
jar skjuta. — Och. sa skall ni ha tack.

Korpral Andersson stirrade med vidopp-
na ogon upp mot fienden. Nu kom han!
Andersson grep fastare om sprutorna och
fuktade lapparna. Han hade en kansla av,
att han skulle se bittre da,

Nu, nu syntes en orangefdargad strale
spruta ut fran den svarta maskineni

— Nu fanrik! Fianrik Lofman kande
kroppen stelna till.

Inte an, det gillde att fa homom narma-
re, Och si forstds att hans forsta salva
missade.

Dar kom strilen, tatt over huvudet. Han
kunde héra Anderssons kulsprutor hosta en
torr hackhosta, Ett... tvd... tre — nu!
[ en vansinnig hogersvang kastade sig An-
kan ur skottlinjen.

Korpral Anderssom vred sprutorna si
snabbt han formédde men hann andi inte
upp fienden, Hans salva hamnade femtio
meter bakom den svarte.

Denna gang brydde sig inte fienden om
att ga upp i ideallage utan kanade runt med
rasande fart och kom, tio sekunder efter
andra anfallet, ratt pA Ankan.

De minuter som foljde var som en elak
mardrom, fylld av motorvril, %ulsprute-
smatter och brutala manovrer si att ma-
skinen skrek som i smarta. Forarhyttens
glashuwv var splittrad pa ett otal stallen, in-
strumentbradan krossades redan vid tredje
anfallet, halva stabilisatorn var bortskjuten,
men an flog Ankan, ohyggligt sirad, men
annu stridbar,

Som genom ett under var samtliga av
hennes besattningsman stridsdugliga. Fan-
rik I.ofman hade traffats av en snuddande
kula uppe i pannan och blodet rann i en
sakta tjockflytande strom ned over vanstra
ogat och kinden. Furir Hedenberg hade
traffats i sidan av ett splitter men det var
ett kottsir och ingenting att bry sig om.
Korpral Andersson hade inte fatt en
skrama.

En andhamtningspaus intradde i den kao-
tiska dodsdansen. Den svarta gamen put-
sade fjadrarna for att bereda sig for sista
anfallet.

— Ar ni all right grabbar? Fanrikens
rost lat sprucken och hes,

— AIll right har,

— Har med.

Jag orkar inte mer, tinkte fanriken. Jag
orker inte pressa Ankan mer. Hon har
gjort sitt, Jag har behandlat henne som om
hon vore ett jaktplan, hon ar sonderskju-
ten — hon orkar inte mer — vi orkar in-
te mer, .

Det varkte i huvudet, som om etthundra-
tusen smadjavlar med hacka och spett hogg
in pd hjarnan. Blodet frin sdret i pannan
hade stelnat till en gipsmask, som forsvi-
rade synen pa vanstra ogat. Han var sa
trott. Sa ursinningt trott. Han ville hem.
Ville tala med kamraterna om alldagliga
saker, ville se angar och skog, kinna kad-
lukt i ndsan och mossmjuk mark under
fotterna, Dar borta anadé mer an sig han
en mjuk landkontur sticka upp over hori-
sonten,

Utan att lingre riktigt veta vad han
gjorde planade han ut och styrde kosan
mot landet . ..

Sista striden . ..

Det svartnade for ogonen och Ankan
krangde haftigt till. Furir Hedenberg som
suttit avslappnad, med blanka 6goni och med
kameran fastbunden pa brostet, tornade
med valdsam kraft mot vaggen och sjonk
utan ett ljud ihop medvetslos.

Langst inne i hjarnan reagerade nagon-
ting hos fanrik Lofman, nidgot som ropade
giv akt! Hans medvetande arbetade sig upp
genom kraftlosheten och modléshetens
klibbiga trask.

Néar han 6ppnade ogonen sig han vatt-
net komma upp mot sig. Automatiskt lyd-
de hans armar och ben order och planet
togs ur spin nagra tiotal meter ovanfor
vattenytan.

Den svenska maskinen var tydligen far-
dig for avlivning. Styvmpad hasade hon sig
hemat, Rorelserna var vingliga som hos en
drucken. Hjalplos flog hon dar nigra me-
ter over Ostersjons bla, drivande vatten.

Sa kom den svarta gamen dykande igen.

Korpral Andersson siag den komma.
Automatiskt registrerade han avstandet.
Femhundra meter — fyrahundra — tre-
hundra — tvahundra. De tvirklippta ving-
arna stack ut pid varsin sida om harkor-
sets mitt, Tummarna pressades mot av-
avtryckarna, Han sdg sitt sparljus i en
vackert bojd kurva dta sig in mitt i pro-

(Forts. pa sid. 30.)
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MESSERSCHMITT ME 262A-1

SKALA 1:100

Det tyska reaktionsjaktpla-
net Me 262 konstruerades
1938 och flog for forsta gin-
gen 1940 utrustat med en JU-
MO 211-radmotor inosen. Det
forsta planet som var forsett
med reaktionsmotor av typ
Junkers JUMO O004A kom
forsta gangen i luften under
ar 1942, Den nionde prototy-
pen till Messerschmitt Me 262
fardigstalldes 1 januari -1944
och det var denna version, ut-
rustad med JUMO 004B-
aggregat, som blev foregang-
are till serietypen av Me 262.
JUMO 004B-aggregaten gav
Me 262 en toppfart av 845
km/t pa 7000 m:s hojd. Med
tva 250 kg bomber reducera-
des denna toppfart till 755
km/t. Me 262 eller »Schwal-
be», som planet dven kallas,
har producerats i en mangd
fabriker bl a i Schneidemiihl
och Kahla (Grosseutersdorf).
Den forsta serien av Me 262
var utrustad med 4 st 20 mm
och 1 st 47 mm akan och den-
na version hade enligt finska
uppgifter  en toppfart pa en-
dast 780 km/t. I Schneide-
mithl byggdes dven en del
obevapnade exemplar av Me
262, utrustade med tva stora
kameror avsedda for fotospa-
ning. Viktskillnaden gjorde
dock att ett storre jarnblock
maste apteras som motvikt i
nosen. Vidare byggde man en
speciell »anti-Flying Fortresss-
version, som var forsedd med
inte mindre an 30 st raket-
projektiler. En Messerschmitt
Me 262 undergar f n flygprov
vid Wright Field i USA och
man har ddar kommit upp i en
dykhastighet pa 1050 km/t
och man har ocksd konstate-
rat att liangsta flygtiden ar
1,5 tim pd 6000 m hojd, me-
dan flygtiden pa hojder under
3000 m minskas till endast 45
min, Flygplanets totala bréns-
lemangd 1 kroppstankarna ar
2275 lit. Extra bransletankar
eller alternativt bomber kan
medforas under vingarna. Me
262:s kropp ar byggd i hel-
metall-skalkonstruktion  och
vingen ar forsedd med slots
over hela vingframkanten samt
slottade flaps, Nosen ar kladd
med rostfri stilplat. Land-
ningshastigheten ar sia hog
som c:a 175 km/t trots de
kraftigt tilltagna landnings-
klaffarna. Vingens skevroder
uppges ha utomordentlig ver-
kan vid hoga farter men inte
desto mindre ha Me 262 batt-
re vandbarhet vid hastigheten
i narheten av de konventionel-
la jaktplanens marschhastig-
het.
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DATA OCH PRESTANDA:

TILLVERKARE: Messerschmitt A. G.
TYP: Jaktplan.

BESATTNING: 1 man.

SPANNVIDD: 1249 m.

LANGD: 10,58 m.

HOJD: 3,36 m.

FLYGSTRACKA: c:a 1200 km.
TOPPHOJD: c:a 11000 m.

Copyright:

MOTOR: 2 st reaktionsaggregat av typ Junkers
~JUMO 004B.
Utforliga uppgifter om aggregatets effekt pa
olika hojder framgar av FLYG nr 21/45.
MAXHASTIGHET: 845 km/t (utan bomber).
MAXHASTIGHET: 755 km/t. (Med bomber.)
FLYGTID: 1,5 tim. (Max.)
BEVAPNING: 4 st 30 mm Mk 108-akan,
BOMBLAST: 500 kg.

FLYG och B. KARLSTROM
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Pﬁ detta uppslag presenteras nigra bilder
av en del av amerikanarna erovrade
moderna japanska stridsflygplan, som tidi-
gare endast visats i skisser i FLYG, Bil-
derna ir reproducerade efter var uppskat-
tade engelska kollega AEROPLANE, som
aven anmdarker att det japanska flygvapnet
var en vilutrustad och fruktansvird mot-
standare, SAdana flygplan som amerikanar-
na kallar »Frank», Frances», »Myrt» och
»Emily» ar utmiarkta konstruktioner fullt
jambordiga med de allierades av motsva-
rande klass, Vid tidpunkten fér det japan-
ska overfallet pi Pearl Harbor saknade de
flesta japanska planen pansarskydd men
detta misstag har omsorgsfullt rittats pa
senare konstruktioner. Trots de japanska
jaktplanens okade vikt har flertalet av dem
en utomordentlig stigformaga och god
maxhastighet. De japanska bombplanen har
visserligen en jamforelsevis liten ‘homblast
men i friga om snabbhet och defensiv be-
vapning ar de av hog klass. Enligt en ny-
ligen publicerad uppgift i engelsk press for-
fogade de japanska flygstridskrafterna vid
kapitulationen over c:a 4000 plan i forsta
linjen. Japanerna forlorade 51109 flygplan
under kriget.

Nedan ses ett foto av jaktplanet Kawanishi
»Shiden» eller »George», som den kallas av
yankees, Fotot visar en tidig version med 2
akan 1 vingarna medan den som ses i treplan-
skiss 1 FLYG nr 18/45 har 4 st 20 mm akan
férutom tvA fasta 7,7 mm ksp i kroppen,

oot

e

Nakajima KI‘M heter det japanska jaktplanet
som ses hiir t v. Motorn iir en 2.000 hk Ha 45
och topphastigheten 670 km/t, Propellern iir
fyrbladig och elektriskt omstiillbar, Bepans-
ringen pA detta jaktplan #r synnerligen effek-
tiv och dess beviipning bestidr av 2 st 20 mm
akan och 2 st 12,7 mm ksp. Se FLYG nr 18/45,

Ovan ses det hittills enda kiinda japanska jaktplanet med radmotor — Kawasakl Ki 61, kiind
under det amerikanska kodnamnet »Tony», Motorn ifr liksom pa stértbombplanet »Suisei» en
lcensbyggd tysk DB 60IN paA 1.185 hk med den japanska beteckningen Aichi »Atsuta 21». Topp-
farten iir 575 km/t och den vanliga beviipningen 4 st 12,7 mm ksp. -

Nakajima BG6N2 »Tenzan» iir
hangarfartygsbaserat spanings-

ett tresitsigt
och torped-
bombplan, som ges hiir ovan 1 ett av ameri-
kanarna eridvrat exemplar. Motorn pA denna
verslon utgdres av en 1.900 hk »Kasel 26», Ov-
riga uppgifter om typen i FLYG nr 13/45,

Ovan
»Tojo 2», som #ir en utveckling av den tidi-
gare Nakajima Ki 432 med kodnamnet »Oscar

visag Nakajima Ki 442 »Shoki» eller

2», »Shoki» har en 1.450 hk motor och en
toppfart paA niirmare 630 km/t.
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Kawasaki Ki45, t h #ir ett tvimotorigt laAng-
distans dag- och nattjaktplam, som bl a fore-
kommit 1 stort antal vid striderna pA Nya
Guinea, Beviipningen bestdr av bl a en 87 mm
akan, Som liganfallsplan kan »Nick», som
amerikanarna kallar planet, ta tva st 250 kg:s
bomber, Se vidare FLYG nr 18/45,

Ovan ses Mitsubishi J2M2 »Ralden» eller
»Jackr», ett landbaserat jaktplan utrustat med
en 1,875 hk Mitsubishi »Kasel 23», som ger
»Raiden» en toppfart pd 650 km/t, Se FLYG
nr 18/45,

Viirldens snabbaste enmotoriga spaningsbomb-

plan dfir utan tvivel denna japanska Nakajima
»Sajun» t h eller »Myrt», som iir dess kod-
namn. Maxhastigheten fir inte mindre fn 630
km/t p& 6.000 m:s hojd. Motorn ir en 2.000 hk
»Homare 21» och planets hela beviipning ut-
gores av en enda rorlig 7,7 mm ksp i kabinens
bakre del, Se vidare FLYG nr 18/45.

Pa bilden ovan ses det viilkiinda japanska
bhangarfartygsjaktplanet Mitsubishi A6M4,
iiven kiint som 8-00 »Zero» med kodnammnet
»Zeke 3-2», Motorn #ir en 1.020 hk Nakajima
»Sakae 21» och toppfarten 585 km/t. Beviip-
Nedan ses ett tidigare alldeles okiint japanskt flygplan, en transportglidare av typ Mitsubishi ningen bestdr av 2 st 20 mm akan samt 2 st
Ku 8, kodnamn »Goose», Ku 8 kan ta 15 man 1 den bomfiérsedda kroppen och planets spinnvidd 7,7 mm ksp. En senare version — A6M5
#r 22,156 m, (»Zeke 5-2») har rundade vingspetsar,

Ovan ett japanskt nattjakt- och spaningsplan av typ Nakajima JIN1 »Gekko» eller »Irving»,
som iir dess kodnamn, Beviipningen iir kraftig och »Gekko» iir £ § det enda kiinda japanska flyg-
plan som firekommit med »radars-utrustning. Detta plan forekom i stort antal vid den ameri-
kangka erdvringen av Saipan, S8e FLYG nr 13/45.




Svenshka Juktplan

. i aluminium skala 1/100

Modellsats J-22 ............ Kr. 3: 30
% T=20 Fora e b , 3:40
by Jw0r o i oA SRS » 3:40
P h 3 e e g . 3:75
i Do 20 sk P i B

Rekv. katalog, innehaéller bl. annat 51
olika flygplan i aluminium, 20 ore i
frim. bif.

HOBEY

HAMNGATAN 20

LAGRET

LINKOPING

Firman med de aktuella modellerna

HUDDUNGEBY
SNICKERIFABRIK

Huddungeby Tel. 48

Tillverkar byggnadssnicke-
rier samt inredningar i
alla sorters trdslag.

INFORDRA OFFERT!

Leverantor till Kgl. Flygforvaltningen.

BORGGARDS
BRUK

BORGGARD

REKOMMENDERAR
SINA
TILLVERKNINGAR
AV. REMBESLAG

OBEGAGNAD

flygarutrustning bestiende av jacka och
byxor i lJusgritt lider med pillsfoder och
stévlar med piilsfoder och el uppviirm-
ning, tillverkad i Bulgarien fére kriget,
siiljes nu till formdnligt pris. Svar till
»Tillfiillighet», d. t. k., f, v. b,
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SPANINGSFLYGNING . ..

pellerskivan. En valdig orangegul liga med
svarta tungor hindrade honom fran att se
fienden. Men sa sidg han! Sma4, svarta tra-
sor singlade genom luften! Da log korpral
Andersson ett lyckligt leende... och for-
lorade medvetandet. Hans overall fargades
sakta, rod uppe vid hogra axeln och hogra
armen hangde i en onaturlig stallning. ..

Fanrik Lofman fros. Det dr kallt pa
vintern, tdnkte han, Men isen ligger sa
vacker under mig. Det ar bra, for jag
maste ju ga ned nu. Bensinen ar slut. Det
ar tur att det ar vinter och att jag kan gi
ned nu. Anmars vet man ju inte vad som
kunnat handa, — Sa dar ja, ned med stjar-
ten flicka lilla, si& att inte stdllet far ta
allt, Forsiktigt »Glada dnkan», an vill jag
dansa manga valser med dig. Motorerna
har stannat ser jag, men det gor ingenting.
Isen skall biara oss min flicka. Och sedan
far jag sova... sova...

»Glada ankan» landade perfekt, reste sig
pa nosen, nar vattnet stoppade upp farten,
vagde sa ett ogonblick och sjonk sedan till-
baka, dar hon {16t pd de tomma bramsle-
tankarna,

Motortorpedbdten

T 32 ritade ett skumpiskat streck pa
vattenytan, dar hon stortade sig fram med
50 knops fart. Vinden slet i laderrockar
och brunbrinda sjomansnavar knots i spin-
ning.

— Halv fart... Tag det till 15 knop. ..
stoppa maskinerna !

Sjomannen kunde sina stycken, det syn-
tés. I en elegant bage bordades »Glada an-
kan». Tre minuter senare backade T 32 ut
fran vraket, som sakta horjat vattenfyllas.

S4 reste maskinen stjarten, stod still sa
nagot ogonblick och dok sedan ljudlost ned
i havet, .

Utstrickta pd durken lag trenne bleka
man, men da man forsiktigt 10sgjorde ka-
meran frin den, som hade furirbeteckning
pa overallen, stonade han hogt och oppnade
ogonen, Da han mairkte att man holl pa
att ta kameran ifrdn honom grep han
krampaktigt tag i den och stirrade upp i
ansiktena over honom,

— Ni ar hos vanner, furir, sade 16jt-
nant Hansing och kande sig larvigt rord.
Greppet lossade men det fragande uttrycket
i ogonen vek inte. — Edra kamrater kom-
mer sig nog sa smaningom, oroa er inte
for dem. Det syntes att den sirade an-
strangde sig att siga nigot. Sa kom det
slutligen, ynkligt och svagt:

— Tack.., lojtnant ...

Lojtnant Hansing gjorde en liten av-
varjande gest med handerna men svarade
ingenting. S. B. M.,

SG MK VI kallas en ny lasthelikopter
som byggts i Montreal i Kanada av
Engineering Products Ltd. Konstruktorer-
na ar amerikanare och heter Sznycer och
Gottlieb, darav beteckningen SG. Den
forsta prototypen kostade c:a 400000 kro-
nor i framstdllning men priset pa serie-
versionen kommer att bli avsevart ldgre.
SG Mk VI har en toppfart pa 210 km/t,
en marschfart pa 150 km/t samt kan ta en
betalande last férutom besédttningen pa
370 kg.

Lét reparera dicken hos oss, som har
modern vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfora alla
reparationer av dick till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyget ut-
fora vi arbeten. Detta bor vara goda
garantier for Eder..

God sortering av ringar och automo-
biltillbehor. Laddningsstation,

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,

Skala 1/100

Fiirdiga for putsning och milning, dessa
modeller har vunnit stor popularitet pa
grund av sitt trevliga format, samt moj-
liggor for vem som helst att fi en vacker
skalenlig modell.

K e e R O R Pris kr. 3: 90
IR o ot it gF e S B O LT . » 2890
R R ] T e e T T ¥ " 200
[ S S S R S E S e 12925
Q1 S L R M R » » 2:90
Spitiire: [ s & ds el de P00 2500
»Flygande Fiistningens

Boelng BATE - c5. oo » » 4:50

Sting och platta av polerad
MHEEGHATIE §oaben e iy etiss e (|

Modellerna B 18B, J 21 och J22 finnes
fiven firdigmilade, firsedda med natio-
nalitetsmiirke och stiill.

Pris B 18B kr. 9: —, J 21 7: 80, J 22 5: —,

E. WEIDMERT & CO

Norra viigen 3 Halmstad
Siind mot postforskott .... st.typ ........
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FALTTAVLINGSDUGLIGA FLYGARE PRISBELONAS

lygvapenmasterskapet i falttdvlan ar-
rangerades 1 &r av F 13 Brévalla flyg-
flottilj och blev en fulltraff trots daligt
vader. Segrare blev efter en ytterst span-

nande tavling overfurir Angel, F 14, nir-

mast foljd av den spinstige chefen for
F 15, overstelojtnant Seth, vilken ddrmed
ocksd overlagset vann oldboysklassen. Ty-
varr tilliter utrymmet i detta nummer inte
nagot utforligare referat utan vi maste noja
oss med ovanstdende tvé bilder samt resul-
tatlistan. Pa bilden t v ses segraren Over-
furir Angel ute pd banan och t h mottar
I.jungbyheds segrande lag med aspirant-

skolechefen kapten Sven Uggla framfor
fronten lagpriset av tjf flottiljchefen kap-
ten Schonbeck, ‘

PRISLISTA

Seniorer: 1) Overfurir Angel, F 14, 266,05
poiing, 2) Fanjunkare Wettermark, F 5, 202.5,
3) Loijtnant Axelsson, 5, 2939, 4). Furir
Rohr, F 1, 3104, 5) Overfurir Nilsson, F 6,
310,75, 6) Overfurir Spingberg, ¥ 3, 311,65,
7) Fanjunkare Johansson, F 14, 3128 8) Fu-
rir Bergstrom, I'1, 313,65, 9) Furir Skarp,
™ 14;, 314,65, 10) Furir Johansson, F 2, 319,85,

Oldboys: Overstelojtnant Seth, F 15, 285,05
poiing, 2) FanjJunkare Ahlgvist, F 5, 296,95, 8)
Kapten Eriksson, Flygledningen, 338556, 4)

Forvaltare Erlandsson, I 7, 364,0, 5) Fanjun-
kare Wihom, I 1, 386,75, 6) Oversteléjtnant
Berg, F 7, 38),4.

Lagtiivlingen: 1) F5 (16jtnanterna Axels-
son, Larsson, Gullstrand, fanjunkarna Johans-
son, Ahlgvist, Wettermark, furirerna Svens-
son, Liljedal, Andersson och korpral Svens-
son) 3367.9 poiing, 2) F 14 360425 3) F3
B807.35, 4) F 4 3977,35, 5) F 1 4013,0.

Grensegrare, Orienteringsliopning: 1)
Furir Roloff, 18, 1.41.0, 2) Kapten Eriksson,
Plygledningen, 1.43.15, 3) Furir Bergstrom,
F 1, 1.44.30. Skjutning: 1) Overstelojtnant Seth,
F 15, 1,8 poiing, 2) Loéjtnant Engzell, -F 7,
3.6, 3) Sergeant Hagbohm, F 5, 3.6, Kartlis-
ning: 1) Overfurir Angel, F 14, 27 poiing, 2)
Fiinrik? Zell, ¥ 3, 30, 3) Léjtnant Manngird,
I 20, 45,

FORSTA FLYGRESAN...

PRt r sld A

de se de.mest underbara former., Somliga
var fyrkantiga, andra spetsiga, ater andra
paminde om féaglar. De sig inte stora ut
fran 2.500 m hojd men nir man pafoljande
dag hade tillfalle att jamfora dem med den
amerikanska bebyggelsen visade det sig att
de maste ha varit stora som storstadshus.

Strax inman vi passerade in over land
vid Labradors ostra del vid George Island
utanfor Hamilton Inlet kunde man rakna
ett tjugotal isberg synliga pa en gang. In-
te ett levande vasen kunde emellertid upp-
tackas. Lika obebott var det land man nu
fardades over, Forgaves spanade Ogat efter
en manniskoboning, Icke en vag, icke ett
fartyg kunde siktas forran i narheten av
Goose Bay flygplats, dit man hade en hel

timmes flygning, Dir lig forutom flvgplat--

sens militarforlaggning ett litet nybyggar-
liger 1 en avligsen flodmynning och ett par

smé fiskebatar 1ag till ankars utanfor, Pa -

kartan stod »Hudson Bay Co». Palsjagare
alltsa.

Sedan kom ny odemark. Vid pass kl.
20.30 passerades en stor skogsbrand, som
hiarjade kilometervida omriaden. Den in-
rapporterades av flygplanets radio till Goo-
se Bay, men férmodligen kunde intet goras
at densamma for piloten berattade seder-
mera att den brann fortfarande nar han
aterkom vid en flygning c:a fjorton dagar
senare. Nu nalkades dagsetappens mal
Mingan Field vid S:t Lawrenceflodens
norra strand. Dar landade planet kl, 21.30
GMT. Vi hade emellertid tjdnat in fyra
timmar, s vi kom lagom till middagen en-
ligt amerikansk tid k1. 17.30!

Uppehallet pd Mingam field var en upp-
levelse. Mingan visade sig vara ett litet
nybyggarliger med en delvis fransktalande
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fiskar- och jagarbefolkning om hogst ett
par hundra manniskor, Bland dem fanns
en utvandrad dansk, Larsen, som troget lar
mota upp vid alla svenska plan for att
hamta en svensk »avis», I gengald lir han
nagon gang ha medfort en harlig lax, Flyg-
platsen var av Kanada utlanad till ame-
rikanarna, som, pa tre ar byggt upp en for-
namlig bas for sitt atlantflyg dar. Perma-
nentbelagda banor om c¢:a 1500 m utlagda
pa sandbotten, stationsbarack, hangarer,
forlaggningsbaracker for flera hundra man,
matsalar, sjukhus, biograf, eget elektrici-
tetsverk, vattenledning, allt fanns dir i en
valordnad ligerstad. [En ansenlig bilpark
for flygfaltsbyggnad och snordjning stod
parkerad intill forraden och en sarskild
hundgird med 36 kanadensiska varghundar
tillhorde ocksd lagret. Man berdttade att
vintertid var snodjupet i terrdngen 3 m och
att ingen kunde rora sig utan snoskor.

D4 hade hundspannen full anvidndning.
Det fanns namligen ingen landsvag till
platsen utan batforbindelse sommartid var,
jamte flyg, den enda kommunikationsmoj-
ligheten. P4 kvallen gjorde vi ett besok vid
sangbatsbryggan» dar nigra kvarlevor av
en indianstam hodde. De hade foga gemen-
samt med vara ungdomsbockers vilda kri-
garslakte. De levde pa jakt och fiske i
nagra enkla nybyggarhus och i vanliga vi-
ta »zigenartdlty, De lag pa fdllar pa golvet
och hade tydligen en mycket primitiv livs-
foring. De accepterade garna en erbjuden
fredspipa i form av en svensk »Hudson»-
cigarrett och plockade da fram smé& mocka-
siner, som de bytte mot amerikanska dol-
lars! |

Vi befann oss har pd kanadensisk mark
men lagret var amerikanskt och bortom
civilisationens ramarken. Darfor forekom
varken pass eller tullvisitation. Den ameri-
kanska flygplatschefen och hans medhjal-
pare mottog oss pa det mest alskvirda satt.
Efter inkvartering i vanliga militarlogement

med »luckor» om fyra dubbelsingar at vi
middag 1 lagrets matsal, varefter vi inbjods
till sondagskvallens jazz- och bioforestall-
ning mellan 20—22, Lagrets jazzkapell
gjorde sitt allra badsta for att underhilla
sina efter Japans kapitulation sirskilt Gver-
lyckliga kamrater och skratt, visslingar och
glada tillrop ekade i »salongen». Filmen
handlade om Eddie Rickenbacker, den be-
romda amerikanske flygaren. Man fick bl
a se hur han efter en flygning i Stilla ha-
vet tvingades att nodlanda och tillbringa at-
skilliga; dagar i en gummibat pd havet un-
der fruktansvarda svarigheter och forsa-
kelser, Det var onekligen ratt skont att
veta, att man var i land pa amerikanska
sidan och endast hade en vanlig 6verlands-
flygning pd programmet for méndagen!
Innan vi kom i sing pa kvillen var kioc-
kan 23 (d v s 3 fm islandstid) men det
var ratt svart att fa sova, ty da och da pa
natten landade och startade flygplan och
resenarer tillhorande dessa kom och gick i
baracken, som vi bodde i, Tvatt- och toa-
lettavdelningen var hir liksom pa Gronland
gemensam for hela baracken. Det ar darfor
ratt forklarligt att vissa svarigheter fore-
ligger att f n medta damer pa dessa flyg-
farder. :
Tredje dagsetappen forde oss frain Hud-
son Baykompaniets jaktmarker over S:t
Lawrenceflodens breda mynning, vid vars
sodra strand man fann den forsta lands-
vagen och s& smaningom aven en jarn-
vagslinje, ner mot ett alltmera kultiverat
landskap for att sluta i jattestaden New
York, Efter c:a tva timmars flygning pas-
serades gransen mellan Kanada och For-
enta staterna och 1 narheten av gransen
passerade vi tatt intill tvd stationssamhal-
len »New Sweden» och »Stockholmy», vil-
kas namn tydligt piminde om vara lands-
mans insats i kolonisationen av dessa trak-
ter, Man sdg den nordligaste militdra flyg-
basen pa amerikanskt omrade Presque Isle,
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dar de svenska flygplanen pa atervagen
mellanlandar och konsulterar vaderleks-
stationen. Man lamnar skogsomradena och
flyger over stora odlade omraden, passerar
flera stora floder med timmerflottning,
kraftverk och industrier och foljer slut-
ligen atlantkusterr forbi bl a stiderna Port-
land och Boston fram till New York.

La Guardia éveranstréngt

New York fran luften liter sig svarligen
beskrivas. Det maste ses. Trots det varme-
dis, som vid denna arstid var dagligen ater-
kommande, kunde Manhattans typiska
form klart urskiljas och ur ett myller av
hus skot skyskraporna och de stora bro-
arnas hangtorn i hojden. La Guardia sag
inte si imponerande ut fran luften, men
nir man landat och fann att flygplanen
kom och gick som tradbussarna i Stock-
holm under hogtrafiktid, s fick man klart
for sig att man harute maste mata med
helt andra matt 4n hemma i Sverige. Den
stora stationsbyggnaden med sina 20 upp-
stallningsplatser for trafikflygplan kunde
nu ej ta emot mera trafik, for under hog-
trafiktider fanns det ej mojligheter att
ordna uppstallningsplatser for flera plan.
En starkt trafikerad dag avverkades c:a
800 starter och landningar per dygn varav
halften eller i medeltal c:a 20 i timmen
harrorde fran trafikflygplan, Detta innebar
en start eller landning var tredje minut.
Vid vissa tider var intensiteten anda storre.

Tredje dagens flygning hade varat i §
tim 25 min nar vi kl, 14.35 landade pa La
Guardia och rullade fram till sMarin Ter-
minal»pa vars flaggsting aven den svenska
flaggan var hissad, Den totala flygtiden

uppgick till 24 timmar och 20 minuter och
hela resan hade varat 2 dygn 10 timmar
och 20 min. Sveriges forsta atlantflyglinje
var avsynad och kunde nu oppnas for pas-
sagerartrafik.

Denna reseskildring har huvudsakligen
drojt vid erfarenheter ur turistsynpunkt. De
luftfartstekniska erfarenheterna ar fore-
mal for bearbetning och studium i annat
sammanhang. Poesien med en Amerikaresa
1945 foretagen med genomgéiende besattning
pa en flygande fastning forsvinner emeller-
tid i viss man den dag SILA sitter in stor-
re plan och ordnar med flygning utan natt-
uppehill. D4 kommer man att passera vissa
avsnitt av routen under morker och har
icke tid att sova pA d’Ginck eller besoka
indianlagret vid Mingan Field! Restiden

blir emellertid mindre och konkurrenskraf-
ten med andra linjer pd routen okar. Den-
na skildring avser emellertid att ge en li-
ten bild av fthur det var nar SILA
C. Ljungberg.

borjade !

Bell jaktplan. De ar produkter frin Bells
stora moderna anlaggningar.i Buffalo. Med
flygindustrins enorma expandering under
kriget flyttade Bell ut till flygfaltet, dar
man byggde upp nya jatteanliggningar; vilka
nu redan arbetar for fredsflyget. Transport-
planen blir passagerarplan, jaktplanen far
vika for sportplan. Och med blicken riktad
mot morgondagen planerar man som bast
massfabrikation av helikopters.

»American Airlines till New York av-

gar om fem minuter, passagerare var van-
liga ta plats.»

Kabindo6rren stinges ater, maskinen rul-
lar ut pa startbanan och efter nigra sekun-
der dr vi anyo i luften pd sista etappen mot
New York. Klockan ar just 13 och det ar
lunchdags. Och var »hostessy glommer inte
bort oss — snart sitter vi dar alla 21 pas-
sagerare och later oss maten val smaka,
medan vart plan rusar fram Over molnen
med 300 km/t. Solen skiner in genom kabin-
fonstren och under oss utbreder sig moln-
tacket lika vitt och dndlést som snovidder-
na kring Nordpolen.

— Ett ovader med regn ligger over de
oOstra staterna, sa vi kommer inte att se
mycket av land, forran vi ar i New York,
upplyser oss vir shotessy.

Men vi beklagar inte att vi inte kan
se land — det sceneri vi bjudes pa har uppe
ovan molnen, dar himlen alltid ar bla, ar
vart mer an manga jordiska vyer. Vi har
fatt en speciell molnkarta av var »hostess»,
och snart ar vi samtliga passagerare for-
djupade i en ny sport: att soka klassifiera
de olika slags moln, som utbreder sig dar
under oss. Det ar en lika intressant som
spannande sport, och var »hostessy far
springa som en skottspole fram och till-
baka i flygplanet for att besvara kvistiga
fragor och avgora dispyter.

Tiden gar fort, vi har nitt New York
och var maskin sanker sig genom regn-
molnen ner pa La Guardia Field. Det ar
exakt 5% timma sedan jag lamnade Chi-
cago — och anda har jag fardats i ett
slangsamt» plan, niamligen en DC-3. Med
en Boeing »Stratoliner», en Lockheed »Con-
stellation eller en DC-4 skulle resan ha
tagit endast 3—4 timmar nonstop. G. Kr.

VITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN...

I detta fall valdes Chobert-systemet, emedan dess princip med
kontrollerad expansion pé& ett hapnadsvdckande sitt hindrar de-
formering av pldten. Expansionen begrinsas av nithammarhuvi-
dets storlek... den @r fullstindigt oberoende av den enskilde
nitaren. Men det finns andra férdelar som pocka p& Eder upp-
mirksamhet! Forsinkning sorjer for absolut jimn yta... press-

passning eliminerar vibrationer... och dess méngsidighet gor
Chobertsystemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gil-
ler precisionen inom flygindustrin eller de stérre toleranserna
vid husbyggen etc. med storlekar frdn 1/8” lattmetall eller
5/16” hogvirdigt stdl. Véra forskningsingenjorer std girna till
tjinst med fullstindiga detaljuppgifter.

CHOBERT S 700 s sunsnnane

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. 1. ENGLAND

Aviation Developments (Canada) Ltd., 162 Kings Street West, Toronto

Australian Agents: Robert Bryce & Co. (Pty) Ltd., 518-82 Little Bourke Street, Melbourne, C. 1.

Indian Agents: R, K. Dundas (Eastern) Ltd, Box 767 Bombay
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*Jidde’’ Karisson:

SEGELFLYG -

MOTORFLYG

I forra nuwmret av FLY G kunde man lisa, att segelflygarna bland Stock-
holms flygklubbs motorflygelever fick en viss kompensation ifrdga om flyghd

for sin #idigare segelflygutbildning.

I nedanstaende wntressanta artikel tar

chefsinstruktoren for segelflyget, lojtnant J. G. K arlsson, upp denna och
andra darmed semmanhdingande frégor till granskning. Han hoppas att segel-
flygarna tack vare sin luftvana och tidigare utbildming skall kunna fé férbatt-
rade ekonomiska mojligheter att lora sig motorflyga. Den forhoppningen Gr

han inte ensam om.

ivila motorflygskolor borjar nu kom-

ma igang igen efter att under sex
langa vantans ar ha legat i ide. Under
denna tid har vart segelflyg emellertid
marscherat framat med stora steg fran en
blygsam borjan till dess nuvarande rang-
plats som viarldens framsta, atminstone
kvantitativt sett,

Detta uppsving har delvis — det bor inte
fornekas — berott pa att segelflygutbild-
ningen under dessa ar for manga varit en-
da mojligheten att f4 prova pd »hur ving-
arna bary, Segelflyget har alltsi i manga
fall tillgripits som ett surrogat for motor-
flyget. I detta surrogat har utévarna emel-
lertid funnit den mest fullindade och tju-
sande sport, som val tankas kan, och de
flesta kommer nog att hélla fast darvid
aven i fortsattningen.

Naturligtvis ar det i alla fall nu ménga
segelflygare, som vill ga vidare med mo-
torflyg. Det ar ocksd den naturliga och ef-
terstravansvarda utvecklingen, Dessa kan
da med all ratt fordra att hansyn tas till de

“kvalifikationer harfor, som de forvarvat
.sig i samband med segelflygutbildningen.

Att denna har ett mycket stort varde som
en forskola for motorflygaren ar ju ove-
dersagligt, men det torde annu vara omoj-
ligt att ange ndgra normer for hur stort
vardet kan vara och vilken kompensation
som skulle kunna medges for segelflygare,
exempelvis i form av minskning av erfor-
derlig flygtid for ett motorflygcertifikat.

Flygvapnets gallring

I detta sammanhang kan det vara in-
tressant att ta del av den statistik, som
foreligger fran tre av flygvapnets flygkur-
ser over gallringsprocenten av eleverna un-
der den grundliggande motorutbildningen.
Av sammanlagt 528 elever fick 271 d v s
51,3 % avbryta utbildningen, Av de ur-

sprungliga eleverna var 44 st. segelflygare:
(19 med A-, 12 med B-, 9 med C-diplom
samt 4 med S-certifikat). Av dessa behovde
endast 11 st, d v s 25 % avbryta utbild-
ningen, Och av dessa senare hade 8 A-,
1 B- samt 2 C-diplom. Gallringsprocenten
ar alltsa i det narmaste normal bland in-
nehavarna av A-diplom for att hos S-cer-
tifikatinnehavarna vara mnere i 0 procent.
Underlaget for denna statistik ar visserli-
gen otillrackligt men tendensen ar inte att
ta fel pad. En utbildad segelflygare har stor-
re forutsattningar att lara sig motorflyga
an, ovriga.

Betraffande det tekniska flygkunnandet
hos segelflygaren kan man ofta konstatera
ganska stora brister. Segelflygplanen ir ju
mindre kansliga pa rodren dn motorflyg-
planen och detta i fdrening med att de

. flesta av vara segelflygare fatt sitt flyg-

kunnande utan nagon som helst overvak-

ning i dubbelkommando har gett upphov till

dessa brister, Felen brukar emellertid utan
storre svarigheter kunna arbetas bort efter
en kort tid i dubbelkommando.

Segelflygarens férdelar

Den vasentliga fordelen framfor ovriga
motorflygelever har segelflygaren dari, att
han under segelflygningen forskaffat sig
luftvana. Han trivs i luften redan frin
borjan. Motorflyginstruktoren vet att han
kan lita pa eleven-segelflygaren, Han vet
att det fir en elev, som kan tianka i luf-
ten. Och vad eleven betriffar sa ar det av
storsta betydelse att han fréan forsta stund
kanner sig saker och hemmastadd i luften
och darigenom battre kan tillgodogora sig
de lardomar han far. Har han dessutom
agnat sig at hogre segelflygning har han
forskaffat sig en ingdende kannedom om
atmosfaren och de krafter, som finns for-
borgade dar, och det ar en kunskap, som

—————————————————————————— KLIPP HAR! — — — — —

»Jidde» Karlsson kliver viil vinterbonad in i
framsitsen pa krigsfiygskolans Kranich.

ar oskattbar under hela hans tid som
flygare,

Det forefaller underligt, att just denna
faktor inte vunnit mera beaktande vid ut-
bildningen av motorflygare. En sjoman
maste val for att overhuvud taget kunna
bli en riktig sjoman redan som liten poj-
ke gora sina forsta larospin i tvattbalja,
jolle och segelbat. Pa sa satt fiar han
successivt grundligt ldra kanna vatten, va-
der och vind.

Minist lika naturligt borde det vara for
flygaren att si tidigt som mojligt genom
glid- och segelflygning lira kanna sitt ele-
ment, Gladjande nog har segelflygningens
varde sdsom forskola for motorflygaren
borjat bli alltmera erkant. Vi ar overty-
gade om att var luftfartsstyrelse for sin
del skall dokumentera. detta genom att med-
ge en viss minskning av den for motorflyg-
certifikat erforderliga flygtiden for vdlkva-
lificerade segelflygare, Darigenom skulle
denna kategori, som val f n utgdr det basta
av vad vi har av flygintresserad ungdom, fa
nagot forbattrade ekonomiska forutsattnin-
gar att lara sig motorflyga.

Men hur stir det da till i de internatio-
nella forsamlingar, dar framtidens lagar i
luften skall faststdllas? Det verkar som
om kannedomen om och forstdelsen for se-
gelflyget dar vore minimal. Det ar natur-
ligt att motorflygets och di framst det
kommersiella flygets fragor i forsta hand
star pa dagordningen. Segelflyget far emel-
lertid inte glommas bort, Dess intressen
maste bevakas och det torde vil i forsta
hand vara representanter fran vart land,
som far fora segelflygets talan, di inter-
nationella luftfartsfrigor avgores.
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Att vara en god modellflygare i
Sverige ifir samma sak som att vara
en god tivlingsfiygare, VI omhuldar
tivlingsflygandet som om det vore
modellflygets sjiilvindamal, Vi skapar
tiivlingsregler och kramar sekunder sa
att modellfiyget blir torrt som fniske.
Och #inda& ir tiivlingsflygandet sista
stadiet av modellflyg — sedan finns
intet mer att liirn, och modellflygaren
blir upptagen av sitt foérviirvsarbete.
fotbollspelare eller farbror, FLYG
liimnar giirna plats for Sigurd Isacsons
funderingar 1 friagan.

r tiivlandet forkastligt Inom modellflyget ?
Ingalunda! Men vi har med den utveek-
ling vi gett svenskt modellflyg, tvingat ny-
birjaren viillja direkt efter nyboérjarmodellen :
skalamodellbyggare eller tiivlingsmodellfly-

gare? (Kategori I.) Viil), antingen — eller!
Har han blivit skalamodellbyggare, si har
han blivit det och inte modellflygare — det
ir inte samma sak! Har han valt att bl

titvlingsflygare, sii har han griplt chansen att

&

forstdss |

?e-ndﬂa_;;qcn‘n

mdcllﬁ”,“)

Sigurd
Fsacson:

for honom Inom Det dir

modellflygsporten,
en tidsfriiga niir det inte iir roligt Lingre och
han »liigger opp». (Grupp B.)

Det miste finnas en losning pad denna fri-

kan betyda mycket for modellflyget
dubbelt st minga modellflygare,
efter ett par dr, ett vidare
och rikare verksamhetsfiilt,.,6 Siikert finns
16sningen inom riickhall,

For 7—8 fir sedan borjade modellflygin-
tresset pid allvar gripa omkring sig i landet,
Man var fascinerad av att kunna goéra nigot
som flog — ju liingre dess biittre, Siikert hade
man bygegt skalamodeller lingt dessforinnan,
men de flog ju inte, si det var en annan
sak, Dessa fascinerade modellflygare grund-
lade den breda basen i den sport vi nu ut-
ovar, och flera av dem iir linnu ledande och

£4a, som
—  kanske
som fortsiitter

tongivande. Deras sport var att flyga si
liinge som méjligt och s4 har den svenska
modellflygsporten blivit, Striivan att flyga

sd liinge som mojligt miste givetvis kvarsti,
men vi miste skta oss fér enkelriktning.
Bygg inte bara prosalska titvlingsmodeller!
Snoka inte efter vad andra gjort for att
findra en detalj och krama fram finnu en se-

bli segrare, kanske en kiind miistare. (Grupp kund! Bygg inga forvridna, fantasilisa tiiv-
A.) Missar han och blir en av dem, som lingsapparater, som inte har mer gemensamt
triiget kiimpar en hopplos kamp for aftt bli med stora flygplan iin att de flyger! Bygg
etta eller dtminstone synas | toppen, iir saken precis vad du foér stunden dnskar, vad du
samma: han har nitt s lingt det iir mdjligt dromt om niir du sett en strong flygfilm
; 3
J286_ 0:80. J2r S17
7:20 7:00
WENT ZEL - Uppgiv typ och pris wid bestallningen. ENT ZELS
MODELLER Poriokosfnad, tillkommer APELIERGSG 48, STOCKWOLM

DORNIER DO 21

Tysk (svensk) tremotorig sjiriiddningsflygbit.
MOTORER: 3 st 1.050 hk Bramo Fafnir 823R 2,
9-eyl luftkylda stjirnmotorer. BESATTNING:
6 man (8 barar), SPANNVIDD: 270 m,
LANGD: 22,06 m. HOJD: 5,45 m, VINGYTA:
108 m?* VINGBELASTNING: 130 kg/m?2,
TOMVIKT: 10,000 kg. MAX FLYGVIKT:
19.000 kg, NORMAL FLYGVIKT: 14.000 kg.
MAXHASTIGHET: 310 kim/t, MARSCHHAS-
TIGHET: 270 km/t, LANDNINGSHASTIG-
HET: 100 km/t. TOPPHJJD: 6.700 m. FLYG-
STRACKA: 3.000 km, TILLVERKARE: Dor-
nier-Werke G.m.b.H,., Friedrichshafen, (Data
for den »svenska» Do 24.)

— KLIPP

Jav h'nj&fiygqrg

o0 e e S B gyl

Segraren, elit-

flggaren SUARNAN,..

eller en ny flygplantyp! Bygg niigot som Hr
vackert och flyger vackert, nigot som lir
bide en flygmodell och en skalamodell, Nigot
gom iir roligt att ha bade ute och inne,

Det finns vilka mojligheter som helst, niir

man slir in p4d deona linje, Men man ir
f n hiinvisad till att skapa det sjillv frin
borjan till slut. »Flygande skalamodellers

finns det en uppsjoé pd, men hur ser de ut
och hnr flyger de? Antingen iir det friga
om forniimliga skalamodeller av forkrigstyp
»Cleveland» frin USA, som absolut inte kan
flyga, eller ocksi iir det de svenska typerna,
som varken iir korrekt skalenliga eller kapab-
la att géra mer in en flygning — och ack
st kort! Nej, hiir miste skapas en ny typ,
en helt ny sport, Men inte bara verkligt viil-
flygande skalamodeller (vilka myecket viil 14-
ter slg konstrueras) utan Hdven andra modell-
nlag — helt nya typer med form, fiirg och
forméga att flyga vackert,

Lit oss se pét nigra exempel! Vi kan
villla ut ett limpligt flygplan, som vi giirna

vill studera, bygga och flyga., Det bir inte
vara dubbeldiickat, allt for invecklat eller
ha f{6r kort kropp, ty dia dkar bygg- och

flygsvirigheten. Genom att nigot férenkla ty-
pen | aveeende pi rundningar och detaljer,
dka propellern och landstiillet eller siitta pa
en viixel och konstruera modellen klokt med
tanke pd pékiinningarna, kan vi fi fram en
ganska skalenlig modell, som flyger hiilften
s bra som en lika stor tiivlingsmodell, Men

Do 24 utmiirker slg genom sin

Den pilformiga stabilisatorn har

framkant och 1 spetsen
Stabilisatorn iir liven den forsedd med stag.

parasollplacerade pilfor.
miga vinge med rektangulirt mittstycke, En annan myc-
ket karakteristisk detalj dr de sma »flytvingarna» som tjlinar
som stidflottorer samt den anmiirkningsviirt linga och till
synes smala flygkroppen med dubbla steg och kraftigt upp-
sviingd akter med f d ksp-kupol. Midskeppstornet #ir héj- och
siinkbart. De tre motorerna iir lika ldngt framskjutna med den
med reversibel propeller utrustide mittmotorn aningen higre
placerad iin yttermotorerna, Vingen iir kraftigt forstagad ge-
nom dubbla stittor frin »flytvingarna» och kroppens bversida,
urnupen bakkant vid de
dubbla stjiirtsidplanen, som iir trekantiga med starkt lutande
har stora balanser for sidrodren.




Han dr dnda lugn
ty han har sina
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De nykomna hdilsas

Aterigen har vi glidjen hiilsa en ny kull
vpl ff hjiirtligt viilkomna i vdr krets. For
varje dr blir vir sammanslutning stérre och
det fir ju precis som det skall vara. Sam-
manhdllningen bland vpl ff iir mycket god
och kamratskapet stir hogt i kurs, Vi trivs
med varandra och vi hoppas att ni nykom-
lingar skall smiilta in 1 miljon och trivas
lika bra som vi iildre. P4 siitt och vis har
ni det biittre iin nigon tidigare kull, ty ni
kan fortsiitta er utbildning vid férbanden un-
der fredliga forhdllanden och utan bered-
skapstidens hektiska hets, Detta har siikert
sin stora betvdelse. A andra sidan triiffar ni
nu inte s manga iildre kamrater pd flottil-
jerna och fir deras betydelsefulla stid. De
fildres erfarenheter i#ir naturligtvis av stor
betydelse men vi ifildre iir Overtygade om att
ni i alla fall gkall bli mottagna pd forbanden
pit ett sidant siitt, att ni trivs, Annu en
ging hjirtligt viilkomna,

*
Ovriga medlemmar ber vi att fi piminna
om fioreningens irsmoite
18rdagen den 8 november kl. 15—18
sondagen den 4 november kl. «10—18
i Kungl Aeroklubbens lokaler, Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm, Mot upp mangrant,
di — som framgitt av cirkuliirskrivelse —
viktiga frigor forekommer pi dagordningen.

Efter sammantriidet intas gemensaimm supé
och “givetvis iir det Onskviirt att si minga
som mijligt delta, De som med musik, sing
eller foredrag kan bidra till underhillningen

bor visa sin formiga denna kviill — en vpl-
ff-afton.
Priget for supén iir kronor 9:— vari ingir

sandwiches, varmriitt och dessert och den iir
preliminiirt faststiilld att hillas 1 Berns sa-
longers festviining.

Vidare piminner vi dem som resterar med
drsavgiften att snarast inbetala densamma.
Det iir Inte minga men den blyga avgiften
av kromor 10: — gir god nytta dit den kom-
mer. Siind in beloppet redan i dag .4 vart
postgiro nr 2737 00, Nya medlemmar betalar
dessutom en intriidesavgift av kronor 4:-—,

Bertil Lantz.

vilka modjligheter erbjuder inte skalamodel-
lens flykt! Bara att se den starta och landa
frin en gata eller landsvilg, att medelst roder-
instiillning fi den att gora sviingar, hastig-
?ersﬂ_\'gning, brant stigning, kanske loop-
ngs. ..

Men 1it oss inte stanna vid en »flygmodi-
fierad» skalamodell, ' Lit oss konstruera ett
verkligt linjeskiént flygplan, som liknar en
allmiin typ av stora plan men har liingre
kropp, stoérre styrverk och propeller och kan
flyga biittre iin en riktig skalamodell, Vi kan
rita den for nfigot specialuppdrag, t ex for
avancerad flygning osv,

En regnlg hostkviill fir vl lust att flyga
inomhus men absolut inte att klabba med
mikrofilm och mikromodeller, som ingenting
liknar. Dd »sliingers» vi upp en liten licker
kroppsmodell, piminnande om KZ III »Liir-
kan», Kroppslister 1X1 mm, vingen klidd en-
dast over, styrverk i 1/2 mun liitt balsa, pro-
peller med nav och blad av balsaflak, ett
litet lickert landstiill av bambu.,. HKven-
tuellt fasta slots och rdrliga flaps, upphiing-
da I mjuk jirntrid!

Balsa var det...den kommer!

Och sit fotograferar vi vira skiftande mo-
deller, for flygdagbok dver dem med data och
skisser, jimfor med kamraternas i klubben
och dver hela landet.., och niir vi fitt fram
en trevlig typ skriver vi om den och publi-
cerar ritning. Vilket hiirligt modellbyggarliv
ir det inte som viintar oss, nilr vi liimnar
det enformiga byggandet av tiivlingsmodeller
och ger oss ut pd nya och givande jakter pa
modellflygets vidstriicka marker, 8. L

MODELLBYGGARE
- bygg snabbare
- bygg stéikrare

Till mitt modellbygge har jag provat
olika seglim men funnit, att det biista
seg- och balsalimmet #r »Karlssons

Klister».
. s
(}fm et
0 ey

KARLSSONS
KLISTER

det bdsta modellklistret.

KLARRE & CO. A-B. » STOCKHOLM

SN RN
Ll LSON & C2]

\/

\"/

INTERNATIONELL
SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OsLO

Auktoriserade fraktagenter for A. B.
Aerotfransport och med dem sam-
gdende in- och utiindska flygbolag.
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Morgonen efter landningen i Shanghai — ddr det svenska planet »Ornungen» i virldsflygtivlingen gor nattuppehall — lockas 16jt-
nant Nord till ett tempel, ddr han enligt en falsk uppgift skall kunna hjilpa Bang ur trangmal. En livlig svensk hambo dansas,
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BANG TAR KINESEN HMED $IG OCH STORTAR

G,EN}LN GORNA~-TILL TEMPEL RUHNEN_'

ving-klaff-systemet, som avsevart under-
lattar landning och start. Spannvidden pa
431—16 ar 29,26 m, langden 22,15 m och
hojden 7,94 m. P4 3000 m:s hojd ar max-
hastigheten 462 km/t och maxmarschfarten
pa samma hojd 406 km/t. Landningsfarten
ar 129 km/t och startstrackan over en 15
m hog mask ar 778 m och landningsstrac-
kan 793 m. Vid vatteninsprutning ckas mo-
torernas starteffekt till 2400 hk vardera,
vilket medfor att startstrickan forkortas
till 717 m. "Den betalande lasten vid en
flygstracka pd 765 km sags vara 3625 kg,
medan den betalande lasten reduceras till
2435 kg vid flygstrackan 1786 km,

Boeing 431—17 ar en fyrmotorig variant
av 431—16 och speciellt avsedd for trans-
port av stor betalande last dver jamforel-
sevis korta flygstrickor. Motorerna ar av
typ Wright »Cyclone 9» pd vardera 1200
hk. Modell 341—17 har en flygvikt pa
18 590 kg och tomvikt 12400 kg, Den stor-
sta betalande lasten over en flygstracka 'pi
885 km ar 4900 kg. Spannvidden ar 30.79
m, langden 22,15 m, hojden 7,95 m, ving-
ytan 74,71 m? och vingbelastningen 242,66
kg/m?®, Preliminira prestandasiffror for
431—17 4r: maxhastighet 459 km/t, max-
marschfart pd 3000 m:s hojd 407 km/t,
landningshastighet 129 km/t och bista stig-
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Ovan en teckning av Boeings nya flygbuss
481-16.

hastighet 564 m/min, Startstrackan over .en
15 m hog mask ar 885 m och landnings-
straickan oOver samma hinder ar 792 m.
Flygstrackan pd Boeing 431—17 med nor-
mal branslemingd pd 3019 | sigs vara 885
km och med 4908 liter bransle okas flyg-
strackan till 1840 km. Max passageraran-
tal for Boeing 431--17 ar 30.

Vidare arbetar Boeing Aircraft med an-
nu en nykonstruktion. Om detta plan, kal-
lat Boeing 431—22, vet man endast att det
ar tvamotorigt och avsett for 20 passage-
rare. >Gnomoy.

OVER 10000 st amerikanska jaktplan
hade i januari i &r levererats till Ryss-
land, :

C:a 37000 FLYGPLAN har under kri-
get byggts av Consolidated-Vultee Air-
craft (Convair), omfattande strids-,
skol-, sambands- och transportplan. Av
detta antal var 14 672 st flermotoriga flyg-
plan, déribland »Liberator», »Coronado»
och »Privateer>. Tjugotva olika typer, de
flesta experimentplan, har tillverkats.
Over 13500 st »Valiant» har byggts vid
Vultee Field jamte 4202 st Stinson L—5
avsedda for evakuering, spaning, sam-
band, eldning samt tillfalligtvis hand-
granatbombning, Fort Worth och San
Diego-fabrikerna har tillsammans byggt
omkring 130 st B—32 »Dominator» av vil-
ka en hel del hann sdttas in i striden

. mot Japan bl a som fotospaningsplan. Vi-

dare har Convair byggt 700 st PB4Y—2
och 216 st PB2Y »Coronado».

»GHOST HELLCAT» #r beteckningen
pd amerikanskt radiomanévrerat jaktflyg-
plan som anvénds péd hangarfartyg. Pla-
net dr en vanlig Grumman F6F »Hellcat»
som mandvreras per radio. En uppgift att
planet dven skall kunna strida, verkar i
hog grad o6verdriven.

Pé& CONVAIRS MODEL 37 for 204
passagerare sparar man 70 kg i vikt ge-
nom att anvénda helium i ringarna i stél-
let for luft,

FLYG 22/45




T sy SRR

FLYGANDE...
Forts, fr. sid, 18.

privatflyget. Vad har man di att valja pa?
Jo, Klagshamn 8 km soderut fran Malmo
centrum eller Trolleberg vid Lund, c:a 16
km norrut frain Malmo centrum.

— Ett komplicerat fall, sade landshov-
ding Garde. Aven andra skdnska stader har
intresse av ett nytt flygfalt, naimligen Hal-
singborg, Landskrona och Lund, Alla fyra
staderna kan fi ett gemensamt falt vid
Trolleberg men Malmo vill helst ha faltet
i Klagshamn och Halsingborg torde skaffa
sig ett eget falt. Om nagon méanad ar
kostnadsberakningarna for de tva falten
klara, lovade landshovding Géarde, och da
forst kan man diskutera saken pa allvar.
Bada falten har obegriansade utvecklings-
mojligheter.

Oresundsbron kommer

Vid samm:«;ntré'\de i Malmo stadshus med S in ti]_l bordet Vid lﬁSIamPan,

stadens flygplatskommitté framholl ordf.
Axel Svensson, att Malmo stad sjalv inte
trodde pi nigon utbyggnad av Bulltofta 2 5% E d d

utan inriktade sig pa ett nytt flygfalt vid lﬂ 1 ft mC VCtan C.
Klagshamn. Staden vaxer at oster, vaster
och soder och darfor vill man inte ha Trol-

leberg.

Stadsingenjor Hiibe redogjorde for situa-
tionen och de narmaste utvecklingsplanerna a : o~ s : :
for Malmd, Runt Malmé skall dras en Bliddra i UT dir den ligger i Er kiosk
autostrada fram till Oresundsbron till Ko- : . . 5o
penhamn, som stadens fider absolut rak- eller CIgarraﬂﬁar‘ Ni kommer att fangSIas

nar med. Klagshamn ligger strax soder om
denna tiankta autostrada, varfor det gar
snabbt att komma dit aven fran platser

av ett sdllsynt roligt, fantasieggande och

norr om Malmd. En korsnitgsfri bred minnesuppfriskande innehall. Ni gar dir-
snabbvag skulle anlaggas fran Gustaf Bl

Adolfs torg till flygfaltet, Det tinkta flyg- ifrain med UT i fickan och med mianga
faltsomradet omfattar 4 miljoner m*® och

marken dr bra men inte helt jamn. Det ar ttevliga timmayr framfor Er.

fattig sandmark med goda avrinningsfor-
héllanden och ingen fet mylla tas fran aker-
bruket. I forsta utbyggnadsetappen. bor

banor pa 1800 resp. 1200 m liggas ut men s sy . . s
de kan latt forlangas till 2500 m eller me- Skulle Ni Vll]a resa till Schweiz — gratls?
ra. Inflygningsforhdllandena ar bra, inte o . 4
minst fran vaster, d& faltet ligger intill En nagot enfaldig fraga kanske. Om Ni

Oresund. En grupp skorstenar pa ett stalle i Rkl : X
och en ensam d:o pa ett annat ar enda minns UT:s pflStthng, kan en sadan

egenliga hindren runt om horisonten.

onskedrom realiseras,

Ldngtans bld blomma

Nir statsradet Danielsson litet senare pa
kvillen tackade for den charmanta midda-
gen pid Savoy framholl han flygfaltens
utomordentliga betydelse i framtiden. Han
citerade overdirektor Ljungbergs USA-
rapport, vari omtalades att amerikanerna
tror pa en 16-dubbling av flygtrafiken till
ar 1950 och att man beraknar ha 50 000
flygplan di. Staten méste givetvis »hoppa
in» men det finns tyvarr inte hur mycket
pengar som helst och det ar inte bara flyg-
falten som maste avvagas utan ocksa flyg-
faltbehovet, Hr Danielsson torde vara en
av varldens mest lyriska byrdkrater, ty han
slutade med att kalla Malmos nya flygfalt
for (;iten léngliarus bla blon;m}:;.» och hoppades
att den mycket snart skall blomma. -~ .0

Ja, att Malmos flygfaltfrdga ar bran- kostar endast 50 ore.
nande kan man nog inte komma ifrin. Se
f 6 ledaren i detta nr.
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Goteborg

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

® Militiirer #ro alltid viilkomna & @

NOSTRUM

KONDITORI och LUNCHRESTAURANT
Ustra Hamngatan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

81 och porter till smirgis Tel, 13 87 78

Halmstad

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 6 69

® Bestiillningar emottagas tacksamt @

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina

UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

Hialsingborg

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag kI 11—3:
Mind., onsd. och fred. kviillar k1. 5—-7.
Drottninggatan 3, Hillsingborg. Tel. 163 64

D:r (. Peterson, Chiropractor,

Hilsingborgs Mjé6lkcentral
Mjolk, Gridde, Smor

eliten bland fododmnen

I dAY,

S
VERKSAMHET

Prins Eugen

som tillbringat en del av sommaren i Vilster-
gotland har till Aeroklubben som giiva Hver-
limnat en av pringen signerad akvarell med
motiy frin Alleberg och Segelflygskolan.

Nya rekord godkéinda

Aeroklubbens verkstiillande utskott har nu
som svenskt distansrekord i segelflygning
godkiint Bengt Olows flygning frin Karls-
borg till Smygehuk den 25 maj i dr, en
strilcka pd 359 km. Klygningen har ocksd
godkiints som svenskt rekord for flygning
till pd forhand angivet midl (mdlflygning).
Det tidigare distansrekordet, 330 km, inne-
hades av Rolf Svartengren, Ljungbyhed, och
sattes 1944, Det tidigare milflygningsrekor-
det innebades av Stig Fiigerblad, Viisteris,
och lydde pi jiimt 300 km for hans flygning
Alleberg—Ystad 1943.

Varldsrekord?

Det forutvarande distansrekordet i modell-
flygning klass S8 1, satt av Krik Hedman, Lin-
koping, den 14 juni 1943 och lydande pa
38.300 meter, har nu fiitt en ordentlig puff
uppit. Det ir Arne Widén, Solna, som nu
fatt sin flygning deu 22 juni i dr frin Siive,
Goteborg till Ona gird i Viistergitland, god-
kiind som svenskt rekord i denna klass, Di-
stansen iir inte mindre fin 69.200 meter, eller
niira 5.060 meter liingre iin nu giillande viirlds-
rekord for segelmodeller, Viirldsrekordet in-
nehas av M. Chibirkine, Ryssland, och lyder
pd 64,248 meter och sattes 1939. Aeroklubben
kommer att soka fi Widéns flygning god-
kiind som viirldsrekord, Det dterstdr nu att
se vad RAI | Paris siiger om saken. Aero-
klubben och Widén har alla papper klara
utom den internationella sportlicensen, som
foreskrives av FAI, Det s k modellflygar-
pass, som Aeroklubben utfiirdar till sina mo-
dellflygare, torde emellertid ha samma viirde
som sportlicensen, tycker man.

Widéns modell forsvann vid tivlingarna i
Goteborg den 22 juli, och man hade pd kiinn
att flygningen skulle bli av rekordkaraktiir.
Forst hiirom dagen hittades modellen av en
lantbrukare vid Ona giird, och den kunde,
trots att den hamnade 1 skdérdemaskinen,
identifieras.

Aven ett nytt tidsrekord 1 klass S1 har
nu godkiints, Det fir Lennart Larsson, Vilster-
48, som har den goda noteringen 1 tim 5
min 17,8 sek, Rekordet sattes vid Vingarnas
Jubileumstiivlingar pi Skii Edeby den 15 juli
i 4r. Det tidigare tidsrekordet i denna klass
innehades av Folke Johansson, Eksji, och
Iydde pd 33 min 5,4 sek. Det kan niimnas att
viirldsrekordet lyder pii 1 tim 43 min 20 sek
och innehas av E. Solodownikov, Ryssland.

BREVLADA

Den skalmodellbyggande Iunge man som for
niigon tid sedan frigade om FLYG hade
nigra bilder som 'visade Stinson »Reliant»
inviindigt, skall om han uppger sin adress,
fi lina en broschyr som med all dnskviird
tydlighet visar »Reliants» instrumentering
och inredning. Red,

»SPITFIRE PRU MK XIX. kallas en
ny fotospaningsversion av den alltid lika
moderna  Mitchell-konstruktionen som
tillverkats i fler exemplar &n nagon annan
flygplantyp i vérlden, »Spitfire XIX» har
en topphdjd pa vill 6ver 13100 m och en
maxhastighet pa 725—740 km/t.

Malmé

FLORINS

JXRN-, VERKTYGS-. OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Sédergatan 7 MALMOG

Tel. Linjeviiljare: 20766, 17944, 15855
Bostaden 524 88

Rekommenderas

BYGGMASTARE

Otto Ellerstrom

MALMO Tel. 28130

Stockholm

(et . ;
Sjdlvserveringen
Renstiernas Gata 22 . Tel. 43 19 25
God villlagad mat till humana priser
Gott kaffe - Goda smirgasar
Obs.! Nyrenoverat

Ultramodern trivsam inredning - Ny regim

Stockholms Lokalposttjénsts
Cykelexpress

Norrtullsgatan 5. Tel. 3235 91. Utfor alla
glag av kirningar samt mattpiskning. Aven
masslastning till il. och fraktgods, Alla
bud utfires bra och billigt.

Urmakare . W. Grinbiick

Innehavare K, Gustavsson
Malmtorgsgatan 5 Telefon 114211
— Grundad 1797 —
Rekommenderar vilgjorda UR

Emottager alla slags ur till reparation
och verkstiiller uruppdragningar

Malerifirma
S. V. MELLERSTIG

utfér allt inom yrket till humant pris.

Telefon 45 34 06

Abergs tapetserareverkstad

och mibelaffir

Bankhuset, Viirstav. 4, Spdnga, T. 36 10 34.
Filial, Bergslagsv. 147, Sundby. T. 36 11 35.
Barnvagnar - Levererar allt 1 Mdbler -

Mattor - Gardiner., Omstoppningar och
renoveringar. Kredit ordnas,

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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X

FLAGGSTANGSSERVICE -
Rekommenderas !

Byggtorkar - Pressverktyg

Stockholm Uppsala Uppsala
2 (J \
ERIKSSONS sy vrsn | | R ADIOHORNAN
“ A Blomgatan 0 - Tel, 410 40
s N l C K E R I UPPSALA ERIK BOIVIE
¢ i Viind Eder till oss vid radiekdp
Smedsliittstorget 48 - Tel, 26 18 44, 25 82 14 Hiirdugnar - Smidesugnar och reparationer. Fackmiissig service,
VILLAREPARATIONER - SNICKERIER RAgty ek likial Sl SVARTBACKSGATAN 24, 1 tr. Tel. 315 17
VEDKAPN. Gasbriinnare

SPECIALAFFAREN fér RADIO

Stockholms néarhet

Vallentuna Cementgjuteri
Adolf Sandgren

tillverkar och forsiiljer:

Cementriér, Brunnsringar, Rirdelar, Trid-
gardsurnor, Cementhalsten (grundtegel)
n. m,

Telefon Vallentuna 94

Gosta Karlssons Akeri

Erikslund, Vallentuna
utfor alla slags
TRANSPORTER
samt levererar
Matjord - Grus - Singel - Sand

Ring Vallentuna 69

A. E. WESTINS
Bil- & Mekaniska Verkstad

Erikslund - Postadress Ekerd
Telefon Triikvista 43

r . . .
Kafé, Konditori 0. Matservering
Spingaviig. 20 - Lilla Ursvik - Tel. 28 53 90

Gott kaffe God mat
Goda smirgisar
Musik Hembakat brod
Tirtor pi béstiillning
Liiskedrycker, Choklad, Cigarretter
Virdsamt HANNES GILLBERG

Soderhamn

Vid val av frisor

VALJ
MIMl och ROLF PETTERSSONS

HERR- OCH DAMFRISERING
S6derhamn
Telefoner: e aTids e Dam: 27 77
OMSLAGSBILDEN
visar denna ging
»Seafire 46», den ge-
naste och sannolikt

slsta versionen. Ob-
servera de dubbla
motroterande trebla-
diga propellrarna.
Motorn d#ir en 2,060
hk R-R. »Merlin 85»
som ger planet en
toppfart av 710 km/t.
»Senfire 45» har en
flygvikt pa 4,360 kg.
Beviipningen bestar
av 4 st 20 mm akan,
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R. A. Skolins Mek. Verkstad

Rasbo - Tel. Uppsala 770 83

Tillverkar:
viighyvelstil, lyftkranar, klorkalcium-
spridare, stubbrytare samt alla fore-
kommande smides- och mekaniska
arbeten

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glastgon
enl, recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffiir

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

C. J. Lohman

Jiirnbrogatan 21 - Telefon 333 10

GLASMASTERI - FORGYLLERI
INRAMNING

Thelins Konditor:

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 344 338
REKOMMENDERAS

Utfor all slags bestiillningar som tillhor
ett forstklassigt konditori

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatan 39 - Telefon 342 75.
Utfor INSTALLATIONER och REPARA-

TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m. stiindlgt 1 lager

Vi utfor kirslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind KEder med fortroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
| Tel, 817385 Tel, 347 35

CENTRALKONDITORIET

HULDA JANSSON
N:t Persgatan 5 Telefon 311 80
Filialer: Svartbiicksgatan 7 - Tel, 33221

Kungsgatan 57 - Tel. 307 09.

UPPSALA
Bestiillnlngar emottagas
Finbageri med egen tillv, rekommenderas

Lit ULANDER
bliva Edert dagliga

. BROD

AB ULANDERS EFTR. BAGERI
Svartbiicksgatan 69 - Telefon 318 43

UPPSALA

Gynna FLYG:s annonsdrer!

Angelholm

ALVA PAUlSSONS

TVATTINRATTNIN
Vaktgatan 6 - Tel, 765
Utfor all slags tviitt — Reellt arbete
Moderata priser
Herrtviitt — Gardiner — Hushillstviitt
Strykning

Maja Janssons Eftr.

Svea Lindstrém
HEMBAGERI
Jirnbrogatan 36 - Uppsala - Tel.

Rekommenderas!

338 58

Nisses konditort

HéJavigen
har allt Ni behover i bakverk

*
553 ANGELHOLM 1449

Viind Eder med fortroende till

Lassebageriet

Dragarbrunnsgat. 28, Uppsala,
Tel, 840 34 Tel, 349 30,

Per Tegnell

_ Valhall
har allt for hushdll och bosiittning

1382 Skiilderviken 132

Rirelsen skall utvidgas till
kundernas biista!

3



1500 "hastar”
vaga endast

En flygmotor skall ha lig vikt i forhallande till den effekt,

den utvecklar. Materialet maste av denna anledning vara

av siidan kvalitet och detaljerna givas en sidan utformning
och ett sadant utforande, att materialets egenskaper kunna
ulnyttjas till det yttersta. Var luftkylda stjirnmotor, typ
STW.C3, utvecklar 1065 hkr och viger 660 kg. Den viitske-
kylda radmotorn, typ DB-605, som utvecklar

1500 hkr, viiger endast 750 kg — alltsé bara

TROLLHATTAN

'/2 kg per utvecklad hkr. sveRice

@

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN

Hogsta kealitet

fordrar noggranna mdtanord-

ningar. Bilden nedan visar kon-

trollmdtning av en kamaxel.

Sb61/7T M 3419




