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Värnpliktstjänstgöring 
vid flygvapnet 

V id de årliga inskrivningsförrättning­
arna (obs! det heter icke mönstringar­

n.a, som är något helt annat) brukar ~n stor 
mängd imkrivningsskyldiga vpl uttrycka 
önskemål om tilldelning till flygvapnet. 
Emellertid är den vplkontingent som till­
delas flygvapnet noga begränsad och det 
fastställda antalet får icke överskridas. 

D etta medför att endast en bråk(Lel av 
de vpl :som önskar komm<ll till flygvapnet 
kan tilldelas detsamma. Efter vilk--a. grun­
der uttas då de som tilldelas flygvapnet? 

Flygvapnet tilldelas icke andra studenter 
@eh likställda, än aspiranter 'av olika slag 
S<lJl11t ett mycket b~gränsat antal biträdan­
de ingenljörer, fotografi tekniker, krigskas­
sörer och kryptotekniker. 

Av övriga vpl skall huvuddelen vara yr­
keskun.nigt folk, såsom bilmekaniker, flyg­
,planmekaniker, instrumentmekaniker, mo­
tormontörer, v:apensm·eder o. s. v. 

Den omständigheten att vpl innehar cer­
tifikal såsom glid- eller segelflyg,are utgör 
i och [ör sig ingen som helst anledn.ing 
till tjänst vid flygvapnet, såvida han icke 
s3Jmtidigt kan visa upp a,rbetsbe,tyg från 
något av ovanstående yrken eller betyg 
från motsv:arande yrkesskolor. För att till­
f redsstälLa kravet på flygsäkerhet måste 
dessutom beträffande vpl som skall uttas 
till flygvapnet fordras pålitlighet, ordn.ing 
och rlOgg'Y(r~lr/.het i af·b l!'tet. Denl som fyller 
här 3Jngivna krav på kunska'per och dug­
lighet m tU bör :alltså .till inskrivnings för-

UPPSIMLINGSKÄRLET 
"F I I" 

för TRASSEl" PUTSTRASOR, ASKA 
SLAGG och SOT etc. 

Sjlilvstängande. 

lock 

Godldtnt av 
Svenska Brand­
tarifföreningen 

Tillverkare 

HOLGER BERGSTEDT • PLATSLAGERI 
'''el. r, 78 ARBOGA Tel. 578 

Flygls pumpar 
Vid Flygvapnets alla värmeanlägg­
ningar, vid Arm~ns regementen och 
fästningar samt vid Marinens värme· 
och vattenuppfordrings-anläggning­
ar användes ett mycket s tort antal 
av 

FlygIspumpar 
Slotltholm 

INTERNATIONELL 

SPEDITION 

SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRK ÖPING 
. \ 

KÖPENHAMN OSLO 

Auktoriserade fraktogenter för A. B. 

Aerotransport och med dem sam­

gdende in- och utländska flygbolag. 

rättningarna medföra de bevis härom som 
han vill åberopa. 

Det bör särskilt påpekas att flygvapnets 
värnpliktiga är markpersonal och icke ut­
bild;as för eller !<an kommenderas, till tjänst 
i luften. Detta förekommer endast för as­
piranter och värnpliktiga flygförare, vilka 
senare brukar uttas varje höst · efter sär­
skild .ansökan hos chefen för flygvapnet. 
Denne kan däremot icke g.öra. något åt 
övriga vpl:5 fördelning vid de årliga in­
s krivningsförrättningarna. Denna fördel­
nin.g verkställes och ,avgöres helt <IlV in­
skri vningsnämnderna inom vederbörliga in­
skrivni1ngsområden. Den som vill försöka 
förvissa sig om en av de fåtaliga pl.atserna 
vid flygvapnet kan möjligen töre inskriv­
ningarna insända betyg. och ansökningar 
till nämndens ordförande. 

VIKTIGARE FLYGFURBJNDEI,SF;R 
från den 8 november 1945 tills vid.nre: 

)!' r. Gi\teborg 8.20 t. Storl,holm 
» 10.15. London') 

l3.00» Stockholm 
13.00 . Visby 

• 18.30. Köpenhamn 
. 20.40 » Stockhlolm') 

» 20.10 » Malmö 
:. Kc)r.enllamn 8.00 ), • 

8.00» Stockholm 
8.00» Visby 

• 16.00. Götehorg 
» Lonilon 15.10 » » ') 

» 15.10. Stockholm') 
• Lul~;1 9.00» SUntl8vall j 

Hiirnösand 
9.00» Stockholm 
9.00. Visb y 
9.00. GiH"borg 

» n.oo» Mnlmii 
» Mnlmil 7.00» Göteborg 

7.00 » Stocl.holm 
8.30 » K ö penhamn 

• 8.40 » StocldlOlm 
11.00 » Pa ri s') 
12.00 . Köpenhamn 
13.55 • 
14.30. • 

:. 14.30. Götebor~ 
Oslo 12.10. Karls tad 

12.10. Stockholm 
• 12.10. Visby 

Paris 8.45. Malmö") 
8.45» Stockh'olm') 

• 8.45 • • a) 
• Stockholm 6.45. Geneve') 

7.15. Visby 
• 8.00. Göteborg') 
• 8.00. London ') 

» Sun,lsvall/ 
8.15 Hiirnösnntl 
8.15. Lul,," 

'. 8.15» Paris") 

• 
Karl"lad 

» 

• Gt'neve 
» Sund.vallj 

Hörnii"lInd 

» 

• VislJ~' 

8.15 » • 2) 
8.45» K8 rIstad / 
8.45 » Oslo 

10.50» Giitei>org 
11.30. Malmö 
11.30. Kiipenbamn 
16.00» Visby 
18.00. Göteborg 
18.00 . Malmö 
10.35. Oslo 
13.20. Stockholm 
13.20 » Visby 
12.00» Stockholm ") 

10,.m. Luleå 
11.30. S',ocldlOJm 
11.30. VisbY 
ll.30» Göt~horg 
11.3U • ~ralmii 
8.45. Stockholm 
8.45» Götebnrg 
8.45" ~1alrui) 
8.45 . Köpe nhamn 

17.30» Stockholm 

10.000 
14.10 
14.45D 
17.10D 
20.30D 
22.25 
21.20D 

8.15D 
10.400 
17.100 
18.000 
20.20 
22.25 

U.10D 
13.30J) 
17.10D 
19.551) 
21.20D 

8.05D 
10.05D 
8.450 

10.400 
15.30 
12.15D 
14.100 
14.45D 
18.00D 
13.05D 
14.45D 
17.10D 
]3.15 
14.45 
16.()() 
13.]5 
8.250 
fl.55 

14.10 

10.15D 
12.400 
14.15 
15.30 
10.200 
11.400 
12.450 
13.30n 
14.100 
17.10D 
1!J.55D 
21.20D 
11.40D 
14.45D 
17.10D 
19.50 

12.40)) 
13.30D 
17.100 
HJ.55D 
21.20D 

9.55D 
12.45D 
13.30D 
H.1OJ • 
18AO]) 

'l iderna Hro angivna i (I å reRp orte r g iillnn­
,lp lok'lltid. 

l'tlIver ovanstående trafiknät bpdriver Aero ­
transport kurirlInjetrafik till Amsterdam, 
Bruxelles, Prag och W'arszawa. 

D = Dagligen. 
1) TIsdng, torSdag, fredag och li\rdag. 
2) = Onsdag och fredag. 
3) Tisdag och torsdag. 
') Onsdag. 
S) = Torsdag. 
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Flygnytt 
I KORTHET 

CURTISS-WRIGHT har enligt chefen 
för bolagets experimentavdelning dr C. C. 
Furnas k(}nstruerat ett obemannat flygplan, 
som uppges ha en toppfart på inte mindre 
än 2240 km/t, alltså nästan dubbla ljud­
hastigheten. Några övriga detaljer om pla­
net har inte offentliggjorts, då experimen­
ten utförs för militär räkning. 

DOUGLAS XB-42 som visades i foto i 
FLYG nr 22/45 kallas .Mixmaster. och 
är en militär variant av trafikflygplanet 
DC-8 och liksom detta utrustat med två 
Allison V -1710-motorer på 1630 hk var­
dera. Toppfarten är 660 km/t på 8300 
m:s höjd och flygvikten 16390 kg. XB-42 
har .laminär. vingprofiL 

EN TVASITSIG rysk helikopter i hel­
metall har provflugits nära Moskva. Kon­
struktören heter Bratukhin. En intressant 
detalj är det fyrhjuliga landstället med två 
hjul under nosen och två bakom flyg­
kroppens tyngdpunkt. Högsta horisontal­
hastigheten är 179 km/t och ·stighastig­
heten 4,5-5,5 m /sek. 

AERONCA AIRCRAFT i New York be­
räknar att före årets slut kunna leverera 
omkring 550 st lätta sportplan. Tre typer 
i den tvåsitsiga klassen är • Champion» , 
• Chief. och .Chum» .• Eagle. , en fyrsit­
sare, och .Arrow., en lågvingad snabbare 
typ, kommer också att byggas av Aeronca. 

NITflD fl~ 

[808E8T -
EMEDflN • • • 

Motstånds raften 
mot "väder och vind" 
är avgötande vid val av flygplanslacker. 

Svenska Flygvapnet använder 
o 

WEDEfflGS impregnerings­
och speciallacker 

I detta fall valdes Ch(}bert·systemet, emedån, dess p rincip tll,·d 
kontroller,ad expans,ion på ett häpnadRVliickande sätt hindrar de­
formering av plåten. Expansionen begränsas av nithammarhuvu: 
dets stO'rle<k... den är{ ' fullständigt oberoende av den enskilcle 
nitaren. Men det finns andra förde lar som pocka på Eder upp­
märksamhet! Försänkning sörjer för absolut jämn yta ... press-

pa :;:'llin g t'lillljllerar viLl'aliu llcJ .. ~ och de:,s 11l ang~hl i bhe l t,(i r 

Cbohertsystemet idealiskt för hopfogningar vare sig det nu, gäl · 
ler precisionen inom flyg industrin eller de större ' toleranserna 
vid husbyggen etc. med storlekar från 1/8" lättmetall eller 
5/16" högvärdigt stål. Våra forskningsingenjörer stå gärna till 
tjänst n1ed fullständiga detaljuppgifter. 

_ -·.r 

~ , ~ 
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TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET • . OFFICIELLT ORGAN FÖR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 

Nr 24. Arg. 23 29 nov. - 12 dec. 1945 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

LIVSTE(JKEN FRÅN FAl! 
K ungl. Svenska Aeroklubben har äntligen fått ett livstcc~{en 

från den internationella organisationen för allt privatflyg 
F. A. L - Federation Aeronautique lntemationale - var~ verk­
stäUande utskott den 27 september d å i Paris hade sitt första 
sammanträde sedan 1939 under ordförandeskap av dr Godfrey L. 
Cabot, vilkenLi egenskap av äldste v ordf ersatte avlidne presi- . 
denten prins l:Sibesco. . 

I det översända protokollet framhålles, att FAl:s verksamhet / 
nästan helt varit förlamad på grund av kriget men att vissa re­
kord kunnat godkännas .samt att under prinsessan Bibescos hän­
givna ledning skapats ett organ för att skaffa upplysningar om 
under kriget försvunna flygare. 

VU skal l sannolikt sammanträda nästa gång i maj i Paris och i 
september 1946 har man tänkt sig FAl:s första allmänna möte 
efter kriget. Det kommer på lord Londonderrys inbjudan att hål­
las i London. 

Under tiden 5k"lllJ F A T ::5 verkställande utskott samt dess gene­
r,alsekretariat i Paris återupprätta kontakten mellan världens olika 
aeroklubbar. En del fyllnadsval efter avlidna medlequnar gjordes 
och M. Felix Camerman, Frankrike, utsågs till generalsekreterare. 
Man beslöt också att etablera ett intimt samarbete med Montreal­
konferensen och det nya lA T A. 

Av stort intresse är ett beslut att FAT skall helt överta den 
nedlagda tyska JSTUS-organisationens uppgifter ' ifråga om se­
gelflyget. Försök skall göras för ,att genom de amerikanska 
ockupationsmyndigheterna i Darmstadt få alla ISTUS handling;ar, 
protokoll m m så att denna organisations värdefulla segelflyg­
erfarenhet kommer FAl till del. I detta sammanhang framhölls 
den stora popularitet, som de av ISTUS utfärdade silver- och 
guld-C-märkena fått över hela världen, och FAl-utskottet beslöt 
därför att inrätta lilmande märken samt att alla hittillsvarande in­
neh.avare av ISTUS' si lver- och guld-C skall få det nya märket 
i samma valörer f rån F A I. 

För motorflygarna är det av stort ' intresse, att prinsessan Bi­
besco förklarat sig villig att siå för alla kostnader i samband 
med kommande tävlingar om prins Bibescos »Jorden-runr»-po!<al 
samt prinsens övriga internationella pokaler och vandringspriser. 

Till prinsens minne ville hon dessutom instifta en ny pokal av 
samma slag som Schneider Trophy. Utskottet beslöt att framföm 
sin tacksamhet till prinsessan men di\ åtminstone ' en ny Schneider­
tävling komlner att medföra ansenliga kostnader ansågs det bäst 
att först höra de anslutna aeroklubbarnas mening därom. 

Med anledning av KSAK:s meddelande till. FAl att tull­
carnet'en satts ur kraft i Sverige beslöts att resp. aeroklubbar 
skulle vända sig till sina länders regeringar för att åter få c:amet­
bestämmelsen i kraft. 

Beträffande FAT:s ekonomi meddel,ades, att kapitaltillgången 
f n utgör 40 000 francs (c:a 3400 kr) men att fordringarna på de 
aeroklubbar, SOI11 inte kunnat fullgöra sina s!~yldigheter under kri­
get, uppgår till över 700000 francs (c:a 60'000 kr). De årliga ut­
gifterna uppskattades till c :a 600000 frs och årsavgiften fr o m 
1946 fastställdes till 10000 frs (845 kr) , vilket helst borde inbe­
taLas före 1946. 

Frågan om medlemskap i FAl för aeroklubbarna i till axel­
makterna anslutna länder aj ourner,ades till vårsammanträdet. 

Vissa korrigeringar av rekordbestämmelserna i Code Sportif 
gjordes. Vid sträckflygningar skall för både klass A, B och D 
barograf tiden gälla. I klass D behöver närmast föregående rekord 
endast överträffas med 15 min i st f tidigare en timme. Beträf­
fande höjdrekord för modellflygplan beslöts att enda:st god!<änna 
sådana som kontrollerats med barograf men att de re!<ord, som un­
der kriget kontrollerats med t ex teodolit, skall gälla tills rekord­
bestämmelserna för modellflyget fastställts. Det märkligaste är 
att alla rekord satta under kriget av representant för krigförande 
makt förklarats ogiltiga. Om »neutrala rekord» .sägs ingenting i 
protokollet. 

Slutligen beslöt utskottet begära samtliga 'anslutna aeroklub­
bars yttrande om ett förslag till internatiotJelI överenskommelse om 
st.andardiseri,ng av alla privatflygplan och deras motorer (»s.amma 
!<onstruktion av flygplan och motorer införas i alla länder»). Av­
sikten med förslaget är att minska tillverkning.s- och rep.arations­
kostnaderna. 'Det var utskottets mest uppseendeväckande beslut. 
Vad säger flyg- och 1110torindustrin om det? Och hur går det med 
utveckJingen ? 

TRAFIK Ö Ii: AD E 

Vdr vinst Er vinst! 
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nler ätt alla andlaa 
bilföIasäkrincsbolac tillsalllDlaltS 

Det stlindigt ökade förtroennc från bi.liignrnas sida, som iir TRAFIKS största tillglll1!:'. bevisas 
bl. a. av att 'l'l~Al!'IK ökade premieinlwmstern'l för motorfordonsförsHkring uuder år 1944 mer 
än alla övriga bilförs;ikringsbolag tillsammans. 

TRAFIKS markantR ölmillg är icke "n tilWillighet., . utan resultntet av boblgets st;indlga str;il'an 
att iis tadko1l11l1il för bilägaren ekonomiska och fördelaktiga försäkringar. 

Specialbolag 
för tI'afikrisker TRAFIK - l~ungsgataIl n 

S'l'OCKHOr.:v[ 
Telef. 23 21 20 



Eli uppmärksammad flygning gj01'­
des den 21-23 oktober av Aeroirans­
ports Boeing F-.l7 ,»Tom» (SE­
RAM). J ' ,id spalu/.Y111J. salt du.bbdmil­
jonären Georg Lindo'W orh flygning­
ens mål 1'01' A len efter Hullanlawl­
ning i Paris or!? Ron/. Här nedal/ be­
rättar ,»J oij!',» Lind(Jw om den under­
bara luren. 

V i startade på söndagsmorgonen den 
21/10 kl 6.00 och landade på Le Bour­

get utanför Paris kl. 11.30 efter en fu llt 
normal flygning utan sensationer, säger 
kapten Lindow. Efter en timmes nppehåll 
slartade vi igen från Paris och flög via 
Lyon och på 2500 m höjd utmed södra 
alperna under Mont Blanc mot Nizza. Kur­
sen höll vi med hjälp av radiofyren 1"0-
Tetta på Korsika och vi passade på att ta 
en titt: pa E lba och Monte Christo. D.et var 
en underbar flygning i det mest strålande 
väder och vi kunde inte låta bli att göra 
en ~;väng nll1t Hom, innan vi landade kl. 

J6.4S på ett amerikanskt fält vid Ciampino. 
Det var ett stort och fint fält med stå l­
mattshanor, något mjukare att landa på än 
en vanlig pennanentbana. 

r Rom fick vi ett ~trålande mottagande a,· 
svenske ministern Lagerberg, som jämte le­
gationsrådet Croneborg bildade mottagnings­
kommitte. Ministern hade ordnat allt för 
oss i förväg - tankning, bilar, hotellru111 
m. m. samt bjöd på middag på en liten ita­
liensk restaurang, där vi fick anlipasto _ 
motsvarande det svenska smörgåsbordet -
med' alla tänkbara läckerheter från bläck­
fisk till kronärtskocksknoppar. Efteråt blev 
det sightseeing i det härligaste fuIJmåneväder 
till Forum Romanum, Colosseum, Capito­
leum m, fl. turistattraktioner. Inne i Roms 
centrum var ingenting förstört av bomber 
eller granater och även i utkanterna var ska­
dorna rätt oväsentliga, såvitt jag kunde se, 

Innan vi går vidare kanske jag skulle tala 
om vilka vi var i »Tom'». Från ABA:s tra­
fikavdelning medföljde hrr Svinhufvud, som 
stannade i" Rom för underhandlingar, och 

Vt'"SU\lJU8 mäk.tlga kägla fotografera.d av klll'''' 

ten -Lindow frå n- »Toms» tÖl"llrsåte. Krat ... rl1 

är InKn och !!ItU la f Hr tillfälll~t. 

Horglund, vi lken flög med till Aten i samma 
ärende. Flygstyrman var L. A. Nilsson, te­
legrafist A rnold Boden och mekaniker E, G, 
Andrc.asson och J onas Näslund, vilka strax 
efter blev flygmiljonärer. 

Kl. 7.45 på måndagsmorgonen startade vi 
Illot Aten och hade en fullkomligt enastå­
ende flygning utan ett enda moln på hela 
sträckan. För,t flög vi på låg höjd till 
Neapel utmed kusten, gjorde en sväng ned 
mot Capri och gj orde sedan ett besök näs­
tan inne i Vesuvius' väldiga krater. Det var 
strålande vackert men vi måste slita oss där­
i från och med ledning av radiofyren Otran­
to på den italienska »klacken» satte vi kurs 
tvärs över »stövelfotem) och steg under 
hand till 2 500 m.Radiofyren Araxos i 
Grek land fick bli vår nästa ledstråle och vi 
kunde i det underbara vädret konstatera, 
att de grek iska bergen var minst lika vackra 
som de italienska. 

På låg höjd flög y j in mot Aten över , 

P .llKIS-ROM: 

KorintkanaJen, där tyskarna lagt ett stort 
fartyg som spärr tvärs över ena ' inloppet, 
och efter några lovar över de sammanvuxna 
städerna Aten och Pireus landade vi på ett 
engelskt fält vid Hassani kl. 11.30. 

Vi hade ont om 'tid i Aten men svenske 
ministern Tyberg tog mig i bil med på en 
snabb-sightseeing-tur nmt den klassiska sta­
den, där jag aldrig tidigare varit. Vi hann 
titta på det gamla olympiska stadion, Akro­
polis och många andra gamla minnesmär­
ken. På gatorna rådde ett väldigt folkliv 
men någon trafikkultur kunde jag inte upp­
täcka, Spårvagnarna gick överfulla och var­
enda bilist hade hela tiden fingret på sig­
nalknappen, så inte kan man 'precis tala om 
tyst trafik heller. 

Jag beklagade mycket, att »Tom» måst.e 
vara tillbaka på Bromma inom tre dygn 
från starten men det var bara att hasta ut 
till det utmärkta engelska fältet med dess 
två asfaltbanor och ge sig i väg igen. Vi 
tog in ny last och fick sex nya passagerare, 
justitierådet Sandström i Greklandshjälpen 
samt fem greke;' som skulle resa till Ar­
gentina via - Stockholm! Resrouterna är 
litet underliga ännu så länge i efterkrigs­
\·ärlden. 

Kl. 13.30 lyfte vi åter från Hassani­
fä ltet och flög samma väg som förut till ­
baka till HOI11, där svenske ministern åter­
igen bjöd på middag, denna gång i det av 
italienska jaktklubben inköpta charmanta 
gamla palatset Palazzo Borghesia. Fullmå­
nestu ren runt Rom upprepades - Colos­
seum i fullmåne kan inte beskrivas, åtmin­
stone inte av mig. Det måste u'pplevas. 

På ti sdagsmorgonen kl. 8.40 st artade vi 
åter från Rom, alltjämt i lika strålande vä­
der, och hade nu som ny passageral-e fått 
en ::;venska som var gi f t med en italiensk 
överste och ~~kulle till Stockholm, Vi lan­
dade på Le Bourget kl. 12.50 på den 1 200 
m långa stålmattsbana, som just nu är den 
enda användbara för så tun~ ,plan som 

KOl'int fågelper8pel,tlv, 
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»Tol11». Flygplatsens asfaltbana håller f. n. 
på att repareras och förläng-as. 

Hedan kl. 13.50 lyfte vi igen och nu hade 
jag elva passagerare i kabinen, sedan fyra 
sv(!nskar tack vare <ärskilt tillstånd fått lov 
att följa med på denna kurirflygnin g Paris 
-Bromma. Nu var vädret mulet men vi 
gick på 3000 In över molnen och had.e där 
så bra medvind, att vi under tre timmar 
höll 420 km/t i medelhastighet. 

Omintetgjort rekord 

Jag satt och. räknade med ett nytt fint 
rekord mellan Paris och Stockholm, när vi 
i höjd med Växjö fick besked om att det 
var landningsförbud på Bromma och att vi 
måste gå till Göteborg i stället. Om vi fått 
fortsä tta skulle vi ha flugit Le Bourget­
Bromma på 3 tim SO min, en vacker tid. 
Det var utan några eg'entliga tacksamhets­
kän slor mot vädergudarna jag ändrade kur­
sen och flög till Torslanda, där vi landade 
kl. 17.50 efter precis fyra timmars flyg­
ni.lg. Jag log ilsamtal till meteorologerna på 
Bromma och kl. 19.15 kunde vi återigen 
starta mot Stockhohn, som vi lack vare fin 
vind nådde redan eiter l tim 15 min, slutar 
kapten Lindow. G. K. 

PS. 
Denna .artikel var inbruten redan i nr 23 

men togs ut på grund av att bilderna för­
senades. Tyvärr iråkade rubriken stå kvar 
på löpsedeln, varför lösnummerköparna 
bl ev tillfälligt lurade. Här är nu i alla fall 
a.rtikeln med kapten Lindows fotografi . 

. !.-'1 itt i l{()rtlltJUtlluJen~ ~JU" lnynnliLg hu,r tysk­
al'lla Jugt ett J1tort fartyg ,n\. t,'iiren som sJö­
ftlrt~SlJj.irr. 
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Akrovolis. 

CONVAIRS kommaflde trafikplan Mo­
dell 110, som visades i foto redan i FLYG 
nr 17/45, kommer enligt fabriksuppgifter 
ganska snart att vara tillgänglig för den 
europeiska flygmarknaden försedd med 
två 1425 hk Wright R-1820 C9HD-moto­
rer. Den tidigare presenterade versionen 
med två 2100 hk Pratt & Whitney , Doub­
Il! Wasp,,-motorer har enligt fabriken föl­
jande data och prestandasiffror: spännvidd 
27,74 m, längd 21,65 m, vingyta 76,18 m", 
vingbelastniug 192,4 kg/ m", tomvikt 9492 
kg, flygvikt 14618 kg, maxhastighet 518 
km/ t, marschhastighet 443 km/ t, flygsträc­
ka med 3030 kg betalande last (30 ·passa­
gerare) och 427 km / t ekonomisk marsch­
fart - l 368 km, topphöjd med två moto­
rer 8 870 m, topphöjd med en motor 4900 
m, landningshastighet 127 km / t och start­
sträckans längd 885 m. Propellrarna är 
fyrbladiga och har en diameter av 3,71 m. 
Landstället har dubbla nos- och huvud-

ställshjul. Några uppgifter om hur många 
passagerare och vilka prestanda som den 
med 1425 hk motorer försedda varianten 
av Modell 110 har, är inte offentliggjorda. 

DEN CIVILA TRAFIKVERSIONEN DC-7 
av det militära amerikanska transport­
planet Douglas C-74, som nyligen gjorde 
sin jungfruflygning, kommer enligt USA­
rykten inte att seriebyggas. PAA sägs ha 
beställt 20 exemplar av DC-7 men troli­
ligen kommer den kommersiella varian­
ten att bli en helt ny konstruktion. 

LAISTER-KAUFFMANN CG-10A .Tro­
jan Horse, kommer att byggas i en ny 
version utrustad med två 1200 hk Pratt 
& Whitney R-1830 , Twm. Wasp , -motorer. 
Ändringen från lastglidplan till motor­
drivet transportplan medför att spännvid­
den måste ökas något. 



M ånga gånger har jag blivit tillfrågad 0111 det är svårt att lära sig 
flyga. Svaret har i allmänhet blivit : »Det beror alldeles på vad 

man menar med att flyga .» Gäller det t. ex. endast att i gott väder 
starta, svänga tillbaka och lancla, ja då är det inte alls så märkvärdigt. 
Det kan nästa.n vem som helst lära sig. Men flygningen innefattar så 
mycket annat. där förarens förmåga ibland kan ställas på mycket svåra 
prov. Det ligger nära till hands att jälllf öra flygning med bilkörning. 

Hur ofta bedömer man inte en bilfö­
rares kurvteknik, mjukhet i ratten m m. 
Vissa bilförare är ' påfall.ande mjuka i 
sina rörelser, andra åter kör ryckigt, slad­
dar hårt, tvärbromsar vid fara osv. De se­
nare har siimre anLag än de förra. En bil­
förare kan bromsa in och stanna· om det 
blir dimma eller om en farlig situation 
skulle inträffa. En flygare måste hålla viss 
hastighet för att inte il>sjunka igenom», 
även om sikten nedgår till några meter. 

s 
I 

Denna jämförelse torde vara tillräcklig för 
att var och en skall förstå, att det genom­
snittligt är svår.are att flyga än, att köra 
bil . 

Flygning och bilkörning har ett gemen­
<;amt. Det beror på anlag om man skall 
bli en skicklig förare. [nom flygvapnet är 
konkurrensen! stor och där gallras de bort, 
som saknar a·nlag eller eventuellt har små 
sådana. Tnom sportflyget behöver inte gall­
ringen vara fullt så sträng. Privatflygaren 

r - __ -

All 

Grels Nreslund 

lItsättes nämligen inte för så stora påfrest­
ning,ar under flygning som yrkesflygaren. 

Vilka egens!<aper måste då en god fly­
gare ha? J a, någon övermänniska behöver 
han minst a'v allt vara. Om vi tänker på 
förmågan att föra ett flygplan i luften, så 
ar det närmast harmonien i roderrörelser­
na. som avgör om en flygare har ~känsdH . 
En del gör stora, bryska rörelser med spa­
karna och måste varje gång noga tänka , ig 
för i vilken ordning de olika· momenten i 
en manöver skall utföras. Andra åter har 
efter en kort instruktion förvärvat sig dt>n 
rätta känslan för roderkombinationerna. 
Den förmågan kan man inte utfor:ska annat 
än i luften vid flygning i dubbelkommando. 

Varning för övermod 

Det är fel ,att tro, att aven flygare !<rä­
ves mera mod än hos »vanJiga» månniskor. 
Flygningen är numera tämligen säker, och 
de faror man löper och den risk man tar 
beror i regel på föraren själv. Man planläg­
ger varje flygning noggrant, är orienterad 
om hur vädret är och kommer att bli. I 
regel går man därför inte några okända 
öden till mötes, såvida, man inte genom 
oförmåga eller övermod själv bär skulden 
härtill. Det finns ingenting som är mer 
förkastligt hos en flygare än övermc,d. 
Denna egenskap har fällt många unga fly­
gare, som flugit »lägre än vingarna bän 
eller försökt kämpa sig igenom dåligt vä­
der trots de risker, som är förenade där­
med. 

En egenskap, som måste finnas hos en 
flygare, är noggrannhet, Hur bråttom man 
än har, ?nås/e man ge sig tid att före sta r­
ten systematiskt kontrollera instrument , 
regl.age, roderorgan 111 m. Hafsighet och 
nonchalans i dessa avseenden måste on,e­
de lbart och hårt bestraffas av läraren, an­
nars kommer eleven för~ eller senare att 
råka ut för något missöde. 

Vakenhet och träning 

Vnkenhet och uppmärksamhet är ocks:'t 
villkor för att bli en god. flygare. Trafiken 
i luften tenderar att bli avsevärd. Av stör­
sta vikt är det alltså, att. man med vaken 
blick iakttar sin omgivning. Jag har ibland 
under utbildning av elever- träffat på så­
dana, som inte har ha f t förmåga att i In f­
ten i tid upptäcka andra flygplan eller öyer 
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FL},GLÄRAnJ~N 

I FLYG:s flyg kurs, clu f en f ör flYfJ­
kade.ttskohm överstelöjln<wl GR EL 'l 
N rE 'IL UND, är en pv Sverir;es 
skickliga'sll' flygare och säkeriigelI 
vår m esl l'rfarne flyglärare. f'ö fj 
hans lekf.ioHer ·i FLYG och bliv del­
a.ktig av hans erfarenh et. 

Flygkursen kommer alt om f atta 
f öljallde lektioner: 

1. jir df't s,"'årt att lärn sig flyga '? 
2. J4;tt skolflygplans dtalnr J iflst rumefl­

h"dllg nl m . 
3. F'(lril,r~ns kontroll 11\1 flyg))lnll(>,t 

fört" och ener flygning. 
4. K(~rnillg på marken. 
5. Rodrt"IlH , 'er'knn. 
(J . Fb'g-ning rah:t frum oc h horison -

t .. lIt. 
7. ~tigning. glldfl;\~kt Ot'll Ö,rers t egring. 
H, !'tnrt., 
9 . Landlling, 

10. Nornulla s\'iingn.r med motor, 
11, S,·iing".r i glidflykt, 
12 . Branta svi.i.ngar mecl oc h utan 

motor . 
13, Spin , 
14. Nc;dlandnlng. 
15, Lågflygning, 
H" Vingglidning . 
17. Start o(',h lu,rldning i 8iflvind. 
IK. IJlstrum~lltflygn1I1g . 

u) Rlindflyglnstrumente nli vt'rk­
ntilgss~it.t . 

b) Komlulssfelen . 
c) Flygning ralet f r !lJn uch horil'4ou-

t~lIt, 
d) !;ltlgnlng och glidflykt. 
e) F;\'iingar. 
f) (j\'('rst~grlng , 
g) .Flygning i moln. 

19. NuvlgeringsfJygning. 
20. -F~lygning i dåligt ,"öde r. 
21.. n e sode ntering. 
22 . . Flygning under vlnte rfiil'lu\.lhln d t-Jl. 
2:i . ~'Iygning under mi'rh.e r. 
24. Avnncel'ud flygning. 

t,,) Luoping. 
b) Halvroll. 
e) Roll. 
d) TOIJProll, 
t' ) Ryggfl,vgning. 

25. Fn.llsh:iirnl ens a.n '\TiindII1IIg. 
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huv~ld taget tänka klart. Det blir för myr ­
ket att sköta både flygningen och u.ppsik­
ten på andra flygplan. Sådana elever måste 
helt naturligt g.allras bort. 

En fl ygare måste träna st;;i.ndigt. En 
idrottsman stä\1er inte upp i en krävande 
tävling utal} träning. På samma sätt måste 
flygaren öva sig i en hel del detaljer för 
att kunna genom föra' svår.are flygninga r. 
T nstrumen.tflygning är härvid en viktig de ­
taJj, som inte får förbi ses. 

Läkarundersökningarna 

Innan flygutbildning ~{an ta sin börj:ul 
mås te eleven - den blivande yrkes- eller 
privatflygaren - genomgå en hel del lä­
karprov, H elt naturligt är fordringarna 
strängare för yrkes fly garen än för priV;!I­
flygaren. Då man tala r om läkarundersök­
ning för fl ygare, tror de fl esta att det 
mestadels rör sig om prov i snurrande sto­
lar o dyl. Visst prövas man i stolar och 
nog snurrar de, men det provet är bara en 
ringa, del ;av den serie undersökningar, som 
mås te genomgås. Läkarundersökning.arna 
omfattar dels en a llmän kroppsundersök­
ning, där' kroppskonstitutionen, andningsor­
ganen m m prövas (bl a skall man kunna 
hålla andan i en minut) . Klarar man des­
sa prov går man vidare till specialunder­
sökning av ögon samt öron, näsa och hal s. 
Ögonundersökningen brukar ta flera tim­
mar och är fö lja'<tligen mycket ingående. 
Det är inte bal~a syn skärpan som prövas, 
utan även det stereoskopiska seendet, färg­
och ljussinne, ,synfält och en massa andra 
saker. Synskärpan måste på båda ögon~n 
vara för militärflygaren minst 1,0 utan 
korrektion sglas. Trafikflygaren får ha nå­
got läg re synskärpa, dock utan korrektiom­
gIas, medan privatf lygaren blir godkänd 
även. om han måste använda glasögon . 
Synskärpan måste dock för den senare på 
vardera ögat uppgå till min st 0,7. Öronpro­
ven gäller huvudsakligen hörsel och balans­
sinne, och det är just här de kända snur­
rande sto1:arna \:omm er till användning . 

Den utbildade flygaren måste i fort sätt ­
ningen varje år genom gå en del av de pro v, 
som ingår i den för sta stora undersöknin ­
gen. Även här gäller det att yrkesflygaren 
måste undersökas oftare och noggr<V1 narc 

\ 

';fr; 
-

Efter genomgången godkänd läkarunder­
sökning är det bara att sätta igång fly !1.'­
u tbi ldningen. 

J nästa artikel börj a r yi med första 
lekt ionen. Grtls Hals I,U,d, 

än privatflygaren . Hlld" idrottsm .. nnen oc h fl y g i1re-n m å s le t rä""" 
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FLYGANDE 
III 

All ~LrG:s u.f~ugne 

G. K N lJ T S S O N 

Härn.edan följer t1'cdje och sista a.v­
snittct av berättelsen om luftfarts­
styrelsens flygande flyg pll1.tsillspek­
tio n den 17-19 oktober. De två fö­
reg'åe11de m'snitlen publicerade., i 
PLYG nr 22 och 23/45 och. skildrade 
besök på S tigtomt.a., i Visby och 
Ma.lmö, på Kastrup, Getterön (Va.r­
berg) och Torsll1nda samt N orrkö­
pings atlan/bana, 

Det nuva,runde »sta,tionshuseb ,på. ]{o,rlstacls 
f lygfält är helt. (·mkf"lt en f (l vilIa,~ SO.m för­
settlS lned flygledarrba.l),;.oJlg Dl m. 

kr och av dessa medel hade den 1/10 
2050000 kr förbrukats enligt denna speci ­
fikat ion: pumpstation ISO 000 kr, ledningar 
400000 kr, täckdiken 175000 kr och övriga 
a·rbeten på fältet l 325 000 h. Det nuvaran­
de :stationshuset är en gammal villa och 
helt olämplig för sitt ändamål. 

Den nya generalplanen om fattar en per­
manentba.n.a på l 200 111 och 2 st d:o på 
vardera SOO m samt nytt stationshus och 
hangar a·v Visby-typ. I första utbyggnads­
skedet kommer den långa banan, som kos­
tar I 500000 kr samt stationshuset och han­
garen, vilka kostar 200000 resp 400000 kr. 
Utvecklingsmöj ligheterna är goda, ty den 
ena av de planerade SOO m-b;anorna ~{an för­
längas till l SOO m, men då måste nuvaran­
de Skoghallsvägen flyttas. 

Redan nästa år kanske Karlst"ad har 
flygförbindelse även med Göteborg och än­
nu något senare även med Östersund via 
Rqmmehed och då är det ännu mera ange­
läget, att flygfältet har en ändamålsenlig,a­
re stationsbyggnad samt hangarutrymmen. 
l planering för hang;arområdet ingår även 
tillfartsväg och uppställningsplattform 

FL"rGPLATSINSPEli'rION 

Solen i Karlstad, den berömda, lyste inte 
bara från en klar himmel, när vi på för­

middagen den 19/10 satte ned hjulen på 
det invallade flygfältet vid Klarälven och 
klev ur SE-AFA, den lyste lika klart från 
ansiktena på solstadens representanter. J a, 
det var frid och belåtenhet och den oppo­
sition som vi tidigare mött både i Malmö 
och Göteborg. den lyste här endast med sin 
frånvaro. 

De goda karlstadsborna var nöjda och 
gl<l!da över att ha blivit »inlemmade» i flyg­
nätet och eftersom upp till tolv flygplan 
betjänas om dagen förstår man, att det är 
livlig trafik på Karlstads utmärkta gräs­
fält. Tyvärr är det ju endast den genom­
gående trafiken mellan Stockholm och 
Oslo, som»gästl.andar» f n och därför får 
värmlänningarna själva inte så många plat­
ser i flygplanen, S0111 de skulle behöva. M en 
de hoppas på f1er;a säten :så sl."åningoJ1l 
och de väntar utan otålighet. 

Karlstadsfältet utbygges 
De har också 'redan fått ett finger -

ett ganska stort sådant - av f1ygpl.atsut­
redningen, som trots att den nuvarande ut­
byggnaden ännu inte helt avslutats gjort 
upp en ny generalplan för Karlstads flyg­
fält - en generalplan som kostar 2,S7 mil­
joner att genomföra. 

Det lluv.ara.nde fältet med dess största 
längd på I 350 m och största bredden 900 
m är ett vackert stycke invallningsarbete. 
som började 1940 med att de redan beiint­
liga vallama utmed Klarälven fullbordades 
runt om fältet. Samtidigt började man grä­
va täckdiken - det blev hela 60 km till 
slut - och anl.ade en pumpstation. Nu ar 
gräsmarken så utdikad, att pumpstationen 
vid Jlonnala vatten förhållal1d'en inte behö­
ver v,-d ra igång. Anslaget för de ännu inte 
avslutade fältarbetena uppgick till 2400000 

Byggnadschefen :Erik BJörkmull 
redogör föl' sltuaUooell . 

Karlstu<l 

samt planeringsarbeten för tillsammans 
200 (JOO kr. Därtill kommer stations platta 
för 75000 kr, gamge för 75000 och stäng­
sel för 50000: -. I samband med tillkoms­
ten aven huvudhana måste flygfälts belys­
ningen kompletteras för 250000 kr. och en 
landningsradiofyranläggning för 125000 kl" 
byggas. 

Örebrobekymmer på tvären 
Trots aHt solsken i Karlstad och en god 

lunch .på stadshotellet måste vi :slita oss 
från »Värmeland det sköna» och sätta kurs 
mot Örebro via Kristinehamn och K.ar!­
skoga-Bofors, vars lilla flygfält bekikades 
från luften. Mest tittade vi dock på den 
långa kanonskjutbanan sa:11lt Björkborns 
krutbruk. Särskilt för undertec'mad va'r det 
roligt att för första gången få se sin fö­
delseort från luften. Krutbruket och dess 
bostadsområden, där jag sprang omkring 
och hittade på pojkstreck ' som barn, har 
vuxit ut fantastiskt. Här fick man verk­
ligen IY s'"ande bevis för den svenska· indu­
strins enorma utveckling under det senaste 
kvartsseklet. 

Men låt oss fortsätta till Örebro, där 
man har »bekymmer på tvären», vilket är 
uttytt så att flygfältet, som nu är I 200 X 
S50 m, inte ~{an bli bredare. På ena sidan 
h.ar man stadsbebyggeben och på den and'­
ra en hög ås. Utmed denna sydvästra fält­
gräns va'r ursprungligen Svea k;anal av"· 
sedd att grävas men detta gamla projekt 
har ju numera avlivats. l riktningen NV­
Sö k.an dock blindlanclni.ngsbana på l 900 
m åstadkommas, om det skulle visa sig 
nödvändigt. 

F. n. inskränker sig dock stadens önske­
mål till en tidsenlig stationsbyggnad" samt 
en. ny hangar. Dessutom behöver det nu 
ganska ojämna fältet putsas en smula. 

Den livaktiga flygklubben, som på ett 
så förnämligt sätt klar.ade- ärels stora lag­
tävling i segelflyg, har i år inregistrerat ett 

(Forts. på sid. 35.) 
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D et första helsven~k,a skol-, sporl -, am ­
bulans-, rese- och privatflygplanet -

A. J. Andetsson~ och Svctlska Aeroplan ­
aktiebolagets vackra skapelse SAAB-91 -
fi~k sitt luftdop tisd.agen den 20 november 
och FL VG kan tack vare utomordentligt 
tillmötesgåen.de fråt:! SAAB redan i detta 
nummer presentera en flygande bild samt 
några mat·kbilder från denna »historiska 
händelse». . 

SAAB-91 provflögs av Olle Hagermark, 
som kom ned efter sin' för:sta tur med en­
tusiasmen lysande i ögonen. Spontant ro­
pade han till !,onstruktören. A. J. som med 
lugn tillförsikt men ändå en liten, liten 
smula spänning v.ar en av de mest intres­
serade åskådarna: y;A. J., du får massor av 
blommor för att. du lyckats så bra. 91 :an 
är så nära fulländningen 'Som ett sportflyg­
plan. kan komma. Häri iga, flygegenskaper.» 

Ja, det hade man väl också väntat, ty 
A. J. är en gammal räv, när det gäller 
flygplan i denna klass och det är j u som 
bekant inte första gången han konsinterar 
ett flygplan som har utomordentliga flyg­
egenska.per. Olle Hagermark är visserli gen 
anställd på SAAB och kan därför anses 
vara part i må let, men spontaneitet går över 
all beräkning. När han strax ·efter land­
ningen också ville ge alla privatflygintres­
serade rådet :: ~Spara och köp en 91 :a», så 
var nog ochå detta fullt uppriktigt menai 
och så vitt man kan bedöma dessutom ett 
mycket gott råd . 

Vi hinner inte så här i pressläggnings­
ögonblicket säga mer 0111 luftdopet men vi 
återkommer och övergår till att beskriva 
SAAB-91 :s byggnadssätt m m. 

SAAB-UJ pR. SA.iB-plattan 
Juftdop. 
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Beskrivning 

/:/ygkroppt'll är uppbyggd på pressade 
sp:ant och valsade ell er el ragna stringrar, 
på vilka skalplåtcn nitas. Främre delen av­
kroppen, som har avrundat rektangulär sek­
tion, uppstyvas av tre tvärgående ba l" ar, i 
vilka huvudhjulställen och vingarna är in­
fästa. Bakkroppen, som har oval sektion, 
utgöres av fyra sammannitacle paneler, 
uppstyvaclc av spant och stringrar, på vil­
ka skalet punktsvetsats. 

Vinqarna är helt fribärande, har trapets­
form med förhållandet l: 0,45 mellan rot­
och :spetskorda samt en relativt kra·ftig 
tordering mot spetsen. Vi.ngen är uppbyggd 
på en genomgående balk och pressade 
spryglar. Skalet utgöres framför balken av 
pläter.ad duralplåt (alclad) och bakom bal­
ken av väv . Vingbalken är fäst vid den 
mittre kroppsbalken med en ving!wppelbult, 
som är åtkomlig genom en lucka på ving­
ens översida. Dessutom är vingen fäst i 

den främre kroppsbalkc.n med cn hori"on­
tell koppclbult innanför en. lu cka i fram ­
kanten. Vid vingfogen finns självlåsande 
kopplingar för iörbindel,erna med skevro­
der, vingklaffar och pitotrör.· Vingarna ',an 
därför demonteras synnerligen lätt - man 
behöver endast lossa de två koppelbultarna 
på varje sida. [ vänstra vingen tillkommer 
dessutot11 ett proppskarvdon för strålkasta­
ren, om flygplanet är utrustat med sådan. 

V'inqklaffarna. typ klyvklaff, som är 
handmanövrerade från sittrummet, är helt 
av lättmetall och synnerligen effektiva. 
S'I,evrodren ä r av typ Fri.se, har alcladske­
lett och är klädda med väv. Stabilisatam 
och fel/an har vardera en ba·lk av dural­
pIåt, pressade spryglar och plåtklädsel. [n ­
fästningen år utförd med tre bultar i två 
förstärkta stjärtspant. f-I öjdrodren- och 
sidrodret har lättmetall;;tot11me uch väv­
kläd"el. Höjdrodren är utrustade med trim­
roder, som manövre~as från sit trummet. 

(Forts . på sid. 37.) 
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Det absoluta hastighetsrekordet för flyg­
plan har äntligen fått sig en försvar­

lig puff uppåt, sedan det första officie lla 
rekord försöket med ett reaktionsdrivet 
plan gj orts e f ter kriget. Det nya rekordet 
sattes den 7 november med »Britann ia», en 
Gloster »Meteor IV» med översten H. J. 
Wil:son vid spakarna. Medelhastigheten 
d v s det nya rekordet - för flygningama 
i båda ri!<t'llingarna över den 3 km långa 
rakbanan vid Herne Bay blev 969,6 km/t 
under det att högsta hastigheten i ena rikt­
ningen' var 977,() km/ t. Vid samma tilHälle 

IlA S 'r I G DE T S R)1J Ii o R D 
Gloster "6leteor lJr

" nådde 969,6 k'l'u/t 

försökte också Closters förste provflygare 
Eric Greenwood slå rekordet med en an­
n.an »Meteor IV» men han nådde endast 
964.8 km/t i medelhastighet. Utanför var­
dera änden av »rekordsträckan» fanns en 
vändsling.a med 6,5 km diameter, som flögs 
motsols. 

Några dagar tidigare hade de två rekord­
flygarna gjort uppr·epade provflygningar 
över samma bana för att kontrollera tid­
tagaranordningarna m m. Därvid nådde 
Greenwood upp till högst 972 km/t och 
Wilson 968,8 km/t. Tiden togs på vanligt 
sätt på elektrisk väg med film!<amera men 
~amtidigt hade man installeroat ett ekoradio­
system för kompletterande tidtagning. 

Efter f lygningen sade Wilson, att hans 
nya rekord inte betecknade »Meteors» ab­
solut hög~ta möjliga hastighet under än.nu 
gynnsammare väderleks förhållanden och 
det torde också vam kla'rt, att när nu väl 
rekord försöken med specialtrimmade reak­
tionsjaktplan väl kommit igång, så kommer 
det nya rekordet inte att leva så värst 
länge. trots att det tidigare absoluta världs­
rekordet (755,1 km/~ med Messerschmitt 
Me 109]{) överträftades med över 200 
km/t. de Havinand kommer väl inte att 
dröja med att fram föra sin »Vampire» i 
rekordfrihet och amerikanarna har inte hel­
ler sagt sitt sista ord även 0111 »Shooting 
Star» blivit en besvikelse - ur konstruk­
tion men inte hastighetssynpunkt. 

För första gången i rekord flygningarnas 
historia har 1110torkonstruktörerna givit 
flygplankonstruktörerna en kraftkälla med 
så stor effekt, att den inte helt kan tas 
ut under flyg·ningen. Tidigare har alltid 
motorns svaghet varit det största kruxet 
och i detta sammanh,mg fö1"tjänar det att 
berättas, hur det egentligen gick till när 
Fritz Wendel i april 1939 satte sitt UPp- . 
märksammade rekord med den :s k Mes­
serschmitt Me 109R ,Denna special typ hade 
inte mera likh et med det senare j.aktplanet 
Me 109 än en modern Ford V-8 har med 
en gammal T-Ford. 

Rekordmesserschmitten drogs aven 
traktor till startplatsen, där motorn - en 
specialtrimmad och modifierad Mercedes­
Benz DB 601 som man lyckades pressa till 
över l 700 hk - startades för några ögon­
blick :så att olj.an hann bli uppvärmd. rJär-

efter tömdes olje'<yltanken och fylldes på 
nytt med iskyld glykol - ja, man hade t o 
m satt in en islåda under förarsätet. När 
allt var klart, drogs hjulblocken undan och 
piloten startade omedelbart med halvt gas­
pådrag. Me 1091~ kunde hålla sig i luften 
c:a 7 min, innan kylvätskan hade kokat 
bort, och landade med rödglödgad motor i 
ett moln av ånga. 

Några sådana negativa »specialegenska­
per» hade inte Wilsons rekord-»Meteor». 
Den v,ar utrustad med 2 :5t Rolls-H.o}'ce 
»Derwent V»-aggregat, S0111 vardera gav en 
dragkraft på 1"695 kg, vi lket vid 965 km/ t 
är detsamma S0111 5811 hk. Tillsammans 
utvec'dade alltså de två aggregaten vid re­
kord flygningen inte mindre än Il 622 hk -
d v s nära 7 gånger så mycket som det 
tyska rekordplanets :sprängda motor. 

Skillnaden mellan »Meteor IV Record» 
och den vanliga »Meteo'r 1II» är inte så 
värst stor men finns där dock. Rekord­
ver:sionen har förlängda motorgoncloler och 
dessutom har givetvis al la öppningar och 
utskjutande delar för den operativa utrust­
ningen fy ll t igen eller tagits bort - ex 
kanonmynllingar, landnings~trålkastarc, po­
sitionsljus etc. Rekordplanen hade också 
givits en extra förnäm1ig yttre finish. Var­
je liten ojämnhet kan vid dessa höga 
hastigheter orsa'{a en chockvåg med åtföl­
jande minskad h.astighet. 

En annan sak som man måste tänka på 
var "de reaktionsdrivna [Jygplanens instabi­
litet~tendel1s. Man måste också till varje 
pris undvika varje form av roderflutter. 
Dä·dör hade man styvat rodren. Detta 
gjorde givetvis att flygplanen blev ytterst 
tunga i rodren men vad betydde det, l1;ir 
man slapp ifrån alla bekymmer för »flut­
ter». Vid :svängarna på båda sidor om rc­
kordsträckan behövde ju förarna inte alls 
hålla så hög fart. 

Landställslåsen och lucklåsen måste för­
stärkas, så att de under inga förhållanden 
kunde öppnas under flygningen. Även ka­
binhuven måste förstärkas, förreglas och 
tätas. Det blev oerhört varmt därinnanför 
men v,arje försök med någon :sorts venti­
lation skulle ha gjort det ännu hetare och 
ett särs~{i lt kylsystem skulle ha tagit må-
nader att konstruera. G. K . 

'HUr" nerlan den Hldutt.udt>i hIHnki''' reokordkiirrKIl »Brita.nnta» , 80m pOIt-J'ats värre än något. tidigarf> flygl)lnn. l.ägg märk .. till de dubhla Jikydd('n 

mut rispandf>1 sko,",ulor på vingtt,rn8,. bådt> tjocktl. täckt"n och filtsockförJlÖ(",dda trnJJor. - 'r b klh'er rekurdhlllluren sJälV, ö\"ersten i RAF H . . J. 

\\'ilson ned under kabillhu\'en. som sednn h\l'4f's t>ftt>r honn,m. 
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MFJD ~~LÄBJKAN~~ 
'1'ILL FÅ_GELSI{O(~ 

H östsemester har inte särd'eles högt an­
seende och i allmänhet får man nog 

säga at~ utbytet blir större aven semester 
under högsommaren eller vårvintern. Men 
det finns ett br.a sätt att förgylla höst~e­
mestern - att flyga. 

Så tänkte »Eki9» - d. v. s. chefen för 
AB Aero Service, dir. Gunnar af Eken­
stam, som underligt nog inte vill kallas 
»Lärkenstam»! - och jag när vi för en 
tid sedan gav OS$ i väg med »Lärkan» från 
Bromma på kurs norrut. Det blev en trev­
lig tur genom ett sportflyguppvaknande 
land. . 

Norr om Rotebro blev det allt g,råare i 
lu f ten - taket sänkte sig och sedan vi pas'­
serat Uppsala försvann marken så gott som 
alldeles i ett stritt regn. l höjd med Tierp 
ljusnade det emellertid: och vi kom fram 
till Gävle i rätt tid. 

En historisk landning närmade sig, ly 
aldrig förut hade någon utifrån landat på 
Avans nya flygfält. »Lärkans» besättning 
skulle bli de första besok:arna. 

Norr ' om Inre fjärden skulle fältet ligga. 
Men var? Sinå åkrar här och där men ... 
jo, där har Gösta Forslund lagt ut en »för­
siktighetsma'rkering», en fyrdelad gulröd 
sak, som tydligt visar att här är det något 
som har med: f lyg, att göra. Och där syns 
den vanliga fältmarkeringen. 

Avans flygfält har ännu dränerings.lin­
jer kors och tvärs, vilket gör att man inte 
upptäcker det omedelbart. Men när man väl 
gjort detra är det bara att landa - 70 min 
efter starten från Bromma. 

Vi blir väl mottagna av bl. ,a. flygchefen 
Gösta Fors:ltmd, Gävlebygdens flygklubbs 
allt i allo. Men mera därom - samt om det 
,nya 'fl ygfältet - i en särskild artikel på 
sid. 27. 

»Ekis» är en sådan där man som inle 
ha,r tid att vara helt ledig. Men så håller 
han också på att bygga en stadig grund till 
sin flyg firma. Nu är han visserligen på 
semest<;rtur men J)assar samtidigt på att 
<1emonstrer.a KZ-fn :an under uppehållen 
- el ler kanske vi ska säga att han är på 
demonstrationstur och i samma veva för­
söker att få lite avkoppling ... 

När C!>Ekis» gjort sin sista demonslra­
tionstlir på Avan kommer slagregnet - en 
mäktig regn front, som meteorologerna var­
nat för. Vi tjudrar »Lärkan» utanför han­
garen och blir bjudna på middag i Göstas 
hem. Sedan tillåter vädret start mot Orsa 
i finfint väder. 

Bara plats för "Lärkan" 

Vi går på kurs i stort sett västnordväst. 
Bara en bit ifrån Gävle blir landskapet vil­
dare och nödlandningsmöjligheterna spar­
s.amt utströdda. Men i »Lärkan» känner 
man sig trygg, ty med den kan man j u ta 
sig ner sna,rt sagt var som helst. När man 
inte har en amfibie så bör man ha en så­
dan här kärra i oländiga trakter. Här 
finns massvis med sjöar men endast säl­
Lan ser man en åkerplätt där man kan lan­
da någorlunda säkert .- möjligen med un­
danta'g för »Lärkan» som sagt. Så under­
ligt det än låter har sträckan Gävle-Orsa 
mycket sämre nödlandning~ll1öjligheter än 
"träckan Orsa- Östersund! Och vi dr,ack 
mjölk till maten i Gäv le ~å delta är en 
fullt nykter iakttagelse . . . 

Motvinden är hård. Kytten är svåra men 
minskar när vi går upp på l 500 m höjd. 
T..j,ll höger ligger den lång,a sjön Amungen 

' och där framme till vänster ~kymtar Sil­
jan, som vi går en bra bit norr om. La:nd­
skapet är fantastiskt vackert. 

Nu flyger vi omedelhart till vänster om 
Oresjön och Skattungen. Av med gasen 
och »Lärkan;> gl ider ner mot den för sin 
skönhet kända Skattungsbyn. Inte så dumt 
med höstsemester i alla fall. 

Det har v,arit ~{yligt sista häl f ten av vä­
gen från Gävle och när »Ekis.» landar efter 
l tim 35 min. tar vi en redig åkarbrasa och 
äter en smörgås vid kärran. Så småningom 

~J fter landningen 
'l'o,ndsbYll (Ristades 
ryg-gsä('.kar, gevåJ' 
(;ch ~pln1l8pö ,ur 

»l .. ä.rkn.nlt. - li'r h 
Hugo Ericson, »Ekls» 
(med g~viir) och .Pro 
Alille». - Per NUs-
8ou-Tn,nn~r lAter grå­
hunden _U.nlpu. lukta 
på jaktb~et, en jär­
pe, medan de övriga 
- Gunna,r Persson, 
»Elds. och Sture 
Zetterblom - 80lflr 

olg vid 1äbod,'ll.ggen. 

ItLiirkun» går In rör landning på eu :-sOO ro~ 

Jång åker l Ta.lldsbyn. 800\ ortens flygfolk 
markerat med ett vind-T. - T " gör ItEkls» 
en provsta·rt. 

uppenbarar sig »Ors.a-Pelle», d. v. s. Hans 
Peterson, och flygläraren vid den peter­
sonska f lygskolan, sergeant Tore Strind­
berg. Sedan vi ställt in »Lärkan» i Hans 
Petersons hangar bilar vi till Or.sa, äter 
middag och övernattar - efter åtski lligt 
flygsnack förstås. 

Nästa morgon är vädret strålande klart. 
Orsabygden charmar oss så att vi inte 
kommer i väg förrän i tolvtiden. Några 
tussar av typiskt snömolnsutseende har 
dykt upp vid norra horisonten men meteo­
rologen på F 4 talade om för mig, när 
jag ringde honom, att det inte var någon 
som helst risk för snö. 

Glöm inte Siksjön! 

Vinden kommer från NNV så. det går 
sakta framåt över ödemarkerna. En liten 
fäbodvall här och där, en å',erlapp vid nå­
gon by - ja, om man går på stor höjd 
kan man ta sig fram till någon nöd land­
ningsplats på en ganska stor del av sträc­
kan. Dessa tämlige·n skaplig;a chanser blir 
mindre förvånande om man tänker på att 
flygl)lanet här i stort sett följer såväl 
järn- 50111 l :and~väg, där bebyggelsen är tä­
tast - 0111 man nu kan använda detta ord 
om de här obygderna. 

Ungefär halvvägs blir vi halvmsiga ,av 
upptäckarglädje, ty där nere till vänster 
ligger Siksjön och på en udde i norra än­
den ser vi en stor åker med längd1'ikt­
ningen rakt i vinden. Vid uddens rot finns 
en gård, från vilken det enligt kartan leder 
två körvägar till civilisationen: den ena åt 
NV till Sveg (IS km fågelvägen) och den 
andra åt SV till järnvägen (c:a 4 km) 
Orsa-Sveg. Åkern är stor och fin - där 
~{an man säkert landa utan risk för kärran, 

Forts. på sh~. 38. 
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M ed ledning ,av de nu offentliggjorda 
engels~<a undersökningarna av tysk 

flygmateriel från tiden strax före kapitula­
tionen lämnas här som ett komplement till 
artikeln i FLYG nr 20/45 en sammanställ­
ning av uppgifter ur de engelska tidskrif­
terna AEROPLANE och FLlGHT samt 
den schweiziska INTERA VIA, De flesta 
här behandlade tyska konstruktionerna har 
kommit till under ständiga allierade d'a-g­
och nattbombanfall men detta har tydligen 
'ej hämmat den ty:ska uppfinningsförmågan 
ifråga om att konstruera motvapen mot de 
anglo-amerikanska bombförbanden. Främst 
har det rört sig om reaktions- och raket­
drivna ortförsvarsjakt,plan som med {,anta-s­
tisk stigförmåga och hastighet gått upp 
mot de anfallande bombplanen och avlos­
sat sina 30 mm automatkanoner ell er ra­
ketprojekti ler för att sedan omedelbart gå 
lled och landa. Aktionstiden för de raket­
drivna planen var nämligen endast några 
få minuter. Mot slutet av ~>kampen om Tysk­
land» använde sig många av de tyska pilo­
terna av ra mningsta:ktiken, vi lket , i så gott 
som samtliga fall innebar självmord men 
ibland lyckades föraren rädda sig genom 
den pilotutkastare, som var in stallerad i de 
sista tyska reaktionsdrivna: j.aktplanen. 

Att det tyska flygvapnet gjorde så pass 
litet väsen av sig under »slutkampen» be­
rodde inte på ~rist på flygplan utan på 
en katastrofal brist på drivmedel. Tyska,­
na hade byggt en mängd underjordiska, 
bombsäkl~a f,abriker för framställning av 
j ,aktplan, vilket framgår av att både brit­
ter och amerikanare pålTäffat stora mäng­
der av spl itternya flygplan aven mängd 
olika typer som dock hade en sak g,cme,n­
sam - inte en droppe bensin i bränsle­
tan!<arna. Att tillverka .syn tetiska bränslen 
eller raffinera naturolja und'er jorden var 
inte lika lätt som att bygga flygplan och 
så fick den allierade stra,tegiska bomb­
ningen av bensin- och oljeindustrin avgö­
rande betydelse. 

Nedan återfinnes en redogörelse för vad 
de olika fabrikerna var sysselsatta med 
mot slutet av 1.944 och början av 1945. 

Arado 
Bland Arados sista: propell erdrivna f lyg­

plan förtjänar nämnas det för transport av 
kanoner och lätta :stridsvagnar avsedda 
planet Arad~ Ar 232, som byggdes i två 
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RH a'~ ('ngel~m.inn(·1l påträ.ffad J)ornit>r no :1:~5 i tVI\sljtHig Uvuingf"iVt·rslun. O.'t f'nHitsi~H ,inkt ­

plunet Skiljer ~ig en(htst genom den horttagnu. civre kU.hinen. no 3:~5 hu,r dt'8Hutom rörf>kommit 
i en »sianl,esisk-tvilllllg»-l'er",ioll, byggd av .Jun.lu,r" och "-n,lIad Ju 8-H!i5 . 

huvud versioner. Den första av dessa var 
Ar 232A (se FLYG nr 15/ 45) , utrustad 
med två BMW 801A eller 801L, 14-cyl. 
stjärnmotorer, som utvecklade 1595 hk 
vardera på 1200 m höjd och 1495 hk på 
5400 m. Detta gav pl.anet en maxfart på 
338 km/t på 5500 m och 298 k111 /t på 
O 111. Med en normal bränslelast av 2200 
I hade Ar 232A 1 500-[ 600 km flyg­
sträcka vid normal marsch fart. 1,fed en 
maxlast på 4 ton var flygvikten 22 500 kg 
medan Ar 232A tom vägde 16500 kg. 
Spännvidden var 32 m och den totala kropps­
liingden 23,47 m. Huvud flyg!<roppen, utom 
stjärtbommen, hade längden 16,15 m. 

Konstruktivt sett har Ar 232 en del in­
tres&anta deta lj er. Bl. a. kan huvud flyg­
kroppen vid ilastning fällas ned på de un­
der buken monterade 22 små hjulen och 
lasten rullas eller köras in i lastrummet 
över den nedfällbara lastbryggan i bakkrop­
pen. Huvudlandstä llet är infällbart i v ing­
en medan noshjul et är halvt (n fällbart. Be­
sättningen bes tår av tre man och beväp­
ningen av endast en 7,9 m111 ksp i kroppen 
under bommen. Sedan Ar 232A tillver­
kats någon 1ll~~nacl kom order på att alla 
BMW 801 behövc!e3 för stridsflygplanen 
och att en ny version - A r 2328, fÖl'sedd 
med fyra 1050 hk Bramo Fafnir 323, 
skulle byggas. Denna versipn sklljer sig 

f. ö, från Ar 232A genom en 1110difierad 
vinge och endast tio par sll1åhju l under 
kroppen. 

Bland övrig-a propellerdrivna A rado­
flygpla.n byggdes även ett begränsat antal 
Arado Ar 240 (se FLYG nr 18/ -15), ett 
tvåmotorigt höjdspanings- och tungt jakt­
pla:n. utrustat med två DB 601, senare bO:l­
motorer på vardera l 700 hk. Dct mest 
kända reaktionsdrivna flygplan som kon ­
struerats av Arado är det tvåmotoriga 
kombinerade spanings- och lätta bombpla­
net . Ar 2348 (se FLYG nr 12 och !0/ 45) , 
som flög första gången i december [943. 
Standardversionen är en utveckling av ex­
perimenttypen Ar 234A, SOI11 var försedd 
med fällba'rt landställ. Aggregaten var som 
tidiga re omtalats av typ .J UMO 004 vi lka 
gav Ar 2348 i spaningsversion en maxfart 
på, 756 km/t ,på 6000 m höjd, medan far­
ten med bomber reducerades med c:a 100 
km/t. Ar 234 B:s beväpning bestod av 2 
st kopplade fjärrm,anövrerade 20 mm akan 
nedåt-bakåt på kroppens undersida med 200 
skott till varje vapen. Maxbomblasten var 
2000 !<g. Bräns[emängden var 3830 lit. Föl­
jande data och prestanda har uppgivits: 
spv 22,75 m, Igd 12,69 m, höjd 3,96 m, 
flygvikt 8490 kg, max startflygvikt 8950 
kg ut.an och 9180 kg med ra!<etstarthjälp, 

'f \' t"1l rfintgentfl'CknLllg av det t,Y8ka raket­

<lrlvnu jakt\,h'net ""chem ur 20 • Natlten , -
~·cdftn t'lt.t ~xemplllr m.,d den genomsklnUga. 
Jloskåpltn bortt"n gen fru Inför de 33 raketpro­
J~ktll .. rJl". 

FLYG 24/4~ 



0"8,n NI Ka,I'lström-ka,rlkntyr aven påträffad 

tysk prototyp av ett • .,aktlollsrlrlvet Jaktplan, 
• Jiig«-r 1'-13», vars kOlll'Jtru-ktör vn,r Alf'xR.nder 
J ... tpphwh, som bekant puppa ih,t"n till ){e 16!i. 
P-J3 är ,utformad som en llkHltlJ.g trh"ngf'] 
med ned"rkto., "ingspf>tlSur och utrust.ad med 
ett .Tt>ftkUonsnggregat n,' typ Lorin, som be­
riiknnd .. s ge planet ~n topprart på 2.400 km/ t. 

vingbel vid normal flygVikt 303,2 kg/m', 
topphöjd 11 490 m, startsträcka med l 500 
kg bomber 1 785 m utan och 860 m med ra­
ketstarthjälp. 

Den fyrmotoriga utvecklingen av 234B 
- Ar 234C (se FLYG nr 20/45). Ar 234C 
skiljer sig huvudsakligen från sin förc­
gå.ngare genom de fyra BM W 003-aggre­
ga'ten .som monterats i två gondoler under 
vingarna. Typen hann aldrig ur prototyp­
stadiet men hade en !. uppgi f t synnerligen 
goda prestanda och utmärkt stabi litet. Stig­
hastigheten var 1100 m/min, maxfart på 
6100 m 878 kmlt och topphöjden 11520 m. 
Aktionstiden med fu lleffekt på aggregaten 
var 40 min eller 85 min vid 60 % effekt­
uttag, men dessa si ffror kunde a'vsevärt 
förbättras med hjälp av fä llbara extra­
tankar. 

Bachem 

Detta tidigare helt okända namn inom 
den tys~{a f lygindustrin väckte efter kapi­
tulationen ga:nska stor sensation i den brit­
tiska pressen genom det raketdrivna ensit­
sig,a ortsförsvarsjaktplanet Hachl'1I! B P 20 
"Nat/rr" (Huggorm), Det var utrustat med 
det vätskedrivna raketaggregatet Walter 

~ - ~ . . '- -

0'\'80 en treplansldss uv det, två.motorlga 
t.rnn.portpla.net. Blohm & Voss Bv J<l4 •• om 
var försett med. omstiiJlningsmekanil!Jm för 
yttervlngn,ruujij t),nfal lsvlnkel. 
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.Hiir O,lan U('h längFlt n .. d 8.~~ två foto!i n" d.,·,t tyrmutodga tYfJktt. transpurt.)hu1et Arado Ar 23211, 
utrustut med 4 II't 1.050 hk Brolno -Fu,fni ... ::S2!i·moi-orer. Unde-r flygkroppen hor plfllDet 10 pur hJul, 
vilka använd". vid. landning på. dåliga, fält. 

HWK 509, som gav »Natten. en ma'xfart 
av 1010 km/t på 4900 m höjd och en stig­
hastighet på inte mindre än Il 250 m/ min . 
Trots denna fantastiska stighasti ghet sägcs 
accelera-tionskraftens inverkan på föraren 

. inte ha varit mer än c:a 2114 g, Spännvid­
den anges till endast 5,5 m. BP 20 »N,atter» 
Ilade v ingar och stjärtparti i träkonstruk­
tion med lamellimmacl genomgående v ing­
balk. Kroppen v:ar byggd i helmetalJ med' 
mycket kraftig bepansring både ba~{Qm de 
i nosen monterade raket rören för 33 st 
R4M-raketprojektiler och bakom förarcllc 
Runt de stora tankarna för <» T»- och »C»­
stoff-bränslet gick vidare ett dubbelt lager 
pansar. 

Starten skedde efter impul ser från en 
ekoradiostation och sedan bombplanen an­
gripits med raketprojektilerna lämnade fö­
raren planet med hjälp aven katapultsits, 
vi lken s.amtidigt påverkade en kabel SOI11 

utlöste en fa llskärm avsedd att rädda ra~.;et­
aggregatet. Detta skildes från den övriga 
delen av flygkroppen i kopplingen mellan 
aggregat och bränsletankar. Några engel­
ska rapporter om att pl.anet visat sig i 
strid föreligger inte, 

'Blohm & Voss 

Efter den osymmetriska Bv 14113 har 
denna firma fått fram ett intressant två­
motorigt, högvingat transportflygplan kal­
lat Bv 144, Denna konstruktion hann byg­
gas i två prototyper hos Societe Louis 
Breguet i Frankrike. Den intressantaste 
nyheten med detta plan är den elektri ska 
omställningsmekanismen för änclringav Y t­
terving.arnas :anf::dlsvinkel, en sak som tro­
ligen kommer att tillämp.as även på framti­
da, icke tysh flygplan. Bv 144 byggdes för 
en besättning på 3 man, 18 passagerare och 
460 kg last samt en flygsträc~a på l 500 
km. Den totala flygvikten var 13265 kg. 

Ett ensitsigt höjdjaktplan, ursprungligen 
konstruerat av M esserschmitt, övertogs ,a v 
Blohm & Voss och fick beteckningen Sv 
155. Fastän produktionen påbörjades förc 
,sammanbrottet kom detta jaktpl.an aldrig 
i aktiv tjänst. Två version'er byggdes; Bv 
115B som var försedd med DB 603-motor 
och TKL 15 turbokompressor samt Bv 
155C försedd med DB 603U-motor och 
turbo'wmpressor av samma typ som före­
gående, Maxfarten för båda typerna upp­
ges ha varit 689 km/t på 16450 m höjd 
för typ B och 15250 111 för Bv 155C. Dcn 
en'gelska: källan anmärker att denna flyg­
plantyp ,säkerligen sku lle ställt till en mas­
sa besvär om den kommit i tjänst. 

Det sista Blohm & Voss-flygplanet var 
Bv 238 som dock endast byggdes i ett eller 
två exemplar, Bv 238v.ar ganska lik sin 
föregångare Bv 222 men var avsevärt stör­
re och tyngre. Man planerade att på serie­
typen installera sex JUMO 222 24-cyl. 
vätskekylda motorer i sex block. MaxeHek­
ten anges till 2500 hk. Spännvidden var 
59,64 m och flygvikten 91 ton. Vid ytter­
vingarnas infästning till mittstycket hade 
monterats gondoJ\i~{ll,ande l~por, i vi lkas 
främre och bakre del fanAS ett kanontorn 
med en rörlig 20 mm akan i samtliga fyra 
torn. 

Dornier 

Det största tek!niska intresset bland de 
nya Dornier-konstruktionerna tilldrog sig 
det tandem-motoriga (en motor i nosen 
och en i stjärten) natt jakt- och jaktbomb­
pl,anet Do 335, som sammanlagt byggdes i 
40 exemplar. Bland dessa fanns två versio­
ner, en en-sitsig jaktversion - Do 335A -
samt en två-sitsig övningsvariant - Do 
33513. Motorutrustningen bestod av två 
Mercecles-Benz DB 603 på vardera 1 900 

(F orts. på sid. 30.j 
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SJÖKRIGET I HAVET 
E fterhand :som tiden går blir uppgifterna 

om vad som inträffat under det andra 
världshiget allt fyllig.are. Fakta, som tidi­
gare icke kunnat publiceras, blir nu offent­
liga·. I oktpber släppte U. S. Navy ut 
,en sammanfattande statistik över j.apanska 
flottans och sina egna förluster jämte upp­
gi fter om tid, plats och sänkningsors.-ak. 

Det mest frapperande i uppgifterna om 
de egna förlusterna är att des:Sa äro så 
låga. Enligt jaj>anska .rapporter skulle så 
många slagskepp, hangarfartyg och krys­
sare ha sän~<ts för amerikanarna, att knap­
past något sådant fartyg längre skulle fin­
nas på havets yta. I själva verket stod ju 
amerikanska flottan betydligt starkare vid 
krigets slut än vid dess början. Vid krigs­
utbrottet funnos 16 slagskepp, 7 hangar­
fartyg och 38 kryssare. N u är styrkan 24 
.slagskepp, 119 hangarfartyg och 93 kryssa­
re. Särskilt påfallande är ökningen av han­
ga-rf.artyg. Av de nu befintliga hangarfar­
tygen äro 30 »större», 10 »mindre» och 29 
eskortf:artyg. Utvecklingen är karaktäristisk 
för den amerikanska krigsledningens insikt 
om flygets betydelse i kriget till sjöss. Så­
som här många gånger framhållits har kri -

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista 

Miles Falcon, 130 hkr GPM. 
Gångtid c:a 1793 tim. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 

Reservdelar . till Tiger Moth (nya). 
Fjäderben, hjulaxlar, stag m. m. 

Motorer. 
3 st Pratt & Whitney 420 hkr. 
Total gångtid 2 000--3000 tim. varav 
2 st O tim efter grundöversyn, samt 
2 st. Hamilton propellrar till dito. 

Dessutom försäljes ett antal 90~ hkr 
flygmotorer, nya, till utomordent­
ligt låga priser." 

Grunau Baoy n B (ny). 
Saknar instrument. 

Reservdelar till Grunau Baby, 9 
serier metallbeslag. 

Fallskärmar typ PAK (nya). 
2 st. sittfallskärmar. 

NYHET! 
Vi inneha ensamförsäljningsrätten 
till Nissafors lastfallskärmar, helt 
utförda av papper. 

Vid behov eller försäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of­
fert sändes på begäran. 

Förfrågningar ställas till 

A B F L Y G L E V E R A N S E R, 
Arsenalsgatan 4, Sthlm. Tel. 20 11 41 

FLYG 24/45 

Av AI'IATOR 

get till SJoss utkämpats och herraväldet 
över Stilla havet vunnits till väsentljg del 
med hjälp av marinflyget. Sjöstriderna ha 
oftast utkämp.ats mellan flyg och fartyg, 
medan sjöstyrkorna mera sällan varit i kon~ 
takt med' varandra. Detta framgår också 
av statistiken över förlusterna·, som visar 
att flygplan varit d.en avgjort främsta för­
lustorsaken. Sjökriget på oceanerna utspe­
las .med flyg. buret av hangarfartyg, stöd­
da vid behov av slagskepp, kryssare och ja­
ga·re. i stället för, som man tänk-te sig ti­
digare, främst med sl;agskepp, stödda bl a 
av hangarfartygsflyg. 

Den amerikanska flottans förluster för­
dela sig sålunda: 

Sänkta större ameri- S :a 
kan ska f.artyg' : 

Slagskepp .............. 2 
Hangarfartyg .......... ·11 
Kryssare .. . . . . . . . . . . .. 10 
Jagare ...... _ .......... 71 

Av ubåtar 

4 (36 %) 
2 (20 %) 

10 (14 %) 

En granskning av de amerikanska upp­
gifterna om japanska flottans förluster ger 
ett ännu tydligare utslag på att f lyget var 
dd främsta medlet för att vinna herraväl­
det till sjöss. Se tab. läongst ned på sidan. 

Av slag:skeppen sänktes 2 under striderna 
om Guadalcanar hösten 1942, ett sjönk 1943 
i Japanska sjön efter explosion, 3 förlo­
rad'es i slaget om Leyte i oktober 1944, ett 
sänktes aven ubåt vid kinesiska kusten en 
månad senare, ett (Yarnato) sä,nktes av 
flyg, sedan det löpt ut möjligen för att in­
gripa mot landstigningen på Okinawa i 
april 1945. Under slutanfallet i juli sänktes 
ett och sattes tre ur stridbart skick efter 
f1ygan.fall mot fartygen i hamnarna Y oko­
suka och Kure. 

Av 15 större hangarfartyg förlorades ett 
i Korallhavet och 4 vid Midway våren 1942 
samt ett vid Guadalcanar på hösten s-alJlma 

Av övervat­
tensfartyg 

1 ( 9 %) 
7 (70 %) 

16 (22 %) 

Av flyg 

2 (100 %) 
6 ( SS %) 
I ( 10 %) 

25 ( 34 %) 

Övriga 
orsaker 

20 (30 %) 

De båda slagskeppen sänktes av flyg vid år. 3 sänktes i de strider, som föregingo 
den japanska kuppen mot Pearl Harbor. landstigningen på Marianerna i juni 1944, 
Det är att mär!<a, att där sänktes ytter- och 4 i slaget om Leyte. Ytterligare 2 sänk-
ligare flera slagskepp. Intet av de 8 där- tes av ubåtar senare på hösten 1944. Där-
varande v,ar stridsdugligt efter anfallet. efter tIIppträdde ic!<e längre några japanska 
Flera av fartygen måste tas upp från bot- hangarfartyg till sjöss. 
ten och !-wmmo i tjänst först efter 1 il 2 4 eskorthangarfartyg sänktes alla av 
år. Dessa fartyg ha icke medtagits i sta- ubåtar under konvoj tjänst nära kusten. 
tistiken. Av 15 större kryssare sänktes en av flyg 

Av hangarfartygen VOTO S stora, nämli- vid Midway 1942 och 3 vid Guadalcanar på 
gen Lexington, som förlorades efter flyg.an- hösten samma år. 6 förlorades i slaget om 
fall under slaget i Korallhavet 8/5 1942, Leyte och 2 något senare Vid Filippinerna. 
Yorktown, som sänktes aven ubåt efter 2 sänktes av - engelsmännen på försomma-
slaget vid Midway en månad senare, \,vasp ren 1945 i ostindiska farvatten och 2 i juli 
och Hornet, som sänktes av resp. ubåt och i Kures hamn. 
flyg under st.riderna om Guadalcanar i Med ledning av de puhlicerade uppgif-
september-oktober 1942, samt Princeton, tema är det också möjligt att avgöra den 
som sänktes av I.andbaserat flyg under sla-. förut mycket omstridda utgången av de 
get vid Leyte 24/10 1944. Egendomligt är större kr.aftmätningar, som förekommit i 
att landstigningarna på Luzon, Iwojima och Stilla havet efter de stora japanska seg-
Okinawa samt det stora si titan fallet på rarna första halvåret. 
japanska flottan i dess hamnar i juli 1945 I slaget i Korallhavet den 6/5-7/5 1942 
kunde genomföras ut,an förlust. Det är hejdades en japansk invasionsflotta på väg 
däremot känt, att flera hangarfartyg mot Port Moresby på Ny:a Guineas syd-
(Franklin, Bunker Hill) under kampen om ku.st, som skulle bl i bas för invasion mot 
Okinawa blevo svårt skadade av själv- australiska fastlandet. Segern vanns av 
ll10rdsflygare och måste tagas ur linjen. hangarfartygs flyget, som bl a sänkte ett 

Av de små hangarfartygen sänktes ett av j.apanskt hangarfartyg mot förlust av ett 
ubåt i Atlanten 1944 men har medtagits ame.rikanskt. En månad senare, vid Midway, 
här för fullständighetens skull. 2 förlorades hade amerikanarna gillrat en fälla och Iyc-
vid Leytelandstigningen i oktober 1944, ett kades 'sänka 4 hangarfartyg: och en stor 
vid Luzon i januari 1945 och ett vid kryssare mot endast ett eget hangarfartygs 
Iwojima i februari. _ förlust. Enligt 'japansk uppgift medförde 

Av 7 större kryssare sänktes en av sjö- dessa bakslag att japanska flottan och ma-
artilleri under slaget i 1avasjön mars 1942 rinflyget miste självförtroendet och i fort-
och 4 i artilleristrider omkring Gaudalca- sättningen blev alltför passiva. 
nar hösten 1942. En sänktes av flyg 1943 Striderna om Guadalcanar hösten 1942 
och en av ubåt vid Filippinerna kort före ' kostade amerikanarna 2 stora hangarfar-
stilleståndet. De 3 mindre kryssarna sänktes tyg och 3 stora kryssare mot 2 slagskew, 
1942-43. (Ports. på sid. 30.) 

Sänkta eller ur stridbart skick försatta japans!<a fartyg: 
S:a Av ubåtar Av övervat- Av flyg 

Slagskepp ... 12 
Hangarfartyg 19 
Kryssare 36 
Jagare .. . . . . 126 

1 ( 8 %) 
8 (42 %) 

14 (39 %) 
42 (33 %) 

tensfartyg 

3 (25 %) 
( O %) 

4 (11 %) 
27 (21 %) 

6 (50 %) 
9 (47 %) 

15 (42 %) 
45 (35 %) 

Av flyg 
och far-

tyg 
l ( 8'%) 
2 (11 %) 
3 ( 8 %) 
5 ( 4 %) 

Övriga 
orsaker 

1 (8 %) 

7 (6 %) 

." 



EN LANGFLYGNING av ovanliga mått 
.gjorde ABA-kaptenen Carl-Gustaf von 
Rosen den 12/11, då han som pilot på 
Nordiskt Missionsflygs (NMF) första flyg­
plan - som egentligen var den från ABA 
förhyrda SE-BAW • Svanen. (en av 
ABA:s från USA inköpta Douglas C-53:or) 
- flög den nära 5 000 km långa sträckan 
Malmö-Amsterdam-Marseille-Neapel -
Aten-Kairo på något under 20 timmar. 
Planet hade dagen före startat från Brom­
ma med svenska och norska missionärer, 
. som skulle till Addis Abbeba i Abessinien 
- . där ju Carl-Gustaf von Rosen sedan 
gammalt är hemtam - och Tananarivo på 
Madagaskar, där några långliggare bland 
missionärerna skulle hämtas för att efter 
många år äntligen få komma hem och 
vila ut före nästa stora uppgift. 

EN TIDTABELL av noggrannaste slag, 
vari även de förhärskande vindarna på 
färdvägen medräknats, hade von Rosen 
själv gjort upp före starten och advokat 
ToriId Backe har givit FLYG svart på 
vitt på IItt hans förhandsberäknlngar 
stämt förbluffande väl. Vi återger de be­
räknade och verkliga tiderna. Alla tider 
·efter .Greenwich meantime., som ligger 
·en timme efter svensk tid. 

Alltså start från Malmö den 12/11 kl. 
'03.45 - beräknad start kl. 03.30, start från 
Amsterdam 07.00 (07.00), från Marseille 
10.44 (11.30), från Neapel 14.47 (15.15), 
från Aten 19.08 (19.15) till Kairo 23.25 
(23.35). Från Kairo startade SE-BAW 
den 15/11 efter ett par dagars vila kl. 
'03.51 (04.00) och flög via Khartum till 
Addis Abbeba, dit planet anlände kl. 15.18 
(15.15) - tre minuter efter beräknad 'tid. 
Den 19/11 startade , Svanen. åter från 
Addis Abbeba programenligt kl.. 03.00 och 
anlände enligt hittills föreliggande uppgif-

ter precis efter schemat kl. 15.40 till Dar­
es-Salaam, där besättningen och passage­
rarna sov över natten för att dagen där­
på - den 20/11 - flyga till Tananarivo 
på Madagaskar. 

ETT BERÖMLIGT INITIATIV har ta­
gits av Västerdalarnas flygklubb, som 
mot kommunalfullmäktiges i Dala-Järna 
negativa inställning, genom personlig in­
sats av medlemmarna och tillmötesgående 
av markägaren, civilingenjör Carl Mun­
ters, Stockholm (infödd Järnabo), har 
skapat en ,landing strip. på 950 meters 
längd och 85 meters bredd - naturligtvis 
gräsbana. När det hela var klart blev 
också kommunen intresserad och samma 
dag som Tore Strindberg, flyglärare i 
Hans Petersons flygskola i Orsa, landade 
med en Klemm 35 - söndagen den 4/11 
- gav kommunalfullmäktige klubben ett 
anslag på 3000 kr. Där ser man att man 
inte bara skall gå och vänta på kommu­
nens eller statens ekonomiska hjälp. Hjälp 
dig själv så hjälper dig också myndig­
heterna. 

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES är 
det definitiva namnet på American Air­
lines interkontinentala sektion. Detta 
USA:s största lokalflygbolag hade egent­
ligen sökt koncession på den södra At­
lantrouten till Medelhavsområdet samti­
digt som TW A begärt att få flyga till 
Skandinavien. Civilflygmyndigheten i 
USA fann det dock av någon anledning 
bäst att ge den ena vad den andre ville 
ha och därför fick AOA norra och TW A 
södra Atlanten. Vi svenskar har ingen­
ting att bleklaga oss över- möjligen i så 
fall AOA som har byggt upp en god och 
värdefull erfarenhet i Medelhavet och där 
har en mängd personliga förbindelser. 
AOA har i varje fall gjort det bästa av 
situationen och bl a sänt över sin press­
chef Frank Olsen, en herre som vi sven­
ska flygjournalister trivdes utomordent­
ligt väl med. Han berättade bl a att Ame­
rican Airlines för sin .domestic service. 
(lokaltrafik) i USA har (eller får) 85 st 
DC-3:or och 56 DC-4:or. Det ger oss 
en aning om hur omfattande flygtrafiken 
egentligen är i USA. Att flygpassagerary.a 
i Sverige måste vänta i veckor, innan de 
kan få en flygplats hos ABA, är inte så 
märkvärdigt, eftersom ABA har så få 
flygplan, men att det är lika lång vänte­
tid på American Airlines bokningslistor 
f:iger oss en hel del om den flygtrafikut­
veckling, som vi har att vänta. 

Den finske presIdenten ~lflJlnerhelnl passerade 
för någon tid s .. tI .. n Bromma. På blld"n t y 
ses han I ARA:s p,.rls-fUstn"tg pil "Ull' söder­
ut. Retolenlål :.uadelratHr rekreation. - Karl­
Gus,ta.f VOn Rosen har gjort .. n mli.rkllg flyg­

ning för Nordiskt lIisslonsflyg (se N~JF­

mll:.'ket l)å bröstet) 'och hUr undert~knR.r hR," 

de sista papperen töre sta·rtell trån BrODlmft .. 

Dt"'nne glad ... g()~8e år Frunk Ol~t!n, l)re~~chet 

i Amt"rlcu,n On"rSelllS Airlines, !!Jorn gläd{'lr sil" 
Inför tlen 15 dec. då AOA hoppa. kunlla .tnke 
over» .r\1.·C:~ truflk på Sverige . 

FLYGPRISERNA kommer mycket 
snabbt att sjunka, sade Frank Olsen, ja, 
snart nog till ungefär hälten av de nuva­
rande c:a 2700 kr för en enkel tripp 
Stockholm-New York. Dir Per A. Nor­
lin i SILA har också uttalat sig om saken 
och framhållit, att flygpriserna över Nord­
atlanten när som helst kan minskas med 
åtminstone en tusenlapp. Samtidigt har 
det danska flygbolaget DDL - som nu 
fått sina .fästningar. - meddelat att bil­
jettpriset Köpenhamn-New York blir 
2000 kr. 

CIVILFLYGAVTA~ har f ö i dagarna 
träffats mellan SILA, DDL och Norges 
Luftfartsstyre - alla de just nu aktuella 
nordiska interkontinentala flygbolagen -
om samarbete ifråga om civil flygtrafik 
mellan USA och Sverige-Norge-Dan­
mark. Avtalet innebär även tekniskt sam­
arbete och en naturlig service på respek­
tive lands flygplatser, där också samtliga 
undertecknare av avtalet har rätt att upp­
rätta sina trafikorganisationer. AOA be­
räknar att överta ATC:s trafik på Stock­
holm den 15 december och samma dag 
hoppas bolaget kunna börja flyga på Oslo 

eller med andra ord Gardermoen un-



.Låt repaifera däcken hus 0.5, som har 
modern vulkaniserings-verkstad med 
ypperligaste mItskiner. Vi . utföra alla 
repamtioner av däck till bl. a'. ABA, 
SILA ooh A TC. Ä ven för Flyget ut­
föra vi arbeten. Detta bör vara goda 
garantier för Eder. 
God sortering av ringar och autorno­
biltilIbehör. Laddningsstation. 

H. M . Konungens Hovleverantör 

Stockholm A. B_ 
Nybrogatan 8. Tel. 62 78 88, 6095 52. 

der det att Sola i Stavanger blir den na­
turliga reservlandningsplatsen_ Tills vida­
re skall bolaget trafikera den nordat­
lantiska routen en gång i veckan_ Starten 
kommer att göras med DC-4:or eller rät­
tare sagt ombyggda militära C-54:or. Re­
dan i januari hoppas dock AOA få de 
första exemplaren av sju beställda Lock­
heed .Constellation. och sedan torde det 
inte dröja så värst länge, innan vi får se 
detta intressanta plan på Bromma. 

DE OLIDLIGA meteorologtjänstförhål­
landena på Bromma hoppas man då skall 
vara ändrade - om det nu kan ske så 
fort utan konstlade medel. ATC har be­
gärt och även fått upprätta en radiosond­
station på Bromma - en nödvändighet 
för att kunna uppehålla flygtrafiken . 
SMHI - som inte bryr sig så mycket om 
flygtrafiken - företar en radiosondering 
per dag på Torslanda men det anses för 
dyrt att också göra det på Bromma. Här­
omdagen hade tjänstgörande meteorologen 
på Bromma utfärdat startförbud (QGO) 
därför att han misstänkte isbildningsrisk. 
Någon möjlighet att själv konstatera det­
ta hade han inte - det har inte SMHI 
råd med men han svalde stoltheten 
och ringde ATC samt bad sin kollega där 
skicka upp en radiotermometer. Det gjor­
de den hygglige yankeen och det visade 
sig att isbildningsrisken inte var så all­
varlig. Trafikplanen fick starta efter någ­
ra timmars försening. Nu anses det bra 
inom SMHI, att ATC upprättat radiosonp­
stationen på Bromma - .ty den kan vi 
överta. - men alla hoppas nog att det 
hellre blir ABA än SMHI som övertar den 
stationen. För trafikflygets skull_ 

, Bastin. 

men se till att försäk­
ringarna äro ordnade i 

UlFFLGiA I STOCKHOlM. 7. 

I - . 

Vårl lands mesl erfarne provflygare 
KaPtenen Clat's J. Smith 

'är' av alla flygjlltressera<1 e kiilHl 
för sina bragder som provfly­
gare vid l:; A AB. Han iir en fly ­
gare som få och har under sin 
relativt korta tid som provfly ­
gare lyckats bemästra ett fler· 
tal synnerligen komplicerade 
och farliga situ'ationer , diir han 
alltid handlat, med benndran8-
värd rådighet, sinnesnärvaro 
och skiddighet och aldrig tvt'­
kat att ta dl' största personliga 
risker i avsikt att sli mycket 
som möjligt skyd<la den llonom 
anförtrodda. dyrbara mate rie­
len. H,irigen<>m har han på ett 
betydelsefullt sätt bidragit till 
stärkandet. nv landets försyars­
b('redskap under de gå ngna 
krigsåren. Kapten Smith skulle 
siikerligen icke så viii ha lyc­
kats i sitt viirv. om han icke 
besuttit en så högt utv('cklad 
flygskicl<lighet i förening med 
djup teknisk förtrogenhet med 
flygplanet. 

har anförtrotts redigeringen U\) 

NKI-skolans • flygtekniska kurser. 

F lyget kräver och kommer mer och mer att kräva en 

mångfald olika funktionärer med speciella kvalifikatio­

ner. En för alla tillgänglig väg till utbildning erbjuder 

NKI-skolans nya flygtekniska kurser, vilka utarbetats 

för olika åldrar och förutsättningar. Ni har möjlighet 

att välja just den utbildning, som mest intresserar och 

passar just Er själv. Särskilda för'mnskaper fordras ej. 

lJtbiIdning till: 
Ni får handbok 

1. Flygande personal 
2. Personal i marktjänst 
:J. Personal i verkstadstjänst 

Grundlig utb'ildni'ng 'Illed en­
dast folkskola sont, grund 
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av HANS OSTELIUS 
Denne po))nllire fl~'gförfat­
tare har utarbetat den hand ­
bok .Flyget efter freden •. 
som Ni kostnadsfritt få r 
gen. kupongen här . bredvid. 

Sänd in kupongen _. ___ _ 

redan idag till 
SUnd kOHtnadsfri stu ­
,liehalldbok för nedan­
stående: 

Flygteknisk ingenjörs-
uthiJclning . 

Privatflygarkurs 
Luftll8vigatörkurs 
Radlotelegrafistku rs 
Trafiktjänstkurser 
}\'Iygmekanike rku r s 
MotormonWrkurs 
lnstr\} men tmon tö rk nrs 
Segelflygning 

S:t Erlksgat. 33 
STO C K H O LM 

~I()dellflygning m. fl. n ya kurser 

~anln ... . ... . ..• . . . ... 0' 0 ••• • •••••• , •••• 

Adress •••••• • •• • •••••••• .-!-••• !:'Irg 24/45 
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• 57 

RoejngH nya .teederlJ·plHtl 417 ... 22 Hes .hUr O\'QIt 

~ teckning med 2 st 700 hk Ranger-motorer. 
AlternuUvtlulJl den utrustas med 2 st 700 hk 
lVrlght oCyclolle 70. 

USA INFÖR III KLASS FLTGB,ESOR -
A.) FLYGS: .. New-J'ork-I"orresponden' 

GUNNAR KRISTIANSSON 

New York, i november. 

T rafikflyget är i Amerika redan var 
mans egendom i en utsträckning, Euro­

pa inte känner till. Att f1)'ga här i land'et 
är inte längre någon lyx - tvärtom hän­
der det på vissa sträckor att man t. o. m. 
sparar pengar genom ,att flyga i stället för 
att resa, med tåg, då f1ygbLljettpriset många 
gånger är lägre än motsvarande pris .för 
en järnvägsresa, Tar man även tidsvinsten 
med i räkningen - vilket givetvis är det 
riktigaste - blir skillnaden ännu större 
till flygets favör. Härtill kan så läggas, att 
när man. flyger, bjuds man på samtliga 
måltider under resan - men får själv be­
tala dem, om man färdas med tåg. 

För en europe förefaller det kanske, som 

Douglas nya trafikplan flir upp tlIJ 48 pas.Hgerar" -, DC-H - oe8 överst t v I teckning. Här 
0\'8n Jnteriörskiss med stolarrflllgemftng ett~. 

om målet nåtts här i Amerika ifråga om 
flygets demohatisering. Men man tänker 
annorlunda i USA. 

Det kostar ännu för mycket att flyga, 
flyget måste göras billigare, :säger man på 
ansvarigt håll i de ledande f1ygbol3Jgen. 
Och vi skall också göra: det billigare, till­
lägger man med en bestämdhet, som det 
inte går att tvivla på. 

Dagens flygbiljettpris i Amerika base­
rar sig på en taxa av ung. en krona pr 
svensk mil, vilket är ,anmärkningsvärt lågt 
sett mot rådande hög3J prisnivå i Amerika, 
där en vanlig kroppsarbetare lyfter en vec­
kolön på c:a 100 dollar i veckan. I själva 

Jo'ö .. oUI klas. fJygtrllflko hur nC-3:a1l för­
!!tetts med 28 pa8l!itlgerflrplllt~er och bilden It ,r 
vi."r arr"ngemallget med ell 80ffa för två 
,rel:luu(1e, 

verket är den felaktigt att räkna fyra !<ro­
nor på en dollar - dollarns värde i USA 
är knappt två kronor, så man får en bättre 
och rättvisare bild. om man säger .att priset 
för en flygbiljett i Amerika är c:a 45 öre 
per svensk mil. 

Otro.Jigt billigt, utropa:r säkert mina 
svensk.a läsare. Alltför dyrt, säger man på 
den här sidan Pölen, och frågar sig: Hur 
skall vi kunna få n.er priserna ytterligare? 

DC-3 för 28 passagerare 
En lösning prövas redan : på flyglinjen 

New York-Boston har American Airlines 
insatt någr,a Douglas DC-3 maskiner, som 
ombyggts och utrustats med 2-manssäten 
så att de i stället för 21 passagerare kan 
ta 28. Liknande maskiner har även insatts 
på routen New York-Washington med 
gott resultat. 
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ÖRE 'PER KM 
Den nya DC-3 för 28 pas-sagerare har 

dubbl.a stolrader ,på båda sidor med en 3S 
till 27,5 cm bred gång i mitten. Dubbel­
stolarna, som specialkonstruerats, påminner 
om sätena i en bil och har endast ett sä­
kerhetsbälte fpr varje par paSf>agerare. Pas­
s.agerarna medför själva sitt bagage till 
planet och placerar det i s.peciella bagage­
fack, preci.s som vid en järnvägsresa. Här­
igenom nedbringas flygbolagets omkostna­
der - vilket ju är en förutsättning för att 
kunna sänka biljettpriset. Men arrange­
manget med aH låta {l<1ssagerarna själva ta 
hand om sitt bagage och sina handväskor 
har även visat sig medföra en tidsbespa­
ring, : vid ett tillfälle hade samtliga 28 pa­
sagerare stigit ur ett plan och tagit .sina· 
väskor med sig på endast 1 min 45 sekun­
der. Detta innebär att flygplanets »diidtid» 
på marken kr.aftigt reducerats och att ma­
skinen !<an utnyttj'as på ett intensivare och 
effektivare sätt som transportmedel. 

Givetvis är det inte meningen att insätta 
dess.a DC-3 :or på läJngre st räckor utan en~ 
dast på starkt trafikerade linjer. Och gi­
vetvis ämnar man vid sidan om denna enk­
l,are f.lygtjänst erbjuda dem som vill betala 
härför ett maximum av all den' bekvämlig­
het och komfort, flyget är i stånd att ge 
resenären. 

Men man är onekligen inne på en väg, 
som skulle leda till en :.tredj e klass» och 
en )<andra klass» även inom flygtranspor­
ten. Införandet aven tredje klass kräver 
emellertid en stark trafi!<f rekvens och all­
tid till 100 proc. utnyttjade plan. På vissa 
linjer kan man räkna med att det .alltid 
:skall finnas tillräckligt med passag.erare att 
fylla samtliga platser i f.lygplanen, på andr,a 
måste man 11<1 möjligheter att utnyttja ev. 
lediga platser för frakt och post. 

Rena busstrafiken 

Det är i huvud's,ak på sträckor upp till 
300 km, som »tredje klas !l» skulle kuuna 
:<omma ifråga. På så korta .sträckor be-

(F orts. på sid. 36.) 
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AIRSPEED A. S. 57 " ... tl.MBASSll.DOR" 

A irspeed Limited i Portsmouth har 
presenterat ett nytt passagerarplan 

avsett för transkontinentala linjer med 
plats för antingen 24 eller 40 passage- ' 
rare. Fabriksbeteckningen är A. S. 57 
och dess namn :.Ambassador:. och det 
är konstruerat för hög ekonomisk 
marschfart utan ökning ,av driftskost­
naderna. A. S. 57 är utrustad med 2 
st Bristol »Centaurus 57» slidmotorer 
på vardera 2 585 hk starteffekt, som ger 
planet en startsträcka på endast 686 m 
för .att klara ett 15 m högt hinder. Stig­
hastigheten uppgår vid havsytan till 482 
m/min vid 20655 kg startvikt. Den be­
talande lasten uppgår till 431'S kg. Eko­
nomiska mar:schfarten är berä!mad till 
386 km/t på 6.000 m, varvid endast 35 
procent av starteffekten tas ut. Flyg­
sträckan är 1600 km. 

»Ambassador» kommer .att bli försedd 
med tryckkabin och pass1agerarutrymmet 
uppgår till 1,42 m" per .passagerare. 
Första exemplaret beräknas komma att 
flyga för:sta gången nästa år. Ganska 
snart därefter kommer ,»Amhas:sadon 
30tt insättas på de brittiska transkonti­
nent.ala routerna, säger fir.man i ett 
meddelande till FLYG, och detta tyder 
på att flera exemplar bygges samtidigt. 

Inredningen är av modernaste slag 
och firman har konsulterat flera av 
Storbritanniens ledande flygtrafikexper­
ter för att få kabin-l.ayouten så ända­
målsenlig ,och bekväm S0111 möjligt. På 
samma sätt har man vänt sig till en 
rad trafikflygare för att få instrument­
arrangemanget så överskådligt och lätt­
tillgängligt som möjligt. I hakre delen 

~\ 

Bilderna OVH,n och nedan ,'Isar Alrspeeds nya. 
trafikplan .Amba.sadoro. l'I'iI,rmas,t här ovan 
e-n ö,'ersUdsrltnlllg av det~unma. 

av kabinen är två toalettrum inredda och 
omedelbart bakom besättningens avdelning 
en modern kö!_sanläggning med kylskåp, 
elektrisk ugn, värmeplattor, el-rost m m. 
~Ambassador» har följande yttre mått: 

spännvidd 35,05 m, längd 24,46 m, höjd 
till fenans överkant med landstället ute 
5,74 m, vingyta 111,48 m', vingb.elastning 
183,12 kg/m" och effektbelastnmg 4,13 
kg/hk. 
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IATA:s NYA "GENERAL AVlATlON (JODE" 

V id International Air Traffic Associa­
tion's sammanträde i Paris 1937 upp­

drogs åt kodkommitten att utarbeta en ny 
telegramkod för universellt bruk i sam­
band med lufttrafi~{, radio och kommersiell 
telegrafi som ersättning för den kod som 
då allmänt användes av alla till l. A. T . A. 
anslutna länder. 

Det jättelika arbetet att utforma denna 
nya kod har fortsatts under krigets ytter­
ligt försvårande betingelser. Sedan den 10 
maj 1940, då internationell kontakt med 
Haag fullständigt omöjliggjorts, övertogs 
hela arbetet aven liten grupp på fyra man 
från KLM och två från lAT A's huvud­
kontor. 

En av de män som hade huvudansvaret 
för arbetet var chefen för KLM:s utiands­
avdelning, dir D. J. de Vries. Så fort ocku­
pationen av Holland dömt KLM till over!<­
samhet tog han sig an detta stora verk. 
Dag efter dag dessa långa mörka år kom 
han och hans medarbetare tillsammans för 
att dryfta detaljerna i den nya koden, och 
när befrielsen kom var arbetet färdigt. När 
man betänker att verkets redaktion var så 
gott som fullständigt a~stängd från ytter­
världen och inte kunde kontrollera sina 
uppgifter i utlandet, framstår den nya ko­
<len som ett underverk. En av de första åt­
gärderna i den nyligen upprättade Inter­
national Air Tra,nsport Association i Mont­
real var också att anta koden som stan­
dard för hela världen. 

Den första fullständiga ,>prototypen> till 
koden presenteras i en engelsk upplaga till­
sammans med textöver:sättningar till 
franska och tys!<a. 

The General Aviation Code, som den kal­
las, har utformats med särskild hänsyn till 
trafikfrågor som faller inom civilflygning­
ens område. 

Det är en trebokstavskod, d' v s varje 
ord eller sats som skall chiffreras motsva­
ras aven grupp på tre bokstäver i ko­

. ·den i motsats till de flesta tidigare system 
som använder fem bokstäver. 

Då de kodkommitterade bestått av först­
klassiga experter på såväl flyg som tele­
gramkod har de med sin trebokstavskod 
nått avsevärda fördelar framför de tidiga­
re systemen. Kostnaderna har minskat så -
att man nu sp.arar 70 % mot förut 50 % 
- i vissa fall betydligt mera - av !<ost­
nadema för telegrafering med klar text. 
Genom att förse varje bokstavsgrupp i ko­
<len med ett för densamma kännetecknande 
tal har också goda möjligheter lämnats för 
felkontroll av teJ.egrammen, därigenom att 
·dessa tal summeras för tre grupper och 
summan medteleglraferas i förrn aven bok­
stav Var tionde bokstav är alltså kontroll­

'bok~tav, i kortare meddeJ.anden sista bok-, 
staven. 

Koden täcker alla terme.r av intresse för 
flygning och flygtrafik men innefattar 
·dessutom ett stort antal uttryck inom af­
färsfraseologin. Dess användning är alltså 
ej begränsad till lufttrafikföretag och lik­
nand.e utan sträcker sig till alla som syssLar 
med transporter av olika 'slag, t ex rese­
byråer, rederier, privatflygare o s v. Hu­
vudavdelningarna i kodens första upplaga 
:är följande: 

Detaljerade instruktJioner för kodens an­
vändning, illustrerade med ett stor antal 
exempel från dess praktiska tillämpning. 

Dir D .. J. de '~ rles. J{L)[~ IIUlnl1t~n bnkom d~n 
nya genlaU.ka kod, 80m nu antagit. a .v IATA 
l iUontrenl. 

En allmän avdehling innehållande mer än 
17000 ord och fraser på de mest skilda 
områden såsom passagerartrafik, fra~(ttra­
fik, gods- och bagagetransport, post, för­
säkringar, tariffer, beställningar, hotell, 
administration, linjetjänst, marktjänst och 
radiotjänst etc. 

En särskild avdelning för bolming av 
passagerare, fraktgods och post, upplagd så 
en!{elt att envar efter någon övning kan 
använda den utan kod bokens hjälp. 

Ex.: A=I, B=2, C=3, ABC=123. 

En ortsnamnsförteckning upptagande 
namnen på ungefär 3000 städer anknutna 
till reguljära flyglinjer, med uppgifter om 
läge i land och kontinent. Kodorden är så 
valda att man lättast möjligt kan känna 
igen dem. 

T. ex. LON =London, STO=Stockholm, 
NKP=N orrköping, OKG=Ordshonikidzc­
grad. 

En, a.vdelning för tal och siffror omfat­
tande tal från 0000-9999 vilka i kombina­
tion med särskilda anvisningsord kan utökas 
till åttasiffriga tal, med eller utan två de­
cimaler. Detta !<an användas för telegra­
fering av t ex tider (13.4S). 

En sterlingtabel/ som eliminerar de om­
fattande anvi:sningar och instruktioner som 
vanligtvis måste användas vid telegrafering 
av summor i pund sterling. Den nya iden 
som tillämpas här är helt enkelt att ?>fylla 
i punkterna». 

Exempel: 

18 WJT=.t . s . d . I (> 1711 d 
4 CNV=1711 .("", . vs 

1 pund, 7 shillings, 11 pence. 

En bolagsförteckning innehållande n.am­
nen på alla betydande lu fttrafikbolag. Ko~­
orden är även här valda i närmaste anknyt­
ning till namnen : 

18 ABA = AB. Aerotransport. 

17 SK! = Svensk Interkontinental Lufttra­
fik, AB. 

14 KLM = Koninklijke Luchtvaart Maat­
schappij . 

En feltabell för korrektion av fel och 
utelämningar. 

En kOlItrolltabell tryckt på linne och så 
infogad i kodboken att man !<an ha den 
ständigt för ögonen under arbetet. Här fin­
nes de bre talvärden :som svarar mot varje 
bokstav vid dess olika placering i tregrup­
perna. 

Som ett exempel på kodens stor,a använd­
barhet väljer vi slutligen en alldaglig text 
såsom: 

Telegr.afera uppskattade skador orsa­
kade genom boskapens uppträdande på 
hangarfartyget. 

3 GJZ telegrafera uppskattade skador. 
25 EOX orsakade genom 

9 EOK boskapens 
37 = L = kontroll bokstav 
24 DLA uppträdande 
20 QKZ på 
25 EMZ hangarfartyget. 
69 = R = kontrollbokstav. 

Det hela avtelegraferas i enlighet med 
den internationella telegramtrafi!<ens regler 
i femgrupper sålunda: 

GJZEO XEOKL DLAQK ZEMZR. Här 
är 20 tecken mot 79 i klar text. Har man 
anledn.ing att ofta .avsända sådana telegram 
inses att man genom användning av The 
Gener,al Aviation Code gör sådana bespa­
ringar i telegramavgifter att reparations­
kostnaderna för hangarfartyget snart är in­
tjänade och återbetalda. 

MARTIN XB-48 kallas ett nytt sexmo­
torigt bombplan som beställts i två expe­
rimentexemplar. Motorerna blir av typ 
P & W »Wasp Major. på över 3 000 hk 
vardera. 

DEN Mn.ITÄRA transportversionen av 
Douglas DC-6 (i prototyp) kommer att få 
beteckningen XC-112A. Planet är nu un­
der byggnad i Santa Monica-fabriken. 

~-~ 1~ "'XI\-
3 clfl{ 

81'1~ -HUrQt 
2~ =D 

The Gene.ral AvtatloJl Code JUl_U även n.Jlviindas 
vid de Intimaste samtal, såsom framgA.r fiN 

denna teckning av Dalbo. 

FLYG 24/45 



NORDEN ·BOMBSIKTET 
AUTOMATISK HASTIGHETS· 

OCH AVSTANDSMÄT."-RE 

D et berömd;r Nordenbombsiktet, ,Som under krigets tidigare ål 
blev föremål för en nästan legendarisk berömmelse, konstrue­

rades av Carl L. Norden redan så tidigt som 1928. Instrumentets 
alla fun~<tioner är intimt förbundna med den automa·tiska pilotens, 
vilken utvecklades av Norden under år 1935, varigenom siktets alla 
goda egenskaper till fullo utnyttjas. 

Automatpilotens officiella amerikanska benämning är »Stabi-
. .hsed Bomb Approach EQuipment». Denna infördes som standard­
utrustning på samtliga amerikanska bomhplan under kriget. Nor­
densiktet ingick som en naturlig del härav och var direkt samman­
byggt med sidstyrningsautomatiken. I likhet med övriga principer 
för automatisk styrning består SBAE av impulsgivare i form 
av gyros, själva styrmekanismen, vilken lämnar en impuls för ro­
derställningen, proportionell mot pl:anets avvi'<else ur den önskade 
banan, samt servomotorn som åstadkommer roderutslagen. 

På autopilot"bombsiktekombinationen kan sid.>tyrningsautoma­
tiken kontrollera samtidigt både flygplanet och bombsiktet i sidled 
eller endera. Användes samtidig inkoppling inställes siktet på må­
let medelst dess ställskruvar. Genom siktets rörelse påverkas :auto­
matpiioten, som inställer planet i den önskade riktningen mot må­
let. Samtidigt kontrolleras flygplanets rörelse i höjdled och kring 
längdaxeln av automatpiloten. Under en sväng inledes en ~<orrek­
tion av denna aven motor, vilken omställer sidlutningsgyrot med 
ett belopp som motsvarar den önskade sidlutningen, varigenom en 
impuls ges till motsv,arande servomotor, som åstadkommer ~ det 
erforderliga utsl,aget av skevningsrodret. Sedan den erford'erliga 
korrektionen genomförts, omställes rodren automatiskt till 
neutralläge. 

Bombningens problem 
Man kan således utan att närmare gå in på den invecklade me­

kanismens detaljer säga att autopiloten är ett medel :att kontrol­
lera flygplanets flygtillstånd och flygbana och att bombsiktet 
tjänstgör som impulsgivare åt automatpiloten och ombesörjer in­
ställningen av denna. Då bomb'fällaren manövrerar sitt bombsikte, 
där de olika fällningselementen är inställda, övertar han i reali­
teten kontrollen av planet. Eftersom bombsiktet är direkt kopplat 
till autopiloten kommer flygplanet att följa en bana, som helt be­
stäms av bombfällarens inställning av siktets manöverknappar. 

De faktorer som bestämmer bombfällningen är flygplanets och 
målets rörelse, luftmotståndet mot bomben samt vindförhålland'ena 
kring målet. Bombens begynnelseha,stighet är ju identisk med flyg­
planets och då luftmotståndets inverkan på bombens bana relativt 
säkert kan beräknas kan korrektionen härför på förhand bestäm~ 
mas och inställas på siktet. Korrektionen införes som fördröj­
ning av utlösningen. 

Vindens inverkan åstadkommer att bomben icke kommer att 
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Flg 2 
Attrapp tör Illustration .... 8am­
arbetet melhu, siktets och auto-
pilotens ,·\kitlga8te delar. 

På dt~Jl cirkuHi"a "kulan IIIHler JdknrokuLtll'et lnl!thiJl~!!ri fäJlnil1g~fijr .. 

dröJnlngen och med den störst .. manö'I"erknftppen Inställes falitld .. n. 

följa flygbanans projektion på marken utan avvika i sidled här­
ifrån. Någon speciell korrektion härför behöver icke införas vid 
inställningen av siktet, då detta är utrustat med en mekanisk kopp­
J.ing mellan sidstyrningsautomatiken och inställningsmekanismen på 
siktet, vilken automatiskt korrigerar härför. 

Om målet är rörligt har detta samma inverkan som en vind i 
motsatt riktning. Vid siktets användning är därför en rörelse hos 
målet likvärdig med en vindavdrift och korrigeras automatiskt. 
Är dock stark vind rådande vid ' bombning av rörligt mål måste 
en extra korrektion införas vid siktets inställning. 

Sedan korrek,tionema för motstånd och vindavdrift inställts på 
siktet återstår blott att ta hänsyn till planets h.astighet och rikt­
ning relativt målet. Inställningen av siktet med avseende på dessa 
faktorer ombesörjes emellertid av de elåtriskt drivna gyros, som 
betjänar siktets sidinställning. 

Fällningspunkten bestämmes 

Det väsentliga problemet i :all bombfällning är naturligtvis att 
bestämm:a. den punkt på flygbanan, där bomben skall fällas. Nor­
densikitet kan anses vara ett räkneverk som automatiskt löser pro­
blemet enligt fig 4. Då bomben utlöses från flygplanet rör den 
sig framåt på grund av sin tröghet, tyngdkraften drar den nedåt 
och luftmotståndet motverkar båda dessa rörelser. Den första be­
räkningen som göres, gäller den tid bomben behöver för att nå 
målet. Därefter bestämmer siktet den horisontelLa hastigheten re­
lativt målet och multiplicerar denna med falltiden. Resultatet blir 
det avstånd i horisontalled, som bomben skulle tillryggalägga un­
der falltiden om ingen retardation på grund av luftmotstånd' före'­
fanns Korre~<tionen för luftmotståndet införes därefter som ovan 
nämnts i form aven fördröjning a.v utlösningen; 

I själva siktet reproduceras en förminskad bild av den triangel 
i fig 4, som begränsas aven vertikal linje från planet till marken, 
bombfällarens siktlinje till målet samt denna linjes projektion på 
marken. Den lilla triangeln i siktet bild:J.s av samma vertikallinje 
och riktlinje, men den horisontella sid?n representeras aven tråd. 

I siktet »bogseras» målet genom att en tråd, som korsar ovan­
nämnda horisontella tråd, fly:ttas längs denna ett stycke som mot­
svarar den uppska·ttade fall tiden för bomben. Denna korsande tråd 
hålles ständigt i rät linje med bombfällarens öga och målet, me­
dan s.amtidigt en andra korsande tråd rör sig framåt från det 
triangelhörn, som motsvarar punkten på mar!<en rakt under planet. 
Hastigheten hos den första tråden motsva,rar planets hastighet 
över marken och följaktligen motsvarar den sträcka tråd'en rör 
sig längs den horisontella tråden den distans planet rör sig över 
marken. Om den bakre tråden rör sig framåt med samma hastig-

23 



AIRCRAFT 
HEADING TRACK 

Flg4 

.ett bakifrån, Till 
\'iiueter om okularet ltlHC'er 
gyro.kopfön.tret dör pr...,e.-
8loD8röre18en Indikeras. Den­
IIll, korrlgerR8 med knappen 
onlntör. På skalan nedRnför 
IM.tiUle. korrektionen för 
\ Inda,'drlften. 

Sehemoth.k 8kl •• över bombnlng.förhållandena. ,Den eng-"I.ko texten 
hetyder: AIreraft hoading = pinne" Jänll"daxelrlktnlng, nlrcroft tra"k 

flyg-boJlIl, traJector)' = bombbIlJla, line of sight = siktlinJe: wind 
= \rlndrUdnlng och "round t.ruck = planets bana, ö\'er marken. 

från · början hakom vertikallinjen ett stycke, som motsvarar ut­
lösningsfördröjningen. Denna tråd startar således med ett visst 
handikap varigenom det stycke tråden rör sig kommer att verk­
ligen motsvara det rätta avståndet. Med alla dessa korre!dioner 
införda är bombfällarens syftlinje genom den bakre tråden direkt 
syftlinje till målet, vilken passerar över målet i det rätta fäll­
ningsögonblicket. ,f, 

ht\ . ,om (kn f ramre ro r , ig bakat, och om den sträcka, som den 
främre träden flytta's bakåt, exakt motsvar,ar falltiden, så kom­
mer denna att röra sig framåt ett stycke framför vertikallinjen, 
vilket direkt motsvarar den sträcka planet förflyttar sig under 
bombens falltid. 

Medelst den av siktet styrda autopiloten dirigerar bombfällaren 
planet vid inflygningen mot målet och då t,råden pass-erar detta 
fälles bomberna momentant på automatisk väg, Siktlinjen är sam­
lidigt huvudaxel i siktets !<ikare, vilket autom.atiskt inställes så, 
att den hela tiden är riktad mot målet. Drivmekanismen för kika­
rens rörelse är inställd för en viss .»fällningsvinkel» hos kikaren. 
Den förstnämnda horisontella tråden hålles hela tiden över må­
let och då kikaren når den rätta vinkeln slutes en elektrisk ström­
krets, varigenom bombutlösningsmekanismen sättes i funktion och Detta ger emellertid icke rätt resultat förrän man tagit hänsyn 

till utlösningsfördröjningen. Därför placeras den bakre tråden bomben fälles. A. A. 

lIIeddelanden från Flygtekniska 
Försök.flanstalten~ Stockholtn, lJlvsunda 

(Forts. fr. föreg. nr.) 

Nr 8. BESTÄMNING AV PROFIL­
MOTST AND HOS VINGMODELLER 
GENOM IMPULSMÄTNING MED IN­
TEGRERANDE MÄTSOND " B. R~ 
stad. Pris Kr. I: 50. 

Beskriver en vid FFA utexperimenterad 
anordning för direkt mätning av profilmot­
stånd och den metod, med vilken mätresul­
taten utvärderas. - Då de unders.ökta pro­
filerna ej visas I bild, har meddelandet ute­
slutande mättekniskt intresse. 

Nr~. UNDERSöKNING BETRÄF­
FANDE OSYMMETRISK ÖVERSTEG­
RING VID FLYGPLANVINGAR av E. 
Petersohn. Pris Kr. 1: 50. 

Vid undersökning av överstegringsförlop­
pet hos en tvåmotorig flygplansmodell fann 
man, att överstegringen började vid ena in­
nervingen, mellan kroppen och motorgond0-
len, och vid något ökad anfallsvinkel fort­
satte på motsatta yttervingen, utanför mo­
torgondoien. Vid 4-60 ökning av anfalls­
vinkeln förblev strömningen anliggande på 
den andra yttervingen och den mellan de 
överstegrade områdena liggande innervingen. 
l vissa fall kunde ett plötsligt omslag iald-
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tagas, så att 'de områden, som varit över­
stegrade, fingo anliggande strömning och 
tvärtom. Denna osymmetriska överstegring 
var åtföljd av ett rullmoment och girmo­
ment. Föreliggande meddelande rör en un­
dersökning av detta fenomen i mera ren­
odlad form, varvid strömningen kring vingen 
och rullmomentet bestämdes vid två rek­
tangulära vingar, försedda med mot spänn­
vidden vinkelräta, rektanglära skivor, vilka 
representerade flygkropp och motorgondo­
ler. Ett försök göres att förklara det till 
synes egenartade fenometlet. - Detta med­
delande har sitt givna intresse för varje 
flygtekniker. 

Nr tO. LöSNING AV CYLINDER- ­
PROBLEM MED HJÄLP AV HAKIN­
TEGRALER av S. Sjöström, Pris Kr. 2: 50. 

Meddelandet behandlar deformations- och 
spänningsproblem för cirkulärcylindriska 
skal med godtyckligt fördelad )ibelastning. 
Metoden har utarbetats i anslutning till en 
undersökning rörande hållfasthet och defor­
mation hos cirkulärcylindriska tryck-kabin­
skal med spant- och stringerförstyvningar. 
- Denna rent teoretiska avhandling rör sig 
inom den högte hållfasthetslärans mest luft-

förtunnade skikt och fordrar av läsaren 
ungefär professorskompetens inom ifråga­
varande område, 

Nr tf. EXPERIMENTELL UNDER­
SÖKNlNG RÖRANDE DEN STATISKA 
HALLF ASTHETEN HOS FÖRBAND 
MED KORTA BULTAR I BJÖRK­
SKIKTTRÄ av S. Ltlthanaer och G. WåJl­
gren. Pris Kr. 3:-. 

Vid bultförband i trä måste särskilt frå­
gan om minsta tillåtna kantavstånd för bul­
ten beaktas. Undersökningen utgör ett ex­
perimentellt studium av detta problem be­
träffande björkskiktträ och begränsas till 
förbandets statiska hållfasthet vid dragning. 
(Dess dynamiska hållfasthet och speciellt 
frågan om bulthålets uppglappning vid va­
rierande belastning skall behandlas i ett 
kommande meddelande.) Efter klassificering 
av förbanden efter brottypen företages en 
systematisk undersökning av kantavstån­
dets inflytande på brotthållfastheten. De vid 
undersökningen framkomna hållpunkterna 
beträffande enbultförband tillämpas för be­
räkning av flerbultförband. Beräkningarna 
överensstämma nöjaktigt med experimentre­
sultat. - Meddelandet utgör ett första sta­
dium av kartläggning över ett hittills gan­
ska okänt område och bör vara av stort 
intresse för varje konstntktör av trä flyg­
plan. Fortsättningen motses med otålighet. 

G. V. N. 
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DE DAVILLAND D. II. 100 ~-JVAMPIRE~-J 

I SKALA 
1:100 

DATA OCH PRESTANDA: 

TILLVERKARE: De Havil­
land Aircraft Co., Hat­
field, Hertfordshire, Eng­
'land. 

TYP: Jaktplan. 

BESÄTTNING: 1 man. 

SPÄNNVIDD: 12,19 m. 

LÄNGD: 9,29 m. 

HÖJD: 2,10 m. 

VINGYTA: 23,97 mZ
• 

FLYGVIKT: 3675 kg. 

VINGBELASTNINGt 
kg/m~, 

151,4 

FLYGSTRÄCKA: ......... . 

TOPPHöjD: 13700-15250 
m. 

MOTOR: 1 st. reaktionsagg­
regat av typ D. H. »Gob­
lin. med en maxdragkraft 
på 1377 kg. 

MAXHASTIGHET: 865 km/t. 

MARSCHHASTIGHET: 

BEVÄPNING: 4 st. 20 mm 
akan. 

COPYRIGHT: 

FLYG 
och 

B. HABLS'I'RÖ~I 

FLYG 24/45 

~ 
ETT:iT. PtE HNYllLl-llVJ) 
"(;()BL.lCI~ ~~R"E6.h'T. 
PRI1CKIfWFT /277~. 
Yl /(/2"" YR. /'If,N. 
'I'f'TSY. Co·n 5""'t'J NI<. 

Hur vill ,1Vi ha ~~/:IOO-skalanH under år 1946? 
l o Som den är, med akt;uella, moderi.a krfgs­

flygplall ? 

2 O Uppblandad med rent eXI.erlmellitella typer 
sås·om t. ex'. Bell XP 77, Curtiss _AscelIder .. 
m. fl.? 

3 O Uppblandad med lilstorlska typer från förr .. 
,'äridskriget, t. ex .• Sl'AD XVII>, Albatross 
D III, Sopwith »Tripla.,,;» 111. fl.? 

' ·1 'O UppblllJldo.d med pla,n från mellankrigstiden, 
t. e,x . CurthiR ,A-8~ _Hanstl!n», Vought V-143, 
Fokl<er D 2l m. f l . ? 

5 O t:ppbI8.ndod med civila tlygplan så,,,om Stlnson 
»Bella,nt», Waoo .Custom», SAAB-90, Vickers 
»Vlklng» m. fl.? 

6 O 'Endast civila plan? 

Sätt ett l<ryss framför den eller de grupper som önsk",s OCh sänd In kupongen till FLYG. l\lärk kuvertet 

med »j<' lygtyp-46', så skall jt<g se till .. ,tt läsekrets"ns, smtLk l möjligaste mån blir tillfredsställd. 

Till dess: EN GOD JUL och ETT GO'J"!: NYTT AR! önskar A GA T O N 
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• 
IIgEi GÄVLE 

bygger moderna och tidsenliga bostäder · till 

rimliga kostnader. Söker Ni bostad i Gävle, 

rmg eller besök 

HSB:s kontor, Kaplansgatan 21. Telefon: 54 26 

GAVLEVERKENS 
GA88PIS,\R, - YEl)SPlflAR - VATTEN­

VÄRi\IARF. _ VÄR1\fKI'ANNOR I m,,,(l~r­

lU:lste konstruktion och u.rkit .. ktur - Tft('k~ 

jiirnJiCgJut .. rl , ~[odt"lIv~rkst . o . ·M·fllk. verk~t. 

1 NTERNATI O N EL!,AT R A N S pQ'RTEii 

UpplytUlllIgnr ftngt\t"J1Hl~ våra tlllverkJlLllg­

a .r, ktltnloger och prhiUl.pglt;ter JiimllR8 på. 
begiiran 

AKTIEBOLAGET GAVLEVERKEN 
GÄVLE - 'I'~L 43. 3(; 43 och 434:\ (Yiix el) 

SPEDITION 
LAGRING 

Centralplan 5 

GEFLE 

* 
Telefon; 

5018 - 5020 

Mattons (il) Ekläder 
. ~ 

FORSLUNDS 
MOTOR A.-B. 

V 
Kontor o('h Resen'delar: 

N . l"OPI.llrHlujrarj!atan H 

OLYO Service : S . J{lIngsgnI8n. 

Giide Te!. 7250 ViixpI 

Köp 

en~rOdUkl 
hos 

GEFLE ELEKTRISKA AKTIEBOLAG 
N. Kopparslagargatan 3 - Tel. 60 84 

Filial: Sandviken. Tel. 39 34 
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c. P. L i n d b o m & S o n 

Byggnadsentreprenörer 

GÄVLE - Telefoner: 373 & 24 73 

S1-'ea-Kaffe 
alltid lika gott 

-*-
ENGVALL & HELLBERG 
Aktiebolag • Gefle 
Kaffeimport & Kafferosteri 

Etablerad 1892 

G E F L E 
Rör I äggn ings A.-B. 
Telefon: Växel 400, 550 och 47 50 

GRUNDAT 1900 

Enlreprenörfirma 
för värmeledningar, ventilations­
anläggningar och sanitära inred-
ningar m . m. 

levererar 
från lager smidda och gjutna rör 
och rördeiar, armatur och sanitets­
gods m. m. 

Tillverkar 
rostfria beslag och artiklar för sjuk­
hus, industrier, byggnads- o. char­
kuteribranschen. 

U I t'ö r 
förkoppring, förnickling och för­
kromning. 

Infordra vdr~ prisuppgifter och anbud! 

ESKILSTUNABODEN 
Gävle 

H uv,,!laffllr : Drottninggutan 24 
Te L 20 75, 36 40, 75 

l~~ilial: Drottninggatan 10 
T e L 75 T1\p(1 anknytning till buvurlaffiiren 
S"6Cialn,ftiir i k,·ulitets\'n.roT, husgeråd, 
vapen. ammunition , krut o. RIHHngHmlH"n 

m. m. 

Andersson & 
l u n d q y i s I A. -B • 

G Ä V L l~ ]au bie rad 1887 
Aukt. Skeppsl;Iarerare, Befraktnings· , 

S[)editions- & }{ollllldssionsaffi.ir, 
~jöföl.'si:i.kring. :Magasinerillgur 

Representanter för 
AHA o. BRITISH OVF.R SF.AS A IRW AYS 

rpelegramadrE'ss: »Lund(]vlstslt 

Telefoner: 

Utrlk""8vd . : 5, l 11, 121.1, 1411, 3911, 4303, 
45 II (Linjevilljaresystem) 

Inril<es8vd.: 11, 11 25, 1874, 3750 

SPEC I AL VE RKST AD E N FÖR: 

Cylinderslipning 
Veyaxelslipning 

M a s k,i n lage rgj ulning 
Molo rren oye r i nga r 
M olorre se ry de I ar 

FLYG 24/45 



N ÄR MAN ' FÖRR I TIDEN kom fly­l gande över Gävle undr.ade man alltid 
varför denna nyckel belägna stad inte hade 
ett flygfält. N u slipper man undra längre: 
staden ,som gett namnet åt det stornorr­
ländska uttrycket :.Gävle-andan» har tinder 
hösten fått ett eget flygfält, kallat Avans 
flygfält. Gävle stad har bekostat och låtit 
utföra alla arbeten, varpå Gävlebygden;\ 
FK flyttat dit en hangar. Så snart fälte~ 
gick att använd<t flög flygcllefen Gösta. 
Forslund dit klubbens Klemm 35 från Mo­
hed, där klubben hittills haft sin huvudbas.' 

Avan är inget stort flygfält. Det · är en 
visserligen blygsam men mycket hedervärd 
början till en aero full era för Gävle. När 
Aero Se,rvice-chefen dir. Gunnar af Eken­
stam och FL YG:s utsände Landar med 
»Lärka~» på' Avan tror vi till en början att 
namnet är Avigan - avigsidan på ett bro" 
kigl lapptäcke - men vi upptäcker snart 
att fältet har många förtjänster, som ger 
det goda framtidsmöjligheter. Stor1e~<en ' är 
i nuvarande skick 600X700 m men när 
sista biten i första utbyggnadsskedet blir 
klar kommer måtten att vara 700X800 m. 

FLYG 24/45 

FLYGANDE 'BESÖK 
PÅ 

GÄVI~E FLYGFÄI_Il' 

- Av FLYG:s t;tsände medarbeta,re. -

Förstu., främma.nde flygplanet på Avans fJyg­
,fiHt: t h hiiIs,.. båtJn(i •• prydde flygchefen 
GÖ8ta Forslund .Lärkltlls~ f()rare dir HunDar 
af "E "kenHtam välkommer,. _ T v tankas 
»J~ärkHn. framför klllbbha,nga,ren på Avan. 

Och om man tar bort en »skogsholme» i 
östra kanten kan fältet bli användbart även 
för mindre taxifJygplan. Till dess hin­
ner väl också ojämnheterna, främst orsa­
kade av de ännu färska dräneringsdikena, 
att »sätta sig». Och utbyggnadsmöjligheter 
finns. 

och när de som ville fick en demonstra­
tionstur med I»Lärkan» - det första främ­
mande flygplanet ' som landat på Avan -
var förtjusningen stor. 

Flygdag och invigning 
Fr. o. m. nyåret kommer staden att hyra 

ut fältet till Gävlebygdens flygklubb för 
en blygsam SU1l1ma. Klubben får alltså hä­
danefter hålla till »hem1l1avid» med åt­
minstone motorflyget, medan segelflyget 
tillsvidare kommer att stanna i Mohed. 

När Gävle efter många besvärligheter 
äntligen fått ett flygfält, 'som till på kö­
pet endast ligger några ~<m från stan, är 
det inte att undra på att gävleborna är gla­
da och stolta. Det såg man ganska tyd­
ligt på »mottagningskommittens» ansikten. 
Där fanns representanter för staden och 
för alla gävletidningarna - däribland klub­
bens sekr. redaktör Ake Hanaeus, som till­
sammans med bl. a. Gösta Forslund lagt 
ner ett intensivt arbete för att göra gäst­
rikarna flyghåg,ade. Det sades många ord 
av tillfredsställelse över fältets tillkomst 

Flygfältet vid Gävle invigdes söndagen 
den 28 oktober i samband med en flygdag. 
Bland åskådarna syntes bl. a. cheferna för 
F 16 och F 15, överstelöjtnanterna Lindahl 
och Seth. Programmet inleddes med ett 
kort anförande av Gävlebygdens flygklubbs 
ordfönande, brandchef Sven Rohlen, och se­
dan gratulerade överstelöjtnant Lindahl 
staden till det nya flygfältet. Därefter följ­
de en uppvisning med klubbens flygplan 
samt en Mustang från F 16 med löjtnant 
Steninger som förare. Även Aero Services 
»Lärkan» besö!<te Avans flygfält på klub­
bens stora dag. På kvällen var det årsmöte 
med supe, varvid hr Rohlen tackade drät­
selkammarens ordförande faktor C. V . 
Westlul1d och byggnadschef S. P. Hillgren 
för deras medverkan vid flygfältets till-
komst. P. M. 

I 
•• ~ I 

GAVLE 
porten till .~torn.orrland 

bjuder ypperliga betingelser 
för indus:'ri och handel. 

Den i aHa avseenden modernt utrustade och 
för snabb expedition kända hamnen - vars 
balans mellan export och import möj!i.ggör 
låga fraktsatser - förmedlar vax;or till och 
från ett av landets folkrikaste och ekonomiskt 
mest ootydelsefulla swrihdllsvriområden. De 
redan tidigare utomordentligt goda järnvägs­
kommunikationerna -'-- Ostkustbanan i norr 
och söder, Gävle-Dalabanan i v.äster, Sala­
Gy&ingebanan i sydväst och Ockelbobanan -
ha genom elektrifiering ytterligare förbättrats. 
Gävle stad kan dessutom erbjuda intill järn­
väg,sspår och kaj väl belägna, tomter för indu­
stri och handel, konkurrenskraftiga elström-, 
gas- och vattentaxOT, de senare bland de lägsta 
i landet. 

I närheten ,av Gävle landningsfält för taxi· 
och sportflyg. 

Ar 1946 firar Gävle sitt SOO·årsjubi· 
leum med en stor minnesutställning. 

GÄVLE STADS DRÄTSEL. 
IiAMMARE 

l.ä,nl'.(U· tO'lll.tspf'kula,nter a./la, ö'//,fjk",le 1tpptlP!ningar. 
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p~o IAtAeIef,~ 1Mt'~ 
MORANE 470 och 474 heter ' två nya 

franska övningsjaktplan, vilka beställts i 
l 000 exemplar av flygministeriet hos S . A. 
de Constructions Aeronautiques Morane­
Saulnier som redan påbörjat produktio­
nen i sin fabrik i Tarbes. Båda typerna 
är tvåsitsiga och skiljer sig konstruktivt 
sett från dess föregångare MS 405 endast 
genom motoranläggningen. MS 405:s 
Hispano-Suiza 12X-motor på 720 hk har 
på MS 470 bytts ut mot en Gnome & 
Rhone 14M på 700 hk. Övriga data och 
prestanda: spännvidd 10,38 m , längd 8,85 
m, höjd 3,73 m, vingyta 17 m', tomvikt 
1 935 kg, flygvikt 2 623 kg, ving belastning 
154 kg/ m', effektbelastning 3,65 kg/ hk, 
maxhastighet 465 km/ t, marschhastighet 
420 km/ t, stigtid till 5000 m 11,5 min samt 
flygsträcka 1300 km. Data om MS 474 
(Gnome & Rhone-utrustad) är inte of­
fentliggjorda. 

MARTIN 8-26 "MARAUDER" har ny­
ligen lämnat Martin-fabrikerna i sitt sista 
exemplar. Sammanlagt har 5 266 plan 
byggts av denna typ. 

BELL XP-71, det lätta amerikanska 
experiment jaktplanet som tidigare pre­
senterats i FLYG, har enligt senaste upp­
gifter följande data och prestanda: spänn­
vidd 8,39 m, längd 6,98 m,höjd 3,21 m, 
vingyta 9,29 m ', tomvikt 1290 kg, flyg­
vikt 1685 kg, vingbelastning 179,2 kg /m', 
effektbelastning 3,24 kg/ hk, maxhastighet 
över 640 km/ t och topphöjd över 10600 
m. Serieversionen av denna typ skulle be­
väpnas med 1 st 20 mm akan genom pro­
pellernavet samt 2 st 12,7 mm ksp skju­
tande genom propellerfältet. Motorn på 
Bell XP-'77 är som tidigare uppgetts en 
520 hk Ranger V-710, 12-cyl. luftkyld V­
motor. XP-71 kom aldrig i serietillverk­
ning. 

ENGELSKA ROYAL NAVY:s förluster 
av bl. a . hangarfartyg från den 3 sep­
tember 1939 till den 8 maj 1945, har ny­
ligen offentliggjorts i London. Utom fem 
slagskepp ( , Royal Oak., . Hood., . Prince 
of Wales., • Repulse. , och .Barham.) har 
åtta hangarfartyg förlorats: .Courageous. 
på 25000 ton sänkt den 17 sept. 1939 av 
en ubåt . i Nordsjön; . Glorious. (22500 
ton) den 8 juni 1940 vid Norge av tyska 
slagskepp; . Ark Royal. (22000 ton) av 
tyska ubåtar i Medelhavet den 13 novem­
ber 1941; . Audacity . ett eskorthangarfar­
tyg av ubåtar den 22 december 1941; 
. Hermes. (10850 ton) sänkt av japanska 
flygplan via Ceylon den 9 april 1942; 
. Eagle . (22600 ton) sänkt den 11 augusti 
1942; . Avenger>, ett eskorthangarfartyg 
förlorades under ett luft- och sjöslag i 
västra Medelhavet i december 1942 samt 
likaledes eskortfartyget .Dasher. som 
försvann utanför den Engelska östkusten 
av okänd anledning. De motsvarande ame­
rikanska förlusterna av hangarfartyg i At­
lanten inskränker sig till endast eskort­
hangarfartyget . Block Island. (11 000 ton) 
som sänktes under en tysk ubåtsattack 
den 6 juni 1944. 
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Här ovan Ht"S tre- ~n' rl~t u,mcflku,nto.'kI:1 mn.r'ln­
flyget" senu"t utexpe-rim .. nt.~rudt" vnpt'-ll. Sumt­
liga tir Il\! typ rubot utun töra.rt-. (iverst 
»Glon.h» (förkortning' In: glidhoml,) , 80m 
Innehl\llt"r .. Il IJtlO kJt' bomb 0(')1 kllll hOgSt>l't\ S 
av ett jaktplun Itll) målfOtH niirhet, ,,'ureftt""f d en 
diri,gerus per radio Hch tt'lt"vilSion. - I mitten 
"Gargo)rle» , f"1l rnketdrh'f!n <lut) kg'" b()Jnb Sorn 
siige-s tHltClmati~kt· leta rt»da pA !!'Iltt mål, ~'fllx­
hu~tighf't ih't~r 965 km/ t . - Nt'I(]erlilt _Gorgon», 
ö,'t>n dt!'n rnkt'l.tdrll'ell, sorn kan bårats U\! {'Itt 
bombplan. St>dun d~u frlgjort..H ledett d e n Mil 
målet j)6r radio f'lJer sölo:er Ijjäh' upp detta 
genom dt.'la 1l.11tomntls.ku lIu·.,lfinna.rUllordnin,,­
en, vnrom illga. deta,lj(~r lämnuts. 

BELL P-59 .Airacomet .. , USA:s första 
reaktionsdrivna jaktplan, har enligt fabri­
ken byggts i två olika utföranden som 
huvudsakligen skiljer sig ifråga om be­
väpning och flygvikt. P-59A är försedd 
med 1 st 20 mm akan och 4 st 12,7 mm 
ksp, medan P-59B:s beväpning omfattar 
1 st 37 mm akan samt 3 st 12,7 mm ksp. 
De två reaktionsaggregaten är av typ Ge­
neral Electric 1-31 med okänd effekt. 
Övriga" data och prestanda: Spännvidd 
13,87 m, längd 11,84 m, höjd 3,66 m, ving­
yta 35,84 m ' , tomvikt på P-59A-versio­
nen 3483 kg, d:o för B-versionen 3749 
kg, flygvikt 4967 kg resp 5067 kg, ving­
belastning ]85,6 kg / m" och 185,9 kg / m', 
maxhastighet c:a 685 km/ t och topphöjd 
över 12200 m. En Bell P-59 . Airacomet. 
slog f ö nyligen det inofficiella amerikan­
ska höjdrekordet genom att med major 
E. W. Leach som pilot uppnå en höjd av 
14 537 m. Planet medförde vid flygningen 
full militär utrustning. 

, 

SO 161 .LANGUEDOC. har nyligen 
färdigställts i det första serieexemplaret 
av de 40 beställda planen av denna fran­
ska typ. Det andra exemplaret, även det 
färdigt, skall levereras till flygbolaget 
Reseau des Lignes Aeriennes Franc;aises 
för ett 200-timmars prov. Det tredje 
exemplaret kommer att utformas som ett 
sammansatt flygplan liknande Short­
Mayo-kombinationen. Det för starthjälp 
avsedda övre planet blir ett reaktionsdri­
vet plan av typ Leduc. Det fjärde exem­
plaret återigen kommer att utrustas med 
4 st Pratt & Whitney .Twin Wasp.-mo­
torer i stället för tidigare Gnome-Rhone 
14N. Denna version kommer att byggas i 
fyra olika inredda varianter: 1) ett 33-
passagerar trafikplan med 2 000 kg yt­
terligare betalande last vid en flygsträc­
ka på 1 000 km och en marschfart på 370 
km / t. 2) ett 24-passagerar långdistans ku­
rirplan med l 000 kg last och 1 500 km 
flygsträcka, 3) en lasttransportversion för 
7000 kg betalande last över 800 km flyg­
sträcka, 4) en syd-Atlantversion med en 
nyttig last ·av 9000 kg över 3500 km flyg­
sträcka. 

P-51 "MUSTANG. har nyligen. provflu.­
gits i det första australienbyggda exem­
plaret. 14 månader efter arbetet för pro ­
duktionen av . Mustanger. påbörjades ' hos 
Commonwealth Aircraft, var första pla­
net i luften, dock för sent för att hinna 
sättas in i slaget om Japan. 

EXAKTA PRESTAND~ och dataupp­
gifter har nu offentliggjorts för det en­
motoriga amerikanska torpedbombplanef 
Grumman TBF . Avenger •. Motorn är en 
1700 hk Wright R-2600-8 . Cyclone 14., 
som driver en Hamilton Standard trebla­
dig propeller med 3,96 m diameter. Data 

. och prestanda: spännvidd 16,51 m, längd 
12,19 m, höjd 5,0, vingyta 45,56 m', flyg­
vikt 7131 kg, vingbelastning 154,8 kg/ m ', 
effektbelastning 4,18 kg/ hk, maxhastig­
het 447 km/t, stighastighet 328 m / min, 
topphöjd 6890 m, längsta flygsträcka 
3 975 km och startsträckan 113 m. 

TAYLORCRAFT J-l .. RUNABOUT. är 
ett nytt tresitsigt engelskt sportflygplan, 
utvecklat ur den militära ,Auster h, det 
tvåsitsiga lätta spanings- och sambands­
flygplanet. Utvändigt har plaqet i stort 
sett samma utseende som dess föregång­
are och skiljer sig huvudsakligen genom 
att kroppen omkonstruerats något med 
två sitsar side-by-side och en sits bakom. 
Bagageutrymmet o:ymmer 50 kg. 1000 
plan av denna typ är hittills kontrakte­
rade, varav 300 sägs vara beställda av 
Frankrike och 30 st. av svenska och dan­
ska köpare. Motorn är en 100 hk Cirrus 
»Minor II. och bränsleåtgången 20 lit. 
per timme. Spännvidden är 10,97 m, läng­
den c:a ,7,3 m, maxfarten 201 ' km/ t, 
marschfarten 160 km /t, flygsträckan 450 
km och med extratank 885 km. Priset blir 
c:a 16 000 kronor i England. 

G. A. L .• HAMILCAR II. är en vanlig 
.Hamilcar. utrustad _ med två Bristol 
. Mercury 31. på vardera 965 hk. 
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MOJNANDE 
STORM 
på KSltK:.~ årsl'n,öte 

F ör det mesta brukar KSAK:s årsmöten 
präglas av väl förberett samförstånd 

och snabb genomklubbning av . före lagda 
ärenden. Men årsmötet 1945, som hölls i 
Stockholm lördagen den 10 november, var 
oroligare än vanligt, först och främst be­
roende på ett angrepp mot KSA K från 
Stockholms segelflygklubbs stridbare Karl 
Svänsson. Denne hade i en motion föresla­
git att KSAK antingen skulle omorgani:se­
ras eller en helt ny organisation bildas, som 
mera aktivt kunde ta hand om det svenska 
civilf lyget. Man sku ll e ha t,rott att aktio­
nen tillkommit av ett så djupt »inre be­
hon från 'dubbarn.as sida att ingenting 
kunde bryta ner denna opposition ens vid 
ett aven kunglig ord förande lett årsmöte 
- men det behövdes »bara» att VU-ord­
för.anden överste Paul R. af Uhr höll ett 
långt och glödande »avvärjningsföredralP> 
för att de »samhällsbev.arande» krafterna 
bland årsmötesdeltagarna skulle tysta ner 
förslaget 0111 en utredning i saken. Resul­
tat alltså = status QUO. Tng. Svänsson får 
lugna sig ... 

Överste af Uh~s anförande var historiskt. 
Aldrig förut har l11an i så tydliga ordalag 
fått veta hur mycket gott KSAK gjort för 
det svenska civilflyget och man kan nästan 
förmoda att det i sin helig.a och smått för­
närmade vrede skall bli lika klassiskt i 
våra civilflygannaler som Ciceros försvars­
tal ä,r för de högre läroanstalternas latin­
elever. Om man inte visste förut att över­
ste af Uhr var en stor stilist och vältalare 
så fick man veta det vid årsmötet. 

Civilingenjör Svänsson var jämte red. 
Evald Gustavsson från Norrköping nästan 
enda oro:selemcnten vid årsmötet och det 
verkade som om alla sansade män frrån 
alla flyg~d\lbbar saml.ats för att slå vakt 
0111 allt bestående. T. o. m. pigge Ivar An­
dersson från Malmö hade 'blivit i1> reaktio­
när» och yttrade sig ·högaktningsfullt om 
KSAK:s befrämjande åtgärder ... 

,Det är sällan att styrelsevalen bj ud er nå­
got av sensation men denna gå11g förekom 
det: direktör Gösta Ahlt:n hade avsagt s ig 
återval som vice ordförande. I hans stä lle 
inträdde direktör O. Arnulf-Olsson från 
Göteborg, förut vanlig ledamot. Dir. Ahlen 
invaldes som ledamot utan särskild funk­
tion. Strängt taget bytte de två herrarna 
alltså plats. Dilr. Ahlen skulle resa utom­
lands men »ville också ha litet rotation i 
styrelsen». 

Som ledamöter i KSAK ::5 styrelse in­
v.aldes :advokat C. G. Hedström, Stockholm 
(nyvald), tekn. dr U. Lamm, Ludvika (för­
ut suppleant), . och fJygdirektör N. Söder­
berg, Västerås' (förut suppleant). Som sty­
relsesuppleanter nyvaldes dir. E. Modig, 
Umeå, och dir. E. Sundblad, Stockholm. 

Det är klart att de tämligen hårda diskus­
sionerna före styr·elsevalet satt vis:sa spår 
på församlingens humör. Stämningen hade 
v.arit gans'{a dov - men allt sådant blåste 
bort när Stig Fägerblad, som fr o m i 
år drar sig t ill b"ka från den ytterst an­
svarsfulla posten som chef för segelflyg­
skolan Alleberg, av ordföranden prins Gu­
sta f Adolf fick motta KSAK:5 gu ldmedalj 
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SUg .t-'iige..-blad, som t är Hinuulr nyckelposten sont. skul("hef på. lUleberg, fick på. KSAK:s ä.r~ ­

lnöte motta den högHbt utntärkelse klubben Itu.n ge: KSAK:8 guldmedalj, som pr'ins Gu~tul 

.r\dolf hitr OVltJlt v fäster pli Fäg~r.blHd8 r()(~'kl'ila,g. - T h d~n JO.OOO orgnnis,el°ade- nlodeJI­

nYJrur("o , "l4-å,rtgt" l'ng\'e Axelsson från l\rt;!:ttgu..,"den s modellflygklubb. som fick e)) grnve1"1id 

minru-splakf"tt i guld. 

- högsta utmärkelsetecknet - med in­
skription »För utomordentlig förtjänst och 
insats till f,romma för svenskt segelflyg» 
Om Fägerblad råder aldrig någon diskus­
sion - han är höjd över :sådant såsom vårt 
land s främste segelflygpionjär med helhjär­
tad entu siasm och ren idealism - och här 
kunde alla mötesdelt.agarna förenas i »värl­
dens hjärtligaste applåd». 

Dir. Tot-sten Kreuger, Stockholm, tillde­
lades KSAK:s guldplakett »Med tack för 
lämnat värdefullt stöd till uppmuntran av 
svenskt flyg» och chefredaktörerna B. 
Bri lioth (Stockholm-Tidningen) samt P. G! 
Peterson .(Aftonbl.adet) :silverplakett ~>Med 
tack för lämnat stöd åt svens'<t privatflyg». 
Silverplakett tilldelades vidare direktör E. 
Modig och Gösta Andersson (ordf. 
resp. gruppchef i Umeå flygklubb) »För 
framgångsrik segelflygverksamhet år 1945,», 
civil ing. L. Svedberg, Stockholm »För , god 
insats ti ll fromma för Stockhohns segel­
flygklubb» samt civiling. Karl Svänsson, 
samma klubb »För mångårigt framgång:s­
rikt arbete i segelflygets tjänst». Där 
fic'{ han balsam på .såren samt bevis för att 
KSAK åtminstone inte är långsint. 

Stockholms segelflygklubb mottog som 
ständig egendom Lu ftfartsinspektörens 
vandringspris som uppsattes 1938 och utde­
lats 12 gånger därav 4 gånger till SSFK. 
C. G. Eriksson, Sunne, fick Allebergspo­
~<alen för i år. 

10000:de modellflygoren 

13ara ett par dar före årsmötet hade för­
ste instruktören ing. G. H. Derantz inregi­
strerat den lO.OOO :de modellflygaren, 14-
åringen Yngve Axelsson från Ai-st.agårdens 
moclellflygklubb i Enskede. Den unge »ju­
bilaJren», som tillhör den 376:e i KSAK re­
gistrerade modellflygklubben, fick ur prins 
Gustaf Adolfs hand motta en graverad min­
nesplakett i guld. 

I övrigt utdelades priserna i FLYG:s och 
KSAK:s höjdtävling. Eftersom pri:sför­
teckningen publicerades i förra numret av 
FL YG går vi inte närmare in på: prisut­
delningen. 

Vi har sp.arat en av de viktigaste punk- . 
terna tiU sist: överlämnandet av det första 
svenska guld-C :et till Stig Fägerblad. Ett 
högtidligt ögonblick i svensk segelflyghi-

storia, - men de applåderande var vid det 
här laget så trötta i händerna att de inte 
orkade klappa så där entusiasti:skt som när 

. Stig fick guldmed.aljen ... Den andre guld­
C-erövraren , löjtnant Bengt Olow, var ty­
värr inte närvarande, varför ing. Rotsman 
fickl ta den med sig hem till SAAB och 
dess provflygare. 

vu· och kommitteval 

Efter årsmötet hölls sty rel sesammanträ­
de, varpå verkst. utskottet sammanträd­
de. Vissa ommöbleringar gjordes: i stället 
för civiling. L. Svedberg, som på grund av 
sjukdom avgår som ordf. i Stockholms se­
gelflygklubb invaldes överste B. Schyberg i 
VU. ,Dir. G. Fraenckel blev v. ordf. i stäl­
let för dir. G. Ahlen, som ej kunde åta sig 
post·en. Suppleanter blev ing. B. Florman 
och tekn. dr U. Lamm. 

I motorflygkommitten nyinvaldes ing. G. 
Rotsman, Linköping, och blev samtidigt ut­
sedd till v. ordf. I övrigt inva,ldes flygchef 
G. Forslund, Gävle, och kapten C. J. Smith, 
Linköping. 

I mocLellflygkommitten blev ommöblering­
en ganska kraftig. Tre nya i'nvaldes: Börje 
Börjeson, Göteborg, Bertil Dahlqvist, 
Halmstad, och slöjdlärare Georg Lind, 
Halmstad. Följande utgår: red. Lennart 
Sundström, disponenta6sistent Ake Sunde­
Iin, Örnsköldsvik, och ing. B. Florman 
(som har för myc',et att göra för att stå 
kvar i denna kommitte). 

l:ljälpflygkommitten fick en ny ordf., 
nämligen öv·erstelöjtna.nt S. Rydman, Stock­
holm (nyinvald). Dessutom invaldes här 
för:ste flygläk.are E. Nyström och kapten 
S. Ahblom, Stockholm. 

!'I'odelltlygtiivllng Ro.lag"n. Siin<lag\'n 
elen 11 nov emher hillls p" flYA"f,ilt et i NI">IT­
tiilje e n modelHlygtiivling mellan N~l}~K 
Falkarna. Norrtälje o~h MI~K Svalan, Roslags­
hro, med 21l deltagar" 0(-11 ett. 30-tal mo(1 e)]c r. 
Vädret var bra med svag vind och resultate n 
blev ih·erlag rlitt goda. Da)!ens bästa tid 
1I1.pnii<1<les nv L.ennart Gustafson . RosIngs­
b ro. I )agt~jvlingf'n segrade ]i~alkarna. Norr­
t'Hj". 

RFJfWL'fAT. Kla· •• SI: 1) F.ilert And"rs ­
son , N{)rrtålje, 2.17,4; 2) 8turp .Tohan8son, 
!l :0, 1.54.2; a) Bengt Linub, el :\l, 1.36.3. -
Klass S 2: 1) L e nnart. Gustafson, Rosjagsoro, 
2.10,4: 2) 'foruj(;rn Karlsson. No rrtl; lj('. 
1.28.1; 3) Rune Carlsson. d :0, 1:19,3. B . K . 
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NYA UÖ(JKER Atombombens historia 

Hobby-Boken äntligen ute 

Den bland alla modell.flygare och hobby­
folk över huvud taget mest efterlängtade 
av alla böcker - Hobby-Boken 1945 - ha:r 
äntligen utkommit och det bör alltså vid 
det här laget vara ty st och stilla, och an­
däktig läsariver i diverse studiekammare. 
Utgiv_andet har denna gång övertagits av 
Teknik och Hobby, vår pigga och uppfin­
ningsrika kollega, och Lennart Sundström 
är som vanligt redaktör för boken. Mo­
dell flygavdelningen dominera·r som vanligt 

. och där har speciellt skalaritningarnas a n­
tal starkt ökats. Mång,a av Björn Karl­
st röm s detaljerade och korrekta ritningar 
i FLYG 'finns samlade i detta ;avsnitt, där 
annars Ulf Ramm-Ericson dominerar. Be­
klagligtvis har redaktören t.agit in en gan­
ska felaktig ritning på J 21, en ritning som 
gjordes »för tidigt», d v s innan man visste 
så mycket om 21 :an. Den borde ha bytts 
ut, ty den skämmer »Moclellbygg.arnas å rs­
bok» och Ka-rlströms ritning i FLYG nr 
6/45 fanns ju, F ö har vi inga anmärk­
ningar utan bara gott att sä!,"3 0111 Hobby­
Boken 1945. Modellflygteoretikern par pre­
fe rence Sigurd r sacson skrive,r lagom ma­
tematiskt om lateralcent rum, Heynoldstal 
och praktisk aerodynamik, Robert Löwen­
Aberg presenterar på sitt vanliga utomor­
dentliga sätt svenskt modellflyg 1944 .samt 
Vingarnas toppmodeller och det danska 
esset Per Weishaupt har skrivit en mycket 
intressant a rtikel om mätning av modeller­
nas presta,nda, De teoretiska a-I-tiklarna är 
mycket värdefulla och man skulle nog kan­
ske ha velat ha lite mer,a sådant, Och så 
hoppas vi att även Norge och Island i blir 
representerade bland tävlingsmodellerna i 
nästa> årgång, så att den nordiska sam hö­
righeten blir än mera poängte,-ad, 

G, K. 

Atombombens innersta hemligheter är det 
förbehållet ett litet fåtal mälmiskor aH 
känna till och den l~ar just därför blivit 
ett av de viktigaste argumenten vid diskus­
s'ionen mellan de stora om efterkrigsvärl ­
den. Om man vill försöka att skapa- sig en 
bild av atombombens kar;aktär och verkan 
bör man också känna till dess »hi:storiska 
bakgrund» och den får man i Helge Ty­
rens bok »På väg mot atomåldern», utgi­
ven på; Lindfors förlag. Den store sven.ske 
atomklyv:aren, professor The Svedberg, har 
skrivit föro rdet till den värdef-n lla lilla bo­
ken och han säger bl .a att "vi för första 
gången står inför möjligheten att själva 
skapa solar ,på jorden. Men himlens stjär­
nor är fa-rliga I'eksaker och det fordras 
mogenhet och ansvarskänsla för att h:and­
skas med dem .. » Helge Tyrens bok är ett 
värdefullt inlägg i atombombdiskussionen. 

G. K. 

Trevlig segelflygbok för ungdom 

Herman Iseborg och Lennart Sundström 
har skrivit en ungdom sbok om segelflyg­
ning, en dr,amatiserad segeJflyginstruktion 
om man så vill. »Pelle flyger:.> heter boken, 
som utgivits på Lindqvi-"ts förlag, Stock­
holm, och hancl!ingen är så spänningsmät­
tad, att den torde slukas från pärm till 
pärm i ett enda sammanhang a-valla f1yg­
intresserade ungdomar av båda könen, Det 
är Sundström, som stått för det flygtek­
niska, och Iseborg för det dr.amatiska och 
båda har skilt sig på ett berömligt sätt från 
uppgiften, Att flygfältsvakten Blacke vid 
ett tillfälle blir nedpressad i sittbnmnen på 
glidplanet G 9 är ju en rätt oföra-rglig 
lapsus i författarbrådskan, Förargligare är 
det att förf skriver om en nödlandande 
»fJygande fästning» medan illustratören 
Björn Karlström ritat en »Liberatoro>_ 
Någon kunde ju kanske till äventyrs tro _ .. 
men det är alldeles fel. Bra ungdomsbok 
är den i varje fall. G. K. 

Two realistic tales of aircraJt-builders and fliers 
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J. B. PRIESTLEY 

Daylight on 
Saturday 

A great wartime factory is ope­
rated by living men and women: 

NEVIL SHUTE 

Pastoral 
A bombe~ pilot on active service 
falls in love with a girl serving 

at his home station: 

here are their stories told by excellent auJbors. 

Blue covers. Kr. 3:80 

THE CONTINENTAL BOOK COMPANY AB/Stockholm 

hk med en dragande och en skjutande pro­
peller. P lanet var byggt i helmetall och 
mycket kraf tigt bepansrat med 20 111111 pan­
sarskydd framför- och bako111 föraren, Be­
väpningen omfattade 3 st 30 111m akan och 
2 .s t 20 m111 d:o och dessutom fanns ett 
bombscha'(( för 5QO kg bomber strax fram­
för luftkylaren till stjänunotorn, 

Amerikanska piloter har nyligen provflu­
g it denna typ och funnit att planets max­
fart betydligt överstiger »Mustangens», En­
ligt fabriksuppgifter skall den ensitsi~a Do 
335A gÖl-a, en topphastighet (med vattenin­
sprutning) på 768 km/t på 6400 m höjd 
och 685 km/t maxmarschfill-t på 7100 m, 
Maxfarten med st järnmotorn frånslagen och 
den skjutande propellern flöjlad u])pges 
vara 563 km/t på 5 790 111, Den ekonomiska 
marschflygsträckan är 1 960 km och topp­
höjden 11 400 m. Do 335 grunda'r sig f. ö, 
på ett Domierpatent från 1937 som bl. a, 
v;arit publicerat i den engelska tidskri f ten 
AERONAUTICS 1939 (se FLYG nr 15/ 
45). Tys~..:a rna hade även planer på att ut­
veckla typen vidare och installera ett reak­
tionsaggre~at i stället för den skjutande 
propellern, Denna princip har som bekant 
tillämpats på den amerikanska Hyan FR-2 
»Fireb.alL», 

(F or/s. i näs/a nr.) 

SJÖKRIGET ... 
Forts. fr. sid, 17 _ ___ ---' 

ett stort hangarfartyg och S kryssare för 
jap.anerna. 

Den 19-20 juni 1944 utkämpad'es om­
fattande strider i anslutning till landstig­
ningen på Marianerna, De kostade japaner­
na 3 stora hangarfartyg, medan amerik,a­
-Ilarna undgingo förl'llSte;- av större f,al-tyg. 

Den 23-25 oktober 1944 gjorde japanska 
flott.an sin stora f ramstöt mot landstig­
ningen vid Leyte, som då pågått i några 
dagar. Bristen på hangarfartyg var stor ef­
ter de förluster, som inträffat tidigare, och 
resultatet blev en katastrof : 3 slagskepp, 4 
hanga,rfartyg och 10 kryssare sänkta. l 
motsats till vad som uppgavs i de första, 
rapporterna hade amerikanska slagskepp, 
jagare och ubåtar _andel i förorsakandet av 
dessa förluster, nämligen 2 slags'<epp och 
4 kryssare på fartygens konto, resten på 
flygets eller flyg och fartyg i fören ing, 
Amerikanarna förlorade ett stort och 2 
små hangarfartyg, därav 2 genom japan-
ska flygp1:an, ' 

N.ågra större dral;>bningar förekommu 
icke senare, trots landstigningarna på Lu­
zon, Bomeo, Iwojima och O!(inawa, Vid 
Luzon och Iwojima fö rlorades vardera et, 
litet hangarfartyg. Vid Okinawa förlora.\ 
des trots täta självmordsanfall inga {ar­
tyg större än jagare, även om många stör­
re fartyg skadades, säkerligen därför att 
självmorcl:sflygarna icke kunde uppnå in-
trängning i målet_ -

Under slutanf.allet på ja,panska flottan i 
dess hamnar 28--29 juli 1945 sänktes eller 
sattes ur striden 4 slagskepp och 3 krys­
sare utan allierad förlust. 

Statistiken ger sålunda en ~anska tydlig 
bild av flygets roll i kampen om herraväl­
det till :sjöss. 
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SAAB·DI HAR FATT. 
Forts. fr. sid. 11. ____ ...I 

Landställets tre enheter, vänster och hö­
ger huvudställ samt nosställ, är mekaniskt 
infällbar;x och manövreras med en spak 
mellan de båda främre stolarna. Kraftiga 
hydrauliska stötdämpare möjliggör med sin 
o lj e- och fjäderdä111pning en studs fri l:and­
njng och mjuk rullning. Noshjlllet är styr­
bart med sidroderpedalerna. Styrning på 
marke'n kan dessutom ske med de ~(r.aftigt 
dimensionerade hydrauliska hjulbrom sarna, 
som manövreras 'med tåpedaler monterade 
på sid roderpedalerna. 

Styrpedale1"lW utgöres av svetsade stål­
rör lagrade i en pedal brygga på brandskot­
tets baksida. Pedalavstilndet är bekvämt in­
ställbart - även under flygning - med en 
vev på vardera pedalpendeln. Sidroderrö­
reisen överföres med stållinor till ett st yr­
segment i bakkroppen och därifrån med 
roderstänger till sidrodret. Styrspaken är 
lagrad i vänstra delen av den tvärgående 
höjdstyraxeln och är lätt löstagbar. H öjd­
roderrörelsen överföres med linor till b.ak­
kroppen och däri'hån över ett segment och 
·en kullagrad roderstång till höjdrodret. 
."'·kezlstyrningen överföres från styrspakar­
na med kullagrade justerbara stänger till 
,kevstyrsegmenten, 50111 är lagrade på var­
dera ändan av främre 'uoppsbalken. Från 
skevstyrsegmenten övcrföres rörelsen med 
stänger till ett stYl"Scgment vid vardera 
vingroten, däritrån med linor genom vingen 
till skevrodersegmentet, som påverkar rod­
ret genom en roderstårig. Vid v ingdemon­
tering behöver inga linor lossas. 

M atom är en 134 eller 146 hk luftkyld 
förgasarmotor (typ de HaviIland Gips)' 
Major eller Gips)' Major X) med fyra 
hängande cylindrar och dubbel magnettänd­
ning samt fast eller ställbar propeller. Mo­
to 1"11 , som kan förses med elektri'sk själv ­
'start och generator, är fjädrande upphängd 
i två fundamentbockar av stålrör och in­
klädd med en lätt löstagbar motorkåpa av 
lättmetall. Bl'änsletanken, som rYl1l111er 130 
I, är placerad under bagoagerummet bakom 
föraren med påfyllningsöppningen lätt åt­
komlig på flygkroppens vänstra sida. Tan­
kens hllvudförråd (110 I) tas ut genom ett 
stigrör fr~n bottne,n, medan reservförrådet 
(20 I) tas ut direkt från tan~(bottnen. Tan­
ken är försedd med ett luftningsrör, som 
mynnar under flygkroppen samt med en 
{)ränerledn ing, som mynnar i vä,nstra hu­
vudhjulrummet. Huvud- eller reservförråd 
kopplas in med en trevägskran placerad 
mellan de båda främre sittplatserna. Bräns­
let matas fram till förgasaren av två pa­
rallellkopplade [lumpar på flyg'motorns 
vänstra sida. Var och en av dessa pumpar 
har tillräcklig kapacitet {ör att ensam för­
se förgasaren med erforderlig bränsle­
mängd. Motorn går därför ~törningsfritt 
även om en av pumparna skulle vara· ur 
funktion. Tnnan bränslet når bränslepum-

:En bild från rullulngspru\'en med SA1\H-91 df"1l dimmiga. 19 no\·emb .... r. NärmlH!lt kubineJl 

Ingt"tnjfjr GUJulUr Rotsm.un och bredvid hOHODl. (i b~"du'r) knnstruktörf"1I själv - A. J. Andt>rs­
son. T~iinS'st t h SAAB:s l(onstr"Uk:tlon~chef, n\aJo,~ Jt~lIs Nordquist. 

parna passer:ar det ett filter på brandskot­
tet. 13ränslemängden kan kontrolleras med 
en pneumatisk bränslemätare på instrument­
panelen. 

Ol;etanken är fastspänd nedtill på brand­
skottets fr;xm,ida. Påfyllning sker genom 
ett rör på tan~<ens vänstra sida. Ledning­
arna från tanken till motorn är försedda 
med flexibla gU111miskarvar, vilka förhind­
rar överföring av moto'rns svängningsrörel­
ser till ledningarna och tanken. Tanken är 
försedd med en givare fö r olj eterlllometer. 
Olj e111atningen ombesörjes aven i motorn 
inbyggd friskoljepump. 

InredningeN är utförd så att den ger stör­
sta möjliga bekvämlighet. Sittrummet, som 
har en inre fri bredd av 1220 mm, rymmer 
tre bekväma, klädda stolar, av vilka de två 
främre är ställbara i höjdled. Bakom förar­
sitsen finns ett rymligt bagagerum, åtkom­
ligt under flygning. Den tredje .sitsen kan 
tas bort, v;xrefter även detta utrymme kan 
användas som bagagerum. De båda högra 
sitsarna kan utbytas mot en sjukbår. Hela 
sittrummet är täckt med huvar av plexi­
gLas, vil'<a kan fällas upp åt båda, sidor för 
i- och urstigning. De tre luckorna kan kas­
tas under flygning. 

I nstrumentpanclm sträcker sig tvärs över 
sittrummet, och de över:skådligt placerade 
instrumenten kan avläsas från de båda 
främre sittplatserna. Panelen utföres a.Jter­
nativt med fast eller fjädrande upphäng­
ning och ka'n förses med följande Instru­
ment: Flyginstrument : fartmätare, höjdmä­
tare, svängindi kator (kombinerad gir- och 
lutningsindikator), variometer, kompass och 
flygplanur. Motor- och driftsinstrument: 
varvmätare, bränslemanometer, oljernano­
meter, oljetermometer, volt-amperemeter. 

Elektrisk 1<frustui11g kan monteras. Den 

utgöre's av positionsly:se, strålkastare, signa.J­
lyse, sittrumslyse och instrumentlyse samt 
radioanläggning. EIsystemet får ström från 
ett gemensamt 12-voltsnät, till vilket energi 
levereras från ett aclnlmulatorbatteri om 
tolv celler och 30 Ah, som laddas av mo­
torns generator. Dessutom finns ett uttag 
för anslutn ing till markbatteri. Ledl1ings­
~(Qpplen vid brandskottet och vid vänstra 
vingfogen utgöres av lätt lösbara, kapslade 
skarvdon. 

Förutom det ovannämnda ingår följande 
detaljer i flygplan,ets u tr'ustl1ing : sjuk­
vårdslåda, eldsläckare, I ~ts med två nycklar 
för sittrummet, lås med två nys:klar för 
tändsystemet, speciella motorverktyg, mo­
torhandbok, flygplanbok, luftvärdighets­
och ,nationalitetsbevis, loggbok samt far­
tygs- och 11l0torjournal. 

F lygplanet kan dessutom förses med föl­
jande specialutrustning: kart- och handsk­
fack, motorkapell, propellerkapell, sittrums­
kapell, s~<idor, flottörer, Ijud- och viirme­
isolering av sittrummet, sittrumsuppvärm­
ning, radiosändare, radiolllottagare samt 
antennmast med antenn. 

FRANSKE FLYGMINISTERN Ch. Til­
lon har nyligen omtalat att massproduk­
tion av ett 40 hk • babyflygplan i stil 
med den amerikanska .Skycycle. kom 
mer att sättas i gång så snart materiel­
läget förbättrats oeh flygfältsfråga'n 
lösts. Konstruktionen ingår i en plan att 
bygga tre olika typer av turistflygplan. Det 
andra är ett 'fyrsitsigt plan med 200 hk 
motor och en marschfart på 229 km/ t, 
som skall kosta 50 000 kr, och det tredje 
en tvåsitsare med 140 ' hk motor och 212 
km/ t marschfart för en kostnad av 40000 
kr. 

HANDLEY PAGE .MANX., den nya 
engelska . flygande vingen. som presen­
terades i FLYG nr 22/45, har följande 
data och prestanda med två 140 hk D. H. 
Gipsy .Major. -motorer: spännvidd 12,19 
m, längd 5,55 m, vingyta 22,85 m" flygvikt 
1836 kg, ving belastning 79,6 kg/ m", ef­
fektbelastning 6,56 kg/hk, marschhastig­
het 240 km/ t och tOfJphöjd 4570 m. 

SAAB-OI i hah' sl<lvy. 
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Scgrnren årl'ts 
hiijdtnvllng. Ingenjör 

Björn Andersson. 
StocldlohnSl segelfJyg­

l<luhb, motttn "Id 
l{SAR:s årsmöte ur 
prl... Gu_ta! Adolfs 
hand FLY(;a. "8t,)(I­
rings pokal. DeUa 
pris I den indh,idu­

elht tii"lingen skuH 
han rörvalta till nä.­
tt,: år - å(tmlnstone. 

HöJd. 
tävli'ngen,: 

STRÄ(jKJlOllIENrl~ EFTERLYSES 

Segrarna i årets höjdtävling - exaktare 
uttryckt FLYG :s och KSAK:s rikssegel­

Elygtävling - har fått sina belöningar, Del 
skedde vid KSAK:s årsmöte den 10 no­
vember, om vilket kan läsas på annan plats 
i detta nummer av FLYG. 

Men höjdtävlingen är inte _alldeles avver­
kad ännu. Det återstår att låta vinnarna 
yttra sig. Har t ex Björl1 Andersson, för 
andra gången individuell segrare och topp­
man i det vinnande laget från Stockholms 
segelflygklubb, något på hjärtat? 

- Jo, svarar :<>Björne», höjdtävlingen är 
lItmär!<t. Tävlingsfonnen ger varje svensk 
segel flygare tillfälle att delta utan att kost­
naderna för honom själv eller klubben 
springer i höjden liksom t ex vid Alle-

bergstävlingama. Men vi skulle behöva än­
nu en tävling, ordnad på samma sätt. I 
denIla skulle enda-st flugen distans belönas. 

Vårt svenska modellflyg fördes relativt 
snabbt upp till internationell klass under 
åren 1935-37 tack vare att det tävlades 
ofta, fortsätter Björn. Jag tror att detsam­
ma gäller för vårt segelflygs kvalitativa ut­
veckling: tävlingar och åter tävlingar I 
FL YG:s höjdtävling stimulera-r till segel­
flygning på höjden, Ge oss nu också en 
sträckflygtävling, som skall .stimulera se­
gelflygning på längden - och i längden! 

Ja, käre »Björne», tävlingsledningen skall 
verkligen ta upp frågan! Och så vänder vi 
oss till Linköping, varifrån vi hör glada 
utrop men också något annat - det är 

andra laget i lagtävlingen, Linköpings flyg­
klubbs stronga Baby-trio Österdahl-Norr­
bom-Ehrnfelt, som tala-r: 

- Vi är mycket glada över att ha lyc­
kats flyga hem andraplaceringen och den 
wicanderska »femhundringen». Men om 
tävlingsbestämmelserna varit .som vi i Lin­
köpings flygklubb skulle vilja ha dem så 
hade vi haft lagsegern, tusenla-ppen och än 
större ära som i en liten ask. Vi menar att 
man ju inte har samma chanser med en 
Baby som med ett högvärdigt segelplan. 
Klubbar med högvärdiga kärror gynnas på 
bekostnad a·v sådan.a som ännu inte haft 
råd att kosta på sig så dyrbar materiel. 
Höjdtävlingen bör enligt vår mening klass­
indelas eller bedömas efter en Iloängtabell , 
där t ex 3000 m höjdvinst med en Baby 
smäller en smula högre än samm.a resultat 
med en Weihe, 

När FL YG frågar chefsinstruktören, 
löjtnant »Jidde» KarlssO'1I, vad ban tycker 
om förslaget från Lin',öpings flygklubb 
svarar han att det knappast spelar någon 
roll vad man har för flygplan när det gäl­
ler höjd, Någon ändring i linköpingsönskad 
riktning torde alltså knappast bli aktuell. 

Men sträckflygning bör nog inlemmas i 
tävlingen. Till den saken återkommer vi så 
småningom, 

till glidplnn, ]f; flygplan"ugnar, 12 "inschal', 
27 ho:.p~erbi1ar, 88 fall:o(kiirIllHr, 46 harogra.fer 
~amt !}f) stHtjoll~m"l'ustningar. I>iirjfimtt' har nv 
anslaget be'viljatR hidra,g- till uppförande av 20 
hang-nrpr. av dika biHiJls t~llrl3St 11. At llPP ­
ttHrbL HlJdgl't~l'et 1H4-4-/ 45 utgick ett an:-3lag 
av 75.000 kr till förnYf:'l~e 3\T matt.:'riel (J('h un ­
,I"r h11r]gptilret. HH5/46 100,000 In ffir samfJ1a 
Hndumlil. 

j\Nlunståentle .div1omdiugrum. iir hiimtat 
lir ;lrsl'apporjpl1: 

.lliplomslolislik Kortare rnotoI'skoltid 
rö ... · segelftygsI'e? 

1945års 
sil1)er-(J R"lol,/ uljtirdodtl ,d'i'IDm f,t:>,m. ~ Ifl5, 

KSAK har anhållit ho.s Luftfarts­
styrelsen att kvalificerade segel­
flygare på förslag av flyglärare måt­
te medges en minskning av den an­
givna minimiflygtiden för Jllotor­
flygcertifikat. KSAK:s motivering 
är att segel flygarna på grund av si­
na teoretiska kunskaper och sin flyg­
tid måste anses ha möjlighet att på 

' kortare tid än nybörj.are lära sig mo­
tor flyga, Dessutom är det av största 
vikt att fastslå värdet a-v segel fly­
get - det stora flygprop<igandamed­
let - som förskola för motorflyget. 

När FL YG ringer till chefsin­
struktören »f.idde» Karlsson om sa­
ken berättar han att .av ett 50-tal 
silver-C-flyg.are som börj.ade flyga_ 
i RAF (tydligen inte enda-st engels­
män) all'(/. klarade utbildningen och 
gick vidare. 

- Vi har märkt liknande tenden­
ser i Ljungbyhed, ,säger kapten Len­
nart Bttnke vid flygstaben i Stock­
holm. De pojkar som börjar segel­
flyga gallrar sig själva - de kän­
ner snart om de pa-ssar till jobbet 
eller inte - och de C-flygare som 
kommer till Ljungbyhed har alltså 
redan klarat sig igenom en frivillig 
gallring, De har fått en viss luftvana 
och kan tänka i luften och de 
trivs med flygningen. Deras fram­
gångar beror alltså inte på att de 
flyger bättre - därtill skulle fordras 
mer ä-n C-diplom, d v S en högre 
segelflygutbildning, 
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K~-AK bar nn!ler :lr~t utf;;r ­
ilat sil"t'r-C-dilllom fiir - följun­
(I c- segelfIYg'aT(~: ()verflll'ir G. 
Alannesjö, liijtn Lennart Winl< ­
ler, hr Tord J. V. AUflprssoIl , 
'furir f}unmlr A. Nilsson , "löjtn 
HlIto'taf A. S :80n Hasselrot. tra~ 
fikl"" Rt'Ilgt H. A. 1<'lorl'u, 
liijtn Olof F' . Carlsson, hr ,Tohan 
Jlorne.,", furir lng-var S. SiJv ­
horg". furir Rerndt" Hj. Berg- ­
InnfL furir Karl V. Lindgren, 
f HOj Gi"h,t8 1-1. l\T. ~Iragllusson, 
liijtn Lennart R . LUllrlgJ't'u. hr 
Carl-G. ('ar]s~on, hr Tage Löf, 
kapt Bo Holml",rg, S\,(>Il G. 
östPr!lnhl, Agne Sjiiberg, Bcng·t 
l i;klllsn. Lennart Kjellgrpn. H(~ r ­
til Ppder8en, .t\ rne Lind . Hnrr,v 
Anf1~'r~son. C. E. Eriksson , 
Tllorst"n A udprsson, löjtn Stig 
A. 1\Jngnu::;son. Arnp, G. LilHl­
mall , öVf'rfurir R. E .. fohfln~ ­
son. furir rl'or~ttln I .... Nih:lsOll , 
,Bprtil Ståll!. ing H. Norrbolll. 
K . G. T. Jolu.tn~8nn , fiillr B. 
Gunn"r V. Carlsson, fanj Axel 
I i', n. Duuielss,on, F-gil Ba('lw-
:llathi<,sen. E . J1lkdöf, Åke K . 
Haueh. Hl'ix Gpdsö , Erlund K. 
.\. Olsson , 

Pr chefsi nst rul,t"ören;;; års-
rapport kan vidare saxft~: 

Den pngönJ,p'lallskafflling av 
nUltt->l'it>l till <lA 8tahmn,1t:.'r~t;;d-
da flygklnhhul'llH, Hom tJtlgitU 
uudf::"r ('tl trt:'i'lr~p('riof1 avslllhH3 
m('!l lJu (l g't:'l il l'E't 1!J45/ 4U. Under 
C]f>lH18 pprind har fl n~lag till e n ­
gång'~aDF41{affl.liJlg h(~viljatf.! med 
700.000 kr, ll<,ssu nH'del har 
rli~pnUPJ'fltR f Hr bt'~tri.daude av 
70 Oft av kostnaderna f Hr au ­
skaffllitl~ a\' f(iljanrle ntntel'ipl: 
.10 h(;g-\'iirtliga F;('ge1lllan. 2:1 ih' ­
ningl'3sege1v1an , 22 byggS3.1 !;l'r 
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DlII var Hväckarl~locka~ ·' 

FÖR SKANSIiA MODELLFI.J·I~GET 

Söndagen den 28 oktober ägde de traditio­
nella skånska mäste~skapen i modellflyg 

rum på Havgårds flygfält vid Klippan med 
Bjuvs modellflygklllbb som värd. Tävlin­
gen som blev mycket lyckad i alla avseen­
den, torde na tjänat som »väcka·rklocka» 
för det nästan slumrande skånska modell­
flyget. Men så hade skåneklubbarna också 
i månader hållits på sträckbänken a·v ar­
rangörema, som började planera tävlingen 
redan till augusti men på grund ,av svå­
righeter med, sina inkallade ledare ideligen 
varit tvungna att uppskjuta täv lingen. Bjuv­
klubben. visste från den ena stunden till den 
andra inte om man skulle söka sin klubb­
ledare i norra eller södra Sverige. En 
skånsk tävling nr 2 för året blev det emel­
lertid och tur hade man med vädret: la­
gom vind och den chansgivande solen bak­
om moln. Flygningarna blev därför jämna 
och rättvisa. Kvaddningar och bortflyg­
ningar var sällsyntheter. Stämningen höll 
sig under hela tävlingen på toppunkten. 

Tävlingsorganisationen var perfekt och 
ingenting klickade. Det ypperliga H:av­
gårdsfältet räckte fint till även för de 
lä'ngsta flygningar, tidt.agningen gick ut­
märkt med hjälp av personal från Krigs­
flygskolan i Ljungbyhed, vars mannar 
även sågs i arbete på sekretariatet, som var 
inrymt i ett underjordiskt skyddsrum. 

Tävlingarna hade samlat inte mindre än 
98 deltagare med ett 140-tal modeller och 
representerade nästan alla Skånes städer 
och större orter. Konkurrensen i de olika 
klasserna blev från första stund mycket 
hård och utgången var in i det si:sta oviss. 

~kn.n~k"ll mö(l .. Ufl'YKefl'l G-Jnan: gnmle un~n 

Bt"rtil OlssQn från }4;slöv, SOUl till8kun~ade sig 
skånskn. milsterslulpet l G-.klassen. 

J..Iennll,rt Olstion. d~n nyn. lovande förmågn,n 

frl\n Bjnv, blev skllUt'lmiista.re t .kla.8s S 2. 

I tävlingens första period 

för klass SI tog den sedermera segrande 
Kjell Andersson, Höör, ledningen med en 
flygning på 3.28,3, närmast följd av 'ferje 
Larsson, Malmö, och 13juvs Ove Meissner, · 
som för dagen ställde upp i två klasser. 

SI-'d:assens andra period vanns av »utom­
byaren» Kurt Nilsson, Halmstad, på tiden 
3.37,4 och som bäste skåni ng kom en 
»bjuvsing.». Därmed hade Halmstad gått 
upp till ledningen med Höör, Malmö och 
Bjuv hack i häl. 

Sista perioden vanns överraskande av 
Bjuvs Stig Nilsson men både Halmståc! 
och Höör kom omedelbart efter och sär­
rade sina, slu tplaceringar. 

Bäst ; klass 52 

Under första perioden följdes bjuv­
singarna Bertil Hellberg och Karl Blom 
av ett koppel eslöviter. Men även denna 
klass fick »utombyskänningar», vilket in­
träffade i andra perioden, då Halmst.ads 
Svc·n Kristensson med en flygning på 6.14,0 
visade skånin.garna var skåpet skulle stå. 
Bjuvs nya :stjärna', Lenna.rt Olsson fattade 
emellertid galoppen och ville inte vara 
mycket sämre med tiden 5.55,4. 

I tredje och sista perioden stack en 

---- ------- - - - -------- - --- Kl,IPP IJÄR! 
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,Art-t!!! sl'enlSkt' ... ·-'niistare lijell And ... r~son från 

Höör blev HluK.-n i F·klassE'r1t vid de skåJHtKU 

mod"lIf1yg·mlist" .. kapell på Havgårds tl~' gfiiJt 

vift KUppan. Som balsam på s~\rf"t fick han I 

stället. titeln »8kåne.mästure i 8 )>>, 

Höörrepresentant f!dm och knep period­
segern men tät'dungan från de tidigare pe­
rioderna höll sig väl framme. Titelförsva­
r.a·ren i klassen, den annars så säkre Ove 
M eissner, Bjuv, blev av någon anledning 
på ett tidigt stadium försatt ur spel och 
kunde inte repa .sig igen. • 

l den nye skåJnemästaren i S2 tycks Bjuv 
ha fått fram en ny lovande förmåga. Karl 
Bloms )come back» med sina jättestora, 
vackra modeller _ . som han lyckligt åter­
fått efter en skandalartad stöld där även 
konstruktionsritningarna strök med - var 
en annan av dagens överraskninga·r. 

Om klass G 

är inte my·eket att säga. Eslöviten Bertil 
Olsso'n ledde den svaga uppgörelsen täv­
lingen igenom och var nog stUlldtals mer 
hotad av en ~dubbkamrat än av den bli­
vande tvåan. 

F-klassen 

blev emellertid desto intressantare. Anders 
H åkm~sson, Malmö, slog oväntat årets 
svenske mästare, Kjell Andersson från 
Höör. Tiderna de båda presterade -
Halmstad-Nilsson dock ej att förglöt;nma 
- var mycket jämna och överträffade 
många tidigare tävlingar för dylika mo­
deller. 

I lagtävlingen 

stod de deltagande skåneklubbarna makt­
lö:sa mot Bjuv, som tydligen inte kunde 
stoppas trots betungande arrangörsarbete. 

(F orts. på sid. 35.) 



U nder de senaste åren har de! finska 
gW11111imotorflyget av kända· orsaker 

legat lJelt nere och desto mer överraskan­
de är ett finskt rncddelande om att kaml. 
Lasse Kaler'vo från Helsingfors nått ett 
strålande hastighetsrekord för gummimo­
tormodeller. Det nya rekordet lyder på 88,85 
km/t men den största uppmätta hastighe­
ten var något över 90 km/t. Enligt rpreli­
minäila uppgifter torde rysult.atet samtidigt 
vara nordiskt rekord. 

Racermodellen är ett precisionsarbete i 
minsta detalj. Den har två i var sin ände 
av flygkroppen sittande och mot varandra 
roterande propellrar, vilka drivs med en 
gemensam gummimotor. För .att minska 
.luftmotståndet till ett minimum har man 
försett propellrama l11ed rätt stora nav, 
vil~(a samtidigt ger modellen ett tilltalande 
yttre. Vingen är trapetsformig och har en 
nästan symmetrisk »hastighetsprofil». 
Spännvidden är 70 cm. Stabben och tvil­
li,ngrodren är av 2 mm halsaflak. För att 
få en stadig vingfasts~ttning är kroppen 
försedd med ett speciellt fack, dit l11an 
stil:ker vingen och spänner fast den med 
gummisnoddar. • 

Vi gratulerar Kalel-vo till rekordet och 
avvaktar med' spänning den dag han bör­
jar möblera; {lm i världsrekordt.abellen! 

Sal/e. 

D~L\.NSKA MODELLEll 

ModeIIDloto.- på 

Det ser för närvarande ut som om 
schweizarna vore oöverträ ffbara i hela 

världen då det gäller förbränningsmotorer 
för modell flygplan. En suverän represen­
tant för det schweiziska precisionsarhetet 
inom d~nna bransch är den nya 4-cylindri­
g.a 2-taktsmotorn Pininasch-P-15, SOI11 kon­
struemts av ing. G. Andreoli och tillver­
kats hos finnan Farner Motorenbau AG 
i Moutier. 

De radiostyrda Jllotormouellema är just 
nu mycket populära i Schweiz och det är 
främst för dessa modeller Pininasch-mo­
torn konstruerats. En bensin1ll0tormodell 
med harmonisk radiokontroll väger i re­
gel minst 15 ~(g och då räcker del inte 
med alltför klena motorer. Pininasch-mo­
torn länmar dock inget övrigt att ön"k;a 
i fråga om styrka, ty med sina 2,6 häst­
krafter och 8 000 varv torde den nästan 
duga till hjiilpmotor på ett hög-vänli gt se­
gelfl.,·gplan. T serieutförancle med f ull UI-

På. hUdNI t " demonstrel'u,r ::Ev,a·ld Si.monsen 
81n origin~lJa ~Ueli'ehnoc1ell. }\.14,torn är en 

dansk »!\likro-OleJilel:. och - egendomligt- för 

en dif.',sp..hnofor - inverterlul. J.alldSltä-lJef"· är 

rohust och sk)'ddar moto-rn vld "hårda 1a·nd­

ninga,r. StJårthommen Ser diiremot- gnnska 
klen ut och \.'1 undra.r om det, inte uppstår 

otrevliga l"ibrl\.tioner. - På bilden t h ses en 
l)HUlpig r~preselltant fUr dHn~kt" gumlnlmot~r­
modeller. neo. ht>.ter »J . ..iber.ty» och har byggts 
u,\r J~J'g~n T ... a.oJ'sen. }\'[oflellen har bl a , fiillbaJ' 

prOI)eJler och indr'agbnrt landställ. 

2~ 6 h ä S ~; Ii: I- ;J, f t el-

rustning väger den 2850 gram, därav själ­
va motorn endast 1400 g. Tänd'ningsanord­
nin.g,arna med bl. :a. en liten inbyggd mag­
net .av typ Bohli, tändspole etc väger sam­
manlagt 1450 g. I denna vikt ingår även 
en s,peciell generator, 50111 förser radiokon-
trollapparaten med ström. ' 

Motorn, som är av boxertyp, bar en I::<l!I11-

manlagd cylindervolym på 64 cm". Det 
kraftiga motorfundal11entet är gjort av 
pressade stålplåtar och försett med ett 
brandskott med 160 ml11 diameter. Funda­
mentet fästs till flygkroppen med fyra 
bulta·r. Motorn är inbyggd i en strömlinje­
formad kåpa, som har kylluft- och förga-· 
sarintag. Sal/f_ 

-- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLIPP -HÄR! _. - . __ .- ~ - - - - - - - -- - -- _ . -- - - -- - - - - -- ._. 

8vensl<tl\lverknt, ty.lit /vå-.ltsigt skolflygplu.n. 
nOTOR: J st 105 hk Hirth HM ö04A-2. SV": 
HJ,O!) m. LOJ): 7,85. HUJ]): 2.06 m.V1NGYTA: 
"13,r> m 2 • VINGBEL: 57 kg/ m'. ~;F~'EKTBEI,: 
7,3 kg/ hli. TOltrVJK'I': 475 kg. FLYGVIKT: 
765 kg. "1.-\XlJAST: 210 km/t. -~IAR8CHn ;\S'r: 
195 km/ t. "LANUN-JlA8T: 80 km/ t . .E'LYG-
81'RÄCKA: 850 lon. TOrl'nöJu: 5.000 m. 
Tll,J~v: A~n Hiigglund & Slincr, örn.I<Öldsvlk. 
(Tysk licens.) 

»llll,ptll'a,g(~n» nns. I,n-d Iiubin tör fl ' ;' 

man sida-vld-sldn,. Vin g-en, Jut.ra.k.t ... ri:-;­
tisk trl\'petstyp, hur svug pIIform och 
a.vhuggna I!Ipetsar. Stu,biliS8,torn hn .. 
kantig fOfll\ med b .. edu ru,ka, spetsar, 
Jl'fl'IUl> ()ch I!Ildrod{"T krnft.igu med rodret 
"'ngt utdraget bakåt. T,fl.nd.tiill"t a.v 
fast tsP. de fribärande benen rikta·dc. 
fra mat-utåt. 

o 

o 



DM VAR VÅVKARKLOVKA 

'----- Forts. fr. sid. 33. 

De dominerade med sina stora vackra S2 
modeller och gav en fläkt aven svunnen 
storhetstid. 

I 
Redan en halvtimme efter sista starten 

kunde chefell för ,aspirantskolan i Ljung,­
byhed, major Sven Uggla, förrätta prisut-
delning. Ge-Pe. 

RESULTAT: 
KIJA8S S -.: Segru,fe och skån~k mäst.are: 

Kjell AndersHon, Hiii)rs llfF'I<, 2. min 5H.O lSek; 
2) Stig J\'il""on. Bjuvs ):Il"K. 2.50.8; 3) Terjl' 
Larsson. Aeroklubl)(>n i Malmö. :I.:H,2. (1 d!>n 
parallellt med DM hållnII flntiollella Uivlin:;en 
placprade s ig l(urt Ni1s~w n , Halmstads Fl(. 
som tvåa med tidf'Il 2.57.fl.) 

IiLASS S2: Segra.re o{'h skånsk rniistnrt.o,: 
Lennurt Olsson. BJu\'s lVl .~·Ii.. :3.:iS.O; 2) Karl 
Blom. Bju,'_ iV! It'K. :l.20.a: H) Gunnar 1','rs8oll, 
Aeroklubben i Malmö, :1.51,1. (1 ,len nal'iondln 
tHvlingt~n plnl'l'radp sig 8n"11 Kristellssoll. 
Hnlmsl'uds FK som tvilu med titlen 3.20,1.) 

U.LASS n 1/2: Segfll.re. och sl<åruiJ-k miistnre : 
H.,rtl! Olsson, F;.liiv. Fl{, 1.42,7 , 2) Alldt'l's 
Håkansson. Acroklnhben i Mnlm/), J.aG,::!: 3) 
]l~rlfintl P~'rssotl. I~~~.;l(jvs FI{. 1.26,0. 

K L f\SS fl' (diesehnotor(lrivna): 8egra.I't" och 
~ k{lIlfijk miista-r .. : Anders Håkunsson, .. 4t"rriklub­
ben i ~\lln.hnö , 1.41UJ ; :!) }\"jell AnderFlSOll. HHörs 
,n'K. 1.28,(;. (1 ,h'n nHliolle lJa "iv!ingen I>lu­
('erath" sig Kurt Nil~801l. Halmstads FK, 80m 
Irea ITlPU tid!'JJ 1.1~,5 .) 

LAGTÄ \ ' LINU A: Skånska mästnre: Rju\'s 
mod.,IUlygldubhs In.g J, tmrnJna,nlagd tid 1.497,2 
'"ek: ~) Al'roldubben i ,Jlllmö, 1.300.5: 3) E~ ­
lövs WK 1.089.8. 

LAGTÄVLING B: Skånska mästu,re : Hju,' ",: 
modellflygkluhhs lug III, l.l:H,O sek; 2) Bju\'s 
TIlodellfly)('kJubh" lag II. 05lJ,H: 3) Aeroklub­
uen i ~131tl1ö la g II, <110.5. (l flennn ldassl:' lIs 
lJstionella t}jvlinl! lItgiek Halmstads FIK 1a~ I 
~OUl seg-rare nU.'(l e n sam HHlnlagcl tid H\' 
l.14K:I s<,k.) 

FLYGANDE ••• 
Forts. fr. sid, 10. ___ --' 

6Q-tal segelf lygd iplom. Klubben ha·r f. ö. 
löst sin hangarfråga på dt mycket billigt 
och praktis'<l sätt. Segdflygplancn får 
hänga gratis i taket till den nuvarande stat­
liga hang,aren, som är för liten för sitt 
,egentliga ändamål. 

Atlantbanan j Uppsala 

Liksom Norrköping har också Uppsala 
fått en 1 700 m lång atlantbana som ett. 
komplement till Brommas längsta bana. Ar­
betena i Uppsala utföres av Granit & Be­
tong AB och Svenska Vägaktiebolaget och 

. civilingenjör Eric Rosen i den förra fir­
man ger FLYG en del »prestandauppgifterl> 
för denna bana vid F 16: s Ärnafält. 

Entreprenadsumman uppgår till 3,2 mil­
joner kr och fä ltutvidgningen om fattar 21 
ha. Bergsprängningen uppgå r till 20000 m", 
schaktningen till 93000 m", betongledning­
;;una till 4200 m och tegel rörl edningarna, 
till J 0600 m. 

Rullbanan omfattar 77 400 m2 cementbe­
tong (längd 1575 m) och 6100 111' asfalt­
betong (tilläggslängd 125 m). Bredden är 
49 m och tjockleken 22 cm. Uppställnings­
plan och förbindelsebana av cementbetong 
o mfattar 5400 m'. Underbädden för samt­
liga beläggningar upptar 89000 m' och om­
fatta'r 34000 ma 

Äveri UppsaLabanan ligger till större de­
len på lergrund men denna har stör re bä­
righet än NorrkÖping:sleran. Grllndvatten­
dräneringen är ' gjord tidigare i samband 

FLYG 24/45 

med fältets byggande. Dagv,attnet avledes 
genom brunnar i förbindelse med längs­
gående betongrörsledningar. 

Själva banan är byggd efter samma 
principer och med samma arbetsmetoder 
som Norrköpingsbanan (se FLYG 23/45), 
samt liksom denna konstruerad för flyg­
plan på 33 tons start- eller landningsvikt. 

Tyvärr !<IInde jag inte ta " några bilder 
,av Uppsalabanan, ty det var mörkt när vi 
landade vid .F 16 depå och togs emot av 
flottiljchefen, överstelöjtnant Knut Lindahl. 
När vi strax efter kl 17 kom in över 
Stockholm var vi dock allesammans tack­
samma för mörkret. Det var en underbar 
syn att se Stockholm ligga utbrett nedan­
för oss i strål:ande ljus och prunkand'e 
ljusreklamer. En syn som lllan sent skall 
glömma. När börjar Aerotr.ansport rund­
f1ygninga,r efter mörkrets inbrott? Det 
kommer .att bli jättesucce. G, K. 

REPUBLIC TP-47G kallas en tvåsitsig 
övningsversion av »Thunderbolt •. 

BOEING B-17G .,FLYING FORTRESS., 
används nu för att prova del}. ameri­
kansktillverkade VI-bomben, som i USA 
bär beteckningen JB-2. En bomb medfö­
res under vardera vingen utanför motor­
gondolerna. Farten med två JB-2 bom­
ber reduceras med c:a 30 km/t och flyg­
vikten med två bomber håller sig om­
kring 27,5 ton. 

,GRANIT OCH BETON 
AKTIEBOLAGET 

OCH 

SVE N SKA VÄG .. 
AKTIEBOLAGET 

Huvudentreprenöre r för 
rullbanan i Uppsala. 

Rullbana för atlantflyg 

Lastbilscen tralen 
i Uppsala län förening u. p. a. 

Uppsala har under arbetet 
med byggandet av 
atlantflygbanan vid 
Ärna ombesörjt alla 
transport~r. Inemot 
30-talet bilar pr 
dag hava sysselsatts 
därmed. 

Vid transportbehov så vänd 
Eder med förtroende till oss och vi 
skall som alltid göra vårt bästa. 

Telefoner 38484,38485,38486 och 30531 

Ordercentraler på de flesta större orter 
inom länet finnes. 

UMA ~lEKANI8KA VF.RKSTAO 
Blomgatan 9 _ Tel. HO 40 

UPPSALA 

Härduglulr ~ Smidesugnar 

Högtrycksfliikta r - Oljebränllllre 

Ga"brllnll~re 

Byg-gtorkar - Pressverktyg 

Thelins Konditori 
Svo,rt.biicksgnta.n 68 - Upp.ula _ T .. I. :14<l33 

REKOMMJ.:NDli;RAS 

Utfiir all slugs bestiillniTlA'ar "om till hö r 
e tt förstl,las"lgt konditori 

Fullständig Kondit.oriser,'ering 

Under sommnren stor terraHservf"-rtng 

Vi utför körRIor av nHa ' !dag med l-"tt 
flertal Lastbilar 

Vilnd Eder med förtroend e till 

s. Almlöfs Akeri 
Nybygget, _ lJ p p " Il I n, 

T,~ l. ':~ 17 35 '('P!. 34i ar. 

1\..-B. Uppsala 
Cenlentgjuteri 

Telefoner 33251 - 31591 

LEVERANTÖR AV ALLA 

GrusnlateriaI 
och 

Betongrör 

till 

Atlantlfygbanan 
i Uppsala 
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------, 
TEXT AV . 

IIIIUIIIE 
Vid ett uppehåll i Shanghai lockas )ojtnant Nord till eU tempel. Bång räddar den skadade Nord ur fällan - den brinnande temp­
let - och efter läkarbesiktning sker starten med Bån~ som nsä kerhetsförare», 

hövs det min.dre bensin i tankarna', och det 
gör det möj ligt ;att öka den betalande las­
ten med ty åtföljande bättre ekonomi. 
Vidare kan man på dessa korta sträckor 
i tätt befolkade distrikt räkna med hög 

Katalog ":1' 2 innehåll .. r 
bl. 8. segelm.odeller, guru-mi. 

~ .';...~ 

~y 
molormod .. lIer, skalamodeller, rpplikn 1"" ­
dellN, gjut.na m odelIsat.ser, prydnad.lJlo­
deller.. Illodellflygmaterial In. ni. ~låJlgu 
nyhet"r. nes.ut.om tusentals artiklar f,;r 
den bobhyintresserade. KataJ:oge" sändes 
mot 30 iir .. i frimärken . 

••••••••••••• 
Till HOBBY-FÖRI,AG1<~T. Avd. 12, Borås 
Var god ~iind EJder katalog n:r 2. 30 öre i 
frimiil'l,en bifogas. 

Namn ............ , .... , . , .......... . ... . . . 

Adress .. , .... . ..•.. . .. .. , ...... . ..... . ... . 
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trafikfrekvens. American Airlines tror så­
ledes att det skall bli möjligt Mt låta en 
maskin lämna New York för Washington 
var 15:e minut, och ungefär samm;a service 
räknar andra bolag med på sträckorna 
Chicago ...... -Detroit, New York-Boston, Los 
Angeles-San Diego. Rena busstrafi.!(en, 
alltså. . 

Järnvägarna har redan haft anledning 
att mera ingående begrunda den konkur­
rens, som flygbolagen bjuder dem. Planer 
har också smitts om hur man skall kunna 
vinna resenärerna ,på sin sida - luxuösare 
vagnar ha, utlovats, det tala's om rullande 
biograh;alonger och vid sidan om restau­
rangv:agnen. lockar man med en särskild 
smörgåsbordsvagn (smörgåsbordet har bli­
vit en ,amerikansk »livrätt». Förf. amn.). 

Men vad tänker man i järnvägsstyrelser­
na landet runt nu göra, om flygbo12.gen 
verkligen göra allvar ;av sitt »hot» att in­
troducera en »tredje klass» i flyg? Frå­
gan är visserligen ännu öppen., men även 
de amerikanska järnvägsdirektörerna -
vilka i mots.ats till många, europeiska ~<oIfe-

ger har sinne för realiteter - erkänner 
säkert att flyget råkat få ett mycket bra 
trumfkort på hand. ' 

DC-B revolutionerande 
Hand i hand med flygbolagen arbetar 

den amerikanska flygindustrin, och det är 
bara i sin. ordning att DougLas Aircraft Co. 
nu låtit slöjan falla från ,DC-S, (även kal­
lad »Skybus»), som har alla utsikter att 
bli minst lika världsberömd SOI11 den lyc­
kade Douglasskapelsen DC-3. 

DC-S, som väntas komma i ful1 produk­
tion redan nästa sommar, är ett myc!(et in~ 
tl'essantvlan och skiljer sig i flera avse­
enden från de flygplantyper, som vi hit­
tiHs konfrontel~ats med. Ja, dess konstruk­
tion är i själva verket 'Så märklig, att man 
utan ringaste överdrift kan beteckna , typen 
som revolutionerande. 

De båda motrot'erande propellrarna har 
pl:acerats i stjärten, just som på ett fartyg. 
Fördelarna med detta arrangemang är 
många och uppenbara. De båda vätskekylda 

erhöller Ni lIå,-1 stora katatog -
supplement 6v,,'" nyheter 

- -WENTZELI 
KPELlElGfG'" mILM-
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Allison V-I7l0 motorerna på 1630 hk har 
placerats, framtill i flygkroppen, där de är 
lätt tillgängliga för översyn och samtidigt 
inte på något "ätt stör flygplanets ström­
linje, Kr,af6verföringen sker medelst 18 m 
långa axlar, Detta sätt att framdriva ett 
flygplan, ,som är helt nytt, kallas här för 
»centerline thrust». 

Genom att propellrarna är placerad'e i 
,det högt över marken liggande stjärt,par­
tiet, har landningsstället - givetvis av nos­
hjulstyp - '(Unnat göras lägre och lättare. 
För ,att skydda propellrarna mot ,att slå i 
marken vid start och landning har stjärten 
försetts med en speciell »bumper», De mo­
torfria vingarna minskar luftmotståndet 
med 25 proc. samtidigt som lyftförmågan 
ökas. Även planets stigförmåga har avse­
värt förbättrats. 

DC-8 beräknas väga 17775 kg med en 
nyttig last på 7020 kg. Antalet passagerare­
platser kan. varieras från 38 till 48 medelst 
ihopfällbara ~klaf[stolar» , varjämte det 
finns utl'ymmen för last En annan ver­
'sion tar 34 passagerare plus la;;t, medan en 
tredje version är avsedd för 34-43 pas.sa­
gerare (extra passagerareplats genom 
»klaffstols)-armngemang) jämte last. Dess­
utom är främre delen av pa,ssagerarkabinen 
så konstruerad, att sätena där genom en en­
kel oper,ation kan tas bort och väggen flyt­
tas tillbaka tre meter, så att man på detta 
'Sätt vid behov kan erhålla ett extra last­
rum. 

,Det föränderliga planet 

Den röda, tråden vid !<onstruerandet av 
DC-8 har v,arit att ska\Aa ett flygplan, som 
vid alla till fällen skall kunna utnyttjas till 
100 proc. För att uppfylla detta kmv måste 
passagerar- och ' lastutrymmen snabbt kunna 
änd~as. Uppgi f ten har ingalunda varit lätt, 
men mr Douglas har återigen visat värl-

J!'LYGlIRÄKTER, MöSSOR och HASKI~]{ 

Martballs Syindustri A.-B. 
Td~ron 229 32 L I n k ii p I n g 

Populära modeller till populära 
,uo;.'U"'· i #iiU"u·tull . 

!tIo fl (' ) ) (' (' ~ O III ~ C;;' I' a (' 
D B-29 Superfortr. Kr. 8:-
'O DC'-3 • 4, : -
D J 21 • 3: 50 
O :r 21 • 4: 75 
D .J 21 » (i: 75 
D J22 .5:60 
0 .122 » 3:-
eJ .lDf • 6:-

Spv. 320 mm_ 
141 • 
116 • 
150 • 
232 • 
200 ,. 

100 • 
202 ;) 

i\1odellHat~erna lnneh,ilIer stålull. smärgel­
duk, propellrar. axlar. ritning. arhet~ibe­
skrivniu):", NA1'.-BETT~('KNINGAR , bor­
rade propellrar oeh motorer. TJppdragna 
Iiujer för rod.'r och fönster. 

MODlijJ~LT.JÄNST, V ärnsmo 

FLYG 24/45 

den att han kan göra flygplan, som både 
allmänheten och flygbolagen stormtrivs 
med_ 

Den nya DC-S :an behöver aldrig flyga 
med »dödlast» - skulle någ.ra pas.sagem.re 
fattas, så finns det alltid gods eller post 
att fylla vikten - och skulle res:andefrek­
ven sen plötsligt springa i höjden är det lätt 
att trolla, fram några extra platser. Man 
kan också möta olika frekvenser på olika 
delsträckor: meJJ.an två platser är det !<an­
ske intensiv godstrafik, mellan två följ :ande 
är passagerartrafiken kraftigast. DC-8 är 
i så fall universaJ.pla,net som på ett enkelt 
sätt löser problemet 

DC-S :ans s,pännvidd är 33,58 m, längd 
23,78 m, höjd 7,86 m, vingyta 102,56 m 2

• 

Maxmarschhastigheten på 3000 m:s höjd 
är 435 km/ t, ekonomiska marschf.arten vid 
en praktisk fJygsträc!~a på 480 km är 357 
km/t med en betalande last av 5510 kg, 
inklu:sive max 48 passagerare och 22 ~(g 
bagage per passagerare. DC-8 är en civil 
utveckling av eXlperimentbombplanet XB-42. 

Förutom DC-8 har de senaste veckorna 
ytterlig,are tre nya medelstora passagerar­
fJygpla,n annonserats av Consolidated (Con­
vair 110), Boeing (417-22) och Martin 
(202). (Se FLYG nr 22/45.) Samtliga är 
tvåmotoriga och konstruerade med beto­

,ning lagd på stor användbarhet och god 
ekonomi. Boeing' 417-22 skall kunna ta 20 
passagemre och är högvingat, varigenom 
det blir möjligt att förse planet med lågt 
landningsställ. Det låga landningsstället 
medför i sin tur lättare och framför .allt 
snabbare i- och urlastning. 

Martin 202, vars extenor ger intryck av 
en mera konventionell plantyp, kan genom 
olika kabinan-angemang ta från 30 pass.a­
gerare plus last upp till 42 passagerare, då 
ingen last kan medföras. Även Consolid;a­
ted 110 får ett lågt landningsställ, oaktat 
det blir lågvingat. PropellenJiametern har 
dock minskats genom a,tt utrusta planet 
med fyrbladig ställbar Hamilton Standard­
propeller. COl1\cair 110 får ingen sidodörr 
för av- och . påstigning utan tillträde till 
passagerar'<abinen sker genom en nedfällbar 
trappa i pl:anets stjärtparti . 

Samtliga nämnda flygplantyper - och 
specielltDC-8 - har som sagt konstrue­
.rats med tanke på toppekollom i över korta 
distanser. Om de kalkyler resp. flygbolag 
framlagt håller streck skulle det vara möj­
ligt :att vid 100 proc. utnyttjande av nämn­
da ty,per kunna flyga för 25 öre per svensk 
mil - eller om ma", tar hänsyn till dollarns 
verkliga värde ungefär 12 öre per svensk 
mil. Det är en siffra, som nästa får tan­
ken att svindla, tänk bara .att kunna flyga 
t. ex. Stockholm-Malmö för 6 :25 eller 
t. o. m. 13 '{r, om ni fmmhärdar i att 
räkna fyra kronor på en dollar. 

Det blir visserligen tredje klass 
men vilken tredje klass I Hesan kommer 
endast att ta omkrin.g Ph timme och ni 
kommer att färdas behagligt fram i mj u­
ka länstolar med Sveriges undersköna land­
skap som ett färggl"ant panorama under er. 
Det är något annat än att under 8- 9 tim­
mar skaka fram över tusentals rälsskar­
var i en järnvägsvagn, eller hur herr Dahl -
beck? Gunnar Kristia'nSSON_ 

Moto rflygs kol .a n 
kommer åter att öppnas 
kriget. Elever mottagas 
samt övningsflygning och 
fikat. Förstklassiga lärare. 

efter att ha legat nere under 
för erhållande av certifikat 
förnyande av förfallna certi­

Prospekt sändes på begäran. 

HANS PETERSON • ORSA Tel. 242 

BI LREPARATÖRSKU RSER 
2-4 manadl'rs utbildningskurser till bllreparaWr.'l' !Jörja den 7 JaJ" ... rl, 
" februari och 4 mar. 1946. 

SVETSNINGSKURSER 
3-veckorskurser I gas- eller elel,tri~k svetsning samt 8 veckors kombinl'ru<1e 
gas- och elektriska svetsningskursel' med praktik börja elen 26 novemb .. r 1945, 
7 jan "a.-I, '" febrnarl och" mors 1946. 

HANDELSKURSER 
5-månader~kurser I vraktlsk kontorsutbIldning biirja thaIagen eL 2{) jllll. 194(1_ 
Prospekt o. upplysningar erh. mot 2 porton, varvIll tldnlllgell~ namn lIJ.lI'gh-,',. 

S K Ö V D E P R A K T -I S K A S K O L A 

NETZLERS Tekniska Institut 
J.Aflll{>ogntu,n ... (vid ,Hi rnt;o rget) , Ociteborg. Jnspekt. Prof. Gösh-\, BOJ).'fA N . 

VERIOIÄSTAR:mFiXAMF.N. Frnn dagskolan efter 4 mån:s kurR, frlin aftonsk"olan 
efter 8 mån:8 kllr~ i Väg- och Husbyggnads-, Motor-, Maskln-, EI .. ktro- samt Värme­
ochi Sanlt .. t.teknlslta facken. Specialkurs i Radlo_ Oh •. ! Kemisk-teknisk fack.kol .... 
Nyinrättad fackskola i Skeppsbyggeri , 

Elektr. installa.törskurser under Jiungl. kommersh:ollegU kontroll 
Enda tekniska institut i viistra S,-erige gOUl har ingenjörslalr~er SOUL öy('rby~g-nact 
på Vt'rkmästafcexamen BÅDE i en dag - och en aftonskola med exnm~n på kortaste 
Oe!. Obs.! Labora'borieresurser. små klnssavd., effektiv underviKning. Låga avgifter. 
S'enaste IiIsåret 45() elever. 
Nya. ,'erh:mäHtu.rekurser börja, d(ln 21 jan. Nya Ingenjörs-kurser bc>rju den 28 jan. 

Begiir prospl'kt. Angiv om möjligt vilket fack som önskas. Anmäl i t.id. 
Exp. öppen yard. 1'-4. &-8. Lörel. 1l--.3. 
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Boden 

Bruno Wallstens 
JÄRNHANDEL - BODEN 
Telefoner: Butiken 2043 - Kontoret 1043 

Riitta Inköpskällan av: 
Jål'nvuror. ByggnadssmJden, Hushålls­
arf.lkln,r, 8pol'ta,rtlklar. Fit!lh:redskllp, 'l'orex 
Insnll!e 

Det biista I I1errkonf~ktlon och övriga 
HerreklperlngsflrtlI<lu,r erh:Hle r Ni hos 

J. A. Eklöfs Eftr. 
(R. SUNDBERG.) 

'.relefon 21 19. BODEN. 

Jean Forsbergs 
Raksalong 

REKOMMENDlDRAS· ! 

Ii \I ng8gatan 28. Tel. 21 41. 

Nya Matsalarna 
Kungsgatan 9 Tel. 2124 

REKOMMENDERAS! 

Automatrestaurangen 
R e komm e n d ~ r a s. 

ö. Stru.ndvägen JO. Tel. 2347. 

GOD och VXLLAGAD MAT. 

1:a klass a\}onnenUlllg 

NYA HE~(BAGERIETS 

BRÖD 
REKOll1l\!ENnJ~RAS 

Butik : Iiungsgutlln H) - 'j'e l. 24 H 

OMSLAGSBILDE.N 

visar denna. gång det 

nya engelska rekord-

flygplanet Glost"r 

»lleteor» . - Därun .. 

der 81e8 tYHkltrna8 

bii~ta reaktlon"Jakt­

plan ilIe 262. Teck­

ningen iir utförd av 

Hans von Post. 

MED "LÄRKAN" •.• 

Forts. fr. sid. 13 

så vitt vi kan bedöma från. 1.000 nt höjd. 
Det kan v,ara värt att komm:a ihåg denna 
!lödlandningsplats ! Den ligger 12 km rakt 
söder om Älvros järnvägsstation. Tills 
Svcg skaffar .sig flygfält, vilket enligt 
meddelanden i d-agspressen lär vara me­
ningen, kan »Siksjöfältet» tjäna som en bra 
»chans». 

Söder om sjön Näckten - Jämtlands 
Storsjös långa systersjö - .sänker sig 
molnbasen så. vi måste gå ner mer och mer. 
Det är slnö i molnen men solen lyser mel­
lan dem, lyser på min gamla hembygd Näs 
vid Näclctens norra ände och på de and­
löst vackra, snötäckta Oviksfjällen i väster. 

»Lärkan» kommer in över bygden vid 
Loc~mesjön. Vi .söker etter den åker som 
flygfolket i Tandsbyn enligt telefonöver­
enskommelse skulle markera med' ett land­
nings-T - och hittar den, mycket tydligt 
angiven. Den ligger i Bleka, bara ett par 
km från ~det idog.a samhället T.andsbym>, 
som författaren Per Nilsson-Tanner med 
ideer, djärvhet och envishet byggt upp 
samt gjort berömt genom press, radio och 
film. »Lärkan» kryper över en telefonled· 
ning, klaffar ut för fullt och sätter sig på 
åkern efter 1 tim SS min flygtid. Medan vi 
I.astar ur två ryggsäckar, jaktgevär, .spinn­
spö och en oljedunk kommer våm hlivan­
de värdar samt många andra åskådare nl­
sande. Där ser vi »hembyggaren» Hugo 
Ericson, som snickrat ihop tre flygplan 
och fått böta för ett av d'em, hans bror 
Stefan samt Sture Zelterblom, som haft 
flygfirm.a i huvudstaden. Vår huvudvärd, 
gråhundrenodl:aren Axel Lindström - '{al­
lad »Alaska-Lindström» - och Per Nils­
son-T.armer träffar vi ·senare. Den förre 
är upptagen i sin skyltfa'brik och den se­
nare vet inte om oss än. 

»Lärkan:» får gå på demonstrationsturer 
en stund och sedan tjudrar vi den vid en 
lada. Och sedan börj.ar d-en egentliga se­
mestern. Men eftersom det endast var 
själva inledningen jag skulle skriva om så 
:ska j,ag inte pina läsaren med beskriv ­
ningar av jakt på vitt skilda villebråd, sur­
strömming i en fäbodstuga med öppen spis 
kl 7 en morgon, fjällvandring m. m. Det är 
en annan historia. Huvudsaken är detta: 
skönt att ha ett flygplan tillgängligt när 
man ämnar sig på skogsfågeljakt ! 

Jo, jag kanske skulle tala om att »Lär­
kan» även. demonstrer,ades för flygklubbar­
na i Östersund och Hammerdal. Samtidigt 
passade »Ekis» på att hjälpa Tandsbyns 
idrottsförening med reklam för dess höst­
fest genom att släppa ut en mängd reklam­
lappar från »Lärkan» över ~<ringliggande 
socknar. 

Och när jag så småningom kom »hem» 
till Stockholm igen' läste jag i St.-T. att 
Aero Service skulle få SO ex av det un­
derbara .amfibieplanet Republic »Seabee». 
Ja, en sådan kärra skulle vi egentligen ha 
haft uppe över tassemarkerna. Men det 
~<ommer väl flera semest~ar . . . P. M. 

BELL AIRCRAFT arbetar enligt dess 
direktör Lawrence D. Bell på ett .super­
plan. vars hastighet avsevärt skall över­
stiga ljudets. 

Boden 

Välkommen till 

Cafe Du 
Alltid gott kaffe 

TeL 23 23 - BODEN 

.IVord 

ANNA FORSGRENS 

CIGARRAFFÄR 
ANNA GlJS'l'All'SSON 

'relefun 2365 - Kli ngsgntan 8 - Boden 

R.~kolnmendera s 

Boden,bygdens Elektriska 
O. F. RPNDKVIST - VIT'l'JÄRV 

Telefol~ (;437 - B () d e n 

Utför el.'ktriska installationer av alla s lag. 
Vid ny · elle r omhyggnarle r biir offert be­
gliras. F'iirsiilj"relektriska motorer. kok ­
spisar o. - plattor o. lannon elektr. materiel. 

Linköping 

Martin Ängquist A/B 
F"RG~:RI- /il: IU~III1SI{ 'L'VXTT 

Storgntllll :ii, J.J i n. ){ Ö 11 l n go 

T ('lefonN: 
Kontoret 2047, Affiiren 207, E'abriken 231l1l 

Albin Fransson 
1I1AI.I!:RIFIR IUA M a I ID 8 I ä t t 

Tel. Ilfalmslätt 28, 1 27 

Verkmäsfare Gösta Fran.sons u ostad 
T el. Malmslii tt l 62 

GULDENS MÖBELAFFÄR 
(Nils O. GulcH\Il) 

Arfii r: Storgatan 56. Telefon: 53 88 
Verkstad: Ekltllld8g. 9. Telefon: 445 

LINKöPING 

Re koIllmenderas ! 

ELSAS 
NYA CAFE & MATSALAR 

Repslagaregatan 14 (v'iil S:t Larsparken) 
'l'ele!oll 4206 L i n k ö p i n g 

PILSNER OCH MAT 

öppet 6 f . m.-8.30 e. 1Il. 
Söndagar 8-11 f. Ill., 1-8 e. m. 

God husmallMko.t ~Ioderata priser 

PRENUMERERA PÅ FLYG NORDENS STÖRSTA 
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Luleå 

STÖRST och BÄST 
Tapptpr - F'iil'ger ~rek niska- , Sjukvårds­
o. Förban dsfirt iklnr - Parfymer - Kameror 
och Poto>;rnflska artiklar 

JALA FÄRG- och DROGHANDEL 
L III "å Telefon 2229 - 1594 

NYA 
CHARKUTERIAFF.ÄREN 
Stn.t.ionsgntun 30 Telefon 26 45 

F,\RSliVAROR och SI'EC]<}RIER 

UekoJllltlenderns 

Bliv duglig gäst på 

Astas Matsalar 
Smedjegahm 14 _ Tel. 32 80 

O b s.! N Y r e g i JU 

Inneh. M. Holm, H. Johansson 
NY FESTV ANING 

S tig Wikströ'ms 
(,YK~;J,V1<;RKS'l'AD - Eftr. S. Wnllmark 

Storglthtll 27 - I,uleå 
Tel. 2554 - Bost. 32 36 

IItor so rtering uv reservdelar o"h tillbehör 
Rt~parnti'OJ1sverk~tad€n rekomtnenderas 

GUlllmlslwdon vulkani8erus 
Försiiljart:> HY Cy k ehnHrket örnen 

Sk idor vallus Rör s lipa s 

F i rm a El-Byrån 
Innellovare H. Hiillgren 

Entreprenör för Luleå stad 

Ut för : 
I"iirslag, Uitningar. Installatlon"r och alla 

s lng::-; repuratiuner i bran::-;ehen 

StUJtlonsglltH.n 8 - J, U ·L E Å _ Telefon 4037 

J,llnd.gHhtn 7 - I, u l e å 
Telefon 16 19 

:if 
DAMF.R: . 'l'1.dag'tr. och fredagar 11- 20 

HERRAR, ~lI"indagar, onsdagar, torsdagar 
och lördagar 11-20 

F. R Ö G E R S 
SLARTEUJ_ /il UHARK()'J'EUJFABR.IK 

Svartösta!!en - Telefon 2a 41, 1517 

* REKOMMENDliJ R AS 

• Alltid. tärskn, och prhna "Varor. 

J. Jonssons 
SlUIDF.SVERKSTAD 

Bergnäset - L u I e å 

'l'e lefon 24 38 

FLYG 24/45 

Piteå 

'!'IJ ULiSTA flir 

Omnibussen LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 
Vardal!'ar frå n Lule,; 9.00 

Piteå ]5.00 
Sön- o. helgclaga r Luleå 9.00 

Piteå 17.00 

Telefon J,uleå 2504 

]<;J_IS llANIET,SSON ! Tel. l'lteå 1208 

ELIS BLOMS 

ÅKERI & BILSTATION 
Telefon JO 90 l'ITEA 

Storgatan 21 

REKOMMENDERAS 

Konsumtionsfören ingen 
PITEÄ m. o. 

föreningen för lägre levnadskostnader 

:if 

22 butiker 3,300 anslutna hushdll 

Stockholnl 

Självserveringen , 
-R e nstierllRS Guta. 22 Tel. 431925 

God "iillagtut mat till hunmnn priser 

Gott kuUt, - Goda smörgåsar 

0bs.! Nyrenoverat 

{ l ltrumodern trivsa m inredn,ing - Ny regiln 

Bengtssons 
Livsmedel 

SUdt'lrmtHlna.gatnn 20 

Tel. 428203 

REKOMMENDERAS 

M. Paulssons 
MJÖ1.JKAIi~F Än 

Tel. 337384 

REKOMMENDER A S 

Wictorssons Cykelaffär 
Polhemsgatan 8 - T elefon 525405 

* j<'örsiiljer (,RESCE~T och andra. först­
klas.lga märken * Även begagnade cyk­
Inr * RESERVDELAU * VInterförvaring 
Fullständig REPARATION S - SERVICE 

Gynna FLYG:s annonsörer! 

Stockholnt 

BROMMACENTRALEN 
Rlk.byviigen 2 Tel. 262946 

(Hörnet av Drottningholmsviig;>n.) 
FörsHljning av: Radio, l_a n·rtikln,r, Sport, 
Cyklar. Reparation av: Cyklar, alla slags 
elcktr. artiklar. radi{)apparater (alla m,ir­
l<en) r epare ras . - Förstklassigt arbet!' 
J,rarant eras. ~'f~~ng:irig praktik. Illnelulvare : 
U. Stephan. Obs.! Ny ägare m ed frisl,a 
t akter. 

StockholnlS närhet 

Nlir det g,i1Ie r I"h'et och cless sakkunniga 
v,ird , besök 

O. T. HEURLEN 

frisersalong 
·Statlonsvii.g",. 4, Tureb"rg. ere!. 351289. 

Abergs tapetserareverkstad 
och mij~elaffå'r 

Bankhuset, VUrst .. v. 4, Spiinga. 'I'. 361034. 
Filial, Bergslags\'. 147, SlInLlby. 'r. 361] 35. 

Barnvag·nar I..eve rerar allt i ~'(öbler -
~l'attor Gnrdlne-r. Omstoppningar o<."h 
f f·nl)\'e ringar. lo\:redit ordna~. 

Byggmästare 

VALFRID CARLSSON 
Stu\·t!tniis - Telefon J2 

Utför alla inom yrket förekommande arbe­
ten. s:\soln Nybyggnader, Reparationer, ' 
V~i rderi ngar. 

Kafe, Konditori o. Matservering 
Spilngaviig. 20 - Lilla Urs vik - Tel. 285300 

Got.t kll.ffe God ma.t 
Goda. smörgåsar 

JU II • i k HembaJu.t bröd 
Tårtor på beställning 

Liiskedrycker, Choklad, Cigarrett .. r 
Vördsamt HANNES GILL BERG 

Söderbsntn 

Vid val av frisör 

VÄLJ 

MIMI och ROLF PEITERSSONS 
HERR- OCH DAMFRISERING 

Söderham'n 
Telefoner: Herr: 2147 Dam: 2777 

Ängelbolll1 

ALVA PAULSSONS 
TVÄTTINRÄTTNING 

Vaktgatan (j - Tel. 7 li5 

Utför all slngs tviitt - Reellt arbete 
M"oderRt.n.. priser 

Hert'tvätt _ GH.rdlner - Hushån.tvätt 
Strykning 
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1935 

1945: 
1935: 24 MOTORER 

FLYGVaPNETS ARSBEHOV 

Flygmotors utveckling under det senaste de­
cenniet har varit enorm. Firman började sin 
verksamhet år 1930 under namnet Nohab Flyg­
motorfabriker AB och den första motorn le-

o • vererades ar 1933. Ar 1938 tog Flygmotor sin 
nuvarande fabriksanläggning i besittning. Un-

s V E N S K A F L Y G M O T O R A.-B. 

der 1944 har fabriken blivit fullt utbyggd och är 
en av Sveriges hypermodernaste industrianlägg­
ningar. Ännu så länge ha vi endast Svenska Flyg­
vapnet som kund, men vi ha rustat oss för att un­
der kommande tider kunna göra en stor insats 
även . för svenskt civilflyg. 

TROLLHÄTTAN 

TROllHÄTTAN 

"'~ 'f::::/ 


