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skrivningsforrattningarna,

Varnpliktstjtinstgoring
vid flygvapnet

Vi(l de arliga inskrivningsforrattning-
arna (obs! det heter icke monstringar-
na, som ar nagot helt annat) brukar en stor
mangd inskrivningsskyldiga vpl uttrycka
onskemal om tilldelning till flygvapnet.
Emellertid ar den vplkontingent som till-
delas flygvapnet noga begransad och det
faststallda antalet far icke overskridas.

Detta medfor att endast en brikdel av
de vpl som onskar komma till flygvapnet
kan tilldelas detsamma. Efter vilka grun-
der uttas dia de som tilldelas flygvapnet?

Flygvapnet tilldelas icke andra studenter
och likstdllda an aspiranter av olika slag
samt ett mycket begriansat antal bitradan-
de ingenjorer, fotografitekniker, krigskas-
sorer och kryptotekniker,

Av ovriga vpl skall huvuddelen vara yr-
keskunnigt folk, sisom bilmekaniker, flyg-
planmekaniker, instrumentmekaniker, mo-
tormontorer, vapensmeder o. s, v.

Den omstandigheten att vpl innehar cer-
tifikat sasom glid- eller segelflygare utgor
i och for sig ingen som helst anledning
till tjanst vid flygvapnet, sivida han icke
samtidigt kan visa upp arbetsbeiyg fran
nagot av ovanstiende yrken eller betyg
fran motsvarande yrkesskolor. For att till-
fredsstalla kravet pa flygsakerhet maste
dessutom betriffande vpl som skall uttas
till flygvapnet fordras palitlighet, ordning
och noggrannhet 1 arbetet, Den som fyller
har angivna krav pa kunskaper och dug-
lighet m m bor alltsa till inskrivningsfor-
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Flygls pumpar

Vid Flygvapnets alla virmeanligg-
ningar, vid Arméns regementen och
fiistningar samt vid Marinens viirme-
och vattenuppfordrings-anliggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygls pumpar

Stockholm

INTERNATIONELL
SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRK OPING

KOPENHAMN OSLO

Auktoriserade fraktagenter for A. B.
Aerotransport och med dem sam-

gdende in- och utldndska flygbolag.

rattningarna medfora de bevis hirom som
han vill dberopa.

Det bor sarskilt pipekas att flygvapnets
varnpliktiga ar markpersonal och icke ut-
bildas for eller kan kommenderas till tjanst
i luften. Detta forekommer endast for as-
piranter och varnpliktiga flygforare, vilka
senare brukar uttas varje host efter sir-
skild ansokan hos chefen for flygvapnet.
Denne kan déremot icke gora ndgot Aat
ovriga vpl:s fordelning vid de arliga in-
Denna fordel-
ning verkstalles och avgores helt av in-
skrivningsndmnderna inom vederborliga in-
skrivningsomriaden, Den som vill forsoka
forvissa sig om en av de fataliga platserna
vid flygvapnet kan mojligen fore inskriv-
ningarna insanda betyg och ansokningar
till namndens ordforande.

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
fran den 8 november 1945 tills vidare:

I'r. Goteborg 8.20 t. Stockholm 10.05D *
» » 10.15 » London?') 14,10
> » 13.00 » Stockholm 14.45D
» » 13.00 » Visby 17.10D
» » 18.30 » Kopenhamn  20.30D
» » 20.40 » Stockholm') 22,25
» » 20.10 » Malmd 21.20D
» Kopenhamn  8.00 » » 8.15D
» » 8.00 » Stoekholm 10.40D
» > 8.00 » Visby 17.10D
» > 16.00 » Goteborg 18.00D
» London 15.10 » » 1) 20.20
» » 15.10 » Stockholm?') 22.25
»  Luled 9.00 » Sundsvall/
Hiirnésand 11.10D
» » 9.00 » Stockholm 13.30D
» » 9.00 » Visby 17.10D
» » 9.00 » Goteborg 19.55D
» » 9.00 » Malmé 21.20D
» Malmo 7.00 » Goteborg 8.05D
» » 7.00 » Stockholm 10.05D
» » 830 » Ko6penhamn 8.45D
» » 840 » Stockholm 10.40D
» » 11.00 » Paris?) 15.30
» » 12.00 » Ko6penhamn 12.15D
» » 13.55 » » 14.10D
» » 14.30 » » 14.45D
» » 14.30 » Goteborg 18.00D
»  Oslo 12.10 » Karlstad 13.05D
» » 12,10 » Stockholm 14.45D
» » 12.10 » Visby 17.10D
» Paris 8.45 » Malmo?) 13.15
» > 8.45 » Stockholm?2) 14.45
» » 845 » » 3)  16.00
» Stockholm 6.45 » Genéve?) 13.15
» » 7.15 » Visby 8.251)
» » 8.00 » Giteborg?) 9.56
» » 8.00 » Londont') 14.10
» Sundsvall/

» » 8.15 Hiirnosand 10.15D
» > 815 » Lulei 12.40D
» » 8.15 » Paris?) 14.15
» > 8.15 » > 2) 15.30
» » 8.45 » Karlstad 10.20D
> » 8.45 » Oslo 11.40D
» » 10.50 » Giteborg 12.45D
» » 11.30 » Malmo 13.30D
» » 11.30 » Kopenhamn 14.10D
» » 16.00 » Visby 17.10D
» » 18.00 » Goteborg 19.55D
» » 18.00 » Malmo 21.20D
» Karlstad 10.35 » Oslo 11.40D
» > 13.20 » Stockholm 14.45D
» > 13.20 » Visby 17.10D
> Genéve 12.00 » Stockholm?®)  19.50
»  Sundsvall/

Hiirndsand 10,35 » Luled 12.40D)
» » 11.30 » Stockholm 13.30D)
» > 11.30 » Visby 17.10D
> » 11.30 » Gdoteborg 19.551
» » 11.30 » Malmo 21.20D
»  Visby 8.45 » Stockholm 9.55D
» » 8.45 » Goteborg 12.45D
> » 8.45 » Malmi 13.30D
» » 8.45 » Kopenhamn 14.10D
» » 17.30 » Stockholm 18.40D

Tiderna iiro angivna i pi resp orter giillan-
de lokaltid.

Utdver ovanstiiende trafikniit bedriver Aero-
transport kurirlinjetrafik till Amsterdam,
Bruxelles, Prag och Warszawa,

D = Dagligen,

1) = Tisdag, torsdag, fredag och lérdag,
2) = Onsdag och fredag.

3) = Tisdag och torsdag.

4) = Onsdag.

5) = Torsdag.
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Flygnytt
I KORTHET

CURTISS-WRIGHT har enligt chefen
for bolagets experimentavdelning dr C. C.
Furnas konstruerat ett obemannat flygplan,
som uppges ha en toppfart pa inte mindre
#n 2240 km/t, alltsd ndstan dubbla ljud-
hastigheten. Nagra 6vriga detaljer om pla-
net har inte offentliggjorts, da experimen-
ten utfors for militdr rdkning.

DOUGLAS XB-42 som visades i foto i
FLYG nr 22/45 kallas »Mixmaster» och
4r en militdr variant av trafikflygplanet
DC-8 och liksom detta utrustat med tva
Allison V-1710-motorer pa 1630 hk var-
dera. Toppfarten ar 660 km/t pa 8300
m:s hojd och flygvikten 16 390 kg, XB-42
har »laminir» vingprofil.

EN TVASITSIG rysk helikopter i hel-
metall har provflugits ndra Moskva. Kon-
struktoren heter Bratukhin. En intressant
detalj dr det fyrhjuliga landstéllet med tva
hjul under nosen och tva bakom flyg-
kroppens tyngdpunkt. Hogsta horisontal-
hastigheten #dr 179 km/t och stighastig-
heten 4,5—5,5 m/sek.

AERONCA AIRCRAFT i New York be-
raknar att fore arets slut kunna leverera
omkring 550 st ldtta sportplan. Tre typer
i den tvasitsiga klassen &r »Champions»,
»Chief> och »Chums. »Eagle», en fyrsit-
sare, och »Arrow», en lagvingad snabbare
typ, kommer ocksa att byggas av Aeronca.

Motstandskrafte
mot "vdder och vind’’

ir avgorande vid val av flygplanslacker.

/
A

Svenska Flygvapnet anvinder

WEDEVAGY

impregnerings-
och speciallacker

NITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN...

I detta fall valdes Chobert-systemet, emedan dess princip med
kontrollerad expansion pd ett hdapnadsvackande satt hindrar de-
formering av platen. Expansionen begrinsas av nithammarhuvu-
dets storlek ... den &r" fullstindigt oberoende av den enskilde
nitaren. Men det finns andra fordelar som pocka pd Eder upp-
mirksamhet! Forsinkning sorjer for absolut jamn yta... press-

|
|

passning  eliminerar vibrationer ... och dess mangsidigher gor
Chobertsystemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gal-
ler precisionen inom flygindustrin eller de storre toleranserna
vid husbyggen etc. med storlekar fran 1/8" ldttmetall eller
5/16" hogvardigt stdl. Vara forskningsingenjorer std girna rill
tjinst med fullstindiga detaljuppgifter.

v EH 0 B E “T% FOR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W.C. 1. ENGLAND
Aviation Developments (Canada) Ltd.,, 152 Kings Street West, Toronto

Australian Agents: Robert Bryce & Co, (Pty) Ltd., 518-32 Little Bourke Street, Melbourne, C, 1.

Indian Agents:

R. K. Dundas (Eastern) Ltd, Box 767 Bombay

FLYG 24/45




Kraft»en T L
Byggd av :*‘

"SKANDINAVISKT AER Q"
INDUSTRI .k DA‘NMA;,R

o QRT 1 N

 Detta nya danskkonstruerade och

~ -byggda ldtta flygplan med Cirrus
""Minor"” Serie ll-motor har excep-
tionellt nyttiga prestanda med en.
landningshastighet p& endast 50
‘km/t och en marschhastighet p&
160 km/t. Startstrdckan dr endast

- 45 mochlandningsstrdckan ungefdr
lika l&ng. F5r att gra planet "idiot--
sdkert” har fdsta slots monterats.

”MINOR” Serie 1 90 hk.
MINOR” Serie 1l 100 hk.
”MAJOR” Serie 1l 150 hk.
”MAJOR” Serie Iil 155 hk.

BLACKBURN AIRCRAFT
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LIVSTECKEN FRAN FAI!

: ungl. Svenska Aeroklubben har antligen fatt ett livstecken

fran den internationella organisationen for allt privatflyg
F. A. 1. — Fédération Aéronautique Internationale — vars verk-
stallande utskott den 27 september d & i Paris hade sitt forsta
sammantrade sedan 1939 under ordforandeskap av dr Godfrey L.
Cabot, vilken i egenskap av aldste v ordf ersatte avlidne presi-
denten prins Bibesco.

I det oversanda protokollet framhalles, att FAI:s verksamhet .

nastan helt varit forlamad pa grund av kriget men att vissa re-
kord kunnat godkannas samt att under prinsessan Bibescos han-
givna ledning skapats ett organ for att skaffa upplysningar om
under kriget forsvunna flygare.

VU skall sannolikt sammantrida nasta gang 1 maj i Paris och 1

september 1946 har man tankt sig FAI:s forsta allmanna mote
efter kriget. Det kommer pa lord Londonderrys inbjudan att hal-
las 1 London.

Under tiden skall FAI:s verkstallande utskott samt dess gene-
ralsekretariat i Paris ateruppratta kontakten mellan varldens olika
aeroklubbar. En del fyllnadsval efter avlidna medlemmar gjordes
och M. Felix Camerman, Frankrike, utsags till generalsekreterare.
Man beslot ocksa att etablera ett intimt samarbete med Montreal-
konferensen och det nya TATA. ‘

Av stort intresse ar ett beslut att FAI skall helt overta den
nedlagda tyska ISTUS-organisationens uppgifter® ifraga om se-
gelflyget. Forsok skall goras for att genom de amerikanska
ockupationsmyndigheterna i Darmstadt fa alla ISTUS handlingar,
protokoll m m sa att denna organisations vardefulla segelflyg-
erfarenhet kommer FAI till del. 1 detta sammanhang framholls
den stora popularitet, som de av ISTUS utfardade silver- och
guld-C-markena fatt over hela varlden, och FATI-utskottet beslot
darfor att inratta liknande marken samt att alla hittillsvarande in-
nehavare av ISTUS’ silver- och guld-C skall fa det nya market
i samma valorer fran FAIL

For motorflygarna ar det av_stort intresse, att prinsessan Bi-
besco forklarat sig villig att std for alla kostnader i+ samband
med kommande tavlingar om prins Bibescos »Jorden-runt»-pokal
samt prinsens Ovriga internationella pokaler och vandringspriser.

Till prinsens minne ville hon dessutom instifta en ny pokal av
samma slag som Schneider Trophy. Utskottet beslot att framfora
sin tacksamhet till prinsessan men dijatminstone en ny Schneider-
tavling kommer att medfora ansenliga kostnader ansags det bast
att forst hora de anslutna aeroklubbarnas mening darom.

Med anledning av KSAK:s meddelande till FAI att tull-
carnet’en satts ur kraft i Sverige beslots att resp. aeroklubbar
skulle vanda sig till sina landers regeringar for att ater fa carnet-
bestimmelsen i kraft.

Betraffande FAI:s ekonomi meddelades, att kapitaltillgangen
f n utgor 40000 francs (c:a 3400 kr) men att fordringarna pa de
aeroklubbar, som inte kunnat fullgora sina skyldigheter under kri-
get, uppgar till over 700 000 francs (c:a 60000 kr). De arliga ut-
gifterna uppskattades till c:a 600000 frs och arsavgiften fr o m
1946 faststalldes till 10000 frs (845 kr), vilket helst borde inbe-
talas fore 1946.

Fragan om medlemskap i FAIl for aeroklubbarna i till axel-
makterna anslutna lander ajournerades till varsammantradet.

Vissa korrigeringar av rekordbestammelserna i Code Sportif
gjordes, Vid strackflygningar skall for bade klass A, B och D
barograftiden galla. I klass DD behover narmast foregaende rekord
endast overtraffas med 15 min i st f tidigare en timme. Betraf-
fande hojdrekord for modellflygplan beslots att endast godkanna
sadana som kontrollerats med barograf men att de rekord, som un-
der kriget kontrollerats med t ex teodolit, skall galla tills rekord-
bestammelserna for modellflyget faststallts. Det markligaste ar
att alla rekord satta under kriget av representant for krigférande
makt forklarats ogiltiga. Om »neutrala rekord» sags ingenting i
protokollet.

Slutligen beslot utskottet begdra -samtliga “anslutna aeroklub-
bars yttrande om ett forslag till internationell 6verenskommelse om
standardisering av alla privatflygplan och deras motorer (»samma
konstruktion av flygplan och motorer inforas i alla linder»). Av-
sikten med forslaget ar att minska tillverknings- och reparations-
kostnaderna. Det var utskottets mest uppseendevackande beslut.
Vad sager flyg- och motorindustrin om det? Och hur gar det med
utvecklingen?

TRAFIK ENSAMT OKADE
mer éan alla andra
bilforsiakringsbolag tillsammans

Det stiindigt 6kade firtroende frin biliigarnas gida, som iir TRAFIKS storsta tillging, bevisas
bl. a, av att TRAFIK odkade premieinkomsterna for motorfordonsforsiikring under dr 1944 mer
in alla ovriga bilférsiikringsbolag tillsammans,

TRAFIKS markanta 6kning fir icke en tillfillighet, utan resultatet ay bolagets stiindiga strivan
att dstadkomma for biligaren ekonomiska och fiordelaktiga forsikringar,

Kungsgatan 9
STOCKHOLM
3 Telef., 232120
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Specialbolag
for trafikrisker

Er vinst!

Var vinst




MED “TOM” TILL ATEN VIA

En uppmarksammad flygmng gjor-
des den 21—23 oktober av Aerotrans-
ports Boeing F-17 >Towm» (SE—
BAM). I"d spakarna satt dubbelmil-
jondren Georg Lindow och flygning-
ens mal var Atén efter mellanland-
ning © Paris och Rom. Har nedan be-
rattar »Joijey Lindow om den under-
bara turen.

V\ startade pa sondagsmorgonen den
21710 kl 6.00 och landade pa Le Bour-
get utanfor Paris kl. 11.30 efter en fullt
normal flygning utan sensationer, sager
kapten Lindow. Efter en timmes uppehall
startade vi igen fran Paris och flog via
Lyon och pa 2500 m hojd utmed sodra
alperna under Mont Blanc mot Nizza. Kur-
sen holl vi med hjilp av radiofyren Po-
retta pa Korsika och vi passade pa att ta

~en titt pa Elba och Monte Christo. Det var

en underbar flygning i det mest stralande
vader och vi kunde inte lita bli att gora
en svang runt Rom, innan vi landade Kkl.

16.45 pa ett amerikanskt falt vid Ciampino.
Det var ett stort och fint falt med stal-
mattshanor, nigot mjukare att landa pa an
en vanlig permanentbana. :

I Rom fick vi ett strilande mottagande av
svenske ministern Lagerberg, som jamte le-
gationsradet Croneborg bildade mottagnings-
kommitté. Ministern hade ordnat allt for
oss 1 forvag — tankning, bilar, hotellrum
m. m. samt bjod pa middag pa en liten ita-
liensk restaurang, dar vi fick antipasto —
motsvarande det svenska smorgasbordet —
med alla tankbara lickerheter fran black-
fisk till kronartskocksknoppar. Efterit blev
det sightseeing i det harligaste fullmanevader
till Forum Romanum, Colosseum, Capito-
leum m. fl. turistattraktioner. Inne i Roms
centrum var ingenting forstort av bomber
eller granater och dven i utkanterna var ska-
dorna ratt ovasentliga, sdvitt jag kunde se.

Innan vi gar vidare kanske jag skulle tala
om vilka vi var i »Tom». Fran ABA :s tra-
fikavdelning medfoljde hrr Svinhufvud, som
stannade i" Rom for underhandlingar, och

Vesuvius miiktiga kiigla fotograferad av kap-
ten Lindow fran »Toms» forarsiite. Kratern
dAr lugn och stilla for tillfiillet.

Borglund, vilken flog med till Atén i samma
arende. Flygstyrman var L. A, Nilsson, te-
legrafist Arnold Bodén och mekaniker E: ;.
Andreasson och Jonas Naslund, vilka strax
efter blev flygmiljonirer.

Kl. 7.45 pd mandagsmorgonen startade vi
mot Atén och hade en fullkomligt enasti-
ende flygning utan ett enda moln pa hela
strackan.  Forst flog vi pd lag hojd till
Neapel utmed kusten, gjorde en svang ned
mot Capri och gjorde sedan ett besok nis-
tan inne i Vesuvius’ vildiga krater. Det var
stralande vackert men vi maste slita oss dir-
ifrdn och med ledning av radiofyren Otran-
to pa den italienska sklackeny satte vi kurs
tvars Over »stovelfoteny och steg under
hand till 2500 m. Radiofyren Araxos i
Grekland fick bli var nista ledstrale och vi
kunde i det underbara vidret konstatera,
att de grekiska bergen var minst lika vackra
som de italienska.

P4 lig hojd flog vi in mot Atén Over

=\

PARIS-ROM

Korintkanalen, dir tyskarna lagt ett stort
fartyg som spirr tvars Gver ena inloppet,
och efter nagra lovar over de sammanvuxna
staderna Atén och Pireus landade vi pi ett
engelskt falt vid Hassani kl. 11.30.

Vi hade ont om tid i Atén men svenske
ministern Tyberg tog mig i bil med pa en
snabb-sightseeing-tur runt den klassiska sta-
den, dar jag aldrig tidigare varit. Vi hann
titta pd det gamla olympiska stadion, Akro-
polis och minga andra gamla minnesmir-
ken. Pa gatorna radde ett vildigt folkliv
men nagon trafikkultur kunde jag inte upp-
tacka. Sparvagnarna gick Gverfulla och var-
enda bilist hade hela tiden fingret pd sig-
nalknappen, sa inte kan man ‘precis tala om
tyst trafik heller.

Jag beklagade mycket, att »Tomy» maiste
vara tillbaka pa Bromma inom tre dygn
fran starten men det var bara att hasta ut
till det utmarkta engelska filtet med dess
tva asfaltbanor och ge sig i vig igen. Vi
tog in ny last och fick sex nya passagerare,
justitieradet Sandstrom i Greklandshjalpen
samt fem greker som skulle resa till Ar-
gentina via — Stockholm! Resrouterna ar
litet underliga dnnu si linge i efterkrigs-
varlden.

Kl 1330 lyfte vi ater fran Hassani-
faltet och flog samma vdag som forut till-
baka till Rom, dar svenske ministern ater-
igen bjod pa middag, denna géing i det av

italienska jaktklubben inkopta charmanta
gamla palatset Palazzo Borghesia. Fullma-
nesturen runt Rom upprepades — Colos-

seum i fullmane kan inte heskrivas, atmin-
stone inte av mig. Det maste upplevas.

Pa tisdagsmorgonen kl. 840 startade vi
ater fran Rom, alltjamt i lika stralande vi-
der, och hade nu som ny passagerare fatt
en svenska som var gift med en italiensk
overste och skulle till Stockholm. Vi lan-
dade pa Le Bourget kl. 12,50 pad den 1200
m langa stdlmattshana, som just nu ar den
enda anvandbara for si tunga plan som

Korint i fagelperspektiv,
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‘
Nedanfor den svenska »Tom» breder Atén ut sig, Alldeles ¢ hh om propellerbladets mitt ses Akropolis.

sTomy. Flvgplatsens asfaltbana haller f. n.
pa att repareras och forlangas.

Redan kl. 13.50 lyfte vi igen och nu hade
jag elva passagerare i kabinen, sedan fyra
svenskar tack vare sarskilt tillstand fatt lov
att folja med pa denna kurirflygning Paris
—Bromma. Nu var vadret mulet men vi
gick pa 3000 m over molnen och hade dar
sa bra medvind, att vi under tre timmar
holl 420 km/t 1 medelhastighet.

Omintetgjort rekord

Jag satt och raknade med ett nytt fint
rekord mellan Paris och Stockholm, nar vi
i hojd med Viaxjo fick besked om att det
var landningsforbud pa Bromma och att vi
maste ga till Goteborg 1 stillet. Om vi fatt
fortsatta skulle vi ha flugit Le Bourget—
Bromma pa 3 tim 50 min, en vacker tid.
Det var utan nagra egentliga tacksamhets-
kanslor mot vadergudarna jag andrade kur-
sen och flog till Torslanda, dar vi landade
kl. 17.50 efter precis fyra timmars flyg-
ning. Jag tog ilsamtal till meteorologerna pa
Bromma och kl. 19.15 kunde vi aterigen
starta mot Stockholm, som vi tack vare fin
vind nadde redan efter 1 tim 15 min, slutar
kapten Lindow. GO K,
BisS.

Denna artikel var inbruten redan i nr 23
men togs ut pa grund av att bilderna for-
senades. Tyvarr rakade rubriken sta kvar
pa lopsedeln, vyarfor losnummerkoparna
blev tillfalligt lurade. Har ar nu i alla fall
artikeln med kapten Lindows fotografi.

Mitt i Korintkanalens ena mynning har tysk-
arna lagt ett stort fartyg pa tviiren som sjo-
fartsspiirr,

FLYG 24/45

CONVAIRS kommande trafikplan Mo-
dell 110, som visades i foto redan i FLYG
nr 17/45, kommer enligt fabriksuppgifter
ganska snart att vara tillganglig for den
europeiska flygmarknaden forsedd med
tva 1425 hk Wright R-1820 C9HD-moto-
rer. Den tidigare presenterade versionen
med tva 2100 hk Pratt & Whitney »Doub-
le Wasp»-motorer har enligt fabriken f6l-
jande data och prestandasiffror: spannvidd
27,74 m, langd 21,65 m, vingyta 76,18 m?,
vingbelastning 1924 kg/m* tomvikt 9492
kg, flygvikt 14618 kg, maxhastighet 518
km/t, marschhastighet 443 km/t, flygstrac-
ka med 3 030 kg betalande last (30 passa-
gerare) och 427 km/t ekonomisk marsch-
fart — 1368 km, topphojd med tva moto-
rer 8870 m, topphojd med en motor 4900
m, landningshastighet 127 km/t och start-
strdckans ldngd 885 m. Propellrarna &r
fyrbladiga och har en diameter av 3,71 m.
Landstallet har dubbla nos- och huvud-

stillshjul. Nagra uppgifter om hur manga
passagerare och vilka prestanda som den
med 1425 hk motorer forsedda varianten
av Modell 110 har, ar inte offentliggjorda.

DEN CIVILA TRAFIKVERSIONEN DC-7
av det militdra amerikanska transport-
planet Douglas C-74, som nyligen gjorde
sin jungfruflygning, kommer enligt USA-
rykten inte att seriebyggas. PAA sigs ha
bestdllt 20 exemplar av DC-7 men troli-
ligen kommer den kommersiella varian-
ten att bli en helt ny konstruktion.

LAISTER-KAUFFMANN CG-10A »Tro-
jan Horse» kommer att byggas i en ny
version utrustad med tva 1200 hk Pratt
& Whitney R-1830 »Twin Wasp»-motorer.
Andringen fran lastglidplan till motor-
drivet transportplan medfor att spannvid-
den maste okas nagot.




Ar det svirare att lira sig flyga dn att lidra sig kéra bil?

AR DET SVART A’l"l‘ LARA SIG FLYGA?

Minga ganger har jag blivit tillfragad om det dr svart att lara sig
flyga. Svaret har i allmédnhet blivit: »Det beror alldeles pd vad
man menar med att flyga.» Galler det t. ex. endast att i gott vider
starta, svanga tillbaka och landa, ja da ar det inte alls sa markvardigt.
Det kan ndstan vem som helst lara sig. Men flygningen innefattar sa
mycket annat, dir forarens formaga ibland kan stillas pa mycket svara
prov. Det ligger nara till hands att jamféra flygning med bilkorning.

Hur ofta bedomer man inte en bilfo-
rares kurvteknik, mjukhet i ratten m m.
Vissa bilforare ar pafallande mjuka i
sina rorelser, andra ater kor ryckigt, slad-
dar hart, tvarbromsar vid fara osv. De se-
nare har samre anlag an de forra. En bil-
forare kan bromsa in och stanna om det
blir dimma eller om en farlig situation
skulle intraffa. En flygare maste halla viss
hastighet for att inte »sjunka igenomy,
aven om sikten nedgar till nagra meter.

8

Denna jamforelse torde vara tillracklig for
att var och en skall forsta, att det genom-
snittligt ar svarare att flyga an att kora
bil,

Flygning och bilkorning har ett gemen-
samt. Det beror pa anlag om man skall
bli en skicklig forare. Inom flygvapnet ar
konkurrensen stor och dar gallras de bort,
som saknar anlag eller eventuellt har sma
sadana. Inom sportflyget behover inte gall-
ringen vara fullt sa strang. Privatflygaren
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Grels Veslund

utsattes namligen inte for sa stora pafrest-
ningar under flygning som yrkesflygaren.

Vilka egenskaper maste di en god fly-
gare ha? Ja, nagon overmanniska behover
han minst av allt vara. Om vi tianker pa
formagan att fora ett flygplan i luften, sa
ar det narmast harmonien i roderrorelser-
na, som avgor om en flygare har »kanscly.
En del gor stora, bryska rorelser med spa-
karna och maiste varje gang noga tanka sig
for i vilken ordning de olika momenten i
en manover skall utforas. Andra ater har
efter en kort instruktion forvarvat sig den
ratta kanslan for roderkombinationerna.
Den formagan kan man inte utforska annat
an i luften vid flygning i dubbelkommando.

Varning for Gvermod

Det ar fel att tro, att av en flygare kra-
ves mera mod an hos »vanligay manniskor.
Flygningen ar numera tamligen saker, och
de faror man loper och den risk man tar
beror i regel pd foraren sjalv. Man planlag-
ger varje flygning noggrant, ar orientera:
om hur vadret ar och kommer att bli. |
regel gar man darfor inte nagra okanda
oden till motes, savida man inte genom
oformaga eller overmod sjalv bar skulden
hartill. Det finns ingenting som ar mer
forkastligt hos en flygare an dvermod.
Denna egenskap har fallt manga unga fly-
gare, som flugit »lagre an vingarna bir»
eller forsokt kampa sig igenom daligt va-
der trots de risker, som ar forenade déar-
med.

En egenskap, som maste finnas hos en
flygare, ar noggrannhet, Hur briattom man
an har, mdste man ge sig tid att fore star-
ten systematiskt kontrollera instrument,
reglage, roderorgan m m. Hafsighet och
nonchalans 1 dessa avseenden maste ome-
delbart och hart bestraffas av lararen, an-
nars kommer eleven forr eller senare att
raka ut for nigot missode.

Vakenhet och trdning

Vakenhet och wppmdrksamhet ar ocksa
villkor for att bli en god flygare. Trafiken
i luften tenderar att bli avsevard. Av stor-
sta vikt ar det alltsd, att man med vaken
blick iakttar sin omgivning. Jag har ibland
under utbildning av elever—traffat pa sa-
dana, som inte har haft formaga att i luf-
ten i tid upptacka andra flygplan eller over
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FLYGLARAREN

i FLYG:s flygkurs, chefen for flyg-
kadettskolan overstelojtnant GRELS
NZESLUND, dr en av Swveriges
skickligaste flvgare och sdkerligen
var mest erfarne flyglirare.  Folj
hans lektioner i FLYG och bhv del-
aktig av hans erfarenhet.

Elygkursen kommer att omfatta
foljande lektioner:

1. Ar det svart att lira sig flyga?
2. Ett skolfiygplans delar, instrumen-
tering m m,
3. Forarens Kkontroll av
fore och efter flygning.
4, Korning pa marken,
5. Rodrens verkan.
6. Flygning rakt fram och horison-
tellt,
7. Stigning, glidflykt och dverstegring.
8. Start,
9. Landning,
10. Normala svingar med motor,
11. Sviangar i glidfiykt.
12. Branta svingar med och utan
motor.
13. Spin.
14, Nodlandning,
15. Lagflygning.
16. Vingglidning.
1%. Start och landning i sidvind.
18, Instrumentflygning.
a) Blindflyginstrumentens verk-
ningssitt.
b) Kompassfelen.
¢) Flygning rakt fram och horison-
telit,
d) Stigning och glidflykt,
e) Sviingar.
f) Overstegring.
g) Flygning i moln.
19. Navigeringsflygning.
20. Flygning i daligt vider,
21. Desorientering.
22. Flygning under vinterforhallanden.
23. Flygning under mdérker.
24, Avancerad flygning.
a) Looping.
b) Halvroll,
¢) Roll.
d) Topproll.
¢) Ryggflygning,
25. Fallskiirmens anviindning,

flygplanet
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Trafiken i luften tenderar att bli avseviird. Vakenhet och uppmiirksamhet fordras.

huvud taget tanka klart. Det blir for myc-
ket att skota bade flygningen och uppsik-
ten pa andra flygplan. Sddana elever maste
helt naturligt gallras bort,

En flygare maste #rdna standigt. En
idrottsman staller inte upp i en kravande
tavling utan traning, P4 samma satt maste
flygaren 6va sig i en hel del detaljer for
att kunna genomfora svarare flygningar.
Instrumentflygning ar harvid en viktig de-
talj, som inte far forbises.

Ldkarundersckningarna

Innan flygutbildning kan ta sin borjan
maste eleven — den blivande yrkes- eller
privatflygaren — genomgi en hel del la-
karprov. Helt naturligt ar fordringarna
strangare for yrkesflygaren an for privat-
flygaren. DA man talar om lakarundersok-
ning for flygare, tror de flesta att det
mestadels ror sig om prov i snurrande sto-
lar o dyl. Visst provas man i stolar och
nog snurrar de, men det provet ar bara en
ringa del av den serie undersokningar, som
méste genomgas, Lakarundersokningarna
omfattar dels en allmin kroppsundersok-
ning, dar’ kroppskonstitutionen, andningsor-
ganen m m provas (bl a skall man kunna
halla andan i en minut). Klarar man des-
sa prov gir man vidare till specialunder-
sokning av Ogon samt Oron, nasa och hals.
Ogonundersokningen brukar ta flera tir-
mar och ar foljaktligen mycket ingaende.
Det ar inte bara synskarpan som provas,
utan aven det stereoskopiska seendet, farg-
och ljussinne, synfalt och en massa andra
saker. Synskarpan miste pa bada ogonen
vara for militirflygaren minst 1,0 utan
korrektionsglas. Trafikflygaren far ha na-
got lagre synskarpa, dock utan korrektions-
glas, medan privatflygaren blir godkand
dven om han maste anvanda glasogon.
Synskarpan maste dock for den senare pa
vardera ogat uppga till minst 0,7. Oronpro-
ven galler huvudsakligen horsel och balans-
sinne, och det ar just har de kanda snur-
rande stolarna kommer till anvandning.

Den utbildade flygaren maste i fortsatt-
ningen varje ar genomga en del av de prov,
som ingar i den forsta stora undersoknin-
gen, Aven har galler det att yrkesflygaren
maste undersokas oftare och noggrannare
an privatflygaren.

Efter genomgangen godkand lakarunder-
sokning ar det bara att satta igang flyg-
utbildningen,

I nasta artikel borjar vi med forsta
lektionen. Grels Neslund.

Bide idrottsmannen och flygaren maste triana.
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Det muvarande »stationshuset» pa Karlstads
flygfiilt idir helt enkelt en f d villa, som fir-
setts med flygledarbalkong m m,

kr och av dessa medel hade den 1/10
2050 000 kr forbrukats enligt denna speci-
fikation: pumpstation 150 000 kr, ledningar
400 000 kr, tackdiken 175000 kr och ovriga
arbeten pa faltet 1325000 %r, Det nuvaran-
de stationshuset ar en gammal villa och
helt olamplig for sitt andamal,

Den nya generalplanen omfattar en per-
manentbana pa 1200 m och 2 st d:o pa
vardera 800 m samt nytt stationshus och
hangar av Visby-typ. I forsta utbyggnads-
skedet kommer den linga banan, som kos-
tar 1 500 000 kr samt stationshuset och han-
garen, vilka kostar 200000 resp 400 000 kr.
Utvecklingsmojligheterna ar goda, ty den
ena av de planerade 800 m-banorna kan for-
langas till 1800 m, men da maste nuvaran-
de Skoghallsvigen flyttas,

Redan nista &r kanske Karlstad har
flygforbindelse aven med Goteborg och an-
nu nagot senare dven med Ostersund via
Rommehed och di ar det annu mera ange-
laget, att flygfaltet har en andamalsenliga-
re stationsbyggnad samt hangarutrymmen.
I planering foér hangaromridet ingdr aven
tillfartsvag ~ och  uppstallningsplattform

FLYGANDE FLYGPLATSINSPEKTION

Inx

o

Av FLYG:s utflugne
 &. KNUTSSON

Harnedan foljer tredje och sista av-
snittet av berdttelsen om lufifarts-
styrelsens flygande flygplatsinspek-
tion den 17—19 oktober, De tvi fo-
regaende
FLYG nr 22 och 23/45 och skildrade
besok pa  Stigtomta, i Visby och
Malmé, pa Kastrup, Getteron (Var-
berg) och Torslanda samt Norrki-
pings atlantbana.

avsnitlen  publicerades i

olen i Karlstad, den beromda, lyste inte

bara fran en klar himmel, nar vi pa for-
middagen den 19/10 satte ned hjulen pa
det invallade flygfaltet vid Klaralven och
klev ur SE-AFA, den lyste lika klart fran
ansiktena pa solstadens representanter. Ja,
det var frid och beldtenhet och den oppo-
sition som vi tidigare mott bade i Malmdo
och Goteborg den lyste har endast med sin
franvaro,

De goda karlstadshorna var nojda och
glada over att ha blivit »inlemmade» i flyg-
natet och eftersom upp till tolv flygplan
betjanas om dagen forstir man, att det ar
livlig trafik pad Karlstads utmarkta gras-
falt. Tyvarr ar det ju endast den genom-
gaende trafiken mellan Stockholm och
Oslo, som »gastlandary» f n och darfor far
varmlanningarna sjalva inte sa manga plat-
ser i flygplanen, som de skulle behova. Men
de hoppas pd flera saten s& sméaningom
och de vantar utan otalighet.

Karlstadsfditet utbygges

De har ocksd redan fatt ett finger —
ett ganska stort sadant — av flygplatsut-
redningen, som trots att den nuvarande ut-
byggnaden édnnu inte helt avslutats gjort
upp en ny generalplan for Karlstads flyg-
falt — en generalplan som kostar 2,87 mil-
joner att genomfora,

Det nuvarande faltet med dess storsta
langd pa 1350 m och storsta bredden 900
m ar ett vackert stycke invallningsarbete,
som borjade 1940 med att de redan befint-
liga vallarna utmed Klaralven fullbordades
runt om faltet. Samtidigt horjade man gra-
va tackdiken — det blev hela 60 km till
slut — och anlade en pumpstation. Nu ar
grasmarken sa utdikad, att pumpstationen
vid normala vattenforhallanden inte beho-
ver vara igang. Anslaget for de annu inte
avslutade faltarbetena uppgick till 2400 000

Byggnadschefen Erik Bjorkman i Karlstad

redogor for situationen,

samt planeringsarbeten for tillsammans
200 000 kr. Dartill kommer stationsplatta
for 75000 kr, garage for 75000 och stang-
sel for 50 000: —, I samband med tillkoms-
ten av en huvudbana maste flygfaltsbelys-
ningen kompletteras for 250 000 kr. och en
landningsradiofyranlaggning for 125000 kr
byvggas. :

5}ebrobekymmer pd tvdren

" Trots allt solsken i Karlstad och en god
lunch pa stadshotellet maste vi slita oss
fran »Varmeland det skonay och satta kurs
mot Orebro via Kristinehamn och Karl-
skoga-Bofors, vars lilla flvgfalt bekikades
fran luften. Mest tittade vi dock pa den
lainga kanonskjutbanan samt Bjorkborns
krutbruk. Sarskilt for undertecknad var det
roligt att for forsta gangen fa se sin fo-
delseort fran luften. Kruthruket och dess
bostadsomriaden, dar jag sprang omkring
och hittade pd pojkstreck ‘som barn, har
vuxit ut fantastiskt. Har fick man verk-
ligen lysande bevis for den svenska indu-
strins enorma utveckling under det senaste
kvartsseklet.

Men 14t oss fortsatta till Orebro, dar
man har sbekymmer pa tvareny, vilket ar

uttytt sa att flygfiltet, som nu ar 1200X

850 m, inte kan bli bredare. Pa ena sidan
har man stadsbebyggelsen och pa den and-
ra en hog 4s. Utmed denna sydvastra falt-
grans var ursprungligen Svea kanal av-
sedd att gravas men detta gamla projekt
har ju numera avlivats. [ riktningen NV—
SO kan dock blindlandningsbana pa 1900
m astadkommas, om det skulle visa sig
nodvandigt.

F. n, inskranker sig dock stadens onske-
mal till en tidsenlig stationsbyggnad samt
en ny hangar. Dessutom behdver det nu
ganska ojamna faltet putsas en smula.
Den livaktiga flygklubben, som pa ett
sa fornamligt satt klarade arets stora lag-
tavling 1 segelflyg, har i ar inregistrerat ett

(Forts. pa sid. 35.)
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SAAB-91 | luften for forsta gangen., Hiirliga flygegenskaper, sade provilygaren Olle Hagermark,

SAAB-91 HAR FATT LUFTDOP

et forsta helsvenska skol-, sport-, am-

bulans-, rese- och privatflygplanet —
A. J. Andetssons och Svenska Aeroplan-
aktiebolagets vackra skapelse SAAB—91 —
fick sitt luftdop tisdagen den 20 november
och FLYG kan tack vare utomordentligt
tillmdtesgaende fran SAAB redan 1 detta
nummer presentera en flygande bild samt
nagra markbilder fran denna »historiska
handelse».

SAAB—91 provflogs av Olle Hagermark,
som kom ned efter sin forsta tur med en-
tusiasmen lysande i ogonen, Spontant ro-
pade han till konstruktoren A. J. som med
lugn tillforsikt men anda en liten, liten
smula spanning var en av de mest intres-
serade askddarna: »A. J., du far massor av
blommor for att du lyckats sd bra. 91:an
ar sa nara fullandningen som ett sportflyg-
plan kan komma. Harliga flygegenskaper.»

Ja, det hade man val ocksa vantat, ty
A. J. ar en gammal rav, nar det galler
flygplan i denna klass och det ar ju som
bekant inte forsta gangen han konstruerar
ett flygplan som har utomordentliga flyg-
egenskaper. Olle Hagermark ar visserligen
anstalld pa SAAB och kan darfor anses
vara part 1 malet, men spontaneitet gar over
all berakning, Nar han strax efter land-
ningen ocksa ville ge alla privatflygintres-
serade radet: »Spara och kop en 91:a», sa
var nog ocksa detta fullt uppriktigt menat
och sa vitt man kan bedoma dessutom ett
mycket gott rad. d

Vi hinner inte sa har i presslaggnings-
ogonblicket saga mer om luftdopet men vi
aterkommer och overgar till att beskriva
SAAB-91:s byggnadssatt m m.

.

SAAB-91 pa SAAB-plattan i viintan pa sitt
luftdop,
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Beskrivning

Flygkroppen ar uppbyged pa pressade
spant och valsade eller dragna stringrar,
pa vilka skalpliten nitas. Framre delen av-
kroppen, som har avrundat rektangular sek-
tion, uppstyvas av tre tvargaende balkar, i
vilka huvudhjulstallen och vingarna ar in-

. fasta. Bakkroppen, som har oval sektion,

utgores av fyra sammannitade paneler,
uppstyvade av spant och stringrar, pa vil-
ka skalet punktsvetsats.

Vingarna ar helt fribarande, har trapets-
form med forhallandet 1:0,45 mellan rot-
och spetskorda samt en relativt kraftig
tordering mot spetsen. Vingen dr uppbyggd
pa en genomgaende balk och pressade
spryglar. Skalet utgores framfor balken av
platerad duralpliat (alclad) och bakom bal-
ken av vav. Vingbalken ar fast vid den
mittre kroppshalken med en vingkoppelbult,
som ar atkomlig genom en lucka pa ving-
ens oversida. Dessutom ar vingen fast i

den framre kroppsbalken med en horison-
tell koppelbult innanfor en; lucka i fram-
kanten, Vid vingfogen finns sjalvlasande
kopplingar for forbindelserna med skevro-
der, vingklaffar och pitotror. Vingarna kan
darfor demonteras synnerligen latt — man
behdver endast lossa de tva koppelbultarna
pa varje sida. I vanstra vingen tillkommer
dessutom ett proppskarvdon for stralkasta-
ren, om flygplanet ar utrustat med sadan.

Vingklaffarna, typ klyvklaff, som ar
handmandvrerade fran sittrummet, ar helt
av lattmetall och synnerligen effektiva.
Skevrodren ar ay typ Frise, har alcladske-
lett och dr kladda med vav. Stabilisatorn
och fenan har vardera en balk av dural-
plat, pressade spryglar och platkladsel. In-
fastningen ar utford med tre bultar i tva
forstarkta  stjartspant.  FHojdrodren och

stdrodret har lattmetallstomme och vav-
kladsel. Hojdrodren ar utrustade med trim-
roder, som manovreras fran sittrummet.

(Forts. pa sid. 31.)




Virldsrekord-» Meteoren» pa vig mot rekordet.
Over bron ses en av de rodvita ballonger, som
markerade flygviigen, :

Det absoluta hastighetsrekordet for flyg-
plan har antligen fatt sig en forsvar-
lig puff uppat, sedan det forsta officiella
rekordforsoket med ett reaktionsdrivet
plan gjorts efter kriget. Det nya rekordet
sattes den 7 november med »Britanniay, en
Gloster »Meteor [V» med oversten H. J.
Wilson vid spakarna. Medelhastigheten —
d v s det nya rekordet — for flygningarna
i bada riktningarna over den 3 km langa
rakbanan vid Herne Bay blev 969,6 km/t
under det att hogsta hastigheten i ena rikt-
ningen var 977,6 km/t. Vid samma tillfalle

HASTIGHETSREKORD

Gloster °°Heteor IV'® nadde 969.6 km/t

forsokte ocksa Glosters forste provflygare
Eric Greenwood sla rekordet med en an-
nan »Meteor IV» men han nadde endast
964,8 km/t i medelhastighet. Utanfor var-
dera anden av »rekordstrickany fanns en
vandslinga med 6,5 km diameter, som flogs
motsols.

Nagra dagar tidigare hade de tva rekord-
flygarna gjort upprepade provflygningar
over samma bana for att kontrollera tid-
tagaranordningarna m m.  Darvid nadde
Greenwood upp till hdgst 972 km/t och
Wilson 968,8 km/t. Tiden togs pa vanligt
satt pa elektrisk vig med filmkamera men
samtidigt hade man installerat ett ekoradio-
system for kompletterande tidtagning.

Efter flygningen sade Wilson, att hans
nya rekord inte betecknade s»Meteorsy ab-
solut hogsta mojliga hastighet under dnnu
gynnsammare vaderleksforhallanden och
det torde ocksa vara klart, att nar nu val
rekordforsoken med specialtrimmade reak-
tionsjaktplan vial kommit igang, sa kommer
det nya rekordet inte att leva sa varst
lange, trots att det tidigare absoluta varlds-
rekordet (7551 km/t med Messerschmitt
Me 109R) overtraftades med over 200
km/t. de Havilland kommer val inte att
droja med att framfora sin »Vampire» i
rekordfrihet och amerikanarna har inte hel-
ler sagt sitt sista ord dven om »Shooting
Star» blivit en besvikelse — ur konstruk-
tion men inte hastighetssynpunkt.

For forsta gangen i rekordflygningarnas
historia har motorkonstruktorerna givit
flygplankonstruktorerna en kraftkalla med
sa stor effekt, att den inte helt kan tas
ut under flygningen. Tidigare har alltid
motorns svaghet varit det storsta kruxet
och 1 detta sammanhang fortjanar det att
berattas, hur det egentligen gick till nar

Fritz Wendel 1 april 1939 satte sitt upp-

marksammade rekord med den s k Mes-
serschmitt Me 109R. (Denna specialtyp hade
inte mera likhet med det senare jaktplanet
Me 109 an en modern Ford V—8 har med
en gammal T—Ford,
Rekordmesserschmitten drogs av  en
traktor till startplatsen, dar motorn — en
specialtrimmad och modifierad Mercedes-
Benz DB 601 som man lyckades pressa till
over 1700 hk — startades for nagra 6gon-
blick sa att oljan hann bli uppvarmd. Dar-

efter tomdes oljekyltanken och fylldes pi
nytt med iskyld glykol — ja, man hade t o
m satt in en islada under forarsatet. Nar
allt var klart, drogs hjulblocken undan och
piloten startade omedelbart med halvt gas-
padrag. Me 109R kunde hélla sig i luften
c:a 7 min, innan kylvatskan hade kokat
bort, och landade med rodglodgad motor i
ett moln av anga.

Nagra sadana negativa »specialegenska-
pery» hade inte Wilsons rekord-»Meteory.
Den var utrustad med 2 st Rolls-Royce
»Derwent Vy-aggregat, som vardera gav en
dragkraft pd 1695 kg, vilket vid 965 km/t
ar detsamma som 5811 hk. Tillsammans
utvecklade alltsa de tva aggregaten vid re-
kordflygningen inte mindre an 11 622 hk —
d v s nara 7 ganger si mycket som det
tyska rekordplanets sprangda motor.

Skillnaden mellan “»Meteor IV Recordy
och den vanliga »Meteor III» ar inte si
varst stor men finns dar dock. Rekord-
versionen har forlangda motorgondoler och
dessutom har givetvis alla oppningar och
utskjutande delar for den operativa utrust-
ningen fyllt igen eller tagits bort — ex
kanonmynningar, landningsstralkastare, po-
sitionsljus etc. Rekordplanen hade ocksa
givits en extra fornamlig yttre finish. Var-
je liten ojamnhet kan vid dessa hoga
hastigheter orsaka en chockvag med atfol-
jande minskad hastighet.

En annan sak som man maste tanka pa
var de reaktionsdrivna flygplanens instabi-
litetstendens. Man maste ocksa till varje
pris undvika varje form av roderflutter.
Darfor hade man styvat rodren, Detta
gjorde givetvis att flygplanen blev ytterst
tunga i rodren men vad betydde det, nar
man slapp ifran alla bekymmer for »flut-
tery. Vid sviangarna pa bada sidor om re-
kordstrackan behdvde ju forarna inte alls
halla sa hog fart.

Landstallslasen och lucklisen maste for-
starkas, sa att de under inga férhallanden
kunde oppnas under flygningen. Aven ka-
binhuven maste forstarkas, forreglas och
tatas, Det blev oerhort varmt darinnanfor
men varje forsok med nagon sorts venti-
lation skulle ha gjort det annu hetare och
ett sarskilt kylsystem skulle ha tagit ma-
nader att konstruera. G. K.

Hir nedan den‘ skinande; Dlanka rekordkiirran »Britannia», som polerats viirre #n nagot tidigare flygplan. Ligg mirke till de dubbla skydden
mot rispande skosulor pA vingarna, bade tjocka tidcken och filtsockforsedda trallor. — T h kliver rekordhiillaren sjilv, oversten i RAF H. J.

Wilson ned under kabinhuven, som sedan lases efter honom.
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MED “LARKAN”

TILL FAGELSKOG

H'd;stsemester har inte sardeles hogt an-
seende och i allmanhet fir man nog
saga att utbytet blir storre av en semester
under hdgsommaren eller virvintern. Men
det finns ett bra satt att forgylla hostse-
mestern — att flyga.

Sa tankte »Ekisy — d. v. s. chefen for
AB Aero Service, dir. Gunnar af Eken-
stam, som underligt nog inte vill kallas
»Larkenstam»! — och jag nidr vi for en
tid sedan gav oss i vag med »Larkany fran
Bromma pa kurs norrut. Det blev en trev-
lig tur genom ett sportflyguppvaknande
land.

Norr om Rotebro blev det allt graare i
luften — taket sankte sig och sedan vi pas-
serat Uppsala forsvann marken sa gott som
alldeles i ett stritt regn. I hojd med Tierp
ljusnade det emellertid och vi kom fram
till Gavle i ratt tid.

En historisk landning narmade sig, ty
aldrig forut hade nagon utifran landat pa
Avans nya flygfalt. »Larkans» besittning
skulle bli de forsta besokarna.

Norr om Inre fjarden skulle faltet ligga.
Men var? Sma akrar hdar och diar men. ..
jo, dar har Gosta Forslund lagt ut en »for-
siktighetsmarkering», en fyrdelad gulrod
sak, som tydligt visar att har ar det nagot
som har med flyg att gora, Och dar syns
den vanliga faltmarkeringen.

Avans flygfalt har annu draneringslin-
jer kors och tvars, vilket gor att man inte
upptacker det omedelbart. Men nar man val
gjort detta ar det bara att landa — 70 min
efter starten fran Bromma,

Vi blir val mottagna av bl a. flygchefen
Gosta Forslund, Gavlebygdens flygklubbs
allt i allo. Men mera dirom — samt om det
nya ‘flygfaltet — i en sarskild artikel pa
sid, 27

»Ekis» dr en sadan dar man som inte
har tid att vara helt ledig. Men sa haller
han ocksa pa att bygga en stadig grund till
sin flygfirma. Nu ar han visserligen pa
semestertur men passar samtidigt pa att
demonstrera KZ-I1I:an under uppehallen
— eller kanske vi ska saga att han ar pa
demonstrationstur och i samma veva for-
soker att fa lite avkoppling. ..

Nar »Ekisy gjort sin sista demonstra-
tionstur pa Avan kommer slagregnet — en
maktig regnfront, som meteorologerna var-
nat for. Vi tjudrar »Larkan» utanfoér han-
garen och blir bjudna pa middag i Gostas
hem. Sedan tillater vadret start mot Orsa
i finfint vader.

Bara plats for ’Ldrkan’”

Vi gar pa kurs i stort sett vastnordvast.
Bara en bit ifrAn Gavle blir landskapet vil-
dare och nodlandningsmojligheterna spar-
samt utstrodda, Men 1 »Larkan» kanner
man sig trygg, ty med den kan man ju ta
sig ner snart sagt var som helst. Nar man
inte har en amfibie sa bor man ha en sa-
dan hir karra i olandiga trakter. Har
finns massvis med sjoar men endast sal-
lan ser man en akerplatt dir man kan lan-
da nigorlunda sakert — mojligen med un-
dantag for »Larkan» som sagt. Sa under-
ligt det #n later har strackan Gavle—Orsa
mycket samre nodlandningsmojligheter an
strackan Orsa—Ostersund! Och vi drack
mjolk till maten i Gavle sa detta ar en
fullt nykter iakttagelse. ..

Motvinden ar hard. Kytten ar svara men
minskar nar vi gir upp pd 1500 m hojd.
Till hoger ligger den langa sjon Amungen
och dar framme till vanster skymtar Sil-
jan, som vi gir en bra bit norr om. Land-
skapet ar fantastiskt vackert.

Nu flyger vi omedelbart till vanster om
Oresjon och Skattungen. Av med gasen
och sLirkany glider ner mot den for sin
skonhet kanda Skattungsbyn. Inte sa dumt
med hostsemester i alla fall.

Det har varit kyligt sista halften av va-
gen fran Givle och nar »Ekis» landar efter’
1 tim 35 min tar vi en redig akarbrasa och
dter en smorgas vid kirran. Sa smaningom

landningen i
Tandsbyn lastades
ryggsickar, geviir
cch spinnspé ur
»Liirkan». — KFr h
Hugo Ericson, »Ekis»
(med geviir) och »Pro
Mille», — Per Nils-
son-Tannér later gra-
hunden »Kaipa» lukta
pi jaktbytet, en jir-
pe, medan de Ovriga
— Gunnar Persson,
»Ekis» och Sture
Zetterblom — solar
sig vid fidbodviiggen.

Efter

» Lirkan» 300 m

gar in for landning pa en
ldng dker I Tandsbyn, som ortens flygfolk
markerat med ett vind-T, — T v gor »Ekis»
en provstart,

uppenbarar sig »Orsa-Pelle», d. v. s. Hans
Peterson, och flygliraren vid den peter-
sonska flygskolan, sergeant Tore Strind-
berg. Sedan vi stallt in »Larkan» i Hans
Petersons hangar bilar vi till Orsa, ater
middag och &vernattar — efter atskilligt
flygsnack forstas,

Niasta morgon ar vadret stralande klart.
Orsabygden charmar oss sa att vi inte
kommer 1 vag forran i tolvtiden. Nagra
tussar av typiskt snomolnsutseende har
dykt upp vid norra horisonten men meteo-
rologen pa F 4 talade om for mig, nar
jag ringde honom, att det inte var nagon
som helst risk for sno.

Glom inte Siksjon!

Vinden kommer fran NNV sa det gar
sakta framat over odemarkerna. En liten
fabodvall har och dar, en akerlapp vid na-
gon by — ja, om man gir pa stor hojd
kan man ta sig fram till nagon nodland-
ningsplats pa en ganska stor del av strac-
kan, Dessa tamligen skapliga chanser blir
mindre forvanande om man tanker pa att
flygplanet har i stort sett foljer saval
jarn- som landsvig, dar bebyggelsen ar ta-
tast — om man nu kan anvanda detta ord
om de har obygderna.

Ungefar halvvags blir vi halvrusiga av
upptackargladje, ty dar nere till vanster
ligger Siksjon och pa en udde i norra an-
den ser vi en stor aker med langdrikt-
ningen rakt i vinden. Vid uddens rot finns
en gird, fran vilken det enligt kartan leder
tva korvagar till civilisationen: den ena at
NV till Sveg (15 km fagelvagen) och den
andra at SV till jarnvagen (c:a 4 km)

Orsa—Sveg. Akern dr stor och fin — dar
kan man sakert landa utan risk for karran,
Forts. pa sid. 38.




TYSK KVARLATENSKAP GRANSKAD

ed ledning av de nu offentliggjorda
Mengelska undersokningarna av tysk
flygmateriel frian tiden strax fore kapitula-
tionen lamnas har som ett komplement till
artikeln 1 FLYG nr 20/45 en sammanstall-
ning av uppgifter ur de engelska tidskrif-
terna AEROPLANE och FLIGHT samt
den schweiziska INTERAVIA. De flesta
har behandlade tyska konstruktionerna har
kommit till under standiga allierade dag-
och nattbombanfall men detta har tydligen
ej hammat den tyska uppfinningsformagan
ifriga om att konstruera motvapen mot de
anglo-amerikanska bombforbanden. Framst
har det rort sig om reaktions- och raket-
drivna ortforsvarsjaktplan som med fantas-
tisk stigformaga och hastighet gatt upp
mot de anfallande bombplanen och avlos-
sat sina 30 mm automatkanoner eller ra-
ketprojektiler for att sedan omedelbart ga
ned och landa., Aktionstiden for de raket-
drivna planen var namligen endast nagra
fa minuter. Mot slutet av »kampen om Tysk-
land» anvande sig manga av de tyska pilo-
terna av ramningstaktiken, vilket i sa gott
som samtliga fall innebar sjalvmord men
ibland lyckades foraren radda sig genom
den pilotutkastare, som var installerad i de
sista tyska reaktionsdrivna jaktplanen.

Att det tyska flygvapnet gjorde sa pass
litet vasen av sig under »slutkampen» be-
rodde inte pa brist pa flygplan utan pa
en katastrofal brist pa drivmedel. Tyskar-
na hade byggt en mangd underjordiska,
bombsakra fabriker for framstillning av
jaktplan, vilket framgir av att bade brit-
ter och amerikanare patraffat stora mang-
der av splitternya flygplan av en mangd
olika typer som dock hade en sak gemen-
sam — inte en droppe bensin i bransle-
tankarna. Att tillverka syntetiska branslen
eller raffinera naturolja under jorden var
inte lika litt som att bygga flygplan och
sa fick den allierade strategiska bomb-
ningen av bensin- och oljeindustrin avgo-
rande betydelse.

Nedan aterfinnes en redogorelse for vad
de olika fabrikerna var sysselsatta med
mot slutet av 1944 och borjan av 1945.

Arado

Bland Arados sista propellerdrivna flyg-
plan fortjanar namnas det for transport av
kanoner och litta stridsvagnar avsedda
planet Arado Ar 232, som byggdes i tva

En av engelsmiinnen patriiffad Dornier Do 335 i tvasitsig dvningsversion, Det ensitsiga jakt-
planet skiljer sig endast genom den borttagna dvre kabinen, Do 3835 har dessutom férekommit
i en »siamesisk-tvilling»-version, byggd av Junkers och kallad Ju 8-635.

huvudversioner, Den forsta av dessa var
Ar 232A (se FLYG nr 15/45), utrustad
med tva BMW 801A eller 801L, 14-cyl.
stjarnmotorer, som utvecklade 1595 hk
vardera pa 1200 m hojd och 1495 hk pa
5400 m. Detta gav planet en maxfart pa
338 km/t pa 5500 m och 298 km/t pa
0 m. Med en normal branslelast av 2200
1 hade Ar 232A 1500—1600 km flyg-
stracka vid normal marschfart. Med en
maxlast pa 4 ton var flygvikten 22 500 kg
medan Ar 232A tom vagde 16500 kg.
Spannvidden var 32 m och den totala kropps-
langden 23,47 m. Huvudflygkroppen, utom
stjartbhommen, hade langden 16,15 m.
Konstruktivt sett har Ar 232 en del in-
tressanta detaljer. Bl. a. kan huvudflyg-
kroppen vid ilastning fallas ned pa de un-
der buken monterade 22 sma hjulen och
lasten rullas eller koras in i lastrummet
over den nedfallbara lastbryggan i bakkrop-
pen, Huvudlandstallet ar infallbart i ving-
en medan noshjulet ar halvt infdllbart. Be-
sattningen bestar av tre man och bevip-
ningen av endast en 7,9 mm ksp i kroppen
under bommen, Sedan Ar 232A tillver-
kats nagon manad kom order pa att alla
BMW 801 behovdes for stridsflygplanen
och att en ny version — Ar 232B, forsedd
med fyra 1050 hk Bramo Fafnir 323,
skulle byggas. Denna version skiljer sig

| &

f. 0. fran Ar 232A genom en modifierad
vinge och endast tio par smahjul under
kroppen.

Bland = ovriga propellerdrivna  Arado-
flygplan byggdes aven ett begransat antal
Arado Ar 240 (se FLYG nr 18/45), ett
tvamotorigt hojdspanings- och tungt jakt-
plan utrustat med tva DB 601, senare 603-
motorer pa vardera 1700 hk. Det mest
kanda reaktionsdrivna flygplan som kon-
struerats av Arado ar det tvamotoriga
kombinerade spanings- och latta bombpla-
net Ar 234B (se FLYG nr 12 och 20/45),
som flog forsta gingen 1 december 1943
Standardversionen ar en utveckling av ex-
perimenttypen Ar 2344, som var forsedd
med fallbart landstall. Aggregaten var som
tidigare omtalats av typ JUMO 004 vilka
gav Ar 234B i spaningsversion en maxfart
pa 756 km/t pa 6000 m hojd, medan far-
ten med bomber reducerades med c:a 100
km/t. Ar 234 B:s bevapning bestod av 2
st kopplade fjarrmandvrerade 20 mm akan
nedat-bakat pid kroppens undersida med 200
skott till varje vapen. Maxbomblasten var
2000 kg. Branslemangden var 3830 lit. Fol-
jande data och prestanda har uppgivits:
spv 22,75 m, lgd 12,69 m, hojd 3,96 m,
flygvikt 8490 kg, max startflygvikt 8950
kg utan och 9180 kg med raketstarthjalp,

T v en riontgenteckning av det tyska raket-
drivna jaktplanet Bachem BFP 20 »Natter». —
Nedan ett exemplar med den genomskinliga
noskapan borttagen framfor de 33 raketpro-
Jjektilerna,

FLYG 24/45
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Ovan en Karlstrom-karikatyr av en patriffad
tysk prototyp av ett reaktionsdrivet jaktplan,
»Jiiger P-13», vars konstruktor var Alexander
Lippisch, som bekant pappa iiven till Me 163.
P-13 ir utformad som en liksidig triangel
med nedvikta vingspetsar och utrustad med
ett reaktionsaggregat av typ Lorin, som be-
riiknades ge planet en toppfart pa 2.400 km/t.

vingbel vid normal flygvikt 303,2 kg/m?®
topphojd 11490 m, startstricka med 1 500
kg bomber 1785 m utan och 860 m med ra-
ketstarthjalp.

Den fyrmotoriga utvecklingen av 234B
— Ar 234C (se FLYG nr 20/45). Ar 234C
skiljer sig huvudsakligen fran sin fore-
gangare genom de fyra BMW 003-aggre-
gaten som monterats i tva gondoler under
vingarna, Typen hann aldrig ur prototyp-
stadiet men hade enl. uppgift synnerligen
goda prestanda och utmarkt stabilitet. Stig-
hastigheten var 1100 m/min, maxfart pa
6100 m 878 km/t och topphojden 11 520 m.
Aktionstiden med fulleffekt pa aggregaten
var 40 min eller 85 min vid 60 % effekt-
uttag, men dessa siffror kunde avsevart
forbattras med hjalp av fallbara extra-
tankar.

Bachem

Detta tidigare helt okanda namn inom
den tyska flygindustrin vackte efter kapi-
tulationen ganska stor sensation i den brit-
tiska pressen genom det raketdrivna ensit-
siga ortsforsvarsjaktplanet Bachewn BP 20
»Natters (Huggorm), Det var utrustat med
det vatskedrivna raketaggregatet Walter

Ovan en treplanskiss av det tvimotoriga
transportplanet Blohm & Voss Bv 144, som
var forsett med omstillningsmekanism for
yttervingarnas anfallsvinkel,

FLYG 24/45

Hiir ovan och liingst ned ses tva fotos av det fyrmotoriga tyska transportplanet Arado Ar 2328,
utrustat med 4 st 1.050 hk Bramo Fafnir 323-motorer. Under flygkroppen har planet 10 par hjul,
vilka anviindes vid landning pa daliga filt.

HWK 509, som gav »Natter» en maxfart
av 1010 km/t pa 4900 m hojd och en stig-
hastighet pa inte mindre an 11250 m/min.
Trots denna fantastiska stighastighet sages
accelerationskraftens inverkan pa foraren
inte ha varit mer an c:a 2% g. Spannvid-
den anges till endast 5,5 m. BP 20 »Natter»
hade vingar och stjartparti i trakonstruk-
tion med lamellimmad genomgaende ving-
balk. Kroppen var byggd i helmetall med
mycket kraftig bepansring bade bakom de
i nosen monterade raketroren for 33 st
R4M-raketprojektiler och bakom foraren:
Runt de stora tankarna for »T»- och »C»-
stoff-hranslet gick vidare ett dubbelt lager
pansar,

Starten . skedde efter impulser fran en
ekoradiostation och sedan bombplanen an-
gripits med raketprojektilerna lamnade fo-
raren planet med hjalp av en katapultsits,
vilken samtidigt paverkade en kabel som
utloste en fallskarm avsedd att radda raket-
aggregatet. Detta skildes fran den ovriga
delen av flygkroppen i kopplingen mellan
aggregat och bransletankar. Nagra engel-
ska rapporter om att planet visat sig i
strid foreligger inte.

Blohm & VYoss

Efter den osymmetriska Bv I141B har
denna firma fatt fram ett intressant tva-
motorigt, hogvingat transportflygplan kal-
lat By 144. Denna konstruktion hann byg-
gas 1 tva prototyper hos Société lLouis
Breguet i Frankrike. Den intressantaste
nyheten med detta plan ar den elektriska
omstallningsmekanismen for andring av yt-
tervingarnas anfallsvinkel, en sak som tro-
ligen kommer att tillampas aven pa framti-
da, icke tyska flygplan. Bv 144 byggdes for
en besattning pa 3 man, 18 passagerare och
460 kg last samt en flygstriacka pa 1500
km. Den totala flygvikten var 13265 kg.

Ett ensitsigt hojdjaktplan, ursprungligen
konstruerat av Messerschmitt, overtogs av
Blohm & Voss och fick beteckningen Bz
155, Fastan produktionen paborjades fore
sammanbrottet kom detta jaktplan aldrig
i aktiv tjanst. Tva versioner byggdes; Bv
115B som var forsedd med DB 603-motor
och TKL 15 turbokompressor samt Bu
155C forsedd med DB 603U-motor och
turbokompressor av samma typ som fore-
gaende. Maxfarten for bada tvperna upp-
ges ha varit 689 km/t pa 16450 m hojd
for typ B och 15250 m for Bv 155C. Den
engelska killan anmarker att denna flyg-
plantyp sakerligen skulle stallt till en mas-
sa besvar om den kommit i tjanst.

Det sista Blohm & Voss-flygplanet var
Bv 238 som dock endast byggdes i ett eller
tva exemplar. Bv 238 var ganska lik sin
foregangare Bv 222 men var avsevart stor-
re och tyngre. Man planerade att pa serie-
typen installera sex JUMO 222 24-cyl.
vatskekylda motorer i sex block. Maxef fek-
ten anges till 2500 hk. Spannvidden var
59,64 m och flygvikten 91 ton. Vid ytter-
vingarnas infastning till mittstycket hade
monterats gondolliknande képor, i vilkas
framre och bakre del fanms ett kanontorn
med en rorlig 20 mm akan i samtliga fyra
torn.

Dornier

Det storsta tekniska intresset bland de
nya Dornier-konstruktionerna tilldrog sig
det tandem-motoriga (en motor i nosen
och en i stjarten) nattjakt- och jaktbomb-
planet Do 335, som sammanlagt byggdes i
40 exemplar. Bland dessa fanns tva versio-
ner, en en-sitsig jaktversion — Do 3354 —
samt en tva-sitsig Ovningsvariant — Do
335B. Motorutrustningen bestod av tva
Mercedes-Benz DB 603 pa vardera 1900

(Forts. pa sid. 30.)
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SJOKRIGET I STILLA HAVET

fterhand som tiden gar blir uppgifterna
om vad som intraffat under det andra
varldskriget allt fylligare. Fakta, som tidi-
gare icke kunnat publiceras, blir nu offent-
liga, I oktober slappte U. S. Navy ut
en sammanfattande statistik over japanska
flottans och sina egna forluster jamte upp-
gifter om tid, plats och sankningsorsak,
Det mest frapperande i uppgifterna om
de egna forlusterna ar att dessa dro sa
laga, Enligt japanska rapporter skulle sa
manga slagskepp, hangarfartyg och krys-
sare ha sankts for amerikanarna, att knap-
past nagot sadant fartyg langre skulle fin-
nas pa havets yta, I sjalva verket stod ju
amerikanska flottan betydligt starkare vid
krigets slut an vid dess borjan. Vid krigs-
utbrottet funnos 16 slagskepp, 7 hangar-
fartvg och 38 kryssare. Nu ar styrkan 24
slagskepp, 119 hangarfartyg och 93 kryssa-

. re. Sarskilt pafallande ar okningen av han-

garfartyg. Av de nu befintliga hangarfar-
tygen aro 30 »storre», 10 »mindre» och 79
eskortfartyg. Utvecklingen ar karaktaristisk
for den amerikanska krigsledningens insikt
om flygets betydelse i kriget till sjoss. Sa-
som har manga ganger framhallits har kri-

AB FLYGLEVERANSER

Forsdljningslista

Miles Falcon, 130 hkr GPM.

Gangtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvardighetsbevis 12 man,

Reservdelar till Tiger Moth (nya).
Fjaderben, hjulaxlar, stag m. m.

Motorer.

3 st Pratt & Whitney 420 hkr.

Total gangtid 2 000—3 000 tim. varav
2 st 0 tim efter grundoversyn, samt
2 st. Hamilton propellrar till dito.

Dessutom forsdljes ett antal 90 hkr
flygmotorer, nya, till utomordent-
ligt ldga priser.
Grunau Baby II B (ny).
Saknar instrument.
Reservdelar till Grunau Baby, 9
serier metallbeslag.
Fallskdrmar typ PAK (nya).
2 st. sittfallskdrmar.

| NyHET!

Vi inneha ensamforsidljningsréatten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utforda av papper.

Vid behov eller forsiljning av
flygmateriel och utensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
fert sindes pa begiran.

Forfragningar stéllas till

{AB FLYGLEVERANSER,
| Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41

FLYG 24/45

Av AVIATOR

get till sjoss utkampats och herravaldet
over Stilla havet vunnits till vasentlig del
med hjalp av marinflyget. Sjostriderna ha
oftast utkdmpats mellan flyg och fartyg,
medan sjostyrkorna mera sallan varit i kon-
takt med varandra. Detta framgar ocksa
ay statistiken Over forlusterna, som visar
att flygplan varit den avgjort framsta for-
lustorsaken, Sjokriget pd oceanerna utspe-
las med flyg, buret av hangarfartyg, stod-
da vid behov av slagskepp, kryssare och ja-
gare, i stallet for, som man tankte sig ti-
digare, framst med slagskepp, stédda bl a
av hangarfartygsflyg.

Den amerikanska flottans forluster for-
dela sig salunda:

Sankta storre ameri- S:a  Av ubitar

kanska fartyg:

Slagskepp s - ooy e i 2 —

Hangarfasteg e i 11 4 (36 %)
FErvSSanel Bin s &, ¢ Ui, 10 2 (20 %)
fagare Sokals E A (e 71 10 (14 %)

De bada slagskeppen sanktes av flyg vid
den japanska kuppen mot Pearl Harbor.
Det ar att maérka, att dar sanktes ytter-
ligare flera slagskepp. Intet av de 8 dar-
varande var stridsdugligt efter anfallet.
Flera av fartygen maste tas upp fran bot-
ten och kommo i tjanst forst efter 1 & 2
ar. Dessa fartyg ha icke medtagits i sta-
tistiken, :

Av hangarfartygen voro 5 stora, namli-
gen Lexington, som forlorades efter flygan-
fall under slaget i Korallhavet 8/5 1942,
Yorktown, som sanktes av en ubat efter
slaget vid Midway en manad senare, Wasp
och Hornet, som sanktes av resp. ubdt och
flyg under striderna om Guadalcanar i
september—oktober 1942, samt Princeton,

som sanktes av landbaserat flyg under sla-

get vid Leyte 24/10 1944, Egendomligt ar
att landstigningarna pd Luzon, Iwojima och
Okinawa samt det stora slutanfallet pa
japanska flottan i dess hamnar i juli 1945
kunde genomforas utan forlust, Det ar
ddaremot kant, att flera hangarfartyg
(Franklin, Bunker Hill) under kampen om
Okinawa blevo svéart skadade ay sjalv-
mordsflygare och maste tagas ur linjen.
Av de sma hangarfartygen sanktes ett av
ubat i Atlanten 1944 men har medtagits
har for fullstandighetens skull, 2 forlorades
vid Leytelandstigningen i oktober 1944, ett
vid Luzon i januari 1945 och ett vid
Iwojima i februari. 1

Av 7 storre kryssare sinktes en av sjo-

artilleri under slaget i favasjon mars 1942
och 4 i artilleristrider omkring Gaudalca-
nar hosten 1942, En sianktes av flyg 1943

och en av ubat vid Filippinerna kort fore'

stillestaindet. De 3 mindre kryssarna sanktes
1942—43.

En granskning av de amerikanska upp-
gifterna om japanska flottans forluster ger
ett annu tydligare utslag pa att flyget var
det framsta medlet for att vinna herraval-
det till sjoss. Se tab. langst ned pa sidan.

Av slagskeppen sanktes 2 under striderna
om Guadalcanar hosten 1942, ett sjonk 1943
i Japanska sjon efter explosion, 3 forlo-
rades i slaget om Leyte i oktober 1944, ett
sanktes av en ubat vid kinesiska kusten en
manad senare, ett (Yamato) sanktes av
flyg, sedan det lopt ut mojligen for att in-
gripa mot landstigningen pa Okinawa 1
april 1945. Under slutanfallet i juli sanktes
ett och sattes tre ur stridbart skick efter
flyganfall mot fartygen i hamnarna Yoko-
suka och Kure.

Av 15 storre hangarfartyg forlorades ett
i Korallhavet och 4 vid Midway varen 1942
samt ett vid Guadalcanar pa hosten samma

Av overvat- Av flyg Ovriga
tensfartyg orsaker
— 2 (100 %) ‘ ==
1 (9 %) 6555 —
7 (70 %) 1 (10 %) —
16 (22 %) 25 ( 34 %) 20 (30 %)

ar. 3 sanktes i de strider, som foregingo
landstigningen pa Marianerna i juni 1944,
och 4 i slaget om Leyte. Ytterligare 2 sank-
tes av ubatar senare pa hdsten 1944. Dar-
efter upptriadde icke langre nagra japanska
hangarfartyg till sjoss.

4 eskorthangarfartyg sianktes alla av
ubatar under konvojtjanst nara kusten.

Av 15 storre kryssare sanktes en av flyg
vid Midway 1942 och 3 vid Guadalcanar pa
hosten samma ar. 6 forlorades i slaget om
Leyte och 2 nagot senare vid Filippinerna.
2 sanktes av engelsmannen pa forsomma-
ren 1945 i ostindiska farvatten och 2 i juli
i Kures hamn,

Med ledning av de publicerade uppgif-
terna ar det ocksa mojligt att avgora den
forut mycket omstridda utgangen av de
storre kraftmitningar, som forekommit i
Stilla havet efter de stora japanska seg-
rarna forsta halvaret,

I slaget i Korallhavet den 6/5—7/5 1942
hejdades en japansk invasionsflotta pa vag
mot Port Moresby pa Nya Guineas syd-
kust, som skulle bli bas fér invasion mot
australiska fastlandet. Segern vanns av
hangarfartygsflyget, som bl a sinkte ett
japanskt hangarfartyg mot forlust av ett
amerikanskt, En manad senare, vid Midway,
hade amerikanarna gillrat en falla och lyc-
kades sanka 4 hangarfartyg och en stor
kryssare mot endast ett eget hangarfartygs
forlust. Enligt japansk uppgift medforde
dessa bakslag att japanska flottan och ma-
rinflyget miste sjalvfortroendet och i fort-
sattningen blev alltfor passiva.

Striderna om Guadalcanar hosten 1942
kostade amerikanarna 2 stora hangarfar-
tyg och 3 stora kryssare mot 2 slagskepp,

(Forts. pa sid. 30.)

Sankta eller ur stridbart skick forsatta
S:a Av ubatar Av overvat-

tensfartyg
Slagskepp ... 12 1 (8 %) 3 (25 %)
Hangarfartyg 19 8 (42 %) — (0 %)
Kryssare .... 36 14 (39 %) 4 (11 %)
Jagatein. . 126 42 (33 %) 27 (21 %)

japanska fartyg:

Av flyg Av flyg Ovriga
och far- orsaker
tyg
6 (50 %) 1(8%) 1 (8 %)
9 (47 %) 2 (11 %) —
15 (42 %) 3 (8 %) N
45 (35 %) 54 %) 7 (6 %)
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EN LANGFLYGNING av ovanliga matt
gjorde ABA-kaptenen Carl-Gustaf von
Rosen den 12/11, d& han som pilot pa
‘Nordiskt Missionsflygs (NMF) forsta flyg-
plan — som egentligen var den fran ABA
forhyrda SE—BAW »Svanen» (en av
ABA:s fran USA inkopta Douglas C-53:0r)
— flog den nidra 5000 km langa strdckan
Malmoé—Amsterdam—Marseille—Neapel —
Atén—Kairo pad nagot under 20 timmar.
Planet hade dagen fore startat fran Brom-
ma med svenska och norska missionérer,
som skulle till Addis Abbeba i Abessinien
— dir ju Carl-Gustaf von Rosen sedan
gammalt d&r hemtam — och Tananarivo pa
Madagaskar, ddr nagra langliggare bland
missiondrerna skulle hamtas for att efter
manga ar antligen f4 komma hem och
vila ut fore nasta stora uppgift.

EN TIDTABELL av noggrannaste slag,
vari dven de forharskande vindarna pa
fardvagen medriaknats, hade von Rosen
sjalv gjort upp fore starten och advokat
Torild Backe har givit FLYG svart pa
vitt pa att hans forhandsberdkningar
stamt forbluffande val. Vi aterger de be-
rdaknade och verkliga tiderna. Alla tider
efter »Greenwich meantime», som ligger
en timme efter svensk tid.

Alltsa start frdn Malmo den 12/11 kl.
'03.45 — beraknad start kl. 03.30, start fran
Amsterdam 07.00 (07.00), frdn Marseille
10.44 (11.30), fran Neapel 1447 (15.15),
fran Atén 19.08 (19.15) till Kairo 23.25
(23.35). Fran Kairo startade SE—BAW
den 15/11 efter ett par dagars vila kl.
03.51 (04.00) och flog via Khartum till
Addis Abbeba, dit planet anldnde kl. 15.18
(15.15) — tre minuter efter beraknad tid.
Den 19/11 startade »Svanen» ater fran
Addis Abbeba programenligt k1. 03.00 och
anldnde enligt hittills foreliggande uppgif-

ter precis efter schemat kl. 15.40 till Dar-
es-Salaam, dar besattningen och passage-
rarna sov over natten for att dagen dir-
pa — den 20/11 — flyga till Tananarivo
pa Madagaskar.

ETT BEROMLIGT INITIATIV har ta-
gits av Vasterdalarnas flygklubb, som
mot kommunalfullmaktiges i Dala-Jdrna
negativa instdllning, genom personlig in-
sats av medlemmarna och tillmotesgaende
av markégaren, civilingenjor Carl Mun-
ters, Stockholm (infédd Jarnabo), har
skapat en »landing strip» pa 950 meters
langd och 85 meters bredd — naturligtvis
grasbana. Nar det hela var klart blev
ocksd kommunen intresserad och samma
dag som Tore Strindberg, flygldrare i
Hans Petersons flygskola i Orsa, landade
med en Klemm 35 — sondagen den 4/11
— gav kommunalfullméktige klubben ett
anslag pa 3000 kr. Dar ser man att man
inte bara skall g& och vénta pa kommu-
nens eller statens ekonomiska hjilp. Hjalp
dig sjdlv sa hjdlper dig ocksd myndig-
heterna.

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES ir
det definitiva namnet pad American Air-
lines interkontinentala sektion. Detta
USA:s storsta lokalflygbolag hade egent-
ligen sokt koncession pa den sodra At-
lantrouten till Medelhavsomradet samti-
digt som TWA begirt att fa flyga till
Skandinavien. Civilflygmyndigheten i
USA fann det dock av nagon anledning
bist att ge den ena vad den andre ville
ha och darfor fick AOA norra och TWA
sodra Atlanten. Vi svenskar har ingen-
ting att bleklaga oss over— mojligen i sa
fall AOA som har byggt upp en god och
vardefull erfarenhet i Medelhavet och dar
har en méangd personliga forbindelser.
AOA har i varje fall gjort det basta av
situationen och bl a s@nt Over sin press-
chef Frank Olsen, en herre som vi sven-
ska flygjournalister trivdes utomordent-
ligt vdl med. Han berdttade bl a att Ame-
rican Airlines for sin »domestic service»
(lokaltrafik) i USA har (eller far) 85 st
DC—3:or och 56 DC—4:or. Det ger oss
en aning om hur omfattande flygtrafiken
egentligen dr i USA. Att flygpassagerarna
i Sverige maste vanta i veckor, innan de
kan fa en flygplats hos ABA, &r inte sa
markvirdigt, eftersom ABA har sa fa
flygplan, men att det dr lika lang vante-
tid pdA American Airlines bokningslistor
ciger oss en hel del om den flygtrafikut-
veckling, som vi har att vénta.

Den finske presidenten Mannerheim passerade
for nagon tid sedan Bromma. Pa bilden t v
ses han i ABA:s Paris-fiistning pa viig soder-
ut., Resemil Madeira for rekreation. — Karl-
Gustaf von Rosen har gjort en miirklig flyg-
ning for Nordiskt Missionsflyg (se NMF-
miirket pid bristet) och hiir undertecknar han
de sista papperen fiore starten frin Bromma.

Denne glade gosse iir Frank Olsen, presschef
i American Overseas Airlines, som glider sig
infor den 15 dee, di AOA hoppas kunna »take
over» ATC:s trafik pa Sverige.

FLYGPRISERNA  kommer mycket
snabbt att sjunka, sade Frank Olsen, ja,
snart nog till ungefdr hélten av de nuva-
rande c:a 2700 kr for en enkel tripp
Stockholm—New York. Dir Per A. Nor-
lin i SILA har ocksa uttalat sig om saken
och framhallit, att flygpriserna over Nord-
atlanten nar som helst kan minskas med
atminstone en tusenlapp. Samtidigt har
det danska flygbolaget DDL — som nu
fatt sina »fastningar» — meddelat att bil-
jettpriset Kopenhamn—New York blir
2000 kr.

CIVILFLYGAVTAL har f 6 i dagarna
traffats mellan SILA, DDL och Norges
Luftfartsstyre — alla de just nu aktuella
nordiska interkontinentala flygbolagen —
om samarbete ifraga om civil flygtrafik
mellan USA och Sverige—Norge—Dan-
mark. Avtalet innebdr dven tekniskt sam-
arbete och en naturlig service pa respek-
tive lands flygplatser, dar ocksa samtliga
undertecknare av avtalet har ratt att upp-
ritta sina trafikorganisationer. AOA be-
riknar att overta ATC:s trafik pa Stock-
holm den 15 december och samma dag
hoppas bolaget kunna borja flyga pa Oslo
— eller med andra ord Gardermoen un-




Lat reparera dacken hos oss, som har
modern  vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfora alla
reparationer av dack till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyget ut-
fora vi arbeten. Detta bor vara goda
garantier for Eder,

God sortering av ringar och automo-
biltillbehor. Laddningsstation,

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 62 78 88, 60 95 52.

der det att Sola i Stavanger blir den na-
turliga reservlandningsplatsen. Tills vida-
re skall bolaget trafikera den nordat-
lantiska routen en gang i veckan. Starten
kommer att goras med DC—4:or eller rat-
tare sagt ombyggda militara C—54:0r. Re-
dan i januari hoppas dock AOA fa de
forsta exemplaren av sju bestallda Lock-
heed »Constellation» och sedan torde det
inte droja sa varst ldnge, innan vi far se
detta intressanta plan pad Bromma.

DE OLIDLIGA meteorologtjanstforhal-
landena pa Bromma hoppas man da skall
vara andrade — om det nu kan ske sa
fort utan konstlade medel. ATC har be-
gart och dven fatt upprétta en radiosond-
station pA Bromma — en nodvandighet
for att kunna uppehalla flygtrafiken.
SMHI — som inte bryr sig sa mycket om
flygtrafiken — foretar en radiosondering
per dag pa Torslanda men det anses for
dyrt att ocksd gora det paA Bromma. Har-
omdagen hade tjdnstgérande meteorologen
pa Bromma utfirdat startforbud (QGO)
darfor att han misstdnkte isbildningsrisk.
Nagon majlighet att sjidlv konstatera det-
ta hade han inte — det har inte SMHI
rad med men han svalde stoltheten
och ringde ATC samt bad sin kollega dir
skicka upp en radiotermometer. Det gjor-
de den hygglige yankeen och det visade
sig att isbildningsrisken inte var sa all-
varlig. Trafikplanen fick starta efter nag-
ra timmars forsening. Nu anses det bra
inom SMHI, att ATC upprittat radiosond-
stationen pa Bromma — »ty den kan vi
overta» — men alla hoppas nog att det
hellre blir ABA &n SMHI som overtar den
stationen. For trafikflygets skull.

Bastin.

men se till att fiirsdk-
ringarna aro ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM. 7.

Vir! lands

Knpl‘onen Claex J. Smith
ir av alla flygintresserade kiind
for sina bragder som provfly-
gare vid SAAB. Han ir en fly-
gare som fi och har under sin
relativt korta tid som provfly-
gare lyckats bemiistra ett fler-
tal synnerligen komplicerade
och farliga situationer, diir han
alltid handlat med beundrans-
vird radighet, sinnesniirvaro
och skicklighet och aldrig tve-
kat att ta de storsta personliga
risker i avsikt att si mycket
som mojligt skydda den honom
anfortrodda, dyrbara materie-
len. Hiirigenom har han pi ett
betydelsefullt siitt bidragit till
stiirkandet av landets forsvars-
beredskap under de gfingna
krigsiaren. Kapten Smith skulle
siikerligen icke sd viill ha lyc-
kats i sitt viirv. om han icke
besuttit en sia higt utvecklad
flygskicklighet i forening med
djup teknisk fortrogenhet med
flygplanet,

Flyget kraver och kommer mer och mer att krava en
mangfald olika funktionarer med speciella kvalifikatio-
ner. En for alla tillganglig vag till utbildning erbjuder
NKI-skolans nya flygtekniska kurser, vilka utarbetats
for olika aldrar och forutsattningar. Ni har mojlighet
att valja just den utbildning, som mest intresserar och

passar just Er sjalv. Sarskilda forkunskaper fordras ej.

Utbildning till:

Ni far handbok

mes! erfarne provilygare

har anfortrotts redigeringen ay

NKI-skoluans #¢« flygtekniska kurser

Sdnd in kupongen mm m m=m m

redan idag till

Siind kostnadsfri stu-
diehandbok for nedan-
stdende :
Flygteknisk ingenjors-
uthildning
Privatflygarkurs
Luftnavigatorkurs
Radiotelegrafistkurs
Trafiktjinstkurser
Flygmekanikerkurs
Motormontérkurs
Instrumentmontorkurs

J

S:t Eriksgat. 33
STOCKHOLM

4. Flygande personal Segelflygning
2., Personal i marktjdnst av HANS OSTELIUS Modellflygning m, fl. nya kurser
3. Personal i verkstadstjinst Denne populire flygforfat-
tare har utarbet;lt (1«3? hand- SNED (1) 1 T PR (R % W e i R SR S
' 3 7 > o bok »Flyget efter freden»,
Grundlig utbildning med en N Pkt ia datrite  £AT
dast folkskola som grund gen, kupongen hiir bredvid. LR ER, e L A KiT e Flyg 24/45
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USA INFOR

Av FLYGS:s New-York-Lkorrespondent
GUNNAR KRISTIANSSON

« New York, i november.

Trafikflyget ar i Amerika redan var
mans egendom i en utstrackning, Euro-
pa inte kanner till. Att flyga hir i landet
ar inte lingre ndgon lyx — tvirtom hin-
der det pa vissa strackor att man t. o. m.
sparar pengar genom att flyga i stallet for
att resa med tag, da flygbiljettpriset minga
ganger ar lagre an motsvarande pris for
en jarnvigsresa. Tar man dven tidsvinsten
med i rakningen — vilket givetvis Ar det
riktigaste — blir skillnaden #nnu stérre
till flygets favor. Hartill kan sa laggas, att
nir man flyger, bjuds man pi samtliga
mdltider under resan — men fir sjilv be-
tala dem, om man firdas med tag,

For en europé forefaller det kanske, som

Il

Boelngs nya »feeder»-plan 417-22 ses hiir ovan
I teckning med 2 st 700 hk Ranger-motorer,
Alternativt kan den utrustas med 2 st 700 hk
Wright »Cyclone 7»,

FLYGRESOR - 25

Douglas nya trafikplan for upp till 48 passagerare — D(C-8 — ges dverst t v | teckning, Hir

ovan interitrskiss med stolarrangemang ete,

om mdlet ndtts hir i Amerika ifriga om
flygets demokratisering. Men man tanker
annorlunda 1 USA.

Det kostar annu fér mycket att flyga,
flyget maste goras billigare, sager man pa
ansvarigt hall i de ledande flygbolagen.
Och vi skall ocksd gora det billigare, till-
laigger man med en bestaimdhet, som det
inte gir att tvivla pa.

Dagens flygbiljettpris i Amerika base-
rar sig pa en taxa av ung. en krona pr
svensk mil, vilket ar anmarkningsvart lagt
sett mot radande hoga prisniva i Amerika,
dir en vanlig kroppsarbetare lyfter en vec-
kolon pa c:a 100 dollar i veckan. I sjalva

For »III klass flygtrafiks har DC-3:an for-
setts med 28 passagerarplatser och bilden t v
visar arrangemanget med en goffa for tva
resande,

verket dr det felaktigt att rikna fyra kro-
nor pa en dollar — dollarns virde i USA
ar knappt tva kronor, si man far en bittre
och rittvisare bild om man siger att priset
for en flygbiljett i Amerika ar c:a 45 dre
per svensk mil,

Otroligt billigt, utropar sakert mina
svenska ldsare, Alltfor dyrt, siger man pa
den har sidan Pblen, och fragar sig: Hur
skall vi kunna fa ner priserna vtterligare ?

DC-3 fsr 28 passagerare

En 16sning provas redan: pa flyglinjen
New York—Boston har American Airlines
insatt nigra Douglas DC—3 maskiner, som
ombyggts och utrustats med 2-manssiten
sd att de i stallet for 21 passagerare kan
ta 28. Liknande maskiner har Aven insatts
pd routen New York—Washington med
gott resultat,

FLYG 24/45




ORE PER KM

Den nya DC-3 for 28 passagerare har
dubbla stolrader pd bdda sidor med en 35
till 27,5 cm bred gang i mitten. Dubbel-
stolarna, som specialkonstruerats, paminner
om sitena i en bil och har endast ett sa-
kerhetsbalte for varje par passagerare, Pas-
sagerarna medfor sjalva sitt bagage till
planet och placerar det i speciella bagage-
fack, precis som vid en jarnvagsresa. Har-
igenom nedbringas flygbolagets omkostna-
der — vilket ju ar en forutsattning for att
kunna sanka biljettpriset. Men arrange-
manget med att lata passagerarna sjalva ta
hand om sitt bagage och sina handvaskor
har aven visat sig medfora en tidshespa-
ring: vid ett tillfalle hade samtliga 28 pa-
sagerare stigit ur ett plan och tagit sina
vaskor med sig pd endast 1 min 45 sekun-
der. Detta innebar att flygplanets »dodtid»
pa marken kraftigt reducerats och att ma-
skinen kan utnyttjas pa ett intensivare och
effektivare sitt som transportmedel.

Givetvis ar det inte meningen att insatta
dessa DC-3:or pa langre strackor utan en-
dast pd starkt trafikerade linjer. Och gi-
vetvis amnar man vid sidan om denna enk-
lare flygtjanst erbjuda dem som vill betala
harfor ett maximum av all den bekvamlig-
het och komfort, flyget ar i stand att ge
resenaren,

Men man dr onekligen inne pa en vag,
som skulle leda till en »tredje klass» och
en »andra klass» aven inom flygtranspor-
ten, Inforandet av en tredje klass kraver
emellertid en stark trafikfrekvens och all-
tid till 100 proc. utnyttjade plan. Pa vissa
linjer kan man rakna med att det alltid
skall finnas tillrickligt med passagerare att
fylla samtliga platser i flygplanen, pa andra
maste man ha mojligheter att utnyttja ev.
lediga platser for frakt och post.

Rena busstrafiken

Det ar i huvudsak pa strackor upp till
300 km, som »tredje klassy skulle kunna
komma ifrdga, P4 si korta strackor be-

(Forts. pd sid. 36.)
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AIRSPEED A.S.57 "AMBASSADOR”

Airspeed‘ Limited i Portsmouth har
presenterat ett nytt passagerarplan
avsett for transkontinentala linjer med

plats for antingen 24 eller 40 passage- -

rare. Fabriksbeteckningen ar A. S, 57
och dess mamn »Ambassador» och det
ar konstruerat for hog ekonomisk
marschfart utan okning av driftskost-
naderna. A. S. 57 ar utrustad med 2
st Bristol »Centaurus 57» slidmotorer
pa vardera 2 585 hk starteffekt, som ger
planet en startstricka pa endast 686 m
for att klara ett 15 m hogt hinder. Stig-
hastigheten uppgar vid havsytan till 482
m/min vid 20655 kg startvikt. Den be-
talande lasten uppgar till 4 315 kg. Eko-
nomiska marschfarten ar beraknad till
386 km/t pd 6000 m, varvid endast 35
procent ay starteffekten tas ut. Flyg-
strackan ar 1 600 km.

»Ambassador» kommer att bli férsedd
med tryckkabin och passagerarutrymmet
uppgar till 1,42 m® per passagerare.
Forsta exemplaret beriknas komma att
flyga forsta gingen ndsta ar, Ganska
snart darefter kommer »Ambassadory
att insattas pd de brittiska transkonti-
nentala routerna, sager firman i ett
meddelande till FLYG, och detta tyder
pa att flera exemplar bygges samtidigt.

Inredningen ar av modernaste slag
och firman har konsulterat flera av
Storbritanniens ledande flygtrafikexper-
ter for att fa kabin-layouten sa anda-
malsenlig och bekvam som mojligt. Pa
samma satt har man vint sig till en
rad trafikflygare for att fa instrument-
arrangemanget sa overskadligt och latt-
tillgingligt som mojligt. I bakre delen

Bilderna ovan och nedan visar Airspeeds nya
trafikplan »Ambassador». Niirmast hiér ovan
en oversiktsritning av detsamma,

av kabinen ar tva toalettrum inredda och
omedelbart bakom besittningens avdelning
en modern koksanliggning med kylskap,
elektrisk ugn, varmeplattor, el-rost m m.

sAmbassadors har foljande yttre matt:
spannvidd 35,05 m, langd 24,46 m, hojd
till fenans overkant med landstallet ute
574 m, vingyta 111,48 m® vingbelastning
183,12 kg/m? och effektbelastning 4,13
kg/hk.




IATA:s NYA "GENERAL AVIATION CODE”

‘ Jid International Air Traffic Associa-

tion's sammantrade i Paris 1937 upp-
drogs at kodkommittén att utarbeta en ny
telegramkod for universellt bruk i sam-
band med lufttrafik, radio och kommersiell
telegrafi som ersattning for den kod som
da allmant anvandes av alla till I. A. T. A.
anslutna lander.

Det jattelika arbetet att utforma denna
nya kod har fortsatts under krigets ytter-
ligt forsvarande betingelser. Sedan den 10
maj 1940, da internationell kontakt med
Haag fullstandigt omojliggjorts, overtogs
hela arbetet av en liten grupp pd fyra man
frain KLM och tvd frin IATA’s huvud-
kontor.

En av de man som hade huvudansvaret
for arbetet var chefen for KLM :s utlands-
avdelning, dir D. J. de Vries. Si fort ocku-
pationen av Holland domt KILLM till overk-
samhet tog han sig an detta stora verk.
Dag efter dag dessa lianga morka ar kom
han och hans medarbetare tillsammans for
att dryfta detaljerna i den nya koden, och
nar befrielsen kom var arbetet fardigt. Nar
man betanker att verkets redaktion var sa
gott som fullstandigt avstangd fran ytter-
varlden och inte kunde kontrollera sina
uppgifter 1 utlandet, framstir den nya ko-
den som ett underverk. En av de forsta at-
garderna i den nyligen upprattade Inter-
national Air Transport Association i Mont-
real var ocksd att anta koden som stan-
dard for hela varlden.

Den forsta fullstandiga »prototypen» till
koden presenteras i en engelsk upplaga till-
sammans med textoversattningar  till
franska och tyska.

The General Aviation Code, som den kal-
las, har utformats med sarskild hansyn till
trafikfragor som faller inom civilflygning-
ens omrade.

Det ar en trebokstavskod, d v s varje
ord eller sats som skall chiffreras motsva-
ras av en grupp pa tre bokstaver i ko-
“den i1 motsats till de flesta tidigare system
som anvander fem bokstaver,

Da de kodkommittérade bestatt av forst-
klassiga experter pa sival flyg som tele-
gramkod har de med sin trebokstavskod
natt avsevarda fordelar framfor de tidiga-
re systemen. Kostnaderna har minskat sa
att man nu sparar 70 % mot forut 50 %
— i vissa fall betydligt mera — av kost-
naderna for telegrafering med klar text.
Genom att forse varje bokstavsgrupp i ko-
den med ett for densamma kannetecknande
tal har ocksd goda mojligheter ldmnats for
felkontroll av telegrammen, darigenom att
dessa tal summeras for tre grupper och
summan medtelegraferas i form av en bok-
stav. Var tionde bokstav ar alltsid kontroll-
‘bokstav, i kortare meddelanden sista bok-
staven.

Koden tiacker alla termer av intresse for
flygning och flygtrafik men innefattar
dessutom ett stort antal uttryck inom af-
farsfraseologin, Dess anvandning dr alltsa
ej begransad till lufttrafikforetag och lik-
nande utan stracker sig till alla som sysslar
med transporter av olika slag, t ex rese-
byraer, rederier, privatflygare o s v. Hu-
vudavdelningarna i1 kodens forsta upplaga
ar foljande:

Detaljerade instruktioner for kodens an-
vandning, illustrerade med ett stor antal
exempel fran dess praktiska tillampning.
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Dir D, J. de Vries, KLM, mannen bakom den
nya genialiska kod, som nu antagits av IATA
i Montreal.

En allman avdelning innehallande mer an
17000 ord och fraser pa de mest skilda
omraden sdsom passagerartrafik, frakttra-
fik, gods- och bagagetransport, post, for-
sakringar, tariffer, bestallningar, hotell,
administration, linjetjanst, marktjanst och
radiotjanst etc.

En sarskild avdelning for bokning av
passagerare, fraktgods och post, upplagd sa
enkelt att envar efter niagon Ovning kan
anvanda den utan kodbokens hjalp.

Ex.: A=1, B=2, C=3, ABC=123.

En  ortsnamnsférteckning  upptagande
namnen pa ungefar 3000 stider anknutna
till reguljara flyglinjer, med uppgifter om
lage i land och kontinent. Kodorden ar sa
valda att man lattast mojligt kan kanna
igen dem.

T. ex. LON=London, STO=Stockholm,
NKP=Norrkoping, OKG=Ordshonikidzc-
grad.

En avdelning for tal och siffror omfat-
tande tal fran 0000—9999 vilka i kombina-
tion med sarskilda anvisningsord kan utokas
till attasiffriga tal, med eller utan tva de-
cimaler. Detta kan anvandas for telegra-
fering av t ex tider (13.45).

En sterlingtabell som eliminerar de om-
fattande anvisningar och instruktioner som
vanligtvis méiste anvindas vid telegrafering
av summor i pund sterling. Den nya idén
som tillampas har ar helt enkelt att »fylla
i punkterna».

Exempel:

18 WIT=£ .s.d . :
4 CNV=1711 b€ 1711 dvs

1 pund, 7 shillings, 11 pence.

En bolagsforteckning innehallande nam-
nen pa alla betydande lufttrafikbolag. Kod-
orden ar aven har valda i narmaste anknyt-
ning till namnen:

18 ABA = AB. Aerotransport.

17 SKI = Svensk Interkontinental Lufttra-
fik AB.

14 KLM = Koninklijke Luchtvaart Maat-
schappij.

En feltabell for korrektion av fel och
utelamningar.,

En kontrolltabell tryckt pa linne och sa
infogad 1 kodboken att man %an ha den
standigt for ogonen under arbetet. Har fin-
nes de tre talvarden som svarar mot varje
bokstav vid dess olika placering i tregrup-
perna.

Som ett exempel pd kodens stora anvand-
barhet valjer vi slutligen en alldaglig text
sasom : d

Telegrafera uppskattade skador orsa-
kade genom boskapens upptradande pa
hangarfartyget.

3 GJZ telegrafera uppskattade skador
25 EOX orsakade genom
9 EOK boskapens
37 = L = kontrollbokstav
24 DLA upptradande
20 QKZ pa :
25 EMZ hangarfartyget.
69 = R = kontrollbokstay.
Det hela avtelegraferas i enlighet med

den internationella telegramtrafikens regler
i femgrupper salunda:

GJZEO XEOKL DLAQK ZEMZR. Har
ar 20 tecken mot 79 i klar text. Har man
anledning att ofta avsanda sadana telegram
inses att man genom anvandning av The
General Aviation Code gor sadana bespa-
ringar 1 telegramavgifter att reparations-
kostnaderna for hangarfartyget snart ar in-
tjianade och aterbetalda.

MARTIN XB-48 kallas ett nytt sexmo-
torigt bombplan som bestéllts i tvad expe-
rimentexemplar. Motorerna blir av typ
P & W »Wasp Major» pad over 3000 hk
vardera.

DEN MILITARA transportversionen av
Douglas DC-6 (i prototyp) kommer att fa
beteckningen XC-112A. Planet 4r nu un-
der byggnad i Santa Monica-fabriken,

The General Aviation Code kan iiven anviindas
vid de intimaste samtal, sisom framgdr av
denna teckning av Balbo.
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NORDEN-BOMBSIKTET

AUTOMATISK HASTIGHETS -

OCH AVSTANDSMATARE

et beromda Nordenbombsiktet, som under krigets tidigare a1
blev foremal for en nastan legendarisk berommelse, konstrue-
rades av Carl L. Norden redan si tidigt som 1928. Instrumentets
alla funktioner ar intimt forbundna med den automatiska pilotens,
vilken utvecklades av Norden under ar 1935, varigenom siktets alla
goda egenskaper till fullo utnyttjas.
Automatpilotens officiella amerikanska bendamning ar »Stabi-

lised Bomb Approach Equipment». Denna infordes som standard-

utrustning pa samtliga amerikanska bombplan under kriget. Nor-
densiktet ingick som en naturlig del hdarav och var direkt samman-
bvggt med sidstyrningsautomatiken. I likhet med ovriga principer
for automatisk styrning bestir SBAE av impulsgivare i form
av gyros, sjalva styrmekanismen, vilken limnar en impuls for ro-
derstallningen, proportionell mot planets avvikelse ur den onskade
banan, samt servomotorn som astadkommer roderutslagen.

Pa autopilot-bombsiktekombinationen kan sidstyrningsautoma-
tiken kontrollera samtidigt bade flygplanet och bombsiktet i sidled
eller endera. Anvandes samtidig inkoppling installes siktet pa ma-
let medelst dess stallskruvar, Genom siktets rorelse paverkas auto-
matpiloten, som instdller planet i den onskade riktningen mot ma-
let. Samtidigt kontrolleras flygplanets rorelse i hojdled och kring
langdaxeln av automatpiloten. Under en svang inledes en korrek-
tion av denna av en motor, vilken omstaller sidlutningsgyrot med
ett belopp som motsvarar den onskade sidlutningen, varigenom en
impuls ges till motsvarande servomotor, som astadkommer . det
erforderliga utslaget av skevningsrodret. Sedan den erforderliga
korrektionen genomforts, omstalles rodren automatiskt till
neutrallage.

Bombningens problem

Man kan saledes utan att nirmare ga in pa den invecklade me-
kanismens detaljer saga att autopiloten ar ett medel att kontrol-
lera flygplanets flygtillstind och flygbana och att bombsiktet
tjanstgor som impulsgivare at automatpiloten och ombesorjer in-
stallningen av denna, D& bombfallaren manovrerar sitt bombsikte,
dar de olika fillningselementen ar instidllda, overtar han i reali-
teten kontrollen av planet, Eftersom bombsiktet ar direkt kopplat
till autopiloten kommer flygplanet att folja en bana, som helt be-
stams av bombfallarens installning av siktets manoverknappar,

De faktorer som bestammer bombfillningen ar flygplanets och
malets rorelse, luftmotstiandet mot bomben samt vindforhallandena
kring malet. Bombens begynnelsehastighet dr ju identisk med flyg-
planets och di luftmotstandets inverkan pd bombens bana relativt
sakert kan beraknas kan korrektionen harfor pd forhand bestim-
mas och installas pa siktet. Korrektionen infores som fordroj-
ning av utlosningen.

Vindens inverkan édstadkommer att bomben icke kommer att

Fig 2
Attrapp for illustration av sam-
arbetet mellan siktets och auto-
pilotens viktigaste delar.
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Pa den cirkuliira skalan under kikarokularet instilles fillningsfor-
dréjningen och med den stérsta mandverknappen instiilles falltiden.

folja flygbanans projektion pa marken utan avvika i sidled har-
ifran. Nagon speciell korrektion harfor behover icke inforas vid
installningen av siktet, da detta ar utrustat med en mekanisk kopp-
ling mellan sidstyrningsautomatiken och installningsmekanismen pa
siktet, vilken automatiskt korrigerar harfor.

Om malet ar rorligt har detta samma inverkan som en vind i
motsatt riktning. Vid siktets anvandning ar darfor en rorelse hos
malet likvardig med en vindavdrift och korrigeras automatiskt.
Ar dock stark vind rddande vid bombning av rorligt mal maste
en extra korrektion inforas vid siktets installning.

Sedan korrektionerna fér motstind och vindavdrift installts pa
siktet aterstar blott att ta hansyn till planets hastighet och rikt-
ning relativt malet. Instdllningen av siktet med avseende pa dessa
faktorer ombesorjes emellertid av de elektriskt drivna gyros, som
betjanar siktets sidinstillning.

Fdllningspunkien bestdmmes

Det vasentliga problemet i all bombfallning ar naturligtvis att
bestimma den punkt pd flygbanan, dar bomben skall fallas. Nor-
densiktet kan anses vara ett rakneverk som automatiskt loser pro-
blemet enligt fig 4. D& bomben utldses fran flygplanet ror den
sig framat pd grund av sin troghet, tyngdkraften drar den nedat
och luftmotstandet motverkar bada dessa rorelser. Den forsta be-
rakningen som gores, galler den tid bomben behover for att na
malet. Darefter bestammer siktet den horisontella hastigheten re-
lativt malet och multiplicerar denna med falltiden, Resultatet blir
det avstand i horisontalled, som bomben skulle tillryggalagga un-
der falltiden om ingen retardation pia grund av luftmotstind fore-
fanns, Korrektionen for luftmotstindet infores darefter som ovan
namnts i form av en fordrojning av utlosningen.

I sjalva siktet reproduceras en forminskad bild av den triangel
i fig 4, som begrinsas av en vertikal linje frin planet till marken,
bombfallarens siktlinje till malet samt denna linjes projektion pa
marken. Den lilla triangeln i siktet bildas av samma vertikallinje
och riktlinje, men den horisontella sidan representéras av en trad.

I siktet »bogserasy malet genom att en tridd, som korsar ovan-
namnda horisontella trad, flyttas langs denna ett stycke som mot-
svarar den uppskattade falltiden fér bomben. Denna korsande trad
hélles standigt i rat linje med bombfillarens 6ga och malet, me-
dan samtidigt en andra korsande trad ror sig framat fran det
triangelhorn, som motsvarar punkten pa marken rakt under planet.
Hastigheten hos den forsta traden motsvarar planets hastighet
over marken och foljaktligen motsvarar den stracka traden ror
sig langs den horisontella trdden den distans planet ror sig Over
marken. Om den bakre traden ror sig framat med samma hastig-
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| Fig 3
j Siktet sett bakifran. Till
viinster om okularet ligger
gyroskopfénstret didr preces-
sionsrirelsen indikeras, Den-
na korrigeras med knappen
ovanfor, P4 skalan nedanfor
instiilles korrektionen for
vindavdriften.

|

och om den stricka, som den

som~den framre ror sig bakat,
exakt motsvarar falltiden, s4 kom-
mer denna att rora sig framéit ett stycke framfér vertikallinjen,
vilket direkt motsvarar den stracka planet forflyttar sig under
bombens falltid.

Detta ger emellertid icke ratt resultat forran man tagit hansyn

het,
framre traden flyttas bakat,
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Fig 4

Schematisk skiss dver bombningsférhillandena. Den engelska texten
hetyder: Aireraft heading = planets liingdaxelriktning; aireraft track
= flygbana; trajectory = bombbana; line of sight = siktlinje; wind
= vindriktning och ground track = planets bana over marken,

fran:borjan bakom vertikallinjen ett stycke, som motsvarar ut-
l6sningsfordrojningen. Denna trad startar saledes med ett visst
handikap varigenom det stycke triden ror sig kommer att verk-
ligen motsvara det rdtta avstandet. Med alla dessa korrektioner
inforda ar bombfallarens syftlinje genom den bakre trdden direkt
syftlinje till malet, vilken passerar Over malet i det ratta fall-
ningsogonblicket.

Medelst den av siktet styrda autopiloten dirigerar bombféllaren
planet vid inflygningen mot mdlet och di traden passerar detta
falles bomberna momentant pa automatisk vag, Siktlinjen ar sam-
tidigt huvudaxel i siktets kikare, vilket automatiskt instilles sa,
att den hela tiden ar riktad mot malet. Drivmekanismen for kika-
rens rorelse ar installd for en viss »fidllningsvinkel» hos kikaren.
Den forstnamnda horisontella traden halles hela tiden over ma-
let och da kikaren nar den ritta vinkeln slutes en elektrisk strom-
krets, varigenom bombutlosningsmekanismen sattes i funktion och

till utlosningsfordrojningen.

Darfér placeras den bakre traden

bomben falles.

A A

MHeddelanden fran Flygtekniska

Forsoksanstalten.

(Forts. fr. foreg. nr.)

Nr 8. BESTAMNING AV PROFIL-
MOTSTAND HOS VINGMODELLER
GENOM IMPULSMATNING MED IN-
TEGRERANDE MATSOND av B. Rei-
stad. Pris Kr. 1:50.

Beskriver en vid FFA utexperimenterad
anordning for direkt matning av profilmot-
stand och den metod, med vilken matresul-
taten utvarderas, — Da de undersokta pro-
filerna ej visas 1 bild, har meddelandet ute-
slutande mattekniskt intresse.

Nr 9. UNDERSOKNING BETRAF-
FANDE OSYMMETRISK OVERSTEG-
RING VID FLYGPLANVINGAR av E.
Petersohn. Pris Kr. 1:50.

Vid undersokning av overstegringsforlop-
pet hos en tvamotorig flygplansmodell fann
man, att overstegringen borjade vid ena in-
nervingen, mellan kroppen och motorgondo-
len, och vid nagot okad anfallsvinkel fort-
satte pa motsatta yttervingen, utanfor mo-
torgondolen. Vid 4—6° okning av anfalls-
vinkeln forblev stromningen anliggande pa
den andra yttervingen och den mellan de
overstegrade omradena liggande innervingen.
1 vissa fall kunde ett plotsligt omslag iakt-
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Stockholm. Ulvsunda

tagas, sa att de omraden, som varit over-
stegrade, fingo anliggande stromning och
tvartom. Denna osymmetriska overstegring
var atfoljd av ett rullmoment och girmo-
ment. Foreliggande meddelande ror en un-
dersokning av detta fenomen i mera ren-
odlad form, varvid stromningen kring vingen
och rullmomentet bestimdes vid tva rek-
tangulara vingar, forsedda med mot spann-
vidden vinkelrata, rektanglara skivor, vilka
representerade flygkropp och motorgondo-
ler. Ett forsok gores att forklara det till
synes egenartade fenomenet. — Detta med-
delande har sitt givna intresse for varje
flygtekniker.

Nr 10. LOSNING AV
PROBLEM MED HJALP AV HAKIN-
TEGRALER av S. Sjostrom. Pris Kr. 2: 50.

Meddelandet behandlar deformations- och
spanningsproblem  for cirkuldrcylindriska
skal med godtyckligt fordelad ytbelastning.
Metoden har utarbetats i anslutning till en
undersokning rorande hallfasthet och defor-
mation hos cirkuldrcylindriska tryck-kabin-
skal med spant- och stringerforstyvningar.
— Denna rent teoretiska avhandling ror sig
inom den hogre hallfasthetslirans mest luft-

CYLINDER- -

fortunnade skikt och fordrar av lasaren
ungefar professorskompetens inom ifraga-
varande omrade.

Nr 11. EXPERIMENTELL UNDER-
SOKNING RORANDE DEN STATISKA
HALLFASTHETEN HOS FORBAND
MED KORTA BULTAR I BJORK-
SKIKTTRA av S. Luthander och G. Wall-
gren. Pris Kr. 3: —.

Vid bultforband i tra maste sarskilt fra-
gan om minsta tillatna kantavstand for bul-
ten beaktas. Undersokningen utgor ett ex-
perimentellt studium av detta problem be-
traffande bjorkskikttra och begrdnsas till
forbandets statiska hallfasthet vid dragning.
(Dess dynamiska hallfasthet och speciellt
fragan om bulthalets uppglappning vid va-
rierande belastning skall behandlas i ett
kommande meddelande.) Efter klassificering
av forbanden efter brottypen foretages en
systematisk undersokning av kantavstan-
dets inflytande pa brotthallfastheten. De vid
undersokningen framkomna hallpunkterna
betraffande enbultforband tillimpas for be-
rakning av flerbultférband. Berakningarna
overensstamma nojaktigt med experimentre-
sultat. — Meddelandet utgor ett forsta sta-
dium av kartliggning over ett hittills gan-
ska okant omrade och bor vara av stort
intresse for varje konstruktor av traflyg-
plan. Fortsattningen motses med otalighet.

G V. N
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DE HAVILLAND D. H. 100 "VAMPIRE”

I SKALA
1:100

DATA OCH PRESTANDA:
TILLVERKARE: De Havil-

land Aircraft Co., Hat-
field, Hertfordshire, Eng-
land.
TYP: Jaktplan.
BESATTNING: 1 man.
SPANNVIDD: 12,19 m.
LANGD: 9,29 m.
HOJD: 2,10 m.
VINGYTA: 23,97 m®.
FLYGVIKT: 3675 kg.
VINGBELASTNINGt 1514
kg/m*,
FLYGSTRACKA: ..........
TOPPHOJD: 13 700—15 250
m.

MOTOR: 1 st. reaktionsagg-
regat av typ D. H. »Gob-
lin» med en maxdragkraft
pa 1377 kg.

MAXHASTIGHET: 865 km/t.

MARSCHHASTIGHET:
BEVAPNING: 4 st. 20 mm
akan.

COPYRIGHT:
FLYG

och
B. KARLSTROM
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Som den ir, med aktuella,
flygplan?

Uppblandad med rent experimentella typer
sasom t, ex. Bell XP 7%, Curtiss »Ascender»
m, fl1.?

Uppblandad med historiska typer fran forra
viarldskriget, t. ex. »SPAD XVII», Albatross
D I1I, Sopwith »Triplane» m, f1.?

moderna krigs-

40O

5

6

O

0

nill Vi ha ”I:IOO-skulan’f wunder ar 19462

Uppblandad med plan fran mellankrigstiden,
t. ex. Curtiss A-8, »Hamsan», Vought V-143,
Fokker D 21 m. fI.?

Uppblandad med civila flygplan sisom Stinson
»Reliant», Waco »Custom», SAAB-90, Vickers
»Viking» m, f1.?

Endast civila plan?

Sitt ett kryss framfor den eller de grupper som dnskas och séind in kupongen till FLYG. Mirk kuvertet
med »Flygtyp-16», sa skall jag se till att ldsekretsens smak i mdojligaste man blir tillfredsstilld.

Till dess: EN GOD JUL och ETT GOET NYTT

AR! onskar AGATON
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bygger moderna och tidsenliga bostader till

rimliga kostnader. Séker Ni bostad i Gavle,

ring eller besok

HSB:s kontor, Kaplansgatan 21. Telefon: 54 26

GAVLEVERKENS

GASSPISAR - VEDSPISAR - VATTEN-
VARMARE - VARMEPANNOR i moder-
naste konstruktion och arkitektur - Tack-

Jirnsgjuteri, Modellverkst. 0. Mek, verkst.

Upplysningar angiende vira tillverkning-
ar, kataloger och prisuppgifter limnas pa
begiiran

AKTIEBOLAGET GAVLEVERKEN
GAVLE - Tel. 43, 3643 och 4343 (Viixel)

S

INTERNATIONELLA TRANSPORTER

Centralplan 5

SPEDITION
LAGRING

*
Telefon;

GEFLE 5018 — 5020

GEFLE
Rorliggnings A.-B.

Telefon: Vdxel 400, 550 och 47 50
GRUNDAT 1900

Entreprendrfirma

for vérmeledningar, ventilations-
anldggningar och sanitdra inred-
ningar m. m.

Levererar

fran lager smidda och gjutna ror
och rérdelar, armatur och sanitets-
gods m. m.

Tillverkar

rostfria beslag och artiklar for sjuk-
hus, industrier, byggnads- o. char-
kuteribranschen.

Utdr
forkoppring, fornickling och for-
kromning.

Infordra vdra prisuppgifter och anbud !

Mattons

)Eklider

ESKILSTUNABODEN
Givle

Huvudaffiir: Drottninggatan 24
Tel. 2675, 3646, 75
IMilial: Drottninggatan 10
Tel. 75 med anknytning till huvudaffiiren
Specialaffiir i kvalitetsvaror, husgerad,
vapen, ammunition, krut o, springimnen
m, m,

FORSLUNDS
MOTOR A.-B.

Kontor och Reservdelar:

N. Kopparslagargatan 14

vo lvo Service: S,
Pt ton s e

Givle - Tel. 71250 Viixel

Kungsgatan,

C. P. Lindbom & Son

Byggnadsentreprenorer

GAVLE — Telefoner: 373 & 24 73

Andersson &
Lundqvist A.-B.

GAVLE Etablerad 1887
Aukt, Skeppsklarerare, Befraktnings-,
Speditions- & Kommissionsaffiir,
Sjofdrsiikring, Magasineringar
Representanter for
ABA o. BRITISH OVER SEAS AIRWAYS
Telegramadress: »Lundqvists»

Telefoner :
Utrikesavd,: 5, 1 11, 12 11, 14 11, 39 11, 43 03,
4511 (Linjeviiljaresystem)
Inrikesavd.: 11, 1125, 18 74, 37 50

Kép

en%roduu

hos
GEFLE ELEKTRISKA AKTIEBOLAG
N. Kopparslagargatan 3 — Tel. 6o 84

Filial: Sandviken. Tel. 39 34

Svea-Kaffe

alltid lika gott!

*
ENGVALL & HELLBERG
Aktiebolag o Gefle

Kaffeimport & Kafferosteri
Etablerad 1892

26

SPECIALVERKSTADEN FOR:

Cylinderslipning
Vevaxelslipning
Maskinlugergjutning
Motorrenoveringar
Motorreservdelar
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AR MAN FORR I TIDEN kom fly-

gande over Gavle undrade man alltid
varfor denna nyckelbelagna stad inte hade
ett flygfalt. Nu slipper man undra langre:
staden som gett namnet at det stornorr-
landska uttrycket »Gavle-andan» har under
hosten fatt ett eget flygfalt, kallat Avans
flygfalt, Gavle stad har bekostat och latit
utfora alla arbeten, varpa Gavlebygdens
FK flyttat dit en hangar, Sa snart faltet
gick att anvanda flog flygchefen Gosta
Forslund dit klubbens Klemm 35 fran Mo-
hed, dar klubben hittills haft sin huvudbas./

Avan ar inget stort flygfalt. Det ar en
visserligen blygsam men mycket hedervard
borjan till en aerofull era for Gavle. Nar
Aero Service-chefen dir. Gunnar af Eken-
stam och FLYG:s utsinde landar med
»Larkan» pa Avan tror vi till en borjan att
namnet ar Avigan — avigsidan pa ett bro-
kigt lappticke — men vi upptacker snart

att filtet har manga fortjanster, som ger .

det goda framtidsmojligheter. Storleken ar
i nuvarande skick 600700 m men nir
sista biten 1 forsta utbyggnadsskedet blir

FLYGANDE BESOK
rA
GAVLE FLYGFALT

— Av FLYG:s utsinde medarbetare, —

Forsta frimmande flygplanet pa Avans flyg-
filt: t h hillsar bitmissprydde flygchefen
Gosta Forslund »Lirkansy» forare dir Gunnar
af Ekenstam viilkommen, — T v tankas
»Lirkan» framfor klubbhangaren pa Avan.

Och om man tar bort en »skogsholme» i
ostra kanten kan faltet bli anvandbart aven
for mindre taxiflygplan, Till dess hin-
ner vil ocksa ojamnheterna, framst orsa-
kade av de annu firska draneringsdikena,
att »satta sig». Och utbyggnadsmojligheter
finns,

Fr. o. m. nyaret kommer staden att hyra
ut faltet till Gavlebygdens flygklubb for
en blygsam summa, Klubben fir alltsq ha-
danefter halla till »hemmavid> med at-
minstone motorflyget, medan segelflyget
tillsvidare kommer att stanna i Mohed.

Nar Gavle efter manga besvarligheter
antligen fatt ett flygfalt, som till pa ko-
pet endast ligger nagra km fran stan, ar
det inte att undra pa att gavleborna ar gla-
da och stolta. Det sag man ganska tyd-
ligt pa »mottagningskommitténsy ansikten.
Dar fanns representanter for staden och
for alla gavletidningarna — daribland klub-
bens sekr. redaktor Ake Hanaeus, som till-
sammans med bl a. Gosta Forslund lagt
ner ett intensivt arbete for att géra gast-
rikarna flyghagade. Det sades manga ord

och nar de som ville fick en demonstra-
tionstur med »Larkany — det forsta frim-
mande flygplanet som landat pa Avan —
var fortjusningen stor.

Flygdag och invigning

Flygfaltet vid Gavle invigdes sondagen
den 28 oktober 1 samband med en flygdag.
Bland askadarna syntes bl. a. cheferna for
F16 och F 15, oversteldjtnanterna Lindahl
och Seth. Programmet inleddes med ett
kort anforande av Gavlebygdens flygklubbs
ordfdrande, brandchef Sven Rohlén, och se-
dan gratulerade oOverstelojtnant Lindahl
staden till det nya flygfaltet. Darefter f6lj-
de en uppvisning med klubbens flygplan
samt en Mustang fran F 16 med 16jtnant
Steninger som forare. Aven Aero Services
»Larkany besokte Avans flygfalt pad klub-
bens stora dag. Pa kvallen var det arsmote
med supé, varvid hr Rohlén tackade drit-
selkammarens ordforande faktor C. V.
Westlund och byggnadschef S. P. Hillgren
for deras medverkan vid flygfaltets till-

klar kommer matten att vara 700800 m. av tillfredsstallelse over faltets tillkomst  komst. RN

J Egn g { G A v L E T

Soderhamn i
®) porten till stornorriand
bjuder ypperliga betingelser
for industri och handel.

Q
Bollnas\,

Kilafors ‘ Ljiusne

Den i alla avseenden modernt utrustade och
for snabb expedition kdnda hamnen — vars
balans mellan export och import mojliggor
Jaga fraktsatser — formedlar varor till och
frén ett av landets folkrikaste och ekonomiskt
mest betydelsefulla storindustriomrdden. De
redan tidigare utomordentligt goda jarnvigs-
kommunikationerna -~ Ostkustbanan i norr
och sider, Givle—Dalabanan i vister, Sala—
Gysingebanan i sydviast och Ockelbobanan —
ha genom elektrifiering ytterligare forbattrats.
Gavle stad kan dessutom erbjuda intill jarn-
- vigsspar och kaj vilbeligna tomter for indu-
stri och handel, konkurrenskraftiga elstrom-,
gas- och vattentaxor, de senare bland de lagsta
i landet.
I nédrheten av Gavle landningsfalt for taxi-
och sportflyg.

i
i
i

Ockelbo }

/N

/ GAVLE
Sandviken 7 3
A N Furuvik
Alvkarled §

\

gKorsndsverken

7 .

\falun
©

_ Hofors  Storvik
Borlange

Ar 1946 firar Givle sitt 500-drsjubi-

leum med en stor minnesutstillning.

GAVLE STADS DRATSEL-
KAMMARE

tamnar tomtspekulanter alla onskade upplysningar.
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Stota Pybetes £ Kotlhet

MORANE 470 och 474 heter tva nya
franska ovningsjaktplan, vilka bestallts i
1000 exemplar av flygministeriet hos S. A.
de Constructions Aeronautiques Morane-
Saulnier som redan paborjat produktio-
nen i sin fabrik i Tarbes. Bada typerna
Ar tvasitsiga och skiljer sig konstruktivt
sett fran dess foregéngare MS 405 endast
genom motoranlaggningen. MS 405:s
Hispano-Suiza 12X-motor pa 720 hk har
pa MS 470 bytts ut mot en Gnome &
Rhone 14M pa 700 hk. Ovriga data och
prestanda: spannvidd 10,38 m, langd 8,85
m, héjd 3,73 m, vingyta 17 m® tomvikt
1935 kg, flygvikt 2623 kg, vingbelastning
154 kg/m? effektbelastning 3,65 kg/hk,
maxhastighet 465 km/t, marschhastighet
420 km/t, stigtid till 5000 m 11,5 min samt
flygstricka 1300 km. Data om MS 474
(Gnome & Rhone-utrustad) &ar inte of-
fentliggjorda.

MARTIN B—26 -MARAUDER» har ny-
ligen lamnat Martin-fabrikerna i sitt sista
exemplar. Sammanlagt har 5266 plan
byggts av denna typ.

BELL XP—77, det ldtta amerikanska
experimentjaktplanet som tidigare pre-
senterats i FLYG, har enligt senaste upp-
gifter foljande data och prestanda: spann-
vidd 8,39 m, langd 6,98 m, hojd 3,21 m,
vingyta 9,29 m* tomvikt 1290 kg, flyg-
vikt 1685 kg, vingbelastning 179,2 kg/m?*,
effektbelastning 3,24 kg/hk, maxhastighet
over 640 km/t och topphojd over 10 600
m. Serieversionen av denna typ skulle be-
vapnas med 1 st 20 mm akan genom pro-
pellernavet samt 2 st 12,7 mm ksp skju-
tande genom propellerfaltet. Motorn pa
Bell XP—T77 ar som tidigare uppgetts en
520 hk Ranger V—770, 12-cyl. luftkyld V-
motor. XP—77 kom aldrig i serietillverk-
ning.

ENGELSKA ROYAL NAVY:s forluster
av bl. a. hangarfartyg fran den 3 sep-
tember 1939 till den 8 maj 1945, har ny-
ligen offentliggjorts i London. Utom fem
slagskepp (»Royal Oak», »Hood», »Prince
of Wales», »Repulse», och »Barham») har
atta hangarfartyg forlorats: »Courageous»
pa 25000 ton sankt den 17 sept. 1939 av
en ubat i Nordsjon; »Glorious» (22500
ton) den 8 juni 1940 vid Norge av tyska
slagskepp; »Ark Royal» (22000 ton) av
tyska ubatar i Medelhavet den 13 novem-
ber 1941; »Audacity, ett eskorthangarfar-
tyg av ubatar den 22 december 1941;
»Hermes» (10850 ton) sdnkt av japanska
flygplan vid Ceylon den 9 april 1942;
»Eagle» (22600 ton) siankt den 11 augusti
1942; »Avenger», ett eskorthangarfartyg
forlorades under ett luft- och sjoslag i
viastra Medelhavet i december 1942 samt
likaledes eskortfartyget »Dasher» som
forsvann utanfor den Engelska ostkusten
av okidnd anledning. De motsvarande ame-
rikanska forlusterna av hangarfartyg i At-
lanten inskranker sig till endast eskort-
hangarfartyget »Block Island» (11 000 ton)
som sanktes under en tysk ubatsattack
den 6 juni 1944,

=8

FRAMTIDENS VAPEN
Hiir ovan wses tre av det amerikanska marin-
flygets senast utexperimenterade vapen. Samft-

liga #r av typ robot utan forare, Overst
»Glomb» (féorkortning av glidbomb), som
innehaller en 1.836 kg bomb och kan bogseras
av ett jaktplan till milets niirhet, varefter den
dirigeras per radio och television. — I mitten
»Gargoyle», en raketdriven 460 kgs bomb som
siiges automatiskt leta reda pa sitt mal. Max-
hastighet déver 965 km/t. — Nederst »Gorgon»,
iven den raketdriven, som kan biiras av ett
bombplan, Sedan den f{rigjorts ledes den till
malet per radio eller soker sjiillv upp detta
genom. den automatiska malfinnaranordning-
en, varom inga detaljer limnats.

BELL P—59 »Airacomet», USA:s forsta
reaktionsdrivna jaktplan, har enligt fabri-
ken byggts i tva olika utforanden som
huvudsakligen skiljer sig ifrdga om be-
vapning och flygvikt. P—59A &ar forsedd
med 1 st 20 mm akan och 4 st 12,7 mm
ksp, medan P—59B:s bevapning omfattar
1 st 37 mm akan samt 3 st 12,7 mm ksp.
De tva reaktionsaggregaten ar av typ Ge-
neral Electric I—31 med okand effekt.
Ovriga: data och prestanda: Spannvidd
13,87 m, langd 11,84 m, hojd 3,66 m, ving-
yta 35,84 m* tomvikt pa P—59A-versio-
nen 3483 kg, d:o for B-versionen 3 749
kg, flygvikt 4967 kg resp 5067 kg, ving-
belastning 185,6 kg/m* och 1859 kg/m?*
maxhastighet c:a 685 km/t och topphojd
over 12200 m. En Bell P—59 »Airacomet»
slog f 6 nyligen det inofficiella amerikan-
ska hojdrekordet genom att med major
E. W. Leach som pilot uppna en héjd av
14 537 m. Planet medférde vid flygningen
full militar utrustning.

0
d
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SO 161 »LANGUEDOC» har nyligen
fardigstallts i det forsta serieexemplaret
av de 40 bestillda planen av denna fran-
ska typ. Det andra exemplaret, dven det
fardigt, skall levereras till flygbolaget
Réseau des Lignes Aériennes Frangcaises
for ett 200-timmars prov. Det tredje
exemplaret kommer att utformas som ett
sammansatt flygplan liknande Short-
Mayo-kombinationen. Det for starthjilp
avsedda Ovre planet Llir ett reaktionsdri-
vet plan av typ Leduc. Det fjirde exem-
plaret aterigen kommer att utrustas med
4 st Pratt & Whitney »Twin Wasp»-mo-
torer i stdllet for tidigare Gnome-Rhone
14N, Denna version kommer att byggas i
fyra olika inredda varianter: 1) ett 33-
passagerar trafikplan med 2000 kg yt-
terligare betalande last vid en flygstrac-
ka pa 1000 km och en marschfart pa 370
km/t. 2) ett 24-passagerar langdistans ku-
rirplan med 1000 kg last och 1500 km
flygstracka, 3) en lasttransportversion for
7000 kg betalande last over 800 km flyg-
stracka, 4) en syd-Atlantversion med en
nyttig last av 9 000 kg over 3500 km flyg-
stracka.

P-51 \MUSTANG» har nyligen. provflu-
gits i det {orsta australienbyggda exem-
plaret. 14 manader efter arbetet for pro-
duktionen av »Mustanger» paborjades hos
Commonwealth Aircraft, var forsta pla-
net i luften, dock for sent for att hinna
sdttas in i slaget om Japan.

EXAKTA PRESTANDA och dataupp-
gifter har nu offentliggjorts for det en-
motoriga amerikanska torpedbombplanet
Grumman TBF »Avenger»>. Motorn ar en
1700 hk Wright R-2600-8 »Cyclone 14»,
som driver en Hamilton Standard trebla-
dig propeller med 3,96 m diameter. Data
och prestanda: spannvidd 16,51 m, langd
12,19 m, hojd 5,0, vingyta 45,56 m* flyg-
vikt 7131 kg, vingbelastning 154,8 kg/m?®,
effektbelastning 4,18 kg/hk, maxhastig-
het 447 km/t, stighastighet 328 m/min,
topphojd 6890 m, langsta flygstracka
3975 km och startstrackan 113 m.

TAYLORCRAFT J-1 »RUNABOUT» ar
ett nytt tresitsigt engelskt sportflygplan,
utvecklat ur den militdra »Auster I, det
tvasitsiga ldatta spanings- och sambands-
flygplanet. Utvéndigt har planet i stort
sett samma utseende som dess foregang-
are och skiljer sig huvudsakligen genom
att kroppen omkonstruerats nagot med
tva sitsar side-by-side och en sits bakom,
Bagageutrymmet rymmer 50 kg. 1000
plan av denna typ ar hittills kontrakte-
rade, varav 300 sdgs vara bestdllda av
Frankrike och 30 st. av svenska och dan-
ska kopare. Motorn dr en 100 hk Cirrus
»Minor II» och brinsledtgangen 20 lit.
per timme. Spannvidden dr 10,97 m, lang-
den c:a 7,3 m, maxfarten 201 " km/t,
marschfarten 160 km/t, flygstrickan 450
km och med extratank 885 km. Priset blir
c:a 16 000 kronor i England.

G. A. L. "HAMILCAR II. ar en vanlig

»Hamilcar» utrustad med tva Bristol
»Mercury 31» pa vardera 965 hk.
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MOJNANDE
STORM
pa KSAK:s arsmaote

Fbr det mesta brukar KSAK :s arsmoten
praglas av val forberett samforstand
och snabb genomklubbning av. forelagda
arenden. Men arsmotet 1945 som holls i
Stockholm Iordagen den 10 november, var
oroligare an vanligt, forst och framst be-
roende pa ett angrepp mot KSAK fran
Stockholms segelflygklubbs stridbare Karl
Swinsson. Denne hade i en motion foresla-
git att KSAK antingen skulle omorganise-
ras eller en helt ny organisation bildas, som
mera aktivt kunde ta hand om det svenska
civilflyget. Man skulle ha trott att aktio-
nen tillkommit av ett sa djupt sinre be-
hov» fran Xlubbarnas sida att ingenting
kunde bryta ner denna opposition ens vid
ett av en kunglig ordforande lett arsmote
— men det behovdes sbaray att VU-ord-
foranden overste Paul R. af Uhr holl ett
langt och glodande »avvarjningsforedragy
for att de »samhallshevarande» krafterna
bland arsmotesdeltagarna skulle tysta ner
forslaget om en utredning i saken. Resul-
tat alltsa = status quo. Ing. Svansson far
lugna sig...

Overste af Uhrs anforande var historiskt.
Aldrig forut har man i sa tydliga ordalag
fatt veta hur mycket gott KSAK gjort for
det svenska civilflyget och man kan nastan
formoda att det i sin heliga och smatt for-
narmade vrede skall bli lika klassiskt i
vara civilflygannaler som Ciceros forsvars-
tal ar for de hogre laroanstalternas latin-
elever. Om man inte visste forut att over-
ste af Uhr var en stor stilist och valtalare
sa fick man veta det vid arsmotet.

Civilingenjor Svansson var jamte red.
Evald Gustavsson frin Norrkoping nastan
enda oroselementen vid arsmotet och det

verkade som om alla sansade man fran -

alla flygklubbar samlats for att sla vakt
om allt bestdende. T. o. m. pigge Ivar An-
dersson fran Malmo hade blivit »reaktio-
nar» och yttrade sig hogaktningsfullt om
KSAK :s beframjande atgarder. ..

Det ar sallan att styrelsevalen bjuder na-
got av sensation men denna ging forekom
det: direktor Gosta Ahlén hade avsagt sig
aterval som vice ordforande. T hans stalle
intradde direktor O. Arnulf-Olsson fran
Goteborg, forut vanlig ledamot. Dir. Ahlén
invaldes som ledamot utan sarskild funk-
tion. Strangt taget bytte de tvA herrarna
alltsa plats. Dir, Ahlén skulle resa utom-
lands men »ville ocksd ha litet rotation i
styrelseny.

Som ledamoter i KSAK:s styrelse in-
valdes advokat C. G, Hedstrom, Stockholm
(nyvald), tekn. dr U, Lamm, Ludvika (for-
ut suppleant), och flygdirektor N. Soder-
berg, Vasteras (forut suppleant). Som sty-
relsesuppleanter nyvaldes dir. E. Modig,
Umea, och dir. E. Sundblad, Stockholm.

Det ar klart att de tamligen harda diskus-
sionerna fore styrelsevalet satt vissa spar
pa forsamlingens humor, Stamningen hade
varit ganska dov — men allt sadant blaste
bort nar Stig Fagerblad, som fr o m i
ar drar sig tillbaka fran den ytterst an-
svarsfulla posten som chef for segelflyg-
skolan Alleberg, av ordfoéranden prins Gu-
staf Adolf fick motta KSAK:s guldmedalj
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Stig Fiigerblad, som i ar liimnar nyckelposten som skolchef pa Alleberg, fick pi KSAK:s ars-
mote motta den hogsta utmiirkelse klubben kan ge: KSAK:s guldmedalj, som prins Gustaf
Adolf hiir ovan t v fister pa Fiigerblads rockslag, — T h den 10,000 organiserade modell-
flygaren, l4-drige Yngve Axelsson frian Arstagiardens modellflygklubb, som fick en graverad
minnesplakett i guld,

— hogsta utmarkelsetecknet — med in-
skription »For utomordentlig fortjanst och
insats till fromma for svenskt segelflyg»
Om Fagerblad rader aldrig nagon diskus-
sion — han ar hojd 6ver sadant sasom vart
lands framste segelflygpionjar med helhjar-
tad entusiasm och ren idealism — och har
kunde alla motesdeltagarna forenas i »varl-
dens hjartligaste applady.

Dir. Torsten Kreuger, Stockholm, tillde-
lades KSAK :s guldplakett »Med tack for
lamnat vardefullt stod till uppmuntran av
svenskt flyg» och chefredaktorerna B.
Brilioth (Stockholm-Tidningen) samt P, Gi
Peterson (Aftonbladet) silverplakett »Med
tack for lamnat stod at svenskt privatflyg».
Silverplakett tilldelades vidare direktor E.
Modig och Gosta Andersson  (ordf.
resp. gruppchef i Umed flygklubb) »For
framgangsrik segelflygverksamhet ar 1945»,
civiling. L. Svedberg, Stockholm »For god
insats till fromma for Stockholms segel-
flygklubby samt civiling. Karl Svansson,
samma klubb »For mangarigt framgings-
rikt arbete 1 segelflygets tjansty. Dar
fick han balsam pa saren samt bevis for att
KSAK atminstone inte ar langsint.

Stockholms segelflygklubb mottog som
standig  egendom  Luftfartsinspektorens
vandringspris som uppsattes 1938 och utde-
lats 12 ganger darav 4 ganger till SSFK.
C. G. Eriksson, Sunne, fick Allebergspo-
kalen for i ar.

10 000:de modellflygaren

Bara ett par dar fore arsmotet hade for-
ste instruktoren ing. G. H, Dérantz inregi-
strerat den 10.000:de modellflygaren, 14-
aringen Yngve Axelsson fran Arstagdrdens
modellflygklubb i Enskede. Den unge »ju-
bilaren», som tillhor den 376:e i KSAK re-
gistrerade modellflygklubben, fick ur prins
Gustaf Adolfs hand motta en graverad min-
nesplakett 1 guld.

I ovrigt utdelades priserna i FLYG:s och
KSAK:s hojdtavling, Eftersom prisfor-
teckningen publicerades i férra numret av
FLYG gar vi inte narmare in pa prisut-
delningen.

Vi har sparat en av de viktigaste punk-
terna till sist: overlamnandet av det forsta
svenska guld-C:et till Stig Fagerblad. Ett
hogtidligt ogonblick i svensk segelflyghi-

storia — men de appladerande var vid det
har laget sa trotta i handerna att de inte
orkade klappa sa dar entusiastiskt som nar

Stig fick guldmedaljen... Den andre guld-

C-erovraren, lojtnant Bengt Olow, var ty-
varr inte narvarande, varfor ing. Rotsman
fick ta den med sig hem till SAAB och
dess provflygare,

YU- och kommittéval

Efter arsmotet holls styrelsesammantra-
de, varpa verkst. utskottet sammantrad-
de. Vissa ommobleringar gjordes: i stallet
for civiling. L. Svedberg, som pa grund av
sjukdom avgdr som ordf. i Stockholms se-
gelflygklubb invaldes overste B. Schyberg i
VU, Dir. G. Fraenckel bley v. ordf. i stal-
let for dir. G. Ahlén, som ej kunde dta sig
posten. Suppleanter blev ing. B. Florman
och tekn. dr U. Lamm.

I motorflygkommittén nyinvaldes ing. G.
Rotsman, Linkoping, och blev samtidigt ut-
sedd till v. ordf. T 6vrigt invaldes flygchef
G. Forslund, Gévle, och kapten C. J. Smith,
Linkoping,

I modellflygkommittén blev ommoblering-
en ganska kraftig. Tre nya invaldes: Borje
Borjeson, Goteborg, Bertil Dahlqvist,
Halmstad, och sléjdlarare Georg Lind,
Halmstad. Foljande utgar: red. Lennart
Sundstrom, disponentassistent Ake Sunde-
lin, Ornskoldsvik, och ing. B. Florman
(som har for mycket att gora for att sta
kvar i denna kommitté).

Hjalpflygkommittén fick en ny ordf,,
namligen overstelojtnant S, Rydman, Stock-
holm (nyinvald). Dessutom invaldes har
forste flyglakare E. Nystrom och kapten
S. Ahblom, Stockholm.

Modellflygtivling i Roslagen, Séndagen
den 11 november hills pid flygfiiltet i Norr-
tilje en modellflygtiivliing mellan NMFK
Falkarna, Norrtiilje och MFK Svalan, Roslags-
bro, med 26 deltagare och ett 30-tal modeller.
Viidret var bra med svag vind och resultaten
blev Overlag riitt goda. Dagens biista tid
uppniddes av Lennart Gustafson, Roslags-
bro. I lagtiivlingen segrade Falkarna, Norr-
tilje.
RESULTAT. Klass S1: 1) Eilert Anders-
son, Norrtiilje, 2.17,4; 2) Sture Johansson,
d:o, 1.54,2; 3) Bengt Lindh, d:io, 1.363. —
Klass S 2: 1) Lennart Gustafson, Roslagsbro,
2.10,4: 2) Torbjorn Karlsson, Norrtiilje,
1.28.1; 3) Rune Carlsson, d:o, 1.19.3. B, K.
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NYA BOCKER

Hobby-Boken dntligen ute

Den bland alla modellflygare och hobby-
folk Over huvud taget mest efterlingtade
av alla bocker — Hobby-Boken 1945 — har
antligen utkommit och det bor alltsd vid
det har laget vara tyst och stilla och an-
daktig lasariver i diverse studiekammare,
Utgivandet har denna ging overtagits av
Teknik och Hobby, vir pigga och uppfin-
ningsrika kollega, och Lennart Sundstrom
ar som vanligt redaktor for boken. Mo-
dellflygavdelningen dominerar som vanligt
_och dar har speciellt skalaritningarnas an-
tal starkt Okats. Mdanga av Bjorn Karl-
stroms detaljerade och korrekta ritningar
i FLYG finns samlade i detta avsnitt, dar
annars Ulf Ramm-Ericson dominerar. Be-
klagligtvis har redaktoren tagit in en gan-
ska felaktig ritning pa J 21, en ritning som
gjordes »for tidigty, d v s innan man visste
sa mycket om 21:an. Den borde ha bytts
ut, ty den skammer »Modellbyggarnas ars-
bok» och Karlstroms ritning i FLYG nr
6/45 fanns ju, F 0 har vi inga anmark-
ningar utan bara gott att siga om Hobby-
Boken 1945. Modellflygteoretikern par pré-
ference Sigurd Isacson skriver lagom ma-
tematiskt om lateralcentrum, Reynoldstal
och praktisk aerodynamik, Robert Lowen-
Aberg presenterar pa sitt vanliga utomor-
dentliga satt svenskt modellflyg 1944 samt
Vingarnas toppmodeller och det danska
esset Per Weishaupt har skrivit en mycket
intressant artikel om matning av modeller-
nas prestanda. De teoretiska artiklarna ar
mycket vardefulla och man skulle nog kan-
ske ha velat ha lite mera sadant, Och sa
hoppas vi att aven Norge och Island  blir
representeradé bland tivlingsmodellerna i
nasta argang, sa att den nordiska samho-
righeten blir an mera poangterad.

Gk

Atombombens historia

Atombombens innersta hemligheter ar det
forbehallet ett litet fatal manniskor att
kanna till och den har just darfor blivit
ett av de viktigaste argumenten vid diskus-
sionen mellan de stora om efterkrigsvarl-
den, Om man vill forsoka att skapa sig en
bild av atombombens karaktir och verkan
bor man ocksa kidnna till dess »historiska
bakgrund» och den fir man i Helge Ty-
réns bok »Pa vag mot atomaldern», utgi-
ven pa Lindfors forlag. Den store svenske
atomklyvaren, professor The Svedberg, har
skrivit forordet till den vardefulla lilla bo-
ken och han siger bl a att »vi for forsta
gangen star infor mojligheten att sjalva
skapa solar pa jorden. Men himlens stjar-
nor ar farliga leksaker och det fordras
mogenhet och ansvarskinsla for att hand-
skas med dem.» Helge Tyréns bok iar ett
vardefullt inlagg i atombombdiskussionen.

: G. K.

Trevlig segelflygbok for ungdom

Herman Iseborg och Lennart Sundstrom
har skrivit en ungdomsbok om segelflyg-
ning, en dramatiserad segelflyginstruktion
om man sa vill. »Pelle flyger» heter boken,
som utgivits pa Lindqvists forlag, Stock-
holm, och handlingen ar si spanningsmat-
tad, att den torde slukas frin parm till
parm i ett enda sammanhang av alla flyg-
intresserade ungdomar av bdada konen. Det
ar Sundstrom, som statt for det flygtek-
niska, och Iseborg for det dramatiska och
bada har skilt sig pa ett beromligt sitt fran
uppgiften. Att flygfaltsvakten Blacke vid
ett tillfalle blir nedpressad i sittbrunnen pa
glidplanet G 9 ar ju en ritt oforarglig
lapsus 1 forfattarbradskan, Forargligare ar
det att forf skriver om en nodlandande
»flygande fastning» medan illustratéren
Bjorn Karlstrom ritat en sLiberator.
Nagon kunde ju kanske till aventyrs tro. ..
men det ar alldeles fel. Bra ungdomsbok
ar den 1 varje fall. G. K

J. B. PRIESTLEY

Daylight on
Saturday

A great wartime factory is ope-
rated by living men and women:

Kr, 5:—

ZEPHYR //F

! Two realistic tales of aircraft-builders and fliers

here are their stories told by excellent authors.

Blue covers.

THE CONTINENTAL BOOK COMPANY AB/Stockholm

/‘,

/}4 BOOKS

NEVIL SHUTE

Pastoral

A bomber pilot on active service
falls in love with a girl serving
at his home station:

Kr. 3:80
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 TYSK KVARLATENSKAP |
Forts. fr. sid. 15. i 2

hk med en dragande och en skjutande pro-
peller. Planet var byggt i helmetall och
mycket kraftigt bepansrat med 20 mm pan-
sarskydd framfor och bakom foraren, Be-
vapningen omfattade 3 st 30 mm akan och
2 st 20 mm d:o och dessutom fanns ett
bombschakt for 500 kg bomber strax fram-
for luftkylaren till stjarnmotorn.

Amerikanska piloter har nyligen provflu-
git denna typ och funnit att planets max-
fart betydligt overstiger » Mustangens». En-
ligt fabriksuppgifter skall den ensitsiga Do
335A gora en topphastighet (med vattenin-
sprutning) pa 768 km/t pa 6400 m hojd
och 685 km/t maxmarschfart pa 7100 m.
Maxfarten med stjammotorn franslagen och
den skjutande propellern fléjlad uppges
vara 503 km/t pa 5790 m. Den ekonomiska
marschflygstrackan ar 1960 km och topp-
hojden 11 400 m. Do 335 grundar sig f. o.
pa ett Dornierpatent fran 1937 som bl. a.
varit publicerat i den engelska tidskriften
AERONAUTICS 1939 (se FLYG nr 15/
45). Tyskarna hade dven planer pa att ut-
veckla typen vidare och installera ett reak-
tionsaggregat i stallet for den skjutande
propellern. Denna princip har som bekant
tillimpats pa den amerikanska Ryan FR-2
»Firebally,

(Forts. i nasta nr.)

.SJﬁKRIGET G
Forts. fr. sid. 17.

ett stort hangarfartyg och 5 kryssare for
japanerna. £

Den 19—20 juni 1944 utkampades om-
fattande strider i anslutning till landstig-
ningen pa Marianerna. De kostade japaner-
na 3 stora hangarfartyg, medan amerika-
narna undgingo forluster av storre fartyg.

Den 23—25 oktober 1944 gjorde japanska
flottan sin stora framstot mot landstig-
ningen vid Leyte, som da pagatt i nagra
dagar. Bristen pa hangarfartyg var stor ef-
ter de forluster, som intraffat tidigare, och
resultatet blev en katastrof: 3 slagskepp, 4
hangarfartyg och 10 kryssare sankta. |
motsats till vad som uppgavs i de [Orsta
rapporterna hade amerikanska slagskepp,
jagare och ubatar andel i fororsakandet av
dessa forluster, namligen 2 slagskepp och
4 kryssare pa fartygens konto, resten pa
flygets eller flyg och fartyg i forening.
Amerikanarna forlorade ett stort och 2
sma hangarfartyg, darav 2 genom japan-
ska flygplan. ;

Nagra storre drabbningar férekommo
icke senare, trots landstigningarna pa Lu-
zon, Borneo, Iwojima och Okinawa. Vid
Luzon och Iwojima forlorades vardera etf
litet hangarfartyg. Vid Okinawa forlorad
des trots tata sjalvmordsanfall inga far-
tyg storre dn jagare, aven om manga stor-
re fartyg skadades, sakerligen darfor att
sjalvmordsflygarna icke kunde uppna in-
trangning i malet.

Under slutanfallet pa japanska flottan i
dess hamnar 28—29 juli 1945 sinktes eller
sattes ur striden 4 slagskepp och 3 krys-
sare utan allierad forlust.

Statistiken ger silunda en ganska tydlig
bild av flygets roll i kampen om herraval-
det till sj0ss.
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Landstallets tre enheter, vanster och ho-
ger huvudstall samt nosstall, ar mekaniskt

infallbara och manodvreras med en spak
mellan de bada framre stolarna. Kraftiga
hydrauliska stotdampare mojliggor med sin
olje- och fjaderdampning en studsfri land-
ning och mjuk rullning. Noshjulet ar styr-
bart med sidroderpedalerna. Styrning pa
marken kan dessutom ske med de kraftigt
dimensionerade hydrauliska hjulbromsarna,
som manovreras med tapedaler monterade
pa sidroderpedalerna.

Styrpedalerna utgores av svetsade stal-
ror lagrade i en pedalbrygga pa brandskot-
tets baksida, Pedalavstandet ar bekvamt in-
stallbart — dven under flygning — med en
vev pa vardera pedalpendeln. Sidroderro-
relsen overfores med stallinor till ett styr-
segment i bakkroppen och darifrin med
roderstanger till sidrodret. | Styrspaken ar
lagrad i vanstra delen av den tvargiende
hojdstyraxeln och ar latt lostagbar, Hojd-
roderrorelsen dverfores med linor till bak-
kroppen och darifrdn over ett segment och
en kullagrad rodersting till hojdrodret.
Skevstyrningen overfores frin styrspakar-
na med kullagrade justerbara stanger till
skevstyrsegmenten, som ar lagrade pa var-
dera andan av framre kroppsbalken. Fran
skevstyrsegmenten overfores rorelsen med
stanger till ett styrsegment vid vardera
vingroten, dirifrin med linor genom vingen
till skevrodersegmentet, som paverkar rod-
ret genom en roderstang. Vid vingdemon-
tering behover inga linor lossas.

Motorn ar en 134 eller 146 hk luftkyld
forgasarmotor (typ de Havilland Gipsy
Major eller Gipsy Major X) med fyra
hangande cylindrar och dubbel magnettand-
ning samt fast eller stdllbar propeller. Mo-
torn, som kan forses med elektrisk sjalv-
start och generator, ar fjadrande upphangd
i tva fundamentbockar av stalrér och in-
kladd med en latt lostagbar motorkapa av
lattmetall. Bransletanken, som rymmer 130
1, ar placerad under bagagerummet bakom
foraren med pafyllningsoppningen latt at-
komlig pa flygkroppens vanstra sida. Tan-
kens huvudforrad (110 1) tas ut genom ett
stigror fran bottnen, medan reservforradet
(20 1) tas ut direkt fran tankbottnen. Tan-
ken ar forsedd med ett luftningsror, som
mynnar under flygkroppen samt med en
dranerledning, som mynnar i vanstra hu-
vudhjulrummet, Huvud- eller reservforrad
kopplas in med en trevagskran placerad
mellan de bada framre sittplatserna. Brans-
let matas fram till forgasaren av tva pa-
rallellkopplade pumpar pa flygmotorns
vanstra sida. Var och en av dessa pumpar
har tillracklig kapacitet {or att ensam for-
se forgasaren med erforderlig bransle-
mangd. Motorn gir darfor storningsfritt

aven om en av pumparna skulle vara ur
funktion. Innan branslet nar branslepum-

En bild fran

rullningsproven med SAAB-91 den dimmiga 19 november,

il

Nirmast kabinen

ingenjor Gunuar Rotsman och bredvid honom (i hasker) konstruktioren sjilv — A. J. Anders-

son,

parna passerar det ett filter pa brandskot-
tet. Branslemidngden kan kontrolleras med
en pneumatisk branslematare pa instrument-
panelen,

Oljetanken ar fastspand nedtill pa brand-
skottets framsida. Pafyllning sker genom
ett ror pa tankens vanstra sida. Ledning-
arna fran tanken till motorn ar forsedda
med flexibla gummiskarvar, vilka forhind-
rar overforing av motorns svangningsrorel-
ser till ledningarna och tanken, Tanken ar
forsedd med en givare for oljetermometer.
Oljematningen ombesorjes av en 1 motorn
inbyggd friskoljepump.

Inredningen ar utford si att den ger stor-
sta mojliga bekvamlighet. Sittrummet, som
har en inre fri bredd av 1220 mm, rymmer
tre bekvama, kladda stolar, av vilka de tva
framre ar stallbara i hojdled. Bakom f{orar-
sitsen finns ett rymligt bagagerum, atkom-
ligt under flygning. Den tredje sitsen kan
tas bort, varefter aven detta utrymme kan
anvandas som bagagerum. De bada hdgra
sitsarna kan utbytas mot en sjukbir. Hela
sittrummet ar tackt med huvar av plexi-
glas, vilka kan fallas upp at bada sidor for
i- och urstigning. De tre luckorna kan kas-
tas under flygning.

Instrumentpanelen stricker sig tvars over
sittrummet, och de overskadligt placerade
instrumenten kan avlasas fran de bada
framre sittplatserna. Panelen utfores alter-
nativt med fast eller fjadrande upphdng-
ning och kan forses med fdljande Instru-
ment: Flyginstrument: fartmatare, hojdma-
tare, svangindikator (kombinerad gir- och
lutningsindikator), variometer, kompass och
flygplanur. Motor- och driftsinstrument:
varvmatare, branslemanometer, oljemano-
meter, oljetermometer, volt-ampéremeter.

Elektrisk utrustning kan monteras. Den

Liingst t h SAAB:s konstruktionschef, major Klis Nordquist.

utgores av positionslyse, stralkastare, signal-
lyse, sittrumslyse och instrumentlyse samt
radioanliaggning. Elsystemet far strom fran
ett gemensamt 12-voltsnat, till vilket energi
levereras fran ett ackumulatorbatteri om
tolv celler och 30 Ah, som laddas av ‘mo-
torns generator., Dessutom finns ett uttag
for anslutning till markbatteri. Lednings-
kopplen vid brandskottet och wvid vanstra
vingfogen utgores av latt loshara, kapslade
skarvdon.

Forutom det ovannimnda ingar foljande
detaljer 1 flygplanets utrustmng: sjuk-
vardslada, eldslackare, 1is med tva nycklar
for sittrummet, las med tvd nycklar for
tandsystemet, speciella motorverktyg, mo-
torhandbok, flygplanbok, luftvardighets-
och mnationalitetsbevis, loggbok samt far-
tygs- och motorjournal.

Flygplanet kan dessutom forses med {ol-
jande specialutrusining: kart- och handsk-
fack, motorkapell, propellerkapell, sittrums-
kapell, skidor, flottérer, ljud- och varme-
isolering av sittrummet, sittrumsuppvarm-
ning, radiosiandare, radiomottagare samt
antennmast med antenn.

FRANSKE FLYGMINISTERN Ch. Til-
lon har nyligen omtalat att massproduk-
tion av ett 40 hk »babyflygplan i stil
med den amerikanska »Skycycle» kom
mer att sdttas i gang si snart materiel-
laget forbattrats och flygfaltsfragan
losts. Konstruktionen ingdr i en plan att
bygga tre olika typer av turistflygplan. Det
andra ar ett fyrsitsigt plan med 200 hk
motor och en marschfart pd 229 km/t,
som skall kosta 50000 kr, och det tredje
en tvasitsare med 140 hk motor och 212
llim/t marschfart for en kostnad av 40 000

T

HANDLEY PAGE »MANX», den nya
engelska »flygande vingen» som presen-
terades i FLYG nr 22/45, har foljande
data och prestanda med tva 140 hk D. H.
Gipsy »Major»-motorer: spannvidd 12,19
m, langd 5,55 m, vingyta 22,85 m*, flygvikt
1836 kg, vingbelastning 79,6 kg/m® ef-
fektbelastning 6,56 kg/hk, marschhastig-
het 240 km/t och topphojd 4570 m.

SAAB-91 i halv sidvy.
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STRACKMOMENT

Segrarna i arets hojdtavling — exaktare
uttryckt FLYG :s och KSAK :s rikssegel-
flygtavling — har fatt sina beloningar. Det
skedde vid KSAK:s arsmote den 10 no-
vember, om vilket kan lasas pd annan plats
i detta nummer av FLYG.

Men hojdtavlingen ar inte alldeles avver-
kad annu. Det aterstar att lata vinnarna
vttra sig, Har t ex Bjorn Andersson, for
andra gangen individuell segrare och topp-
man i det vinnande laget fran Stockholms
segelflygklubb, nigot pa hjartat?

— Jo, svarar »Bjorne», hojdtavlingen ar
utmarkt. Tavlingsformen ger varje svensk
segelflygare tillfalle att delta utan att kost-
naderna for honom sjalv eller klubben
springer i hojden liksom t ex vid Alle-

arets
héojdtiivling, ingenjor
Bjirn Andersson,
Stockholms segelflyg-
Kklubb, mottar vid
KSAK:s arsmote ur
prins  Gustaf Adolfs
hand FLYG:s vand-
ringspokal, Detta
pris i den individu-
ella tivlingen skall
han forvalta till niis-

Segraren i

ta dr — Atminstone,
Hojy
tavlingen:

EFTERLYSES

bergstavlingarna. Men vi skulle behova an-
nu en tavling, ordnad pa samma satt. [
denna skulle endast flugen distans belonas.
Vart svenska modellflyg fordes relativt
snabbt upp till internationell klass under
aren 1935—37 tack vare att det tavlades
ofta, fortsatter Bjorn. Jag tror att detsam-
ma galler for vart segelflygs kvalitativa ut-
veckling: tavlingar och ater tavlingar!
FLYG:s hojdtavling stimulerar till segel-
flygning pa hojden. Ge oss nu ocksia en
strackflygtavling, som skall stimulera se-
gelflygning pd langden — och i langden!
Ja, kiare »Bjorne», tivlingsledningen skall
verkligen ta upp fragan! Och sa vander vi
oss till Linkoping, varifrin vi hor glada
utrop men ocksa nagot annat — det ar

Kortare motorskoltid
for segelflyvgare?

KSAK har anhallit hos Luftfarts-
styrelsen att kvalificerade segel-
flygare pa forslag av flyglarare mat-
te medges en minskning av den an-
givna minimiflygtiden for motor-
flygcertifikat. KSAK:s motivering
ar att segelflygarna pa grund av si-
na teoretiska kunskaper och sin flyg-
tid maste anses ha mojlighet att pa
kortare tid an nybérjare lara sig mo-
torflyga. Dessutom ar det av storsta
vikt att fastsld vardet av segelfly-
get — det stora flygpropdgandamed-
let — som forskola for motorflyget.

Nar FLYG ringer till chefsin-
struktoren »Jidde» Karlsson om sa-
ken berattar han att av ett 50-tal
silver-C-flygare som bhorjade flyga
i RAF (tydligen inte endast engels-
man) alla klarade utbildningen och
gick vidare.

— Vi har mirkt liknande tenden-
ser 1 Ljungbyhed, sager kapten Len-
nart Bunke vid flygstaben i Stock-
holm. De pojkar som boérjar segel-
flyga gallrar sig sjalva — de kén-
ner snart om de passar till jobbet
eller inte — och de C-flygare som
kommer till Ljungbyhed har alltsa
redan klarat sig igenom en frivillig
gallring. De har fatt en viss luftvana
och %an tanka i luften — och de
trivs med flygningen. Deras fram-
gangar beror alltsi inte pa att de
flyger battre — dartill skulle fordras
mer an C-diplom, d v s en hogre

\scgelfl_\'gutbildning, )
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1945 ars
silver-C

KSAK har under éret utfiir-
dat silver-C-diplom for. foljan-

andra laget i lagtivlingen, Linkdpings flyg-
klubbs stronga Baby-trio Osterdahl—Norr-
bom—Ehrnfelt, som talar:

— Vi ar mycket glada over att ha lyc-
kats flyga hem andraplaceringen och den
wicanderska »femhundringeny. Men om
tavlingsbestimmelserna varit som vi i Lin-
kopings flygklubb skulle vilja ha dem sa
hade vi haft lagsegern, tusenlappen och an
storre ara som i en liten ask. Vi menar att
man ju inte har samma chanser med en
Baby som med ett hogvardigt segelplan.
Klubbar med hogvardiga karror gynnas pa
bekostnad av sadana som annu inte haft
rad att kosta pa sig sa dyrbar materiel.
Hojdtavlingen bor enligt var mening klass-
indelas eller bedomas efter en poangtabell,
dar t ex 3000 m hojdvinst med en Baby
smaller en smula hogre an samma resultat
med en Weihe.

Nar FLYG fragar chefsinstruktoren,
16jtnant »Jidde» Karlsson, vad han tycker
om forslaget fran Linkopings flygklubb
svarar han att det knappast spelar nagon
roll vad man har for flygplan nar det gal-
ler hojd. Nagon andring i linkopingsonskad
riktning torde alltsd knappast bli aktuell.

Men strackflygning bor nog inlemmas i
tavlingen, Till den saken aterkommer vi sa
smaningom,

till glidplan, 16 flygplanvagnar, 12 vinschar,
27 bogserbilar, 38 fallskiirmar, 46 barografer
samt 36 stationsutrustningar, Diirjimte har av
anslaget beviljats bidrag till uppférande av 20
hangarer, av vilka hittills endast 11 st upp-
forts., Budgetiret 1944/45 utgick ett anslag
av 75.000 kr till fornyelse av materiel och un-
der budgetiret 1945/46 100.000 kr for samma
Aindamal.
Nedanstiaende

ur Aarsrapporten:

Diplomstatistik

»diplomdiagrams Ar himtat

Antalet uffdrdacle djplom t.o.m. Xy 1945

de segelflygare: oOverfuric G. e ZRe \ N
Mannesjo, 16jtn Lennart Wink- Silver /e
ler, hr Tord J. V. Andersson, EE
furir Gunnar A. Nilsson, 16jtn /9// s
Gustaf A, S:son Hasselrot, tra- /742 — J0
fikled Bengt H. A, Florén,
16jtn Olof F. Carlsson, hr Johan /?/3 T 78
Horney, furir Ingvar S. Silv-
borg, furir Berndt Hj. Berg- /7/4/ =500
lund, furir Karl V., Lindgren,
fanj Gosta H. M, Magnusson, l/.-{__:_éj_
16jtn Lennart R, Lundgren, hr
Carl-G. Carlsson, hr Tage Lof, Summa 72
kapt Bo Holmberg, Sven G. 7044,
Osterdahl, Agne Sjoberg, Bengt A S
Ekman, Lennart Kjellgren, Ber- ﬁ_aéd_Le’z,z[em_
til Pedersen, Arne Lind, Harry e
Andersson, . E. Eriksson, /'4 /
Thorsten Andersson, léjtn Stig /ft/_i et ‘
A, Magnussgon, Arne G, Lind- rohs 7
man, overfurir R. BE. Johans- Summe 2
son, furir Torsten L. Nilsson, 1ods 1625

Bertil Stihl, ing H. Norrbom,
K. G. T. Johansson, fiinr E.
Gunnar V. Carlsson, fanj Axel
F. D, Danielsson, Egil Bache-
Mathiesen, E. Ekelof, Ake K.
Ranch, Brix Gedso, Erland K.
A. Olsson. 9. &

Ur chefsinstruktérens  drs- i i 7
rapport kan vidare saxas: 2 £ oE A

Den engingsanskaffoing av
materiel till de statsunderstdd- 7048 !
da flygklubbarna, som pagitt
under en trefirsperiod avslutas 1987, 549 1944 529
med budgetiret 1945/46. Under r942 470
denna period har anslag till en-
gingsanskaffning beviljats med 7963 342
700.000 kr. Dessa medel har 793740, 153 198
disponerats fior bestridande av 17é2 17
70 9% av kostnaderna for an- rosnto B 114 194y 75 1945 2
skaffuning av fioljande materiel: 193740, Ll 'W/-“Zﬂﬁ_-’
10 hogvirdiga segelplan, 23 ov- v
ningssegelplan, 92 byggsatser A 8 = Silver-C
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DMH var vickarklocka’

FOR SKANSKA MODELLFLYGET

Séndagen den 28 oktober agde de traditio-
nella skanska masterskapen i modellflyg
rum pa Havgards flygfalt vid Klippan med
Bjuvs modellflygklubb som vard. Tavlin-
gen som blev mycket lyckad i alla avseen-
den, torde ha tjanat som svackarklockay
for det nastan slumrande skanska modell-
flyget. Men sa hade skaneklubbarna ocksa
i manader hallits pa strackbanken av ar-
rangorerna, som borjade planera tdvlingen
redan till augusti men pa grund av sva-
righeter med sina inkallade ledare ideligen
varit tvungna att uppskjuta tavlingen. Bjuv-
klubben visste fran den ena stunden till den
andra inte om man skulle soka sin klubb-
ledare i norra eller sodra Sverige. En
skansk tavling nr 2 for aret blev det emel-
lertid och tur hade man med vadret: la-
gom vind och den chansgivande solen bak-
om moln. Flygningarna blev darfor jamna
och rattvisa. Kvaddningar och bortflyg-
ningar var sallsyntheter. Stamningen holl
sig under hela tavlingen pa toppunkten.
Tavlingsorganisationen var perfekt och
ingenting klickade. Det ypperliga Hav-
gardsfaltet rackte fint till dven for de
langsta flygningar, tidtagningen gick ut-
markt med hjalp av personal frin Krigs-
flygskolan i Ljungbyhed, vars mannar
aven sags i1 arbete pa sekretariatet, som var
inrymt i ett underjordiskt skyddsrum.
Tavlingarna hade samlat inte mindre dan
98 deltagare med ett 140-tal modeller och
representerade nastan alla Skanes stader
och storre orter, Konkurrensen i de olika
klasserna blev fran forsta stund mycket
hard och utgangen var in i det sista oviss.

Skanska wmodellflygets G-man: gamle uven
Bertil Olsson fran Esliv, som tillskansade sig
skanska miisterskapet i G-klassen,

———————————————————————————— KLIPP HAR!

Lennart Olsson, den nya lovande formagan
frin Bjuv, blev skinemistare i klass S 2,

I tévlingens forsta period

for klass S1 tog den sedermera segrande
Kijell Andersson, Hoor, ledningen med en
flygning pa 3.28,3, narmast foljd av Terje

Larsson, Malmo, och Bjuvs Ove Meissner, -

som for dagen stallde upp i tva klasser.

S1-klassens andra: period vanns av »utom-
byaren» Kurt Nilsson, Halmstad, pa tiden
3374 och som biste skaning kom en
sbjuvsing». Darmed hade Halmstad gatt
upp till ledningen med Hoéor, Malmo och
Bjuv hack i hal.

Sista. perioden vanns oOverraskande av
Bjuvs Stig Nilsson men bade Halmstad
och Hoor kom omedelbart efter och sar-
rade sina, slutplaceringar.

Bast i klass S2

Under forsta perioden foljdes bjuyv-
singarna Bertil Hellberg och Karl Blom
av ett koppel esloviter. Men aven denna
klass fick »utombyskanningary, vilket in-
traffade 1 andra perioden, da Halmstads
Swven Kristensson med en flygning pa 6.14,0
visade skaningarna var skapet skulle sta.
Bjuvs nya stjarna, Lennart Olsson fattade
emellertid galoppen och ville inte vara
mycket samre med tiden 5.55,4.

I tredje och sista perioden stack en

. Hakansson, Malmo,

Arets svenske F-miistare Kjell Andersson fran
Hoor blev slagen i F-klassen vid de skanska
modellflygmiisterskapen pia Havgirds flygfilt
vid Klippan, Som balsam p#a saret fick han i

stiillet titeln »Skianemiistare i S 1»,

Hoorrepresentant fram och knep period-
segern men tatklungan frin de tidigare pe-
rioderna holl sig val framme. Titelforsva-
raren i klassen, den annars sa sikre Owe
Meissner, Bjuv, blev av nagon anledning
pa ett tidigt stadium forsatt ur spel och
kunde inte repa sig igen. &

I den nye skanemastaren i S2 tycks Bjuv
ha fatt fram en ny lovande formaga. Karl
Bloms »come backs med sina jattestora,
vackra modeller — som han lyckligt ater-
fatt efter en skandalartad stold dar aven
konstruktionsritningarna strok med — var
en annan av dagens overraskningar.

Om klass G

ar inte mycket att siga. Esloviten Bertil
Olsson ledde den svaga uppgorelsen tav-
lingen igenom och var nog stundtals mer
hotad av en klubbkamrat an av den bli-
vande tvaan.

F-klassen

blev emellertid desto intressantare. Anders
slog ovantat arets
svenske mastare, Kjell Andersson fran
Hoor., Tiderna de bada presterade —
Halmstad-Nilsson dock ej att forglomma
— var mycket jamna och overtriffade
manga tidigare tavlingar for dylika mo-
deller,

I lagtdvlingen

stod de deltagande skdneklubbarna makt-

losa mot Bjuv, som tydligen inte kunde

stoppas trots betungande arrangorsarbete.
(Forts. pa sid. 35.)
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Finsk stjarnracer

l 'nder de senaste aren har det finska
gummimotorflyget av kanda orsaker

legat helt nere och desto mer overraskan-
de ar ett finskt meddelande om att kand.
Kalervo fran Helsingfors natt ett
stralande hastighetsrekord f6r gummimo-
tormodeller. Det nya rekordet lyder pa 88,85
km/t men den storsta uppmatta hastighe-
ten var nagot over 90 km/t. Enligt preli-
minara uppgifter torde resultatet samtidigt
vara nordiskt rekord.

Racermodellen ar ett precisionsarbete i
minsta detalj. Den har tvd i var sin ande
av flygkroppen sittande och mot varandra
roterande propellrar, vilka drivs med en
gemensam gummimotor. For att minska
luftmotstandet till ett minimum har man
forsett propellrarna med ratt stora nav,
vilka samtidigt ger modellen ett tilltalande
yttre. Vingen ar trapetsformig och har en
nastan symmetrisk shastighetsprofily.
Spannvidden ar 70 cm. Stabben och tvil-
lingrodren ar av 2 mm balsaflak. For att
fa en stadig vingfastsittning ar kroppen
forsedd med ett speciellt fack, dit man
sticker vingen och spanner fast den med
gummisnoddar,

Vi gratulerar Kalervo till rekordet och
avvaktar med spanning den dag han bor-
jar moblera om 1 vérldsrekordtabellen !

Salle.

— — — — — KLIPP -HAR!

DANSKA MODELLER

Pa bilden t v demonstrerar Evald Simonsen

sin  originella dieselmodell, Motorn #Ar en
dansk »Mikro-Diesel» och — egendomligt fir
en dieselmotor — inverterad. Landstiillet #r

robust och skyddar motorn vid harda land-

ningar. Stjirtbommen ser diremot ganska
kien ut och vi undrar om det inte uppstar
otrevliga vibrationer. — PA bilden t h ses en

pampig representant for danska gummimotor-
modeller, Den heter »Liberty» och har byggts
av Jergen Larsen. Modellen har bl a fiillbar
propeller och indragbart landstill, 4

Modellmotor pa 2.6 hastkrafter

et ser for narvarande ut som om
Dschweizarna vore oovertraffbara i hela
varlden da det galler forbranningsmotorer
for modellflygplan. En suveran represen-
tant for det schweiziska precisionsarbetet
inom deénna bransch ar den nya 4-cylindri-
ga 2-taktsmotorn Puminasch-P-15, som kon-
struerats av ing. G. Andreoli och tillver-
kats hos firman Farner Motorenbau AG
i Moutier.

De radiostyrda motormodellerna ar just
nu mycket populara i Schweiz och det ar
framst for dessa modeller Pininasch-mo-
torn konstruerats. En bensinmotormodell
med harmonisk radiokontroll vager i re-
gel minst 15 %g och da racker det inte
med alltfor klena motorer. Pininasch-mo-
torn lamnar dock inget Ovrigt att onska
i fraga om styrka, ty med sina 2,6 hast-
krafter och 8000 varv torde den nastan
duga till hjalpmotor pa ett hogvardigt se-
eelflygplan. | serieutférande med full ut-

rustning vager den 2 850 gram, darav sjal-
va motorn endast 1400 g. Tandningsanord-
ningarna med bl. a. en liten inbyggd mag-
net av typ Bohli, tandspole etc vager sam-
manlagt 1450 g. | denna vikt ingar dven
en speciell generator, som forser radiokon-
trollapparaten med strom. 3

Motorn, som ar av boxertyp, har en sam-

manlagd cylindervolym pa 64 cm® Det
kraftiga motorfundamentet ar gjort av
pressade stalplatar och forsett med ett
brandskott med 160 mm diameter. Funda-
mentet fasts till flvgkroppen med fyra

bultar, Motorn ar inbyvggd i en stromlinje-
formad kdpa, som har kylluft- och forga-
sarintag,

Salle.

25 Bicker "'Bestmann®’

Nvensktillverkat, tyskt tva-sitsigt skolflygplan,
MOTOR: 1 st 105 hk Hirth HM 504A-2, SPV:
10,60 m, LGD: 7,85. HOJD: 2.06 m. VINGYTA:
13,0 m2. VINGBEL: 57 kg/m?, EFFEKTBEL:
7,3 kg/hk, TOMVIKT: 4% kg. FLYGVIKT:
765 kg. MAXHARST: 210 km/t. MARSCHHAST :
195 km/t. LANDN-HAST: 80 km/t. FLYG-
STRACKA: 850 km. TOPPHOJIJD: 5.000 m,
TILLV: A-B Hiigglund & Séner, ornskoldsvik,
(Tysk licens.)

rIhopdragen» nos, bred kabin for tvi
man sida-vid-sida, Vingen, karakteris-
tisk trapetstyp, har svag pilform och
avhugegna spetsar, Stabilisatorn har
kantig form med breda raka spetsar,
Fena och sidroder kraftiga med rodret
lingt utdraget bakdit. Landstiillet av
fast typ, de fribiirande benen riktade
framat-utat,




DM VAR VACKARKLOCKA
—_ Torts. fr. sid. 33,

De dominerade med sina stora vackra S2
modeller och gav en flakt av en svunnen
storhetstid.

Redan en halvtimme efter sista starten
kunde chefen for aspirantskolan i Ljung-
byhed, major Swven Uggla, forratta prisut-
delning, Ge-Pe.

RESUISTEAT

KLASS S1: Segrare och skansk miistare:
Kjell Andersson, Hioors MFK, 2. min 58,0 sek:
2) Stig Nilsson. Bjuvs MFK, 2.50.8; 3) Terje
Larsson, Aeroklubben i Malmo, 2.34,2, (I den
parallellt med DM hédllna nationella tiivlingen
placerade sig Kurt Nilsson, Halmstads FK,
som tviia med tiden 2.57.6.)

KLASS S 2: Segrare och skiansk miistare:
Lennart Olsson, Bjuvs MFK, 3.38,0; 2) Karl
Blom, Bjuvs MFK, 3.20,3: 3) Gunnar Persson,
Aeroklubben i Malmd, 2.51,1, (I den nationella
tiivlingen placerade sig Sven Kristensson,
Halmstads FK som tvia med tiden 3.20,1.)

KLASS G 1/2: Segrare och skinsk miistare:
Bertil Olsson, Eslivs FIK, 1.42,7; 2) Anders
Hikansson, Aeroklubben i Malmé, 1.36,2; 3)
Erland Persson, Eslivs FK, 1.26,0.

KLASS F (dieselmotordrivna): Segrare och
skiinsk miistare: Anders Hiakansson, Aeroklub-
ben i Malmé, 1.45,3; 2) Kjell Andersson, Hiobrs
MFK, 1.286. (I den nationella tiivlingen pla-
cerade sig Kurt Nilsson, Halmstads FK, som
trea med tiden 1.12,5.)

LAGTAVLING A: Skanska mistare: Bjuvs
modellfly gklubbs lag I, sammanlagd tid 1.497,2
sek: 2) Aeroklubben i Malmo, 1.390,5: 3) IBxs-
lovs FK 1.089.8,

LAGTAVLING B: Skanska miistare: Bjuvs
modellflygklubbs lag III, 1.134,0 sek; 2) Bjuvs
modellflygklubbs lag II, 959.9: 3) Aeroklub-
ben i Malmé lag II, 616,5. (I denna klassens
nationella tiivling utgick Halmstads FK lag I
som  segrare med en sammanlagd tid av
1.148.2 sek.)

FLYGANDE. ..
Forts. fr. sid, 10, ——

60-tal segelflygdiplom. Klubben har f. 6.
lost sin hangarfriaga pd ett mycket billigt
och praktiskt satt, Segelflygplanen far
hanga gratis i taket till den nuvarande stat-
liga hangaren, som ar for liten for sitt
egentliga andamal.

Atlantbanan i Uppsala

Liksom Norrkoping har ocksa Uppsala
fatt en 1700 m ling atlantbana som ett
komplement till Brommas langsta bana, Ar-
betena i Uppsala utfores av Granit & Be-
tong AB och Svenska Vigaktiebolaget och
civilingenjor Eric Rosén i den forra fir-
man ger FLYG en del »prestandauppgifters
for denna bana vid F 16:s Arnafilt.

Entreprenadsumman uppgar till 3,2 mil-
joner kr och faltutvidgningen omfattar 21
ha. Bergspriangningen uppgar till 20 000 m?,
schaktningen till 93000 m® betongledning-
arna till 4200 m och tegelrorledningarna
till 10 600 m.

Rullbanan omfattar 77 400 m? cementbe-
tong (langd 1575 m) och 6100 m? asfalt-
betong (tillaggslangd 125 m). Bredden ar
49 m och tjockleken 22 cm. Uppstillnings-
plan och forbindelsebana av cementbetong
omfattar 5400 m®. Underbadden for samt-
liga belaggningar upptar 89 000 m® och om-
fattar 34 000 m®.

Aven Uppsalabanan ligger till storre de-
len pa lergrund men denna har storre ba-
righet an Norrkopingsleran. Grundvatten-
draneringen ar ‘gjord tidigare i samband

FLYG 24/45

med faltets byggande. Dagvattnet avledes
genom brunnar i’ forbindelse med langs-
gaende betongrorsledningar,

Sjalva banan ar byggd efter samma
principer och med samma arbetsmetoder
som Norrkopingsbanan (se FLYG 23/45),
samt liksom denna konstruerad for flyg-
plan pa 33 tons start- eller landningsvikt.

Tyvarr kunde jag inte ta nagra bilder
av Uppsalabanan, ty det var morkt nar vi
landade vid F 16 depa och togs emot av
flottiljchefen, overstelojtnant Knut Lindaht.
Nar vi strax efter kl 17 kom in &ver
Stockholm var vi dock allesammans tack-
samma for morkret. Det var en underbar
syn att se Stockholm ligga utbrett nedan-
for oss i strilande ljus och prunkande
ljusreklamer. En syn som man sent skall
glomma. Nir borjar Aerotransport rund-
flygningar efter morkrets inbrott? Det
kommer att bli jattesuccé, G K,

REPUBLIC TP-47G kallas en tvasitsig
ovningsversion av »Thunderbolt».

BOEING B-17G »FLYING FORTRESS»
anvands nu for att prova den ameri-
kansktillverkade V1-bomben, som i USA
bar beteckningen JB-2. En bomb medfo-
res under vardera vingen utanfor motor-
gondolerna. Farten med tva JB-2 bom-
ber reduceras med c:a 30 km/t och flyg-
vikten med tva bomber héaller sig om-
kring 27,5 ton.

MEKANISKA VERKSTAD
MA Blomgatan 9 - Tel. 410 40
UPPSALA

Hiirdugnar - Smidesugnar
Hogtrycksfliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare
Byggtorkar - Pressverktyg

Thelins Konditori

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

Utfor all slags bestiillningar som tillhor
ett forstklassigt konditori

Fullstindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

Vi utfor korslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Eder med fértroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
Tel. 317 35 Tel, 347 35

GRANIT ocu BETON
AKTIEBOLAGET

OCH

SVENSKA VAG-
AKTIEBOLAGET

Huvudentreprenoérer for
rullbanan i Uppsala.

Rullbana for atlantflyg

Lastbilscentralen
1 Uppsala lan férening u. p. a.

har under arbetet
Uppsalq med byggandet av
atlantflygbanan vid

rna ombesdrjt alla

transporter. Inemot

30-talet bilar pr
dag hava sysselsatts
ddarmed.

Vid transportbehov si vind
Eder med fortroende till oss och vi
skall som alltid gora vart basta.

Telefoner 38484, 38485, 38486 och 30531

Ordercentraler pa de flesta stérre orter
inom ldnet finnes.

A.-B. Uppsala
Cementgjuteri

Telefoner 33251 — 31591

LEVERANTOR AV ALLA

Grusmaterial
och

Betongror
till

Atlantflygbanan
i Uppsala
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Vid ett uppehall i Shanghai lockas lojtnant Nord till ett tempel. Bang riddar den skadade Nord ur fillan — den brinnande temp-
let — och efter lakarbesiktning sker starten med Bang som »sid kerhetsforaren»,

LOTNANT, Vi HASTE
(VAG !

= SKOJIGT, VAR-
FOR STAR DU vep,
OCH NER !

=5

KLARA STARTEN [

LOJTNANT, SO
GREJAR JAG

NU HAR JAG MASKINEN
RATY ! - LAT BU RATTEN
BSANG'

METHUSALEM SKUUE
FB GRRA HAR ForR

STOPP ! LOUTNANTEN

KNOCK SEGLET ! A

SKA DOM_SEGLA
JUST HAR For !

HEJ - TELEGRA-
FERA ATT DEN
SVENSKA MA-
SKINEN LATYAT|
OCHGAR PH
FEL KURS MOV
syp!

1943

USA INFOR 11T KLASS l
Forts. fr. sid.-21.

hovs det mindre bensin i tankarna, och det
gor det mojligt att oka den betalande las-
ten med ty atfoljande battre ekonomi.
Vidare kan man pa dessa korta strickor
i tatt befolkade distrikt rikna med hog

Katalog n:r 2 innehiller
bIl. a. segelmodeller, gummi-
motormodeller, skalamodeller, replikamo-
deller, gjutna modellsatser, prydnadsmo-
deller, modellflygmaterial m. m, Manga
nyheter, Dessutom tusentals artiklar for
den hobbyintresserade., Katalogen siindes
mot 30 dre i frimiirken,

Till HOBBY-FORLAGET, Avd. 12, Boras
Var god siind Eder katalog n:r 2. 30 Ore i
frimiirken bifogas.
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trafikfrekvens. American Airlines tror sa-
ledes att det skall bli mojligt att lata en
maskin lamna New York f6r Washington
var 15:e minut, och ungefar samma service
raknar andra bolag med pa strickorna
Chicago—Detroit, New York—Boston, Los

Angeles—San Diego, Rena busstrafiken,
alltsa,
Jarnvagarna har redan haft anledning

att mera ingaende begrunda den konkur-
rens, som flygbolagen bjuder dem. Planer
har ocksd smitts om hur man skall kunna
vinna resendrerna pa sin sida — luxuosare
vagnar ha utlovats, det talas om rullande
biografsalonger och vid sidan om restau-
rangvagnen lockar man med en sarskild
smorgashordsvagn (smorgashordet har bli-
vit en amerikansk slivritty. Forf. anm.).

Men vad tinker man i jarnvagsstyrelser-
na landet runt nu gora, om flygbolagen
verkligen gora allvar av sitt shoty att in-
troducera en »tredje klass» i flyg? Fra-
gan ar visserligen annu Oppen, men aven
de amerikanska jarnvagsdirektorerna —
vilka i motsats till minga europeiska %olle-

ger har sinne for realiteter — erkanner
sakert att flyget rdkat fa ett mycket bra
trumfkort pa hand.

DC-8 revolutionerande |

Hand i hand med flygbolagen arbetar
den amerikanska flygindustrin, och det ar
bara i sin ordning att Douglas Aircraft Co.
nu latit slojan falla fran DC-8, (aven kal-
lad »Skybus»), som har alla utsikter att
bli minst lika varldsberomd som den lyc-
kade Douglasskapelsen DC-3.

DC-8, som vantas komma i full produk-
tion redan ndsta sommar, ar ett mycket in-
tressant plan och skiljer sig i flera avse-
enden fran de flygplantyper, som vi hit-
tills konfronterats med. Ja, dess konstruk-
tion ar i sjalva verket sa marklig, att man
utan ringaste overdrift kan beteckna.typen
som revolutionerande.

De bada motroterande propellrarna har
placerats i stjarten, just som pa ett fartyg.
Fordelarna med detta arrangemang ar
manga och uppenbara. De bada vatskekylda

erhdéller Ni vart stora kafa]og—
supplement oéver nyheter

WenT ZzeL s

APELBERGSG 48  STHLM
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Allison V-1710 motorerna pa 1630 hk har
placerats framtill i flygkroppen, dar de ar
latt tillgangliga for oversyn och samtidigt
inte pa nagot satt stor flygplanets strom-
linje. Kraftoverforingen sker medelst 18 m
langa axlar, Detta satt att framdriva ett
flygplan, som ar helt nytt, kallas har for
scenterline thrusty,

Genom att propellrarna dr placerade i
«det hogt over marken liggande stjartpar-
tiet, har landningsstallet — givetvis av nos-
hjulstyp — kunnat goras ligre och lattare.
For att skydda propellrarna mot att sla i
marken vid start och landning har stjdrten
forsetts med en speciell bumpery. De mo-
torfria vingarna minskar luftmotstandet
med 25 proc, samtidigt som lyftformagan
okas. Aven planets stigformiga har avse-
vart forbattrats.

DC-8 beraknas vaga 17775 kg med en
nyttig last pd 7 020 kg. Antalet passagerare-
platser kan varieras fran 38 till 48 medelst
ihopfallbara wsklaffstolary, varjamte det
finns utrymmen for last. En annan ver-
sion tar 34 passagerare plus last, medan en
tredje version ar avsedd for 34—43 passa-
gerare (extra passagerareplats genom
sklaffstolsy-arrangemang) jamte last. Dess-
utom ar framre delen av passagerarkabinen
sa konstruerad, att satena dar genom en en-
kel operation kan tas bort och vaggen flyt-
tas tillbaka tre meter, s att man pa detta
satt vid behov kan erhalla ett extra last-
rum.

Det fordnderliga planet

Den roda traden vid konstruerandet av
DC-8 har varit att skapa ett flygplan, som
vid alla tillfallen skall kunna utnyttjas till
100 proc. For att uppfylla detta krav maste
passagerar- och lastutrymmen snabbt kunna
andras. Uppgiften har ingalunda varit latt,
men mr Douglas har aterigen visat varl-

FLYGDRAKTER, MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linkoping

Populdira modeller till populdra
priser i lattmetall.

Modeller som segrar

[J B-29 Superfortr. Kr. 8: — Spv. 320 mm.
O DC-3 » 4:— »' 141 »
&) 21 o b S VR S S
.7 21 04T N 150"
321 OO SRR SRS DA IR
1 J22 >0 560 » 2000
£rJ 22 » 3:— » 100 »
] JIM > 6:— » 202 »

Modellsatserna innehiller stilull, smiirgel-
duk, propellrar, axlar, ritning, arbetsbe-
skrivning, NAT.-BETERCKNINGAR, bor-
rade propellrar och motorer., Uppdragna
linjer for roder och fdnster.

MODELLTJANST, Varnamo

den att han kan gora flygplan, som bade
allmanheten och flygbolagen stormtrivs
med.

Den nya DC-8:an behover aldrig flyga
med »dodlasts — skulle nigra passagerare
fattas, sa finns det alltid gods eller post
att fylla vikten — och skulle resandefrek-
vensen plotsligt springa i hojden dr det latt
att trolla fram nigra extra platser. Man
kan ocksa mota olika frekvenser pa olika
delstrackor : mellan tva platser ar det kan-
ske intensiv godstrafik, mellan tva foljande
ar passagerartrafiken kraftigast. DC-8 ar
i sa fall universalplanet som pa ett enkelt
satt loser problemet.

DC-8:ans spannvidd ar 33,58 m, langd
23,78 m, hojd 7,86 m, vingyta 102,56 m®
Maxmarschhastigheten pa 3000 m:s hojd
ar 435 km/t, ekonomiska marschfarten vid
en praktisk flygstracka pd 480 km ar 357
km/t med en betalande last av 5510 kg,
inklusive max 48 passagerare och 22 kg
bagage per passagerare, DC-8 dr en civil
utveckling av experimentbombplanet X B-42.

Forutom DC-8 har de senaste veckorna
ytterligare tre nya medelstora passagerar-
flygplan annonserats av Consolidated (Con-
vair 110), Boeing (417—22) och Martin
(202). (Se FLYG nr 22/45.) Samtliga ar
tvdmotoriga och konstruerade med beto-
ning lagd pa stor anvandbarhet och god
ekonomi. Boeing 417—22 skall kunna ta 20
passagerare och ar hogvingat, varigenom
det blir mojligt att forse planet med lagt
landningsstall. Det liga landningsstallet
medfor i sin tur lattare och framfor allt
snabbare i- och urlastning.

Martin 202, vars exterior ger intryck av
en mera konventionell plantyp, kan genom
olika kabinarrangemang ta fran 30 passa-
gerare plus last upp till 42 passagerare, da
ingen last kan medforas. Aven Consolida-
ted 110 far ett lagt landningsstall, oaktat
det blir lagvingat. Propellerdiametern har
dock minskats genom att utrusta planet
med fyrbladig stallbar Hamilton Standard-
propeller. Convair 110 far ingen sidodorr
for av- och ‘pastigning utan tilltrade till
passagerarkabinen sker genom en nedfallbar
trappa i planets stjartparti.

Samtliga namnda flygplantyper — och
specielltDC-8 — har som sagt konstrue-
rats med tanke pa toppekonomi over korta
distanser, Om de kalkyler resp. flygbolag
framlagt haller streck skulle det vara moj-
ligt att vid 100 proc. utnyttjande av namn-
da typer kunna flyga for 25 ore per svensk
mil — eller om man tar hansyn till dollarns
verkliga varde ungefar 12 o6re per svensk
mil. Det ar en siffra, som nasta far tan-
ken att svindla, tank bara att kunna flyga
t. ex. Stockholm—Malmo for 6:25 eller
t o imat 3 e omtmi framhardan i att
rakna fyra kronor pa en dollar,

Det  blir visserligen tredje klass
men vilken tredje klass! Resan kommer
endast att ta omkring 1% timme och ni
kommer att fardas behagligt fram i mju-
ka lanstolar med Sveriges underskona land-
skap som ett farggrant panorama under er.
Det ar nigot annat an att under 8—9 tim-
mar skaka fram Over tusentals ralsskar-
var i en jarnvagsvagn, eller hur herr Dahl-
beck ? Gunnar Kristiansson.

kriget. Elever mottagas

Motorflygskolan

kommer dter att Sppnas efter att ha legat nere under
for erhdllande av certifikat
samt &vningsflygning och férnyande av férfallna certi-
fikat. Forstklassiga ldrare. Prospekt sdndes pa begdran.

HANS PETERSON -

ORSA Tel. 242

4 februari och 4 mars 1946.

HANDELSKURSER

Dobelnsgatan 9, Skovde

BILREPARATORSKURSER

2--4 ménaders utbildningskurser till bilreparatorer borja den 7 januari,

SVETSNINGSKURSER

3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade
gas- och elektriska svetsningskurser med praktik borja den 26 november 1945,
7 januari, 4 februari och 4 mars 1946,

5-ménaderskurser i praktisk kontorsutbildning birja tisdagen d. 29 jan, 1946.
Prospekt o, upplysningar erh. mot 2 porton, varvid tidningens namn uppgives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Telefon 1249, Skovde

Nyinriittad fackskola i skeppsbyggeri,

Elektr, installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll
Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som overbyggnad
pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pi kortaste
tid. Obs.! Laboratorieresurser, sma klassavd., effektiv undervisning, Liga avgifter.

Senaste liisdiret 450 elever.

Nya verkmiistarekurser borja den 21 jan.
Begiir prospekt, Angiv om mdjligt vilket fack som dnskas, Anmiil i tid.

NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jiirntorget), Giteborg, Inspekt. Prof, Gosta BODMAN.
VERKMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 min:s kurs, frin aftonskolan
efter 8 min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro- samt Viirme-
och Sanitetstekniska facken, Specialkurs i Radio. Obs.! Kemisk-teknisk fackskola.

Nya ingenjorskurser borja den 28 jan.

Exp. oppen vard., 9—4, 6—8 Lord. 9—3.
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Boden

Boden

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butiken 2043 - Kontoret 1043

Riitta inkdpskillan av:

Jirnvaror, Byggnadssmiden, Hushalls-
artiklar, Sportartiklar, Fiskredskap, Torex
Insulite

ovriga
Ni hos

Herrkonfektion och
erhiller

Det biista i
Herrekiperingsartiklar

J. A. Eklofs Eftr.

(R. SUNDBERG.)

Telefon 21 19, BODEN.

Jean Forsbergs
Raksalong

REKOMMENDERAS'!

Kungsgatan 28, Tel. 21 41.

Nya Matsalarna

| Kungsgatan 9 Tel. 27 24

REKOMMENDERAS!

Automatrestaurangen

Rekommendera s
O. Strandviigen 10, Tel. 23 47.
GOD och VALLAGAD MAT.

1:a klass abonnemang

NYA HEMBAGERIETS

BROD

REKOMMENDIERAS

Butik: Kungsgatan 19 - Tel. 24 14

OMSLAGSBILDEN

visar denna gang det
nya engelska rekord-
Gloster

»Meteor». — Diirun-

flygplanet -
der ses tyskarnas
biistax reaktionsjakt-
plan Me 262, Teck-
ningen #r utford av

Hans von Post.

MED "LARKAN” ...
Forts. fr. sid. 13

sa vitt vi kan bedoma fran 1.000 n* hojd.
Det kan vara vart att komma ihiag denna
nodlandningsplats! Den ligger 12 km rakt
soder om Alvros jarnvagsstation. Tills
Sveg skaffar sig flygfalt, vilket enligt
meddelanden i dagspressen lir vara me-
ningen, kan »Siksjofaltety tjana som en bra
»chansy.

Soder om sjon Nackten — Jamtlands
Storsjos lianga systersjo — sanker sig

molnbasen s vi maste ga ner mer och mer.
Det ar sno i molnen men solen lyser mel-
lan dem, lyser pd min gamla hembygd Nas
vid Nacktens norra dande och pa de and-
lost vackra, snotackta Oviksfjallen i vaster.

»Larkan» kommer in over bygden vid
Locknesjon. Vi soker efter den aker som
flygfolket i Tandsbyn enligt telefonover-
enskommelse skulle markera med ett land-
nings-T — och hittar den, mycket tydligt
angiven, Den ligger i Bleka, bara ett par
km fran »det idoga samhillet Tandsbyny,
som forfattaren Per Nilsson-Tannér med
idéer, djarvhet och envishet byggt upp
samt gjort beromt genom press, radio och
film. »Larkan» kryper over en telefonled-
ning, klaffar ut for fullt och satter sig pa
akern efter 1 tim 55 min flygtid. Medan vi
lastar ur tva ryggsickar, jaktgevar, spinn-
spo och en oljedunk kommer vara blivan-
de vardar samt manga andra askadare ru-
sande, Dar ser vi »hembyggareny Hugo
Ericson, som snickrat ihop tre flygplan
och fatt bota for ett av dem, hans bror
Stefan samt Sture Zetterblom, som haft
flygfirma i huvudstaden. Var huvudvard,
grahundrenodlaren Axel Lindstrom — kal-
lad »Alaska-Lindstrom» — och Per Nils-
son-Tannér traffar vi senare. Den forre
ar upptagen i sin skyltfabrik och den se-
nare vet inte om o0ss an.

slarkan» far gd pa demonstrationsturer
en stund och sedan tjudrar vi den vid en
lada. Och sedan borjar den egentliga se-
mestern, Men eftersomi det endast var
sjalva inledningen jag skulle skriva om sa
ska jag inte pina lasaren med beskriv-
ningar av jakt pa vitt skilda villebrad, sur-
stromming i en fabodstuga med Gppen spis
kl 7 en morgon, fjallvandring m. m. Det ar
en annan historia. Huvudsaken ar detta:

skont att ha ett flygplan tillgangligt nar

man amnar sig pa skogsfageljakt!

Jo, jag kanske skulle tala om att »Lar-
kan» aven demonstrerades for flygklubbar-
na i Ostersund och Hammerdal. Samtidigt
passade »Ekis» pa att hjalpa Tandsbyns
idrottsforening med reklam for dess host-
fest genom att slappa ut en mangd reklam-
lappar fran »Larkany o6ver %ringliggande
socknar.

Och nar jag si smédningom kom »hemy
till Stockholm igen laste jag i St.-T. att
Aero Service skulle fa 50 ex av det un-
derbara amfibieplanet Republic »Seabeew.
Ja, en sidan karra skulle vi egentligen ha
haft uppe oOver tassemarkerna. Men det
kommer val flera semestrar. .. P. M.

BELL AIRCRAFT arbetar enligt dess
direktor Lawrence D. Bell pa ett »super-
plan» vars hastighet avsevart skall over-
stiga ljudets.

Vilkommen till

Café Du Nord

Alltid gott kaffe
Tel. 23 23 — BODEN

ANNA FORSGRENS

CIGARRAFFAR

ANNA GUSTAFSSON

Telefon 2365 - Kungsgatan 8 - Boden

Rekommenderas

Bodenbygdens Elektriska
0. F. SUNDKVIST - VITTJARV
Telefort 64387 - Boden
Utfor elektriska installationer av alla slag.
Vid ny- eller ombyggnader bor offert be-
giiras, Forsiiljer elektriska motorer, kok-
spisar o. -plattor o.'annan elektr. materiel.

Martin Angquist /

FARGERI- & KEMISK TVATT

Storgatan 34, Linképing

Telefoner:
Kontoret 20 47, Affiiren 2 07, Fabriken 23 66

Albin Fransson

MALERIFIRMA Malmslédtt
Tel. Malmsliitt 28, 127

Verkmiistare Gosta Franssons
Tel. Malmslitt 162

bostad

GULDENS MOBELAFFAR
(Nils O. Guldén)
Affiir: Storgatan 56, Telefon: 53 88
Verkstad: Eklundsg, 9. Telefon: 4 45
LINKOPING

Rekommenderas !

ELSAS

NYA CAFE & MATSALAR
Repslagaregatan 14 (vid S:t Larsparken)
Telefon 42 06 Linkodoping

PILSNER OCH MAT

Oppet 6 f. m.—8.30 e. m.
Sondagar 8—11 f. m., 1—8 e. m.

God husmanskost Moderata priser
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-] £ 1 ° o
Lulea Pitea Stockholm
| : :

) A P as DA b R BROMMACENTRALEN
| STORST och BAST | | omnibussen LULEA—PITEA—LULEA | | oo veven's gl
| Tapeter - Fiirger - Tekniska-, Sjukvirds- Vardagar frin 11,,1;(10::1 ]9:{3 0 (4}1.01'.“(“ av 1;:(7:;11“5:101“‘1:;’111:It‘ﬂé) :

forbs sartik -P ‘mer - K > > ed 1o. forsiljning av: Radio, El ar ar, Sport,

0. hn:h.mdmrnklnr ‘1 arfymer - Kameror Sén- o. helgdagar » Luled 9.00 Cyklar. Reparation av: Cyklar, all'a i
och Fotografiska artiklar SR L TR > Pited 17.00 elektr. artiklar, radioapparater (alla miir-
= 2 ken) repareras. — Forstklassigt arbete

JALA FARG- och DROGHANDEL Telefon Luleda 25 04 garanteras, Mingirig praktik, Inneln;varo:
§ . Obs. ! Ny g d iska

Lulea Telefon 2229 - 1594 ELIS DANIELSSON . Tel. Pited 1208 :;ktzf_epl‘"" Dbl g arcimed et

NYA g ELIS BLOMS Stockholms narhet
CHARKUTERIAFFAREN AKERI & BILSTATION Niir det giiller hiret och dess sakkunniga

Stati 30 Telef 6 45 yardifbestk
| ationsgatan U, Telefon 10 90 PITEA
-
FARSKVAROR och SPECERIER Storgatan 21 0. T. HEURLEN
Rekommenderas REKOMMENDERAS

frisersalong

| 9 R dagliz phst. DA KonsumtiOHSfﬁren ingen Stationsviigen 4, Tureberg. Tel. 35 12 &9.
| Astas Matsalar

Smedjegatan 14 - Tel, 32 80 PITEA m. o. Abergs tapetserarcverkstad

Obs.! Ny regim — féreningen for ldgre levnadskostnader — 0[[) mabelaﬂar
Inneh, M. Holm, H., Johansson x .
| NY FESTVANING Bankhuset, Viirstav. 4, Spinga, T. 36 10 34.
I 22 butiker 3,300 anslutna hushdll Pilial, Bergslagsv. 147, Sundby. T. 86 11 35.
Barnvagnar - Levererar allt i Mdabler -
; lB; ; AL Mattor - Gardiner. Omstoppningar och
( ;S‘ t Zg 74 é S0 msSs 4 : renoveringar. Kredit ordnas,
‘ Stockholm

CYKELVERKSTAD - Eftr, 8, Wallmark
| Storgatan 27 - Lulea
\ Tel, 2554 - Bost, 32 36

‘ Stor sortering av reservdelar och tillbehor SJ. d l v S e r v e r ing e n Byggmc'isfar'e

Reparationsverkstaden rekommenderas

{ s 5

. Gummiskodon vulkaniseras Renstiernas Gata 22 o  Tel. 4319 25 VALFRID CARLSSON
| Forsiljare av Cykelmiirket Ornen

| Skidor vallas Ror slipas God viillagad mat till humana priser Stavsniis - Telefon 12

! Gott kaffe - Goda smorgasar

Utfor alla inom yrket forekommande arbe-
Obs.! Nyrenoverat ten, siisom Nybyggnader, Reparationer,

. o
i’ F l l' m ﬂ E l - B y r a n Ultramodern trivsam inredning - Ny regim Viirderingar,

| Innehavare H. Hiillgren
} Entreprenor for Luled stad

| Uttor: Bengtssons Kafé, Konditori o. Matservering

Forslag, Ritningar, Installationer och alla i 4 3 - .
slags reparationer i Dranschen Spingaviig. 20 - Lilla Ursvik - Tel. 28 53 90

L]
Stationsgatan 8 - LU L E A - Telefon 40 37 lesmede]. Gott kaffe Godimat

Goda smorgasar

Sodermannagatan 20 Musik Hembakat bréd
Tel. 42 82 03

Téartor pa bestillning
Yo
ns xR Liiskedryeker, Choklad, Cigarrette
e Eka Hasten REKOMMENDERAS | | Wil Ot Closrar
} Landsgatan 7 - Lule# y Wi % £y 3
‘ Telefon 16 19
* .
‘ DAMER: Tisdagar och fredagar 11—20 M ])dZIIS.YOiZJ S (1] d er ll a m mn
\ HERRAR, Mindagar, onsdagar, torsdagar kR " a 2len
och 16rdagar 11—20 MJOLKAFFAR Vid val av frisor
| VALJ
‘L o Torsgatan 52 Tel. 3373 84
F. ROGERS MIMI och ROLF PETTERSSONS
REKOMMENDERAS HERR- OCH DAMFRISERING
SLA;{TEI{I- & CHARKUTERIFABRIK S6dethamn
Svartostaden - Telefon 2341, 15 17 Telefonet: Biehs 21 Dar g
by : i 3 § J
REKOMMENDERAS WleorssonS Cykelaffcr
® Alltid fiirska och prima varor @ Polhemsgatan 8 - Telefon 52 54 05 i l l l
* ANge a0 11

Forsiiljer CRESCENT och andra forst-

| klassiga miirken % Aven begagnade cyk- ls s 0 “ s
J, J oOonssons lar & RESERVDELAR + Vinterforvaring A I.VA PA “

Fullstindig REPARATIONS - SERVICE VAT TN R AT NING

SMIDESVE

cainlha e e Vaktgatan 6 - Tel, 765

% Utfor all slags tviitt — Reellt arbete
Bergniiset - Luled Gynna FLYG:s annonsorer! Moderata priser
Herrtviitt — Gardiner — Hushallstviitt
Telefon 24 38 Strykning
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~ 1945: FLYGVAPNETS ARSBEHOV

ik $r- A e b RS B et ()

IRt

Flygmotors utveckling under det senaste de-
cenniet har varit enorm. Firman bérjade sin
verksamhet &r 1930 under namnet Nohab Flyg.
motorfabriker AB och den forsta motorn le-
vererades ar 1933. Ar 1938 tog Flygmotor sin
nuvarande fabriksanldggning i besittning. Un.-

SVENSKA FLYGMOTOR A.-B. — TROLLHATTAN

der 1944 har fabriken blivit fullt utbyggd och ir
en av Sveriges hypermodernaste industrianligg.-
ningar. Annu si linge ha vi endast Svenska Flyg-
vapnet som kund, men vi ha rustat oss for att un-
der kommande tider kunna gora en stor insats
dven for svenskt civilflyg.

TROLLHATTAN

cb61/¥T *u 3414



