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Stenhamra Bilstation, Svartsjo.

Orres Svetsningsverkstad, Folkungagatan

139—141, Stockholm.

Broderna Anderssons Rorfirma, Vattuga-

tan 18, Sundbyberg.

kiipes, helst utrustatl med flottdrer  och

e, skidstilll, Motorn nnder 450 hk,
svar med follstfindiga  applysoningenre 101

PILOT - d, t. k.

En G. V. 38

godkiind Tor bogsering av segelflygplan,
oeh en Clrrns Moth, begagnade t1l1 saluo,
Svar (il »Bllligt—Snur affiirs, d, . k.

» MOTHPLAN TILL SALU

Niirmare vpplysningar, Gotlamds  Flyg
klubb, Vishy.

Nyit finskt joktflygpion

Trots de stora svarigheter den finska
flvgindustrin for narvarande har att kim-
pa med har Valtion Lentokonetehdas (Sta-
tens Flygmaskinsfabrik) i Tammerfors for
nigon tid sedan lyckats fa fardig och prov-
flugen sin nyvaste konstruktion, jaktplanet
»Pyorremyrskys (Tyfon)., Planet ar det
hittills mest fullindade som den finska
flygindustrin formatt skapa och overtrif-
far bl. a. Messerschmitt 109 G2, som anvin-
des i det finska flygvapnet. Maxfarten an-
ges vara c:a 630 km/t, alltsd nigot mindre
an pd Me 109, men viandbarheten star
i en helt annan klass och torde kunna jim-
foras med' manGvercgenskaperna pi t ex.
den svenska | 22, »Pyorremyrskys har en
viitskekyld radmotor av typ Mercedes-Benz
DB 605A1 pa 1350 hk. Ovriga uppgifter om
planets data och prestanda. samt bestyck-
ning hemlighdlles av de finska myndighe-
terna.
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SPARTAN -EXECUTIVE 12» kallas ett

nytt femsitsigt ldgvingat taxi- och

rese-

flygplan som #r under byggnad hos Spar-
tan Aircraft Co. i Tulsa, Okla. »Executive
12. &r en utveckling av den fore kriget
lancerade sExecutive 7 W., och forsedd
med trehjulstéll och en 450 hk Pratt &
Whitney »Wasp Juniors luftkyld niocy-
lindrig stjirnmotor. Vidare planerar fir-
man att bygga en speciell lasi- och post-
version. Marschfarten blir 325 km/t och
flygstriickan 1770 km. Det beriiknade pri-
set pA »Executive 12. blir mellan 14000

20000 dollar.
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KSAK-

vk

r

fylla sin uppgift vil i fortsittningen.

till alla sina medlemmar.

\ Y

KSAK-nytt — privatflygets
kontaktorgan

For att mojliggora en intimare kontakt mellan KSAK —
centralorganisation — och dess medlemmar av olika kategorier kommer fran
och med nyiret 1946 tva sidor i KSAK:s officiella organ tidskriften FLYG att
helt dgnas at nyheter och meddelanden av informationskaraktir fran cent-
ralorganisationen. Har foljer nu det forsta KSAK-nyit, som vi hoppas skall

En gang i manaden, alltsa i och med utgivandet av vartannat nummer av
FLYG. kommer dessa sidor att sammanforas till ett sirtryck, vilket genom
KSAK:s forsorg distribueras till samtliga anslutna klubbar i det antal exem-
plar, som svarar mot antalet medlemmar i resp. klubb,

Klubbarna uppmanas att omedelbart lata distribuera detta medlemsblad

KSAK-nytt redigeras av KSAK i samarbete med FLYG:s redaktion, For
att gora det till ett verkligt bra kontaktorgan, ar det nodviandigt att KSAK
halles valinformerad om vad som ror sig ute i klubbarna.
maste alltsa bli forstklassig — battre in tidigare. KSAK-nytt kommer ock-
sh att ta in rena klubbnotiser i den man dessa innehiller uppgifter av sadan
art atl de kan anses intressera ovriga medlemmar i rorelsen. Utrymmet #r
emellertid mycket begrinsat, och meningen ar ju att gora KSAK-nytt in-
tressant for alla. Det kan didrfor hinda att en del bidrag maste overlimnas
at papperskorgen. Forsok sitta er over detta, drade klubbkorrespondenter.
Och kom ihag: intet bidrag ar utan intresse for redak t 6 r e n. Men lat ho-
nom sjilv avgora vad som skall publiceras. Han behiver massor av uppgif-
ter for att kunna gora KSAK-nytt till ett bra medlemsblad.

privatflygets

Rapporteringen

=/

SEGELFLYG GER FLYGSINNE SAGER CFV

Chefen for flygvapnet general Norden-
skiold har i en skrivelse till vissa flyg-
flottiljer uppmanat dessa att knyta en an-
nu intimare kontakt med flygklubbarna an
tidigare, Eleverna i klubbarna bor beredas
tillfalle att delta i flottiljens teoretiska lek-
tioner och om mojligt aven & mindre ut-
bildning i Link Trainer.

«Flygvapnet har det storsta intresse
av flygsinnad ungdom., sager general
Nordenskiold | skrivelsen. »Sadan ung-
dom vinnes kanske bist genom glid-
och segelflygning, som skapar en bred
utspridning av flygintresset, De senas-
te arens erfarenheter frian utbildningen
vid aspirantskolan tyder dessutom be-
stamt i den rikiningen, att elever med
tidigare segelflygutbildning gallras be-
tydligt mindre in de som icke delta-
git i glid- och segelflygutbildning, var-
for flygvapnet torde fa ett intresse av
den privata glid- och segelflygutbild-
ningen som iir storre dn vad som ti-
digare formodats,»

Som ett komplement tll detta kan cite-
ras det uttalande, som chefen for det nor-
ska [lygvapnet, generalmajor Riiser-Larsen,
wiorde vid sitt senaste Sverige-hesok :
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»De i Sverige uthildade 200 norska se-
gelflygarna  hade det norska flygvapnet
stor nytta av. De hade lattare att satta sig
in i de elementara grunderna di den egent-
liga motorflygutbildningen bérjade, och
siakert ar att norska flygvapnet iven i fort-
sittningen skall bygga pa segelflyget som
grund for flygutbildningen.»

Nya diplom- och certifikat-
hestiitmmelser foreslas

Ett forslag till bestammelser for sival de
nationella som de internationella glid- och
segelflygdiplomen och dessutom for ett -
ternationellt segelflvgcertifikat har utarbe-
tats av segelflygkommittén. Detta forslag,
som dr en av de forsta frukterna av pri-
vatflygkonferensens beslut i hostas, skall
nu sasmaningom bearbetas och ev godkin-
nas av den nordiska samarbetskommittén
och sedan gi vidare till FAI

Betraffande A-, B- och C-diplomen har
man i férslaget helt utgitt frin de nuva-
rande svenska bestimmelserna. FEnda av-
vikelsen ar att landningsbanans bredd for
A-proven okats fran 20 till 30 meter och
att endast smandverproven» for C-diplo-
met skall galla, Det ursprungliga C-provet
med en segelflygning av minst 5 minuters

varalktighet skall alltsi enligt forslaget helt
slopas, Siarskilda diplombestammelser for
motorflygare har foreslagits.
Bestimmelserna for Silver- och Guld-C
foreslis helt oférandrade. En del komplet-

‘teringar av de nuvarande bestammelserna

har dock foreslagits,

De praktiska proven 16r det internatio-
nella segelflygeertifikatet [oreslis bli fal-
jande: Sokande skall ha gjort minst 30
(motorflvgare med ligst A:2-certifikat
lagst 10) godkanda flygningar med en sam-
manlagd flygtid av minst 3 timmar. Han
skall diarefter avlagga 3 prov, vilka mot-
svarar de nuvarande proven for svenskt
S-certifikat, d v s varje flygning skall in-
nefatta minst 5 minuters segelflygning utan
hojdforlust, landning skall ske inom 50 me-
ter frin marke och den sammanlagda flyg-
tiden for de tre flvgproven skall uppgi till
minst 60 minuter, Vidare foreslds att pro-
ven skall goras inom en tidsrymd av 5§ mi-
nader. For det svenska certifikatet ar tids-
rvmden f n 3 mianader. | forslaget har
ocksd medtagits sarskilda bestimmelser for
certifikatets giltighet betraffande avancerad
flygning, flvgning i moln och passagerar-
flygning.

“"Maniversiol”” for nyhirvjare

Ingenjiir E. Stormark | Karlskogn har kon-
struerat en stol aveedd att anviindas fir at*
underliitta utbildningen av uyboriare inom
glidflyget. Eleverna skall pd denna stol in-
liira rodrens manbivrering. Framstillnings-
Kostnuderna beriiknag till 150200 kr per stol.
Segelllygkommittén, wom  tagit del av  rit-
ningarng, anser alt stolen bie privas och VU7
Lhar godkiint ett bidrag pd 150 ke filr dessa
Prov,

segelfiyghroschyr

KSAK planerar att under viren med de
lokala flygklubbarnag medverkan ge nut en
relklnmbroschyr e segelflyget, Flirslagel som
utglek til klubbarna 6 yttrande | birjan
av  december innebilr tryekning av en all-
miint hillen propagandafolder mied uppgifter
om hur glid- och segelflygntbildningen gir
till, hur man fir premier ete samt on adress-
firteckniug pd samtliga glid- och segelflyg-
skolor i Sverlge. Meningen fir att brosehyren
skall tryekas i djupteyek i en upplaga pa
minst 100,000 ex och anviimdas sdsom komple-
moent (i1 de lokaln skolornas (liven Alleberg-
skolans) kursplaner och prisuppgifier, Priset
bllr Mgt under fdrutsiittning att klubbarna

bestliller den beriiknade upplagan,

Fiirsta sldan ny  den fireslagna  broschyren,
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Ny informationschef

Redaktor Vngve Norrvi som varit chef
for KSAK: informationsavdelning frin
borjan av 1943 ]amnade vid arsskiftet den-
na befattning och intradde som fast med-
arbetare i FLYG :s redaktion. Sisom sadan
kommer han att vara tidningens forbindel-
seman gentemot KSAK och behiller sile-
des kontakten med privatflygorganisationen.

iT " A1
u‘. i

¥YNGVE NORRVI

GUNNAR ENGMAN

Ny »propagandaministers i KSAK blir
fr o m nyaret redaktor Gumnar Engman.
Han ar fodd den 18 nov 1915 i Gnesta och
har senast haft anstillning sisom redak-
tionell medarbetare i Teknik for Alla. Ti-
digare har han varit dagstidnings- och ny-
hetshyrajournalist, Red. Engman iar lojt-
nant i flygvapnets reserv och har bl a
tjanstgjort vid FV i fem ar sisom flyg-
spanare.

Ny
motorflygehef

Sasom chef for
KSAK :s motorflyg-
avdelning  intradde
frain och med ny-
aret majoren vid
flygvapnet C, O.
Sparre. Senast har
major Sparre tjanst-
gjort som flygat-
taché i Finland.

¢, 0,

SPARRE

1946 ars segelfiygtiivlingar

Segelflygkommittén har diskuterat 1946
ars tavlingar och kommit till det resultatet
att klass 2 (Baby-klassen) nog bor tavia i
Orebro @ven denna ging och att SM halles
pa Alleberg. Forslag har framkommit att
lagga SM 1 Visteris, men nigra godtag-
bara skil for att flytta dessa tavlingar {rin
Alleberg har dnnu inte framkommit. bri-
gan ar dock fortfarande under diskussion.
Vad som talar mot Alleberg iar ju fram-
forallt svarigheten att pd det begrinsade
utrymmet snabbt kunna starta samtliga
tavlande, exempelvis vid en hastigt upp-
tridande front.

Det har foreslagits att tivlingama i
klass 1 (SM) skall ga under tiden 4—14
juli och klass 2 5—14 juli, En viss omar-
betning av reglerna ér i gang, och det nya
forslaget blir formodligen firdigt under
loppet av januari,

Ny fiygklubb

Norrtilje Flygklubb, Ateruppstinden ur
gamla Roslagens Automobil- och Flyg-
klubb, har vid senaste VU-sammantradet
erhallit anslutning till KSAK.
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OLYMPISKT

Sveriges Olympiska Kommitié har be-
giart vissa uppgifter om de nodvindiga
forberedelserna till ett svenskt deltagande
i kommande olympiska segelflygtivlingar.
KSAK:s segelflygkommitté har nu gjort
upp en P M och bl a framhallit att Sve-
rige bir representeras i storsta tillitna
utstriickning, d v s med 8 forare nch 4
segelflygplan jamte nidig materiel och

SEGELFLY G

hjdlppersonal. Triningsldger bor anordnas
1947 och 1948, under vilka uttagning av
forare skall ske. For att erhalla en full-
odig representation biér antalet deltagan-
de forare i det forsta triningsligret vara
12 varefter antalet minskas i det andra
till 10. Av dessa uttagas sedan de 8 forar-
na, Det forsta triningsligret bor omfaita
tre veckor och det andra tva veckor.

Goda och diliga erfarenheter

Chefsinstruktiren fir segelflyget, lijt-
nant J. G, Karlsson, ger hiir sin per-
sonlign syn pi serfarenhe(sliggarnas,

Av de erfarenheteliggare, som filrag av
gruppeheferna, att dimn, e virt segelflyg nu
niistan st bra som det kan bli. Dessa erfa-
renhetsliggare har nlimlgen frin nligtan alla
klubbar siints in ntan att nfigra som helst
anteckningar gjorts | dem. Snart iir det bara
ing Frick | Hillsingborg som Hr f{litlg och
kastar plirlor, Han har kommit underfund
med att man fiven vid Hgstarter lir betjint
av lnfallskiirm, Dennae miste emellertid di
kopplag omviint fir att den Inte efter urkopp-
lingen skall sl upp och fastna 1 flygplanet.

Liimplig radiontrustning fir segelflygplan
efterlyses friln flern biill. Minga haverier
skulle ha kunnat undvikas, anses dot, om in-
struktiiren haft mijlighet att ge eleven munt-
liga direlktiv per radio, Vi hoppas pi ny-
heter fran Amerika | detta avseende.

Urkopplingsindikering  fir  segelflygplan
fireslis av niigra klubbar, Linkdpings flyg-
klubb har lovat att komma med ett fiirslag
och lijtnant Lampell | Kalmar flygklubb
har limnpat ett forslag till sfidan indikering.
Mera hiirom senare,

Aeroklubben | Gdteborg har kommit in
med ett flrslag till lnndniogshjul av ny iyp
fiir 8G-38,

Blutligen Klagas det ver att de sehacklar
som anviindag fir opilitliga, Brott liir ha
fiirekommit oftare pd schacklar fin pd brott-
delar,

Ja, detta var ett axplock bland de £ erfa
renheter gom delgivits KSAK genom erfaren.
hetsliggarng. Vi iir Overtygade om att klub-
barna hiar betydlict mera att komma med |
detta avseende. Meddela fortlopande edra er-
farenhicter till KSAK, De som anses vara av
allmiint Intresse kommer 1 fortsiittningen att
publiceras | KEAK-nyit och diirmed delges
;’i\':‘lun klubbar til oytta for hels verksam-
ieten,

Nordiska modellfiygreglerna
klara

De nordiska landernas modellflygchefer
har nu genomfort den avslutande konferen-
sen om de nordiska modellflygreglerna,
och resultatet ar ett regelforslag, till vilket
anslutningen ar 100-procentig, Konferen-
sen holls i Oslo 7—9 december dir Norsk
Aero Klubb stod for vardskapet. Irin Sve-
rige deltog G. H. Dérantz med froken W.
Lindahl som sekreterare, frin Danmark
Knud Flensted-Jensen och fran Norge Ha-
rald Orvin. Den finske modellflygchefen
Lennart Poppius kunde tyvirr till f6ljd av
passvarigheter inte delta i konferensen.
Han hade emellertid i forvag konfererat
med kollegerna och representerade sig ge-
nom fullstandiga fullmakter,

Tio timmar sammanlagt varade konfe-
rensen, Punkt for punkt underkastades det
nya regelforslaget en slutgiltig granskning,
innan det nu Gverlamnas till den Nordiska
Samarbetskommittén for att faststillas,

Det ar meningen, att reglerna skall vara
fullt genomférda i samtliga nordiska lan-
der senast den 30 juni 1946, Nigon ging
pad nyaret kommer de till de svenska mo-
dellflygarna som en nAgot forsenad men
valment julklapp.

Nyt modellflygrelkord

Arne Widén, Bolna, har fitt en notering
friin den 21 oktober 1045 pd 16 min 3.2 sek
godkiind av KSAK som svenskt modellflyg-
rekord 1 klass 1, Det gamla rekordet inne-
hades av K.-K, Landegren, Vilsterds. Det 1yd-
lllv 1l 12 min 14,8 sek och sattes den 8 augusti
LEHN

Centirala segelfiyghurserna
1946

Planerna for de centrala segelflygkur-
serna 1946 ir nu godkinda i stort och ser
ut pd foljande satt:
Segelflyginstruktorskurs 1 12/5—2/6 Alle-

berg.

Segelflyginstruktorskurs 2 4/8—25/8 Alle-

erg.
Glidflyginstruktorskurs 1 2/6—23/6 Troll-
hattan.
Glidflyginstruktorskurs 2 23/6—14/7 Mo-
hed.
Byggledarkurs 1 12/5—2/6 Alleberg,
Byggledarkurs 2 18/8—8/9 Alleberg.
Ungdomsledarkurs 30/5—2/6 Alleberg.
Hogre segelllygutbildning 17/7—17/8
Uppsala.
Det bor papekas att lokalerna for glid-
flyginstruktorskurserna och den hogre se-
gelflygutbildningen endast ar preliminara.

Klubbarnas bolifiring standariscras

Bokfiringen har ofta villat flygklubbarna
myceket besvile och  stora  sviieigheter, Inte
minst diiefiir att man pd midnga hill sakoar
tillging pa fullt kvalificerad personal som
har tid att figna sig it det tidsbdande jobbet
med biickerna, Den oftagt mycket omfattande
nch mangskiftande verksamheten i en flyg-
klubb iir inte heller sd ity att bemiistra ur
hokfiiringssynpunkt,

IMtie att girn klubbkassiivernas uppgift liit-
tare har KSAK nu satt | ging med utarbetan-
det av  ett atandardbokfiiringssystem  som
kommer att erbjudas klubbarna inom Kort,
Dot fir KSAK 8 kamrer Tore Bjirklund som
stiir filr utarbetandet av systemet | samarboete
mel  ytterligare ett par hokfiringsexperter
]ll'll‘ll direkt erfarenhet av flygklubbverksam-
10k,

Miijligen kommer kamrer Bjirklund att om
tiden tilliter giira en rundresa i1 klubbar-
na fir aty demonstrera det nya systemet.
Fiir undvikande av missfirstiind biir kanske
tillfiggas att det naturligtvis inte kommer
att fireligea nfigon absolut fordran pd klub-
harna att de skall anviinda det nya systemet,
och fute heller kommer det att medfira nfigra
extra kostnader.

Trevlig klubbafion hos NAFK

Norrkipings Flygklubb har haft en klubb-
afton gemensam filr medlemmarna | NAFK,
Milltiirsiillskapet | Norrképing och lokalavdel-
ningen av Sveriges Flotta, Gverstelbjtnant
Lage Thunberg beriittade om upplevelserna
under gin flygning till Amerika, Det blov ett
mycket underhiillande kiiserl, rikt pi polinger
och triiffailkra lakttagelser. 1 sitt féredrag
framhdll Overstelijinant Thunberg bl a be-
triiffande reaktionsmotorerna att medan man
fiirut icke kunoat anskaffa s starka moto-
rer, som de merodynamiska framstegen ford-
rade, forhAllandet nu vore det motsatto.
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De #ro sammansatta av 48 st. pappersark samt
12 st. genomgdende papperslinor bestdende av
20 mindre tridar. Det ingdende klistret, som ar
av egen tillverkning, dr vattenfast och okénsligt
for langa lagringstider. Lastkartongerna, som
hora till skdirmarna, dro av wellpapp och special-
konstruerade for att tila stotarha mot marken.
Begir ndrmare upplysningar om dessa pilitliga
och starka fallskarmar.

Nissafors fredstillverkning dr: 34 av lan- N \

dets behov av pappersbirkassar (= c:a \\ \
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom- N NN
slag, papperspasar, hyllpapper samt andra O
bearbetningar av papper. \”\___

NISSAFORS

PAPPERSFORADLINGS A.-B.

Nissafors. Tel. 3o.

Ombud for Nissafors fallskdrmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM
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| svenska plan

NAF-instrument

Segelflygklubbarnas antal blir stérre undan for undan. skickligheten hos
ungdomen stiger och deras hag till hogre rymder tkas varje dag. Kraven pa
segelflygplanens siikerhet skiirpes med sportens popularisering och avancering.
Hir, diar det giller smd differenser i fart-. hojd- och lutningsfsrindringar
é — ja, t. 0. m. sd smi att de minskliga sinnena inte forma uppfatta dem,
iro goda instrument en av forutsittningarna fér att forarna skola ha sitt

plan under full kontroll.

I vdr nya, moderna instrumentfabrik tillverkar vi hastighetsmdtare, hijd-
mdtare, girindikatorer, variometrar, termometrar etc. for sdvil segel- som motor-
flyg. Installera NAF-instrument for sikerhets skull.

AB NORDISKA ARMATURFABRIKERNA LINKOPING
STOCKHOLM GOTEBORG MALMO SUNDSVALL
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

|  TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET ® OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SYENSKA AEROKLUBBEN

3~16 jan. 1946

ENHET GER STYRKA

ar vi i sista numret for 1945 presenterade FLLYG
Numler det nya aret namnde vi icke ett ord om tid-
skriftens sammanslagning med Swensk flygtidning. Vi ha-
de da fatt ett erbjudande att dverta SET, men forhand-
lingarna hade icke slutforts, varfor vi inte kunde meddela
ldsekretsen nigot. | stillet maste sammanslagningen kom-
ma som en overraskning i det nya drets forsta nummer,
och vi formodar att dverraskningen var stor.

Men vi hoppas att den ocksd var angendm. Samman-
slagningen medfor namligen otvetydiga fordelar for den
flygintresserade allméinheten, darfor att en flygtidskrift i
virt lilla land har storre utsikter att bli en verkligt stor
tidskrift 4n den ena av tva. | sista hand ar det namligen
lasekretsens storlek som bestammer tidskriftens, och denna
lasekrets ar i Sverige icke tillrackligt stor for att bira
tva forstklassiga flygtidskrifter. dven om bada har sin
trogna lisekrets i de dvriga nordiska landerna. Den gjorda
sammanslagningen ger oss darfor okade mojligheter att
oka vir lasekrets — vi hoppas att SFT s gamla lasekrets
foljer med sin gamla tidning — och att darigenom hija
tidskriftens hade kvantitet och kvalitet.

Detta ar uppenbart riktigt. men endast under forutsatt-
ning att icke den uteblivna konkurrensen astadkommer en
avslappning i vira stravanden att skapa en hogklassig tid-
skrift med resultat att den 1 stallet for att bli annu battre
an vad vi hoppas den redan ar blir simre. Redan medvetan-
det om att en sidan synpunkt kan anlaggas pa frigan ger
oss anledning att ta i med nya tag for att med resultatet
av vart arbete visa att maojligen hysta farhagor hirvidlag

varit ogrundade. Vira intressen sammanfaller med lase-
kretsens, hiada parter ar lika angeligna om att ge resp. fa
en hogklassig tidskrift. Darfor overlamnar vi med tillfor-
sikt till ldsekretsen att sjalva i sinom tid besvara fragan
om tidskriften hillit och utvecklat sin standard eller icke,

Sammanslagningen med SFT adr emellertid icke den enda
nyheten vi kan meddela pa det nya aret. Det dr med stor
tillfredsstillelse vi kunnat kostnadsfritt ge KSAK ett med-
lemsblad, kallat KSAK-nytt. Detta kommer att inflyta med
tvd sidor i varje nummer av tidskriften, och dessa sidor
sammanslis manatligen till ett fyrsidigt medlemsblad som
kostnadsfritt utdelas till de medlemmar av till KSAK an-
slutna klubbar vilka icke dr prenumeranter pa tidskriften.
Prenumeranterna  far ju KSAK-nytt redan genom tid-
skriften.

liiksom tidigare stdller vi. dvenledes kostnadsfritt. till
KSAK :s forfogande tidskriften MODELLFLYGAREN,
vars upplaga numera okats till c:a 11.000 exemplar per
nummer — ett glidjande uttryck for modellflygets kraf-
tiga utveckling under det gangna dret.

FLYG, SVENSK FLYGTIDNING., MODELILFLY-
GAREN och KSAK-nyit ar alltsa den fyrvappling som vi
pa det nya dret overlamnar till KSAK och alla {lygintres-
serade av olika kategorier. Vi hoppas att den skall vil
fylla sina uppgifter i vart land vilka kan sammanfattas i
de enkla orden att gagna och framja svenskt flyg och flyg-
intresse.

Och tll slut onskar vi SFT :s lasekrets valkommen !

TRAFIK ENSAMT OKADE
mer an alla andrea
bilforsikringsbolag tillsammans

Dot stiindigt dkade firtroende friin biligarnag sida, som fir TRAFIKS stirsta tillgfing, bevisas
bl u, av att TRAFIK iikade premieinkomsterna fir motorfordonsfirsfikring onder dr 1144 mer
fin alln dvriga bilfdrsiikringsholag tillsammuans,

TRAFIKS markanta dkning fir feke en tillfillighet, utan resultatet ay bolagets stiindiga striivan

att Astadkomma fiir billigaren ekonomiska och firdelaktiga fOrsiikeingar,
i bl o T llr A F l K SOt
ir vi ; STOCKITOLAM
Var vinst — Er vinst for irafikreisker ! BTOCRHOLM
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Det vackrn vita stutionshuset pd Portelsn de
Sacavem, Lissabons utmiirkta flygfiilt.

TILL LISSABON

Hoppets strale tands dock ater, nar han
lovar forsoka »iixa biffens bara man kom-
mer till hans kontor pd Fredsgatan 2 med
pass, fotografier samt en smula personliga
uppgifter, Man stortar dit_i bil och far be-
skedet att hora efter kl. 15.00, [Da har
undret skett — visum for Portugal ar klart
— och man skulle garna ha velat betala
tiodubbla visumavgiften som tack for kon-
sulns utomordentliga tillmotesgaende, Sa
tar man en ny bil upp till franska legatio-
nen och uppsoker M. Bartholemie pd pass-
byrin. En kvart senare — rekord — gar
man darifrain med franskt transitvisum in-
stamplat 1 sitt pass.

Ja, sd sitter man tillsammans med de
ovriga lyckliga 1| SE—BAU strax efter kl.
7 pa torsdagsmorgonen den 6/12 och star-

hans maka i spetsen samt en hel del av
svenska kolonien. Det var svart att avgora
vilka som var gladast — vi som fatt chan-
sen att mitt i vintern komma ned till den
underbara sommarstaden Lissabon eller va-
ra landsmian, for vilka oppnandet av flyg-
forbindelse mellan Sverige och Portugal
betyder oandligt mycket; bl a till julen i6:
forsta gangen nagra sma svenska bordsjul-
granar, en. sensation bland Lissabons pal-
mer och sydfrukter.

Niar man kommer till Lissabon frappe-
ras man forst och framst ay dess skinan-
de vita renhet. Stockholm har av tusentals
turister fatt vitsordet att vara en av virl-
dens renaste stader men Lissabon ar an-
nu renare, Till detta intryck bidrar i hog
grad de vita solbelysta husen, de torra re-

SYVENSK PREMIAR-UPPLEVELSE

Av FLYG:s utflugne G.

FLYG:s redakior har som ende
Journalist — det fanns »tyvdrry inte
flera platser — inbjudits av ABA
att vara med om den forsta svenska
flvgningen il Lissabon, Har nedan
berittar han om hur det var & den
vackra sommarvarma  portugisiskt
huvudstaden och 1 nasta nwmmer
kommer han ati skildra den mycket
mtressanta  flvgningen ned  genom
Europa,

ad gor man, nir ABA:s trafikchei

Torsten Soderquist pd tisdagskvallen
den 4/12 vid en drink nere ph Anglais
plotsligt friagar, om man har lust att flyga
med till Lissabon pa torsdagsmorgonen? Jo,
man blir naturligtvis vild av fortjusning till
en borjan men s kommer man att tanka
pa efterkrigsforhallandena ute i Europa
och att visum brukar ta fyra till sex vec-
kor att ordna. Man muttrar (hm) lite om
sin vanliga otur men dagen darpa satter
man igang pa allvar med ett till synes ut-
siktslost arbete — att skaffa portugisiskt
och franskt visum pd en dag.

Nédr man da forst ringer upp portugisiske
vicekonsuln i Stockholm Gote Andersson
blir man inte alls forvAnad, nir han kon-
staterar att man ar lite val sent ute och
att det ar ett mycket svarlést problem.

KNUTSSON

tar precis kl. 7.25 fran bana 31 samt be-
finner sig snart uppe pa 2000 m och flyger
mot Kopenhamn, forsta mellanlandningen
under 3000 km-flygningen till den under-
bara vita solstaden Lissabon, Om sjalva
flvgningen over Holland och Frankrike, ut
over Biscaya och runt Cap Finisterre far
jag beratta i nasta nummer och denna gang
koncentrera mig pa besoket i Lissabon.

En underbar stad

Fredagen den 7/12 %1 18.20 svensk ud
— en timme tidigare lokalt — landade
sUvens i skvmningen pa Lissabons flyg-
falt Portela de Sacavem, en endast tre ar
gammal utmarkt aerodrom med lingsta ba-
nan nu 1500 m — snart 2000 m — hérd-
gjorda rullbanor och goda inflygningsfor-
hallanden, Dar motte nistan hela svenska
legationen med minister Gustaf Weidel och

NE-BAU =Uvens yar fiirsta svenska flygplan |
Lissabon och hilr nedan { v ses passagernrnm
oeh plloten kapten Glsta Carls omedelbart
efter debarkeringen, — T h firsiiker kapten
Carls och andrepiloten Ericsson ta redn pd
OBI- och QGO-bestiimmelserna pd Portela de
Sacavem. Svar 180 m molnhijd, 2500 m horl-
sontalslkt,

na trottoarerna och de breda gatorna utan
den minsta lilla papperslapp eller annat
skrap — allt sadant samlas upp 1 de lissa-
bonska spapperspellarna» som hinger pa
varannan lyktstolpe,

Vdrldens snabbaste trafik?

Man trivs i Lissabon, ja, man njuter i
fulla drag, sarskilt om man kommit fran
Sverige 1 december, passerat det regniga
Holland, det blasiga isande Sydfrankrike
och sedan flugit ut over det stormiga
Biscaya, innan man landar i den vita sia-
den, dar det nu var strilande sol och 24
grader varmt — den 8 december!

Man haller, sig dock helst pa trottoarer-
na, savida man inte sitter i en taxi for-
stis — men dd ar man ocksa radd. 1 Lis-
sabon finns det stringt taget bara smi
taxibilar med plats for 3 passagerare men
de kor som racerbilar. Tummen pa signal-
hornet och gasen i hotten tveks vara mo-
dellen och man tvivlar inte ett ogonblick pa
sanningsenligheten i det portugisiska vitt-
neshordet: Blir det en krock sa blir det
ingenting kvar.

Trafikolyckor ar dock mycket ovanliga
trots allt och det tycks bero pd tre speci-
ella orsaker. 1 alla viktiga gathorn har
man- trafikpoliser som med fransk smidig-
het dirigerar den snabba trafiken och dess-
utom synes varje Lissabonbo vara nagot
av en toreador. Alla minhiskor — kvin-
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norna ofta med valdiga korgar balanserade
pa huvudet — gar med for ett svenskt sin-
ne retsam indolens Over gatorna och just
niar en bil skall sopa bort dem bade fran
gatan och livet vickar de blixtsnabbt pa
hoften och later bilen smita harfint forbi
Enligt svenske ministerns ufsago gar det
helt enkelt inte att kora Over en portugis
och det tror jag. Till detta hidrar den
tredje faktorn: Lissabon har breda, har-
liga chausséer och avenidor, dar det finns
gott om plats. Ja, aven de smalaste gatorna
ar for en stockholmare, som ar van vid
Gamla sta'n, forbluffande breda trots att
ménga av dem ar fyra hundra 4r gamla.

Det var den store reformatorn pa stads-

planeringens omrade markisen av Pombal,
som restaurerade Lissabons stadsbild for
sd linge sedan och da var sa forutseende
att han gav god gatuplats for dagens liv-
liga biltrafik,

Mandagar, onsdagar och lordagar ar tra-
fiken allra livligast, ty endast dessa tre da-
gar far privatbilarna kora, Det ar Portu-
gals praktiska form ay tillfallic bensin-
restriktion och den passar stadsbefolknin-
gen mycket bra, ty den kan pd lérdagen
fara ut till de underbara bad- och re-
kreationsorterna vid kusten — tiank er ett
julbad utomhus utan is — och sa fara vi
igen pA mandagen. Taxibilar och lastbilar
far liksom bussar kora alla dagar oin-
skran’kt. Billigt ar det ocksa att aka taxi
— for 8 escudos (en krona) kommer nian
ett par kilometer men man maste dartill
betala kristillagg och dricks pa sammanlagt
50 procent.

Charmanta hotell med varmt vatten och
lika jittestora badrum som pd de for-
namsta gamla svenska hotellen har man
men priserna ar mycket hoga, eftersom
det endast forekommer helpension och man
Atminstone vid en sadan blixtvisit som un-
dertecknads knappast ater pa det hotell, dar
man sstallt in sitt bagages, Hr trafikche-
fen 1 ABA Torsten Soderquist blev latt
forvanad; niar han fick hora att hans svit
pd Hotell Aviz — Portugals férnamsta
hotell och mest likt ett moriskt palats —
bestaende av sovrum och forrum kostade
90 svenska kronor per dyvgn.

Priserna 1 Lissabon var nog i allmanhet
relativt dyra — inhemskt portvin t ex 12
kr flaskan — men det fanns allt vad man
nagonsin kunde onska sig och nagra re-
striktioner var det inte tal om. Harliga
sydfrukter kodpte vi med oss: bananer i
grona stockar, farsk ananas och en i Por-

s = SN TR g

Utsiki fran kontrolltornet pi Lissabons flygplats.
Portuguesns enda flygplan 1 tjinst — en Lockheed »Lodestars,

tillhiirande AT,

tugal importerad annu sydligare frukt med
smak mitt emellan jordgubbe och ananas
(somliga pasta med en bismak av ansikts-
kram, men det dr skamligt fortal) och som i
Portugal heter anona och 1 Spanien
erirrimoya. Den tal bara en dags transport
och kan bara fds hit till Norden per flyg.

Flink fyr i tornet

Svenska legationen hade gjort allt for
att underlitta denna forsta svenska flyvg-
ning till Lissabon och Aerotransports fly-
gande personal har vil siallan eller aldrig
haft gladjen att kunna konstatera ett si

En livlig byggverksamhet pigir pi Lissabons
endast 8 Ar gamla flygfiilt, som synes nedan
t h. 1 fargrunden bensinkonkurrenterna Shell
och Intava i broderligt grannskap, — 1 mit-
ten en obelisk § Lissabon, rest till minne av
Portugals frigirelse friin Spanien Ar 1640, —
T v tvik typiska Lissabonskiinheter med de
likan typiska biirkorgarna pA huvndet, Char-
miiren | mitten iir ABA:» chefssteward Patrik
Melin,

I firgrunden »Uvens och bakom den  Aero-

— 1 bakgrunden Liberators,

utomordentligt personligt intresse for de
flygtekniska sporsmélen som minister Wei-
del och hans legationspersonal nu visade,

Nar »Uven» gjorde inflygningen mot
Portela de Sacavem kunde flygsignalist

Ablin till sin forvaning ga over till radio-
telefoni och prata svenska. Torsten Flink
pa svenska legationen hade nimligen kiatt-
rat upp i kontrolltornet pa flygfialtet och
gav svenska instruktioner till »Uvens efter
portugisiska anvisningar. Detta gav [ o
upphov till vitsen, att det var sen flink fyr
i tornets, denna skandinaviska vits fram-
provocerad som ett fortviviat stockholmskt
forsok att havda sig mot den genuine gote-
borgaren och tandsticksrepresentanten Styr-
bjorn Lindstrand, som pastod att chefs-
steward Patrik Melin i »Uven» maste vara
Sveriges populdraste plan-hushallare, vilket
han utan minsta tvekan ocksa ar,

Vi ar alla ombord pa »Uveny den sven-
ska legationen stor tack skyldiga och det
giller inte endast svenske ministern och
hans charmanta maka — hjartligt tack’ for
en utsokt god och trevlig lunch! — utan
ocksa legationssekreterare Curt Leijon,

(Forts. pa sid. 29.)
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S\‘hiplml hor liksom Bromma till dessa
fornt okinda platser, som helt plotsligt
blivit internationelll beromda tack vare fly-
wet, For tjugofem ar sedan trampades det
saftiga graset 1 denna del av den vid-
strackta Haarlemmermeerpoldern av svari-
vita kossor, om glodde storogt efter fiske-
batarna ute pa det niarliggande Ringvaart.
Men si en gang 1 maj — maj 1920 — nar
det hollandska flygholaget K. L. M. oppnade
sin trafik pa London blev det hastigt sl
pa den lngna idyllen. Den ena hangarhyge-
naden efter den andra 1:\“;.<lv- och nir slit-
ligen Amsterdams stad overtog (lygplatsen
den 1 april 1926 var redan Tem olika flyvg-
limjer knutna i reguljar trafik till denna
torut =a idylliska punkt cirka tio kilometer
frin Amsterdams centrum.

Schiphol blev en virldsflyghamn,

Harifran startade det forsta postflygpla-
net till det fjarran Ostindien ar 1927 och
vit par ar senare dalade Kingsford Smith
sakta ned genom lagt drivande holliindska
moln med sin »Southern Crosss,

I allt storre skaror brukade de goda
amsterdamborna dra sig hit ut for att lyssna
1ill den nya tidens musik — motorernas dan
— och njuta av de startande och landande
silverfaglarna, vilka ibland lossade en sa
fortjusande last som amerikanska filmstjar-
nor eller niagon liten froken Chen fran Mit-
tens Rike, Har mottes alla som hade brittom
och pengar: CGencraldirektorer i (ieneral
Motors och plantageagare fran Sumatra.
Och de som drack sitt te pd flygrestauran-
wens terrass hade alltid turen att A se na-
gon maharadja stiga in 1 indienplanet. Ett
dttiotal plan kom och gick varje dag, men
flygledaren uppe i kontrolllornet hade di
och da tid till overs att pejla in skonle-

Ateruppbyggnadsarbetet iir | full ging pa
Schipol, diir svenskn barneker anviindis som
expeditionsbyggnader (bilden nederst), Kar-
thn visar flygplatsen sadan den kommer att
it wig ot | fullt fiirdigt skick, Samtlign bygg-
nider fir beliigna | sydiostea hrnet, A = sta-
tlonsbyggnnden, kring vilken
verkstiider ete grupperats,

hangarer och

Amsterdams beromda flygplats bérjar
ater bli vad den var fore den tyska
forstorelsen. Hollands och ett av kon-
tinentens livligaste flygeentra. Sve-
rige har

verkstiader, och det forsta civila flyg-

levererat en hangar samt

planet som landade dir nere var

svenskt med den gamla K. L. M.-pilo-
ten von Rosen vid spakarna — en ar-

tighet som hollindarna uppskattar.

Trafiken pa Ostindien ir aterupptagen
och Schiphol skall bli en virldsflyg-

hamn av stora matt.

terna mellan borden pa terrassen, Belaten-

heten var stor.

I hundratal fladdrade olika nationers
flaggor i en fargrik kavalkad for vinden
ute fran havet tills kriget kom. Da klipptes
helt plotsligt de flesta forbindelserna med
Europas huvudstader samt den langa (lyg-
rutten till Sydney over Batavia av, Inte
nog darmed. Nar tyskarna tvingades att dra
sig tillbaka infor de framryckande allierade
arméerng  gick de 1 blind forstorelselusta
lost pa de fenr stora hangarerna med en
sammanlagd  golvyta pa 10,940 kv, det
ultramoderna belysningssystemet, radio- och
tankanliggningarna samt sist men icke minst
de Einga rullbanorna och det sammanlagt 25
mil langa rorledningsnat, som holl flygplat-
sen fri fran vatten — vilket var Gdesdigert
nog — ty Schiphol ligger liksom Amster-
dam och de kringliggande trakterna i dvrigt
4 meter under havsyian!

Dul var ett hart slag for Amsterdam och
hollandarna. Men de hade ¢) tappat modet
under de svira aren och de gjorde det inte
heller nmu. Tvartom! Omedelbart efter be-
frielsen inrviktade Amsterdams m\mliglu'tu'
alla sina krafter pi att anyo gora Schiphol
tull en wvarldsfly ghamn och de hade varit
framsynta nog att redan vintern 1944, alltsa
innan den tyska kapitulationen, utarbeta en
detaljerad plan for ateruppbyggandet. Fram-
for allt gallde det att sa fort som méjligt
gora flygplatsen anviandbar for atminstone
trafikplan av typen DC-3. Under |t'd-
ning av flygplatschefen Dellaert och bl
stadsingenjoren van Heemskerck van I{cc-l
horjade 1.850 arbetare att roja upp bland de
trostlésa ruinerna och avligsna alla minor
och bomber fran i forsta hand den stora
rullbanan i sydvastlig-nordostlig riktning,
Vid upprojningen kom alla slags fordon till
anvandning frin mjdlkkarror till bondforor
under det att de hmlwamnm brittiska ingen-
jorstrupperna, Royal Engineers, satte in mo-
derna bulldozers och s. k. draglines.
Tyskarna hade under ockupationen haft
den sallsynta godheten att forlanga start-
och landningsbanorna; den stora rullbanan
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i den forharskande vindriktningen hade ut-
byggts fran 1.000 till 1.600 meter samt bred-
dats till 80 meter. Det nya, dteruppstindna
Schiphol kommer givetvis att behalla detta
med 50 ha utokade flygfalt, som fore kri-
get hade en yta pd 210 ha,

Aterstallandet av de forstorda dranerings-
ledningarna har kravt mycket arbete. [ juni
togs en bensindriven s. k. nodpump i1 an-
sprak, nagra veckor senare kunde man kopp-
la denna pump till el-natet och arbetet blev
ef fektivare. 1 augusti maste uppgiften dock
overtas av tva automatiska centrifugalpum-
par och en elektrisk centrifugalpump.

Rcd:\n den 8 juli kunde ett Dakotaplan
landa pa den forst iordningstillda rullbanan.
Sedan man anbragt ytterligare 80.000 kvm
betong godkinde den brittiske kontrolloffi-
ceren flygfaltet for Flygande Fastningar.
En etapp var klar, Hangarerna ar i det nar-
maste fardiga, ehuru man fitt bygga hangar
B en meter hogre an forut for att den skall
kunna ta emot de 8,40 meter hoga Skymas-
terplanen, som K. L. M. lyckats kopa frin
Amerika, Den delvis provisoriska, 260 me-
ter langa, stationshyggnaden blir emellertid
¢j fardig forran i sommar, under tiden far
de olika inrittningarna sasom exempelvis
radiostationen, vaderlekstjansten, K. L. M :s
expedition, tullkontrollen samt tolv andra
avdelningar noja sig med de tamligen pri-
miltiva baracker, som tillsammans bildar den
s, k. Frihetsgatan — Vrijheidsstraat.

Otaligt vantade man dven i utlandet pa
att Schiphol skulle bli klart, S4 en dag tele-
graferades Europa runt ;: Silverfaglarna kun-
de komma.

Det forsta civila trafikplan, som den 28
juli tog mark var svenskt, narmare bestamt
A.-B. Aerotransports »lalkens, som fordes
av den gamle K. L. M.-piloten greve von
Rosen — en liten uppvaktning for Schiphol
som hollindarna forstatt att uppskatta. »I7al-
keny kom fran Stockholm och Malmo med
20 passagerare och frin och med den 13
augusti uppratthalles denna forbindelse tvi
ganger i veckan, med avresa fran Stock-
holm pd mandagar och fredagar.

I september inledde Swissair och Reseau de
Lignes Aériennes Frangaises tre turer per
vecka mellan respektive Zirich och Paris
till och fran Amsterdam. Dessutom oppna-
des den inhemska flygtrafiken med tre for-
bindelser dagligen mellan Amsterdam—Eind-
hoven—Maastricht, Amsterdam—Leeuwarden
—Cironingen och Amsterdam—Twente. Den
25 oktober kom det forsta norska planet
och sedan den 29 oktober flyger nagra Da-
kotaplan 3 till 5 ganger dagligen till Lon-
don med hemvindande kanadensiska solda-
ter. De har brittom att komma hem till
Kanadas skogar och pririer, dar barn och
blomma vanta sedan flera ar tillbaka.
Den 10 november var man redo for det
14.500 kilometer langa hoppet till Insulinde.
Provflygningen med en Skymaster for 41
passagerare gick flott i den »Nederlandska
Regeringens Flygtransporttjanstsy regi och
efter ytterligare nagra flygningar skall man
efter hand flyga tre turer per vecka; nigon
gang 1 borjan av nasta dr inledes dagliga
turer. Nagot som for dvrigt torde vara ab-
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solut nodvandigt med tanke pid alla f. d.
fiAngar och sjuka i Indonesien samt det fak-
tum att de talrika hollandarna pa Java och
andra odar for hilsans skull efter sex Ars
tjanstgoring dar borta alltid far ett ar le-
digt i Holland. Denna tid ar nu betydligt
overskriden,

K. L. M. forbereder vidare att dppna en
transocean linje till Suriname och Curacao
over Dakar—Belem, varvid man far anslut-
ning till de brasilianska linjerna genom Syd-
amerika. 1 samtrafik med American Over
Seas Airlines har man for avsikt att flyga
pa New York over Lissabon, Dakar, Belem,

Yaramaribo, Willemstad och Miami till New

York samt over Bermudasoarna och Rhi-
neana pa Irland tillbaka till Amsterdam, Det
amerikanska bolaget borjar redan nu sin tra-
fik New York—Amsterdam—Moskva.

Pa sina ostliga och wvistliga langlinjer
kommer K, L. M. huvudsakligen att betja-
na sig av fjorton Douglas DC-4, fyra
Douglas 1009 samt fyra likaledes 4-motori-
ga Lockheed Constellations med plats for
anda upp till 64 passagerare och en last pa
16.000 kg, Engelska och amerikanska in-
struktorer skall i borjan gora K. L. M:s
piloter fortrogna med de nya jattemaski-
nerna.

Den 28 september gjorde en American
Over Seas Airlines tillhorig Skymaster N X
00901 »Flagship Americas en elegant land-
ning pa en av de nyligen reparerade banor-
na. Ombord befann sig ett antal flygplats-
experter, vilka tillsammans med sakkunniga
iran de bhollandska luftfartsmyndigheterna
samt det brittiska och amerikanska militiir-
flyget godkiinde Schipol som lampligt {or
tunga flygplan i transatlantisk och ' trans-
kontinental trafik.

Visserligen hade pressen aren fore kriget
diskuterat frigan om att forligea en hol-
landsk centralflygplats mellan Amsterdam
och Rotterdam, men nu var Schiphols still-
ning som viarldsflygplats slutgiltigt <akrad
och som ett bevis harpa utfardades en rege-
ringskommuniké. Annu har start- och land-
ningshanorna inte den langd som man rekom-
menderat pi den internationella luftfarts-
kongressen 1 Chicago, dvs. 2.150 m, men
forberedelserna for en dylik uthyggnad ar
redan igiang och medan de allt flera jatte-
maskinernas motorer brummar som forr
ute pa Schipol pagar arbetet for fullt.

Schiphol — Amsterdams och hela Hol-
lands flvgplats — har vaknat till nvtt liv,
den tillhor mer an nidgonsin framtiden och
flyget. i,

Den stora bilden visar firstn starten till In-
dlen efter kriget fran Schiphol,— I fivee cir-
keln besiittningen pA den forsian Skymnstern
til Indien, — Diirunder diskuterar die Albert
Plesman | K, L, M, Indien-routen med chef-
plloten.




ENGELSK FLYGARDAM

forsvarar fast landstall

Dut kom en Dam (med stort 1)) och Fly-
gare (med stort F) till Bromma i ett
elegant flvgplan, [Damens — flygarens —
namn var mrs Kuth Margaret Moore och
planets Percival sProctors, de basta tank-
bara representanter for engelsk kultur resp.
flygindustri,

Niar Proctorn efter landningen i morkret
pa Bromma dok fram i SF-strilkastarnas
sken — Proctorns ankomst var ett evene-
mang och filmfotograi Roosling var 1 far-
ten — och stannade framfor stationsbygg-
naden var det inte mrs Moore ensam som
steg ur och forsokte le naturligt mot press-
fotografernas blixtar utan aven chefen for
AB Aero Service, dir. Gunnar af FEken-
stam, dok upp ur planets inre, Han hade
mott mrs Moore i Kopenhamn och flugit
med henne sista biten till Stockholm, Det
var namligen for hans firmas skull som
mrs Moore flugit den fyrsitsiga elegansen
frin Percival Aircraft Ltd, Luton, Bed-
fordshire, England, AB Hans Osterman har
nyligen forvarvat agenturen for Percival,
Tayloreraft och Republic (d. v, s. narmast
»Scabeer) och har overlitit forsaljningen
till Aero Service,

Men manniskan bor nimnas fore maski
nen: mrs Moore ar en typisk engelska,
fortjusande mansklig, tolerant och en aning
sjalvironisk — i stil med de basta engelska
filmerna vi sett hiar 1 Sverige pa senaste
tiden! — och den berommelse hon sdsani-
kat» sig som aviatris har inte satt nigra
synliga spir i hennes upptridande. Hur
hon blev flygare ar ett sarskilt kapitel,

nirmast dia forsta alektionen», som var
draplig, Hon fick erbjudande att folja med
en flygare pa en tur med hans gamla Moth.
Han frigade henne om hon flugit forut
(underforstatt som forare). Hon svarade
ja — hade ju flugit med som passagera-
re... | luften slappte féraren spaken och
holl handerna over huvudet till tecken pi
att hon skulle dverta befalet, Det blev en
flygning! Hon hade inte en aning om hur
rodren verkade utan var tvungen att sjalv
ta reda pa det genom olika roderutslag.
Efter en mangd minst sagt underliga ro-
relser At alla hall borjade planet uppiora
sig »som folk» — och flygsinnefroet var
satt! Efter landningen, som ordinarie [0«
raren gjorde sjalv, frigade han henne vad
i all fridens namn hon hade for sig-dar-
uppe ... Missiorstandet uppklarades. Tabla !
som det heter,

Kvinnor och spindlar

Mrs Moore tog sitt flygeertifikat 1936
Under kriget tjanstgjorde hon vid Air
Transport Auxiliary och flog Hurricanes,
Spitfires, Oxfords, Wellingtons m. fl. flyg-
plantyper fran fabrikerna till fronten. Mrs
Moore sjilv foredrog de smabba Hurri-
cane och Spitfire framior t. ex, den tunga
Wellington.

— En gang flég vi, ett gang kvinnliga
piloter i ATA, en bunt Hurricanes till ett
falt nigonstans, berattar mrs Moore, Ater-
transporten av forarna skulle ske med en

e —

» Halloh, Sweden!s Mrsx Ruth Moore, som
flugit Proctorn frin Percivalfubriken N
Bromma, viftar glatt frin kabinkanten, —
Hilr bredvid ses Proctorn pi Bromma med
leveransflygerskan (¢ h) poserande tHl-

wummans  med Aero  Service-chefen  dir
Gunnar af Ekenstam och fru Blrglt
Thiiring.

Anson, som stod klar for start. Vi kley
in i den kidrran, men si upptackie en av
mina kamrater en spindel i kabinen, »A
spicders, ropade hon forskrdckt — och
ogonblicket efter var kirran tom igen. |ag
tycker forfarligt illa om spindlar ...

Att spindelradslan inte inverkade pa flyg-
skickligheten framgar emellertid tydligt
av att ATA :s pilotiorteckning pi samman-
lagt 700 man upptog 100 kvinnor.

Nu forsorjer mrs Moore sig sjalv och
sin dotter — hennes man stupade i strider-
na vid Dunkerque — som publicitetschef i
bolagen Percival Aircraft Lid, Field Con-
solidated Aircraft Service Ltd (service),
Hunting Aerosurveys Lid (flygfoto) och
Hunting Air Travel Ltd (flygtaxi), vilka
bildar den s. k. Hunting-gruppen ( Hunting
Aviation Management Ltd), som har sin
bas vid Luton Airport,

Percival Proctor ar ett flvgplan av gam-
malt, hederligt mirke, ty det ar i sjalva
verket en Percival Vega Gull, som [or-
battrats bl. a. piA order fran militarhall.
Proctorn anvaudes mycket i krigstjanst och
gjorde minsann ritt for sig. Det ar denna
erfarenhetsforbattrade typ — Percival
Proctor V — som nu skall tjana civilfly-

Forts. pd sid. 40,

T v tre kvinnliga och en manlig flygare:
fr v mrs Moore, dir of Ekenstam, fru Mag-
gle Florman, som lir Sverlges andra kvinn-
lign Innehnvare av privatflygarcortifilat,
och fru Birgit Thiiring, som  n hiller pA
att ta C-trufikeertifikat, — Nedan Iroe-
torns friimre sitsir och Imponerande in-
strumentpanel,
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SELYGNYIT

Fyra Havik-typer

an Kuyk Vliegtuigenindustrie N. V.

heter en hollandsk flygplanfabrik som
bildades under kriget vid Leende, Nord-
Brabant. Aktiekapitalet var da 1.000.000
floriner och president i det nya foretaget
ar H. van Kuyk med G. van Kuyk som
direktor och T. |. W. Lammeren som chefs-
ingenjor (tidigare vid KLM). Flera projekt
gordes under ockupationen men pid grund

av materialsvirigheter kunde man inte pa-.

horja verktygstramstallningen forrin 1943,
1042 piborjades emellertid konstruktionsar-
betet pa ett tvimotorigt reseflygplan kallat
Havik 10000, Planet dr ett lagvingat mono-
plan av tra med trapetsiormiga vingar med
avrundade spetsar, enkelt, relativt stort
stjartparti, stabilisator med svag V-form
och trehjuligt landstill med huvudhjulen
uppfallbara i motorgondolerna. Kabinen
rymmer 4—5 passagerare. Motorerna ar av
typ DH »Gipsy Major T1» pa vardera 140
hk. Data och prestanda: spannvidd 13,27 m,
langd 8,80 m, hojd 2,60 m, vingyta 24,2 m’,
tomvikt 1290 kg, flygvikt 1815 kg, vingbe-
lastning 75 kg/m® effektbelastning 6,5
kg/hk, maxhastighet 280 km/t, marschhas-
tighet pa 0 m 256 km/t och pa 1R00 m 270
km/t, landningshastighet 98 km/t, stighas-
tighet 330 m/min, flygstriacka 900 km, topp-
hojd med tvt motorer 5 350 m (med en mo-
tor 1060 m) och startstricka 167 m.
Nista typ ar betecknad Hawik 20000 och
ar en nigol forstorad version av foregi-
ende. Den ar konstruerad for 6 passagerare
och tvd mans besittning samt ar utrustad
med tvd 205 hk DH »Gipsy Six Ils, luft-
kylda sexcylindriga radmotorer. Data och
prestanda ; spannvidd 14,40 m, langd 9,80 m,
hajd 2,60 m, vingyta 25,5 m® tomvikt 1510
kg, flygvikt 2300 kg, vingbelastning 90,2
kg/m*, ef fektbelastning 5,61 kg/hk, maxhas-
tighet 317 km/t vid 0 m, marschhastighet vid
0 m 273 km/t, pa 1800 m 306 km/t, land-
ningshastighet 107 km/t, stighastighet 432
m/min, flvgstricka 500 km, topphojd 6350

PERCIVAL

ercival Aircraft Ltd haller f. n. pd att

bygga prototypen till ett nytt tvimoto-
rigt latt trafikplan, kallat »Mergansers,
som beraknas komma fram under somma-
ren 1946. Percival sMergansers ar ett tvi-
motorigt hogvingat monoplan med trehjul-
stall. Det kan bara 5 passagerare och 140
kg. bagage Over en non-stop-stracka pa
1205 km.

Flygplanet ir enligt fabriken inte avsett
att vara Vﬂckcl'l men (5ﬁrcm0t destﬁ mera
rymligt och bekvimt, Man har saledes med
andra ord konstruerat flygplanet kring ett
passagerarntrymme, som planerats i fram-
sta rummet med tanke pd passagerarnas
komfort. Ett flertal experter och &dven
flygpassagerare har tillfrdgats om hur de
vill att planet skall se ut och det ar av
denna anledning som pi »Mergansers, |
motsats till aldre tiders trafikplan, passa-
gerarnas komfort inte eftersatts till for-
méan for planets yttre linjer. Flygplanet
byggs i lattmetall med alla ytor me-
tallkladda, med undantag av skev- och sid-
roder som dr dukklidda, Vingen saknar
mittsektion och yttervingarna ar montera-
de direkt till kroppen. Vingspetsarna ar
lostaghara. Huvudlandstillet som har en
spirvidd pa 4,6 m fills in i motorgondo-
lerna, Det styrbara noshjulet, som ar mon-
terat under forarplatsen, ar infallbart,

Motorutrustningen bestir av 2 st De Ha-
villand »Gipsy Queen 51» som vardera ut-
vecklar en starteffekt pi 296 hk och 312
hk pa 1400 m hojd, Propellrarna blir tva-
bladiga DH constant speed. Motortillbeho-
ren omfattar aven en vacuumpump for
blindflyginstrumenten, en luftkompressor
och en elektrisk generator, Planets brins-
letankar 4r av kraschsiker typ och ar be-
lagna mellan vingbalkarna — de rymmer
tillsammans 482 liter,

Holllindska Van Kuyk »Havik 20 0w,
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m (1660 m pa en motor) samt startstracka
211 m.

Trots svérigheter och rekvisitioner frin
den tyska ockupationsmakten avbrots aldrig
arbetet pa planen och under den senare hali-
ten av 1944 paborjades konstruktionen av
ett transportplan for KLM. Planet kallas
Hawik 30000 och skall kanna ta 10 passa-
gerare over kortdre flygstrickor,

En fjirde nykonstruktion benamnd Havik

60 000 #dr ett tvamotorigt lastflygplan med
30000 kg flygvikt,

"MERGANSER”

Forarplatsen ligger framior hagagerum
met och dr forsedd med utrustning for en
forstepilot och for en andrepilot-navigator.
Dubbelkommando ar standard. Forarsto-
larna dr hoj- och sankbara wvertikalt och
styrspaken reglerbar framat och bakit med
hansyn till varierande kroppstorlek hos pi-
loten. Radioutrustningen omfattar aven en
mottagare for passagerarnas underhillning
under flygningen. Motorbullret elimineras
genom en perfekt isolering for att radio-
programmen skall kunna avlyssnas pd ett
njuthart satt. »Merganser» har vidare
fullstindig blind- och nattflygutrustning,
som ocksid inncfattar landningsstrilkastare.

Bransleforbrukningen ar 464 1/t per mo-
tor vid en ekonomisk marschfart pd 1500
m hoéjd. Lingsta flygtiden pa denna hojd
blir 5,1 tim (1770 km vid 262 km/t.

Med max starteffekt kan planet fort-
sitta att stiga om en motor av nigon an-
ledning skulle stanna sedan planet lattat
frin marken. Vid vindstilla behdver sMer-
gansers en startstricka pd 430 m for att
klara en 15 m hog mask. Ovriga data och
prestanda : spinnvidd 14,55 m, lingd 11,59
m, hojd 4,39 m, vingyta 29,64 m* tomvikt
1942 kg, flygvikt 2998 kg, maxfart vid
havsytan 290 km/t, maxfart pd 1500 m
hojd 312 km/t, ekonomisk marschfart vid
havsytan 245 km/t, d:o pa 1500 m hajd
262 km/t, d:o pd 2450 m hojd 274 km/t,
stallhastighet (klaffarna ute) 105 km/t,
stighastighet vid havsytan 414 m/min,
stighastighet pd 1500 m hojd 427 m/min
eller 69 resp. 7 m/sek samt topphajd
6 000 m. sGnomos,

tver rubrllken ses en teckning pA Perclval
Alfrerafts nyn feederliner »Mergansers» och hiir
nedan planets flotta passagerarkabin,




Vi lade osn ph rygg genom ntt stanna ph top-
pen av en looplng,

LYGA 1 FLY G

FORARENS KONTROLL AV FLYGPLANET FORE OCH
EFTER FLYGNING % ALDRIG BRADSKA FORE FLYGNING

Man anviander sig av flygplan bl a for
att kunna fardas hastigt. Det kan kan-
ske diarfor ligga ndra till hands, att fora-
ren har brattom, di det galler sjalva for-
beredelserna for flygningen, Men detta far
absolut icke forekomma. Olyckor har intraf-
fat pi grund av att forare sa att saga hop-
pat 1 ett flygplan och startat direkt. Ett ro-
der har Kanske varit last, ett reglage fel-
aktigt installt eller nagot dylikt. Detta ar
fullkomligt onodigt.

En omsorgsfull forberedelse fore varje
flygning ar den basta garantin for en saker
och lyckligt genomfiord flygning. Lararen
miste lara eleven denna sak, vilken ar minst
lika viktig som Ovningar i luften. Ehuru
minga av de kontrollerande atgarder, vilka
jag kommer att beskriva har. nedan, vid-
tas av flygplanets mekaniker, ar det ytterst
viktigt att aven foraren kanner till dem.
Miénga ginger skoter ju foraren flygplanet
utan hjdlp ay mekaniker.

Mekanikern ar bl a ansvarig for att flyg-
planet ar utrustat for den flygning, som
avses, Losa delar far t ex inte ligga pa sida-
na platser, att de kan komma att berbra
roderorgan och dylikt eller annars astad-
komma skada.

Jag kommer i detta sammanhang ihdg ett
par episoder, som kunnat sluta olyckligt,
och dir kontrollen fore starten icke varit
tillfredsstallande. En mekaniker hade bytt
propeller pa en Jaktfalk (] 6), och darefter
flog jag planet. I en dykning kom plotsligt

16

ett stort foremal rusande forbi ansiktet.
Efter landningen fick jag klart for mig, att
mekanikern lagt propellernyckeln mellan de
ovre cylindrarna pa motorn. Det ar mycket
mojligt att nyckeln, som var ratt stor och
tung, kunnat traffa mig i ansiktet, och di
hade en olycka latt intraffiat.

En annan ging skulle jag tillsammans
med ett par kamrater utfora avancerad flyg-
ning i grupp. Vi »trycktes till lagsta hojd
och lade oss pd rygg genom att stanna pa
toppen av en looping. Flyghojden var unge-
far 50 m. Harvid upptackte jag, att bensin
strommade ut ur bensintanken. Jag mdste
alltsd si fort som mojligt vanda mig ratt,
annars skulle bensinen formodligen ta slut
och motorn stanna, Jag forsokte fi mina
sidokamrater att bryta formeringen for att
ge mig plats att genom en roll komma pi
ratt kol igen. Den ene markte mitt tecken,
medan den andre envisades att félja med
mig i rorelsen, Pa grund av den liga hastig-
heten forlorade vi hojd i1 rollen och kom
natt och jimt runt. Den gidngen hade meka-
nikern glomt att skruva fast locket till ben-
sintanken. Men han glomde det sannolikt
aldrig senare, Han sig ju, vad hans slarv
holl pa att medfora,

Dessa bada exempel mi vara tillrackliga
for att belysa vikten av att flygplanen noga
kontrolleras fore flygning, Man méste ock-
si komma ihdg, att det ar manskligt att
fela. Foraren bor darfor kontrollera, att
mekanikern foljt instruktionerna. Vad ar
det di som skall kontrolleras?

Vad bér féraren kontrollera sjdlv
fore flygning?

1) Ar flygplanet utrustat foér den flyg-
ning som avses? Finns bensin och olja i till-
racklig mangd? Kom ihdg att man helst
bor kontrollera bensinmingden genom att
se i tanken. Bensinmitare kan visa felaktiga
varden, :

2) Ar fastbindningsremmarna i1 icke be-
mannade sitsar lista? De kan annars kanske
komma dat sidroderpedalerna och ev lasa
sidrodret.

3) Ar motorhuvar, plitar, bagagefack
m m lasta?

4) Finns bromsklossar framfor hjulen?

Yarm- och uppkérning av motforn

Nar bl a ovanstiende kontrollerats, kan
motorn startas och varmkoras, Se harvid
till att propellerstrommen inte kommer att
viryla upp damm eller sno pa ett bakomva-
rande flygplan, i en hangar el dyl. Se ocksa
till att flygplanet inte stir sa att kolstybb,
sand och andra latta partiklar “sugs upp i
propellerfiltet.

Vid startningen av motorn ar det viktigt,
att mekaniker och forare ger tydliga tecken,
sd att inte nigon tvekan rdder niar foraren
slar till magneterna. Olyckor har intrafiat
pi grund av slarv i detta avseende.

Under varmkormingen kontrolleras olje-
och bensintryck, oljetemperatur, varvrakna-
ren m m. Rodrens rorlighet bor ocksd upp-
marksammas, liksom vingklaffars och trim-
roders funktion.

Nar oljan natt en for varje motortyp
foreskriyen minimitemperatur, kan uppkor-
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ning ske. Dessforinnan placeras en man i
ilygplanets stjdrt, sa att denna icke lyftes,
da den okade propellerstrommen pressar pa
hojdrodret. P vissa flygplan ar det emeller-
tid icke nodviandigt att hialla ner stjirten,
under forutsattming att spaken fores helt
tillbaka under uppkorningen. Under denna
okas motorvarvet langsamt till fullvarv,
vilket skall nd ett visst virde for flygplan-
typen ifraga. Harvid kontrolleras att inga
missljud eller skakningar f{orekommer, att
motorn gir bra pd bida magneterna och att
instrumenten visar ratta utslag. Uppkorning-
en bor vara hogst 10 sek, ty annars kan mo-
torn skadas. Efter uppkorningen dras gasen
av helt for kontroll av tomgingsvarvet.
Detta far namligen inte vara si lagt att mo-
torn.kan stanna eller sa hogt att flygplanet
rullar, Varje fel som upptickes miste ovill-
korligen rdttas till innan flygning foretas.

Klart att stiga i flygplanet

Niir ovanstiende kontrollerats, ar det tid
for larare och elev att installera sig i flyg-
planet.

Fallskarmen spannes fast, och eleven far
lara sig det basta sattet att hoppa ur flyg-
planet, om det skulle behovas. Detta bor
omtalas pa ett sidant sitt, att eleven far
fortroende 1 stallet for att bli radd. Tala
om for eleven, att det ar friga om en for-
siktighetsatgard, lika vdl som man ombord
pa ett fartyg har ovningar i att komma i
livbatarna, Naturligtvis ar det viktigt att
fallskarmen vardas omsorgsfullt och si att
den alltid kan fungera; nar man behover
den, ar det for att klara livet,

Elevens kladsel kontrolleras, speciellt flyg-
huvan och glasdgonen, Biada maste sluta
tatt till overallt.

Eleven far sedan liara sig, hur man stiger
upp i flygplanet, och hur man sitter be-
kvimt. Stolen ar pa de flesta flygplan
reglerbar i hojdled. Detta ir nodvandigt for
att foraren skall kunna se framat tillriack-
ligt. Pa vissa flygplan kan sidroderpedaler-
nas avstand fran stolen varieras efter fora-
rens langd.

Lararen kontrollerar si elevens fastspan-
ning, Det dr viktigt att sitta hidrt fastbun-
den — frimst av tva skil:

1) Man sitter stadigare, framfor allt un-
der avancerad flygning,

2) Man klarar sig bittre, om flygplanet
skulle behova nodlanda och hirvid slir runt
eller stoppar upp plotsligt.

Nar larare och eley har installerat sig i
flygplanet, provas taliorbindelsen, direfter
ges tecken till mekanikern att ta bort broms-
klossarna, och sa kan flygplanet rulla ivag.

Klart att starta, Liirare och elev sitter | flyg-
planet, motorn iir | gAng och bromsklossarna
fir ordentligi pincerade framfér hjulen,

Var far jag lira motorflygning?

Intresset for motorflygutbildning vixer for varje dag, och FLYG:s artikelserie
,La: er flyga i flyg» kom precis som pa bestillning. Naja, den var ju ocksi be-
stalld. Lasarna har velat ha den och redaktionen har velat ha den, och allt ir si-
ledes ganska gott,

Nu rings det och skrivs det och frigas ideligen: var far jag lira motorflygning?
Och vi svarar:

Den stora flygskolan dr och kommer vil alltid att forbli flygvapnet. Men dir f6-
rekommer inte utbildning till privatflygarcertifikat, vilket pa forekommen anled-
ning hirmed meddelas. Alla upplysningar om anstillning vid flygvapnet erhalles
efter hanvandelse till Flygvapnet, Stockholm 80.

I Stockholm &r det Stockholms flygklubb som star for den civila utbildningen
pa Bromma flygfilt. Den forhdrskande flygplantypen ér Klemm 35. Priset for flyg-
timme dr 75 kronor.

AB Aero Service planerar ocksid utbildning i Stockholm, enligt uppgift frimst
pa Piper Cub, Tayloreraft och KZ-III,

I Goteborg utbildar Aeroklubben pid Torslanda i Klemm 25 och GV-38. Nagra
prisuppgifter har vi inte lyckats erhalla.

I Malmé haller Aeroklubben till pd Bulltofta och utbildar i Klemm 35 och Biic-
ker Student., Priset &r f n 85 kronor per flygtimme, men man riknar med en viss
nedsdttning i en snar framtid.

I Norrkoping samarbetar Nordisk Aero-Tjénst och Norrkopings Flygklubb be-
traffande motorflygutbildningen. Flygplantyperna dr Piper Cub och Moth. Tim-
priset dar 75 kronor for Mothen och 45 for Cuben. Flygplats: Kungsingen,

I Linkoping sker motorflygutbildningen pd SAAB:s provilygfilt i Linkopings
flygklubbs regi. Flygplantyperna dr Klemm 35, Klemm 25 och Moth. Flygindustri-
staden har naturligtvis @ven planer pad att snarast kunna siitta in SAAB-91. Tim-
priset &r 54 kronor med Klemm 35, 51 med Klemm 25 och 48 med Moth.

I Orsa dr det gamle flygveteranen Hans Peterson som star for rusthallet. Han
utbildar i Klemm 35, Avro Avian och GV-38 och timpriset &r 75 kronor.

I Halmstad skolar Halmstads flygklubb med Biicker Student och Moth. Timpri-
set ar for Biickern 50 kr, i EK och 60 kr, i DK, for Mothen 80 kr, i EK och 90
kr. i DK.

Ostra Sormlands flygklubb har en motorflygskola forlagd till Vangso flygfalt
strax invid Gnesta och skolar med Biicker Jungmann och med en KZ-11 Sport
och en KZ-11 Coupé i reserv, Timpriset i DK &r 67 kronor och i EK 60 kronor.
Klubben har planer pad att dven forscka fa tillstand till utbildning vid Stigiomta
for att gora det bekvamare frimst for Nykopings-borna.

I Lidkdping har man #nnu inte fatt nagon skolverksamhet i gang, men planerna
ligger i det nirmaste klara, I forsta hand #r det Vinningafiltet, en halvmil fran stan,
som #r pi tapeten. Vilka flygplantyper som skall anvindas och vad timpriset blir
ir #nnu inte klart.

I Karlstad planerar ett nybildat bolag, AB Viarmlandsflyg, att igangsitta motor-
flygutbildning med KZ-III,

Utdver detta kan vi ndmna, att planer pa att sitta i ging motorflygutbildning
foreligger pa ytterligare nigra platser. Dirom aterkommer vi senare, nér planerna
tagit fastare former. Det bor slutligen kanske nidmnas att det for A:2-certifikat
(privatflygeertifikat med ritt att medféra passagerare) fordras en flygtid pa ligst
25 timmar och att den teoretiska utbildningen vid samtliga skolor erhalles utan
sirskild avgift. Red.

Kontrollen efter flygning

tid till mekanikern anmila om det varit

vingen eller vill svanga at nagot hill. Detta
rattas di till pi marken genom andring
av trimrodrens installning. Ibland uppstar
fel pa vissa flyginstrument, t ex hastighets-

Efter avslutad flygning skall foraren all-

nagra anmarkningar pa flygplan eller motor
under flygningen. Alla anmarkningar mdste
intoras 1 flygplanets loggbok, annars kan
mekanikern latt glomma bort att ritta till
felen.

Oftast har man ingen anmarkning att
gora, men ibland hander det att flygplanet
t ex har benagenhet att shéinga» pd endera

matare, blindflygningsinstrument osv. Det
ar helt naturligt av stor vikt, att dessa fel
anmilas omedelbart efter flygningen; pa
marken har man oftast icke mojlighet att
upptacka dem.

Flygplunet kan rulla | viig,




NORSK JAKTFLYGARE
BERATTAR

... Hor just fran trehundratrettioandra di-
visionen att Samuelsen blivit dddad. Han
kund¢ inte ta ur Spitfiren efter en dykning
och gick rakt i backen. Spang jagar ensam
tva Fw 190 och skjuter ned bagge tva. Far
fanriks grad av major Birksted nir han lan-
dar. Strand och Mollestad skjuter ner en
Fw 190 ullsammans, men Mollestad blir
smissings dagen efter. Sist man sag honom
forfoljde han tva skadade Fw 190 in over
Frankrike.

... Efter en kort orientering far vi besked
om att vi skall eskortera 6 Bostonbombare.
Vi skall gd in norr om C(alais pad ingen
hojd alls och beskjuta St. Omers [lygplats,
som hostonbombarna skall homba omedel-
bart efter. Pd dtervagen skall vi heskjuta
en flygplats soder om Calais.

Det ar den svaraste uppgift var division
nigonsin haft men vi fir inte tid att tinka
over saken. Om fem minuter skall vi mota
bombarna. Jag flyger som rod trea med
Werner framfor och Roénhof bakom. Ar en
smula angslig i borjan men det gar over
nar vi kommer in over land. Luftvirns-
elden inte sirskilt svir. En fabriksbyggnad
springer i luften rakt framfor oss. Om en
stund skall vi ha St. Omer inpa oss. Plots-
ligt borjar en av bombarna stiga kraftigt,
s aker ena vingen ned och planet gir i
spin. Tre—fyra varv och sa rakt genom
{aket pa en liten bondgird med full bomb-
ast...

Bombarna ser ut att ha forlorat sin le-
dare, ty de borjar ga i cirklar, | radion hor
jag att Werner blivit traffad. Jag ser ho-
nom ph ett par meters héjd med svart rok
efter sig. Skall han klara en nodlandning?
Fyra Fw kommer dykande och bombarna
slapper lasten och stiger. Jakten gir in i
molnen och vinder nosen hemit. Jag tin-
ker pd Werner.

...Med pi ett svep over Holland. Flyger

som 2:a. Angriper nigra Fw 190. Fir ner
en tillsammans med chefen..,

i8

... Skulle ut pa ett nytt svep over Frank-
rike ‘pi morgonen men kom tyvirr for sent.
Pojkarna fran 332:a traffar pa 12 Fw 190
vid Bradwell Bay, De skjuter ner fem, ska-
dar fyra andra och ar osikra pd ytterligare
en nedskjuten. Inte ett kulhal i de egna pla-

)
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nen. En stor dag for det norska flygvapnet.
Bragden omnamns utforligt i radio. Pa
lunchen eskorterar vi bombare till Rouen.
Nigra Fw 190 angriper och Marius skjuter
ner en. Inga egna forluster.

... Svep till Antwerpen med 90 Liberators
och fastningar. Jag flyger som gul trea och
hor 1 radion: 180 fientliga jaktplan i ome-
delhar narhet. De dr pa vag ut fran Ostende.
Jag ser sex till atta Fw 190 i dykning mot
viara bombare 700 meter under mig, Jag ger
fullgas, ligger mig pa rygg och dyker in
i stjarten paA en av de sista 190:orma. Jag
har tur, far in tysken 1 siktet och ger ho-
nom nigra korta skurar med kanoner och
sprutor, Traff. Tysken dyker och jag fol-
jer efter. Hoppas att ingen av de andra
tyskarna foljer med, Jag tar in pa den ska-
dade tysken och skjuter pia 30 meters hall.
Svart rok kastas ut frain motorn. Jag hin-
ner se tysken som sitter framatlutad over
stickan, Jag far ocksa tid att se at sidorna
och bakat. Ingen forfoljer. Vantar fi se
tysken forsvinna i vatinet, men han lyckas
ta upp planet pa nagra meters hojd och
vispar ivag mot kusten. Jag ligger mig bak-
om honom och ger honom »the finishing
touchs med kanoner och sprutor ...

Isen pd rutorna horjar bli besvarande ef-
ter dykningen frin 8.500 meter. Jag beslu-
tar mig for att stiga till over 7.000 meter
for att fa ssuper-charge-hojd». Ar en smula
angslig for att triffa fientlig jakt med all
denna is pit rutorna. Det enda jag upptic-
ker dr ett tyskt plan pd sydlig kurs lings
kusten. Om jag hade haft tillrickligt med
bensin och ammunition hade jag angripit.
Nu tjanar det ingenting till. Jag nar 7.000
meter och flyger hemat. Over mig ser jag
kondensslingor frdn atta tyskar som antag-
ligen forfoljer vira plan, men efter nigra
minuter svanger de osterut. Jag landar pa
Martlesham dar jag traffar Westby. Han
har skjutit ned en 190 och stimningen ar
hog, tills vi far veta att bla tvdan Larsen
blivit borta. Det hir var hans forsta svep.
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.. Glad nyhet. Werner som blev nedskjuten
over St, Omer har klarat sig utan att bli
tillfangatagen och dr pd vag tillbaka frin
Spanien. Watne fir motorstopp och maste
hoppa over Kanalen. Pojkarna sig att han
kom ned O. K. men han fick inte loss fall-
skirmen. Han drunknade innan raddnings-
baten hann fram, Trist. Watne var en hygg-
lig pojke.

.. Werner har kommit tillbaka och berattar
om sin aventyrliga fard tillbaka till Eng-
land. Han hade blivit traffad i kylaren dver
St. Omer av luftvarnet och steg for att
kunna hoppa. P34 1.000 meter sig han plots-
ligt sparljus mitt framfér nosen. Omedel-
bart efter kom en Fw 190 susande framfor
honom. Tysken hade tydligen forsokt att
skjuta ned Werner men missat. Werner fick
— mer av en lycktraff — in tysken i siktet
och sag att han traffade. Men omedelbart
efterit befann han sig sjalv i spin. Farten
hade varit for lag. Han lyckades fA ur kir-
ran pa 200 meter och hade bara en enda
sak att valja pa: forsoka en nodlandning,
Motorn hade namligen stoppat. Just da bor-
jade motorn ryka, si att all marksikt for-
svann, Med ligsta fart flog han pd instru-
menten in i det ovissa. Ett fruktansvart brak
och han fann sig hingande i selarna med
hela planet over sig. Allt var lugnt och stilla
med undantag av det dir knattrande ljudet,
som inte kunde hetyda nigonting annat an
att planet brann, Radion var hel och det
irriterade honom mycket att hora oss andra
prata om att vi snart skulle vara tillbaka
i England...

Han lag fullstandigt fastklamd och kiande
smartor 1 huvudet och brostet, Tanken pa
att han formodligen skulle brinna upp till-
sammans med planet gjorde inte situationen
trevligare. Med mycket arbete lyckades han
emellertid gora armarna fria. Efter en stund
kom en liten pojke och hjilpte till att grava
ut honom.

Trasig, smutsig och elandig slipade han
sig med sin unge raddares hjdlp till nir-
maste bondgard, fick tvatta sig och fick
civila kldder. En timme senare var han en-
sam pa viag mot St. Omer., Han var myc-
ket déalig i franska men ansig sig dock
kunna skilja mellan franska och tyska...

Efter en halvtimmes promenad kom han
ifatt ett ungt par. Till sin lattnad konsta-
terade han att de talade franska, Deras for-
vaning blev stor, di han pd engelska ta-
lade om att han var norsk flygare i allierad
tjanst och att han for nigon stund sedan
blivit nedskjuten av tyskarna. I si forsik-
tiga ordalag som mojligt framholl han ock-
sa att han behovde hjalp. De franska ung-
domarna hjilpte honom naturligtvis.

Efter en veckas vila pd en bondgérd reste
han till Paris. Da han en dag satt pd en
underjordisk jarnvagsstation kom en tysk
flygofficer och satte sig bredvid honom.
Tysken ville formodligen lufta sina franska
sprakkunskaper, ty han borjade tilltala norr-
mannen pa franska, Werner begrep inte ett
dyft av det tysken sade men trodde till en
borjan att det nog skulle gi att fi honom
tyst med det enda franska ord Werner
kunde namligen »pardon». Men tysken gav
sig inte. Han upprepade pd franska vad han
hade sagt, och Werner svarade med sitt
spardon». Tysken repeterade igen, en smula
otdlig over att inte bli forstddd. Situationen
borjade bli prekar och ndgot miste goras.

Werner fick antligen en idé. Han tillta-
lade tysken pd — tyska., Tysken lyste upp
over hela ansiktet av glidje Gver att det
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ODD ARNESEN

thar blivit i tillfille att ta del av
Bjorn Raeders efterlimnade dag-
boksanteckningar, ur vilka vi hiir
publicerar nigra avsnitt. I sin en-
ett utomordentligt siitt nigot av den
stimning, som maste ha rtt bland
de miin, som kanske mer &n de an-
dra tvingades ta risker under detta
krig.

& &)

over huvud taget fanns ndgon i detta land
som kunde tala med honom pid ett sordent-
ligt spraks. Deras samtal blev si hjartligt
det med tanke pa omstandigheterna kunde
bli. Werner drog forstaeligt nog en suck
ay lattnad, nar tysken antligen maiste ga.
Det var dock med nigot blandade kanslor
han konstaterade, att tysken i det han slog
honom pi axeln, kallade honom »mein
Freunds . ..

Efter hand kom Werner till Marseilles
och Nizza i séllskap med en fransman. Pa
nagot sitt kranglade han sig Over grinsen
till Spanien. I Madrid passade Werner pa
att halsa pd norske ministern, och si sma-
ningom kom han tillbaka till England over
Gihraltar. En ritt vanlig vig for en del
nedskjutna allierade flygare...

... Bade vi och pojkarna pd 332:a har fatt
den nya Spitfire IX. 1.600 hk Rolls Royce-
motor i stallet for 1.200. P4 Gver 8.000 me-
ter ar den betydligt overlagsen Fw, och det
ar ganska trevligt att till omvaxling ha
battre grejor an motstindaren,

... Efter att ha varit uppe pa 10,000 meter
och haft en ordentlig fight med Gilhus for
ovnings skull fir vi efter landningen veta
att Tandberg och Edgar kraschat efter en
liknande ovning. En av dem har blivit do-
dad och den andra lar ha blivit upplockad
nira Themsen i ett fruktansvart tillstind,
Féar senare veta att Tandberg blivit full-
standigt krossad men att Edgar ar all right
frinsett nigra skrimor och en chock si

«s.0ch dyker in 1
stiiirten pA en av de
slsta . . .

pass kraftig, att han inte ens visste vad han
hette nir man fann honom.

.. Thorsager, Hassel, Fuglesang och jag
och besoker Edgar pa sjukhuset i Shat-
ham. Patienten ser ganska kry ut och
nerverna tycks vara all right. Han berattar
for oss hur det hela gatt till. De hadé bor-
jat ovningen pa 10.000 meter med nagra
direkta angrepp. Sedan hade de flugit in
jamsides, dragit av gasen och forsokt
komma i stjarten pa varandra, Pa det
sattet hade de kommit mycket nara var-
andra och Edgar hade snabbt skjutit fram
stickan for att komma under Tandberg.
Denne hade tydligen haft samma tanke, Re-
sultatet blev ett fruktansvart brak, och si
hade Edgar plotsligt befunnit sig liksom
mitt ute i vidrldsrymden tillsammans med
nagonting som en gang varit en Spitfire,
Han kinde sig vimmelkantig av smallen och
bristen pd syre. Utan att tinka hade han
lost ut fallskirmen. Blodet fridn ett sir i
huvudet fros i den starka kylan till en kaka,
som lade sig over ogonen sa att han ingen-
ting kunde se. Den ena handsken hade han
tappat, och fingrarna bley snart helt okans-
liga av kylan. Efter en kvart kom han ner
i ett varmare luftskikt och blodkakan smalte
bort sa att han Aterigen kunde se.

Under honom lig en stad med fabriks-
skorstenar och en kaj med en stor lyftkran.
Efter en sannolikt mycket skicklig mandwver
kom han bort fran kranen och holl pa att
sla sig fordarvad mot kajkanten, di en van-
lig vindpust forde honom ut i vattnet. Tvi
motorbatar lag redan klara for att fiska
upp honom, sa han behovde inte ligga 1 vatt-
net mer an hogst en minut. Pa kajen stod
ambulansen och vantade, och snart ldg han
i en varm och skon sang pa sjukhuset,

.. Owren och Sem-Olsen har blivit ned-
skjutna i dag — antagligen under »shipping-
jakts vid Flushing. Owren var den sjunde
av 0ss.

Vi spelar poker i massen senare pa lkval-
len, ach jag har en otrolig tur. P4 en manad
har jag vunnit over 60 pund,

...l dag har vi eskorterat 60 fastningar
till Lille. En anstringande resa. Hade svi-
righeter med stillet vid landningen. Backe
landar utan flaps, slir runt och mdste sys
ihop, Malm fir motorkringel under eskort
over Frankrike och maste lamna forbandet

(Forts. pd sid. 45.)




KADETTENS
LYCKLIGA DAR...

Att vara kadett betyder inte att njuta sotebrodsdagar pre-
cis, Jobbet dr hart, disciplinen string och fordringarna sto-
ra, Detta giller kadetter i allménhet och flygkadetter i syn-
nerhet. Men det dr ett jobb for riktiga grabbar, och glidje-
dmnena — spinningen, kinslan av att anstriingningarna bir
frukt, det goda kamratskapet och naturligtvis dven den hig-
rande officersfullmakten — gor att ingen flygkadett nigon-
sin angrar den dag da han beslot sig for ‘att bli flygofficer. Vi
visar nagra bilder fran kadetiskolan pi F 20 — kadettens liv
i helg och vardag, i tjinst och pa fritid.

Ovan en bild av kndettmiissen pd F 20 | fager vinterskrud, — THI
viinster utblldning vid Ivakan, som iiven en flygkadett miste kiinna
till, — Nedan en divislon kadetibemannnde Mustanger pd sinrt-
linjen.



Tvid glada och viilleamouflerades kadet-
ter under fiilttjinat,

Hemidt pi Mustangens stolta vingar. Den flyguibildning
kadetternn far fir mer #n grundlig, — Nedan: De flesta
kadetterna iir goda ldrottsmiin, Klart for start pi 100
meter | flottiljmiisterskapen,

Skina damer vimlar det av piA miis-
seni — vid Dalernn, inte annars.
Stolta kadetter visar giirna och
snkkunnigi de mer eller mindre
sanningsenlign [lustrationerna av
livet pa kadettskolan,

T h: Den hirda tjiinsten Kkriiver
topptrim av pojkarna. Gymnastiken
iir bide nddviindig och rollg. En
ordentlizg skidmarseh (nedan) hal-
ler fysiken fin den ocksd,




RADIOKRIGET . wron

A. F. har nu borjat publicera nigot

ym  sina  bdst bevarade hemligheter
nimligen ckoradions anvindning och be-
kimpningen av de tyska radiometoder, som
anvindes i foérsvaret mot bomboffensiven.
Den tekniska utvecklingen var snabb och
skedde under intimaste samarbete mellan
forskningens representanter och signaloffi-

cerarna i Bomber Commands stad. Det
blev en stindig kamp mellan medel och
motmedel, dir motstindarna sokte over-
lista och forekomma varandra med nya

uppfinningar och pahitt.

Engelsminnens forsta Atgarder var ay
defensiv art, medan slaget om England pa-
gick. Tyska bomhplan flog ofta i morker
eller moln mot England med hjilp av en
riktad radiostrale. Det lyckades engels-
mannen att finna ett medel, varmed dessa
stralar kunde storas eller béjas av, si att
navigeringen blev omojlig eller felaktig,

Sommaren 1941 upptickte man att tys-
karna anvande ekoradiostationer for luft-
bevakning och jaktledning, De pejlades in
och utspanades med flyvgfotografering, var-
efter commandotrupper landsteg vid Bru-
neval pa Kanalkusten och kapade en tysk
station, varav mycket kunde inhamtas,

| december 1942 infordes ett medel att
under flyvgning stora tysk radiosignalering.
Varje bombplan medforde en sarskild te-
lefonisdndare, vars mikrofon var placerad
i motorgondolen. Signalisten i bombplanet
passade ett visst frekvensband, och da tysk

signalering — nédmligen f6r nattjaktplanens
ledning — pa detta band hordes, satte han
igng sin sandare pa samma frekvens. Re-
sultatet blev sjilvfallet att de tyska san-
darna overrostades av det pi radiotelefoni
utsanda motorddnet,

Over Hamburg natten 24—25 juli 1943
anviandes for forsta gingen »finsters-meto-
den. Den innebar att varje bombplan slappte
ut i luften mingder av stanniolremsor, som
sakta regnade ned mot jorden, dirvid reflek-
terande ekoradiostrilarna, sa att luftbevak-
ningen fick intryck av mangder av flygplan,
och hela bilden av foretaget forrycktes. De
701 flygplanen denna natt fallde vardera en
packe med 2.000 remsor varje minut. Sam-
manlagt filldes 2,5 miljoner remsor med en
vikt av 20 ton. Antalet utslag pd ekoradio-
stationernas oscillografer kom att motsvara
12.000 flygplan. Resultatet blev, att flyg-
plansforlusterna minskade fran tidigare
54 % till 1,5 %. Pa liknande sitt kunde
man satta in skenforetag, som avledde upp-
mirksamheten frin huvudmdlet. Om t. ex.
huvudanfallet gallde Ruhr, kunde man san-
da en mindre styrka som slappte ut manga
sfinsters mot Danmark eller sodra T'ysk-
land.

Den 22—23 oktober 1943 horjade en ny
metod att stora den tyska radiosignalerin-
gen mellan marken och nattjaktplan i luf-
ten, Under samverkan med brittiska rund-
radion och telegrafverket utsindes fran
England eller fran flygplan i luften vilse-
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skolan® prospekt. Anmillningar dagligen,

ledande meddelanden av tysktalande halla-
mian eller hallikvinnor, som stillde till stor
forvirring, Aven codesignaler och pejlmed-
delanden gavs till tyska flygplan av engel-
ska stationer i vilseledande syfte. For att
dessa signaler verkligen skulle uppfattas si-
som akta hade denna taktik sjdlvfallet fore-
gitts av inglende och langvarig radiospa-
ning med avlyssning av tysk trafik och for-
cering av coder,

Redan i oktober 1942 borjade man infora
en varningsmottagare, »Boozers, vilken tin-
de en lampa, da flygplanet bestrilades av
ekoradion. Besattningen kunde sdledes veta
om flygplanet var upptickt eller icke. Man
kunde da vidtaga undanmanover eller endast
skarpa uppmiarksamheten.

Sarskilda stationer i land arbetade for
storning av tysk radio pa alla forekomman-
de frekvenser frin ekoradiostationer med
scentimetervigors till langvagsstationer.
Flygplan utrustade helt for radiostdrning pa
stor hojd medforde sandare med 40 ganger
hogre effekt an vanliga flygradiostationer.

Viardefulla upplysningar om tyskarnas sig-
nalmetoder erholls, da en ung tysk natt-
jaktforare med sin valforsedda Ju 88 av
misstag landade i sydostra England i tron
att han var i Holland. Tnom 10 dagar hade
man fatt motmedel fiardiga mot tyskarnas
senaste ekoradioutrustning och radionavige-
ringsmedel, som tidigare véllat mycket be-
SVAr,

D-dagen for invasionen i Normandie med-
forde hojdpunkten i radiokriget. 105 flyg-
plan och 34 smafartyg anvindes for att vilse-
leda tyskarna om den avsedda landstignings.
punkten. De skulle i stillet bibringas upp-
fattningen att operationen riktades over Pas
de Calais mot trakten av Boulogne. Far-
tygen styrde under natten 5—6 juni i tva
kolonner val atskilda mot franska kusten i1
3% timme. For att ge ekoradiostationerna
intryck av jittekonvojer flog dver vardera
kolonnen en bombdivision, som kontinuer-
ligt slappte ut »finster» i noga berdknade
lagen, si att de stamde med {fartygens for-
flyttning. Dessutom kryssade 30 Lancaster
i fyra timmar over konvejerna for att ge
intryck av luftparaply och draga pd sig natt-
jakten, Samtidigt storde dessa flygplan den
tyska ekoradion med tillsammans 82 stor-
ningssandare,

I tva andra omrdden av kanalen, dar de
verkliga konvojerna gick fram, flog 24
tunga bombplan hela natten i bestamda ba-
nor under storning av den tyska ekoradion
har, samtidigt hindrande denna att upptacka
de flygplan, som pdborjat de stora luft-
transporterna av fallskdrmstrupper och glid-
flygplan. Slutligen skickades flygplan med
attrapper till fallskarmshoppare till Kana-

(Forts. pd sid. 30.)

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA + GOTA * HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO * MALAREN + NORDEN + NORNAN
NORRLAND + OCEAN * SECURITAS * SJIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
S10 * SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + SRESUND
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visning, som leder till verkligt kunnande.

Ordféranden i Sveriges Industriférbund, direktér Ernst Wehtje,
siiger i ett uttalande f6r Korrespondens bl a.: “"Den utbildning,
som bedrivs genom hermodsstudier har, enligt min erfarenhet,
en mycket stor mission att fylla. Mdnga, som inte har méjlighet
beséka skolor eller kurser, kan hdr fd en fullgod utbildning
fér olika arbetsuppgifier.”
Fackmiin landet runt har uttalat sin tillfredsstillelse ver Her-
mods tekniska kurser, En hermodskurs #r ingen ytlig "snabb-
kurs”. Hermods mal har alltid varit ait ge en grundlig under-

Ni vill bli ingenjir
Hermods ingenjiérskurser motsvarar den ut-
bildning, som meddelas vid de statliga tek-

niska gymnasierna,

Detir inte vem som helst
som kan bli ingenjir ge-
nom hermodsstudier. Det
kriives energi och uthdl-
lighet och naturligtvis en
viss grad av studiebegdy-
ning. Fir att eleven skall
bli godkiind i examen,
fordras vidare, att han
har minst tre drs praktik
i facket, niir han #r fir.
dig med studierna.

Om Ni #iger dessa forut-

siittningar och om Ni vill
férviirva gedigen teknisk
utbildning, skall Ni be-
gira nidrmare upplys-
ningar om de nya utbild.
ningsmdjligheterna. Her.
mods tekniska avdelning
har féljande linjer: ma-
skinteknisk, elektrotek-
nisk, byggnadsteknisk,
kemisk-teknisk och mer-
kantil-teknisk. Férkun-
skaper: folkskola eller
realexamen.

Hermods har rik
erfarenhet av
examenskurser

Hermodes mdngériga erfa-
renhet av hur korrespon-
denskurser skall planliig.
gas och undervisningen

organiseras for att elever-
na skall uppnd goda re-.
sultat, éir mycket bety-
delsefull. Hirom vitnar
inte minst hermodsele-
vernas resultat i student-
och realexamen samt i de
examina, som ger teore-
tisk kompetens fér behs.
righet som elinstalla-
tirer.

—

Hermods tekniska kurs-
program Mr synnerligen
omfattande. Nya kurser
tillkommer stiindigt. och

tioner anvisas for skilda
findamil och med hiinsyn
till olika férkunskaper.
I prospektet TEKNISK
UTBILDNING fir Ni
utférliga upplysningar.
Det siindea kostnadsfritt.

speciella kurskombina. )
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Eleverna iir
entusiastiska

Dagligen fér Hermods
brev frin beldtna elever,
som lovordar hermods-
metoden, inte dirfGr att
den Hr siirskilt Liitt, utan
dlirfér att hermodsunder-
visningen ger resultat.
Eleverna uppskattar den
personliga studiehandled.
ning, som utmirker her.
modslirarnas arbete.

Fortbildnings-
kurser

Hermods har specialkur-
serfor yrkesarbetareinom
skilda omriden samt ger
kompletterande uthild.
ning dtdem som vill bygga
pa sina kunskaper i tek-
niska specialimnen ssom
grafi, arbetsstudier,
arbetspsykologi, industri-
ell organisation, eller i
foretagsekonomiska Hm-
nen, sdsom bokféring och
K'ﬁ!vkolrnadsberﬁkning.
tekilliga foretag — stat.
liga och privata — bekos-
tar helt eller delvis sina
anstillldas fritidsstudier

vid Hermods.

!
|
|
1
!
|
!
|
|
|
|
|
1
1
|
!
|
1

tekniska kurser
har vunnit fackmén-
nens fortroende

Silnd mlf
med utfiirliga
gifter m. m,

kost

mods 1946 samt

nadsfritt prospekt

upplyzningar om av-
for de fimnen jag mar-
kerat hiir nedan,

broschyren Her-
Hermods minads-

tidning Korrespondens under 0§ mi-

nader,

Maskin- och
Verkstadstelonllk:

Gymnasiekurs |
maskinteknlk %
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
férmanskurs
Specinlkurs fiir
arbetsledare
Allmiin kurs fir
maskintekniker
Kurser fir
maskinritare och
konstruktirer
avsynare o,
kontrollanter
arbetsstudiemiin
laneringsmiln
zalkylatorer
maskinmontiirer
motorteknlker
gj6- o. land.
maskinister
maskinskiitare
skyddsombud
Hilllfasthetsliiva
Maskinritning
Toleranser
och passningar
Miitteknik och
miitmetoder
Firbriinnings.
motorer
Gengasdrift
Elsvetsning
Gassvetsuing
Materialprovning
Metallografl
Ginteriteknlk
Stillets och jilrnets
anviindning
Arbetsstudier
(verkstads-,
konfektions-
och textil-
Industr])
Arbetarskydd
Industrlell
organisation
Beskrivande
maskinliira
Skiitsel och drift
av fingpanne-

Flygmotorer

Flygplan-
instrument

Luftfarts-
lagstiftnlog

Elektroteknik:
Gymnasiekurs |
elektroteknlk
Elinstallatiira-
kurger fiir B« och
C-behiirighet
Elektroverk-
miistarekurs
Elektroteknik
Elektr. montdrs-

Eurser
Elektr, maskinist-
kurser
Grundliiggande
kurser fir elektro.
tekniker
Elektr. belysning
Elektr, miitteknik
Svagstrimsanliigg-
ningar
Telefonl (manuell
och automatisk)
Radioteknlk

Byggnadsteknik:
Gymnaslekurs |
byggun.-teknlk »
Bygguuda—
ckskolekurs
Byggmiistare-
Kurser
Byggonadsverkm.-
Kku“"fil b
urser filr bygg-
nadafiirmin
Byggnadsrituing
Kurser fir ritare
o, konstruktiirer
Ll}jntmnnl:la..
yggnader
Byggnads-
materialliica
Berlikning av
armerad betong
Grafostatil
Hilllfasthetsliira

Ny Iae sbete

Kurs fiir teknlsk
apotekspersonal

Vilrme- o. sanltets-

teknlk:
Konstruktirskurs
Kurs fir viirme-
ledningeskitare
Verkmiistarekurs

Kurser fir vilg-
miistare

Enskilda Hmnen:
Aritmetik. Algebra
Geometrl
Trigonometrl
Riiknestickans
anviindning
Differentinl- och
integralkalkyl
Geometrlsk ritning
Projektlonsritning
Fysik, Keml
Mekanlk
Dynamik
Nomograf]
Arbetspsykologl

Handelsutblld-
ning:
Handelsgymni-
sleRurser
Handelsskole-
kurser
Merkantlla fort-
bildningskurser
Kompletterings-
kurser fiir kon-
torschef, kam-
rer m, £l
Firetagrekono-
miski korser
fir ingenjirer

Speclalkurser for
hantverkare och
smifiretagare

Bprikkurser:

Svenskn, Engelska,
Tyska, Iranska,
Spanske, Ryeka,
Fingka, Itallenska,
Latin, Grekiskn,
Esperanto
Praktiska kurser i
engelska, tyska
och franska for
Jirnviigsmiin
resebyriipersonal
hotell- o, restou-
rnnu{.luﬂlmmz
chauffirer

anliggningar fabrik
Merkantil-teknisk K!:r!' fir miibel-
gymnaslekurs W%
Flygteknik: Heml och kemisk
Kurg fir teknologl:

flygmekaniker Kemisk-teknlsk
Glidflygplans- gymnasiekurs %

bygge verkmiistarekurs
Segelflygning férmanskurs
Meteorologl laborantkurs
Aerodynamlk Kemisk-tekniska
Hiillfasthets- och apparater

materialliira fir
flygmekaniker
Flygplanlilea

skolan for energiskt folk

Allmiin kemlsk
teknologl
Fiirbritnnlngslilra

:\:;;51.1"“‘“‘mmm"

konduktiirer
Hamin

handels-
korrespondenter
Teknlsk engelska
Tidningsengelska
Realskoln och
gymnasium
Jordbrukskurser
TrildgArdskurser
Teckningskurser
Milningskurser
Fotografl

Kust- och sldir-
girdsnavigation
Musikteorl

« Motsvarar

den

Ingenjiirsnthilining,
som meddelas vid de statlign tekniska
gymnaslerna.
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JSTERMANS
11Ya prag

Hykten ha surrat..man har
Jissat fit och dit..1 dag kan
Jstermans ge svar/

4o o Ehp® e N RO e

AKTIEBOLAGET

HANS OSTER

idr transport till lands . . . till sjiss. .
Birger Jarlsgatan 18 — Stockholm — Tel. *’Han:



KAISER

[ J
1956 drx scnsation pd hilmarknaden,
ragnen som hela vdriden vdntar pa,
hiten som skapats av Amerikas atore
industriman — Henry J. Kaiser,
FRAZER
Amerikas  genialaste  bil-

fir en av

konstruktirer och ledare fir en av de
fiirndmsta bilindustricrna. Joseph W,
Frazer bygger tillsommans med Kol
ger en vagn i den cxklusiva klassen,

HUDSON

Den  stora  kvalitetsvagnen { medel-
prisklassen.  Hudxon  kommer moed 9
olika  personbilamodeller  och 1 last-
.

. AUSTIN

Fnglands mest sdlda vagn. Austin dr
bilen fiir den kriisne bifisten, dustin
har fiven lasteagnay frdn en 'y upp
il & tan.

REO

lastragnar kommer nu att firae av
Oustermans i lastkapaciteter fran 'y
tilt 7+ ton.

SCANIA VABIS

Marknadens mest  ekonomiska  last

B Ha.ms Oslterman i dag publicerar sina nya vaan. o fonkitomeler. D HyG mo:
ntationer innebiir detta ndgot mera én en- rl'c.'lh:rn'u markerar ytterligare hety-
 riicka viirldsherémda namn. De kontak- gelsoutie Jramtcy
nu lyckats knyta med virldens ledande E‘RUE"A'[":

g . A Virldens otvivelaktigt bdstn  semi-
hforetag inleder ett nytt skede i Oster- trailer fiir laster upp tdl 15 ton.

Fruchawf semi-trailers utgir ett filjd-

istoria.
riktigt kemplement vid tyngre trans-
ans kinner sitt ansvar infér svensk ol
sm. Dirfor framstar det som en sjiilv- r‘:f‘fodn“cﬁ‘f.r ingat landfi
. 3 f engelakt 3-sitaigt hagringat londflyy-
ikt for e att bjuda den svenska plan med en marschhastighet ae 160
aden det biista, som viirldens ledande Em/tim.
enter hittills skapat, produkter diir PERCIVAL
ens hirdvunna erfarenheter sd att - laguingat engelakt landflygplan  for
in. Dirfs 2 Jura personcr. Mavschforten dr 220
yggts in. Diirfor kan Ostermans i Em/tim, Ett idealiskt plan fir taxifiyg.
»sentera en kedja av de yppersta SEABEE
t... personbilar, lastvagnar, semi- umrrlkan;ig ir-;-l;uiff r:mﬂhffw’:rm ’aim-d
en  marschhostighet av 180 km/tim,
» traktorer, rrmttf:rt'.ykla‘r. flyg- Planet dr som skapt fir svenska fir-
atar... en kedja dir varje link hdttanden,
om Ostermans striivan att MATCHLESS
dpare skall kunna fA just den a‘;}‘[h'rdm-.r drs ;,fﬁ?.rr}f?'.?t tjdinst fI de
aterades armdéer  aterkommer  den
tsom biist passar hansbehov, viirldaberimda  Matohless  »Clubimans
ch villkor. " Riitt transport 1 cbedl form i 2 modeller om resp. 350

och 500 ¢.0.

A. J. S.

pittktind frdn otalign sograr pd fiv-
lingabanorne  virlden  runt, kommer
med ted modeller om 350 resp, 500 c.c.

INDIAN
den wiste Wnken { vdrt motorcykel-
: program. Kommer med modeller frin
= 760 till 1250 e.0. med och wtan sidvagn.

MOTORBATAR

Fart och kemfort kiinnetecknar vira
Bug-bdtar, sum tilte, i tre mahogny-
modeller: Cabin, Comping ach Nport.

rje dndamal™ ir alltjimt
ivet i var kundservice.
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LANGFLYGNINGAR &r numera var-
dagsmat for ABA—SILA:s piloter. 1 jul-
numret 1945 beriittade vi om hur C.-G.
von Rosen startat med -fiastningens Sam
den 4/12 och forsta dagen flig Bromma
—Neapel nonstop samt samma dag vidare
till Kairo — sammanlagt 4 274 km, Flyg-
ningen dit tog nistan pa minuten 16 tim-
mar, varay 134 timme tillbringades i Nea-
pel, dér det var si daligt vider att intet
flygplan startat darifran pd tre dygn.
Carl-Gustaf stack dock ivig — han kin-
de sin egen och sin besdttnings formaga.
Dagen darpia fortsatte man till Addis
Abeba, som man ater limnade den 7/12
kl, 0410 med landning i Kairo kl. 1520
samt i Neapel kl. 22.45. Landningen déir
var en smula dramatisk, ty »Sam» fick
»flyga serpentin: ned runt ett ljusknippe,
som bildades av flera samordnade stral-
kastare, P& grund av det urusla vadretl
maste han — trots att han hade mycket
brattom hem till Stockholm — stanna dér
énda till den 10/12, d& han flég via Cor-
sica och utmed Alperna i det mest stra-
lande véder till Bromma nonstop pa 8 |
40 min.

Den flitige Abessinien~-flygaren von
Rosen var redan den 12/12 fardig att
starta igen till Madagaskar, denna géng
med DC-3:an SE-BAW >Svalan» med
start frin Bromma kl. 06.18 och landning i
Goteborg kl. 07.46, Amsterdam 11.52,
Lyon 1419 och Marseille 16.19. Dirifran
startade han aterigen den 13/12 kl. 07.40
och landade i Neapel 11.40, startade frin
Atén 1623 och anlinde till Kairo kl
20,07, Dirifran startade SE-BAW den
14/12 kl. 0426 och anldinde till Addis
Abeba kl. 1510 och till Madagaskar den
16/12 kl. 15.03 Greenwichtid, PA Mada-
gaskar hdmtade han en del norska mis-
sionéirer och &r n#r detta ldses sikert
hemma igen. Kapten von Rosen kommer
fr. o. m. januari att gi i etiopiske kejsa-
rens tjdnst och bositta sig i Addis Abeba.

MOSKVA OCH ATER NONSTOP pa 10
timmar — en stricka pa omkring 3 000
km — flog kapten Georg Lindow i en
»fistning> den 8/12, Han startade fran
Bromma kl. 0744 men meddelade kl.
12,03 per kortvagsradio, att han inte kun-
de komma ned i Moskva och darfor vin-
de mot Visby. KL 17.27 landade han ater
pa Bromma med en hel del ganska leds-
na passagerare ombord, Ja, s kan det ga
ndar vadrets makter #r dvermiktiga men
da fir man vara glad over att flygplanen
har sa stort reserviorrad av brinsle, att
de kan flyga tillbaka igen utan att landa
dven om malet ligger hela 1230 km borta
riknat efter storcirkelbagen.

En #nnu mera forsmédlig historia var
en goteborgare med om fér en tid sedan.
Han reste nattdg upp till Stockholm, for
ut med ABA:s buss till Bromma niista
morgon och embarkerade Paris-planet.
Han flég i tio timmar med kapten Bol-
tenstern vid spakarna over europeiska
kontinenten och kom niistan &nda fram
till Paris. Ett ogenomtréingligt dimskikt
finda ned i backen tickte dock hela vistra
Europa och slutligen landade goteborga-
ren ﬁ_ pa Torslanda i Goteborg. S. k.
tabla.

LANGSTA FLYGNINGEN hittills non-
stop av alla svenskar torde trots allt kap-
ten Sven Gibson ha gjort fér néagon tid
sedan. Han startade fran Gander cié New-
foundland och hade dar fatt mycket nog-
granna videruppgifter om ett stort lag-
trycksomride dver Nordatlanten. Att fly-
ga norr ddrom skulle innebdra 90 km/t
motvind hela végen varfor den ameri-
kanska meteorologen foreslog s. k. isobar-
flygning soéder om légtrycksomrédet och
eftersom vindarna runt ett lagtrycksom-
rade alltid gar motsols kunde kapten Gib-
son garanteras en medvind pad 90 km/t i
stidllet och den linga omvégen skulle inte

Kapten Carl-Guostaf von Rosen | Nalrobl,

betyda nigon forlorad flygtid. Kursen
stilldes mot Spanien och det svenska pla-
net var é@nda nere pa 50° nordlig 25° viist-
lig bredd — d. v. s. i hojd med Norman-
die! — innan kursen kunde #ndras till
NNO. Nér man landade pa Keflavik
(Meeks) pa Island visade det sig att den
beriknade flygtiden héllits s& ndr som
pa en kvart, Man navigerade hela tiden
astronomiskt och flygstrickan torde ha
varit omkring 3700 km, Flygtid néagoi
dver 8 timmar,

DEN TREDJE DC-4:AN i Douglas nya
fredsserie — ultramodernt utrustad med
bl. a. en hel del nya flyginstrument — far
SILA enligt l6fte av Douglas och i feb-
ruari man ténta den till Bromma,
Tack vare besittningens fortréning i
Santa Monica kan den omedelbart insét-
tas i trafik, Ovriga DC-4:or kommer ef-
ter hand. Fredagen den 14/12 aterviinde
ABA—SILA:s tekniska delegation — dver-
ingenjor Karl Lignell samt civilingenjo-
rerna K. H, Larsson och Olof Carlstein —
fran USA samtidigt som SILA-represen-
tanten Bertil Bjorkman Aterkom fran Is-
land, dér han tillbringat nédgra manaderi
ett triskjul pa Keflavik (nattetid dock i
hotell i Reykjavik). Han kommer att ge
FLYG:s lésare sina islindska intryck i
nédsta nummer,

FEM FLYGINDUSTRIER, némligen
Martin, Douglas, Lockheed, Republic och
Boeing har &veringenjor Lignell besokt
under sin USA-resa och de flygplanty-
per han varit mest intresserad av for SI-
LA:s rikning dr utom de redan bestillda
DC-4:orna DC-6, Lockheed Constellation,
Boeing Stratocruiser o.Republic Rainbow,
vars prototyp flyger redan ijan, DC-4:0r-
na #r redan for sma fér SILA:s ling-
distanstrafik och négon av ovanstiende
typer far vi alltsd se pA Bromma si sini-
ningom. Vilken av dem det blir dr wvil
#nnu for tidigt att uttala sig om men de
svenska experterna lar ha kastat sdrskilt
giriga blickar pa Stratocruiser med 4 st

(Forts, pa sid. 31)

Addis Abebas flygfiilt har endast en hardgjord
landningsbana, Bllden tagen mot vilster med
mnsker | startriktningen,
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TYSIKK KVARLATEN.

SKAP GRANSKAD

Tyskarna byggde
III bombplan med
bilder av Junkers
Ju 0Md-aggregat.

JUNKERS

unkers Flugzeugwerke kom 1943 med en utveckling av Ju 32,
Jkallad Ju 352 och som ir en nastan helt ny konstruktion med in-

stallbart landstall, stilrérskonstruktion med dukkladsel samt ut-
rustad med tre 1050 hk Bramo Fafnir 323-motorer. Flygkroppens
undre del ar upphangd i gingjarn och kan fallas ned sd att mindre
motorfordron kan koras in i flygkroppen pa den siledes nedfallbara
bryggan. Fyra terrangbilar av » Jeep»-storlek kan rymmas i den nya
Ju:ans lastrum, Spannvidden var 33,5 m och lingden 23,8 m. Bevap-
ningen pa Ju 352 bestod av 1 st. rorlig 20 mm akan i torn strax
bakom kabinen.,

Bland andra intressanta Junkers-typer fanns en mingd utveck-
lingar ay Ju 88 dnda fram till Ju 488. Om denna sista version finns
emellertid inga som helst uppgifter, diremot har en del uppgifter
om Ju 188 och Ju 288 publiceratsi FLYG nr 12/45. Ju 388 hade
vid kapitulationen framkommit i tvd prototyper, en nattjakt- och en
bombversion. Motorerna pi bombversionen Ju 388 K-I utgjordes
av tvi BMW 801TJ-motorer pa vardera 1865 hk. Toppfarten med
dessa tvid motorer var 592 km/t och maxflygstrackan 2160 km.
Man planerade emellertid att senare utrusta Ju 388 med de tva
stora nya 24-cyl, vatskekylda radmotorerna JUMO 222 med en
effekt pa vardera 2500 hk. Med dessa motorer beraknades max-
farten bli 695 km/t och flygstrackan 1770 km.

Heinkel He 177 var inte som de flesta tror de enda tunga bomb-
plan tyskarna forfogade over utan aven Junkers hade en sexmotorig
utveckling av Ju 290, kallad Ju 390, och avsedd att kunna ta en
nyttig last pi nira 10 ton. Prototypen provflogs 1943 och var utrus-
tad med 6 st. BMW 801 pa vardera 1600 hk. Spannvidden var
50,3 m, brinslekapaciteten 34000 1 och flygstrackan c:a 8 000
km. Bevipningen pi Ju 390 bestod av 10 st 20 mm akan i motor-
drivna torn. :

Den utan tvivel mest intressanta av de senare Junkerstyper, som
hunnit till prototypstadiet, ir det tunga reaktionsdrivna bombplanet
Junkers Ju 287. Prototypen var utrustad med 4 st aggregat av typ
JUMO 004, vilka limnade en sammanlagd startdragkraft pd 3232
kg. Prototypen hade en besittning pa endast 2 man och kunde ta
en max bomblast pa 4540 kg i ett stort bombrum, beldget i kroppen
framfér vingen, vilken var originellt utformad s till vida att den
hade 25° omvind pilform och dessutom kraftig V-form, Vingens
underliga utformning sigs ocksi ha garanterat goda aerodynamiska
egenskaper vid hoga Mach’ska tal (M = flyghastigheten : ljudhastig-
heten). Landstallet pa prototypen var fast men pa den kommande
serieversionen planerade man att installera ett infallbart stall av ny

Tva tyska projekt. Nederst t h EF-126, en srobothomb», bemannad och
stisrre fin V 1, — Hiir t h och nedan EF-128 med raketdrift och avsedd
att byggas 1 jakt-, jakthomb- och radarfirsedd nattjaktversion. Obs
radaranliiggningen | nosen pa den genomskorna skissen t h.

fiven tungi
reaktionsdrifi.
Hiir bredvid och ovan ses tvi
Ju 278 med

och sensationell konstruktion, En andra prototyp av Ju 287, utrustad
med 6 st. JUMO' 004, lar ha varit under byggnad vid kapitula-
tionen. Data och prestanda (berdknade): Spannvidd 20,1 m, lingd
18,29 m, vingyta 58,34 m® max bomblast 4540 kg, flygvikt 21 790
kg, vingbelastning 370 kg/m®, maxhastighet pd 0 hojd 819 km/t
eller 864 km/t pa 5000 m samt max flygstracka med 3 ton bomber
1890 km. Pa serieversionen, som aldrig kom till stand, planerade
man att installera tvd aggregat av den nya typen JUMO 012, som
skulle ge en startdragkraft pd 2940 kg per aggregat.

Junkers var som bekant dven engagerade i tillverkningen ay
Messerschmitt Me 163B och C eller som den kallades hos Junkers
Ju 148, Senare utvecklade Junkers i samarbete med Messerschmitt
denna typ till Me 8-263 eller Ju 8-248, som uppgavs kunna stiga
till 14900 m pa endast 3 min.

Junkers gjorde ocksd strax fore krigsslutet en utveckling av
Dornier-konstruktionen Do 335, vilken i likhet med He 111Z gjor-
des om till »siamesigk tvillings, kallad Ju 8-635 och som uppges
ha haft en lingsta flygstracka pa 8 000 km,

I borjan pa 1945 gjordes hos Junkers ett projekt till 1—2-sitsigt
raketdrivet ekoradioutrust#t jakt- och attackflygplan av typ fly-
gande vinge och betecknat EF-128, vars spannvidd var 88 m och
lingden 7,3 m. Maxfarten beriknades till 950 km/t med ett raket-
aggregat av typ Walther HWK 509, Bevapningen i kroppen och
vingarna utgjordes av tva 30 mm och tvA 20 mm akan och dess-
utom kunde planet medfora en 250 kg bomb halvtinvandigt. Pro-
totypen fardigstalldes aldrig.

Samtidigt gjordes ett projekt till ett slagflygplan, betecknat
EF-126, som i sjalva verket var en nagot forstorad, bemannad V1-
bomb, forsedd med ett reaktionsaggregat av typ Argus AS 014,
vilket limnade en startdragkraft piA 500 kg och arbetade efter
resonansprincipen, dvs. utan kompressor. Det dr inte kant huru-
vida planet skulle anvandas som sjalvmordsplan eller ej. EF-126, som
ocksd kallades »Elli», hade foljande beriknade data och prestanda:
spannvidd 6,65 m, vingyta 89 m® flygvikt 289% kg skadlig mot-




Hiir ovan en Junkers Ju 280 som flugits Gver till Patterson Fleld,
Ohlo, fir att amerikanska flygexperter skulle fa studera den tungn
trunsport-bombaren, som kan ta M soldater, — Liingst upp t h en
Junkers Ju 988 K-1, — IMirunder en Ju 352 pa ett fiilt | England,

standsyta 0,225 m® maxfart 760 km/t pa 8 250 m och lingsta flyg-
strickan med 70 % effektuttag 530 km pa 5200 m,

Det tredje och sista kianda projekt, som gjorde hos Juﬂqus,
var ett fyrmotorigt langdistansbombplan av typ flygande vinge, for-
sett med reaktionsaggregat av typ Heinkel-Hirth S 011, som hade
en sammanlagd dragkraft av 5210 kg, och var placerad ovanpi
vingen och utskjutande bakom bakkanten. Planet var konstruerat
med vingar i trd och kropp i helmetall-skalkonstruktion, med
fenor och sidoroder placerade i bakkanten liksom pa EF-128. Spann-
vidden pa detta fjirrbombplan var 23,98 m, vingyta 1198 m® flyg-
vikt (normal) 35330 kg och flygvikt (overlast) 38560 kg. Den
beriknade maxfarten var 1015 km/t och lingsta Flygstrickan
5050 km. (Hm!)

Kompletteringar:

Arado Ar 232B, den fyrmotoriga varlanten av Ar 282A, hade 4 st
1,000 hk Bramo Fafnir 328R-2. luftkylda 9-cy1 stjiirnmotorer med tvil-
lastighetskompressorer och utrngtning fir methanol-vatteninsprotning,
som gav en dkad effekt pd 1.200 hk vid starten. Briinslemiingden var
2705 liter. Boviipning: 1 st rivlig 13 mm ksp 1 nosen och 1 st rirlig
20 mm akan pi kroppens dversida, bitda med 50 skott vardera, samt
2 &t kopplade ksp av okiind kaliber nnder kroppsbommen, Data oeh
prestandn: spiinnvidd 3358 m, lingd 23054 m, hijd 57 m, lastrum
B,7x%28%2,0 m, vingyta 1420 m? snyitigs last 4.000 kg, startflygvikt
21,300 kg, vingbelastning 161,2 kg/m?2, effektbelastning 535 kg/hk,
(4,45 kg/hk vid methanolinsprutning), maxhastighet 340 km/t pa
4600 m hiiJd, max marschhastighet 200 km/t pd 2000 m, max ekono-
misk marschihastighet 250 km/t, liingsta flygstriicka vid max ekono-
misk marschhastighet 10680 km,

Bachem BP 20 »Natter» har enligt senaste uppgifter féljande mate:
spilnnvidd 4.0 m, lingd 6,3 m, hiijd 223 m. 2 Natters var som tidigare

nppgetts atrustad med ett raketaggregat av typ Walter TTWIK 500
som liimnade en startdragkraft pa 1.500 kg och 1800 kg dragkraft
i 4900 m. Vid sekonomisks anflygning kunde emellertid rakefeffek-
ten regleras till endast 100 kg, vilket praktiskt taget innebar normal
glidflykt, HWEK 58-aggregatet viigde endast 170 kg och och brifuslefir-
brukningen var 9.2 kg per hktim, Vid installation av detta apggeregat
i Me 163, som hade en stighastighet av 12000 m pd 3 min (med hiilp
av fyra hjiilpstartraketer), var vikten av aggregatet 1 till 20 j for
hiilllande till en konventionell kolvmotor, medan den speeifika briinsle-
fisrbrukningen var 40—80 ggr stirre,

Den tyske ingenjiiren Bachem, som Konstruerade sNatters, fir kil
som den man som bhygede upp Fieseler till en storindustrl med 5.000
arbetare, varefter han fick sin egen experimentfabrik § Waldsee |
Bydtyskland.

Blohm & Voss By 15358 var utrustad med en Mercedes-Benz DB 60317,
som utvecklade 1.410 hk pi 14800 m hiojd. By 155 kunde ta en hriinsle-
lagt pid 1.2000 liter och hade en flygvikt pd 6.060 kg Vingytan var
45,67 m* och maxhastigheten pd 16750 m hijd var 694 km/t.

Dornler Do 335, vilken byggdes 1 avseviirt antal och som i mindre
antal hann siittag i t}inst dagarna fire kapitulationen, existerade 1
tre olika versioner, Bland dessa var tvdl ensitsign jaktbombplan.
Do 335 A-0 och Do 385 A-1; samt en tviisitsig nattjaktversion. Do 885
A-8, Vingen var trapetsformig med biirande skalkonstruktion oeh enkel
lidbalk av jilmfirelsevis stor styvhet. Av-isningsanordningar i ving-
framkanten, Vingen inneliill huvudkompass, syrebehiillare, briinsle-
tankar, methanol-vattentankar, ete, Flygkroppen ayv helmetall-skalkot-
struktion, stiiirtorgan av blirande skalkonstruktion med fenframkant
ayv trii, Nattjaktversionen lhade en separat andra kabin bakom firar-
kabinen och éver huvudbriinsletanken, Beviip-
ningen bestod av 3 st 30 mm akan (Mk 103)
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som bade konstrukicren
och flygaren kan
lita pa.

Silu”

har dessa egenskaper

o

Ge

Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

och 2 st 20 mm akan (MG 151/20) | versio-
nerng A-0 oeh A-1 eller 1 st 80 mm akan
(MEk 108) skjutande genom propelleraxeln (70
skott) samt 2 st 20 mm akan (MG 151/20)
monterade ovanpd motorkiipan med 200 skott
per vapen i versionen A-8, Max homblast fér
illa tre versionerna M kg Bamtliga versio-
ner yvar utrustmle med tvdi DB BOSKE pd 1.880
bk vardern. Niigra exemplar var fiirsedda
med helt reversibla nospropellrar. Den med-
fiirdla briinslemiingden var fir den ensitsign
versionen L850 liter och den tvilsitsiga 2.320
liter tillsammans med 150 lter methanol-
vattenblandning. Data och prestanda fir den
ensltsiga versionen: spiinnvidd 18,81 m, lingd
1387 m, hijd 50 m, vingyta 3845 m®, flyg-
vikt 0712 kg vingbelastning 2485 L'g,—"mz.
i»‘i’l’vl:tlu-lﬁn-:lmugl 2,60 kg/hk, maxhastighet

(Forts. pa sid. 30.)

Yevhus fill
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna

28

Tyskarna hade hlttat pd ett bra siitt att lasta
i och ur transportplanet Ju 352: stjiirten his-
sas upp och en stor lucka fills ner, T o m
sporrhjulet kan dras In fior att Inte wvara |
viigen,

FLYG 1/46



I TILL LISSABON...
Farts, fr. sid. 11

handelsattachén Hans Lennart Engstrand,
sekreterare Torsten Flink, dr F. A, Ba-
talha da Silva (oumbirlig portugisisk allt
i allo pd legationen) samt froknarna Ulla
Sahlberg och Annalisa Quarlsson och dess-
utom den norske generalkonsuln Simon
Hansen, konsuln och SKF-representanten
Gustaf Ask, den store Madridaffarsmannen
Patrik Falkman samt sist men inte minst
den redan nimnde standstickspojken» Styr-
bjorn Lindstrand och hans maka, oodver-
triffade ciceroner inte bara till den skan-
dinaviska samlingsplatsen »Sumpens (f d
American Bar) pa Rua Bernhardina Costa
utan ocksi till affarer och nattliga barer
och forlustelsestallen, dar vi hyllades med
genuin portigisisk sing som inglese, d v s
engelsmiin,

Blygsam inhemsk flygtrafik

Den portugisiska flygtrafiken dar annu sa
lange mycket blygsam, trots att det aldsta
ay de tvd flygbolagen har hela elva ar pi
nacken, Men det skall bli andring ty Sala-
zar har givit luftfartschefen Gverste Hum-
berto da Silva Delgado i uppdrag att rycka
upp det portugisiska civilflyget.

Det finns som sagt tva portugisiska flyg-
bolag — Aero-Portuguesa, som foddes
1934, samt Companhia de Transportes
Aereos, som bildades 1945, Det visade sig
vara forbluffande svart att fi veta nigon-
ting om dessa flygholags framtidsplaner
— et var bara flygministerict som kun-

de yttra sig om den saken, | varje fall
vagade inte kontorschefen pa det aldsta
bolaget, Henrique Samuel, i chefens —
Joao Judice de Vasconcellos — franvaro
saga nagonting om vad man hoppades kun-
na genomfora for trafikprogram under den
narmaste framtiden,

Just nu flyger de bada bolagen varsin
linje, Aero-Portuguesa en gang i veckan
Lissabon-Tanger-Casablanca och ater och
det andra bolaget varje dag mellan Lissa-
bon och Oporto och tillbaka. A-P har tva
flygplan, darav det ena under reparation
och det andra — en Lockheed »Lodestars
i tjanst. Bolaget har endast en flygande
besattning med en pilot, en flygsignalist
och en fardmekaniker. Det andra bolaget
har bara en de Havilland »Dragon Rapi-
de». T detta sammanhang vill jag garna
passa pa att tacka A-P:s ende flygsigna-
list Joaquim Bairrao, som var oss alla —
sarskilt den svenska besittningen — till
stor hjilp eftersom han talade engelska
och var outtrottlig i sina anstrangningar
att stalla allt till ratta och ge oss upplys-
ningar samt fardmekanikern Alberto Fer-
nando Gomes Coelho, aven han energisk
hjalpreda.

Trots bristen pa falktiska upplysnigar om
den portugisiska luftfartens framtid kun-
de man shora mellan radernas»; att Aero-
Portuguesa bestallt flygplan i USA och
att man hoppades mycket snart kunna
starta en reguljar flyglinje mellan Lissa-
bon och Paris samt dessutom oppna flyg-
forbindelser mellan det portugisiska mo-
derlandet och kolonierna.

Redan nu dar dock flygtrafiken pa Por-
tela de Sacavem mycket livlig, tv denna
flygplats trafikeras utom av amerikanska

ATC aven av Pan American Airway:
samt TWA, av British Overseas samt hol-
landska KLM. QBI-bestammelserna ar 150
m molnhojd och 2500 m horisontalsikt,

ABA-SILA och Lissabon

ABA-representanterna  Torsten  Soder-
quist och Arne Lettstrom stannade levar |
Lissabon for att underhandla med myndig-
heter och flygholag om en kommande re-
guljar svensk flygtrafik, dels ABA-linjen
Stockholm—Lissabon, dels SILA:s mel-
lanlandningar dar pa den sydamerikanska
flyglinjen, som viantas starta med prov-
flygningar i borjan av januari. | skrivan-
de stund @r det for tidigt att yttra sig om
resultatet men man torde kunna utga
ifran, att ABA till en borjan kommer att
flyga till Lissabon — den trettonde euro-
peiska huvudstad som ABA har forbindel-
se med efter kriget — en gang i veckan
men att denna trafik eventuellt kommer att
utvidgas ytterligare.

Till slut skall jag bara be att fa redovi-
sa sUvens» besatining och passagerare pi
denna forsta historiska flygning: chefs-
pilot kapten Gosta Carls, andrepilot flyg-
styrman Petrus Ericsson, flygsignalist
Lennart Ahlin, fardmekaniker Bengt Ny-
man, steward Patrikx Melin, tre spanjorer
frin spanska legationen i Stockholm,
ABA-representanterna Torsten Soderquist
och Arne Lettstrom, luftfartsstyrelsens
trafikinspektor kapten Linné Knabe, ingen-
jor Froderstrom i AB Transfer samt un-
dertecknad. Vi mots igen i nasta nr ay
FLYG, di den intressanta flygningen nod
genom Europa och hem igen skall skild-
ras. G K

c:a 2 sek.

skirmen kan

hake.

PAK — den tillférlitliga och tek-
niskt fullindade fallskdarmen nu 1
Sverige! K.S. A. K. har valt PAK-

fallskarmen till sina klubbar.

PAK-rygglallskirm.
idealisk fallskiirm for sport-
flygare. Kalotten dr packad
i ett holje som har elegant
passform och bires pa ryg-
gen. Till fallskirmens full-
stindiga utveckling Aatgar

PAK-brostfallskirm. Fall-
avkopplas
frén selen och placeras pa
en latt tillgdnglig plats i
flygplanet. Vid behov kopp-
las holjet till selens karbin-

PAK-snabblds. Alla PAK-
fallskarmarna levereras med
snabblas, vilket mojliggor
flygaren att snabbt frigéra
sig fran skiirmen vid land-
ningsogonblicket.

En

7

A'rsenals_g_atan 4

- PAK

A.-B. FLYGLEVERANSER

e 1/

men sa var fallskirmen ocksa

en .
N

- -~

'Gensralagentur i Sverige:

Stockholm
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Bakom detta mdrke
star:

STOR ERFARENMET

Vil UTBYGGD
ORGAMISATION

GODA EXOMOMISKA
RESURSER

AR

‘\\\\\3

Auktoriserade av  Statens

industrikommission

Nordens stirsta foretag i
avfallsravarubranschen

Grundat dr 1895
Aktiekapital  och

[}

kronor 2 miljoner

fonder

PERSONER star som formedlare av de stora viarden, som inrym-
mas i begreppet »Avfallsrivaror». I denna egenskap maste fore-
taget uppratthélla en lika uthredd och effektivt verkande inképs-
som forsdljningsorganisation, varfér det stilles dubbla krav pa
ett sidant foretags resurser. Ni kan tryggt vinda Eder till PER-
SONER. Hir finns erfarenhet... den vidl utbyggda organisatio-
nen ... de goda ekonomiska resurserna.

IMPORT KONSTULLFABRIK EXPORT

(ARL PERSSON & SONER A.-B.

Tel. namnanrop sPERSONER», YSTAD. Telegramadress sPERSONER»>

RADIOKRIGET

b Forts. fr. sid. 22.

lens ostra del vid Fécamp och till Cherbourg-
halvon for att ge tyskarna intryck av luft-
invasion dar, Intrycket forstarktes genom
fallning av »finsters.

Till yttermera visso hade Bomber Com-
mand dagarna fore invasionen anfallit och
i flera fall lyckats forstora ekoradiostatio-
ner vid kusten. Resultatet blev ocksi en
fullstindig framging. Den tyska ekoradio-
spaningen riikade ur funktion. Tyskarnas
uppmarksamhet drogs osterut och vasterut,
medan den verkliga invasionstyrkan nidde
kusten utan att storas vare sig frin luften
eller frin sjon. Overraskningen hade lyckats.

TYSK KVARLATENSKAP
gl 3 Forts, fr. sid. 28,

768 km/t pd 6400 m, max marschhastighet
GR80 km/t pd 7.100 m, max ekonomlsk marsch-
hastighet 475 km/t pd 6.000 m, landningshas-
tighet 176 km/t, max flygstriicka 2,060 km,
topphojd 11806 m, landningsstrilcka 630 m
utan och 470 m med propellerbromsning, Vik-
ter och prestanda fiir den tvidsitslgn nattjakt-
versionen : atartflygvikt 10,204 kg, vinghelnst-
ning 2622 kg/mé, maxhastighet 602 km/{ pa
5505 m, max marschhast 608 km/t pd 7.100 m,
max ekonomlsk marschhastighet 443 km/t pi
0.000 m, landningshastighet 180 km/t, max
flygstriicka 2.076 km, topphéjd 10,176 m, land-
ningsstriicka 701 m ntan oech 527 m med pro-
pellerbromsning.

En utveckling av Do 335 kallad Do 4356 be-
faon sig vid tldpunkten for kapitulationen i
konstruktionsstadiet,

1 pressliiggningsigonblicket meddelar
INTERAVIA att Do 685 var et fyrmotorigt
lingdistansjaktplan, som enligt alllerade
nppgifter konstruerades fior eskort av de
lingdistanstransportplan § vilkn Tysklands
megt  betydelsefulla  persenligheter viintades
limna riket., Do 635 hestod av tvl samman-
byggda Do 330, vilka vardera hade en vinge
ersatt av en gemensam mittsektion. Planet
hade 2 mans besilttning, niimligen en firare
I viinstra kabinen och en navigatire-flygskytt
I den higra, Do 0806 wvar utrustad med 4 st
BMW 801, luftkylda 14-cyl stjiirnmotorer pi
1720 hk, Inetallerade i nosarna och stjiirtar-
na pit de tvdh flygkropparna och med dragan-
de resp skjutande propellrar, Beviipningen
utgjordes av 4 st 20 mm akan | vingens mitt-
sektion. Planet medfiirde 12,000 liter briinsle,
som medgay en lingsta flygstriicka pi 8.000
km, Maxhastigheten var 650 km/t,

»Ginomonr,

SNICKERIFABRIK

Leverantir till Kgl. Flygforvaltningen.

HUDDUNGEBY

Verkstads A.-B.

Huddungeby Tel. 48 KARLSTAD
Tillverkar byggnadssnicke- x
rier samt inredningar i TELEFONER:
alla sorters lrﬂslag. FORBTSY. <o 4ios vsle s sivissisiare 10362
Verkstaden .............. 10362
INFORDRA OFFERT! [ L) O R S 10364

Leveranttr till
KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN

A. R. SODERGRENS
Smides- 0. Mekaniska

BYGGMASTARE
AUG. NILSSON

SMEDJEGAT. 7 - TEL. 1876
KRISTIANSTAD

Leverantdr till .
ARMEN och FLYGVAPNET
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FLYKTIGT SETT
Forts. fr. sid. 26.

3500 hk Wasp-motorer. Rainbow kan
sannolikt inte levereras forrén tidigast om
ett ar medan de andra kan komma négot
tidigare, eftersom de redan &r i full se-
rietillverkning, Overgingen frin krigs-
till fredstillverkning har f. 6. visat sig
vara ritt sa besvirlig och man kan knap-
past vinta sig regelbundna fredsleveran-
ser forran om ungefir 3/4 ar. Hos Mar-
tin tittade svenskarna sérskilt pd den nya
Modell 202 (se FLYG nr 22/45) med
plats for 26—30 passagerare, vilken typ
skulle passa bra for ABA:s europeiska
linjeniit.

Hos Lockheed var svenskarna med om
en intressant upplevelse — dykning med
Constellation fran 6000 till 3000 m med
dver 700 km/t. Tack vare tryckkabinen
kiénde passagerarna intet som helst obe-
hag av den hastiga hdjdférindringen.

AMERIKANISERAT blir SILA i nigon
man, ty bolaget har anstillt inte mindre
dn fem amerikanska piloter — och dess-
utom en engelsman — for sina interkon-
tinentala flyglinjer. SILA -anstilld ar ock-
sa den har i Sverige vilkdnde amerikan-

ske flygtrafikexperten Peter Redpath, som_

kommer att bositta sig i Stockholm med
sin familj och ta hand om SILA:s trafik-
tekniska fragor. Om man dessutom talar
om att SILA sint over personal till Ka-
lifornien for att flyga in sig pa de nya
fredsbyggda DC-4:orna, si kan man kon-
statera, att SILA inte star ABA efter nir
det giller att forbereda sig effektivi och
noggrant for den kommande flygtrafiken.

SAAB-90 SCANDIA, som SAAB:s tra-
fikplan dopts till, far tydligen konkurrens
och verkligt hard sadan. Det giller for
den svenska firman att forcera tillverk-
ningen sa mycket som mojligt, ty just
nu finns det ndstan obegrinsad marknad
for goda trafikflygplan i Europa. Alla de
europeiska flygtrafikbolagen skriker efter
flygmateriel och hir har vi en uppenbar
chans att gora god reklam for svensk in-
dustri och svenska forstklassiga wvaror.
Om inte metallstrejken kommit emellan
skulle »Scandia» nu vara fardig i proto-
typ och klar for flygproven.

SAAB-DOP har det . 6. varit ocksé pa
sportplanet SAAB-91, som fatt det kling-
ande namnet SAFIR, sedan »Stafett» bl. a.
varit pa forslag men ratats for det ddlare
ddelstensnamnet, I ndsta nummer av
FLYG kommer vi f. 6. med en stor pris-
tavling, dar det giller for ldsekretsen att
dopa de svenska krigsflygplanen B 17 —
S 17, B 18, J 21 och J 22, Lite tjuvtrd-
ning skadar nog inte och for dagen kan
vi tala om att tdvlingsjuryn bestir av ge-
neralmajor Nils Soderberg och kapten
Nils-Magnus von Arbin fran flygvapnet,
direktor Ragnar Wahrgren och ingenjor
Hans Bagger-Sjobick frian SAAB samt
overste W. Kleen och red. G. Knutsson

En layout av S3AAB:s trafikflygplan SAAB-90,
som dipts till Beandla, PA teckningen ses att
likheten med DC-3 inte iir siirskilt pafallande,
niir man ser de bids planen framifrin.
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SAAB-81 har dipts till SBafir och ses hiir under provflygning med indraget Iandonlngsstiill,
Bilden ger en god uppfattning om hur hjulen Hgger i Infillt lige,

fran FLYG. Inga namn med bokstiverna
a, d och o eller de svenska stj-, skj-, sch-
ljuden kommer att godkinnas. SAAB-
planen bor fa namn som bérjar med S
och som ingar i en logisk namnserie, Vi
aterkommer.

REAKTIONSDRIVEN J 21 far vi an-
tagligen se s& smaningom och den far da
beteckningen J 21R, har chefen for flyg-
vapnet berdttat. Mera har man inte an-
sett sig kunna avsloja just nu, Man tor-
de dock kunna utgd ifrén, att J 21R At-
minstone till en bérjan kommer att ut-
rustas med ett engelskt aggregat — kan-
ske Goblin eftersom J 21R kommer att fa
mycket stora likheter med de Havilland
Vampire. Som tur dr har J 21 redan has-
tighetsprofil pad vingen, varfor en ny
vingkonstruktion inte &r nodvéndig trots
hastigheter pa over 800 km/t, Luftintagen
torde dock fi lov att placeras i kroppen
och inte i vingroten som pa Vampire —
en tjockare vingrotprofil dn den nuvaran-
de pa J 21 dr annars nodvéndig. Den li-
ga stabilisatorn pad J 21 maéaste pa J 21R
héjas och liggas pa fentopparna for att
hindra att den forstors av de heta ut-
bldsningsgaserna.

AUKTIONEN i Tammerfors, dir finska
flygvapnets overflodiga flygplan skulle
klubbas bort, har t. v. blivit instdlld pa
order av den allierade kontrollkommis-
sionen i Finland. FLYG:s Helsingfors-
korrespondent, som fatt massor av for-
fragningar frin Sverige, kan alltsd f n.
inte gora nagonting at eventuella uppdrag

KONINKLLJKE Luchtvaart Maatschap-
pij (KLM) har inlett trafik pd Sverige,
t. v. med Malmo som &ndpunkt. Man &m-
nar dock s snart som mdjligt utstriicka
linjen Amsterdam—Kopenhamn—Malmo
till Stockholm norrut samt till Lissabon
soderut, Dessutom &mnar man Gppna en
linje Stockholm—Amsterdam—Genéve.,
Det torde dock droja nagra méanader, in-
nan dessa planer kan forverkligas. En av
KLM:s »Skymasters: har varit pa Brom-
ma med en jattelik blomsterlast som en
hilsning fran Holland till Sverige »med
tacksamhet fér alla goda gavor.. Annu
sa ldnge tillhor dessa DC-4:or holléindska
regeringen men de flygs i KLM:s regi. Pa
linjen Stockholm—Lissabori &mnar KLM
sdtta in en DC-4 under det att det blir
DC-3 pa routen Stockholm—Genéve.

FLYGJOURNALISTERNA i Sverige har
sammanslutit sig till en klubb med ytterst
stringa intrddesfordringar. Medlemsanta-
let &r dock f. n. uppe i 49, varav ndgra &r
icke journalister men vil flygyrkesmiin,
som i sin dagliga girning har med pres-
sen att gora. Sammanslutningen &r egent-
ligen fem. &r gammal men har férst un-
der 1945 vuxit ut till en stor organisation.
Vid arsmotet i slutet av november av-
gick den ursprunglige ordféranden och
stiftaren, major Eric Carleson i SILA, pa
grund av bristande tid och eftertriddes
av FLYG:s redaktér G. Knutsson. Ovriga
styrelseledamater: red. G, Frosell, Afton-
bladet (sekr.), red. C. E. Holmqvist, Da-
gens Nyheter (skattmistare och klubb-
mastare), kapten N.-M. von Arbin, flyg-

Forts. pi sid. 40.




Dot franska ensiisign Gvningsplonet Mornne-saulnier M5 560 med 76 bk motor och trehjulstiill
— synbarligen en god exponent fhe frunsk flygindustri,

Morane MS 560 och 520

Den franska flvgplanfabriken S, A, de
Constructions Aéronautiques Morane-Saul-
nier har fatt fram ett trevligt sportplan,
vilket 1 den ensitsiga versionen heter Mo-
rane MS 560 och i den tvasitsiga Morane
MS 570.

Ensitsaren MS 560, som ar ett dvnings-
plan i helmetall, har infallbart trehjulstall,
Kroppen bestar av tva halvor 1 skalkon-
struktion, Vingklaffarna ar mekaniskt man-
ovrerade och ay klyvklafftyp samt har
upptill 50° utslag. Tillverkningen ar for-
enklad genom att man si mycket som moj-
ligt anvant fardigpressade delar som sedan
punktsvetsats samman, Motor: Train 0
D—01, luftkyld sexcylindrig radmotor
pa 75 hk. Propellern ar omstillbar, Data
och prestanda for MS 3560: spiannvidd 8,55
m, lingd 7,23 m, hojd 2,20 m, vingyta 11,8
m*, tomvikt 348 kg, flvgvikt 535 kg, ving-
helastning 45,3 kg/m? effektbelastning 7,14
kg/hk, maxhast 235 km/t pa 500 m hajd,
marschhast 208 km/t vid 70 % effektut-
tag, landningshast 73 km/t, stighastighet
45 m/sck, flygstracka 1.000 km, teorctisk
topphojd 7.000 m, bransleforrdd 93 liter,
oljeforrad 8 liter,

Morane MS 570 ar en tvasitsig utveck-
lingsform av MS 560 och liknar denna,
Motorn ar en HKenault 4 Pei »Bengalis,
fyreyl, lyftkyld radmotor pa 140 hk. Data
och prestanda for MS 570: spannvidd 1043
m, langd 8,51 m, hojd 2,54 m, vingyta 16,2
m®, tomvikt 544 kg, nvttig last 196 kg,

bransle och olja 124 kg, flyvgvikt 804 kg,

vingbelastning 54 kg/m?* effekthelastning
0,18 kg/hk, maxhast 205 km/t, marschhast
235 km/t, landningshast 80 km/t, stighast
vid havsyvtan 5,3 m/sek, flygstracka 1000
km, teoretisk topphojd 7 500 m. ’

Ankan Naugle V-6

Naugle Aircraft Corporation i Latrobe,
Pa., USA, har konstrucrat en flygande
vinge med heteckningen Naugle N—6 (tre-
planskiss har ovan). Planet ar fyrsitsigt
och har infallbart trehjulstall, Fenor och
sidroder sitter som andskivor pa vingspet-
sarna. Motorn ar en 125 hk Lycoming,
luftkyld flat sexa, och propellem ar skju-

ot
SELYGNYIT

Flygande vingen SE 2100

En fransk shelmetallvinges med heteck-
ningen SE 2100, konstruerad av SNCA du
Sud-Est, stir nu klar att uppta konkur-
rensen med mera konventionella sportplan.
Planet ar tvasitsigt med andskivor ute pa
vipgspetsarna (d v s fenor och sidroder)
samt fasta slots. Det trehjuliga landstallet
ar icke infallbart. Motorn ar en Renault 4
Pei »Bengali» pia 140 hk. Brinsleforriadet
utgor 144 liter och olje-d:o 19,5 liter, Da-
ta och prestanda: spannvidd 9,89 m, Lingd
5 m, hojd 2,20 m, kabinens maxbredd 1,10
m, max kabinhajd 1,47 m, flygvikt 800 kg,
maxhastighet 230 km/t, marschhastighet
vid 70 % effektuttag 198 km/t pa 500 m
och 205 km/t pa 1000 m hojd, flvgstracka
850 km i lugnt vader pa 1000 m hojd,
startstricka over ¢n 8 m hog mask 320 m,

Hax Holste HH 52

Frankrike har en outtrottli flygplankon.
struktor 1 Max Holste, som nu fatt far-
dig — och provilugen — en ny typ, tva-
sitsiga trehjulingen MH 52, utvecklad ur
den ensitsiga S—25. MH 52 ar av helme-
tall i semimonocoquekonstruktion och har
sitsarna sida-vid-sida med dubbelkomman-
do, Landstallet ar fast. Vingarna har klaf-
far och fasta slots. Motorn ar den mycket
anvinda Kenault 4 Pei »Bengali> pa 140 hk,
Data och prestanda: spannvidd 994 m,
langd 7,35 m, hojd 2,05 m, vingyvta 14 m*,
flygvikt 850 %g, maxhastighet 250 km/t,
marschhastighet 220 km/t, flygstricka
1000 km,

tande, Vingarmna ar enbalkiga och ovanpa
vingmittstyckets balk sitter de tva bakre
passagerarsitsarna. Data och prestanda:
spannvidd 975 m, ldingd 5,49 m, hojd
(marken-kabintaket) 1,83 m, maxhast 298
km/t, marschhast 274 km/t, sparvidd
2,57 m,

Fly gunde vingen fir Ingulundis avsompud ! Lite
varstuns  haller konstruktirernn pd  att i
fram verkligt palitiiga flygplan av denns
kantegorl, De tvia bilderna t v visar den frans-
ku, tvasitslga flygande vingen SE 2100 med
140 hk motor, — Hiir ovan ses den flitige
frinske konstruktiren Max Holstes tvisitsare
MH 52 med 140 hk motor.
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VART FLYGER VI

fran Bromma?

Bensinen dr fri och vi kan flyga
vart vi vill — ndstan. Visserligen har
mdnga av de svenska privatflygarna
flugit wunder hela kriget, men det ar
stor skillnad mellan lv-flygning och
privatflygning. Wingstrom, som kom-
mif § gdng med efterkrigssportflyget
tidigare @n de flesta, skriver har om
vart man kan flyga ndar man har sin
bas pd Bromma.

Lv-ﬂyguingarua raddade oss och gav oss
viardefulla flygtimmar. Men sarskilt ro-
liga var de inte. Hojd 1.500, triangelbana,
exakt kurs, exakt hojd. Utomordentligt kallt
i dragiga Mothar och Klemmar. Ibland linga
och trottande pass. Men det fanns bra lv-
flygningar ocksa, exempelvis attackerna, da
det ju fanns minga tilifallen till god kon-
takt med mannarna vid lv-batterierna i yt-
tersta skiaren. Aldrig glommer man val de-
ras glada viftningar!

Nar kriget plotsligt tog slut blev det slut
pa Iv-flygningarna ocksd. Dir stod vi utan
chans till flygmojligheter och de som inte
utnyttjat mojligheterna till denna gratis-
flygning stod dar och vred sina hidnder i
fortyivian. Hur skulle man nu kurma ordna
flygtid ?

SA4 sminingom kunde man fi bensintill-
delning for upp till 5 timmars flygning. Det
var en stor tillghng. Men dyrt. Sextiofem
kronor i timmen.

Vi vande ut och in pd vara planbocker,
vi tog ut vdra surt forvarvade sparpengar,
vi letade i gamle kostymer och faktiskt —
det blev pengar till flygning. Och sd gav
vi 0ss 1 vag pd den forsta civila flygturen,
som for stockholmarna alltid borjar med
buss 62 eller 63.

For egen del hade jag fullt klart for mig
vart jag skulle flyga. T ett par veckors tid
hade jag roat mig med att studera kartan
och lagt in trivsamma entimmesrouter. Den
trivsiammaste i mitt tycke var Bromma—
Vasby — Sigtuna — Skokloster — Uppsala
—Bromma.

Inte utan viss rorelse anmaldes till tor-
net: SE-ANN, oGvningsflygning Bromma

Klart for start med
Sthims fiygklubbs
liickra KZ-11 Coupé.
Dot dr doek lInte
»Wingstrims som
flyger den hiir ghng-
en utan klubbens
flygechef Arne Bartils-
son. KHONTAKT!

—Uppsala—Bromma. »Anns dr Stock-
holms flygklubbs KZ-II Coupé — manga
hundra nyfikna som klingde pd staket och
stationsbyggnadstak hade ett extra gott oga
till den roda lickerheten.

Iford nyinkopt scaif och vackert stickade
yllévantar — samt givetvis de vanliga kla-
despersedlarna — antraddes den stolta far-
den fran hangardorren till kidrran. Man
hade hérde och kande folkets mummel:
»Titta, dar gar han som ska flyga den dar
skapliga kirran. Tank om man finge sticka
med !>

Icke utan en viss sjalvbelitenhet slog jag
mig ner i »ANN3» och bredvid mig parke-
rade sig min flygsugne vian Ake, som inte
suttit i ett flygplan sedan viren 1939, Mo-
torn var varmkord, det var bara magnet-
kontrollen som var kvar. P4 med fullgas
— jasd, det var pi det sittet man fick allas
blickar fast! De minga hundra askadarna
strackte pa halsarna och lyssnade med be-
undran och valbehag till det maktiga brum-
mandet. Men sig den gladje som varar be-
standigt ! Naturligtvis korde en DC-3:a upp
sina motorer i samma veva och di lag man
givetvis i la... :

Men nu var triumfens stund kommen igen.
Signallampan blinkade KLART fran kon-
trolltornet, bromsen lossades och si rullade
ekipaget ut i sansad fart,

Askadarnas ogon var Ater pid ratt stalle
och de foljde oss intensivt.

Det blaste atlantvind sd det blev att an-
vanda bana 13. Vil ute pd banan krympte
den svilllande stoltheten — bana 13 dr som
en oken for en liten KZ.

Men nu lamnar vi Bromma med en has-
tighet av 160 km/t. Motorn spinner trivsamt,
vadret ar prima, chokladkakorna smakar

Hiir fAr man inte fly-
gn, niiger flygchefen
Bartlisson pa bilden
t h och t v ses en
karta iver bl a Stock-
holms skilrghrd med
de flygfirbjudna om-
ridena riidstreckade.
Obs den 1| vanliga
fall tilldtna sriinnans
ut mot havet.

lika gott som vanligt — tja, vad kan man
mer begara av livet?

Strax till hoger skymtar Turebergs vita
kyrka uppe pad en hojd — den kunde passa
in var som helst i Dalarna — och dar rin-
ner jarnvigsspdren i vag mot Uppsala. Vi
kikar at alla hall, njuter av den fria utsik-
ten och njuter igen.

Plotsligt kanner jag en obetvinglig lust
att vika av frin den ursprungliga fardva-
gen. Jag gor en 90° sving at vanster, sti-
ger, planerar, svianger, gar ner till 150 m
och stiger till 400 igen. Detta ar frihet i
luften: att f& sondagsflyga lite hur som
helst. Inga storre bekymmer for kursen, jag
vet var jag @r och hittar gott utan karta
inom Stockholms 5-milsgrians.

Nu kanske nigon sager: Asch, vad kan
det vara for ndje att vicka hit och dit och
ner och upp? Nej, i lingden lir det inte
vara roligt, men under denna forsta fria
flygning var det otroligt njutbart. Den for-
sta fria flygturen kommer jag aldrig att
glomma.

De ystra springen till trots glomdes inte
fardmilen bort, Ungefiar i narheten av
Vasby station — bemark den glada, inexakta
malangivningen — lades kursen nagorlunda
bestamt om mot Sigtuna. Vi passerade over
den numera litterart bekanta girden Biss-
linge, upp mot Runsa herrgard och over
den gamla fornborgen, vidare mot Rosers-
bergs stilrena slott och franska park, och
si strax till vanster pd en udde i Malaren
forstorades Sigtuna snabbt.

Det var kyrkdags och for att inte stora
hogmassan fick ANN kilattra upp till 800
m hojd. Tydligt kunde de minga ruinerna
skadas, vittnande om stadens f[organgna
storhetstid. Tre vary runt staden och sedan
nosen mot det rika Skokloster, som siker-
ligen imponerar mer frin luften an fran
marken,

Frin luften ser man det vackra — de
fula, smutsiga sidorna utplinas. Hur vore
det om nigon konstnir skulle borja gora
slufttavlors? Det finns si mianga nyanser
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uppifran och perspektivet dr lingt roligare,
Vad sigs om Hagalund fran luften, malad
av Olle Olsson, Hagalund? Den konstnar
som vill ge sig i kast med uppgiften erbju-
des en halytimmes tripp med undertecknad
vid spaken. Det racker till en snabbskiss.

Uppsala nista! Vasaborgens runda torn
och miktiga kropp dominerar jamte det jat-
tehoga kyrktornet, Precis en mil fran sta-
den lages kursen exakt efter landsvagen.
Det 4r inte svart — den ar spikrak en hel
mil. Under farden mot staden ligger karran
lela tiden i stigning., Sondagsfriden i den
akademiska staden fdr inte heller storas.
Och frin tusen meters hojd nar inte sur-
randet ner till moder jord.

Vi hinner inte stanna sa lange har — kas-
san racker bara till en timmes flygning —
och sa bar det av hemat. Och di tar vi den
enklaste vagen — jarnvigen. Den ar idea-
lisk for alla sorglosa sportflygare. Det enda
man behover tinka pa dr att folja jarnvi-
wen at ratt hall.

Storstaden nalkas, bebyggelsen tatnar och
it Ar man snabbt i trafikvarvet. Vi kommer
1 gott sallskap — en Lockheed Lodestar, en
DC-3 och en Klemm 35 meéd elevvimpel,
Vimpeln betyder att man skall se upp —
det dr en eley vid Stockholms flygklubbs
flygskola som ar uppe i ensamt majestat.

Trafikvarvet hinner bli 3 st innan jag
gir in for landning, Farten tas ner, ut med
klaffarna! Nosen vill upp men tvingas ner.
Utsikten over bapan ér utmarkt, landningen
blir hyeglig och kamrat Ake utbrister det
traditionella: »Adihhh! Det var en snygg
landning '»

Publiken vid Brommastingslen har okat.
Vi mots av glada viftningar och med mye-
ket god vilja kan vi urskilja enstaka hurra-
rop. Jag forstar precis hur Lindbergh kin-
de det nar han landade pa Le Bourget efter
sin Atlantflygning.

N4, si var den forsta civilflygningen av-
slutad, Den smakade mer.

Vart man inte fdr flyga

Sondagen darpd skulle det bli en skir-
gardstripp, ndarmare bestamt Dalaro. Jag
skulle folja rénnan ut till havet — enligt
mina papper fran
gillde det dessutom att halla sig under 400
m hojd,

Jag ritknade ut att jag sikerligen var den
forste civile piloten sedan 1939 som fore-
tog denna fard och tankte darfor extra
noga orientera flygledaren om mina flygpla-
ner. Och det var sannerligen tur!

Rénnan var sparrad! Det fanns en skri-
velse 1 saken men denna skrivelse hade inte
gatt till certifikatinnehavarna, Det skulle ha
kostat mycket mer dn 65 kronor att flyga
till Dalaro. Hur linge den bestammelsen
skall finnas ar inte gott att veta. Ju forr
den forsvinner, desto battre. Annars finns
det ingen som helst mojlighet att hilsa pa i
Stockholms vackra skargard,

Routen lades om 1 all hast och blev fél-
jande: Bromma—Sigtuna—Grillby—Enko-
ping—Strangnas—Mariefred—Sodertil je—
Bromma. Det var ingen dum tur det heller
men skdargiarden och havet hade nog varit
lite mer givande, En timme och fem minu-
ter tog turen och den rekommenderas ratt
livligt.

En tur som gav mer var Bromma—Soder-
talje—Trosa—Vangso—Bromma. Dar bjods
pa omvixlande natur, titt pA Sveriges lille-
puttstad nr 1, hanfdrande havsutsikt och
mjuka sormlandsnejder. Det ar en fin tur
och den klarar man ocksd pia en timme.

Luftfartsmyndigheten .

© 83 smaningom blir det aktuellt med week-
endturer. Da hor man bl a. stilla kosan
mot Visby, dar man mottas nwd oppna ar-
mar av [lyeplatschefen Gosta  Andrée
Hangaravgiften ar tyvarr | samma toppklass
som Bromma, men det Ar ju inte Andrées fel.

Sjilv flyger dir. Andrée da och da till
Bromma, och hiaromdagen blev det en liten
pratstund innan han atervande till gutarnas
o med sin valkanda Hornet Moth.

— Gotland ar weekendplatsen nr ett, be-
tonar han och ler sitt stora leende under
den trivsamma mustaschen. Jag har bara
ett rad att ge: flyg landvigen dver Vister-
vik! Det ir onodigt att hanga over havet'
med en liten sportkidrra. Men ni dr val-
komna, vilken vag ni an tar!

Vi tackar for tipset och skall forsoka
folja det. Men det ar nog mest en penning-
fraga och si en annan sak som ar allvar-
ligare, Var skall Stockholmsflyget bo? Pa
Bromma kan vi inte stanna lange till, pa
Skarpnack ar allt motorflyg forbjudet
(Skogskyrkogarden ' ligger alldeles intill)
och Ska-Edeby ligger alldeles for langt ut.
Det finns bara en losning: sportflygfalt at
stockholmsflygarna! Har behdvs snabba
atgarder. Vi skall vil inte behova flytta
fran stan for att fa nara till ett flygialt...

Wingstrom.

AB FLYGLEVERANSER

Farsdljningslista

Miles Falcon, 130 hkr GPM.
Gangtid c:a 1793 tim,
I mycket gott skick,
Luftvirdighetsbevis 12 man.

Reservdelar till Tiger Moth (nya).
Fjdaderben, hjulaxlar, stag m. m.
Motorer.

3 st. Pratt & Whitney 420 hkr.
Total gangtid 2 000—3 000 tim. var-
av 2 st 0 tim. efter grundoversyn,
samt 2 st. Hamilton propellrar
till dito.

Dessutom forsiljes ett antal 90 hkr
flygmotorer, nya, till utomordent-
ligt laga priser,

Grunau Baby I B (ny).
Saknar instrument,

Reservdelar till Grunau Baby, 9
serier metallbeslag.

Fallskdrmar typ PAK (nya).
2 st. sittfallskdrmar,
NYHET!

Vi inneha ensamfotrsidljningsritten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utforda av papper.

Vid behov eller forsiljning av
flygmateriel och wutensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
fert séndes pa begdran.

Férfragningar stillas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41
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EN DUBBEL sMUSTANGs jir denna sslame-
wiska tvilllngs (t h), officlellt kallad North
Ameriean 1'-82. Planet iir konstroernt med
tanke ph att underliittn flirarens arbete nnder
lﬁnzdlnlu||ull)'¢nin:‘ P82 dir ocksd | firsta
hand avsett som eskortfnkiplan men kan med
firdel fiven anviindas som vanligt jukiplan,
wom bombplun samit Tir nattjakt och fotospa-
ning, Kirutom tva plloter har P-82 ¢n nuto-
pilot 1 vilnstra kabinen, De bida P-51:ornas
sammanlagda masfart anges till inte mindre
fin 715 km/t. | den samerikanska blldtexten
siigs  vidure att P-82 skulle varn  viirldens
firsta militiien plan av detta slag — tydligen
wtan kiinnedom om tyskiarnas He 11174, Do 635
och de tvi sammanbyggdn FW 568 »Weihes»
samt en engelsk sduplicerings av G, A, L.
*Huotspurs,

BOEING XF&8B-1 heter nedanstdende sensa-
tonelln  Jnkiplankonstruktlon fein  Boelng
Alreraft Co | Seattle, Typen iir aveedd fir
hangarfartygshasering och kan anviindas
bide som Jaktbomb- och torpedfiygplan, Med
sin Praty & Whitney Waxp Major-motor, som
ger 5.000 hk vid normalt effektuttag och 8,600
hic vid wvatteninsprutning, gir XFiB-1 som
Jaktplan en maxfart pd G685 respektlve 726
km/t pd 7.600 m hii)d. Stighastigheten iir vid
insprutning ec:a 1,500 m/min eller 25 m/sek.
Planet fir utrustat med (vik motroternnde, tre-
bladiga propellrnr med en diameter ph 4,1 m.
Beviipningen bestir av 6 st fastn 20 mm akan
i vinguron eller ¢ st 12,7 mm fungn Ksp.
XF8B-1 kan vidare medfiira en bomblast pd
1400 kg Inviindigt. Dessutom kan plunet ut-
viindigt medfiora antingen tvia 5565 liters extra

ber & 730 kg, Vidare kan planet anviindas som
torpedfiygplann med tva 918 kg torpeder under
mittvingen, Nigra uppglfter om Boelng
XF8B-1:s yttre mitt fir inte tillgiinglign, men
det har omtalats sttt planet lir stirre och vii-
ger niagot mer in Grumman sAvengers, Si-
ledes Blackburn »Firebrands» iiverman?

BELI XP-83, det nyn reaktionsdrivon jakt-
planet pih bilden hiir t v, har utvecklats ur
den tidigure P-58 s Alrncomets, Plunet har fis -
storiats aveeviirt, friimst med tanke pd att fiir-
liingn fygwtriickan, Den stora huvadtanken |
kroppen medger en ungefiiclig flygstriicka pi
3200 km, vilket minste nnses myeckel gott fir
ett renktionsdrivet Jaktplan, Muaxfarten Uir
enligt uppgift liggn | niirheten av 800 km/t.
Reaktlonsuggreguten iir ay typ General Elee-
trie 1-40, Ovriga kiinda data: splionvidd 16,15
m, lingd 18,66 m, tomvikt 7.570 kg och flyg-
vikt 1248900 kg. Beviipning: 6 st 127 mm ksp.
Bomblast: 2 st 918 kg.

AMERIKANSK V-BOMB jir nedoanstiende
Northrop-konstruerade reaktionsdrivina robot-
flygpinn av typ »flygunde vinges med spriing-
Inddning pd L7700 kg | vingen, Reaktions-
aggregitel ir av den tyska typ som tillver-
kats av Ford och som ger det obemunnade
planet 100 km flygstriicka och en hastlghet pi
G—650 km/t, Detta
nya vapen kom emel-
lertid fiir sent fir att
hinna siittas in | slut-
skedet  av
kriget.

Japan-
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SVENSKA

De hittills nidda resultaten likviir-
diga med 1942 ars flygutrednings dn-
skemal trots mindre statsanslag, Se-

gelflyget ingen rikemanssport. Dubb~
la chanser for segelflygare att klara
FV:s aspirantskola,

Chefinstruktoren for segelflyget lojt-
nant J. G. Karilsson hos KSAK har
gjort en utredning om det svenska
segelflygets wtveckling och jamfort
resultaten med de berdkningar och
uttalanden som 1942 drs flygutred-
ning kom med,

tredningen ansig pa sin tid att segel-

flyget framst borde inriktas pd att oka
mojligheterna for flygvapnet att bland se-
gelflygarna fA det limpligaste urvalet for
sin rekrytering av flygande personal, fram-
haller lojtnant Karlsson, Denna forbattra-
de rekryteringsbas borde man kunna er-
hilla genom att ett lampligt antal segelfly-
gare (200 st) som genomgatt C-utbildning
bereddes tillfalle att fi4 hogre segelflvgut-
bildning (s k D-utbidning) vid en riks-
segelflygskola. De elever som efter denna
utbildning ansigs lampliga skulle sedan
antas for utbildning vid flygvapnet. Det
framholls sdarskilt att den utbildning som
dittills kunnat bedrivas inom flygklubbar-
na inte var en tillricklig grundval for ut-
tagning av elever till militar flygutbildning.

Den lagre utbildningen inom X%lubbarna
maste emellertid ges en betydligt storre
omfattning, ansig utredningen wvidare.
Verksamheten under 1942 hade resulterat i
att 456 A-diplom, 232 B-diplom och 80 C-
diplom (sammanlagt 768 diplom) hade er-
ovrats, For att det onskade antalet D-ele-
ver skulle kunna erhéllas ansag utredning-
en att minst 400 elever arligen mdste ut-
bildas fram till C-diplom i klubbarna. I
genomsnitt méste man di med stod av vun-
na erfarenheter rikna med att irligen 1,200
elever utbildades till A och 800 till B for
att antalet 400 C-utbildade segelflygare
skulle kunna anses sakerstallt. Utredning-
en hade darfor i sitt forslag raknat dels
med vissa statliga kostnader for central-
organisationen och rikssegelflygskolan, dels
med statsbidrag aven for den lokala segel-
flygverksamheten.

Resultaten over férvantan

Av skilda orsaker blev det emellertid sa
att den foreslagna rikssegelflygskolan av
kostnadsskil ansigs bora stallas pd framti-
den. Inte heller ledde en framstallning om
anslag till en forsokskurs 1945 till nigot
resultat. (Aven for 1946 har anslag begirts
till en sidan forsokskurs.)

I och med att D-utbildningen uteslots
rycktes det mal undan som ungdomarna i
de lokala flygklubbarna siktade mot,
namligen en hogre och intressantare flygut-
bildning. Detta bor man ta hansyn till —
liksom till en rad andra faktorer — nar
man beddmer de resultat som den lokala
segelflygverksamheten inom flygklubbarna
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SEGELFLYGET HALLER MATTET

och vid Segelflygskolan Alleberg natt, Det
bor bl. a. framhillas att anskaffningen av
materiel for statsmedel paborjades forst
efter den 1 jonuari 1944, Anskafiningen ar
uppdelad pa de tre budgetiren 1943—46, Ar
1944 kunde siledes endast en ringa del av
den materiel som man avsig att utdela till
klubbarna komma till anvindning, Inte hel-
ler under 1945 var all materiel levererad
eller tagen i tjanst.

Vidare bor hansyn tagas till att minga
av klubbarnas ovningsplatser varit av-
stangda for segelflygverksamhet under
langre eller kortare tid till foljd av det
riadande militara beredskapslaget. Inkallel-
serna bland instruktorspersonalen har ock-
sa 1 hog grad forsvarat verksamheten.

Och slutligen har manga klubbar stallts
infor nastan ooverkomliga ekonomiska pro-
blem framst av den anledningen att de eko-
nomiska bidragen frin kommuner och en-
skilda, som utredningen ansig sig bhora
rikna med, i de flesta fall visat sig omoj-
liga att erhalla,

Och trots allt detta ser resultatet be-
traffande ay KSAK utfardade diplom for
de tva senaste aren ut pa detta saty,

(Diplom utf

W 1044 15 Bumma  fiire _1'._?71-1\
A-diplom 416 1070 1695  (1625)
B-diplom 315 i 1009 (T72)
C-diplom 184 a7 054 (342)
Summa 1115 2143 3258  (2730)

e—_—
DT

Av tabellen framgir att antalet diplom
under det senaste utbildningsiret uppgar
till 1 det narmaste det antal som 1942 ars
flygutredning uppstalide som mal. Under
forutsiattning att utvecklingen fir fortsatta
ostord kan utredningens onskemil komma
att overtraffas redan under det verksam-
hetsar som nu borjat, d. v. s, da samtliga
klubbar erhallit hela den materielutrustning
som skall ulgd med statshidrag, framhiller
chefinstruktoren i sin oversikt.

Ungdomen kommer

En undersokning av den procentuella al-
dersfordelningen bland segelflygare pd oli-
ka utbildningsstadier ger [oljande resultat
for tiden 1/1 1944—30/9 1945,

Alder A-u_t_h_ B-uth  C-uth  Totalt
15—20 Ar 60 % 549% 53 % OT %
21—30 dr a1 % 306 % 35 9% 83 9%
41060 fir 9 g 10 % 11 9 10 o
dver 50 Ar 0 o7 1 % 1 % 0 %
Motsvarande uppgifter for tiden 1937—
1943,
Alder : ~A-uth l'}-lll_ll C-uth  Totalt
15—20 Ar 04 % 4B % 4839 BD %
2130 ir 35 9 41 % 43 % 3R %
31—50 Ar 10 % 18 % 14 % 12 9
Over 50 Ar 1 9% 0 9% 0 o 0 o

Av tabellerna framgir att det klientel som
deltar i segelflvgutbildningen i storsta ut-
strackning bestir av ungdom. En ytterli-
gare forskjutning i samma riktning kan
forutses. Segelflyget miste darfor anses val
fylla en av sina huvuduppgifter namligen
att skapa flygintresse hos ungdomen och
ge denna tillfdlle att delta i aktiv flygverk-
samhet,
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Ar segelflyg rikemanssport?

Det har ofta anmarkts pa att det ar for
dyrt att segelflyga. Ar det nu si att segel-
flyget ar forbehallet rikemans barn? Ne-
danstiende sammanstallning avser att
Askadliggora hur rekryteringen till segel-
flygets olika utbildningsstadier procentu-
ellt fordelar sig pi skilda yrkeskategorier.
Kvinnliga elever har upptagits i en sarskild
grupp och inte inraknats 1 de olika yrkes-
grupperna,

A-uth. B-uth (-uth Totalt
% e % %

BoT 2SN

Yrkeskategori

Studerande
Yerksindsarh
sSvarvare
Fllare 23 20 27 20
Syvelsare
Flygmekaniker
Liirlingar m fI
Lantarbetare
Tritdgirdsarh 2 3 2 2
Jordbruksarb m fl
Div-urbetare
Snicknre
Elektriker 0 1] 13 10
Lagerarbetare
Chauffiirer m fl
Telinisk personal
Ingenjirer
Ritare 11 14 18 14
Tekn bitr m fl

Liigre tjiinstemiin

Kuntorister 11 10 0 10
Handelsbitr m £l
Higre tjiinstemiin
Liirare

Lilkare b i} b ]
Militiirer m f1
Personul i

chefstiillning

Direktiirer 2 2 1 2
IMsponenter m fl

Kvinnor 4 3 2 3

Det kan sdledes anses bevisat att segel-

flygarna inte huvudsakligen rekryteras
frin de formognare folkgrupperna utan
tviartom.

Segelflygare bra aspirant

Flygutredningen antog att den foreslag-
na D-utbildningen skulle bli till avsevard

nytta for flygvapnet, men daremot ansigs
inte den ligre utbildningen vara en till-
racklig grundval for uttagning av elever
till militar flygutbildning. Chefinstruktoren
har gjort en undersokning om hur den lagre
segelflyguthildningen (A-B-C-utbildning och
uthildning till segelflygceertifikat) inverkat
pa den militira motorflygutbildningen, Ta-
bellen visar en sammanstallning av resulta-
tet fran tre av flygvapnets kurser,

Antagnn Avskilda Gallring
___elever elever = %
Ingen segel-
flygutbildning 484 260 0

Hibgst ;\-diil;l 19 i‘il -l;i
Hiigst B-dip 12 &l - a5 e
Higst (-dipl 9]“ % 2}“ % w2 "’" %
Higst S-cort )i 0 0)
Somma 528 271 o1 %

I genomsnitt ar alltsi gallringsprocenten
bland elever med foregaende segelflygut-
bildning mindre an halften av den bland
elever utan segelflyguthildning., Skillnaden
ar naturligt nog mest markbar i friga om
elever med segelflygutbildning pa hogre
stadier (S-certifikat), men aven elever med
endast B- eller C-diplom klarar sig avse-
vart battre an dem som inte har nigon se-
gelflygutbildning alls,

Detta beror dock inte pa att segelflygar-
na flyger battre, d. v. s. skoter spakarna
battre. (Ménga ganger har pa grund av
bristande kontroll i dubbelkommando avse-
varda fel imsmugit sig.) Orsaken ar i stal-
let att segelflygarna trivs battre i luften,
de kanner sig inte angliga och uppfattar
luften som ett naturligt element att vistas
i. De som borjat setgelflvga men inte kan-
ner sig hemmastadda i luften soker sig med
sakerhet inte till flygutbildning vid flyg-
vapnet, Darmed har en naturlig gallring
skett fore utbildningen vid ilygvapnet, vil-
ket miste mnebara en avsevard besparing
for staten;

Dessa erfarenheter har ju ocksd gjort
att luftfartsstyrelsen medgivit ratt for

flyglarare att efter sarskild provning till-
godorikna motorflygelev viss tid som ve-
derborande forvarvat som segelflygare.



En glad flicka i en
Schwelzer SGU 1-19
rutility glider» pa
ett fidlt ndgonstans |
USA, troligem | EI-
mirs, — T h tvia pla-
nerade  segelflygplan
frian samma fabrik,
Uverst det higviir-
dign planet, som
skoall  kunna  flygn
lermik piA en giisp-
ning, och diirunder
SGU 1-19 | sin fram-
tida »higre» version
med riktign segel-
planvingar,

NYTT FRAN SCHWEIZER

en amerikanska segelplanfabriken
D!'ichweizcr Aircraft Corporation i El-
mira, N, Y., har aterupptagit sin civila till-
verkning och i samband darmed genom ett
prospekt annonserat ett nytt ovningssegel-
plan, SGU 1—19.

SGU 1—19 uppges vara en bra kombi-
nation mellan robust skolglidare och effek-
tivt segelplan. Kroppen ar av krommolyvh-
denstdlror och dukkladd. Bakom skidan sit-
ter ett landningshjul. Vingarna ar tvébal-
kiga och stottade med traspryglar och duk-
kladsel. Fena och sidrxder ar av dural,
stabbe och hojdroder av stilror — allt med
dukkladsel, Data och prestanda: spannvidd
11,17 m, langd 6,29 m, vingyta 15,79 mF
tomvikt 147 kg, flygvikt 252 kg, vingbelast-
ning 1564 kg/m’, max tilliten hastighet
vid flyghogsering 130 km/t, max tilliten
hast, vid vinschstart 97 km/t, stallhastighet
45 km/t, bista glidtal 1:17, minsta sjunk-
hastighet 0,9 m/sek.

Om man tittar pa treplanskissen dver
SGU 1—19 s34 marker man atl vingarna ar
trubbiga, d. v. s. narmast av glidplantyp.
Schweizer Aircraft har emellertid planer pa
att gora typen till et shalvhogvardigts se-
gelplan genom att tillverka riktiga segel-
planvingar, som man vid behov kan mon-
tera pd SGU 1—19. Fram till C-diplomet
skulle man alltsi kunna anvinda planet med
orginalvingarna och nir eleven sedan vill
ha ett battre segelplan siatter man pd de
finare vingarna, Med tvd olika par vingar
ager klubben saledes tva segelplan med
skilda egenskaper,

Den valkanda tvasitsaren SGS 2—&§ har

under beteckningen T(-2 i stort antal till-
verkats for det amérikanska militarilyget.
Fabriken har fatt ménga goda tips av in-
struktorerna och piA grundval av dessa er-
farenheter har typen genomgiti vissa for-
battringar, som nu kommer de civila segel-
flygarna till godo: battre sikt och d:o ro-
derverkan m. m. SGS 2—8 ar av helmetall
och har ett landningshjul. De enbalkiga
vingarna har aluminiumspryglar samt ar
framfor balken tickt med aluminiumplat
och bakom med duk. Data och prestanda en-
ligt prospektet: spannvidd 1585 m, langd
7,70 m, hojd 208 m, vingyta 10,88 m* tom-
vikt 211 kg, flygvikt 395 kg, vingbelastning
19,57 kg/m®, stallhastighet 55 km/t, basta
glidtal 1:24, ¥’

Forutom ovanniamnda tva typer planerar
Schweizer att konstruera ett verkligt hog-
virdigt segelplan med speciellt lag sjunk-
hastighet, flygbart dven i mycket svag ter-
mik. Denna ensitsare, som torde komma att
likna det oversta planet pa sdromskissens
langst upp t. h. pa denna sida, skall aven
bli lattfluget, lovar firman. Den som lever
far C — och har man C kan man flyga
Schweizers sdreamplanes ... sd smaningom.

CHILTON sOLYMPLA» heter den
gamla hederhga DFS-Olympia i England,
dir Chilton Aircraft, Hungerford, borjat
tillverkning ay detta tyska segelplan. Fir-
man har »angliserat» typen och sex saledes
mojligen forbattrade exemplar ar bestallda
av Derbyshire and Lancashire Flying Club,

Mii I3 ur Sverige?

Det enda 1 Sverige inregistrerade segelpla-
net av typ Mi 18D, gom dir Bilve Bkerving
tNlsammang med disp K, W, Hansson lycka-
des anskaffa och 4 ut aur Tyskland, torde
inte komma att stanoa 1 virt land, Det upp-
wes niimligen aty ingen flygklubb siiger sig
In rdd att kilpa flygplanet och KSAK har
Inte heller niigra medel tillgiingliga fir ate

\

kunns infirliva det med Allebergskolans park
av higviirdiga segelplan, DA intresse for Mi
13D firefinns | utlandet sliger dir Skerving
vid fiirfrigan att han hyser planer pd att av-
yttra det utomlands,

Tidigare var det en nskan bland minga
svenska segelflygare att fi giira bekantskap
med npidgot flygplan av denpa typ, som ju
wlort sig kiind fiir slna goda termikegenska-
per. 1 synnerhet | svag termik, Det vore diir-
fiir av stort viirde om Mil 13D kunde statio-
neras pi Alleberg fir att eleverna skulle fi
Okade tillfiillen til stypflygnings., Eftersom
det endast finns ett plan av denna typ i just
Alleberg riitta platsen. Nog borde det finnas
nigon wiviig! Eit bra tillfiille att gdéra en
insats — herrar donatorer skulle hiir kunna
ge de svenska segelflygarna en fin nydrs-
present !

Bkall M 18D inte f& gira fler landningar pi
svenska flygfilt?

Segelfiygarna
fick tidsminskning

I foreskrifter frin Luftfartsstyrelsen,
nyligen »utfirdade att forsoksvis galla tills
vidare», medges godkand flyglirare ratt att
vid utbildning i motorflygning, under hin-
synstagande till fardighet som eley for-
varvat 1 samband med undergingen segel-
flygutbildning och efter i varje sarskilt
fall verkstilld provning, nedsitta eljest
faststalld utbildningstid, Forutsattningarna
for tillgodoriknande av genomgingen se-
gelflygutbildning  ar foljande: 1) Eleven
skall vara innehavare av gallande segel-

- flygcertifikat. 2) Eleven skall under de se-

naste tva aren fore det han antagits som
elev i kurs for utbildning i motorflygning
ha fullgjort minst tio timmars flygning
med segelflygplan och darvid utfort minst
tjugo starter och landningar.

Flyglarare ager rdtt att efter provning
i varje sarskilt fall tillgodordkna elev en
flygtid lika med hilften av den segelflyg-
tid elevert forvarvat under det senaste aret
fore motorflygutbildningens borjan, dock
hogst fem timmar,
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PIPER PA.S “SKYCYCLE”

Spiinnvidd 6,10 m, Hingd 4,78 m, hijd 1,66 m, maxhast
193 km/t, marschhast 153 km/t, landn-hast 89 km/t med
flaps, flygstriicka 680 km, startstriicka 120 m, landnings-
d:io e:m 100 m, motor d-cyl Lycoming 0-145 pd 55 hk.

COPYRIGHT: FLYG o. BIORN KARLSTROGW

DUKKLEDSEL

=lAXx

INSTRUMENT=

Karlstrom
kKommenterar

Amerika har flygaldern pd allvar gjort

sitt intdg, Marknaden for sportflvgplan
borjar sa smaningom svilla ut och firmor-
na ligger i adel tavlan om publikgunsten.
For narvarande tycks det mest »puttriga»
planet ha framstallts av firman Piper Air-
craft Corporation, Lock Haven, Pa., — en-
sitsaren »Skycycles.

Firman tog narmast sikte pia att Astad-
komma ett svar mans flygplany under det

Fal - magiska 1000-dollarstrecket och tycks ha
|VINGHONSTR. 40 P skilt. sig fran uppgiften med heder. PA—§
AV DURRL _~Fr++i : L ir inget sEPA-plany utan ett hogvardigt

R | l DUKKLRDSEL sportplan i fickformat. Det ar byggt for en

i
il . | / sakerhetsfaktor pa 7 g utan inskrdnkningar
L ot G/ARN TILL - oIDRODE. och ar mycket vandbart. Trots sina sma
| HHRBINHUVEN | | %pp dimensioner ar det stadigt i luften och ro-
== i L,,t:-. derkansligheten ar sbestimds, Dessutom
§ i kan det flygas utan att piloten hiller i spa-
X i ken, »hands offs som amerikanarna siger.
S Det mest utmirkande for »Skycycles ar
dess »filtmassighets. Planet har ytterst fa
e delar som behéver tillsyn och stora inspek-
tionsluckor litet varstans underldttar in-
SPA, = o B [ spektionerna, PA—8 ar byged helt i me-
S v tall, delvis dukkladd. Den stora, i en enhet
: == e STIARTEoM, utférda kabinhuven av plexiglas dppnas 4t
Moror: BV DURAL : hoger och tillater obehindrat tilltride till

LYCOMING O~/45 det rymliga sittrummet. Instrumentpanelen
ar originell: en smal, pid hogkant stalld

M S brida med instrumenten i linje under var-
Y JURAL andra. Dar finns bl a kompass, hastighets-
plPER pA_.8 och hojdmaitare, oljetemperatur- tl))ch olje-

tryckmitare samt snapspump. Hjulbromsar,

Pirorrer ’{! W‘y‘k,” gasreglage, spak och férarstol — naturligt-

vis — fullbordar utrustningen, Framfor
sittrummet ‘ar bensintanken belagen och en
flottorburen bensinmitare sticker upp ge-
nom pafyllningslocket,

FRAMKANT |1}
AV OURAL= | |
SKALKONSTR. +<7-

"

Experimenttypen till PA-8 var myc-
ket originellt byggd, Den stora extra ben-
sintanken frdn en Vought »Corsairy for-
sags med forstyvningar till motorbocken,
klipptes upp for forarplatsen, forsigs med
stjartbom, vingar, landstill och motor. En-
kelt och smartfritt. ..

Eja, hade vi den hir! Jag vet Atminstone
AL en som skulle skaffa ett exemplar omgi-
gy ende..., VALKOMMEN HIT, »Skycycles !

g K

INFIRDRRT
MHIUL | |
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RBockenr:

SIGNALFORBINDELSER
OCH PROPAGANDA

»Kriget i eterny heter ett mycket varde-
fullt hafte i serien Medborgarkunskap om
riksforsvaret, utgiven av Riksforbundet
for Sveriges Forsvar och med kommendor
T. Thorén som forfattare. Aven for en
ren radio- och signalamator ar denna bok
ett fynd, ty den ar skriven pd ett sadant
sitt att man liser den tvirsigenom nastan
som en aventyrshok. En del avsnitt —
t. ex. det om hur engelsminnen passade de
tyska jaktfrekvenserna och gav de tyska
jaktforbanden fullkomligt vilseledande or-
der, niar de gatt upp for att anfalla de alli-
erade bombflottorna — ar synnerligen dra-
matiska och 6ver huvud taget har forfat-
taren pi de 87 sidorna lyckats pressa in sa
minga intressanta upplysningar och varde-
fullt kunskapsstoff att man maste tala om
en fulltraff. G, K

FLYKTIGT SETT
Ravte: Fread 21, P SN

vapnets pressofficer, red B, Lindorm, ABA,
red. K. A. Larsson, Stockholms-Tidning-
en, red. A, Lundh, Goteborgs-Posten, red.
R. Igrell, Skinska Dagbladet, och red. E.
Gustafsson, Ostergotlands Dagblad. I sam-
band med arsmdtet talade flygdirektor
Kjellson om atombomben och generalma-
jor Soderberg om svenskt och utlandskt
reaktionsflyg,

HANS OSTELIUS har dterkommit fran
en 4 manaders flygtripp till USA och Ka-
nada, laddad med intryck — det blir nog
bade en och tvad och tre nya bocker vad
det lider — och han har meddelat att han
stiller sig till férfogande for foredrag i
klubbar eller andra sammanslutningar,
som vill hora det allra sista frdn andra
sidan Atlanten. Hans adress dr Askrike-
vigen 11, Kyrkviken, Lidingd.

EN DOUGLAS B-23 »DRAGON: an-
vindes av Allison Div. of General Motors
for provning av den vanliga V-1710-ty-
pen, Inte mindre an 2700 hk har tagits
ut ur denna motor vid anviéndandet av
ett nytt bransle med ett oktantal pa c:a
165, V-1710-motorn ger 1500 hk med 100
oktans brénsle,

OMSLAGSBILDEN

visar denna .
ABA:s SE-BAU
»Uven» pA svenskt
Portels de Sacavem,
Tiverme. oo air
framfér svenska be-
siittningen med tvd
portugiser, Fr v:
‘Petrus Erlcason, kap-

{ FLYGARDAM

get, Planet ar fyrsitsigt och byggt av tra.
Motorn ar en Gipsy Queen Il pa c:a 210
hk som startas fran kabimen genom en
elektrisk starter. Radio kan inmonteras.
[uredningen 4t clegant och bekvam och
Proctorn torde vara idealisk som taxi-
flygplan mellan ordentliga flygfalt.

Eftersom Proctorn ar en variant av Gul-
len finns det ingen anledning att ge sig in
pa en grundlig heskrivning av planet. Men
en detalj har linge legat och grott i FLYG-
medarbetarens huvud och vid demonstra-
tionen i Ostermans bilhallar av den SE-
APl-inregistrerade Proctorn forsékte han
satta mrs Moore pa det hala med denna
fraga:

— Hur kan det komma sig att ett flvg-
plan som kostar 2900 pund, d. v. s, om-
kring 50 000 svenska kronor, inte har in-
fallbart landstill? Borde man inte kunna
fordra en s pass modern sak pa ett sa
dyrbart flygplan?

— Hm, ja, svarade mrs Moore, saken ar
helt enkelt den att vi inte ansett det nod-
vandigt. Om man sitter pa hjulkipor vin-
ner man 5 miles i timmen och om man tar
hort det fasta stallet och satter pa ett »in-
nerstally vinner man ytterligare 3 miles
per timme — alltsi sammanlagt 8 miles
(12,8 km/t) blir hela hastighetsvinsten med
infallbart stall. Det ar inte merkostnaden
(och risken att glomma stallet infallt vid
landning) vard, tycker vi.

S4 nu vet vi alltsi varfor den moderna
Proctorn ar omodern atminstone i ett av-
seende !

Har ar nigra prestandasiffror for Proc-
tor V med full last: maxhast. pA 0 m, hojd
252 km/t, ekonomisk marschhast. pa (0 m.
217 km/1, d:o pa 915 m. 225 km/t, d:o
pi 1830 m, 235 km/t, stallhast, pa 0 m.
88 km/t, bransleitging vid ek. marschhast.
46,4 liter/t, max. flygstracka 1230 km,
stighast, 3,45 m/sek., topphojd c:a 4250
m., startstracka fran grasfalt vid 2,2 sekm.
motvind 265 m, frin betongbana 230 m.
(motsvarande siffror for att klara en 15 m.
hog mask blir 600 resp. 565 m.). Flygvikien
ar 1588 ke och tomvikten vid »standard-
flygnings 1062 ke, Vid langflygning ar
branslemangden 273 liter och olje-dio 27
liter (standard 182 resp. 18 liter).

Aero Service uppger att Proctorn skall
anvandas nirmast for taxiflvening, gods-
transporter, flygfotografering och tjanste-
flygning. Planets snabbhet kommer val till
pass 1 Sverige med dess stora avstand.
Proctorn  flyger Stockholm—Malmo pa
2V tim., Stockholm—Oslo pa 2 tim. och
Stockholm—ILondon 7% tim,

Dir. Lennart Osterman har nu kommit
hem frin USA, Utom forvarvandet av
ovannamnda agenturer tycker han inte re-
san dar sa mycket att tala om. Emellertid
tror han pa privatflygets framtid i Sve-
rige. Ostermans och Aero Service berik-
nar ha 1000 flygplan utplacerade i Sverige
efter 4—5 Ar! De forsta exemplaren av
Republic Seabee beriknas komma till Sve-
rige 1 juni och priset torde halla sig kring
30000 kr, Tresitsaren Taylorcraft J-1 med
100 hk motor levereras tidigare — %anske
redan innan detta nummer av FLYG kom-
mit i handeln. En ny typ, som den nya ho-
lagskonstellationen far att salja si smi-
ningom ar 7-sits. lokaltrafikplanet Perci-
val »Mergansers, om vilken kan lisas pa
sid. 15 i detta nummer. Pro Mille.

Lot omet A |
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Priz filr byggsats med ritning,
nisfigade spant och spryglar »

Frin Faa MODELLTJ XNST
Cedergrensviigen 43 - Stockholm 32

Rekvirera .... st. ritning A 2:50
* cove Bt bygesats A 6:95
i 1 e P T R T M ey G £ 8 O
e e R e R e e R e S e AN
Postadress

d, or l.e‘.
o g:\eﬂm vt

fir viir nya, stora och utférliga katalog A
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Vir paroll: Endast det biista iir gott nog!

Experternas vlsago om viira gjuing
modeller

Ja, det hilr &r ingen exposé Gver mo
dellindustrien, men efter som jag dr i
ff_ird med att dela ut rosor, sA 14t mig
dcka” en till Modelltjinst i Virnamo

Rekvirers vir katalog dver gjutna segel-,

replika- och spantbyggda maodeller. Siind
omg, eder katalog, 35 fire bif. 1 frim.
S0t D 1B e P S P e A i O ot
B OR s i  arA
Adr

ODELLTIANS
i

VARNAMOD

FLYG 1/46



DE NYA MODELLFLYGREGLERNA

i praktiken

I

FLYG nr 25--26/1945 behandlades en

del fragor rorande de nya modellflyg-
reglernas forverkligande i praktiken. Den-
na wing behandlar vi samma saker vad
gunmimotormodellerna betraffar,

Under krigsaren har denna kategori av
modellflygplan varit nastan helt ur spel om
man undantar nagra enstaka modellflygare
som lyckades lagra storre mangder balsa
och gummisnodd innan importen ay dessa
material stoppade. Detta har givetvis med-
fort stora nackdelar i gummimotormodel-
lernas utveckling och det finns knappast
nagon anledning att skryta med storre fram-
steg inom denna gren av modellflyget. Nu
nar reglerna blivit ommoblerade och mo-
dellflyget kan sdgas ha kommit i ett helt
nytt tidevarvy ar det kanske skal att ven-
tilera de nya teoretiska forskningarna inom
modellflyget. Aven om inte gummimotor-
modellerna  utvecklats nagot vidare har
modellflyget overhuyvudtaget gatt framat
och det galler att dra nvtta av de erfaren-
heter som vunnits pi andra omriden av
modellflyget.

Den minsta gummimotorklassen (I)

Klassen omfattar modeller med vingyta
max 7 dm® och med en vingbelastning av
10—30 g/dm® Om stabilisatorns yta @r
mer an 33 % av vingens beriknas hela
stabben till barande yta. Om man inte gii
till ytterligheter motsvarar klassen alltsa 1
stort satt den gamla GI1. En stor fordel
med de nya reglerna ar att det inte finns
nigra bestimmelser for kroppsscktionen.
Nu slipper man alltsi de tjocka och klum-
piga flygkroppar, som endast fororsakade
stort luftmotstind och vi hoppas att den-
na fordel i de nva bestammelserna verkli-
gen utnyttjas.

Ur konstruktionssynpunkt ar emellertid
vingen den absolut svaraste detaljen, ty
med en vingvta pa 7 dm® har man inte
mycket att experimentera med, Med han-
svn till profiltjockleken dr man nastan
tvungen att konstruera vingen med ratt litet

Si hiir glek det till § den gumla goda thden,

kort vinge mycket ofdrdelaktig, men 1 detta
fall ir man tvungen att anvinda en sidan
om man vill att vingen skall hilla ihop.
FFor att minska det pa si satt okade indu-
cerade motstindet kan man forse vingspet-
sarna med andskivor cller sma oron.
Vad vingprofilen betriffar galler sam-
ma teorier pA gummimotormodeller som pi
segelmodeller, Segelmodellerna har lart oss
att vingprofilen pa ett modellilygplan skall
vara mycket tunn och ha en viss vilvning.
| fraga om gummimotormodeller, som i re-
wel ar betydligt mindre an segelmodellerna
ar det desto viktigare att laktta detta fak-

)

tum. De vingprofiler som anvandes for

- . — = =
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Hiir ovan en gummi-
motormodell med bal-
dakin, En nagot ovan-
lig konstruktion, som
emellertid visat sig
mycket bra pdA smi
mudeller, T h en
extrem racermodell
med Infiillbart land-

flera ar sedan — Clark Y, R. A, F, 32 ete.
— tillfredsstaller inte pa langt nar de ford-
ringar man nu stiller pa modellprofiler,
allra minst da det galler de minsta klas-
serna. Man far absolut inte skilja mellan
gummimotormodell- och segelmodellprofiler
utan konstruera dem enligt samma princi-
per,

Gummimotormodeller, mellanklassen

FFor mellanklassen ir bestimmelserna fol-
jande:

vingyvta 8—I11 dm?

kroppssektionen L7 :200,

vingbelastningen 15—30 g/dm®

Aven i denna klass har man minskat
vtan ayv kroppssektionen, vilket sakert kom-
mer att medfora betydligt mer vialutforma-
de flygkroppar. Denna klass ar med all
sannolikhet den lattaste gummimotorklas-
sen, vilket framfor allt beror pa att mo
dellen ar stor nog for att inte vara allt-
(¢r kianslig for ev. trimnings- och kon-

v 4 3 wtiill. Det flons flera
sidoforhallande, ty annars ar det omojligt ollka  relordklnsser
att fa eu tillrickligt hogt Re-tal. Ur vissa  for  dessa  fartvid-
aerodynamiska synpunkter ar en bhred och  under,
—————— e i e e e LI B — e R
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Svenskt skalamodellbygge

Modellflyget har pid senaste tiden bli-
vit en stjamsport och med ordet mo-
dellflyg forstds numera endast tavlingsmo-
dellflyg. Flera modellflygare och i synner-
het de aldre frigar sig vart det gamla,
hemtrevliga modellflyget tagit viagen. Tav-
lingsraseriet har fitt en sadan omfattning
att det formligen trampat ner allt annat
som forut kallades modellflyg.
Skalamodellbygget ar en gren av modell-
flyget, som ratt kraftigt svartmalats av
vissa modellflygkretsar. Denna kritik kan

man faktiskt anse berdttigade om man tan-
ker pa en del ritningar och byggsatser, in-
te minst de importerade, som for ndgra ar
sedan och pa sina hill an idag finns att
kopa.

For att uppmumtra modellflygarnas in-
tresse for skalamodeller har firman Sven
E. Truedsson i Malmé arbetat fram verk-
ligt exklusiva skalaritningar av nigra po-
pulara flygplan. Harovan presenteras en
smakbit av ritningen till en spantbyggd
J 21 i skala 1:25, Sven Truedsson ar sjalv

struktionsfel. En stor gummimotormodell
ar alltid lattare att {a att flyga nagot sa
nar bra; men for att sedan na verkligt go-
da resultat fordras givetvis samma erfa-
renhet och skicklighet som pid vilken an-
nan gummimotormodell som helst,

En nybrjare som amnar flyga i denna
klass bor till en borjan halla sig till ratt
enkla konstruktioner. Aven om det finns
storre mnjhgheter till variationer i denna
klass an j minsta och storsta klassen bor
man i borjan akta sig for alltfor extrema
saker, |

Vad vingens konstruktion betriffar bor
man i alla fall inte till att borja med an-
vanda stora sidoforhéllanden utan hilla sig
till ratt !m:da och korta vingar. Man bor
inte gora vmgen avsmalnande, ty di blir
risken for vikning stor. Sidoforhillandet
1:10 torde vara i storsta laget pA en nor-
mal modell i mellanklassen for gummimo-
tormodeller. Vad vingprofilen betriffar gil-
ler samma som redan pamnts i samband
med den minsta klassen,

Den stérsta gummimotorklassen

Denna klass ar exakt identisk med den
gamla Wakefieldklassen och bestammel-

serna bjuder sdlunda inte pa nagot som

helst nytt, Klassen ar »nordisk master-
skapsklass» for gummimotormodeller,
Sven Salonius.

Pis:

Den 8—10 dec. sammantradde represen-
tanterna for centralorganisationerna for
modellflyg fran Sverige, Danmark och
Norge — Finland representerades av Sve-
rige — for att antligen slutfora arbetet
med de nordiska reglerna. De ar nu defi-
nitivt godkénda, men di detta skrivs hal-
ler ing. Dérantz dnnu pA med slutredige-
ringen, Vi dterkommer emellertid i nasta
nummer med narmare uppgifter.

(Forts. i fdljande nr.)

Tavling i Landskrona

Landskrona flygklubb anordnade en modell-
flygtiivling | december med c:a 70 deltagare
friin hela Skiine. Viidret var uselt med storm
octh rusk. Tiivlingens biista tid noterades |
klass 8 2 av Ove Melsaner, Bjuv, pd 4542. 1 F-
klassen stilllide endast 2 upp av 6 anmillda,

De biisia resultaten:

Klass 8 1: 1) Kjell Andersson,
2) Larg Sbderstrim, Malmd
Persson, Malmd 2,232,

Kinss 82 1) Ove Melganer, Bjuv 8.10,4, 2)

Hiiiir 8.534.2,
2361, 3) Gunnar

- — = KLIPP HXR!

-kan anvinda svenskt material,

gammal modellflygare och vet salunda hur
modellflygarna vill ha en ritning och en
byggsats,

Vi hoppas att modellflygarna sa smaning-
om borjar inse att det finns aven annat an
rent tavlingsflyg. Byggandet av skalamo-
deller, bide flygande och icke flygande,
ir en trevlig gren av modellflyget och i
synnerhet nu di vi inte behdver g och
vanta pd de amerikanska byggsatserna, vil-
ka forut ansigs vara enda tankbara, Vi
vilket ar
minst lika bra som det utlindska. Saulle.

Svenska modellflyg-

rekorden
vid 1945 dars utgang
Tidsrekord:
81: L. Larsson, Viisteriis. 15/7 1945 1.05.17.

821 L, Porsson, Ostersund, 15/7 1946 1.02.09,
G1: A, Widén, Solna ... 21/10 1945 16,
i2: Bertll Lindell, Sthim, 1040 33,

t -l
F: Arne Widén, Solna .... 30/3 1845 4.28,

Distansrekord:
8 1: E. Hedinan, Linkdping, 14/6 1943 38300 m

8 2: Stig Persson, Gislaved, 8/8 1043 52,700 m
(G1: N, Akerman, Viisterds, 26/0 1944 11800 m

G 2: K.-BE, 8vensson, Link., 2/6 1041 13.300 m
Hibjdrekord:
Grupp 8: L, Persswon, G-sund, 15/7 1945 565 m
Haostighetsrekord : i
Ulf Hallvlg, Stockholm .......... 81,8 km/1
Gunnar Pergson, Malmdé 2185 3) S8ven E.
Hylen, Malm 2.05,0.
Klass F: IA Kjell Andersson, Hiiir 1.44.8,
%) Anders Hikansson, Malmii 1.00.4,
Lagtiivlingen: 1) Bjuvs MFK, sammanl tid
13553, 2) Aseroklubben | Malmd 13482, 3)
Hidrs MFK 1.330,0,

Kretsmilsterskap: Klass N1: 1) Lennart
Dlsson, Bjuy, 2) Bertil Cevery, Landskrona,

Klass 82: 1) Ove Meissner, Bjuv, 2) Karl
Blom, Bjuv,

Landskronamiistare
Landskrona,

1946: Bertil Cevers,

O

S 12 HNEINKEL HE k4

Tyskt (svenskt) sesquivingat marinspanings-

plan, MOTOR: 1 st 880 hk BMW 1382D¢, 9-cyl
luftkyld wtjiirnmoetor, BESATTNING: 2 man,
SPANNVIDD: 13064 m, LANGD: 11,9 m.
HOJD: 52 m, VINGYTA: 42,3 m®. VINGBEL:
GS k:/m‘ TOMVIKT: 27056 kg, FLYGVIKT:

kg, MAXHAST: 292 km/t. MARBCH-
HAS‘I" 230 km/t, LANDN-HARST: 95 km/t.
STIGTID TILL 2.000 M: 8 min, TOPPHUJID:
7000 m, FLYGSTRACKA: 1000 km, BOMB-
LAST: 100 kg. BEVAPNING: 1 st fast och 1
st rirllg 1.9 mm ksp. TILLVERKARE: E.
Helnkel Flugreugwerke (GmbH, Marienehe,
Rostook,

812 iir en typ som mychket liitt gAr att kiinna igen pad grund
av det mycket karakteristiska vingarrangemanget med den
endast 6 m linga undervingen med de frin kroppen respek-
tive nedre vingroten utgdende dubbla niistan parailella
flottérbenen. Overvingen har rektanguliir form med svag
pilform och avhuggna spetsar, Undervingen difremot iir kraf-
tigt avrundad | spetsarnn snmt har gnnska tjoek rot. Fenan
fir anmiirkningsviirt stor medan stabillsatorn fir fdrhilltnﬂt-
vis liten med svagt pilformad framkant och rak bak)

:cn annan karakterlstlsk detalj iir de Y-formade vlnlltlit-
orna,




VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

stockholm

Linnégaton 20 -
Tel, 60 13 30 - Postglro 27 3700

Omorganisation

Fireningen Virnpliktiga Flygfirares drs-
mite hillls den 8 oeh 4 november pdi Aero-
klubben | Stockholm, Flera viktiga frigor
behandlades och resultatet kan anses givande,
D Arsmiitet Hppoades kI 16 lirdagen den 8
hade ett H0-tal ypl ff infunnit sig, represen-
terande s gott som alla flottiljer, I tur och
ordning limnade representanterna fir flotiil-
jerna rapport dver firhdllandens inom resp
omrdden, Det framgick hiirav huvodsakligen
att den avvecklnde fiirsvarsberedskapen med-
tiirt hempermittering fiven fir alln wvpl ff
i beredskap sd att nu endast de som under-
gir utbildning eller tifinstgbr frivilligt som
flygliirare ligger Inkallade,

Vid stindagens sammantriide drijde diskus-
slonen lilngst vid styrelsens och medlemmar-
nas flralag fir FVF:s fortsatia verksambet,
Dels fireslogs att fireningen skulle kvarstd
med namnet FYF och en underavdelning bil-
das med nytt namn, dels som andra alterna-
tiv att fireningen ges ett helt nytt namn.
Genom riistning beslits anta det senare alter-
nativet samt att fireningen skulle omhildas
och FVF ingd som en underavdelning | den
nybildade firenlngen, Som fol}jd hiirav be-
sliits viilju en lnterimstyrelse att verka t o m
den 1 mars 1M for den nys fiireningen, En
underavdelning med det gamla féreningsnam-
net F'VE gkall ofter deona tidpunki bildas
och utformas pd samma siitt som filrnt. Inte-
rimstyrelsen skall till dess nytt drsmite hil-

"ORNUNGEN”
nu i byggsats!

Racerplanet |

Flygs populiira serie
finne nu

bland vira omtyckta bygg-

gatger av glutna aluminfummodeller |
gkala 1/50, Modellsatgen Innehdller en
giuten modell, propellrarna, propeller-
nav, atiloll, smiirgelduk och nationa-
litetsbeteckningar, Pris 6: 75, Rekvirera
hyguesatsen frin

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Linkiéping

Firman med de aktuelln modellerna !

leg den 1 mars 1946 utforma stadgarna fir
den nya fireningen.

1 den viktiga frigan om féreningens fram-
(lda karaktilr var man enlg om att verksam-
heten bir Mggas om sd att den fir sin akti-
vitet { hiigre grad riktad pd den civila ar-
betsmarknaden, [ detta avseende ansig en
talare att den militiira priigeln pd fiireningen
fir ett svirt handicap, Det fastslogs till sist
att platsfirmedlingen skulle bli fireningens
stora uppglft 1 fortsiittningen och att en fast
anstiilld man borde gkita denna unrglﬂ..

De dyra Mikarundersdkningarna fir certifi-
kat blev jiven firemill fiir diskussion liksom
frigan om liikarlntygens formulering. Man
besldt aiirfir Ingd med en skrivelse till Medi-
cinalstyrelsen med begliran om klarliiggande
av vissa punkter.

En friga, som pd sltt siitt bevigade det
brinnande intresset fir flygniog hos wvpl ff
var den om ¢ majlighet till fri triiningsflyg-
ning borde kunna ordnag vid flottiljerna —
ett filrslag som vickte lvlig genklang, Inte-
rimstyrelsen fick i uppdrag att uireda de
niirmare mijligheternn hiirfir,

Til ny styrelse for FVF valdes filjande:
G. M, Armfelt ordf, 0. Gidlund forste sekr.
T, Boman andre sekr, B, Lantz kassir, supp-
Ieanter K, Bdenholm och O, Knaust samt re-
visor K. Sandblom, Interimstyrelsen flek fol-
jande sammansiittning: 0. Huzell ordf, O, A,
Johansson, B. Lantz, G, M. Armfelt, B, Wes-
terberg ocli 8. O, Holmsirim,

TIl sist beslits att instifta ett firenibgens
eget fortfiinatmiirke 1 sllver, Mirket skall ut-
delag fiir synnerllgen gagnelig tliinst Inom
fireningen samt fir flygarbragd, Firtjlinst-
milirke nr 1 tilldelades dilrefter med acklama-
tion fireningens stiftare, ingenjir Gunnar
Gison Ekeroth,

Dot besliity fiven att tidskriften FLYG ocksil
i fortsiittningen skall anviindas som medlems-
organ,

Kviillen avslutades
i Berns festvining.

med  gemensam  supé

Till medlemmarna!

Vi stdr nu Infér ett pytt Ar med nya upp-
gifter och med anledning diirav har dessa ra-
der tillkommit,

Liksom tidigare dr ilr vl angeliigna att
viran medlemmar skall erhidlla virt organ
FLYG frin Arets biirian, Som bekant er-
hillles tidningen fir ett extra tillligg av kr
3:— pA Arsavgiften, som fr kr 10: —, Dd pre-
numerationsavgiften fir ke 9:75 per édr, ir
ju merkostunaden fir medlemskap lten,

Fireningens verksamhet har under dret va-
rit livlig. Okad organisation och propaganda
har dterverkat pd den ekonomiska stilllning-
en, varfir vl riiknar med, att Du liven i dr
limnar Ditt stéd, Det har icke under fire-
ningens tillvaro forelegat ett sd omfattande
program som det kommande drets,

Vir striivan fir, att alla som Onskar ett
flygjobb 1 det civila skall kunna beredas
mijlighet diirtill, Detta fOrutsiitter god re-
klam och propaganda friin féreningens sida,
vilket kostar pengar, En 100 %-lg anslutning
gkulle kanske mibjligglirn programmet, Drij
diirfir icke med att siinda in Arsavgiften,
Nytlllkommande medlemmar erliigger en In-
trillesavgift uv kr 4:—, Anviind virt postgiro
och glim ef att & talongen ange under vilken
adress tidningen Gnskas!

Platgfirmedlingen som £ n dir vidr friimsta
savdelnings och livligt uppskattad visar tyd-
ligt, att civilflvget redan fitt en puff framit,
Plygholag, flygklubbar, flygvapnet m fl har
friigat om fireninzen kan stilla person med
visg clvil utbildning till férfogande fir flyg-
tiiinst,

Btyrelsen har sedan Arsmitet haft tvl sam-
mantriiden och 1 huvudsak arbetat med (e
punkter som kom fram vid Arsmiitet. Interim-
styrelsen har sammantriitt en ging,

Vidare pAminner vl de mannar som vid
firsmitet lovade Inkomma med artiklar till
denna spalt, Samtidigt ber vi alla medlemmar
som kan tlinkas ha ndgon historla eller be-
riittelse frin beredskapstiden aty Insilnda den-
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erhéller Ni vart stora katalog-
supplement dver ny[heier
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Bocker:

STRALANDE
AVENTYR

Flygaventyr har alltid haft en alldeles
speciell dragningskraft pd de laslystna och
nar de dessutom har verklighetsgrund, ldser
man om dem med s& mycket storre behill-
ning. En bok som fyller alla ansprik pa
spanning och kvalificerad underhallning ar
sBernt Balchen, den flygande vikingens, ut-
given pd Allhems forlag och forfattad av
(i, Lorentz och S. Hommerberg,

Allas viir van Balchen har ju blivit nagot
av en flygets sagofigur och i dennma [or-
traffliga bok far man hans strilande dven-
tyr serverade pa ett ytterst trevligt och
aptitretande satt, Att boken dessutom ar
dokumentariskt otadlig hojer dnmu mera
dess varde. Forfattarna har niamligen grun-
dat sin framstallsing pd DBalchens egna
berattelser, dagboksanteckningar och rappor-
ter. Trots att Balchen sjalv ar en av varl-
dens mest tystlditna min har detta kallmate-
rial gett upphov till 200 synnerligen wval-
taliga sidor samt dessutom en mangd ut-
markta fotografier, kartor etc — och man
slukar boken fran parm till padrm med omiitt-
lig aptit,

Diet ar svart att avgora vilka av Balchens
manga dventyr, som ar de mest spannande.
Kanske dr det hans prestationer pd Gronland
under det senaste kriget, dd han fick sin
overstegrad, Av mycket stort intresse ar
inte minst skildringen av Balchens och hans
mans insatser for Norges befrielse, miir de
opererade fran sin nordsvenska bas pd Kal-
lax utanfor Luled.

Bernt Balchen har alltid varit ett fore-
dome som flygare. Med overligsen skick-
lighet har han lost de svaraste uppgifter
och hans enastiende formaga vare sig det
galler rena flygprestationer eller organisa-
tionsarbete overtriffas endast av hans
abnorma blygsamhet och tystlitenhet, nar
det giller hans egna insatser.

Boken om Bernt Balchen borde ldsas av
varje svensk yngling — en battre idol och
ctt battre foredome kan han inte fa.

G. K.

na till fireningen £ v b till FLYG, Vi skall
alla hjillpas it att | varje nummer finna den-
na spalt till fullo utnyttiad.

Vi tillinska alla vpl ff ett gott nytt Ar i
hela dess betydelse. Styrelsan.
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Giéoteborg

AXEL GUSTAFSSON

BLECK- & PLATSLAGERI
Levgrensviigen 6, GOTEBORG
Telefon 16 46 48
ITF6R ALLT VAD TILL
YREET HORER

Infordra offert

Kalmar

A.-B. ERNST ALDEN & Co

Tel. 35 KALMAR Tel, 21 48
Elekir, INSTALLATIONER, MOTORER,
TRANSFORMATORER

Elekir, MATERIEL m, m,

Representant fir

ASEA oeh ELEKTROLUXN
— HKYLANLAGGNINGAR—

Vasasalongen

Greta Nilson

Germundsgat, § - KALMAHR - Telefon 6 44
PERMANENT- o, VATTENONDULERING

Specialitet : HARSKOGTSEL

'Jllll}-fol-

HELGA HUSS

Bageri
Malmgatan 10
Telefon: 14 14

REKOMMENBDERAS

All slags TV ATT utfiires. Specialitet:
HERRTVATT,

Elin Astroms
Tvatt- & Strykinrattning

Lotsgutan 5 - Tel, 158 - LUTLESAZA

A.-B. HOGLUNDS
'METALLAFFAR

LULEA Telefon 2102, 3625

Siiljer: Smides- & Byggnadsjirn, Riils,
Balk, Rir m, m,

Kilper: Jiirn- & Metallskrot, Lump, Stick-
ylle, Gummiskrot alla slag, Tagel, Tomglas,

Damkappan, Pilsen frin
Tusentals kunder veta, att vir till-
verknlng fir férstklassig, Viind Eder
med firtroende till viir répresentant,

P. NORBERG ruieaz-Te. 1999

Domsjiverken
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NORSK JAKTFLYGARE...
Forts. fr. sid. 19.

tillsammans med Sem for att ga hem. Pa
6,000 meter dverraskas de av tva Fw 190.
Malm gir i spin efter en traff i motorn
och lyckas inte fa upp huven for att kunna
lioppa, Nere pa 1.000 meter borjar plotsligt
motorn fa liv igen, och Malm sitter ogon-
blickligen kurs mot engelska kusten, Efter
en stund stannar motorn pa nytt, men Malm
far fortfarande inte upp huven. Forst efter
vilda anstringningar och med anvindande
av bade armar och ben far han antligen upp
huven och kan hoppa, men han har fatt ett
stort sar i pannan och kan inte se for blo-
det som rinner ned i ogonen. Han ligger
inte mer an ett par minuter i vattnet forran
en fiskebat narmar sig. | stdven star en karl
och pekar hotande pa honom med en hagel-
bossa.

»Are you german or english?» ropar han.

Den vettskrimde flygaren stammar fram
nigonting om att han ar engelsman,

sDet var tur for dej dety, siger mannen
med hagelbossan. »Annars hade jag laddat
it dej.»

... Ringdal kraschlandar under traningsflyg-
ning men klarar sig undan med ett par
brutna revhen och nigra skramor i ansiktet,

... Svep over Caen pa 3.000 meter. Kraftig
luftvarnseld. Vi klarar oss med ett nodrop.
En Fw gick i backen.

... Konvojtjanst utanfor Clacktom. Far
plotsligt se en rykande och brinnande oform-
lig massa komma neddimpande frin him-
melen. Hogt dar uppe ser jag en Spitfire
cirkla runt som en orn. Den brinnande mas-
san blir liggande en stund pa vattnet med
svart otick rok bolmande ur sig. Det ar
Marius som varit ute igen. Han traffade en

Ju 88 pa 7.000 meter och skot frin sa kort

hall att den exploderade.

... Pa svep till Flushing moter vi hart mot-
stand. Hardangerpojken Olay som ser sa

liten och beskedlig ut skjuter tvd 190:or. 3

Marius och Fuglesang blir borta for alltid.
Engelsen och Eitzen likasa. Jag ar mest
ledsen for Engelsens skull. Han var en av
mina basta kamrater. Eitzen och jag hade
gitt i samma skola. Han hade nyligen gift
sig med en norsk flicka 1 London.

... En tysk maskin rakt over vir forlagg-
ning. En Ju 88 med svart rok efter sig. Den
gir rakt i backen. Lundsten och Backe an-
ses vara de skyldiga.

... Spannande lagsniff. Wideberg och jag
gar in soder om Ostende. Skjuter till mals
pa en forliggning. Moter kraftig luftviarns-
eld i narheten ay Nieuport. Wideberg har
ett par hil i vingarna nar vi kommer hem.

...1 natt avgick var mascot geten Mass
med doden efter ett skott fran vakten. Mass
har tillhort divisionen i fyra manader. Hon
luktade ganska illa och har fyllt hela for-
laggningen med sina sbhdnory. Nu sista nat-
ten hade vakten hort taktfasta steg komma
mot sig i morkret. Han hade ropat shalts
och »vem dar?». Inget svar. Stegen kom
narmare. Vakten hade oppnat eld, och dar
lag stackars Mass som ett offer for militar
kitslighet. Hon skall begravas under mili-
tira hedersbetygelser. ..

AKERLUNDS

LULEA Tel, 21 20 BODEN

Manufaktur - Trikd - Strumpor.

ALLT I KLADER,

BELYSNINGSARMATUR
GLODLAMPOR, KOKAPPARATER
och all slags elektrisk materiel
till lagsta dagspriser i

G. WIKSTROMS ELEKTR. AFFAR
(f. d. Polens minutaffir)
Storgatan 27 LULEA Tel. 1056

BENGTSONS ELEKTRISKA

(Entrepr, f, Luled studs Elektricitetsverk)
Koutor:; Stationsg., 41 - Verkst,: Nygat, 8
Uitfor:

Elekiriska installutioner och Reparationer
Firsiiljer:

Motorer, Kylskip, Elspisur och Elmateriel
Telefon : Kontor 27 86, anknyining verkstad

Sommarhostad 50 56

Kiip det dagliga BRODET i

LIFBOMS BAGERI

EKURHOLMEN Tel, 1278
df Fir Ni full valuta fir

kupongerna och slantarna.

Ruthstroms
Livsmedel

Kipmangatan 37,

Alltin fiirska varor - Lilgsta dagspriser.
Telefoner: Affiren 10534, Bostaden 1531,

Sjogrens Conditori

Storgatan 48 - Telefon 24 82

Dia Ni doskar en god TARTA
bestiill den hos oss
Tirtformedling dver hela landet

SHRVERING

Byggnads-, Bil- och Spegelglns m. m
Glaginsgfittningar
FPFéinsgterputsningar

Broderna Boman

GLASMASTERI

Tel. 22 16 LULEA

Hungsgatan 14

Lulea Kem. Tvatt

Smedjegatan 24, Tel. 14 66, LULEA.
*

Fiirguing - Pressningar (Obs. Special-

behandlingar.) - TUniformer Kappor.
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Pitea

féktﬁé Kooditons

Telefon 1290 - 12 01
REKOMMENDERAS
GOTT RAFFE GOTT BAKVERK

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgtan 4, Stockholm - Tel, 11 78 50

REKOMMENDERAS

‘Damfrisering
Innehavare: G, Osterberg

Gréndalsvigen 19 . Tel. 452477
(Sparvigshdliplats vid Grondalsgérden)

REALISTIK-apparater

LUNDBERGS
SKOAFFAR

Storgatun 54 Telefon 1071

REKOMMENDERAS

MALERIFIRMA
MARTIN AKERSTEDT
Inedalsgatan 17 Tolefon 50 30 42
S: Eriksgutan 20 Kontor 5 & 08

Arbeten uitfirns

FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordea kontnadsafiralpg

LUX KAFE

stirre och mimdre fester, dekorative och

hemitreviigt God och viillugad mar (il

humann  priger Lokalen uthyres {hr
klubbar oclh sammuntreiden

Telefon 52 14 3%

TAGE RAMS

BIL- & RADIOAFFAR
Telefon affiiven 1464, 1584

REKOMMHENDERAR

ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Kliin-
ningar uthyros!

FRANSKA MODESALONGEN

»Damernus | gliidje och sorg.s
Drottoinggeatan 51, 1 tr. (vid Kpa).
STOCKUIOLM, Telefon: 11 98 80,

%, Aven uvdeln, f, uthyrn, ny Herrkliider,

g P B

0

=

Ahistedts Blomsterhandel

Eftertritdare: W, Tegnér
Karlaviigen (0 - Steckholm
FORNTK LASKIGA
BLOMSTERIARBETEN
Telefon 62 27 85 . Bostaden 60 00 50

Sfockholm

Nils F. Granlun(l
FINBAGERI

Asbgatan 194 - Tel. 430608

KUNGSHOLMS AKERIFORENING

U, P, A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Utfér gatu- och byggnadstransporier,
husrivningar och schakiningar

Café KRONOBERG

Polhemsgntan 19 (hiirnet Hantverkaregat. )
Telefon 51 60 28

Rekommenderar sin viilagnde husmanskost
GUTT KAFFE och GODA SMORGASAR

Emma Jobhanssons

Kafé
Flotthroviigen 21
Tel. 53 9611
ST. KESSINGEN

Tobaks- & Pappershandel

Sandhumnsgntan 356 - Giiedet - Tel, 62 05 82
Tohak - Pappersvaror
Aunnonser

Tilnlngnre
Telefonhytt

Inneh, KRBA EHIKSSON

Manfred Larsson

Chokladnederlag

ANGGATAN 168
Telefon 40 74 84

Bengtsson & Engstrand
TAPETSERARE och DEKORATUHRER
Brommuringen 25 Tel, 2431 32

Vi utfiira
Omstoppning och kliidning av mdbler och
madrasser samt allt vad till yrket hirer
Nytt pd bestiilining ! |
Specialiter: GARDINER
* Vi In'i:n‘ och hemsiinda 4

Joh. Stenherg & C:os Eftr.

STORGATAN 25, STOCKHOLM
Telefoner: 6227 Bl, 614647

Utfsr alla slag av
Platslageri- och Mek. arbeten
Tillverka och farsalja:

¥ g »Bjérn»n

Rotfruktskéljningsmaskinen »Bjérnn
Lev. till armén «

FORSTKLASSIGT ARBETE - MODERATA PRISER

MALNING & DEKORATION

l. O, WINBERGH

Lars Malare

Brahegatan 23 Ntockholmn Tel, 625015

Kungshamnsfisk

Hedingutan I6 - Btoclkholm
Ring G200 78

Vi hemsiinda Edra varor utan merkostnad.

Motto: Fdrstklasslga varor Humana
priser . God Serviee

WILHELM JANSSONS
TRASVARVERI

Gumshornsgitan 5 - Stockholm
Telefon 61 72 60
ntfir alln Inom branschen frekommande
urbeten

Humann priser Rekommenideras

STORFELDTS livsmedel

Pillal: Sandhamosgatan 37
Telefon 61 13 81

Kitt @ Charkuterler @ Specerler
Mejerivaror @ Drycker
m, m,
Anskaffur alla fironfdenheter
Fiirstklassiga varor till biista priser

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorget 18 - Tel, 20 18 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER - SNICKEHRINR
FLAGGSTANGSHERVICE . VEDKADI'N.

Rekommenderas !

Briderna Stjirnstroms
TAPETEERARVERKSTAD
Ragveldsgatan 11 - Tel, 43577 30
Fillal: Segeltorp - Tel, 462407

Utfir Omstoppning av Mobler o, Madrasser
Rikhaltig sortering av tygprover
Speclalité: Moderna  woffgrupper

Bgen tlllv, av Duchateller - Faelln priser
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Sjfock holm

Skelleftea

ALLA SLAGS
Snickeri- och Tapetserarearbeten

ntftira vi till liga priser - Viind Eder till
SNICKERI- & TAPETSERAREVERLKST.
E. A ERIKSSON

SibyHlegatan 10 - Telefon 61 26 14

Besik
CAFEET Lottingelund

tippet frel om
Gutt kaffe
Emoitager siillskap pd bestiillning
Tel, Vigghyholm 158

ALLA SLAGH SNICKERIARBETEN
Spec, : Butlksinredoingar utfiieas till
bililgaste pris

Daun & Westerlund

SNICKERIVERKSTAD
@

Borensviigen 16 Tel, 4820 24 Arsta

Carl Johannessons
DIVERSEHANDEL

Hydbo Saltsjobad - Rydbo

Tel, Svinningeondd 62
Bost. Svinningeudd 99

Hekommenderns

D. Gillstréms
MEK. YERKSTAD

Lillgatan 2 - Solna - Tel, 27 53 68
Motorer Finmekanik - Dressverktyye
Alla slags mekaniska arbeten utfiras

"Bostad Lingholmsgatan 11 - Tel, 4036 47

 Sollentuna Handel

Lindviigen # - Tureberg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon 35 07 50

Sfockholms niarhet

Gynna FLYG:s annonsdrer!

- "
Lundgvists
SADELMAKERI-
aeh
TAPETSERAREVERKSTAD
L]
SKELLEFTEA
Rekommenderas

Nygatan, 61 Tel 10017

Uppsala

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. §, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Rybergs Malerviaffar
Firman ctahl, 1883
Kungsgatan 11 Telefon 302 K5
Utfir allt wvad (ill yrket hiirer
Yerkstivder e billackering  och  miibel
mitning - Snabb leverans - Viilgjort arbete

Humana priser

Angelholm

| MEDBORGARHUSET

HELENELTUND
fiven en villsorterad
- & SI'ORTAFFAR

som fir allt i

CUyklar och sportartikiar
* Villkommen till ettt besik!

SOLLENTUNA (YKEL- & SPORTAFFAR
Inneh, NTLS NORDSTROM Tel, 86 16 88

Finnge
CYKE

FRIDSHYDDANS
HANDELSTRADGARD

Innehavare Folke Jolinnsgson

Teletfon 35 (M 31
Uppsalaviigen 82 - Tureberg

Ndr det gdller
MOBLER

heter firman

chreelins

Ostergatan 2 ¢ Angelholm e Tel, 37

HANSELEBY

JARN- och
FARGIIANDEL

QHIND RO
Telefon Hiisselliy 3 12 el 6 06

BYGGNADSSNICKERIER

av alla slag atfiras omsorg=fulll och (il
allra ligsta mbjlign priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslunda Telofon Uppl. Asby 11

Kyrkvikens Konditori

Telefon 65 22 25

Rekommenderar sitt goda breid, smidbrid,
tirtor och hakelser Destiillningar pa
efterriitter emottages - Servering av kaffe
orh liiskedrycker,

Virdsamt INEZ MEFERS

TUNA HANDEL

(Sven Berggren)

TUNA GARD
TEL. OSTERSKAR 122 och 241

Gunnar Lilje:s

kemisla tviidd och fhirgeri

Ntorgatan 28 - Tel, 758

Anlita Angelholms enda
KEMISEKA TVATT och FARGERI

Ostersund

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 628

stersund

REKOMMENDERAS

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Btockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 206
Bost, Alta 3 06

Johannes Carlssons

JARN- & FARGHANDEL
Bverby. Tel. Sollenkroka 57

REKOMMENDERAS

Ostersunds Skinnberederi

Inneh, E., A, Ericsson
Telefon U6

Piilsskinn av alln slag rﬁntlnn}ub i
BEREDNING och FARGNING

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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I den 6vertygelsen atr flygets oer-
hérda expansion underkrigetkom-
mer att dvergd i motsvarande fram-
gingar for och en avsevird utbred-
ning av civilflyget, fortsiitta vi
AB Flygindustris i Halmstad verk-
sambhet,

Vir avsikt dr att med absolut férst-

klassiga arbeten samt med en sak-
kunnig och pilitlig service soka
bidraga till denna utveckling 1 Sve-
rige. Hirvid iro vira ingenjorers
och arbetares mangiriga erfaren-
heter och dokumenterade skicklig-
het de bista forutsittningarna for

att vi skola lyckas.

Flyg nr 1/194¢

Vingar SOm bﬁ..

Vi tillverka glid- och segelfiygplan
samt byggsatser och reservdelar och
leverera fanér, lim, stalplat, duk, lack
och annat material enligr gillande
normer och till ligsta priser. Vi fora
dven alla slags flyginstrument i nagra
av viirldens ledande miirken. Repara-
tioner av glid-, segel- och motorflyg-
plan utfiira vi tll facte pricer. Lat

oss liimna offert pa arbetet!

KOCKUMS FLYBINDUSTRI o« FLYGPLATSEN o« HALMSTAD



