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Nyft finskt jaklHygplan 
TrOIS <It: s tora ~vrtrigheJcr den fi!1~ka 

flygindustrin för närvarande har all käm­
pa med har Valtian Lentokoueteh(La~ (Sta­
tens f.lygmaskinsfabr ik) i TammHfou för 
nrtgon lid sedan lyckat~ fr.. färdig och prov­
flugen sin nyaste kon,truktion, jaktplanet 
» Pyörremyrsky» rfyfon). Planet är del 
hillilIs llIC'>t fulländade som den fiu~h 
flygindu~trin förmåll ~ka]la och överträf_ 
far bl. a. Me5~crschluill 109 G2. som ;l,rtl'än­
des i det finska flygvapnet. ~1.axfarten an­
ges vara c:a 6JO km / t. alltså nåJotot mindre 
äu Im Me 109, men \'ändbarhctrn ~tår 
i en helt annan kla,.'! och torde kunna jä'n. 
föras med, manön'regcnskaperna ]1.'\ l. ex. 
drn s\"('1lSka J U . »I')"örremyuky» har ... 11 
vätskekyld radntOlor av typ ~len:edcs.lkl11. 
011 ('oSA! på 1350 hk. ÖVrlg-d uppgifter om 
planets dala och ])reslanda· samt M~tyck­
ning hemlighålles av dc finska mrndighe· 
lema. 
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hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Stenhamra 8ibtation, Sva rt.sjö . 
Orres Svctsnin,sverb tad, Folkun, agnlan 

139-141, S lodffiolm. 
Bröderna Anderssoms Rörfinna, Valluga­

tan 18, Sundbyberg. 
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SPARTAN .EXECUTIVE 12 .. kallas et t 
nytt femsil!rigt lågvingal taxi- och rese­
flygplan som är under bYJ;gnad ho. Spar­
tan Aireraft Co. i Tulsa, Okla .• Executive 
12. är en utveckling av den före kriget 
lancerade .Executive 7 W" och försedd 
med lrehjulstälJ och en 450 hk Pratt & 
Whitney • Wasp Junior. luftkyld nloey­
lindrig IItjiirnmotor. Vidare plancrtlf fir­
man aH bygga en speciell la~t- t)Ch post­
version. Marschfar ten blir 325 km/ I och 
f1ygslräckan 1770 km. Det bel-nkliadc pri­
set på ,Executive 12. blir mellall 14 000 
20 000 dollar. 
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KSAK-

konlnklol'gnn 

För aU miij li ll'göra en In timare kontakt mellan KSAK privatf ly, ets 
cen tralorganisat ion - och dess medlemmar av olika kategorier kommer från 
och med nyAret 1946 två shtor i KSAK :s otrlciclla organ tidsk riften FLYG att 
helt ägnas åt nyheter och meddelanden AV informations karaktär från cent­
talotganill8.tioncn. Hä r följet nu det första KSAK-nytt , som vi hoppas skall 
fylla sin uppgift väl i fortsä ttningen. 

En gång i må naden, a libi i och med utgivandet liV vartannat nummer av 
FLYG. kommer dessa sidor a tt sammanföras till ett särt ryck, vilket genom 
KSAK:s förso rg dist ribueras till samtl iga anslutna klubbar i det anta l exem­
plar. som narar mot antalet medlemmar i resp. klubb. 

Klubba rna uppma ll ll.~ aU omedelbart låta distribuera detta medlemsblad 
till a lla sina medlemmar. 

KSAK -nytt redigeras av KSAK i samarbete med FLYG:,! redaktion. För 
att göra det till ett ver kligt h", kontaktorgan. är det nödvä ndigt att KSAK 
hålles vä linforme rad om vad som ror sill' ute i klubbarna. RapporterinJ[en 
miste all tsA bli förstklassig _ bättre ä n tld iJ[a re. KSAK - nytt komme r ock ­
si alt ta In rena klubbnotiser i dcn mAn dusa innehålle r uppgifter av sidan 
art all de kan anses int ressera övriga medlemmar I rörelsen. Utrymmet är 
emelle rtid mycket berriinli8t , och meningen är ju aU göra KSAK-nytt in­
tressan t för alla. Det ka n därför hända att en del bid raJ{ mu te överlämnu 
åt pappen korgen. Försök sätta er över detla. ärade k lubbkort1!sponden ter. 
Och kom ihåg: intet bidrag ä r utan intresse fö r r e d a k t ö r e n . Men lAt ho · 
nom själv avgöra vad som skall puhli«ras. Han behöver massor av u ppgif­
ter för alt k unna göra KSAK_nytt t ill ett bra medlemsblAd. 

'--------------------------------~ 

Chefen för f1 YI{\·:"vllt·t J{l'lIeral Kord .. n­
"kiöld har i tn ~hi\' el.'l· till d~~a flyg­
fl"ttiljtr lIPlmlanat d~~~a att knyta en än­
nn ;lI1imare kontakt med f1n::kluhharna än 
thlij{ar ... EIt:\'erl1a i kluhbarna hö r hae(las 
tillfall ... alt de1t~ i flot1ilkn~ teoreli~ka lek-
tiolIn O<'h om möjli)(t ä\!("n frI 1l1indn' 1lI ­
hil(lninl( i I.iuk 1'r"in('r. 

_Flygvapnet har det största Intresse 
av flypinnad ungdom _o 5iiger general 
Nordenskiöld I ~kr ivclsen . • Sådan ung­
dom vinnes kanske bäst r enom glid _ 
oeh segelflyg nir11l", SOnt skapar en bred 
utspridninK a v fl y gintre~t. Dc senas­
te i rens e rfa renheter fri n utbi ldningen 
vid aspirantskolan tyder dCSllutom be­
stä mt i den riktningen, att elever med 
tidigare scKelflygutbildning ga ll rall be_ 
tydligt mindre än de som icke delta ­
git i glid - och segelflYiutbildnlng, var­
för flygvapnet torde få ett int resse av 
den p rivata glid- oeh segclflygutb iJd­
ningen som ä r , törre ä n vad som ti­
digare förmodat~ .• 

Som cll komp,,"' '' ''111 lill dctt~ kan cite· 
ra, ,kt lIttal:uul,', ~ "", "'ldcn fö r d ... t nor­
,k.:J. fl)g\·al>llct. ~,.,lt·ralmajor J<ii."r - J.ar~"" . 
j.!"jorl!c vid .• ilt ~1·n;l.I.· Swri}!"l·-IIC"-Ök : 

FI.VG l/ 46 

:.Ot: i Sverige utbildade ZOO l1o r5ka se­
gel flygarna hade del nors ka flygvapnet 
$to r nylla av. De hade lättar ... alt sätta sig 
;11 i de elementära grunderna .Ir. den egent­
lilo.'"a motorfIYl!"l1tbil.iningell började, och 
säkert är all norska flygvapnet även i fort· 
~;itlningl'11 sXall hygga pä segelflYj{c! som 
grund för f1yguthildningcu.:. 

~)·u dll.lom_ o('h cerUHktd _ 
...... d ö rnmc l"'el· fÖI'C", h\N 

1':11 fönlag till bestämmelser för sAväl de 
na tionella som dc internationella glid- och 
.egc1flygdiplolllcll och dessulom för ett in­
ternationell t segelflygcertifikai har ula rbe_ 
tats a\' segel f1ygkommil1en. Della fön1ag. 
80 m är en av de fönta frukterna av pri­
va t f1ygkollferensclls beslut i hösta-s. skall 
nu sr.småningom bearbetas och ev godkän­
na~ av den nordiska sa1l1arhet~kommilten 
och sedan g;'I vidare till F A I. 

Beträff.ande A·, B- och C-di plomen har 
lilan i förslaget helt utgått (rAn de nu\·a· 
randc nenska bestämmelserna. Enda av ' 
vikelsen är att la"dnin.l:"sbanans hredd fö r 
A'11roven ökats fr:\n .lO till 30 meler och 
all .. ndast :.manövHproven:. för C-d iplo­
m .. 1 ~ka1J gälla. Uet ursprungliga C·provet 
nwd en scge1flygninlr av minst S minulers 

varaktiJ{ht't 5kall allt~:\ l111igt för~l.agt'l hrh 
~IOlla~. Sär~kilda diplo111best ämrllcl~er för 
motorfl)garc har föreslagits. 

Bcstämmel<erna för Silver- och Guld-C 
före sl:!., helt o förändrade. Jo:'1 del komplct­
'tedugar av de I1UI'arande bcstämme1~ma 
har dock föres4\llit~ . 

De praktiska llro\"('n för lit'! interna tio­
l1 ella .~ege1flyg(ert ifikatcl rörcsl:\~ hH föl­
jande : Sökande skall ha. gjort min~t 30 
(motorflygare med lägst A :2·cerllfikat 
lägst 10) godkända flygningar mClI en sam­
manlagd flygtid av min~t J timmar. Han 
~kall däTeher a\' lägga 3 pro\'. \lilka mot­
wara r de nuvarande l,roven fö r ~vemkt 
S-certifikat, II v ~ varje flygn ing skall in­
nefalla minst 5 minuter~ ~egelflYJ.Cl1inR utan 
höjdför]ust, landning skall ske inom 50 me­
ter fr:\n märke och den sammanlagda flyg­
tiden för de Ire flygproven <kall 11(l11gå tiJl 
minst 60 minuter. Vidare före~ll~ all !)ro­
vcn ~kall göras inom en tidsrymd av 5 m:\­
nader. För de t $vCll.<k~ cert if ika tet är lids· 
r)"mdt"Tl f n ,l månader. I för~l ag ... 1 har 
ocks. ... medtagits dr~kilda bestämmelser för 
certifikatets giltighet belräffande avancerad 
flygning, flygning i moln och passalCCflU­
Hy gniug. 

· · ,. .... A~· ..... d .. I ·· rA r .. ... .. örj .. r .. 

t n.ll"l·nJlir ~:. ~ t or1H . rk l K ftrl~kn.ll"~ I,wr k"n _ 
.tru~rat "n "tol ... ~t1hl Rit RnvHn,ll~ fUr al' 
utu!r'rlittl uthlllllll!lj!('1I 1\' IlJ'hijr la re Inom 
I:lltlrly.ll""r. Elf',"'rol _kall IlA ,1~lllla _tIll l,, · 
lilra r,,,ll"t'n~ mlnllvr,·r h • .II". ~·nUl.rllllnlnIlM_ 
kd~'nR(l .. rnll h~rilknR~ rlll lr~i-~'ilO kr t"'r _t(l l. 
~"Itf'ln.,·ltk<HllInllljl ll . I<Om tRJ.(h d,·1 R" rit· 
nlll.ll"8 r nD. 81l""r HI! Mto!t'n !Jlir t"iln. (Ich Vt · 
hu ... "dkilnt 1"11 !Jhlrall" IJA 1M kr f/lr d l"'"~ 
l' W". 

,.. .. W' .. tn,.·" .......... h . ·r 

Ki'\.\1\ plltllt·rar itU uud". ,·A .... " "ll~1 ,t,· 
JOkll18 fly lt klulJhR rrlU IIWtlV..rk8 11 g •. "t "" 
tf'kIHmlrr".c h.\·r tllr ",·.II",·lrl .• ·.II"l·r. t··llr~ hll:".'t "om 
utI/h'); till kluh lJHrUK rilr Y1lrn"I'" I h/irJan 
a,' .1,oN'mt,,·t h11l"hllr tr"c~"h'i: nY "n al1 · 
milnt hAlkn 1, .. " t'NIf" nolnf"l,h·r ",,~I nlll'lfltr,· .. 
' Iln hn r 11"1101 . od, "'lll'lfln,,,rhll,I'IIIlIl"" Ilr.r 
rlll. hut m.u fh t,r,·", Io·, , ·t r I!-8Ul I ,. " M,ln'. __ 
f1l rt,"<'krllulf I,A .IUl.llI:H Iflltl- ""h ",,' Ilclfly.ll" ­
.kolor I S ... ~ r\lI"c. ~h" lhl.ll"l·" iir Ut hr"",.]" ... ·n 
.kalt trr"k8~ I ,IJU I/lrP'k I l'U "1'Iltll/'lt I.A 
mln"r \:;0.000 .. " och H'l,·~utl ft" .A~"m knm tdf" 
",",ul dll tI,· l"kHtll "k"ltoTn 8 ~ (ii,." " ),U"I"' rl:_ 
"kol . ".) kll rli"lnu .. r "dl !.rl . ul ' tJ.II"It\t·r. I 'rl .... t 
hUr IAJöt ",,,I .. r tIl r "'.JllInlnjt arr kluhha r n. 
1,..~tJlI1,·r ,!t'11 1o,'rnkna,1r· UllI"."all . 
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~'" IlIrormll.lonscber 

~cdaklör YHtfI ·" Norm .som varit chef 
för KSAK:s informationJilvdelning fr~n 
början av 1943 lämnade vid ~ r ~ ~ kiftet den­
na befattning och inträdde som fast I11l:d­
arbetare i FLYG :s reda~<tion. S~som ddan 
kommer han att vara tidningens fö rbindel­
seman ~entemot KSAK och behåller AAlt­
d('~ kontakten me,1 llrivatflygurgauisationCTl. 

Ny ,propagandaministen i KSAK blir 
fr o 1ll ny~ret redaktör GIIIII"wr Illlljllllm. 
Han är född den 18 floV 1915 i Gnesta och 
har sellast haft ansläl~ning dsom redak­
tionell medarbetare i Teknik för Alla. Ti­
digare har han varit dagstidninJl"s- och ny­
hclsbyräjournaliR Red, Engman är löjt­
nant i flygvapnets reserv och bar bl a 
tjänstgjort vid FV i fem ~r s5.som flyg­
~pan:are. 

C'. O. " I·,\K KF. 

~'" 
lUoiorflnc-chef 

S~som chef för 
KSAK :s motorfl)'g_ 
avdelning inträdde 
f~n och med ny­
ård majoren vid 
flygv.apnet C. O. 
Svarre. Smas! har 
major Sparre tjänst­
gjort som flYlrnt ­
tatln: i Finland. 

ID-I6 års selj;'e lflnr:UhUlIlI:ur 

Segelflrgkommittcn har diskuterat 1946 
års tävlingar och kommit till det resultatet 
aU klan 2 (Baby-klassen) nog bör lävl. i 
Örebro även denna ~ng och all SM hålles 
på Alleberg. Föulag har framkommit att 
I~ga SM i Västerås, mcn n~gra ~odtag­
bara skäl för att flytta dessa. tävlingar {r~n 
AJleberg har ännu inte framkommit. !-rå­
gan är dock fortfarande under dislruu ion. 
Vad som tabr mot Alleberg är ju fram ­
förallt svårigheten att p1l. det begränsade 
utrymmet snabbt kunna starta samtliga 
tä.vlande. exempelvis vid en hastigt UPI)' 
tridill1de front. 

Det har föreslagits att tävlingarna i 
klass l (SM) skall gå under tiden 4-14 
juli och klass Z 5-14 juli . I'.:n viss omar­
betning av reglerna är i gång. och det nya 
förslaget blir förmodligen färdigt under 
loppet av januari. 

~'I' ftnrklubb 

Norrtä lje Fln 'klubb, ~tcrllppst:1nden ur 
gamla RO.'Il.aget1s Automobil_ och Flyg­
klubb. har vid senaste VU-sammanträdet 
erhållit anslutning till KSAK. 

.. 

OLl'U.-.SK1' 
Sveriges Olympiska Kommitte har be­

gärt vis58. uppgifte r om de nödvändiga 
förberedelserna t ill ett svenskt deltagande 
i kommande olympiska segeUlygtävlingar, 
KSAK:, segeUlygkommitte bar nu gjort 
upp en P M ocb bl a f rambållit att Sve­
rige bör representeras i störs ta tillAtna 
utsträckning, d v s med 8 föra re I'ICh .. 
seleUlygplan jämte nödig materiel och 

,: .. d . o eh d.n .... err" ... ·nhe ... r 

C h .. '.ln"t . ukf(I •• " '11 . ........ lIIy •••• IÖJt. 
n ,u" J. G. KlIr' ...... , rer hltr .t" p ... _ 
.0"U..,. .)·n p •• ~rl'ooffnh .I .II • ..,.rn ••• 
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~'m'dboika mode lltlnrrec1erna 
klura 

De nordiska lämlenras modcllflygchcfer 
har nu genomfört den avslutand~ konferen­
~en om de nordi3ka modellflygreglerna. 
och resultatet ar ett n.'gclfönl.ag, till "ilket 
anslutningelI ar IOO-procentig. Konferen_ 
sen hölls i Oslo 7- 9 Ilttember där ~orsk 
Aero Klubb stod för värdskwet. F rän Sve­
rige deltog G. H. 11erant.z med, fröken W , 
Lindahl $OIn sekrelerare. från Danmark 
Knud Flcnsted-)ensen och från Norge Ha­
rald Orvin. Den fin ske modellflygcheft:n 
Lennart Poppius kunde I)'värr till följd av 
passvårighetcr inte delta i konferenseIl. 
Han hade emellertid i fö rväg konfererat 
med kollegerna och representerade sig ge­
nom fullstandiga fullmak ler. 

Tio timmar sammanlagt varade konfe­
rensen. Punkt för punkt underkastadeg det 
nya' regel förslaget en slutgiltig granskning, 
innan det nu övcrlämnas till den Nordiska 
SamarbetskommiUtn för att faststallas. 

Det är m.eningen. att reglerna skall vara 
fullt genomförda i samtliga nordiska län­
der senast den JO juni 1946. Någon gång 
!lä nyåret kommer dc till de svendn mo­
dellf\ygarna som en n5.got försenad men 
välment jul!dapp. 

SEGELFL1' (. 
hJälppersonal. Tränmgslqer bör anordnas 
1947 och 1948, under vilka u(tagnin, av 
föra re skall ske, F"or att e rhålla en full ­
ödi, representa tion bör antalet deltagan­
de förare i det första träningslägret vara 
12 varefte r antalet minskas I det andra 
till 10. Av dessa uUagu sedan de 8 förar­
na. Det första t räningslägret bör omfatta 
tre veckor och det andra två veckor. 

N~'U ... mh·Url:v"' ... · k .. rd 

ArB~ Wld~". K"ln • . Il . r fArt .. n nOl r rtn)! 
frll" dl'n 21 nklol' .. r !!l-I;; t'~ lf1 min a.z ""k 
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,tro pA 12 ", In 1-1.8 .... k orh .8tt,·~ llrl! 8 ftll)!\lM!l 
11l-!:J. 

C~ntrala s ec e I8)'erkur!!iel'nll 
19-16 

Planerna för de centrala s('gelflygkur. 
serna 194() är nu godkända i stort och ser 
ut på följalldc sätt: 
Segelf1yginstruktörskurs 1 1!(5--Z/6 Alle­

berg. 
Segelflyginstruktörskur., Z -1/8-25/8 Alle­

berg, 
Glidflyginstruktörskurs l 1./6-23/6 Troll­

hättan. 
Glidflyginstruktörskur~ 1. 1.3/6--14/ 7 ),10-

h('d, 
B\'ggledarkllU 1 12/5--2./6 AIltl}('rg. 
li}'ggledarktTr~ 2 18/8----8/9 Alleherg. 
Ungdomsledarkurs 30/5-1/0 Allclx,rg. 
Högre segelflyg11tbildning 17/7-17/8 

Uppsala. .. . 
])1'1 bör ,,'- I>ck:L"; au lokalerna for ~J IlI ­

(Jyginstrllktörskurscrna (>ch den h~Rr.e .. s,'­
gclflygutblldntngell endast ar I,rehmmar a . 
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De äro samman~atta av 48 st. pappersark samt 

12 st. genomgående papperslinor bestående av 

20 mindre trådar. Det ingående klistret, som är 

av egen tillverkning, är vattenfast och okänsligt 

för lAnga lagringstide~. La.~[kartongerna, som 

höra till skärmarna, äro av wellpapp och special. 

konstruerade för aU tåla stötarna mot marken. 

Begär närmare upplysningar om dessa pålitliga 

och starka fallskärmar. 

Njs.~afors fredstillverkning är: % av lan­
dets behov av pappersbärkassar ( = c:a 

15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom­
slag. papperspJsar, hyllpapper samt andra 
bearbetningar av papper. 

I 

NISSAFORS 
PAPPERSFÖRÄDLINGS A.-B. 

Nissa/ors. Tel. ja. 

• 

Ombud för Nissa/ors fallskärmar: AB FLYGLEVERANSER J STOCKHOLM 
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I svenska plan 

NAF-instrument 
SegelRygklubbarnBS antal blir större undan för undan, skickligheten hos 
ungdomen stiger och deras hAg till högre rymder ökas varje dag. Kraven på 
segelAygplallcn8 "äkerhet skärpes med sportens popularisering och avancering. 

Här, där det gäller ernå differenser i fart-, höjd- och lutningsförändringar 
- ja. t. o. m. sA små att de mAllI~k1iga sinnena inte förmå uppfatta dem. 
Aro goda instrument en av förutsättningarna för att förarna skola ha sitl 
plan und er full kontroll. 

I vdr nyll , modertill, instrllmentfabrik ti1l1!erkur vi l«utighetsmätarf', hOjt/· 
mätare, girindikatorer. Mriometrar, Ie"nometrar etc. för 8dl:äl.~egf'1· som motor­
Jl.rg· 'nstallera NAF-in.it rument för säkerhets skull. 

STOCKHO LM GÖTEBORG MALMO SUNDSVALL 



T1 DSI(lU'" fÖll f LYGVAI"NI!T • O FFICl f LLT OIlGAN fÖll KU NGL SVINSKA AIIlOKLUI IIH 

Nr 1. Arg. 24 J-U lon, 1946 

N ORDENS STÖRSTA FLYGT IDNING 

Jr'. K L EEN: 

GER 
N är \'i i sista numret för 1945 presel1t~Tade FLYG 

under dN nya årel nämnde \'i icke ett ord om tid­
skriftens ,-;a1l11l1anslagning lIled Sf}I'IIsk /lygtidlli,lg. \'i ha­
de då fått ett erhjudande att överta SFT. men förhand­
lingarna ha<l(' icke slutförts. var för vi inte kunde me(ldda 
läsekretsen något. [ stället måste sammanslagningen kom­
ma Will en överrask ning i det nya årets första nummer. 
och vi förmodar all överraskningen var stor. 

:\Iell vi hoppas alt den också var angenäm. Samman­
~lagl1ingcn medför nämligen otvetydiga fördelar för den 
flygintfesserade allmänheten. därför att 1'11 flygtidskrift i 
\'årt lilla land har stiirrc utsikter atl hli ell verkligt stor 
tidskrift än den rna av tvfl. I sista hand är det näl1llig~'n 

lä~ekret:'ot'ns storlek SOIll lx'stämmer tidskri ftens. och denna 
läsekrt>ts är i Sverige ickt- tillräckligt stor för all hära 
t\'å fi>rstklassiga flygtidskriiter, även om båda har sin 
trogna läsekrets i de ö,'riga norcliska länderna, Den gjorda 
sammanslagningen ger oss därför ökade möjligheter att 
iika vår läsekret s - vi hoppas att SFT :s b'äl11la läsekn't~ 
{(iljer med sin gamla tidning - och atl (lärigenom hiija 
tidskriftc:ns håde kvantitet och kvalitet. 

Detta är uppenhart riktigt. men {'ndast under iÖnltsiitt­
ning alt icke dcn tllehli\"l1a konkurrenscn åstadkommer en 
a,'slappning i "åra strä\'anden att skapa en högklassig tid­
skrift t1u:d r{· ... ultat att del} i ,;tället för att bli ännu bättre 
än I'a{l I·i hoppas (kn redan är hlir sämre. Redan nwdvetan­
<k·t 0111 att en s:ldan synpunkt kan anläggas på f rågan gl'r 
oss anledning att ta i lIwd nya tag {ör alt med resultalet 
U\' vårt arbete \'isa att m(ijligen hysta tarhågor hän'idlag 

\'arit ogrundadl'. Yåra il1tn'~sen ~lllmanfaller Illl'cI läst!· 
kn'tsens, h;'i.da part~'r är lika angeläb'lla om att ge H'Sp, få 
en högklassig tidskriit. Därfor (ivt'rlämllar \'i I\1ccl lilIfiir­
sikt till lä~t'kretsell att själva i Si\lOl11 tid hesvara (rågan 
0111 tidskri f ten Idllit och utveeklm ~it1 ~tal1dard eHer icke. 

. Sammanslagningen med srT är l'l11el1ertid icke den ('mla 
nylwten vi kan meddela på det nya året. J)et är med stur 
til1fredsställel~ vi kunnat knstnadsfrill ge KSA K ('u 1\11;'(1-
kmshlad, kallat K:-;AK-n)'lt. Detta kommer att inflyta med 
två si{lor i I'arj(' nummer av tidskriftcn, och de!ls<'l sillur 
sanlll1ans!;"\s 11l;lIlatligcll till ell f y r sidi~.'1. l1le{\lem~hlad som 
kostnadsiritt utdda~ till dc medkmmar av till KSAK an­
slut na kll1hl>:lr vilka ieke är prenullleranter pii ti<l~krifh'n , 
PrCIlU1l1erantana får ju KS,",K-nytt redan gt'1l0111 tid­
~kri f ten. 

l.ik;:olll tidigan' ställer "i. ävcn ll.!<h:s kostnadsfritt. till 
KSAK;s iiirfogall(k tidskrifttn :\10\)E I .1,FI,YG,",/{E~. 

vars upplaga Ilumera ökats till t":a 11.0Cl0 exemplar per 
lH\mlller - et t glä<ijall<le uttrYl'k fik modellflygets kraf­
tiga tttv('ckling untkr lid g!mgna årel. 

FLYG. SVE~SK FI.YG"i"ID~L~G. ]\'IODE1.I.FI.Y· 
G,\\{E~ och KS ... \K-II),tf är allts."- dl'll fyrväppling som \'i 
på det "ra årel överlämnar till KSAK och alla flygintrcs­
serad(' av olika kat~goricr. \ 'j hoppas att den skall väl 
fy lla si na uppgifter i vårt land vilka kan sammanfallas i 
dl' enkla o1"(lel1 all gagna uch friimja svcnskt flyg {Ich flyg­
intresse. 

O.h till ~lul önskar vi SFT ;s lä~ekrets välkoll1t11\"Il! 

'l' ItAI;' I Ii E~S"~~I'I' Ölil,"J)(iJ 

V år vinst Er vinst 
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SVENSK 

FLrG ~s rl!dll/,olij r hill' lom ~ud,' 
jourm,/ill - dd /"'lnl ;,lyt'Örn jul e 
f/u'(J ~1(Jlsrr - inbjudil., liV ABA 
all vura .tll'J o 'n Jru / örJla .rvt'lIdll 
/fyu"iuUt'n li/l Linu/um. Här "~dt,,, 
brräl/ar /um om hur d~ t var i d ... , 
vuckrn l o",,"uroanna porlufJuiskt 
hl/v uds/od,'u och j mi.f/u num n".r 
k o",,,,.., hau filt skildra drll ltIyr k .. 1 
i"/ .... sl flnlu / lyyH;nDrn t!~J fU ll am 
Eurol'0. 

V ad gör man, när ABA :s trafikchef 
Tonten Söderquis t pä ti .'!dag~kvällen 

den 4/ 11 vid en II rink nere pli. Anglais 
plöt$ligt f mgar, om man har I tI ~ t all fl )ga 
med till Lissabon p:\ tor ~dagst!lorgonen? Jo, 
man blir naturlilZlvi ~ vild av förtju~l1inA" till 
en början men sA komml"r mall alt tänka 
på e herkrigdörhållaml\:,na Ull" i Europa 
och att visum Lrukar t.a fyra till scx vec­
kor att ordna, ~1an mullrar (hm) lit l" om 
sin vanliga otur men dagm därpå "itter 
lilan igäng Ilä all var med l'U li ll sytws ut ­
siktslöst arbete - att skaffa IlOrtllgisiskt 
och fraIlskt visum ltå en dag. 

När mall då för~t ringer upp portugisiske 
v1cf'.konsuln i StockhQhl1 Göt.. Andersoon 
blir man inle alls förv;\nad, nä r han kon­
stalerar att man är lite viiI sent ute och 
att det i r ett m)Tket Jyl\.r1ös t problem. 

TILL LISSABON 
HoplJ('ts stråle tänds dock :her, när han 
lovar fö r:IÖka ~iixa blffen~ bara man koOl­
mer till hans konlor pä Frecl~gatan 1. med 
pass. fotografier !!.amt en smula 1'>(~rsC)n l iga 
uppgifter. Man ~ törtar d it. i bil och fär be­
skedet aU höra d ter kl. l 5. l)U. D:\ har 
undret ~ken - visum för Portugal ä r klart 
- och man skulle gärna ha velat beta la 
tiodu hlJla ,·i~ut1l.avgiflc n som lack rör kon­
.l1ln~ utomordentliga tillmötesgående. Så 
tar man en n) bil upp till fran ska legatio­
nen och uppsöker M. Bartholcmie pI\. ila"s­
byrån. En kvart senare - rekord - går 
man därifrln med franskt transih' lsum in­
~läOlplat i sitt pass. 

Ja, sil. ~i lter man tillsammans med d~ 
övriga lyckliga. l SE- HAU ~trax efler kl. 
7 på ton dagsmorgonen oen b/ I!' och .• tar_ 

tar precis kl. 7,1.5 frän bana ,\1 .... 1mt bt: . 
finner ~ig snart uppe på 1. 000 111 och flyger 
1II0t Köj)enhall1n, fö r~ta mellanlandningt"n 
under 3!JOO km-flygningen till nl'n unoer­
bara I' ila "iOlstadcn LissaOoll , Om ~jälva 
flygn ingen ÖVl" r Holland och Frankrikl', ut 
Ö\'l~r Biscaya och runt Cap Fini~lcrre fä r 
jag loc rätta i nä~!a nummer och denna gänJ-: 
koncentro::ra mig på bt:söket i Li~ sahon. 

En underbar sIad 

Fredagen den 7/ 1! kl UI.!.O ~\' cn .• k lit! 
- l'n timme tidiga re lokal t \.;uttladc 
;, Uv~'tu i skymningen pä J.i , sabou5 flYR ­
fäh PortcIa dc Sal."al"l.'1ll, el1 endast trl' I\. r 
gammal utmärkt acrodrom med längsta !Ja­
nan nu 1500 m - snarl .!OOO m - härd­
gjorda rullbanor och goda illflygning.fÖr_ 
h,l1IalUlcn. I )är rnölle nästan hd.a sl'en~ka 
le""tion~'n med minister Gustaf \-Veidcl och 

t'lY. _UA' · . t · .. ~ .. . , '. r Wr~ t .. ~,·~,,~k .. f lY l" p l .. n I 

1.1 . ... 1>"" O<'h h H ~ n ...... " I .. ..- """ ""II' ~rarn. 
.... h o " " l r .. kP III .... "II~ I" ('.r l ~ "m~ddb, .. 1 
.fl .... "~b"rk~rl"II'~ " . _ T h f1! ro.tl .... r bpt .. .. 
C .. rl ~ ...,1 . .... d""o llolen fo:ri ro,."n I. ~rd .. p" 
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,*~." .,m . 11, '"r I ii/) m m"l tlh llJd , ~,I!OO m hor\_ 
. " "t" I.lk l , 

haJl.$ maka i 5pet!'t:n samt en hel del iI\" 

svenska kolonien. Det I'ar ~vårl all avgöra 
vilka som var gladast - vi.som fått chan­
sen att mitt i vintern komma ned till (Ifn 
underbara .'iOmmar~taden Li ~sahQn eller ,,:\. 
ra land~1llän, för vilka öj)pnalldcl av f1yj,( ' 
förbi ndelse mellan Sn~rigc och Portu jlal 
betyd~r oomlligt m)'~ket: IJI il till jnk'fl fÖl 
iör~ la gfln~cn några imå ~vt'll ska ho"l~j ul . 
granar, ell . sensation bland Li,;sahon~ l\al ­
mer och iydfruktcr. 

När man kommer till U,sabon (raplw­
raJ man rör~ t och fr;im i l a,· de~s skinan­
de "ila renhet. Stockholm har iiI' tuscntah 
turis ter fått vitsordet a tt vara ~'n a v värl­
dens renaste städer men Lissabon är än­
nu renare. Till della int ryck bidrar ; hög 
grad de vita wlbdysta hu.!!en. dc toni! Tt -

na trottoarerna och dc lJ reda galorna utan 
dcn minsta li lla papperslapp eller annat 
~tHill - allt sådant samla~ upp i de l i ~~a­
bon~ka ;'lllI p per~ l}d larnn som hänger 1'1\. 
varannan lrkt ~tolpe. 

Vo'rldens snabbcnte trafik.? 

M,an t riy ~ i L issahon, ja, man nj.uer i 
fulla drag, $är!\kilt om man kOlli mi! fmu 
Sverige i deeemher, I>a S5l' .-at det regn;g-.. 
Holland, de t hläsiga isau,lc Sydfrankrike 
och <edan flu git U! över del stormiga 
Bi!ICaya, innan man landar i del! vita ~1lI ­
den, där det nu var stmlande 50 1 och l~ 
grader \'arm! - den 8 d~embcr! 

Man häll\:' r. sig dock helst \la trollnar\:'r­
na, ~vida man inte siu\:' r i en taxi fö r­
s11~ - m\:'n dl är man ock.-å rädd. I Li,­
<aOon finn s dct ~träl1gt taget ba r.:J 'mä 
tax ibilar med plat . för J pas~agerarc men 
(II" kör ~O{ll racerbilar. Tummen p!t si~nal ­
hOnlct och gas.:1l i hotl\:'1l tyrk~ \'a ra 1110-
ddh.'n och man tvivlar inte ett Öj[onblick 11;1 

sanningll-Cnl ighl"ten i det portug i ~i ~ka \';11-
nesbördet : Bli r dct en krock .1'1 blir d('t 
ingenting kvar, 

Tra fikolyå oT är doc.k mycket ovauli.lla 
trot s allt och det tYl~k , be ro "fl tre ~pcci ­
dIa onaker. 1 alla viktiga gathörn har 
man trafik!lOliscr som med fransk ~t!lidig­
het dirig~rar den , nabba trafiken och dc~s­
utom synes varje Lissabonbo vara nålfot 
aven torudor. Alla mänhi~kor - k\·in-



norna ofta med väldiga korgar balanseradl' 
~ huvudet - gär med för ett svenskt sin­
ne retsam indolens över gatorna och just 
när en bil sbll sopa bort dem Mde f r;\n 
g:.ttan och livet vickar ·de blixtsnabbt på 
höften och låter bilen smita bårfint förbi. 
Enligt s,·enske ministerns utsago går det 
helt enkelt inle (jt1 köra över en portugis 
Oell det tror jag. Till della bidrar den 
tredje faktorn: Lissabon har hn:da, här­
liga chausscer och aVCllidof. där det finns 
gott om plats. Ja, även de smala~te goltorna 
är för en stockholmare, ~om ä.r ,·an vid 
Gamla sta'n, förbluffande breda trots atl 
många av dem är fyra hundra är gamla. 
Del var den store rcformatonl pä stads: 
planeringens omräde markisen av Pombal, 
som restal1rerndc Lissabons stadsbild för 
si länge sl""dan och då var så förutseende 
att han gav god gatuplats för dagens liv­
liga biltrafik. 

Måndagar, on~dagar och lördagar ä.r tra­
fiken allra livligast, ty endast dessa tre .1a­
gar får prh·atbilarna köra. !Jet är Portu­
gals praktiska form av tillfällig ben.<in­
restriktion och den passar ~tadsbdolknin­
gell mycket bra, ty den kan p:\ lördagen 
fara ut till de underbara bad- och re­
krcalionsorlerna vid kusten - tänk er et! 
julbad utomhus utan is - och s~ iara vi 
igen på måndagen. Taxibilar och lastbilar 
får' liksom bussar köra alla da)f.!.r oin­
skrim.!<I. Billigt är det ocks;'\ att åka la:<:i 
- för 5. (sr IId os (en krona) kommer man 
ett par kilometer men man Oläste därtill 
betala kristillägg och dricks pä ,:ammanlagt 
50 procent. 

Charmanta II00ell med varmt vatten och 
lika jättcstora badrum som på de för­
näm$ta gamla svenska hotellen har man 
meu priserna är myr.ket höga, eftersom 
dl'"l endast förekommer hdpt:n.sion och man 
ätminSlOne vid en sädan blixtvisit som un­
dertecknads knappast äter på det hotell, där 
man :.ställt in sitt bagage:.. Hr trafikche­
fen i ABA Torsten Söderquist blev lätt 
iörvåna(]; när han fick höra att hans ~vit 
på Hotell Aviz Portugals förnämsta 
hotell och mest likt ett moriskt palats -
bestknde av :sovnlln och förrum ~<ostade 
90 svenska kronor per dygn. 

Priserna i Lissabon var nog i allmänhet 
rela·tivt dyra - inhemskt portvin t ex 12 
kr flaskan - men det fanns ~llt vad mall 
någonsin kunde önska sig och några re­
striktioner var del inte tal om. Hirliga 
sydfrukter köpte vi med oss; bananer i 
Kröna ~tock:ar, färsk ananas QC.h en i Por-

n~lkt trA" """I..,lhorn ~, 1"\ I.h ..... h" ... 'I)" .. ph"~. I t/lr .. r""oI,." . t·,'.·". <H"h I",k"no . Ir" ,\ .. ro_ 
I'ort ...... ~""~ r."I" tl)·",pl"" I tJa".t _ .... I "",,~ "h...-d .I ... d~.t .. ro . _ I h .. kl[l"u",I .. " I.Ih ..... t .. h. 

IlIth/l .. >""I~ .\T(' . 

tngal importerad ännu sydligare frukt med 
~Illak mitt eme!1an jordguhbe och ananas 
(somliga påstå med en bismak av ansikts­
kräm, men det är skamligt förtal) och som·i 
Portugal heter mlOllO och i Spanien 
crirriIllQ)'!I . Den täl bara en dags transport 
och kall bara fås hit till Norden per flyg. 

F/lnk 'yr I tornet 

Svenska legationen ha,le gjort allt för 
all tlnderliina denna första we'L~ka flyg­
ning till Lissabon och Aerotrans\lorts fly­
gande personal har väl sällan eller aldrig 
haft glädjen alt knnna konstatera ett .... \ 

.: .. ,h·lI. b,. ........ ck."mh .. t p4 .. Ar " ä 1.I~."bO"M 

.. nd~"t 11 A ...... mln tI)·",tltlt , ~om "Y""~ .. ...t"n 
t h. I f/lr .... ""d .. " b .... ~'"k"nk"rr .. n'e~tu< !'!b .. U 
.. "" Int""h t b .. o<I .... I1 ",t ..... nn~khP. _ t mll_ 

t .. " .. " .. brll.k I 1.I0"""O" ....... t till ",'nnr u· 
""rIU".,. tr' .. lIr .. I ~ .. tri" MVll nl .. " 4r 1&40. -
T , . h ·A t)"pl~k" 1.1 ..... h<"'.kllnIJ .. t .. r m ed d ~ 

lik" t )" pl.k .. bllrk" r",,,rnll. 1'10 h" .... del. Ch"r_ 

mllr~n I n,lIt .. " Nr AR" :~ ~h .. r~~t ~ ..... rd "hl rik 
'\1,·11". 

utomordentlkgt per~onligt intresse för de 
f1ygtcklli~ka spörsmålen ~om minister Wei­
del och ham' legationspersonal nn visade. 

När >U\"en:. gjorde inflygningen mot 
Portela de Sacavem kunde flygsignalist 
Ahlin till sin fÖrv?ning gå över till radio­
telefoni och prata, svenska. Torsten Flink 
på svenska legationen hade nämligen klätt­
rat tipp i kolltrolltornet pä flygfältet och 
gav sven.<ka instruktioner tm :.Uven. efter 
J .. ortugisi~ka anvisningar. Della Rav f ö 
UI)phav till vitsen, att det var ,en flink fyr 
i tomet>, denna skandinaviska vits f ram ­
provocerad lom ett förtvivlat stockholmskt 
försök all bä.vda sig rnot den gl'lnrine göte­
borgaren och tändsticksrcpresentanten Styr­
björn Lind"trand, som på.tod alt chefs­
steward Patrik Melill i :.Uven:. måste vara 
Sveriges populäraste plr.m-huslrtlll(/rt. vilket 
lian utan minsta tvekan ocksä är. 

Vi är alla ombord på ,Uven:. den sven­
ska legatiOlU:tI stor tack skyldiga och det 
gäller inte endast svenske ministern och 
hans charmanta maka - hjärttigt tack · för 
en utsökt god och trevlig lunch! - utan 
ocksa legati01lS5ekreterare Cnrt Ldjon, 

("'orts. 1'(1 sid. "!9.) 
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.5CHID HOL 
AMSTI!1a:\6.M, 

J 

~ 
AmsterdlU1l$ berijmda n ygplats börjar 

åter bli vad den var (öre den tyska 

förstörelsen. Hollands och ett av kon-

tinelltens livligasIe flYitentra. Sve­

rige har levererat cn hangar !l8ml 

verkstäder, ~h det första civila flYIr­

planct .som IlIndade där Dere var 

svenskt med den gamla K . L . M.-pilo­

ten von Rosen vid spAkarna - cn ar­

tighet som holländarna up~kattar, 

Trafiken pA Ostindien är Aterupplagen 

och Sehiphol ~kall bli en världsfl yg­

hamn liV stora mått. 

SCHIPHOL -
SCh ilJl lOl hör lik-olll Bromma till (11'S.:.a 

fö rul llkänrla pl:lbcr. l'lI'lI hch I'lilt<Ii)o(1 
I,lil' it internationeliI herömda tac" v:trt fly ­
~'Ct. För tjugofem år ,t'dan tramlK\<I('~ del 
~a ftip /l:rä"Cl i ,knna ,leI av ,ku ,·id­
_träe"ta Haarl<,mm,'rm""'<:TllOld~rn al' .",arl­
vila k(>~"or . . ,om )!Iod<l" ~lorÖ)..'1 dler fi'k,'­
h:\larna uh' pi'< lid niirligjla ntl<" l<i l')(I:,arl. 
.\1tTl ~å ell "ållg i maj - maj 11120 ~ u:i.r 
'let hollitllllska f1))I;llOlag,'1 K . L. ),1. ol'plla<le 
'<1 U Irafik 11:\ L o"d'HI 101.." , ,let ha'lij.t1 <l uI 
P:I d,-" II1 )ma idyllen. Den cna hanj.:arhyJot)! ­
niulen d ll' r den alKlr.t h,.Jlw1b O("h I\;,r ~Iul ­
hgl'lI Anblt'nlam< .'ta,1 ön·rto" fl." i'plat.,<,1I 
I),'n 1 :\l'ril 1'12(0 "ar n ,d:! T\ fe,," .. lika flyg ­
linjer kllutn" i rC)('lIljiir traf ik till ,knn:, 
f;:'rlll ,:i i")lIi~ka 111111"1 I"IrJ"a tio kil<JlIK'kr 
fran Am~t~rdaI11S ('elItrum. 

!'ehil'hol hk,· "11 l'ärl.J .. flYllh:ulln. 

Härifr:m >Iarla,k {kt fönl:1 i>".'tflY)!I,la­
'li" till ,lel f järrall O'lillilil'lI år I(Jli ''''10 
l'l1 I.a r år ",·nar,' dalade Kin~~f"nl Smith 
_akta ned ).:,·t1U!n I:\gt (Iri,'an,l,- hullii,,,I'k:. 
1I10ln mc,' ,in ''<;ollth''rn l·ro",. 

alle _.örre ,karor Iorukad,· ,le /I:(1.la 
lIm .• tenlamlJ.orna dra ,il{ hit III for aH Ip., na 
1111 dcn ny:1 tid<'n .. 111I1'iI, - III"turerna< .J:in 
- 0..1, njnta a,· dc <tarl:IIIII,: ut:h laIK!a",I" 
_ih'erf:l)..'larna, ,ilka ;hlanll lo"' .... <k en <" 
fortjll~and,' la .• t ,oom :lI1lt.'rik:tn,."a fihn~I;är­
nor dlt:r 1,~g(J1I litt·n fröken t 'hen från :'Iil· 
ttn~ I<ike. Här möttc~ alla >-0<11 hade l,r~\Colll 
I>ch p,:ugar : ( ;encraldircktön'r i ( ;,-'Il"ral 
.'. I otor~ oc.h Illantaj;leägart' från Slllllalr.\. 
Och ,k "0111 drac" .<i\1 le 1).'\ fl y)("rc.'tanran­
)!cns lerras...; hade alltid luren all få >!l' nå­
gon maharadja stij.ta in i ind i'1ll'!;:lIIel. Eli 
;',ttiotal l,lan kom och gir.k ,'arje ,lag, ffil!U 
flyltkda rcn "ppC i lIontrol1\()rne\ ha,[ ... d:i 
och då till liIl öl'cr~ att pej la in ~könhc-

.\I".opph,· ........ <t ..... h .. ' .. ' ih • rull ., .... pli 

",,,,,l pDI , .m •• yr "." .. hhra~k~r Mn,'ii .. , I ~. "O m 

u·pMlil1 .. n.b, .. IfIl.ul .... Ib lld~n ""d~ '"I) , K"._ 
,,, .. ,., ... .. f l ..... p llohrn >4d" .. ,I .. " kn",m •• 1111 

h •• t .. "I t f""1 lil .. dllf' "kt~k. ~ .. m!ll,", 10,. .... _ 

... "Irr ij . " .. IHIf .... I . ... ,UhlrM h nr"~I . ,\ _ ~IM -

" .. n .h ....... , .... I .. n. k ....... vUk .... tu ................ Io 

.. " .1<8111<1 ..... I .... ru pp ... .. lo. 

Itrna u'l/:Ibn INrII,·" 1~1 lerra~",·n. Iklått'n­
l,..t"1l var ,Ior. 

hundratal flaIMra,I,· olika l1ation~n 
flaS.Il"0 r i en färllrik kavalk;ul för v;.,lkn 
utc f rån l,avt'1 ti11~ kri.ll"r1 )(011\, Då k li l.ple, 
Ildl plöt~1ij{1 de f1c~l a förhintl,'herlla n",,, 
ElIr('I ~I ~ IIIlymj'liitlcr ~a1U1 (kn 1[111)0(:1 fl))!­
rullen liII Sydm', ö,'cr !lata"ia a,'. Inte 
nOl{ därn~d. Kar ty_karml tv i ll)o(:td~~ att dr.! 
.'I({ tillhaka ,njör Ih· iramr.H·kantle :l1lil'rad,' 
:trm(>(!Tna I:irk lit: i hli",1 för.;törcl,l'II1'la 
IÖ,.I 1>."1 .It- fem 'lord hallj.:a r;, rua mt"ll en 
NUnmal1hlj.:.1 t'"h~ta IJ.."I lu.''-ID ""111, Ikl 
I1hra1l1011 ~ rna 1~ly" "inj.{."y,'t,'nH 'I. r:"lit). 0.:10 
t<lnkanliigj.tniu)larn:1 "ami ,.i_t lIIen ich' 1l1in~ t 
,le I:\n)!a rnllballorn:. "ch ,kl .... ullmanl:.gt 25 
I"il lån,,", rörkdn;u)('nåt, "'-Im Ilön fI~j.{]!lal· 
M'U fri från valIelI _ \·illl,,1 var ötb ;(li1-(c r l 
11O)! ~ ly S .. hil~lol liH"~er liksom /\m>lcr­
,1:.m och ,il' krill)(liJ(J(anlle trakl t rna i ö,.ris.:1 
-I n~h' r IIl1<ler ha"_ytan! 

D et "ar CII hil r l ~Ia)( för /\n'5It'nl:lln "d, 
hol1åU!lam:t . .'.1,'u Ik hade ej tal'l~ t mOl.I<:I 
IIn,ler ,k ',';I ra "n'n odl ,k "jur,) .. ,)et ;"1" 
hdler 1111. Tviirt'~ll! ()m etldl~\ rt d ler b .. ·· 
f r;el,:ell inriktade Amsludam< myndiJ(heter 
all a ,ina krafter t~" all åuyu )!öra Srhil,hol 
till ell larhl,fI)J(hanlll ,/("11 (Il' hade ,<ar;1 
fr.I1I1~Yllt a nog all r.~lan vi!llcTII 11)+1. alltså 
i1ln:ul dell Iy ~ka knll;tl1lalionen. nlarhet:1 1'11 
,lctaljerad plan rör :lII'rUI'lIb>!o(gandct. Fram· 
för al1l "'.iIIde del all ~å forl .-0111 möjlij{! 
j.{öra flyt'platsell användbar för åI1llin.~10H<" 
trafikplan ,lY t)'l~n DC-.!. Under led­
ning ay flYRlllatKhden \),·lIa<:rt och bl. a. 
~1a<1.,ingClljÖrell ,'an Hecm.-kt'rrk van lI"e .. t 
hörjad <.' UljQ arb<'lan' alt röja III'" hland dc 
trö~tl ö"""I minerna och avl ii)!sna alla minor 
o, .. h bomhcr fråll i första hand dCII Slora 
n llJbanan i syd .. i..tlig-nt)r,!o.,tlig riktning, 
Vid uppröjningen kom alla SlalP fOl"\lon till 
användning från rnjÖlk"ärror till bomlforor 
UlKle r det all ,Ic hJiil jJi!a!llllla brilliska ingtTl. 
jÖrstnltJllCrna. Roya l EnKiIK'eI'l'. 'alle in mo' 
derna lou!ldu~ers och ~. Il. tlr:tKlines. 

TyskaTlla hade under Ol'kup"liU!lC\l hah 
dcn säll.~ynta gudhelen all förlänga .<tart­
och lanoJning->banOnla: den ~t ora rulJhanan 
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VARLDSFLYGHAMNEN 
i den förhärskande vindriktningen hade ut ­
byggts från 1.000 till 1.600 llleter samt bred­
dah till 80 meter. Det nya, ;\teruppståndna 
Schi phol kommer givetvis aU behålla delta 
Im:d 50 ha utökade fl ygfält, !10m före kri· 
get hade en yta p.-\ 210 ha. 

Alerst:'lIandet av de röntörda dräncriTlKS­
ledningarna har krävt mycket arbete. I juni 
tog~ en bensindriven ~. k. nödllllmp i an­
sprAk. några veckor !<enare kunde man kopp­
la denna pump till el-nätet och arbetet hlev 
effektivare. I augusti m:\.~lc uppgiften dock 
ö"crlas av två automatiska ccnlrifugal\)Um­
IlaT och en elektrisk cclltrifuga1llUmp. 

R ed,lII den 8 juli kUH<lc ett Dakolajllrul 
landa I~ den först iordniulI .• tällda rullbanan. 
Scdan man anbragt yllerli!!arc RQ.QOO kvm 
betong !(Odkände den brilti~e kontrolloffi ­
cercn flygfältet för FiyJf<UKle Faslnin1{ar. 
1~!1 ctalJll "ar klar. Hanj.,"irerna är i det när­
maste fii r<l iga, ehuru man fått byl(){a hangar 
B en meter högre än fiimt för att dell skall 
klll\1111 ta tlnot ~Ie X,.w meter höga Skyn1a~­
tnplanclI, ~um K. L. ~!. Iyrkat~ köp'l från 
Amerika. De1l delvis l'rovL'ori ska, 2t:oO me.­
ter långa, slation,llyl{gua(lcn blir emel1erti(1 
<:j färdig förrn .. i N')IllInar, under liden far 
,le olika inrnltninp:arna s:'bom exempdvi~ 
.... oIdio>talio1lf ..... I'ä(lc rlek~tjän~ t ... n. 10.: . L. ]\i :< 
ex pedi tion. tullkuntrollen -ami toh' arKlra 
avdo.:111in/{a r nöja sig m( .. 1 dt' tämligell pri­
mitiva l>anwkcr. som till:<arml1aus biMar tlen 
s. k. Frihet~gal.an _ Vrijheid~.traal. 

Otål igl v:intadl! man äl'en i ullandel 11tl 
att St'hi )Jhol .kl1lle bli klart. Si\. en dag tele­
I{ ...... re rade. Eurolla run\ ; SilVl,rfi\.l{larna k"n­
dc konuna. 

Det första ch'ila 1rafikl,lan, som den 2X 
juli lug mark "ar sl· ... "skt, närmare loeotämt 
I\.-B. Acrotransporls :.Falken:., som fönl"" 
av dcn gamle t-.:. L. M.-Ililottn greve von 
I{m.en - en liten ulllIVaktning för Srhi,>1lo1 
~m holländarna fö r ~t å lt att uppskatta .• Fal ­
keru kom fran Stockholm och Malmö med 
20 IJa.sagerare och från och med Ilen ]J 
augnsti upprätthålles denna förbindcJse två 
gånger i veckan. mt'tl al'rc:<a från Stock­
holm 1'5. måndagar och frt'(!aW.lr. 

I :'I<: 1)\el1lhc~ inledde Swi~~air och Reseau de 
Ligl1e ~ ACr~Tl11CS Fral1~ai .<C~ tre turer IIcr 
veck:1 mcllal l rCSl)I!ktive Ziiridr odr I'ari.. 
till och från AIn~krdam. 1Jc~~utom öppna· 
des den i nlJ{"m~k;\ fl ylttrafiken med tre för­
bintle l~r .Iagligen mellan Amsterllam-Eind­
hon·n-M aa~t riehl, AlI\sterdam-ueuwardcn 
--(irollingen och Amster<lam-Twcnte. Den 
25 oktober kom det första nonka planel 
och !'C(lan den?) oktober flyge r några L.>a­
kotaplan 3 till 5 gånJ,'Cr ,lagligen till Lon­
don med hemvändan(1c kanadensiska ~olda ­
ter. Ue har hråttom att komma hem till 
Kanadas skogar och prärier. (lär barn och 
bIon lina vänta sedan flera år ti11baka. 

Den 10 nOI"('tT1ber va r man redo för det 
14.500 kilometer länga hoppe! till Insulinde. 
Provflygningen med en Skymaster för 41 
IJa~sagerare gick flott i den .NederJändska 
Regeringens Fl)"gtran~poMtjän~ t~:. regi och 
efter ytterligare ni\.gra flygningar skall man 
efter hand flyga tre turer per vecka; någon 
gång i början av näSla 1. inletks Ilagliga 
turer. Något som för övrigt torde vara ab-
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!10lut nöd,·ändigt med lanke på alla f. d. 
f;'lnga r och sj uka i Indontsien !\amt det fak · 
tum alt de talrika holländarna på Java och 
amin. öar för häl!\ans .kull efttr ,;.ex år~ 
tjänstgöring där borta alltid får ett år le­
diltt i Hollaml. Denna tid är nu betydligt 
överskriden. 

K. L. M. förlx:rede r vil!:.lre att öPlma en 
tran~an linje till Suriname och Cu .... J~a.o 
över lJakar- Bdem, ,·afl·id man f;'l r anslut · 
ninK till de hrasi l ian~ka linjerna genom Syd­
amerika. I .;;amt ra fik m<;d American OVf'r 
Sea! Airlinei' har mall för avsikt att flr~a 
1),\ ~ew York över Lis5abon, Vakar, Bclem, 
Paramariho, WilleT1l~ t:\f1 och ~Iiami till Nell 

York s.amt över BcrmudilSÖarna och l<hi · 
neana llå Irland tillbaka till AmstenIam. Uet 
amerikanska oolaget bör jar redan nu 5;n tra­
fik New York-Amster<lam--Moskva. 

P å sina östliga och I'ästliga långlinjer 
kommer 1\. L. M. huvudsakligen al\ hetjä­
!HI sig av fjorton [)ouj:{las DC-4, fyra 
Douglas 1009 ~aml fyra likaledes 4-motori ­
ga Lockheetl Con.<tdlations ml'd plats fö r 
ända upp till 64 l)il.s,;agerare och en Ia.~t p:\ 
16.000 kg. Enp:d~ka och amerikans'<a in­
~tmklörer skall i början göra K. L. M :5 
Ilitoter förtrogna med de nya jältema~ki­
Ilerna. 

Dm 28 sc!)teml)C:T IdonIe en American 
Over . Sea~ Airline~ tillhörig Skrmaster NX 
00901 ,F1a)(ship America. en elegant 1:ll1d­
ning på en av Ile nyligen reparerade banor­
na. Omhord lx:fa/J11 sig tU anlal flygplat s· 
experter, I'ilka liI1~amm~ med sakkunniga 
från de hollamiska luftfartS1llYl1lli~htlerna 
.-.amt del brilliska och amerikanska militär­
flygel )("odkän~le Schipnl :;on. lämpligt för 
tunga fly)(plan i Iran~allantisJ.: och tran~ ­
kontinental trafik. 
Vis~erligen hade pressen åren före kriget 

disku terat frågan 0111 alt förliigg'~ en hol ­
lämlsk eel1lra1flygplats mel1an Am~tert'am 
och Roltenlam, men nu I'ar St:hi",hol~ ~täll ­

ning som "ärld~flygplat ~ slutgiltigt ~äk ..... ul 
och som NI be\·is härpå ut fä rdades en rege' 
ring~kommunike. Ännu har start - (X'h lanll­
ninllsbanorna inle (!eli liin)(d o;onl man rekom­
mentkrat pr. tlen internationella luf tfarts­
kongressen i ("hit-agn. dv~. 2. 150 111, liK''' 

förlK'a~lelsenra för en (IrHk utltYKIPl:ul är 
redan i)(ång. o(:h lI1edan de allt flera j;i tt l' ­
rn~~kinerna ~ molorer hrummar 'om förr 
1111' I,å &lI i]1001 I'ågir arbetet för fullt . 

Schiphol - Am~lcrdam5 och hela 1-1 001 -
land!: f1r~ I)l at ~ - har I'aknat till nytt Ih·. 
den tillhör mer än n:\gOfl!!in framti(len ocl( 
fly!Cet. j liT.'. 

Il~n ~t" r. hlltl~ " ,·I . .. ~ f il .. " , " h .. I ~ " I UI 1,, _ 
.1I .. n rflrr krl",rl frA " I<rhll.h"I._ I 8.-r~ r l r _ 

k .. rft '""'111" 1" ", .. ,, pA d .. n tö •• h . I<k) m""I .. ~ n 
,m I IId Ir .. . 

1'1 ... " ... " I K . I , . . l! . I n d t .. n_ r" " Un ", .. " rhr ' _ 
1I 11 .. 1 ~1I. 
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D et kom en Ilall1 (med ,torl Il) och F1r­
~aTc (ml'(\ s tort F) till Bromma i ett 

elegan! fl)l{IIhl.11, l)amen ~ - flyg-arcns -
namn var U1r~ Ruth Murllllrrl ,Iy(oorc och 
I/lanets PI-Tritt,1 ,/'ro(II/", de bästa t:mk­
bara n'l,re~\'nlanter för engelsk kultur resp. 
flygindustri. 

När Proclorn efter landningen i mörkret 
101 Ikomma dök fram i SF-slr.\lkastarn'l$ 
sken - ProctonL~ ankOI1l ~t var ett evenc­
mimg och filmfotOl(raf }{oo~lin,l{ var i far­
ten - och stannade fr:amför stalion~b)' gg­
naden var (!et inle mrs MooTt, ('11Sam som 
sleg ur och för~ökte le natur ligt mol Drus­
fOlografenl:J.s h\ixlar utan även fhefen rör 
A H Acro Servkc, di r. G,ll""" of Ek,'H ­
.s/flm, dök \tl 'P ur planets inre. Han had .. 
mött mrs Moore i KÖjlenhamn och flugit 
med henne sista h,tel1 till Stockholm. DN 
var nämligc:n rör hans finlli!.S s\(l111 ~om 
mrs Moor~ flngit den fyrsitsiga elegan~en 
från Percj.,'al Aifcrafl Ltd, !.ut()(l, Hed· 
fnrdshire, Englaml. AH IImu Os/o'rmlllr har 
nyligen förvärvat ag~nturen för Percival, 
Taylorcr.lft och l~epuulk (d. v. s. nli.rrnaq\ 
"Sl'iIh{:e ~) och har överl i\.tit för~äJjllin,l{en 
till Aero Service. 

Men människan bör nämnas fö n: m.."1~ld 
JU'l1 : mrs Moore är en typisk cn,l{cl ~ ka. 
förtjusaude mänskli,l{, tolerant och en auiug 
.5j älv i roni~k - i ~ \il med de ba~\a ('11/(dska 
filmenra , . j !\ett här i Sverige på SL'fUlstc 
tillell! - (Ich Ilen herömmelse hon ,.å"am · 
kat,. ~ig ~om aviatris har inle salt några 
synliga sp1"tr j hennes uppträdande. 1I11r 
hon Llev flygare är ett särskilt kapitel. 

närmast <1.... första .,.Icktionen,., som var 
dråplig. tl on fick erbjudande alt följa med 
<:n flygare på el' lur nwu hall ~ gamla ~1oth . 
Han fdl,l{ade henne om hon flngit förut 
(un,Ierforslått \Om forare). lian svarade 
ja - hade ju flugit med 50111 llil~~/(era · 
n: .. . I lufll"n släppte förareu spaken och 
höll händerna Ö,·er huvudet lill tffken II;" 
a1l hon skulle överta befälet. Det blev en 
flygninjl \ Hon hade iute en aning om hur 
rodren vcrkade utan var tvnn~en att själv 
ta reda tlå dl'! genom olika rodcrl1t~lag. 
Efter en mängd l11in~t sagt underlig.1 rö· 
relser ~ t alla håll började planet Ullllföra 
~ig ,,~om rolln - och f1yg~innef röcl var 
s~tt! Efter landningen, ~om ordinarie fö· 
raren p:jGrde ~jälv. frågade han henne vad 
i all fridelll' namn hGII halle rör ~ jK · dar· 

11111)1'; ... Missförståndet uppklarades. Tabl!l! 
J Olll det heter. 

Kvinnor och spindlar 

~1r~ Moon' tGg Ji tt flygrertifikat 19,"\6. 
Under kriget tjän~lgjGrde hO!I I'id ,\ir 
Tran51lOrt Auxiliary odl flög Hll rrit"allcs, 
SII;tfirts, Oxfords, Wellingtons m. fl . flYR· 
I,lantypc:r från fabrikema till fronten. Mr, 
Moort själv föredrog de ~nabba Hurri· 
eane och Spilfir(' fram för I. ex. deTt IUlllfoI 
Wellinp:ton. 

- En gång flög ,.j. ett g'.i nR hilllllig-J 
piloler i ATA, en bont Horrieant'~ till eU 
fält n!lgOll~lan s, beräu..u mrs Moore. Ater· 
transporten av förarna skulle ske n1<'d en 

.Ihlltolo. :' ...... I ~ . ! . 31.~ 1I •• h " ......... "m 
ftu.tt 1' ...... '''.n t.4n I' . . .. h· .. lf"hrlk .... ' .111 
n.un,mn. ,u, ... 11"10," t.A" k"hlnk ll nl .. ". -
lUr h •• d,·1d """ 1'.....,IOT. pi. UTo m ..... m .... 

1 ... ~ .. n ntl)· .. Hnk .. n (, hl p"n,,""d~ ,UI· 
"" mmIlII n .. ,"', A~... ~ .. r .. h· .. ·.·II .. t .. " dl. 
nun""r n r t;k .. "nh,m .... h fru III •• U 

TIIIITI"Il. 

An5011, SOlIl stod klar för st:irt. Vi klev 
in i dCfl kärran, men ~~ upptäckte Clt av 
mina kamrater ('n sl,indel i kabinen. JoA 
spiclerJo, ropade hou förskrä\'kt - och 
ögonblicket ef ter var kiirmn tom ip:el1. Jap: 
tyexer förfärligt illa om SII;ndlar . . . 

Au spindelräd~hl.tl inte inverkade p!'! fl}g· 
skickligheten framg!'!r elne!!ertid t}dligt 
av all ATA:~ pilotförteckning IIi\. samman· 
la,,! 700 man upptog 100 kvinnor. 

No försörjer mrs Moore si" 5jilv och 
sin dotter - henncs man stupade i ! Iridcr· 
na vid Dunkcrllue - som publicitetsehef i 
halagen Perdval Aireraft Ltd, Field Con· 
:so1i(latcd Aireraft Service Ltd (service), 
Hunting Aerosurvcys 1.td (flygfoto) och 
Hurtting Air Travel l.td (f lygtaxi), vilka 
bildar den s. k. HI1I1Iing·grUI'IlCTI (Hl1nl inl: 
A,·iatinn Managemel1t 1.td), som har ~ in 

bas vid Lutan Airpurt. 
!lerei,·al I'roo:: lo r är eU flygplan av gam· 

malt, hederligt märke, ty del är i ,j ilv:! 
verkd en Pereiv:.1 Ve!,? Gull, ~om för· 
bäUrats bl. a. Im order från tllil ilärhåll. 
PrOClom användes mycket i kri"stjän~ 1 och 
gjorde mimanTI rätt för ~ ig. Det år d~nna 
erfarenhetsförhäurade tYll I'erch·al 
Proctor V - som nu ~kall tjäna dvilfly· 

PQrt$. på rid. ,m. 

Ir .. m'~ ~t_ .... , dl • .r ~k,,".'"'" h .. M"ll. 

!rle "'".m~", n"m U. '! y ... tIlU " 'ulm h·h,". 
II •• '''"~h .. ~ .. ~ .. ~y " " nlf'y.& • .,.,rlllU"", 
.... h fr .. 1II'1I'1~ Thll.1nl<, .... m r n hAll" . .... 
• 11 'n C·lno IJk"",.UnkHl. _ :o..-",In n P . ..... 

t ..... ~ rrllmr .. ~tt":,'r ""Jo 1",pDne •• nd .. In_ 
~"Dm",,'.punel. 
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V an "uyk Vliegtuigenindllslrie N. V. 
Ilt:tcr en hollandsk flygplanfabrik som 

bildadCl' under kriget vid uLonde. Nord­
Brahan!. Aktiekapitalet var d:\ Unl.OOO 
i10rincr och I)r~sidcnt i det nya fördaget 
är H . vall Kuyk m ..... ! G. \'an ,",uyk i!OIU 
direktör /Xh T. j. 'A'. Lanuncren ~om ('hcf~ · 
ing("ujör (tidi,IC:lrl' ,id KL~t) . FIna \,roj~kt 
gjordes und,'r ockllllatiul1t:n 11\1>1\ pr, !o:TUl1d 
av malcrilllsv~ri;:hekr kunde man inttl p1\­
börja vcrktygslnl!n~tällningen förrän 1943 . 
l Q~2 p.'ihörj:ulcs emellertid kon~truk t ion~ar' 
hetel p.1 ett Iv:\molorigt reseflYKplan kallat 
/·f<r1.'ik IO()()(), Planet är ch l~gvingal mono­
IJlan av tm med trapetsformij{a Vil1jlaT l11ed 
avrundade ~Ill·t.;;ar, enkelt, relativ t <tOl'l 
<tHirtparti. s tabilisator med svag V·fonn 
och trehjuligt landstäJl me\! huvudhjulen 
UI)IJfälllJara i motorgondolenla. Kabinen 
rymmer 4--3 vas~agerare. 1-. lotorerna är a\' 
typ DH .(jip~r Major II. 11,\ vardera 140 
hk. Data O(~h presland:!. : ~Ilänn\'idd 13,27 m, 
I;ingd 8,RO m, höjd 2,60 m, ving)'ta 24,2 m', 
tom vikt 1290 kg, fl yg\"ik t 1813 kg, vingoc­
la~Jning 75 kg/m', effektbelastning 6,5 
kg/hk, ml\l<ha~tiJthet 21!O km/t, mar~(~hhas­
tighet på O m 256 km/t och på 1800 m 270 
km/l, lamlning1;hastighet 98 km/l, ~tighas. 
tighe! J.i() m/min, flygSlrä<:ka 900 km, topp· 
höjd med två molorer 5350 m (med en mo· 
tor l 060 m) och startsträcka 167 m. 

Nästa ty]) är bctocknad !fln-;R 20(}()() och 
är en något förstorad ven>ion av föregå· 
ende. Den är konstmerad för 6 Im~~gcrare 
och t,·;\ lilans besättning samt är utru~tad 
mt'{1 två 203 hk DH :tGipsy Si" Il:t, luft· 
kylda sc"cylindriga ra<lmotorer. Data och 
pre~tanda: spännvidd 14,40 m, längd 9,80 m, 
höjd 2,60 m, vingyta 25,5 m', tomvikt 1 SIO 
kg, f1ygvikt 2300 kg, vingbe1astning f)(),2 
kg/m', dfektbelastning 5,61 kg/hk, maxhas· 
tighet 317 km/t vid O m, marschhastighet vid 
O m 273 km/t, på 1800 ni 306 km/!, land· 
llinKshastighet 107 km/t, stigha~tighet 432 
m/min, flygstriicka 500 km. topphöjd () 350 
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. PEIUJIVAI~ "llIEIlGANSER" 

Pen.:ival Aireraft Ltd Miller f. Il. på att 
bygga protot)'llCn till ett nytt tv~moto· 

rigt lätt trafikplan, kallat :tMergan5en, 
som beräknas komma f ram under liOmma' 
ren 1946. Pen.:ival :t:\ierganser> är ett tv~-
1II010rigt högvingat monoplan med trehjul. 
ställ. Det kan bara S passagerare och 140 
kg. bagage över en non-~top-5trä.cka pil 
1205 km. 

Flygplanet är enligt fabriken inte avsett 
att va ra vackert men däremot desto mera 
rymligt och bekvämt. Man har således med 
andra ord konstruerat flygp lanet kring ett 
passagerarut rymme, som planerats i främ­
sta rummet mt-d tanke på passagerama.~ 
komfort Ett flertal experter och även 
flygpassagerare har ti ll frågats om hur de 
vill :lIt planet ~kall se ut och det är av 
denna anledning 50111 på .Merganscr:t, i 
motsats till ~Idre tiden trafikplan, passa­
gerarnas komfort inte eftersatts till för· 
mån för Illanets yttre linjer, Flygplanet 
byggs IläHmetall rnt.-d alla ytor me­
tallklädda, med undantag av skev- och sid­
roder som är dukklädda. Vingen saknar 
mittsektion och yttervil1garna är montera· 
de direkt till kroppen. VingsllCtsarna är 
löstagbara. Huvudlandstället som hal' en 
~p."rvidd på 4,6 III fälh in i motorgondo· 
lema. Det styrbara noshjulet, som är mon­
terat linder förarplatsen, ar infällbart. 

:\10torutrustningcn består av 2 st De Ha­
villand :>Gips)' Queen Sb rom vardera ut­
vecklar ~n l l:arleffekt på 296 hk och 312 
hk på l 400 m höjd. Propellrarna. blir två· 
bladiga DH constant speed. Motortillbehö­
ren omfattar även en vacunmpump för 
blilldflyginstrumcnt~n. en luhkompressor 
o~h en elektrisk generator. Planets brii.!lS· 
lelankar är av kras<:hs1iker typ och är be· 
lägna mellan vingbalkarna - de rymmer 
tillsammans 482 liter. 

111 (1660 111 ]lA en motor ) samt startsträcka 
211 m. 

Trot;! svårigheter och rekvisitioner fråp 
den tyska ockupationsmakten avbröts aldrig 
a rbetet på ]lIanen O<'h under den senare hälf­
ten av 1944 I),'\börjades konst ruktionen av 
ett transportplan för KLM. Planet kallas 
Havik JO(}()() och skall kunna ta 10 passa­
gtrare över kortare flyg§träekor. 

En fjärde nykonstruktion benämnd Hrwik 
6IJ()()() är cH tvåmotorigt last flygpl an med 
30 000 kg flygvi kt. 

FörarplatselI ligger framfor hagagerum 
mct och är försedd mt.-d ulm"lning för en 
förstep ilot och för en andrt·pilul.n:lvigatör. 
Dubbelkommando ä r ~ tandard , Förarsto· 
brna är höj· och sän!dJara ITnikalt och 
styrspaken reglerbar framål O<'h !mkåt m,·!! 
hänsyn till varierande kroppstorlek hO;;l pi· 
loten. Radioutrustningen omfattar även en 
mottagare för passagcramas underhållning 
under flygningen. '\lotorbullrct eliminera.~ 
genom en perfekt isolering för att radio­
programmen ~k:!.ll kunna avlyssnas på et t 
nju tbart sätt. )Merganser:t har vidare 
fullständig blind. och nau flygutTustning, 
som oeksl\ innefattar landningsstr:\I~{astarc. 

Bränsleförbrukningen är 46,4 I/t ller mo· 
tor vid en ekonomisk marschfart på I SUO 
m höjd. Längsta flygtiden på deMa höjtl 
blir S,I tim (1 no km vid Z62 km/ t. 

Med max staneffekt kan planet fo rt­
sätta att stiga om en motor av någon an· 
ledning skulle stann:a M:dan planet lätJ.'!.t 
frin m.1rken. Vid vindstilla behöver )Mer· 
gansen en start5träeka på 430 ni fö r att 
kla ra ell IS m hög mask övriga data och 
prestanda: spännvidd 14,55 m, längd 11,59 
m, höjd 4,39 m, ving)'ta 29,6-1 m', tomvikt 
I 942 kg, flygvikt 2998 kg, maxfart vid 
havsytan 290 kmlt, max fart på 1500 m 
höjd 312 kmlt, ekonomisk marschfart vid 
havsytan 24S km/t, d:o på 1 500 m höjd 
262 ~(m /t, d:o på 2450 m höjd 27-1 kmlt, 
stallhastighet (klaffarna ute) 105 km/ t, 
MighaMighct vid havsytan 414 m/ mill, 
stighastighet på l 500 m höjd 427 ml min 
eller 6,9 resp. 7 m/sek .samt tOJlpböjd 
6000 m. :tGIIQIIIQ). 

o,·.,. r u b r lk .. n ~u ~n t""knl" lr p4 l 'e...,t ... , 
,\1 """41110 n y .. Ir..u~ r ll"H . )l ~rp"~e • • ~h blir 

",...1"" pIn n"'. fiOU" p,," .. It'~ .. , .. k.bln. 
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I c. 

Vad bör ('oraren kontrollera sjö'~ 

J<:.'TEII Fr~rGN'l\'G * AI .. DRIG 'IRAnSK,\. Fön .. l I<' I .. YGNING före flygnIng? 

Man allvander sig av flygplan bl a fö. 
att kunna färda~ hastigt. Det kan kall­

ske därför liglf.l nära till hands, all föra­
ren har bråttom, då det gälleT själva för­
beredelsema för flygningen. Men detta f5.r 
abJolut irkt tö",ko",ma. Olyckor har inträf­
fat på grund av aU fö rare d au säga IlOlr 
paj i ell flygplan och startat <Iirekt. Ett ro­
der har kanlIke varit I ~s t, ett reglage fe l­
aktigt inställt eller något dyl ik t. Detta är 
fullkomligt onödigt. 

En omsorgsfull rörl>ere<!else röre varje 
flygning är den bästa garantin för en säker 
och lyckligt genomförd flygning. Läraren 
måste lära eleven denna sak, vilken är minst 
lika viktig $Om övningar i luften. E.huru 
mänga av de kontrollerande åtgärder, vilka 
jag kommer au heskriva här . nedan, vid­
tas av flygplanets mekaniker, är det ytterst 
viktigt att även röraren känner till dem. 
Många gånger sköter JU föraren flygplanet 
utan hjälp av mekaniker. 

Mekanikern är bl a ansvarig rör att flyg­
planet är utrustat för den flygning, som 
avses. Lösa delar får t ex inte ligga pi sJ.da­
na platser, alt de kan komma att beröra 
roderorgan och dylikt eller annars btad­
konlIna skada. 

Jag kommer i detta sammanhang iMg ett 
par episoder, som kunnat sluta olyckligt, 
och där kontrollen före starten icke varit 
til1frroutällande. En mehniker hade hytt 
propeller på en Jaktfalk () 6), och dä.refter 
flög jag planet. I en dykning kom plötsligt 
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ett stort föremål nlsande förbi ansiktet . 
Eher landningen fick jag klart rör mig, att 
mekanikern lagt propcllernyckeln mellan dc 
övre cylindrarna på mOlorn. Det är mycket 
möjligt att nyckeln, som var rätt stor och 
tung, kunnat träffa mig i ansiktet, och d3. 
hade en olycka lätt intriffat. 

En annan gång skulle jag tillsammans 
med ett par kamrater utföra. avancerad flyg­
ning i grupp. Vi :.trycktu till lägsta höjd 
och lade oss på rygg genom att stanna på 
IOllllen aven tOOping. Flyghöjden var unge­
fär SO 111. Härvid upptäckte jag, att bensin 
sirömmade ut ur bensintanken. Jag miste 
alltsl s:l. fo rt som möjligt vända mig rätt, 
annars skulle bensinen förmool igen la slut 
och motorn slanna. Jag försökte U. mina 
sidokamrater alt bryta fonneringen för all 
ge mig plats all genom en roll komma ~ 
ralt köl igen. Den ene märkte mitt tecken, 
medal\ den andre envis",dc5 "'tt följa med 
mig i rörelsen. På I{rund av den låga hastig­
het tn förlor",de vi höjd i rollen och kom 
nätt och jämt runt. Den g3.ngen hade meka­
nikern glömt att sknlva fast locket till ben­
sintanken. Men han glöm<le det sannolikt 
aldrig senare. Han såg ju, vad hans slarv 
höll på att medföra. 
Dcs.~ b:l.da exempel m:l. vara tillräckliga 

för att belysa vikten av att flygplanen noga 
kontrolleras röre flygning. Man måste ock­
do komma ihåg, att det ä r mänskligt alt 
fela. Förare", bör därför kontrollera, att 
mehnikern följt instruktionerna. Vad är 
det då $Om skall kontrolleras? 

l) Är ftY811la.lJel utrustat för den flyg­
ning som avses? Finns ben,;n och olja. i till ­
ricklig mängd? Kom iMg att man helst 
bör kontrollera bensinmängden genom al t 
se i tanken. Bensinmätare hn visa felaktiga 
värden. 

2) Är faslbindningscemmama i icke be­
maNlade ~ i tsar I~sta ? De kan annars kanske 
komma !I.t sidroderpedalema och ev låsa 
sidrodret . 

3) Är motorhuvar, plåtar, bagagefack 
m m tåsta? 

4) Finns bromskl055ar framfÖT hjulen? 

Varm- och uppk6rnlng av motorn 

Nar bl a ovanstit'nde kontrollerats, bIl 
motorn startas och varmköras. Se härvid 
till att propellerstTÖmmen inte kommer att 
virvla upp damm eller snö Im ett bakomva­
rande flygplan, i en hangar el dyl. Se också 
till att flygplanet inte stäT sj. att kolstybb, 
sand och andra lätta part iklar · sugs upp i 
propelkrfältet. 

Vid startningen av motorn är det viktigt, 
att mekaniker och förare ger tydliga tecken, 
s:l. att inte någon tvekan råder när föraren 
slår till magneterna, Olyckor har inträffat 
pi grund av slarv i dett", avseende. 

Under varmkörningen kontrol leras olje­
och bensintryck, oIjetemperatur, varvrlikna­
ren m m. Rodrens rörlighet bör ockdo upp­
märksammas, liksom vingklaffars och trim­
roders funktion. 

När oljan nått en för varje motortyp 
föreskri~n minimitemperatur, kan uppkör-
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lliug like. Dess förinnan placeras en man i 
f1 n:planets ~Ijärt, så au denna icke lyftes, 
,In d~n ökade prGllCllerströmmen pressar på 
hoj rlrodret. På \'issa flygplan är det emt ller­
Ii,) icke nödvändigt all hålla nt T stjä rltn, 
under förutsättning au spaken föres hdt 
tillbaka IIIMltr ul1lJkörningell . Under dl'TlIla 
ökas molon'an 'et lånf(S3ml .till fullvan·. 
vilket skall nå en \' i ~~t vank rör flnwlan ­
typcn ifrål(:l.. Härvid kont rolleras alt inga 
missljud dl!'! r ,;J;akninjl:tr förekommer, alt 
motorn Jdl r bra tl!t Mda majlneterna och all 
inSlrulllt!ll ten vi ....... r rätta utslaj.(. Ullpkörning­
en bör vara hÖKSI IO sek, ly annars kan mo­
lom skadas, E fte r uppkörningen dras ga~en 
av helt för kGnl rGII av lonlg~ngsvarvct. 
Delta får nämligen in te vara så lågt att mo­
tGrn . kan stanna eller ~å högt :d t flygplanet 
rullar, Varje fel ~Onl upp täckes mh te ovill­
korligcn rällaS till innan flygninJ!:' företa:'>. 

Klart att st/go I flygplanet 

När ovan~tående kGntrollerats, iir del tid 
för lära re och dev all installera sig i flYl{­
planet. 

Fa!]sk;innen s lJänne~ fast, och eleven !;'.r 
lära ~ ig det bästa sättet .all hoppa ur flyg.­
planet, Gm det ~kuJ1e bc:hövas. Detta tJör 
omtalas 115. ett sådant sätt, att cJl-ven får 
förlroende i ~Iället (ör all bli rädd_ Tala 
om för eleven, att det i r fraga Gm Im för ­
sikt ighr{Såtgärd, lika väl som man ombord 
tl!t ett far tylt har ovnill,., .... r i att komma i 
li\'b.i taOla. Naturligtvi ~ är det \'iktigt alt 
iallskarmen vårclas oIl1 Mlrg~fn l1t och så att 
den allt id kan fungera; när man ochöver 
den, är det för all klara livet. 

Elo.-vens kläd,;el kontrolleras, ~ 1)CCiellt fl yg­
huvan och glasögonen. Båda mlste slullI 
tätt till överallt . 

Ele\'en far sedan lä ra sig, hur mall stiger 
Ull!. i flYKj)!anel , och hur man si tter be­
kvämt, Stolen är ,il de flesta flnwlan 
reglerbar i höjdled, Delta ar nödvändigt för 
alt föraren skall kunna se framat tillräck­
liKt. I'å vissa flyg lIlan kan ~ id rGdcrpedalcr· 
nas avstånd fran stOolen var ieras e fter föra­
rens läng(1, 

LärarC!l kGntrollerar ~å elevens fastSIKin­
nillg. D<'I är vikt igt att ~i lt a hårt fastbun­
den ~ främst av två skäl: . 

I ) Man sitter stadigare, fram för all t un­
der avancerad flygni ng. 

2) Man klarar sig bätt re, 0111 flyg lllanet 
skulle behöva nödlanda och härvid sl:l.r runt 
eller stOlipar upp plötsligt. 

När läran: och elev har installerai sig i 
flygplanet, prövas talförbindelsen, dä refter 
ges tecken till mekanikern att ta bort broms­
klossaOla, och så kan flygplanet rulla iväg_ 

K1MI1 MU ~la rIM . IJI ... r~ U<"h Eh, .. . 1I 1 .. r I fl r A' -
pl . .. .,I , mo l .. r .. li r I .. lo .... ""h b rom.k l" ," ;oo r .... 
I r or d .. .. III .. 1 pla~"'d r ' ... mll r hJ ut r .. , 

J.?tresset för , motorllygutbildning växe r för varje dag, och FLYG :s artikelserie 
.~r er .~lyga I flyg . k.om pn!Cis som på beställnini_ Nåja, den var ju ocksi be­
ställd_ Läsarna ha r vela t ha den och reda k.tionen har velat ha den, och allt är så­
ledes ganska gott, 

Nu ~ings det och sk rivs d et och frågas ideligen: var få l' jag län motorflyrnin, ? 
Och VI svarar: 

Den stora flygskolan ii r och komme r viii alltid att förbli flygvapnet. Men där fö­
rekommer inte utbildning till privatflygareertilikat, vilket på 'förekommen anled­
ning hänned meddelas, Alla upplysningar om anställning vid flygvapnet erhilles 
efter hänvändelse till Flygvapnet , Stockholm 80. 

I Stockholm är de t Stockholms flygklubb som står för dltn civila utbildningen 
på Bromma flygfäl t. Den förhärskande flygplan typen är Klemm 35. Priset för f1yg­
timme är 75 kronor . 

AB Aero Service planerar också utbildning i Stockholm, enligt uppgift främst 
på P iper Cu b, Taylorcraft och KZ-JlI, 

I Göte borg utbildar Aeroklubben på Torslanda i Klemm 25 och GV -38. Några 
prisuppgifter har vi inte lyckats erhålla, 

I Malmö håll.,r Aeroklubben till på Bulltofta och utbildar i Klemm 35 och Bue­
kel' Student. Priset är f n 85 kronor per flygtimme , men man räknar med en viS!! 
nedsättning i en snar framtid . 

I Norrköping 'samarbetar Nordisk Aero- Tjän5t och Norrköpings Flygklubb be­
träffande motorflygutbildningen, Flygplan typerna är Piper Cub och MGth, Tim­
priset är 75 kronor för Mothen och 45 för Cuben, Flygplats: Kungsängen. 

I Linköpinr 5ker mororllygutbildningen på SAAB:s provflygfält i Linköpings 
flygklubbs regi. Flygplantyperna. är Klemm 35, Klemm 25 och Moth. Flygindustri­
staden har natur ligtvis även planer på att snarast kunna sätta in SAAB- 9I. Tim­
pr iset är 54 k ronor med K lemm 35, 51 med Klemm 25 och 48 med Moth_ 

I Orsa ä r det gamle fl ygve teranen Hans Peterson som står för rusthållet. Han 
utbildar i Klemm 35, Avro Avlan och. GV-38 och limpr iset ä r 75 k ronor. 

I Halmstad skolar Ha lmstads flygklubb med Blicker Student och Moth, Timpri­
set är för Bliekern 50 kr, I EK och 60 kr. i OK, för Mothen 80 k r , i EK och 90 
kr. i OK. 

östra Sörmlands flygklu bb har en mQtorflygskola för lagd till Vängsö flygfält 
strax invid Gnesta och skolar med Bueker Jungmann och med en KZ-U Sport 
och en KZ- U Cou pe i reserv, Timpr i..set i OK är 67 kronor och i EK 60 kronor. 
Klubben har planer på a U även försöka få tillstånd till u tbildning vid Stigtomta 
för att göra- det bekvä mare främst för NykÖplngs-borna. 

I Lidköping har man ännu inte fått någon skolverksamhet i gång, men planerna 
ligger i det nä rmaste k lara, I första hand är det Vinningafältet, en halvmil från stan, 
som är på tapeten, Vilka flygplantyper 10m skall an vändas och vad timpriset blir 
är ännu inte klart. 

I Karlstad planerar ett nybildat bolag, AB Vännlandsflyg, alt igångsätta moror­
flygutbildning med KZ-III. 

Utöver detta kan vi nämna, aU planer på att sätta i gång motorflygutbildning 
föreligger på ytterligare några platser , Därom återkommer vi senare, när planerna 
tagit fastare former, Det bör slutligen kanske nämnas att det för A:2- cert.il'ikat 
(privatflygcer tifikat med rätt aU medföra passagerare) fGrdras en flygtid på \fgst 
25 timmar och alt den teoretiska utbildningen vid samtliga skolGr erhålles u tan 
särskild avgift, Red. 

Kontrollen efter flygning 

Efter avslutad flygning skall föraren all ­
tid till mekanikern anmäta Om det var;1 
n:"lp; ra anmärkningar på flygplan eller motor 
under flygn ingen, Alla anm~rkningar må,te 
intöras i fl ygplanets loggbok, annars kan 
mekanikern lätt glÖlllllla bort att rätta till 
felen. 

O ft ast har man ingen anmärkning att 
göra. men iblaml händer det att fly gplanet 
t ex har bcnäJ?:enhet att :thänga:t på endera 

, 

viuUtII eller vill svänga :l.t något hall. Detta 
rättas då till på. marken genom ändring 
av trimrodren:,; inställning. Ibland uPllStår 
fel på vi~a fly\j;instrun",.,nt , t .. .x. ha s tigh ets­
maIare, bliudflygningsinslrument osv. Det 
är helt naturligt av stor vikt , aU dessa f~l 
anmälas omedelbart efter flygningen; på 
marken har mall ohast icke möjlighet all 
UJIlItäcka dem. 



NORSK JAKTFLYGARE 
BERÄTTAR 

.. . Hör ju."1 från trehundratrellioandra d;­
\-is;oncn att Samuc1sen 1,Iivil dödad. Han 
kunde inle la ur Spilfiren efter en dykninK 
IIch gick rakt i hacken. Spang ;al-<ar ell.<am 
t"å Fl'.' 190 och skjuter ned Lä~j.(e t\':I.. Får 
fänrik~ gnul av major Birksled nä r han lan ­
dar. S trand och ~iolk~tad "k juter ner en 
Fl'.' 190 tilbarnrl1an~. nren ~l ()lIe~lad hlir 
:>missitrj.(» dagelI efter. Sist Illan såg honom 
förföljde Iran tv ;\ skallade Fl'.' 190 in över 
Frankrike. 

. .. Efler en korl orierrlcrinl( få r vi !IC."kecl 
om att I·i ~kal1 esko rtr ra fl ]l.O';lonlromhare. 
Vi skall g;\ in norr om ("alai~ på inKen 
höjd ltl1~ n,:h l)C~kjuta St. Omer,; fl}"lwlats. 
som IK,sto"lro1l1hama ~kal1 homba 0I1w:<lc1 -
hart dter. På ålervälten ~kall vi beskjuta 
en flYt;(j)lals ~ler om Calais. 

])el är dell s"åraste uPI'gift \·;tr di\"isiOlr 
nål{Orl<in haft men vi får inte tid all tänka 
över saken. Om fffil nrimrt .... r ~kaU vi möta 
lx"nlJar"a . .la" fln:-er som röd tr \!<I Im ... l 
Werner framfö r och I~önlrof hakOIIl . .Ar en 
smula ängsl ig i början men Ilet Kår öv .... r 
när , .j komml' r in över land. Lllftvärm· 
elden inte ~rski lt ~v;'r. En fahriksbyggnad 
sprinj.( .... r i luften rakt framf'ir oss. Om en 
stund skall "i ha St. On1<:r ;11111'1 oss. P löts­
ligt börjar en av bomIranIa ~tilo.<a kraftigt, 
så åker ena vingen ned odl Jllanct j.(år i 
spin. Tre--fyra varv och ~å rak t genom 
laket pfl en li ten h01Klg~rd med full bomb­
last. .. 

Honll>;l.rna ~r ut all ha förlorat ~in Ir­
dare. ly de börjar gi r ci rklar . I radiOn hör 
jag att Werner blivit träffac l. Jag :>er ho­
nom på el! Ilar meter~ höjd "Ilod svart rök 
eher sig. Skall han kla ra en nödlandning? 
Fyra Fil.' kommer dykande och bombarna 
~lä]l]Jer lasten och stiger . Jaklen gåt in i 
molnen och vänder nosen hemåt. Jag tän­
!Ger IlA. Werner. 

... ?Ied p5. ett SVC t' över Hullall<L Flyger 
som l :a. Angriper några rw 190. Får ner 
en t il1~ammans med chefen ... 

18 

. . . Skulle lit l'(r. ett nytt SI'CI' <iver Frank­
rike 'på morgonen men konl tyvärr för .... ·nt. 
l'ojkanm från J.l2 :a träffar 11.-1 12 Fw 190 
"id Brad ..... ell Hay. Dc skjutcr ner fem, ska· 
(Iar fyra andra (.dl är o.~lik ra på ytterlh.:arc 
en nedskjuten. Inte ell kulhål i de egna t,la· 

Bjöm Raeder var en av _up 
_ .. ool'l'lDåD, som redUl IMt kom 
till EncIud och utbUådes dll 
jllk.tpDoL lian var bl a med över 
Dieppe, blev Illa dUt)'lad men Iye­
bdM nödlanda i r...tUId med en 
!)'sk kula i benet och plaDet l det 
biirmute vrak. Det dröjde emeller­
tid inte liiDp rorriba bau var frisk 
lieD. odl f.rtu.tte jobbet ..... tyl~ 
Il.ar.a. Dcrt pk bra ilndlI dU den 13 
maj lta, di han fkk order aU 

eIkol'tera fiItIdnpr IDOl en 0)'1-

pludabrik , Nonlfnnluike. lian 
blev DedskjuteD, räddade.. med ' 
faUIkilnD. toJ .. in tiD Paris, fkk 
ett 'alakt .,... och ea pnunaI cy­
kel odl ~ ale mr piuMa 
till s,..aen och kom "ria Gibraltar 
odl ta- ä_tyr dUbab till Ebc­
land och började jabea pi tJ .... ~ .... -

ED &hl pi ICIIDID&IU 1Mf, '" 
bauateru Inar atjiårtea lIköta IIort 
pi UU pIu. 1IIIder nid över HoI­
Jand odI Mc ......... Rön.. ..... 
............... _dn ....... .. 
......... lInaN aDeI.r det ..... --. 

IH;n. En ~tor da)!. för delllurska flygvapnet. 
lIragden omnämns utförlig t i radio. 1':1. 
lunchen ~korterar \"i bOll1bart: t ill \{ouen. 
N~q,l;ra Fl'.' IQ() angriper och ~Iariu~ ~kjuler 
IH.or rn. Ing-.t egna förlu~ler . 

. .. Svep till Antwerpen med Q() Lilreratou 
(]och fästnin){ar. Jall flYIler .,om 11111 trea tlCll 
hör i radion: 11\0 fieutlil(a jaktplan, ollle· 
dcIhar närhe t. De är llä "äg \1t från O~len('e. 
Jalt" .-ler .<eJ( till åtta Fw 190 i d)kning mot 
d,r .... bombare 70U met er under milt . Jag ger 
funKas. lä)lger mill ,Jå r~lI)I och dyker in 
i ~tjärtetl på en av de sista 190 :ortr:l .. Jag 
har tur, f:l.r in tysken i ~iklet och ger ho­
nom nå",ra korta ~kurar nll"d kanoner och 
sprutor. Träff. Tysken dyker och jag föl ­
jer efter. HOPIlaS aH inlCen av dt~ andr;! 
tyskanra följer med. J ag tar in I~-\ rkn ska­
,lade tysken och ~kjull'r på JO meters håll. 
Svart rök kastas ut fmn motorn. J ag hin­
ner ;;e tysken ",om siller framåtlutad över 
~Ii"kall . Jag får ocks:" till att se ~I sidoTtta 
odl bakåt. Ingen förföljer. Välltar få se 
tysken fÖNv!nna i vattncl, men han lyckas 
ta upp planet på några mt!lers höjd och 
vi' llar iväg mot k\l.'i1cn. J ag lägger mig bak­
onl honom och ger honom :>Ihe fillish in8 
t"udl» med kanoner och sprulor . . . 

Isen 1''-\ rutoma IJÖrjar bli besvärande ef ­
ler (Iyknin)len från 8.500 meler. Jag beslu­
lar mig fö r att ~ til(ll till över 7.000 meter 
för att få »super-charge-hÖjd». Är ell smula 
ängslig för att träffa fientlig jakt med all 
"eIMIa i~ ,lä rutoTtl3.. Det coda ja)l upptäc ' 
ker ar ett tyskt plan på sydlig kUTS längs 
kusten. Om jag hade haft lillrickligt mtd 
bellsin och ammunition halle jag angripit . 
Nu tjänar det ingenting till. Jag når 7.000 
meter och flyge r hemåt. Over mig ser jag 
kondensslingor från å tta tyskar som antag­
ligen för följer "åra plan, men efter några 
minuter svinger dc österut. Jag landar på 
Martlesham /lä r jag träffa r We~tby. Han 
har skjutit ned en 190 och ~tämningen är 
hÖg, tills vi får vela att blå tvåan Lar~ 
blivi t borta. !Jet här var han-! förSTa !wep. 

FLYG 1/46 



. .. Glad nyhet. Werner som blev tJed~kjuten 
över St. Omer har klarat sig utan att bli 
tillfångatagen och är på väg tillbaka frAn 
Spanien. Watne får motorstopp och måste 
hoppa över Kanalen. Pojkarna säg att hall 
kom ned O. K. men han fick illte loss fall­
skännen. Han drunknade innan räddnings­
båten hann fram. Trist. Watne var en hygg­
lig pojke. 

. .. Werner har kommit tillbaka och berättar 
om sin äventyrliga fänl tillbaka till Eng­
land. Han hade blivit träffat! i kylaTen över 
St. Omer av luftvärnet och steg för all 
kunna hoppa. På 1.00Cl meter såg han plöh­
ligt spårljus mitt framför nosen. Omedel­
bart efter kom en Fw 190 susande framför 
honom. Tysken hade tydligen försökt att 
skjuta ned Werner men missat. Werner fick 
- ml.'T aven lyckträff - in tysken i siktet 
och såg att han träffade. Men omedelbart 
efteråt befann han sig själv i spin. Fartl.'n 
hade varit för låg. Han lyckades få ur kär­
ran på 200 meter och hade bara en enda 
sak alt \'älja på: försöka en nödlandning. 
Motorn hade nämligen stoppat. Just då bör­
ja(le motorn ryka, så att aU marksikt för­
wann. Med lägsta fart flög han p;\ instru· 
menten in i det ovissa. Ett fruktansvärt brak 
och han fann sig hängande i selarna med 
hda planet över sig. Allt var lugnt och ~tilla 
med undantag av det där knattrande ljudet, 
som inte kunde betyda nAgonting annat än 
alt planet brann. Radion var hel och det 
irriterad~ honom mycket att höra oss andra 
prata om alt vi snart skulle vara tiUbaka 
i Ens!and . . . 

Han låg fullständigt fastklämd <x:h kände 
smärtor i huvmlet och bröstet. Tanken p..-\ 
att han fönnodligen skulle brinna upp till­
sammans med lJianet gjorde inte situationen 
trevlil,'"3re. Med mycket arbete lyckades han 
emellertid göra armarna f ria. Efter en stund 
kom en liten poj ke och hjälpte till att gräva 
ut honom. 
Tra~ig, smutsig och eländig släpade han 

sig med sin unge räddares hjälp till när­
maste bondg<\rd, fick tvälla sig och fick 
dvila kläder. En timm~ senare var han en­
sam på väg mot St. Omer. Han var myc­
ket dålig i franska men ansÅg sig dock 
kunna skilja mellan franska och tyska . . . 

Efter en halvtimmes promenad kom han 
ifatt ell ungt par. Till sin lättnad konsta­
teradtO han alt de talade franska. Deras för­
våning blev stor. då han p!I. engel~ka ta­
lade om alt han var norsk flygare i allierad 
tjänst och alt han för någOfl stund sedan 
blivit nedskjuten av tyskarna. I så försik­
tiga ordalag som möjligt framhöll han ock­
så att han behöv([e hjälp. De franska ung­
domarna hjälpte honom naturligtvis. 

Efter en veckas vila på en bondgård reste 
han till Paris. Då han en dag satt på en 
underjordisk järnvägsstation kom en tysk 
flygof fiter och satte sig bredvid honom. 
TysketJ ville fQrmodligen luna sina franska 
språkkunskaper, ty han började tilltala tl()rr­
mannen på franska. Werner begrep inte ett 
dyft av det tysken sade men trodde till en' 
början att det nog skulle gå att U. honom 
tyst med det enda franska ord Werner 
kunde nämligen »pardOlU. Men tysken gav 
sig inte. H an upprepade på fTallSka vad han 
hade sagt, och Werner svarade med siU 
»pardOl1». Tysken repeterade igen, en smula 
otålig övtr att inte bli förstådd. Situationen 
började bli prekär och något måste göras. 

Werner fick äntligen- en ide. Han tmta­
lade tysken på - tyska. Tysken lyste upp 
över hela ansiktet av glädje över att det 
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ODD ARNESEN 

,..r bUvlt i tillfiWe aU ta del av 
Björn Baeden efterliimnade ..... -
boItaaDtecJminP.r, ur vilka vi här 
pubHeerar n.qr. avmltt. I lin en­
kelhet och kärvhet r.rmed!ar de pi 
ett utomordentJla1 sitt nlcot av elen 
.tiinminJ", som miste ha ritt bland 
de mlia., 80111 kanske mer än de an­
dra tvlDpdes la ritker under detta ..... 

över huvud taget fanns någon i detta land 
som kunde tala med honom på dt »ord .... nt­
ligt språk». Deras samtal blev så hjärtligt 
dt!! med tanke på omständigheterna kunde 
hli. Werner drog förståeligt nog en suck 
av lättnad, när tysken äntligen måste gå. 
lR!t var dock med något blandade känslor 
han konstaterade, att tysken i det han slog 
honom Im a xeln, kallade honom »mein 
Freund» . . . 

Efter hand kOlll Werner till Marsei11 e~ 

och Nizza i sällskap med en fransman. På 
något salt krånglade han sig över gräm;en 
till Spanien. I Madrid passade Werner på 
alt hälsa på norske ministern, och så små­
ningom kom han tillbaka till England ö\'rr 
Gihraltar. En rätt vanlig väg för ("fl del 
nedskjutna allierade flygare . .. 

.. . Både vi och pojkarna på 332 :a bar fått 
den nya SI)itfire IX. 1.600 hk Rolls Royce­
motor i stället för 1.200. På över 8.000 me­
ter är den l>etydligt överlägsen Fw, och det 
är ganska trevligt alt till omväxling ha 
bättre gr",jor än motståndaren. 

. . . Efter alt ha vari t uppe på 10.000 mrter 
och haft en ordentlig fight med Gill,US för 
övnings skull få r vi eher landningen veta 
att Tandberg och Edgar kraschat efter en 
liknande övning. En av dem har blivit dö­
dad och den andra lär ha blivit upplockad 
nära Themsen i ett fruktansvä rt tillstånd. 
Får senare veta alt Tandberg blivit full­
ständigt krossad men att Edgar är all right 
frånsett några skrAmor och en ehock så 

. " oe h d,.k.... h . I 
"I~.". pi en a v de 
"t. la. , . 

fl'lSS kraftig, att han inte ens visste vad ha.n 
hette uär man raml honom. 

... Thorsager. Hassel, Fuglesang och jag 
och besöker Edgar Im sjukhuset i Shat­
ham. Patienten ser ganska kry ut och 
uerverna tycks vara al! right. H an berättar 
för oss hur det hela gått till. De had~ bör­
Jat övningen på lO.OOCl meter med några 
,lirekta angrepp. Sedan hade de flugit in 
jämsides, dragit a\' gasen och fö rsökt 
komma i stjärten på varaudra. P:"i. det 
~ättet hade de kommit mycket nära var­
andra och Edgar hade snabllt skjutit fram 
stickan för alt komma under Tandberg. 
Denne hade tydligen hart !lamma tanke. Re­
sultatet Wev ell f ruktans\'ärt brak, och så 
hade Edgar plötsligt befunnit sig liksom 
mitt ute i världsrymden tillsammans med 
någonting som en gång varit en Spitfire. 
Han kände sig vimmelkantig av smällen och 
bristen på syrt. Utan att tänka hMe han 
löst ut fallskärmen. Blodet irAn elt sår i 
huvudet f rös i den starka kylan till en kaka, 
som lad~ ~ig öv",r ögonen så att han ingen­
ting kunde se. Den ena handsken hade han 
tappat, och fingrarna blev snart helt okäns­
liga av kylan. Efter ~n kvart kom han ner 
i ett varmare luftskikt och blodkakan smälte 
bort så alt han återigl-n kunde se. 

Under honom låg en stad med fabrik~­
skorstenar och en kaj med en stor lyftkran. 
Efter en sannolikt mycket skicklig manövoer 
konl han bort från kranen och bö!! på all 
slå sig fördärvad mot kajkanten. då en vän­
lig vindpust förde honom ut i vattnet. Två 
motorbåtar låg redan klara för att fiska 
UI/II honom, -,å han behövde inte ligga i vatt­
net mer än högst en minut. På kajen stOtI 
ambulansen och väntade, och snart låg han 
i en varm och skön säng på sjukhuset. 

... Own:1l och Sem-Olsen har blivi t ned­
skjutna i dag - antagligen under »shipping­
jakt,. vid Flushing. Owren var den sjunde 
av oss. 

Vi SjJelar poker i mä~sen senare på kväl­
len, och jag har en otrolig tur . På en månad 
har jag v\Hmit över 60 pund. 

• . • J dag har vi eskorterat 60 fästningar 
till Lille. En ansträngande re~. Hade svå· 
righeter med stället vid landningen. Backe 
landar utan fIa ps, slår runt och måste sys 
ihop. Malm får motorkrångel under eskort 
över Frankrike och måste lämna förbandet 

(Fo,./s. plJ M . 45.) 
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KADETTENS 
LYCKLIGA DAR. • • 

Att vara kadett betyder inte att njut. sötebrödsdarar pre­

ds. lobbet är hArt. disciplinen strän, oeh fordrinprtl.a sto-
111. Detta ,äller ~detter i allmänhet och Oy,kadetter i syn­

nerhet. Men del är ett jobb för riktip ,rabbu, och glädje­

ämnena - spännin,en, känslan av att anstränrninprna bär 

frukt, det ,od. bmraukapet och naturlipvis även den bä,­

rande olflc:ersfullmakten - ,ör att jn,en "nk_dett någOIl­

sin ån,rIIr den dag då h8.lt beslöt 5ir for aU bli flygofficer. Vi 

vlSllr n"ra bilder frin kadettskolan pi F 20 - kadettens liv 

hel, ocb varda" i tjänst och på fritid. 
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Il A D ,IO K R I G E 
RA. F. har nu börjat publicera. n5.got 

)1n ~ina hä~t bevarad(' hemligheter 
nämligen l'korallions användning och be­
kämpningen av dc tyska rllu;omctoder, ,som 
am'ände~ i rör~\'arct mot bomboffemlVeI'I. 
Den t('kni~k:I utvl'c.-klingen var snabb och 
skedde umler intimaste samarbete mellan 
forskningcn~ rCl,resentanltr och signaloffi­

.etrarna i Bumber Command~ stad. Del 
hleven ständig kamp mellan medel och 
mOImedel. där mots t;\ndarna lIÖkte över­
lista Ol".h rö:-ekomma varandra med nya 
uppfinningar och p~hill. 

En).i:dsmännens första Atgärder var av 
defen~iv art. medan slaget om F.ngland ('Il. 
Kick. T\"ska homhplan flöt!' ofta i mörker 
elkr moln mol !-:ngland med hjälp aven 
riktad radiOlaråle, Det lyckade~ engel~­
mannen au filll13 ett medel, varmed deua 
strålar kumle slöra! ellt'r böjas av, s~ .att 
na,'igt'ringtn blev omöjlig dlt'r felaktig. 

Sommanm 1941 uP!ltäcktt' man all Iys­
kanta använde ekoradio5tatiOlwr för luft­
bevakning Ol'h jaktledlling. ~ l)C:jladt's in 
och l1tslJanade~ med flygfotografering, var­
efter commandotrupper land~teg vid Bru-
111:"<101 ,Jå Kallalku~ttn och kapadC' en ty~k 
station, varav mycket kunde inhä.mta~. 

1 (k'{"emher 194.! infördes dt mede! att 
11I1der f1nrniug störa tysk radiosignalering. 
Varje bombplan n""Mönlt' ~n !lii.nkild le­
ldoni~ii!id:\rt, var~ mikrofon var placerad 
i motoq(ondolen. Signalisten i bombplanet 
l,asi<lI!\t' eU vi~sl f rekven~band. och d~ ty~k 

Tekniska 

signalering - nämligen för nattiaktplancl1~ 
ledning _ p~ deua band hördu, satte han 
igång sin ~ändare på samma frekven~. I~l""' 
5ultatet blev självfallet att de tyska san· 
dama överrö~tades av det ~ radiotelefoni 
I1Isanda motordånet. 

Över Hamburg natten 24--25 juli I~J 
användes för första ~ngen .finster.-meto­
den. Den innebar alt varje bombplan släppte 
ut i luften mängder av glanniolrem:lOr, ,;om 

sakla regnade ned mot jorden, därvid reflek­
terande ekoradiostdlarna, så att luftbevak­
ningen fick intryck av mängder av flygplan, 
och hela bilden av företaget förrycktes. De 
791 flygplanen denna natt fällde vardera ~n 
packe med 2.000 ren,!Wr varj~ minul. Sam­
manlagt f;i\\des 2,5 miljoner remsor med en 
vikt av 20 ton. Antalet utslag pi ekoradio­
~tationernas oscillografer kom att motsvara 
12.000 flygplan. Resultatet blev, att Hyg· 
plansförh!$tcrna min~kadt: frän tidigare 
5,4 % lill I.3 %. Pi liknande sätt kundt: 
man sätta in skenfön:tag. som avkdde upp­
milrk;;amheten frän h\lvudmMet. Om I. ex. 
huvudanfallet gällde l{uhr, kunde man sän­
da en mindre styrka !IOTI1 släppte ut mänga 
.finster» mol Danmark eller 500ra T~'sk­
land. 

Den 22-23 oktober 194J började en ny 
metod au störa den tyska radiosignalerin­
gen mt'llan marken och naujaktplan i luf· 
ten. Under samverkan med brittiska rund­
radion och telegraf .. erket ut~ndes frän 
England eller frän flygplan; luften vilse-
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LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

ledande ml'(I,ldanden av tysktalande haJlå· 
män eller hallåkvinnor, som ställde till stor 
förvirring. Även eotlesignaler och Ilejlmed­
delanden gavs till tyska flygplan av engel­
ska stationer i villiCledande s)'fte. För att 
,les;;a signaler verkligen skulle utlpfalta~ ~å­
som äkta hade denna taktik självfallet före­
gätts av ingående och långvarig radiospa­
ning med avlyssning av tysk trafik och for­
cering av coder. 

Hedan i oktober 1942 började man införa 
en varning~mottagare, )Ooozeu, vilken tän­
de en lam\kl, d~ flygplanet bestrålades av 
ekoradion. Besättningen kunde säkdes veta 
om flygplanet var upptäckt eller icke. Man 
kunde dä vidtaga undanmanöver eller endast 
skärlg uppmärksamheten. 

Särskilda stationer i land arbetade för 
störning av tysk radio pä alla förekomman­
de frekven5(:r frän ekoradiostationer med 
)Centimetervigor) till långvågsstationer. 
Flyglilan utrustadt helt för radiostörning på 
stor höjd nlOOfön.le sändare med 40 g~nger 
högre- efr..-kt än vanliga flygradiostationer. 

Värdefulla upplysningar om ty~karna5 sig­
nalmetoder erhölls, d~ en ung tysk natt­
jaktförare mlod ~in välför!ledda Ju 88 av 
mi~staK landade i sydöstra England i tron 
att han var i Holland. Inom 10 dagar hade 
man f~1I motmedel färdiga mot tyskanlas 
senaste ekoradiontnostning och radionavige­
ri~.gsllledel. ~om tidigare v~llal mycket be· 
~var. 

D-dagen för inva,ionen i Normandie med­
forde höjdpunkten i rarliokriget. 105 flyg­
plan och 34 småfartyg användes för all vilse­
leda trs!...ama om den anedda landstigtling~. 
punkten. n~ skulle i stället bibringas UPII­
fattningen all operationen riktades över Pas 
de Calai, mot trakten av Jloulogne. Far­
Iygen styrde under natten 5---6 juni i t,,~ 
kolonner väl ~tski1da mot franska kusten i 
J'A! timme. För att ge ekoradil)!<tationema 
inlryck av jättellonvojer flög över vardera 
kolonnen en bomlx1iv!sion, som kontinner­
ligt släppte ut .finster. i noga beräknade 
lägen, si att de stiimdc med fartygens för­
flyttning. ~ssutom kryssade JO Lancaster 
i fyra timmar över konVOjerna för aU ge 
intryck av l\1ftparaply och draga pä sig natt­
jakten. Samtidigt störde dessa flygplan den 
tyska ekoradion med tillsamman! 82 stör­
ningr.;ändare. 

I tvä andra 01llräden av kanale!!, där de 
verkliga konvojerna gick f ram, f1~ 24 
tunga bombplan hela nallen i bestämda ba­
nor under slörning av den tyska ekoradion 
här, samtidigt hindrande denna alt upptäcka 
de flygplan, 110m pibörjat de stora luft­
tran.qportcrna av fallskärmst rupper och glid­
flygplan. Slutligen skickades flygplan med 
attrapper till fall skånnshoppare till Kana-

(Forts. fJd sid. JO.) 
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Ordföranden i Sveriges Industriförbund, direktör Ernlt Webtie, 
aäger i ett uttalande 161' Korrespondena bl. a.: "Den utbildning, 
lom bedr;", genom hermodutudier har, enligt min er/orenhet. 
en myclul '101' million ott fylla. MdIlRO, lom inte hor möjlighet 
belöka ,hofor eller ku"er, kan hlJ, Id ell luflgod utbildning 
lör ofika arbeuuppgil,er." 
Fackmän landet runt bar uttalat .in tillfredsstiillel.e över Her­
mods tekniska kurler. En hermodskurs ir ingen ytlig "snabb­
kun". HerrnodI mAI bar alltid varit att ge en grundli/l: under· 
visning, 80m leder till verkligt kunnande. 

Ni vill bli ingenjör 
H.rmorla Inpnj8"Ir"r~r. mO!"Drar den "j. 
blldninlJ, ,om mldtUlDI tlld de lIDIlI,ID lelr­
n~lrD Irymnllrlernll. 

Del ir iDte "em 10m hebl 
10m kln bli IDaenjlSr ilie. 
nGm hermodllludicr. 00-1 
kllvel energi och ulhi!. 
li,het och nllu,lIgt"i . en 
"I .. grad.., Iludlebrllh· 
ninll. För .u eleun .kall 
bli lodkind i e:nmen, 
fGrdra. .idare, .It h.n 
har miDd Ire ,,, praklik 
i f.ekel, Dir h. n 11' flr. 
di, med lIudlerD'. 

Om NIIger dell. förut. 

Hermods har rik 
erfarenhet av 
examenskurser 

Benn".h mh~'rig' ",f •. 
renhet a. hur kGueapon. 
deauur.e. ,klll pl.nllg. 
IU och uodeni'DiDgm 

IIUaln"r och om NI .. iii 
fGnt". ,edigeD I~kll ie k 
utbildning, .bU Ni be· 
• Ir. nirmare ullPI,. •• 
nlalllr Gm de n,.a utbUd. 
ain!l:lmGjlillheler ... . Her. 
mod. teklllllu. .vdelnlng 
hlr följaDde linjer : m,. 
Iklnlekllie" el"kuotek. 
ni.k, br«laldlteknhk, 
kemhk.leknilk ocb mer· 
k'D!iI.teknl, k. F ll rkun. 
.... per; folkikol. eller 
realeumea. 

Grpaite". mr.1I ele_er. 
"' .1..11 appa' lod. re· 
IUITI', M. mycl .. ,t bel,. 
del.efull. Hlrom .. lunar 
!olle m;II~1 he,modaele. 
.. ern .. rea"ltll Illudeal· 
och reaicumelI IImtl de 
e: .. mina, .om ,er leGre· 
tl,k kGmpete .. 1 fllr J,t,hG· 
rI,het 'Gm eliDItaII,. 
IGrer. 

Eleverna är 
entusiastiska 
DI, li,en fh He rmo.ch 
br.,,, rr'D heltiD' elever, 
IGm lo."Grdar hrrmodl . 
metoden, iDle dlrfllr IU 
den Ir .. ,.kill Iltt, Ut.D 
dltfö • • It he.mGd, uDder . 
.,il ninllen ger relultal. 
Ele.,ernl uppl katlu den 
perlOnll,1 fludiehlDdled. 
Dlnl. IGm utmlrker her. 
mod.llnrDu arbete. 

Fortbildnings­
kurser 
Uermode hu lpedalkuf· 
lerfll r ,.rke ... rbellrelnom 
• kildl Gmrjden Ilmt ,er 
kGmpletterande uthlld· 
DiDI hdem IGm .. iII br,,1 
pi liDI kunlka~r J tel. . 
nilka l~ci.IMmnea d.om 
nomo,rofi. or~'ulu4ier, 
orb.up.ylrolo,i, ind,mri· 
elt O',o""olio .. , eller I 
flIrell~lekGnGmi.", Im. 
afll. IhGm bolrföri .. , oo,'h 
'jfJlvlro.fMd,beriilr .. in,. 
Aukillij[' fG ..... '- Uat· 
lip Gch I'ri .. t. - bekGI. 
ur he lT eller delvi. liD' 
• nUlllda. lritidutudier 
vid Hfrmod •. 

tekniska kurser 
·har fackmän· 
nens förtroende 

rKE;oo7s=.;n7 •. -'; 
I Silnd mIr I<olt""d,lrltt PfOfpeJrt 

mtMl "'lUrIlp Ul'nlYlolllllr om u· 
rllter m ..... tlI. de BID".n JIIf mar· 

I ko.n hllr n«lln. bl"O!l('IIrreu Ue.· 
",odt IN' tillit Henood. "' .... d.· 
tldnlnl Ko.t'tl", .. "lea. undor 6 1Ili\. I ud.r. 

MII . .. ln· I)('b I '·c ....... d.t.knU .. 
Oymnulellun I 

I 
m .. lIlotek"lk * 

Ua.ItlIlY\'1'k· 
mlIltlt'tll .... 

11110011:lntelll1ll1l I IlIrm.nlllu •• 
Sp~I.lkuu lilr 

•• het.led • • e I AllmK" ku .. f il. 
ma. klnleknllle r 

Ku ..... 18. 
m .. klllrln .. och 
l<olllUulltllre. 
aflyn.re o. 
1I0ntrollanter 
Irbet.ott/dlemln 
pl.nerl nl,m.1I 
hlkj·llto.er 
mllkl nmontllrer 
moto.tollnlku 
Il~· o. lind· 
multInIIt .. 
""dlnlk~II ... 
Ikyddlomblld 

Uo.Utllthetlll .. 
l1"ul<ln.ttnlnr 
Tnle .. "It. 

""h pannlnru 
y:ltlcknlk och 
n~'fm"'oder 

,,·atbf'in"ln~l. 
1D0tore. 

G."podrlft 
Et""ul>lnr 
Ousvetlnlor 
llaterll lpro.nlllr 
Met. llorfart 
OJlIlc.ltel.;nlk 
S!~INe ocl, jUucU 
"min,lnl",. 

Arbetulndle. 
/ ..... hudl ' . 
kOllfektlonl· 
.... 11 t",,,lI· 
Ind'wot.n 

Arbellnkydd 
tndnl trtell 

o ..... nl.u lon 
IJto<okrl .. nde 

m"klnlKra 
Skllt ... 1 ""II drllt 

u ~"Jl:panne • 
• n!oUllnl"l" 

Merl<antt!·leknll1l, 
'''''''''11.1<\1 .. * 
1.1,.,,01 .. ,lk, 
[i '"1' lar 

I]Yll'meklnlke. 
OlldIlJlP]lnl. 

hYln 
lk'KeWYlnlnr 
Uctl'Orotorl 
Ar1Od,.n.mll< 
HAIII_bell. OCII 

ml.terl.lm .. fOr 
f!j·"meklnlker 

F]l"/lpIRUm.a 

F1Ylmotare. 
F1YIPI.n. 

Inllrum.nt 
Luftfartl· 

IIpUIIII]II, 

EkklfONknlk. 
Oymnuleku .. I 

elellt.ottklllll * 
}:U".tRllltU ... 
ku ..... 10. B· och 
C·bebOtllfl"t 

Elelltrovuk. 
",h u .. lI"n 

E]ektrotetDlk 
Klekt r. mouUI ... 

ku . ... 
Elektr. m .. klllln· 

kurlfr 
Grundlllll'JI'Inde 
k"r~ .. r la. tIcktro· 
tekniker 

ElellU. bel,.anlar 
Klekt •. ml u , lIl1[1:. 
Sn8"'r{[mMnWlr· 
n]uRlr 

Te\elonl ( .... ut/ell 
I)('h automlUlk) 

Rlldlotelllllk 

Byrln.dll,knttl 
Oy ... nlll,k" .. I 

bYUu .. tekn]k ... 
BYjl'ii:u.dl. 

tlebko]ekurl 
BYllg","U ... 

kurnr 
BYlrltnldlYerkm .• 

kuner 
K\tracr IlIr b1111' 

nad.Mrm1n 
Bygllnadl rltnlnr 
Knrll'. IlIr l'lta .. 

o. kC"'"t.ukt~re. 
Lanfmannl. 

b,.,lnld .. 
BYlraadl. 

mater l.Ult. 
BerBknlnr u 

uwerl" bettooI 
O ... ra,l aUk 
H,'UII~thetllft .. 
Ku .. tar ...... u. 
ledare 1>1 .Iliekerl­
t .brt .. 

Ka .. tir ... 1be1_ 
teknIker 

K ..... I I)('h lIemhk 
tekn"lnr" 
Kell,l.lt·tektlllk 

Iymn .. leku .. "* 
",rkalhtlrekurl 
IG.nlllll kan 
llbOrlat):ufl 

"e",t.k·t~knl_h 
a nl" .. te. 
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LANGFLYGNINGAR är numera var~ MOSKVA OCH ATER NONSTOP pi 10 

dagsmat för ABA-SlLA:s piloter. l jul- timmar - en sträcka pi. omkring 3000 
numret 1945 berättade vi om hur C.-G. km - flög kapten Georg Lindow i en 
von Rosen startat med . fästnin;:en. Sam . fäJItning. den 8/12. Han startade hin 
den " / 12 och första dagen f1ÖS Bromma Bromma kl. 07.-« men meddelade kl. 
- Neapel nonstop samt samma dag vidare 12.03 per kortvåg. radio, att han inte kun­
till Kairo _ sammanlagt 4274 km. Flyg- de komma ned I Moskva och därför vän­
ningen dit toa nästan p1 minuten 16 Um- de mot Visby. Kl. 11.27 landade han åter 
mar, varav l ~ timmetillbrinladeaiNel\- pi Bromma med en hel del ganska leds­
peJ, där det var sA dåligt väder att intet na passagerare ombord. J a, så kan det gå 
flygplan startat därifrån pl tre dygn. när vädrets makter är övermäktiga men 
Carl-Gustaf stack dock Iväg _ han kän- dl Ur man vara glad över att flygplanen 
de aln egen och sin besättnings fönnlga. har så stort reservförrld av bränsle, att 
Dagen därpå fortsatte man till Addls de kan flyga tillbaka igen utan aU landa 
Abeba, 110m man åter läJnnade den 7/12 även om målet ligger hela l 230 km borta 
kl. 04.10 med landning i Kairo kl. 1520 räknat efter storcirkelbågen. 
saml i Neapel kl. 22.45. Landningen där En ännu mera försmädlig historia var 
var en smula dramatisk, ty . Sam. fick en göteborgare med om för en tid sedan. 
. flyga Rrpentin. ned runt ett ljuaknippe, Han re,te nattåg upp till Stockholm, for 
!10m bildades av flera samordnade ,trål- ut med ABA:s bus. Ull Bromma nästa 
kastare. På grund av det urusla vidrel morgon och embarkerade Paris-pla net. 
mbte han - troLs aU han hade mycket Han flög i tio timmar med kapten 801-
bråttom hem till Stockholm _ stanna där tenstem vid spakarna över europeiska 
ända till den 10/ 12, då han flö, via Cor- kontinenten och kom nUtan ända fram 
ma och utmed Alperna i det mKt strl- till Pam. Ett ogenomträngligt dimskikt 
lande väder till Bromma norutop på 8 l ända ned i backen täckte dock hela västra 
010 min. Europa och slutligen landade göteborga-

Den flitige AbeSlinlen-flYiaren von ren - på Torslanda i Göteborg. S . k. 
Rosen var redan den 12/ 12 färdig att tablå. 
starta iaen till Madagaskar, denna gång 
med DC-3:an SE-BAW .Svalan . med 
start från Bromma kl. 06.18 och landning i 
Göteborg kl. 07.48, Amsterdam 11.52, 
Lyon 14.19 och Maraeille 16.19. närifrin 
ltartade han återigen den 13/ 12 kl. 07.010 
och landac!e i Neapel 11.40, startade från 
Aten 16.23 och anlände Ull KaIro kl 
20.07. Därifrån startade SE-BAW den 
14/12 kl. 04.26 och anlände till Addis 
Abeba. kl. 15.10 och till Madaa;askar den 
16/ 12 kl. 15.03 GreenwichUd. Pl Mada­
gaskat" hämtade han en del nonka mis­
sionärer och är när detta läset säkert 
hemma 1gen. Kapten von Rolen kommet 
fr. o. m. januari att gl I etiopiske kej_­
rens tjänst och bOsätta sig i Addis Abeba. 

lJi.NGSTA FLYGNINGEN hittills non­
stop av alla svenskar torde trots allt kap­
ten Sven Gibson ha gjort för nigon tid 
sedan. Han ltartade från Gander på New­
foundland och hade där fått mycket nog­
granna väderupptifter om ett stort 1åg­
trycksomride över Nordatlanten. Att fly ­
ga norr därom skulle innebära 90 km/ t 
motvind hela vägen varför den ameri­
kanska meteorologen föreslog •. k . i.sobar­
flYlning söder om lågtrycuområdet och 
eftersom vindarna runt ett LAgtrycksom­
råde alltid aår motsols kunde kapten Glb­
son laranteras en medvind på 90 km/ t I 
stället och den långa omvägen skulle Inte 

betyda någon förlorad flygtid . Kursen 
ställdes mol Spanien och det svenska pla­
net var ända nere pi 50· nordlig 25° viist­
Ha bredd - d. v. I . i höjd med Nonnan­
die! - innan kUrJen kunde ändras till 
NNO. När man landade på. Keflavik 
(Meeks) på Island visade det Ilig att den 
berlilmade flygtiden hållits så när som 
på en kvart. Man navigerade hela tiden 
utronomiskt och llygsträckan torde ha 
varit omkring 3700 km. F lygtid nigot 
över 8 timmar. 

DEN TREDJE DC-4:AN i Douglu nya 
freds.serie _ ultramodernt utrustad med 
bl. a. en hel del nya flYlinStrument - får 
SILA. enligt löfte av Douglu och i feb­
ruari kan man tänta den till Bromma. 
Tack vue besättningens förträning i 
Santa Monica kan den omedelbart inJät­
tu i trafik. övriga DC-4:or kommer ef­
ter hand. Fredagen den 14/12 ltervände 
ABA-SILA;s tekniska delegation - över­
ingenjör Karl Lignell samt civilingenjÖ­
rerna K. H. Larll80n och Olof Carillteln ­
frln USA samtidigt som SILA-reprelen­
tanten BertU Björkman lterkom från Is­
land, där han tillbringat nlgra månader i 
ett träJkjul pi Keflavik (nattetid dock i 
hotell i Reykjavik). Han kommer att ge 
FLYG:I läJare sina isländska intryck I 
nästa nwnmer. 

J'EM FLYGINDUSTRIER, nämligen 
Martin, Douglu, Lockheed, Republic och 
Boeinl har överinlenjör Lignell besökt 
under sin USA-resa och de flygplanty ­
per han varit melt intresserad av för SI_ 
LA:.s räkning är utom de redan beställda 
DC-4:orna DC-6, Lockheed Constellation, 
Boeinll Stratocruiser o . Republic Ralnbow, 
van prototyp nYler redan i jan. DC-4:or­
na är redan för små för SILA:. llng­
distanllrafik och någon av ovanstående 
typer får vi aUtslt ae på Brornm. så små­
ningom. Vilken av dem det blir är väl 
ännu för tidigt att uttala sig om men de 
IVenska eltperterna lär ha kastat siirskilt 
giriga blickar på Stratocruiser med .. Il. 

( PQrls. pd sid. j /l 
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hUdrr av dunkr •• ~ u : 1~ m .. d 
J u (lO.l-IOKK.r lf1\l . 

JUNKERS 

Junkers Fluglcugwerkc kom 1943 med en utveckling. av Ju ?2. 
kallad Ju 352 och ;;on, ä r en nästan helt ny konstrukhon med 11\­

ställbart landställ, stålröukonstruktioll med d\l~(klädsel $amt ut­
rustad med tre 1050 hk Bramo Fafn!r 32J-motorcr. Flygkrowens 
undre del är upphångd i gångjäm och kan fälla~ ned så att ~litHtre 
motorfordron kan köras in i flygkroppen på den d.le(le5f1e~fallbara 
bryggan. Fyra terränghila r av:- Jeep:t-storlck kan rymmas 1 « ·.:Il ~ya 
Ju :ans lastrum. Spännvidden var 33,5 m och längden 23.~ m. Bev<lp­
nillgell på .r u 352 bestod av 1 sI. rörlig 20 mm ahn , torn strax 
I,akom kabinen. 

Bland andra intrcsAAnta Junker~-typer fanns en mängd utveck­
lingar av Ju 88 ända fram till Ju 488. Om denna sista vcnion f,inns 
emellertid inga som helst UI)LlSifter, däremot har en del uppgIfter 
om Ju 188 och Ju 288 publkerats i FLYG l1f 12/45. {II 388 hade 
vid kapi tulationen rramkommit i två prototyper, en naltJakl- ~h en 
hombversion. Motorerna på hombversionen Ju 388 K-I utgJorde~ 
av tva BMW 8OlTJ-motorer på vardera 1 865 hk. Toppfarten med 
des.~a två motorer var 592 km/t och maxflygsträckan 2160 km. 
Man planerade emellertid att >cnare utnlsta Ju 388 med de två 
stora nya 24-cyl. vät~kekylda radmotorerna JUMO.lZ2 med en 
effekt på vardera 2500 hk. Med dessa motorer bcraknades max­
farten hli 695 km/t och flygsträckan 1770 km. 

Heinkel He 177 var inte som de flesta tror de enda lunga bomb­
plan tyskarna förfogade över ulan även Jut1ker~ hade en sexmotorig 
utveckling av Ju 290, kallad Ju 390, och avsedd all kunna ta en 
nyttig last på nära 10 ton. Prototypen provflögs 1943 och var utru~· 
tad med 6 st. BMW 801 p-å vardera 1600 hk. Spännvidden var 
50,3 m, bränslekapaciteten 34 000 I och flygsträckan c:a 8000 
km. Beväpningen på J u J90 bestod av 10 st 20 mm akan I motor­
drivna torn. 

Den utan tvivel mest int ressanta av de senare Junkerstyper, som 
hunnit till prototypstadiet, är det tunga reaktionsdrivna iJomhplanet 
Junkers Ju 287. P rototypen var utrustad med 4 SI aggregat av typ 
JUMO 004, vilka lämnade en sammanlagd .~tartdragkraft på 3232 
kg. Prototypen hade L'll besättning på endast 2 man .. och .kunde ta 
en max bomblast på 4 540 kg i ett stort bombrum, belaget l kroP~l1 
framför vingen, vilken var originellt utformad så till vida a.tt den 
hade 25· omvänd pilform och dessutom kraftig V-fonn. Vm~ens 
underliga utformning sägs också ha garanterat goda aer~ynanl1~.ka 
egenskaper vid höga Mach'ska tal (M = flyghastigheten : l)udhasllg­
heten). Landstället på prototypen var fast mcn på den kommande 
serieversionen planerade man att installera ett infällbart ställ av ny 

TvA t r~"" proJ .. k t . NMI.~ '. I t h lC lt_l~6, ~n •• obotbon.bo. b"m .. nnad .... h 
. ta • • ~ lin V l , _ Hlr t n n~h "...tan 1\:1'_1:11 mNl ra k f tdrl(t O<'h . .. ~.,hI 
.tt b ,. ..... ~ I jM kt_ , jMlr.lbOln b _ 0" " .. darfKr _ d n".tt,j_kt .. " nton. Ob~ 

",d"",nlllll' .. n tn .. ~n I " .,...,,, pli "~,, .... '''.m~kur'''. ~kt,,~~ n I 11 . 

och sensationell konstruktion. En and~a prototyp av Ju 287, utrusta,l 
med 6 st. JU~10 004, lär ha varit under byggnad vid kapitula­
tionen. Data och presta.nda (beräknade): Spännvidd 20,1 111, längd 
18,29 m, villgyta 58,34 m', max bomblast 4540 kg, fln,'vikt Zl 790 
kg, vingbelastning 370 kg/m', maxhastighet !lå O höjd 819 km/ ! 
eller 864 km/t på 5000 In samt max [Jyg~träcka med J ton homber 
l 890 km. På scrieversiOl1en, som aldrig kom till stånd, Jllancrade 
man att installera två aggregat av den nya typen JUMO O1Z. som 
skulle ge en startdragkraft p-å Z 940 kg Jlt'r aggregat. 

Junkers var som bekant även CIlgagerade i tillverkningen al 
Mes~rsdllnltt Me 16Jll och C eller som den kallade$ hos Junkers 
Ju 148. Senare utvecklade Junkers i samarbete mcd ~essersehll.lill 
denna typ till Me 8-263 eller Ju 8-248, som uppgavs kunna shga 
till 14900 111 på endast 3 min. 

Junkers gjorde också strax före krigsslutet en utveckling. av 
Dornier-~{()nstruktionen Do 335, vilken i likhet med Hl' 11lZ gJor­
des om til! :.siamesisk tvilling:., kallad Jn 8-635 och som uppge~ 
ha haft en läng$la flygsträcka. rå 8000 km. . .. 

I början på 1945 gjordes hos Junkers ett projekt tIll l- Z-Sl tSlgt 
raketdrivet ekoradioutrustitt jakt- och attackflygplan a\' typ fly­
gande vinge och betecknat EF-I28, vars spännvidd var 8,8 m och 
längden 7,J m. Maxfarten beräknades till 950 km/t med ett raket­
aggregat av typ Walther H WK 509. Beväpningen i kroppen och 
Vill gama utgjordes av två 30 mm och två 20 mm .akan ?Ch de~s­
utom kunde planet medföra en 250 kg bomb halvtmvandlgt, P ro­
totypen färdigställdes aldrig. 

Samtidigt gjordes ett projekt till ett slagflygplan, betceknat 
EF-126, Wtn i ~jäl\'a verket var en något förstorad, bemanna? VI­
bomb, försedd med ett reaktionsaggregat av typ Argus AS 01-1. 
vi lket lämnade en startdragkraft på 500 kg och arbcta,le efter 
resollansprincipen, dvs. utan kompressor. Det är inle känt huru­
vida planet skuJle aIlvändas som självmorosplan eller ej. EF-126, som 
också kaJlades :.Ellu, hade följande bt.'Taknade dala och pre:starula : 
spännvidd 6,65 m, vingyta 8,9 m', flygv ikt 2890 kg. skadhg mot-

~ 
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st~ndsyta 0,225 m', maxfart 760 kmlt p!I S 250 111 och längsta flyg­
sträckan med 70 'I, er rektuttag 530 km på .5 200 m. 

Det tredjcoch sista kända projekt, ,;om gjorde hos Junkus, 
var ett fynnolorigt långdistansbombplan av typ flyganue vinge, rör­
sett med reaktionsaggregat av typ Heinkel-Hirth S 011, s.olll hade 
en s<unmanlagd dragkraft al" 5210 kg, och var ]lla~erad ovanpå 
vingen O<.~h nbkjutande bakom bakkanten. Planet var konstruerat 
med vingar i trä och kropp i hdmetall-skalkonstruktion. med 
fenor och sidoroder placerade i bakkanten liksom på EF-12R. Spänn­
vidden på detta. fjärrbombplan var 23,98 m, vingyta llQ,8 m', Flyg­
vikt (110nlla1) 35350 kg och flY!l;vikt (överlast) 38560 kg. Den 
beräknade maxfarten var I"015 kmlt och längsta f1y).:"~tr:icka.n 
5950 km. (Hm!) 

Kompletteringor : 
An,do Ar ~~~R . d~" rH",o'''rl" .. varlan','" H'- Ar :!.~~,\. hall<' 4 ~I 

1.0011 hk fln'"" ~'lIt"lr 3~llt-2. luftkyl,IR n_"}"1 ~IJ~rnn"''1o'''r "K~l Tl"n­
ha~II"I,..'~k""'I'Tt'H""r .. r od, ,,'rll~'"]"~ för ''''''hn''''I"·a"p''III~" r ''I,,I,,~. 
MoUl II~V "" Ilk .. ,1 "rf .. k, I,A 1.200 hk "hl "lerlPlI. Ilrn,,~I,·,"iilllt:II~" "Rr 
:!.700 llt,.r. 1I""llj)nh"c 1 .1 rnrtl" I:~ IIIlIl k"l' I ""~"Il ,,,,h 1 ., r;Jrllj!' 
!lO 111111 IIkRII I'" krolI I"'''. 1I ... • •• hlll. 1J~<l" n,,·,1 ~IO "k,,1t ,·"rd~r .... am' 
~ ~I kl!l'ltlH<lo: k~11 ay "knUd kUUt,,·, ulld~r kr\l!' I,~I)('I'",,\·n. J)lIlu ,wh 
l'rp~I"I"I,,: ""iill""I,I,1 :1:1.5.~ m. l:i "\l:d :!:U\oI m. h;;Jtl ;;.7 m. laM'''"'' 
IJ.7><:=.3X~.O m. ,-hlll.'·h. 14~.U '"', .nylll "" IR"1 4.llfMf kl!' .• larlnYlc~l!u 
:!I,~I)O k", . vllll\"lwlRllt nl"g 1411.2 k)(/ m'. pff.-klltpla.lnhlj( ~.S~ kg/bk. 
(~ .~!) kll'/hk "Id "1t·lh8"oll"~I,r"I .. I .. ~,. m~~ha~tlj(h"l 340 km/I pA 
~.fI()() III hiiJ,I. IllM>' , .. ~r~dlhK.'I~h'·1 :!!~I km/I I'~ :!.OOO III, lIIax (>)(0''''-
1I,1Mk rll"r.d,h!l~'!I"I"., 259 km/ I. 1iI1I1""18 tlr,,"lri;"ku .'hI Ij'8~ ,·ko""­
ml~k mar~,'bhK"tI"h"l 1.I1f1O km. 

IJaclwm p,' 'Ut . X .. If ~ .. har ""Iljl'1 ~P"R""- 1l1'1'g1ft,'r fiilja",h' mAIl: 
.Il~n,,,·hltl 4.0 m. 1:;IIj(,1 0,3 m, h,iJ<l :=.2'1 ,n, ,XHtI,·r. "H' ",,,n IMIKU" 

, 

"I'I'I"'II" "lr"~I",1 ",,,,l 1'/, r.,kl'lnj(I'r.·I!al ",- 1."1' \1'Mh," 11\\'K :;ot, 
"0''' liimllad,' "H ~lartdl'R"krufl l'" 1,000 k" ""h 1.800 kj( olr~"krlfl 
l'" 4.1JOO m. "Id .. ' kou"",IMko MHt1n:nlng kli lid,· ,·",..IIertl,1 ... k .. !"rtpk _ 
tl'" Tt'I<IN". till ""d ... , 100 kg, vllk"l l'rRkll~kl 'U)(I·t In",·I,,,. ""rm8] 
)( II,lflykt. HWK W\j -agl<r .. gale, , ·fll<,l .... n,llst. 170 kj( (\<'1, och lIr;;".]"",,­
hruknlnj("u ,'Kr 11.2 kl< lwr hk!!m. Vit] In.tRUa'h)1I .... ,I"tta Hj(j("'!l'"1 
I ~'P 1U3, "(Illl lu\(lp l-U .11j(hR.tlghN a,' 12.1MlO m I'A 3 mill I",,~l hpl], 
av ryr .. hJilll'.tartrnk,·"·') .• ' ... ,'lklN' .,' aj("I'f'j(ftl'" 1 11\1 ~'O I fiir 
hAlla" ,I" IIll {'n k"""{'IIII",,,,n k"lI·lnOlor. ,uNIRU dl'U "!",."Iflkp hrilll~\l .. 
mrh,tlk"ltI/o:,·" vM' 4~f J{g •• tI\rr~. 

H,·" ty.k,· 11I)("Uj';'(01I Ba"lwm. ~Olll k"""lr"pr~oIp .I\"att" ... 11. kH11l1 
~"m ,h'Il Illall ",Ju. hyg"d,· "1'11 ~'lpSl-l .. , Im ~n ~1"rlll,lu~lrl lI,p(1 r;.t.~l 
arl"·la .... "an'fI"r \)()II fick ~l" 0'11"'" "xp~.I""·ntfllbrlk 1 Wald~,·,_ I 
!,;ydly~kIRn,1. 

Hloh m .t \'0'. R,- 1.11)11 "Rr IIlrU"lad ",,·,1 pu )le" ... , It·H -!I,·n. lin (~181 ·. 
""'" ''''·l~·k h ... h· 1.110 hk lIr. 14,!~1O II< hoJd. III" IM kUlIll{' ta "u h.~u"h· , 
lal1l ]lA 1.:!OQ IIIH " .. l, h~,tl' •. " f1.'·j(,-lkl ]lA 6JMIIl kil. \'hl,ltyllltl \'a' 
,'L~,G7 ",t " .. II "'a~b8~llgh<'lPII \lA 11\.7511 Illhöjo] Vllr r.U4 km/I . 

nnrnl~ r IJet 3a~. v1Ik .. " byggd,·. I flV .... ,·n.( HIIIni ""h ><om I ml",I'" 
aUlal Il/HlII ~Bt!u I IJil".1 <lU,II:'lIrn .. Wr .. kal,III'181Ioll"n. I'xlll",rlld" I 
l,· .. ollkn ",·rKl",,,·,. Hlantl ,1'-"~8 '-Rr ,,'1\ "IlHIT~IIlH Jakl],o",hlllll.lI. 
110 :J.1r. ,\." o"b p" 3.% .-\ -\. Hl\ml "" tVlhltHll< IIattJakl'·'-TMI"". \Jn 3R!, 
,\·0. Vl!lg"n Vllr 1'8I,"'.f"rm11< Il"·,l hi;rMIHI,' HkalkOIl",.uklloll ,,,,b .,,,k,·1 
IA ,lhRlk ""~ Jillllr,; reIH(" ' I~ olor HI)',·I",1. ,\,·.I."lnlt"811"'<lIIIIIgR' t "]UIl" ­
framkanl.,u. \'lnl("n ltuwhllll lll,,-u,lkoml,a"~ .•. \· .. ·I,,·hAllare. hrilnlllp­
IIIlIklI'. ""·lllnl,ol-vatlO'lIlankar. <'I,'. ~·I.\·llkru[l!,..n M" IIt'htlPIIIII·"k8Ik"" . 
• I."kll"n. HlJilrlorj(all 81- 1>llrand,· Hknlko".truk,loll llIed t"nf rll"'k"" 1 
R" Ir~. XattJaktv" ' Mlo""" ba,l,· .. II M""a.a, a"tl r~ kM!.l" hKkoJll fiirn. _ 
• kMhlll.<·" 01'\1 ÖVN hU'·llollJ.H,,"lt·lauk,'''. H,-.. all_ 

nlnll~1I lJ~"IO,1 ~y 3 Hl :111 mm dkll" Pik 10:1, 
o"l! ~ "I :ro mm 8kuII 1~IG 1511'_1n l ..... ~j" . 
""rllll A_H tJl'h .. \ ·1 ,·n,·r 1 ~I :10 mUl lika" 

Till fordras 
(.\Ik 100) ~kJ"III."'t.· ).\','110'" !,""J,ellt'ra:",11I 170 
.kolq ~"ml :: "I ~o UlI.I.I Mk8" PIO Ililf'_'1J1 
1.I.I""'"r,,,I .. 0" 8111'~ "'otork~l>au ""',1 :!tKl "ko" 
I",r 1"I11"'n I 1"e.~I(lI"'" .I-U, ~rHX 1'''llllJ]u, fli. 
HUM Ir" ,-,·r.10lwrlllL (i(Jtl k)(. ~Amtltl<8 v .. r .. lo _ 

Flygmotorer 
Förstklassigt gods, 

lI .. r ,·a. 1I1'"~,",I<' ,"p,1 Id 1111 ,~~~~: 111' I.R~O 
hk va .. I ...... XAj(ra ' ·""",]>Iar "ar för."dda 
lUcd llt·h ........ "lhlu IlO"I,r"lwllrnr. 110'11 " ... tI . 
W.,la hri,o"I!',"llllj(,h-" '·a . fii. ,l"n ,·u"II~lglI. 
'·l'r.I,., ... " I .~'IO llt,·. och ,h'" ,,·~~It"llla 2.:1~O 
n",. tlll~"',,m .. ,,~ 111,·,1 lr.o lIT'-r ""'lba",,I. 
,·ttll,·"hlalltlnlt'J( . IIllla ,,~h 1""H'RIlt!a tör ,]o,,, 
,·""ltdga '· .... lot".,,! "l,lI"tl"l<1d 1381 III lih'J{1l 
13.87 m, II;;J.l ~.O Ul. ,-I"Il.,·ta 38.45 mi. tl~'/o:­
"lkt O.71:! kK. ,-hl)(h .. IH~I"lll).\' m.~ kg/ m'. 
,.(f,·ktll\'la.ltlllll' :=.1., k)(/ hk. IIIRXIl8"11)(1,..1 

28 

so m både konstruktören 
och flygo ren kon 
Ijto på . ' 

har dessa egenskaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:o 125 kg. 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 

, (Forts_ />d sid. 3n.) 

T)'~k .. ..... " .. de h it tat pil etl b .... _lIh nU lA~t .. 
I o~h u . I .... " . porl planet J u SS!, .tJilrten hl •• 
8U upp ne" .. n Mlo r lock .. fitU" ner. T o m 
8po.rhJ u lpt kil" d ..... In far att In~ VII'" 1 
.. I ... n . 
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I TILL LISSABON . . . 
L- Fnrt •. fr. "id. 11. ____ ~ 

handelsattachen Hans Lennart Engstrand. 
sekreterare Torsl~l Flink, dr F. A. Ba­
talha da- Silva (oumbärlig portugisi sk allt 
i allo p~ legationen) samt fröknarna Ulla 
Sai11berg och Annalisa Quarisson och dess-
11IOtn den norske generalkonsuln Simoll 
Hansen, konsuln och SKF-represcnlanll'll 
Gustaf Ask, den ~tore MadridaffärsmannCIl 
Palrik Falkman samt sist mt"n inte minst 
den rt'dan nämnde :ttändstick..~pojken) Styr­
björn Lindstrand och hans maka, oöver­
träffade ciceroner inte bara till den $kan­
dina ... i.~k a san11ingsplat~en .Sumpen:. (f d 
American Bar) på Kua Uernhardina Costa 
utan O(:k~!t till affärer och nattliga barer 
och förlustelseställen. där vi hyllades med 
ij'cnuin portigisisk sång som iug!('St', el v ~ 
engclsmiin. 

SIygsam Inhemsk flygtrafik 

Den IlOrtugisiska flygtrafiken är ännu sa 
länge mycket blYlP'am, trots att det i1d~la 
av de td flygbolagen har hela elva år på 
nacken. Men dct skall bli ändring ty Sala­
~år har givit luftfartschefen överste Hum­
Ix:rto da Silva Delgado i ullpdrag att rycka 
upp det portugisiska. ch·ilflyget. 

Det finns som sagt två porwgisiska flyg­
bolag - .Al'ro - '~{)rlu{)ut!.s(l. som födde ~ 
1934. samt Comf'anhia de TrmlSpOrl1'S 
Al'rr-{).I. 50111 bildades 1945. Dct visade s ig 
vara, förbluffande ~vårt all få veta n~gon­
ting om dessa f1ygboia.g5. framtidSIJJaner 

det var bara flygminister iet som kun-

de yttra sig om den saken. J I'arje fall 
dgade inte kontorschefen p!I det äldsta 
bolaget. Henriquc Samuel. i ehefens -
)oao Judice de Vasconcellos - fdn"aro 
saga någonting om vad man hoppades kun ­
na genomföra för Irafi!~program under den 
nannaste framtiden. 

Just nu flyger de båda bolagen var~ i n 
linje. Aero-Portuguesa en "äng i veckan 
Lissabon-Tanger-Casablanca och äter och 
det andra bolaget varje dag mellan Lissa­
bon och Oporlo och ti11baka. A-P har två 
flygplan, därav det ena under repantioo 
och dct andra - en l.oc:dlced :.Lodcstan 
i tjänst . Bolaget har endast eu flygande 
besättning med en pi lot, en flygsignalist 
och en färdmekaniker. Det andra bolaget 
har bara en de Havilland .Dragon Rapi­
de •. I delta sammanhang vill jag gärna 
passa på att tacka A-P:5 ende f1yg~ig:na­
list .r oaljuim Bairrao, som var oss alla -
~ärski1t den ~venska besÄtlnin~en - till 
stor hjälp eftersom han talade engelska 
och var outtröttlig i sina ansträngningar 
att ställa alll till rana och ge oss upplys­
ningar samt färdmekanikern Alberto Fer­
nando Gomes Coelho, ii"en han energisk 
hjälpreda. 

Trots bristen p~ fa!di ska ullplysnigar om 
den portugisiska luftfartens framtid kun­
de man :.hÖra mellan raderna:.,' aU . Aero­
Portuguesa bestä11, flygplan i USA och 
att man hoppades mycket snart kunna 
starta en reguljär flyglinje mellan Lissa­
hon och Paris !'oamt de~sutom öppna flyg­
förbindelser mellan det portugisiska mo­
derlalldet och kolonierna. 

Redan nU är dock flygtrafiken p;\ Por­
tela de Sacavcm mycket livlig. ty denna 
flygplats trafikt"rn~ utom av amerikanska 

.-A K - den t illförutliga och tek­
niskt fulländade fa llskärmen nu l 

Sv~rige! K. S. A. K. har valt PAK­
fa llskär men t ill sm a kJubbar. 

PAK-ryp}gJallskiirm. En 
idealisk falJekärm för sport­
flygare. Kalotten är packad 
i ett hölje som har elegant 
passform och bäres pA ryg­
gen. Till fallskärmens full · 
ständiga utveckling åtgår 
c:a 2 sek. 

PAK-bröJ/laIlJkärm. Fall­
skärmen kan avkopplas 
från selen och placeras på 
en lätt tillgänglig plats i 
flygplanet. Vid behov kopp­
las höljet till selens karbin­
hake. 

men så 

ATC även a,' Pan American Air\.\:l) I 
,;,amt TWA, a,' British Over:seas saml hol­
ländska KLM, OBI-bestämmelserna är t511 
m molnhöjd och ! 500 m horisontalsikI. 

A8A~SILA och Lluabon 

A IlA -repre~entanlema Torsten Söder­
qui~t och Arne Lellstrom ~t(lIl1Ulde h-ar i 
Lissaboll för aU underhandla med myndig­
heter och flygholag om en kommande re­
guljär svensk flygtra fik, dels AllA-linjen 
Stockhohn-Lissabon, dels S ILA :s mel­
lanlandningar där på den sydamerikanska 
flyglinje n. som vänta~ starta med vrov­
flygning.'1.r i början av januari. I ~krivan­
de stund är det för tidigt att yttra ~ ig om 
resultatet 'men man torde kunna ulgä 
ifrån, aU ABA till en början kommer att 
flyga till Lissabon - den trettonde euro­
peiska huvuds tad 1'0111 ARA har förbindel ­
se med efter kriflet - en gäng i vl'l:.kull 
men att denna trafik eventuellt kommer att 
utvid~~ ytterligare, 

Till stut skall jag bara be alt fä redo"i. 
sa .Uvenh besättning och passagerare l ~-\ 
denna första hi~loriska flygning: chefs­
pilot kapten Gösta Carl..... andrepilot flyg­
styrman Petrus Ericsson. ftygsignalist 
Lenn.'1.Tt Ahlin. färdmekaniker Bengt Ny­
man, steward Patri!.;: Melin. tre spanjorer 
f rån spanska legationen i Stockholm. 
ARA-representanterna Torsten S&leNjUl<' 
och Amt Leltslrom, luftfartsstyrc!sens 
trafikinspektör kapten Linne Knabe. inKen­
jör Fröderström i AB Tran,;fer samt un­
dertecknad, Vi möts igen i nä~ta nr :1\ 
Fl. VG, d~ den intre>lSanta flyi(ningCII n ~·,r 
genom Eurova och hem igen ~k:tll ikird -
ras. (; K 

en 
~ 

i Sverige: 

PAK-$"abbld,s. Alla PAK­
fallskärmarna levererlll! med 
snabbl!s, vilket möj liggör 
fl ygaren aU enabbt frigöra 
sig frAn skärmen vid land· 
ningsögonblicket, - A.-B. FLYGLEVERANSER 

Stockholm 
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Bakom deHa mörke 

Auktori!er.de av Slatens 
indUSlrikommi!lllion 
NordenR ! t ö r~ta före tag 
II y'all~rlurllbranllChen 
Grundal Ar 1895 

fonder 

PERSÖi\ER siar som förmedlare av de stora värden, lom inrym­

mas i begreppet _AvfalInåvaror •. I denna egenskap måste före­

tagflt upprätthålla en lika utbredd och effektivt verkande inköps. 

80m försäljningsorganisation. varför det ställes dubbla krav på 

ett sådant företags resurser. Ni 'kan tryggt vända Eder till PER­

SöNER. Här finns erfarenhet ... den väl utbyggda organ isatio­

nen ... de goda ekonomiska resurserna. 

IMPORT KONSTULLFABRIK EXPORT 

[~RL PERSSO~ & SÖ~ER t-B. 
Tel. namnanrop ,.PERSONER,., YSTAD. Tele,ramadreM "PERSöNEa" 

HUDDUNGEBY 

SNICKERIFABRIK 

A. R. SÖDERGRENS 
Smides- o. Mekani s ka 

Verkstads A.·B. 
Huddungeby Tel. 48 

TiUverkor bY8S"adssnicke­

rier .'Iomt in r edninga.r i 
alla .'Iorurs trädag, 

I NFORD RA OFFERT! 

LtveramÖT ,iii K! l, FlygJörvollningen, 

30 

KARLSTAD 

* 
TELEFONER: 

Konton' 10362 
Ve,LIO(/en "" ..... , ..•. J0362 

Lager. " . . , , ... J0364 

Leverant!:lr tiU 
KUNGL. FLYGFöRVALTNINGEN 

RA D10K RIGHT 
Forts. fr. "id. 22. _ _ __ ...I 

lens östra del vit! Fecampoch till Cherbourg­
halvön rör a\l ge tyskarna intryck av luf t­
invasion d.ä r. Int rycket förstärktes genom 
fällning av :.finstc:n. '> 

Till yttermera visso hade Bomw Com­
mand dagarna före invasionen anfallit och 
i flera fall lyckats förstöra ekoradiostatio­
ner vid kusten. Ilesultatel ull'V ocks~ en 
fullständig framgällg. Den tyska ekoradio­
spaningen rikade ur funktion. Tyskarnas 
uppmärksamhet drogs österut och väs terut, 
medan den verkliga invasionslyrkan n'-ddt 
kusten ulan all störas vare sig {d.n luften 
eller från sjön. överraskningen hade lyckats. 

TTS K KVA.RLATKNSK A P I 
FOTt~. fr. 5id. 28. 

TUS k"'/ I I'~ ö...oo m. maX nl/,ro.dlIlAMII/I'!"" 
1189 km/ t ••• 7.100 n •. m.z .. kollo",!,k "'''lieb · 
hutl"" .. ", ~1:i km/ I IlA 11.000 m. I.Dd"lna:~h._ ­
II /fhp.1 175 kUl/ t, II'U n)'Ir~lnlekl 2.000 km. 
[{>l,[,höjd l I.~OO m. lln<lnlngnl r~rkl (ISO m 
Ulan oell 470 m m~" l,rollellp.b.nn'.nlnjC. \ 'Ik, 
I~r o<'ll pr"~IIII>(]Q rnr den tvhllMlill nalljQkl· 
v .. r@lonen: .la.trIYll'vlkl IO.:I().j kli, vlllllh~18Ml' 
nlng 211:t,:/ kil/ Ut ! , ll1ullntIJl'lu>, UlIl! km / l på 
11)105 m. max 1011.",,10111.1 008 km/ I IlA 7.100 m, 
milli: ekol1oml"k m.r"ehha~tlghel 443 km/ I p' 
11.000 m, IlIn,h,IIIII'Hbutlll'h"l 180 km/ t, "'"X 
nl'II'~l rlld,a 2,076 km, lnl' p llÖjd ln.116 111 , I.nd · 
nllllUlrilekl rOI m ntan 0<'1> m DI ml'd pro· 
IH11I" .broll,.nl01l' ' 

1-:n t1rv~kUnj: a" 1)0 3.'1:! kaUa d li n na h.,. 
rann ~lll' ,'111 l"ll,unkt~n för ka llUut.r lon .. n t 
konHlrnkt IOl'MM' •• lIPI. 

I l, r" .Mmll'll' n lng~Ugo"hllck," ", ~~hl .. 18r 
JNTWIl.\\· IA "" 1>0 6h var ett fYTlIlntorlll'1 
Uh,!:dl.lllnHlakl lll.n. ~om ,'n III(I Im{,rI.l~ 
UI'I,!:lfte. konwt .UHldt't< fö r ,.. ko.1 liV de 
llngdIHllnMlrIUMll<I.qll'n I " lI ka Ty~kl,ud, 
m"", hely.! .. h,,'fl1U, ve.Ilonlll1'heter "InIId .... 
linIn •• Ik~t . nn ~'i 1"'.10d .v tvi ~.mm.n· 
bygg,l' ))0 3&'i. vilka u fll e.a h.d .... n " InIe 
eU II!I ." t'" i[~n"'llnm ... 11I~ekrlon, I'I.nl)( 
hitt" 2 mNtlN l}l'M~rIDln", nilmUK"n " II fUr • ..., 
I vAn.lrl lrllbhwll ocb .. Il ,,,,yll<lIll1r . f])'I!"k~'tI 
l Il"" 1I~;lj' ra, no 1136 "lir "1.uMtao! nu,<I ~ . t 
II~I\\' 801. h,ftkyloJH H·~yt 'IJlITtlmo!or.'r pA 
1.720 hk, InMldl~r.de l nourna ",,11 .IJhIBr . 
Ila ]lll d~ tyA fIYlI'k . o])J.arn. U<'h n,. .. l tlra!!Bn· 
d .. rt'~ II .klut.nd .. I'ro~lJ .ar, u.m·I ])Dl nll<!D 
u(arior" ..... ' •• 1 20 mm lit." L ~h'II'''''. ru in· 
""ktlo .. . 1'111".' ml'd f ll .de 12.000 Ilrer brlnd~, 
""m mpd"IY e n IInll'Mt. firJt1llrilcka Il' 8.000 
km. lla::rhulll1'h~I~" yl r 6lIO km) l. 

BYGGMÄSTARE 

AUG. NILSSON , 
SME DJ EGAT. 7 • TEL. 1876 

KRISTIANS T AD 

• 

Leverantör till 

ARM l N ocll FLYGVAP N ET 
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FLJ'KTUIT 8E'IT 
Forts. fr . .sid. 26. ___ --' 

3500 hk Wasp-motorer. Rainbow kan 
sannolikt inte levereras förrän tidigast om 
ett år medan de andra kan komma något 
tidigare, eftersom de redan är i full se­
rietillverkning. övergingen från krigs­
till fredstillverkning har f. Ö. visat sig 
vara rätt si. besvärlig och man kan knap­
past vänta sig regelbundna fredsleveran­
ser förrän om ungefär 3/4 år. Hos Mar­
tin tittade svenskarna särskilt på den ny:t 
Modell 202 (se FLYG nr 22/45) med 
plats för 26-30 passagerare, vilken typ 
skulle passa bra för ABA:s europeiska 
linjenät. 

Hos Lockheed var svenskarna med om 
en intressant upplevelse - dykning med 
Constellation från 6000 till 3000 m med 
över 700 krn l t. Tack vare tryckkabinen 
kände passagerarna intet som helst obe­
hag av den hastiga höjdförändringen. 

AMERIKANISERAT blir SILA i någon 
mån, ty bolaget har anställt inte mindre 
än fem amerikanska piloter - och dess­
utom en engelsman - för sina interkon­
tinentala flyglinjer. SILA-anställd är ock­
så den här i Sverige välkände amerikan­
ske flygtrafikexperl.en Peter Redpath, som . 
kommer att bosätta sig i Stockhobn med 
sin familj och ta hand om SILA:s trafik­
tekniska frågor. Om man dessutom talar 
om att SILA sänt över pers~:mal till Ka­
lifornien för att flyga in sig på de nya 
fredsbyggda DC-4:orna, så kan man kon­
statera, att SILA inte står ABA efter när 
det gäller att förbereda sig effektivt och 
noggrant för den kommande flygtrafiken. 

SAAB-SO SCANDIA, som SAAB:! tra­
fikplan döpts till, får tydligen konkurrens 
och verkligt hård iådan. Det gäller för 
den svenska firman att forcera tillverk­
ningen så mycket som möjligt, ty just 
nu finns det nästan obegränsad marknad 
för goda trafikflygplan i Europa. Alla de 
europeiska flygtrafikbolagen skriker efter 
flygmateriel och här har vi en uppenbar 
chans att göra god reklam för svensk in­
dustri och svenska förstklassiga varor. 
Om inte metallstrejken kommit emellan 
skulle .Scandia. nu vara färdig i proto­
typ och klar för flygproven. 

SAAB-DOP har det f. ö. varit också på 
$pOrtplanet SAAB-91, som fått det kling­
ande namnet SAFIR, sedan . Stafett. bl. a . 
varit på förslag men ratats för det ädlare 
ädelstenmamnet. I nästa nummer av 
FLYG kommer vi f. ö. med en stor pris­
tävling, där det gäller för läsekretsen att 
döpa de svenska krigsflygplanen B 17 -
S 17, B 18, J 21 och J 22. Lite tjuvträ­
ning skadar nog inte och för dagen kan 
vi tala om aU tävlingsjuryn beslår av ge­
nerabnajor Nils Söderberg och kapten 
Nils-Magnus von Arbin från flygvapnet, 
direktör Ragnar Wahrgren och ingenjör 
Hans Bagger-Sjöbäck från SAAB samt 
överste W. KJeen och red. G. Knutsson 

Bn I ... ,.ou.t av >lAA8:M tntlkn,..ph.n 8AAB_IIO, 
...... dllpl~ till !kandIa. I'l t...,knln", .. n 8'" att 
IIkb~~a m .... DC.03 Into Kr all"1lkllt pUaUand." 
al .. man • ., .. de bJ.da planti n r ....... lfrAn. 
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från FLYG. Inga namn med bokstäverna 
å, ä och ö eller de svenska stj-, IIkj-, sch­
ljuden kommer att godkännas. SAAB_ 
planen bör få namn som börjar med S 
och som ingår i en logisk namnserie. Vi 
Aterkommer. 

REAKTIONSDRIVEN J 21 får vi an­
tagligen se så smlningom och den får då 
beteckningen J 21R, har chefen för flyg­
vapnet berättat. Mera har man inte an­
sett sig kunna avslöja just nu. Man tor­
de dock kunna utgå ifrAn, att J 21R åt­
minstone till en början kommer att ut­
rustas med ett engelskt aggregat - kan­
ske Gohlin eftersom J 21R kommer att få 
mycket stora likheter med de Havilland 
Vampire. Som tur är har J 21 redan has­
tighetsprofil på vingen, varför en ny 
vingkonstruktion inte är nödvändig trots 
hastigheter på över 800 km!t. Luftintagen 
torde dock få lov att placeras I kroppen 
och inte i vingroten som pi Vampire -
en tjockare vingrotprofil än den nuvaran­
de på J 21 är annars nödvändig. Den lå­
ga stabilisatorn på J 21 måste på J 21R 
höjas och läggas på fentopparna för att 
hindra att den förstörs av de heta ut­
blåsningsgaserna, 

AUKTIONEN i Tammerfors, där finska 
flygvapnets överflödiga flygplan skulle 
klubbas bort, har t. v. blivit inställd på 
order av den allierade kontrollkommis­
. ionen I Finland. FLYG:. Helsingfors­
korrespondent, som fått massor av för­
frågningar från Sverige, kan alltså f. n. 
inte göra någonting åt eventuella uppdrag 

KONlNKLlJKE Luchtvaart Maatschap~ 
pij (KLMj har inlett trafik på Sverige, 
t. v. med Malmö som ändpunkt. Man äm­
nar dock så snart som möjligt utsträcka 
linjen Amsterdam-Köpenhamn- Malmö 
till Stockholm norrut samt till Lissabon 
söderut. Dessutom ämnar man öppna en 
linje Stockhobn-Amsterdam-Geneve. 
Det torde dock dröja några månader, in­
nan dessa planer kan förverkligas.. En av 
KLM:s .Skymasters. har varit på Brom­
ma med tn jättelik blornsterlast som en 
hälsning från Holland till Sverige . med 
tacksamhet för alla goda gåvor. . Annu 
så länge tillhör dessa DC-4:or holländska 
regeringen men de flygs i KLM:s regl På 
linjen Stockholm-Lissabori ämnar KLM 
sätta in en DC-4 under det att det blir 
DC-3 på routen Stockholm-Geneve. 

FLYGJOURNALISTERNA i Sverige har 
sammanslutit sig till en klubb med ytterst 
stränga inträdesfordringar. Medlemsanta­
let är dock f . n. uppe i 49, varav nlgt"a är 
icke journalister men väl flygyrkesmän, 
som i sin dagliga gärning har med pres­
sen att göra. Sammanslutningen är egent_ 
ligen fem. år gammal men har först un­
der 1945 vuxit ut till en stor organisation. 
Vid årsmötet i slutet av november av­
gick den ursprunglige ordföranden och 
stiftaren, major Eric Carleson i SILA, på 
grund av bristande tid och efterträddes 
av FLYG:s redaktör G. Knutsson. övriga 
styrelseledamöter: red. G. FröselI, Afton­
bladet (sekr.), red. C. E. Holmqvist, Da_ 
gens Nyheter (skattmästare och klubb­
mästare), kapten N.-M. von Arbin, flyg_ 

Piff/S. på ru. 40. 
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])en franska flYl«,lanfabriken $, ,\. dc 
Comtructiom !\eronamiC/ues ~' oranc-Sanl­
ni .. r har fått fram ett trcvlill't ~pClrtplan, 
vi lket i den en,;il~i8a ,· .. ""ionen heter :>'\0-
rane: :\15 560 och i den tvåsit~iga Mun.,1\' 
:\15 570. 

Ensi!:<arcn :\15 560, «lm är ett ö\'n inJ(~­

plan i heltnl'lall, har infällhan trchjulslälL 
Krol'P"" bcst~'Ir a\' två halvor i s!(alkon­
~trllktion , Vingklaffarna är mekaniskt man­
övrerade och av kh-vklafftyp ~amt har 
ItPltlill 50· Itt~lag. ";illverkningcn är fö r_ 
enklad Il't'nom att man så mycket ~om möj­
lill't använl färdigpres$adc (Idar ~n ~cdan 
l)llllkts,·ct>i<l.IS ,;amman ,\10lOr : Trail! 6 
D-OI, luftkyld sc:xqlindrill radmOlor 
l'" 75 hk. Propellenl är omställbar. Data 
och II~tanda fö r MS !o()(): s jlä.mvidd K.55 
m, längd 7.lJ m, höjd 2,:.'0 m, vingyla 11.8 
m", lo"wikl ~8 kg. flygviklSJS kf(, ving_ 
helastning 45,.1 !<g/m', effeklb('lastnin;:- 7,14 
kg/hk, maxha~t 235 km/ t på 500 m höjd, 
mar~d,ha~t lIJ8 km / t vid 7U % effeklut­
lag, 1andn;ng~hast 73 km/t, .<tigila ,< lighl't 
4,5 m/sck. rJygsträcka 1.0u0 km, tcorc ti~k 
IOlll,höjd 7.000 m, bränsleförråd 93 lite r, 
o ljeförrfld 8 Hin. 

Morane ~1S 570 är en IVh ibig ut\'cck­
lings form av :\1S 560 oc.h liknar deum •. 
Motorn är en I-1cnault 4 Pel »Beull'lll i», 
fyreyl. I) ftk~' ld rad motor på 140 hk. Dala 
O('h j,restanda fö r MS 5iO: SI>iinnvidd 10,4.\ 
m, längrl 8.51 m. höj,1 1,54 m, vin,g)'ti 16,.! 
m', tomvik t 544 kg, n}uig lil~t 196 ~,g, 

hrin<11' och olja 114 kg, fI_,!t'l-'ikt 864 kg, 

\'inghc!astninJ{ 54 k){/m", dfcktbeJastto ing 
(,,18 kg/ hk, ma~hast llt5 km/t, marsd,ha~t 
1.15 km/ t, landlling~hast 80 km/t, st i"h,I't 
"id hav~) lan 5,3 m/sl!k. flygsIräcka 1000 
km, tC(>reti~k tOPllhöjd 7500 111. 

" 
" l1 ---..11-1 "-1-11.._-

~\ 

~~* 4 

~ 
Nallgle Aircraft Corporation iLatroLe, 

I'a., VSr\ , har kon~!rU\:r,u en fly,rnndl' 
\'i nge m<'(\ loet~'('k"ing"n K'augle N----6 ( tre­
pla"sk i ~~ här ",'an). Planet ä r fyrsi IsigI 
och har infillbart tr.,hju]"till. Fenor och 
sidrodu ~i tl ... r som ändski"or pi yiDjfSpet­
i'ama. :\Iotom är en il5 hk Lycominp" 
luftkyld flat st')(a, Odl Ilfol)(' llI'm är skju-

~tt 
"FLyr.NYII 

E,II ( ran."~( .helmetallvinga med het~'('k­
ning~,' SE 2100, kon<lruo:rad av SNCA <I" 
:"ml-Est, ~tfir nu klar att "IIlita konkur­
rensl!n med mera konventiondla sportplan. 
Planet ä.r tvåsitsig t med äntlsk ivur ute I'a 
,·il1gsl>et_arna (d ,. < fl!nor och ~i,l rOllcr) 

samt fasta slots. Ikl tTl'hjulijGI. land .. "älll't 
är icke infäl1hart, ~I utorn ä r III Iknauh 4 

Pei .Bengali» på 14U hk. Hrän."lt:fÖrrå,!t-t 
ntgör 144 litt'T o,:h (ilje-.I :o 19,5 lil,'T, I la­
la och lI rcs1amla: ' spän""id(1 9,IW 111, länll'd 
., m, höjd l,lO 111, ~(abin l'l1S maxhrcdd 1.10 
to, milX hbinhöjd C4i m, fl}lI'vikt ROO klo:, 
n\axl,a~tiRI1l't l,Kl km/ t, marschha~lil:h<,t 
"id 70 % cff ... ktutt3g 19K km/ I I~ 500 111 
0.:11 105 km/ t ltå l !JOO m l,öjd, fly!'strd.('h 
~I km i lu"lIt väder pfi I 000 m höjd, 
~larBlrd.cka Ö\'u <'\, 8 m hög tI1a~k 310 m, 

,"".1' ""INte ."" .• 2 
Frankrike har' ('n outtröttli){' (ly)oI:plankol1_ 

.<truktör i Max Hol~te, som nu fått fär ­
dig - och prodlu){'t':Il - en uy I) II, t,'a­
~ i! siga trl!hjulingcn MH 51, ntvl'ckl:l.\l ur 
den l'nsi t ~iga S-lS. ~fH 51 är a\' helme· 
tall i _emimol\oco'luekonsl ruk t;ol1 O('h ha.r 
.il"ama sida_l'id_sida med dubbclkomllun­
do, Land~lället är fast. Vin)ol:arna hilr klaf­
fa r OI;h fa~la slob. Motan, är den m)<'k~t 
anväuda I<~~anlt 4 I' ... i . Uenll:ali . Vii HO hk, 
l lata och prc..<landa : svännvitld 9.94 m, 
län){'d 7,J5 m, I,öjd l,OS m, "ingyta 14 m", 
flYl!vikl 1150 ~.:g , ma)(hast ighet 150 km /t, 
marS-1:hha~lighet 110 km/ t, flyg~trä('ka 
I 000 km. 

mnde. Vin){ama ar enbalkig", och ovanpå 
l'illgmitts tyckt't~ balk ~itter de IV~ IJakre 
""~""'ger,,uihan,a. I la la och l'r('~tanda : 
s,,:;,nn\'idd 9,75 m, lingd 5.49 Jn, höjd 
{marken-kabintaket} I,SJ m. maxhast m 
km/ t, maTl~hha~t 174 km/ l, ~pårvidd 
1,5i m, 

1'1' .. " ...... ', I~ ... " I r h ..... ''' ''.'''" ........ m' ... <Ii 1 ,1I~ 
'""ut .... . hAll .... k"a~lruktl! r~rn .. p' . 11 " 
r . ..... "~.klt .. t pAltut .... ny .. p'"'' .,. "."nu 
k.lr.-".1, lir ,.., bll,l • • "" t " ~" .. r dr" fn",~_ 

k .. , tv'~ ll~I ... tl,. .... "dr ,·In ... " Ht: "00 n.~d 

I~O hk .... "1"., _ Hil r ,,,'''n .,.. d~.. nItI .. .. 
' .... n .. k. k"n . "Qkl/I •• n ~I .. " II<.t~t •• n"'tf ... ~ 
\111 lit m ... ' "e hk mol"r, 
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VART FLYGER VI 
f rån Bromma? 

Brnsine11 är fri och vi IWII f/ygu 
lurt t>i viI! - 11&/(/11. Vim:r/igm /lor 
171111100 uv d~ S'f)~Jw />riva/flygur,," 
flugit Mnd..,. lula k rig .. ' , m • .,. d .. ' är 
l/M skillnad /liN/an lv-flygN'''9 0 , 11 
privulflYYlling. If/ings/rijm, som kom­
mi, i gl1l1g med r/ll"f'llt;gss/'Orlfl)'yl'l 
lulig/trt: im dc Ilula, skri'lJN' hör om 
va rI mIm kall /I)'gu när 111Ull hur si" 
/J(IJ p4 11,.011lI1lu. 

L v- f1ygningamil räddade O$~ och gav ou 
värdefulla flygtimmar. Men sä.rskilt ro­

liga var de inte. Höjd 1.500, triangelbana. 
exakt kurs, exakt höjd. Utomordentligt kallt 
i dragiga Mothar och Klemmar. Ibland l~lIga 
och tröttande pas..<I. Men Jet fann s bra Iv­
flygningar också, exempelv;s attackerna, då 
det ju fanns många till fällen lill god kon­
tak t med mannarna vid lv-batteriema i yt ­
lenta skären. Aldrig glömmer man väl de­
TU glada viftningar ! 

När kriget ]llötsligt tog slut ble ... det slut 
på l ... . flygningarna och.i.. Där stod ... i utan 
chan~ till flYKmöjlighctcr och dc som inte 
utuyttjat möjlighctema till denna gra tis­
flygning stod där och vred sina händer i 
fört ... iv lan. Hur ~kulle man nu kUllna ordna 
flygtid ? 

Så småningom kunde IT\3n r~ bcnsintill · 
delning for UPlI tm 5 timmars flygning. Det 
var en stor tillgång. Men dyrt. Sextiofem 
kronor i timmen. 

Vi vinde ut oo} in på ... !'In. p1!inböcker, 
... i tog ut våra surt fö r ... ir ... ade SIXl ' pcngar, 
vi letade i gamle kostymer och fakti skt -
det okov pengar till fintning. (kh s!I ga ... 
vi oss i vig lIå dell första dvila f1yl{1uren, 
5OTl1 för stockholmanra alltid börjar med 
O\l ~.~ 62 eller 63. 

För egen del hade jag fullt klart för mig 
vart jag ~kulle flyga . I ett par veck0l'5 tid 
hade jag roat mig med. att stum.-ra kartan 
och lagt in triV$amma entimmesrootcr. Den 
!riv!\ammaste i mitt tycke var BronID,a­
Väsby _ Sigtuna - Skokloster - UIII/sala 
- Bromma. 

Inte utan viss rörelse anmildes tm tor­
net : SE-ANN, övningsflygning Bromma 

K I"rt rö r . t .. rt m .... 

illhl ". . fI 'l"ktubh~ 
II"kra KZ_II Cn \l p~. 

11 M I r d oek 1,,1. 

oW ln l!""lrlI mo "n, 
11,. 1" .... den b il. "'nl!" ­
e .. ut. .. k l ahl ..... . 

n,.a"her Arne Bart ll ~_ 

... ... KONTAKT ! 

_ Uppsala_Bromma. :.Antu är Stock­
holms flygiduobs KZ-II CO\lpt! - många 
hundra nyfikna !!OIn klängde på staket och 
stationsbyggnadstak hade ett extra gott öga 
till den röda läckerheten. 

1 förd nyinkö]lt scal f och ... ackert ~tickade 
ylleval'll.ar - samt givetvis d~ ... anliga kli­
desperscdlarna - antriiddes den stolta Eir­
den f rån hangardörren till karran. Man 
h!r.de hörde och kinde folkets mummel : 
.Titta, dir går han 50111 ska flyga dcn dar 
skapliga kirran. Tink om man finge sticka 
med. !, 

Icke utan en vis~ sjal\'UeI1\.tenhet slog jag 
mil( ner i ,ANN, och bred ... id mig parke­
rade ~ig min flYK~uglle vän Ake, wrn intc 
suuit i ett flygplan sedan värcn 1939. Mo· 
torn ... ar vannkörd, llct var bara magnet­
kontrollen som var kvar. På med ful1gas 
_ jasa, de t var p5. det sättet man fick allas 
blickar fast ! De mänga hundr. åskådarna 
sträckte 1):\ halsanLa och lyssnade med. be­
undran och välbehag till det mäktiga brum­
mande!. Men såg o.Ien glidje som varar be­
ständigt ! Naturligtvis körde en DC·3 :a upp 
sina motorer i samma veva och då IfLg man 
givetvis i lä . . . 

M-en nu var triumfens stund kommen igen. 
Signallampan blinkade KLART frin kon­
tm11tonlet, bromsen l ossade~ och s~ runade 
ekilJaget ut i sansad fart . 

Åskädamas ögon var äter p .. '. räu ställe 
och ck följde os~ intensi ... t. 

Det bläste atlant vind sä det ble ... all an­
vända bana 13. Vii ute p5. banan krym]lte 
den s ... ällande stol theten - bana IJ är som 
en öken för en liten KZ. 

Men nu länuLa r vi Bronlma med en has­
tighet a ... 160 km/t. Motorn spinner trivsamt, 
vädret ar prima, chokladkakorna smakar 

Ul r tAr ..... n 1,,1., n,. _ 
p , ..aller tI,. .. " h.,r.,n 
!krt llnon pA blld "n 

t h O<'-h1 ... Hell 
.... rt. liv.,. bl .. 8toek_ 
hol ....... I r ..... r d med 
de tl,.afll rbJ ll d .... Om · 
rAden.. r ll d .t r .... k .d ... 
Ob. den I ...... 11 ... 
flin 1I1100I nll. ullnn .. n~ 
.. t mOl h aV.,I. 

lika gott son\ vanligt - tja, vad kan man 
mer begära av livet? 

Strax till höger ~kymlar Turebcrgs vita 
kyrka uppe Im en höjd - den kunde passa 
111 var !;OtTL helst i Dalarna - och där rin­
ner järnvägssp:1ren i väg mot Uppsala. Vi 
kikar i l alla hMI, njuter av den fria ulsik­

' ten och njuter igen. 
Plötsligt känner jag en obet ... inglig lust 

att vika av från den ursprungliga färdri­
gen. Jag gör en 90° sving it väTl'i!e r, sti­
ger, planerar, svinger, går ner tm ISO 1TL 

och stiger till 400 igen. Detta är frihet i 
luften: att U . .'!Öndagsflyga lite hur som 
helst. Inga större bekymmer för kursen, jag 
vet var jag är och hittar gott ulan karta 
inom Stockholms J-milsgräns. 

Nu kanske n~gon säger : Äsch, vad kan 
det vara för nöje all ... icka hit och dit och 
ner och upp ? Nej, i lingden lär det inte 
vara roligt, men under denna första fria 
flygning var det otroligt njutbart. Den för· 
sta f ria flygturen kommer jag aldrig alt 
glämma. 

De ystra sIlrången till trots glömdes inte 
firdmålcn bort. Ungefir i närheten a\' 
Väsby stat iOfl _ bemär4c den glada, inexakta 
mälangi ... ningen _ lades kursen nigorll1nda 
be.~tämt om mot Sigtuna. Vi passerade över 
dCl1 numera litterärt bekanta girden Biss­
linge, upp mot Runsa herrgård och över 
dcn gamla fornborgen, vidare mOl Rosers­
bergs st ilrena slott och franska park, och 
sä strax till vänster ~ en udde i Mälaren 
förstorades Sigtuna snabbt. 

Th,.-t var kyrkdags och för all in te störa 
oogmäss.an fick ANN klättra upp till 800 
m höjd. T ydligt kunde de många ruinerna 
skidM, vittnande om stadc:ns förgångna 
storhetstid. Tre varv nUlt staden och sedan 
nosen mot det rika Skokloster, som säker· 
ligen imponerar mer från luften än från 
marken. 

Fr~n luften ser man det vackr-d - de 
fula, smutsiga sidorna utpl:1nas. Hur vore 
det om någon kOTl'itnir skulle börja göra 
.:.Iufttavlor:.? Det finns så många nyanser 
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uppifrån och perspektivet ;ir IiingI roligare. 
Vad ,;äg.'> om Ha)lalunol från luften, ll1ål~d 
av Olle Obson, Hagahmd? l),;n konS11lar 
'om "i\1 ge si/{ i kast 11l~~1 uppgiften erhjn­
(1"4 en hal\'tilllll1~'S tripp Hll~! undertecknad 
vid spakell. ])ct räcker lill en snahbskis.'. 

U pp'ala nästa ~ Vasaborgen~ rumla torn 
och mäktii<a kropp (lominerar jämte det jät­
lI;hö)lil kyrktornet. l'reci ~ en mil från $ta­
den läggs kursen exakt efter landsvägen. 
])1'1 är inte ~vårt - den är spikrak en hel 
mil. Under färden mot staden ligger k;irran 
hela tiden i stilrning. SÖ11(lag~friden i den 
akadtrniska staden får intt heller störas. 
O\'h från tusen luder._ höjd " å r ink slIr· 
randct ner tiU moder jord. 

Vi hinntr inte ~tanna så lange har - kas­
_;m racker hara till l'n timmcs flygning -
"ch ~å bär .Jet av hemåt. Och då tar vi den 
enklaste vägen - järnvägen. Den är idea­
Ii "k för alla wrglösa .~portfl)'gare. Det ern]a 
lilan hehöver tänka ll.'t ;lr all följa jämvä­
Ken åt rän håll. 

Storstadcn Ilalka", behyggelsen tätnar och 
,å är lIlall snabbt i trafikvarvet. Vi kommer 
, gott sällskap - en Lockheed Lodestar, en 
DC-J och ell Klclnm 35 mM elevvimpcl. 
Vimpehl betyder aH mau ska\! se upp -
det är en dev \'id StO<.·kholms flygklubbs 
flvgskola som är uppe i ensamt majestät. 

-Trafikvarvcl hinner bli J st innan jag 
går in för landn;nl-(. rarten ta~ ner, ut med 
klaffarna! Noo;en vill lIl'P men tvingas ner. 
Utsikten över lxman iir \ltmärkt , landningen 
blir bygglig och kamrat Ake utbrister dd 
traditionella: :.Aååhhh! Det var en mygg 
landning!:. 

r'lIl,likt11 vid Brommastäng:;lcll har öka\. 
Vi möts av glalla viftningar och med myc· 
ket god vilja kan vi urskilja enstaka hurra­
rOI). Jag för~t !lr precis hur Lindbergh käu· 
de det när han landadt ,,,'t Le BOllrget efter 
~ill Atlantflygning-. 

Nå, så var den första civilflygtllngen av­
slutad. Den smakade mer. 

Var' man in'e {dr flyga 

Söndagen därpå skulle det bli en skär­
gårdsIr ipI>, närmare bestämt Dalarö, Jag 
sku\k följ;. r.innan lit till havd _ enligt 
min.'l papper f rån Luftfartsmyndigheten, 
gällde det dessutom all hålla sig under 400 
m höjd. 

laJ{ räkuade ut att jag säkerligen var den 
fö'rstc civile piloteu sedan 1939 som före­
tog denna fiird oeh tänkte därför extra 
noga orientera f1ygkdarel1 om mina flygpla­
ner. Och det var sannerliJ{en tur! 

Rännan var ~pärrad! Det fanns en skri· 
velse i ';''lkcn men denna skrivel ~\: hade iute 
gått Im cntifikatilmehavarna. Det skulle ha 
kostat mycket mer än 65 krOllor att flyga 
till Dalarö. Hur länge tlen bestämmelsen 
skall finnas är illte gott alt vcta. Ju förr 
d,m för~viJlner, desto bällre. Annars finns 
det ingen som helst möjlighet all hälsa på i 
Stockhohns vackra skärgård. 

Routen lades om i all hast och blev föl­
jande: Bromma- Sigtllna-Grillby- Enkö­
ping- St rängnäs-Marief rw- SiXkrtäljc-
13romma. Det var ingeu dum tur det heller 
men skärgårdcll och I,avet hade Ilog- varit 
lit .. mer givallde. En timme och fem miml­
ter tog turen och den rekommenderas räll 
livligt. 

En tur som gav mer var Bromma-Söder­
tälj<.'-Trosa-Vängsö-Brol\lma. Där bjöds 
på omväxlande natur, titt pa Sveriges lille­
puttstad nr l, hänförande havsutsikt och 
mjuka SÖrmland~nejder. Det är en fin tur 
och den klarar man också på en timme. 

, Så smånillgom blir det aktuellt med weck­
endturer. Då bör man bl. a. <tälb kO-<U1I 
mot Visby, <lår lIlall motta' u ll"l 0PPl1 a ar­
mar ;w f1ygl'!at ~rhden Gö~ta AnJr':'c. 
Hang:l.Tavgift"II :,r tyvärr i ~amma tOII\lk\as~ 
SOIn Bromma, TIlCIl det är ju inte Anl\rces f ~l. 

Själv flyger dir, Andrce då och då tl\\ 
Bromma, och häromdagen blev det en liten 
pratstund innan han återvände till gutarna~ 
ö med sin välkända Hornet M.oth. 

_ Gotland är wi::ekendrlatsen nr ett, be­
tonar han och ler sin ' stor d leende under 
dcn trivsamma mustaSC.hen. Jag har bara 
ett råd att ge : flyg landvägen över Väster­
\'ik! Det år onödigt att hänga över havet ' 
med el1 liten sportkärra. Men ni är väl­
komna, vilken väg ni än tar! 

Vi tackar för tipset och skall försöka 
följa det. Men dct är nog mest en penning­
f råga och s..-\ ell annan sak som är allvar­
ligare. Var skall Stockhohnsflyget bo? På 
Bromma kan vi inte stanlla länge till, på 
Skaqmäck är allt motorflyg förbjudet 
(Skogskyrkog!trden \ ligg<;:r alldeles intill) 
och Skå- Edeby ligger alldeles för långt ut. 
Det finns bara en lösning: sportflygf:ilt t1t 
stockholmsflygama! Här behövs snabha 
åtgä.rder. Vi skall vä.l inte behöva flytta 
från stan för aU få nära till ett flygfält. 

Wings/rÖ",. 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista 

Miles Falcon, 130 hkr GPM, 
Gångtid c:a 1 793 Hm. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevi~ 12 mån. 

Reservdelar till Tiger Moth (nya). 
Fjäderben, hjula""lar, stag m. m. 

Motorer . 
3 ~t. Pratt & Whitney 420 hkr. 
Total gångUd 2000--3000 tim. var· 
av 2 st O tim. efter grundöversyn, 
samt 2 st. Hamilton propellrar 
till dito. 

Dessutom försäljes ett antal 90 hkr 
flygmotorer, nya, tiH utomordent­
ligt låga priser. 

GrwIRu Baby U B (ny). 
Saknar instrument. 

Reservdelar till Grunau Baby, 9 
serier metallbeslag. 

Fallskärmar typ PAK (nya). 
2 st. sittfallskännar. 

NYHET! 
VI inneha ensamförsäljningsrätten 
til( Nissafors las-tfallskännar, helt 
utförda av papper. 

Vid behov eller försäljning av 
Ilygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of· 
fert sändes på begäran. 

Förlrdg nlngar ställa s t llt 

AB FLYGLEVERANSER, 
Arsenalsgatan 4, Sthlm, Te l, lO 11 41 
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OLOF TRAUNG 

O.MAS 
PARKER»,. 

Succs-bok 
flygaren. sjömannen. journalisten 

Fii,.(uUtJrllfl har lllclat, 011 t U 
8fkl6t"~"d. aim. 

V. Hammarltrand i G. M. P. 

Här lir det 'fl en.l1el!k-,uenlk (Iu­
aan 80m de,. fii"Q,,zand, b,r{jue/­
,e" rör ,ia om. 

O. R-II i SlIthveMka Dagbladet 

337 ~id. Häft. kr. 11:- Inb. kr. 14:50 

NAUTIC 

Moderna arbetsstolar BYGGNADSFIRMAN 

Segerberg & Blörllslröm RÖR KONTOR OCH FABRIKER 

levereras till 

flrmdn liga priser av 

il.ndcl'S Krahncr 
Indnst.'ifirma 

SKILLlNGARYD Tel. 213 

Modellplansvinsch 

I'KUI 'lO, - 001o"", .... Ila .Ueorter.de 
modeUfirmor. Tm~l'rk.re: 

AB ERIKSSON I STARK 
T e l. !II 61 " _ U H !MI _ ut ... "nd ... 

V'nachal:g""/I,"at t!ir MCIlt'lnYl'p lan liV tr ll 
fl)'Kv • • ",et finDee mr omrAende Il"yeranl i 

38 

Nyköping Tel. 186 

IJtför perl!lonalbo8täder 

vid F •• 

Infordra offert 

UPPSIMLtlSSllRLET 
"FIX" 

ra. TIlAMSI':L, 
!U.AGO 

~JnIvBtnn,ll:'an<lu. 

lock 

ASKA 

{l",lkltnt av 
SveD~ka Hrand_ 
tllrlftörentnKen 

HOLGlI IIIGSIIOr • PLlrsLIGlI1 
T~1. a 11 ASBGOA Tel. G" 

SVENSKA 
De hltti'b nådda resultaten IIkv.r­

dip med 1t4Z in Oyplrednlnp ÖD­

skemll trott mindre stal;Anslar. Se­
,eW",et in(en rikemanJSport. Dubb­
la chanser för secelDy,.,. att Idan 
FV:8 u pirantskola. 

Clu'fillslrllklören för stgtl/I}'orl löjl-
00111 J. G. KMlsso7t hos KSAK har 
gjorl tll Idredning om del JW'rIs"o 
srgd/lygels utvedling och jämför/ 
resul/o/ell mtd de btrökninoor och 
u/ta/andel! som 194Z drs f/you/rtd­
,.illg kom nlM. 

U tredningen ansåg på sin tid alt segc:J­
flyget f rimst borde inriktas pi att öka 

möjligheterna för flygvapnet att bland se­
gelflygarna få det lämpligaste urvalet för 
sin rekrytering av flygande personal, fram­
hiller löjtnant Karlsson. Denna förbättra­
de rekryteringsbas borde man kunna er­
hälla genom att ett lämpligt antal segelfly­
gare (200 st) som genomgått C-utbildning 
beredde!) tillfälle att Hi högre segelflyguI­
bildning (5 k D-utbidning) vid en riks­
segelfl rgskola. De elever som efter denna 
utbildning anslgs lämpliga skulle sedan 
antas för utbildning vid flygvapnet. Det 
framhölls särskilt a tt den utbildning lom 
di tt ills knnnat bedrivas inom flygklubbar­
na inte var en tillräcklig grundval för ut­
Ulgning av elever till militär flygutbildning. 

Den lägre utbildningen inom !~lubbama 
miste emellertid ges en betydligt större 
omfattning, andg utredningen vidare. 
Verksamlu:'ten under 1942 hade resulterat i 
att 456 A-diplom, 232 B-diplom och 80 C­
diplom (sammanlagt 768 diplom) hade er­
övrats. För all det önskade antalet D-ele­
ver skulle kunna erhålla$ ansig utredning­
en alt minst 400 elever årligen miste ut­
bildas fram till C-diplom i klubbarna. I 
geno.msnitt mbte man då. med stöd av vun­
na erfarenheter räkna med alt irligen 1.200 
elever utbildades till A och 800 till B för 
all antalet 400 C-utbildade segelflygarl' 
skulle kunna anses säkerställt. Utredninl(­
en hade därför i siu förslag räknat dels 
med vissa statliga kostnader rör central­
organisationen och rikssegelflygskolan, dels 
med sUltsbidrag även för den lokala ~egel­
flygverksamheten. 

Resultaten ön,. flkväntGn 

Av skilda orsa!<er blev det emellertid så 
att den föreslagna rikssegelflygskolan av 
kostnadsskäl ansAgs böra ställas på framti­
den. Inte helier ledde en framställning om 
anslag till en {örsökskurs 1945 till något 
resultat. (Även för 1946 har an~lag begärb 
till en sAdan försökskurs.) 

I och med alt D-utbildningen uteslöts 
rycktes det må.l undan :'lom ungdomarna i 
de lokala flyg~lubbama siktade lIlot, 
nämligen en högre och intressantare flygut_ 
bildning. Detta bör man UI hänsyn till -
liksom till en rad .andra faktorer - när 
mall bedömer de resultat som den lokala 
segelflygver!<samhetcn inom flygklubbarna 

nYG 1/ " 



SEGELFLYGET HÅLLER MATTET 
och vid SCKclflygskolan Alleberg nå.U. Det 
bör bl. a . (ramh5.l1as all anskaffningen av 
materi !.'! för statsmedel p;1börjades först 
rfll'r dm I ii:",wri )944. Anskaffningen är 
LJ llpdelatl I'~ dc tre butlgcI1rcn 1943--46. Ar 
1944 kunde s:'1cdc~ cn(Ia ~ 1 en ringa tlel av 
(kn mat..,ric1 som man avsåg aH utdela till 
klubba~na komma till ar1\'ändning. [nie hel ­
ler under 1945 var al! materiel leverera.! 
eller tagen i tjänst. 

Vidare hÖT hän~yn tagas till alt många 
av klubbarnas öV llil1g~plalscr varit av­
stangua för segelflYlI:vcrksamhct under 
längre dler korlare tid lill följd av det 
dd3nde militära berooskallsläget. Inkallel­
serna bland in5truktörspersonalen har ock­
~~ i hÖg )(Tad försvårat verksamheten. 

Och shrtligcn ha r m~uga klubbar ställts 
inför nä~k1.n 'lövcrlcomliga C!{Q1Lomi~lca 1ITO­
hlern rräm~t av den anledningt:n att de eko­
nomiska bidragen från kommuner och en­
$kilda. som utn!dningen andg sig böra 
räkna mc,l, i .le flesta fall visat sig omöj­
lil(a \III crhillla. 

Och trots allt della ~er resultatet be · 
träffandc av KSAK utfärdade dilllom för 
(Ic två ~cna~lc åren nI Ilå della säll. 

Av labelkn framwlr all antalet di lllom 
Linder det iIC.'1lastc utbildnings.\ret uPPKår 
liIl i del närma~te det antal som 19-12 års 
flygutn.'dning III'1}stiillde som mål. Under 
förulsälln;ng all utvc<:1:1ingen Hr fl>rt~älla 
ostörd kan utredningens önskemål kOlmna 
'1.1t övcrträfh~ r .. "dan under det vcrk~am­
het~\r !10m nu börjat, d, v. 5. dir. samlliga 
klubbar crhållit hela dcn r11atedelutru~tning 
~om skall U1g~ med statsbidrag, framhåller 
ehcf,nstnlktören i sin översikt. 

Ungdomen kommer 

En underso!<ning av den procentuella l\.1-
dcrsfönlelningen bland segelflygare på oli­
ka utbildn;llgsstallier ger följande resultat 
för tidl'!' III 1944-30/9 1945. 

1~20 ftr 
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Motsvarande upllgiher för tiden 1937-

1943. 
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Av tabellerna framgår att det klientel som 
deltar i 5cgelflygutbildningen i största ut­
strä-:;kning består av ungdom. En ytterli ­
gare förskjutning i samma riktning kan 
förutses. Segelflyget rn1ste dirför anses väl 
fylla en av sina huvuduppgifter nämligen 
att skapa flygintrcsse hos ungdomen och 
ge denna tillfälle att delta i akti v flygverk­
samhet. 

FLYG 1/" 

Ar segelflyg rlkemanssportl 

Det har ofta anmärkts på au det är för 
dyrt all segelflyga. Är det nu så att segel­
flyget är förbehållet rikemans bam? Ke­
danst~clI<le sammanställning avser all 
åsk!'\{IIi~n{öra hur rehyteringen till segel­
f1ygcB ulika IItbildningil-da.tier procentu­
ellt fördelar 5ig 1).-'1 skilda yrkeskategorier. 
Kvinnliga elever har upptagits i en särskild 
gr1l111) och inte inräknats i de olika yrkes­
grupllCrna. 
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Det kan således anses !Jcvisat alt scgel­
flygama inte huvudsakligen rekryteras 
frin dl' förmögnare folkgruppcma utan 
tvärtom. 

Segelflygare bra aspirant 

Flyguttedningen antog att den föreslag­
na D-utbildningen skulle bli till av§evird 

nytta för flygvapnet, men däremot ansåg~ 
inte den lägre utbildningen vara en till­
räc!dig grund,-:al för uttagning av elever 
till militär flygutbildninI{. Chefinstruktören 
har gjort en Ilndersökningom hur den lägre 
segel flyglIt bildningen (A -B-C-utbildning och 
utbildning till segclflyl(certifikat) inverkat 
på den militära motorflygutbilduingen. Ta­
bellen visar en sammau~tällning av resulta­
tet {rån tre av flygvapnets kurser. 

Auta,,"lI" Auklhlll 
,,;;;;-;;;;;;;:_ "Iever <'lcv!'T 
Ingl'u ~t'jl"l _ 
fl:rjllltbndntnlr 
HIII1:" ,\ · dlj>1 
lltill'~t )H!tpl 
H1;1<_1 1'_tltl.1 
IIÖIlII' !4 ·~(·rt 
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l genomsnitt är allHå gaHringS]'Irocenten 
bland elever med föregäende wgdflygut­
bildning "dud .. e iill Iliilfl,,!, av den bland 
elever ulan segelflygnthildning. Skillnaden 
är naturligt nog me51 märkbar i fräga om 
ele\'er med segelflyguIbildning llå hÖgre 
sladier (S-certifikat), men även elever med 
cllllast B- eller C-diplom klarar ~ig avst'­
vart bättre än dem $0111 inte har "ågon !i.<'-­
gclflygntbildning all~. 

Detta beror dock inle på att segelflygar­
na flyger bättre, d. v. s. sköter spakama 
bättre. (Många gnnj{er har Ilå grund a\' 
bri~tande kontroll i d\lbbclkommalltlo avse­
värda fel insmugit ~i lC.) Orsaken är i släl· 
let att segelflygarna trivs hättre i luhclI, 
de känner sig inle ängliga och IIvvfattar 
luften som ett natnrligl elernL'tlt att vista~ 

i. De som lXirjat sclgelflyga men inte !di.n· 
ner sig l,emmastat!ll:1 i IUftl"ll söker sig m(;!(1 
säkl"rhet inte till flygutbildning vit.l flyg­
vapnet. Därrncd har en nalllrlig gallring 
~kett fiire utbildningen vid fl ygvapnet, "il­
ket måste innebära en avsevärt.l besparing 
för staten. 

Dessa erfarenheter har ju ocksä gjort 
att luftfartsstyrelsen medgivit rätt för 
flyglärare alt efter särskild prövning till­
godoräkna mOlorflygelev vis5 lid Mlm \'e­
derbörande förvärvat som st"gdflygare. 



NI''1''.f FRA~ 

D en amerikanska M'Relplanfabriken 
Schweizer Aircraft Corporation i El­

mir:l, N. Y., har återupptagit .<in civila till­
verkning och i :<amband t1ärmcd genom ett 
pro,rlt"kt annon.ocrat ett nytt övningsse/(eI­
plan, 5GU 1-19. 

SC;U 1-19 ul>P8es vara en bra kombi­
nation mellan robust skolglidare och effek­
tivt segelplan. I-:roppcn är al' kronunolyb­
d{,'Tlst'-lrör och dukklädd. Bakom skidan ~il­
ler dl landningshjul. Vingarna är tvälJal­
kilf<l och stöttade med trispryglar och duk· 
klädsel. Fena och sidroder är av dur.d. 
J:labbe och höjdroder al' ~t:\lrör - allt med 
dukkläd.';(,"l. Data och prestanda: spännvidd 
11,17 m, längd 6,29 m, vingYlil 13,79 m' , 
tomvikt 147 kg. flygvikt 252 kg, vingbcla"l­
lIi1111' 15,64 kg/m', max till:\!en ha~lighet 
vid f1yghogsering \30 km/t, max tillåten 
ha~l. vid vinsch~tart 97 km/t, stallhastighct 
45 km/t, bästa glidtal l: 17, minsta ~jllnk ­
ha",tighet O,Q m/sek. 

Om man tiUa r på lrcplan~ki~"Cn övcr 
SGU 1-19 .\.i. märker man att vingarna är 
truhhilta, d, \', ~. nännast av glidjllantYIJ. 
Schwelzcr Aireraft har emellertid jJlaner p~ 
:1\1 göra 1YlJen till ell .hal"högvärdif(t,. ~,,­
gelplan gt."'OOm att tillvcrka riktiga ~It"el­
planvinlfar, som man vid behov kan mon­
It'.ra p.i. SGU 1- 19. Fram till f-diplomet 
skulle man alltså kunna använda planet med 
orginalvingurna och när elevcn :<edan vill 
I,a tU bänre segcl]llan säller man på dc 
finare vingarna. Med två olika Ilar vingar 
äger klubben sålt-des två l'egCI\Jlan nled 
<kilda egen~kapcr. 

Deu "älkända tvåsitsaren ses 2-JJ har 

~Iii 1:1 UI' Snll'i~e? 

!Jel f'utll , ~\'I.·rljl" I"r~jll~tr"rlolf' K~.II'plpl .. 
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S()II'''EIZER 
under beltx;kningen T(;-2 i stort antal till­
verkats för det am/!rikanska militärflyget. 
Fabrike'n har fåll mAuga goda tips av in· 
slnaktÖ!"t'.ma och pA grundval a\' de~sa er­
farenheter har typen genomgått vissa för­
bällring'<iT, SOIl1 nu kommer .Ie civila segel­
flygarna till godo : bättre sikt och d:o ro­
derverkan m. III. 5(;5 l-8 är av hc1!T1(!!a1l 
oc::h har ett landningshjul. De enbalkiga 
"in~arna har aluminiumsllryglar saml iir 
framför balkCTI läckt med aluminium'llål 
och bakom mlod .Iuk. Data och prestanda en­
ligt pro~pcklct: ~pannvidd 15,85 m. längd 
7,m m, höjd Z,OR m, vingyta 19,88 m', tom­
vikt 211 kg, flygvikt JQ5 kg, vingbclastning 
19,57 kg/m' , stallhastighet 55 km/t, bäsla 
glidiai l: 24. • 

Förutom ovannämmla tvfl typer planerar 
Schwci7.cr att kon~tr\lera lo'!t verkligl hög­
värdigt se)(elplan med ~pcciel1t låg sjunk­
ha~lighe l , flygbart även i mycket svag ter­
mik. Derma en~it:l<lre, !!Om lorde komma au 
likna det över~la planet på )(\rÖtnski;;osen:t 
läng~1 11l1li I. h. pil denna sida, skall ~i\'en 
bli lällfl\l~el. lovar'" firman . l'ell ;;om lever 
får C ~ . och har man (' kan man flyga 
Schweizen Mlrcamplane:t .. . $;\ småningom, 

CHILTON ,.OLYMPIA. heter ,len 
gamla hederhga DF5-0Iyml)ia i England, 
,lär Chilloll Aircraft. HUllgerford, börjaI 
li11verkning av della ty!ll<a segelplan. f"ir_ 
man har :tanglisera!:t tY\lCn och sex således 
möjligen föroo'lIrade exemplar är beställda 
av Derbyshire and Lancashire Flying Ouh. 

kU Il na lnriörllv .. ,Iet nlf'd Al1eh.·."Mkol.,,," I,a r k 
IV hli.ll'vArdlJfI "~l'll,l.n . ni Inu .. ·"~ ... mr :.111 
ISlJ fön"lnnM l 011 .. ,,<1,·, dll't'r dir Skerv l,,1I' 
vId flIrf rAKl" all hl" 1I)' ..... r ptlner IlA a" n _ 
yllrl ,1f'1 utoml.""M. 
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,"v.'IIMk ..... ·If~ l tII'I!Rr{o at! f~ .II'ön bek""I~ka l' 
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Ile ... I)' AllelK' . 1r ,nr l" f'1f'l·ern. ~kullto f A 
likide ,mfl ll ... " 1111 ~')'ptlYlI'nlnJf~. ~;f'~l"1IOnl 

dN enll .. , n"n. "', I,ta" Ir ,l .. "nl Iyp I. JU"' 
AIl('I.oe.g ti"l I,IUIII'''' SOl! bon le de' rlnnlM 
n"lI'o" otvR,: ~:II bra tIlltiLlI., Itt göriI''' 
lo ... ,. _ h .. rra t dO"llor,' •• klJllp 1'/1. kunnl 
ge d~ "~f'nMk •• ~If ... ltl)'lI' .. r nl "n tl .. 1I)'.I.rM. 
l)fe .... '" : 

IIk. U .UII l a o Int e f l «Ö N n .... l ~ndnlnC. r II' 
n e' .. ; .... n,.crillU 

"010 1 l_tt. 

Segelfl~·ga.' .. a 
fick tld .. mi .... k .. l .. g 

\ föTe~krifter fru Luhfartntyrelseu, 
nyligen .utfirdade att för:IÖksvi s gilla tllI~ 
vidarc., medgeil godkänd flyglära re rätt all 
vid utbildning i motorflYg'ning, under hän­
synstagande lill färdighet wnl elev för· 
värvat i Mrnband med. underg~ngen segel­
flygutbildning och efter i varje säukih 
fall verk~lälld prövning, nedsätta elje~t 
fa~tställd ulbi1dning~ t id . Förutsättningarna 
för tillgodnräknande av genomgången se­
gelflygutbildning är följande: l) Eleven 
~kal1 vara innchavare av gällande segel ­
flygcertifikat. 2) Elevcn skalr Imdcr dc ,e­
nastc 'vA ~ ren före det han autagits som 
clev i kurs för ulbildning i motorflygning 
ha fullgjort mins t tio limmars flygning 
mcd segelflygplan och därvid utfört minst 
tjugo starter och landningar. 

Fl)'glärare iiger rätt att dltr prövning 
i varjc särskih fall tillgodoräkna eleven 
flygtid lika mtod hälften av den segelflyg­
tid eleven förvä rvat under det senaste året 
före motorflygulbildnillgen~ början, dock 
högst fem timmar, 
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PIPER PA-8 
"f~Uf~" 

SKl1ll1 j .. ~ 
j)l!c. -tS ~. I(RIfI:511Ffo 

komnlcnt,c rar 

I Amerika har flygå ldem pä allvar gjort 
sitt intäg. Marknaden för svortflygplan 

börjar så småningom wälla ut och firmor­
na ligger i ädel tävlan om pub1ikgl1n~ten. 
För .närvarande tycks det mest .puttrign 
planet ha framställts av firman Piller Air­
crJ.ft CoqlOration, Lock Haven, Pa., - CfI · 
~itsaren »Skycp.-lc». 

Firman tog närmast sikte på att åstad­
kumma ett .var mans flygplan. under det 
magiska l OOO-dollar~treC"ket och tycks ha 
~ki1t . ~il{ från ullpgifkn med heder. PA-8 
är inget :.EPA-plan. ulan ett högvärdigt 
sportplan i fic!donnat. D..-t är byggt rör en 
säkerhetsfaktor på 7 g utan inskränkningar 
och är mycket vändbart. Trots sina små 
dimensioner är del ~tadigt i luften och ro­
derkänsligheten är oobe;tämd,.. Dessutom 
kan det flygas utan att piloten håller i spa­
ken •• hands ofr. som amt:rikanarna säger. 

[Jet mest utmärkande för :.Skycycle.. är 
dess ,fältmässighet:.. Planet har ytterst få 
delar som behövrr till~yn och stora inspek­
tionsluckor litet vanta,'s underlättar In­
spektionerna. P A-8 är byggd helt i me­
tall, delvis dukklädd. Om stora, i en enhet 
utförda ~<abinhuven av ple"iglas öppnas åt 
höger och tillåter obehindrat tillträde till 
d';"t rymlig-d ~itlru"''''et. lnSlnnnentpand.,n 
är originell: en smal, ~ hÖgka-nt stäli<l 
bräda med instrumenten i linje under var­
andra. Där finns bl a kompas~, hastighets­
och höjdmätare, oljetemperatur· och olje· 
tryckmätare samt SlIapspump. Hjulbromsar, 
gasreglage, spak och förarstol - naturligt­
vis - fullbordar utrustningeu. Framför 
sittrummet 'är bensintanken belägen och en 
flottörburen bensinmätare sticker upp ge­
nom pHyllningslocket. 

Experimenttypen till PA-8 var myc­
ket originellt bygge!. Den stOt<l extrå ben­
sintanken frän en Vought :.Corsair:. för­
sågs med förstyvningar till mOlorbocken, 
kli!Wtes tipp för förarplatsen, försågs med 
stjårtbom, vingar, landställ och motor. & . 
kelt och smärtfritt ... 

Eja, hade vi den hlir! Jag vet Atmin~tone 
en som skulle skaffa ett exemplar omgå­
ende ... VÄLKOMMEN HIT, )Skycycle>! 

B. K. 

• 



SIGNALfÖRBINDELSER 
OCH PROPAGANDA 

,Krigct i etern' heter ell mycket viirdc­
ful lt häfte i ser ien Mcdborl/:arkunskap om 
riks försvaret, utgiven ax Riksförhundet 
för Sver iges Försva r och med komm':l1dör 
T. Thoren som för fatta re . Även för en 
Ten rad io- och signalamatör är denna bok 
ett fynd, ly den är skriven pr.. ett sädan! 
~ätt att man läser den tvärsigenom nästan 
som en äventyrsbok. En del avsni tt ~ 
t. ex, det om hur engelsmännen passade dc 
tysh jaklf rckvensema ()I:h W\V dc Iy~ka 
jaktförbanden fullkomligt vilsekdanrlc or­
rler, nä r dc gått upp för att an falla de alli­
erade bombflottorn3 - är synnerligen dra­
matisklL och over huvud taget Ilar förfat­
taren p:\. de 87 sidoTlla lyckats pressa in så 
många intressanta upplysningar och värde­
fullt k unskap",>toff att man mäste tala om 
en fullträff. G. K. 

F LYKTU.T 811T1' 
L ____ ~F-... rt!l. fr..--lli(j ..... lll~ ___ --' 

vapnets pressofficer, red B. Lindorm, ABA, 
red. K. A, Lar5son, StOCkhOlm5-Tidnlng­
en, red. A. Lu ndh, Göteborgs-Posten, red. 
R. Igrell, Sklmska Dagbladet, och red. E. 
Gustafsson, öst~rgötlands Dagblad. I sam­
band med årsmötet talade flygdirektör 
}(jeJlson om atombomben och generalma­
jor Söderberg om svenskt och u tländskt 
reaktionsflyg. 

HANS OSTEUUS har återkommit från 
en 4 månaders flygtr ipp till USA och Ka­
nada, laddad m ed intryck - det blir nog 
både en och två och tre nya böcker vad 
de t lider - och han har meddelat att han 
ställer sig till förfogande för fö redrag i 
k lubbar eller andra sammanslutningar, 
som vill höra de t allra sista från andra 
sidan Atlanten . Hans adress är Askrike­
vägen 11, Kyrkviken, Lidingö, 

EN DOUGLAS 8-23 . DRAGON. an­
vändes av Allison Div. of General Motors 
för provning av den vanliga V-1710- ty­
[>fn. Inte mindre än 2 i OO hk har tagits 
ut u r denna motor vid användandet av 
et! nytt bränsle med ett oktantal på c:a 
165. V-I710-motorn ger 1500 hk med 100 
oktans bränsle. 

'P lluUGS8'LDIlN 
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, . B.'GIILI!IK F LYGARD.ut 
_ ' Fort f r.. .i(j 14 ... 

get. Planet är fyrsit~igt och hyggt a\' trä. 
M otorn ä r en Gips)" Qneen I I pa e:a 210 
hk ~om startas f r;'m kabinen genom en 
elektri s~( starter. Kadio kan inmonter8.s. 
lnr('dn;ngen är elegant och hekvam odl 
Proctorn torde vara idca1i~~( som taxi­
flygpl an mellan ordentliga flygfält. 

Efter~om P roctorn är el1 varian! ,l\' Gul­
len finm Ilet itlj[en anlc(llIin,.. att ge ~ig in 
på en grund Ii!?: bc~krivning av plal.lct: Me.n 
en de talj h", r lange k gat och groll I ]'LYG­
medarbetar(.'l1S huvull och vid demons tra­
tionen iOstermans bilhallar a\" dm SE· 
AP I-inrcgistrerade l>f(~tom för.<ökt,· han 
sätta mr~ Moore pr! det hala med denna 
f rä/.!".a : 

_ Hur kan dct komma ~i/.!" a tt ett flyg-­
plan som kostar 29011 pund, II. v. S. O~ll­
kr ing 50 000 s\'('n~k-J. krOllor. nlle har 111-

fällbart landställ ? Borde man inle kll,ma 
fordra en så pa~~ modern ~ak på ell ~ å 
rll'rbart flygplan? 
--Hm, ja, ~\'.a rade mrs M"orc. ~akcll ä'· 

helt enkelt den att vi inte ansett del nöd­
vändigt. Om man sä1t(' r på hjulkåpor \,;n ­
ner man 5 mik< i timmen odl 0111 man tar 
bort det fasta stället 01'1, ~äller llå cll :t in­
ner:stälb vIllncr ll1an yttcrligar(' 3 mil,'s 
per timme. - alltså sammanlagt R miles 
(12,8 !(m/t) blir hel" hasligho;:t"vinstlCn m('d 
infällbart ställ. Det ar inte merkostnaoen 
(och risken att glöulma stället infällt "id 
landning) värd, tycker vi. 

Så nu vet vi alltså varför den moderna 
Proctorn är omoderll åtminslon(' i ett al' ­
"eendc! 

Här är några presta ndasiffror iör Proc­
tor V mrd f\llll ast: maxhast. på O m. höj(! 
252 km/ t. ekonomisk mar.;chha~t. på O m. 
217 km/ t, d :o på 915 m. 225 km/t, d;o 
på l 830 m. 235 km/ t, stallllast. l)å O m. 
88 km/t, bräns\dlt)o(ållg vid ek. mar~ehhast. 
46,4 li ter/t, max. fln:sträcka 1230 km, 
stighast. 3,45 m/sek.. topphöjd c :a 4250 
m., startstra .. k.'I från gra~fält vid 2,2 :<ekm. 
mOIvInd 265 m, från bctongballa 230 m. 
(mot~varande siffror för alt klara ~n 15 m . 
hög ma,,:< blir 600 resp. 50S m.). Flyg\"iktell 
ar 1 588 kg och tomvik ten vill »standard­
flygning.. 1 062 kl( . Vid långflygning är 
bränslemängden 273 liter och olje-d:o 2i 
liter (standard 182 resp. 18 lit('r). 

Aero Service uppger att Proetorn $kall 
atl\'ända~ närmast för taxifh·gning. gods­
transporter, flygfotog rafering och tjänste­
flygning. Planets .o;nabbhet komm\:r \'äl till 
pass i Sveri).:"e med de~s .stora avstånd. 
P roetorn flyger Stoekholm- .\lalmö på 
2V4 tim., Stockhohn-Oslo på 2 tim. och 
Stockholm-London 71h lim. 

Dir. LeuJI(! r l Osl ermul! har nu kommit 
hem fr.ln USA. Utom förvärvandt l av 
ovannämnda agentu rer tycker han inte re­
san är så mycket att tala om. Emellert id 
tror han på privat flyge ts framtid i Sve­
rige. Ostennans och Aero Service beräk­
nar ha I 000 flygpl an utplacerade i Sverige 
efter 4-5 ~r! De första exemplaren a\' 
Rcpnblk Scabee beräknas komma till Sv\:­
rige i juni och priset torde hålla sig krin~ 
30000 kr. TresitsarC!1 Taylorcraft J-\ mell 
100 hk motor leve rera~ tid igare - ~,anskc 
redan inn;m detta nummer av FL YG kom_ 
mit i handeln. En ny Iyp, ~om den nya ho­
lag~konstcllalioncn får all ~alja <å ~må· 
ningom är i-~it~. lokaltrafikplanet Perci­
I'al :t Merg,111,Cr) , om \'ilk('1l kan l ä~as på 
.• id. IS i <k·tta nl1111mU. f'm Mil/r. 

-

N Y ll E T! 

titt'!" 1 ,[l' ·""I." l/ l" 

I'rl~ tnr rii " I"" .......... . . .. Kr. ~: I\H 
t'rl~ Wr 1>Y!r:.'\' .H'. nwol rl1111nlf. 

n1"~ 1f8 ,h' "pa nl 0<'1, "I'rYl!'t~r II: mi 

t·'rA" 1:': .. ~l II II I': t. I. T .1 )f. S 8 T 
C.dH" rN'",·ä ... n H _ ~fo~kholm I~ 
H~k,·l r<'TR .1. rUnltl 1!' A 2 : ro 

. . • .• 1. \o)".I(I!'~af" ~ ,, : 00 

XUII>n 
11t'.'811 

1'0_IR1t,..·"" 

li r ,·n r nYII. "l"rll ,,,,h nlrr.rll,l<H kHla l" ll n 
.~IlCI tL\O " ~ttH. r~ t ,llkft "" " I .. tlt·r l IrH m·h 
alumlnt u1I1 "Km I mll • • or H'· IlHtll1 nlRI" rIRI 
(,dl \'<>rk l ~· Il. 

UoHn" 

l·m"d I·:,t .. r "Y" Ulflirll l!'8 kll.llllo)!' A m,, · 
(t"nrb·,I<mU"tla1. ~o ör., I t rIm . hlr".I("". 

f.'1Y,I< 1·40 
YAr l>aN;l tl : f: nda.1 del tlil"IR ~r 1(01 1 nog ! 

Experter.as .I.~ om ,6ra gj.l.a 
modeller 

J a , det hhr ar ingen expose över mo-
dcllindust r ien, men efter som jag a r i 
f ärd med a tt dela ut rosor så lå t mi 
l eka" <Hl t ill Mode11ljlim<t' i Vämam 

med t ack för skalenligll gjutna model 
er med . graverade linjer för roder 
önster etc. De gjutna modellerna ha 
la~it igenom på rekordtid. 

lt.'k"lrt·t8 dir ka la log ö v~r I!'Julna ~c.'\' .. l· , 
,""pllkll· och ~ pantl>>'Irl'{da 111od ... tt ... r. SUnd 
OllliC· f',t~t kal8101C. M li r ... htr. t trIm. 

Xamn ...... . ... .. 
1I0~1. .... .. ... . ... .. .. .......... .. 
,\ ,Ir . .. . . ... . . . . 

M O D E l -L T J 'A N .. T '" 
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DE MODELLFLYGRE~LERNA 

i .... n l~ t i le e Il 
II 

I FLYG nr ~5---26/11J.15 bchandlade~ ~n 
tltl f rå~or rörande de nya inooel1f1yg­

rcgkrnas förve rkligande i praktiken. Den­
na g:ln).( hchandl.1T vi :;amma saker va,l 
/lIIHll/lilllUI" r/llO/lrllr r Hi.l betni. ffar. 

llmkr kriJ-:;;;\rclI har denna kategori av 
moo('l\flyglllan vari t nästan helt ur spel om 
man undanla r några enstaka modellflygare 
som lyckadc..~ lagra större mängder hah;:\ 
och ).(l1mmisnodl[ innan im!)()rtcn av dcs;;.;J 
mawrial Slo!)!\;,Idc. Detta har givetvis med­
fört stor,j nackdelar i gummimotormode\­
Icrna~ Uh'Cfkl il1]o:' och del finn~ knappast 
någon anlcdninJ: au s!;:ryta med $törrc fram ­
"leg inom Ikm\;,l gren av modellflyget. N u 
när r(',lClema blivit ommöblcradc och mo­
dellflyget kan _"äKa~ ha kommit i 1'11 htlt 
"rit t;I!.:I'arv ar det kanske skäl att \'00-
lilera d(' nya l('()reti~ka forskningarna inom 
mocldlfIYj.!et. Äv('n om illle Kllnllnimotor­
modellcma I1tverklats något - vidare har 
modellf1~' j.!cl öv('rhllvudlagc\ Kått fram åt 
och dct 1i .. 11er att dra nytta al' (le erfaren­
helt, r 110m vmmits 1.:'1 andra omr~d ... 'tl al' 
mode11f1ygc t. 

Den minIla gummlmoforklauen (I) 

Kla~~" 1I omfattar modeller med ving)'la 
max 7 dm' och med en vingbelastning al' 
10-30 g/dm'. Om ~tabi lisatom5 yta är 
mer än 3.1 % av vingem beräknas hela 
~t aIJl)~11 lill här.amlc yta. Om man inte ~;h 
till ytterligheter mol ~v ar.ar klas~cn alltså i 
stort ",'itt den j.,'ilmla Gl. E .. l .'Ior fördel 
med d(' nya reglerna ä r a tt del inte finm 
nåwa ht:~tärnme1ser för kropp~,;cktioncn. 
N u ~li]11}Cr man alltså de tjocka och khll)l ­
]>iga flYJI"k roppar, ,om enda ~ t fö ror~aka(lc 

Slort luftmotstånd och vi hOPI>a.~ att den­

;:I/~I~::~.lll~a~_e nya hestämmeiscma vcrkli-

Ur komtruktiotlSSI'npunkt är t·mellertid 
vint(l"n den ahsolul · sl'1lrastc detaljen, ty 
1111'(1 en ving)"la p;\ i dm' har man ime 
mycket all eXIJoeril11t:ulcra med, ~led hän­
syn till I>rofiltjockll'.ken är man nästau 
h'll11g~"ll att konstrucra vingen med ditt ILtet 
sidoförhållamlc, ty annars är det omöjligt 
all f;\ ett tillrikklit:t högt l{e-tal. Ur vissa 
aerodYllamiska synpunkter är cn hre.! ()(;h 

1'1' hiir .. kk 0101 1111 I dr ll IflI m ........... 1101 r .. . 

kort vinge mycket ofördelaktig, men i della 
fall är man tvungcn att anl'ända en s~dan 
0111 mafl 1-i1\ all vinj.,-cn :<.'<all hålla ihop_ 
För all min~ka del pa så sätt ökade indu­
cerade mots tålIdCI kan man fö rse vingillM't­
~anta med ändskivor eller små öron, 

Vad vingpTofikn he trii fFar giillcr sam­
ma Il-oril>r på gnllllllim()lOrmockllcr .~om på 
'<ej.!chnodcller. Segelmoclcllerna har lä rt Ol'S 
all vingprof ilen lm ett 11locld lflygplan !kall 
vara mrckd tunn och ha en viss vall'n ing. 
I fråga (lnl gl1nlm;motormot!cl1er, SOnt ; re· 
~c1 är hetydligt mindre än ~egehlloddlcT11a 
ä r det (]e~to viktigare all i.aklla della fak­
tU111. Dc \'ingllrofi1cr som alll·ä.llde~ för 

IIlIr ."."" ~" ",,,,,n,l_ 
molorm ...... " mr.t b Ol I _ 

d .. "ln. Y.n " A .. ", ''''''n_ 
II .. "o"~lru kl\o" . ~"n, 
.. mrllrrlld ...... , •• " 
m..- .-k .. , bru p," on,/1 
m"drllrr. _ 'r h r n 
.. " Irr m norrrm"drll 
...... 1 In'IIII, .. rt Io,nd_ 

~I M II. 1)", rt""" nrn 
"lik.. rrl",rdkt.~"r r 

rltr dr~~" r"rl"hl_ 
"nd~ r. 

flenl h ~l"{lan _ Cla rk V, K. A. 1;. 32 elt, 

_ tillfn:ds,tä11cr inte på långt när dc fo rd­
ringar man nu stä11er på mocleJlprofiler. 
allra min.t då det gäller tk minsta .klas­
.<una, ~Ian få r ab~olut intc skilja mellan 
gummhnotormoddl_ oc_h segdmodcllprofiler 
UI:IIl konstruera (km enligt samma Ilrin~i­
]ler. 

Gummimotormodeller • mellanIdassen 

För mc!lanklas~l'l\ är bcstämmcl~ma föl-
jamlc: 

I·ingyta 8--11 dm' , 
kropJl5sektiontn L I :ZOO, 
l'inabtlaSlningen 15--30 g / dm'. 
Xl' ... .,l i dl"nna kla$$ har man minskat 

ytau av kroJlJls~ekti(K1Cn, I,ilkct ~äkcr t kom­
mtr all medföra het)'dligt mer välutform.1-
rle flYl[krop]oar. Denna kla'~ är med all 
sannolikhet eI ... n liittaste gllmlllimotorkla~· 
_t''' , vilket framför aUt IM'TOr ]1~ all mo · 
<1el1~n är slor 1l0S' för all inte vara alll­
(or känslig för el'. trirnningg- och kon-

I 
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Svenskt !iiiknlurnodellby;:;:e gammal modeUflygare och \'et silunda hur 
modeUflygama "il! ha en ritning och en 
byggsats. 

M odellflyget har på scmI.5le tiden bli· 
vit etl ~tjii.rlll\porl och med ordet mo­

d<ollflyg föut;}s numera endast täv\in~~mo· 
ddlflyg. Flera modcllflygarc och i synner· 
het dc ildre frågu sig vart dct gamla, 
hcmt~vlilP modellflyget \.agit vägen. Täv­
Jtll/{sra,erict har Hitt en d dan omfattning 
att det fomlligo:n trampat ncr allt annat 
som förut kallades modellflyg. 

Skalamodellbygge! ir en gren av modell­
flyget, !It)T11 räl( kraftigt 5vartmAlal ~ av 
vissa modellflygkret ",a, r. Denna kritik kan 

struktionsfel. En stor gu mmimotormodell 
är alltid lättare att få att flyga n:l.got s:I. 
när bm. men för att Jedan nå ver!<ligt go­
da resultat fordras givetvi~ samma erfa­
renhet och skicklighcl som l,ä vilken an­
nan gummimotormodcll ~ hel~t. 

En nybörjare $(lm ämnar flyga. i denna 
klass bör Im et! början hålb. sig till ritt 
t,'nkla kOllstnlktioner. Även om det finns 
:\törre möjligheter till variationer i denna 
klass än j minsta och slönta klassen bör 
man i början akta sig fÖT alltför extrema 
uker. 

Vad vingens konstruktion beträffar bör 
man i alla fa ll .nte till att börja med an­
vända stora lido förhållanden ulan Mila sig 
till ritt breda och korta vingar. Man bör 
inte göra vingcn avsmalnande, t)' d:l. blir 
risken {ör vikning stor. Sidoförh1llandet 
l :tO torde vara i största laget på en nor­
mal modell i n.dlanklassen för gummirno­
tormodeller. Vad vingprofilen beträffar gäl­
ler samma :wm redan nämnts i samband 
med den minsta klassen. 

Den största gummimolorIdassen 

Denna klau är exakt iden tisk med den 
gamla Wakefieldkl.as~n och bestämmel· 

man fakl is!.:! anse berättigade om man tän­
ker på en del ritningar och byggsatser, in. 
te minst de importerade, som för nAgra Ar 
sedan och p1 sina håll än idag finn, at! 
köpa, 

rör all uppmuntra modellflygamas in­
tresse för skalamodeller har firman SVC!! 

8 . TnwJssoll i Malmö arbetat fram verk­
ligt exklusiva skalar itningar av några po­
pulära flygplan. Härovan presentcras en 
smakbit av ritningcn till en J(>aHl bJ,'ggd 
J 21 i ;skala l: 25. Svcn Truedsson är själ\' 

serna bjuder sälunda inte på något som 
helst nytt. Klas~n är )nordisk mäster­
skapsklass) för gummirnotormodeller. 

Stot'l SaIO>liw.r. 
P. S. 
Oen &-10 dec. sammanträdde represen­

tanterna för cent ralorganiiationerna fö r 
modellflyg frin Sverige, Danmark och 
Norge - Finland repre-sento;:radcs av Sve­
rige - för all äntligen slutföra arbetet 
med dc nordiska reglerna. De är nu defi­
nitivt godkända, mcn di detta skrivs MI­
ler ing. Derantz ännu pi mt,.'(\ slutredige­
ringen. Vi i terkommer emellertid i nästa 
nummer med närmare uppgifter. 

(Forts. i följande nr.) 

I.an'h'krona nYlI'khlbh an<.>rd".de ~n mo,It>II· 
t tYlttilvllnlj' I dec.'mtwr UI~d e:a 70 ,h·ltu·arp 
trAn beJa !!kAne. Vndrn vu u~elt med .tonn 
o~h fusk. T~ .. III1I1' ~n. billla Ihl lIoleradea I 
Jr lul S Il aY O,e Meluner. Hjuy. pA 4.M.2. I F. 
kIUI1(>" aiRIhle enda.1 Il UI'I' av 6 an milda. 
~ bDwta fl'Hulta t.'n : 
Kl ... K I: 1) Kjell And .... Mon. HISJk S.34.2. 

2) Lata MlSdenlrlSm. ~lalmlS 2.36,1. 3) Ounnar 
l 'eI'I"ooQ. Malma 2.23.2. 

K I.IM III, I ) O, .. ~Itl~ij"er. Bjll\' 8.11S .... 2\ 

Vi hoppas att modellflygarna si sm~ning­
om börjar inse att det finns aven annal i" 
rent tävlingsflyg. Byggandet av skalarno­
deller, bMe flygande och ickl' flygande. 
är en trevlig gren av modellflyget och i 
synnerhet nu di vi inte behöver gå och 
vänta på de amerikanska byggsal.<ema. vil ­
ka förut ansågs vara enda tänkbara. Vi 

. kan använda svenskt material. vil!(et är 
minst lika bra .som det utländska. Sull ... 

S " e n s k a nlod e llfl ! ' g­
r e kord e n 

'v itt 104(; drN u t gån g 

1'1cI.r~kord : 
M I: I •. I,ar~~on. VhterAM. Hi/7 IIHII 1.06.17.11 
~ ~: L. I'p r~HOn . {)BlcriH11ld. lIlj111HD l.n2.00.f! 
(j I: A. "'hHl". )10],,_ ...• ~1/10 IIHD t6.09.2 
(';~: Ucrtll l.tnd~lI. ~ th lm. I!l.iO lI.'.~2,f1 
~': ATlle Wlllln. Solna 110/1 19411 ".:!8.3 
IH.llln.r .. kord: 
!II: Jo: . Hedman, Llnkil l. in",. 1 .. /6 IlHa 1111.100 m 
H 2: SIIII' l·~nOl(ln. Obln .. d. 8/8 1943 112.700 n, 
01: ~. Aktrmln. "hi ... h. 25/ 11 1944 11)100 m 
02 : K,.l'l. 8""""00. Llok .. 'lit> 19-41 t3.:WOnl 
UllJd~~kord I 
G rupp II: I •. I'" • .-on. Ö·~u",l . 111/7 1\10411 OOlim 

lIul l.het .. ek .. rd: 
rlf 111111'111'. Stockllohn . .... . .. . . 81.8 lun/l 

Ounn_. Peruon. l ll lmli 2.18.11. 3) Sn" E. 
Hrien. lI_tmll 2.0IS,6. 

Kl .... F , I) Kjell "'ndpl'lIlIOn. anIS. 1.-H.3. 
~) ""I(I~r. Råkaunon. !\talmIS 1.00.4. 

1 .... IIl .. lln.~n : l) Sju ... ll(l'K . umm_nl tid 
1.3Mi.3. 2) A .. ,oklubbfln i llah .. a 141;(8.2. 3) 
HGO .. ln'K 1.S30.0. 
Kr~t.mJlttf ... kapI Kla .. II t: 1) I..ellnart 

OIMlon. Bjuv. 2) 11..,111 Ce .. "n. I •• ",l_krona. 
Kla .. 81: l ) Ove lIeinne r. Sjuv. 2) Karl 

Slom. Bju1'. 
Landlk r .. n"m&lllre lm , BerIII Cf'''eu. 

Land.krOlla. 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KI,II'I' IIAR~ ______________ . _ - -.--
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T 7.kt. ("" .. ".kl) ...... q"I"I" .. ' ma'·h .. p."I • ••. 
.,I.n. M01'O": I "' 88Q hk BM W l U De. '.e71 
luflkyld .tJlirnm"lor. DV,RATTNHIO: S ma n. 
8 I','(!O(N \,IUD: 13,M m. LANOD: lI .t m . 
IIIl.I'D : 5-' .... V IYOYTA, U.a m-. VlNOB1!:L , 
a kal ... •. TOln'IKT, t .1011 k •• FLYOV I KT : 
1.4110 k • • lIAXUAMT: tn k m/ l . "'AIUlen_ 
!lAST, UI) km/ I. J.ANUN_IIAST: fil km/t. 
IITIU1'11I T I L l , •. 000 M: I min. TOl'l'lIöJ D , 
'.000 111. ,..,YOIJTKACKA , 1.000 km. MOlID_ 
LAST , 100 k •. BY.\' AI":\'ISO, I ., '-. .... h I 
• 1 riI .. lI .. ' .' .......... P. 1'1T. LVKRKAItIr;, K. 
Ibl.k .. 1 II'lutrWu .... "rk~ 0 ... 1011. lI . rten .. h ... 
R ... ~k. 

M It Ar fn t,P ,,,m lIl)'ek~ Ultt ...... 1111 kltnna la~" pl ... n"d 
ay det m7ek~t k .... kt .... I.U.k . .. In ... r .. ", .. ~_n .. " m~ dfn 
~ .. dal' • 1ft 16n ... nnd ...... 'n ...... m~ tI " fnl1n kropp .. n rH~k_ 
U... n ~du .. h'If."I".. ut«l""d" <1111111111 nll.lI\l1l1 parallella 
"otHlrb"n .. n. n.· .. rvln«"n hpr ~kllln.ullir ' orm mNl IVna 
pll ' or ... Of'h ".',u ... n •• p~I ...... Uud~rYln .... n dil ......... ' Ar k .. ,­
tlal· ."r undad I Otl"l ... rn • .-oml h" r If""ok. IJoe k _I. "enl1n 
a r anmilrk .. ln .. uli . t. "Ior mC'dan .I .. hlll ... lorn Ar , ö r hAII.nd ... 
"1. I"'" ..... NI n ... ' pll , .. r"",d fl'llmk .. nb ~h .... k b.kk"nl .. 
Ir;n "nn. n k .. "kl.rl.tI"k drt.IJ lir dr \'-I"r ..... tI" "ln .. "lat. 
lor' ... . 

• 
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VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
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T .. I. 60 IS 10 • 1'0.lr"'" =1 Bl 00 

Omo" K'ft nl"'~I.lon 

• 'ill't'nh'lIl"n VDrnl'lIkllga FIYjffö ... "" In­
m'Ht. hilll~ ,l en II "rl! .. no.· .. mbl". I" Aero­
klullb.'1I l :itockhohn .• ·I~n viktiga flo'wo. 
ht!hftll(Il.,I~M o,'h . .... "h"'''' kRn ftll~C~ .:1,.. ,,,le, 
n A Ar~",!h"1 n l>1", .. <I.", kilO lOrdaIf"" ,IN. 3 
".<1,- ~!t 00_,". Yl,l tr Infuuull ~LlC. r~tl relK'n· 
IPratul .. ~A 1I"0ll Mill "II .. O"lIl1jer. I lu r och 
o.dnLuJl' IDrunad .. "'!>I'f'OIeut,,"It'.oa för noUII­
, ... n. ' • • >1>0.1 /ly,_ . fij r hAII"nd'ma Inom "'8.' 
om.lulI'u. 1)"1 f rllmlllck bftray 1>"","1 ... 111111'<'11 
at! d.'" ",·v .,<,kl~ (h· fll l'l! nr~t,,'r,'d~ka lwlI nLfd· fil., hem]ll" . mlttl".lnll' Bn'll fil . alla VI, I f r 
I b<'r,~l~kftl> d .11 uu "",lut do "0111 1" "le.-
11"1, utblhl"lug "IIH U~n.tJl'lIr frl~mlll"' 110m 
nyll"ln ..... lllfgu Ink"lladl". 

\"Id ~UII,laJl~nM lallllll"lIlrll<l1l ,I röjd .. ,11MImM. 
~lon"lI Innl{~! vhl ~1Y . .. I...,,,~ ",,11 m .. ,n,·mmar· 
nu fllrMlalC m. ~'V ~':~ f"."Bltll ,· .. rk~aDlh/'l. 
0<>10 förl"'lo!:M RH r;;r~nl"/C~,, ~kuU~ I:.YauIl 
m, .. 1 "amnPI 1-'\'~' oc:h .. n u"dt'f1Ivdel nlu/C bli· 
du 111, .. 1 nyt! n.mu. dell .0111 1I,«lra .huna· 
th' att tn'l'nln/C1"1I , .... Nt Iorlt n)'1l Uamn. 
Genom . 1\.!nll'l{ hc~I"I" IInla ,IN _euar" RltH· 
nattVl'1 ~R",t .U fil . pn ln ll'l"Il "kull" omhlltllU 
""lo ~'\'~' IllIlA MI"1l tU unll"rUdplnlull' I 41 .. 11 
.. yloll,I.,I .. för,·nl"II'''''. Som fuljd I,;tuv be· 
.III1M vIlIj ... " 11I1 ... 1"'.ty ... h", .u .. <,rka I Il m 
d"1l I m ••• llUR fö r (ll"n Ilya fll."nl"II'''''. ~:o 
u,,,le •• yd .. lnlulI' ",{',I 'kl llan,l. W ... nl"ll""."'· 
ul'l ~'Vi' .kall {.r,,· r ,h'un" lIdpIInkI hlhlu 
(M'h "tro r Dla~ ,.1 .. mm, oH11 ""TU rö'lII. I nl@· 
rluullyr~l~e" ,kall lin d .... 11)'11 l .. mlHc 1111· 

" ÖRN UNGEN" 
nu i byggsats I 

HU<'TI,la, ... 1 I ~'Iy/C. l'OI,,,tllt8 ""rl,· 
rluu~ nu bla .,,1 ,·nra "m'r"kIM bYK:!' 
~.!MH a,' llJllln. alllml"h"mno,!t·II{'. I 
~ka'. 1/00. )Jod~U~a,~,'" lun~hAll~. "U 
.-J'Ul·n mllll,·lI • ••• 0p"lIrarn •. , ..... ' ... U .. r. 
n.y. ~1A1ull. "mH./Cehluk ud, lIaIIou,· 
III('1Rbe,eck"h'l(a •. Prl ~ 8, 'H. lI"kYl r,· •• 
hYllll~RI~~" r.,\" 

ttAMNGATAN 20 LINKO~ING 

I . I n k ij l' I ". 
~'I .m." m"ll <lt· ak'u .. lla mod .. I«'.ul: 

l<'~ <IN' I u'ar~ !lU6 ulf(l.ml It,dsrarna rör 
,,~U nya f1l .... "I"II'''n. 

I lteu "lk,IJJa ftll.ga" um fllrcnln!:l'u" fram· 
lida karllkUl. yu. ma" .. "III' Dill II!! ye.k.,"n· 
heIN' lJn. lHl;lCa. "'" ~A att den Ur Min akll · 
yllet I lJHIl'.e llrlld rlkl.d pli. d~n d,'lla .... 
b,otRmarknad!'lI. I dl'tlll aYII\'{'",Ie .. ,,"Ag en 
,., .... att .... " mllltll •• 1,.UII'"ln pli. fll'llnlngeu 
n. ,·tt ~yn.t "an,lIcal'. 11,,1 fulSlo/C1 till .I.t 
alt ., laIHf;;rllH',llln!:N' ~k"lhl hll f(l'l'IlllIllen~ 
~I(lrl 1I1'1'lI'lfl I forl~ilUnlnllcn och att eu tll~t 
IIn~li\lhl man ho.d .. ~kiHa 41('11118 UIII'll'lft, 

I'e dyra lDk.rund .. tllliknlnl' .. rna rllr ...,tUn· 
kat hlt'y !\Y,·n röremAI fll. dl,kuuloll IIhom 
r.ftKall (Im IHkarl"lylI""'" ' o.mul ... I"II'. ~'a" 
''''oltlt ,liltfil. ln..:!\ "' .. el .. n ,krhelRe tlU )lr1l1. 
dnalHly .... 18f·n nmu hcgllun Om klft.IU.cr.:Kndt· 
K" yl~MR ]lunkl<'r, 

i:n frAlla, Kllm .)A _Itt .uU ~,-] ... de d~t 
hrlrmande Inul""1&t't fli r f lYi'nlnjl.' ho. "pI rf 
nr 01"11 0111 .. J m!lJllgh .. t tm ftl trlnlllllKnrK· 
01011' bonl" kuun. ordna ... Id rlollllJ~roll -
ell Wulall' ... m vllekt .. lIyLlJ( g'l·nkIBnll. lnl~' 
rl",.I)'u·l.l·U fiCk I UPI"lrllll alt ,,' r, .. la d~ 
nKrlllafP. mllJtliI'llPt ... na hRrfijr . 

1'111 uy olyrt'lll<! f i>r FVi' Uldu filIJand<': 
0, M. Atn,f .. !t ".tIt. O. OliUund rtlr.le .... k •. 
T. l\.om.n .,,,11'(' ""kr. II. !.flntl kUlur. lUPP' 
I"anl"r K. I<:ll('l<hol", 11('11 O. KnRn.1 ~aml r~· 
,·I.or K. sft"<lhIOIll. l llt~.I",.tyr .. I.('n fick rm· 
Jallll .. umm."dtt"lull" O. 11 "",,11 ".d'. I'. A. 
JOhIU •• OD. Il I,anls, G. ~1. Armfell. D. WetI· 
IIl.hr.g ""II S. O. !lolm.l.öm. 

"111 ~1"1 1",.1/110 at! InK,lflll "II tllrenlhlle .. ~ 
"11 .. 1 fI\T I Jnn~lmll.kll I HU,'C'. ~IUrk,·, ~kan ut· 
ll('lIl~ ftl r ")·nul·.Ilj(l"n II'RII',,"ll r; IJUn.1 Inom 
fll"",'"g"" "BIIII tö. fl)'!:Il.h.all'<l. Pllrtjlln8" 
mMrk,' nr I ,lIIdel.<I,·. ,I.n·rtpr uU'd .cklll",a. 
Ilon fll.~"ln,"~n8 Itlftarr, Inll'e"Jllr On nn .. 
O: ~"n F.krr o lh . 

11,,1 be.IIH. u" .. 1I att ,Id.krlfttll ~'!.\·G ockd 
I furl.nttnh'II"'lI .ka ll a"vll"dH~ 001" me,ll .. mH. 
orll'ln. 

KTnll~1I Bu!tlladeH med gemll"oam .up' 
11Ieros relll\'lnlng. 

'1' 111 m e dle .unUlrnu! 

\'1 ~Iir nU 1I,fi! ... II urI! 'r med "ya UVI" 
Klrter oe!' 11" .. 1 a"led"I,,1I' tlnra..- har ,I~.".a ra· 
,Icr Illlkammll. 

1,lk~oll1 IhUKlre Ar Il. vi anK"UIKUIl att 
vAn DlPo\lemma. skall C. hAllo vnr t orlla" 
~'I,YG frlm !\rel~ lIi1r!an. Som h~kant ... r· 
IIIll,'s 11Ilnlnll''''' filr .-tl rIt .. ,llIRrt aY k. 
:\: _ [1ft ft""'Ylllflen, .om Rr kr 10:_. n~ 11ft>· 
II"uwratlonuvlI'tfleu Dr k. Il: 7(1 ,I"r ~ •• nr 
Ju mc.k".I"ftdcll rö. lllclll"'"Skall Iltl·n. 

~'Il'l'ulnll""H v"rkumh"1 har "'HI ... ,l .... t va· 
rit llyllg. ökad o.!!allloa,lolI och 1)I'OI'lI(ooola 
bar Iter .... rku I.i den ekonoml.k. olnllulnll" 
Pli. varfil. Yl rllk" •• u'e,l. att J)u IIn'n l h 
IUmllar Ditt Hllld. [)et h •• lekp u",I .. r flJr~. 
nh'"I'''H Inhuo rörclrvat ctt d omr.ttll.lld .. 
I't(lll'.am .'im det kommftnd .. drcl~. 

"dr "Iritvan nr. att alla 11<110 lin_kar NI 
(1)'jJOlJb I ,1\" civila _hU kunn. h,~~ .. 
mllllll'bel <IU r tll!. 1"'11. fiJruldtt". lI'(ld re· 
III:lan, och I.rol,.pulla frnn f;;re"I"II'('''. ~Idll. 
vnk"1 ko~tl\~ II"ngBT. I':n 100 %.Ill ftn~lut .. 11l1l 
.k"U .. kBII~ke mllJlllI'/tllra I.ro!:ramlllet. IlrllJ 
dKrfll. lekt! med att 011111(11 lu Aroulllrl"o. 
:>1yUlIk(lmmaodc m""'emmar erl~III,'r en lu· 
trlhlcuYlI'ltl H't kr -l: _ . Au .. ilnd y 1'\ 1'0.11<1,0 
OCh II'löm ej IItt 6 III.IOIIJlCII 'nI:e un<.lcr "lIken 
a,ln"MM II<IIIIIIII"'n nUOk.HI 

I'laldiltm .... llhl/tcn 11-0'" r " li r Ydr 1r1lm~la 
U"dolnIDII' OCh LlYlIlI't IItll •• katllld ylllar lyd. 
Ultt, 'II el.Ur'YlI'ct I't'dan rAu en ,m" rramlt. 
l'17/1'bll latr. 'IYlI'kl .. bbll." fIY/CYBj' .... 1 m n har 
r.lI...:at om filtenl"!l'cn kan Rlnl, l.p'Mon ml .. 1 
vlKB rhll utbll<luloll' IIlI tll.foICande tnr nyg· 
tJIt,,"!. 

flly . ... II",n har Ke.tau iUluiltet hafl tvft Ham· 
m." ltlld .. " "eh 1 hU\'u'I"4k arb<"l.' n,ed d ... 
• ",nk' .. r HOn. kom f.alll Yld "~1II1I,ct. I nh,rln •• 
~17",bcn bar un'lIlanlrBtt rn g!Ull. 

Vldarc pAmlnner Yl Il .. mannllr MOm Yld 
ArM1II6t..r loyadc luk"nllllft med arflkh\T till 
l t ~nna 8palt. !lamll<llgt b"r Yl .na medh",'mat 
o"m ka" IlInklls ha nd)ton hla""tla elle r he. 
rRUe11l/l t.a" bt~d8k. " .lldclI .It lu""d. d .. n· 

crhlJller NI ",6 .. 1 $ to .. a Jca ta log­
,s",pplarnont 6".,r ""hela ... 
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S1.' lt l\LA.N O~J 
ÄVE N'l'l'lt 

Flygäventyr har alltid haft en alldele~ 
speciell dragningskraft IIä de Iä.slystllfl och 
när de de!lSulom har verklighetsgrund, läser 
man om dem med så mycket större beMIl­
ning. En bok som fyller alla an"pdk pli 
spänning och kvalificerad underhållning är 
~Bernt Balchen, den flygande vikillgell~, ut­
given p!I Allherns förlag och författad av 
G. Lorl.'Tltz och S. Hommerl>crg, 

Allas v~r ... än Balchen hat ju blivit n1\.gol 
aven flygets sagofigur och i denna för­
träffliga bok får man hans strålande även­
tyr serverade på elt ytterst trevligt och 
aptitretande ~tt. All boken de!ISUtom är 
dokumentariskt oladlig höjer ännu mera 
dess värde. Förfatlarna har nämligen grun· 
dat si" framstäl1uing på Ba1chens egna 
bcrältClser, da'gboksanteckningar och raPIXlr­
ter. Trots att Balchen själv är en av värl­
dens mest tystlåtna mån har detta källmate­
rial gett upphov till 200 synnerligen väl­
taliga sidor samt dessutom en mängd ut­
markta fotografier, karlor ete - och man 
slukar boken frän pärm till pärm med ornätt­
lig a)ltit. 

Del är svårt att avgöra vilka av Balchen! 
många äventyr, som är de mest spännande. 
Kanske ir det hans pn:3tal;on1:. p6 Grönland 
under del senaste kriget, dä han fick Sitl 
övcrst ... grad. Av myckel stort intresse är 
inte mint.1 skildringen av Balchcn~ och han~ 
mäns insaL"Cr för Norges befrielse, mr de 
ollCrerade från sin nordsvenska bas ~ Kal­
lax utanför Luleå. 

Bernt Ualchen har alltid varil ett före· 
döme som flygare. Med överlägsen skick­
lighet har han löst de svåraste uppgifter 
och hans enastående förmåga vare sig det 
gäller rena flygprestationer eller organisa­
tionsarbete överträffas endast av hans 
abnorma blygsamhel och tystilienIlet, när 
del galler hans egna insat$Cr. 

Doken om Bernt Balchen borde läsas av 
vltrje svensk y"gling - en bättre idol och 
ett bättre föT'Cdöme kan hau inte fä. 

G. K. 

na till tllnmlnjftm f • h nll l' 1.YG. VI ska ll 
Illa IIjHlI'u Al all 1 yarJ .. nummer flnoa dl'''' 
oa 'l.all till fullo utnyttJld. 

\'1 tllHlI1,ka an. yv l fr MI /rOll n,.lt .. 
bel. 01" .. betl'd .. I.... ..,. ... ' __ . 
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Den Ivenska ~Omun,en. har liter shirtal efter löjtnant Nords äventyr i Shanghai för att försök. inhämta konkurrenternas rör­
sprin« i Jorden-tunt-tävlingen. Nord är fortfarande omtöcknad, mbte landa men en taifun överraskar dem. De klar.r $kh'an. 

o 
NYARS-
DAGEN 
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(~öteborg 

AXEL GUSTAFSSON 
HI.IWK_ /I: l' I,,\TfoII.Am ';K ! 
L" "jCr""~"iilj'''1I U. GöTI~HOIU; 

T.-!"f"" Hl ~6 ~8 

! ' Tb'ött AI.I.T VAD '1'11.1, 
YIIKwr HöRf:R 

!"t .. rdr" nffrrt 

K.ul m ul' 

A.-B. ERNST AlDlN " Co 
Tr!. S ~K KAI,MAK Tri. %I-l1l 

"''''k tr. t ~"T ,\LI ,,\ 'rlO l'i I':K . . \I0TOKI-:K. 
TH.\ ~""'OK.",\TOKI-:K 
to:I~kt r. ~!,\'1'to: tOI':I , m. m. 

1I""r"~I'"u'1I1 mr 
.\ l'I t; ,l ",. " y. I. t; K' II o l, t· x 
_ K \' I. ,\ ~ .. Å c; n :<o . s {; ,\ • -

Va sasalongen 
(l r"h, NI]" .. .. 

1;I ' r"I(I",.~)('"r . 4l - [,AI.)IAI\ . T~I"'o " 4l 4t1 

" I-: K.\I .\ SY.ST_ " . \ '"l TT~;:<OOS [Il" I.Y.R I~' IJ 

>i.,,,,,I"II1 . I : HÅJ(~I.:ö'l">it;1. 

H E LG A H U SS 
Bag 

. 
e r I 

Malmga t a n l o 
Telefon: l 4 , 4 

II t: K " )1 ~J 10: :-; 111·; II A S 

,\11 .IAj.(" 'r \. ii T T ul f ii .... · ... ~I,~~·I"Ih.'t: 
I{ fl n n ' I' \. ÄT T . 

Elin Äströms 
Tvätt-& Strykinrättning 
I ... t~.wto ... , . T" •. "00 . I. , . I. Y, A 

A. - R. HÖ Gl.U~ D S 
. MHALUFFK R 

I, (; I, to: .\ T"l ~rn " 2102. M2~ 

,s/Uj ... : :lml<l.·. · • HY.Jl"all~J~rn. KD I~ , 

Ila lk . ullr nI . m. 
" a p~r: .rllrn · & ~rM .. ll.kM'. 1,lIml'. SlIck-
y lll' , Gumml.kro' allR .Iu:. Ta/N'1. Tomgla • . 

"amka pp"n, 1'1"."" trAn 

S UNDELINS D"m~Jav .. rk"" 

TnM~nIAI8 kllrlllcr ~,'IA. MU vå r lIlI· 

I vrrknlng ij r fllutkla~elll'. y~.ttl l<:der 

.neol förtroende t ill vllr r~I .. ,'~ elltant . 

P.NORBERG 1,1I1.to:A 1 _ T .. I. l i99 
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XOB S .{ .J J'-H'I' '''I~,,(jt\R.H . . . 

For ts. fr. sid. 19. 

tillsammans med Sem för att gå hem. På 
6.000 meter överras!{as dt av två Fw 190. 
Malm går i spin efter en träff i motorn 
och lyckag inte få upp huven för att kunna 
l!Oppa. Nere på 1.000 meter börjar plötsligt 
motorn Ho. liv igen, och Malm sälln ögon­
blickligen kurs mot engelska kusten. Efter 
en siund stannar motorn på nyll, men M alm 
får fortfarande inte upp huven. Först efter 
vilda anslrän)fningar och med användande 
av både armar och ben få r han äntligen UPl) 

huven OI.~h kan hOlypa, men han har fått ett 
stort sår i pannan och kan inte se för bIo-­
tid SOfTl rinnn ned i ögonen. Han ligger 
inI<:: mcr än ett Ilar minuter i vattnet förrän 
en fi skehåt närmar sig. I stävt'11 står en karl 
och pekar hotande på honom med en hagel­
h&~a. 

»Are you gennan or english?:t ropar han. 
Den vettskrämde flygaren stammar fram 

nfLgonting 0 111 all han iir engel sman. 
:tDet var Inr för ,lej det :t. l'iiJ.:er mannen 

med hagelbössan. )Annar~ hade jag huldai 
åt dl·j.:t 

... Hingdal kraschlandar under tränings fly g­
ning ml'11 klarar sig undan mti\ ett IlaT 
brutna revben och nä~'Ta skrårnor i ansiktet . 

.. Svep över (aen pr.. J.ooo meter . Kraftig 
luftvänl~cld . Vi klarar oss med ett nÖllrop. 
En Fw gick i hacken. 

. .. Konvojtjän~i utanför Cl~ckiom. Får 
plötsligt sc en rykande och brinnande oform­
lig ma~sa komma neddimpande fritn him­
melen. Högt där uppe ser jag en SIJiifin: 
drkla runt som en örn. Den brinnande mas­
""-!l blir liggande en stund på valinet nu:d 
svart otäck rök holmand~ ur ~ ig. Det är 
Marius som varit Ult: igen. Han träffaIIe en 
Ju 88 j>å 7.000 meter och skÖl h itn så kor! 
håll att den (·xploderade. 

. .. l'å svep till Flushing möter vi hårt mot· 
stånd. Hardangerpojken Olav SOIl1 ser $:' 
liten och beskedlig UI skjuter Ivä 190 :or. 
Marius och Fug1esang blir borta för all1id. 
E ngclsen och Eillen likaså. Jag är mest 
looi'etl för Engelscn. skull. Hall var en av 
min..'\ hästa kamrater. Ei!7.en och jag hade 
gått i samma skola. \Ian hade nyligen gift 
sig med en norsk flicka i London. 

. En tysk maskin rakt över vär förlägg­
ning. En J u 88 med svart rök efter sig. Den 
går rakt i hacken. Lundsten och Backe an­
ses vara de ~ky\(\iga. 

.. S,lännande lägsniff. Wideberg och jag 
går in söder om Ostende. Skjuter till måls 
på en förläggning. Möter kraftig luftvärns­
eld i närheten av Nieuport. Wideherg har 
ett par hål i vingarna !lär vi kommer hem. 

.. . I natt avgick vår mascot geten Mass 
med döden efter ett skott från vakten. Mass 
har tillhört divisionen i fyra månader. HOII 
luktade ganska illa och har fyllt hela för­
läggningen med sina :tbÖnon. Nu sista nat­
ten hade vakten hört taktfasta steg komma 
mot sig i mörkret. Han hade ropat :thalt> 
och .vem där?:.. Inget svar . Stegen kom 
närmare. Vakten hade öppnat eld, och där 
låg stackars Mass !;Om ett offer för militär 
kitslighet. Hon skall begravas under mili· 
tära hedershetyge!!;Cf" . . . 

AKERLUNDS 
I, U .Y." T .... ~ I 20 1l0n..:" 

)I"n"ta kl"" • ' frlkA ~'ru"'li"r. 

. \Ll.'r I K I,X IH:lI . 

BELYSNINGSARMATU R 
G l ÖOl ;A.M.POII., KOKAPP AII.ATEII. 

och oU ~1 1I,v:s e lektri sk mllteriel 
till I!lg~ta dag~priser i 

G. WIKSTRÖMS ELEKTR. AFFÄR 
(r. d. Polens minutaffllr) 

S tora_'a" ]7 · I.UI.E}.. Tel. 10SI> 

BEMGTSONS ElEK'lRISKA 
tK"t r~ pr. t . I . .. ' ''' MIt .. I •• !I .. ktr .. ·ltr,",· ~r") 

Kuntor : r;1'ltl",,~):. ~i \',·rk ~ l. : ~ )' ):"I. !:I 

I'lt"r ; 
I'!'~kl rl.k" I" .t"",,tlolwr ""lo H~IIMrMt l",, ~r 

l" 1\ r " ii l J l' r : 
,U"t<Jr.-r, Kyl.kAp. ):'MIII."r .... 10 );In",t~r'~' 

' 1 '~lpr" .. : K .... n ll<T :!7 I'lIk ""ku)"1 " InI.!' '·I' .. k"l.ttl 
:-;""""" rllO"1 " ,I ~.o roll 

K III' dN .1"l:I'n,," IIllö l)E'I' • 

LIFBOMS BAGERI 
foI 11 l :K II fll •. \I ~;N T .. I. I~ 1M 

,! ~ f,' r S I ru ll .. "h"" fil r 

k"l)n"jC~r"H ,,,,Il .lftIl!KrHM. . 
Ruthströms 
Li~stn e del 

KUl/m"" .. "!!,,. 81 . 

,\ ll111\ riink" ,· .... or · J,i1 1l'~ 18 dK):"l'rlo ... r. 
THt·ron~r: A m i .... ·" jr, :H • iI". ln<li'!' Jii al. 

. 
Sjögrens Conditori 

/jtn r .... t. ... 48 • T~I~ro" 21 M2 

D' SI "Il ~k~r '' ' ' jC"d T }.. It '1' ,\ 
h""{~,, dl'" II,," " ~"M 

TArlföru"" mng ihe r I"'IQ I~lId,·! 

flt~n\' ~lnIN G 

BYlllln""M-. BlI_ 0<' Mp .. rt:rllll"~ m. m . 
G]R~lnMII !t"IJlI:"A , 
l<'II1lM t ('r"nt 8 " 1 n g " r 

Brödern a Boman 
GLASMÄSTERI 

T .. I.n·l(I I, UI, F.A. «u"II"~P'"'' H 

Luleå Kem. Tvätt 
foIm .... J ...... ' .. n ... T . .. 14116 . I,UI,F.A.. 

* Furlllll!)g . l'rea~lIlnll Mr ( 01)M. Sp.,..,I"I · 
h"harHUhlgar .) . l1ulformer KapI'or . 
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1.' 11"0 
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II E " fl II I I ~: X Il~: 11.\ ~ 

ImTT 1i ;\1'1' 1-: 

LUNDBERGS 
S KOAFFÄR 

II ~: I'tl .'I~1 EX I'~: U .\S 

TAGE RAMS 
BIL- & RADIOAFF Ä R 

St o e l,· ll " .'" 

NjJ ~ F. Gralllund 

FINBAGERI 
Åsögulan L9' . Tel. 430608 

Emma Johanssons 
Kap 

1" .. '110 . .. '·/1 .... " " ",,1. .""1 111111 
<T. ~:S" IS'H:S 
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T ,\ 1't:'I' ''t:K,\ K I~ , ..... n~: KnK,\THltt:K 
Urnmn •• • I" .... " ~r. T~ I . !II ~I U 
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STORFELDTS livsmedel 
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) 1 .. ...,.1" ...... . 11.)".1<,.. 

m . m. 
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IUl>U"I .. k" .... ' .. " ", "' .. rIo h olm • T~I . II 111 !lO 
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\l A I. I': K 1"' 1 K .\I ,~ 

Mi/RT f V A K f; IlST fWT 
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l den övertygelsen att flygels oer· 

hörda expansion under kriget kom­

merattövergå i motsvarande fram_ 

gångar för och en avsevärd utbred­

ning av dvilArget, fortsäna vi 

AB Flygindustris i Halmstad verk­

samhet. 

Vår avsikt äratt med absolut forst-

• 

klassiga arbeten samt med en sak­

kunnig och pålitlig service söka 

bidraga till denna utveckling i Sve­

rige. Härvid 1i.ro "åra inb>enjörcrs 

och ubetares månglriga erfaren­

heter och dokumenterade skick lig­

het de bästa föruuäuninbr-arn2 för 

au vi skola lyckas. 
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"ch ~nml.t mYleri.) enli,l(1 ,l(äIlande 

Ilnrmer (>ch till 11!/~ul pri...". \ ' j film 

iil'cn alla slags flrginstrumcm i ",i,lo[1'1I 

av "årldens ledande miirkcn. Hf/NIN.­

Iffntfr Ilv glid_, sege.!- och moIorll)l(­

rIan utföra ,-i ,ill j'ul" p,.i"r. Ut 

oss t~mna uffe" pi arbetet! 
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