
KSAK-
. "r il'i. ii,'l n u onl fii,' l i n ,;'''''lu't"" 

1 fr:\j{~ lIlIl tfivJjng .. jury iör nnrdi~ka flyJl.­
tnvlinj.(nr Iw,löt NPI, att i denna jury skall 
ingå en 0'l1lrcSI'IItant för varje land. 

NORDISKA PRIVATfLYGKOMMInEN STARTAR 

Pri~frågan I'id tiil'liugarna Kal' upphuI' 
till ,'n i"Jot :"'IKlc di,knssion, I<t'sultatl't al' 
dCllna hk" aH NPK beslöt föreslå instift...1u­
det al' ell ,,1~J.I'tt i tre olika I'alilr",r c>('h 
",,-,d varkrande text iiir re'I', IlIUlnr_, ,egd­
"dl mu<ldlflyJo( nwn i ,ivriKt i lika utföran­
d~, ])~llna 1'lak,'u skulle l'IIdast IItddas l'i,1 
nurdi"ka liillilltwr ''''h I· id ~idlLn :11' I'and­
riu"",,,ri. utj.!iinl dl· end" priserna "id ,.å­
dal\;' läl'linl"lr. 

O,·n nordiska .<I1l1ar!X'lskummitte för pr;­
latflYJl,"d, ~um hi!.ladc< "id Nordi,ka 

Ilri,'atfIYJ!'k"nfe rcnscn l Stllckholm hii_h'n 
HNS, ~alll]; .. lcs till ,in för~ta "allullmn r:ld. 
i Stockholm den 14 -l5 januari i I,SA" : ~ 
]okakr. 

Sum hnJ[(irandl' fun~cra(!c ingcnjiir II. 
Flurman och från do;- ,ivriga Ilordiska lån­
derna hade infunni t ,iII dvilingenjiir L. 
Pryt~. lJalll11<lrk, löjtnant I .. PU1>I';US, Fiu_ 
la;.I, ~a!lll ~cl1cral'l'kn'h,;rare J. VOII Tanj,tcn. 
N"rj(\'. Förhandlin~arna följdt!.~ av "SAK :5 
1!.\'(It·ln;ngs("hd", r SUllf. kajllcn L. Bunke . 
FJnll'alllWl. ,,,,-h civiHngtJljör A. Gävert. 
J .nlt fil rb_\ yrd .en. 

Stjm fiirsta punkt pr. I'rognmllm:1 - hc_ 
h'lndhulcs kummiUl!l1S narnllfraga. :'lIan var 
CIN .. II:nI at! 1oSamarh .. t-~wmmitten för lIuT­

di , kl I'rin,tflYII' var en allddes för länK 
~~.'h <vårhanter1i~ Ix,nanUling O("h sedan en 
rad ulika n;lmnfi)ulall I'cntilcrats fashtäl!­
dt'~ IWr11mitlell~ nanm till N"rdisk" "ri~"I _ 
!1.\·!I~·"m",ill;". fC;rkurlut NI)I· ... 

I d(' riktl illjer för NPK:~ verksamhet 
_ '''" n l :trhctadc~ I·id Nordiska wivatflYI!­
k'lII!en'l1sen anj.!al·$ all kommiUton.< Sl"kre­
tariat skulle l-ara förlagt till det land l'ar5 
reprr~el1tant fUrlJ.:erade ~UI\1 kOll>mitt~ns ord­
fiiramk, Samtidigt smil unHörand('<kal'('t 
iiv('rlliek till ett annat land skulle alll",\ 
aven kornmitt~>I, .. krl'tariatd övcriöra§ till 
detta lan<1. p~ ,.:rund al' ro'tdandc excepti. )­
Iwlla !iirhiillamll'n hetriiffandl' förbindelser­
n:, "Indian de nordi~ku länderna beslöt kum­
mitltn all tills I'irhm' iörläg!o(a ~itl st'kr\'_ 
tariat till KSAK, Sammanträden bör äg:1 
rum minst Id. gfp,nger fp,rli)(rn , /\fista kom­
milte~:mllnantrii.dr bl'stämdcs till slull'l al' 
MlltCmber dler början al' uktober 1~. 

X,,..di ... k , 'I' I" "tH" " ' r nHk 

De rådande cftcrkriJtsförl1fp,llandena 
_äTSkilt I'alutasvhighcterna - hiudrar [ör 
narl'araml", nordisk privat flygtrafik al' 
ön~kad omfattning, Pril'atflygkommittCII an­
!.lj.! emellertid alt man rMlan nu inom n:SI), 
linder bör sätta i gång undersökningar lör 
alt lörbereda dc lättnader för nordiskt pri­
I'atfl)'gutbyte som cI'entuellt skulle kunna 
('rhålIas då norm;.la förhållanden i11tr5.tt, 
Främst hör man inrikta sig I,!i (:n upp­
mjukning av nuvarande pau- och tullsystem. 

f.lan diskuterade även möjligheten att 
etabll-ra samarb,:te ml'C! respektl\'c länder~ 
turiSI_ och bilorgani-.atiouer, CivilinJtenjör 
Prytz, Danmark. meddelade att man i Dan­
mark före kri!!e t gav UI en l1audbok för 
flygturi5ter och ansäg all <'1l sädan hand­
bok - gemensam för samtligt nord iska län­
dcr - skulle vara av stor betydelse ur Ilro­
pall"andasynpunkt. Kommi tten mottog förs la­
Kei med intresse ,xh beslöt att göra förbc­
n-dande undersökningar inom resp, lämler, 

FLYG 4/ 46 

Kummitten !>e$löt att inom re~Jl't~kti'e [:ln­
der ul"l",r",;k01 mö jli)!hderna för laUna<kr 
hctraffande militära förhud fö r iin-ril)'/! ­
lIill)( och' fOI<Jgrdfering saml au dardll'r 
ått' r behandla fn\(tan vid nasta ,;.amman­
Irä,k 

I'ri\'"tfly,ltk(>nfer~II~~n had~ Ul'l,,!nIKil ål 
Privatf1Y,l(k,,,nmitt~n att ulJllg,ira försla)! lill 
n .. nli,ka tål'linKaT samt tävling;;hc~t;immd_ 
,<er. tä\'lingsjllry .. ch l'rishestämlllcber för 
d~s~a tal'lill/.lar , 

Ko",,,,ilt('11 he51öt :111 l'idla,l:<I lörho.:n,,\cl­
,er för utarlwtande av regler för n" ,tur­
iIY~I:i\'l i llj.!itr, BetrMf:mde nya rl'gler f,ir 
tävlingar um rl~n Nordiska f1y~arJ~,kalen 
UI'I>(lru~ NPK h N"rgc att unders,ika "111 
möjli.l.lhet finn s !(jr Nur(tl' att "taga sig 
denn .. ntr\'{\nin,lt , 

Cheis;nstruktiin;:n fijr ~cgelf1ygt·t i S""r1)!" 
1lI,,,I<1e1ade all S\'eri!ll' till 19.j6 ar~ ~ven~ka 
<\'Il\'1i1v.'l'låvlinjtar änmadc inbjuda en dler 
ett tiar delta!l:tre från ,'arje nordiskt land, 

J.öjtnal ll P Op,,;IIS, Finland, ifrål\'asatte om 
man inte skulle knnna ne<L<kåra tfil'linj.!~ _ 
kO_itnaderna av~e\'är \ och hetydli/!\ under­
Hitta aterlran~I",rterlla al' lIIelandadc flyg­
plan genom alt ti11åmlKl flygning ,.ä triangel_ 
hanor, 

HctriiJf:mck de lI()rdi~ka tiixlillgarlla i Illt>­

ddlflyg b • .'slöt :-l P" all 19-.Rl lrs tiil'Hlllt 
,kall ä/l::I rllm dt'u 17- 18 augusti. Shiil 
I)annlark snIlJ Finland hadt' uttryckt önske­
m!ll "m att f~ anordna denna tavlinj!, ~ 1 00 
tanke på att lä\'IiIl"~lIthyte Ined F'inl:ll,,1 
förekommit ell Ilntal gåll)(l'r ans~g~ Dan_ 
mark ha vi,! :tfön'lTäde~ratb Will arrall­
!lör al' åre t.. lIordi~ka modellflYJltävling, 
Från dan~kt håll hade cmdl"'rlid miucn av 
juni fiin'sla).!its sumlämlllig tidpunkt. Skulle 
inle DanIIIark kUlma åt"ga ~ilt l:h'ling",1r_ 
ranl! l'mangct I'id den a\' 1\ P K faslstiillda 
tilll'unkten kommer Finland att arrangcra 
tiivlinJ.l,'n, 

[ ~yfte all få CH l1ö~tstående ktXlst­
lIa rli)!:1 utfiirat"k , .. ~ d~~sa plakett"r ans!lJI. 
k" nllnillton atl l'n "ri, tä\·Jjng hör utlysas, 
Inkonma fur~I01Io: skull." KrallSka,. a\' ell jury 
"dl inom ,'arj\' 1<11,,1 ~kulle ul<kla~ ell för~ta, 
('\I andra. ",'h ett tr,,,lj,' pri., I l<- tlarigenolll 
ut!(allrade tull' fiir~laj.!"n skull ... u I Hkr~tiil_ 
la~ N PI, fiir slutl(iltiJotI I'al. "u~tn01dcrlla 
fiir cknna tiivlinj.l skulle lidas lika mellan 
dl' nu,nlisk;, latollerua, Dl',ma 1,lakelt ~klllle 
fii r~ta j.lånKen utdelas år 19"7, 

," m od I !d , l'i .. t:I' lfI)'",ex l. l' I' ~ I,.. 

,\ Il e b"I'J:'l'i I' ollfe rml'" 
mi 

Prh'alfly,llk"nkrenscn h:\tlc· an'tll d"1 nöd­
\'iinuigl ~tt <;tkkutllliga lil1sållil~ för at! niir_ 
man.' stmkra tl'kni"ka urh ;\lldra frållor 
inom ~l'!lc1flyt<:l'<'rk~alllll\'len, I ckssa !rå)(ur 
innefattailes hl. a, standardi.rrill)( a" flYJt, 
I'lanIYlx:r, ,II,'m" II~mllla uthild"inK,hl,.täm­
IIwlser SOIlIlI ,.,amunlnade r,'koT<lhc,tä'"fl1e!­
$,'r. 

På iör~lal( ~I' ('hd,in"trllktön'lO för se)!:eI­
fl yget i Sn'rij(c hl".löt :\ PK att d" fön'­
slagna utn'dnillg01nm ,<kull~ "I'rk~t;ina. SlIllI­
marcn \941, i samhand IIIl"\ tlcn 1,I:merade 
,,<>nliska imtrllkl';r,.kur~en på Alld/erg, Till 
Iknna kur~ ~kullt' inIIju""" ~ål'äl "urrmän 
~om danskar ,>(' h fi"""r U('h kOllllllillen 
lIndl' r~triik önskvärdhet"" ll\' att C>Ollt'rter 
fran \'arje lane! ,ände~ till ,!t'ulla kurs. 

OI)'IIII.IIOIk. IOI".:" IH)'K 

Frfp,gall 0111 $cj,l'dflygning som \äl'1ing~­
gren "id dc planerade OIYlllpi~ka SI>ckn 
1948 behal"l1ae!h "id Pril'atflYlI'konlerellsen 
i oklob,'r, d~ man beslöt uppdra å l Pr" .. I_ 
fl ygkofllmitten att utforma ett nordiskt för­
slag om' täv1in~~heståmmelser, 
~p" 1><"slöt göra ",n hcmstii1!an till pre­

~id('n tcn i ,len internationella olympi.~ka 

knmmit!t"n nm lut <eJ;!clflygnin)( rn.'ttte Ulll'-
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Pri~frågan I'id tiil'liugarna Kal' upphuI' 
till ,'n i"Jot :"'IKlc di,knssion, I<t'sultatl't al' 
dCllna hk" aH NPK beslöt föreslå instift...1u­
det al' ell ,,1~J.I'tt i tre olika I'alilr",r c>('h 
",,-,d varkrande text iiir re'I', IlIUlnr_, ,egd­
"dl mu<ldlflyJo( nwn i ,ivriKt i lika utföran­
d~, ])~llna 1'lak,'u skulle l'IIdast IItddas l'i,1 
nurdi"ka liillilltwr ''''h I· id ~idlLn :11' I'and­
riu"",,,ri. utj.!iinl dl· end" priserna "id ,.å­
dal\;' läl'linl"lr. 

O,·n nordiska .<I1l1ar!X'lskummitte för pr;­
latflYJl,"d, ~um hi!.ladc< "id Nordi,ka 

Ilri,'atfIYJ!'k"nfe rcnscn l Stllckholm hii_h'n 
HNS, ~alll]; .. lcs till ,in för~ta "allullmn r:ld. 
i Stockholm den 14 -l5 januari i I,SA" : ~ 
]okakr. 

Sum hnJ[(irandl' fun~cra(!c ingcnjiir II. 
Flurman och från do;- ,ivriga Ilordiska lån­
derna hade infunni t ,iII dvilingenjiir L. 
Pryt~. lJalll11<lrk, löjtnant I .. PU1>I';US, Fiu_ 
la;.I, ~a!lll ~cl1cral'l'kn'h,;rare J. VOII Tanj,tcn. 
N"rj(\'. Förhandlin~arna följdt!.~ av "SAK :5 
1!.\'(It·ln;ngs("hd", r SUllf. kajllcn L. Bunke . 
FJnll'alllWl. ,,,,-h civiHngtJljör A. Gävert. 
J .nlt fil rb_\ yrd .en. 

Stjm fiirsta punkt pr. I'rognmllm:1 - hc_ 
h'lndhulcs kummiUl!l1S narnllfraga. :'lIan var 
CIN .. II:nI at! 1oSamarh .. t-~wmmitten för lIuT­

di , kl I'rin,tflYII' var en allddes för länK 
~~.'h <vårhanter1i~ Ix,nanUling O("h sedan en 
rad ulika n;lmnfi)ulall I'cntilcrats fashtäl!­
dt'~ IWr11mitlell~ nanm till N"rdisk" "ri~"I _ 
!1.\·!I~·"m",ill;". fC;rkurlut NI)I· ... 

I d(' riktl illjer för NPK:~ verksamhet 
_ '''" n l :trhctadc~ I·id Nordiska wivatflYI!­
k'lII!en'l1sen anj.!al·$ all kommiUton.< Sl"kre­
tariat skulle l-ara förlagt till det land l'ar5 
reprr~el1tant fUrlJ.:erade ~UI\1 kOll>mitt~ns ord­
fiiramk, Samtidigt smil unHörand('<kal'('t 
iiv('rlliek till ett annat land skulle alll",\ 
aven kornmitt~>I, .. krl'tariatd övcriöra§ till 
detta lan<1. p~ ,.:rund al' ro'tdandc excepti. )­
Iwlla !iirhiillamll'n hetriiffandl' förbindelser­
n:, "Indian de nordi~ku länderna beslöt kum­
mitltn all tills I'irhm' iörläg!o(a ~itl st'kr\'_ 
tariat till KSAK, Sammanträden bör äg:1 
rum minst Id. gfp,nger fp,rli)(rn , /\fista kom­
milte~:mllnantrii.dr bl'stämdcs till slull'l al' 
MlltCmber dler början al' uktober 1~. 

X,,..di ... k , 'I' I" "tH" " ' r nHk 

De rådande cftcrkriJtsförl1fp,llandena 
_äTSkilt I'alutasvhighcterna - hiudrar [ör 
narl'araml", nordisk privat flygtrafik al' 
ön~kad omfattning, Pril'atflygkommittCII an­
!.lj.! emellertid alt man rMlan nu inom n:SI), 
linder bör sätta i gång undersökningar lör 
alt lörbereda dc lättnader för nordiskt pri­
I'atfl)'gutbyte som cI'entuellt skulle kunna 
('rhålIas då norm;.la förhållanden i11tr5.tt, 
Främst hör man inrikta sig I,!i (:n upp­
mjukning av nuvarande pau- och tullsystem. 

f.lan diskuterade även möjligheten att 
etabll-ra samarb,:te ml'C! respektl\'c länder~ 
turiSI_ och bilorgani-.atiouer, CivilinJtenjör 
Prytz, Danmark. meddelade att man i Dan­
mark före kri!!e t gav UI en l1audbok för 
flygturi5ter och ansäg all <'1l sädan hand­
bok - gemensam för samtligt nord iska län­
dcr - skulle vara av stor betydelse ur Ilro­
pall"andasynpunkt. Kommi tten mottog förs la­
Kei med intresse ,xh beslöt att göra förbc­
n-dande undersökningar inom resp, lämler, 
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Kummitten !>e$löt att inom re~Jl't~kti'e [:ln­
der ul"l",r",;k01 mö jli)!hderna för laUna<kr 
hctraffande militära förhud fö r iin-ril)'/! ­
lIill)( och' fOI<Jgrdfering saml au dardll'r 
ått' r behandla fn\(tan vid nasta ,;.amman­
Irä,k 

I'ri\'"tfly,ltk(>nfer~II~~n had~ Ul'l,,!nIKil ål 
Privatf1Y,l(k,,,nmitt~n att ulJllg,ira försla)! lill 
n .. nli,ka tål'linKaT samt tävling;;hc~t;immd_ 
,<er. tä\'lingsjllry .. ch l'rishestämlllcber för 
d~s~a tal'lill/.lar , 

Ko",,,,ilt('11 he51öt :111 l'idla,l:<I lörho.:n,,\cl­
,er för utarlwtande av regler för n" ,tur­
iIY~I:i\'l i llj.!itr, BetrMf:mde nya rl'gler f,ir 
tävlingar um rl~n Nordiska f1y~arJ~,kalen 
UI'I>(lru~ NPK h N"rgc att unders,ika "111 
möjli.l.lhet finn s !(jr Nur(tl' att "taga sig 
denn .. ntr\'{\nin,lt , 

Cheis;nstruktiin;:n fijr ~cgelf1ygt·t i S""r1)!" 
1lI,,,I<1e1ade all S\'eri!ll' till 19.j6 ar~ ~ven~ka 
<\'Il\'1i1v.'l'låvlinjtar änmadc inbjuda en dler 
ett tiar delta!l:tre från ,'arje nordiskt land, 

J.öjtnal ll P Op,,;IIS, Finland, ifrål\'asatte om 
man inte skulle knnna ne<L<kåra tfil'linj.!~ _ 
kO_itnaderna av~e\'är \ och hetydli/!\ under­
Hitta aterlran~I",rterlla al' lIIelandadc flyg­
plan genom alt ti11åmlKl flygning ,.ä triangel_ 
hanor, 

HctriiJf:mck de lI()rdi~ka tiixlillgarlla i Illt>­

ddlflyg b • .'slöt :-l P" all 19-.Rl lrs tiil'Hlllt 
,kall ä/l::I rllm dt'u 17- 18 augusti. Shiil 
I)annlark snIlJ Finland hadt' uttryckt önske­
m!ll "m att f~ anordna denna tavlinj!, ~ 1 00 
tanke på att lä\'IiIl"~lIthyte Ined F'inl:ll,,1 
förekommit ell Ilntal gåll)(l'r ans~g~ Dan_ 
mark ha vi,! :tfön'lTäde~ratb Will arrall­
!lör al' åre t.. lIordi~ka modellflYJltävling, 
Från dan~kt håll hade cmdl"'rlid miucn av 
juni fiin'sla).!its sumlämlllig tidpunkt. Skulle 
inle DanIIIark kUlma åt"ga ~ilt l:h'ling",1r_ 
ranl! l'mangct I'id den a\' 1\ P K faslstiillda 
tilll'unkten kommer Finland att arrangcra 
tiivlinJ.l,'n, 

[ ~yfte all få CH l1ö~tstående ktXlst­
lIa rli)!:1 utfiirat"k , .. ~ d~~sa plakett"r ans!lJI. 
k" nllnillton atl l'n "ri, tä\·Jjng hör utlysas, 
Inkonma fur~I01Io: skull." KrallSka,. a\' ell jury 
"dl inom ,'arj\' 1<11,,1 ~kulle ul<kla~ ell för~ta, 
('\I andra. ",'h ett tr,,,lj,' pri., I l<- tlarigenolll 
ut!(allrade tull' fiir~laj.!"n skull ... u I Hkr~tiil_ 
la~ N PI, fiir slutl(iltiJotI I'al. "u~tn01dcrlla 
fiir cknna tiivlinj.l skulle lidas lika mellan 
dl' nu,nlisk;, latollerua, Dl',ma 1,lakelt ~klllle 
fii r~ta j.lånKen utdelas år 19"7, 

," m od I !d , l'i .. t:I' lfI)'",ex l. l' I' ~ I,.. 

,\ Il e b"I'J:'l'i I' ollfe rml'" 
mi 

Prh'alfly,llk"nkrenscn h:\tlc· an'tll d"1 nöd­
\'iinuigl ~tt <;tkkutllliga lil1sållil~ för at! niir_ 
man.' stmkra tl'kni"ka urh ;\lldra frållor 
inom ~l'!lc1flyt<:l'<'rk~alllll\'len, I ckssa !rå)(ur 
innefattailes hl. a, standardi.rrill)( a" flYJt, 
I'lanIYlx:r, ,II,'m" II~mllla uthild"inK,hl,.täm­
IIwlser SOIlIlI ,.,amunlnade r,'koT<lhc,tä'"fl1e!­
$,'r. 

På iör~lal( ~I' ('hd,in"trllktön'lO för se)!:eI­
fl yget i Sn'rij(c hl".löt :\ PK att d" fön'­
slagna utn'dnillg01nm ,<kull~ "I'rk~t;ina. SlIllI­
marcn \941, i samhand IIIl"\ tlcn 1,I:merade 
,,<>nliska imtrllkl';r,.kur~en på Alld/erg, Till 
Iknna kur~ ~kullt' inIIju""" ~ål'äl "urrmän 
~om danskar ,>(' h fi"""r U('h kOllllllillen 
lIndl' r~triik önskvärdhet"" ll\' att C>Ollt'rter 
fran \'arje lane! ,ände~ till ,!t'ulla kurs. 

OI)'IIII.IIOIk. IOI".:" IH)'K 

Frfp,gall 0111 $cj,l'dflygning som \äl'1ing~­
gren "id dc planerade OIYlllpi~ka SI>ckn 
1948 behal"l1ae!h "id Pril'atflYlI'konlerellsen 
i oklob,'r, d~ man beslöt uppdra å l Pr" .. I_ 
fl ygkofllmitten att utforma ett nordiskt för­
slag om' täv1in~~heståmmelser, 
~p" 1><"slöt göra ",n hcmstii1!an till pre­

~id('n tcn i ,len internationella olympi.~ka 

knmmit!t"n nm lut <eJ;!clflygnin)( rn.'ttte Ulll'-

:\ 1' 1-\ i .. ch" I~ I " II ~'" t'." " , 'li"Mt • • , t,IIJ''''''" " " I'I,h, •. Fint"",I , .""~''' i •• k""t ''rI'''' "'u, 'r "nKr " , 
s" . . .. , t"II. "J;;. "'I"r m" " . i'ln . I . .. t" r dra ... "d .. ) , tr" J"" t"'lr.m, K MAI-\ (M .. k.et • • " .... ) ... n,t dvU_ 
tnlr .. "jij. I,.)'h . n .. "m"rI< , 



tagas som tävling~g rcn I'idl t1a~ta (llymlliall, 
Kommitten rn.'Slöt även att göra en fram­
ställning angående de nordiska länderna~ 
ön~kcmål att O lympia skall kOlllma till an­
I'ämjning umh .. r 194K års O lymlliall , Anled­
ningell t ill denna önskan är främ~t matt~­
riels vårigheterna, 

S~Ullord.u,d ... dlllloll'- o«oh 
('e.'tlfil.l:aibe ... itinlme lser 

D~t lörslalo! till bestärnmels<'r lör nati,,­
-ndla ,l(lid- och segdflYlo!lli!,lnl11, certifikat 
saml inlenlati ,,,,dla segdflygmärhn, som 
ularhetab . i11lJI11 ,",S :\I..:, had,' llt~änts till 
ölTig-<I hinden rCl'res<'lItanter. Iktta försla/o: 
genomgick.. punkt {ör punkt och ~",Ikällde~ 
l'fler en dcl ä"driuj/,ar (Ich tilläj/,"I(. Bl. a. 
ansåg N PK alt ma" in\(' h"nle uttala siJl;' 
om illternatiundla s",I(clI1Y!l'"crtiiikat enär 
frå,loi:an ännu inte ,'ar utrL'(ld utomlamk ,'ar­
för "rdct :.intcrnati"ndlt:. i sam hand n1\'(1 
S<'gdIlYl<n-rtifika t striiks ur {i'rslaget. 

Iklräffamlt: förslagets punkt 4 (Sitrskil­
da best~rnmc1,<·r för innellal'an' av l11ot"r­
flyg.:ertifikat) S"", I11t'ligtr seKelIlYKt·lc .. 
mcd !U()!"rflYRc<,rtifikat rätt all uwkr viss 
!örul.<äl1ninj;( (A :.hn!l[la iiv"r:. A_ o<:h R­
diplom, godkän'[e NP K dt'lUla hestammdse. 
Fly~vapnet.~ repr<'~"II!ant. kal,t"lI 1I""k<:, var 
emellertid av den hestå",d" p .. "~unlib'll åsik­
ten att en mntorflygare fiire avliij;lgandct a\' 

llmv"n för C-diplom skulle ha erövrat ,\­
o~h B-diplolll. 

Uijtnant POl'!.ius drog ilmlll <:11 gAng en 
la1l~ för segelflygning II:' triangdhana och 
rör~slug att man <.1111 möjligt [)()rdc in!öra 
Cl) hestämmelse 0111 IriangeWyg"ing vid av­
läggaude al' ~lräckflyg"i"Jo:spm .. {ör iutc.r­
nationella segelf1ygmärken. NPK besli;t all 
i för~laget införa en bc~tåmmclse i dcn av 
POJlJ>;us angiv"a riktni"Ken m"d en (OT!lIU­

kring so<n skulle bestämmas senare. Under 
di~kussionen Iramlönles även förslag "m att 
ange eu viss minimisträl'ka för triangelns 
s idor. FiirslagS"is "änmd"s all triangel ­
flygning för Silver-C hurM utföras uwd etl 
varv och för Guld-C mt'li hiigst tre vaT\' . 

lio.u'cu(r("I'udf· nlodt~IIH:\' J:'­

I'ew;hll' 

Dc nordiska model!f1ygn:glerna, som nu 
fiircli,loi:gt'r utarhctade, var också uppe til! 
Iwhamlling: vid NPK-.~ammanträdct. D"tta 
rt'g,dförslag:, som t"rd" sakna mOBtyt·I;t' vad 
bdräffar Krund1ig I><!arhrtning. ansågs höra 
kmnplctteras med ett koncl·ntn:rat utdrag 
n'irma.;t a,' <ett iör Illindn' kvalificerade mo_ 
dc11fIYRare. Eitcr en kor! ,liskl1ssion beslöt 
NPK att uppdra åt löjtnant Poppius, Fin_ 
land l)I.'h ingcnjör Dcrantz, Sve-rige, all llt~ 
arheta ett förslag till ett re)!:elkoncentrat. 
För an't.. landskamp !'kall det detaljerade 
rcgclförslaRct tillämpas. 

DE N LÅGA KOPPLI N GE N 
I milten av novemhcr förra ~rc! fick 

KSAK ta dd aven verklig! Illl1fattandt 
utredning om segdflygl'lan-'tart mm bilboK­
serin~, och mcd vinst:h. Utredningen har 
utförts av Teknologernas Flygklubb i Hel· 
~ingfors, 

J utredningen rekommenderas särskilt 
införandet av ncd!ly ttad kOllJlling pa Grnnau 
Baby, Denna /ii!)ll Iwpp/iul/, vilkcn natur­
ligtvis endast kan komma ti ll all\'ändning 
vid bll- och vinschstart , har I)röva l ~ i Fi,,_ 
land och givi t myekct goda resultat, och 
även i Amerika och Srhweiz har mc!oden 
l)rÖvats. ( I\merik ... har man am'äm sig al' 
en mycket lågt placerad kOJIJlling ml-dan 
d it remot schwei7.arna praktiserat ett slags 
mellanting mdlan noskoppling och nedllyt-
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tad koppling, I förhållandl' till dessa två 
typcr hett-.;knar linnarnas låKa koppl ing en 
medelväg, KOp!llingell har flyttats ned och 
placerats mellan första och andra tvärspan_ 
tet framifrån räknat. För att erhålla till­
räcklig hii ll la.~thct vid infästni,;gen har ett 
halvspant i"f,irts som förstärkn ing, 

Enli,l{t dc teoretiska bcräkllingarna kom_ 
mt·r denna infästning av linan inte at! ut_ 
<ätta flygplanet för några onormala på· 
känninJ{aT under ~t.'lrten . Erfa renheten har 
~'i~at at! den Iå.~a kopplingen möjliggör en 
öknin~ al' starthöj d t' n ml-d ca 50 l)rOCent. 
Ytterligare cn ~tor fördel innt-bär denna 
kOllpl ingsmetod dä r igenom att dc åtminstolle 
fö r nybörjarna irriterande svängn ingarna 
omkrinK plancts tviiraxel elimineras (x:h 
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mall f~r en jämn hO!!,sering med fl1l1 T< x!t-r 
verkan hela tillcl!. 

J minen pä januari var personal frlm 
KSAK nere p5. Alleberg och företog en drl 
Jlrakti~ka prov med den ~låga~ kopplingen. 
Resultatet a\' dessa prol' kan IItan överdrift 
hetecknas som mycket gott, ~[an uppnådde 
utan några svårigheter Cn starthöjd av när­
mare 500 meter. Vi!l.I!sty rkan var under pro_ 
\'cn 5-7 m/sck och vindriktningen låg ca 
JO0 ~nett i fiirhålla \l.I!c till startriktningen. 
!Jet hör kan~ke pållCkas att startstriickan 
hade f,irliingts till ca 1000 meter. Det är 
mcningel~ att (Ienna långa startsträcka skall 
iordning.<tällas så. att dcn kan användas även 
för e1cl'fIYKning-. 

.~HehergseleV('rna har 
"crkli!lt förnämligt alt se 
na son11l\ar. 

ty,lIigcn nå,l("nt 
fram emot dcn-

:\ l l'n ännu är det kanske för tidigt att 
rol,a hej Odl IlÖrja drönnna On1 vinsch­
starter mcd flyghogscringshöjd, Dl't är näm ~ 
!igen ingenting heståmt 0111 den nya kO\ll1-
lingsmctodcn skall få komma t ill allmän an­
vändning. \)etta kommer att hero deL; på 
rc~ullaten al' de forbatta !Irol' vid Alk­
herg som 11\1 hedrivs, dels på frågan om 
Luftiartsstyrc.lsen Slodermera an.~er sig kunna 
J,!"01lkänna dea låga kopplingen med ledning 
av dessa praktiska pro~' och de Icon'li~ka 
heräknillgarna. 

KS/\K:~ konstruktion_<dtningar od, hå!1-
fasthetsocräkningar för lininfä:;tningen lig­
ger redan hos Luftlartsstyrelsen [ör behand_ 
ling, 

Vi kan för närvarande inte göra annat än 
halla tummarna för ett p05iti,·t resultat al' 
de styrande herrarnas skårskådal1 av den 
nya kopplingen och innerligt hoppa~ att dc 
Ilesta klubharna till sonlIllaren får använda 
den, 

Om Kungl. l ,uftfartsstyrelsen godkånuer 
den låga kopplingen är det ingen som hc!~t 
l vekan om att den kommcr att hH ~omllla­

rens melodi både på Alleberg och hos klub­
barna ute i landet. I,ika heqrsäkert är det 
(x:kså att den låRa kowl ingens fördelar i 
fo rm al' ökade starthöjder oc.h längre flyg­
tiller kommer att göra segclflyg"llorten än­
nu mer attraktiv än tidigare ~ 

S 'l ' O ( , K .. f) 14 .M S FK 
s ä nke r t hnp ri ",c l'n o. 

Stockholms flygklubb har beslutat all 
f rån och nx.od årsskifte t tilläm[)iI lägre tim_ 
taKa för sina motorllygplan. Utbildningen 
kostar numera 60 kr i timmen mot tidigan: 

75. Certif ikatinnehal'are lICtalar också 60 
kr i timmen i hyn men lår som rabatt var 
sjunde tinullI:. id, 

JlllIlgnre ih,' n I :",,1111(; 

Även Aeroklubhcn i ~ l almö har sänkt pri_ 
serna, :\Ied Klennn JS kostar utbildningen 
till A:2 certifikatet 66 kr i timmen och 
med Bucker Student 54 kr. Vid uthyrning 
av flygplan till klubbmedlemmar med r~rti _ 

fikat är tim'.lriset för Klcnnmn 60 ,kr och 
för Studenten -{l:I kr. 
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HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

Gjutgods av: 

MAGNESIUM * ALUMINIUM 

LINKÖPINGS ARMATUR- OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 

I bokh.lld .. ln eller hin fiirllgt"\ Kr. 3: la 

• e ~M(A., 
/ti~'" ~ 

FlYG:s 
teckningstävling 

'med 1.000 kr. i pris 

är den ny utkomn a boken 

"An leckna flygplan" 

A. B. II B E R TUNNELGATAN 21, STOCKHOL~I. 

:tAIla de tusentals pojkar. som brinna av begär aU leåna 

flygplan , men sakna fackmässiga uppgifter komma att jublli., 

Teckningslärare G/Mia! Nordl(//UJer 

i Teckning, Tecknings lärarnas Hiksförhunds organ. 
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, 
• För au motsvara tidens krav skall maskinskruven vara lätthanterlig 

och fullt tillförlitlig Uf säkerheusynpunk·t. Bultfabrikens maskinskruvar 

med sexkanrhll typ C6S uppfylla j alla avseenden dessa fordringar. Med 

denna typ ha de olägenheter, som vidlida skruvar med mejselsplr eller 

uppstIlende huvud, helt övervunnits, Bultfabrikens maskinskruvax till· 

verkas med yttersta noggrannhet och precision samt under sträng kontroll. 

idrilgning, 
Å'ilf/i/J 

IIPPJ/Jellde sAmlllbNI 'N,I", pJ 
,OIe,,,NJe Jto, me,lfu'fI ,jsÅ 

l;}' o/Jeks/.III, De/fHfI ,islt di· 

II/i/ft,,,s &eNO., iI/f"ii"J""J .. ,'" 

IÖrli#rÅttl tfUd;IISIHH""r . 

1] gt/Jfll BULTFABRIKS A.-B. HALLSTAHAMMAR 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Y. 1' "0 RR VI 

srl, ., rl' I~ ~ ou .. 
I areh ~Ials"crkspro!l()~ilio" fÖI'",~lå" dt an .• I;IR på sammanlagt 
. JWUUu krnnor shu1l1 understiid ;\l pri\"atflY.ll.~,t , I'ilket från..:ett 
1\1;l1dre nedprutningar i stort ~ett är ,'ad .. h'rokluhbc.'n begärt. 

Shäl a,' nådiga luntan 3<>111 al' d~' uttaland"l1 ~om i olika ..am· 
lllanhall~ gjurts al' flygels ll1ål~män i _nart saRI alla grader O('h hc· 
fattningar får man (I('t in tryckel att ,!en usäkerh"" som på silla håll 
tidigare du t om del beränigade i "t;ltsun(]cfstöd till modell- 01'11 

,,'!("elflyget nUlllera helt och hålh- t fÖr.wullnit. 
:\Ien hur är d",t då u __ '<1 det pril';!la n1(>turf1~'get ~ Kan inle det 

också an"",s vara berättigat till en vis" "äh'ilja rrån statsmak tcma~ 
~ida;- Fört hiKet ut!tiek stat."hidr:LiC i begränsad umfattniu)!. till 
IM pr;\'3t3 mOlorflY!ll,t, nten nu är del sedan 1I(>l'a !n tillha.ka helt 
häm'isat till atl stå på ellna hl'll. Vilk"" dl't al' ;111t att döma inte 
orkar med ännu, 

Om I!et är förcnat nl(:d en ,'i~s iikdcl att vid aspiranlskolorna 
fä in [JOjkar med "egeHlygn:rtilikat (dler till och med bara B· 
diplom), ~ii. borde d~t. !Yl'ker mall, I'a ra al' min~! lika stort \'ärd~ 
att f~ in [~)i kar nl\.'(j civilt molOlrflYlCcertifikal. ~1an har ju i h.'igge 
fallen f~tt l'n vis~ garanti för att vcdcrböramll- Imu bli en duktig 
str;d~flygart'. 

CthildninJ;eR vid dc eil'ila motorilyg~kolorna Kår numera helt i 
enlighet nJt.'t! flyj{vltvllcts planlä.ggl1ing. dels därför att :\aU1tlil/.a 
instruktörer tidigare I'arit ill,truklörer l-id ily~valJ1\l't, ,lcl~ därför 
al t luftfartsstyrelsens kontroll är Ill'tydligt .trängarc nu ;ill före 
1939 oth neks:\. till stur del S'oImmanfa!1l'r 1I1l'(] flyl{\"apnds kontr"IL 
l.k c;vila föra"" !10m utbildas nu hör allt,,:\' I'ara al' b.'ittre halitct 
än dc ")111 ulbildadc.~ före kriget, 

Ilet tOlrde ,;da re "ara a,' slörsta intrl'sse rör för~l'arsmaklen att 
ha lillj{~nj{ till cll ~A stort antal liittilygplan som möjlig t i händelse 
al' ofred. I dessa plan kan lll<'d fördel ril'i1flygarc användas >011\ 

IÖra!·c. I Engla!'I{\ och även IJ. andra håll, har man undcr krigcl 
till och m.'t! alll'ant kvinnor för mindrr: kvalificerad nYKning och 
darnwd frigjort battre kval ifinrade förarc fiir sl':\rare - men 
kan~ke inte viklig11T1~ - uPtlgifter, 

Ä"en ur andra synpunkter an d", rent försyarsmas~iga honk del 
vara a\' intresse att 'det !)ril'a ta 1U00lOrflygct hjäl\IS på mUn. Lkt 
är lätt all inse all det blir uhllllbart i läl1~dclI all tvinga varje 
I'<'U"", ~o'" viI! lära ~i" flyga. att ~~ l'ät:eLl öv~r flygl'allllt'1. ~Ian 
kan l' i5!ICr11gen Ivl'ka Olm önskl'anlhdl'fl av alt ;;taten kOI)l1las in 
;I\'en l.å d"lIa vt'rks:l.lnhctsomr1<lr:. men man kan aldriJ;: kumma 
ifrän att .-11 i"itialkralt hehöl'~, och "cm li!rgcr d~ närnmn' till at t 
gl' -delUI;! krail än stakn? P rl\HoIlflYl!.et m1bte !ihom bilismen bli 

2' febr ,-4 mors 19.' 

~,jälvrörsörjandCl, l11en d~ (;;r~t i I){'rtl(ånh~u är $;\ tröKt må_\(­
all kraft sälla) in rör alt kOlmna ;;vn diitlpunktslä!t .... 

! ,\mcrika dd land :<0111 framf;;r alla andra ilIM'1I flYl(c"-
bctydebe b1ldt' M i m (ör~\'arsl'avcn och kommunikatioll>llll-.:!d 
Jllancra~ i dt,tta nu ytterst vittgåellde ~t;ltlig;1 (och kummunala. 
ätgarder för all framja det privata flyg,'I , 

Hur hjälpcn till ,let pri"ata 1l>olurflygct skall "ätla~ iu kan 
di~kUlcra~. r för~ ta hand hör den nu~ inrikta~ pir. att undanröja 
alla de m",r elll'r mindre b)'råkratiska r",striktiOlncr Oldl hindl'r i 
olika former, S(>m nu står i I'ågcn för (:n sw!d \ltn'ekl;"g, ,\tt 
.luI'" <tart- \K'h landni""sa",:ifterna ._kulle inte Ill'tYlla några Llamu­
I'ån minska,k inkumstcr för fiiltiigarn;... All ,ätt;.. i\l en snll1l~ 
ka!,;I,,1 pir. all bygga hanKarer, som är "nn/d" för lii/tf/.I'!Jp/nu_ 
skull.' hc!kr inte bctyda n.'IlIra Ih'srarl4ca ådt'rl:\tninl(lir a, ~tal~· 
kauan, då nl0n myeket )>(;..rt kan riikua \l1('t! 1111 få de,!'a hYI/Il ­
nad,'r räntahla, I~nhart dCSNl åtgärder "kulIt' wrklt Ol'rhiirt <tlmu­
lerande 1>iI \'erk~:tmheten, imc minst moralid,t. 

Vidare hord" I\lan nog di."kutcra om <t"t inlc kunde I'Ma al' dt 
din'kt intresse för staten Ot'h försl'aret att ge en pojke. som vill 
uthilda si/l. lill motorflygare. ('U handtag 1 form al rn prt:m;<', 
vilkcn l'x",mpdl'is kundt' "ätta~ lika hÖ/l.t .'lOm Ikn IIn'mk I'n sCI(elH 
flntare kan U., om han ulll,;yl1er ';5-.a fordrinl/.:ar. Dcn personliga 
in.ats"n blir ulKler alla förhållalklen sA ]la~s stor att ll~~ot ubchii_ 
ri l(l utny ttjalKk a\' sådaml stal.<medd aldrig hehöver helan.,. ! 1)(, 
"Ilwrikanska rnYl1dlghctenm har ausett .~ig böra o"/l.ränsa premi · 
crn" till sjulliokm !lrocent av ntbi!du;ng~k(>_tnadcrt1a.. Här skulle 
dct hli fråga uni högst' 15- ,\0 %.) 

En manlig ~'l(e1f1ygare under varn]/liktO'åldern ka\1 f n få hiiK_t 
4..jU kronor i statsllfl~l1icr till ~in utbi!(lning fram till "l'rtifikat"", 
I)c~sa 1,remier har hjälpt mänga fauiRlt IM,jkar att _kaffa sig flylot ­
uthildning och all fortsätta i ett yrke, sunt de har haft lust och 
fallenhet för. 

Samma hdopp till motorflyJ{aren 11.'1 .<amma ~iIIkur skull<- loIöra 
samma nylla utan att man behövde befara att .uet Iller dt,,,,,,kra­
liska~ segelflyget skulle g~ miste om I"~j(ra utövare, Segelfly~ct 
är !tel10m sin upIIläggning 'Kh sina utbildlliulIsrnet'kkr den idcali .• kll 
vägen för deu unga flyKbitne /l.rabbcn. Men liksom h;"\1 bör ha Ill'U 
hÖj(re St:gelflygninllcn att sikta emot sorn ett mlll för "ina 
~trhH,mden så bör han ocks.~ beredas nKijli/l.lk" t all k\l!ma sikta 1"\ 
motorflygl't som slutprodukt av ~itt flygi\\lrcssc, I)vs. 1Il0lurfly!td 
blir Wr hOl1oll1 den rent nytlOh,'lonade falctorn, Segl'lflyg-ct s!äpper 
han inte, ly de t tillfrC(I.~~täl1er hans sp"r/s/iy" amhitioner. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
men tag inga risker 
tag luftfärdsförsäkring 1 

F Ö R SÄ K R J N G SB O LA GE T 

Kungsga tan 9 , Sthlm, Tel. 23 2120, 
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Under 1945 utfärdades i USA 
över 50000 civilflygcertifikat 

• 
400 000 privatflygplan får USA 
så småningom 

• 
Antalet flygplan och flygare 
ökar fortare än antalet flygfält 

• 
USA tvingas bygga flera flyg. 
fält och säkrare flygplan 

• 
Krafttag för privatflyget a v 
USA:s luftfartsstyrelse 

• 
PRIVATFLYGETS SÄKERHET 
M ed det väldiga flygintresse som inte 

minst kriget uppammat - tust:ntal 
och !tter tusental av piloter och besättning,­
medlemllmr har utbildats och kommer eft("r 
:.demo~ att i ~tor ut~träckning rekrytera 
privatfln;-arnBs led - bereder sig Amerika 
att ta jättetag för att möta dess krdv. Un­
der 1945 utfärdades över 50 000 dvilflyg­
licenser och den l januari i år fann~ det 
182 000 registrerade förare medan anblet 
godkända civilflyg111an Ill'llgick till 36 583. 
en ökning OIL-d över 70 proc.ent. Till dcr;as 
tjänst finns inte ,mt:r än, omkring 3000 
flygfält, och det förslflr inte. 1955 ~räk_ 
nar man att ha 297000 l,rivatflygplan in­
registrcrade. 

Det är därför av eU visst iutresse att 
läsa \ö\d amerikanska luftfartsstyrelsen. 
CAA, planer;ar för 1946. en redogörelse 
med utgångspunkt från alt Amerika så 
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småningom kommer all ha -100 000 ]Jrh-at­
ägda flygplall. nåj{ot $<lm i sin IIlr tvingar 
USA att redan från lJörjan ta till ordent­
li!ft ~~ at! flygningen har någonting att 
vaxa l. 

Det betonas emellertid också med skärpa 
att vettvillingarna inte har uågon plats i 
luften, även onl man redan mildrat be~tärn­
melsema för att göra det lättare för mall­
nl'1l på gatan alt lära sig flyga. Styrel~n 
har ändå utsatt~ för kritik för sina restrik· 
tiva hestämmelser, vilket enligt vedersakar­
na ,innebär det största hindret som måste 
övervinna-s innan luftens frihet blir verk­
lighet för gemene mal». 

- Det är del .... is riktigt, säKer nu T. P. 
Wright, en av dt: ledande i CAA, i ell ar­
tikel i senast hitkomna numret a" 
FLYING, dclvi5 därför alt restri~(tion er 
alltid är mothjudande. ).{en dc är nödvän-

Ih-.. ~ ~ubrt k ~ 1I "I~ X. 
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diga intl' minst fÖT att skydda dagens fly­
gare mot de risker som finns inbyggda i 
sjäh·a flygplanen. ~ian behöver bara er· 
inra om att under .... r<;:n 1939--t~ ett plan 
p .... IlS spelade en roll i <;:n olycka mer! 
dödlig utgång. Om dessa siffror skull ... stäl­
las upp i jämförelse nK>(J automohilparken. 
skulle det betyda an 200 000 personer per 
år skulle dödas mot d ... 30000 som nu är 
fallet. Under salluna ]H:riod totalhavererade 
ett plan på 49 registrerade och ett av sex 
eller sju krävde efter mindre ha~·crier om­
fattande reparationer. Detta är klara siff· 
ror och dc bevisar att flygningen f. n. inte 
helastas med för många restriktioner. 

8öUre plan ger förre restriktioner 
På tal om flygsäkerheten säger mr 

Wrigth att CAA i sina budgetkrav reser­
,'erat en summa av I miljon dollar för att 
ul)pmunlra uh"ccklingcn av ~äkrare och 
hättre privatf!ygplan. De förbättringar som 
närmast är önskvärda innefattar anordning­
ar som möjliggör säkra sidvindslandningar. 
bättre ljudisolation, förenklade styranonl­
ningar, större stig_ och lägre landningshas­
tighet ; i stort sett ett plan som är nästan 
lika [äU att flyga som en bil är att köra. 
En del av dessa pengar kanske kan kom­
ma att användas för att stimulera konstruk­
tionen av plan som kan köras på en vanlig 
landsväg. antingen med fällbara eller snabbt 
demonterbara vingar. Utprovningen av allt 
detta blir emellertid ind}lstrins arbete­
CAA :s uppgift är hara. '.I.tt visa vägen. 

Eli av de viktigaste u!)pgifterna för när­
varande är att {o-rtast möjligt åter få i gång 
utbildningen av privatflygare - inte minst 
viktig därför att den ir ett av d .. mestl ef~ 
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fcktiva medlen att göra en hd nation fly!,­
intresserad. Det gäller Mde man och hin, 
nor. och till en början skall regcriulCcn 
lämna betydande stml till dessa kuuer. na­
turligtvis inte; tlet oändliga, eftersom no 
sikten ir att småniugom helt göra utbild­
ningen självförsörjande. [ första hand blir 
det gymnasiernas UP11gift att ta hand om 
(\(ossa kurser, i"en om en del av eleverna 
av häda kÖI1<:t1 inte kommer att vara hög­
skolC'studl'l1ter. Antinllen kan de som förut 
sätta UP!' egna flygskolor eller ocks!i f!ir dc 
i sin tur överlämna uPlxlraget åt den privata 
företagsamheten. 

15 procent statsanslag 
StatSlInslag för dena kuuer kommer att 

tJc,gränsas till 7S l)rOCent av k()5 tnad~na 
medan högskolorna flr bära en fjärde-del. 
vilket mycket väl kall tänkas att eleverna 
fAr dela på. Om man antar att en utbild­
ningskurs går lö~t p!i 360 dollar (bra nära 
vad ett svenskt cHtifikat kostar. - Red. 
anm.) blir detl privata insatsen 90 dollar. 
Enligt en annan källa får f. n. eleverna i 
omkring 28 000 amerikanska gymllll$icr 
nygundervislling och omfattatxle program 
Sör utbildningen även av flyglärare har ut­
arbetats. Ä ven i de amerikanska folksko­
lorTUl skall flHm;l1g tas U\l1' pli. sehenlat. 

Vad som också behövs i synnerligen hög 
grad är fler flygfält. En av ~ningarna med 
utv«:klingen av anorclningar som möjlig­
Kör säkra sidvitxl$landllingar ar alt c1etta i 

höll" grad förtnkl:lr flYllfälbllrublcmd. k,m­
~tatcrar mr \Vrijl;ht. På så sätt kan man 
nämligen {ör de mindre fälten nöja sig med 
en rullbana och I'" dc tusen tal dollar man 
liillKcr lied pA flyglllanWrbättrillJ,t:ar ~par 
miljoll"r 1m ilYllfäl\. 

Stora unMriiÖkninllar är j gAnR för att 
till ... h ·ilflygel överföra slIdana militära fält 
!\.Onl förs"ard inte länl~Te har bdlOv av. 
men "id såc1ana överföringar mAstl' n .. ll 
ockd i ,tor utsträckning ta hänsyn till fäl­
tells hdägenhel bMe i fÖrh!P.llande till när­
liggande Sall\hälll"n och till trafiknä tet i 
stort. I dcthl sal11manhanj{ h:.T CAA '~'k~!i 
inlrdt intnnatioucllt sat11ar~tr för att kun­
na hålla jämna ,teg l111'd I1tve ... klingell utOIll-
1;lIId~ ...... h mr \Vrillhl pekar på att tre re_ 
l>n:~,'ntanltr för CAA nyligen gjort en jur­
tknruntflygning flir alt inSllt'ktera dC' fält 
.\rmv Air Trans\...,rt Command flugit I~ 
ul1lk~ kriRet o.:h att byrån har tv!i exper­
ter i Tyskland. knutna till den allierade 
k(,,\trollkommi,sionclI och med uppgift att 
1111'crka li;tt1\ad~r fM,:h möjliRlwter för l'i,'i!­
flYj{ct. Sammanla/(t 16 CAA-kontor skall 
n\lllriitta~ i utlandet för att se till alt hÖJ{ 
aml'rikansk ~tamjard \'idmakthälles overallt 
där amerikanska plan landar. 

Radar I cIvilplan 

Vid CAA:s cxp\"rimentstation i Indiaml\k). 
li~ är man jusl llU sy5selsatt med all UI\' 
dersöka möjliJ.:.ho:terua för alt förse ... h·il­
flyj{et med radar liksom man ocks3. ~tu­
d~rar den fortsatta ulve ... kJingen av andra 
rad iohjälpnR-del i den civila lufttrafikens 
tjänst. ),{an arhetar med armens och flot­
lans apparater som utgånj{spunkt, men dct 
stora flertalet av Mm mhtc underg3. 3. tskil . 
liga förändrillga r inllan de kan anvällfla .• 
ekonomiskt och det kommer att ta åtskil­
liga år innan de kan hli prakti~kt använd­
bara. Däremot kommer radars ... opet. ~om 
j{cr en bild av tralike.!1 i luften i apparatens 
närmaste omgivning, inom kort tid att in­
stalleras i kontrolltorn pl ätskil1iga civil_ 
flygplatser. 

Andra förbättringar på radioomrndet -
hl. a. ultrakortvh:: - Mller också ]m att 
införas och det tre·c1cment-blimllalK!ninlls­
system som utpro\'ats i lndianapoli~ har rf'<lat~ 
illstallerats p1 !itta av de största flygplat­
serna medan arbetet fortsätter pli. att föne 
ytterligare ett Joo-ul fält med denna utom-
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urdentliRa anordning. SOIl1 gör det möjliltt 
f, ir trafikflygl·t att [Iii ett helt annat sätt än 
Wrut h111a lidtahc1h:rna. ~lan har också i 
trafikllyg[lJanen hörja t blstallera anlägg­
nin,l("ar för ultrakortvåg och b1i(ldlal\d(ling~­
indikatorer. 

Kommunal propaganda 

Samtidigt nlt'd dt'ssa och andra anstrii.n~­
!t ingar för att nletl state!\! hjiill) uh'ttkla 
privatflyget p!ig!ir f. n. i USA en kraftig 
])rO\Ia)ol:am)a för hyggande av kommunala 
och hah'!)rivata flygfält. USA:5 luftfarts­
styrelse ut\'('(;klar stor energi för all sti_ 
tllulera även ll.lxlra initiativ än statliga. Ny_ 
"Il'''' har CAA t. o. m. j{ivit ut en halK!­
ledning för byggande av fJYgJ)latser i för­
orl,;ornrAden, 

- MetI en tiofaldig utveckling av dct pri­
vata flyget under de llärma$te tio Aren blir 
nödvändigheten a,' en förnuftig I!YR!)lats­
planuing dubbelt piitaglig hettr det bl. a. 
i denna. Dct kommer att bli en enorm efter. 
frågan pli. nya flygi>lat~er och dl'! är nu 
som planerna för dem skall goras U\>I). 

Krav pd flygplatser 
~lal1 kan nöja sig med att allIfe huvud­

r!',,!crna 110m ställts UIIP för dcua ilYKPlal­
ser. Varvid iir det enkla ;:t att räkna tre 
amerikanska {ot per meter och två pund per 

For/s. f'd .rid. /O . 



V rid siiy.t 1/111 nlU/sfdrh, (w/bord på ,-/0./:.1 Sf'o-rIYf-slu·pp: riik ­
("ckluil . skiildpm{d.r.w/JfJ1I 1I"'r! os/s/äll!}"r, kllllhulI1m"r R,,)~t l. 

,Hlöripu m/·J <·udi1~·rs. Im/wl,'r och li'IYUII .1111111 v(wiljtårla mo'd IlÖI. 
I<'T. f dr",,,, läck r a ,</f()liS/mlllid ;IIUiir ,in'" SII<J/'S, öl ucl! tll par .wc_ 
Irrs t in. 

,-IOA - AlIIl'ri,'o" Of"-(Srlls Air /illa - h"r i>lslallcrol s(q dr/i­
,,,',iI't i StorHwl", dCh dr.fl /,; rsl" officiella //),9,,/tlOl, drn s/olla 
Skym(1slrrll Flugs!!ip S((l1l4;11</1 ';II, (lutönde llit lIul/rn /il/ .rÖt/dill/NI 
df'11 J/l m.'d bl. !I. S7 ellskr "';";.1/<"" i IVnsJri"y/ml 1-101'''''''' Erik.s­
.1011 o .. h phlll<'ls rJöprrsku. nir In'jrlad,' Imrd.'lIwlli'lII<1 i lIoil.\",'ood 
!;iYHI' Hrrssu om/,,,rd. RrdulI slmww dO!1 ,i l,' rz 'ölldr PI"yship Sl""'" 
oIi""1';a d(l l\iipc"I"'HlII <Ich Slwm'orr på fr/of/d liII {'S,/ Qch had" 
dd bl, ( I , pri"s Curt 1,,110111 I m' C"r/ '- Ikrlludl'fk) olUbard. 

Diirmrd in/eddN dI'll '<'flu/jii'" (utI<'rika"ska Jr edsfruJikl'U /Hel/M' 
L','1A ud, Si'rriy/', (II srrt'ifl' SOll( fjlf ,'Jr bi)rj"'r omfalfor fil dul>­
dfll"r i t'aku~ UlI'JJ samwlik! fr, u, If/ . april kUlUl!Il'r ull IIlöka,f 
liII -I d,, /,brlfllrcr i f'ak,,!!, RedilIr 'lit f1.\'fl,·r AOA 1Ylfj,- day Ser(' 
)'ork~L(H1("m lid, åI,.r "rh am,ij"d,., Iii/s f'idarr (i,' I'U pil d,',ulU 
roulr Sk~'",astl'rs, PrmiI3'!P';U!/llr ""'d C<>Ilslrll,,/;OI' /",r dock f/jurl.r 
ur;' i ap,il ,-ii!!/", ,10,'1 alf kUI/!/U siil/II i" dasa bl'/)'{f/;.IJ/ .wnb/'arr 
1'1111, j dCII day/iYII s,'n,jr,'" pd EUIl/aI,d. Till S/"rk/w/I!! km",,,,'r 
!UtUr dark all/jii",' ,,/( f/.I'!lu ml'!! fJC--I . 

. 10.-1 h"r flrksli "p,,'öllal CI! s/><'<,;rll prrs.rut-d"/I/;II!/ med dcn ffi)', 
ATC:s /Jrlmlllwi/"!lIIr 1'ölkii"II,' .Irllc eTul,br S"'" r/,,·f. {Jolay"'.r 
europeisk,' Pub/il' R"'III;'III :l!dlU,.</cr Ulf lohH IIrur/' {.of/ic . .d"/;u­
"a,,1I i Lm,d,m. hur "diS'; n,r;/ ; Slockftulm. Hall ",,,ddelud,. bl, a, 
M I .1 "rh () för .10./ iir .!"",·h','. 

Bilj,.lIprlSl.'f /!lir lill <'11 {rörjm, för l'IIkd lur ,N'; du/hu, fö, I"T 
och re/lir dll bblll pris'" lII i llll5 /O pro .... II/. 

o • • •• 

FAFANG MEDELHAVSDROM 
Hur AOA förberedde sm ,kantlinaviöka traflk 

Från vå r NEW YORK-red 
t • • nul(,r Kri/dif'nU~N'U' 

NEW YORK i februari. 

AmeriUll O,·cr".'as ..... irlill~s, dt:t amcri­
. kanska trafikilyghvlagct ,om fått hand 
om passagerartrafiken VSA~Skal1dina­
\'ic1\, är c"dast till namllet ctt nytt bolag. 
r\nwrican Export Airlines, vilkt:t var dd 
tidigare firrnall""l1ld . har nämligen t'xii;!e­
rat i tio år och hör alltså vill det här laget 
för längt' s ... >dan ha hunnit tramp.a ur harn­
skorna. Tio år får \'äl nämligen al1iies "ar~ 
"n Ung tid ifd./t" om flyg. \'ilket ju ~o'" 
trafikmroel ink. är stort mer än ett k,'art­
sekel Ramma!!. 

Al1ledniul'(en till alt man trots denna ål, 
der inte ~ åtminstnllC inte i Eur"pa ~ 
hört tala, s:i värst mycket om American 
EXjJ<)rt Air1incs beTor pA alt bolaJl:t:t först 
under kriget bör; adc befordra passagerare 
; reguljär trafik. Dc första fyra. fem åren 
användes uteslutande för nOKgranna förbe­
r~-dcl;;er och undersökningar pli router mau 
plallerade att flyga . :-'len när man var fär­
dig kom kriget, och först den ZU juni 1941 
kunde American Export Airline~ sändn 
iväg silt iörs ta reguljära passaReraq,lnn 
över Atlamen. 

Americau Export t\irlincs, elkr Amer;­
('an Over.<cas Airlittes, som det numera hr_ 
ter . Imr sin upprinnelse I rederilirman 
American EX1,ort Lilles. SOI11 bl. a. hcfrak­
tar oceanfartyg l,å Europa och .\!eddha­
vet. Det var 1936 som direktören för Ame_ 
ricau Export Line~ anställde J. ~1. Eatol1 
och \V, SaTlger Grl~'n ~~som flygtekniska 

JO 

kon~ulenter i och för star tandet av flygtra­
fik i ,;.amtrafik med l'iola~cts fartygsrör<:1se. 
P.aton <x'h Green, som nu är resp. vice pre_ 
sident och allmän trafik~hcf för America" 
Over~en~ Airlines. fick i uppdra~ att ~öra 
en "ittomfattande utr~dnil\g beträffande dc 
ekonomiska. politiska Ot;h trafiktekniska 
takton'rna vid öppnandet av transatlantisk 
flygtrafik. Flyglinjerna skull,· i huvudsak 
följa ,\merkan Exp-ort Line, fartygsrouter 
så att flyg"t skulle kunna utnyttja farty­
gen \'id navigering och dylik!. Ombord p:'! 
bolaRcts fartyg "kulle stationera' sl){'ciell 
väderleks tjänst för all histå fly)!;arna. 

Konfercn,;er hölls också med olika I~n­
ders representanter. och landninRsplatser 
samt flyghamnar studerarles i flera länder. 
Redan den 13 mars 1937 ingavs ansökan 
vm tillstå"d för transatlanti.,k flygtrafik ti1) 
SC('retary of Commerce i Washin.J;('ton. l 
ansökan var dc tilltänkta flygliTljerTla ut­
stakade dter A",erican Export Lines iar­
tygsrouter. vilk~ sträckte <il:!' till ~rroc l ha­
vet och iilKla hort till Orienten. !\tt flyga 
till Skandinavien hadc man aldrig i tan­
karna ~ att det så smlinin){olll blcv s~ 
heror hd! l.å. Ci"il Aeronautks Snard i 
\Va~hingtoll. 

Komoflerof rederibolag 

Efter~om American Export Lines i egen. 
ska!, a\' "tt n-dcriholag inte cnliJl:t ameri­
kanska bestämmelser kunde bedriva flyg_ 
trafik, hildadc~ den 7 april 1937 Amerkan 
EXjlort A ir1ines som ett :tdotterhola){:t. Den 
13 sep!. sannna år in){a\'~ l'lI ny an.<ökan till 
CAB i Washington, denna gång om till_ 
slant! att få utföra ett visst antal provflyg­
nitlgar öl'er Atlanten till .\zorerna. Lissa-

hon, )'larsdlles. Pari~ . J{um, .\ ten, Alex_ 
ami ria OI.'h Redin. Av samma allsökan 
framl'(kk I(d att .. \ EA hade för avsikt ~tt 
öppna dcn f(;r~ta kunllller,iella f1ygtraiiken 
över Atlanten. 

I ansökan hellt· det vidare, att :tvårt in­
kdandt· program för reguljär pas.ag(·r<lr­
ocH 11O,b;crv i ~e kräver f1vgiJåtar. som nOn­

' _to!' kan tr<lnsporkra 15 till 20 passa)!;!'­
r<lre (inkL wvhyttsplatS('r) med ell marsch, 
ha.,ti/!.hct på 280-290 km/!.:t D~t var från 
början AI:':.'\:s övertygl.'lse, att traliken 
,iver Atlanten m!t.sk ske nonstop. '-Ilär 
olämpligt väder vid I11cllanlandninR~l'laber· 
ria anllars kunde n'inga flygplanen att ligga 
kvar några dagar i våman på h~ttr", våder. 
D~u" i ~in tur skulle n""tr"li"era d~11 t id._ 
vinst n'senär~n betalat för genom att välja 
flyget. 

!Je f1yghlitar AEt\ åmnade använda lör 
sin transatlantiska flyglinje, skulle ha lev~_ 
rerat~ inom tre år ~ allt~1l. 1940 _ men 
ett värld5kri~ kom emdlan "dl bestållning_ 
arua övertvgs a\' stalen. 

Under 'enare delcn av 1937 gav gn'kiska 
tyska och fran~ka regcringarna tilbti\n,[ 
[ör dc löresla~::na pnwfly.o.:-ningarna, och 
19.1K he.tällde AEA tm t\'åmotori!t fly).::båt 
av t Yl' Consolidated PRY Catalina. :-'1.-d 
dellna flygbåt skulle provflygningarna utfö­
ra~, och man ämnade ii ,'en använda d('n för 
träning- av transatlan tiska I1YRhcsättning-ar. 
Flygbåten levererades våren 1939 och som­
nlar.-n samma år inledd~ AEA sina prO\'­
flygningar ö,'u sex olika linjer, \'ilka be­
rörde Kanada. Ncwfoundland. Awrerna. 
Storbritannien. Portugal och Frankrik",. 
Samtidigt med AEA började ocks:'! Pan 

/ Fur/s, pii sid. 31.) 
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Ett krigstri;n. utnllljo:cra. h01l1bplan a,' tYl)('n flygande fästning 
lyfte med möda frä n dl a\' 8 :r amerikanska flygkär ens fält. 

Det bar den stönta krigslast ett plan a\' denna ty!! nägonsin burit. 
1)('1 llit'<lförde hränsle endast för en färdriktning samt förare och 
re.erl'fijrare ,m'n rlessutOIl1 ('11 anorrlning. ~om kallades ,Vehudi" 

Delta '-ar starten fö r ett al' krigets egendoll1liga~te flygföretag. 
lin-d "rem;ar lör en al' VS .. \ :s l11e~t !}(',-akade krigshemligheter. 

Sl'dan ,fiistninjo:en, ~Iigit till lämplig höjd, övergavs den al' de 
hA.la IÖrarna. ~om med fallskärmar landade i säkerbet Ilä engel!k 
mllrk. R01l1hplalH't \iinmade~ att flyga vidare, utan mä'lSklig fö rare'. 
helt iil'rrlänmat åt rohotcll ,Vehudi •. Förd al' dennas osynliga hiin_ 
der flög den jättelika B-17 i perfekt formation tillsammans med 
Atföljand~ .f5.~tninjl;,n och e~korttrandt jakt[)lan ut ön'r Nord~jön 
i tre timmar. 

Xiir de nalkad<:,~ d.,n I'iktiga tyska flottbasen vA. Hdgoland hlev 
luftl'ärnsc1dell be~\'iiral\d~·. Fästningarna tlch jaktl,lancn steg till 
~kydd;III,1t höjd och g'ion'e undanmanövrer. ~Ien inget a,' alla pla­
ne!) Rj"rdc ddana undanmanö"n,r som oen en~amma B.17 med 
den lomma förarstolen pA lägre höjd än de andra, Plötsligt slntade 
emeller tid dess slingrande flykt. Planet girk flera vari' i ('n ned· 
åtMäendc spiral."änli! ,)('h så dök det ],1öt~1igt rakt ned mot l1-hflts· 
anlägll!nin,l!;arna I>ä }-Ielgoland. Det tyska Inftvärn«artil1eriet In'ka-
d,'s kk~ träffa pla'll't i stört flykten. . 

)1. " Uw'. ' ''d .... 11 h) . . \I ~d ~~ ' ~k l""B ,\ 'n_ .... h lI"k .. ""I1" . ... d lukr~!.~" 

IIl r m," 'lh'rrr. t) mk"PI"H " ~" H m. "öH ..... lf>I " rrIl IK"~', h' nd" t'"r •• ,BI_ 
' r' . kldr,,~ r' .' . . \l rd ml"llllth l ."k. " ( ' ~!J'h pl,, " r' _nm mr'" . 11 "",,'10. 
.,,,.k . ' ''d lk",,, .... m ,, ,, .. ,,,, n yl .... " " AllA .. "., .. m,,,.lh· ,,p ,, . T r Y<'kk ,u'1> p 1' '' 

to: hlo", ... " "II 'K.,, '.III II .· , 0("'\1 11 '5' .1 .. " ' '' , ' · .. ,h,,, . ,"'h ,,, '1> I ". """". 

lOSTYRDA 
lek,· Iwller Iy{kades t)'~karna dler Otit stora smällen ~iitta uMts­

dockan i stättd igen. T ryck\'ä!i:en frAn explosionen "ar sA I'äldig 
att d(' ,·~kurteradc plauen studsadt trots att de gick på 10000 m 
höjd. 

,Tryck-knapp,-kriget Ilade börjat. IXI lortgick frAn hörjan al" 
19~~ och till krig~sl l1let. L"trangtrade fästningar prOPIlade.' lulla 
Illl'd TNT (trntyl) och I\!l'd ('\t nytt fimm hemlighåll('\ sprängämnl'. 
IJl' (II'r radio fjärrstyrda plane., $törtade därpå ned ,lo; I' itala krig$­
mål i Tyskland oc.-h japan. 

\'i<l "arjl' företag I\!,>diöljdl' en officer ]t.ä Spl'ci~lll uPVdrag från 
U5.-\:s armcl1Y,l!;'l'al1em htmliga forskningsa,·delning. Denne SIl{'­

cialist intog rncTI'förarens plats i ett a" de e,kortl'ra.tdc boonbpla­
""n. Han ~köttl' en liten alnminiu11llåda, som han höll i knät och 
lIIed ,·ilh·n han ~iit1d" radio-ordcr till ~Vd1lldi~, en komhina tion al' 
radiomolla,l(are och automatisk pilol i det fjärrs ty rda planet. 

Sma flygpl an har i US.>\ diri,lt'erats trådlö~t och a'j\'änts ~om mAI 
för lllft"äTII och Ilygplan sedan hela tre Ar tillhaka. (Redan omkring 
1935 förrkom dock i Etl~land ett radiostyrt .\I oth-plan kallat Qucen 
Bel' Red:5 anm.). Konsten att fjärrstyra flygplan per radio har ut­
I"('ålat, därhiin att ,Vehudi. nu kan ersätta t. ex. föraren i reak­
tiollsplan och hangaukeppsba~trade Hellcat-jaktplan eller dl' pm,·. 
I1Y.'lare, $011\ brukar föra nya. aldrig flu,IIna eJlpcrimentplan. 

Underv<:,rket med radioljärrstyrning a,' flygplan htadkomme~ med 
en manöl"I~ r.1Ada a,· aluminium. 50m är försedd mcd en ~tYT5pak i 
miniatyr. omkopplare "ch indikeringslampor. Dtnna läda är förenad 
nlt'dl' lst en kabel .ned den f r{'k\"ell~modl1lerade radiosiindaren. "ar .• 
meterlånga halnAgsantenn sändt:r radio-ordt:rna till en IO-k,mals 
frek\"l'llsmooule rad radiomottagare i det fjärT'$ty rda flygplanet. 

Radioimpul~ertl a It'Ar däre! tt ( genom nagot 50111 kan kallas en 
.funktions-muhiplikuor" I denna )\olkas. imvulserna och lede~ 
I'idare till kontrollaj'l'arakn. r denna ~enare åter olnl'an<!las impul­
~erna till mtkallisk rörelse. som bringa~ att phe.rka flygplanets 
kontrollorgan gtn0111 ett hydrauliskt ser\'o~ys\('ll1. 

~Ia\l hehöver int~ nödl'åndigtl'is vara 1l1\l~ika1isk för att bli en 
god tadiofjärrförar~, mo:n det .~kadar nog inle. l sändaren finne~ 
nämligen cn balanserad modulator. ~om åstadkommer ätta musika­
liska toner, ~om hörs i dt hört cldo11l:r son, fjär rfö raren Nir. Var 
och tll al' dessa tOIlC'T framkallar tn rört!sl' på något av det fjärr­
styrda fly81Jlanet s rOOtror,l!;illI. 

Var och en a,· dc åtta indikering~lalllllOrna jt.ä manö"trlådan ly­
ser upp för ''aT sin a,· kontrolltonerna. l.amporna lyser upp innan 
tonerna hön. När t. ex. )S,·än,l(.·laml1an lyser. indikerar detta aU 
systemet är klart för ~l'äng-11lanöver. Fjärrförare" hör J.lunOa icke 
nAgon lon förrän han l1Ia"ÖHerar med ~miniatyrS!lakcn, och flyg­
plan\'t hörjar svänga. Lampan ~ägcr att all t är klart och vnkstäl. 
landet sker m~c1 dl'n mll~ikali~ka tonen. 

'-ana och skieklilt'a fjärrförare bär sällall hörtelefonen ~ä länge 
det fjärrstyrda flygplanet är inom räckhlll. Verkl igt urstyva fjärr­
lörare bryr sig inte alls om att se lt.ä indikerillgs1amjlOnla. utan 
inriktar ~;g helt Im ~jäl\'ll flygplanet. Endast godtagna militiirflygare 
ultas lör dcmla ~mllsikaliska. flygtjiinst. 

Det fordras för en rutinerad och erfartn fly/(ar(' umkring 50 tim­
mar att lära sill! bli ell ~fjiirrfötar{'). Dct finn~ ;ng~n ,kii,,<lu i 

( Por's. fil .tid. 14.) 
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USA väntar på sportplan 
- Fråu FI.YG:~ New York-redaktion. -

Sffian krig:ulute l har efterfrågan lw\ SVOr!· 
plan ~t~grat:; enormt i liSA och det är 

i dag nästan lika omöjligt att köpa ett likt 
plan fii r Id, tfe personer :Wt1I att försöka 
få tag 1m cn ny bil. Man har vid det här 
laget långa listor med namn på IU5ell ta1 ~ 
spekulanter, ... ilka har att räkna med en 
Il· ... eranstitl Iw\ ungefär sex m.\nader clltr 
kanske mera. 

P roduktionen av S\lOrtplan har ännu inte 
kommit i gfl.ng på alll'ar öI·erallt. P fI. en 

del hfl.l1 har mall just börjat serietilln'rk­
ning. IJå andra 5ter Mller man fortfarande 
l'ft. II1l'<l pro ... flygningar a ... olika modelltr. 

Billi",,~1 a ... alla hittill~ j)re~l'Ilterad ... folk-
flYIUllan är ensit~arell P il)\'T P A-8 ,Sky­
cyc1e" gom inte kO~la r mer än 99S dol­
lar. Som jämförelse kan nämnas att för en 
F ord \'-8 modell 1946 Ur mall betala 1100 
dollar. ,Skycyde> är dock givet ... is ett tn­
kdt fly.ltllhlll. Vill mall ha ett tl'Asitsigt 
och motorkraftigare lIlan sIlringer !/filiet 
UPl) till Z OOO-J 000 dul1ar. :\Ien även (letta 
pris tål att jämföra~ med vad Illan får 

S"en~k Plpe ralre utur 
Del 'IIIr ;ItOlIl St'rltslm spor/flyy­

krrtsar liill.IJr ulldruls l'i/krl1 fin",ol 
som sk .. l1r kotllma alt .. tsts till 
n'rltsk y"l1rrulrrf'rtsel1tmt/ för drH 
kliuda CHlwrik,msku flyyplullfubri!'t'/I 
t>if'rr .'lirrraft Corf'ora/iulI i Lork 
HUI'rIl. Pa . .\IN km' drl ""'ddrllls all 
041/ NJ1kö f' iltlJs " I I4fumollilfabrik /ritl 
d,'''"u ayr"tt". VtrkstijJllI"dl' direk­
törr" C. J. Kjell"er.,! brr/illor lör 
FLJ' G. /III fi rJ/IIIH Ilrräkmtr all bl dc 
fiirs/II Culmr" lJ sk,·ppad,· till SI'rriyl' 
mu ,lågTa 1-erkIJr. 

betala för dl" dyrare hihnarkena. ~å hc1l 
säkert blir det mll.l1!(a amerikanart ~OIl1 näs· 
ta dr komnwr ~tälla sig frll.gan; Skall jag 
kÖlla t'11 bil eller dt flygplan? 

Eli t ... hitsip,t folkHyglllan. som har alla 
utsikter att r!! räknas bland de populäras tt' 
:tmärkena, i luften. är All American Air­
rrafts ,Ensign:t. Det ä r ett litet elegant 
plan mtd sätena sida \·id sida samt instru­
menlla"la och ratt a ... biltyp, De justerbara 
såtena har blå e!lcr röd liiderkliid~e\. 

:tEnsi)rIl'. !Om är av hclm"tallkunstruk_ 
tiOlIoch försett mt..:\ noshjul. har enliiU. 
fabriken följande data; slJaullvidd lO.05 m. 
vingyta 13 m', vingbdastnillg 50 kg/ m', 
Vingen ir helt fribärande. Flygkrol)lIell mä­
ter ö.l) n1 i längd &lmt har en ma>timal 
bredd 1~ 1.1 ffi, Höjden är 2 . ..\5 111. P lanet 
kan utrusta~ ml"d antingen 85 eller 125 hk 
mutur och har vanlig fast propt'lIer ~Ofl1 
standardutfJrande. Dl'! är dock möjligt att 
0 111 d önska~ utrusta maskinen med Olll ­

ställhar ~!Ier t"onstant ~11t"1.·dt 11Topcller. 
Bränsksystemd är av val1li~ trycktyp och 
tanken rymmer c:a 100 liter. T"nwikt ..\05 
kg. fly){"\'ikt 655 kg. ~[cd B5 hk motor är 
maxfarten .WO km/ t och marschfarten ll!O 
km/t. l.andningsfartcn är &} km/ t och flyg­
st räckan BOO km, 

Bakom /Jassagerarens 1)lat8 filll1~ ett rym­
ligt bagagerum. I ~ ta1l<lardutrustllilll{en i1l­
g~r kompass. hastighetsmätart'. höjdmätare. 
bränsl". och o1jtlryck~mätart', o!jeterm'JIlle­
ter, ga~reglagc och varvräknare. Planet iir 
dessutom utrustat med dubbelkommando. 
Trimllingsanordningarna I)å. höjdrodrc\ år 
auto!11ati~ka. Priset för ,Etlsign, är i stan­
dardutfö rande 3000 dollar. fritt fabrik~11 i 
Long Beach. Kalifornien. ( Bild p!! ,id. 9.1 

GWlllur "ris/;IIIISS011 
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TRIMMER 
N är den jäktade affärsmannen pli. lör­

dagsmOTjlOllen marker att I'ädret är fint 
rusar han till kontoret och dikterar de "ik­
tig<!.stc hrc'·Cll. I'arp! han lämnar dc dam­
miga luntorna ~t sitt öde och åker ut till 
flYiCfå ltet clkr sjöflyghanmen. \ ' id hnU"h­
dags sitter han i sill amfibidlygl'lan. ,'O'lrs 
no~ ]lCkar mot nordväst. Efter nå!!"on timme~ 
flygning landar han ]lä en fiskrik ~jö en 
bra bil fr~n ci,'ilisationen. 

Efteuom affärsmannen är ell ganska flyk­
tig natur vill han inte bYg"I,'a slJOrtstuga "id 
den sjön - för resten har han ju sin ~]l'urt­
s tuga med SiR! I amfibien finn s nämligen 
ett inbyggt IlCntry, där han kan laga mat 
för sig "",'h sin fru - eller nlgon (annau) 
god ,·än. O("h när k"ällen kommer förvand­
las kahirH:11~ tre ~itsar till tvA bekväma 
bäddar. :o.k't\ små \'agg~~ngS\"åg()r kluckan_ 
de mol den förankrade amfibi~n somnar 
.-.:I('n fly"arltk sIJOrtS!ugans. inu(','ånare ti­
digt för att nästa morRon "akna före solen 
och meta UI'I' frukostfiskell. 

Ja. det där är ingalunda blott och hart 
el1 önskl'dröm längre. Comnl(.JI1weahh Air_ 
craft 11lC., Kansas City, USA, håller just 
SOIll bäst p.\ att i fabriker i Kan~u City 
och p{i Long Island. N. Y .. starta serie­
tilh'erkning al' tresitsig" amfibien Tri", . 
1/".,. som konstruerades al' Gilbert G. Trim­
mer mellan hall VilT h'ar i dell uu a,· Com-
11l()I1I\'ealth )uwÄtna, flygfirman Allied 
A,·iation. T rimmer har IIrol"flullits sl'<ian 
mn än ett år tillhaka och torde dårför kun_ 
na angeS mrdig vid det här hllo\d. Och Mde 
pentryt och de hå häddarna finns där! 

I ullTlgifterna från fabriken framgår det 
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en flygande sportstuga 
au TrimmeT är trurtglg. l~mellertid har 
det ryktats att den skall hli fyrsitsij( men 
hur det förhåller .~ig m~'(1 dcn saken står 
ännu i ,'ida fältet. Om mall jämför Trim­
mer med amfihien Repuhlic Seahce märker 
man att den ~cnare iir fyuitsi,!/; - men så 
har den också en 111 hk motor, medan 
Trimmer har två Coruinental-ho"ennotorer 
på "ardera R5 hk. Prisct för Trimmet upp_ 
!les till )n~got umler 6000 dollar. - See­
bet kostar i USA under 4000 dollar. 

En ursiild 
för Trimmers jämfört1sel'i~ höga pris torde 
vara att den är tvåmotorig, vilket ju er­
bj oder ökad säkerht't - något 50m dOl'k 
inte spelar sallUlla roll för en amfibie SOnl 
för ctt land lIlan. En annan )ursäkt. för 
Trimmer är alt dc~s hranslecknnumi är 
~kap!ig: förbrukningen är eTKlut 41 liter i 
timmen. Om den ena motorn sto!lJ)ar kan 
Trimmer hallas i planflykt med den andra. 

För att fortsätta jämförelsen: TrimmeTS 
båda motorer hindrar sikten en del, .nedan 
Seabees enda motor sitter bakom kabinen 
och länmar blickarna fritt SlJclrulll. Emel­
tid finn ~ dd nog fortfarande en del kon­
sen'ativl folk ~um inte tycker om aU ha 
motorn i nacken i händdse a\' kvadd . . , nll.­
ja. "i får väl anta att de flyg])lankonstruk­
törer som skavat t. CJ<;. Seabce och Sky­
craft (se FLYG nr 10/45) har kunnat göra 
knnstruktioTlen ~ stark att denna fara inte 
är lika uvcrhängande som motorn! 

Commonwcalth har lagt !Ter SI,eddlt in­
tre~se pä att skydda Trinunn för saltvatt-

Ile!s korroderandt' verkan. ~ran har ta"it 
ti1l"ara crfarenheter fdu trarikflyghr..tar 
och sägs ha Iy~kats bekämpa korro:;ionen 
till 7S % på flygkrowcll, stiMIflottörerna 
och det infiillhara landstället. Skönt - vad 
skulle man ha en amfibie till om mall för 
korrosionens ~kull inte vågade :'tka ut titl 
Sandhamn ibland för alt hada och segla? 

Standardutrustningen ]l!' Trinuul'r omfat­
tar bl. a. batteri, startefl\ Udl Ijl1~. Två ­
vägsradio klin ins talleras. Villgl.:hlffarnO'l kan 
skötas frln b5da framsätena, som har duh­
belkommando. Nlgra data_ och pre~tanda­
siffror: spännvidd 10,82 n1. länltd 7,57 m. 
höjd 1.62 m hlA hjul). lonl\"ikt 675 kg, fly!!"­
I"ikt 1005 kg, maJ<;farl 111 km/!. marsl'11-
fart 185 km/t, flygsträckll 950 km. land­
ningsrart 77 kmlt. start~träcka (med full 
last) på vatten i ID kmlt motvind 195 111. 

Connn011lI-'Calth håller än-n på alt kon­
struera CIl större 3mfi!>ic än T rimmer. Sam­
tidigt sätt~ nu .~er ietillverkningen i gAng a,· 
en högvingad tvåsitsare. Skyranger, av \"an­
lig nearwin-typ (f irman - eller kanske en 
del däral' - hette förut Rearwin Aircraft ), 

Den 50111 nu vill köpa ett 3I11fibief!yiC­
plan - det må "ara en industri, ett vanligt 
affärsföretag, en feederlineflygiirma, 1'11 
flygskola dl~r en l\'attenbitl'1u privatfly­
gare: - han har nu td ~äkcrlif{cn bra ty­
ller att välja <-'mellan: Trimmer Ol'h Scahl~ . 
I I'årt flygfiiltfattiga land kommer han alt 
kunna flyga "art Ilal1 vill med en amfihie 
- "i1ken typ det hlir får Ilärmast hero lIr.. 
per~onli" smak och personliga ön~kemU 

p,() .lUll,·, 
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,OVÄDER ÖVER ISHAVET 
FLVG:., Hya fö/jf/ong )011 i luft/rm .... /), .!om "!I,,"t/i!l/"II ör /"tI någat 0l'!1/"I11-

1i!)1 lII,m IiIw bro nOl/m .!om ruiYIII OUlI/,f pri d/"UlIO drama/i.rka skild,,;"g, bör­
iar i NI !Juug/u.! HC-54 på 'I 'ä!1 frål~ El/ropa till ('SA i /U)·clu.'/ dllligl ,täd"r. 
lJuk!!nmdrrr tilt jöljflony/"u är drt .!Iom ~~irld.!kri!lC/, IU,·" i akli'l'/" fI)'OI'r"n 
Erurst K. GO/ms bl'riitt'-/.!I" 11'1111" /Ium jöryät·l".! cltcr kriyi.<Jw osl'fk/I"r. DI'! 
ör öf'l'/llyr Jlmf"r krig.!tid. IIINI ii"cul)'r .!Olll f/yy"rr i I/on/llthmlisk .!,·n:'ir~ 
lika 1~jf kUli upplt"l'tl i frf/lstid. Or/l 11<1/1.! crf"rrrrlu·frr kamm,'r säkert MI 
illtrl'.lsrru iutf IIIilIst 1111"0 trafikf/Yllllrt'. DnJ 11)'11 följl'ta"gl'l~ ii,. .!ärskilt 010'111_ 
/"l/ III, uär Jrll S'/'ru.!ka Iwrdatlalltiska jl,\'gtflljikrrr kom",it j full gfhJf!. 

D OOley kliade den grAa skäggstubben p.\ 
sin haka och stirrade ut i nattl:n, 

- Jag gillar inte den där förbannade 
JTIO!nbanken. mumlade han för sig själ\'. där 
han satt \'id S]>aken 1m HC-S4 :an Cor.!oir 1),\ 
väg från EurOjIa till USA. Dd började dra 
ihop sig till dåligt väder. H an stirrade 
J 000 meter nedåt mot det lugua isha\'s\'att­
net och upprepad(': Jag tyck~r inte om de~s 
utsecndc, Hall flyttade- åter ögonen mot 
molnbanken framför Cor'!Qir och Sl'dan tilta. 
de han på yttertemperaturmätaren. som \'i­
sade 8 grader kallt. 

Ingen radlokonlakt 

Dooley vände sig om i stolt!l mot radio­
tdcgrafisten: 

- D'Anllunzia, sade han tillräckligt högt 
[ör att ÖVf'rrösla de. fyra mO!Grerna, se efter 
0111 du kIm fä en radiobäring från Consola­
tion Island. 

- Har för$ök\ hela sista timmen. Ja!! 
kan inte \'iicka dom. 

Hur är (IN med Chapel [nid? 
Ingenting all göra. 
Vem kan du värka? So~'<-r dom alli­

hop? 
- Det är det där förbannade norrske­

net ... Vi måste vänta. 
Dooll.'Y s\'än~dt' stolen hd! om ewh tit­

tade på ynglingen som stod rakt hakom. 
denne j'oun.qslcr ml"d kortklippt hilr och 
äppdriHla kirl<kr. l.iksom alla sina kamrater 
var Doolf'y van aH na,.jgera sjäh' l~ kän­
!«'1. Under "ren hade dt'! hlil,h en vana, en 
nästan omcdn'tcn mental manipulation som 
sällan missade. Men nu had., man 1,1ac ... rat 
en navigat;ir mellan hans "ingar, KOl11pas­
S('1l i Dookys hn\'lKI, menade man, var inte 
al1ddcs tillförlitlig. 000ley var för all dd 
moltaglig för skäl IlWIl skeptisk. Han kun­
de inte för sitt liv hestämma om .\,,)1fI1!1.!trrJl. 
som snarast ga,' förarsätet en 'air a" s tu-
dentlya, ,'ar till besvär eller till hjäll>. 

- ? l urray, sade han lugnt, \'ar tror dn 
att "i är? 

~l\1rray le,'de tl]>1) och hans ögon lysk il,· 
entusiasm. Han rYllkte bort pennan frän dess 
plats bakom hans ena öra och satt(- s])('tsen 
pä kartan framför sig: 

- Preds här, kal,ten, svarade han själ\'­
säkert. Jag lirk en ortlinje 1),\ solen för ("II 

tinlll1C sedan och har utgått frän den. 
- Hur längt iir uct till kmtcn? 
- Trehundratj ugo .. , 'kanske. tre·hundra_ 

fcmtio . . . 
Doolcy andades djupt och tänkte ell ögon· 

hliek Han stirrade cn\'ist på den hlanka Doolcy lutade ~ig tillhaka i förarsätet 
och strök ömsevis sina ~pruckna lii!)llar och 
den skya\' grått hår som strävade ut från 
toppen a\' hans huvud, Han var trött. Hans 
ögon s\,('d och hans ben värktc. Hans mage. 
ett tillfälligt ti1lM!! för en massa konser. 
y('rat kött, kändes som om den tillhörde 
någon annan. Hans tunga ,·ar torr. Han 
satte syrgasmasken ö\'er ansiktet ett ögon­
blick, andades dj"p! och stirrade iterig~n 
1J!l molnbanken rakt framför sig. När hans 
lungor för tillfället "ar tillfredställda. pla· 
('('rade han syrRasma~ken omsorgsfullt 113. 
knät och sade till den unge mannen vid 
sin sida: 

L /// ytan a,· tusentals kilometer öppen sjö. 

I, f ,"/ 1' / "11 _ ::-;:; 'l%'/ Hur högt ·\'ar solen när du sköt? 

- Vi plockar \),,1. oss lite is .. Han sade det 
tankfullt och mycket lugnt. Han tycktes 
inte bry sig om det. Dooley måste tänka _ 
och mäste tänka snahht: lika snahllt som 
han flög genom de ö\,re luftlagren. Han 
mhtc väga olika faktorer mot ,·arandra. 
Faktorer dessotom som växte och växlade 
mycket snabbt. Ett misstag frAn hans sida 
skulle kunna rcsulte-ra i en katastrof. 

UtJrångJ;ponkten för hans tankar var auto­
matisk, bas,'rad j,A långvarig erfarenhet. 
Han var chd på ('It fyrmotorigt transport. 
flygl)!an, just nu någonstans mellan Grön­
land och Nordamerika. Flygplan('t tillhörde 
Air Transport Command och nagOIl had" 

-döpt dl'! till Cors"i, (SjörÖvarl'n) . Namnet 
"ar tydligt skrivet med gula bokstäver pä 
no~("n, Ett flygbolag hade anställt Dooley 
och hallS besättning, Dooley var myckl'l 
tillfredsställd mcd detta arrangemang. ty 
hans fyrtiotn' år skulle annars ha bundit 
honom vid ett armkkrivbord. No stävade 
han fram mot Labrador~ku~ten med en Upp­
skattad hastighet av 300 km /t. 
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- Tretton grader 'x' h lio lllinuter, 

, : " , // f,y~~~ /~, - TM d, '" d," "" ';]]",-kHg' hög' 
/" / ~ fii r att lita Im? 

- Det \'ar ett pcrfckt skott - stadigt 
//// ....... _...-..:::.. ~om ",n klil>l>a, 
0_~= Ä7 Jag ~kulle hrlst \'ilja t,·[vla. Jag gis· 
~~~ (Fort.!. pd .rid. 22.) 

, 
l, , 



LÅR ER FLYGA. I FLYG 
HÄR FÖLJER NU LEKTION VI 

SOM BEHANDLAR FLYGNING 

RAKT FRAM OCH HORISONTALT 

TEORET ISKA FÖRKLARINGAR : 

Au flygplaus rörelser är direkt beroende 
\,. de krafter, som \'crkar pl flygpland 

under flygning, Dessa krafter är fem till 
antalet, nämligen: 1.1'//-. /,roms., drag-o 
f.vllgd~ och n·'I/ri/nga/kraft. 

Då man flyger rokt fr<1rt1 0(11 hariJOlltl'll1 
llIed en kOllitan! hastighet är /Ylt- adl 
(vllydkroft /ilw. DI"I5amma gäller om drll.q­
och bromskroft (lt fig. 1). 

I 

Ett flyglll;U1 kon.,trueras alltid på ett sA­
dant sitt att det ,lasserar genom luften med 
minsta möjliga mo tstånd. Det byggs alltså 
si att luft~trömmen följer <leu ytor och 
51 att såga flyter över dem mjukt. Vingar­
na måste emellertid ,-ara av sidan konstruk. 
tion, att luften inte blott flyter mjukt ö,-er 
dem utan avel! grr u\l!,hov till en kraft i 
("II särskild riktning. Den kraiten kallas 
Iylrh·alt. 

I)rl.lgkro/tnl åstadkomme~ av propell. rll. 
brOlllskr(lftru av alla de delar av flygnlal1tt . 
som träffas av luftströmmen, tY'lgdkraf/1'1I 
av flygl,lanelS vikt. 

Crntri/lIgall"'(l//I"1 är en av de viktiga5te 
krafter som p1"erkar flY81,lanet under flyg ­
n:ng. Den har stor betydelse även på mar_ 
ken: en järnväg eller landsväg doseras i 
kurvorna varigenom täg eller bilar kan kÖ"l 
genom dcsi<lI i hög fart utan att välta. C:en­
trifugaJkraftell.'l iTwerkan pA flygplaIId 
framträder i för5ta hand under svängar. 
\'1lrför jag kommer all rt.'<Iogöra häTför 
!enare. 

Anfallsvinkel 

Lyf,kraf' 

Förutsiittningen rör att ett flY8"11lan skall 
kunna hålla ~ig flytande är att ";ng'ama har 
tillräcklig I~'/Ikra/I. Lyftkraften ändras med 
,-'illfI)'lall, 11Iflliilhl'/,'II. olll(lIlST~'llk"'" och den 
r"'Minl hus/iulll'l.." UtI/ On! /u/ll'"ll. Skillna­
den i relativ hastighet 1!et101ll luften im'er_ 
kar i myckel hög gra.d. I sjäh-a verket för­
ändras lyftkraften i takt med kvadraten [lä 
hastigheten. Om man fördubblar hastightten 
ökas lyftkraften .j ggr, en ökning av h.astig­
he ten 3 ggr ger 9 ggr ~törrt: lyftkraft. 

Sjiilva [yitkraften uppstår då luftström­
men flyter förbi en vinge (se fig. J), Pi ling­
rus QI:rrJ;d" bildas hän'id ett lIudrrtr,·rk. 
JOnl s'"arar för största delen a,' lyftkraften. 
Pä 1';lly.'IIS IIl1drrsida erhållu ett öl'("r­
Ir.1'tk. som n("ks~ .ln'r u!mho\' till lyftkraft. 

Hast ighet och lyftkraft 

Anfallsvinkeln ändras automatiskt si att 
tillrä("klig lyftkraft erhålle! för ,ilt ~Ian­
sera de krafter SOOI verkar emot denna. Den 
saken kan lätt demonstrera§ i luften. 

v; löruhiiu"r aU v; l1yg .. r r"kt Iram och 
horisontellt. d,·s. med motorn pl .marsch­
,-arv. Härvid är anfallsvinkeln omkring 
l-J· (se fig. 4). 

Jag mhte ('rkänna att uttrycket all/.,IIJ- 'l~J~~~~::====:::1-
1'illkl'( llter mytket egendomligt för den , . ; 
oinvigde. Det är dock nödvändigt att kan- Iso •. . I 
na till detta begreW om man skall för<t:\. IUOfJ I. 
flygningens I)rinciper. MM anfallsvinkel 
förstås vinkchI mellan villgkordan och den 
relativa luftströmmen - oavsett vilket liigr 
flygplanet intar (~e fig. Z) . 

När främre de!eu av vingen eller någon 

annan del som h tadkommer lyftkraft (t e", :~~~~~~:::::=~::7-stabilisatorn) är högre än bakre delen i 
förhå11ande till den relativa luftströmlllell, T 
säges ving('1l (~tabi1isatorn.) ha en posi/if ' 11° 570 km/!. 
anfallsvinkel. :\Iul~a tt läge av vingen ' ger -
Ilrya/iv anfallsvinkel. 

l ,. 

MOlorvan'et l/lin.!k(lS Ilågo/ , !lIldu drl all 
IIOlelll höjdlii.q.. i {lOrilolllell bibehåll", 
('.r(lkl lom förut. Nar dragkraften 1~ detta 
!-ätt min$kar, gir hastigheten naturligtvii 
uer. Under normab. förh311anden skulle det­
ta medföra att lyftkraften ockd minskar , 
men p5. gruud av att tyngdkraftoI är kon­
stant rttåste \'ingarna ge tillräcklig lyftkraft 
för att mntverka tyngdkraften. Delta rutad­
kommes genom alt anfalls\'inkeln automa_ 
tiskt ökar. :\Il-d andra ord flygplanet börjar 
..akta sjunka. 81 att luftströmmtn träliar 
\,;ng('n under större anfalls,'inkel än förut. 

En ökning a\' lyftkraften kan emellertid 
inte fortsätta hur lange som helst. När 
a!lfallwinkdn nAr sitt maximala viink 
(l5-'?o°), öt''''llcgrlll flygplanet och lappar 
farten helt ()(:h hållet. Genom att man drar 
1),\ ga$ ökas flygha~tigheten och härigenom 
även lyftkraften. Dessa problem kOllImer ,'i 
alt närmare beröra i nästa lektion. 

Som vi förut ~alrt ökar lyftkraften med 
ökad flyjC"has tighet. Om därför IIWtOrUJ1"11{'1 
ökuI i planflykt, måste "osc" siillkus /lägot 
(minska anfa[[~vinkeJn ) för att int(' höjden 
skall ökas. Vill man av någon anledning 
",illJ"k<l II(1sl;y/,.'/rll IIlCIl bibrMl/o IIöjden. 
måste 'IOS(')I höjas (öka anfaJls,'illkeln). 

Att flyga rllk/ {rmll orh rX(lkl hnrisOllld// 
är inte sä enkelt, som man kanske kan tro. 
Eleven mhte därför så Imb,duI/OIII lära sig 
detta. Det ml~te al1ts! stå klart för både 
läraren och eleven, att man inte på. samma 
lektion kan lära sig allt det som \'i berör 
denna gång. 

Vad menas då 11l~'<I att flyga 'lik/ /ru", 
or ll Iiarisollldf/l Jo, det gäller härvid att 
hälla en kons/IIIII kllrs orh höjd !,unt ligga 
med !/irp/MII'I pa,ollrllt med Iw rilolltm (se 
lektion nr 5). 

• 
HorIsonren som hJö/pmedel 

Om sikten är gud ~y11S från iörarens sida 
jorden skild frAn (kn omgivande luften a\' 
horisolllcll. En punkt på hori5Qnten kan där_ 
för anvilldas 50nl hjälp för att hålla 1'11 
vint läge Iii flygpla net och för att hälla 
kursen. Horisonten bildar ju en cirkel i "il­
ken föraren är medelpunkten. Därför kan 
horisonten användas som hjiil!)medel, "il­
ken kurs flygplauel än har, 

~ I an måste fö n tå att hori~onten syns oli­
ka \'id olika siktförhållanden: den kan där­
för användas enbart som ett hjälpmedel. 
Dl det gäller att bestämma NOlr llS {röjd­
läge. kontrollerar föraren ,"ar hor isonten 
träffar n.\gon del av flygplanets fram(l3.rti. 

För kontroll liv k"rsclt tar ",an ögon­
märke på en !Junkt i horisonten och häller 
nosen riktad mOt denna. 

Under flygning rakt fram och hori5011_ 

y .... • 

• 
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tellt skall flingornas s/r/kRning mra paral­
lell /1'Wd IlOrisOIlII'II. Det kan man dessutom 
kontrollera genom att jämföra vingspetsar­
nas avstånd från horisollten. 

Först skall \'i nu lära ou att hålla 1I0S'" 
r rätl höjdlägl' med hjälp av höjdrodret. 
Detta kallas plonl'yRt. Om nost:n sjunker 
drar man åt 5ig spaken ~ all nosen~ höjd­
läge i horisonten blir det ritta. Ligger n~ 
sen för högt för man fram spaken och 
sloppar i rätt lage. 

KllrS1'11 håller man genom att låla nosen 
gå stadigt mot ett ögonmärke. Varje ten­
dens till sväng möt~ med en lätt trytkning 
avena foten mot sidroderpedalen. Har flyg­
planet kommit ett längre stytke ur kunen. 
t ex 10-30°. mhte man samtidigt med sid­
roderutslag ge skevning åt samma hftll, ty 
.:annars kanar flygplanet l t motsatt håll. 

Flygp/IlII,1 Idr inll' lula f';d jl}'p"inp ,ok/ 
Jrom ocll IIo,uon/,IIt, ~Iall f;1t90rlUlS 

s/rikJminy "uIsII' tura parulldl "'1'4 hori_ 
sOllten. 

Eleven kan i början ha litet ~\'å rt att 
kontrollera detta. i synnerhet p! I:\gvingade 
monoplan. Man kan ,lA vissa flyg)llan ha 
hjälp av bensinmtitare, !iOm sticker lodrät 
upp från flygkroppens främre del. Om mä­
taren bildar rät vinkel med horisonten, lig­
ger flygplanet )rätt IlA vingarna). Lutar 
flygplanet nlgot ;it högl'r lterlör nIan det 
till rätt läge genom att ge vänster ske\'­
ning ocb samtidigt "änster sidroder. Skulle 
man inte ge sidroderUl$lag, kommer Jkn'­
roderbromscn att föra flygplanets nos l\ 
höger, dvs flt motsatt håll mot skevroder­
utslaget. 

Vid flygning rakt fram och horiiiOl"l!ellt 
h;iller man - som vi nu lärt OSi - flyg­
planet i ett visst läge. Dessutom håller man 
också ett bestämt lIIofllrr'<lrr', s k mur.rch-
1'Orr'. 

Om vi ligger i plolljlyk/s/ögr och södcr 
HUCII sS. ökor haslighe/rn , vilket syns pi 
hastighetsmätaren: därjämte ökas hen mo­
torvarvet. V i su an\~A, atl ~n läriind, illg 
(lI' llUsens IIöjdlägr i horisoJllrll JUlr ;Il/ly­
lande irkt bll,.a pd Ilyg/röjdl'lI 111011 ät,.'1I ftå 
has/iglll'l orh molorrurr'. 

När ele\'en skall lära ~ig flyga i ~Ion­
flykt giner det att först lära honom det 
korrtkla mgel pA flYlr1llar~t i förhAllande till 
horisonten under aktgi"ande p! att hbtig­
het och motoT\,ar\, är nAgot sA när rätta. 
r andra hand fordrar man a,' c\cvell att 
,"%"ur" och hasligJrtl är exakt riktiga. 
ocft att han efter en längre flygning i 1)lan­
flykt varken "unnit eller förlorat Iröjd. 

Ett flygplan som är ]ITOvfluget utan an­
n1lärkning . kall i lugnt "iider kunna flYf!:as 
rakt fram ocb ooriSQ11telll utan att man rör 
på några roder. Det kan liraren ,iR ; luf­
ten genom att hålla upp händerna, så att 
eleven ser att flygplanet flyger av sig självt. 
PA de flesta flygplanen kan man under flyg­
ning )trinrma» höjdrodret eller stabilisatorn 
så att inget mottryck behöver finnas i spa­
ken "id pla"flykt. Skulle itke sådan trim­
ningsanordning finnas, vore flygning l1Iycket 
tröttande. 

PA alla flygplan kan man därjämte trim­
ma sid- och ~kevrodcr IlA marken. Det sker 
i sA fan genom att man ändrar trimrodrets 
vink~1 i förhillande till sid- och skevrod~r. 
Faita trirnroder kan bestA a\' en bleckl,l't 
fastsatt i bakn: kanten av rodret. 

PA dc fle~ta krigsflygplan finnes i luf­
ten otJ15 tällbara trimningsan.ordningar till 
sid- och skevroder. 

Trimningen av ett flygplan är mycket \'ik_ 
tig. Man bör i detta sammanhang kO\1l1l1a 
iMg. att om ett flygplan strävar att 5vänga 

(Po rlJ. pd sid. 12.) 
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E l eIJe ns 
o p a sy n 

FLYGUTBILDNINGEN 
Siy"u/"r"n I Jr" r (I S so'" I. II. ,,/­

bildas /ill m%rf/.I·yar<: IlOs S/jJck­
holms Jl3'Uk1ubb kIJllun.'r i jortlii/t­
Hillgl'tt alt Imnrml'II/rra Grtls .\' II"S­
lUnds orliklor lir rltf'rlfl sy", .. "N. 
Avsiklru är al/ pur/Jflrlll J/I<'d dr 11"0-
retiska leklimrl'rlJu hl1r i tidnillg,'t! 
'ÖRII lo jasIII pd dl' r,',,1 proltlisRtJ 
kOIlSl'h"l'lISerlU1 al' dl' liirdOllla, .,,,,, 
dels orlikrllijrfaHar'·... dds liirUrHO 
/Id !f.\'yskalaH J/ll'ddtlar. "i tmr ull 
lösarno pIl d .. tI., siill k,/mlller ull Id 
tn n""o ollJidig /Ii/d Of' IlIIr jll'ywl­
/,ifJII,'nyCII yJr till. I\.,,""ii.wa II"" 
ocksd drssu ko""nrN/aru /jiilJO 1ft'" 
1'11 firl r'iiglrd" i"g för alldra dn'rr' 
adr ilulrwRtöur. 

SkulIr /kIlras f1'd I1duM till/m'.' lIIi 
rrsprk//i}s ,/ll'r stiillo sig M.jI~O"d(" 

lill lärarrws och IJthifd"i"yssys/rm,'Is 
!ö'HJdyo otl bibrinya ,/n'l'n Iiflräck­
liyl trJtd kUlI.fkaper. s" !ör!61 IIo" um. 
Alla rltf," är jl( tIl l'r tlftr mindre 
resp .. kl/usa 11101 si"" lärou om d,' 
Jfäftps fria. Och Ikaros har gir'r/f 'is 
jJlJllwffJfiyl Iria hij"drr i dr' ja:/d 
- ii,'''" IlI' läroroo. 

IIwros I,or ordl'l. 

M eningen är inte att konuna stickallde 
med pekpinnen, men först av allt ,·m 

jag ge ett rAd till er alla som tänker börja 
lira er flyga: om ni tror aU ni kan nAgot 
om flygning redan när ni börjar utbild­
ningen, si för5ök att fortast möjligt göra 
er fri frAn denna inbillning. Ni själv kom­
mer att glädjas barnsligt åt varje litet 

fra11l$leg och läraren ~1ipper kosta pi onö­
digt mycket energi vi all ta er ur t!dra vill­
farelser och kall i ~tället koncentrera !ig 
hd! pi att verkligen försöka lira er flyga . 

Erfarenheterna j det här fallet är hdt 
och hAllet mina egna, vilket ulllllysningsvis 
meddeJu. 

Det är hittills h'l a\' Stockholms flyglubbs 
lärare 100n försökt sig IlA att n~dela mig 
litet flygkunskap. De följer givrtvis samma 
system hägge "'ii, I)reds samma $ystem sonl 
N~slulld i sina artiklar, men de an\'änder 
sinsemellan hela olika metoder att få elI'· 
ven att tillgodogöra sig lärdomen. 

Arllr Horli/ssOlr. flygcheien p! skolan, är 
en , trJ,lande trevlig l)(Ijke, kvick i både hu­
vud och ben, bestämd, temperamentsfull och 
inte sA litet syrlig i tonfallet när anlt<lning 
ges. ~Ian trivs med honom och ansträn~tr 
jig fruktansvärt att fl honom att hilla inne 
med de virsta Jpetsfundighctenla \ ' ;5 11 vis 
ens egna I k manövrer i lufthavet. 

Stig Ho/myrrl1 är likSOIn lugnare och dis· 
tink tare i sina förklaringar, mjukare i 5;na 
tillrättavisningar och vill gärna tyda :.llt 
till det bästa. Bäglle två är ett Ilar syn­
nerligen trevliga bekan15kalJer och jag \'et 
inte vilkeTI jag trivs bäst med. Det enda jag 
rikt igt har emot dem är att de flyger för 
bra för' att man någonsin skall kunna kom­
ma ifatt denl. 

Det började förslh mm den vanliga 
orienteringen i flygplanet, och beträffande 
den fimu knappast något att tillägga utöver 
t. ex ål \'änster. oetta kan bero ilA antil1gen 
att sidrodrel iir !eltrim",,,1 dler att liyg-

( Forls. pd .tid. 32.) 
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ABA:s affisch 1946 är årets signatur för ett fore­

tag SOI1l har till uppgift alt göra Edra långa resor 

Korta. Att resa med flyg är att resa snabht och bekvämt. 



HALM 
STORFLYGETS 

HALMSTRÅ 

Sveriges storflygplats skall ligga vid 
Halmsjön, 6 km NO om Mäuta station 

på Ullpsalabanan, J8 km fågelvägen och 4l 
km landsvägen {råll Stockholm. Den saken 
är nu alla instanser - utom K ),1:1 som 
ännu inte yttrat sig - enig-" om. Delta 
framgår med all önskvärd tydlighet aven 
skrivelse från luftfartsstyrelsen till Ko­
nUIlg\!tI den 31 januari. Därmed rh man 
hoppas att den segsl itna storflygfältsfrågan 
skall ha en chans att snabbt bli löst. 

Halmsjön ligger ju litet längre bort från 
Stockholm än Väshy, ehuru betydligt när_ 
mare än Grillby men {örddarna är många 
utom det aU grunden här är den bästa 
tankbara och - efter förstärkningsarbeten 
- kommeT all tillåta landning a\' flygplan 
Jlä över 9U 10l1S flygvikl. Riksvägen till 
Ullpsa!a skall hygRas 0111 och förvandlas 
till en ~nabh autustrada och då §JX'lar ju de 
14 ext ra laTKkvägskilometerna bortom Väsby 
inte så stor roll. Det t.1tänkta Täby, !l<KlI 

endast ligger 18 k111 lauchvägcl1 frll1 S took­
holm, måste slås ut på grund av l1ärhetel1 
till d~ militära flygbaserna Barkarby och 
Hägernä$. Vä"by måste ju underkänl1as I'å 
grund av den dåliga lcrlCrundcn. 

U r ;lIjfyy"it(I/SS)'IPlIllkl är Halmsjön 
bäst av alla alternativcn, ty det iir en höjd­
tjiatå (BrunkdJugsbclI ), di ... frl'k1>n1Sl'1I 
torde. vara avsevärt mindre vid Halmsjön 
än vid de andra föreslagna fälten (Grillby 
sämst). ,,,;udrt> rikl'rjord än t.1 nagot annal 
$talle hehöl'er ockd las i anspråk vid Halm_ 
s jön, där framför allt skogsmark utnyttjas 
och milula jordlÖSl'lIkoslnudrn1ll blir dt't 
följaktligen också. Tillräckliga /lUlllängdrr 
enligt PICAO;5 rekommendationer kan fås 
på alla plat§una. HåUfasOJl'f'>1l hos mark_ 
grumlen är störst vid Halmsjön., På alla 
fyra platserna (Halmsjön. Täby, Väsby och 
Grillby) kai, llarallellbanor anläggas. Ur 
driincrillyss)'llpullk l är Halmsjön överlägset 
bäst och dessutum ur ktJslnad.JS)'lIp'mkl lik­
som ifrlga om bYY!JImdsfil!rn. som {ör 
Ha!msjön beräknas ti!! fyra år mot Väsbys 
sex il sjtl. 
Vi ~!;erli!l.en kommer första utbyggnads­

etappen vid Halmsjiin att kosta ungefär lika 
mycket som för dl' andra fälten - 78,7 mil­
joner kr - "ari ingår markinköl), anlägg­
ning av ilygt1latsen med banor, byggnader. 
belysnings_ och radioanläggningar samt till­
fartsväg frln rikslluvud\'äjl:en Stockholm­
UI'psala - mcn l andra sidan kostar andra 
utbyggnadsetalllJCn cndast 8 miljoner. Vis­
serligen miste man vid Halmsjön flytta cn 
hel grrusås och schakta bort inte mindre än 
4 500 000 m' grus - nytt svenskt tt"kord! 
- mcn det är fy ra gånger hilligare än berg­
sprängning. 

Luftfart sstyrelsen framh1\ ller med all 
önskvärd tydlig'het de allvarliga konsekvell'­
ser ett Ullpskov med storflygfältet ~kullt" få 
{ör vårt land och begär för storflygplatsens 
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I'åhörjande ett fijrsta anslal/: r~ 14 miljoner 
kr. l'a1"3.1' U milj. på tillägg~stat för innr:va· 
rande och 8 milj. för nästa budgctlir samt 
därtill J mi!jon~r för marklö~en. 

Bromma-Torslanda-Bull'ofta 

Styrdscn tar också upp frågan 0111 bl. a. 
Brununa, Torslanda IX.h Bulltofta. 

I skrivelst'n ulJpde1as traliken i 8 kate­
gorier. av vilka <le två tyngsta (mycket 
tun!!a plan mellan kontinent .. rn3 'och medel­
tUnl/::a plan i den långgående europeiska tra­
fiken) hänvisas till storflygfältet. Därtill 
kommer trafik 1l1l-d mede1tunga lIlan (20----
30 passagerare) pi kortare europeiska 
sträckor, fede rl inetrafiken (anslutnings­
flyg), laxillyg. ambulans-, räddnings_ och 
,>ostIlYJ{ m. on., privat nyttonyg ~amt sport­
flYI(, vilket senare för Stockholms del an­
~es tlassa häst på Skå-Edeby. 

Bromma hade härom söndagen IJO starter 
<xh landningar. Vad ~kall inte det bl i 0111 
tre, fyra år. !rAgar luftfartsstyrt"lst'n och ta_ 
lar allvarligt um Broll\.mas JHxh·iindiga ut­
hyggnad. T. v. begäres 6 440000 kr för av 
flygsäkerhets skä! abso1ut nödvändiga arbe­
tell där. F. n. tål Brunnnas längsta bana 
högst .15 tons flygplan - det hli r i alla fan 
skador - men försl sedan storfly!!platsen 
blir trafikabel kan Bromma stängas av t:\i­
räckl ig t lång tid för forstärkn ing a\' ba­
nurna. En senare fråga. 

Beträffandc Göteborg säger styrehm att 
de t näppeligen går att i dess närhet linna 
ett annat fäh än Torslanda. S0111 för rim­
liga kostnader kan byggas ut för ~å stora 
flygplan som DC-4. vilket är nödvändigt 
med tanke på Göteborgs stora betydelse som 
mellanlandningsplats för trafiken vä.~terut. 

Styrelsen anser därför en utbyg~nad av 
Torslanda vara euda aeeel.tabla lö~ningcn. 

Ifråga 0 111 Malmi; l~"ekar styrelsen att 
det i närheten av Malmö fiJJIIS guda möj­
ligheter att bygga ett nytt flygfält med land_ 

ningsmöjlill"hder för flygplan al' ~turleks­
ordninl/:en DC-4 - åhlmö är en lika vik­
tig mellanlandningsplats för trafiken söderut. 

Sammanlagda kostnaderna för dessa två 
fält beräknas t ill,:a 100 miljoner kr. 

Luftfa rtss tyrc1St"n påp·ekar i sin skrivc1St" 
bl. a. - som en liten fingen·isning til[ de 
hög~ta myndighetcnla - att man i USA 
gjort ell ft'månplan, som Kår ut t.1 nybygg­
nad eller uthyggnad av inte mindre än 6000 
dl'ila flyg lJlatser. Och drllu är huru elJ bör­
jall! Vid de ekonomiska övervägandena bör 
beaktas ....... säger styrelsen - alt varje ny 
flygplats ijkar värdet av övriga flygplatser 
i landet och innebär en ökning av f1yg~ä­
kerhetell. 

l konsekvens därmed framh:\llcr styrel_ 
sen, alt i män av .mc.'(Ic\, material och ar­
betskraft följande för inrikestrafiken erlor­
derliga flygplatser bör färdigställas under 
df;" nånnaste åren: Gällivare, J önkÖlli1"1f(, 
Karlstad, Kiruna. Norrköpil1 R". Sundsvall 
Härnösand, Umeå. Visby. örebro och öster­
sund ~al11t länll'liga fält i Dalarna och syd­
östra Svt'rige. 

Deras allmänna kty(lelse är uppenbar, 
säger överdirektör Ljungberg. Han torde 
inte kunna sägas emot. Nu återstår det bara 
alt hOVpall, alt regering och riksdag äntligen 
tar intrrck av all detma tungt vägande ar­
gUJl1entering för stodlygplatsen. Bronnnas 
ulbyggl1ad. fähfr:tgorna i Göteborg, Malmö 
och dct övriga Sverige ~mt gör det möjligt 
för Sverige att i förs ta hand ta igen det 
försprång ifrå/,\"a om flygfält, som våra 
grannländer Norge OCJI Danmark 1.1 grund 
av kriget fått framför oss. Fort~alt kall. 
sinnighet kommet att innehära att dc stora 
ut ländska flyglinjerna kommf;"f att gå vårt 
land förbi. Och slagordet alt handeln följer 
flaggan gäl1er .Iika väl i luften som på 
haven. 
~U Halm$j ön bli det halmstrå som rä(t­

dar storflyget At S~'erige och S \'erigt' å t 
storflyget. . G. K/JutsSQIJ. 
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L--. Forts. fr. sid. 17. __ _ 

~ar att I'i kommer in 'not ku~ tell JUSt nu. 
Han tittade- över axeln I~ den snabbt n.3.r­
ma,\{Ie molnbanken. Och d. I'ändl" han ii jC 
I'tter till :'I lurray: 

- Ta' n:da på I'ilken markhastlght,t \'i 
'måste ha för att vara ön'r !of artin Rh'er­
hah'ön omkring tio minuter !r5.n nu. 

Murray Idockade fram l'll liten rund eel­
luloid5ki,·a. gjorde ~ina beriikningar Od1 sade 
hU\lt'rt : 

- Vi mhte /löra ·no kmlt. kapten.,. 
Dl" är Ilätt och jämnt möjligt! 

Dooley ,'ar varken hjiill'lö~ eller radd, 
Han hade n?igra egna trkks och ett antal 
h('l11liKa "lIllen, som tl;tr de i nödfall behö\'­
(11'5 p?i olika sätt kunde lstadkomma större 
mirakel än 111gon hade rält att räkna nlt"d. 
I)et l'ärdefu1!a~te a\' Dooleys "lipen I'ar hans 
erfarenhet i luften. en .til1 gl'tn,l!. som endast 
dl"lades a,' hans flygkapten-kamrater, Kär 
han hadt' omkring ffUlIUSt'1l flygtimmar hak­
om ~ig. och det \'ar i flygtimmar som ålla 
:lV DooIl"Ys ~ort räknlldl' t idens gAtlg, lann 
han alt han mbtc räkna likadant trOI~ att 
hans motOrH var en $mula kraftigart och 
hans flygplan ~nabbart - det fundamentala 
~trafft:1 för lällsinne i luften hade jll t ~ för­
ändra ts. !\lär f1ygJlo~ten började ~I'tg han att 
nonchalan. kunde döda lika Anabbt 50111 11;\_ 
gOl'lting annat och att om han inte , kaffade 
sig "trkliga kunskaper ifr?iga 0111 or5ak och 
\'erkan i de högre luftlagrell s5. kunde hans 
nya motorer och nya flyg']llan helt l"nkt'1t bli 
ett. medel att siA ihjäl sig. 

Vid tiotusen tinllllar "ar Dooley mintänk_ 

sam och cynisk 111el1 framför all t an51Ir5.ks­
lös. Personlig blygsamhc:>t hade nästau blh, t 
en fetisch i hans yrke, Dooky hade' nll ffi 

tOI)lItid p?i femton tu~en timmar. Rakom hv­
nom 11g dagar och nätter a" ('i\'ill trafik­
flyg - med den enkla formeln all om han 
aklade sin nacke 51 sku11e ockd Ila5ugl"­
rUlla förbli vid jCod häl~a . I krig måstl" 
Ilroblem löns som grä"dc ~iJf anda ned i 
grund"alen för o.,olcy~ erfarenhet. 

Dooleys andra hjälll ''lir det flygt>lan~ i 
,'ilket han ~att . ),ll'(l "i ssa större inskränk­
ningar var dct en aplJarat. niistan lika än_ 
damAl.st'nlill som hans egna kunskaper. Cor­
s(lir hade kommit till i Kalifornien. Uess 
1.1:00 hk motorer ~ "ällgde fyra tunga snrta 
jlf()pelln.r 11100 \'anligt'n lOOO "arv i minu­
ten, När d(' \'lIT ordentligt synkrot1i!lC."rade 
- och det I'ar Doo1('ys kon~t och nöjt' a11 
AC tm all de \'ar de t - lik.om ram. en 
mild darrnin,ll; utmed flygplanets hela längd 
1l1cd jämna me11anrum. De fyra Prollellrarna 
blandade~ perfekt til!!\ilnunanJ i en jamn 
rytm. Dooley "iute att om inte han~ tur 
a11del('s föul'unnit .~A kunde han lita på de­
ras dämpade harmoni ända Ims hränsle t var 
~lut. Brällslet \'ar ännu en my('ket vik lig 
faklor !l()m Dooley mAste tänka Id. 

Ute pd en Idng resa 

- Frank, sade han utan att släppa f1ygin­
st rul11cntcn framför 8ig 111('(\ ögonen, j .. g har 
('T\ känsla a,' alt vi är ute' Ii>! en l;\n.g resa. 
Vi kan inte rA n5.gon bäring hin Consola­
tion Island. U("T! förlJannade statiska (·lllktri_ 
diete" har ~lagit knock pA Chapel Inlets 
r/myr. Jag tror alt jag vet var .. i ar. men 
jag kan illte \'ara sike'r förrän vi flr nA_ 
gonting' l),; radio. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR • 

Frank Lol'aits bleka ansikte var alldeles 
uttryck~l öst medan han I y ~snade ti!! den 
iiMre manuen. (Jet var hans Illikt att hjäll)3. 
Oooley att flygil C"rsllir. l.iksom Dooley 
var hiln pilot. Ingenting otrevligt ön~rraska­
dc honom sedan han hade lärt sig att inte 
vänta s iK för mycket, !o1cllan honom och 
Dooley fanns ~ n säukild yrkesre:spekt. ett 
mysti5kt hand som binder a11a Ililotcr sam­
man. 

- Vi rir nog inte tag i nA/lontinll. förr­
iin vi är nAgonstans i närhNt'(1 a\' Victoria, 
fortsa tte Dooley, Vi kan intt' RA ned jC('Ilom 
dL'!l här smörjan ulan hjäll' av 0131>1':1 Inlet­
muyel/. 

_ Vi kan5ke hittar ett hU 
_ Det t\'ivlar jag pi.. Dool~y tiUade på 

tlC'1I virvlande tjockan otanför fönstren. Vi 
It'Ar rätt in i en front , Det där lAgtrycks­
omrldrt dc I'isade 055 IlA kartan rilllt Mont­
real m;\l\e ''an. en bra bit längrt' ~terut ån 
de trodd('. 

- Vad säRer du om att A'~ tilllmka till 
Sparkle Ten? Vi har ti1\räckligt med sop­
Ila .. . tror jag. 

_ !Jt:t är allddl'J mörkt när \'i kommer 
tillhal.:a dit. Skulle du vilj a kr;\ngla dip: ige-
11()11l dcn diir fjorden Ilå nattl' n, ungt' man? 

_ 1 nte jag, IIIIPlJa! Frank skakade hög­
t idligt IlA hll\·udt:t. D~t I'ar hara ~n ide jag 
fick. 

_ Du kan torka dig hakom öronen med 
d dana ideer. Om vi inte: klarar 01S in tm 
ChalM'l J nle t fortsitter \·i rakt mot Victoria. 
Den här fron ten kan sträcka sill IAngt hort­
()m Maine. Vi konuner att hchöl'a varenda' 
droppe: soppa .. i ha r för att kla ra del. S e: 
UIII1 ,lA l'ylindertemperaturell (Ich Jlt" oss den 
ma/lraste blandning du kan. Hitti!!,. har "i 
anl'änt omkrill/l 9()() li ler i timmen, Ut mig 
"ela "ad du kan fl nt-d det till . 

. OoltlQ krafter .,. 
J luftmassan framför dl"m fanns det kan­

~kl': turbokns. C",'suir skulIl" kastas UI'I' och 
ned. dl"~~ krujl,1 I'ridas och I'riinjfa~. Var_ 
e" da tunn aluminillmpl?il ~ kl1l1e ots.'ittas för 
t'1I p!frestning ,;QI1l \'ar tio gånger större 
lin normalt . ~(otorerna skulle skaka i sina 
11 1>I.hillgningar. Trycket IJ.i J)ooley~ öroll 
~kuJlc öka och minska. Hela illstrWlll'ntlJa­
ne!en skulle jazza i sin elastiska uPI>hling_ 
ning tills {kt \'ar sdrt att läsa. DooIt'y 
skulle ömsom lyftas UI>P i luften. ömson' 
lrycka~ mot stolen. Endast siikl"rhetsbältet 
skulle hAlIa honom på plats. LuftstrÖIllI11(,!1 
förbi fönstren ~kulJe ,'äxla frAn ett rytandt' 
till en visknin/l och .i ter liIlbaka Iii! ett 
rytande. Ving~petsarna ~om no ska r jämt 
gl:110m molnens I'atl('niinga. ~kunc häva sig 
våldsamt. !o len Uooll':y \'ar inte rädd för 
turbulens. 

Det skulle fi nllas slatisk elektricitet i 
fronten, !o1l\.nga billioner $I11A elektriska ur­
!laddningar skullt' I'ln:nda l"1I troget Ö\'er­
föras IlA C()~SlJ;rl radio - olyckligtvis 

teckna. av ('oilande till Den Nord is ka Poolen Fö r Luftfärdför.äkr lng anslutna bolag 

IALLMÄNNA BRAND· AMPHION • ATLAS' BRAND-VICTORIA · EUROPEISKA' FREJA' FYLGIA · GAUTHIOD 

GOTHl A • GöTA' HANSA' HEIMDALL • HERMES • HOLMlA ' IRIS MALMÖ ' MÄLAREN · NORDEN · NORNAN 

NORRLAND · OCEAN' SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN' STELLA ' STOCKHOLMS 

SJÖ' SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA ' TRAFIK· VALKYRIAN · W 1NTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 
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BOFORS 
pWJ!trMt 

Inom få områden [Orde marerialfordringarna 
vara större än inom flygmotorindustrien . 
MottO( här är: slörJta /tulltu/veckling med 

minst" möjliga vikt. För moderna flygmotorer 
räknar man med 0,45-1,00 kg mororvikr 
pr hästkraft. Detta betyder enorma krav på 
materialet och har frambringat kombinadonen 

STAL _ LXTTMETALL. 

K.VALlTETSST 
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Av still leverera y j bl. a,: 
v.vax lar. vevstakar, ventiler, vipp .. 
arma' , pro"elleraxlar, vlxelhlul 

--8--
WEDAVERKEN 

gör lättmetallen 
antingen j form av färdigt gjutgods eller 
j form av ämnen, som i Bofon färdig­
smidas tiU olika deta ljer s6som propel­
lerblad, v .• vhus, kolvar, cylinder­
toppa r, kompr.llorhlul. pumphu. 
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EN NY BRISTOLFA MILJ 
IIIIIS'I'UI. 18:1 II Ut:KI!\'GII,\.M 

Buckingham är t U nyn midvingat medeI­
lungt homhllla" utrustat med tl'i 18-<yl. 
luftkylda Rri§lol Ccntauru~ V II eller X [ 
Ila 2.itlO hk. Propellrarna är fyrbladiga 1<0-
tol av tra med diametern 4,27 m. Mark­
kylning'-'11 nmlerHittas avsevärt ~Cl1om kyl­
flä ktar SOI11 är faST ade vid Ile häda SI,il1l1-
raMla. llev;ipl1ing<'1l ntgöre~ al' fy ra fa~ta 
7.7 mm k~l) i nosen, tvi rörliKa 7,7 111m 
!Q;I> i ryggtorl1 samt tv~ rörliga 7.7 mm ksp 
i "tt "ahc ~. k. OOllentn\g !O{)In även är 
avsctt för hombfällaren. Jlesälll1ingt."I1 Oe~t!ir 
al' fyra mall. BOfllbla~tl:J1 utgöru al' an­
tiTlJt"l'll en I 8.~ kg boml., lvi 918 kg, fyra 
4'=;9 kg eller ~x 2JO kg OOtnl>t' r invandigt 
i flygkroPI>eI1 . I ~landard\llföral1de h;u 

Bu\'kinglmm en briil1slelast 11fl ... 850 liter. l 
hOlllhl'1unmet kan vi!lare imnontcras en eller 
h':'\. extralankar för vardera 819 lileT med 
mols\'arande minsklliug av dt'Tl il\\'änclil{d 
hOlntJla~t Cll. Omedelbart före k ril{ss lutct 111-
."allc~ en ~pc~cicll OOc\'åjmad version kallad 
Buckingham C ~ Ik I för kurir - och snabba 
1 .. : rS0l1tranS1l0rler. Tll('k vare den avrnon­
I('mllt: Ill ili liira ulTllsln ingcn förbä'trades 
vlan..,.:! !.reslanda n:\got. Planet tog fyra 
l>a~sal:erare plug tv:'\. maqs Jx,...allning. J)lIla 
och l'rc.~laJ1da för Buckilllo!ham (s iff rorna 
fö r lasl\'crsionen inom parentes): spännvidd 
21.9 m, läng'] 14,27 m, höj,1 med l!llOrren 
i marken 5,36 on (5,33 m), vingyla 65,77 
m", flygvik t 16983 kg ( ISt«J kg), vingl>e­
la sl l1in~ 255,3 kg/mi (234,~ kg/mi), cffekt­
hela~tning 3,40 kg/hk (J,12 k",/hk), max-

R.A.F.-
Efter VE-dagen har i det I:J1gelska flyg­

vapnet genomförts en Om fallamle ny_ 
ltlrll~tning, delvis med helt t1ya tyller av 
~trid~fJygplan som fr~m början var av!'C(lda 
all SällM in \·id det slutliga nedkämll3ndel 
av dc tyska och jall3nska flyg\'apnen. BI. a. 
\talle man fitt fram hangarfartygsbascrallc 
\'cnioner a\' de Ivimolori!:'a jaktplantn 
1). H. Hornet (Sca Hornet) och )' I o~uito 
(5e-a MO!!ljuilo) och Mrax efter Tyskantas 
kapitulation !ljorde~ dc fö rsIa lyckall<;, för­
:<öken med hanKarfarlygsbawing 'Ctv de 
rtaktionsdrivna jaktplanen D. H. Vaml)ire 
och GloSlcr Meteor. Bland Ile nya typerna 
finm ävt."I1 nra HI'I,lagor av jaktspaning~-

fart på J (X,() m 5J I km/! (5~1 km/ I). 
lIlax mar ..... ·hfart 11ft 2600 m 459 km/t (~7J 
km/t); på 5500 m ~91 km/I (~99 I..'II/t), 
~tighastight l vid marken 518 m/min (610 
m/min), samt pr ... kti~k topphöjrl 7 öOO m 
(R 500 In), flygs träcka i vindstilla med 
standardtanklling (~850 lit<;,r) vid 2·n km/I 
tJA O m höjd j..ul) km ( \-id 265 km/ t 
p!t O m .1700 km); \·ill 410 km/t pi O m 
2 ,UJ km (vid 420 km/t pft O In 2422 km); 
I·id J 14 km/ I pi J 050 m J 540 km (vid 
.Kl(. km/t på 3050 ni J 800 km); \'id 459 
km/t I,å 30SQ m 2 ·194 km (vid .\ 14 km/I 
I ~ .1 050 m 2f1J7 km). :\le<1 cxtratank kan 
f1YJ!:~träckan öka~ till c:a 4800 km. 

IIllIs'rOI. J8'. IIIIIG ,,\i\' n 

Uen anllra tyJlCfl i den nya Bristol-famil­
jen är tOTJ.edjakllJlanet Brigand !lom nar_ 
ma~ t är av~etl alt enätta Bcallfighter. "1'ill­
vt'rkningen sker ocbft j' nällQll utsträckning 
efter BC::llIfighter-malJanra. ). I olorutru~ t ­
>lingen Oesti r al' h'å Bristol C'entallnLs 57 
som !{er ell maxeffekt I.ft över 2500 hk 
vard{'ra ,,:'\ I~iga höjuer. Bc~ittningen UI­
I!"öres a\" tre man i en cellIrai främre ka­
hin (ex. SAA[1-I8 och Do 215-217), vilket 
II nderHilll\r samarbetet. Den extrema nosen 
imttliftller en tkorarlioanläggning samt pla­
IIl'IS offen~;\'a bcväl»>in)( som består av fyra 
20 mm HisJlIIno-akan. Bejl3l1sringen ä.r ex­
ceptionellt kraftig med bl. a. 64 mm ~kott­
~rikcr vilHlnl1a a\' pansar)(las. Den Ilden_ 
siva Oevällllirrgtn be~t~r aven rörlig 12,7 
111111 k~{> i kabinens bakre del. BOlllblasten 
utgörC'S av anllngt.""!1 tvi 459 kg bomber, en 
55 cm lorrx.~1 ellt:r 16 SI rakctprojektiler url ­
.Ier vingarna. Bomlx:rna medföres ttlvätldigt 
"Iartrade i tandem under kropJlCfl med iII­
draJoClrara homusläll . För torpedt"l1 användes 
r. ö. exakt ~amma rrllplrän~n;rrgsanOT(hlill/l:. 
Vidare finus förutom en kSf'·kamera i no­
~el) en torl'cdkamera. Som liganfall~ lllan 
kan Brigand IllruSlas med antingen en 910 
lite rs ka~!har exlralank till$amman~ med 
raketp rojekti ler eller. fö ru tom extratanken 
under kroppen, en -109 liter~ lank lmder var­
dera Yller"in!:en. 111 raket projektiler ej 
medföres. Den nornlal! nJ(:dförda briill~le­
Iltiiu/l:den förvaras lik$om Im Buckingham i 
.~ex krasch~äkra vingt:lnkar rymmande till­
sammans ~ 850 liter. J vardera innervingen 
finll~ v',larll en 136 liters brän~lclarrk {ör 
methanol-vl\l1cn-blarulning. I lata och prc~t­
anda: spännvidd 22,05 m, lällgll 14. 15 m. 

(Foris. />d sid. 45.) 
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NYTT 
planet FaiTey Firefly och torped- och ~tör t· 
hombplanct I"'aircy Barracuda, ett nytt tor­
pcdbomhlllan kallat Fairey S!learfish, ~uper . 
bombplanet A\'TO Lincoln samt hangarfar­
tyg~baseradc variante r av dc hyper~n;l.bba 

pro1)C\lcrdrivna jaktplanen I-Iawker Fur)' 
(Uh'cckling av Ternpesl II ) och Supcmla­
rine Svitdui (uh·et.~kling a\' SIlit fire). be· 
nämnda ~a Furr X och 5<"afang 31 och 
Jl. Strax före krigsslutet släppte ivCI\ Hri­
stol ut en ~erit nya typer baserade pA det 
tvåmotoriga homhlllanct Buckingham, koo­
~lrllcra' efter Air Ministrys specifikatiolI 
B J/41 !!Om även ledde fram tm lorpl:d­
jaktlllancl Brigand och det tvAmotoriga 
avancerade övning~planct Buckmastcr. 

AVRO LINCOLN 
A vro Lincoln kallas ell nytt CflRdskt ~u· 

llerbomhplan utvecklat ur den tidi""re 
Ixrömda LanFolsttr och , illverka, av A. , .. 
l\oe & Co. L,d. De, nya hombplanc, kon· 
sln1erade..~ d,er Air ~1inislry$ specifika,ion 
H 14/ 43 och av:c<ågs au produceras Mde i 
]~n~land. ~nada och Australien. Dc förs,a 
fyra ]<anada·byggda flygl,lanl'!l har r. ö. 
nyligen provflulI:i,s. Det är emcl lcr,il] osä­
kert om Lincoln·produktionen skall fort · 
sätta i I<\anada. Lincoln har s)"nncrl1l1:C11 1t000la 
flYII:t:lI:enSkallCr ])~ alla höjder och kan bära 
stora homblastcr över mycket l~nga di.",tan· 
:;.:r !lamt p.; höjder upl' till 10 700 m. Den 
l.inCQln som nu ar nnder tillverkning i Eng' 
land bctcckna~ Lincoln II. den i Kanada 
Lincoln X och Ilen i Australien Lincoln 
XXX . ~1otOrl1tnlstningen vaT på prototypen 
Lincoln 1 fyl1I Kolls Korce ~Ierlin 85 på 
1 750 hk medan Lincoln II är förs~'tld l11l't! 
:\icrlin 68·mo,orer med ,;amma effekt. Lin­
coln är vidare 11Irustad med ckoratlioallHigg. 
nill1o( för hlindhombning m. lll. samt en kom· 
plett ekoradioanläggning för dl'!l aktre kIl!>' 
skytten. vilkt!\. medger eldgivning mol Het"· 
liga flYI'plan under mörker och dålig sik!. 
Bt:~ättni nll:en !'ClI11 hestår av 7 lilan \1Igöres 
:w en chefpilot. en andrepilot. navigatör. 
radiosignali~t. no~skylt/bombfällaTe. rYIl!;' 
tom~kylt samt akterskytt. Beväptl1111'cn be­
~ tår av två 12.7 mm rörli~ dubbcl ·k~l) i 
110!'eT1. två 20 mm d:o akan i ryggtonI saml 
1\"11 12.7 mm d:o ksp i aktern. Följande 
data och l,re~talll]a har anllivi,~ fö r Lin· 
coln : ~lmllnvic1d 36.58 ' m, längd 23.99 m. 
höjd 5.27 m. vinll:yta 132,01 mi, flYI'vikt 
Jo 700 kl(. vingbclas,ning 278 kg/mi. max· 
fan p:\ :; 500 m S05 km/t. 10Pllhöjl] 10700 
111 . fly,,~trätka vid 320 km/t och 1400 kil 
bornblasl 7 tbO km: vid 407 km/ t och 14()1) 
kg llOInher 5810 km; vid 407 km/ t och 
4 100 kil bomher .} 680 km; vid .ro7 km/ t 
och 6400 kg homlx-r 3650 km ,...mt vit! 
J46 km/ t och 10 Ilon kg bomber 2200 km. 
Lincolns 110mIala bränslelast ir 11727 liter. 
Vid t:xtralånga flygsträtkor kan cntellertid 
in~tallera~ en extra tank rymman\]e 5460 li ­
ter. Ovanst:\ende uppgifter om f lyg~lrickor 
med olika lM.MuhlaSl och varierande fart är 
lx-rliknadc med nonnal bränsle!a~t. 

T Il 1. 1".,.. t,, ~ HktH_ O("h n"~h ... ·llp,,h'J . """t. 
h." · I'",, t 1) • • ~.p .·_tn .n. 
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En gammal bekant 
• 
I ny, vacker gestalt 
Få vagnar har mottagits med sådan entusiasm, som 

den nya Hudson. En enig motorexpertis och en hän­

lord allmänhet har fått uppleva en bil med nya linjer 

- ny komfort - nya f'årger - en strålande vacker 

och gedigen exponent för amerikanskt biJbygge av i 

dag, den vagn som redan före kriget gjort sig känd 

som Amerikas säkraste. 

.JJ_' __ 4t 

Det nya, stilrena HudlO"­

mOTlut symboliserar den eu­

gans och den lera/t, som det' 

nya Hudson ulslrdlar • 

AKTIEBOLAGET 

---HANS OSTERM AN---
0/Jf INfn,p<lflz "J-:· · l iIll"",I. r 1- ... ,iII ~i/Jt& z ... , '"ltcnLb 
Birger Jad.gatan 18 - Stockholm - Tel. .. Hans O.terman " 
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SLAGET OM TYSKA IJUFTWAFFE 
R trlan innan dct ('urop('i~ka kriget ,'ar 

~ll1 t tillsatte aMl('rikanarna en kOMlMlit­
le, som s!"l1l1e pA lilatsen studera verkning­
arna av bombkriget mot Tyskland, främst 
i syfte att " ilIna erfarenheter för kriget 11'0t 
Japan. Då Jallltns kapilulation kom ol'änlat 
Sflabbt, har man nu i stället publicerat un­
derSÖkningsre,ultalt\. Kommitten utgjordes 
av 11 civila personer, med några generaler 
som rldgivare, $lmt 300 rivila och 850 mi­
litärer som arhctadt i undersökningarna, 
Rapporten jlublkeradts i oktober 1945 och 
utgör en guldgruva för den, som intres­
,erar sig för dtt andra världskrigets för­
lopp O(:h för flygvapnets \"r rkningdörm5.ga. 
Slut,at,;ema blev i ,tort, att bombkriget 
mot Tyskland var avgörande. Dar begicks 
m5.nga misstag i måh'al och u!förandr, men 
offensil'en blC'o' lika fullt avgörande. Dl' 
för tyskarna nlt':st katastrofala anfallen var 
de, som riktades mot oljan och !.;:ommuni­
kationerna. Innan dessa anfall kunde u" full 
verkan, måste det t~·sk.a flygvapnet, främn 
jaktflyget, slh ut, Detta uppn5.ddes genom 
anfall p1 industrier och på flygbaserna ~amt 
genom lufts trider. 

Den tyska flygindustrins tillvaxt före 
kriget framg!i.r al' följande produktions­
~i ffror på antal krigsflygplan per år: 193J 
0, 1934 840, 1935 1823, 1936 2530, 1937 
2651, 1938 3350, 1939 4733, Vid krigsut­
brottet kunde Luftwaffe mot Polen ~tta 
in I 000 bombplan och l 050 jaktlIlan, För 
\'ästfronten behöll man, enligt Luftwaffu 
siste flygstabschef general Kolle r, blott 160 
bomhplan och ISO jaktl,lan, ~tänadsproduk ­
tionen var då c :a 500 krigs flygplan. Förf; 
den stora offensivtn i väster förekom ingen 
ö!<ning av produktionen. Slaget om Eng­
land inleddts med 840 bombplan och J JOO 
jaktplan i dc insatta förbanden. Under da­
geroffensiven i augusti-september förlorade 
tyskarna 900 bomb- och 1000 jaktplan och 
ulldtr vintern L85Q bomb- och 1475 jakt­
plan. Därvid har både nedskjutna och ~ka­
dade flygplan medräknal5. Trots denna be:­
tydande åderl!i.tning torde det ick!.'; ha va­
rit förlustrTna a\' materiel, möjligen av 
personal, men övervägande den förtstAende 
kampanjen mot f{y~sland, som framkallade 
offensivens ~Iut, Enligt general Koller be­
rodde Iyskarnn misslyckande delvis på att 
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man icke höll fa!t vid huvudsyftet. näm­
ligen att nedkämpa RAF samt föutöra 
hamnar och sjöfart, Ulan ~plittradt sig pA 
alltför mAnga mAI och ,utradtringn­
fÖrsök 

Icke heller efter slaget om England 
igångsattes någon större ökning al' flyg­
indust~i!\. Under 1940 gjorde~ c:a 6 SOO och 
1941 c:a 7500 krigsflygplan. Krigsför­
lusterna 1941 var också 7500 flyglIlan. 
1942 medförde svåra bakslag i Ryssland 
för ty~karna. Samtidigt började engelska 
flygvapnets anfall mot Tysklaud att vha 
i styrka och mOl slutet av årtt kom vänd­
punkten i de t afrikanska fälttåget. DelSa 
förändringar hör ses mot ba!(grunden av 
de allieradC5 v:i.xandr styrka i luften. I 
England och Amerika gjordes 19-10 11 500 
k rig5flygplan, 1941 21 SOO och 1942 41000. 
Den tyska produktionen 1942 stannade vid 
II 500 krigdlygl)lan, medan krig5förluster­
na var 8800. Vid ~rukiftet 1941-42 före ­
slog chefen för flygförvaltningen Milch en 
produktionsökning till l 000 jaktplan i mA­
uaden mot slutet al' 1943, men chden för 
flygstaben Jcschonnek svarade, att han 
inte kunde använda mer än 360 jaktplan i 
månaden. Hösten 1942 fastställdes dock tll 
expansionsprogram fö r industrin, öl<ning­
en kom till st5.nd inom ramen för befint­
liga fabriker, som hade en betydande ka­
pacitet i res.erv. Jaktplantil1\'erkningtll vix_ 
te nu till 500 i januari 1943 och 1200 i 
juli samma ~r, medall bombplanprodukti0-
nen till en början hölls o förändrad. 

Under 1942 ökades ocks~ antalet elever i 
flygskolorna, men I>~ grund av bensinbrist 
minskade man ~"lmtidigl flygtiden i jakt­
skolorna. Man föredrog att göra flera 
svagt utbildade än färre grundligt utbildade 
jaktflygare. Förhoppningen all verklighe­
ten vioJ krigsf1ygförlJandrn skulle ge de 
oerfarna förarna tillräckligt ~.;:omplelleran­
de utbildning kom p~ shm. Med endast 
35 flygtimmar i jaktplan bakom sig var 
de nya' tyska jaktflygarna icke m}'cket ~'ä r ­
da, då de stora luftsstriderna utsptlades 
ö,'er Tyskland 1944. Dl' amerikanska jakt_ 

fI~l(arna ~alle~ nämli~en icke in ö,'er frnn­
ten förrän efter 160 timmars jaktutbild­
ning. 

Våren 1943 fasl5tälldes en plan för luft­
krigföringen mot Tyskland. Enligt denna 
s!<ullt tll av primänn~len vara den tyska 
flygindustrin och främst fabrikrr för mon­
tering av jaktplan. ~fclorindu5trin hade 
man otillräckliga underrättelser om och 
sökte Iräffa denna indirekt genom anfall 
p..\ kullagerfabriker. Fältmarskalken Milch 
har efter kriget förklarat, att man i Tysk­
land var mycket glad över all motorindu­
strin lIa(lp undan, 

19-13 var anfallsstyrkorna ännu relativt 
små, och Jaktplanens aktionsradie räckte 
iexe för eskort länglt in i TySkland. För­
söken att anfalla utan r~kort mbte övrr­
ges efter Ivå förlustbringande anfall mot 
kullagtrfabrikerna i Schweinfurt. Den 
17/8 1943 anföll ZOO ~fästni!lgar», fällde 
400 ton, erhöll 80 träffar och förlorade 36 
plan, dvs 18 %. Den 14/10 anföll 278 ,fäst­
ningar" fällde 450 ton och åstadkom stora 
skador, mrn förlorade i tll a\' krigets stör­
sta luft~lag 62 f1Y/ol"(llan och S99 man, me­
dan 138 flygplan blev sv~" ~kadadr och 
40 man 5~ra,le, Förluster av denna storlek 
knudt icke bäras, utan anfallen IlA Schwein­
furt avbröts, Likafullt erhölls en prodl1k­
tionsmin~klling, som ieke var återhämtad 
iörrän efter ett år, 

1943 ~n anfall ledde till tn fördröjning 
al' 3 månader i f1ygiudustriprogrammet. 
Samtidigt hade tyskarna emellertid börjat 
arbeta p1 en krafiK' ökning al' jaktplan­
produktiontll, $Om skulle bli 6000 i måna­
den mot slulet av 1944. Nu började också 
en utspridning av tillverkningen, $011\ också 
delvis ~Kick under jorden" Ullder 1944 fäll­
des 38000 tOll bomber mot flygiudustrin, 
vilket var en förh~lIandel'is ringa del av 
hela bombmängden. Sammanlagt för hela 
kriget fälldes blott 1,8 % av bombmang­
den mot f1ygindustrim5.1. ReAultatet blev 
icke heller någon minskning av produktio­
nen, endut en i \'iu mån utebliven ökning, 
JaktplanleveranKrna steg dock från 1300 i 
januari 1944 till 3000 i september för att 
åter sjunka til! 2400 i december, 

26000 jaktplan tillfördes det tyska flyg­
(Foris. pd sid, 44.) 



VAMPIRE 
de Havilland Vampire blir Sveriges 
nästa jaktplan och det första reak· 
tlonsdrivna. Underhandlinga r mel ­
lan n ygvapnet och den engelska 
flnnan har nu lett till ett under ­
skrivet kontrakt. Antale t 7S har 
Icke bek räftats. Här neda n en be­
skrivning_ 

D el nya engelska n>aktiollsjakq,lauet 
Varnpire är .Id första enmotoriga Tl-ak­

t;onsjaktplan, SQm nätt fram till !leriepro­
duktiollss tadiel och dessutom del första plan, 
som fönetts med D, H. Golllin reaktions­
moloraggregatet, vilket fär beteckna~ som 
en av de hittills mest fulländade reakliol1~­
motorerna. Planet konst rueradC$ med aggre· 
gatet som utgångspunkt och anpas~des i 
alla avseenden till detta. Rl-akliol1smotom~ 
"jlt:-ciella sännärke, dess läga effeklvik!, 
gjorde det möjligt all placera den i krol'­
IlCtlS bakre del ulan att kroppen behövde 
j.('ö ras d läng, ;;om fallet vanl igen är vid 
liknande plan fönedda med vanlig kolv· 
motor. 

Genom della arrangemang har föraren 
tillförsäkrats en utmarkt sikt i alla rikt · 
ningar. samtidigt som de aerodynamiska 
kraven kunnat tillgodose-~. Planet är mit!· 
I'ingat och vingprofilen har ut famlat s med 
hänsyn till kral'et td lågt motstånd vid flyg. 
hastigheter omerlelbart under Ijudhastig' 
heten. I vingens framkant är de stora luft· 
intagen för reaktioo5luften placerade. Denna 
föres härifrån i rikligt dimensionerade 
trummor diagonalt bakåt och tillföre~ den 
, elllralt placerade kompressordtlen av mo· 
torn, 

Stjärten uppbäres al' två kroppshornmar. 
~ är fästade i vingens huvudbalk. Ge· 
nom denna uppbyggnad av planet har mo­
toranläggningen gjor ts lättare åtkomlig för 
ijl'er~)'n och utbyte än fallet ä r vid eu kall' 
ventionell konstruktion. 
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SVERIGES NÄSTA J AKTPLAN 
Landningsstä.lIet är som vid alla reaktionsdrivna plan betydligt 

lägre än vid ett motsvarande ko]vmolorförsett plan. Det har här· 
igenom kunnat göras lättare; dess vikt utgör sllunda endast 3,5 % 
av IJlanets tomvikt. medan 6 % annars anses som nonnalt. Kanske 
än mera betydelsefullt är dess mindre utrymmesbehov i infällt läge. 

Planets aerodynamik är mycket omsorgsfullt utarbetad. Vingpro­
filen är ti11 de första -W %-en uppbyggd aven ellipsliknande kurva 
och avsmalnar därefter mot bakkanten. Genom detta utförande er· 
hålles en mycket jämn IlJllltrycksfördelning över profilens längd, 
vilket är gynnsamt för undvikande av avlösnings- och stöt fenomen 
vid höga flyghastighete r. Vingtjockleken är vid vingroten 14 % 
och avlar därefter linjärt till 9 % vid vingspetsen. Vingens plan­
fonn är starkt trapetsformig med ett trapetsförhållande av över 
3,5. Sidoförhållandet är si lågt som 6,4. 

Skevningsrodren och stjärtstyrverket är av konventionell typ och 
samtliga roder är statisthkt och dynamiskt balanserade. Trim­
ningsmekanismen är mycket förenklad och på skev- och sidrodren 
icke manövrerbar under flygning. Detta beror pä att rodren icke 
anblåses av någon roterande slipström, och det existerar följaktligen 
ingen skillnad i trimläge mellan fullgas och glidflygning med av­
dragen motor. 

Planet har utrustats med kraftiga luftbromsar, vilket varit nöd­
vändigt. då man vid ett reaktionsdrivet plan icke har tillgång till 
den bromsningseffekt, som en propeller dragen av fartvinden, er­
bjuder. Då planet har ett så gott glidtal som I : IS, måste brom­
sarna användas vid landning. J infällt läge ligger bromsarna ut­
efter vingens övre yla, ~h vid utfällning utför de en rörelse hak!!.t 
kombinerad med en vridning, så att de i fullt utfällt läge står 
vinkelrätt mol luftströmmen. Deras bromsverkan ås tadkommer vid 
en flyghastighet av 800 km/t en retardation av 0,3 g. 

Det kanske mest intressanta draget hos Vampire är dess över­
raskande låga vingbelastning, vid full flygvikt endast 166 kg/mI. 
Vid landningen, då tankarna är j det närmaste tömda och hela 
ammunitionslasten borta, är vingbela~lningen endast 128 kg/m". 
Man kan härav dra den slutsatsen. all planet härigenom och i 
förening med det låga landningsstället har mycket goda landning5-
egenskaper, vilket är av största betydelse under fältfÖrMl1anden. 
Även planets stigegenskaper måste gynnsamt påverkas av den låga 
villgbelastningen. Man har tydligen vid konstruktionen av planet 
fäst mera avseende vid goda manöveregenskaper och stridsduglig­
het pfl stor höjd än vid att uppnå speciellt hög hastighet i horison­
tell flygning. 

Planets konstnlktiva uppbyggnad uppvisar många intressanta de-
taljer. . . 

Flygkroppens uppbyggnad har naturligtvis i hög grad bestämts av 
kravet på gynnsamma strömningsförhållanden för reaktionsluften 
från luftintagen i vingens framkant. Luftintagen har vid kropps­
sidan givits en speciell utfonnning för all förhindra, att gräns­
skiktilIften från kroppens främre del blandas med reaktions111ften, 
vilket skulle åstadkon1ma en trycknedsittning i intagen och där­
igenom försäm ra motorns prestanda. 

F lygkroppen är uppbyggd kring ett kraftigt cirkulärt spant be­
läget mitt för vingens hllVlldbalk, vilket uppbär den pi\. dess baksida 
fästade reaktionsmotorn, samt den till dess framsida fästade delen 
av flygkroppen med kahincn och beväpningen. Vingbalkells flän ­
sar är med gaffelkoppel av vanlig typ fästade till detta centrala 
spant. Då vingen har en ansenlig höjd vid roten pä grund av de 
grova kanalerna för reaktionsluften har det blivit möjligt att läta 
dessa koppel överföra icke endast normalkrafterna från höjdbelast­
ningen på vingen utan även de krafter, som uppkommer pi\. gnmd 
av vingens vridmoment, samt pi\. gnmd av kraftema, som genom 
bommarna överföres från styrverket. 

Den egentliga vingbalken sträcker sig blott ungefär Z/3 av halva 
~pännvidden ut från kroppen och vingkollstnlktionen överg;\r där­
efter i en renodlad skalkonstruktion. Som förstyvning i djupled 
är vingen även i sin innersta del försedd med en hjälpbalk i nosen, 
vilken är fästad i ett spant i flygkroppen framför huvudspantet. 
Vingbeklädnaden är Alclad-plåt och nitningen är utförd som slink­
nitning. Beklädnaden först yvas på vanligt s.'itt med spryglar och 
med tätt placerade stringers. Vingen.~ yta är mycket ren och sedan 
den efterbehandlats är den fullständigt slät, vilket är av stor be­
tydelse för motsdndet vid höga flyghastigheter. 

C:a 75 cm från vingroten är placerad en förstärkt sprygel, vilken 
tjänar som lagring för kroppsbommen. Denna växer ut fr;\n vingen 
ungefär vid huvudbalken och är utförd i två delar, av vilka den, 
som är sammanbyggd med vingen, slutar med ett kraftigt, ellips-
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tan kar,,,.: ,!Hl k ... FI,.l'vlkt ... "d e:dn> br!lm.1", '.711 kl'. 

format spant omedelbart bakom vingens bakkant. Till detta Sllant 
fästes den bakre delen av bommen, som uppbär stjärten. 

Den förstärkta sprygeln, wm uppbär bommen. innehåller även 
fästpunkterna för huvudlandningsställets fjäderben. Delta fälles in 
i elt utrymme bakom huvudbalken. Det är anmärkningsvärt, att 
Mlet för landningsstället är det enda ställe där skalet är genom­
hrutet, varigenom skalkonstruktionens fördelar j fråga om låg kon­
struktionsvikt till fullo kunnat utnyttjas. Detla har möjliggjorts 
genom att planets hela beväpning kunnat placeras i kroppen och 
genom att hela vingen utanför bommen befriats fr;\n bränsle­
tankarna. 

Flygkroppens främre del uppvisar många intressanta konstnlk­
tionsdetaljer, av vilka speciellt kabinen~ uppbyggnad förtjänar att 
nämnas. Denna är utförd som övertryckskabin och är Upllbyggd av 
lamellerat trä. Genom användning av detta material har man lyc­
kats ge kabinen god värmeisolation och samtidigt kringgått de tät­
ning~Jlroblem, !\Om upJlsth vid en nitad kon~truktion för detta ända­
mål. Kabinens främre och bakre väggar bildas av kraftiga pansar­
plattor och uppåt begränsas den av huven. B1de huven och den 
tjocka skottsäkra vindrutan är utförda med dubbla väggar och 
mellanrummet hål1es fritt från fukt medelst Silika-Gel. Kabinen. 

. förse~ med tryckluft frän en särskild kompressor, vilken kan ästad­
konlma ett tryck av maximalt 1,26 ata. Viktökningen hos planet på 
grund av kabinens utförande som högtryckskabin har kunnat hål­
las så låg som e:a 70 kg. 

(Forts. ltd sid. 33.) 
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Gustl ... bin fö.' 

D 1'1 engelska flygministerIet har för n!i · 
gOIl lid sedan upphävt sekretcss.c:n 

kring en av Bri~tolfirmans senaste ll roduk· 
ler, g:l.~turiJilll'n Bristol Theseus på 2000 
hästkrafter. 
Ga~turbinel1s Ulve!;:klingslinje kan ho~ 

llr;~to1finllan ~l),"'rns ända tillbaka till ären 
19U-25, dA fmmgAngsrika pro\' utfördes 
Illed aV,I(:l.stu rh inCT p;'! den 11;\ moderna Ju­
l)itcrmOlorn. En ytterligare u tv~kling av 
IUrbinkonstruktionema betecknas av de för­
sök, !\Om lio i r SL'T1art gjordes med slid­
mO!OT('Tlla. I )eSI'a dsade sig synnerligen väl 
lämp;adc all arheta med ~I\'anligl hÖI{1l 
dviil mottryck ,om förkomprC5sortryck 
Erfan~nhclerna fmo des,;..'\ för~ök UPI)-

T vA nya reaktionsaggregat - X9 L,,,A 
. Baby Jet och X I9B Yankee har ny­

ligen offem liKRjort5 av \\'C': .• tinghoust' 
Elt'(' tric COrl). Båda aggregaten är av »hcl­
:",wrikan~ k:o l ... ""t .. " klion "",<I a xi"ll"", · 

ItrOpeUel.'(lrift 
muntrade I;I!" aU ta steget fullt ut och 
Brislolfinnan hade redan vid krigsutbrot. 
tet 1939 de narmaste planerna klara för 
uPlllapnde av ga5turbi llaggregat på till­
verkningsprogramm!!'1. Behovet av kolvmo­
torer under de förMa krigsåren medförde 
emellertid au gaslUrbinpro;ektet tills vidare 
mhte anstå, men sedan resultatet a,' 
\\ hin les undcr.'!Ökningar blivit kända A.ter­
uPI)logs arbetet. 

SOUl mA.I för strävandcna sattes att fram ­
ställa ett aggregat, var~ bränsleförbrukning 
ej skulle överstiga c-n kolvmoton a\' mot­
~varandt ~Iorlck. Då en gasturbin. \-ad dess 
verkning~grad beträffar. är mera känslig 
för flyghrustighc-t och flyghöjd än en kol\'-

\"" eliitin;rhouse 
pressor och förbränningskarnrama omedel­
bart bak0<11, vilket medför endast 75 % så 
~\Qr diameter och 50 % så ~tor front)'la 
WIll pA andra aggregat av mot~varande ef­
fela, 13.110, .Jet l ... ·~kriw~ -(lm "ar!tlen- !Ili"". 

motor, rilknallc man med att kll'nna uppfylla 
det nämnda kravet vid en hastighet av 4SO 
km/ t \).\ höjden 6000 m. ~IOlOrn a\'sAg-s 
nämligl-n i fönta hand komma till an­
vlindnin" för ~törrc trafikplan, och man 
utgick fr5.n all efterkrigstidens kommer-
5iella plan 5kulle ha minst denna hutighct 
och flyghöjd. 

Av de uPI,ly~ningar. som hitti1l5 S t~lIt att 
erhålla om ThcS("us, verkar det som om 
Bristoh konstruktörer Iycka t ~ nA. siu mAl. 
.\l{greg',lIet, vars allmänna utseende fram ­
gAr av vidstlende bild, är IIppbyggt efter 
samma principer ~ de engclska reaktions­
aggregaten med den skillnaden att turbi­
nens moll ryck sänkt~ li\I Ilraktiskt laget 
atmO!ifärt ryck och t nrbinen~ överskott s­
effekt \lilas p.'\ en I,ropelter. 

Komprcssonl är av radiahyp och inneMI­
ler flera steg. Salan arbeugaseu lämnat 
kompressorerna ul','viirlllcs Ilen ; en vänne­
vä xlare och tillföres därefter förbriinningl>­
kamrarna. AJ{gregatct§ turbindel är upp­
delad på två scriekolJl)!adc m~l11gstegiga 
axiahurbincr, av vilka den första driver 
kompressorn och dcn andta driver I)Topcller­
axeln. Efter turtJincrna gcnomStrömmar 
luften vänneväxlaren, där en del av dCll~ 
värmeinnehåll tillvaratas och, ;;(lIll förlL! 
IJämnts. tillföres den friska lufteu fr.\n 
komprC':ssom. Frän värmeväxlaren få r gucn 
~Iutligen eJt\landera \\I genom utströmnings­
n11ln~tyeket. varvid en viss reaktion~verkan 
e thålle~. 

Gt-nolll att Ulla expansionsar~tcl h05' ar­
bctsgascn som turbineHckt har dct blivit 
möjligt att konstnle ra t'll eHektiv v5.n" e­
\·axlare. vilken väl i för.«la hand är orsak 
till all en ~ I:\g bränsleförbntkning kunnat 
nppn!l.s. Aggregatets vikt är 1050 kg. Den 
prestanda vid hastighetc-l1 480 km/ I och 
e>1ika flyghöjde r f ramgår av nedan~t5.en(Ie 
talIC11 : 
Flyghö jd 

m 
o 

3 1XX1 
61XX1 
91XX1 

121XX1 

Effekt 
hk 

2350 

1 "'" 1500 
1 IS<! 

1100 

Bränsleförbrukning 
gr/ hktim ,.. 

242 
229 
220 
215 

ta reaktiOllsaglfrcgat för flygplan och är 
konstruerat för in~tallation i oi.IC':IIlalmade 
flygande homlxr. Agl{rC':gatet har en dia­
meter p.'\ 23 cm, en torr vikt på 67 kl{ och 
en dragkraft p.i 126 kg vid 3"HIOO v/ mill , 
vilket motsvarar ungefär 27':' hk "id 600 
km/ t. D;'t detta aggre!. .... t unprunlrlil!'l'l' 

Fortl pd nd 40 
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I pbAN6l BEDELBAV8 • •• I 
'----- F'~ fr. sid. 10. 
American Airways provilygningar ÖI'er At. 
lanten ~ Boeing flygb1ta r. 

Samtliga dc provi!ygninpr AEA i(irt­
tog, gick programenligt och utan missödelL 
och. visade att kommersiell flygtrafik över 
Atlanten var möjlig. Under provflygninpr. 
Ila vanns mlnga värdefulla erfarenheter. 
bl. a. hur en kontinuerlig och pilitlig kon­
takt mellan flygplan och linjefartyg kunde 
från sina positioner till flygplan i luftcl1 
upprättas. 

r slutet pA. oktober 1939 hade CAB s. k. 
huring eller debatt anglende AEA :5 an­
sökan om öppnandet aven transatlantisk 
flyglinje. Den ursprungliga ansökan hade 
upptagit en tur i ,'«kan till England och 
en till Frankrike, men med Europa (krig 
och med hänsyn till Amerikas proklamerade 
neutralitetsakt. vilken bl. a. förbjöd ame­
rikanska fartyg eller flygplan att besöka 
krigszOIl~rna \'id England och Frankrik~. 
ändrades amökan till au gälla för ~n linj(' 
till Rom via Linabon. 

CAB.debatten beträffand~ AEA:5 ansö­
kan a\'slutad~s d~n 10 jan. 1940 R~dan i 
dec. 1939 hade AEA hos Vought-Sikorsky 
Division of the United Aircra!t Co. b~stäl!t 
tre stora flygbltar. vilka .kulle kunna kom_ 
mersiellt flyga över Atlanten nonstop. 

lien ktigM utvidgade sig och aven Ha­
lien kom i krigsszollell. AEA:s flygiiii­
ställd ö,·er Atlanten ändrades därför att 
gälla en nonsloproute USA-Li~sabon. 

Flygels cen'raf,'aflon 

I januari 1941 tttknad~ AEA läng_ 
tidskalltrakt angäcnde hangarutrymmen. vid 
den 5. k Marinhasen ~ La Guardia Field, 
och en tTlånad senar(' tecknades längdistall~­
kontrakt för kontors- och andra utrymmen 
i Airlinu Terminal Building vid 42:a ga_ 
tan i New York. Airlines Terminal Buil­
ding ligger mit! ('mot Grand Central Sta­
tion och. är närmallt au likna vid' ('n flyget$ 
centralstation, där passagerare kan köpa 
biljetter och IlOlettera sitt bagage samt 
varifr:\n speciell transport är ordnad till 
flygplatsen. 

:Med krigssituationen alhmera alarmeran­
de erbjöd AEA hösten 1941 sina tjänster 
för öppnandet av ('11 sp<'ciell flyglinje USA­
England via Irländska fristaten. CAB hade 
annonserat debatt om tillfälligt tillständ för 
('n dylik linje till den 8 dec. 1941 - dagen 
efter Pearl Harbor, 

Genom det japanska överfaliet förändra­
des läget helt - Amerika var nu självt 
med i kr iget. 1 januari 1942 accepterade 
(){'h~ amerikanska regeringen AEA:5 er­
bjudande !OCh kontrakt tttknades mellan 
AEA och Naval Air Transport Service 
(NATS). som var flottans motsvarighet 
till Army Transport Command (ATC). En_ 
ligt kontraktet 5kulle AEA ställa personal 
till förfogande för flygning av flottans nya 
flyghätar samt svara för underhället av 
desamma. Kontraktet omfattade inte bara 
flygning över Atlanten utan gällde fö r lin­
jer. ~om sammanband fyra kontinenter och 
sträckte sig till vina oceanöar. Flygningar_ 
na företog~ i VS·44 och Consolidated Ca­
ronado. 

I januari 1942 levert'rades kontrakt~n­
Hgt den första VS-44 ti\[ ARA och döp­
tes till Flying Ace. En månad senare b/!­
viljade CAB AEA provi50riskt tilhtAnd 
för en kommersiell flyglinje mellan USA 
och Eire (Foynes), 
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I väntan p5. att hangarbyggnaderna p~ 
La Guardia Field skulle bli färdiga, inkvar_ 
terade sig AEA i Port Washington pA Loqg 
hland. där det fanns en stOT sjöflygplats. 
Innan man kunde flytta in, miste man 
dock först rymma undan en massa privat­
flygplan och ordna med möjligheterna för 
en större service. Detta arbete utfördes i 
rekordtakt dag som natt. men man blev 
inte färdig förrän Gnunman uppenbarade 
sig på arenan och begärde fl disponera 
hangarutrymmena. iWm de behövde för att 
bygga högst nödvändiga jaktplan för flot­
tan. Sä AEA hade att flytta ut igen. sam­
tidigt som Grumman flyttade ;n. I stället 
fick AEA hysa in sig i tält, och inom kort 
hade en jättestor taltstad vuxit upp på 
Long Island, 

Den stora dagen 

Den 20 juni 1942 kom dc ... Iora dagen. 
den man arbetat för och väntat på allt­
sedan 1936. Man skulle äntligen göra sin 
första reguljära nonstopflygning över At­
lanten med passagerare och post. D~t 
skulle ocksä bli den första nonstopflyg­
ningen i siu slag över Atlanten _ aldrig 
förut hade nämligen något bolag flug it 
l)luagerare NONSTOP Ir5.n USA till 
Europa. 

Den historiska flygningen företogs mcl 
ovannämnda VS-44 Flying Ace. Vid spa­
karna satt kapten Charles F. Blair J r .• 
som ocksl skulle flyga AEA:s sista flyg­
b5.t - ocksl den samma Flying Ace -
över Atlanten hin Foyne5 till La Guardia 
Field den 2J okt. 1945. Den dagen övcrgic:k 
bolaget helt till lalldflygplan. 

För att berg!!. till AEA:5 första paSSOl­
gerarflygning över Atlanten, sl skedde star_ 
ten som nämnts den 20 juni 1942. När pla­
net eher 'jungfrufärden till Eire lterkOll1 
till New York. kunde det landa vid marin-

basen på La Guardia Field _ hangarerna 
stod nämligen dl färdiga. 

Dessa hangarer var byggda. endast för 
VS-44 flygblIar, och e!ter>lOfll flottans flyg­
b!tar var betydligt större, måste AEA snart 
no&' sätta iglng med utvidgningar. Detta 
\'ar dock inte 51 lätt. eftersom det rAdde 
brist på lämplig arbetskraft. Likaså rädde 
det brist på mekaniker och tekniker. 

I slutet av 1944 ~de fIOlIan upp sitt kon_ 
trakt med AEA, och i januari 1945 började 
bolaget i stället att flyga fyrmotoriga C-54 
för ATC till Skandinavien, Storbritannien 
och Afrika. Deuförinnan hade AEA:s flyg_ 
besättningar, som ju tidigare flugit flyg­
Mtar. omskolats för landflygplan. Även 
markpersonalen fick tränas om och är nu 
kapabel att sköta om slväl sjö_ som land­
flygplan. 

Den 23 oktober 1945 startade en fyrmoto­
rig C-54E utrustad för passagerartrafik på 
den första di rekta reguljära flygtur~n New 
York-I...Qndon. Planet. son, döpl. t ill 
Flagship New England. tillhörde Ameri<:an 
Ov~rseas Airlines. och AOA var dänned 
Ater med pi att skriva historia i trafikfly_ 
gets annaler. Samma dag landade flygbl­
ten Flying Ace vid La Guardia Field pi 
den sista reguljära! f1ygb5.tsturen för AOA. 
t fortsättningen kommer AOA endast att 
nyp land flygplan, och det är f. n. det 
euda flygbolag i \·arklen. som blott har 
fyrmotoriga landflygplan i kommersiell 
trafik. 

AOA ,·ar fönt med stewardess pi trans­
oceana flygningar. Samtliga stewardess i 
AOA :s t jäMt är utbildade sjuksystrar samt 
har år av erfarenhet bakom sill'. 

Den 5 juli 1945 gav CAB American 
O ... erseas Airlines tillstlnd att · flyga pA 
England och Skandinavien - ett tillstånd 
man aldrig sökt. ),{an kommer för den 
transatlantiska trafiken att använda DC-4 
t ills man fAr Lockheed Constellation och 
Lockhced CO!l$titutition (för 115 passa-
garare). Gwnn/U' Kristiat,ssoll. 
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Illanct ;1I/~ liyyrr riill på t';II1Jllnw. 0 111 
nämligen flYI~'l'lanet lutar åt vänster, vill 
det ju även ,vil1fl:a åt vänster. 

lelctloner j 'uf'en 

Pörr sIariNI får eleven anmäla vad han 
kontrollerat i friga 0111 Ilygplallets klargö­
ring. Alltså br/lsjnmällu/I, ,llj.'Iryrll, oljtlrrt/­
;rralllr, br11J;1I Iryck. IIojdmätorau Itiill-
1Iiny, rtylogFKI lilgrl!, trinllli1lU 111 m. 

Läraren lägger pi lämplig höjd f1YK]lla­
net i planflykt och flyger rakt fram. 

Vi ligger nu i ;I/Jn!f)'kt, Ta~ ett ögonmär_ 
ke på nosens höjdläge i förhållande tin ho­
risonten. Se vA haslighct~mätarel1. 

Om "DS,'1I sj"toRrr för vi den tillbaka Jte­
nom en mjuk dragning i spaken och stOl '­
par i rätt läge. Om ' I{)Sj'1I s/ii/tr. tryck uer 
den genom att mjukt föra fram ~pakClI. 

Kontrollera att det ime behövs något mot­
tryck i spaken för att hålla höjdlägl'l. Om 
flygplanet känns framtungt, för trilllkoll­
trollen hak!t; Olll baktungt. för den fraillåt , 

Vi kan nu flyga utan att röra Id höjd­
rodret. 

Se p1 höjdmätarCII då och då. 0111 I'i 
sakta lur/orar hojd. beror dc t ,. att nO'len 
"arit för låg, D:\ mble \' i höja rlösen r~;_ 
got och samtidigt öka motorvarVl't för att 
hibehålla hastigheten. Om "i sakta 1;lIl1r~' 
hajd. mhte vi sänka nosen och minska mo­
lorvarvet något. 

KI/rsrl/ 01'11 1;1I1/0r/lOs Jäyt i lor/rJU'HuJr 
liII 1I0risollltlllcol1 trolleru med hjälll a,' s;d­
och ~kevroder i kombination. 

FlYtl­
försäkringen 

ordnas 1 

1)lF'LG'A STOCKHOLM 7. 

• 

J 
vad Grcls Nreslund redan skrivit_ Joo, kan­
ske d~t att man bör försöka utverka litet 
extra t~lamod hOI läraren för all rikt igt 
hinna Iföra sig hemrnasladd bland all :thr~· 
ten., i fÖrarsitsen. remmar och pl'daler och 
Sllalcar och reglage och instrument' m m 
o s v. I början känner mall sig alldeleol vil_ 
sekommen bland alla grejorna. Det bHr 
bittre med tiden, och man har en otrolig 
nytta av all bara sitta och gin sil{ omkring 
och pillra på sakerna när man kommer åt. 
Så man vet var man har dem utan alt Iie­
höva leta. 

Om uosen st-d"U"r ål ,-dusia . för vi ö\'er 
~Ilaken åt höger och ger så mycket hÖKer 
sidroder 110m behövs. När kursen är den 
rätta centrerar vi rooren. 

På samma sätt om nDstn n<QNgn åt /rö­
Y"; skevar vi vänster (Ich ger si mycket 
vinster ~id rodH rom hcllÖvs. 

Möt i tid varje terwiens till sväng mt'<l 
en lätt tryckning p!c sidrodcqM'dalen. 

Om t-ii1lslI'r f'ingt yår 1Irr. skel-a åt hÖIt~'r 
och ge höger sidroder. Går ho!},'r dnyr ntr. 
skeva åt vill~ter och ge I'änst!'r ~idroder. 

,Vi skall nu se att man kan flyga r"bl 
Ir/lm orh h(}~is,,"lrllt /,11 Q/ilm hus/iyhe/, ·r. 

Om vi ijbar m/JIOMJ(lrt~'1 vill flygplanet 
stiga. För alt hindra detta sänker "i nrut-n 
något och trimmar franlåt till deu att tIet 
inte bt:höv~ något mottryck i StJak\-n. I.ägg 
märke tit! att hastigheten nu är höltTe. 

Om ,.j IIIj'lSllur 1110 1/11"1'111"1'1'1 förl(lra I·i 
höjd För att hindra (kw .. höjer vi nosen 
och trimmar nålf(lt bakåt. Se I~~ hastighcts­
mätaren. Vi har nu lägre hastighet in förut. 

Rdd för Instruktören 

Liraren hör komma ihig att klklla 0'/,- ­
WII 'laga rmder 1/)'1111;1111. 0111 ek"en UI'I'­
manas att se ",'I vissa ill$trurnem. kanSke 
han alltmr ofta har u!>!,märksamheten rik­
tad mot instrumentbrädan. Han mi~tc .lA 
,miningom lära sig att hålla höjdliige, kun 
m m utan att behöva .'le 1).5. iMtrllmenten. 
UI,')lTlärksamhet åt alla håll är nixhindig. 
En del elever har mycket svårt att lära sig 
detta. 

Denna lektion inJärc... under ett /lu//,I 
Ilyy"inllar. I början är det viktiga..~t alt I"le_ 
ven hehär.~kar f1ygtllanct.~ läf)tll med hjäll' 
av "is~a ögonmärken. 5er~re lir man honom 
all kOl1!rollera hasliglltt, IIwlfl,.ntrv .. >ch 
trin",i1lU. Till 51ut skall han p.\ höjdmäta· 
reo kunna kontrollera. aH hall exakt hål/rr 
hÖjdr1l. 

Som vi tidigare sagt kan llå skol_ och 
sportflygplan sidrudrrl i allmäl.hd ;rkt 
trimmas j luflFII. Flygl,lanet är därför trim_ 
mat pi dt sådant s.att. att det går nkt 
fram vid marschhastighet. Om IlUs/iyh t /CH 
ök"r tllrr ,"illSkllr. måste man hM11t rmo/ 
{trycka nigot} ,Iå endera ,idroderl'edalen 
för alt kursen icke skall ändra.s. 

Vid denrIa övning giller det att \iilja 
läml,liga 1'ädtrltks/örhiJllmwtn. Det !.Iör 
vara IIImcI j 11//'17l och IIorison/17l s/mU IY­
Ilas '.vdliyl. Ofta kan man genom att stiga 
nåKot upf)~öka ett lugnt luftlager och även 
fl bättre horiSOIII än på läKre höjd. 

Eleven lir sig allt mycket fortare om han 
sill" bthu,u/. Detta har jag pållekat tio 
diKare. men uet måste U\IIlrel'as; nästan alla 
elever spänner sig något i början. 

Grtls Nrrsl ,md_ 

Körningen på marken är så svår i bör­
jan att man känner sig fullständigt ncd~la­
gen i skorna efter fem minuttr. Jlg lir 
mig aldrilC flyga. tinker man. Är det .. mIn 
lika svårt att komma till rätta med_ r\!\ iir 
dl!! lika hra att ge upp från början. 

Men tack vare tålamod - mest frän hj­
rarens sida - g:\r de! si ~maningo.", Men 
det går vil1gligt_ och jag vet inte vad dCJ! 
dagen skall heta, dl jag kan köra ut lör 
star t eller in elter landning utan at: hr_ 
höva skämmas ögonen ur mig. 

Första starten är sensationell om man 
mte flugir förr. Det kommer jag ihåg ia ~ t_ 
iin det är länge ~al1. Genom att m:m nu 
får ,iölja med:t i rodret hlir känslan än 
mer intensiv. Man har liksOIlt fått ta pA sig 
CIl ,'isserIigen mikroskopisk men. dock de! 
av ansvaret för att starten går IJerfrkt_ och 
man karmcr sig lycksalig. Dock först scd:m 
man få.tt en utförlig förkla ring p& det :0-_ 
1l0lllCt' !om heter mothåIlning med sidrod­
ret. Plallet vi flyger med - en Klcmm 35 
- har högcrg:\ende propeller och till föl;d 
av dil'crM' högst mystiska kraften samvl"r­
kan vill kärran slinKra h'äg rän ut i geo· 
grafin åt ",jusitI' on\ man inte häller emot 
med sidrodret ordentligt. ~Ian kommer un­
derfund med det 5å småningom. 

Att flyga rakt fram liksom att flyga hori­
. iIolJn tellt är kolossalt enkelt - så länge la­
raren håller i spaken. När man blir CI,s«m 
0111 den. blir flygningen varken rak eller 
horisontell troh att man Iliter ihop tänder­
rIa och 511änner vadorna allt vad mall or­
kar. Eller iu.~t därför. Den bana jag beskrc\' 
vid min första rakflygning horisont!'llt var 
\'ar k~'n rak tlkr horisontell men betydli~1 
mycket annat, Me,t av allt liknade den drn 
väg en kossa \'a,wirar i kup,erad hagmark 
l1är hon betar. Det hela hlir 1'II.'lydligt I,Tyd· 
ligare sedan man tvingat sig till att ta ögon. 
mirke - I:\ngt borta - och låta bli ~tI 
hålla i spaken så knQgarna ,-itnar. FrAg-MI 
är förresten om man inte spänner benen lll'i, 
fötterna mera än armarna. lh-slappning he_ 
ter medicinen. 

l~odrel1~ lIrimära och ~ckundära \-erk"n 
h"r I'i fått .. eta en del teoretiskt on, i den 
hir artikelserien redan. De Irrakt iska fii r­
..öken ger hetydligt mera handgripliga he­
I'i~ för rCSlln~manget~ riktighet. Sidrodr"f 
~täller till en n,ängd förtrcl som man förut 
inte trOIIde d~t var mäktigt. Var glad åt att 
del är låll,ltt till backen vid demOtlstrationell. 

l övrigt kan jag förs.iikra, alt ud \'ärsta 
av all! efter första lektionen är att "itta 
hem. När läraren ber en flyga i den riktning 
mall tror att fältet lig,lter, så gör man en 
sA IJtrfck! 360-graderssväng man är mäktig 
11.5. det stadiet. Och 500an tar läraren "än­
ligt men bestämt rodren och J)rkar en kilo­
meter bortAt. Där ligger IIämIigen fältet. 
Och om man skall försöka j>åminnll sig hur 
mycke! man har sett al' de" härliga utsikte" 
under den första flygningen. så blir re~ul ­
tatel mycket ringa. I sjäh'a verket har mall 
inte sett någonting alls. 

Och så ,'iii jag till slut upprepa vad Grel~ 
Nreslund har skrivit ett IJar gån~cr redan: 
~e till att ni ser bra genom glasögonen, att 
huvan sitter rätt och kontrollera att ni hör 
ordentlig! i lurarna altnar~ kan ni lika gär­
na stanna på backen och spara in l'II.'ngarna 
för lektionen. Skull!' ni ha gjort n.\gonting 
riktigt galet i luften, så skyll på att $1i hörde 
d1lligt eller inte al1.~. Läraren har en otro­
lig respekt för 5ådana ~anningar. Och han 
har nårt att kontrollera dem.. ~Ien UI'II­
repa intt' tricket för ofta. Det kan genom­
~kådas. 

Vi träffs i nästa nummer. 
Ikllros. 
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\,A1Ipmllo o o 
L _ _ _ J::orts. ir. sid. 29. ___ _ 

Uu<ler kabiu,II.ol\'c l h~"er no~hjull·t i in­
fällt läj.!t", ~alll\ l",,,äl'lliu){cn. 1)"11 allra 
främ~ta delerl ar flYJ{kroPloen innchallcr 
mekani~rnClI för no,h;ulct. ~11 gl)'kollal1k 
samt kameran. Bakom kahinetl ud, mellan 
denna och huv\1{I~lJlj.ntct innch;\l1er fl)'lCkro L)' 
\)0,'11 den slOra hrän~kmnkcn ~aml (Ii\'cr~c 
hjiil l'appara te r Sil.'41111 al'kulllula lorbatlcricr 
m. m. Då dclla ntrynllllC !iJo!/(cr utanför ,kn 
c)(e,1(liKa ö\'utrp'kskahinen, har del kUlma t 
för:<l, ... med rikli)o:l lil11a)l;l1a luckor för in­
~]lCklion OI;h underhåll a,' Uln1~lningCt1. 

lkt förut nimmla 1IU"l1Ibl'II111\'1, SQII1 ä r 
,1l"!1 t"e1l1rnla dt"ll'1\ i hela kOI1~lnlklioucll, 
11111'(ar ~aml1i .. 'lI <le störn' la,ll'T1la i plan,,!. 
'l'rol~ dCHa har (let kunnat för,t('s ml~1 ,[", 
gmva h:\1 genom I'ilka l11fllunnlama för 
r('aktion~luften går. I'~ ~llant('ts hahida är 
Illotorhoåen fä~tad . vi!kl'fl ubju<1er fyra 
~),mm·triskt hclä':lla upphängninJ.:'~\l\1nklt:r 
för motorn. ;"!utorhockL'l är utförd a, SVd­
,:alle st:\lrör. l h rymnwl mellan huvud'pan­
tet och aglo:rcf,:atet är utfyllt 1110:<1 "",mtlig:l. 
dc rrim a!o!!o!re~ratct ,1rivna hjäll'<ll'panllcrna. 
":\tlll hränslc-, oljC'- O(:h luft ledningar. Den 
h,:lkrr dekn av kro1>p~~kall'l kan med dl 
('nkel! handgrellP l{)~~a~ 01'11 lyf ta ~ a.v, var­
iK('nrnn hela motor;\nl;\)lf;'l i"Kt'11 1,Iir ~yn­

nerli)(L11 länil1):'änglil(. I Jet p:hth t. o. III. 
:111 det är möjligt il.1l utl'yta hela reaktion~­
ajo:grej.,ratet l"oi. -\O minuter. 

KroPl'~hollllltarna är hy)(l(cla i rC11 ~kil.l­
konstruktion 111, ... 1 ~11atll och ~trinKcr~. 111.'­
kli,du;uk11 är lik>'Oln \'itl vingen Aklad-1l1iit. 
n!lJ.:'ot förtjockad p~ hOlmnan,a' över- och 
!l11t!cr~idor, Pil Sil.l1m':1 ~a1t är än~n sid- och 
höj,l~ty r verkL11 UI'l'Ln:,gda. 

Jlrätt.<I('.<r~tL1nel he.'t:\r av tre hUl'lllilan­
kil.r, ,·il.Tav den ena. "o111 förut nämllb är 
Illan'rad i fly).[krOIII'Cn. o("h .Ie h:'Ida övriga 
i inncningarna. Ilen hräuslrrnän){11, SOIll 

kan mc.-lföra~ ; dc~sa tankar uPllg~r till 
''':.umnanla).[t 11123 lilcr. Ilt-'~Lttnnl kan pla­
net lttrt1~laS med IV~ fåULara ext ratank;t. r, 
vilka 111'phän){e.< på viul(cll> 111Hkr~illa . Häri 
k:", It\N!föras yllnli)(ar~ \KlO lite r. Fd\n 
c"lra1<l.nkil. rna 11\1111l'a~ hrrl1,~lct tipp I1IL'I1 
try("kluft. ,om crhällc~ fr~n vanmmp1ltl1l)L11S 
tr)Tk'ida. Bränslet från !'lIt1lt1i~ra lankar 
]l1U1lpa~ ).:"t110\11 hlll'11IltaukL11 in ; krol'Ilt.'Il. 
Denna är rö rS\ ... ld mcd t11 ryg){flygning~­
rc'ervoar, ;;o,n kan l:llnna f"U br'.i.nslctill­
försc1 11ml.,r (" ~a 1Q ~ckundcr. :\lcUau hu­
Imhankeu och brii.nslelJ\l1np.m 1 ~'i aggrrgale t 
pa."seraf h,.iins1c t f(CUOI11 e\l filter. 

Oljcsy~lt11\('t är tllycl<",t rlldil1 wntärt som 
p:1 alla reaktiotlstlrivna J11~tl. 1kt innl'h:\I_ 
ll'~ hrh ; reakli"n~a)(l:rt1<"tct och den IOlala 
0ljckapacitetL11 "llp~r bloll till c:a 7 liter. 

l{t'3ktionsnlOtorcrna~ ~vaJChet är än .. :I 
lii.nl{(' ,leras stora hrän.'ldörhrukn;ng. Vam­
]lires (ioblil1al<){rcgat förhnt kar "id flyg­
ha<tiRhctt'n 870 km/t l1t hräns lcmän).:"d al 
1060 kl{/t och ).:"er dä rvid L11 d ragkraf t al' 
c;a l 350 kx. [)Ct[;1 ~ir hetydligt mera än 
l'n kolvmolor av l\1otsvaTa.ltle effekt .,kuUe 
fö,.hrttka, d("ss förhnlknin!(" skuUe 11!11W:\ 
till l111l{efär 195fl kg/t. llock ~kullc det 
icke vara möjligt all "tföra en koustmkt;ou 
som VampirCll lIIrtt~tad mc:d kol",notor. 
lJe>os rHekl skul1t b.:höva IIPIIJ0 tiU mill~t 
5000 hk och ~'fI $~ stor motor ~ku!1t' kräva 
"'11 ~~,Ian föntoring av planet all <Ie~~ eHekt 
1111.'<1 .<an1ll1a kral' p~ Im~ti)(:hct torde 111111)(::\ 
lill nä"t an del <1nvitln, \"anne<l följt Ie ~Il 
bränsleförbrukning av c:a 2000 kg/L 

A. A. 
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• 
I kan 

få en god 
framtid 
o 

~ ITU [ID ffi]] 
med endll$t 
fo lkskola 
som grund 

Hermods e rbjuder nya studie vi!g or 

Hermod.. Ma, kln _ o. <cerk· 

dadA'e/tnuka hu" "r i r 

Flyget behöver Er, om Ni är väl utbildad. Her­
mods erbjuder en ny väg till kunskaper om fly. 
get, eom gHr aU Ni kan ekapa Er en god framtid 
inom detta moderna yrke. 80m nu är under 
uppbyggnad. Ju tidigare Ni börjar Edra studier, 
desto större är Ed ra möjligheter, 

Skicldiga och erfarna 6ygteknici och pedagoger 
har utarbetat kunerna, 80m behandlar de &e­

naale nyheterna på olika områden. Ett gou bevi8 
på hermodsk urse rnils böga 8tandard är, att Flyg­
upnet och Aerotransport anli tar Hermods. 
Skriv i dag till Hermods och diskulerol Edra 
Iludieproblem. 

Hermods 
skolan för energiskt folk 

~---------, r HERMODS. Slonsgllan a l Malmö 
I Stnd mix prospektet Te kni ,k Utbildniug med u l_ I 

fö rlisa uvplyeDiDgar om Edra fi )'lteknieka kur.e r . 

instrukli n, moderaa och 
grundl iga. De .Iudenu och I 
lo"nrd .. 8 a. m'Dlla lusen 
tc kniktr i "'rt land . Begir 

I 

I BOIti d ......... ...... ........ . 

I 
ou I 

I 
de t inneh'l1. rika pro. pek­
te l Teknl.k Utbildning. 

P d Fly" 21/2 ~ u L :: ;:" .;; .. ~ .. ~ .. ~ .... ~ .. ~.r.~:.~ 
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Aulomalisk 
juslering 
av selen 
pil 3 sekunder 
Nu kQn b6d 
lille I~rtvikj e den sto~e tu $(l.mmo PI aren f6 perfekt ngviklorcn och d 

onter Sn bb pouform en 
mQn lor 6 Q -p05!ond med en och 
brösl- cc,p,.Slg en fly"o,k e Sele liko 111.11 It nem a. Kn/!. som 
:", ,"~b" 'Y,k ,m::.:~ p' ,0011,. :l,,"U "k,U 

~~~'~:l;g:,::~~~'~~ ~~:r.~7.~~:;~:~~~;'~,~ mC~ilJle Just Il därför ulkl p grund av ero, för all onas allo sel pcuso. vQrle or, person. 

DET ultra-P3 B nyaste I (allska • -skörmen M rmskonstrukll 
är den 20 o~ ' 10"11 Juk, kompakt, ä,smlloodfinns I Ploneer 
• f" ' v ' ore o h 00 , r. orsedd m d c lar 50 01 men rörlig r" ' Ploo ro mlod" 'II 
0' ögoobll'kli "" f,If, 'o, Id lo"" " plo" ,oml 
P3.B den n 59. posltrv funktio ro pilot-skärm 

ya nobb n. Och 
011 ,100 hö -po"ood, "I, "" h" ook,6 

1111 p"f,kt ;::~fol;~ ,lo, I,k ,II" :1 :~7ä:I"'6t" bd,o"o 
ho, 01 dd bö I p6 mlod" ÖO I J"I"o "I" 
,Iölll 0' d, I:d ° 1f,6go om foll'kd'~' "k"d", Hö, onde Ino m d sutrustn lng f enna iod I ' fam· us rio 
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METEOROLOGI OCH 
VEDERHÄFTIGH 
Byråchefen A. Angströ m s~)a rar överste Kl.er/t 

Som ~"ar ph i\\'~r~w Kl,~·"~ artlk,'1 I lir :! 
II"~ ~'LYC: 1Ii~H. ~"m h"n O::Plll'r!l~t ~l"tllt.l ... 

med ~tt il,. ... m"'''ft ot,I,'t till ,,,lIC Wr I"'~,·a · 

raml,- av VI~~H frAllor. ,,,":1,,,1.· JIIII I d,'" 
hBrn~HI'A IrO'L u u han .Iiilhle' ~'r,Y(l:" ~"1I1 · 
ter till flirtOI"~ll,h' för "'"/1.,-1, en IIMlk~1. ,Ii;. 
J,,1o: u;lrm"r~ .iik!!' klllrlHloflClI dN' vikIiI'II fr~· 
11:11.11 1I11i<Acn,ll' ";hIPrl,'k~tjjin~tN( vl,1 ,·nr~ rl .,'Io(_ 
1'1I1t~"r ,><'h d,,"" r'·krYh·rlnw:. Ö""T"(", Kl""" 
hRde lI\JPlHanJl! mill' Bl! klBrlilJ:lCR. vart! •• j,,)( 
IIn~ftg h''''~ (;;TII.la ".tlk,-1 I ,1"11" 11m" .. 0\"'" 

,!<·rhilftl)t. O('h jll l:" "n ..... mil! l " •• " ";1",,,01,, 
Brllhl" hnd.· klarl o~h u{{ö",,,,a,,dc ha ",,,tl_ 
,·,-ra' ,k"nll """ ",n",I\, .. "kt, DA ""Ulof! '· ... ,1 
hr 1\1,,,,,, nwd,l"lal mil( u!lkl'ln lek<- klin In · 
10.1(11" pA .,.."",1 ~" ~11J HI"l(rI - d"" "111""1( 
31'1 m"~l{IIl~krh'ne t"llo~hl"r 10:: I';" ~I,l" I 
~'LYl;' l(O'd .. mn) - mr JIIIl. IIIml 1'l'I'OUTIIIl' 
,l.' liv rllll>flihullgl"'''''' l u",llv..rlnl("1l .. "rora 
f~HJII\I(I" : 

lir Kl""" har rlkllll lvd lluvlHlanmllrkLlIIII( ' 
lir """ !>,",'rlll"'~ n"'II'<H"lolll~kll od, hy,t..,l" . 
gl~k8 III"IITUI. nihnllg,'n (11 'Hl ,1~1 rö r ."m"'''l 
IIIl u,hlid .. t!]lrnckllgl 11",,1 III~h'OT"lulI",'r "d, 
\~l Kil dO'1 lit,'rlil lllll"l 1111 ~1"1",'erkcl IIII',h'l 
K".IKgua ro. v;id .... l~k~IJil".1."". 

lS<>trilfrllndl' UlhlhlnlLl!(en av ",,,I<,o.ol0l(,,r. 
~"m .kulle ha förH,'n~t~ "lip. f(;.~nmnl"'" ,n' 
1,,"111,,1<'1. har d,'I.II",m .. l",r"unh .tK l 1'11 

a""lojoi' ~ltuBII"n I"ud d .. ll. l "Hk,>" "" "W •• ,, 
.jn kh" •• kulle' l",flllll~ .IK. om del fu"U. "II 

,h'l ~J kllll ' !<' m kvallfl~'t·.a,l" Iilkar,'. !>Juk· 
hll~l III1r "j ( .. I u börjeu 11ll UPI,}Clfl 1111 III, 
lo ll<la Hlksl't', <I .. , lng;" I'~ InlO'1 Miltl l ,i<' 
H~yloJlgl"'t~r der Iitn)tU ~Ig. Il",n jag II,Har 
all det I "U fullkou lllgl nlhHiige ~hLll\I!"n 
~knll,' ~öka. l den n,n" <I,·t "ar mUjl!gl .• jill'·1 
utblhl8 yngre ",,,,llcl,,ar,·, ~k~rra ,,1l.lng Wr 
~åd8n utblldnlll!,:, od, 01"1 ~k\lll" viii nckH'\ 
Möka l de" \ll~lr,lcknlng d knud" .kc, all· 
"Dnda mindre k\'Kllf"'~rBII 1,.'r~"n~l .• kU"·r· 
~kor och VIi"IIH". för uPPl!ltter g"m InI! n,\· 
)tu' l,v .... ,'u,l ,le trd" bl;rjllll \'8rl, "",.,'d,lo 
tör. AUI 1I11\1<'r WrUI"illtnlull' alt .jnkl"'."1 

'..j h"11 "ukf'h ~lul<:' Igen "Ullk"',. ['lIrHU.,JI,·" 
",nd m,·t"".olul<l~ka in.lltu"·'" .'ilUnlu1l' Ur 
t"n"tnndlg, om mRn diirt1ll förul";i,t~r. "II 
d~ låkar ... ..o1Il "kuUe ku""w an"i[",I,,~ för 
",LIJ,lnlt'8 'H' 3'"8''' mk"~Hmn~u. till a".,.I .. , 
"uff .turkl d"dtll~radc I!'''''''''' InkBllel~cr 
MilJ[ .Iarkt tlPl,tagna a,' "" krl~lld" ilka,h> 
UPI.glrt"r joi"'lLom .k,"ldlghel~r att Rrb~ta I 
för~,'a..,h, IJu,,"1. 

,IRI( ,rur \<ok., alT ",\gon mp,l rlmlll(l .Inllc 
för "a,1 6um ilr "kimI(' .kulle I""mma 1"\ det 
Infallet Alt allklaga ~j"khu.f'\ fllr at! det "j 
kunllat tl1bllda tl~ra Jnkari' I,A shlan a" de upp· 
I(lft.·r. ~om lih'gat ,Iet.umma, ~narure .kull" 
dl'l vill ~UIIIlM olt 'h, l lir tön'dnand" Odl bl" 
r uml'ilrt att 'i"t l l'I~~ Ull'''' riid .lal •• 11, ••• 'Ikl 
.iI'hla en k r ltl.k .lIn",I"" I(NlOm au fi~r d"t 
all",lIunu. ~kull I,A,aIo\'U KIIl' lIl'i'glftpr "tunflIr 
~lIt "Ii\'"utlll(u a.bp.t""mr~lh·. 

l.lk" "joi'rnorlu,1 lir Ih'n Illlvltel.", ~om ~Iu"d· 
"m ,I)'k~r uI'I' "eh ""'g~,, mo;><[ nl)'ck"n dhu· 
blhlnlnlo\', att In~tHllt .. t "knll" h" AIl'rburlt 
till ~IIIKk~"Mftn nw,lcl M"Kullria för l'i[(l~rlnk8· 

tJiI"~'ell. ~[all ba, tydllp:l·n för sig. alT n",del 
a"."dda ffir all81;;1Inlng a,' l)~r"onal och bn· 
lIiir<la Wr ,1~lIu jl1lda ll,AI Hr en ~lng~ kuko. 
><Om om komIWIt·"t.u "wt.·orol"Kf'r Mk"OH IIll 
aUa d .. begllrda plat~~.na. helt .mkelt kR" 
dl'l~~ ",el1~n '1'~lerl oeh Io\'l' ,'n l,riiktll\' utilel· 
,,1,,11' 1''' dem Mom tlnnK at! 1((' till. "ur och 
,'" Kom har ,,11.';011 Illl!nl!' om u n,l~r "lika ,,111· 
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kor u,,~lpl b,·,'lljB~ a,' rlk.d"l\"·" r!lr~'A •. MIl 
\,,'111 tsukpjoi'nu).:"I) Ur" ah~ur(I, Har I"SI;I"t,,1 
rAll tlll.tliml "tt l"ri!tl" I ~x JU lI",t ... ,."lo).: · 
1,lat"~r. n",d IM ö"" s~g~ "r'·'Hit· ",ot ."6rH",I,· 
li"".grad 18. ~ft ~"m rKktl~kl "kl'll. k"". <>,n 
hl",1 1 mptporol"!;l'r fl"nK ~ Ht, IIllI(A. ,l<'~"R 

~Ju . lii,,~rar'nnll,'r )Pk" mrbi\llr" •. ,lijrrn,. 
all ~ n"'1<~,rolo~I,lll("'" h'k~ kllll 11!l")ll1a~ 
Il" "rl~1 [)~ r"lk. 1J,. ",,·,ld ""'" ~,,,.~r ",,,t 
,l,· tr,·. 0\'1<>11111).: kUli I"k" I1I,al("~. 

"!l br~,· 1111 mi).: t<irklBrar (iy"r."· Kl"'II 
,," ,h'l ii. urlkll ~' . all tlllyllK hu""", brl.l"uol,· 
",·oIMbiifll""l"'l. <i~ hK"~ 1"'"ld~,,,ll' .lIrK",I.· 
"~l~le" •• ·,, ~.,. "!""H brl.h·, ""h ",1""f1)rlo~IIH'" 
d<'ll lir riktig!. [)I'( ilr "I"~"r1\I("II "Knt Klt <1,' 
Inh,.fiil'I,,\llaud"1I hu" "mlliil1llll ilr rft,IHII,I,'. 
,,,''" 10 .. 11 ui!m""r d 11", ,1 ,.1.( urtl HtI. h"".< 
Idilll' rilrulall, ell 11I,,·,,~h'l ~rh .. t., ,,·,IRII al' 

11I",\1u,1'\ "cll .'''IMUlukl<'r MOIt. 1:1,,1"1( flir 
IIlt HI'hj:Hl'a '!"~HIL""a. IM <id ~iHIo'r alt klor' 
1:;!!I\'H or~"[,I'T1t>l IHl hri~h'''''' ,,..h .'Ik" "IL 
•. ,'I"i"ho"k d.". Mig 111'11 lorl.tulld!' ""i"rhnf, 
Ill;'h'·1<>n. II", ilA!!,"" [)A"t~r "fl 1ll~""1I ilr 
r"ud llilrWr all , l .. " ilr "u u.l. ilr 1,A.'~,·,,,k, 

HIt ""h ... " ilr rund ,'l"~ .. rllg"" I'j ",',·dl'rh;if· 
11.,;\. "'I'Il ",n" iir k,,,,"k .. lI"ek 1,...iilllga,1 Kli 
"""', >III ullaloud,·( I ~!" hello .. t iir ,kl. 

H",·kl",lno d,·" U/'2 J:)~ Il. 

,\,,<lP". A "","Irilm. 

* 
HJ'rAdlet"" An!;~lrÖ'" uitJ''''tl''801e>< I mltl I 

\n.:I",lur{>" oJILuiimlllla lo.e,· u" l!"~"'Ha fr~KlI" 

I dlkn u,· .... ·"'I .. " lIe,I"U",~c"d,' f"", I'unk'nr . 
ull(,lrandc ell "u1111l1~nfallllin" U" h'oIlI"'" l 
1·'I.rO n. :?:I/ ll»l'i. "ar 01',·tI,>rllilr,I~8: 

l. I'\~JIII hnr l~k.· gjo rt nAgot (ijr ~II IIIölIt 
..rI<'rkrl~~ll'I""~ km,· p~ I,,,r~u,,a l fil r ,ra· 
flk(]Y~N~ ,.it(h· r !('k~tJ;lL"i!. 

~ ) CI\'I\" a~"'"t"ut~r hllr ICk" uIlJlI,[IIIH. oak· 
tllt fö r.lag dil~o1t1 ittgh'!t. o~h mllWira 
a"~IHh'''',,. uthil<latH. 

~t ,\rhddlirhAllllll<I .. "1I ,' 1.1 IIro",,,,><. 
!umlR <>Ch 8"lIto'18 iir olh!llj!.'u p~ 

II" ""'.D""lb rt ~1. 

Tur~· 
~r])II,1 

4) J'Bllll:~ l,e.uot>oIIOOUllk hll •• k"IIS.! oHilk,'r. 
h~t oeh [rthRlloll, 

,11 I"'!>IIO I")llt'~ hor hi R lell IlIl Kli !l~1111 
m~Ht belJ:'ilra anwt;mnlnlJ:' II" ntliln,IHk!J. 11"" 
t""ro!o).:.,r Im hö!:"" lön iin ",'~n"kar IlLl'd 
moH",·a.~"dc kO"'lWI""~. 

IIrr~d"'f('1I Å" A'~tröJl1 IIRr fll"'an,IlRt fr~gur· 
na till tv~ ,,~b I ~itt .~vur. undvlkl u8kfrA· 
joi'orllu (iir att göru lIk",'I.". em<'lla" "lJU l 
"ch sjukhus 88mt ""'!lnn n,,\ncll ,,~h en ".1. 
(; ,,(1<10.1( l'",.kllft! 

Het tlllllH h'joi'en unlednln}C 1111 Ul'lfla tid · 
"krlt'~n~ UI'rmn", nwd (·tl h"11l11lall'h' 8" hr 
An).:Mtröm. Mid.ltuena lnlllg).:. ,'nr" ><aklll(a 
"ilr<lt' ,'i WrtroendcfuUt (iw.IiiUlna till IiiH'" 
kret"~n att ]Jt'(lih1l8 .• Ia" en<1R~t fR.I.tilller. 
811 hr Angatrllm auMr ,](,t v~ra "vedl'rhilf· 
t.lA't ott JtlI/'j!.'8 al1.,·a.<'\ tör iiven a,' honom er· 
k il", la ",1""filrhnUan,leu I'A SM III :B I .. ,lnlng ! 
B~'rdcl",rell 8n~~' ~nle,h ... , att lednh'jI;en Icke 
har o".'·~r för rdda"d" nolH.torh li ll .. ",len. 
HAll ijr ~i!ke r lll("lI "!)~a'" o,n ''''''Ila ~hl "1'1>' 
faltll\\)joi'. 

Hy.,'cltl,rcn~ viII S~IHI "l'''a~te InUiIl,ll' har 
do.,k pn WrtjilllMt: d.'n t,,'I)'~~r pIt sITt dtt 
f/;rblillA",kll~ Inor" d~tta ii'''hct~.,.erk. I v\l· 
ket Htat8makt~r"a sett MIll' nöd.skad., att li\'öra 
"n gencral~tadnln,ll'. 

W . Kt""n. 

NOltTII Al\lERICAN P-8Z, som presen­
terades i FLYG nr 1/46, har hittills en­
da~t tillverkats i sammanlagt 20 exem­
plar för USAAF. Som långdistansjaktplan 
är P-82 beväpnad med 6 st 12,7 mm lunga 
ksp. monterade i mittvingen med 400 skott 
till varje vapen. Under mittvingen finns 
vidare ställ för en 2050 liters kastbal' 
e:<:t ratank, som vid kortare operationer 
kan bytas ut mot en kåpa rymmande 8 st 
12,7 mm ksp. AltelTtativt kan denna kåpa, 
som är fällbar, användas för en fotospa­
ningsutrustning eller en ekoradioanlägg­
ning. Fyra 459 kg:s bomber kan medföras 
under mittvingen samt under ytterving­
arna. De tvi bombställen under mittving­
en kan dock lätt anpassas för två 918 kg:s 
bomber. Fem raketupphängningsanocd­
ningar för vardera 5 st 127 mm raketpro­
jektiler kan vidare alternativt medföras: 
två under varje vinge samt en under 
mitlvingen. Alltså inte mindre än 25 ra­
ketprojcktiler. Ett vanligl beväpningsal_ 
temativ är 14 st 12,7 mm ksp, 10 st 127 
mm I'aketprojektiler samt 2 st 459 kg:s 
bomber. Vid korta iaktbombuppdrag kan 
den högra plexiglaskabinen avmonteras 
och ersättas med en plåt. Motorerna är 
av typ Paekard Y·1650-9 eller 11 (R. R. 
Merlio) på vardera 2200 hk med tvähas­
tighetB- och tvåstegskompressorer. Följan­
de data och preslanda har uppgetts för 
P-82: spännvidd 15,32 m, längd 11,65 m, 
höjd 4,17 m, vingyta 37,9 m', \.omvikt 
6587 kg, flygvikt (med 1836 kg bomber) 
9180 kg. vingbelastning 239,2 kg/m', 
effektbelastning 2,09 kg /hk, maxfart över 
765 km/t, topphöjd 13700 m och normal 
fly gsträcka 4000 km. 

XF5V-l SKIMMER är en ny radikal 
jaktplankonstruktion frlirn Chanee Yought 
föl' US Navy. Vingen är så gott som helt 
cirkelformig med tv i propellrar montera­
de i de båda .vlngspetsarna>. Provflyg­
ningarna med den nya typen väntas bör· 
ja inom kort. Spännvidden är 9.90 m. 

GLOSTER METEOR förekommer nu­
mera i en experimentversion u trustad 
med två Rolls-Royce Trent-aggregat. R. 
R. Trent iir en utl'eekling a\' !X>rwcnt 
med en till vardera reaktionsaggregatet 
kopplad fembladig propeller. Ett liknande 
system användes pi Bristols nya reak­
tionaggregat Bristol Theseus I, vilket i 
motsats till de konventionella reaktions­
aggregaten ger god effekt även på låga 
höjder och små hastigheter. (Se sid. 30.) 

HANDLEY PAGE HASTINGS är en 
militär version av trafikplanet H. P. Her­
mes som i ett större antal kommer att le­
vereras till RAF:s Transport Command 
u nder de första månadenla 1946. 

BOEING b-50 heter en ny version av 
B-29 som är under byggnad hos Boeing 
Aircraft Co., Seattle, B-50 skiljer sig från 
sin föregångare genom en lättare ving­
konstruktion, modifierat landställ samt 
större roderytor, Motorutrustningen be­
står av fyra 3 250 hk P,att & Whitney 
Wasp Major, 28-cyl. luftkylda stjärnmo­
torer. 



.:lU 

Att gå SEEFAB·vägen är att rationellt utnyttja det kall· 
dragna stålrörets alla goda egenskaper. Speciellt vid 
användning av profilerade rör _ vi dra praktiskt taget 
vilken profil som helst - uppnås stora besparingar 
genom att dyrbara arbetsoperationer, såsom borrning, 
brocschning, hyvling etc., bortfalla. När det rör sig 
om rör, rådgör med SEEFAB _ rörspecialisten. 

SEE FABRIKS AKTIEBOLAG, SANDVIKEN 
Representanter: Stodholm: A.·B. Sandvikens Lager; Götl'bo,S: A.·B. 
Saadvikmll; ALl/mö: Edw. H. Thom6e A.·B.j S,mJmdl: Sandvikslagrel . 

Hi;, o"~,, lit 11,,,,,1 rir/Wo!iln, 
som dr"8lU !ij, I,dr" "prof;l­
l!1I"dlrs" rÄkni"g. Bl""d dIllA 
kund" dll,j;"""s fIY8Platt., bil· 
o,h karosur;"trAl$Iidrr, ;"lIrll' 
mt"'· o&b mijIJtlf~br;klr, "llj'ro· 
,d,,;slul fördag Jaml liIl,,",karl~" 
",.,kIY8 o&b ",.,j,ygsm~sji1lrr dt. 
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11/' 1l1' F/~J'G:s lösarr S"", lIV olik" 
(mll'nniuunr i,,1I' 11Il/ll'r ,riu //ltd fl)'!/ ­
p/t", t(mlr limhl 11(1 stQrl ,,,Irnsl' ,/1' 

all IlIl/1n r,'du ,.a '(Ii/h, Il'ck/iyl 101-
Imir lIu·JbröJ" som kÖl'!" fl.\·!I!'/t", 
orlr ,,jlkll flyopllllr dr skaffor .ri!/ 
Ih'mUl IIvl/e/ninll ii r ,i/l fö r uti sköla 
dn, IIylu'/stjiiusli'll. M,'u för ull drll 
skall fUUI/rr,1 olll/ll!d/'J Ul/II köpun' -
rllrr .Iii/jl,r,. _ /III /IIl':ddl!llI FL !'(.' sa 
for t Ö'(I/'f/u!lII"d,'1 sh'II, hflsl I//('d 
f,, /a pI! flyup11m /1(/1 kö,..,re. 

Skandinaviska Aero 

fick i början pr.. februari trc stora flygplan, 
$0111 civiliu)(cnjör Björn Törnblom varit 
nere i Hannan - cn :w .Ic stora 1I11111::.g$­
platscrna för krigsflYgJllan - och \'all ul 
tillsammans med vilolerna löjtnant Bertil 
Krok$tcdt och C;unnar Nils:!OlI. o.:-ssa trt' 
ht' r rar åkte ner till I'ari~ dl'fl I l januari. 
togs om hand av OFLC (Office of Foreign 
Lilluidatioll COfnmi~sioner) och flÖJrS till 
Hannau vid Fr;mkfurl am Maill, där det 
finns alla möjli)(a flyglilan WIll anvä1U~ i 
kriget, från C-54 ;or och ('-017 ;or till Culmr, 
från ~kräp till prima fly/(plan. De valde ul 
2 st NQordl4'\'11 j"O f UIIIIIII (omnämnda i 
FL V(; nr 3/46) och j SI D{II/yhu C--I; 
(DC-J) och Sllllc i g:\n)l; ml-.:I ÖI·crsrn$arJ.,:­
lena. (;unnar Nilsson åkle till Paris och 
köpte en jetlJ, ~m .<edan hämtades av elen 
för~la (-47 ;;m. 

De två Nor~Clllan ~tarta.k med ameri­
kal'l:lka förare frlln HanmIll den 1 febr. udl 
HIll' !<edan fle ra dar i Köpenhamn för bll~­
väller. Den 6 febr. kom Ik till Bromma och 
har nu flugits till Korrtälje, där de ~kal1 
inrl~la, för taxi- och nU1(lflygning jlit hjul. 
skidor och flonörer {en .<ak i tagtt lörst:\s). 
Den 2 fclJr. lamlade 1lQl<lget~ första ('-47 
p:\ Bromma ml~1 je"'IJen i ,.m<l/(CI1», Dc tre 
amcrikan~ka l le~illninKarna flö/.lg tillhaka 
ay roll andra (' -47 ;or, som följt med för 
della ämlamlll. Så lort yädret blev lämjlli!(t 
flÖJ,:s den rör~la S.'\A·Dol1g1asen upp lil1 
Norrtälje - första g:\ngen ell :W. stort flYI!­
lIlan lamlal där! Så nn är hangar och Yerk­
stad fulla ho:! SAA i Norrtälje. Full fart 
igen ~ - De trå övritl:a C-.J7 ;OTna kommer 
hit inom den närma~le tiden. 

C-oJ7 ;oma. skall användas för fraklfl)'g­
nill}fol.r och ~:\ ~m :\ninKom ev. för grullll­
resor inom EurolJa. 

I detta ~mmanhang är del befogat all 
korrigera dt uttryck !Iom en dagslidninlot 
använt ; ~AA skulle ha 1:\11 desga flygplan 
från cn flyltjllankyrko,!{ård! Del är emeller­
lid ingel skrot SA A kÖliI, det kan de lekni­
ker inI)'! ... som »griivb i flygplanen i lio 
dar. Samtliga flYjl:plan ä r i mycket goll 
skick även 0111 färgen 11,-\ I. ex. den första 
C·47 ;an inte är ~i\ särdelcs elegant jmt nl1. 

'f h 1'I",," . k t' lr .. 'Ji\ ,,~' ~ Or" .. o " " " vid .. ,,~ 
;Jl",m.mft. I'!orn ~Y" PM Il r ~I kt .... tr" " ph ... p, 

m~· ~k .. t " " " , 

FLYG 4/ 46 

" " .. """ ,lo'" ",,>I ",. I'!k" ,,,II,,,, ,- I.I< ,, .\ .... . I,·" .... .... ... I" y " s" .. " ·"",,. I'''' 1I .. "mm" .'n., ..! , ,·r 
. / .. . · .. .,11 ... 1"" ,1"1" .... ,, • • _ .S .. "" ", >1,\ .\ ,. ra. ,I" {'·H 111\ Hr"nll"" m.·,1 J .... p .. " ,,"dr .. " " ... " . 1.11<­
. .. m ;'Ii"'. ""UII' hll r ,l r lll1 1.11111 11 11,," h,I,' I'!~;_ ,tumAlo, ! 111\ . 111111:" " m ,." ,I .. , "Ur. 

~amti,!i~l pa_",ar vi pa alt lala om at! 
KSAK f511 erhjudande att köpa {'Illrar o. <1. 
fdu OFLC I'riset lI]JPKC~ för ('ul,arna 
(med 6.i hk motor) ,'arier" mdlan .100 ndl 
1.000 dullar, LerOl:1HI~' ,,~ i vilkct "kkk flylo( -
1.lanen befinner siR. KSAK har ~änt ni en 
lörfråj.:an till flYlo1k lllhharua um ,Ie~~a vill 
ha nåf.:"ra sådana fly)(plan. Ä"en ~ t ill!'<Jn 
S"nl;nel m<'!fl 190 lik mulor fillll" all köva. 

Svensk Flyg'Jönsl 

har fåll sin st'(lan länp:(' hch.\(1a(k 1)/1 /Jra· 
110/1 Rapu{,·. 1>('11 flö~. från 1,oIKlolI av .Iir. 
Tor Elia8,;on med dir. G~'Orlt Elia$,;on, in)l:. 
(;{'{)rg Malmström och 1K)lalo(e!$ flyll;chef 
Hug" FTl~lrik7.0n!'OlII lJaS,;<l,j.:('rarc. I KÖ!lCT.-

h:\l1I1I ~lul'l~l<k, d,' a, ,Ia li~l \';;,kr, I'ariilr 
dl' fiek :\ka taK l in St,wkhulm. Niir "ä,ITl'1 
häl\ra.1t: ,ilo( hämtad,' .Iir. Elia'~<Jn Illand 0,-11 
fly" (kt tn";\II1 till Brunnna. där han lau­
Ilade (kn 7 id,r. l~al,i.Jl· ;ir lahrikMI)' och 
moderni~erad i flera al'st'ellden. ~IOIo_ 
re rna ;ir Idi. (;ill"y 1J1lo:ell ]1:\ vankra 220 
hk. I'lal1<'1 hår utom fÖ .. Ul'l1 tI pasSllgo:rarl' 
(ell"r 7 I >:I.~S_ + ra,ti"td('){rafist) ,><,h "UH­
ta r nll~1 full la~t i \'ind~tilla pa 2bO m. FIY)j:­
.träckan är m<'d sik{'rh{'bmarginal 7UC] 
km. IlIkö" .. pri~ .. t var 110.000 kr IItan ra(lio 
- "om tTlIo;llt'rl;,1 kommer att instalkra." 
snll rast Ra,Jirle'll skall till en hörjan statio­
neras på Bromma och användas för taxi ­
och rundfl)'gning_ 

I'", .\1i/lr. 
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o.<I" lu..:.·" "~i. ~1""h'l ~ "".111'''\''1'''') ,' 1.1 d,·tllI 
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~,,'" l,,, . l ~1 ,,,"k l,,,11I\ t,,~ I "~ I "';;JIl""~I\' mA" 
h(· .. ·,IR Ull .... "" k"Il"JI" 1"111. ,I n ."", IIlh, ",.1. 
h""·llhrl~(t·,, n. ~k r \k, .. l,·. M.·,I,h·l~ n;t~"h'I<"" 
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\'ftd hN,iitfM. fl\ r" "\'""NI~ art"'h' ~,·,Ia" A r~ . 
miHN ha. I h" \" ,,, I ~lIk .·,,'ht~I ,h' t.n. ... ". ~"m 
frllmk"", "1,1 ~'~UI;\ .. " h"ha,,"htl~ ",." I'hll~ 
rr.n'''',IllJl'':'·'' har rllUII'I' . al ~'"'' Iltll\: ... " I a" 
'·lIkl. " I lA '",,"rI<BIII~"'I"I,,'1) har "·k., Yll'" 
II).. ..... ' m .,'ko",,,,ll m."I."" 1li1 ... ,,,I ,' "r~","·" 
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SKARGARDSPOS1'EN per flyg har bör­
jat - t . v. på försök under tiden 11 /2-
30/ 4, sedan generalpoststyrelsen gett Aero 
ServiC1i' uppdraget. Posten flyges med Proc­
to r och tvAtimmarsture:n gAr ('fter rou­
ten Bromma - Linanäs - Ljusterö -
Väst rv. Lagnö _ 81idö _ Södel""Örv. _ 
Svartlöga. - Husar'Ö - lngmarsö - Skäl-
vik Väslertranvlk Gällnöby 

MEDLEMMAR 

fÖRENINGEN VÄRNPliKTIGA flYGfÖRARE 
kallas härmed lill exlra drssammanlräde 

SÖNDAGEN DEN) MARS 1P46, KL. 10 

i Aeroleluhbnls lokaler, MalmsleillnadsgQta" :17. Stoc/ehol", 

K"P '~M·"tanl,·rna vid d .. olik" flotl iljrrlla ddtMIll i YI"lill: ""Ininl; ..... h I ... "iinn "m nlt·,h·! 
lill r .. ,our m. m. gö.t'!! lo"" f;ir .. nillg~lIjI ka~"j •. 11II'"nji;r !I{' rtil Lant~ I'~tfad: 504..,>; 
Sl .... kholm. RltIld~kti~rll'e anl! .... ~lra '",miit ... ha. III..ånl~ lill lilla ~Ill. H od, ... m någon 
"'''l förmodan ick" ~rh,ml ,h· ... <o rnma 1il1 ~k.iv i _, rall fiireni"II:"II. För a ll i nAgon mAn 

,Jo, 

kUllIIO bt'riik na drlta"a.antalel, IJI" ,' j ,,'" ett förlumd"medddolld.· frAn ellvar. 
I T.'1. 21158 43. f 

,UI.\.SILr-l.uUII 
S ILA :5 förSIa halvar juli- t1t'('eTllher 

1t)~5 blev ett ura halvår. Bolagc! ~jo .. l~ 2X 
duh~lturcr I. o. fr. USA, flög .. annnan· 
lag! JI)~ .i97 km, bcforc!racle över Allanlen 
55R pas~agcra re, 1020')7 1'1:; bagagc, I.~ ~J4 
kli po,! och 22~71 kg frakt. ~lc~1 lönande 
var Iloslbcf()fll r in~cn, som gal' (" :a 54 0!Xl kr 
pr 1011 under del all fr.J.klcll I(al' 21750 kr 
l,r lon. I'a'..agcr,'r" med hah'llI!:C hct:ilade c :a 
27000 kr pr lUll. 

ABA -SIL/':s k"mmantl.· Skyma~lcr~ h:lr 
~cnom S!o, .. kholms·Tidningt."ll~ I'ri$lä.lillg 
rlöllts dlunda : S I l.A : ~ kOmml.'f all hl·ta 
S E· BB/' Kordan, SE· HSt· :>' l on ~UIl I t("h 
S I~· BBIJ Pa~.~ad, AB:\ :s SF. BBE n,lan, 
SE-Il BF ,';islan o .... h SE-Bin; Sunnan . 

1)c~ ,uIOIll väntar AHA t'·~7 : an SE-ilA" 
()('h (, ·5.I :an S E·HAZ plu, 7 st ])(" . ,j(; 
(SE- HIlI-I, ·ll lll, -Bill\.. - I\l\L, · IW:>'I 
· IHlN o('h ·BHO), ~'ilka f. n. bygg_ 'Im i 
~lontrCltl. I)c är ännu <"i döpla mcn kom­
mer att få fågl'lnamn. 

SILA är myckel inlf\'s;;.,.'rad av ;tlt köpa 
Bocinjl; Stratocr"isn "'nn nä<ta ly]' dler 
])C-~ O('h unduhamtIar i. n. IllL'{1 lIucill.ll . 

ABA :s dtehpil(,t Akt' Duvander har m · 
näl1lnt..~ till hola)(ch flYlo!dwf , :-'hNhall 
Lindholm har bl i\'il ("hcf~ l)ilol för Amerih­
linjen, (; L"<lrJ/. Lindow för Sy.lamcrikalinjen 
och C.Ö~la l"ar!~ för l~urol'al1ä ld . 

Stavsudda _ Möja - Harö - Sandhamn 
_ Runmarö - Nämndö - Omö - Utö 
- Bromma, Mellanlandning gör!!s i Norr­
tälje för att hämta posten till Btld(j, SO· 
deröra och Svartlögll. 

Lil r~llarer8 dacken hos OS!!, ;<l Ill h ~ . 
",,!d"m ,,,ILllni .... illl!,·.· .. rhtad lII ~d 
Yl'lw.lilCu lt· "'Il-'!.ki,,~ r . \ i ntf"ra .1111 
rrIHII·~liQIl .. r a" d.iick till Id , II. All \ . 
SI LA {}I'h A T!:. ;{ 'I' '' fiir FI )ll..·t III · 
mr" vi arl;'·I .. ". 1),,'118 I~;I' '1I1 '~ Wlda 
g/l' .. lIlir. f;ir Ed .... 
God ", •• t\'r;ul\" 8' ringo. ud, 11 111"",,)· 
hi II i III,..h';r. Uo,t.!"inl!o;"llIl ion, 

H.M.' •. "."., (~H.""""'" 

11$6CfNn\~\\\ 
~t .... ·IJH>I", ,\ . H. 

N y bro))l.al"n a. T~1. 62711 Klt flO 1)5 ';2. 
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};u tn lo f rA .. d~n d ... ,,~kH ~~ It~1flH:'\' ~rk~"m­

h .. " ". O ly mp !>", . 11" •• mrd kluffll'"'' uUiW ­
d .. h"' ..... 1" .... h ·1<I ... " ,,,o U" ".k I'l"""'dty~~r 

(' "Itl,,~ (Jru"uu n"hYK. (1' ''1'' ' ThI" .. "" ... ) 

Från FL YG:s Dllnmarks..oo. 

;'Oh'L""f'S 'I ' hi .. f's."" 

Danskt segelflyg • stöpsle\Jen 
D d dansk;1 segelf1y~d adoctar ämlU un­

der myd<et S\'ånL fÖrhåll,mllen. r':fter­
~OU1 alla se~dflYj.tklllhhar vä.~t"r Olll Sh)ra 
Bäl t nntkr hela krij!<:'1 varit avskurna från 
aktiv sej.!"clflY):l1inK ~lfId dessa kluhbar mer 
dl~r mindre på har hack" när tyskarna i 
Dan11lark kal'i lnkra,le. !Jd råder ånnu l'U 
katastrofal knapp!",t l"; övnings_ och hög­
dinIi".! <q:::elpl:;U1 lör a tt inte tala 0111 mate­
rial sorn hedall.. dnk och kaurit!i",. 

lJansk Sv:ndlyvcr R"ad med direktör 
/'i"ur /1'-$.<(1" ,·id Tuhorj!sbrygj.!"erierna i 
~l" .. t~cn bar hillills lagt hllvutkik tell 1>5 det 
<>TRani~atoriska arbetd. "om är förutsätt· 
11il1):e1\ för "It kunna lö~a nlt"ra praktiskt he­
tonadt, upp~irh"r. Då man på år~!l1i;tena 
aldrig lår tid at! disku!('ra flyg~ och hygg­
teknisklI Irå!l:vr 1><..'slöt s('!!c1ny~lIrrådd alt 
sammankalla till l:1t ,k1cgrradcmötc, en 
motsvarigbet lill s,·cn.;kil scgc1llygartingcn. 
Della "'ÖIi' äj{,k rum r!{'n 19 u,h .!O januar i 
i O(kn.<('-. Omkring 100 repn'~cntalltl'r lrån 
lemtiotalet klubbar hadl' jnlmmit .ig. 

[)irt'ktör J),!l'~::Ul - vi~serligTn ny såson> 
org;l1\i~alion .<man ;"01\1 ~el/e\flyg('\ men an­
tagligen dt'n äldst,· danske seRdilyl{]l;orrj'i· 
r~n: h,w ('xl'er imel1tcradt' redan 1910 nll>tl 
en hängJ!;1 idarc _ jntcrld .. !I1t>t1 en rcdogö­
relSt' lör ,el(elllygarr!i(kt~ dittills\-aramk ar_ 
hete, \'idare herällade han om det svenska 
privlllllY.l(et. surn han halt lillfiill .. ~tudera 
u1lder silt olri,·il1i.!:"a uppehåll i Sverige som 
f lvktinf,: [r:;n aull.. 1943 till maj 19-1 5. O", 
.lanskt <egelfly!: skall ha Iramtiden Iör sig 
u,åste tid lå l1tld('r~töd Irån slak'''. hamböll 
(lir. Ue~sau. 

Tyska segelplanen "flyttade" 
[)ansk Sv;"ndlyver Union hade g jort allt 

för all skaffa klubharna nåRra av tk s{'gcl­
I'lan '<11" tpkarrlil hade i Danmark \'id ka­
pitula tionen. ~le1\ engelsmännen, vilka be­
tr3ktad(' dc tyska segelplanen :<om si tt cgct 
vällovliga krigsbyte, had .. fört dem alla till 
Tygkland . . 

En verklill,t II, lädjande nyhet \";\r a t! S,,­
l{t'lllygarrådet utv('rkal alt rlc danska segel· 
flYR:klubharna lår en br5nsktil1dclning p.\ (lO 
liter l>(!r måm,d. Hittills har man s;mningc1> 
att .,'i~" varit häm'i~ad till svarta börscn. 
d5r hensInen kostat omkrinJ( kr. 3: 5() pC'r 
likl'. I kt lcg:t!a priset är i dag 70 öre Iocr 
liler, vilket hctydef {'Il slor ocsl,aring för 
kluhharnOl. En fön ' t~iittn i nll, för nä.mlKla 
till<1dnin)l. iir en1l"llertid att n-dcrhöra,xk 
kluhhs ll{\g~crhi! eller \'in~ch ä.r j(odkänrl O\'h 
il>n'J:i~lrrrad av Statens Ll1ftfartstilsyn. 

C'ni<)nen~ sckrcterar.... l'WkuriM I' I/JJH 
]cspas"11 - kallad .Jespen - talarle d:iT­
d t('r 0111 s<unarhctl.'! mellau lJSU <ll~h 
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])KD;\S t])et Kongelige Danske .\erunau­
tiske Sclskah}. S01\1 hlivit intimt sår.<kih se, 
dan DKUAS "tä.llt en kontorslokal till för_ 
r'!R;lmk lijr DSU. Sc1sk~I)C1 hade des.'lltom 
hjiilp! Unionen ~en()11\ all skänka bidrag till 
dc danska seRdf1ygarna, insI ruktönkurser 
l""! },llebcrR ""n,t till utgivandet av de dan. 
~ka St'gdflvgnwddclandcna {S~ 1 1 el t,'f 
,;1'Cl1$-t mÖl;~tl'r. 

Sege/flyg/ågren upphör? 
1':,lligt ~"gclf l ygan'ådd~ tlt>]>fa ttning borde 

,kt ntl I'a ra sim 'n('(] s<,gelll yjol'lä)!ren. vilka 
:tJ<:,"pen karaktcrio<erade ,um :tdiplomfab­
rikeT'. l.ä,llTcn va r och horde endast vara 
krig"tidsfellollll'n! 11 ädal1citer ~kl1l1e kluh­
hama ~jäh'a u!hi1da .~il1a mtdlemmar iram 
till C-diplom . . 

(])etta umlnkal1ll<lnrle a" lägeriden för­
,,~nar Fl.YG:s sl'gelllyj!red. på del högMa. 
~ l åhänd:\ har de dan~ka Ifl,'l"ren \'arit :tdi-
1'10\!11labrih'n men så har 111an i"te kunnat 
karak terisera dc' sH'nska - och hittills allt­
föl' få - lå,,-ren. vilka t,-ärtnm orrlml\~ för 
all redan utbildadt· :;Cg"elfly~an' !;katl 15 
Iräl,in~~lly,,-a under nya fiirh1l.11anden <)Ch 
~vets:." ~amman i ett fast k"mrat.ikap. ~ I en 
d får hUI)1'a5 all :tJqpu:t hä r inle gjurt 
ctt principuttalande om all" 15ger utan ell ­
Ilast om läger för nyOOrjare. Red;5 :."m.) 

~I an \'ä>llar ~ig mycket il\" det nnrdi"ka 
samarbete!. A I'en um dcn rönta nvrd iska 
s('gdl l y~äd inj!en äRer rum för~t 19--17 årn­
nar danskarna; a lla fa \! sämla nå):r" _<el'("..t_ 
fl ygare med (trulil(en) Ire Grunau Baby 
eller kanske 0 Iy1111\ia till sommarens <e,'l"el­
flygla\' lil1 JrM i S\'eri):e. 

Fö r att uPI)I ,å en hättre kontakt mellan 
dt' danska Ol'h svcn,ka sege1flYAarll <l skall 
man ta llPll Bolh,äs·Johans förslag i F1.YG 
nr 21 / -15. d. v. s. närma.'\ låta klubharna i 
.\arhus. O,len."(' och Sla,'l"clse S<lmt Poly~ 
tcknisk Fly,'cgruppc i KÖI>Cl1hanm uthyta 
erfarenheter per korrespondens med. lämp· 
IiI/a ~"e1\ska kluhb.1r. 

\'id mötet \I1'1>lys te :tJesj>Cf) \·idar(' om 
att vid .• ommarens kurser på ,~ l kberIC .j 
danskar kan dl'lta i v3rje 5- u('h I'-kun ut­
ii"er dcn <j>c,'icll" norOi_.ka instrnktörskur­
scu. 25 :11I)l. .- 8 sept. . i vilken 15 l1 0rd iska 
~egr1lly!{an' skall delta. För a tt få kmnma 
till ..\ I kher~ gen011> DSU ska ll man ha 
mimt C-diplom ()<.'h de"Sll\l)111 ha blivit :tan­
hdalId, ;1.,' den k luhh man tillhör. 

t\nll>tlnill!:en till att del ])opulåra glidpla­
net ",'Z-G' inte Iri~ l iippls för hygge vid 
kluhhama år a lt konstr\1ktön,rna " id KZ­
:\cm inte själ"a iir riktig t niijda 11>ed plane l 
;iI11111. 

Dir. l)e~sau gav nftj(ra upplysningar orn 
ö\-er~kotlet från den {Ian~ka f1yjol'(!agen i 
hö.ta.'_ I.ou,· r had~ sålts för 190000 kr. nK:1> 
stalen hatk tagit SI \1110 kr. a\' i11liiktcn. 
Unionen harl l' lått enda~1 n.\l(ot i;\"cr 
15000 kr. netto. Eiter cn dd di~kussioll Ix'­
sliit r~pn·St·ntanlerlla att rlelma summa flu­
vmlsakl igerl skulle at1l ' ända~ till k\1r,wr ifk 
bYj!g_ och flygin~truk tÖrcr. vilka in tl' ~k ll ll{' 
hdala något iör sitt ddtaICam\C. 

l önigl kan nanmas att danskarna (upp ... 
,1aJ(eI kommer Irnn SI"('rigl' ) i \\'ek""mma 
fall åmnar försö ka få möjli~hetcr att psyko· 
t~kni~kt priil'a ,-is~a elevers lämp1ighd 
som _egdflygart!. J. T. 
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PBn'ATPLIQKTI!I ••• 
1.... ___ F!,<orta. fr. Iicl. 9. 

kg .. dii (lccilllali:" knappast torde \'ara nöd· 
vämliga i detta sammanhang. 

Klass 1·f1nwlaher är al's"dda för flyg. 
]Ilan UPII lill 2 tOIlS ilygvikt. Dell behöver 
inte ha permanentade banor men skall ha 
rullbanor 1"\ 600- 1JOO m. liingd och cn fri 
närton med lutningsförhållandet 1:20 (d. ". 
5. I m. stigning IJ.~ ZO m.) ISO m('\er bred 
"id fältgränsen och ~O nlO.' ter Il! 12 km a"· 
. st!nd. I.utningsförhållandl.'t anger hög~ta 
tillhna höjd"" på byggllader. tcldonstul· 
par ,ot'h kraftledningar. Lutniugsförh!llan. 
det tillåter ell toh'våningars sky~krapa I!OO 
lII. från fältgranselI. 

Klan II är avsrod för ,t.ider på 5000-
lS 000 illdllar~ och plan från l lon upp till 
7,5 tOIlS flyg,·ikt. Tre eller flera rullbanor 
850--1000 111. långa och ett lutn i ng~för­
hAlIande i l1är1.on ~11 iiI' 1:30. Penmml'ntadl' 
banor ön~kvärda. 

Klass II I skall bejiina städer iråll l 5000 
liIl åtskilliga hundra tusen invånare och 
bör ha tfe cller flera rullbanor på. I ]50-
1,150 m. 

Klass IV och V 51utlig~n skal! kunna ta 
emot dl' största plan som förekommer i tra­
fik och de amerikanska kra ven upptar rull· 
banor på l SOO m. längd för klass [\' och 
I ROO för klas~ V. När1.Onhc~tämmc1St:,na 
för II, [lJ och IV är desamma men för 
instrumentlandningshana för de största fäl· 
ten krä~'s 1'11 lut nillgs iörhål1ande av I :40 
med en bredd av 350 m. vid fältgränsen och 
1350 m. på 12 km avstånd. För parallell· 
ballor skall när:<OIICII ökas i motsvarand~ 
Ifrad. 

Am';sn;ngarna innehåller ock_å ett lite t 
påpekande som kan ha ~itt intres~e: ),lark, 
användbar för flYg'lllatsändamål. är i all­
mänhet s! sällsynt att de t är tillrAdligt att 
förvärva den långt innan det blir aktuellt 
att bygga ut heter det. Om det .~edan skulle 
visa,. $ig alt trafikkalky1crna ställer större 
kril\" än del köpta områdl·t kan motsl'ara är 
det oftast ingen svårighet att f A annan iln­
vändning för det, varför någon ekollomisk 
förlu~ 1 inte behöver UpPSI!. 

Vilket kan~ke ocks! vort: något att tänka 
]11 här; Svcrigr. G. l;. 

, w..,rINQII01J.E-NW'.T 
'--__ ~ fr. Iicl 30_ 

kOIl~lrucrades för radio~lyrd;1 l' rojd..tillik· 
n:mde robotplan a rlJClar nu \\'eslinl{hOllsc 
med all äl)dra aggregatel för allvälldl1ill,ll 
som kraftkälla för kaLinkotlll,reS!'Orer och 
andra ii.ndam~1. ),Iall planerar emellert id att 
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anpassa Baby Jet ~ .... att det g"lr alt använda. 
för framdril'ning a\' exempelvis prh,ittplan, 
men det kOlmner att dröja !(anska län!(t:, 
innan des~a planer förvetklig'.Is. 
X19~ Yankee är en 1I!vccklinlt :1.1' 

\\'e~tinKhouse.~ för~ta rcaktionsagRrcgat 
Xl9A :som färdil/:Slälldes i mar~ 1943. goe!­
kiimles al' LIS Nav)' ; SC!ltefuber s.lmma år 
och flög ~ första gången under kroppen på 
en Corsair tidigt 1944. J Im ny:!. Yankee har 
en max diameter IlA enclast 48 cm och I'filter 
367 kg. Oragkra hen IIplIJ.l"Cl' lilI {JOO kl{ 
vid 18000 v/min eller (':a 1400 hk vid 
600 km/t. Den har en scxstcgs axialkom­
]Iressor kopplad till en enstegs turbin. Kom­
Ilressorn~ kapa\~itet är 1l,9 kllhek, utblis­
ning~ha5lighclen i reaktionsmun~tycket SJJ 
m/sek och gaserna~ utströmningstemperalur 
!:!OO0 C. P! grund av den lägre roIatianshås. 
tigheten och andra finesser har Yankee 15 
% bättre hränsl<'ckonomi och l'erknil1g~grad 
än Baby Jet. 

Yankct: och ~ahy Jet är emellerlid inle 
(le enda aggregat som framkommit hos 
\\ cstinghousc. Ett nytt aggregat basc.rat I,å 
dc tV:I lidiglIre har ock.~il provkörts. Den 
enda uppgifl ~om exiSlerar om della är 
dragkraflen !'OIT\ anges lill umkring 1000 
kg. ])e~sutom har \\'eslinghouse konst nie· 
rat och provat i11le mindre än fyra olika 
modeller i ovan~I:\ellde Ire ~kalor och viin­
tas få två al' \IClisa IYII('T 11Iltler ~erielill­
verkning lidilll nasla hr. Fabriken har vi ­
dare tre Ilya aggregat linder kon~truktion. 
d:iriblalkl ett ilie..! en propeller kopplad liII 
turhinkom]Jressor.lxeln. Villan: kan olllta la.~ 
at! \Vestinghouse Aviation Gas T urbine I)i". 
trots krig~~I\ltet kommer alt fortsätta all 
till"erka flygmolarer och av denna ank~l­
nilll( har nyligen invigls en ny fabrik med 
eH slort forskninl(slabural0rium i Phila­
delphia. Ko~lna(lcn för hela anläggningen 
upp~ till In miljoner dollar. 

PRAKTIKANSTÄLLNING 
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VAKTOMBYT ÅLLEBERG 
Alleberg bör vara en experi­
mentverkstad för hela svensko' 
segelflyget, anser den avgåen­
de skolchefen Stig Fägerblad 

U nder de fcm år ~om Stig- Fägerhlad 
, varit skolchef på Alleberg har det legal 
nära till hands att idt-lllifiera det s\'cnska 
segelflyget inte endast med AIll'bcrgsskolan 
ulan ä\'en nll'd Fägerblad. Han har vari t 
ett slags över-ande, hans idealistiska segel­
flyg-.tranda har påverkat alla kvalitetsmän­
niskor som besökt AUeberg OI:h dessa i sin 
tur har bidragit till att tlcn rätta andan 
$pritt si" över hela landet. Vad han gjort 
för s,'ens!.:! segelflyg kan aJchig återgildas 
- segelflyget konnllcr alltid att stå i cu 
slor tacksamhctssk111d Iii! Stig Ii'ägcrhlad. 
som mI öv..,rlänmar manteln till V.' alle 
Fl'T51und. 

Det är ett bevis på god ~ven~k stand.ml 
att KSAK i Walle Forslulld lyckats hitta 
ell \'erkligt hra eflcrtradare till Stig Fager­
Mad. Fagerhlad ÖI'erlämnade nyligen IlA 
KS.\K chcfsskajX'1 till F()r~lulld. varvid 
FL VG p:\s~ade pil alt få en intervju. 

Pick-up och rakeIdart kommer 1 

- UlljlhYJljllladsarbct .. t IIoi Alleberl{ har 
försl'årau av kritlel. säg<'r Fö:;('rh!ud. \'erk_ 
samhctcn har hittills präglats av expcri_ 
nK!l\t men nu har vi funnit form~n - jag 
tiinker närmast pil S- och F-kurserna. ~om 
iir {'n lyckad form för högre uthildning. ),[cn 
det är iinskvart alt denna sort$ uthildnlllg 
blir ännu högvärdigare genom all man läR­
ger störr{' vikt I·id in~tnJll1ent_ och sträck. 
flygniIlJl;<'Il. Dl't är de pojkar SOIn genom­
gått ~~dan uthildning som Ilygl'apnet har 
stör;; ta nyllan av. Med all du fordras det 
av AIl{'hcrg att programmet til1rättalägg~ 
d att dN i långa loppet fyller en uPP!I'ift 
för flygvapnet. som ln1ste ha möjlighet att 
vä lja folk bland en stor kader al' jUllior­
flygare. Vi ska inte förhäl'1l o~s. men vi är 
I\'lada övcr att flygvapnet ser nå~on nytta i 
segelflyget. Det har funnits tankar på att 
i viss miln militarisera Ål1ebcrg - emeller­
tid är dct n .... " bäst alt skolan förhlir civil, 
den kan bittre ni alla folklager och göra 
mest nytta di. dct ar min övertygelse. 

Vi måste, fortsatler Stig, h111a fast 
vid planen alt göra Al1eherg till vad dct 

Il ~" ,,,,,01..·,,,1,, \lh.I .. ·.~"rh~r,." 1011111 t'il,,~. hh,,1 tl n \I,·,·dr. """" n, ~<I ~" h"",I~h ' .. ~t " ,,, ... ,, 
"unll"b".1I' ,\ lI rh~rl: 1111 " Jr et"·r .. ,, W n!! .. t' ... ~"""I. I 10""11'''0<1 .. " hHllrt r., ,, ,·Ih'''' . 

från början \'arit avs~tt all hli: inte endast 
en ecntr"j utbildningsanstalt IItan aven en 
ccntral\lUnkt. en axel tapp för hela den sven_ 
ska se,e-elflygriirclsel1. Alleberg måste vara 
en (')(.peri rncntvl·rks tad för vilrt segelflyg. 
Alla tekniska fiirhättringar bör prövas p.\ 
Ållcberjl(. Allt uytt !\Om kall förmodas be. 
teckna ett framsteif <kall inte kosta5 \lå ('X­

p .. rimcntk05tnader vid nlåll~n flygklubbar 
s:lmlidijl(t _ nej, ~fuLant hör ~kötas cen­
tralt på '\ll('ht!r~ och därifr~n skall genoln 
KSAK distrihueras l1l<"<IdelandCI1 om hur för_ 
~iikcn g:ått m. m. :\Iyckct mm tränger jloi 
jmt nu: rallio i seA"dplallCu mA~te I,rol·as. 
dcn låga kopplingen måste fram. raket­
startcn kommer snart "d, "arför inte också 
vick-up. dvs. oogserplanet khö,'er in tt' lan­
da utan metar upp segelplanen. Hamprejl 
i stället för ~ tålwire som startlina är en 
annan sak som bör prövas. liksom även 
c1vins.dmr anslutna till kraftnnto:t - vilka 
I!"e r en jämn dr.lgning. något my~kel vik­
tigt särskilt vid start m<.'(\ låg koppling 
Tjocka ballongringar på glidplan är dfek­
th'are än stÖtdämp.arc - typisk sak att pro­
I'a på Allcherg lik~OIn t. ex. tclcfon- eller 
radioförhindelsc j)å fältet mellan vinsch och 
s!ar tl'lats os\'. I övrigt nlå~te det bli flera 
högvärdiga segl·lplantyjM."r t~ Allchcrg, t ex 
Moswey och Mil 13, Det är )cxperimcnt­
vtrk~tadens) jobh att provflyga nya typer 
och ge utl1tande om dera$ litmjllighet. 

51 lämnar vi ordet åt den tillträdande 
Alleb(,rgschefen Walle Forslund : 

_ JaK kan intc lova mcr än att fortsätta 
Stigs ar~lc så KOtt jag kan. säger Wall!,. 
Förutom flygningarna. ;;.om ti11svidare får 
iiilja de gamla heprövade linjerna, har man 
el! digert utbyggnadsprogram att tanka jli. 
l första hand gäller det all effektivisera 
flygningen men man får inte heller glömma 
all sörja för trevnaden fö r elever och per_ 
!IOna\. Mitt första mU är all få lilnga 00-
lian utbyggd, sedan kommer uthyggnad al' 
restaurangen samt uppförande av hadan­
läggning. ek\'tnäsl och bostäder för perso­
na\. 

Stig namnde att alla tekniska förbätt­
ringar bör Ilröl'aJ p.\ Alleberg. Jag ar full­
ständigt al' samma bikt och 5kulle i 
detta sammanhang vilj a tillagga att vi inte 
heller skall I'ara rädda för att pröva helt 
nya utbildningsmetoder. 

Till allt detta behövs emellertid lM."ngar 
_ mycket pengar - och j~ hoppas att de . 
nödvändiga medlen kan ställas till förfog;in­
de !Iå att Alleberl/: kan byggas ut till den 
hcighorg "i ~lla "ill ha. - D et är inte lätt 
att uppta Stigs mantel. men jaM' skall som 
sagt försöka s1 gott jag kan, säger \Valle 
til! si._t. 

Eftersom \Valle är en ytterst blygsam 
man kan detta hetrakta~ !\Om ~·tt stort löfte. 
Vi tror på hOllom O!-'kså ! Pro .IIi/k 
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BAlSAN HAR 
KOMMIl! 

Efter (kra lirs väntan kall vi 
nu mo.'dde1a model1flY)(1lnm. 

It:lädjchmlska]l':~1 all halAAll antli­
j.(cn kOlllmit. Svcaholagcts s/s 
Skuhl korn fÖT n5)!on tid H'(!an 
till Stockholm oth Jo~~de ett 
lIart; b.ilsa för vidarehefordran 
till Aktiebolaget o,1/.G.-I, ~om är 
!,:cllcralal(\'nt i Skandinavien för 
den amerikanska firmlll1 Balsa 
\1''!oud Co. Den [örsta sändningen 
omfattade (":<1 10 m", men inom 
den närmasI!: [ramliden kommer 
flera och betydligt större partier. 

Under de s.,:naslI: åren har 1110-
dell flYJo":ct g{'lIomgått en kolossal 
I1tveckling \I'C11 p .. '\ grund a\' ma­
It'rialhri~len har del oha \'aril 
~\'årl att utnyttja de nya jcurier­
Ila på del mc~t fördelaktiga sättet. 
Hab;m kummer emellertid att )le 
nya möjlillheh:r och ,.j vågar nä.:,­
tan gissa pa en Il)' utvecklingspe­
riod inOIll modellflyget. Del är 
framfö r allt ,lCummimotoTlllo.!d­
lenu. vi länker I)~, modellerna 
"om förr i tiden gav liv och 
färlol ~I 1l\odellflyg!>porteu, 

Även för ~katal\lodc llbyg)Ca rna 
~hm(lar så >måningOI11 härli,.;a ti­
der. ~ kommer i form a\' .Ic "äl­
hckanla och lJe röllHla a1l1erikan~ka 
j,YlCg$al~t'rna som ii r 11.\ väg över 
\!];"1\~,,. SOl/f.'. 

'I ' :!: 1I1': n i l ''': I . .. .. : 1 iii 
'f)·.101 (~ V""KItI) 1 ... p .. d_. ,' .. "I" ••• I>" 01 llllll ... . 
. \lO'l'tJKV,K: 2 . 1 ~ "lo Ul l W IU f> . "~J" I 

.'J~."n"'I"'H, H V,IOA'I'1'S: ~ mMn, Rt:· 
\ ' A I'S: t.1 . 11.1111"10 1,' mm kol' . S " \': fI,l m. 
1 ,;O't~H : '7 )1 m , lI ö JII , ft,ft m , " _YT,\ : ~7.1 
m 2 , 'I'O .\ I\' IK'I' , 1.10(1 k., I' I, l ' U\" K'I' , 9.11öU 
II • . \ _lIta ,: 110 10./ ",1, t:l't· t;f>T8t:L, 6,~ 

11_/ 1.10, 1I0.\l III ,A)oT : .11 lorp.d .111" 800 k", 
I>nml> ••• ~1 ,\ XI',\ K 1': ~1 6 km/ t . 31,\X t;KOS 
YI .\ K I!C II I',\ HT , '116 km/ I. 1.A:'i" IH"_I',\R'I', 
III km/ I. 'I'tll' I ' II UJI): ft,OOO m, H . I ·OST R, 
~.&W !.;m, :<1"0'1'11) t J ,OOO m: III min. '1' 11. 1," : 
I':.n.' 1I .. lnlt,., I"u ............... " .. Ilmh It , R o.'<><," . 

AMERIK ANSKA 
VINGPROFILER 

AmerikanCnIa är >oetlan Kammalt ('rkat,da 
~om experl~r i allt vad mOlormoddl<,r 

hettr och dera~ tips har allt id npprokallats 
in(nn moo:l<:llfly)(kret~ar världen runt. Efter­
l'Otn del ser LIt ~m om vi redan under den 
Llärma~te framtidetl kan t>örja bygga motor­
modeller i den gamta goda slilen, d. v. ~. al" 
baJsa, passar vi på tillfället al! presentera 
ett par inlres~anla at))(:rikaLl~ka profilkon­
struktioner. 

De två profiler, för vilka proccnlvärdena 
A.tergt'S här nedan, h::tr använg för gummi­
motormodeller och l>/nå bensiUOIotormodcllc r 
och i syuner hel '\/Ilrlluardt S-2 har "isa! sig 
vara mycket bra på de sistnämuda. Trots den 
g'.inska egcndol11lii<a utfoTmnilLgcn har den 
de egenska[lCr i'OTTL for4ra~ aven profil för 
låga l~c-tal. Den är my(kct tunn. har gan­
~ka ~tor välvning och är Silet sig i nosen, 

Marquordt S-2 

x=O 1,25 2,5 5,0 7,5 10 20 

)'Ö=O 2,35 4,4 6,7 
.)III =U - 1,5 -1,0 +1,5 

Davis 

x O 1.25 2,5 5,0 7,5 10 20 

)'ii = O 1,5 2,2 3,.1 4,3 5,1 7,5 
)'JI = O --",2 --",1 +0,1 0,5 0,9 2,J 

-- K I.U'I' InR ! __ _ 

Både nosen och Imkkan\('n 'iCr en aninl{ un 
derliga ut Ila grund av uthuktniugarm, l>':' 

undersidan, men ur konslr"k lionssynl~mkt 

är detta bara en fördel. MaIL kan nämligt'T' 
andi.nda kraftiga ham· och hakkanls1ister, 
vilket gör all man ~lipllCr mill balken. som 
ju i deua fall I'ore riit! IJe~\'ärlig att pla­
rera p1 gn mu a,' den H\.!{a profilhöjd<.'T), 

J)lrv~1 är en profil som an\'änt~ mcd fram­
gång på lätta utomJmsmodeller bårle som 
ving- och ~labili~atOl"profil. För det sist­
nämnda ändamålet torde den lämpa sig br:!. 
även Il.\ segclmodeller. ]'rofilmiulinj<:ns 
ma x. välvning ligl'(<,r nåmliRcn my<:ktl I:'mgt 
bak - nästan 50 'f< från framkan h:n -
och flella gör all profilen har ell mycket 

lägt Rrth" 
Procent värdena för .Iessa I v~ proiiler ar 

följande: 

JO 40 50 60 70 RO 90 95 100 

i,8 8,J 7,9 6,9 5,6 3,9 2,0 O 
3,5 4,5 4,5 .\,9 2,6 0,9 - 1,0 O 

30 40 50 60 70 80 90 95 100 

8,5 8,9 8,6 7,8 6,4 4,6 2.5 1,J O 
J,2 3,7 4,0 3,8 ,\.3 2,5 1,4 0,7 O 

o 
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Jultävlingen avgjord VAD B 18, 
HETA? 

J 21, J 22 • 

S KALL DE 
B 17, 

F Lye; :< j\lI]Jr;~läv1in~, i vilken ,ritt K~lI!l~ att niinm.u,e H ?lika 
fly).:arc, som ~red. tank! på", "l-.ad" ",g ,-ara betydh", ~,·a ra.re 

an I'imtal. Wätta Sl'aret \"lIr; 
l. Jhn.ylll.r CQrriYlltl, ,;om a,' :tmi,Slal<:t flög ö,'er Allanl~'n. 

CMilllga har har velat lälja ~yd- och nord[)ObflYl!arel1 Byrd. ett 
förliitligl 1Ilis~tag.) 

Z. Sill Söd,' , b"r!J, nnl'ara.nd~ ){cneralmajorcn och >'O,,,rhch:n för 
flygförvahll;ngen, som Ire Kångl'r räddat ~ig 11ll«] falbldirm. (Lö,,­
ningen Charles Lindbergh hade l,,;kd I'ari! ditt men han k<lmmer 
ju som nr 4.) 

.l. A/hi" Ah"""!>,,,V. >'Om p:l ~rund a~ vlllril(:!. \'ä!lerlehförh:ll~ 
landen, motorhaveri m. m. l1l:isl~ avuryta ~in Atlantfly)(niu).\ ]921J, 

4. [harlN L!"db,'ran, $001 me,\ Spiri! of S:\ Louis flÖK ÖVl'r 

Atlanten liII I'aris 1927, ( " uri Björhal1 ,kull" ju lill Slockholm~) 
.1, /-/O'1.'ord HU!lhl'S . '0111 m",1 j dagar och 19 1;lnmar runt jor­

den .log Wile) PO~b r"kor(l 1().!S. 
6. S/iII Fii{I" 1'l>/ud och lJ()Iyl QIM .. ·. dt: "nda wo:nskarna med 

).(111d-C 
7. GÖ.r/11 Fr,,,·//ckl'/. som k"addado: ,in l",römda :;O-års-~IOlh 111"" 

lagade den igell. 
8. I:illll" J~lIndb(/1'!l. som efler all ha raddal l\obile fr,UI isflah'\ 

med ~in Fokker 192ft ~Iog rUnl \·ill andra 1anl1nin)(t:II. (M ån!l;a har 
~kri\'it Lage Thullht'rg. SOIll ;ir dubbel \'innare a\' r-.'ordiska fly).:ar­
pokalen 1I1en \"de rligen ;\1.1ril( kapottt:r"t p:'! 115.11:01 i~flak.) 

Vinn,lre ble\': I) hr GWII//ur/d.r/rÖ",. 1. ditl. I: 9. Siit' ... (;öl,·!>u'y. 
och' han f:'ir a llt s:'i 50 kr med I'o~tcn. 2) hr Tor.rt,'// IVid/II/.r.r, 
K/anf/1Jii!l1'l1 12, Smll(vik.'II, 25 kr. j) hr 1101" .. , U /'PgardlJ, f)"I­
Iwrby . .Ihm·ch{/III II. Allllld. 15 kr, 4 1 hr Ollr Hull, HöyllrmsUuu 
21, ,,fm rll, 10 kr. och 5) hr I'. j"/uIS<JU. HeI" lI d/lim.ryn/al/ 13. S/vck­
holm 9. h(,'I~\npr ... null1cr:llion p:\ FLYG. 

FLYG gralukrar J) ri5lagarna för deras goda flygkulI.,kap,,·r 

TECKNA FLYGPLAN! 
V id d('1 här lagl't har ni I;il \'ä~sat pennorna och .alt i )l<IIIK 

m(.'<l aU rita fl ,'Il I.I"n, s!l all ni kan vara med i FLYI;:s ~Iora 
jJristiivllng I1K'I1 1.000 kr i lJ1'issllmma, Tävlilll(cn utlystes i FL Y{; 
nr j och Ilet gäller helt cnk(,'h all I~,<:kna flyg(llan med blrer t ~. kol. 
krita. lu~ch. lan.,ring dlt:t hur 111 vill , Kom bara ihåg. aU r;lpat/­
perets format skall vara minsIlS X ZO och hÖg51 JO X 40 CIl1. 

Tä\'linl/.~·n är ul>II.ldac1 i IV;\ grupper : A) täv/mul,' födda dr 1930 
c([rr /idiffarr or" H) 1ii1'luHdc {ödd" 1931 {'/Ity .rr,rarr. Varjt: tä\'­
lande f!ir <\ctta m('(l hög.'" .'i lerkninj.,'1\r, ,·ilka skall ~kil'kas in ~am­
lidigt ovikta i km'rrl (icke inlIle) til! FLye;:~ Tt'i:laktioll, Tegner­
gatan j5, Sthlm, -ena~1 d('t1 10 ap ril. Varjt' Il'('kning skall \'ara 
försedd med typnamn jäml(,' d 'fl tavla11des eget namn, ad ress ~amt 
födel~~r och lä\'linKskla>~ Adler B. 

I 1'(11';" k/uss u/dr/"., 5(J priur Jlh'd WO: -. 50: - rup. 25:­
kUII/,ml lilI dl' Irr för.r/". 

Uet bä~la hjälpl1l(,.,<:llet i lävlinjo(en är boken .,\11 leckna flYI'l'l:U1:t, 
förfallad av Iccknin){~läraren och konstnären E.rik La~l'rQ\'ist och 
nu liIIgänl("lig OO~ alla bokhandlare. 

MOliv f:\r man häst i FLV(; och för att undcrlätta mOlivanskaff· 
[linKCll - dCI är endaSI till~.tct all teckna befimliga flygplan 
nbjuder FLYG alla tävlande ~n billighelSprcllumeration p. ... 8 nr 
rör ~ndasl kr 2: 75. 

Tidskriftcn FLVr.. T(,'gncrgalan 35, S /ack/",f".. 

Undertecknad Ilrenumcrerar härmed på FLYG nr 5 t. o. 111 . nr 
12 (R nr) I\~ för kr. 2: 75 entil[t specialerbjudande i >'ilmhanc.l 
med teckningstävlingen. Likvid insälles p:\ 11O"1,II:iro 1111 - ut­
tage~ I("cnom postför~kott (~ t ryk rit·! ,0111 ej önskas). 

Namn .. 

FLYG 4/ 46 

F LY(,:s ,döpebelii.dinl('. , vilken MI l<1ällcr att döpa dc ~ycn~ka 
krigsflYlo:plan ... n Iyp 11, II!. 21 och Z2 nd, --om ully~lc~ i lir 

Z/46. har IpUil("cn .äckt dl stort intrc,,,!: ho~ lä-.ckrt'l!\(!n och ... n 
"';lnKd ],ra l1\~rI m(,'~t d:'tliga rörsl;lJ.( har \..(/lI1I"i, in. 

:" l änl(l\ fönl<l)(~~tällare I,ar !ydligclI ime UP1,märbammal kravet. 
al\ S.o\t\B-flyg]llanen hd~l skall ha namn Wln börjar tnl-d S. ,'anl 
kortl!. klat-.chi)(iI och hc1 ~1 inga i en Inl(i"k serie (ex. sljärnor. 
.. indar. faghu, \·,hl,lj"r .... d.). :"hnga har (lI:ksa för~ökt kon5trUCl1l 
namn som al1uder:lr på S . ..,AB eller <1I~hå kr:\nJ!:hll lill fanta~inamn. 
.00n i ~ig ~j;il\'a ill1e har lIallon iundKird. 

~('j, del skall .-ara rikli).(a namn - helot ulan a, a. ö och dc 
t)' l ,i~kt ~Hn~kl 'Ij-, .,ch-, sk;- ,x'h sj-Ijutle" - namn "'lin kan 
uttala.' ulomh\lHI~. 

ln.ii,m\aren a\' ,kn bä,ta namn~rirll - S(Hn r. ö. hör omfatta 
nllgra r(,'~(,'T\'n:l1nn för kommande S.\AB-tyj>l'r f:\r 1(1() kr 
kO/l/<l1I1 och U.r d.,s~nlom ";ilja en lällllll'tallmudell a, n:\l{oI a" II., 
dÖ])la planen. nä~t hä,ta nanmserirn belönas med 50 kr kOIllIl/I/ 
ocl, (,'n m{lIkll, 11<11j., pri- hlir 50 kr ",,"1(111/. Som IrÖ~lpriscr 111 -

(It'.!a, el! anlal lällmclallmodcller i 1:11 alllal ~om jnryn linrwr lä1l11'­
li,lll m.,tI hän_)" lill de in,i,in,h. förslagcn~ "änle. 

1).:11 lj mar. ~kall för~!ag('n "ara FLY';:~ red., Tl'gnergatan 

J.i, :-;thlm, lil1h<lIHI<I. 1;I1\I~K<I I{t:nikllolarna \IlCII illll' s\ Imn, att 
(kl g!\r rum i ._kallen. ~:1ll111 "om Sa:thira, SaabCII<I, S,\al,ia och 
liknanrIt: .. iII vi inte ha. 

VID BEHOV 
av Järnhandelsvaro r vänd Ede r fIIl platsen s leda nde 

Järnhandel 

VI stå redo med ell vä lsorterat lager till våra kunder! t jiinst 

VI föra : 

Byggna dssmide n 
Lantbruksmaskiner 
Hushållsartiklar 
Sportartiklar 

m. m _ 

Järn 
Stål 
PI<I! 
Spik 

Leverantör till SegelflygskolanI Alleberg 

K. J. Wibergs Järnhandel 
Tel. S, 70, 7l Falköping Tel. S, 70, 7l 



Den desperate förbry taren har misslyckats i att ta ber.let på ö mungen men ur det genomskjutna bensinröret rinner bränslet 
hastilt't bort . .. 

~~ 

ILU ......... "' .. PL 
L-______ --J~~å4 I" 
radivfjii rriIYl:lIiuj.!cn. !Jet ar hd! uch hålld 
frågan om säkert ilYlI:aromdöllllo och liugl.'r­
fardighct. Undl'r utbildningell niedföljer en 
säkerhetsförare i del fjarrstyrda flygl)lanet 
för att ralla till ell'\<~ns felgrepp, Genom ett 
särskilt system är det möjligt för denne !Iä­
kerhetsförare att ingripa i planets nranövn:­
ring förbi fjarrkonU'ollen, Elcverna börjar 
sin radiofl)'gning från markstationen och 
1I1a11ÖVrerar från Illoderflygplan först pä ett 
mera a"ancera! stadium. 

FI)'ltpro\' med nya cxperimcntl)lan hör ti!! 
dc nya :ul\'iindningar, som kan tänkas för 
radiofjärntyming. Utpräglat farliga man­
övrer såsom Spill och topphaSlighclSdyk_ 
ningar, ..om flygplancn c\'el1tuell t inte kan 
tas ur, kan nu utföras med radiostyrning 
från marken eller från ett moderflygplall. 

:\[an lAter nya flygplant)'l)er genomgå 
dylika pro\' för att komma underfund med 
hur det uppför 5ig eller icke uppför sig -
och varför. Instrurncnlavlfi~ningar i flygplan 
under pro\' [ämnar de I'iktigastr a\' des,,", 
uppgiftt'r. Förare och tekniker i USA AF, 
Bell Aircraft och am!ra firmor samarbetade 
för några månader sedan med att utn:ckla 
det reaktiot1~dri\'l1a jakiplanet YP_59B 
Airacomet. P ro\'planet döptes till :.:\IOI$lra­
viga robolen,. 

Ett specialulrustat, h'å. itsigl Illoderflyg· 
plan a\' Iyp Airacom('1 dÖIII t ill :.:\Iystiska 
damen>, am'andes för radiostyrning. En flyg_ 
ingenjör eller annan iak ttagare följer med 
på den extra pla tsen. I stället för den \'al1-

4.4. 

liga manövulådan innehållande alla erfor_ 
(Ierliga kon trollorgan. har miniatyuJlakcII i 
detta spedalplan monterats Iii. förarell~ 
styrspak, OmkoJllllare och indikeringslampor 
har installerats i ett exlra ~Iorl handtag p.i 
reaktiQlls\.lancu gasreglage. 

När sålunda , :\fotstraviga roOOlt'n:. skall 
genomgå skarseldL"fI, flyger föraren i moder­
planet ,Mystiska damen, båda flygplallcn på 
en gång. Instrumenten i .Robolen:. avläses 
ver tele,<ision \),\ marken. Avläsningarna 
sändes via cn t c\evision~siind[\ re i provflyg­
planet och mottas pl marken i en telev;­
sionslllottagare. En filmkamera fotografe­
rar instrumentavläsningarna på tele\' isions­
skärnll."n. Därefter kall instrumenlen al'läsa$ 
baUre än om man suttit i flygphtnet under 
proven. 

..... UIIT OB TYBIlA ••• 
L-_ _ "'''''-.Jr. It. _ _ ---' 

vap"", under 194-1. Lika fullt medförde 
:\ret 19-1-1 Luftwaffc$ undergång. Orsaken 
härtill låg ~å l llnda icke i kriget mot fabri­
kerna. D('n läg främst i de di rekta anfallen 
p1l fi}ghaserua och flYb'l)!an i luften samt 
i den av flyganfallen framkallade oljc­
Lri~ t en, 

7 % av den totala bomLmängden, dvs c:a 
190 000 tnn, fälldes mot flygbase r, det 
mesta 19-13--1-1. Långdi~tan5jaktplan{'l\1 
tillkomst 1ll~~lföTtle väldiga luft'Strider över 
Tyskland. De tysxa jaktförLandclls för­
luster - för~törda och mer än till 10 % 
.• kadade flygplan - växte från 3650 1942 

till 10 061 1943 och 16 150 194-1. Av för­
lustcrna konllllo c:a 500 jaktplan i rnäna­
den p1 ost fronten, som alltstl ock~å bi(lrog 
till tyska flY!fVa\Hlets utnötning, Mer an 
rn,nericl förlusterna inverkade säkerlil(Cfl 
fÖrhrstl.'n av rut inerad rcr~orlaL Antalet 
jaktplan tilldelade krigsflyg förbanden \>;\ 

>aHa fronter sammanlagt uppges i juli 19+1 
ha \<lrit I 700, Lik:l fullt förklarade f1rg­
chdeli i väster att han vid in\'asiOllen blolt 
had!' 80 flygdugliga plan. lkssa siffror är 
svåra att förcua med industrin~ höga lev,,­
ranssiffror. Det finns t.'1I möjl ighet att des­
~a sl.'narc är förfalskade för' att ge IJ:iUre 
intryck IIä allra hög-;Ia o rl . 

Slaget om det tyska flygvapnet vanns ~:\.­
lunda övervägande gmom luftstrid och 
fl"gbasbckämpning och indirekt genom av 
bornbxriget förorsakad IJran ~lebrist. Luft­
stridernas stora betydelse var att de en­
samma förorsakade jämväl personalförhls­
ter, som \'ar svårare aU er!lätta än flyg­
planen. 1{l.'dan i mitten av 19-1-1 var slagct 
vunnet och dänned var också kriget vun­
Ile t. 

Sommaren 19-13 började tillverkn in~en a\' 
' reaktion~jakt]l!an, fram st :\11.' l('2, .om 

provflugits första gången i juli 19.1.2. 0111 
denna tillverkning fåll tid på ~ig och ~kick­
lil,,"a förare statt till buds, kunde även en 
ringa styrka blivit ett stort hinder för de 
allierade, De föuta flygplanen nådde fö r_ 
banden I mars 194-1. 500 flygplan lcvcrern­
dt.,; 19-14 och ytterligare 900 19-15. Det~ var 
för sent för ' att få n!\gon invl'rkan p,." kri­
gets gäng. Förseningl'n berodde främst på 
ett ingripande av Hitler, enligt vilket ~l e 
26l skulle byggas om till :.blixtoornb)Jlan:., 
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ös ~ .'UF1'~ • .t\.,,;';-l 
L _ _ _ l~o rB. fr. SId. 22. ~ 
med uteslutning av allting annat. l-lrirlnrar · 
na skulle knastra och fräsa ]Irccis wm uär 
nr.gon b.,tar en ~ki"a ha(.'On Ig en ~Iödh~t 
llanna. Tillfälligt kundt· det kansk.. finnas 
ögonblick al' relativt lugn. när svaRa sil:"· 
nlll"r r.r.., en n,ark~taiion k",><I~ hör:l.<. 
I)'K',,"y räknad~ med d~t. men han gillade 
in\(' slllli"k elcktricit..t. 

Dct ~k nll t' vara snö inne i fronten. Den 
~knl!c äka in i ",otorer)\a~ vitala förj(a~are 
gcnvm dc Illlllgriga luftintagen. Den skull(" 
~npa~ mot fiirar rumull't< fönster och bil<la 
cn magnifik korona om landningsljusen tan­
de.. En del skulle leta s ig i\'äg genom 
spr ingor i fönstren. Dooley I'ar inte äng~li..: 
för snö. 

l)d ~k\llle finnas vindar inne i fronten; 
osynliga, konkurrerande makter. Doolcy 
Ilade il1Ka lI1l'del att ta reda pr. vare ~ig de­
ra~ riktning elll-r deras .,tyrka. H an kuud,' 
hara lita pft sin erfarenhct och lI.i;;.'Ia. \'in_ 
darna kunde h;\lIa honom tillbaka ell"r 
skjul~a IJoå honom. De kunde blå.a honom 
I:\ngl åt tna cll~r andra s idan al' kUfsl'n: 
!,rL'Cis som tid,·attne\ I{ör med en sjöman. 
Ett sid"ind ~ 60 kOllI kunde föra ('ar,m,r 
300 km p.i n~j(nndera ~idan al' VklOria -
:lOO iimUiisa ki\omcler vilka skulle kräva 
dl'l1 sista (lrOPPCl1 btnsin för att ta till baka . 
( ·"r.mir flÖj! på en kur~ beriiknad ulan ob. 
$l'fvalio,wr, .'tt enkdt facit av lid och kom-
113sskllu som inte tog någon hänsyu till 
yllr .... halll'T. D'K)I~y var bekymrad för dc 
diir "inllarna. 

Och änil~. i1ln(" i front .... n kunde lura lir. . 
J:,mting som Doolc)' fruktadt' mest. C"rslI;" 
var liksom all1 anl1al ~{Jm flög dåligt ut­
ru~tad Wr at! slåss med det. Dooley {Jch 
Iwsällnin,l!etl. mowrerna. lasten och dN 
tunga briimhl hölh "ppe .... ndast av Cou$(lirs 
vingar. Dc var formade med dcn ytu:nta 
noggrannhel. In/(('IIling annat höll CO'M''''~ 
iivtr jordylan. Dooley flög inte i en magisk 
Illdallknnstruktion men pli en e.'<akt mate­
matisk formel. Rara en liten smula is kunde 
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\I'inga Doolt-y att öka sin beusinförlVk. 
"iug. C"r.fl.ir ~kulle bli tyngre. Den SIIoI 
I'ibrera dldsan1! - men d .... t var betyde!" 
1<i~t. Viugprofil.·n skulle ändra. - den f 
meJ SOIll Doole1 I'ar beroende al' för h(" 
sin exi~ll'll s i lultell skulIl' ändras. Ddl"i\ 
skulle det bero 1~'\ hur mycket is det var . 
:\l'isninR~liSltrna a,· g11Tnmi utmed vingar­
nas framkant var ett svagt förn·ar. De 
"lika fakto rerna ~mt'1 in i varandras lik t ett 
pa. knäppta händ".. Doolf'v va~ d1d;/{t 
rä,kl för is. . 

(rarts. i nä.<ta nr.) 

'UIIGAND 
Forts. fr. sid. 24. 

hi.ijd 4,98 m, vinKYla ~.7 m". lomvikt IlblJ 
kg. flygvikt 17 ~J4 kl(, ";nghela"lning 259.7 
kg/m'. dfektbcla~lning 3.49 kg/hk. max_ 
farl pr. O m 520 km/t; på 41i5 m 576 km l t l 
max ekonom. rIlnnchlart pr. .l2(.!1 lit 47( 
km/I; på 6500 m 500 km/l. <,iglta~liKIH.'1 
"id mark"n ·t~7 m/ min. flygsIräcka "i( 
dndSlilla 3186 km med normal brii.n~Il'la .... 
(4850 Ii Ier). ,1821 km mcd 910 liter e,<lra· 
lank samt 4458 km med 1 724 !ilcr i tre 
kasthara tankar. 

1III IS 'I'OI .. 106 11l'l' I{ M I\ S 'I' I<;n 

Denna nya Br;~tol-tYIJ är al' sedd aH an­
vändas som avanccral Öl'ninl{sl'latt och har 
nyligen o(fentliRlljort~. Ty]lt'11 kalla~ BlIck­
ma' le r och har konslrukl;vl ;;e1\ ~I ora lik _ 
heler med förellangaren Buckinl{ham. BlIck­
nla~ler ar ,.ä~Men~ för~ta s~ielll kon~true­
rade tvåmotori)l:3 övnin)f!flyl{l'lan me.1 ~am­
ma mo!or~lyrka ~om tie mode,na' te för.ta­
linjeslritlsplancll. :\lotorlltru~tnin!;ell bc~tår 
;lY Il'å Hri~101 CcntallTlIs VI f Ita över 2500 
hk vardera. I mot<at ~ till öI"lin~sl'cnioTlell 
av Ileaufighter. llär läraren salt bakOlIl el<:­
ven och hade li ten eller ingen kontroll över 
flygplanet. har BlIckma~ter-läraren ell'l'ell 
bredvid ~i)! och kan ,,-\Iedes snabbt rätta till 
e!c"ens cventuella misstag. B\Lrkma~tcr är 
" idare för~(''Ild med dk och fullständiR: liaII­
och hlinMl)'l{utrustning salllt kan lack vare 
tlC11 l;inJ{3. flYllsträckan an l'ändas för längre 
na\'igeringsflYj,(ninllar. BlIckma~ler.~ dala (X'h 
I'rc~landa: spännvidd 21.9 m. längd 14,1;; 
m. höjd 5)1 m, I'inl{yla 65,77 m". flygvikl 
15-Ul8 kl{, maxfarl på 3650 m 566 km/ t. 
max ekonomisk marschfart på 5500 m 523 
km/ t. stighastighet vid marken 085 m/ min 
och slutligen IOJlphöjd 9 I SO lll. 

I .... i.llc .·ic k ··., 
Till Limfinnan Hemia.'s 25-årsjubileum 
har dess initiativtagare och nuvarande 
verkställande d irektör Oskar Hofverberi 
låtit utgiva en intre.!I$Ant minnesskrift , .25 
år i 'sammo.nhlllnlngens' tjänst •. Läsaren 
av minnesskriften får genom ord oeh bild 
en god inbliek i en mångskiftande verk ­
samhet, som har till uppgift aU med lina 
limämnen betjäna såväl förpaeknings­
som pappers- och grafiska industrlerna. 
Val"S- och flygplansindustriema, lextil­
och kl'misk-teknlska industrierna samt 
praktiskt taget ana hantverk. F ramställ­
ningen belyses med en rad populära och 
int ressanta exempel. Ett speciellt värde 
får jubileumsskriIten genom de .Data om 
limämnen och deras användning. som 
lämnas av HerJlia's driftsledare Egon 
LideJl . 
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