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API-3A, den nya amerikan.ka helikop_ 
tern från Aeronautkal Products !nc" Det_ 
roit, är enligt senaste uppiil"wr utrUltad 
med en 1~ hk Franklin, luftkyld .flat 
te"a ., placerad i nosen på planet. Bränsle­
kapaciteten är 75,5 lit, övriga data och 
pre.tanda: rotorcllameter 9,14 m, .tärata 
bladbredd 0,305 m, rotorbladyta 4,18 m', 
rotorlältyta 65,68 m', rotorhutl;het vid 
marl!lChlart 250 v/min, stynotorn. diame­
ter 1,73 m, d:o hastighet 1500 v/ min, längd 
6,91 m, höjd 2,62 m, tomvikt 460 ka, flya­
vikt 757 kg, rotorfåltes ytbelastnin, 11,43 
kg/m', effektbelastning 5,05 kg/ hk, ma,,­
hastighet 160 km/ t. marschhastighet 129 
km/ t. sliahastighet 335 mImin, topphöjd 
3350 In och flygtträcka 282 km. 

1 SOO lelel_ och glidflygplan har be­
.tiilltt hos ett flertal franska fabriker, An­
talet fördelar sig enligt följande : 300 .t 
Caudron C, 800, tvåsitsiga övninguegel­
phm, tOO I l eutel 25S tvåtitaiga legelplen

i 200 It ensitsiga segelplan av typ Calte 
301, 100 lit Cutel StP, 200 at Emouchet's, 
400 st Grunau Baby IIB aamt 200 .t 
.Meise. eller . Olympia. , 
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ITAUENS FLYGINDUSTRI hAller f n 
på att aradvis rekonstrueras., givetvi. i 
lianska begränllld omfattning. AUonarla 
Vercellese Induttrie AeronautIche (AVlA) 
har nyligen omtalat att konstruktion på­
gdr av ett nytt turistflygplan betecknat 
L. S. NA,ra detaljer har tnte offentllg­
&jorl! utom aU planet beräknas kunna 
sälja. för 495000 lire (c:a lO 000 kr med 
nuvarande clearingskurs) , 
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KSAK-
DIS K USSION 0 1. 

Kc:presentanter för landets flygk1llbhar 
lIllrnlades den 18 februari p5. KSAK för att 
dryfta det privata motorflygets ställning. 
81. a. !>t:haIKUa.cles Aeroklubbens i Malmö 
förslag om en motorflyginstruktörskurs 3l\­

ordnad av KSAK. KII/IIr'" Horr/strö,.,. Mal­
mö, framförde fönIagsvi, att den knappa 
tillgåflKCn p1 flyglärare för malmöklubbens 
del ~kulle kunmL avhjälpas ge110m all lämp· 
HIr.l klubbmedlemInar kunde utbildas vid en 
av kluhben anordnad instruktörsknrs efter 
samma linjer som tidiWolre tillämpats vid 
Skandinaviska Atto A U. Detta system skulle 
medföra en billig utbilllning av flyglarare. 

R."d. GJfS/o/SS(JII, Norrköll;ng, föreslog a.lt 
KSA K skulle föra register över Fik-utbil­
dade förare och verka som (önnrolingsbyrå 
samt att man lämpligen hOTI!e försöka istad­
komma bestänlO:la normer för löner och ar­
voden. 

Kap/m BIIlIkt, FlYiIvaplIet, redogjorde fÖl' 
FV :5 utbildningskurs i Ljungbyhed och med­
delalle all 4-5 elever f r'-n klubbarna e\'CO­
h!tllt simiIe kunna beredas möj lighet alt 
ddtaj[a i arets kurs. Ilortsctt från k~tna­
d1!r för uppehälle :<kulle kursen vara kost­
Ilads fri. Kaptetl Bunke framhöll emellertid 
att denna utväg är synr~rligen oviss s.\väl 
i ar ~om framdeles. 

Halle-Hunnebefis flygklubb hade be­
gärt ~It mötet skulle behandla fragan om 
enhetliga flygpriser vid klubbarna. Det vi­
sade sig vid den fortsatta di~ussiooen atl 
man allmänt var av den bikten alt det var 
omöjligt all erh3.lIa enhetlighet i priserna 
såvida icke stat~l\1edel kunc.le påräknas. Där­
emot underströks belyc\elsen av att en all­
män prissänkning kUl1(le komma 1i11 ~tånd 
och alt detta skulJe möjliggöras genom in­
köp av billiga flygplan. 

I detta sammanhang" kom Piper Cub-affä­
ren pi tal och generalsekreten.ren plpckade 
att meddelande inkommit om att amerika­
narna just nu inte kunde le~rera nigra 
Piller Cub. Ev skutte en leverans kllflna ske 
lingre fram. Man ifrlgasatte f ö detta flyg_ 
plans lämplighet som ~o1flygp\an. Det fram­
höl1~ därvid att minga amerikanska kriRS­
piloter fått sin första utbildning på just 
denna flygplantyp. LN/t/artsill.l/,tkIÖr LjulIg 
meddelade, att LFS kommer att beakta kra­
vet ~ billiga skolflygplan och medge för­
sta utbildning på Piper Cub. 

Ka;tell ,..,hrtl1hcrg - SOOI just hemkom· 
mit från en resa.. van ändamål bl. a. var 
alt undersöka möjligheterna för materiaIin­
köp - meddelade att slvitt han vi~ste var 
alla amerikanska Piper Cub L-4 redan för­
sålda ti11 en mellanhand. Från denne hade 
kapten AJJrenberg själv inköpt 100 st L-4, 
vilka han ämnade sälja översedda med 
svenskt luftvärdighetsbevi. och i övrigt flyg­
klan till ell pris av 5850 kr fritt Malmö. 
Försäljningen skulle antagligen kunna börja 
i april. 

Mötet diskuterade dä.refter frågan om 
start-, landnin~- och hangaravgifter , varvid 
kraftigt framhöl1~ betyde1!1en av all dylika 
avgifter kunde ~It slop;u eller avsevärt re­
(Iuceras för molor flygarna. LFS:s repre.sen-

n.,YG 5/" 

MO'I'OUFLT.GE'I' 
tant JÖllhaOl!ll påpekade att man inom LFS 
var mycket Iyh<i rd för privatflygets krav 
va kostnadslättnader men all ma.n mrtste räk· 
na med vissa avgifter även från privatfly­
get för alt täcka kostnaderna för flygplat­
sernas fÖrvahninK. Det vore emellertid tänk­
bart att en e\' statssubvetltiOll skulle klmflll 
e1"sätta LFS för minskade inkom~ter. Den 
tyng~ta oordan för pl'ivatflyget är hallKar­
avgiften och härvirllag klUu!e hr }önhaj,l:tn 
meddela att LFS av~g att bygga olika han­
garer allt e fter kraven. Klubbarna oIkulle da. 
kUllTJa litnyuja de billiK3re hangarerna.' Det 
uppdrogs åt KSAK aU skriftJi~n tm LFS 
framföra sina synpunkter beträffande de 
diskuterade avgifterna. 

Försäkringsfrågan ventilerades ocksa och 
dd kom tydligt till uttryck alt man bland 
klubbarna var allmänt missnöjd med de m­
dandc fönäkringgavgifterna. Det framkom 
även att engelska bolag orrererade lägre pri­
ser än Nordiska Poolen .. Dil'kussionen ut­
mynnade i att KSAK ~kulle tillskriva Nor.­
drska Poolen och lämna impulser till den 
där pågående utredningen i dessa. fdgor 
samt infordra upp~ .. iftcr från det engelska 
bolaget. 

Generalsekreteraren f rAgade de närvaran­
de om en eventuell statssubvention i form 
av tips- och lotterimedel borde användas tm 
materiel eller till premier. Vid röstning vi­
sade det sig att majoriteten ön:;bck att even­
tuella ~ubvclltioflsmedel skulle användas för 
111bildning och träning. Man enades om att 
vid fördelning av premier för utbildning och 
flygtraning borde förhällandet 5:! vara 
lämpligt och det ansågs önskvärt att utbild­
ningsl)remic kunde utgå mt:d 500 kr. 

lIesritution 
på. b e ns bl 

Flygklubbarna kan . elter ansÖkl.ll till 
Kungl. Generaltullstyrelsen erhålla re$titu­
tioo (återbärina-) av skatt och tull pi 1x:n­
sin, som med eller utan ti11sats av annat 
ämne använde. för llIotorflygning eller lör 
start med glid- och segelflygplan. 

Aterbäringen uPllglr till 18 öre för 5kalt 
och 0,1 öre för tull fö r varje liter ben5in. 
För bilstart kan emel1t:rtid återbäring intt 
erhållas for större kvantitet bensin än ~ 
svarar mot en liter per ilart. 

Restitutionen utg'r kvartalsvis och en­
dast under den förutsättningen att totaIför­
brukningen av bensin under kvartalet över­
stiger SOO lner. 

För att komma i åtl1jutande av denna 
reJtitution miste resp. klubb hilla bokföring 
ö~r den bensin, $Om användes för ovan 
namnda indam5l. Vidare skall klubben följa 
de anvisningar som lämnas av den lokala 
tullmyndigheten, vilken iven iger ritt att 
kontrollera'klubbens bokföring- över Teltitu­
tionsbränsle. 

Det ligger I öppen dag att denna restitu­
tion innebär betydande ekonomiska littna. 
der för flygklubbarna och det är dädör av 
aUra största vikt att varje enskild klubb 

sköter restitutionsärendena med reda och 
omsorg. I annat fall riskerar klubben att U. 
re~titutionsrälten åter·kallad av generaltul1-
styrelsen. 

Närmare upplysningar i restitutionsfrlgan 
kan erhlllas i SM 212/ 1, IS. 1. 1946, vilket 
nyligen distribuerat!; till klubbarna. 

Glldft~lfplan 
• "Ut O~ll Irrönt 

Det har ofta visat sig besvärligt för alt 
inte säRa omöjligt att frln luften upptäcka 
glidflygplan med grönmålade vingar och ro­
derorgan mot bakgrunden av ett gräsbevuxet 
flygfälts gröna yta. Den som prövat pi vet 
ocksl hur sdrt det är att fl syn pl ett 
vitmålat glidflygplan mot en bakgrund av 
snötäckt mark. 

För att eliminera dc riskmoment som 
utan tvekan är förknippade med denna KOl· 

mouflerinll' har Luftfartsstyrelsen föreskri­
vit att glidflygplanens samtliRa roder ,kall 
målas i en färr, SOll1 skarpt kootrasterar 
mot vinganlU, stabilisatorns och fenans 
färg. 

Lämpligaste. kontrastver·kan erh1lles om 
rodren pi. gröna glidflygplan mAlas vita 
och rodren på vita glidflygplan förl'CS med 
grön färg. Sonl lämplig grön färg före­
'slAr KSAK Wedcvlgs imllregneringslack 
nr 277 och ~ vit färg Wtdedgs im· 
preg-'neringslack nr 284. 

Ko .. rroll av 
b)'lrlr1'erk88l11hete n 

KSAK svarar !10m bekant inför Luhfart~­
styrel~n för den byggverksamhet, som be­
drivs inom anslutna flygklubbar. På grund 
av vissa omMämligheter har emellertid 
KSAK hiuiIIs inte kunnat övervaka och 
leda denna verksamhet i den utsträckning 
som skulle varit önskvärd. 

Nu skaU det bli ändring pi den !laken! 
Under första hälften av mar~ kommer 
KSAK att ti11 v;,:;;a klubbar sända ut l:e 
in~1:T1Ikjörcn för lICgelflygets tekuiska de­
talj, ingrnjör G. Karluon. Han sl.::all pl ort 
och ställe grumlligt sätta sig in i de för· 
h:\lIanden under vilka den lokala byggverk­
samheten bedrives. 

Det är n:lturligtvis av största vikt alt 
klubbarna kan ordna så all byggvericsam­
het kan bedrivas i full olufattning just vid 
den tidpunkt till vilken ingenjör Karb!lOn 
aviserat sin ankOllIS!. 

Till Ii II,,""rg 
sölrer KSAK för den kommande 
säsongen en del funktionärer som 
med fördel kan rekryteras ur lICgeI­
flygarnas eglla led. Här har alla se­
gelflygintresserade en chans att för­
ena förvärvsarbete med en närlig 
vistelse pl Alleberg. T .5r behövs 
det bl a en flygplanförare för flyg­
bogsering. helst en aktiv ~lfIy­
gare $Q(1l är inOugen på Moth och 
Klemm 35. Vidare sökes en vin~h­
förare. en reparationskurmit" ellauf­
för, tvi flygplansnickare och tre 
snickarlärlingar. Intresserade hänvi_ 
~5 tm sänkild annons i detta nr av 
FLYG. 
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))I"ta .... o c h höjd I året,. 
rlWotihllnw: 

FLYG:, och KSAK:.s rikuegclflygtäv­
ling fortsätter även 1946 och börjar som 
vanligt den I apri!. Reglerna blir i slort 
~It desamma som lidig;art. dock med den 
skillnaden att eU nytt moment inläggas 
nämligen distans flygning. Höjd'flygnings­
momentet blir resultatmässigt helt skilt 
fdn distausmomentel, dir särs!dlda priser 
uppsättes. BeträHande di'lan~reglema kan 
nämna~ aU poängen kaOlmet alt beräknas 
enligt en faktor. !10m överensstämmer med 
det använda flYIw1aneu glidtal. Denna be­
'5tämmelsc har tillkommit för att ge förare 
av olika plan samma chans. FL VG llet­
kommer längre fram med de fullstämliga 
reglerna. 

Nåarontill8' för 
bile n 

När de bilägande KSAK-medlerumarna 
firar betuinens 5.W!rkomst och ger sina ut­
vilade ekipage en ,rundlig finisn innan de 
3.ter gÖT 5in entre i trafikviml~t. IIaHar vi 
på att komma med ett litet ti\lS: Glöm inte 
bort att KSAK har ett verkligt drkomtit·f 
tugnIJ/firkr. 10111 Iför biltns kylarfront till 
en ren fröjd för ögat. 

Vagnmirket bestir av KSAK:5 emblem 
i bl5. emalj och djupförgylld metall och ir 
avsett att monteras p5. kylaren. Märket 
~kvireras hol sckretariatet. 

(koRom ...... '~kll l.....,kkkllIRIl"" L l..clRdon Ilar 
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Dall" 
e lltsec c lflYK'are ! . 

Som redan tidigare påpekats i KSAK· 
nytt bjuder årets Allebergsprogram p1 ~n 
verklig nyhtt - en kurs omfattande högre 
segelflygUlbildning. Denna kurs finansieras 
med. Tempo·medel och förläg!{ts till tiden 
2-15 juni. Kursen skall omfatta 12 delta· 
gare och ,'ar och en av dessa erhiller ~tt 
Tcmpo-stipendium på JOO kr, vilken sumlna 
är avsedd aU täcka kursavgiflen, 

De .Iyckliga 12. fil' själva svara för kost· 
naderna i ~nlband med resan till och från 
kursen 5amt inackorderingen på Alleberg. 

Kursen .skall omfatta grundläggande in. 
strurnentutbildning samt prutationsflygnin-. 
gar. För antagning till kursen ställtr 
KSAK följande fordringar: 

4 

1. Deltagare skall inneha S·certifikat och 
helst också Silver-C samt i övrigt ha 
dokumenterat sig !åsom en skicklig se­
gelfJygare. 

2. Deltagare skall under en längre tid in· 
om flygklubb ha nedlagt ett energiskt 
och oegennyttigt arbele för segelflyget. 

Glädjaro:le nog finns det en lång rad se­
gelflygare inom landet som uppfyller dessa 
villkor och KSAK skulle hebt vilja ge :samt· 
liga dessa den UI'Pflluntran som denna kurs 
avses innebära. Men i detta 10111 i så nlånga 
andra fall gräver ekonomin en djup klyfta 
mellan vilja och kunna, och de stipendie­
medel som står till förfogande räcker endas t 
till 12 kursdeltaga~. 

Av denna anledning up\lfTlanas klu~ty . 
rdscrna att till KSAK insända förslag pA 
lämpliga kandidater till denna elitsege!. 
flygkurs. Förslaget skall komllletteras med 
en uttömmande moth,.,ring av valet. 

Om det skulle visa sig omöjligt alt ur 
klubbarnas förslag fil. fram de 12 lämtJli­
gaste deltagarna, kommer dessa att uttaga:! 
genom lottning. 

Klubbarnas förslag ~kal1 insäl1\las till 
KSAK, Malmskil1naUS/"'atan '27, och vara 
sekretariatet tillhanda seni1st den 12 iI\lril 
1946. 

l<'I~'gfiUtplaner 

j V ä s t-S vc rla-e 

Den ständigt växande motorflygverk5am. 
heten pi Torslanda flygplats utanför 
Göteborg har medfört att det börjat bli väl 
s! trillgt bäd., på ~jälva flygplatsen och i 
det omkringliggande luftrummet. Detta för· 
hållande har gjort att de göteborgska pri­
ntflygama fir inrikta sig på att inom en 
inte alltför avlägsen framtid flytta bort (rln 
Torslanda, 

För l~gelf1ygarnas del ir flyttningsfrlgan 
högaktuell. Det har ju visat sig att segel· 
flyg inle lämpligen kan ·kombineras med 
motorflyg pi .,n och lamma flygplats och 
västkustmetropolens segelflygare har redan 
nu stora svårigheter att kämpa mot nir det 
gäller att hålla verksamheten på Tor~landa 
i gAng . 

Allt detta samverkar till att göra Göte-. 
borgs flygpllltsfrAga alltmera brämIande för 
varje dag som går. För att fl nlgOl~ lös· 
ning på problemet har man nu tillsatt en 
konllnitte som skall utreda f1Yil)latsfrlgan. 
Ordförande i denna kommitte är chefen för 
vistra lIygbasomrädet. överste Tornberg. 
och Aeroklubben i Göteborg il' rt'j)rescnte· 
rad med kapten Wage och ejvilingenjör A. 
Johansson. 

Kommitten har kastat begärliga blickar 
mot granrutaden Mölndal, och den närmas· 
te uppgiften blir nu att undersöka möjlighe­
ten alt anlägga .,tt flygfält dir i närhetClI. 

Medan vi ännu haller oss i sydvist paS!lar 
vi pi att ventilera 80rh flygplatsproblem. 
Att Borh håller sig med en driltig och 
livaktig flygklubb det vinte vi förut och 
likas! att staden redan för 16 Ar ledan tog 
upp flygplalsfrlgan till diJkllu ion men i,," 
nu inte I}'(:kats finna nl'OIl godtagbar lös­
ning på problemet. frimst beroende 1>1 den 
ur f1ygplatSlynpllnkt sä11synt ogina t"Häng. 
en i stad~ns omgivningar. 

Däremot har vi först nu fått reda l~ att 
chefsinstruktören för segelilyget, som inte 
kan förflytta sig 10 km utan att spana ef­
ter ev blivande flygfält, nyligen företagit 
en undersökning i BorAstrakten i syfte att 
fä ett slut på den 16.åriga diskunionen. 
Undersökningen har glädjande nog resul­
terat i att man fWl1lit ett fält som utan 
alltför omfattande arbeten sku11e kunna gö· 

ras användbart för Jegelllygverksamhet. 
Detta fält ligger vid Gärdhem ca 10 kiloole­
ter sydväst om BorAs och tord~ äY1::n er· 
bjuda möjlighet till ett landningsstrlk på 
över I 000 meters längd för motornygplan. 
Detta landningsstrlk kan läggas i den för_ 
harskande vindriktningen. 

Det är att hoppas att de f1ygbitna bor5.· 
sarna inte skall behöva uuträcka sin sextoo­
!riga vinlan pA ett flygfält myeket längre, 
Om Gärdhenl5.projektet kan foras i hamn 
komme r detta säkerligen att betyda flyg­
sportens och sirskilt !lt'gelflygsllOrtens ~tora 
g'Cnombrott i Borb med omnejd. 

Krii.,'ande 
vinte rtö,,'lin C 

En h!l.rtl och hister nordan $vt:pte över 
örebro flygplats när landets modellflygar­
elit söndagen den 17 fehruari ställde UII1) i 
Nordens hittills största tivling av detta slag. 
Redan under trimningama visade det sig alt 
haveriprocenten skulle komma alt bli ansen· 
lig. Lösryekta .stahbao och avbrutna ving­
~petsar singlade som höstlöv i den bitantk:: 
vinden och då och då gav sil( en!<l.aka mo· 
deller i väg på hÖgst privata utflykter fmn 
d~rua. 

Man var naturligtvis inställd på att de! 
inte skulle kunna bli några anmärknings· 
värda tider uuder sådana vädcrll'ksförhMlan­
den. Det vittnar emellertid gott om det SY1::n · 
ska modellflygets kvalitet alt tävlingcTI kun· 
de genomföras )lfogramcnligt och all en del 
goda resultat kunde noteras. 

1' ... III'JCI'1I JC" uomf1!r<1 ... I h 'A pcrlOlI\" och 
" "lin I ,Iell tllula .. rhIIl! IIlgurd Jl.oberlr, 
\'ij_l e r.h. I S2 tivlh'II'~'I. hA~t. ,Id m.'d 
:lA:>.t min. t;n tln l,reHtlllon gJ\>rd" K. · .~. 
1 •• nt\"II',pll. VA~leri~. Bom Rl"II'rltdp t b'de 01 
orh (l:! Il<'h för .lIttd lade !wIlliII' I.l St T:. 
ya",t rIRK"I,rl •. Jil"bbka,"rlt.,dn. hyllade 1, ln_ 
"ejr":u 1I'"lIom lit .lIln ... honom mItt f.am· 
tllr ".IMbofd-..t. 

""'m ,·YIltII tie\.; .Y'·"Mka rt'knrci"t I F·klu· 
• .. " l'n 1'lItt tramAI. tK'1 nt \,1I'lrllrna. Oilran 
1'hulln .• om r,·tlan I tlinld perioden or,ltuule 
e1,'n ~Ik"" "wo! "" flYJC"h,1I' pA ".52.11 mIT, . 
IIt'n ".1'" r"k"r,lh~lIal'1'!n förlorad.· .II! t1YII'I,lln 
I'ft kUl',"'R m"" tl"k ptAot"r IlA ~å...,t L form 
IV ~'t,y(j:. fl". hed" •• "rl •. 

St!,I~1I tnll' n"'r.I".· Yld <let blir lllUDI .Ib· 
hek.utl ']111'" 1,IA .. t .eld IIP I,Mir. H.,U'." .... 
,,,,hl1k "",II Infl.,,,l .. k rhlii' dPl In')lo"prl",l e 
,. r IUln,lInIl'Hoordt't. l·rl~uld .. I"lnll'"n törralla· ,It·. ay /lyer_te It SlLIfn, .om I et~ kort an· 
tUr.o<le trimhIllI llloclelltlyg'l,u.len. ,tora !M:. 
lyd"!He 8Um uDJCtlomabobby. 

1.:.an l" att d"""a .Iora !lvllDII' 1.011 vldrllrt 
vlt d~r kunde lIenonltiirn trlktlon.frltr rar 
IIUakrlv .. d<'l energl.ka ""II vlll.llln .. ra,le or· 
I'I"t ... llo" .. rbete, . om nedialItA U llodellnyll" 
klubhen Hohby 1 ö",bto. 

Ue hh!. reoulllll"n bll'v: 
S I : I l Oavald i:klllt. E_kll.tunl . 2.20.3. 'I );vl''' · ':"k Chrt . telll'lO(ln. Halm.tad, 2.07,11, 

I Ko," :-;' 1I""on, IIlhn~tad. 2.on. ... 
I't~: I) O. Kllf!u. MFK G.me". Norrkllptnl', 

l.OII.III, Z) Lar. JlI.lDgberJj'. l)u,IHyd. ny ... 
.Nlut~" 1.00,1), l) IIlgllrd Robe.g. Vhtrrh. 
2.li:!,B. 

() \. t'j Kul·)',rlk 1.lndej!:'reo. Vhtf>rh, 
t.2tl.t , 2) Karl }:rlk IIvl'nuon. LI"köt)h,JI,'~' 
".tMd"rn. 1.1).1,2, I) J'IIP Nltbout·Wultelt, Ho. 
1'0\1, 1.0.1.1. 

(l'1 tl ".rl·1>;,lk 1,80dl'JI,'''''0, 2.11).1, :I) Åke 
t.UIMOIl. \'1,,11''''''. 1.20.8. 3) Åke ROll'lI'e"Uo. \,h'"...,,, •. 1.00,11. 

y, 1 l Gllran 1'hulI". Vlng.tn, 2.211,4. 2) 
'1'0,... IIa"lu"tt. Hoho •• 2.18,1. 31 !I ... Bobetll' Vn.w.h. 2.14,11.' . 

t tftutnvUnut:\n blev rl'llUltatet; l) VluII'IrDU 
18" t, Htockbolrn. !:i.m.tI, 2) :\I~'K O.men, 
Nurrkö)llna, 4.06,6, I) BorA. ~'K .•• 011.8. 
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TAYLORCRAFT 

ET } ·SITSIGA IDEALPLANET 
Far privalbrule har detta AYSplan alla förutalttningar au bli en favorit, Det har plats för c:n mindre familj, 

och det Ir mycket lAttAug<::! - i de! nlrmute "idiotsikert", Kup6l it IjuI och trev lig genom Ut 
hela överdelen gjOrts av formpressad uu,lon, Genom denllll konstruktion blir ,ikten fri Aven uppäl 
och bak'! - förutom i de vanligM rlktningarllll framAI och 6t sidorna. Ku~n Ir deuu!Offi dragfri, 

FOr affärsmän isynnerhet Ar det bn med eli plan, lom kan landa hen dllr del inle finns uon fina Aygfilt, 
Och alt kunna medföra IviIt pauagenre (förutom Ingage) bör .V1lra av ,tönta vlrde. Det I r 
emellertid rnska enasdendc: för ett AY8 plan av denna Itorleklklus. 

För ftyglelubbar blir Tlylon:raft hen m)'t:lret IlImplig. Utomordentliga flygegCflllraf)Cr och fömlm lig roder_ 
harmoni fr klnnelecknande egenskaf)Ct. Vid skolflygning kan man få god kontakt mellan lirare 
och elev genom plaeerlngen "8ida.vid·sida". Hörfel och missuppfattningar undvika .... en härige­
nom. Ulrustnlngen med klaffar möjliggör bra fönkolning för tyngre AygpJan. 

För sjuletransporl_r kan bår och stol fot llIkut installeras. 

Bto. krlvnh'lr' " I)·h.>rl'rd' II. !!f' hnlrVlnjll' n)(lDop lln mi'd 
["a'" fil. 1.'- 1"""'''''-•. liN nr ulr"~la' !J\p!! dulJbhl ",.aku, 
,'1 111ekt,.,,", "rh hJ!,I1> ... n,""" ~ I ,,""" Il, ~n ('1. r IlB ~lIl1fJr II 
I.A lUll h).:, . 11,·" ,lrHr "IIIl~~1 o;!l III I 11m, "nk'~1 IIu',1 ,1"1l"II~ 

h. U".h'I,.I. Itll. 1.1 ö," l'H 1.<" .. ""k1l00 ... I"r. ll."l\'b~u _ 
tlltlwtclI il. 100 k'u/lhu. ~'örllt oru 3 .)r'HOner (2«1 klt) kan 

:16 k .. ba""lj(p mt·(lfö.ft~. ~·I)'\"I.n('kln •• 00 kn,. lit ... 
~x"ltlnk ,H'b 8 lW."Onrr kftn ,1,," IIt"trn('kR~ IIll JOO km. 
11l~1 . « "H'''lllt.1I"llIh'ICt'U nt fllulklanllt od, lur"llnlc'lll'lI 
1JlJ'~k"1 1t,~lIl!'t'll ""'II b('k\'lIm~ ~Iol~. orh I!fft\ftrl yenlllR­
Il"n. lIM").:II"'1) ).:lIn l .. ,-~."ru fJIHIC'l·lldl'. 

DB DERO SERVICE 
GREYTUREGIIIM 3-5 S T O C I H O L M TELEfON &75220 
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TRDUHÄTTAN-KAIRO-ADOIS ABBEBA 
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pel/ror av h _ Vf oven pro-
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ass för II r us-a a vdr a motorer. 
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oO 
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NORDENS STÖRSTA FL YGTlDHIHG 

w. Kl ee .. : 

UOUGONDAGEN, 

V i "lI.r emot en lid. kännetecknad av ett nytt försök att 
skapa meJl;wfolklig fred genom dc ,fredsälskande, sla­

tefll:ts sammanslutning i F~ till gemensa.mt försvar mot 
in~dshr)'tar c. Fön'isso är de skill1<linaviska folken fredsäls­
kande, och d('1 d röjer säkerligen ieke tänge förrän även Sve­
rige är medlem i FN. DA stAr de närbefryndade folke n i 
samlll;t för~\'arsgemenskap inom en stör re ram än den som 
utstakas av Skandinaviens gränser. Men da ligger i sakens 
natu r att denna gcmcnskalJ Ilå grund av nuns- och tidsfakto­
rerna närmast blir skandinavisk. 

Om den påbjudna freden bryts gelM>m ett angrepp på nå­
J.:'Ot av dc ska ndinaviska länderna ligger de håda andra till 
rum och tid närmast att bringa den först a hfälpen. Först i 
ett senaf(~ sk-crJe kan längre hort belägna, mäktigare med­
lommar av FN hinna ingripa. Hur dc praktiska konsekven­
serna av detta ~jälvklara förhå llande skall dras - ellcr om 
dc öVl' rhnvud kan dras - redan i fredstid är cn frå!!a som 
icke hä r skall beröras. Det är t illräckligt alt fastställa att 
drt f't!mensamma st rategiska om råde soni bildas av Skandi­
navien leder till gemensam fö rsvarsst rateg; i händelse av ett 
angrepp IlA någon av dc skandina\' iska medlemmarna i F~. 

Lösningl'n av del t ill FN anslutna Skand inaviens försvars­
prohlem - vi bortser här från våra. skyldighC'ter att delta i 
samfällda FN-aktioner -: innehår skapandet av försva r mot 
invasitll1 och mot flyganfa ll. 

Avvärjandet a\' invasion över våra jämförclsuvis korta OeJl 
mC$tadcls oti1lW.i.ngliga landgriil1scr är den minst hctungande 
uppgiften. Villa svårare är att ordna ett cfft!ktivt Hirsvar 
mot invasiun över havet uch genom luften. I båda fallen är 
flyget den först:.. försvarsl injen och den enda som kan för­
hindra invasion. När därtill kommer ;11t flvg'e t självfallet är 
det viktigaste försv3nmedlet mut f lygbombanfa ll är det lätt 
att dra slulSat:lO::r beträffande f1)gets httydelse. för det natio­
nella försvaret. 

Vid dd samfällda fö rsva ret inQm FN :lI ram är flyget det 
krigsmedcJ med vilket \·i först kao hjälpa andra och med 

FN ocl. FLYGET 
vilket de fö rst kan hjälpa oss. Och inom denna ram ligger 
Ska ndinavien som ett av gl.'Ografit' ll bct illg"'dt flyghasområde , 
såsom sAlIant lika lämpligt varifrån cH anfall än kommer. 

MOTb'Oudagens flyg blir sålum!a av avgörande betydelse 
för dc skandinaviska ländernas försvar och för deras ställ. 
nin!! som medlemmar i FN. Uum att äga er forderlig kun· 
skap om flygets tekniska förutsättninga r i an fall och för­
svar och som transportmedel kan man alltså icke bikla sig 
en uppfattning om vare sig våra försva rSU'tsikter eller vå ra 
utsikter att hävda oss som fullmyndiga medlemmar i FN, 
Det ti llhör medborgerlig allmänbildning att äga sådan kun­
skil]l, icke minst i en tid då vi ska.n<li naviska folk var för sig 
går att upphYJ.,rga det försvar med vi lket Vd skall möta mor­
t:nndilJ.:'ens på frulningar och faror. 

Den svenske flygmajoren Stig Wennerström har fyllt 
el! hittillsvarande tomrum i den 5kal\(lin~viska litteraturen 
genom sin nyligen utgivna (j föregående nr av FLYG om­
nänul<la) bok , Morgondagens flyp. . I denna granskar han 
flygets utveckling under andra världskriget, n.-dogör för dess 
nuvarande ståndln!llkt och ser framå, I>Å morgondagens flyg. 
Boken ger en utmärkt överhlick över flygets förutsättningar 
i anfall ooh fÖrs\·ar. dess styrka och begränsning, och <Iär­
med ocksl över vAra möjligheter att försvara oss. 

När vi på denna plats fäster uppmärksamheten vid ,Mor­
gundagens flyg» sker det i öve r'tYIl.'c!scn att boken har en 
verklig uppgift att fy lla och att den fyller den utmärkt. 
Det är eu solid g rund för nledborgarkunskapcn rönm(\e fly­
get, och den kan genom sitt låga pri s - endast 2: 25 sv. kr. -
skaffas av envar som har int resse för vÄrt viktigas'te för ­
svarsproblem. Och vilken medhorgare hör icke ha det? 

Förf. säger i sitt förord alt hans slutsatser utformats ur 
svensk flygvinkel. Det är ocksA den enda han kan anlägga, 
men även de andra skandinaviska fu lken ser lägc1 ur iamma 
synv inkel, \'arför boken är av lika stort intresse för dem. 

För ll'kmannen är ,Morgondagens flyg» en intresseväckande, 
lärorik framställ ning, för fackmannen en uppslagsbok. 

NfiSPREMIEN 

premierar varsam körning. 
Utöver avtalsmässig rabatt efter « skadefria ir 

(50 0/'0) Jämriar Trafik som viDsti terbäring ytter­
l igare lO 0/(> rabatt i auromobilförsäk ringspremien 
vid fullstän dig försäkring fr. o. m. den l febr, 1946. 
T rafik fullfö ljer hänned siD liberala premiepolitik. 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungsgatan 9. Stockholm, Specialbolag far trafikrisker Tel. 2}2120. 
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De äro sammansatta av 48 st. pappersark samt 

12 st. genomglende pappenlinor bestående av 

20 mindre trSdar. Det ing4ende klistret, som är 

av egen tillverkning, är vattenfast och okänsligt 

för lAnga lagringstider: Lastkartongema. som 

höra till skärmarna, äro av wellpapp och special. 

kOlutruerade för att t41a stötarna mot marken. 

Begär närmare upplysningar om dessa pliidiga 

och starka fallskärmar. 

Nwafors fredstillverkning är: % av lan· 
dets behov av pappersbärkassar ( = c:a 
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom· 
slag. pappersplsar, hyllpapper samt andra 
bearbetningar av papper. 

NISSAFORS 
PAPPERSFÖRÄDLING A.-B. 

Nissa/ors. Tel. JO. 

Ombud för Nissafors fallskärmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM 
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Sjöflyget ar modellen 

för den norska tnom­

landstrafiken sager 

expertisen 

NORSKT 

En allmän 06äkerhct. känslan av att 111-
gonting snart kOIl\mer att hända är vad 

IOnI betecknar norskt f1yg\'åsende av i dag. 
Men samtidigt ~om man noterar denna osä­
kerhet~kän s lll erfar man starkt den kraft­
ans llänning Will gÖrs i Norge just nu för att 
bringa reda ; dct kaos, son) tysk ockUjIa­
tion och avvecklin!{cn av densamma skallat. 
NO<'ge känner sig handika]l3t och en ~mula 
pnsimisli5kt, det är sant. mcn nlgotl re­
signation är det minsann inte frlga 0111.. 

Svlrighclt'Tl ligger egentligen bara i att 
Imnna samordna aUa goda krafter för att 
få en hållhake på liroblemcn och fä aktivi_ 
telt'Tl a lt mynna ut i positiva resul tat sna­
rasl möjligt. 

Betecknande är det yttrande ~()m 011' 
Nästad, en av dc verkligt stora andarna 
inom noukt flyg, lällde vid ett samtal 10m 

FLYG:3 medarbetare hade med honol11: 
- M ... II löser inga problem genom att gl 

omkring dem som kallen kring het gröt. 
Man IÖ5er dem genom att gl dem inp1livd 
oc,h ta d~'fI1 i kragen, 

Oeh att ta ]Iroblemcn i kraKen, det ir jl15t 
vad norskt flygfolk gör i de.'lsa dapr, Kan­
!!ke man ännu inte fln nAgot grepp 5Ofl1 är 
"tadigt nog för IlU {fIlla llTohlemjiitten ti!! 
marken, men det kommer, och då blir det en 
duns MK11 säken kommu aU ~lta luften i 
dallring . 

rw..M - traltk1<lllarto .... MIl _ ..... " 
_, .... 'r'r-

Av FLYG:s ut sände 

Y N GV E N ORRVI 

Sjöflyg - landflyg 

Norge ir i många fall mycket likt 5\'0.:­

rige, men i fråga om lör.andet av inlands­
trafikens problem kommer man mycket 
snart IUuIcrfund med alt de båda länderna 
troligen konmlcr alt gå olika vägar. För 
Sveriges del synes ju utv~klingen gå i rikt_ 
ning mot i stort ,ett enbart landflyg!llan, I 
N(,rge giir ~ig i tlag två diametralt mot­
$atta åsiktsriktningaI' gäl\ande. 01'11 ena 
hih'dar att sjöflygct ir det enda tänkhara. 
Den andra håller pi landflyget. 

Denna diskussion är inte ny. ~Vill(10 lVi­
d<,r"t, vice verkstiillallde direktör i Norge$ 
Luftfartsnyre berättar i en bok ,PiOIK'.rtid" 
rom nyligen konunit ut, om hur redan 1934 
Ii(lclsefulla strider ruade 0111 problemet sjö­
flyg kontra landflyg. Det var på den tiden 
då det d.harande Nonkt Luftfartuelskap 
och Widerjks F1yveselska]1 kärnpade om 
kon<:enionerna inom Norge. 

DNL förfäktade att man måste gå in för 
landflyg och lade fram dt förslag onl byg­
gandet aven hel rad flygplatser. Motparten 
höll på att man borde ~tarta mcl ~jöf1yg, 
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följa utvecklingen och tills vidare bara byg. 
ga lit de flygplatser som var nödvändiga 
som portar mot det övriga Europa och 
Amerika. NorrmIilIllen hade sina egna för­
hållanden att ta hänsyn till, skärgården den 
långa kusten, fj ordarna och dc t~n iusjö­
ama som redan Ilg där ~Olll färdiga flyg· 
Illuser, 

Av flygplatser som höll intematiolK'.lla 
mAtt kunde man kanske fl ti1lsammall~ sex 
stycken 5edan man ~llrängt bort berg för 
miljontal~ kronor. Och inte ens då skulle 
de flesta av dem ti11fredutälla de krav MIlli 

slalldcs för riskfri landning i dAligt vader. 
En nödlandning med hjul i vår kuperade 
terräng ~tyder i de flesta fan dct.~alllma 
!IOIII haveri, säger Wider~, och sväriglK'.· 
tema med blindnygning mellan våra fjäll 
och nedisningSr1sken TIInt kustcn på vintern 
talar sitt tydliga 51IrAk 0111 att ~jöf1ygningen 
är del enda rätta för Norgc. vidkommande. 

Eli Vi~5 sammanjämknlllg av hikterna 
har emellertid ägt rum och mall tyok. vara 
Ö\'l~rens ()411 att den inht'nlllka trarikell till 
största delen bör utföras med sjöflygplan 
medan man för den internatiolldla tr.fike'l 
!'kapar landflygplatser av högsta klass. 

Problemet Nord-Nors_ 
DIt Rt'isl(ld blir hAde arg och lyrisk på 

en glng lIär han vid vArt samtal kommer 



in på prul,lcmet Kord-Norges kommunika_ 
tioner. Han sitter nu som chef för flygvap­
nets nOlrdligaste distrikt med huvudkvarteret 
i BardufOlss _ Atski!1iga mil norr om Nar­
vik. Man behöver bara kasta en enda blick 
pi kartan för att förstå vilka oerhörda av­
stAnd det här är fråga om och vilken utom­
ordentl ig hctydelse ett \·äl utvecklat linje_ 
flyg skulle rA fö r dessa trakter och för 
Norge i dess helh(t, Ole Reistad ,härska~ 
över ett umråde som i längd sträcker ~ig 
över en d i~tan~ lika lAng som från Oslo 
lll'tl till Medelha\'et. Naturen är \'ild och 
föga gästvänlig. Folket där uppe känner sig 
isolerat och undanskuffat. Ett telegram från 
Tromsö till OslOl tar ofta en \'ecka att f~ 
fram ... 

Med ett \'äl utbyggt lilljellät av sjöflyg­
plan skulle hda Nord-Norge i ett nab 
kunna länkas in i det övriga samhällsma· 
lIkineriet. säger Ole Reistad. Det skulle be­
tyda mycket, inte bara för trivs(ln i de 
nordliga trakterna utan också för dell mEl­

teriella. kulturella. politiska och sociala ut. 
veekling(1I i hela Norge. Nord-Norge har 
utomordentligt rika naturtillgångar. som vi 
med nuvarande resur!;t'r inte hn tillvara­
taga. Vad skulle det inte betyda om exem· 
jlt'lvis fisken från nOlrr kunde fraktas färsk 
söderut. Vad skulle det inte btotyda att det 
folk i\OIll tagit på sin lott alt §öka utvinna 
n.igot ur vatten. skogar, jordar och berg 
<lär norrut fick ordentligt kontakt med lands_ 
männen söderut och med den kultur som vi 
sydbor närmast börjat betrakta som vår 
egen. 

Nordlandsbanau skall efterhand dragas 
fram till Fau.<ke (i höjd med Bodö), och 
det är kanske inte så mycket att §äga 0111, 

men okristligt mycket pengar kO$tar det att 
dra cn järnväg i dessa Olländiga trakter där 
fjällen hela tiden ~tår på tvären. 

Att fÖuöka fort"';;'tta mod en järn"äg 
ännu längre norrut skulle "ara att ruinera 
sig direkt. Vi bör i stället lägga ner pengar 
pä att få ett välutvecklat flygnät. En linje 
(kanske flera) längs kusten och en mängd 
smålinjer tvärs över landet som förbindelse. 
"ägar är ll1<xlellen. Det är inte tu tal om 
att detta skulle löna sig $å snart man fått 
någorlunda regularitet på trafiken. Här 
finns massor av goda flyghamnar - en det 
lrombinerade med landning~stråk för land· 
flygplan - längs hela kusten och inne i 
landet. 

Men klimatet är tjurigt här uppe och vad 
som främst behö,'s vid sidan om flyglKan 
och besättningar som känner landet är en 
väl utvecklad säkerhetstjänst. Den har klic­
kat hittills. Vi mbte ha en väderlekstjänst 
som man 'kan lita vd i alla situationer. Vi 
måsk kOflHna därhän alt varje fyrvaktare 
och varenda skogvaktare blir meteorologisk 
observatör och dagligen rapporterar sina 
iakttagelser till en eller flera centraler. Vi 
måste använda fiskarna som meteorologiska 
medarbetare. Vi kan övervinna svlrigheter_ 
na och vi skall ocksl övervinna dem, säger 

10 

1':n .. v de n ... · ..... r tl .om .n\·lInd .... _Om a"er_ 
1I""I'Apl"n till bl • g"ltttr~ I !'I><J r le I dal'. 

Ole Reistad med en min som gör en glad 
att vara skandin\lv. 

Trafikflygets fram,id 

Dir lI'igyo Widrr;r, chd för Wider0Cs 
Fly\'csdlskap och för ögOlnhlickct även en 
av de ledande männen inom Norges Luft­
fartstyre. ville inte garna yttra sig nAgot 
närmare om norsJ..1 trafikflygs framtidspla­
nt:r. nar vi Ullpsökte honom. Vi får dock 
bakgrunden till den nuvarande ~ituatiOllen. 
Dl'Jl 19 novenlher 1943 upprättades i Lon­
don ett statsorgan, Norge~ Luftfarsstyre, 
som fick till uppgift alt tillvarataga nor~k 
civil luftfarts intressen tills Norge var be­
friat. Den 9 mars 19-15 kom det en tilläggs­
bestämme1!;e som sade att lagen al' 1943 
endast skulle gälla tills stortinget kunde 
träffa a\'lal om den civila luftfartsorganisa­
tionen. 

1.;" blid ",v IH., H~!~tR" till. " .. " "lIr " b ~' rör 
J,llt l" Sor ",",y. lIKr tll .. hllll J 'ut " mot ~" 

.k~pp~ld<J"k .. K<>n ..... " .. 'rl" "n n unk h." k _ 

l l1 IrJU" ""m ',"klat a.'er ~OO.(l(l(I Inn Olja ö,'~r 

,\tt " nt .. n t ill 'rontern .. l ":a .. IJp •• 

Denna organisation. Det Norske Luftfars_ 
sdlskap. är IIU i det närma~le färdig. Ti11~ 
vidare sitter dock endast en interimstyreise. 
Vcm som skall bli högsta chef i det nya b0-
laget är i skrivallde stund icke bestämt, men 
många namll har nämnts i sammanhanget. 
Namn såsom Wider~, Isdahl. Reistild. Bal_ 
chen m. fl. 

Vi hoppa! aU dtn här Ö"ergångstiden 
skall bli så kortvarig som möjligt. säger dir 
Widerpt:. Vi i NL har gjOlrt vad vi kUllnal 
för att organisera trafiken. och det bör 
påpekas alt det inte är NL som utfört flyg· 
ningarna. utan dem har den militära orga· 
nisationen gjort hittills. I somras flög vi 
förresten 9000 km om dagen i genomsnitt 
och då bl a med Sunderland' och Cata1iJla. 
DNL:s interimstyrelse har redan köpt eller 
triiffat avtal om inköp aven del materiel. 
Förmodligen kon11'Tler man att hela gå in 
för DC·3. Dakota och en del ju·52 för 
den kortare trafiken och för kustlinjerna. 
För atlantflyget hlir säkert DC_4 den typ 
som närmast kan komma ifriga. Vi har kört 
mycket försiktigt hittills främst till följd 
av att säkerhetstjänsten inte varit tillfreds_ 
ställanoe utbyggd. Den saken lir för ögon_ 
blicket den aktuellaste. 

Inomiandstrafiken för DNL:s de! kommer 
nog i för~ta hand att inrikta sig 1'5. föl­
jande linjer: Oslo-Trondheim-Bodö­
Trolllsö-Hammerk~t och Kirkenes. Oslo­
Stavanger- Bergen och Kristiansand. Utom­
landstrafiken kommer förmodligen att kon· 
(entrera sig på linjer till Stockholm-Kö­
penhamn-Am~terdam-Paris-London och 
New Castle 5amt på Amerika. 

Vi frågar dir Widcrpe vad han tror om 
Hpll11ingstads skidhjulamfibie A-5 och Ur 
lill svar att det säkert kommer aU bH ett 
!,Ian som passar prc<:.is för norska förhål­
landen men ocks.å för svenska. Ur effektivi­
tetuyn]lunkt borde nog förresten planet 
hyggas i S"erige, ~om har betydligt större 
resurser än Norge pli det omrlidet Under 
alla föd1511anden är ett samarbete mellan 
Sverige och Norge på flyg ets område ab­
solut nool'ändigt. 

- Att ni i Sverige förbjudit linjeflyg­
ning ml'tl enmotoriga sjöflyg!llan, tycker jag 
för övrigt är rma galenskapen, säger dir 
Widcroe. Sådana restriktioner lI:ör mer ska­
da än nytta. För flygning med landflygplan 
ställer sig ~aken en aning annorlunda. mell 
jag vill gärna framhålla, att mitt bolag inte 
haft ett motorstupp sedan 1933. NAgonting 
för Ll1ftfarsstyrelsen att fundera Över . .. 

Flygplatserna 
Norrmännen är mycket imponerade av 

Sveriges ullpwing på flygomrAdet och stic· 
ker inte lmder stol med att grannen öster 
0111 Kölen väl förstAu att ta till vara för­
delarna av att ha undsinppit kriget. Av dc 
få saker på plussidan som NOlrge fått ut a\' 
kriget är en hd rad flygplatser, mell det 
finns et! stort men även här. En alldeles 
förbluffande planlöshet har praglat tyskar­
,nas f1ygplatsbyggande. och uppfattningen 
om den tyska grundligheten, logiken och 
systematiken har fått ytterligare ett grlllwI­
skOltt. Man har börjat på ett flygfält. off­
rat några miljoner (stulna) kronor pli det 
- och så slutat med arbetet innan det \·a_· 
rit halvfärdigt. l stäHet har man börjat p,'''' 
ett nytt fält ofta strax bredvid, kanske 
Ull1lgh'it även detta och ! terupptagil arbe· 
tet med det för~ta. lJiirför kan man i N"r~ <! 
i d:w SI" !Irra ~ r "r;t haldärrlign mit bara 
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några få kilometer från varandra, ofta ml.'<I 
alltför korta startbanor eller med banorna 
i felaktiga riktningar och med omöjliga 
illflygningsfÖrllållanden. Många av de tyska 
flygplatserna kan med andra ord inte an· 
vändas utan vidare. Mycket a rlJ.cte och stora 
pengar måste offras på dem (naturligtvis 
inte alla) innan dc hlir amändbara. 1<:n del 
måste helt enkelt läggas ned. 

PQrllt>bu (Oslos Bromma) har tyskarna 
offrat gigantiska belopp på och ändå inte 
Iyckat~ få ~ uthyggt att det kan anses idea­
Ii:tkt. Ännu i rlag står ett väldigt btrgsl/arti 
kvar mitt ute Im fälte t. Och man mAste säga 
att läget långt ifrån är idealiskt. Platsen 
ligger visserligen centralt med hara tio mi­
mJters resa in till Oslos centrtun, men in­
f1ygningsfÖrhållandll."na är lI1i>'erabla. For-. 
nebu ligger i en gryta mellan höga åsar Im 
tre sidor. Dimman är ofta mycket hesvä­
randc och startbanorna är inte mer an drygt 
1300 meter. En utbyggnad kOllImer att kos­
ta väldiga belopp. 

För stortrafik lämpar sig inte Fornebu 
alls, men den har givetl,is ~itt värde för IQ­
kaltrafiken. Men vilka flygplatser kan då 
tänkas komma till användni.ng för atlant­
trafiken ? 

Gardermoen-Rygge-Oslo 

Här går meningarna återigen Isar i da­
gens Norge. Man har (;ardcrllllJt'JI, fågeh'ä­
gen cirka 40 km nordost om Oslo. f<:tt jätte­
flygfält med idealiska inf1ygningsförhållan­
den frAn alla håll och två banor Id över 
2000 meter vardera. För l1ärvarande använ­
der flygvapnet Gardermocn för utbildning 
0I:h träning 1111:1) ]llatsen har utrYlllme nog 
även för civiltrafik. Atlanttrafiken går f n 
just över GardermOl'1l ~om utrustats med 
goda in5tallationer för blindlandningar. Det 
är ingen svårighet att med s]x:cialbyggda 
rälsbussar frakta in pas~agerarna till Oslo 
p!t något Iller än en halv timme. Tullvisita­
tion och passkontroll kan mall med rördel 
företaga under tågresan. d därvidlag är 
inte \lroblclIlcn större än här i Sverige. 

M'en det höjs röster för Gardermoens 
olämplighet som civil storflygplats. Tnflyg­
Ilingsförhållandena är visserligen ])r1ma. 
Platån wm fältet 1ig~er pfi är stor som 

,.halva Småland» och jämn som e1l panl}­
kaka, men den ligger högt, 200 m över ha­
vet, och vid låg molnhöjd är det problema­
tiskt med landningssäkerheten anser många. 

Ollh dessa skeptiker har et! - eller ~na­
rare två - andra förslag wm diskuteras 
lidelsefullt i dagelIs Norge. Det ena försla­
get är RylJg/!, beläget cirka 50 km söder om 
Oslo vido fjorrlell. Där har tyskarna lagt en 
bana, men platsen fordrar ett jättearbete för 
att kunna ta emot stortrafik. Platsen lär 
emellertid ha ett mycket gott flygväder -
,.tY!lkt klimat.. som Ole Rei~tad uttryckte 
sig - och det sages vara mycket lätt att 
f1yg-a in på fältet från ~iösidan även om 
mol~lcn går ända ned i harken. 

TranSIlOTten av p:usagerare och gods till 
Oslo skulle inte vålla större besvär ä" från 
Gardermocn. men det är kapitalinsatsen det 
är fråga om. 

Om vi kunna avlä.sa stämningen riktigt. 
si har l~ygge f n rätt små chanser att häv­
da sig i konkurrensen med Gardermoen, men 
platsen ligger där dock och man vet inte 
vad som kan hända. 

Rakt väster ut vid Stavan/[er lil/.ger SO/fl . 

en jätteflygplats med världell.'i mest idea· 
liska väder (dimma 4 dagar om året) och 
inflygningsförhållanden .$()lit väl knappast 
lIågon flygplats i världen kan visa UIlP' ma_ 
k!;:n till. Platsen presenteras utförligare ,1& 
annat ställe i detta nummer. varför vi här 
nöjer oss med att k{)llstatera au det är JOO 
kilometer fågelvägen från Oslo till Sola, 
varför problemen även i det fallet är rätt 
bi.:svärJiga. 

Det torde emellertid kunlla diskuteras cm 
inte atlantrutterna med eT) viss fördel kun­
de läggas 11& Sola och att trafiken därifrin 
lades på plan av mindre typ. l vissa norska 
kretsar umgås man gärna moo tanken att 
hela den nordcuro,/Ciska fjärrtrafiken borde 
läggas till Sola. Att det ligger någonting i 
den tanken är säkert, men det torde vara 
rätt svår.! att fli såväl svenskar som övri­
ga aU använda Sola rom slutpunkt för sin 
atlanttrafik. 

NorsJca flyg"apenpro.blem 

"- !\fan måste vara något aven siare och 
~påman för att kunna yttra sig om flygvap­
nets framtid, siger general Rii.rer-Lars,..,. 
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med en glimt i ögat när vi ~oker UPI' 00-
!1()fII. Matcrielfrfigan är kanske den ~våra~te 
alt lösa. Vi vet alldeles för litet onl vart ut­
vecklingen kommer att gå för att moo be­
stämdhet kunna fatta några direkta ~Iålxl · 
punkter. Dc nya ulI!lfinninllama och upp­
täckarna ger oanade mÖjlijtheter. Vad vet 
vi egentligen om reaktion~flygd. om de ra_ 
diostyrda raketerna och om atomencrgicn ? 
Just inte mycket. 

När vi nu ]lIanerar vårt flygvall·enS orga­
nisation bjuds vi hAde tlii glädjeämnen (ICh 
svårigheter. Gliidjt'ämnena består främst i 
att försvarsviljan är .~tÖrre iin någonsin, 
mänga gånger ~törre än de ekollOlni~ka för­
utsättningarna. Vi har ingen svårighet att 
f A folk och duktigt folk till vavnct. men 
dtersOlI\ Norge just inte blivit rikare uno 
der kriget. så kOmmer ekonomien att vålla 
stora problem. Vi arbetar nu efter en provi­
ror1sk J.årS1Jlan sohom 1'11 överging till mera 
ordnade förhällanden. 

Materiden är ännu inte klar av or~aker 
SOIll jag tidig-are nämnt, men vi avser att i 
första hand använda SIlitfire. M{).~quito, Lo­
destar och Catalina för de uppgifter 5OI1l 
närmast kall anses aktuella. Vi har folk 
Iltbildat pa dessa typer. både förare och 
markpersdnaI. vilket gör att vi får det lät­
tare med utbildningen wKler övergångs­
l)Crioden. 

Hur myeket materiel vi kommer att för­
foga över, ja det är nog i viss mån en mi· 
litär hemlighet. men så mycket kan ja&, 
kanske säga alt \.j får bt-tydligt mer än varl 
vi kcm hl'fl1 .med i maj 1945 ... 

De tyska f1yglllatsema är naturligtvis en 
tillgång. och vi kommer nog att använda 
oss av de fle~ta. Fälten är merendels rätt 
hyggliga, men byggnaderna är under all kri· 
tik och kommer att kmta stora summor. 

Demokratiserad utbildning 

Beträffande utbildningen si kommer den 
aU bli helt nonk, möjligen med wldantag 
av specialutbildning Id. vissa omrAden. Ge­
neral Riiser-t.anen vill gärna inrä.tta en .:l_ 
årig luftkrigsskola i stort sett organiserad 
som sjökrigsskolan. GeneraJcll är ju också 

(Far/of. pd ofid. 37.) 
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JATTEFLYGFALTET 

V ad vAra svcn~ka flygexperter gAr och 
dröuuner om finns redan färdigt i 

Norge - en flyglJlat<i av >atlantformat) 
med tre rullbanor på över 2.000 meters 
längd och väldiga nwderna hangarer, FrAn 
1.000 meters höjd såg jag det under mig, 
ett jättelikt fält omedelbart intill havet och 
med ruHbanorna som en liksidig triangel 
med sidorna förlingda i alla riktllingar. 
Terrällgcn här är inte alls norsk, och in· 
flygningsförhAllarwiena är därför idealiska. 
Blott österut reser sig Ltefjällets 300 m 
höga hergvägg, men den ligger Atskilliga 
kilometer från fältet. 

Sola flygfält är en av de fl pClSi!iva sa­
ker, som den tyska ockupationen skänkt 
Norge. Lagel är väl valt. Utanför kustelt 
stryker GOlfstrÖllN'l1en förbi, vilket betyder 
att snön smälter på ett par dagar även mitt 
i vintern, och - maf'kligast av aUt - de! 
är dimma blott 4 dagar pr Ar enligt en 
oUicien s!ati~tisk uppgift frAn norska luft­
lörsvarsdC'partementet. JOO meter frAll fäl­
tet ligger en sjöflyghamn i en väl skyddad 
vik, och 2 km inåt land finns en reserv· 
llygjJlats, iöroUllden med Sola genom en 
bred belOngvag. 

TAget Oslo-Stavanger tar 18 timmar, 
men gCfK>1l1 tillmötesgående frAn Norges 
Luftfartss tyre fick vAr medarbetare följa 
med en fyrn-.otorig Sunderlandflygblt den 
cirka 40 ,mil långa turen runt södra Nor­
ge~ kust, där Lindesnes skymtade i fjar­
ran, upp liII Stava.nger, landets fjärde stad 
som ligger vid inloppd till Bukkenfjorden. 

SOLA 
VID STAVANGE R HAR 

KOSTAT FYRAlIUNDRA 

MILJONER KR ON OR 

MEN KAN BLI " HUR 

STORT SOM HELST". 

DÅLIGT VÄDER BARA 

FYRA DAR OM ÅRET 

Ar 1934 hade norrmännen planer på alt 
bygga ett flygfält här, berättar f1ygplats­
ch~fen under färden runt det stora flyg­
fältet ,som mäter 18 km i omkrets. T re Ar 
senare hade vi fältet kla rt och året därpå 
invigdes det, Mellan 1938 och 9 allril 1940 
gjordes de föl'~ta fönöken med flyg till och 

från utlandet. Mestadeb gällde flygningarna 
England, och de lyckades. Vi började just 
i våra framtidsdrömmar vända oss mot 
Amerika då tyskarna invaderade Norge. 

Flygfiiftsorealen T-dubblad 

De lade omedelbart beslag på Sola. Före 
ookupationcn mätte hela fältet 450000 ma, 
men när kapitulationen kom hade tyskarna 
hunnit vidtaga en rad förbättringar och ut· 
vidgningar, varför Sola i dag har el~ totaI­
yta av 3300000 m~. Själva huvudfälte! har 
nu tre stora startbanor på något Ö\'er 2000 
meters längd vardera, och av dt::s~a har 
tyskama förlängt tvA och själva byggt en, 
som gjorts inte miJIDre än 100 meter bred, 
Kanske \'ar det deras mening att ytterligare 
förlänga den med en halv kilometer ner till 
havsstranden, men de hann aldrig realisera 
detta' projekt. F. Ö. är inflygningsförhAllall­
dena här helt enkelt storartade, då terräng­
en är fullständigt platt så långt ögat kan se 
utom nftgra kilometer österut där Liefjäl_ 
lets 300 meter höga bergvägg reser sig, 
Men även från det hållet går det perfekt 
att landa. 

Hypermoderna hangarer 

Dessutom byggde tyskarna ett par stora, 
alldeles utomordentliga hangarer lIled ma­
derna värmeanläggningar. Dessa kommer 
Slvetvis att användas liksom en hel del 
verkstäder och alx1ra byggnader. Den 1m-­

varande stationsbyggnadCll fyller dock IAW:t 
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ifrAn alla moderna ansprAk men en ny ~11 
uppföras med det snaraste. 

SjöflyghanUleU !10111 skall användas spe' 
ciellt för kusttrafiken ligger som sagt haTa 
ett par hundra meter irån huvudlältet. Plat· 
sen lir hi5Iori~k. Det Vlr nämligen här 
kong Harald slog de norska smAkungarna 
och samlade Norge till ett rike 872. En stor 
haugar gör det möj ligt RIt .]l9.rkera. och 
reparera ett ~tort antal flyghAtar samtidigt 
om sA skulle behövts. 

Reserv!1yglJlatilCn F(lru~ ligger 2 kilOOle­
ter inåt landet, och här anlade tyskarna tvA 
startbanor om \l2rdera 1000 meter. Tro­
ligen kommer dod: inte norrmännen att ha 
någon anv~lldning för dem. Där låg förr 
en sjö, si betongen brast gång på png, och 
det var först efter mAnga misslyckanden som 
tyskarna lyckade" fl banorna tillräckligt 
motstlndskraftiga, Grunden på hu'o'Udfältet 
bestAr av sandbundet gräs, och det finns 
ingen risk att banorna inte skall tila be­
lastningen, 

Viiidiga flygplankyrkogdrdaf 

Men tyskarna har inte bara gjort nytta 
på Sola. Som 1"- ~ mAnga andra ställen 
har de skövlat obönhörligt, Ett flertal bön­
der fick flytta bot-t från stuga oeh teg, och 
tv! kyrkor tvingades nor,rmihmen riva, enär 
tyskarna påstod att de hindrade inflygning­
en, vilket emellertid ingalunda är med ~n­
ningen öven:nr.5täfnmande, Den ena är I<:r­
Hng Skalg5sons 9OO.åriga kirke, och där den 
stod gapar nu en tror rektangelformig grop 
ur marken. omgiven av ett hundratal träkors 

]lå engelska, amerikanska och tyska lI01dat­
gra\f3T. Men norrmännen mllade ~iffror I" 

stenarna när de rev kyrkan, och nu skall 
den återuppföras på sin gamla plats. 
. Pi flygpla~n hittar mall självfallet en 
hri del kvarlevor IrAn ty~rnas tid I" Sola. 
Här finns mängder av pansarväms- och 
luftvärnskanoner, bensindunkar, bilar och 
flygplan. av vilka de flesta förstörts och 
samlats ihop till \'eritabla f1Y81.Jlankyrko­
prd3l". Ganska intrcslllnt är att se del JO. 
tal Aterstående lavetter, lJl \'Uka en gång 
C'nmanstorpeder lAg. De skulle användai i 
händelse aven allierad larl(btignillK pi Sola, 
men engelsmännen tog hand om förstörelse­
wpnen och sänkte dem i havet. 

Sola fdr flyghotell 

Nere vid den kilometerlånga sand~ t randel1 

fanns en gAng ett förllämligt badhotell sonl 
tyskarna begagnade som mäs~ och enligt vår 

norske sagesman .svinade Ilab ordentligt. 
Nu har Sola str~ndhotell putsats upp och 
flygmyndigheterna har planer på att ö\'erla 
det av den pri\f3te ägaren och lå ta bygga om 
det till ett luxuöst hotell för sådana paua­
gerare ~ önskar övernatta. 

Än är ill~e Solas framtida »Öde) bestämt, 
men det skulle förvåna mycket om inte Sola 
bleve den framtida atlantflygplatseu. NOfr~ 
männen menar att atlantflygplanen skulk: 
landa hii r och att passagerarna skulle trallS~ 
!lOrteraS vidare med mindre vlan till Oslo 
och andra norska städer, ev även till de 
a1ura ska11dinaviska länderna. Norge är 
uppriktigt att grall/lera till detta ella$t~ell~ 

d.., flygfält, 501n hur underligt det än lAter, 
förbättrats och gjorts i det närmaste per. 
fekt under fml hårda krigsk Den totala 
k06tnaden med ~n tvångsutskriven arbeh· 
styrka på OOlkr;ng 6000 man har belÖpt 
iig till c:a 400 mil; Ilonka kronor. 

C. W . 
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NORSKT PRIVATFLYG 
BÖRJAR OM 

N år Wkltrttrs F1,\'CX1lskap efttr nära 
lItX In uppehlll en tÖ .... i mitten av 

'Clbntari Itu kunde börja lin ,koInypinp­
n'rksamhd, nr tillltrönlnincm a" elever .. 
1tOI', an lirarna rtY .i&: i kaluherna i ltilla 
förtrivlan - dock blandad med inte! .. IilC!t 
Jlidje. Tdhundra annIilningu hade kom­
mit in bara till skolan pi 8o«stadnnnd in_ 
\'id O~o, och d'tenom planpukm f n bara 
beItlr al' J ai:Jar och en ämu inte firdig­
montend L..combe (intnnalad mitt för 
nisan pi. t7s1cama i april 1945), .. föntIr 
man att problemet inte nr littlösL 

Onta .tora intre'le ir beto:<:knalXle för 
No~ i dq'. Vart rmn kommer möter man 
det. och inte bara bland dem tom a!Uer 
motorn1let for d~ enda aaliga6rande Ulan 
lvelt hos Jtgelflygare och model1f1yp~. 
ldotorOy,slwlan pi. Bog.ladvannet ir dm 
enda som kommit i png hittills, men Oslo 
FlyvdltdJ" planerat motonkolnlng med d~ 
_rAlle. lian har ett avtal med WidlH'~t 
om rabatter för medlnDmarnlo t •. F6t" öv.. 
riat if motorfl)'plbildninaen relativt bllli, 
i Korp: i dq'. TimpriJtt Ir enda" SO kronor. 
Klubbarna ute i landet har U!rm materiel, 
men ma. apoUar i nivarna och .r ordmt_ 
lip taa f6r att 1,1110 eld IYKUUm:t som ty'" 
ockupation IInmat dter alg. 

Dra..eu Plywilabb år den enda som 
ImcDrck i ""' med Ilidnypinren. Man 

bal a ........ _ N ..... Iat-.r ...,. 
.......... _ ........ N .... 

har lyckats ridda tn G 9 och d~ssutom kom _ 
mit över en jätte till tysk terringbil, och 
nu kör man A_ och B-skolning pi. I>ram­
mt!Ufjordm s! snön ryker. 

0110 Srf/t'IJl,uilwbb mr inte hunnit ltar­
ta n)'fVtrluamh~en in men har annus det 
bina malC!riclbc:$llndet. En Baby var i det 
ninnaste klar för provflygning vid vitt be­
.ak, en G 9:10 stod pl re-.-ralion oo;h en 
SG·Jg hade man be5tillt och väntar fl den 
klar frampA sommaren. Ytterligare 2 SG-J8 
.kall be5tillas av Ollo-klubben, som enligt 
tllanerna lir bli den klttlb som skall arbeta 
direkt för det landsföl'bund inom NorlIk 
Aero Klubb lOIIl just planlägges. Det ir di 
meningen att Qslo-'\dubbcn skall övuta den 
Qlyrnvia och den H_17, som Aeroklubbtn 
I,ckats rädda tmdan i den allmänna :t\con­
kuratn:t. 

Sirsdr.- HUlhJedl, Norges , Gidde Karls­
.0115 och en av de främsta pionjirerna inom 
non\ct secdflyg, har ju varit över i S.r:­
nge: flera gAngeT pi senare. tid vid de nor­
di .... u.marbeukonferenscma, och han tyc­
m nog att man trotl allt kan se rätt !jUlt 
pi litualianen. Nu hoppa. nornnillllC'n 
främst pi Ilöd från myndighderna och d 
vill man ha största möjliga utbyte med 
Svenle för att kunna ta ifatt vAtt för­
.prlng ,narut möjlilt. Man planerar au 
bjuda over en .Ivensk segelflyp:xpedition 
under vinn och sA vill man givetvi •• ldcka 
folk för intlruktorsutbildning till Alleberg. 
En .ak 10m ju är i princip Idar. 

T ,rtsbf!rgs FlywHNbb, som vi ockd be-

• 
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sökte har flu eU filt ,i arVJ frln tyskarna 
a.lldeles inpå. tlan och det fältet har klub­
hell reda.n flu löfte 6m att anväDda. Nu är 
det »bara, matt'rit']t'n som .. knas. Grabbar· 
na I~r i kö för att fl vara med blde j 
modt'I1-, segel. och motornygverksamhctcn. 
ISO IlOjkar skrev ögonblickligen pl en an· 
mälningsh.ta 5OIl\ styrt'bm - mest ~tl· 
ende av skepparroare och annat ~jöfolk för· 
rcstm - skichde ut för nl«on tid ~ 
för att JOOdera terrängen. 

N Otakt privatflyg börjar faktilkt om frlll 
början. Innan kriret bröt ut hade man kom. 
mit ganska llngt och lAg blde i f tiga om 
moddl., segel· och motorflyg en bil före 
Sverige. Nu Mr Norsk Aero Klubb med 
Ole Rci.rlod '0111 ordförande och ',ryn. 
1'1:)" Tony t" som gcnerabekreterare Mt! lilI 
ana klutar för all bringa ordning och reda 
i den allmänna villervallan. Lätl är det inle, 
men norsk envishet förnekar tig inte i det 
hir faJlet heller, och man har 2.11 anledning 
att tro pi gooa resultat rätt lnart. Tjugo 
lokala flygklubbar är anslutna till riklOrga­
nisalionl'lI, mcn övtrallt är del ett 510rt 
,mangeb pi materiel. Inle minst modellfly· 
gama klagar over brillell pi trä, lim, ~ 
per, linor, motor~r och inte mimi - rit· 
ningar. Den gamla eliten av modellflrpre 
har jll till största delen under kriget hun· 
nil växa in i andr2. uppgifter. N:\gn fl eld· 
sjilar finns kvar, men man mlste i Nor~ 
kanske mer in någon annanstan. lägga hu· 
vudvikten vid nybörjarna. 

(Forts. pd .rid. 37.) 
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3 NORSKA NYKONSTRUKTIONER · 
A tt mitt under hårdhänt tysk ockupation 

inte bara fullborda ritningarna utan 
ih'l'n bygga prototypenl;). till en hel rad nya 
flygplantYIJeT - och tietta mitt för näsan 
~ herrcfolket5 välbevällIlade rt.'llre~entanlcr 
- vittnar gott om norsk okuvlighet och 
företagsamhet. 

När FI,YG;s utsände debarkerat ABA:~ 
orangefärgade gamla ,juu p1 Fornebu, 
satt sig Iii! ratta i den bil som Norsk Aero 
Klubb välvilligt ställt Im förfogande och 
börjat rC!!atl in till Oslo, galler utlänningens 
{örsta nyfikna frAga ingenjör !lirgrr H,"­
lIin.q-rtad och hans nykonstruktion skidarn­
fibien. 

Joo då. r:xllcdmentvcrkstaden ligger på 
vägen in till starl. Vi stannar efter några 
minuters liktur framför en omålad tvA­
våning!!byggllad pA Drarnmensveien. Det 
finns ingen ingång på framsidan, och om 
vi minl1$ ratt inte heller något fönster. Vi 
gAr ruut huset och läggcr bl a märke till 
att dl'. smil. fönstergluggarna pi andra si­
dan placc:n.t5 ovanligt högt upp. Vllr ci_ 
ceron sveper runt med handen och siger: 
- Här ar verkstaden. Hu!en runt omkring 
är ty~ka baracker ... Nu förstår vi place­
ringen av fönstren. 

Och där inne hänger atrappen till A-S 
- redan kristnad till ~Fil1l1marh - i ta­
ket och vid en filbänk slår ingenjör HjlJn­
ningstad och hans kompanjon ingen)or 
Eillar E/forUIn. Tv! lugna och trygga re· 
presentanter för det Norge som aldrig ac­
cepterade tysk överhöghet och inte heller 
lät närvaron av hakkousoldater inpå knu_ 
tarna hindra ful100rdandet av deras gamla 

. id~, ett flygplan som kan landa snart sagt 
var ~onl helM, pl vatten, på barmark och 

" ILLEGALT" FLYGPLAN· 

BYGGE UNDE R TYSK T 

"B ESK YDD", FLYGBAT 

MED SK ID .HJ ULSTÄLL 

INTR ESSANT F ÖRSÖK 

pl djul15nÖ. En amIibil.' i ordets fullaste 
beinärkel!it!. 

Konstruktörerna försöker visserligen 
dölja sin stolthet vid förevisningen men 
lyckas inte helt. Vi erkänner att den är 
berättigad. Inte minst därför att det lycka­
des dem aU f;\ tyskarna att helt enkelt ut­
göra vakt nmt verkstaden. Hade vakten 
anat vad den vaktade, si hade det kanske 
blivit luft i htc.kan ... 

(ntre5~et {ör amfibiellygplan är kanske 
störrt: i Norge nu än någonsin tidigare, be­
rättar ingenjör H0tlllingstad. Men det skal! 
vara en amfibie IItl'(! skitlställ. Hjulamfi­
bien har titan just inte mycket glädje av i 
Norge med dess fattigdom på flygfält eller 
lJå fält där man med nägorlunda gott re· 
$ultat kan företa en nödlandning. 

- Ett flygplan skall ha sädana egetJ~ka-
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per att mali kan landa eller starta det snart 
5agt från vilken plats som helst. Rena sjö­
flygplan passar nog bra för Norge. men 
tittar man på kartan, sä konlll\er man snart 
underfund med att de inte enbart fyl1er be­
hovet. Man kan kasta en femöring på kar­
tan och säga att man kan landa ett sjöflyg· 
plan inom det omrade som den p1 en slutltp 
kastade slanten täcker. Med en skidamfi­
bil.' kan lilan landa var som helst illom ett 
område $0111' täcks aven tioöring. Med ett 
rent landflygplall J.xohövs det säkert en 
hundralapp ... 

·Försra A·S rlll narska naren 

A-S :.Finnmark:. beräknas vara klar i 
tIratotyp under 1947, och man har redan 
projekterat en fabrikation 101 8 plan om 
året. Första planet skall staten ha för ex­
periment. och konstruktörerna hyser slor 
optimism för avsättningen. Planerna för en 
fabrik ute vid Fornebu ligger redan klara. 

A·S är en högvingad flygbåt med · stubb­
vingar för stabiliseringen pi vattnet. Dessa 
stubbvingar ger plats för ett indragbart 
lanchtäl1 mctl hjul och skidor samtidigt. 
När stället är indraget följer skidans InI­

dersida ~tubbvingens kontur med resultat 
att luftmotståndet blir det minsta tänkbara. 
Skidan ot:h hjulet är ~ammanbYfCgda på ~å 
sätt an en del av hjulet sticker ned igenom 
skidan. Konstruktionen ii.r patentskyddad. 

Hela stället kan lätt avmonteras om man 
önskar använda planet som rent sjöflygplan. 
Detta'betyder en ökning av nyttolasten på 
cirka 360 kg. Planet kan dessutom flygas 
med enbart hjul eller enbart skidor. Nytta­
lastökningen blir i sådant fall cirka 100 kg. 



Planet har plats för 10 pa»agcrare i en 
tvådelad k<lbin, två mans besättning samt 
hagage och pmt. Sitsarna kan lätt tagas 
bort och hela kabinen användas som last­
rum. För amb\llan~f1ygning finnes plats för 
två b,-'trar $amt en läkare i den förliga ka­
binen och i den aktre kabinen finnes plats 
för ylt<'Tligare två bårar och en ~jukvär_ 
dare. De båda kabinerna är åtskilda aven 
ljudisolt:rad dörr. 

/)(1/1/ oeh prestanda: Längd 13.24 m, 
späl1nvidd 17.00 m, höjd på hjul 4,40 m, 
höjd 1m skidor 4,30 m. Tomvikt 3 08U kg 
(som enbart flygbåt 2720 kg), nyttolast 
l (,90 kg (som enbart flygbåt 2050 kg), to­
ta!"vik t .. 770 kg. Motorer td st Pratt & 
Whitn<'y \V ASP J unior med vardera en 
maxeffekt av 4SO hk ~ller två sI Wright 
Whirlwiml R-975 E 3 med vard~ra en max­
effekt av 420 hk. Stä1\bara m~taJlpropelltar. 
Flygsträcka: ~Of1l paS$agerar- eller postflyg­
plan I 000 km, som amhulansflygplan l 450 
km (som ren flygbåt 2000 km), för ~xpedi_ 
tionsflygningar 2000 km resp 2500 km. 
Br;tllskt fönaras i td vingtankar på var­
dtra 550 l. Dessutom kan i bott~n av flyg­
krOl'pen inmonteras e:dratankar rymmande 
upp till 1000 liter. Manctiliastigheten be_ 
räknas till drka 260 km/t. Maxhastigtlet 
290 km/t, landningshastighet 9S km/t. T jän­
~tetopphöjd 6000 m. 

Ingenjör Hllnningstad påpekar att nytto­
lasten ar beräknad högst .konservativt. och 
att marginalen är väl tilltagen. 

Ett Isproblem 

Iden med ~äväl hjul som skidor verkar 
onekli~en mycket bes.tickande, men vi till­
låter oss dock frAga hur det hela kommer 
att fungera efter exempelvi~ en start i is­
sörja, som givetvis kommer att sitta kvar 
mellan skidan och hjulet och lika naturligt 
frysa ihop till en kompakt massa. Vad gör 
man i ett sådant fall? 

- För del första tror jag inte att denna 
hopfrysning betyder så mycket. Isen ,tar, 
inte sil lätt på gummi ocb lättmetall som 
det här är fråga om, och skulle stället frysa 
ihop och eventuellt inte gå att fälla ut, så 
kan man landa I,lanct Il!"an all stället är ute. 

Vi bar emellertid tänkt oss möjligheten 
all göra en direkt uppvärmning av ställkä.­
pan för aU förebygga varje eventualitet. 
Curtiss har förresten provat den här sortens 
ställ fastän i annat utförande redan före 
kriget och med gott rcsuttat. Även Klemm 
har varit inne på tanken och gjort lyckade 
prov. Att mall inte fortsatt beror nog i för. 
sta hand på att varken amerikanare eller 
tyskar haft så stort hehov av skidamfibier 
som vi här i Norden. 

Bern' Balchen berömmer 

fh·rut fJafrhru. som ju måste anses som 
ah~olut expert på flygning i nordliga trak­
ter har förresten givit konstruktionen goda 
10l'ord. Han säger bl a: .Planet verkar väl-

pwportiom:·rat och arrangemanget m~.(\ det 
uppfallbara skidhjulstället ar originellt och 
väl Ilenomtänkt. Flygplan av denna typ och 
storl6:." synes väl ägnade för norska förhål · 
landen och bör kunna tillfreds~tälla ett stort 
behov i aHa länder med motsvarande klimat. 
J ag har kke någonsin vare sig sett eller 
hört talas om en så enkel och genial lös­
ning av skid-hjulamfibiel'roblemet. och jag 
tror man bör kunna räkna med export av 
typen både till Sverige, Kanada och Alaska .• 

När vi frågar ingenjör H j'Jnningstad om 
])ri~et på A.5 blir han en aning förtegsam, 
men anser sig dock kunna förutspå att 
Jo]lriset säkert kommer att ligga under 
400 000 kTJo . .Nåja, det är ju också en upp_ 
lysning. 

NyH 6-slblgt I-motorigt 

Birger Hj'Jnningstad, som är den första 
civila flygingenjör som utbildats i Norge 
och som började 1936 som flygteknisk kon­
sulent hos Widerpes Flyvesellskap, har bl a 
praktiserat hos Sikorsky. Och han har 
många ideer och planer. Skidamfibien är 
förstås hans gullebarn just nu. men även 
ett 6-sitsigt enmotorigt taxi_ och~ ambulans­
flygplan bar han hunnit konstruera. Planet 
som går under benämningen C-S byggs 
i prototyp hos Widerj'Jes verkstäder och står 
nu till 80 % färdigt uppe vid flygbasen på 
Bogstadvannet st ra..x invid Oslo. 

Konstruktionen Vilr i det närmaste klar 
den 9 april ]940, men eftersom tyskarna 
tycktes intresserade, ställdes hela konstruk­
tionen åt sidaN, Det hindrade emellertid inte 
att byggandet försiggick Jounder jorden:t. 

ö"enl titt mod .. II'ot.. ." C_5, lIombln ..... t 
tR ." I_ O .. h . mbullln8tJJ".plao. _ N ... h.n till 
"lIn, t,,,-, :s-or .. e B tn,,~ .. k t ""'8 RV In. H.n. 
nln .. I""d, SIndr .. H ..... ''' .. dt 0<'.11 And .... J.cob_ 
''''Il. _ I mlU",n <H~h till hll .... r t .. A Illld .... bU_ 
der II" Nor",,, B " I .... : för" p .... "flT .. nln .... n "Id 
n ... "tnd ..... n .. ' uhlDfll. 0010. 

c-s är "II högvillll.at mutw]llan för an­
tingen hjul, ~kidor eller flottörer. Som taxi­
flygplan kan det ta S ]Iassagerare och som 
ambll!anSp\an är det inrett med 3 sitsar och 
2 härar. Det kommer även att ha perma­
menta installationer för fotografering. Tom­
viktell blir cirka 11 60 kg (som sjöflygplan 
1 325 kg), nyttolasten blir 7Z5 reSI) 695 kg. 

Motorn blir en Wright R-760-F.2 på 320 
hk eller R-975-F..2 pl 450 hk ~larteHekt. 
Vingytan är 25,0 m~. Spännvidd 13,72 m, 
längd 9.00 m, höjd 2,S8 111. Maxhas.tigheten 
beräknas till cirka 260 km/! och marsch­
hastigheten till cirka Z2S km/l Landnings­
hastigheten med flaps 85 km/sek. tjänste­
toppnöjd 4 500-5 000 m och flygsträckan 
1000 km. 

Norge 8 färdig föl' provflygning 

Ingenjör H0!1ningstad ler en aning när 
ban ·berättar att ha.n just håller ]/å och 
projekterar ytterligare åtminstone ett plan, 
ett litet 3-siUigt, som man emellertid ännu 
inte vm yttra sig närmare 0111. Däremot 
har den jovialiske och gladlynte konstruk­
tören ingenting emot att sammanföra oss 
med Axef KrisliaJlUlI, malmen som byggde 
Notg,' l och som nu under ockupationen 
byggt Nor.qe B färdig utan att tyskarna 
baft en aning om saken. 

Axel Kristiansen är amatör men en ama· 
tör som man har respekt för i såväl flygar­
som konstrllktörskretsar i Norge. Och nu 
står hans Norge B klar för I)rovflygning 
uppe på Widerj"les ba~ på Bogstadvannet. 
Någon serietillverkning är inte planerad, 
men planet är onekligen ett intressant ex­
periment inte minst därför att det är en 
amatör som stått för ru~thållel. Norge B 
är dt högvingat monoplan med en totalvikt 
av 830 kg och en nyttolast på cirka 300 kg. 
Motorn ir en Warner Super Sara.b stjärn­
motor på 145 hk, stället är last och kan 
förses antingen med hjul, skidor eller flot· 
törer. Maxhastigh~ten beräknas till 200 
km/t. Y. N. 
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TVA NORSI(A FLYGARESS 
F IYJl:arhröclern;l. 10111111 och "'"rllr, C/rri­

s/j,· är dterkom1ingar till Norgcli för~te 
~lorlingSllrcsidcnt \Vilhelm Crislir. Dä 
norsk 13R I,K'h rä ll 1940 plötslijl:1 bl,,\, ut­

hyll mot dc tYbka bajonetterna gick brö_ 
der!1a ulan att 1\'I~ka in i kamlJetI mot för­
tryckarna ~:h .t;\r i dll" som tvii :1\' landets 
och de allierades 11\1'$1 dekorerade strid;!­
flygare. 

\"trutT Chri.! ic tillhörde och k-dd" en 
tid den norska jaku\i\·i.ion smn under .Iri­
drrna på l'ii.tfrolltell 19.:13 ._tod som num_ 
I11("T ett i frAgil om anl;'!!!! nedskjutna tysk a 
flygplan. Den tjugoAriJ{c Wl'Tller \'ar slU­
dent och Sl'Tl{c:tnt i H:crclls [lygvapclJ d;\ 
kri)(l'l hriit In i april 19010. Han tjiinstgjonle 
vid den :tbOluhcl'in!t) på Sola 1l)'lo(plats ~om 
ovt'riöll~ l,ft morgonen den 9 april av tyskt 
flyg Ol'h filll~kärmstrupper, I den kurtr, m~!I 
för bi ltr.ule strid som följde deltug han i 
r!yg]llal,cns försvar medan d., S-lu Fok­
kl'fIJlan som fanns dar samt l'n CaprOlli 
Iy."kades klara ~ig um!an till baser ]lä 0st­
lanrlet. Werner slöt sig ti!! infanteriet <Ich 
,1",!t"K i den härda striderna ända ti!!s dl' 
norska trl11J1K'rna blo.'\' övermannade. Efh'r 
hand kom han ön'r )1~ (i.htlamh."t. där han 
fick kontakt med ,I.· underjordiska s tyrkor­
na. flydde ö\'er till Sl'eri~e och fortsatte 
därifr3n omedclhan runt jorden till Kana­
da "ia Sibiri ... n 'lI:h Stilla Havel. 

Oär borta i l.illlt' Norway genlltll.ldck 
han en forbältuing~kurs rör jaktflygare och 
kom m.-d den fÖ~~la norsJca jaktdicisionen 
liIl England sunmtaren 1941. 

P ojkarna hade anl'änt tiden ,'äl i Kanada. 
Dc kmHk nu kllnstLIl att hantera ett ;akt-
1,lan, och det herätta, att 113 en enl[e1sk in­
struktör skl1!!e ta ul' ll pojkarna i luften en 
(laJ( för att kontro!!er:t ,leras Ilygskicklig­
Ill't. had., ,k hestämt _ig för alt en gång 
för alla kurera engehmannen Ir3n han$ 
skt.']lsis. Dc lade .,il! ~ä tnu i forrnati"nen 
bakum dcr r erlgcl~ke Icdilrl'n all hon 1,Q 
ett mYl'ket ti di!,: t stadium b\,urdradl' d~m 
att h~lla större il\'stllnd. j'ojkama anl'ä!l(lt 
~i,lt" tmdJutid :11' den frihet dc h;llle att s~ 
tlly.'kct ~lJm möjligt missfÖHt3 dct engelska 
~Jlräket och l>e,'·il.radc hallS onkr med att 
alla 1>;\ en g3n)l "ända ~ig p .. \ rygg och 
fortfarande hålla sarll1Ua al'~lärrd. Hesn!tatd 
!.lev <le! : ... "edda. Den inllruklören vi~ade 
aldrig nur någon ,kep~i~ bct räffarKk poj, 
karnib ilyg$kickliglwt. 

Efter den föresk ril'na omskolnillgen på 
lIurricau.' och S)1itfire bk,' den norska di­
,' isimren ~ I at,ollerad "id Seana Flu\\'. Här 
idkad<- I",jkarna jakt Id. tyska bombare när 
.ddana n1l1[011 ~ällsynt gång vi5ade sig. Detta 
dagdrivarlh' föll dock in te norrmännen på 
1:i,>jlCn, Dc hade inlt' re~t jorden rnnt och 
nnderkastat sill en h3rd IIthihlning för att 
idka söndagsjakt på ty~ka hombare. 

Dc ville ha strid I'arje dag, och de fick 
snart sin vilja igenom, J)il'ir-ionen sta tionl'_ 
rades inom kort strax ,;Öd~r om London _ 
st ridernas brännpunkt den g~ngen. 

Här ,Mlog \Verller Christie. först som 
I'anligt flygare, ~l.'(!~rmera !lom Flight Com­
mander. Han deltog i de ~ tora norska glans­
numren, bland allllat cid Die1l1>C och i för­
~carct al' tumjon, där den nonka dicisio­
nen en gäng sköt nl.'(! 13 tyska plan utan 
alt själc fö rlora el! enda. 

Over DiellPC hade den norska divisionen 
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presell l.erus (IV 
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dagem största JScorc. me(! 15 nl'dskjutna, 
5 möjlige.r nt'dskjutna och l " ska,larle tysh 
plan. De egna förluste rna utg;ur,!c tl'~ plan, 

Werner Christie deltog i två fulla .Olll,'ra· 
tionsrundon (varje .runda:. = 30 raider) 
(ll,' h såg döden i vitögat otaliga 1o(3ngcr. 
MållJrn av haliS b mrater hle\' horta men 
Werner kom alltid tillbaka. H:11l löljde ml.'(l 
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lin dicision över till Frankrike. och då hal) 
hade fullgjort sin andra )rundn tjänstgjor­
de han eu tid hos engel~männen i {'Ir mycket 
betrodd administrativ ställning, 

M en som den stridsflygare han var ;\ter~ 
\"iiude han för tredje g;\ngen till fron­
ten och denna gäng med öcer~t~!öitnallts 
grad som chef för en engelsk styrka, Stri­
derna car mycket hillra ,kn gången. På 
8i"a otaliga låganfall öcer fientligt område 
möttes dc allierade l1ygarna ~täll(1igt aven 
v3ldsam luftvärnseld och för!u;l!crna nlr 
stora. En dag kom det trista meddelandet 
all ÖI'crs tc!öjtnant \Verner Christic inte 
Aten,;;"t frrll r ett llPl)(lrag. 

Saknaden var stor och det yttrades m,\nj.(l!. 
,"ackra ord om den trevlige pojken. :\lcn 1'.11 
vacker dag inträffade det som ~tlllld()11l 
kunde inträffa, Werner Christic dök upp 
iJl.en, lika hd och uförfärad som vanligt, 
Han hade. fått l'1I w~rt motorkråuge! ön'r 
fientligt omr~dc och måMe hoppa i fall­
skärm. F årdeli tillbaka var som man kan 
förstå både sjrännande och beSl'ärlig, 

För sina förtjänster har \Vernn Orris­
ti~ a\' RAF fått mottaga Distingui$h.ed 
Flying Cross och Distinguished Sen'ice Or­
der, dcn högsta utmärkel«e som RAF kan 
ge ell II k ti\' ilygare. A" dc norska myndig­
heterna har hau tilldelalS Krigsm~'(!aljl'n. St 
O la\'smcdaljen 111('<1 eklövet och Krigskor_ 
""" ml-d svärd, .. ilkl't på motwarande .ätt 
/(1.'r uttryck för Norges största l'Tkännandt'. 

W erners äldre bror Johan Chrio.tje 
började sin flygkarriär vid Hrcrens 1-1y­
gcskole 1919. Från sin tidigaste bam­
dom hade han "ar;t IIlvckl't intrl'sserad iiI' 
tckllik och flygn ing. Bland annat har h:m 
(]okumelltnat sig som en framstående ml1-
ddlf!ygarc, 

I Jan hlec snart en mycket d \l ktil{ flygare 
ol:h hans tekniska begål'ning gjorde att han 
~tandi/{t r)1iitt e problemen med systenmti ­
ktns capen. Han företog till och 1I1('d fall­
skårrnshUllp för att sä tta sig in ,k problem 
och de fine$ser som rörde fallskärmar och 
dess användning. 

Samtidigt ,.onr han al's!nta,t ~in fred,tjänst 
lom löjtnant i rIYJl.\·allnet fullföljd" han ock­
så sin mbildning vid tekniska hÖIlSk[llan i 
Berlin I1red de bästa h.,tv,lt" c<om någon nurr_ 
man ld/{tlI15in e.rhållit ',lärifriIl, Han kom 
senare till Ilygl'apnet som teknisk officer 
nrerr hadl' "id krigsutbrottet I!);W t'åll över 
till l)rTcat "erksa:lIhet inom f1ygindll~trien . 

Trots att han ,'erkade så Sllinkig och li­
ten att man med stilla skämtsamlll,'t kundl' 
uttr)'cka tl'h'el om huruvida det kunde vara 
niid\'ändigt fÖr honom att am'ända fall­
_kärm, I'ar han 1'11 typisk fighter-natur. I lan 
var heller inte rådd för alt säga sin mening 
när det car något han illt(: tyckt.' om _ 
och det förekom d3. och dl." 

Da krige t bröt ut cistadc$ han i Scerige 
men tog genaste vägen hem och slöt ~iJ( 
til! styrkorna i 0sterdalen. där han deltOj!; i 
e11 del strider i Kongsl"ingertrakten, Vit! 
kapitulationen i Nord-Nurge for han över 
till E11ldand, och d ter alt han där u1lger~ 
sökt möjligheterna att rekonstruera det nor~ 
ska flygca]lnet reste han ti!1sammans med 
de första norrmännen till Kanada, där han 
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blev en ~\' de ledande ingenjörerna oc:h fly­
garna vid or!!"anisatiunen av Litt!t' Norway. 

Då detta organisations- och uppbyggnads­
arbete var slu tfört hörjade fightern i hu-
110m ge sig till kiinna. Han ville till fron­
ten och följ(l<, ml'd den fönta jaktdivisio­
nen till En,'!"land. Inte he!1('r diir fick han 
utlopp för Sill iver att göra en aktiv insats, 
Efter en tids parlam('nterand(' fick han slut­
ligcH tiH~tels(' all gå in i Rr\F som bomb­
flygare. Detta var 1941 dä d(' allierade för_ 
beredde bombningen <IV Tyskland l,å aH,·ar. 

Han tog sin uthildning mycket grundligt. 
Det var många nya saker att lara och med 
dc stora krav som han stallde på sig själv 
~ynttS honom många gånger uppgiften 
omöjlig att klara. 

~Ien 194.'\ ,'ar han färdigutbildad och med 
sin >pecidla kännedom om Tyskland och 
Berlin sökte han det mest ri~kfyllda job­
bel. Han bl('v )l>athfindcn - dc bomufly­
gare som lCi:ler anfallen. släpper markerinj.(;;'" 
lju~ över bombmåltt och som därför blir 
utsatta för den kraftigaste beskjutningen 
b,\de frAn marke" och fr~n natt jakten. 

Så startade han som )finder) pA dc risk­
fyllda flygnin.'(arna natt efter natt. Var och 
en som sett bildcr frän det eldsprutande 
helvete av luftvärnseld sonl mötte bomhar­
na slll'ricllt O\'er Berlin. måstc ansc det ~om 
något av ett undn att över huvud taget 
något I!yg'])lan kunde komma helskinnat 
frAn s:'\.dana raider. Förlusterna var ocks!t 
mycket stora. 

gnbart flygningen fram till mälet och till­
baka nattetid utan ljus eller radio var ju i 
sig ~jälva mer än hasardhetonade. ~Ien Jo­
han Christie och hans besättlling kom till· 
baka gång' efter gäng. 

Han bt!rättade ~jäh' all han en gAng lill 
följd av ett missförstånd lade hemflygningen 
över Ruhr och blev uhalt för den kraftigas-

te be<kj\1wing han någon,in varit med nm. 
Men tillbaka korn både ban ()Ch hans he­
sättning a\'l'1l ont planet \'ar Kenomsållat av 
kulor och sl)litter och de iick göra de mest 
halsbrytaIIde manövrer fÖf all komma IIf 
strälkastarljus (K'h s1i[JJ>a undan jakten. 

Det fanns pA den lillen inte rnhnJ,:a kvar 
av de flygare som hörjat pil. sin första 
:trunda:t. Då Johan oms.ider var färdig fanns 
det bara 6 % k"ar av alla dem >om bör­
jat samtidigt mcd h(>nom. 

Naturligtvis kan man säga att Johan 
Christie bad" jättetur. men man kan 
dock ime bortse ifrän vad det betyder för 
en flygare att kunna sitt yrke, att ha för_ 
mAgan alt rl'agera s,mhllt och säkert inför 
mötande faror och att ha en hesättning .~um 
är tränad till högsIa potens a,· samarhete. 
Då )ohal1 Christie hade fu!!gjurt sin l!lnga 
krig~tjänst ~ och ,,5, ett siit~ ~om avtvinga­
de RA F den ~törsta resp('kt ~ innch<tlle han 
ö\'er~tdöjtnanls grad och fick samma ut­
märkelser som brodern \Verner. Innan han 
skulle hörja sin andra )runda) kom krigets 
avslutande fas och han blev uttagen till 
~I'ec;altjan st för att söka reda npp flykting~ 
problemen i Ty~kland ~ ett arb('te som 
han gick in för och genomförde lIled samma 
precision som tidigare. 

Sällan har väl ,'n tcoreiisk och llrakti"k 
heg.'ivnin)! funnit ett haHre uttryck äu i 
}ohal1 Christie, 00:+ hans rika erfarenhet<>r 
0111 nUKlernt flyg och dess tekniska !JrohlCIIl 
kommer säkert att sätta märkbara sp!lr 
dter sig åven inom norsk civil luftfart, där 
han nu tjänstgör, 

J a.'\' har sett bröderna Christie och dl:ras 
syster. som också tjiil1~tgjorde i f1y/{vap­
net. verkligt nervösa bara en gållg. Det var 

i London dä dc fick hcsked om att deras 
mM i Norge hade blidl tagen av tyskarna 
efter att dr hade nplltäckt att hon hade va. 
rit med om att lagra rtt större Ilarti vapen 
i Vang kyrka i närheten a,' deras hem 
Vidarhov pä Hedemarken, Modem hade 
inte bara skickat sina ham i kriget utan 
h01l hade också själv delta.'(it på sitt sätt 
genom arhcte på hemmafronten. Hon satt 
inne med l11änga viktiKa UPplYSllin.'\'ar ueh 
hon vis~te o<:ks!l ,'ad dd betydde all bli 
tagen. Hon var emellertid fa,t besluten alt 
hålla ty"t trots att hon \'isste vilka medel 
som kundc konl1l1a till användning för aU 
få henne att tala. Det var inte underligt 
att de tre banW!I i 1.ondon var l1('T\·ösa. 

Det stod mcd ens klart för mi.'\' att deua 
krig var (kt märkli",astc av alla krig. Det 
var ,hemmens krig - en total och hansyns­
lös insats för att hevara fädernas traditio­
nn, vår 1iv'~Yll och de hem ,dår detta arv 
skulle leva vidare. Det ~tod klart för mig 
att den norska familjen såsom ~ådall kund(' 
utrotas, att det norska hemmet sä~orn sä· 
dant kunde jämnas med jorden. men den 

. norska viljan kunde aldrig kU\'as tin at! 
lyda förtryckartla . 

I dag är det fred. familjen Christie är 
äterigen samlad och det norska folket gär 
Ilwel1harligell mot Ijn~are tider. ~{en UPll 
ur folkhavet tråder ~I\staka per~oner och 
familjer som historiska 1l1Ollument ö,'er den 
o~grän,ade offerviljan. Sådana monument 
lysl'r i folkets historia ~ de har blivit hi­
storien själv. Det nya länkar sig samman 
med det gamla och bildar grunden för det 
som kallas ett folk. I denna kedja av mo-­
!lument lyser det ~tt i det nittonde århund· 
radet och ett i det tjugonde som ett talan~ 
de exempel 1>3. en fanliljs förmåga att b('~ 
vara traditionen som en folkets förkämpe 
i ~väoa tider. 
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_I\vsniu 2, Gann 

NEDISNING 
FLY G:s nyo följe/mIg 611 i lufl­

"mlcl som börjllnc i FLYG nr '/, 
hand/ar (I m rn unU'rikuJf..sk C-54 pli 
väg [dnl Europa till U SA och SOlU 

.löd,', om G,önlaun Jflölrr dåligt trii­
d,,,. (lrh [Iygcr vilse td gnmn av 011 
radill[ö,lJindt lserll(l klickat. 

Knappt en timme hade gått, förrän 000-
ley ilterigen som s;\ m~mga gånger förut 

fick en kän~la som var mycket nära släkt 
med hunger - en tomhet i magtrakten som 
nästan förvandlades till illamående. Dooley 
kärule till den där känslan, han fick den 
varje J,:"ång tlet var fara å färde. Under 
hans tjugo ilr av flygning hade den regel­
bundet kommit Im honom, ibland en, ibland 
två gånger om året. Ansiktet hettade. Tin­
ningarna 11l1Itad<" inte smärtsamt men med 
tydlig acceleration. Handflatorna blev fuk­
tiga. 

[kn där känslan kom när någonting var 
på tok, sett eller osett. Ibland blixtrade den 
gnabbt genom kn.>ppen och försvann defi­
nitivt. lhland kom den smygande och stan­
nade kvar långt efter det att kroPllCn hade 
funnit vila 1l.1. marken. [kn kom när en mo­
lor spottade och dog. Den kom i ett åsk­
väder när instrumenten blev tokiga.. Den 
kom mot slutet aven blind inflygning, nar 
marken nekade all dyka upp. 

Den kom liksom nu till Dooley när tviv­
let gnagde i honom. Ty en pi lot flyger I'å 
en serie av säkra fakta, annars skulle han 
inte länge. st il nt n~d anst rängningen. Han 
är säker v!\ ~itt flygplan . Han är säker på 
var han kommer ifrån. Han måste vara sä­
ker Ilå var han är och vart han är på väg. 
Endast då kan han operera med fortsatt 
effektivitet. Tvivlet kom liII Dooley när 
D' A.mllJ17.ia rörde vid hans ann. 

- Jag fick jnst förbindelse med Chapel 
lnle!, k:\l)Ien. 

- Bra. Varför Iropplar de inte på rml{Jen ! 
- Han säger, att den är på, kapten. 
'- 1 hdvett! säger han ... Jag kan inte 

höra ett dugg. Dooley pressatk hörlurarna 
mot öronen tills den statiska elektricitetens 
sprakande genomborrade hjarnan . . . inle ett 
Iörbannat dugg. 

- Jag försökte få honom att ta en bä­
ring på O!iS, men han sade att våra signaler 
var fö r svaga. 

- Försökte du med Sparkle Ten? 
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- Ja. Gå r inte. 
- Hur är det med Victoria ? 
- Jag hörde honom ha förbindtl sc med 

någon annan för en stund :!edan, men jag 
gissar att han inte ka.n höra oss . 
~ För>IÖkte du Montnal? Dooley förnam 

den där kän~lan i magen och hatade den. 
- Ja ... 111 den där speciella frekvensen. 

Ingenting ? 
_ Ingenting. 
- Satan. J)ooley uttalade ordet mycket 

långsamt och med känsla. Kunde det vara ;;..'1 
att höjrlvindarna hade bnrit CO,.s".i,. så långt 
på ena eller andra sidan av Chapel I nlet 
att inga radiosi),'llaler kunde höras? Natur­
ligtvis kunde det vara så. Vad tusan som 
helst kunde det vara. Men I~j - Chapel 
Inlet var alltför stark. Han hade ofta hört 
den tusen kilometer ut. Marksignalisten var 
en lÖgnare. Rtlllyl'JI var iute på. Den där 
gossen p.'1 marken satt och ~pelade kort och 
ville inte bli störd. Han var för lat för att 
gå ut i snön och sU vA rallyen. Den var 
mycket för stark. Och ändå i kväll . .. 

- D'Annunzia, vad är frekvensen för den 
där IiUa rundradiostalionen St. &-aupn!, vid 
St. Lawrence? 

- Sju nittio, tror jag. Vänta en sekund. 
Jag skall slå upp det. 

D' Annwlzia gick tillbaka till sitt radio· 
bord och bläddrade i en bok. Dooley ~kru­
'lade nec\ lj usen i förarrummct till en sPÖk­
lik glöd. torkade det kondenserade vllltnet 
från fönstren och stirrade ut i kolmörkret. 
Han $Iog på landningsljusen. Det snöade. 
Dooley granskade omsorgsfullt motork1por­
na och prollCJJernaven. Ingen is. Det var ju 
alltid något. Dooley tänkte på hur tjockt 
molntäcket möj ligen kunde vara. Det gick 
sannolikt upp till över 9000 meter. 

Det skulle vara fint där uppe med massor 
av stjärnor. Murray kunde ta skott på ett 
par stycken och bestamma var i luftrum­
met CQnai,. flög. Där fan ns kanske radio.. 
signaler också - men Corsoir kunde aldrig 
göra 9000 meter med sin last. Varför inte 
kasta lit lasten då ? Doolcy var tacksam att 
han för en gångs skull inte hade några pas­
sagerare. 

Men bensinen - det skulle g1 åt å tmin_ 
stone 700 liter att nå UIIP till 9000 meter. 
Det var en få fäng tanke, beslutade han. 
Corsair skulle i varje fall bli nedisad. Men 
hur skulle det då vara att gå ned och kanske 
komma igenom på undersidan? Nej, inte ned 
i Labradors ·vildmark, inte ned - inte förr-

än han visste var de var, inte förrän rlet 
blev bra mycket värre. 

D e fyra motorerna sjöng en mäktig sång. 
Inte en enda feltändnillg. Kompasskursen 
var den!\all1ma, hade inte variera t en grad. 
Frank s1g till den saken. Bra pojk, Frank. 
Han skulle bli en I'rima flygkapten en vac­
ker dag. Men vinden, den förbannade vin­
den. Vad gjorde den? Var kom den ifrån ? 
Och limiiI. det skulle vara omöjligt att mi~sa 
den nordamerikanska kontinenten med den 
här kursen. Och Chapellnlet? Varför i hel­
vete kunde inle rau.Q1'n höras ? Dooley slog 
av landningsljusen. \ 

- Sju nittio är riktigt. D'Annunzia ~tod 
bredvid honom. 

- Bra. Vi för,;(iker den ~ r.tdiokomJa~­
sen. Dooley sträckte ul'P handen bakom sill 
huvud och vred på en liten vev. I ögonvrån 
såg han en "isare sakta svänga över en ka­
librerad skala. Den kröp upp och ned som 
om den förts a\" någon övernaturlig kraft. 
Han pressade hörlurarna mot öronen igen. 
Hans ansikte sken upp. 

- Jag kan höra en gosse prata. Han såg 
visaren sakta krypa uPII1I. Det var den. Det 
måste vara rlen. Underbara ...aker, radiokom­
paSfoCr. De pekar rakt dit man vill flyga. St. 
Beaupre - några fa hundra kilometer förut 
kanske och bara några få kilon~ler till hö­
ger om kursen. 

Dooleys ansikte hade ulivit stelt igen. Han 
talar engelska. Det är fd. Det skulle vara 
fran ska. Jag kall inte riktigt begripa vad 
han säger. 

- Det kommer en ~tationsangi Vl\ing om 
en minut. Det är en kvart över timmen 
strax. De gör det alltid då. 

( FQrI3. t<i sid. 40.) 
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Vi introducerar AERO[AR·SERIE~ 
LEVERERAS OC K SÅ MED SK I DOR ELLER FLOTTO RER 

Trafikflyg-komfort för första gängen i ett litet IvAmolorigt, fl y.glilan - ställbara propellrar - pneuma­

tiskt infällbart trehjulsstillI - utomordentlig sikt - bekväm istigning - fun användbarhet - hög 

marschfart - låga driftkostnader. Spännvidd 12,8 m, längd 8,41 111 , höjd pä noshjul 2,51 ffi. 

AEROCAR MAJOR: tvA Cirrus Major 150 hk mo- nor 100 hk motorer - maxhastighet vid havsytan 

lorer - maxhaslighet vid havsytan 259 km/ t. 22i resp. 209 km/ t. Marschfart (65 S' effekt) 191 

Marschfart (65 7< effekt) 227 km/ t. Stighastighet rcsp. 179 km l t. St ighastighet vid havsytan 244 

vid havsytan 360 m/ min. Stigförmåga vid havsytan resp. 183 m/ min. Flygvikt 1.584 kg. 

med en motor och full last 61 m/ min. Startsträcka MAJOR och JUNIOR lur 6, MINOR 5 penoner på 

137 m. Bromsad lnndningsstriicka 110 m. Flygllikt . korta eller medellånga sträckor. LllIJgdistansversio-

1.813 kg. nen all MAJOR med förare och IllA passagerare samt 

AEROCAR MIi\OR och JUNIOR: tvl Cirrus Mi- rikligt med bagage har en flygsträcka pA 1.600 km. 

Skriv eller rikt illustrerad broschrr, Förjrdgningar jrd" ullres$erade välkomfla, 

l'OIlTS~IOUTlI A\lIATlO~ mlIHD TIIE 1\III1'OllT, l'OIITS~IOUTII , E~GI.I\ND . 
Telegramadress: BallIlurlux. [Jorlsmouth. ElIglo/ld. 
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När Drake hade seglat jorden runt med The Golden Hind, gav 
drottning Elizabeth order om au den lilla 4O-tonaren skulle bevaras 
., såsom ett monument till hans egen och hans fosterlands ära". 
På två år och tio månader fullbordar en modern brittisk flygbåt med 

större antal personer ombord än Drakes flaggskepp en lika lång 
sträcka, som hundra gånger jorden runt , i transocean passagerare­
och postfart. 

Storbritannien är det geografiska centrum för jordens landmassa och 
det logiska centrum för vörldens flygindustri. Direkt från framgån­

garna med konstruerandet och producerande! av krigets bemärkta 
stridsplan äro briu iska konstruktörer och ingenjörer nu sysselsatta 
med att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och 
klasser. Såsom arvinga r till en tradilion ulan like på. vä rldshaven 
och pionjä rer för de kompulsionsdrivna planen och ekorad ion ti ll­
mötesgå de-och komma alt tillmötesgå-va rje krav från dagens och 
morgondagens fl ygålder. 

DEN BRITTISKA FLYG INDUSTRIEN 

ANN O N S I' RA N T H E SOC IET Y OF BRITI S H A IR C R A FT CONS TR UC TORS . L O N DON . E N CiL ... N D 
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CONSTELLATJON hilde vi fått se i 
Sverige mycket Inlll1, om vi bara hilde 
haft ett lIygfält, .!10m kunnat ta emot 
denna bjässe pi över 40 ton. Bromma tål 
ju på sin höjd 35 ton - då blir det i 
Illa fall skador - och det är beklllgligt, 
att då American Overseas AirlInes nu 
inleder sin atlantiska trafik till England 
med Constellation, att desSII plan inte 
kan gå ända fram till Stockholm utan aU 
den svenska servicen mlate skötas med 
DC-4 ända från New York eller med 
omstigning i London. ABA-SILA för sin 
del har praktiskt taget bestämt sill för 
att köpa Boeing Straf.ocruiser efter DC-4. 
Man kunde ha varit en smula överrQll­
kad över detta val , eftersom Stratocrui­
ser inte kan levereras förrän någon gång 
våren 1947, under det att Constellation 
enligt Lockheeds Europarepresentant mr 
Voorhees - tillfälligt i Stockholm - kan 
levereras redan denna eftersommar. Men 
när vi inte har nAgra flygfält, sA kan ju 
ABA-SILA lika gäma ta en senare le­
verans, om den tekniska ledningen fin­
ner deha typval fördelaktigIre. 

HALMSJöN är ju det halmstrå det 
svenska storllyget nu nännast hoppas p.A 
men det är ganska typiskt svenskt, att 
Lultfartsstyrelsen knappt hann lancera 
Halmsjön - för aU äntligen få slag i sa­
ken - förrän diverse jägmästare och 
andra Joklllpatrloter kring Halmsjön till­
läl!l görll sig hördl i dagspressen med pl­
pekande, alt .mäster grAben. för inte ens 
hundra år sedan strök omkring idesSll 
trnkter och aU det finns en varggrop pli 
toppen av den grusås, 110m nu måste 
fly ttas. Det är alltså. ingenting mer eller 
mindre än en kulturhistorisk skandal, att 
det svenska storfiygfältet förläggs till 
Halmsjön. I stället har föreslagits på fullt 
allvar, att flygvapnets blivande förlägg­
ning för F 18 - Riksten på SöderIÖrn 
- lIkulIe bli storllygfält och att sjunde 
jaktflottiljen i så fall får ta vägen någon 
annan stans. 

VARJE FöRSöK att ytterligare för· 
sinka stol·flygfältet måste avvisas. Det är 
ju tur, att expertisen, som I fråga om 
storflygfält nog Inte finllll i jägmästar­
kretsar, redan hunnit tala om varför 
Riksten mAst slopas som tänkbar plat. 
lör det svenska IItlanUlygfältet - det 
skulle bl a bli flerlaldigt dyl"Bre än 
Hnlmsjön. Chefen för flygvapnet har vis­
serligen lojalt förklarat, att han - om 
det är ab.!lOlut nödv.1indigt - avstår från 
Riksten, eftersom det svenska interkonti­
nentala flyget är ett riksintresse av för­
sin ordningen, men sjunde jaktflottiljen 
är å andra !;idan avsedd för Stockholms 
föl1lvar och det är ocksl en ganska vik­
tig SlIk. Man mAste hlUla med Aftonbla­
det, när tidningen skriver, alt . hela den­
na [råga förhalab så aU den nu Inte kan 
ges mer än en lösning. Man mbte böja 
sig för vad den hög"ta sllkkuneko.pen på 
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flygfällsanläggningar och trafikfrågor sä­
ger, nämligen aU ett storflygfält måste 
plbörJIIS genast, om vårt land inte skall 
sötUis helt ur spelet och de interkonti_ 
nentala flyglinjerna 11kall välja landnings­
platser i grllnnländerna .• Ja, som det nu 
ser ut måste SILA - även om dess 
Stratocruisers inte kommer förrnn om ett 
år - tvingas aU starta med lägsta start· 
vikt på Bronuna för att gå ned på Gar­
dennoen utanför Oslo eller Sola vid Sta­
vanger för att fylla på tillräckligt med 
bensin för flygnir.gen till Island. Direkt­
flyg til! USA är ju otänkbart, innan stor­
flygfältet blir fäl:digt. Är inte detta ett 
fattigdomsbevis ~å gott .!10m något? Jag 
vet en hel del svenskar som skäms. 

RÄDDNINGEN ligger utan tvekan l 
Halmsjön. Ut oss få ett snabbt beslut 
om Halmljön, treta varggropen på toppen 
av sandåsen. Och lAt oss hoppas att detta 
storflygfält så snl,11 som möjligt kommer 
aU bygga.s ut till sin fulla kapacitet. När 
Lockheed Constitutlon börjar flyga regul­
järt om ungefär 18 månader med 153 pas­
sagerare ombord och 90 tons landnings­
vikt, så vore det ganska roligt om vi 
kunde få se även ett sådant . jätteskepp. 
i Sverige - på väg till Moskva? 

BETYDLIGT ROLIGARE än storflyg­
fältsfrågan är del svenska inköpet av 
reaktionsjaktplan. Det gäller ju att in­
köpa dels flirdiga Vamplre, dels Goblin­
aggregat. Svenska regeringens kontrakt 
med de Havilland betecknas I England 
som en av de SWl1Ita order den brittiska 
flygindustrin någonsin erhållit utilrm. 
Ordern är på 3 miljoner pund - dvs 
ungefär 50 miljoner kr - och den ger 
inte mindre än 3000 brittiska flygplan­
arbetare arbete i 12 mhlader. Allt enligt 
engelska ufpgifter. Av dessa kan man 
sluta sig tJI att leveranserna kommer att 
börja mycket snart och att de kommer 
att fullföljas inom ett år. Den förtjusan­
de engelsk-danska kvinnliga flygkaptenen 
Vera Strodl, som flyger hit Taylorcraft 
Auster V J-l till Ostennans och Aero 
Service sA fort hon hinner, har förkla_ 
rat sig villig alt tillfälligt söka värvning 
i lJVenska flygvapnet bara för att få flyga 
hit Vampire. Hon påstår, att det är lät­
tare att flyga reaktionsElygplan än kon­
ventionella, hypefllllabba jaktplan, och 
hon vill gärna bli brittisk .reaktlonär i 
Sverige.. Synd att sveaska flygvapnet 
inte har något anslag för kvinnliga pilo­
ten avlöning. 

ANSLAG har flygvapnet Inte heller 
för inköp av några exemplar av SAAB-
91 Safir, sA dagspresmppgiften om att 
FY skall köpa 5 a 6 Mdana plan är en 
aning förhastad. Däremot är del riktigt 
att FY är mycket intresserat av Safiren 
110m stabsflygplan, om bara anslagsfrågan 
kan löSlls. Alt SilUr är ett bättre stabs-

Sublimt och mllnskllgt 
Vi brukar ic:k. b .... öra flyghaveri­

eT och de i ramband med dem in.­
träffade 81niirtsa.mmtl jörltuiter som 
udn jlyguapen lidit. Av.riffiten iir ej 
heller att j1-dTlgd. den:na regel, .. lir vi 
i minnet dterkalLcar den olycludo..g 
pd. Barkarby, dA den. unge Iö;tnI!Int 
Htlaselrot jörolycklldes tlid en. "pp­
vVning för ett halvt t1Uenwl pre .. • 
mlin. och akolun.gdomar. Det är icke 
olyckan som sådan. vi vm omnämY14 
-ukln. vi vill hugfiUui minnet Otl tvd 
händel!er i romband med den., hän_ 
del!er ,rom belyaer and4n illom 
vapnet. 

Löjmant Ha.ssdrot Mr stÖTtat, de 
mestadeu ungdomliga dskddarna 
stdr skTäckslafl"l«l. Dd hörs speakerns 
lugno TÖ. t i högtola.ren: »Aakdd4M14 
stannar pd. sina platter. Uijtnant 
von. Segebtlden .ttartar i J 2J.,. Ögon_ 
blicket eftenlt lir Sege baden i luften. 
och draT ungdomormu uppmlirk_ 
samhet fritn det ,USrtade fIll9P!.anet. 

Situationen lir 8tl.bllm. Bättre 
kunde icke den. .tupade jlygoffice­
rens kamToter h.a hyllat lin bort­
gdllgue vlin. Och blittTe kmLde icke 
intrycket av den fruktcmStlärdo. 
olyckG. . 0711 "trpe!.at5 illfÖt" dero..t 
öQOfl. M mi/dorat5 hos de hundratal! 
ungdolllaT1La. Men. - vllken. nlira 
'IlOO' övennän.klig behär.ktlin.gl 

TVe/LTle 'T\O.mn. fi;irtjänaT oniimn.a.t: 
ötmlngsledaTe'Il överste L. G. H(1gg-
115f och apeakern löjhLant O. F. 
Carlsson.. 

Medan dskddarna töljde löjtnQ,lht 
tlcm. Segebadens avancerade flygning 
triidde rliddning.tjäuten i verksam­
het vid det havererade flygplanet. 
Dill/" ut.rpelades en an.nan BCen, som 
ock.d. -men ya ett helt a ... not rätt lir 
beteckn.allde för andan. inom vap­
net. Löjtnant Hane/rot.r mekaniker, 
. 07l\ skyndat f Tam tilL ollfCktplatten, 
Idg fromltupa med anriktet nedbor­
rat i snön och grlit. 

Han hade Intet a7l.8Va,. fÖt dskd­
d~rna, Mn stod m/Zktlös, Mn. kunde 
helt enkelt vara. mllllnitka. Mön Mr 
en svaghet: de (!,Icker l'TIte om att 
grdta, åtminstone Inte att någcm. UT 
dem göra det. VI .kall där/Dr IAtA 
mekanikern. grdto i ty.thet för rio 
sjlilv och nämmeT icke hons 'lLamn.. 
Men. vi tackaT honom fUr den. bUd 
h-a ... givit on av kamro.-t. kapet inom 
flygvapnet. Uton den. .kulle helhett_ 
'"lTycket ha blivit miuvlsande. 

W.K. 

flygplan än den nuvarande Bestmo.nn är 
väl också otvivelaktigt. Det går säkert 
konstruktören av båda dessa typer -
A. J. Andel"SlOn hos SAAB - med p.A 
utan vidal"1l!. Efterl;Om Safir-prototypen 
kostat SAAB inte mindre än 650 000 kr·­
en honnör för företagets villighet att sat­
sa pengar pi utvecklingenII alUire - mAs_ 
te man säga, att Aeroplanbolaget ser 
mera på det svenska privatflygets fram­
tid än sina egna profiter, när priset på 
Safiren futställts till 33 000 kr i ltan· 
dardutIörande. När skall man slippa höra. 
aU Safir är .så förbannat dyr.? 



, 
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Som en direkt följd av de enorma fram­
stegen inom luftfarten undn krigslren 

har ökningen av flyglinjer, passagerarean­
tai oc::h därmed sammanhängande faktorer 
krävt el1 mångdubbling av pcuonalen inom 
markorganisationen. Vi erinrar on att för 
varje man i luften tarvas 6 Im marktn.. Så­
väl trafikintensiteten som de ökade hastig... 
heterna od1 Itörre maskinerna kräver he­
tydligt högre kvalificerade besättningsmän, 
trafiktjänstemän, teknisk personal och flyg­
IrollinD· 

Den viktigaste faktorn i all passagerare­
flygtrafik är sjjkr,hrtstjänslnt. En eller ett 
par flygolyckor kan llleU en gAng rallera det 
fö rtroende för denna transpot"tform, som 
byggts upp av framsynta, duktiga och för­
siktiga män, vilka genom flygets inSl/.ts un­
der kriget fätt ett otvetydigt belägg för att 
trafikens framtid ligger i luften. Därför är 
det av ~törsta vikt att överväga varje åt­
gärd som kan bidraga till en lösning av 
aktuella säkerhetsproblem. 

r denna artikel kommer att i korthet be­
handlas bestämmelser för fastställande av 
reguljär flygtrafik, besittningarnas ansvar 
i samband därmed, ;;'ven50m rapportering 
efter flYlll1ing enliJrI föreskrifter och praxi, 
i USA. England och Sverige. Den aktuali­
SCfar ett omdiskuterat problem: fördelande 
av kontroll och al1.'lvar mellan flygbcsätt­
ningen och markorganisationen _ samt flyg­
ledareorganisationens ·kvalifikationer. 

Talande have,.ls1afl s1lk 

Innan vi ö,·ergår .in medias ren vore det 
kanske av intre5!oe att med ett par utdrag 
ur Förenta Staternas - det odisputabelt 
största inhemska flygnätet i ,·ärlden - si­
kerhetntatistik och belysa olycksfallsfrek­
""nsen inom dess luftfart. Härav framl·tr, 
att t ll dödsfall inträffar per tillryggalagda 
100 000 000 pas5agerarmiles (= 160 900 000 
km) i inrikestrafik. 

r Indieny och Burmas otillgängliga trak_ 
ler har ell grupp ur ATC flugit 78500 tim. 
mar under ofta mycket svåra väderleksför_ 
hållanden, tillryggalagt 17699 000 km, var­
vid mer än 100 000 passagerare, 7000000 
kg. frakt och 2500000 'kg. posl befordra­
des med endall l'1l flYi"planhaveri och 4 
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A. flysklarerare 

PER S. FABLANDER 

döda und"Cr dessa operation • .:r. Kan något 
fartygs rederi eller järnvägsholag uppvisa 
samma låga rekordnotering ifråga om 
olycksfallsstatistik ller tonkm? Näppeligen 1 

Siffrorna i ABA:s oIycksfalhstati5tik ge­
nom tiderna tillhör som bekant de lägsta. i 
världen. ABA:5 metoder är virda att stude­

. ras. De amerikanska, brittiska och S''eIIska 
luftfartsbestämmelserna går givetvis alla ut 
pi att ge allmänheten största möjliga säker­
het vid resor med flYR, ehuru den praktiska 
tillämpningen av de grundläggande princi­
perna för flygtrafiken utvisar en utpräglad 
skillnad på de tre ländernas system. 

En pilot SOIll flugit på båda sidor av At­
lanten är förvånad över all nmf! före kri_ 
get flög individuellt i stället för efter de 
standardmetoder tom praktiseras i Ame­
rika. Denna sistnämnda term antyder sam­
arbete fl1(!l1an flygbesättning och markper_ 
sonal dler stand.rdrtg!er samlad" av ett 
flygbolags flygledning och tekniska perso­
nal i enlighet med amerikanska regeringens 
bestämmelser. 

Flygtrafiken hade långt före krigsutbrot>-­
te! kommit i allmänt bru4c: i USA och var 
faktiskt före 1939 likaberättigad med alla 
andra kommunikationsmedel. Efterhand som 
det amerikanska flygtrafiknåtet utvecklades, 
aktualiserades nödvändigheten aven stan­
dardiserad flygteknik. Redan år 1935 tyck­
tes det coda då existerande brittiska flyg­
bolaget av större omfattning arbeta utan 
strängare regler och med en teknik som cn­
ligt dess egcn åsnct var underlägsen dcn· 
tidens amerikanska. 

Är trafiksäkerheten i luftfart större, nir 
stringå krav ställs pi pilotens kompetens 
än om fritt initiativ lämnas och sä\.:erhcten 
under varje flygning i sisla hand åvilar 
respektive pilots individuella inställning? 
Med piloteOJ duglighet menas här skicklig­
het vid start och landning i ogynnsamt vä­
der snarare än själva handhavandet av flyg­
planet under flygning. 

I USA - liksom här hemma - är ford­
-ringarna pl en pilou tekniska standard 
mycket stränga. För att förklara detta sys­
stem är det kanske riktigast att beröra 
några av de viktigare luftfartsförfattning­
arlla, lOm har varit av grundläggande bety­
delse vid u\)\lbyggandet av den genom åren 
framgångsrika flygtrafikorganisationen. . 

(Utdrag ur .Regulations, Part 61,' Sche­
dule Air Carrier Rulen): 

Flyg('o l'a,..s kompetens 

I. pilot ~ka\l ha .testats. i instrument­
flygning (d. v. J. moo godkända prov ha 
genomgiII standard instrumentutbildning). 
Var sjätte mAnad skall han för en check 
(= kontroll) pilot förete tillfrcdsställamle 
kunska\ICr i instrumentflygning vid flygning 
med bolagets maskilH:r under ordinära för­
hållanden. En l. pilot tillerkänm:s trafik­
komlICtens endast under förutsittning att 
dena viltkor är uppfyllda. Efter 12 måna­
ders frånvaro anses han icke kvalifi«rad 
för flygning med mindre in att han full­
följer tvenne flYfllingar på rutten s150m 2. 
pilot. 

Sruk av 2 ~ra,.. 

Författningsenligt erfordras 2. Ili!ot för 
flYg'Jllan av viss storleksordning och med 
viu utrustning eller när l. pilotens tjänst­
göringstid i lulten överstiger ett vint tids­
minimum eller den auktorisc:rade f1ygled­
ninge,n tillåter illlltrumentflygning. 

Vldmakthdlland. '" plloHelcll llc. 

För detta ändamål ålägge! ett antal äldre 
piloter (senior pilots) att flyga normala 
routeflygningar i högersitsen för att kontrol­
lera att piloten utför siu arbete tillfrtds­
ställande och att hans duglighet står i pro­
portion till den eftersträvade standarden. 
EmcJJal1åt skall både I. och 2. piloten in­
strueras att landa med tillåten maximilast 
och med ena motorn frånslagen. 

(Fort. ;d muta rida.) 

a. 



Begrönsad flygtid 

En pi1ot~ flygtid är klart avgränsad. Han 
m~ ej öI'cukrida 8 tim. flygtid peT 2~tim._ 
period. Däre~t han överskrider denna grän~, 
skall han bl'rC'das en \'iloperiod i samband 
med eller före ifrågavarande H-tim.-redad. 
Vilotidcn bör vara minst duhbelt så lAng 
~OIl1 flygtiden och må i intet faH under­
~krida 8 tim. Under I·ila är piloten befriad 
från alla plikter. Han får ej flyga mer än 
30 tim. under en sammanhängandc tidslX'­
riod al' 7 dygn, ej mer än \00 tim. på en 
månad eller 1000 lim. under I år. 

Flygledning 

Dispatcherll (närmast sHnska ll\()tsl'arig­
het är flygklareraren ) skall företa ell tur­
och returfly,l(ninll. över ~in route var 9O:e 
dag. lian skall ha god kännedom 0111 vader­
leksförhållal\(lcna pfi routen. ti11freds~täl­
lande klm~kap·er i )Operation~ ~hr\Ual), av· 
lagt prov för Iklmt inneha )])ispatcher-eer­
tifi<;ate). Han 5kall även känna till före_ 
kommande fl yt:"l'la tsspccifikationer. tilll'itna 
maximilaster, olie_ och bellsinförbrukning. 
hör I'ara förtrogen mo:11 höjdtabcllrr för 
flYj(plan~n. mo:11 a!l radioutrustning på rou­
ten ävensom förekommande radio~törninGar. 
Han .skall cll-ssutOIl1 känna platsel1~ meteo­
rologiska lJ('r~nal och vant kompetent att 
ullIlgöra färdviau {ör olika flygninli:ar. 

Till dc Ilrim.5.ra kraven på Ilyg\'ardighel 
kommn fr~""n om tillräckligt med reserv­
b,msin för Ilysning till en iihernativ land­
ningspla ts plus ett ytterlii/are tillskott för 
45 min. flygning. 

I~:\l dispatchl'.r skall ha tjän~tgjort till­
räckligt Iä.n/le för att bli förtrogen med vä­
derleksförhållandena, innan han fl'it sämla 
iväg ett f1Y~lllan. Han är skyldig att stan­
na kvar i tjänst tills plane! har landat (av­
slutat flYRningen). Varje flygning föregås 
av klan'ring SOUl omfattar viiclnleksrapport 
ol:h ~ tarttillMånd. Skriftlig handling hiirp.'1 
medföres av fI)'l(Illanet. Om en diMI>3.tcher 
har moodelat ~ taftfprbud. f~r Ili!Oh'n ej be­
j;:ära starttillstånrl al' annan dispatchef. 
Varje ändring i klareringen meddelas per 
radio Ol'h skall införas i radiodaghoken. 

Meteorologiska mlnim/kvaliflkatloner 

Utklarerill,l( al' en flyglilan beror på för­
handt'T1"arandc v:iderleksrapporter ,id ul­
klarerin/ls t illfälkt $o; alt dena är i överens­
stämmelse med eller bättre iill det minimum. 
10m fi"'l<'~ r6re~krivet r,jr ifrågavarande 
TOute. j)äre~t l'ärdcrlcksraVI)()rten är under 
minimum Illl'fl de varje timme utskrivna 
rapjlorterna ger utsikt till förbättring utöver 
millimum. kall flygplan..--t utklart'TaS enda~t 
om tl'enne flygplatser är tillgängliga med 
förm<'inlij(a \·ädcrll'ksal1~l)icil.'r. Väderlrk~hc_ 
tin,ltdserna för dell alternativa Jandniug~_ 
I,latseu spl'Cifil.'ras med hänsyn taget till fäl_ 
tets blindl:mdningsutrustniug. 

Instrumen'''ygnlngsbestiimmelser 

Pör anflygllirlg mot en landningsplats ]lä 
instrument j(enom molntäcket gäller före­
shiiter Ont minimihöjd i trafikn'glerna för 
routen. !>cnna minimihöjd skall hållas till s 
det är tydligt faststäl lt att radiollCjhtatio­
nen har ll;l~!lCrats. Reglcma för anflygning 
och molngellompng är faststäl1da för var­
je flygplats oc1\ rn:'iste lIo!:'grarmt och ovill­
korligen följa~. /ngen pilot f:'ir j;:öra muln­
genomgång om mo1rlhöjdell eulip;t väderlek~_ 
rapporten är lägre än det tillåtna minimum. 

!JO 
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Sär~kilda föreskriftl'r fa<t.~täl!cr. alt inget 
plan må utklareras, därest icke både pilo­
tell o.:h dispatcht'Tn är öven~ns om atl flyg­
ningen kan J.lenomföra~ i s.'ikerhel. Skul1l' 
under flygningen sijNkilda Olllsundighcter 
in träffa: vilka erfordrar ändring av klare­
ringen. fAr piloten in~t!uktioner llCr radiu 
och träffar sedan själv det slutliga avgö­
ram!et. Om 1'11 pilot uuder flYlOningel1 skulle 
tvilljl:as att al'l'ika från föreskrivna regler, 
skall en Tallport om det skedda sil1ldas till 
)\he United States Civil Al'rml;lutics Admi­
nistrator,. Onwdelhart före !kn tidtahell s_ 
en1ijla starten skall i1Y~lllanet~ motorer 
provköras p.\ startbanan. Varje f1ygpb.n 
liver 10000 l,und bruttovikt (-' 5.'kI kg) skall 
ha harograf och talregistreringsnmskin SOI11 
rrgistrerar aUt hruk al' lllanet~ ralliosän­
dare under flygning. "'i.vet1lede~ är del fast­
ställ!. att dessa instrument skall vara kon. 
s!ruerade för att erbjuda största möjliga 
skydd vid eventul'llt han'ri. 

Enligt III' amerikanska luftfarlsförfa.u­
ningarna kall dl'lI flygreS:Ilnle allmänheten 
atlses skycldad i följande jCratl: 

l. FlY.dörare ~kall lIuderJol:å llml' i instru­
mentflygning och 11ll-d regelbundna interval­
ler under hela dera~ flygtid bevisa att de 
lI]lpehl'iller $o,\lIlnm ~tal\dard. Dessa 1lTOV a\'­
läglOes inför såviil )operaton (cht'fcn för 
flYJol:aydclninjCen) sont luftfarhntyndigheten. 
Varje fas i flYjl:VTovet från st:lrt till lal\(/­
ning noteras, I'lITt'fler kontrolliiiIuten utfär­
dar en rapl)()rt. Varje fel dler avvikelse 
från reglerna upptäekes snabht. 

l. Inskränkning av risk för I'assa~erare 
diskutcra~ mellan )(IjleratoTII) Ot:h luftfarts­
myndil.dll'ten; varj~ enskil<l pilots fi,ikt no-­
terlIS. Till riskbegransning'cl1 hör de minimi ­
föreskrifter all,ll,ående väderleksförhållanden 
rom gäller för varje flygplats. Bestämmel_ 
'iCrna om reservbränsle är väl tlfl ... ·ist'radl· 
och kan icke <,genmäktijlt al'IIaSSaS efter en 
1lHots IJCnonliga uppfattning. 

J. J)ispa\('hersystemcl mt .. dför. alt en kla­
rerare är i st~nd att ruera effektivt hand­
läj(l{a ell större antal ilyJClIiuJ{lI.r än om 
flt'ra olika Ulel1inl{ar ~kall höras. när det 
gäller alt trälla ett snabbt avgörande angå­
ende illstäl1am1l- av t'1l flygning i st. f. 
all Ul'l>:lkjuta den, vilket kan förorsaka stort 
förtret. !Jet är uaturligtl'is omÖjlij.('1 all all­
tid utesluta varje I)i!ols personliga imrcsse 
beträffande inställande. fö r~eninK eller g~-
110mförande a\' en f1ygninjl:. 

I t\'Cksamma fall fritager di$patchcnyste­
met därför pilOkn från Jl'eTSonligt ansvar. 
Alt många pilo\(·r. företrädewi s Ot:rfarlla, 
anser. att en in .~ tälld flYl-:ning är ett augrt:pp 
I~; hans flyg'skicklighet iir v:iru att nänmas 
i detta 5an1l1lO\uhallg. ])ella $yst~m avlägsnar 
fullkomligt denna synpunkt och förhirxlrar i 

.~ti)r re grad, att nå~ut inflytande ~kall ul­
övas över l'iluten.~ nrndöme~för rn figa på 
,ll,TUnd av IlCr~nnliga Önsk .. rn!i1. 

-' . Frågan om fI},I(förarens tjän~lgöring. 
vila. trötthet etc. är ingående avhandlad. 
likaAA disJlateh('rns. I)(,ssa regll'llwnlen ute­
sluter al! 11:tssaJ!,erarna utsälle~ fUr risker 
p. g. a. \Ittriittad personal i fall. diir sådan 
trötthet skulle kunna föror,;,akil hristande 
Ijiinstdllgli/o\het vid förande a\' !lYSlIlat\. De~­
sa fÖr.:skrifter utesluter i regel heroiska ut­
hilli.ll.heb\lrestationer av piloten. 

Brittiska metoden 

l-IuTtulana är dc e.lgdska föreskrift~rna i 
jämförelse med dc amerikan~ka? 

I Englalxl har el! )operation managen 
faktiskt icke n~gon ,'elen~kaplig metod för 
~tt bestämma I.ilutens skicklighet linder kOIl­
trollflyjtningar utan kan endast kunstatera 
~ 1 11rt vid A 0.:10 landning vid ]j ett före­
skrivet antal gliu/o\er. 

Den hrittiska piloteu startar sin karriär 
p.; en sund basis. I·lan lär ~ig en hel dd 
tekni~ka detaljer om den flygI,lantYll hall 
flyger, han genomgår en S. B. :\.-kun 
änn mu det ar tvil'elakt!"l huruvida han 
Ilfi.ll.onsin kommer att flyga (! t! sådant plan 
När han börjat ~in bana svm trafikflygare. 
finn~ det iuget ~tandardsY$tcm c1IH uägnrl 
anuan E1l\.'1od. l'ari~>'t:llom hallS faktiska 
l'rcstatiouer fram.ll.l:ut kan kuntrolleras. ej 
hell"r existerar några "(}TIllgi\'ande regler. 
varp.'i. en \'ärderinR a\' hans pTt'stativnn 
kunna baseras. 

Ingen k()ntrollpilllt elln )Olterator) chec­
kar honom 11.~l(ol1sin dler hc~tämda inter­
valler. Hans skicklighet i S. B. A. eller i 
r:ul1olM'jling lIIK\ehökes ej. förså\'in l·j ~är _ 
Ikihl allledning härtill förefinnes l·lll·r något 
oförutsett intriiffiLr. J..:on trollpilot eller nå­
~ot nl0tsl'~ramle exi~terar ej i hrittisk luft ­
fart. 

Förc kriget var fl}'gtiden l.lCr pilot be­
ttränsad till llO tilll. llt:r månad, men e'l 
Ililot kunde !Cenomgä en lakaru'Kler>ökniLL~ 
dler llO tim. och om den I'llr i ordning 
kunde han fortsätta att flyga. Inga regler 
finnes Olll maxirniantalet flygtimmar ll('r 
dal{. En pilut kan utan att li;öra sig skyldig 
till brott mut några förc.~krifter liiulI>3. cn 
flY.II.l'lats samma dag han lalKlat där. oav­
sett om han har "n färd i)l'er :\tlante" bak­
om <il:'. Ingen f1Yl(kdnin~ kan fiirhintlra dy_ 
lik start. Umler normala förhållanden är 
Iklla dock ej lU'~xis. 

Dislf:ltcher-systernet. så~urll Ill-t hruka. i 
USA kan liknas vid )Operatiou;; delloitrtc­
ult'nb. 1I0./C Imr nu em~llertid ett s tort 
I-Ill'eralion d~l"'rternenb. men "ilken ko",.. 
llC\('n~ eller "ilka kl-alifikatilluer tlnsa 
tjänstemän skall l",~itta finnes l' j officidlt 
föreskrivet. 

Den hritti,ka uPl'falluiltl(cn om flygll'(]_ 
ning I'l'rkar var:L mer atlmini~trath' än tn 
tekni~k prOo,·l"(llIr. Pilotell IlC~tämmer själv 
0111 han skall flyga elkr ej. Meteorulogi,ka 
nriuituifön'skrifter linnes ~j. P:'i dc Hesta 
linjer kall piloten . tarta eller landa under 
t!lidana \·illkor :!-Om Irlllr ar\,';cr sig kaloabei att 
,lin iianii lUt·d. 

Om inget intl'iiffar, är ;<111 all right. '\len 
vid ell haveri riktas blickarna gärna till de 
instanser. som man anser I)()rde ha kunnat 
fön'bygga en olycka genom restriktiva 
maximi_ eller minimibestämmclser, I)()rmer 
för flygtid. regler för start och landning 
vid dålig sikt. dllhbdsidigl ausl'arsförhållall_ 
ck mellan IJCrSUlHllen på marken och be:;äu­
niugen i luften. 

(Pur/s. j uäs/u lir.) 
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DET JAPANSKA FLYGVAPNET 
Enligt amerikanska källor räknade det ja_ 

panska Hygvapnet vid krigsuthrottet 
1941 3500 krigsllygplan och stö<'ldes aven 
flygindu" tri, som gjorde 550 flygplall i m~­
nadell. Amerikallarna harle rlä icke fullt 
hälften av (]cllna styrka och därav blolt 600 
1)lan i Stilla havet. Det japanska flygval'­
net va r speciellt uppbyggt och utrustat för 
offensiv oc.h (,tt snabht avgörande. Personal 
och materiel hade pröv-"ts under 4 års krig 
i Kina. Det var sålunda' ett fiirsla kla~sens 
krig,ins trument, vaTtned dc stora segrarna 
vanns vintern 1941-42. Trots dessa fram­
gångar. varom nan111CI1 Pearl Harbor, Prin­
l'e of Wales, :o,lalal'ka. Filil,pinerna, Java är 
till räcklig erinran, var detta flygvallCll tre år 
senare i det närmaste värdelöst och utgjorde 
icke längre lIå)::"ot hinder fiir den amerikan­
ska offen5iven. Hur skedde denna omkast­
ning? 

Amerikanska undersökningar efter krigets 
sluJ har lett fram till följande åtta huvud­
orsaker: 

1. Fellwdöl1lning i japanska högsta krigs­
ledningen. 

2. Bristande ins ikt om flYRvapuets möj­
ligheter. 

J. Rrist:mde rör!iglu~l i flygvapllets an-­
vändning. 

4, Disciplin grundad på den )gooomliga 
styrelsen). 

S. Utbiluningens misslyckande, 
6. Misslyekan(le i forsknil1g och produk_ 

tion. 
7. Olämpligt sysl('m för flygmaterielens 

underhä!1. 
8. Friktioner mellan armen och marinen, 

Under tiden för den japanska offt:n,iven 
var flygvapnet slagkraftigt , flygarna skick­
liga och flYRlJlanty[lCrnil lämpliga. Jaktpla­
nen. som medverkade i anfalle t pä Filip­
pinerna. hade t. ex, en f1yg~träcka på 2000 
km: de kunde ,tarta och landa pä havssträn­
der eller grässlätter. Deras antal räckte till 
all sllabht vhma herravälde i lultetl. ~Ien 
11är bladet vände ~ig och amerikanen1a tog 
li!1 offe11Sivell, visade det sig, att de japanska 
flygplantyperna inte var så goda i försva ret. 
Dc var snabba ocl! vändhara, men alltför 
lätta alt skjuta i brand. Förlllstertla i 111ft. 
strid hlev höga. Enligt amerikansk uppfatt­
ning kunde japanen!a inte lägga om tanke­
gången och anpas~a sig efter det nya läget, 
varken i fråga om taktiken eller materielen. 
De många missly(kandcna från och med sIa_ 
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Ren i Koral1hawt odl vid ).fidway i maj ­
juni 19-12 medförue, att man förlorade för­
trocndet för f1ygl'apnet som maktfaktor, 
Följden blev, att några ordnade och sam­
lade motanfallsolleratiuner sällan kom till 
ständ under fälw\gen på Salomonöarna. :Nya 
Guinea och Filippinerna. Till lands försökte 
man utan större framgång understödja trUIl­
perna i linjen i ~tä!let mr att g~ mO! för­
bindelser och depåer, Mot invasionsflottoma 
;;ändes aldrig några koncentrerade bombflot_ 
tor. En av orsakerna härtill förmodas vara, 
att dc erfarna flygare, som i krigets början 
ledde f1yg .. apnet, senare ersattes med icke­
flygande anncofficcrare i stiiHet för yngre 
flygofficerare. Detta fö rklarar också den 
valhänthet, som kännetecknade den tekniska 
tjänstens utveckling och til!~'aratagandet a\' 
nya uppfinningar. 

Den japanska disciplinen utmärktcs av 
blind lydnad för kjesarellS ( = Guds) be­
fa llningar. Initiath' frän Ilndtronlnade~ sida 
förekom kke och oförmågan all lägga om 
planerna i nya lägen "ar ~tor. Ulldt:rlydande 
chefer, som gjorde edan:nhetcrna, vägade 
kkc bringa dessa till höga ledningens känne_ 
dom . även om de vissje, att fa_<thållande vid 
!Id ]l;amla skulle medliira förluster. 

Självlllordsl)ilolerna - kamikazcHiren -
är ett särskilt kapitel. Till en början var 
självmord ~anfallert en ,tundens ingi"else hos 
den enskilde oomhflygaren. SI,t-.;:ialutrustade 
förband av till Ilöden vigda pilo ter förekom 
första gån){cn i sla)::"et om Leyte på Filill­
l)inerna i oktober 19-14. Senare, under ~laget 
om Okinawa våren 1945, kom man under­
fund med att man borde helt övergå till an­
fall av denna tYll. Man inkallade frivilliga. 
som fiak en 8- l5 timmars utbildning i ka­
mikazeplan. Vid krigets slut var hälftcn av 
ftygvapnt'ts förare a\' denna typ. 

Avsikten var att spara sig till den vän­
tade stora invasionen mot Kiusiu. dä 8000 
flygplan skulle vara redo att av~lå anfallet, 
därav 2000 vjln liga jaktl)lan. Man hade be­
räknat att styrkan skulle rä<:ka till att för- . 
störa 1000 fartyg, vilket borde vara nog 
för att stopt)a invasionen. Därvid hade man 
emellertid. förbisett amerikanernas motver~ 
kan i luften och mot flygfälten. 4500 ame· 
rikanska flygplan opererade i slutskedet över 
Jal>an, bl. a. mot de 30 flygfält, som kami_ 

kazekårcn använde. ~Ian räknade med full 
framgång, även om man var bcTl~dd att 
mista hela flygval>t1t:1 på kuppelI. Japanerna 
ville f. ö, icke kalla kamika7.dlygaT14"\ för 
sjiil\'mördare, eftersom dc icke av egcn vilja 
utan l),~ kejsarens order störtade sig till 
döds Illot si/la mäl. 

Hela iden att ,para krafterna för att möta 
fienden invid kustel!. då det stora anfallet 
kom. blev e1l felspekulation. l.uftkriget mot 
hemorten och mot ~iö förhindc1st:rt4"\ ledde 
till sammanbrott för försörjningen, d. att 
någon invasion aldrig behövdes_ 

En av orsakerna till att kamikazc~y~tel11ct 
tillgrC!ls var brio;ten på folk och hellsin för 
uthildn ing - en följd av förlusterna och 
blockadet;, 

Den tekni_ka utvCl:klingen gi(k betydligt 
långsammare i Japan än hos dc allierade, 
l':koradioutl'Uijtllillgen var bristfällig. Rcak­
tionsf1ygplan kom aldrig i tiäu.-t, Irots tysk 
hjälp. l~tI av orsakerna härtill tonIc vara 
att forskningen helt låg i militära händer. 
Civil sakkunskap utnyttjadcs icke tillrä(k­
ligt. Industrin hade fullt upp att gbra med 
produktionen och hann sjäh' il1te nx-d nägra 
eXl>criull'nt. Proouktionen nädde icke. upp 
till planerade ~iffror men var do<'k ansenlig. 
Maximum nåddes i juni 19-14, då 2857 flyg­
plan tillverkades. Sl-dan gic:k clct tillbaka till 
följd av blockaden, övergäng till nya typer 
och frå1\ början av 19-1.5 tJ..,mun;Hg~n av 
h('1110rt('l1. 1 juli 19-15 gjor(les looJ flygllIan. 
]<~tt försök att lägga industriell under jorden 
han1l aidriK fullföljas liingre än till en kapa­
citet av l()() plan i m!maden, 

Teknik och produktioll hindrade$ ock$å av 
rivalitet mellan armcn odt marinen. i de 
stora motoT\'erken i N:lkajima hade man h'å 
pruduktionslinjer. en för armcn och en för 
marine". åtskilda aven bastant mur för alt 
hindra insyn frAn den ena til! den andra. 
Elt särskilt ammuniti01lsdepartl,mcnt . .sorn 
tillsattcs hö~ten 19-13, Iyckade~ icke bcmastra 
dessa scparatsträvanden, 

En vikti)r unak till flygvapnets svaghet 
\'ar UlKIe rhållstj änsten. Varken armen eller 
m" rinen Iy(kades hälla förbanden med till­
råckligt av reservdelar och teknisk [lCrsona!. 
DdL'I berodde friim st på att 'nan trot.~ de 
vä1<1iga avst!lnden i övärlden och anfallen 
på sjöförbindelsetna fasthöll vid eentral 
l .. :tlning och förrådsIl J)j)lägglling. Ofta mäste 
också baser överges och den tekniska per-

( FM'ts. på sid. 44) 

31 



1. &&fl8erum 
2. AnlemlllH.I.lt 
3. Ventilfltim"lu("/.:a 
4. Strdlka,tare 
5. Sty,.pak 
6. Styrpf'(lal 
1. Brom,pf'dal 
8. No.hjld (infällt) 
9. LoFlrUtiillupak 

10. VinBklaffupak 
11. Fäste för Ifyr.pak 

till Ilubbelkommulldq 
12. Huvudhjul ( illfiillt) 
13. Vin,klaff (baklwlI') 
14. SidtrimpMt 
J.S. I1iijdtr;mrodl'r 

PREMIÄR-SUCCE 
I Safir skulle jag lita mig att lära vilken 

som hebt segelflygare med C-diplom att 
flyga på omkring t re timmar, var det brage­
löfte som SAAB:5 chehprovflygare Oae5 
Smith avgav, nir den utomordentligt trev­
liga och i alla avsrenden förnämliga SAAB-
91 Safir fr<.'(!agcn den 15 februari vi~ades 
offentligen f. f. g. inför "'ygjournalisternas 
klubb på Ilromma. 

Sedan man själv varit uw och :tkänt en 
smula på kärran:t är man utan vidare böjd 
för att Mila med Smith, ty illan får leta 
efter etl mera lätt fluget flygplan och etl 
flygplan som uppträder snällare och finare 
vid öycnu:gring. Man och man emellan ta­
lades det ocks;\. ute på Bromma om att 
SAAB borde försöka få mildrade eertifi­
katsbcstämmelser vid skolning på Safiren. I 
Amerika har man ju t. ex. funnit, att dtot 
Kår mycket fortare att lära sig flyga på 
E rcoupe, vilken har alla roderorganen kom-

binerade i en ratt, och eftersom man i Sa­
firen kan bära sig nästan hur dumt it som 
helst utan aU den 5llälla kärran besvarar 
elakheterna alltför härdhint, sä kunde man 
kansl..-e tanka sig ett särskilt certifikat, som 
endast berättigar till flygning 11100 Safir. 

När vi talade med luftfartsinSIlektör 
Ljung om saken, ville han dock inte lyssna 
IIä det ärat. Åtminstone inte ännu. sade han. 
Först mäste Safir komma ut i serie s1 att 
man f!'tr större erfarenheter av den. bl. a. 
i skolning. Just nu finns Ilet allt~ä ingen 
anledning alt eus dryfta frågan, slutade hr 
Ljung. 

Många har ockd frågat sig, varfö r 
SAAB inte byggde en amfibie i stället. Det 
är s;\ att SAAIl Safir är resultatet av myc' 
ket noggranna och omsorgsful1a överlägg­
ningar mellan firmans olika experter, vilka 
noga jämfört för- och nackdelar hos olika 
typer. BI. a. har man då tagit hinsyn till det 
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fakt um, au del är mycket svirare att landa 
på vatten Kn p.~ land. Särskilt vid bleke 
ulan en krusning på vattenytan är det myc­
ket svårt, ja, ibland kan~ke omöjligt fö r 
den orutinerade flygaren att bedöma höjden. 
SAAB ville ockd få fram ett lätt flygplan, 
som samtidigt skulle vara utmärkt skol- och 
reseflygplan, sport - och ambulansplan, re­
portage- och kartläggningsplan saint flyg­
plan för skogsbcvakning och insektsbekämp­
ning m. m. S~ sm~ningolll kom man fram 
till Safir och det är ingen tvekan om ah 
<kt ar en mycket lycklig lösning. 

Dy"t .11." billigt? 

Beträffande priset, så är det nu fastställt 
till 33000 kr i standard- och 40000 kr i Iyx­
utförande. För radioutrustning tillkommer 
1500 kr. D(.1 ar Standard som konstnIerat 
den utmärkta radioutrustning, som sitter i 
prototypen, och denna almarat kommer alltså 
att serietillverkas. I>cn är av telcfonityp och 

•• 

tydligt längre gångtider mellan ö,-crsynerna 
iin för nåJ(OlI annan lIlotortyp. 

Safir har ju tidigare be.sk rivit~ ~ynll{' r1i­
gen utförligt i FL VG (senast i nr 24/45) 
så det finns kna jlp:lst anledning alt ta upp 
utrymme ännu en !png med den saken. 

En upp''''.''. 
Inte förrän nu har vi dock haft lillfalle 

att flyga Safi r och det blev varken mer 
eUer mindre iin ell ulllllevebe. Konstruktö­
ren A. }. Andersson flög den f. Ö. också 
f. f. g. i Stockholm och han förklar.,de 
~ig nöjd. Att A. J. är nöjd är verkli~en en 
garanti r.å god :\OIn någon, ty han ä r en 

r, tterst kriti~k herre och det gäller inh: min~t 
lal1$ egna konstruktioner. 

Med den !>kicklige SAAB- jJrQv flHCRrcn 
O lle Hagermark som )cicerom rullade l'i 
i väg på treh;nhstiillet på BrommlU isiga 
mllhana, kom snabbt i luften och steg ~nart 
med 4,2 m i sekundcn i elet kyttiga vädret. 

FOR SAAB SAFIR 
rächidden ar vid lämplig vaderlek över 200 
km. Vi~st är 33000 kr och ännu mer 40 000 
kr mycket tlCngar men det är fakti~kt inte 
dyrt för della flyltplan. Vi kan bl:rälta, 
all några rejlrcsentantet för den stora brit­
tiska finnan dc Havi lhU1<1 varit ho.~ SAA Il 
i Linköping och därvid bl. a. jlll$sat pit att 
sti fta bekantskap med Safiren. De ans.~g att 
pri'ICt var förbluffande lågt och sade sig 
icke kunna tillverka detta i alla avseenden 
högklassiga flygplan för det priset. I ~jälva 
verket blev Ile så intresserade av Safir att 
det är möjligt att del svenska flYlZplanet 
kommer RII ~äljas i England gellom de Ha­
villands fÖrmedlin!(. Ckn engelska firman 
kan ju lämpligen leverera motorer till SAAB 
som motjlrestation. Bättre motorer än de 
Havi11and Gipsy kan man ju knappast tanka 
Rig för lättflygl)lan. Deras utomordentliga 
s.litstyrka och pålitlighet är s.\ väl dolm­
menterad, .all luftfartsstyrelsen medgivit be-

Så fick vi själva ta hand om spaken och 
sidrodcq)((lalerna och Unna ordentligt pl. 
S~firen. Den är fallt~sti skt skevrodcrkänsHg 
- man behöver faktiskt bara. tänka på :oke\'­
ningen så ar den gjord - men andA ligger 
Safiren fenOfllenalt Ilabilt i luften ällen i 
~å kyttigt väder som det var nu. Allra mest 
förbluffande är dock dess stabilitet vid öve~­
stegring. Olle HageTlnark hängde 11111) den 
i propellern samt drog av gasen. I denna 
Ktällning hängde Safiren snällt kvar och 
sjönk sakta rak t framåt utan minsta vik­
ningstendenM:r. Ja, in te ens när Olle med 
kraftiga $kcvrodernt$lag kom planet att 
sakta gunga fram och tillbaka, .lär den 
hängde med hög nO!! och nästan ingen fart, 
märkte5 nAgra vikningstendenser. 

Föddaringen till den fenomenala stabili­
t~len vid överstegring beror tids \,;\ vingcl).~ 
utformning. dels på den höjl;a fenan. I frå",.. 

(For!s. pil s1ll. 45.) 
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L.l.R BR F'LIGA. I FLIG 
LEKTION VII 8011 BEHAND. 
LAR STIGNING. GLIDFLYKT 

OCH öVERSTEGRING 

VINGKLAFFAR 

E fter hand !;Olll flYSlllantn har blivit mer 
slrömlinjdormade och :t rcmaTl.':t i kon­

struktionen. har !Jlidbaooll 1,jd normal glid­
flykt blit';/ ullt Iluckar/', Detta innebär i 
sin tur ,-;ssa ~vårighctC'r vid landning övtr 
masker såsom hus, höga träd 11'1 dyl. Där­
jämte tenderar 1';IIybelosh,i"ytn 011 öka på 
moderna lIygl,lall med omedelbar följd alt 
/r.",dlli"ys/ralfiY""'rtI or/ud iikor. 

För att eliminera dC' nackdelar, som dess;!, 
t\'~ förh~!lallclcn - f/ork glidbdM och hö" 
/undJl;,/yshusliylln - i vissa situationer 
medför har man infört 1;"ykfol!or dler 
J/u f's (engcl$ka), l!OCll ck ofta kalla~. Dessa 
klaffar sitter i bakre kanten på vingen, 
vanlig'l'n mellan skevrodrel1 och flygkrOJIIlt'Il. 

Då n'''I/kloflarm, läJ/n nrr öhs bild .. 
(\1ft . urI, br","s/m.fl. Klaffarna fälle.s i alt. 
mänhet nl-d IS--.!O" i starten, varig~l1om 
flygplanet lällar fortart. Vid landning fälle1i 
klaffarna ned -W-SO", vilket gör att glid­
banan blir brantare. 

Nedfällda klaffar gör all överstegrinK~· 
hastigheten blir ligre, 

Klaffarna får icke fillas ner över en för 
""rje flY8'l'la.oltyl' be.-ltämd ha~ t ighel, D\" kan 
nämligell skadas a,' för kraftig luftström, 

EfkrsoCll nerfällda klaffar ger ökad lyft­
kraft, har ul)pfällda klaffar motsatt verkan, 
Man bör följaktligen under flygning pA Ilg 
höjd falla in klaffarll? gradvis, då ju flyg­
planet ,m grund av den min~kade lyftkraf­
ten förlorar höjd, O.:lta ~nare är spedellt 

kt.H.rllA n .... r. lld. 
hll r b .. " tao-e hIlnII 
""/o kli " IIln ;1A IIdlp.­
..... IIlk t ... ' .. m't. bli r 
"" .. '" blI.tt .... I n ~Id ... 

3 .. 
b 

viktigt att iakttaga, om man mis~ly .... kas i 
sin landning och drar på ps för att ~tiga 
och göra om försöket. 

Vid körning IlA marken bör man tänka 
pi att ha ,'ingklallarna uppfällda, annar~ 
kan de lätt ~kadas av ~tena r, grus o dyl. 

SIIgnlng 

Om man från planflykt vill övergå till 
s/igning mbte l/Iot(}r1-~I"'f't ijl/(ls: i rtgel 
drar man I".... fullgas, I samma ögonblick 
höjer man nos~n till ,tigläge, Som vi tidi­
gart. omtalat är flyglllalltt sidtrirnmat för 
l)lanflykt. Om vi alltså ökar motorvar\'et, 
måste vi - för att hAlIa kursen - ge nå­
got sidroder, 

Vid normal st igning skall hastighetsmä­
taren visa ctt \-\551 ,'irde, olika för olika 
flygplantypcr, Här\'id skall vitlgarna ha en 
vi~s vinkel i förhållande till lnftströmmen 
- (mfull.n~·l!krl, Denna vinkel är i regel 
blott ett IJoar grader och endast ~l~gOt större 
än al1fal1~villkeln vid tllanflykt. Nu är det 
ju så, att man inte kan avläsa anfallsvin· 
keln ~ nAgot instrument: därför flr man 
bedöma det rätta stigläget genom att ta 
ögonmärke på t~("IS höjdläge i horison­
ten och avlä~ hastighetsmätarens uulag, 

En höjning av ~I något över normalt 
stiglag ... ,!Iör all f1ygl,la~t fortfa rande ~ti­
ger - men sämre än förut , 

En höjning av nosen ytterligare kan med_ 
föra, att f1YlZ'planet ickt längrc stiger utan 
endast bibehåUer höjden. 

Höjes I~O$en ännu mera, kommtr flygpla­
net au överstegra.~ och sjunker följaktligen, 
Lyftkraften ir n\. betydligt mindre än 
tyngdkraftcn, 

- --- -

Liksom flygning rakt fram ('oCh horison­
tc-lIt kan ske mM olika haMighet, kan man 
alltefter önskM'lål stiga långsammare tUer 
fortare, Det bör observc-TaS, att stiglws/ig­
ht>tt'n jcke är dt>fsolflnw SOIll II)'gho.s/ighrt, 
Med stigJrQs/iyhc/ menar man ju den W1'­

likalo lrasliylr<'lc", vaIIligen matt i m/sek, 
Om mall vi ll stiga 15.ngsammare än normalt, 
kan ,man antingen ~änka 1l0000Il, varvid flyg_ 
hutlgheten ökar, eller både sänka nosen och 
min8k" pi mOt<lrvarvet, 

Glidflykt 

MA.nga människor tror, att ett flygplan, 
som fått motorstopp, sjunker fI(XT1 en sten 
till marken och störtar. Denna uppfattning 
är fulluändig1 felaktig, Varje g5.ng ett flyg­
plan landar, går det ner i glidflykt, i regel 
utan au am'ända motor. Vad är del dA 50m 
gör att flygvlanet kan glida f&lltän lu'opel· 
lerns dragkraft är borta? Jo, det är bl a 
l-illyarHt!S I.\'I/lrrafl, Vi skall nu närmare 
granska vilka kr"ftcr, !10m är verk~amma 
på ett flygplan, $Om ligger i glidflykt /Xl 
bästa Ulid .. -inkd, dvs dr" ",'nkel, pd ,-i/ken 
flygplallt/ !/fid~1' löngst (!le Hg. nMan), Fi­
guren vis.ar tydligt, att propellerns drag­
kraft i en normal glidflykt ersattes av I'i'­

sultontrn mellan 1)'/lllra!trn och ')'1Igdllral­
Irn (a), 

0111 \'i nu höjCl' IIOSI'll mlyof, \ulnske i 
den fal~ka förhowningen att kUllnII tänja 
ut glidf1ykttn - t ex före landning - blir 
\'erkan i stället den motsatta, Flyghastig­
heten blir lägre och sjunkhastigheten större, 
Flygplanet. börjar Ö"f'T'sltgro.s, 

Om nosen höjes ytterligare gC'nom att 
~paken föres helt bakåt, kommer flygpla_ 
net att .sjunka iyrnOlll.), Del är just en d­
dan genOll1sjunkning man 5.stadkommer i det 
ögonblick ett IIYlwlan tar mark vid land· 
ning, Alla förstår nog vikto.'1I av att flyg_ 
pla.net är lätt över marken i sittningiÖgoo. 
blicket. Vi kommer närmare alt behandla 
della svÖrsmfi.! i samband med en senare 
lektion. 

Öyerrtegrlng 

Av vad vi hittills gått igtnO\ll torde stå 
klart, alt ÖflC' l'slrgrillg eller - .rom det hru_ 
kar kallas - s/alf (eng" uttalas IIAI) kan 
upptrada Mde i samband mM glidflykt och 
stigning, Även i många andra lägm och 
fÖreber kan ett flygplan ö\'ers tcgrll$ I ex 
i svängar, under avancerad f1yJtning m. t:II. 

Rygplanet ,håller sig flytande. genom 
den lyftkraft, SOl1l bl a vingarna och ~tabi1i­
salorn ger upphov till. Lyftkraften \'aricrar 
med ilyghastighetcll och anfallsvinkeln, 
Hastigheten framåt åstadkommes genom 
l)rOjlel1erns dragkraft eller genom rUllltan­
tm av tyngdkraft och lyftkraft. När an­
fallsvinkeln ökar liIl ett yi.ut värde, ö,'er. 
stegras flygll1anet, varvid det faller framåt_ 
nedåt eller lt ~idan (över endera vingen). 
Undcr förutsillning att flyghöjden är till· 
räeklig är (II övcrstegring fullkolllligt ofar­
lig, Del gäller bara att följa Illed i vik. 
ningea och ~hiimta upp, flygplanet nRr flyg_ 
hastigheten blivit tillräcklig. Ett vanligt fel 
vid över~tegring är att föraren vill hindra 
vikningen genOIll att ta 5.1 sig .paken. Hiri_ 
genom kommer det att ta längre tid innan 

L en "orma ' . 1I ,UI,"kt erdU... propellerai 
d ......... 't .~ "".ullant"n ..... 1111" I"rtllraft_ 
ooeh t"".d .... {tt" (.), 
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flygplanet har fåu upp hastigheten; följ akt-
1i~n blir höjdförlusten stor re. 

NOSf:nl höjd över horisontm vid öVOfsteg­
rillg är beroende av hur m.yclret motonl 
drar. Vid högsta eHekt är ~n avsevärt 
över horisonten; drar man av gasen helt, 
överstegras lIygplanet .redan 0Ill nosen hål_ 
le!! något under horisonten. 

Då det är fråga om skolflygplan kommer 
stigning i allmänhet inte i fråga till sådana 
höjder, att man måste ta hänSYll tiY motor­
effekt och flyghöjdens inverkan 111 föraren. 
M~ mbte erndlertid komma ihåg, att sl;g­
Mu/ighrlr" miNs/wr Inl"d ökad höjd och att 
ha.stiyl .. ~tsmÖlarrn under samma förhållande 
visar lägre hastighet än mall i verkligheten 
har. 

l. Jag skall nu visa sJimling "'O" am'l1"­
dn"dl' ut' vingklaffa r'. Vi flyger nu rakt 
fram och horisontellt. För att Miga m!~te 
mototvarvet ökas och nosen höjas, Jag ger 
allt51 fullgas, tar samtidigt mjukt åt mig 
spaken och hAller kursen med sidrodret. Nu 
ligger vi Im /)iula Sli!ft1;nkcl. Tag ,ett ögon­
märke Im nosens höjdläge i horiwnten. 
Trimma flyg!tlanet 51 att vi inte har nA­
got mottryck i spaken. 

Vi skall nu se vad som händer, om vi 
höjl'r nosr" ytlrr/igorc. Vi stiger fortfa­
rande men sämre. Pröva rodren, de känns 
litet 1&30. Hastigheten in nu lägre än förut. 
Flygplanet börjar 'IU komma i slall. 

Vi höjl'r "osl'n yltcrliuare. Pröva rodrell, 
de tar nu sämre. Vi stiutr nll inlt längre 
ulall fll'utr horisunld/t /IIrd hög nos och 
låg lort, Se pä höjdm5.tarell. 

Vi hojtr nOSClI .\'lItrliyurr, spaken helt 
tillbaka. Rodren tar nu mycket dAligt, flyg_ 
pland sjunker och filur sig Irfl",iil rlf,'r 
il!," ('lIdtr" l~ngCII. (Flygplanet äterföres 
,t ill bä~ta $ligvinkel.) Se pä höjdlllåtarctl; 
lägg märke till höjdförlusten. 

Vi skall nu övergi till ;ftflllfykt. Jag sän­
ker llQ!Ien genom att föra fram spaken och 
drar av gasen till marschvarv. Flygplanet 
vill s\'änEa nAgot, när vi minskar 1"\ 1Il0tor­
varveI. Håll ,kursen med sidrodret vid över­
gängen, Vi stoppar lI05en i planflyktsläge 
och jlUterar Illotorvarvet. Observera att vid 
överging från ett lägre oosläge till ett 
~ leder 90srcOlogl't rörel~,1o, Frln ett 
högre nosläge till ett lägre leder spokrn. 

Z. Vi skall nu pröva stigning ",ra vi»g­
kla/lorllo ntT/ölfdo till ZO·. 

Vi flyger nu i stigning pi fullgas. Sink 
ner \i~laffarna till 20·. Kontrollera has­
tiJt;hetell. Lägg märke ,iU nosens läge i h0-
risonten. Trin'RTla flygplanet. 

Pröva själv hur flygplanet reagerar om 
du höjer .\OSttI pi samma sätt som vi gjorde 
nyS'S. (Forls. /Id sid. 45.) 

syn på 

Planet som jag skolas IlA är en KlCJllm 
35 och saknar vingklaffar, varför sAda­

na doningar ännu inte blivit aktuella i mitt 
fall. Sanningen att säga, sä har man fullt 
UPI) att göra utan klaffarna, mell en gallg i 
en blånande framtid kan det måhända vara 
,til lysb all hil en liten extra spak all 
pillra på ... 

Bästa stigningen på Klemmen får man 
med fullt gasIlådrag och med nosen i $å­
dant läge att hutigheten håller sig vid 120 
- lZ5 km/t. D v s det är hittills mycket 
sällan man lyckas il det dithän. Ytterst 
sällan. BAde Bartil och Stig för§öker att 
bide med m;tlka och hårda ord pränta in 
det rätta läget i den stackau eleven, och 
med vetskap om deras enastående tilamod 
och eleven! sm5.länd!ka tjurighet, sA kom­
mer det väl en vacker dag att gå 51 att 
man hittar läget i en hanlhindning. Det 
är rätt märkvärdigt att det skaIJ behövas 
så mycket träning. 

Jag "el inte om alla elever gör pi sam­
ma dtt, men i mitt fall är nästan alltid 
hastigheten för stor, in te bara i stigning 
utan änn j plane, Man har liksom en na­
turlig skräck för liten hastighet, vilket nog 
är Mdl' Wllt och förståndigt. Ängsliga an­
höriga vill ju gama framhålla det önsk­
värda i att man flyger Ilgt och sakta till 
att börja m~"lI ... 

Efter atl ha gjort sina första vikningar 
har man absolut ingen lml att ta ner laf_ 
ten för mycket. ~Ien å den andra sidan har 
jag bara efter nlgta få lektioner kommit 
mtderfund med att vikning5risk~n egentligen 
inte är 51 stor. Det har sagts mig att Klclll_ 
men ,.klipper till,. utan att man vet ordet 
av. Det gör den inte aUs. ilen brAkar både 
länge och väl och varnar ordentligt innan 
den \'iker sig. Men tar man inte re50n av 
varningarna, ja då klipper den till ordent­
ligt. Fast den ar egentligen ganska läu att 
få p! rätt köl igen. 

Planflykten borde egentligen vara län, 
men den är det inte. åtm instone inte pl mitt 
stadium. Både Barti! och Stig påst1r v1ir 
serligen att man med lämpligt handhavartde 
av spak, pedaler och gasreglage kan få pla­
net, dels att flyga rakt fram, dels att flyga 
hori50ntellt. Dessutom kan man uppnå den 
nensatiol'lelU att planet ligger rätt pi vinR­
arna och att molorvarvet är det ab50lut 
rätta d v s ZISO v/min. Ack ja, vore man 
däri 

När man suttit där i haksitsen och käm­
pat med prylarna en !Iund och börjar Iyc· 
ka att det börjar gå riktigt fint $lmtidigt 
50fT! hrOSlkorgen vidgas av självgodhet 51 

längt idarna tillber (av föt)ikligh~,t5skil 
spänner man fast sig ganska ordentligt d 
rörchefrihden är begränsad) då brukar <kt 
börja lAta ungefär så här i lurarna: 

- Vart har du tänkt att vi ska åka? 
Har du ont om bt-Ilsin? Har varvräknaren 
ramlat bort för dd ? Det iir bätt re alt flyga 
pi bägge vingarna Im en gång. Det är när 
man svänger som man skall luta omkull 
flygplan et. inte när man flyger rakt fram. 

Det är säkert illte lätt att vara flyglärare 
heller, men deras tålacnod är uppövat till 
det otroliga och det egendomliga är att de.­
ras anmärkningar o/ltid är befogade. De 
har en fantastiskt förmag-d att Ul'lltäeka alla 
möjliga fel som en elev ~ mitt stadium 
anser i högsta grad ovisentliga. 

Plane ar en sak iör sig. Första gången 
gasreglaget åku i bollen - bakåt - och 
det härliga, förtrO\:ndcingi\'ande surret frän 
motorn förvandlas till ~tt kraftlö~1 puttran­
de !oW\tidigt som rodren blir ,.lealösn och 
fartljudet nästan för svinner, då känner man 
sig billig, Och ännu hilligar\< känner man 
sig när läraren envisas med alt man §kall 
ligga kvar en liten stund mM nostn UWe 
för att farten skall gft ner till Whta plane­
hastighet (120 km/ t) . Nu blir det ~tall 
och vikning och SI)i .. och en hel massa för_ 
färliga saker ,>1 en gång, trOT man. Det 
blir intetdera. Klellllnen flyger sA snällt och 
be~kedligt även utan motor. Men den är 
förstb !)ctydligt lättare att vika nar mo­
torn gir pi tomgång. sa en vis~ försik_ 
tighet är givetvis av nöden. Rent kusligt blir 
det i första landningen när hustak och 
grantop!lar - som man tycker - vill riva 
hål i vingarna och fältet tyoks ligga allde­
les för långt bort för att man skall nA 
fram dit. Man vill gärna putta fram gas­
reglaget åtminstone en liten, liten gnuna, 
men läraren har bestämt anat det där, fö. 
han håller ett stadigt tag i reglaget 0\:" 
försöken att öka varvet går om intet. Man 
överlämna? sin \'are1se helt i lärarens konst_ 
förfarna händer. och det gör man kklkt i, 
Vi landar ~ snäll t och fint ,d banan utaa 
att man egentligen märker när man slutar 
flYKB och rullningen pi markelI tar vid. 

Och när man sedan kliver ur och bereder 
sig att stå till svars för sina visserligen 
omedvetna men dock ogärningar i luften, 
så &åger läraren med världen, vänl igaste 
rost: 

- Ja. det var inte 5' illa. Det gick rik­
tigt hra. Ska man tro honom? Nej kanske 
inte. Men man tycker. om att höra de där 
orden även onl man inte förtjänat dem. 

lkorol . 



Ryan FR-l FIreball med en 
WRIGHT CYClONE g Som dct (örsta amerikanska jaktplan, 80m kombi· 

nerat kraften hOI en stjlmmotor med "skju8sen" 

hos ett reaktioDu.ggregat, Ar Ryan FR-I Fireball 

en mäktig nykomling. Den ovanliga kombinationen .kapar en snabb extra 

kraftkilla för start och strid.manÖvrer och möjliggör en större martch­

atdeka än med endast reaktionsdrift. Enbart Cyclone 9 med dcSI I HO 

hästkrafter ger Fireball rörstalinjes-pteltanda och med reaktion .. ggregatet 

en så hög hastighet, att den aUtjlmt ir hemlig. 

GHT 
FLYGMOTORE R 

0fII"00' 0' 

CURTISS-'WRIOHT 
fÖl\$T I LunEN 

WR IGHT AU O NAUTlCAL COltItORloTI O N • I'ATIlSON, N. J ., U.S ••• 

EXPORT SAL E S DIVISION . 30 ROCKE F ELLER P LAZA, N. Y. 20, N . Y. 

38 FLYG 5/ 46 



gammal marinare och känslan sitter väl 
kvar. 

Möjlighet bör ges ,"arje ung man att bli 
officer och därför bör yi nog gl in för en 
allmän demokratisering av utbildningen, 
ungefär i den stilen som ni änmar göra i 
S\'t'rige. . 

Och So'" frågar ,·i gencralt'1I hur han 51äl­
I.!r sig tm den omdi5kuterade irAgan sjö­
flyg kontra lil1ldflyg. 

- Jo, för vapnets allmänna uPPl!irter blir 
naturligtvis I:wdflygplan det primära, nH~n 

eftersom flygvapnet ä,'cn har stora UP1)J!"iftcr 
att lö...a lör flottan behö,'er man också sjö­
flyg i räll ~tor utsträckning, 

'För det d,'ila flyget viJ1 generalen abso­
lut tillrAd" l'II nykter och saklig värdering 
av sjö- reSl1 landflygdS fördelar under 
olika förhAllanden. För dcn inhem~ka tra­
likc"n torde sjöflyget kOlIlIna att sllC:la den 
mest framträdande rollen, 

Och ~A till slut tyrker Ilcneralen att lilan 
borde göra Illera för alt få ungdomen f1yg­
~innad. ~lodellf1yg p.'! skolschenlat är dell 
fönta Atgärd ~1I pockar Im genomföran­
de, Det är sorgligt att det !<kall behövas si 
mycket lIrat och ~ mycket övcrtalning in­
mm mynd;ghcteTl1a kommer undedund med 
alt delta har enbart fördelar med sig, .\10-
deJ1flyg kan med fördel läggas iII b!de i 
slöjden, 1),\ fysik_ och kemitimmilrna för att 
inte säga i frilufl$_ och idrottslivet i sko­
lorna, Resultatet blir dnbbelt, Ungdomarna 
får 5y~sla m<:d aktuella til1g, de blir fly!\"­
sinnade 1I1yrket tidigt, flygn ingen går dem 
i blodet lik.wm ~jölart('T1 har gjort det, och 
d(' ra5 intn~sse för tckniska och praktiska 
ting simuleras, Sade generalen och inbjöd 
oss all ta en titt p.\ Gardtrmocn, där flyg­
vapnet f 11 har sin egcntllga bas. 

En ga111mal I d tysk Ju·5l för ou på en 
h·art från Fornc:bu till GardermoeIl, och vi 
koofronteras m~ eu flygplats mC'd dimen_ 
sioner 5OI1l gör rn rent vimmelkantig, Vi 
landar vi ~lIC rlige.n i lllOl\'ind, därför att det 
!);\ssar sig så, men star tar gör vi At det 
håll 111Alet ligger utan häusyn till vindrikt­
ningen, En division Spidire 9 går jU5t t:t.p 
fö r Ö\'ning 'Och hell!. högen brakar iyäJt i dcn 
hårda nu:d,;nden så dct viular efter dem, . , 

Pll Gardermoen ligger ett detachement 
Mosquito, en aYdeluing Spitfire och deu­
utom den 5 k fähflygskolan soOm I Il h111er 
på all träna upp flygare !!OCTl redan har rn 
';55 utbildning. Man börjar där med några 
pass i Fairchild, övergAr till Harvard och 
går sedan direkt p.\ Sroitfire, NAgoll ny· 
börjarskoll1ing Ilar ännu inte kommit i gllng, 
men det dröjer inte sA länge förriin i,'en 
den saken blir aktuell, Villiga lärjungar 
finns det gott om och några rekryterings­
svårigheter behöver man inte räkna med. 

Nomenklaturen är till största delen eng­
elsk här pli Garderrnocn och vi har al1 mö­
da i världen att följa med i resonemanget 
dir anglocismcr blandas i en härlig föra 
ml!d urtypiska norska ullryck. Men d, är de 
allra flesta pojkarna hä.r UPflC på höjd­
platån rätt nyligen he1l1komna frAn England 
och Amcrika, där de gjort !ill insats för 
sitt 1;lIId, Det är härliga typer, fri$ka och 
frejdiga gUller mtd krig5erfarenhet nästan 
varenda en. Det ir prima ·folk att bygga det 
nya nOTlka flygvapnet på, folk Illed både 
kunskaper, erfarenhet, god vilja och ska­
paode fantasi. Så vad folkmateria1ct beträf­
far behöver inte norskt flygväsendc känna 
,ig ingsligt, 
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VICTORY AIRCRAFT LTD, i Kanada, 
har nyligen färdigställt de första fem 
exemplaren av det nya fyrmotoriga bomb­
planet Avro LIneoln och provflygningarna 
har påbörials vid Malton-fäJtet i KaiUl.da, 
Det meddelas även aH Victory Aircraft 
uppgått i Hawker-Slddley-gruppen under 
namnet A, V, Roe Canada, L td, 

Me DONNELL AIRCRAFr kommer in­
om kort att provflyga en ny helikopter­
konstruktion lör 7-8 passagerare, Be­
teckningen på dem för US Navy konstru­
erade helikopter blir XHJD-l. Helikop­
tern är utrustad med tvA motroterande 
huvudrotorer i alället för den tidigare 
p lanerade huvudrotom och stjärtrotorn, 

STANLEY KILLER JR" den unge väl­
kände Hil1ereopter-konstruktören har ny­
lilen provflugit sin andra skapelse, en 
tvbitsig strömlinjeformad helmetallheli­
kopter utrustad med en 22.5 hk Lycomlng­
motor. Helikoptern demonstreradu vid 
ett flygjournalistmöte där bl a Hiller po­
ängterade alt innan helikoptern får prak­
tisk betydelse för samfärdseln och kan 
brukas av .var man. är det många vä­
lentliga problem som mbte bemästral. 
Han all!åg vidare att det skulle dröja 18 
mAnader till 2 Ar innan helikoptern är 
färdig för den genomsnittliga marknaden, 
Detta uttalande är värt att beaktas dl det 
kommer från en man 110m knappast kan 
betraktas som konservativ. 

lI ö c l.~ e r: 

Tv6 trevliga nygböcker 
Torsten Scheutz har upplevt en hd del 

sonl flygare i Sydamerika och han har en 
särdeles förmAga att berätta tre,'ligt om 
flyg över dc sydamerikanska djunglerna och 
vildmarkerna, Hans tv~ böcker F!yg söder­
ut, Kid samt Fin landning, Kid, utgivna pA 
Raben & SjÖRTens förlag. är idealiska 
ungdomsböcker, fyllda av äventyr och spän­
ning, vare sig nu de rafflandc händehcnlQ 
utspelas på marken 1'11« i luften, 80m är 
författarcnl! käraste element. Den unge fly­
garen Kid och hans vän den gamle nl\i­
lierade S\'I:nske ilygarrh'en Swede är tv.!! 
~ynnerligen trevliga bekantskaper, ,om 
måste bli pO[lulära bland ungdomen, 

FlyghJllltama konuner 
tillbaka 

G, K, 

l slaget 0111 Storbritannien, 'som blev EnS'­
lands första avgörande seger, uträttades 
sagolika hjältedåd av unga engelska och 
amerikanska jaktflygare och ingen har 
sfr:ildrat dessa IUlga hjältars bragder bättre 
och på ett mera dramati ~k t och intensivt _ 
sätt än Charlcs Graves i boken De glesa 
leden (Bonniers 1943). Nu har hans sju 
hjältar kommit tillbaka i boken Hämnar­
na (BonlliC'Ts), ypperligt översatt till sven-

l .:.;~.~ .-. ,\ ... ' .. - •• 

-y,; --, I _. '~.,' 
_\'O" .... -e4., "A,' 

Att höra pojkarna berätta om gamla tider 
är närapå det skojigaste man kan ,-ara med 
om. Sindre Hc.sstverlt, medvnkande som 
utuntflygarc. vid ett olal ullPvisningar, be­
rättade bl a alt han en ging dter en Ulll"" 
\'i$ning i rammen skulJe flyga en Grullau K 
med namnet :tOt,timisb tillbaka till Oslo 
med släv. På hah'a vigen rök wiren och 
Sindre gkk ned och landade på en sjö vid 
Dik~marks hospital. Massor a,' folk 5tröm­
made förstås till, däribland många lIiltiellter, 
och stämningen ,'ar hög bland bHdaflla. 
Att få ~ ett segcl!lygplan konlIna neddim. 
pande IrAn skvn tillhörde ju inte det ,'an­
liga, När den' värstR · uy{ikellhetcll lagt sig 
kom det en ~lIsa11l nlall åkande mot flygt1la­
Ilet på ett I);\r ~kidor av mycket förhistorisk 
modell och med stavar som ,'ar nära dub­
belt så långa SOIll dc vanliga. 

r:ftersom 1l1annen \'ar mycket originellt 
klädd och började fråga om de underligaste 
saker, $A alltog Sindre att det var en av 
dc mera kvalificerade patienterna. När han 
nämnde detta si tt antagande för en annan 
i säl1skallCt, sa denne: 

-- Va, känner ni inte honoll1? Det var ju 
överläkaren, , ' 

En allIlan gAng skullc man reparera eko­
nomien genom alt försöka vinna det pris Ilå 
50tJ kronor som AftenlJOsten hade satt UP!) 

till den som första glingen flög minst ~I 
halv timme nted ctt norskbyggt segelflyg­
plan, Man hittade ett hang som man nog 
trodde skulle bära, fraktade dit plan och rep 
(för rellstart) och talade vid pastorn i för­
samlingen at! han skulle rapportera när 
vädret tycktes lämpligt. En vacker dag 
ringde pastorn och meddelade att nu blhte 
dct friskt mot hanget. Hela Oslo-presK!I 
mobilis('rades, en hel rad filmlotografer pos_ 
terades ut för att lAnga det historiska e,'e· 
nemanget, och så gick starten. 

Planet höjde sig 50--75 meter över 1,la­
tin mcn ~jönk däreher hastigt ned i träd­
tOPll~höjd, Flygaren gjorde en brant sväng 
för att rädda sig in llå. p!atån men ham_ 
nade nled ett brak rätt i sluttningen. Efter 
en stund kröp piloten fram ur :;tkafle,·ooen:t, 
en aning SIlOIIC:U men fullkomligt oskadd, 
Det borde ha sagts m\gonling för all rädda 
situationen, men tystnaden dominerade full­
ständigt sklldespelel, JournalistefIla stolIpade 
""r sina anteckningsblock och sin" ny,'ä~ 
sade pennor. fotograf~ma samlade ihop ka­
meror och stativ och f1ygpionjiirerna sopa­
de upp resterna av planet, lastade det pi den 
medförda lastbiJe1\ och for tillbaka till Oslo, 
AltclIposten fick behålla sina 500 kronor, 
och någon hangflygning blev det. inte sedan 
pA länge, 

ska av Alvar Zackc. !o.lan möt~r Ater sina 
gamla välmer Tommy Halton, Jock RiddelI. 
Hugh Calverley och de andra och man har 
lika mycket nöje av deras siilhkap 90IIl 

förra gingen, sedan tie nu gAtt över till nya 
f1ygplantYJ}Cr i och med at! England över­
gltt från defcnsiv till offensiv. Hämnarna 
är en härlig äventyrsbok, som man inte gär­
na lägger ifrlln lig förrin man slukat ,'ar­
je sida, men dtoll är ockd något mera -
den ger en mängd intressanta uppgifter 0111 
den brittiska taktiken samt om de olika 
flygplantypernas egenskaper och egenheter. 
En bok som ingcn flygintresserad bör sakna 
pli sin bokhylla, G. K, 
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-Pr. ~~4_"A.& 
som skapad för nuvarande höga bensinpriser 

Au.tlm (r~d8model1er vi ntar 

E r h OI O' termanl - bAde den behindiga 
UUa " Attao" och den större och kraftigare 
" T iao" , Vilko mmen a u pro vk ö r a nya 

Au. tin - det blir en angenä m bekantaka p, 

lom vi lA gou 80m omgAende kan leve­

rera Eder. Gör upp om en provtur i d ag. 

Flygande 
oljelank • • • • 

6140 liter petroleum ... S 000 Iher terpen-
tin ... S 400 liter alkohol ... 4 J10 liter an-

tingen vin eller vatten ... är några unge-
flirliga vitskelaster, vilka - med vederbör­

ligt avdrag för behlllare - kan t ranspor­

teras över en stricka ~ 48} km med Bristol 

Freighter, utrustad som tankAygplan. 

Freighters fria lastutrymme pi 66,8 mB gör 
detta möjligt ... och skapar en ny sorts 

service med vilken transportflygplanet kan 

~.~.J1-._ 
AKTIEBOLAGET 

HANS OSTERMAN 
qyo,..!ro".pt>'(;;S0Y!J,,,.~~,, .jrm :;;-... ) 1o.fle":::?:J 

Birger Jarligatan 18 - Stockholm - Tel. "H anl O, termao" 

• . .... I. lo "' 

. bidra till den industriella utvecklingen. SIker, ekonomisk, lätt at t flyga samt istind att starta och Landa pi relativt 
korta strlckor pi oberedda Illndningsfllt lr Bristol Freighter en robust, lätt underh:U1et "all-sorts-transpon-Rygplan" 

fö r oavbruten och pålitlig service under svira förhållanden. 

THK BRISTOl, AJ,tltOl'I,ANEt COMI'ANY L.IM'TltD IlNGI,ANlJ 
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DL'!I andra \c\'t:ran!en frAn T ayloreraft i 
r:ngland till )Austcrmans) och Aero 

~ervicl' i Stockholm skedde under de vidri· 
gaste väderleksförhållanden. Över kanalen 
taj)llade rutcl'hefen kapten /'I:'Y'/ Strodl sin 
kamrat major fl' (,,,II;nl Vol/urs:: i rusket. 
Så sm!lIIingom hittade de v,uandra igen och 
sl fortsatte lärd en. På väg UPI) mol ön 
Lolland sänktes uistäckd så mycket att 
våglOPl/arna nästan skölft.!e dc fyra Austcr­
hjulen - nödlal1(!ning lifI"~n 150xlO ro dl­
lig åker Im Lolland. Uppstlndclse i byn. 

I Malmö klättrade Atto Sen'ice-illgenjö­
ren 0"'; 1111:;('1/ och Fl.YG :s ,Pro Mille) 
in i SE-ARe re'!l. ARR Start norrut i 
80-100 km/! motvind. EXlr;!.dunkar i bak­
sits; de tömdes efter landning på Feringe. 
Ny tankning på ]önköpings flygplats, som 
samma dag fått en ny ]lrydnad; det nybil· 
dOlde bolal/.et .IIJ Smjj/<JIldsfl~'!,s elegant m&. 
la{le Lärka SE.APT. Chefen dir. ThorstMI 
GlIstafsson hade flugit ner planet frän 
Stockholm till.o;amma1l$ med sin flyglärare 
Sven Morell och mystc nu över dL'l1 konti· 
Ilcntala air som vilade öv('r fältet. 

Smälandsflygs Lärka har en 100 hk mo­
tor och kan skryta med kompletta blind­
Ilyginstrument. u]lJ>värmningsanordninl! för 
start samt sist men inte mimt: värmeled· 
ning och bogseranordning för segelplan. 
SE·APT !kall närma~ 1 användas för skol· 
flygning. Des~ulom har bolaget redan be.­
slällt en Au.~ter. varför SE·ARB eller ARC 
endera dagen torde fä flyga söderut igen. 

Ja. vi kom verkligen till Linköping ilen 
dagen o,.-h blev mycket vänligt mottagna av 
mililärflyltarna lm ~ I almcn. Kärrorna drog~ 
av hjälpsamma händer under tak, ty sol· 
nOOl{ången var alltför nära före~tående för 
at! tillåta flygning till Stockholm. Övernatt· 
ning. Nästa morgon: QGO pä Bromma, 

F"LAR pä ~träckan. Först pä aftonkröken 
kunde vi starta och landade på Bromma 
stra:< före mörkrets inbrott. Trevlig tur 
trots motvindcu ! 

• 
ÅlIel>crgskoml)i~arna /lirg,.,. Nilsson, Rrl' 

liC Hcdlwrd och Fimlf JJrryman har köpt 
landets urå ldriga~te (men väl renoverade) 
Taylor Cub E.2, den dä r typen med kan_ 
tigt ~idroder. De har engagerat KSAK:5 
iug. Gösta Karlsson SO/11 flyl'tlärare och kör 
skolflygning på Allebergskalotten när väd· 
ret - och Karlsson - tillåter. Startbanan 
har snöat igen mänga gånger - men $å 
gjorde man en äkare i Falköping flygbiten 
så att han plogade upp banan !l0J1l likvid för 
en flygtur. Han har nu tre tinHnars flygtid, 
vilket betyder at.<kiJlill lJlogning . .. Numera 
ämnar åkaren förresten köpa eget flygplan. 
Nu väutar motorflyge1cverna på det vintriga 
A!1eherg ]lå väder för att avverka llroveu 
för A :2-certifikatet, ty de har redan sAlt 
kär ran till Gösta TärnhuJd och några andra 
vid Pcntaverkcn i Skövde - vilka är ivriga 
att fortsätta i samma ~ti1. d v s bilda kom. 
panjonskap om CII fl)'gplan för alt lära sig 
flyga. Knepigt sätt, tycker Pro Mil/t'. 

Väslerd(/lanws flygklubb har nu inte bara 
landning~sträk utan oeksl ell eget flygplan. 
Nyligen landade nämligen en Taylor Cub 
SE-AGX i Dala·Järna, där ett konsortium 
av klubbrnedlemmar tog emot planet och fö· 
rareu .Shks) Antou Hansson. 

Cuben har sålts flV trafikflygare .Skeku 
Anton Hans><on och hr E. Liljegren i Öster· 
sund - sedan dessa gell upp planerna på 
vargjakt i Nor rland 1 

Klubben skal! nu försöka utverka skol· 
tillständ och sedan börjar utbildningen. 

Dt lrl~. ,,": n\"~ r". d~" lindrA i\ " .t" rlO.· .... " A.n re<lo "fl ~t".lo. 'riln Uollto ft". SK·,\IU· m~d m"J .... 
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Goda framtids· 
möjligheter 
inom flyget 

~ .. o. 

. rbjud., nya Itudl.Yä~ar 

Flyget erbjuder en mängd 
i olren_nta helaUni ngar för 
ambitiösa ungdomar med 
god utbildning. Hermoda 
ftygtekniaka kurser, som 
utarbetats av skickliga och 
erfarna 8ygteknici och pe· 
dagoger, bebandlar de se· 
naste nyheterna pi olika 
omrldeo av flygtjiinsten. 

EUNOU bel/i. p4hermod1' 
kur, ermu hiJ6f1.tandard 
li r, ou Flygvapnel, Aero' 
traMport och andra fl,S' 
f6retoll anlitarHarmod,. 
Slrriv ,edan j dog till 
Hermod. och di$ku'ero 
Edra $/udieproblem. 

~ ~ 
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tEKN/U UrJJILDXIIiG. 
Hennods 
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- Om han inte anllOllscrar 5tationen p1 
f ran5ka är det inte St. Beaupre. Dooley rev 
sig i nacken. 

Annonseringen kQIII på engelska. Pitt .. · 
IJUrgh, Pennsylvania. lJoo!ey tog sakta av 
~ig $ina hörlurar. 

D oolcys ~illnc var lugnt igen. Den dar 
känslan, <1(.'11 där lomhetssensati&tlell, hade 
försvunnit. Han h;ulc gjort om:oorgsfulla 
heräknin~ar. Låt det snöa, 1t hclsicke med 
!\IIÖn. At hdsickc lIl1.'(\ radion Ql,:kså. Car­
sair hade !.J.ensill. musor dära,· _ tillräckligt 
för att flyga utmed kuslen ned till Boston 
om det lH.:hövde~. Han skulle 'lacka Stan­
ko\\'ski. fiirdmckanikern. efter en stund och 
U. honom att föra över bensin från de ytt re 
vinglankama. Med dessa a&rlon hundra 
extra liter kunde CQrsQir flyga på sft länge 
!!-011I han, Dooley, kunde hälla kursen. En 
kompass var en konll)(l.$~, en härlig odispu­
tabel .<ak - ljus och $yn för en blind. Doo­
ley beslutade sig for alt lita på sin kompass. 

När Cur.mir för~t ftkte upp i molntäcket 
kopplade Dooley automatiskt bort sina na­
turliga ill~tinl.."tcr. Han ignorerade avsikl· 
ligt det b\ld~kap !!-Olll kilade uppftt f rån ne­
dersta delen av ltan.~ ryggrad - cn antydan 
om att Corsair steg eller sjönk. DooIey lita· 
de endast p.'\ höjdmätaren. Den var riktig. 
Nä~ sambandet med den yttre värMen hade 
upphöri hade haliS ryggr:w fel. Doolcy flög 
i e:n almnminiumkokong, lika avskild från 
världsliga ting som om han inte hade varit 
född. Uerövad sikten, fritt svävande i luf· 
ten, visste Doolcy Ol"k~å att han inle: heller 
kunde lita Ilå sina andra mänskli).o-a instink­
ter. Vätskan i han~ öron ~O1l1 .~tötte emot 
cn miljon fina Mr och IX\. så sätt överfördI.' 
vissa intryck till han~ hjänta var till ingen 
nylta nu. 

I C(J~s(J ir knru.le Dooley ~ och känna fast 
han var blind och avdolllnad. Utan 11ftgot 
samband mC(! jorden var hans 11,1.lanssinne 
fcJaktigt. Fåglarna hade vetat detta sedan 
tidernas begynnelse. Dooley vi$Ste det. Det 
var en andra Ilatur hos honom att slå Över 
från sina mänskliga känslor till de man· 
gjorda sakerna framför honom. Han tittade 
på den konstgjorda horisont t'l1 . Den skulle 
tala om för honom när en vinge gick ned. 
Varje jnst run~lIt. kompassen, höjdmätaren 
och hori!lOllten, IJa~tighel$mätaren, girindi­
katorn viskade uPlllysningar som Dooley 
måste ha. 

- KallteIl. Chapd Inlet vill veta vår p0-
sition. D' AnnUllzia stod åte r bredvid honom. 
DooIey svarade inte genast. Dct korrekta 
svaret var vad han själv mycket gänJa skulle 
vilja veta. Det enda riktiga svar han visste 
var att han inte vi~ste det. . 

- Murray! Kom hit Ql,:h tag med dig 
kartall. 

Yng!ingell kravlade framåt . 
- Var tror dn vi är nu? 
- Enligt mina beräkningar kommer vi 

just Ullll {ör St. Lawrence.. Kanske åttio 
kilometCT p. ... den här sidan av den. Det är 
vildigt svft rt alt säga säkert. 

- Bra go~se. Dooley smålog. När du ta­
lar d. där, ~ft tror jag dig. Jag tTOr du har 
rätt den här g!'tngen. Vi måste ha missat 
Challtl Inlet helt och hållet. Driv; t ftt söder. 

- Vi kan inte gått norrut. Inte p1 den 
här kUTilclI. 

~~o1niXKRI NGARNA 

i 

GOTH 
anslutet till 

EN LAMPLIG SPARFORM 

FÖR FLYGETS MAN 

är sparkasseräkning l­

U P •• ,' ~ DS 
I'lNS Kll, D ,' U ,' NK 

~r .... d.d 1865 

FULLSTANDIG BANKRÖRELSE 

FLYG 5/46 



- I{au. Då ir vi öster om kursen, över 
Kimball-ocrgcn, kamske fortfarande ö\'cr 
havet. Så vi tar c:n ny kuu, tvåhundrasjut­
lio grader. P'rank, flyg tvåhunclrasjuttio. 

- Tdlmndrasjuttio. 
- D'Annun:eia. Sänd blint och fortsätt 

att 5äT1l.Ia. Friga efter bäringar r rån vem du 
kan Hl tag i och akta tli" s .. \ att du inte 
fl\.r en bäring från en ubåt. " örsök Windsor 
och Kinkaid försi. De ar klarvakna där­
nere. M\Irrn.y. om D'Annunzia får tag i nA­
ganling utom tyska flottan så markera del 
p.\ din karta och visa det genast rör mig. 

- Ja, sir. 

- S tankowski. Gå och överför så mycket 
du kan till huvudtankarna. Och lät mig vela 
när du är färdig. 

- Okay. 

- Fyllde du på sprillankarna, innan vi 
lamnade Spra.rkle Ten? 

_ javin!. Skall vi inte landa i Chapel 
Inlet, kapten? 

- Inte i kväll. 

- Rätt igenom till Victoria . . . IUSBn ock-
så, jag har litet tvätt åt en grabb i ( ha lleJ. 
lian kommer att bli ~ur. 

- Strunta i det. Sätt i gång med bränslet. 

C orJ'uir staPIllade IlNter sin tunga islast. 
Från några U. obestämda isblommor 1)11\ 
vindrutan hade fienden samlat styrka. UI­
~idan av vindmiorna var övertäckt - en 
död vii vägg av sldnade kri~tal1er. Cor.ll.ir 
slängde och kringde från dcn ena ~idan till 
den andra. Vämjeliga darrninjfM ralln ge­
nom flygkroppen, oorjarnle som en knaPptilJt 
märkbar vibration och sedan växande ti11 en 
väldig skakning, !It."(lan Ullllhörande igen me­
dan isklumpar från projJcllrama, alltför 
Ilmg:l för alt beh/Ula sitt ~rew om de snur· 
rafIIle bladen. slog i metal1l1idorna SOI1l Ili~ tol ­
skott. Höjden hade sjunkit från J 000 ti11 
2400 - ingenting, inte ens Dooleys kunni ­
ga hinder, IIU vitnatIe omkring rallen, knn­
de hålla C or.roi, högre. 

- Frank. Kör IIP11 dem till 2500 varv 
och 35 tums boost. Tal{ 5 tums kon'j)res!lOr 
j stillet för 3. At hclsickr: mM bensinen. 
HOll sjunker igen. Franks hJlIga hander 
sökte kontrollerna. MoIon:ma ~rek !iOIl1 i 
:\ngc.<;t. 

- IYAnnllnzia! Murray ! KOm hi t ! De 
reste sig snabbt ur mörkret och kom f ram 
till Doole)'. De lutade ~ iK tätt intill honom. 
Det var svårt alt höra över dånet . Och de 
vi11e till varje pris höra varje ord han hade 
att säga dem. DooIey kämpade ned kin, lan 
som rev i han~ mage och talade till dcm 
sakta och d tertlinksamt. 

- r.o~sa r, vi har det besvärligt. Baringen 
från Kinkaid var fin. Vi är verkligen n:\­
gonstans över St. Lawrem,::e men även om 
vädret i Victoria är prima do bn vi inte 
hålla den har kursen längre. Vi måste kom· 
ma Hmn den här iM:n på n.'1got !'ätt - 011le­
dc l~rt. D'Annunzia, vi ll Olapel Inlet fort ­
farande ha den där positionsuppgiftcn? 
- }~ 
- OK. Tala om rör dem att vi är i 

klämma. Vår bäring från Kinkaid var 120 
grader. Tala om för dem att vi blir nler och 
mcr nedillade och inte kan hålla. höjden. Vi 
lar en kurs p1 330 grader tills bensinen tar 
slut. Upprattat~ 

- Uppfattat. 
(Forts, nästa nr.) 

HANSA 

@ 
me d d elar all a sl a g a v 

FLYGFORSÄKRINGAR 
H uvu d kon t o r S t ockho l m 

Te lefononrop: H ANSA 

Agenture r 4 alla stör r e orter 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fr itt pil begöran. 

r I k e t 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO." 

L a .,t b'·lIks ,.,IlSki.,.,., 
Akerbruksrtd,kap, Traktorer, 
Tröskverk, Automobiler, Velo­
ciptder, Vattenledning_artild.r, 
Ut,ödell , Oljor, Re8ervdel.m. m, 

S .... rt.ie~.t.n 4$, Up p •• b, Te l e f on. N .... n . nr op ' B r öde rn . M a d i n 

ALLEBERG 1946 
För tjänstgöring under tiden maj-sept. vid Segelflypkolan Alleberg äro nedan 
anslvna befattningar till ansökan 1ed1sa. 
EN FLYGPLANFöRARE FöR BOGSERING AV SEGELFLYGP LAN, tillika 

flygledare. Sökande skaU inneha tillstånd att utföra bogsering samt 
vara infIugen på fpltype:rna Moth och Klemm 35. Sökande bör själv 
vara utövande segelflygare samt helst även godkänd leselflyginstruktör. 

EN VJNSCHFöRARE. Sökande 6kall hava srundllg tidigare erfarenhet av 
vinschstart. 

EN CHAUFFöR. Sökande skall vara kompetent att självlmndlgt utföra smärre 
reparationer. 

TVA FLYGPLANSNICK ARE, helst med vana 'rln f1ygplanindustrl. 
TRE SNICKABLXRLJNGAR, vi lka endast avses erhllla fritt vivre. 
Ansökan med uppgift om löneanspråk skoJa vara KSAK tillhanda senast den 
20/3 under adreu Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Ansökan .skaU inneh111a 
bestyrkta upPCifter om utbildning och tidigare tjälUtgörlng IlImt fullständiga 
personliga uppgifter. I alllltiUlningsvlllkoren inglr friU uppehälle vid Alleber, 
samt fria resor hemorten-Al1eberg och lter, Niinnare upply.minlar erhåUn 
gel'lom KSAK. 

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 
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Stålrör 
Plåt 

Stångmaterial 
i kvalitet 

MS/23 = SAAB 1624 

NYi\ i\ IlTlEUOI.i\GET 
•• 

InUSTRI-ROR 
STOCKHOLM Tel. 612801 ·05-12 

SPLITSNING 
av .1811" "d, r<I<I..rJlIl" . 1111 Ifll!lont' .".11 
• .,ar .. l'!)'!I'!>l." 1I,mr.'. R" "1>II!"~re ""d kli,,,! 
af 1,,,ttr.r'_.lyn'l"'II. )t,' •• till "»IUI, u . 
d. I . k, 

FLYGPLAN till salul 
3 st. flygplan, dtl rQv ett nylt. (ör 

omedelbar levera ns 

AXEl GUSTAFSSON 
" 1.":('1{_ ot I ' I ,.\T I' I.A(II-: I(I 

1. .... I< .. ' ". ~ijl<.'n II, fll)'l'~:nt)ltll 

",'I"r"" 1114111)1 

\"rFöH .Il.I:r \· ... 1) '1'11,1. 
l'ltIH:T HölU:tt 

I n 'ordr" of'rrl 

H O T ELL MOLLBERG 
1U. I .... UHIH()K(j 

'l' rl".ftlllm. nylurf',M. tum I Kila " rl~ liI""u 
In,ln> ,)~h " •• 'k .... m~l"al 
na ... ,,,A ,dl u,,~ r I v.~'k." 

K"u .... rll1'''.lk d_KIIK .. n 

JU'BllTIIB "BÅl\' • • • 
Forts. fr. aicL 24. 

Df' Hnilland uppger vidare att Honlt'l­
projektet föddes 1942. di d; ~kussioner upp­
stod om ett nytt tv.lmotorigt 14ngdiuans. 
jaktplan avsett för bekämpning av de ja­
panska ondöTlV1lrsjaktplanen vid de plane_ 
rade fram~tötarna i Stilla Havet. [ januari 
1943 var lnock-upell klar och den .!8 juli 
1944 var prototypen i Juften. Det fön ta 
planet levererade! liIl RAF den lista 
februari 1945 och ~riL'till"erkninKen av 
Hornet var i full g~ng vid krigSSlutet. Un­
der !,rovl1y!fningarna med Hornet nAdde 
lIrototypen en maxfart pA omkrinII 770 
km/ t vilket troligen är den högsta hori­
wnt.lhastighet nAgot propellerdrivet flyg· 
plan nAgon5in nAtt. Det är f Ö mannolikt 
att hastij!:hetcr mycket över Hornets kom­
mer att göral mM kolvmotordrivnll flyg-
1,lan ()t~h f n kan inte de reaktiollsdrh'na 
1,Ianen mäta sig med Hornet i frlga om 
flygsträ("kan som UPI)ges till inte mindre 
än )Över 4000 km vid c:a 550 km/ t på 
9000 m med 4270 liter bränsle inklusive 
tvA 900 lih' r5 extra tankar under vingarna, 
På ett ganska tidigt 5t.dium undersöktes 
:1\'en möjligheterna för att få fram en han· 
garfartygsbaserad \'ersion av Hornet och 
den mM ,hooh försedda \'ersionen pröva­
de.~ för första gAngen pA hangarfartyget 
H).I S Ocean (pA detta fartyg prövades 
h'en Sea Varnpire) den 10 augusti 1945, 
dagen dter det den andra atombomben fäll­
des mot Nallasaki. Konstruktionen a\' Hor­
Ilet ar ett mydtet gott exempel på utom­
ordentligt 5llmarbete IneJlan flygplan-, 010-

tor· och Ilmpdlerfabrikantermi och rUul­
tatet blev ocW ett plan med mindre än 
75 % av Mosquitos frontyta. Motorernll 
är Rol1s-Ruyce Merlin 130 och 131 med 
1770 hk ,<tarteffckt. Beväpningen beslAr av 
fyra lO mm altan under nosen och vidare 
kan tvi 460 kg bomber medföras under 
\'ingarna ; stäl1et lör de tvi 900 lilerstan­
karna eller alternativt Il raketl)rojektiler, 
antingen en~a11lt eller till!lam11lal1 ~ med en 
.-55 liters cxtralank 

F(;ljamlc dala och prestanda har upp­
!l~tts /o:511a för DH 10,1 Hornet och UH 103 
Sca Hornet XX: Spånm'idd 13,71 m, längd 
10,51 m, höjd 4,32 m, vingytan 33,54 m~, 
tOlllvikt S 738 kg, Ilygvikt för Hornet 1l1L>d 

I (j,m liler bränsle 7408 kg: Hornet med 
.-170 liter brinsle 9675 kg: Sea Hornet 
med I 6JO liter bränJle 7640 kg, \·;ngbe­
lastning 218 kg/m": 285 kg /m'; LX) kg/m'; 
cffektbelastning 2,11 kg/hk: 2,75 kg/hk: 
2,16 kg/hk, maxfart rör Hornet på O m 
b31 km/t: pA 1500 m 666 km /t: pA 3000 
m 70S km/t; pA 6700 m 759 km/t: på 9000 
m 731 km/ t, (Sta Hornet$ maxfart pA 
5700 m är 740 km/ t), stighastighet vid O 
TU mo:d 7140 kg flY8vikt (utan yttre ut­
rustning) 1420 m/min: vid 3350 111 I 170 
m/min: vid 5800 m 1 170 m/min: vid 
10600 m JOO mImin, . tighastighet vid O m 
med 8US kg flygvikt l ZOO m/min: vid 
J 350 m 975 m/min: vitt S BOO 111 975 
mImin; vid 10600 m 150 m/min, max flyg· 
~träck r, vid flygning IlA 6100 m med cko­
"f" ll i ~k ,manoofart (== vid O ID' 361 km/ t: 
vid (,100 m 451 km/t; vid 9150 m 547 
km/t) 4 765 kmlt med 4270 liter brin$le 
samt max flYK~träeka vid flygning \Il 8200 
m med max marschfart (= vid O 111 523 
km/t; vid 8100 111 692 km/t) 2 300 km, 
Den I)raktilka lopphöjden för blde Hornet 
och Sea Hornet ligger vid t.:a 10600 m, 

NYTT från USA 
60" 

('yl·,·olym 0)1 "JU' , l 'yl · ,lhlm :!:'I mm. 
Hla)l'lJIl1lCd ~'l\ nun , 10l){O-.O(J()() ".r,' I>r 111In, 
MOlur"l k l ~4() )I'.all>. 
I\,Hu I,INI II>,~I 1~lId . lltl, 111",1.1",10', kim· 
dpllwator .... " l~llk (lnkl ""'.1 

l'rl. kr 1011 1 -

IIR·FlO PROPEllRIR 
HY', 11~ oc ll 12" IIwd 10" ~ll)l'l)hl)l' 

l ' fO r _, kr fl III 

lWl mm IUIl.r (lir I>U)'lIl1h>1< . \' !Wn.ln· 
I.nk.r I' .. r ~I k r l: ,~ 

MODELlFLYGTlINST 
lUr" _ 00 _ /IIorlIK'. " 8 _ . , u I r" 

Läs' allt om flyg i FL YG} 

"SIKO" \!ann 
,·I"."rIlJlt'n h,l .. nn, .. rtllvl1"".,,,, ""'n 1,la. 
et.-Tl d~ .11r d,,~k "tKUlI d .. (rRm.ll, ~;II,..r , 
h' r u •• n .... !IlKIl d Knl! ,"on, u.IIJlhlr I 
.("<. ... "1.',..11 ,,1,1 ..... 
ny.... dllrttl. 8 11{ 0 

" I>.ollvhhl 
l.n"l<d 

til r t • .,U" ... brho,,! 

1811 ,'m 
118 "Dl 

!I f KO h ... r .. ",lId,n för . 111 
I!I I I{O ir rllr .... d d med Io .. f , ".y .. Inllpr"fll 
IIYII .. 8 11.0 tör kommlO"d" .... _ ,,~I, .0 .... 

,nn rtih'U" •• r 

BY)I'Ir"aht'!' Inn,'hA lh,t .ll~ dl'l.IJ,-. U •• IlI< ' 
h ... rb"l.d~, .ld"njO." .Jt'r. rhulnJl.' ocb III · 
(Grll)l' arlK!t"l ... d,r,~ .. IIIJr, 

1{""'pleU b)'lIlIo;A.b kr. It: 111 

InduslrlJlrma HObby -Smlce 
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Vintertävling 

full • storm l 

Än:tK vlllt.'rtll.dl"1( arlck r.kll.l:t I vinter . 
vii ,I"., ,,~h d.- ,'aulllfM tlllhilrl"hM'·'''., ~"Ul 

ICIU~Jluhhllr Of'/J liirkur och lI.rll {Iv~rKroll' 
I'''' ...... ... '1.' ..... l! . TNlll>.'utnr"\1 "af II 1:'" 
.In IIUtl.-, " nU ... ·h .. uti f."n~ ,Irr 1111.. ~h dir, 
""II .1,'1 vllr hUll I "Iu ""IlIlIlJf. M,'n 1y,-Il,. 
rAd.h· ,,,Il _I.,.m, "11'01 vAld~lImm ... O.II.IIU ... t&· 
,h, hy". ",'h df'.~1I1ol11 ,'lir tlntl"dllN " .... r. 
l illllj •• t IIIr .. 1I..ld"k0411,,11I1( an n"I(ol 1111la ' . 
(O,' 1o mlu,,_ 1"'lIkrr"na .. uq'o. ""h· •• d .... 1I ... , 
moch,UH"". "u'Il'" u1mll '"'e IIktt Iy<:kll):t 
""", ",nunt.ku." •• , d"1 hit .... ma •• kulldulul/.' 
nt." luut",y.- .. " I nlU,"'lltlYlCbI~l"r~lI. 

1)(>, "I' "'I 1,lr, m"d"nnYln'Rd,-r, ,,,,11 d"l 
""nd._ han 10",),,1. ,'n uk; "r"hul d.- ar"m]1l 
t l'vlLulI.ril"R'IIII "kull., k""1111 ilA 1(lI' L , r"~lIltll!. 
lIuth"·,, ,·u I"'h avxll •• ,,,I,,. 1),. ",AuglI 1111'1'· 
(Inrarna 111.·,1 bhllar • • ~1r~ lat"h' lid,·. frAn IiIv _ 
lI"g. r "",d "'I~I~ .. "lk hHd" Inx"I III "PmIII . 
Och ""l~ ,10'1 nru~la v~tl .... hlH ,h'l CII rIklIx 
,· IIL,,,,,Rvll ll K. ylll ,"gM"h",ra,1 0"11 ",.~I rllt!· 
1'1~1I ... oIIUa' . lIa,I\' ,le U~I anmuhla n""Io·I\ · 
fI)·II' .... a ",,,.1 ~Ina :nr. '''011"11,, . h.t, h'lI'nI 
,·ild"r. had.· "~,,~k .. h'I.' IhltaK.'''. rlkk, 1\11. 
,,, .. ,, "n K.I· ... ,I,· .r,. ,lo" I .II~ t~lI, ..... h ,1"1 !I. 
J'I /llIy"'I .... k'·". 

NDt J.x 1o.lka<l,. "",k.IIIK j.A nyxl'l.I~'·1I 
fil. all olll,h·t. '·v'·""I .. lla uYII.u ,IIXI",''' • • k,,,, . 
d " J_g mr.1 U 1I1l1 k"".lall'rll U, M.",III):_ 
II,o,h·Il,'r u. vnU 'nncrllI ,,..h .111 "'HU IIvprlHIC 
Xl"h lu m r all fn •• ,· 1"",lpU'·'UR ""'d .",,1 
,' le ... ,,'. tlII" •• ,·r. "a",IIJ"n 110111'1")1' tri" \·h· 
l .. rA. l,lir,l .. hl _ mAtig •• "dr. Im ''''''' ...... 
had,· rilll •• h",.., mr 1I,·".tj'·'""M ]H'Iy,I.·IM'· 
fG. ]"]Nlllt",~·"d.·' . 

M"II nyu""III1'I"'lpr~ .10. I. h.kll],IIIloI'riI'Mkll,;, ll'rll 

VAMPIRE 
ih·~rl .... fö •• , ... .,..k ' I"""II!t'n 

nu I h ..... .. .... .. 

8 I'okftlll l / M. I Mllllllhtlu", /I 111 
Sk"la Illlltl. I ahmILII""" ! :.o 

l-t Skala l/ W ..... ,'lIka L Ir~ "l, jr. 
U !'kalll I/ 11M'. ,,·pllk .. I Ir~ ;aj 

<: HIrH y.gLunU) 
HAMNGATAN 2G ~ LlNKC" ... O 

1'111 Ih.hb,.I ..... ·'. I.Il1kll.,I ..... lI.mn",\I. ~o 
Vu ,,,,,1 d n,1 d"l r;:;""lt:k.tl.· ,III 

, 

l) .. b,... I ~. l' nI ..... Ii .· t:, 
' ... nd~ .... · n m~d Irun · 

ku f ull ... p"h"'''' 
dter dl f(!Prlllal 
vii ..... 

l 'r('jj('nl~ •• ,I .. 1'11 ~"I:"·hn",I{'UIl"l'. ""m XII "~k . 
";;.",,,11111 ~kllJdv. ~l~ frA" ,II" '·"""I1M. 1)"" 
VI~II,k, Mill u"kd '·M'. "II 101'",1 IIYII""'. , ... h 
I.}o!N~ II)'" 1111.,1>' ilA. k.".k,' ",ut N, IJ".""II­
,I" fn,n,"'. , ... , ..... " lima'''' .10' ..... 110<,01.-11,· •• 
od, rll .. ,h· mAI'". vi .. " I",·k" .. " A 1'1I1'L"· .. ·' fOr 
Rit MI! v'" """II'II"rna fIIll<' "flt>r ,h· I"""" .. ".k. 
1'-... . 1"," •. 'WI jj'jll .tle d,·. ",1 ,10'1 V.H vUhll,r1 
10'11 """leUer. 

ma",l d,. ",,·.a "I'L""llrk ... ",mllde hl.I."p., 
'·.r "Iod"UfI1l:kluhh"II Ua"",". Nurtkll"hllol'. 
Ikl. vu .h·u 111111111'"111 ~1l""1I11 111,-,,1 "11 h .. 1 
II~I 1<".1111" ",,,tI,·lI,,'. ,h'l" 1111d,. ,,,,,dl .. ,,,,,, ,,",, 
huk,· •• DI ... I .... "., . 1'<'It IUII· 1'~"I· I! . He ..... \11 -
" .. I. Vilt , ... kllA Jl'o,1 - " •• ~ .. m L' •• ,,'r. 1,1111 .. 
I ]1I1I'1~,·lh'lI"n . "nr",,,.1 hll. n .. m ... > k"",,,,1I 
""1' I ,I.·" ~'·'·II.k8 ","d,'JltlYI<'"lh.'II. 

~:n •. ""kll,1 II,A"I~ ''''k'''' hill .... v8Ikollll""" I 
",o,h·Un'·II'" .... I""",·n. I1AmUII"n .. n.lt·rI~ln",·u ­
JIi"'n IkI /I"I",rlol'. II ... har tLdl",u,' ,1"klH"~II ­
u'rllt ~l, ~1I111 j'll lluktlll '"IIlMlfh ·IIMI't.'. (!~h 
I.n Vlut<'rl!lvllnll'"n hlm I,~" ~IIll'n. ,Ht li a n. 
~"n ""kllA ur f."'o .... ,l"II' •• lk ",,,,le lllln:II"' il. 
my,· •• ·, "mtlj.",h·. ""h ,'1 k''''''' .... ,.!Ikpt! 1111 
ffi höra R" hu,llj,·" 1I"""rll" \ ttNlII!lIl.·", 

Xft hur v.r ,k' nll ",,·oJ MJillvM ULvllnlCl'''Y 
.Iu. ,1"1 , ... ~"", .... )l", 1,.Jt u<"l, KllJ rml",t. 01"11 
tI".MUI"I" h .. llp II ... "",11'1"" ""01 n·.klllf .. n k"m 
UI' I' 11ft "kll l, Jlg hliJd. "', 1'1 . " h""ft/l:,'nh'·' .. II 
hlhM 1",.1. ~1"Kl h".tI,IA~t hl,·v O. '1'1",lIn~ 
1"·1\,.1111'11 K,,,,, f<J' .... "n hMI", IIKII.I" •• " 0"" 
lek , . ~,('nH."II' 1111 .In DIIR .. •. ~:""·II.·r'ltl h"·~ 
,1,,1 nyll .'·" ".k, "·k,,.,l. l)"tI. ,,, I .. ,,6 of.:'::.!/. 
En .kRl,JIIi'" hl.tbnLIIII' .k"U,· mRn .""I1R .nICR 
I,A K'\l<'kl",IIlIKkll. 

j;.,'''l'hl""I,·II,.r,," k"u~I ... oJ,. IU)· .. k,·t. ,,~h ,I~I 
, ·.r Ky,,,1 "m II,. "",.It· lIfl )·)l"~ '" .. ,,'" \nl,. ha"" 
Irl"""RI filr,1I1C1 dMII I"" . .. . )l"'l lin .... lI'J<>rd~ 
,10'1 .. 11)· ... 111 .ln.Io·' "..tl h,.. lid.', . "I'r.uRddt' •. 
n~IoI'I'UK IIn.ln ,III UPI",Ad,I". I I'I:! RV 1-1. 11 .. _ 
herl<' .• n'" ""I,·.IIIIt· G.III.::. 

1': .. lO" d~ .'lir..t .. ö.-rr'.~klll" .. " r .... I ......... 
......... liV 0 .... ,, ' .. I-:klilf fri." I-:.kll. ' .. " •• J". 
lu'r ~r" hon"n, "" .. I .. Ilt1)· ...... tlR" ' "" ..... 11 
m",1 .... h.1 ""h tlllltl nk,I " .. n lu'. I .. ,,, ~kh·k .. 1 
. 1"" mn'n."'od"II, . I vltdr .. t •. \l~n "U mu Iuon 
.,161.11.1 11111' mrd ~ .. llI .. " tiR Ii' '" .... h .... t 
1111 . ~I. nu .... IInI. 1111 ".n .... " .. kl ... ~.n ,,6. 
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Ni glömmer ~äl 
• 
~nte • •• 

FL I'G har Itu slora pr;slii111i"gar ; II(!"Y just Im - en där rit' gällrr all diipa de 
StJnlska krigs!lyup/(mtn B 17, S 17, B 18, J 21 orh J 22 Qch "'. dör lM giU/N' atl 
trdll{l !fyg;lall. 

DöPELSETÄVLINGEN utfl~r dCN 15 morr och imllm dus skall all/SIl Ham,,/ii,,­
s/ayt/I ,,,ro FI.YG:s rrd .. Trynergoton JS, Sthlm, tilfluJI1da. Drl skall f'!'l ra kor lo. 
klatschiga lIaIlIn IIH'J nU'II;'lg i och lämpliga all symbo{isl'm dc alika IY/,"1I(1. Hets! 
skall 'U/tr,m ... ingd i en logisk s/'Tir. udt 0111 mjjjligt orksa börja pd S för SAAB:I 
"fall. Förstr prisldgor,,, fik JOO kr. kan/ont Oe/I felr d<!lsutolll l>(ilja en lål/mr/all­
mor/rll at' I1Ilgol 11" de dÖ;lo plolll'/1, ondre prislayarCII Idr SO kr. konlant 01'/1 0/ mo· 
drll, Irer/jr I'rir/agllrl'J1 50 kr. kOIl/ulIl. DI'$II1IO/H uldclas 1'11 oMot liillmetcrl/modl'/fcr. 

TECKNINGSTÄVLINGEN iiI' öpf'c" fö,. ul/a. alllatö",. och det gäll" altlu~'o 
flygplan i Ilal/,il/ mOlin - bl}'frls, t~sc", krila, lat ... n'IIII, förg ,tr. D, tiil"m,d, u/IP. 
rit/as i Ini klass,r: ,I födda 1930 ell" tidiOar/' och 1J /911 rlle, srllll". FiirJla. p,is 
I foardl"lI klaurn ör 100 kr. kOli /all t . SllI/tllI(ln/ayda ",iul/mUlan u/lpuu, till J 000 kr. 
Bidragen skallItIra FLrG:s rd. tillhanda Stuost dn, /O april. Vllr ach tll Nr dr/ta 
med fn" tedmingol' -- på nI' och en skol/ol,ges ,,0/1111. adrl'ls: kloss A I'lIer U, 
föd,/sell, somt flY/ltyprn - ach d, skall illsiilldru sam/idigt Oflikta i k,wrrt. 

•• ~h ylR, " .'h dN 11I •• 'k"m Itl/l:"". Jlnl~...,I . Alla 
d l~t"lahla ute, tl .. a,l e~ UIII' I ,A .. II klulo:! 
11111 ... 10'/1:" l)lUllla ....,b thllna~ledu.·" 
L ind holm. 

Mfll fil reflekllon l1Ibl@ ltlllll IlncIA I/{ira: 
M lte. InI .. ~lo , tlhl1rlll"uTlft I,A Rit hll Il1r 
~1II .a1 1Il'~tAml. I JtoI tIll II II IlIlr Itln/l:" . e IIft)ol"OJl 
n,lIjll)[l,p! l" 111'kllllta MIll" IIwd \,11" . p,,~ "PP­
tiUtilftUa \>eklllltKka lff>ll O"\'b )tunt.klpn nl<:llan 
'rood .. UtI)·)oI"una. 1",1 Ar ..... k1l1/ .. n ~k."a. 

"llIaulI lM jnbllrumlllfutal '·'lIvu".... • .. 
\-~~I .. . fI. u,'h K MI\M "'.r.t'I Il<'M ' ·AIH" IIIIf",,,I. 
A" O. Karl~lI . .Nu. ,klll,L,,!!. 1)1 11'1'11" bn~IK Ihl 
1I.41).)!, L kilS" t:l2, 1I1'1",A!hle~ 8V M. Ilob" , .u;. 
\'hll'rh. 

X .... IIII.m.IAD l in". ,>il KMAK·n,.lI .• Id. -I. 
"'lngJt . llm 

D ET .JA. P Al\'SK A . 
L _ _ _ _ .Fortll. fe. ,id~ 31. 

sunalcn lämnas kvar att bli krigsfAng;lr. 
Än'n ma,kin~r för flygfältsarlx·tcn var det 
myck~t onlom. FörrM och förläjl"gningar 
,' id flygfälten var em~llertid ski<lkl1gt 5llfid· 
da och mukerade. ibland si mycket aH ja· 
panerna ~jäh'a tordc tappat bort matericlen. 

Si~t man ir.ke minst berodde misslyckan­
<IN till oklara beFälslinjer. HÖK~la mili tära 
myndighet var kejserliga högkvarteret. Uno 
der hörkvarte-rel lyddl' armen_ flYR med en 
thd ooh 6 luftfloltor, av vilka S var utan­
för hcmlandet. Dessa senare var underställ_ 
Ila arn";dtden på respektive krigsskådeplats 

och var sAlUltda undandragna chefen. för 
nyg\'lIpnel direkta ledning. Vid flottan var 
förhållarMl('l unj<:där detsamma. Den hem· 
min'arande luftflottan vid shil arnl~n !IOtn 
marinen hade i ~lutskt(lct hand om kamika· 
~ellygarna8 utbildning och olleration~r. Sar­
skilt inom armfns flYIl" rådde standi" för. 
, 'irring. Flygförbanden fick ofta momridiga 
order IrAn llIyrtdighl"l.eTl,a hemma och den 
lokala ("helell, ~är~ki!t i fro\ga om undl..,.h&l1s­
tjänsten. 

~ftcr l.u~on5 ran lillfrApdcs en japan5k 
lIygförba,tdM:hcl om ouakell till att f1ygvaJ)­
net efter de försla 5ef[rarna aldriR nAdde 
"PI1 ti\1 samma klaJ~ igm. Han ~ynte 5 för­
vAnad över frAgan och ~varade: .. Det trod­
de jag ni viut". D"t berodde IIlI oredan i 
flygvap/1et.~ orj(ani$lltion .• 

S!u'il fa\1 1'1 Ja"an som fallel Tyskland 
,·iu.r att flY,ll"I·apl1et. styrka kke kan vinnas 
i antalet flYIl"IMan. X "en om IlYlOndnstrin 
I}Tkas Iller fln "iil er~iitta krigsförll1slerna 
nr detta icke mycket "art om antingen driv· 
medel saknas eller personalen. anda och ut· 
bildn'ng $ann ledIlingeni insikter icke hiller 
mältet. 

ö .. :st·l'o·UP':>< _ ~·I.\'O:~ ... ·rt ... liar ,lru". 
,,1"1< nlh' M1HIIA~ liye. I,A II"rulld ... de .. RIO"" 
8"h",,,,I,,!!!·,, a,' "nll,·.I,,1. .', ..... I~11I '.411 No . · 
,1(". IJl'I~aJl1m. 1I"~1I,·r \ 13 nOIl1 . 

foto­
sändes gratis. 
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81': 1., 1I1I,lI k./ m -. I':FF F. K T DF, I.: IM k . / h k. 
"HOM IlIAlIT: 1" .... . MA XFA RT, 1"-0 k lll/t . 
1': 1\0:'- M.o\Il9cn FA ll'l' , .18 km/ •. '1'0 1' 1'_ 
u ö .. n t ' 600 ... FI. V08TJU CKA, 1 &00 .. ..... 
TII. I. V , 8 Ve n l k M Ar . oplan A_n, I.Inkll .. tn. 
, ... h 'f rU"hllltan. ( l '" JI(!f:nl.) 
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LÅR . ' R . ' Ll'GA I FLl'G I 
Forts. fr. sid. 35. 

3. Jag skall nu visa ljlidfl~Jkt Jjlan an­
foändolld" 01' f ·i"f/Halfar. Vi flyger rakt 
fram och horisontellt. Vi sänker nosen ge­
nonl att föra fram spaken mjukt OI.'h drar 
av gasen helt. Kursen h5.lIeT vi med sid­
rodret. Vi ilyger nu 1l~ blis/o glidt';ll/ul. 
Tag ett ögonmärke lm nosens läKe i för­
hl11ande till horisonten. H ör på ljudet. Se 
Im hastighet,mätarcn. Trimma flYIf]llanct. 
Känn på rodren. God ,-crkan. 

Vi siinkrr /UIII"II Hugol. Hastigheten ökar, 
se p~ hastighetsmätaren, hör på ljudet. Rod­
ren känl1~ något sty\ ... re nu. Attrtag hästa 
glidvinkel. 

Vi höjer "Olfn ru1./.Jol. Vånta tilh hastig­
heten gAn ner och pröva rodren. De känns 
litet 1ö ~a. Hör på ljudet av luftdraget. det 
avlar. Flyg'p·lanet börjar nu komma i .rtoll 
och Ij unkeT for tare än förut. 

Vi höj" nos"" ytlrrligart. Pröva rod­
ren. Helt lösa nu, kontrollen är mycket dl_ 
lig. Ljudet a\' luftdraget är ~vagt. Flygl>la­
net sjunkl'r haSligl och ,oikrr sig. Vi (ltt'rtar 
bästa glidvillkel genom att {öra fram spa­
ken. Om flygplanet \'ikt sig ö"er t ex hö­
ger vinge, ger vi vänster $idroder lI."\mt icligt 
som 51laken föres framåt. 

Vi skaU nu 111~rgd 'iII plallJ!)'k' . .... i drar 
IlA gas och höjer n~en, hAller kursen med 
lid rodret och ~topp:ir r.osen i p1anflykuläge, 
j U>.lerar m0l9r\,arvet ('Ch trinUIlar. 

4. Vi skall nu visa gfidfl)'kt IPIcd (1111,]11-
dalldt av lIiHyk{affar. Vi lit;ger nu i normal 
glidflykt, sänk vingkIdfarna til! 40·. Tag 
ögonmiirke vll nosens låge i horisonlen. Be­
tydligt lägre äll förut. Trimma flYi!llanet. 
Pröva själv hur flygplaneT re~gerar om dl! 
sinker eller höjer noser. Im IlImma sätt tor!", 
vi gjorde. nyu. . . 

Rdd RJr Inllruktör.n 

FJeven vill under denna övning gärna lita. 
mua på hastighel~mätaren än sina ögon­
märken. Han följer allul hastighetsmäta­
rens rörels-e vid t ex överging frAn plan­
flykt liII stigning. Härvid kommer natur­
ligtvis stigläget att bli för högt, eftersom 
I.IIsl;yh(I/'I' IIdr liN' SIl .r",I1"""yo", dA »0-

sen höj~. 
Jag har påp.ekat, all spaken skall leda 

rörelsen vid övergAng fråll ett högre till 
elt lägre no.lige. Detta flör man ju för att 
hutigheten icke skall gå lörlorad. Man 
mbte komma ihåg all denna rörelse icke 
lir överdrin~ vid I ex överglng IrAn plan­
fly-kl till glidflykt. Sänkes nosen medan mo­
lorn är pådragen, ökas hastigheten avsevärt 
och det tar lång tid - ... fter motorns av­
dragning - innan glidf1yktshastigheten blir 
dell ratta. 

Dl eleven nl1 lärt sig flygning rakt fram 
och ,horisontelII $lImt stigning och glidflykt, 
Idl hOIlOI'1 själ!1 f1ygu ~A ofta de.t finns möj. 
lighet all tillämpa dcs5a lektioner. 

Jag har påpekat, att flygplanet skall 1';111_ 
?III1S bide i IllanOykt. stigning och glidflykt. 
Gör man inte detta, blir det ju ett mottryclt 
i halxlspaken, vilkel mhte övervimla' med 
muskelkraft. Följden blir lätt, att eleve.n 
spänner lig för att ikunna hålla ett exakt 
läge på f1yglllanet. 

Vissa c1e~r brukar känna sig litet oro­
lina då läraren Ö11l"r4It{lrar flygplanet och 
detta viker lig. Låt eleven själv översteg-ra 
flygplanet några gånger och själv ta ur det 
ur vikningen, då fir han självförtroende. 

FLYG 5/46 

Sjiilt1örlrorlldrl 1IIiste läraren nämligen pA 
aHt &ä tt förM$ka få fram lMJl! ele\·ctl. 

Påp<'ka att ö\'cnlegTlng är farlig föut 
om (]yg])lallet befinner sig 1"'1. .<.\dan höjd, 
att man inte hinner )hämta UPP) det efler 
vikningen. Övnin/larna i överSIrgrillI! bör 
därför göra$ över I (XX) m. 

Dct är \'ik ligt att eleven lär sig att kälr_ 
Ila Iliir flyyplulltl IJijrjor öl'(rsl(!lTfJs och 
instinktivt korriRerar läge, mIltOT\'aT\' o dyl. 

Det kan hä11!la, alt ett IIY!l'plan överstcg_ 
ra~ efler ett motorstopp och läraren mAste 
aIJt~A gå igenom även hur 1I1.an lur elt JI)'y­
p/OI1 ur ,'ilm;IIY u/m' tJll fIII1-iiIllJO m%rl1. 

LUrar(11 gÖr klol..-t i alt knutrolll'ro 4i[1 
sjiil,' ofta bMc hctriiffaude .~jälv a flygningen 
och såttet för IlIKlcrvisl1ing. Tänk efter hur 
din egen lärare en g~ng i tiden unden'isade. 
Var han hra, gör I~ ~alllma ",'i lt som han. 
Var han en dålig lärare. tag lärdom av 
detta. G,ds NtrsIH,w. 

SA.AB. 8A. RIK 
L.... ___ yorts. fr. sid. 33. 

om Vinlj:lltformnin~t.~1 har A. J. anvJ.nt en 
kombination a\' Ivå stabilitctsbefrii.'lljandr 
fakt orer. Dtd5 har vingspetsarna 1'11 aerody. 
nambk torderillJ{ på J I('falkr (den 11:'=0-
metr iska torderilll(en iiI> 5-6 gnuteT), deh 
har lian valt en :<lärskilt lämplig: Vill/olprofil. 
komhination. d. v. s. NACA 44 12 i Silet· 
~arna och NACA ZJ018 för övrigt. Men, sä­
ger A. J. gjälv. den höga fenan har minSI 
lika slor del i de goda 51allegenskaperna 
som vingen. Det är säkert många, som und­
rat över varför Safir förseU s m~"(1 denna 

~~ 
SKROCKFULL 
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v~ldiga fena, och 1111 vet dc a \ 1t~!t an\etl­
n1l11'(e1l. 

.·\tt öka stabilit~len vid överstegring ge­
nom lämplig prufilkombinatiOll är f. Ö. inte 
något nytt. Tysken Walter Gi11lthcr eXIICr1-
m~lIterade med t'r ~dan rtdan på 2O-talet 
(\('h när A. ]. konstruerade Bii~kl'r Student 
1936 tv;;' han u»:J den då nä~lan bortglömda 
iden. Den användes f. ö. även tm Kornett 
och Beltman1l. ehuru d~t 1111 fillllJ 1I1oder­
nare profiler att "älja pi. En liknande kom­
binatiol1 har I. Ö. Bo Lundberg använt p1 
sin J Zl:a och Bratt-Hilfing-Törnhlom på 
BHT- 1. 

Del är dock inle b.'lra Safirenl\ flygegcn­
skaper, som är utmärkta. Det giller i lika 
hög grad landnillg scJt'cn~ka]le rlla. Landnings· 
hastiJ{hetclI är 80 km/t 11Iell bet}'\lligl högre 
landnil1gsfart vallar inga som hel ~ t ~.".5.rig­
heter. Olle nagermark demonst rerade. ~lIa 
genom att landa med 150 km/I och Irolg den 
höga farten var sättningen .... '1. jämn och stöt­
fri alt 11Ian intc kunde kiinna exakt när 
rul1ningen började. 

Safir är ocks!t ett synnerligelI bekvämt 
flygplan . Inredningen är elegant -sorn på en 
lyxbil och eftersom dcu r ria bredden i f ram­
,;ätet är hela 1 Z20 nUll förstår 1IIan alt man 
inte behöver siua och tränb .... S med varandra. 
Styrroderpedalerna är ställbara ~fl att både 
mycket korla och mycket länga personer får 
lika bcl<vam n}'g~t;;ltll;nlC. 

}'rolotYllen är ll l nl~ad med en 134 hl.: de 
Havilland Gipsy Major·molor och med den­
na har Safiren följande data och preSIanda : 

T{Jl1IlIi kt: 580--610 kg all t efter utrust­
ningen. 

Tillsolsvikl: 41 5-.l85 kg (den kan mmer 
särskilda betingelser ökas med 80 kg). 

FI)'gvikt: 995 kg. 
SpiJlmtMd: 10,6 m. 
l..ängd: 7,8 m. 
Vi"U)'t(l: 13,6 m'. 
SidQfö rhdlloMe: I : 8,3. 
Jl iH{llll'lo.stning: 73,2 kg/mS. 
Ellektbefostlii" f1: 7,43 kg/hk. 
Topp/flrt (vid 2350 v/min) : 235 km/t. 
MfJrJdl/"rt (vid 2100 v/mill): 205 km/t. 
LmwuiugsffWt: 80 km/l. 
StlWfsJrackCl (f~1\ gräsfält) : 180 m. 
Strocko för fattuilin (f~n grisfä1t) och 

stigning till 15 m : 34{) m. 
Bromssträcka (p1 grasfält): 154 m. 
StiglwsJ igfltl: 4,2 m/sele. 
Lä"gsJa flygs/raclra (vid 2100 v/min): 

1050 km. G. K'lfdssoPl . 
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