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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt wrgan fir
Kungl Svenska Aeroklubben

Organ fir
Fireningen Viirnpliktiga Plygtrare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION :
Tegnérgatan 35, 1 tr Tel, 20 33 05
Hovudredakiiir och ansvarlg utgivare:

dverste W, KLEEN Tel. 20 88 11
Red, G, Knutsson » 210238
Red, Y. Norrvi » 210238
Red, T, Millgird » 210246

ANNONSAVDELNING :

Chef: J, E, SVENSSON - Tel, 210627
EXPEDITION:

irlngenkticholaget PLYGNING

Sveaviigen 58 - Stoekholm
Postgirokonio: 1111,

T pris:
Heliir Kr. 0:75 - Halviir Kr, 5: —

Danmark: Johs Thinesen, Finsens All¢ 20,
Odlense

Finland: Per 8, Jansson, e¢/o Federley,
Miknelsg 15 A, Helsingfors

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Kirkegt,
86, Oslo,

OBS,! Redaktionen ansvarar loke fior in-
wiludn, leke bestlillda manuskript,

Ahlén &  Akerlunds  Fotogravyranstalt
Stoekholm 1940

API-3A, den nya amerikanska helikop-
tern frén Aeronautical Products Inc,, Det-
roit, dr enligt senaste uppgifter utrustad
med en 150 hk Franklin, luftkyld »flat
sexa», placerad i nosen pi planet. Briinsle-
kapaciteten #r 755 lit, Ovriga data och
prestanda: rotordiameter 9,14 m, storsta
bladbredd 0,305 m, rotorbladyta 4,18 m®,
rotorfiiltyta 6568 m® rotorhastighet vid
marschfart 250 v/min, styrrotorns diame-
ter 1,73 m, d:o hastighet 1500 v/min, lingd
6,91 m, hojd 2,62 m, tomvikt 460 kg, flyg-
vikt 757 kg, rotorfiltes ytbelastning 11,43
kg/m’, effektbelastning 505 kg/hk, max-
hastighet 160 km/t, marschhastighet 129
km/t, stighastighet 335 m/min, topphdjd
3350 m och flygstricka 282 km.

1500 segel- och glidflygplan har be-
stiillts hos ett flertal franska fabriker. An-
talet fordelar sig enligt foljande: 300 st
Caudron C. 800, tvasitsiga Gvningssegel-
plan, 100 st Castel 258 tvasitsiga segelplan,
200 st ensitsiga segelplan av typ Castel
301, 100 st Castel 31P, 200 st Emouchet's,
400 st Grunau Baby IIB samt 200 st
*Meises eller »Olympias,
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Alex Andérssons
Bageri

Rekommenderar sina

UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

Linkopings
RORLEDNINGSAFFAR

Magasinstorget 4, tol. 1433 - 2194

UTFOR
varme-, gas-, valten-
och avloppsledningar sdval ny-
anlaggningar som reparationer
Vilsorterat lager av ror
och sanitetsgods

BYGGNADS A.-B.

BIRGER ANDERSSON

NORRKOPING Tel. 30351
Utfor
BYGGNADSARBETEN

av alla slag

ENTREPRENOR fér Statliga
och Kommunala byggnader

AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS
MOTORFABRIK

Tel. 197,897 Telegruadr. ” Motor”
JOJ\'A'O P a" 4'\"(;

J T

— Diesel- och
semidieselmotorer—

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER

Frin den | mars 1846 tills vidure:

Fr. Aalborg M.25 t. Giteborg 10,001
» » 1800 » Képenhamn 10,000
» » 08,25 » Oslo 11361
*  Amsterdam 1815 » Kipenhamn 15,40V
» » 15,15 » Malmi 16,256V
» » 1545 » ¥ A 1.0
» » 1645 » Btockbolm'y 21,20
* Bruxelles .00 » » ) 1415
» » 13,80 » » #) 1810
»  Genbdve 10.30 » » N 18
» Giiteborg 1700 » Aalborg 1740D
> » 1700 » Kipenhamn  10.05D
> » 10,15 » London®) 13.30
» » 20,10 » Malmi 21.20D
s » 08.20 » Stockholm 10,051
» » 153.00 » » 14.408D
» » 20,00 » » E) 2140
» Karlstad 10.85 » Oslo 11400
» » 13,20 » Stockholn 144610
» Kipenhamn 0800 » Aalborg 00061
» » 09,80 » Amsterdam 12.10V
> » 08,00 » Giteborg 10L0G1
» » 08,00 » Malmis 08,151
» » 11,50 » N 11,450
» » 14,00 » » 14161
» » 18.00 » » 18.151)
» » 08,00 » Oslo 11.36D
* London 1480 » Giteborg?) 19,40
» » 1430 » Stockholm®) 2145
»  Luled (K0,00 » Sundsv./Hilrn, 11,001
» » 09,00 » Stockholm 13,101
s Malmi 08,45 » Amsterdam 1210V
> > 11.25 » » )y 1445
> » 07.00 » Giiteborg 08,051
> » 08.30 » Kdpenhamn 08451
» > 12.00 » » 12.16D
> » 1430 » » 14450
» » 1830 » » 18,460
» » 10.10 » Paris") 15.05
» * 07.00 » Stockbolm 10,051
» » 1020 » » 1), .20
s Oklo 12,10 » Karlstad 14.06D
» » 12,10 » Stockholm 14,4561
» Taris (8,156 » Malmii*) 12,80
» » IR.45 » » 1oy 15.80
» s 08,13 » Stockholm®) 1500
» » UR45 » » 10) 10,005
» Prag 1400 » » &) 18.15
» Btockholm (.00 » Amsterdam?) 14,45
» » .00 » Bruxellest) 14.15
» » 07.30 » » 2) 12.45
s » 08.15 » Gendve?) 15,05
» » 08,00 » Giteborgs) 00,55
» » 10.50 » » 12450
» » 18,00 » » 19.551)
» » 08,45 » Karlstad 10,200
» » 08,00 » London®) 13,30
» » 08.15 » Luled 12.40D
» » 07.30 » Malmiiv) 08,50
» » (9,00 » » 1) 11,05
» * 18.00 » » ".!‘l.téll]l
» » 08.45 » Oslo 11,401
» s 07,80 » Parls®) 105,05
» » (8,15 » » T) 16,60
» » 08,00 » Prag*) 12.25
» » 08.15 » Sundsv./Hiirn, 10,16D
> » 07.00 » Visby 08,10
> » 16.15 » » 17.25D
» » 10.00 » Warszawa®) 18,55
* Rundsv./Hiirn. 1035 » Luled 12,401
3 > 11.20 » Stockholm 13.10D
» Vishy 0830 » > 400
» » 1745 » * 18560
» Warszawg 15.00 » » =) 18,50

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stoeckholm
—Lissabon ocl Stockholm—Rom,

Tiderna fir angivna i pd resp orter gilllande
lokaltider,

D = dagligen ) = tindag, onsdag,

YV = vardagar torsdag, lirdag

)y = mindag, fredag f) = tlwdag, Wrdag

:j T Inrll;ur :] = llll;l'l;u‘. siindag

) = onndag = mindag

i) = torsdag *) = tiwdag, torsdag
10) = ongdag, fredag

ITALIENS FLYGINDUSTRI hiller f n
pd att gradvis rekonstrueras, givetvis i
ganska begriinsad omfattning, Azionaria
Vercellese Industrie Aeronautiche (AVIA)
har nyligen omtalat att konstruktion pa-
gir av ett nytt turistflygplan betecknat
L. S. Négra detaljer har inte offentlig-
gjorts utom att planet beriknas kunna
siljas for 495000 lire (c:a 20000 kr med
nuvarande clearingskurs).
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KS5AK-

Representanter for landets flygklubbar
samlades den 18 februari pA KSAK for att
dryfta det privata motorflygets stillning.
Bl a. behandlades Aeroklubbens 1 Malmo
forslag om en motorflyginstruktorskurs an-
ordnad av KSAK. Kaplen Borgstrom, Mal-
mo, framforde forslagsvis att den kmnappa
tillgingen pa flyglarare for malmoklubbens
del skulle kunna avhjilpas genom att lamp-
liga klubbmedlemmar kunde utbildas vid en
av klubben anordnad instruktorskurs efter
samma linjer som tidigare tillampats vid
Skandinaviska Aero AB. Detta system skulle
medfora en billig utbildning av flyglarare.

Red. Gusiafsson, Norrkoping, foreslog att
KSAK skulle fora register over Fik-uthil-
dade forare och verka som formedlingsbyrd
samt att man lampligen borde forsoka Astad-
komma bestamda normer f{6r loner och ar-
voden.

Kapten Bunke, Flygvapnet, redogjorde for
FV :s utbildningskurs i Ljungbyhed och med-
delade att 45 elever frin klubbarna even-
tuellt skulle kunna beredas mojlighet att
deltaga i arets kurs. Bortsett fran kostna-
der for uppehalle skulle kursen vara kost-
madsfri. Kapten Bunke framholl emellertid
att denna utvig ar synnerligen oviss sival
i dr som framdeles,

Halle-Hunnebergs {lygklubb thade be-
gart att motet skulle behandla frigan om
enhetliga flygpriser vid klubbarna. Det vi-
sade sig vid den fortsatta diskussionen att
man allmant var av den Aasikten att det var
omojligt att erhilla enhetlighet i priserna
sitvida icke statsmedel kunde piriknas, Dir-
emot understroks betydelsen av att en all-
min prissankning kunde komma till stind
och att detta skulle mojliggoras genom in-
kop av billiga flygplan.

I detta sammanhang kom Piper Cub-affi-
ren pd tal och generalsekreteraren pipekade
att meddelande inkommit om att amerika-
narna just nu inte kunde leverera ndgra
Piper Cub. Ev skulle en leverans kunna ske
lingre fram, Man ifrigasatte f 6 detta flyg-
plans lamplighet som skolflygplan. Det fram-
holls diarvid att midnga amerikanska krigs-
piloter fatt sin forsta utbildning pa just
denna flygplantyp. Luftfartsinspekior Ljung
meddelade, att LFS kommer att beakta kra-
vet pa billiga skolflygplan och medge for-
sta utbildning pd Piper Cub.

Kapten Ahrenberg — som just hemkom-
mit frin en resa, vars andamal bl, a. var
att undersoka mojligheterna for materialin-
kip — meddelade att sivitt han visste var
alla amerikanska Piper Cub L-4 redan for-
siilda till en mellanhand. Frin denne hade
kapten Ahrenberg sjilv inképt 100 st L-4,
vilka han amnade silja oOversedda med
svenskt luftvardighetsbevis och i dvrigt flyg-
klara till ett pris ay 5850 kr fritt Malmo.
Forsaljningen skulle antagligen kunna borja
i april.

Matet diskuterade direfter frigan om
start-, landnings- och hangaravgifter, varvid
kraftigt framholls betydelsen av att dylika
avgifter kunde helt slopas eller avsevart re-
duceras for motorflygarna. LFS :s represen-
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tant Janhagen pipekade att man inom LES
var mycket lyhord for privatflygets krav
pa kostnadslattnader men att man miste rik-
na med vissa avgifter aven fran privatfly-
get for att ticka kostnaderna for flygplat-
sernas forvaltning. Det vore emellertid tank-
bart att en ev statssubvention skulle kunna
ersatta LFS for minskade inkomster. Den
tyngsta bordan for privatflyget dr hangar-
avgiften och hirvidlag kunde hr Jonhagen
meddela att LFS avsdg att bygga olika han-
garer allt efter kraven. Klubbarna skulle d
kunna utnyttja de billigare hangarerna. Det
uppdrogs at KSAK att skriftligen till LFS
framfora sina synpunkter betraffande de
diskuterade avgifterna.

Forsakringsfrigan ventilerades ocksd och
det kom tydligt till uttryck att man bland
klubbarna var allmint missnojd med de ri-
dande forsikringsavgifterna, Det framkom
aven att engelska bolag offererade ligre pri-

ser an Nordiska Poolen.. Diskussionen ut-

mynnade i att KSAK skulle tillskriva Nor-
diska Poolen och lamna impulser till den
dar pagiende utredningen i dessa frigor
samt infordra uppgifter fran det engelska
bolaget.

(Generalsekreteraren frigade de nidrvaran-
de om en eventuell statssubvention i form
av tips- och lotterimedel borde anvindas till
materiel eller till premier, Vid rastning vi-
sade det sig att majoriteten onskade att even-
tuella subventionsmedel skulle anvindas for
utbildning och traning. Man es om att
vid fordelning av premier for utbildning och
flygtraning borde forhillandet 5:1 vara
lampligt och det ansigs onskvirt att utbild-
ningspremie kunde utgd med 500 kr.

Restitution
pa bensin

Flygklubbarna kan _efter anstkan till
Kungl. Generaltullstyrelsen erhalla restitu-
tion (Aterbdring) av skatt och tull pd ben-
sin, som med eller utan tillsats av annat
dmne anviandes for motorflygning eller for
start med glid- och segelflygplan.

Aterbiringen uppgir till 18 ore for skatt
och 0,1 6re for tull for varje liter bensin,
For bilstart kan emellertid iterbaring inte
erhillas f6r stérre kvantitet bensin in som
svarar mot en liter per start.

Restitutionen utgir kvartalsvis och en-
dast under den forutsittningen att totalfor-
brukningen av bensin under kvartalet dver-
stiger 500 liter,

For att komma i Atnjutande av denna
restitution méste resp. klubb halla bokféring
over den bensin, som anvandes for ovan
namnda dndamdl, Vidare skall klubben félja
de anvisningar som limnas av den lokala
tullmyndigheten, vilken adven ager riitt att
kontrollera<klubbens bokforing over restitu-
tionshrinsle.

Det ligger i 6ppen dag att denna restitu-
tion innebir betydande ekonomiska ldttna-
der for flygklubbarna och det ar dirfor av
allra storsta vikt att varje enskild klubb

skoter restitutionsirendena med reda och
omsorg, I annat fall riskerar klubben att fi
restitutionsriitten Aterkallad av gencraltull-
styrelsen.

Néarmare upplysningar i restitutionsfragan
kan erhillas i SM 212/1, 15, 1. 1946, vilket
nyligen distribuerats till klubbarna,

Glidflygplan
i vitt och gront

Det har ofta visat sig besvirligt for att
inte siga omojligt att frin luften uppticka
glidflygplan med gronmalade vingar och ro-
derorgan mot bakgrunden av ett grishevuxet
flygfalts grona yta. Den som prévat pid vet
ocksd hur svirt det ar att fi syn pd ett
vitmilat glidflygplan mot en bakgrund av
snotackt mark.

For att eliminera de riskmoment som
utan tvekan dr forknippade med denna sca-
mouflering» har Luftfartsstyrelsen féreskri-
vit att glidflygplanens samtliga roder skall
malas i en fiarg, som skarpt kontrasterar
r{not vingarnas, stabilisatorns och fenans
arg,

Liampligaste, kontrastverkan erhilles om
rodren pi grona glidflygplan mdlas vita
och rodren pd vita glidflygplan forses med
gron firg. Som limplig gron firg fore-

slir KSAK Wedevags impregneringslack

nr 277 och som vit firg Wedevigs im-
pregneringslack nr 284,

Kontroll av
byggverksamheten

KSAK svarar som bekant infor Luftfarts-
styrelsen for den byggverksamhet, som be-
drivs inom anslutna flygklubbar, P4 grund
av vissa omstandigheter har emellertid
KSAK hittills inte kunnat overvaka och
leda denna verksamhet i den utstrickning
som skulle varit onskvird.

Nu skall det bli andring pd den saken!
Under forsta halften av mars kommer
KSAK att till vissa klubbar sanda ut 1:e
instrukforen for segelflygets tekniska de-
talj, ingenjir G, Karlsson. Han skall pi ort
och stalle grundligt satta sig in i de for-
hallanden under vilka den lokala byggverk-
samheten bedrives,

Det ar naturligtvis av storsta vikt att
klubbarna kan ordna si att byggverksam-
het kan bedrivas i full omfattning just vid
den tidpunkt till vilken ingenjor Karlsson
aviserat sin ankomst.

Till Alleberg \

soker KSAK for .den kommande
sasongen en del funktionirer som
med fordel kan rekryteras ur segel-
flygarnas egna led. Har har alla se-
gelflygintresserade en chans att {or-
ena forvirvsarbete med en hirlig
vistelse pd Alleberg. I é&r behovs
det bl a en flygplanforare for flyg-
bogsering, helst en aktiv segelfly-
gare som dar influgen pd Moth och
Klemm 35, Vidare sokes en vinsch-
forare, en reparationskunnig chauf-
for, tvd flygplansnickare och tre
snickarliarlingar, Intresserade hinvi-
sas till sarskild annons i detta nr av
FLYG
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Distans och hijd i arets
rilistivling

FLYG:s och KSAK:s rikssegelflygtav-
ling fortsitter aven 1946 och borjar som
vanligt den 1 april. Reglerna blir i stort
sett desamma som tidigare, dock med den
skillnaden att ett nytt moment inliggas
nimligen distansflygning. Hojdflygnings-
momentet blir resultatmissigt helt skilt
fran distansmomentet, dar sirskilda priser
uppsattes. Betraffande distansreglerna kan
pamnas att poangen kommer att beraknas
enligt en faktor, som Overensstimmer med
det anvanda flygplanets glidtal. Denna be-
stimmelse har tillkommit for att ge forare
av olika plan samma chans, FLYG iter-
. kommer langre fram med de fullstandiga
reglerna,

Nagonting for
bilen

Niar de bilagande KSAK-medlemmarna
firar bensinens Aterkomst och ger sina ut-
vilade ekipage en grundlig finish innan de
dter gor sin entré i trafikvimlet, passar vi
i att komma med ett litet tips: Gl8m inte
bort att KSAK har ett verkligt dekorativé
vagnnidrke, som gor bilens kylarfront till
en ren frojd for ogat.

Vagnmarket bestir av KSAK: emblem
i bld emalj och djupforgylld metall och ir
avsett att monteras pd kylaren. Mirket
rekvireras hos sekretariatet.

Pen-friend wanied!

Genom svenska beskickningen | London har
KRAK erhillit ett brev frin flygmekanlkern
1 RAF, Frank G, Isanc, vari han uttrycker
#itt wtora Intresse fir ﬂim och flygare | Sve-
rige, Han vill helst lnledn korrespondens med
niigon eller ndgra svenska flygare fir att pA
det siittet M vetn s myceket som miijligt om
utvecklingen ph flygningens omride biir |
Iandet, T gengiild lovar han att ge sin eller
sinn eventuelln wvenska brevviinner en milngd
intressanta skildringar nv det engelska fly-
got och dess miin,

Det finns giikert en hel del engelsktalande
klubbmedlemmar, som skulle kunna ha bide
nytta och nije av kontakten med en hrittisk
flygentuslast och till dessa Overllimnas med
varm hand fiiljande adress: 8000748 AC. Isane,
¥, G. Hut »B», RA¥ HRtation, High Wyeombe,
Bucks, England,

Halla
elitsegelfiygare !

Som redan tidigare pipekats i KSAK-
nytt bjuder drets Allebergsprogram pd en
verklig nyhet — en kurs omfattande hégre
segelflygutbildning, Denna kurs finansieras

Tempo-medel och forlagges till tiden
2—15 juni. Kursen skall omfatta 12 delta-
gare och var och en av dessa erhdller ett
Tempo-stipendium pd 300 kr, vilken summa
ar avsedd att ticka kursavgiften.

De »lyckliga 12» fir sjalva svara for kost-
naderna i samband med resan till och frin
kursen samt inackorderingen pd Alleberg.

Kursen skall omfatta grundliggande in-
strumentutbildning samt prestationsflygnin-
gar, For antagning till kursen stiller
KSAK fbljande fordringar:

1. Deltagare skall inneha S-certifikat och
helst ocksd Silver-C samt i ovrigt ha
dokumenterat sig sisom en skicklig se-
gelflygare.

2. Deltagare skall under en langre tid in-
om flygklubb ha nedlagt ett energiskt
och oegennyttigt arbete for segelflyget.

(iladjande nog finns det en ling rad se-
gelflygare inom landet som uppfyller dessa
villkor och KSAK skulle helst vilja ge samt-
liga dessa den uppmuntran som denna kurs
avses innebara. Men 1 detta som 1 sd minga
andra fall griver ekonomin en djup klyita
mellan vilja och kunna, och de stipendie-
medel som stir till férfogande racker endast
till 12 kursdeltagare.

Av denna anledning uppmanas klubbsty-
relserna att till KSAK insinda forslag pd
lampliga kandidater till denna elitsegel-
flygkurs. Forslaget skall kompletteras med
en uttdmmande motivering av valet,

Om det skulle visa sig omojligt att ur
klubbarnas forslag fa fram de 12 lampli-
gaste deltagarna, kommer dessa att uttagas
genom lottning,

Klubbarnas forslag skall insiindas till
KSAK, Malmskillnadsgatan 27, och vara
sekretariatet tillhanda senast den 12 april
1946.

Flygfialiplaner
i Vast-Sverige

Den standigt vaxande motorflygverksam-
heten pa Torslanda flygplats utanfor

Goteborg har medfort att det horjat bli val
s trangt bide pa sjalva flygplatsen och i
det omkringliggande luftrummet. Detta for-
hillande har gjort att de goteborgska pri-
vatilygarna fir inrikta sig pd att inom en
inte alltfor avlagsen framtid flytta bort frin
Torslanda,

For segelflygarnas del dr flyttningsfrigan
hogaktuell. Det har ju visat sig att segel-
flyg inte lampligen kan kombineras med
motorflyg pa en och samma flygplats och
vastkustmetropolens segelflygare har redan
nu stora svirigheter att kimpa mot nir det
giller att halla verksamheten pd Torslanda
i gang.

Allt detta samverkar till att gora Gite-
borgs flygplatsfriga alltmera brimmande for
varje dag som gar, For att fi ndgon los-
ning pd problemet har man pu tillsatt en
kommitté som skall utreda flygplatsirigan,
Ordforande i denna kommitté ir chefen for
vastra flygbasomridet, overste Tornberg,
och Aeroklubben i Géteborg dr represente-
rad med kapten Wage och civilingenjor A.
Johansson.

Kommittén har kastat begirliga blickar
mot grannstaden Mdlndal, och den narmas-
te uppgiften blir nu att undersoka maojlighe-

ten att anligga ett flygfilt dir i nirheten.

Medan vi dnnu haller oss i sydviist passar
vi pa att ventilera Bords flygplatsproblem.
Att Bords hiller sig med en driftig och
livaktig flygklubb det visste vi férut och
likasd att staden redan for 16 ir sedan tog
upp ﬂygplatsfrﬁgan till diskussion men fin-
nu inte lyckats finna ndgon godtagbar 16s-
ning pi problemet, frimst beroende pid den
ur flygplatssynpunkt sallsynt ogina terring-
en i stadens omgivningar,

Diremot har vi férst nu fitt reda pd att
chefsinstruktoren for segelflyget, som inte
kan férflytta sig 10 km utan att spana ef-
ter ev blivande flygfilt, nyligen féretagit
en undersokning i Bordstrakten i syfte att
fA ett slut pd den 16-Ariga diskussionen.
Undersékningen har glidjande nog resul-
terat i att man funnit ett filt som utan
alltfor omfattande arbeten skulle kunna go-

ras anviandbart for segelflygverksamhet.
Detta filt ligger vid Giardhem ca 10 kilome-
ter sydviast om- Bords och torde dven er-
bjuda mdjlighet till ett landningsstrik pi
over 1000 meters langd for motorflygplan.
Detta landningsstrik kan laggas i den for-
hiirskande vindriktningen,

Det ar att hoppas att de flygbitna bora-
sarna inte skall behdva utstricka sin sexton-
driga vantan pd ett flygidlt mycket lingre,
Om Girdhems-projektet kan féras i hamn
kommer detta sikerligen att betyda flyg-
sportens och sirskilt segelflygsportens stora
genombrott i Bords med omnejd.

Kriivande
vintertiavling

En hard och bister nordan svepte over
Orebro flygplats nir landets modellflygar-
elit sondagen den 17 februari stallde upp i
Nordens hittills storsta tavling av detta slag.
Redan under trimningarna visade det sig att
haveriprocenten skulle komma att bli ansen-
lig. Losryckta sstabbars och avbrutna ving-
spetsar singlade som hostlov i den bitande
vinden och dii och di gav sig enstaka mo-
deller i vig pad hogst privata utflykter frin
depderna.

Man var naturligtvis instdlld pa att det
inte skulle kumma bli nigra anmérknings-
varda tider under sidana vaderleksforhillan-
den. Det vittnar emellertid gott om det sven-
ska modellflygets kvalitet att tavlingen kun-
de genomforas programenligt och att en del
goda resultat kunde noteras.

Tilvlingen genomfdrdes | tvit perloder och
redan 1 den fiirsfa erhiéll Sigurd Boberg,
Vilsterfis, 1 82 tivliogens blista tid med
5.45,2 min, En fin prestation gjorde K.-E.
Landegren, Vilsteriig, som gegrade | biide G1
och G2 och fiir alltid lade beslag pd St Tiw
vandringepris, Klubbkamratedna hyllade Lan-
degren genom att shissas honom mitt fram-
fiir prigbordet,

Som viintat fick svenska rekordet | F-klas-
sen en puff framit, Det var Vingarnas Gilran
Thulin, gom redan | firsta perloden ordnade
den saken med en flygning pd 4.529 min.
Den nye rekordhiillaren firlorade sitt flygplan
pdd kuppen men fick plister pd siret i form
ny PLYG:s fina hederspris.

Sedan ing Dérantz’ vid det hiir laget riks-
bekanta spipas blist seld upphdrs samlades
publik och tivlande kring det imponerande
prissamlingsbordet. Prisutdelningen forriltta-
des av dverste af Sillén, som i ett kort an-
fhirande framhiéll modellflygsportens stora be-
tydelse som ungdomshobby,

Xran av att denna stora tivling trots vidrigt
viider kunde genomfiras friktionsfritt fir
tillskrivas det energlska och viilplanerade or-
ganisationsarbete, som nedlagts av Modellflyg-
klubben Hobby 1 Srebro.

De bilsta resultaten blev:

81: 1) Ogvald EKI6f, Eskilstuna, 2,208,
2) Bven-Erik Christensson, Halmstad, 207!3.
3) Kurt Nilsson, Halmstad. 2.06.4.

82 1) G, Kalén, MFK Gamen, Norrkdping,
3.08,05, 2) Lars Rpﬂug]wrg Danderyds flyg-
;P&J-u'l‘". 3.00,5, 3) Sigurd Boberg, Viisteris,

G1: 1) Karl-Erik Landegren, Vilsteriis,
1.20,1, 2) Karl Erik Svensson, Linl:ﬁplngu-
:xkad;»roli 1l A4,2, 3) Jan Nathorst- Westfelt, Bo-

8, 1.04,1,

G 2: 1) Karl-Erik Landegren, 2.15,7, 2) Ake
Larsson, Vingarna, 1258 28) Ake Ruxgentla
Vinglrnn. 100,98,

F: 1) Giiran Thulin, Vingarna, 2204, 2)
Tore Haglund, Hofors, 2,187, 8) Bo Boberg,
Vilsteris, 2.14.9.

1 Mgtllvllrgeu hlw resul!ntet Mll!‘ Vingaroas

lag 1, Stockh t‘lnmon.
Norrkdping, 4061! 8) Borﬂs FK, 4.05,0
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TAYLORCRAFT
DET }-SITSIGA IDEALPLANET

Fir pn'wz:bruk har detta flygplan alla forutsittningar att bli en favorit. Det har plats for en mindre familj,
och det dir mycket littfluget — i det niirmaste "'idiotsiikert™. Kupén ér ljus och trevlig genom att
hela tverdelen gjorts av formpressad astralon. Genom denna konstruktion blir sikten fri dven uppat
och bakidt — férutom ide vanliga riktningarna framét och it sidorna. Kupén dr dessutom dragfri,

For affdrsmdn isynnerhet iir det bra med ett plan, som kan landa dven dir det inte finns stora fina flygfile.
Och att kunna medféra tva passagerare (forutom bagage) bir vara av storsta viirde, Det #r
emellertid ganska enastiende for et flygplan av denna storleksklass.

For flygklubbar blir Tayloreraft iven mycket limplig. Utomordentliga flygegenskaper och fornimlig roder-
harmoni dr kdnnetecknande egenskaper. Vid skolflygning kan man fi god kontakt mellan lirare
och elev genom placeringen “'sida-vid-sida’. Horfel och missuppfattningar undviks dven hirige-
nom. Utrustningen med klaffar mojliggér bra forskolning for tyngre fiygplan,

Fér sjuktransporter kan bir och stol for likare installeras,

Beskrivning: Tayloreraft fir ett hiigvingat monoplan med
platy for tre personer. Det e ofrustat med dubbla spakar,
vingklaffar och hjulbromsar, Motorn fie en Cieros Minor 11
i 100 hkr, Den drar endast 21 H/bm, vilket med dagens
britnslepris gir 1,1 bre per personkilometer. Marsehbhas-
tigheten iir 100 km/tim. Fiirutom 3 personer (240 kg) kan

55 kg bagage medféras. Flygstriickan iir 480 km, Med
extratank och 8 personer kan den utstrfickas till 700 km,
Ingtrumentutrustningen fir firstklassly och Inrednlngen
mycket godigen med bekviima stolar och dreagfrl ventila-
tion. Maskinen kan levereras omgiende,
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= motsvarande flygstriaicka
provkores varje flygmotor
fore leveransen

En flygmotor méste vara oerhort driftsiker och varje detalj
tillverkas ddrfor med storsta noggrannhet och under minu.
tios kontroll. Den fdrdiga motorn provkires 2 ganger —
inalles 13 timmar — och mellan proven monteras den ned
fullstindigt for en sista detaljbesiktning. Hirigenom vinnes
en dubbel kontroll pa alla i motorn ingdende detaljer —i en
flygmotor av typ DB.605 dver 9.000.

Parallellt med

vdar produktion av flygmo-
torer tillverka vi dven pro-
pellrar av hogsta wvirlds-
klass for alla vdra motorer.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN
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Nr 5. Arg. 24

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. Kleen:

MORGONDAGEN,

Vi gar emot en tid, kinnetecknad av ett nytt forsok att
skapa mellanfolklig fred genom de »fredsalskande» sta-
ternas sammanslutning i FN till gemensamt forsvar mot
iredsbrytare. Forvisso dr de skandinaviska folken fredsils-
kande, och det drojer sikerligen icke linge forrdn dven Sve-
rige idr medlem i FN. Dai stdr de ndrbefryndade folken i
samma forsvarsgemenskap inom en storre ram édn den som
utstakas av Skandinaviens grianser. Men det ligger 1 sakens
natur att denna gemenskap pa grund av rums- och tidsfakto-
rerna nirmast blir skandinavisk,

Om den pabjudna freden bryts genom ett angrepp pi ni-
got av de skandinaviska linderna ligger de bada andra till
rum och tid ndrmast att bringa den forsta hjdlpen. Forst i
ctt senarce skede kan lingre bort beligna, miktigare med-
lemmar av FN hinna ingripa. Hur de praktiska konsekven-
serna av detta sjdlvklara forhdllande skall dras — eller om
de dverhuvud kan dras — redan i fredstid ar en fraga som
icke har skall berdras. Det ar tillrickligt att faststilla att
det gemensamma strategiska omride som bildas av Skandi-
navien leder till gemensam forsvarsstrategi i hindelse av ett
angrepp pa nagon av de skandinaviska medlemmarna i FN,

Lasningen av det till FN anslutna Skandinaviens forsvars-

problem — vi bortser hir fran vara skyldigheter att delta i
samfillda FN-aktioner — innebir skapandet av forsvar mot

invasion och mot flyganfall.

Avyvirjandet av invasion dver vara jimforelsevis korta och
mestadels otillgingliga landgrinser dr den minst betungande
uppgiften. Vida svirare dr att ordna ett effektivt forsvar
mot invasion dver havet och genom luften. 1 bada fallen ar
flyget den forsta forsvarslinjen och den enda som kan for-
hindra invasion, Nar dartill kommer att flyget sidlvfallet ar
det viktigaste forsvarsmedlet mot flygbombanfall dr det latt
att dra slutsatser betraffande flygets betydelse for det natio-
nella forsvaret.

Vid det samfillda forsvaret inom FN:s ram ar flyget det
krigsmedel med wvilket vi forst kan hjdlpa andra och med
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vilket de forst kan hjdlpa oss, Och inom denna ram ligger
Skandinavien som ett av geografien betingat flyghasomride,
sasom sddant lika ldmpligt varifridn ett anfall in kommer.

Morgondagens flyg blir silunda av avgorande betydelse
for de skandinaviska lindernas forsvar och for deras still-
ning som medlemmar i FN. Utan att dga erforderlig kun-
skap om flygets tekniska forutsattningar i anfall och for-
svar och som transportmedel kan man alltsd icke bilda sig
en uppfattning om vare sig vira forsvarsutsikter eller vara
utsikter att hivda oss som fullmyndiga medlemmar i FN,
Det tilthor medborgerlig allmidnbildning att dga sidan kun-
skap, icke minst i en tid da vi skandinaviska folk var for sig
gar att uppbygga det firsvar med vilket vi skall mota mor-
rondagens pafrestningar och faror.

Den svenske flygmajoren Stig Wennerstrom har fyllt
ctt hittillsvarande tomrum i den skandinaviska litteraturen
genom sin nyligen utgivna (i foregdende nr av FLYG om-
niamnda) bok »Morgondagens flyg». | denna granskar han
flygets utveckling under andra virldskriget, redogor for dess
nuvarande stindpunkt och ser framat pi morgondagens flyg.
Boken ger en utmérkt overblick dver flygets forutsittningar
i anfall och forsvar, dess styrka och begrinsning, och dir-
med ocksa over vara mojligheter att forsvara oss.

Nir vi pd denna plats fister uppmirksamheten vid »Mor-
gondagens flygs sker det i Overtvgelsen att boken har en
verklig uppgift att fylla och att den fyller den utmirkt.
Det iir en solid grund for medborgarkunskapen rorande fly-
get, och den kan genom sitt lAga pris — endast 2: 25 sv. kr. —
skaffas av envar som har intresse for vart viktigaste for-
svarsproblem. Och vilken medborgare hor icke ha det?

Forf. sdger 1 sitt forord att bans slutsatser utformats ur
svensk flygvinkel. Det dr ocksd den enda han kan anligga,
men dven de andra skandinaviska folken ser liget ur samma
synvinkel, varfér boken ar av lika stort intresse for dem.

For lekmannen ar »Morgondagens flyg» en intressevickande,
lirorik framstdllning, for fackmannen en uppslagshok.
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Utdver avealsmissig rabate efter 4 skadefria &r
(50 %) limnar Trafik som vinstiterbiring yrter-
ligare 10 9% rabatr & automobilférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946,
Trafik fullf6ljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIk

GSPREMIENS

Trafik premierar varsam korning.

Var wvinst
- Er vinst
Kungsgatan 9, Stockholm. Specialbolag fér trafikrisker Te. 232120



De dro sammansatta av 48 st. pappersark samt
12 st. genomgdende papperslinor bestdende av
20 mindre tradar. Det ingdende klistret, som ar
av egen tillverkning, dr vattenfast och okansligt
for langa lagringstider. Lastkartongerna, som
hora till skarmarna, iiro av wellpapp och special-
konstruerade for att tdla stotarna mot marken.
Begdr narmare upplysningar om dessa pélitliga
och starka fallskdarmar,

Nissafors fredstillverkning dr: 34 av lan-
dets behov av pappersbirkassar (= c:a
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom-
slag, papperspdsar, hyllpapper samt andra
bearbetningar av papper.

NISSAFORS

PAPPERSFORADLING A.-B.

Nissafors. Tel. 3zo.

Ombud fér Nissafors fallskdrmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM

FLYG 5/46



Sjoflyget dr modellen
for den norska inom-
landstrafiken sdger

expertisen

NORSKT

En allmin osakerhet, kiinslan ayv att na-
gonting snart kommer att hinda ar vad
som betecknar norskt flygvasende av i dag.
Men samtidigt som man noterar denna osa-
kerhetskinsla erfar man starkt den kraft-
anspaming som gors i Norge just nu {6r att
bringa reda i det kaos, som tysk ockupa-
tion och avvecklingen av densamma skapat.
Norge kinner sig handikapat och en smula
pessimistiskt, det fir sant, men nagon re-
signation fir det minsann inte friga om.
Svirigheten ligger egentligen bara i att
kunna samordna alla goda krafter for att
fd& en hillhake pd problemen och fa aktivi-
teten att mynna ut i positiva resultat sna-
rast mojligt,

Betecknande ir det yttrande som Ole
Reistad, en av de verkligt stora andarna
inom norskt flyg, fillde vid ett samtal som
FLYG:s medarbetare hade med honom:

— Man lodser inga problem genom att gi
omkring dem som katten kring het grot.
Man loser dem genom att gd dem inpd livet
och ta dem 1 kragen.

Och att ta problemen i kragen, det ir just
vad norskt flygfolk gor i dessa dagar. Kan-
ske man dnnu inte fitt nigot grepp som &r
stadigt nog [or att filla problemjitten till
marken, men det kommer, och da blir det en
duns som sikert kommer att sitta luften i
dallring.

Fornebu — traflkledartornet och en del av
xpedit, ]

Ay FLYG:s utsdnde
YNGVE NORRYVI

Sjoflyg — landflyg

Norge ir i minga fall mycket likt Sve-
rige, men i friga om losandet av inlands-
trafikens problem kommer man mycket
snart underfund med att de bida linderna
troligen kommer att ga olika vigar. Fér
Sveriges del synes ju utvecklingen gd i rikt-
ning mot i stort sett enbart landflygplan, I
Norge gor sig i dag tvd diametralt mot-
satta asiktsriktningar gillande. Den ena
hiivdar att sjoflyget ar det enda tinkbara.
Den andra haller pd landflyget.

Denna diskussion ar inte ny. Wiggo Wi-
derpe, vice verkstillande direktér i Norges
Luftfartsstyre berittar i en bok sPionertids,
som nyligen kommit ut, om hur redan 1934
lidelsefulla strider rasade om problemet sj6-
flyg kontra landflyg. Det var pd den tiden
di det divarande Norskt Luftfartsselskap
och Widerges Flyveselskap kampade om
koncessionerna inom Norge,

DNL forfaktade att man miste g in for
landflyg och lade fram ett forslag om byg-
gandet av en hel rad flygplatser. Motparten
hall pd att man borde starta med sjoflyg,

félja utvecklingen och tills vidare bara byg-
ga ut de flygplatser som var nidvindiga
som portar mot det odvriga Europa och
Amerika, Norrminnen hade sina egna for-
hiillanden att ta hansyn till, skirgarden den
langa kusten, fjordarna och de tusen insjo-
arna som redan lig diar som fiardiga flyg-
platser,

Av flygplatser som hill internationella
mitt kunde man kanske fi tillsammans sex
stycken sedan man spriangt bort berg for
miljontals kronor, Och inte ens did skulle
de flesta av dem tilliredsstilla de krav som
stilldes for riskfri landning i daligt vader.
En nodlandning med hjul i viar kuperade
terrang betyder i de flesta fall detsamma
som haveri, siger Widerge, och svirighe-
terna med blindflygning mellan vira fjall
och nedisningsrisken runt kusten pd vintern
talar sitt tydliga sprik om att sjoflygningen
ir det enda ritta for Norges vidkommande.

En viss sammanjamkning av Asikterna
har emellertid dgt rum och man tycks vara
overens om att den inhemska trafiken till
storsta delen bor utforas med sjoflygplan
medan man for den internationella trafiken
skapar landflygplatser av hogsta klass.

Problemet Nord-Norge

Ole Reistad blir bade arg och lyrisk pa
en gang nar han vid vart samtal kommer
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in pa problemet Nord-Norges kommunika-
tioner, Han sitter nu som chef for flygvap-
nets nordligaste distrikt med huvudkvarteret
i Bardufoss — étskilliga mil norr om Nar-
vik. Man behtver bara kasta en enda blick
pd kartan for att forsti vilka oerhdrda av-
stind det hir dr friga om och vilken utom-
ordentlic betydelse ett vil utvecklat linje-
flyg skulle f4 for dessa trakter och for
Norge i dess helhet, Ole Reistad shirskars
over ett omrade som i langd stricker sig
over en distans lika lang som fran Oslo
ned till Medelhavet. Naturen ar vild och
foga gistvanlig. Folket diar uppe kinner sig
isolerat och undanskuffat. Ett telegram fran
Tromso till Oslo tar ofta en vecka att fa
fram...

Med ett vil utbyget linjenat av sjoflyg-
plan skulle hela Nord-Norge i ett nafs
kunna linkas in i det Ovriga samhillsma-
skineriet, siger Ole Reistad. Det skuile be-
tyda mycket, inte bara for trivseln i de
nordliga trakterna utan ocksd for den ma-
teriella, kulturella, politiska och sociala ut-
vecklingen i hela Norge. Nord-Norge har
utomordentligt rika naturtillgdngar, som vi
med nuvarande resurser inte kan tillvara-
taga, Vad skulle det inte betyda om exem-
pelvis fisken fran norr kunde fraktas farsk
soderut, Vad skulle det inte betyda att det
folk som tagit pad sin lott att soka utvinna
nigot ur vatten, skogar, jordar och berg
dar norrut fick ordentligt kontakt med lands-
mannen soderut och med den kultur som vi
sydbor narmast borjat betrakta som vir
egen,

Nordlandsbanan skall efterhand dragas
fram till Fauske (i hijd med Bodd), och
det ar kanske inte sa mycket att siga om,
men okristligt mycket pengar kostar det att
dra en jarnvag i dessa olindiga trakter dar
fjallen hela tiden stir pa tviren,

Att forsoka fortsatta med en jarnvag
annu langre norrut skulle vara att ruinera
sig direkt. Vi bor i stillet ligga ner pengar
pa att fi ett vilutvecklat flygnit. En linje
(kanske flera) lings kusten och en mangd
smalinjer tvirs over landet som forbindelse-
vigar dr modellen. Det ar inte tu tal om
att detta skulle Iona sig si snart man fatt
nagorlunda regularitet pad trafiken. Hir
finns massor av goda flyghamnar — en del
kombinerade med landningsstrik for land-
flyeplan — langs hela kusten och inne i
landet.

Men klimatet dr tjurigt hir uppe och vad
som framst behovs vid sidan om {flygplan
och besittningar somr kidnner landet ar en
vill utvecklad sikerhetstjinst. Den har klic-
kat hittills. Vi maste ha en viderlekstjanst
som man kan lita pd i alla situationer. Vi
maste komma darhdn att varje fyrvaktare
och varenda skogvaktare blir meteorologisk
observator och dagligen rapporterar sina
iakttagelser till en eller flera centraler, Vi
maste anvianda fiskarna som meteorologiska
medarbetare, Vi kan Overvinna svérigheter-
na och vi skall ocksd Gvervinna dem, siger

10

En av de Harvard som anviindes som #ver-
gangsplan till bl a Spitfire 1 Norge | dag,

Ole Reistad med en min som gor en glad
att vara skandinav.

Trafikflygets framtid

Dir Wiggo Widerge, chef for Widerpes
Flyvesellskap och for Sgonblicket dven en
av de ledande minnen inom Norges Luit-
fartstyre, ville inte gdrna yttra sig nigot
nirmare om norskt trafikflygs framtidspla-
ner, nir vi uppsokte honom. Vi far dock
bakgrunden till den nuvarande situationen.
Den 19 november 1943 upprittades i Lon-
don ett statsorgan, Norges Luftfarsstyre,
som fick till uppgift att tillvarataga norsk
civil luftfarts intressen tills Norge var be-
friat, Den 9 mars 1945 kom det en tilldggs-
bestimmelse som sade att lagen ay 1943
endast skulle galla tills stortinget kunde
traffa avtal om den civila luftfartsorganisa-
tionen,

En bild av Ole Reistad dié han var chef fir

Little Norway. Hiir tar han Just emot en
skeppsklocka som gdva frin en norsk tank-
dngure som fraktat dver 200.000 ton olja dver
Atlanten till fronternan 1 Europa.

Denna organisation, Det Norske Luftfars-
sellskap, ar nu i det niirmaste firdig. Tills
vidare sitter dock endast en interimstyrelse,
Vem som skall bli hogsta chef i det nya bo-
laget dr i skrivande stund icke bestimt, men
manga namn har ndmnts i1 sammanhanget.
Namn sasom Widerge, Isdahl, Reistad, Bal-
chen m. fl.

Vi hoppas att den hdr overgingstiden
skall bli sa kortvarig som mojligt, sager dir
Widerde, Vi i NL har gjort vad vi kunnat
for att organisera trafiken, och det bor
papekas att det inte ir NL som utfort flyg-
ningarna, utan dem har den militira orga-
nisationen gjort hittills, [ somras flég wvi
forresten 9000 km om dagen i genomsnitt
och did bl a med Sunderland och Catalina.
DNL:s interimstyrelse har redan kopt eller
traffat avtal om inkop av en del materiel.
Formodligen kommer man att hela gi in
for DC-3, Dakota och en del Ju-52 for
den kortare trafiken och for kustlinjerna.
For atlantflyget blir sikert DC-4 den typ
som ndrmast kan komma ifriga. Vi har kort
mycket forsiktigt hittills framst till foljd
av att sikerhetstjinsten inte varit tillfreds-
stillande utbyggd. Den saken ir for ogon-
blicket den aktuellaste,

Inomlandstrafiken for DNL :s del kommer
nog i forsta hand att inrikta sig pad fol-
jande linjer: Oslo—Trondheim—Bodo—
Tromso—Hammerfest och Kirkenes. Oslo—
Stavanger—Bergen och Kristiansand, Utom-
landstrafiken kommer formodligen att kon-
centrera sig pa linjer till Stockholm—Ko-
penhamn—Amsterdam—Paris—London och
New Castle samt pa Amerika,

Vi frigar dir Widerge vad han tror om
Hgnmingstads skidhjulamfibie A-5 och far
till svar att det sikert kommer att bli ett
plan som passar precis for norska forhal-
landen men ocksd for svenska. Ur effektivi-
tetssynpunkt borde nog forresten planet
byggas i Sverige, som har betydligt storre
resurser an Norge pi det omridet. Under
alla forhallanden édr ett samarbete mellan
Sverige och Norge pi flygels omrade ab-
solut nodvindigt.

— Att ni i Sverige forbjudit linjeflyg-
ning med enmotoriga sjoflygplan, tycker jag
for ovrigt dr rena galenskapen, siger dir
Wideroe, Sidana restriktioner gor mer ska-
da in nytta, For flygning med landflygplan
stiller sig saken en aning annorlunda, men
jag vill giarna framhilla, att mitt bolag inte
haft ett motorstopp sedan 1933, Nagonting
for Luftfarsstyrelsen att fundera over...

Flyg platserna

Norrménnen ar mycket imponerade ayv
Sveriges uppsving pd flygomridet och stic-
ker inte under stol med att grannen oster
om Kolen val forstatt att ta till vara for-
delarna av att ha undsluppit kriget. Av de
fa saker pa plussidan som Norge fatt ut av
kriget dr en hel rad flygplatser, men det
finns ett stort men Aven hiar. En alldeles
forbluffande planloshet har priglat tyskar-
nas flygplatsbyggande, och uppfatiningen
om den tyska grundligheten, logiken och
systematiken har fitt ytterligare ett grund-
skott. Man har borjat pa ett flygfalt, off-
rat ndgra miljoner (stulna) kronor pi det
— och sa slutat med arbetet innan det va-

rit halviardigt. 1 stillet har man borjat pi
ett nytt filt ofta strax bredvid, kanske
uppgivit aven detta och Aterupptagit arbe-
tet med det firsta, Diarfor kan man i Norge
i dag se flera stora halvifirdiga {alt bhara




nagra fa kilometer fran varandra, ofta med
alltiér korta startbanor eller med banorna
i felaktiga riktningar och med omodjliga
inflygningsforhillanden. Manga av de tyska
flygplatserna kan med andra ord inte an-
viandas utan vidare, Mycket arbete och stora
pengar maste offras pd dem (naturligtvis
inte alla) innan de blir anvindbara. En del
miste helt enkelt laggas ned.

Fornebu (Oslos Bromma) har tyskarna
offrat gigantiska belopp pi och indd inte
lyckats fa s utbyget att det kan anses idea-
liskt. Annu i dag stir ett vildigt bergsparti
kvar mitt ute pa filtet. Och man miste siga
att ldget lingt ifrdn ar idealiskt. Platsen
ligger visserligen centralt med bara tio mi-
nuters resa in till Oslos centrum, men in-
flygningsforhillandena 4r miserabla. For-
nebu ligger i en gryta mellan hoga dsar pa
tre sidor. Dimman ar ofta mycket besvi-
rande och startbanorna ar inte mer an drygt
1 300 meter. En utbyggnad kommer att kos-
ta vildiga belopp.

For stortrafik limpar sig inte Fornebu
alls, men den har givetvis sitt virde for lo-
kaltrafiken, Men vilka flygplatser kan di
tinkas komma till anvindning {6r atlant-
trafiken?

Gardermoen—Rygge—Oslb

Har gir meningarna dterigen isir i da-
gens Norge. Man har Gardermoen, fagelvi-
gen cirka 40 km nordost om Oslo. Ett jéitte-
flygfalt med idealiska inflygningsforhallan-
den frin alla hdll och tvA banor pa dver
2000 meter vardera, For nirvarande anviin-
der flygvapnet Gardermoen for utbildning
och traning men platsen har utrymme nog
aven for civiltrafik, Atlanttrafiken gir f n
just Over Gardermoen som utrustats med
goda installationer for blindlandningar, Det
ar ingen svarighet att med specialbyggda
ralsbussar frakta in passagerarna till Oslo
pd nagot mer fdn en halv timme. Tullvisita-
tion och passkontroll kan man med fordel
foretaga under thgresan, sa dirvidlag &r
inte problemen storre in har i Sverige.

Men det hojs roster for Gardermoens
olimplighet som civil storflygplats. Inflyg-
ningsforhallandena #r visserligen prima.

Platdn som filtet ligger pi ir stor som

shalva Smaland» och jimn som en pann-
kaka, men den ligger hogt, 200 m over ha-
vet, och vid lag molphdjd dr det problema-
tiskt med landningssidkerheten anser minga,

Och dessa skeptiker har ett — eller sna-
rare tvdi — andra forslag som diskuteras
lidelsefullt i dagens Norge. Det ena forsla-
get ar Rygge, belaget cirka 50 km sider om
Oslo vid fjorden. Dar har tyskarna lagt en
bana, men platsen fordrar ett jattearbete for
att kunna ta emot stortrafik. Platsen lir
emellertid ha ett mycket gott flygvader —
styskt klimat» som Ole Reistad uttryckte
sig — och det siges vara mycket latt att
flyea in pa filtet fran sjosidan iven om
molpen gar dnda ned i backen.

Transporten av passagerare och gods till
Oslo skulle inte villa storre besvir An fran
Gardermoen, men det ir kapitalinsatsen det
ar friga om.

Om vi kunna avldsa stimningen riktigt,
sa har Rygge f n rdatt sma chanser att hiv-
da sig 1 konkurrensen med Gardermoen, men
platsen ligger dir dock och man vet inte
vad som kan handa. :

Rakt viister ut vid Stavanger ligger Sola,

N2 R aud L
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Ginrdermoen — trafikledartornet,

en jatteflygplats med virldens mest idea-
liska vader (dimma 4 dagar om Aret) och
inflygningsférhdllanden som vl knappast
nagon flygplats i virlden kan visa upp ma-
ken till. Platsen presenteras utforligare pa
amnat stille i detta nummer, varfor vi hir
nojer oss med att konstatera att det ar 300
kilometer fagelviagen frin Oslo till Sola,
varfor problemen dven i det fallet Ar riitt
besvirliga,

Det torde emellertid kunna diskuteras om
inte atlantrutterna med en viss fordel kun-
de liggas pid Sola och att trafiken dirifrin
lades pa plan av mindre typ. I vissa norska
kretsar umgds man girna med tanken att
hela den nordeuropeiska fjirrtrafiken borde
laggas till Sola, Att det ligger ndgonting i
den tanken dr sikert, men det torde vara
ratt svart att fi sivil svenskar som Gvri-
ga att anvinda Sola som slutpunkt for sin
atlanttrafik,

Norska flygvapenproblem
— Man maste vara ndgot av en siare och

spdman for att kunna yttra sig om flygvap-
nets framtid, siger general Riiser-Larsen

Genernl Rilser-Larsen Inspekterar nya norgka
fiygelover 1 England,

Chefen for Mosquito-avdelnlngen pa Garder-
muen, kapten Thorlelf Eriksen med sin schii-

fer Gregg, Gregg som flek finriks grad i
England under kriget har bl a fluglt Mos-
gquito Sver Nordsjiin med sin husse och har
egen flygdagbok med dver 15 timmar i, Fin
hund,

med en glimt i 6gat nidr vi soker upp ho-
nom. Materielfragan ir kanske den sviraste
att losa. Vi vet alldeles for litet om vart ut-
vecklingen kommer att gd for att med be-
stimdhet kunna fatta nigra direkta stind-
punkter, De nya uppfinningarna och upp-
tackarna ger oanade mojligheter, Vad vet
vi egentligen om reaktionsilyget, om de ra-
diostyrda raketerna och om atomenergien?
Just inte mycket.

Nir vi nu planerar vart flygvapens orga-
nisation bjuds vi bade pa glidjeamnen och
svarigheter. Gladjeimnena bestir framst i
att forsvarsviljan ar storre dn ndgonsin,
médnga ganger storre dn de ekonomiska for-
utsdttningarna. Vi har ingen svérighet att
fa folk och duktigt folk till vapnet, men
eftersom Norge just inte blivit rikare un-
der kriget, s2 kommer ckonomien att valla
stora problem, Vi arbetar nu efter eri provi-
sorisk 3-arsplan sisom en Overgang till mera
ordnade forhéllanden,

Materielen dr dnnu inte klar av orsaker
som jag tidigare nimnt, men vi avser att i
forsta hand anvinda Spitfire, Mosquito, Lo-
destar och Catalina f6r de uppgifter som
narmast kan anses aktuella, Vi har folk
uthildat pd dessa typer, bade forare och
markpersonal, vilket gor att vi fir det lit-
tare med utbildningen under #dvergings-
perioden,

Hur mycket materiel vi kommer att for-
foga over, ja det dr nog i viss min en mi-
litir hemlighet, men si mycket kan jag
kanske siiga att vi far betydligt mer an vad
vi kom hem med i maj 1945...

De tyska flygplatserna dr naturligtvis en
tillgdng, och vi kommer nog att anvinda
oss av de flesta. Filten dr merendels ritt
hyggliga, men byggnaderna dr under all kri-
tik och kommer att kosta stora summor,

Demokratiserad utbildning

Betridffande utbildningen si kommer den
att bli helt norsk, mojligen med undantag
ay specialutbildning pi vissa omriden. Ge-
neral Riiser-Larsen vill girna inritta en 3-
arig luftkrigsskola i stort sett organiserad
som sjokrigsskolan. Generalen dr ju ocksi

(Forts. pd sid, 37.)
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JATTEFLYGFALTET

ad vira svenska flygexperter gir och

drommer om finns redan firdigt i
Norge — en flygplats av satlantformaty
med tre rullbanor pd over Z2.000 meters
langd och vildiga moderna hangarer, Fran
1.000 meters hojd shg jag det under mig,
ett jattelikt falt omedelbart intill havet och
med rullbanorna som en liksidig triangel
med sidorna forlingda i alla riktningar.
Terrangen hiar ar inte alls norsk, och in-
flygningsforhillandena ar dirfér idealiska.
Blott Osterut reser sig Liefjdllets 300 m
héga bergvigg, men den ligger atskilliga
kilometer frin filtet.

Sola flygfilt ar en av de fi positiva sa-
ker, som den tyska ockupationen skinkt

Norge. Liget ar val valt. Utanior kusten

stryker Golfstrommen fi:'-r'hi, vilket betyder
att snon smdlter pa ett par dagar dven mitt
i vintern, och — mirkligast av allt — det
ir dimma blott 4 dagar pr ir enligt en
officiell statistisk uppgift frin norska luft-
forsvarsdepartementet. 300 meter fran fal-
tet ligger en sjoflyghamn i en vil skyddad
vik, och 2 km inat land finns en reserv-
flygplats, forbunden med Sola genom en
bred betongvig.

Taget Oslo—Stavanger tar 18 timmar,
men genom tillmotesgdende fran Norges
Luftfartsstyre fick vir medarbetare folja
med en fyrmotorig Sunderlandflyghit den
cirka 40 mil linga turen runt sddra Nor-
ges kust, dar Lindesnes skymtade i fjar-
ran, upp till Stavanger, landets fjirde stad
som ligger vid inloppet till Bukkenfjorden.

SOLA

VID STAVANGER HAR
KOSTAT FYRAHUNDRA
MILJONER KRONOR
MEN KAN BLI “HUR
STORT SOM HELST”.
DALIGT VADER BARA
FYRA DAR OM ARET

A 4

Ar 1934 hade norrmannen planer pa att
bygga ett flygfilt hir, berattar flygplats-
chefen under firden runt det stora flyg-
filtet som miter 18 km i omkrets, Tre ar
senare hade vi féltet klart och aret dirpi
invigdes det. Mellan 1938 och 9 april 1940
gjordes de forsta forsoken med flyg till och

fran utlandet. Mestadels gillde flygningarna
England, och de lyckades. Vi borjade just
i vara framtidsdrommar vinda oss mot
Amerika dd tyskarna invaderade Norge.

Flygfdltsarealen 7-dubblad

De lade omedelbart beslag pi Sola. Fore
ockupationen miitte hela filtet 450 000 m?,
men ndr kapitulationen kom hade tyskarna
hunnit vidtaga en rad forbattringar och ut-
vidgningar, varfor Sola i dag har en total-
yta av 3300000 m2, Sjilva huvudfiltet har
nu tre stora startbanor pd nigot over 2000
meters langd vardera, och av dessa har
tyskarna forldngt tva och sjilva byggt en,
som gjorts inte mindre dn 100 meter bred,
Kanske var det deras mening att ytterligare
forlainga den med en halv kilometer ner till
havsstranden, men de hann aldrig realisera
detta- projekt. F, o. ir inflygningsforhillan-
dena hir helt enkelt storartade, da terring-
en dr fullstindigt platt si ldngt Hgat kan se
utom nagra kilometer osterut dir Liefjil-
lets 300 meter héga bergvigg reser sig,
Men dven frin det hillet giar det perfekt
att landa.

Hypermoderna hangarer

Dessutom byggde tyskarna ett par stora,
alldeles utomordentliga hangarer med mo-
derna viarmeanldggningar, Dessa kommer

givetvis att anviindas liksom en hel del
verkstader och andra byggnader, Den nu-
varande stationsbyggnaden fyller dock ldngt



Nedan en totalblld ay Sola flygplnts och ter-
riingen omkring, F& stilder torde kunna vpp-
visn sdh mycken plan areal som Stavanger.
Mitt for viinstra telefonstolpen pé bilden wses
den storn 2,000 meter lhnga och Sver 100 me-
ter breda rullbanan, — TIll hiiger en flygbild
av Soln. De bida rullbanorns som bHdar V-et
kan med Withet firlilngas yiterllgare,

ifrin alla moderna anspridk men en ny skall
uppforas med det snaraste,

Sjoflyghamnen som skall anvandas spe-
ciellt for kusttrafiken ligger som sagt bara
ett par hundra meter frin huvudfaltet. Plat-
sen ar historisk. Det var namligen har
kong Harald slog de norska smikungarna
och samlade Norge till ett rike 872, En stor
hangar gor det mojligt att sparkeras och
reparera ett stort antal flygbitar samtidigt
om sd skulle behovas.

Reservilygplatsen Forus ligger 2 kilome-
ter indt landet, och hir anlade tyskarna tva
startbanor om vardera 1000 meter. Tro-
ligen kommer dock inte norrminnen att ha
ndgon anvandning for dem. Dir lag forr
en sjd, i betongen brast ging pd ging, och
det var forst efter minga misslyckanden som
tyskarna lyckades fA banorna tillrackligt
motstindskraftiga. Grunden pid huvudfiltet
bestir av sandbundet gris, och det finns
ingen risk att banorna inte skall tila be-
lastningen,

Véldiga flygplankyrkogdrdar

Men tyskarna har inte bara gjort nytta
pa Sola, Som pd sd minga andra stillen
har de skovlat obonhorligt. Ett flertal bin-
der fick flytta bort frin stuga och teg, och
tvd kyrkor tvingades norrminnen riva, enar
tyskarna pistod att de hindrade inflygning-
en, vilket emellertid ingalunda dr med san-
ningen overensstimmande. Den ena dr Er-
ling Skalgssons 900-4riga kirke, och dir den
stod gapar nu en stor rektangelformig grop
ur marken, omgiven av ett hundratal trikors

pa engelska, amerikanska och tyska soldat-
gravar. Men norrminnen milade siffror pd
stenarna nar de rev kyrkan, och nu skall
den ateruppforas pa sin gamla plats,

P& flygplatsen hittar man sjilviallet en
hel del kvarlevor frin tyskarnas tid pd Sola.
Har finns mangder av pansarvirns- och
luftvarnskanoner, bensindunkar, bilar och
flygplan, av vilka de flesta forstorts och
samlats ihop till veritabla flygplankyrko-
girdar. Ganska intressant ir att se det 30-
tal aterstiende lavetter, pid vilka en ging
enmanstorpeder lag. De skulle anvindas i
hindelse av en allierad landstigning pd Sola,
men engelsmannen tog hand om {orstorelse-
vapnen och sankte dem i havet.

Sola fdr flyghotell

Nere vid den kilometerlinga sandstranden
fanns en ging ett fornimligt badhotell som
tyskarna begagnade som mass och enligt vér

norske sagesman ssvinade neds ordentligt.
Nu har Sola strandhotell putsats upp och
flygmyndigheterna har planer pi att dverta
det av den private agaren och lita bygga om
det till ett luxuost hotell for sidana passa-
gerare som oOnskar Overnatta.

An dr inte Solas framtida stdes bestimt,
men det skulle férvina mycket om inte Sola
bleve den framtida atlantflygplatsen, Norr-
minnen menar att atlantflygplanen skulle
landa hiir och att passagerarna skulle trans-
porteras vidare med mindre plan till Oslo
och andra norska stider, ev dven till de
amra skandinaviska linderna. Norge @r
uppriktigt att gratulera till detta enastien-
de flygfilt, som hur underligt det in liter,
forbittrats och gjorts i det niarmaste per-
fekt under fem héirda krigsir. Den totala
kostnaden med 2n tvingsutskriven arbets-
styrka pd omkring 6000 man har belopt
sig till c:a 400 milj norska kronor,

C. W.



Aven | Norge lockas man
att {a shdans hilr bllder.

Do norska modellflygur-
nn lgger | fir fullt fér
ntt ta lxen dem terriing
de firlornt under kriget.

En vacker norak diesel-
modell som  dessutom
filg mycket bra, En
konkurrent pd nordiaks
tiivlingarna | sommar?

NORSKT PRIVATFLYG
BORJAR OM

ar Widerges Flyvesellskap efter niira

sex Ars uppehdll en sondag i mitten av
februari Ater kunde bérja sin skolflygnings-
verksamhet, var tillstromningen av elever s
stor, att lirarna rev sig i kalufserna i stilla
fortvivian — dock blandad med inte sd litet
gladje. Tvihundra anmélningar hade kom-
mit in bara till skolan pA Bogstadvannet in-
vid Oslo, och eftersom planparken f n bara
bestir ay 3 cubar och en iinnu inte firdig-
monterad Luscombe (insmugglad mitt for
nasan pd tyskarna i april 1945), si forstir
man att problemet inte var [ittlost,

Detta stora intresse ir betecknande for
Norge i dag. Vart man kommer moter man
det, och inte bara bland dem som anser
motorflyget for det enda saliggbrande utan
dven hos segelflygare och modellflygare.
Motorflygskolan pd Bogstadvannet dr den
enda som kommit i glng hittills, men Oslo
Flyveklubb planerar motorskolning med det
snaraste. Man har ett avtal med Widerges
om rabatter for mediemmarna t v. Fér dw.
rigt ar motorflygutbildningen relativt billig
i Norge i dag. Timpriset dr endast 50 kronor,
Kilubbarna ute i landet bar ingen materiel,
men man spottar i nivarna och tar ordent-
liga tag for att fylla det svacuumy som tysk
ockupation ldmnat efter sig,

Dyammens Flyveklubb ir den enda som
kommit i ging med glidflygningen. Man

Axel Kristlunsens Norge B Intresserar mye-
ket det ungn flygslnnade Norge,

har lyckats ridda en G 9 och dessutom kom.
mit over en jatte till tysk terrangbil, och
nu kér man A- och B-skolning pl
mensfjorden sd snon ryker,

Oslo Segelfiygklubb har inte hunnit star-
ta flygverksamheten &n men har annars det
basta materielbestindet. En Baby var i det
narmaste klar for provflygning vid viirt be-
sok, en G 9:a stod pd reparation och en
SG-38 hade man bestillt och vintar fA den
klar frampd sommaren, Ytterligare 2 SG-38
skall bestdllas av Oslo-klubben, som enligt
planerna lir bli den klubb som skall arbeta
direkt for det landsforbund inom Norsk
Aero Klubb som just planligges. Det fir di
meningen att Oslo-klubben skall Sverta den
Olympia och den H-17, som Aeroklubben
lyckats rddda undan i den allminna s»kon-
kursens,

Sindre Hesstved!, Norges »Gidde Karls-
soms och en av de framsta pionjirerna inom
norskt segelflyg, har ju varit dver i Sve-
rige flera glnger pd senare tid vid de nor-
diska samarbetskonferenserna, och han tyc-
ker nog att man trots allt kan se ritt ljust
pd situationen. Nu hoppas norrminnen
fraimst pd stéd frin myndigheterna och =4
vill man ha storsta mojliga utbyte med
Sverige for att kunna ta ifatt vart for-
spring snarast mojligt. Man planerar att
bjuda Gver en svensk segelflygexpedition
wunder viren och si vill man givetvis skicka
folk for instruktorsutbildning till Alleberg,

som ju @r i princip kiar,

Tensbergs Flyveklubb, som vi ocksi be-




Owvan och till viinater ett par bllder frin ofter-
krigupremliiiren fir nersk elvll motorflygut-
blldning pA Bogstadvannet Invid Oslo, Wide
rpes Flyvesellskup har mer elover in man
nigonsln kan ta emot. Cub pA akidor (eller
fiottiirer) Hr standardplanet just nu. Timpri-
seb BO kr, :

sokte har fatt ett filt »i arva frdn tyskarna
alldeles inpd stan och det filtet har klub-
ben redan fatt 16fte 6m att anvinda. Nu dr
det sharay matericlen som saknas, Grabbar-
na stir i ko for att f4 vara med bide i
modell-, segel- och motorflygverksamheten.
150 pojkar skrev ogonblickligen pid en an-
malningslista som styrelsen — mest besti-
ende av skeppsredare och annat sjéfolk for-
resten — skickade ut f6r ndgon tid sedan
for att sondera terringen,

Norslﬂ privatflyg borjar faktiskt om frin
borjan. Innan kriget brot ut hade man kom-
mit ganska lingt och lig bdde i friga om
modell-, segel- och motorflyg en bit fore
Sverige, Nu har Norsk Aero Klubb med
Ole KReistad somi ordforande och Jgrgen
von Tangen som generalsekreterare satt till
alla klutar for att bringa ordning och reda
i den allminna villervallan, Litt ar det inte,
men norsk envishet fornekar sig inte i det
hir fallet heller, och man har all anledning
att tro pA goda resultat ritt snart. Tjugo
lokala flygklubbar ar anslutna till riksorga-
nisationen, men Gverallt dr det ett stort
smangel> pd materiel. Inte minst modellfly-
garna klagar 6ver bristen p& trd, lim, pap-
per, linor, motorer och inte minst — rit-
ningar, Den gamla eliten av modellflygare
har ju till storsta delen under kriget hun-
nit viixa in i andra uppgifter, Nigra fi eld-
sjalar finns kvar, men man miste i Norge
kanske mer @n nigon annanstans lagga hu-
vudvikten vid nyborjarna.
(Forts., pd sid. 37.)

Drammens Flyvekiubb skolar fir A- och B-
diplom pid Drammensfjordep just nu, En (G#m
utglr hels materielbestindet, men det biir
mern,

De norska asegelfly-
garna experimentera-
de filtigt lAngt Innan
vi visste wvad segel-
filyg var. Den hiir
motoraliiden med en
‘gamumal Alemensa-
motor pa 140 hk an-
viindes en gAng {1 ti-
den, PA fjordarnns is
gick det brs, men ni-
gon terriingsllide var
det Just inte,

I brist pd annat (men
inte pA gosselynne)
spinde man en rem
filr Aket, Drngdjuret
tycks Inte Intressern
slg niimnvilrg fir om
den gamia »Teafelns
kommer 1 luften eller
inte,

Tl higer: Styrelsen
fir Tenshergn Flyve-
kinbb tar slg en titt
pd kartan Over det
filit som tyskarns
limnade efter sig.
Det lir Inte fullgott
men ghr att anviinda,




NORSKA NYKONSTRUKTIONER

tt mitt under hiardhint tysk ockupation

inte bara fullborda ritningarna utan
Aven bygga prototyperna till en hel rad nya
flygplantyper — och detta mitt f6r nidsan
pia herrefolkets vilbevapnade representanter
— yittnar gott om norsk okuvlighet och
foretagsamhet,

Nir FLYG:s utsinde debarkerat ABA :s
orangefiargade gamla sJuay pi Forneby,
satt sig till ratta i den bil som Norsk Aero
Klubb vilvilligt stallt till forfogande och
borjat resan in till Oslo, giéller utlinningens
forsta nyfikna frdga ingenjor Birger Hgn-
ningstad och hans nykonstruktion skidam-
fibien,

Joo da. Experimentverkstaden ligger pd
vigen in till stan, Vi stannar efter ndgra
minuters aktur framfér en omalad tvi-
viningsbygegnad pid Drammensveien. Det
finns ingen inging pa framsidan, och om
vi minns ritt inte heller nigot fonster. Vi
gar runt huset och ligger bl a marke till
att de smi fonstergluggarna pd andra si-
dan placerats ovanligt hogt upp. Vir ci-
ceron sveper runt med handen och siger:
— Hir ar verkstaden. Husen runt omkring
dr tyska baracker... Nu forstir vi place-
ringen av fonstren.

Och dir inne hinger atrappen till A-5
— redan kristnad till sFinmmarks — i ta-
ket och vid en filbank stir ingenjor Hegn-
ningstad och hans kompanjon ingenjor
Einar Elvrwm. Tvi lugna och trygga re-
presentanter for det Norge som aldrig ac-
cepterade tysk dverhoghet och inte ‘heller
lat nirvaron av hakkorssoldater inpd knu-
tarna hindra fullbordandet av deras gamla
-idé, ett flygplan som kan landa snart sagt
var som helst, pA vatten, pd barmark och

»ILLEGALT” FLYGPLAN-
BYGGE UNDER TYSKT
»BESKYDD”. FLYGBAT
MED SKID-HJULSTALL
INTRESSANT FORSOK

pa djupsndé, En amfibie i ordets fullaste
bemiirkelse.

Konstruktérerna  forsoker  visserligen
délja sin stolthet vid forevisningen men
lyckas inte helt, Vi erkdnner att den ir
berattigad. Inte minst darfor att det lycka-
des dem att fA tyskarna att helt enkelt ut-
gora vakt runt verkstaden. Hade vakten
anat vad den vaktade, sa hade det kanske
blivit luft i luckan...

Intresset for amfibieflygplan dr kanske
storre i Norge nu dn nagonsin tidigare, be-
rattar ingenjor Honningstad. Men det skall
vara en amfibie med skidstill. Hjulamfi-
bien har man just inte mycket glidje av i
Norge med dess fattigdom pi flyefilt eller
pa filt dir man med nidgorlunda gott re-
sultat kan foreta en ndodlandning.

— Ett flygplan skall ha sidana egenska-

Till viinster demonstrernr Ing Hgnnlngstad
skidhjulstiillet fir FLYG:s utsiinde. — Nedan:
Bkid-hjulstitllet till hiilften indraget. — Liingst
till hilger A-5 framifrin,

per att man kan landa eller starta det snart
sagt fran vilken plats som helst. Rena sjo-
flygplan passar nog bra for Norge, men
tittar man pa kartan, si kommer man snart
underfund med att de inte enbart fyller be-
hovet, Man kan kasta en femoring pi kar-
tan och siga att man kan landa ett sjoflyg-
plan inom det omrade som den pid en slump
kastade slanten tdcker, Med en skidamfi-
bie kan man landa var som helst inom ett
omrade som ticks av en tiooring. Med ett
rent landflygplan behovs det sikert en
hundralapp . . .

.Forsta A-5 till norska staten

A-5 »Finnmarks beriknas vara klar i
prototyp under 1947, och man har redan
projekterat en fabrikation pd 8 plan om
aret. Forsta planet skall staten ha for ex-
periment, och konstruktorerna hyser stor
optimism for avsidttningen, Planerna {6+ en
fabrik ute vid Fornebu ligger redan klara.

A-5 dr en hogvingad flygbit med stubb-
vingar for stabiliseringen pd vattnet, Dessa
stubbvingar ger plats for ett indragbart
landstill med hjul och skidor samtidigt.
Niar stillet ar indraget foljer skidans um-
dersida stubbvingens kontur med resultat
att luftmotstandet blir det minsta tankbara.
Skidan och hjulet 4r sammanbyggda pi si
sitt att en del av hjulet sticker ned igenom
skidan. Konstruktionen ar patentskyddad.

Hela stillet kan litt avmonteras om man
onskar anvinda planet som rent sjoflygplan.
Detta-betyder en okning av nyttolasten pa
cirka 360 kg. Planet kan dessutom flygas
med enbart hjul eller enbart skidor, Nytto-
lastékningen blir i sidant fall cirka 100 kg.




Planet har plats for 10 passagerare i en
tvadelad kabin, tvi mans besdtining samt
bagage och post. Sitsarna kan latt tagas
bort och hela kabinen anviandas som last-
rum. For ambulansflygning finnes plats for
tva barar samt en lakare i den forliga ka-
binen och i den aktre kabinen finnes plats
for ytterligare tva barar och en sjukvar-
dare, De bida kabinerna ir atskilda av en
ljudisolerad dorr,

Data och prestanda: Lingd 1324 m,
spannvidd 17,00 m, hojd pa hjul 440 m,
hojd pa skidor 4,30 m. Tomvikt 3080 kg
(som enbart flygbat 2720 kg), nyttolast
1 690 kg (som enbart flygbat 2 050 kg), to-
talvikt 4770 kg, Motorer tva st Pratt &
Whitney WASP 'Junior med vardera en
maxeffekt av 450 hk eller tva st Wright
Whirlwind R-975 E 3 med vardera en max-
effekt av 420 hk. Stillbara metallpropellrar.
Flygstricka: som passagerar- eller postilyg-
plan 1000 km, som ambulansflygplan 1450
km (som ren flygbhat 2 000 km), for expedi-
tionsflygningar 2000 km resp 2500 km,
Brinslet forvaras i tvd vingtankar pa var-
dera 550 1. Dessutom kan i botten av flyg-
kroppen inmonteras extratankar rymmande
upp till 1000 liter. Marschhastigheten be-
raknas till cirka 200 km/t. Maxhastighet
200 km/t, landningshastighet 95 km/t. Tjin-
stetopphojd 6 000 m,

Ingenjor Hgnningstad papekar att nytto-
lasten ar beriknad hogst »konservativts och
att marginalen ar val tilltagen.

Ett isproblem

Tdén med savial hjul som skidor verkar
onekligen mycket bestickande, men vi till-
later oss dock friga hur det hela kommer
att fungera efter exempelvis en start i is-
sorja, som givetvis kommer att sitta kvar
mellan skidan och hjulet och lika naturligt
frysa ihop till en kompakt massa. Vad gor
man i ett sidant fall?

— For det forsta tror jag inte att denna
hopfrysning betyder sd mycket. Isen star»
inte s latt pA gummi och littmetall som
det hir ar friga om, och skulle stillet frysa
ihop och eventuellt inte gd att falla ut, si
kan man landa planet utan att stillet dr ute.

Vi har emellertid tinkt oss méjligheten
att gora en direkt uppviarmning av stiallka-
pan for att forebygga varje eventualitet.
Curtiss har forresten provat den hir sortens
stall fastan i annat utforande redan fore
kriget och med gott resultat. Aven Klemm
har varit inne pa tanken och gjort lyckade
prov, Att man inte fortsatt beror nog i for-
sta hand pa att varken amerikanare eller
tyskar haft sa stort behov av skidamfibier
som vi har 1 Norden,

Bernt Balchen berommer

Bernt Balchen, som ju miste anses som
absolut expert pa flygning i nordliga trak-
ter har forresten givit konstruktionen goda
lovord. Han sdager bl a: »Planet verkar vil-

proportionerat och arrangemanget med det
uppfallbara skidhjulstillet ar originellt och
vil genomtankt. Flygplan av denna typ och
storlek synes vil dgnade for norska forhal-
landen och bor kunna tilliredsstilla ett stort
behov i alla lander med motsvarande klimat.
Jag har icke nigonsin vare sig sett eller
hort talas om en sd enkel och genial 16s-
ning av skid-hjulamfibieproblemet, och jag
tror man bor kunna rakna med export av
typen bade till Sverige, Kanada och Alaska.»

Nar vi fragar ingenjor Hgnningstad om
priset pi A-5 blir han en aning fortegsam,
men anser sig dock kunna fOrutspid att
spriset sakert kommer att ligga under
400 000 kry. Naja, det ar ju ocksi en upp-
lysning,

Nytt é-sitsigt I-mﬁforigf

Birger Hgnningstad, som ar den forsta
civila flygingenjor som utbildats i Norge
och som bérjade 1936 som flygteknisk kon-
sulent hos Widerges Flyvesellskap, har bl a
praktiserat hos Sikorsky, Och han har
manga idéer och planer. Skidamfibien ar
forstis hans gullebarn just nu, men dven
ett O-sitsigt enmotorigt taxi- och ambulans-
flygplan har han hunnit konstruera. Planet
som gar under benimningen C-5 byggs
i prototyp hos Widerges verkstider och star
nu till 80 % firdigt uppe vid flygbasen pd
Bogstadvannet strax invid Oslo.

Konstruktionen var i det nirmaste klar
den 9 april 1940, men eftersom tyskarna
tycktes intresserade, stdlldes hela konstruk-
tionen at sidan, Det hindrade emellertid inte
att byggandet forsiggick sunder jordens.

Uverst eit modellfoto av C-5, kombinerat
taxl- och ambulansflygplan., — Nedan ({till
viinster: Norge B Inspekterns av ing Hegn-
ningstad, Sindre Hesstvedt och Anders Jacob-
#en, = I mitten och till higer tvad andra bil-
der av Norge B gtrax fire proviflygningen vid
Bogstadvannet utanfiér Oslo,

C-5 dr ett hogvingat monoplan for an-
tingen hjul, skidor eller flottorer. Som taxi-
flygplan kan det ta 5 passagerare och som
ambulansplan ir det inrett med 3 sitsar och
2 barar, Det kommer dven att ha perma-
menta installationer for fotografering, Tom-
vikten blir cirka 1160 kg (som sjoflygplan
1 325 kg), nyttolasten blir 725 resp 695 kg.

Motorn blir en Wright R-760-E2 pa 320
hk eller R-975-E2 pa 450 hk starteffekt,
Vingytan dr 25,0 m2 Spinnvidd 13,72 m,
langd 9.00 m, hojd 2,58 m. Maxhastigheten
beriknas till cirka 260 km/t och marsch-
hastigheten till cirka 225 km/t. Landnings-
hastigheten med flaps 85 km/sek, tjinste-
topphojd 4 500—5000 m och flygstrickan
1000 km.

Norge B fdrdig for provflygning

Ingenjor Henningstad ler en aning nar
han berattar att han just haller pa och
projekterar ytterligare datminsfone ett plan,
ett litet 3-sitsigt, som man emellertid annu
inte will yttra sig nidrmare om. Daremot
har den jovialiske och gladlynte konstruk-
toren ingenting emot att sammanfora oss
med Axel Kristionsen, mannen som byggde
Norge 1 och som nu under ockupationen
byggt Norge B firdig utan att tyskarna
haft en aning om saken.

Axel Kristiansen dr amator men en ama-
tor som man har respekt for i saval flygar-
som konstruktorskretsar i Norge. Och nu
stair hans Norge B klar for provilygning
uppe pa Widerdes bas pa Bogstadvannet.
Nigon serietillverkning 4r inte planerad,
men planet dr onekligen ett intressant ex-
periment inte minst darfor att det ir en
amator som stitt for rusthillet. Norge B
ar ett hogvingat monoplan med en totalvikt
av 830 kg och en nyttolast pa cirka 300 kg.
Motorn ar en Warner Super Scarab stjarn-
motor pd 145 hk, stillet dr fast och kan
forses antingen med hjul, skidor eller flot-
torer. Maxhastigheten beraknas till 200

km/t. Y. N.




TVA NORSKA FLYGARESS

I‘*I_vgarhﬁiderua Johan och Werner Chri-
stie dr efterkomlingar till Norges forste
stortingspresident  Wilhelm  Cristie. Da
norsk lag och ratt 1940 plotsligt blev ut-
bytt mot de tyska bajonetterna gick bré-
derna utan att tveka in i kampen mot for-
tryckarna och stir i dag som tva av landets
och de allierades mest dekorerade strids-
flygare,

Werner Christie tillhérde och ledde en
tid den norska jaktdivision som under stri-
derna pa viastironten 1943 stod som num-
mer ett i friga om antalet nedskjutna tyska
flygplan. Den tjugoarige Werner var stu-
dent och sergeant i Hearens [lygvapen di
kriget brot ut i april 1940, Han tjanstgjorde
vid den sbombevings pi Sola flygplats som
overfalls pA morgonen den 9 april av tyskt
flyg och fallskirmstrupper, | den korta men
forbittrade strid som foljde deltog han i
flygplatsens forsvar medan de 8—10 Fok-
kerplan som fanns dir samt en Caproni
lyckades klara sig undan till baser pa Ost-
landet. Werner slot sig till infanteriet och
deltog i den hiirda striderna dnda tills de
norska trupperna blev overmannade. Efter
hand kom han over pid @stlandet, dir han
fick kontakt med de underjordiska styrkor-
na, filydde over till Sverige och fortsatte
darifiran omedelbart runt jorden till Kana-
da via Sibirien och Stilla Havet.

Dar borta i Little Norway genomgick
han en fortsittningskurs for jaktilvgare och
kom med den forsta norska jaktdivisionen
fill England sommaren 1941,

Pujk:trna hade anviint tiden vil i Kanada.
De kunde nu konsten att hantera ett jakt-
plan, och det berattas att di en engelsk in-
struktor skulle ta upp pojkarna i luften en
dag fér att kontrollera deras flygskicklig-
het, hade de bestimt sig for att en ging
for alla kurera engelsmannen fran hans
skepsis. De lade sig si titt 1 formationen
bakom den engelske ledaren att han pa
ett mycket tidigt stadium  beordrade dem
att halla storre avstind, Pojkarna anvinde
sig emellertid av den frihet de hade att si
mycket som majligt missforsta det engelska
spraket och besvarade hans order med att
alla pi en gang vanda sig pd rygg och
fortfarande hilla samma avstind, Resultatet
blev det avsedda, Den instruktoren visade
aldrig mer ndgon skepsis betriifande poj-
karnas flygskicklighet.

Efter den foreskrivna omskolningen pa
Hurricane och Spitfire bley den norska di-
visionen stationerad vid Scapa Flow. Hir
idkade pojkarna jakt pia tyska bombare nar
sadana nagon sillsynt ging visade sig. Detta
dagdrivarliv {6ll dock inte norrmannen pa
lappen. De hade inte rest jorden runt och
underkastat sig en hird uthildning for att
idka sondagsjakt pd tyska bombare.

De ville ha strid varje dag, och de fick
snart sin vilja igenom, Divisionen statione-
rades inom kort strax soder om London —
stridernas brannpunkt den gangen,

Hiar deltog Werner Christie, forst som
vanligt flygare, sedermera som Flight Com-
mander. Han deltog i de stora norska glans-
numren, bland annat vid Dieppe och i for-
svaret ay London, dir den norska divisio-
nen en ging skot ned 13 tyska plan utan
att sjilv forlora ett enda.

Over Dieppe hade den norska divisionen
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EDVARD OMHOLT-JENSEN

dagens storsta sscore» med 15 nedskjutna,
5 mojligen nedskjutna och 14 skadade tyska
plan, De egna forlusterna utgjorde tvd plan,

Werner Christie deltog i tva fulla »opera-
tionsrundory (varje srundas = 30 raider)
och sag doden i vitogat otaliga gianger,
Manga av hans kamrater blev borta men
Werner kom alltid tillbaka, Han féljde med
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FLYG:s NYE
NORGE-REDAKTOR

Dei har nu lyckoty FLYG att sisom
Norge-redaktir engugern Edyvard
Omholt-densen, en nyv norskt
flygs mest kiindan personer. Omholt-
Jensen dir jurist — Ingmannsrettssnk-
fyrer — och vpl kupten | flygvapnet,
Han hoar jiven thdigare varlt general-
sekreternre 1 Norsk Aero Klnhlb, Sin
flyguthildning birjade han vid Haerens
Flygeskole redan 1927 och Dlev ljtnant
1931, Vid det dverruskande anfallet ph
Norge den 9 april 1940 var Omholt-
dJensen en av de férstn som tog upp
kampen med tyskirng — naturligtvis
i luften som det anstod en flygare, 14
en spaningsflygning | Sydnorge | maj
1840 blev huan tvungen att nddlanda,
Planet var Ingenting att gérn At diie
det stod, men Ombolt-Jensen sig inte
slaget firlorat, Han tog ranka viigen till
Oslo efter att ha skaffat sig clvila k-
der och dternpptog omedelbart sin
advokatpraktlk — som eanmouflnge fir
en sedermern vill utvecklnd rekryte-
ringsverksamhet, Omholt-Jensen var en
av firgrundsfigurerna niir det giillde
att hiiilpa Gver ungn norskn gutter (i1
Little Norway i Kanada fir flygut-
bildning,

I nov 1840 biirjade miarken briinnas,
och Omholt-dJensen hade Ingenting an-
nat att gira iin att skodda fosterlan-
dets stoft av slnn fotter, Han tog wvil-
gen iiver Sverige, Ryssland, Nord-
Afrika, USA till Kannda, diir han se-
dan under heln krigat tliinstgjorde
vid Little Norway som Juridisk rid-
glvare oeh chef fiir pressinformations-
tilingten. Till Norge dterkom han |
september 1945 och Aterupptog dile sin
gamia proktik som Jurist, Han anviinds
flitigt sym flygmedarbetnre | de norska
dagstidningarnn och har en  briljant
och fiytande stil, vilket framgir av
hang fiirsta artilel hiir | FLYG — pre-
sentationen av tvd norska flygaress.
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sin division dver till Frankrike, och di han
hade fullgjort sin andra srundas tjanstgjor-
de han en tid hos engelsmannen i en mycket
betrodd administrativ stallning.

Men som den stridsflygare han var ater-
vinde han {0r ftredje gangen till fron-
ten och denna gang med Gverstelojtnants
grad som chef for en engelsk styrka. Stri-
derna var mycket bittra den gingen, Pa
sina otaliga laganfall over fientligt omride
mottes de allierade flygarna stindigt av en
vialdsam luftvirnseld och forlusterna var
stora, En dag kom det trista meddelandet
att oversteldjtnant Werner Christie inte
atervint frin ett uppdrag,

Saknaden var stor och det yttrades minga
vackra ord om den trevlige pojken, Men en
vacker dag intriffade det som stundom
kunde intriffa. Werner Christie diok upp
igen, lika hel och oforfirad som vanligt.
Han hade fatt ett svart motorkringel Gver
fientligt omrade och maste hoppa i fall-
skiirm, Firden tillbaka var som man kan
forstd bide spannande och besvirlig.

For sina fortjanster har Werner Chris-
tie av RAF {itt mottaga Distinguished
Flying Cross och Distinguished Service Or-
der, den hégsta utmarkelse som RAF kan
ge en aktiv flygare, Av de norska myndig-
heterna bhar han tilldelats Krigsmedaljen, St
Olavsmedaljen med eklovet och Krigskor-
set med svard, vilket pa motsvarande sitt
ger uttryck for Norges storsta erkannande,

Wurnr:rs ildre bror Johan Christie
brjade sin flygkarpiar vid Hmrens Fly-
geskole 1929, Fran sin  tidigaste barn-
dom hade han varit mycket intresserad av
teknik och flygning. Bland annat har han
dokumenterat sig som en framstiende mo-
dellflygare,

FHan bley snart en mycket duktig flygare
och hans tekniska begavning gjorde att han
stindigt motte problemen med systemati-
kens vapen, Han féretog till ach med fall-
skirmshopp for att sitta sig in de problem
och de finesser som rorde fallskirmar och
dess anvandning,

Samtidigt som han avslutat sin fredstjinst
som léjtnant i flvevapnet fullféljde han ock-
sa sin utbildning vid tekniska hogskolan i
Berlin med de basta betyg som nagon norr-
man nagonsin erhillit darifran, Han kom
senare till flygvapnet som teknisk officer
men hade vid krigsutbrottet 1940 gitt Gver
till privat verksamhet inom flygindustrien,

Trots att han verkade sa spinkig och li-
ten att man med stilla skamtsamhet kunde
uttrycka tvivel om huruvida det kunde vara
nodvindigt for honom att anvinda fall-
skiarm, var han en typisk fighter-natur. Han
var heller inte radd for att siga sin mening
nar det var nigot han inte tyckte om —
ach det forekom da och di. ..

D.'?l kriget brot ut vistades han i Sverige
men tog genaste vigen hem och sl6t sig
till styrkorna i @sterdalen, dir han deltog i
en del strider 1 Kongsvingertrakten, Vid
kapitulationen i Nord-Norge for han dver
till England, och efter att han dir under-
skt mdjligheterna att rekonstruera det nor-
ska flygvapnet reste han tillsammans med
de forsta norrminnen till Kanada, dir han
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blev en av de ledande ingenjorerna och fly-
garna vid organisationen av Little Norway.

Da detta organisations- och uppbyggnads-
arbete var slutfort borjade fightern i ho-
nom ge sig till kidnna, Han ville till fron-
ten och foljde med den forsta jaktdivisio-
nen till England. Inte heller diar fick han
utlopp for sin iver att gora en aktiv insats.
Efter en tids parlamenterande fick han slut-
ligen tillitelse att gd in i RAF som bomb-
flvgare, Detta var 1942 da de allierade for-
heredde bombningen ay Tyskland pa allvar,

Han tog sin utbildning mycket grundligt.
Det var minga nya saker att lira och med
de stora krav som han stillde pa sig sjaly
syntes honom manga ganger uppgiften
omojlig att klara.

Men 1943 var han fardiguthildad och med
sin speciella kinnedom om Tyskland och
Berlin sokte han det mest riskiyllda job-
het. Han blev spathfinders — de bombily-
gare som leder anfallen, slipper markerings-
ljus over bombmalet och som dirfor blir
utsatta for den kraftigaste beskjutningen
bade fran marken och frin nattjalten,

Si startade han som »finder» pi de risk-
fyllda flygningarna natt efter natt. Var och
en som sett hilder frin det eldsprutande
helvete av luftvarnseld som métte hombar-
na speciellt 6ver Berlin, miste anse det som
nagot ay ett under att over huvud taget
nigot flygplan kunde komma helskinnat
fran sadana raider, Forlusterna var ocksd
mycket stora,

Enbart flygningen fram till malet och till-
baka nattetid utan ljus eller radio var ju i
sig sjalva mer dn hasardbetonade. Men Jo-
han Christie och hans besittning kom till-
baka gang efter ging.

Han berittade sjalv att han en gang till
foljd av ett missforstind lade hemflygningen
over Rulir och blev utsatt {o6r den kraftigas-

te beskjutning han nigonsin varit med om.
Men tillbaka kom biade han och hans he-
sattning aven om planct var genomsallat av
kulor och splitter och de fick gira de mest
halsbrytande manovrer for att komma ur
stralkastarljus och slippa undan jakten.

Det fanns pa den tiden inte minga kvar
ay de flygare som horjat pad sin forsta
»runday. Da Johan omsider var firdig fanns
det bara 6 % kvar av alla dem som bor-
jat samtidigt med honom.

Naturligtvis kan man saga att Johan
Christie  hade jattetur, men man kan
dock inte bortse ifrdn vad det betyder for
en flygare att kunna sitt vrke, att ha for-
magan att reagera snabbt och sakert infor
motande faror och att ha en besittning som
dar tranad till hogsta potens av samarbete.
Da Johan Christie hade fullgjort sin linga
krigstjanst — och »a ett sitt som avtvinga-
de RAF den storsta respekt — innehade han
overstelojtnants grad och fick samma ut-
markelser som brodern Werner. Innan han
skulle horja sin andra srundas kom krigets
avslutande fas och han blev uttagen till
specialtjinst for att soka reda upp flykting-
problemen i Tyskland — ett arbete som
han gick in for och genomférde med samma
ptecision som tidigare,

Sillan har vill en teoretisk och praktisk
begivning funnit ett battre uttryck dn i
Johan Christie, oct hans rika erfarenheter
om modernt flyg och dess tekniska problem
kommer sdkert att sitta mirkbara spar
efter sig aven inom norsk civil luftiart, dar
han nu tjinstgor. r

J ag har sett broderna Christie och deras
syster, som ocksd tjanstgjorde i flygvap-
net, verkligt nervisa bara en gang. Det var

Johan Christle.

Werner och

i London da de fick besked om att deras
mor i Norge hade blivit tagen av tyskarna
efter att de hade upptickt att hon hade va-
rit med om att lagra ett storre parti vapen
i Vang kyrka i nidrheten av deras hem
Vidarhov pi Hedemarken, Modern hade
inte bara skickat sina barn i kriget utan
hon hade ocksd sjalv deltagit pa sitt satt
genom arbete pa hemmafronten. Hon satt
inne med manga wviktiga upplysningar och
hon visste ocksa vad det betydde att bli
tagen, Hon var emellertid fast besluten att
hilla tyst trots att hon visste vilka medel
som kunde komma till anvindning for att
fa henne att tala, Det var inte underligt
att de tre barnen i London var nervosa.

Det stod med ens klart for mig att detta
krig var det mirkligaste av alla krig. Det
var hemmens krig — en total och hiansyns-
los insats for att hevara fidernas traditio-
ner, var livssyn och de hem dir detta ary
skulle leva vidare. Det stod klart ior mig
att den norska familjen sisom sidan kunde
utrotas, att det norska hemmet sasom sa-
dant kunde jamnas med jorden, men den
norska viljan kunde aldrig kuvas till att
Iyda fortryckarna.

[ dag dar det fred, familjen Christie ar
aterigen samlad och det norska folket gér
uppenbarligen mot ljusare tider. Men upp
ur folkhavet trider enstaka personer och
familjer som historiska monument over den
obegriinsade offerviljan, Sadana monument
lyser 1 folkets historia — de har blivit hi-
storien sjalv. Det nya linkar sig samman
med det gamla och bildar grunden for det
som kallas ett folk. | denna kedja av mo-
nument lyser det ett i det nittonde arhund-
radet och ett i det tjugonde som ett talan-
de exempel pd en familjs formaga att be-
vara traditionen som en folkets forkdmpe
i svara tider.
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Detta nya danskkonstruerade och
~byggda ldtta flygplan med Cirrus
"Minor'" Serie ll-motor har excep-
tionellt nyttiga prestanda med en
landningshastighet pa endast 50
km/t och en marschhastighet pé
160 km/t. Startstrdckan dr endast
45 m och landningsstréckan ungefér
lika ldng. For att gra planet "idiot-
sdkert"” har fasta slots monterats,

"MINOR” Serie 1 90 hk.
"”MINOR”" Serie Il 100 hk.
"MAJOR" Serie Il 150 hk.
"MAJOR” Serie 11l 155 hk.

BLACKBURN AIRCRAFT ®Roust&Igres

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1




Avsnitt 2.

Av Ernest K. Gann

NEDISNING

FLYG:s nya foljetong On i Iuft-
havel som borjade 1 FLYG nr 4,
handlor om en amerikansk C-54 pi
wvig fran Ewropa till USA och som
sader om Grinland miter daligt va-
der och flyger wilse pa grund av att
radioforbindelserna klickai.

nappt en timme hade gatt, forran Doo-

ley aterigen som sa manga ganger forut
fick en kansla som var mycket nara slakt
med hunger — en tomhet j magtrakten som
nastan forvandlades till illamdende. Dooley
kande till den dar kanslan, han fick den
varje gang det var fara & farde. Under
hans tjugo ar av flygning hade den regel-
bundet kommit pa honom, ibland en, ibland
tva ginger om aret. Ansiktet hettade. Tin-
ningarna bultade, inte smartsamt men med
tvdlig acceleration. Handflatorna blev fuk-
tiga.

Den dar kénslan kom ndr nagonting var
pa tok, sett eller osett, Ibland blixtrade den
snabbt genom kroppen och forsvann defi-
nitivt. Ibland kom den smygande och stan-
nade kvar lingt efter det att kroppen hade
funnit vila pa marken. Den kom nédr en mo-
‘tor spottade och dog. Den kom i ett ask-
vader nar instrumenten blev tokiga. Den
kom mot slutet av en blind inflygning, nar
marken nekade att dyka upp.

Den kom liksom nu. till Dooley nar tviv-
let gnagde i honom. Ty en pilot flyger pd
en serie av siakra fakta, annars skulle han
inte linge sta ut med anstrangningen. Han
ar saker pa sitt flygplan. Han ar siaker pa
var han kommer ifrin. Han miste vara sa-
ker pa var han 4r och vart han 4r pa vag.
Endast da kan han operera med fortsatt
effektivitet, Tvivlet kom till Dooley nar
D’Annunzia rorde vid hans arm.

— Jag fick just férbindelse med Chapel
Inlet, kapten,

— Bra, Varfor kopplar de inte pa rangen?

— Han sager, att den ar pi, kapten,

— I helvete siger han... Jag kan inte
hora ett dugg. Dooley pressade horlurarna
mot oronen tills den statiska elektricitetens
sprakande genomborrade hjarnan... inte ett
forbannat dugg.

— Jag forsokte fi honom att ta en ba-

ring pid oss, men han sade att vira signaler .

var for svaga.
— Forsokte du med Sparkle Ten?

FLYG 5/46

— Ja. Gar inte.
— Hur ar det med Victoria?

— Jag horde honom ha forbindelse med
ndgon annan for en stund sedan, men jag
gissar att han inte kan hora oss.

— Forsokte du Montreal ? Dooley fornam
den dar kanslan i magen och hatade den.

— Ja... pa den dir speciella frekvensen.

— Ingenting?

— Ingenting.

— Satan. Dooley uttalade ordet mycket
langsamt och med kénsla. Kunde det vara sa
att hojdvindarna hade burit Corsair sa langt
pa ena eller andra sidan av Chapel [nlet
att inga radiosignaler kunde horas? Natur-
ligtvis kunde det vara sd. Vad tusan som
helst kunde det vara. Men nej — Chapel
Inlet var alltfor stark, Han hade ofta hort
den tusen kilometer ut. Marksignalisten var
en lognare. Rangen var inte pd. Den dar
gossen pd marken satt och spelade kort och
ville inte bli stord. Han var for lat {or att
gd ut i sndén och sla pi rangen. Den var
mycket for stark. Och &dnda i kvill. ..

— ID’Annunzia, vad dr frekvensen for den
dar lilla rundradiostationen St. Beaupré, vid
St. Lawrence?

— Sju nittio, tror jag. Vinta en sekund.
Jag skall sla upp det.

D'Annunzia gick tillbaka till sitt radio-
bord och bladdrade i en bok. Dooley skru-
vade ned ljusen i férarrummet till en spok-
lik glod, torkade det kondenserade vattnet
fran fonstren och stirrade ut i kolmorkret.
Han slog pd landningsljusen. Det snoade,
Dooley granskade omsorgsfullt motorkapor-
na och propellernaven. Ingen is. Det var ju
alltid nagot. Dooley tankte pd hur tjockt
molntacket mojligen kunde vara. Det gick
sannolikt upp till over 9 000 meter.

Det skulle vara fint dar uppe med massor
ay stjarnor. Murray kunde ta skott pi ett
par stycken och bestimma var i luftrum-
met Corsair flog. Ddr fanns kanske radio-
signaler ocksd — men Corsair kunde aldrig
gora 9000 meter med sin last. Varfor inte
kasta ut lasten dda? Dooley var tacksam att
han for en gings skull inte hade nagra pas-
sagerare.

Men bensinen — det skulle gd At Atmin-
stone 700 liter att nd upp till 9000 meter,
Det var en fafing tanke, beslutade han.
Corsair skulle 1 varje fall bli nedisad. Men
hur skulle det di vara att gd ned och kanske
komma igenom pa undersidan? Nej, inte ned
i Labradors wvildmark, inte ned — inte forr-

an han visste var de var, inte férran det
blev bra mycket varre.

De fyra motorerna sjong en miktig sang.
Inte en enda feltandning. Kompasskursen
var densamma, hade inte varierat en grad.
Frank sig till den saken. Bra pojk, Frank.
Han skulle bli en prima flygkapten en vac-
ker dag. Men vinden, den foérbannade vin-
den. Vad gjorde den? Var kom den ifrian?
Och anda, det skulle vara omdjligt att missa
den nordamerikanska kontinenten med den
har kursen. Och Chapel Inlet? Varfor i hel-
vete kunde inte rangen horas? Dooley slog
av landningsljusen,

— Sju nittio ar riktigt. D'Annunzia stod
bredvid honom.

— Bra. Vi forsoker den pa radiokompas-
sen. Dooley strickte upp handen bakom sitt
huvud och vred pa en liten vey. 1 ogonyran
sig han en visare sakta svanga over en ka-
librerad skala. Den kridp upp och ned som
om den forts av nagon overnaturlig kraft.
Han pressade horlurarna mot oronen igen.
Hans ansikte sken upp.

— Jag kan hora en gosse prata. Han sag
visaren sakta krypa uppat. Det var den. Det
maste vara den. Underbara saker, radiokom-
passer. De pekar rakt dit man vill flyga. St.
Beaupré — nigra fa hundra kilometer forut
kanske och bara niagra fi kilometer till ho-
ger om kursen,

Dooleys ansikte hade blivit stelt igen. Han
talar engelska. Det ar fel. Det skulle vara
franska. Jag kan inte riktigt begripa vad
han sager.

— Det kommer en stationsangivning om
en minut. Det #r en kvart over timmen
strax. De gor det alltid da.

(Forts. pd sid. 40.)

A

férsiikringen
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under vingen Safiren den fina...

BONDPERMIS OMOJLIG!

Chefen for Ostgita flygflottil), Overste Hugo Beekhammar, har med
chefens for flygvapnet goda minne gjort ot mycket Iyckat forsik vid
F3 att omijliggira all 5 k bondpermis. Den nys metoden var fak-
tiskt ett columbi figg; man drog helt enkelt in permissionssed-
larna, Heln persopalen — utom givetvis vaktmanskapet — hade per-
misglon varje kvitll till xlata bussen frin Linkdping samt varje week-
end 1 k1 0700 pd mindagsmorgonen, Niir man inte behiiver begiira

Det byggdes ctt plan uti Norden,

det bista som gjorts hir pa jorden.
Sasons dr stilen

och A. J:s profilen,

Och fool proof ... Hir tryter oss orden.

ik.

SENASTE NYTT

I en svensk kollega liiser vi
filjande sensationella uppgift om
Grumman Beareat ;

— Och niir piloten kastas
i blackout | dykningnr eller
sviingar, viks planet bok-
staviigen lhop — 12 dm av
vingen, frin spetsen viiknat [ TR TN
ryker bort fir att minska
pifrestningurna  ph  planet
vid upptagningen, Niir ving-
spetsarna fullit av riitar pla-
net upp slg och reagerar
normalt fir varje roderut-
slag.»

Detta torde vara det allra ge-
naste Inom aerodynamiken, Niir
1,2 m av vardern vingen sryker
bort» mins kar tydligen ving-
belastningen, eoftersom planet da
sriitar upp sigs. Eller fir hela for-
kiinrlnmi:ln m."'ﬁ n‘lii'! Il’u' rmllakti'rrnn
. tittat pd de (vil hilderna | snmma

OVERSTE BECKHAMMAR. nummer av Beareat med uppfill-
da vingspetsar och dragit en li- ya®R HMOVFILATELIRT, d v s
. & ten smula firhasiade slutsatser, 4
permigsion, kan ansiikan Inte bl avelagen, och nilr man har permission Vi har alltid haft fir oss att hr Sven 0. Larson, Parmmiitar-
kan man inte ta bondpermis, Experimentet fir nu ett avslutat kapitel huuxnrnir_l_yxuhum\rmh- flygplan gutan 7, Stockholm, har skickat
med myeket goda erfarenbeter och det fir inte uteslotet att det nya }::“I;:“'h‘"r:;rﬂ:l‘: "N"b;{lll|E!“:,I:Iﬂ:|l;?llt!|¥-l oss ovanstiende tvh vackrn nya
gyitemet sfi sminingom kommer att Inflrasg vid alla flygflottiljerna, plats | hangarerna ombord :\[EII(I spunskn luftpostmiirken. De dir |
Dot heror ph den piglende storn personalutredningen, liir s Hinge man lever, naturllg storlek hiir ovan,

sevestsndbang

£ty O

V' 0e! ven uis.
MAovak JA Ske VA TERAKS ¢

-

Det blev gny | en del kretsar om de
tionernn uteblevy helt och hilleg,

dlarnn pd F 3 men de viintade komplika-
0. ZACHRISSON,
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Vi introducerar \EROCAR-SERIEN

LEVERERAS OCKSA MED SKIDOR ELLER FLOTTORER

ey UL S & == !

Trafikflyg-komfort for forsta gdngen i ett litet tvAmotorigt flygplan — stillbara propellrar — pneuma-
tiskt infallbart trehjulsstill — utomordentlig sikt — bekvdm istigning — full anvindbarhet — hég

marschfart — laga driftkostnader. Spéinnvicld 12,8 m, lingd 8,41 m, héjd pd noshjul 2,51 m.

AEROCAR MAJOR: tvd Cirrus Major 150 hk mo-
torer — maxhastighet vid havsytan 259 km/t.
Marschfart (65 7% effekt) 227 km/t. Stighastighet

vid haysytan 360 m/min. Stigforméga vid havsytan

nor 100 hk motorer — maxhastighet vid havsytan
227 resp. 209 km/t. Marschfart (65 % effekt) 191
resp. 179 km/t. Stighastighet vid havsytan 244
resp. 183 m/min. Flygvikt 1.584 kg.

med en motor och full last 61 m/min. Startstricka MAJOR och JUNIOR tar 6, MINOR 5 personer pa

137 m. Bromsad landningsstriicka 110 m. Flygvikt  korta eller medellanga striickor. Langdistansversio-

1.813 kg. nen av MAJOR med firare och tva passagerare samt

AEROCAR MINOR och JUNIOR: tva Cirrus Mi- rikligt med bagage har en flygstricka pa 1.600 km,

Skriv efter rikt illustrerad broschyr. Forfragningar frdn intresserade valkomna.

PORTSMOUTH AVIATION LIMITED THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND

Telegramadress: Balmurlux, Portsmouth. England.,
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Hawker Fury —Sea Fury .

Som en direkt efterfiljars till Tempest-
serlen, niirmast Tempest II med Centaurus-
maotor, har nyligen offentliggjorts en ny Haw-
ker-koustruktion uppkalind efter den viilkiinda
Fury frin tretilotaleta biirjan. De mest fram-
triidande lindringarna som genomfirts ph
Fury | Jlimfirelse med Tempest 11 lir den
upphiijds  kablnen, den Inskad dnnvid
den och den modifierade fenan, Det existerar
emellertid £ n Inte mindre én tre olika varin-
thoner av Fury — Fury I med Napler Sabre
VII NBO3/SM, 24-cyl, viitskekyld radmotor
med 3000 hk starteffekt, 3056 hk under pe-
rloder upp till 5§ min, 2285 hk vid perioder
upp till 30 min och 1730 hk vid max ekono-
misk marsch (mager briinsleblandning), —
Sen Fury X med Bristol Centnurus XV,
18-0x1 luftkyld stliirnmotor med 2300 hk
starieffekt, 2440 hk under S-minutersperiod,
2100 hk vid S0-minutersperiod, 2 100 hk vid
max ekonomlsk marsch med fet briinsle-
blundning samt 1600 hk vid d:o och mager
blandning, — Centanrus Fury firsedd
med Bristol Centaurns XV med 2300 hk
starteffekt, 2 400 hk under 5 minuter, 2 100 un-
der 30 minuter, 2 100 hk vid max marsch med
fet briinsleblandning samt 1600 hk vid masx
marsch med mager d:o, Propellern pa Fury I
{Subre) iir en fembladig Rotel med 4,04 m dla-
meter medan Sea Fury och Centaurus Fury
hur en fembladig Rotol med endast 3.89 m din-
meter, Briinslet férvaras | fem sjillvtiitnnde
briinsletanksr: tva | kroppen, tva i mittvingen
snmt en | framknnten (ej Fury 1) ph hiigra
vingen, tillsammans rymmande 900 liter ph
Sen Fury och Cenaturus Fury samt 680 liter §
Fury 1. Dessutom kan tvd 180 eller 400 Hters
extratankar medférax under vingarna, Den
medfirda oljemiingden iir 64 liter. Beviipning-
on iir llkn pd de tre varlanterna och bestir oy
fyrn 20 mm Hispano-akan 1 vingarna med (111
sammans 600 skott. Vidare kan en 460 kx
bomb medfiras under vardefn vingen eller
alternativt sex raketprojekiller. P Ben Fury
fir vingarna fiillbara och vidnre finns under
fenan ‘en utfilllbar bromskrok fir landnlng pi
hangurfarty g,

Fiiljande data och | nigon min fiven prest-
andn har ungetts fir Sen Fary: Bpéinnvidd
1L%1 m, Hingd 10.55 m, hijd 4,46 m, (Nen
Fury med viogarna fillda 4,90 m), vingyta
200 m?*, flygvikt (med OO0 liter briinsle) 5 4567
kg (0800 kg fir Centanrus Fury och 5§ 460 kg
Fory 1), vingbelnstolng 220 kx/m?2, (2087
kg/m® fir Centaurns Fury ooh 206 kg/m® fir
Fury 1), maxhasilghet fir Sen Fury pd 7 600
m 9 km/t, (f6r Centaurus Fury siivers 740
km/t oeh Fury 1 formodligen finun higre),
stlgtid ¢Hl 6100 m 6,3 min och fly gntriickn

1870 km eller omkr 1600 km fir Centaurus
Fury.

De Havilland Hornet —
NSea Hornet

Den fiir FLY@Gs lisare bekants Mosqulto-
Uivecklingen Hornet férekommer fiven | en
hangarfarty gabasernd upplega kallad Sen
Hornet,

De mest framtriidande firiindringar som
vidinglts Hr de fillbara vingnrna samt den
under bukkroppen synliga bromskroken, Desss
fiiriindringur medfir givetvis ndgot firsim-
ride prestands, vilket emellertid | praktiken
kuappust har ndgon stirre betydelse di skill-
niden | muxfart mellan Hornet och Sen Hor-
net endast dir 700 km/t mot 740 km/t,

{(Forts. pd sid, 42.)

Bildraden t v visar det nya Hawker-Jaktplanet
Fury | luften och pd de bada fotons nederst
P motstiende sldn mes den hangarfarty gs-
busernde verslonen nv Fury, kallnd Beqa Fury X
med uppfifllbara vingar och bromskrok under
fennn, Det wtorw fotot nppe t b ir taget av
den engeluke milsterfotografen Charles Brown
och visar den hangarfartygsbaserade de Hi-
villand Bea Hornet XX under landning pi
hangarfariyget. HM8 Ocean: Den Hiln Infillds
bilden visar Sea Hornet XX med uppfiillda
vingur,







DRAKES e fned . . .

Short-Saro  Shetland-planet dr virldens , snabbaste flygbdt med tre gdnger sd stort fonnage, som sin [Uregdngare ' Empire "-flygbdten, som flugit
pd de brittiska flygrouterna wunder midnga dr.  Shetlandspl drives av fvra Bristol Centaurus-motorer, vilka utveckla Gver tiotusen hdstkrafter.

o ar on veckas artete s SHETLANDPLANET

Sir Francls Drake, 1545-1595, Brittisk
amiral, uppticktsresande och patriot. Som
en redan erfaren sjdman firde han vid
thugotvd drs dlder beflilet pd et fartyg
under sin sldkting Sir John Hawkins under
expeditionen till Spanska sjin. Ar 1577
seglade han med ** The Golden Hind " pd
sin namnkunnigaste fird, dd han sdsom
den fOrste engelsman att segla Jorden runi,
rundade Kap Horn till Gyline Porten,
seghade tvdles Sver Stilla Havet och efter
en dventyrllg filrd pd tvd dr och tio
mdnader tillbaka gen till Plymouth via
Juva och Goda Hoppsudden.

Nidr Drake hade seglat jorden runt med The Golden Hind, gav
drottning Elizabeth order om att den lilla 40-tonaren skulle bevaras
*“sasom ett monument till hans egen och hans fosterlands dra™.

Pa tva ar och tio méanader fullbordar en modern brittisk flygbat med
storre antal personer ombord dn Drakes flaggskepp en lika ling
stricka, som hundra ganger jorden runt, i transocean passagerare-
och postfart.

Storbritannien iir det geografiska centrum for jordens landmassa och
det logiska centrum for viirldens flygindustri, Direkt frdn framgén-
garna med konstruerandet och producerandet av krigets bemiirkta
stridsplan dro brittiska konstruktdrer och ingenjérer nu sysselsatta
med att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och
klasser. Sasom arvingar till en tradition utan like pa virldshaven
och pionjirer for de kompulsionsdrivna planen och ekoradion till-
motesga de—och komma att tillmétesgd—varje krav frin dagens och
morgondagens flygalder.

Sogerrik o hriged bygger i
DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN

Sor NS L Sypptengior-

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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CONSTELLATION hade vi fatt se i
Sverige mycket snart, om vi bara hade

haft ett flygfdlt, som kunnat ta emot
denna bjdsse pa over 40 ton. Bromma tal
ju pa sin hdjd 35 ton — da blir det i
alla fall skador — och det dr beklagligt,
att da American Overseas Airlines nu
inleder sin atlantiska trafik till England
med Constellation, att dessa plan inte
kan gi #nda fram till Stockholm utan att
den svenska servicen maste skoétas med
DC-4 anda frin New York eller med
omstigning i London. ABA-SILA for sin
del har praktiskt taget bestamt sig for
att kopa Boeing Stratocruiser efter DC-4.
Man kunde ha varit en smula Gverras-
kad over detta val, eftersom Stratocrui-
ser inte kan levereras forrin nagon gang
varen 1947, under det att Constellation
enligt Lockheeds Europarepresentant mr
Voorhees — tillfilligt i Stockholm — kan
levereras redan denna eftersommar. Men
nir vi inte har négra flygfilt, sd kan ju
ABA-SILA lika gédrna ta en senare le-
verans, om den tekniska ledningen fin-
ner detta typval fordelaktigare.

HALMSJON &r ju det halmstrd det
svenska storflyget nu niirmast hoppas pi
men det #dr ganska typiskt svenskt, att
Luftfartsstyrelsen knappt hann lancera
Halmsjon — for att antligen fa slag i sa-
ken — forrdn diverse jégmistare och
andra lokalpatrioter kring Halmsjon till-
liits gora sig horda i dagspressen med pé-
pekande, att »mister graben» for inte ens
hundra ar sedan strok omkring i dessa
trakter och att det finns en varggrop pa
toppen av den grusas, som nu maéste
flyttas, Det dr alltsd ingenting mer eller
mindre &n en kulturhistorisk skandal, att
det svenska storflygfiltet forldggs till
Halmsjon. I stillet har foreslagits pa fullt
allvar, att flygvapnets blivande forlagg-
ning for F 18 — Riksten pad Sodertorn
— skulle bli storflygfiilt och att sjunde
jaktflottiljen i sa fall far ta vigen nagon
annan stans.

VARJE FORSOK att ytterligare for-
sinka storflygfaltet maste avvisas. Det ar
ju tur, att expertisen, som i fréga om
storflygfédlt nog inte finns i jégmastar-
kretsar, redan hunnit tala om wvarfor
Riksten méast slopas som tidnkbar plats
for det svenska atlantflygfdltet — det
skulle bl a bli flerfaldigt dyrare én
Halmsjon. Chefen for flygvapnet har vis-
serligen lojalt forklarat, att han — om
det &r absolut nddviandigt — avstar fran
Riksten, eftersom det svenska interkonti-
nentala flyget fir ett riksintresse av for-
sta ordningen, men sjunde jaktflottiljen
dr a4 andra sidan avsedd for Stockholms
forsvar och det dr ocksdé en ganska vik-
tig sak. Man maste hdalla med Aftonbla-
det, nér tidningen skriver, att -hela den-
na fraga férhalats sa att den nu inte kan
ges mer #in en losning, Man maste boja
sig fér vad den hogsta sakkunskapen pd
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flygfiltsanliggningar och trafikfragor si-
ger, niamligen att ett storflygfilt maste
pabirjas genast, om vart land inte skall
sittas helt ur spelet och de interkonti-
nentala flyglinjerna skall viilja landnings-
platser i grannlinderna.» Ja, som det nu
ser ut maste SILA — dven om dess
Stratocruisers inte kommer forrdn om ett
&r — tvingas att starta med ldgsta start-
vikt p& Bromma for att gd ned pd Gar-
dermoen utanfor Oslo eller Sola vid Sta-
vanger for att fylla pd tillrdckligt med
bensin for flygnirgen till Island. Direkt-
flyg till USA &r ju otidnkbart, innan stor-
flygfiltet blir firdigt. Ar inte detta ett
fattigdomsbevis s gott som négot? Jag
vet en hel del svenskar som ski

RADDNINGEN ligger utan tvekan i
Halmsjon., Lat oss fi ett snabbt beslut
om Halmsjén, trots varggropen pé toppen
av sandasen, Och lat oss hoppas att detta
storflygfélt s& snert som mojligt kommer
att byggas ut till sin fulla kapacitet. Nir
Lockheed Constitution borjar flyga regul-
jart om ungefdr 18 ménader med 153 pas-
sagerare ombord och 80 tons landnings-
vikt, s34 vore det ganska roligt om wvi
kunde fa se dven ett sadant »jdtteskepps
i Sverige — pa viig till Moskva?

BETYDLIGT ROLIGARE &n storflyg-
faltsfragan #r det svenska inkdpet av
reaktionsjaktplan. Det giller ju att in-
kiopa dels fiirdiga Vampire, dels Goblin-
aggregat. Svenska regeringens kontrakt
med de Havilland betecknas i England
som en av de storsta order den brittiska
flygindustrin négonsin erhallit utifrén.
Ordern &ar pa 3 miljoner pund — dvs
ungefdr 50 miljoner kr — och den ger
inte mindre &n 3000 brittiska flygplan-
arbelare arbete i 12 manader. Allt enligt
engelska uppgifter., Av dessa kan man
sluta sig till att leveranserna kommer att
borja mycket snart och att de kommer
att fullféljas inom ett adr. Den fortjusan-
de engelsk-danska kvinnliga flygkaptenen
Vera Strodl, som flyger hit Taylorcraft
Auster V J-1 till Ostermans och Aero
Service s& fort hon hinner, har férkla-
rat sig villig att tillfdlligt s6ka véarvning
i svenska flygvapnet bara for att fi flyga
hit Vampire, Hon péstar, att det &r ldt-
tare att flyga reaktionsflygplan &n kon-
ventionella, hypersnabba jaktplan, och
hon vill gérna bli brittisk »reaktionsr i
Sverige», Synd att svenska flygvapnet
inte har nagot anslag for kvinnliga pilo-
ters avloning,

ANSLAG har flygvapnet inte heller
for inkGp av nagra exemplar av SAAB-
91 Safir, sA dagspressuppgiften om att
FV skall képa 5 a4 6 sidana plan &r en
aning forhastad, Diremot &dr det riktigt
att FV dr mycket intresserat av Safiren
som stabsflygplan, om bara anslagsfragan
kan losas, Att Safir #r ett battre stabs-

Sublimt och miinskligt

Vi brukar icke berdra flyghaveri-
er och de i samband med dem in-
triffade smdrtsamma foérluster som
vart flygvapen lidit, Avsikten dr ej
heller att fringa denna regel, nir vi
i minnet dterkallar dem olycksdag
pd Barkarby, dd den unge l8jtnant
Hasselrot forolyckades vid en upp-
visning for ett halvt tusental press-
mién och skolungdomar. Det dr icke
olyckan som sadan vi vill omndmna
utan vi vill hugfista minnet av tvd
hindelser i samband med den, héin-
delser som belyser andan inom
vapnet.

Léjtnant Hasselrot har stortat, de
mestadels ungdomliga dskddarna
star skrickslagna. Dd hors speakerns
lugna rist i higtalaren: s Askidarna
stannar pd sina platser. Lijtnant
von Segebaden startar i J 21.» Ogon-
blicket efterat dr Segebaden i luften
och drar ungdomarnas uppmirk-
samhet fran det stortade flygplanet.

Situationen dr sublim, Bittre
kunde icke den stupade flygoffice-
rens kamrater ha hyllat sin bort-
gdngne viin. Och bittre kunde icke
intrycket av den fruktansvirda
olycka som utspelats infor deras
dgon ha mildrats hos de hundratals
ungdomarna. Men — vilken ndra
nog dverminsklig behdrskning!

Tvenne mamn fortjinar mdmnas:
dvningsledaren dverste L, G. Higg-
l6f och speakern ldjtnant O, F.
Carlsson.

Medan dskadarna féljde lojtnant
von Segebadens avancerade flygning
triidde riddningstjinsten i verksam-
het vid det havererade flygplanet.
Déir utspelades en annan scen, som
ocksd men pd ett helt annat sitt dr
betecknande fér andan inom wvap-
met. Lojtnant Hasselrots mekaniker,
som skyndat fram till olycksplatsen,
ldg framstupa med ansiktet nedbor-
rat i snon och grit.

Han hade intet ansvar for dskd-
darna, han stod maktlés, han kunde
helt enkelt vara méinniska. Man har
en svaghet: de tycker inte om att
grdta, datminstone inte att nagon ser
dem géra det, Vi skall dérfor lita
mekanikern grita i tysthet for sig
sjtily och nidmmer icke hans mamn.
Men vi tackar honom for den bild
han givit oss av kamratskapet inom
flygvapnet. Utan den skulle helhets-
intrycket ha blivit missvisande,

W. K,

. : =,

flygplan #n den nuvarande Bestmann &r
vial ocksd otvivelaktigt. Det gir sikert
konstruktéren av dessa typer —
A. J. Andersson hos SAAB — med pa
utan vidare. Eftersom Safir-prototypen
kostat SAAB inte mindre &n 650 000 kr —
en honndr for foretagets villighet att sat-
sa pengar pa utvecklingens altare — mas-
te man sdga, att Aeroplanbolaget ser
mera pi det svenska privatflygets fram-
tid &n sina egna profiter, nér priset pa
Safiren faststillts till 33000 kr i stan-
dardutforande, Nér skall man slippa hora,
att Safir Hr »sa foérbannat dyrs?
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Flygeiikerheten kriiver aty varje flygoning | detal) fr viil firberedd,

Just utklarerand och trafil istenten §
Lindberg,

om en direkt foljd av de enorma fram-

stegen inom luftfarten under krigsiren
har Gkningen av flyglinjer, passagerarean-
tal och darmed sammanhingande faktorer
krivt en mangdubbling av personalen inom
markorganisationen, Vi erinrar oss att for
varje man i luften tarvas 6 pd marken. Si-
vill trafikintensiteten som de okade hastig-
heterna och stérre maskinerna kraver be-
tydligt hogre kvalificerade besittningsmin,
trafiktjansteman, teknisk personal och flyy-
ledning,

Den viktigaste faktorn i all passagerare-
flygtrafik ar sikerhetstjansten. En eller ett
par flygolyckor kan med en ging rasera det
fortroende for denna transportform, som
byggts upp av framsynta, duktiga och for-
siktiga min, vilka genom flygets insats un-
der kriget fatt ett otvetydigt beligg for att
trafikens framtid ligger i luften, Darfér dr
det av storsta vikt att dverviaga varje Ait-
gird som kan bidraga till en l6sning av
aktuella sikerhetsproblem,

I denna artikel kommer att i korthet be-
handlas bestimmelser for faststillande av
reguljir flygtrafik, besattningarnas ansvar
i samband dirmed, @vensom rapportering
efter flygning enligt foreskrifter och praxis
i USA, England och Sverige, Den aktuali-
serar ett omdiskuterat problem: fordelande
ay kontroll och ansvar mellan flygbesatt-
ningen och markorganisationen — samt flyg-
ledareorganisationens kvalifikationer,

Talande haveristatistik

Innan vi dvergir sin medias resy vore det
kanske av intresse att med ett par utdrag
ur Férenta Staternas — det od:apulabelt
storsta inhemska flygnitet i virlden — si-
kerhetsstatistik och belysa olycksfallsfrek-
vensen inom dess luftfart. Hirav framgir,
att et didsfall intraffar per tillryggalagda
100 000 000 passagerarmiles (= 160 900 000
km) i inrikestrafik.

I Indiens och Burmas oftillgingliga trak-
ter har en grupp ur ATC flugit 78 500 tim-
mar under ofta mycket svira viderleksfor-
hillanden, tillryggalagt 17 699 000 km, var-
vid mer dn 100000 passagerare, 7 000 000
kg. frakt och 2500000 kg. post befordra-
des med endast eft flygplanhaveri och 4
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déda under dessa operationer, Kan nidgot

fartygsrederi eller jarnvigsbolag uppvisa
samma laga rekordnotering ifriga om
olycksfallsstatistik per tonkm? Nappeligen!

Siffrorna i ABA s olycksfallsstatistik ge-
nom tiderna tillhér som bekant de lagsta i
varlden. ABA :s metoder dr viirda att stude-

- ras, De amerikanska, brittiska och svenska

luftfartsbestimmelserna gér givetvis alla ut
pa att ge allménheten storsta mojliga siker-
het vid resor med flyg, ehuru den praktiska
tillimpningen av de grundliggande princi-
perna for flygtrafiken utvisar en utpriglad
skillnad pa de tre lindernas system.

En pilot som flugit pd bida sidor av At-
lanten ar forvdnad over att man fore kri-
get flog individuellt i stillet fér efter de
standardmetoder som praktiseras i Ame-
rika, Denna sistnamnda term antyder sam-
arbete mellan flygbesittning och markper-
sonal efter standardregler samlade av ett
flygbolags flygledning och tekniska perso-
nal i enlighet med amerikanska regeringens
bestammelser.

Flygtrafiken hade lingt fore krigsutbrot-
tet kommit i allmiant bruk i USA och var
faktiskt fore 1939 likaberittigad med alla
andra kommunikationsmedel, Efterhand som
det amerikanska flygtrafiknitet utvecklades,
aktualiserades nodvindigheten av en stan-
dardiserad flygteknik. Redan ir 1935 tyck-
tes det enda di existerande brittiska flyg-
bolaget av storre omfattning arbeta utan
stringare regler och med en teknik som en-
ligt dess egen 4sikt var underligsen den
tidens amerikanska.

Ar trafiksakerheten i luftfart storre, nar
stringa krav stills pd pilotens kompetens
an om fritt initiativ lamnas och sdkerheten
under varje flygning i sista hand &vilar
respektive pilots individuella instillning?
Med pilotens duglighet menas hir skicklig-
het vid start och landning i ogynnsamt va-
der snarare in sjilva handhavandet av flyg-
planet under flygning.

Innan flygplanet sliipps i viig, Hiir ovan iir DDL:s Condor »Jutlundias
ut fiir att ge startsignal, — Infillld chefen for ABA-SILA:s slikerhetssektlon, flygkapten Algot

USA-systemet

I USA — liksom hir hemma — ir ford-
“ringarna pd en pilots tekniska standard
mycket stranga. For att forklara detta sys-
stem dr det kanske riktigast att berora
nigra av de viktigare luftfartsforfattning-
arna, som har varit av grundliggande bety-
delse vid uppbyggandet av den genom dren
framgéngsrika flygtrafikorganisationen.

(Utdrag ur s»Regulations, Part 61, Sche-
dule Air Carrier Ruless):

Flygférares kompetens

1. pilot skall ha »testats» i1 instrument-
flygning (d. v. s. med godkinda prov ha
genomgitt standard instrumentutbildning).
Var sjiatte minad skall han for en check
(= kontroll) pilot forete tillfredsstillande
kunskaper i instrumentflygning vid flygning
med bolagets maskiner under ordindra fér-
hiallanden. En 1. pilot tillerkinnes trafik-
kompetens endast under fSrutsittning att
dessa villkor dr uppfyllda. Efter 12 ména-
ders frinvaro anses han icke kvalificerad
for flygning med mindre in att han full-
foljer tvenne flygningar pid rutten sisom 2.
pilot.

Bruk av 2 férare

Forfattningsenligt erfordras 2. pilot for
flygplan av viss storleksordning och med
viss utrustning eller ndr 1, pilotens tjanst-
goringstid i luften Gverstiger ett visst tids-
minimum eller den auktoriserade flygled-
ningen tilliter instrumentflygning.

Yidmakthdllande av pilotteknik

For detta andamil dligges ett antal aldre
piloter (senior pilots) att flyga normala
routeflygningar i hogersitsen for att kontrol-
lera att piloten utfor sitt arbete tillfreds-
stillande och att hans duglighet star i pro-
portion till den efterstrivade standarden.
Emellanit skall bide 1, och 2. piloten in-
strueras att landa med tilliten maximilast
och med ena motorn frinslagen.

(Fort. pd niste sida.)



Begrdnsad flygtid

En pilots flygtid ar klart avgrinsad. Han
mé ej overskrida 8 tim. flygtid per 24-tim.-
period, Direst han overskrider denna grans,
skall han beredas en viloperiod i samband
med eller fore ifragavarande 8-tim.-period.
Vilotiden bor vara minst dubbelt si ling
som flygtiden och ma i intet fall under-
skrida 8 tim. Under vila ir piloten befriad
frin alla plikter. Han fir ¢j flyga mer in
30 tim. under en sammanhingande tidspe-
riod av 7 dygn, € mer an 100 tim. pa en
méanad eller 1000 tim. under 1 ar.

Flygledning

Dispatchern (narmast svenska motsvarig-
het @r flygklareraren) skall féreta en tur-
och returflygning Gver sin route var 90:e
dag. Han skall ha god kinnedom om vider-
leksiorhillandena  pd  routen, tillfredsstil-
lande kunskaper i »Operations Manuals, av-
lagt prov for samt inneha sDispatcher-cer-
tificates, Han skall aven kidnna till fore-
kommande flygplatsspecifikationer, tillatna
maximilaster, olje- och bensinforbrukning,
hér wvara fortrogen med hdjdtabeller for
flygplanen, med all radioutrustning pa rou-
ten avensom fdrekommande radiostérningar,
Han skall dessutom kiinna platsens meteo-
rologiska personal och vara kompetent att
uppgora fardplan for olika flygningar,

Till de primira kraven pa flygvardighet
kommer frigan om tillrickligt med reserv-
bensin for flygning till en alternativ land-
ningsplats plus ett vtterligare tillskott for
45 min. flygning.

En dispatcher skall ha tjinstgjort till-
riackligt lange for att bli fortrogen med vi-
derleksforhillandena, innan han fir sanda
ivig ett flygplan, Han ar skyldig att stan-
na kvar i tjanst tills planet har landat (av-
slutat flygningen). Varje flygning foregis
av klarering som omfattar viderleksrapport
och starttillstind, Skriftlig handling hirpa
mediores av flygplanet. Om en dispatcher
har meddelat startforbud, fir piloten ej be-
giara starttillstind av annan dispatcher,
Varje andring i klareringen meddelas per
radio och skall inforas i radiodagboken.

Meteorologiska minimikvalifikationer

Utklarering av ett flvgplan beror pa far-
handenvarande viderleksrapporter vid ut-
klareringstillfallet sa att dessa dr i overens-
stammelse med eller bittre dn det minimum,
som  finnes fOreskrivet fir il'rﬁgavarandc
route. [¥irest \1rder1c[\qrammrtcu ar under
minimum men de varje timme utskrivna
rapporterna ger utsikt till forbittring utover
minimum, kan flygplanet utklareras endast
om tvenne flygplatser ar tillgingliga med
formanliga viderleksauspicier. Viderlekshe-
tingelserna  {6r den alternativa landnings-
platsen specifieras med hinsyn taget till fal-
tets blindlandningsutrustning,

Instrumentflygningsbestdmmelser

Far anflygning mot en landningsplats pa
instrument genom molnticket giller fore-
skrifter om minimihojd i trafikreglerna for
routen, Denna minimihojd skall hillas tills
det ar tydligt faststillt att radiopejlstatio-
nen har passerats. Reglerna for anflygning
och molngenomging ar faststillda for var-
je flygplats och miste noggrannt och ovill-
korligen filjas. Ingen pilot fir géra moln-
gcnomgéng om moiﬂhu]den enligt viderleks-
rapporten dir ligre dn det tillitna minimum.
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Ko flygklarernre (dispateher | USA) behiver
minst fyra Gron och fyra hiinder, om han

skull klura sitt Jjobb, heter det | bildtexten
till ovanstdende nmerikanska karikatyr,

Sérskilda foreskrifter faststialler, att inget
plan mi utklareras, direst icke bade pilo-
ten och dispatchern dr overens om att flyg-
ningen kan genomforas i sikerhet, Skulle
under flygningen sirskilda omstindigheter
intriaffa; vilka erfordrar andring av klare-
ringen, far piloten instruktioner per radio
och triffar sedan sjialv det slutliga avgo-
randet. Om en pilot under flygningen skulle
tvingas att avvika fran foreskrivna regler,
skall en rapport om det skedda sindas till
athe United States Civil Aeronautics Admi-
nistrators. Omedelbart fore den tidtabells-
enliga starten skall flygplanets motorer
provkoras pa startbanan, Varje flygplan
over 10000 pund bruttovikt (4 530 kg) skall
ha barograf och talregistreringsmaskin som
registrerar allt bruk av planets radiosin-
dare under flygning. Avenledes ir det fast-
stallt, att dessa instrument skall vara kon-
struerade for att erbjuda stérsta méjliga
skydd vid eventuellt haveri.

Enligt de amerikanska luftfartsforfatt-
ningarna kan den flygresande allmianheten
apses skyddad i foljande grad:

1. Flygforare skall undergd prov i instru-
mentflygning och med regelbundna interval-
ler under hela deras flygtid bevisa att de
uppehaller samma standard, Dessa prov av-
lagges infor sivil soperators (chefen for
flygavdelningen) som luftfartsmyndigheten.
Varje fas i flygprovet fran start till land-
ning noteras, varefter kontrollpiloten utfar-
dar en rapport. Varje fel eller avvikelse
fran reglerna upptackes snabbt,

2. Inskrivkning av risk for passagerare
diskuteras mellan soperatorny och luftiarts-
myndigheten; varje enskild pilots dsikt no-
teras. Till riskbegransningen hdr de minimi-
foreskrifter angfende viderleksiorhillanden
som galler for varje flygplats, Bestamniel-
serna om reservhransle ar vil preciserade
och kan icke egenmaktigt avpassas efter en
pilots personliga uppfattning,

J. Dispatchersystemet medfor, att en kla-
rerare dr 1 stind att mera cffektivt hand-
ligga ett storre antal flygningar an om
flera olika meningar skall horas, ndr det
galler att triffa ett snabbt avgorande anga-
ende instillande av en flygning i st. f.
att uppskjuta den, vilket kan fororsaka stort
fartret. Det dr naturligtvis omojligt att all-
tid utesluta varje pilots personliga intresse
hetraffande instillande, forsening eller ge-
nomférande av en flygning,

I tveksamma fall fritager dispatchersyste-
met darior piloten frin personligt ansvar,
Att manga piloter, foretridesvis oerfarna,
anser, att en instilld [lygmng ir eft angrepp
pd hans flygskicklighet fr virt att nimnas
i detta sammanhang. Detta system avligsnar
fullkomligt denna synpunkt och férhindrar i

storre grad, att ndgot inflytande skall ut-
dvas over pilotens omdomesiormiga pa
grund av personliga onskemal.

4. Fragan om flygforarens tjanstgoring,
vila, trotthet ete, dir ingaende avhandlad,
likasi dispatcherns. Dessa reglementen ute-
sluter att passagerarna utsitles for risker
p. g a. uttrottad personal 1 fall, dar sadan
tritthet skulle kunna fororsaka bristande
tjinstduglighet vid forande av flygplan, Des-
sa foreskrifter utesluter i regel heroiska ut-
hallighetsprestationer ay piloten.

Brittiska metoden

Hurudana ir de engelska foreskrifterna i
Jamforelse med de amerikanska?

I England har en asoperation managers
faktiskt icke ndgon vetenskaplig metod for
att bestamma pilotens skicklighet under kon-
trollflygningar utan kan endast konstatera
start vid A och landning vid B ett fore-
skrivet antal ginger,

Den brittiska piloten startar sin karriar
pa en sund basis, Han lir sig en hel del
tekniska detaljer om den flygplantyp han
flyger, han genomgar en S. B. A.-kurs
aven om det ar tvivelaktigt huruvida han
nigonsin kommer att flyga ett sidant plan.
Nir han borjat sin bana som trafikflvgare,
finns det inget standardsystem eller ndgon
annan  metod, varigenom hans faktiska
prestationer framgent kan kontrolleras, ej
heller existerar nigra normgivande regler,
varpd en vardering av hans prestationer
kunna baseras,

Ingen kontrollpilot eller soperators chec-
kar honom nigonsin efter bestimda inter-
valler. Hans skicklighet i S, B. A, eller i
radiopejling undersokes ej, forsavitt ej sir-
skild anledning hartill férefinnes eller nagot
oftrutsett intraffar. Kontrollpilot eller na-
got motsvarande -.'xiq!erar ej i brittisk luft-
fart.

Fore kriget var flygtiden per pilot be-
gransad till 120 tim, per manad, men en
pilot kunde genomga en Hkarundersikning
eiter 120 tim. och om den var i ordning
kunde han fortsitta att flyga. Inga regler
finnes  om maximiantalet flygtimmar per
dag. En pilot kan utan att gbra sig skyldig
till brott mot nigra foreskrifter limna en
flygplats samma dag han landat dir, oav-
sett om han har en fard over Atlanten bak-
om sig. Ingen flygledning kan forhindra dy-
lik start. Under normala f{orhillanden dr
detta dock ej praxis.

Dispatcher-systemet, sasom det brokas i
USA kan liknas vid soperations departe-
menty, BOAC har nu emellertid ett stort
roperation departements, men vilken kom-
petens  eller vilka kvalifikationer dessa
tiansteman skall besitta finnes ¢f officiellt
forvskrivet.

Den brittiska uppfattningen om  flygled-
ning verkar vara mer administrativ in en
teknisk procedur, Piloten bestimmer sjily
om han skall flyga eller ¢j. Meteorologiska
minimiforeskrifter finnes ej. Pl de flesta
linjer kan piloten starta eller landa under
sadana villkor som han anser sig kapabel att
gi iland med.

Om inget intriffar, dr allt all right. Men
vid ett haveri riktas blickarna garna till de
instanser, som man anser borde ha kunnat
forebygga en olycka genom restriktiva
maximi- eller minimibestimmelser, normer
for flygtid, regler for start och landning
vid dalig sikt, dubbelsidigt ansvarsforhillan-
de mellan personalen pd marken t)(.h besatt-
ningen i luften,

(Forts. i ndsta nr.)
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Fotot £ h visar ett japanskt bomb- och torped-
plan av typ Mitsubishi »Betiys» (typbeteckn,
GAM2) som dvertugits av de allierade pi
Malacka, Detta plan, liksom en miingd andra,
provflygs no av japanska piloter under Hver-
inseende av officerare ur RAF samt personal
ur de allierndes flygtekniskan underriittelse-
tiiinst i Singapore, Efter flygproven kommer
dessi plan att siindas tillbaka till Alr Ministry
fisr vidare undersikningar. Bilden visur en av
de allra senaste versfonerna med ekoradiout-
rustning m m. Motorerna iir tvd 1825 hk,
14-¢y1 stjiirnmotorer av typ Mitsubishi Kasel
21, Propellrarna fir fyrblandign med ganska
liten dinmeter, Maxfarten ligger vid 520 km/t
pa G 0 m och beviipningen omfattar en rir-
lig 20 mm akan i ryggtorn samt 4 st rorliga
7,7 mm ksp. Spiinnvidden ir 24,99 m och Hing-
den 19,8 m.

nligt amerikanska killor riknade det ja-
Epan,r,ka flygvapnet vid krigsutbrottet
1941 3500 krigsilygplan och stoddes av en
flygindustri, som gjorde 550 flygplan i ma-
naden. Amerikanarna hade da icke fullt
hilften av denna styrka och diarav blott 600
plan i Stilla havet. Det japanska flygvap-
net var speciellt uppbvggt och utrustat for
offensiv och ett snabbt avgorande. Personal
och materiel hade provats under 4 drs krig
i Kina. Det var salunda ett firsta klassens
krigsinstrument, varmed de stora segrarna
vanns vintern 1941—42. Trots dessa fram-
ghngar, varom namnen Pearl Harbor, Prin-
ce of Wales, Malacka, Filippinerna, Java ir
tillracklig erinran, var detta flygvapen tre ar
senare i det niarmaste virdelost och utgjorde
icke langre nigot hinder for den amerikan-
ska offensiven, Hur skedde denna omkast-
ning ?
Amerikanska undersokningar efter krigets
slut har lett fram till foljande atta huvud-
orsaker :

1. Felhedomning i japanska hogsta krigs-
ledningen,

2. Bristande insikt om flygvapnets moj-
ligheter,

3. Bristande rorlighet i flygvapnets an-
viandning.

4. Disciplin grundad pd' den sgudomliga
styrelsens.

5. Uthildningens misslyckande.

6. Misslyckande 1 forskning och produk-
tion.

7. Olampligt system for flygmaterielens
underhall,

8. Friktioner mellan armén och marinen.

Under tiden fér den japanska offensiven
var flygvapnet slagkraftigt, flygarna skick-
liga och flygplantyperna limpliga. Jaktpla-
nen, som medverkade i anfallet pd Filip-
pinerna, hade t. ex, en flygstricka pa 2000
km ; de kunde starta och landa pid havsstrin-
der ellen grasslitter, Deras antal rackte till
att snabbt vinna herravalde i luften. Men
nidr bladet vinde sig och amerikanerna tog
till offensiven, visade det sig, att de japanska
flygplantyperna inte var si goda 1 forsvaret.
De var snabba och vindbara, men alltfér
latta att skjuta i brand. Férlusterna i luft-
stricdl blev hoga. Enligt amerikansk uppfatt-
ning kunde japanerna inte ligga om tanke-
gangen och anpassa sig efter det nya liget,
varken i fraga om taktiken eller materielen.
De méanga misslyckandena fran och med sla-
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gen i Korallhavet och vid Midway 1 maj—
juni 1942 medforde, att man forlorade for-
troendet for flygvapnet som  maktfaktor.
Foljden blev, att nagra ordnade och sam-
lade motaniallsoperationer sillan kom till
stind under filttigen pid Salomonoarna, Nya
Guinea och Filippinerna. Till lands forsokte
man utan stérre framgiang understédja trup-
perna i linjen i stdllet for att g mot for-
bindelser och depaer, Mot invasionsflottorna
sandes aldrig nidgra koncentrerade bombflot-
tor, En av orsakerna hiirtill {6rmodas vara,
att de erfarna flygare, som i krigets borjan
ledde flygvapnet, senare ersattes med icke-
flygande arméofficerare i stillet for yngre
flygofficerare. Detta forklarar ocksa den
valhianthet, som kinnetecknade den tekniska
tjanstens utveckling och tillvaratagandet av
nya uppfinningar,

Den japanska disciplinen utmirktes av
blind lydnad for kjesarens (= Guds) be-
fallningar, Initiativ fran underordnades sida
forekom icke och oférmagan att ligga om
planerna i nya lagen var stor, Underlydande
chefer, som gjorde erfarenheterna, vigade
icke bringa dessa till hoga ledningens kinne-
dom, dven om de visste, att fasthallande vid
det gamla skulle medfora forluster.

Sjalvmordspiloterna — kamikazekidren —
ar ett sirskilt kapitel. Till en borjan var
sjalvmordsanfallen en stundens ingivelse hos
den enskilde bombilygaren, Specialutrustade
forband av till doden vigda piloter forekom
forsta gangen i slaget om Leyte pa Filip-
pinerna i oktober 1944, Senare, under slaget
om Okinawa varen 1945, kom man under-
fund med att man borde helt dverga till an-
fall av denna typ. Man inkallade frivilliga,
som fick en 825 timmars utbildning i ka-
mikazeplan. Vid krigets slut var halften ay
flygvapnets forare av denna typ.

Avsikten var att spara sig till den vin-
tade stora invasionen mot Kiusiu, di 8000
flygplan skulle vara redo att avsla anfallet,
didrav 2000 vanliga jaktplan. Man hade be-

riaknat att styrkan skulle ricka till att for--

stora 2000 fartyg, vilket horde vara nog
for att stoppa invasionen, Dirvid hade man
emellertid forbisett amerikanernas motver-
kan i luften och mot flygfilten. 4 500 ame-
rikanska flygplan opererade i slutskedet Gver
Japan, bl. a. mot de 30 flygfalt, som kami.

DET JAPANSKA FLYGVAPNET

kazekaren anvinde. Man riknade med full
framgang, dven om man var beredd att
mista hela flygvapnet pd kuppen. Japanerna
ville f. 6. icke kalla kamikazeflygarna for
sjalvmordare, eftersom de icke av egen vilja
utan pi kejsarens order stirtade sig till
dids mot sipa mal,

Hela idén att spara krafterna [6r att mota
fienden invid kusten, da det stora anfallet
kom, blev en felspekulation, Luftkriget mot
hemorten och mot sjoférbindelserna ledde
till sammanbrott for [Orsorjningen, sa att
nagon invasion aldrig behdvdes.

En av orsakerna till att kamikazesystemet
tillgreps var bristen pa folk och bensin for
uthildning — en féljd av forlusterna och
blockaden.

Den tekniska utvecklingen gick betydligt
lingsammare i Japan an hos de allierade,
Ekoradioutrustningen var hristfillig. Reak-
tionsflygplan kom aldrig i tjanst, trots tysk
hjilp. En av orsakerna hirtill torde vara
att forskningen helt lag 1 militira hinder.
Civil sakkunskap uwinyttjades icke tillrick-
ligt. Industrin hade fullt upp att gora med
produktionen och hann sjaly inte med nagra
experiment, Produktionen nadde icke upp
till planerade siffror men var dock ansenlig.
Maximum naddes 1 juni 1944, di 2 857 flye-
plan tillverkades, Sedan gick det tillbaka till
foljd av blockaden, dverging till nya typer
och irdn birjan av 1945 bombningen av
hemorten. T juli 1945 gjordes 1003 flygplan.
Ett forsok att lagga industrien under jorden
hann aldrig fullidljas lingre dn till en kapa-
citet ay 100 plan i ménaden.

Teknik och produktion hindrades ocksa av
rivalitet mellan armén och marinen, I de
stora motorverken i Nakajima hade man tvd
produktionslinjer, en fér armén och en for
marinen, atskilda av en bastant mur for att
hindra insyn fran den ena till den andra.
Ett sirskilt ammunitionsdepartement, som -
tillsattes hosten 1943, lyckades icke bemistra
dessa separatstrivanden,

En viktig orsak till flygvapnets svaghet
var underhallstjinsten, Varken armén eller
marinen lyckades hilla forbanden med till-
rickligt av reservdelar och teknisk personal.
Detta berodde framst pd att man trots de
vildiga avstinden i 6virlden och anfallen
pa sjoforbindelserna fastholl vid central
ledning och forradsuppligegning. Ofta maste
ocksd baser dverges och den tekniska per-

(Forts. pi sid. 44.)
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1. Bagagerum

2, Antennmast

3. Ventilationslucka

4. Stralkastare

5. Styrspak

6. Styrpedal

7. Bromspedal

8. Noshjul (infdllt)

9. Landstillsspak

10. Vingklaffsspak

11. Fiéste fér styrspak
till dubbelkommando

12. Huvudhjul (inféllt)

13. Vingklaff (bakkant)

14. Sidtrimplat

15, Héjdtrimroder

PREMIAR-SUCCE

Safir skulle jag ata mig att lara vilken

som helst segelflygare med C-diplom att
flyga pd omkring tre timmar, var det brage-
lofte som SAAB:s chefsprovflygare Claes
Smith avgav, nar den utomordentligt trev-
liga och i alla avseenden fornamliga SAAB-
91 Safir fredagen den 15 februari visades
offentligen f. f. g. infor Flygjournalisternas
klubb pa Bromma.

Sedan man sjalv varit uppe och »ként en
smula pa karran® ar man utan vidare bojd
for att hilla med Smith, ty man fir leta
efter ett mera lattfluget flygplan och ett
flygplan som upptrader sniallare och finare
vid overstegring. Man och man emellan ta-
lades det ocksi ute pi Bromma om att
SAAB borde forsoka fa mildrade certifi-
katsbestammelser vid skolning pA Safiren, I
Amerika har man ju t. ex. funnit, att det
gar mycket fortare att lira sig flyga pa
Ercoupe, vilken har alla roderorganen kom-

binerade i en ratt, och eftersom man i Sa-
firen kan bara sig nastan hur dumt it som
helst utan att den snilla kirran besvarar
elakheterna alltfor hardhant, sA kunde man
kanske tinka sig ett sarskilt certifikat, som
endast berattigar till flygning med Safir,

Nir wvi talade med luftfartsinspektor
Ljung om saken, ville han dock inte lyssna
pa det 6rat. Atminstone inte finnu, sade han.
Forst maste Safir komma ut i serie si att
man fir storre erfarenheter av den, bl a,
i skolning, Just nu finns det alltsad ingen
anledning att ens dryfta frigan, slutade hr
Ljung.

Manga har ocksa fragat sig, varfor
SAAB inte byggde en amfibie i stallet. Det
ar sd att SAADB Safir ar resultatet av myc-
ket noggranna och omsorgsfulla overlagg-
ningar mellan firmans olika experter, vilka
noga jamfort for- och nackdelar hos olika
typer. Bl. a. har man da tagit hansyn till det
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phminner mest om en lyxbilutrustning,

faktum, att det ar mycket sviirare att landa
pi vatten an pd land. Sarskilt vid bleke
utan en krusning pi vattenytan ar det myc-
ket svart, ja, ibland kanske omojligt for
den orutinerade flygaren att bedoma héjden.
SAAB ville ocksd fa fram ett lattflygplan,
som samtidigt skulle vara utmirkt skol- och
reseflygplan, sport- och ambulansplan, re-
portage- och kartlaggningsplan samt flyg-
plan for skogsbevakning och insektsbekamp-
ning m. m. S& sminingom kom man fram
till Safir och det ir ingen tvekan om aft
det ar en mycket lycklig losning.

Dyrt eller billigt?

Betraffande priset, sa ar det nu faststallt
till 33 000 kr i standard- och 40 000 lcr i lyx-
utforande. For radioutrustning tillkommer
1500 kr. Det ar Standard som konstruerat
den utmirkta radioutrustning, som sitter i
prototypen, och denna apparat kommer alltsa
att serietillverkas. Den dr av telefonityp och

FOR SAA

rackvidden ir vid lamplig vaderlek over 200
km. Visst dr 33000 kr och dnnu mer 40000
kr mycket pengar men det ar faktiskt inte
dyrt for detta flygplan. Vi kan beritta,
att nigra representanter for den stora brit-
tiska firman de Havilland varit hos SAAB
i Linkoping och darvid bl. a. passat pd att
stifta bekantskap med Safiren. De ansig att
priset var forbluffande lagt och sade sig
icke kunna tillverka detta i1 alla avseenden
hogklassiga flygplan for det priset. | sjilva
verket blev de sa intresserade av Safir att
det ar mojligt att det svenska flygplanet
kommer att sdljas i England genom de Ha-
villands férmedling. Den engelska firman
kan ju lampligen leverera motorer till SAAB
som metprestation. Bittre motorer an de
Havilland Gipsy kan man ju knappast tinka
sig for lattflygplan. Deras utomordentliga
slitstyrka och palitlighet ar sA val doku-
menterad, att luftfartsstyrelsen medgivit be-

tydligt langre gangtider mellan oversynerna
an for ndgon annan motortyp.

Safir har ju tidigare beskrivits synnerli-
gen utforligt i FLYG (senast i nr 24/45)
si det finns knappast anledning att ta upp
utrymme annu en ging med den saken,

En upplevelse

Inte forran nu har vi dock haft tillfdlle
att flyga Safir och det blev varken mer
eller mindre dn en upplevelse. Konstrukto-
ren A. J. Andersson flog den f. 6. ocksa
f. f. g 1 Stockholm och han férklarade
sig nojd. Att A. J. dr nojd ir verkligen en
garanti sa god som ndgon, ty han ar en
ytterst kritisk herre och det galler inte minst
hans egna konstruktioner,

Med den skicklige SAAB-provilygaren
Olle Hagermark som sciceron» rullade vi
i vig pa trehjulsstillet pi Brommas isiga
rullbana, kom snabbt i luften och steg snart
med 42 m i sekunden i det kyttiga vidret.

B SAFIR

Si fick vi sjalva ta hand om spaken och
sidroderpedalerna och kanna ordentligt pi
Safiren., Den ar fantastiskt skevroderkanslig
- man behover faktiskt bara tinka pi skev-
ningen sd ar den gjord — men anda ligger
Safiren fenomenalt stabilt i luften dven i
s kyttigt viider som det var nu. Allra mest
forbluffande ar dock dess stabilitet vid over-
stegring. Olle Hagermark hangde upp den
i propellern samt drog av gasen. | denna
stillning hingde Safiren snallt kvar och
sjonk sakta rakt framit utan minsta vik-
ningstendenser. Ja, inte ens nar Olle med
kraftiga skevroderutslag kom planet att
sakta gunga fram och tillbaka, dar den
hangde med hog nos och nistan ingen fart,
mirktes nigra vikningstendenser.
Forklaringen till den fenomenala stabili-
teten vid Gverstegring beror dels pa vingens
utformning, dels pd den héga fenan. | friga
(Forts, pd sid. 45.)




YINGKLAFFAR

fter hand som flygplanen har blivit mer

stromlinjeformade och »renare» i kon-
struktionen, har glidbanan vid normal glid-
flyki bliwit allt flackare, Detta innebar i
sin tur vissa svarigheter vid landning Gver
masker sasom hus, hoga trid el dyl. Dar-
jamte tenderar vingbelastwingen att dka pi
moderna flygplan med omedelbar f6ljd att
landningshastigheten ocksi okar,

For att eliminera de nackdelar, som dessa
tvii forhallanden — flack glidbana och hig
landningshastighet — 1 vissa situationer
medfor har man mfort wvingklaffar eller
flaps (engelska), som de ofta kallas. Dessa
klaffar sitter 1 bakre kanten pd vingen,
vanligen mellan skevrodren och flygkroppen.

Vingkiaffur i nerfiillt liige,

DA vingklaffarna  filles ner dkas bade
lyft- och bromskraft. Klaffarna filles i all-
mianhet ned 15—20° 1 starten, varigenom
flygplanet littar fortare. Vid landning filles
klaffarna ned 40—50°, vilket gor att glid-
banan blir brantare.

Nediallda klaffar gor att overstegrings-
hastigheten blir lagre.

Klaffarna far icke fallas ner dver en for
varje flygplantyp bestimd hastighet, De kan
namligen skadas av for kraftig luftstrom.

Eftersom nerfillda klaffar ger okad lyft-
kraft, har uppfillda klaffar motsatt verkan.
Man bor fdljaktligen under flygning pd lag
hojd falla in klaffarna gradvis, da ju flyg-
planet pa grund av den minskade lyftkraf-
ten forlorar hojd. Detta senare ar speciellt

n, flygplan utan
vingklaffar har flack
Dann | gldflykt,

b. flygplan med ving-

klaffarna  nerfiillda
hir  brantare bann
och kan landa tidige-
re, Slkten framit blir
ocksi biittre iin vid o,
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viktigt att iakttaga, om man misslyckas i
sin landning och drar pa gas for att stiga
och gora om forsdket,

Vid korning pd marken bor man tinka
pa att ha vingklaffarna uppféllda, annars
kan de litt skadas av stenar, grus o dyl.

Stigning

Om man frin planflykt vill Gvergd till
stigning miste motorvarvet okas; i regel
drar man pa fullgas, I samma Ogonblick
hojer man nosen till stiglige, Som vi tidi-
gare omtalat dr flygplanet sidtrimmat for
planflykt. Om vi alltsi Gkar motorvarvet,
méste vi — for att hilla kursen — ge ni-
got sidroder,

Vid normal stigning skall hastighetsma-
taren visa ett visst virde, olika for olika

flygplantyper, Hirvid skall vingarna ha en ~

viss vinkel i forhillande till luftstrommen
— anfallsvinkel, Denna vinkel dr i regel
blott ett par grader och endast nagot stirre
in anfallsvinkeln vid planflykt, Nu ar det
ju sd, att man inte kan avlisa anfallsvin-
keln pi nidgot instrument; darfor fir man
bedoma det riitta stigliget genom att ta
ogonmirke pd nosens hojdlige i horison-
ten och avlasa hastighetsmatarens utslag.

En héjning av nosen nagot dver normalt
stiglige gor att flygplanet fortiarande sti-
ger — men simre dn forut.

En hdjning av nosen ytterligare kan med-
fora, att flygplanet icke langre stiger utan
endast bibehiller hojden.

Hojes nosen dnnu mera, kommer flygpla-
net att dverstegras och sjunker foljaktligen.
Lyftkraften dr nun betydligt mindre in
tyngdkraften,

Luftstrimmen omkring en bverstegrad vinge,

Liksom flygning rakt fram och horison-
tellt kan ske med olika hastighet, kan man
alltefter onskemal stiga langsammare eller
fortare. Det bir observeras, att stighastig-
heten icke dr detsamma som flyghastighet.
Med stighastighet menar man ju den wver-
tikala hastighcten, vanligen mitt i m/sek.
Om man vill stiga lingsammare in normalt,
lan man antingen siinka nosen, varvid flyg-
hastigheten dkar, eller bade sinka nosen och
minska pd motorvarvet,

Glidflykt

Minga mémniskor tror, att ett flygplan,
som fatt motorstopp, sjunker som en sten
till marken och stortar, Denna uppfattning
ar fullstindigt felaktig. Varje ging ett flyg-
plan landar, gir det ner i glidflykt, i regel
utan att anvanda motor, Vad dr det di som
gor att flygplanet kan glida fastin propel-
lerns dragkraft ar borta? Jo, det dr bl a
vingarnas (yftkraft, Vi skall nu nirmare
granska vilka krafter, som ir verksamma
pa ett flygplan, som ligger i glidflykt pd
bista ghduvinkel, dvs den vinkel, pd wvilken
flvgplanet glider lingst (se fig. nedan), Fi-
guren visar tydligt, att propellerns drag-
kraft i en normal glidflykt ersattes av re-
sultanten mellan Iyftkraften och iyngdkraf-
ten (a).

Om vi nu hidjer nosen ndgot, kanske i
den falska forhoppningen att kunna tinja
ut glidflykten — t ex fore landning — blir
verkan 1 stiallet den motsatta, Flyghastig-
heten blir ligre och sjunkhastigheten storre.
Flygplanet bérjar overstegras.

Om nosen hojes ytterligare genom att
spaken fores helt bakat, kommer flygpla-
net att ssjunka igenom. Det dr just en sa-
dan genomsjunkning man astadkommer i det
ogonblick ett flygplan tar mark vid land-
ning. Alla forstir nog vikten av att flyg-
planet dr titt over marken i siittningsogon-
blicket. Vi kommer nirmare att behandla
detta sporsmél i samband med en senare
lektion,

Overstegring

Av vad vi hittills gitt igenom torde std
klart, att dverstegring eller — som det bhru-
kar kallas — stall (eng., uttalas stil) kan
upptrada bdde i samband med glidflykt och
stigning, Aven i manga andra ligen och
rorelser kan ett flygplan Overstegras t ex
i svangar, under avancerad flygning m. mi

Flygplanet shiller sig flytande» genom
den lyftkraft, som bl a vingarna och stabili-
satorn ger upphov till, Lyftkraften varierar
med flyghastigheten och anfallsvinkeln,
Hastigheten framit Adstadkommes genom
propellerns dragkraft eller genom resultan-
ten av tyngdkraft och lyftkraft. Nir an-
fallsvinkeln okar till ett visst varde, Gver-
stegras flygplanet, varvid det faller framit-
nedat eller 4t sidan (6ver endera vingen).
Under forutsittning att flyghdjden dr till-
racklig ar en Overstegring fullkomligt ofar-
lig. Det giller bara att folja med i vik-
ningen och shamta upps flygplanet nir flyg-
hastigheten blivit tillracklig. Ett vanligt fel
vid dverstegring ar att foraren vill hindra
vikningen genom att ta it sig spaken. Hiri-
genom kommer det att ta lingre tid innan

I en normal gldfiykt ersiittes propellerns
dragkraft av resultanten mellan lyfikraften
oeh tyngdkraften (a).
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flygplanet har fitt upp hastigheten; foljakt-
ligen blir hojdforlusten storre.

Nosens hdjd éver horisonten vid Gversteg-
ring ar beroende av hur mycket motorn
drar. Vid hogsta effekt dr nosen avsevirt
over horisonten; drar man av gasen helt,
overstegras flygplanet redan om nosen hal-
les nigot under horisonten.

Da det ir friga om skolflygplan kommer
stigning i allmidnhet inte i friga till sadana
hojder, att man miste ta hinsyn till motor-
effekt och flyghdjdens inverkan pi foraren.
Man méste emellertid komma ihag, att stig-
hastigheten minskar med dkad hojd och att
hastighetsmdtaren under samma forhéillande
Eisar ligre hastighet in man i verkligheten

ar.

Lektioner i luften

1. Jag skall nu visa stigning utan anvdn-
dande av vingklaffar, Vi flyger nu rakt
fram och horisontellt, For att stiga maste
motorvarvet 6kas och nosen hojas, Jag ger
alltsd fullgas, tar samtidigt mjukt 4t mig
spaken och héller kursen med sidrodret, Nu
ligger vi pA bidsta stigvinkel. Tag ett ogon-
mirke ph nosens héjdlage i horisonten,
Trimma flygplanet sd att vi inte har ni-
got mottryck i spaken.

Vi skall nu se vad som hander, om vi
hojer nosen ytterligare. Vi stiger fortfa-
rande men simre. Prova rodren, de kims
litet 16sa, Hastigheten dn nu lagre in férut.
Flygplanet borjar nu komma 1 stall,

Vi hijer nosen yiterligare. Prova rodren,
de tar nu simre. Vi stiger nu inte lingre
utan flyger horisontellt med hig mos och
lig fart. Se pa héjdmitaren

Vi hijer nosen ytterligare, spaken helt
tillbaka, Rodren tar nu mycket diligt, flyg-
planet sjunker och wiker sig framdt eller
dover endera vingen, (Flygplanet Aterfores
till basta stigvinkel.) Se pd hdjdmaitaren;
ligg mirke till hojdférlusten,

Vi skall nu overgl till planflykt. Jag sin-
ker nosen genom att féra fram spaken och
drar av gasen till marschvarv, Flygplanet
vill svinga nigot, niar vi minskar pd motor-
varvet, Hall kursen med sidrodret vid dver-
gangen, Vi stoppar nosen i planflyktslige
och justerar motorvarvet. Observera att vid
overging frin ett ldgre noslige till ett
hogre leder gasreglaget rorelsen. Fran ett
hogre noslige till .ett ligre leder spaken.

2, Vi skall nu prova stigning med ving-
klaffarna nerfillda till 20°.

Vi flyger nu i stigning pa fullgas. Sank
ner vingklaffarna till 20°. Kontrollera has-
tigheten. Ligg mirke till nosens lige i ho-
risonten. Trimma flygplanet.

Prova sjily hur flygplanet reagerar om
du héjer nosen pd samma sitt som vi gjorde
nyss. (Forts. pa sid, 45.)

lanet som jag skolas 'PA ir en Klemm

35 och saknar vingklaifar, varfor sida-
na doningar finnu inte blivit aktuella i mitt
fall. Sanningen att siga, s har man fullt
upp att géra utan klaffarna, men en ging i
en blinande framtid kan det mihinda vara
»til lysts att ha en liten extra spak att
pillra pa...

Biista stigningen pd Klemmen far man
med fullt gaspidrag och med nosen i si-
dant lidge att hastigheten hiller sig vid 120
—125 km/t. Dvs det dr hittills mycket
sillan man lyckas f& det dithin, Ytterst
sallan. Bade Bartil och Stig forsoker att
bide med mjuka och hirda ord printa in
det riitta liget i den stackars eleven, och
med vetskap om deras enastaende tdlamod
och elevens smilindska tjurighet, s8 kom-
mer det vil en vacker dag att ga sia att
man hittar liget i en handvindning. Det
ar ratt mirkvirdigt att det skall behdvas
s mycket triining.

Jag vet inte om alla elever gor pd sam-
ma satt, men i mitt fall dr nistan alltid
hastigheten for stor, inte bara i1 stigning
utan dven i plané. Man bhar liksom en na-
turlig skrick for liten hastighet, vilket nog
ir bade sunt och forstindigt. Angsliga an-
horiga vill ju garna framhilla det onsk-
virda i att man flyger ligt och sakta till
att borja med...

Efter att ha gjort sina forsta vikningar
har man absolut ingen lust att ta ner tar-
ten for mycket. Men & den andra sidan har
jag bara efter ndgra fi lektioner kommit
underfund med att vikningsrisken egentligen
inte ar sa stor. Det har sagts mig att Klem-
men sklipper till» utan att man vet ordet
av, Det gor den inte alls. Den brakar bade
lainge och vill och varnar ordentligt innan
den viker sig, Men tar man inte reson av
varningarna, ja di klipper den till ordent-
ligt. Fast den ir egentligen ganska litt att
fa pa ratt kol igen.

Planflykten borde egentligen vara litt,
men den dr det inte, &tminstone inte pd mitt
stadium. Bide Bartil och Stig pastir vis-
serligen att man med lampligt handhavande
av spak, pedaler och gasreglage kan fi pla-
net, dels att flyga rakt fram, dels att flyga
horisontellt, Dessutom kan man uppnd den
»sensationens att planet ligger ritt pd ving-
arna och att motorvarvet dr det absolut
rditta d v s 2150 v/min. Ack ja, vore man
ar!

Nir man suttit dar i baksitsen och kim-
pat med prylarna en stund och bérjar tyc-
ka att det borjar gd riktigt fint samtidigt
som hristkorgen vidgas av sjilvgodhet si

langt selarna tilliter (av forsiktighetsskal
spanner man fast sig ganska ordentligt si
rorelsefriheten dr begrinsad) da brukar det
birja lita ungefir si hiar i1 lurarna:

— Vart har du tinkt att vi ska aka?
Har du ont om bensin? Har varvriknaren
ramlat bort f6r dej i Det ar battre att flyga
pa bagge vingarna pd en ging. Det ar nar
man svinger som man skall luta omkull
flygplanet, inte nir man flyger rakt fram.

Det ar sikert inte latt att vara flyglarare
heller, men deras tilamod ar uppovat till
det otroliga och det egendomliga ar att de-
ras anmirkningar alltid: ir befogade. De
har en fantastiskt formiga att upptacka alla
mojliga fel som en elev pd mitt stadium
anser i hégsta grad ovisentliga,

Plané ar en sak for sig. Forsta gangen
gasreglaget dker i botten — bakit — och
det hirliga, fortroendeingivande surret fran
motorn forvandlas till ett kraftlost puttran-
de samtidigt som rodren blir slealdsas och
fartljudet niistan forsvinner, di kiinner man
sig billig. Och amnu billigare kanner man
sig ndr liararen envisas med att man skall
ligga kvar en liten stund med nosen uppe
for att farten skall gi ver till bista plané-
hastighet (120 km/t). Nu blir det stall
och vikning och spin och en hel massa for-
farliga saker pd en ging, tror man. Det
blir intetdera. Klemmen flyger si snillt och
beskedligt dven utan motor, Men den Aar
forstis betydligt littare att vika nar mo-
torn gAr pa tomging. S en viss forsik-
tighet ir givetvis av noden. Rent kusligt blir
det i forsta landningen nar hustak och
grantoppar — som man tycker — vill riva
hal i vingarna och filtet tycks ligga allde-
les fér langt bort for att man skall nd
fram dit, Man vill girna putta fram gas-
reglaget atminstone en liten, liten gnutta,
men liraren har bestimt anat det dar, for
han hdller ett stadigt tag i reglaget och
forstken att 6ka varvet gar om intet. Man
overlamnar sin varelse helt i lirarens konst-
forfarna hander, och det gér man klokt i
Vi landar si snillt och fint pd banan utan
att man egentligen marker nar man slutar
flyga och rullningen pd marken tar vid.

Och nir man sedan kliver ur och bereder
sig att std till svars for sina visserligen
omedvetna men dock ogirningar i luften,
si sdger lararen med virldens vinligaste
rost:

— Ja det var inte s& illa. Det gick rik-
tigt bra, Ska man tro honom? Nej kanske
inte. Men man tycker om att héra de dir
orden dven om man inte fortjinat dem,

Tkaros.



Ryan FR-1 Fireball med en

w n I G H' c v c l 0 “ E g ' Som det forsta amerikanska jaktplan, som kombi-

nerar kraften hos en stjirnmotor med *’skjussen’”
hos ett reaktionsaggregat, ir Ryan FR-1 Fireball
en miktig nykomling. Den ovanliga kombinationen skapar en snabb extra
kraftkélla for start och stridsmandvrer och mdojliggér en storre marsch-
stricka in med endast reaktionsdrift. Enbart Cyclone g med dess 1350
hiistkrafter ger Fireball forstalinjes-prestanda och med reaktionsaggregatet

en sa hog hastighet, att den alltjimt 4r hemlig.
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gammal marinare och kanslan sitter vil
kvar.

Majlighet bor ges varje ung man att bli
officer och dirfor bor vi nog gl in for en
allmin demokratisering av  utbildningen,
ungefar i den stilen som ni dmnar gora i
Sverige, 2

Och s friagar vi generalen hur han stal-
ler sig till den omdiskuterade frigan sjo-
flyg kontra landilyg.

— Jo, for vapnets allminna uppgifter blir
naturligtvis landflygplan det priméira, men
eftersom flygvapnet dven har stora uppgifter
att losa for flottan behover man ocks& sjo-
flyg i ritt stor utstrickning.

*For det civila flyget vill generalen abso-
It tillrdada en nykter och saklig virdering
av sjo- resp landflygets fordelar under
olika forhillanden. For den inhemska tra-
fiken torde sjoflyget komma att spela den
mest framtradande rollen,

Och sa till slut tycker generalen att man
borde gora mera for att fi ungdomen flyg-
sinnad, Modellilyg pd skolschemat édr den
iorsta atgird som pockar pa genomidran-
de. Det ir sorgligt att det skall behovas sa
mycket prat och si mycket dvertalning in-
nan myndigheterna kommer underfund med
att detta har enbart fordelar med sig. Mo-
dellflyg kan med f{ordel liggas in bade i
slojden, pa fysik- och kemitimmarna for att
inte siga i frilufts- och idrottslivet i sko-
lorna. Resultatet blir dubbelt. Ungdomarna
far syssla med aktuella ting, de blir flyg-
sinmade mycket tidigt, flygningen gir dem
i blodet liksom sjofarten har gjort det, och
deras intresse for tekniska och praktiska
ting simuleras. Sade generalen och inbjod
oss att ta en titt pA Gardermoen, dir flyg-
vapnet f n har sin egentliga bas.

En gammal f d tysk Ju-52 {or oss pi en
kvart frin Fornebu till Gardermoen, och vi
konfronteras med en flygplats med dimen-
sioner som gOr en rent vimmelkantig. Vi
landar visserligen i motvind, darfor att det
passar sig sd, men startar gor vi it det
hall mdlet ligger utan hansyn till vindrikt-
ningen. En division Spitfire 9 gir just upp
for ovning ‘och hela hogen brakar ivig i den
hirda medvinden si det visslar efter dem. ..

Pa Gardermoen ligger ctt detachement
Mosquito, en avdelning Spitfire och dess-
utom den s k faltilvgskolan som { n héiller
pa att trina upp flygare som redan har en
viss utbildning. Man borjar diar med nigra
pass 1 Fairchild, overgir till Harvard och
gar sedan direkt pA Spitfire. Nigon ny-
bérjarskolning har annu inte kommit i ging,
men det drojer inte si linge férrin dven
den saken blir aktuell. Villiga lirjungar
finns det gott om och nigra rekryterings-
svarigheter behdver man inte rikna med.

Nomenklaturen dr till storsta delen eng-
elsk hiir pd Gardermoen och vi har all mo-
da i virlden att folja med i resonemanget
dar anglocismer blandas i en hirlig rora
med urtypiska norska uttryck. Men si ir de
allra flesta pojkarna har uppe pi hojd-
platin riitt nyligen hemkomna frin England
och Amerika, dir de gjort sin insats for
sitt land, Det ar hirliga typer, friska och
frejdiga gutter med krigserfarenhet nistan
varenda en, Det ir prima folk att bygga det
nya norska flygvapnet pa, folk med bade
kunskaper, erfarenhet, god vilja och ska-
pande fantasi, S& vad folkmaterialet betraf-
far behover inte norskt flygvisende kanna
sig angsligt.
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Flygnytt
I KORTHET

VICTORY AIRCRAFT LTD. i Kanada,
har nyligen firdigstdllt de forsta fem
exemplaren av det nya fyrmotoriga bomb-
planet Avro Lincoln och provflygningarna
har pabirjats vid Malton-filtet i Kanada.
Det meddelas dven att Victory Aircraft
uppgatt i Hawker-Siddley-gruppen under
namnet A, V. Roe Canada, Ltd.

Mc DONNELL AIRCRAFT kommer in-
om kort att provflyga en ny helikopter-
konstruktion fér 7—8 passagerare. Be-
teckningen p& dem for US Navy konstru-
erade helikopter blir XHJD-1, Helikop-
tern #r utrustad med tvd motroterande
huvudrotorer i stéllet for den tidigare
planerade huvudrotorn och stjértrotorn.

STANLEY HILLER JR., den unge vil-
kiénde Hillercopter-konstruktoren har ny-
ligen provflugit sin andra skapelse, en
tvésitsig stromlinjeformad helmetallheli-
kopter utrustad med en 225 hk Lycoming-
motor. Helikoptern demonstrerades vid
ett flygjournalistmote déir bl a Hiller po-
angterade att innan helikoptern far prak-
tisk betydelse for samfiirdseln och kan
brukas av svar mans #dr det ménga vi-
sentliga problem som miste beméstras.
Han ansag vidare att det skulle dréja 18
méanader till 2 ar innan helikoptern #r
fiirdig for den genomsnittliga marknaden.
Detta uttalande &r vért att beaktas da det
kommer frdn en man som knappast kan
betraktas som konservatiy,

Bocker:

Tvi treviiga flyghdocker

Torsten Scheutz har upplevt en hel del
som flygare i Sydamerika och han har en
sardeles formidga att beratta trevligt om
flyg Over de sydamerikanska djunglerna och
vildmarkerna, Hans tvii bicker Flyg stder-
ut, Kid samt Fin landning, Kid, utgivna pi
Rabén & Sjogrens forlag, ir idealiska
ungdomsbocker, fyllda av dventyr och spin-
ning, vare sig nu de rafflande handelserna
utspelas pd marken eller i luften, som dr
forfattarens kiraste element, Den unge fly-
garen Kid och hans vin den gamle ruti-
nerade svenske flygarriiven Swede idr tvd
synnerligen trevliga bekantskaper, som
miste bli populira bland ungdomen.

.

Flyghjiltarna kommer
fillbaka

I slaget om Storbritannien, som blev Eng-
lands forsta avgorande seger, utrittades
sagolika hjilteddd av unga engelska och
amerikanska jaktilygare och ingen har
skildrat dessa unga hjdltars bragder biittre

och pa ett mera dramatiskt och intensivt

sitt dn Charles Graves i boken De glesa
leden (Bonniers 1943), Nu har hans sju
hjiltar kommit tillbaka i boken Himmar-
na (Bonniers), ypperligt Oversatt till sven-

Alt hira pojkarna beritta om gamla tider
iir niarapd det skojigaste man kan vara med
om., Sindre Hesstvedt, medverkande som
sstuntflygare» vid ett otal uppvisningar, be-
rittade bl a att han en ging efter en upp-
visning i rammen skulle flyga en Grunau 8
med namnet »Optimists tillbaka till Oslo
med slip. P4 halva viagen rik wiren och
Sindre gick ned och landade pd en sj6 vid
Dikemarks hospital, Massor av folk strom-
made forstds till, daribland ménga patienter,
och stimningen var hog bland askadarna.
Att i se ett segelflygplan komma neddim-
pande fran skyn tillhorde ju inte det van-
liga. Niir den varsta nyfikenheten lagt sig
kom det en ensam man dkande mot flygpla-
net ph ett par skidor av mycket forhistorisk
modell och med stavar som var nidra dub-
belt sa linga som de vanliga.

Eftersom mannen var mycket originellt
kladd och bérjade friga om de underligaste
saker, si antog Sindre att det var en av
de mera kvalificerade patienterna. Nir han
nimnde detta sitt antagande for en annan
i sillskapet, sa denne:

-— Va, kdanner ni inte honom? Det var ju
overlikaren. ..

En annan ging skulle man reparera eko-
nomien genom att forsoka vinna det pris pa
500 kronor som Aftenposten hade satt upp
till den som forsta gingen flog minst en
halv timme med ett norskbyggt segelflyg-
plan, Man hittade ett hang som man nog
trodde skulle biira, fraktade dit plan och rep
(for repstart) och talade vid pastorn i for-
samlingen att han skulle rapportera nir
vidret tycktes limpligt. En vacker dag
ringde pastorn och meddelade att nu blaste
det friskt mot hanget. Hela Oslo-pressen
mohiliserades, en hel rad filmfotografer pos-
terades ut for att finga det historiska eve-
nemanget, och si gick starten.

Planet hojde sig 50—75 meter dver pla-
tin men sjonk direfter hastigt ned i trad-
toppshdjd, Flygaren gjorde en brant sving
for att ridda sig in pa platin men ham-
nade med ett brak ritt i sluttningen. Efter
en stund krop piloten fram ur skaffevedens,
en aning snopen men fullkomligt oskadd.
Det borde ha sagts nigonting for att ridda
situationen, men tystnaden dominerade full-
standigt skadespelet. Journalisterna stoppade
ner sina anteckningsblock och sina nyvis-
sade pennor, fotograferna samlade ihop ka-
meror och stativ och flygpionjirerna sopa-
de upp resterna av planet, lastade det pa den
medférda lasthilen och for tillbaka till Oslo,
Aftenposten fick behdlla sina 500 kronor,
och ndgon hangflygning blev det inte sedan
pa linge.

ska av Alvar Zacke. Man moter iter sina
gamla vinner Tommy Halton, Jock Riddell,
Hugh Calverley och de andra och man har
lika mycket ndje av deras sillskap som
forra gingen, sedan de nu gitt dver till nya
flygplantyper i och med att England over-
gatt frin defensiv till offensiv. Hamnarna
ar en harlig dventyrshok, som man inte gar-
na ligger ifrdn sig forrdn man slukat var-
je sida, men den ir ocksd nigot mera —
den ger en mingd intressanta uppgifter om
den brittiska taktiken samt om de olika
flygplantypernas egenskaper och egenheter.
En bok som ingen flygintresserad bor sakna
pd sin bokhylla. G. K.
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som skapad fér nuvarande héga bensinpriser

Austins fredsmodeller vintar &M

Er hos Ostermans — bide den behindiga

lilla ”Attan” och den stbrre och kraftigare A K T ' E B o " A G E T

*Tian”. Vilkommen att provkdra nya H A N s o s T E R M A N

Austin — det blir en angendm bekantskap,
som vi sd gott som omgdende kan leve- gi' Jor transper!

—1ill lands_ ~es Gl 3j0s88

’ = ane - J
rera Eder. Gor upp om en provtur i dag, Birger Jarlsgatan 18 - Stockholm - Tel, "Hans Osterman”

m fritt lastutrymme gir dei majligt . . .

Flygande
oljetank....

6 140 liter petroleum . . . 5000 liter terpen-
tin . .. 5 400 liter alkohol . . . 4 320 liter an-
tingen vin eller vatten ... dr nigra unge-

firliga viitskelaster, vilka — med vederbor-
ligt avdrag for behallare — kan transpor-
teras Sver en striicka pa 483 km med Bristol
Freighter, utrustad som tankflygplan.

Freighters fria lastutrymme pd 66,8 m3 gor
detta moijligt ... och skapar en ny sorts
service med vilken transportflygplanet kan

_ bidra till den industriella utvecklingen. Siker, ekonomisk, litt att flyga samt istAnd att starta och landa pi relativt

korta striickor pa oberedda landningsfilt 4r Bristol Freighter ett robust, litt underhillet “"all-sorts-transport-flygplan™
for oavbruten och pilitlig service under svira forhillanden.

THE BRISTOIL AEROPLANE CIOMP NNTE LIMITED ENGLAND
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Den andra leveransen fran Taylorcraft i
cngland till »Austermans» och Aero
Service i Stockholm skedde under de vidri-
gaste vaderleksiorhallanden, Over kanalen
tappade rotechefen kapten [7era Strodl sin
kamrat major [“eronica Polkerss i rusket.
S4 smaningom hittade de varandra igen och
sa fortsatte fiarden. PA vag upp mot on
Lolland sdnktes disticket sa mycket att
vagtopparna nistan skéljde de fyra Auster-
hjulen — ndadlandning paren 15020 m da-
lig aker pad Lolland, Uppstandelse i byn,

I Malmo klittrade Aero Service-ingenjo-
ren Owve Husell och FLYG:s 3Pro Milles
in i SE-ARC resp. ARB., Start norrut i
80—100 km/t motvind. Extradunkar i bak-
sits; de tomdes efter landning pa Feringe.
Ny tankning pa Jonkopings flygplats, som
samma dag fatt en ny prydnad; det nybil-
dade holaget .48 Smalandsflvgs elegant ma-
lade Tirka SE-APT, Chefen dir. Thorsten
Gustafsson hade flugit ner planet frin
Stockholm tillsammans med sin flyglarare
Sven Morell och myste nu over den konti-
nentala air som vilade over faltet,

Smilandsilygs Larka har en 100 hk mo-
tor och kan skryta med kompletta blind-
flyginstrument, uppvdrmningsanordning fér
start samt sist men inte minst: viarmeled-
ning och bogseranordning for segelplan.
SE-APT skall narmast anvandas for skol-
flygning, Dessutom har bolaget redan be-
stallt en Auster, varfor SE-ARB eller ARC
endera dagen torde fi flyga soderut igen.

Ja, vi kom verkligen till Linkoping den
dagen och blev mycket vanligt mottagna av
militarflygarna pa Malmen, Kirrorna drogs
av hjalpsamma hander under tak, ty sol-
nedgingen var alltfor nara forestiende for
att tillita flygning till Stockholm. Overnatt-
ning, Nista morgon: QGO pi Bromma,

FILAR pd strackan. Forst pa aftonkroken
kunde vi starta och landade pia Bromma
strax fore morkrets inbrott. Trevlig tur
trots motvinden !

*

Allebergskompisarna Birger Nilsson, Ru-
ne Hedlund och Figge Bergman har kopt
landets urdldrigaste (men vil renoverade)
Taylor Cub E-2, den dar typen med kan-
tigt sidroder., De har engagerat KSAK :s
ing. Gaista Karlsson som flyglirare och kor
skolflygning pd Allebergskalotten nir vid-
ret — och Karlsson — tilliter. Startbanan
har snoat igen mﬁnga ginger — men si
g,wrde man en dkare i Falkoping flygbiten
sa att han plogade upp banan som likvid for
en flygtur. Han har nu tre tinwnars flygtid,
vilket betyder atskillig plogning ... Numera
amnar dkaren forresten kopa eget flygplan.
Nu vantar motorflygeleverna pa det vintriga
Alleberg pa vider for att avverka proven
for A :2-certifikatet, ty de har redan sélt
kirran till Gosta Tarnlund och nagra andra
vid Pentaverken i Skovde — vilka dr ivriga
att fortsiatta i samma stil, d v s bilda kom-
panjonskap om ett flygplan for att lira sig
flvga. Knepigt sitt, tycker Pro Mille.

Pisterdalarnas flvgklubb har nu inte bara
landningsstrik utan ocksd ett eget flygplan.
Nyligen landade namligen en Taylor Cub
SE-AGX i Dala-Jirna, dar ett konsortium
ay klubbmedlemmar tog emot planet och fo-
raren »Skeks» Anton Hansson,

Cuben har silts av trafikflygare »Skekss
Anton Hansson och hr E, Liljegren i Oster-
sund — sedan dessa gett upp planerna pa
vargjakt i Norrland!

Klubben skall nu forsoka utverka skol-
tillstand och sedan borjar utbildningen.

Bildernu: Overst den andra Austerleveransen redo att starta frin Bulltofta, SE-ARC med major
Volkersz och SH-ARB med kapten Sirodl, — Diirunder tankar majoren med ing Huzells hjilp
sin kiirra pa Ferlnge flygfiillt medan kaptenen tittar pa. — Hiir + h dir Thorsten Gustafsson
(i skinnjackn) och flygliirnre Sven Morell vid Smilandsflygs Liirkn SE-APT pA Jinkipings

flygplats, — Storn bilden hiir nedan:

Viisterdalarnas flygkiubbs nyinkipta Taylor Cub SE-AGX

pd landningsstriket i Dala-Jiirng, — Nedan t v Sveriges iildsta Taylor Cub NE-AEP pa Alle-
berg med flygliraren ing Gista Karlsson (t v) och eleverna Hedlund och Bergman (1 kiirran),




Goda framtids-
mijligheter

inom ﬂmﬂi

Heymods erbjuder nya studievédgar

Flyget erbjuder en mingd
intressanta befattningar for
ambititsa ungdomar med
god utbildning. Hermods
flygtekniska kurser, som
utarbetats av skickliga och
erfarna flygteknici och pe-
dagoger, behandlar de se-
naste nyheterna pa olika
omriden av flygtjiinsten,

Ett gott bevis pa hermods-
kursernas higa standard
ir, att Flygvapnet, Aero-
transport och andra flyg-
firetag anlitar Hermods.
Skriv redan i dag till
Hermods och diskutera
Edra studieproblem.

Hermpids Maskin. och
verhstadatekniska kurser
dr instruktiva, modarna oeh
arundliga, De studeras och
lorordas v mdnga tusen
sekniker i virt land. Bagr
det innehdllerika prospektet
TEKNISK UTBILDNING.

Hermods
I'"""""""'""""

ERMODS Slottsgotan BAMuImﬂ-‘

l Skind mig prospekiet Teknisk Uthildning med ytter- l
ligare uopplysningar om Edra flygtekniska kurser,

.................... wesssomenennn FIYE T/3-20
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— Om han inte annonserar stationen pa
iranska dr det inte St. Beaupré. Dooley rev
sig 1 nacken,

Annonseringen
burgh, Pennsylvania. Dooley tog sakta av
sig sina horlurar,

kom pa engelska. Pitts-

Doolcys- sinne var lugnt igen. Den déir
kanslan, den dar tombhetssensatidvien, hade
forsyunnit, Han hade gjort omsorgsfulla
herdkningar. Lat det snoa, it helsicke med
snon, At helsicke med radion ocksi. Cor-
sair hade bensin, massor darav — tillrickligt
for att flyga utmed kusten ned till Boston
om det behovdes. Han skulle vicka Stan-
kowski, fardmekanikern, efter en stund och
fa honom att fora 6ver bensin frin de yttre
vingtankarna. Med dessa aderton hundra
extra liter kunde Corsair flyga pi s lange
som han, Dooley, kunde hialla kursen. En
kompass var en kompass, en hirlig odispu-
tabel salk — ljus och syn for en blind, Doo-
ley beslutade sig for att lita pi sin kompass.

Nir Corsair forst dkte upp i molnticket
kopplade Dooley automatiskt bort sina na-
turliga instinkter. Han ignorerade avsikt-
ligt det budskap som kilade uppit frin ne-
dersta delen av hans ryggrad — en antydan
om att Corsair steg eller sjonk. Dooley lita-
de endast pd hojdmitaren. Den var riktig.
Nir sambandet med den yttre virlden hade
upphort hade hans ryggrad fel. Dooley flog
i en almuminiumkokong, lika avskild fran
varldsliga ting som om han inte hade varit
fodd. Berovad sikten, frift svivande i luf-
ten, visste Dooley ocksd att han inte heller
kunde lita pi sina andra manskliga instink-
ter, Vatskan i hans Oron som stotte emot
en miljon fina har och pd si sitt dverférde
vissa intryck till hans hjirna var till ingen
nytta nu.

I Corsair kunde Dooley se och kiinna fast
han var blind och avdommad. Utan néagot
samband med jorden var hans balanssinne
felaktigt. Faglarna hade vetat detta sedan
tidernas begynnelse. Dooley visste det. Det
var en andra natur hos honom att sli Sver
frin sima minskliga kinslor till de man-
gjorda sakerna framfor honom. Han tittade
pa den konstgjorda horisonten. Den skulle
tala om for honom nir en vinge gick ned.
Varje instrument, kompassen, hojdmataren
och horisonten, hastighetsmataren, girindi-
katorn viskade upplyshingar som Dooley
maste ha.

— Kapten. Chapel Inlet vill veta vir po-
sition. D'Annunzia stod iter bredvid honom.
Dooley svarade inte genast. Det korrekta
svaret var vad han sjilv mycket girna skulle
vilja veta. Det enda riktiga svar han visste
var att han inte visste det.

— Murray! Kom hit och tag med dig
kartan.

Yuglingen kraviade framit.

— Var tror du vi dr nu?

— Enligt mina berikningar kommer vi
just upp for St. Lawrence... Kanske ittio
kilometer pa den hir sidan av den. Det ar
valdigt sviirt att saga sakert.

— Bra gosse. Dooley smilog. Nir du ta-
lar sa dir, sd tror jag dig. Jag tror du har
ratt den hir glngen. Vi maste ha missat
Chapel Inlet helt och hillet. Drivit it soder.

— Vi kan inte gitt norrut. Inte pi den
har kursen.

anslutet till

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

ar sparkasseriikning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1863
FULLSTANDIG BANKRORELSE
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— Rawt. Da ar vi oster om kursen, over
Kimball-bergen, kanske fortfarande over
havet. Si vi tar en ny kurs, tvahundrasjut-
tio grader. Frank, flyg tvihundrasjuttio.

— Tvihundrasjuttio,

— D'Annunzia, Sind blint och fortsitt
att sanda. Friga efter baringar frin vem du
kan fA tag i och akta dig s att du inte
fir en baring frin en ubat. Forsok Windsor
och Kinkaid forst. De ar klarvakna dar-
nere. Murray, om D'Annunzia far tag i ni-
gonting utom tyska flottan si markera det
pi din karta och visa det genast f6r mig.

— Ja, sir.

— Stankowski. GA och overfor sd mycket
du kan till huvudtankarna, Och lat mig veta
niar du ir fardig.

— Okay.

— Fyllde du pid sprittankarna, innan vi
lamnade Sparkle Ten?

— Javisst. Skall vi inte landa i Chapel
Inlet, kapten?

— Inte i kvall.

— Ratt igenom till Victoria. .. tusan ock-
sa, jag har litet tvatt 4t en grabb i Chapel.
Han kommer att bli sur.

— Strunta i det. Siitt i ging med briinslet.

Cur.mir stapplade under sin tunga islast.
Frin nigra f4 obestamda isblommor pa
vindrutan hade fienden samlat styrka. Ut-
sidan av vindrutorna var overtickt — en
d6d vit vage av stelnade kristaller. Corsair
slingde och kriingde frin den ena sidan till
den andra, Vamjeliga darrningar rann ge-
nom flygkroppen, borjande som en knappast
markbar vibration och sedan vixande till en
vildig skakning, sedan upphorande igen me-
dan isklumpar frin propellrarna, alltfor
tunga for att behilla sitt grepp om de snur-
rande bladen, slog i metallsidorna som pistol-
skott, Hojden hade sjunkit frin 3000 till
2400 — ingenting, inte ens Dooleys kunni-
ga hander, nu vitnade omkring ratten, kun-
de hdlla Corsair hogre.

— Frank. Kor upp dem till 2500 varv
och 35 tums boost. Tag 5 tums kompressor
i stillet for 3. At helsicke med bensinen.
Hon sjunker igen. Franks tunga hander
sokte kontrollerna. Motorerna skrek som i
angest.

-~ D'Annunzia! Murray! Kom hit! De
reste sig snabbt ur morkret och kom fram
till Dooley. De lutade sig tatt intill honom.
Det var svart att hora over dinet. Och de
ville till varje pris hora varje ord han hade
att saga dem. Dooley kampade ned kanslan
som rev 1 hans mage och talade till dem
sakta och eftertinksamt.

— Gossar, vi har det besvarligt. Baringen
frin Kinkaid var fin. Vi ar verkligen ni-
gonstans over St Lawrence men a\'m om
vadret i Victoria ar prima si kan vi inte
halla den har kursen langre. Vi maste kom-
ma ifran den hiar isen pa ndgot sitt — ome-
delbart, D'Annunzia, vill Chapel Inlet fort-
farande ha den dar positionsuppgiften?

— Ja.

— OK. Tala om for dem att vi ar i
klamma. Vir biring frin Kinkaid var 120

grader. Tala om for dem att vi blir mer och
mer nedisade och inte kan hilla hojden. Vi

tar en kurs pd 330 grader tills bensinen tar
slut, Uppfattat?

— Uppfattat.
(Forts. i nista nr.)
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HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor i Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stérre orter | riket

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran. E‘*

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

Lantbrulksmaskiner

Akerbruksredskap, Traktorer,
Trioskverk, Automobiler, Velo-
cipeder, Vattenledningsartiklar,
Utsiiden, Oljor, Reservdel. m. m.

BRODERNA MODIN
Svartbiicksgatan 45, Uppsala. Telefon. Namnanrop: Broderna Modin

ALLEBERG 1946

For tjinstgoring under tiden maj—sept. vid Segelflygskolan Alleberg &ro nedan

angivna befattningar till ansdkan lediga.

EN FLYGPLANFORARE FOR BOGSERING AV SEGELFLYGPLAN, tillika
flygledare. Sokande skall inneha tillstind att utfora bogsering samt
vara influgen pa fpltyperna Moth och Klemm 35. Stkande bor sjilv
vara utdvande segelflygare samt helst dven godkind segelflyginstruktor.

EN VINSCHFORARE. Stkande skall hava grundlig tidigare erfarenhet av
vinschstart,

EN CHAUFFOR. Sokande skall vara kompetent att sjdlvstindigt utféra smérre
reparationer.

TVA FLYGPLANSNICKARE, helst med vana fran flygplanindustri.

TRE SNICKARLARLINGAR, vilka endast avses erhdilla fritt vivre,

Anstkan med uppgift om loneanspridk skola vara KSAK tillhanda senast den

20/3 under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Anstkan skall innehilla

bestyrkta uppgifter om utbildning och tidigare tjénstgéring samt fullstindiga

personliga uppgifter. I anstéillningsvillkoren ingar fritt uppehélle vid Alleberg
samt fria resor hemorten—Alleberg och iter, Narmare upplysningar erhallas
genom KSAK.

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
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Stalror
Plat
Stangmaterial

i kvalitet
MS/23 — SAAB 1624

NYA AKTIEBOLAGET
INDUSTRI-ROR

STOCKHOLM Tel. 612801-05-12

SPLITSNING

av  stag och roderlinor till glidare och
segelflygplan utfires av splitsare godkiind
ay  Luftfartsstyrelsen, Svar tl1l »Billigts,
d ik

FLYGPLAN till salu!

3 st. flygplan, ddrav ett nytt, for
omedelbar leverans

Bvar tlll sSport- & Reseflygplans, . t. k.

AXEL GUSTAFSSON

BLECK. & PLATSLAGERI
Levgrensviigen 6, GHTEBORG
Telefon 16 46 48

UTFOR ALLT VAD TILL
YHKET HORER

Infordra offert

HOTELL MOLLBERG

HALSINGBORG

Triveamma nylnredda rom | alla pristigen
Intim och vacker muatsal
Dans tvAA glnger § veckan
Konsertmusik dagligen
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L Forts fr. sid 24,

De Havilland uppger vidare att Hornet-
projektet foddes 1942, di diskussioner upp-
stod om ett nytt tvimotorigt langdistans-
jaktplan avsett for bekdmpning av de ja-
panska ortsforsvarsjaktplanen vid de plane-
rade framstotarna i Stilla Havet. I januari
1943 var mock-upen klar och den 28 juli
1944 var prototypen i luften, Det forsta
planet levererades till RAF den sista
februari 1945 och serietillverkningen av
Hornet var i full ging vid krigsslutet, Un-
der provflygningarna med Hornet nidde
prototypen en maxfart pd omkring 770
km/t vilket troligen idr den hogsta hori-
sontalhastighet nagot propellerdrivet flyg-
plan ndgonsin natt, Det ar f 6 osannolikt
att hastigheter mycket dver Hornets kom-
mer att giras med kolvmotordrivna flyg-
plan och { n kan inte de reaktionsdrivna
planen mita sig med Hornet i friga om
flygstriickan som uppges till inte mindre
in »dver 4000 km vid c:a 550 km/t pd
Y000 m med 4270 liter bransle inklusive
tva 900 liters extra tankar under vingarna.
Pa ett ganska tidigt stadivm undersoktes
aven mojligheterna for att fi fram en han-
garfartygsbaserad version av Hornet och
den med shooks forsedda versionen prova-
des far forsta gangen pd hangarfartyget
HMS Ocean (pa detta fartyg prévades
aven Sea Vampire) den 10 augusti 1945,
dagen efter det den andra atombomben fill-
des mot Nagasaki. Konstruktionen av Hor-
net dr ett mycket gott exempel pid utom-
ordentligt samarbete mellan flygplan-, mo-
tor- och propellerfabrikanterna och resul-
tatet blev ocksid ett plan med mindre &n
75 % av Mosquitos frontyta, Motorerna
ir Rolls-Royce Merlin 130 och 131 med
1770 hk starteffekt, Bevipningen bestdr av
fyra 20 mm akan under nosen och vidare
kan tva 460 kg bomber medforas under
vingarna i stillet for de tva 900 literstan-
karna eller alternativt 12 raketprojektiler,
antingen ensamt eller tillsammans med en
455 liters extratank,

Foljande data och prestanda har upp-
getts galla for DH 103 Hornet och DH 103
Sea Hornet XX : Spannvidd 13,71 m, lingd
10,51 m, hijd 4,32 m, vingytan 33,54 m?2,
tomvikt 5738 kg, flygvikt for Hornet med
1630 liter briansle 7408 kg; Hornet med
4270 liter bransle 9675 kg: Sea Hornet
med 1630 liter briinsle 7640 kg, vingbe-
lastning 218 kg/m®; 285 kg/m®; 229 kg/m*;
effektbelastning 2,11 kg/hk; 275 kg/hk:
2,16 kg/hk, maxfart for Hornet pd 0 m
631 km/t; pa 1500 m 666 km/t; pd 3000
m 705 km/t; pd 6 700 m 759 km/t; pd 9000
m 731 km/t, (Sea Hornets maxfart pa
5700 m dr 740 km/t), stighastighet vid 0
m med 7140 kg Elygvtkt (utan yttre ut-
rustning) 1420 m/min; vid 3350 m 1170
m/min; vid 5800 m 1170 m/min; vid
10600 m 300 m/min, stighastighet vid 0 m
med 8125 kg flygvikt 1200 m/min; vid
3350 m 975 m/min; vid 5800 m 975
m/min; vid 10600 m 150 m/min, max flyg-
straicka vid flygning p& 6100 m med eko-
nenisk marschfart (= vid 0 m 362 km/t;
vid 6100 m 451 km/t; vid 9150 m 547
km/t) 4765 km/t med 4270 liter brinsle
samt max flygstracka vid flygning pd 8200
m med max marschfart (= vid 0 m 523
km/t; vid 8200 m 692 km/t) 2300 km.
Den praktiska topphtjden for bade Hornet
och Sea Hornet ligger vid c:a 10600 m,

NYTT fran USA

Cyl-volym 08 em®,
Slagliingd 26 mm, 10008000 vary pr min,
Motorvikt 840 gram,
Komplett med tilndstift, tiindspole, kon-
densator och tank (inkl omu)

Pris kr 100; —

Cyl-illam 23 mm.

RIR-FLO PROPELLRAR

107, 11" och 12" med 107 stigning
Per st kr 2: 75

50 mm trattar for pifylining av bensin-
tankar Per st kr 0: 718

MUIIEI.l.FlYBTIlIIST

(Hro 66960 - Htorgatan - Lulef

Lis alit om flyg i FLYG!

\
“SIKO” vann

vigserligen inte Vintertiivlingen, men pla-
cerade sig dock bland de friimsta. Exper.
terna anse SIKO &3 gott som oslaghar |
neceptabelt vilder.

Bygg dirfir SIKO fiir tivlingsbhehov!
Spilnnvida 180 em
Litngad 118 em

SIKO har framilden fir slg

SIKO iir forsedd med helt ny vingprofll

Bygg SIKO fir kommande vir- och som-
martiivlingar

Bypggsatsen Innehiller alla detaljer filrdig-
bearbetade, sidenpapper, ritoilng och ut-
firlig arbetsheskrivning,

Komplett byggsats ke, 12: 75

Industrifirma Hobby-Service

Vullingataun § A Viisteris
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Vintertivling

1 full storm

An'ln vintertiivling glek faktlskt 1 vinter-
vilder, och de vanliga tillhiirigheterna, som
glassgubbar och lirkor och bara bdverkrop-
par. saknades Lelt. Temperaturen var 5 gra-
der under noll och snid fanng det bAr och diir,
och det var bara | sln ordning. Men tyviirr
ridde full storm, med vildsamma, orkanaria-
de byar och dessatom var flygfiiltet mera
liimpat for skridskofikning fin niigot annat,
och minga prakifulla vorpor noterades, Men
modellernas vurpor utféll fote like lyckligt
som  milnniskornas, det blev masskvaddning
utan motstyeke | modellflyghistorien,

Det var ety hirt modellflygviider, och det
kunde bara betyda en sak: endast de gamla
tiivlingsriivarna skulle kunoa nd tu]s[rn-uullnt.
Rutlpen var helt avgirande, De minga tupp-
flygarng med hilrlign, strilande tider frin tiv-
lingar med braktermik hade inget att hiimta.
Och trots det urasla viidret blev det en riktig
vintertiivling, viil orgnniserad och med riiee-
vign resultat. Hade de 166 anmilda modell-
flygarng med wsina 275 modeller haft lognt
viider, hade kanske Inte tidtagarna rilekt till,
men nn gjorde de det 1 alla fall, och det die
Jo huovidsaken,

Nilr jug hbalkade omkring pi flygplatsen
fiir att studern eventuelln nymodigheter, kun-
de Jag fOrsr av allt kKouvstatern att santliga
modeller var villbyggda och att man byverlag
giek in filr att firse modellerna med  sma
cleganta finesser. Famliljen Boberg frin Viis-
terfig hiirde bl n minga apdra il dem som
hade riltta sinnet fir detaljernas  betydelse
fiir totalutseendet,

Men nymodigheter?

4

Jo, Linkiipingseskadern

VAMPIRE

Sverlges forsin reaktionsplan
nu | byggsats

I alvminium

i nluminiom

replika i trdi .,

replika §oordt L,

) SEala
7] Skala

Skala
] Bkala

1/60,
1/100,
1,/54),
1,100,

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Till Hobbylngret, Linkiping, Hamngut, 20
Var god siind det forprickade till

Namn

Adress

Dubbelsegraren K.-E,
Landegren med trun-
ken full
efter  viil
viirv,

av pokaler
firriittat

presenterade en segelmodelltyp, som  ganska
viigentlgt skiljde gig frin det vanliga, Den
visade slg ocksd vara en god flygare, och
LENs nyn garde gir kungke mot en Jjusopan-
de framtid, Isancson glllade dessa modeller,
och ritude minga viga tecken pi papperet for
ntt se om madellerna flig efter de isacsonska
teoriernn, Det glorde de, si det var villdigt
bra mauodeller,

Bland de mera uppmiirksammade Inslagen
var modellflygklubben Gamen, Norrkiping.
Dels var den mangrant spmlad med en hel
del granna modeller, dels hade medlemmarna
baskery med ordet sPekings pasytt. Deras In-
suls vur ocksd god de kom pd andra plats
I lagtiiviingen, Diirmed har Gamen  kommit
npp | den svenska modelfly geliten,

o engkilil miste ocksid hilsas viilkommen i
modellflygsocieteten, nilmligen vilsterdsingen-
Joren Bo Boberg, Han har tidigare dokumen-
terat slg som en duktly modellflygare, och
pi Vintertiivlingen hitll han stllen, Att hans
son ocksh dir frumgingsrelk modellflygare dr
mycket glidjande, och vl kommer sikert att
fi hira av I'umlljvu Boberg i framtiden,

Ni, hur var det no med sjilva tiviingen ?
Ju, dot var som gl balt och stormigt, och
dessutom hade de modeller som verkligen kom
upp pid skapllg hijd, en viss benfigenhet att
Llisa bort, Mest borthlast Dlev G Thaliong
I-modell som flirsvann bortdt Halleberg och
ieke dterviinde il sin fgare. Emellertid hl w
et nytt svenskt rekord, lydande pid 4.
En skaplig bliigning skulle man kunna siiga
pi stockholmslka,

Segelmodellerna Konsatrade mycket, och det
var synd om de modellflygare som inte hade
trimmat fiirdigt dan Innao. Men nog glordes
det snygga starter och bra tider uppuofiddes.
Dagens biista tld uppofiddes | 82 av 8§, Bo-
berg, som noterade 5.456,2,

En av de stdrsia Gverrasknlngnrna levere-
rudes uv Oswald EkIST frin Eskllstuna, Jag
har sett honom modellfllygn sedon 1936, och
med speghet och flibunkelugn hnr han skiokat
slon motormodeller © viidret, Men no fliit han
plistsligt nupp med en liten fin 8 1:a och det
bar slg nu =& bra, att han vaon klassen pa
220,38, Grattls, Osvald!

I gommimotormodeliklassernn  tog  K.-1.
Landegren som vanligt hem segern, 1 Ving-
arna ansdg man att det birjade bl Htet en-
formigt med Landegren som vinnare, =i det
fir meningen det skall bl findring pd det nu.

Men Landegren tar det nog lugnt, han inte
bara vionner, han vinner mexd god marginal.
En viss del av firan fir vill ocksd komma
pi pappa fabrikiiren Landegren, som med van
hand har hand om startserviee m m, Starkar-

RLipp

HAR]! — == = — e o e o o o o o o e e o v o — -

nas stora Tramgingar fire kriget berodde
viil ockslt pd pappa Stark | viss atstriickning,

84 var det F-klassen, som verkligen kunde
uppvisn goda resultat, PA grond sy bldsten
(illilmpades handstart, men det kKunde ju inte
fiirbiittra  resultaten niimnviirt, Segrartlden
20,4 #ir bra och bide tvian och trean hade

r 2 minuter, Dot kan £ § niimnas att inte
mindre iin 87 FP-modeller var anmliilda, Bland
de minga experterna miirktes ingenjiir Pinot-
th, som sprang omkring blagd dieslarna som
en jultomte.

Last but not least utkilmpadex en Ingtily-
Hug, som Vingarna enllgt egen berlikning tog
hem med 1 minots marginel, Gamen Bverras-
kade och kom pid andra plats, fiiljd av Boris.

Innan slutomddmet kommer, mwiste tillig-
gns att samtlign tidtagnree var utrostade med
prifktiga militiiepiilsar, Det glorde ett gott
intryek, och framfir allt: tidtagarna holl slg
varma,

Det var gdlunda en bra tiivling pd alla siitt

GUMN“SNODD

FOR MODELLPLAN

0.85 % 6,5 mm dter inkommen.
Pr m 0:25 -+ porto

WENTZELS

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM

+ <.
i g




teckna flygplan.

Niv glommer il inte...

FLYG har tva stora pristavlingar i gdng just ww — en dir det giller att dipa de
svenska krigsflygplanen B 17, § 17, B 18, J 21 och ] 22 och en dir det giller att

DOPELSETAVLINGEN utgir den 15 mars och innan dess skall alltsd namnfor-
slagen vara FLY Gis red,, Tegnérgatan 35, Sthim, tillhanda, Det skall vara korta,
klatschiga namn med mening i och limpliga att symbalisera de olika typerna. Helst
skall namnen ingd i en logisk seria och om majligt ocksd borja pd S for SAAB:s
plan. Firste pristagaren fiar 100 kr. kontant och fir dessutom wilja en ldttmetall-
madell av ndgot av de dopta planen, andre pristagaren fdr 50 kr, kontant och en mao-
dell, tredje pristagaren 50 kr. kontant. Dessutom utdelas ett antal littmetallmodeller.

TECKNINGSTAVLINGEN dr dppen for alla amatérer och det giller att teckna
flvgplan i valfritt maner — blyerts, tusch, krita, lavering, firg ete, De tivlande upp-
delas i tva klasser: A fodda 1930 eller tidigare och B 1931 eller senare. Farsta pris
i vardera klassen dr 100 kr, kontant, Sammanlagda prissianman wppgar Hll 1000 kr.,
Bidragen skall vara FLY G:s red, tillhanda senast den 10 april. Var och en fir delta
med fem teckningar — pa wvar och en skall anges namn, adress; klass A eller B,
fodelsedr samt flvatvpen — och de skall insindas samtidigt ovikia i kuvert.

>

ach vig, och det fiirekom inget gnissel. Alla
dixkutable saker kiarades upp pd et kloki
piitt av ing Dérantz och tivlingsledaren
Lindholm,

Men en reflektion miiste man findd gira:
hiller Inte stortiivlingarna pd att bli fir
storn? Bestiimt, Det finog inte liingre nigon
mbjlighet att bekanta alg med eller eng upp-
riitthiilla bekantskapen och Kontakten mellan
modeliflygarna. Det jir verkligen skada.

Vingarnas Jubileumspokal erliveades av
Viisterfis ovh KSAKs styrelses vandringspris
av . Karlén, Norrkiiplng, Dagens biista tid
5402, | klass 82, uppnidddes av 8, Boberg,
Viisterfis,

Resultatlistan finng pi KSAK-nytt, sid, 4.

Wingstrim

DET JAPANSKA...

Forts, fr. sid. 31, ]

sonalen limnas kvar att bli krigsfangar.
Aven maskiner for flygfiltsarbeten var det
mycket ont om, Forrid och forliggningar
vid flygfilten var emellertid skickligt sprid-
da och maskerade, ibland si mycket att ja-
panerna sjalva torde tappat bort materielen.

Sist man icke minst berodde misslyckan-
det pa oklara befilslinjer. Hogsta militira
myndighet var kejserliga hogkvarteret. Un-
der hogkvarteret lydde arméns flyg med en
chef och 6 luitflottor, av vilka 5 var utan-
for hemlandet, Dessa senare var understill-
da arméchefen pi respektive krigsskadeplats

B 5 NORTHIROP” SA-1
Svenskt ( ik

kt) lite b b-. och spa-
ningsplan. MOTOR: 1 st Bristol Meroury
XXIV pd 980 hk, 9-cyl stlirnmotor. BE-

BATTN: 2 man, BEVAPN: 4 st fasta och 1 st
virllg 7.0 mum ksp, BPV: 14,88 m, LANGD:
0,70 m, HOJD: 89 m, V-YTA: 338 m2 TOM-
VIKT: 2200 kg, FLYGVIKT: 3000 kg, V-
BEL: 1155 kg/m®, EFFEKTBEL: 3,00 kg/hk,
BOMBLAST: 150 kg, MAXFART: 345 km/t.
EKON MARSCHFART: 276 km/t. TOPP-
HOJD: 7500 m, FLYGRTRACKA: 1500 km.
TILLY: Bvensks Aeroplan A-B, Linkiping
och Trollhiittan, (Pi lleens.)

och var sdlunda undandragna chefens ior
flygvapnet direkta ledning, Vid flottan var
forhallandet ungefar detsamma, Den hem-
mavarande luftflottan vid savdl armén som
marinen hade i slutskedet hand om kamika-
zeflygarnas utbildning och operationer, Sir-
skilt inom arméns flyg ridde stindig for-
virring., Flygiorbanden fick ofta motstridiga
order frian myndigheterna hemma och den
lokala chefen, sirskilt i friga om underhills-
tjiinsten,

Efter Luzons fall tillirAgades en japansk
flygforbandschef om orsaken till att flygvap-
net efter de forsta segrarna aldrig nadde
upp till samma klass igen. Han syntes for-
viinad dver frigan och svarade: 3Det trod-
de jag ni visste. Det berodde pA oredan i
flygvapnets organisation.»

Savil fallet Japan som {fallet Tyskland
visar att flygvapnets styrka icke kan vinnas
i antalet flygplan. Aven om flygindustrin
lyckas mer dn vil ersitta krigsforlusterna
iir detta icke mycket viirt om antingen driv-
medel saknas eller personalens anda och ut-
bildning samt ledningens insikter icke hiller
mittet,

BRNUNGEN - FLYG s serie, har denna
gdng mist stilllag Gver pAd grund av den stora
anhopningen ay materinl, speciellt frin Nor-
ke, Detspmma giiller 113 Bom.

— = KLIPPF HXR!

En verklig skattkammare for, handigt
folk &r var nya 100-sidi a . Den
upptar ett rikt i alla
yrk i r ta®m. m.,,
mo-

on smaterial,

ellsvarvar, foto-
Katalogen séndes gratis,

CLAS OHLSON & (0. A.-B, INS)ON

Ostersunds
Byggnadsaktiebolag

Ostersund tel. 2789, 3803, 4583

Byggnadsarbeten av alla slag
Konstruktioner
Kontrollantskap
Infordra offert

N. LUNDGREN

GAVLE
Telegramadress: Skorsten
Tel. 151 o. 1082, Linjeviil).

Firman grundad 1869

JARNARMERADRE

Skorstenar

enligt e g na patenter
Over 1600 st,
(50,000 m,) bygeda

Ombyggnnder och repari-
tloner utfiiras under drift,

Axklednre, fiyghinderbe-
Iysningar o, dyl. uppsiittus,
Eget tegelbruk | Uppsala.

B S iir vid det hiir laget en ganska viilkiind typ | flygvapnet
firstalinjeplan men anviinds
fortfurande fir triining m m pd en rad flottiljer, Planet har
ett ganska karakterlski utseende med en mycket typlak mo-
torkidpa, en gianska bred vinge samt ett fast landstiill med
hjulkdpor av halv typ, Andra karnkteriska detaljer fir »bub-
belkabinens Uver fiirarplatsen samt den relativt hign fTenan -

som nu har avskrivits som

med rak bakkant,




LAR ER FLYGA I FLY&
Forts, fr. sid, 35

3, Jag skall nu visa glidflykt utan an-
vindande av wvingklaffar. Vi flyger rakt
fram och horisontellt. Vi sinker nosen ge-
nom att fora fram spaken mjukt och drar
av gasen helt. Kursen hiller vi med sid-
rodret. Vi flyger nu pd bista glidvinkel.
Tag ett dgonmirke pd nosens lage i for-
hallande till horisonten. Hér pa ljudet. Se
pi hastighetsmitaren. Trimma flygplanet.
Kinn pa rodren, God verkan,

Vi sanker nosen nigot. Hastigheten Okar,
se ph hastighetsmitaren, hor pa ljudet, Rod-
ren kinns ndgot styvare nu, Atertag hista
glidvinkel.

Vi héjer nosen nigot. Vinta tills bastig-
heten gatt ner och prova rodren. De kinns
litet 16sa., Hor pd ljudet av luftdraget, det
avtar. Flygplanet borjar nu komma i stall
och sjunker fortare in forut.

Vi hdjer nosen ytterligare. Prova rod-
ren. Helt 16sa nu, kontrollen dr mycket dé-
lig. Ljudet av luftdraget ar svagt. Flygpla-
net sjunker hastigt och viker sig. Vi atertar
bista glidvinkel genom att fora fram spa-
ken. Om flygplanet vikt sig over t ex ho-
ger vinge, ger vi vanster sidroder samtidigt
som spaken féres framat.

Vi skall nu dtergd till planfiykt. Vi drar
pa gas och hijer nosen, hiller kursen med
sidrodret och stoppar nosen i planflyktslige,
justerar motorvarvet cch trimmar,

4, Vi skall nu visa glidflykt med anvin-
dande av vingklaffar. Vi ligger nu i normal
glidflykt, sank vingklaffarna till 40°, Tag
dgonmirke pd nosens lige i horisonten, Be-
tydligt ligre dn forut. Trimma flygplanet.
Prova sjilv hur flygplanet reagerar om du
sinker eller hbjer nosen pi samma sitt som
vi gjorde nyss.

Rdd fér instruktéren

Eleven vill under denna Gvning giarna lita
mera pd hastighetsmitaren an sina ogon-
mirken, Han foljer alltsd hastighetsmata-
rens rorelse vid t ex dvergang frin plan-
flykt till stigning. Hirvid kommer natur-
ligtvis stigliget att bli for hogt, eftersom
hastigheten gdr ner si smaningom di no-
sen hojes.

Jag har pipekat,
rorelsen vid overging frin ett hégre till
ett lagre noslige. Detta gor man ju for att
hastigheten icke skall gid forlorad. Man
miste komma ihig att denna rorelse icke
far overdrivas vid t ex dvergang frin plan-
flykt till glidflykt., Sankes nosen medan mo-
torn dr padragen, dkas hastigheten avsevirt
och det tar ling tid — efter motorns av-
dragning — innan glidilyktshastigheten blir
den ritta,

Da eleven nu lirt sig ﬂygmng rakt fram
och horisontellt samt stigning och ghtlf]ykt
lat honom sjily flyga s ofta det finns maj-
lighet att tillampa dessa lektioner.

Jag har pipekat, att flygplanet skall trim-
mas bade i planflykt, stigning och glidflykt.
Gor man inte detta, blir det ju ett mottryck
i handspaken, vilket méste dvervinnas med
muskelkraft, Foljden blir latt, att eleven
spanner sig for att kunna hilla ett exakt
lige pa flygplanet,

Vissa elever brukar kinna sig litet oro-
liga di liraren odverstegrar flygplanet och
detta viker sig. LAit eleven sjilv dverstegra
flygplanet ndgra ginger och sjilv ta ur det
ur vikningen, di fir han sjilvitrtroende.
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att spaken skall leda:

Sjalufortroendet miste ldraren nimligen pi
allt sitt forsoka fA fram hos eleven.

Pipeka att overstegring ar farlig forst
om flygplanet befinner sig pd sddan hojd,
att man inte hinner shamta upp» det efter
vikningen, Owningarna i dverstegring bor
darfor goras over 1000 m,

Det ar viktigt att eleven lar sig att kan-
na nir flygplanet barjar dverstegras och
instinktivt korrigerar lige, motorvarv o dyl.

Det kan hidnda, att ett flygplan dversteg-
ras efter ett motorstopp och liraren mdste
alltsd ga igenom éven hur man far ett flyg-
plan wr vikning wtan att anvanda motorn.

Liraren gor klokt i att kontrollera siy
sjily ofta bade betriffande sjalva flygningen
och siittet for undervisning, Tink efter hur
din egen larare en ging i tiden undervisade,
Var han bra, gior pd samma sitt som han,
Var han en dilig larare, tag lirdom av
detta, Grels Neashind.

SAAB-SAEIR
Forts, fr, sid. 33,

om vingutformningen har A, J. anvinl en
kombination ay (vii stabilitetsbeframjande
faktorer. Dels har vingspetsarna en aerody-
namisk tordering pa J grader (den geo-
metriska torderingen ar 5—6 grader), dels
har han valt en sirskilt lamplig vingprofil-
kontbination, d. v. 8. NACA 4412 i spet-
sarna och NACA 23018 for 6vrigt. Men, si-
ger A, J. sjily, den hoga fenan har minst
lika stor del i de goda stallegenskaperna
som vingen. Det ar sakert minga, som und-
rat over varfor Safir forsetts med denna
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SKROCKFULL

OMSLAGSBILDEN
fir hiimtad frin Bog-
‘ stadvannet vid Oslo
sammn dag som efter-

krigspremlbiiren tiir
den clviln motorflyg-
uthlldningen ligde
rum, Den unga nors-
kn plken fir symbo-
lisern det storn flyg-
intresse som dir ka-
rakteristiskt filr Nor-
ge | dag,

A ¥ L

vildiga fena, och nu vet de alltsi anled-
ninger,

Att dka stabiliteten vid oOverstegring ge-
nom lamplig profilkombination ar . 8. inte
nagot nytt, Tvsken Walter Gimther experi-
menterade med er shdan redan pd 20-talet
och nidr A. ]. konstruerade Biicker Student
1936 tug han upn den dd nastan bortglomda
idén. Den anvindes f, 6. dven pad Kornett
och Bestmann, ehuru det nu finns moder-
nare profiler att vilja pd. En liknande kom-
bination har f. 6. Bo Lundberg anvant pi
sin J 22:a och Bratt-Hilfing-T6rnblom pa
BHT-IL.

Det ar dock inte bara Safirens flygegen-
skaper, som ar utmirkta. Det giller i lika
hog grad landningsegenskaperna, Landnings-
hastigheten ar 80 km/t men betydligt hogre
landningsfart villar inga som helst svarig-
heter, Olle Eagermark demonstrerade detta
genom att landa med 150 km/t och trots den
hoga farten var sattningen si jamn och stot-
fri att man inte kunde kanna exakt nar
rullningen borjade.

Safir dr ocksd ett synnerligen bekvamt
flygplan. Inredningen ir elegant som pa en
lyxbil och eftersom den fria bredden i fram-
satet ar hela 1220 mm forstar man att man
inte behover sitta och trangas med varandra,
Styrroderpedalerna @r stillbara sd att bade
mycket korta och mycket langa personer far
lika bekvim flygstillning.

Protolypen ar utrustad med en 134 hk de
Havilland Gipsy Major-motor och med den-
na har Safiren foljande data och prestanda;

Tomuikt: 580—610 kg allt efter utrust-
ningen.

Tillsatsvikt: 415—385 kg (den kan under
sarskilda betingelser okas med 80 kg).

Flyguikt: 995 kg,

Spinnvidd: 10,6 m,

Lingd: 7.8 m.

Vingvta: 13,6 m*

Sidoférhdllande: 1:83.

Vingbelastning: 73,2 kg/m®.

Effektbelastning: 7,43 kg/hk.

Toppfart (vid 2350 v/min): 235 km/t.

Marschfart (vid 2100 v/min) : 205 km/t.

Landningsfart: 80 km/t.

Startstracka (fran grasfalt) : 180 m.

Stricka for latining (frian grasfilt) och
stigning till 15 m: 340 m

Bromsstricka (pl grasfalt} 154 m.

Stighastighet: 42 m/sek.

Lingsta flygstricka (vid 2100 v/min):
1050 km, G. Knutsson.
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Kalmar

Vasasalongen

Greta Nllson
Germundsgat, 6 . KALMAR - Telefon 646

PEREMANENT- 0o, VATTENONDULERING

Speeialitet : HARSKOTREL

ALLA SBLAGS

Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfiira vi till Mga priser - Viind Kder till
SNICKERI- & TAPETSERAREVERKST,

E. A. ERIKSSON

Sibyllegatan 10 - Telefon 01 20 14

GARDETS
KONSTSTOPPNING

YVARTAVAGEN 11
Tel. 62 54 59
L ]
Rekommenderas

A. CENELL, Cykelverkstad

Unlonsgatan 11 Tel, 2585

Firsiiljer  ledande  eykelmiirken, sdisom

HERMES, VEGA, REX m. f.

Utfdr alla wlags cykelrepurationer
omsorgstullt och till faciln priser

LUNCH- och
MIDDAGSGASTER

emottngas

DAMS PENSIONAT
Karlavilgen 5% Tel, G0 09 06

Rudoffs
Bilverkstad

Telefon 440175 . Slussen
L ]
STOCKHOLM

Sala
Huddungeby Snickerifabrik
Huddungeby Telefon 48

Tillverkar byggnadsnickerler
samt inredningar | alla sorters
trilslag

INFORDRA OFFERT!
Leverantiir till Kungl Flygférvaltningen

STORFELDTS livsmedel

Filial: Sandhamnsgatan 87
Telefon 113 81
Kitt ® Charkutérler @ Specerler

Mejerivaror @ Drycker
m, m,

Angkaffar alln fiirnidenheter
Flirstklassiga varor till bilsta priser

Stockholms niirhet

Stoecekholm

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Kder firstklassiga varor
i stor sortering

Neglinge Torg 3
Telefon Saltsjébaden B och 10 21

Claes Julander
HERREKIPERINGSAFFARER

Bveaviigen 00 Tel 212871

Ridermannagatan 21 » 405263

Hantverkaregatan 32 » BOSS 17
Btoeckholm

Vackra BLOMMOR

kiiper NI Dilst hos

FIRMA OSBCAR KRICESONS
BLOMSTERHANDEL

Bturegntan 48 Tel, 612384

Huddinge
Bosdttningsaffar

Affiirshuset (Invid jilrnvilgsgtationen)

Alln slags hushillsartiklar,
. Nyheter | glas och kernmlk
wamt leksaker

Inneh. Gertrud SBderstrim - Tel, 5700 44

ALLT 1

Fisk, Frukt o. Gronsaker
fluner Ni hos
FISKAFFAREN

Brantingsgatan 20 - Telefon 6124686
NY REGIM K, NOREN
Rekommenderas

VID BEHOV AV
Blommor, Frukt, Konfekt,

Konserver och Gronsaker

viind Eder till
VAXRTAVAGEN #1
Higaktningsfullt ATLASBODEN
Telefon 60 168 08

0. HJ. Bengtsson

1'tfir Vatten-, Aviopps- & Vilrmeledningnr,
WOC-, Bad- och Toalettrumsinredningar,

Postadr. Akersberga Tel. buterakiir 1 47

N. I. HULTGREN

MEK. VERKSTAD JXRN- &
METALLTRADEFABRIK

Regeringsgatan 88, Telefon 11 37 80

Speclnlité: Lampskiirmsstillinlongar,

Uttilr svetsningar, elekitr. monteringar,
reparationer av ringledningar m. m.

E. HAMMARSTENS
FRUKTAFFAR

FRUKT, KONFEKTYRER, KONSERVER
Btrindbergsgatan 36 Telefon 62 00 47
L
REKOMMENDERAS

Blommor och Binderiarbeten

H. PETTERSSONS
HANDELSTRADGARD

Telefon Vallentuna 117

MALNING & DEKORATION

L. O, WINBERGH

Lars Malare

L ]
Brahegatan 23 - Stockholm - Tel, 6258 15

LM:s LIVSMEDEL

Yiirtaviigen 23 . Tel. a2 2013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BRUD - MUOLK

VAROR HEMBANDARBS
Rekommenderas

SOLSIDANS
HEMBAGERI

REKOMMENDERAS
Telefon Saltsjibaden 2 40
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Stockholms miarhet

Ahlstrands Skradderi &
Bekladnadsaffar

JXRNA - Tel, 37

Utfér alln Inom yrket firekommande
arbeten firstklassigt och reellt,

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
finneg fiven en viilsorternd
CYEKEL- & SPORTAFFAR
jom fir allf 1
Cykinr och sportartikinr
+ Viilkommen till ett besiik! %

SOLLENTUNA (YKEL- & SPORTAFFAR
Inneh. NILS NORDSTHOM - Tel, 35 18 83

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Xngelholm

Akersherga Elekiriska Byra

Inneh, M, Jukobsson - Ansvarig Installatir
Iuwtallutioner och reparationer
Forsilljer Lampor, Armatur, Virmeappa-
riater, Motorer, Radioapparater, Kylskip,
Batterler orh Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och Elekir,
SteykJiirn och Viirmeapparater
Telefon Akersbergn 61

Cyklar, eykeldelar och sportar-
tikiar, Reparerar cykiar, gram-
mofoner, skidor, killkar m. m.

FLYSTA CYRELVERKSTAD

Innebavare B, W. Nystrim, Centralviig. 31
Tel, 3010 98 Bostad 36 10 52

E. SCHULTZ

har Aterigen Hppnat

DALAROBAGERIET
Telefon Dalaré 47 - Dalard

Rekommenderns

Gunnar Lilje:s
kemiska tviidl och fiirgeri

Anlita Xngelholms enda
KEMISKA TVATT och FARGERI

D. Gillstroms
MEK. VERKSTAD
Lillgatan 8 - Solna - Tel, 2753 68
Motorer - Finmekanik - Pressverktyg

Alla slags mekaniska arbeten utféras
Bostad Liingholmsgatan 11 - Tel, 40 3647

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestiurang
med

forstkinsslgn orkestrar

Besik
CAFEET Léttingelund

tippet Aret om
Gott kaffe
Emottager siillskap pd bestiillning
Tel, Viggbyholm 158

Bengtsson & Engstrand
TAPETSERARE och DEKORATURER
HBrommaringen 25 Tel, 2631 32

. Vi utfira
Omstoppning och klidning av miibler och
madragser gamt alll vad till yrket hirer

Nytt ph bestiillning!
Speclalitet: GARDINER
% VI hilmta och hemsinda +

FLYGAREN
trive pi

C ertra //éoz m/z'tor:'et

Btorgnton 35 - Angelholm
Gott kaffe med hiirligt bakverk!

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Tureberg
*

DIVERSEHANDEL
Telefon 36 07 69

Sodertialje

Torpa Pensionat

vid BUDERTALJE HAVSBAD
Oppet dret om.

Tel, 320 73, 320 82,
Emll och Miirta Wandell

Rekommenderas |

Kyrkvikens Konditori

Telefon 6522 25

Rekommenderar sltt goda briid, amibrid,
tirtor och bakelser - Bestiillningar pi
efterriitter emottages - Servering av kaffe
och liskedrycker,

Virdsamt INEZ MEFERR

Monteringafilrdiga triihus

SAVSJOHUS

Ombud :

GUNNAR HANSSON
Huogstadsviigen 86 - Tel, 784 - Angelholm

Gynna FLYG:s annonsérer!

NYA
KANALKAFEET

Telefon 308 27

SLUSSEN % SODERTALJE

Ostersund

Angelholm

Metropolkonditoriet

Storgatan 84 - Telefon 028

Gutersund

REKOMMENDERAS

THEORINS
SKOAFFAR

Telefon 02
JAXRNA

Rekommenderas !

Vilrmeledning och sanitilra
anliiggningar utfiras forr,
vill och billigt av

HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.

Angelholm Telefon 525

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E. A, Erlesson
Telefon 006

Pilllsskinn av alla slag mottagas till
BEREDNING och FARGNING
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Nosstiill, skalkonstruktion av metall, indrag-

bart landstiill — dessa 3 fordelar, som iir flyg- i
Ar Ni intresserad av Saab Safir sinda vi
teknikens senaste bidrag till forman for siker- med néje vdrt prospekt

het och ekonomi — finnas hos Saab Safir,

i e
_ det nya svenska, 3-sitsiga civilflygplanet. Svenska Aeroplan Aktiebolaget, Linkdping

Var god siind mig Edert prospekt *Saab Safir’.
*

Namn . ...

SVENSKA REROPLAN | weeee
AKTIEBOLAGET A




