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SVENSK FLYGTJANST kommer en-
ligt uppgift att med sin tremotoriga
Fokker «Varmlands gora ett antal extra-
turer Stockholm—Are, frimst till tjénst
for dem som inte kan f3 sovplatser pa ta-
gen. En 1000 meter lang landningsbana
har réjts upp pad Aresjons is, Resan be-
riknas ta 2% timmar.

OREBRO OCH NORRKOPING kom-
mer att fa daglig flygforbindelse med
Stockholm omkring 1 juli. Orebro blir
mellanlandningsstation pd& ABA:s nya lin-
je Stockholm—Karlstad—Goteborg—Mal-
md, och Norrkdping far samma forman pa
den snya» linjen Stockholm—Malmo, som
ju nu gir dver Goteborg. Biljettpriserna
dr #nnu inte definitivt faststiillda.

STIPENDIER TILL FYRA FLYGINGEN-
JORER. Tord Lidmalm, SAAB, Sven Erik
Gudmundson, Flygtekniska forssksanstal-
ten, Goran Vejde, ABA, och Goran Axell,
Flygférvaltningen, har fatt resestipen-
dium pa 10500 kr, frin Knut och Alice
Wallenbergs stiftelse.
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hedrar
for
vardefullt
stod

Jorgen Anderssons Snickeri, Valhallavi-
gen 15, Djursholm.

Sofia Ruckman, Gotgatan 73, Stockholm.

Moderna arbetsstolar
FOR KONTOR OCH FABRIKER
levereras till
formdnliga priser av
Anders Krahner
Industrifirma

SKILLINGARYD Tel. 213

AB. HALMSTADS
MURBRUKSFABRIK

firfogar fiver grusfyndigheter pid million-
tals kbm vilket borgar fir siiker loverans,
Vi fire epsamleverantiirer av

Grus, Singel och
Murbruk

till Kungl, Flygtfirvaltningens arbeten vid
1"14 1 Mickedaln, Fabriken vid Wapni
Grustiikt,

Telefon 2143, 2849

Flygls pumpar

Vid Plygvapnets alla viirmeanliigg-
ningar, vid Arméng regementen och
fiigtningar samt vid Marinens viirme.
och vattenuppfordrings-anliiggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygls pumpar

Stockholm

Marshall Lindholm
fick arets guldmedalj

Arets flygarmedalj
i guld har tilldelats
flvegkapten Marshall
Lindholm, ABA:x
och SILA:s chefpi-
lot pa den nordat-
lantiska striickan.

Kapten Lindholm
har en lang och val-
meriterad bana som

flygare bakom sig.
Han dr fodd 1903
och kom som ung

student in vid flygvapnet, Redan var han
1931 borjade i ABA hade han som fanrik
i flygvapnets reserv skaffat sig ett namm
som hade god klang 1 flygarkretsar,

I samband med de sensaticnella Andrée-
fynden pa Vitdn 1930 foretog kapten Lind-
holm en flvgning till Tromso i ett sport-
flygplan.  Strackan  Tromsé—>Stockholm,
1500 km, genomfordes pd 10 tim 45 min
cffektiv flygtid. Med datidens materiel och
knapphindiga instrumentutrustning var detta
en verklig flygarbragd. Ar 1931 blev kap-
ten Lindholm trafikflygare, Sju dr senare
blev han ABA:s fjiarde flygmiljonir. Det
drojer nu inte linge, forran han ocksa ar
dubbelmiljondr.

Den flygning som under sista tiden kan-
ske mest uppmirksammats 1 flygarkretsar
och som mihinda ndrmast inspirerat juryn
att tilldela Lindholm flygexpertisens framsta
utmirkelse for dret, giller en blockadilyg-
ning till Skottland den 7 november 1944, Kl
15.37 startade kapten Lindholm fran Brom-
ma med en ombyged sflygande fAstnings.
I nivi med Ostersund birjade kapten Lind-
holm stiga, och ndar han befann sig Gver
Norge hade man kommit upp till 7 000 me-
ters hojd. Det var da yttersta moforn pa
hogervingen pa allvar birjade kringla, Ute
var det 40 grader kallt och kapten Lind-
holm gick ner pa lagre hojd for att fa mil-
dare temperatur, Tyska luftvirnsartilleriet
borjade skjuta och ungefdar samtidigt upp-
marksammade observatoren droppar av brin-
nande olja, som svepte forbi utanitr pla-
net. Det var sannolikt denna eld, som gjor-
de att tyskarna ohserverade det annars
morklagda planct. Man lyckades emellertid
snabbt mied hjalp av de fasta eldslicknings-
ningsinstallationerna slacka elden. Nar man
sedan limmnat norska kusten och befann sig
ute Gver Atlanten, stannade 4:ans motor
definitivt. Da kunde planet ej hilla hojden
utan maste gi ner pa 2000 meter, och for
att man inte skulle behiva ga pa dnnu lagre
hojd, gav kapten Lindholm mekaniker Jonas
Petrus Niaslund — en annan av ABA/SI-
LA s flygmiljondarer — order om att lim-
pa en del av lasten dverbord, vilket ocksi
skedde, Nashmd bar lugnt och som om
ingenting hiant sina bhordor genom passa-
gerarkabinen och kastade ut det ena kollit
efter det andra genom en dorr i flygplanets
stjart, Vid 8-tiden pa kvillen serverade herr
Nislund te och smérgisar it passagerarna,
som inte hade en aning om vad som pas-
serat.

Goda rad var emellertid dyra. Att ater-
vinda till Sverige var otinkbart. Dels hade
man den tyska luftvirnselden att ta hinsyn
till, dels svarigheten att ta sig Over fjillen.
Att ga ner pa ett norskt flygfilt var ute-
slutet med tanke pi en del passagerares
nationalitet. Aterstod alltsd att pa nigot sitt

(Forts pa sid. 37.)
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KSAK- ﬂW‘

Nordiska samarbetet
fordjupas

Pi den nordiska privatflygkonferensen i
Stockholm den 24—27 oktober forra aret
viicktes [orslaget att direkt samarbete skulle
etableras enskilda flygklubbar emellan inom
de nordiska linderna,

Forslaget vackte livlig anklang hos del-
tagarna och det har nu resulterat i att
Det Kongelige Danske Aeronautiske Sel-
skab meddelat adresser pa fyra klubbar i
Danmark som onskar uppta samarbete med
svenska flygklubbar, Detta samarbete bor
till en borjan bestd i utbyte av erfarenheter
betriaffande detaljfragor inom klubbarnas
at.;.,tlflygw rksamhet. Samarbetet kan givet-
vis senare uistrickas till personlig kontakt
klubbarna emellan, uthyte av elever, klubh-
tavlingar osv.,

Foljande danska klubbar stir redo att
inleda samarbete med svenska kolleger:
Polyteknisk Flyvegruppe, Képenhamn; Sla-
gelse Flyveklub; Odense Svaveflyveklub;
Aarhus Sveeveflyveklub.

De svenska klubbar, som ir intresserade
for samarbete | nagon form med ndgon av

Seueltlvgtﬁvllngarna 1946

I likhet med foregiende ar kom-
mer 19406 ars segelflygtivlingar att
uppdelas pa tva platser. Klass |
(SM) genomfores pa Alleberg under
tiden 4/7—13/7, medan Orebro dven
i dr far ta hand om klass I1 under
tiden 27/6—06/7. Inbjudan till tiv-
lingarna kommrer att utga till anslut-
na flygklubbar och Flygvapnet samt
till privatflygets centralorganisationer
i grannlidnderna. I anslutning till tiv-
lingarna planeras stora flygumwis-
ningar den 7/7 och 14/7 i Orebro
respektive Alleberg, Nirmare upp-
gifter om arrangemangen samt be-
staimmelserna for tivlingarna kommer
att publiceras i nésta nummer av
KSAK-nytt.

N J

dessa danska sklubers, kan meddela detta
till KSAK, som dérefter lamnar fullstin-
diga adresser.

KSAKS:s centrala instruktorskurser

Som tidigare meddelats anordnar KSAK under sommaren foljande centrala kurser for

utbildning av flyginstruktorer och byggledare,

Senaste
anmilnings-

Kurs Tid Plats datum
Begelflyginstruktirskurs 1 ....... 12/6— 2/6 Alleberg ......... Nt Thid ata s a 2/5
Segelflyginstrultirskurs 11 ....... 4/8—256/8 BILERBRE oo i e wiwd vviee mata e 22/%
Glidflyginstruktérskurs 1 ... 2/6—23/6 Trollhisttan .......c00civvune 20/56
Glidflyginstruktiirskurs 11 coe 28/8—14/% Molwd i e S 11/6
Byggledarkurs 1 .. voe 12/B— 2/6 L T 2/6
Byggledarkurs 1T ... 18/8— 8/0 Alleberg  ...o.cvvninnnaiias 8/8

Dessutom anordnas en ungdomsledarkurs
pia Alleberg under tiden 30/5—2/6. Denna
ar samtidigt avsedd att vara ett mote for
gruppcheferna. Senaste anmilningsdag till
denna kurs dr 20/5.

For att vara berattigad att deltaga i kurs
skall sokande vara medlem 1 till KSAK
ansluten flygklubb, som har segelflygning
pa programmet eller planerar dylik utbild-
ning. Sokande skall efter genomgingen kurs
samt efter att ha blivit godkind sdsom flyg-
instruktor eller byggledare vara willig att
tjanstgora i erforderlig utstrickning i denna
befattning vid flygklubb,

Segelflyginstruktiorskurserna;

Kurserna avser uthildning av 12—-15 ele-
ver till segelflyginstruktorer. For att kunna
antagas till kurserna skall sokande uppfylla
foljande fordringar:

1 Yarn av PV godkiind siisom glidflygin-
struktiér samt ha god erfarenhet sfisom si-
dan, eller ha genomgdit fullstiindlig motor-
flygutbildning vid flygvapnet eller erhillit
motorflyguibildning enligt fordringarna fir
B-vertifikat,

2 Inneha giillande 8-certifikat,

3 Inveha kirkort filr antomobil,

4 Ha uppnitt 19 drs dlder, Bl
Kurserna omfattar flygning (praktisk och

teoretisk uthildning), flyglira, materielkin-
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nedom, luftnavigation, meteorologi, samarit-
tjanst samt gymnastik och idrott.

Glidflyginsiruktorshkurserna:

[ varje glidflyginstruktorskurs utbildas 12
clever. Eleverna vid kurs [ i Trollhitian
kommer att om viderleksforhillandena Aar
lampliga ges tillfille att prova hangen vid
Halle- och Hunneberg, Deltagarna i kurs
IT i Mohed komumer under de sista dagarna
av kursen att fa flytta ned till utstéllnings-
staden Givle och dar deltaga i planerade
flygdagar den 13 och 14 juli.

For att kunna antagas till nigon av dessa
lkurser skall den sokande uppfylla foljande
fordringar:

1 Ha genomgiitt glid- oeh segelflygutbildning

till och med C-skolning,

2 Ha genomghtt liikarundersikning for 8-
certifikat enligt av Medicinalstyrelsen med-
delade fiireskrifter och diirvid blivit god-
kiilnd, (Jfr SM 109),

Innelia kirkort fiir automobil |= ha upp-
niitt 18 dirs dlder), TUtbildningen omfattar
flvening (praktisk och teovetisk utbild-
ning). flygliira, materielkiinnedom, meteoro-

logi, samarittjiinst samt gymnastik och
idrolt,

e

Byggledarkurserna:

Kurserna avser utbildning till bitridande
byggledare (ledare vid hopsittning av hygg-

satser) av 12—15 elever under vardera
kursen,

Fordringarna for antagning till kurserna
ir att sokande skall
1 Ha god erfarenhet

av glidflygplan,
2 Ha uppniitt 18 firs dlder,

I kurserna ingar saval praktisk som teore-
tisk undervisning i till bygg- och repara-
tionsverksamhet horande dmnen, Dessutom
innefattas i -kursprogrammet samarittjianst

samt gymuastik och idrott.

betriiffande byggande

I'ngdomsledarkursen:

Nirmare uppgifter om denna kurs kon-
mer att publiceras senare,

Ansokningar

Ansokan om deltagande skall ske genom
respektive flygklubbs forsorg. Anmilnings-
blanketter har sints ut till anslutna flyg-
klubbar, Om si oOnskas kan ytterligare an-
sokningshandlingar rekvireras frin KSAK.
Inga anmilningar emottagas efter det for
anmilan angivna senaste datum.

Omyndig elev skall till ansékan foga
n}élsmans tillstind for deltagande i uthild-
ningen,

Kostnader

Kurserna ér avgiftsiria,

Deltagarna bestrider sjdlva kostnaderna
for kost och logi samt resor fran hemorten
och ater,

Pa Alleberg uppgar kostnaderna fér kost
och logi till 5§ kr/dag.

Under glidflyginstruktorskurserna ar mot-
svarande kostnader 4:50 kr/dag.

Samtliga deltagare kan efter ansokan er-
halla rekvisition pid nedsittningsbiljett enligt
skyttetaxan,

Forsakringar

ordnas enligt samma grunder som ar angiv-
na i arets Allebergsprospekt.

Nirmare anvisningar tillstills varje elev
direkt samtidigt med meddelande att han an-
tagits till respektive kurs.

'En vacker bild frian viisthanget vid Horrum,

Halle-Hunneberg, som deltagarna | glidfiyg-
instroktirskurs 1 kommer att f& prova, om
viidret tillater,
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[ i,
Brev frdn KSAK till
Nordiska Flygtidningen

Stockholm den 9 mars 1946.

Med anledning ov Eder tidnings
farsta nummer fd vi hirmed med-
dela, att KSAK hell och hillet tar
avstind frin det sitt pa vilket Edert
organ sokt ge sig sken av att vara
KSAK:s shalvofficicllas  sprakror.
Det ligger utom ramen for vir verk-
samhet att pid ndgot som helst sitt
enrollera oss for ndgondera parten i
en  flygpublicistisk dragkamp, men
det dr @ andra sidan wir aebsoluta
skyldighet att motverka varje forsok
att  utnyttja  centralorganisationens
namn och stillwing fér privaia syften
ar vad slag de vara mdinde.

Genom  sin  informationsavdelning
formedlar KSAK till days- och fack-
press (dven Nordiska Flygtidningen)
alla sidana meddelanden om orgami-
sationens verksamhet, som anses vara
ar mcr allmind intresse, och det ir
KSAK :s tjdnsteman obetaget att i
flygpopulariserande syfte bitrida pres-
sen med artikelmaterial eller gransk-
ning av dylikt, Nigot fast medarbe-
tarskap i ett specicllt Hdningsorgan
wlaver organisationens officiclla dr
naturligtois wieslutet.

Edert beteende att ¢ Nordiska
Flygtidningens forsta nummer utfista
Eder att till medlemmar §| KSAK-
anslutna  klubbar distribuera organi-
sationens medlemsblad, KSAK-nytt,
vilket av Tidskriften FLYG gra-
tis stilles till vart férfogande, maste
vi beteckna som provokatoriskt och
en fortsittming dirav kommer frin
wdr sida att pd allt sitt matarbetas.

Vi férvinta oss att vira oven
nimnda synpunkter for framtiden
mdtte beaktas,

Stockholm som ovan.
Fir K§AK

H. ENELL,
Generalsekreterare.

L

En glidjande trevare

Helt nyligen landade ett propagandablad
och ett brev pd Nytt-reds arhetshord, Avsin-
dare var »SVAZ VYSOKOSKOLSKEHO
STUDENTSTVA V PRAZEs»> och red
som ror sig obehindrat med de flesta utri-
kiska tungomd] forstod genast att det var
en hilsning frin studenternas flygklubb vid
universitetet i Prag.

Men det var mycket mer in en halsning,
det var ett tecken pd att flygsinnad ungdom
i ett krigstorterat land med intresse gripit
sig an verket att dteruppbygga en fullstin-
digt sonderslagen organisation.

Pragstudenternas flygklubb bildades 1920
och blev efter minga drs milmedvetet ar-
bete en ay de mest framgingsrika och vil-
organiserade flygklubbarna i landet. Ar
1939, nar nazisterna ockuperade Tjeckoslo-
vakien, hade klubben 20 motorflygplan, ett
eget flygfilt med stor hangarbyggnad samt
over 150 medlemmar med motorflygeertifi-
kat. All klubbens egendom beslagtogs utan
vidare av tyskarna och alla klubbmedlemmar
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forbjods att flyga, I likhet med si minga
andra organisationer gick klubben under jor-
den, och dir holl man flygintresset levande
genom kurser 1 flygteknik, luftnavigation,
meteorologi m, m. Knappt hade inkraktarna
drivits ut ur landet forran de flygande prag-
studenterna borjade dteruppratta sin klubb,

Vi har minga ginger framhallit Alleberg
som en nordisk hogborg for segelflyget och
vi har omt véardat den djarva tanken att
Alleberg under nuvarande forhallanden
t. o. m. skulle vara brannpunkten for ett
europeiskt segelflygintresse! Pragstudenter-
nas brev liter ana att vir tanke inte helt
saknat forankring i verkligheten. Hor har
vad vara tjeckiska flygkolleger skriver:

»Vi vet att segelflyget i Sverige under de
sista sex dren haft en storartad utveckling
och att det for nidrvarande ir bland de
framsta i varlden, Dirfor vill vi nu hora
om det finns ndgon mojlighet for oss att
sanda 10—20 av vitra bista segelflygare till
Sverige for att deltaga i er utbildning och
studera edra segelflygmetoder. Det skulle
gladja oss mycket om vi kunde sanda detta
lag till Sverige for att under tiden juli—
angusti deltaga 1 en 4—6 veckors kurs vid
'Alleberg in Falkoppingsslatten’ under led-
ning av svenska instruktorer.»

I fortsattningen meddelar tjeckerna att de
kommer att medfora 2—3 egna segelflyg-
plan och egna transportfordon samt att de
helst vill ha att gora med engelsktalande in-
struktorer seftersom tyvirr ingen av oss kan
tala svenskas.

Nytt-red har talat med segelflygbossen
»(ridde» angdende detta brev och chefsin-
struktoren framhiller att man fran KSAK :s
sida i storsta mojliga utstrickning skall soka
tillmotesga tjeckernas dnskemal.

Om allt gar i 148 blir det kanhanda ett
markant tjeckiskt inslag i nigra av somma-
rens Allebergskurser, Walle Forslund gor
bist i att redan nu borja en kurs i stjecko-
slovensko» och sommarens instruktdrer fir
bereda sig pa att »spika engelska» sd att
stickor och strian ryker.

Vad Nytt-red anbelangar kan han redan
nu tillropa de flygande Pragstudenterna:
»Budte vitini v 1éte do Allebergs, eller fritt
oversatt: »Villkomna till Alleberg i som-
mar !»

Fran VU:s horisont

Vid februarisammantridet med KSAK :s
verkstillande utskott var frigan om inter-
nationellt samarbete inom segelflyget 1046
foremdl for en livlig diskussion, Chefsin-
struktoren meddelade att skrivelser med
onskan om samarbete inkommit fran Tjecko-
slovakien, Schweiz och Nederlinderna.
Enligt hans mening vore det betydelsefullt
om vi kunde aterknyta de internationella
forbindelserna. KSAK skulle sikerligen
kunna fa stor hjilp genom nirmare sam-
arbete framfér allt med Schweiz, vars segel-
flyg stir pa ett mycket hogt plan,

Generalsekreterarens instillning till fra-
gan var att ett utlindskt flygutbyte i moj-
ligaste man borde uppmuntras men att
KSAK :s ekonomiska resurser inte tillit ett
alltfor omfattande utlindskt deltagande i
drets svenska segelflygtavlingar. Detta del-
tagande borde inskriinkas till att omfatta
endast de nordiska landerna. Generalsekre-
teraren ansag emellertid att KSAK borde
inbjuda Tjeckoslovakien, Nederlinderna och
Schweiz att siinda observatorer till frets
tivlingar. Uppeballskostnaderna pa tivlings-
orten for dessa observatorer borde KSAK
svara for,

Fiygvapnets representant ansag att en viss
aterhallsamhet méste iakttagas betriffande
ett eventuellt utlindskt deltagande, dels med
hiansyn till Allebergs begrinsade kapacitet,
dels pa grund av svarigheten for KSAK
att anskaffa bogserflygplan i stérre utstrick-
ning an hittills, Nigon ytterligare hjilp
frin Flygvapnets sida ifrdga om bogserflyg-
plan skulle inte kunna pardknas, .

Aven frigan om utlandskt deltagande i
svensk segelflygutbildning utloste en ingd-
ende diskussion, VU stiillde sig tveksam in-
for mojligheten att fA myndigheternas till-
stand for utlinningar att delta i svenska
utbildningskurser, dir sddan materiel anvin-
des som inkopts for statshbidrag. Mojligen
kunde man vid en framstillning framhilla
att de utlindska deltagarna endast skulle
beredas tillfalle att deltaga i sidana uthild-
ningskurser som visade sig icke helt kunna
belaggas med svenska elever, Dirigenom
skulle man kunna & kurserna mera ckono-
miskt barkraftiga,

Efter ytterligare diskussion i dessa fragor
beslot VU att KSAK skall undersoka alla
mojligheter for att uppna ett okat civilt
deltagande i svenska segelflygtiavlingar; att
de nordiska linderna skall inbjudas till tiv-
lingarna 1946 pd de ekonomiska villkor
som skisserats av generalsekreteraren; att
Nederlanderna, Schweiz och Tjeckoslova-
kien skall inbjudas att sinda observatirer
till 1946 irs tiavlingar, samt att KSAK skall
gora en framstillning till Luftfartsstyrelsen
om tillstind for de nordiska linderna
att delta i 1946 ars segelflygtivlingar samt
att aven andra dn norrmin, finpar och
danskar finge deltaga i kurser pi Alleberg.

Vindforskare

KSAK har tilldelat Karl-Erik Ovgird ett
stipendium pa 1200 kr for att ge honom
maojlighet att pd ort och stille undersdka
luftstrommarna i vira fjdlltrakter med ho-
vidvikten lagd pd de dnnu outforskade

Moazagotimolnen.
F:" Alltsedan den férsta

o Grondalenexpeditio-
! nen har Ovgdrd haft
sina falkogon rikta-
de pd vira jungiru-
liga fjdlltrakter i akt
och mening att er-
dvra dem A&t segel-
flyget. De meteoro-
logiska forhillande-
na i den svenska
fjallvirlden dr som
bekant visentligt oli-
ka dem i andra delar
av vart land och en forsta forutsittning for
att ndgot fjallsegelflyg skall kunna komma
till stind dr att dessa forhillanden grund-
ligt utforskas,

Undersokningarna kommer att utstriickas
over en tidrymd av tvd &r for att ett ut-
tommande statistiskt material skall kunna
astadkommas, Undersokningen skall kombi-
neras med segelflygningar i Jimtlands-
fjallen.

Intresset for fjallsegelflygning tycks for
nirvarande vara bide stort och utbrett, Ett
tydligt uttryck-hiirfér ir den av Ostersunds
Flygklubb upplagda segelflygunderstkningen
i Jamtlandsfjiallen., Karl-Erik Ovgéard ingir
for ovrigt som gruppchef i denna expedi-
tion och har vill nir detta lises hunnit borja
sina studier ayv vigmoln och uppvindar i
fjallvirlden. Vi onskar honom framging i
arbetet och hoppas att det i sinom tid skall
oppna nmya vyer for svensk segelflygsport.
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I alla situationer dir tiden &r vinsten — det kan exempelvis
gilla en forsiljarekonferens i Stockholm pd morgonen och ett
sammantride i London pd eftermiddagen — iir luftviigen ‘en gen-
viig som stdr Er till buds. Ni kan ringa efter en- flygtaxi lika
litt som Ni i dag bestiller en hil. i :

Liiste Ni i tidningen om att det var billigare att transportera ved
till vissa fjillstationer med flyg &n med hdst? Har Ni ent
transportproblem, dir tid dr vinst, dr luftviigen genvigen.

Flog Ni med Bjorkvall i Are? Kommer Ni ihiig hur det kiindes
att se vira vackra fjdll i hisnande fligelperspektiv, si forstdr

Ni vad flyget kan gora av Er semester — Ni slipper besvir-
liga och tidsddande resor — Ni kan ta luftviigen —- genviigen
direkt till Ert semesterparadis.

Allt detta iir verklighet i dag. Skandinaviska Aero har gjort
allt for att kunna erbjuda den service man fordrar av ett mo-
dernt flygholag. Vi har nu vir organisation firdig och kan ge
Er uppmaningen: Kalkylera med flyget!

Sik kontakt med oss och diskutera de problem som Ni tror fly-
get kan losa. En kontakt kostar ingenting, men kan ge mycket.
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PROPELLERBLAD

Lattare viki och hogre effekt
betyder storre betalande last

Minskad flygplanvikt betyder storre last antingen av passagerare eller
frakt. Jablo propellerblad kombinerar litthet och effekt i hittills okind
grad. Jabroc i flygplandelar och -tillbehor svarar for stor styrka och latt-
het och flygplanverktyg gjorda dirav har tillverkats i hundratusental.
Tack vare dessa egenskaper anvinds Jabroc verktyg vid tillverkningen
av alla de mest kinda brittiska flygplanen.

Andra tillverkare riknar med: INSUL-JABROC ELEKTRISKT ISOLATIONSMATERIAL

MED HOG MEKANISK HALLFASTHET. — JABLIN — SKIKTAD KONSTHARTS
BASERAD PA PAPPER ELLER VAV FOR HUSHALLS- ELLER INGEN]ORSBRUK.

INSULJABROC JABLIN

JABLO PROPELLERS LIMITED - MOULDED COMPONENTS LIMITED

Pionjirerna pa skiktad konstharts

JABLO WORKS - MILL LANE - CROYDON - ENGLAND
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Nr 6. Arg. 24

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

drmed inbjudas alla svenska flygklubbar att delta i Aeroklub-

bens och tidskriften FLYG:s rikstavling i segelflygning, in-
dividuellt och i lag och under 1946 omfattande sdvil héjd- som di-
stansflygning.

Tivlingsledningen bestdr av generalsekreteraren i KSAK, Gver-
ste H. Enell sisom ordférande, redaktor H. Millgard sckreterare,
chefsinstruktéren for segelflyget 16jtnant J. G. Karlsson, verkstil-
lande redaktoren for FLYG G, Knutsson samt redaktor V. Norrvi.
Tavlingsledningens adress dr: KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm, Tavlingstiden for &r 1946 ar 1 april—30 september,

Beriittigade att delta dr alla innehavare av C-diplom inom alla
till KSAK anslutna flygklubbar. For att fi delta i distanstivlingen
fordras givetvis S-certifikat. Klubbmedlem far endast tivia for en
klubb under tavlingsperioden, oavsett var start sker (irom Sverige)
eller med vilken klubbs flygplan flygningarna utfores. Skulle tav-
lande byta klubb under tavlingsperioden och vilja tavla for den nya
klubben, annulleras resultat uppnadda inom den forsta klubben,

Inbjudan till KSAK:s och FLYG:s

RIKSTAVLING
i hojd- och distanssegelflygning

Alla civila segelflygplan giller sisom tavlingstlygplan, Barograf
skall anviandas vid tavlingen och skall ha undergatt kalibrering
tidigast sex manader fore flygningen, Om detta ej varit fallet skall
barografen kalibreras senast 30 dagar efter flygningen. Alla start-
metoder ir tillitna, Alla under tivlingstiden uppnidda resultat fir
riknas i tivlingen. Klubb fir sjilv vilja limplig startplats och ar
ej bunden till sitt henwmafilt. Om flygplanet skadas vid landningen
riknas ej det uppnadda resultatet i tdvlingen.

Deltagare dr skyldig att till FLYG :s redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, omedelbart per brev (eller per telefon, om resultatet
overstiger tidigare i FLYG publicerade resultat) rapportera varje
uppnitt resultat, som klubben vill rikna i tavlingen. Uppgifterna
angiende flygningen ifylles pd formuldr, vilka vid anmalan till
tavlingen tillstilles klubbarna. Uppgifterna pA formularet skall be-
vittnas av kontrollant, godkind av KSAK (gruppchef eller flyp-
instruktor), varefter formuliret insindes till FLYG:s redaktion,
Barogrammen jamte kalibreringsprotokoll insindes till tavlingsled-
ningen (KSAK) senast den 15 oktober 1946,

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

21 mars—4 april 1946

Pa barogrammet antecknas (jfr KSAK:s Segelflygmeddelande
nr 506) :

1. Deltagarens namn.

2. Datum samt tidpunkt och plats for landning.

3. Barografens fabrikat och nummer.

Direst vid flygstart hojden for urkoppling icke tydligt framgdr
av barogrammet, skall uppgift om urkopplingshdjden skriftligen
bestyrkas av foraren i bogserflygplanet.

Brott mot Luftfartsstyrelsens gillande bestimmelser eller in-
struktérs givna direktiv medfor ovillkorlig diskvalificering.

For de bigge tivlingsmomenten giller i 6vrigt foljande speciella
bestinrmelser :

Hijdmomentet

Urkopplingsplatsen och urkopplingshdjden ar valfri. Landning
behover icke ske pa samma plats som start.

Som uppnatt resultat riknas den erhdllna héjdvinsten enligt av-
lisning p& barogram. Segrare blir den, vars 3 bista noteringar
under tivlingsperioden ger den storsta sammanlagda hojdvinsten.

Varje klubbs tre bista deltagare i den individuella tivlingen utgor
klubbens forsta lag. Klubbens dirndst tre basta utgdr klubbens
andra lag etc. Lagens sammansittning bestimmes silunda forst
efter tavlingens avslutande. Vandringspriset erévras for aret av
den klubb, vars forsta lag uppnatt basta sammanlagda hojdvinst.
Detta innebir alltsd att de tre bdsta deltagarnas tre bista resultat
(sammanlagt hogst 9 resultat) sammanraknas. Vandringspriset er-
ovras for alltid av den klubb, som foérst vinner priset fem ganger,
oavsett ordningsfoljden.

Distansmomentet

Endast varje forares biista distansflygning riknas som resultat,
varfor siledes i detta moments lagtivling endast 3 resultat medrik-
nas for varje lag.

Poingberdkningen sker enligt nedanstiende:

Poing = k X D,

dir D = flygdistansen mdtt i kortaste avstind i hela km fran
start till landningsplats

och k dr en koefficient, som dr beroende pd den vid flygningen
anvinda flygplantypen enligt nedan:

Grunau Baby .... k= 1/17 ICrRtICHNE. il k = 1/23
Olympia ......... k = 1/25 RS SR s S k = 1/25
VI i e k= 1/29 D8 Wl S i ey k = 1/24
Moswey ....:..... k= 1/28

Koefficienten for nytillkomna typer faststilles av tidvlingsled-
ningen.

For max urkopplingshéjd m. m. i distanstivlingen gialler i till-
limpliga delar KSAK:s rekordbestaimmelser (SM nr 706).

For lagens sammanséttning i distansmomentet galler samma reg-
ler som inom hojdmomentet,

Anm.: Till priserna i rikssegelflygtivlingen aterkommer tavlings-
ledningen i ett féljande nummer av FLYG.

———————

men tag inga risker —
tag lufefirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK X}/

Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 23 21 20,



SENSATIONELLA PRESTANDA

NYA MOTORER GER 45 KM HOGRE FART, 1600 KG STORRE LAST

S_\'t-nska Aeroplanaktiebolagets SAAB-90
Scandia har* blivit ett helt nytt flygplan,
sedan FLYG senast presenterade typen i n:r
23/45. Den saken kunde undertecknad till
sin stora och glada Gverraskning konstatera
vid ett besok i Linképing for niigon tid
sedan, Ja, man kan gott siga, att den nya
Scandia fir rent av sensationella prestanda
och nir den vil flyger i augusti detta ar
inte kommer att ha mer dn egentligen en
allvarlig konkurrent i sin viktklass — Mar-
tin 202, y

Vad dr det di som gjort Scandias pinytt-
fodelse? Jo, det ar framfor allt det faktum,
att SAAB lyckats fi kontrakt med Pratt &
Whitney om inkdp av en betydligt starkare
motor dn Twin Wasp S1C3-G, som ur-
sprungligen skulle bli standardutrustning.
Visserligen har denna motor trimmats upp
till 1250 hk starteffekt men den nya mo-
torn — som heter Twin Wasp 2SDI13-G,
R-2000-13 — utvecklar 1470 hk starteffekt.
Detta har gjort, att startvikten kunnat dkas
fran 12000 till 13600 kg och dessa nya
1600 kg har praktiskt taget helt kunnat
utnyttjas for betalande last.

Scandia har ocksd med de nya motorerna
blivit ett betydligt mera findamilsenligt flyg-
plan. P& kortare strickor kan man sitta in
32 sittplatser under det att lingdistansver-
sionen liksom tidigare kommer att ta 24,

Alla Scandias prestanda (plus data) fram-
gar av tabellen pd sirskild plats, varfor vi
inte hehéver gh narmare in pd den sa-
ken hir,

Inredning och utrustning

For korta flygstrackor kommer Scandia-
kabinen att forses med 8 stol-par pad var.
dera sidan och stolarna i varje par ir »saxa-
des sa att passagerarna fir det mera be-
kvimt. Nar Scandia utrustas med 24 sitt-
platser ir en stolrad placerad utmed viinstra
kabinviiggen och en dubbelrad utmed den
hogra., Varje stol-par har sitt fonster,

I bakre delen av flygkroppen ligger toalett
och pentry samt dnnu lingre bak lastrum,
Ytterligare lastutrymmen ir placerade under
kabindurken,

Besiattningen kommer att besti av fyra
man — chefspilot, styrman (navigatir), tele-
grafist och mekaniker — och diirtill kom-
mer steward eller stewardess.

Blixttanktémning i nédfall

Avisningen av vingarnas framkanter sker
genom varmluft och eldfaran vid forcerad
landning har reducerats genom att samtliga
bransletankar placerats i yttervingen. Som
en extra atgard har man mojlighet att fore
landningen genom elektriska pumpar tom-
ma tankarna genom utslapp i vingspetsar-
nas bakkanter. Kabinen ar ytterst vil iso-
lerad och kommer att bli tilliten for

rokning.

Att Scandia blir forsedd med noshjuls-
stall vet vdl alla vara lasare vid det hiir
laget.

Civil Air Regulations och Air Transport
Associations krav och rekommendationer
har i alla avseenden féljts., Detta innehir
alltsd, att nir flvgstrickan uppges till 1 800
km max i vindstilla sa finns det reserv-
briansle for vtterligare 320 km plus 45 mi-
nuters flygning med en marschhastighet, som
ligger 25 procent dver ekonomiska marsch-
farten vid langsta flygstrickan (275 km/t).
Tomvikten B975 kg #dr riaknad med tre
mans besiittning men utan briinsle och olja.

Vart gdr Scandia?

Vilka kommer att kopa Scandia? Ja, dar-
om vet man dnnu inte mycket mer in att
ABA, som intimt varit med om flygplanets
allmianna utformning, dr starkt intresserat,
Kanske kan SAAB placera ett tiotal exem-
plar dir. Sannolikt kommer dock Zdven i
forsta hand grannlindernas flygholag att bli
intresserade, Dessutom kan man givetvis
tanka sig, att vi aven hir i Sverige si smii-
ningom far en militir flygtransportorgani-
sation och di kommer SAAB-90 wvil till
pass,

-— Vi funderar pa att forséka fa for-
handsbestallningar pad grundval av hiir nu
ninmda prestanda, siger direktir Ragnar
Wahrgren, did FLYG:s utflugne for fragan
pa tal. Att ligga upp en serie pd Scandia
ir ju inte precis nigon liten affir och vi
milste ha vissa garantier, innan vi kan ge
oss | kast med den saken, fortsitter SAAB-
chefen. Forhandsbestallningarna skulle gilla
endast under forutsittning, att Scandia hil-
ler vad SAAB lovar.

Frakiflyg under proven

En annan sak, som til att tinka pi ir
att cdet sikert kommer att ta ling tid for
oss, innan Scandia — dey forsta helsvenska
moderna trafikflygplanet — kommer att bli
godkant av luftiartsstyrelsen for passagerar-
trafik. Ytterst noggranna prov miste den
genomgd forst. Och mycket pengar kom-
mer det att kosta. Men man kanske kan
sla tvad flugor i en smill. Det gir siker-
ligen betydligt fortare att fi typen godkind
som fraktilygplan och di skulle man kunna
tinka sig att t ex siitta in prototypen i
frakttrafik mellan Stockholm och Géteborg.
Under tiden gors de slutgiltiga proven for
luftvirdighetsbeviset som trafikflygplan.

Ja, hur det nu in blir med den saken,
sd dr Sverige, svenskt trafikilyg och sist
men inte minst Svenska Aeroplanbolaget
att uppriktigt gratulera till detta helsvenska
transportflygplan, som kostat SAAB niira 4
miljoner kronor redan niir detta skrives. Vid

HBeandiny firarrum bilr mycket rymligt och
plloten fir utomordentllg sikt,
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FOR SCA

SAAR-90 SCANDIA
BESATTNI i man plus steward,

PASSAGERARE: 24 pid lAngn, 32 pi
korin striickor,

MOTORER: 2 st Pratt & Whitney
Twin Wasp 25D13-G, R-2000-13 luft-
kyldn stjiirnmotorer med tvistegskom-
pressorer, Starfeffelt vid 2700 v/min
1470 hk, maxeffelit pd 1 524 m med lig
kompression (2 B850 v/min) 1217 hk och
pi 4 2607 m med hilg kompression (2 560
v/min) 1110 hk,

SPANNYIDD: 27,90 m,

LANGD: 21,18 m,

H$JD: 7,40 m,

VINGYTA: 8570 m=,
VINGBELARTNING: 15680 kg/m®,
EFFEKTBELARTNING: 4,64 kg/hk,
SPARVIDD: 686 m,

MAX STARTVIKT: 14610 kg,
TOMVIKT: 8905 kg.

NYTTIG LAST: 4636 kg.
LASTUTRYMME: 10,7 m?,

BRANSLELAST: 2 800 | bensin,
220 1 oljn,

TOPPHOJID: Med 2 motorer 8 500, med
en motor 3 300 m,

RTIGFORMAGA: Med 2 motorer 368
m/min, med en motor %2 m/min vid
hny . Dk 1 500 m 3560 resp 68 m/min
och ph 4250 m 266 resp 20 m/min,

MAXFART: Vil hoavsytan 404 km/t,
pid 2 000 m 877 km/t,

MARSCHFART: Med 70 % effektuttog
ph 3060 m 456 km/t, med 60 % effeki-
utting pi 3 060 831 km/t,

LANDNINGSFART: 120 km/t,

FLYGETRACKA: 1 840 km (en) CAR:x
bestiimmelser) med 295 km/t ekonomisk
mursehfart och 2 480 kg betalande last.

STARTRTRACKA: Vid havsytan 1
vindstilln t1 15 m hil)d 1670 m (rull-
striickn 650 m),

LANDNINGSSTRACKA: Vid havaytan
I vindstilln frdn I5 m hiijd 1180 m
(rullstriickn 410 m),

undertecknads besok pi SAAB den 27
februari var flygkroppen och vingarna klara
och man hade borjat med installationen i
den synnerligen rymliga férarkabinen. Med
sin vildiga fena pd inte mindre in 10,7 m*
yta och sin typiska nos blir Scandia inte
bara en prydlig utan ocksd en mycket karak-
teristisk representant for svenskt trafikilyg
och svensk flygindustri,

Vad den kommer att kosta i serieversion?
Ja, det beror pd seriens storlek,

Gr. Knutsson.

dverst den viildlgn fenan med dot miiktign sld-
rodret, Underst SBenndin den 5/3 1040,
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STRATOCRUISER TILL SILA

[ILA har skrivit kontrakt med Boeing
om 4 st, Boeing B-377-10 Stratocruiser,

vilka skall levereras om ungefar ett ir och

kostar 8 miljoner kr. styck med reservmo-
torer och reservdelar — den storsta flyg-
bestdllning ett svensk privatiéretag nagon-
sin gjort,

Innan bestillningen gjordes diskuterades
bl. a. inom bolagets hoga ledning, om ut-
rustningen skulle innefatta sovplatser eller
inte. Svaret gav sig egentligen sjalv —
och det blev nej. Visserligen kan inte dessa
sStratokryssares pi grund av den for
Bromma allt for hoga startvikten med full
branslelast flyga direkt Stockholm—New
York, innan det svenska atlantflygfaltet
1949 (?) blir fardigt och foljaktligen drojer
det annu nagra ar, innan vi kan flyga till
New York pa bara 16 timmar (i andra
riktningen 14 timmar), men dven med mel-
lanlandningarna blir flygtiden inte mer an
c:a 18 timmar och si lange kan man ju
hélla sig vaken eller ocksa sova gott i de
ytterst bekvima stolarna.

Fér dyrt att sova

Det virsta dr att en sovplats over Atlan-
ten miste kosta c:a 100 dollar (417 kr.)
mer dn en sittplats och det ar mbjligen ett
pris som miljonirer kan wvara villiga att
betala pd kvillarna men inte ens de pa
morgnarna, SILA :s B-377 :or kommer {6lj-

aktligen att utrustas for 40-—50 sittande
passagerare, d. v. s. betydligt bekvimare
och rymligare dn i standarversionen med
plats for alternativt 72 eller 81 passagerare,

Bekvamligheten blir f 6 i allra hogsta
grad podngterad 1 detta »tvAvaningsplans,
didr passagerarna ingalunda behover sitta
stilla och allt mera oka strasmakens utan
kan rora sig ganska fritt. Pa ovre dick, dér
som regel endast 43 stolar kommer att pla-
ceras med 22 platser i en dubbelrad pa
hogra sidan och 21 platser (2 stolar i var-
annan rad, tre i varannan) pa den vinstra,
konuner bl. a. att finnas en matsal for 14
personer, Genom en vindeltrappa kommer
man ned till undre dack, diar det fanns en
bar med plats for ett dussin passagerare.
Pi dvre dick finns dessutom rymliga dam-
och herrtoaletter samt dagrum (sovplatser)
for reservbesdttningen.

Nar det svenska storflygfaltet blir fardigt
och Stratocruisern kan starta i Sverige med
maximal vikt kommer som sagt flygtiden
mellan Stockholm och New York att bli
16 timmar. Man startar da kl. 8 pa mor-
gonen och landar i New York kl. 18 sam-
ma dag. Det blir till synes endast 10 flyg-
timmar men man vinner 6 timmar mot
klockan, nidr man flyger si lingt vasterut.
Lika mycket forlorar man naturligtvis at
andra hallet och darfér blir start- och an-
komsttiderma New York—Stockholm kl. 1
pa natten resp, 21 pd kvillen (14 timmars

flygtid). Till Sydamerika kommer »Strato-
kryssareny ocksa att flyga och det kommer
att ta 25 timmar frin Stockholm till Rio
de Janeiro och 30 timmar till Buenos Aires,
Vid start frdn Bromma och landning i Pa-
ris, lLissabon, Casablanca, Dakar, Pernam-
buco och Vittoria tar det 48 timmar till
Rio.

Man har all anledning att gratulera
SILA-chefen, Per A. Norlin, och hans
skickliga medarbetare for att detta kon-
trakt med Boeing gatt i lis s snabbt. Bara
tre manader har forhandlingarna tagit och
SILA ir det andra flygforetaget i varlden
— Pan American nr ett — som lyckats fa
ett sadant kontrakt.

Nir nu SILA visar framfétterna pd ett
sd phtagligt och for det svenska trafikfly-
gets framtid sd betydelsefullt sitt sa har
man dnnu storre anledning att skynda pa
det svenska storflygfaltet, Nar detta skrives
den 8/3 har &nnu ingen proposition om
storflygfiltet framlagts for riksdagen.

De nya DC-4:orna

[ detta sammanhang bor kanske sigas
nagra ord ocksd om SILA:s Skymasters,
som nu snart kan vantas till Stockholm.
De dr ay versionen DC-4-482A och kommer
att inredas for 30 passagerare pa langlin-
jerna, ABA:s DC-4:or for kortare stric-
kor far 46 platser. Den maximala startvik-

sStrutokryssarens» standardinredning med plats fir 81 passagerare, varayv 68 i huvadkabinen (nedan), B i friimee Hla knbinen, nvsedd fiir reserv-
personnlen pa Mngflygningar, samt 14 | ssiiflskapsrummets,




Mol maximalt 61 tons starivike flyger Stratoeruiser nonstop 32050 km swed god brinsleee-aon s

BOEING 13-377-10“\

Den senaste verslonen av Straoerui-
wer har beteckningen Boelng B-377-10
och det dir den SILA kommer att fA.
Den har filJande datn och prestandna:

‘Spiinnvidd 43,06 m, liingd 33,63 m,
hiéjd 10,13 m, vingytu 10897 m2, spar-
vidd 8,60 m,

Mnx startvikt 61300 kg, max
ningsvikt 56 (00 kg,

Max betalande Ilnst 8 820 kg, (Lawt-
rummen dir tvi, placernde | undre vi-
ningen och total volym pi
19,156 m? De rymmer ec:an 8 ton last.
Volymen per passagernre |
version iir 266 dm?,)

Flygstriickun fir med full betalande
Inst cin 4 250 km, varvid reservhriinsle
finns fiir 20 procents extra flygtld samit
en timmes viintan ver flygplatsen, Med
samma reserver lir flygstriickan 5 800
km med 4 300 kg lnst och 7 250 km med
3200 kg last,

Praktiska topphiijden iir 8 000 m pad
4 motorer, 6530 pd 3 och siiver O» pa
2 motorer, 1 dvertrycksknbinen motsvi-
rar lnnertrycket 2 300 m hib)d vid flyg-
ning ph 9000 m och | 90 m pia 7 600
m, som fr normal flyghbjd.

Marschfarten pa 7 600 m lir 498 km/t,

Briinsletankarnn dr beliigna | ving-
arni och kan delvis bortmonteras fir
Mygning éver korta striickor. Max tank-
volym - med standardutrustning  iir
26 700 liter, Om tankarnn | mittyingen
tas bort rymmer de Aerstiende tan-
knrnn 22 150 liter.

Besiittningen bestdr normalt av gju
man (firare, styrman, navigoatir, tele-
grufist, mekaniker wamt steward och
fiygviirdinna), "4 lAngn striickor mis-
te man ocksd ha med reservpersonnl
fir férare, styrman, nuvigatér och tele-
griafist och did ks besidttningen till
elva man.,

Motorerna iir 28-cxlindrign lufthylds
Pragt & Whitney HK-4360 med en start-
effekt pd 3500 nk med 100/180 oktans
briinale samt en higsin marseheffekt

P hitjder upp till 5 850 m pd 1 670 hk.

med en

T2-xituig
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ten blir 33200 kg och max landningsvikt
25600 kg. Normala flyghdjden blir 3000 m
med 345 km/t i marschhastighet, Lastut-
rymimena tar 2600 kg gods.

De yttre mitten ar foljande: spinnvidd
358 m, langd 28,7 m, héjd 842 m, vingyta
135,5 m®, sparvidd 7,53 m.

Flygstrickan dr med full betalande last
c:a 3500 km, varvid reservbrinsle finns
for 20 % langre flygtid samt en timmes
vintan over landningsfiltet, Med 3000 kg
last dr maximala flygstrickan med samma
brinslereserv 5300 km. Praktiska topphdj-
den pa 3 motorer dr 4 700 m med maximal
startvikt.

Motorerna dr 14-cylindriga Pratt &
Whitney 2SD13-G med 1450 hk starteifekt
med 100/130 oktans brinsle. Storsta marsch-
effekten pi hojder upp till 3600 m &r 800
hk och upp till 6200 m 735 hk. Propellrar-
na ar trebladiga fléjelbara Hamilton Stan-
dard Hydromatic med 3,97 m diameter.

Brinslelasten uppgér till maximalt 13 630
liter. Om de ldstaghara tankarna i mitt-
vingen plockas bort kan planet ta 10800
liter,

Fiirarhytten | B-377 pAminner mest om kommundobryggan ph ett stort fartyg, T v sitter chefn-

(‘

NG

Ostermans utvidgar

A/B Motormandin, dgare till en
nyuppfird och hogmodern verkstads-
anldggning  med stor hangar vid
Norrkipings flvgplats, har Gverlitit
samtliga akticr till den ostermanska
koncernen i Stockholm, nirmast fo-
retradd av A/B Adero Service, An-
liggningskostnaderna fér Motorman-
din anges till cirka 34 miljon kronor,
och hela affiren torde rora siq om
ungefar en miljon kronor. Faretaget
kommer att drivas i ofordndrat fir-
manam,

A/B Hans Osterman och  Aero
Service fdr genom forvirvet majlig-
het att i Norrkiping erbjuda en férst-
klassig service, Meningen torde vara
att i Norrkiping koncentrera den
verkstadsrirelse Aero Service har i
Stockholm och som birjar bli tring-
bodd dir.

*

plloten, t h styeman ooh | mitten fiirdmekanikern,




Culver Alrerafts trebjuling modell V iir enligt fubriken vilrldens snnbbaste flygplan med 85 hk
motor, Bynbarligen ett av viirldens mest sgenomkonstruerndes yportplan,

CULVER MODELL V

Sportflyglisare frdn A4ren niarmast iore
kriget minns sikert den lilla lickra tvisit-
saren Culver Cadet. Under kriget omkonst-
ruerades denna typ till trehjulingen PQ-14,
ett radiostyrt mélflygplan for det ameri-
kanska luftvdirnet. Denna typ har nu civili-
serats och fitt beteckningen modell V. [
stort sett liknar det tvasitsiga sportplanet
den militira versionen utom att kabinens
bredd dkats med 10 cm. Motorn ér en 85
hk Continental med brinsleinsprutning,

Ett sirskilt utmarkande drag hos Cul-
ver V @&r f{orutom noshjulet vingens V-
form, som uppdelats si att innervingen fitt
nAgot Over 2* och vingspetsarna 10° V-
form. De extremt linga vingklaffarna gir
dnda wt till de uppathdjda vingspetsarna.
Planet sigs vara omdjligt att fi i spin.
Styrsystemet uppges vara till ytterlighet
forenklat — troligen synkroniserat ungeféir
pA samma sitt som hos Ercoupe, Aeronca
Chum och Skyfarer — men pd Culver V
kan foraren vid behov upphiva samarbetet
mellan rodren och anvinda varje roder sir-
skilt, Kroppen dar byggd av tri med ply-
woodklddsel, Trehjulstillet in- och utfilles
elektriskt men dessutom finns en reservme.
kanism, som skots med handkraft. Bransle-
tanken, som konstruerats av Goodyear, ir
av nylon och gummi och ligger i vingiram-
kanten, Kabinen ar ljudisolerad.

Culver V:s prestandasiffror fir finnu inte
kungjorda men inofficiellt sigs det att max-
farten ligger over 225 km/t, vilket var fore-
glngstypen Cadets siffra, och att marsch-

farten dr c:a 210 km/t (Cadet 192 km/t).
Flygstrackan torde hilla sig kring 1450 km.
Har nagra preliminira datasiffror: spann-
vidd 884 m, lingd 6,25 m, héjd 2,07 m,
propellerspetsarnas normala avstind frin
marken c:a 18 cm, vingyta (med klaffar)
11,7 m? inre kabinbredd 102 cm, nyttig last
313 kg (darav 38 kg bagage), branslemingd
132 liter,

Om priset pd Culver V inte blir alltfér
avskrickande hopt — det kan ju mycket
vil tinkas att firman vill ha extra betalt
t, ex, for det forenklade styrsystemet — si
vagar sportflygred. hdlla en slant pd att
detta plan kommer att bli ett av de mest
populdra landplanen, Foregingaren Culver
Cadet var pa vag att bli en best-seller fore
kriget men fick inte riktigt tid att tringa
sig in i det allmidnna medvetandet. ..

SKYLARK SKYCRAFT

Skylark Manufacturing Co, Inc, heter en
amerikansk flygplanfabrik, som skall till-
verka synnerligen eleganta — men samtidigt
synnerligen dvra — sport- och familjeplan.
Fem olika typer stir pd konstruktionspro-
grammet, alla ligvingade och trehjuliga
med stjarthommar och skjutande propeller,
men hittills har FLYG f{rin fabriken en-

dast fatt uppgifter om tvi, namligen Sky-
eraft 446 och 246,

Skyeraft 446 dr ett fyrsitsigt familje-
flygplan med 190 hk motor. Priset uppges
komma att bli 5 800—7 500 dollar, beroen-

ot
SELYENYIT

de pi vilken utrustning képaren viljer. Se-
rictillverkningen beriknas borja i maj.
Data och prestanda: spannvidd 10,97 m,
langd 8,01 m, hojd 1,93 m till kroppens
hogsta punkt och 224 m till sidrodrets d :0,
vingyta 10,72 m®, tomvikt 693 kg, last 592
kg (forare och 3 passagerare 312 kg +
bagage 46 kg -+ c:a 188 liter briinsle 138
kg 4 c:a 11 liter olja 11 kg 4 valiri ut-
rustning BS kg), flygvikt 1285 kg, ving-
belastning 7591 kg/m?®, effektbelastning
6,77 kg/hk, maxfart pd 0 m hojd 260 km/t,
marschfart vid 70 % effektuttag 228 km/t,
stallhastighet utan klaffar 105 km/t och
med klaffar 79 km/t, flygstricka 990 km
(70 % effektuttag), stighastighet pd 0 m
héjd 219,5 m/min, tjanstetopphéjd 4 190 m,
startstriicka med klaffar pi grasfalt 275 m
och d:o pi hirdgjord bana 225 m, minsta
landningsstricka vid stallhastighet 92 m

En skiss av det
Bhkyernft 440,

Iy xhilaktign framsiitet |

Skyeraft 246 dr ett tvasitsigt privatplan
med 115 hk Continentalmotor. Priset ror
sig mellan 3800 och 4200 dollar, Seriepro-
duktionen beriknas vara 1 ging i juni
Mitten ar kuriost nog exakt desamma som
for den fyrsitsiga modellen, Ovriga data-
och prestandasiffror: tomvikt 638 kg, last
322 kg (forare och en passagerare 156 kg
4 bagage 23 kg 4+ ca 94 liter bransle
9 kg + cma 11 liter olja 11 kg + valfri
utrustning 63 kg), flvevikt 960 kg, ving-
belastning 61,03 kg/m®, elfcktbelastning
8,30 kg/hk, maxfart pa 0 m hojd 224 km/t,
marschfart vid 70 % effektuttag 193 km/t,
stallhastighet utan klaffar 90 km/t och
med klaffar 70 km/t, flygstracka 715 km
(70 % effcktuttag), stighastighet pd 0 m
hojd 163 m/min, tjanstetopphojd 3800 m,
startstricka med klaffar pa grdsfalt 225
m och d:o pi hardgjord bana 185 m, min-
sta landningsstricka vid stallhastighet 70 m.

Dessa Skylarkprodukter ar nog bra flyg-
plan men ingen svensk skulle vilja ge lika
mycket for t ex det tvisitsiga landplanet
Skyeraft som for den fyrsitsiga amfibien
Republic Seabee! Priset passar alltsda inte
alls har, den saken ar klar.

e

Bhyoraft 440 iir ett dyrt men ovanligt treviigt
fumlljeflygplan, fyrsltasigt med 190 hk motor,
T v har fumilien Just anliint till golfbhanan,
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Vst SRK ” solgnistrande Silividdas puttrade
den tresitsiga Austern »Veras. Besd -
den dansk-engelska [(lygorskan kapten Vera Stredl,
trafikflygaren i Aero Service Folke Hiiok och FLYG:s

Vi landade bl a. pd Ullsjén (e:n 750 m &. h.) mel-
lan Areskutan och M strosade omkring | dem
i ficdes 1 e 6 AR gﬂ’lﬂp 5
tid skidledes re Y -
sen Granens Turisthotell — en timmes "
bara utfor! Vern Strodl hade semester och : -
ner kiirran som Aero Service Minat ut il FLYG
Vera och som kiarade sig fint | fjiillen, v

Vi flog omkrtngk::- varstans i Jﬁlﬂﬂﬂlﬂng
besikte iven flygkadettakolans forliggning | Ann,
chefen, dve djtnant ﬂﬁ: N.h.:lh :
kadetternas vintervningar skidor vingar,
dan yngrekursamna flog, lig fildrekursaraa i Sterllen
och triinade personligt uppiridande 1 fjillen = bL a.
med lingturer séderut och Svernattning | snbém — och .
vice versa, Aven en flygtur {ill Vmrnes .
heim ingick i kadetternas program. Gissa de -
des! Det hade varit _ﬁdkl ' hade
bara berém il Gvers f6n markstyrkans siit skita
ﬂ.rml;,m (8k ;

e .
med Skuimassivet | m hiir t h

5 flygkadetiskolans bas vid Annsfon med en landan~
de Sk.14 synlig mellan uppstillni
Pro Mille
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har  helmetallkonstruk-
tion,

dr spinsdker och -stabil

dr pllitlig och driftsd-

ker

har utmarkt sikt frén
kabinen

har el.-hydrauliskt man-
ovrerade vingklaffar och
landstall

har mekanisk nodman-
ovrering av sdval klaf-
far som landstill

har slottade vingklaffar
som ger ldg landnings-
hastighet

har brett kraftigt land-
still med stora hjul

dr privatflygarens ideal-
plan

Snart har vi det hdr — privatflygarens idealplan. Ett lattfluget.
snabbt, modernt plan med lang flygstricka. Detta ar SWIFT,
planet dir sikerheten satts friimst, och som gor privatflyget bade
nyttigt och néjsamt. Ar Ni intresserad av att skaffa Er ett eget
flygplan — vi tror att SWIFT skall tillfredsstdlla Er. I vintan
pa att kunna bjuda Er pd en provtur, lamnar vi Er girna alla
upplysningar och skickar med néje illustrerade broschyrer,

AROS FLYG

VASTERAS



Avsnitt 3.

Av Ernest K. Gann

NODLANDNING

Nar tredje avsmitel av FLYG:s nya
foljetong On i lufthavet borjar,
dvs. C-54:an
Just wisant nodsignaler pd grund ov
en allt allvarligare nedisning och dess
chef, kapten Dooley, har meddelat en
markstation en ny kurs och att han
tanker forisilta pd den kursen sd
lange plancts brinsle ricker. Cor-
sair dar vilse @ lufthavet och gdr
okanda oden tillméles.

har sans, Corsair

orsair hade slutat att flyga — hon rul-

lade genom lufthavet. Hojdmataren wvi-
sade aderton hundra meter. Dooley kunde
inte vinna en enda decimeter till. Som nar
ett djur ligger i de sista vildsamma dods-
ryckningarna var ingenting stilla inne i pla-
net. Instrumentpanelen skakade sa att den
var niastan omojlig att lasa. Hastighetsma-
taren visade pa noll — nedisad, canvandbar,
horta. Kompassen dansade och svangde, ja-
gade sin egen svans runt och runt. De vita
skorporna utmed vingarnas framkanter var
sl tunga att avisningslisterna av gummi pul-
serade hjalplosa under isen,

Och Dooley visste att det utan tvekan
fanns annu mera is, som han inte kunde se
utmed vingarnas bakkant. Det skulle bli is,
tung, tilltagande och byggande upp sig med
fruktansvard sikerhet langt bak pa Cor-
sairs stora roder. 1s pi den horisontella sta-
hilisatorn, pa flygkroppen, pid propellrarna,
pd motorkiporna — varje liten bit inte en-
dast liggande till en dodlig vikt till Corsairs
egen utan ocksd forstorande den dyrbara
formel, pa vilken Corsair flog.

Motorerna kampade vildsamt med all sin
ocrhorda styrka utan att bry sig om den
fruktansvarda anstriingningen. Men de be-
girde liransle for sin kraft, bransle och Ater
brinsle, just nu 23 liter for varje fattig mi-
nut, Dooley visste att brinslet var nastan
slut,

— Frank. Oppna ditt fonster, Sla ut det,
om det ir nodvandigt. Frank bultade pa de
frusna gangjarnen. Dooley gjorde detsam-
ma. Tum foér tum oOppnade sig fonstret.
Isande kall svepte ytterluften genom opp-
ningarna med ett ihdligt rytande. Dooley
tillat Corsairs nos att sjunka en liten smula,

— D'Annunzia! Murray ! Stankowski! Gi
tillbaka in i kabinen! Nu skrek han. Hans
ord drunknade nastan i nattens ilskna ry-
tande,
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Dooley kastade en sista blick pi Frank,
— Lat mig veta, om du ser nigonting! Han
vred av ljusen i forarummet helt och hal-
let, Det forvandlades till en kall, svart cell,
Han drog av gasen en aning. Hojdméitaren
sjonk stadigt ned till 1200 meter. Han vred
pi landningsljusen.

— Ser du - nagonting ?

— Inte an. Frank torkade fukten ur sina
ogon.

Dooley tryckte nosen nedit. Han miste
hilla hog fart. Isen hade andrat formeln,
Hon skulle landa som en flygel, som man

" kastat ned friin ett berg. Nio hundra meter.

— Jag tror hon bryter igenom, Dooley!
Frank stretade framit mot sakerhetshiltet,

— Sag du ett hiil?

— Nej, men vi passerade genom ett skikt!

Sex hundra meter. Dooley holl andan.
Hastigheten var otrolig. Nigon av de nasta
fa hundra sekunderna skulle han, Dooley,
upphora att leva. Det var allt det tog, mindre
an en sekund, Corsair skulle mota planeten
jorden och jorden skulle goéra motstind,
Corsair var alltfor briacklig, ett alltfor litet
stycke for att forsoka tivla med en meteor.
Tre hundra meter. Kunde molnen gd anda
ned i backen? Hans ben var spianda, som om
de skulle forsoka ta emot hela stoten.

— Bast att det gar fort! Hojdmataren
gick ned till 250 meter. Dooley beredde sig
pa doden. Han hade alltid onskat att den
skulle komma si har.

— Dooley ! Ett hil!l Det ar ett hil! Frank
slog knytnavarna mot fonstren.

Dooley svingde Corsair och sig plotsligt
— som om de hade skjutits ut frin en kata-
pult flog de fram under molnen nigon meter
over marken. Nistan helt snotackta furor
markerade den liga, kuperade terrangen.

— Jag ser en sj6... tror jag, rot Dooley.

— Det ar en pi den hir sidan ocksi!

— Ned med hjulen! Ge mig halva klaf-
far kvickt!

— Tanker du landa
Franks rost lit skeptisk.

— Javisst, tusan. Vi skall klara oss i vig
harifran.

— OK! Vindens rytande okades plotsligt,
nar noshjulet kom ned och dog sedan igen
nar Dooley drog gasreglagen bakit. Corsair
hiangde som upphangd 1 en osynlig wire,

— Fulla klaffar, Frank... Hall i hatten!
Corsair svepte ned over tradtopparna och
plumsade ned i en sky av sno.

— Sla ay tandningen, Frank!

— Tack, gode Gud allsmaktige, viskade
Dooley, ty plotsligt ridde valsignad tystnad.

med hjulen ute?

Efterforskningar

(verste fuller tinde pipan och lutade sig
tillbaka 1 stolen,

— Turner, vad tror du om biringen pid
Dooley frin Montreal? Den visade, att han
var nagonstans norr om St. Lawrence ome-
delbart efter hans sista kontakt med Chapel
Inlet. Det tyder pd att han fullfoljde sin
plan och fortsatte &t nordvast.

— Om jag kanner Dooley ratt, sii gissar
jag, att han haller sig till planen, men bha-
ringen i sig sjalv betyder inte mycket,

— Om han gjorde det, har vi omkring
25000 kvadratkilometer att leta igenom. Det
blir inte precis nidgon liten utflykt. Fuller
stirrade dystert pd molnbasen. Na, om Doo-
ley folide sin plan och flog At nordvast...
Och om han var lycklig nog att komma ned
i ett stycke, hur lange skulle du siga, att
han kan klara livet daruppe?

— Det beror pit en massa saker.

— Finns det ndgonting i den hir trakten,
Turner, som han skulle kunna doda och ata?

— Arligt sagt, det vet jag inte.

— Du ar allt en forbannat fin arktisk
expert. Oversten tillat ett overseende leende
att leka pa sina lappar.

— Det ar ingen som vet. Ingen har nigon-
sin varit daruppe med undantag mojligen {or
nagra fA trapper. Om han flog tills brinslet
tog slut, vilket han kanske har eller kanske
inte har gjort, ar han atminstone J00 kilo-
meter in pd inte kartlagt omride. Inte ens
eskimiderna skulle trivas dar.

Det blev ater tyst i rummet. Mannen som
stod omkring oversten undvek varandras
ogon, Var och en tycktes ha valt ut en
flick pi golvet eller i taket som intresserade
honom.

(Forts. pa sid. 37.)
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Nér det giller start dr det i forsta hand
friga om att fa flygplanet upp fran
marken pA ett sadant sitt, att planet kan
stiga over cventuella hinder i flygriktningen
och i ovrigt ha tillrdckliy flyghastighet,

Start | motvind

Man startar i allminhet mot vinden av
foljande skil:

1) Staristrickan blir kortare dirigenom
att motvinden ger vingarna okad lyftkraft,
Om t ex ett flygplan lattar vid en hastighet
av 60 km/h och man vid en vindstyrka av
15 m/sek (54 km/h) stiller upp flygplanet
mot vinden, behover flygplanet rulla endast

1. Kurshastighet 120 km/h. Vindstyrka 60 km/h
(motvind). Fiirdhastighet 60 km/h, En km
(A—B) tar 1 minut, Stighastighet 300 m/min
= 300 m hiijd vid B.

11, Kurshastighet 120 kmn/h, Vindstilla, Fiird-
hastighet 120 km/h, En km (A—B) tar 1/2
minut, sStighastighet 200 m/min = 1560 m
hijd vid C.

med 6 km/h for att ldtta. Det dr ju luft-
strommen omkring vingarna, som ger lyft-
kraften, inte flygplanets rullningshastighet.
Skulle flygplanet i detta fall starta i med-
vind behovde det en hastighet av 114 km/h
for att latta,

2) Det gar ldttare att hilla kursen i star-
ten, vilket i sin tur gor att det inte blir
nigra sidpadkimmingar pi landstillet.

Kurshallningen underlattas helt naturligt
av att flygplanet av sig sjilvt vill stilla
sig ratt i vinden (se lektion 4: kirning pa
marken), Detta mirks sirskilt i borjan av
starten.

3) Det gar lattare att stiga over hinder i
flygrikiningen bade pi grund av att start-
strickan blir kortare och att stighanan blir
brantare (se fig).

4) Vid eventuellt motorkrangel kan man
landa rakt fram, alltsa ungefir ritt i
motvind,

Forberedelser for start

Vi har forut gitt igenom vad foraren har
att tinka pd betriffande flygplanets klar-
goring fore flygning (se lektion 3),

Kom ihiag att varfe ging noggrant kon-
trollera att allt d4r i ordning. Varje flygare
har siikert kommit pd sig sjilv med glom-
ska i detta avseende. Flera exempel finns
pa vart sidan glomska kan leda. Fullstin-
digt onddiga haverier!

16

Pa skolflygplan har man inte sd mycket
att hilla reda pd, pd krigsflygplan eller
motsvarande ar det en mangd saker att
kontrollera. Man kan tinka sig nigon min-
nesregel i form av ett ord, bildat av be-
gynnelsebokstiverna i de viktigaste atgir-
derna, detaljerna osv, T ex: bensin (mangd
och kranars ligen), olja, reglage, trimnings-
anordningar (BORT ), Denna kontroll maste
under alla forhallanden dgnas stor uppmirk-
samhet. Det far inte hinda, att man glom-
mer nigonting som kan dventyra starten,

Nir allt dr klart kér man ut till en punkt
pa flygfiltet, varifrAin man fir sa lang start-
stricka som méojligt mot vinden. Klara alltsi
forst ut eindriktningen och sedan utkor-
ningsvigen till startplatsen. Se upp pd flyg-
plan, som forbereder landning; dessa har
foretriide, Stanna pa lamplig plats om andra
flygplan hiller pd att landa (A pid fig).

Se till att det imte finns ndgra hinder i
startriktningen, Det gor man limpligen
strax tnnan man kommer till startplatsen,
och medan flygplanet stir tvirs vinden (B
pi fig). Sikten i startriktningen dr da icke
skymd av motorn. I detta lige kan man
ocksi lattare kontrollera om nagot flyg-
plan hiller pa att landa.

Omedelbart fore starten tar man ett dgon-
miirke 1 startriktningen och hegar sedan
starttillstand, om trafikledare befinner sig
ute pi filtet. Denne ger di signal, varefter
man omedelbart startar, Befinner sig trafik-
ledaren (flygledaren) uppe i kontrolltornet,
vilket ar det vanligaste, ger han starttill-
stind — 1 regel med signallampa — nar
flygplanet stillt upp emot vinden (C pa
fig). Direfter skall man starta omedelbart.
Man forstar alltsi vikten av att allt ir
ordnat for start redan fére utkérningen.

Sjdiva sfarfon.

Spaken halles nigot tillbakaford i sam-
band med att motorvarvet okas till fullgas.
Detta {or att ‘hindra flygplanet att ga pa
nosen, om nigot foremal finnes framfor
hjulen (t ex en grop, sten eller dylikt).
Nir flygplanet borjar rulla, fores spaken
framét till dess att stjarten hijes till unge-

far flyglige. Detta ser man bidst pd att
nosen sinker sig och sikten framét blir
battre. Nir nosen kommit ner, tar man
spaken ndgot tiltbaka igen, si att hojd-
rodret i stort sett stir neutralt och flyg-
planet sbalanserars.

Under forsta delen av rullningen ir ro-
derverkan inte si god pa grund av den
liga hastigheten. Det fordras alltsi rela-
tivt stora roderutslag och det tar litet tid,
innan utslagen verkar. Eleven gor dirfor
nastan utan undantag det felet, att han lig-
ger kvar for linge med ett roderutslag,
varfor flygplanet svdnger av och an.

Pi grund av det héga motorvarvet wll
flvgplanet i starten svinga at endera hillet.
Detta skall man forklara for eleven. Man
miste alltsa hilla emot ndgot pd hoger eller
vﬁns:er sidroderpedal (olika pa olika flyg-
plan).

Under rullningen hiller man kursen en-
dast med sidrodret. Nar flygplanet ldttat,
anvindes rodren som vid flygning rakt
fram och horisontellt (se lektion 6).

Efter lattningen fér man fram spaken
nagot si att flygplanet gir ungefir paral-
lellt med marken. Avsikten hdrmed ar att
flygplanet skall fA extra fart for stig-
ningen,

Direfter stiger man wnder bista stigvin-
kel, dvs. nosen blir nagot ligre an wvid
normal stigning och hastigheten féljaktligen

Utkirning till start,

nigot hogre. Det hastighetsoverskottet ar
bra att ha, om motorn skulle stoppa eller
kriangla pa ndgot sitt. Man férlorar nam-
ligen rédtt stor héjd pd att frin stiglige
fora ner nosen sa langt att glidflyktshastig-
het hdlles. Ju ldgre hastigheten ar i det
ogonblick motorn stoppar, desto storre hojd
forlorar man i den mandvern. Det dr mes-

)

4
Start, Se sHferhiinvisningnrnn | texten,
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tadels yngre flygare, som wvill briljera i att
stiga brant efter starten; den mera erfarne
vet, att detta dr oldmpligt.

Under stigningen frimmas flygplanet, s
att foraren icke behover ha nidgot mot-
tryck i spaken,

Fingklaffarne brukar pi skolflygplan ofta
icke anvandas i starten. Eleven bor emeller-
tid fa starta bide med och utan anviindande
av klaffar,

Vid normal start halles flygplanet i unge-
farligt flyglige. S5a sminingom littar flyg-
planet efter en ldtt dragning i spaken, nar
flyghastigheten ar tillrickligt hog., Vid en
sadan start dr man siaker pa att flygplanet
har tillrdcklig hastighet efter littningen,

Det kan emellertid ibland finnas anled-
ning att komma ldlt sa fort som mojligt,
t ex om rullstraickan vid starten #Ar be-
gransad. Ibland kan ocksd markens beskaf-
fenhet vara sadan, att en normal start skulle
medfora for stor friktion mellan hjulen och
marken. I dylika fall startar man med nigot
lagre stjart och hjdlper upp flygplanet tidi-
gare in annars, Detta medf6r att flygplanet
efter lattningen har lagre fart An vid nor-
mal start, Helt naturligt ar det i detta fall
ytterligt viktigt att efter lattningen flyga
parallellt med marken en ritt ling tid for
att oka hastigheten,

Instruktion i luften

Se till att allt dr klart i flygplanet. Ligg
marke till zindrikiningen. Kor ut till start-
platsen,

Vi stir nu ungefdar vinkelritt mot start-
riktningen. Se &t vanster och hoger, kon-
trollera att startbanan dr fri jrrin hinder
och att intet flygplan hiller pad att landa.

Ritta in flygplanet mot vinden (efter land-
111ng~.market eller vindstruten). Tag ett
dgonmirke, Begar starttillstand. (Ev nu fick
vi starttillstand.)

Spaken bakdt, Kor nagra meter for att
fa )sporrhju]et (sporren) 1 rdtt ldge (1 pa
fig

Mjukt fullgas. Hall kursen med sidrodret
(flygplanet vill svinga ndgot at hdger,
eventuellt vanster).

Spaken sakta framat, nosen sinkes (2 pa
fig). Balansera nosen i detta lige, Spaken
till neutrallage (3 pd fig), Hall kursen med
sidrodret.

Nar hastigheten akat tlilrack]!gt (nu)
hjalper vi flygplanet upp (4 pa fig). Sedan
<fram med spaken. Parallellt med marken
(5 pa fig). Stigning nigot under bista stig-
vinkel (6 pa fig).

Trimma flygplanet.

Motorstopp i starten

Jag skall nu visa hur man gér om motorn
stoppar i starten ndgot efter lattningen (t ex
pa 50 m hdjd).

Om motorn stoppar, fir fram spaken
dgonblickligen, s& att nosen kommer vil un-
der bista stigvinkel och hastigheten bibe-
halles, Landa i stort sett rakt fram, undvik
sa vitt mojligt hinder genom svaga svingar.
Forsok aldrig svianga tillbaka. Det resulte-
rar bara i att man inte hinner runt; nistan
utan undantag viker sig di flygplanet med
svirt haveri som f8jld,

Rdd fér instrukicren

Eleven har svarast att lira sig halla kur-
sen. Lar honom att kora ett kort stycke

innan fullgas sakta ges. Det underlittar
kurshallningen, (Forts, pd sid. 34.)
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tart var det ja. Jag har talat om saken
tidigare, men det hindrar inte att vi for-
djupar oss ytterligare en smula i konsten att
komma upp i luften. Visst ar det besvirligt
ibland pd& Bromma nir man rikar komma

med mitt i den virsta trafiken, men sam-
tidigt dr det nyttigt att fa lira sig se upp,
inte bara pa det som finns ¢ flygplanet utan
ocksd runt omkring. Si linge det finns
en stor och trygg ryggtavla i framsitsen att
titta pa, sd kinns det lugnt och skont, men
man vet ju aldrig hur det blir en vacker
dag, ndr den dir sitsen blir tom.

Kurshillningen skoter itminstone jag be-
drovligt, och den ger alltid upphov till mer
eller mindre frana tillrattavisningar fran
framsitsen. Aven om man lyckats hilla pla-
net nigorlunda 1 styr under rullningen och
aven lattningen, si horjar det smart tuta i
lurarna, just som man tyckt sig kunna kon-
statera vissa begynnande flygkunskaper,

— H:‘x]\- kursen. Du driver At vinster
(eller 4t hoger)! Man rycks brutalt upp ur
sin sjalvgodhet och tittar ut pd omgivning-
en och ner pa banan, Jo minsann. Man har
verkligen drivit iviag 4t det ena eller det
andra hallet. Det beror pa att man — trots
upprepade pastotningar — inte liart sig be-
gripa att ta ogonmiarke — som det alltid
finns gott om, Basta kolleger i baksitsen:
leta ut ett ogonmirke det forsta ni goér och
spann sedan synapparaterna i det dir mir-
ket sd mycket ni orkar och ge er tusan pa
att inte slappa det, si kommer kurshill-

ningen att ga skapligt ratt spart.
Men sedan ir det forstas ldttningen, plan-

flykten och stigningen som kommer till. I
borjan kanner man inte alls nir det ir
dags att borja latta. Dubbla starthanan mot
det normala brukar gi &t i borjan, Sen sti-
ger man si det visslar — och glémmer for-
stds bort att plana ut. Det behovs visserli-
gen inte sa mycket planflykt i starten om
man inte lattar f6rran farten drdsat upp re-
dan pi marken, men det ar litt att rakna
ut hur det kan ga om inte startiorfarandet
blir automatiskt inlirt, DA sitter man dar
vil en vacker dag och forsoker stiga pa
shalvfarty. Det brukar gi daligt.

Det ar dock mirkligt hur pass fort man
hﬁrjm kianna planet i starten. Forst far
man inte ner nosen nir rullningen hor]ar
— man vagar inte suga tag i spaken si
mycket som behovs. Sedan trycker man ner
nosen, sa det bara ar anglavakten i fram-
sits som hindrar snurran att gd i backen.
Men sedan — ndr man har gjort missta-
gen tillriackligt médnga ginger — si kome
mer det liksom av sig sjdlvt och tonen i
horlurarna blir allt mjukare och vinligare,
Vilket kanns skont.

Nu galler det att forsoka hitta bista
stigvinkeln utan att behdva prova alla ligen
mellan plané och utgingslage for hjul-
ning ... Jag dr inte siker pa att det lyckas
fore nasta lektion i1 FLYG. En sak har jag
i varje fall lirt mig, och det dr, att den
baste lararen ar den som si lingt sidkerhe-
ten medger liter eleven gara misstag och
inte alltid forebygger dem, Bertil och Stig
kan den konsten.

Tkaros.

fEklubb, Arne
Hnlmgren till
itta fiire starten
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INTERNORDISKA FLYGKONFEREN-
SER har hallits i Kopenhamn och Stock-
holm. En av representanterna i Stock-
holm for det nya norska DNL var var
gamle vén Bernt Balchen, som vil néar
detta ldses dr verkstdllande direktor for
bolaget. Nar detta skrives &r ingenting
klart men Bernt har sjdalv anfortrott oss,
att han just nu ingenting hellre vill an
att atervidnda for evers till sitt fader-
nesland och dgna Norge sina aterstaende
tjanster. I annat fall har han ett ameri-
kanskt erbjudande att flytta upp till det
allra nordligaste norr. Jag tror, att Bernt
har hunnit se tillrdckligt mycket sno och
is vid det hi#r laget. Om man for alltid
isligger Bernt Balchen, bara dérfor att
han ar varldens fornamste pol- och is-
havsflygare, si maste man nog séga, att
det ar att bruka mera vald an noden
kriver, Vi forstar att Bernt foredrar
Oslo framfor det outforskade nordkana-
densiska omradet, dér hjdltarna i FLYG:s
nya foljetong just hamnat,

ALLVARLIGT TALAT si har dessa
internordiska konferenser medfort ett
helhjartat nordiskt samarbete och en ge-
mensam nordisk flygpolitik, som ju va-
rit pa vdg mycket linge men som det
inte skadar att fastsla sa har officiellt.
De svenska, norska och danska interken-
tinentala flygholagen kommer att utat
upptrada under det gemensamma namnet
Scandinavian Airlines men pa de enskil-
da bolagens flygplan kommer de natio-
nella beteckningarna alltjimt att domi-
nera, Pa SILA:s plan kommer man allt-
sa att lisa Swedish Airlines — samma
beteckning som ABA anvint sedan
linge. Norge och Danmark har hestallt
tva DC-4:or vardera och ABA-SILA sex.
Nidr dessa flygplan levererats i mars—
april (i basta fall) kan de skandinaviska
bolagen gemensamt fa tre USA-forbin-
delser i veckan., Dartill kommer AOA:s
trafik, som i slutet av april berdknas bli
dubblerad. AOA har fatt svenskt tillstand
att bedriva trafik pa linjerna New York—
Oslo—Stockholm och New York—Kopen-
hamn—=Stockholm.

ETT 40-TAL MAN har ABA-SILA f{, n.
ute i Kalifornien for att flyga in sig pa
DC-4:orna och efter hand flyga hem dem
till Sverige. SILA &r ju f n. det enda
europeiska bolag, som har trafiktillstind
till Nordamerika men de danska och nor-
ska tillstinden torde wvara klara redan
nir detta ldses. Underhandlingar pagér,
Nar SILA far sina nya Stratocruiser (se
sid. 10—11) n#sta var blir det daglig
svensk trafik pa USA med New York som
huvudstation men ett par dagar i veckan
ocksa till Montreal och Chicago. De nor-
diska flygbolagen kommer som sagt att
etablera ett intimt samarbete. Bl. a. skall
de ha gemensam {orsiljningsorganisation
i New York samt delvis gemensam tek-
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nisk service. Liksom SILA tidigare ut-
bildat danska atlantflygare pa sin Gver-
havslinje kommer bolaget nu ocksa att
utbilda de norska piloterna pa samma
route. SILA:s sydamerikanska trafik skul-
le vid det har laget redan ha startats
men dr i skrivande stund uppskjuten till
mitten av mars.

EUROPATRAFIKEN utvidgas undan
for undan, ABA berdknar tack vare ut-
okad flygplanpark och flera utbildade be-
sdttningar att nagon gang i maj eller
strax darefter kunna inleda trafik till
Rivieran. 6 timmar skall det ta mellan
Stockholm och Nice via Paris. Annu vik-
tigare torde vara att det svenska natt-
postflyget aterupptas. Speciella nattpost-
plan kommer att ge Stockholm postfér-
bindelse med Kopenhamn, Amsterdam,
Paris, Zirich, Bryssel och London. DDL
har aterupptagit trafiken. till Oslo och
foljaktligen har ocksa Goteborg fatt Oslo-
flyg, eftersom DDL:s Condor :Jutlandia»
flyger Kopenhamn—Aarhus—Goteborg—
Oslo och ater varje dag. Men inte nog
med det, KLM — det hollindska bolaget
— flyger redan nu Malmé—Képenhamn
—Amsterdam—Ziirich och omkring den 1
maj upptas trafik pad den nya linjen
Stockholm—Amsterdam med mojlighet
att fortsdtta till Madrid och Lissabon med
DC-4, Priserna blir Stockholm—Madrid
910 kr och Stockholm—Lissabon 1070 kr.

TILL DUBLIN gjorde ABA den 2—3/3
med SE-BAL Higern sin forsta flygning
med foljande route: Stockholm—Oslo—
Stavanger—Prestwick—Dublin—London —
Goteborg—Stockholm. Det var en extratur
men Dublin finns med pad ABA:s plane-
rade linjenat och bara de nya DC-3:orna
kommer, sa blir det vél ocksa en-gang-i-
veckan-trafik dven till Irland, De nya
DC-3:orna har tyvarr blivit forsenade.
De hade lovats under tiden februari—
juni men nu lir den forsta komma den
20/4 och sedan ett exemplar pa var och
en av dagarna 24/4, 28/4, 15/6, 19/6,
24/6 och 28/6. Allt beroende pa vidret
over Nordatlanten. Det kan ju vara nog
s besvirligt s4 hdr ars. ABA har f &
atergatt till den ursprungliga inredningen
i Felix-planen med 14 bekvama sittplat-
ser i stallet f6r 22 mer eller mindre obe-
kviama som anvénts under den hittillsva-
rande rushen.

TAXEKONFERENS borjade i Paris den
11/3 och enligt forhandsberdakningarna
skulle déarvid de europeiska taxorna sin-
kas med 20 procent pa de {itast trafike-
rade linjerna som Stockholm—Paris,
Stockholm—London, Stockholm—Bryssel
och Stockholm—Amsterdam. Redan i juli
i 4r beraknar man f. 6. att taxorna skall
skall kunna sénkas ytterligare. Vid den
nyligen avslutade taxekonferensen i New
York kom det f. 6. fram, att Sverige har

varldens lagsta inrikesflygtaxor. Ett un-
dantag utgdr dock de speciella amerikan-
ska s, k. IlI-klass-resorna med 28-sitsiga
DC-3:or pa korta strickor.

ATLANTPRISET har vid New York-
konferensen sankts med 10 procent. Det
innebdr att biljettpriset mellan Stockholm
och New York sankts fran 495 till 455
dollar (med nuvarande kurs 1897;: 35).
Tur och retur kostar det 820 dollar 67
cent (3 422:19), Fraktpriserna sdnktes till
3 dollar 64 cent (15:18) per kg. De dnnu
kraftigare sinkningar som forebadats har
t. v, stallts pd framtiden. Man vill forst
avvakta dels faststdllandet av de nya
postbefordringsavgifterna, dels de nya
mera ekonomiska jatteflygplanen.

REAKTIONSJAKTPLANEN — de eng-
elska Vampyrerna alltsa — skall tilldelas
Bravalla flygflottili och de forsta torde
komma att levereras i april. Personal fran
F 13 har redan begivit sig till de Havil-
land for att stifta bekantskap med de nya
jaktplanen, vilka till overvagande delen
kommer att flygas hem till Sverige av
svenska piloter.

TRANGSELN i det nuvarande stations-
huset pa Bromma har lidnge varit olid-
lig och alla utom de tvistande parterna
— staten och Stockholms stad — har va-
rit eniga om att en utbyggnad &r nod-
viandig. Medan stat och stad konfererar
har ABA beslutat sig for att ta saken i
egna hander och nu kommer Aerotran-
sport dirfor att bygga ut Brommas sta-
tionshus mellan det nuvarande och den
ursprungliga hangaren., Det blir ett tva-
vaningshus i tegel med ytterligare en
vindsvaning pa toppen. P4 nedre botten
blir det en stor mottagningshall for flyg-
resendrerna.

FLYGAVDELNING har oppnats i Go-
teborgs sjofartsmuseum. Didrmed har fly-
get — enkannerligen da trafikflyget —
definitivt slagit igenom i den stora sjo-
fartsstaden, Nar sjofartsmuseets inten-
dent, kapten Olof Traung, utgav sin bok
»Thomas Parker Esq.» blev han tydligen
ordttvist bedomd i FLYG som en flygets
fiende. I sjdlva verket tycks han vara en
av de mest framsynta gbteborgarna och
det skall bli en glddje for FLYG att kon-
statera detta efter ett bestk pd denna
permanenta men alltid lika levande och
aktuella flygutstillning, som konkurrerar
med den historiskt dnnu odvertriiffade
flygutstdllningen i Tekniska museet i
Stockholm. Nir sjofart och flygtrafik kan
samsas pa ett sd harmoniskt satt som pa
detta goteborgska sjofartsmuseum, sa blir
man glad,

NY LUFTFARTSINSPEKTOR — at-
minstone for ett ar — blir flygdirektor
K. G. Hultstréom, som forordnats under
den tid Tord Angstrom har tjinstledigt
for att skdta en befattning i PICAO, den
provisoriska internationella luftfartsorga-
nisationen i Montreal. Hultstréom &r en av
svenskt flygs pionjdrer, Redan 1915 for
han till Tyskland for att ta certifikat vid
en flygskola i Johannesthal men skolche-
fen gjorde konkurs efter allt for optimis-
tiska sapspekulationer och si fick Hult-
strom inte certifikat forrdn aret darpa i
Thulins flygskola. Under sista aret pa
Teknis blev han konstruktor vid Nordis-
ka Aviatik AB och vpl flygare vid Hi-

(Forts. pa sid. 36.)
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48 dm’ lastutrymme for varje héastkraft...

MILES Hezovar

MILES

FLYG 6/46

Miles Aerovan skapar en ny standard f&r fraktbefordring med flyg.
Med 310 hk och ett lastutrymme pa 15 m? har ett sa forbluffande hdgt
medeltal som 48 dm? per histkraft uppnitts. Eller — om man ser det
fran en annan synvinkel — lastférmagan pd 918 kg ger siffran 2,9 kg
disponibel last per histkraft. Detta i sirklass dandamailsenliga flygplan
kan redan nu anpassas som fraktplan, passagerarplan, flygambulans,
hjélpexpedition, flygande karavan, rérlig verkstad, flygande butik eller
utstidllningslokal. Lagg till de redan givna detaljerna sidana siffror som
marschfart 180 km/t... flygstricka 645 km... startstricka 183 m...
landningsfart 74 km/t... pris 5000 £... leveranstid 6 manader. ..
och ni har fullgott underlag fér pastiendet "det mest effektiva
och ekonomiska flygplanet for korta
transporter av frakt och passagerare’.

AIRCRAFT | 5 24 B 1 ' READING : ENGLAND
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RYAN FII

Ryan FR-1 Fireball dr det forsta flygplan
i viirlden som utrustats med tvd samverkan-
de kraftaggregat — en konventionell kolv-
motor (Wright Cyclone 9 pid 1350 hk) samt
ett reak'ionsaggregat (General Electric I—
16). Bilderna pA defta uppslag visar all-
roundjaktplanet Fireball landande pa hangar-
fartyg, startande frin landflygplats, flygande
pd enbart reaktionsaggregat och med pro-
pellern flijlad vid en hastighet i niirheten av
485 km/t. Vidares ses en »exploderads teck-
ning av Fireball samt squadron VF-66 i US
Navy med vingarna uppfiillda, Hur stor has-
tighet Fireball gor med bida motorerna ir
enligt tillverkaren en militir hemlighet men
enligt INTERAVIA lir den vara c:a 660 km/t,
Med enbart Cyclone-motorn gér Fireball en
maxfart pa cirka 520 km/t, Beviipningen som
bestar av 4 st 12,7 mm tunga ksp fr placerad
i vingen strax utanfor de bada luftintagen.
Vidare finns under vingarna still fér tvd 460
kg bomber. Dessutom kan Fireball medfora
4 st 127 mm raketprojektiler., Se for ovrigt
FLYG:s julnummer 1945.
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NORRLAND
KRYMPER!

- AB NORRLANDSFLYG N

har nyligen kopt tre exemplar av det berémda kanadensiska taxiflyg-
planet Noorduyn Norseman. Tvd dr redan levererade. Samtidigt med
den tredje Norseman far bolaget inom den ndrmaste framtiden en
tvdmotorig Cessna Crane.

Dessa flygplan skall komma Norrland — de vdldiga avstdndens land —
att krympa for alla de framsynta mdnniskor som tar- AB Norrlands-
flygs tjdnster i ansprdk.

AB NORRLANDSFLYG
LULEA BODEN
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CHEFSBYTE I AERO OY

Brev fran Helsingfors

Bt:tydrlsufulla personskiften har dgt rum
pa ledande poster inom flyget i Finland.
Si har t. ex, oversteldjnant Varis lamnat
sin  anstillning som Flygiorbundets verlk-
samhetsledare och eftertritts av ing. Gun-
nar Stahle, som avgatt fran sin post som
verkst, dir. fér Aero Oy, Da sival ing.
Stihle som oversteldjtnant Varis varvat sig
manga vanner bland sina kolleger inte
bara i Sverige utan ocksd i hela Skandina-
vien och Europa, kan det sidkert ha sitt
intresse ocksd {or svenska ldsare att er-
fara vad som ligger till grund f6r dessa
mirkliga andringar.

Det vickte en stor och allman uppmirk-
samhet 1 Finland da det blev kant att ing.
Stihle efter 18 ars tjanstgoring i Aerobola-
get hade avgatt fran foretagets ledning.
Man och man emellan glunkades det om att
hans beslut dikterats av politiska skil. Man
antog att saken niarmast var av inrikes-
politisk art och att ing, Stihle inte hade
de nya, vansterorienterade kretsarnas gillan-
de. Si var cmellertid inte fallet, utan det
torde ha varit fran utrikesdepartementet en
liten antydan gavs att bolagets installning
bade vad valet ay flyerouter och maskin-
parkens ursprung betraffar varit for ensi-
digt centraleuropeiskt inriktad. Fér att un-
derliitta bolagets framtida utveckling och
arbete ansig sig ing. Stahle da bora lamna
sin befattning,

IFir en opartisk beddmare framstir dessa
beskyllningar som obefogade. Acrobolaget
startades ar 1924 med understod fran Jun-
kersverken och den férsta trafikmaskinen
var en fyrsitsiz Junkers F-13. Under en
lang foljd av ar var, Junkersmaskinerna de
basta trafikplan som stod att uppdriva pa
den internationella marknaden. Senare har
bolaget 1 sina maskinkop gdtt langre vaster-
ut. Ar 1938 anskaifades tva de Havilland
Dragon-Rapid f6r den inhemska trafiken
och viren 1941 tvd Douglas DC-2, Men da
maskinparken under kriget maste komplet-
teras, emedan Ju-52 sKalevas den 14/6 1940
blev nedskjuten over Finska viken och ett
anpat plan av samma typ, 2Sampos, svart
skadades hosten 1941, kunde endast Tysk-
land komma 1 friga som leverantor. Och
uppenbarligen kan varken Aerobolaget eller
ing, Stahle lastas for att Finland deltog i
kriget pa fel sida,

Ocksa i valet av trafiklinjer méste man
erkinna att holaget foljt en sund och rik-
tig politik. Utom det mhemska linjenitet
trafikerade Aero Oy fire krigen routerna
Helsingfors—Abo—Stockholm och Helsing-
fors—Reval—Riga—Konigsherg—Berlin, 1
Stockholm och Berlin hade passagerare
frin Finland anslutning till det internatio-
nella linjendtet och kunde samma dag na
alla de stora europeiska metropolerna om
de pa morgonen avrest iran Helsingfors,
Inte heller 1 detta fall synes dirfor nigra
berittigade anmarkningar kunna riktas mot
Aerobolagets ledning.

Visserligen dger staten ¢j en enda aktie i
bolaget men har inda ett stort inflytande
over dess verksamhet. Staten har haft en
representant i styrelsen — numera tvi —
anda sedan Aero Oy 1926 erhdll ett lan av
staten for inkop av sitt firsta tremotoriga
plan, den niositsiga Junkers G-24 »Suomis.
Och all trafik kontrolleras av kommunika-
tionsministeriet, som bestammer vilka linjer
bolaget far trafikera, faststiller tarifferna
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och utstaller certifikat it den flygande per-
sonalen, Och det ar staten som bygger flye-
filten. Det dr dirfor klart att bolaget mas-
te ta hansyn till statens onskemal.

Men ing. Stahle kan vara nojd med sitt
verk, 1 18 ar har han stitt i det finska tra-
fikflygets tjanst, forst som teknisk ledare
och sedan 1920 som Aero Oy:s verkstil-
lande direktor, Ar 1928, dd ing. Stahle
tridde i bolagets tjanst, omiattade maskin-
parken 4 st Junkers F 13 och en G-24, och
det Aaret var totalantalet flygkilometer
105 185, befordrade passagerare 3206 och
frakt 4758 kg. Ar 1942 flog bolagets ma-
skiner 075 717 km, befordrade 17 541 passa-
gerare och 109423 kg last. Och trafiksa-
kerheten har varit utomordentliz. Statisti-
ken utvisar att bolaget flugit 152 miljoner
personkilometer per dodsolycka.

Niagon ny verkst dir for Aero Oy har
di detta skrives inte utsetts. Tjansten skots
interimistiskt av bolagets storsta aktiefigare,
v haradshovding C. J. Ehrorooth, som emel-
lertid . n. befinner sig pd en kongress i

(Forts. pa sid. 34.)
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Den 4 mars landade tvd Norseman utan
registreringsbeteckningar pa Bromma, Vid
spakarna satt amerikansk besittning, som
hastigt och lustigt lamnade av planen till
mottagaren — A/B Norrlandsflyg, Detta
bolag skall sitta in dessa bAda plan jaimte

vtterligare en Norseman och en Cessna
Crane, som kommer senare frin de alliera-
des slikvideringsbas» i Frankrike, i sin ro-
relse omedelbart.

Planen som kommer att fa beteckningarna
SE-ASA, -ASB, -ASC och -ASD, ilogs
upp till Luled av Tore Jonsing 1 Norrlands-
flyg och A. Chronwall i Svensk Flygtjanst
(konkurrenterna ar hjilpsanima mot var-
andra). Det ir Norrlandsilygs tekniske chef
ingenjor Rolf Giilich, som varit nere pa
kontinenten och gjort uppkopen, och av allt
att doma ar det ett gott kiop han astad-
kommit, De bida forsta planen har inte gatt
mer an 205 resp 208 timmar och dr nyover-
sedda samt har fullstandig radioutrustning.
De skall i forsta hand anviindas for tran-
sporter och bolaget riknar med god anviand-
ning ay planen, som ju tidigare visat sig
synnerligen lampliga for flygningar i trak-
ter med samma terring- och klimatforhal-
landen som Norrland. Kanadensarna har
som hekant haft stor gliddje av sina Norse-
man. S snart registreringsbokstaverna hun-
nit torka satter man i ging med att frakta
bjorkved (!) till en av Turistforeningens
stugor i narheten av Kiruna, Det blir litet
dyra transporter forstds, men betydligt billi-
gare och bittre an om de skulle utféras pd
det gamla beprovade siattet med hundspann
eller hiistar, .

AHRENBERG 100-
faldig CUB-magnat

Ibin Ahrenberg har alltid varit en ily-

gets riddersman men lika mycket en
flygsinnets apostel med en idealism, som
man faktiskt maste leta lange efter t. o, m.
i flygarkretsar, Hans levande intresse for
allt vad flyg heter har ingalunda minskats
under kriget och det ar all anledning att
vinta stora nyheter fran Ahrenberg-flyg
vad det lider,

T v har han gjort ett stort flygplanavtal
med amerikanarna, som han ju kinner batt-
re an kanske nagon annan svensk sedan
snodlandningstidens, di ju vinnen Albin
var svensk bas for allt utlandskt, som ram-
lade ned har., Avtalet innebir ingenting mer
eller mindre #n att Ahrenberg har kopt
100 st. 65 hastars Cub'ar, alla med mycket
kort gangtid. De kommer att levereras »i
stora klumpars i mitten av juni och samlas
da i Malmo. 80 av dem skall saljas till hu-
gade spekulanter for det fantastiskt laga pri-
set 5850 kr, per styck och da dr de for-
tullade och forsedda med svenskt luftvar-
dighetsbevis samt alla nodiga papper. Stor
tversyn har gjorts och planen kan foljakt-
ligen betraktas som sa gott som fabriksfir-
ska, De aterstaende 20 blir reservdelar, Re-
servdels- och reparationstjdnsten kommer
f. 6. att i hog grad forenklas och forbilligas
genom att Ahrenberg 1 samarbete med
Svensk Flygtjanst oppnar speciella service-
stationer i Stockholm, Goteborg, Malmd,
Norrkoping, Karlstad, Sundsvall, Visby och
eventuellt nigra flera platser.

Albin har dock annu flera strangar pa
sin efterkrigsbage. Bl. a, har han kdpt tre
Noorduyn Norseman, av vilka Skargirds-
forbundet kommer att disponera e¢n som am-
bulansplan, och kdnner vi Albin Ahrenberg
ratt sa blir det nog ocksi en stor rundilyg-
ningskiirra vad det lider, Vi aterkommer,

En ay Norrlandsflygs nyn Norseman starthklar
ph Bromma., 1 planet trafikflygare Tore Jon-
sing, t v A, Chronwall I Svensk Flygtlinst

oth t h
Gillieh,

Norrlandsflygs tekniske chef Rolf
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TRAFIKFLYGETS SAKERHET

I1.

(Forts. fr. foreg. nr.)
Svenska metoder

1. Betraffande de svenska {flygitrarnas
kvalifikationer i allmanhet torde det utan
overdrift kunna sidgas att de dr goda, dven
internationellt sett. Talar man med t. o, m,
mycket kritiska och dppenhjirtiga utlindska
piloter, blir betyget vanligen: sDe ar bra
flygares,

Som jamforelse med i n:r S anférda ame-
rikanska luftfartsbestimmelser berdres har
Luftiartstyrelsens certiftkatbestimmelser {6t
trafikflvgare 1 linjefart: Minimidlder 22
ir, max,-aldern 45 ir. Langsta giltighetstid
for manliga certifikatinnehavare 6 man.
Proven verkstilles ay tvenne kontrollanter,
Flygtid innan ensamfdorarcertifikat erhalles
1000 tim., varav minst 25 tim. nattflygning
(sarskilda praktiska och teoretiska prov ar
foreskrivna).

Instrumentflygning ingdr som ett huvud-
amne i uthildningen. Den {f6rare som wvisar
sig icke kunna tillgodogora sig densamma,
blir ej antagen som trafikilygare i ABA/
SILA, Instrumentflygning i linktrainer och
i luften trinas kontinuerligt under flygiora-
rens hela tid i flygtjanst, Kontroll av chefs-
pilot och sidrskilda kontrollpiloter forekom-
mer med bestdmda intervaller eller niar helst
sa anses erforderligt. Dessa kontrollprov
rapporteras mycket ingaende, Om en flyg-
forare ej flugit en viss maskintyp under se-
naste manaden, fir han infor en dldre
pilot eller skolflyglirare foreta upprepade
start- och landningsévningar, innan han

tillites gi som 1. pilot pa typen ifrdga, Sar-

Ay flygklarerare
PER S. FAHLANDER

skild specialuthildning erhalles
flygplantyp.

Inflygning pi linjerna sker alltid under
en lingre tid, forst som flygstyrman, dir-
efter som 2, pilot, Sakerhetsforare mediol-
jer alltid pa de storre maskintyperna
(Douglas, Felix). Som regel ocksd pa de
mindre, Bestammelserna for flygning vid
»diligt viadery dr stringt preciserade; sar-
skilda minimiforeskrifter reglerar om och
nir start- och landning fir ske. Dessa be-
stammelser ar olika for olika flygplatser,

Som regel galler, att piloten sjaly slutgil-

for wvarje

tigt avgor om flygning skall uppskjutas na-
gon timme eller helt instillas. Klareraren
har en viss s, k. »veto-ratts, Han kan for-
droja start och hinskjuta tveksamma fall
till vederborande chefer. Sivil aldre som
yngre piloter rddfrigar alltid meteorologer-
na fore varje flygning. Piloten, klareraren,
meteorologen, trafikledaren och -assisten-
ten dryftar oftast uppkomna situationer ge-
mensamt i bdsta samforstind, dir flygiora-
ren dock avgor fragan om start. Flygtider
och flygnings genomférande kommer nedan
att behandlas.

Svenska flygklarerare

2. Vir svenska dispatcher- eller flygkla-
rerarinstitution ar en ganska ny foreteelse
och i princip uppbyggd efter amerikanskt
monster, Uthildningen av de sex forsta kla-
rerarna inom ABA-SILA bérjade i juli
1945. Det var personal med 5—6 ars flyg-
tianst i flygvapnet bakom sig, nagra med
ett eller annat' ars erfarenhet i marktjinst
inom ABA. Fordringarna ar stora inom det
svenska flygbolaget och utbildningen som
bekant gedigen, Engelska, franska och tyska
fordras vid intrade liksom férkunskaper i
navigation, meteorologi, flygplankinnedom,
motorldra, signaltjanst samt luftfartslag-
stiftning,

Detta kompletterades med 6 veckors teo-
retiska och praktiska lektioner med specia-
lister som lirare, varefter 3 man i augusti
skickades over till New York for att dir
viterligare inhamta visdomar vid en pigi-
ende dispatcherkurs, Erfarenheterna har se-
dan i rapportiorm meddelats hem, medan de
3 utsinda placerades pd nordatlantstric-
kan (i Reykjavik, Gander pi Newfound-
land och pa La Guardia Field i N, Y.) for
att si sminingom mogna till experter pa
dem tilldelad stracka. Det tar givetvis tid
att smalta exempelvis vaderleksforhallande-
na under olika drstider pd en sa ling route
som den nordatlantiska, Flygfiltsforhdlian-
dena och radiotrafiken pa routen tarvar
dven uppmarksamt och kontinuerligt stu-
dium,

Isobarflygning

Ibland kan flygklareraren overraskas av
ett vid forsta konfrontationen egendomligt
radiomeddelande. En flygforare pi hemvig
frin Amerika meddelar t. ex. i sin med vis-
sa intervaller Aterkommande positionsupp-
gift att han befinner sig pa 50° nordlig lati-
tud och 30° vastlig longitud med en lurs
som pekar mot Sydeuropa, nir man vintat
sig flygplanet pi storcirkelbigen (kortaste
vagen) till Island, Flygklareraren tar det
lugnt; en blick pd synoptiska kartan inne
hos meteorologen talar om att vindforhal-
landena runt ett lagtryck beliget mitt i
triangeln mellan Irland—Tsland—Newfound-
land gjort en flygning syd om denna for-
delaktigare an direktflygning Gander—
Reykjavik. Han kidnner besittningen i flyg-

Flygklarerare Per B, Fahlander gir igenom de
senaste lindringarns i bestiimmelserna anga-
ende flygslikerhet och radio med flygstyrman
Bruno Kullgren (t v) och telegrafist Arnold
Bodén,
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planet; de utfér en s, k. isobarflygning.
Trots att omvigen dr c:a 1200 km lingre,
Hir flygtiden kortare dn om den normala
routen valts.

Vid ett annat tillfille har en maskin star-
tat kl. 07.12 frin Bromma i motsatt rikt-
ning d. v. s. pd vig till USA. Omkring kl.
13.00 fir klareraren ungefir foljande med-
delande per radio: sQAF 62° 15" N, 9° 30°
W. ETA WYY 1520 Z». Det betyder: Jag
har passerat punkten 62° 15 N, 9° 30' W
(nordviist Firdarna), Jag berdknar landa i
Prestwick (Skottland) ki, 1520 GMT
(Greenwich-tid.) Flygplanet har alltsd nod-
gats ga till den pd forhand i fardplanen
faststillda alternativflygplatsen, endr land-
ning i Reykjavik p, g a. »for lagt i taks
meddelats piloten vid »point of no returns,
d. v. s. den punkt pd strickan varifrin pla-
net senast maste vianda for att branslet un-
der samma viderleksiorhillanden skall ric-
ka till for flygning antingen hem eller till
alternativilygplats. Dessutom medfor planet
briinsle for ytterligare c:a 1 tim, flygning.
Marginalen dr ordentligt tilltagen. Vi er-
inrar oss fistningen som for nagon tid
sedan flog Stockholm-Moskva tur-och-retur
utan den beriknade mellanlandningen 1
Moskva!

Som av ovanstiende exempel framgir hal-
ler klareraren kontakten med flygplanet i
luften tills det landat d. v, s. natt destina-
tionsorten. Om maskinen tvingas gi ned pd
nagon mellanstation utan att kunna fort-
sitta inom rimlig tid, kontaktar han sdvil
den kommersiella som den tekniska ledning-
en for att pa bdsta siatt gora erforderliga
omdispositioner for passagerare, besittning
och av flygplanet. 1 nidra samrdd med den
statliga flygledningen dirigeras maskiderna
till for tillfillet gynnsammaste flyghamn,

*’Briefing”’

45 min, fore varje flygning dger »brie-
fing» (genomging av aktuella nyheter fore
flygningen) rum, varvid flygklareraren ab-
solut forvissar sig om att planet medfior
betryggande kvantitet brinsle enligt utfir-
dade foreskrifter, att komplett navigatorisk
utrustning och senaste instruktioner for resp.
strickor medféres i en specialinredd striick-
viska, Det kan namligen tankas att en pilot
ej flugit pa en viss linje den senaste tiden.
Klareraren hiller di stidse besattningarna
4 jour med »senaste nytts fore varje start.
Uppgifterna sammanstilles 1 en sarskild
strdackpdrm, vari alla uppgifter om distan-
ser, kurser, flygplatser (Aven alternativa
och nodflygplatser), radioférbindelser, for
luftfart forbjudna omriden, m, m. finnes
latt tillgangliga. En stor del av klarerarens
arbetsdag upptas av inforskaffande och sam-
ordnande av ovannimnda pa olika vigar er-
hillna uppgifter, vilket allt tjinar till att
underlatta besattnmingens arbete i luften. Allt
enligt parollen:

Ju bditre férberedd, desto sdkrare
genomférd flygning!

I den overvakning av ABA/SILA:s
flygtrafik, som daligger bolagets klarerare,
ingdr aven att noggrant bitrida i kontrol-
len av flygande personalens fritid for und-
vikande av »passagerarrisk p. g a. tritt-
hets, Ett uppgjort tjanstgoringsprogram
hor givetvis bli foremal for'justeringar, s
snart rubbningar i den ordinarie trafikpla-
nen medfor férskjutningar i tidtabellen, var-
igenom besittningarnas viloperioder dndras.
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Flygmeteorolog Tage Sivall giar lgenom viiderleksprognosen med fr v flygstyrman Bruno Kull-
gren, fiygkinrerare Gustaf Ribbing och telegrafist Arnold Bodén, 8 k briefing.

Sedan lange tillaimpas de i »Civil Air Re-
gulations» for amerikanska flygholagen ut-
firdade bestimmelserna betraffande flygfo-
rares tjanstgoringstider (se ovan). Tiderna
ar mycket ingiende preciserade med siarskild
tonvikt lagd pi att viloperioden ocksé i rea-
liteten blir en wverklig sadan och ej bara
stannar pa papperet.

Om flygklarerarens uppgifter ar mianga-
handa pid en shemmastations, dr forvant-
ningarna pd honom sisom vart lands repre-
sentant vid utrikes flygplatser om mdjligt
in mer omfattande. Hir ar hans arbete till
overvigande del av teknisk natur med si-
kerhetstjansten som det dominerande insla-
get. Utomlands tillkommer trafiksynpunkter

av bide kommersiell och teknisk art, Han
skall ta hand om passagerare och gods, vid
behov bitrada vid inflygning och landning
av egna flygplan, inhamta och till hemlan-
det vidarebefordra alla slag av férindringar
och nyheter 1 samband med flygningar over
en viss route, Han mdste vara representa-
tiv och kunna ta folk. Han bor helst full-
standigt behdrska det frammande landets
sprak och kinna till nigot om des. kultur
och folkets seder. Sisom representant och
kontaktman for Sverige och svenskt flyg
har han en utomordentligt utsatt och upp-
marksammad position i den virldsomspin-
nande lufttrafikens tjinst,
Per S. Fahlander.

[ Y

SAMMANSLAGNINGEN mellan ABA
och SILA har diskuterats i riksdagen.
Forslaget om statens nyteckning av ak-
tier i ABA p& 8 miljoner kr bifélls. Om
sammanslagningen brét sig déremot som
vintat asikterna, ABA &dr ju ett ndrmast
helt statligt foretag under det att SILA
representerar den fria foretagsamheten. I
forsta kammaren meddelade kommunika-
tionsministern bl a, att inga beréttigade
anmarkningar kan riktas mot ABA, som
kunnat skaffa lan till lJégre réinta #n luft-
farsstyrelsen skulle ha kunnat. Det beror
pa sikerheterna, Statsradet ansig det
inte ovisentligt, var aktiemajoriteten i
det sammanslagna bolaget skulle ligga.
Nagot beslut fattades inte och det inne-
bér, att diskussionen ar avslutad for den
hiar gangen.

POSTFLYGET kom é&ntligen i géng
méndagen den 18/2, sedan vidret omdj-
liggjort start tidigare. Starten skedde i
mycket hird och kyttig vind med 20 siic-
kar post ombord pad Aero Services Proc-
tor med Stig Lindstrom vid spakarna,
Manne Berggren och Johan von Utfall

frin Radiotjiinst hade trots viidret &ntrat
Skandinaviska Aeros Caudron Simoun
och gav en synnerligen underhéllande
skildring av evenemanget, dir Mannes
for en reporter idealiska forméga att
limpa bort det allvarliga till férman for
det underhéllande gav lyssnarna den bés-
ta tinkbara wvaluta, Nedkastningen av
posten gick finfint trots den hérda vin-
den men forste byrasekreterare Bertil
Ahsberg i generalpoststyrelsen hoppas pa
helikopters, s& att posten ocksi kan
hiamtas fran skdrgidrden per flyg. Hur
skulle det vara med »pick-up»?

ANSGAR har Nordiskt Missionsflygs
forsta egna flygplan dopts till och ett
béttre namn for ett nordiskt missions-
flygplan kan man ju knappast tinka sig.
Efter en provflygning Stockholm—Ko-
penhamn och #ter startade Ansgar den 5/3
med 13 manliga och kvinnliga missionéirer
till Leopoldville i Belgiska Kongo, Dir-
ifrin aterviinder planet med svenska mis-
gionérer och den andra resan ér beriknad
att gd till Indien. Chefspilot ombord &r
flygkapten Gunnar Stefenson.
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BOWLUS

med hjdlpmotor

vligen provflogs 1 Rosamund Dry

Lake, USA, en tvisitsig motorseglare
— eller kanske vi ska saga segelplan med
hjalpmotor — som konstruerats av Wil-
liam Hawley Bowlus och kallas »Bumble-
beer (Humlan), Mr Bowlus, som forut
hade egen fabrik for tillverkning av Bow-
lus-konstruerade scgelplan, ar numera vice-
president i Nelson Aircraft Corporation,
San Fernando, Kalifornien.

Motorn ar fyrcyvlindrig, tvatakts och ut-
vecklar 16 hk vid 3500 varv/min. Den ar
mbyvggd 1 bakandan pia kroppstriget och
propellern dr alltsi skjutande. Brinsletan-
ken rvmmer c:a 11 liter, vilket racker till
1% tim flygning, Marschfarten uppges va-
ra 120 km/t och stighastigheten 1% m/sek,
vilka siffror dock forefaller vara tilltagna
i hogsta overkant,

Sjalva flygplanet ar av vanlig Bowlus-
utseende med bom som uppbir stjartpar-
tiet. Bommen ar av dural men i ovrigt ar
planet byggt av tra och plywood (kropps-
triget dr klatt med konsthartslimmad ply-
wood). De tva sitsarna ar placerade sida-
vid-sida med DK-styrning. Kabinen har
plexiglashuy. Spannvidden ar 12,32 m, lang-
den 701 m, hojden 1,52 m, vingytan 15,6
m?, tomvikten 213 kg och tillsatsvikten
160 kg,

&

Den tvislisign motorseglnren Bowluy sBumblebees, som hor en
kroppstriget och Infiillbart trehjulsstiill,

»Bumblebees, har infdllbart trehjulstall.
Noshjulet ar styrbart och har »jazzdam-
pares. Prototypen provflogs med fast tri-
propeller men Bowlus sager att den skall
ersiattas med en stallbar propeller, Nir man
seglat en stund och termiken tar slut ryck-
startas motorn (wire kring vevaxelns for-
langning), som har impulsstartmagnet.
Lattningen frin marken behover emellertid
inte absolut ske med motorns hjalp — 1 no-

16 bk motor lilngst Tmk |

sen finns piA vanligt sitt wirckoppling si
att planet kan bogseras upp 1 luften,

» Bumblebee» skall saljas komplett, i halv-
fabrikat och i byggsats si snart serietill-
verkningen kommit 1 gaing — d v s nar Ci-
vil Aeronautics Board godkant prototypen.
Bowlus tror att byggsatsen skall kunna
siljas for »betydligt under 1.000 dollars.

Pro Mille.

WF-23P, MOTORSEGLARE MED 75 HK MOTOR

r 1939 bestillde Eidgenossische Luftamt,

Schweiz, en motorseglare hos Flug-
zeugbau W. Farner i Grenchen, Planet skul-
le anvindas till systematisk uppvindsforsk-
ning och det maste kunna starta utan bog-
serhjilp, Planet fick beteckningen »WEF-23s
och utrustades med en 25 bk tvitakts, fyr-
cylindrig AVA boxermotor. Provilygning-
arna pagick noy 1940—dec 1941 men mo-
torn visade sig vara for svag och aven i
ovrigt hade det en del otillfredsstallande
detaljer. Sedan stod karran stilla 1 tvd ar,
varpa Farner kopte den tillbaka och pa
professor Robert Gsells initiativ utrustades
den med en nedviaxlad 75 hk Pohjoy-motor,
som byggdes in med en NACA-kiipa. Med
denna kraftiga motor kunde man lura fall-
vindarna samt dessutom vinna biittre stig-
ning, kortare startstricka och storre topp-
hiyjd. Motorn hade skickstarts. For att
kuwma landa pA magen konstruerades en
propellerbroms, med vilken man kunde stan-
na snurran i vaglige. Vingarna maste {or-
stirkas och dessutom konstruerades sidrod-
ret om till odleningstyp, dvs, det delades i
tvi delar, av vilka den bakre fick stirre

utslag in den framre. Den Pobjoy-utrusta-
re motorseglaren (som betecknades W F-
23P) fick storre brinsletank: pa 70 liter,
som tillit 3% tim flygning med full gas.
Professor Gsell, som har flugit planet en
hel del och verkar vara dess egentlige iga-
re, skriver i en artikel i »Schweizer Aero-
Revues att han torde kunna bli en vilkom-
men gast vid alla segelflyglager, eftersom
han inte behover anvinda ligervinscha:na
o d. Han kan t o m slapa med sig en kam-
rat i ett segelplan, ty WF-23P har bogser-
anordning och motorn ar tillrickligt stark!

Om man tittar pad data och prestanda hir
nedan mirker man att WF-23P torde vara
en av de bista motorseglare som hittills
konstruerats — men sakerligen dr det ett
mycket dyrbart fordon (se bara pd det in-
vecklade infallbara landstillet). Om man

inte sitter i ging med storserietillverkhing,
men hur linge kan det droja innan mark-
naden ar mogen for sidant? Resp landers
huvudflygorganisationer skulle emellertid ha
stor nytta ayv sidana flygplan som WF-23P.

Hir iir data och prestanda for WF-23P:
spannvidd 17,5 m, lingd 8,1 m, hojd 1.8 m,

vingyta 22 m*, glidtal med stoppad motor
(propellern kan ej flojlas) c:a 1:20, tomvikt
410 kg, flygvikt 550 kg, vingbelastning 25

kg/m®, effektbelastning  vid fullgas 6,5
kg/hk, lagsta fart vid minsta sjunkhastig-
het 70 km/t, stiorsta stighastighet vid mar-
ken 4 m/sek (stigvinkel dirvid 1:5) och pa
5000 m hojd 2% m/sek, max marschfart
med motor 150 km/t, startstricka med full
last utan motvind 40 m, minsta sjunkhastig-
het utan motor 1 m/sek, hogsta tillatna
dykhastighet 200 km/t.

Ett dyrbart men i Gvrigt sikerligen ide-
aliskt flygplan f6r undersokning av t ex
slanga vagor» i de svenska fjiillen!

P A

Den schwelziske motorseginrfantasten profes-
sor Robert Guell | propellerm pa WF-231*
= ut tiil start och upp till alpernas termik!
Hiir ovitn treplanskiss ay WF-23P,
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GRONDALENEXPEDITION NR 2

Noregaende ars  segelflygexpedition  till

Grondalen, som genomfordes under
mycket svara forhallanden, gav sa gynnsam-
ma resultat, att intresset for segelflygning i
jamtlandsfjallen kommit att haussas upp
till det narapa otroliga. Eldsjalen i det hela
har varit och dr fortfarande Karl-Erik Ov-
gard, som nu till och med haller pa att
skriva en avhandling om fjallsegelflygning,
Moazagotl och annat fint for sin fil kand-
examen vid Stockholms hogskola. Nu har
Ovgird fatt ett stipendium frain KSAK for
att kmnna fullfolja dessa sina intentioner,
och han kommer att bli en av ledarna for
den expedition, som under de senaste mi-
naderna planerats med KSAK som central-
punkt,

Expeditionen skall enligt berikningarna
starta den 24 mars och pigd till den 31
mars., Overledare blir oversteélojtnant Bjorn
Bjuggren vid F 4. Expeditionen skall delas
upp i tva grupper: en grupp i Valadalen
med 2)idde» Karlsson, KSAK, som chef,
och en grupp i Grondalen med Karl-Erik
Ovgard som chef.

Hela undersokningen skall genomforas i
Ostersunds-klubbens  regi,  Centralgruppen
skall stationeras i Viladalen med »lidde»
som chef for undersdkningen. Meningen ar
att han till sin hjalp skall ha en segelflygare
och tvii andra medhjalpare. Centralgruppen
skall stda 1 kurirforbindelse med Grondals-
gruppen och fir vaderrapporter frin F 4
och fran turiststationerna i Storlien och
Sylarna,

AB Aero Service har kostnadsfritt stillt
till forfogande en KZ-111 och en Taylor-
craft Auster, med vilka flyghogseringarna
skall utigras. Det blir dir., Gunnar af Eken-
stam som skall ligga 1 Vilddalen med dessa
motorflygplan.

Grondalsgruppen  skall utfora  segelfilyg-
prov pa platsen. Det blir den storsta grup-
pen med Ovglrd som ledare och med 15—20
sepelflygare frin Ostersunds flygklubb som
medhjilpare. Utrustningen skall bestd av 1

FAR JATTEFORMAT

Ostersunds flygklubb gor
systematisk undersékning
av segelflygmojligheterna
i jamtlandsfjéllen med bi-
stand fran KSAK, FLYG.

och Aero Service

Grunau Baby fran Ostersunds FK och 1
Fi-1 fran KSAK. Babyn skall ha lig
koppling. Vidare har denna grupp en vinsch
— den som fjolarets expedition slipade upp
till Grondalen med handkraft genom sno
och moras. Den stir kvar diar uppe och
kommer nu vil till pass.

Det blir som man forstir en omfattande
apparat att halla i gng, Transporterna blir
naturligtvis besvarliga och [orsorjningen ay
i forsta hand Grondalsgruppen blir ett ka-
pitel for sig. In livsmegdelsdepa skall laggas
upp i Valadalen eller 1 Vallbo och likaledes
skall en bransledepid laggas upp dar genom
Intavas forsorg. Transporterna till Gronda-
len skall ske med pulkor eller histforor,

*

Ostersunds flygklubb har som bekant latit
gora en utredning angaende en anlaggning
av flygplats pa fjallplataerna vid Gron-
dalen. Det ar ingenjor Ernst Nilsson vid
I'4 som gjort utredningen som utmymnar i
att en flygplats med tre startbanor (en
1200 % 100 m och tvi 580 x 100 m) med
forbindelsebanor bor byggas. Banornas bredd

har beraknats sa val tilltagen for att till-
fredsstalla flygsikerheten aven vid livlig
flvgtrafik. Det sags dock att man atmin-
stone till en borjan bor kunna gora banorna
50 m breda., Ythelaggningen har utgjort det
storsta  problemet. Hérdgjorda banor Dblir
for dyrt (20 kr eller mer per kvm). For
att faststalla om ytan kan utgoras av gris-
matta har f6rsok gjorts med olika friosorters
groddbarhet i jord fran Grondalen, och re-
sultaten lovar sl gott att utredningsmannen
ansett sig bora rekommendera griasmatta,
vilket blir betydligt billigare, trots att man
miste rakna med konsigjord bevattning. To-
talkostnaderna beloper sig till 1300000 kr.
Det medges att priset ar hogt, men kostna-
derna per nyttig kvadratmeter bana ir dock
jamfort med andra flygplatsanlaggningar
mycket laga eller endast 2: 064 per kv, In-
klusive forbindelsebanor och bevattningsan-
laggning blir kostnader 4:02 per nyttig
kvm. Kostnaderna avser fullstindig anlagg-
ning, men man kan givetvis aven tinka sig
uthyggnaden 1 etapper,

En forutsattning for att projektet skall
kunna komma till utforande ar att privat-
kapital kan intresseras [ér en storre hotell-
anlaggning. En sidan torde, sigs i utred-
ningen, ha de storsta utsikter att bli bir-
kraftig och kunna konkurrera med motsva-
rande anlaggningar i utlandet.

Efter vad FLYG erfarit ar intresset stort
for hela detta projekt, och vi skulle tro, att
om den nu planerade expeditionen kommer
fram till goda resultat betraffande segel-
flygmojligheterna i fjallen, kommer in-
tresset bland herrar finansiirer att stiga
vtterligare,

FLYG, som ekonomiskt understodjer ex-
peditionen, kommer att sanda en medarbe-
tare till jamtlandsfjallen for att folja ex-
peditionens arbete, Lasarna kan alltsa ritkna
med att fa fullodiga och trevliga rapporter
fran denna fjallsegel flygexpedition, som blir
den storsta som nidgonsin igingsatts hir i
landet, fharos




Vira vordade kolleger med de
valklingande och  patriotiska
namnen har fiatt ndgot av hyd-
rans gamla patinerade charme
over sig. Hugger man av ett
huvud har — vips dyker ett an-
nat upp dir. Man anar redan
utvecklingen, Forst kom Svensk
Flygtidning som efter en vac-
ker dod och pikostad begrav-
ning efterfoljdes av Nordiska
Flygtidningen, Om nigon skulle
bekosta skottpengar pi detta or-
gan finner man sikert efter ni-
gon tid Skandinavisk Flygtid-
ning, foljd av Norra Europas
Flygtidning (den storsta manat-
liga i sodra Sverige), Paneuro-

— Nergeant! 58 korlsson anhialler
i rapportera Ishildnlng pa 6 000
meter,

peisk Flygtidning, vidare, Inter-
kontinentalisk Flygtidning och
majligen till sist men icke minst
Skinsk Flygtidning, Flygsinnet
breder ut sig och patriotismen
har inga granser,

L ]

Friken Vera Strodl har va-
rit s& omskriven att det inte
skadar att fortsitta med den sa-

ken ett tag till, Senast flog ma-
jor Volkersz, fornamn Vero-
nica, och hon tva Austers fran
England till Bromma pi bara
tvi veckor, En vecka per Aus-
ter. Nu skall Ostermans sld pa
stort och firja over femton styc-
ken arcoplaner pd en och sam-
ma gang. Var och en som ir det
minsta insatt i multiplikationsta-
bellen inser snabbt att evene-
manget kommer att ga lost pa
femton veckor, hoc est nara fyra
manader,

Vilkomna till midsommar!

LUFTSJUKA

Ett organ som vill verka for
spridande av s. k. flygsinne har
i sina spalter slappt los en me-
dicine kandidat i avsikt att klar-
ligega luftsjukan, Man far siga
att kandidaten lyckats fortriff-
ligt i sina avsikter, eller vad
sigs om fioljande definition pa
hindelseforloppet :

»Borjan ph det hela kommer
att goras med en litt kidnsla av
svindel, direfter kommer en hel
del andra obehagligheter att in-
stilla sig. Huden bleknar, svet-
ten bryter fram, blodtrycket
sjunker, ett allmint illamaende
installer sig, vilket si smaning-
om stepras till krikningar, at-
foljda av ett utmattningstill-
stand, vilket kan kvarsti i tim-
mar eller t o m dagar efter
flygturens slut,..»

Om mébjligt dnnu ruggigare
blir det nar kandidaten ger sig
in pi att dissekera orsakerna
till det nigot onormala tillstind,
somy refererats hiir ovan,

»Inilvorna kommer vid snabbt
mot mellangir-
de dindrade spian-

Luftsjuk person | signaturen Salles Instudering,
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tas, vidare hindras mellangir-
dets rorelse, varfor andningen
kommer att forsviras., »

Skribenten ar emellertid for-
utseende nog att pa slutet av
artikeln ge nagra rdd hur man
skall undvika att bli Iluitsjuk:

». .. finns  alltid mdjligheter
att uppskjuta avfirden, ligga
om flygrouten...»

Det absolut biista siittet torde
dock vara att inte flyga alls,
liksom man for att undgd sot-
doden helst bor undvika att na-
gonsin ligga sig i en sing, ty
dir intrifiar enligt statistiken
de ojamforligt flesta dédsfallen.

-

En ghng i virlden ilsknade
en rysk tsar till riktigt ordent-
ligt 1 samband med att transsibi-
riska jirnvigen projekterades
(om man nu fir tro historiker-
na), Nir ingenjbrerna hillit pa
och kabblat lange — formodli-
gen lika linge som vara atlant-
flygfalthyggare — ilsknade som
sagt lille far till, slog naven i
bordet, grep en ling linjal (&
10: 50), placerade den pi kartan
och yttrade och sade ungefir s&
hir:

— Nu ger jag si midnga som
flyger och far i er. Har ska
jarnvigen gd! Och dirvid bley
det. Ty de ryska tsarerna har
alltid forstitt att hiavda sin auk-
toritet,

= VI ber om ursiikt om vl stir,
men tomatsdsen hnde tugit slot ...

En skinsk riksdagsman som
dr vl hemmastadd i den ryska
historien och dessutom ir en
god flygsinnad inte bara svensk
patriot utan dven skidnsk sadan,
har nu ansett att samma system
bor tillampas nir det giller att
hitta en bra plats for vart at-
lantflygfalt, Nirmaste vigen
mellan tvk punkter ir en rak
linje, pastir med stor ritt den-
ne skaning, som tagit reda pa
saken och som dven placerat en
linjal mellan ett par av de vast-
sfiriska metropolerna och alla
goda ryssars  huvuadstad  och
kommit fram till att denna linje
gir rakt over. den stora skinska
metropolen Ahus — kind bland
annat for sitt goda briannvin
och sin hirliga rokta Al. Dirav

ALBIN AHRENBERG
100-faldig Cub-mastare

Sdsom framgitt av notis pi
annan plats i detta fornamliga
nummer har Albin Ahrenherg
inkopt nagot hundratal flypma-
skiner pa kontinenten for for-
siljning till intet anande sven-
skar. Signaturen Bastin skaldar
med anledning hiray:

Albin Ahrenherg sadun Olle Zne-
krisson ser honom,

Ahrenbery kipte sig Cub'ar
hundra.

Sdlde sa billigt att man bérja
wndra,

Men prisct — fem dtta femti

var det alls inget skimt i

Nu biorjar val profitirerna
dundra.

drar han den slutsatsen att det
svenska atlantflygfiltet bor lig-
ga i Ahus., Vidare motiveras
med det kinda faktum att vin-
tersnon  alltid blaser bort fran
skaneslatten. Med tanke pa den
rokta Alen, briannvinet och
skinsk auktoritet i allminhet
torde det alltsi vid det hir la-
get vara klart att Ahus inom
kort kommer att utnammas till
svensk huvudstad, Att skining-
arna trivts i Stockholm har en-
dast berott pd att 4l och annat
till f6ljd av de goda handels-
forbindelserna med Skine kun-
nat uppratthillas — en direkt
foljd av den pd senare tid allt-
mera framtriidande sydorientera-
de inriktningen hos vara politi-
ker, Luftfartsstyrelsen — som
inte heller forsmir en god &1 —
lar redan ha uttryckt forstdelse
om ock inte gillande av Ahus-
projektet,
Kusin Konrad,

— Vilket jidrans aecroplan ... T
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Det amerikanskn reaktionsjaktplanet Loek-
heed P-B0A Shooting Star led till en birjan
ay en del barnsjukdomar som emellertid nu-
mern ser ut att definitivt ha bekiimpats, Ny-
ligen satte f & en Shooting Star inofficielit
amerikanskt hnstighetsrekord genom att flyga
friin Long Beach 1| Kalifornlen till La Guardia-
tiiltet 1 New York ph den kortn tiden av 4 thn-
mar 13 min och 26 sek. Striickan iir 32 976 km
och genomsuittshastigheten 840 km/t, Denna
hastighet tyder dock pA ganska kraftig med-
vind d4 den normala maxfarten ligger vid ea
B85 km/t,

Liingst t h en Karlstrim-karikatyr av P-80
och bilden niirmast visar hur bakkroppen kan
avmonteras vid Gversyn eller utbyte av nggre-
gatet General Electric I-40 (J-338)

DATA:

TILLVERKARE: Lockheed Alr-
craft Corp, Burbank, Kalifornlen

TYFP: Jaki. och fotespanings-
plan,

BEBATTNING: | man,

BPX.\'S\-’II)D: 11,88 m,
LANGD: 10,52 m,

HBJID: 3,45 m,

VINGYTA: 26,1 m®,
TOMYIKT: 3000 kg,
FLYGVIKT: 6360 kg,
VINGBELASTNING: 244 kg/m?®,

MOTOR: 1 st reaktlonsuggregnt
ay typ General Electric 1-40
(J-33) med en max draghraft pia
1 000—1 200 kg,

MAXHASTIGHET: 885 km/t,

LANDN-HASTIGHET: 160—1%5
km/t,

STIGHART VYID MARKEN:
135 m/min,

STIGHASRT VID 8000 m: 600
m/min,

TOPPHOJID: 18 700 m,

BEVAPNING: 0 st fasta 12,7

mm kep, : &u}!mm’.txmxﬁw
A AE

Copyright:
FLYG och
B. KARLSTROM
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MODERNA
SYNPUNKTER

pa vart flyg

och vart forsvar

liggs fram pd ett inspi-
rerat och vederhiftigt
satt 1

Stig Wennerstrom

MORGONDAGENS

FLYG

E uar, skarp och for
intresserade lekmin latt.
begriplig
ning av dels teknikens
utveckling och framtids-
perspektiv nar det giller
atombomber, robotbom-
ber, ekoradio o. s. v.
och dels i frigan om
smastaternas mojlighe-
ter att forsvara sig i ett
framtida krig.»

Goteborgs Morgonpost.

sammanfatt-

En bok fir
flygfolk, ilitdrer, for-
svarsmedveten allménhet!

2295

BONNIERS

30

AL
> FLYGNYTT

Det engelska M. A. P. (Ministry of Air-
craft Production) har i dagarna offentlig-
gjort prestandauppgifter for standard-jakt-
versionen ay den varldsrekordsliende Gloster
Meteor Mk IV. Planet dr som bekant 1ig-
vingat med noshjulstill och anviinds som
ensitsigt jakt- och fotospaningsplan. Reak-
tionsaggregaten dr av typ Rolls-Royce Der-
went serie V, utvecklande en maxdragkraft
pid 1000 kg vid 0 m. Matten ir desamma
som hos tidigare versioner: spannvidd 13,1
m, langd 12,5 m, hojd 40 m och vingyta
347 m® Planets max medférda bransle-
mingd ar 2320 liter (1500 liter i tvd
kroppstankar samt 820 liter i kasthar extra-
tank under kroppen). 1500 liter blir den
normala branslemiangden pa serieversionen,
men pd de plan som nu ar i tjanst Ar
kroppstankarnas rymd endast 1250 liter.
Med denna iildre standardtankning plus en
820 liters extratank ir alltsd den nuvarande
maxbranslemidngden 2070 liter, vilket har
foljande inverkan pd flygstrackorna (rikna-
de med normal flyghtjd pd c:a 9000 m
samt stigning till denna hojd): med 1250
liter 800 km, med 1500 liter 940 km samt
med 2070 liter 1320 km. Maxiflygvikten
anges till 6 380 kg, medelvikten till 5785 kg,
landningsflygvikten 5170 kg och slutligen
tomvikten 4535 kg. Startstrackan till 15 m
hojd med maxflygvikt ar 660 m och land-
ningsstrickan over 15 m hog mask 680 m.
Topphojden med maxflygvikt ligger vid
15250 m och med medelvikt vid 15850 m.
Maxfarten pd 0 m @r inte mindre in 940
km/t och pa 9000 m 900 km/t. Den mest
ckonomiska marschfarten pa 9000 m uppges
till 500 km/t. Lattningshastigheten ar 185
km/t vid maxflygvikt och landningshastig-
heten med landningsflygvikt 153 km/t. Stig-
hastigheten ar sensationell — endast 5 min
till 9000 m, dvs. 1800 m/min eller 30
m/sek. De ovan uppgivna siffrorna tyder
pd att Gloster Meteor IV utart tvekan ir ett
av varldens effektivaste reaktionsdrivna
jaktplan, Andra bilden underifrdn i bildra-
den t h visar rekordversionen av Meteor TV
(utan bevipningen pd 4 st 20 mm akan) med
E. Greenwood som firare. :

SE 580 ir beteckningen pa ett nytt
franskt ensitsigt jaktplan, utrustat med tva
Hispanomotorer och tvd motroterande
propellrar, (Liknar férmodligen Arsenal
VB 10.)

MORANE-SAULNIER MS 472 heter ett
nytt franskt tvasitsigt dvningsjaktplan, ut-
rustat med en 680 hk Gnome & Rhone
14 MJ9, 14-cyl stjirnmotor. Planet &r
byggt i helmetall och liknar formodligen
flygplanet MS 470. Beviipningen bestir av
tvA 7,5 mm fasta ksp (vardera med 900
skott) i vingarna jamte still fér raketpro-
jektiler och 140 kg bomber, MS 472 har
féljande data och prestanda: spénnvidd
10,65 m, léingd 8,60 m, h&jd 3,62 m, ving-
yta 17,3 m® tomvikt 1690 kg, flygvikt
2378 kg, vingbelastning 1375 kg/m®,
effektbelastning 3,5 kg/hk, maxhastighet
468 km/t pa 2000 m, marschhastighet med
70 % effektuttag pad samma hojd 415 km/t,
flygstrdcka vid marschhastighet 1530 km
och stigtid till 5000 m 10 min 32 sek.

Douglans BTZ2D-1 heter ovanstiende nya han-
garfartygabuserade  wtéirthombplan  fir 'R
Navy., Typen har som freghngure den tldi-
gare berimda SBD Dauntless och kan ta Inte
mindre iin 2750 kg bomber och ammunition
dver en flygstriickn pd mer fin 2 400 km med
en hastighet xom med nidra 100 km/t dverstiger
de under kriget nnviinda wtiirt- och torped-
bombplanens | US Navy.

Det medeliungs amerikanska bombplanet B-25
Mitchell iir tidlgare berimt for sin tungn be-
viipning med bl a en 78 mm knnon | nosen.
Hiirovan ett aonat beviipningsalternativ: tvi
st 127 mm raketprojektiler | stilllet fir 76:an,
Yiterlignre en raketprojektil lir upphiingd un-
der nowens viinstra del,

Hiir ovan fiyger Glosterfabrikens provflygare

Erie Greenwood en Gloster Meteor IV | spe-
clalversion fir hastighetsrekord,

Huawker Tempest | kullades dennn firegingnre
till den villkiinda Tempest-serien, Motorn var
en Napler Habre IV pd 2400 hk och stjirt-
partiet ldentiskt med Typhoons, Obs den
stora kyluren | higervingens framkant,
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MC DONNELL FD-1 PHANTOM é&r det
forsta amerikanska reaktionsdrivna jakt-
plan som konstruerats helt med tanke pa
hangarfartygsoperationer. Planet liknar i
nidgon man den tyska Me 262 men har
cerhort tjock vingrot med tva Westing-
house-reaktionsaggregat utskjutande ur
vingrotens bakkant intill flygkroppen.
Stabilisatorn dr V-formad. Maxfarten an-
ges till 6ver 800 km/t och topphdjden till
omkring 11 300 m. Spénnvidden &r 12,2 m
och flygvikten c:a 4500 kg. Bevépningen
bestar av fyra fasta 12,7 mm ksp i nosen.

US WAR DEPARTMENT har nyligen
officiellt meddelat att vid det japanska
anfallet pA Pearl Harbour forfogade de
amerikanska stridskrafterna pa Hawaii
dver 165 flygplan — inget med laddade
vapen eller klart for start. Alla flygplanen
var omoderna och omfattade bl a 60 &
Consolidated PBY Catalina, som inte &:
nagot stridsplan, samt ett antal Republic
P-35. De hangarfartygsbaserade japanska
flygstyrkorna utgjordes av 361 flygplan,
till stor del Aichi K-99 stortbombare.

MARTIN XPBM-5A &r beteckningen pa
en amfibieversion av den tidigare PBM-5
Mariner. Amfibien betecknas som virl-
dens storsta och ar f 6 ett av de storsta
tvAmotoriga flygplan som négonsin byggts.
Motorutrustningen #r densamma som pa
C-46 Commando — tva 2100 hk Pratt &
Whitney R-2800-C, Startflygvikten pa
land ligger vid 29500 kg, vilket &r c:a
4000 kg mer an for flygbaten., Denna
viktokning medfér givetvis en minskning
av nyttiga lasten men detta kompenseras
av planets dkade anvindbarhet pa sidana
platser som t ex Island och Aleuterna,
dir det i forsta hand &dr avsett att an-
vandas.

LOCKHEED P2V NEPTUNE, som pre-
senterades i FLYG nur 2/46, skall tills vi-
dare tillverkas i 100 exemplar och Ilir
komma att ingd i den internationella po-
lisflygstyrka som FN planerar att upp-
ridtta. Neptune &r utrustad med tva 2200

hk Wright R-3350 Cyclone 18 — motorer .

som ger planet en maxmarschfart pa om-
kring 480 km/t och en langsta flygstricka
pa over 8000 km. Planet ar vil limpat
for bevakningstjinst med sina goda flyg-
egenskaper pd lag hoéjd och har inte
mindre &n nédra 1 ton hypermodern eko-
radioutrustning samt en sensationellt kraf-
tig bevépning. Bombrummet kan avpassas
for atombomber, tvad 995 kg torpeder, fyra
29 cm raketer (Tini Tim), 16 st 230 kg
bomber, 8 st 460 kg d:o, fyra 918 kg d:o
eller 12 st 150 kg d:o.

SO 7010 kallas ett nytt franskt tvadmo-
torigt flygplan, avsett som lokaltrafikplan
(for 4—6 passagerare plus besidttning)
eller for taxi-, post- och ambulansflyg.
Motorerna &r tva 200 hk Mathis G8 och
den uppgivna marschfarten 300 km/t.
Landningsfarten &r endast 75 km/t och
maxflygstrickan 800 km. Som fraktplan
kan SO 7010 béra 800 kg betalande last.

BEECHCRAFTS NYA fyrsitsiga sport-,

plan, som kommer att offentliggéras inom
en mycket snar framtid, dr ett lagvingat
helmetallplan, utrustat med en 150—165
hk motor med omstillbar propeller av
Beech-tillverkning. Planet har infillbart
trehjulstall. Med den berdknade produk-
tionskapaciteten av 4—5 plan per dag
hoppas Beech kunna silja planet for un-
der 6000 dollar.
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ERFARENHET
FACKMAN
KVALITET
GARANTI

f
I konkurrens med andra fabrikat har vdr grina SOLIDOLSKIFFER
visat sig helt motsvara flygets krav, och denna underhallsfria takpapp har
kommit till anvdndning vid hangarer och andra byggnader for flygvap-
net i Angelholm, Halmstad, Visterds och Lulea. — Var specialutbildade
personal utfor taktickningar, membran- o. bitumenpldtisoleringar m, m.

EVERS.CO. AB

TAKPAPP- & ASFALTFABRIK

Huvudkontor: HALSINGBORG, tel 2060 50, Nederlag 1@ GOTEBORG,
tel 15413856; STOCKHOLM, tel 440065; GREBRO, tel 197 6o

A.-B. ASEDAHUS, Acda

Vilkint for sina hogklassiga leveranser av

MONTERINGSFARDIGA TRAHUS

Bygg for att bo varmt och trivsamt i ett verkligt gediget

ASEDAHUS

Tel. Namnanrop: ’Asedahus”, Aseda e Postadr.: Vetlanda

Aktiebolaget Perforerad Plat

Storvik

Tillverkar och siéljer perforerad
plat av alla gdngse metallslag

Tel. Storvik 312. Telegr.: "Perforeradplat”




RYSKT MODELLFLYG

Det forsta man ligger mirke till hos de
ryska modellerna pa dessa ritningar dr
utan tvekan deras synnerligen eleganta lin-
jer. Det ir tydligt att man i Ryssland lag-
ger stor vikt dven vid modellflygets skdn-
het, nigot som t ex hir oftast forbises pa
grund av den hégt uppdrivna teorin som
man forsdker félja sd noga som mbjligt —
man tar endast hinsyn till modellernas
prestationsférmiga. En anpan sak som man
fister sig vid ar de ryska modellernas
jittelika dimensioner. Spannvidden pa segel-
modeller hiller sig i regel dver 2 m och
modleller med spannvidder pd 3—3,5 m ir

mycket vanliga, Sidférhillandena pd dessa
ir vanligen sidana att man i Sverige knap-
past kan finna motsvarigheter. Det ar mye-
ket siillan man pd de ryska modellerna an-
vinder sidforhiallanden som ar mindre an
1:10 — i regel ror det sig om siffror mel-
lan 1:12 och 1:14, Pa de verkliga jitte-
modellerna har man t 0 m kunnat gi si
lingt som 1:20 och dirover, alltsi samma
som anviands pa higvirdiga segelflygplan,

Vad vingprofilerna betriffar ligger rys-
sarna emellertid ldngt efter oss. De anvin-
der fortfarande mycket tjocka och trubbiga
profiler, oftast samma som anvinds pa »rik-

Nedan t v en typlsk rysk termikmodell aveedd (riimst fir nybiirjare. — T h en nybérjarmodell
med bra haogflygegenskaper konstr av Petrov och byggd belt | papp.

tigas flygplan, och man kan friga sig hur
t ex segelmodeller med de extrema sidfor-
hallandena Gverhuvud taget kan flyga. Det
ir tydligt att det Reynoldska talets bety-
delse ar fullkomligt obekant for de ryska
modellflygarna, Detsamma torde dven gilla
den birande stabilisatorn, som inte forekom-
mer vare sig pa segel- eller motormodeller,

Om ryssarna blivit lite pa efterkalken vad
vingprofiler hetriffar har de kommit desto
langre i sina forskningar pa en del
andra omriden inom modellflygaerodynami-
ken. Betriiffande segelmodeller ser det ut
som om man i Ryssland vore riatt bra pa

Nedun en hilgviicdlg och typisk rysk hang-
modell konstr ay Zonov, Obs fenryggen!

e 70—
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ARG TA aomcre W Jungi

En elegant representant fiir de rykibarn ryska
racermodellerna med flottirer. Konstruktir iir
Jd, Dkov, Krasnadnr,

det klara med lateralplanets betydelse for
olika stabilitetsegenskaper. Ryssarna skiljer
silunda strangt mellan hangmodeller och
termikvinglare och bada typerna har fitt
sina speciella, mycket karakteristiska drag.

De ryska motormodellerna skiljer sig om
mojligt dnnu mer an segelmodellerna irin
de typer vi blivit vana vid, Hir giller det
forst och friamst dimensionerna, som ir sa
kolossala att det dr ganska svart att fore-
stilla sig hur modellerna egentligen ter sig
i verkligheten. T o m vira Wakeficld-
modeller skulle se ut som dviirgar om man
jamforde dem med de ryska gummimotor-
modellerna. Dessa har i vanliga fall en
spannvidd pa omkring 1,5 m, alltsa nistan
som bensinmotormodellerna, Orsaken till att
ryssarna bygger si stora gummimotormodel-
ler hidnger 1 viss min samman med det
material som anvands for konstruktionen
och motorn. Det ser ut som om ryssarna
har mycket smatt om balsa. Det dr ju en
importvara, och de mdste silunda bygga
sina modeller 1 inhemskt material, sdsom
fura och plywood, och for att did kunna na
en tilliredsstillande vingbelastning bor' ju
vingytan vara ratt stor,

Bygg ”VIKING II”
]

och deltag | Stockholms-Thinlngens stora
byggtiivling, Ritnlng erhiilles gratls frin
fiterfirsiiljnre av modellmaterial,

Materinlunty nr 652
il wkiktbyggd modell | skala 1/50
kostnr pr sits 2: — + porto,
WENTZELS
Apelbergsg. 48 Stockholm
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Ett kanske svarare problem in konstruk-
tionsmaterialet ir dock gunmmmimotorn, Aven
hiar maste ryssarna hdlla sig till eget fabri-
kat och det ar ganska synd, ty den ryska
gummisnodden ir ingenting vad vi brukar
kalla for gummisnodd. Den ar tjock och
oelastisk och den lilla elasticiteten forlorar
den ganska fort. (Modellflygred har sjily
privvat den.) For att pa bista sitt utnyttja
en sadan gummimotor hor den goras si
ling som mojligt och detta ar ocksi en
orsak till att de ryska motormodellerna ar
sh vildigt stora. Inte ens de ryktbara has.
tighetsmodellerna dr ndgot undantag frin
demna regel, Dessa modeller ar for ovrigt
ett kapitel for sig och i synnerhet vad racer-
modeller med flottirer betriffar torde rys-
sarna (or nirvarande vara oslagbara i hela
viirlden.

Kven med bensinmotormodeller har rys-
sarna natt utomordentliga resultat, men hur
de ryska F-modellerna ser ut har vi ty-
viarr annu inte lyckats i ndgra uppgif-
ter om. Salle.

LOCKHEED AIRCRAFT CORP. har
liksom North American gett sig in pa att
tillverka mindre privatplan. Den forsta
prototypen till Lookheeds nya tvisitsiga
»bakdrivna- sportplan undergar f n mark-
kérningsprov, men man hoppas att mycket
snart kunna sitta iging serietillverkning-
en av typen. I motsats till North Ameri-
cans fyrsitsare blir Lockheedplanet min-
dre lyxigt och forsidljningspriset beriiknas
till c:a 1200 dollar, vilket maste anses
vara billigt for ett plan i denna klass.

SHORT SOLENT heter en ny trafik-
flygbat som nu #r under byggnad hos
Short Brothers, Rochester, Flygbéten iir
en civil utveckling av den mot slutet av
kriget ipsatta spaningsflygbiten Seaford,
som i zin tur 4r en modifierad Sunder-
land. Tolv flyghatar av typ Solent ér be-
stillda och den férsta viintas bli klar in-
om de nirmaste tvA ménaderna. Den be-
riikknade startflygvikten for Solent @r
35425 kg, men denna siffra kommer for-
modligen att stiga nigot. Planet Hr inrett

for 24 dag-och-natt- eller alternativt 36

- dagpassagerare. Passagerarkabinerna iir

sex till antalet: fyra pa undre dick och
tviA pa oOvre, vardera rymmande 6 dag-
eller 4 nattpassagerare. Nir endast 24 pas-
sagerare medfores kan de bada dvre ka-
binerna anviéindas som salong resp matsal.
Besiittningen bestar av fem man: tva pi-
loter, navigator, radiosignalist och fird-
mekaniker och dessutom finns plats far
tvi stewards. Solent &r ndra en meter
lingre &n Sunderland eller 27,30 m, spinn-
vidden #r 34,38 m, héjden 1127 m, ving-
ytan 162,58 m* och vingbelastningen 217
kg/m*, Solent har fyra Bristol Hercules
130 med en starteffekt pa 1675 hk varde-
ra och maxfarten med dessa motorer be-
riiknas till 380 km/t pa 2150 m .och
maxmarschfarten 350 km/t pa 1400 m.

ETT NYTT AMERIKANSKT segelflyg-
rekord har satts i uthallighetsflygning for
tvasitsiga plan. Flygtiden var 9 timmar
och 17 min och planet var av typ Schwei-
zer TG-3 med Paul A, Schweizer och
Franklin E, Hurtt ombord.

Modeuma pli bra 5
arbetet gﬁr fortar

Med_kvalitetumaterial och
verktyg fran STAG

Om Ni ¢ har vir modellflygkatalog fir
104G, rekvirers den genast, Medsiimd 30 dre
I frimfirken till tickande av porto- och
ex - kontnader.

BTAG - AVD F - BOX 76 - BOLLNAS
Silnd  Fder pyn modelliflygkatalog  mot
bifognde 30 Ore | frimiirken, Jag textar
hilr tydligt mitt pamn och min adress:

LG G R R
Vill du bli flygforare?

Vnglingar 1 Aldern 1822 ir antagas vid flygvapnet for ut-
bildning till fast anstillda FLYGFORARE,

Anskan frin den som avlagt realexamen (motsvarande eller
hogre examen) insiindes till Chefen for flygvapnet senast dem
1 april; utbildningen birjar omkring 1 juli.

For den som genomgitt folkskola bérjar uthildningen om=
kring 1 februari 1947. Ansbkan till denna utbildning enligt

annons | host.

Niinmare upplysningar vid nérmaste arbetsfor-
medling eller frin flygstabens personalavdelning,
Stockholm 80 (namnanrop: “Flygvapnet”).

FORSVARETS ANSTALLNINGLOYRA
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Lat reparera ddcken hos oss, som har
modern  vulkaniserings-verkstad  med
ypperligaste maskiner. Vi utfira alla
reparationer av dick il bl. o, ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyger ut-
fira vi arbeten, Detta bir vara goda
garantier for Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehir. Laddningsstation,

Mipyans™

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,

En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS
URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantir till

KUNGL,
FLYGFORVALTNINGEN

HALDA

Varvrdknare for flygmotorer

Ett helsvenski pr ument av F kvalite

Tillverkas och férsdljes av

VERKSTADS- A.-B. HALDEX

f. d. Fabriks- A.-B. Haldataxametern

HALMSTAD Tel. Vixel 3900

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBJERG
PADBORG
KOLDING ODENSE

Aukforiserade frakiagenter fér A. B.
Aerofransport och med dem sam-
gdende in- och utléndska flygbolag.

LAR ER FLYGA I FLY@
Forts. fr. sid. 17.

Ogonmiirket maste cleven lira sie hilla.
Sidroderrorelserna miste komma automa-
tiskt,

Om eleven gor smd avvikelser fran kur-
sen, ritta honom inte. Han marker sanno-
likt inte, att han gor en svag sving.

Shynda langsamt, 1At eleven vid de firsta
starterna skata endast gasreglagel och sid-
rodret, Nista gang bara handspaken och
till slut samtliga roder och reglage.

Om eleven har svart att hilla kursen,
kan man trana honom genom att starta med
ndgot ldyre motorvaro dn normalt, Hirvid
tar starten lingre tid och man hinner ritta
eleven mer.

Innan eleven birjar kontrollera att allt i
flygplanet dr ordnat for start, kan det vara
lampligt att gora en del forindringar i
flygplanct, t ex stilla trimanordningar, \mg-
klaffar eller kranar i fel ligen. Det far nam-
ligen aldrig vara si att eleven gor en
slentrianmissig  kontroll,

Owning i forfaringssittet vid motorstopp
i starten bdr goras under sddana forhdllan-
den, att man kan landa rakt fram. Elevens
fortroende bor namligen stirkas. Instruk-
toren mdste vid dessa dvningar noga kon-
trollera, att inga plan flyger omedelbart
bakom eller under det egna.

Eleven har mycket svirt att hora vad
lararen sager under starten pid grund av
matorbullret. Det dr darfor viktigt att lira-
ren noggrant har gétt igenom lektionen fore
starten.

Vissa ldrare brukar vara noggranna med

att eleven efter liattningen flyger exakt
parallellt med marken pd nigra meters

hojd. Det wiktigaste ar inte att man flyger
nara marken utan att hastigheten okas.
Piminn eleven om att vara »mjuk
rodrens, Det dr alltid viktigt, men sirskilt
viktigt vid start och landning.
Grels Neaslund,

CHEFSBYTE I FINSKA...
Forts. fr. sid, 23.

London och diarfér inte nu kan tillfrigas
om holagets niirmaste planer. S4 mycket
dr dock klart att bolaget inte har ndgot
hopp om att med det snaraste fi Aterupp-
ta internationell trafik, inte heller att flyg-
faltet i Malm invid Helsingfors skulle iter-
fas. Alla 6vriga flygfilt i Finland har av
den allierade kontrollkommissionen Aterlim-
nats till de finska myndigheterna, men inte
Malm, som kommissionen utnyttjar for sin
flygtrafik,

FLYG:s korrespondent Onskar slutligen
framhillla att han inte erhdllit dessa upp-
gifter av ing. Stdhle; de #r insamlade pa
annat hall, P, J—n.

OMSLAGSBILDEN

vikar det dansk-eng-
elnkn flygariisset kap-
ten Vern Strodl § fiied
med att drn | ging
motorn  pid Taylor-
eraften SE-ARA —
ditpt  tH sVerns —
som hon och FLYG:s
medarbetare nyligen
varlt nppe och flugit
I fliillen med, Re |
dvrigt net ph wld, 138,
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. TEXT AV
MAJIOR H, VICTORIN |

o Mbhsosie |

Forbrytaren har misslyckats i att ta befilet pd Ornungen, men ur det genomskjutna bensinréret rinner briinslet bort, en nidland-

ning m#iste omedelbart giras. Eld uppstar.

— ‘:\F = Lo
M (.
0

e

PERR

RITAT OCH BERATTAT
AV 2418 BJARRE

(DXrBORTA STAR Bom.
MY SKALL TAG

KLA HONOM ESR ATT HAN

G& BORT A

(946 skaw ce'N
EN STIARNSMALL
SOM HAN 4407/'5

CMMER ] KNOCKA HONOM
IstAuwery .

&l

YVANTA Emr TAG POTKAR !
JAG VET INTE VA DE GAULER)
MEN TJAG TYCKER ATr N/
KAN GORA upPP ER TVIST
PR FREDLIGT SATr {
Hkr Ar EN TARNING !

R
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ﬂu SLOG FYRA === ==
A HAN SEX === HAN

DAR BoM 7 AUA FALL | VARFOR
SKALL MAN BREKA NAR MAN

HAN Ar INTE SA pum pavg

KAN Gora uPp [ Gopo !
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Adelmetall A.-B.

MALMO Tel. 28 346, 26219

Férséljer GULD
SILVER
PLATINA

samt platinalegeringar

gernds 1918—1919, da han blev, {dltflyga-
re. Samma ar intridde han { Svenska
Lufttrafik AB och blev aret dérpd chef
for vattenfallsstyrelsens flyglinje Porjus
—Suorva. 1925 blev han kontrollingenjor

__..._Mir.lid. g, RS

KONTAKT

onskas med komp. flygingenjér
som d&r verkligt iniresserad for
konstr. av litet ensitsigt flygplan.
Svar till "Framtidsperspektiv”’
d.t. k. f.v.b.

HUDDUNGEBY
SNICKERIFABRIK

Huddungeby Tel. 48

Tillverkar byggnadssnicke-
rier samt inredningar i

alla sorters trdslag.
INFORDRA OFFERT!

Leverantar till Kgl. Flygforvaltningen.

mottagas. Begir prospekt.

Bulltofta, Maimé 8

Flygmekanikerskola

15 april pibérjas en tvd minaders flygmekanikerskola med av Kungl. Luft-
fartsstyrelsen godkind kursplan. Kursavgift 200 kr. Endast 20 elever kunna

AB SKANEFLYG

Tel. 32800, 33922

och 18 maj 1046,

och 13 maj 194G,

Diibelnsgntan # - SKOVDE

BILREPARATORSKURSER

2-—4 milnaders utbiliiningskurser till bilreparatiirer borja den | april, 20 april

SVETSNINGSKURSER

B-veckorskurser | gas- eller elekirisk svetsning samt 8 veckors kombinerade
gag- och elektrigka svetsningskurser med praktik bieia den 1 aprell, 29 april

Progpekt och upplysningar erhiillles mot 2 porton, di tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Telefon 12 40 - SKUOVDE

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN | ORSA
star till Eder tjinst! Elever
mottagas fér erhéllande av
certifikat samt Gvningsflygning
och férnyande avférfallna cer-
tifikat.

Prospekt sdndes p& begiran,
HANS PETERSON Orsa Tel. 242

Forstklassiga ldrare,

vid Flygkompaniets verkstdder pd Mal-
men och 1926 flygingenjor vid F 4 i Os-
tersund. Sedan 1942 har han varit knuten
till flygforvaltningens verkstadsbyra.

TILL ETOPIEN reser for varje dag allt
flera svenskar, Kapten C.-G. von Rosen
har utndmnts till chef for flygutbildning-
en inom det etiopiska flygvapnet, vilket
har rent polisiar uppgift. Det finns nim-
ligen en del laglésa band sérskilt i grins-
trakterna och de maste hallas efter, Som
teknisk chef for det etiopiska flyget har
engagerats civilingenjor Bo Virving i
ABA.

TRAMPFLYGTRAFIK kan man kalla
den fraktfart, som Skandinaviska Aero
skall 6ppna med sina i Frankfurt inkdpta
C-47:or. De kommer att sittas in i frakt-
trafik i Europa och de forsta flygningar-
na kommer sannolikt att ga till Schweiz
och Frankrike. Svensk befraktare &r Ol-
son & Wright. Aven en passagerarflyg-
ning till Palestina &r planerad.

HOLLANDSKA KLM, som #n si linge
tvingats att ombesorja sin cerhorda tra-
fik pa Ostindien med blott 14 plan, lider
for tillfdllet ej endast brist pa flygplan
utan dven pé personal. Bolagets personal-
forluster under kriget har némligen varit
anmirkningsviirt stora. Pa huvudkontoret
i Haag haller man som bést pd med att
sammanstélla uppgifter rorande forolyc-
kade flygare och en preliminir undersok-
ning tyder pa att femtio man gatt forlo-
rade, déribland flera av KLM:s mest kédn-
da piloter. Atskilliga har nedskjutits i
brittisk militirtjinst, medan fyra man
foljde med KLM-planet G-AGBB pa lin-
jen London—Lissabon i havets djup, da
det med den kiéinde engelske skadespela-
ren Leslie Howard ombord nedskits av
tyskarna den 1 juni 1943, Tre man har
arkebuserats av tyskarna. Koncentrations-
ldgren har krivt nio offer och de alliera-
des bombardemang av Kassel och Wien
fem. Sammanlagt har 23 man forolyckats
eller nedskjutits i plan pa olika hall. Den
tragiska rapporten avslutas med namnen
P. Pronk och M. Veenendaal och anmiirk-
ningen »vermoord op Sumatras — mor-
dade pd Sumatra,

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
‘varav 64 stycken i Sverige
IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Tel. 6247 00

Telegram-adr. Irvinchute
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MARSHALL LINDHOLM
Forts. fr. sid. 2,

soka taga sig fram till allierat territorinm.
Det ndrmaste flygfiltet var beliget pd Shet-
landsbarna — Sumburgh —  dver vilket
emellertid nidgon karta vid den tidpunkten
inte var tillganglig, Man fick radiokontakt
med flygfiltet och per radio fick nian ocksd
beskrivning av filtet och anvisningar for
landning, For att underliatta navigeringen lat
befiillhavaren pa flygplatsen tinda alla fyrar
kring oarna. Det var dock ingen litt upp-
gift att ta sig ner. Filtet var omgivet av
hoga kullar. Kapten Lindholm var ocksi
medveten om att det inte var mojligt att
gora tva landmingsvarv — endast en motor
arbetade perfekt, Han miste lyckas med det
forsta wvarvet, han miste klara passagen
mellan ett par kullar, dir en kvarn stod i
mitten och forsvarade inflygningen och han
miste ta mark strax bakom dessa kullar.
Pa flygfiltet fanns inga banor — endast
grasmatta och lingsta strickan pa filtet
miitte 1250 meter. Markbelysning saknades,
Men kapten Lindholm lyckades. Ki 22,45,
eiter 7 timmar och 8 minuters flygning, lan-
dade han med sin »fistnings och sina passa-
gerare valbehillen pd Sumburgh. Flygplanet
var forresten den forsta svenska atlantkros-
saren, SE-BAK »Jim». Ombord befann sig
14 passagerare och 7 besittningsmin,

Guldmedaljen f6r utomordentlig flygar-
bragd utdelas som bekant av Stockholms-
Tidningen och atféljes av ett stipendium av
1000 kr, Ordiorande i juryn fr chefen for
flygvapnet general Nordenskiold.

ON I LUFTHAVET
Forts. fr. sid. 15,

— Lojtnant Cord.

— Ja, sir.

— Hur ménga plan har vi for en spa-
ningsexpedition ?

— Fem, sir, om vi inte riknar generalens
plan. Jag misstinker att chefen inte vill
anvinda det,

— Vi skall anvanda det. Generalen kan
ga! Hur manga av de civila flygforarna ar
tillgangliga ?

— Lat mig se... Willie Moon ar antingen
i Chapel Inlet nu eller pd vag osterut dar-
ifran,

— Hejda honom om du kan,

— Ja, sir.

— Vem mer?

Det inre av Corsair var en svart och obe-
kvam plats. Vinden utanfér skakade hela
flygplanet spasmodiskt och avtog sedan for
att noja sig med att rassla dess tunna me-
tallskinn, Dooley lig i sin kalla sovsack.
Han var fullkomligt utmattad, men #nda
kunde han inte sova, Han avundades de
andra, Frank och D’Apnnunzia, Murray och
Stankowski, som tva och tva slutna i var-
andras armar med kamratens hjdlp lyckades
hilla virmen uppe och komma ifrdn sitt
eget elande.

Det fanns tre sovsickar och fem man.
Varje sick rymde endast tvi man och folj-
aktligen var Dooley, som kapten, tvungen att
hilla virmen sjilv. Han onskade att det
inte varit si. Han onskade nédstan att han
varit dod, att han plotsligt slagits 1 bitar vid
landningen. Han hade aldrig trott, att en
miinniska kunde bli s& frusen. Han kunde
kinna de andra vid sin sida, fastin ingen
virme tycktes sprida sig fran dem till ho-
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nom. Han skakade frian huvud till fot. Han
brukade gora en beslutsam anstringning att
ligga ororlig, men niar sedan skakningarna
borjade igen svor han tyst och vinde sig
om pa sidan. Han kinde sig svag och fruk-
tansvart ensam,

Dooley miaste tinka — han miste tinka
och planera — ty om han somnade nu si kan-
ske han aldrig skulle vakna. Dooley kinde
de arktiska trakterna alltfor vdl. Han kinde
straffet for somn niir viljan hade Ffrusit,
Han midste hitta pd nigot for att hilla sig
vaken tills morgonen kom och han kunde
gora upp en eld.

Annars déden...

Dir 1 morkret var det svart att siga hur
illa ute de verkligen var. Corsair lﬁg och
tryckte som en stor brun elefant mitt pa vad
som tycktes vara en lang smal sjo. Tre
decimeter yrsnd tickte den frusna ytan,
Dooley hade ingen aning om var precis
sjon lAg utom att det maste vara nagon-
stans | nordostra Kanada eller Labrador,
Det var illa, men om solen sken pi morgo-
nen kunde ett skott med sextanten Atmin-
stone tala om deras latitud.

Det fanns alltjimt omkring 300 liter ben-
sin kvar i Corsairs tankar. Det var en har-
lig sak. Om de kunde starta en motor kunde
generatorn i liv i radion. De kunde siinda
sin position till Victoria eller nigon annan
stans i yttervirlden, Dessutom fanns det en
liten patenterad nodradio, som kunde drivas
for hand. Dooley litade inte mycket pa den.

Maten var det varsta prahlemct Dooley
rilknade @nnu en ghng i minnet dver deras
fa fornodenheter. Det fanns tre smd bur-
kar lax. Stankowski hade upptickt Atta
tjocka chokladkakor i nodfacket niira stjir-
ten. Det fanns tvid marmeladsmorgiisar kvar
fran flygningen till Sparkle Ten natten fore.
Det fanns arméns reservportioner for pre-
cis tre dagar. Genom string ckonomi trodde
Dooley att han skulle kunna fi maten att
riacka i sex dagar. Men han miste vara 6r-
siktig, ty Corsair flot inte omkring i ett tro-
piskt hav. De méste framfor allt halla kraf-
terna uppe. Det var deras enda sikra vapen
mot den forfarliga kylan,

Hur det nu skulle ga till, maste han som
var ansvarig for deras ode, dag och natt
vara pid sin vakt, for att inte de andras
somn omarkligt skulle overgd i forfrys-
ningsdoden. Denna natt, det visste han,
skulle bli den littaste av alla, ty deras vilja
var annu stark — om ett par tre eller kan-
ske i basta fall sex dagar miste krisen kom-
ma, Sedan skulle de alla bli svagare och de-
ras sinnen skulle ropa efter vad de trodde
vara livet. De skulle vilja limna Corsair
och ge sig ut pa egen hand. Han miste for-
klara for dem dter och ater igen varje dag,
att det betydde siker dod att lamna Corsair.

Slutligen om ingen strile av hopp kom,
intet tecken av nigot slag frin yttervirlden,
skulle kylan bringa dem i ett andra Iagu.
och det var han mest ridd for. Det skulle
krypa som ndgot sjukt in i deras sinnen.
Han maste till varje pris skydda dem mot
detta. Om han misslyckades skulle trottheten
bli konstant. De skulle borja rora sig som
i somnen. Det skulle tyckas skont att ligga
sig ned och vila kroppen. De skulle {or varje
ging bli alltmer ovilliga att resa sig, inda
tills vars och ens vilja att leva var uttorkad
och kraftlds. SA skulle tystnaden omsluta
Corsair och Dooley visste att de miste do
som sfi manga andra hade gjort i en frim-
mande, rofylld somn.

(Forts. i ndsta nr.)

Goda framtids-
mijligheter

inom ﬂygﬂt

ds erbjuder nye studievagar

Flyget erbjuder en miingd
intressanta befattningar for
ambitidsa ungdomar med
god utbildning, Hermods
flygtekniska kurser, som
utarbetats av skickliga och
erfarna flygteknici och pe-
dagoger, behandlar de se-
naste nyheterna pi olika
omrdden av flygtjinsten.

Ett gott bevis pd hermods-
kursernas hiiga standard
é&r, att Flygvapnet, Aero-
transport och andra flyg-
Jforetag anlitar Hermods.
Skriv redan i dag till
Hermods och diskutera
Edra studieproblem,

Hermods Maskin. ech

arundliga, De staderas och
loverdas av mdngs rfusen
tekniker | vdrt land, Begar
dei innekdllariba prospekist
TEKNISK UTBILDNING.

'-HI-IIEMBD; ‘.;ol'-u;i:n ;-A l.:cll-l':'li.'a-1

I Sind mig prospektet Teknisk Utbildning med yiter-
ligare opplysningsr om Edrs fygtekniska kurser.

I Nams I

Postadrens ,uuiiciisimimsssinsisimmnsssses WFlyg 21/3-46
-----—————
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Rioteborg

@ Militsirer diro alltid  villkomns

NOSYRUM

KRONDITORL och LUNCHRESTAURANT
Ustrn Humngainn 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

il och porter (il smiirgis Tel, 1887 78

MALERIFIRMA
MARTIN AKERSTEDT
Inedalsgatan 17 Telefon 50 35 42
S Eriksgatan 29 Kontor 50 6% 08

Arheten utfbras

FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordrn kostnadsforsing

MHalmstad

Akta danska bakverk fi Ni njuta
tll en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet

Htorgutan A7 HALMSTAI

Telefon G 69

@ Bestiillnlnganr emottagas tacksamt @

Insjon

En verklig skattkammare for, hiindigt
folk dr var nya 100-sidi . Den
upptar ett r:kt i aﬂa

yl k
experi
artikla ., m. K

CLAS OHLSON & CO. A.-B, INS)ON
Linkoping

on smaberial.
dellsvarvar, foto-
ata!o;en siindes gratis.

fondel

Girdets Tvitt- och
Strykinrittning

Erik Dahlbergsgatun 21
Telefon 62 BH 64

REKOMMENDERAR

ELEGANTA

Festkliinningar, Brodutstyrslar,
(‘apes, svarta Kappor och Kliln-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN

sDamernas | gliidje och sorg.»
Drottninggatan 61, 1 tr. (vid Jpa).
STOCKHOLM, Telefon: 11 D8 39,

o~ < L

Obs. Aven avdeln. f. uthyrn. nv Herrkliider,

Kungshamnsfisk

Hedingutun 15 - Stoeckholm
Ring 02 0078

Vi hemsiindn Bdra varor utan merkostnad,

Motto: Firstklnssign varor Humnna
priser - God Berviee

Margit Jonssons
FISKAFFAR

Upplundsgatan 71 - Telefon 30 16 84
RERKOMMENDERAS
FISK, FRUKT och GRONSAKER

GULDENS MOBELAFFAR
(Nils O, Guldén)
Affiir: Storgaian 506, Telefon: B3 88
Verkstad: Eklundsg, 9. Telefon: 4 45
LINKOPING

Rekommenderas !

KUNGSHOLMS AKERIFORENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporier,
husrivningar och schakiningar

VARU-CENTRALEN

Fridhemsgatun 62 - Stockholm

524318, 521509

KONSKERVER -
SENAP -

SYLTER - BAFTER
ATTIEA - KAFFE - THR
CACAO m m

Martin Angquist /s

Telefoner:
Kontoret 2047, Affiiren 2 07, Fabriken 28 66

LUX KAFE

Stiirre och mindre fester, dekorative och

hemtreviigt - God oeh viillagnd mat till

bumana priser Lokalen uthyres for
klubbar och sammantriiden

Telefon B2 14 83

SOFIA JOHNSSON

Upplandsviigen 20 - Bromsien
Telefon 36 1615

REKOMMENDERAS

Malmd

{ RINS
FLORIN
JARN-, VERKTYGN- OCH
BOSKTTNINGSAFFAR

Sidergatan 7 MALMO

Tel. Linjeviiljare: 207 66, 17944, 108 55
Bostaden 524 88

Rekommenderns

Urmakare ). W. Gronhiick

.

Innehavare K, Gustavsson
Malmtorgsgntun 5 Telefon 11 42 11
— Grundad 179 —
‘Rekommenderar viilgjorda UR

Emottnger alla =lage ur till reparation
och verkstiller urnppdrogningar

Nyqvist & Olsson

(HARKUTERI - SPECERI
BROBI - MJOLK
Valhallaviigen 133 - Tel 062 52 18, a2 52 14

Hekommenderas

Stockholm

M. Paulssons
MIJOLKAFFAR

Torsgainn 532 Tel. 3373 54

REKOMMENDERAS

Hegelunds Eftr.

MAY-HRITT BERGQVIRT

Damfrisering och Skinhetsvdrd

Viirtaviigen 14 (vid Kurlaplan) Tel 60 70 01

8. Sanders

LIVSMEDEL

Telefoner 07 30 53, 67 36 00 (ankn, bostaden)
Smedshbacksgaton 9
VI st il Eder tjiinst med riklig

sortering av firstklassign Kott-,
Charkuteri- och Specerivaror

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Viirtuvilgen 19 . Tel. 62 16 04
Tel, 2 06 80

M jolkaffiiren Tel, 60 77 14

RBRekommenderas

SNtock holms nitrhet

Edvin Karlssons

CIIGARRAFFAR

UTLANDSKA TOBAKSVAROIR
Tidningar - Papper - Film - Framkallning

Stockholmsviigen 22 - Hromsten
Telefon 80 16 72

s
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S{tockholms néirhet

¥ L4 - -
Kafé, Konditori o. Matservering
Spingaviig, 20 - Lilla Ursvik - Tel. 28 53 90

Gott kaffe God mat

Godn smiirgdsar
Musik Hembaknt brid
Tirtor pd  bestiillning

Liigskedrycker, Choklad, Cigarretter

Virdsamt HANNES GILLBERG

Abergs tapetserareverkstad
och mibelaffdr

Bankhuset, Viirstav. 4, Spinga, T. 86 10 34.
Filial, Hergslagsv, 147, Sundby, T, 36 11 35,
Barnvagnar - Levererar alll | Mibler -

Mattor - Gardiner. Omstoppningar och
renoveringar, Kredit ordnas,

NASBY LIVSMEDEL

Innehavare G, CEDER
., NASBY BLOTTSPARK
Telefon Viggbyholm 80

Specerler . Witt-, Charkuterivaror
Brid och MJilk

Niir det giiller hitiret och dess sakkunniga
viird, hesilk

0. T. HEURLEN
[risersalong

Stationsviigen 4, Tureberg., Tel. 35 12 8.

HASSELBY

JARN- och
FARGHANDEL

CENTRUM
Telefon Hiiggelby 3 12 och 6 06

Thor Karlssons
BLECK- och PLATSLAGERI

HORNAKER - VIGGBYHOLM
Telefon Viggbyholm 1 10
Utfiir alla slags Plitslageriarbeten
Infordra anbud

C. J. Lindstroms
Livsmedelsaffar

CENTRALVYAGEN 30
Telefon Vigghyholm 34

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Stockholm 20
Tel. Grustagoel, Alta 266
Bost, Alta 3 6d

VIGGBYHOLMS
VED: och KOLAFFAR

[nnelr  Gista  Jacobsson
Tel Vigghyholm 171
VED, KOl och KOKS
I siviil partd som  minnt
Kirningar med bil

Ahiéns I(omlilon

HASSELBYVAGEN - BPANGA
Telefon 36 19 77

REKOMMENDERAS

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorget 48 - Tel, 26 18 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER - SNICKERIER
FLAGGSTANGSRERVIU'E - VEDKAPN.
Rekommenderas !

Uppsala

BROMMACENTRALEN

Riksbhyviigen 2 Tel. 26 20 46
(Hirnet av Drottningholmsviigen.)
Porsiilining av: Radio, El artiklar, Sport,
Cyklar, Reparation av: Uyklar, alla slags
elektr. artiklnr, rndioapparater (alla miir-
ken)  reparveras. — TPirstklassigt arbete
garanteras, Mingirig praktik, Tnnehinvare:
K. Stephan, Obs.! Ny ligare med frigka

takter,

BRITTA BORJESSONS

‘Damfrisering
Cenralviigen 50

Henkel-permanent - Firstklassikt arbete
Bestiillningar och tid per telefon

Vigghyholm 25

MEKANISKA VERKSTAD
Blomguian 9 . Tel. 410 40
UPPSALA

Hilrdugnar Smidesugnar
Hiigtryeksfliiktar - Oljebriinnare
Gashriinnare

Byggtorkar Pressverktyg

GOTTO-KONDITORIET

Fredrikslundsviigen 20 - Akeslund
Tealefon 20637 51
Fillal: Rirliiggnry. 30—382, Abrahamsberyg
Telefon 20 H7 79

En lﬂrtu frin Gotto-Konditoriet gir alltid
suceds ! Rekommenderag

Berla llammarlun_t_ls
LIVSMEDELSAFFAR

invid sfigen - samma tomt som  klosken

Telefon Viggbyholm 81

Thelins Konditori

Svarthiicksgatan 68 - Uppsaln - Tel, 344 83
HEKOMMENDERAS

Pifiir nlln slags bestiillndngar som  tillhir
it fiirstklassigt konditori

Fullstiindig Konditoriservering

Under sommitren stor terrnsservering

Carl Johannessons

DIVERSEHANDEL
Rydbo Saltsjibad - Rydbo

Tel, Svinningeudd 62
Bost. Svinningendd 99

Rekommenderas

Ake Anderssons Akeri

Niishby Rlottspark 42
Tel Viggbyholm 422 . hostad 20

E. Andersson

Transporter - Flyttningar

Vi utfiir kirslor av alln slng med eti
flertal Lastbilar

Viind Eder med firtroeande till

S. Almlofs Akeri

Nybyggel - Uppenla
Tel, 317 35 Tel, 34730

SVEN HALLSTROM

Filrsk fisk dagligen

Oljor, firger samt tekniska
varor av alla slag,

Tel, Viggbyholm 2,

FARGHANDEL

F. LINDBLOM
Bekommenderas

Stationsviigen 4+ . Tel 3500 14
TUREBERG

Alb. GOZZ1I’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 33| 87.
MURBRUKSFABRIKEN

Telefon G:a Uppsala 127.

Angelholm
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LILJES
FARGERI OCH KEMISKA TVATT
Storgatan 29 . Telefon 780 - Angelholm
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Flyg nr 6/194

Axplock ur
cylinderns vag fran
ravara till lager —

en kortfilm fran
Flygmotor

T ———.

Det idr en ldng vig innan cylindrarna iro
firdiga for hopmontering till motorer och
hela tillverkningsproceduren ir underkas.
tad en fortlopande kontroll, som utgor en
mycket stor del av flygmotorns tillverk.
ningskostnad.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN



