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SVENSK FLYGTJ ÄNST kommer en­
ligt uppgift att med sin tremotoriga 
Fokker _Värmland. göra ett antal extra­
turer Stockholm_Are, främst till tjänst 
för dem som inte kan få sovplatser på tå­
gen. En 1000 meter lång landningsbana 
har röjt. upp på Aresjöns is. Resan be­
räknas ta 2* timmar, 

ÖREBRO OCH NORRKÖPING kom­
mer att få daglig flygförbindelse med 
Stockholm omkring l juli, Örebro blir 
meJlanlandningsstation på ABA:s nya lin­
je Stockholm-Karlstad-Göteborg_Mal_ 
mö, och Norrköping får samma förmån på 
den .nya. linjen Stockholm-Malmö, som 
ju nu går över Göteborg, Biljettpriserna 
är ännu inte definitivt fastställda. 

STIPENDIER TILL FYRA FLYGINGEN­
J ÖRER. Tord Lidmalm, SAAB, Sven Erik 
Gudmundson. Flygtekniska försäksanstal­
ten. Göran Vejde, ABA, och Göran Axell, 
Flygförvaltningen, har rått resestipen_ 
dium på 10500 kr, fran Knut och Alice 
Wallenbergs stiftelse. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

J örgen Anders..<iOns Snickeri. Valhallavä­
gen 15. Djun holm, 

Solia Rllckman , Götl(8lan 73, Stockholm. 

Moden w arbet,sstolll,. 
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Flygls pumpar 
s .. ~ nolm 

JlI IU s IH~ II Lind holm 
/it·' .: åre tN flU"'''W,''' ') 

,'rets flygannedalj 
i ~uld har tilldelat , 
f1vg-kapten ~larsha\l 
L;nrlholm, ABA :~ 
och S IL.\: s dll'fl,i · 
lot 1""\ dcn nurda t. 
lantiska str:ickau. 

Kapten Lindholm 
har en lång och väl· 
meriterad hana som 
flygare bakom sig. 
Han är född 1903 
och kom som ung 
stmh-nt in vid flyg ,·all11 ~t. l-kdan nllr h"n 
193 1 börjad.., i t\B:\ ha([(> han ,um iilUr;k 
i f1ygvalm cts Teserv skaHat s il! ctt namn. 
~ () 1II hade )::',!d klang i flygarkrch1lr . 

l samband med dc s('n._ati"ndla Andr':-e· 
fymkn på. \ ' itön II)JO fört·toR kal.t en Lind­
holm en f1 Y.l("ninl! tiU Tromsö i el! sl'0rt­
flYRplan. SIräekan "l'nnuro-Stn<;kholm. 
l 500 km. ~(:nomföT(lc, ph 10 lim -15 min 
effekti,' f1y~lid . Ml'd dåti,kns materiel och 
knapphiindiR:t in~trum('ntntrll.;tnin~ var ddta 
en \'erklig ilygarhragd. År 1931 hlel' kal'­
t"n Lindholm trafikfly~arc. Sju Ar senare 
hkv han AHA:s fjärde flyJ.t"1lliljunär. Vet 
dröh'r 1\\1 im.., länge. förrän han ocks.\ är 
dul)lwl,nilj'>llär. 

[Jen f1y)::nin.l(" SOI11 und,'r sista tiden kan ... 
~ke ml·~t uppmä~ksammats i flYll"arkro,t~ar 
och som måhända. närmast inspirerat juryn 
all tillckla Lindholm flylt{'xlll'rti~l,ns främsta 
uhnärkrlSI' för ~ rct. gäller en bhll'kadllyg­
ning till Skottiami den 7 nuvemher 194-1. Kl 
15.37 sta rtade ka]>II'1) Lindholm från Brom­
ma med eu ombyggll tf1y~ancle fiis tni n)::"t. 
I nivå n1("(.! österswtd biirjalle kal,ten l.illd­
h"lm ~tiRa. IK'h när han befann sig öVl'r 
Nor~e hade nmn kummit upp till 7 Q()O 1I1e­
\('rs höjd. Ikt "af dil yltersta molorn l,å 
hii):~TI' iIlRcn 1"'1 alll'ar t":irjade h ållR!a. Ute 
var det 40 grarkr kallt "I'h ka!, tell Lind­
h"l", "iek ner 1':\ lä!-""I' hiijd fiir HU få mil_ 
dare temperaiur. Tyska luftvn.rnsarti1krk-t 
hörjade skjuta "ch ungdiir ,;.amtidigl UI'Il­
märksammack ob.<crvatÖren drnlll'<lr al' hrin_ 
Ilande olja. ~om svcple fiirhi utanfiir pla­
no:t. Det var ~annolikt lil'una dll, som Itjor· 
de <III tyskarna "hsl'rn-ralle det almars 
miirklagda I,huwt. ~hi" Iyrkades "mdlnti,] 
snahlll 1I;~' d hjäll ' al' c\(' fa~ta ddslikkninf[s­
ningsinstallati"nerna släcka clden. När man 
Sl""(lan li,muat ,,,,r,ka kusl~n och hefaun .0; ;11 
ute ijver Atlanlen. stannad.' 4 :aus mot"r 
<ldin;liv\. Då kunde 1,lalH·t d hålla höjdt:1I 
utan måste Rh nn I'" 2 UI.IU 111l'1cr . och för 
att man inte -"klll1t, hell iil':1 Ra på ännu läRre 
hi/jd. ):av kal'll'n I .ind hohn m('kanih'r Jonas 
Po:trus Näslund - en alman al' AB,\jS I­
LA:5 f1Ylt11liljouärn - order um at! läm_ 
pa ('n del a,· la ~ t en ön'rh"rt!, diket lK'kstl 
sk..,dde. Näslund har lugnt o<; h .~(Jm 0'" 
in)::"('ntin.l(" hänt sina hörtlnr ,",Nun" l'as!'8-
glTarkahim:: n ()j.'h ka"tadt' ut Ikt ena kolli t 
tf ter dl'! amlra genom en diirr i f1YRl'lanet,: 
~tjärt. Vid g·tiden p .... kdillcn s"n'erade herr 
Näslund te o("h ~niÖr):fls.ar å t pa~sa)!:crarna. 
SOIl1 ]nll' had!' en an;n)!: om vad SOl " Il8S­

serat . 
G oda räd var emellertid dyra. All äter­

"ända till S\'eri!{c var otänkhart. Dels hade 
man d!'n tyska 111f"'ärnsc!den att ta hänsyn 
till. dels ~våTiglll'\(::n att ta s ig öwr fjällen. 
AU gr.. nl'r I'~ ett norskt flygfält I'ar ute­
slutct nwd tanke 1':\ en ,11'1 1);l~saJl:l'rare~ 
nationalittt. Återstod allts:\ att på något säll 

(Ports tå sid. 37.) 
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KSAK-
Nordil'llika sanuu'betet 
ft;I'djululs 

På d"1l "'.Jnli"ka (lrjvatflygkonfcrcnscu i 
Stuckholm d~n l 4-l7 oktober förra åre t 
\'iirktcs förslaj.\l·t att direkt ~amarbetc $kulle 
etah!cras enskilda flygklubbar emellan inom 
dc )lOTIlL,k;L ländcma. 

l'-örslaK"t värkte livlig anklang hos del­
tagarna o.:h det har nu resulterat i att 
Dct KOl1/::c1!gc Danske Acronautiske Sel­
skab ml~ldl'lat adresser (Ii f YTa kJuhlxtr i 
Danmark som önskar U]lllta samarhete med 
svenska flygklubhar. Detta samarbdc bör 
till 1.'11 börjall hcstä i utbyte av erfarenheter 
bd l"å ffandc detaljfrågor inom klubbarnas 
sc)(clflY.L::\'<:rk:\amhet. Samarbetet kan givt:t­
vis senan' utstriiokas till pcrwnlilf klllltakt 
klubharna emellan, utbyte av elever, klubb .. 
tä\'lirij!"ar osv. 

Filljalldc (lauska klubbar står redo att 
inleda samarbete med svenska kolleger: 
Polykkni~k Flyvl'gruppc, Köpenhamn; Sla­
gel~e Flyn,kluh; Odense Sv!Cveflyvcklub; 
Aarhu~ SVieveflyveklub. 

De svenska kluhbar. som är intresserade 
för samarbete i någon fOTm med Il.igon av 

Segelflygthllngarna 1946 
I ljkh~t med föreg~t'llde år kOIll­

mer 1946 års segelflygtävlingar att 
uppdelas på två plalser. Klass I 
(SM) genomföres på Al1eherg under 
tUlen 417-13/7. 111edan Ör.:hro hen 
i Ar får ta hand om klass II under 
tiden l7/6---6!7. Inbjudan till läv­
lingarna kommer alt ulgå till anslut­
na flygklubbar och Flygvapnet samt 
till l'rivatflygds centralorgani.<atiOllCr 
i grannländerna. I anslutning til! täv­
lingarl13. l,laneras slura flyguPI,vis­
ningar den 7/7 och 14/7 i örebro 
rl');lX'ktivc Alleberg. Närmare U!lll­
gifter 0111 arrangemangen samt be­
stämmelserna för tävlingarna kOllHncr 
att !mhliceras i nästa 11\1111111er av 
KSAK-nytt. 

dessa daw.ka tkluben. kan mL-ddela detta 
till KSAK, som därefter läm1tar fullstän­
diga adTl's~er. 

KSA.liS:s ccntrllha instruktöI'sk'lI'_r 
Som tidigare mcddd .. ts anordnar KSAK under sommaren följande ct'ntrala kurser för 

utbildning av flyginstruktö rer och byggledare. 
S~"" .I " 

K ur. 
s.--II"~ I fl ,..: I"M1 .nk,n r~knrM 
I'!u,~l "YII"I ,,_ '.uktö • • k n • • 
O ll d fl y .. l"MI . .. klö'Mk" r~ 
H Udfly .. ln KI'" k tllnk .... 
Hy .... I .. dnrk~ . .. I 

, 
" , 
" 

HY .... lrd ... k .... II ... . .••• , ...... . 

Tid 
I ~/Ii- t/6 
-l/~6/1I 
z/6-n/1I 

n/li-14/7 
a/II- !/6 
III/ II- N/O 

A tl t ltHtr . . .. ...• ,. 
A Ut be . .. 
J' r"llb;l.!tll n 
Mu ll .. d 
A I1 ~ I", . .... , 
AlI .. b ", . .. .... . 

II"."JI.I"I""M_ 
d lt l u m ,j. 
nI' 
to/& 
II/II ." . /. 

D,,"~utom anordnas en ungdomstedarkurs 
pfl Alleherg under tiden 30/5- 216. Dcnna 
är samtidigt avsl-dd att vara ett möle för 
grupla,hdt:fua. Senaste anmiilningsdag till 
denna ku'rs är 2O/S. 

För alt vara hcrättigad att deltaga i kl1r~ 
skall $Ökande I"ara medlem i till KSAK 
amiillten flygklubb. som har segclflygning 
på programmet eller !llancrar dylik utbild­
ning. Sökande .<kal1 efter genomgangen kurs 
saml efter att ha bll\·il godkänd sflsom flyg_ 
instruktör eller byg/!:!edare vara villi/!: att 
tjlin,;tgöra i erforderlig utstrkkning i denna 
bcfalllling vid flygklubb. 

Sryplllllf/I"Ntr .. ldör NkurNer"n : 

Kurserna avser utbildning av 12- 15 ele_ 
ver til! segelflygil1struktörer. För all kunna 
antagas till kurserna skall sökande uppfylla 
följande fonlringar: 

,""rn a\" 4'1·'" Jrn,lkijll<l M~M()m Jrll<ltlncln. 
~I.ukti;r "",,,t h .. "",l ,·.r""'"hOl d~,,1n MA · 
.ln" .• '11<'. hll l:"nUml!AII r"ll~lnn'UIf IIHlI,,'· 
llYJ.\'''lhll,l"lnll ,·1 ,1 ftYIlVII 1"WI t'lh'~ ..rhMIll 
""'I" . fl.l'llll1hllt\"I " J.\' .'nIl1f1 r"r.lrlnI,lH.na rö . 
lI·t~'rlltlkHI. 

2 h " lt·ha Ifilllllnd~ !1·,'<, r tlflkIlL 
:i ""~'h~ kö.k"rl Wr ""I"mob1l. 
~ HII "1'1'01111 W " r~ AI.lt't. 

Kurserna omfattar flygning (!,raktisk och 
tl'Oretisk utbildn ing). flyglära, malerielkän. 
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nedom. luftna,'igation. Illl:teorologi. samarit­
tjänst samt gymnastik och idrott. 

GlidtlJ/yht Ntru/dör NkurN'.r'lu : 

[ varje Iflidflygill~truktörsku r s utbildas 12 
c!e,"er. Ele,'erna vid kurs I i Trollhl:llan 
kommer alt om väderleksförhållandena är 
lämpliga ges tillfälle att pTOVa hangen vid 
Hallc_ och Hunneberg. Deltagarna i kurs 
II i ;"l olled konuner under dc sista dagarna 
av kursen att f~ flytta ned till utstälhiings­
staden Gävle ocl-J där deltaga i planerade 
flygliagar den 13 och 14 juli. 

För att kunna antagas till någon a v dessa 
kur~er skall dl'Tl sökande uppfylla följande 
fordringar: 
l 110 Jr<'RI>lllll',lh J.\'lId. " .. 11 ~"If .. lflYll."lIlhl1dnlDIf 

1111 0<'11 m ... l ('·Kk"lntu,o:. 
~ liR Ift'I"'I"J.\'~1I mkllrnn,h'r~öknlllll." fa r ~. 

(~'rllrlklll (·nllll'l II'· ~1"dldnHl~IY"'lM~" "",d. 
,tphuh' fIIr.'~krlfl<·f "~h ,Illrvld I>lIv11 god· 
klln.l. (Jrr !>I~E 1(0). 

H InnehII k~rk" ' 1 m. anlo",,,hl! (= hll """. 
nMI 18 firM ~l.l<,r). l"thll.lnhlIfPn O",rlllt"t 
fln:nl,,/: (T' rakll~k ""h lrorptl~k "Ihll,l · 
nlnlt). f)YIfIll'n. nlllt.'rl"lklln n r,lo",. "'el~.O. 
10j!OJ. ....mll.lttjHnMt Mnml lfymnuIlk ~~h 
hl rull. 

IlJ/Yflled'.lrl.'.u r Ne ... ,n : 

Kur.,.erna avser utbildning till biträdande 
hyggll'<lare (ledare vid hopsältning av bygg_ 

satscr) av Il-IS elever under vardera 
knr~ell. 

Fordringarna för antagning till kurserna 
är att- siikau(!e skal! 
l HII 11"",1 .. rrllT<'uhe! bt'l.ilff811t! .. bYJI.'I!"BlId" 

1\1· "lIM1)'""h",. 
~ Ha 1I1'1",AlI 18 ArM /tId" •. 

[ kursCTlta ingår ~åväl praktisk som teore­
ti~k 1Il1dervisllin~ i till byg\;!- och rellara­
tionsverksamhet hörande älllnen. Dessutom 
innefattas i - kursprogrammet !\a.1l1arittjänst 
samt gymnastik och idrott. 

lJllydolllNlednrlll, .. r N'U' : 

Närmare uppgifter om denna kurs kOIll­
Iller alt publiceras senan'. 

AIIS;;klli'lfJffr 

Ansökan (Kil deltagande skall ske genom 
reSllcktive flygklubbs försorg. AlUnälning~­
blanketter har sänts ut till anslutna f1yg­
klubhar. Om så önskas kan ytterligare al)­
sökningshalHllin~'llr rekvireras fdn KSAK. 
Inga anmälningar emottagas efter det för 
anmälan angivna senaste dal unI. 

Omyndig elev ~kall liIl ansökan foga 
målsmans tillstånd för deltagande i utbild­
!lingen, 

I( ostIItuler 

Kur!'CTna är avgiihlria. 
Deltagarna !.>L'Strider själva kostnaderna 

för kost och logi samt resor från hemo.ten 
och ått'r. 

PfI AlIehctg ul'pgAr k06tnadcnm för kost 
och logi till 5 kr/dag. 

Under glidflygill~truktörskunerna är mot. 
svar--.mde kostnader 4: 50 kr/dag. 

Samtliga deltagare kan efter ansökan er· 
hå!1a rekvisition !l~ nedsättnil1g:'biljett enligt 
skyttetaxan. 

l'örsökri"Ytlr 

ordnas enl igt S:\nl1l1a grunder so;n är angi". 
na i årets Allcl>erg~!)rOSpt.>kt. 

Närmare anvisningar tillställs varje elev 
direkt samtilligt med meddelande att han an­
tagits till resl,cktive kurs . 

H n ypcker bUd rrA" vl{~"". " .... , vid lIorr ... ", 
Ih.JI ._ lIu n,,~ b.rl' . "n ... d .. U" ..... . " .. l .. lIdft,· .. _ 
t "8ttnk l öt8ku.~ I k on ...... Iltt r A p r"'·Il, o ... 
vll dr~. ' 1I!4t~ r. 

• 



Brev Irön K S A K 1111 
Mordiska Flyglldnlngen 

S'clckhofm år" 9 ",ars 1946. 
Jl.ftd QIIJrdniny Ilf' Edfr tidnings 

förslQ '1111"'"(.''' Id 1; hö,."ud mrd­
drla, alt KS • .fK 10 .. 11 01'" hd/trI I(lr 
af·stJnd frdn drl säll fd villtrt Edrrl 
orgon lökt gr sig skrll tlf' "II !'UnJ 
KSAK;: »haINffirirllu» s;rJkr;n". 
Dtt ligyr,. ulont runt .. n för ni .. 1'l'rJr· 
lamhel att ;d "dgq! so". helst siitt 
rKrollN'Q 0" Iii,. nJgfJndrra ;ar/CH j 
tll jlyg/'Nbficislisk drag/uu,,;, mrH 
del ö .. å olldro .ndlln tur abro/Il/a 
slll·tdiyn", all mo,,'rrkrJ f'Uri<' försök 
011 u/nyttja (""lralor,lJlmisa'iOHMu 
'Ulm" ocJr .diillniNy för /Wit'tlla syltrn 
lit' ,nd s/al/ dl' nm, må"d ... 

C",.om sin in/lIrHllIlidlllat'fidlling 
törn/I'dfar KSAK lill dogs_ ael.llIrk­
,rrss (iit>.>1I N/lrdisluJ Plygtidllinyt'7f) 
allo .rudOllO Nfrdd,.landCH o'" oryolI;' 
sa/ia .... 'M f't'f"Jrsomltrt, S,"" IIIIII'S tura 
at' 1111"1' allmänt ""lrUSt, u/"h drl or 
KSAK:I IjöIIsltmäll ,1/ltIIlUtl IlU i 
flyy;u;lI.larisrrulldt ,<,1'/11" bi/rädn ;res­
Ull IlItd arll'ulllllll,'rlnl r/It'r yrnHlk­
nillY (.If! dylik/, Nå.QII/ 11111 rt)tdarbl'­
/urlku; i tll I;uir/lt tldHinysoryall 
Nlöt't'r arOlJllisa/im.,HS officirlla ör 
HtIINrliy/t-is NI,'s/N/I'I, 

Edtrt b'/fr"dr uti i Nardiskll 
FlyglidllillYl'1ls lörslll /lNHI>n" ullös/a 
Rd,r atl lill lI,j'd/t'nI"l(/r I KSAK­
(ms/,aila k/NI,bllr dislrlbllt'ru orf/Ilni­
Sn/jollrlll lHrd/rmsMlld, KS,' /K-"ylI , 
,-i/h'l Of! TidJkriftt'I' fll_YG yrn­
t i: Jlöl/rs liII nlrl lör/IJytJlldr, må,lt 
I'i bt/rc/i,l\I 101" I'ro''lJkuforiskl IJ(II 
,,, lur/söttfliHY därut· /rummer I"h, 
t'l1r sida att /Id ollt sillt IIwtarfH/lJs. 

j' i IÖMij"ta ou olt l'I1m 01'1:111 
IfÖrt/lida :111;N,,/("r lör Immtidell 
mAllt b,aktal, 

S/ork/101m som Of'all, 

För KSAK 
fl, BNEU_, 

Gt'",m/,..krrlffarl', 

'------_./ 

En trlädjande tre"are 
Helt nyligen landade ett propagandablad 

och ett brev på Nytt-red_ arbehbord. Avd.n. 
dare var ,SVAZ VYSOKOSKOLSKtHO 
STUDENTS TV A V PRAZu och red 
IOtn rör .ig obehindrat med de flesta utri· 
kiska tungomål förstod genast att det ,'ar 
en hälsning från Jlooenlernas flygklubb vid 
universitetet i Prag. 

Men det var myckel mer än cn hä l ~ning, 
det var ett tecken på all flygsinnaO ungdOlIl 
i ett krigslorternt laml med intrt:~se ~ril"t 
sig an verket att !iterupllhygga L"fI fullslän· 
digt sönderslagen or,lfanisatioll, 

I'ragstudentenu15 flygkluhb bildades 19ZO 
och blev efter m!tnga !tu mlllmedvetet ar­
bete <:n av de me.~t framg!r.ngsril...--a och väl· 
ol'J{2;niserade flygklubbarna i landet. Ar 
1939, när nazisterna ockUlltr.lde TjCt"koslo­
vakien, hatle klubhen 20 molorflygl)lan, ett 
eget fly/{fält llIed ~tor han.ICarhy!:.~na\1 Mml 
över 150 medlemmar med motorflYll.ccrlifi_ 
kat, All klubbens egendom bcslalCtl)fl'S utan 
vidare av tyskarna och alla klubbmedlemmar 

'. 

förbjöds aU flyga. I likhet med så många 
andra organisationer gick klubben under ;or­
(\(:n, och där höll man flyginlresset levande 
genom kurilcr i flygteknik, luftnavigatiol1, 
llieteorologi 111. 111. KnaplJl hade inkräktarna 
drivits ut ur landet förrän de f1ygöl.llde Ilrag· 
~tndenlerna började !itcruppritta Si'l klubb, 

Vi har måu)(l ~!inger framhållit Alleberg 
:lom en nordisk höioorg för segelflygel och 
vi har ömt vårdat den djärva tanken all 
Alk·herg unlkr nuvarande förhållall(len 
t. o, m. skulle \'ara hräl1l1lltrnkkn för ett 
europeiskt !lCKeI fly)(il1lresse! Pragstmlcntu­
nas brev l!iler ana att vrtr tanke inte helt 
saknat förankring i verkligheten, Hör här 
vad våra tjeckilIka. flygkolleger skriver: 

"Vi vet all segel fly/tet i Sverige under de 
si~ta sex åren haft en storartad utveckling 
och att del för närvarande är bland de 
främsta i viirlrlen. Därför vill vi nu höra 
om del finns någotl möjlighet för Ollll all 
!lända 10-20 av v!lra hä~la segelflygare till 
SveriKt! för att deltaga i er utbildning och 
sImlera edra S(:l!eIfIYRmeloder. Det skulle 
Klädja OM mycket 0111 vi kunde s.äIKIa della 
lag lill S\'eri)(e för att under tiden juli­
augusii deltaga i en 4--6 \'«kors kurs vid 
'AJleberg in Falköl1llingssliitten' und~r led· 
ning av SVL,,~ka il1~tn.".:IÖrer .• 

I forlsättninKen meddelar tjeckema alt de 
kommer all medföra 2-3 egna !lCgeIfIYM;­
plal1 och eMlla tran~llortfordon samt alt de 
helst vill ha att Köra med ~ngdsktalalKlc in­
slnlktörrr "dlenom Iyvärr illgen av oss kan 
lala sven.oka". 

N~,It-red har talat med segelflYJ,I;OOssen 
,Gilkle. angående detta brev och chefs;n­
sln,ktoren framh!illt't alt n1l1l fmn KSAK:, 
!lida i ~lön:;la rnöjli((.l utsträckning skall ~öka 
tillmötesgå IjL-ckcrna~ ön~kemål. 

Om alll går i lå~ l,lir del kanhälKla ett 
markant tjccki~kl inslag i nåKta av sOl11ma· 
rens AllebergskllTlICr. Walle FOr.!llund Kör 
bä!<t i alt redan nu börja L'I kurs i "Ijeckr>-­
slovellsko. och I\Ornm;lTens instruktörer får 
bereda sig p!i alt "spika engelsk:u ~\ all 
stickor och strån ryker, 

Va(1 Nytt-red anbelangar kan han redan 
nll tillropa de flygande Pragsludenlerna: 
.lIndte vitåni v lete do AlIebet'lP, eller fritt 
överilat!: , VälkOl1ma till Alleberg i som­
marb 

Frå .. '\'11 :11i1 horbJoni, 
Vid iebruarisammanträdet med KSAK:. 

verkställande utskott var frAgan om inter_ 
nalionellt san,arbete h>öm segelflYRct 1946 
föremål för en livlil{ diskussion. Chcfsin­
struktörell meddelade att skrivelser med 
önskan om samarlwte inkommit från TjtockO­
slovakicn, Schweiz och Nederländerna. 
Enligt hans mening vore det betydebefulIt 
0111 vi kunde iterknyta de internationella 
förhindehtoma. KSAK skulle sikerli~1 
kunoa få stor hjälll genom nännare ,.;1111-

ametr framför alll med Sch\\-eiz, vart Kgtol. 
flyg står r>.\ ett mycket högt plan, 

Generabl'kreterarens i\l~lälllling till frå_ 
/tan var att ett utlä1\d~kt flygutbyte i möj­
lil{aste mån b()rde ulllllnUl1tras men all 
KSA K:5 ekonomiska r.-surser inte tillåt ett 
alltför omfattande utlän(l5kt deltagande i 
årets svenska !lCgelflyglävlinpr, Detta del­
tagande borde in.kränkas lill att omfatta 
endast de norrli~ka länderna. GenrralS('kre­
teraren ansåg L'tnel1erti.{ all KSAK borde 
il1hjmla Tjeckojllllvakien, Nedt'rländerua (dl 
Sch\\'ei7. att ~iilllla ookr\':ltörer till Arcl5 
tii\'lingar. UPIK'hAII~kO$lnaderna pä tävling~. 
ortt'n för dena ()b~ef\'atörer borde KSAK 
!lnra för. 

Flygvapnets representant ansåg att en vi)~ 
återhållsamhet mbte iakttagas beträffande 
ett eventuellt utländskt deltagalHle, dels med 
hänsyn till Allehergs hegränsade kapacitet, 
dels på grund av svårigheten för KSAK 
alt anskaffa hogserflygplan i större utsträck_ 
ning äll hittills, Någon ytterligare hjäll' 
från F1ygval)l1ets sida ifr!ga om bogserflYI­
plan skulle inte kUlma påräknas. 

Även friJean om utländ5kt deltagande i 
Iven~k segelflygutbildning utlöst~ en in~f!­
ende disku~Jiol\, VU ~tälld~ 8ig tveham i" . 
för möjligheten all få myndiJ{heternas lilI· 
stånd rör utlänningar att delta i svenska 
ulbildningskuper, där sådan materiel använ­
des som inko\lb för statsbidraa, Möjligen 
kunde man vid en fram~tällning framhålla 
att de utländJka deltagarna endast skulle 
brredas tillfälle all deltajta isAtIana uthitd­
ningskurser !'Ofn visade sig icke helt kunna 
heläggas nlt'd nenska ek,,'cr, Diirigenom 
skulle man kunna få kurS<'rna mera L--kOllO-­
miskt bärkrafthta. 

Efter ytterligare diskussion i de~_a frAlfflr 
Deslöt VU alt KSAK skall uIKkrs{ika alla 
möjlighet('r för alt utJllnA ett iikat civilt 
dtoltagande ; J\'enska Ilell'dflygtävlulJ{ar: alt 
de nOTlli~ka länderna ~kaU inbjuda. .. till tav· 
lingarn" 1946 IlA de ekonomiska villkor 
~om skisserats av Keneralsd;:rrteraren: all 
NederlälKlcrna, Srhw('i,. och Th-ckoslova­
kien ~ka" inhjuda~ att sända oosl'rvatiirer 
til! 1941) itr~ tflvlinl!ar, saml att KSAK ~kall 
göra en franuliillning till I.uftfartlstvrt'lsm 
om ti1l8tå"d för de nordiska länderna 
att delta i 1946 ir, tegelflygtiivlinfil:ar samt 
aU ii\'ell andra än norrmän, finnar och 
danskar finge deltaga i kurser pi Allebt' rg. 

l'lndrol'",kare 
KSAK har tilldelat K(lrI-Erik 01'fjtlrd ett 

stipendium l.A l.zoo kr för alt ge honom 
möjlighet att IlA ort och ställe underJÖlr;a 
luftströmmarna i våra fjälltrakter med hu­
vud\'ikten la~d 1~ de ännu outfor~kade 

),{oazagotlmolnen. 
AlltSt'oon den fönta 
GröndalenCI(I~itio­
nen har övJ{lrd haft 
~ina falkögon rikta­
de pA vira jungfru_ 
liga fjälltrakter i akt 
och menintl att ~r­
övra dem åt ""I'el­
flyget. Ik meteoro­
logiska 'förhlllande-­
na i dell Iven5ka 
fjällvärlden är ~ 
bekant Vä!lellt1igt oli­
ka. de11l i andra delar 

av \'årt land ooh en forsta. förutt-åulling för 
att något fjällsegelflyg skall kunna komma 
till stAnd är att de.<ua föritål1andell gnulIl­
ligt utforskas, 

Undersölminllarna lronuner au utsträckas 
över ton tidrymd av tvA år för att ell ut­
tömmande ~tatilliskt material skall kunna 
btadkommas, Under:I-Ökningell skall kombi_ 
11.l.'tas med sCltelflygningar i Jämtlands­
fjällen. 

Jl1tre"et för fjällsegtolflygning tyda rör 
närnrande vara bAde stort och utbrett, Ett 
tydligt IIltr)'('k ' härför är dell av Ö~teuund.oJ 
Flygklllhb ullJ,lagda Jegel f1yglll1d~rlÖkningen 
i Jimtlandsfjillen. Karl-Erik övgård inRir 
för övrigt !llxn /trullll('hd i denIm ('xllftli­
tion och har väl när d('lta läses hUllllit börja 
sina studier av vAllmoln och UIIIIVillllar i 
fjällvärllkn, Vi önskar hOIlOIl1 frllmjfång i 
arhe tet och hOIIIlaS att det i 5inol11 tid ~kall 
öpt)na '!ya vyer (ör j\'ensk ~elflyg~I>Oft. 

FLYG "O 



I ,n, . ilualioner där tiden är Villlllen - del hu enmpelvi, 
lätla en !öniiljarekonferenll i SUlCkholm pi morllonen och eU 
.. mmanl.äde i London plehermiddalen - ir lurt~iillen 'en Ilen· 
väll 110m atlr Er till hud .. Ni kan riuga efter en- flyg1",i liko 
lUu .om Ni I dag I.oe:stiilkt- en bil. 

Ui~te Ni i tidningen om alt del \'ar billi jl;ar(' aU Iransporle'l"I ve,l 
till ~i ... fjällRati ontT med IIY/l:; än nlf:'d häst? Har Ni ett 
trlnMp!)rtprohlem, där tid ir vin~l , i r luftvägen senvi~n. 

"'ö& Ni med Björkvall i Are? Kommer Ni ihlJ! hur det kände. 
1111 Il!! ~lra vackra fjäll i h~nande fljl:elper • .-pektiv, d fOOtlr 
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Ni vad flyget kan ,öt-a av Er IIlrneJIte, - Ni dippcr h'"l!Vir­
lilla och 1id.ödande n..or - Ni kan ta l"fI ... äaen -- genvÄl!:eu 
direkt till En IIlm""erpar'dU. 

~lIt detta ir verklijJhel i daK. Skandinl\i.ka Aero hlr lJort 
allt för 111 ,kunna erhjuda den IIlTYice man frtrdrar lIV ell mo­
dernt f1Y&bolag. Vi har nu vir or~.niBation firdijl; och kan le 
t:r uppmaningen: Kalkylera med flyget 1 

Silk kon1akt med GIllS och disku1era de problem som Ni tror fly_ 

lel kan lÖN. En kontakt kOltar in(!entinjt, men kan ge mycket . 

WNDlU\'1SKi\ UHO i\B 
MÄSTER SAMUELSGAT. 18, STHLM 



Lättare 
betyder 

vikt och högre effekt 
större betalande last 

Minskad flygpl anvikt betyder större last antingen av passagerare eller 

frakt. Jablo propellerblad kombinerar lätthet och effek ~ i hittill s okänd 

grad. Jabroc i flygplandelar och -tillbehör svarar för stor styrka och lätt­

tiet oeh lIygplanverktyg gjorda därav har tillverkats i hundratusental. 

Tack vare dessa egenskaper används Jabroc verktyg vid tillverkningen 

av alla de mest kända brittiska flygplanen. 

Andra tillverkare räknar med : JNSUL-JABROC ELEKTR ISKT ISOLATlQNS.r.IATERI AL 
MED HÖG MEKAN ISK HÅLLFASTHET. - JABLlN - SKIKTAD KONSTHARTS 
BAS ERAD PA PAPPER ELLER VÄV PÖR HUS HALLS- ELLER l NGENJORSBRUK. 

INSULJABROC JABLIN 

JABLO PROPELLERS LIMITED - MOUlDED COMPONENTS LIMITED 
Pionjärerml. på skiktad ko nstharts 

JA BLO WORKS MILL LANE CROYDON ENGL AND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

H ärmed inbjuda$ aUa svenska flygklubbar att delta i Aeroklub­
bens och tidskriften FLYG:s rikstävling i s~gelflyglling. in­

dividuellt och i lag och under 1946 omfattande såväl 'höjd. som di­
stansflygning. 

Tävlingsledningen bestAr av generalsekreteraren i KSAK, över­
ste H. EIII'/l såsom ordförande, redaktör H. Mil/gård lfCkreterarc, 
chefsinstruktören för segelflyget löjtnant J. G. Kur/uoll. \'erkstäl­
lande redaktören för FLYG G. KJlUISSOIl saMl! redaktör Y. Norm. 
Tävlingsledningcll$ adress är: KSAK, Malmskillnadsgatau 27, 
Stockholm. Tävlingstiden lör år 1946 är 1 april-JO september. 

Berättigade att delta är alla innehavare av C-diplom inOIll ana 
till KSAK anslutna flygklubbar. För att fl delta i distanstävlingen 
fordras givetvis S-certifikat. Klubbmedlem fär endast tävla för Mr 
kluhb unrler tävlingSllcrioden, oavsett var start sker (irom Sverige) 
eller med vilken klubbs flygplan flygningarna utföres. Skulle täv­
lande byta klubb undt'~ tävlingsprrioden och vilja tävla för den nya 
klubben, annulleras resultat uppnådda inom del1 första klubben. 

Inbjudan till KSAK:s och FLYG:s 

RIKSTÄVLING 
t höjd- och distanssegelflygning 

Alla civila ~egelf!ygplall gäller såsom tävlingsflnwlan. Barograf 
skall användas vid tävlingen och. sbll ha undergätt kalibrering 
tidigast sex månader före flygningen. Om della ej varit fallet skall 
barografen kalibreras senast 30 dagar efter flygningen . Alla start­
metoder är tillåtna. Alla under tävlingstiden uppnådda resultat får 
räknas i tihlingen. Klubb får ~jälv välja läm]llig ~tartplats och är 
ej bunden till sitt hemmafält. Om f1ygjllanet skadas vid landningen 
räknas ej det UPll11ådda resultatet i tävlingen. 

Deltagare är skyldig att till FLYG:5 redaktion. Tegnergatan 35, 
Stockholm, Q>Jt"d"/bDrl per brev (eller per telefon. om resultatet 
överstiger tidigare i FLYG publkera.rlt' resultat) rapportera varje 
uppnätt resultat, som klnbben vii! räkna i tävlingen. Uppgifterna 
angående flygningen ifylles pA fomlulär. vilka vid anmälan t ill 
tävlingen tillställes klubbarna. Uppgifterna p~ formuläret skal! be­
vittnas av ·kontrollant. godkänd av KSAK (gruPllChef t'lIer flyg­
inst ruktör), var"lter formuläret iusändes till FLYG:s retlaktion. 
Barogrammen jämte kalibreringsprotokol! insändes till tävlingsled­
ningt'1I (KSAK) senast den 15 oktober 1946. 

2t mars-4 april tt," 

På barogrammet antecknas (jfr KSAK:5 Segelflygmeddelande 
nr 506): 

l. Deltagarens namn. 
2. Datum samt tidpunkt och plats för landning. 
J. Barografens fabrikat och nummer. 
Därest "id flygstart höjden för urkoppling icke tydligt framgir 

av barogrammet, skall uppgift om urkopplingshiliden skriftligen 
bestyrkas a,· föraren i bogserflygplanet. 

Brott mot Luftfartsstyrelsens gällande bestämmelser eller in­
struktörs givna direktiv medför ovillkorlig diskvalificering. 

För de hägge tävlingsmomenten gäller i övrigt följande spedella 
bestämmelser: 

HiJjdmomelltet 

UrkoPlllingsplatsen och urkopplingshöjden är valfri. Landning 
behöver icke ske på samma plats som start. 

Som uppn~tt resultat räknas den erhållna höjd"insten enligt av­
läsning på barogram. Segrare blir den, vars 3 bästa noteringar 
under tävlingsperioden ger den största sal1UlIanlagda höjdvinsten. 

Varje klubbs· tre bästa deltagare i del~ individuella tävlingen utgör 
klubbcl1s första lag. Klubbens därnäst tre bästa utgör klubbens 
andra lag etc. Lagens sammansättning bestämmes 511unda först 
efter tiiv1illgens avslutande. Vandringspriset erövras för ~ret av 
den klubb, var.s första lag Ul1lmått Dästa sammanlagda höjdvinst. 
Detta innehär alltsä att de tre: bästa deltagarnas tre bästa resultat 
(sammalllagt högst 9 resultat) sammanräknas. Vandringspriset er­
övras för 1llltid av den klubb, som först vinne ... priset fem gånger, 
oavsett ordningsfÖljden. 

Distansmomentet 
Endast varje förares bästa distansflygning räknas som resultat, 

varför sl1edes i detta moments lagtävling t'11dast J resultat medräk­
nas för varje lag. 

Poängheräkningen sker enl igt nedanstående: 
Poäng = k X D. 
där D = flygdistansen mätt i kortaste all5tlnd i hela km från 

start till landningsplats 
och k är en koefficient, som är beroende på den vid flygningen 

am·ända f1yg!llantypen enligt nedan: 
Grunau Baby k = 1117 Krankh .......... k = 1/23 
0lyml)1a .... . k = 1/25 MU 13 ......... . . k = 1/25 
Weihe ...... .... . k = 1/29 Fi-I ............. k = 1/24 
Moswey .... k = 1/28 

Kot'fficienten för nytillkOl\Ila ty!lCr faststäBes av tävlillKSled­
llingt'1l. 

För mu: urkopplingshöjd m. m. i distanstävlingen gäller i tm_ 
lämpliga delar KSAK:s rekordbeslämlllelser (SM ur 706). 

För lagens sammansättning i distansmomentet gäller sanuna reg­
ler som inom höjdmomentet. 

AII1I1.: Till priserna i rikssegelflygtävlingen lterkonmler tävlings­
ledningen i ett följande nummer av FLYG. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
men tag inga risker -
,ag luftfärdsförsäkring i 

F Ö R SÄKRIN G SBOL AGET 

Kungsgatan 9. Sthlm. Tel 232120. 



SENSATIONELLA PRESTANDA 
NYA MOTOREH GEH 45 KM HÖGHE FART, 1600 KG STÖHHE LAST 

Svenska Aeroplanaktiebolagets SAAR-1lO 
Scand!a har' blivi t ctt hdt nyn flYIO.\an, 

~Ian FLYG ~nast pr~l1lerade typen i lI:r 
23/45. Den saken kunde undt-rte<:knad till 
sin slora och glada ö\'errasklling k()nstat~ra 
\'id ett hesök i LinkÖping för IIAgon tid 
!\edan. Ja, man kan Kott 5iga. att Ilen nya 
ScaIKlia fA r rent av sensationella I)restamla 
och när rlen väl flyger i augusti della Ar 
inte kommer att ha mer än C'gclIIHgcn en 
allvarlig konkurrent i sin viktklass - Mar­
ti n ZOl. 

Vad är ON tM. SOIll gjort Scandias ]),'tl1yll_ 
födelse? Jo, det är framför allt det faktum, 
att SAAB lyckat. lA kontrakt med Pratt & 
Whitney om inkö\1 aven betydligt 5tarkare 
molor än Twin Was!, SICJ-G, som ur· 
sprungligen skulle bli ~tandardlltru~tning. 
Visserligen har denna motor trimmats UI)I) 
till I 250 hk startefft!kt men <kn nya mo­
torn - som htter Twin Wasp 2S0\,l-G, 
R·2OI)O.\,l _ utvtcklar 1470 hk startdrekt. 
Dttta har ~jort. att star\yikten kllOnat ökas 
från IlOOO till 13600 kJr och dessa nya 
I 600 kg har prakti,kt taget helt kunnat 
utnyttjas fö r betalande last. 

Scandia har ock.d med de nya motorerna 
bliyit ett betydlil(t mera iindam!15enligt f1YII_ 
plan. P:1 kortare sträckor kan lilan ~tta in 
3! ~ittl,latser under det att l:1nRrli5tan~\·CT­
, jonen liksom tidigare kommer an ta 2·t 

Alla Scandiu " rC'standa (\Ilus data) fram_ 
g:1r ay tabellen IlA sänkild 111ats, varför \'i 
inte behöver g& narmare in p.<\ den 5a­
ken här. 

Inredning or;h utrustning 

För korta flygsträekor kommC'r Seandia­
kabinen att förses 11lcq 8 stol-par på var_ 
dera sidan och stolarna i varje par är .saxa_ 
de» så alt passagerarna f:1r det lIl\:ra be­
kvämt. När Seandia utTII~las med Z-I ,iII­
platser är en stolrad IllaeC' rad utmed \"il n~trn 
kabinvii~gen och C'n dllbhelrad IItll1('(1 den 
högra. Varje stol-par har sitt fönster. 

I bakre delen av flygkroJltlcn lillRer tualett 
och pentry samt ännu längre bak la~trulll. 

Yttl·rligare lastutrymmen är placeraclc under 
kabindurkl'll. 

Besittnin,lten kommer alt bestå av fyra 
man _ ehl'fspilot. 5tyrman (nayi,ltntör). tele­
graiist och mekaniker _ och (lfirti1l kUIll­
mer steward ('ller stewardess. 

81bcrtanktömnlng I nödfall 

A\·isningell ay vingama~ framkanter $kcr 
genom varmluft och eldfariIII \·id forcerad 
landning har reducerats genolll illt samtliga 
bränsll""tankar Illaceral$ i ytlcrvingcn. Som 
en extra !.tgärd har man möjliRhet att röre 
landninJlen genom elektriska IlIlm\,..r töm­
ma tankarna genoll1 lItsläpI' i vin!r-'III' t ~ar_ 
nu bakkanter. KahinelI är yller~ t väl iso­
lerad och kommer att bli ti11åten f,jr 
rökning. 

Att Srandia blir fö rsedd med noshjuls· 
ställ vet väl alla våra liii'ilre vid (let. hår 
lalt"et. 

Civil Air Rrgulation .• och Air TranslK>rt 
Associa tions krav och rrkotlll11Cf1dationer 
har i aHa aV'leenden följts. Delta innebär 
alhs.'i. all när ftygstraekan ull1lge~ tiJl l ~1O 
km llIax i vinds tilla så finns det rererv­
bränsle för ytterlig-.Ire 320 km pillS 45 mi­
nuters flygning med en marschhastighet, '\0111 

liglrer 15 lJr(lCent över ekonomiska marsch­
farten vid läng~ta flygsträekan (275 km/t). 
TOlllviktrn 8975 kg är räknad nll'(] trc 
mans bt-s;illning l11e1l IItan hrämie och olja. 

Vo,.t gd,. Scondlo1 

Vilka kommer all köpa Scandia? J a. där­
om \1::t miln ännu inte mycket mer än att 
ABA, som intimt varit med om IlYKplanets 
allmänna utformning, är starkt intres;;.crat. 
Kal't..~ke kan SAAB placera 1'11 tiotal ('XCIII_ 

plar där. Sannolikt kOlllln('r dock även i 
mUla hand gTannländernas flygOolag att bli 
illlrnserarle. Dessutom kan mall jt"h·etyis 
tänka sig. att \'i även här i Sverige s.\ små­
l1ill.\lom fAr en l11ilitär flygtrallSllOrtorgani­
satiOl1 /)Ch då kommer SAAB-90 väl till 
]hU5. 

- Vi funderar på att försöka få för_ 
handsbestallningar Id grund\'al iI\' här 1111 

nämnda prestanda. säger direktör RajCnar 
WahrJln'n, d! FLYG:s utflugne för frlgan 
Ilå tal. Att lägga U]lI) en serie på S\'andia 
är ju inte prcci~ någon liten affär och vi 
mA~t(' ha vis~a Jlarantil.:r, innan vi kan If': 
oss i ka~t mft! den saken, for tsätter Si\AR­
ebden. Förhandd>cställningarna skulle Rälla 
ellda~t linder fö rll t~ätt ning, att Sundia MI_ 
ler vad SAAB lovat. 

Froktnyg under proven 

En annan Jak. som tAl all tänka 1"<\ iir 
att dct !äkert k0l11111C' r att ta 1:1njl: tid för 
OIS, innan Scandia _ d('~ för~ la h.,IJven~ka 

moderna tralikflygplanet _ kommer att bli 
godkänt av luftfartsstyrelsen för pasSilgerar­
trafik. YIICTst noggranna prov måste den 
jt"cuoITIgå fÖrsl. Och mycket pengar kom_ 
mer det aU kosta. Mm man kanske kan 
.lä två flugor i 1'11 sntäll. Det g:1r siker­
ligen betydlil(t fortare att f:1 typen Jtookänd 
$Om fraktflYg"Jllan och d:1 skulle man kunna 
tänka silt att t ex satta in prototypen i 
frakttrafik nlCl1an Stockholm och Göteborg. 
UndCT tiden görs de slutgiltiga j'TOval för 
luftvärdighl.""t5beviset som trafikflyg\llan, 

Ja. hur det nu än blir med den ~ken, 
sA är Sverige, s\'enskt trafikflyg och sist 
men inte minst Svenska AerQlJlanbo1aget 
att uppriktigt gratulera till detla helsvenska 
trans\K>rtflygplan, 50m kO-~ tat SAAB nära 4 
miljooer kronor redan när detta skrives. Vid 

Ika .. "lo. ~ fil .... . ...... b li. m)· .. kfoi ' fJnll .. t .... h 
p UOl u tA. ut"n, o .d" nUt ... 'kt . 
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undertecknad, be!lök \" SAAB den 2i 
feb ruari var f1yjtkrOIJpen och vingarna klara 
och man hade börj at med in~tallatio"en i 
den synnerligen rymliga förark abinen, Mal 
sill väldiga fena vi inte mirldre än lO} m" 
yta. och sin tylJiska JlO!! hli r ScaJldia inte 
bara en prydlig utan ocksA en mycket ka rak. 
teristisk representant för svenskt trafikfl yg 
och svrn.<k flygind ustri, 

Vad den kommcr all ko~ l a i 5ericvcr,<ion? 
J a, det beror I~ seriens 5Iorlck. 

G. K"ulssQrJ , 

Ih· • • • ' 01 &11 .. /l1d l .... tf". " ............ mIIkt l .... Id . 

ro" o"" e " de •• ' PI" .. "ol .. d .... I / I I9U. 
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STRATOCRUISER TILL SILA 
SILA har skrivit kontrakt med Boeing 

om 4 st. Boeing 8-377-10 Stratocruiser, 
vilka skall levereras om ungefär ett :ir och, 
kostar 8 miljoner kr. styck med reservmo­
IoreT och reservdelar - den stör~ta flyg­
beställning ett svensk privatföretag n;lgon­
sin gjort. 

Innan beställningen gjorde~ diskuterades 
bl. a. inom bolagets höga ledning. om ut­
rustningen ~kulle innefatta sovplatser eller 
inte. Svaret gal- sig egentligen själv -­
och det blev IIrj. Visserligen 'kan inte dessa 
,Stratokryssarn på grund av den för 
Bromma allt lör höga start vikten med full 
brän~ll'last flyga direkt Stockholm- New 
York, innan det svenska at\antflygfältet 
1949 (?) blir färdigt och följaktligl"1l dröjer 
det ännu några år, innan vi kan iJyga till 
New York på bara 16 tinlmar (i andra 
riktningen 14 timmar). me" aven med mel­
lanlandningarna blir flygtid~n inte mer än 
c:a 18 limmar och si länge kan man ju 
lullla ~;g vaken eller också sova gott i dc 
ytterst bekväma stolarna. 

För dyrt Gff SOVG 

Det värsta är alt en sovplats över Atlan­
ten mfute kosta c:a HJO dollar (417 kr.) 
mer än en sittplats och det är möjligen ett 
pris som miljonärer kan \'ara villiga att 
betala pA kvällarna men inte en.~ de p1 
morgnarna. SILA:s 8-377 :or kommer följ-

aktligen att utrustas för 40--50 ~;ttand(' 
passagerare, d. v. s. betydligt bekvämare 
och rymligare än ; stnnrlarversionen nwd 
plats för alternativt 7Z cHer 81 pas"agerare. 

Bekvämlighet~l1 blir f ö i allra högsta 
grad pängtcrad i d('ua . tdväningsplan., 
där passagerarna ingalunda behö\'Cr sitta 
stilla o::h allt mera öka . träsmaken, utan 
kan röra sig ganska fritt. På övre däck, där 
som regd enda~1 43 ~tolar komlll('r att pla­
ceras med 22 ]Jlat...er i en dubhclrad på 
högra Sidan och 21 I.latser (2 stolar i var_ 
annan rad. tre i varannan) på den vänstra, 
kommer tl. a. att fi,mas en matsal för 14 
personer. Genom en vindeltrappa kommer 
man ne:! till u1l(!re däck. där dd fanns en 
bar ,ned I,lats för ett dussin !)assagerare. 
På övre däck finn~ dessutom rymliga dam. 
och herrtoaletter ~amt dagrum tsovplatser) 
{Qr r~~en·hc~ättningen. 

När det svenska slorflygfältet blir färdigt 
ud, Stralocruisern kan starta i Sverige med 
maximal "ikl kommer som sagt flygtiden 
mellan Stockholm och New York att bli 
16 timmar. :\Ian startar då k1. 8 !lA 'mor­
gonen och landar i New York k1. 18 sam­
ma dag. Det blir till ~ynes ~ndast 10 flyg­
timmar men nian vinner u timmar mol 
klockan. när man flyger d. långt västerut. 
Lika mycket förlorar man naturlig1vis lt 
andra hållet och därför blir start- och an­
komsttiderna New York-Stockholm kl. I 
pi natten resp. 11 ]Jl kvällen (14 ti",mars 

flygtid). Till Syda'merilca kommer ,Strato­
kryuaren. ock~å att flYgll ()<.'h det kommer 
at! ta 15 timmar från Stockholm till Rio 
de Janeiro och JO timmar till BoenOl\ Airu. 
Vid ~tart frlm Bromma och landning i Pa­
ris. Lissabon. Casablanca, Uakar, Pernam­
buco och Vittoria tar dl'! 48 timmar till 
Rio. 

:\fan har all anli'Uning aU gratulera 
SII.A~hdcn, Per A. Norlin. och hans 
skickliga medarbetar!' för att detta kon­
trakt med Boeing gått i lås så snabbt. Bant 
tre månader har förhandlingama tagit och 
S I LA är det andra flygföretaget i ,·ärldt:o 
- Pan Amerkan nr ett - som lyckats få 
ett sådant kontrakt. 

När nu SILA >'isar framfötterna IlA ett 
51 påtagligt och för det svcmka trafikfly­
gets friUlttid si Iktydelsefullt sätt sl har 
man ännu större anledning att skynda p1 
det svenska storflygfältet. När detta skri\'e~ 

' den 8/J har ännu ingen proposition om 
.storftygfähet framlagts för riksdagen. 

De nya DC-4:orno 

[ detta .sammanhang bör kanske sägas 
nlgra ord ockd. om SILA:5 Skymasters, 
5OtI'I nu suart kan väntas till Stockholm. 
De är av v~rsionen DC-4-.f82t\ och kommer 
att inredas för 30 passagerare pi långlin­
jerna. ABA:5 DC-4 :or för kortar~ .~trät­
kor får 46 platser. l)en maximala startvik· 
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ten blir JJ lO(} kg och max landningsvikt 
2S 600 kg. Normala flyghöjden blir J 000 m 
med 345 km/ t i marschhastighet. Lu tut­
ryn:t"nena tar 1 600 kg gods. 

De yttre matten är följ ande : Sllännvidd 
35.8 m, längd 28.7 m, höjd 8,4l m. ,'ingYla 
135,5 mi. spån 'idd 7.53 m. 

Fl;tgstrackan är ffi('d full betalande last 
c :a 35UO km , \"arvid reKn'bränsle fi nIlS 
för ZO % längre fly gtid ~mt en timmes 
\'intan över landningdältct, ).Ied 3 ()()() kg 
la~t ar maximala f!yg~ t riickan med samma 
bränslereserv 5300 km. Praktiska tOPIJhöj­
den 1l5. 3 motorer är 4700 m med maximal 
~ tart vi kt. 

:\Iotorerna är H-cylindriga Pratt & 
Whitney ZSDl J·G med 1450 hk ~tar te ff ckt 
med 100/ 130 oktans bränsle. S töuta marsch­
... .ff ... kten p!'t höjder UJlI) Im J 600 m är 800 
hk och UPI) till 6200 m 735 hk. PropcJ1rilr ­
na är trebladiga fl öjelhara Hamilton Stan. 
dard Hydrornatic med 3.97 ffi diameter. 
Brän~ l el asten uJlllgär till maximalt 13630 

liter. Om de löstagbara tankarna i m;tt­
vingen IJlockas bort ,kan I,lane! ta 10 800 
liter. 

. G. K. 

Ostermans utvidgar 
A/lf M olorlllfl lld ill . Öl/ar, till t'n 

>!.I'Nftpfö"d orh hÖYllludrrH t l'r. sluds. 
rm löYYllillY ,"ro. slor haH/II,r t id 
No,.,..öpiIlYI I I)'Yftloll, I,flr öt'f'f"16lil 
.samt/luu aktir r till drll os/('rIllOllsJw 
kUllur"r ll i StlIrkIwi"" lIä" "'fJl/ fö. 
N/rädd flt' A IH .. kro SrrviN. A ll­
/öY!lIIilllllkulllladr ,.IIu fö ,. :l!v /vrlll(m ­
dill rm yrs lill rirk" fil ," i/jUli krollu ,., 
or" hr/a al/iiror tl.Wdr röro l iy am 
.myrför rJr mi/joll krVH",.. l'örl'lay,' 
k flmmr,. .. tf drjnlS i oför ölldm/ Ii,.. 
" !lIIIa", " ·., 

A/B Hfl/ll Osl,rmmr och A ('ro 
.')r,,:i("O' få r y ,'1IVIII f örviirv('t möjlig­
hr' flit .- Norrköpillg , rbjl/d'J "" fö rl/ ­
klfJsl1'y .rcrvicr. MCllillyrl/ lordt 001'11 

flU j NorrköpillY kOll rrHlrrra dc>! 
t.'rrkstadsrörd sr Aero S,n irl' har i 
S /orklwl", orll .rolt. biirjor b/i lre'"y­
badd ddr . 
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eVL\ ' EIt MODELL \ ' 

SJlortOygläsare från årtn närmast före 
kriget minns ~kert den lilla läckra tvhit­
saren Cuh'er Cadet. Under kriget omkon.t­
ruerades denna. typ till trehjulingen PQ-H, 
ett radio~tyrt målflygplan för det ameri­
kanska luftvärnet. Denna typ har nu civili­
serats och fAtt beteckningen modell V. r 
stort sett liknar det Ivl!il5iga sllortlllanet 
den militära versionen utom att kabinens 
br,~dd ökats med 10 cm. Motorn är en 85 
hk Continental med bransleins]lrutning. 

Ett särskilt utmärkande drag hos Cul­
,'er V är förutom noshjulet vingens V­
form, 10111 u(ll.Kielats så aU innervingen fått 
nAgot ö,'er 2° och villgspetaarna 10' V­
form. De extremt långa vingklaffarna lår 
älKia ut till de uJll)åtböjda vingspetsarna. 
Planet ~gs vara omöjligt att fl i SJIin. 
StyrsystenlCt uppges vara till ytterlighet 
förenklat - troligen synkroniserat ungdir 
på lamma säll som h(}S Jc:rcoupe, Aeronca 
Chum och Skyfarer - men på Culver V 
kan föraren vid behov upphäva ~amarbctet 
mellan rodren och använda varje roder ~är­
skilt. KrOl}! ICn är byggd av trii med ply­
woodklädsel. Trehjulslället in_ och utfälles 
elektriskt lIten dessutom finns en reservme_ 
kallism, som sköls med handkraft. Brällsle­
tanktn, ~I kOlltitruerats a v Goodytar, är 
av IIylon och gummi och ligger i vi l,«fram­
kanten. Kabinen är lj udisolerad. 
C"l ~. V:. pr .. stand.ui Uror är ännu ini .. 

kungjorda men inofficiellt 5ig5 det att max­
farten ligger över Z15 kml t, vilket var före_ 
glngatYllCn Cadets siffra, och att marsch-

farten är c:a 210 kml t (Cadet 192 kmIt). 
Flygsträckan torde h3lla lig kring 1 450 km. 
Hir några prel iminära datasiffror : spänn· 
vidd 8,84 m, längd 6,25 m, höjd 2.07 m. 
I,rppellersl)C!5arna.a normala avstånd frin 
markcn c:a 18 cm, vingyta (med klaffar) 
1\,7 m', inre kabinbredd 101 enl, nyttig lut 
313 kg (darav ]g kg bagage), bränslemangd 
132 liter. 

Om prisel pi Culver V inte blir alltför 
avskräckande högt - det kan ju mycket 
viii tänkas att firman vill ha extra betalt 
t. ex. för det fört:nk lade 5t)' rsy~tetltet - så 
..agar Sl)()rtflygrcd. hålla tn slant på att 
detta \)Ian kommer att bli ett av de meJt 
populära laOOI,lallen. Fö regångaren C"l ver 
Cadel var I~ väg att bli en bcst-seller före 
kriget mCII fick inte riktigt tid att tränga 
sig in i det allmänna medvetandet 

SKI'LAIIK .8Kl 'CIlAFT 

Skylark Manufacturing Co. Ine. heter en 
amerikansk flygplan fabrik, gom skall till­
verka synnerligeu eleganta _ men ~amtidi gt 
synnerligen dyra - ~llOrt- och f.amiljeplan . 
Fem olika typer st!tr 1l;'t kOlls truktiollSJlrO­
grammet, .alla I!l.gvingade och trehjuliga 
med stjärt bommar och ~kj ll tande Jlropcller. 
men hitti ll$ har FLYG fm" fabriken en­
dast fått uppgifter om tvll. nimligen Sky­
"..,.ft «6 od. 246. 

Skyc",!t .u6 är elt fyrsitsigt fam ilje· 
flygplan 'm~d 190 hk motor. Priset uPllgeg 
komma all bli 5800-7 SOO <lollar, beroen. 

~~~ 
"FLYIiIYII 
dc 1);\ vilkeu utrU5tning köparelI vii ljer. Se­
rietillverkningen beräknas börja i maj. 
Data ocll prestanda: sr.ännvidd 10.97 m, 
lingd 8,Q1 m. höjd 1,93 m till kroppen~ 
hög.~ta punkt och 2,24 m till 5idroorets d :0. 
vingyta 16,72 m'. tomvikt 693 kg, lut 592 
kg (fö~re och 3 passagerare 31Z kg + 
b.agage 46 kg + e:a 188 liter bränsle 138 
kg + c:a II liter olja 11 kg + valfri 111-
nlslning 85 kg), fI)'gvikt I 285 kg, \'il1g­
bcbUlnillJl; 75,91 kg/m', e(fekt[)elastning 
6,77 k,l(/hk. maxfart p!l. O m höjd 260 km/t, 
marlehfart vid 70 % effekluttag 228 km/t. 
s t:allha ~tighet utan klaffar 105 km/t och 
nlt'd klaffar 79 kmlt, flyg.~träeka 990 km 
(70 % effektuttag), stighastighet IIå O m 
höjd' 219,5 m/min. tjänstctopvhöjd 4190 m. 
start$träcka m«l klaffar på gräsfält 275 m 
och 11 :0 på Mnlgjord bana ZZ5 m, minsta 
landnin/{'!lsträcka \·i (\ stallhastight't 92 m 

t:n .kl.~ .... d.' '7 ~bn"kll ... rran".lihet I 
8 k)' ..... n ~~8. 

Sk)'crn!t U6 är eH tv!ls it sigt privatl'lan 
me(1 11 5 hk ContinentalmOIOT. Pri~ct rör 
~jg mellan 3800 och 4200 dollar. Seriepro. 
dukt;ollell bcriiknas vara i g~lIg i juni. 
~H\lIcn är kuriöst Ilog exakt de5amma som 
för den fyrsitsiga modell~n. övriga data­
och Jlre~tanda.'liff ror : lomvikt 638 kg. las t 
.1!l kg (föture och en passagerare 156 kg 
+ bagaRe 23 kg + c::a 94 liteT brän~lc 
69 kg + c:a 11 liter olja II kg + valfri 
utrustning 6J kg), flyg\'ikt 960 kg, ving­
J.e1a~tning 61,03 kgIm', effcktbcla5lning 
8,36 ~K/hk, maxfart IJå O m Ilöjd 224 km/t, 
marschfart vid 70 % effektnuag 193 kOlIt, 
stallhastif(het utan klaffar 90 kOl It och 
med k la ffar 71l km/t. fJygsträcka 715 km 
(70 % cf fektullag). stighastighet p.\ O 111 

höjd 163 nIImill, tjänstetoPllhöjd 3800 m, 
startlträcka med klaffar på gräsfält 225 
m och d:o 1),'1. hårdgjord bana 185 m. lIIin­
~ta lalK[ninguni.cka vid stalll13 ~tighet 70 m. 

Dessa Skylarkprodukter är nog bra flyg­
plan men ingen svensl.: 'lIkulIc.' \' ilja ge lika 
mycket för I Cl( det tvhitsiga 'Iandphl1lCt 
Skycraft som för den fyu itsi"a amfibien 
Re!lUblic St.-.1bee! Priset passar allt5å. inte 
alls här. den saken är klar. 

P. ,\I. 

IIk,tr"t~ 448 K. ~tI d)'rt ..,., .... n"tlIU t.nlllll 

' ..... U .... 'I)'.pl . .. . t )' .. lt ~lllt med IIMI hk ""01 .. ' . 
T O' h . .. ' .. mIlSe_ J ..... "d. n' "" .. ,,1"' .... 0 . 
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SIliJt 
SIliJt 
SIliJt 
51fi/t' 

hu 
tion, 

är . åker och -stabil spms 

är pålitlig O()h driftsä· 

ko< 

hat utmärkt sikt frin 
kabinen 

har el.-hydrauliskt man· 
övrerade vingkIdfar och 
landställ 

har mekanisk nödman· 
ö\Tering av d.väl klaf· 
far t!OtU landställ 

har sIoltade vingklaffar 
&om ger Ilg landninga­
hastighet 

har bren kraftigt land· 
ställ med stora hjul 

är privatnyp.reD~ ideal· 
plan 

'd I I Ett liittfluget, . .. rivatflygarens I ea p an. . 
Snart har v\ det har - p I fl sträcka Detta är SWIFT, 
snabbt, modernt plan ~ed .,ån

g o~l~ som g~r privatflyget både 
planet diir säkerheten .~tts . f~amst., d att skaffa Er ett eget 

0.° t Ar NI Intressera av .. 
nyttigt och Il~Jsam . swtIT skall tillfredsställa Er. l vantan 
flygplan - vIIror att l" nar vi Er gärna alla 

b' d Er på en provtur. am 
på aU kunna JU a. d'" 'HUSIter_de broschyrer. upplysningar och skIckar me nOJe l 
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Avsnitt 3. f' nn n 

•• 

NODLANDNING 
Nar tro'djr av.milkl av PL'VG:s ")~! 
följrltmg (j l! i luflhavel bi}rjflr, 
}w,. .ön.. df'S. C -.54 :on C o r s a j r 
jusl IlI.ralll nödsigmlll'f' pil ynmd av 

NI allt aIlHlr/igur .. "rdir"illg (Ich d .. u 
cllr/, h,/,I"" !Joo/rs. hflr ml'd.fdul NI 

marI'slation "" ilS kurs ofh flit l!(Ju 
lö"klT fMI.<iillu pd dNI kurull sil 
lön!lt' p/!lnrls oröllsfr riklur. C u r­
s fl i r är f,ilsr i IlIflhuwl och gdr 
okiillda odnr lilfmolt'.I. 

C ursuir haue slutat att flyga - hOll rul­
lade genoni lufthavet. Höjdmätal1!l1 vi­

!'.l1le aderton hUIKlra meler. Dooley kutllk 
inle vinna en enda decimeter till. Som när 
ett djur ligger i Ile ~ i~ta yålrl!<al1\ma död~­
ryekningarna var in,!:cnting !'lilla inne i pla-
11f:1. InstTllmenlranelen .'Ikakade !'ii. att dcn 
var nästan omöjlig all läsa. Hastighel~mä­
laren visade p5. noll - IM.,.di!;ad, oanvändbar, 
horta. Kom]Jas,'!en tlan.~ade och SVäIll(tk, ja­
gade ~in egL'I1 ~yans rllnl och runt. Dc vita 
~korporna utmed yinl(arnas framkanter yar 
si\. tunJl"a att ayisninl/:slistt'rna all gummi {lul­
!\trade hjälplÖS<!. tuMler i!\tn. 

Och L>ooley visste all del utan lyckan 
fanll~ ännu mera is, !10m han inte kunde se 
utmed \'ingarna.~Jx:.kkanl . Det 5kulle bli i~. 
tung, tilltagarl(!c och byggande Ull() sig moo 
fruklansy:tr,1 s.'kerhel I~nw- hak pI. Cor­
mirs stora roder. h Ili\ elen hori!lOntella sIa­
hili!l.'l.torn, på flygkrOllllCn, p~ propellrarna, 
p!. motorkåporna - varje liten bit inle en· 
da~l läggant1c lill en dÖtm~ vikl lill C Ms"irs 
egen Ulan ocks1 föulörande den dyrbara 
(omlel, på yi lken CorSllir flög. 

Motorerna kamilatIe "MtI~ml med all ~in 
oerhörda styrka ulan au bry sig om den 
f nlktansvänla anstr'.inguingen. Men de be­
p;iinle Uriinsle för sin kraft, bränsle och åter 
hränsle, just mI 2.1 liler för varj e fattig mi­
nut. Dooley vi.'!.,te att brän~let var nästan 
slut. 

- Frank. Öppna ditt fönster. Slå ut det, 
om del är nödvändigt. Frank bultade på de 
fru sna gångjarnen, Ooole)' gjOft1c detsam· 
Illa. Tum för tum öppnade sig fön stret. 
hamle kall svelllc yUerluftell genom öpp­
ninganJa med eu ihMigt rytaTMIe. Dooley 
tillät Cormir,r nos att ~junka en liten smula, 

- D' Anmmzia! Murray! Stankowski! Gå 
ti1ltx:.ka in i kabinclI! Nu skrek hall. Hans 
ord dnmknade Ilä~tan i naUens ilsklJa ry­
tande. 
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l>ooIey kastade en ~i sta blick p..'i. Frank. 
- J.åt mig yela, 0111 un .;er någonting! Han 
vred ay Iju,;en i för.lntmnlf:t helt och hål­
let. Det förvandlades till ell kall, svart cell. 
Han drog ay I(a!\tll en aning. Höjlhnälarell 
sjönk ... la<.lil(1 ned till 1200 meter. Han Yfl'tl 
p:\ lal1<lninJ.:'~ljUi<Cn. 

- Ser du n;L/tonling? 
- Inte än. Fmnk torkatie fukten ur sina 

ögon. 
Dooley tryckte IM>SCII ned~t. Han m:\sle 

hålla hög fart. hell hade ändrat formeln. 
Hon skulle lan.la !IOn1 en flygel, !'OIn man 

. ka.~tat ned från ell ber/(. Nio hnmlra meter. 
- Jag tror hon bryter igenom, Dooley! 

Frank stretade fr'un!r.t mot !<äkerhetsbältet. 
- S;.g ,Iu ett 1r~1? 
- Nej, men Yi ra~"I:rnt1o;: /(enom ell skikl! 
Scx hundra mcter. Dooley höll andan. 

Hastiglretl'n. var otrolig. Någon a\' de nä.sta 
H. hundra sekunderna $kuHe han, Doolcy, 
upphöra all leva. Ilt:t var allt det tO\l',1I1indre 
än en :>ekun<1. CorS(lir skulle möla planeten 
jorden och jorden ~kulle göra lI1ot5t1\1}d. 
Cflr'suir var alltför bräcklig, ett alltför litet 
stycke för alt försöka tävla 1l1l-r.! en 1l1ctL'e)r. 
Tre hundra meter. Kunde molnl'll g!r. än<L, 
noe..l i backen? Hans ben var spända, i!<)IfI 0111 
de !Ikulle förroka ta emot hela ~töten. 

- Bäst all rlet g~r fort! Höjdmiitarell 
gi('_k ned till 250 meter. Doole)' bererltle ~iK 
på Ilöden. Han hade alltid önskat all den 
~kulle komma ~!r. här. 

_ Doolcy! Ett hAl! Det är ett " .... 1! Frank 
slog knytniY:Uua mol fön~tren. 

lJooley sv:ingde Corsnir och s!r.g plöt~ligt 
- som om de hade skjutit~ ut fr:\n en kata­
IlIdt flög dc f ram under molnen någ011 meter 
över marken. Nä~lan helt snöläckta flIror 
markerade den l~ga, kUI)Cradc terrängen. 

- Jag ser en ~jö ... tror jag, ' rÖ( Oooley. 
- Det är en 11:\ dt.'11 här sidan ocksl ! 
- Ned med hjulen! Ge mig halva klaf-

far kviekt! 
- Tänker du landa .med hjulen ute? 

Franks röst liil ske]Jt i~k. 

- Jayisst, tusan. Vi skall klara oss i väg 
hårifrån. 

- OK! Vindel1.'l rylande ökades I)!ötsligt, 
nar ooshjulet kom Il(,'d och dog ~an igclI 
nar Dooley drog I{a~reg]agen bak~t. Corsair 
hängde .'10m II I111hängd i en osynlig wire. 

- Fulla klaffar, Frank ... Håll i halteu! 
Cr,r,f(l'r svepte 1\00 öl't'r tr:idtojJ]>ilma ocl, 
plumsa.lo;: ncd i cn 5ky ay ~IIÖ. 

- SI!r. al' lämlningen, Frank! 
- Tack, gode Gud allsmäktige, l'i~adc 

Oooley, ly ,t!ötsligt ddde \'älsignad tystnad. 

E. fte rforslcnlngor 

Överste Fuller tände pipan och lutade sig 
tillhaka i stolen. 

- Turner, yall tror dll om härin!l;en på 
Dooley fr;"m Montreal? Den visade, all han 
var någon5tan~ norr om St. Lawrence orne­
rlelbart efter han~ ~i5ta kontakt med (.llalJCI 
Inlet. Del tYller på att han fullföljde sin 
plan och fort""lIe 5.t noroyast. 

- Om jag känner Dooley ratt, .~ ... gi.'lsar 
jap;, all han h:.lkr ~ig lill planen, men lY"­
rinjl;cn i .• iK ~jäly IJClyrler inte mycket. 

- Orn hall Jl'jorrle det, har yi omkring 
2j 000 kva.-lratkilrnncter alt Ida igenom. Det 
hlir inte prco.: i ~ n1\gol1 lilen ulflykt. Fuller 
~tirrnde dystert ,Iå 11101Ilba~. Nå, ()m Doo­
le)' följde .'lin lIlan och flög :\1 oordväst ... 
Oeh om han var lycklig nog att komma neri 
i ett stycke, hur långe skulle du säga, all 
han kan klara livet däruppe? 

- Det bcrnr på en ma~sa i'\akcr. 
- Finn~ det nå~onling i l\en här Irak ten, 

Turner, ~ll han skulle kunna .löda och ata ? 
- Ärligt :o.ajl;t, del yet jag inte. 
- Dn är allt en förbannal fin arktisk 

expert. Öyersten tilläl ell över!oC('"de leendc 
att leka p..; sina läptlar. 

- Det är inKel1 !\Om vet. IngCl1 har nägon­
sin varit ciänlJlJ IC med un.lantap; möjligeu för 
"ågra få traJII>cr. 0111 han flöK t ill~ hränslet 
tOK ~ll1t, vilket han kamke har eller kanskl' 
inle har gjort, är han åtminstone JOO kilo­
meter in lki. inte kartlagt ornr;ule, Inte ens 
eskim:\cma simlIc trh·a. där, 

Det tJlev åter tyst i rummet. MännCll som 
~Iod omkring öyentcn umlvek varandra.'l 
ö).'On. Var och en tY\'ktes ha yalt lit tll 

fläck på golyet c1ll'r i taket som intT\!~~r:"le 
hemom. 

( PoYIS. /,,1 sid. ~; . ) 
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LÅR BB FLYGA. I FLYG 
LEXTION NR VIII . STARTEN 

A" fire ' • • • • , ...... 

N ä.r det gitter s/ort är det i förs t ... hand 
frlga 0111 att få flygplanet upp från 

marken ,d. ett sådant ~tt, att \)lanet kUli 

stiga Öt'c. <"Vl'lIluf'lIa hinder i fl)'yriktllillgcII 
och i övrigt ha tillräcklig JlWlwstighcl. 

Stort , motvind 

Man startar i allmänhet mot vilulell av 
följ and", skäl: 

1) Slarls/räckan blir korlarr därigenom 
att motvinden ger vingarna ökad lyftkraft. 
Om I ex ett flygplan lättar vid en hastighet 
av 60 km/h och man vid en vindstyrka a\l 
15 m/sel.: (54 km/h) ställer upp flygplanet 
1110t vinden, behöver flygplanet runa cllda~t 

I. KunhnMllahet 120 k .... / h . \ ' Ind_tyrka 80 km/ h 
(mohind), I'IIrdhutllfhet. 10 km/ h. Fon k", 
(A-U) Inr I .... 101111 , I!!lIlfh •• tllI"h~ 300 mimi" 
,., _ ... hllJd "Id D. 

II. k.ulll.~tI .. h .. t · ItO km/h . \· l nd~I I1I •. I'lIrll_ 
huU .. hfl I1U 11m/h. r. II km 'A-D) tllr I/Z 
minut. l!jIJl'h.~jh:h. :wo m/ mill _ 1/10 ni 

höjd " Id C. 

med 6 km/ll för att lätta. Det ar ju luft· 
strömmen omkring vingarna, S()fIl ger lyft· 
kraft~lI, inte flygplanets rullning$hastighet. 
Skulle flYKlllanet i (letta faH sta rta i med· 
vind behövde det en hastighet av 114 kmlh 
för att lätta. 

2) Det går /ältore ott MUo kUfJr" i star· 
1<'11, vilket i sin tur gör at! det inte blir 
några sidpåkänningar på landstället. 

Kurshållningen underlätta~ helt naturligt 
av att flyglllanct av sig självt vill stana 
gig rätt i vinden (se lektion 4: körning !lå 
mark~n). Detta märks särskil t i början av 
gtarten. 

3) Det gär lättare att l/iYll över IIi/Ide,. j 
flyyrik/ll;»!fI'" hAde på grnnd av att start_ 
sträckan blir 'kortare och alt stigbauan blir 
brantare (~e fig). 

41 Vid event utl!t molork,.dllyrl kan man 
ll\nda rakt frani, l\1!tså ungefär rätt i 
motvind. 

Förber.d. lser BI' start 

Vi har förut gAtt igenom vad förar.en har 
all tänka \,;\ beträffando: flygplanets klar_ 
göring före flygning (St: lektion J). 

Kom ihåg att !.'(Irje gång noggrant kon­
trollera att allt är i ordning. Varje flygare 
har 5åkert kommit på ~ig ~jäl ... med gl6m­
ska i detta avseende. Flera eXCl111X'1 finns 
på vart d.dan glömska kall leda. Fullstän­
digt onödig:> h,werier ! 

16 

På skolflyyplulI har man inte så mycket 
att Mila reda {lA, på krigs/Iyy/,I/JH rllc-r 
/IIoI,f'/'lJr(mdr är det en mängd saker att 
kontrollera. Man kan tärika sig' nål!on min_ 
Ill'sregc1 i form av ett ord, bildat av be. 
gynllt'lst:bokstäverna i de viktigaste åtgär­
derna. detaljerna osv. T ex: bensin (mängd 
och kranars lägen) , olja, reglage, Irimnings· 
anordningar (!lORT). Denna koutroU måste 
mtdcr alla förhållanden ägnas stor uppmärk­
samhet. Det får inte hända. au man glöm­
mer någonting som kan äventyra starten. 

När all t är klart kör man ut till en punkt 
],;\ flygfältet, varifrån man får sa lång start­
sträcka 5Qm möjligt ·l11ot vindl'll. Klara ant~ii 
först ut flilldriktllinYl'1I och st.'dan utkör­
nings\'ägen til! startp·latsen. Se UII]1 på flyg­
plan, SOIU förbrreder landning .. dessa har 
företräd ... Simma på lämplig ]llatl om andra 
flygillan häller pi aU laltda (A på fig). 

Se till att det ill/I' {i'"11 någro hinder i 
slllr/rikfllillyrn. Det gör man lälll\llig('1I 
strax innan man kommer till startlllat~en, 
och medan flygplanet står tvärs vinden (H 
(lA fig). Siktl'l1 i startriktningen är då icke 
skymd av motorn. I detta lage kan man 
också lättare kontrollera om något {[yg­
lilan h~l1cr 1,;\ att landa. 
Onu.~lclbart före starten tar mall et! öp:on_ 

märke i ~tartriktllinp:('T\ och "ryiir .rrdan 
s/o,.tliIIsl!iud, om trafikledare befinner 5ig 
ute p:\ fiiltet. DenIle ger då sig-nal, ,'arefter 
man om,·drll!f!rt· startar. Bcfillller ~ig trafik­
ledaren (flygledaren) UI'I)(' i kontrolltornet, 
vilket är det vanligaste, grr hall slart/i/(· 
slånd - i regel med sigllallamva - när 
flygplanet ställt Ullll emot viltden (C på 
fig). Därefter skall man starta omedelbart. 
Man förstAr alltså vikten av att aUt är 
ordnat för start redan fört utkörningeil. 

SJillya starten 

Sl'tJkrn hålles IIlgot tillbakaförd i sam­
band med att motorvarvet öku till rungas. 
Detta rör att ' hindra flygplanet att gå på 
n(Y.<Cl1, om nagot föremål fi,llICS framför 
hjulen (t c:oc en grop, stel1 ener dylikt ). 
När flyg/'lllnet börjar milli, fö res spaken 
framåt tiU dess att stjärten höjes till unge_ 

• • . 
S t"<1. 1'0 ... ltterb ll" .. t..nl"."rna I le"te". 

fär flygläge. Detta ser man bäst på att 
Hoscn sänkrr sig och sikten framåt blir 
bättre. När nosen kommit ner. tar man 
s;(Jkru uåyot tillbaka iyru, så att höjd~ 

rodret i stort sell ~tlI.r neutralt och flyg­
planet .balanserar.. 

Under första delen av rullningen är ro­
dervcrkan inte !:lA god pi grund av den 
lAga hastigheten. Det fordr~ alltså rela­
tivt slo,.a ~oderutsllln och det tar litet tid. 
innan utslagen verkar. Eleven gör därför 
nästa/I utan undantag det felet, att han lig­
ger kvar för länge med ett roderutslag. 
varför flygplanet svänger a v och an. 

På grund av det höga motorvarvet vm 
f!}'fI /'/ lllIf"I i l/ar/en I1tiillU(l dt I'ndl'rll hdllä. 
Detta 9kall man förklara för eleven. Man 
maste alltså hålla emot m\got pA höger eller 
vänster sidroderpedal (olika på olika flyg­
plan). 

Under rullNillgen. håller man kurstn tn ­
das/ med .ridrodrtt. När flygplarn.'t fiillo l , 
användes rodren som vid flygning raKt 
fram och horisontellt (se lektion 6). 

Efter lättningen för "Ian from SfH.lken 
något så att flygplanet går ungefär parar­
Iell! med marken. Avsikten härmed är att 
flyglllanet skall f A ext ra fart för stig­
ningen. 

Därefter stiger man nIIder bästa stigvin· 
kel, dVR. nosen blir nllgot lägre än vid 
nonlUl.I stigning och hastigheten följaktligen 
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något högre. Det hastighetsövenkottet är 
bra att ha, om motorn 5kulle stoppa eller 
krångla på något sätt. ~lan förlorar näm­
ligen rätt stor liöjd på alt från stigläge 
föra lM.'r nosen så långt att glidflyktshutig­
het hAl1 e!!. Ju lägre hutigheten är i det 
ögonblick motorn stoppar, desto större höjd 
för lorar man i dm manÖ\'ern. Det är mes-

• • 

~ 
• 



tadels yngre flygare, som ·vill briljera i att 
stiga brant efter starten; den mera erfarne 
vct, att detta är oläm[lligt. 

Under stigningen trimmas flyg]llanet, sA 
att föraren icke behöver ha något mot_ 
tryck i spaken. 

V ill!lkloffonw brukar på skolflygplan olta 
icke användas i starterl. Eleven bör emeller_ 
tid f A starta både med och utan användande 
av klaffar. 

Vid ,wr1ll01 slart hålles flygplanet i unge­
färligt flygläge. Si småningom lättar flyg­
planet efter en lätt dragning i spaken. när 
flyghastigheten är tillräckligt hög. Vid en 
sMa'l start är man säker på att flygplanet 
har tillräcklig hastighet efter lättningen. 

Det kan eme!Jertid ibland finnas anled­
ning att kOlli/ila läll srl farl som mäjligt, 
t ex om rullsträckan vid starten är be­
gränsac\. Ibland kan ocksA markens beskaf­
fenhet vara sådan, alt en normal start skulle 
medföra för stor friktion mcllan hjulen och 
markcn. I dylika fall startar man mcd något 
lägre stjärt och hjälper I.PP f/)'!Jp/(l/ul lidi­
.qarl' äH Oll/wrs. Dctta medför att flYKplanet 
efter lättningen har lägre lart än vid nor­
mal slart. Helt naturligt är det i delta fall 
yttcrligt viktigt alt efter lättningen flyga 
llarallcllt med marken en rält lång tid för 
att öka hastigheten. 

Instruktion i luften 

Se till att,..alll är k1~rt i flygplanrl. Lägg 
märke till f'iudrikluillgrn. Kör UI till start­
platsen. 

Vi stär nu ungefär vinkelrätt mot start­
rIktningen. Se åt vänster och höger, kon­
trollera att starlb(lIIou är fri Irdn hi'lder 
och att intet flygplan håller på alt lamla. 

Rätta in flygplanet 1/10/ "'·lIdru (efter land_ 
ningsmärket eller vindstruten). Tag ett 
ögollmärkr. Begär sfarllillslJnd. (Ev nu fick 
vi starttillstånd.) 

Spaken bakåt. Kör nAgra meter för att 
få sporrhjulet (sporren) i rätt läge (l på 
tig). 

),[jukt /1111gas. Hål! kUrSfU med sidrodret 
(flygplanet vill svänga något åt höger, 
eventuellt vänstcr). 

Spaken sakta frumlit, /laSfn säJIkrs (2 på 
fig). Balansera nosen i detta läge. Spaken 
till neutralläge (3 på figl, Håll kursen med 
sidrodret. 

När hastigheten ökat tillräckligt (nu) 
hjälper vi flygplanet upp (4 pA lig). Sedan 

. frllT>! IIIt'd spaken. Parallellt med marken 
(5 på figl. Stil!:lling något lIudrr bästa stig~ 
vinkel (6 på figl. 

Trilllma flygplanet. 

Motorstopp I starten 

Jag skall nu visa hur man gör om lIlo/anl 
sloppar i stllrtrll något efter lättningen (t ex 
på SO m höjd). 

Om motorn stoppar, fär fram ,r"akl'lI 
ägonblick/igf'" så att nosen kommer väl un­
der bästa stigvinkel O(h hastigheten bibe­
hålles. Lamfa i sforl sett rakt fralll, unrIvik 
så vitt möjligt hinder genOll1 svaga svängar. 
Försök aldr(Ij svänga tillbaka. D!'.t resulte­
rar bara i aU man inte hinller runt: nästan 
Ulan undantag viker sig då flygplanet med 
svårt ha\'eri som föjld. 

Rdd för Instruktören 

Elevcn har svårast att lära sig IIiiIIa kllr­
Stil. Lär hOllom att köra ett kort stycke 
innan fullgas sakta ges. Det underlättar 
kur~hållningell. (Ports. pd sid, 34.) 
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Start var det ja. Jag har talat om saken 
tidigare, men det hindrar inte att vi fö r· 

djujJar oss ytterligare en smula i konsten att 
komma upp i luften. Visst är det hes\'ärligt 
ibland pA Bromma när man råkar komma 
med mitt i den värsta trafiken, men sam­
tidigt är det nyttigt att få lära sig se upp, 
inte bara p .... det ~om finns i ilygplanct utan 
också runt omkring. Så länge det finns 
en stor och trygg ryggtavla i framsitsen att 
titta på, så känns det lugnt och skönt, men 
man vet ju aldrig hur det blir en vacker 
dag, när den där sitsen blir tom ... 

, Kurshållningen sköter åtminstone jag be_ 
drövligt, och den ger alltid upphov till mer 
eller mindre fräna tillrättavisningar från 
framsitsen. Ä ven om man lyckats hålla pla­
net någorlunda i styr under rullningen och 
även lättningen, så börjar det ~nart tuta i 
IlITarna, jnst som man tyckt sig kunna kon­
statera V1;;Si1 begynnande flygkullskapcr. 

- Håll , kursen. Du driver åt vänster 
(eller åt höger) l )'ian rycks brutalt U[l[) ur 
sin självgodhet och tittar ut på omgivnrng_ 
en O(h ner på banan. Jo minsann. Man har 
verkligen drivit iväg åt det ena eller det 
andra hållet. Det beror på att man - trots 
uppre]Jade påstötningar - inte lärt sig he­
gripa att ta ögonmärke - som det alltid 
finns gott om. Bästa kolleger i baksitscll: 
leta ut ett ögonmäl'ke det första ni gör och 
spänn scdal1 synapparaterna i dct där mär­
ket så my~ket ni orkar och ge er tusau på 
att inte släppa rlet, så kommer kurshäll_ 
ningen att gå skapligt rätt snart. 

~"en sedan är det förstås lättningen. plan-

D N IN fil Il) N 
ilykten och stigningen som kommer ti!1. , 
IXirjan känner man inte alls när det är 
dags att börja lätta. Dubbla Marlhanan mot 
det normala brukar gå åt i början. Sen sti­
ger man så det \'isslar - och glömmer för­
stAs bort att plana ut. Det behövs l'isserli­
gen inte så mycket ])lanflykt i star ten om 
man inte lättar förrän farten dråsat upp re­
dan på marken, men det är lätt att räkna 
ut hur det kan gå om inte startförfarandet 
blir automatiskt inlärt. Då sitter man där 
väl en \'aeker dag och försöker stiga på 
)halvfarb. Det brukar gå dåligt. 

Det är dock märkligt hur pass fort man 
börjar känna planet i starten. Först får 
man inte ner nosen Ilär rullningen börjar 
- man 'lAgar inte suga tag i spaken så 
mycket som behövs. Sedan trycker man ner 
nosen, så det bara är änglavakten i fram­
sits som hindrar snurran att gä i backen. 
Men sedan - när man har gjort missta· 
gen tillräckligt nlAnga gånger - så kom­
mer det liksom av sig självt och tonen i 
hörlurarna blir allt mjukare och vänligare. 
Vilket känns skönt. 

N u ,diller det att försöka hitta bästa 
stigvinke!n utan att behöva pröva alla lägen 
mellan lllane och utgångsläge för hjul_ 
ning.. Jag är inte säke.r på att dct lyckas 
före nästa lektion i FLYG. En sak har jag 
i varje fall lärt mig. och det är, alt den 
bäste läraren är den som d lång! säkerhe­
t~n medger läter eleven yöra misstaR O(h 
inte alltirI förebygger dem. Bertil och Stig 
kan den konsten. 

Ikaros. 



INTERNORDISKA FLYGKONFEREN­
SER har hållits i Köpenhamn och Stock­
holm. En av representanterna i Stock­
holm för det nya norska DNL var vår 
gamle vän Bernt Balchen, som väl när 
detta läses är verkställande direktör för 
bolaget. När detta skrives är ingenting 
klart men Bernt har själv <mfö~·trott oss, 
att han just nu ingenting hellre vm än 
att återvända .for ever. till sitt fäder­
nesland och ägna Norge sina återstående 
tjänster. l annat fall har han ett ameri­
kanskt erbjudande att flytta upp till det 
aUra nordligaste norr. Jag tror, att Bernt 
har hunnit se tillräckligt mycket snö och 
is vid det här laget. Om man för alltid 
islägger Bernt Balchen, bara därför att 
han är världens förnämste pol- och is­
havsflygare, så måste man nog säga, alt 
det är att bruka mera våld än nöden 
kräver. Vi förstår att Bernt föredrar 
Oslo framför det outforskade nordkana­
densiska området, där hjältarna i FLYG:s 
nya följetong just hamnat. 

ALLVARLIGT TALAT så har dessa 
internordiska konferenser medfört ett 
helhjärtat nordiskt samarbete och en ge­
mensam nordisk flygpolitik, som ju va­
rit på väg mycket länge men som det 
inte skadar att fastslå så här officiellt. 
De svenska, norska och danska interkon­
tinentala flygbolagen kommer att utåt 
uppträda under det gemensamma namnet 
Scandinavian Airlines men pi de enskil­
da bolagens flygplan kommer de natio­
nella beteckningarna alltjämt att domi­
nera. På SILA:s plan kommer man allt­
så att läsa Swedish Airlines - samma 
beteckning som ABA använt sedan 
länge . Norge och Danmark har beställt 
två DC-4:or vardera och ABA-SILA sex. 
När dessa Hygplan levererats i mars--­
april (i bästa fall) kan de skandinaviska 
bolagen gemensamt få tre USA-Iörbin­
delser l veekan. Därtill kommer AOA:s 
trafik, som i slutet av april beräknas bli 
dubblerad. AOA har fått svenskt tillstånd 
att bedriva trafik på linjerna New York­
Osl()---Stockholm och New York- Köpen­
hamn-Stockholm. 

ETT 40 -TAL 1\1AN har ABA-SILA f. n. 
ute i Kalifornien för aU flyga in sig på 
DC-4:orna och efter hand flyga hem dem 
till Sverige. SILA är ju f . n. det enda 
europeiska bolag, som har trafiktillstånd 
till Nordamerika men de danska och nor­
ska tillstånden torde vara klara redan 
när detta läses. Underhandlingar pågår. 
När SILA får sina nya Stratoeruiser (se 
sid. 10-11) nästa vår blir det daglig 
svensk trafik på USA med New York som 
huvudstation men ett par dagar i veckan 
också till Montreal och Chicago. De nor­
diska flygbolagen kommer som sagt att 
etablera ett intimt samarbete. Bl. a . skall 
de ha gemensam försäljningsorganisation 
i New York samt delvis gemensam tek-
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nisk service. Liksom SILA tidigare ut­
bildat danska atlantflygare på sin över­
havslinje kommer bolaget nu också aU 
utbilda de norska piloterna på samma 
route. SJLA:s sydamerikanska trafik skul­
le vid det här laget redan ha startats 
men är i skrivande stund uppskjuten till 
mitten av mars. 

EUROPATRAFIKEN utvidgas undan 
för undan. ABA beräknar tack vare ut­
ökad flygplanpark och flera utbildade be­
sättningar att någon gång i maj eller 
strax därefter kunna inleda trafik till 
Rivieran. 6 timmar skall det ta mellan 
Stockholm och Nice via Paris. Ännu vik­
tigare torde vara att det svenska natt­
postflyget återupptas. Speciella nattpost­
plan kommer att ge Stockholm postför­
bindcIse med Köpenhamn, Amsterdam, 
Paris, Zurich, Bryssel och London. DDL 
har ålerupptagit trafiken . till Oslo och 
följaktligen har också Göteborg fått Oslo­
flyg, eftersom DDL:s Condor . Jutlandia . 
flyger Köpenhamn- Aarhus-Götebol'g­
Oslo och åter varje dag. Men inte nog 
med det. KLM - det holländska bolaget 
_ flyger redan nu Malmö-Köpenhamn 
- Amsierdam-Zurich och omkring den 1 
maj upptas trafik på den nya linjen 
Stockholm-Amsterdam med möjlighet 
att fortsätta till Madrid och Lissabon med 
DC-4. Prlsema blir Stockholm- Madrid 
910 kr och Stockholm- Lissabon 1070 kr. 

TILL DUBLlN gjorde ABA den 2- 313 
med SE-BAL Hägern sin första flygning 
med följande route: Stockholm- Osl()--­
Stavanger- Prestwick- Dublin- London -
Göteborg-Stockholm. Det var en extratur 
men Dublin finns med på ABA:s plane­
rade linjenät och bara de nya DC-3:orna 
kommer, så blir det väl också en-gång-i­
veckan-trafik även till Irland. De nya 
DC-3:orna har tyvärr blivit försenade. 
De hade lovats under tiden februari­
juni men nu lär den första komma den 
20/ 4 och sedan ett exemplar på var och 
en av dagarna 24/ 4, 28/4, 15/ 6, 19/6, 
24/6 och 28/6. Allt beroende på vädret 
över Nordatlanten. Det kan ju vara I).og 
så besvärligt så här års. ABA har f . ö. 
återgått till den ursprungliga inredningen 
i Felix-planen med 14 bekväma sittplat­
ser i stället för 22 mer eller mindre obe­
kväma som använts under den hittillsva~ 
rande rushen. 

TAXEKONFERENS började i Paris den 
11 /3 och enligt förhandsberäkningarna 
skulle därvid de europeiska taxorna sän­
kas med 20 procent på de tätast h'dike­
rade linjerna som Stockholm- Paris, 
Stockholm-London, Stockholm- Bryssel 
och Stockholm- Amsterdam. Redan i juli 
i år beräknar man f. ö. att taxorna skall 
skall kunna sänkas ytterligare. Vid den 
nyligen avslutade taxekonferensen i New 
York kom det f. ö. fram, att Sverige har 

världens lägsta inrikesflygtaxor. Ett un­
dantag utgör dock de speciella amerikan­
ska s. k . III-klass- resorna med 28-sitsiga 
DC-3:or på korta sträckor. 

ATLANTPRISET har vid New York­
konferensen sänkts med 10 procent. Det 
innebär att biljettpriset mellan Stockholm 
och New York sänkts från 495 till 455 
dollar (med nuvarande kurs 1897: 35). 
Tur och retur kostar det 820 dollar 67 
cent (3 422: 19). Fraktpriserna sänktes till 
3 dollar 64 cent (15: 18) per kg. De ännu 
kraftigare sänkningar som förebådats har 
t. v. ställts på framtiden. Mah vill först 
avvakta dels fastställandet av de nya 
postbefordringsavgifterna, dels de nya 
mcra ekonomiska jätteflygplanen. 

REAIs;TIONSJAKTPLANEN - de eng­
elska Vampyrerna alltså - skall tilldelas 
Bråvalla flygflottifj och de första torde 
korruna att levereras i apriL Personal Irin 
F 13 har redan begivit sig till de Havil­
land för att stifta bekantskap med de nya 
jaktplanen, vilka till övervägande delen 
kommer att flygas hem till Sverige av 
svenska piloter. 

TRÄNGSELN i det nuvarande stations­
huset på Bromma har länge varit olid­
lig och alla utom de tvistande parterna 
- staten och Stockholms siad - har va­
rit eniga om att en utbyggnad är nöd­
vändig. Medan stat och stad konfererar 
har ABA beslutat sig för alt ta saken i 
egna händer och nu kommer Aerotran­
sport därför att bygga ut Brommas sta­
tionshus mellan det nuvarande och den 
ursprungliga hangaren. Det blir ett två­
våningshus i tegel med ytterligare en 
vindsvåning på toppen. På nedre botten 
blir ~.et en stor mottagningshall för flyg _ 
resenarerna. 

FLYGAVDELNING har öppnats i Gö­
teborgs sjöfartsmuseum. Därmed har fly­
get - enkannerligen då trafikflyget -
definitivt slagit igenom i den stora sjö­
far tsstaden. När sjöfartsmuseets inten­
dent, kapten Olof Traung, utgav sin bok 
• Thomas Parker Esq. . blev han tydligen 
orättvist bedömd i FLYG som en flygets 
fiende. l själva verket tycks hom vara en 
av de mest framsynta göteool"gama och 
det skall bli en glädje för FLYG att kon_ 
statera detta efter ett besök på denna 
permanenta men alltid lika levande och 
aktuella flygutställning, som konkurrerar 
med den historiskt ännu oöverträffade 
flygutställningen i Tekniska museet i 
Stockholm. När sjöfart och flygtrafik kan 
samsas på ett så harmoniskt sätt som på 
detta göteborgska Sjöfartsmuseum, så blir 
man glad. 

NY LUFTFARTSINSPEKTöR _ åt­
minstone för ett :h - blir flygdirektör 
K. G. Hultström, som förordnats under 
den tid Tord Angström har tjänstledigt 
för att sköta en befattning i PICAO, den 
provisoriska internationella luftfartsorga­
nisationen i MontreaL Hultstl"öm är en av 
svenskt flygs pionjärer. Redan 1915 for 
han till Tyskland för att ta certifikat vid 
en flygskola i Johannesthai men skolche_ 
fen gjorde konkurs efter allt för optimis~ 
tiska såpspekulationer och så fick Hult­
ström inte certifikat förrän året därpå i 
Thulins flygskola. Under sista året på 
Teknis blev han konstruktör vid Nordis­
ka Aviatik AB och vpl flygare vid Hå-

(F arl.t. på sid. 36.) 
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48 dm' las tutry mme för • varj e hä stkraft .. . 

Miles Aerovan skapar en ny standard för fraktbefordring med flyg. 
Med 310 hk och ett lastutrymme på J S mJ har ett så förbluffande högt 
medeltal som 48 dm l per hästkraft uppnåtts. Eller - om man ser det 
från en annan synvinkel - lastförmågan på 918 kg geT siffran 2,9 kg 
disponibel last per hästkraft. Detta i särklass ändamålsenliga flygplan 
kan redan nu anpassas som fraktplan, passagerarplan, flygambulans, 
hjälpexpedition, flygande karavan , rörlig verkstad, flygande butik eller 
utställningslokal. Lägg till de redan givna detaljerna sådana siffror som 
marschfart 180 km/t ... flygsträcka 645 km . .. startsträcka 183m .. . 
landningsfart 7-4 km/t... pris 5 000 f ... leveranstid 6 månader .. . 
och ni har fullgott underlag för påståendet "det mest effektiva 
och ekonomiska flygplanet för korta 
transporter av frakt och passagerare" . 

MILES 

M I L E S A I RCRAFT L T D. READING ENGLAND 
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RYAN FIl 
RYaD FIl-l F1nhall il' det tönta flyJPlaa 

i världen 18m utrustats med tvl I&JDVflrbD. 

de kraf'laqrept - en. konventionen kolv­
motH (Wrtpt c,..cloDe • " 1350 hk) .... t 
ett reak!iontacJrept (General Etectric l­
le). Bl1denu. pi detta uppalac visar aIl­
roundjKtpluet Jlbehall Iandu.de pli banpr_ 
fart,.,. startande fdn lutdflYlplata, Orrande 
p6 ...... rt reaktionsaurecat och med pto­
pellern nöjlad vid cm hastl(hc!t I närbeten av 
t85 km/t. Vidares ses cm _exploderad. teet­
nlna av Fireball samt ~U.dl"OD VF-M i tJS 
Nav)' med vinrarna upp(aJJcta. Hur ,tor hu. 
U,het F1reball IÖr med båda motorerna af 
eDI~ Ullverluoren en mllitir bemll,bet men 
enUrt INTERA VlA lär den vara c:a 880 kmJt. 
Med cuban Cyclobe-motorn ,ör FtrebalI en 
maxfart p.l cirka 52G kmJt. Bevipnlnren .om 
beltir av t ,t 12,7 mm tunp bp ir placend. 
i vm,en atru utanf6r de bida lultmtareo. 
Vidare flDD5 _der viDprna .tii.ll for tv' 4GO 
k. bomber. DeuutoQl kan Fln!ball medföl'll 
.. .1 117 DUI:I nbtprojektiJer. Se för övric1 
FLYG:, ju.b:uunmer 1H5. 
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NORRLAND 
KRYMPERI 

__ --AB NORRLANDSFLYG-----.,. 
har nyligen köpt tre exemplar av det berömda kanadensiska taxiflyg­
planet Noorduyn Norseman. Två är redan levererade. Sam tidigt med 
den tredje Norseman får bolaget inom den närmaste framtiden en 
tvåm,?torig Cessna Crane. 

Dessa flygplan skall komma Norrland - de väldiga avståndens land -

att krympa för alla de framsynta människor som tar AB Norrlands­
flygs tjänster i anspråk. 

AB NORRLANDSFLYG 
LULE Å 
Tel. 4320 

BODEN 
Tel. 3425 
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CHEFSBYTE I AERO OY 
Un"t' fr/m IlI'IJi"y!ors 

Bt tYddselu l1a pcrsonskiitcn har ägt Tum 
IJ.~ ledande po~tcr inom flyget i Finland. 

Sil har I. ex. ö\'er~tclöjnallt Var;s lämnat 
sin anställning som Flygiörbumlcts verk­
samhetsledare och efterträtts av ing. Gun­
nar Ståhle, som avgatt {r;'ln sin post .om 
verkst. dir. för Aero Dy. DiI shä! ing. 
St!lhlc som Ö\' .. r~telöjtnanl Varis drvat s;g 
månfta vänner bland sina kol1cgcr inte 
bara i Sverige utan ocks;\ i hela Skandina_ 
vien och Europa, kan det ~äkcrt ha sitt 
intresse ocksll fö r s\'en~ka lä~are att er_ 
fara vad som ligger liU grund för dc~sa 
märkliga ändringar. 

Dcl ":lekte en stor och allmän upplllärk_ 
samtn'! i Finland I!å dN h1l:," källt att ing. 
Ståhle efter 18 års tjänstgöring i Aerobola­
get hade a,'gått (riln för('taget~ Imning. 
)'-lan och man emcllan glunkade! dct om all 
hans beslut dikkrats a" politi,;ka skäl. :-O lan 
antog aU ~akcn närmast var al' inrik.::s­
llOl it isk art och au ing, St~hle ime hade 
de uyll, dnsleroriel lterade krt' tsanlaS ~illall­
dc. S~ var emellertid inte fallet, utan det 
tonle ha varit fdn Ulrikcsd('partementet "11 
liten antydan gal's att hulagets ins tällning 
balk vad I'alet al' flygrouter IXh maskin­
park~ns ursprung octräffar I'arit för ensi­
digt cenlraleur(Jpci~kt inriktad. För att un­
derliitta bolagets framtida ut\'('ckling och 
arbet~· ans1g sig ing. Ståhle då böra lämna 
sin bcfattnillg. 

För ('1\ opar tisk hedömare frallIstar dessa 
be~kyl1nit]gar som obefogade. .....erobolaget 
startades ar 1914 med understöd från JUl1-
kcrsverkcn (X'b den första trafikmaskil,ell 
I'ar l'n fyrsit~ig Junkers F-U. L:uder ('n 
lång följd :IV år I'ar, JUl1kl'rsllla~kinerna de 
biista trafikplan som stod at! uppdriva p.'l 
dtn internationella marknadcn. Senare har 
bolal/.et i sina maskinköp gått längre väster­
ut. Ar 1938 anskaffades två de H:will:l.1Id 
lJrap:uu-Rallil1 för den inhem~ka trafiken 
och \'årelI 1941 t\'å Douglas DC-l. ~Ien d.'l 
llla~kil1parkel1 under krigct m<istc komplet­
Itra<. elll\'d:1I1 Ju-51 :tKaleva:t dCI1 14/6 1940 
bl!',' lIedskjuteu öHr Finska viken och 1'\1 
annat "lan al' sanl1lla Iyp, :tSampo:t, <v~rt 
skadade< hösten 1!.I41. I.UI1(\o.: emlast Tysk_ 
land komma i ir:\~a som 1c,-erantör. Och 
uPl)('nharligell kan varken .\erol>olaget eller 
inI{. S tilhk lastas för att Finland de ltog i 
krij:CI v.'I fel sida. 

Ocl<sii i VIllet II " trafil.linjcr måste lilan 
erkållna att holap,et följt en sund och rik_ 
tig politik. Utom det inIwIllska linjenätet 
trafikerade Aero Oy före l<rigen routerna 
I--Id<illgf"rs-Abo-Stockholm och Hching­
fors_ Reval_Riga_König)herg_Rerlil1. I 
Stockholrn och Berlin hade tJa~sagerare 
från Finlalld anslutning till det in ternatio­
lIellll linjenätet och kunde samma <lag nå 
alla (k stora eurollei~ka metropolerna om 
dl' l~; morgonen avrest från Helsingfors, 
Inte helkr i dct\(1 ra ll ~Yl1es (Hirför några 
hl'rättigadc anmärRningar kunna rikta~ mot 
Al'ndXllagl'ts l('{)nin/t. 

\'isserlijtcn iiger staten ej en cmla ~ktie i 
bolaget men har ändå ett ~tOrt inflytande 
öHr dess verksamhet. Staten har haft el1 
representa'lt i ~tyrc1sell - nUl1lcra Ivå ~ 
ända sedan Acro Oy 1926 erhöll ett 1.'111 a,· 
~taten för inköp av 5itt första tremotoriga 
plan, den niosi tsiga Junkers G-24 "Suol11i., 
01'11 all trafik kontrolleras av komnlUl1ika­
lion$ministeriet. som heSlål1lmer vilka linjer 
bolaget får trafikera, fa,tståller tarifferna 
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och utställer l'crtifikat åt den flygande per­
sonakn. Och det är sta ten S01l1 bygger flyg­
fälten. Det är därför klart att bolaget mh­
te ta hän~yn till statens Önskemll. 

:'Ilen ing, StfIhle kan vara nöjd 111('{) "iu 
verk. I 1~ år har han stått i det finska tra­
iikflygets tjän~t, först som teknisk ledare 
och sedan 1919 som ,",uo Oy:~ verkstäl­
lande direktör. Ar 1918, då illg. Stähle 
trädde i bolagets tjänst, omfattade maskin­
parken 4 st Junkers F 13 och en G-14, och 
dct äret I'ar totalan talet flygkilometer 
195185, befordrade ]lassagerare 3206 och 
frakt 4758 kg, År 1942 flög bolagets ma­
skiner 675717 km, befurdrade 17 541 [,a~sa­
gerare och 109413 kg last. Och trafiksä­
kerheten har varit utomordentlig. Statisti­
ken u l vi~ar att bolagel flugit 152 lIIiljml"r 
pcrsollkil"uu'/rr per dödsolycka. 

~5.gon ny vcrkst dir (ör Aero Oy har 
då d<:tta skrives inte utsetts. Tjiinsten sköts 
interimis tiskt al' bolagets ,törsta akticägare, 
\' härad~hövding C. J, Ehrnrooth. SOIll emel­
lertid f. n. befinner sig på en kongress i 

(rorf$. /,,1 $ill. J4.) 

Den 4 ll1ar,~ landade tdi :\ors~mal1 utan 
rcgistn'ril1gsueteckl,inllar på Bromma. Vid 
Sjlakarna satt amerikansk hesättning, ~om 
hastigt ocb lustigt lånmade al' planen till 
1110!lagarcn - A/B Norrl:tndsflyg, Detta 
bolag skall ,ätta in dl'~sa håda plan jämte 
ytterliJCare en :\orseman och en Cessna 
Craue, som kommer senare fr.'l" de alliera­
des .,likvideringsbas:t i Frankrike. i sin rö­
relse omedelbart. 

Planen som kommer att fä heteckningarna 
SE-ASA, -AS B, -ASC och -ASD, flögs 
UPII till I. u!cå al' Tor/' /onsi"{f i ~orrland~­
flyg och t\. CIJro,,;,~!l1 i Svensk rlYRljän~t 
{kunkurrenterna ar hjälpsannn.a mOl var_ 
andra}. Det är ~orrland~nyg~ tekniske chef 
ingenjör Rolf Giili(h, som varit nere I~ 
kontinel1t('n och gjOrt u\1I,köpen, och av allt 
alt döma är del ett gott köp hall åstad­
kommit. De b5.da första planen har inte gått 
mer än 205 resj) 208 timmar och är nyöver_ 
$edda g.'Ull l har fullständig radioutrustning. 
De skall i fÖT!lta hand anv1indas lör tran­
sporter och bolaget räknar m~d god anl'änd_ 
n;'lg av planen, som ju tidigare I'isat sig 
synnerligen låmllliga för flygningar i trak­
t(Or med sannna terrång- och klimatförhål­
landen ~om Norrland. Kanadensarna har 
som hekant haft stor glädje av sina NOf5~' 
man. Si snart registrering~bokstäverna hun_ 
nit to rka sät ter man i g~nj( med att fra kta 
björkved (!) till en av Turistföreningens 
stugor i närheten av Kiruna. Det blir litet 
dyra tranS!Xlrter förstå!, men betydligt billi­
gare och bättre än om de skulle utlöras p1 
det gamla heprö"ade sättet med hundspann 
eller hii,tar. r. ,V, 

AHRENBERG 100-

j'aldig CUB-m.agna.t 

A lbil1 Ahrenbcrg har alltid "ari! en il)'_ 
ge ts riddersman men lika myeket en 

flyg~innets apostel med en idealism, ~m 
man faktiskt miste ]eta lange efter t. o, ll1, 
i ilygarkre tsar. Hans levande intresse för 
allt vad flyg heter har ingalunda minskat_, 
under kriget och dct är all anledning: att 
vänta stora nyheter irån Ahrcnbcrg-flyg 
vad <let lider, 

T l' har han gjort ett stort ilygplana\'tal 
med amerikanarna, sem han ju kanncT bätt­
re än kanske någon anllan Sl'cnsk sedan 
.,nödlandning_tiden.,. då ju \·ännen Albin 
var svensk bas för anl I.:tläl1<l~kt. S0111 ram­
ladl' ned här. :h,takt inncbär ingcllting mer 
eller mindre än att . \hrellberg har ki)[lt 
100 st. 65 hästars Cub'ar, alla med mycket 
kort gångtid. Dc komme\' att ICl'crera< 'Ii 
stora klu!l1j1ar:t i mitten av juni och ~111las 
då i :'I[almÖ. SO :w dem ~kal1 säljas till bu_ 
gade spekulanter för del fantastiskt låga pri_ 
set 5 850 kr. per styck och då är de för­
tullade och försedda med ~"enskt lult,'är­
dill.helsbcvis samt alla nödiga pa[fllCr. Stor 
öI'ns)'ll har !(jorts och planen kan följakt­
ligcn hetraktas som Q gott som fahriksfär­
ska, Dc återstående lO blir r~~en'delar , Re­
sen'dels- och rellarationstjänstcn kOlH'mer 
I. Ö. all i hög j;!rad förenklas och förbilligas 
gellom att :\hrenberg i 5amarhetc med 
SV('l1sk Flygtjän:;t öl1llnar slx:della service­
stationer i Stockholm, Götehorg, :\lalnlÖ. 
Korrköping, Karlstad. Sum\SI'all, Vi,by och 
cventuellt ll!o.gra flera platser. 

Albin bar dock ännu liera strängar på 
sin efterkrig.,b.'Igc, BI. a. har han kÖ[lt tre 
Noonlnyn :\orscm:tn. al' I'ilka Skärj;!!o.rds_ 
förbundet kommer att di"!I011era 1'11 som am­
bulan~plan. och känner vi Albin Ahrcnberg 
rätt s.'l hlir drt no/( OCk5,~ en stor rund flyg­
ning~kärra vad dct lidt.>r. Vi återkommer. 

Kn HY X"nIHI"t ~rty ll'~ OYII S" . ... m"" .,arl kt" .. 
1"\ U romm". 1 phllltt tr .. nk,t ,. ...... T M l' Jon_ 
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TRAFIKFLYGETS SÄI(ERHET 
II. 
(r'orts. fr. förcg. ur) 

Svenska metoder 

I. Beträffande dc svenska flygförarnas 
k~alifikationcr i allmänhet torde det utan 
överdrift kunna sägas att de är goda, även 
internationellt sett. Talar man med t. o. m. 
mycket kritiska och ÖPlIt'nhjärtiga utländska 
piloter, blir betyget vanligen: )De är bra 
flygare). 

Som jämförelse med i l1:r 'S anförda ame­
rikanska luftfartsbcstämmdscr beröres här 
LuftfartstyrclscllS certifikatbcstämmelser för 
trafikflygare i linjefarl: )'finimiälder 22 
flr, Illilx.-1i.ldern -IS år. Längsta giltighetstid 
för manliga ccrtifikatimlehavare 6 män. 
Proven verkställes av tvenne kontrollanter. 
Flygtid Innan Cllsomlörorartifikal erhAlIes 
l ()()() lim., varav minst 25 tim. Ilattflygning 
(särskilda praktiska och teoretiska prov är 
föreskrivna) . 

Instrumentflygning ingår som ett huvud­
ämne i utbildningen. Den förare som visar 
sig icke kunna ti11godogöra sig densamma, 
blir ej anlagen som trafikflygare i ABA/ 
SILA. Jn~trumcntflygning i linktrainer ocb 
i luflen tränas kontinuerligt und~r flygföra­
rens hela tid i flygtjänst. Kontroll av chefs­
pilot och särskilda kontrollpiloter förekom­
mer med hestämda intervaller eller när helst 
sil. an~es erforderligt. Dessa kontrollprov 
rapporteras mycket ingående. Om en flyg­
förare ej flugit en. vi~s maskintyp under st­
naste månaden. fär han inför en äldre 
pilot eBer skolflyglärare förela upprepade 
start_ och landningsövningar, innan han 
tillåtes gå som l. pilot på typen ifråga. Sär-

Av flygklarerare 

PER S. FAHLANDER 

skild ~pccialutbi!dning erhålles för varje 
flygplantyp. 

Inflygning ]11 linjerna sker alltid under 
en lällgre tid, först som flygstyrman, där­
efter som 2. pilot. Säkerhet,förare medföl­
jer alltid på dc större maskintyperna 
( Douglas, Felix). Som regel också p;1 de 
milldre. Bestämmelserna för flygning \·id 
:.dåligl vädeu är strängt preciserade; sär­
skilda minimiföreskrifter reglerar cm och 
när start_ och landning får ske. Dessa be­
stämmelser är olika för olika flygplatser. 

Som regel gäller, att piloten själv slutgil-

tigt avgör om flygning skall uppskjutas nå­
gon timme eller helt inställas. Klareraren 
har en viss s. k. :.veto-rätb. Han kan för. 
dröja start och hänskjuta tveksamma fall 
till vederbörande chefer. Såväl äldre som 
yngre piloter rådfrågar alltid meteorologer­
na före varje flygning. Piloten, klareraren, 
meteorologen. trafikledaren och -assisten­
ten dryftar oftast uppkomna situationer ge­
mensamt i bästa samförstånd, där flygföra­
ren dock avgör frågan om start. Flygtider 
och flygninRS genomförande kommer nedan 
att behandlas. 

Svenska flygklarerare 

2. Vår svenska dispatcher_ ener fJygkla­
rerarinstitution är en ganska ny företeelse 
och i princip uppbyggd efter amerikanskt 
mönster. U /bildningel/ av de sex första kla­
rerarna inom ABA-SILA började i juli 
19.fS. Det var personal med S--<i ;1rs flyg­
tjänst i flygvapnet bakom sig, m\gra med 
ett eller annat· års erfarenhet i marktjänst 
inom ABA. Fordringarna är stora inom det 
svenska flygbolaget och utbildningen som 
bekant gl-digen. Engelska, iranska och tyska 
fordras vid inträde liksom förkunskaper i 
navigation, meteorologi, f1ygplankännedolll, 
motorlära, signaltjänst samt luftfartslag­
stiftning. 

Detta kompletterades med 6 veckors teo­
retiska och praktiska lektioner med specia_ 
lister som lärare, varefter 3 man i augusti 
skickades över ti\1 New York för att där 
ytterligare inhämta visdomar vid en påg;1-
ende dispatcherkurs. Erfarenheterna har :>e­
dan i rapportiorm meddelats hem, medan de 
3 utsända placerades på lIordatlantsträc· 
kan (i Reykjavik, Gander p;1 Newfound_ 
land och på La Guardia Field i N. Y.) för 
att så småningom mogna till experter p;1 
dem tilldelad sträc-ka. Det tar givetvis tid 
att smälta exempelvis t>iidC7"{cksförhållaudt­
IUI under olika ~rstider på en så l!lng route 
som den nordatlantiska. FIY!lfällsfärIIiJllau­
deua rn:h , ,.adi()lr{lfikt'l~ p! routen tarvar 
även uppmärksamt och kontinuerligt stu­
dium. 

'sobarflygning 

Ibland kan flygklareraren överraskas av 
ett vid första k011frontationen egendomligt 
radiomeddelande. En flygförare på hemväg 
från Amerika meddelar t. ex. i sin med vis­
sa interval1er återkommande positionsullp­
gift att han befinner sig på 50· nordlig lati­
tud och JO0 västlig longitud med en kurs 
som rekar mot Sydeuropa, när man väntat 
sig f1yg!l!anet på storcirkelbågen (kortaste 
vägen) till Island. Flygklareraren tar det 
lugnt: en blick på s}'noplisko kartan inne 
hos meteorologen talar om att vindförhål­
landena runt ett lågtryck beläget mitt i 
triangeln mellan Irland-Island-Ncwfound_ 
land gjort en flygning syd om denna för_ 
delaktigare än direktflygning Gallder­
Reykjavik. Han känner besättningen i flyg-

. ' IYl"khl r prllre Pu S. YlIhinnd . .. p r I .. ~nom d e 
H ll .. . te IIndrlnlr"rn. I best;lmm~h8na " " .. 4-
e nd e t lYII,,"kerhet (>~h .... d in mINI. flYlIst :r r man 

B r u nn Ku'hr r"n (t .. ) <>ch t el e .. .... tlMt Ar nuld 
Dud~n. 
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planet: de utför en 5. k. isOOarflygning. 
Trob att omvägen är c:a 1200 km längre, 
blir flygtiden kortare än om den normala 
routen valts. 

Vid ett annat ti11fäne har en maskin star­
tat kl. 07.12 fden BrOll1lna i motsatt rikt­
ning d. v. s. på väg till USA. Omkring kl. 
13.00 fä r k1are~ren ungefär följande m(d­
delande f>l! r radio: ~QAP 62° 15' N , 9° 3(J' 
W. l!T.-I IV!'Y 1.1Z0 7.,. Det betyder : Jag 
har l,a~5erat punktelI 62° IS' N, 9° 30' W 
(nordväst fär öarna) . Jag beräknar landa i 
Pre5twit:k (Skottland) kl. 15.20 GMT 
(Grectlwkh-tid.) [;"[yg\,lanet har anul nöd­
gats gä till den JsI förhand i Järdp/tJlU'u 
fa~15tällda aft,·nlO/it.f1ygpJatsen, enär land­
ning i Reykjavik p, g. a. ,för 11gt i tah 
meddelats piloten vid 'lIo;nl of no return~, 
d. v. 5. del! Jltmkt ~ sträckan varifr!n pla­
net senast mäste vamla för att bränslet un­
der samma väderlck~förhällandell skan räc­
ka till för flygning antingen hem eller till 
alternati\'flygplats, Dessutom merlför planet 
bränsle för ytterJigare c:a l tim, flygning. 
Marginalen är ordentligt tilltagen, Vi er­
inrar mlS fästningen som (ör m\gon tid 
!ledan fl ög Stockholm-Moskva tur-och-retur 
utan den beräknade mcllanlandningel1 i 
Moskva ! 

Som av ovanstAende exeml.el framgär hAl. 
ler klareraren kontakten med flygplanet i 
I\lften tilb !kl landat d, v, s, nått destin_· 
tionsortcn. Om maskinen tvingas gl ned pli 
nåjton mellall~tation utan alt kunna fort­
ptta inom rimlig tid. kontaktar han uval 
den kommeuidla s<»n den tekniska ledning­
en för all på bästa säll göra erforderliga 
nllldisposilioner för t/assagcrare, besättning 
och av flygplanet. I nära samrid med den 
~tat liga flygledningen dirigeras maskiIIerna 
till för tillfället gynnsamm;ute flyghamn. 

"Briefing" 

45 min. före varje fl ygning iger ~brie­
fi'lA~ (genomJI;AnK a v aktuella nyheter före 
flygningen) rum, varvid flygklareraren ab­
solut förvis~r sig 0111 att planet medför 
betrYMKandc kvantitet bramie enligt utfär­
dade fön'skrifter, att komplett navigatori~k 
ulru~tning och sena~te in~truktioner för rUI', 
lIlräckor medför" i I'!Il 51~ia1il1rcdd strärk· 
H1sl<lI. Det kan nämligell tinkas alt en pilot 
ej flugit p1 en vin linje den maste t ideIl. 
Klarcrarl'!ll håller dl ~tidse besällllingarna 
å juur ml'd ~~e!!a~te nytb före varje start. 
Ul'pgifterila ~amman5tälles i en särskild 
slriickl'iinu . vari alla uptlgifter onl distnn­
~er, kurscr, flylt'plat~er laven alternativa 
ud! nödflYKl'latscr), radioförbindeller, för 
luftfart fö rbjudna områden. m, ni. finnes 
Hitt tiJlgänKli/(a. I~n stor del av klarerarens 
arbet,odOi.#t 111,\,ta5 av införskaffande och sam­
ordnande al' ovannämnda p1 olika vägar er­
hAnna uppgiher, vilket allt t janar till att 
underlätta besättningens arbete i luften, Allt 
enlil(t [l3rol1cn: 

Ju lXIHr. förb. r . dd. desto slilcrar. 
genomförd flygn'ng1 

I den övervakn;'lg av !\BA /SI LA :5 
f1ygl~fik. som åligger bola~eu klarerare, 
ingår ä\'~l att noggrant biträda i #i:Qlllrof­
IrH m i f{)'!Jc",dr prrsonu/ns fri/id för und_ 
vikande av ~pas~g('rarri~k p. g. a, trön ­
hct~. Ett ul'l,gjort tjänstgöringsprogram 
bör givetvis bli föremål för' justeringar, sA 
~nart rubbningar i den ordinarie trafikpla_ 
n~n nu .. -dför förskjutningar i tidtabellen, var_ 
igenom befoätlnillgarnu viloperioder ändras, 
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Stodan lanjle tillämpas dr i ~Ch'i1 Air Re­
I{ulation~ för amerikanska flygbolagen ut· 
färdade beSliilll",el~erna beträffande flygfö­
rares tiänst görit1g~tide r (se ovall ). Tiderna 
är mycket ;ng!ende preciserade ml'l1 särskild 
tonvikt lajld [1,\ att viloperioden ock.\! i rea­
liteten h[ir en verklig sådan och ej hara 
stannar \Il l,allllCrcl. 

Om flygklarerarens uppgifter är många­
handa .Il en ,hemma~tation" är fö rvänt­
ningarna .~ hOl1olll .\!som vår t landa r<"1,re­
scnlant vid ulrike~ flygplatser om möj ligt 
än mer omfattande. Här ar han~ arbete till 
övervägande IleI av tekni8k natur med så­
kerhehtjän~len som det dom;neranl!c insla­
get. Utomlands tillkmnmer trafik~)'nl,unkter 

SAMMANSLAGNINGEN mellan ABA 
och SILA har diskuterats i riksdagen. 
Förslaget om atatens nyteckning av ak­
tier i ABA pA 8 miljoner kr biföll., Om 
88J1UTlanslagningen bröt sig däremot som 
väntat luoiktema. ABA är ju ett nörmast 
helt statligt företag under det aU SILA 
rep~ntuar den fria företagsamheten, I 
första kammaren meddelade kommunika­
tiofUllTlini!ltern bl a, att inga berätUgade 
anmärkningar kan riktu mot ABA, som 
kunnat skaffa lAn till lägre ränta än luft­
farsstyrelsen skulle ha kunnat. Det beror 
på säkerhetema. Statsrådet andg det 
inte oväsentligt, var aktiemajoriteten I 
det samman.lagna bolaget skulle ligga. 
Något besJut rattades inte och det Inne· 
bär, aU diskualonen är avslutad för den 
här gingen. 

POSTFL YGET kom äntligen i glng 
måndagen den 18/2, sedan vädret omöj­
liggjort .tart t idigare. Starten tkedde i 
mycket hård och kyttig vind med 20 säc­
kar post ombord på Aero Service. Proc­
tor med Stig Lind5tröm vid spakarna. 
Manne Berggren och Johan von Utfall 

a,' både kommersiell och teknisk art. Hall 
skal1 ta hand om passagerare och gods, vid 
behov biträda vid inflygning och landning 
av egna flygplan, inhämta och till hemlan­
Mt vidarebefordra alla slag av förändringar 
och nyheter i samband med flygningar över 
en viss route. Han måste vara representa­
tiv och kunna ta folk. Han bör helst full· 
standigt behärska det frammande landeu 
språk och känna till något om des. .. kultur 
och folkets seder. Säsom representant och 
kontaktman för Sverige och ~ven5kt flyg 
har han en utomorde"t1igt uU.att och U(l(l' 

mii~ksammad position i den värld!lOlTlspiin­
nande lufttrafikens tjän~1. 

Prr S. Fahlundrr, • 

hin Radiotjiintt hade trots vädret äntrat 
SkandinavWta AeTOfil Caudron Slmoun 
och gav en aynnerligen underhillande 
skildring liV evenemanget, där Mannes 
för en reporter idealiska förmAga att 
Lämpa bort det allvarliga till förm An för 
det underhAllande gav Iy,unarna den bäs­
ta tänkbara valuta. Nedkaatningen av 
posten gick finfint trots den hi rda vin­
den men förste byrlsekreterare Bertil 
Ah3herg l generalpostatyrelsen hoppas på 
helikopters, sA att posten ock" kan 
hämtas frin skärgården per flyg. Hur 
skulle det vara med .pick.up.? 

A NSGAR har Nordiskt Mlu ionaflygs 
fönta egna flygplan döpta till och ett 
bättre namn för ett nordiskt missions· 
flygplan kan man ju knappast tänka äg, 
Efter en provflygning Stockholm- Kö­
penhamn och Ater startade AlutJar den S/3 
med 13 manliga och kvinnliga. mluionärer 
till LeopoldvIlIe I Belgiska Konio, Där­
IIrån Atervänder planet med svenska mis­
sionärer och den andra resan är beriUtnad 
att gA till Indien. Chefspilot ombord lir 
flygkapten Gunnar Stefenaon. 



BOWLUS 
med hjälpmotor 

N yligen ]JTovflÖgS i Hosamund Dr,. 
Lake, USA, en ty:\~itsig motorseglar ... 

- eller k;lIl~ke vi ska ~äga segel]llan med 
hjälpmotor - som konstruerats av \ViI· 
Iiam Haw\ey Uowlus och kallas »Bumblc­
beh (Humlan), Mr Bowl11S, som förut 
hade egen fabrik för tillverkning av Bow­
lus-konst ruerade segcl lllan. är numera vice­
\)Tesidcnl i Nebon Aircraft Corporation, 
San Fernando, Kalifornien. 

Motorn är fyrcylindrig, tvåtakt.~ och ul­
vecklar 16 hk vid J 500 varv/min. fkll är 
inhyggll i bakändan på krOllPstråget och 
IlTOllCl1crn är alhså skjutande. Uränsletan­
kcn TYfl1lllcr c:a 11 liter, vilket racker till 
lik lim flY!;l1ing. Marschfart ... n uppges va­
ra 120 km/! och stighastigheten Ph m/sel.. 
\' ilka siffror doc!! förefaller vara tilltagna 
i högsta överkant, 

Själva flY!('l'lanct är av vanlig Bowlus­
utseende med bom som uppbär stjärtpar_ 
tiet. Bornmen ar av dural men i övrigt ar 
Illanet byggt av trä och ]llywood (krO]lps­
tr~get är kliet med konstharts1imnWld ply­
wood) . 111' två ~i,--q."la il' placeradc ~i,la ­
vid-sida mt-U HK-styrning. Kahinell har 
plexiglashuv. Spännvidden är 11.32 m. läng­
den 7,01 III. höjden 1.51 m, \'illgytall 15.6 
m', tOlll\' ikten 113 kg och tillntll\·jkten 
160 kli. 

IJ~ II hA.II.t", .. m" l{)r .... IIIM .~ " II" ... ..... .," m lll ........ . .. om lon ' .... 16 hk m".", Uh, ••• h " k I 
k ''' "DMI '~ • • 1 .... 1> I"rll ll lllt .t •• rhJ"t • • IIIIL. 

,.J\umblebcc:., har infällbart trehjulstiil1. 
No~hjulel ar ~ tyrbart och har ,.ja7.7.däm­
pare • . Prototypen provflögs med f.ast trii ­
propeller men Bowl\1s :<äger all den skall 
e~lIas med 1'11 ställbar propeller. Nar man 
se"lat en stund och termiken tar Sllll l'yck­
~tartas mOloo, (wire kring vevaxeln~ för­
längning). Will har impulss tartmagnet. 
Lä ttningM f rrln marken behöver emellertid 
inte absolut .~kc mt'(l motornll hjälp - i nn' 

sen finns p.;' vanligt sätt ..... irekoPllling !Iå 
att planet Xa I1 bogseras upp i luftell. 

. lll1mble~ skall Mljas komplett, i halv­
fabrikat och i brgg:lat ~ 5å snart serietill­
verkningen kommit i gång - Il v s när Ci­
vil Acronautics Board g()(lkant prototY]len . 
lIowlus tror alt brgg~alsen skall kunna 
säljas för ,.bctydligt under 1.000 dolIaD. 

J'm Mille. 

WF-23P, MOTORSEGLARE MED 75 HK MOTOR 
Ar 1939 beställdc EidllcnÖ5si~ehc Luftamt. 

Schwei~, en nIotorseglare hos Flug­
le~au \V. Farner i GrendIen. Planet ~kul­
k an\'ända~ till ~ys t~~natisk ullpvindsfor!k­
"ing oo;h det måste kuulla stan a utan OOg­
~erhjäll). Plalle( fick het~'t:kningen ,.WF-13, 
och utrustades 111<:d en !S hk tvätakts. f yr­
cylimlrig /tVA huxennotur. ProvflY,l(uiug­
arna pållick nov 1940---4:lcc 1941 men mu­
torn vinde ~ ig ,'ara för s,'ag och även i 
övrigt hade ,.kt en del otil!fTl-d~ställ:lI1de 
detaljer, Sedan stod kärran ~tilla i tvä är. 
var]lå Farner köptt" den tillhaka och på 
\lrofes~or Robt'rt Gsell, initiativ utrustades 
den med cn nl-dväxlad 75 hk Pohjny-motor, 
som hYj;(gde.~ in l11ed en NACA-kAt>ll. Med 
denna kraftig;o. ,"otGr kunde man lura fall­
vindarna ~a1l1t dc~slllmn vinna hiittre stig_ 
ning. knrtare starl.sträcka och större topp­
h';jd. Motorn hade ,.kidmarD. För att 
kUllna landa I~ mallen konstruerade~ en 
l'r"l ..... lI'·rbnJII1 ~. IIH.-d vilken man kunde stan_ 
na .\l1l1rran i vågläge. Vingarna måste för­
$tärka~ och dessutom kOllstruerade~ sidrod­
ret 0111 till ,..alt'"ilIYS/Y", dvs. det delades i 
två rlclar, av vilka dcn bakre fick störrr 

utslag äl! den friimre. D~n p,)bjoy_utru5ta_ 
1'1' motorseglan.'11 (IIOIn betC('kl1t4deJ II 'F-
131') fick större bränsletank: på 70 liter, 
!\OIII tillät 31h tim flygning med full . gas. 
Professur G5e11. 110111 har flugit ]llanet L'11 
hd del och \'crkar \'ara dess egentlige äp;a­
re. skriver i en artikel i ,.Schweizer Aero­
Revue,. alt hall torde kunna hli en vålkom­
mt"n gast vid alla segdflygläger . efteuom 
han inte Ilt'hilVer använda läl{crvinscha: na 
o d. Han kan t o m slava mt"d sig en kam­
rat i ell segelplan. ty WF-2.lP har bog~er­
anordning och motorn är tillräckligt stark! 

Om ma" tittar på data och I)re~tanda l<ii.r 
nedan marker man alt WF-2,lP torde vara 
cn av de bästa motorseglare som hittill ~ 
kl)l1lI truerat~ - men ~ikerli!ll'n är d~l ett 
mYl'kct dyrhart f<mlon (se bara IlA det in­
veckladr infällbara landstället). Om man 
inle sätter i Jlång ml'<! stori!erietiltverkl,iUIj:, 
men Iwr länge kan del dröja innan mark­
nadcl1 är mogen för !Iådant ? Resp länders 
huvurlflygorganisationer skulle emellertid ha 
stor nytta av ~ådana flygplal1 som WF-2.lP. 

lIär är data och ,Irestanda rör WF-23P : 
511ämwidd 17,5 m. längd 8,1 m. höjd l.R m, . 

~ , 
I 
I 
I , 

- 1~ ,';'J..-- -

~ :... -
vingyta 2l m', glidtal med ~toPI)ad motor 
(1lropeJlern kan ej f] öj la5) c:a 1:20. tomvikt 
410 kg, flygvikt 550 kg, vingbelastning ZS 
kg/m' , effektbdastning vid fullgas 6,5 
kg/hk. lägsta fart vid minsta 5j unkhastig­
het 70 km/t. största 5tiglWl~tighet vid mAr_ 
ken 4 m/ sek (st igvinkel därvid l :5) och på 
S 000 m höjd Zlh m/sek, max marsch far t 
med motor ISO km/ t, startsträcka med full 
last utan motvind 40 111, minsta sjunkhastig­
het utan motor 1 m/stk. högsta tillåtna 
dykhastighl.'t 200 km / t. 

to:" dyrbart men i övri/l:r siikl·rligen ~le­
aliskt flYgjKan {ör under:IÖkl1illf( av t ex 
,.långa vågor,. i de svenska fjällen I 

P. M . 

II .. " ... h .. ·~ t d~k .. mol"~~.I' IA .r"n h"".n Drot •• _ 
00' K" ..... ' 0 ... 11 t p ro}H'l lr r n pi. W .. _U)' 
- DI Ull ~t • • , .... h u pp 1111 Ml pr . nh ,,,,,,, Ikl 
UK. uvun 1 •• p hI Ul.kl •• AW "'''-UI'. 
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GRÖNDALENEXPEDITION NR 2 
F öfCJI'årmle års ilt:ge!flrgexllCllitioll till 

Gröndcilen, !IOt\l gcnomfönks IIIM!cr 

mycket svåra förhållal1(lell, gav s..\ gynnsam· 
ma resultat, aH illtreS!lCt för ~gelflH~nillg i 
jämtlandsfjällelI kommit att hauss.a.~ ullll 
lill det närnpå otrolh.::a. Ehtsj:tlell i det hela 
har vllr;t och är fnrlfarande Karl -Erik Öv­
gånl, som nu till ol:h n11:d hållt r 1,,1 all 
~kril'a en al·handling om fjiillscge1flygning, 
Mo:u.agotl och annal fint för sin fil kand­
examen vid Stockhohn~ högskola. Nu har 
ö,'jf.lnl fått ett sli ,lCmlillln f Mill KSAK för 
all kunna fullfölja IleSsa ~ina iuttntioncr. 
och han kommer att bli en 31' ledama för 
l\en eXIM11itiou, som IllIIleI' lic St'ILaSlt m:'!· 
nad<.'rna planerats med KSAK som central­
I)lulkt. 

EXllCllitiOllcn !J.::all enligt bcr:\kninganla 
5tarta den 24 lIlaTS och ,,,1gft till den 31 
maT~ Överledare blir överstelöjtnant Björn 
Bjl1jtgren vid F 4. EX11«1itiontll skall delas 
UIIP i Id gruptler: en grul'\' i Vål.~dalell 
med ,Jiddct Karlsson, KSAK:, som chef. 
och 1:11 grupp i GrÖlldalcn med Karl-Erik 
ö\'g!1fI1 som chef. 

Hela 11111lersökningell skall gcnomföras i 
Ö~tcr~l1l11b-kll1()bcn$ regi. Centrall'TUIJPcl! 
~hll ~latiol1eras i \7:\I;l<la len med ,.Jiddc) 
!IOIII chd för IIllder:<Ökllillgen. Menin)..'t!n ar 
att han lill sin hjälll skall ha ... n :<ege]flygan: 
och 1\'[1 amlTa medhjäl)la~, Ct'ntralgn111\lCn 
skall $15 i kurirförhindelsc med Gröndals· 
jtTII11I1C1I och får väderrat'llOrter fr1n F 4 
IIch från tl1rist~tatilHlerna i Storlien och 
Sylarna. 

.\R Arro Servil'c har kostnadsfritt ställt 
till !i;r!lIgandt en KZ·III och en Taylor­
emft "uster. med I'ilka l1yghogscringarna 
~kall utföras. Det blir dir. Gunnar af Eke,,­
,lam som skall ligga i Välådalen med deua 
motorflygplan, 

Grönrl:lbgruppcn skall utföra segelflyg_ 
\lroV I~-I plat!ICll. Det blir den ~Iörsta grup. 
IK'n mcd Övg;\nl SOIll ledare och nlf. . .,j 15-20 
I'q:dflY).::lrc fr:\u OsterSLInds flygklubb som 
1Iledhjiill~lre. Utfllstnil1gcn ~kall hc~tii av I 

FAR JÄTTEFOHMAT 

Ös,ersund, jlygklltbb gör 

systemutisk lIllrlersökning 

fl V segdJlyglllöjligheterna 

i jiimtlancJ.'ifjiiflcn med bi· 

stå." d Irå.n KSAK, FLYG . 
och Auo Ser~ice 

Grunau Baby från ÖSleTSullds Fl\: och l 
Fi-l från KSAK. Babyn skall ha \?Ig 
kOlIIIIing. Vidart har dt'lIna grUI'I' ('II ' vinM'h 
_ dell sum fjolår~ t ~ expedilion sIäIlade lIPP 
till Grönda!en med handkraft gellOln ~"ö 
och mUTa~. Den st?!.r h'ar där uppe och 
kommer nu väl till IJaSS. 

Det 1,Iir som man rör~tår en omfattam1c 
ap, • .".al aU Mila i gång. Transportcma blir 
naturligtvis IJcs\·ärliWd. och försörjningen al' 
i lör~la hand Gri)ndalsgrl1\lllCn bli r <'It ka­
llitcl för ~i!t. En liv~mcdelsdeJlå skall läggas 
L1PII i Vålåtlalcn eller i VallllO och lihk .. ks 
lLkall en t.ränslcd~I~\ läl:ga~ U\lP dår )!:ellOlll 
Intavas försorj(. Transporterna till (;rölI(la­
len skall ske med Ilulkor eller hästforor. 

• 
O~lersllllds flygklubb har som \)eka,,1 låtit 

l'Iöra tl1 utredning anWknde en anläJ:jlTling 
av flylt"plau Ilå fjiillplatåcma "id Gröu­
Ilalcll. Dt:1 iir ill l(enjör Ern~1 Nilsson "id 
F4 SOI\l ~ort utTl-.:lninl(cn som ull1I)"I1I1ar i 
alt l·n ftYl-'lplat~ lIIl ... l Irt' slarlUallor (ell 
1200 X 100 III Ix:h 11':\ 51\0 X 100 III) Illt'd 
förhi"dd,:challtlf bör hY)(I<.t~. Ballomas l,redd 

har tl'träknats !å väl tilltagl'1\ för att till ­
fmlsslalla flYK~kerhden även \·id livlig 
flygtrafik. Det ~äll~ dock att man åtmin­
stone till en börjall hör kunna göra lIanOOla 
50 m brl'llll. Ylbdiigllniullen har Ulgjort det 
~tör~la llTohlcmct. H~nlgjonla lmllor hlir 
för dyrt (20 kr eller mer per kvm). För 
att fastsIäIla om ylan kan ull'löras av gräs­
matta har försök gjorts med olika frösorlers 
groddbarhd i jord frin GröndaleII, och re_ 
... lIlta1en lovar ~ä golt att utredningsmannen 
an~t sig böra rekommendera grä~maUa, 
I'ilket blir oc1ydligt billigare, trOC~ att man 
mä~e räkna ml't] kon~\).(jonl bevattning. To­
talkO"lna<ll,rna belöpCf sig till l JOO lXX) kr. 
Det medges att Ilris.d är hö","t, Inen kO'l\na­
derIla \ler nytli~ kvadratmeter lJaIl.1. iiI' dock 
jiimfört med andra flygplatsanläggningar 
mycket l?!.ga eller endast 2: 64 per kl·lI1. In­
klusive förbindcl!ICUaoor och bco.·attning.<an­
läggning blir kO~lnader 4: 02 IlCr nyttig 
kvm. KO!'tnaderna al':<cr fullständig anliigl'l­
ning, Ill{'n man kan gil'Ch'is även tänka sig 
mbYI'I!.'lladen i ... tapllCr. 

En förntsättnill){ för att Irrojektel ~kall 
kuuna komlIla lill utförande är alt prival­
kalrilal kan inlre.~~r:t.~ för (11 ~törrc holell­
anläggning. En ~!111an tonic, $äg~ i uln,tI­
ningen, ha dc stö r ~ta utsikter all bli JJ;(r ­
kraftig och kunna konkurrera med mohl'a­
mnde anlä!;"gnillgar i ullandd. 

Efter I~otd FLYG erfarit är intre!'5C1 storl 
fÖf htla d ... tta Ilrojekt, och I·i ~k\1llt Iro, att 
om Ilen nu Irlaneradc eX]lt:dilionen kommer 
fram till goda re~\lhat beträffande .<cgd­
flygmöjlighctc rna i fjällcn, ~å 1..OIII1I1(·r in­
tres~et blaml herrar fillau~i:in:r :,11 stiga 
ytterligart'. 

FLYG. ,;()lIr ckonomi~kl u1l(k:r~1Ö1ljer cx ­
IlCllitionell, kommcr aU siinJa ~'11 nll-.:larbc· 
tare tm jämtlan.l~fjälk"n för alt följa t:X­
IlCI.litiOl\cn~ arllCle. Lä~arna kan alhs.. ... r,-Ikna 
111(-'(1 aU få fullÖ1lig'ot och tre\'li).:a rallporter 
från d':'nn;l fjällOt:)(clf1ygexl>I:dition, SOIll blir 
den ~törsta som nål(on~ill h;:;\nl(~att~ här i 
I;mdrt. li·nr,"<. 



Prut ndei' vingen 

V~ra \'ördadc k .... lleger mcU dc 
\'älklingalKII' och plllriotiska 
113.111111'11 har fått nAgot al' hyd­
ranli gamla pat inerade dlaTIIlC 
över sil!. HU,I{lIer mlln av l'tt 
hm'ud här - ";1)5 dyker ell an­
nal III'\! där. Man anar redan 
utved.:l ill,lI:<'II, Fijr~t kom SvcI15k 
Flygtidninj{ 50111 e!ter en vac­
ker död och IlAk().~tad ~grav_ 
nil1g eftcrföl jdc~ av Nordiska 
F1nl't idninjten. Om n;\Jtoo skulle 
bek(>sta ~ottl'C:1>II2.r IlA detta OT­

gan finner man säkert efter nA­
gon tid Skandinavisk Flygtid­
ninI.(, följd av Norra F.uropas 
Flygtidnil1g (den ~törsta m/Ulat­
liJr;l. i ~lra S,'uige). Palleuro-

- ......... .. ,: !\II ,, ~.t_~"M ",,10(011 .. . 
l ..... p pc.rl ..... l ~hlldn l n .. p' li_ 
n' .. ' .. . . 

pei~k Flygtidning, vidare, Inter­
konlincnlalilk Flygtidning och 
möjligen Im s;sl men icke minst 
Ski\l1~k Flygtid ning. Flyg~im~1 
hreder ut lig och patrioti5mcu 
h;\r inga gTänscr. 

• 
F röken Vera Stmdl har va­

ri t sA omllkrive!l att det inte 
lIkadar att foft!älta med dt'n S;I-

28 

kcn l·tt tag liII. Sena~t flÖI!" nl'l­
jur Vt~kerll7,. förna mn Vcro­
nka. "ch hon tvi Austcn fdn 
r:ngland till Ikomma på bara 
tvli vt·~.ku r . En Vt:åR lle r Aus­
ter. Nu skall Ostcrmallll lilA IIIl. 
slorl och farja ön~r femton styc_ 
ken arl'oplancr på en och AAm' 
ma gång. Var och en ,;.onl lir det 
minsta insa tt i !llultilJlikatiOllsta_ 
llel!l-n in$er 5nabht att t'"ven\"_ 
mang,·t kommer alt gå lö~t [.& 
lemton veckor. hoc e~1 nära fyra 
rnånader. 

Välkomna till mitbofllmilr! 

LUFTSJUKA 
Eli orf[all $0111 ,·iII \'erka för 

.~J lridilmle a\" 11. k. f1y~sillne har 
i sina ~I'Hlltr släJIJlI lös e" me­
t!icint'" kandid~t i ilnikt att klar_ 
l ä~ga luh~jukau. Mlln fAr säRa 
alt kandidaten lyckals förträff_ 
liKt i sina a\'.~ ikter, eller vad 
~äg~ om följande tldilli tion på 
händclseförlo]lllcl : 

.Rörjal1 IlA det hela kummer 
aU göru 1I1<'t! en lätt k iil1~la. a,· 
svindel, därc-ft('r kOllIIller t'"n hel 
del andra ohchaJ(li/l;heter att in­
.tiilla ~iJ(. Huden bll·kllar. svcl­
tell hryter fram. blodtrycket 
.<junker. ell alhnii1l1 iHamAentle 
il15täller sig, vilket IlA 5111. .... ni1"l8-
()II ) ~tc~ ru till kräkningar, lt­
följda av ett utlllattllin.R"~till­
~tAl1d. vilket kan kvarsti i tim­
mar el ler t o m dagar efter 
flYl/.turCllS ~ll1t ...• 

Onl möjligt annu rulutigare 
hlir det när kandidaten I!"e r sig 
in III att dissekera or~kerna 
till <I(>t nlgot onormala ti1l~t.snd, 
~n", r.·I"r"r". ~ t,är u"'ln. 

. lnälvO'I"na kommer vid snabbt 
fall att mot mellangär-
det, ocl dc ändrade spän_ 
nin .. lå1lanl1o:-na komu ler de 
J sibla orgllnen i dessa att te· 

tas, " idare hindra~ mcllallll;å r_ 
,I t"\ ~ rörelse. varför aJldningen 
kOlll lller au försvåras, .. :t 

Skrihenten är emellertid lör­
lIt!ICende nog alt Im ,lutet av 
artikeln fe några rAd hur nlaJl 
~kall undvika att bl i lufL~juk : 

• ... finn ~ all tid möjli~heter 
all uppskjuta avfärden. lägKa 
!Im l1ygrouten.,.:t 

Det absolut b.'ista sättet torde 
dock vara att int e flyga alls, 
liksom man för att undgA sot­
döden hels t hör undvika all nA­
gomin ligga sig i en säng, ty 
där in träffar enligt statistiken de ojämförligt flesta döddallen. 

• 
En g1nll; i viiriden ilsknade 

en ry~k tsar till rikti!!:t ordent­
ligt i samband m~1 att transsjhi­
riska jänl\"ägc-lI projekteradc-s 
(om man IIU IAr tro hi~toriker­
Ila). När ingenjörcrna hållit ]lå 
och käbblat länj!e - fömlO(lli­
gell lika linge So,)III vAra atlant­
flygfältbyltlrare - ilsknade 50111 
sagt 1;lh.· far till. ,log lliiv<'lI i 
bonlet. grep en lånK linjal (å 
HI: 50), ]lla('crade den l}, .... kartan 
och ytt rou!c och liil..dl' UIljl:där d 
här: 

Nu ger ja,ll ~A mAnp :tom 
f1yl(er .x'h lar i er. Har lika 
j~rll\·iilCe" ilA 1 Och rlärvid hh~,' 
dl't. Ty dc ryska t~arerna har 
alllid förslåi l alt hävda sill iluk­
ItJri tet. 

_ , .• h~" .lI .. urolik, "nI Yl _"11' , 
m .. " , ........ , IIA . .... h_d .. ' " IIU . t", ,., 

l~n ~kAn§k riksdaK~m3n SOIll 
ir väl helllma~tadd i den ry~k.a 
historien och d~smt OIll ar en 
god f1YKsi nnad inte bara s,· ... 1I,le 
IliItriot utan även 5klTlslc sådan, 
har 1111 an~t'"tt all samma 6ystell1 
oo.r tillämllilS när det gäller 1'11 
hitta en bra Illa!! för vArt al­
lantflygfiih. Närma~te väl(en 
m,dlan två Illll1kter är en rak 
linje, tlå~t1 r med ~tor ratt den­
ne ~kAn it1lC . ~Olll lagit Tt.'tla Im 
sakc-n och SOIll iiven Illac(>rat en 
linjal mellan ett Ilar av de viiM-
5!är iska metropolerna och alla 
goda ryuar, hU\"lxbtad och 
konmnt fram tilJ alt dcn'l!l linje 
går rakt över. den stora skinlIka 
metropolen Åhus - känd bland 
annat för 5itt Koda brännvin 
och sin härliga rökta Al. Värav 

ALBIII AHREIIBERG 
JOO-Jaldig Cub-mä~tare 

Så!ltJIII fnul1Jo(Au il\' notis IlA 
anllan II]ats i rl ... tta fÖfllämli,l!"a 
n1lr1\llIcr har Alhin t\hr ... nher,ll 
inköllt nå/(OI hundratal flY ,llm3_ 
~kiner ilA konlinenten för för­
s.'iljnin,l!" till intet anande s,·cn­
likar. Si,ll:llaluren Bastin skllltlar 
m~ anlc:dninj! Mm,· : 

AlM .. ,u,r .. " ........... d .... o n .. 1 ..... 
k ,lulln ... " " " nOm, 

Alirmllrry kÖfll .. s(q Cllb'ar 
Inmdr(l . 

Sålde så /Iifli!ll al/ InIlN börjll 
IIHdru. "'''/I flr{ul - /1-)11 (Illa 'rmli 

l..,r drl al/s iHyrl ,kö",' i. 
Nu barjtJr ,-iiI ""(lfilor""tI 

du"dra. 

drar han tlcn slutAAt~~I) alt det 
s\"enska atlantflygfiilh·t hör lig­
g<l i Åhus. Vid~re motil·e ra.~ 
111 •. :<1 det källda fakllHll att ,·in­
ter snön alltid hläser bort frill 
skåne~liitlen. Med tanke tlå d,m 
rökla Alen, brällll\"inet och 
skinsk auktoritet i ~l1mänh<:1 
lorde det alltsA vid det här la­
ge t vara klarl all ÅI1U~ illQm 
kor t kommer att utnämllas till 
,,·e n~k huvuds tad. All ~kAning_ 
arna trivl, i Stockhulm har en­
das t Ix-rott IlA att 11 och amlill 
tIll följd a v de g(,t!a hand~]~ · 
förb indd:terna m~1 SkAlle kUll­
lIal U11!lrillhlllas - l'Il direkt 
följd av den ilA senare tid allt_ 
m ...... a framträdande 5ydorienlera­
tie inriktnillgC-1I hos vlra IlOliti­
ker. Luftfa rls5 I yrel~l'll _ lIOfIl 
inte helle r fönm1tr ~n god Al _ 
lär redan ha uttryckt förstAehe 
om ock inte gillande av Ahlls­
Ilfo;eletet. 

Kus,,' KOllrad. 

_ " II k .. , Sid . ... . _ ... pl.n ••• f' 
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MODER~i\ 
SYNPUNKTER 

på vårt Hyg 

och vårt försvar 
läggs fram pA ett inspi. 
rerat och vederhäftigt 
MU i 

Sl ig Wennerström 

~t OH 1i0~Di\ IiE~S 

FLYG 
E Il klar, skarp och för 
intreeAerade lekmän lätt. 
begriplig sammanfatt· 
ning av dels teknikens 
utveckling och framtids. 
perspektiv när det gäller 
atombomber, robotbom· 
per, ekoradio o. s. v. 
och del, frågan om 
smAstatcnJ811 möjlighe­
ler alt försvara sig i ett 
framtida krig .• 
Göteborgs Morgonpost . 

En bok fd r 

flygfolk. militärer , f'or-

8v&rsmcdveten allmänhet! 

2,25 
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Det rngdska M. A, P. (Ministry of Air_ 
craft Pwduo.:tion) har i dagarna offentlig_ 
Rjon prcltandaUl11l8'iftcr för stanrlard-jakt­
vCTsioneu av den \'5rldsrckordslående Glo~ter 
MetwT Mk IV. Planet är som bekant lAg­
vingat mL'(\ no~hjulställ och används ~l 
ensitsigt jakt- och fOlospaningsplan . Reak_ 
tioll,'laggrejlaten är av typ Rolb-Roycc Der­
Wl'nt serie V, uh'eokhuHlc en maxdragkraft 
,Iå 1600 kl{ vid O m. Måtten är desamma 
",mi hos lidigare ,'er,ioner: SI)ännvidd 13,1 
m, längd JU ffi. höjd 4,0 m och vingyta 
34,7 m'. Planets max medförda bränsle­
mängu är 1.120 liter (1500 liler i två 
knmllstankar samt 820 liter i ka~thar ~xtra­
tank undcr kroPI~n) , 1500 liter blir den 
normala bränslemängden på serieversionen, 
men Id de plan MlT1\ nu är i tjänst är 
kropp~tankarna~ rymd endast 1150 liter. 
~1l'd denna äldre 5tandardtal1kning plu~ en 
M..'U liteT! exlratank är alltså den nuvarande 
rnaxbräns1cmängden 2070 liter, vilket har 
föl jande inverkan (lA flygsträckorna (räkna_ 
de med nurmal flyghöjd (lA c:a 9 UO()' 1U 
Jamt stigning till dcnl\a höjd): mt.'d 1150 
liter 800 km, med 1 500 liter 940 km sanll 
mro 1070 liter 13lO km. Maxflygvikten 
anges till b J80 kg, Illedt'lvikten till 5785 kg, 
landningsflygvikten 5170 kg och slutligen 
tomvikten 4535 kg. Startsträckan till IS m 
höjd med maxflygvikt är 660 m och land'­
ningssträckan over 15 m hög m.uk 680 m. 
TOJlPhöjden med maxflygvikt ligger vid 
IS 25U m och ml'd medelvikt vid 15850 m. 
Maxfarten 1"\ O m är inte mindre än 940 
km/t och IlA 9000 III 900 km/t. Den ITlCst 
l'kunomi5ka marschfarten IJå 9000 m uPlJge ~ 
till 5(0() kmft. LättningshastiR'hctl-n är l&; 
kmlt vid maxflygvikt och landniulI:~hastig­
hete1l med tandningsflygvikt lSJ km/L Stig_ 
h15tilfh""~n ir Sl'llsationell - e1lda~t S mi1l 
till 9 UOO m. dv,. I 800 m/min eller JO 
m/s~'k. Dc ovan Ull1lRivna lSiffrorna tyder 
på att GI05ter Meteor IV utalt tvekan är Ut 
av världens effektivaste reak tionsdrivna 
jaktplan, Andra bilden underifrAn i bildra­
den t h vi!llr rekordversionen av Meteor IV 
lutan bcvälll1in![en på 4 5t ZU mm akan) 1Tk.'(\ 
I~. Grttnwood J OIlI förare. 

SI!: 580 ä r bet~knlngen pi. ett nytt 
franskt ensll1Jgt jaktplan, u trUltat med två 
HilIpanomQtQrer och två motroterande 
propellrar, (Liknar fönnodllgen Arsenal 
VB 10.) 

MORANE-SAULNIER MS 472 heter ~tt 
nytt fr atUkt två!iW,t övninga:jaktplan, ut­
rustat med en 680 hk GDQme & Rhone 
14 M.9, l4-cyl !tjämmotor . Planet är 
byggt 1 helmetall och liknar fönnodligen 
flygplanet MS 470. Beväpningen be!tAr av 
tvA 7,5 mm fasta b p (vardera med 900 
!Skolt) i viTllarna jämte ,täll för raketpro_ 
jektiler och 140 kg bomber. MS 472 har 
följande data och prestanda: spännvidd 
10,65 m , längd 8,60 m, hÖjd 3,62 m, ving­
yta 17,3 m', tomvlkt 1690 kg, flygvikt 
2378 kl, vingbelastning 137,5 kg/ m", 
effektbelastnlnl 3,5 kgIhk, maxhastighet 
468 kmlt på 2000 m, marachha~tighet med 
70 % effektuttag pi .amma höjd 415 km/ t, 
flygsträcka vid marschhaatighet l 530 km 
och stigtid 1111 5000 m 10 min 32 sek, 

lIo".J •• 8 n ll _1 hr'rr ........ ' .. r "d" " .... h.,,_ 
•• ~rK"f •• '", .... rKdr . llIrlhnmhpl.n fllr l 1P1 
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dr. no •• " •• iI".'n. d"I, 
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MC DONNELL FD-l PHANTqM är det 
första amerikanska reaktionsdrivna jakt­
plan som konstruerau helt med tanke på 
hangarlartygsoperatloner. Planet liknar i 
någon mån den tyska Me 262 men har 
oerhört tjock vingrot med två Westing­
house-reaktionsaggregat utskjutande ur 
vingrotens bakkant intill flygkroppen. 
Stabilisatorn är V -formad. Maxfarten an­
ges till över 800 km /t och topphöjden till 
omkring 11 300 m . Spännvidden är 12,2 m 
o<:h flygvikten c:a 4500 kg. Beväpningen 
består av fyra fasta 12,7 mm ksp i nosen. 

US WAR DEPARTMENT har nyligen 
officiellt meddelat att vid det japanska 
anfallet på Pearl Harbour förfogade de 
amerikanska stridskrafterna på Hawaii 
över 185 flygplan - inget med laddade 
vapen eller klart för start. Alla flygplanen 
var omoderna och omfattade bl a 60 l ' 
Consolidated PBY Catalina, som inte ii, 
något stridsplan, samt ett antal Republic: 
P-35. De hangarfartygsbaserade japanska 
flygstyrkorna utgjordes av 361 flygplan, 
till stor del Alchl K-99 störtbombare. 

MAKTIN XPBM-5A är beteckningen på 
en amfibiever.lion av den tidigare PBM-5 
Mariner. Amfibien betecknas som värl­
dens största och är f ö ett av de största 
tvåmotoriga flygplan som någonsin byggts. 
Motorutrustningen är densamma som på 
C-46 Commando - två 2 iOO hk Pratt & 
Whitney R-2800-C. Startllygvikten på 
land ligger vid 29 500 kg, vilket är c:a 
4000 kg mer än för flygbåten. Denna 
viktökning medför givetvis en minskning 
av nyttiga lasten men detta kompenseras 
av planets ökade användbarhet på sådana 
platser som t ex Island och Aleuterna, 
där det i första hand är avsett att an­
vändW5. 

LOCKHEED nv NEPTUNE, som pre­
senterades i FLYG n:r 2/46, skall tills vi­
dare tillverkas i 100 exemplar och lär 
komma att Ingå i den internationella po­
lisflygstyrka som FN planerar att upp­
rätta. Neptune är utrustad med två 2200 
hk Wright R-3350 Cyclone 18 - motorer 
som ger planet en maxmanc:hfart på om­
kring 480 km/ t och en längsta flygsträcka 
på över 8000 km. Planet är väl lämpat 
för bevakningstjänst med sina goda flyg­
egenskaper på låg höjd och har inte 
mindre än nära l ton hypermodern eko­
radioutrustning samt en sensationellt kral­
tig beväpning. Bombrummet kan avpaSSIUI 
för atombomber, två 995 kg torpeder, fyra 
29 cm raketer (Tini Tim), 16 st 230 kg 
bomber, 8 st 460 kg d:o, fyra 918 kg d:o 
eller 12 st ISO kg d:o. 

SO 70JO kallas ett nytt franskt tvåmo_ 
torigt flygplan, avsett som lokaltrafikplan 
(för 4--6 passagerare plus besättning) 
eller för taxi-, post- och ambulansflyg. 
Motorerna är två 200 hk Mathis G8 och 
den uppgivna marschfarten 300 km/t. 
Landningsfarten är endast 75 km/ t och 
maxflygsträekan 800 km. Som fraktplan 
kan SO 7010 bära 800 kg betalande last. 

DEECHCRAF!'S NYA fyrsitsiga sport- o 
plan, som kommer aU offentliggöraJI inom 
en mycket snar framtid, är ett lågvingat 
helmetallplan, utrustat med en 150-165 
hk motor med omställbar propeller av 
Beech-tillverkning. Plllnet har infällbart 
trehjulstälJ. Med den beräknade produk­
tionskapaciteten av 4-5 plan per dag 
hoppas Beech kunna sälja planet för un-
der 6000 dollar. , 
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ERFARENHET 

FACKMAN 

KVALITET 

GA.RANTI 

kURkurrens med andra fahrikat hllr vAr j!rolUi SOLlDOLSK.lI'FEII 
vi!!llt 8ig helt motsvara flygets krav, och denna underhållsfria takpapp har' 
kommit till användning vid hanj!arer och andra hYl/:gnnder för IIYj!vap· 
n ~ t i Ängelholm, Halm!tad, Vä~terh och Luleå. - Vir specialutbildade 
personal utför taktäckniRj!ar, m<:lllhran. O. hilumenplålisoleringar m. m. 
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A.-B. ASEDAHUS, Aseda 

Välkänt för sina högklassiga leveranger av 

MONTERINGSFÄRDIGA 'RÄHUS 
Bygg för att ho varmt och trivsamt i ett verkligt gediget 

ASEDAHUS 
Tel. Namnanrop: "Åsedahus", Åseda _ Postadr.: VetIonda 

Aktiebolaget Perforerad Plåt 
Storvik 

Tillverkar och söljer perforerad 
plåt av alla göngse metallslag 

Tel. Storvik 311. Telegr.: "PerforeradplcH" 
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RYSKT MODELLFLYG 

". 

D el förs la man lägger Ill.'irkc till h~ de 
ry~ka modellerna pi de~!Ia ritningar är 

ulan t\'~·k;o.l1 deras synnerligen eleganta lin­
jer. Dt"! är tydligt aU man i Ryu land läg­
ger ~Ior vikt .3.\'tn I'Kl tnodcUfly!tcIs ~kön­
hel, llåftUI SQIll t ex här oftast förbi~s 1l~ 
grund al' dcn högt uppdrivna tt!Orin ,om 
man försöktr följa d noga 50Ill möjli ,l(1 -
man lar cmlu! hänsyn till moc:tcHcrl1;1 ~ 
l)r('statioll sfÖr111~ga. En al1uan sak :Wrll man 
fä~lcr sig lid är de ryskJ. modelternu 
jättelika dimensioner. Spännvidden ,i>å seRet. 
modeller h~llt'r sig ; regtl över Z III och 
modeller nlCd SI>ännviddn på 3-.1,5 m är 

\ 

mycket \'anliga. Sid!örh?. llarl(!.:na I~ de~~a 
iir \'anligen ~!'tdana alt man i S"crijl:C kmI1'­
lIast kan finna 1I10, ~\'arijl;l1t"er. Det är myc­
ket 5ällan man p.'L de Ty.ka nX>lh:lIcTt la an­
viinrlcr sidförh.i.lhmdcn 50m är mindre an 
1 : 10 _ i re!!!.'1 rör Ilet sig om ~iifrnr nwl­
lan l : Il ol:h l : 14. På dc verkliga jätt("­
modellerna har man t () m kunnat I!!.. så 
lållg! ,OIlJ l; 10 och däröver, aliBi! AAt11l11a 
som används Im hög\'ärdil!ll ~cgeH1Yj/;l,l an . 

Vad \' ing!)fofilcrnll. beträffar li"'l/.cr ry~­
s:\rnl\ emellertid 11\11)1"1 efter O~~. De am,an· 
der fortfaral1de my(kl'1 tjocka ud, Ifltbbiga 
profiler, oita.'1 sanUlla Sl1m alll'iimb lJA ,rik-

S"~dan I .. ~;, b p." k r)·. k t .. r .... k ..... d .. n .~"""d rr!l m.t fil . n)"bll.J" I"~. _ T h .. n 1I)· IHI ' Jnl"m.,.t .. 1I 

..... d lo ... " .. UIJ"y ll ,.. .. " . k .. ,' .... kun~1r u ' I· .. t .... • " .. b bYlllld .. ~" 1 " .. Ptl. 
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'J - ~ 
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~U ~ 

rI1 I 
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I 
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:;. -
" 

,h " 
r~ 

/ 

:Ja 

ti!ta) flygplan , och mall kan fdga ~;R hur 
t el< 5el/:t'lmodeller 111t'i! de t'x!n:'ma sidiör­
hållandena ö,-erhuvlld laRC! kan flyga. D<·t 
är tydlig t att de l RCYllold~ka tatel~ Ix-ty· 
MIst ar fullkomligt ubckant för de ry~ka 
1I1001l-11flygarna. DI'!._amma torde äl·t'1l gälla 
den b.irande stabili!'atorn, $Om in le förekom. 
mer I'are sig I"'i $(·gd· eller lJlotorl\lodeller. 

Om ryssarna blivit litt ,Il eftrrkälken \"ad 
\"inl/: 1JTufile r heträffar har dc k"mmil desto 
längre i sina fonkningar pl en del 
andra omrAden inolll moocUflygacrodynami· 
ken. Bl'triiffande 5egclmodclll-r ~r d CI UI 
SOIll 01\1 man i Hyssland \>"rt' rätt bra Ilå 

S"~ .. " .,n 10 11 ... 111"111. " .. h "' II' ~" r:I"I.1< h .. nll_ 
n","ell k""~1r K,· Z""",". tIIl~ , .. n "'IJ.<'''! 
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dCI klara med lateralt,lanets Iwlyddse för 
olika stabilitetsegell$).:aper. Rys!I3rna ~ki1jl.'r 
sålunda stränf{t mellan hanf:.l1lodl.'lIer och 
terIllikvinglare IIch h.\da typernII har fltt 
sina sl>eCielb .• myckl.'t karaktcristi~ka (Irag. 

De ryska lnotorl1l()(ldl"rna . kiljer siJl om 
möjligt ämm mer än scgdmoddlerua Ir;1II 
de tYller vi blivit vana \';d, Här giilll'r det 
först och främ~t dimensionerna. ~Olll är ..J\ 
kolO'isala att det är ganska Hårt att före­
ställa siR hur ,ll()(lcllcrna cgen\liUl'1I ter ~ilf 
i I'erklighl.'tcn. T o III I'åra Wakdield­
modeller skulle se ut ~om tlvärll.ar om man 
jämfUrdl.' d .. 1lI IJll'd dc ry~kK )(ullIllIimutor­
modellerna. Des,a har i vanHua fall l'l1 

~päml\'idd på olllkrinu: 1.5 m. alltsa nftstan 
Will hensinmutormoddlcrna. Or,\:1kel1 till att 
ryssarna bygger ~å stora Kummimotormodcl_ 
ler hänger ; vin mån ~amll'lan med det 
material ,om an\'änd~ fiJr kon~truktionen 
och motorn. Ud Jer ut 50111 <)m rY~!lilrna 
har myekct ~mä1t on\ haiJa. Det är ju ~n 
imllOrtvara. och de m.ll.stt _alunda bygga 
~ina modeller i inhtmskl material, s:'Iwm 
furu och Illywood. och för alt Ilå kunna ni 
en til1freth.<tällande \'ingbdastniug hör ju 
vingylan \'ara ratt 510r. 

Bygg "VIKING II" 

och ,Idlate I S'"ckl",I"I~ · 'l'IdJlluJ:'·u~ ~'Orl 
bn,,,tihlhllr. IUtululC ,'rhAllo," "r.tI~ trAn 
nl~rror"DlJ~t., sv n,,/<I"'h"M1HI.1. 

M .. I~rhll."I. Dr 6"* 
IUl ~ktklhYICIf" ",,,,Juli I MkMJ. I/M 
kO"lnr pr ""IM :I: - + IWlrlo. 

WENTZELS 
Apelbcr,,'a . .. 8 Slockholm 

FLYG "4' 

I~II kanskl' sdrare JlTobkm än konstruk­
tionsmatcrialet är dock gumm;rnotorn. Ä\'en 
här miste rys~arna hålla sig tlll eKet fabri­
kat IIch del är ganska synd. ty den ryska 
gmnmisll()(lrlen iiI' ingenting vad \·i hrukar 
kalla fö r gummisnodd. Den är tjock och 
oclast i ~k och den lilla cb.sticiteten förlorar 
den gall<:.Ka fort. (Modc1lfly!,:red har ~jiih' 
prövat den.) För all ,lA bast .... u.1I utnyttja 
I.'Il sädan gutmllilllotor bör den R,)ra$ sii 
l"noS som möjligt och dl'lIa är ocksA \'n 
orsak till att (Ic ryska Uluturm .... dcllern;. ä r 
.do I'äldigt ~t()r .... lute en._ dc rykthara has_ 
lighetsm"dellcrna är nåjCul undant .... g irln 
denna regd. DeS!<a modelll'r är för övrigl 
ett Ka!litd "lr ,i)o\ och ; 5YI111erh<'l vad rdccr­
moddler med flottörer b~triiflar tord\' ry ~­
SlIrna för närvarande vara u~lagbara i hela 
\'ärlden, 

Ä \ten med bcnsinlllotorlllodeller hilr ry.­
sarna nltt utolllordent1iI{<I resultat. men hur 
dl' ryska F -modellerna ser ut har vi ty­
värr ännu intt' IYl-kats f A några ulIIlgif-
ter om. SII'It'. 

LOCKHEED AIRCRAFT CORP. har 
liksom North American gett sig in på att 
tillverka mindre privatplan. Den första 
prototypen till Lookhecds nya tvåsitsiga 
.bakdrivna. sportplan undergår f n mark­
kÖITlingsprov, men man hoppas att mycket 
snart kunna sätta igång serietillverkning­
en av typen. I motsats till North Ameri­
cans fyrsitsare blir Lockheedplanet min­
dre lyxigt och förliiljningapriaet beräknas 
till e:a 1 200 dollar, vilket måste aru;es 
vara billigt för ett plan I denna klau. 

SHORT SOLENT heter en ny tralik­
flygbåt som nu är under byggnad hos 
Short Brothers, Rocheater, Flygbåten är 
en civil utveckling av den mot Ilutet av 
kriget igsatta spaningaflygbåten Sealord, 
som I :;:n tur ä r en modifierad Sunder­
land. Tolv flygbåtar av typ Solent är be­
ställda och den lörsta väntall bU klar In­
om de nänila~te tvi mlnadcrna. Del} be­
röknade startllygvlkten lör Solent är 
35 425 kg, men denna siffra kommer för­
modligen alt stiga någol. Plnnet är Inrett 

( 

för 24 dag-och-nalt- eller alternativt 36 
dllgpassagerare. Passage"arkabinema är 
sex till antalet: fyra på undre däck och 
två på övre, vardera rymmande 6 dag­
eller 4 naltp:l.$Silgernre. När enda.!II 24 pall_ 
aagcnln:I medföres kan de båda övre ka­
binerna användas .!10m salong re5p matsa.1. 
Besättningen består av fem man: två pi­
loter. navigatör. radiosignalist och färd­
mekaniker och dessutom finns plats för 
två Ilewardll. Solent är nära en meter 
längre ön Sunderland eller 27,30 m, !q)änn_ 
vidden lir 34,38 m, höjden 11,27 m, ving_ 
ytan 162,58 m' och vingbelastningen 217 
kg/ m'. Solent har fyra Bristol Hereules 
130 lllOO en starteffekt på 1675 hk varde­
ra och maxfarten med dessa motorer be­
räknas till 380 km/t på 2 150 m ·och 
maxmarschfarten 350 km/t på 1 400 m. 

E'M' NY1T AMERIKANSKT segelflyg­
rekord har sntts i uthållighetsflygning för 
tvAsltslga plan. Flygtiden var 9 tlmmllr 
och 17 min och planet var av typ Schwel­
rer 1'0-3 med Paul A. Schweizer och 
Franklin E. Hurtt ombord. 

Modellerna bli bra -
arbetet går fortare 

Med kvalitetsmaterial och 
verklyI' frin STAG 

0"' SI d hu o'Ir "'",Jl'llflYlfkaIBI,,1l' rr.. 
I1W~ ,,'101'11',"& ,I"u Il"'''.~'. lh~l>,lh,, 1 lO ö ... • 
I fr lt"~rk,· ,, rlll rildl&u,'" .0' 1,".10, . ''''b 
"x I" k,,~r 'u, ,I~r. 

--------
joC or ,\ t1 • A\' II " _ n ox 18. nOI.I,SA" 
1411,,,1 I~,lt'r II)'K rnfld,·UMn:kll'.I,,1ot Ut,,' 
llIr"II.,I<· 1IO nr<' t 'rl'''i!rk .. " .. Ia" I,· r r.r 
lin. 1,0,,111111 ((,UI "a",,, .... 11 mil, .,I ... ·~~ : 

Vill du bli flygförare? 
Ynglingar l lldem 18-22 Ar antagas vid flygvapnet för ut­

bildning till lut aJUllälldll FLYGFöRARE. 

Ansökan frin den 80m avlagt realexamen (motsvarande eller 

högre examen) inaändetl till Chefen tor flygvapnet lel'l4.Jl d~ 

1 April; utbUdrungen börjar omkring 1 ju!l 

För den 5Ot'I\ genomgltt lolkskola bötiar utbildningen 0m­

kring 1 februari 1947. Anaökan Ull denna utbildning enligt 

annOM 1 höst. 

Nännare upplysnJngar vid nllttna5te ameWör .. 
medling eller trån flyg.stabcns Personalavdelning, 
Stockholm 80 (namnanrop: "Flygvapnet"). 

... ,r .. cc .. ' .. ", •• , 
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Ul rellbr .. rll död'.:n \' o-J oss. tom har 
llI"dnn vnl~lI n i" .. ri n ll~,,·rrk~ l bll uwe! 
YI'I ... rligy~t .. 1I1.~kin .. r. Vi ",fiitll lilla 
r" lla'lIliuu"r av däck .ilI hl. Il. AR.\ , 
SI I.A ,".f, ATt:. ii",,, fUr .1yg ... ",. 
liir. vi IIrI"· ... ,,. Iklla I",r \lra !l;ut!a 
j,llIr.lll tin {,ir Ed"r. 
end >'lIrter ing a,' rinl/llr och alltomo­
hihillh"hör. I.I .. Mnin~"" ta,iun. 

H . M. , •• "." .. f~ H •• ' ...... " . 

IIJllliCE~T\\\\\~ 
i t'tod:holm A. H. 

Nyhrultllan 8. Tel. 62 78 88, 60 95 52. 

HAL DA 
Varvräknare (ör nygmotorer 

Tlllverll.u och fö rriiijei . " 

VERkSTAD$.. A.-B. HALDEX 

H ALMSTAD Tel. Va xel ]900 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
V ill/ AN D E L 
KUNGSGATAN 2 _ STOCKHOLM 
(Vid Sturel,l" n) 

r.everclll tiir liIl 

K UNGL. 

FLYG FORVA LT NI NGEN 

INTERN. SPEDITION 
SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

K Ö PENHAMN OSLO 
AARH US ESB JERG 

PADBORG 
KOL DING ODEN SE 

Aulllorl,erade frallfagen'er för A, 8. 

Aerolron,porl och med d.m Mm­

g,"n"e In_ och ut/Gn"lko nygbolall' 

LÅR ER FLYGA I FLYG 
Fort l. fr. sid. Ii'. ___ -' 

(JIIOHmiirkr/ Imhte dr\C.'n lära _ig M ila. 
Sidnxll.'rrörl'lscrlla måste k"l1lma :lUtoma­
tiskt. 

0111 t·leo·c" Itvr små avvikeber från kur. 
5C11, rällit honolll inte. Han märker sanuo· 
likt illh', an han gör en svag svällg . 

. ';1:.\'1/(1" lrill!JlYl/lI /. l.åt c!c\'en vid t'"~ lörs/u 
sll,rI.'/'I/11 sköta I'III/usl yus,,·,/III.'}I'I II .. h sid· 
r<JC/rl'l, Nästa ging Imra h' /Ilds;ukrll och 
till slut sIm,lIiya rudl'r of h rl'!/Iayl'. 

Om eleven har S\i.rt alt hålla knrsen, 
kan man träna hOllom g .. ,tom att starlll ",,-.:\ 
nå.tJu/ /ii!/rr IIwlorn,"' än /lor"wlt. Härvid 
tar slarten längre lid och man h;lIll\'r rätta 
eleven mer. 

Innan eleven börjar kontrnllera att allt i 
FJygll':ltwl är ordnat för slart. kan det I'ara 
1ämll!ill;! at! göra en <Iel förii"dri" {/lIr i 
/ISlIpl(lllr/ . I ex !itälla trimatlordningar • I'ing_ 
klaffar ener kranar i lel lägen. Det får näm­
ligen aldrig vara $l\ att eleo'en Itör en 
skntrial1mässig kontroll. 

Öo'ninJl i förfaringssättet vid "'O/f"S/""; 
i slur/rll bör !röras under ~dana fÖrh311an· 
d("l1. att man kan landa rakt fram. EIl'vellS 
förtrocnde bör tlRmligen stärkas. Instruk. 
tören m_".ste vid dessa öI'niuRar nOKa kon­
Irolll-ra, att inJla I,lan flyger OI1l~lelharl 
Ilakn!l1 1"11er under det ell:na. 

Eleven har mycket svårt att höra vad 
lärarrn säger linder starten på grU/lIl av 
IIIn/"r/mlfr.·/. Det ör därför viktigt att lära· 
ren uoggrlmt har gått igenom lektionelI före 
~tarten. 

Vis~a lärare brukar vara ~gralllla med 
att clel"t'n efter liiuni"gen flyger r.rakt 
,,"rol/r/It med markl'n på några nu·ters 
höjd. Det dkli{l(lsll' är intt att man flyger 
nära marke/l utau att Irlls/il/Ir"/ell ö/ms. 

Plminn dl'ven om att nltlJ ,mjd i 
r",lrOla. Det iir alltid I'iktijlt. men ~är!ikilt 
viktiJlt vid star' och landning. 

Grtls N<rslund. 

C'IEF8H'l''J'E I FJl\'SKA _ . _ 
Forts. fr. sid. 23. ___ ...1 

L(:mdon och där.för inte mi kan ti11frlgas 
om holagets närmaste Illaner. 51 mycket 
är dock klart att bolaget inte har n~got 
hopp om att 11100 det snarastt fl 1IlenlPP­
la inttrt ,a,iol\l'lI trafik. inte ~Utr att flyg. 
fältel i Malm invid Helsingfors skulle lter· 
fls. Alla övriga flygfält i Finland har av 
den allierade kontrollkommiu ionen lterläm· 
nats till de finska myndig~terna. men inle 
Malm. som komminiolll'1l utnyttjar för sin 
f!Yll"trafik. 

F l. YG :s korre~llOndenl önskar ~lut1igen 
framhlIIla att han inte erhlllit dt ssa upp­
gifter av ing. Stlhle: de är insamlade på 
anna! hlUI. f~. J- II. 

OMSLAGSBILDEN 
~I .... r "fOt. d .. .. . k_ .. .. .. . 
~-'.k .. n,. ... rfl • • 1'l k .. p · 
I .. .. " .... Hlr"dl l nltd 
m Mt _ II dra I .11". 
mi>h.r " pA ...... ,.Ior. 
".dt .... Mto: . ,\ K,\ _ 
dll pl till. " ...... _ 
....... hn .. .... h I' f . \ ·(H. 

m .. d"rh .. '.'" ",.n ..... 
v, .. " OP P<' orh tioalt. 
I tjiU t .... ", ... 1. Mp I 
llnlal ".t· I'" .ld . Il. 
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Förbrytaren har misslyckats i att ta befälet på ÖlIIun,en, men ur det renomskjutna bensinröret rinner bränslet bort, en nödland· 
nin, mAl:Ite omedelbart ,öras. Eld uppslår. 
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"L~KTIQT 8l1Tr 
'-___ ~Fortt. fr. tid, 18 __ .....I Ädelmetall A.-B. 

MALMÖ Tel. 28346, 26219 gernils 1918-1919, då han blev" taltflyga. 
re. Samma år inträdde han X Svenska 
Lufttrafik AB och blev Aret därpå chef 
för vaUenfalls!ltyreJsens flyglinje Porjus 
-Suorva. 1925 blev han kontrollingeniär • 

Försäljer GULD 

SILVER 

PLATINA 

samt platinalegeringar 

KONTAKT 
önskas med komp. flygingenjör 
som dr verkligt Intresserad för 
konstr. av litet ensitsigt flygplan. 

Svar till "Framtidsperspektiv" 
d.t.k.f.v.b. 

HUDDUNGEBY 

SNICKERIFABRIK 
Huddungeby Tel. 48 

TiUverkar bygglladssnicke· 

risr sanu inredllillgar i 

alla sorters träslag. 

INfORDRA Of' ,f}':RTl 

Flygmekanikerskola 
Il april påbörjas en tvi månaders fiygmekanikerskola med av Kungl. Luft­
fartsstyrelsen godkänd kursplan. Kursavgift 100 kr. Endast 10 elever kunna 
mottagas. Begär prospekt. I 

3 .. 

AB SKANEFLYG 
BUlltofta, Malmö 8 Tel. l1800, JU~ll 

BI LRE PARA TÖRSKU RSER 
2---4 ""',,"(l"r~ utlJlhl"L"K~kur""'r till IJJLr"IJllratllr". bilrJR ,1,-" I 1111.11,29 II I. rll 
och 18 rn>tJ .,NG. 

SVETS N I NGSKU RS ER 
a·v~~kor~kur",-'r I to:"M •• '\II:r cll-ktrl~k ~vcl""lnll' ~lIm, 8 "''''k"r~ J,;Qm "11lC'n"l~ 
IIOH ' och "" ik trll\,l<a MVt'I~"hll1~k"uu lI",tt l,rMkllJ,; lJilrJ .. ;!(on I 1lI"U. 211 .... rll 
OCIJ 13 ntIlJ 11IcI6. 

l'rn~I,ckl och 1I1>1,1J'~" lnr.r'" crh~ll .... mol :l loorlo ll. (lA tL"IIln!!,,'n~ ((11m" ""J.i'lv('M. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
Ill:lbeh'."Mt .. " fl _ "1i1l\' IH': 

KAN NI FLYGA? 

MOTORSKOLAN I ORSA 
,t4r till Eder fjönst I Elever 

mottagas för erhAllonde av 

certifikat samt övningsflygning 

och förnyonde avf8rlallna cer_ 

tifikat. Förstklaulga lärar •. 

Prospekt sändes på beSläran. 

IWIS PETBISOH O .. a ,.1. 242 

vid Flygkompaniets verkstäder på Mal­
men och 1926 flygingenjör vid F 4 i Ös­
tersund. Sedan 1942 har han varit knuten 
till flygförvaltningens verkstadsbyrå. 

TILL ETOPIEN reser för varje dag allt 
flera svenskar. Kapten C.-G. von Rosen 
har utnämnts till chef för flygutbildning­
en Inom det etiopiska flygvapnet, vilket 
har rent polisiär uppgift. Det finns näm­
ligen en del laglösa band särskilt I gräns­
trakterna och de måste hållas efter. Som 
teknisk chef för det etiopiska flyget har 
engagerats civilingenjör Bo ViTVing I 
ABA. 

TRAMPFLYGTRAFIK kan man kalla 
den fraktfart, som Skandinaviska Aero 
skall öppna med sina I Frankfurt inköpta 
C-47:or. De kommer att sättas in i frakt_ 
trafik i Europa och de första flygningar­
na kommer sannolikt att gå till Schweiz 
och Frankrike. Svensk befraktare är Ol­
son & Wright. Även en passagerarflyg­
ning till Palestina är planerad. 

HOLLÄNDSKA KLM, som än så länge 
tvingats att ombesörja sin oerhörda tra­
fik på Ostindien med blott 14 plan, lider 
för tillfället ej endast brist på flygplan 
utan även på personal. Bolagets personal­
förluster under kriget har nämligen varit 
anmärkningsvärt stora. På huvudkontoret 
i Haag håller man som bäst på med aU 
sammanställa uppgifter rörande förolyc­
kade flygare och en preliminär undersök­
ning tyder på att femtio man gått förlo­
rade, däribland flera av KLM:s mest kän­
da piloter. Atskilliga har nedskjutits i 
brittisk militärtjänst, medan fyra man 
följde med KLM-planet G-AGBB på lin­
jen London-Lissabon i havets djup, då 
det med den kände engelske skådespela­
ren Leslie Howard ombord nedsköts av 
tyskarna den l juni 1943. Tre man har 
arkebuserats av tyskarna. Koncentrations­
lägren har krävt nio offer och de alllera­
des bombardemang av Kasseloch Wien 
fem. Sammanlagt har 23 man förolyckats 
eller nedskjutits i plan på olika håll. Den 
tragiska rapporten avslutas med namnen 
P. Pronk och M. Veenendaal och anmärk_ 
ningen .vermoord op Sumutra. - mör­
dade på Surnatra. 

CIRKA JO.OOO FLYGARl 
har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

'varoy 64 stycken i Sverige 

IRYlN IALLSlIRMSUnElOLAS 
Kontor: Strandvagen 5 Å, Sthlm 

Tet. 614700 
TelesJram.adr. Irvinchute 

n,.YG 8/'6 



IlA_RALL LIIVDBOLB 
Forta. fr •• id. 2. 

st.ika taj/:a si~ fram till allierat trrritorium. 
Dct narmaste flygfähl't var bcUij/:ct ,lA Shet_ 
larKlsöarna - SUlllbuqrh - över vilket 
emtl1erlid nåJtorr karla vid den thlpunkten 
;nlr ,'ar tillKångliK. :-'Ian fick radiokontakt 
mc.·d f1ygWhct tJch pcer r~dio fick nian ocks.'o. 
Ik-$krivning av fälltt OI,'h allvilningar för 
lalldninl[. För att I!Iwlc.'rlåtla Ilavigeriligcll lät 
bcfiilhavaren I~-i flygl,lat!'C1l Hinda alla fyrar 
krilIf( öarna. Det var 11Ot'k inl[en lätt uIIP" 
kil! att ta sig IIt·r. Fältet ,'ar omgi\"l~t a" 
hiiKa kullar. Kapt<.'ll Lindholm var också 
m.,d ...... tcn Ulll att det iute var nlöjligt att 
göra två landningsvarv - ('lilian .'n mulor 
arbetade IlC!rfekt. Han mhte lyckas med det 
för~la '·lHV .. 't. han måsle klara \lauagcn 
mellan ett par kul1ar. där en k\'lrn stod i 
mitten och försvårade inflygningen ()('h han 
rn:\lll' ta n\ark slrax hakom d~sa kul1ar. 
Pi flygfältet fat1n~ inKa banor - endast 
gräsmatta och länRsta Rträchn på fället 
mätte I ZSO 1llrtcr. ~I arkbelysning saknadc~. 
Men kal,ten Ulldholm lyckadn .. Kl Zl,4S. 
alter i timmar och H minuters flYKuing, lan­
dade han ,,\Cd sin ~fii~tninlt"~ Ot:h si na llÖlssa .. 
il'rare välllf'h!illtl1 I~\ SUll"!UTRh. FlYRIIland 
var förreSlt'n den första 5velllka atlantkrc:.s­
sartn. SR-HAK ~J im~. Omhord befann sig 
14 IJaSSagcrare och l besättningsmän. 

Guldmedaljen för utomordentlig nypr­
bragd utdelas som bekant av Stockholnlll­
Tidnillgl'n och !tfötjea av ett ~ti,JC11dium av 
1000 kr. Ordförande i juryn är chefen fiir 
flYIr"alllll't It"eneral Nordemkiiild. 

6N • LI1I1T11.\ VET 
L.... __ Fort .. f~ 15. __ --.. 

Löjtnant Cord. 
- Ja, ~ir. 
- Hur 111~ng"'" plan har vi för tn spa-

ni"K;!CX\ledition ? 
- FWl. sir, om vi inte räknar generalens 

plan. JalC miutänker att chefen inte vill 
arll'ämla rlet. 

- Vi skall använda det. (;erreralen kan 
KtI! Hur lII~nga a\' dc civila flygförama iir 
tillgänglilta? 

- Låt mig se ... Wi\1ie Moon är antingell 
i lllapel Inlet nu rl1er II!!. väg &ttmt dir­
irr:ul. 

- Hejda honoIII om du kan. 
- Ja, ~ir. 
- Vem mer ? 

Drt inre av CllrJ/Jjr var en svart och obe­
kväm plats.. Vinden utanför skakade hela 
f1yf:planct ~pa~rnocli skt och avtOlC st'<ian för 
att nöja sig med att rassla de~1 tunna me­
tall ,kinn. DooIt)" I~g. i sin kalla sovsäck. 
.Han "ar fullkomligt utmattad, men änd~ 
kl1nd~ han inte sova. Han ilVUlldades de 
andra. Frank och D'Armunzia, Murray och 
StankoW!\ki, som tv~ och två $lutna i var­
andras armar med kamratens hjälp lyckades 
h!l.lla \'ännen uppe och komma ifrhr .itt 
e~ elände. 

net fanns tre IIOvsäckar och fem män. 
Varje ~ek rynK!e enda~t två man och följ­
aktligen var DooIey, !Iorn kapten, tvungen att 
htllla värmen själv. Hall ön~kade att det 
illle varit 1'.\. Han önskade nästan aU han 
varit död. att han plötsligt ilagi ts i bitar vid 
landningen. Harl hade aldrig trott. att en 
människa kunde hli s.'o. r "I!!eII. Han kunde 
känna de andra vid sin sida, fa~tin ingen 
värme tycktes sprida sig frim dem till ho-

n.YG ' /4' 

110m. Han shkatle (rån hm'ud till fot. Han 
brukade Köra en beslntllam ansträllgTI;ng alt 
liJ.:~'ll orörlig, nreu när S(.·dan skakningarna 
hörjade igen svor han ty~t och vän.le silo: 
om på sidan. Han klimie sig S\'ag och f nrk­
tan"värt en.~all1. 

Drote)' m!l~te tänka - han 1lI11~te täuka 
och planera - ty om han sOlllUade nu s3 kan_ 
ske han aldrig skulle vakna. l>oo1cy käuIII' 
de arkti~ka tMlkterna alltför väl. Hall känrk 
stra.ffet för sömn nir viljan hade frusit . 
Han måste hitta II!!. n5gOl för att Ml1a ~ilC 
vaken tills nlOrgonCTl kOIl1 och han kun. ll· 
göra upp en eld. 

AnnClr. diUen ••• 

Där i mörkret var det svårt all sältll hur 
illa nte de verkligen var. Cflf's<ljr låg och 
tr)-d<te j;()tl) en ~tor bnm elefant mitt på vad 
>10m tyckle~ vara en läng smal ~jö. Tn' 
,lccimeter yr~nö täckte den frusna ytan. 
Dooley hade ingen an;n/( om var pred~ 
sjön lå/( utom att det mbte vara n:\gOIl" 
stans i lIonlöstra Kanada eller Labrador. 
Det var illa, nlt'll om 110len sken 11.'0. morgo-­
nen kuncle ett skott med sutanten åtmin­
stone tala om lIeras latitud. 

Det fanns alltjämt OIIlkrinJ( 300 liter Utn­
si ll kvar i Cars/Jirs tankar. Det var en här­
!if: sak. Om de kunde starta ell mutor kunlk 
!,(eneratonl ffi liv i nulion. De kunde !>ända 
~i n position till Vidoria eller n~p:on annan 
~tan~ i ytl t:rvarlden. Dessutum fanns (kt ell 
liten patenterad nÖtlrrulio, 110m kunde driva~ 
för hand. Doole)' lila. le inte myc::ket tlO\ den. 

Malen var det värsta \Iroblenlet. Dooley 
räknade ännu en g!l.ng i m;llIrel övt:r dera~ 
få förnödenhrter. Det !anti!. tre mri bur­
kar lax. Stankowski hade upptäckt åtta 
tjocka chokladkitkor i nöd facket nära !itjär­
ten. Det fann~ tvi n\ilnnebdsmörgi:iar kvar 
frim flygningen till SparIde Ten natten före. 
Det faun s armen~ rt'SCrvportioner för pre­
ci~ tre dagar. Geoon sträng ekoool1li trodde 
D001c:)' att han skulle kunna få maten all 
räcka i sex dagar. Men han måste vara för­
~iktig, ty Cars/Jir flöt inte omkring i eu tro­
tnskt ha,·. De IIIMte framför allt h;\lIa kraf­
terna UI'IIC. Det var (Iuas enda säkra vapen 
mot ,len förfärliga kylan. 

Hur del nu _k une g~ till. måste han SOUl 

var an .. warig för deras Ötlc, dag och natt 
vara I)å sin vakt, för alt inte de andras 
."Ömn omärkligt skulle övergå i {örfry,­
ningsdöden. Iknna nall, det vi~ste han, 
lIkllJle bli den lätta~te av alla, ty deras vilja 
var älum ~tark - um et! tJar lre eller k:lJ1 _ 
ske i bästa fall !le. dal(ar 1I1iste krillen kom­
ma. SC(lan skulle de alla bli svagare och de­
ras sinnen skul1e rOIlG'l efter vad de t rodde 
vara. livet. De skuJle vilja lämna Corsoir 
och ge ~ig nt på egen hand. Han måste för­
klara för dem åter och !lter igen varje dal{, 
att det betydde säker dÖtl att lämiIa Carsair. 
• Slutligen om ingen strIIIe av hOllP kom, 
mlet tecken av n~got slag från yttervärlden, 
skul le kylan bringa dem i ett andra lägt, 
och det I'ar han me5t· räeJd rör. Det skulle 
krYIlG'l 110111 n.'o.got sjukl in i deras sinnen. 
Han m1ste till varje pris skydda dem ITIOI 

della. Om han mi!!..~lyc::kade5 ~knlle t röttheten 
bli k01I.'tallt . De skulle börja röra sig som 
i sämow. Det ~kulle tyckas skönt att lägp. 
sig ned och vila krolllICn. De skulle för varje 
gång bli alltmer ovilliJ.:a att resa ~ig. äntla 
till, vaN och ens vilja att leva var uttorkad 
och kraftlös. S~ skulle tystlladcn omsluta 
Corm!'r och Dooley visste att de måste dö 
som så mång2 andra hade gjort i en frim­
mande, rofylld 5iimn. 

(Farts. i nästa nr.) 

Goda framtids­
möjligheter 
inom flyget 

erbjuder nya .tutU.völar 

Flyget erbjuder en mängd 
julre ... nta befattningar för 
ambitiölI8 ungdomar med 
god utbildning. Hermoda 
8ygtekniska kuner. lom 
utarbetat ...... kickli,a och 
erf.rna 8ygteknici och pe­
dagoler, behal\dlar de te­

na.te nyheterna pi olika 
omr'den av ftygtjän.ten. 

Eu,ouhui.pd h.rmod .. 
Iru". rno. hiJ,a lIandard 
ar, aU FIY,lIapn.t. A.ro· 
trah#port och andrt'l flyg­
pireta, t'lnlitar H.rmad •. 
Slrrill r.dllll i dill IjIJ 
H.,,"o<# och didut.ra 
&INI .tudi,probl.m. 

@ 
Hermads 
~ IM -t"ukJ,tf 

f"'HHMOD5 Sio;;';;',;" lA Mai:tö' 
I s. ... " ,....,. .... robWl;~ ... 0ft4 ,""r_ I 

tlp.. ."1,..1 .... . . u ... 1,.,-.. 101<0 nr_o 

I Ifo_ ........ ~ ....... _ ............................................ I 
I - ... ............................................................ I 
I ..... 4 ............... ... _ ..................... 1'1111' ~1/1- 46 I ... _--------_ .... 
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Det är en Ilag väg lanan cylindrarna äro 
färdiga för hopmonterIng till motorer och 
hela tIllverkningsproceduren är underkas. 
tad en fortlöpande kontroll, som utgör en 
mycket stor del av flygmotorns tillverk. 

ning.koltnad. 

Flyg nr 6/194 

Axplock ur 
cylinderns väg frAn 

rAvara till lager -
e .. ,"ortlil ... Irå .. 

F'99111 .. tor 
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