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Flygnytt
I KORTHNET

CANDAIR LTD, Montreal, licenstill-
verkar {. n. ett antal Douglas DC-4M for
Trans-Canada Airways interkontinentala
trafik. De utrustas med den forsta freds-
serien av Merlin 150 (1325 hk pa 6300 m
och 1410 hk p& 3200 m), vilka anses
limpligare for langflygningar pad hig hojd
fin de amerikanska.

BELL AIRCRAFT har enligt president
Larry Bell beslutat en produktion av 500
tvasitsiga 150 hk-helikopters for civilt in-
damél och han niimner dven att firman
har under byggnad tre olika typer av he-
likopters fran ovanstidende 150 hk version
till en S5-sitsig 500 hk-helikopter, Pre-
sident Bell omtalar #ven att firman ar-
betar med en ny mycket avancerad typ
av militart flygplan, med storsta sanno-
likhet ett reaktionsdrivet jaktplan.

Fullriggare 30 dre! . i sireao
12 TANDSTICKSTAVLOR

o, fl, brickor kan Nl ghrn m, vira fullst, in-
strukt.: Skepp, fartyg, kyrkor m, m, Hitn, t.
apparat f, aviigsn, av tindsatser, Allt end.
4: 50 franco, GRATIS meds, ritn, o. arbets.
beskrivn. t. vacker fristhende modell av 1100
talskyrka, 5.500 axprtickor 2:50, 27.500 10: 85,
KONSTRUKTUOREN, Box 6087, FL, Bthim @

Fir sportstugany textlln Inrvedning , . .
Vilnd Eder till

MILJOKONST

Odengatun 4,
Stockholm

2 tr, (vid Valhallnviigen)

Telafon 30 87 07

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

UPPSAMLINGSKARLET
"le"

fiir TRANKEL, PUTETRASOR, ARKA
BLAGG och BOT ete.

Hitlyatlingande Godkiint av
Svenskn Drand.
lock tariffireningen
Tillverkare
HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel, B8 ARBOGA Tel, 578

Modellplansvinsch

A

PRIN 20: — gillJes uv alla  vilsorterade
modellfirmor. Tillverkare:

AB ERIKSSON & STARK

Tel, 250138 « 26 04 68 - Ulvwundn
Vinsehuggrognt fir segelflygplan av typ

flygvapnet flunes fir omgdende leverans!

CAUDRON 900 heter ett nytt franskt
tvasitsigt helmetallsportplan utrustat med
en 100 hk Mathis G 4r luftkyld fyrcy-
lindrig radmotor, Planet séigs vara mycket
enkelt konstruerat med méanga delar hel-
pressade i plat liksom vid biltillverkning.
Data och prestanda: spénnvidd 8,7 m,
vingyta 10 m*, tomvikt 480 kg, flygvikt
670 kg, vingbelastning 67 kg/m’, effekt-
belastning 6,7 kg/hk, maxhastighet 240
km/t, marschhastighet 205 km/t, land-
ningshastighet 80 km/t.

DEN FRANSKE KONSTRUKTOREN
GUERCHAIS har utvecklat ett tvisitsigt
reseflygplan, betecknat T-30, vid Etablis-
sements A. Roche. Planet dr lagvingat
med trehjuligt landstill, enkel fena, tva-
balkig triivinge med fanérklidsel samt
kropp med dukklddd kroppstversida och
fanér pd sidorna och undersidan, Motorn
dr en 90 hk Ford V-8 vétskekyld bilmo~
tor med propellerviixel. Briinsletanken
rymmer 95 lit och oljetanken 6 lit, Data
och prestanda: spénnvidd 10,50 m, lingd
795 m, vingyta 16 m®, flygvikt 820 kg,
vingbelastning 51,2 kg/m’, effektbelast-
ning 9,11 kg/hk, maxhastighet 200 km/t,
marschhastighet 175 km/t, landningshas-
tighet 70 km/t, flygstricka 580 km och
topphojd 6000 m.

DOUGLAS AIRCRAFT planerar en ny
langdistansversion av sin DC-8 med fyra
motorer och motroterande propellrar ba-
de i nosen och stjirten, Douglas anser
att installation av de tva ytterligare mo-
torerna och propellrarna i nosen tillater
ekonomisk atfnntflygning med samma be-
talande last (34 passagerare), TvA andra
versioner, | vilka Westinghouse-reak-
tionsaggregat skall monteras i vingarna
for att oka hastigheten, &r ocks&é under
overviigande som modifieringar av den
under byggnad varande tvadmotoriga och
den projekterade fyrmotoriga varianten
av DC-8,

SO 3050 heter ett nytt franskt sport-
plan frén S, N. C, A. du Sud-Ouest. SO
3050 Hr ett lagvingat tvasitsigt reseflyg-
plan helt i metall med fast tvéhjulstill.
Prototypen har redan fiirdigstillts, Mo~
torn dr en 140 hk Renault 4 Pei :Ben-
gali», luftkyld fyrcyl. radmotor som dri-
ver en tvdbladig fast tridpropeller av typ
Merville, Data och prestanda: spinnvidd
9,20 m, lingd 8,37 m, héjd 2,55 m, ving-
yta 10,5 m*, tomvikt 530 kg, flygvikt 800
kg, vingbelastning 72,6 kg/m’, effektbe-
lastning 5,71 kg/hk, maxhastighet 260
km/t, marschhast, 225 km/t, flygstricka
750 km, topphdjd 6 000 m och startstricka
dver 8 m der 250 meter.

Vid NACA i USA pagér f n experiment
som tros kunna revolutionera framdriv-
ningen av litta flygplan. Propellern sjdlv
anvan: som reaktionsturbin och idr i
bakkanten forsedd med ett flertal utblas-
ningsmunstycken. Brénsle och luft blan-
das | de ihéliga propellerbladen, varvid
den nodviindiga kompressionen erhalles
genom det dynamiska trycket i kanaler
med mynningar i propellerframkanten.
Om dessa forsok slar vil ut planerar man
att @ven anviinda samma system pé heli-
kopters, Samtidigt pigar experiment med
ett enkelt reaktionsaggregat utan kom-
pressor, alltsd enligt resonansprincipen
som kommit till anvéndningen pé den
tyska V 1-bomben eller Fi 103,
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Sommarens segelflygtavlingar

Sommarens segelflygningar borjar gora
sig pAminta och for att i ndgon min stimu-
lera intresset Aterger vi har de faststdllda
tavlingsbestimmelserna in extenso. Mening-
en med érets tivlingar ar framforallt att
fa fram goda resultat i friga om strackflyg-
ningar, De tivlande ar diarfér i ir mer
obundna dn vad tidigare varit fallet, Som
exempel kan framhillas att en tavlingsdelta-
gare utbver den av honom fore starten an-
givna malflygplatsen far vilja pd ett an-
tal lingre bort beligna malflygplatser, Lan-
dar tivlande pid den av honom angivna mal-
flygplatsen erhdller han ett tillige som ar
50 % av distanspodngen, Landar han dire-
mot pAd en annan, lingre bort beligen mal-
flygplats erhaller han ett tilligg som &r 25
% av distanspodngen.

Fran flygvapenhall har redan meddelats
att vapnet kommer att deltaga i ungefar
samma utstrickning som forra aret. KSAK
har vidare utsint inbjudan till de nordiska
grannlinderna att deltaga i tivlingarna med
vardera ett plan i varje klass. Grannlands-
inglagen 1 Arets tdvlingar hilsas av alla
svenska segelflygare med oforstilld glidje
och kommer utan tvivel att sitta en extra
piff pd sluftstridernas.

Till sist kan vi inte underlita att fram-
halla KSAK :s forhoppning om ett verkligt
omfattande civilt deltagande i klass I, =

REGLERNA:

Tiivlingens omfattning

Tiiviingen genomfiires i tvil klasser,

Kluwss I, ghillande svenskt milsterskap 1 segel-
flygning, omfattar individuell tivling med
regelflygplan av valfri typ,

Klass 11 omfattar Iagtiiviing med segelflyg-
plan av typ Grupan Baby. (Be 102.)

Tid

6 tlivlingsdagar under en 10-dagarsperiod.
Tivlingen ritknas sigom fullbordad dfiven om
Jdcke 6 tliviingedagar kunnp erhitllas under
perioden, dock att tivlingen o] anses giilla
SM (klasr I) respektive tivliing om Tempos
vandringspris (klass II) om antalet tAvlings-
dagar understiger 4.

ALLMANNA BESTAMMELSER

1. Tiiviande

Deltagande fiirare skola inneha giillande 8-
certifikat eller, betriiffande FV:is personal,
innehn motsvarande Kompetens enligt CFY
bestilmmande, Omyndlg filrare wskall hava
milsmans tillstind att deltaga 1 tivlingen.

2, Flygpinn

I'dr varje flygplan skall gitllande luftviirdig-
hetgbevis vara utfiirdat (giiller e] FVis fpl).
Tiivlingsflygplan fir e] utbytas under tiiv-
lingen Barograf, fallskiirm och flytviise skall
medfras vid alla flygningar. Samtliga flyg-
plan  tilldelas ett tiviingenummer, som an-
bringag pd bida sldor om flygplanets friimes
del (riida wiffror fir klass I och svarta fir
klags 11). Fiir | tiivlingen deltagande flyg-
plan firo ansvarighets. (500,000 : —, 100,000 ; —,
100,000 : —) och sittplatsfirsiikring obligato-
riskn, (Giiller ef FV.)

3. Tiiviingstld
Dapllg tiiviingstid fir mellan k1 0000—1700,

Tiivlingsledningen ger dock riltt att foretagn
erforderlign findringar i daglig thvlingstid.
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4, Start

1 klass I erhiiller varje firare dagligen max
tvll flygatarter. Varje lag | Klass 11 erhiller
sammanlagt max tre flygstarter per dag, Tiv-
lande (lag) avebr sjillv atarttid, vilken an-
miiles till startledaren skriftligen ph utfiirdat
startkort menart 5 min fre aveedd starttid,
I’d startkortet anmilles desputom avsedd mal.
flygplats, Om flera tilvlande iinska starta
vitdl samma tidpunkt fger den fiiretriide, som
fiirrt inliimnat startkortet, Om start el skett
tre min efter anmiild tidpunkt (trafikhinder
oviiknat) firfaller riitt till anmilld start och
ny anmiflan miste giras, Migslyckas start
ph grund ay fel pd startmaterlelen riiknas ef
dlenna start, Tiviande (lag) lger ritte till om-
start snarast,

Vid start bogseras fpl upp till av tiviings-
ledningen fir wvarje dug anglven maxhiijd.
i maxhdjd uppniitts skall losskoppling ske
Inom senast tvdi min. Vid start fir malflyg-
ning skall bogsering verkstillag =i, att segel-
flygplanet efter losskopplingen passerar en
linje genom startplitsen viokeleiit mot den
aveedda filrdriktningen,

b, Transport

Motorfpl i e] anviindas fiir dtertransport ay
sogelflygplan, I klass I1 fir endast personal
tillhiirande respektive lag (Jitmte av thviings-
ledningen eventuellt utsiind kontrollant) med-
fillJa under transporter,

6 Reparation

Reparationer av tilvlingsflygplan A 1 klass
II utfbrar endast ay respektive lagmedlem-
mar, 1

7. Protest

Protest skall, fiir att kunna upptagas til
privoing, inlimnas ti11 tivliingsledningen ge-
nast 24 timmar efter den tidpunkt, dd den
hilndelge intriiffat, som firanlet{ protesten,
Protest skall ftfiiljas av kronor 25:—, som
fterbetalas diirest protest godkiinnes,

Alleberg didr sommarens SMewirlder liger rum,

rﬂﬁ!f& seuelllygkursen\

Ansdkningarna till den higre se-
gelflyghkursen 17/7—I7/8 skall vara
insinda till KSAK fére den 15/4.

Kursen avser som bekant de segel-
flygare mellan 18—21 dr som erévrat
minst C-diplom och som dmnar fort-
sdtta sin flygutbildning vid flygvap-
net,

& =

SARSKILDA BESTAMMELSER:

KLASS 1

INDIVIDUELL TAVLING MED SEGEL-
FLYGPLAN AY VALIFRI TYP

1, Thvlande
En forare jilmte hilgst 4 medhjitlpare.

2, Utrustning

Ett segelflygplan av
barogeaf och flytviist
fordon,

fallsklirm,
transgport-

valfri typ,
samt ett

8. Tiivilngens omfattning

Tivlingen omfattar malflygning 111 malflyg-
}l]lﬂk (ifr 4 nedan) | kombination med héjd-
Iygning., Tiivlande figer 1 slutresultatet till-
godoriikna slg endast en flygning pr thvlings-
dag. Vid samtliga flygningar skall minst en
plomberad barograf medftiras,

4, Tiviingens utforande

Tiivlingslednlngen beatiimmer flive tivingar-
nas hilvjan vigsa platser sdsom malflygplat-
ser, Titvlande anmiiler aveedd malflygplats till
tiivlingsledningen | samband med anmitlan om
start (jfr Allmiinna bestimmelser punkt 4).

5. Polingberiikning

a) MAlflygning,

Tilvlande erhiiller poiing fir flugen distans
enligt filjande:

Distanspoiing = F (1D-20)

diir ) = distans (= kortaste avstind mellan
ftart- och landulngsplatg) 1 km och ¥ =
dagefaktorn, Dagsfaktorn bestiimmes ur for-
meln 10

Sl ]/I'.'m

diir Dm = medelviirdet av
lingsta distanser,
Dagsfaktorn utriiknag med tvd declmaler,
Tiivlande, som landar pd av honowm sjilly fiire

dugens tre (3)



Ett gott initiativ

Karlskoga Flygklubb, som sannerligen inte
ligger pa latsidan nar det giller att uthbreda
flygsinnet, anordnade for ndgon tid sedan
en skyltionsterutstillning. Avsikten var fran
borjan att ordna utstallningen i tre fonster
for respektive motor-, segel. och modellflvg,

Kanrlshkogn,

En el oy

utstiilliningsfoustret i

men av olika anledmingar maste man franga
denna plan och inskranka sig till ett fonster
— varfor motorflyget fick sta dver till en
annan ging,

Genom  tillmitesgaende frian en herreki-
peringsfirma 1 staden fick klubben kostnads-

start angiven malflygplats, echiller ettt till-
Hige, som iir 5 9 av distanspoiingen, Landar
tiiviaude pd apoan Mingre bort belligen mil-
flygplats, crhiller han ett tilliigg, =om iir
25 9% av distanspoiingen.

) Hbjaflyening,
Tiivlande erhiiller poling enligt filjande:
Tiijdvinst 0—1500 m = 0,02 poiing/m,

» 15— m = 0,08 poling/m,

» AN—obegriinzad hijd = 0,04 p/m,
Hijdvinsten, som riiknas i meter, fir skillna-
dien mellun urkopplingshiijden eller en under
fri flygning vwppnddd ligre punkt och efter-
filjande Inigre punkt,

Bvenule milptare | segelflygning blie den, som
uppndtl hiigsta sammanlagda poiingsumma,

KLASS 11, LAGTAVLING MED SEGEL-
FLYGIPLAN TYFP GRUNAU BABY

1. Longets snmmunsiittning

Personal: 5 man (tvdk forare och tre med-

hijillpare), En av lagmedlommarng fungoerar
som  Iagledare,
Firarpersonalen fir ej vara eller b varlt

innehuvare oy motorflygeertifikat eller hn er-
LAl motsvarande utbhildning (= utfilrt en-
snmflygning),

Vires) lagmedlom pid grund av giltigt fir-
frll o) kan fullfiilja tivlingen, fir under er-
forderlig thd vid anmiilningen namngiven re-
sery dnsilttns 1 Inget,

2, Utrustning

Ftt flygplan av typ Grooau Haby, fallgkiirm,
barogral och flytviist samt ety transport-
fordon,

4, Tiivlingens omfatining

Tivlingen omfattar malflygning till malflyg
plats (J0r 4 nedan), varvid samtliga flygoning-
ar, fisr vilka poiing erhiilles, inriiknas | lagets
Podi nEsumamnn.,

4. Thvlingens utférande

= kilass I:4,
1 laget

Hiirutéver giiller att firaenn

utfiira varannan start.
B, Polingberiikning

= klusx 1:5a,

=
Negrare blir det Ing, som oppodtt higsta
spmmanlagda poiingsumma,

R

fritt disponera ett stirre skyltionster vid
stadens mest trafikerade gata. Klubbens
egna formagor i dekorationsbranschen ord-
nade ett slagkraftigt blickfing med trevliga
fotomontage, forklarande texter och olika
slag av modell- och segelflygmateriel.

Fonsterutstillningen bley en stor fram-
gang [or klubben och resultatet visade sig
genast 1 form av en mingd nya medlems-
ansokningar och férfrigningar om klubbens
verksamhet.

N

UTBILDNING AV
MOTORFLYGLARARE

Vid motorflygmaotet pa KSAK den
18 februari dd fragan om utbildning
av civila motorflyglirare for de lo-
kala klubbarnas behov var pd tape-
ten antydde 'V is representant kap-
ten Bunke att det skulle finnas vissa
mojligheter att 4 med ett antal
klubbelever i flvgvapnets utbildnings-
kurs pd Ljungbyhed.

Vi kan nu lamna det glidjande
meddelandet att chefen for Flygvap-
net medgivit KSAK att till den flyg-
instruktorskurs som FV anordnar pa
Ljungbvhed tiden 1/5—15/6 foresla
fem civilflygelever for att darigenom
minska bristen pid flyglirare inom
privatflyget,

For att komma ifrdga till denna
kurs fordras att vederhorande ir re-
servofficer 1 flvgvapnet eller wvirn-
pliktig flygforare. Diarutdver fordrar
KSAK att de som erhiiller denna
kurs. skall férbinda sig att att under
tvd ar riknat frin kursens slut, vid
anfordran sta till tjanst vid privat-
flyget som flyglarare,

Utbildningen vid Ljunghyhed blir
kostnadsfri, men vederborande far
sjalv betala kost och logi.

KSAK har i en sirskild cirkulir-
skrivelse anmodat klubbarna att in-
komma med forslag pid  personer
som ar lampliga och villiga att ge-
nomga denna kurs,

A

Apropa gruppchefs-
motet pa Alleberg

Som redan tidigare omtalats anordnar
KSAK ett gruppchefsmite pd Alleberg
30 maj — 1 juni. Denna triaff avser dock
inte bara gruppcheferna utan ocksd ovrig
ledande personal inom flygklubbarna.

For att s& minga klubbar som mojligt
skall  kunna bl representerade vid motet
kommer KSAK att i likhet med féregiende
ar uthetala resebidrag for en man ur varje
statsunderstodd klubh,

Programmet fir dnnu inte utformat men
vi tror oss redan nu kunna utlova en givan-
de sammankomst med bl a foredrag och dis-
kussioner i aktuella amnen, KSAK vill dir-
for uppmana klubbarna att sinda in forslag
till sadana diskussionsimnen, som anses va-
ra av sadan aktualitet och allmanintresse
att de bor bli foremdl for behandling vid
motet,

Nirmare upplysningar om motet, pro-
grammets utformning osv publiceras 1 ett
kommande nummer ay KSAK-nytt, men
klubbarna gor klokt i att redan nu reser-
Ivcra. tid for denna segelflygtrdaff pi Alle-
WTE.

Modellflyg

Godn Bollnjisresultat

Bollnfis Modellflygklublhs, — en ung, lvlig
klubb pft sunbb frommarseh — hade den 17/3
Inbjudit  Giivleborgs lins modellflygklubbar

till tiivlingar 1 Klagserna S: 1, 8: 2 och F lutl-
viduellt och lagtiivlan i 8:1 och S:2. Til-
sluitningen blev mycket god och de 10 delta-
gande Klubbarng  stillde upp med 110 mo-
deller, Tiivlingarna igde rum pid sjiin Varpen
L oett stedlande solskensviider med svag viod,
Bollnlisborna visade stort intresse fite tiivling-
arna och en publik om 6 & 700 personer Asig
de niirn 300 uppstlgningarna, som Klarndes av
pi knappa 3ly timmar, Myeket goda resullat
nppufddes, 1T klnss S:2 noterade B. Dahl,
Bollniig MfK, 1 firsta start 8515 och | klass P
hade alltid siikre T, Haglund, Hofors Mfk, |
biista wtary niira 10 min, I-klass F anviindes
45 wek motortid.

D¢ biista resultaten blev:

Kiluss ¥: 1) T. Haglund, Hofors Mfk, 8.07.7,
Klnss 8: 13 1) A, Troive, Segersta MTk, 394,06,
2) B. Dahl, Bollnils Mfk, 2.830.5, #) A, Fors-
berg, Ockelbo Mfk, 2884, 4) R, Olsson, Boll-
niis MMk, 2814, Klnss S:2: 1) K, Bjirklin,
Bollulis Mtk, 8301, 2) A, Hiigg, Voxundal
Mk, Alftn, 2008, 3) K. Olsson, Bollniis Mk,
24000, 4y G, Trolve, Segersta Mflk, 2.2 Lag-
tiiviun: 1) Dollnils Mfk, lag 1, 8015, 2) Seger-
sta MPk, 7400,

Flyget fordrar
sprakkunskaper

Goda kunskaper i ett eller ett par fram-
mande sprik anses numera tillhéra allmén-
hildningen och det ar helt naturligt att flyg-
folk i gemenhar en alldeles speciell anled-
ning att lira sig spriak.

For att ta ett nirliggande exempel hehi-
ver vi bara peka pd den kommande Alle-
bergssasongen. Vi vantar ju som bekant en
hel del sirdammande faglars till Alleberg i
sommar och virdet av att de svenska in-
struktérerna och kursdeltagarna kan parle-
ra med de utlindska besbkarna, om inte
precis pa deras modersmél en nog sa kne-
pig uppgift nir det giller t. ex. tjecker cller
hollandare — sa Atminstone med hjialp av
ett universalsprak som engelska, ligger i Op-
pen dag,

Till medlemmarnas basta har KSAK ord-
nat samarbete med Mr, Richard Bradshaw,
sekreterare i sprikinstitutet Spraknyckeln,
somt under tiden 15—28 juni 1 dr anordnar
en originell form av sprakstudiesemester i
Y stad,

Mr, Bradshaw har fér andamalet férhyrt
Hotell Ystad Saltsjobad och samlat kring
sig en rad infocdda, universitetsbildade peda-
goger som skall se till att kursdeltagarna
far en trevlig semester och samtidigt till-
falle att lira sig engelska, spanska, franska
eller ryska genom konversationscirklar och
foredrag.

Ystad-kursen kostar 300 kr. for rum, tre
mal mat om dagen, undervisning, dricks
m. m., men KSAK har utverkat 10 % ra-
batt for varje medlem och 15 % om man
kommer tvii och tva och delar rum. Sista
anmiilningsdagen dr den 15 maj och adres-
sen dr  Sprik och Resor, Kungsholms
Hamnplan 3. Stockholm.

Lo bild oy Yatods saltsjibad,
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— det 3-sitsiga
idealplanet

USTER ir en utveckling av den vilkinda ameri-

kanska Taylorcraft-maskinen. Under kriget flyttades nimligen

en del av Taylorcrafts tillverkning till England, och ddr om-
byggdes och férbittrades detta plan till att nu ha blivit ett idea-
liskt civilflygplan med egenskaper, som gor det ldmpligt for

en mingd olika d@ndamal,

OMGAENDE LEVERANS. Frin England har pla-

nen flugits hit, nu senast kom en grupp pd fem maskiner, vilket
béade hos allmidnheten och i pressen vickte stor uppmarksamhet.
Inom den nérmaste framtiden viintas ytterligare ett antal.

Auster kan ddrfor erbjudas for omgéaend. leverans.

AB AERO SERVICE

Greviuregatan 3 —5, Sthim Tel. 67 52 20

AUSTERN ir ett higvingat mono-
plan med plats fir tre personer (240
ki) oeh 556 kg bagage. Motorn jir en
Clrrus Minor IT och marsch-hastig-
heten fr 160 km/tim, Flygstriickan
fir 480 km, men om bagaget uthytes
mot en extra tank kan den urstriickas
il 700 km, Instrumenteringen fir |
hilgsta klass,

Fior flygklubbar

fir Austern synnerligen limplig
genom sin mingsidiga anviindbar-
het, Ttrustningen med dubhbln
spakar och de firniimliga fyg-
egenskaperna  gir den  till  ert
ntomordentligi skolflyvgplan, Kon
takten mellan  liirare och  elev
blir god, hirfel och missuppfatt-
ningar kan undvikas genom pla-
cerlngen »sida vid sidas, Austern
fir ifiven godkiind fir bogsering
av segelflygplan
Fior ygbolayg

utgir Austern en idealisk lsning
pit materielproblemet. Den  lim-
par sl uatmiirkt fiir taxiflyg,
rundflygningar och athyrning.
Den rymliga kabinen giir att pla-
net fiven kan anviindas fir snab-
ba godstransporter,

For privatbrulk
bar detta flygplan alla fSrotsitt-
ningar att bli en favorit. Det har
plats fir en mindre familj och iir
dessutom mycket littfluger. Week-
enden och semestern blir en upp-
levelse med Austern,

Fir affdirsmdan

med deras behov av snabba flie-
bindelser med en  kundkrets,
apridd  {iver hela landet, ir
Austern av oskatthart viirde, Den
kan ta tvd passagerare, flirutom
bagage, och behilver inga stora
fina flyefiilt for att landa.

Fir sjuktransporter

kan Austern inredas med bitr ocli
plats for likare,



tag som har till uppgift att gora Edra linga resor

korta. Att resa med flyg dr att resa snabbt och bekviamt.
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ATT GE MED ENA HANDEN...

ungl. Luftfartsstyrelsen har nu liksom i forbigiende heslutat
Kutlaxcra 10 % pk bruttot av entréavgifterna vid flyguppvis-
ningar som hilles pd de filt Sver vilka styrelsen férfogar. En av de
nirmaste foljderna av detta knappast visa beslut blir, att bland
annat de av KSAK och Orebro Flygklubb planerade flyguppvis-
ningarna i samband med segelflygtivlingarna kommer att extrabe-
skattas, Samma giller naturligtvis iven de uppvisningar som andra
klubbar ev, har tankt anordna under sommaren,

Nir man nu vet att KSAK och den medarrangerande Orebro
flvgklubb genom uppvisningarna vill férséka att ticka de mycket
stora omkostnaderna for tivlingarna och att staten arligen an-
slar betydande belopp till understod at segelflyget, och niar man
dessutom vet att Luftfartsstyrelsen vet hur segelflyget har det
stillt ekonomiskt (eftersom Luftfartsstyrelsen skoter kontrollen av

hur statsmedlen till segelflyget anviindes) si forefaller det dir med

de 10 procenten knappast villbetinkt. Dessutom blir Luftfartsstyrel-
sen ph detta satt ett affarsdrivande verk, och detta har vil inte
varit meningen frian borjan,

Det tog ling tid innan segelflyget kunde overtyga statsmakterna
om att dess verksamhet var samhillsnyttig. Efter hand blev staten
medgorlig och anslog pengar och forsokte jamna vigen for se-
gelflyget ekonomiskt. Detta resulterade i att segelflygverksamhe-
ten okade enormt i omfing. Ja, okade ndstan s mycket som de
utredande organen, av vilka Luitfartsstyrelsen var ett, ansag sig
bora rikna med f6r att anslagen skulle kunna anses berittigade.

Ar det nu verkligen sd att statsmakterna anser att segelflyget
bor hjalpa till att finansiera Luftfartsstyrelsen? Det forefaller orim-
ligt, Luftfartsstyrelsen har kanske inte si minga goda tillfallen att
hjdlpa segelflyget, men det finns ett satt att gora det wtan kost-
nader, namligen genom att gratis upplita de disponibla fillten for
uppvisningar, S4 gjorde man f6rra drct och s& kan man gora i fort-
sattningen.

Foreghende ars uppvisningar i Orebro i samband med segel-

flygtivlingarna blev — trots att ingen »skatt» uttaxerades — ett
lysande ekonomiskt fiasko fir arrangérerna, Den saken kan upp-
repas om de mycket opalitliga vidergudarna dr lika ogunstiga en
ging till. Men genom Luftfartsstyrelsens beslut kommer di bak-
slaget att bli annu kraftigare.

Nu ir det visserligen pa tal att Luftfartsstyrelsen skall bevilja
nigot slags dispens vad Orebro betraffar, innebarande att arrango-
rerna i detta speciella fall skulle slippa punga ut med de 10 procen-
ten., Detta hindrar inte att beskattningssystemet patalas, ty det finns
en hel lang rad flygklubbar i landet, som faktiskt ridknar med att
nigon gang under sommaren gora en uppvisningsdag for att soka
bittra pa ekonomien, for ovrigt det enda siittet for dessa organisa-
tioner att 4 inkomster och Atminstone ndgon gang slippa ga med
tiggarpasen till myndigheter och enskilda,

Med hinsyn till att dessa uppvisningar alltid dr ekonomiskt ris-
kabla foretag, betyder den extra beskattningen okade svarigheter
for klubbarna att skapa hillbara kalkyler, och mojligt ar att manga
klubbar maste avsti frin sina uppvisningar fér att inte aventyra
ckonomien helt och hallet, Detta vore utan tvivel synd, ty dessa
flygdagar ar dock ett betydelsefullt led i den allminna flygpropa-
gandan.

Luftfartsstyrelsen gjorde sikert klokast i att lata bl att rikna
med segelflyget som en inkomstkilla, Det kan inte vara klok politik
av en myndighet att ge med den eéna handen och ta med den
andra. Och vi tror inte att statsrevisorerna kommer att halshugga
nagon vid Hantverkargatan om statens flygialt generellt upplates
gratis for klubbarnas uppvisningar.

Och sa dessutom en sak till, den icke minst viktiga : Nojesskatten
lyckas flygklubbarna i de allra flesta fall slippa ifrdn nir det gil-
ler uppvisningar. Om vi inte minns fel var detta fallet i Orebro i
fjol. Om nu Luftfartsstyrelsen vill ha 10 %, si forefaller det tro-
ligt att nojesskattmyndigheterna inte anser sig ha nidgon anledning
att vara hyggligare. Konsekvenserna behdver ingen ytterligare be-
lysning.

<RINGSPREMIEN/

Trafik premierar varsam
korning. Utover avtalsmissig rabatt

efter 4 skadefria &t (509,) limnar Trafik
som vinstdterbdring ytterligare 109, rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIh

Var wvinst
- Er vinst

Kungsgaan 9, Stockholm. Specialbolag fér trafikrisker e 232120
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HUR "PROJE

New York, i mars.

en svenska hjalpen till Norge under kri-
Dgcl var som alla vet av mycket stor
omfattning, En av de mest intressanta och
minst neutrala operationerna var den som ut-
fordes fran Luled vintern 1944—1945, De
svenska myndigheterna tillat da upprattan-
det av en amerikansk bas pa Kallax-flygfal-
tet, och overste Bernt Balchen i amerikan-
ska arméilyget fick tillstind att frin denna
rent militara transporter till
Nordnorge for att wdsitta sina landsmain

bas foreta

och hjilpa dem att fordriva tyskarna frin
sitt gamla fosterfand, FLLYG har tidigare 1
korthet berattat om denna verksamhet.
Denna  utforligare artikel ar inte nagot
forsok till en detaljrapport om operationer-
kan
kanske aven kasta nytt ljus dver hindelser-
handelsedigra Artikeln
bygger pi sinside informationss, dels fran
overste Balchen sjily, dels frin hans nar-
maste medhjalpare, kapten Robert C. Dur-
ham, Dessutom har uppgifter himtats fran

ma men den kan ha sitt intresse och

na’ denna vinter,

interna rapporter 1 samband med operatio-
nernas utforande.

USA -

BASEN

PA
KALLAX

Av FLYG:s New York-korr.

Gunnar Kristiansson

KT VAR OCH NAR” GENOMFORDES

Den skickelsedigra hiosten 1944 forde som
bekant aven Nordnorge fram i krigsskide-
rampljus, Ryska trupper brit via
Petsamoomridet in mot Kirkenes och drev
tyskarna pad flykten. Men innan de tyska
soldaterna drog sig tillbaka, brande de allt

spelets

som kom i deras vag. Obeskrivlig nod och
fruktansvirt clande foljde i deras spir, och
det blev av storsta betydelse for de alliera-
de att snabbt kunna undsatta civilbefolk-
ningen 1 dessa trakter, Men férutom denna
humanitiara sida av saken, var det ocksia av
storsta betydelse att fa fram krigsmateriel
och observatorer till Nordnorge, sa att man
kunde halla tyskarna i schack och forhindra
att de foretog offensivraider 1 avsikt att
dstadkomma ytterligare odeliggelse | dessa
trakter.

Brddskande problem

Det var i sanning manga problem, som
oviantat lades for de allierades befalhavarna.

Och det var problem, som maste losas ge-
nast — utan nigra drojsmil, Overste Bernt
Balchen tillkallades och man frigade honom
till rids. Ty ingen kidnde battre dan han till

forhillandena 1 dessa nordliga regioner.
Han svirigheterna, men han hade

ocksa lart sig hur de skulle bemistras.

visste

— Vi kan gora ett gott arbete, om vi fir
en bas 1 norra Sverige, sade Balchen. Och
jag ar overtygad om att svenskarna vill
stilla en sddan bas till vart férfogande.

Overste Balchen blev heller inte besviken
i detta sitt antagande, De svenska myndig-
heterna inte bara visade storsta forstaelse
for det akuta problemet, de var ocksd myec-
ket angeligna om att ge norrminnen all den
hjalp man var miktig i dess kamp mot en
hansynslos och barbarisk inkraktare.

De underhandlingar som via amerikanska
legationen 1 Stockholm inleddes med de
svenska myndigheterna resulterade i att en
depd for operationerna i Nordnorge kunde
upprittas pa Kallax-flygfaltet strax intill
Luleit. Flygfaltet tillhorde det svenska flyg-
vapnet, som lovade Balchen all assistens han
behovde, De amerikanska flygarna fick ock-
si tillitelse att anvinda sina uniformer och
man kunde alltsd planera operationerna pa
helt militdr basis. Till en borjan fick man
dock inte bira uniform annat dn i tjansten
inom flygfiltsomridet, men redan den 9 dec.
fick amerikanerna besoka Luled ikladda si-
na uniformer och efter den 8 maj 1945 upp-
havdes alla restriktioner pd denna punkt.

Projekt Var och Ndar?

Operationerna blev militirt kiande under
beteckningen Projekt Varoch Niar? (Where
and When?). Den 23 nov. 1944 utfardade
hogkvarteret for US Strategical Air For-
ces in Europe en order om att norsk mili-
tarpolis snarast skulle transporteras frin
Sverige till Kirkenes, och diarmed borjade
projektet Var och Nar? att verkstillas.

En skadad norrman lyftes ur en iy de svenskn
Storkarns, som hiimtat honom vid den norska
byn Karasjok, Overst en C-47 och en Stork
pi Kallax,
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Med tio transportplan av tyvp Douglas
C-47 flogs under tiden november 1944 till
april 1945 200 ton arktisk utrustning och
arktisk krigsmateriel frin Metfield-aerodro-
men 1 England till den amerikanska basen
pa Kallax i Sverige, Redan i dec. 1944 var
huvudparten av denna transportflotta hase-

rad pa Kallax-faltet {6r operationerna i
Nordnorge,

Bland den materiel, som fligs till Sverige
frin  England, markes arktiska vinterkla-
reservransoner av livsmedel, arktiska
rvggsickar osv. Dess-

der,
sovsackar, skidor,
utom flég man radioutrustning och viss an-
nan krigsmaterie] till Sverige for vidare
befordran till stridande patrioter och allie-
rade observatorer i Nordnorge,

fullt
utrustade norska militarpoliser fran Kallax
till Kirkenes. Innan sista flygningen i pro-
jekt Var och Nir? slutforts hade 1.442
min flugits frin det svenska militarflygfal-

Forsta nuilet var transport av 160

tet till olika platser i Nordnorge. Dessutom
leverans av
LO18.000 kg utrustning, huvudsakligen mili-
tiar, till
Bodao.

hade operationerna omfattat

Banak och
Livsmedel och klader fir den civila

Kirkenes, Kautokeino,
befolkningen transporterades dvenledes luft-
vagen frin Kallax till broderfolkets krigs-
ofter,

Hébalar och agenter

for civilbefolkningen om-
fattade praktiskt taget allt fran enkla fisk-
redskap till monteringsfirdiga hus, Sam-
nfanlagt nedslapptes med fallskdrm 42 587
kg av alla de tusen och en saker, civilbe-
folkningen var i storsta behov av. Den sven-
ska hjdlpen bidrog visentligt till att gora
undsittningen sa omfattande, och hl a for-

sag svenskarna amerikanerna med speciella

Transporterna

pappersfallskarmar fran Nissafors, vilka vi-
sade sig lika effektiva och starka som de
betydligt dyrbarare och endast i begrinsat
antal tillgangliga nylonskiarmarna,

De skadade norrmiinnen (us ombord P en

nmerlkansk C-47 1 Kilrana ¢ v b til Boden,
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Omkring 10 ton ho flogs ocksa till de av
kriget sA hart drabbade worrméannen, Hoet
flogs 1 balar pad omkring 90 kg i varje och
kunde
ment med denna leveransmetod hade dess-

nedslippas utan fallskarm. Experi-
forinnan utforts pid Kallax-flvgfiltet och vi-
sat sig | hiog grad tillfredsstillande.

Under de allierade framryckningarna fran
Kirkenes-omridet
basen flera radiotelegrafister till strategiskt

flogs frin den svenska

viktiga punkter i Nordnorge, dar de ned-
slipptes och sedan upprattade kontakt med
de anfallande trupperna. Denna verksamhet
ledde sedermera till organiserandet av det
s k Sapal-projektet den 19 febr. 1945, vars
huvudsakliga syfte var att utplacera agenter
och observatorer 1 Nordnorge,

Dessa egenter etablerade efter landning-
en intim kontakt med norska militarpatrul-
ler och patrioter och limnade regelbundna
rapporter om de tyska krigsrorelserna, Den
10 april 1945 nedslapptes med fallskiirm en
hel radiostation
frontlinjen vid Kautokeino, Inom Sapal-pro-
jektets ram landades med fallskdrm och pa
det tyskhyggpda flygfiltet vid Bodo inalles
50 agenter och c:a 5 ton krigsmateriel.

Den 10 maj erholls svenskt tillstand att
omedelbart flyga 90 ton livsmedel till Bodo-

alldeles

intill den tyska

omradet for undsattandet av 20 000 krigs-
fangar, huvudsakligen ryssar. Pi en enda
dag — den 13 ma; — forslades over 50
livsmedel till denna norska
plats. Operationerna till Bodé utokades se-
nare pid begiran av det svenska Roda kor-
set. Sammanlagt sande svenskarna en likar-
personal pd 112 man for varden av de ryska
krigstangarna,

ton svenska

pa hur effektivt det
samarbetet var kan
namnas den olyckshindelse, vilken intriffa-
de den 3 maj 1945 i byn Karasjok, Olyc-
kan krivde i
medan nio svart skadades.

Som ett exempel

svensk-amerikanska

omedelbart dodade 22 man,
Med de ameri-
kanska transportplanen flogs si snart olye-
kan blivit kdand ett komplett faltsjukhus pa
27 ton till platsen, dir det slipptes ner med
fallskiarm. landsattes med fall-
skarm tvd lakare och en skoterska. Endast
2 Y% timmma senare kunde de skadade opere-
ras och forbindas i byns kyrka, varefter
Stork-flygplan tillhtrande svenska flygvap-
net landade pa den ishelagda floden intill
samhillet och flog de skadade till Kiruna,
amerikanska transportplanen

Dessutom

varifrain de

senare forde dem till garmsionssjukhuset i

Boden., Samtliga skadade riddades till livet.
Gunnar Kristiansson.
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Luscombes nyn enslislgn flygplon modell 10 hoar fust landstiill och 65 hk motor, Vid by et
anvinds | stor utstrliickning somma delar gom till firmans tvdsitsare Silyvaire,

ENSITSARE FRAN LUSCOMBE

Ensitxarna forlorar tydligen aldrig sin
tjusning for konstruktorerna trots att
dessa mycket vil vet att ensitsiga flygplan
aldrig kommer att bli nidgon lysande affar
om planen inte ar speciellt billiga. Det se-
naste flygplanet i denna klass har pAd mindre
tid dn sex minader konstruerats och hyggts
vid Luscombe Airplane Corporation i Dal-
las, Texas, USA, under ledning av ing.
Misha Kantor, Planet kallas Luscombe mo-
dell 10 och har nyligen med glans klarat
de krivande provilygningarna, Denna ex-
perimenttyp av aluminiumskalkonstruktion
har en 4-cyl. Continentalmotor pid 65 hk.
Vingarna har metallstomme och dukldid-
sel, Styrytorna dr metallklidda. Kabinhu-
ven ar av teardroptyp och stromlinjeformen
fullindas av fillets vid vingroten. Landstil-
let dr fast och har oljestitdimpning.
Spinnvidden #r 7,62 m och lingden 5,18 m,
Maxfarten &ér 215 km/t och marschiarten
195 km/t. Bransleforbrukningen vid marsch-
fart dr c:a 15 liter per timme,

For att nedbringa tillverkningspriset har
Luscomhe gjort ett listigt schackdrag: éver-
allt dir planets konstruktion tilliter har
man anvant delar som firman redan tillver-
kat for sin kinda, hogvingade tvasitsare
Silvaire. Om det hlir serictillverkning av
modell 10 kommer produktionskostnaden att

Cepsnn 140 (med vingklaf-
far m m »lyx») har ett unikt
putenterat landstill med tva
L

4

kunna hallas tamligen lag tack vare att de
flesta verktyg och jiggar m. m. redan finns
tillgangliga.

Vad den ensitsiga Luscombe kommer att
kosta (om den skall serichyggas) talar fa-
brikens publicitetsavdelning inte om och li-
kaledes finns det inga uppgifter om planets
avancerade egenskaper — men red, tar for
givet att niodell 10 #r tilliten for sobehiir-
skads avancerad flygning. Den ser trevlig
ut, den lilla ensitsaren, diven om det fasta
landstillet fortar ganska mycket av det in-
tryck man annars kunde fA av att det ir en
modern konstruktion man har framfor sig.

Luscombe-fabriken, som 1945 f{lyttade
fran Trenton, N. J., till Dallas, Aterupptog i
oktober tillverkningen av det tvisitsiga hel-
metallsportplanet Silvaire, som nu tillverkas
i en moderniserad version till ett antal av
sex per dag. Detta innebir en kapacitets-
okning av 50 % gentemot firmans toppro-
duktion fére kriget av detta flygplan. Det
ar mojligt att tillverkningstakten skall fkas
vtterligare, emedan bestillningarnas antal
vida sigs Gverstiga den nuvarande produk-
tionssiffran,

Luscombe Silvaire ar ett hogvingat, stit-
tat monoplan av konventionell 3Cubtyps —
med sitsarna sida-vid-sida — motorn ir pa
65 hk. Maxfarten dr 185 km/t. CAA har

S
« FLYGNYTT
TVASITSIG CESSN A

Cessna Aircraft Co. 1 Wichita, Kansas,
sedan  lange kand for att bygga palitliga
flygplan (enmotoriga, hogvingade Airnmas-
ter och tvaAmotoriga, ldgvingade Crane), har
nyligen fatt en ny konstruktion klar. Det
ar ett tvasidsitsigt aluminiumskalplan i en
standard- och en mera lyxig version, kalla-
de resp. Cessna 120 och Cessna 140, bida
med 85 hk Continentalmotor, Med undan-
tag for landstdllet ar likheten med Luscom-
be Silvaire férbluffande stor (se hilderna).

Bida typerna har patenterat landstill av
helt ny typ, namligen stalfjaderben som sjil-
va upptar alla pakianningar och eliminerar
behovet av en miingd rérliga delar. Det nya
stillet &r grundligt utprovat och sigs ha
utomordentliga egenskaper. Tva av forde-
larna ar att det har mindre luftmotstind in
ett vanligt still och att dversynsarhetet inte
bereder ndgra svarigheter, Overhuvudtaget
verkar det som om konstruktorerna hela
tiden haft det milet i6r dgonen att Cessna
140 och 120 skall lampa sig for hird tjdinst
med minsta mojliga underhillsarbete och
d:o kostnader. Kabinen ir ljudisolerad ach
rymlig. Bransletankarna ar placerade
vingarna, vilket gor brinslepump onddig.
Vingarna har metallstomme och dukklidsel.
De hydrauliska hjulbromsarna paverkas med
tipedaler och sporrhjulet dr styrbart, De tvd
versionernas maxfart ar omkring 200 km/t
och marschfarten c:a 160 km/t. Flygtiden
pd en fyllning iar 4 tim..

Cessna 140 (pris c:a 3000 dollar) har en
del utrustning som 120 saknar, namligen
vingklaffar, generator och sjalvstart samt
sitsomstiillning, Cessna 120 (pris 2.495 dol-
lar) dr alltsi mera ett klubbflygplan, De
forsta serieexemplaren av dessa tva Cessna-
typer berdknas bli firdiga i dagarna.

Forutom ovannimnda flygplan kommer
Cessna négon ging i sommar med en ny
fyrsitsare, som ocksi finng i tvA versioner:
Cessna 190 och 170. Om dessa ar inga de-
taljer utslippta dnnu. Att det blir ett bra
»jobbs kan emellertid pd goda grunder an-
tas, di Cessna (liksom dven den hir pi sam-
ma sida omskrivna Luscombe-firman) har
namn om sig att aldrig fuska.

nyligen godkint en okning av efterkrigsver-
sionens max flygvikt fran 550 till c:a 575
kg, vilket betyder en lastokning av omkring
25 kg,




SEABEE I SERIETYP

Antligen kan FLYG visa fotos pd serie-
versionen av det trevliga amfibieplanet
Republic RC-3 Seabee. Hiaromdagen kom
namligen direkt fran fabriken i USA ett
konvolut med de fiirskaste bilderna och upp-
gifterna om planet och har ses en del av
detta material.

Fabriken meddelar att storserietillverk-
ningen av Seabee skall borja i april och
kommer att okas fran 100 flvgplan under
maj till 600 under augusti for att sedan yt-
terligare intensifieras. Och man behover
minsann driva tempot i hojden, ty antalet
bestillningar pd Seabee uppgar till Gver
5000 bara fran USA, Dessutom har en del
order kommit in frin skilda delar av jord-
klotet, bl, a. Sverige (Hans Osterman-Aero
Service), Hawaii, Cuba och en del stater i
Sydamerika, Seabee ser salunda ut att bli
en verklig schlager.

Den senaste uppgiften om motorstyrkan
ar 215 hk vid 2500 varv/min (Franklin
6AB-215-BF7). Standardpropellern ar om-
stillbar pi marken men om koparen onskar
kan planet utrustas med omstillbar propel-
ler.

FLYG har tidigare omnamnt de &ndringar
som gjorts sedan provprototyperna grund-
ligt testats. Pa nedanstiende tva fotos kan
lasaren sjilv titta efter: rektangulira ving-
ar med stottor och upp- men icke
infallbart landstall. En nyhet ar den timli-
gen eleganta motorinkladnaden.

Data och prestanda ser f, n, ut si hir:
spannvidd 11,50 m, langd 8,54 m, hajd 2,84
m, spArvidd 2,44 m, inre kabinbredd 1,17 m,
d:o kabinhojd 1,27 m, d:o kabinlingd 2,79
m, bagagerummets storlek 0,57 m%, djupga-
ende i vatten (med last) 0,41 m, Tomvikten
ar 897 kg. Siffrorna i nedanstdende tabell
giller fir Seabee med 2 resp. 3 och 4 per-
soner

2 3 4
Personvikt kg .......... 150 225 300
Bagagevikt kg .......... 100 40 45
Branslevikt kg .......... 204 180 109
Olyevilet K& oiicrvnmans 9 9 9

S:a tillsatsvikt kg
Flygvikt kg
Branslemangd lit
Gingtid tim ............ 35 5 28
Flygstricka km ........ 900 830 460

...... 463 463 463

T h och nedan ses serleversionen ay amfiblen
Republie RC-8 Senbee, Ligg milrke til de
rektunguliira vingaruw, vingstiittornn oeh de
kraftign upp- men ¢ infilllbarn  landstillls-
benen,

Prestandauppgifterna dr inte angivna for
olika viktklasser, varfor nedanstaende endast
torde vara generella: maxfart 193 km/t,
marschiart vid 75 % effektuttag 165 km/t,
landningsfart 93 km/t, stighastighet vid
marken 35 m/sek, start- och landnings-
strickor med full last: start frin fdlt 240
m, d:o fran vatten 300 m (25 sek), land-
ning pa filt 120 m, d:o pd vatten 210 m.
Brénsleiorbrukningen vid marschiart haller
sig omkring 51 liter per timme.

NORTH AMERICANS nya fyrsitsiga sport-
plan undergir f n provilygningar | Inglewood,
(‘ul, D¢ fyra sitsarng fir placerade tvd och tvi,
glde-hy-side under en teardrop-formad kabin.
liny, Planets otseende piminner riittr mycket
om dess beriimdn firegingare Mustang, och
fabriken planerar, om typen infrine fiichopp-
ningarna, en produktion av ca 10 000 flvgplan
av denna typ de niicmaste tvd Aren. Den nu-
varande motorutrustningen fir ¢n 165 hk Con
tinental-motor, men denna kommer att bhytas
ut om den nya 200 hk-motorn frin General
Motors klarar typproven,
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VINTERFLYGNING

Flt av de vanligaste och sviraste pro-
“blemen vid all flygning i stora delar av
virlden under den kallare Arstiden ar is-
bildning pi vingar, roder, stabilisator och
propeller. Det dr dock icke sdrskilt utmar-
kande for »flygning vinterfids, Snarare
tviirtom, Isbildningsfaran i n@rdliga trak-
ter r storst var och host. Nar det ir rik-
tigt kallt, riskerar man sillan att fa isbild-
ning under flygningen,

Det finns darfér icke sdrskild anledning
att behandla ishildningsfaran i detta sam-
manhang. Ett fenomen bor dock kanske
heroras,

Det intriaffar ofta, att vid en temperatur
vid marken av —20° eller lagre, tempera-
turen pi hojd redan efter ett par hundra m
kan vara 0°, P4 hégre hojder dr det var-
mare. Detta ir sarskilt forhéllandet, nir
det ar mycket kallt vid marken, Denna vin-
ter registrerades exempelvis vid ett tillfille
i Ostersund en temperatur vid marken av
omkr 30° kallt. Redan 400 m over marken
var temperaturen 0°, Pa 1,000 m héjd var
det +12° och pd 2000 m +7°. Vid fuktig
luft riskerar man helt naturligt isbildning,
nir flygplanct passerar det O-gradiga luft-
skiktet, Detta kan dock ske under si kort
tid, att i praktiken nidgon isbildningsrisk
icke behover foreligga. DA temperaturen
dessutom dkar med hojden, smilter even-
tuell isheliggning snabbt och risken for is-
bildning {forsvinner,

Elvgning ¢ snafall kan medfora vissa sva-
righeter. Det ir dock skillnad pd snofall och
snofall, Snofallet kan utgoras av sndbyar
med en utstrickning av 10—12 km, ibland
ar de mindre, ibland storre — upp till 200
km eller mer. Det dr dylikt meteorologerna

vanligen kallar slokalas snobyar. Det kan °

ocksa intriffa, att hela Norrland eller halva
Sverige dr tickt av ett nederbordsomrade
med intensivt snofall,

Vad "’lokal’’ snéby kan vara

Som exempel pd vad slokaly snéby kan
innebdra, kan {éljande anforas. Foregfende
vinter forsiggick 1 Jamtland instrumentilyg-
ning med en Ju 52, Meteorologerna hade
varpat {6r snobyar. Fér varje snoby an-
milde meteorologen via radion till flygpla-
net 1 luften, att snoby kommer samt dess
ungefiarliga lingd. Sidlunda meddelades vid
ett tillfille, att en sndby pa 10—20 min var-
aktighet var att vanta. Flygplanet beordra-
des att med undvikande av snobyn fortsitta
flygningen. Nar snobyn varat i tvA timmar
och fitt karaktiren av snostorm, beordrades
planet att landa pd annan flygplats., Snobyn
eller rattare sagt snistormen varade i fem
timmar. Nagon méjlighet att landa pd ordi-
narie flygplats fanns icke, Dessutom var det
kraftig isbildning i moln, Det aniorda exem-
plet visar, att man miste vara forsiktig,
aven om det giller slokalas snobyar.

Snins konsistens spelar stor roll. Vid
normalt snofall dr snoflingorna ganska smi.
Sp(’in dr kall. Siktforsimringen under flyg-
ning blir i detta fall betydligt mindre an
nidr den fallande snin utgores av stora,
vita flingor, s k slapphandskars.

Sundstungan, flygets frilmsta vinterredskap, i
aktion,
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OVERSTELOJTNANT BJORN
BJUGGREN, CHEF FOR F4 I
OSTERSUND, FRAMLAGGER
HAR SINA MANGARIGA ER-
FARENHETER AV FLYGNING
VINTERTID. EN VARDEFULL
ORIENTERING.

[ motsats till vid flygning i dimma har
man under flyening i snifall mycket god
sikt rakt nedat. Sikten i horisontalled dér-
emot kan variera fran ett par hundra meter,
ibland mindre, upp till 3—5 km. I dimma
Ar sikten som bekant simre rakt ned in i
horisontalled.

Vid normalt sndfall, d v s finkomig, kall
snd ar sikten i horisontalled normalt 2—4
km, ibland mer. Sikten rakt ned beror ph
molnhbjden. Denna dverstiger ofta 5—600,
En molnhojd av 800—1 200 m ar icke ovan-
lig, Fran 1000—1200 m har man silunda
en mycket god sikt rakt ned inom ett om-
rade av kanske nagra km® Rakt fram ser
man diremot endast en vit vagg. Nagra
siarskilda svarigheter behover flygning i dy-
likt snofall icke innebdara, Helt naturligt
maste man eller bor man flyga pd instru-
ment. Man bor siarskilt ge akt pa forgasa-
rens temperatur. Vid lingre flygningar i
snofall kan det namligen intriffa, att for-
gasaren kyles ned s& mycket, att den blir
for kall eller fryser och motorstorningar
uppstar, Har motorn varmluitsreglage, be-
hover man icke vara orolig, for att motorn
skall krangla. Saknas varmluftsspjill bor
man icke ge sig in pa lingre flygning i sno«
fall, forrin man vet hur motorn reage-

rar i dylikt vader. Det dr ndmligen mycket
olika for olika motortyper, P4 en del flyg-
plan, som icke har varmluftsspjdll, har man
med gott resultat ersatt detta genom att for-
linga forgasarens luftintag och placera detta
bakom nigon cylinder. En wviss uppvirm-

ning av luften, innan den ndr forgasaren,
erhilles nar luften gveper runt den heta cy-
lindern.

Flygning, nar snoilingorna ar stora och
vita och sikten blir nedsatt till hogst ett
par hundra m, innebar betydligt stbrre svi-
righeter. Sikten blir som regel sa nedsatt,
att enda mojligheten ar att flyga pa instru-
ment. Riskerna for motorstérningar pa
grund av att forgasaren fryser eller kyles
ned, Okas. Flygning i dylika sndbyar bir
endast ske, om motorn har varmluftsreglage
och flygning kan ske pd instrument. Risk
for ishildning dr 1 detta fall allvarlig,

Att berdkna héjden

S4 linge man flyger over skog, bebyg-
gelse eller har foremil, som genom sin
firg bryter av mot snon, ar det ingen svi-
righet att utan hjilp av hdjdmitare halla
betryggande hojd over marken. Kommer
man daremot ut over en obruten snovidd,
det mAd vara en stor slatt eller — kanske
vanligare — en stor sjo, ar det mycket
svirt att dven vid laga eller ligsta hojder
utan hjilp av héjdmatare bedoma hojden
over marken. Vid starkt solsken behGves
det dock endast nigra trad eller nagra sma
foremal, som bryter av mot snon for att
underlitta hojdbestamningen.

Over en fullstindigt obruten sndyta ar
det praktiskt taget omojligt att avgdra, om
man flyger pa 10 eller 100 m héjd. Det ar
precis samma forhallande, som att flyga
dver vatten, nar det ir sblekes,

Vid molnig vaderlek ar mojligheterna att
bedéma hojden over en obruten snoyta
mycket smd, En ovan foérare, som sbker
sig ned mot marken, riskerar att gd i bac-
ken eller isen, utan att han vet om det. Om
han icke vill eller icke kan flyga pa instru-
ment over det ohrutna snotacket, bor han i
stillet flyga runt detsamma, Dirvid bor han
soka sig fram oOver terrdng, dar han har
mojlighet att beddoma hdjden, dvs lings
strandkanten, over skogig terring, bebyg-
gelse ete, Det behdvs blott nigra triid, nag-
ra lador, en eller ett par girdesgardar for
att avgora, var marken ir. Detta dr nog ett
av de svaraste problemen for den, som ti-
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digare icke flugit under vinterforhallanden
Farligast dr, ndr man flugit lingre stund
over skogsterrang i snofall och sedan plots-
ligt kommer ut over en stor sjo eller slatt
med obrutet snoticke. Innan man vet ordet
ay, har man tappat héjdbestimningen. Det
gialler dd att omedelbart uppmarksamma
hojdmitaren och se till, att hojden icke
minskar,

Farligheter i fjdllen

Flygning i fjillen vintertid for med sig
speciella problem. Framst di vindforhillan-
dena, som kan vara mycket besvirliga, och
som i forening med snébyar eller uppvirv-
lande snd kan bli betydligt farligare in som-
martid. I 13 av en bergskedja kan man myc-
ket snabbt férlora 500—1 000 m hojd, aven
om man ligger i1 biista stigning med full
motor. En sjunkhastighet av 5—10 m/sek
ir di icke ovanlig. Det mest riskabla i fjil-
len vintertid ar dock den jammna, vita sno-
ytan, pa vilken man forgives spanar efter
foremdl, som kan ge flygforaren vigledning,
om var marken dr,

En flygare, som ir ovan vid vinter- och
fjalliorhallandena, kan dirfor — dven om
solen skiner och man tror sig kunna fast-
stalla hojden — nir han minst anar, flyga
rakt in i en sndsluttning. Vid mulen vider-
lek ir forhdllandena dnnu besviirligare, Det
maste vara wvid fjdllforhdllandena mycket
vana flygforare, som di skall viaga sig ned
pa lig hojd. Inte ens de gor det girna,
Mojligheterna ir for smé att faststilla var
marken dr och risken att onodigt hért
triffa pi den ar for stor,

Sndstart och — landning

Start och landning pd snotickt mark kan
ske antingen med hjulstill eller med skid-
still, Med hjulstill kan man med enmoto-
riga flygplan landa i 16s snd av 10—30 cm
tjocklek. Det beror pa flygplanets storlek
och snons konsistens, Mycket stora flygplan
kan landa i dnnu djupare sno. Det behovs
dock endast, att snon drivit samman i fasta
drivor, si ricker 10—I15 cem snd for att
ett sportplan med hjulstill skall riskera att
sla runt vid start eller landning, For att en
flygplats diarfor skall vara anvindbar for
start och landning vintertid med hjulstall,
maste flygfiltet snorojas. Detta innebir,
att snon avligsnas frin delar av flygfiltet
si att start- och landningsbanor samt in-
och utfartsviagar till dessa erhillles.

Vid start och landning pi snordjda banor
miste man emellertid komma ihdg att hilla
sig pd bapan. Kommer man ut pd sidan
riskerar man att sld runt med flygplanet.
Landning och start pd snorojda banor ford-
rar darfor — liksom korningen pia bana
samt in- och utfartsvigar — stor uppmirk-
samhet frin flygférarens sida.

14

P& snitackta flygplatser dr vanligen en-
ruskor uppsatta i de vanligaste start- och
landningsriktningarna for att underlatta
avstindsbedomningen vid landningen,

Start och landning med skidstill pamin-
ner mycket om start och landning med flot-
torstall. Det dr oftast enklare éin start och
landning med hjulstill. Den mjuka snon
mildrar studsar och harda stotar och tar
mjukt emot flygplanet vid en felbedomning
av hojden,

Under vissa forhdllanden kan det dock
vara besvirligare in vid start med hjulfor-
sedda flygplan, S& dr exempelvis fallet, da
snon dr skirve, och vid mycket djup sno.
Vid nyfallen sné och en temperatur av om-
kring 0° méste man vara beredd pa att
startstrickan kan bli avsevirt lingre in
normalt, Lattar man icke i tid, miste man
vara beredd att dra av, kora tillbaka och
gora om starten,

Motsvarande ar forhallandet vid to och
djup snd. Sirskilt for sportplan med sma
motorer kan det vara mycket besvarande
och t 0 m omojliggtra start, T sddant fall
bor sndn pressas samman genom viltning.
Ett gammalt knep ar emellertid — om vilt-
ning icke kan ordnas — att kora flygplanet
fram och Ater nagra ganger for att sedan
starta i de skidspar, flygplanet dstadkom-
mit. Man miste dock se upp pd motorns
temperatur, sd att den icke blir fér varm
under korningen pd marken,

Savidl vid start som landning med skid-
flygplan bor man se till att flygplanets
stjart dr lag. l.itet kiirv nysnd pd en | Ov-
rigt glatt bana kan annars astadkomma en
rundslagning snabbare dn man vintat sig.

K&rningen pd marken

ir besviirligare #n sommartid, Flygplan
med hjulstdll méiste félja de sndrojda vi-
garna, vilket vid livlig trafik kan bli nog
si besviirligt och tidsddande,

Flygplan med skidstill kan diremot kéra
var som helst pd flygfiltet, {orutsatt att sno-
ytan ir ndgot s nar jamn, En flygforare,
som dr van att anvinda hjulbromsar vid
svingar pd marken, kommer sikert att sak-
na dessa, Korningen med flygplan pd skid-

Blldaviten pA denna slda ger en god uppfatt-
ning om de problem som vinter-flygning er-
bjuder, Uverst fir en B 17 et skyddande ka-
pell bver vingnr, fenn, stabllisator och roder,
=t Bllden diirunder visar en enkel kapellnn-
ordning som hiller motorn varm flera tim-
mar efter uppkirningen jiven vld mycket
sinrk kyla, — Moterhuset pa nista bild jir en
praktisk lésnlng av ett svirt problem, Huset
medger mindre reparationer och fnda ned till
a0 graders kyln kan mekanikern arbeta |
romstemperatur, — Bllden nedan visar ett
mycket anviintg motorhus av duk,



still méste liggas upp pd samma siitt som
med flygplan pa hjulstill utan bromsar elle:
som ett flygplan pd flottorer utan vatien-
roder, Sviingarna blir betydligt vidare. 1 en
alltfér snabb och brysk sving kan man dess-
utom riskera, att landstiillen skjutes av eller
att flygkroppen brytes. Och som tidigare
papekats — se upp pi motorns temperatur.

Det fir littare att kora pd ett flygfilt,
som icke dr mycket anvint, och dir skidor-
ma styr biittre dn pi ett flygfilt dir snon
ar hardpackad av for mycket korande, Snd-
ytan blir da glatt och hérd, ibland nastan
isig och skidornas styrsel blir ringa, SAT
skilt i hard vind.

Niir man kor fram till uppstillningsplat-
sen, miste man vara mycket forsiktig, an-
nars Aker flygplanet latt for langt och hams
nar i en hangarviigg eller i ett annat flyg-
plan, Om man ir ovan ir det sikrast att
ett par man hiller i vingarna samt att kor-
ningen sker mycket lingsamt. Det dr battre
att stanna for tidigt dn for sent, Vid stark
vind kan det dven for en van flygforare
vara nodviindigt att ha folk till hjilp for
att vinda eller styra flygplanet i oOnskad
riktning.

Under vintern ir sjdarna i mellansverige
och norra Sverige ishelagda tre—sex ma-
nader och utgbr ofta goda flygfilt. Som-
martid har man uppe i Norrland mycket
smi nodlandningsmojligheter. Vintertid kan
man diremot med en flyghdjd ay 1000 m
nidlanda praktiskt taget var som helst pa
en ishelagd j6 utan att riskera att flyg-
planet skadas,

Istjockleken pd sjbarna kan variera av-
sevirt. Hirvid inverkar friimst stromior-
hillanden samt om sjoarna ir reglerade eller
icke. Dirmed menas, att sjoarna ar vatten-
basséinger for kraftverken och undan for
undan under vintern tappas pa sitt vatten.
Isen sjunker di, bryts sinder eller spric-
ker och vatten triinger upp pA isen. Ar det
snd pd isen, uppstir d& s k astops, d v s
ett par dm blot snd med ett par cm ski-
nande vit sné ovanpd.

Vid landning pd ett dylikt »stops, nar
det dr kallt, hugger skidorna litt fast och
man riskerar att sld runt. 1 néirheten av
platser, dir dar eller bickar mynnar ut i
sjon eller avgdr frin sjon eller dir strom
forekommer, dr isen alltid svag. Undvik
diirfor att landa eller kira pd smala sund,
eller i nirheten av &- eller bickmynningar.

lunan man dirfor ger sig ut pd flygning
vintertid, bér man alltid ta reda pd isfor-
hallandena och istjockleken inom det om-
ride man avser att flyga Gver. Det kan be-
tala sig.

Na&dlandning pd Isbelagd sjd

innebiir vissa problem, Ar snoytan obruten,
miste man soka landa intill en strand for
att overhuvudtaget kunna bedéma hdjden
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Sver marken, Soker man landa mitt ute pa
sjon riskerar man litt felbedomning av hoj-
den med risk att flygplanet viker sig och
stortar eller flygs direkt i isen. Blir man
tvungen att nodlanda mitt ute pad en ishe-
lagd, snotickt sjo, bor man tilldimpa samma
metod som vid landning med flottorflygplan
ph vatten vid bleke, d v s dra sig fram
med motorn under svag plané, tills snon tar
emot och sedan dra ay motorn helt, Finns
det korspdr eller bara ett enkelt skidspdr
ute pd sjon, ir det en god hjdlp vid land-
ning. | simsta fall kan man — om man far
tillfille dirtill — kasta ut ndgra foremal
(t ex ett par handskar eller en karta) pd
snoytan for att underlitta bedomningen av
héjden,

Innan man startar frin en isbelagd sjo,
biér man kontrollera att det icke finns stop
i startriktningen samt hora sig for hos orts-
befolkningen, angiende isens tjocklek och
beskaffenhet,

Ar isen utan snd, har man — sirskilt vid
glanskis — mycket smi mojligheter att styra
flygplanet, Vid landning riskerar man
ground-loop. Det dr di blott att lugnt viinta,
tills flygplanet snurrat fardigt. Som regel
hiinder ingenting, Vid korning pa isen mdste
man ha folk, utrustade med broddar, som
haller flygplanet pd ritt kurs, tills man nétt
start- eller parkeringsplats. Vid stark blist
kan det vara mycket besviirligt att pd glansk-
is komma ut till startplatsen eller frin
landningsplatsen.

Marktjdnsten

"iir vintertid mycket besvarligare dn sommar-

tid, Det ar framst kylan, som gor det, men
aven snodjup och svarighet att forflytta
flygplan pa skidstill, bidrar hartill.

Om man limnar ett flygplan oskyddat
utanfor hangar, riskerar man vid snéfall -
sirskilt vid blot sno — att snén fryser fast
pd vingarnas oversida, flygkroppen, stabili-
sator och roder, Start ar di omojlig, in-
nan vingar, flygkropp, roder etc helt befriats
frin sno- eller isheliggning. Aven ett myc-
ket tunt snoticke eller isyta kan allvarligt
iventyra en start, Starta dérfor aldrig utan
att flygplanet dr helt befriat frin snd eller is!

Enklaste siittet att f4 bort sndn eller isen
ir att ta in flygplanet i varmhangar och
lata snon eller isen smilta. P4 tri- och duk-
flygplan #dr detta enda mdjligheten, om
icke flygplanet skall skadas. P4 metallflyg-
plan kan man méjligen anvdnda blaslampa
for att fa bort beliggningen. Man riskerar
dock att briinna bort fargen eller forstora
ilypplanet. Helst bor det dven i detta fall
tus in i varmhangar,

(Forts. pda sid. 36.)
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. LEKTION NR IX. LANDNINGEN

|  Av Grels Veslund |

Dm forsta forutsattningen for att ett
flygplan skall landa mjukt och elegant
Ar att foraren dragit av gasen pa limplig
plats med hinsyn till vindstyrka m. m. Dess-
forinnan miste flygplanet ha kommit i i
landningstarvet pd et korrekt siitt.

Vi maste alltsi till att borja med klara ut
vad som menas med landningsvary och vad
detta vary har for uppgifter.

Intill ett flygfillt rader oftast en ganska
intensiv trafik, Flygplan kér pd marken,
startar och forsvinner fran filtet eller kom-
mer in i landningsvarvet och gir ner for
landning. Trafiken miste dirfor ordnas ef-
ter ett visst system, ty annars skulle kolli-
sioner latt kunna intraffa,

stimmelser for svenska civila flygplatser
(BCF)» far faltet icke dverflygas under
2000 m hojd. Naturligtvis ar det omojligt
att fran sa pass hog hojd tydligt se utlagda
signaler, flaggor som markerar filtytans he-
skaffenhet m m, Av denna anledning kan
man pa 150—300 m hojd flyga i filtets ome-
delbara narhet och med faltet pd vanster
sida av flygplanet. Alla svangar inom nar-
sonen, dvs eft romrade 1 luften intill 2000
m hijd over en flygplats och utanfor det-
samma ntill 4 kms, maste namligen goras
s, att flygplanet vander den viinstra sidan
mot faltet.

Under alla forhillanden miste flygplanet
fore landning ha flugit runt flygfiltet minst

L . L h
Vindrikitning ; e
cC & < R
A
Fig 1, Eti flygplans bana frin
start (A) till wtruollning efter
landning (G).
D

Trafiken vid civila och militara flygpla-
‘ser ar nagot olika; jag skall i det idljande
hehandla trafiken endast vid civila flygplat-
ser,

Till att horja med skall vi ge ett exempel
pé den bana ett flygplan kan félja, som star-
tar fran ett filt, svinger tillbaka och gir
ner och landar pid samma filt igen.

Vi tanker oss flveplanet stiende mot vin-
den vid A (fig 1). Efter starttillstind star-
tar flygplanct och stiger till omkring 150
m hiéjd, vilken uppnitts vid B. Flygplanet
overfores till planflykt och fiéraren svinger
vid C at vanster 180° och gir i medvind
vid sidan av faltet. Vid D svanger han 180°
at vanster och ritar ut flygplanet mot vin-
den, drar av gasen vid E och gir ner for
landning. Landningen bor giras pa filtets
lasida t ex vid I¥ och pa sadant satt att flyg-
plan, som haller pa att landa eller starta,
icke stores, Landning sker till héger om
forut landade flygplan eller flygplan, som
startar eller stir i begrepp att starta. Efter
utrullningen (vid () kan foraren antingen
kiéra rakt fram till fialteransen och filja
denna at endera hillet effer svinga at vans-
ter om han dirigenom fortare nir filtgrin-
sen. Fiygplanet far harvid icke komma i vi-
gen for landande eller startande flygplam.

Hur skall man nu flyga in ¢ detta vare,
om man kommer fran ett annat flygfilt el-
ler efter start frin filtet varit ute pia t ex
navigeringsoyning ?

Helt naturligt maste man flyga sa, att
faltet och trafiken pa och i ndrheten dirav
kan  overblickas, Enligt »Provisoriska be-

ctt halvt vary pi sidant sitt, att filtet stin-
digt varit belaget pa flygplanets vanstra si-
da (BCIh,

Den grova linjen pa fig 2 betecknar den
del av flygplanets bana i luften, vilken si-
lunda idr obligatorisk (B—C—D). Denna

/7

/ Fig 2, Landningsvary,

/

F] [

del kallas [landningsvary. Anknytning till
landningsvarvet miste alltsd goras vid B an-
tingen efter yvinster sving (t ex enligt den
streckade linjen A—B pd fig 2) eller efter
flygning ph rakbana (den punkterade linjen
A—B pa fig 2).

Fare landning gialler det att bedoma var
man skall dra av gasen och birja glidilvk-
ten. Landning foretages alltid mot vinden

Fig 4. Upptagning,

A et

—_—
— —— — — —

— —

efter utlagt landningsmirke (cller land-
nings-T) eller pd anbefalld bana, Ju star-
kare vinden ar desto narmare filtet kan
man ga, innan onmn drar av gasen.

Sjilva landningsman6vern kan man inde-
la i

a) glidilykt

h) upptagning

¢) utflytning

d) sittning

¢) utrullning.

a) Glidflykt

Under glidflykten bedémer man var ilyvg-
planet kommer att sitta sig. Detta gdr man
genom att syfta framat och se vart glidba-
nan for flygplanet. Ser det ut som om man
skulle komma for kort, drar man pid nagot
gas och hojer nosen ett ogonblick, si att
hastigheten bibehilles; darefter sinker man
nosen och drar av gasen. Konnner man for
lingt, kan hojden reduceras med vingglid-
ning. men innan vi lirt oss det, har vi inte
annat att gora an att dra pd gas och gora
om landningen, Under glidilykten kontrolle-
rar man att flygplanet sligger ritt { vindens,
dvs att det inte har avdriit it ndgot hall,
Har flygplanet avdrift, maste man ritta n
det mot vinden, Om man niamligen landar
under avdrift, kan landstallet latt skadas.
Det ar icke konstruerat i6r stora pakinning-
ar 1 sidled.

Stor uppmiérksamhet skall dgnas at glid-
flvktshastigheten, Ar denna for hig fir man
en fang utflyining, ar den for [dg riskerar
man att sjunka igenom (overstegra flygpla-
net) pa for hog hajd.

Eleven forsoker ofta att tinja wt glid-
flykten genom: att hija nosen, Effekten av
detta blir endast att man kommner kortare,
Likasa brukar cleverna ibland sinka nosen
om de mirker, att flygplanet kommer for
lingt. I bada fallen forstor eleven landning-
en.

Alltsa: under alla forhallanden normal
hastighet ¢ glidflykten.

Pi flygplan, som ir férsedda med eing-
klaffar, filler man ner dessa vid glidflyk-
tens bhorjan. Hiarigenom fir man

a) en brantare glidbana,

h) battre sikt framit (nosen ligre),

¢) ligre glidhastighet trots den branta-
re banan,

d) ldgre Overstegringshastighet
flykten blir sakrare).,

¢) kortare utflytning och rullstricka.

(glid-

b) Upptagning

Pi 4—5 hojd over marken (A fig 3) bor-
jar upptagningen, Denna har till uppgiit att
fora flygplanet i en jamn bage till en bana
parallell med och nagra dm dver marken
(se fig 3).

Upptagningen utidres genom att man
mjukt drar it sig handspaken under det att
flygplanet niirmar sig marken, Det giller
hiarvid att man drar spaken rakt bakat,
icke samtidigt a4t endera sidan, Flygplanet
miste namligen ligga ritt pd vingarna un-
der denna del av landningsmandvern.

Blicken skall under upptagningen riktas
mot marken ungefiir 30—50 m framfor flve-
planet.

Twvd fel brukar forekomma vid upptag-
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ning. For det forste all man inte tar at sig
spaken tillvickligt med pafoljd att flygpla-
net praktiskt raget gar i glidilykt anda ner
till marken, Resultatet hiarav blir antingen
en studs eller i varje fall en lang utflytning.
Det andra felet, som inte ar sa vanligt, be-
stir i att eleven tar df sig spaken far hdf-
tigt, Foljden av detta blir att flygplanet tap-
par farten och sjunker igenom, Sker detta
pd for hog hijd, blir resultatet ett haveri,

<) Utflytning

Upptagningen overgir direkt i wtflvtning-
en, som skall goras 1— dm over marken,
ju nirmare desto hittre, Under utflvtning-
en minskas hastigheten kontinuerligt, For
att utflytningen skall bli parailell med mar-
ken maste darfor vingarnas aniallsvinkel
okas, med andra ord hjulen bibehiller sin
hojd  Over marken medan stjarten sankes.
Detta astadkommes som vi vet genom  att
spaken tas bakit, i hastigare takt ju mer
fartenr minskar.

Blicken riktas mot marken 2530 m
framfor och vid sidan av nosen (i regel ft
vianster), Ser man for langt fram blir det |
regel for hog sattning, har man uppmirk-
samheten riktad mot en punkt alldeles fram-
for flygplanet, blir det i allmanhet en hjul-
landning med studs.

Vid landning med anviandande av #ing-
klaffar  bhir  utflytningen kortare pa grund
av klaffarnas bromsverkan.

d) Sdttning

Under utflytningen fores spaken mer och
mer hakat tills flygplanet slutligen 2sitfor
sigs, dvs dverstegras, Hirvid skall det be-
finna sig s ndara marken som majligt och
med landstillshjul och sporre (sporrhjul) ph
samma hojd dver marken. En siddan land-
ning kallas frepunktslandning och hor i all-
minhet — 1 varje fall pia latta flvgplan —
efterstravas. Vid siattningen kidnner man att
flygplanet vill sjunka ner (blir framtungt)
och hojdrodret kanns smjukares.

Anfallsvinkeln i sittningsdgonblicket hal-
ler sig omkring 15°,

Om landstdllshjulen  skulle snudda vid
marken innan stjarten hunnit sinkas helt,
ir det endast att ta spaken helt bakat, i an-
nat fall far man latt en mindre studs. Hin-
syn maste emellertid tas till flygplanets has-
tighet i1 det ogonblick hjulen snoddar vid
marken. Ar farten for hog blir studsen stor-
re om man tar spaken 4t sig for tidigt.

e) Utrullning

Under utrulliingen halles spaken val till-
bakaford. Varje tendens till sving mdste
omedelbart motas med ett snabbt sidroder-
utslag. Det ar dirfor av vikt att man tagit
ett oOgonmiarke pd filtets lovartsida, Man
méste komma ihdg att sidrodrets verkan
blir siamre nar rullningshastigheten nedgar.
Hiirvid frestas man litt att ligga kvar for
lange med ett sidroderutslag med pafiljd
att flygplanet kanske svdnger over at andra
hallet, Tendens till sving maots alltsa i for-
sta hand med sidroderwtslag, | andra hand
med broms.

Kursen i utrullning ar lattare att halla
vid stark motvind &n i vindstilla, Olika
flvgplantyper uppvisar for ovrigt olikheter
iven i detta avseende, Lattast haller man
kursen med noshjulsiorsedda flygplan. Da
flygplanet nastan stannat, fortsdtter man
framat eller svinger it vinster och forflyt-

FLYG 7/46

_Elevens syn pa L _
FLYGUTBILDNINGEN

a lange man dr ensam i luften kring

flygplatsen dr det hela relativt enkelt, och
innan  man fatt vidlyftigare erfarenheter
tycker man nog att de dir bestimmelserna
om trafikvarv och féltet till vianster, exakt
hojd under varvet och allt sadant dar fo-
refaller en aning rigortst, Men har man né-
gon gang fatt sillskap med ett par impone-
rande DC-3:or, ndgon stankande Jua och
kanske ett eller ett par snabbak till sport-
plan av ettrigare kaliber dn den egna skol-
karran, dd ir man bara tacksam for att det
finns nagonting som haller ordning pa »ka-
ruselleny, Det kilnns sa evigt skont att ve-
ta, med sig att »full demokratiy rader i luft-
rummet och att varje flygplan har sanima
rattigheter och skyldigheter. Och detta gal-
ler inte bara i landningen utan lika mycket
i starten. 1

Jag namnde forra gingen an det nog
kunde anses bra att f4 halla till pa ett filt
som Bromma, dir trafiken ar intensiv och
dir man fran borjan far lira sig att se
upp. Detta intryck har sparare [orstarkts
in forsvagats sedan sist, Fast ibland dr det
faltiskt i trangsta laget, helst pa sondagar-
na, da vartenda Ak skall upp i luften med
flvgsugna certifikatinnehavare och deras be-
kanta vid sidan om den ordinarie trafiken.

tar sig till faltgransen pa sadant satt, att
man inte kemmer i vigen for andra flyg-
plan,

Ndgra rdd betrdffande landning

Om eleven kinner sig osaker pa att land-
ningen skall lyckas, t ex for hag utflyining,
studs el dvl, di ar det alltid bast att dra pa
gas och gora om forsoket. Det visar bitt-
re omdome hos eleven dn om han till vilket
pris som helst forsoker komma ner, Minga
kianner sig emellertid generade, da de més-
te avbryta en landningsmandver och gia om
igen, och darior forsoker de att komma ner
dven om landningen sker langt in pa filtet
eller andra flygplan hindras eller haveririsk
fireligger,

Lektionen i luften

Vi ligger nu pa landningslinjen pa lagom
avstand frin landningsmirket. Drag av ga-
sen helt — nu —, ligg ilygplanet i glid-
flvkt och hall rak kurs,

Ev. Tag ned vingklafiarna till 40° (t ex).

Trimma flygplanet sa att glidflyktshastig-
heten blir den normala.

Se framat och at sidorna, kontrollera att

(Forts, pd sid. 32.)

Det iir svarare att halla hojden 1 trafik-
varvel an man vill forestilla sig. Man
kommer forresten till det diar under certi-
fikatproven, sa det ar val bast att redan nu
koncentrera sig pa att gora trafiksviingar-
na splana» och kasta ett getdga pd hojd-
mataren under varvet eller varven,

Sjilva bedomningen dr inte ett smul latt-
tare an sattningen och utrullningen. Det ar
markvardigt dindi, att man — si snart om-
domet kommer med i leken — skall behova
vara med om samma sak femtioelva ganger
for att kunna gora den riktigt. Det ar sa
mianga faktorer man maste ta med i berdk-
ningen : planéhastigheten, som kan forstora
den allra finaste bedomning om den inte ir
korrekt, och vindstyrkan som aldrig kan
lara sig att vara densamma fran den ena
gangen till den andra. ..

Om man nu gjort en hygelig bedomning
och lirt sig hdlla planéfarten korrekt, da
aterstar sbaras att sitta planet.

— Borja upptagningen, siager en lugn
rost 1 huvan, Och sa bérjar man upptag-
ningen, [, v, s, man tar ett om mojligt an-
nu stadigare grepp i spaken, glor framit och
nedat och suger spaken at sig.

Forst gar farten ner och nosen upp (egent-
ligen tvartom), marken kommer ndrmare
med forfirande hastighet. Tydligen allde-
les for fort. Bist att ta at sig dnnu mera.

Men se det gick inte den giangen. Den
gode beskyddaren 1 framsits, viir dlskade
ldrare, holl ett minst lika stadigt grepp i
stickan som eleven och hindrade oss att
bryta benen av bide kiarran och oss sjilva.

— Spaken bakat lugnt och sikert, siger
en mild rost. Folj med i rodren. P4 nagon
decimeters hojd oOver marken skall farten
vara nedbringad sa att planet sjunker ige-
nom, mjukt och fint. Sa hir.

Ja, och sa siitter sig planet pa bigge hju-
len och sporren samtidigt, rullar framat och
star efter en kort stund stilla, Vi gjorde en
perfekt trepunktslandning. Hade eleven fatt
halla pa hade det sakert blivit sfem-punkts
eller mera,

Nista gang skall vi bara trana start och
landning. [ det oindliga, Tills vi kan det.
Ett hopplost gora, siager liararen, Jag tror
hanom.

Kara kolleger i haksitsen. Lat bli att hal-
la tag i spaken som om ni hade kramp. Var
mjuk i handen framférallt, och i fitterna
ocksa — pid sidroderpedalerna. Ett flyg-
plan kan inte tvingas till ndgonting, men
man kan fa det att Iyda den minsta vink
med lampor och vanligt bemdtande, Litet
hand- och fotgymnastik borde ordineras var
ach en som tinker lira sig flyga.

[haros,

Stoekholms flygklubbs Klemm 35 SE-AKK klar fér
start pd Br
Kren,

Tt it

fiygliirnre Stlgy Holm-




Avsnitt 4.

Av Ernest K. Gann

EN MAN FORSVINNER

Nar @' 1 forra munret az

FLY G limnade widra vanner § dew Skymaster,

som nedtyngd av s och vldsekommen mist nodlanda lingst upp i det allra
isiguste KNanadas norddstera hirn, lag [lygplanchefen kapten Dooley och fris
i sin ensammna sovsick och funderade. Tusen problem hade uppstillts for ho-
wom men han maste finna ett svar pa dem allu, for att besitiningen skulle
kunna dverleva. Den dramatiska foljetongen dr forfattad av den amerikanske
trafikflygaren Evnest K. Gann, Den borjude § FLY G onr 4/45.

L

O\'rr.-au- Fuller knackade ur pipan mot
varmeelementet och tittade ut genom

fonstret 1 det stora kartrummet mot mor-

gonsolen,

Om o1 tillater mig, mina herrar, vill
jag g igenom de fa fasta punkterna, in-
nan det blir allman diskussion, Det enda vi
vel dar att fran omkring ki, 23.00 Green-

Flygy-

fBrsikringen

ordnas 1

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

s

wich-tid fortsatte Dooley fran nagon plats i
nirheten av St, Lawrencefloden pa 330 gra-
ders kurs. Ja, inte ens detta vet vi sdkert,
eftersom fnagot strax efterat kan ha kom-
mit Dooley att valja en ny kurs. Han titta-
de sig omkring for att finna ett tecken pi
medhall i de stela ansiktena runt omkring
honom.

— Om Dooley sade, att han skulle flyga
tre trettio grader, si gjorde han det ocksi
ta mig tusan. McMullen sade det till golvet
med otydlig rést men han lyckades irritera
oversten lika mycket som om han rutit ut
det vid en parad,

— Men vi oot inte det, McMullen, och
vi maste utga ifran vad vi vet, innan vi kan
organisera en effektiv hjdlpaktion, Vad vi
verkligen vet ar att Montreal fick en biring
pa Dooley. Det var endast en tredjeklas-
sens baring enligt vad de sjilva sade och
foljaktligen inte sdrskilt tilliorlitlig. Emel-
lertid, det ar allt vi har. och om vi utgar
ifran att den #r riktig, sa behdver vi bara
korsa biaringen med Dooleys 330 graders
kurs — och da utgd ifran att Dooley var
nagonstans 1 niarheten av sin riktiga kurs
nar han passerade St. Lawrence. Vi finner
da att Corsair vid den tiden maéste ha varit
nagonstans i niarheten av Lac Lavasier —
precis hiar, Han svingde runt i sin stol,
grep en pekpinne och pekade pd en flack
pa vigegkartan. Det finns en Hudson Bay-
station vid sédra anden av sjon,

— Finns det nagon minniska pa den dir
stationen? Det var Fitch som frigade,

— Vi forsoker ta reda pa det. Vi har
tagit kontakt med Hudson Bay-bolaget for
att fa reda pa om det mojligen har nagra
andra stationer nordvist om den har, A
andra sidan kan ni enligt den hir kartan,
vilken som synes dr ytterst schematisk och
otillforlitlig, se att all bebyggelse upphor
i trakten av Lac Lavasier,

— Enligt de uppgifter som vi fatt fran
Sparkle Twenty skulle Dooley ha haft
bransle for tva eller tre timmar nir han
passerade det hiar omradet. Om han fort-
satte, som han sade, sa liange brinslet rack-
te, eller ndstan si langt, borde han ha ham-

nat omkring 650 km nordvist om Lac La-
vasier. Men, fortsatte overste Fuller lamt,
kartan visar ovanfor Lac Lavasier, som ni
sjdlva kan se, endast nagra fa prickade lin-
jer. Ni begriper alltsa, mina herrar, att om
Dooley flog till sista bensindroppen sia ir
han i en mycket pinsam situation,

Mt-klullcﬁ tyckte att det var en dalig hor-
jan. De var tre timmar fran Victoria, Den
ishelagda St. Lawrencefloden lag langt bak-
om dem, Langt 4t vanster kunde McMullen
se ett annat flygplan mot den nedgaende
solen, Det burde vara Wallie Millers Boo
merang, Ungefar lika langt at higer sag
han Fitchs flygplan som en skarpskuren sil-
huett mot den ostra himlen, Han tittade
nedit pa den snétickta vildmarken 2 500 m
under honom, Det var alldeles for tidigt att
borja stirra. Dooley maste vara betydligt
lingre norrut, men McMullen kunde inte
lata bli. Han hade redan sett Corsair et
dussin ganger. Ett trid och dess skugga
bildade en stympad vinge,

MeMullens besattning satt ocksa Klistrad
vid [onstren. Ingen talade. De fvra moto-
rerna hrummade sin litta sang. Intet annat
ljud hade horts efter starten fran Victoria.

Marken under McMullen sag mera ode
ut An nagot han hade sett tidigare, Terrang-
en blev vildare fiér varje kilometer, Djupa
dalar skar in mellan vagor av kullar, Det
fanns hundratals sma sjoar med strinderna
tithevuxna av trad danda ned till det frusna
vattnet, McMullen forsokte avlisa vttertem-
peraturen men fann att termometern hade
gatt ned i botten och det var alltsa dnnu
kallare in de —40 grader som termometern
kunde visa. Trots att han var kladd i tjocka
liderklider fodrade med farskinn och trots
att flyeplanets varmeanliggning arbetade
for fullt fros McMullen vid tanken pa att
Dooley var nagonstans dar nere i ddemar-
ken. Det wvar svirt att tinka pa Dooley
som  dod.

Litet senare nadde de fram till nigra hioga
berg, som inte fanns utmirkta pa deras
kartor,

— De
MeMullen,

— Du sag dem forst. Hur skulle det vara
med MeMullen-bergen?

— Nej, for tosan. Lat oss kalla dem
Carsair-bergen, Det verkar som om vi skulle
fa lov att dopa en massa saker frin och med
nu. Markera dem pd era kartor,

De hade ndtt fram till bergens fot nir
Swanson, radiotelegrafisten, skrek: Mac!
Mac! Viktigt! McMullen slingde sig ur sto-
len och lutade sig Over blanketten pa wil-
ken Swanson sakta skrev bokstav for bok-
stay, Ett meddelande kom fran Victoria.

méiste ha nagot namn, sade

Till alla flygplan.

Molttaget fran Dooley 11.30 GMT.
Pa sjg ambkring atta kilometer lang.
Nira stranden. Posttion uppskattad
onkring tusen kilometer nordvist St.
Lawrence.

Swansons hand slutade skriva. Han slog
pa sin egen telegrafnyckel. McMullen svor.
Var var resten? S& lutade sig Swanson
framiat och borjade skriva igen.

Inga skador, Livsmedel fordras sna-
rast, Batterierna svaga. Tilliter tro-
ligen dannu en ..,

Swansons hand stannade aterigen. Han
vred pd huvudet. Ingenting hade nagonsin
tyckts kunna stora hans lugn, McMullen

(Forts. pa sid. 30.)
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Sir Walter Ralegh, 15521618, kolonisatér, hovman och forfuttare,  Personifierar drotining Elizabeths tid,
stikte nya linder och nya tankar, ihirdig och mdlerisk. Ar 1578 angav han Visi-Indiens lige; planerade
den expedition, som upprdttade Virginia som den forsta britriska kolonien 1584 ; hans furd uppfir Orinoco
pd spaning efter sdgnens El Dorado var hans sisia bragd.

L e AN TS

Handley Page-planet Hermes dr det senaste [rdn en firma, som sedan
dver trettio dr tillbaka dr kénd fir sina typer och konstruktioner ay

stora flygplan. [ likhet med sin vildiga foregdngare under kriget, det
l-l E R M E S 2 é. ; é E 2 tunga Hallfax bomb-planet, drives det av fyra Bristol Hercules motorer,
o’
@ém forctotoroctonra /

I en de stora dventyrens tid var Ralegh frimst bland de stora brittiska kolonisatrerna
och seglade dver Atlanten om och om igen manga ganger, under manader i strick pa
vig mot det okdnda pd fartyg, som inte voro stérre in de moderna trafikflygplan, som
navigeras med precision och gd 6ver oceanen pa nigra fi timmar,

Storbritannien dr det geografiska centrum for jordens landmassa och det logiska centrum
for vérldens flygindustri. Direkt frdn framgingarna med konstruerandet och producer-
andet av krigets bemirkta stridsplan #ro brittiska konstruktdrer och ingenjorer nu
sysselsatta med -att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser.
Sasom arvingar till en tradition utan like pa virldshaven och pionjirer fér de kompul-
sionsdrivna planen och ekoradion tillmotesgd de—och komma att tillmdtesgi—varje
krav fran dagens och morgondagens flygalder.

/W &’WW%
DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

/0@” A % Lonss

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND

[}
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Ovan ett vackert foto av
Lancaster-utvecklingen Ayro
Lancastrian 111 som nu skall
y - giittas In 1 reguljiir trafik ph

Sydamerika av ett bholag som
heter British South Ameriean
Alrways. Planet tar i standard-
utforande 18 passagerare!

Det »inspriingdas fotot t v oeh
bilden nederst pd denna sida
visar det luxutsa atlanttrafik-
planet Avro Tudor 1 med tryck-
kabin fiér 12 passagerare, Vid
flygning ph 7.500 m blir flyg-
striickan 6 485 km vid en marsch-
fiurt pi 370 km/t och ett ekono-
miskt effeltuttag av (40 hk per
motor,

ganeagees \ V R O

De over hela virlden kdnda eng-
elska flygplantillverkarna A, V. Roe
& Co, Ltd hade redan under forsta
virldskriget ett aktat namn och un-
der det andra varldskriget gjorde sig
AVRO berdmt genom detta krigs
sikerligen effelctivaste ‘tunga bomb-
plan — Lancaster, Men det dr inte
endast stridsflygplan som Jlimnat
Avro's monteringshallar under kri-
get. Inte mindre dn tvd civila varian-
ter av Lancaster — York och Lan-
castrian — bygegdes och anvindes {or
transport ay trupper och krigsmate-
rial. Bida ar direkta utvecklingar av
Lancaster. De nya fredstyperna Tu-
dor I och Tudor II ar visserligen
helt nya konstruktioner men icke
desto mindre indirekt baserade pi
Lancaster,



I cirkeln: En »natur-
fiirgand» Avro York med
RAF-beteckningar, Det
Hr ovisst om York iir av-
wedd fir den cofvila trans-
portmarknaden eller om
den endast iir en krigs-
fiireteelse,

Pen 11 mars prov-
fligs med mycket
gott resuliat den nym
stora Avro XXI iiven
beniimnd Tudor 1L,
Planet Hr en firsto-
rad Tador 1 och av-
ses  fir medellingn
digtanser med upp
till 60 passagernre
vid flygstriickor pa
2000 km med en
marsehfart pd 390
km/t pa 6 100 m, Max-
farten pi saummi
hiljd anges till 5256
km/t, Bom frakiflyg-
plan kan Tudor IT ta
) ton gods bver en
striickn pa 1770 km
med 320 km/t marsch-
fart pA 3050 m.

Avro Nineteen (XIX)
— en modernisering
av Anson som bl &
nyligen forsilts 1
fyra exemplar till
Jiirnviigsbolaget Scot-
tish Railways Ltd fior
lokalflygtrafik, Max-
Iastkapaciteten dir B
PHNSREETATS,



PORTSMOUTH AVIATION LIMITED

Vi introducerar NEROCAR-NERIEN

LEVERERAS OCKSA MED SKIDOR ELLER FLOTTORER

Trafikflyg-komfort for forsta gingen i ett litet tvAmotorigt flygplan — stdllbara propellrar — pneuma-
tiskt infdllbart trehjulsstdll — utomordentlig sikt — bekvim istigning — full anvindbarhet — hég
marschfart — laga driftkostnader. Spannvidd 12.8 m, lingd 8.41 m, héjd pa noshjul 2.51 m.

AEROCAR MAJOR: tva Cirrus Major 150 hk mo-
torer — maxhastighet vid havsytan 259 km/t.
Marschfart (65 % effekt) 227 km/t. Stighastighet
vid havsytan 360 m/min, Stigforméiga vid havsytan
med en motor och full last 61 m/min. Startstracka

137 m. Bromsad landningsstracka 110 m. Flygvikt
1.813 ke.

AEROCAR MINOR och JUNIOR: tvd Cirrus Mi-

Skriv efter rikt illustrerad broschyr.

nor 100 hk motorer — maxhastighet vid havsytan
227 resp. 209 km/t. Marschfart (65 % effekt) 191
resp. 179 km/t. Stighastighet vid havsytan 244
resp. 183 m/min. Flygvikt 1.584 kg.

MAJOR och JUNIOR tar 6, MINOR 5 personer pa
korta eller medellinga strickor. Langdistansversio-
nen av MAJOR med forare och tvdi passagerare samt

rikligt med bagage har en flygstricka pa 1.600 km.

Forfragningar [rén intresserade vilkomna.

Telegramadress: Balmurlux. Portsmouth. England.
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Brattsystemet griper omkring

sig! Trots de erfarenheter ay
vacklande virde vi hait av det
gamla brattsystemet finns det
faktiskt folk som tror pd och till
och med investerar sina stackars
pengar i ett nytt sadant. Jag
menar naturligtvis inte det dir
gamla hederliga med flaskor och
glas och sidant utan Jerker
Bratts nya alkoholfria vispma-
skin med sjalvkontroll for fram-
drivning av flygmaskiner, nyli-
gen med sadan framgang anvint
i SHT eller vad det nu heter.
Svenska Aeroplan Aktie Bolaget
(SAAB), ett foretag i Linko-
ping, har namligen beslutat att
forse sin SAAB 91 Karlsson-
Gefyr-maskin med denna for-
niamliga propeller som betecknar
det forsta egentliga framsteget
sedan John Ericsson uppfann
vattenskruven, Nittiettorna fir
dirigenom moderniteter si att
det inte finns nidgon fnde ph
dem. Man har ju redan lagt
mirke till deras trehjulsstill,
som gar att filla ut och in all-
deles som pi riktiga flygmaski-
ner. Detta har bl. a. den forde-
len att man har tvd hjul kvar
dven om man skulle rika tappa
det tredje, nagot som ju kan in-
triffa nir man minst Gnskar
det. Men det kan man ju inte
forebrd Bratt for, inte ens Ivan.

Americans  prefer  Swedish
Beauty, det har vi ju vetat
linge, om inte forr sa sedan de
tappra bussarna gjorde vad de
kunde i Falun. Nu ar dir bara
surt efter dem, fortappat och
sdlt som Falu attika. Om nagot
misstag fran deras sida har bli-
vit beginget eller ej aterstir att
se, men det forsporjes att ten
svenska Beautyn nu skall lance-
ras pa allvar i De Foérenade
Staterna Av Amerika och dis-
stribueras didr 1 uppskattande

— Jdang fir tydligen klippn griiset,
miirker Jag,
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om den
smiller

flygarkretsar. Fa se
norrtaljeska  Beautyn
lika hogt som Faluns.

Lika forbluffande som ovantat
kommer ett meddelande fran No-
tarius Publicus det att vi denna
minad ANNU INTE FATT
NAGON NY KOLLEGA, vil-
ket ir det fiirsta tecknet pd pap-
persbrist vi ndgonsin mirkt av
uwtom 1 badrummet.

Som en ringa kompensation
forsporjs det i Ostersund att
flygbolaget T-flyg dantligen bil-
dats. Det lir skola komma att
befatta sig med saviil Turister,
Trafik som Transporter, si dir
ser nran verkligen vad flygma-
skiner kan anvindas till nir rat-
ter man far han om dem. Bola-
get har inkdpt fyra stycken
Norseman-apparater, Vad det
fjirde skall hilla pd med nir de
andra pysslar med sitt Te hela
dagen kan dock ingen miinniska
begripa. I detta sammanhang ir
det verkligen pa sin plats att pa-
tala den

HIMMELSSKRIANDE 7
ORATTVISAN
och. sociala vidrigheten 1 att

somliga flygbolag skall ha
manga, manga aeroplan och an-
dra bara fyvra om ens det. I ett
kultur- och demokratiskt fo-
regangsland som vért borde na-
turligtvis flygplanen fordelas or-
dentligt. Med hiansyn till den ar-
betshorda varje flygplan belastar
sin dgare med borde det hildas
ett bolag for varje flygplan i
landet. Tank vilket pampigt in-
tryck det skulle pdra pid vira
vedersakare i utlandet om vi
stolta kunde uppvisa sjuhundra-
femtiotre flygbolag vid Arsskif-
tet mot bara nigot enstaka for
sex ar sedan, Och s mycket
flygeri det skulle bli!

Medan vara blickar dr riktade
mot den snobestrodda norden
inser vi samtidigt med bekla-
gande att det ar
INGEN ORDNING PA DAL-

KARLARNA.

Den tiden ar forbi di masar-
na visste vad de ville och kun-
de riadda konung och fosterland.
Nu skall man ha ett flygfalt i
Leksand och dar skall man ha
fyra olika startbanor i olika
riktningar vilket ju later lika
onodigt som huvidlost, Vet inte
dalkarlarna langre varifrin vin-
den bldser? En bana i dster-vis-
ter dr ju numera alldeles nog.
Dessutom skulle denna i sa fall
kunna bli fyra ginger sd lang

wh kunna anvindas for Vasa-
opp pa  vintern och tennis pa
.ommaren om det bara fanns
vigon som kunde sla bollarna
s langt 1 et! enda slag.

Fortfarande med blicken vand
mot norr uppticker jag Svensk
Flygtjansts Flagship Virmland
som susar ivig till Are, Mantro
det arnar sig  till sin kollega
Areskutan  for att deltaga |
stortloppet? Eller ir detta bara
elakt fortal? Man hor sd myc-
ket,

Fran fullt tillforlitligt hall
meddelas  att  fyra av landets
mera bemirkta flygtekniker av
en filantropisk fond blivit begé-
vade med var sitt resestipendium
A sv. kr. 10500: — for studier
utrikes, Nu fragar man sig: Ar
det riktigt ritt och riktigt av
fonder att hiara sig at pa det
siittet? Har de ndgon aning om
vilka skatter dessa arma manni-
skor kommer att fi och i sa fall ;
beror stipendierna pa oftrstind
eller elakhet? Men det racker
inte ens med detta, Har verkli-
gen dessa fyra kommit i atan-
ke pd den grund av att de for-
modas utgora blomman ay vira

— Vad skull det diir betyda?

unga vetenskapare pd omradet
eller — hemska tanke — ar sti-
pendicrna  helt enkelt en otill-
stiandig insinuation att de skulle
vara sa yrisligt dumma att man
mdste stoppa 1 dem for over
tiotusen kronor (tink sd manga
bocker !) mer vetande innan man
kan ha ens den enklaste anvand-
ning for dem, Balbo,

sammat Calle Flormans

LUFTVARDINNOR

skall nu ta hand om passagerarna pA ABA :s plan, Mang-
der av unga damer med hogst olika kompetens har hor-
kallelse.
skaldar med anledning hirav:

Calle Flor ville ha stewardesser

att servera ABA:s delikatesser.

s»Till luftens store konunygs

kom svar fran 356t som honungs.
Men det var ju inte tal om karesser,

Signaturen Bastin




Ell ny intressant propellerkonstruktion fér
mindre och medelstora flygplan har
gjorts av den amerikanska propellerfabriken
Koppers Co Inc,, Baltimore, Md, Propellern,
som fatt namnet Aderomatic, representerar
ett nytt system for astadkommande av auto-
matisk omstillning av bladen vid dndring i
flyghastigheten, Omstallningen av bladvin-
keln astadkommes direkt av de pa bladen
verkande krafterna, dragkraften och centri-
fugalkraften. Bladinfastningen i navet ir sa
utford att bladets centrumlinje tillites bilda
en liten vinkel med rotationsplanet, och en
dndring av denna vinkel medfér en vridning
av bladet. Bladets vinkel med rotationsplanet

RONTGENSKISSEN

visar en Aeromatie 321 for motorer dver 320

hk, IMHiir nedan en liten lektion | engelska
facktermer gamt deras svenska motsvarig-
heter:

1) Balance welght = Balanseringsmassa, 2)
01l seal = Oljetiitning. %) Synchronizer shaft
= Axel fir synkroniseringshjulat, 4) Shim =
Spel, 5) Radial hearing = Radinlkullager, &)
Seal ring = Titningsring, 7) Snap ring =
Styrning fior Lkullagret, 8) Hub barrel =
Navhylsa. #) Lock serew = Lasskruy, 10)
Thrust bearing = Axialkullager som upptar
dragkraften, 11) Pressure ring = Kliimhylsa,
12) Packing = Packning. 13) Blade bearing
nut = Liasmutter fiir axialkullngret, 14) Loeat-
ing hole = Miirkhil. 15) Blade flange = Blad-
fliin’ﬁ' 16) Clamp = Laskliimma, 17) Counter-
welight arm = Motviktsarm, 18) Ferrole =
Lagerhylsa fir bladet, 19) Splined hub bore
= Axelhylsa firsedd med plines. 20) An
standard attaching parts = Fliins for propel-
lerns montering, 21) Engine shaft = Propel-
leraxeln, 22) Blad stops = Stoppring fir bla-
den. 23) Thrust wucher = Lager delvis upp-
tagande dragkraften, 24) Synchronizer = Syn-
kronlseringshjul, 25) Counterweilght weights
= Motvikier, ‘

24

Den nya automatiska
constant - speed - pro-
pellern Aeromatic 220
ses hiir installerad pa

amfibien Republic
Seabee (experiment-
version),

bestammes av jamyvikt mellan vridmoment
fran den i {lygriktningen verkande dragkraf-
ten pd bladet och ett vridmoment frin cen-
trifugalkraften pd ett motviktssystem, vilken
verkar i rotationsplanet. Omstillningsmeka-
nismen ar sa utford att verkan av dragkraf-
ten tenderar att vrida bladet sa att stig-
ningen minskar, medan centrifugalkraften pa
motvikterna stravar att oka stigningen, Vid
en andring av filyghastigheten paverkas i
forsta hand dragkraften, medan varvtalet i
stort sett forblic ofériandrat. Dd moment-
jamvikten pa detta satt stors dndras bladvin-
keln och darmed stigningen tills jamvikt
ater installt sig. Bestar dndringen i flyg-

NY SPORTPLANPROPELLER

Automatisk constant-speed-propeller
frin Koppers, U. S. A.

tillstandet exempelvis ay en hastighetsminsk-
ning okar dragkraften och bladet vrides si
att stigningen minskar. Propellerns blad-
vinkel kommer pa detta sitt atl stindigt
anpassas efter det rddande flygtillstandet.
For att forhindra overvarv pa motorn be-
gransas stigningen nedat av ett par stopp-
ringar i navet,

Propellern tillverkas i tre typer for effekt-
omradena 65—150, 150—320 och 320—450
hk. Pa de bada storre typerna ir stignings-
vinkelomradet 40°, varigenom en viss fl6j-
lingseffekt kan dstadkommas.

Det ligger nira till hands
jamiorelse mellan Kopperspropellern och den
svenska konstruktionen Bratt sDynamatics
frin Skandinaviska Aero (s¢ FLYG n:r
20/1945). Det mest pafallande draget wid
en dylik jamfdrelse ar sDynamaticss enkel-
het. Den amerikanska konstruktionen inne-
héaller betydligt flera detaljer, som stiller
sig dyra i tillverkning, varfor den sikerli-
gen kommer att betinga ett betydligt hogre
pris. »Dynamatics-propellerns princip torde
ocksa genom liampligt val av regulatorfja-
derns karakteristik medge en mera indvi-
duell anpassning av propellerns egenskaper
till motor-flygsystemet in som dr mojligt
att astadkomma med Koppers-propellern

Ake Anderberg.

att gora en

FLYG 7/48



Pilotforeningen gjorde fm debut

A forening diar medlemmarna kan ilyga
Bjalh fran DC-3 till SG-38, det matte val
vara en sirdeles flygarforening |

Ja, det kan man lugnt pasta att den ny
bildade Swvenska Pilotfireningen ar. Fore-
ningen uppstod den 3 mars och har redan
200 medlemmar, av vilka det dvervildigan-
de antalet ar f. d. virnpliktiga flygférare
— men aven reservofficerare 1 ilygvapnet
horjar stromma till, Varje civilflygare som
har flygkompetens motsvarande B-certifikat
kan bli medlem i Svenska Pilotforeningen.

Forutom for medlemmarna skall Svenska
Pilotforeningen vara till nytta for en flyg-
intresserad allmanhet, For medlemmarna
kommer den att fungera som en effektiv in-
tresseforening, som bl, a, skoter platsior-
medling och ordnande av hillig flygtraning,
Varje verksamhetsgren skots av en man
som ar shemma» pd resp. omride,

Svenska  Pilotioreningens  sjalvpitagna
uppgift som allminhetens rddgivare ar oer-
hort omiattande och symerligen viktig for
flygsinnets spridning och starkande. Fore-
ningen star till tjanst med upplysningar i
alla flygirdgor. Om t. ex. en industrichef
vill veta hur mycket det kostar att ordna
regelbunden taxiflygning f6r sina represen-
tanter si kan han be Pilotioreningen gora
upp en kalkyl, Samma sak om nagon vill ha
uppgifter om olika flygplans limplighet for
vissa dndamal, T. o. m, att starta flygbolag
atar sig foreningen, Och givetyis stiller Pi-
lotforeningen forare till forfogande, forare
som kan flyga allt frin DC-3 till SG-38. ..
Det finns en imponerande mingd flygerfa-
renhet samlad har!

dver rubrikeny De fe wirmuste Anster-planen
kom »i klumps till Bromma frin England, —
T & Englandsfararnn oeh Aero NService-choefs-
fumiljen af Ekenstam (tvd stora och tvA smi
lingst t h), — Hiirovan divisi chefen Vera
Strodl avitackas av fr v plloterna Lantz, Bar-
tilsson neh Westerberg, — Nedant: Med SE-
ph vingen stitar nu AB Skineflygs enmotorign
Fokker V11 SE-APR (pi Bulltofta t v) och
Stockholms-Tidningens och Aftonbladets re-
portngeplan Grumman Widgeon SE-ARZ (i
Brommahangnren),

Eftersom Svenska Pilotféreningens med-
lemmar miste vidmakthalla sin flygskick-
lighet for att alltid vara redo att shoppa pis
ctt flygjobb maste de ha tillgAng till ordent-
lig flygtraning till ligsta mojliga priser.
Har har foreningen mojlighet att centralt

Srangemang,

abonnera pa en mingd flygtimmar pa ett fa-
tal flygplan under tamligen kort tid, vilket
avsevart kan sinka avgifterna. Ev, kan
abonnemanget ske tillsammans med en klubb
¢. d. — Stockholms Tekniska [nstitut har
t, ex, redan visat intresse for ett sadant ar-
[nom fOreningen hyser man
planer pa att grdna flyglager pid vistkusten,
forslagsvis pd Getteron eller i Halmstad, for
att medlemmaran samtidigt skall fa tillfalle
till bad och friluftsliv. Genom att pd detta
sitt anvanda flveplanen verkligt rationellt
hoppas Pilotféreningen kunna pressa ner
kostnaden s mycket att timpriset for med-
lemmarna redan 1947 skulle hilla sig om-
kring 20 kr. Foreningen dammnar ocksi soka
subvention av lotterimedel {or att na detia
mal : billig flygtid.

Den nya flygarféreningen kommer dven
att ha en stor uppgift som sammanhillande
faktor. Hérfor ar det nodvandigt att {or-
utom nytta kurma bjuda dven nije — niigot
som i rikt matt finns i ovannamnda idé med
flygligren pd vastkusten, Gemensamma re-
sor till fjallen med flygning diruppe plane-
ras ocksa.

Svenska Pilotforeningens  ordfarande ar
trafikledare Carl-Aaye Johansson, F 11, som
tydligen fir mycket att gora.

Leveransflygning med Austerdivision

Tre medlemmar i Svenska Pilotférening-
en hade nyligen tillfalle att gora en heder-
sam debut, da de deltog som férare i en
stor  leveransflygning av sex Auster-flyg-
plan frin England till Sverige, nirmare be-

(Forts. pa sid, 38.)
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TYSKA INTERIORER

Undser titeln »Trumpf oder Bluff?s har
en tysk flyggeneral Rieckhoff, numera
flykting i Schweiz, skrivit en bok, som ger
atskilliga inblickar® i férhdllandena inom
Luftwaffe. Boken ar ytterst negativ i om~
démena och drar omsorgsfullt fram alla
svagheter i frAga om personal, materiel,
organisation och planliggning och gor dar-
for intryck av efterklokhet, Forfattaren an-
ser att Luftwaffe var mera av bluff in ett
trumfkort, sirskilt under Aren narmast fore
krigsutbrottet. Vid t ex Rhenlandets dter-
besiittande 1936 och vid Osterrikes annek-
tering 1938 skulle ett vipnat ingripande frin
viistmakternas sida kunnat motas endast med
ett obetydligt tyskt flygvapen. Annu vid
Miinchenkrisen hosten 1938 var Luftwaffe
lingt ifran s starkt, som man med alla
medel lyckats fi Europa att tro. Ett krig
1938 skulle blivit betydligt billigare an det
-som borjade 1939,

Det ir mahinda riktigt, men man miste
komma ihig, att viistmakternas flygvapen
ocksd var svaga vid denna tid, dven om den
tyska upprustningen kanske drevs pa fortare
in den engelska, Tyvirr, siger forfattaren,
ledde den bluffpolitik, som fordes allt fran
den tid di Luftwaffe offentligen dteruppriit-
tades — den 1/4 1935 — till krigsutbrottet,
till att de tyska ledarna vilseforde sig sjal-
va. De intalade sig, att bombvapnet kunde
formbrka himlen och ensamt vinna kriget
genom massanfall mot hemorten och ham-
narna i England och sinka engelska flottan,
varefter invasionen skulle bli en enkel sak.
1 sjilva verket fanns ingalunda de kraf-
ter, varken kvalitativt eller kvantitativt,
som behévdes for en sidan verkningsfor-
maga. Det blev i stillet de allierade, som
tre &r senare lyckades hygga upp flygvapen
av en helt annan storleksordning och s&
funtade att de verkligen kunde vinna kriget
Tuftviigen.

Bland hokens avsldjanden fister man sig
icke minst vid den karakteristik, somi ges
ay vissa ledande personer och flygvapnets
personal overhuyud taget. En stor svaghet
var att vapnet miste skapas pd nigra dr
ur nistan intet. Efter Hitlers Machtiiber-
nahme 1933 birjade personalen stromma till
de olika forband, utht maskerade, som i
sjilva verket nu hildade flygvapnet. 1935
foljde offentligheten och en valdsam expan-
sion, uppsittning av en generalstabskir etc.
1939 hade man natt upp till 10000 officera-
ve, varay 300 stabsutbildade, Det siiger sig
sjalvt, att denna skara utgjorde en brokig
plandning av mycket skiftande kvalitet och
erfarenhet. Forfattaren skattar icke officers-
kiren siirskilt hogt, framfér allt icke dess
formiga att tinka och arbeta sjilvstindigt.
Diremot anser han att manskapet i de vik-
tiga tekniska yrkesgrenarpa var av mycket
god kvalitet tack vare omsorgsfull utgall-
ring och i god tid piborjad, speciellt pa
flygvapnet inriktad utbildning.

Flygvapnets forhallande till armén var
drigligt, men icke mer. Inom armén betrak-
tade man flygvapnet med stark avund, efter-
som det — tack vare Gorings stillning i
regeringen — fick obegrinsade anslag och
eftersom befordringsturen var mycket shabh,
Nagon hjirtlighet kom aldrig till stind un-
der hela kriget, trots ingliende samverkan
vid fronterna. Detta gick bl a ut dver flyg-
vapnets luftviirnsférband som understodde

Av AVIATOR

armén och medverkade som pansarvirn; pd
dstfronten limnades de ofta i sticket under
retritterna, Gentemot marinen ridde nar-
mast fiendskap, framfor allt mellan de hog-
sta staberna,

Goring och storamiral Raeder var bittra
fiender. PA bida hill ansiig man sig i bor-
jan av kriget sjdlv bist skickad att gora shat
pa engelska flottan och dirmed pd England
och var dirfor angeligen att icke den andra
forsvarsgrenen skulle komma fore. Forhal-
landet till partiet bestimdes av Gorings per-
son. Denne var hjdrtligt avskydd av dvriga
ledande partimidn. Under dren fore kriget
var forhallandet i allminhet spiant, dven om
ph Hitlers foranstaltande flygvapnet och siir-
skilt dess officerskiir tvangs till minga efter-
gifter gentemot partiet. Under kriget tkade
motsittningarna och ledde slutligen somma-
ren 1944 till ppet krig, som slutade med
nederlag for flygvapnet och stora utrens-
ningar, till vilka Goring sjilv medverkade.

Rieckhoff bestyrker den hild av Goring,
som numera ir allmin, Hans svagheter var
framst okunnighet och brist pd koncentra-
tionsformaga. Han var littledd underifrin
si linge icke nagon sirade hans fafinga.
Gentemot Hitler vigade han icke gora sin
Asikt gillande, En av hans mest betydelse-
fulla handlingar var den 2/8 1934, di han
efter Hindenburgs dod genom en kupp fick
alla flygvapnets ledande officerare att med
handen pi ett gammalt slagsvdrd svira den
nye ledaren for riket en personlig trohetsed.
Samma forfaringssitt tillimpades for dvrigt
inom hela krigsmakten och #@mbetsmanna-
virlden under de foljande dagarna, Denna
ed, siger forfattaren, fick lika stor betydelse
for Tysklands ode som 1933 drs val,

Den starke mannen i flygledningen var
Milch, De stbrsta fortjiinsterna i Luftwaffes
uppbyggnad tillkommer honom. Hasten 1943
blev han dramatiskt avskedad efter att ha
opponerat sig mot Hitler. Denne hade som
bekant ingripit i flygplananskaffningen och
beordrat att reaktionsjaktplanet Me 262
skulle goras om till bombplan. Konstruk-
téren Messerschmitt hade lydigt svarat
»Jawohl, Mein Fiihrers, p frigan om pla-
net kunde anordnas f6r att ta en tung bomb.
Jaktinspektoren Galland protesterade och
fick Goring med sig, Men intet hjalpte,
hela serien skulle liggas om till bombplan.
Vid en sista konferens firklarade Milch:
sAber, Mein Fithrer! Varje barn kan ju
se att detta fir ett jaktplan och inte nigot
bombplan!s Detta bley hans sista ord som
chef for flygiorvaltningen.

Vid ett tidigare tillfille hade Hitler hort,
att en sfastnings kunde skjutas ned med
en fulltriiff av en 50 mm granat. Han beslot
da att tilldela jaktflyget en 50 mm kanon,
som konstruerats for pv. Denna hade emel-
lertid for lag eldhastighet for Iuftstrid, men
detta var motskitl som Hitler icke godtog;
kanonen skulle byggas in, Galland forklarade
vid en konferens i flygforvaltningen, att
det skulle bli detsamma som att skjuta fagel
med mausergevir, och det var ju inte moj-
ligt annat dn for Old Shatterhand hos indi-
anboksfdriattaren Karl May. Varpd Milch
genmilde, att det ju var Karl May, som
givit ordern!

Den forste chefen for flygstaben var ge-
neral Wever, en ursprungligen icke fly-
gande officer ur arméns generalstab, Han
var stark anhiingare av Douhets teorier och
en skicklig man, men lig med teorierna om
vapnets anvindning alltid ett par &r fore
verkligheten. Han omkom vid en flygolycka
1936.

Niiste stabschef blev general Kesselring,
en likaledes skicklig, ursprungligen icke fly-
gande arméofficer. Han hade tidigare med
stor energi lagt upp hela det storstilade
byggnadsprogrammet — flygfalt och fiir-
liggningar — for det nya flygvapnet, en
utomordentlig prestation. Rieckhoff anser
Kesselring vara en ay Luftwaffes basta
min, dock med den reservationen att han
villigt bojde sig for Hitler. Kesselring Hver-
tog snart en luftflotta och eftertriddes av
general Stumpff, dven han en produkt av
arméns generalstab och icke flygare, Stumpff
utmirkte sig framfor allt for en mycket
omsorgsfullt planlagd personalrekrytering
och uthildning fore kriget, men saknade i
dvrigt enligt Rieckhoff stirre ledareegen-
skaper. Som bekant blev Stumpff sedermera
chef for luftflottan i Norge och direfter
for hemortsforsvaret. Det var han, som
1945 fick den tunga plikten att i Eisen-
howers hogkvarter underteckna Luftwaffes
dodsdom,

Stumpff cftertriiddes 1939 av general
Jeschonnek, som da var 42 4r. Han var
jaktilygare och uppvuxen med den nya
tiden, intelligent, snabb och energisk, men
kom trots allt — kanske av brist pd mognad
— icke att motsvara férvintningarna, vilka
sirskilt i den nya generationen var higa.
Han overskattade — efter de forsta stora
framgingarna — vapnets slagkraft och verk-
ningsférmaga och underlit att i tid sorja for
ersattningsvisendet, Han lyckades heller
aldrig hindra dilettantiska ingripanden frin
hogsta ort. Under krigsiren okade ocksd
byrikratismen i befils- och farvaltnings-
hierarkien och ayvstindet mellan trupp och
ledning vixte, Ledningen trodde salunda all-
tid, att forbanden hade flera flygplan, flera
och biittre besittningar @n som i praktiken
var fallet. Det visade sig bl-a att det blev
mycket stora fordrjningar i leveranserna
mellan  fabrikerna och fronten. Under
Jeschonneks tid tog Hitler sjilv alltmer
den operativa ledningen om hand, och flyg-
vapnets anvandning overgick till mera di-
rekt samverkan med armén in tidigare med
minskade verkningar och okade f{orluster
framfor allt pd Sstironten som resultat. Hos-
ten 1943 begick Jeschonnek sjilvmord, vil-
ket pd sin tid tillkiinnagays som dod av
magsar,

Aven en annan kind figur inom Luftwaffe,
Udet, begick sjilvmord vid denna tid, lika-
ledes till f8ljd av misslyckanden. Han hade
f & enligt Rieckhoff varit foga effektiv som
teknisk chef, bl a pd grund av dryckenskap.

Jeschonneks eftertridare blev general
Korten, tidigare stabschef i tredje luftflottan
under slaget om Frankrike och i fjarde un-
der erdvringen av Balkan och Kreta, Kor-
ten var, sager Rieckhoff, Luftwaffes kanske
skickligaste officer och den ende fackman,
som nagorlunda lyckades gora sig gillande
mot Hilter, Nu var emellertid Luftwaffes
bista krafter spillda, Kortens stabschefstid

Forts, pd sid. 38.
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Lockheed Constellation
med WRIGHT CYCLONE 18

Nio stérre flygtrafikbolag har bestillt Lockheed Constellation for virlds-

flyglinjerna. For hastighet, rickvidd och stor betalande last pd Gverhavs-
routerna och de transkontinentala flyglinjerna har detta rekordbrytande
trafikflygplan utrustats med fyra Wright Cyclone 18 pa vardera 2 200 hk.

All samlad erfarenhet frin xoo00 000 timmar militdra operationer

har tillvaratagits i denna motor fér kommersiellt bruk.

WRIGHT

FLYGMOTORER

DIVISION OF

CURTISSNQ WRIGHT
FORST | LUFTEN

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION * PATERSON, N.J., U.S.A.
EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20,

NS
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startade
SILA;s SE-BAO Ted pa den forsta prov-
turen fredagen den 15/3 kl. 09.00 med
ABA:s flygchef, flygkapten Ake Duvan-
der, och chefspiloten pa SILA:s Sydame-
rikalinje, flygkapten Georg Lindow, som
piloter. Besidttningen bestod f. 6. av flyg-

TILL RIO DE JANEIRO

styrman I. Falkman, navigator A, B.
Bjorkman, telegrafisterna A. Serrander
och A, Bodén samt fardmekanikerna R.
Wallentin och S. Thorpman. En verkligt
garvad besitining alltsd. Som passagerare
medfoljde endast ABA:s trafikchef Tors-
ten Soderquist samt sekreterare Bello vid
brasilianska legationen i Stockholm,

INGEN SNABBFLYGNING blir denna
forsta provflygning, ty pa vigen till Bra-
silien skall man passa pad och bekanta sig
med flygplatserna och vederborande myn-
digheter utmed flygrouten, som gar via
Paris — Lissabon — Casablanca — Dakar
— Natal — Bahia till Rio. Fére avfirden
fran Dakar och hoppet éver Sydatlanten
till Natal passade man ocksa pad att gora
en fransysk visit i Bathurst, som kan tin-
kas bli start- eller landningsplats i Vast-
afrika. Enligt programmet skulle Teds
flygning till Rio ta tio dagar. I Brasilien
skulle man ocksd gbra en avstickare till
Sao Paolo. Landningen i Rio var berik-
nad att ske den 24/3 kl. 20.00 GMT, Sam-
manlagda flygtiden fér den 24111 km
langa flygvigen fram och tillbaka har be-
raknats till 82 timmar 5 minuter med en
beriiknad brénsleatgdng pa 61965 liter.
Det blir den léngsta flygning ett svenskt
flygplan hittills gjort och nir premifrfly-
garna aterkommer den 10 april far vi vil
se, hur bra forhandsberikningarna klaf-
fat. Pa Atervdgen skall f, 6. Ted &dven lan-
da i Pernambuco fére Atlantskuttet samt
pa Sal, en av de ostra Kap Verdedarna,
Provilygningarna beriknas pagi till om-
kring den 1 juli, innan SILA tar passage-
rare med till Rio. Nir detta skrives (d,
23/3) hade Ted landat i Paris d. 15/3, i
Lissabon d. 16/3, i Casablanca d. 17/3 och
d. 18/3 i Dakar. Den 20/3 gjordes trippen
till Bathurst och &ter. Den 22/3 gjordes
h;f‘fet 6ver Sydatlanten och kl. 11 GMT
landade Ted i Natal efter c:a 10% tim-
n)ﬁs Hnfl:.rg‘ning. Den 23/3 fortsattes firden
ti io.

ANSGAR — missionsflygplanet SE-APG
— har lyckligt &terviéint efter sin langresa
till Leopoldville i Belgiska Kongo och till-
baka till Stockholm — en stricka pa
16 400 km, Starten fran Bromma skedde
den 1/3 och. den 16/3 var Ansgar &ter
hemma efter att ha anvéint 81 timmar
verklig flygtid ned 34 timmar hem. Rou-
ten gick Gver Malmé — Bryssel — Mar-
seille — Alger — El Golea — Gao — La-
gos till Leopoldville. Flygningen gick full-
komligt programenligt med undantag for
tvd dagars uppehill i Malms pA grund av
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daligt véder i Bryssel. I Leopoldville vi-
lade besittningen tva dagar. Ja, mekani-
kerna hade forsta »vilodagen» det verkligt
svettigt med motoroversyn i 40 graders
hetta. Flygningen gick under en dags-
etapp 950 km over hav och 800 km Gver
ogenomtriinglig urskog, dir varje nod-
landning var otankbar. Med planet ater-
véinde hem nio missiondrer och atta barn.

TIO OFFICERARE frin flygvapnet har
engagerats som flygforare av ABA. Inte
mindre én 250 yngre officerare hade an-
milt sig sd chefen for flygvapnet och
ABA:s trafikledning hade sannerligen ing-
en latt uppgift, nir endast tio av dessa
skulle utviljas. De nya forarna kommer
att placeras pa olika linjer allt efter be-
hoy. Forst maste de dock genomgd sir
skild ABA-kurs. .

BORASARNA har @nnu en gang bevi-
sat sitt flygsinne. Dir. Hugo Lillhage och
disponent Rolf Lillhage i Boras har nim-
ligen hos regeringen begirt tillstand att
fa tppna regelbunden flygtrafik pa féljan-
de strdckor: Boras — Goteborg; Borids —
Jonkoping; Jonkoping — Linkoping; Lin-
koping — Norrképing; Linkoping — Kal-
mar; Kalmar — Vixjo samt Vaxjo — Bo-
ras; Norrkoping — Orebro och Kalmar —
Malmé. Fér d&ndamadlet skall ett bolag med
2—6 milj. kr, i aktiekapital bildas. Dis-
ponent Lillhage forklarar i en intervju
att Boras ldange diskuterade flygplats nu
snart torde komma till stind. Flygplan
hoppas man kunna fi kopa inom ett ar,
om regeringen gar med pa det begirda
trafiktillstdindet. Dritselkammarens i Bo-
ras ordf., dir. R. Nilsson, &r inte lika opti-
mistisk betriiffande flygfaltet i Boras.
F. n. kan intet sigas om nir det blir verk-
lighet, forklarar han,

STORFLYGPLATSEN 1 SKANE tycks
ha kommit en liten bit lingre pa vig, se-
dan FLYG skrev om den i hostas. Flyg-
platsutredningen med landshovding N.
Gérde i spetsen har bestkt Lund (konfe-
rens med representanter for Lund, Hil-
singborg, Eslov och Landskrona) samt
Malmg (d:o for Malmd, Trelleborg och
Ystad). De tva projekten Klagshamn och
Trolleberg resp. soder och norr om Mal-
mé har nu kostnadsberiknats. Vid ut-
byggnad med tre startbanor blir kostna-
derna i Klagshamn 325 och i Trolleberg
29 milj. kr, med fyra banor resp. 34 och
31 milj, och vid full utbyggnad 45 resp.
40 milj. Diskussionerna fick t. v. utgéra
svar pa fradgan om var storflygplatsen
skulle ligga. Lundamaétet yttrade sig inte
for nagondera platsen men de snordligas
skanestéiderna skall senare komma in med
separatytiranden. I Malmo talade alla fér
Klagshamn och riktade en vidjan till
statsmakterna att det skulle bli det skan-
ska storflygfilt, som sa viil behévs,

SILAS FORLAGSLAN pa 12 miljoner
genom Enskilda Banken, Svenska Han-
delsbanken och Skandinaviska banken
overtecknades pd nagra timmar. Lanet
dr ett 10-arigt l&n mot 4.% r#nta. Med
det nya avtalet med Boeing har bolaget
investerat c:a 43,5 milj. kr i flygplan jam-
te reservdelar, SILA:s trafikinkomster un-
der 1945 uppgick till 2,78 milj. och utgif-
terna till 1,43 milj, Efter avdrag av for-
valtningskostnader pa 094 milj. och av-
skrivningar pa 0,30 milj. aterstod ett net-
to pad 101000 kr. Dirtill kom inkomstrédn-
tor pa 168000 kr, varfor hela vinsten ut-
gjorde 269 000 kr. Ett vackert resultat av
den oregelbundna verksamheten under
bolagets forsta verksamhetshalvar.

STOCKHOLMSTRAFIKEN utckas ratt
vigentligt i april. Dels dppnar holldndska
KLM enligt senaste uppgifter sin linje
Amsterdam — Stockholm redan den 15/4
med t. v. tre turer i veckan och dels star-
tar det belgiska bolaget SABENA daglig
trafik Bryssel — Stockholm. Bolaget av-
ser att Hven Oppna trafik pa Képenhamn
och Lissabon inom kort, sedan det fatt sin
flygplanpark kraftigt utokad, Aven den
mera taxibetonade trafiken kommer att
oka. Skandinaviska Aero d@mnar namligen
si snart det blir isfritt géra en provilyg-
ning utmed svenska ostkusten med ett
gjoflygplan, Om intresset visar sig fill-
rackligt stort blir det regelbunden trafik.

BHT-1 BEAUTY har liksom SAAB Sa-
fis tilldragit sig internationell uppmirk-
samhet, Ja, amerikanarna har blivit sa
fortjusta i den lilla skénheten att Globe
Aircraft ev. Amnar ta upp serietillverk-
ningen. Att seriebygga Beauty i Sverige
blir for dyrt och hellre én att detta lilla
forndmliga plan aldrig kommer ut i mer
dn ett exemplar sa far amerikanarna
overta licensen, sdger dir. Forsmark i
SAA, Globe kommer ev. att bygga bade
den ensitsiga BHT-1 och den tvisitsiga
BHT-2, i Sverige kostnadsberdknade till
30 000 resp. 33000 kr men sidkerligen be-
tydligt billigare i USA.

SERIE-SAFIREN nr 1, d v s forsta se-
rieexemplaret av SAAB-91, kommer san-
nolikt att flyga redan i maj. Serietill-
verkningen #r namligen i full ging. Be-
stillningarna strommar in till SAAB och
de som nu vill ha detta férnéimliga flyg-
plan m#aste passa pd, om inte hela férsta
serien skall g4 &t annat hall, Prototypen
har nu visats pa en hel del platser och
inom kor{ &r det meningen att gira en del
langflygningar inom Sverige for att ytter-
ligare prova dess prestanda. Linkoping —
Luled nonstop (c:a 900 km) blir en av

munsbitarna.

REAPLAN har reaktionsflygplanen
dopts till vid en pristivling, som Gite-
borgs Morgonpost anordnat. Det iinnu
kortare forslaget replan forkastades som
tyngre att siiga. General Age Lundstrom
och overste Magnus Bang har setat i ju-
ryn och de tva var fullstindigt eniga.

AHRENBERGSFLYG har redan bérjat
fa sina Piper Cub av typ L-4. Den 21/3
kom fem stycken till Malmé och dagen
dirpa fjorton samt den 23/5 ytterli-
gare sju. Aterstoden skulle komma i sat-
ser pa 10 till 20 stycken och nir detta
ldses ar kanske alla hundra redan hér.
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kinde honom som en utomordentlig radio-
telegrafist,

— Jag kan knappast tyda Victoria, Mac.
Han skakade sorgset pd huvudet.
" — Du miste, Lit dem repetera. Foér
Guds skull fA tag i resten!

Swanson slog pi nyckeln och kort daref-
ter borjade han aterigen skriva.

Troligen dnnw en sindning for er
att ta biring pd nir wi kommer over
omridet, Undertecknat Dooley,

McMullen kastade flyghuven pa golvet och
skrek sh att det hérdes Over motorbullret:

— Vilken lyckans ost! Horde ni det, bu-
sar? Han slog Swanson i huvudet. Han
knuffade Winkle, navigatoren, in i viggen,
Han gav Dusty ett vildsamt slag mellan
skulderbladen. Grabbar, horde ni det dir?
McMullens 6gon tarades av glidje. Den dir
forbannade irlindaren lever! Han sprang till
mikrofonen och satte den titt till lapparna:

— Wallie! Fitch! Fick ni meddelandet
frin Victoria?

— Jaaaa, gosse!

— Den dir Dooley! Den dir killen! Han
klarade av det!

— Ja, allt vi nu har att gora ar att hitta
honom, sade Wallie Miller.

— Hor pd, Wallie, Fitch, Jag tinker
skicka ett meddelande till Vietoria att vi
fortsiitter in i det didr omridet. Dooley ir
nagonstans bland de hiir bergen. Han vin-
tar pi oss, Hur mycket bensin har ni kvar
nar ni kommer in over omridet?

De tvimotoriga flygplan som Miller och
Fitch flig tog maximum 5400 liter. Det
var enkel matematik; 4500 frin 5400 blev
900 kvar — nitt och jamnt tillrickligt for
tva timmars flygning. Det var oroande hur
McMullen in sag pd det. De miste ha en
liten resery,

— Jag beriiknar att vi kan leta i tva tim-
mar. Det var Wallie Millers rost i hor-
lurarna.

— Hur i helsicke kan du berdkna det? Du
kommer tillbaka till Victoria med tomma
tankar — om du kommer tillbaka.

— Vi kanske kan mjolka oss fram litet,
Rosten lit litet osiker.

— Sig en och en haly timme, sade Fitch,

— Ni dr tokiga bada tvik. Under alla om-
stindigheter dterviander ni efter en timmes
letande.

— Ar det order, chefen?

— Det ir order.

— Hérde du, Fitch? Horde du vad den
dir bastarden McMullen sade? Han har ett
stort fint flygplan och all bensin i varlden
och ndgon har gjort honom till bas.

— Min radio ar trasig. Jag kan inte hora
ett ljud, Ett langt hastgnigg avslutade me-
ningen och skorrade i McMullens telefon-
lurar,

— Ni ér tokiga, gossar, Ni kommer att
bli ledsna.

— Da vi komner att bli le-e-d-s-n-a-a . ..
De sjiing det om och om igen. McMullen
svalde den replik som redan var pid hans
lappar, Han hingde upp sin mikrofon och
log som endast han kule le. Han lutade
sig tillbaka i sin stol och satte upp iotterna
mot instrumentpanelen. Efter en stund bor-
jade han sjunga med klar, stark rost:

A sleepy lagoon,
A tropical moon,
Tu-tit-ta-ta-tit-tacaaa . .

En servitris pd en bar i Victoria hade lart
honom de dir tva stroferna. Nar han kom
tillbaka skulle hon fi lira honom resten.

Duoley griivde sig ned genom den meter-
djupa snon vid sjokanten och fann vad han
letade efter — tunn, mossliknande renlav,
Den fanns mycket sparsamt. En halvtim-
mes grivande hade endast givit honom en
handfull ett par ginger om, Det var inte si
konstigt att renarna hade sokt sig till andra
jaktmarker. Dooley ville ha mossan att lig-
ga pd. Den skulle bli en skold mot kylan
under sovsickarna, Bara han kunde samla
ihop tillrackligts

Den lilla hogen som lig 1 sndn bredvid
honom hade kostat honom en hel del energi,
och Dooley hade borjat tinka i energimitt
nu,  Anstrangningen vid grivningen hade
gjort honom varm, For forsta gingen efter
landningen hade han kint en vilkommen,
vilbekant viirme i kroppen. Men anstrang-
ningen hade ocksi gjort honom hungrig,
Och Dooley hade inte rid att vara hungrig,

Nar han grivde bley han trott i armarna,
Dooley var Gvertygad om att han miste
ransonéra sin och besidttningens energi lika
mycket som maten. Ingenting fick goras
som inte var absolut nddvandigt. Sex dagar.

Sex dagars livsmedel. Han hade grubblat
fram och tillbaka pd problemet, tills han
tyckte sig  se en speceributik framior sig

med alla varorna prydligt ordnade pa hyl-
lorna, Han hade iter och dter igen riknat
over deras tillgingar, Och svaret hade alltid

(Forts, pa sid. 37.)

Flygande

6 140 liter petroleum ... 5000 liter terpen-
tin. .. §4o00 liter alkohol . . . 4 320 liter an-
tingen vin eller vatten... dr ndgra unge-
firliga vitskelaster, vilka — med vederbér-
ligt avdrag fér behillare — kan transpor-
teras Gver en stricka pd 483 km med Bristol

Freighter, utrustad som

Freighters fria lastutrymme pi 66,8 m3 gor

detta moijligt. ..

tankflygplan.

GG. 5 Lbm,

och skapar en ny sorts

service med vilken transportflygplanet kan

fritt lastvivymme gir det miéjligt . . .

bidra till den industriella utvecklingen. Siker, ckunt)milsk, litt att flyga samt istind att starta och landa pi relativt
korta strickor pd oberedda landningsfilt 4r Bristol Freighter ett robust, litt underhillet “all-sorts-transport-flygplan”

THE

BRISTOL AEROPTLANE

COMPANY

for oavbruten och palitlig service under svira férhallanden.

LIMITHED ENOLAND
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FAIREY SPEARFISH T. D. Mk I

airey Spearfish dr den forsta linken i en ny kedja av tunga
I"r.-np,u:!ska hangarfartvgsbaserade flygplan med en offensiv be-
vipning fullt jimbérdig med de landbaserade flygplanens av mot-
svarande storlek. \ | P

Spearfish ar ett midvingat monoplan i helmetall. Prototypen ar
utrustad med en Bristol Centaures 57, 18-cyl stjérnmotor med 2 585
hk starteffekt., De forsta tio serieflygplanen kommer dock att for-
ses med Centaurus 58-motorer pa 2800 hk starteffekt och 2320 hk
pi 4250 m, ndsta 22 exemplar med Centaurus och direfter Centa-
urns 60,

Dessa versioner av Centaurus ir speciellt utvecklade for att lam-
na storsta mojliga starteffekt pd grund av den begrinsade rull-
striickan pa hangarfartyg. Den nuvarande fembladiga propellern
kommer senare att bytas ut mot en hel reversibel fembladig pro-
peller, anvindbar som lufthroms under storthombning i stillet for
de nuvarande vingbromsarna.

Liksom dess foregingare Barracuda kan Spearfish anvindas for
storthombning, spaning och ubadtsbekiampning men ar ursprunglig-
en konstruerarad som torpedplan, Bevapningen utgores av tva fas-
ta 12,7 mm Browning-ksp i vingarna samt tva rorliga ksp av sam-
ma kaliber i ett fjarrmandvrerat barbettelavettage pa kroppens
oversida strax bakom den tvasitsiga kabinen. En cylinderliknande
ekoradioanlaggning dr vidare placerad i bakkroppen med den pa-
raboliska antennen in- och utfdllbar pa kroppens undersida.

Intressanta detaljer dr aven de linga Youngman-flapsen som
striacker sig dver en stor del ay vingens bakkant samt de ovanligt
sma skevrodren. . Ytterligare ovanliga konstruktionsdetaljer ir place-
ringen av oljekylaren i vinstervingens framkant och en brinsletank
i hogervingen, de uppat-utat infallbara landstillen samt den el-
motordrivna kabinhuven, Flygplanet dr vidare fiirsett med utfillbar
bromskrok i stjarten. Normala bransletankkapaciteten uppges till
1860 liter och den maximala till 20680 liter. Det kraftigt tilltagna
bombrummet rymmer alternativt: en 457 cm torped; en 569 m

d:o; fyra 225 kg bomber; en 725 kg d:o en 900 kg d:0; fyra sjunk-

Nedan ett foto av det tresitsign hangarfartygebasernde torpedbomb-
planet Consolidited Vultee TBY-2 Seawelf. Planet konstruerndes wr-
sprungligen av Chance-Vought under beteckningen XBTU-1 och av-
pitgs di sttt byggas tiven hos CONVAIR men av ndgon anledning lades
typen ner i mitten av 19044, Motorn dir en 2 100 hk Pratt & Whitney
R-ZR00 och beviipningen bestdr av tvA 26 mm akan och tvd rvirliga 12,7
mm ksp, Spiinnvidden fic 17,85 m och liingden 11,88 m, — Till higer
som Jiimfiérelse en Chas Brown-bild av prototyp till det nya torped-
bombplanet Falrey Spearfish,

homber eller en 800 liters extra brinsletank. For att hindra att
homben vid stortanfall gir i propellern finns liksom pd var sven-
ska B 17 och den tyska Ju 87 en speciell bombgaifel. Under ving-
arna kan dessutom medioras sexton raketprojektiler.

Fiiljande data och prestanda (baserade ph provilygningarna) lar
angetts: Spilnnvidd 184 m, spéinnvidd med filldas viogare 80 m, lingd
med hjulen pd marken 13,6 m, hijd med hjulen pid marken 4,10 m,
hijn med vingarna fiillda 520 m, vingyta 4923 m® normal flygvike
D817 kg, max flygvikt med 00 kg bomber 10017 kg och med torped
G988 kg, viogbelastning (2om torpedplan) 2025 kKeg/m?, effektbelast-
ning (2800 hk) 45 kg/bhk, maxfarterna med 9088 ke flygvikt fir vid
0 m 424 km/t, pd 916 m HO km/t, pd 4250 m 470 km/t och pi 6 100 m
451 km/t, stigtiderna till 13525 m 3 min 40 sek, till 3050 m 7 min 45
sek, till 4570 m 12 min 40 sek samf till 6100 m 19 min och 15 ek,
t#instetopphijden 7620 m, Slutligen dir pa 4570 m och med en
marschfart pA 816 km/t flygstriickan 1070 km' (ntan extratank),
Plygtiden anges till 5§ tim 20 in,

FAIREY FIREFLY IV

Firefly IV kallas en forbattring av det i1 FLYG tidigare presen-
terade jaktspaningsplanet Firefly 1. Typen dr redan under serie-
tillverkning vid Fairey's Hayes-fabriker och firman har limnat en
del prestandauppgifter som grundar sig pa de nyligen genomforda
proven med det nya planet, Som framgar av fotot har en forhitt-
ring av den aerodynamiska utformningen genomforts bl a genom
att man dragit ithop den med kraftig shakkylares tidigare forsedda
nosen. Vidare har man fandrat fenams utseende samt installerat en
kraitigare version av Rolls-Royce Griffon, nirmare bestimt Griffon
74 med 2190 hk effekt.

En mycket karakteristisk detalj pa den nya Firefly dr de i ving-
arnas framkanter placerade stora kylluftintagen. Beviipningen ir
liksom pa Firefly 1 fyra 20 mm akan i vingarna, men {or taktiska
dndamal kan vidare medforas upp till sexton 27,5 kg raketprojek-
tiler eller bomber av varierande storlek upp till 460 kg — max
ar tva 400 kg eller tvd kastbara extratankar som medger en max-
flygstracka pa 2250 km mot 1720 km utan extratankar, Genom en
ny ythehandling har man lyckats oka hastigheten med c¢:a 13 km/t,

Firefly IV har fiiljande data och prestands: Spinnveidd 1255 m,
liingd 11,656 m, hiijd 457 m, vingyta 306 me, flygvikt 8000 kg, ving-
helastning 1068 kg/m®, effekthelasining 2.6 kg/hk, maxfart pd 3 675

m H87T km/t, ekonomisk marschfart pd samma hijd 855 km/t, stigtid
till 6100 m 10 min 30 sek, flygstricka 1 720 km (2 2560 km med extra-
tankar), pormal flygtid

4 timmar och max 6.5 timmar.




BILREPARATORSKURSER

2—4 miAnaders utbildningskurser till bilreparatdrer birja den 29 april och
183 muj 1946,

SVETSNINGSKURSER

J-veckorskurser | gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors komblnerade
gas. och elektriska sveisningskurser med praktik birja den 20 april och
13 maj 1046,

Prospekt och upplysningar erliilles mot 2 porton, dfi tidningens namn anglves,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan 9 - SKOVDE Telefon 1249 - SKOVDE

LAR ER FLYGA I FLYG
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P var befand/ing-

| snart ett halvt sekel har AH-paketen gatt
ut i en aldrig sinande strém till kunder och
agenter over hela landet. Firmanamnet
Ahlén & Holm &r i dag ként pad var och en
av Sveriges 4 315 postadresser. Det &r en-
kelt att skriva och
skicka in en order. Vem
som helst kan gora det
och Ni képer under
betryggande garanti
fran AH — den storsta
och ledande postorder-
afféren,

T e T E R Ty MO
P LS = M e 1 O, R

- &
AHLEN & HOLM A-B., STOCKHOLM 20

Ett fritt foretag i handelns tjanst —
med ansvar infor kunden

én Specialist

TILL ER TJANST

melall
Kylare « Packningar  Tunnplatsarbeten

AB AUTO-METALLFABRIK - ULVSUNDA - VXXEL 2826 95
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(Forts. fr. sid. 17.

landningslinjen (E—G, fig 1) ar fri fran
hinder,

Pi lagom hdjd Bver marken — nu — tag
spaken at dig tills flygplanet at tatt over
marken,

Hindra flygplanet att ta mark genom att
hela tiden ta at dig spaken mer och mer.

Nu ar flygplanet i sattningslige. Spaken
helt bakidt., Flygplanet satte sig nu pa alla
tre hjulen,

Spaken fortfarande helt balkat. HAall rak
kurs under rullningen.

Mot i tid varje tendens till sving. Anviind
sidrodret i forsta hand. Om inte det racker,
tillgrip bromsarna.

Fortsatt rakt fram (eller sving till vins-
ter — beroende pd forhdllandena),

Ev. Tag upp vingklaffarna,

Rdd for instruktdren

Vid det hiir laget torde instruktoren ha
borjat komma underfund med sina elever
ritt val. Han bor di ocksi tinka pd, att
hans elever {ormodligen dr olika till sin
laggning och bor behandlas olika.

En elev kan vara nervis och sakna sjily-
firtroende. Ge honom litet extra berom och
it honom inte tro, att hans formaga stir
pa annat an normal stindpunkt, Nar man
flyger med en sidan elev giller det att in-
te visa nigon upphetsning, Var alltsd sjale
s lugn som majligt.

En annan elev kanske har for stort sjalv-
fortroende. Ge honom sviara uppgifter och
lagom berom nar han lvckas. Ga tillbaka till
foregiende Hyningar och fordra ett i alla av-
seenden perfekt utforande,

En elev har kanske litt att glomma fire-
ghende ovningar, Liraren mdiste i ett si-
dant fall ha stort talamod. Forklara varje
ovning noga for honom fore flygningen, dela
upp ovningarna i luften i mindre delar, s
att eleven steg for steg lir sig ifrigavaran-
de detalj. Lat eleven efter landningen med
hjilp av en flygplanmodel visa vad lararen
gittl igenom,

Owvningar i start och landning forsiggir i
fortsiattningen omvaxlande med andra ov-
ningar. Det ir mycket viktigt att liraren
ligger upp Ovningarna si, att eleven dven
om han alltid gor korrekta landningar lir
sig klara av felaktiga landningar, t ex stud-
sar o dyl.

Betrdffande studsar dr det i bérjan av
uthildningen bést att lira eleven dra pd och
g4 om igen, senare kan man lira honom att
efter studsen fora ner flygplanet till en
mjuk landning med hjilp av ndgot gaspi-
drag (mer eller mindre berpende pd flyg-
planets lige efter studsen), Ibland kan det
t o m vara onddigt med gaspidrag.

Liraren skall s& smaningom visa hur man
landar med anvandande av motorn under
sglidflvktens och upptagningen.

Ar  flygplanet forsett med winghlaffar
mdaste ldararen demonstrera och lita eleven
ova landningen bide med och utan klaffar.

En hel del lirare har fér ovana att »filja
med i spakens nar eleven landar. Ofta blir
det da sa att det ar lararen och icke eleven
som landar, Tink alltsd pd att endast ingri-
pa om det behdvs, Ingrip i forsta hand med
rosten forst i andra hand manuellt och i si
fall sedan liraren sagt »jag tar rodrens.
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Vid Tekniska laroverkets byggnadsfack-
skola i Stockholm har sFlygplatshebyggel-
sen for Karlskogas varit slutuppgift for ele-
verna. Fjorton forslag lamnades program-
enligt fram 1 god tid fore examen, da de
nya ingenjorerna korades, Det ér lektorn vid
skolan arkitekt Tore Ahlsén, som kommit
med idén, och det dr inte tu tal om annat
an att uppgiften 1 hogsta grad tilltalat ele-
verna. Arkitekt Ahlsén har sjalv medverkat
i planlésnings- och utformningsfragor och i
ovrigt har larare inom olika specialgebit
samordnat sina dvningsuppgiiter till »Karl-
skoga-uppgiftens. Civilingenjor Malte Nils-
son i ABA har lett planeringen av betong-
tekniska och viag- och vattenbyggnadstek-
niska arbeten och civilingenjor Sven Stahl
har haft hand om de statiska berakningarna
som ju ar av stort intresse bl a i samband
med de stora spannvidderna Gver hangarer
och verkstider.

Efter en mycket hiird konkurrens utgick
Rolf Jerstrom, Stockholm, som segrare med
det forslag som visas hir, Jerstrom, som
fick ABA :s pris »en flygtur inom Sveriges
och en femtilapp frin FLYG till fickpengar
pa resan, ar fodd 1920 och har ldst uppgif-
ten ensam, Andra pris delades mellan Per
Enlund,” Sundbyberg, och Stig Ericsson,
Stockholm, vilka arbetat tillsammans, samt
P. . Boberg, Stockholm. Tredje pris dela-
des mellan de tvd skonstruktorslagens Len-
nart Hallenius, Stockholm, Olov Lind, Stor-
vik, och Ake Ostin, Stockholm, Gunnar
Hellerstamm, Nacka.

Arkitekt Ahlsén siger om tavlingen: -

Forutom det for eleverna viktiga arbetet
med rent byggnadstekniska frigor har upp-
giften dven haft det djupare syftemilet att
gora eleverna inforstidda med de problem
som flyget kommer att f6ra med sig inom
en nira framtid,

Det stora intresse, som visats vart arbete
fran tidskriften Flyg och A/B "Aerotrans-
port tyder pd att vi ér inne pi for flyget in-
tressanta och viktiga frigor,

Vira uppdragsgivare, som antogs vara
kommunalman i Karlskoga stad, var fram-
synta och ville ha sin ort flygsinnad, Darfor
antogs att anlidggningen uppfordes helt i
kommunal regi. Som ett viktigt led 1 arbetet
med uppgiften ingick att skapa limplig kon-
takt mellan allmanhet och de olika katego-
rierna av flygverksamhet, trafikflyg, taxi-
flyg och segelflyg.

Det hir visade forslaget kan anses utgora

il el

"KARLSKOGA NASTA”

Liiroverkselever loser kommunal flygplatsfraga

ett bra sdiskussionsinlaggs i frigan. Trafik-
flyget anses ej vara stationerat pa orten som
i det fallet piArmast dr att anse som en
shillplatss. Daremot har man gjort sig be-
redd att ta emot snattgisters av trafikma-
skiner. Hangaren rymmer en Douglas DC 3.
Aven overliggningsrum for flygpersonal har
anordnats liksom en sarskild serviceverk-
stad for trafikilyget.

Arkitekt Tore Ahlsén och firste pristagaren
Rolf Jerstrim,
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Motorflyget pa orten bestir dels av taxi-
flyg dels av skolflyg och har sarskild verk-
stadsavdelning. All verkstadspersonal har
dagrum och omklidningsavdelningar ge-
mensamt., Hangarmastare och verkmastare,
kontor och forrad har dven grupperats i1 na-
ra sammanhang med hangaren,

et kanske kinsligaste kapitlet med segel-
flyg och allmanhet har har fatt en biade smi-
dig och vacker losning genom grupperingen
intill en mot flygfaltet 6ppen gard. Garden
ansluter pi en sida till kontorsavdelning dér
flygfolket finnes. Segelflygavdelningen be-
stAr av verkstad 7%15 m, ett mindre kon-
torsutrymme, ett forrad 66 m, ett dagrum
samt omkladningsrum for herrar och damer,
Langs gardens langsida med front mot det
oppna filtet och med férbindelser med alla
kategorier, flygpersonal, allménhet éch se-
gelflygare, dr en restaurant forlagd. Garden
20% 30 m rymmer uteservering och utear-
betsplats for segelflyget. Harifran har man
god kontakt med vad som forsiggar ute pa
filtet framfor hangaren eller vad segelily-
garna sysslar med. Segelflygets garagering
av segelflygplan sker i1 hangaren, dar pla-
nen hissas upp i tak,

Aven om arbetet med anliggningen har
bedrivits helt forutsittningslost vad betrif-
far faktorerna, ger det hdar visade forslaget
en pganska god bild av vad en framsynt
kommunal ledning har att rakna med om
man vill ga in for att bereda flyget goda
utvecklingsmojligheter pa sin ort. Med ett
genomsnittspris av 60:— kr/m? kostar be-
byggelsen c:a 900.000 :— kr. Harav kommer
pa hangaren c:a 600.00 :— kr, och pa segel-
flyget c:a 70.000 :— kr.

Planskiss av bebyggelsen pd Kariskoga flyg-
plats sidan Rolf Jerstrim tinkt sig den. Frin
viinster och runt gtora hangaren finnes: 3 fir-
ridsrum, verkstad fir motorflyget, kontor,
tviittrum, omkliidningsrum och dagrum, Diir-
efter dterigen tviittrum och omklidnings-
rum, verkstud och firrdd for trafikflyget, om-
kilidnings- och sovrum fiér piloter, klidkam-
mare och dagrum fir plloter, kontorslokaler
och lingst till hiiger om ha en kontor fér
hangarmiistare och verkmiistare, Bebyggelsen
till hger om hangaren Inrymmer matsal och
_ knfé med kik, vidore én stor hall, omkHid-
ningsrum, dagrum och férrid for segelflyget
samt kontor och segelflygverkstad.
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RYSKA MOTORMODELLER—

FLYG nr 6/40 presenterades nagra ryska

segelmodeller och en racermodell och nu
fortsitter vi med ytterligare nagra motor-
modeller — modeller som gjort det ryska
modellflyget kiint 6ver hela virlden,

Ovan  rysk racermodell konstronernd av V.
Davodjov, — Nedan en utomordentligt elegant
gummimotormodell konstruernd av M, Sjurin
och L. Vorobjev, Liigg miirke tlll de ytterst
eikln men harmoniska linjernn,

Y. Davodjoﬁ racermodell

Fér att vara rysk dr denna modell ovan-
ligt liten, ty spannvidden ar sendasts 1100
mm, men for ovrigt ar den en typisk expo-
nent for de eleganta ryska racermodellerna.
Man ligger sirskillt mirke till den vackra
utformningen av vingen och den mjuka
overgangen vid vingroten, For att ytterliga-
re minska luftmotstindet har kroppsgenom-
skiirningen gjorts elliptisk, Landstillet Ar,
som det bor vara pd en racermodell, mycket
kraftigt och sitter ratt lingt fram, vilket
skyddar propellern vid landning. For ovrigt
har Davodjovs modell foljande data: spiann-
vidd 1100 mm, vingkorda (medeltal) 103
mm, vingyta 11,8 dm2, sidforhillande 1:11,
V-form 8°, vingens anfallsvinkel 0°, kropps-
lingd 850 mwm, ytan av storsta kroppssek-
tionen 0,725 dm?, stabilisatorns spannvidd
360 mm, stabilisatoryta 2,62 dm?2, propeller-
diameter 310 mm, vikt 330 gram, vingbe-
lastning 29,2 g/dm?2, profil: shastighetspro-
fils av egen konstruktion, gummimotor: 36
st 2%2 mm,

M. Sjurins och L. Yorobjevs gummi-
motormodell

Denna modell dr utan tvekan en av de
elegantaste gummimotormodeller som na-
gonsin publicerats, Den utmirker sig inte
genom sarskilt stromlinjeformad utformning
— dess linjer dr mycket enkla men utom-
ordentligt eleganta och vilbalanserade.

En wvacker sjiimodell frin Leningead, kon-
struernd av ¥V, Basov, Riitt festlly skapelse
fir att varn gummimotormodell,

Gummimotorn bestir av tvi olika starka
motorer och kraftoverforingen sker medelst
skrax». Modellen har féljande data: spann-
vidd 1650 mm, vingkorda (medeltal) 112
mm, vingyta 18,5 dm?, sidforhillande 1:14.7,
V-form 8°, vingens anfallsvinkel 25°
kroppslingd 1000 mm, ytan ayv storsta
kroppssektionen 1,25 dm?2, stabilisatorns
spinnvidd 500 mm, stabilisatoryta 5 dm?,
propellerdiameter 420 mm, vikt 300 gram,
vingbelastning 168 g/dm2, gummimotorn:
2 motorer pa 10 st 2X2 mm resp, 14 st
2% 2 mm. Om vingprofilen sigs det att den
till 10 % ar av egen konstruktion.

Y. Basovs sjémodell

I motsats till den féregiende modellen
verkar denna nigot orolig i sina linjer.
Kroppen dr visserligen riitt elegant, men
vingens utformning kan man ndstan kalla
for lyx — kanske vacker men langt ifrdn
praktisk. Stabben gir i stil med vingen och
efterapar utformningen av stabilisatorn pa
sriktiga» flygplan, Detta ir ritt vanligt pd
bide segel- och motormodeller i Ryssland.
For dvrigt ir modellen si stor att man har
svart att tinka sig den som gummimotor-
modell, ty 175 cm i spinnvidd ar ju riitt
kraftigt tilltaget. Data pi Basovs modell ir
foljande: spannvidd 1750 mm, vingkorda
(medeltal) 125 mm, vingyta 22 dm?, sidfor-
hillande 1:13.5, V-form 6°, vingens anfalls-
vinkel 3°, vingprofil Zogi 731, kroppslingd
1180 mm, ytan av storsta kroppssektionen

En hypersnnbb rysk sjimodell konstroernd
av B. Abramov, Leningrnd. Den originells
bakkroppen ger en utomordentligt god kurs-
winbilitet,
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14 dm?, stabilisatorns spannvidd 550 mm,
stabilisatoryta 4,7 dm?2, propellerdiameter
450 mm, vikt 350 gram, vingbelastning 159
g/dm2, gummimotorn: 2 motorer pa 10 st
2% 2 mm vardera,

B. Abramovs sjéracermodell

A denna eleganta modell fister man sig
siarskilt vid den originellt utformade bak-
kroppen, Den egentliga fenan dr namligen
mycket liten men i stillet har kroppen
gjorts hog och smal och fungerar hirmed
som en mycket effektiv fena, P4 sjoracermo-
deller ar namligen sidstabiliteten ett mycket
svart problem och i synnerhet starten villar
‘stora svirigheter, emedan modellerna oftast
striivar att svinga it endera hillet. For att
nd en sd bra kursstabilitet som mojligt har
Abramoy gett kroppen denna originella men
ur flera synpunkter sikert effektiva utform-
ning, For att vara en racermodell har mo-
dellen emellertid fantastisk spinnvidd och
man frigar sig oroligt hur ryssarna egent-
ligen biir sig it for att nd de kolossala has-
tigheter, om vilka wvirldsrekordtabellen ta-
lar sitt enkla men tydliga sprak. Abramovs
modell har féljande data: spinnvidd 1860
mm, vingkorda (medeltal) 128 mm, sidfor-
hallande 1:13, V-form 7°, vingens anfalls-
vinkel 2°, vingprofil: till 8 % egen kon-
struktion, kroppslingd 1100 mm, vtan av
storsta kroppssektionen 1,26 dm?®, stahilisa-
torns  spannvidd 485 mm, stabilisatoryta
3,86 dm?®, propellerdiameter 320 mm), gum-
mimotorn: 30 st 2%2 mm, vikt 457 gram,
vingbelastning 18 g/dm2. Salle,

OMSLAGSBILDEN

denna ging visar ett
attraktivt foto av
Avro Lancastrinn 111
— en ny verslon av
den  viilkiindn  om-
oy el Lancaster-
bombuaren — som nu
flyger till Bydameri-
ka fiir Britlsh South
Amerlenan Alrways.
Be f i bliduppslaget
om Avro | detta nir,

VAMPIRE

Sverlges fiirsta reaktionsplan

nu | byggsats
_‘;. Bkula 1/00, § alunmininm
M Skaln 1100, 1 aluminium
Skaln 1/00, replika i trii
Skala 1100, replika 1 el

LINKOPING

Till Mobbylagret, Linkiping, Homngat, 20
Var god sglind det firprickade till

Namn

AOYPRE o S i s feam el Flyg 7/40
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ALLA TANDSTICKSTAVLOR

vilkn kiipas frin oss firo delvie plibiirjade, varfiie fiven nybiirjare kunna utfiira de svirare
motiven. Vi siinda motly pid hirdmasonit, 3040 em., pibiirjat, 1im, arbetsbeskrivaing sat
ritnlug till kaffebricka 31x<48 cwm., for kr. 5:80 fraktfrite! Aspstickor 2:25 pr 45300 st
sTiindsticksknivs 0: 05 pr sl,

T, ERIKSRONS TRASNIDERIER . Box 33 - Viisterds

Ater inkomna fran Amerika!

Bulsa-
hyggsatser

av utstkt balsuirii med skalenliga rit-
ningar, synnerligen vil uifirda, KEit
stort antal modeller till ollka priser
flons att villjn pdi.

Rt hu vl t. ex, en serle replikimodelier

F (Shelf Model), som kostar pr st, kr,
by —,

Ni maste se var stora Piper Cub, spinn- Bvrlgn 5, k. flygande modeller 1 ollkn

vidd 125 cm., byggd av satsen till 9:50, pristiigen och typer: ke, 1:—, 3:25,

pd »Modellflygs, 4 tr. 41 B0, T: 50, 0; 5O,

Replika (Shelf Model) Kr. 1:—

Superfortress I3 20 Hell Airacomet Grumman Helleat
Grumman Avenger Lockheed Lightning P'-38 Curtiss Helldiver
Yought F4U'-1 Black Widow Douglag Invader
Bell Kingeobra Mustang J 26

Flygande modeller

Stinson 1006 Messerschmitt Endurance Flyer
Curtiss '40F  Aeronca ell P ad Kr ;’o_
Spitfire Fairehild Tralner Douglus Divebomber o Heo
-
Kr. 2:25 Kr. 7:50
Luscombe Spv 61 em Spitfire Rpv 76,56 em
Piper ('ub » 61 » Bell Alracobra » T85 »
Grumman » 52 » Hawker Hurricane » TS »
Stuka » 52 » Republie Fighter » THD »
Curtiss P40 » 01 »
Yought Sikorsky » 03 o» Kr. 9:50
Spitfire s Bl »
Piper Cub sSpy 125 em
Bellanca Jir » 125 »
L
-
Kr' - 000 nduranee Flyer » 120 »

Lockheed Lightning Spv 61.2 em

Bell Alracobra » 61,2 »
Yought Corzale » 612 »
Vultes Vanguard » 012 » Mﬁm *“
Hawker Hurricane » 812 »
Douglas sBostons

Bomber » 812 » p u B
Vultee Vanguard » 612 »

MODELLFLYG, 4 tr.

L PAUL U. BERGSTROMS A.-B. J

35



BANBE yger Jorclen tuast

| ey TEXT AY
: ’;;' MAJOR H. VICTORIN |

G Db dotie |

Vid forbrytarens misslyckade forsok att ta befilet pA Ornungen skjuts ett bensinror sénder, En nédlandning méste goras. Den gar

bra men eld uppstir. Ett desperat forsok att ridda en av tankarna ser livsfarligt ut,,,
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VINTERFLYGNING
Forts. fr. sid. 15.

For att komma ifran ovan angivna ola-
genhet bor man darior si snart flygplanet
landat, tacka over vingar, flygkropp, roder
ete med sarskilda kapell. Har man icke dy-
lika, bér man soka Iina en presenning. |
annat fall riskerar man, att flygplanet blir
kvar pa platsen, tills snon smalter av sig
sjalv. Och det kan droja linge,

Svar kyla for med sig, att molorerna dr
sudrstartade. Forvaras flygplanen i varm-
hangar, mdste man darfor se till att de
snabbt dras ut och att motorerna startas sa
fort som mojligt, s& att de icke hinner ky-
las ned for mycket. Disponeras icke varm-
hangar, kan startningen av motorn bli be-
svarligare, Man bor da anvinda en sirskild
uppodarmningsanordning, PAi  permanenta
flygplatser, dir tillgang till el-strom litt
kan erhillas, kan de vara av elektrisk typ.
Maste man ridkna med att utnyttja andra
flygplatser samt sjoar for start och land-
ning, bor man anvinda en kol- eller ved-
driven uppviarmningsanordning, Vid stark
kyla bor man did — om man forutsitter att
motorn dr ordentligt nedkyld — rikna med
2—4 tim uppvarmning, innan motorerna kan
startas. i

Det enklaste dr dock — om start skall ske
snart efter landning — att omedelbart efter
landningen anbringa uppvirmningsanord-
ningen och lita den vara pd, tills flygplanet
skall startas. D4 behdvs ringa eldning for
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att bibehdlla den vdrme, som motorn redan
har. Vid annu kortare uppehall racker det
att ligga pa motorkapell, en presenning
cller annu battre ett speciellt kapell {6r att
hilla motorn varm nagon eller nigra
timmar.

Maste flygplanet sta uppstallt utomhus
lingre tid, maste olja och kylvatten tappas.
| annat fall riskerar man att fd motorn
sonderfrusen. Nar oljan dter fylles pa flyg-
planet, bor den vara varm. Man hor darfor
forvara oljan, sd den kan virmas upp eller
hilllas varm i en oljebod. Oljan hér ha
minst 70—80° temperatur, niir den fore start
hilles pd en kall motor.

Amerikanarna anviander en sarskild me-
tod att starta motorerna utan féregiende
uppvarmning. De blandar olja i bensinen
och startar motorerna dirckt efter snaps-
ning., Metoden dr omdiskuterad, Man fir
motorerna att starta men riskerar samtidigt
att de slites onddigt hart.

For forflyttning av flvgplan med skidstill
tv och ut fran hangar eller #ll och fran
snatdckt mark fordras sirskilda anordning-
ar. Skidorna glider icke sirdeles bra pa ett
betonggolv. Med en enkel anordning an-
bringas dirfor hjul pd omse sidor om ski-
dorna, varefter flygplanet hojes, s4 pass att
skidorna blir fria fr&n marken, varefter
flygplanet rullas in i hangaren.

Allt arbete pd flvgplan och motorer ar
synnerligen besvirligt vid lag temperatur.
Metall har den egenheten, att den vid kyla
fryser fast vid huden, om man tar i den.
Vid stark kyla dr denng fastfrysning sa

kraftig, att huden kan ryckas loss, nir man
forsoker bli av med metallféremalet,

Mekanikerna tvingas darfér att nar det
ar mycket kallt anvdanda handskar, nar de
hanterar skiftnycklar och metalldelar. Alla
reparationer, dversyner och justeringar bor
helst ske i wvarmhangar, Disponerar man
icke varmhangar bor man anvanda sig av
siarskilda smad hus av viv eller tri som pla-
ceras over molorn eller framre delen av
flygplanet.

Farflyttning eller windning av  flygplan
med skidlandningsstall kriver mera folk in
sommartid. Vintertid har man svirt att en-
sam klara ett litet sportflygplan, vilket ar
enkelt sommartid. Transport av forndden-
heter, bensin och olja till flygplan, som stir
ute i snon, kriaver att man antingen plogar
upp en vig till flygplanet eller att man an-
vander hist med slide eller kilke.

Pi de flygplan som anvindes under vin-
terforhidllanden bor alla hdl © flygkroppen
— sarskilt © stjdartpartict — noggrant till-
shutas, Detta galler exempelvis Gppningarna
runt sporren, Man riskerar annars att vid
korning pd marken snd yr in i flygkroppen.
Nar flygplan tas in i hangar, smilter snon
delvis for att sedan vid kyla frysa och hilda
en stor isklump. Eller ocksid packas snon
samman och blir kvar i flygplanet utan att
upptackas, Vid niista start blir flygplanet
baktungt, kanske omojligt att manovrera
och stortar. Dylikt har intriffat,

Skidstillen ar, som ovan framgitt; en
synnerligen stor tillging vid flygning vin-
tertid. Med indragna skidstdll nds samma
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resultat som vid indragna hjulstall, d v s
okad flyghastighet. Skidstallen har emeller-
tid den nackdelen, att man maste starta och
landa, dir det finns sno. Det gir nog att
landa pa en hal grismatta, men det blir
svart att komma dirifrdn. Sno finns inte i
hela Sverige stora delar av dret. En flyg-
ning fran Ostersund till Malmé kan darfor
vintertid oftast icke ske utan att man lan-
dar pi en mellanliggande flygplats och byter
fr.m skid- till hjulstill. Det ar gjort pa
nigra timmar men fordar att man har sant
ned flygplanets hjul i forvig, Mekaniker
samt anordningar for att lyfta flygplanet
méste finnas pa platsen.

Med den utveckling mot okade flyghastig-
heter, som forefinnes, maste man rikna med
att huvuddelen av flygplanen i framtiden
kommer att forses med hjulstall De flesta
flvgplatserna maste dirfor snéréjas. Sno-
rojningen kriver en sirskild organisation
och innebir avseviirda kostnader, For att en
flygplats skall vara tillfredsstillande sno-
rojd, erfordras vanligen att tre start- och
landningshanor med en bredd av minst 60
m och en lingd av 1000—1 500 m frigéres
fran snd. Snon fir icke slingas upp 1 hoga
vallar titt intill banan, utan miste spridas
ut, si att overgingen frin sndréjda banor
till den djupa snon sker lingsamt och suc-
cessivt, | annat fall ir risken for haverier
alltfor stor, Frian de snorojda banorna méste
sedan forbindelsevigar till uppstillningsplats
vid hangar snorojas, liksom sjilva uppstill-
ningsplatsen framfor hangaren. Detta inne-
bir att avsevirda snomassor mdste undan-
skaffas efter varje snofall.

FLYGFALT I LEKSAND: Leksands kom-
munalfullméktige har nyligen beslutat
forvirva mark till ett planerat flygfilt.
Omradet omfattar c:a 200 hektar och kos-
tar omkring 100000 kr. Filtet skall ligga
vid Hjortniisheden och kommer att fa fyra
startbanor, av vilka den léngsta blir cia
1.400 m.

ON I LUFTHAVET
Forts. fr. sid, 30.

blivit detsamma, Och redan hade nastan ett
dygn gatt.

Plotsligt slutade han sitt gravande och
reste sig upp och lyssnade, Det ldt forst ba-
ra som en viskning i luften. Men sid horde
han ett annat ljud. Han plockade upp ren-
laven och tittade upp mot kullen bakom sig.
Himlen i vister hade férvandlats till en gra
mur som blev allt svartare vid basen, Tri-
den uppe pa kullens topp skakade och
krangde, och snon yrde frin deras grenar.
Nu kom det. Dooley visste det, nar han
skyndade sig genom snén tillbaka till lagret.
QOvidret hade kommit betydligt tidigare dn
han hade vintat.

Vid lédgret famn han allesammans utom
Frank. Han kinde en plitslig obehaglig
kinsla 1 magen,

— Var ar Frank?

— Jag vet inte, chefen. Jag har varit ne-
re vid planet inda tills vinden borjade bla-
sa upp.

— Murray !
skrika for att
Frank? §

— Han gick pa jakt,

— Herre Gud! Hur ldnge har han varit
borta?

— Omkring en timme,

— Man kan inte se en meter framfor sig.
Jag kunde knappast klara mig tillbaka hit
sjalv. Ah, Frank, du férbannade dire, Poj-
kar, kom och hjilp mig, Kasta all ved vi
har pi elden. Den méiste brinna. Han maste
se elden. Han kanske gir omkring i cirklar
bara nagot hundratal meter harifrin. Han
kanske befinner sig pi lasidan hirifran,
Han kanske kan hora oss. Dooley vrilade.

— Allesammans pi en gang, pojkar,
skrik! F-r-a-a-a-a-n-k! Fra-a-a-a-a-n-k!

Deras samlade roster vralade ut i sné-
stormen och svaldes av vinden.

Forls. { ndsta nummer.,

D'Annunzia! Dooley maste
overrosta vinden. Var ar

GOTHI

anslutet till
Stadernas Fiirséikrings olclg_

@ Hairlig v&cknlng med underbar
ik! Gra Ur, Patent L ]
Passande niln skimr Elegant, trevlig. 2
skivor, zoo stift och garantisedel medfoljer,
Pris 38:50 med 5 kr. per min, 1:mta
inbetalningen kr. 8:50. Bestiill nul
Tonklockan, Box 9078. Stockholm 9.

MOSWEY lil
TILL SALU

komplett utrustnd med firnima instro-
ment, obetvdligt begagnad. Detalnings
villkor mycket moderata, Svar till

Wulf & Co A/B, Viinersborg.

BYOYANHYD

MODELLBYGGARE!

Vér katalog jimie M-C-Nytt nr. |/46
stindes mot 35 &re | frimérken,

KUNGSGATAN 17,

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO

STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”

Ar Ni intresserad av modellflyg ?

DA KAN NIEJ UNDVARA STAG'S KATALOG.,

Ur innehallet: Segel-, diesel-, replika- och gjut-
na modeller, diesel- och bensinmotorer, massor
av kvalitetsmaterial och verktyg. Katalogen fas
mot insind, av 30 ore i frim,

STAG — BOLLNAS

Sand Eder katalog. 30 ore i frim. bif, i detta brev

IVIODEL CR‘AFT

Kungsgatan 7 b MALMDO
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bley §f 6 icke lang. I augusti 1944 omkom
han vid attentatet mot Hitler.

En Géran Person-figur, som spelade en
viktig roll bdde fore och under kriget, var
overste Schmid, chef for flygstabens under-
rittelseavdelning, Schmid ordnade redan fore

kriget flygfotografering dver tilltinkta
bombméil i grannlinderna, frimst England.
Han uppges ha med Overoptimistisk bear-
betning av materialet kraftigt bidragit till
att rikta in ledningens strategi pd ett hem-
ortskrig mot England, som enligt hans me-
ning skulle leda till ett snabbt avgorande.

Hosten 1944 resulterade kampen mellan
partiet och officerarna i stora utrensnings-
processer inom Luftwaffe, Goring begagna-
de tillfillet att skylla alla misslyckanden
ifran sig, Minga hundra officerare hiktades,
bland dem fdltmarskalkarna Sperrle och
Richthofen. Huruvida det kom till fullstin-
dig likvidering i stérre skala dr icke be-
kant. Géring torde emellertid icke ha végat
ta steget fullt ut for att icke alltfor ménga
av anklagelserna skulle befinnas dterfalla pd
honom sjily,

Vintern 1944—45 medforde biade moralisk
och faktisk upplésning inom Luftwaffe.
Situationen belyses av det svar, som Stumpff
i egenskap av chef fér hemortsforsvaret gav,
dd en underlydande chef, som fitt motsi-
gande order, frAgade vilken han skulle folja:
»Gor som ni vill, skjuten blir ni i vilket
fall som helst.»

Boken dr utgiven pAd Inferavias forlag.

Hialsinghborg
HOTELL MOLLBERG

HALSINGHORG

Trivagmma nyinredda rom | alla prisliigen
Intlm oeh vacker matsal
Dans tvA ginger | veckan

Konsertmugik dagligen

Insjomn

En verklig skattkammare 1o
folk &r vir nya 100-sid
upptar ett rikt

yrk ) T

fly ! z@amo-
fondel t; on i
expeririit a llsvarvar, foto-

artikla . Katalogen siindes gratis,
CLAS OHLSON & CO. A.-B, INS)ON

Kalmar

Vasasalongen

Gireta Nllwon
Germundegat, 0 - KALMAR - Telefon 640

PERMANENT- 0. VATTENONDULERING
Speclalitet : HARRKUTREL
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stimt fran Leicester till Bromma dver Bel-
gien, Holland, Tyskland och Danmark, Le-
dare for den lilla divisionen var den kvimn-
liga AT A-kaptenen miss Fera Strodl ochde
tre medlemmarna i Pilotioreningen var Ber-
til Lantz, Arne Bartilsson och Hans Wes-
terberg. Ovriga forare var fianrikarma Bo
Bjernekull och H, A. Hjelte. Som passa-
gerare medfoljde A :2-certifikataspiranten
Marianne Gumpel, dverfurir Arne Gunder-
sen och L. Olander (Expressen) samt N. G.
Larsson. Turen gynnades ingalunda av
det bdsta vider, varfér den drog ut pi ti-
den (6 dagar). Av de sex flygplanen lim-
nades ett i Malmo, dir det kommer att sta-
tioneras, varfor sendast» 5 flygplan kom
samtidigt till Bromma, Det var 1 alla fall
den dittills storsta samtidiga leverans av ci-
vila flygplan som gjorts till Sverige. En vil
planlagd och vil genomford leveransflyg-
ning, som gav en vacker bukett flygerfaren-
heter for de som gjorde en sidan lingflyg-
ning for forsta glngen, P.M.

Entusiasmerande flyghok

Torsten Scheutz, den flitiga flygioriat-
taren, som har fitt en verklig fulltriff med
sin senaste bok sAke flygarems, utgiven pi
Rahén & Sjogrens Forlag. Den handlar om
en flyghiten ung mans vig frin de forsta
famlande och ryckiga spakrérelserna i en
civil flygskola via flygvapnets reservilyg-
skola och flygslagsutbildning vid marinflyg-
flottiljen till lyckligt genomgéngen flygstyr-
manskurs hos ABA och inflygning pd
SILA :s atlantflygplan. Berittelse fér ung-
dom har forfattaren sjiilv klassificerat boken
men undertecknad, som dock limnat den
verkliga ungdomen bekom sig for ganska
linge sedan, laste boken med fortjusning,
Man instimmer gérpa i krigsflygskoleche-
fens, overste Ingemar Nygren, forord:
»Bokens helhetsintryck #dr vilgorande for
en yrkesman, De upplevelser, som skildras,
dr sannolika och minga iakttagelser gjorda
pd kornet. Som Ake upptrider och kidnmer
de flesta unga flygare sdvil i som utom flyg-
vapnet. Forfattaren har heder av sitt verk.s

G. K.

PERCIVAL PEEWIT kallas ett nytt latt
privatplan som nu #r under byggnad hos
Percival Aircraft Ltd, Typen &r en direkt
utveckling av Proctor men ndgra andra
uppgifter har inte offentliggjorts. Férutom
denna och den { FLYG n:r 1/46 presen-
terade Merganser arbetar firman med ett
nytt tvémotorigt taxi — m m — flygplan
i helmetall, Firman uppges ha salt ett
stort antal Proctors till olika lénder, bland
dem Portugal, Danmark, Sverige, Frank-
rike, Chile, Brasilien, Canada och Austra-
lien. Ett kontrakt for tjugo Proctors har
tecknats av den danska regeringen, dirav
sex for flygvapnet och Aaterstoden for
Dansk Lufttaxa A/S. Danska flygvapnets
sex plan #r redan levererade och flugna
till Danmark av danska piloter. Ett av
dessa plan kommer att specialinredas for
ld)anr;ike kommunikationsministerns privat-

CHEFSBYTE har det varit i Aero Ma-
teriel AB, didr direktér Sven Blomberg
eftertriitts av f. kamrern i bolaget, Erik
Jégerblom. Denne kom i béréring med

flyget redan 1916 vid torpeddepartementet
pa flottans varv i Stockholm, och kom
till Aero Materiel &r 1929. F6r minnes-
goda ldsare av FLYGNING i#r han en
gammal bekant, d& han med numera
overste H, Sundin som ansvarig utgivare
skotte tidskriften under hela &r 1934,

Stockholm

Metallskrot, Jarnskrot

Hégsta pris
NYA SVENSKA SKROT A.-B.

Norra Statlonsgatan 21 - Telefon 30 66 28

FISKAFFAREN

Tranebergsplan 4 - Traneberg
Inneh. Mary Palmér

FISK, FRUKT och BLOMMOR

Tel, 252873 Rekommenderax

Ahistedts Blomsterhandel

Eftertrildare: W. Tegnér
Karlaviigen 60 - Htookholm
FORSTEKLASSIGA
BLOMSTHRIARBETEN
Telefon 62 27 05 - Bostaden 60 08 50

STORFELDTS livsmedel

Filial: Sandhamnsgatan 37
Telefon 61 13 81
Kitt ® Churkuterler @ BSpecerier
Mejerivaror @ Drycker
m. m.

Anskaffar alla fornddenheter
Pirstklnsslga varor till bilsta prigee

LM:s LIVSMEDEL

Viirtaviigen 23 . Tel, 6220138

CHARKUTERIER - SPECERIER
BROD - MJOLK

VAROR HEMSXAXNDAS
Rekommenderas

ALLA SLAGB

Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfiirn vi till Miga priser - Viind Bder t1
BNICKERI- & TAPETSERAREVERKSNT,

E. A. ERIKSSON

SBibyllegatan 10 . Telefon 61 240 14

ALLA BLAGS SNICKERIARBETHN
Bpee,: Butlksinrednipgar utflras till
billigaste pris

Daun & Westerlund

ENICKERIVERKSTAD
[ ]
Horensviigen 16 - Tel. 482024 . Arsta
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Ntockholm
/‘-_—[

FILHELM JANSSONS
TRASVARVERI

Gumshornsgutan 5 - Ntockholm
Telefon 61 72 66
utfbr alle inom branschen firekommande
arbeten

Humana priser Rekommenderas

Manufaktur

och
Sybehor

1 VALRORTERAT LAGER
hox

N. K, JACOBNON - DALAROD
Telefon Dalurd 28

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Tureberg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon 35 07 5

T. H. SVIBERGS

Tapetwerire och  Gardindekoratiir

Lriksbergsgatan 12 Htoekholm
Telefon 10 47 H0

Ett gediget hantverksarbete
till humana priser

Bestiillnlngar utfiras
Beglir kostnadsfirslag

DALARO-
VARVET.
VADVIKEN

GOSTA PETTERSSON
Telefon Dalard 1 88

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Kder fiirstklussiga varor
| wtor sortering

Neglinge Torg 8
Telefon Saltsjiibnden 88 och 1021

Gynna FLYG:s annonsérer!

Sitockholms niirhet

Spc?n Sa FOTO

Viirstaviigen 4 (Bankhuset)
Utfiir all wlngs fotografering, framkallning
oeh koplering. Kameror, fllm och plitar,
Gruppfotografering,

Gppet Ba0--18 Tel 30 06 05

Firma

J. A. CEDERHOLMS Eftr.

Tel Dalarid 108
Herr-, Dam- och Barnskodon
— filnare ocvh grivre
Humana priver Repurationer utfiras

Iunehavare Alf Jonsson

Sundsvall

1

Valter Petterssons

LIVSMEDEL

Nkolviigen 11 - Telefon 36 17 89
GODA VAROR - LAGRTA PRINER
Bromsten

Dalard Elektriska

Installationsaffir
Odensviigen 18 - Telefon 2056

Porsiiljor:
Lumpor, Viirmeapparater, Hplslar, Riadio
samt Cyklar
T tfiir:
Elektriskin Belysnings- och Kraftinstalla-
tloner,

H. HULTINS
Charkuteriaffdar

Salnhallen - Sundsvall - Telefon 26 39

ALLTID FPARBKA
CHARKUTERIVAROR

Rekommenderng

Gummessons

SPECERIAFFAR

Upplandsyligen 12 - Bromsten
Telefon 360 10 58

Rekommenderas

Maria Engstrims Speceri

Tel. Lagnd 5
Norra Lagné Sthim |

REKOMMENDERAS

BRODERNA BERGLUNDs

Bétvarv
Ytterby - Resardh - Telefon 51
Forvaring och Bitutrustning  av  wdvill

Regel- wom Motorbiitar utfiires
Nybyggnader och reparationer

MEEANISK VERKSTAD
Infordra kostnadsfiirslag !

Henry Pettersson

SPECERIAFFAR

Nurvaviigen 8 . Bromsten
ALLTID FARSKA VAROHR
Telefon 36 156 88

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
flnnes liven en viillsorterad
CYKEL- & SPORTAFFAR
som filr allp |
Cyklar och sportartikinr
% Villkommen (I ett besik! %

ROLLENTUNA CYKEL- & SPORTAFFAR
Inneh. NILE NORDSTROM . Tel, 85 16 83

HERMNMES.
CRESCENT,
SS,

m. fl, milrken
Btor gortering | lager
HIGGE KALLBERGE Cykel- & Sportaffiie

Vilrstaviigen 8
Tel 3600 00

Kyrkvikens Konditori

Telefon 66 23 86

Rekommenderar sitt goda bedd, smibrid,
tirtor och bakelwer - Destiillningar pa
efterriittor emottages - Servering av kaffe
oeh lilskedreryeker,

Viirdsamt INKZ MEFERS

KEpdngn
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Angelholm

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestournng
med

forstklassign orkestrar

Viirmeledning och sanitira
anliiggningar utfiras fort,
* viil och billigt av

HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.

Angelholm Telefon 0256

FLYGAREN
trive pi

C,en{rd/;éom‘/."{on'ef

Storgntan 36 - Angelholm
Gott kaffe med hiirligt bakverk!

Monteringsafiivdiga trilthus

SAVSJOHUS

Ol &

GUNNAKR HANSNON
Havsbadsvilgen 36 - Tel, 784 - Xngelholm

LILJES
FARGERI OCH KEMISKA TVITT
Storgatan 20 Telefon 700 - Angelholm
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SKANDINAVIS
INDUSTRI sk
‘.,, ’ . -

Detta nya danskkonstruerade och
-byggda ldtta flygplan med Cirrus
"Minor'* Serie ll-motor har excep-
tionellt nyttiga prestanda med en
landningshastighet p& endast 50
km/t och en marschhastighet pa
160 km/t. Startstrdckan &r endast
45 moch landningsstréckan ungefér
lika ldng. For att gora planet "idiot-
sdkert'" har fasta slots monterats.

"MINOR” Serie 1 90 hk.
”"MINOR" Serie 11 100 hk.
"MAJOR?” Serie Il 150 hk,
"MAJOR” Serie IIl 155 hk.

\ '

BLACKBURN AIRCRAFT BRouSH fYQRKs

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1




