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CANDAIR LTD, Monb'eal, licen.till­
verkar I. n. ett antal DoUjhl" DC-.M för 
Tran.-Canada Alrway. interkontlnent.la 
trafik. De utru.ta. med den första lnd.­
lerien .v MerIin 150 (1825 hk pi. 6300 m 
och 1 no hk på 3200 m), vilka ans .. 
lämpllaare för l6.naflyanmaar på höl höjd 
lin de amerlkan.ka, 

BELL AIRCRAFT har enllat prelident 
Lerry Bell bellut.t en produktion av MKl 
tvblb1aa 150 hk_hellkoptel'l för civilt in_ 
damll och han nämn!!r även att !Innan 
har under bynnad tre olika typer av h,­
lUtopten frAn ovånstlende ISO h1t venlon 
tU! en 5-sltsl« 500 hk-helikopter, Pre­
Ildent Bell omtalall' liven att firman ar­
betar med en ny myck,t avancerad typ 
av m.1litärt flYipien, med ltönta unno­
likhet ett reaktionldrivet jaktplan, 
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CAUDRON 800 heter ett nytt franlkt 
tvåsitsigt helmetaUlportplan Utrultat med 
en 100 hk Mathls G 41' luftkyld fyrcy­
lindri, radmotor, Planet sågs vara mycket 
enkelt konstruerat med många delar hel­
pressade I pilt Ii1tlOm vid blltlllverknlna· 
Data och pre.tanda: lpännvidd 8,7 m, 
viniYta 10 m', tomvikt 480 kl, nygvikt 
670 kl, vlnghelutninS 67 kl/ m' , effelr.t­
belutnlnl 6,7 k,/ hk, mexhastiJl;hei 240 
km/t, marachhutlghet 205 km/ t, land­
ningahut1ahet 80 km/t. 

DEN FRANSKE KONSTRUK TöREN 
GUERCHAIS har utveclcl.at ett tvU1t1igt 
reseflYlpla.n, betecknat T-30, vid Etabli8-
semenll A, Roc:he, Planet är lAtvlniat 
med trehjuligt landställ, enk,1 fena, två­
balklg trävlnie med laner klädsel samt 
kropp Ihed dukkliidd kroppsöveraida och 
faner på lidorna och under.ldan. Motorn 
är en 90 hk Ford V -8 vätskekyld bUmo­
tor med propeUerväxel. Bränlletanken 
rymmer 95 lit och oljetanken 6 lit. Data 
och pre.tanda: apännvidd 10,50 m, Ulnld 
1,95 m, vlniYt. 16 m' , flygvikt 820 kl. 
vingbelastnini ~1,2 kl/m' , effektbelut­
niog 9,11 ka /hk, maxhutlghet 200 km/ t. 
muacbha.t!ihet 175 km/t. landninJahu­
tighet 70 km/ t, flYIslräcka 580 km och 
topphöjd 6000 m. 

DOUGLAS AlRCR.\FT J'llanerar en ny 
lånldiatansverslon av Iln DC-S med fyra 
motorer och motroterande propellrar bå-
de i nosen och .tjiirlen. DouSlu anser 
litt Inltanatlon av de tvi ytterlIlare mo­
torerna och propellrarna I nosen tilliter 
ekonomlak atlantflygning med .amma be­
talande lut (M passagerare) . Tv' andru 
ver.loner, l vilka Westlnlhouse-reak- / 
t lonuorelat skall monteras I vingarna 
för att öka hutlgheten, är också under 
öve.rvägande 10m modifierInIar av den 
under bygillad varande tv1motorlsa och 
den projekterade fyrmotoriga varianten 
av DC·8. 

SO 3050 neter ett nytt fran.kt sport­
plan från S. N, C, A, du Sud-Quest. SO 
3050 är ett llgvlngat tv'sltalit releflYI­
plan helt I metall med fut tvihjulatiill. 
Prototypen har redan fä.rdIS.täUta, Mo­
torn är en 140 hk Renault. Pel .Ben­
gall., luftkyld fyrql. radmotor 10m dri­
ver en tvibladIi fast träpropeller av typ 
Merville, Data och prestanda: .pännvidd 
9,20 m, länld 8,37 m, höjd 2,55 m, vlnt:­
yta 10,5 m', tomvikt 530 kf, flYlvlkt 800 
kg, vinlhelaatnini 72,6 kl/m' , effektbe­
lastnlnl 5,71 q/hk, maxhutllhet 260 
km/t, martebha.t. 225 km/t, flygstrlicQ. 
750 km, topphöjd 6000 m och .tartaträcka 
över 8 m hinder 250 meter. 

Vid NACA I USA pågår f n experiment 
10m troJi kunna revolutionera framdriv­
ningen av lätta flygplan, Propellern ajälv 
användt 10m reaktionsturbln och är I 
bakkanten förledd med ett flertal utblh­
ningsmunstycken. Brärale och luft blan· 
du I de Ih1l1ia propellerbladen, varvid 
den nödvändiga kompressionen erhlUel 
aenom det dynamlaka trycket I kanaler 
med mynningar I propellerframkanten, 
Om de ... löraök . lår väl ut planerar man 
att även anvlinda samma system pl heli­
koptera, Samtldia:t pialr experiment med 
ett enkelt reaktlontagaregat ulan kom­
preuor, aUtai enligt rellOnan.princlpen 
110m kommit till användninlen pi den 
tyska V l -bomben eller Fl 103, 
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KSAK-
So ...... al·e .. '" !il e cel fl ygtih'l illear 
Sommarcn~ segelflygningar börjar göra 

sig p.'tminta och för att i någon mAn stimu­
lera intresset Aterger vi här de fashläl1da 
tävlingsbestämmelserna in extenso. Mening­
en med irets tävlingar är framförallt att 
få fram goda resultat i fråga om sträckflyg­
Ilingar. De tävlande är därför i år mer 
obundlla än vad tidigare vUlt fallet. Som 
exempel kan framhållas att en tävling,<;de1ta­
gare utöver den av honom före starten an­
givna målilYKplatscn får välja på ett an­
tal längre bort belägna må1f1ygplatser. Lan­
dar tävlande pA den av honom a.ngivlla mål_ 
flYlwlatsen erhåller han ett ti11ägg som är 
SO % av di~tansJ)()äl1gen. Landar han däre­
mot flå en annan, längre bort belägen mål_ 
llygj)lats erhäller han ett tillägg $()Il1 är 2S 
% av distanspoängen. 

Från flygvapenhåll har redan medd~lats 
att vapnet kommer att deltaJCa i ungefär 
~amma utsträckning som förra året. KSAK 
har vidare utsänt inbjudan till de nordiska 
grannländerna att deltaga i tävlingarna med 
vardera ett lIlan i varje klaM. Grannlands­
inslagen i årets tävlingar hälsas av alla. 
svenska $egelflygare med oförställd gfädje 
och kommer utan tvivel att sätta en extra 
piff pä ,!ufWriderna,. 

Till ~ist kan vi inte uuderlåta att fram­
hålla KSAK:s förhoppning om ett verkligt 
omfattande civilt deltagande i klass I. 

K~OI.~RSA, 

Tlh·Un ... n. "oo'"tt"ln. 

"~"II1IIf!'!1 1f(·I"''''fnr, .. 1 IvA kln~~,'r. 

KIKKK I, Ifftlhlnde ~v"n"k' mIlK'..r~k& IJ I Hellel. 
II)·I/nhlll". ,.,nof.ttRr ""llvld" .. 1I IftvllnlC nw,! 
... ,,,,,If1YItIJI.,, II" vllllrl tYI'. 
KIMK. II ,,\Urailar Iftlftnvllnll nwd ~"Ioo'~lflylC' 
JlIM" .,. IYI' (lrUII&1I Uaby. ("" t1l'.l.) 

T" 
6 Invltl1"~,IIl,,at u,,,lpr "I) IO·'hil/arMlwrl",1. 
TUvl1ull~1) rilkuR •• A...,lII IlIlIburlla<L Hv .. " om 

. lek/! n tn"l1n"KdNlI"ar kIlIInII ,'rhftIlNM un,l"r 
1'l\rl",I,·n. Iloek arr IlIvllll""n ,., IInKPK ,,1111. 
I'l'rI IkllKK Il Tl·MIlI'ktl,·" IDvllnll" om 'I'''IUI'''. 
,·allllrl1'II"KI,rl. Ikl.~~ 11 ) um 1I111al!'1 Inl·llll"H' 
t1l1l1"lr IIIH prHIllCpr ~. 

AI.I,~IAN:-OA H1',KTAMl'rI1':I.PI1':K 

I . TllYlundt> 
ll~ltll .. aD(l~ tllnrc' ~k"IR hm!'ha 1I"1I1I1I"d" K· 
('t,r tlflkal plll·r. h<, r rnlta"cl~ ~'V:~ /'\'.Kun.l, 
Inll"ha moIN ... r .,,,I,, k<>l"pl't"UK ,.,,111"1 1'1>'\' 
""~Inmrn.ud,'. tlmy",lht mrRI'<' _klU hM~a 
mAI~"'BoM 111I~IAud Nit dc'Uajtll I UlviII' .... " . 

I. FI)'lI"plnn 

1··lIr "uj" n",,"!>111I ~klll 1/811"11'[0 lur,,·nr,U ... 
IWI.h,'vl" van ullnr,lal I .. nll,'r ~J ~',,:~ tl,l). 
Tlh'lIn ll"~nYItI,llu rAr ,.J ulh)·tH~ undur IKv. 
1IL1Il"n l\~ r"j1rd. IRII~kn.m u.-J, fl.\·,,·ftKI ~kBII 
"",MlItaH ,'1,1 . 11" fly .. "\,,I'"'. ~lImlllllM fly .. • 

l,lM" IIII,h'lft~ "II IHvll"""""n",,,· •• ~"'" .11· 
).lnj1l1" pA b~cl. KhI,., r ""' n)""l>lftl,,"l~ trii"" .. , 

,h'l ( . Ii,11I .U'fror tllr kla"K I ,,,'10 KVQrla tlir 
kluK II I. ~'I;r l IllvllnllPII ,1"III1"all,I,' fint · 
" I .. " Il .. , an~vllrlltl"'I •• (:\I~J.OOU: _. 1011.(100:_. 
100.000: -IoelI Mltl1,laldörMnkrln.. obll"llo. 
rl.h. (Ollll .. r ej ~'\' .) 

~. Tlivll"Q.tld 

n~llllJt InvllII".tt,1 nr ",,,UR" kl Ot~IO-1TOO. 
Thvllll ... II'<I"luj1'·u IIJt"r ,lock rlIl1 IIIt tlln'11I1I"1l 
"rr"rlleriljtK nnd r lllllu 1 d ll/IIIC !Dvllnlr"llol. 
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4. IIt .. ft 

I kiRK" I "tlrAlI"r VH.j,· rHr.r,· ,lal:lIl1""" mu: 
t,·ft tl)"lI".IlIrl" . , Vuj,· 1ft .. I kl~KK II e.hAll"r 
ilaDlmalllMllt "'liX IN' tl.,·ItMlarl"r I"'. dOll". Till' . 
]Mnd,' U~ .. ) av .. lIr MJllh ~IMTtlltl. vllk"n Mn· 
u,nl/!~ 1111 MIUlh·,lul·U ~kr!tll!I/<'I1 I'A Ulfilrd~1 
"I~rtk".t ~"nRFI G mlu fil ... • I" ~l" Il Hlarttt<l. 
I'A ~IarlkutlPI RumMIt'K tI'·~MuI .. m Rv.",ld lH~l· 
f!nI1'IMt~. (lm fI,·r. Ihla,,,h' 1I".kIo .• INrllI 
vId uamnnl 11111'"nkt Il .. "r d,·u (ijr"lrllcJ,·. MU", 
fil .. , \nIH"'nol KIKrlkorl~l . Om "IlIrl <'J Nk!'tt 
Ir" min ,.flp r MnmDhl Iltll"",kl (t.Hflkhhlf.lpr 
orHkuat) rllrlallt'r rHlt till IIUIlIn.1ol ulllrt m·b 
")' 1"",IU.u ",AMt,· jtlll"llH. :\IIHMlycknH alart 
t>~ .. r und 6.,' r"1 I'ft ~tKrtIUR1t'rl"h'lI r~k"aK ,.J 
'1""1111 KIH.L 'fllvla»d/! IJ0It) IIgur fR.U till (Ull· 
Nla r t MIIMrul. 
"Id "I .. t 1"'IfO,·.IIK fpl uPr> 1111 .,. Ihlln ... · 
h'dolr'll"n fOr VR.J~ dlllt an"h'e" IlIl1xhIlJ,I. 
lJir IUKxhöj,1 II LJl'unltN Hkall L,,~"k()I'I'llnlC lik" 
Intim .eJlKHI I\'ft mlu. Vid IIII\tl f/) . m~lf\rll' 
"h,1I' MkRlI IIOIlK~.llIg v,'rbtllllllll Kli. all M'·II"l. 
flYf,lllalll'l "ftI'T ]uKukfl l'plhllC"" I'Ru"rar t'l1 
1111 t' 1I"<'lIom "III .I I'I~IH'·II 1'lul,a'lrUI "'''' drn 
8VNelldll fllrd.lkllllull"n. 

D. Tt'''' Mpor"t 

M"torf,,1 f A "J .Oyn",IK~ III. ftl,·.In""I''''rl dl' 
",· .. "IIIYICI,IIU. I kl_.M II tAr "otlK"1 1"'rK,,,,"1 
IWhO •• ",I,· N'~I "'klh'~ IMIf (jHUII" .,. Invlh'IlM ' 
l"d"hllC"" """nlll,,lll "IMII'''I kont.ollalll) 11",11· 
följll umlt'r Ir~IIHI" ... I"r. 

6 K·.p .... tt"" 
K"I'KrHtlo,,,,r IIf tn.·lln,,~II.'· ln"~n t~ 1 klaK~ 
II UlflIta. ,'",1 .. 1, av "'.I,,·kllv~ 11I1I'""'dl,,m' 
IUar. 

,. I'."t .. "t 

I''''''~.I ~kall. fllr .11 k",,,,. "III" . .... till 
l'rllv"I1'II. l"tn"'''H~ Im 1~l"1I"II'MI~dllh,lt~n K~' 
"nKt 24 Ih""" •• ,·fI," ,I"" t"l"unkl. dA <1"n 
hU"c1<-I"" InlrH/t,u.. ~"'" tOr.nh'!1 l,r"I'·~"'U. 
l·rut .. ~t ~kl lI AttIl IJ~~ av kr"nur :pi: _ • ..,u. 
I\t,'rt"'19Ia~ ,Ulrl'~t II .UI"~I 1I",,,lka,,,,,· •. 

Hilllre sagalflygkursan 
An.fö!millgarllu liJf d,'n hög" le­

gelflyg/mr.UII 1717-1718 skall mra 
inlända till KSAK lört dell 15/4. 

Kurse" U1i1rr IOIU beko'" d~ Itgtl­
flygare mellon 18-21 d, 1011/ erÖf.,.at 
mill..!! C .dip/o .... r>rh so'" å",,,,,, lort­
lätla rin flygutb ildni"g vid f/ygva/>­
nrt. 

I!Ill RI!IKII,U,\ BKK·rA .\lMKUl t:R , 

KI,A!li!I I 
nWIVIlJUKI,l. TA\'UNO )11m !it:OKL­
}·l.YGI'I,AN A\' "AL FRI 1'\'1' 

I. TIt"I."d~ 

1-:n III.art' Jam", hngKI 4 medhJnlJ)I~. 

J. Ul ru/lt"lnli 

Rit ."II'~ltlnwlll" l" \'allrl ty\>. fllhk~rlll. 
barolfrlf och tl.,·lvftMt Mamt e" trM"~I!I).I. 
fortlon. 

I. TlIvllnl:tn. omfllUnl". 

1'1I"lh'll<'lI omtattar mAlflYIf"h'lf till mAlfl)'II"_ 
IJI.tw (Jfr 4 "",b n ) I k"",hluatlc,,, l\,,~1 lll1jo1· 
( 1)""11111,,, 1'lIvl."dl' HIf<" I ~11I1., .. "ltall·t 1\\1. 
1I",I"rnkna MIIC "lIdaKI N' tl)"lCllhl" r>r tJlvUII .... 
dR ... VIII MII IIIIII)18 fl,."lIh, .. u .kall luln"I PU 
1,I"n,lJt'rld bllrtl .. rl~ ",,,,IförlIK. 

4. 1'111·1111 .... " 11 Iltröpandt 

1"1I"!lII){M"·,I,,I"""Il h"MIlImm"t fil.,· 18"llIlllllt. 
n .. h/l.jllll vla.a plal."r "" ... "" ",'IIIYI/ I,I.I · 
.,·r. TiI"I"ud,' alll>lfll ... a,, ~,~1<I ",Alfll'''I,I~", till 
1I1,·II"It.\I·<lIIlu .. '·" I ~1I1J)1>~'''1 """,, a'uunlHu "III 
Klart (Jlr AllmDII"a 1>""1.11"11,,1,,,'. IIunkI "J. 
Ii. '·nlIn." ... llknl". 

.l ~IAIIJYlCnllllC. 
Ta"la",l" " . IIAI1P,t 1>01\"11" tlLr 11011"'" ,!IMIA". 
""UIlI tiIlJalllh': 
nlAtAII. IJOnUI/ = F (1l·:!O) 
,lat il = diKtan. (= ko . la"l" MV"I~"" ",,'1\11" 
,lut· ot'h 1.lIdlllr'jr~"IMI~) I km , ... 11 ~' = 
tlalf!'r .. klor". 1J~"~IMkl".,, h,,,,UlmmcK ur fur. 
1n!'1" lO 

1'1 - --
- YllIIt 

dn . n", = 1I1t·,h'lvft.'!"t 11.,' ,111.101""'''' In:! \3/ 
1I\"II'Kll1 tll~taIlK .. r. 
nalutakl,.,rn IIt.nku,," 1111,,1 Il A ,h~·I "'I\I,'r. 
Tnv!alld~. Kblll II"tlar [,A Kl' \>,,"uu, .jnh· fll ft' 



I\arl~kolt" Flygklnhb, s.mn sanncrligc,l illle 
li":":l'r II!! labidan när d~t ~ällcr au uthfl'(la 
flr,ltsilllll'l, allordnade för någon tid ~~dan 
l' lI skyltfönst<:rubtiillning. Avsikten \'ar från 
lliirjan a ll ordna ut~ täl1ningen i tre fön.kr 
fi" r<'<pl'ktin' mntnr-. ~e){d_ oth m{)d .. llfl~·It, 

1( " , I ~I .. , " I . ' "II .. I .. ~. r',,,.I,,.·1 I I ..... I .I.,,~ ... 

nwn ;,,' "lika anleelningar mhle man rr ~ n8"!t 
dCllna 111:111 'K'h inskrfmka .<ig till ett ftin,ter 
- "adör motorilygel fick stå öl"<:r till en 
alumn l{ålll{. 

el' l1om tillmiitl· ... l{åemle fr.!tu cn hern·h_ 
IK'rillgsfirma i stadcn fkk kluhhen kl"ttlad~ . 

~IUI _"JlI .. ~" "'~lfI~·JlJ>hll~. ". I,~ll,'r ,",I 1111 , 
Uil'lr. ~"'" nr ~~1 'ft '''' (ll~llIn~I,,,j',,I''''' , J.d,,,l~r 
lii,· I.",I<' I,A "I"'"" 1iI,,1'.'· horl lH"lnl"'" ",AI ­
(I.'"'''i'I .. ,~ . • ' .to'IIo·. I"." ,'11 ,IIIR"". ~O ,,' Hr 
~'; <;C ~ •• ,1I~1 . "." .. Ii"I"'''' 

hl II IlJ<ltJYI<"I"I<. 
T j;'· I . ",I~ .'.hA11,· .. I."n,,,,, ""UI<' filIJRI"" ' : 
Ullj,h·I"., O--,rJllO III = \l.~l l'"iI""/,,,. 

• lrJll1--!lIl1.1 III = o.m ""R""/,,, . 
• .1001_"I"'I''';h,~,,<1 biIJ", = H,I).! l, / m. 

IWJ,h·I,,~"'''' ""ni r:lk",," I ml'l .... ~ •• klll". _ 
,h'lI m,'lIHII lI .. k"I'I,II"Jl~h"Jd'·1I ..th'r ,'II "",h'r 
r.1 rt."JlIIIIIJl 1I1' IUIA,1d 1:11' .... I"",kt n,'h ,·fto·r_ 
WIJH",h' 11'1\)( ... • pIllIk!. 

N ... · ,,~i;, mjl""I '" 1 ~,·)("trJ.'·)(III"Jor l,lI. ,"'n .• ,,'" 
lIPI,,,AI' .. n,,~IM ~M"'",~"IMl<ltll I"'illl".",,,,,,". 

50 1,,\ 1'1 " II . I ,,\/ :T ,'\· I . I ~ G ) 1Y. Jl "~X;eo;l._ 
YI .YI;I ' I •• \ S TY I' 1J"1"~ ,\l' 8 ,\11\' 

I . I ...... . ""'mn" " '''''U " ln .. 

1" ·'"nlI.I : () mM" 'I~å fpr~ ... ' ",,10 Ir.· " ... <1 _ 
"JR' ...... ' . t-:" n,' IMFm.~II,·"""M .. "R r,,,,,,,, .... 
_ ... " IMI<I.·," .... •. 
1.-;;.Ul" ' .~,,"MI ... , får d "H'" ,' I"'. I," vu h 
1"" .. hM'·Mr.- M" ""'I"rnH"~'rliflkMI <'I1..r hM ,' r _ 
hAlllt mol~'-.... nl"l.' "ILJII,lnl,,)( (= nlmr , "u­
_" '" n.'·)(1I1 "111. .. n ... ,~, IHI/"',·,II .. '" IJA )(.uud ~,. ,,11111/1 ff, . _ 
r,,1I "J kn" rllllr"lJ~ liirIlIlJl'·". r,). ,,!U!t' . ... . 
f".",o.1I1/ Iltl '-\ ,1 Jl"",nl"I"I/"" unm"""·",, "._ 
""r,· 1,,~II!tH" I 1"1/"1. 

1. l ·f .. " ~' ,,I Il" 

Eli rtY)(I,I." n" I)"J' Ur",,"" lIllIt,., fMII.kll.",. 
1o~'''I/ •• r o{'h flyh'il", ""'''1 NI IrM".I,o.I ­
f"rd"" . 

~. TI .. ·II " .... ,," ..... ''''' ,,1,, 11: 
' 1';1\'11"",," ,.,,,f,,tt .. m:ilflnl''''''ll' 1111 ",Altl)' ll' 
1,111'. IJf. ~ ,,,·d.,,I. u.,·I,1 ~K"'IIlI'M fly ",,'''''' ­
II • . fil. dika I",BIII( •· .. ltOUh .... InriIklIM" t lH"""~ 
IIQH",,",,''''''"_ 
~ . Tlh ·H .. .. p,,~ "l fi; ... . "I .. 

= klllM~ t : ~ Hiirul,;'· ... I'HIl.,. HI! (iir""UR 
I hut"1 "lfiirH "R"UIl""" ~IKrL 

II. 1 ' "U " 1I" "~d;k" I " 1< 

_ . kl,,"~ I:.' M. , -
1«'".urr. 1011. IIr'j hll'. ""'" 111>1""\11 hnl/~ III 
... " .",~"11l,,,ol8 l.oil"I'"""'''''', 

fritt disllOn~ra 1:11 s törre skyltfönster vid 
s tadens mest trafikerade gata. Klubbens 
egna förmågor i dekorationsbransehcn ord­
nade ett slagkraftilIt hliddållg med tre\'liga 
fotomontage. förklarande teder och olika 
slag av modell. och ~cgelflygmaterie1. 

Fönstcrutställninl(cl1 hIev 1'11 stor fram_ 
gång för kluhben och re~ultatet visade sig 
I{enas! i form aven mii.ngd nya medlems­
ansökningar m-h förfrågningar om klllbbc:ns 
I"erk>amhet. 

l' TUII~ I)l\'I NG .\l· 
JI 0 '1' O n .. ~ 1. \ ' (,II. Ä n 1\ II .. ~ 

Vid motorflygmötet 1>'~ KSAI\ den 
18 februari då fråjCan om utbildning 
av civila motorflndäran~ för de lo­
kala kluhbama~ behov var ]l;\, lape­
ten alltydde FV:~ n~Jlr('.o;entallt kap­
ten Bunke att det ~kullc finnas vi~sa 
möj!ighetl"r alt få Illed ell antal 
klubbelever i I1Yllv:llll1et ~ uthildnings­
kurs på LjunjCbyhcd. 

Vi kan nu länHla det glädjande 
meddelandet att chefen rör Flygvap­
net medjol'h'it KS,\" all till den flyl(­
instruktörskurs $001 F V anordnar på 
Ljungbyhed tiden 1/5- 15/6 föreslå 
Jent ci"ililyjl:elcvcr för alt därigenom 
mim-ka bristen ll~ flYlllä.an· inom 
privatflyget. 

För att kIllIlIlla ifr:\ga till denna 
kurs IOTllra.< at! I"ederhörande är rc­
serl"officer i flygva]ll let eller värn­
jJliktig fly!:lörarl" OärutöI'er lord rar 
KSAK att de ~ om erhåller Ilenna 
kurs. skall förhind", s ijol' att all under 
två :\ r räknat fr ån kur~cn~ slut, loid 
anfordran stå till tjäll,t vid Ilrivat­
flygct som flyglärare. 

Uthildningen vid I.jun/otbyhed hlir 
kostnadsfri_ mcn ,·cde.bÖrandc får 
själv helala kOM och logi. 

KSAK har i en särskild cirkulär­
skrivelse" anmodat kluhharna att in_ 
komma med fön lag ]1:\ !lI'r;;oner 
som är lämpliga och villiga att ge­
nomgå delltJa kurs. 

_'proIH.i 1:1·1I1'1 .... l4'ls. 
möiet I,.å ,\lIehol'le 

Som r«lan tidi/otare omtalats anordnar 
KSAK ett gruI>lJoChefsmöte på Alleberg 
JO maj - l juni. D<:nua träff aner dock 
inte bara gruJI]lchderna utan ocks;\. övrig 
ledande ]lersonaI inom flygklubbarna. 

För att -'A mång:. klubbar ~om möjligt 
!;kall kunna bli rCjlresenlerade "id mötet 
konuner KSAI< all i likhet mL'{1 förl'gåemlc 
år utbetala resebidrag för CII man ur varje 
statsunderstödd klubh. 

Programmet är ännu inte utformat men 
,.j tror oss redan nu kunna utlUI'a en givan_ 
de sammankomst med bl a förtodrag och dis­
kussioner i aktuella ämnen_ KSAK "iII där­
för uppmana klubbarna att ~ända in förslag 
till ddana diskussion ~änmeno som anses va­
ra a\' .ådan ak'ualilct och allmänintresse 
att de hör bli förem ål fö r hehamlling vid 
mötet, 

Närmare upplysning"ar 0111 mötet, l'ro­
grammets utformning osv llI1hlil'era~ i ett 
kommande nummer :IV KSAK-nytt, men 
klubbar1la gör klokt i alt redan nu reser­
vera tid lör denna ~ege1flygträff p,å Alle+ 
berl!_ 

JlJodclJfln: 

lIolI"n_ )[cod"J1flnekluuh - PH 11111<. Ih' lI" 
kllluh I ,ft "".I.ob frn",mHr~<"11 - Im,l.· ,I"u 11/l1 
luhJII,111 (lil"I('\",rl'~ l:i". m,,,ldlfl.nekluhha. 
1111 Ilh·lIl1l'lI. I kln •• ,·rnh $; l. N: ~ 01"11 ~. h"lI_ 
"I,I(a'1I1 "d, lu,,'il"lll" l :;;: 1 od, ~:~. '1'111 -
~llIt"h,ll'~'" bh',· "'."~""{ 1(,,<1 ""h d" HI <1,-11 " ­
jrH!LII" khlhhHrnlt .IUIl(I" UI'I> ""0,1 1111 mo­
,It·Il,·r . Tlt"lluIl'lIrna ill'(!e rllm pn ~Jiju ""TI"'U 
l .'11 .IT~I"'\lI " ",, 1 .k,,"~\"il,h·r ""'", .'·RJ/ vh,,1. 
Uolh,ll~h"rll. ,·I."d,. ~Wrl '''' .... ~,. mr ""' Ih>l'" 
urnu ""h ,·u I",blllt om Il 0\ jlMI l,..r~"I"'. A""", 
,h· nllu Mot) "1'1, ,, II)(IIluI<Mr>l •.• om klar.,,,, .... 
l,i! iltllll l>I'. al-, timmar. :\!)·,-Itct ",,,dll ."""U.I 
nl'l"'fto1" ..... I kilo •• ~:~ "01"1"11,11- 11_ 1>"hl. 
Bollnil. 3JfI:. I filr"l • • tMr! 8.51.5 "",II I klu. ~. 
h",,,, IIIItioI 0;<11.: . ,· 1'. IIftI<III"t! . 1101 ...... )[fI< , 1 
hil~'" ~1'lr, "n ' R 10 min. 1-1::1u. ~' 8m·il " ,I,·. 
tfi •• 'k "," 'otl1<1. 

Il,· "il.'. "'~lIh"h'" bl.,,·: 
" I,, ~ . ... : II T. ""1<1"",1. lIulor. ~Uk. 3.Cl1.7. 

K lh. 1'1: l : 1) A. ' I'rol,·.,. 1«·I' .. t.fH ~lfk. a.:u.n. 
2) II. n "hl. 11"lh'il~ ~lrk. ~~1\j.{;. III .\. f'ur. _ 
I,,·rll. (I"k"n,,, ~ltk. ~.S!<.~. 41 \t. 01 •• 011. 11,,11-
"i' •. \lrk. ~.1I1.~. I(\" .~ S: ~: II I':. It JI;rkl1l1 . 
11011<111. ~llk. ~.:lI). I . :!) .\. 1[ 11111' , V" .~I""I~1 
~trk. Mr/H. 2.1'111.11. aj II. 01"",,". lI,,1Jllfl. ~lrk. 
~AII.n. 4) t ;. '1' .... '1'·.·. N'·JlI'r.'~ ~lfk. ~.2IU~. 1 .... _ 
II" '''"" 1) u"u"n. ~Uk. 11,)( .\. 8.0 t .å. ~I ~"I<". _ 
~'" )ltk. 7.10.0, 

1-t~ 1;t'ge~ l'uI'dl'OI' 

~ln· .. \ I(I,unt'lljkopN· 
Goda kunskaper i ett eller ett par främ ­

mande språk an ~e:, numera tillhöra allmän­
bildningen oeh det är helt llaturlil(t att flyg ­
fnlk i gemen ' har en alldeles s!ll'C iell allk'{l­
ninll att liira ~ig språk, 

Fi-;r att ta ett lliirligg,uKle exel1l[K'1 bcl,ö­
,'er vi bara peka ]lå (len kommamIl' Alle­
hergssäsollgen. Vi ,'äntar j u som bekant <':'1 
hd del ~rrämmandc fåglar~ till A lld.M.:'~ i 
!oO,mnar och värdet a,' att de sv~nska in­
~ t ruktött:rna och kursdcltagarua kan park­
ra mo:l de utländska bcSÖkama. om illle 
I.r~-c i ~ 1):\ deras modersmål - en nog .Jr. klte_ 
P4r uppgift när det gäller t. <:x. tjecker ('Her 
holliilldare - så åtmill~tone med hjäll) av 
ett universalspråk som engelska. liKger i öp­
pen dag. 

Till n1l'lflell1marnas hå,ta har KSA l, ord· 
nal ~al11arbt:le med ~ I r. Richard Bratl$h\lw. 
~ckrt:tcran' i spr~kit1stitutct Språkny<.:kell1. 
som llIlc1e r tiden 15- 28 juni i ~r anordnar 
en originell fo rm av sl>råkstudiesel11c~tl' r i 
Ystad. 

~tr. Bradshaw har lör ändamå1t:t fö rhy rt 
Hotell Y~tad Saltsjöbad och samlat krillj( 
sij.t en rad infödda. unj"ersitet>'hildadc 1I,,'o:1a­
J:oger som skall se till att kursdeltagarna 
Ur en trevlilt: ~emestc. och samtid;,,1 till ­
f5.II., all lä ra s ig engelska. s\Janska. fra,,~ka 
el1er ryska genom kOllversationscirklar och 
förl-drag. 

Ystad-kurS(,lI kostar 360 kr. iör rllm, tre 
mål mat om dagell, undervisning. drick~ 
m. Ill .. 11\1'11 "SAK har utverkat 10 % ra­
hall föl' varje mtodlem och 15 % om man 
kommer n-ft. och två och <Idar r\Jm. Sista 
anll1älllingst1agcn iir (len 15 maj och adres­
~en är Språk och Resor. Kungl,holms 
Ila,mll)I:111 .1. SIt)('kholm. 
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- det 3 · .. U.I.a 
idealplan .. ' 

A USTER är en utveckling av den välkända ameri­

Kanska Taylorcraft-maskinen. Uncler kriget flyttades nämligen 

en del av Taylorerafts tillverkning till England, och där om· 

bn;gde" od, rörbättradc8 detta plan till aU nu ha blh·it e tt idea­

liskt ch'ilfl ygplan med egenskaper, 80m gör det lämp ligt för 

en mängd olika ändamål. 

OMGAENDE LEVER ANS. rd" E"gl,,,d ha, pi •. 

nen flugits hi t, nu senast kom en grupp på fem maskiner, vilket 

bAde hos allmänheten och i pres..~1I väckte stor uppmärksamhet. 

Inom den närmaste framtiden vuntas ytterligare ett antal. 

AUl'ter kan därför erbjudas fö r omgåend~ lc\'crans. 

AB AERO SERVICE 
Grevturegaton 3- 5, Sthlm Tel. 67 52 20 

AUSTERN Dr pH !J(\Jc"inlCa' n"",/)_ 
pl.1I 1n .. !1 1.111{8 fik tr .. IWr~(In~r (24(1 
kl(I "rh M kl< llall_ICP. ~I"'M" nr .. " 
('Irru~ ~J luor I I och 'uar~ch·I'"~II,,· 
hNl'Il Rr tflO km/ 11m. ~·Inf~trn,'k." 

n. ~so ku •. ",,'u "m bll/l"II/I"'" uthYlr~ 
mOl ~u ,'~'ra IBuk kau d,-" "'.'ta,·kll" 
till iUO km. I".'rum,·nl('rlug,·n n. L 
hllit""tlI klM~~. 

Flir /lNflldulJlmr 
lir AII.'"ru "yu,,,, r lll1"1l IlhuI.llj{ 
lWuom .In mAIJ~"hI II!:M .nyH,,,lh~r . 
1"'1. ' ·trll. 'nh,j.\''''' m ... , duhhl" 
" I' akar och d .. fij r" nml1j{8 tl)·j{. 
t'""ngk~ll"rIJM 11'11, d .. " 1111 NI 
"'00"".1 .. "'11",, Mk<>lfiYJII I'I.o . Ko,, · 
.ak"·" " ... Ih", lilrar,· ,,,,h ,'I>"\' 
hllr "",l. hijrl,·1 , ... " ml".III",tlln· 
ni"",,,. kli" "",IdklI. )."'uo"" I,ht· 
''{'rl''j{'''' ultll1 ,'101 "hl,,~, A".h'tU 
ilt fl .. "" "o,lkn"d tör ""it""".llIj{ A,· ~"",'ltlYj{l,18". 

"'ör /fyyllo/Ufl 
I11""lr AU.I ... " NI hl .. all.k IiI.nl"l1 
jln m~lI·rl,·II,robl,'n,,·t. 1)(·" 111m· 
"", .111' Iltml;rkl t(ir 18l1"ltl)'ll. 
,"",III)'j{l\l"""r och "lh,\"111111.\". 
n.·u ,y,,,1I1(8 kabIn .. " I[/jr 8n 1.la. 
ner nv,"u kR" a",·il",I_. fUr "I\~b· 
hl! 1oI'0,1.lrlln~l"'rt .. r. 

Fiir ,JriNdbrll/.' 
har ,1,'1\11 tlr"I,la" alla f1Irnl~RlI · 
uh'loI'ar alt bU , . ., ta"".It. i' ... har 
1'Ia,~ t(ir ton ",Indl"<' tamILJ fH"h Hr 
.lt"'Bulom m)·,'k~' U1ttth'loI'eI. W, ... ·k· 
~n'I"D O<'h ~en"'~I~r" hllr en "1'1" 
l~n· I&~ m",1 AUBlern. 

"'ijr ulfiirNmä" 
"""I (h' raM I,..bo,· aV ~"81ohft !lir. 
1011,,1 .. 18"', 11l,~1 ,'1\ km"lkt,"," . 
• 1,.1<1<1 .".... h~IR lan,i,"!. lir 
.\1l"'HU a" O.kAII".TI "nr,I ... Ih'" 
kftu la ,,·n l'HM"all'~rH~. flIrulUl\1 
hM"~JC". <>ch h"hll"H h'l[lI .turft 
tI"a tb .... r.Il' r/j. 1111 landll. 

It'iir 8j .. li'trtflUlvort,.r 
kli" AUHlern In~du nll."Il tJnr .. ~h 
1'111. mr IJi.kHI'I'. 



" 

ABA:·s aJ1iscJJ 1946 är ärets signatur för ett före­

tag som har till uppgift atl göra Edra långa r esor 

korta. Att resa med flyg är att resa snabbt och bekvämt. 

• 
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Nr 7. Arv_ 24 04-11 april "", 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

A 'I' '1' GE IUED EN .. '- J1 1\.NnEN ..• 

K ungl. Lllftfarts~lyrt'l5cn har nu liksom i förbi,dende hc~Jutat 
uttaxera 10 % pi bruttot av cnlTea\'gifterna vid flYlt'uPI)\'i~­

ningar rom hålles på dc fält ÖVt'T vilka ~tyreb .... n förfogar. En av de 
närmaste följderna ilV detta kna1l1)llsl vi~a beslut blir, all bland 
annat de av KSAK och örehro Flygkluhb planerade flygulIvvis­
ningarna i samband "led segelflygtävlingarna kOlllllll'T att extrabe­
skattas. Samma gäller nalurligt\'is aven de Ull!>\'isningar som andra 
klubbar ev. har tänkt anordna \1lx!cr sommaren. 

När man nu vet att KSi\K och den lI"K!darrangerandc örebro 
flygklubb genom uVll\'isningarna viI! försöka alt täcka de mycket 
stora omko~lnaderna för tävlingarna och att stalen .5. rl igen an· 
slår hetydande bc:lolll1 till understöd åt s ... gclf1yget, och när man 
d<'SSII!mn "N att Lllftfarto;styrc!~"l vet hur segelflyget har dct 
ställt ekonumiskt (eftersom Luftfaru~tyrclsen sköter kontrullell av 
hur s ta tsmedlen till segelflyget all\'ändrs) ~~ förefaller dd där Illed. 
de 10 prO<'e!1l~n k1lallllast välbetänkt , Dessutom blir Luftfartntyrc!. 
sen pi detta sätt ett affär><hinllld., \'erk. och dNta har "äl inte 
I'a rit menIl1jt'C!I från början. 

Det tog läng tid innan scgclf1y.tl:et kund., ö\'erty!U statsmakterna 
Om att dC8~ vcrk~amhet I'a r ~an1häll~llyttig. Rftcr halKI bll':l' staten 
medgörl ig och anslog pengar och förJÖkte jämna väjlt"n fÖr se· 
gdfly@et ekonOomiskt. Dttta reslllterade i att segelflygverksamhc· 
len ökade enorlllt i omfång, ja, ökade HäS/Ull ~å myckel ~Ot1l c:te 
utredande organen, al' I'ilka Luftfartsstyrelsen I'ar ett. at1$;\g .• i~ 
höra räkna med för att anslagen $kulle kUlloo an~e~ herättigade, 

.~r det nu I'erkligen d att statsmakterna anse r att ~cgelf1yg.'t 
bör hjälpa till au finansiera Luftfartsstyrelsen ? Det förefal1er Oorim· 
ligt. Luftfarts~tyrclsell har kanske inte så mänga goda tillfällen alt 
hjälpa stgelflygct, men det finn~ ett ~ätt alt göra det u/mi /lo.a· 
Ilader, nämligen genom att gratis Ullplåta de di~ponibla fäl ten för 
ul>i.,,;~ni"8""~' SA gjorde man förra året och &l kan """, göra i fon­
sättningen. 

Föregående au IIPPl'1snilllf.l.r i Orwro i ~amband mc!'d segel_ 

fJygtä\'lingarna ble\' - truls att ingen ukatt. nItalIerades - ett 
lysande ekooomi ~kt fiasko för arrangÖrerna. Den .,akcn kmr upp' 
re,)a~ om dc my~-ht op .. \!itliga vädergudarna är lika ull.\m~tiga en 
gäng till. Men gerlQm Luftfartsstyrl'l~cnll beslut kommer då bak. 
slaget alt bH ännu kraftigare. 

Nu är det visse rligen ,lA tal alt Luftfartsstyreben skall bevilja 
något slags dispens \'ad Or.-hro beträffar, innehärande att arrangÖ· 
rCrt1a i dmo s~rtid/n fn/{ ~kul1c slippa 11II1l!t"a ut med dl' 10 llru(· ... Il· 
ten. Detta hindrar inte att beskatlnings~ystcntct påtalas, ty dct f in n~ 
en hel I~ng rad flygklubbar i landet, 50m fakti~kt räknar med att 
någOoII gång under sommaren göra en Ul1llv;sl1ingsdag för at! söka 
hättra på ekonomien. för övri!t"1 det enda s..'inet för des~a organiu­
tiouer att Hr. inkomster 01.11 Almlnston~' nåjt'on gång sli 'l].IiI gå 1111'<1 

tiggarpåsen till myndigheter och enski l.la. 
~tt"d hänsyn till au deua UI1Ill'iSl1 ingar alltid är ekonomi,kt ri, . 

kahla företag, hetyder dcn e:ctra beskattningen ökil<!t- svårigheter 
fö r kluhoama att skapa hå llbara kalkyler, och möjligt ir att m5.njCII. 

klubbar måste !I,'stå fd.n ~ina ulI]ll'isnilllfar för att ini.· än,ntyra 
ekonomien helt och h;\1Ict. Dctta vore utan I~'ivel ~ynd. I )' Iks.~a 

flygdagar är dock dt ~tyddsdul1t led i den allmänna 1I)'''llruII:I ­
gandan. 

LuftfartsstyrelsI'n gjorde siken klokast i att låta bli att rakna 
11l{'t! segelflyget som en inkull1Slkälla. Det kan inte "ara klok pulitik 
aven mymlijt"hel att Re mt"d den ena handen och ta nl<.'{] (kn 
:l.ndra. Och vi tror inle att statsrevi il/lTl'rrHt komlU{'r att hahhu~~a 
n;\gon vid Hantverkarllatan om statell!< flygfält generellt "JlIII?II,·, 
grati, för Idubharnas u]lJlI'isningar. 

Och sa de5~utol\\ en sak till, den icke minst viktiga : 1\öjcsskam'lI 
lycku flygklubbarna i de allra flesta faU slipl'a ifrAn lIÄ.r del gäl. 
ler uppvisningar, Om vi inte mimls fel I'ar detta fallet i örchro i 
fjOoI. Om nu Luftfartsstyrelsen vill ha 10 "k. si förefaller det tro­
ligt att nöjesskaUMlyndigheterna inle anM' r s ig ha någon anJt"dniul/. 
at! \'ara hygghgarc. Korrsekl'ell~ema behöl'er ingell ytterligare Ix· 
IYlning. 

Trafik premIerar varsam 
Utöver avtalsmässig rabatt 

efter 4 skadefria ål (SO %) lämnar Trafik 
som vinsdrerbäring ytterligare 10 % rabau å 
vagnskade-, stöld· och brandförsäkringspremien 
vid fullständig försäkring fr, 0 , m. den I febr. 1946. 
Trafik fullföl jer härmed sin liberala premiepoJitik. 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungl!:atan 9, Stockholm. Special bolag för trafikrisker T el. 2) 2t 20. 
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USA -BASEN 
PÅ 

KALLAX 
Av FLY G:s New York-korr. 

(.'.fI.uur Är;st;fU'NNon 

HUI{ " PR OJ E K T VAR OC H NÄR" GE NOMF ÖH UES 

New York. i mars. 

D l'n s"cn~ka hjälpm till Norge under kri_ 
get var som lilla vet av mycket stor 

.:,miattning. F.n av dc 1II .. ~t inlrcsl;iInta och 
min~t nentrala operationerna VOlT dett som ut­

fördes fr:\ll Luleå I'inlem 1944--19~5. De 
svenska myndigheterna tillät <1ft upprättan­
det aven amedkansk ba. t>ä Kallax-Ilygiäl­
tet, och öve-r$lc Bernt B.alchen i amerikan­
ska armHIYlI.e t lick tillslftnd all frfln denna 
bas fÖrt'la r~nt militära tran~portcr till 
Nordnorge för att un,ls;itta sina landsmän 

od\ hjä1lta dem att fördr;'·a tyskarna från 
~ itt gamla fostrrbnd. I' I.YG har tidigare i 
kon het berättat om d .. nna vuksamhet. 

Denna utförligare artikel är in te något 
fiirsi)k till .'11 detalj ral1\)()rt om operationer­
na m~!l del! kan ha si t! intresse och kan 
kan~ke ii,\'e'l kasta nytt Ijn.< ö\"er händeher­
,la denna händclse\ligra vinter. Artikeln 
bygger p.~ :.inside informations:., dels frän 
överste Balchen själV, dds frän han~ när­
ma,le nu:dhjälpare, kall\et' Robert C. Dur­
ham, Dessutom har uppgifter hämtats frän 
interna rapporter i samband med operatio­
nernas utförande. 

Den skickelsedigra hösten 1944 förde som 
hekant även Nordnorge fram i krigsskäde­
spelets rampljus. Ryska truppcr hröt via 
Pelsamoomrädct in mot Kirkenes odl drev 
tyskarna \)!i flykten. ~ Ien innan de tyska 
!10Illaterna drOj( sig tillhaka, brände dc allt 

som kom i deras väg. Oocskrivlig nöd och 
fruktansvärt elände följde i deras sl~r, och 
det blev av ~törsta betydelse för de alliera­
de att s!labht kunna und$.i.tta civilhdolk­
ninKen i de~sa tr;lkter. :\1ell förutom denna 
hllmanitäm ~ida av saken, V;lT det ocks~ av 
största betydelse att få fram krigsmateriel 
och observatörer ti11 Nordnorge. så att lilan 
kunde hålla tyskarna i schack och förhindra 
aH de företog offl!nsivrailler i avsikt att 
rtstallkolllma ytterligare ödeläggds~ i dessa 
trakter. 

Brdds/(ande problem 

Det var i sanning m~nga !)roblem, som 
oväntat lades för de a!lierades befälh:;warna. 
Och det "ar I)roblen\, som måste lösas ge_ 
na~t - utan urtgra dröjsmål. överste Bernt 
Balchen tillkallades och man frrtgadc honolll 
till råds. Ty ingen kände bättre än lian till 

förhållandena i deua nordliga regioner. 
Han visste sv~righetcrna, men han hade 
ocksi, lärt sig hur de skulle hernästras. 

- Vi kan göra ett gott arbete, om vi f~r 

(,1\ bas i norra SI'l!rige. sade Balchen. Och 
jag är ö"crty!!ad om att $\'cnshrna vill 
ställa en s~dan has till vrt .. t förfogande. 

ÖnTSte Balchen blev heller in te besviken 
i detta si tt antagande. Dc ~vcnska myndig­
heterna inte bara vi.<adc största förståelse 
för Ilct akuta problcml!t. dc var också myc­
ket angelägna om att ge tH)Trmänncn all dC11 
hjäl l) lII:;1.n var mäktig i dess kamp mot en 
hiinsynslös och barbarisk inkräktare. 

Dl' underhandlingar som via amerikanska 
legationen i Stockholm inlcdMs med de 
wcnska myndighl'terna resulterade i alt en 
del~ för operatiooerna i Nordnorge kunde 
upprinas på Kallax-flygfaltct strax intill 
Luleå. Flygfäl tet tillhörde det svcnska flyg­
vapnet. som lm'ade Balchen all assistl'ns han 
bclIÖ,'I!e. De amerikanska Hygarna fick ock­
sä tillålelse att använda sina uniformer och 
man kunde alltd II!anera operationerna på 
hc!t militär basis. Till en början fick man 
dock inte bära uniform annat än i tjänsten 
inom flygfältsområdet, men redan den 9de<:. 
fick amerikanerna hesöka Luld iklädda si­
na uniformer och efter den 8 maj 1945 upp­
hävdes alla re~triktioner på denna punkt. 

Projekt Vor och Nörr 

Operationerna blev mili tärt kände under 
bete<:kningen Projekt Var och När? (Where 
and When~), D!;!Il 23 nov. 1944 utfiirdade 
högkvarteret för US Strategica! Air For­
ees in Europe en ordcr om aU norsk mili­
tärpolis snara~t skulle tral'81)()rteras fr~n 

Sverige till Kirkenes, och därmed började 
projektet Var och När? att ve rkställas, 

I<:n ~I .... d .. d " " cc,",,,,, l)' rl .~ li C ~ Il .. ~ d~ ~Y. II .k .. 
l'!IorkUll". ~om "'In, tllt l>onn n. vid d~n Ilor~kll 

byn K .. r _dok. (her " e" c-n OCh r O !![<lrk 
pA 1<" 11,,.0;. 
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~oft'd tio transportplan ~v tYI' Duu!(la s 
C-·U flögs under tid<'11 nOl'l'mber 1944 till 
april 1945 ZOO ton arkti!!.k utrustninll och 
ar,kti~k kri""materiel IrAn :-'ll.'tfield-aerodro­
men i gnglanrl till den aml'rikanska ha~en 
II! Kallax i Sverige. Redilll i dte. 1944 I'ar 
huvudparten av denn;!. trau!!.por1flotta bue­
rad pA Kallax_fäl t ~t för operatiollerna i 

Nordnor/{l.. .. 

Bland den materie!. .'mu W,ItS till SI'('riJfc 
frln En!(land, miirkes arktiska vinterklä­
der, reseT\' ran,-oner al" li\"Smedel, arkti$ka 
~oV!!äcka r, ~kidor, r)'Jfgsiickar o~\'. Dess­
ut01ll fJöR man rat!ioutrl1stnillg och \'iss an_ 
nan krigsmateriel till Sverige för \'idare 
befordran till stridande patrioter och allie­
rade ohservatörer i Nurdnorge. 

Första målet var transport a\' ](11) fullt 
utrustade 1l0rska militärpoliser från Kallax 
till Kirkcnes. Innan sista flygningen i pro­
jekt Var och När? slutfört~ hade 1.441 

män flugit$ fr5n del svenska militärflygfäl­
tet till olika platsl'r i ~ordllorge. Ue~$utom 

hade operationerna. o111fallat ll' veran~ av 
1.018.000 kg utrunning. hUI'udl'akli/{en mili­
tär. till Kirk,-,ne~, Kauwkeinu, Hanak och 
Hodö. Livsmedel o,:h klader för den ('idla 
befolkningen tran5porterade..~ ä\'enlede~ luft _ 
I'ägen frfLn Kallax till br()derfolket~ krig~. 

offer. 

Höbalar och agenter 

Transpllrtnna för d\"ilhdulkninfo:en om­
fattad" !n-akti~kt taget allt från enkla fi~k­

rtd$kap till llIonterinj;l"sfärdil('.t hus. Sam­
nf-.1.1l1 a/{t nt'd~läpllte~ med fall .• kärm 42587 
kg öl' alla dc tusen ocb en ~ ah'r, rivilll<'_ 
folkhingl'11 \'ar i .<tÖr~ta heho,' al'. Den ~\'t'n _ 
ska hjälp.m bidrog \'ii~entligt till att ~öra 

u\KlsiiUnill!lxn så omfattand .... <.K'h bl a iör­
dit sl· ... nskatna amt'rikanern3 nl<-d ~,oedella 

llaploersfall~kärmar från Ni~~;If()r$, I'ilka vi­
,.;tde .,i,l( lika effekliva Odl ._tarh S"1l1 dc 
Ottydligt dyrbarar ... ,)("h e!l(La't i bc-j;\riimat 
antal tillRängliga u)'I01\~kiirmarl\a, 

J) ~ ~k'''''"t~ n"rrn>'h,nrn t .. ~ " m b"rd p A r " 
"'nrrtkM".k (·.~ 1 t Kl ... "" r .. b tUt Jt."t~" . 
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Omkring 10 tOll hö flöjts också till de a" 
kri/{et s5 h5rt drabbade oorrl11änncn. Hö ... t 
flögs i balar pl omkring 90 kg i I'ar;e och 
kund... nedsläll\la~ utan fatJ~ka rm. E:qlCri_ 
menl med (knna Ic';'eransrnetod hade de~~­

föriulIan utförts I),~ Kallax-fly/{fahet och I'i_ 
~a t ~ig i hö/{ grad tillfredsställande. 

Under de allierade framryckningarna från 
"irkenes-omrMet flögs frAn drn S\'enska 
ba~ell flera radiotelegrafister till strate/riskt 
vik tiga punkter i Nonh '(lr~e, dar lir 11 ... d­
slä]ll>te~ o.:h , .. dan lI!)prättade kontakt med 
dr anfallande tr\lpperna. Denna wrb.amhet 
ledde sedermera till orRaniserandel ,I.\' det 
, k Sapal-llrojcktet den 19 febr. 1945, I'ars 
hunldsakliga syfte ,'ar att nt]lla('era agemer 
och ohserl'atörer i :.lordunrg(', 

Dcsl'a egcllter etablerade efter lantlning­
l'11 intim kontakt med norska militäqJatrul­
ler och Ilatrioter ()fh läml1ad~ re!!clbundna 
I'apl'0rter 'lm de tyska krill~röte! serna, Uen 
10 april 1945 ned~lä]lptes 111ell fal1~k:irm en 
hd radi{»\ation alldeles intill den tyska 
frontlinjen dd Kautokcino. Inom Sa]1al-pro­
;ektets ram landadc~ med fa!1skärm och p.i 
det tY$khyggda fly/{fältct I'id Bodö il1al1e~ 

50 agClller ().:h c:a S ton kriJf~1I1aterie!. 
Den lO maj erhöll~ s\· ... nskt ti!l~tAnd att 

omedelbart flyga 90 ton li\'limedel till Bodö-

O1llrådd för Ilnd~ättandtt av 10 000 krigs­
fång ar. huvudsakligen ry.'~~r. p~ t'n enda 
dag - den i3 ma; - foulades ÖI'U 50 
too sl'enska lil'~model till Mnna norska 
plats. Operationerna till Hodö utökades ,;e­
nare på lkJfäran av det SV<'11~ka Röd;!. kor_ 
sel. Sammanlagt sande sl'en~karna en läkar­
jJeT.<onal jJ~ 112 man för vhdcl1 a\' dl' ry~ka 
krigsfå.np,ama. 

Som ett exflllpel ~ hur effekt;I'! det 
~\"en"k-am..,rikanska samarhctet ,";!.r kan 
nämnas den olyckshändelse. vilken inträffa­
de den J ma; 1945 i byn Karas;ok. Olyc­
kan krävde i ollll~ldbart dödade U man, 
mcdan nio S\·~rt ~kadadcs. ~ll .. 1 de ameri­
kanska tranSI'0rtj)lanen Högs d snart olyc­
kan blivit känd el! komplett fal ts; l1khl1S Im 
21 ton till !J lat ~('n, där Ilct släpptes ner med 
b,l1~kärm, Dessutom landsattes med fall­
~käT1n l\'5 läkare och en sköterska, Endast 
!. lh tinllna senare kunde de skadade opere­
ras och förbindas i bylls kyrka. \'arefter 
Stork-fl)'lCl'lan tillhörande 51'enska flygl-av­
Ilet landa.de pi den isbela/{da floden intill 
.<oamhället och flö/{ de skadade till "iruna, 
\'iI.riirln de amerikan<:ka transportplanen 
senare förde dem till garni5ions~;ukhuSC1 i 
Roden. Samtliga ~kadade rii.ddade~ till livet. 

(,'"1Ilar KristiallsJQ". 
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E'I.~itsarna förlorar tydligelI aldrig ~in 
tjusnin,R för kotl~truktörtrua trots att 

d~!& mycket ,·äl ,'et att ensitsiga flygplan 
aldrig kommer att hli nA,I!on lysande affär 
om planl'n inte ä r ~I>e:ciellt billiga. Dd S't­

lIa,t,., flylfpl:l.net i denna klas, har vA mindre 
tid iin 5eX mAnader kon~truCT101t~ och hyggL~ 
vid J.uscombt: AiTJllant COTjlOration i Dal­
las, Texa~, VS,"-, !UHler ledning al' ing. 
:\Iisha Kantor. Planet kall u LUJ(omIJr mo­
d!'/{ 10 och har nyligen m~'([ glans klarat 
dc krävande provflygningarna. Denna el<­
lIerimenttyp av aluminiumskalkonstruktion 
har en 4-cyl. Continentalmotor ,IJ. 65 hk. 
Vingarna har 11lctallstvnnne och dukklad­
sel. Styrytorna iir mctalJklätWa. Kabiuhu_ 
ven är av teardrOtltYlI och Rtrömlinjeformtn 
fulländas av filtets vid vingrotelI. I.and~täl­
let är fa~ t och har oljestötdämpning. 
Spätlll\'iddt'lI är 7,62 m 'JI,'h längelcn 5.18 m. 
Maxfarten är 215 km!t och marschfarten 
195 km/!. Briin~leförhruk1\il1ge1\ viel marsch_ 
fart är c:a 15 liter' per timml'. 

För att ncdbrin~a tiJh'~rknitllu,)ri~et har 
Lus~ombe gjort ell li.~t;,I{t _chadcdraK: öI'er_ 
allt elir "lanet5 kon. truk t io" till1il~r har 
man använt delar 50m firman redan tillver_ 
kat för ~ in kända. hÖ,RI' ingaele tv,hit<are 
Sih·aire. Om dtt hlir ~eri('til1\' .. rklling a,. 
modell 10 kommer produktiun~ko<tnaden att 

kuulla hållas tämligen lå~ tack vare att de 
i!e<ta vl'rktyg odl jiggar m, m. rl'lian finn~ 
tillgängliga. 

Vad den l'nsit~ ij{a 1.uscomhe kommer att 
kosta (om den skall sericbyggas) talar fa­
hrikl"n~ puhlicitet!'avdl"lnin~ inte om och li­
kaledes finns det inga uPPltiftcr om planct~ 
avancerade ~enska!1Cr - men red, tar för 
JO,'et all modell JU är tillåten f,ir .ooehär_ 
skalb avancerad flygtling. Dcn ser trevii" 
ut, den lilla cU$itsaren, även om det fa~ta 
land.<tälh,t förtar ,l!'anska mycket a" dtt 111-

tryck man annars kunde få al' att eld är en 
modern kons truktion man har framför sig, 

Luscornbe-fabrikcn. som 1945 flyttade 
fd,n Trenton, N. J., till Dallu, återuwtog i 
oktober ti!1verknin"l'n a" d~t tvhil,liga hel­
mctall s[lOrtJllanct Si/1'/1.irr. !\Om nu tillvcrkas 
i en modernisuad version till ett an tal av 
sex per dag, Detta innehär en kapaci tets­
ökning av SO % gentemot firman! tOI)prO­
oukt ion förc kriget al' detta flygplan, Det 
är möjligt att tilh'crkning~laktcn skall ökas 
ytterligare, cmlilan hcställnin~arna~ antal 
"ida sägs överstiga den nuvarande produk­
tmnssiHr",,,. 

J .u~cornbe Silvairt ir ett högvin.llat, ~ töt­
tat monoplan av konvcntiolll'lI aCubtypa _ 
m«l si tsarna sida-vid-~ida _ motorn är IlA 
65 hk. ~1axfart.'n är 185 km/t. CAA har 

~1f 
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Ce:c.<na Airn,{t Co. i \Vichita. Kansas. 
~'(hlll längt' känd för att hY,l!~a Idlitlilf3. 
flYJoIplan (enmotoriga, hÖ~l'ingade Airmu­
ler ueh tl'imtltorijla. 1~,l{Vinp;ade Cranc), har 
11)'lil[l'n Ull en ny k"nstruktion klar. Det 
iir ett tvhidsiuigt aluminiumskaiplan i en 
Itandard_ och en mera Iyxi/( ,'ersion, kalla_ 
de ru!>. G'rJS1111 110 och CrJJlla NO, båda 
metl 1'15 hk Continl'1l1almotur, ~Ied undan­
tag för landstälJN är li kheten med LU;ol;0111 -

be Sih'aire förbluffande stor (~C hilderna). 
Båda typerna har paknterat lambtälJ al' 

hdt ny typ, nämligen st ~ 1fjädtrbt'n ><om själ. 
va uppUlr al la fJ~känningar 01.'" elimincrar 
behovet al' en mängd rörliga delar. Det nya 
~tiillet är grundligt utprovat och .';ig~ ha 
utomordentliga cgen.~kaper. Tv~ a" förde­
larna är att det har mindre luftmOl5tåno än 
ett vanlhn ~ t äll och att ö"ersy,uarbetCl inte 
hereiler m\gra svårigheter. On~rhuI'U(lta.llct 
verkar det som om konstruktörerna h~[a 
tiden hart det målet för ögonen att Ce~~na 
1-10 och llO skall lämpa siR för h~rd tjänst 
med minsta möjliga umlerh1l1sarbt:te och 
d:o kustnader. Kahincn är IjlMliwlerad och 
rymlig. BränslC'tankarna är !,Iaetrad., i 
vingarna, vilket gör bränslC!IUmll OI~ödig, 
Vingarna har metallstomme och dukkladsel. 
DC' hydrauliska hjulbromsaTlla 11J.,'crkas med 
tåvedaler och sl)Qrrhjulet är styrbart, Dc td 
"crsionerna~ maxfart ar omkring ZOO kmlt 
och marschfarten c:a 160 km / t. Flygtiden 
på en fyllning är .J tim .. 

Cessna 140 (Ilris c:a J 000 dollar) har en 
del utrustning som 120 sak1:ar, nämligen 
vingklaffar, generator och 5jälv~tart samt 
sit501I1ställning. Cessna 120 (pris 2.495 dol­
lar} är alltså mera ett klubbflygplan. De 
första serieel<emplartl1 a ,' dessa två Cl'ssna­
typcr beräknas bli färdiga i dagarna. 

Förutom ovannämnda flygplan kommcr 
Cessna nAgon gång i ~Oll1 nli\r med en ny 
fyrsitsare, som också finns i två versioner: 
Ctssna / 90 och 170, Om dessa är inga de­
taljer ut:<!ällpta ännu. Att d~t bli r l1t hra 
_jobba kan eme1!ertid lIå goda grunder an­
tas, dA C~s~lla (liksom även den här på "am­
ma sida onukrivna l.uscombe-firman) har 
namn om lig alt aldrig fuska. 

nylijlen godkänt en ökning a" efterkrigsver_ 
~iollcns mal< flygvikt frAn 550 till c:a 575 
kg, vilket betyder en la~tökning al' omkring 
25 kg, 
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ÄI1fIi8'~n kan FI.YG visa futus IlA ~eri .. -
ver~iOlltn av det trevliga amfibieplanet 
RCl.lubHc RC-J Seabto:e. Häromdagen kom 
nämligtn direkt frln fabriken i USA ett 
kom-olut m~ <k finlnstc bilderna uch UIII'­
gifterna om planet och här~ <C~ en del II\' 
della material. 

Fabriken meddelar at! slorseric tHlvcrk­
ningen av Sea~ ,kall börja i '\lIri! och 
kommer att öka~ frln 100 flYIw1an under 
maj till 600 under augus ti för a.tt sedan yt­
terligare intensifieras. O<:h man be!1ö\'cr 
miMarm driva tempot i höjden. ty antalet 
beställningar pi Scabee uppglr ti!! över 
5000 bara frän USA, Dessutom har en del 
order kommit in IrAn skilda delar Il" jord_ 
klotet, bl. a. Sverige (Hans O~tem\an-A .. ro 
Service), Hawaii, Cuha och en del n at .. r i 
Sydamerika. Stab .. e ~cr ~ålunda ut att bli 
en verklig schlager. 

Den senaste u\)pgiften om motor~tyrkan 
är ZIS hk I'id 2500 varv/min (Franklin 
6AS-ZI5-BF7). Standardpropellern är om­
stiillhar p~ marken m~n om,köparen önskar 
kan planet utrusta, med omställbar propel­
ler. 

FLYG har tidigare omnämnt dr ändringar 
som gjorts s«lan prOI'I)rototyJl('tna grund­
ligt te~laIS. PA ncdallstäende tv~ f{)to~ kan 
läsaren ~jälv titta efter: rektangulära ving_ 
ar m(."<i stöttor och upp.. mC'l icke 
infällbart landställ. En nyhet är den tämli­
gen eleganta motorinklädnadrn. 

Dala och prestanda ser f. n. ut ~! här: 
s[),i!l1widd 11,50 m, längd 8.54 m, höjd 2,84 
m. s!)Arvidd 2,44 In, inre kabinhredd 1.17 m, 
d:o kabinhöjd 1.27 nI, d:o kahiniängd l.79 
m. bagagerummets storlek 0.57 m3, djupgå .. 
ende i vatten (m~ last) 0,41 m. Tomvikten 
är 897 kg. Siffrorna i nffianst!endc tallell 
gäller (ör Srabee med l reSI). J och 4 ]ler­
son er: 

2 , 4 
Per$Ol1\·ikl kg ......... l" 

,,--, JOO 
Bag'dgc\'ikt kg 100 '" 45 
Bräll,leyikt kg 204 18\1 109 
Olje"ik! kg .. , , , 
5:1 tillsat syikt kg .. 4(,,1 -If,j ... , 
FlygYikt kg .......... 1.J60 l~~ l~~ 
BränslWlängd lit ..... "5 270 150 
Gångtid tiEn .......... 5.5 5.1 l,8 
Flygsträeka km ..... 9<111 "" .JW 

T h .... h ".da" ...... HI.n.~I"" .. n '" ~ .. ",flbl .. " 
M" publl .. R('_I /lnIh .... tA .... "'" ..... 1111 II .. 
...... I .. " .... III.r.. , ·' ..... r",", yl" ... tlllI"r"" .... h II .. 
"n, ftl .. " up .. " "' .. " .. J l"fll l ll".tK IK,,,I~IHII._ 

lI .. n.", 

Prestal1daUPllgifterna ar inte angivna för 
olika viktklasser. varför nedanstående endast 
torde ~'ara generella: maxfart 193 km/t. 
mar$("hfart vid 75 % eHektuttag 165 km/t, 
landningdart 93 km/l. stighastil!"het vid 
ma"ken 3.5 mlset.:, start .. och landnings­
sträckor med full la51: 5tart från fält 240 
m, d:o frAn yalten 300 m (25 ..... k). lann.. 
!ling pA fiilt 120 m, d:o 1),\ "atten .!1 0 m. 
Bränsleförbrukningen vid marschfart håller 
sig omkri~ 51 liter Jl('r timme. 

• 

~ (J"Tn " .'I V,RIl·,\ ~,. nya ryull .I .... ""rl· 
\,1." p"c1~ r,",r f Il \)r,,\·tlY\lnlnlt&r I 11111"1""'00<1. 
I"H1. I'" tl'ru ~t l .IIT"" nr " ...... ·u'I'· I"~ <H:h Iyl, 
"Id,·.b)"·. ,t" UIUh't "n ICllt,lrop·t"rHlad kRlltn· 
hn'·. l'hUlN. 11!oU'<",u!t' Il~U1hUl~r rHlt m,·,~ k .. t 
f>IU ,It·~. '1<>.3nul1 fllw)<!\n\lRr" ~111 .l anlf. lI .. h 
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" Britannia", det Gloster Meteorplan som nyligen 

erövrade världsrekordet i hastighetsflygning . 
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VINTERFLYGNING 
Ett 8\' de \'anligastt och svlra5tc pro­

bl~ml'n "id al1 !lygning i slora ;elar av 
världen under den kallare årstiden är is­
bildu;>!!! på vingar. roder, stabilisator och 
propeller. Det är dock icke särskilt utmar­
kandI' {ör tflygning Vinlcrt.. Snarare 
tvärtom. Isbildningsfaran i r rdliga trak­
ter är störst vir och höst. N det är rik_ 
tigt kallt, riskerar man ~ällan all fä isbild­
ning under flygningen. 

Det finns därför icke ~ärskild anledning 
att behandla i~hildning5faran i detta sam­
manhang. 1~1t h:nomcn bör tlOl'k kanske 
beröras. 

Det in träffar ofta, all vid en temperatur 
vid marken av -ZOo eller lägre. tempera­
tUT('l\ pii höjd redan efter ett par hundra ro 
kan vara O·, Pä högre höjder är det var­
mare. Detta är sär5kilt förhållande t, när 
det är mycket kallt vid marken, Denna vin­
ter regi~trerades exempelvis vid ett tillf:illc 
i Östersund en temperatur vid marken av 
omkr 30· kallt. Redan 400 m över marken 
var temperaturen O·, Pi 1,000 m höjd var 
det +Ir ocll på 2000 m +7·, Vid fuktig 
luft ri~kerar man heh naturligt isbildning, 
nar flygplanet passerar det O-gradiga luft­
skiktet. Delta kan dock ske under sil kort 
tid, att i Ilraktiken någon isbildningsrisk 
icke behöver föreligga. Då U.'I1111eraturen 
dessutom ökar med höjden, smälter even­
!Uell isbt'läggning snabbt och risken för is­
bildning fÖu\·inner. 

FI)'U"i'lu j SIIÖ/Ul/ kan medföra "is!!a svå­
righeter. DN är dock skillnad Im snöfall och 
snöfall. Snöfallet kan utgöras av snöbyar 
med en utstra\;kning a\' 10-12 km, ibland 
är dc mindre, ihland större -- upp till 200 
km eller mer. D,·t ar dylikt meteorologerna 
vanligen kallar "Iokala" SIlobyar. Det kan 
också intr;iffa, att hela Norrland eller halva 
S\'erige är täckt av ett nederbördSOlllråde 
med in tensivt snöfall. 

Vad "lokal" snöby kan vara 
Som exempel pä vad "lokab snöby kan 

innebära, kan följan(]e anföra.'. Före!i:äemle 
vinter försiggick i Jämtland in~trllmentflyg­
ni ng med en Ju 51. ~letcurologerna hade 
varnat för ."öbyar, För varje $nöby an­
mälde meteoroloJtCTl via radion till flygpla­
net i luften, att snöby kommer samt dess 
ullgefärliga länJt(1. S:\lunda meddelades "id 
Nt tillmlle, att en ~Ilöby på 10-10 min var~ 
aktighet var att vänta. Flyglllanct beordra­
de.~ att med undvikande al' snöbyn fortsätta 
flygningen. När ~nöbyn ''arat i td timmar 
och f;'ltt karaktären al' s.nÖstorm, brordrade~ 
planet att landa pA annan flyg\)lats. Snöbyn 
eller ränar(' ,agt llnöstormen varJ.de i fem 
timmar. NAgon möjlighet att landa pA ordi­
narie flygplats fanns icke, Dessutom I'ar det 
kraftig ishi1dlling i moln. Det anförda exem_ 
plet visar, att man mA~te I'ara föniktig, 
även om det gäller :.lokala" snöhyar. 

Snöns konsistens spelar stor roll. Vid 
normalt snöfall ii.r snöflinRorna ICanska smf!. 
Snön är kall. Siktförsämringen under flyg· 
lling blir i detta fall betydligt mindre än 
när den f;tl1ande ~nÖ1\ utgörc$ av stora, 
våta flingor, s k "llipphandskan. 
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l motsats till vid flygning i dimma har 
man under flygning i ~llöfall myeh't god 
sikt rakt nedåt. SiktNl i horisontalled där­
emot kan varkra från ett par hundra meter, 
ibland mindre, upp til! 3-5 km. J dinlIna 
är sikten som bekant sämre rakt ned än i 
horisontalled. 

Vid normalt snöfall, d v s finliornig. kall 
snÖ är ,:ikte11 i horisontalled normalt 2-4 
km, ibland Jller, Sikten rakt ned Ileror 1),~ 
molnhöjden. Denna överstiger ofta 5--600. 
En mohJhöj(] av 800-1 200 m är icke ol'an­
lig, Från 1000-1100 ni har man sålwlda 
en myeliet god sikt rakt n .. -d inom ett 0111-
ride al' kan~ke några km'. Ralit fram ~r 
man däremot enda~t en vit I'ågg. NåRra 
särskilda svårigheter behöver flygning i dy­
likt snöfall icke innebära, Helt uaturligt 
mhte man eller bör man Ilyga l)~ instru­
ment. ),fan bör särskilt ge akt på förgasa­
rens temperatur, Vid längre flygningar i 
snöfall kan det nämligen inträffa. att för­
gasaren kyles ned så mycket. att (]en blir 
för kall eller fry~er och motorstörningar 
uppstår. Har motorn varmluftsreglage, be­
höver mall icke vara orolig, för a1l motorn 
skall krångla. Saknas varmlufts,pjlill bör 
man icke ge sig in på längre flygning i snij... 
fall, förrän man vet hur motorQ, reage­
rar i dylikt väder. Det är nämligen myt'ket 
olika för olika motortyper, På en del flyg­
plan, som icke har \'armluftsspjäll, har man 
med gott resultat ersatt detta genom att för_ 
länga förgasarens luftintag och placera dl.'lta 
bakom någon cylinder, En ,'il~ uppvirm_ 

!liug av luften, innan den nir förgasaren, 
erhål1e~ när luften ,jI1'eper runt den heta cy­
lindern. 

Flygning, när snöflingorna är stora och 
våta och sikten blir nedS<ltl till högo,t ell 
par humlra m. innl'lxir betydligt ~törre svå­
righeter. Sikten blir som regel så nl'llsatt, 
alt enda möjligheten är att flyga på instru­
ment. Riskerna för motorstörningar på 
gruml av att fÖrgaS<lrl.'n fryser eller kyles 
ned, öka~, Flygning i dylika snöbyar bör 
endast ske, om motorn har varmlllftsrep;lal(e 
och flygning kan ske p:\ instrument. Risk 
för isbildning är i detta fall allvarlig-, 

Au berökna höjden 
Så länge man flyger ön)' skolt, bebyg­

gebe eller har iör!:'mål. som genom ~in 
färg bryter av mot snön, är det ingen ~vå­
righet att utan hjälp av höjdmätare Mlla 
betryggande höjd över marken. Komm!:'r 
man däremot ut över en obruten snö"idd, 
det må vara en stor slätt eller -- kanske 
vanligare -- en ~tor 5jÖ, ar det mycket 
svårt alt äve!t vid läga eller lägsta höjder 
utan hjäll) av höjdmätare bedöma höjden 
öl'er marken. Vid starkt sol~ken behö,'es 
det dock endast några träd eller några små 
föremål, ~om bryter al' mot ~nön för att 
underlatta höjdbestämningen. 

ÖI'(-r en fullständigt obruten snöyta är 
det praktiskt taget omöjligt att avgöra, onl 
mall flyger lm 10 eller 100 m höjd, Det är 
PT!:'cls samma förhållande, som att flyga 
ö"er vatten. när det är "bleke". 

Vid molnig väderlek är möjligheterna att 
Ixodöma höjden öl'er en obruten snöyta 
mycket 5må. En ovan förare, gom söker 
sig ned mot marken, riskerar att gt'l i hac­
ken eller isen, utan att han I'et om det. Om 
han icke vill eller icke_ kan flyga pt'l indru­
me!1l över det obrut!13 snötäcket, bör han i 
stället flyga runt det,amma. Dän·id bör han 
~öka sig fram över terräng, där han har 
möjlighet att bedöma höjden, dn längs 
strandkanten, över skbgig terräng, beltyg­
gels!:' etc. Det behövs blott nägra träd, någ. 
ra la(]or, en din ett par gärdesgär(lar för 
att :I\'göra, ,-ar marken är. D-etta är nog ett 
av de svåraste pmblemen för den. som ti-



digart" icke flugit under vin\erförh'lIaudell 
Farligasl är , när lilan flugit liin/l: re dUllcl 
ÖIlU skogsterräug i snöfall och sedan plöts_ 
ligt kommer ut Ö\·u cn stor sjö eller ~.Iatt 
mcd obrutt:t snötäcke. Innan man vet ordet 
av. har man t;l,Plllt höjdbestämningen. Det 
gäller dA att omedellllrt UIIJlmärksamma 
höjdmiitaren och ~e till. att höjden kkt 
minskar. 

Farligheter I ()6I1en 
Flygning i fjällen vinlerl id för med sig 

sllC("idla problem. Framst di vindförhlllan­
dena, !IOtII kan vara mycket bcs\"ärlilfa, och 
som i fö rening med snöbyar eller uppvirv­
lande snö kan bli bc."tydligl farligare än som· 
martid. J lä a\' en bergakedja kan man myc­
ket snabbt förlora 500-1000 m höjd, även 
om man ligger i bä.~ta. stigning med full 
motor. En Ijunkhasti l{het av S-lO m/sek 
ä r dA icke OVilnlig. Del mest riskabla i fjäl­
len vintertid är dlX·k den jämua, vita snö­
ytan, pi vilken man förRäves .'panar efter 
förcnlAI, 50m kan ge flygföraren vägledning. 
om var marken är. 

En fl ygare, wm är Ollan vid vinter- och 
fjäJlförhlJtandena. kan därför - ävcn om 
solen .kiner och man tror sig kunna fast­
ställa höjden - när ban minAt anar. flyga 
rakt in i en snö~luttning. Vid mIIlen väder· 
lek är förh'llanMna ännu besvärligare. Det 
mhte vara vid fjällförhAlJ andena mycket 
vana flygförare. som dl 5kall viga sig ned 
på 11g höjd. Inle ens de gör dct garna. 
Möjlighclt:rna ar för $111' alt fastställa var 
marken är och risken att onödigt hArt 
tralla Il.ä den är lör stor. 

Sn8start och - landning 
Start orh landniNg ]d. IIIötäckt mark kan 

~ke mntinfl"n med hj"l,,;jll eller med sk id­
ställ. Mt'tl hjulställ kan man med enmot()­
riga flygplan landa i lö~ 5nö av 10-30 cm 
tjocklek Det beror Im flygplanets storlek 
och ~nöns konsistens. Mycket stora flygplan 
kan lanc:la i annu djulllre snö. Del behövs 
dock endast. all s(lön drivi t samman i fasta 
drivor, si räcker 10--15 Clll snö för att 
ett sportplan med hjulstall skall ri~kera att 
slå runt vid start eller landning. För alt cn 
flyg plats därför ~kall vara anväadbar för 
start och landning vintertid med hjulSläJl, 
mhtc flygfälM ~nöröju Detta innebär, 
att snön avlägsnas fråll delar av flygfältet 
si att 5lart- och landningsbanor umt in­
och utfaruvägar till dena erhålles. 

Vid start och landning på snöröjda banor 
mbte man emellertid komma ihAg att hålla 
s ig på banan. Kommer man ut 1),'1 sidan 
riskerar man att sIA nmt med f1ygplanl.'l. 
Lalldning och lrtart (l.ä ,nöröjda banor ford­
rar därför - liksom körningen !m bana 
samt in- och utfarts\'ägar - slor UI)p111ärk­
samhet från flygförareni sida. 
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Pi sIlötäckta flYIIPlatser är vanlillen en· 
ruskor uppsatta i de vanligaste 5tart- och 
landninguiktningarna för att underlätta 
aVltåndsbedömningen vid landningen. 

Start och landning m\'d ~kid8täll pflmin­
ner mYf.kel om start och landning med flol­
törlläll . Dct är oftan enklare än start och 
landning med hj ul.~t1ill. Den mjuka 5uön 
mildrar studsar O(h hårda stötar och tar 
mjukt emot flygplanfl vid en felbedömning 
av höjden. 

Under vissa förhlllanden kan det dock 
\ ·;H;L besvärligare än vid start med hj ulför­
sedda flYR"Plan. Så är exempelvis fallet, dl 
snön är )kärn, ~h vid mycket djulI ~nö. 
Vid nyfallen snö och en teml)(!ratur av om· 
kring O' nl!ste Illan \·ara herl.'tId vA. att 
startst räckan kan bH a\·.$C\'ärt längre än 
normalt. Lättar man icke i lid. måste man 
vara beredd att dra av, köra tillbaka och 
göra om starten. 

Motsvarande är förhlllandel vid tö och 
djup snö. Sär~ki1 1 för sportvlan med $nIå 
motorer kan det vara mycket besvärande 
och t o m omöjliggöra ~tart . I ~il.dant fall 
bör snön prenas sammall genom vältning. 
Eli gammalt knt"p är emellertid - om vält­
ning kke kan ordnas - att köra flygplanet 
fram och åter nigra ginger för att !ltdan 
starta i <k; skidsjmr, f1YIll)lanet htadkom­
mit. Man mAstc dock ~e UIlP Vå motorns 
temperatur, d. att den icke blir för varm 
under körningen ~ marktt\. 

Shäl lIid ~tart ~om landning med "kid­
flygplan bör man se till att flygl,lanets 
stjärt är låg. J.it~ kärv nysnö Id. en i. öv­
rigt glatt bana kan annan btadkomma en 
rUl'dslagning snabbarc än man \·äntat $il[. 

Körningen pd marken 
är besvflrligare lin sommartid. Flygl)Ian 
med hjulstälJ mAste föl ja de snöröjda vä_ 
garna, \·ilket vid livlig trafik kan bli nog 
Il besvärligt och tidsödande. 

Flygplan lncd skid~täll kan däremot köra. 
var som helst på flygfältet. förulsatt att snö­
ytan är nAgot d när jämn. En flygförare, 
I0Il1 är van alt använda hjulbromsar vid 
svängar flå marken, kommer säkert att ~ak_ 
na dt"ua. KÖrningen med flygplan vA. skid-
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ställ mhte I;igga~ UPII vA lamma MU {(lnl 

nwd flYit:Jllan I~ hju\~täll u~n hrOlmar ~l1,' r 
som ett flygplan p4 flottörer utan V:IltC'11-
roder, Svnl1gama hlir betydli~t vi(lar~. I ~n 
alltför ~nabh och hrysk sväng kan mall (lc$~­
utum ri~kera, alt land~tällell .~kjulcs av eller 
all fly)l:kroLrllen hryt('s. Och ~ont tidigare 
pl\ll.ekals - ~ U1111 IlA motorn5 tem\leratur. 

Det nr lättare att köra Lm ell flygfält, 
SOIl! kke är mycket a11viint, och där skidor­
na nyr bättre än IlA ett flygfält där snön 
är härdLlIlckad av för mycket körande, Snö­
ytan blir dA glatt och bArd, ibland nästan 
isig- och skidornas stynel blir ringa, sär· 
skilt i hArd virMl. 

När man kör fram ti11 uJ)\l~tällningslllat­
sen, n15.stc man vara mycket föniktig, an­
nan äker flygplanet lätt för l!tnjl;t och hamT 
nar i ('1\ hangan'ägg eller i ett annat flyg­
lIlan. Orn man är ovan är det säkrast att 
ell l)ar man hll\1er i vingarna samt att kör­
ningen ~ker mycket ll\ngsant1. Det är bättre 
att stanna för lidigt än för sent. Vid stark 
\'ind kan det ä,'cn för cn "an flygförare 
vara nödvändigt att ha folk till hjäl\) för 
att vända eller 5tyra flyglllanet i önskad 
riktning. 

U"der vinteru är SjÖOt'l111 i mellansverige 
och rwrra S,'crillC isbelagda tre--sex m~_ 
Ilader och utgör ofta gadlr JI~'gliilt. Som­
martid har man 1I11LIe i Norrland myckel 
~m!t nÖdlalldning~möjligheter. Vintertid kan 
Illan dän'nlOt med CII flyghöjd av 1000 11\ 

nödlanda praktiskt taget var som helst L1~ 
en ishelal{d ~jö lItan all riskera att flyg_ 
I)lanet 8kadaM. 

htjocklekclI lm ~jöarua kan variera av­
Mevärt. Härvid inverkar främst strömför­
hl.lhmdcn samt 0111 8jöarna är reglerade eller 
icke, l>ärmed mt:nas, all sjöarna är vatten­
hassänger för kraftverken och undan för 
undan under vintern tall\laS \d sitt vatten. 
hen 8j""ker dA, bryt. ~ö"de.r ener ~l'rie. 
ker och vatten tränger 111111 lm isen, ,Xr det 
snö Im isen, UPI)Slllr dl s k '~töI), d v s 
ett \)ar dm blöt snö mC11 ett Ilar cm ~ki­
mmde viI 5nö OVan\ •. 

Vid laudning Im eU dylikt )5töI), när 
det är kallt, hugger skidorna lätt last och 
man riskerar att ~ll runt. I n.;rhetcn av 
IlIat~er , där lar eller bäckar nlymlar ut i 
~jön eller avgår fr!tn ~jön eller där ström 
förekommer, är isell alltid svag, Und,';k 
därför att landa ener köra I)A smala ~und, 
eller i närheten av l • ..-IleT häckmynningar. 

Innan man därför ger sig \11 ').~ flygning 
vintcrtid, bÖT man lIlltid ta reda IIlI idör­
hAllandena OI;h istjoeklekcn inom det (1111-

T1'Idc man av~er att flyga över. Det kan be­
tala sig. 

Nöd/gndnlng pd Isbelggd .Jl) 

innehiir vissa probkrn, Är ~nöytan obruten, 
mAste 1111In ~öka landa intill en strand lör 
att öI'crhuvutltagcl kunna bedöma höjden 
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över marken. Söker mall landa mitt ut~ III 
sjön ri!k~rar man lätt felbedömning av höj­
den moo r;~k att flYIflI\anet viker sia: och 
.törlar eller flygs direkt i i5tn. Blir man 
h'ungetl att nödlanda mitt Ull' pi en ilb~­
lagd, .nötäckt sjö, bör man til1ämlJa ,.;amma 
metod sonl vid landning med f10ttörflygvlan 
pi ,'alICII vid bleke, d l' S dra sig fram 
med motorn under svag plane, till. snön tllr 
emot och sedan dra av molorn helt. Finns 
dct kör.pir t'lIer bara dt t'nkelt Ikidspir 
IIIC Im Ijön, är dct en god hjäll) vid land_ 
ning, [ ~ämsta la11 kan man - om man får 
tillfälle diirtill - ka5ta ul nigra föremll 
(t ex ett par handskar eller ni karta) ,lA 
snöytan för alt underlätta bedömningen av 
höjden, 

[m)an man ,tartar från en isbelagd .jö, 
bör man kontrollera att det icke finns stöp 
i atartriktningen samt höra sig för hos orts­
befolkningen, angllende isens tjOl;klt'k och 
beskaffenhet, 

Är i,en utan snö, har man - ~arskilt vid 
glanskil - mycket snd möjligheter att styra 
flygpltUlt't. Vid landning riskerar man 
ground-looll, Det ar dl blott att lugnt vänta, 
tills flygplanet '\lurrat färdigt. Som regel 
händl'r ingenting, Vid körning Im i~1'Il ml\~tl' 
man ha folk, utru~tade mt"d broddar, ~om 
hiller flygplanet pi rätt klin, tills mall nAtt 
start_ eller parkeringsplats. Vid stark blht 
kan det vara mycket besvärligt att pi glan.k­
i. komnia ut till starll'laul'Il I'ller IrAn 
landningsplatsen, 

MgrlctJilnsten 
I är \'inlertid mycket be:5\'ärligare än WlIMllar_ 

tid. Det är främst kylan, ~ gör del, mcn 
även Inödjup och s\'lrighet alt förflytla 
flygplan Lm skid~täl1, bidrar härtill. 

Om man länmar ett flygplan oskyddat 
utanför hangar. riskerar man vid snöfall -
särskilt \'id blöt 5nö - att snölI Jr}'srr lust 
~d vingrrnlos ör'usida, JlygkroPPl'It, stn/Jili­
slItor or/r rodff. Start är d~ omöjlig, in­
nan vingar, flygkrOI)P, roder etc helt helriat5 
frln snö_ eller isbeläggning. Även ett myc­
ket tunt snötäcke eller isyta kan allvarligt 
äventyra en start. Starta därför aldrig utan 
att flyg\llanet är helt befriat fr~n snö eUer is! 

Enklaste ~ättet att fl bort snön eller i~cn 
är att ta in flygplanet j varmhangar och 
lAta snön dler isen smälta, Pl trä- och duk­
f1ygpl:m är detta enda möjlighelen, OIn 
icke f1yg!)lanet 5kal1 skadas. PI mttallflyg­
,rlan kan man möjligen am'ända blhlamlJa 
'ÖL' al! fl bort beläggningen. Man ri5kerar 
0.1, ... 10- 1<11 brRU"1< bort färgen cUer för"ör~ 
Iln .. ,hUlet. Ht'bt bör det lisen i detta fall 
hL~ in i varmhangar. 

(Ports. ,.fr sid, J6.) 



LÄn ER FLl'GA I FLYG 

LEKTIO N N R IX. LAND NINGEN 

111> Grel. Nm.lund 

D en första förutsaltllinjtcll för att ett 
flygl,lan skall land .. ~ mjukt och elegant 

är au föraren drllHit IIi' ynsrll pd Iiill,pliil 
plal .• 111<'<:1 hiinsyn till vindstyrka 111. m. De~s. 
förinllan må~t~, flyJ{plan~t ha kommit i" i 
'''lId'lill!lsn'rI'rl på ,'/1 korrrkl siilt. 

Vi måste allts~ till att börja med klara ut 
\'al\ ~om ",('mu m,·d IUIJdlli"yS'l,(/r'f.' och vad 
,kua van' har för ul'pgiftcr. 

/rllill cU flygfällt råder ofta~1 en ganska 
intl'l1~i\' trafik. Flygplan kör IlA marken, 
sta, lar , ... h försvinner fr~11 Hilttl dieT k0111-
ma in i lamhlingSl'arvcl ol:h ~ftr nt"r för 
1;l1\dllillg. Tralikt'tl måste' diirför Of<lna, eI-
1,'r ett vi'st ~y,tcm. ty almar~ skulle kolli­
~;oncr liill k"nna inträffa. 

V;n"~iltlning 
C e 

.. 
t"1 " l. Kli " )"II:I,loo.n o bu"" trAn 
, ' nrt \,\ ) rlll ,urUllntna- ~ ft "r 

10."01111,,.- (II), 

Trafiken "id ch'ila och militära flYlOlla­
:«,r ar nå,lt:ut .. lika; jag skall i det följamie 
hI'handla trafiken endast vid dvila flygp! .. t­
scr, 

Till att llÖrja med skall vi ge ett exempel 
l'" den bana \·tt IlYlflllan kan följa, som star­
tar från l'tt fält. svinger tillbaka och /rlIr 
Iler och lan!lar på ~amma fäh igen. 

Vi tänker uss fly)::]>lanet stående mot vin­
den vid A (fig 1). Efter starttillstämI star ­
tar fly)::!,lan('t och sti,ll;CT till omkring ISO 
lO' hiijd, vilken ul'pnå lt ~ vid B. Flygplanet 
överföres til! 11lanf!ykt och föraren Sl·änger 
l'i,1 C åt vänster 1&)° och går i nle<h'ind 
vid <idan av filtet. Vid D svällger han 180" 
:il \·äll.~ter och rätar Ilt flygplanet mot "in­
elen, drar a,' Ilasen vid E och går ner för 
landning. l.allell1illgen bör giira< 1m fältets 
läsida t ex vid l" och på sådant ~ätt alt flyg_ 
plan, som håller l>å alt landa eller starta, 
icke störes. Landning sker till höger 0111 
fö rut landade flygplan eller flygplan, som 
~tartar din st!ir i bellTelII' alt starta. Efter 
lItrnllnin)l;Cl1 (vid G) kan föraren lInti"t/rn 
köra rakt Iram till fält):'riill$cn och f(,lj'l 
denna å t endera hållet ,'/ler svnn).:a ål vän .• -
ter om hall IlärigenOTn fortare når fältgrän­
"I'n, FlygplanN fh härvid icke komma i ,'ä­
gen för landalKle eller startande flygplan, 

lI"r slwlf 1111111 "II flj'Yu iII i del/u n,TT', 
om man kornmer från ett annat flygfält el­
ler efter start fr~n fältet varit ute på t ex 
Ila "iJ('erinJ{sövllin!(? 

st iirnmelSC'r för svenska civila f1ygl'lat~er 
(BCF):. fAr fältet icke öt~'rflJ'gjJS under 
2000 m höjd, ~atur1igtvis är det omöjligt 
alt från så pass hö,::. hiijcl tydli~t "I' utlagda 
sif{1laler, fla/.\jtor som markerar fiihytans 6c­
~kaffenhd m m, Av dellIla all!t'il'ling kan 
nl.m på 150--500 m höjd fly/o(Ol i fältets ome_ 
(It'lbara närhet och med fältet på I'änster 
~ida av fl ygplanet. :\lIa s\'ån/otar inom lIär­
.:uuru, dn ett ,område i luften intill 2000 
m höjd ö .... ~r I'n f1YRl.lats och utanför det­
samma intill -l km:., måste nämligen göras 
~å, alt flyg'pl 'lI1et vänder den vflllstra sidan 
nl0t fähet. 

Umltor alla förhällanden må~te flygplanet 
fön: landning ha flngit runt fly/Cfälte\ minst 

E 

o 

el! halvt varv 1"'1. !lådan! sitt, att fältl"! stän­
di)::t varit heläget 1"1 f1ygplane1S vänstra si­
(la (BCF). 

D':n grova 1;,ljCIl på fig 2 hetecknar" dell 
del av fly)::plallets bana i luften, vilken !I.\­
lUlKta är obliRatorisk (B---C-D). Demla 

I 
I 
\ 

I 
/ 

;;:=~. \ -- , , 

l. 
I 

, 
- - - - - - ~-•• ------- ,<,-' 

del kalla_~ fl,,,d,,ingS1urt·. Anknytning till 
lanrlningsvar\'ct Il1htc alltAA göru vid R an_ 
tilljten efter vänster s\'änR (t ex ~lliRt den 
s tre~ka(]e linjen A-B Ilä fil{ l) eller dter 
flygning J"~ rak'hana (den punktuadc linjl'11 
A-B på fig l). 

Före landning ,lt:äl1er det alt bedöma var 
man skall dra av ,lt:asen och IlÖrja glidflyk_ 
tcn, Landning företages alltid lIlot "inden 

efter utlagt lalltlnlngsmärkc (cllrr land­
nings-T) eller t,å anllCfalld hana. Ju ~tar­
kart' I'inden är de.to närmare fältet kan 
man gå, innan man drar al' Ita~. 

Sjätva landningsmanöveTn kan man inde-
la i 

al jl.lidflykl 
bl nll[)tagninl!' 
e) utilytning 
d) ~ä1tninR 
el utrullning. 

aj Glidflykt 

Ullder glidflykten bedömer lilan var flyg­
planet k0l1l111er att sätta sig. Detta gör lilan 
grnolll att syfta framåt och se vaTt glidha­
nan för flygl)]allet , Ser det ut ~OIl1 om man 
skulle komma for k"rt, drar man Im något 
j.,'Ol$ och höjer nosen ett ögonblit·k, s.; att 
hItstighe ten bihch.\lll's: därefter ~äl1ker man 
no~en och drar lW j/,asen. Kommer 111011 för 
MI/yl. kan höjden redu('era~ nll'(l 1'jll.'lfllid­
,dllrl. men innan ,'i lärt oss det, har "i inte 
annat att göra än att drtJ p,l {fIlS u,'h ,qQra 
Om {(uul"i",'1I"I, Under glidflykten kontrolle­
rar man att f1ygplan"t :.lim.wr räll i ,·i"dr,,~, 
dvs att det illte har avdrift å t något hiHI. 
Har flygplanet avdrift, m:hll" man riilta in 
d~t mot I·inden. Om man nämligcn landar 
under a,·drift. kall landstället lätt skadas. 
Det är icke kqll-t ruerat för stora påkänning. 
ar i sidled. 

Stor uppmärksamhet skall ägnas åt glid­
fl,vktslws!ifl/rrteu. Är denna för frörl får man 
el1 låll!! lI!fl,vlllill!J, är den för /,if! riskerar 
mall alt sjuuklI (ql",wm (överstegra flygpla­
net) IJå för hög hi'jd. 

I-:Jel'en för~öker ofta att Iijllja III ,<Ilid· 
_ fl.\'k/rll yrllom 11/1 höja 'IOS"'I. Effekten a\' 

detta blir endast att man kOnlll1er kortare. 
Likaså brukar cleverna ibland ~änka nosen 
!lm dc märkH, a tt flyg!)lan('t kummer för 
längt. l båda fllllen förstör elc\'en landning-

'" ,III/så: Iwd,.r u/fo förhdffO/ICfc" '1<11"11001 
l'USliyhrl i !Ilidllyf(/rll. 

P:\ flyg]l]an. sotn är för~edIL, med "'''9_ 
klaflnr, fålll'r man l1('r de~sa. "id j/,lidflyk­
tens hörjan. Hnri)::enom får man 

a) en brantare !(Iidbana, 
b) bättre sikt framåt (nosen lägre), 
tl lagre glidha~til'(he t trots den branta­

re banan, 
d) lägre överstegringsha~tighrt (glil]-

flykten blir säkrare), 
e) kortare utflytning och rulhtrikka. 

b) UpptagnIng 

På 4- 5 höjd över marken (i\ fil/,: 3) bör­
jar u1Iplaj/,ningell, Denua har t ill 1I11]lgift att 
föra flygplanet i en jämn I"~gc till en hana 
parallell med udl n~gra dm över marken 
(se fiK 3). 

Ulllltagningel) utförC$ genom alt man 
mj ukt drar åt sig hanlbpaken under tlet att 
flygplanet narmar sig marken. Det galler 
härvid alt man drar sl",ken rak t bakåt, 
icke samtidigt åt endera sidan. FIY):l'lllanct 
måsta nämligCl1 lim/" röll pil d"!I"rllu un· 
der denna del al' landuin,lrsl11allö\,crll. 

Blicken skall under uppta/l:lIilllCCn rikta~ 
mOl marken ungefär 30-50 m framför flyg­
lllanct. 

Tfl:l fel brokar förekomma vid upptag-

/' 

--Helt II:lturligt måst~ man flyga så, alt 
fältet orlr tmfikrll pJ od, j "ärll.,tr" diir"t' 
kml oi'crblirklls. Enligt )Provisoriska be- " ---- - - -~. -­

t.-j".. 
I 

.6 FLYG 7/46 



ning. Pör d<'l lörslll ull Illa" i"lc lur ål siy 
s/,<,krll lillriidrliyl Illt-d påföljd alt Ilygpla­
nN ]lr;\kt i ~kt ta!!ct ~;\r i glidflykt ända m'r 
ti!! markcn. Resultatet härav blir an tingcn 
en ,tuds rikT i varje fall en I!l.nj:! U1flymill)/.. 
f)rl IIUdra frid . • om int~ är s~ ,'anliKt. Ix:­
står i all e1ewlI I(lr dl Sill spllkrll för Mi/­
I;y/. Följdl'11 al' delta blir all flygplanet tall­
Ilar farten och sjunker igenom. Sker detta 
på för höll. höjd. blir rt"sultatct ett ha'·cri. 

e) Utflytning 

U11!llagningen (h'cr.llftr din,kt i "tfIYlllill./l· 
CII. sum "kall Röras 1--1 dm ö,'er marken. 
ju närmare dc>to hättre. UnMr utflytnill,lt. 
en mlllska~ ha~til!he!t"n kontinuerligl, För 
att ut!lytningl'n skall bli parallell med mar· 
ken 11lå~IC däriör \'ingarl1a~ anlalls"inkel 
öka,. mNl andra ord hjulen hihehAlh:r Shl 

hi.ijd öv .... r '11arkl'n medan stjärten ~änke~. 
[)~tta Astadkommes Will vi \'ct gcnom att 
sl'ah'lI las hakih. i ha~tij{are takt ju l1)('r 
farten minskar. 

B1ickcn riktas mut marken ~S-JO m 
framför och I'id ~idan al' nosen Ii reg<,l At 
I·änsttd. Scr man för Hlnj;t! fram blir d .... t i 
r('Jl'd för hÖR sättning. har man uppmärk_ 
,al11hCll'n riktall 1\10t en punkt alldeles fram­
för flnr)llantt, hlir Itet i allmänhet en hju l­
lalHl1!in~ m~(] studs. 

"id landning med am'ändande al' f 'ini/­
klllff"r blir utflytnin)!eu kortare pA gnl11d 
al' klaffarna" brmlls\'erkan. 

d) Söttning 

(;Ild .... r utilyminll't'n för .... s ~p .. \ken mer och 
mer hak~t tills flYKlllanet slutliRen ».rUt/rr 
siy,. dvs ii,wstl·yr(u. Hiirvid skall det he­
finna ~ig si Ilän; marken som möjli~t och 
mcd land.<tälhhjul och sporre (sl'orrhju1) 1l~ 
samma höjd öl'cr marken. En sådan lalld­
nillg kallas Irrpllllk/slmld"iIlY och hör i all · 
mäuh .... t - i nrje fall »å lälla flygplan -
cftcrstral"3S. "id ~ättnin"el1 känner manan 
flYII:planct l'iII ~junka ncr (blir framtungt) 
och höjdrodn-t känn~ :tmjukaru. 

.\niallsvinkc1n i .ättningsÖgonhlickct hfll­
l<,r siJ{ olllkrilllr IS · . 

Om land~täIL.hjulcll skulle snudda \'id 
marken innan stjärten hunnit sänkas hl'lt. 
är det endast att ta Sllaken helt bak~t, i an· 
,lat fall får man lätt en mindre studs. H än­
syn måste t'lllellertid tas till f1ygplanel$ has­
tighet i det ,igonhlick hjulen snuddar \'id 
markcn . .ll.r farten för hög bli r studsen ~tör­
rc 0111 man tar ~l'llken At !ig för tidigt. 

e) Utrullning 

Undcr U/TIII/uillg,',. h~llh Jf'/Jkru tål ti/l_ 
I,<,kalörd. Varje. tendens lilI $\'äng miste 
oml-delbart mötas med ett snabbt sidroder­
ut:;lag. Det är därför al' I'ikt all man I~git 
ell ögonmärke pI. fältets lo\'artsida. ~Iall 
moste komma ihAg att ~idrodrets verkan 
blir ~ämrl' när fullningshastigheten Iledglr. 
!-Iän'id frestas man lätt att ligga k\'ar för 
län!!,· med ett sidroderutslag med pAföljd 
att flygl,lanet kan~ke s\'änger över ät andra 
hållet. T"HdrIlS /il/ nä,,!! ,"Öls OlllJå i för· 
JIU 11IIud ",rd Jidrodt'rlllJlog. i o"dra hand 
m,'d IIrOIllJ. 

Kur~cn i utrullning är lättare alt hllla 
\"id stark 111Otl';n<1 än i vindstilla. Olika 
flYRplantyper upp\'isar för övrigt olikheter 
ävcn i detta a\"et:m!e. Lättast hAller man 
kursen med noshjulsfö r s«lda flygplan. Dä 
flygplanet nästan stannat, fortsättl'r man 
framåt eller 5\'änger At "ånster och förflyt-
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Elevens syn på, 
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Sä lang.· man är eniam i luil"n kring 
ilygplaBl'u är del h~la relatin enkl'1t. udl 

innan man fAtt \'idlyitigar~ erfarenhettr 
Iy(ker man nog att de där bestämmelserna 
om trafikl'an' och fältet till \'änster. t.~akt 
höjd und .... r ,'an't·t och all t .<ädant <lär fn­
rdalll-r en aning riltOrösl. ~lcn har man ni,_ 
j;tllll gånj1: f!m sällskap med en par im[)()Il\'­
ralld~ DC·.! :or. nAgon 8tånkandt J ua ,>('h 
kansk .... {'I! eller ~tI par Sllabbåk till ~I)(lrt-
1,lan al- ,·ttrillare kalib~r än d<,n ej;lna skol­
kärran. dä är man hara tack$am för att det 
fillll~ l,åj;lonting: IK>\Il hAller ordning på ,k:l_ 
ruseHen,. Det kr\1l1l~ sA evigt skönt att ve­
ta nlL'(! sig: att ,full demokrati. råder i luft· 
rummet 01'11 att ,'arjc flyj1:'plan har ~amma 
rättighe ter O('h skyldigheter. Och detta ,!CäI­
ler inte bara i landningen utan lika myrkl·t 
i starten. -

Jag nämnde förra gAnj!cn a\l det nOl( 
kundc anses hra all f A hålla till Im .... tt fält 
som Bromma. där trafikl'n är intensh' Udl 
där man fr~11 börhIll Ih lära ~i!l alt s .... 
upp. Detta illlry~k har ~naraT<' fi)htårkl~ 
iln fÖr~vaj..'1It,; sed:!l' sist. F",t iblaml är <I~t 
iakti,kt i triin~st~ la!ttt. he1.<t på ,i'inllajl"Rr­
na, då vartrnll:t fik ~kall upp i lulten Illed 
f1ygsugna ccrtifikatiunchal'arl' (){'h deras lic. 
kanta " id sidan cm den ordinarie tra!ikl·n. 

tar .,ig ti!! fii!tgränsen p.-" sådant säll. alt 
Illan in tc kommer i vägen för andra flYII' 
plan. 

Ndgra r dd betTiiffande landning 

Om e1c"cn känncr sig osäker p.\ att land­
ninjC''l1 skall lyckas. t e~ för hö!! Iltll)''',III.'I. 
S/lids el dyl. dfl är dN alltid Mst att ora I~ 
gas (){'h göra mn för$öket. Det visar hätt­
n' O}l11dömc ho~ el .... "en iiI10m h"" till I'ilket 
pri~ som hel~t försöker komma llcr. ~lflllJ{a 

kiinner sig emellertid generade. dl de mås· 
te avbryta en landninl(~manÖI'l'r och g~ ,:m 
igen. och därför fönöker dc att komma ner 
även om landningen sker långt in på fältet 
eller andra flygplan hindras eller ha"criri~k 
föreligger. 

Lekflonen I luffen 

Yi 1i!lger nu pA lalldning:slinj{'n lIA 13j{om 
tlvst.-l.nd frAn landninjl.<.mårket. Drag al' ga­
sen helt - nu -. lägg flygplanet i jllid· 
l1ykt och hAll rak kurs. 

El'. Talt ned ,·in)/.'klaiiarna till .wo (t ex). 
Trimma flygplanet sA att glidflykt.hasti!!. 

heten blir den normala. 
Se lram.-\t och At sidorna. kontrollera att 

(For/J. tli .rid 31. ) 

D~I är >I':iran' illt hålla höjden i trafik· 
I'arvet an lilan "iii före~tälla $i". ~Iall 
kommer förresten till d .... 1 där under certi­
likall)ro\'en. sA det är ,'äl I~'ist an rcdan 'H' 
koncentr .... ra sig IlA att Röra trafiks\'änIHtr­
na :.plann och ka,la ett RCti!)1il 11,\ h,ijd_ 
måtaren under ,'an'et eller \,arvt·lI. 

Själva bedömningen är inte rit .mul läu­
tare än ~ättningen och utrullningen. Dct är 
märkl'ärdij;tt 5.ndfl. att man - ~A snart (>111-

oömt'1 konln\<,r med i ltken - skall behöva 
\'ara med om samma sak fC.mtioch·a gAnIler 
för att kunna göra den riktij;tt. Dt"I är ~i. 
llY.tnga faktorer man mAste ta 1tIt'{1 i hl'riik­
nillg .... n: l1Iauehas ti!l'hetl'n. ~om kan fiirMöra 
den allra finaste b{-dömnin~ om Ilen inte år 
korrekt. och vindstyrkan som aldrijt kan 
lära ~ig att I'ara (lensal11/1l.a från 11"n l'ua 
I!!ången till den andra. 

0111 man n\l gjnrt l'1l hYK)/.'lig b..'(!ömninj1: 
och lärt sill' hålla 1llanHartcll korrekt. dfl 
återstår :.bara:. att ~ätta Illan .... t. 

- Börja upptagningen. ~ägcr <,n IUlln 
rö~ t i hu\'an. Och så !)Örjar man nl'pt3)1' 
niugen. D. I" ~. man tar .... 11 om möjli)!t än· 
nu stadigare ).t:repp i Sllaken. RIor iramAI (",Il 

nedåt och slIjter spaken Al ~ill. 

För~t ji!'flr larten ner och no,;cn \1)/11 ( .... (tt'nt. 
ligen I\'ärhlnll. marken kom1U"r narmarc 
mfd förfärandc has tighet. Tyd11gt'1l alld .. · 
1c~ för forl. Båst att ta ~t ~i!!, ännu Illera. 

~! en se det gll-k in te d .... n )/.'AIl.llen. lJ{'n 
g-od .. beskyddaren i fram,it,. I';,r äl~kadl' 
läran'. höll l'1I lIlinst lik .. stadillt ,ltrellP i 
~tickan som elt'nn 01."11 hindril(ll' o~s att 
hryta benen av Mil .. kärran och .,~s sjäh·lI. 

- Spaken bakåt lugnt och $äkcrt. ;;ä)/.'eT 

en mild rÖ~t. I~ölj med i rodren. På nflj1:'on 
decimcten höjd över marken ~kal1 farten 
"ara ncdbrinllad sA all I'lanf!t sjunker igc_ 
nom. mjnkt och fint. S~ här. 

Ja. (>l'h d sälll'r ,iII: planct [1;\ häl!'lt'e hju­
len ceh spurren samtidigt. rullar iram!it och 
.<tår efter l'n kort stuno:l ,tilla. \'i II:jurde en 
perfekt trepunkulalldlling. !-lade dcvcn fått 
h1illa ]lå had .... dl't säk .... rt hli,'it ,lem-punkt:. 
eller mcra. 

Xasta I{1ng skall vi bllra träna stan och 
lamlllin)/.'. I det oändlilla. Ti11~ "i kan det. 
Et! hopplöst göra. sä)/.'er larar .... n. Jag tror 
honom. 

Kära kol1cgcr i hak, it:<en. Ut hli att häl_ 
la tag i spaken som om ni hade kramp. Var 
mjuk i handen framförallt. och i fönerna 
ocks.-l. - pA ~idroderpedalcrna. Ett fly)/.'­
plall kan inte t"inga~ till n~)/.'untinl/.. m{'n 
man kan f~ det att lyda dl'11 minsta I'ink 
111:'(1 lämllOr och I·änligt bemötallde. Lit .... t 
hand· och fot!l'ymna$tik borde ordineras \'ar 
'lCh en som tänker lära sig f1Ylla. 

1~'lIn,.f 
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EN MAN FÖRSVINNER 
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i .I i" C".'"mlllll ,<!'1,f,i,-t, ,II)' '",,,/'-mdc. Tuseli ",ob/"m hm/r upps/iillls för 1",­
/1,1/" ""'11 l",,, /I/IlSlt liillHl !'II srw' pa do" (1//", fö, "II brsiitlll iu!lcu sk,,//,' 
k'III"" iia' rIN". p,'/I drum",ixh, fii/jc/""!Itu iir /iir/lll1ud <11' d,'1I <HlwrikmHk,' 
In//ikf/.l'!}"" '" h""NI ,. ... (;/lllll. /Jnl börj"d,' i Fl. re; iiI' 4145. 

.. 
O H'r't" Fulkr knack~(k ur pipan illul 

"~lrm<'"I{,l1Ientl't oc:h lim,,\(' ut g('tlOlli 

iU' l~trl'l ckl stora kartrummct mu t m() r· 
g,)n~,)kn. 

- Q'll ni till~ter 111iR. mina h"rrar, "iII 
ja!.! )dl il/:tn"m de få {a"la punkttrna. iu­
n.", det Illir allmän (liskussi"n, D~t l'nda ,-i 
1'1'1 Är au iran omkrin,Q kl. lJ,OO (;n'I'T1· 

1<'IIJfJ­
försäkringen 

ordnas l 

- ~] STOC KHO LM 7, 
~F'tGiA 
.s 

\\' il,h-I;r! fortl'<ilt" D""lcy fran "agon plats i 
närheten ;l,\" St, Lawrencdl()(kn på ,no Rra­
ders kUTS. Ja. inll: en ._ detta ,-et vi säknl, 
l"ftl'r<om 'n~J(r)t slra:< efterr,t kan ha kom­
mit lJooley al! välja "n ny kur<. Han titta_ 
de .<il{ Q!llkrinJ( för all finlla dl le-ekl'n pa 
medhåll i de ~Il'l:t ansiktcn~ runt omkring 
honom. 

- Om Oooley sadt'. att han .kulle nyga 
Ire trett;" gradn, så .!!jordl' han del ock;;:'1. 
la mig tusan, :\Ic:\lullcu sad~ det till goln't 
n«.11 otydlip; rösl men han ly,-kadc~ irrikra 
ul'l'rs lcn lika myckel som om han rnlil nI 
,kl "id en para.:L 

- :\1 en ,.; ~'i'1 ;Ul t' det. :\k:\[ ull"/l. o<:h 
,-i masle nl1l:"5 ifran vad I'i I'et, itman vi kan 
organisera en effektiv hjiilpaktion. Vad I'i 
vcrk[igcn "ct är all :\JullIr"a[ fkk en bärinJ( 
\hi Doulcy. lkl I'ar cndast (.~\ I Tl'djek!afi ~ 
sen. b,iri"g cn[igt "ad dc sjå!va sade Udl 
liiljaklliJ.("en inle ~ärski[1 li[lför[it[ig_ Emel­
[erl;ll, 11\'1 iir alll I"i har. och om I'i utgår 
ilran all den år riktig, s5 behönr I'i ha ra 
korsa hiirinjolen 111('{1 O()(jley~ 330 l/:radu~ 
kurs - ul'h (lä utg-å ifrån all l>OOlev ,-ar 
nåX'>i1Slan, i närhelen 'H' si" riktiga- kur.< 
når han passnad" St. J.awrencc. Vi limwr 
då all C"rs(1ir vid den tide" måste Ila varil 
uågonslans i närheten ay Lar l.al'asi~r -
!ln"l'i~ här. }-Ian svängd,' runl i $in stol. 
gr"p ('Il l'(,kpinllc ,och l>lJkad{' (J~ "II nä,:k 
på I'ägg-kartan, Det finns "n Hudson Bay· 
,Ialioll I'id södra änden al' sjön. 

- Films del någon miinniska p5 <kil där 
~tation{',,;- O('t "ar F ilch sl1m frågade. 

~ Vi försöker la reda på de t. Vi har 
lagi l kOl,takl m~d Hudson Bay-holagel lör 
alt f5 Tl,<la på 0111 d('1 möjligen har n5gra 
andra ~tatio!lcr llordvä,,1 om den här .. "­
andra ~idan kan ni tnligt den här kartan, 
"ilken som .yne, är yllersl schematisk OI.'h 
olillförlitlig, s" att a ll I~hyggclse UJljJhör 
i t raktcll av Lac l.avas;cT. 

- Enligl de ul,pgi lh'r .>0111 "j f5tt fr5n 
SI>aTkle '["\\,(:nly .<kulle Dooley ha haft 
hränsk för två eller Ire timmar när han 
llas~erad", d.,! här området. Om hall forl· 
~atte. s"m han l'<id~. så långe bril.nsl<:l r:iek­
te, elkr nästan så 15ngt, borde han ha ham-

nal omkring uSO km 1Iord,·ä.1 om l.a .. La· 
vasier. :-'len, fortsatte öv\~r~lc FIIl!u lalllt, 
kartan visar ovanför I,ar l.a,'asin. S<lIll ni 
<jä ll'a kan se, enda~t !lagra Iii l,ricka,l!' lin­
jer, Ni bt'griper alltså. mina hcrr~r, ;tU om 
Dooley flög lill si~la hellsi!l<lrnppcn ,;-.i. iir 
han ; CIl mycket l)in~am situation, 

M,-~Iulkn Iyd'k all det var l'n d,ili): hör · 
jan, Dl' "ar ITt' limmar från \'iuoria, Den 
islle[agda St_ l.awrel1('t,n,,(h~!I [~lI:" l~nl-'1 hak · 
om delll_ Lå"Rt al l'äns!l'I' kUlHk ~ldl l1lkn 
,~ NI ~nllal flygplan mOlt dl'n ncdgå!'IKk 
SQI~n. D",t Wrd.., "ara \\'a11;,' ~[i[kr~ /t"o · 
meralli/. Ungdår lika [ånl/:I ål hÖl/:l'r ;~I! 
han Filchs f[Y~-J1l an ~"111 ,'11 skarp"kurtll sil· 
hue ll mol ([ \:n iistra himll'\I. I [an titt,Hk 
ntdål på den ~nÖlikkla "ildlllark('n ISO\) 111 

undl'r hon,-,m, lJ"t ,ar alldtk, fiir lidi):1 all 
hörja stirra, Doo1ey masII' "ara hl'tYlIliRI 
Iiingn' norrul, nlt'n ~ldl ull~lI kUlHk ink 
l~ta hli. Han hade n'da" sell Cormi.- dl 
du~~in gå ll/.,,,-r. l~tI träd och des, skul!j..'<l 
hi[dadl' CIl stympad "inge, 

~!c:\lu[len~ bl'sälln;ng sall o,:ksa kli.,trad 
I'id fönstren , In):l'I1 lal,uk Ile fyra II1nl,,· 
r!'rlla brumma(!t- sin lätla .,anl/:, Inlet anll~1 
Ijnd hade hört, dl!'r start~l1 frfin Vklori~. 

~lark\"l IInd('r ~Ic:\[nl[cn såll:" mera ö,k 
nt än något han hadt' Sl'lt t idiga,..,. Tariin,Q_ 
en hkv vildare för varj" kilnmell'r, Djupa 
dalar skar in mellan "!lgor al' kullar. DI'1 
fanns hlll1dratals små ~jöar med ~Iriindcm" 
tåtbenl;.;na al' l riid ända Hl'll till det fr\l~na 
'-athwl. ~!,-:\[nlll'n försökIl' a1'15"a yllerlem_ 
peralun'll ,nl'l1 [anll alt tl'rl1l<Jmdern hade 
Rht ned i oolltn orh dct ,'ar allbå ~"nn 
kallare ii" ,](' ~O ~rad!'r ,u'I1 IHillom,· t,'rn 
kunde "isa. Tru," all han I'ar k[iidd i t jucka 
läd"rkHidcr fodrade IIIl'([ fårskinn OI-h tro" 
all flygplalwh l'årmeanl;igjlllill,Q arhdad(~ 
fiir fullt fr()$ ~k~[ulkn .-id lankcn I~i all 
Dooley yar någol1~l~n. diir 11l'T~ i <klemar­
ken. lJe t I'ar ~drt att tänka pa D,,<.le~ 
SOm dör!. 

Litet senare nådde d~ fram lilln~gra höga 
herg, som int!' fanns ulmärkta !~'1 daa, 
kartor, 

- lJ(' mlistt, ha någol namn, sa<k 
~[d[ullcn, 

- Du såg dem förs\. Hur skull~ d,'l mra 
med :\!r:\lull('n-berg!'n: 

- Nej. lör tusau. I.åt (hS kalla d!'lII 
Corslll,·b"rg"n, Dd verkar stJllt om I'i skulle. 
få ]01' alt döpa !'n mas~a ~aker ,från ,)('h ml'<! 
nu. :\larke.ra dem l~~ !'ra kartor. 

Dr hade "åll fra111 till b~rgcn~ fnt när 
Swan..on. radiotelegrafistl'n, sk",k: ).1 ac: 
~Iac: Vikligt! ~ldl\l[[cn ~läl1gdt .• ig nr ~IO­
len och IUlade sill över hlanketten I,å 1';1· 
ken SWall.>Otl sakta ,krc\' bukSla,- för I>"k­
.tal'. Ett meddelande kom från Victuria, 

Till iiI/u JIYHP/(1", 
..uu/luyrl Jnlu 0""/,,.1' 11.30 (;.111'. 

, ',I sjö <llllkrill[} ål/II kllo",eltf l(w!I . 
Nli,u slnmO,,". P"silioll Ilpps/,."l/ud 
mukriJlY tl/UIl kilometer lI()rd~ 'äsl St. 
Lm,'rena. 

Swanson.s hand slutade skril'a. Han slog 
Ila sin eg"ll telcgrafnyrkd. ~Idlullcn sl'or. 
Var \'ar resten? Så !utfl(]c sig Sw;m.><m 
framåt OI:h började skri\'a igen. 

III!lu skIldor. Li1'smtdl'l ford.'us suu· 
rast, Ilalt,'rirrll/l Slif.lga. TiJJ,Itrr tru · 
liyrn äliUII rn _ .. 

Swan~OllS hand stannad" ale rigen. H all 
\/'f 00 på hu\·udet. Ingenting hade någonsin 
tyckls kunna störa ham lugn. ~1c:\lll11en 

(Forts. pil sid, 30.} 
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SI> W~I't, Rultrlr, IH2- 1618, ko!<",I<f1UiT, !w,muu OCh fliTf""",,, p~,.onVi.,a, dTl",nl", t:lI;uM'1r1 tid, 
16lr .. II.Y<I U/mitt udr 1O'tJ ""lÅn" IIIli,dlg /X1r m.1ltrlsk. Ar lH8 ,""u. It/J" Vill/-/"dlt", Uj/(r ; plun"Oldr 
"'" txpnll,I"", ,"'" ." .6""'" 1'1..,/.11<1 '''''' Mlf ja"'a ~Ilrllh km""/t" 15M ; M"< liirJ .pp/il' 011"",,, 
,. ,_I"!f if'" sii#""- EJ DtNudo ... ' .... m dm, ~d. 

J RALEGHs ~. 

, 
" 

HERMES aa~~ 

~ 

H <IIIdky J>tJWt-phJMI H~~. dr /k, Rft/JJle I,dlt ~If fl'-, ....... udtou 
d .. , I1,u/n d, /II/WII." lir killfd ja, ,I"" 'y~' MI! kOllll1""S-, ." 
J101'a II" "",,,. I 1/.,,,, -" .1" rlIld~a jalYxdltxa,r 1UtIIr, 11.'16" , <h. 
u,~" Ha/if"" bomb-pk",r'. d,lor, dr, ... 1,.1111. /JIil'oJ Hr"~Ir, """""" . 

I en de stora äventyrens tid var Ralegh främst bland de stora brittiska kolonisatörerna 
och seglade över Atlanten om och om igen många gAnger, under månader i sträck på 
väg mot det okända på fartyg, som inte voro större än de moderna trafikflygplan, som 
navigeras med precision och gå över ocea nen på m'tgra få timmar . 
Storbritannien är det geografiska centrum för jordens landmassa och det logiska centrum 
för världens flygindustri . Direkt från framgångarna med konstruerandet och producer­
andet av krigets bemärkta st ridsplan äro brittiska konstruktörer och ingenjörer nu 
sysselsatta med ·att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser. 
Såsom arvingar till en tradition utan like på världshaven och pionjärer för de kompul­
sionsdrivna planen och ekoradion tillmötesgå de-och komma att tillmötesgå-varje 
k.rav från dagens och morgondagens flygålder , 

./ 

J~e'~~?Ue 
DEN BRITTISKA FLYGI NDUSTRIN 

~~~ 
... NNONS f R. ÅN THE SOC IET Y OF BRITI SH "'1R.CRAfr CONSTRUC T ORS, LONDON, ENGLAND 
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"elvI 

O.' Mn I'tl ~n,·k .. rl f 010 av 
J ...... "".t" •. II!veddlnl''"u Åvro 
( .... ".,..~Irlll" III Horn "U ~ktl ll 
Ilil.ttK~ In I .Mr.,lJllr trafik p" 
Syd .. m ... lk.. Il.. ett hoh'~ .om 
t"'!H Drlll~h :;outh ,\.m~rt""n 
AI.wltY8. I'hm .. ' Il .. I Hhmd.tlrd­
"tför""d .. J..S p" ...... I!'UKr .. t 

u .. t , . ln ~prl!. " l"da. totOI t. v ,,~h 
blld~n o!!'der., fil drnml ~ldII 
, .1 ..... d .. t h,,;1'ö~" .. Ih."tt .... tlk­
Vi .. " .. , AH" Tud"r I "' .... 1 I r , ",-k­
kablu fU r 12 " ..... Ulterll,.·. nd 
fI)· .. nl" .. pit ~.&OO m bli. fl)"ll"­
~trll,,""n 6 ~M km "Id " .. U"II. n .. h_ 
f" .. ! 1>" 1110 km/ t .,.,h rll .. k""O· 
mlMkt cff.-ktuttnlf ",- 11-\0 hk p ... 

motor. 

AV RO 
ISERAR" 

De över hela världen kända eng­
elska flygplanti!lverkama A. V. Roe 
& Co, Ltd hade redan under första 
världskriget ett aktat Ilamn och un­
der det andra världskriget gjorde sig 
A VRO berömt genom detta krigs 
säkerligen eifektivute tunga bomb­
plan _ Lancaster. Men det är inte 
endast stridsflygplan som lämnat 
Avro'g monteringshallar under kri­
get. fnte mindre än två civila varian­
ter av Lancaster - York och Lan­
castrian - byggdes och användes för 
transport av trupper och krigsmate­
riaI. Bftda. ar direkta utvecklingar av 
Lancaster. De nya fredstyperna Tu­
dor I och Tudor I l ar visserligen 
helt nya konstruktioner men icke 
desUl mindre indirekt baserade p4 
Lancaster. 



I ~Irk.ln, ,.;" .nMtur­
fil'l!'lId. A,·.o \ '".k mM! 
RA}·ob~l .... knlnI!'M'. 1I..t 
lir ,,~I~~t om \ '".k iir ""0 
M~dd fil. ,h'n "h' ll" t.unM­
portn" .. k""d." .U ... om 
II • ., .ndM~t !I.. en krl .. ~_ 
fö •• te<'l.e. 

n e" Il man prO'f­
fUl .. " m",1 mycket 
l!I'0tt r ..... ttoot· d .. " nya 
~to .... Av.n XXI ij"~n 
bt",limhd Tudo. 11. 
Pl .. ,,~ il ... " förotn­
."d T,,,",, I 04"h .... -
.... fIS. m .. d~lh\nl!l' .. 
dlst .. n..,r m.d "pp 
1111 00 p .......... " ....... 
"Id fly ... tr;u,ko. p' 
'l00ll km mrd t n 
mII,,,,,hf .. rt p,\ S10 
km! ! vå 8 100 m. .u...x_ 
r"rttU pA ... m ..... 
höjd "UII'<'8 till 5211 
km! t. Som rr"klnyl'_ 
pi .. " kan T"do. 11 t. 
O ton .. "dM lI~t. "n 
"lnI"k.. pA I "0 km 
m"" ntl km/t ....... ~Ch­
,...... pA ~ 01\0 m. 

N.doo .. : A~ ............. 
fln ,rpn .. lir d .. n ..... 
Aun :Sln~t""n (XIX) 
_ en mudernhe.ln .. 
a,' A".on ~om. bl .. 
nyll..... rön4U. l 
t yra .xempl... till 
JlI.,,~II .. ~bol .... rt 1I<'ot-
118h R~II,,''')'' Ltd fil. 
loDlnYlI't .. nk. lIax_ 
hl.etkApoocll .. t_ iii' » 
pu_II' ... ...,. 

••• 



Vi in troducerar ~ERO[~R .. SERIEN 
LEVERERA S OCKsA MED S K IDOR ELLER FLOTTÖ HER 

Trafikfl y@:.komfort för första gången i ett litet I,,'motorigt flygplan - ställbarll. propellrar - pneuma­

tiskt infällbart treh julsställ - utomordentlig !likt - bekväm istigning - fun användbarhet - hög 

marschfart - låga driftkostnader. Spännvidd 12.8 m, längd 8,41 m, höjd pA noshjul 2,51 m. 

AEROCAR MAJOIl: tvA Cirrus Major 150 hk mo· 1I0f 100 hk motorer - maxhastighet vid havsytan 

torer _ maxhastighet vid haVIytan 259 km/ L 227 resp. 209 km/ t . Marschfart {65 '7< effekll 191 

Marschfart (65 'f. effekt) 227 km / t. Stighastighet resp. 179 km / t. Stighastighet vid havsytan 244 

vid havsytan 360 m/ min. Stigförmåga vid hanytan resp. 183 m/ min. Flygvikt 1..'l84 kg. 

med ell motor och full last 61 m/ min. Startsträcka MAJOR och JUNIOR tllr 6, MINO R 5 per~oner på 

137 n1. Bromsad landningsst räcka 110 nI. Flygvikt korta eller medellånga sträckor. Lållgdislansversio. 

1.813 kg. nen av MAJOR med förare och tvA passagerare saml 

AEROCAR MIi\OR och JUi\ IOR: två CirrU5 Mi · rikligt med bagage har en flyp;sträcka på 1.600 km. 

Skri" efter rikt jllUSlrerad broschyr. Förfr&gningur fråll illtresserade "älkomlla. 

POIIT S~IO UTH A\lIi\T10N LIMIHD THE A,"1'08T. P08TSMOUTH. ENIiI.i\ND 
Telegramadress: Balnuu/ux. Por/.smouth. E"gland. 
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BrattsystenH,:t gri!)Cr omkring 
~ig! Trots de erfarenheter al' 
vacklande värde "i haft a" det 
Ramla bratt$ystcmet finns det 
faktiskt folk som tror ~ och till 
och med ill\'esterar sina staekau 
lX'ngar i ett nytt sådant. Jag 
menar naturligtvi, inte det där 
gamla hederliga med flaskor och 
glas och ~ådan t utan J Hker 
Bratt~ nya alkoholf ria vispma­
skin merl självkolltroll för fram_ 
drh'ning al' flygmukiner, nyli. 
gen med sidan framgång använt 
i SHT eller vad det lHI heter, 
Sven$l<a Aeroplan Aktie Bolaget 
(SAAB), ett företag" i l.inkö­
],illg, har nämligen beslmat all 
fö rse sin SAAB 91 Karlsson. 
Gefyr-maskin med denna för· 
nämliga I)TOI~l1er 110m betttkllar 
de t första egentliga framste"ct 
Sl'();1.Il John EriC~SOIl uppfann 
"atten~kruven. Nittiettorua fär 
därigenom moderniteter d att 
det inte finn s nigon ände I"~ 
dem. Man har ju redan lagt 
märke till deras tn:hjulsställ, 
som g;\r alt fälla ut och in all­
dele$ som p5 riktiga flygmaski­
ner, Drma har bl. a, den förde· 
len att man har tl'å hjul kvar 
även om man ~k\llle rtlka tappa 
det tredje. nAgO! som ju kan i1l­
träffa när man minst onskar 
det. Men dct kan man ju inte 
fört:brå Bratt för, inlr ('ilS Ivan. 

A,,,rrit-rm,s pre/rr Su-rdi,sh 
IJ(mdJ', det har I'i ju wtat 
länge, om inte förr så sedan de 
ta llpra bussarna gjorde l'ad dr 
kunde i Fahu1. Nu är där bara 
surl efter dem, förtavpat och 
sålt :!Om Falu attika. Om något 
mis.talt från dcraM sida har bli­
l';t ~gånget eller ej fiterstår all 
$1', men det förspÖrj e-s att \:len 
~\'enska Beautyn nu ,.kall lanee­
ras IlA all\'ar; De Förenade 
Staterna Av Amerika Oo:h dis­
stribueras där i upvskattande 

, 

\l? 

- ..... !Ar l y dll . .. " k lip p • • rll.el, 

""irl",. J ..... 
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• 
vlu~eu 

.......... - .. -....... 
f1ygarkretsar. 
nurrtälj eska 
lika hÖjl"t som 

B 51' 

Beaut}'11 
Faluns. 

0111 den 
smäller 

Lika förbluffande ~om "väntal 
kommer ett ml'1idt'lande {rfin No­
tarius Pul>liclI~ det all vi denna 
mImad ÄNNU INTE FATT 
NAGOt-: ~y KOI.LEGA. vil­
ket år det första t C~'knet på 1)31'· 
penbrist vi nfigOllsin märkt al' 
utom i badrummet, 

SOI1\ ~n ringa kompensation 
fÖUj>örj$ dd i 05teriund att 
f!ygholaget T -flyg äntli/tcn hil· 
dats, Dl'! lär skola konuna att 
befatta ~ig med dväl Turister, 
Trafik SOI1\ Tran~porter, så Imr 
ser nTan verkligen "ad f1ygma­
sk iller kan alll'änd:l~ tm när rät­
ter man l!ir han 011\ dem. Bola­
get har inkö!,t fyra stycken 
Norseman-al)J!arat~r, Vad det 
fjärde skall h!illa tJI, med när de 
andra pysslar mcd sitt Te hl'la 
dageu kan dock inllen ll1änni~ka 
begripa. I detta sammanhang är 
det verkligen på sin plats att pfl_ 
tala den 
H IMMELSSKRIANDF: 
ORÄTTVISAN 
och. sociala vidrigheten i att 
somliga flygbolag skall ha 
många, många aeroplan och an­
dra bara fyra om ~ns det. I ett 
kultur_ och dcmokrati~kt fö­
regångsland som drt borde na­
turligtvis flygplan~n fördelas or­
dentligt. ~i ed hänsyn till den ar­
betsbörda varje flygplan belastar 
sin ägare med borde det bildas 
ett bolag för I'arje. fl}'gl>lan i 
landet. Tånk \'ilket pam!,igt in­
tryck dd skulle göra på vAra 
l'edeHakare i utlandet om " i 
$Ioha kunde u!'I)Vi~a sjuhundra­
femtiotre flyg1>olaf{ vid llrS$kif_ 
tet mot bara något enstaka för 
~cx år stdan, Or:h så mycket 
flygcri det skul1e bli ! 

Medan v;ha blickar är riktade 
mol den snö~strödda norden 
inser vi samtidigt med bekla­
Kalxle alt det är 
INGEN ORDNING pli DAL­

KARL:\HNA, 
Den tiden är förbi då masar­

na vis~te \'ad dc l·ilIe och kun· 
de rädda konung och fosterland . 
Nu skal1 man ha w flYKfält i 
J.eksand ot:h där skall man ha 
h'ra olika start hanar i olika 
riktningar vilket ju l!iter lika 
onödigt wm huvudlöst, Vet inte 
dalkarlarna tängre v;arifrån vin­
!kn blåser? En ha"a i ö~ter-väJ­
ter är ju numera alldeles nog, 
Dessutom skulle denna i så fa11 
kunna bli fyra gänger så l!i!!g 

K·h kunna all\'ändas för \'asa­
" PI' 1"\ I'int~rn och tennis på 

.1.1l1l1nartn om <let hara fann~ 
Io\gon som kll1x1e ~Iå boltarna 
.. ~ långt i cll cn<la ~lag. 

FortfararKk 11I~d l)lkken ,·;;'ml 
·11t.t norr 111111tärker jaR Sl'en~k 
Flygtjänsts Flagshil' VåTlnhmd 
'I'm ~u~ar ival{ tiU Are. ~läntro 
dN ärilar ~ig lit! sin kolleIIa 
I\rt'skutan fi)r att deltaga i 
störtlo'Ppd? 1-:l1er är della ~ra 
elakt förtal? ~Ian hör så myc· 
ket. 

Från lullt ti11förlitligt hil1 
mt.'()drla~ att fyra av -Iandet~ 
mera 1)I:markta f1~'gteklliker av 
en fi1antropi~k fond bliv;t beg!i­
\'ade llll'tl "ar sitt rcsestipl.'1ldiu11l 
å SI'. kr. 10500: - för studier 
utr ikc~. Nu frågar man sig: Är 
dct riktigt räH och riktigt av 
fonder all hära sil!' åt pi dtt 
sä ttet ? Har dc lläg011 aning om 
vilka ~kattl'r de~<3 arma männi­
skor kommer att f~ och i 51 fall: 
~>eror sti]l(~ndit'rl1a ]lå orörstånd 
eller elakhet~ :\Ien d\'! räcker 
ime ens med l!etta. Har "erkli­
((en dessa fyra kommit i åtan­
ke på (kn grund a,· att de för_ 
modas utgöra blommau .1\: ,,:\ra 

unga \'ett'n~kaparc 1"\ Ol\1rådd 
din - hcm~ka tallk" - ar :;ti­
l)C:lxlierna helt enkelt en l>li ll­
ständil! insinuation att (il- ~k\llle 
vara ~ yriisliyl dumma att man 
",dl/t' 5t0l>p:l i Ilem filr öI",r 
tiOlUstn kronur (tänk så månlfa 
böcker!) mer vctamle iunan man 
kan ha ens de1\ cnklasll' använd-
ning för dem. 8ul"o, 

L U FT V ÄRDI NN OR 
skall nu ta hand 0111 passagerarua IlA ABA:$ I)lan, ~Iäni­
der al' unga damer med högst olika kOnlll\'tens har hör­
~ammat Calle Flormans kallelse. Signaturen Bastin 
skaldar med anledning hära,· : 

Collt P/or dll .. ha Iltwardulo'r 
/111 scr:·tra AIJA:1 dr/ilm/rlsrr. 
»TiIIlllftrlll iloyc kOlIUII!!' 
Irom J't11r Ird". »Söl S01ll hOllIIng,. 
Jr CII d,'/ nlf j" il/lr lul 01/1 lrayclJCY. 



En ny in tressant propel1erkotlstruktion för 

mindre och medels tora flygplan har 
gjorts a v den amerikanska prollellcrfabriken 

Koppus eo In .... Baltimore, ~rd. Propellern, 
S{)m f"'tt namnet .-lrnJluatir. representerar 
ett nytt syskm för åstadkonunamJe a l' auto. 
malisk om~tällning av bladen vid ändrillg i 
ilyghastighcten. OmställnitIgen al- blad";n­
keln ås tailkom mcs direkt ilV de 1m bladen 
\'crkandc krafterna, dragkraften och centri· 

fugalkra ft en. Bladinfästningen i 11a\'('\ är så 
utförd att bladets centrumlinje tillåtes bilda 
en liten vinkel med rotationsplanet, och en 
ändring av denna vinkel medför en "ridning 
av bladet. Bladets vinkel med rota tionsplanCI 

RÖNTG E N SKISSEN 
" [""r .o" A .. ,omH!lc 3~1 r !>r mo' .. rH ö"U 320 
hk . If;;. " .. d ... , "n lit .. " k k,lon I r" .. rl~k>o 
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NY SPORTPlANPROPEllER 
Au.t.omatisk eons tant-speed-propeller 

från Koppers, U. S. A . 

nr .. h )'" .. .. '''ml111Mk .. 
<""" Mt, .. ,! • 8p .... " • pr,,· 
"<,Il ~,.,, " ~rom .. U~ ~\ffi 
.~ " hur t""ta ll e r"" ,.å 
.. mflbl e n R e pl1hll ... 
~ .... h.... ( .. "pe .lmrnt. 
,· .. r MI"n) . 

bestämmes av jämvikt mellan vridmoment 

från den i fl ygriktningen yc rkande dragkraf~ 

ten på bladet och ett vridmoment från cen· 
t rifugalkraften på ett Illotviktssystcm, vilken 
verkar i rotationsplanet. Omstä \lning._meka. 
nislllen är så utförd att verkan a,· dragkraf· 

ten tenderar att vr ida bladet så att stig­
ningen m inskar. medan centrifugalkraften på 
moh ·ikterlla stl"ävar att öka stigningen. Vid 

en ändring av flyghastigheten påverkas i 
fö rsta hand dragkraften. n~dan wln·talet i 
stort St tt förblir oförändra t. Då moment· 
jäm"iktcn på detta sätt störs ändras blad vi". 
ke ln och därmed stigningen t ills jäml'ikt 
å ter inställt sig. Består ändr ingen i flyg_ 

til!stålKlct exelll]}("l \"is av en hastigheblll imk. 
ning ökar drag'kraften och bladet \"ridc~ så 
att stigningen minska r. Propellerns blad­

" inke! kommer på detta sätt att ständigt 
an!IilSSaS efter dtt rMande f1ygtill~ llindct. 

För att förhindr a övervar\' på motorn be· 
gränsas st igningen nedåt al' ett par stopp· 
ringar i na\·el. 

Propellern tillverkas i tre typer för effekt· 
områdena 6S- 1S0, IS0-32O och 32().....4S0 
hk. På dc båda större tY!lCrna ä r stigninj;("s· 
vinkelområdet -10', var igeno m ~!1 viss flöj­
Jing~effekt kan htadkomlllas. 

Det liglfer nära till hand~ atl göra en 

jämförelse mellan Kopperspropellern och den 
svenska kons truk tionen Brat! .Dynall1atiu 

från Skandinaviska Aero (se FLYG n:r 

20/19-1S). Det mest (IHallande drage t "id 
C11 dy lik jämförelse är .DY'loamaticn enkel· 

het. Den amerikanska konstTllktiontl1 inne. 
hå ller b<: tydligt flera dttaljer, som ställer 
sig dyra i tillverkning, varför Ilen säkerli­
gen kommer att bet inga ett lx:tydligt högre 
pris .• Dynamatic.·!)ropellerns ])rincip torde 
också genom lämpligt val av regu!a torfjä­

derns karakteris tik medge en mera indl'i· 
duell anpassning a \' propellerns ~'g~nskaper 
till motor· f1ygsystelllet än som är möjligt 

a tt ås tadkomma med Koppers·propellern 

Åke A"d..,berg. 
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Pilotföreningen gjorde fin debut 
En förening där 'llt'tllemmaTlla kan flYlI.a 

allt frän DC-J till SG-38. dc t n,!ttte \"nl 
vilra en särdeles fl ygarfö r ening ! 

Ja. det kan man lugnt pås tå :ltt den ny­
bildade St·tll.ska I'ilollörl'ntlryr" är. Före­
ningen uPI)Stod den J mars och har redan 
200 Illl't1lelllmar, av vilka det överväldigan­
Ile antalet iir f. el. \'äTII llliktiga flygförare 
- mc:n äl"tll rCSCTl"officerare i flygvapnt>t 
hörjar strönnna till. Varje civilflygan' WIll 

har flygkul\1pt:lellS 1l1ot~ \"arandc B-certifikat 
kan bli m._..:Ilem i S\"l'n~ka Pi!utfört>ningtn. 

Förutom för medkmmarna ~kalJ S\"en~ka 
Pilotförcnin!>tcn ,'ara till nytta för en flyg_ 
intresserad allmänht:t. För medlellllllarnll 
kummer den att fungera 50111 en dfck!;\" in­
t resseförening. SOI1l bl. a. sköter pla!siör­
medling och ordnande a" bi11ijr f1YJl:träning. 
Varje \"crksamheh.5rrcn sköt~ a,· en man 
som är .hemma. l>å re51>. omr;\de. 

S"cuska Pilotförtningcns .. iälvpåtagn3 
uppgift som a lhnänhctcn~ r1'idlti":lTe är oer­
hört umfattande och .~ynnuliJl.en viktig för 
flygsinnets spridniull och stärkande. F'öre­
ningt'!\ står till tjäns t med IIllplysningar i 
alla flygfrågor. Om t. ex. ~n industrkhef 
vill I"eta hur mycktt de t kus tar a lt ordna 
regelLmnden ta:< if1ygninll iör sina reprc~en­
tanter s.A kan han ho:- Pilotföreningen göra 
upp en ka lkyl. Samma sak om n;\gon ,·m ha 
uppgifter om olika (lygtllans lampEghet för 
\"i~sa ändamål. T. o. 111. att ~tarta flygbolag 
ålar ~ig föreningen. Och I{ive t \"i~ ställer Pi­
l t>t!vn'"inK~n för are till förfoll·:mdc. fö rare 
so,n kan flyga allt frå'l D(-J till SG-38 ... 
lkt finns en impOneTillKle mängd flYIIC"rfa­
Tt'nhct !;"l/nlad här! 

t 'LYG :; /46 
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l", ,,, . 1 kI U"' 1> ' 1111 li r"",,, ... fr,\ " ~; ".: h. ,,,I . _ 
T h K".: I,,,, .J~ r .. ,,, r,,,, " .. lo ,\ r r " i" r r\· l~ .. · .. ,, ~r" _ 

tM mUJ~ .. ..r .; k" ,,~I M m ( h.!. ""' .... ""10 h .!. ~m '\ 
IlI u .. ~1 1 lo ). _ !l ilr ...... n .1l ,·I. I .. "" .. h " r,. " \ ....... 
>'Irodl ,,,·I ,,,·k .. ~ M" r. ,. "nol~TIl" 1 ... ,,10. II" •. 
In~""" ",." \ \ ', ,,1,,. 1" .• ,,. - ~ rd ,, " : .\I ~.I "1':_ 
Il A \" 1".:0' '' ~1 A!" r nu ,\\1 "kAuen.,· .. ol "" ,",01".1 .. " 
I'okkr. \ ' 11 l'lfo:_,\I' 1I ( I' .!. n ul1!"rl" I •. ) " .. h 
>I ,,, .. k h ol m " -Tld n lnlf" '" <>dl A fI""t, I" d "b rf'­
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II.",,, lH" hM ".-M ' r,,). 

Eft~r~m Svenska Pilotfö rcningen~ med­
Icnl1l1ar mås te ddmakthålla ~in f1ygskick­
lighe t fö~ aU aptid vara redo all .hoppa ph 
<'It flygjobb måste <le ha til1gån~ till or<lent_ 
lig flygträning till liigsta möjliga prber. 
HÄr har föreningen möjlighet a tt central t 

ahoullc ra Id <!n mängl! flygtimmar vA d t f~_ 
tal flygplan under tämligen kort tid. \'i!kc t 
a\'~e\'är t kan sänka aqrilt crna. El'. kan 
ahOl1ncmangct ske lilL~anvnan~ med en klubb 
c. d. - Stockholms Tckni"ka Institut har 
t. ex. redan visa t intresse för ett ~ådant a r­

·r3ngemallg. Inom fören ;I!j{cl! hyser man 
planer p!.. att \l.rdna flygläger Id "åstkus len, 
{örslags\'is I"~ Getterön eller i Halm~tad, {ör 
att medlemmaran sanrtidigi skall H tillliil1e 
till bad och fri luft,lh', Genen! att på (letta 
~ält an\'än(la flygplanen \'crkli(':\ ra liondlt 
hOlmas Pilotrörenit1~cn kunna lITCS:!a .wr 
kostnaden så mycket aU timjlriset för med­
k mmarna rerlan 1947 skulle hr..!!a SiR om­
kring 20 kr. Förc-nil1!:en ämnar ocks5. sökJr: 
subn:nlion a,' lotterimedel för att 11 .. -\ ddla ' 
m!il: hi!1ig lIygtid. 

Den nya fly gariörcn111gcn komnu_'r ävcn 
a tt ha cn $tor uppgift "um sanHuanh;\lIan<le 
faktor. H ärför är <let nö<:h'ämligt att för­
utom U.\'lfll kunna hjlK1a Ä\-t>n "öje ~ n;\got 
$om i rikt mä\t fill n ~ i ovannnlllllda ilie med 
flygläl'(Ten på viistku~tell. Gemen~amma re­
.~or till fjällen med flygning <läruppe plane­
ra~ ocks.A. 

SI· t;> l1ska Pi lot förellil l)l:cns ordförande är 
trafiklt..:larc Crlrl -.--IlI!J" Jo/r""s.wu. F 11.~m 
tydligen f;\r mycket att göra. 

Leveransfl ygning med Austerdlv/slon 

Tre medlemmar i Svenska Pilotfören ing­
en hade nyligen tillfälle att j!"öra en h..,clI'T­
sam debut. då de deltog som förar(' i ~n 
stor lc\"cransflygning a " sex Auste r- fl)'g­
I)lan från England till S,·erige. nännare be--

( Fur/s. på .sid. 38.) 



TYSKA INTERIÖRER 
Ull(kr titeln ,TrulIlpf oder BluHh har A • . "I' I I''''OR 

en tysk flyggeneral Rieckholf, numera 
flykting i S~hwdz, skrivit en hok, som ger 
lbkilJiga inblickar ' i förhällandt'1\a inom 
LuftwaHe. Boken är ytterst negativ i om~ 
dÖlnena och drar omsorgsfullt fram alla 
svagheter i frAga om l>ersolla!, materiel. 
organisation och planlaggninf{ och gör dir­
för intryck av efterklokhet. Författaren an· 
ser aU I.uftwaffe var mera av bluff än ell 
trumfkort, 5åTskilt under Aren narmast röre 
krigsutbrottet. Vid t ex Rhcn!andets lIter­
hcsätt&llde 1936 och vid Österrike~ anne-k­
ttring 1938 skulle eU valmat ingripande frAn 
vastmaktcruas ~ida kunnat mötas enda~t med 

armen och medverkade 10m pan!larväm j pA. 
östfronten lämtrades de ofta i sticket under 
reträtterna. GentClIlOt marinen r!dde när­
mast fiendskal), framför allt mellan de hög-

Den förste dlefell för flygstaben nr ge­
ncral Wever, en uuprullgligen icke fly­
gande officer ur armell5 generalstab, Han 
var stark anhängare av Oouheb teorier och 
en skicklig man, men lAg med teor ierna om 
Vatlllets användning alltid ett par lr före 
verkliJlheten. Han olnkom \'id 1'11 flygolycka 
1936, 

Näste ~tab5chef blev general Kes~lrinl{, 
en likaledu skicklig, ursprungligen icke Hy­
gande arnl4!officer. Han hade tidigare med 
stor energi laKt upp hela det 5tor~tilade 
byggnads programmet _ flygfält och för­
liiggningar _ lör det nya fly~vallflet, COI) 
utomordentlig I)restation. Rieckhoil anser 
KeSlelring vara en av Luftwaf!CI bä~ta 
män, ~1()I:k med den ruervatiOl1en att han 
villig! böjde sig för Hitler, Ke5!'o1'lring över­
tog sna.rt en luftflotta och efterträddes av 
general Stumpf!, även han en l)rodukt av 
armelll geuerahtab och icke nygare, Stml\llff 
utmärkte sig framför allt för en mycket 
omsorgsfullt vlanlagd perlOnalrekryterinll 
och utbildning före kriget, men saknade i 
övrigt enligt Ricckhoff större ledare~llen­
skaper. Som bekant blev Stumpff sedermcra 
chef för luftflottan i Norge och därefter 
för h~oft~fönvare\. Det var han. som 
1945 fick den tunga plikten att i Eitcll­
howen högharter underteckna Luhwaff~s 
död.~om. 

sta staberna. 
Göring och !toramiral Raeder var bittra 

fiender. PI. b!.da hill aL~g man sig i hör_ 
jan av kriget själv bbt skickad att göra :sJut 
llå engelska flottan och därmed Ii!. England 
och var därför angdägen att icke d<'ll andra 
försvarsgrcnen skulle konuna före, Förhil­
landet till partiet bestämdes av Görings IJU­
son. Denne var hjiirtligt avskydd av övriga 
ledande l)artiman. Under lren före kriget 
var förhlllandet i allmänhet spänt, även 011\ 
vA Hitlers föranstalta~e flygvapnet och sär_ 
~kilt dess officersk!or tvangs till mlnga eher­
Jlifter gentemot partiet. Under kriget ökadl' 
motsättningarna och ledde slutligen somma­
ren 1944 till öppet krig, scm ,lutade med 
ne!k'r1ag för flygvapnet och Slora utrens­
ningar, till vilka Göring själv n\l'dverkade. 

ett obetydligt tyskt flygvapen. Ännu vid 
M iinchenkriscn hö~ten 1938 var Luftwaffe 
långt ifrll.n 51 $Iarkl, som man med alla 
medel lyckats f A Europa att tro. Ett krig 
1938 skune blivit ~tyd1igt billigare än det 

'Will btirjade 1939. 
Det är måhända rikligt, men man miste 

komlna ihäg, att västmakternas flyg\'allcn 
ockd \'ar ,,'aga vid denna tid, även om den 
tyska UPI,rustningen kan~ke dreV>' pä fortare 
än ,len engelska, Tyvärr, säger författaren, 
ledd~ dt'1l blufillolitik, ~om fördes allt från 
den tid dl I.uftwaffe oUentli!t:en !.terupprät­
tades _ den lH 1935 - till krilOutbroU",t, 
till aH de tyska ledarna. vilseförde si~ själ­
va, De intalade sill', att bomhvapnet kunde 
förmörka. himlen och ensamt vhma kriget 
)(enom musan/all mot hemort<'ll och ham­
narna i ":ngland och sänka engelska flottan, 
vart.'fter ilwasiOllen ~ullc hli en cnk<.'l ~ak. 
I själva \'crket fanns inl/:alunda dl.: kraf­
ter. varken kvalitativt elln kvantitativt, 
i\OCll I).,höI'des rör en ~dall verkninjCsför­
mäJl,'a. Det hlev i ~täl1ct de allierade, ~11l 
tre !or Sl"tlare lyckades hygga 1J111' H)'f(\·aJlClI 
av l"1I h<.'ll annan stor1ek~of(llIinJr och .,fI 
funtad .... att dl" verkligen kunde vinna kriget 
luftväf('en. 

Bland hoke11l aVlllöjanden fä~ter man ~ig 
ioke minst vid den karakteristik. som ges 
av \· i~!Ia 1~'(lande personer och flygvaJHlets 
pt"rsonal ÖI'('rhuvud tallet. En stor ~vaghet 
var att vapnet må~te ~kalJas vd nigra lr 
ur "iistan intet. Efter Hitlers Machtiih .. 'r­
nahme 1933 började personalen strömma till 
de olika fömalld. utllt maskerade, Will i 
5jiilva verket nu hildade f1ygvatmet. 19.15 
lijljd" olfcntlil':hctcn och en vi\ld!l.a1l1 c'"'I,an-
5ion. Ull1l!<ättning aven g<.!I1HalstabskAr etc. 
1939 hade man nätt upp till 10000 offkera­
re. varav 300 stabsuttildade, lkt säger sig 
5jälvt, alt denna ~kara utgjorde en brokig 
blandning av mycket skiftande kvalitet och 
erfarenhet, Författaren skattar icke officers­
kfITell $årskilt högt. framför allt kke MlI~ 
förmåga att tänka och arhcta sjiil"stiindiRt. 
Däremot anSfr han att manskap.~t i de vik· 
tiga tekni~ka yrkesgrenarna var av mycket 
god kvalitet tack vare omso~gsfull utgall­
ring och i god tid pJlbiiriad, speciellt på 
flygvapm.'t il\riktacl utbildning. 

Flygvapnets fÖrh.'ll1ande till arm4!n var 
dräf(lill,"t, mcn icke mer, II10m arnl4!n betrak­
tade man flygvat)l1et med ~tark a"llI1d, efter_ 
som det _ tack vare Görings ställnil1J1 i 
re~rinf!:en _ fick obegränsade anslaJl och 
eftersom befordring~t\lrcn var mycket snahb. 
Nlgo" hjärtlighet kom aldrig till stlnd un­
der hela kriget, trots ingående ~amverkan 
vid fronterna. Detta ~ick bl a ut över flyg­
vapnds lultvärnsförband som understödde 

!l8 

Rieckhoff be~tyrker den bild av Görin&", 
som numera är allmän, Hans svagheter var 
fräl115t okunnighet och brist pl koncentra­
tionsförmAga. Han var lättledd underifrln 
~!o länge icke nlgon s!.rade hans fUänga. 
Gent~mot Hitler vJ.gadc han icke f(Öra sin 
lsikt gä!1andl'. En av hans med betydelse­
fulla handlingar var dell 2/8 1934, då han 
efter Hindenburg, död genom en kupp fide 
alla f1y~\'apnets ledande officerare att med 
handen pi ett gammalt slagsvärd svi'ira den 
nye ledaren för riket <;!n personlig trohetSl'd'. 
Samma förfaringuäu tillämpades för övrigt 
inom hela krigsmakten och ämbetllmanna­
världen under de följande dagarna. Denna 
ed, s.iiger författaren, fick lika stor betydelse 
för Ty~k'and. öde som 1933 Au \'3.1. 

Den starke m;umen i flyglednil1J1en var 
Mi1ch. De största förtjiinsterna i Luftwaffes 
uppbygguad tillkommer honom. HöstCII 1943 
blev han dramatiskt avskedad efter att ha 
O{)llOIlerat sig 1I10t Hitler, Denne hade .om 
bekant: ingripit i flYIf!)lananskaffninl/:en och 
beordrat att reaktionsjaktplanet Me 262 
skulle göru om till bombplan, Konstruk­
tören Messcnchmiu hade lydigt svarat 
~JaW'C1hl. ~rein Filhren, ti!. frhan om j,la­
net kmxle allordnas för att la en tung bt)mh. 
}aktinspektören Galland protesterade och 
fick Görinlt med sig, Men intet hjälpte, 
hela serien skulle lägRas om till bomimian. 
Vid en ~ista konferens fö"klarade Mikh: 
~Aber, Mein Finirer! Varje barn kan ju 
se att ,letta är ett jaktplan och inte nlgot 
bomb'lian b Detta blev hans ~ista ord lom 
chef för flygförvaltningen. 

Vid ett tidigare tillfälle hade Hitler hört. 
att en ~fästning. kunde skjuta$ ned nll."<I 
en fullträfi av cn 50 mm granat. Han beslöt 
dA att tilldela jaktflyget en 50 mm kanon, 
SOIll kon~truerat5 för lIV. Denna hade emel­
lertid för !Aj[" eldhastighet för lufhtrid. men 
dett ... var motr.käl :mm Hitler icke godtog; 
kanonen skullc byggas in, Galland lörldanule 
vid en konferens i flygförvaltningen, att 
det skulle bli de(~nW1la som att ~kjnta fAgel 
med mamerge\·är, och det var ju inte möj­
ligt annat än för Old Shatterhand hos indi­
anhok~författaren Karl May. Vart),-\. Mikh 
genmälde, att det ju var Karl May, som 
givit ordern I 

Stumvfi e!tertriddu 1939 av general 
}eschonnek, som dA var 41 lr. Han var 
jaktflygare och UPlJ'VIIXClI med dt11 uya 
tiden, intelligent, ~nabb och enerJlisk, mal 
konl trots allt _ kanske av brist p5. ITIOj[nad 
_ icke alt motsvara förväntningarna, villl.a 
~nki1t i drn nya grncnttionen var höga. 
Han överskattade - cfte.r de första ~tora 
Iramg-!onl(arna - vapnet, slagkraft och \"I'rk_ 
llin~sfÖrmå,ll.a och underlät alt i tid ~örja för 
ergttning~\·äKndet. Han lyckades heller 
aldril( hindra dilettantiska ingripanden frAn 
hÖllsta ort. Ulxler krigslren ökade ockd 
byrfLkratiunen i befäls- och fÖrvaltnin,ll..~­
hierarkien och a\·stlndet mellan tTUPII och 
ledning \'ii.xle. Ledningen trodde s!.lunda all_ 
tid, att förlJaI!den hade flera flygplan. flera 
och bättre bcsättninlr",r äll !10m i praktiken 
\'ar fallet, Det visade sig bl ' a att det blev 
mycket ~tora fördröjningar i leveran,r.erna 
mellan fabrikenla och fronten, Under 
Juchonneks tid tog Hitler själv alltmer 
den Ol>crativa l..dningen om hand. och flyg­
,'apnets auvändning övergick till ment di. 
rekt samverkan med amlen än tidilf<He med 
minsn<le verkningar och ökade förlu~tcr 
framför aUt p5. östfronten som resultat. Hös­
tt11 1943 be,ll."ick )escoollnek självmord, vil­
ket pl sin tid tillkännagavs som död av 
magdr, 

Ävcn en annan käod figur inom I.uftwaffe, 
Udet, begick självmord vid denna tid, lika­
ledes till följd av misslyckanden. Han hade 
f ö enligt Rieckhoff varit föga effektiv !IOfTI 
tekni~k ehef. hl a vA grund av dryckellllka.l'. 

]eschonncks efterträdare blev I!eneral 
Korten, tidigare stabschef i tredje luftflottan 
under Jlage! om Frankrike och i fjärde un­
der erövringeu av Balkan och Kreta. KO<'­
ten var. säger Rieckhoff, Luftwafft's kanske 
skicklip;a.~te officer och den ellde facklIlan, 
50ItI någorlunda lyckades göra sig gällande 
mot Hilter. Nu var emellertid Luftwaffel 
bästa krafter spillda. Kortt11~ stabschefstid 

Fo,.t:. p6 sid. 18. 
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lockheed Constellolion 
med WRIGHT CYClONE 18 

Nio större ftygtrafikbolag har heställt Lockheed Constellation för världs· 

flyglinjerna. För hastighet, räckvidd och StOf betalande last pi överhavs­

routerna och dc transkontinentala flyglinjerna har detta rcko rdbrytande 

tra6kfiygplan utrustats med fyra \Vright Cyclone 18 på vardera ::I 200 hk. 

All samlad erfarenhet från 10000000 timmar militära operationer 

h ar tillvaratagits i denna motor för kommers iellt bruk. 

GHT 
FLYGMOTORER 

CURTlSS~WRIGHT 
fOrUT t LUFTEN 

WRIGHT AERONA UflC AL CORPORATION. PAURSOH, N . J. , U. S.A . 

EXPORT SA LE S DIV I S I ON: 30 ROCKEFELLER PLAZA , N. Y. 20, N. Y. 
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TILL RIO DE JANEIRO startade 
SILA:s SE-BAD Ted på den första prov­
turen fredagen den 15/ 3 kl. 09.00 med 
ABA:s flygchef, flygkapten Åke Duvan­
der, och chefspiloten på SILA:! Sydame­
rikalinje, flygkapten Georg Lindow, som 
piloter. Besätmingen bestod f. Ö. av flyg­
styrman I. Falkman, navigatör A. B. 
Björkman, telegrafisterna A. Serrander 
och A. Boden samt färdmekanikerna R. 
Wallentin och S. Thorpman. En verkligt 
garvad besättning alJtslI. Som passagerare 
medföljde endast ABA:s trafikchef Tors­
ten Söderquist samt sekreterare Bello vid 
brasilianska legationen i Stockholm. 

INGEN SNABBFLYGNING blir denna 
första provflygning, ty på vägen till Bra­
silien skall man passa på och bekanta sig 
med flygplatserna och vederbörande myn­
digheter utmed flygrouten, som glor via 
Paris - Lissabon - Casablanca - Oakar 
- Natal - Bahia till Rio. Före avfiirden 
från Dakar och hoppet över Sydatlanten 
till Natal passade man också på att göra 
en fransysk visit i Bathul'$l,. som kan tän­
kas bli ltart- eller landningsplats i Väst­
afrika. Enligt programmet skulle Teds 
flygning till Rio la tio dagar. I Brasilien 
skulle man också. göra en avstickare till 
Sao Paolo. Landningen i Rio var beräk­
nad att ske den 24/3 kl. 20.00 GMT. Sam­
manlagda flygtiden för den 24111 km 
långa flygvägen fram och tillbllka har be­
räknats till 82 timmar 5 minuter med en 
beräknad bränsleåtgång på 61965 liter. 
Det blir den längsta flygning ett svenskt 
flygplan hittills gjort och när premiiirfly_ 
gama återkommer den 10 april får vi väl 
se, hur bra förhandsberäkningarna klaf­
fat. På återvägen skall f. ö. Ted även lan­
da I Pernambuco före Atlantskuttet samt 
på Sal, en av de östra Kap Verdeöarna. 
Provflygningarna beräknas pigA till om_ 
k ring den l juli, innan SILA tar passage­
rare med till Rio. När detta skrives (d. 
23/ 3) hade Ted landat i Paris d. 15/3 i 
Lissabon d. 16/3, i Casablanca d. 1113 a:::h 
d . 18/3 i Dakar. Den 20/3 gjordes trippen 
till Bathurst och Ater. Den 22/3 gjordes 
hoppet över Sydat.lanten och kl. 11 GMT 
landade Ted I Natal efter e:a 10% tim_ 
mes flygning. Den 23/3 fortsattes färden 
till Rio. 

ANSGAR - missionsflygplanet SE-APG 
- har lyckligt återvänt eher sin långresa 
till Leopoldville i Belgiska Kongo och till­
baka till Stockholm _ en sträeka på 
16400 km. Starten från Bromma skedde 
den 113 och. den 16/3 var Ansgar Ater 
hemma efter att ha använt 31 timmar 
verklig flygtid ned 34 timmar hem. Rou­
ten gick över Malmö - Bryssel _ Mar­
seille - Alger - El Golea _ Gao _ La­
gos till Leopoldville. Flygningen gick full­
komligt progrQmellligt med undantag för 
tvA dagar5 uppehill i Malmö pA grund av 
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dåligt väder i Bryssel. I Leopoldville vi­
lade besättningen tvA dagar. Ja, mekan.!­
kerna hade första _vilodagen _ det verkligt 
svettigt med motoröversyn i 40 graders 
hetta. Flygningen gick under en dags­
etapp 950 km över hav och 800 km över 
ogenomtränglig urskog, där varje nöd­
landning var otänkbar. Med planet Ater­
vände hem nio missionärer och åtta barn. 

TIO OFFICERARE från flygvapnet har 
engagerats som flygförare av ABA. Inte 
mindre än 250 yngre officerare hade an­
mält sig så chefen för flygvapnet och 
ABA:s trafikledning hade sannerligen ing­
en lätt uppgift, när endast tio av dessa 
skulle utväljas. De nya förarna kommer 
att placeras på olika linjer allt efter be­
hov. Först måste de dock genomgå sär­
skild ABA-kurs. 

BORASARNA har ännu en gång bevi­
sat sitt flygsinne. Dir. Hugo Lillhage och 
disponent Rolf LHlhage i Borb har näm­
ligen hos regeringen begärt tillstånd aH 
få öppna regelbunden flygtrafik på följan­
de sträckor: Borås - Göteborg: Borås -
Jönköping: Jönköping - Linköping; Lin­
köping - Norrköping; Linköping - Kal­
mar: Kalmar - Växjö samt Växjö - Bo­
rås; Norrköping - örebro och Kalmar -
Malmö. För ändamålet skall ett bolag med 
2-6 milj. kr. i aktiekapital bildas. Dis­
ponent Lillhage förklarar i en intervju 
att Borås länge diskuterade flygplats nu 
snart torde komma tHl stånd. Flygplan 
hoppas man kunna få köpa inom ett år, 
om regeringcn går med på det begärda 
trafiktillståndet. Drätselkammarens I Bo­
rås ordf .• dir. R. Nilsson, är inte lika opti­
mistisk beträffande flygfältet i Boms. 
F. n. kan intet sägas om när det blir verk­
lighet, förklarar han. 

STORFLYGPLATSEN I SKANE tycks 
ha kommit en liten bit längre på väg, se­
dan FLYG skrev om den i höstas. Flyg­
platsutrednillgen med landshövding N. 
Gärde i spetsen har besökt Lund (konfe­
rens med representanter för Lund, Häl­
Singborg, Eslöv och Landskrona) samt 
Malmö (d:o för Malmö, Trelleborg och 
Ystad). De tvA projekten Kiagshamn och 
TroJleherg resp. söder och norr om Mal­
mö har nu kostnadsberäknau. Vid ut­
byggnad med tre startbanor blir kostna­
derna i Klagshamn 32,5 och i TrolJeberg 
Z9 milj. kr, med fyra banor resp. 34 och 
31 milj. och v id full utbyggnad 45 resp. 
40 milj. Diskussionerna fick t. v. utgöra 
svar pA [rAgan om var storflygplatsen 
skulle ligga. Lundarnötet yttrade sig lnte 
för någondera platsen men de _nordliga_ 
skAnestäderna skall senare komma in med 
separatyttranden. I Malmö talade alla för 
Klagshamn och riktade en vädjan till 
statsmakterna att det skulle bli det skin­
ska siorflygfält, som så väl behövs. 

SILAS FöRLAGSLAN på 12 miljoner 
genom Enskilda Banken, Svenska Han­
delsbanken och Skandinaviska banken 
övertecknades pA några t immar. Lånet 
är ett 10-Irigt lån mot 4. % ränta. Med 
det nya avtalet med Boeing har bolaget 
investerat c:a 43,5 milj. kr i flygplan jäm­
te re!iCrvdelar . SILA:s trafikinkomster un­
der 1945 uppgick till 2,78 milj. och utgif­
terna till 1,43 milj. Elter avdrag av för­
valtningskostnader på 0,94 milj. och av­
skrivningar på 0,30 milj. återstod ett net­
to på 101000 kr. Därtill kom inkomsträll_ 
ior på 168 000 kr, varför hela vinsten ut­
gjorde 269000 kr. Ett vackert resultat av 
den oregelbundna verksamheten under 
bolagets första verksamhetshalvår. 

STOCKHQLI\1STRAFIKEN utökas rätt 
väsentligt i april. Dels öppnar holländska 
KLM enligt senaste uppgifter sin linje 
Amsterdam - Stockholm redan den 15/4 
med t. v. tre turer I veckan och dels star­
tar det belgiska bolaget SABENA daglig 
trafik Bryssel - Stockholm. Bolaget av­
ser at! även öppna trafik på Köpenhamn 
och Lissabon inom kort, sedan det fått sin 
flygplanpark kraftigt utökad. Även den 
mera taxibetonade trafiken kommer att 
öka. Skandinaviska Aero ämnar nämligen 
så snart det blir isfritt göra en provflyg­
ning utmed svenska ostkusten med ett 
sjöflygplan. Om intresset visar sig till­
räckligt slort bUr det regelbunden trafik. 

BHT_I BEAUTY har liksom SAABSa­
fis tilldragit sig internationell uppmärk­
samhet. Ja, amerikanarna har blivit så 
förtjusta i den lilla skönheten att Globe 
Ah'Craft ev. ämnar la upp serietillverk­
ningen. Att seriebygga Beauty i Sverige 
blir för dyrt och hellre än att detta lilla 
förnämliga plan aldrig kommer ut i mer 
än ett exemplar så lår amerikanarna 
överta licensen, säger dir. Forsmark i 
SAA. Globe kommer ev. att bygga både 
den eneitsiga BHT- I och den tvåsitsiga 
BHT-2, I Svcrige kostnadsberäknade till 
30 000 resp. 33 000 kr men säkerligen be­
tydligt billigare i USA. 

SERIE-SAFIREN nr l. d v s första se­
riee;oo;emplaret av SAAB-91, kommer san­
nolikt att flyga redan i maj. Serietill­
verkningen är nämligen i "full gång. Be­
ställningarna strömmar in till SAAB och 
de som nu vill ha detta förnämliga flyg­
plan mAate passs på. om inte hela första 
serien skall gå At annat håll. Prototypen 
har nu visau på en hel del platser och 
inom kort är det meningen att göra en dei 
lfingflygningar inom Sverige för att ytter­
ligare pröva dess prestanda. Linköping -
Luleå nonstop (c:a 900 km) blir en av 
munsbitarna. 

REAPLAN har reaktionsflygplanen 
döpts till vid en pristävling, som Göte­
borgs Morgonpost anordnat. Det ännu 
kortare förslaget re plan förka~tades som 
tyngre att sägs. General Age Lundström 
och överste Magnus Bång har setat i ju­
ryn och de tvA var fullständigt eniga. 

AHRENBERGSFL YG har redan börjat 
få sina Piper Cub av typ L_4. Den 21 /3 
kom fem stycken till Malmö och dagen 
därpå fjorton samt den 23/ 5 ytterli­
gare sju. Återstoden skulle komma i sat­
ser på 10 till 20 stycken och när detta 
läses är kanske alla hundra redan här. 

, 
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I .N I ... 1JIITRA TII'P J 
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1ciJMle hOlWJIU "os" "n utomordentlig radio­
tdegrafist, 

_ J ag kan knappast tyda Victoria, Mae. 
H an skakRde surgset pli huvudet. 
. _ Du 1I1åste. Ut dem revetera.. För 
Gud~ skult ffi. tag i re~tm! 

Swan.wn slog pr.. I1)'ckeln och kort dare{­
ter började han itcrigen ,kr;"a , 

T rolig{'", äll>lI' t ll siindning fjj~ I"T' (I" fil bäring f'J Jlli~ ui kommet' Öf.'(,~ 
(Jmnidrl, Undrrf/'fknat noo/ty, 

),lcMullen kas tade flyghuven pr.. golvet och 
skrek ,A att det hörd('! över motorbullrct : 

_ Vilk~n lyckans 05t 1 Hörde ni d('t, bu­
~ar? Han slog Swau!IOn i huvudet. Han 
knuffade Wiukle, navigatörCll, in i vägg~n, 
Han j!'a\' DU5ty ett I'åhtsamt slag mellan 
skulderbladen. Grabbar, hörde ni det där? 
~h~~ t ult('n~ ögon tårades av glä.dje. [kn där 
förb;mnatle irlindaren k,'er! Han ~pfang till 
mikrofonen oc-h satte den tän till läpparna: 

_ Wame! Fitch! Fick ni meddelandet 
från Victoria? 

- Jaaaa, g\ls~e! 
_ Den dar Dooteyl Den där killen! Han 

klarad,' av det! 
_ Ja, allt vi nu har att göra är all hitta 

honom, ~adc \Va1\tc Milkr. 
- Hör på, \Valtie, Fitch. Jag tänker 

skicka ett m~'(!delande till Vktoria alt vi 
furtsii\1er in i det där umrådct. Doc,I,,}' lir 
någolllllanS hland de här bf-rgcn, Han van­
tar II! ll5S, Hur myt'ket bf.n ~i " har ni kvar 
nar ni kommer in Ö"eT flUlrådct? 

flygande 
olielank • • 

D e tvåmotoriga flygj)l an som Miller och 
Fitch flög tog maximum S 400 liter. Det 
var enkel rnat~'1nat ik; 4500 frll? S 400 blev 
900 har - nätt och jämnt tillräckligt för 
två tinunars flYl(T1ing. Det var oroande hur 
McMullcro än dg på det. De mlste ha en 
liten reserv. 

- Jag bträknar att vi kan leta i två Hm­
mar. Det var Wallie Miller, röst i hör­
lurarna. 

_ Hur i helsicke kan du beräkna det? Du 
kommer tillbaka till Victoria med lonl,"a 
tankar - 0111 du kommer tillt/aka. 

_ Vi kanske kan mjölka oss fram litet, 
nösten lät li tet ooäk~r. 

_ Säg ~n och en hah' timme, sade Fitch, 
_ Ni ar tokiga båda tvl, Under alla om­

ständigheter Atervänder n; efter en t immes 
l~talld~. 

- Är det order, chefen? 
- lkt iir urder. 
_ Hörll\.' du, Fitrh? Hörde du vad (len 

dir ba~ t ardl'n :\lrl\lullen sade? Han har ett 
stort fint f1YR\JoIan och all bensin i värJdel\ 
och lligtHI har gjort honom till bas. 

_ :\lin radio är trasig, JaK kan inte höra 
ett ljud. fo:tt lAngt hä~tgl1ägg avslutade me­
ningen och skorrade i l\IcMullens teIdoll­
Iurar. 

_ Ni är tokiga, gossar. Ni kommer att 
bli l«Isna, 

_ 0" l 'j kOl/lmrr u" bli It·t-d-s-lI-D-D . . , 
Ut' sjiiull det om och om igen. Alc)'iulleTl 
~valtle dl'n rrlllik !IOTII fl'dan var pä hans 
lämJar. Han hängde Up'p ~i ll mikrofon och 
lOK som t Illlas t han kunde le. Han lutade 
sig tillbaka i sin ~tol och $aUc UVl) fötterna 
mot ins trunll'ntpanelm. Eftu en stund bör­
jade han sj unga med klar, stark röst: 

• • 

6140 liter petroleum, , ' '000 liter terpen­

tin, . , ' 400 liter alkohol ... 4 ]lo liter an­

tingen \'in eller vatten. , , är flAgra unge­

krliga v3.ukclaster, vilka - med vederbör­

ligt avdl'ag för beM,llare - kan transpor­

teras över en str!l.cka på 48 J km med Br istol 

Freighter, utrustad som tank flygplan , 

Freighters fria lastutrymme på 66,8 m S gör 

detta möjligt, . . och skapar en ny sorts 

service med vilken transportflygplanet kan 

• 

• -1 s/rrPJ' /"!JOOtl, 
A I r tJp ;(a/ " WO/I, 
Tu·tit-/a-/C1-til-lu"{/1I1l .. . 

En «:n'itris I~ en bar i Vkloria hade lärt 
honom de di r tvi stroferna. När han kom 
tillbaka skulle hon U. lära hOl1om TesteII. 

D ooley grävde sig ncd genoln den meter· 
djupa snön vid sjökanten och fann vad han 
letade dieT - tmm, m055liknande Tenla,', 
Den farms mycket sparsamt. En halvtim­
mes grå,-ande hade endast givit honom ('n 
handful1 ett IJoar g5.ngcr om. Det vaT inte .<5. 
konstigt att renarna hade sökt ~ig till andra 
jaktmarker. Dooley vilte ha IIlO!1saO aU lig­
ga på. Den skulle bli en ~köld mot kylall 
under sovs5.ckarna. Bara han kunde samla 
ihop till rätkligtJ 

Thm lilla högen wm l5.g i snön bred,'id 
honom hade kostat hOl1ol1\ en hel del energi. 
(leh Dooley hade hör;at tanka i energirnfltt 
nu. Anstril1gnillgcn " id !(rävning~1l hade 
gjort honom varm, För för~ta gängen dter 
landningen hade han känt en välkorml1tm, 
välbekant "änne i krOl>JM!n, :\1en ansträng­
ningen hade ocks!t gjort honom hungrig, 
Och Oooley harie inte rM all vara hungrig, 

När han grävde ble.\' han trött i armarna, 
Doolcy var övertYl{ad 0111 att han lI1å~tt' 
ranSQn!:ra sin och besättningens energi lika 
mycket $OfI1 maten, InKentiul{ fick gÖru 
~om inte ,'ar absolut nödvändigt, Sex dagar, 
Sex da/(aTs livsme~il'l. Han hade grubblat 
fram och tillbaka på prolMmet, tills han 
tyckte .~ig sc t:tI sr.eeerihutik framför ~ill" 
m~-d alla varorna !)rydli,,1 ordn:u\e I'ä hyl· 
lorna. Han hade ber och Ater igen räknat 
över dera~ tillg!ngar, Och ~\'aret hade alltid 

(l'o~ls. ,,~ sid. i i,) 

bidra Till den industriella u tvecklingen. Säker, ekonomisk, lätt 2ft flyga samt istånd att starta och landa på relativt 

korta st räckor på oberedda landningsfält ar Bristol F reighter ett robust , lätt underhillet "all-sn rts-transport-flygplan" 

fö r oavbruten Dch pålitlig service under svåra förhAllanden. 

TU!; DRIMTOL AUROI'I, AXH COM!'AX\' 1. 1)lITl!l) gX(;I.AXI) 
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I 
FAIHEY SPEARFISH T. D. Mk J 

Fairey Sl ll'arfish är dcn första länken i ~n ny kerlja av . lunga 
engelska h"ng"rlarlyg~ba~crad<! f!Ylo1v1an med en offen~\V IM-­

\'~ I",ing lull t jäml,nnlig med dl! landbaserade flygplarK'll S av mOI­
~varal1de . turl ck. _, 

S!x:a rfi~h är ett midvingat monoplan i hehn~_!all. Prototypt'tl ar 
utrustad med en Bristol Ccnlaures 57. HI-ql st)arnmotor m~'CI2 585 
hk start effekt. \Je första tio ,;cricflygplanen kommer dock att föT'­
ses med C('ntaurus 58-motorer på 2800 hk ~ tarteifekt (lI;h 1310 hk 
på 4250 m, nästa l2 exemplar med CentaUTUS Udl dä refter Cenla­
UfU5 60. 
De~~a versioner av Centaurus är sped{dlt utvecklade för att läm­

na största möjliga ~tartdfekl på grund av den hcgrän~adc rull_ 
sträckan Im hangarfartyg. Den nuvarande fcmbladiga wope!lern 
kommc~ ~ellarc att hy tas ut mot en hd rCl'c rsibd femhladig pro­
l){'llcr. användbar som luttbro1lls under stört bombning i stället lör 
d~ nU"arandc \'ingbromsarna. 

Liksom dess föreg~ngarc Barranl<la kall Sp.'arfi ~h am·ända.' för 
störtbom iming, spalling o\'h uMtshckämpning men är ursprunglig­
en k011strucrarad som turped)llan. Beväpningen utgöres al' tv~ fas­
ta 12,7 mm Rrowning-ks]1 i ,'ingarnOl Sinnt tv~ rörlijla kSl' nI' sam­
ma kaliber i ett fjärrmaniivreral harhettl'lal'ettage p~ kro!lpens 
övet"S ida strax bakom den t,· !tsit sijla kabinen. En cylimlerliknande 
ekoradioanläg'gning är vidare I'la.·crad i hakkrOJII"'11 med den "a­
raboliska antennen in- och utfällbar 1>11 krupP" lIs undersida. 

Intressallta detaljer är även de långa Youngman-f!ap~en som 
sträcker sig öI'eT en stor del a\' "ingens hakkant samt d,' Qvanligt 
små skevTodn:n. ,Ytterligare o"anliga kOl1struktionsdctalj('r är plaee­
ringcn al' oljekylaren i väll iiterl'ingel1S framkant och en bränsletank 
i höger\'in g~,n. de ul,påt -utåt infällhara land~tii11el1 .'amt dcn 1'1-
moto~dril'na kahinhul'CI1. FlYll'l,lanrt är "i(lare för~l:1t m('(] utfällbar 
bromskrok i stjärten. Normala brämletankkapacikten u]lpge~ till 
1 &JO liter och dell maximala till 1 (,80 litl'r. 0('\ kraftigt tilltagIla 
h" ",hrurnl1'c t rY"'lll"~ a hcrnat;'-': ~ " 4 5.7 ~m lo.p.ed; en 56 .9 m 
d:o ; fyra 225 kg bomller: en ilS kg d;o ~II 900 kg 11;0: fyra sjunk-

'S ~,h" •• :tt f"I o D l ' ,l ,·t " ~~) f ~ llf" h"" II'" rfll' I YII~ h, .... "" I,. tn rp .. dhumh­
pI" " .. Cu nM" llthll ~d \ ·ull ..... 'nn' _~ " .... "' .. If. 1·1 .. ,, ~t k""M lr,,~ r"d~. 11._ 
~ Il."nlfllll:~" al' (,I". n~"_ \· ''';lfhf ""d~. Iwl"" k"l"ocP" "'"'fr_I O"h H\' _ 
I'~ II. ciA .. " hy ," ,",,~ Ih' ~ n " ... {'O S\'AI" m~ " " l' " A .. "" lI " t~ 'I"h, .. t"tJ _ 
' .,·pr" ,,~. 1 ml"~" .. , . IOH. ~1,,1 "'n lir r n ! Hill h k "."tt &: \\'hllll "~' 

R-211OU o~h bHlIpllh ... ~" bnl,\ ' n,- I n" ZIl n.n> " k" n ""'h " 'å .ö.lI"n '~,7 

mm k~p. ~pl'nn ,' hltJ ~" II . 11,36 m .. "h Ii;"" " .. " 11.1111 m. - 'flll hil ... . 
."", JIl n\ Wrrl .... n (. " ... "."",n_h litl .. , . 1'''''101 >' 1' ti ll drl n ~'" 'urp ... l_ 
""mhph"l ~1 f'w l ~r~- ... p .... rfl~ h . 

bomber cll~r en KOO liter~ '·.~tra hräl1~ktal1k. För att hi lld~a att 
bomben I'id störtanfall g~r i "ropellerl1 finn~ lik~o11l Il! "Ar sv~n­
ska fl 17 och den ty.~ka Ju 1i7' e l> sllI.,,,idl hOlllhl/:aHel. Under I·ing_ 
arna kan d~ssutom medföras sextol1 rakdpwjektiler, 

1,'uJjoll'!<' 01"1,, "dl I' ... ·MIM"' .. ( "~.,'r~"(' l'~ I'T",· n.nrlltlll<~ r,, " ) hRr 
an",·,," : ~ 1 ,1I1l 1"'hh' ISA 111. ~1,:I)("I'l,hl 1111·,1 fHUdB ,' IU,IotMr I~) m. 111"11:<1 
", ... 1 hjn!.·" I,A 1I1ftrk.' 1I t:I.'1 n •• hroJci " ... tt 10.1,,1<-11 1'1\, ",~r~"1I ~.10 111 . 
hijJo! "",(\ ,·!t'A'"rn" fil1hla .... ~II m. " \)'11:,\'111 -IU,:!~ III'. ,,,,rl11"1 tlnr"lk l 
!l 817 kli: . 1I111X fJrll:"lkt "",,11KMI kil homb"r tu 1117 k,lot "d. n ... ,1 t<>r I'.~1 

IIH1<8 kl(. "III!(I"'hl~I"I"1I: 1.,,," t.,rl><"II,lan ) ~1T2.lj kll'/ I"' . "ff"~I1"'III~t ­

"Iul!' 12R1I11 hk) :1.:; kil/ lIk. ",,,xf ... r,·,,,,, m~,1 1101<8 kI:: flnn-Ik! ilr yl lI 
fl m 4 ~4 knl/I, I'~ (lir, Ut HfI km / t. pA ~ t:)IJ HI ,l j U km j ! ndl J' ~ Il tiKI", 
Ki l km/ t. Mtllll1d"ruo till J ::;2;; III :t ,,,\,, -lO •• 'k. IHI a 1),'10 '" 7 )l, ln 411 
~l.k, OU -I G70 m 12 min 4f1 ""k "Rml fui 111110 Il! IU min ",'h Ir, . ,.k . 
IJ:I".I~I"l'l'hr.j",," 7<\'211 m. "1"11111:"11 il t 1,,1 -I~7~ m ",.j, 111,,<1 " n 
IIl1lr" l'I,farl "A ~1f, kln/ t (Inl~l'il t'k n )l 11.170 km ( \u~n \'x!nl~uk ), 

F1nj'lhh-u 8"!:Ie~ IllI ~ Ihu :.~, m'n. 

FAlREY FlREFLY IV 
Fireflv IV kallas en fö~hättrinJ{ a,' dd i Fl.YG tidi J{l\ re I)re~{'n ­

terade j·aktsl'anh , gsplan~t Firefly l. TYllen ar redan under serie­
tilh-erkninJ{ vid Fain'Y ' ~ Hayc~-fabrikcr od, firman har lämna t ,'1\ 

dc! l,resU\ndaUl'pgifte r SUII) grundar si!,! på de nyligen g('lIomförda 
I1rol'ell med dtt nya planet. Som framgh al' fotot har en förhätt ­
ring al' den aerodynamiska ntfornminJ{~n gell0mfört ~ bl a genom 
alt man dragit iholl den 111,od kraftig ~hakkylar~~ tidiJ{are försedIla 
nosen. Vidare har man iind.at fenal'ls IItsl'Cnde samt installerat en 
kraftigare l'eT:<ion av Rolls-Ro)'ce Griffon, närmare b~stämt Grifion 
74 med 2190 hk effekt. 

En mycket karakteristisk detalj 11..1 dcn nya Firdly är tie i I'ing­
al'l1a~ fran~kanter placerade stora kylluftintagen. R~l'ii"ninl!en är 
lik",", " " Firdly l fyra 20 mm "kan i ,·in"" ... a. I11C1\ iur takti,ka 
älldamål kan "idare medföras UI'P till 5cxlrlll /.7,5 kg rakctprojek­
tiler eller bomber av varierande storlek Ull!) till 4(,U kg - max 
är två 4(1(1 k,l.\ eller tl'A ka~thara ~xlratankar :;0111 medger en 11Iax­
flygstraeka ,,~ 2150 k1l1 mot I 710 km utan cxtratankar. Genom en 
ny ytl:ft'handling har man lyckats öka ha~tighc\t'n 111<'11 \: :a l.i km/ t, 

~'I""fI,I' IV I,,,r mu",,,,,, ,lala Od, " ... ·~lall'I K : )o,l'HI""'I,ltI 12.00 In . 

utlllld II .M m , h/\j ,1 V:7 ,,,. ,' h'Il.'·I~ 3!1J1 m ' . rt.,·jt,·lkf 1t0ll0 kli. \'h'lI: . 
h,·tll~IJlln" l\1{j~1 kli ! "". ,.U.'kO'P!""lnlnjt ~ .II kll'/ h k . mlld"rl IlA :111,0 
IU M7 kll,/ r, ,'k" nOlnIMk mftt~,'h t8r1 l'" ~Amm8 h/ijol !i;.; kUl / I . "tlllll<l 
1111 1\ tOo "' \O mlu 80 ~,.k. tJ.'·Il"I,",·k~ 1 7111 km 1~:C.o kil' l)\~oI ~xtrll· 
lHnka t l. m , rm.l rtnrHd ~ timmar "d, m " x 11." Ih"m"r , 
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SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 

I snart ell halv' sekel hllt AH-paketen gAtt 
ut I en aldrig sinande slröm till kunder och 
agenter över hela landet. Firmanamnet 
Ahl6n & Holm är I dag känt p6 vllr och en 
liV Sveriges 4 315 posll! d resser. Del lir en· 
kelt lIlt skriva och 
skickll in en ord er. Vem 
lom helst klin göra det 
och Ni köper unde! 
betryggande 911111nti 
trån AH - den störsIiI 
och ledande postorder­
omiren, -. 
AHLEN ile HDLM A.B .. STOCKHOLM ZO 

Ett fritt företog j handelns tjänst -
med ansvar inför kunden 

AUTa 
melall 

Kylare • Packningar • Tunnplålsarbeten 

LAR liR FLY"A I FLY" 
L ____ (FotlS. Jr.. sid. 17. ___ -' 

landning$1inj~n (E_G. fig l ) är Ir; hJ.n 
hinder. 

På lagom höjd over marken -- nu - tag 
~pakell åt dig tills flygpla~t il tän över 
marken. • 

ilindra flygplan et att ta mark ~enom att 
Ilcla tid~ll ta fl t dilt' spaken mer och mer. 

Nu är flYII,Ilane t i sättningsläge. Spaken 
helt baHt. 1-1Y81,lanel satte sig nu pi alla 
Ire hjulen. 

Spaken fortfarande helt bakåt. H flll rak 
kurs under rullningen. 

Möt i tid varje telldens till sväng. Använd 
5idrodret i för~la hand. Om inle det räc_ker, 
tillgrip brom!awa. 

Forhätt rakt fram (eller sviing till väns­
ter _ beroende pfl förMllandena) . 

El'. Tag upp vingklaffarna. 

Rdd ('dr instruktören 

Vid det här laget torde i!l~truk lören ha 
börjat komma underfund med sina elever 
rätt väl. Han bör då ock~\ tänka ,lA, att 
hans elever förmodligen är olika till sin 
läggning och bör behandlas olika. 

En elev kan vara ,,"rt'i;s 01' 11 sakna sjiil,,· 
fÖrlrocllde. Ge honom litet extra beröm och 
låt honom inle tro, att hans fönmga sUr 
pÄ annat än normal ~tåndpunkt. När man 
flyger med en 5ådan elev gäller del att in­
I" visa någon upphetsning. Var alltså sjiilf' 
.rtl IHI/1' SOI/l· I/Iöjli()f. 

En alUmn elev kanske har for storl själv­
förfroi'lldr, Ge honom svåra uppgifter och 
lagom beröm när han lycka$. Gi tillbaka till 
föregåcroc övningar och fordra ett i alla av­
seelldcn pcrfl'kt utförande, 

En dc,' har kanske lätt all nlömllJa för/'­
m1rudt' ö1'"ingllr, Läraren n .. "-sle i ett u­
dant fall ha stort /<ilalllod, Förklara varje 
övning noga för honom före flygningl'n, dela 
UllJl övningarna i luft,," i mindre delar, si\. 
att elev"lI sleg för steg lär .~ip; ifrågavaran­
de detalj. Lät eleven efter landningen med 
hjälp aven Hygplanmooell vi sa "ad läraren 
gått igenom, 

övningar i start och l(IIrd"ing försiggår i 
fortsättningen omväxlande med alldra öv­
ningar. Det är mycket viktigt att läraren 
lägger UP]l öl'ningarna sÄ, att eleven även 
om han alltid gör korrekta landningar liir 
siy Hora /11 ' f~fak/iga loudlrjugar, t e..'t stud­
sar o dyl. 

Reträlfande sludsar är dct i hörjan av 
utbildningen bäst att lära eleven dra pol «h 
gå om igen. senare kan man lära honom att 
efter studsen föra ner flygpl anet till en 
mjuk landning med hjälp av något gaspI­
drag (mer eller mindre beroende på l1yg­
plarlets läge efter studsen), Ibland kan det 
t o m vara onödigt med gaspådrag. 

Läraren skall sJ. småningom visa hur man 
landar mt-d am'lindande av motorn under 
,glidflykten, och upptagningen. 

Är flygplanet rörsett med vingkhlffor 
måste läraren demonstrera och låta eleven 
öva landningen bAde med tXh utan klaHar. 

En hel del lärare: har för ovana alt 'följa 
Illed j spaktn, när elever\ landar. Ofta blir 
det då så att det är läraren och icke eleven 
som landar, Tänk alltså pA att ""dast jllyri· 
po. om det behötoS, Ingrip i första halld //l t d 
rös/rn först i andra hand lna llwf(t och i så 
fall ~edan läraren sagt ,jllQ IlIr rodr~" . 

• 
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Vid Tekniska läroverkets byggnadsfack­
skola i Stockholm har .Flygplat5bebyggel­
;;en för Karlskoga. varit slutu])])gift för ele­
H~rna, Fjorton förslag lämnades program­
enligt fram i god tid före examen, då dl:' 
lIya ingenjörerna korade!, Det är lektorn vid 
skolan arki tekt Tore AMs; .. , som kommit 
med iden, och det är inte tu tal om annat 

_än a ll u\lpgiften i högsta grad tilltalat ele­
verna. Arkitekt Ahlsen har själ\' maJ\'erkat 
i plall lÖSllings_ och utformningsfrågor och i 
övrigt har lärare inom olika specialgebit 
.samordl1at sina övningsl1wgifter till ,Karl­
"skoga_uppgiften,. Civilingenjör Malte Nils­
son j ABA har Jett planeringen 01\' betOllg­
tekniska och väg- och vattenbyggnadstek­
niska arbeten och civilingenjör 5\'Cll Ståhl 
har haft hand om ~ statiska beräkningarna 
som ju är av stort in trcsse hl a i samband 
med de stora spännvidderna över hang~rer 
och verkstäder. 

"KARLSKOGA NÄSTA" 
Efter en mycket hård konkurrell~ utgick 

Rolf Jers/rÖm. Stockholm. som segrare med 
det förslag som visas här. Jerström, 50111 

fick ABA:s pris .en flygtur inom Sveriga 
och en femtilapp från F LYG till fickpengar 
1)3. resan. är född 1910 och har löst uppgif­
ten ensam. Andra ]lris delades 111ellan Pr,. 
E.Ji.md. S\mdbyberg. och Slip Ericsson. 
Stockholm. vilka arbetat til1sammans. samt 
P . G. l1obrrg, Stod:holm. Tredje ]lris dela­
des mellan de två )kOllstruktörslagen) LtII­
"M/ lliillrP1irls, Stockholm. 0/01/ Uud. Stor­
vik. och . .Jllt' Os/iu. Stockholm, Grllfllllr 
Hrfler$lOIll. Nacka. 

Läroverkselever löser kommunal flygplats fråga 

Arki tekt Ahlsen säger om tävlingen: -

Förutom det för eleverna viktiga arbetet 
med rent byggnadstekniska frågor har U])Jl­

giften även haft det djulr.r.re ~yftemålet att 
göra eleverna införstådda mcd dc problem 
som flyget kommer att föra med sig inom 
en nära framtid. 

Det stora intr('ss(', som visats vArt arbete 
frå n tidskriften Flyg och A/B -Aeootrans­
port tyder p,~ att vi är inne pA fö r flyget in_ 
t ressanta och viktiga frågor. 

Våra uppdragsgivare. som antogs vara 
kommunaltuäJl i Karlskoga stad. var fram­
synta och ville ha sin or! flygsinnad. Därför 
antogs att anläggnillgell uppfördes hdt i 
kommUllai regi. Som ett viktigt led i arbctet 
med uppgiften ingick att skalla länl\llig kon­
takt mellall allmänhet och de olika katego.­
rierna av flyg\·crksamhct. , trafikflyg, taxi­
flyg och segelflyg. 

Det här visade förslaget kan anses utgöra 

el! bra tdiskussiOl'lsinlägp i frågan. Trafik. 
flyget anses ej \·ara stationerat ]lä orten:lOm 
i d('t fallet närmast är att anse som en 
:.hållplats •. Däremot har man gjort sig be­
redd att ta emot )nattgäster. av trafik ma­
skiner. Hangaren rymmer en Douglas DC J. 
.l'i.VCll överliggningsrum för flyg]-.crsonal har 
anordnats liksom en särskild serviceverk· 
stad för trafikflyget. 

"rklt~ kl T .. r~ Aht.~n .... h '~uj~ prt.t . .... r~ " 
Kolr .T~nltöm. 

JJ.~ 
- '=-]: iOr-'~ ~~~-,.;-~-~=~ r PIII .. s kl ••• Y b~h7.JI"cI ... n plo K . rl s ko .. n,.a- I~~..!.-"'I 

"I..e. "da .. Kolt J~nlröm t li.nkt e llr d ..... Frlon 
O ,,1I" , ln och runl si" ....... n .. r .... tln ..... ' S fö r_ 
e n\d.rum, ve.k8tnd tllr D\"t"rnYIrf't, Jr.onk>r, 

t ... uru .... ornkllldnln"num .,., .. da .......... D"'_ 
toftu .t~rl"NI hlUlrl1m .,..,.. omlllll.dlltnlr._ 
r"m. " ... k.t.d o~h fijtr"-d ftI. tranknYlrH. om_ 
ktMd"InjJs_ "" ... ovr"m fllr p"o~r. kUldll .... _ 
mat!' och dn ... " ... för "Uot.-r, ko.tonlokal ... 
<Hl" I'''jJet Hit hölr .... o .... han._ kontor III. 
h ........... ta .... ""h .. "nn.a.ta ..... Beb71r1rtol_ 
till .. 1_ om ............ '.1')" ___ aal. -ta 

k.t4i .. !MI kök, "t.s..r. .... Ror h. U, .... 1&01_ 
.1 ............. clatrra .. OC'h t&mld III .. .epn, .. 
• lIIt ....... _ ""h ..... n,. ..... eott.tad... ... 

~{otorflyget på orten bestAr dels av taxi­
flyg dels av skolflyg och har särskild yerk­
stadsa\·delning. All verkstadsper:lOnal har 
dagrum och omklädnillgsa\'dclningar ge­
mensamt. Hangarmiistare och verkmiistare, 
kontor och förrM har ävell grullpera.ts i nä­
ra sammanhal1g med hangaren. . 

Det kanske känsligaste kapitlet med segel­
flyg och allmänhet har här få ll en både smi­
dig och vacker lösning genom grupperingen 
intill en mot flygfältet Öllpen gard. Gården 
anduter ]l! en sida till kontorsavdelnillg dir 
flygfolket finnes. Segelflygavdelningen be­
~t!t r av \'erkstad 7Xl$ m, ett mindre kon_ 
torsutrymme. ett förd.d 6X6 m, ett dagrum 
samt omkliidningSfum för herrar och darrrr. 
LiinKS ~årdens långsida med front mot det 
öppna fältet och med förbindelser mft! alla 
kat('gorier. flygpersollaI. allmänhet 6ch se­
gelllygare. är en restaurant förlagd . Gården 
2OX30 111 rymmer uteservering och utear­
bel~1llal5 för segelflyget. H ärifrån har man 
god kontakt med vad som fö rsigg!ir ute ]lå 
fäl tet framför hangaren eller vad segelfly_ 
garna sysslar med. Segelflygets garagering 
av segelflygplan sker i hangaren, dä r pla­
nen hissas Upl) i tak. 

Ä \'C1\ om a rbetet med anläggningen har 
bedrivits helt förutsättningslöst vad beträf­
far faktorerna. ger det här visade föulagC:t 
en ganska god bild av vad ~n framsynt 
kommunal ledning har ah räkna med om 
man vill g1 in för att bereda flyget goda 
utveck1ing~möjligheter på sin ort. Med ett 
genom5nitlspris av 60:- kr/m3 kostar be­
byggelscn c:a 900.000:- kr. Härav kommer 
pi hangaren c:a 600.00:- kr. och på segel­
flyget c:a 70.000:- kr. 

• 



RYSKA MOIORMODEllER -
I FLYG nr 6/46 [)(esenterades nlgra ryska 

segel modeller och en TacermodeJl och nu 
fortsätter vi med ytterligare n~gra motor­
modeller - modeller som gjort det ry~ka 
modellflyget känt ö,'er hela ,·ärlden. 
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V. Oavodjovs racermodell 

För att vara ryMt är denna modell ovan­
ligt liten, ty spännvidden är .endasb 1100 
mm, men för övrigt är oen en typisk eX1JO­
lIent för de eleganta ryska racermodellema. 
),Ian lägger s.irskillt märke t ill den vllc.kra 
utformningen av vingen och oen mjuka 
överglngen vid vingroten. För att ytterliga­
re minska luftmotståndet har kropp,'genollJ­
skä rningen gjorts e\liptisk. Landstället är, 
som det bör vara tIA en racermodell, mycket 
kraft igt och si tter rätt llngt fram, vilket 
skyddar prOJlellern vid landninjt. För övrigt 
har Da\'odjoVll modell följande data: spänn·_ 
vidd 11 00 mm, vingkorda (l\"Iedel tal) lOJ 
mm, villlt}'ta B ,8 dm2 , sid!örhll1aooe 1 :11 , 
V -form S· , vingens anfall~ \' inkel O", kroJlps­
langd 850 mm, ytan av störltta krollllSsek­
lianen o,ns dm2, stabi1isatoTlls spännvidd 
360 nltl1, stabi li satoryta 2,62 dm2, propeller­
dianwtt'r 310 mm, vikt ,130 gram, vinl(be­
lastninlt 29,2 g/dm2, llro!i]: »hastighetslJfO­
fil, av egt'1I konst ruktion, gummimotor : J6 
st 2X2 mm. 

M. Sjur'", och L VorobJevs gummi-
motormodell ' 

Denna modell är utan tvekan en av ,le 
elegantaste ftummimotormodel1e r som nl­
gonsin pub1ice ral.~. Den utmärker ~ig inte 
genom sär~ki1t strömlinjeformad. utformning 
- Otit:'O linjt'r är mycket enkla men utom­
ordentligt eleganta och välbalanserade. 

Kn "n r ll e •• Jllm"oIrll , .." " ( ,.nh' .... d, lIo n _ 
~tr .. _.d lO.. l ', _ ao". K l it. ' .... 1\1 .. . kap" ... 
' ö r "" vA .... . "n,ml"""o.m",I.II . 
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Gumrnimolorn bedlr a" tv!! olika starka 
tllotorer och kraftöverföringen sker 1I1edd~1 
,kran, Modellen har följande data : lpänn­
vidd 1650 mm. vingi.orda (medeltal) t ll 
mm, vinlO'ta 18.5 dll~, 5idfÖrhil.I!ande 1:14.7. 
V·form 8· vingens anlalllvinkel 2,5 ' . 
krOiJp51ängd 1001) mm, ytan av s törsta 
kro\Jpssektioncn 1,25 dm~, stabilisalorn5 
spännvidd. 500 mm. stabililoatoryta S dm 2, 
propt:11cT(lia11lcter 420 111111, vik t 300 g ram, 
vinghclastning 16.8 g/dm2, gummimotorn ; 
2 mutorer !m 10 st ZX2 mm resp. 14 U 
2X2 mm. Om \';ngprofilcn läJt's det att den 
till 10 '" ar av egen konstruktion. 

V. 80.on rjömodell 

r lllOtsat, till den föregäende modellen 
verkar denna nigat orolig i sina linfer. 
Kro!I!H:II är visserligen rätt elegant, men 
villgen~ utformninjt kan man näs tan kalla 
för lyx - ·kanske vacker men lällgt ifräll 
praktisk. Stabben gAr i stil med \'ingen och 
efterapar utformningen av Slabilisa~oTll på 
, rikt iga., fl YI{\ilan. Detta är rät t vanligt IIi\; 
både selft'l- och motonnodeller i Ryssland. 
För övrigt är modellen si stor att man har 
5vii. rt att tä l1ka sig den 50m gurmnimotor_ 
modell, ty 1'5 cm i sll.innvidd är ju rätt 
kraftigt tilltage t. Data 11.1 DaS(lvs moddl är 
följande: spännvidd 1'50 mm, vingkorda 
(medeltal) 125 mm, vingyta 2Z dm2, sidför­
hAllande l :13.5, V_form 6", \'ingen, anfalls­
vinkel J". vingprofil Zogi 'JI, kroP\l:<längd 
IlSO mIlJ, ytan av största kWI}{}SScktionclI 

• 

En h,. p r r."" IJb r y . k . J6 mud r ll kn".I." •• Md 
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1,~ dn~, stahilisatoros spännvidd SSO mm. 
stabiliSiltoryta 4,7 dm'. propell~rdiamet~r 
~50 Ulm, vikt .150 gram. vingbclastning 15.9 
R/dm~ . )l.lInnnimnturn; Z motorer på \O ~t 
2X.! mm vardera. 

.B. Abrc:rmon 'Jijr,,~ermodell 

Pi ,Ienna ~I"ganta mod~1l fast er man sig 
särskilt vid tlen originellt utformade bak. 
krotIllen. Uen egentliga fenan är nimliR"" 
mycket liten men i stället har krOI'I~n 
gjort~ bög och smal och fungerar härmed 
!IOIl1 en mycket effekt;'· fena. P3. sjöracermo­
delle. är nämligen s id~tabiliteten ett mycket 
w å rt Ilroblem och i synnerhet 5taT1ell vållar 
stora , vlrighetcr. cmedan modellerna oftast 
strävar att ,;viinga åt cndcra hållet. För att 
n.\ en d. bra 'kurs.stabilitct som möjligt har 
AbranlOV gett kr0IJllen denna ori/{incUa 111<:n 
ur fler;t synpunkter säkert ellektiva utform. 
ning. För att vara en racermodell har mo· 
dellen emellertirl fantastisk slliinnvi(ld OLil 
ma!l frAgar sig oroligt hur ryssarna egent. 
ligen bär ~ill' åt för att nå de kolossala has. 
tigheter. om vilka världsrekordtabellen ta. 
lar sitt enkla llIen tydliga sprAk. Abramovs 
m(J(1~11 har följande data: spannvidd 1860 
mm. villgkorda (medeltal ) 128 mm. sidför· 
hållande I : IJ. V ·fonn 7". vingens anfalls. 
vinkel 2", vingprofi!: till 8 % egen ' kon. 
slruktiun. krOIII)~längd 1100 mm. ytan av 
största kfos>tl~,cktiollen 1.26 ,1n~. !tabilisa· 
torns Apiinnvidd 485 mm. stahili,atoryta 
J,&; (Im~, IJrOlle!lcrdiametcr J20 mm. glim. 
mimotorn : 36 st lXZ mm, vikt 457 gram. 
vinJl:hela~tninli' 18 g'dm~. Salft . 
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Vid förbrytarens misslyckade försök att ta befälet på Örnungen skjuts ett bensinrör sönder, En nödlandning måste göl'h. Den går 
bra men eld uupstltr, Ett desperat försök alt rädda en av tankarna Ml r liV5larlilt ut ", 

, ·INrEBFJ.l'GNIl\"G 
'-__ ,Ep.rJILJ r_..s.i.d...J.S. _ __ ..J 

För att komma ifrån ovan angivna olä­
gellhet bör man pärlör d snart flygplanet 
landat. täcka över vingar, flygk ropp. roder 
etr med ~är~k i lda kapell. H ar man icke dy­
lika, bör man söka lAna ~n presenning. I 
annat fal1 riskerar man, att flygplanet blir 
kvar pA Illatsen, tills snön smälter av sig 
~jiilv. Och det hn dröja 11Inge, 

Svår kyla för med sig, att motorCrllo är 
.rtoårsturlodl'. Förvaras flyg illanen i \'arm­
hangar, mAste nlan därför ~e til! att de 
~lIabbt dras lit och att motorerna star tas så 
fort SOIl1 möjligt, så att de icke hinner ky-
1015 ned för mycket. Disponeras icke varm_ 
hangar, kan startningen av motorn bli be­
svärligare. :\ian bör dä använda en .5ärskild 
IIpp'1.'iJrnmiugsU/wrJmllg . Pä p!'rmanenta 
f1ygplatsu, där tillgAng till el_s tröm lätt 
kan erhållas, kan de vara av elektrisk typ. 
MAste man räkna med att utl1yttja andra 
flygplatser samt sjöar för start och land­
ning, bör man använda en kol- eller ved .. 
drh'cn ujljlvärmningsal1ordning. Vid stark 
kyla bör man dA _ om man förutsätter att 
motorn är ordentligt nedkyld - räkna med 
2--4 tim uppvärmning, innan motorerna kan 
startas. 

Det enklaste är dock - om start skall ske 
snart efter landning - att omedelbart efter 
landningen anbringa uppvä~mningsanord_ 
ningen och IA ta den vara p1, tills flygplanet 
skal! ~"1artas, Då behövs ringa eldninB' fQf 

as 

att bi~hål1a den \'ärme, som motorn redan 
har. Vid äl1nu kortare uppehäIl räcker det 
att lägga pä motorkal)'e!l, en presenl1illg 
~I\er äm,u bättre et! speciellt kapel! för att 
håna motorn varm llägOIl eller näg ra 
timmar, 

:\Uste flygl)lanet st3 U1l1lställ t utomhus 
läl1gre ti(I, måste olja och kylvatten tappas. 
I annat fall riskerar man att U lIlotorn 
sönderfrusen. När oljan Ater fylles ,m flyg_ 
planet. bör den vara varm, :\[0111 bör därför 
förvara oljan, sr. Ilen kan värmas "1'1' el ler 
hållas varm i en oljebod. Oljan bör ha 
minst 70--80° temllCratur, när den före start 
hälles pä en kall motor. 

Amerikanarna använder en särskild me­
tod att starta motorerna utal1 föregAende 
uppvärmning. De blandar olja i beminen 
och startar motorerna direkt efter snaps­
ning. :\Ietoden är umdiskuterad, i\l an fAr 
motorerna att starta men riskerar samtidigt 
att de slites onooigt hårt. 

För l;;rf/)'IIII;IIU ai' fl)'y;lrm mrd skidsltill 
!'J~ och ul fråll 1I(U1.ljor rlffr IiI! och Irå", 
SI(öliickt m(Jrk fordras särskilda anordning­
ar. Skidorna glider icke särdeles bra ~ ett 
hetonggolv. :\Ied en enkel anordning 0111-

bringas därför hjul på ömse sidor 0111' ski­
dorna, varefter flygplanet höjes, sA llaSS att 
skidorna blir fr ia frål1 marken, varefler 
flygplanet rullas in i hangarel1. 

Allt (ullelr pli f/ygp/(J II och motorer är 
synnerligen besvärligt vid lAg temperatur. 
)'h,tal1 har del1 egcnheten, att den vid kyla 
fryser fast vid huden, om man tar i den. 
Vid stark kyla ji,r qel1nll f!l stfrY~lIin$ sA 

kraft ig, att huden kan rycka~ 1055, när man 
försöker bli a,' med metallföremälet, 

Uekanikerna tvingas därför att när det 
är mycket kallt användlt handskar, när dc 
hanterar skiftnycklar och metalldelar, Alla 
reparationer, översyner och justeringar bör 
helst ske i \'arrnhangar. Dispollerar man 
icke varmhangar bör man använda sig av 
~rskilda små h,1S M' 1oii1' e/lrr Irii SOIU pta­
(('ros Ö1~r /11010"" eller främre delen a\' 
flygplal1ct. 

Förjlyll"i"y dler 1-ä"cf"i"y m' fl'yyplall 
med skidlallcfm·,,!/.r.rltill kräver mera folk än 
sommartid. Vintertid har mall s\'Art au en­
sam klara ett litet sportflygplan, vilket är 
enkelt sommartid. Tmllsf'arl (n' för uödcu­
hrter, Imisill och olja till flygplal1, som står 
IItc i ~nön, krih'('r att man antingen Illogar 
upp ('II \'äg till flygplanet eller att man an .. 
vänder häst med släde elkr kälke. 

PA de flygplan som användC!; under \'I!l­

terförhällanden bör alla hål ; Ilygkropprll 
- särskilt j sljtirlpartir! - ,wYfJmllt lilt­
slulas. Detta gäller exempelvis öppningarna 
rUl1t sporrel1. :\ian riskerar aOl1an alt vid 
körning på marken snö yr in i flygkroppelL 
När flygplan tas in i hangar, smälter snön 
de1v i~ för att sedan vid kyla frysa och bilda 
en stor iskluml). Eller också llackas Sl1ön 
5amman och blir kvar i flygplal1et utan att 
upptäckas. Vid nästa start blir flygplanet 
baktungt, kanske omöjligt att manö\'rera 
och störtar. Dylikt har inträffat. 

Skid!liilll'n är, som ovan framgAtt: en 
~ymlerligen stor tillgil1g vid flyguing vin­
\ertid. ~1eQ indra81la ~kid5täll ilAs samma 
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resultat ~om vid indragna hjulsiäIl, d v s 
ökad flyghastighct. Skidstallen har cmd\er­
tid den nackdelen, att man mAst\: starta och 
landa där det finns snö. Det går nog att 
landa' på en hal gräsmatta. men det blir 
svårt att komma diirifr~n. 51lö finIIs inte i 
hela SI'crige stora ddai- av lrel. En flyg­
ning frrtn ÖsterSUll(1 till Malmö kan därför 
vintertid oftast icke ske utan att man lan­
dar på en mellanliggande f1yg\,lals och byter 
från skid- till hjulstäl!. Det är gjort på 
några timmar men fordar alt man har sänt 
nt-u f1ygplanet~ hjul ifÖrvåg. 11ekaniker 
$arnl anordningar för att lyfta flygplanet 
Illås!(' finnas på platsen. 

~led den uII'l"Ckling mot ökade ilyghastig­
heter. ~OIl1 förefinnes. ndi~tc man räkna med 
alt huvuddelen al' flygplanen i framtiden 
kommer att förse s med hj ulställ. De ilesta 
Ihgplalsrrna ImisIe diir/ör sIlöröjos. Snö­
rÖjningen krih'er en sär~ki1d orj:(ani5atioll 
och innebar avse"ärda kostnader. För all eu 
flygplats skall vara ti11frl'i.lsstiillande snö­
röjd. erfordras vanligen alt tre start- och 
landninlr~l)ar\Or med ett bredd a\' minst 60 
m och en längd a\' 1000-----1500 m frigöre~ 
från snö. Snön får icke slängas upp i höga 
vallar tätt intill banan. utan mAste spridas 
ut. !'<'I att övergången från 5nöröjda banor 
till den djupa ,nön ~ker långsamt och suc_ 
cessi\'!. I annat fall är riskcn för ha\'crin 
aJ!tför stor. Från de snöröjda hanorna måste 
sooan förbindelsevägar till uppstållningsp)ats 
vid hangar snöröjas. liksom 5jälva uppställ· 
ningsplatstn framför hangaren. Detta inne­
här atl "v~e,-ärda snömassor m;\s te undan­
skaffas efler varje snöfall. 

FLYGFÄLT l LEKSAND: Leksand$ kom­
munalfullmäktige har nyligen beslutat 
förvärva mark til! ett planerat flygfält. 
Området omfattar e:a 200 hektar oeh kos­
tar omkring 100.000 kr. Fältet skall ligga 
vid Hjortniisheden och kommer att få fyra 
startbanor, av vilka den längsta blir e:a 
1.400 m. 
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I ON l LlJFTBAXET 
~FQfts. fr. sid. 30. ____ ...! 

blivit detsamma. Och redan hade nä~tan dt 
dygn gått. 

Plötsligt slutade han sitt grävande och 
reste .~lg UIIP och lyssnalk, [Jet lät fönt Ila­
ra som en "iskning i luften. ~(en ~ hörde 
han ett annat ljud. Han Jllnekade Ulll' ren­
laven och tittade 1.>1'1' mol kullen bakom ~ig . 
H imlen i väster hade förvandlats till en gTS. 
mur som blev allt svartare vid ba~cn. Trä· 
den uPlle på kullens lupp skakade och 
krangde. och i nÖtl yrde fdn deras grenar. 
Nu kom det. Doo1ey vis ~tc d~t. när han 
skyndade sig genom snön til1haka till lägret. 
Ovädret hade kommit betydligt tidigare än 
han hade ,·antat. 

Vid lägret fann han alll'samman ~ utom 
Frank. Han kände en 1,Iötslig ohehaglig 
kansIa i magel1. 

- Var är Frank? 
_ Jag "et inw, chefen. Jag har varit ne_ 

re I'id Illanet anda tills vinrJ(!'n började blå­
sa upp. 

_ ~lurray! D'Annunzia! Doolcy mbl(' 
skrika för att Ö,·errö~ta v1rKkn. Var är 
Frank? 

_ Han giek på jakt. 
- Herre Gud! Hur länge har han varit 

bor ta? 
_ Omkring en tinlme. 
- Man kan inte se en meter framför sig. 

Jag kunde kna.l>1,ast klara mig tilHlaka hit 
sjiik Ah. Frank. dn förbannadr (Lhe. Poj­
kar. kom och hjälp mig. Kasta all I'ell vi 
har på elden. lJcn måste hrinna. Han mf!ste 
se elden. Han kanske g~r omkring i drklar 
Ilara n~got hundratal meter härifrån. Han 
kan~ke befinner sil< ilA läsidan hiirifdn. 
Hun kanske kan höra oss. Dooley vrålad",. 

- Allesammans 1,3 en gäng. pojkar. 
skrik I F-r-a-a-a-a-n~k! Fra-a-a-a-a-n-k! 

Deras samlade röster \Tålade ut i snö­
stormen och svaldes av vindelt 

Porls. i nJsla ",,,,,mr". 

• 
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blrv f Ö icke 11ng. I augusti 1944 omkom 
han vid att\!ntatet mot Hitler. 

En Göran Person-figur, ,om 11l\!lade en 
viktig roll både före och under kri){et, var 
övent\! Schmid, chef för flygstabens under­
riittebeavdelning. Sdlmid ordnade redan före 
kriRet flygfotografering över ti11tänkta 
bombmll i grannläl\derna. främst England. 
Han UP1lgu ha ~d öw:roptimistisk hear­
betnin&, av materialet kraftigt bidragit till 
att rikta in ledningens strategi på ett hem­
ortskrig mot England, som enli81 hans me­
ning skulle leda till ett snabbt avgörande. 

Hösten 1944 resulterade kamlletl mellan 
partiet och officerarna i stora utrensnings­
llrQC1:,ser inom Luftwafk Göring brpgna­
de tillfället att skylla alla minlyckanden 
ifr~n sig. Mänga hundra officerare häktade~, 
hland (lenl fältlllar~kalkarna Stterrle och 
Richlhofen. Huruvida det kom till fulllltän_ 
diJl' likvidering ; större 11kala är icke be­
kant. GörinJl' torde ernel1crtid icke ha vAgat 
ta ,teget fullt ut för att icke alltför många 
av anklageberna ,kulle Mlinnas lterfalla Im 
hooom .jilv. 

V/litern 19#-4S medförde hAde moralisk 
och fakti~k upplösning inom T.uftwaffe. 
Situatiorn:'n belyses a\' det J\'ar, som Stumpff 
i ~rn$kaIJ a\' chd för hemortdörsvaret gav. 
då en underlydande rhef. JOrn fAtt nmtsä­
KJ.nde order, frAgade vilken han skune följa: 
,Gör .om ni vill, skjuten blir ni i vilket 
fal! ,om heht .• 
Bok~n il' utgiven p;\ 1",lrra'Uia$ förlag. 
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L-_PD# ___ ~~, ___ "_'~I 
stämt frAn Leicester till Bromma over Bel­
gien, Holland, Tyskland och Danmark Le­
dare för den' lilla divisionen var den kvintl­
liga A T A·kaptenen mi" Vera SIradioch de 
tre medlemmarna i Pi!otföreninRen var Btr­
IiI La"I::, Arne Barti/sso", och HalU 1Vts­
IrrlJerg. Ovrl8a förare var fänrikarna Bo 
Bjenll!kufl och H. A. Hjtllt. Som passa. 
gerare medföljde A :2-certifikataspiranten 
Mur;aJtn, Gwmpl'f" överfurir A1'IIe Gw"dl'r· 
$1'11 och L. OIQltd,r (Exprellen) samt N. G. 
Lar.rson. Turen 8ynnadu ingalunda av 
det bista väder, varför den drog ut p;\ ti_ 
den (6 dapr). Av de ~x flygplanen läm­
nades ett i Malmö, där det konllllCr att sta­
tioneras, \'arför . endastt 5 flygplan kom 
samtidigt till Bromma. Det var i alla fall 
den diuil!! stör8ta !amtidiga leverans av ci_ 
vila flyglIlan wm gjortl till Sverige. En väl 
planlagd och väl genomförd leveransflyg_ 
ning', rom gav en vacker bukett flygedaren_ 
heter för de som gjorde en. sAdan IAngflyg'­
ning för fönta gingen. P. M. 

EntusIasmerande lIygbok 
Torsten Scheutz, den flitiga flygförfat­

taren, !<OITl har fått en verklig fullträff med 
sin senaste bok ,Ake flygarem, utgiven på 
Raben & Sjölrren. "-Örlaj{. ~n handlar om 
en f tygbiten ung malll viig frAII de första 
famlande och ryckiga ~IJakrörelserna i en 
civil flyg5kola via flylt\'atmcts rese:rvflyg_ 
skola och flygslagsutbildning vid marinflyg­
flottiljen till lyckli"t genomgingen flygstyr_ 
marnrkurs ho, ABA och inflygning' på 
SrLA:s atlantflygplan. Berättelse för ung­
dom har författaren Ijälv klauiliccrat boken 
~n undertecknad, lOIlI dock lämnat den 
\·et'kliga ungdomen bekom sig för pnska 
länge sedan. lisle boken med förtjusning. 
~ran instämmer girna i krigsflygskoleche_ 
fem, överste rngemar NYRren, förord: 
,Bokens helheliintryek är välgörande för 
en yrkesman. De upplevel~er, som skildras, 
är sanrlolika och mA,lga iakttageber gjorda 
IlA kornet. Som Ake uppträder och känner 
de flesta unga flygare dväl i som utom flyg_ 
vapnet. Författaren har heder av siu \,erk., 

G. K. 

PERCIV AL PEEWJT kallas ett nytt lätt 
privatplan som nu är undar byglJnad hos 
Perclval Ain::raft Ltd. Typen är en direkt 
utveckling IV Proetor men nAira andra 
uppgifter har Inte offentliggjorts. Förutom 
denna OC!b den I FLYG n:r 1/46 presen­
terade Merganser Irbetar finnan med ett 
nytt tvåmotorigt taxi _ m m - flygplan 
I helmetall. Finnan uppges ha sålt ett 
.tort antal ProolorI till olika länder, bland 
dem Portugal, Danmark, Sverige, Frank_ 
rike, Chile, Brasilien, Canada och Austra­
lien. Ett kontrikt för tju80 Proctorl bir 
teeknat. IV den danaka regeringen, därlv 
sex för flygvapnet och återstoden för 
Dansk Lufttaxa AlS. Dan.ka flygvapnet. 
sex plan är redan levenrade och flugna 
till Danmark av danska piloter. Ett av 
dessa plan kommer att lpeelallnredas för 
danske kommunlkatlonlminlltems privat_ 
bruk, 

CHEFSBYTE har det varit I Aero Ma­
teriel AB, där direktör Sven Blomberg 
efterträtts: av f. kamrern I bolaget, Erik 
Jägerblom. Denne kom I btrlSring med. 

\ 

flyget redan 1916 vid torpeddepartementet 
pi flottan. varv i Stockholm, och kom 
till Aero Materiel Ar 1929. För minnes­
goda läsare av FLYGNING är han en 
lammal bekant, dl han med numera 
ISverate H. Sundin som ansvarig uta:lvare 
skött, Udakri1ten under hela år 1934. 
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