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D.' Ini S('Haslc prislii1'linganla S01/lo FLYG 
llt1~'sl, 1("'k";,,yslädiIl9n~ och ~jl)'gdop('b 

lwr omjallals !II('d dl ellllSlåellde ilzlresS/: 
jr(i" läsekrrts.·us sida. l ll'Cknilzgstiit·/i"yel> 
hor del kOlllll/it in flllls/iimliga fass av ma
terial - rH drlllt , t'erk/i.QI god h/aN/rl. Dd 
blir rit sl)'t·/ arbrte för juryn all gli 'gello"> 
al/a d,..f$o b,,,,'ur, arrJör vi 1I0g ;J1le kall 
publicera reSlIlIalrll förrän tidigast i FL}'G 
nr 10. 

B"fräffoudl' ~f/yydapl'b så har ju/ressef 
j"lr t'Orit ",i"drr där. Den jury sO/n har fått 
uppdro.grl olt ur miingder/ra at' namn/örslag 
t'iilja ,,/ dl' lämpligas/e på B ii, S i i. 
B 18, J 21 or/z f 22 I,ar "';IISOIIII iJ1gm Iii// 
uppgiJt, Vi skall försöka få resr«lalrl at' 
~fl.\'gdopr/~ klart till "ästa "ummer, /l1<i'J1 t,j 
lO'L'(lr ingcutiuy brstäm/. 
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D.K .·ul r ustn ing, skidor m. m. Vidare 

uppl ysningar lä,)Ulas .. U" R(Ir/~It, 
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Skrifi/ ilf,a &L'ar. 

* 
AB . VÄSTG ÖTAFLYG 

LIDKÖP I NG 

'1lyjinj hum en t 
TILL SALU 

Nagro ny juste rade instru-

ment a v svenskt och ut ländskt 
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DOUGLAS DC-7 GLOBEMASTER 
(C-74) kommer enligt AEROPLANE inte 
att byggas för civil flygtrafik. Planet, vars 
militära prototyp redan provflugits, skall 
endast användas som militärt transport
plan , Man kan anta att tillverkningskost
naderna varit sA stora att en civil Globe
master inte skulle löna sig. 
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KSAK-
ptn .ll · n .\ .~ 'l' llj l~ 

S I!](,"~ L F I , "(~ 'I' 1\ "I~ I ;\GAIc:\'A 10-1(; 

h:St\K inbjuder h;irmed till ~cgt:1f1ygnin).:ar sommaren 19-tO. vilka kommer aU äga Tum 
ellligl 11cdanståclu.k: 

.\Ihu it n . 

K/CISS /, indi,-j,lllcll tävling med segelflygplan ,w ,'alfTi typ ,å A\tcbcrg l1mkr tid<'11 N7-
1:1/7. Tiivlingcn i denna klass g:il1cr ~:\som S1"'''''!.:/ miis/erslwf' . 
Kf".,., II , lagtäl-ling med ~cgclflygplan a\' t Yl' (;runan l'laby i ö~hro under tiden 27/~/7. 

Tiil'lillgarna gCllomförcs i {'nlighcl med de ,Bcstänl1l1clser för scgdflyglävlinganla 
19-16:10. ,om publicerade.'> i FLyr; (KSAK-nytt) nr 7. 

1 anslulllinl! till tävlingarna planera, flygd;l)..'<I.T all äga Tl1m den 7!7 samt 14/7 i ördJTo 
rÖl'cktil'c Allchcrg. 

Som framgår al' tävlil1g~bl:Slä1ll1l\dsl'rna kommer årets täl'lin,,',\T all ).[cno1llföra~ under 
hÖKst 6 tävling~dagar. Om ytll:rligare tävlingsuag,\I kan t"rhällas under den ovau angivna 
perioden kommer des~a alt utny[tj<l~ för extrat;lvlingaro ~amma kommer ock~å all bli 
förhållandet \lnder nppvisning~(lagen. 

Salllllijl<1 lävlil1~,.lc1tagare ~kal1 h·ar4anl1a t o 111 nJlpvisningsdagen. Dispens härifrän 
kall eu(\ast beviljas da s:irskill tvin)..'<Iudc skäl föreligger. Anhflllall skall härom lämnas i 
~arnhanu med allrnäl,1I ti\\ tävlingarna. 

Inkvartering och utspisning 

Inkvariering [lå Alkherg ~ker i Scgelflygskol:Ill' fÖrläggningsbYIl").,'TIader ';;:Imt i tält. In
kvarterinI{ i örebro :ir anordnad i Engelbrcktsskolan. Förläggning ordnas i I,(örlil,t;l$te 
mån lag,·i,;. Utspisning sker med tre måltider per dag. 

I(ostna<lerll<l för inkvartering och lItspisninj< llppl{:lr på Alleberg till kr ;) per dag och 
per,:.on ~a111t i Örebro till kr 5: 50 11<:r dag och ]>er~)I1. 

Utrustning 

Samtliga lävlande ,kall vid ankom,ten vara försedda med i t;ivlingsbeställllllclserna au
gi,·en llt!"ll~ll\inl-(. 

På t(h'fill(JsfIJ'(Jpl'lIIcJI skall tävlingsllummer :l.nbrill~as efter allkorn~tet1 l'nligt semre 
direktiv. 

Dt boro!lfaf,"r som används i tiivlingen~ klass 1 ~kal1 il1sä"da~ för kalibrering enligt 
senare me,hlela1l(l,! från KSAK. Kostnaden härför ddJiter<t~ de tävlande. 

Ett mit!\ln., antal fly/tliist"r torde kunna ställas till dc tävlau(les förfogande genom KSAK. 
Dc tävlande fär .'jälva omhesörja sina Irausporter med dc /nr"sp,;rtfordl!ll, som mcdföre~o 

TranS]lorttordou bör utgöras av penonbilar med tillkopplade flygplanvaglIar. För dylika 
bilar är körn:striktiouema numera \llmhiivda. Slatens Trafikkommission har meddelat att 
deltagare, vilka ämnar Ix~,'agna sig av lastbil ~01l1 tran~]Jortfordon ej kan erhålla uågot 
generellt nu:dgivamle härför. Dylikt tillstånd får sökas i varje ~ärski1t fall. Denna ansökan 
kommer Om sä "har sig erforderligt att ingivas av KSAK. Pä trans\lortfordoll~n skall 
l,ivling,n\11l11l1cr anbrinlJ'lS. N",nmcrsky\!"r kommcr alt tillhandahållas av KSAK. 

Förutom vad i bestämmelserna föreskrivits bör en fnllls/,ortkiirr(l m~dföras för ,'arje 
icke hjlllför,clt scgelfylgp!1l1l. Erforderlig rcf>«~(l/iO/lsllwlcrid medföres av de tävlande. 

StarUjiillsten ombc8örjes av KSA K och slo ~ '''l(It,"rUl tillhandahålles på respektivc start
platser. K(lrtor i skala l :400000 tillhandahålles av KSAK. 

Kostnader 

Kostnader för i tävlingen ingåendc starter bestrides av KSAK. övriga kostnader, såsom 
resor. transporter, ul'peh~le, reparationer, försäkringar m. m. bestrides av de tävlande. 
Anmälningsavgiften har fastställts till kr 60: - [lCr deltagare i klass I och kronor 100:
per lag i klass II. 

Nedsättning av resekostnadeT11a enligt skyttetaxan kan erhållas av därtill berättigad 
enligt SM 112. lliljettrekvisition erhålles i dylika fall efter framställning till KSAK. 

Priser 

J klass J avhålles tävlillgen i första hand om KSAK:.'! segelflygpokal, vilken skänkts av 
direk tör C. A. Wieander. Segraren i denna klass erhåller sårom svenskt mästerskapsteckrn 
KSAK:s segclflygplakett i järn. 

I klass II avhålles tävlingen i första hand om Tempo Segelflygpokal , vilken har upp
satts av direktör G. Ahien. r övrigt kommer ett flertal priser att utdelas. 
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1 .JI H el'u ~",- 0111 l å K l'OIJI.lin e: 
Den ILUhl\kH(lrtlH\lp IrUI'I,llllp·n I,A (irUII"" 

BalJ~· ;ir t'n <1,'ldJ. ",,,,, (h' ft'·SI~ flYt:kl"h · 
h~rn~ hl\r ,·1'"1 "UI "Ilr~ lh·Ilj(~"t,· llllr,·""p 
fur. \"l ,,,n~te ("",·]]ertld f' l rn ,·"rlilCl Inu" 
,wh mr.t pr",·u ut "yh"lpn ol·,I .. "II1):t 1"(lulI 
d,'u k,,,, !u).(~" t "lImii"t lort,k . \I:irför har 
K:,UK n"~l J(ijnj(l l,,,(tfurI""t .... ,·I"p,, n,i,IWII 
I"~,lt:h· "",le mtt till.lnn<l un 1"1([ ,.j."" k\(III 
tmr "tföra I>ro'·Mlarl<'r 11>1"" kOl'l'llu).(('u. I·t · 
g~IlI-i"('" II'· ,l("~~u pr",· 'nr ,n·'·M~t,,~ MI" ,1(' 
ö\"rl..,.'l. ,·\lk. 1111"(" tid('u k,m I:l~" "", ,h·1I 
IlllhllkMrt)·ttRd~ kOl'Plllll-i"'·" t bok,·" .1'1"" ,l'. 
~(.",,·]r]y!<I']~" '",·d bill",,,,.,"ri,,1'" ",·h 11 ... 11 
,·i" . ,·h •. 1l'·HlIO huk 1I1t:iir r,.."II"'l·' ",. ,." 
t;r","!l11< [I'''Tt'II.k II'r,'dul"..,.. "011' t:J"tt. l 
]'-j"llIlI" ",. "p", .. tfl.,').("r"" ,id, I .. k';"l").(, ·'",, 
K. 'I",·",u,,·. ,,,·h H. lliikkito·.,. 

\l"k('1I Hr IIt):;-·('U ,n· ,\klult·"IIMku l-"h·t:klllh. 
hen l Fl"t",,,[ u .. h ,l,·" "u l'"I,l!,·p''',h' ·.,"'·II.k 
~l'r~kllC" 111'1'1"):",, ilr u;;rll"'.' ",· .. p,hl mr l,, · 
Ir'·"""ud,· I :-;\"('ri): ... ]'nn"'Jlrk ud, ",or"", .. \kn . 
",·,,,l~k,, FI.\·j(kllllolo,." h''1'l'''" "tl ","..,.ptrtn::"t. 
'Ill i ,l,· lIil",u,IR UII",-r"" r,ir nyllll 'l'· lo,k,.u 
,,1"1.1 ull kllllol ... 1I ..,., ."",,, till Wrlii..,.):Jl <I'·1l l 
"n"'''1I "';IIl kllnn,,1 I"·frii",),, ,10·1 """I'.k" 
""",,,rl"·\<·1 I'" 11.,·..,. .. 1" ,,,,,r",l,'. 

1(:-; .. \], hur "".k:lff>ll .. II ull,,,lr,· "1'1,1:1):11 
"" "ok,·n fi;r ,h, .n'Il"k" .'·I<,·lfJ.'·).("'''H" rilk 
ni"l< ",·h <1"11 k"" "" r,·k,·lr,·r"" Ir,'" K:-;.\K 
Wr .. " ko"W"" n,· ~ kr""". lwr "I.\"("k. 

"N,. t' hefin",~ .'ul,' ch' 

Till chefin~trllktör för slogelflyget dkr 
löjtllant J. r;. KarJ..;,(Jn. wm d~n l juli i 
år länmar J..:SAK för att övergå till annan 
tjän~t, har antagit!;; fanjunkare Bengt C :SOIl 
Bergman, F 10. 

Bengt C :,:.on är väl vi<1 det !tär laget så 
välkiind ålmin~tone hlan,\ lawlets segelf ly
gare att n!tgoll närmare presentatiou är 
överflödig. För säkerhets skull talar vi i 
alla fall om all h,uI ;ir r&l,! i Eksjö 11)10 
00.:11 alt han tog ,u,~täl\nitlg vid Flygl'apnet 
f{.'(!an 1933 . .'lian kan alltså utan vidare hän
föra Ilonom till de »salta» mutorflyp,arlla. 
Under lång tid har hall tjänstgjort "Olll 
Flyglärare vid Ljungb)"h~d och bl a 1Illl1rätt
hållit den krävande Ldaltningen som prov
flygan, "id Försökscl1,'ralen p!t 1I1almsliilt. 

Trots att fanjunkare Hagman inte har sa 
värst m:'lIIga är p:'\ nacken som >~gdflo\gare 
(han blev Häck!» 19-12) h;.r I'an H~lall ska
pat sig- en nanln "om ~n både klltllli)l; oeh 
färgstark tCfluikjiigarc. \!l>d sin ingål·ndr 
k;inlll"dom 0111 ,;egelflygl,t~ teori ud, praktik 
(Ich sin förmåga an f:'\ .<akcr odl ting ut 
rattade ;ir Bengt l·:~on Hcrgman uta" l,·e
kan rätte mannen till all la "id där Gidde 
Karlsson ~l\ltar och fortsiitta de,mes fram
gångsrika verhamhet för ",·cm;kl segelflyg. 

Brllyl C:sv" lIe~91ll">I. 

" 



. ' iiU.u'obltlllmn ii S~o('khol,u 

l)et lItaudiJl,'t vaxamie intresset för privat 
motorfl})(uthihlning över hela lalulct odl 
inte minst i Stockholm har blivit viiI Oln

vltlnal. Del privala motorflygc\s snahha till
växt ilr dt I(liilljal1llc faktum, mCI1 den kom
mer ulan tViVel inom relativt kort ti,1 all 
Ilwdfiinl cH p,'\tagli).:t hellov av ökat mit, 
ulrymme. Vilka mÖjli).:heter har hnvud~ta
de,,~ privata motorflyg:lrt, alt HI ~1'iin){T\l1n 
för sin I'erksamllel? Nyn-n .. ·d lrtlcr fr~)tan 
!-."" vi,lan' till dlcf('"1l f.Ör KSA K;s molor· 
fly).:av,ldn;n){, major Sl~"lrrc, "m" i del föl 
jande limmar uägra synpunkter ,"" vro
blemet. 

Bromma snar' 'abu 

Ikn privata molurfly~1I11)il(llIi"gen i 
510ckhuhn är för närvarande helt kunl'ell
trer,ul till I~ronllna. FörrIdarna nlc,1 Ilrom
ma iir i fÖrSIiI hand till){,'mgen till ).:0<1" han
garer u,;h förstldassi)<-l. ,ervict'möjli).:l,eler, 
Dessulom helyder närhelen till sladen al1 
resorna till flygplatsen lllir billiga Ul'h föga 
tidSÖ<1amle. 

Ml"Tl det finns äVell l\afkddar t ex. ,le 
höga avgifterna, I'ilka gör det ~v:'lrt för t'll 
i,k'CIl sal1lnl:ul~lutning wm eXI·ml ..... h·i" 
Stockholms Flygklubb att nlt ... 1 fr,ll1lH:'m/l 
k(lllua hcdriva siu vl""rksamhd dar uk, 

Det :Illvarligastc krl1)(~1 mcd Bromma är 
aU ,kli stäncligt tilltag.uule linjetrafikcn i 
:Illt ~Iörre ut~träckni"g lagRer h • .;slag Il!l fält
utrymmet. Della )o(iir alt del emlasl bu vara 
e1\ ti,lsfrrtgl! när den privata motorflygu'
hildniu)(ell mil.ste ],url fri'm Brumma. 

Dil lI\1I'-~tällcr sil{ fr';).,<:ln: Vart ~Imll ,le 
IlrlValil mntorflygama ta viig"n? 1>,' möj
liga :llIenlativclI är inte mil.nJ.,'d, nU'n det 
finns d<X'k några tänkb.ua lö~"in)(:.r. 

Var;or In'e Skarpniick? 

Skarpniil'k "kulle I'ara ulomordclIlligl 
låmllli).l:t. Det skiil ,;om frr!ln~t auförl~ mot 
f;l1tcts anvjin,laude av molorflY).l:et ar all 
fri,lcll p,'\ del! u:<rbdäg-nOl kyrkugr\rd~1I skulle 
störas. Detta kulIHller nlvivelakti"t i vi.~s 
lI1åll alt bli falkt. men sann"likt blir .~ lyr
kall ,l\' II~t Imller som kommer att höras 

här ohetydligt större all 11:\ övriga 1)latser 
_ kyrko)<-Ir<lar ill räkn:lI1c - som ligger ill
om I1UI'mlsl:ulclIs omrMell, 

För aU !l1·,lhring""d. fl)'gfrckvcnscn vid en 
l'V motorfly){skola p .. '\ Skaqllläck kunelt' man, 
lik.'lOlll man gör nu, använd,l Ska Edeby, 
~111 hjiilpfJy)o(fålt U('h dil förmgl(:I sp.,'cielh 
»ljudli ){a» uthildnings'110mel\t SOlll 1 ex Slart
lIdl lamlnillgsi;vlI;n"ar. 

Vad Skar]>lIiick hctriiffar innebär del gi 
I'elvi, ett vissl ri."kmollleut al1 motor- och 
scgelfl~gijvningar piig!lr "nIlltidigt p..i. S<1I11 .. 

ma falt. l)el1a risklllOllIcllt bör emellertid 
kUlIna c1imincr.l' genom b't:lllensam flyglcd
uing. En förla){J(.\ll(]l· av mutorflygövnin' 
gar till fältet kommer ('mellertid olvi,'clak .. 
tigt att störa .I.'n dar I)..'\grtende scge1flyg
vcrksaml!cten. 

Anta Idealiskt 

0'" del privata mOI"rflygct kund.· få ,lis
pOllera Ar.,taGltcl s!!I·äl för skulverk~amlWI 
:<om allmän flyglr;inillK vore della utan tvi
l'eI en itlealisl; lÖ~lIin.L( ,):'1 ett hesvärligl pro
blem. Faltd~ I;ig.· ;ir u,mårkt lir förhin
.ldseSYllllunkt och i övrigt skull., det för 
rimli).,'lI. kostnatlcr kUlln:1 förvandla~ till el1 
förslkla~sigt lIrivai F1y"fä1t. 

Skd Edeby alll för avlägset 

Skå Edchy-fiiltd är bra, men dc l;inJ(.\ re
~)rna dil J.:ör aH kluLIJ111l111emmar som är 
hUIl,lna ,I\' fÖrv~irv"arh.,tl' inle f,lr van: sig 
ti,1 dler r~d all ofta kO""l1a \lt till f~i1tcl. 
Ddt:. kOllIIller '-;ikerl :111 tll .. MÖra en avse
vänl rL'dllccring· av 111l ... llellls.'l"lalc1 och av 
fll1lakl ",'u!:ln:< StMII ön,kar ulhildnill!{, var
för Ilet von, ol}('kligl um .kl pri"ata 1l1Otor
flyget hell hånvi"ulcs till SH E.kby. 

En önsketanke 

Vall som för lIiirvaraud .. :or 1111'S! aktuellt 
för pril",llflYll:et är all ff, ner kostnal!crlla 
filr all dårigenO!n knnna hen'da ,å 111'"'IIIf.l 
som möjli){1 chan~ till flYll:llthildnill){ <x'h 
fortsall fly)o(lfänill){. H~irtill "kulk SllM:k
holm., stad kWllIa 1'l"rksal1lt hi.lr;I){:. ){"nom 
eH reduc~rin.L( ,1\' ,Iarl -, lamlnin!j;s- OI.'h han-

Anmälan tJII Segelflyg'ävllngarna 1946 ' 

Anmälan om dcllab'ande Köres I" :<är~kilt formulär, vilkcl skall vara KSAK tillhanda 
Knast den J juni. FurmIllareI kan rekvircr.l~ fr;", KSAK. I """,t.."llld mcd ,mmålau skall 
faslslålld anmälningsavgift inbctala~ I ~'\ KSAK:~ IlOstgi rokonlo ur 55570. På talongen 
antl'Cknas »s..."I{e1flygtavlingarna 194(;, kla~s .. », 

Största antalet deltagare I klass I är ZS 
Största antalet .k:ltaiof.lre i klass l J är JO. 
DeltagamJe i respektive kl;..ss.;r av Illcr än en tå\"lande (1ag) fr;ul varje klubb kan endast 

undantagsvis p..'\ räknas. 
r kla$s I I äger varje lag anmäla en man ~!i~om rescrv. llcnna kan av l:i\'l1ngslednillgen 

la!{a5 i ans\>råk såsom funktionär. 1o:nli)\t öVHcnskommelsc !\led flygvallllct skall \'arje 
,Iehag;"lmle flottilj (mots\'aramle) ställa en man i I'anlcra klassen till tä\'lingsledningens 
förfogande !l5sorn funk tionär. 

l god tid före tävlinlf.lma kommer Ile Orlf.lnisationl:r, SlUll skall deltag-.t, all tillställas 
t'fl p, M. ,",'d de yller!igare 0I'I)IYSllillgar, som kan "ar.. erfordl:rliga. 

Adresser 

KU"!lf. S",,".slw Af'Toklubbt'1I (KSAK), MaflllskiJflladsnat.m "!i, S lock hof III. 
TrI. 23 2.J 65, 
Sr,qrlflyyskoltlll, AU.'br,.u, I!lIX '10, ,,',, I k ö f> i II y. T,'I, L/'f/vy 51. 
(j,."b,.o IJiI- ","le Pl.I'yklubb, (j,.fb,.". T,'I. 19195 (""d",. /;dl'lI 15/7-31/i. Tri. 
l iII ff~'!lföJld 211 13) .. 

KSAK önskar sege1fIYIf.lTC från hela lallllet och från övriga nordiska länder viilkollllla 
lill AlIl'b .. rg orll till ÖrdJro! 

gara\'.L(ifter I~'\ Bronl111a så länge pri\'atfly
garna är hänvisade dit. Om della av för
"a!tning~tcknish skäl är svårt att !(t'TlOm
röra kunde man kanske tänka sig att staden 
beviljar e11 anslag som motsvarar en rt ... lu· 
t'ering al' aq{ifterna på flygplatsen. 

Som fr:tmtid~[1rojekt är Arsta med Skrt 
Edehy som hj:ilpflygfält yllerst tilllalande 
och dt iln~kell1rtl ilr atl fältet iordningställes 
~rt fort l'O.n möjlig\.. Om ~å blir fallet ~kull(! 
dct privata. ll\olorf1ygrt kunna kvarstannu 
p..'i. Brom111a intill dess Arsta blivit färdig\. 

Kungl. Luftfartsstyrelsen mt ... ldelar i sina 
underrättelser att förhudcl av den 26 aUf{lIsti 
\939 för fr::immande civila luftfarty)( all 
överflyl.'a ellt'r lalula 1)..'\ svenskt territorium 
under krig mellan f rämman.!<- makter UI'P
hävts m''I1 nt)l~ngcn av mars m:lnad. 

SVCl!skt privalrly.L( har all anlednlnl( all 
häl,a Ih'11I1:1 :'it).::ird med glädje. !Jet år vål 
knallt>ast n~gnn rbk fi;r alt himlen sk ... ll bli 
förmörka,l av ulliind~ka flyglurister den här 
s.iisougcTl, men en O("h annan kommer väl 
all drOPI~"l in till Mtnad för allll SI' cn~l;a 
fln:"ulusiaster som i ara!al )<-itt och ~lIktat 
efter utlätl<lska kOlltaktcr. 

Förhmlet av den j Sl'I,!cmhcr 19.11) för 
amlra ci,'ila luftfartYR än wens]..a ~tat~n 
tillhöri,,'a ell~r for ,I .. s.~ råknin" använda all 
utan Koutllli'4ens tillst;!>ul fänlas övcr eller 
nt~I){:'t 1':'1. slell,kt terrilorium har likas;, 
UIJ I,lliil'b. IlIlIehi"inkn a\' d{·lma (ör svenska 
,~il'ilfly"are irke min.lre gliidjande ~tl{~iTll 
iir alt »]ilYll:an<!e A!\llcr~SI>I1» intel:iugn' h,: _ 
hiWtr illhiim'l\ K'''lIll1Kcn~ lill,tånd för all 
frt :uII'än,la sin »AIl,iu-Cuh» vid ~,Il1I11:'rI~I.' 
IJ",IT\'"'I,r till Sn'i,·k!i"nl~";ulC!n. UP1Jhiivandct 
av .lI-lIa Il! ~in lid "ödvåmli).:a förbud häb'L' 
ulan Iv1l·,,1 av hela .Iel sl"enska civilflyget 
mt ... 1 l~l dj,,1' 1:\\1na.1cns ~,,("k.. K,m."kl· kum 
llll'r d"l till 'K'h UlI-..! all rc..sultcra i eu lilL~l 
han'~llIIgc I~', ~i>"rt ~IYll: llla11l1l."lrkll;ukn ~ 

S;'g mi" tlCll gladje , . Ett fÖr],,,.1 st:lr 
ålll111 fa~1 l1itmli)(cl1 för fotOJ.:rafc ril1~ fr~1l 
luftcn. N)I1 - T\.~1 h<lr fdn säker k:,lIa rr 
faril att ,kt uu,ler dc" sena .• te lid"n syn
.Jals cll h..l ,11"1 prt den punkten och att flera 
privata »f1y){fOtllgrafcr» som "arit för tidigt 
nk pålufti){:L Illut;vjakler fån ;', 1011 <x'11 diir -
1I1~.1 !mnllll,mhiillgamle otrevlighcter prt hal , 
sen. Lämna alltså Leican elkr vad det 1111 
kan vafa I~'J. marken innan ni g.'r er "I'P i 
det blå för d~t ar f"rtfuralldr absofld fiir, 
bjll</d f/II folo<Jrllfrra f,.ä" 111ft" .. ! 

.. ·.·111 ik,' u."uldu • , . 

Till den i förra nnmret al' I-:S,\K-nyll 
omtalade f1yt:linstruktör~kllrS.('fl i Lj unghy
hl~l, till vilkcll Flygvapuet stalh fem plat 
ser till förfo~amle för civila dclt"gare, har 
('F\' alltaj.:lt följande ,.(ikaude: (;östa Falck, 
(;ot \alld, fkl; Karl Everl LUllllin, Or~a fkl; 
Evald T. (;, Lim!, H"lIl'- HlIlIllI:bt'rgs fkl: 
F. Isaksson, Burliillj(C-J)umnarvets fkl: Len· 
nart Str..hHors, KSAK. 

KS .. \K:S OIU" ,\N 

"~ II 'l'II.N.NG 
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-Scaj'cc~~1i 
har inger lIygplarsproblem 
J sommar kommer amfibieplanet Sea Bee till Sverige, byggt 

av de världsberömda Republie_fabrikerna i USA. Blott ett 

amfibieplan ger Er den hundraprocentiga säkerhet som er · 

bjudes Er av vårt lands 70.000 sj öar, vilka ligga överallt 

som Cårdiga landningsfält. Sea Dee går ned eller 818rtar från 

land och vatten, Sea Bee för Er vart Ni vill. Sf't.f lIt-e är 

/f,,","UUfOt, u:tuu /fyy"ln tN"ro l, ' em. 

~ 
~ Flygbolagen 

fl_.' ! ,',h, A . ~ ?A· ~l:,~~~~~.~ ::ar~~ .... rkllio<l All r .,,,,,d 

"lan. \'Id 18:<\
"ch ,",,,'flYII'ul,,,, nr dN 11'- ~tllnlll 
hN)·d~L .... "tt kUllna ~11I'lft od, lan. 
Ila på ,""rjp ort. [ iln hi!jCr " Krod 
,&:;1111" detta amhnllln8fly;:nluj{, ~I! 
[l ,,,,amA] rijr vl1k~t S,'II Il~ 11 .... ·" 
lUmpar ~11l" mycket ,-Bl. I.dlrl I,,· 
klll'Mprl~ och In"" drlrl~koMI"nd"r 
,&:lIr f4'1l B .... ·M r iill(ahUhel ",om
or,!plltlllCl lCod. 

Prhal
mannen 
Ilh "'.~( S, .. II.", 

~Ir,. t".-".IIL,lal

~"'. vu.· ~IIC ,,.., 

IIiIIl," fJ:llh·Urld,'n. .klolt;>.rilulC 

.. Il". hB"~hal"IN" rI.kpvHtt.'n. Fa

milj"" fl nl:~t ",.." S .. a II .... tll! lon,'· 
"fRnd"n .. ller ~'·aml''''Hrk .. rna - Ja, 

","IlICR jlr d .. möJl1lChHI". won' 111"'

nar "'): fIIr St>a B'''-'-RgMtf'U. 

Sea Bee sör privatjlyset praktiskt , eko1lomiskt och roi iS' . 

AB AERO ~SERVICE 
Gr e v fur e gala n 3 - 5 - Stock h o l m - Te l ef on: 67 5220 

FLYG 8/ 46 

Helmetallbyggd 
Helme/a/lkon.<truklwn~", /(ör Sea Ree blide 
MI/bar och läwkölf. 

Fyrsitsig 
Den rymli!/l /':abin~n Mer god p/alS dl fyra 
persM'u jämle baBalJe. 

Komfortabelt inredd 
l/råga om b~kviimli8het ~rdr Sea Hee Julll i 
kla.u med en modern bil. Och motorn.. pI(I.. 
cuiug gör sikten bäure ach motorbullret 
mindr~ än i en )mnli/l" m(ukin. 

Två liggp]atser 
HYS8Jtiiden pd d~ lIappode Jd'öli~rna krut 
jiilluI n~,l. sd utI mun. /dr två soda lig,;· 
plist .• er. 

Självstart 
är en au de ~md Jin~$I~r. lom sör Sea Bee 
till en cillilllYSIlII triumf. 

Förnämliga prestanda 
Med lin 212 hkr Fwnklinmotor blir bruIl,le· 
/':uumulernu ca 7,7 öre pr km mcJ nU1J(Ira,,_ 
de beMinpris - el~ mycket låS k05/nad för 
ett 4·sil$ist plu". Marschhastisheten iir 16.~ 
/':III / t och liinS5t(1 JlYSSlriicka" vid full /cUl 
46Q km. 

Radiosändare 
och ·mollag/ue ingllr j swndurdutru&lnjnsell. 
ell liul uempel pd aJt .. det blistn uv allt) 
varit den ledande pnrol/en för Sea Bee
konstrukturern.u. 
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~'L)'GSÄI(JjJnIlE'.' 0«-'11 UEGUL1\.UI'l'JjJ'. ' 

P~ sellaste tillen h;lr i tal "dl ~krift u\try(kt .• 1l1i~snöj.> öwr fly· 
gets hristantIe re/luhiritel. ~Iau ondgör ~i~ ö"er alt det ufla 

skulle ha gått fonare att åka låg än att ta f1)'~et, ~om inte kunnat 
i1yga - t.'lIt.'r rättare ~a/lt landa - p~ grund a,· dimma. 

Detta iir riktigt. .\It.'n ensidigt. 
Qliijfcnhetrrna med dt.'11 bristamlc rej!ularitrtcll j::ör sill. i för~ta 

rummet gällandc i den inh .... mska trafikt'n. På tless jämförelse,,;. 
korta linjer går tid~\"instm Illed flYll-et förlorad rroan ,'id några 
timmars försenill/l. Tåget hinner en hra hit a,' vägen medan flyg
planet riintar l\å ~ t art til!slåm!. ~I('n - hur ofta har flygtt inte kun_ 
nat h;\l1a tidtahellell, och hur ofta har det gjort det? ])el gäller väl 
här SGm annorstädes att ,I'ar smiirla har ~ill skri för sig mell hi;l
san tij,lrr still,. Orh för resten f;nn~ d.,t nå/lGt som heter lågför
~enil\/lar ocks.i. ~fen ,'i låt.'r ~iffrorna tala: under år 19-15 var 
.\B.\S:~ reJ.(ularitet i Rell01l1~uitt 91,57 %, urllkr mlnadernaapril
~el'tcmber 98,-12, D(, ofi'mlelaktill:l. mämHlcrna januari och februari 
i är vi~ar ('11 rC/l111arltct lå 78,~ och iKl procent. 

Pä de kominentala linjerna Ilör tidsförlu<tcrna mindre redan pä 
/lTlltul liV de län/l"rc I1Y/lsträrkorna. ~len \111(il'r hela ,'inlerhal\'äre[ 
har nYllet, ,'äl att märka, varit I'är enda möjlighet att komma i 
lörhindel~e med kontinenten, Fördelarna härav l1Pl>l'ä,ll:s mAnj;("fal
digt ;r,' de olägenheter som uppstått när det nå,ll:on gållg ,'arit QGO 
pä grund al' dil11111a. O\'h det skall till läul('variga start förhud iör 
alt flY/lct i tidernas fullbordan - när t:\gtrafikell kommit i g'äng -
inte hinner ikapp tägen, 

Även i d('u transoceana trafiken är del flyget som hrutit ,·är i;;o.. 
1tring. Här har tvivelsutan irrCJ.(ularitet('n al' naturliga skäl varit 
stÖrst, men enda<t ~n .Ilän.ll har 1kl fön'kOl11mit at! man skulle ha 
kommit fortare fram ~jöledes än f1yglcde~, och ~tlägcnhet har säl-
lan luunils. . 

Allt detta tål att tänka 1.5. innaft man ondgör si.ll ö\'cr [lYIlets för_ 
ment bristfälliga regularitet, ~[en dl'1U1a sammanhänger ock$å mC<! 
en annan frålla. den om flygsäkerheten. 

Om f l Y.llholag~n ville riskera sina pas~agcrare~ IiI" och lem skulle 
dc låta flygplanen ta I'ham-en och starta även i tl"ivdakti/la fall. 
D .. t ~kunc helt ~iikcrt ha "o\tt bra /läs"'" alltid, men det år inte till_ 
räeklijtt. Våra flY/lbolag har $om för,ta krav 1.5. sig själva ell 

ah<olut lOO-prnecntig säkcrl1l't för sina passagerare - säkerheten 
går iöre rellularitct",n .. \l1manlll'Un har all anlednin/l al1 I~"ra be
låten med denIla sakerl1a~ ordning. Utn kan med millst lika itor 
~akcrhet anförtro sig ät f!or111an~ och NlJrlim nygt,lan som åt 
Dahlheek, t;\lI". , 

Sf. långt är allt gott och .. äl. ~Ien man kan inte komma ;frun att 
fln:~'1 inte är "ad tlrt bör .. ara och ~kal! bli förrän regulariteten hlir 
lika 1(lO-pro<.'rntill som <äkerhetell. ~Ian tar flyget exempelvis mel
(an Stockholm och Götehorg för att "inna några timmar. och man 
vill inte förlora d~m under \'änlan på Bromma eller Torslant:la. Del 
är inte nog med alt allmällhetrn har förtroende för flygsäkerheten, 
den måste fä för troende ocksä iör flygregulari tett'll. ])ct kan vi 
alla "ara Ö\'crCIl~ om. 

l.>e% bättre är det ('Il frAga Im ganska kGrt sikt när regulariteten 
kommer att mot~vara de~.a krav. Frigan är rent tekui.k och redan 
IÖ"I, fa~tän trafikflyg.'t änllu inte hnnnit att tillgodogöra sig tic i 
fiirel'arande hän~ecndc r~vollltionerande tokniska Irunt~tegell. ~Iall 
kan redan nu hlindflyga - och hlindlamla - med lika stor säker_ 
het som att fly!<.1 vid god sikt. ~len därför fordras en teknisk ut
nb\ning p.\ f1ygl)latser och flygplan som ännu inte hunnit. åtmin_ 
,\One inte i li1lrikklig 1l11lfattl1ing, at1~kaffas. Vi häm'isar till ilyg
klareraren Fahlanders artiklar i FI.YG n:r 5 oc.h 6, i yilka han 
klarlagt dl.' t"kniska och organisatoriska frågornas samband med 
flYR~äkerhett'n. 

~"'{\ all Ikn tekni~ka utrustning som erfordras för blilldflygnill~ 
- i della sannnanhaTlj,l n1<\ särskilt ekoradions betydelse framhävas 
- k.-:n1ll1Cr HYllets regularitet all iörlora sin 11\otsab.lällning gent 
emot f1Y/r.iiikcrhetell. Båda hlir lOO-proee1lliga. Di hdtövcr man int.., 
länJlrc bcfara alt bli hindrad av dinlIna eller andra anledningar lill 
dålij,l sikt. FlYKet blir lika reguljärt som tågen, vilka som bekant 
nåJton cnstaka gllng hindras att rulla al' ~nöstorm. 

Oe missnöjda har alltså kort tid på sig [ör att ha anledning till 
klagomäl över flygets bristande regulari tet. Vetskal/CTl hiirom bör 
vara tillräcklig att tysta kritiken. A1ll1at än h05 dtt rinRa fltal 
~om betraktar flYKet pä ~a111111a sän ~0111 de11 helil{e AURustinu~ he
traktade ,,111 jordi~kl, nämligen S011\ ctt ,'nk ",. djh'ul"n, :\1"1\ _ 
ilyget ar ju inte jordiskt. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 
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men tag inga risker -
tag luftfärdsförsäkring l 
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TORPEDFLYGET ANFALLER 
K lockan var ungefår halv tv!\. l),~ efter

milhlagen den 30 maj 1942 när divisio
nens flygande personal genom högtalarna 
kallades till orderrummet för att erMlla 
dagens slridsorder, En aning dbiga av den 
afrikanska middagssolen samlades ett 8O,tal 
officerare och underofficerare, mer eller 
mindre solbrända beroende på antalet dagar 
de tillhört divisionen. FörbrukninRs~i ffran 
var för övrigt ganska stor, Dc bekanta brun
brända och f riska ansiktena utbyttes enligt 
min per;;onliga äsikt alltför ofta mOl :tblek
fis..u:> frän dep!\.crna i hemlandet. 

Först samlades bcAAttningen ~gruPJler om 
7 man, rökte en cigarrett och pratade om 
äventyr Iran föregående kväll. l synnerhet 
min radiolelegrafist, en ~tor, klnmpig, röd
h!\.rig och fräknig karl, var alltid t!1Il och 
lägor fem g:\nger i veckan över något litet 
mörkt kjoltyg som hans irländska ur.'pnmg 
inte kunnat motstå, 

Adjutanten kommer in och fr!\.gar i m)'c
ket artiga ordalag om de 12 förarna har sina 
besallningar fulltaliga, varefter vi gruPllerar 
o~ i kategorierna förare, radiolelegraiister, 
navigatörer 05\". Under tiden har det på 
den lilla liTovisoriska plattformen framför 
oss samlats en hel del of ficcrare med lun
tor under armen, var och en expert på sitt 
område. Chefcn tar först till orda. Det är 
tyst i rummet, död~tyst. Så kommer det : 
dagens operation är anfall på konvoj nord
vä~t Pantdlaria, Ni'Sr'\ detaljuIllIlysningar, 
speciellt lör de nya, några vänliga ord till 
hesättnin1,'1I.m3 och s:\ det obligatoriska 
:>Good l!Lek, ooys 1:> 

Signalofficeren harklar sig, tar fram sin 
papperslunta och går igenom dagcng och 
nallens identifikationssignaler av olika slag, 
schema utlämnas tili varje förare över var 
och hur samt pI vilka klockslag signa_ 
lerna ändras, vanligcn tre gånger llå tjugo
fyra timmar, 

Sedan kommer operationsofficeren med en 
l!\.ng förklaring om hnf konvojen är sam
mansatt, vad slags {artrit, om möjlil{t vil
ken beräknad last, antalet eskorterande far
tyg, ~torlek. typ, utrustning och be>tyekning, 
handelsfartygens i>eräknade bestyckning, 
konvojens ha;tighet, beräknad position vid 
tiden ~ör anfajl~1 och ~lut!ii"en anfall~teknik 
och vilken t Yl' av torpeder olika fly'gplan 
är lastade med, dera~ :>dropphöjd:t, di~tans 
och inl{ånlo(.~hastjghct. 

Med näj.(ra avrundande urd om att Ollera
tionen torde bli av :>lindrigare karaktär:> 

8 

tirar han sig tillbaka. l han~ ~tälle kommer 
dh'i5ionens mest misstrotldc man Iram. 
nämligen :>vädcrleksproleten •. Det är nog 
vid det här la/(et känt av var och en att 
un/(a förare har föga intresse för väder
leksrapporten medan de .gamla rävarna:t 
studerar dcn ytterst noga. I A f rika är d~k 

Kapton,. I Ro,al Air forco 
6USTAf ~ IÖHHBER6 

iir NI IIf' dr -"'rl1.1kar "",d ij,'rlllyrs
hå.Q so", dcl/aglt på dr ullirradrs .,ida 
i dr" t'iiIJiyfl slridrn "",I "u.::;smr". 
Forr kriyCf firk JIOU siu fl,\'!fllfbild
"i"y ; E"yliwd adl I;älls/u;ordc där
I'ller rfl pur ,jr som bl. o, malllygare 
i S1'rr(fJl'. förl'lräd"Sf ,is pd IIrolUlUa. 
Ar 1941 kom hun /iII E/lylaud och 
biN/ I'IIl'r gl'llo",yJ" g uv 'icdl'rborli
fia fl):gsk olor prot'fl.l'yart ,>id R,IF:s 
f'crksliidcr i "orra E"ylll/ld. Sl'llllrl' 
plarl'l'adcs 1111" i opeffrOll/lr /örl!oud 
ocll bIet, sd !/lUi"i/lyolll IItdskju/COI, 
'E//l'r l'U ikl'u/~'rlig rYl1millg lir fång
l'/Jskap och ä'rrkolllsl IiII ElJyflllld 
hös/l'1l 1941 lillllördc 111m till februari 
19.s6 Trullsporl Cm/lllJa'ld IIch flög 
Sk)'musfl'r, I,ibl'ralor och .'Ivra Vork 
.url/all E/IO/ulld och K illa. E .. ligt 
foygbokcn hor koplen Limubl'ry IfÖro 
5000 ff}'{)/imlllflr på 119 /Iyyplo"/yp,, 
(diiriblulI/l fil 70-fol som prov/ly
gorl'). 

Kap/I'II I,öllnbl'rg illll'd,'r här j')I 

spl'Cil'lll för FLYG Skri1'l'11 ortikrl
srril' 0"1 silla IIPP/~/Jl'r och börjar 
ml'd historieu 0 "1 hur hons lorprd
p/(II! I!In' nrnskjll/rI iil'rr Siri/i,'u. 

vädret ~'lI.>1ska 1,;\1it1igt, ~å vi var mest in
tre~seratle av nedisnin)(, böjd, läga moln och 
vindfÖrhällanden. 

Äntligen får vi ~tartordning och starltid. 
Ett litet vitt kort med :>Q:> för Q~n, start
tid Ij17. 

laj.( samlade min besättning, farm att allt 
va~ klart, ingenting behövde förklaras eller 
diskuteras. Jag s.&g på klockan och konsta
terade att vi hade en timme och tjugo mi
nuter Ilä oss för att få vår obligatoriska 
:>flying-meat:> (flygmåhid), tvätta oss nog
grant över hela kroppen samt sätta på rena 
klä\lcr, vilket i händcJse av krOlllll1skador 
min~kade infektionsrisken_ 

Tjugo minuter före starten vandrar jag 
ned till :>kärran:>, ett tungt Wellington
bombplan, modifierat lör tvA torpeder i 
~t;ill('t för homber. Det hade kommit från 
England samma dag och hade aldrig :>sett 
aktion:>. Jag hoppades att hon inte hadc 
:ttan<kärk:t, som alla nya plan brukar ha i 
början, och att hon inte var alltför tung, 
ty startbanan var bara 900 111 och vi var 
överlaSlade. Den p,'tlitlige station~umlcroffi
cercn upplyste mig om alt jag hade 7.500 
liter i tankarna, varför en hastig beräkning 
sadc mig att jag miste vara nere på terra 
firma före klockan 01(1) p!\. natten, 

Sedan vi imtalIerat oss och gjort den sed
vanliga kontrollen startades motorerna. Runt 
omkring stod nu bombplanen uppställda ph 
linjer och deras propellrar förvandlade öken
sanden till moln rom gjorde all sikt omöjlig. 

, viig' 
l radiolurarna hör \'i kontrollofficeren ge 

:tF:t för Frcddy order all köra ut. Därefter 
kommer orderna i ~l1abb följd. rA båda IlPlr 
körsbanorna står 1111 divisionen' klar för 
start. Startsignalen konlIner och med trettio 
sekunders mellanrum kör planen in p!\. start
banan, motorerna arbetar för högt ryck och 
om n!\.gr.t minuter är divisionen i luften. 
Efter!\Om vi har ungefär fem timmars flyg
ning innan vi kommer till omddet, där 
fientlig verb:.amhet kan beräknas, kommer 
flygplancu mycket 15.ngsamt IIPII på sina 
respektive platser i formationen. Under ti
den p.-\g5.r de vanliga kontrollerna med ra
dio, navigationsinstrument och n5.gra korta 
salvor frln de olika kulsprutorna. Sedan -
den tröttande, monotona flygningen, som 
ibland avbryts aven kopp te och !UI1örgi.'lar 
samt en cigarrett, 
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Klockan 2130 kom order om att gå ner 
till 300 meters höjd, Vi hade kommit in i 
stridswnen, utkiken efter ~åvä! nat!jaktfly
gare som sjöstridskrafter skärptes. 

Över md/et 

Klockan 2025. Vi är vid målet. Ful1må· 
nell, som väder\ck~profeten utlovat, skyms 
av låga moln och mörkret tiUtar hastigt. 
Det är svårt att se planen, som nu flyger 
med större mellanrum. 

Radiotelegrafisten ~v mig sin senaste be
räkning och för at! undvika ön Pantellaria, 
där två Messerschmitt-divisioner var statio
nerade, styrde vi mot norr. lJå började plöts
ligt det lU.','"I1a luftlagret omkring oss röra 
på sig, luftvärnsbatterierna på I'antellaria 
Öl)pnade eld och omedelbart följde beskjut
lling från eskortfartygen, ~om nu var till 
vänster om oss. 

Hur fantasti,kt är det inte ;111 den för 
trettio sekunder ~I..·dan til! synes livlösa om' 
gh'ningen nu är ett glödande helvete med 
250-300 ddspyendc kanoner och kulsprutor. 

Nu börjar det 1 

Plötsligt gör planet ett känguruhopp så 
all ratten slits ur hiimlcm3 p.:\ mig. l mörk
rl'l och blixtarna från exploderam\c grana· 
ter och eldflammor fumlar jag ett ögon· 
bli~k innan jag får tag i den igeu. 

,.F,.-p!anet går nu ned till havsytan. Sä 
följer ,.S,. och som nmmncr tre kommer 
,.Q,. för Quccn. H~,tigheten är för hög men 
en \"crtikalsväng innan vi går in [lä den slnt
liga anfallsriktningen reducerar farten . 

Eld bar öppnats mol ,.F,.·planet. Den till~ 
tar i styrka för varje ~ckund. Helvetet måste 
vara en underbar tillflyktsort jämfört llltod 
della: sp1\.r1ju$cn från kanoner och kulstpru
tor tycks bygga en bro mellan fartygen och 
dct anfallande planct. 

Avståndet är omkring 2.000 meter. Nu 
börjar det. )F) har antingen klarat sig un
dan eller gått ned. E.lden är nu delad mellan 
.. S .. - och .. Q,.·planen. E.n \lngcfärli).( beräk
ning visar att omkriug 100000 kulor per 
minut offras mot ett anfallantk [/Ian. 

Vi får en stark fömitnme!se av att pa
tar, glas och instrument ryker omkring och 
känner en egendomlig lukt av nägot som 
brinner. Sä kommer OK-signalen och akter 
om konvojen uPl'~lukas vi h:i~tigt av det til\
tagande mörkret. 

Andrepiloten upplyser mig om all jag blö· 
der p;\ högra kinden. Antingen från en r i
koschetterande kula eller glassplitter. Själv 
känner jag ännu ingenting, men det kom· 
mer senare. 

Det hela ilar utspelats ~ ungefär en mi
nut. Jag hade en känsla av att någonting 
inte var som det skulle, hastigheten var för 
låg jämförd med boosttryeket och varvanta
let. Jag tittar ut men kan inte se om vin
garna är upprivna. Plötsligt kommer jag 
ihäg att planet blivit mycket stjärtlungt un~ 
der anfallet. Då m:1ste det vara vingklaf· 
farna. Andrepiloten sänds för att undersöka 
skadorna. Han ätervänder efter en stund och 
säger alt han i mörkret inte kunnat se rik
tigt men all olje- och bensinledningarna har 
träffats. 

Ave n Kristoi RMufort ""vänd"" I .tor ut· 
Ilriir.kDllll{ för torpedanfulJ under krt~. 
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Nu ätersdr två reservtankar, vilket ger 
mig fyrtiofcm minuters flygning. Radiote
legrafisten får order att bryta den anbefall
da radiotystnaden, om radion är brukbar. 
och begära inflygningskms till Malta. 

Vor ilr vi? 

Navigatören arbetar febrilt på att ge mig 
en sä exakt position som möjligt. Våra ra
dioanrop förblir emellertid obesvarade och 
vår beräknade position endast ungefärlig. 

Om vi landade, tänkte jag, skulle vi hitta 
dc små gummibåtar som var inpackade i 
vingarna och automatiskt utlöstes vid ned
slaget. Men hur hög sjö var det och hur 
\:1ng tid kunde dessa flygplan hälla sig fly
tande? Tidm brnkar variera mellan elI och 
el; halv milll1t och Hera timmar. 

Observatören rapporterar ljus onl babord. 
Några minuter scnare flyger vi in över land, 
något skimrar gulaktigt under oss - det 
måste \'ara sädesfält - och om två minuter 
bör vi vara over en flygplats. Men plöts· 
ligt upptäcker jag till höger - ett berg! 
F-n! Malta har inga berg, sä vi m:1ste 
vara över Sicilien. K viekt som tanken åker 
kärran rUlIt. Navigatören beräknar att vi 
har femtitvå miles till Malta och, (lm vi har 
tur, bensin för 10 minuters flygning. 

"Men just i samma ögonblick stoppar hög
ra motorn: den andra har haltat med sä gott 
den kunnat. Nu mäste vi ned. Or(ler om nöd
landning ges, strålkastarna ~Iås p1 men är 
tydligen sönder SOI11 ållt annat elektriskt 
ombord. Det gilla oädesfältet syns dock re
lativt bra men visar sig sena~e mycket slut· 
tande. Vi landar i ungefär en meter hög säd 
och uppför en bergssluttning, varför lalld
ningssträckan inte blir mer än omkring 150 
meter. 

Flygplanet brandes men även sädesfältet 
tog eld. Och fdn den stunden va~ vår när· 
vara ]).1. ön bekant. 

En vecka senare åt jag middag på offi
cenmässcn i Catania omgiven av re~rve
rade men dock tI1~'cket a~tiga tyska och ita
lienska f1)gare. Det var första dagen av 
min ~enare ganska ä\'entyr~fyIMa fångt>n
~kap. 

G. H. Lö"nbrrg. 

.. 
#If, 

• 
,Ja 

Flygvapnet har få tt en ny 1:"enera!. i det 
att (helen för lörsta flygeskadern överste 
Paul R. af Uhr den 1:913 utnämndes till 
generalmajor i flygvapnet. Gcneralmaj<Jr 
af Uhr är född 1892 och blev (hd för fö~
sta ilygcskadem år 1942. Sedan flera år till_ 
baka är han som bekant en av det svenska 
privatflygets främsta mal~mäll såsom onl. 
förande i KSAK;s \'erkställande utskott. 

DET HOLLÄNDSKA MARlNFLYGET 
har nyligen fått en leverans av ett antel 
Fairey Firefly I tvåsitsiga jaktspanings~ 
plan, ursprungligen avsedda för hangar· 
fartyg50perationer. Firefly var det första 
engelska flygplan som överflög Tokio un
der slutoperationerna mot Japan och de t 
är fortfarande standardplan i Royal Navy. 
De holländska planen är utrustade med 
1550 hk Rolls.Royee Griffon·motorer. 



SlJÖkriisten. i den tyska run~lr:ldi.o" .,·ar 
~tt för alla vällJckaut inslag, radlokngtt 

nwl\an axelmakterna o<."h ile alli l'l"ade. Emel
lertid lonk inle s!i. mAll.'\a känna till alt 
bakom denna .SjJÖkrö~b lag en stor organi
sation av \·etcn5kapM.!lin som hade till enda 
upp!(ift ,11\ utarb<'ta rnotAt.'\iinkr icke blott 
mot vanli~nl radioförbi"d,,\,;er ut;\1l iiv~n o,"", 
i ällllU hÖll re grad mot radar. Dcn ~Iherade 
hetecknin/!tn l,å detta arbete "ar R.C~I, Ra
dio COUlltermellsurrs, och fonknmgen p.\ 
området k'(ld('~ al' d('1I framstAellde ameri
kanske radioteknik~rn professor F. Terman. 

Det har nu avslöjats att en stor del av 
äran för den lyckade il\vasiollen av franska 
kusten den 6 juni 19~~ bör tillskrh'as dc 
radarfön'iIlande metoder SOI1l tmämjJade~ 
strax före och under landstiJ{nillgsaktionen, 
vari.'\cnum dl.'ll tillgängliga delen av Ilet ty~
ka fly,l(vapnct lurades att anfalla en obe
fintlig lultarmada och sAlunda i det lwgÖ
rande ö/olonblicket lyste med ~in fränvaro 
vid dl'" "erkli/ola krignHdeplatscn. 

Tyskania "is~tc j~ dren 19~~ att ell in
va~iol1 av den iran.~kll kustcn förhereddes. 
Vbserli.'\~1l kumlr dc illl~ förutsäga exakt 
till och plats för företal(el, men dc litade 
fullt och fast på att bli förvarnade i tid 
och kunna siA tillbaka anfallet. Tyskarna 
hade upprattat hundratals radantationer i 
norra Frankrike, av vilka v:intadl'S att de 
inte hara skulle varna i god tid mot allie
rade flYfwlan oeh fartyg utan även rikta in 
kanonddcll mot den anfallande styrkan UI\ 

der Qsikt1iga förh~lIandell. Utmed den 300 
km länga kustremsan mellan Die jlpc och 
spetsen av CherJlourR-halvön fann~ ett fem
tiotal spalling,:stationer mot flyg och fartyg 
med i medeltal tvA radaranläl!/olningar per 
station och med inalles tolv olika tYllCr av 
radarutrustning. 

Skenmanöver I etern 

J början av juni 1944 blev mhn!'la a\' des_ 
sa stationer salta ur fuuktion genom be
skjutning med raketer och Jl:rova kulspru
tor fdln allierade flygl,lan. En stor del av 
dem kunde emellertid fortfarande utnyttjas. 
P!! nallell mellan dcn 5 och (i jUlli iakttoti; 
tyskarna lm :to$CilIO!ikopen:t (O!ieillograf
skärmar 1m vilka signalerua iakttagas) visa_ 
de förvirrade och mL'ningslö,;.a signaler p1 
samtliga oskadade apparater. Det var tyd
ligt att n!!got allvarll.'\"t inträHat, men vad 
det var kunde tyskarna inte komma under
fund med. 

Tidi.'\t på morgonen dt'll (i juni tycktes 
emellertid situationen klarna. Tygkarnas ra
dar si.'\na1crade en stor bombarmada i Ca
lais_Dover_sektorn på väg mot Tyskland 
och en stor konvoj på väg mot en punkt 
>'Öder om Dieppe. Ett stort antal tyska 
jaktplan startade omedelbart för all stOJllla 
dc invaderande styrkorua. men där radar_ 
instrumenten angivit armadan i lufh:n och 
på havet fann jaktplanen endast ett fåtal 
Sllridda flygplan och båtar. ' Under tiden 
iortsatte dc västligt inriktade radarappara
terna att visa förvirrade och mening!lösa 

. signaler allt under det att de tusentals allie
rad~ flyg_ och skcJlP~burna trU!)lIer som na!~ 
kades kusten och landsteg 1"\ Cherhourg
halvön mötte jämförel~evis ringa motstånd 

Detta hade åstadkommits genom att de 
allierade utnyttjat radaranordningarnas sår
Ilarhet inte bara till att göra fiendens ut
rus tning oanvändbar utan även till att ge 
fiendtn falska informatioller. De förvirrade 
och meningslösa bildenl3 på oscilloskopen 
åstadkoms genoll1 ett sarskilt slags radio
interferens. De stora armadorna i luften 

RADAR 
BLÄNDAS 

FÖRFALSKAS 
OCH 

LURAS 
• 

f~tal flYSt/lan och fartyg wm medförde rem_ 
sor a,' metallfolier i stora mängder. I ra
darinstrunll!nten uppfattade.' ekot frln dena 
som massor a\' flygplan och b~tar. 

Dc specialister som ägnade sIg At att ska
l,a effektiva motåtgärder, fann h~ radar 
~yra S\-aga punkter som borde kunna utnytt

Jas. • k . . 
For dr' forSla bygger radar Ila e O]IT\nCI

pen. Detta innebär alt c,~. r~darapparat, ut
~ändcr radioimllulser av vald,/.;" styrka, Vilka 
Aterkastas som svaga signaler eller ekon. 
Efter30m sfllunda radarstationen är en kraf
tig radio,sändare, kan dess signaler ':I'ppfattas 
p!! stort avst1nd - ... tydl.~Re~l pfl storre av
ständ än vad den SJalvar I stånd att l11'jl
täcka föremål - och kan Il.~ grund härav 
lätt upptäekM med ell radiomottagare wm 
är avstämd till radarimj/ulsl·ns extrenlt kor
ta våglangd. Excmpeh'is kan ell rad.arappa
rat med 100 km räc.kyidd utan svårighet ay
lyssnas på Iller än 150 ~m .avstånd: 

/;;;r drl Imt/m kan nktmngeu till en ra
daranläggning bestämmas liksom för l'arje 
annan radiosändare genOIII IlCjla1l1larater, 
och därmed kan även dess läge fa~t$tällas. 

Pör drl Irdje är ekot fdn Ile flest::.. före
mål !l<i svagt a tt det helt ddinkes även av 
gan~ka svalla störsijCnaler. Detta hetyder 
allts,\ au med en liten radiosändare kan ra
diosignaler sändas på radarapparatelII v.5.g
liingd så att ekona drunknar. 

För drl fjiirdr kan en radarapparat inte 

DE ALLIERADE ANV ÄN· 
DE "V ACUUMTORKADE" 
BOMBARMADOR FÖR ATT 

OCH VILSELEDA TYSK 
JAPANSK RADAR. DE TY
SKA EXPERTERNA SÖK· 
TE RADDA MILJARDIN· 
VESTERING MEN "KOPP· 

LADE IN PÅ FEL 
VÅGLÄNGD" 

ur~kilja formen pl små föremål. !Jet vi,;ade 
sig att Z!JOO metallfolierenl5or i !änJ{dcr 
proportionella mut radarvAg\ällgden s.om ul_ 
kasta~ från ett flygplan. ~av ett Ilka.<lant 
eko i radarinstrumentet som ett oombplan, 

Vilse I " radargrå·se'" 

För att slå ut f;('lldells radar utnyttjades 
alla dessa fyra sva~a l)ullkter. Först UI\"eck
lade allierade vetenskal,~män radiomottaga
re att användas i Sjlaningsflnwlan. varmed 
existellsen av fielltlill; Pldar klInlIc utSl'ana~ 
inom tt! g;vet olllråde genom avlyssl.,ing pa 
olika våglängder. !ml'ulstypen och 1I11P':l15-
frekvellsen kunde analysuas Im ett sl'I.'<.:,al
instrument med elektronrör som I~ ett ka
todstrålt-oscillosko], - liknande skärmen på 
en radaralJj,arat - indikerade den riktuing 
fn\n vilken radarsignalcn kom. Då dessa 
mottagare kunde lokalisera en radaranlä!(g
ning långt innan dl'lUla kunde uPlltäeka ny~
planet, fann tY$kar och _ japal~er ofta for 
gotl att underlåta all anvanda slIla aggregat 
för alt inte upptäckas. 

För utnyttjande av den tredje ~,?g~etell 
konstrucrade~ ett antal flygbufll3 ~torsanda
re som kallades )CaTJX'b (matta) och "jlka 
utsände radiovågor mondu1crade med )Ran
dom noisu (slull1l1buller). I en rat!iomolla
gare l!tt~r detta som ett sus. och i ett ~.~cil
loskojI ger det en bild sum liknar en maulfd 
grässtrån, som rör sig 5!Ulllp~'is hit ';'Ch dit. 
Härigenom kommer sAlunda ckQ~lgnalrr 
från flygillalI. vilka ,'anIigen ser ut som 
vertikala streck prl ra<1aro~cil1oskopet, alt 
helt enkelt försvinna och :tga vil~ i gräscu. 

För defensivt ändamäl konstruerades en 
mera in"ccklad störsändare för användning 
pä marken, Den gick under Ilcnämningen 
)Tuhn och konstruerades för ;Itt förvirra 
den tyska natt jakten, som hade visat ~ig 
mycket farlig> för dc brittiska nattbombarna 
under 1942 genom att följa d('m hem från 
bomhmålen. Då det skulle ha varit oprak
tiskt att installera störsändare i hombplanell 
darför alt des~a då skulle ha avgivit siglla
Jer som dc tyska jaktflygarna kunde ha ut
nyttjat för att lokalisera planen, syntes den 
bästa motåtgärden vara att 1,larera en myr
ket kraltig stör~ndar(' i England. Denna 
skulle blända radar ]lå dc tyska jaktplan 
~OI1l flög mot England under för!öljelse av 
dc hClll\'ändande hOlllhplanen. ~len en sådan 
stör~ämlare skulle behöva tu~cnfalt större 
eff~kt än hittill! utnyttjats inolll radar5 
väglängdsområde. 

Efter Atskilligt eX1ICrimenterande lyckades 
man ~Iutligen konstruera ett Vacuunltör, be
nämnt resnatron. vilket kunde prestera 
30000 Watt (jämförbart med effekten hos 
de kraftigaste rundradiO!liindarna i USA). 
Vidare gjordes denna s.'indare a"slimbar 
inom ett stort frekvensomr.5.de för aU knmm 
följa m~d dc snabba frckvcnsvariatiOllerna 
ho~ de tyska radarappa.rat ... rna, trots :ttt 
frekvensvariation tidigare ametts oförenlift" 
med 51 stor effekt. Den första störsända
fr" av denna t Yl' sattes Ul'P i juni 1944 i 
England och vi~ade sig sA verksam att yt
terligare tvA bcsliiJldes. 

Tre vacuumtorkade bombplan 

och 1\1 havet bestod i själva verket av ett L ___________________ -' 

För att utnyttja den fjärde svagheten hos 
radar a.nvände de allierade en annan slör_ 
metod, kallad ,Willdow:t (fönster). Kort 
fÖl'klarat är detta aluminiumfolier (god rt_ 
flektor för radio), skurna i lämpliga langdl":r 
för all umytlj .. re<onansfenomenet. För att 
~töra. och lura tysk radar, s\)m arbetade pfl 
korta väglängder, skars folierna i korta 
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remsor (chaH) och packades i buntar I,å 
6000 ~t, En ~:\dan bunt väRde bara ett par 
hekto nwu gav sanlIna eko II" en radar
skärm som tre bombilian och kallad~ där
för ~tre vacumntvrkade bombarn, Når 
hundratals ~~dana huntar s l äpl)t c~ i följd, 
bildades ell spår stim på radarskarmen .dR 
ut ~om ell moln av rlyltl/lan och som doldt, 
dct verkliga förcmåkt för radarsl'anillgen, 

För att störa japansk radar som arhetadc 
pi längre V,iRlällgdcr, ji!" jordcs folie rna i 
12U 111 l!inga rullar av I CIll hn'da alumin;
\1lllhand (rope) ~rn hredde nt sill i lut'ten, 
Till skillnad {r!in )oChafb, >10m var avstämd 
till en viss {rek,'ells, täckte ,rope, ett hdt 
frek ,'cns,hand. 

På D-,Iagen anviindcs h,'ulc ~tiinii'Hlarc 

och fol ier mOl tyskarna. Dr:u dflokthi\t' t 
hc1yscs :\\" :.1\ en amerikansk kryssare som 
inte var ut Tllstad mcd ~törsälldarc, I'löt<ligt 
fann SiK "ara mål fiir väl riktad radarkon
trollerad artillerieiII I:\nji!"t utc liII havs. 
KrysSMell rnatte~ däreftrr mcd cH farty g 
utru~1(111 mnl lic ~cnas t c ~tiiuiindanla, ,'ilkt,\ 
resulterade i att kanunddt'lI från ku~ten 
b1c\' allt .. ämre rikt.ul och ti!! ~Iut hdt UP]I

hiinlc. 

Blind radar ivu/kanskugga 

Fa~tiin im·a.,ioncn i Normandic "ar dt'l 
föhla ti11fälk då radarmot~t~iirdl'rna till
liimp;ules i .'1ti)rre ~kala, hade tllotåtjo\änJ..'r 
au\"änts låuKt tidigare, Uet första liUfiil!.:t 
var mot jap.lllern:\ på "i~ka i k'bruari 
19·U. T,'iI anlä~.'lninl{3r . som 1).\ Sllilniu)(,
foto tl1i~,tiinkt liknad,' viss crövr:,d j.q,au,k 
rarl.\rutru,tning, h:uk Ilpptii\'kl.s. En R-24 
ulrnSlade~ ~nabbl m("(! de scn:l~te radarsliir
anordningamO\ och sändes ut för ,;paning. 
,\-IYI'ket riklijo\l uppfattadc~ Il'a Ili tti!l s okån. 
da radarsi.'\nalcr och dera~ upvhov SJl~rades 
till den mi~~t:'nkta Illat-en. NO)(gra.m S]Ja
nin.'l \"i"ade att radarstråluillwn sku~)(mlcs 
av öm vulkan, Genom att utnyllj:( den i 
I'ulkanskuggau U]l11S\ilClld~ biimIa sektorn 
kunde hOlllplanell anrlyga utan a1l hli upp
täek t.\. 

Eftcr in\"a~ionen i Nonl-.-\frika utn~,tade 
Rt\F ett antal Wellington]llan IIIcd enhart 
radardetcktor. Senarr, när fii rhert-dl'1sema 
gjorde.~ för iUl"asiollcn l~-\ Sicilien, utru~tadc 
"AF flygplan med den senaste llnordninJi:en 
för IK'jlillg a" rallar. [)e.~a flygplan som 
var svartmåladr ut!! ellda~ t flÖJt pil na tten 
fÖrså.l!.' med en ,änk ild radarulru~tning 
S01ll /tav Iju~si.Ltnaler till föraren U1ll ],l:met 
bestrålades :tv Förfölj:lnde Iysk nat1jaktra
dar. 

Före den skilial l~ka landsli/tuill.1!en loka
liscradrs oeh hombade;; Iyska radar~tatio_ 
ner för att hindr« fik tidil( Ui>pt:,ckt :". dc 
anfallande flottorna. Sa111tidil{t gjoT(ks ('11 

dd viktiga rön (Un dl'U tyska radarstrate
gin. ~ral1 kum bl a uudcrfund med att ku~t
h<' ,'akl1illgsrndar h'ell kUlHI<, allvä11(la5 1I10t 
flnwl:m. Della Ull11 \iit'ktn g~nom 3tl 311a 
radarstalioner i Förs\a linjen ~tördcs inom 
ctt \'issl mnd,de, varefter alla kustb<,vak. 
nil1,1lsstaliol1er sll11adc söka övc,' vallnl't och 
i stäl1<'t riktad(.~ mot störka1]an i luften. 

[ntill denna tidl'ullkt hadc mOlåtgJirderna 
hm'ud,<aklil{el1 var it l>as~iva, d v s inriktats 
11.\ alt utspana och lokalisera radaranlägg
ningar, Mcn som förut plpekllls kunde l1Iot
åtgäTllerna a"t'n :\1\\'andas rell! offe!lsil't till 
att slil mOlst ~l1darell' instrument mcd blind_ 
het oeh skalla missvisande signaler. Försla 

F. n ~.l:I\'CD.1 ' )' ~k .. "'" ... nl iIJrIl""h' lf W. t .. ft _ 
"'''u , '<lm .lUr ... ... uet\du ' ''"d. mrl"lI t"Jlr. 
(_flh,.",,), 
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/tången moOtätgaTlh'rna am'ändes i dctta $yf_ 
II' va r vid den första raiden mot Bremen 
i oktoher 19·U llärvid användes flygburna 
~tiirsandare a" IY1)('n .Car[leb. V~rkan här
av visade ~ig i till hälften redut'eradc förlus_ 
ter för .CarpcU-utru,tadc I!Yf,(J1lan jämfört 
IIII:d dc andra. I ,lccemher $a111I1111 lir hörja
dc AAF am'anda meta11fu1ier, ,Window., i 
k,Hnhillatiotl 1l1cd ~C:,rpl"l', Komhinationen 
visade sil{ \<lra my<:kel dfcktivare iin lIågOll 
av 111c t ... (\cma enhart. 

Fönsfer och matlor I alla bombare 

:\[00 anledning härav iniörde~ .Carvet. 
och .Window, sa smäningom på alla bomb
plan. Sedan motåtgärder mot lufl\'ärnsradar 
börjat använda~ blev radarbomhningcn möj
lig. Detta medförde en ökninR frän 9 !MII11b
dagar per månad ä r 19.JJ till II år 1944. 

Till det mest il1 t rc~sal1\a i detta radiokr iJ{ 
hör verkllingarna av dc allierade lllo!ålgär
<\c rna på den tyska radarutvc.:kliu):en. 'På 
ett tidigt ~tadium under krigct hade tyskar
na nt"ecklat en radartyt, med ta,'konlct 
,Wiir7.lHlrg, (k·h som kUlIlk am'andas hå
dc på daKcn <Kli "attt'n. Tyskarna var så 
nöjda '"lod denna anlägtcllings 11{)J{grannhet 
då det gällde att söka ratt ]lä flygl,lan, att 
dr ~taIHI~rdiscr:ulc tillvrrknillJ,:cn, Ar 1945 
had~ ty.~karna 4000 dylika anläg)!:nil1gar i 
bruk. o\ l ed t ioO man för hetjäning a" "arje 
al'parat repre~cntnad.., dessa C1l itl\"e~lerirq.: 
av cirka en miljard dullar. Niir IIiidör (le 
allierade~ störm,'IIK!<or r,'CluI'er:ad(, ,Wiirz
hury:'I-anliiggniulr-mulS ,'er\;an titt 25% av 
,len normala, satte ty~kan1a i Ile.<pt·rathm in 
alla krafter för all rinna :\t/i.i.rdcr 111<)\ mot
åtgärdcTl\3 och därm,'(\ för...öka rådda in
\'e~tering~n. 

Hesu1talc\ blev alt (let .,tora f1~rtalcl tys
ka radar51'(xiali~lcr kallades att arbeta 1m 
~kydd mot radar~lörninjo\ar $]K'dt'll t för alla 
, \V iirzburp-an J;i!!gninK~ rna. [)ärilol~!HHn 
hölls d~ 1)l)rla ifråll \lt\"\'cklin)(e!\ al" mikro
d,gsradar, som st'dan mtodfÖrdl.' oanade 
framg~ngar för dc ~11ierade, Dc åtlolärder 
~om tyskarna vidtog, Irck'Tn.<umk0l'l'ling 
lJ.~ ~Wi,r1.buf!~:.-al)l1arall'rna S'Ull t möjlighe
ten al\ skilja l~\ folier o~:h fI)'Il(1lan, hjälp
te i själva verkl't fiiga, ty war(1. pil "arje 
ty~k åtgärd bk" endast yttc rl igare störl1iul\" 
ar. Under t iden länumd,' Iy~karna utvcck-

tingen av mikro\'~gsradar, som är SI·lr att 
sl /ira, hdt ilt sitt Ö(!c. 

E.ugehmiinnen själ v:! p~pekar alt ullder 
de första krigsAren skulle tyskarna ha kUIl _ 
nat lamslå de engelska radarapparaterna 
fullsländigt. De cl1gc\ska radaralllagjl:ning
arua var nämligen vid demla lid hy~gda för 
en fast våglängd och simlII' därför ha li!:jurt~ 
helt oan\':i.lldhara av ~törsändare. Tyskarna 
kom tydligen aldrig på den iden, 

IX- radio~tyrda bomocrna syns avcn ha 
bekämpats med radiostörningar och därmed 
gjorts I/raktiskt taget "artklösa. Mutåtgär
(lerl1a~ "tora framJtångar lI11der kriget och 
de möjligheter dc syn~ ha alt lamslå och 
()~äkergi)ra all radiu_ och radan'erhamht!I, 
visar all det hlir fnrl.'uat med avsevartla 
riskn alt i ett kummand(' krig anfi'ortro ~ig 
iiI radar~tJalling (M'h att skicka i viig rllhot_ 
homher 3<>m kan kmllma tillhaka <om hu-
merallger. 

J. K. II, 

LOCKIIEED AJRCRA."r INC, varll 
P- SO Shooting S tar för kort tid sedan 
flög på rekordlid över amerikanska kon
tine nten, hMler enligt American Aviation 
på med konstruktionen aven ny Shoo
ling Star, Samtidigt rapporteras att P-80, 
som nu är i full serietillverkning, över
förls till de amerikanska fly gstyrkorna I 
Europa i ett antal av 150 st. Samtidigt 
överförs 75 Shooting Star till Filippine rna. 
Dcuutom meddelas från engelskt håll alt 
det inte Iir uteslutet all amerikanerna 
inom kort försöker aU slå det engelska 
Meteor-världsrekordet på 976 km/ t, med 
en specialbyggd P-80. Någonting officiellt 
har emellertid hittills inte meddelats och 
man kommer först att IAta planet (eller 
planen) genomgå noggranna prov på ar
mHlygvapnets experimentfält i Muroc 
Lake. Då enligt u ppgift en hastighet av 
inte mindre än 1150 km / t uppnåtts med 
en P~80 under en icke officie ll flygning, 
vad vore då liimpligare än att amerika
nerna försökte slå Meteor-prestationen? 

AMEIUCAN AVlA TrON meddelar alt 
man inte skall bli förvånad om Lockheed 
ut rusta r !>fide Constellation och Constitu
lion med reaktionsaggregat av egen kon
struktion , 



Prat Ulldc I ' "ill;;CIl 

brukar ju inte anse~ som n~got 
s..'i r!lkilt impooerilndc när det 
gäller flnteri. Söndap:en \'ill 
Marie lkb ,'isade emellertid eH 
väsentligt Iltlllantag. Nar jag, 
Balho, fridfullt vimlad!;! omkring 
i Ilet vackra vårvädret på Brom
ma~ platta och försökte hämta 
mig efter !ördaKcns st rapatser 
fick jag en svår chock nä r helt 
Illötsligt någonting ullllenbaradc 
sig >10111 såg ul !10m en korsning 
mellan en flarldermus och ell 
grO/lyngeJ - i övernaturlig stor
lek. Tydligen hade den stunden 
nu kommit 1'>01lI jag ~å länge 
fruktat d:\ ,nina ÖgOll hörjade 
hitta ]lä saker själva i brist på 
verkliga egendomligheter i nalu-

~l . \lWI'.lAS Sltf
lm llIlUMIi SIM 
EM S~!f Itu! 
n ·T blm 'Bl\J.QMI.~ 

Y/P '.s'o\I&lI' -"~"Lj~"'
SIA lI1~"'OO 

f C!l , Dessbattre - eller \'ad man 
Ull ska s.ä~'1I om saken - ,',u 
emellertid synen en 11.'I.tagl ig 
verklighcl i fo rm a,' Mile~ Aero
"an, tvåmotorig ap\lllrat fylld 
'Hed Miles-folk varav några med 
lika pittore~kt y ltrt: ~om Aero
OI'an;1I1 sj alv. Knal)I)! h:imtad ur 
,'hocken sta rk!e5 tron 1> .. '1 milLa 
Ö.:ons ljus då M ile~ Gemini, en 
t j,,~ig ullpc:nbarc\SC!, kom ner
dansande mnl mr Mi1e~ ~jalv, 
hroder till sin bror. 

Dag",n efter fick ja!!" tillf;ill", 
att åka i Geminin med mr M i
l e~ . Vad han skulle sitta dar och 
ta upp plats rör begriper jag 
inte, för Gemini fJög ~i.: allde
les ~jälv mest hela tiden efter 
,kn U.tt hjulen från banan. Men. 
han \'ar trevlig att prata med. 
U'lIler tiden flög Mille med 
Aerovanen och det var ju klart 
au den ju.~t då skulle p;å sönder 
n<'lgons tans, för inle ell~ den tål 
väl vad ~ helst. Det ilaT kan-

1 2 

ske lika hra, rör jag föreställer 
mig att det är som alt få ärt
:<oppa o\'anpl efterrätten on, 
man fln:er Geminin först och 
Aerovan sen. 

En Ill )"\:kct må1cri ~k ~yn \,i:<;I.
dc sig ~edan när Major 1)oll g'la ~ 
demoll~trcn\lle ,in fina arme
rock, som ögonskenligen kunde 
använda."1 till allt mellan tillt ()('h 

l,ol.fiillhar kanot, och (!t." elaka 
Vera St rodl satte. fast fem bal
longer i ell svans Iii den, ivriltl 
manamlc hOllum att hUpPii fur 
tare U<.·h högre. Amnii rknin ,,~ 
vii nl var ock~å mr ~ I aycock~ 
for~tämning när han bctraktade 
~'ad !<OII! ~ Iack fram m'anför 
l11i~s :-; trudl~ llii.1~jacka och fann 
alt hon höll 1''\ att f.\ I.\ngl 5varl 
skägg. Se figuren. 

AleTlllår endast all .<äl(a at! 
b!ula flygplanen som ~kulpturala 
verk lika väl kunde .<tanlln:! 
ir:lII den namnk""niKc, !<Om sla 

_ .... , "'" J .. .. nu 
.... H .. 011 ... 

var Milc.~ m~~l två l, heträffande .;==~, 
Aerovan åtminstone i han~ lek -
fullare stumier. Il. 

Den rolige Ritola kan vara 
orolig också. Det var han "ä r 
han i SE barskt utropade: )AI 
h-c med flygmaskinen, dirlds
historicllS olyckligaste uPI)fin
nlng"). ~ I an kan inte flyga när 
det blåser, plslår han bl a, 
men det ritolsonska bl.hvädrel 
kan flyget ta lika lugnt som 
clefauten ett myggbett. Ritola 
själv går val omkring med 
blå~lagcn lUllUll\: efter den 
) fulltriiffeu) . 

~. MI~ Ol'f" """ 
le IllrsT \.toOf\lalil ).\v, ro'ltl
"PE~1'!M.ltY 

HU ,,\ h .. , .. Jon aln 

Ji\ • • h. p ro,·n Yltht.'1t 

1111 Kl o de ,Ja .. ' t .... 

.... 11 IlIIb" I .... Omkrl ,,1t 

fij '~I " J"II hö .Joor d ~ 

. .. ""IJII.." VOlMM"" .. mr_ 

f lY. "I .. " " . ..... A1U ..... , 

N " SIIOf'/ IJr ,,j fl)'!#, till Ria 

ro,~ tJl/Wrt //ltd S ILA ""d 

briu. 

E,~ al/ulltlrQ{lfmr-kftJr 

få r 1'; iii ; DUKur, 

srnoritml I/J r wuta på bia tilf 

lio, 

ll,," nnt .. (! n lnlt n,' 
"k .. ",j\ .... ,·I.k .. '\ "'O~ 

rij .~ln t"'kl tl )"It" I,, 1t 
U ll 1"' •• 1. . , ... 1' ....... 

Hr ForslIlurk säudr if-iill "II 

tJukotn 
lill Srln"/'i:: ,-,rh 1'ä'mrr SI; Soilll 
Illfri sl)'c /':"!lodS "rJr slikt 
fril ll liN" Olso" 6- Wri{lM.· 
Rf/urfrakt: lir tift sloll Orll 

kMu. 

• Uttalas \'rik!. 
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"YES, VEE DO IT" 
NEW VDUK i april. 

Bernt Balchen tillhör inte de talträngda 
här i världen, och att försöka inICfV)ILa 

hononi är ullJtefär dl'ls;Jmm3 som at! själ\' 
berätta för Bakhen \'lId man vill att han 
skall säga. Följer man hall5 tankegång rätt 
och serverar riktig:1 UPl'J!'iftrT om saker och 
ting. nickar Balchl.'lI instiimmandc ~:h ger 
kanske då och (I:'! ifrån sig ett hah-kvä,', 
kluckande skratt, när llIall hcrör 113.g011 t'pi
sod som den store norske flYl(aren minns 
med SIl\'cielJ tillfredsställelse. Skulle man 
däremot säga nll.gOI som inte är riktigt. hlir 
Bakhen plötsligt alh'arlig och kommenterar 
kort: ,Fel" Inga uärmare förklarinpT ,'3r_ 
för - just faslsl:\cnde av faktum: 11.'1. Bästa 
sättet all laTa känna BalcJl~n och hans be
drifter är därför att lör~1 utfråga han:; när
maste mcdhjäl],arc och sedan traHa salll
lilan lIlf'd Balchen "id en bar för ,'n driHk 
dlf'r \1.1 Hågat party. 

Det \'ar därför heller inle mycket jag fick 
ur denne tystlåtIle flygare, nar ja)! helt 
apropå stötte sanUllan med hOl1om i Skott
land på \·1ren 19~~, strax innan han flög till 
S\'erige för att oorja e\'aku~rinKen av nor
ska fly/!kadener. R.'sultatct ,·ar snarare det 
magraste en intervj uare kunde tänka sig -
helt l'"kelt därför aU jag vid tillfälkt ifråga 
saknade hakgrunden (Ich illte kunde berätta 
för Ralchen det sum jag skulle ha n'lat att 
han had~ sagt. Det var för övrigt andra 
gång~n jag talade med lJalche·n - fönta 
gål1gcn "i sam~pråkade var 19.17, då jag pr 
telefon önskade beställa ,'n flY.Rbiljctt från 
Oslo till Köpenhamn men fi,·k beskedet att 
DNL inte flög den linjen om söndag<lrna. 

l april 19~4, ungefär en l11ållnd "'kr mitt 
sammanträffande med Balchen i SkottIamI. 
hände det sig alt jag hlcv l)TC~l'ntcrad för 
ctt l.ar amerikanska officerare, som haft en 
del att göra med Remt Ralchel1 och i min 
egf'nskall av skandinav berättade de um sina 
intryek av denne store 110rrmal1. Närmast 
rörde sig ~amta!et om den då Il!gåcllde eva, 
kueringen av norrmän från Sn::rigc och hur 
Balche,\ organi~rat denna. 

l·'anken på cn ~törrc evakncril1.R av unga 
norrmän från S'·erige ,·ar ingalunda ny 
19.;~. Dell hade diskuterat~ länge rcdan då 
och första .'tången jag själv hörde plancr ; 
den riktningen var i StO!;khohn sommaren 
19~2. Of' norska myndigheterna underband_ 
!adf' ock~å med cl1jl:f'hmällnell och R,\F, 
mcn på brilliskt håll förklar:uJt,s det med 
ett beklagandc: Vi har intc tillräckligt antal 
tranSllOrtplan till vårt förlOganoc. 

Det var hösten 1943. sedan amcrikanenla 
hunnit Jobitu sig fast lm dc brittiska öarna, 
som dena norska problem ock~å förelades 
yankees. Amerikanerna va r villiga a tt ställa 
flygplan till förfogandc, och Balchen fil'k i 
uppdrag att börja orllaniscra projektets ut
förande. Det visadc sig cmellertid, att eng
elsmänncn intc var lika villiga att låta a1l1C_ 
rikam:rna ÖPll11a en eivilmilitär fly/!linje till 
Sverigc efter möns ter av den kurirser\'1ce. 
RAF och British Ovcrseas Airways UPllrätt
höl]. Denna in tressekonflikt fördröjde eva
kueringens geno1l)förande och när en ö'·er
enskonmlelse $lutligcll hade träffats med alla 
berörda parter. började vintern lida 11I0t sill 
slut och den nordiska våren och SOll1111..aren 
lIIed deS5 ljusa nätter låg framför, 

Frågan var nu: skulle man behöva uPI'-
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skjuta flygcvakl1l'ringCIl till näs ta hÖ~ I ? Det 
enda gkydd dc obevä'l11ade transportplanen 
kunde räkna med vid överflygningen av 
tyskkontrollerat nor~kt territorium var moln 
och nattmörker, och britterna S0111 diuiIIs 
flugit den farliga routen förklarade bestämt 
att ~h·äl mörker !!Om moln \'ar huvudvill
kor för ,'n nlll'("orlunda säker passage. 

Balchen til1lrågade.~. )Kan ni genomföra 
de~sa flygnillgar trots ljusa näUt'r?, sllOr
dc man än/!·sligt. .SUf('). kom svaret utan 
tvekan, )Vee do it .• 

Detta var typiskt Bakhen, förklarade de 
amerikanska officerarlla för mig. Dl't före
föll som om ingCllling var urnöjlig t för ho
nom. Atminstone liit han aldrig IJåskina dl'!. 
A1l1l'rikant'TlIa hyllade själva i det andra 
världskriget parollen • .Röra det omöjliga:., 
mcn del verkadc >'0111 om Balchen 11.'1 den 
punkten var mera amerikansk än n~~oll 
yankee. Likväl kan inge11 saga att Balchen 
iscellsatte dumdristiga företag, Snarare torde 
förklaringen vara. att hallS vet~kap 0111 ny.ll:' 
]1lan och människor är övernaturligt ~tor 
- han ' . .:1 hur tämjbara de nr och k~n föra 
dem till bristningsgränsen av dera~ lö rm,~ga 
utan att ta det lilla st~gct över pa fel sida. 

sa ,'ar det i fråga 0111 evakueringcn al' 
dt' norska f1yl't"kadettl'rna från $'·erige. ~I..-d 
stor skicklighet och med den tur, som den 
s~kkklige alltid har . .ll:l'nomfÖrde han projek
tet utan att ett enda plan nedskÖlS av tys
karna, trots att dessa j ,·et~ka]1 om \'ad som 
,'ar i görningen skäqlt sin u]1]1111ärk5amhet 
och sill fÖrS'"ar. ih·en när engelsmännen 
ansåg \"ädrl'\ vara för .fil1!1, I),useradc 3al
ehens nygare den ty .• ka Sllärrf'll p~ väg till 
Bromma. landade och tog o111hord .1S norr
män för att 5t'dan på nytt forcera oen tyska 
spärren. 

I~edan nar Balchen i början Ih~ kriget ,'ar 
stationerad p~ Griillhlnd firk han nall1n 0111 

~ig alt kunna .gÖra dl't 011löj1i~a). ~Unga 
djän·a flygningar utfördes u1Hkr hall$ kom_ 
mando, och när risken "ar sarskilt stor tog 
Balchen wakarll3 själv. Endast cn man ~m 
Balchen skulle ha kunnat utför.!. de rädd
llingsaktioncr som han företog 111l'd en Ca
talina fly/!bl\t utanför Grönland _ och lik
väl var hal1s enda kommcntar vid dessa 
flYRninJ,!;ar <:11 själv~äkert och tryggt .V~ 
do it". 

Dcssa trl' magiska ord - .Vee do ill
blcv så ~1l1;\ninjl:om nästan 50111 en del av 
Bernt Balchen. Så snart Balchens l1:1mll 
11.111111de5, \'ar det som om alla tvivel be
träffande f'n operation5 Iyekli/!a gellomfö-
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rande försvunnit .• A\right •. sade man .• får 
Balchen hand 0111 det - Ihel1 Vl'l' \10 iL. 

Ett typiskt sådant .vtt·do-ib'l'rojekt var 
flyg ningen lncd Cll Liberator till A!tenfjord 
i Nordnorgc sCl'temher 1944, Den bri tt iska 
underrättcisetjäll~len hadf' få tt veta. att viss 
tysk verksamh<:t försigJ{irk där i samband 
med slagske!lllCt Tirpitz närvaro. Engels
männen var synnerligen alll/:c1ä!-(11a om all Hi. 
dit ett pa r agen ter, SOIl1 kunde rapllOrtera 
aln vad slags ak tivitet det var fråga om och 
vad tyskarna hade i taukarna, Man vände 
sig till RAr, men I~AF sa(le efter en kor t 
funderare all man inte klHlIle åla sig aU 
flyga uägra agen ter till Al tenfjord. Företa
gct ansågs alltför ri~kfyl1t, o.:h man Impe
kadI.' särskilt att ett stridsuppdrag på ens 
tillnärmelsevis sådant avstånd ännu inte fö~ 
retagits. 

Nu var det l'lncllertid av största betydelse 
att f~ agenterna till Altcnfjord, och efter 
ett nej från RAF vändc man sig till -
Balchen. Denne tog del av planerna och 
sa.de sedall : )SUre. Vee do it .• Mer blev 
inte .ulgt, men 111an visste att llakhens ord 
var alt lita på. Ingen frågade hur han tänk
te genOlnWra fintnin gen, oeh man försökte 
heller inte hry sin hjärna med att lista ut 
det. Hade RalchCIl ~agt .VI'f' do it •. l1å , då 
skulle han ocks.\ göra dN. 

En l.iberator gjordes klar fö r färden, fick 
(Forts. på sid. J6.) 
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ENGELSKT PIONJÄRARBETE 
INOM REAK TIONSDRIFTEN 

Gasturbinens ide är m)"cket gammal, t o m äldre an kolvmotorns. 
men det praktiska cxploatea-.urdet av iden har tidigare ~ tött ~ 

så stora ~v~hiKhcter. att man först umlcr Ilet senaste :\ rtiondet har 
hlivit i stånd att förverkliga denna motortyp. Dc problem som 
mötte dc första pionjärenl3. 1),-\ onlTadet, bland vilka i främsta TUm
met förtjänar alt n:'mrms tysken H ol t7.warth. och som ]15. den 
tekniska utveeklingen.< dåvarande ståmlpunkt vi~ade ~ig ol ö~bara. 
I>cstod främst i omöjligheten alt finna ett material för de termiskt 
hÖKt belastade kon~t ruktion:;clemcT1ten. som uPl'f)'lIde dc höl.'1l krav 
som ~talld es !J,"t detta. Dc för"ök. ~1l1 under första hälften av 
2O-talet IItfÖr, les. m!\~ le het <:<;k nas SOm mer dler mindre resultat
l&-.a, och Iltvt'Cldiul(cn stannade i väntan på alt metallurgerna ~kl111e 
lyckas framståiia an\'ändbart konstruktioll.Q1laterial. 

Är 1926 fa-,l1ulades i England en ullpl'at~ aven framståemie ingen
jör. tir A. {;riffitlr .• , vari gasturbincns al1rnämra problem utförligt 
behandlades. (;riffith~ kom; denna 11111l<ats till .len slutsabl'n alt 
matcria1fråJ{1\n~ ståntIJI\111kt nu var So·'ulan. alt det var möjlill.t alt 
bygga en anvär1bar gasturbin. 11)2') utkom yttcr1i J.[ilT'" cH arhete av 
(;riffiths. vari ',an ]),\vi.'iade alt !ta~hrrhi"<'l1 :<om f1yl{mutur i flcr;, 
av.~ccl1(len var kolvmotorn ö\'erläg!ICll. Ilt'ss fråmsta företrndt:1I 
fra mför denna var cnligt Griffith5 den la ji:a dfrktriktcII samt 
all den kUll,le \Iriva~ med lågvänliKare och ll:i.rij.\cnom hillig-.r.re 
bränslen. 

Äret efter framträdde Fa-.Ink Whittle genom utta).,~ndet a\' ~itt 
först a patl'1lt. i ,-ilket kOUlbinatinllcn av !ta,turhin och Tl'akt;onsdrift 
~kYthladcs, och <;anrma år tilJ ~tyrk te the Acrorr:tutical J{CSl."an-h ('om
m;\If.:e ett förslag om IlJll'tas:;ande a\' fÖr~öksvcrk.<amhct )l,-\ omr<'ulet 
med början I11l,,1 kOl11llressorfÖrsök. 

11)30 kan $;\Iedes .'Ollgas Ull{öra startlnmkten för dL'll utn'cklinlC. 
~m nn lell !iIl så lovande resultat. Sannna h hörjade \llanerna 
I~' ~1~tllrhincll även ta).,'a fast form i Tyskl:ur,l. där Ilrofcssor 

11"1I ~_K,,yrr W~H. '"I (~ed .. n ) .. " ~ ,I .. ~ fllnh. rnl1: ~t~k .. . ... ktl"n~" I<I<~_ 

l<"r "1 ~ "m . h, . l .. U ~ .. U I (~r"~l .· • . ' I rl ........ II 1 ' ~ ."l rM " ,,,trr krl,.dn rloi\I1 " ,, _ 
d ,· .. . - 111\.,,,,,10" . 11 U h 'Ml r • . \Io·'r'" .. t " ' MI",1 nwll " ,," ._ KOy r r T r . nt 
11:"." .. 1>1 " •• lO .· ...... .. " Wr ....... p. I1 •• .t rt fl . 

-

Prandtl vid denna lid började sina grundläggande undersökningar 
av kompressorer. Utveckli •• gen här girk snahbt och redan 1936 kör
des de första lIroven med J umo 004. 

1 England gick det !L.'iremot långsammare och rörst 1936 på
började~ det planerade forskningsarlx:tet ]),'1 konlllressorområdel. 
Man gick till en början Ileh in fö r användningen av axialknm
lIressorer. och en S-stegs a)(ialko'"]lre~~r byggdes som emellertid 
dock ickc gav ön~kat resultat. I.!,lJ8 ombyggdes den eher en del 
misslyckanden och visade sig n\l mera lovande. och staten pw 
Metropoli tan-Vickers Elcctrical Co, i uppdrag aU uygga cn /(as
turbin med axialkomprc;;sor. '\-Ied det1!m tnrbin betecknad Il lO 
utfönles framg!lng~rika prov i oktober 19-U). Parallel lt med (:enna 
utvecklade!! av ~lIlma finna en annan turbin, D II. vilken emel
lertid förseuade~ och aldri" fänlig~Iälldes. då firman fick i upp
draK att bYK/Ca ell reaktion~ag.l(re).,'llt mt-u axialkompressor. 

R.edan 1936 UlliIstoo emellertid i England en annan utvecklings
riktning fört:lrädd '1\' ,I ... t under Whittlcs ledni");! stående Power 
Jets ett. ett holag som bildats för all exploatera Whilt1es patent. 
Detta bolag ans:'lg radialkompressorn låmvligare för ändamålet 
och samtliga des.~ konstnrktioner baserade ~ig på am·ärKlninjZell av 
denn;} kotllllTcsSQrlYl1. lInlaget Illarernde IQJ6 hos Hritislr Thomson
Hou~ton Co. Cll bc~tällni llg pa ett vrovaggrcgat be.<t:lem!e aven 
enste/C.~ radialk01llvressor, som drevs av en ensteg~turhin. Förbrän
ningskammarcn var utförd som en enhet 1Ilellan komllressorn och 
tu~binel\. Url<ler vrovell. $01Il började i allri l 19J7. möl\CS man 
crncller tid a\' stora svårighcte~ och svrcic!l t vål1atle förhrämrin/(s
kammaren hckymrnu. I'royaggr~J.!ate t omhyggd~~ ett flertal glin
ger oclr förstörde!! slutligen i feb ruari 19-11 genom '11\ lurbillskh'an 
sprängdes. 

Under proven hade crllcllertid så värdefulla er farenheter vun· 
nits. all det engelska OYKlninisteriet ans"/( I'ower Jets ('o. ~itta 
inne Plt,,1 möjliiCheter att ~kalla en praktiskt använclllar flygmotor. 
Uolaget erhöll sommaren 1939 ett kontrakt om byggandet av ett 
reaktionsaggrcgat. o,:h s,'\1l\tidiKt l,rlrö!1 Gl"st(,r Aircr.IFt Co_ upp
draget att b}gJ{a cH flyl(l~an till det nya aJ.:xrcgatet. 

Liksom det första provaggregatet bYKI(t.les den nya rt.'3ktions
motorn av the British Thomson- Houston Co. Ett först a ])ro\'
bänk!tt:xem\llar gav goda resultat och med kdnillg lW dc erfaren
heter ~om vanns vid kiirningcn :IV dctta a/C.I(regat Lygg.les tlet 
ag~regat. W l. som skulle bli det för sta engelska rcaktioll5aggn:
gal som flög. Flygförsöken I),\börjades den I~ maj 19-11 och Ke-
110mfönles 1l1ltler 101>]>ct liV 14 dagar ",ed !CoU resultat. I'rovflYKare 
var den st."leTmera förolyckatic 1'1ight Lic" 'enant Sayer. 

I{cdan inna" ,Je~sa fI)J.l""ingar genomförtM insaJt' cmc!lerl i(1 ,Jet 
engelska flygministeriet det mi1itåra \"ardct av reaktionsdriiten och 
lx:slöt alt utvecklingen skulle fort~älta på brt"la~e bas. PoweT Jets 
Ct>. fiek >1<'11"",1" ; up!"lr,,){ alt fUr!s;;!1a utvcl-k!ingsarhetct och 
framställa mera avancerade tYller av aggregatet_ Kontrakt om byg
gandet av gasturbiner ullllrättade~ mt'lt ett flertal firmor. Gloster 
Aircraft Co. fick i uPIKlrag all hygJ{a ett tvåmotorigt jaktplan. 
det som sedemlcra blev (;Ioster Mdeor. Så småniuj,(olJl övergick 
Power Jets Co. till att bli en forskllingsan~ta1t, som försag indu
strierna med for~knings resuhat och r".ad. Ett flerta l proval4grel4at 
byggdes och pTovadcll uncler krig~!in::ll och de crlarcnhttrr sonr här 
\-anns kom inclustrill till j,(odo. 

ÄVCIl initiativ från privata firmor karakteriserar emellertid den 
engelska utvecklingen 1),'1 om rådet. Sålunda påbör j.ul ... I~oll ,- f<oyee 
rL-dan under 193R l11u.lcr<Ökningar av möj1ij:lhctern~1 au npllta trll
verkning av Ka<turbiner fiir flygändamål 11.\ si tt program. Aret 
därefter anställde firn1Qn den tidigan~ nnrl1nde dr Griffiths "dl 
cXllCriment med dennes k"ustnlktioner ig:\nj.."<a ttcs. De<....<a fi:'r>'Ök 
ledde emellertid icke till någ"t mneddbart re~ultat. 111('11 det på,t:'is 
all de hittills vunna resultaten tyder på att stora framsteg kan 
görM lIå dcn a\' dr Griffiths inshlJlnn vä j,(ell. 

Efter de I~kru:le fl YKlIingama m~-u Whittles al(l{rc!l(at i maj 
19~ 1 konCl!nt rcnule Rolls-Royce sina huvud::.akligll an.strangrrillj/.ar I~ 
utvecklingen av denna tYll. Den för~ta motorn provkördc, i hnnk 
urnler 1"11J>ct av d ... ef'lllhcr 19~1. och i april I'.I4J övertog Il o l1.. 
Royce utvecldingsarlJl.'tct av Whittle~ W 2 från tht' ~over ("o. 
I(ovtn utveckling :1\' W 2. benåmmi ]t 1.1. ha,k infria t d ... för 
\·antningar. som släl1t~ \);\ den. och ,len hlev I'ml"! ) I><'fl till Holl ~ 
Roycl: .Wcllaml>. I'ilket var det första reaktioll<aggreJ{a1 wm tr:idde 
~ aktiv tjänst som motor i (;loster ~1etcor I. Ags:;rcgatet fick sill 
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elddop under den tyska V'lIapenkamjl3njen 1Il01 England, d!i Glo~t cr 
Meteor insattes. 

Innan the ROller Co överlät de t fortsatta t1 t lleckling~arbctet !it 
I<oll!\ I<oyce hade bolaget emellertid med f ramlf.lng provat en 
konstruk tion, B 26, som i motsats till B 23 hade direkt gcnoom' 
.<:trömninj!: under förbränningen . l)enna reaktiunsmotor som tii!!k
!cördes 1942 hann icke komma till produktion före k rigsslutet, men 
blell i stället prototypen till Rolls-Royce Derwent !'Ofll 'Iedcnncra 
byggdc~ för Mcteor Jll. J Derwentserien har hi tt ills fem aggregat 
>!ett dagens ljus. Denv('l1l 1 bygges i s.crie for ;<'1e.tcor II I. ])crweut 
II, 1[[ och [V byggdes som ell ]lCrimentaggregat. II och I V ga\' 
c:a 10 % högre dragkraft än Derlvent I. Typ III var ett intrC$
sant experiment, d!i aggregatet utrustades me.! anordnin" ... r för 
borbugning av gräll5skiktluft frAn {IY!.:IIlanet~ \'lllgar för all där · 
igenom höja effek tillite ten vid ext rema flYR lillst:'uul. 

UfK!er 1944 p.'i.bÖrjade Holls-Royce arbetet 113 eU aggTl'gat, all 
vilket krä\'de$ en dragkraft av minst 1800 kg vid en vikt av hö~1 
1000 kg. Resultatet blev l{olls· l{o)'cc Ncne, :!Om har en max imal 
dragkl'!1ft av 1000 kg och väger 720 kg. 

Ur detta aggregal har Dervent V lltve('klat ~. :\lan kan >\äga alt 
Derwent V utgör en förminskad upplaga av Nellc. Aggrc","'lItets 
dimensioner är ungefär de!\amma som hos Dcrwcnt I, mell drag· 
kraften har gentemot della höjh från 000 kg till HOl l'å samma 
gång har cffcktvikten sjunkit fr:\n 0,57 kg/kK uragkraft hus Der
went [ till 0,36 kg/kg d ... .Igkraft. Genom denna utveckling av mo
torn har Meteors ha~tigh et kunna t 11öjas frAn 740 km/lim till den 
nuvarande virldsrekordlUll ~tigheten 976 km/tim. 

I april 1941 ,Jåhörjades vid de Havilland Aircrah Co. konstruk
tionsarbetet på ctt rcak tiom;a)!:Kregat. Arbetet leddes av major F. 
Halford, som setlan 1927 varit knuten till företaget och där kon
st ruerat och u!\'C1:klat de bcrÖimla Gipsymotorerna. 

Företaget hade ti1\g!mg till resultaten av Whi tt les for~kninI{S' 
verk;;amhet och man slog ocks.'1 in p.'1 samma väJ.: som Whittle, 
allts!!. användning aven radialkompressor i före!linll' med el! en~tegs 
axialturbin. J augusti 1941 p.i.hörjade$ tillverkningen av provaggre
gatel, och den IJ april 1942 utfördes dc första bänkl)TOven och i 
juni genomgick H l , som aggrcgatet då beu5.mndes, dc slutliR3 
fulleffektprovell. l mars 1943 följde s.; flygproven, som företogs 
med en Glosler Meleor rÖrsel.l1.l med två motorer. MOlOn! fick 
färdigställ d namnet GoLlil1. 
Un~efär samtidigt ml'(l reaktionsmotorn I),~börjarle firman även 

konstruktionsarhetet på ett flygplan Vampire, som avs.'1Rs att ut
rustas med den nya motorn. 

Då ett flygplan med reaktionsmotor i betydligt högre grad än 
ett koll'motorförsett I/Ian måste anpas~as till motorns cg(:115kaIICr, 
fAr det IlClcr_knas !'Om mycket lyckligt, alt "'-1.mma firma är i stAnd 
att producera sädl motOT!! som själva planet. I september 1943 var 
plancl rärdigt och provflygningarna pågick under vimern. Som 
vantat vi,;ade sig kombiuatiollclI mycket lyckad och tidillt p.i. året 
19+4 överskred Vampire 800 km/ tim IIIL-<I god marginal. Enligt 
~ena~te uppgifter uppgår Vampires- hastighet nu till 870 km/tim. 
Vid slutet av 194J överfördes även ett alltiii Gohlinaggregat till 
Amerika för alt monteras i det amerikanska försök splanet Lockhccd 
X P SO, SOIll gjorde sina fönta flygllingar i j:Uluari 19+1 och kor t 
därefte r uppnådde hastigheter av över 800 km/lim. 

Gentemot tidigue reaktionsmotorer måste de Havillallll GobIin 
IlClecknas SOIll ett stort steK fram:tl i IItvccklinKt'n. De~~ ~peeidla 
sämlärken iir den goda aerodynamiska utformningcn av luftström
mens väg genolll aggregatet samt ett noggrant utnyttjanl.le av alla 
möjligheter all htadkolllma en lätt och styv konstruktion samt hög 
driftslikerhet. 

Under loppet av 1942 fullbordades även det tidigare nämnda ågg. 
regatet utru~tat med a " ia!kOlll llressor som tillverkades av t!le Metro
politan·Vickers Co. Del umlcr!<:ick flygprol'en i december 1942 IIIl'(l 
gott resultat. Aggrel,:atet är det hittil1s enda engelska rcaktiOlls
aggregat, där deu all r a först tillämpa(le axialkOl11pres!\Orn givit 
resultat . Denna rcaktion~motor är relativt stor, dess draKkraft är 
c:a 1600 kg, och den uppvisar en IJåfallande liten bränsleförbruk
ning. Den urspruTlgliga förväntningen att högre kOlllpressorverk· 
ningsgrad st;\r att uppnå med en axia lkomlJressor än ml:d en av 
radialtyp synes s:\ledes ha besannats. En nackdel är dock aU en 
ax ia\kompressor hlir tYlIgre än en motsvarande radialkomprc~sor, 
och Metropolitan·Vickers aggregat kan ej heller i fråga om effekt
vikten tävla med de Havil1a!Kl~ och l{o!l ~· l{o}'ces skapelser. Dess 
effektvikt nppgAr til! 0,5 kgfkg dragkraft. En fördel hos axial· 
kompressorn, som i vis~ mån kan UllpväRa den större konstruk
tionsvikten är des$ ringa Iliameter, varigenom reaktionsmotorn kan 
giva.~ ringa frontarea. Met ropoli tall-VkkersaRgrcs;::atet har sålunda 
en diameter av endast 93 cm gentemot r.oblins 126 em. 

Relativt sent int radde den gamla 1II0torfimlan Armstrong Sidde
le)' p.'1 reaktionsotnrådcl. I november 1942 p1l!Jörjatle firman kOIl
struktioll!<arbetet IJå eU aggregat, som i likhet med Mct ropolitan· 
Vicken reaktionsmotor var försett med a"ialkompressor. Denna 
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molor gelllxngkk sina ty!lprOV i april I'HJ och !lar s.cdermera vari t 
fön'm;\1 fö r om fattande f1n~ IJrO\' i t u sllCl'ia lhyg"d Avro Lan
caster, !10m tjänstg-ör s<>m flygande provh:lnk. IlI.,mJa metod för 
provning hade tidigare tilliimpag for m rad av dc tidigare niimmla 
motorerna. Under för ..... Arct utveckla. le ~ även en version av aRg
rej{atct som av~ågs för prOllCllerdrift . Pruven 111<.-<1 detta aggrcg:1I 
torde iinnu vara i grlllg. 

I~n av de för~ ta framg:\nJr.'rika gasturl,inerna för protlCllenlrHt 
byggde.~ av the Bri ~tol eo. l.x:nna IlIrhin har tilli)(are beskrivits i 
FLYG:s spalter (~e Fl.YG nr 4 / 4(,), varför ell närma re be~kril 
ning är ö\·erfIÖdig. MotoTllll I)festanda är närmast jälilförbar.l ml'(l 
en kolvmotors av ~a!llma ~torlek~kla~s. Mest markant är att Bri~· 
tolturbinens hrätl~ldörbrllkning :'narare under- än överstiger en 
lika stor modern kolvmotors. ;<.1<.'(1 hansYlI till a1l l13ri tet med koh'
motorn uppnAtts reda" ml~1 <kn för~ta ~rielil t vcrka(1c ga§turbincn 
kan man säkerligen förutsl'rl, att en avsevärd förbäLlrinf.: av .. II
Större motorenheterna för fl yghrnk kommer att inträda genom 
gas!urbillens införandl!. 

NAgon tid före Bristolfirman var do.;k Rolls: l{oyce färdi g mc,1 
sin första gasturbin avst'tld för pTO]i(:lle rdrifl. DenIla motor, be· 
niim",l Trent, bestod helt enkelt av ett Derwc11Iaggrcgat som ut 
ru"lat$ med en reduktionsväl'tcl och Il;" lurhillens mollryck sänkt~ 
till i det allra nännaste atmosfärtryck. De första bankjlfo\'cn ml"ll 
delma motor ut fönles i maj 19-1-1 Odl i scptember 194) l!l!(lcrgiek 
turbinen sina flYS I)rov monterad i ell (;Ioster Meteor. Härmed var 
Trent den fÖr.'ta \)rOllellerförst-dda gastllT'hin i virl(k~1 som kom 
till flygförsök och torde amlll vara den enda molor av <Ictta slag 
som utvecklats så I!!.n,,>t. Denna gasturbin ä r dock inte all IlCtrakla 
som prototYiI för en kommande serictillVl' rkninl{ utan f!i r av mA,,/-'iI 
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TPRAM och LUFTLYXBIL 
Miles Aerovan och Gemini på Bromma 

D l'l stOT'" \'~rskr<lllel kom fö r underteck
nads del vid hynen av ~ l i1cs Aerovans 

start idn Bronl1na för kort tid sedan, när 
fem herrar fdn Mi les Aircraft i t-:ngland 
var här nägTa dagar för alt demonstrera 
sina två nyaste IIY811!antypcr.' A('rovan och 
Gemini. 

Ja. låst. och fccuerlillcpland ArrCl10an er
bjud!'.r vcrkligCIl en fe s tlig allblick - man 
har svArt att hålla sil{ allvarlig första gång
en man $cr denna grodyl1~('llikllandc ska
I'el~e lämna marken. :\!en det är med Aero
\'öUl som med Lotta Svän[: mycket tål hon 
att skrattas åt men mera h(:dras ärld5! När 
mall fick sätta ~ig i en av planets 5el< be
häma passagerarstolar och följa Illt>(\ ~Ii

lc$labriktns pruvflyltarc mr l/u!lh Kl'llda/l 
upp i det rätta elementet drog sig munKi-
1I'onla tillbaka till ett mera normal t läge 
och man börj,ule känna aktning för Aero· 
,'0111. :>'h'tl sex ],iI_sagerare kall starL~lrä("kan 
inte ha varit mycket över 100 m. ViiI uppe 
p~ lJt,trYJlgande höjd drog mr Kendall av 
ena motorn och ~lal1adc planet utan att pu
~al!.erarna märkte mit(sta obehag. Lamlninl!~_ 
st räckan hön sig ock$! överraskande nära 
]OO-mctcrsstrccket. Eller den rlygluren var 
ells förtr'l':nde till :>'li1cs Aero"a l1 tämligen 
grundmurat. Och detta berodde inte bara pli. 
att rörre :\TA-pilotcn mr Kcndal1 behär
~kll( lc demla luftens lastpr!i111 till mäster
skap. 

FLYG har redan skrivit så lllyeket om 
Acro"an att läsarna I' id det här laJ[et torde 
kiinna till tYI>ClI Kan"ka ,·äl. Så mycket kan 
vi cmellertid här påminna om att de tvll. 
motorerna (Cir rus l\lajor) är pli. 155 hk 
vardtra, all I,lanct förutom föraren kan bä
ra 9 pa,~"agtrare eller [000 kg alman last 
och alt i_ och urlastning underlättas ~enOln 
att kroppens hakre dr! kan fällas r..t hÖl!.cr. 

Vm mall XJversä tter:t ]lUlMI till svenska kro
nor hlir priset för en Aero,,: ... e:a 90 000 
kr. ~1y ck('t rlCllgar - 'hen (let är ett nyttigt 
flygplan, "au kansk .. "llela nackdel torde 
vara art kroppen pr.. f{fund av det fasta tre
hjl1lstiillrt ligger så lågt ;l \t kårran ~ all
"ändnin/{ "jutertid (i lö~ och djup snö) 
fÖrsvåra~. :\Ien man får ,'iiI Mila 5ig lill 
flygfälten ! 

f.olI<;MIl\' l - tjUSig beknllf~ku.l) 

Efter en ärlig :wa[ys av gånglla år och 
(lugna tYIl('r kan Mn ~om skriver detta Olt>tl 
lu).!nt ~anl\'ct~ Ilåstå :111 dcn fyrsit~il!a Miles 
Grlll;n; är dtt trel'liKaste ilygplan SOI11 sig
naturen hittill~ llJlII1e"t. Förare ,'a r mr 

Ö"H8t pli. "~" n" ~Id" .... d e h '4 l lll .. . _p."d" k ' pr" .. ~br""(l" ( I h ) od, G~mh,1 pli. n .. "mm" . _ 
nU.""d~. ~ll ~ I' ''''~'lhlld pA ,·r" .. kldfnrntl . _ t;" ,h,m ""'h t)· ... l lll .... -her .... . ' Id G ..... ' .. I~ otJ i M. 

Fr h mr )1I1 ~~, m' K .. ' .. ,,,,, , mI ... ';t.odl, "",Jor n O" .. I •• "~h mr ""' I'O" .. h., _ XP.<l"r~t, ,\11' 
('"n'm",'nr~ ) 1"YN,ck II"""'" 10111\'''' t."moIlK"" I flr ,nl,,1 med .. " maJo. 1)0llXh, . 11 •• ~d" "tto 
d ~m"""'r .. n" ""nu .. Il "nt~dllt"x 1111 mr ,U"J'''''''k. b"'å ' _ mI" '-Kr .. U )", n "" "'DIll tlKX ft~k ett 
jJ;t " ~tetly .. pl"n 1111 Urommn. ~n " ..... , ,' n""" XIX. _ I clrkdn .· I ~" ,. d~ " b .. ttbJI,., ... "., m. ('nIIh," 
(l .. mt"ln rar .. " " ~ ftn,II't'I'~, _ X~drr.' p~ h IJI<<:uld,u, .", t",o ".·h .. n I .... ,'"n.k'~~ "" O"''''nl I J ... del·e r.h .. ,. d ~ . ... "d h,!iJll!)".' uu,dotiiU. 
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D et har kommit till sportClygrt,.'<i:5 öron 
att den engelska flygplanfabriken Chris

lea Aircrait Company Ltd redan f~tt en 
s\-ensk representant, som skall sälja fir_ 
mans sensationellt pri~bil!iga fyrsilsare Ace. 
Tyvärr har ryktet inte kunnat bekrältas 
men att n.igot är ; görningell här kan man 
pli goda grunder anta. Därför skyndar sig 
FLYG att publicera de färskaste data och 
prestanda för Ace, som skall kosta 475 
pund friu fabriken, vilket torde kunna bli 
mindre än 10 000 kr i Sverige. 

George Miles - broder till den som gett 
bolaget dess bcrömda namll. lian lät planet 
stiRa till X1perationshöjd. utan att hAlla i 
waken, sA perfekt är Geminis själv~tabi1itcl. 
Planet steg t o m med ena motorn avdragen 
- vi var irra IlCnlOller och varje motor är 
1m HlO hk. En amlan sak som imponerade 
hände när 11lr ~ii1es plötsligt (trog av höger
motorn och svängde brant At vänster - det 
kändes prcris lika llaturligt !10m i Cll vanlig 
s\'äng, Annars hade man ju trott att pland 
skulle opponera sig, själv .ta rudren. och 
svänga mot den avdragna motorns sida, allt
så i detta fall h höger, 

Gemini är täcker och elegant som en lyx
bil. Man siU..,r bekvämt (inre kabinbredd 
1,22 m) och ljudisoleringen är si väl ge-

) 

L .J 

Världen. b llllp~te t yr_ 
~It .... r ... Ch rbl_ A~~, I 

If'('k nh ... o. IreIl18"Kkl~~. 

ChrisIea Ace kommer alt säljas med två 
olika motorer; JOO hk ~ionaco och 85 hk 
Franklin. Fabriken uppger inte för vilken 
version ovannämnda pris gäller men det 
torde vii ,'ara med 85 hk motor. 

Data: spännvidd 10,96 m, längd 6,1 S m, 
höjd till sidrodrets tOllP 2,29 m, inre kabin
bredd 1.07 m. $Imrvidd 1,73 m. \'ingyta 
14,3 m~ (kabintaket ej mcdriikl1at), tomvikt 
390 kg. maxflygvikt 757 kg, vingbelastl1ing 
SUS kg/mt , ef!cktbclastning 8,91 kg/hk 
med 8S hk motor och 7,57 kg/hk med 100 
hk motor. 

Prestanda (för lOO-hkversionen inom pa
rCl1tes) med full last; startsträcka 152 (131) 

nomförd att man kan prata tämligen obe
hindrat i lurten - motorernas surr hörs 
bara som ett avlägset mjukt ackompanje
mang, Förart'n~ arbete ser ut att .'ara syn
nerligen enkelt, ty Gemini är mycket lättflu
gell. Sikten är utomordentlig, IlCroende pä 
&tora fönster och <le två Cirrus ~f;!1or TI
Illotorernas placering under vill/l.arna (vil_ 
ken senare detalj även ger en obruten och 
aerodynamiskt gynn$alll villgö\'er,ida). 

Innall vi fortsätter m~'(\ Geminis data och 
lIreslanda bör vi nämna dc öniJ:a hitflugna 
Miles-herrarnas namn. Först märkte vi då 
mr Enlr.!/ C(lm"s. nun'H!'ra vid Miles men 
tidigare sven~k under många år - dA an
stäHd bl a vid AB Flyg\llall _ ~h förresten 
gift med en sv('nska, En s\'enk expert på 

m, stighastighet 97 (155) m/min, marschiart 
med 85 % effektlltlag 166 (177) km/t. max
fart 177 (196) km/t, stallfart 69 (69) km/t, 
!Iormal bränsl~ä!lgd 77 (77) liter, flyg
sträcka utan vind 585 (625) km. 

Enligt U1t\lgilt llågAr provflygningarna 
med Ace. När firman släpper ut sitt första 
sericcxcmplar skall det verkligC!l bli inlr~
sant att ~e vilken svensk firma som fAr 
hedersuppdraget att sälja världens billigaste 
fyrsitsare. 

scgelplanliltH'rkning. som var ule vid 
Bromma när d~ två Mile~-produktcrna de
monstrerades, sade att han kärnlc igell trä
fantasten Collius' splr i många detaljer p1 
de bAda träbyggda typerlla. 

De två :\terst:\cnde herrarna var major 
Prtrr DOlly/a.!. som tillhör rör~äljning5av
delningen, och mekanikern loktl IJur"Ol4gh.!. 
Sympatiska pojkar allihop! 

Gemlnl-da' a 
Mites Gemini, som är en uh-ecklingsform 

av firmans enmotoriga ),[essenger, kan an
vända! S01ll prh·atplan. taxiilIan, tvAmoto
rigt Ö~'ningsp!an (det bästa tänkbara även 

(ParI.!. pd sid. 36.) 
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NÖDLANDAD RÄDDARE 
Fl,)'(;:! följdollH :.611 i 111/1/101.','1:' skildrdr, 11111' "/I ,IIu,'r,kallsk ('-5-' Sky

IIl<1sl,'r ,'f"'r 1111 Im 1'ill,,1 bOl'l .riy i suösllJf'III IIId/u" G'ölllllml o..-h L"/.,,,,Ior 
,.öd/um!ur tä"UJI 11ft" ; lI<1rdöSlligr,.rI,· KIII/(/d". L"mhållllillys<.r/,,'di/iljl','r Iwr 
u/säJ/I! ur" l'flfj,' lim/!h' iir l'iin{,'full, I)' 1I,'siil/llillf}!'/! 1'<1 C d' S 1/ i, iiI' i ,'/I 

1"'rHifl ~'"i/,<" XiiI' d,'l/u 11-;.'$/11'/1 börjllr Iwl' ,'/I IIIIIU gJII /'II iukf ud, /Örst'lIm,if. 

Mr!lll1l1~n "ar ill)l.l·l\ dare, H,m yi~~IC 
när det ,'ar tid all ,ända om - nar 

alit I·idarc _iikal1tk ,·:,r I11ClliIlKS1ö~t. X\'l'lI 

'm] ime han> Ö.'(Ol1 had" t:irab a\' smä rtan 
all ~tirra ned l/<\ .kt förblilKlandl' ,'ita snil
lat1d~kal)et "ar ha", ,yn allt för l>Cllriin,ad 
för att hj;il]>;! Duolcy, !lIed h.;ratt mod hade 
han la.'(1 hurt .ina _<Jlgla~ö!("n a,' !Tuktan 
fö r all Mn bnll1a CO rSI/;r skulle bli s"f!rare 
;\11 Ullllt;icka. Snöllinj:orna ,trÖm1l1luJe mot 

' <'I!Jf/
för säkringen 

ordnas 1 

ulF'LGiA ~ STOCKHOLM 7. 

, lO 

han, IrontrUla som Jlrojd.:tiler Ilhldlllna ur 
en raketkanol1. :-'1c!l11111CII kunel<, ~<' r31t nti!, 
11I<'n eld I'ar allt. Ch~IlS('1I al! han skulle fly_ 
ga räll Ön·r Duu1cy var rndast en ~ Hera 
miljoner, 

~1c!llullell kllll(lc el1(la_t .'(i,sa sig till I'a r 
han ,ar. !lkn han vi.sle m)Tkct I·äl alt han 
smck ill n:l:Ian i en hård ~t()nn. Enda,t k,j",_ 
1:111 a,' att han 1I1!t~te "an, n!tgon,tans i l1iir
heten al" Dooley vjordc det "ärt ri.<kcn. H;.n 
\"i"t~ l)rCi:is hur myeh·t bensin han hade, 
lian kände sill flYJ.!plan. ! lan vi~ste ;1\1 hal~\ 
motorer Vllr ,!t br;) bYllgcla all han inle 1,<:
hövde bekym:a sig om d('m. L:tom den r('"a 
rutiukoutro1!en al' tllotorin,tnnl1cnten tiinkte 
han mycket litd på rnotur{"rna till, 1111111111"1' 

iyra skar - ,)löl~liJ.:"t och ulan \'arning. 
!l1(:\lul!('ll dn~ ga~n'g-Jaget ha~tigt fram 

och tillbaka. ~Icn I'arken haliS egna dler 
Du.lys ansträngningar ha<k n!tRon H,rkar .. 
XUlmnu fyra var fu!1kmnli.'(:t död. l)e~5 
proIleIler hade blivit en parasit. Dcss hift_ 
lI1ot,talld drog planet runt at höger och 
!llc!l1ulleu trimmade om. 

- OeH iörb,Ul1lade motorn fAr ingen hen
sin, sade ~ldlull~n mcU lugn röst, St'egar ~ 
Vad tUjan ar dct för fel llå elen dar mo
turn? SaR du att de fyllde ]lä tanken innan 
vi lämnade Victoria? 

Ja. ~ir. 
Kontrollerade du det ]lersollligen? 
Ja. sir. 
Slrunta i det - tkn får ingen bensin, 

[)~I är inte ett cnda dugg annat kl ]>.~ den. 
SIa till !Joo,t-pulI1l)('n, 

Seegar <Irii<:kll' sig fram och Hl~ på en 
strömbrytare. IIlRenlinj.t hände. 

- Flöjla den. Dusty. Prol'dkrn staunat!e 
sakta alltdler~(lm bladen \·n'1is. Nu var d. I 
~ndast motorn själv som gj"rdc mot~t!tl1d. 

För1n~tclI al' en motor a,· fyra \'ar oroan
de mell ciler~nm P,'/i<"llll ,'ar lätt lastad 
brydde ~ig !lfc!llnl1ell illle :<.'inkilt myrkct 
om det. Dl'u sanlll1al11altda effekten \"ar re
dm'erad mLoU ell fjiirdedd men cll('rSOOI 
!lldlullt'n enda.,t hehö,'de ()() Ilroc('nl för all 
halla manC'hiart \'ar ('nda resultate t a tt 
f1Y1I1I1all<'t hk" 30 km 1.'lI1gsamrnare i tirn
nIell. SeJ( timmar gånger Irettio - det "ar 
etthnndra~ttio. l ,j älva \'erket flytt:uk det 
\'ktoria Hm km lii"sre bort än \Id " ur med 

fyra motorer i gällR. På ett l>ar sekunder 
förlorade !lk:\lullen öl'er en hal.' timllles 
flygtid. 

p clir-UlI .Irolf sig $akta hcm3t, l)u~ly och 
Sc\'gar hade ka~tat ut all last ~om kunde 
flytta~. FlygiIIaIlet hlc,' l 500 kg latta re. Det 
Ifjorde en hel del. ,\lIa li\'s1I1edd, l1ödutrusl
ning, all t lö~t hade ka,'tats ut. 

- Jag har hittal NI fält, kaptl'n. \\·inI.:-1I' 
höll fram en karta framför :\ldlul1e-n. 

- \';Id är det {ör ett? 
- St. Agatha. D~t är ell a" arrnem allra 

nyastc. På norra siranden a\' St. 1 ~lwrei"e. 
Försök .!OO grader - jag tror det är råtta 
kurs("lI härifrån. Dd bästa är. ellli~t det 
här Il1cdddand.,t. a\l det fillns en rIJd;o 
1'1111.<1(' där. Togs i bruk för tio år sedan. 

- lira. Hur långt ha r vi <lit? 
- Cirka h·!t timmar. 1)et ar inte något 

,är~kih stort i;ih. !llac. 
Hur !!tnga är rullbanorna? 

- D~t finns bara en. Femhundra meler. 
- Herre (;l1d. 

p rlil"!/II flög som en illa ~ka"ad f!tgcl men 
h'å timmar ~enare var dl11 alltjämt i hll · 
len. \;Vinklc hade .u:is,at \11Ip;cfär r;ll1. Det 
,nahbt växande gälla vinam!cl i !l1(:\I\ll!cn~ 
hörlurar ;;adc honom att de ra.kt närmade 
sig St. t\gatha~ r"dio rallfl". 

Dc fyra benen i St. Agalha~ rOIl{}1' följiie 
del ('l1kla,te !'I:hcma. Dc pekade at norr, ~Ö
der. ö"l<'r !)Ch väster, !IIdiulIen kOI11 in )11\ 
,let norra !.H:l1el. Höjdmätaren I'isade 900 
meter. Xär flygplanet pa~serade övrr sta
tionen sv;irlll;de !lk!llullen ulmed drl \'ä~lra 
benet. Han lät Pdiwll ~akra ~änka sig. 

- Titta efter back('n. 1\är ni >er den .... 1 

skrik rom tu~an. 
- Okay. 
- Sl-.:gar ~ !\'är jag ,äger till diA" all la 

ned hjulen "fl IITY dig ;nlC om all k"ntrolkra 
no~hjn l l'1. Vi tar det för ).(i\'ct. Du ~t(illcr 
dig bredvid DU5ty hiir !)Ch når \·i komnll'r 
ned ma~le ni johha med hydrauli~ka hand
]>\l11111C1I 1ill.< ö/(olll'n hlöder. \'i l/l:hörcr ma,
'<Or av bronNlr. U'lplattat ? 

- Ja, sir. 
Sexhundra meter. 
Dc wängde ut f r:'ln L.,nel. Fyrahlln,lra

femtio melo:r. En minut 11.\ samma kur~. 
Signalerna avto)(" hastigt. Drt matte bl:"!,;a 
~om tu~an. En minut. Sa tillbaka till bclll'l 
igen. Sigllalerna lilltog >'akta. Bra, En mi 
nut och tio sekunder. Har var I.H.:net igen, 
S tation<'n lag !tttalnrndra meter väster 0/11 
själva lält\'l. 

Tn'hulKlrafemlio meter. Trehundra meter. 
Tvåll\;mlra femtio, 

!lldlnl!ell kastatI\! ett öga genom fönst 
fet. I-lan kun.le inte hjälpa det. lian ,log 
III laIHI"ingsJju~en. Inl{enling annal än snö
flingor. Det började bli kyttigl, De m!tsle 
vara nära marken. Del sll(:ladc ing~'Il roll. 
Vidare 1U'(lftl. 

Signalerna hlev ha~tigt starkare illen. Om
kring trettio ~k\lnder lill fältet. Stal;kaN 
Doolc)"! Han hade inle haft någon I'(1,lio 
rlll1g~ cller cn~ delta surrog;1I lör ett flyg. 
fält, 

Tv!thundra. Etthundrafcmlio, !l lc:\!ullell 
höll andan. Signalerna I·äxlc i styrka. Fi.l
le! ,'ar alldeles under dem. Signalerna skulle 
försvinna om ett ögonblick. 1\00, U.t d('1 
hli gjort. 

- Där är bal;kcn, !llae! De skrek på en 
gång. !lle!llullen tittade Up]l från inslnmlen
ten. I~ullballiln eller åtmillstolle en Iftng rad 
av ljuspunkter i snön sträl;ktc sig rakt fram 
för dem. 1)e var inte tillrätkligt högt för 
all gå rlmt ett vu\' till. Det var inte tid 

(For/.r. tå silf. 2Q.) 
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~äll "liket fält som helst. • • 

Miles Messenger kan starta eller landa p~ de minsta fält som den ses flyga över. I S km 

vind lyfter den efter den fenomenalt korta sträckan 55 meter - dess exceptionellt låga 

vikningshastighet på 'IS kOl It gör en inflygning för landning med 73 kOlit till en enkel 

sak. Messenger är enastående säker och ekonomisk i drift ... anmärkningsvärt enkel att 

flyga och underhålla ... allt detta har bevisats under 3 års pressande flygtjänst. Med en 

marschfart på 177 km/t och 800 km flygsträcka är Messenger uppenbarligen predestinerad 

för en strålande framtid som det idealiska lätta flygplanet 

för affärsmannen, flygfraktaren eller familjefadern. 

Och det är inte heJler. nAgon avlägsen framtid! 

... leverans kan ske inom fyra månader. 

AI R C R AFT L I M I TED R E ADI NG ENG L ANQ 

III 
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CONSTELLA1 
L OCkheed L-549 Constellation kommer 

förmodligen att bli en av de vanligaste 
typerna p~ rlt' t ranskon tinentala flygrouter
na under dc närmast åren. Lockheed har 
nyligen mottagit beställningar på över hun
dratalet plan av denna typ och köllare är 
bl il Transcontinental & Western Air Inc . 
(,[WA), American Qvencas t\irlines 
(AOA), Pan American World Airways 
(PAA), Eastern Air Lines (EAL), PA
NAGRA, KJ.M och KNIL~L Constellation 
tar max 64 passagerare och kan med ekono
misk marschfar t flyga nonstop N.ew York
Loudon, en sträcka på 5600 km. med 40 
dag_ eller 20 natlpassagerare plus bagage I"'i 
13 timmar 20 minuter t- en betecknande 
Con~teJ!alionpreSla!ion. Bddl'll nedan visar 
de., nya motorink!ädnaden som i hög grad 
!mderlättar underMlIs;ubetet. De övriga 
COllatel1ationhi!derna taln för sig själva. 
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b\and 

Segelflygn ing är en svår konst. Flygaren mAste 

vara u imlinded, i ordets fulla bemärkelse. 

Han måste känns vind- och temperaturförhAl

landen -- planets egenskaper. Men detta räcker 
likväl ej. Där de mänskliga sinnena komma till 

korta, där griper NAr-instrumenten in. De säga 

flygaren på vilken höjd han befin ner sig, om han 

stiger eller sj unker, i vilken lutning planet ligger, 

dess hastighet och den omgivande luftens tem-

ansva"f.1I ' jöns' 

peratur. NA F' är den största inhemska leveran

tören av mätare till vårl flygvapen och till 

civilflyget . Överallt där ett kontrollprohlem 

dyker upp äro NAF insl rumcntlekniker redo att 

medverka ti ll dess bästa lösning. för standard

mätare utnyttja vå ra utförl iga kataloger. 

För kontroll - välj NAF preci5ioll5instrumcnt. 

AB NORDISKA ARMATURFABRIKERNA LlNKOPING 
STOCKHOLM 6ÖTEIIIRG MALMÖ SUNDSVALL 
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AllRENBERGS initiativ att sälja Piper 
Cub för endast 5850 kr har utlöst full_ 
komlig Cub-feber i Sverige. Den gode 
Albin är överhopad med förfrågningar 
och redan nu har han 25 fasta köpare. 
Bl. a, hllr Aerotransport för sin nybildade 
flygklubb köpt fem stycken och vlir vän 
Gösta Fraenckel i Göteborg har försäkrat 
sig om tre exemplar, vilka kommer att 
ställas till Aerok lubbens i Göteborg dispo
~ition. Ännu sA länge är det mest privat· 
personer, som tecknat köpekontrakt. BI. il. 

har några privatpersoner i Hullsfred sla
git sig ihop om två stycken. Men Albin 
Ahrenberg säljer inte bara Piper Cub. 
Han har också köpt t. v. tre stycken Nor
seman, av vilka SE-ATA redan levere· 
rats och t. v. ställts till Svensk Flygtjänsts 
disposition för blindflygutbildning. Syster~ 
maskinen SE-ATB kommer ocksli aU bli 
bHndflygningsmaskin hos Flygtjänst un· 
der det att den tredje i .syskonkretsen. 
SE-A Te kommer aH inslitt.ru! som rund
flygningsplan. Ahrenbergsflyg startar f. Ö. 
sin rund flygverksamhet med Norseman i 
örebro inom kort. I slutet av juni kommer 
bolaget alt insätta ABA:s Ju 52:a Söder
manland. som Albin förvärvat. Hela den 
ahrenbergska flygverksamheten kommer 
att ske med f1ottörplan. När detta skrives 
den 5/4 hade ännu inte mer än tio Cub'ar 
levererat~ till Malmö men resten kC'mmer 
snarast. Ahrenberg har träffat en överens-

kommelse med ABA att översynen på 
planen göres av dess Malmö- verkstad -
den bästa tänkbara garanti för välgjort 
arbete. För personalen vid flygllottiljerna 
skulle dessa Piper Cub passa utomordent
ligt som en fortsättning på segelllygut
bildningen. Eftersom de där har hangar
utrymme gratis oeh kan göra mekaniker
tjänsten själva kommer fLygtimpriset att 
stanna vid 13 kr, om man tänker sig en 
amortering på 1000 timmar. 

SAAB SCANDIAS prestanda, vilka del. 
vis presenterades i FLYG nr 6/46, kan 
nu kompletteras med nligra nya uppgifter 
samtidigt som ett par korrigeringar måste 
göras. Flygsträekan I vindstilla vid 110 % 
av farten för längsta flygsträcka (275 
km/t) är 1950 km under det att den i nr 
6 uppgivna flygsträekan 1 800 km är be
räknad med 16 km/ t motvind. Bränsle
reserven ger dessutom 320 plus 230 km, 
varför den totala lly!!,s träckan i vindstilla 
vid 275 km!t blir 2500 km. Den uppgivna 
topphöjden 8500 m med två motorer av
ser tjiinstetopphöjd n,ed 0,5 m/ sek kvar
stående stighastighet. Maxfar ten 404 km! t 
uppnlls på 2000 m höjd under det att 
toppfarten vid havsytan ä r 377 km!t . 
Uråga om start- och landningssträckorna 
bör följande komplet tering göras, då de 
tyvärr stympade uppgifterna i nr 6/46 
blev missvisande. Vid start med två mo-

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

torer varvid en motor stoppar i lättning
en samt stigning till 15 m på en motor, 
allt på l 830 m höjd och med flygvikten 
minskad Ull 11,5 ton är startsträckan 
1 570 m, varav rullsträckan är 550 m. Vid 
normal start vid havsytan till 15 m höjd 
är startsträckan 850 m. varav 300 m för
brukas under stigningen. Landningssträc
kan vid full flygvikt på 1800 m höjd och 
med en outnyttjad del av banan på 40 % 
är 1180 m, varav 410 m glidsträckn. Land
ningssträckan från 15 m höjd vid havs
ytan är 610 m, varav 235 mrullsträcka. 
Till Scandias utomordentliga driftekono
mi literkommer vi snarast. 

SÄNKTA BILJETTPRISER inom det 
europeiska trafikflyget förebådades redan 
i förra numret av FLYG som ett resultat 
av Pariskonferensen i mars. Denna sänk
ning med ungefär 20 % är nu genomförd 
och de enskilda priserna framgår av Dn

nons från ABA på annan plats i detta 
nummer. Även frakttariffema har sänkts 
från l Ull 0,8 % av personbHjettpriset pr 
kilo frakt. Reglerna. för bampriserna har 
också ändrats. Barn under 4 år betalar 
liksom hittills 10 % av biljettpriset men 
åldersgränsen för 50 % rabatt har höjts 
från 7 till 12 år . 

DQUGLASPLANEN till ,ABA och SILA 
har blivit ytterligare försenade. Den för

(For/s. på sid. 30.) 

lecknas av (Oljande Im De n Nordiska P o ole n för Luf'fördfö rsäkring ans/ulna bolag 
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T ,. AUMt~rn fm.AR,\ kvar t var. En av dem, som tidigare haft 
o~" I./irk"n 8F.-,u.y tillfälle att flyga ]lä Hunneberg, sade att 
DA .GrÖnd .. l ~n8 fI~' Ir- uppvinden över Gröndalens hang var mycket 
Illtob •. - IHlrunder jämnare än över HUllIlcberg. 
fO"811,~ Hnb)'n I ~"ö_ Därmed hade thtersunds flygklubb inlett 
8101"'" ned , ..... " v" n. en ny epok i ~in historia, den hade blivit en 
bo mo~~e Ull " allb.. fjällflygande klubb. God fortsättning! 

Den 28 mars gick i vilans tecken, ty snö
stormen ~veJlte över fjällen. Dc Gröndals
baserade vilade i Kungl. jaktklubbens stu
ga, som välvilligt ställts till förfogande 
även i år. 

DÅLIGT VÄDER, SABOTERADE Den 29 klarnade det upp men samtidigt 
töade det så krafti!{t alt Lärkan hade svårt 
att starta mellan dc bara fläckarna på Grön
dalens :.flygplats:.. Innan dagsmejan bli.\·it 
alltför ~vår fick lappmannen Jonas Nilsson 
från det närbelägna Crönvallens lappläger 
en flyg tur med ,Ekis), som därmed sådde 
ett orosfrö i hedersmiumen Nilssons själ. 

GRÖNDALSEXPEDITIONEN 

Av FLJ'C:s ulsälldl' IHt'darbelarl'. 

N ågon sörjer för att träden inte växer 
anda Uj lp i himlen och Någon sörjer 

också för att dc svenska segelflygarna inte 
får s;'u!an framgång i sina fÖr.;,havan(\"" at! 
de kan börja yvas. 

Allt - nej, låt oss hell re säga det mesta 
- var upplagt för succc i jämtlandsfjällen, 
när Östersunds flygklubb" KSAK:s och 
FLYG:s expedition i slutet av mars begav 
sig di t för att fortsätta hangundersöknin
garna i (irömla!cll och försöka nä \IPP till 
de s k långa vågorna där och ev. på andra 
platser i fj'illell .• \1en v,idret ville annor
lunda och expeditionen blev en klubbutflykt 
mL-d haugflyglling som hUl'uds..1.k - när det 
över huvud laget gick att flyga. Den mera 
allmänna vinst som expeditionen gal' I'ar en 

mängd nyttiga vintererfan.-nheter, soni utan 
tvivel var värda de pengar företaget kO$tade. 

Den 23 mars anlände Östcr~undsklubbens 
delta,,'1Hc till Cröndalen. Den 25 mars bog
sCT<lde öFK;s Klell1m 25:a klubbens Baby 
till Gröndalen lIled cbeFsim;truktörcn Jidde 
Karh;:<on i segelplanet. Ciymna.;;tikdirektÖr 
Karl-Erik övgård Hög en timme på hanget. 
Det blåste hårt och var mulet. 

~'ästa dag. den 26 mars, var det bra vä
der men vinden låg inte mot hanget. 1"iajor 
Dyhlen och fotograf Green idkade fi lminspel
ning och expeditionens överlcdare, överste
lojtnant Björn Bjuggren. kom med en 
Storch från Frösön. I övrigt var Aero Ser· 
viee-Austem SE-ARA och d:o Lärkan SE
A~Y på platsen med trafikflygare Folke 
Höök och dir. Gunnar af EkeIlstam som 
förare i resp. flygplan. :.Ekis:. tjänstgjorde 
hela tiden som kurirflygare med Lärkan, 
som han baserat på den buktande ån nedan
för \-ålådalens turiststation. När vädret var 
oflygbart kröp han inomhus och pratade 
flyg med dir. GÖ'ila Olandt'T samt turistande 
överste Georg Gärdin. Den senart' hyste för 
resten som flyg-.l.nde jämte och fjällman el1 
oerhört intresse för Grönda len~ möjligheter 
som flyg- och sportplats. 

Dcn 27 mars kom med bra vind (c:a 6 
m/sek) på hanget. Niir Jidde Karlsson låg 
där på 000 m hojd var han tvungen att dra 
ut Babyns bromsar helt för aU inte åka upp 
i de lågt liggande molnen. UPllVillden var 
stark även ett par kilometer framför hanget. 
Denna dag var historisk: första gångcn 
Ö FK :s medlemmar flög på Gröndalshanget, 
nämligen nytillsallc gnlppehcfen lhllle Berg
gren och bröderna Karl-Ivar uch Ake )ons
son, som flög in siy. under omkring tre 

T ,. Ih·"rl .. dl,uII an' r 
~t .. ltljlnMIlI IIJ " !r .. r~ " 

m~d m" .. ,'" och 
StorClh I (Jrijlld"lr ll. 

ö,'.-lr.. .-... tlk"t ..... r 
åt Jldd" KM .. l, ."n. 
""m 8Ltt .. r I 1s..I» ·n. 
T .. IOU (U·K_ .. . "pp_ 
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Radions väderleksrapporter hade enJeller
tid talat om ett annalkande ovädcr och efteT 
krigsråd beslöt man bryta UIlP. övgård gled 
efter v,nschstart i väg med Babyu nedåt ci
vilisationen för all söka uppnå Valll>o men 
sidvinden var bård och höjden otillräcklig, 
varför han satte sig på Vallbo mosse, sam
ma plat~ som i fjol. Babyn grävdes ned i 
snön och nästa dag forslades den i vredgad 
snöstorm med häst och släde till Valll>o. Den 
31 milrs hasade återstoden av expeditions
mt-J1cmmarna på nederbörden - regn och 
blötsnö, väl blandat med storm - till Vall!>o. 
Lågtrycket hade kommit. 

Arets 1111den:ökning understryker ytterli
gare erfarenheterna från förra året: att 
Gröndalens hang ä r IItmä'rkt. Del dåliga väd
re t har också gett nyttiga erfarenheter, t ex 
att man bör ha en pulkanordlling under se
gelplanct för forsling och start (då ej fast
satt) och att ett kapell fö r hela planet med 
vindtätt blixtlås är nödvändigt. Vidare bor
de man ha radio- eller telefonförbindelse 
IllL'<l GrÖlldalcn. Och så vägförbindelse för
stås . 

Undersökningarna av vågbildningen kunde 
inte gl~lOlllföra~, cfter~om man saknade 
flygplan ml.'d tillräckligt stort hästkrahan
tal. En 1\Ioth är minimum men det är möj
ligt att en Storch vore bäst. När klabbföre 
sättcr in behövs det en motor med stort ef
fektöverskott. Dessutom bör en sådan här 
undenökning om falla längre tid än en vecka, 
den saken blev lilan denna g;\ng överty
gad om. 

Innan lågtrycket kom med sin stora svarta 
n;ive kurnle man en hel dag se tydliga väg
bildningar, som stod kvar ända till nalten. 
Det var härt alt inte kunna stic.ka dit upp 
- förbaskade klabbföre! Men nä~ta gång. 

Pro Mil/c. 



NORTH AMERICAN FJ_ 1 är beteck
ningen på ett hangarfartygsbaserat nytt 
reaktionsdrivet jaktplan som beställts i 
30 exemplar för US Navy. Planet är bl a 
försett med dykbromsar i lIygkroppen. 
XB-45 heter vidare ett hos North Ame
rican byggt fyrmotorigt reaktionsdrivet 
bombplan vars prototyp man väntar kun
na provflyga i sommar. Mot slutet av detta 
år väntar man också få det nya reak
tionsdrivna jaktplanet X P---86 färdigt. 
Detta plan har drivlultintaget i nown och 
vingarna kraftigt piUormiga. 

CONSOLlDATED XB--46 kallas ett nytt 
fyrmotorigt reaktionsbombplan försett 
med två motorgondoler under vingarna, 
vardera innehållande två reaktionsaggre
gat. Ett utmärkande drag hos denna typ 
är flygkroppen som har ~törre längd än 
8---29 S4perfortress. Typen blir klar för 
proV i slutet på detta eller i början på 
nästa år. 

JAQUES FAUVEL har konstruerat e""tt 
nytt plan av typ flygande vinge, vilket kan 
byggas i tre olika versioner med samma 
land~täl!. Typen kan antingen göras som 
tvåsitsigt ~egelflygplan betecknat A V 17. 
som ensitsig motorseglare betecknad AV 
22 eller ett tvåsitsigt motorsportplan AV 
101 utrustat med en 40 hk motor. Dennn 
sen<:re version skall få föl jande pre stan
anda: maxfart 225 km/ t, marschfart 200 
km / t, flygsträcka 1000 km och topphöjd 
6500 meter. 

SNCA du SUD-EST I Clichy är f. n . 
sysselsatt med att bygga 20 st helikop
ters av Focke-Wulf-konstruktion. Heli
koptern uppges kunna ta 12-14 passage
rare men ytterligare uppgifter om typen 
tir inte tillgängliga. Viss byggmaterlel har 
transporterats från TyskJand till Clichy
verkstädcrna på order av verkställande 
direktören Deprez; i SNCASE. Vidare 
sägs samma finna vara sysselsatt med 
konstruktion aven ännu större helikop
ter, tyd ligen i samarbete med tyska kun
struktörer . Detta gör, enligt dir. Duprez;, 
SNCA du Sud-Est till den mest bety
dande helikoptertillverkaren i Europe.. 

FAIREY AVIATlON CO. uppges ha en 
helikopter av större typ under konstruk
tion med Wing Commander Reggie Brie 
som chefkonstruktör. Fairey är emellertid 
inte den enda engelska finna som arbetar 
med helikopters. Både Bri6tol och Cierva 
har varsin helikopter I Jet närmaste 
klara. Enligt en amerikansk källa beräk
nar engelsmännen bl a kunna provflyga 
en sexsilsig helikopter under sommaren 
194ti. 

EN NY TV AS ITSIG HELIKOPTER 
ganska lik R-S men något mindre kom
mer enligt uppgift att provflygas av Si
korsky i juni detta år. Helikoptern upp
ges vara en helmetallkonstruktion med 
undantag av stjärtkonen 110m är tillverkad 
i fiberglas. Vidare uppges att Sikorskys 
&--51 (se F LYG nr 3/46) , den fynitsiga 
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civiliserade R-50, kommer aU kunna säl
jas för c:a 48 000 dollar. Motorn på denna 
helikopter är en 485 hk Prat! & Whitney 
Wasp Junior och den maximala horillOn
tala flyghastigheten 165 km / t . Marschfar
ten med 65 % effektuttag ligger vid 130 
km / t och topphöjden vid 3900 m. Hu
vudrotordiametern är 14,4 m och helikop
terns längd med rotorbladen fällda bakåt 
13,5 m. Flygvikten uppges till 2200 kg och 
max betalande lasten till 500 kg. 

BELLS leveranser av P -39 och P -53 till 
Ryssland omfattar .. 773 Airacobra och 
2456 Kingcobra. De ryska leveranserna 
utgör c:a 60 % av hela produktionen. 

.. .... " ., 
~ 

FLEET AIRCRAFT INC., Fort Erie, 
Ont., Kanada har offentliggjort ett nytt 
sportflygplan kallat Fleet 80 Canuck. Pla
net är högvingat med två sitsar sideby
side. Landstället är av konventionell typ 
med sporre. Motorn är en 75 hk Conti
nental, luftkyld . f1at fy ra •. Spännvidden 
är 10,36 m, längden 6,81 m, höjd 1,98 m, 
vingyta 16,12 m'. tomvik t 394 kg, flyg
vikt 654 kg, vingbelustning 40,28 kg/m', 
effektbelastning 8,72 kg/hk, muhastig
het 174 km/ t, stighastighe t vid marken 
152 m / min, flygsträcka 645 km, topphöjd 
3650 m, bränsleförbrukning 15 liter It 
samt max flygtid 4,5 t im. 

S l·ECIALI<J R BJ U O ,\.NDE! 
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FII/fltO', er kompetent att leda. planera och ö~ervakll flygve rksamheten. 
handha flygallde personalens utbildning och tjänst, C.oort i· 
fikat /:le r före träde. 

FfllfJriirtlre med kännedom Oln flygn ing i. fjä llen, praktik frÄ n fler· 
mOloriga flygplan iinskvärd . C.certifikal eller därmed järn. 
fö rbar kompete ns, 

I ' er'.'u,;is'tlre lnl..>d mångårig praktik från flygverkstad eller lik· 
nande, ing.iiende kännedom om flygmotorer, god arbel~ ledare. 

"~'Y!J",el'·f".Ui:er med flera års erfarenhet som l:e mekaniker vid 
Fl ygvapnet eller därmed jämförbar kompetens. Praktik från 
villtertjiill~t ger fö reträde. 

Svar med uppgift om ålder, löneansp råk, tidigaste 
till t riidC5dag !arnt övriga handlingar ställes till 

Akti c bol";;,ct 
~OUu.L l\.~n S I<~ I~ },G LUI~EÅ 
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För ell flygeln' il1!1e-biir J"1~il!g(/r ofta SIO
ra svårigheter. Det är ju nämligen så, 

all vid s;';i".</I/f "II" r l/J,rll um'ä",la i kom
bil/Mioll, alltså blide sk("/'- , sid- och höjdro
da. . 

Under deuna kktion skall vi lära o~s göra 
IUJrllwf(/ sriiu!!a, /IIrd IIW/Qr. I !ärmcd mc· 
nar man en riklllil1!1'sförändrin!Z i planflykt. 
\"arumler flygplanet lutar .'ID--3S· Odl var
kcn glid(,r in!tt cll.'r kanar utåt. En wäng 
med större Jlltnil1)1; iin -tjO kallas /mml,r'1'ij"!I. 

Vid en sväng l11å.,lc flygplanet lutas för 
alt C"lllrij"ll,tlh"jlc" skall m(Jtverkas. Vi 
kan göra ell jämfördse med en bil ~om kör 
i eli kurva. i\r fartcll hö~ ~laddar bilen om 
icke \'äl<b,~"al1 luta r inåt i kurvan. 

Hjälpmede l vid svöngar 

Vid s\';;'llgar ,Iii man har ~ikt Iram:h -
allts~ inle flYl-!er d ter ills!nllne1ll (s k 
blin<llln:ning) - använder man sig a\' 1",_ 
ri,wllIi'1I och kiillul" för att !iiira en korrekt 
~din1t. :\Il'd hori~ontens hji!lp håller man en 
konstant lutning i svängen och med hjälp av 
kån~c1n avpassar man wängnin)tshastiglw
tl'll. 

I "fl ~"iing är det sid- och höjdrodcr i 
komhination. - som heståmmer .n~il1f1"i"flS
lIus/ij/lielc". lJessa roder brukar därför kal
las s,oiilljl(llldi' rod<, r . Hur 1>a:;~ mytkct sid
och höjdroder som skall anvälldas heror på 
Intning~n . Ju ma f1YKplanet lutas de.<to 
ha,.:tijorarc m:hle ~nO<en ga runt horisontell'. 
II\"s dl'sto mer sviingandc roder mås!c an
hringas. [ det ta sammanhang mås tc man 
konnl1a ihill-! att ju brantare ~\-ån"en göres 
Ilesto störr~ hetydelse lår höjdrodrcl såsum 
svängande roder. 

F ig l a visar ett flygplan sett bakifrån 
och som {lyger rakt Iram oeh horisontellt. 
l.yftkraften L är då lika med tyngdkraften 
G. I lor t<ättn ingcu skall I'i konuna ihåg alt 
tyngdkraften iir lika i samtliga fall både i 
Iråga om riktning och storlek. 

Om vi nu lutar flygpland ~t vänster t ~x 
.30-3$° (f ig l hl kommer lyftkraften att 
t>chöva ökas nå,IM! för a ll motvcrka tyngd-

L 
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kralten, Detta framgår av det lX\ralldlo" 
gram, ,-ars sidor bestar av centr ifugalkraf
ten (e) och tyngdkralten (G) och SQ'n hil
dar rä t vinkel mot varandra. 

Om flygplanet skall h il>ehål1a höjcku i 
svängen iir dct tydligt, a tt Iyltkraften J1I:'~le 
upphäva resultauten mellan tyl1gdkraflt:n och 
centrifugalkraften (l~), 

Fig 1 c "isar hur lyftkraftcn måste öka 
om lutningen är t ex 60°. Fortfarande är jn 
tyngdkraftcn lika i samtliga fall. 

Eli iikllillY m ' Iyllkr,,/II'II kan aSladkolll_ 
lllas g~nol1l ök"j"!J (lfI lro,lli!f/" 'lm ..!kr <111-

jul/Si'illke/II. Vid Haga ~I\cr normala ~viil1g
ar hrukar man inte öka 1llot orvar vet. Om 
höjden i s~dal1a fal[ skall hål las exakt. må.i
le anfallsvinkeln ökas något. Följd~11 härav 
hlir a ll hastighl'ten min8kar något i sväng
en. Vid branta sl' iingar ökar man håde has
hastighetcn (moton-arvet) och al1fall~vinkdn 
för att lyftkraften skall hli li11räck li,l:". 
~är svängande rexler är kor rekta i rö rhål_ 

lande till lutningcn , sk,,/{ f/J'UP/wII'1 nlrk"'t 
hma u/(; I d/rr glida ill,lt (sr fiy I b och ej. 
{Je kro/I,.,., ,~u'" f'rrku:r />å fIYI//>/""rt 1'1(1 

hmill!l och !I/iduil/Y, ",iirka ii,":1I miilmi
skokropp<,u, .I/.vekel 111' j/.1'fJkiiIlS('/1I brslar 
1>1 u i all kiiHlIO sådo'lO krul'a. 

Ingdng sväng 

Först kontrollerar man alt f!ygplant't är 
rä tt tr intInat för flygni ng rakt fram ()~h 1",_ 
dsontdl t. I,man man sedan bijrjar sviinp:a 
gäller det att se efter, alt man icke k,mmlcr 
a tt svänga mot något annat fl.l'gplml eller 
- om man fl}'g-er på lå!f höjd - 11101 1I~R:ot 
Irrrö/lgjij rcmJl. 

Vi ,kall tlU lära oss göra själva svängen. 
Först skcmr vi omkull Hygplant't å t "äns
ler för alt mOh'erka centrifugalkraften och 
grr sjdrodrr lit "änster för att motverka 
skevroderbrom,en ocb för att starta svang-

'". Nar fl ygplanet börjar lu/a, drar vi sjJU -
krl/ ",jukl bakål lör att liå l1 a nosen uppe i 
horisomen och för alt underhålla ~vängcll. 

När öllsk(ld IUl/lil1g rrhdllils (30------35°), 

L 

Fig 1 b 

går vi tillb(/k(/ mrd s/,(l k<,u och ger ' Mya" 
lIIatskl'1'I/ iI/Y (ytterst litet). Härvid flyttas 
skcvroderbromsen o\'er från yttervingen 
(höger vinge) till innHvingen (",'itlstcr 
vinge) , varför vi lår Iiitia I/ågol />å f 'iil/sl,or 
sidrodl'r. Mot~ke\'l1il1g ges lör a1l icke lut
ningen skall öka under svängen, Yllcrving_ 
cn går l1 ämliRen fortare genom lulten än in_ 
ner\"ingen och rår härigenom Mörre lyftk raft 
nn denna, Del iir Ilen ökade lyftkraftCJl som 
gör att lutningen vill öka. 

Nod<,rrörrlsall(' bli r IIlIlså: fUlIslrr sk"T'
ui!!!} - diuslrr sidroder - spakelI uJII"/ 
/I/lklit - ,11i''!}t1u!J 'III'd skl'7~liuy Mit tII"l_ 
hJlfllill!1 - lItillskuillfJ (/1' sidroderulslay<,1 
ål tii/lsl/'r. 

De olika moment i en ~vänj(, som vi nu 
lärt os~ , går mjukt· ill i varandra. Stora 
roderrördser erfordr,,~ , regel icke. På 
många 111od~.r ll a fly gplantyper kan man 
knappast ~c a tt hamlsl'ak~n dler ~idrodcrpe
dalerna rör sig vid ingång i ~viing. ' 

Vanliga fel vid ingdng i sväng 

l. Sidrodcrltlslo[J<,1 kommer för lidi!!/ elkr 
jö r /tiiftiyl, så alt svängel! bi,rjar med en 
kanillg. Sidrex1crutsla,l!l'I skall följa omedel
bar t eftcr skevningc'l "dl till I:n hörjall an
sätta~ enda~t så 11lyck~t att , kn'rodnhro"" 
sen motverkas. 

2. Sidrndrrllls{u,'/"/ kommcr för HII/ så alt 
Sl'ängcn hörjar nll'd ell svii ,'g iit fel Mll \lå 
grund av skc\'rexlcrbrumsl·ll. 

3. Nöjdrnd",u1sl"!lCI kommer I'j lil/rikk_ 
lilll lilliIII, \-arlör nnsen pr~s"a~ ncr a" ~id
roderutslagrt. 

4. 1'1.".'Iplu,,('/ ökor /'II"iJl (I,'I' pa grund a\' 
dålig mothållniug. 

Hur hdller man kvar flygplanet I 
sväng ? 

Under I'JI "",'",a! S'i'ä"!I /IIrd m()/or ~kall 
llyg1,Ianets tiOS röra sig mrd en jämn has· 
tighet runt hori~H1tcn ulan alt f\ygp!anct 
vinner eHer förlorar höjd och utan aU dd 
kanar utåt eller Ill ider inåt. 

Förarel1 använder sin käns<'l för att upp
täcka om IlYRplanel kanar dler /.:Iidn och 
kontrollerar med instrumentens hjä lp alt 
höjden hibehålles. 

Nodallls/a!jö' i "" vii llslrrrumfJ är: m;
fJol ,rii"Sll'r sii/radr r . ml!l0l höjdrodrr III/k
ål (höjdrodrt"1 nåj.(ot uppfällt). ",i.IJOH mol
skn,,,i".'1 (",oth~l1";,,g) . 

D('I ,~idrorif'r, som iir uti/ål i S'/.img"". 
k<11f1lS bol/el/roder , drt al/dra Inpproder, 

Vanliga fel under svängar 

Det är i huvudsak lyra fel , so'" brukar 
Ul'11 träda under ,~\'ängar, 

I.NosrII iir för /tii.'! med påföljd a tt has_ 
tigheten minskar och a tt flygplanct vinner 
höjd något, 

L 
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l. N,/s{'u lir fvr hi!!. varför hasti~heh'n 
ökar och flygplanet förlorar höjd. 

3. Flygplanet y/ida inllt. 
4. Flygplanet kauar ntat. 

för hög nos 

Om JlIlSrll har kOlli mit för flonl i ~\·ängen. 
I/:er man bo/l{'umd{'r och Iröjd .. odcr frumåt 
(höjdrodre t nedtII). 

Om man enbart ~kulle ge hottenroder. 
skulle lIosen vissnligcn sänka;;. men "amti
dill:t skulle S\'änj.!;ningshasti~hcten öka (h
uing). Skulle man ~ andTa ~idan ge enbart 
höjdroder fram~t iör att sänka no;:en. kom_ 
me sdngning~lm5tij.!;hl'lcn all minska (glid
nin/{). 

FSr Idg nos 

IJCtt:l fel korrigera, jl,"eumn IliJjdrorfrrul
Sl.I!/ III/kåt (höjdrodret upp, ... t) och jl,ellnm 
at! man liill"r l1å.t/ol pa I>o/lrllrodrrl. 

L 

Glidning 

Om flygplanN ylidn il/åt i "vängen: kän
ner man det II. ... att man glider ned~t i $it
sen. ! ölllma flygplan märker man ocbå, 
att dl't blåser inifr~n. En glidning innl'bär, 
att f1y~planet ~vällger för lAnflsamt för Ilen 
lutnillK det har. .\1an korri/.lemr a1Jt~.\ ge
nom att ök" dr ,<1'ä"Hmlt!{' r"dr,',,: mer 
hiijdr"dl'r (slmken hakAt) och mera sidro
der (boueuroder). Kom ihåg att man först 
bestämmer 1'11 flygplans lutning i $\'änjlen 
o<:h sftlan rällar dc SI'f!ngam\e rodren där
efter. 

Kan/ng 

KIII1illY ar motsatsen till j!:lidning och 
känns på motsatt sätt. ~Ian tr)'("k~ ut?i.t i 
sitsen och det bl?i.ser från utsidan. Kaning
eu heror 1)5 att man sl'änR~r för hRsti.'\:t i. 
förhållande till lutningen. Felet korrigeras 
allts?i. genom lIIi!1.!kllill!J (IV d" S'loiillglllld{' 
rudr{',,: mindre höjdroder (51 .... kell framfl.t) 
o<:h mindre sidroder (Iiitta p!. bottcnrodret). 

Urgdng ur ~äng 

För att g,l l'" (II S'l'öllg sk('1'(1r 111011 åt 
motsalt Ju1ll mot s\'ånRen och j;/~r .,amtidigt 
sidrodrr ål .lamma Mil deh för att mot\'u
ka skevroderbromsen. dels för att stoppa 
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I nnan jag: för~öker mig p. ... att ;ller/{e nå
got av dc prö\ningar "Om både clCI' och 

Iii rare må~tt' g1\ igenom under lektionerna 
i ~,·änJ.,'ar, I'ill jag "öka re]l:trera 111\11'01 av 
de eventuella skador jag 1\sLadkommit \)11 
läsarna~ flyginlresse genom mina tidigare 
utKjutelser på den här av,lelninl{en. 

Kär jag läser ijl,enom dc tidiW.lre epi~t+ 
la1'l1a slår .let mig :.It jag ingemtal1~ ~agl 
et! ord om aU jag tycker det är en f röjd 
att flyga. Jal( har llppeh1\llit mig enbart vid 
l){'Svärlighetenla. 

Låt mig d1\ en g1\l1/1." for alla ~älo(a: (let 
kan alllrig bli !'. ... bc~\'ärlil{l \'id nlhildnin~n 
all man någonsin skutte f or en enda sekund 
tappa lu~ten all fly/.'a eller att lära sig fl)ga. 
Sv1\righeterna kan vis;oerligen många g1\nger 
Skalla mimlcrvänlc~kornplex, skarnkällslor 
och väl dold ilska mol o~kyldiga födildrar 
och ännu oskyldigare flyglarare, m.:n ~;\ 
l;\n)l;1 !!Om till o\'is~hcl huruvida f1n:ninK~n 
,kall forl,;iiUas konllncr "et aldrig. 

Man skall kan_kl' inte siiga att det är syn
intrycken söm gör flygning till en s.idan 
behaglig upplcvelse. \-i sscrlil{en är do.:! o.:n 
;oen'ation at! första - kall~ke o, .. k~1\ andra 
och tredje - gängen se den erbarmliga jor
den uppiirån och ulmle,'a asyne1\ av ett lull
stänuigt !lytt ocb i början ab>-o!ut förvir
rande llCnp •. ,ktiv, men det är nog ~narnre 
själva hillS11III 1111 biirll.l liV 111//"11 lIOm är 
drt primära i 111lplen'j,'el1. Det är miirklil{t 
förresten att denna kän~la av intim "iJ,mhö
ri!-;het 1111'.1 ett f ullSliindip;t nytt element ~tän
digt intensifieras och tilltager. När man flll
git nagra gånger aN/,"m'r man luflen p:i ett 
lwlt almat sält än tidi).'are, Förut har man 
inte märkt luften. Nu liksom sköljer den 
>tämligt ens olyek~ali"" lekamen och har bli
vit en~ vän och förtrogne - trör 1I1all ;\t~ 

min~tone. Den har dock förmodligen :it~kil
liga hcmligheter kvar att npptäcka för en 
Iju.grOn piloterare 1'<1111 jag och för mina 
säkert lika ljusgröna kolleger baksit
'i:\rna, 

Vädret har vidare plötsligt blivit en fak
tur att räkna med. FÖTllt har det bara exi
sterat vackert och Fult "äder. Numera fi1\n~ 
det bara bra och (!1\ligt //)'{J1.jjd~r. Himla
pällen är numera utsatt för en $tärnlig och 
inl(1\emlc oh~erva t ion av undertecknad .. 'iQ1ll 

aven II.\börjat tic tcoreti..ka lektioncrna bland 

svängen. Eftersom man har haft höjdroder
utslag bak;\t i svängen mä_te s/mkclI förliS 
frllllJ/iI i urgången. 

Skevning ansättes tills des! att flygplanet 
ligger nästan horiS01llellt. Härefter l1\'\'3ktas 
rörelsen så att spaken är neutral i samma 
ÖRonblick som vingarnas .<träckning är pa
rallell med horisonten. Det är un!ldär ~;I1I1-
111;1 sak som att gå ur en sväng vid körnillg 
mM bil. 

[nnan man sår ut s\'iingen kontrollerar 
11Ian att :nägen är fri:t. -

! 'on/jyo frI ,'id url{änl( ur ~ vii.ng är, 

annal i meteorologi. d\'.~ väderkul1skall. Ti
diJ.,'are har \'äderrall,JOrterna i radio 11.'1. ~in 
höjd haft intre~o;,e o1l1l,<lelhart fön: :unrä
ilandet al' en week-cnd-tuT eller semester
re""-. Nu blir man hlä i synen om man 111;"
"ar en em'a ra\l,lOrl. (kh l' llkcn noggrann 
IJt.'Uelrerill);" orh anal~~ <II' UI1Illä".,"lro:llS teltt. 

])et ar O(;ksh l')l:em[Oll1lil(t all fln(""r .. lret 
,-lillan är riktig:t gott numera . . . ;"Iolnen 
lllålle li).::).'<1. ö,·:ulli/.'1 låKt for nar\'aramle ... 
\-armfronil'rna och lågtry(ken målle ha fall 
en alldeles '1lCriell förkarl"k för Bnonllna 
p..-\ ~ista tiden.. Eller är Ile t barn så att 
jal{ aldrig lidi).\are la)(! mflrke till ~iidrct ? 
Ja, "å är del. 

Ett råd skulle ja).\" vilja Ke alla flyg\'le\'cr: 
bry er inte om au iu<i"h'ra \1;\ all f;\ fly/.'a 
om vädret :ir ~i och så. J)~t I,!ir i1\).\et ut
bytt al' .\en turen. [)et lönar .i" hdt ellkdt 
inte alt VanL lika hallstarrig wm v~,der)(l1-

darna. Vänta med nii~ta lektion tills I'ädrct 
är gotl. Läll~re fram kan man kan~ke ha 
utbyte av flygning ältl'n nar QBI-hotel hän
ger i luften. 

S\·än)C.lrna var (Iet ja. Ja/{ tror vi I'an tar 
med anl1lyst~l al' dl'm till nä~ta gån". Ut
rymmet ti\11\1er inte mera I,rat den här ~;\n
gen. Och förre~ten ..a har jalo( hittill~ bara 
hunnit lära mil-\' hur man i,,/1' 5\'iinger. Det 
blir nog en ~vängkktion nä"ta gån}:: ock~1I. 
0111 jag känner Grel~ N~slulld ditt. [l! träf
fa~ vi igen. Se er nOj.:"1l för när ni svängtr 
~ä jag inte kommer i vägen. Än .<!\ liin)(e 
är Jag kolo~$al t 0\1.'1111111{ i luh~·n. D("-,\ ,orna 
flyr St,JITI ~krä11\da krakor (förlåt, örnar) 
när dom f:"lr $e mej i IJahitscll llå ,'11 
K!ell11n . .lilan har ~alt sig i n!~pekt, vi\1 . , 
Jag mena .... 

l. K (will!! flt samma håll SOIl1 man förut 
sl'iingt. Detta beror pa att skevroderbrom- ~ 
SCll icke u!lphå\'c5, Alhd. mer sidroder i ur-
g?i.lIgell. 

Z. Nosen iör hög i urg?i.llgen. Fl·let för
orsakas av att spaken icke före~ fra111 tm -
rackligt. (I-"orls. pd sid. J.I.) 

:17 



hu 
tion. 

är !pinriker och alabil 

är pålitlig och drifl!ij

k~ 

bar utmärkt aikt frln 
k.binen 

har el.·hydraulilkt man· 
övrerade vingklaffar !)Ch 
land~läll 

har mekanisk nödman
övrering av .d.vil klaf· 
lar !!'OITl landställ 

har Blottade ... ingklaffar 
l>Om ger llg l~ndnings. 

h.stillhet 

hu brett kraftigt l,,,d· 
$Iiill med stola hjul 

är privatfIYI!lU"Ma 
plan 

ideal· 

. .. )riva tnygaren~ idea lp la n. Ett lättfl uget, 
Snart ha r V I det hur - I IA n flygs träcka. Detta är SWIFT. 
~nu hbt , modernt pl an medr .. gt, och som gör privatflyget både 

I l d."r säkerI leten satis rams p ane 

nyttigt och nöjsamt. . . I Johann isbergt! flyg pl ats. En 
Skol fl ygning börja r dert ] 5 maj Vi,t l -,istelse. Tillfä lle till 

kb' ras nll:,"(1 semes e. 
kurs kan lämpligen "om ln~ besva ras per telefon Västerås 
bad ooh segling. FOl'f"Tågmngar 
34530. 

AROSFLYG 
VÄSTERAs 
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att göra n:'igonting normalt. Slutet p5. rull
banan rusadc mot dem mcd 210 km/t. Och 
det fanns endast 500 meter. 

_ Ned mcd hjulen ! Ne.1 med klaffarna! 
McMullen (IrO!{ gasTcjotlageu i botten och 

gjorde sedan vad som måste göra~. Han 
visste inte säkcrt om det kunde göras. Han 
skeva(Ie omkull Pdicmr på ena vingen och 
vinggled rätt ned mot marken. Hon fön 
som ett piano utkastad genom ett fönster. 
Femton meter över marken tog han upp 
henne igen, just som hjulen tog i s.rrön. Han 
stod 1)..'1. bromsarna. Han kunde inte se slu
td av rullbanan. Den \·;u dold av den dri
vande snön. l\1cMnllcn maste få denna 25 
tons jaK8ernaut att fdn 160 km/t stå blick 
stilla Il:'! cn mycket kort ~träcka. Brom
sarna ~krck. Pr!ia/ll stod pa noshjulet. 

- SI1'I :w tändningen, Dnsty! 
_ Det är tydligt att jag kommer alt dö 

genom hängning. Winkle bröt tygtnaden. 
_ DC! vore fint om du blev det, AAde 

l.kMullen nlLod en ~uck. Vi har kommit ned 
men de f!lr lov alt bygga ut flygfältet om 
\'i skall komma härifrln. Är det nagon som 
har ett par rena kalsonger? 

D oole)" och hans kamrater hade installe
rat ~ig i ett läger i lä aven kulle nära den 
Jllat~ (lär Cors,rir hade landat. Dcra~ ge
mensamma an~t räll.r.:l1il1gar alt bli hörda av 
den rör~v(llll1c Frank, som överraskats av 
~lIöStOrtllCI1, hade varit förl{'.ives. 

Nästa morgon fann dc Ironom död - inte 
50 meter f r;"m lägret. 

r 

De begravde Frank Lovatt p;\ toppen av 
en kll11t:. Dooley hade valt ut kullen~ högsta 
topp med utsik t över den omgivande terrän
gen. De hade ntg!ltI ifrän att Frank ville 
vila så högt upp ~m det var möjligt. Han 
skulle tycka om att se ned pä någooting. 
Doolcy var ledsen att det inte var en hÖgre 
kulle. De lindade omsorgsfullt in honom i 
ett motorkapell och fä~te hans gy11ena vin
gar utanp:\. Sedan bar Stankowski och Mur
ray, som var rödögda och tysta eft .... rsom 
dc aldrig hade sett döden förut, honom upp
för ku11en. Dooley gick i spetsen och bar 
eu ~pade fö r att gräva gravell. Den blev 
in te djup - bara några ri~por under snön, 
Dooley tyckte inte om (Iet, men de kunde 
inte göra någonting åt det. Till och med 
alldeles intill tiden vid lägret var marken 
hårdfrm;en som stål. 

Dooley stod bredvid byltet som innehöll 
Frank och böjde huvudet. Trots kylan fäll
de han skillllhuvan tillbaka och stod där 
barhuvad. Solen förvandlade hans gråa bår 
till skinande silver och gjorde linjerna 
kring han> mun djupare än de var. 

- Jag gissar att vi borde be någon sorts 
bön, började Dooley, Och de brukar sä,u 
någonting om hur bra karl han var ... Men 
det tycks miK 50m 0111 det där ar till för 
främlinjÖ<lfs öron och det finns inga främ
lingar här. Dooley tittade upp mot bindm 
och sedan ned på Corsflir vid foten av kul
len. Han svalde och väntade ett ögonblick 
därför att han ville få sin röst så stadig 
som Frank skulle ha önskat. Det är bara en 
sak ti ll alt säga - resten kan vi tänka. 
Frank var en bra flygare. Det innebär en 
hel del. Han kunde ha stannat hemma där 
allting är mycket lättare men Frank ville 
flyga den smala vägen, Dooley tystnade igen 

och föll plötsligt på knä i snön. Jag tror 
alt det skulle vara bra om vi bad en Sön_ 
Det kanske är !>.äst att vi tar el) som vi 
alla känner till - Fader vår. Dooley läste 
före sakta, utan förlägenhet, med klar röst. 

D'Annunzia hade inte varit med dem men 
nu kom han andfådd pulsande genom Illön 
- Dooleyl Dooleyl Han kunde inte hjällla 
att han skrek. Men när Dooley tittade U!)p 

på honom blev han blossande röd av ~kam 
och knäböjde bredvid de andra. Han tvinga_ 
de sig att lyssna till böncns ord och att 
tänka bara II! Frank, ml'n den ötlDna graven 
kampade med hans chans att leva och kam
pen hlev oavgjord. Han kunde inte lugna 
sitt hjärta.s vilda dunkande eller den våg 
av fö rhoppningar ~m svällde inom h(lflom. 
Det tycktes som om de aldrig skulle sluta 
men när de äntligen sade amen kunde han 
inte längre tx:här~ka sig. 

- Dooleyl Gosse! De kommerl Jag hör
de dem. Jag vet att jaR" gjorde det. De ville 
ha en bäring! Så tittade han ned på Frank 
och hallS röst förvandlades t ill tn viskning. 
Du måne få i !fång en motor - nu med 
detsamma - annars är dl't kanske för sent. 

- Vi skall säga adjö till Frank först, 
sade Dooley lugnt. Seså, D'Annunzia. Jag 
tror du vill \'ara med. 

- Jag ar llodsen, mumlade O·Annunzia. 
Jag \-ar sA ullllrörd, 

Dc sänkte Frank sa.kta ned i snögraven 
och ~kottade därefter varsamt jord och snö 
över honom. Ä Ve1) sedan de hade slutat och 
det inte fanns mer all göra stod de stilla. 

- Jag tror vi kan gå nu. sade Dooley 
slutligen. Adjö, Frank, sade han ti11 rym
den omkring honom. Så drog han skinn
huvan över huvudet och följde de andra ned 
till lägret. (Fort~. illästo ltr.) 

SÄNKTA FLYGPRISER 
o 

pa utrikeslinierna 
Fr, o, m. 1 april genomföres 
en betydande sänkning 

genomsnitt 20 % av 
biljettpriserna på AB Aero
transports europeiska linjer. 
De nuvarande och tidigare 
biljettpriserna framgår av 

$tockholm- Amsterdom 
$toc.kholm- Bruxelles ... , , , , _ , • . , , , , , 

Stockholm-Geneve 
Stoc:kholm-Ltssobon 
Stockholm-London 

FÖRR 

390:
",,50:-
660:-

1.0 50 :-
500:-
525:-
815:-
438:-
320:-

NU 
320:-
365:-
529:_ 

"5:-
400:_ 

415:-
794:-
331:-
250:-

10:_ 
355:_ 

\. 
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vidstående uppställning. 

Bi/jetter och upplY$nin80r i 
Flygcentrolen, Kung$gat, 18, 

Sloc;kholm-Porls 
Stoc;kholm-Rom .... , .... , ...•.... " 
Göteborg- London . ..... . . . .•.... , ,. 
Molme>--Amslerdom ." .... , ... ,. 
Mol me>--Köpenhomn _ .. . . " . " _ •.. ,. 
Molme>--Porls .. " .. _ . . , . , , • , _ . , , , , _ 

12:
HS:-

SlIIck lwlm, hO$ ruebyrde"'a 1-------------------------------
och hO$ övriga otI ABA 
auktoriserade repreJe!lto!lter, 

A'B AEROTRANSPORT 
) 
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sta DC-4:an är i skrivande stund lovad 
att van. leveransklar den 15/4, vilket 
skulle inneb.'ira att den skulle kunna vara 
på Bromma i god tid före den l / S. Den 
ko(nmer att flygas till Sverl~e av chef
piloten för Nordamerikalinjen flygkapten 
Marshall Lindholm. l slutet av maj beräk
nas samtliga sex beställda OC-4:or vara 
klara. De sju DC-3:or som för ABA:s 
räkning byggs om i Montreal hal" också 
blivh försenade - till maj och juni. 

ANSGAR startade den 24/ 3 på en ny 
mbsionsIlygning _ denna gång till in
dien. Den 28 /3 anlände planet med kapten 
Ste.fenson vid spakarna lill Karachi, där 
de HI passagerarna måste läggas i ka
rantiin. 

FLYGTRAFIKEN ökar nu snart sagt 
varje dag. Omkring den l maj väntas DDL 
åtel'uppta trafiken Stockholm-Köpen
hamn. som varit nedlagd på grund av ma
terielbrist. Redan 14 dagar tidignre be
räknar KLM som redan omtalats starta 
sin nya linje Stockholm-Amsterdam
Geneve. Pendeltrafiken över öresund har 
övertagits av ABA och utökats till sex 
turer om dagen med bolagets Junkers Ju 
52 Södermanland. som alltså ersäUer den 
danska Fokker, som hittills sköll denna 
trafik. 

NORDISK AERO-TJÄNST i Norrkö
ping har övertagits av Johnson-koncer
nen. som därmed får transportmöjligheter 
bUde till sjöss, Iii! lands (A. B. Linje-

buss) och i luften. Det är nännast buss
bolaget som ligger bakom inköpet av Nor
disk Aero-Tjänst, som sannolikt i första 
hand kommer IItt koncentrera sig pA 
godstransporter. Firman kommer aU un
dergå en väsentlig utvidgning och ingen
jör Lennart Hemminger kvarstår som 
teknisk chef. 

DUBBELMIW ONÄR i ABA:s tjänst 
blev flygkapten Hjalmar Bosson vid en 
flygning lill Addis Abbeba den l april. 
Han blev f1ygmUjonär 1938 och har under 
kriget i stor utsträckning varit inkallad i 
flygvapentjänst. Bl. II. var han med 1940, 
då dcn Iyska invasionen i Norden vänta
des och bl. a. ett bombförband från F 1 
med bombställen fulla sände.~ ned till 
Västkusten och lades i vnntläge över BA
stad. Företaget leddes av nuvarande flyg
stabschefen generalmajor Axel Ljungdahl. 
NAgon strid blev det inte utan de sven
ska bombplanen kunde efter en ytterligt 
spännande väntnn pA anfaHs- eller hem
flygningsorder Atcrvända. Under sina 
ABA-år har Bosson flugit på alla de 
svenska linjerna och bl. a. har han rekor
det på sträckan New York-Bromma med 
en Felix på 21 tim 15 min effektiv flygtid, 

NY FLYGCIIEf' har Norge fått i det 
att generalmajor Bjarne öcn utnämnts till 
chel för det norska luftförsvaret efler ge
neralmajor Riiser~Lnrsen, som dragit sig 
tillbaka. öen deltog 1940 i striderna i 
Nordnorge, var med och organiserade 
Little Norway i Kanada och blev sedan 
norsk flygattaehe i London samt därclter 
chef för norska annlms flygvapen. Sedan 
1943 har han tjiinstgJort vid luftförsvarets 
överkommando. 

ABA HAR Dö PT sina nya Douglaspllln 
sålunda: C-47 SE-BA y Lommen, C-53 
SE--BAZ Labben samt de sju DC-3G till 
SE-BBH Vråken, -BBI Gjusen, -BBK 
Tjädern, - BBL Orren, BBM Ripan, 
-BBM Järpen och -BBO Duvan. Akt
svenska fågelnamn alltså. l fortlliiUningen 
blir det ännu svArnre aU hitta på bra 
numn i ABA:s fågelscrle. 

FL YGl\-1EKANIKER är det mycket ont 
om för det civila flygel och det är därför 
med stor tillfredsställelse man konstate
rar det initiativ, som tagits liV A.-B. SkA
nenyg i intimt 5Ilmarbete med Hermods 
korrespondensinstitut ntt ~ lartl1 en flyg
mekanikerskola. Den 15 april öppnar den 
och utbildningen kommer alt sträcka sig 
över en Udsrymd på 6 månader, varun
der eleverna. far 600 timmar prllktisk 
tjiinst och nunnare 500 timmar teoretisk 
utbildning. För elever med god teknisk 
underbyggna.d skall va.rje sommar anord
nas en snabbkurs på 2manader. Alla in
tresserade kan skriva till Skaneflygs Flyg
mekanikerskola, Bulltofta, Malmö 8 bch 
därifrAn tA prospekt och allo upplysningar. 

AUSTER AIRCKAFT LT D är det nya 
namnet på förutvarande Tayloreraft Aero
planes (England) Ltd. Anledningen till 
att AustertilJverkaren i Leicester kastar 
bort det gamla namnet torde vara alt den 
inte längre har något att göra med den 
amerikanska Taylorcl'aftfabriken sedan 
typen Auster skapats genom en serie på 
praktisk krIgserfarenhet grundade omänd
ringar av den amerikanska gl·undtypen. 
ändringar 5010 varit så omfattande att den 
engelska fil"man nu anser sig bygga ett 
helt nytt flygplan. 

ETT TILLFÄLLE SOM ALDRIG ÅTERKOMMER 

:10 

DU IO Piper Cub, ho on_ 

vönt' .d,om fönto övnlng.
pIon I omerlkonl ka orme,u 

och morlnen, flygvopen. De 
ä r o tvdrll.lgo,rör,eddo med 

dubbelkommondo o' 6.S hkr 
4-eyl. Conllnen'ol motor , 

Ett begränsat antal begagnade Piper Cubs fran U. S. Army AIr 

Force söljas 1111 del oerhört billiga p riset av 5.850:- kro no r . Pri~ 

set inklude rar g rundöversyn I Sverige, beSiktnIng och registrering. 

Leveransplats Bulltofta, Malmö. Offerter sän das pa begä ran och 

f6rfragnlnga r besvaras av 

AB AHRENBERGSFLYG 
FLYGHAMNEN, 
TEL 675812, 

LINDARÄNGEN, STOCKHOLM 
11 1995, 6228 II, 62 2812, 
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I ENGELSK T. .. ' I 
L- Forts. fr. sid. IS. ~ 
lecken a tt döma OlUStS som en r('n (')(1>('ri-
11\('nllll010r, varmed man vill vinna erfaren
heler av "",.,turbinen !Otn flygmotor. 

Som dCli ~ista li V dc gamla \'lIgc1ska flyg
rnOlorfirmorl1il som 1I1)\llagit tillverkningen 
av gasturbinen 1)~ siu program har Na\Jicr
bolaget nu l'ngalll'rat ~ig i III\'c~k1illgCII av 
en turbin, som (lock ännu befinner sig IlA 
konstruktion5.~tadiel . och diinned å r nUlllera 
hela Ilen engelska flygindustrin engagerad 
i ett ;11\ensil:, i()r~knings- och utvecklings
arhc>lc för att befästa de! förSI)r~ng landet 
under krigsåren förskaffat sig. 

\'id en rcdogörd!c rör det engelska 1';011. 
jårarbClct mfLs lc ä\'('11 be tonas. att det var 
\Vhittlcs rellktionsaggrC,lfat \ V l och ~el1a"c 
\\' 111. vilka i cH aulal excll1lllar under 
kriget öl'erfördes til! USA, sum utJ(jorde 
utgång5tmnkh:n lör del amerikall$ka ut\'cck
lillJ(sarhetcl, Det kan även timiJ(ga~, alt de 
scnare an,..'rikan~ka reaktionsmotorerna i 
hög grad är efterbildningar a" engcl$ka agg
rega t. Betecknande är ocks~ , aU (kt "nabba 
jaktl,lanct l..cxkh(,l,(! XP-8Q uITu_tade! med 
,'nKel~khy)()(da Gohlillmotorer, 

Orsaken till att man i England på ,å re
lati ,'! kort tid lart <i~ hem:htra dc s\'~rlös
ta prohlemkomplex, som mllsle lösas inn3n 
Iramgllnjotarna inMiilld,' ~i,ll. lorde lill <Ior 
<1('1 I'ara aU finna i det pionjfirarhete ~(j!11 på 
ell tidifft 5t3tli11111 IIlfönks al' i främda rlnl1_ 
mc! \Vhittlc och dr GriHi!h ~, En I'fi;;enlli!:! 
bidraMamlc faktor var ä,'cn den kluka sam
ordniu~ i arbetet inum tic olika intn's,erade 
l1lolorfirmorna som f1y~min i sterict genom
förd(' under kdjr",-\rcn och -om annu ncst .. \r. 
T;\('k I'an' dell1Ja ~a1t1lJnlning blel' det möj
ligt mr EUJ(land all inhämt •• del förstldnJ(, 
som Ty<kland "disputahel! hesall vid tiden 
för krig_"lbmtt ,,! ,)('h under det första 
kri,e..A re!. 1 delta land fick b"lagen arheta 
mera sj'ih'.;tändiff t I1ll'd del resultatet att u\ 
I'rt'klilljotcn fiirdröjdt'S. och tyskarna kunde 
f(jr~t i kri~c t s ~lmskrdc iU'atta reaktion,
drivna lIlan I11ftl större effektivitet. 

Jll'1)'~ande för \u .. ecklin)(t'n i Enffland un
der ,len scn~l~te .l-~n't)('riotlrll flr tle här 
återjli\'na kur\'bladen, som l1uhli('erat' al' 
R,,1\~-I~oyn' och 'om visar d<.' framstrg, som 
ånadknmmits a,' denna firma. Som al' de~
~a kurl'Or fralll!l~r har bl a ll~grt'lI.atet~ \.ik\ 
lIr ka- draRkraft minskats till c:a hälften hos 
lJer\\"rnl \. i jåmförels<.' med "'elland, 
Brän<kförbruknin!rl']\ räknad i k/.t/k,1{ drag
kraft lim har under SIllIuna tid minskat fr~n 
1.14 kll'/k,ll. dra,ll."kraft tim till 1.0 kg/k,ll. 
dn1.8kraft tim, alltså !ned 12 %. Dra,ll.kraf
ten I)('r ytenhrt frtmtarea har ökat mcd 
I~O %. Äv<.'n om dessa kurvor !1l~ste taga~ 
med rn ,'is,< reservation, då Derll'('l1t V SI)('
dellt 11tvecklats för dell s[1edalutrustade 
GIOMer ).lc!t'Or, som byggdr~ för ,'ärldsrc_ 
kordför.-öket, och sål!.'des inte kan direkt 
jämföras 11ll'(l <k tidigare serie- och rxperi
m('nttY1lCrna, \'i~ar kurvorna dock en mycket 
tydlig tendens till el1 snabb utveckling a\' 
reaktionsmotorerna, ).Ian torde l'lnellertid 
spedellt kUlma f(iTl'änt" en eXI,lo,.i,' utveck
ling al' tie propellerförsedda gasturbinerna 
nnd!'r de närT11a~tc åren, då det \'i\I synas 
som om denna motortyp vore idealisk för 
dcn namlllste tidem; traiikflYlwlan, De.!l~ 
mest framträdamIe egenska!l(!r. nämligen 
möjligheten atl utbyggas till ~tora effckte r 
i förening 11l~-d en utol1lordel1]igt god hrän$
leekonomi. kommer förmodligell hiirvi<l aU 
bli dcn franlsta dril'fjädcrn för utvecklingcn, 

Ak.· Anderberg, 
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Flyget behöver Er 
om Ni är Yäl 

MM"i,,_ och wr"ltMhlt""i,". 
r i,r ;n~ruktiv a, moderna och 

I:ru ndli l:~ , De $luderas och lovordas 
av mJnga tmen tekniker i dn land, 
Beg:ir pro$pekttt Tt",,;," Idbild"i"l! 

HfRMOOSKURSfR 
i flygteknik : 

• 
K,,,.~r iii. n)'l"n~kft,,'''rr 

""lo IlYl'mo"HI1'<'T 
!.lId 11 ,',"" . n_by .. ". 

sP .. ~ 1I1yroln .. 
.'Irl .... ... lo .. 1 

,\r,oo""~m l k 
lI ,urIlMh~ I" .. <'I, 

mn t"rh,lIU .... 
t'lY ~I,t"nlli ... , 
"'1)"am"lo .~. l'., .. "'""h .. ,,,,," . .. , 

I,u rt r"r'~IMIl'.! If!" t "If" 

ildad 
Herrnods flygtekniska kurser 

ger energisk och fram3tstdi

vande ungdom goda möjlig-

heter att vid 

fö rvärvsarbete 

ställning inom 

5idan 

5kaffa 

flyget 

av 
sig 

intressant yrke, som hör 

tiden till. 

sitt 

en 

FörulQm nygförar~ behöver 

flyget ritare, konstruktörer, 

mekaniker, montörer, arbets· 

ledare, telegrafister ~ meteoro

loger, flygst3tionspersonal och 

olika yrkesarbetare, 

Ett gott bevis pl h~rmo(hkur

~crna" höga standard är. att bJ.a, 

Flygvapnet och Aerotransport 

anlitar Hermods. 

Hermods 
skolan för energiskt folk 

:u 
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Finnarna är sedan gammalt kända som 
experter p1 stora segelrnodeller, och aU 

Ilrindpen .ju större desto bättre:. fortfa
rande har anhängare på andra sidan Bott
niska viken ger ovanstående foto ytterligare 
ett klart bevis p.'1. Segclmoddlcn heter ,Del
fin 2, och konstruktör är Erik Bruuu f rAn 
Helsingfors. Han är medlem i den svensk· 
$pdkiga modellflygklubbcn ,CumllI1l5. och 
har tillsammans mL'(1 sin bror redan en 
längre tid SY5slat med modeller av SiInIIIIa 
storleksklass som .Ocl fin 2,. 

Som framgår av bilden är Delfinen en 
verklig modellbjä.'!.'le, ~Ilännvidden är 349 cm 
och (le övriga dimensionerna och vikten där-

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har röddat s;g med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

vorov 64 stycken i Sverige 

tillverka, numera av nylon 

IRYIK FAllSKlRllSAKlIEBDLAB 
Kontor : Strandvägen S A, Sthlm 

T"I. 61 4700 

FINSK 
JÄTTEMODELL 
dt,·r. Ud är dock inte endast ett Illötsligt 
infall av konstruktören alt han gjort mo
d.-11cn _a kolos~alt stor, utan det ligger nog 
,'" hel (lel tankar och praktiska erfaren-
11l:tcr bakom denna konstruktion. Med ,Dcl
fin 2, har Bruun försökt få fram en mo
dell vars aerodynamiska utformning är s5 
fördelaktig som möjli&'1. och då har han 
lö,,1 problemet p.'1 sitt eget lilla sätt, som 
kanske kan intressera även andra model1-
flygare. 

För aU n:t en låg sjunkloastighet fordras 
att vingprofilen har en relativt hög lyft
k raftskocfficicnt. De profiler som ur mo
dcllflygarsynl)l.lI1kt har fördelaktiga värdCl' 
och 1)()lardiagram är elnel1ertid oftast för 
tjocka för alt kunna a",·ändas iKlIlI ving
profiler Im modellf lygplan. Deras Ile-tal, 
rättare sagt Ilet kritiska Re-talet (RCtrj')' 
ligger alldeles för högt för de sm~ hastJg
heter som Ilet inom modellflyget är f r:tgan 
om. Det finn.~ emel1ertid tre olika sätt, var
av dock emla..~t tv;\ kan komma i fr~ga om 
man vi ll sänka det krit iska Re-talet. Det 
ena är alt göra ving]lrofilen tU/Ulare, en 
metod 50111 använd~ ofta på små modeller. 
Vill man däremot bdIålla dell gamla profi
len finns del ingen annan möjlighet än att 
öka vingkordan tills el! tillräckligt högt 
R~-ta! nått~. I'!\. ,Delfin 2, ville Bnmn an
vil11da sina .'l'amla och väl prövade profiler 
och då dessa kanske var något tjockare än 
vad dc nya teorierna föresk river fanns det 
allts.. .. ingen annan möjlighet än all öka 
vingkonlan. 

En alltför stor ökning av vingkordan med
för emellertid vissa nackdelar. ~n villge med 
litet sidfÖrhr..llamlc, dvs en bred och kort 

vinge, alstrar nämligen ett stort ill<Im'erat 
motstån\l, som inverkar mycket skndl'gt tlå 
vingens lyftkra ft. Della beror 1>.'1 all en rId 
av den luft som pressas mot vingen~ un,l('.- 
sida har högre tryck än (len utefter över-
5idan. Detta medför att luften strävar at! 
strömma över vingänden från vingens un
dersida till översidan. Eftersom det just är 
tryckskillnaden mellan vingen~ under- och 
översida ~m åstadkommer lyflkraften, är 
denna ,Hiekn vid vingspetsen givetvis myc
ket otrevlig. Genom att ge vingen storre 
spännvidd kan saken emellertid avhjälpas 
såtillvida alt en relativt mindre del av vin
R\=II p.'1verkas av denna övcr5trömning. Detta 
har även Rrmm tänkt på dll. han kOllstnlerat 
"ingen nä~tan så stor 50111 reglema tillåter . 
Resultatet blev myeket lyckat och man kan 
kl>a!I!liIst tänka sig en aerodynamiskt mer 
fördelak tig utformning av vingen. SyFtet 
med mås_ och U-formen på denna är att få 
fram bra pcndelkurvegenskaller .• DeHin 2, 
saknar fena, ty stabben, som har samma 
utformning som vingen, garanterar en till
räckligt bra kursstabi litet. Det är inte hel
ler nödvändigt att Im denna modell ha allt
för stor fenyta, ty krOll{l1igcnOlllskärningen 
ä r nästan rund och har sålunda CfI mycket 
liten styreffekt, ~m man vore tvungen att 
eliminera med en stor fella. 

Flygkroppen är mycket strömlinjeformad 
och klädd h~lt i plywood. Man lägger siir
skil t märke till den eleganta överj{ången vid 
vingrotaI. Denna har man klHlIlat göra med 
stor omsorg ty mittpanieI av vingen är fast 
inbyggt i kroppen. Vinghalvorna är löstag
bara och fa~ts;;ttning5mekanismen är av den 

(ror/!. /,d .Iid. 36.) 

LANDSKAMPEN GÅR I 

FINLAND 
Frågan om var 1946 års landskamp i mo

dellflyg skall h~IJlas vaT uppe redan under 
nordiska privatflygkonferensen i höstas, och 
kommillen beslöt dr.. att den stora och llled 
spänning av\,akta(!e sammandrabbningen 
skall aga rum den 17-18 augmti. Som ar
rangör uts!lgs preliminärt Danmark. Nu har 
det emellertid visat sig att den fastslagna 
tidpunkten inte lIaSAAr danskarna utan täv
lingen m5.ste anoT(lnas på annat Mil. Den 
finske model1flygehekn, civiloC'konom Len
nart Pop pius, har åtagit sig arrangemanget 
och nu är det altts.'1 slutgiltigt klart att 
landskampen gir i Finlands Flygförbllnds 
regi. Tävlingsplatscn är ännu inte bestämd, 
men s!I långt är det klart att det inte blir 
)ämijärvi och Ilet är kanske lika bra det, 
ty då hoppas vi att deltagarna skall kunna 
återvända me(L modellerna bättre i bch~! !. 
Med )ämi-termiken flyger nämligen även 
en lagårdsdörr. Vi Se.'! i Finland 1 
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dellflyget nedlagt under ockupationstiden och 
detta har givetvis haft ritt kännbar inver
kan på utvecklingen. Vad norrmännen nu 
närmast sysslar mt~1 är 5kala- och diesel
modeller. I synnerhet de sistnämnda är myc
ket populära och p.''I senaste tiden har flera 
lyckadt! konstruktioner kommit till. Att 
norrmännen har så stort intresse för diesel
mexkll cr beror närmast på att man har till
gång lill rätt bra motorer. Vi har själva 
sett nagra exemplar av dessa och funnit 
dem mycket elegania och driftsäkra. 

Å andra sidan är det rätt egendomligt att 
man i ett land ;;om Norge inte har särskilt 
intresse för segelmodeller. Där om någon
stans borde det finnas utomordentliga möj
ligheter i synnerhet rör hangflygning. De 
norska fjällen är ju idealiska för detta 
ändamål - vad sägs t. ex. om en nordisk 
vintertävling i fjällen någon ).;ång i april
maj ? Under sådana omständigheter är man BENSIN""OTORER 

av Ohlsson & Ilce vBrld.b.ram
da fabrlk.at nu dter I mark.nad.n 

"SOM ET PUST FRA NORGE ... " OHLSSON "23" C,I •• yol,... a,a Itbo .. . e,l •. dl . ... 
16 ..... Såtl_ .. d 17.5 .. ... 1.$00 ~'IY p., .. Iu •. 

publicerar vi denna bild, som H,.for I'nxllf.fj 
från UTVik skickat oss. Modellen är en 
spantbyggd norsk Mosquito i skala l: 25. 
Fevang bt!rättar att modellen inte är flyve
dyktig utall hänger i taket på hans nun, meu 
den har infällbart landställ och sporrhjul. 

Det iir inte mycket man hÖrl Olll del nor
~ka mo<Icllflygct efter kriget och av allt att 
döma har de norska modellflygarna det rätt 
sv~rt just nu. Det är framför allt ont om 
material och för det andra var ju hela mo· 

inle långt ifrån modellflygets sportsliga full
ämlning. 

För narvarande har dc norska modellfly
garna emellertid annat att tänka på än fjäll
tävlingar. FÖrst måste krigets skador repa
reras och en helt ny organisation byggas 
IIJl11. Vi hoJlJl'ls dock alt det S!Hlrt skall bli 
bra igen och samtidigl som vi sänder en 
vaml hälsning till våra norska modellflyg
bröder hälsar vi dem välkomna till v~ra 010-

dellflygspalter. Sa/k 

m . k. 1!6 b • • a::e. lo.lot "" ..... ". " ..... I ....... U .... ",il (Illkl ........ ) K,_ 951_ 

OHLSSON "60" C,1. .YOl,DO 9.114 .-. CJ I •• 
d l . ... 2 • ••• 'I ...... d U .... 1.500 TOn ,... ",l"g •• 
EtI.k. II" bit . X, . lt lar .......... ........ l ....... " d ... . 

',I, (Illkl . ...... ) K,_ 105, -
a.,laVDIL ... ILAOa • • 

Ch' '''pl .... ,bd"il't 1/4'XU, 31. ' x24 K • . 4,50. 
Ko ........ ' ..... Kr . 2, -. Ttad.pol.. X •. n,_. 

Gno., l •• o.' , 

AEROlll°ItELLER 
Bor 120 15 SII.I ... 12 GIN> 525 3 9 

Tt/. 35 5644 

STORA NYHETER 
"S T R A T O St! 

Den ov'omo.l.ko follskä'men ö r 
0110 polkors förtjusning' 

.IU .... t< ... Mr d ... ' ItlrallMka let ... ",,· 
t.IIMltn ... ",,,,,. ~I." kulO ... ''''p el> U· 
IN' n"'I. lldo~. I lutt~o , h ~/I"t dä . _ 
"I' IH· II I' I!O.' ,It·" sil/; a,,,omall_IU 
oo·h f8I1Mknrrn.·" .. ""klar ut .. hl: och 
,1818. u,ol ""n tpn. 
1',1. (m''tt Indrukllon) Kr . 4 : M. 
RYlI !!" ...... k • . 2: 10. Inneb. 81111 ,l p· 
l u uto." f .. ll~k;\rmen. Mli,, ~t ... till 
d .. ""a ~ll n(\ l)fj. 

L I N K Ö .p I N G 

"VAMPlRE" 
Sveriges fönto reaktions plan nu I bygg5ats 

Sk"t. I/GO. I a lum ln.8:7/j Hk ll l .. 1/00 . • "pl. I trll ~ ; 7/j 
Skll .. t/lOO. I alumlu. S;/)(I II ksl. I/ ton, re111. I trii 1::lI5 

'LYG·,..d .. kfliran G . KNUT SS ON , 
N/Jr J .. g Jk/c .~ Hubbll·1,(J{/.-et. 11111· 
... "'"II,,u.deller 1M"" JOII l .. t8 Idt" 
bli uU llip" ""II"' "JI"'''''''', tJI dn. 
IIt/er,'a o"' ..... g II. r lig"at_ rarJe 
JllltlPI""IIIP btJ<k iJr dg/O 0_ IIUel 
oeA MI//jr .... de j Ii~rlllt. 

'\ H D B B y·ILA&RET7 

l jaktplan '-or Kr. 1: 95 

'T"1"t."" JRkWlanolOdelle r rör K r. l ; 90 
lir NI ","fI "rhJud8n.le. oJIuklIt 110m 
bAdp .rnRrl/;~ht u k, "tAluII • • proppl_ 
le. fUlt. I N' ll uk>1d oeh r llntu!: • • 
hll . till. Ue Ire mOdellernA I .111<1_ 
" .'1 1'0\)(01 • •• Hr smA. men l uUt 
Mkm l" " lIl/t utlll . d R mlnlllty .e. 11\· 
J 26. J 20 OCh J 21. 

Hobbylagref hor fAtt f~rl,oen

det att leverera gjvtno modell

ftY9p!an till Svenska Flygvap

net, SAAB, ABA samt Det 

Dan,k. Luftfart.el.kab. 

HAMNGATAN 20 

Tillskriv oss och vi siinda det önskade. Ny upplaga av katalogen mot 10 öre i frimärken. 
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"'
ork",- en ,. .... - JlJ'ronli Ii" 

beldle''''''1 In ,., lJ'r .
Pli Vorje kop, 

Varje order, slor eller liten, behandll!s 
med SlImmD noggrannhet hos Ahlen '" 
Holm. Idag liksom vid starlen Al 1899 slil
jas "Ila VlIlor genom AH-kllllllogen pe 
öppet köp, d. Y. s. med full bytes- eller 
relurrä ll. På kunde,-
"liS fört roende fö, 
AH:s vIIror och limirs
princIper hal fi,men 
byggts upp 1111 den 
största och led/lnde 
pOltorderaffären. 

....... 
AHLEN 0& HULM A.B., STUCKHUIM ZU 

Ett fritt företag j handelns tjönst-
med ansvar inför kunden 

Flygmekanikerskolan L Mölndal. 
Ynglingar. som uro i å ldern 15- 23 år och hu lust och fn llen het fiir 

mckani~k t a rbete, kurHtu a ntagas som del'er. Uthild ll ingcll omfaUa r ell 
2-n rig kurs med såviil teoretiJ< som praktisk undervisning. 

Skolan ombesö rjer ele\crnas inllckonlering rör en a\'gift liV Kr. 75: 
per månad, För obemedlade och mi ndre bem€."d lnde elever kun na elev· 
stipendier erhållas med upptill Kr, 75: - pe r månad . 

Ansökan <>m inträde bör varR skolans expedi tion till handII !>CnIlS! den 
15 jun i 1946. 

Liil!-å rel, som omfatta r Il månader med 48 timnu!.rS undervisning per 
vecka, bi;rjar oell 1 augusti 1946. 

Upp lysni nga r lärrulilS av sko la l1 ~ e):pe:liti oll, Bef7,eli igatan. MöllidiII 
(tel 27 2042 ), där uven anmäl ning~b larlket\ c r och formulär rör Slipen. 
dica llsök ninga r ku nna erhå llas, Styrel,1ell. 

KAN NI FLYGA ? 

MOTORS KOLAN I O RSA 

,t6.r ti ll Eder tjänst t Ele"er 

mottagas fö r erh61lande a" 

cert ifikat samt ö"ningsfl ygning 

och förnya nde a"förfati na cer_ 

tifika t, Förstk lassiga lärare. 

Prospekt ,ändes p6 begäran. 

HANS PETERSON Ors. lel. 242 

ALLA TÄNDSTICKSTAVLOR 
Yllka kVI'U trAn ,,~~ nro .h'h·t. I.AbllrJa.,.·. "ufllr i,·,·" ">""O rJ ... ' kl.nhu nHilnl. ,] .. ~dr" .. ' 
mo!l .. ,.". \'1 .n"d. mulh' I.A ItAr.h"a~"nlt. 30X 10 ,.m .. 1.';tJilrjat. 11111. "rlJ"t .• h,'~krlvnlng M'U] 
r lutl ,,!!" liII kdfphrl"kH 1I1X ~,' cm., fOr kr. 1'.1: 80 ' rak tf rItt i '\ ~ Il"t lek<.> r 2: 2tI pr ~ . OOO ~t. 
~Tnnd"tlc k ~k ll ln (I : U~ pr 01. 

T. t ; KIK fIl!IO.'i 8 TR.lf' .'i I IJy,KII~n • 0.,,, II " \'l1~ter4~ 
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Lekt ion iluf len 

Vi skall nu s\"änga ål ,'äns,,·r. S~ Dig om· 
kring. 

Väll~ter skcvnillf{ - \'iillster sidroder -
spakcll nåf/I)t hakål - åtl'rl(llnl! 111('(\ ske,·. 
l1illg och molhållltinj{ - Iiitta l~\ hottcnrod· 
ret. 

~II li)l:"ger vi i en korr~kl \"iinslers l'iing. 
Nosen rör $ig It~d jiilll1l has,igl"" eher ho
risonlen. Vi hitl1er exakt höjd: Hilll: märke 
till nosens Hille i förhålland~ til! hnrisonten. 
Se Dig O11lkrinfl. medan vi ~\'~I\/o\cr, 

\'i skall nu gå ur s\"än/l:en. Se Ilig om
kring, Höger skC\"Iling - hög"r ~idroder -
spaken fram!ll. Stoppa r;k el."n tnjukt. Liij{/I: 
milrke \i1l at! nusrn vid ur/l:ångl'n ~kall hål_ 
la. sIma mol el! heslämt rnJ\ 1. 

Anvisningar fö r instruldören 

I OI'an~Iåell(lc , Ieklion i luflen' har ja/(" av 
ulrrmmesskäl varit kortiallad. l ..äran:n mas_ 
te någut mcra inga~nde fiirklara ~'Orfii r 
man gör Ile ulika rudnri\relst' rna, a!ltsa: 
lör,t. nOj!.·fl.T:l1lH in'truktiun p:, llIarkcn. , l'
lIan i lufh:n. ;hen ulika rel .. id ~ \'iill{:ar 
hör uemonstrna, i lu[ten. 

(J;'tI S"; 'iill!III' dl b,UJII hull,·u. I :tl1mänhrt 
har e1c\'Cu liinare an lära ,i !:" j\·;;lIj1.a ål 
\än~ter. N;lr t'len~n liirt si/{ giira k"rn·kta 
H ängar åt hilda hållen. kan man ii"a ho· 
nom i direkt ii\·erj.lftug [rån .. ätht,·r_ till hö_ 
guS";ing odl tI'ärtum. 

Uy!! kkr ,wh ,murra fl.,,' för iiill!J(' un
der samma .<I·ang ulan f,1:å rakl III. almars 
hlir ekvcn trölt. 

1),'/(1 "PI' j!lYdlt!!!"" i .rr\l"1l i ulllolcfiir fyra 
mometll, a\"lJrUllta ay flygnitl!{ rakl fram, 

Påpeka alt ett fl.l'IIP/mt i)1ocrJlryrds Jllltb· 

/Jurr IlI1drr rll .M·ii".'! i;1I dtl fl.\'/IIt;II .<1 rukt 
frum. Därför bör man alllid ha normal has
tighet innan Sl"ängen börjar o.:h icke sl'anga 
hrant om flygl,lanct skulle ,'ara tungt las_ 
tat. 

Äl'cn svängar med lIå/lu l mim/rl' dh'r 
J/iirre III/Itittu ijl~ 30_ 35° hör ö\'a~. Det 
händcr nämligen. alt man bl a i samband 
mL'(\ landning behönr minska eller öka lut
ningen n!igot för alt få f1YRltlanet räu in
riktal före landning. Hän·id brukar elever
na nä~tan utan undantag bi])(Oh~lIa lutning" 
en n1et! minska eller öka dc svängande rod
ren för att resp öka dler min~ka sväng
ningsratliell i ,t,ilkt för all iim!ra llå lut
ningen och sväl lga korrekt. 

Pit vi.Ufl IIwdl"r"IUI fl)'YI'IOlllyprr b.-JrQvt'r 
mo" Imap/'IuI llUt'Öudo .r;tk"tI,·r \"id §I'äng
ar Ulan endaSI skel" och höjdroder. Även 
om så är (allet må~le eleven lära sig hur 
Häng norm.1h ~kall ulföras. Han mäste 
kunna analysera rÖrelscn. 

Goda möjligheter lill Iruuiuy (If' .M'ÖtJyar 
kan eh'l'en få Wide. start. och landnings
övningar, Lärarcll 1I13ste härunder rätta 
cle\'ens fel, \'ilka _ som jag tidigare anförl 
- u]lpt räder SllCCiellt l"id sista ins .. ängning
en före landning. Ele .. en mäste kllnna 
svänga korr~kt även när han har annal än 
sj äh'a s\·ängen all tänka 1J3. 

Fordra en Itorrrkt .noijJlg al'en vid liIell 
rik Irl;n!IJ/Öriilldri,tY. 

Ge eleven under "ar;e lektion något av 
Din egen trfarcnhet. Inpränla ..:irskilt vik_ 
ten av IIppmurk.fI)IIrhct både före och Im
dj'r fl ygning. 

Crds NaJ/Il11d. 
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SAAB-91 SAFIR I SI(ALA 1:100 
SAAB-91 Safir presenteras här n edan i skala 1:100 i Björn . Agatullo Kll,rl siröms nya 

malier. Data och pre:llanda å tcrfitmcs i FLYG nr 5/46. 
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extra bensintankar och en extra noga till
syn. Diireftcr kallade Balchen till sig över
stelöjtnant Keith N. Allen, en av det ame
rikanska flygets bästa piloter, och frågade 
om han ,·il1e fÖr'Cta flygniugen - .UIHlfIrs 
gör jag det $jäh·" A!leu var mcr än villig, 
och med honom vid spakarna fick J.iberatorn 
i Ö\'rigt iöljande krigl>trallade och bepröva
de besättning: major David H. Schreiner, 
billen Robut J. Witluow, kalllen Robert 
C. Durham. sergeant Albert Sage. seqteant 
William jesperson. sergelll! t Albert Krasa
VOle, sergeant \Vil!iam Sollinger och ser
geant William Richards. Ombord p1 Illa
net hcfaml sig dessutom tvrt norska löjln.all
ter, !IOIl1 skulle landsättas med fallskärm 
vid Altenijord. 

FlygninJ(en genomlördes efter Balchens 
ritningar, målet nåddes och de norska agCII
tema landsattes exakt I~ bestamd plats. 
Efter 17 timmar var LiberatoT1l tillbaka på 
sin has igen efter att ha genomfört krijlets 
diHiUs längsta ,mission,. Den tillryggalagda 
ilyj{sträckan utgjorde inte mindre än 3 SOO 
km och man förde med sig värdefulla foto
grafier av Tirpitz, som RAF sedan fram
gäng~rikt bombade den 29 okt samma 1\r. 

glter den lyckade Altenfjord-f1ygningcn 
.,Ianerade Berm Balchen senare i sept 1944 
dt annat liknande företag till Kirkenes. 
Denna flygning skulle ha omfattat en flyg
sträcka Im inte mindre än 4500 km, alltså 
l 000 km längre än den föregående till Al
tellfjord, men ett motormissöde tvingade 
Allen att flyga till Murmarn;k, där planet 
sköts ned av ryssarna, varvid Alk-n omkom. 
Förutom överstelöjtnant Allen hade Ilygllla
net även i övrigt samma besättning som vid 
flygningen till Altenfjord och ,lasten, ut
gjordes likaledes av tvä nor~ka löjtnanter 
med uppgift att slJionera pli. tyskarna i Kir
kenes-området. 

Det kan kanske i detta sammanhang vara 
av intresse att relatera det verkliga hän
ddseförlolllM':1 vid denna flygniug, som en 
gäng genom sitt olyckliga slut föranledde 
förstasidesruhriker i ,·ärldspressen. 

Starten skedde fr5n en krigsbas i Nord
skottland kl 14 den 20 sept 1944. Planets 
samtliga ordinarie bensintankar 55 väl som 
extratankar var fyllda till brädden, och när 
bel\sin efter tre timmars flygning upptäcktes 
sippra fram i bombrnmmet, ansll.g man detta 
ha orsakats :1.\' ö"erfyllnillg och att det inte 
var tecken ,m något mekaniskt fel. Huru
vida detta antagande var riktigt eller inte 
blev aldrig definitivt konstaterat. 

Meningen var att göra inflygningen över 
Norge strax 1I0rr om Tromsö, men moln 
försvårade navigeringen och man råkade i 
stallet komma in över Troftlilös södra ut-

) 
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kanter, där tyskarna hade lätta luftvärns
pjäser, vilka öllllnade eld. Möjligt är aH 
splitter fdn krevaderna träffade en a" mo
torerna. som strax därefter började visa 
tecken I~ överhettllillg. ),!cu mall beslöt 
trots detta fortsätta till målet. 

En timme före målet råkade man Im 6UO 
m höjd in i ett tjockt molntäcke men mon 
fann luckor j molnen på 400 m och kunde 
orientera sig till m5let. J list som man nåd
de detta fattade den tidigare bråkande mo
torn eld. Genom att man flöjlade prOpellern 
och sloj;( från motorn dog elden ut av sig 
själv och agenterna kunde nedsiälIllaS \),\ 
fastställd plats. 

Uppdraget hade därmcd ocks5. fullgjorts 
_ men ~kulle man kunna klara sig dc 2lS0 
km !i!\baka till baselI i Skottland Im endast 
tre motorer? AllelI och hans besättning be
S\'arade {rågan med nej och ocslöt i stället 
att försöka fortsätta !ill ett rysKt flygfält 
vid Murmansk. Efter en molnflygninjt 1,1\ 
900 !II till Petsamo orientcrade man sig till 
Kola-hah'ön och satte därifr5n kursen mot 
~{nr!llansk 

111111.' över ryskt omrll.de Hit besättniuJo(en 
1),\ Liberatorn s,'inda nödBignaler samt fäll
de dessutom magnl.'siumbomber med dc ryska 
identificringsfiirgerna för att ange a'lI det 
var {rägan om el! allierat 1,lan. Rysr.a.rna 
lät tre sökarljus spela ]>å plauet. som gjor
de en SI'iing för landning. I)I·t var I1ndl'r 
denna !\·ii,ng, som piloten ovclande flöj:(' in 
ö\'er det ryska slagskeppet Arkangel~k. Rys
sarna svarade omedelbart mcd alt öPllna 
eld. Vänstervingen träfiades. en mOlor fat
tade eld och med endast två motorer arbe
tande gav AII~n order till besättningen att 
hoppa. Sallltli!ta utOIll Allen lyckades ocks5. 
lämna det brinnande planet och fallskärms
landa i säkerhet. Allen satt kvar vid SJla
kama när maskinen plötslij;(t eXllloderade i 
luften. 

Ry~sarna fortsatt\.' att beskjuta amerika. 
nerna efter det att de tagit mark. enär dc 
trodde de var tyskar. Det olyckliga missta
get heklllgade~ iedermera av dc ry .• ka myn
(lighctcrna. Trots detta intermezzo med 
förlusten aven skicklig flygare och ett flyg_ 
plan. sA hade uppgiften m('(1 flygningen lösts 
pli. ett hedramIe sätt. Balchcns ord ,vee do 
it, hade h5.lIit st reck. 

Senare samma il.r, i november, kom Bal
chen åter till Sverige, denna g5.ng för aU 
organisera und;:ättningsexpeditionerna till 
Nordnorge från Luleå - ett företag som 
strängt taget inte var 115.g0t annat än en 
reguljär allierad krigsoJlCration från en 
~vensk bas. Flygningarna lr5.n Luleå till 
Nordnorge utgjorde en logisk följd på den 
hjälp, som Balchen gett dcn norska lInder
jordsrörelsen under juli. augusti och Selr 
tember, när man från baser i England för
såg de norska patrioterna med inte mindre 
än 120 ton vapen, livsmedel och ammunition. 

Strax innan Bakhen för nll.gon tid sedan 
lämnade New York för att återvända till 
Skandina"ien och sitt civila arbete frågade 
jag honom, vad som egentligen gjort det 
starkaste personliga intryeket på honom un
der kriget. Svarel kom oväntat spontant och 
med eftertryck; ,Det var när jag flög över 
Norge och blev heskjllten av tyskarna. Att 
flyga över sitt eget land och bli motta!len 
på det viset gjorde mig rasande. Ja, jag 
var kort sagt förbannad. ärligt förbannad. 
och önskade inkräktarna helvetets alla kval.' 

Men det är ockd alla kOllnnentarer, den 
gode Bernt anser sig kunna komma med. 
Han anser nämligen att det inle finns mye-. 
ket mer att tala om - allt gick ,fint og 
uten friktioner" framllåller han blygsamt. 

Är Bernt Balchcn tysll5.ten 0111 sina egna 
upplevelser, blir han dock mera talför när 
vht samtal kommer in p1\ den svcuska hjäl
pen .• Samarbetet !lied de ~venska myndig
heterna och det svenska flygvapnet var helt 
enkelt ~tr1ilandu. ~äger han. ,I Lulell. gjor
de lilan allt \lian kunde för oss, och utan 
denna hjälp skulle vi inte kunnat ha uträt
tat något i Nordnorge., 

I materiellt hänseende hade Sverige t\·lI. 
5aker, som spcciellt imponerade på Bernl 
Balchen - den ena var en varnf:'lllskiirm 
av papper. tillverkad a,' Nissafors. den 
andra var snöslungan '5nogo" som visade 
sig betydligt effekti\'are än motsyarande 
amerikanska kOllstrl1ktioner. 

GUl1l11,r Krisliol1nQI1. 

klimia finska typen. Även stabben är tvåde
lad och fästes medelst ett par horn SOIll 
stick~ i kroppen. Förutu\lI kroppen är ävcn 
vingframKanten klä(1d med 0,-1 mm tjock 
plywood. 1'5 s~ satt har man f!itt en kraitig 
och torsionsfast kon~trllktioll. vilket år yt
terst viktigt pli. ell modell i denna ~torleks
kla. .. ~. tJe minsta vibrationer, sonl lätt upp
~t1ir t ex vid starlCtl 0111 inte vinlr.trna är 
tillräckligt styva, kan nämligen f1\ katastro
fala fÖlj(le r. För övrigt ;ir modellen klädd 
m('(! vanligt omslagspapper. 

Konstruktören har lagt ner mycket arbete 
p.\ ,Delfin 2, men det har han ingalunda 
gjort förgäves, ty flygförmågan är utmärkt. 
SjUllkhastighcten ligger omkring 0,30 mf;;ck 
och utan termik med 80 11\ 15.ng lilla gör 
den genolllsnittstider på -1,25-4,30 min. 

Data för ,lJelfin 2,. är följande: SI),.1.nn
\.idd 3A9Q mm, ving,·ta 72 dm' , vik t 2.2IXl 
grllm, vingbelastning • 30,5 g/dm', stabilir.a.
torytan år .H % al' "ingytan och tyngd
punkten ligger % från framkanten. 

Salk 

"~ . -::,.;- ""-l!'.MtI"!:-l ' 
, 

,y < .~, ' ·f> •• • 

med hänsyn till bränsleekonomiII) och 01111-

bulansplan (med en bår i ståIlet för de två 
högra platserna). 

Den Brommabe!;ökande Geminin var en 
prototyp och hade val'ken infällbart ställ c\
ler dubbelkommando. men åtminstone det 
förra blir standard på scrieeXenlplaren. Ba· 
gaget stuvas dels i nosen på "lanet (ett 
par små resväskor) - genom en lucka 
längst fram - dels i kabinen. Kabindörrar
na är balanserade så att de kan stå uppfäll
da. Fullständig 1I1lpsiittning blind'flyginstru
ment finn~ gh·etvi5. Förar('ll kan sIäIIa 0111 
säväl stolen som sidroderpedalerna. 

I vingen finns tvä krasch säkra bränsle
tankar. Vingklaffarna är av Miles' vanliga 
,.bakomhangande, tYll och manövreringen 
sker medelst en ratt till höger om förarsto
I~. 

Övriga data och prestanda för Gemini; 
spännvidd 11,02 m, längd 6,79 III , höjd (med 
stjärten på marken) 2,3 m, spå.rvidd 3,37 ffi, 

vingyta 17,74 1\12, tomvikt 877 kg, flygvikt 
1376 kg, maxfart 240 km/t. marschfart 210 

FLYG 8/46 



IJI r"par .. ra ,likl .. " h",; 'J:!O,. ,.. ,m har 
modern vulkaniI'Ning;;·verhlad IlLt·d 
Y1'I'.-rligUI6 mnkiner. Vi ulföra pila 
n'1JaTDliOlU'r av dick liII hl. 8. ABA. 
SILA och ATC. Även för nYil'l "I· 
fi;'a vi arllf' ll'!1. Ix-tta h,i, ,-p,a jtoda 
"aranti .. , fii, ~:d .. ,. 
God !'(J" eTinjl: av ringar och a"I(fUll>" 
I.ihmh~h;;r. 1.lLddnin~laljon. 

Nyhl'fJl;atan II. 
S""'lh"hn A. U. 

1' .. 1. 627888. 609552. 

Sp i ral
Fjädrar 

V e n l ilfjädrar 
Bö/llga axlar 
Fjäderbrickor 

m. m. 

GER SÄ KERH ET 
för fullgod kvoUtel 

FJÄDERFABRIKEN SPIROS 
A.-B. ULVSU NOA 

IA i tt m et,, 11 

All &llJg~ gju/,,;,'g mffl , rnlbb 

1t1J,rlllu frall 

lIH::TALLFABRIKIili l)u,mo A.8. 

" . ... GU1·IIOLJI • '1' .. 1 • • 8,. 
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km/ I. startsträcka i 8 km/ t Inuh·ind 110 m, 
d:o till 15 m höjd 285 m, landningssträcka 
i 8 km / t motvind 115 m, ~tighastighet vid 
havsytan ·U m/ sek. normal flygtid på en 
fy!lning 5,8 lim, d:u med ~_'(trabränsle (och 
3/,)() kg last) 9.1 lim. normal ilYINdicka 
utan vind 840 km, d :o med extrabränsle 
I 320 km, stallfart 56 km/ t. 

~Ir Miks talade <lm att de narmaSle pla
nerna b~träffande ~ini var en serie på 
50 st under 1946. 

Enda nackdelen S011l signaturen \.;an up1).. 
täcka på Gemini är priset: UO OOU ~ I'enska 
kronor. vilket är på tok för högt för ett 
pril'atplan men ver\.;ar mindre om man jäm
för detta plan med t ex den i ungdar sam
ma lJrisklass ligjt"ande Percival Proctor. 
Gemini är i alla ran tvimotorig- och erbju
der alltså ökad säkerhet. Si/{naturen skulle 
absolut välja Gemini om han ~ tä1\dc~ inför 
ett val! [>r" MUff. 

FLEET AIRCRAFT INC, Fort Erie, 
Ont., Kanada har offentliggjort ett nytt 
sportflygplan kallat Fleet 80 eanuck, Pla
net är högvingat med två sitsar sideby
side. Landstället är av konventionell typ 
med sporre. Motorn är en 75 hk Conti
nenial, luftkyld .flat fyra _o Spännvidden 
är 10,36 m, längden 6,81 m, höjd 1,98 m, 
vingyta 16,12 m~, tomvikt 394 kg, flyg
vikt 654 kg, vingbelastning 40,28 kg/m~, 
effektbelIDltning 8,72 kg/ hk, maxhastighel 
174 km/t, stighastighet vid marken 152 
m /min, fly gsträcka 645 km, topphöjd 3650 
m, bränsleförbrukning 15 literi t samt max 
flygtid 4,5 tim, 

OMSLAGSBILDEN 

B o d e .. 

,·I..or tlrnnl< .. A" .... n 
I ..... k" ...... I'_SII 8 h __ 

lin. IIhlr I ... r .. dp .. r _ 
~ Iwk",· •. U .. " I~" I .. ~-
t!Jokt " " ....... ",, .. )·t _ 
11 .. " ""oIl1" .... n r .... m_ 
t.iid ~. ,·iil po). blid .. " . 

Il ... UAMI ,h n U r "b"n 
d .. n". y l _ ... dll".
,,, .. dlört .. " hM"tl..-
h .. t"llk nh'. pil n ...... 
tI .. h.1 km/t , 

Automatrestaurangen 
\( ~ k u"''''en,I <!o rR~ . 

II . S ' .... n 'h'iI .~ '. lO, 

GO D !H'h " ;U. t.AG.III ~I.\·r. 

Bodenbygdens Elektriska 
o. F. fW~·J) I;;\' II'I' I· _ \'ITTJÄlt\' 

'1'1'11'1"" 6~S 1 _ n"d~" 

nlll r ,lf>klrllkl ludIILallo"" l\" 11111 ~II)(. 
"lo t ny_ e llH om!JY~lI'n.,I .. . hii r nH",t bl'
glI raR. ~·11 ."A IJ"r " I"knIMkll 1110'0."'. kok
~pl"1r O. -1,IIUot O. Innln ,·Ic.kt •. mal"rl .. !. 

Nya Matsalarna 
Tel. 27 24. 

HEKOMMENDERAS! 

Jean Forsbergs 
R aksalong 

T~I. ~l ~ 1. 

ERIKSLUNDS·BAGERIET 
" . I_J l r xo 

T r i . I~ ("ii 1·:lI t K>l I.I"XIl llOln:x 

Il,·k"mm~Il,IH". 

.1 .... ,· Iilk~nd" IlIh~.k"hHr ... 

1.1 U I cA 

1~, "'I . .. "t"n 7 • I. Il I ~. 
T~l~f"" 111 UI 

• 
[ ).\~tl·~ I(: 'I' I",IH)(" . ud, rr,~18)(ar II ~~I 

11 EJ( It ;1 n . ~IA'"hll"II •• ",,"IIH)(M', to . "olH)(a. 
m'h m .. ll lrll. 11-~'O 

F. RÖG E R S 
!;, I.,\ KT~; KI _ " , ' UA KK1 ' TY, IUJ',\IHtlK 

S,·"rt ibl ."Io·1l . '1',·1 .. 1"" 2:\ 41 . 15 Jj 

* II t: 1\011 ~[ t:", I I f :!! ,\ II 

• ,\111111 rilr" k .. .... 11 prln ... ,·"ror • 

STÖRST och BÄST 
"''' I''' t<, . - t'ur)te • . T t·k"l.k • . , >lJ"k~ht1~

o. t,·/j rharlll "" .l lk l" • • 1 '8rry",~r _ t.:"", ~rlJ r 
",'h "'"I"lI'r"lI"kll Hrtlki8r 

JALA FÄ.RG· och DROGHANDEL 
1.11 1 .. ,-. 

F i rOI a El-B y r ån 
1" ''''banrP II . lI nllll' r~n 

Y,nt ... "...,n llr ril r L ........ 'Hd 

t· t f ii r : 
F /) r8Iag. lWnlnll"&r. l U8tll1aWIIlH ""IL a lla 

~l. )(~ r ' ·l!a •• !l",,~r I bUD""""" 

I:Itat '"n~.-.. tQn •• L l ' L E do • Tl!IduQ -«I n 



" , III.· ä 

J. Jon ss on s 
" ' I I H ~: ,. l ' t: Il Ii " T ,\ n 

S t i g W iks t r iims 
" 1 .... "1 .. .. ! l • l .u l ~oI. 
T~I . :1\ ,U • ""~I . U 3' 

!I!u. ~or"· , I,,1' .,. ,,· .... ·''''''''11' od! tmlJ .. hll. 
1I , ·t ' a rU llo "HI',' rk"t 'lf h'n r,'k"t"m .. , ,,It·r~~ 

I : " " , ml~k"d"!l r" l kllni~"'IIM 
l'ur~~IJ.re ... '·ykPllllil r k.·! örnl'U 

"kl,to. ,." ".~ Ilnr wll l 'MH 

Astas Matsal a r 
.... "' .. ,IJ ~.,, ' ,, " 14 • 'r el . 3! 110 

Obll.! Xy Ti'jtlm 
!"" .. h. ~r. Ilo1m. II , J"hllll~~"n 

.':"Y b' I·:Wl' VAN I.':" O 

NYA 
CHARKUTERIAFF ÄREN 

T r lr f, ,,, ~6 ' I ~ 

1',\n" Ji\',\ IlO K "" lo I< ' ·Y,(· t : II I t:1I 

H "k"ml\l"'I,I"rn" 

M u, lm ö 

VILHELM NILSSON 

MURBRUKSfABRIK 

Ji'" Il l . I S' O t: 

31 " l nI H 

.. - I t e la. 

T , . It I . I S 'r A I Ii r 
Oulllib ..... "n L ULEÅ-PlTEÅ_LULEÅ 

\'11.,1"". , f rArr I. uleil '.00 
• • 1'1I,'A 1(1.00 

Nön, o. h.,Ij.:<lsglI ' 1,lIkA '.00 
• "hi''' 11,00 

T" I~ r" n ' , ,,' ~å 26 0 1 

t: 1.I !; II ,\X It:I. f!t " O X • T~I , 1 · It ~o\ 12 OH 

ELIS BLOMS 

ÅKERI & BILSTATION 
T"ldun ,1190 I' I T t: A 

· REKOMMEN D E R AS 

3 8 

St n c l" hol lu 

K R IST I N A
TVÄTTEN 

1<,\JiKI ' XX I O 

l'i KU S'l'i,\ .\I 1I V. IL\ S H I.IXn 

Hegelunds Eftr. 

Damfrisering och SkällDe/svård 

Vid behov av 

HÄRDNING 
vä nd Eder med (ör!roe nde 1111 

St ockholms Hördve r kstad 
Kungsgatan 84 - STOCKHOLM 
Te lefon 53 -41 H 

BLOMSTER! IANDELN 

E d eh,'e i!O,," 
t: , lk " Mt"b .. ' .~." t .. " t8 

T~'. S1 ~ ~ I t 
IHi r ll"1 III' ~; , [ k IJnhlh .. r j.: "Il. o, K H1!.kll r ..... 

• \ lIlhl rrl~kll udl va.'ku Illvru",o.! 

1I"kol1l'''''ntll'U'' 

TORNVALLS 
LIVSMEDEL 

)IJÖ ' k" rril.~ .. 

T .. I. ~ 16 0~ 

T ~1. Gl! uti 80 
1' .. 1. 00 77 14 

II .. komlll<'II,loro", 

G ärdet s Syatelier 
K A PP OR 

DRÄ K TE R & K L ÄNNINGA R 

T "ldo" UI ftll 9tI 

W ictorssons Cykelaffär 
l'o[lI .. u,.",,1811 8 • 'I'(OI{>tnn 52 M O!I 

* 
l'ö n " IJH l ' It t:SCi:S' T ",' h li n d .,. lönt_ 
kh' "~'.1I m~ rkeD * Ann br .... . ""ti .. ,,-)' k . 
h • • * n E S E H\' Il E I ,,\K * ' · ln l .. . I<' ..... . I" .. 
b' u l1 . 'il nd lll' UlWA II,\ T lO S 8· IH)I(V! (C i : 

Nyqvist & Olsson 
l ·ll.\I(('1 '· .... :[ tI • f: 1' EI 'gU! 

!tltO l ) • ~ IJö I. K 

L J VSill.J DIH~ 
'r.·I.,r",,,,. tI7 3(\ M, f17 3tJ1lO (R"kn. bo . lade ,, ) 

f' m ,..IKl>"ck K. " ' "'' II 

q ~!A nH 1,:<1,· . lJ:ln~1 111\'\1 .lkUIl' 
.0rwrl,,1' ,_,' t'il'~lk!II,,"I J1 h K l;lI · . 

( '11".1.:111,· . 1. 00'1, f: 1"~'~ r h" l l"Or 

Meidels Skrädderi 

11,·komm .. n,[" •• ,,! 

Helena Nilssons 
Konditori 

Konststop p eri S VEA 
l'i llJy ll~ .. "I" " ~u Ir 

I hu'''~1 8" KOllllI ... ,,,lfi'MllaIM") 
'I·r l .. r"" 02 65 111 

"'un~l~t" I 'i'ul"JI' .' 11.·. ko"~I\·n.' nlnlC a .. 
>«jn.!.[):" klitd,· •. iiIIt" '''.II"r, 

k .. l1m~ ""Ii H"h"lar 
VIft .. ,,"' , I II [ t"II' lgu r h'" I",r 1","",,,k"I! 

GÄRD ETS PAR FYM ERI 
IIr .. .,"" . ... " '" " 4 1 • T t'.t"r,," a l 711 n 

H .. ktlIllDl"IIt1i' r RH 

OhM.! ClIllMill l nl"".rMhlllt lIlmnaw! 

S'flt ' ·~I I 'O Il l'I'I·~I.-\SI' AS! 

St o ck lt o lllI S .. nl'h et 

Kafe, Konditori o. Malservering 
I'Il11n"sv;Ij.:, to • \ ,lI1a I 'n"''' • 'r.·1. :!l:'l!13 00 

GU' I " d Ie O u t! m il l 

( :od .. ~mU r .. tb", 
~ .... " ~ 'k II r mba k,,' h , Utl 

"A " ". I'~ '.I1'~,ij ll n l nll 
l ,i'"k,,,lrYl·k,·r. l'1",klnd. , 'IJoI'nrrt"ller 

\'ör, l~"",l 1l ,\ SS' I':iI flll.l. lIta tG 
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S'.u·kholnIJIII ni.rhet 

JÄRNA CYKEL·, 

RADIO· & SPORTAFFÄR 

' 1'~I~r,," " l ; . U",lm" " T~I~I"" '" , ·ykl .. c . K .. .. ' o • f:j p "r. ,,~tlkhlr 

(·)'kPlrPI,uall"n..r _ 1I""j{nr ln" . L"ckp.i llj{ 

1tm~ I ,[, 1' AHIH:1'J: I.AIl,\ l ' IU ii~:1I 

. .\ bf'irK'N lapelserareverkslad 
och möbelaffiir 

I! ,, "kh,,~pl, \" il.~la,·. ~, li l'n ll ll"a. T . lIU t O 34. 
1·'lU.1. L\ ,·r!l"~I,,):""'·. Hi. S" ",lhy. T. 3H I l a::;. 

l in." ... .... "" . . 1. .... ",,. •• • 1I111 , 11Ilbl ... . 
.\1 11" '" (i".d'un , OIll.'" , .,ml"l:IIT och 
..... ,0'·,·.1"):"" •. l{ .,·,111 o"lll.~. 

K.\TTA 1:-; "U I',""''' , , ' '''' .... 
W. n lU , 

' J III<1 , !!U,·,.. "rh ".r.t lll " .t1k '", 

,,,' Ällllhyu" " 1I H. 

ÄNGBY GULDSMEDSAFFÄR .. U ,ul •• rll m 
nlllnJ{""Y"~""l'D 7 _ Ä"II"" _ T~I. 3706:H 

' '',Ir 'o,' ,, ' ..... . 'n .... . 

Golf k a ffe ,. 
C;oda sm örSdsap 

l\uth Axens I'.afe 
A~ n .\ It ~ 

II ,. k o '" '" P " ,I t T " ~ 

l'ungclsta Bi l· & 
Mck. Verkstad 

Ulm. "n .. "·I.ar""",,,, • • 8"'1 .v,·I"";"1(" ,,' 
ll li._ 0('" .'iirllko"_'r,,kll"',1'r 

)·il • • i'Un'"1' .. ' G'·IIII."kul ''''h d,,, y ,.,l 

T"h· rOIl '1''''' '' .... ,11 ., 

Gideon Gustavsson 
Jo: n,ba ll" • • ' ,, " rU, _ n . "d.,n 

TrI. I :!"2, S 411 

&>Ol"n fl.-rll A. h·v. t ill 

,\ rm{.fIlHM " " I ".~" 

ROSlA6SBA6ERIET 
TAIIT(J lt ",.10 ~MA lIl(öO 

1("k,,"'m'·"'ll· ... ~ 

T .. I." ... ,~ k . r.b~.,", ~ 

'\ KIl K~ RI~ K O I\ 

CHARLES JOHANSSON 
~I}:KA~' SK A ,·~at KWrAD 

R ", ,. b r .. 

, ·,rllr ~n .n,h' Ii: B' . , . aM nlnga . 
II CI." ... tlo ,w . a .. ~ 1I1l "'111\' 

m, m . HI , III , 

T el. fo D X"r.v l k~" S U3 
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CaJe Centrum 
NYKVARN 

Jo:rk!> ,,' ...... kpU., 

T~lp ',," Tu.lnJ::" lJ3 

K. Wållbe rgs 
1' 101,\ 1:\1-:111 & ( " " 1' [ 14 1\: '\ ,\FFÄ J( 

":1,,111. mo&. ~h"lI .• 1\" )Iv, " r"",kH . ,.r;;r""",!. 
,. r .. 1 I " .. . _ ",,, '.f,,,, ..... ,bJö b pd . .. ~ 48 

1 ··il .~n IJ"lnll MV .Ilf. ~h'!lM ur. lI'la~ill1o", 
to·TI"O"""" ' . 1","fl ' ''Ulllo''~I",·"rlll .... ~li"M .,,,-,,11, m. m. 

SALTSJÖBADENS AKE RI 

r,(ii. nYlI"I"j!"Rr "dl "yru1rIlIl~I ,u""r 

l •• "·, .... ' •• • II"'" (Id, """d 

H. IUI KJJo:SO:S 

' "'II#r.e'rf·pnrntiotJf·r 
.,' alla .'1111 u,tö ... ~ 

Fil .... aU"lnl\' ",. (' ... ....... 1_ ooch II D~" " .. rn tt. 
~yk" .. na . dilr.k (H'h .1" ....... Ma lll! .. II. 
rrM. rv , ... hlr . '1'"", lcm ", hY«'II. 

H. F"'Hlöf" ClIl,,,' .. rrl,,,t,,d 
T . I. , ,, ,, "" " _JUh",I." 5 1M 

Saltsjöbadens 
Snickerifabrik 

l'III11 . J li hK<i " U 
1·,· .. ·r"" :!H _ 11 ~7 

\'~1 f) ,," h K OL 
T II .'{\·A 1WK 

Indus trigravyr 
P;pAn,.." _ T.I. ~1l1)1; ,II. ~6 IS !lO 

(;'.")" fil . hHlu~'rl.·" 

.\I ,,,,,,lil h ' .. rk nt ,, 1I' .. .. "Uh"pl~. O<'h " k y lI " r 

n"m~ka" l~ k ... · . k~ l "d 

Sundb,' herc 

MÖBELAFFÄR 
o. TAPETSERAREVERKSTAD 

" ,..,d ...... . .. n I!, ilnn'lb)·"" ... . 

'l'd . ~'8 ~\I:H 

\ 'A . t mollo Mka ll allth' .... ", 
011 ... mil .. , .. "" .. ........ ...,t ~ n 1111 

"""." 1O~1 .~r • . 

I J pPsllla 

UMA .'I Jo: " ,\ ~ I "" '\ , ' t :K KjoITA U 
uto m .... .. '" 9 _ T .. I. 11 11 f.O 

( ' I ' l' M ,\ I . ,\ 

1111 "'"11'''' ' _ "n"U~~" lI'ua. 
l, ii!llcy"k_fi :lkt". _ t t1J ~ h ril "" ~ ." 

(la~h.II"""Tl· 

n"l("l("t"'k ~ r _ " 'P~M",'r kl)"lI' 

Thelins Kondit< 
",·tt rtba"k . ,..""", IlS _ I f .,p~ .. IH • T ,·I. 

111·11{ 1 t .' I ~ 1 Jo:X T'T,:ItA S 

nmt .U" .1"","" h"~I;[IJ,,',,\<II. ' ~o", II . 
N' mr.,k l~Mi"l ku"ditorl 

"'u tl~l;;n " ' .. K" .... l1 orl~~r ... H''' .. 
t'"d ~r ."m",,,r"n ~ ' " r 1 . . ... ~,,~n·,,",, 1I' 

A I b. GOZZI's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. 5. Uppsala Tel. 33187. 
MU RBRU KSfABR IKE N 
Telefo n G ;o Up psa lo 127. 

M ed största omsorg 
och nog~r,rnnhCt expcdicms Ed ra ~ 1"lIÖg()n 

<:nI. recept. Fackkunskap och 
hranschkånncdom 

'-'h .. , h .. h ...... ~rlr. ( ,\. . " 'Idm.n) 

01).IHk ot'l. "'Juk,'ill'd"'lIffl~r 

KUIl,lt:sängsg," an 7. UI'PS,\ LA, Td. jO} 79 

I. I"UXOH:I'i 
EI"EK'I' IIISK,\. UI'II ,\ 

r, m. 1 ~~''''\J.I .A'I · I (J~ T·:Et ""h In H',\I I.\ _ 
'I' H tX l·:It. ti U'o l t l ,,\ )! i'O](. f: I.EI{ ' l'ltl J'I{.\ 
I, OK 1·1,.\"·1·0 1( In, ",. "tii"dl \<t , , ,, ,..,,. 

R. A. Sköllns Mek. Verkstad 
K II " "" • T .. I, t' p ,,~"I", 71"U s s 

TIlI " " r k Kr; 
,·; i ll:h)· ,'('- I ~IAI. l)'flkrR"a'. k 'o r ~IIII'1"", _ 

"loridart". _!uh" . ,.,. r,. """'t .U. fil .... • 
komma",l , ... ", I , '~.· ""h .... ·ka n l.k. 

" r l",It"D 

Sundsvall 

Kaffe affiir e n I D O 
N "l'UKOO,\ T ,\ N B 

T .. I .. l o n U U 

IiUN[J!4\' A r, I, 

R ekommenderas! 
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De tre stora 

World Airline 
World Airways 

Overseos Airlines 

har valt INTAVA pro.dukter och TNTAVA service för sina europalinjer. 
Dc långa överhaysRygningarna över nord4 och sydadanten kräver driftsaker4 
het och kvalitet både på produkter och service. tt-:T A VA uppfrller kraven. 

s V E N S K A A.-B. I N T AV A 
NYBROGATAH 6 STOCKHOLM 

Petroleumprodukter för flygöndam61 

Ayg nr H/ l 


