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gﬂ'/"l&f MOTOR...

Kraftkidillan i
TAYLORCRAFT AUSTER |. 1.

Auster J. |, med Cirrus Minor dar en tresit-
sare med exceptionellt goda start-, stig- och
landningsegenskaper. Lastad med 770 kg
startar den i 8 km molvind pa endast 182
m. Landningssirdackan ar endast 45 m (vik-
ningshastigheten med fulla klaffar 40 km/1).
Marschfart 168 km/t, maxfart 190 km/i.

Grdslandningsfalt pa 370 m racker.

"MINOR" Serie II, 100 hk.
"MAJOR” Serie Il, 150 hk.
"MAJOR" Serie Ill, 155 hk.

BLACKBURN AIRCRAEF] PBROUGHE YORKS

ENGLAND

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGMNELL, STOCKHOLM 1

FLYG 9/46



TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ  fir

Svenska Pilotféreningen
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Utkommer varannan torsdag
BREDAKTION:

Tegnérgatan 85, 1 tr

Huvudredakior

Tel. 2033 85

och ansvarig utgivare:

Overste W, KLEEN Tel, 2088 91
Red, G, Knutsson > 210238
Red, Y. Narrvi s 210238
Red. H. Millgird » 210246

ANNONSAVDELNING :

Chef: 4, E, SVENSSON - Tel. 210627

EXPEDITION:
IForlagsakticholaget PLYGNING
Sveaviigen 83 - Stoekholm

Postgirokonto: 1111.

x ot pris:

Helir Kre, #:75 - Halviar Kr, 5: —

Danmark: Johs Thinesen, Finsens Allé 29,
Odense

Finland: TPer 8B, Jansson, ¢/o
Mikaelsg 15 A, Helsingfors

Norge: INdvard Omhbolt-Jensen,
a6, Oslo,

OBS.! Redoktlonen ansvarar icke fir in-
stinda, icke bestiillda manuskrvipt,

Federley,

Kirkegt,

Ahlén & Akerlunds IPologravyranstalt
Stockholm 1946

NORTHROP AIRCRAFT INC. har ny-
ligen levererat den 700:e och sista North-
rop P-61 Black Widow, tvAmotorigt natt-
jaktplan, till USAAF.

PIPER AIRCRAFT CORP. sportplan-
tillverkarna i Lock Haven (Pa), planerar
att &6ka sin produktion till 50 flygplan
dagligen. De inneliggande bestéllningarna
representerar 6000 flygplan. Sedan den
japanska kapitulationen har Piper byggt
1400 flygplan,

US NAVAL AIR SERVICES har pla-
cerat en order pa 30 st North American
FJ-1, ett hittills okant reaktionsdrivet
jaktplan, hos North American Aviation
Ine. FJ-1 ér utrustat med ett reaktions-
aggregat av typ General Electric TG-
180 A5, tillverkat pa licens av Chevrolet
Div. of General Motors. Dessutom har
samtidigt MeDonnell Aircraft Corp. fatt
en order pa 30 st McDonnel FD-1 Phan-
tom, utrustade med tva Westinghouse

19B-axialkompressorférsedda reaktions-
aggregat. -
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hedrar
for
vardefullt
stod

Johannes Carissons Jarn- & Farghandel,
Overhy.

Johan Nyman, Upplandsgatan 63, Stock-
holm.

Reg. Nr. 59

TILL SALVU

omg. leverans

SANDVIKENS FLYGKLUBB
SANDVIKEN

l .

GOTHI
anslutet till
Stddernas Forsdkringsbolag

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
Frin den 15 april 1946 tills vidare:

I"r. Aalborg 0855 t, Giteborg 10,3561
» » 18,26 » Kiipenhamn 18300
» » 09.25 » Oslo 11.3560)
» Ams#terdam 17,15 » Kidpenhamn 1940V
¥ » D175 s Malmi 20,16V
» » 1545 » s 1y 185,00
> » 15.45 » Stockholm')  21.20
» Bruxelley 0800 » » 1y 1245
> » 13.30 » » 2) 18,10
» Genéve 10.50 » 3 1) 19.00
»  Gitehorg 11,00 = Aalborg 11,400
¥ S 19.556 » Kipenhamn  21.0001)
» » 10,15 = London?®) 13.30
> » 20,10 » Malmi 21,200
» » 08.20 » Stockholm 10.05T)
> » 13.00 » » 14451
» » 20,00 » * 5y 2145
»  Karlstad 1035 = Oslo 114012
» » 13.20 » Stockholm 14.45D
» Kipenhamn 0830 » Aalborg 00351
» » 09,15 » Amsterdam  11.50V
» 3 08.30 » Giteborg 09,35D
» » 0845 » Malmi ¥).001)
b » 11.30 » > 11.46D
» » 13.00 » » 13151
> » 15.80 » » 15451
» * 18.30 » » 18.45D
» » 20.30 » » 20,451
» » 0R.30 » Oslo 10,351
» London 1480 » Gitehorg®) 1440
> » 14.80 » Stocklbolm?®) 2145
» Lulel 07.45 » Sundsv/Hiirn 00.50D
> » 0745 » Stockholm 12,001
»  Malmi 08.30 » Amsterdam 11.56V
> » 11,25 » * 1) 1445
» > 07.00 » Giteborg O8.05D
> » 08.15 » Koépenhamn  08.30D
» » 11,00 = » 11,1561
> » 12,80 » » 12450
» » 15.00 » » 15.161»
» » 1800 = > 18,151
» » 20.00 » » 20.15D
> » 10.10 » Paris®) 15,06
> > 07.00 » Stockholin 10,051
> » 19.20 » » 21.20
» Oslo 12,10 » Karlstad 13.051)
» » 1210 » Stockholm 14460
» Parig 08.15 » Malmd®) 12.30
» » 08,45 » s 10) 13.30
> » 08,15 » Stockholm®™) 1500
> > NE.45 = » 10y 16.056
» Prag 14.00 » » #) 18156
» Btockholm 09,00 » Amsterdam') 14,45
* > 1400 » Bruxelles!') 169.00
> » 07.30 » s %) 1245
» » 08,15 » Gendved) 15,05
» » 08.00 » Giteborg®) 9,55
» » 10.50 » » 12,4510
> > 18.00 » 3 19.561)
» » 08.35 » Karlstad 10.201)
» > 08.00 » Londont) 13.30
» > 13.00 » Luled 17.251)
» > 07.30 » Malmi®) 00,50
» » 09.00 » » 1) 11.05
» » 18,00 » » 21,201
* » 0845 » Oslo 11.401
» » 07.30 » Parig?) 15.06
» » 08,15 » y 10) 10.50
» . » 08.00 = Pragsd) 12,25
> » 18.00 » Sundsv/Hiirn, 15.00D
» » 07.00 » Visby 08101
» > 16.15 = * 17.251
> » 10,00 » Warszawa®) 13.556
» Bundsv/Hiirn 15,20 » Luled 17.260
» > 10,10 » Stockholm 12,0013
» Vishy 05,30 » » 089,401
» » 1745 » » 18,5510
» Warszawa 15.00 » » %) 18.55
Dessutom  trafikeras kuriflinjer Stockholm

—Lisgabon och Stockholm—Rom,

Tiderna fir angivoa 1 pd resp orter gilllande
lokaltider.

D = dagligen %) = tisdag, lirdag
)

VY = vardagar = onsdag, stndag
;;; = 11_}:1111(131;. fredag :;r ::1[1&{1113;;‘ A

= lirdag = tisdag, torsdag
8) = onsdag %) = gnsdag, fredag
1) = torsdag 1) — glindag

B) = tisdag, onsdag,
torsdag, lirdag

REPUBLIC XP-84 heter ett nytt reak-
tionsdrivet enmotorigt jaktplan som kon-
struktivt sett liknar den gamla Gloster
E.28/39 men har mycket hogre landstill
och léngre kropp. Att aggregatet &r till-
verkat av General Electric dr det enda
man vet, Planet har en maxfart av 937
km/t, en flygstricka pa c:a 1200 km och
en topphdjd av over 13 700 m. Provilyg-
ningar pégér f. n.
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Curtiss SC-1 Seahawk
med en WRIGHT CYCLONE 9

Det forsta spaningsplan som sjdlv kunnat ta upp strid med fientliga

jaktplan, Curtiss Seahawk, insattes for dédsstéten i Stilla havet,
dir den ledde 6rlogsfartygens eldgivning samt utférde spanings-
och riddningsuppdrag i fientliga vatten. Seahawks klara 6vertag
over tidigare marinspaningstyper i hastighet, stigf6rmaga och

flygstricka beror till stor del pa den héga motoreffekten i for-
hallande till den laga vikten hos dess WRIGHT CYCLONE g.

WRIGHT

FLYGMOTORER

CURTISSQ WRIGHT

FORST | LUFTEN
Wright Aeronautical Corporation . Paterson, N. J, U. 5. A.

~ TILLVERKARE AV FLYGMOTORER | MER AN 26 AR

EXRORT  SALES DIFEVST N 30 "ROICKERELLE R RBLAZA, NG 0F, 20, NG A
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TRAFF PA ALLEBER(.

a4 Alleberg blir det samling for segel-

flygarna den 30/5—1/6,

Motet dr i forsta hand avsett for grupp-
cheferna, men adven oOvriga funktiondrer
inom segelflyget samt segelflygarna sjalva
ar valkomna. Inbjudan inkluderar aven se-
gelflygande damer samt fruar och fastmor
till deltagarna i den mén plats kan beredas.

KSAK s framsta onskemal ar emellertid
att alla klubbar med segelflygverksamhet —
i varje fall de statsunderstodda — later re-
presentera sig. Under motet pagar pd Alle-
berg en segelflyginstruktorkurs, en byggle-
darkurs samt en modellflygledarkurs. Del-
tagarna i dessa kurser ska][ fa tillfille att §
viss utstrackning deltaga i motet.

Avsikten med métet ar i forsta hand att
ge tillfille f6r segelilygare fran hela lan-
det att sammantraffa och under fria former
diskutera aktuella fragor. Motet avser dess-
utom att dka kontakten med oOvriga ung-
domsorganisationer och di framst med vir
egen fornamsta rekryteringskilla — modell-
flyget.

Programmet ar innu inte slutgiltigt ut-
format, men vi tror att det skall kunna bli
intressant och givande, Redan nu kan vi
avsloja att Gosta Forslund frin Givle, som
vid tiden for motet beriiknas vara nyligen
fiterkommen frian studieresa i Amerika,
kommer att framlagga sina iakttagelser an-
gaende segelflyget 1 Amerika.

Maotet borjar kl. 1400 den 30/5 och be-
riknas avslutas omkring kl. 1900 den 1/6.

Anmilningar skall vara KSAK tillhanda
senast den 20 maj, Samtliga deltagare i
motet erhiller efter ansokan rekvisition pd
nedsittningsbiljett  enligt skyttetaxan (=
40 % nedsittning av biljettpriset),

For att underlitta de statsunderstodda
klubbarnas representation kommer ett rese-
bidrag att uthetalas till varje statsunder-
stodd klubb som deltagit i motet, Detta bi-
drag ar berdknat att ticka 60 % av kost-
naderna for resa tur och retur (3 kl) for
en deltagare,

KSAK har erfarit att vissa deltagare
kommer att foreta resan till Alleberg i mo-
torflygplan. For dessa deltagare ordnas en
ankomsttivling den 30/5 enligt bestimmel-
ser som meddelas senare.

For mathallningen svarar Allebergssko-
lan, Kostnaden hirfor uppgar till 4:50 per
dag (tre mal), Inkvartering kan ordnas
genom KSAK. For ett begransat antal fin-
nes forlaggningsmojligheter pd Allebergs-
skolan. Ovriga kommer att foérlaggas i Fal-
koping, For dessa senare ordnas busstrans-
porter till skolan genom KSAK:s forsorg.

Forlaggningskostnaderna pa  Allebergs-
skolan uppgér till 50 6re per natt. Forligg-
ningskostnaderna 1 Folkoping kan dnnu inte
preciseras. KSAK kommer senare att dver-
sanda fullstéindigt program och ovriga upp-
gifter till motesdeltagarna.

KSAK halsar segelflvgarna hjidrtligt val-
komna till Alleberg den 30 maj!

Arets AB-stipendier

Aftonbladet har i ir liksom under de fire-
gaende fren tilldelat KSAK tio segelflyg-
stipendier pa vardera 200 kronor.

Sedan tre stipendier i enlighet med be-
stimmelserna avsatts for Stockholms Se-
gelflygklubb  har utlottning - skett bland
flygldubbarna och dirvid har foljande klub-
bar tilldelats stipendier:

Halle-Hunneberys flk, Norra Angerman-
lands fIk, Sandwvikens flk, Ostersunds flk,
Virmlands flk, Kristanstads flk, Landskro-
na flk. Som reserver, i den hindelse nigon
klubb inte skulle kunna ta ut stipendiet, har
uttagits: Linkipings flk, Visterbergslagens
flk och Halmstads flk.

Klubb som tilldelats stipendium fir nu
utdela detta till nigon lamplig segelflygare
inom klubben. Dirvid bor miirkas att sti-
pendiet dr avsett sisom beldning it man-
liga segelflygare vilka sisom instruktirer
eller pa annat sitt nedlagt ett fortjanstiullt
arbete for segelflyget inom klubben. Sti-
pendiet far utnyttjas {6r uthildning i hogre
segelilygning vid sAAftonbladets segelflyg-
kurss pa Alleberg: Denna genomiores un-
der tiden 23/6—30/6, Stipendiet ticker av-
giften for ifrdgavarande kurs. Inackorde-
ringsavgifter, vilka uppgir till 5 kronor per
dag, samt resekostnader fir betalas ay sti-
pendiaterna sjilva.
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De stipendiater, som utses av klubbarna,
hir inneha S-certifikat eller ha motsvarande
uthildning.

Klubb som tilldelats stipendium skall sna-
rast och senast den 15 maj till KSAK in-
sinda namn, dldersuppgifter, data som se-
gelflygare jamte tvid fotografier av den
medlem som klubben uttagit som stipendiat.
Till dessa uppgifter skall stipendiat foga an-
milning till ifrigavarande kurs, Denna an-
milning skall goras pd det formulir, som
bifogats arets Allebergs-prospekt,

DET BORJAR
RORA SIG...

vit-red har varit ute och halsat pa litet

har och wvar bland klubbarna och det
bestaende intrycket frin dessa utflykter ar
att man dverallt arbetar for hogtryck med
forberedelserna for sasongen. Det dr minst
sagt valgorande for en askrivbordsilygares
att fa komma ut till de lokala klubbarna,
bekanta sig med medlemmarna och fi en
inblick i verksamheten. Var man kommer
stoter man pa den hiar hirliga gapiarandan
som Overvinner alla svirigheter, Det verkar
som om klubbarna i ir tagit alldeles sir-

skilda krafttag for att gora 1940 till ett re-
sultatens ar,

Fiygstaden Orebro
Foér att birjia med Orebro har klubben

dir redan satt iging forarbetet ior somma-
rens stortivling., Deltagarna i forra drets
Orebro-tiavling vet, att nir Bergenstrihle &
Co tar itu med en uppgift, da kan man lita
pa att jobbet blir — som engelsminnen si-

ger — well done, Tyvarr har en ay k_!uh~
bens bista krafter, segelflyginstruktoren

tn. m. Lennart [Kjellgren blivit stockholma-
re for en lingre tid. Klubben har dock ett
par fina instruktérsimnen i Goran Lind-
holm och Lennart Nordin, vilka efter ge-
nomgangen Allebergs-kurs blir klara att ta
itu med skostadens alla segelflygadepter, 1
dvrigt kommer Orebro-klubben iven i 4r
att ha ett visst samarbete och tavlingsutby-
te med Norrkdpings flygklubb, och om ryk-
tet talar sant har man visst ocksd funde-
ringar pd att utoka flygplanbestindet med
en Ahrenberg-Cub.

59-arig A-diplomat

Fran Orebro forflyttar vi oss raskt till
Vimmerby, dar borgmistare Odevall stir i
spetsen for en flygklubb, som dr nigot all-
deles extra vad initiativkraft och verksam-
hetslust  betriifiar. Vid cdrsmotet i mars
leunde klubben pryda sina fdrsta 11 A-di-
plomater med det vackra masmirket, Bland
de diplomerade befann sig den 59-Arige
hankchefen, solskensminniskan m m Nisse
Carlsson, Han fick naturligtvis en extra
varm applad sirskilt som han uttryckte sin
bestamda avsikt att gora det mojligt for
KSAK att ge honom B-diplomet som 60-
arsgava.

Klubben ir som bast i fird med att av-
sluta byggandet av sin andra 5G-38:a och
det 1ar inte drija si lange {orrian verksam-
heten ute pd det fina Hulisireds-faltet ar i
full gang. | Hultsfred har iorresten klub-
ben en livaktig fraktion med herrar Ljung-
kvist och Casselberg i taten for det hult-
fredska flygintresset,

Vimmerby-klubben planerar nu en stor-
aktion i form av en flyedag pi Hultireds-
fialtet. Tidpunkten ar dnnu inte faststilld
men evenemanget blir antagligen den 10 ju-
ni. Medan vi dnnu befinner oss 1 Vimmerby
kan vi inte underlita att ge trafikledare
Leif Gunnarsson, Linkoping, en blomma for
det utomordentliga arbete han nedlagt pa
Vimmerby-klubben, Gumnarsson har stor
del i de framgingar klubben pd kort tid
leunnat inregistrera.

Kristianstad kommer!

Kristianstads {lygklubb haller sig med
landets utan tvekan finaste bygglokal. T en
nybyggd folkskola i staden disponerar klub-
ben en ansenlig del av kiallarutrymumet, och
det - var sannerligen inte friga om nigra
morka skrubbar utan stora, ljusa och vi
tror t o m luftkonditionerade lokaler. Dir
nere bedrivs under byggledarens, Bertil
Ohlsson, Solvesborg, sakkunniga ledning ett
intensivt arbete pd klubbens SG-38:a nr 2.
Bogserbil och vinsch finns redan och klub-
ben har fatt tillstind att 1 sommar flyga pa
Rinkaby, dir man ocksi far tillgdng till
hangarutrymme, Allt ir siledes klappat och
klart f6r att diplomen skall birja dugga.
Vi wvet {6rstis inte hur det f6rhiller sig
med instruktorstillgingen, men den sidan
av saken skall vil ordna sig pd ett eller
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DET KONGELIGE DANSKE...

Generalsekreterare Falkmar i Det Kon-
gelige  Danske  Aecronautiska  Selskab
(DKDAS) har tillstallt KSAK den danska
centralorganisationens Arsberittelse for 1945
atil behagelig Orienterings, som det sa dlsk-
viart heter pi danska. Arsberittelsen utgor
en intressant lisning och innehdller en hel
del sinsidesuppgifters om DKDAS' nuva-
rande och framtida verksamhet. Nytt-red
tar dirfor helt sonika och saxar nigra av-
snitt ur redogorelsen,

Medlemsantalet stiger

I borjan av forra dret hade DKDAS ca
5956 anslutna medlemmar och vid arsskif-
tet 45—46 var medlemsantalet uppe i 7 747,
fordelade pd 150 klubbar. Detta innebar
en okning av ca 1800 medlemmar, vilken
méste anses vara speciellt anmirkningsvart
med hansyn till de sviara forhallanden var-
under sillskapet haft att verka. Inom sall-
skapets underorganisationer uppvisar Dansk

annat sitt, eller vad siger herrar Montén,
Eklund, Nilsson m fl?

Neorrtilje behiover flyg-
farbrider

Norrtilje flygklubb har ett gott stod i
Skandinavisk Aero, som hjilper klubben
pd minga sitt, Vad man daremot for klub-
bens del efterlyser dr ett patagligt intresse
for klubbens verksamhet fran myndigheter-
nas sida och frin vilvilliga »flygfarbréders,
som garna ger ungdomen ett handtag, nar
si erfordras. I landsfiskal Holmberg har
klubben en stéttepelare, men det behovs fle-
ra siidana. Klubben har ocksa férmanen att
bland sina medlemmar rikna redaktor Man-
fred Wiese, som tillhor det gamla segel-
flygargardet och som genom dren bevarat
den ungdomliga geist som hor segelilyget
till. Nils Johansson, som skoter ordférande-
klubban, berdttar att klubben startade den
10 juli 1945 med ndra 1000 kr i skulder
(arvet frin den nedlagda Roslagens Auto-
mobil- & Flygklubb) men att man vid ars-
motet i mars 1946 kunde redovisa en be-
hallning av kr, 1: 34, Kassan dr som synes
blygsam men klubben har alla forutsittning-
ar att fi fart pd sin verksamhet och far
man bara det rdtta stédet frin kommunalt
och enskilt hall skall vil ocksd det pekuni-
ara laget stabiliseras.

Viistervikk valinar

Visterviks flygklubb har under de senas-
te dren varit forsinkt i en djup tSrnrosa-
somn, men nyligen hade KSAK glidjen att
konstatera ett uppvaknande pd Vasterviks-
kanten, Under direktor Wassgrens ordfo-
randeskap har klubben nu haft sitt drsmote,
varvid man en for alla och alla fér en lova-
;ic att det skulle bli fart pd stadens flyg-
olk.

Vistervik saknar beklagligtvis flygfalt,
och en av klubbens viktigaste uppgifter blir
att animera myndigheterna till flygfiltbyg-
ge. Bara 1 km utanfor staden ligger ett om-
rade, det s k Karstorpsfiltet, som erbjuder
vissa mojligheter som flygplats. Innan den
fragan ar lost ammar de flygintresserade
Viisterviksborna etablera samarhete med
Vimmerby flygklubb och delta i flyguthild-
ningen pd Hultfredsfiltet.
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Motorflyver Union den storsta medlemsok-
ningen med 1367 medlemmar till 5697 for-
delade pi 45 klubbar. Inom Dansk Svaeve-
flyver Union .Gkade medlemsantalet frian
855 till 1045 och Dansk Modelflyver Union
inregistrerade under dret en Okning med
242 medlemmar till sammanlagt 873 forde-
lade pd 55 klubbar.

Filygdag och lotteri gav pengar

Efter landets befrielse gick sillskapets
styrelse omedelbart i forfatining om att an-
ordna den forsta danska flygdagen och att
i samband didrmed soka i till stind ett
landsomfattande sflyglotteris. Trots minga
svirigheter lyckades man i myndigheter
och institutioner med pd noterna och pd ef-
tersommaren gick den forsta danska flyg-
dagen av stapeln med uppvisningar pd olika
platser i landet. Det framhalles i drsberiit-
telsen att de svenska sportflygarna dirvid
gjorde en mycket god insats.

Aven det landsomfattande flyglotteriet
kom till stind och genomfordes med mycket
gott resultat, Allt som allt inbringade lotte-
riet 79000 kr, vilket fordelades mellan Sall-
skapet och de olika' unionerna. Det ir
DKDAS forhoppning att »Den danske Fly-
vedag og Flyvningens Landslotteris skall bli
en bestiende institution,

Ny generalsekreterare

I december 1945 friintridde kaptenldjt-
nant Dalbro befattningen som DKDAS ge-
neralsekreterare. D&  emellertid sillskapets
administration efterhand okat i omiing be-
slot styrelsen att tillsdtta en ny heltidsan-
stilld generalsekreterare. Bland ett 50-tal
sokande utvaldes landsrittssakiorare Egil
Falkmar. Den nye generalsekreteraren har
ett gott namn inom danska flygarkretsar och
ir sjalv gammal militirflygare.

Teoretisk motorflygning

Pé4 grund av ockupationens efterverkning-
ar har Dansk Motorflyver Union under Aret
inte kunnat bedriva ndgon egentlig motor-
flygning. Inom klubbarna har man emeller-
tid med framging anordnat en rad teoretis-
ka kurser, vilka vardera samlat mellan 65
och 150 deltagare. Med tanke ph att den
teoretiska sidan av flygsporten inte kan sa-
gas vara den mest lockande tyder de dan-
ska kursdeltagarsiffrorna p& ett levande
flygintresse.

12 nya segelflygklubbar

For Dansk Svaeveilyver Union blev 1945
ett framgingens Aar, Utdver den tidigare
omnamnda medlemsokningen tilliordes unio-
nen inte mindre dn 12 nya segelilygklubbar,
Sammanlagt foretogs under aret 13175
starter. Unionen och klubbarna férfogar for
narvarande over 27 skolglidflygplan, 8 om-
skolningsplan, 1 segelflygplan, 25 vinschar
och 9 transportvagnar, Vid Arsskiftet var 20
skolglidflygplan och 14 omskolningsplan un-
der byggnad.

I augusti 1945 anordnade Unionen sitt
forsta utbildningsliger for segelflyginstruk-
torer i Lundtofte, Av de 22 deltagarna kla-
rade 14 den slutliga examen. Under tiden
25/8—13/9 deltog 13 danska segelflygare i
en kurs pa’Alleberg, och dven i &r hoppas
man kunna sinda ett lag segelflypare till

Alleherg for utbildning. Inbjudan hirtill har
som bekant redan utgitt frain KSAK.

Under aret har sammanlagt 19 byggledare
och kontrollanter utbildats. Antalet erdvra-
de diplom férdelar sig for aret enligt f6ljan-
de: A-diplom 79, B-diplom 78, C-diplom 38.

Modellflyget gar framat

Dansk Modelflyver Union har haft en hel
del svirigheter att kampa med, i forsta hand
bristen pA material. Trots detta giar rorel-
sen sakta men sikert framit och under aret
tillkom 13 nya modellflygklubbar. \

I det sommarlager som unionen 19—25
augusti anordnade i Vejle deltog 47 danska
samit 2 svenska modellflygare. Vid den
dansk-finsk-svenska landskampen i Stock-
holm belade det danska laget andra plats,
Den 3 juni okade Mogens Erdrup, Odense
Modelflyveklub, det danska distansrekordet
for segelmodeller frin 32,3 km till 86,55 km.
Di detta rekord av allt att doma ar virlds-
rekord har DKDAS hos FAI anhillit att
fi det erkiant som sidant.

Samarbete — framtidens
melodi

DKDAS Aarsherattelse avslutas med en
sammanfattning av de uppnidda resultaten,
vilka for modell- och segelflygets del be-
tecknas som goda, Det ar Sillskapets for-
hoppning att innevarande ar dven skall med-
fora en islossning fér det privata motorfly-
get, dven om man dir fortfarande miste
rikna med betydande svirigheter i friga
om materialanskaffning och brinsletilldel-
ning. Men — och hir tilliter sig red att
aterge de danska avslutningsorden pa ori-
ginalspriket: s/ anskeligheder er jo il for
at overvindes, og det er vor Tro, at det vil
Ivkkes at overvinde alle Vanskeligheder,
naar der blot er et godt Samarbejde mellem
Selskabet og Unionerne, saaledes at i kan
optraede samlet overfor Myndighederne.

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN :

Firsta resultaten

Under pasken blev det premiir for riks-
segelflygtavlingen, och Stockholms segel-
flygklubb har kommit med de firsta resul-
taten, Med Weihe SE-SCP har nir detta
skrives foljande hojdvinster natts: Sigurd
Larsson 1775 och 1200 m, Tage Peterson
1350 m och Pehr Jonsson 1350 m, Borje
Centergren 1000 m. Med Fi-1, SE-SDT,
nidde dessutom Borje Centergren 1125
meters hojdvinst.

I distanstivlingen har vi dnnu inte fan
in ndgra resultat, men ryktesvis vet vi bla
att Ove Borjesson, som egentligen hér
hemma i Aeroklubben i Goteborg, i piisk
flugit fran Trollhittan till Alleberg med
den gamla patinerade »Emils (ESG-31).
Distansen ar 77 km. Vilken »faktors man
skall rikna med i »Emil-fallets ir annu in-
te klart, Glidtalet lir ligga pd 1:20 eller
diaromkring. Vidare kan antecknas att #nnu
en flygning gjorts frin Halle-Hunnebergs-
klubbens hégkvarter till Alleberg i pisk,
den gangeny med en Baby, Férare var Vin-
cent Larsson, Halle-Hunnebergs flygklubb,
Larsson hade en hojdvinst av 1 850 m. Ytter-
ligare tvit hojdresultat har i sista stund an-
malts frin Trollhattan: Bertil Stahl 1000
m och Borje Thalén 750 m,
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AUSTER

jir eott hiégvingat monoplan
med plats fir 3 pers, Det iir
utrustut m. dubbla spakar,
vingklaffar o. hjulbromsar.
Motorn fir en Clrrus Minor
11 piA 100 hkr. Det drur en-
dast 21 10it/tlm, vilket med
dagens brinslepris giv 1,1
iire per personkllometer,
Mnrschhastigheten  jir 160
km/tim. Firutom 34 pers.
(240 kg) kan 55 kg bagage

medfbras, Flygstriickan dir
480 km, Med extratank och
4 pers, kan den utstriickas
till 700 km. Instrumentut-
rustningen Hr fhrstklossig
och Inredningen mycket ge-
digen med bekvilma stolur,

Det 3-sitsiga idealplanet

AUSTER ir det idealiska flygplanet
for den, som kridver ridntabilitet och

fortjanstméjligheter av ett perfekt flyg-
plaln. Skall Ni bilda ett flygbolag for
taxiflyg och rundflyg, skall Er flyg-
klubb ha ett utmirkt skol- och uthyr-

ningsplan, skall Ni ha ett lattfluget och
trevligt privatplan, daar AUSTER just
den maskin Ni behover. Radfraga oss
betriffande kostnadskalkylerna, de
ir hdpnadsvickande laga. Ni kan fa
Er AUSTER for omgéiende leverans.

AB AEROXSERVICE

Grevturegatan 3-5, Stockholm. Tel. 675220
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' trycker pd /-
- kolvtaket /-

%

¥ Flygmotor avtypSTW-C3.

22 ganger per sekund
i varje cylinder

alltisa 308 ganger per sekund
i hela motorn.

Detaljerna i en flygmotor iro oerh'dri hirt an-
3

stringda jimfort med andra motorers. De maste

nidmligen goras sd sma och sa litta som mojligt

for att minska flygplanets front-area och oka dess

lastformaga. Varje detalj maste darfor utforas med

Var tillverkning av motorer och pro-

storsta precision, och den fortlopande kontrollen : =
pellrar dr ett oerhért ansvarsfullt ar-

] ] s *u " ] ] Bas
fran ravara till fairdig motor maste vara minutios bete — bdde mdanniskoliv och flyg-
— var 6:¢ man hos oss ar ocksd sysselsatt med plan dro beroende av den kvalitet,

kontrollverksamhet. som prdglar vara produkter.

TROLLHATTAN

SVERIGE

@

SYVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

SVENSKT

Om man gor sig besvir med att granska svenskt segelflyg just
nu, savil vad bredd som topp betriffar, si kommer man till
det for manga ganska mirkliga resultatet, att de svenska segelily-
garna fran att fore krigel ha varit fullstindigt betydelselosa nu
tillhar varldseliten.

Detta ar frukterna av manga och langa firs hart arbete och mil-
medveten strivan — till storsta delen i det tysta — fran shvill mi-
litiart som civilt segelflygarhiill, Den positiva installning som flyg-
vapnets ledning intagit och intar till segelilyget har spelat en kan-
cke avedrande roll, men grunden till det goda resultatet har lagts
i KSAK och dess lokala flygklubbar, dir ett intensivt och i allra
higsta grad ocgennyitigt arbete utforts av en till antalet allt mera
okad samling idealister.

Det civila och militira segelflyget har till mycket stor del arbe-
tat hand i hand — och framfiorallt har detta varit forhallandet
under senare ir. Fran flygvapenhall har pa senare tid det civila
segelilvget fatt ett mycket virdefullt erkinnande i och med att det
genom statistiska undersokningar konstaterats att segelflygning ar
en utomordentlig forskola [Or vapnets aspiranter,

Den svenska flvgindustrin har ocksdé gjort en stor insats och
ofta under stora svarigheter och med ekonomiska uppoffringar
hjalpt till att 4 fram den materiel atan vilken segelflvget inte ha-
de kunnat utvecklas.

Ingen materiel har ju statt att erhidlla utifrin. Det har klagats
dver de hoga priserna, och klagomélen har nog ocksa i de flesta
fall varit beritticade, men man kan inte bortse fran de problem
flvgindustrin haft. Hoga materialpriser i férening med omskolning
och utbildning av arbetskraften samt framforallt de smi serierna
har varit de framsta orsakerpa till de hidga priserna,

Ett faktum ar emellertid att vart segelflyg nu pd bade personal-
och materielfronten stir vil rustat att uppta kampen om den ab-
soluta topp-positionen i viirlden, Detta fir man bl a ett livligt in-
tryck av nir man studerar férhallandena utomlands litet nidrmare.
Utlandets dgon har {or dvrigt varit riktade mot svenskt segelflyg
under senare ar i storre utstrickning dn vad folk i allmidnhet tror,
och de erkannanden som gjorts betraffande det svenska segelfly-

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPMET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SYENSKA AEROKLUBBEN
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SEGELFLY GG

gets  standard  sAvdl  kvantitative  som kvalitativt ar virda att
noteras,

Minskligt att déma blir det Sverige som i forening med Schweiz,
England och Ryssland fir forsvara gamla varldens fiarger i de in-
ternationella segelflygtivlingarna som sikerligen snart blir verk-
lighet. Redan i sommar kommer ju for dvrigt segelflygtivlingarna
pa Alleberg och 1 Orebro att fa internationell pragel.

Det finns dock ett men: kommer viirt segelilyg att fA den bjalp
och det ckonomiska stod som fordras [or att det skall kunna bi-
hehalla sin goda placering och eventuellt gd upp i den absoluta
toppen ?

I segelflygarnas egna led dr intresset for segelflyg nu storre dn
ndgonsin, och nagon tvekan i fragan om segelilyg eller motorflyg
existerar knappast. Alla verkliga flygare finner det naturligt att
det skall finnas ett bdde-och och inte nigot antingen-cller.

Staten har under de senare dren funnit sig foranliiten att stédja
segelflyget om Aven i mindre utstrickning dn vad som frin segel-
flygarhall ansetts onskvirt, Detta statsstid har visat sig utomor-
dentligt virdefullt. Emellertid har man riknat med ett om mojligt
lika kraftipt kommunalt stéd, men delta har i de flesta fall nte-
blivit, Ett dr sikert: utan det stid som ett fatal privatpersoner
och firmor givit svenskt segelflye under dess sviraste ar och som
dessa fortfarande anser sig bora ge, hade vi helt enkelt inte varit
dar vi ar nu.

Niir nu svenskt segelilvg iar sa nara en ledande stillning, fragar
man sig: ir det dia inte virt att offra vtterligare ndgot pi denna
elitsport 7 Segelilyget dr internationellt numera godtaget som en
klassisk sport, sedan det upptagits pd det olympiska tivlingspro-
grammet. Men segelflvget ir dessutom nfigot mera an en vanlig
sport. Det fordrar bide tekniskt kunnande, fysisk och psykisk an-
spanning och traning och dessutom i minst lika hog grad som na-
gon annan sportgren omdomesformiga och djarv fantasi.

Som ungdomsrorelse har kanske segelilyget mera att bjuda an
nagon annan sportgren, och man far darfor hoppas att segelilyget
aven i framtiden fir det stod — ekonomiskt och moraliskt — som
det behdver for att ytterligare utvecklas.

Vi bir val virda vara tillgangar dven pa detta omrade.
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korning, Utover avtalsmissig rabatt.
efter 4 skadefria 4r (50 9) lamnar Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 109, rabatr &
vagnskade-, stold- och brandforsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullf6ljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIk

Trafik premierar varsam

Var winst
- Er vinst
Kungsgaan 9, Swckholm. Specialbolag for trafikrisker T 232120



Det holliindskn dterupphyggnadsarbetet karakteriseras bl n av att de viilldign betonghbnonkrarnn | den foren tyska Atlnntvallen slis siinderg
RBilden iir tagen vid Seheveningen liksom den holliindskn soldnten pd post.

HOLLAND ATERUPPBYGGER

ar man kommer till Holland far man
Nverkligun ett hegrepp om vad ett ocku-
perat land kan bli utsatt for — ckonomiskt,
materiellt och moraliskt, Skulle ndgon fore
kriget ha kunnat tinka sig att detta rika,
hordiga land pd grund av den grymmaste
ockupation och den mest konsekventa ut-
sugning av barbariska fiender skulle beho-
va se tusentals av sina medborgare sviilta
ihjal? Holland har upplevt hungerns alla
fasor., Det hjilpte inte att vara miljondr,
det gick Andd inte att skafia mat, eller ock-
<4 tog tyskarna ifrin dem de fattiga kilo
potatis de lyckats fa tag i1 efter milslanga
vandringar ute pid den hollindska lands-
bygden — och skot ned dem utan dom och
rannsakan [or att de trotsat forbudet att
limna stiderna, Dagsransonerna motsvarade
som ldgst 240 kalorier mot normalt 2 800—
30001
Under de forsta 20 veckorna 1945 — di
fasorna kulminerade — avled enbart i Haag
5160 personer av epidemiska sjukdomar
och svilt, Antalet ihjalsvultna, som under
januari steg frin 16 till 20 procent av an-
talet avlidna, steg snabbt till 40 och 50 pro-
cent for att veckan 2—14 april kulminera
med 54 procent. Inte forran andra veckan

Av FLYG:s utfiugne
. KNUTSSON

i maj borjade denna dodssifira sjunka och
i slutet av juni hade den gitt ned till 7
procent,

Med dessa fasansfulla siffror for dgonen
forstir man att det svenska Roda korsets
undsittningsexpedition mottogs med gliadje-
thrar, ja, med en tacksamhet mot Sverige
som sent kommer att do och som skapat
»legenden om det vita svenska brodet och
sagan om det svenska margarinet som var
godare an nagonsin smors. En svensk kan
helt enkelt inte méta en hollindare utan att
det shimmelska svenska brodets kommer pi
tal och dnnu i dessa dagar kan man pa gav-
larna till dnnu inte rivna skyddsrom se de
svenska fargerna och ett varmt tack till
Sverige.

Nar man ser och hér vad ockupaticnen
och kriget kostat Holland, miste man anse
det var ett rent mirakel, att landet sa

snabbt aterhamtar sig. Hollands skade-
stindskrav pa Tyskland uppgir till omkring
38,5 miljarder svenska kronor — tva tred-
jedelar av den hollindska nationalformdé-
genheten fore kriget — men skadegorelsen
har kostat dnnn mycket mera och Aterupp-
byggnaden beriknas kosta omkring 20 mil-
jarder kronor, Av landets rullande jarn-
vigsmateriel aterstod vid befriclsen endast
en brikdel — 165 av 890 lokomotiv, 1050
av 30 000 godsvagnar, 284 av 1750 person-
vagnar, 5 av 300 elektriska tig och 1 av 57
dieselelektriska tig, Det mesta av detta var
stulet av tyskarna, resten forstirt ay krigs-
handlingar. Nu rullar ater tigen efter be-
stimd tidtabell,

Plesmans andra livsverk

Det hollandska trafikflyget var ocksa i
det narmaste utplinat. Och s& kom det sig
att KLM :s higste chef Albert Plesman ef-
ter att ha sluppit ut fran den tyska fangen-
skapen stod infor uppgiften att Aterigen
birja fran birjan,

Han hade redan en ging byget upp Ko-
ninklijke Luchtvaart Maatschappij till ett

Dopet | Twenthe, Enschedes 8i-irige f borgmiistare Edo J, Bergema diiper KLM s férstn DC-4 | skummande sehampagnes. — 1 mitten direktiir
Plesman med s Twenthess stolskydd, — T h »Twenther pd Twenthe fire dopet.




ay viirldens vildigaste och maktigaste flyg-
trafikforetag — han har redan utrattat mer
iin de flesta, Det tyska koncentrationsligret
kunde inte bryta ned hans jarnvilja och
hans hollaindska energi. Nu ir han alltsedan
hefrielsen dag och natt, sondag och vardag
i rastlost arbete pa sitt andra livsverk, och
tillsammans med sina skickliga medarbetare
ateruppbygger han KLM forbluffande raskt
trots miljoner sviirigheter av olika slag och

iterger aden f{lygande hollindaren» dess
gamla virldsstillning.
»Den  flygande hollandaren» trafikerar

Ater fyra ganger i veckan den bertmda Ba-
tavialinjen till nederlandska ostindien, var
elfte dag startar en Skymaster fran Schip-
hol till hollandska Vastindien och den 21
maj oppnas planenligt trafiken over Nord-
atlanten till New York via Prestwick. Eu-
ropatrafiken okar for varje vecka. Pa se-
naste tiden har bl a direktlinjen Amster-
dam—Oslo 6ppnats och trafliken pd Stock-
holm aterupptagits.

Stérsta svdrigheterna

Den store padrivaren i KILM, dess motor,
dess hjarna och hjirta, ar som sagt Al-
bert Plesman, Hans ar de stora linjerna
och efter hans direktiv arbetas det hirdare
och effektivare inom KLM just nu in kan-
ske 1 nagot annat flygholag.

Niar man moter Albert Plesman och
stills -infor denna underbara personlighet
kiinner man sig som ett litet onyttigt kryp
Man blir cerhort imponerad av hans fantas-
tiska kunskaper om allt som ror trafikilyg
men man imponeras iannu mera av hans
minsklighet, hans viinlighet och oppenhjir-
tighet samt hans stora lugn trots alla de
svarlosta problem han har att brottas med,

— Vi har haft ett rep om halsen, siger
han till FLYG :s utflugne medarbetare, men
vi skaffar oss en millimeter andrum i taget.
Vi arbetar hart och vi ar lyckliga Over att
se resultat av vart arbete. Fort gar det inte.
ty vid befrielsen maste vi horja med grun-
den igen och det ar oerhort ont om bhygg-
nadsmaterial, i

Men vi gor sa gott vi kan.
{Det ar sannerligen inte litet, Intervjuarens
anm. )

— Vira storsta svarigheter har varit av
ekonomisk art, fortsiatter direktor Plesman.
Fore kriget kunde vi vixla vara hollandska
guilders till vilket myntslag vi onskade, Nu
har holliindska staten ytterst ont om ut-
landska valutor och det giiller att avgora,
vilka utlindska inkop som ir de f6r landet
viktigaste, innan vira tillgangliga valutor
tas 1 ansprik. Ett sirskilt a»deviskontors
har upprittats for den sakens skull och
detta kontor ar allsmitktigt. Det hjilper inte
ens — som jag fick vid ett tillialle med
tre ministrars tillstind. Dewviskontoret kan
i alla fall siga nej,

En annan stor svirighet i virt Aterupp-
hyggnadsarbete ar bristen pa flygande per-
sonal, Tyskarna stingde alla vara skolor
och dartor har vi svart att f& tag i tekniskt
bildade ungdomar. Visserligen pigir tra-
ningen av nya besittningar varje dag men
vi har mast importera piloter frin andra
linder, s att vi nu har en mycket inter-
nationell samling 1 KLM, S& sminingom
skall vi overvinna fven dessa svirigheter,

Materielfrigan har ocksd vallat oss stora
hekymmer. Batavialinjen drives nu som re-
patrieringsverksamhet 1 hollindska rege-
ringens regi och med dess Skymasters, Det
ar dock KLLM som syarar for markorga-
nisationen med allt vad dartill hor och det
(Forts, pa sid, 31.)
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Hiir ovan reser sig jJirnstiillningarna t1ll en ayv de snart fiiedign jiittehangarernn pih Sehiphol,
En Avro Laneaster framfir, — Nedan dopgiisternn saminde pa Twenthes flygefiilt sedan KLM:s
filrsta DC-4 diipts,




Nissafors fredstillverkning iir: 95
av landets behov av pappersbiir-
kungsar (= c:n 1500000 st,), regn-
kuppor, skolboksomslng, pappers-
pasar, hyllpapper samt andra be-
arbetningar av papper, Vauxnd
papper,

Bernt Balchen ger
higsta belyqg al vara

TRANSPORTFALLSKARMAR

Bernt Balchen uttalar sig for FLYG:s New York-korre-

spondent: — I materiellt hanseende hade Sverige tva saker, De éro sammaniatia av 48 st. pappers-
som speciellt imponerande — den ena var en varufall- ark samt 12 st, genomgiende papperslinor

bestaende av 20 mindre tradar, Det inga-
ende klistret, som ar av egen tillverkning,
ir vattenfast och okinsligt for langa lag-
ringstider. Lastkartongerna, som hora till

skiirmarna, aro av wellpapp och special-
konstruerade for att tala stotarna mot
marken. Begir nirmare upplysningar om

! - dessa palitliga och starka fallskarmar.
Pﬂ P P E “ S .\ N (1 1 /l B For fredligt findamal lampliga for und-
lo “ ﬂ [' lxl | 3 i Bl | 8 sittning i fjallen, isolerade oar m, m, —

7o i Effektiva som reklamandamal.
Nissafors. Tel. 30

skiirm av papper, tillverkad av Nissafors, som visade sig be-

tydligt effektivare in motsvarande amerikanska konstruktion.

Ombud for Nissafors fallskirmar: AB FLYGLEVERANSER. STOCKHOLM
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RAPPORT FRAN SLAGET OM OLJAN

Dcn 30 september 1945 avgavs sdsom ti-
digare omtalats i FLYG till amerikan-
ska regeringen en rapport 6ver verkningarna
av bombkriget mot Tyskland. Rapporteén var
uppraittad av en for andamalet tillsatt kom-
mission med oOvervigande civila ledambter,
som under mer an ett ir, silunda redan i6-
re krigets sluf, studerat de strategiska flyg-
operationerna. Kommissionen fann, att kri-
get mot oljan blev det avgorande i luftkrig-
foringen mot Tyskland och i sin helhet av-
gorande for kriget, Nist oljan i betydelse
kom kommunikationsbekimpningen. Nu f6-
religger ytterligare detaljer och bekriftelser
rorande oljekrigets betydelse, dels frin den
amerikanska kommissionens oljeexperter,
dels fran brittiska parlamentet.

Enligt rapporten fillde engelsmian och
amerikanare tillsammans 225000 ton bom-
ber mot oljemil jamte kemisk-teknisk indu-
stri och gummifabriker, vilket blev 93 %
ay den totala bombmangden mot Tyskland.
Vid krigsutbrottet hade Tyskland ett krigs-
forrad av flygbensin f6r 3,1 minader och
av hilbensin for 1,9 minader. Behovet for
lingre tid skulle tillgodoses med inhemsk
produktion och import, framst frin Rumi-
nien, et var silunda av yttersta wikt att
hilla produktionen och importen uppe.

Sedan baser [or tungt bombflyg upprit-
tats 1 Italien pd senhdsten 1943, borjade en
amerikansk bomboffensiv mot Ploestis olje-
filt, pa allvar dock forst i april 1944, Tid-
vis erholls driftsavbrott, men anfallen mot-
svarade knappast forvantningarna. Ytterli-
gare svarigheter for den tyska importen
framkallades ay minutligening frin luften
i Donau och jarnvagsbekdmpning, Nagot
helt stopp for tilliorseln av rumansk olja
blev det dock aldrig, forrin ryssarna in-
vaderade Ruminien i augusti 1944. DA hade
den egentliga bomboffensiven mot oljemal i
Tyskland pigitt i tre ménader. Alltsedan
maj 1944 stod oljan frimst pi prioritetslis-
tan dver bombmal i Tyskland., Det var till
en borjan framst amerikanarna som anfoll,
men snart anslot sig ocksa RAF,

Tyskar:ia var val medvetna om betydel-
sen av att hilla driften i ging och sam-
lade darfor mycket starkt luftvarn till fa-
brikerna. For att minska forlusterna anféll
amerikanarna delvis i skydd av moln med
hjalp av ckoradio och engelsmiinnen under
morker med hjilp av sin speciella »vigvi-
sares-teknik, vilket helt naturligt minskade

traffsannolikheten jamfort med vanlig fall--

ning under dager., Man har nu kunnat kon-
statera, att amerikanarna vid vanliga dager-
anfall med direkt riktning i genomsnitt fill-
de 27 % av bomberna inom fabriksomri-
dena. Vid instrumenthombning gick resulta-
tet ned till 5 % for amerikanarna, medan
engelsmannen med hjalp av sina vigvisare
kunde halla traffgenomsnittet vid 16 %.
Sammanlagt {0ll i genomsnitt 13 % inom
malomradet. Darvid dr dock att mirka, att
triffarna inom fabriksomridet med stérre
eller mindre tur blev mer eller mindre verk-
samma. 5S4 t. ex. lyckades RAF pi tva an-
fall histen 1944 fi in tre triffar av 1,8-tons-
homber och dtta av 500-kghomber, som stop-
pade tillverkningen i Bottropfabriken {or
resten av kriget, tack vare att byggnaden
for hogtryckskompressorerna triffades, A
andra sidan anfolls Leunaverken med 18 000
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ton bomber i 22 anfall under 9 ménader men
kunde annu i april, efter att dock atskilliga
ganger ha mast stoppa, kéra med 15 % av
kapaciteten. Genomsnittligt torde blott 3.5 %
av de fillda bomberna ha varit fullt verk-
samma, Detta blev emellertid tillriackligt.

A\' 6 milj ton oljeprodukter, som tillver-
kades i Tyskland 1943, kom 3 milj — dar-
ibland all flygbensin — frin 13 hydrerings-
verk, beligna pa vistra, mellersta och 6stra
Tysklands brunkolsomriden, Leuna i Sach-
sen och Pélitz vid Stettin var de storsta.
Dessa fabriker var sjalviallet huvudmal. 1,4
milj ton — mest smérj- och dieseloljor —
kom frin raoljeraffinaderier, som fick 25 %
av bombmiangden. Tyskarna lade ned all
energi och organisationsférmaga pd civil-
forsvaret av oljeforsorjningen. Under riks-
minister Speer arbetade en sirskild oljedik-
tator, Geilenberg, i spetsen for 350000 man
pa reparationer och omliggningar av indu-
strien, Nagot resultat hann dock icke utvin-
nas fore krigets slut.

Fran maj 1944 dalade bade produktion och
forrdd av flygbensin, bilbensin, brinnolja
och smorjolja raskt nedat. Vid Arsskiftet
hade tillgAngen reducerats till en fjiardedel.
De dterstiende manaderna under 1945 fort-
satte kurvan mot noll,

F oljderna av oljebristen lat icke lange
vanta pa sig, Det forsta offret blev tyska
flygvapnet. Drastiska briinslerestriktioner,
framfor allt for utbildningen, hade hérjat
redan 1943. De tyska jaktilygarna skickades
till fronten efter endast 35 timmars utbild-
ning i jaktplan. Detta gjorde miahianda mind-
re 1943, di de amerikanska jaktplanens ak-
tionsradie ej nddde langre fin till vistligaste
Tyskland. Under 1944 sattes langdistansjakt-
planen — Mustangerna — in pd eskort, och
dd méste dessa orutinerade tyska forare ta
upp striden med amerikanska motstindare,
som hade minimum 160 timmars jakttri-
ning bakom sig. Jaktstridsledningen miste
ocksd begrinsa sig och insitta sina forband
endast vid de virsta fientliga bombiretagen.
Tyska flygvapnets bensinkonsumtion sjonk
fran 195000 tor per méanad i maj till 41 000
ton i november ; minadshehovet var omkring
170 000 ton, Tiden for inkérning ay nya mo-

. torer skars ned till en halv timme med re-

sultat att leveranskvaliteten gick ner och
driftsikerheten minskade.

Ocksd tyska armén rikade illa ut pi
grund av branslebristen. Den tyska decem-
berofiensiven i Ardennerna byggde pid er-
ovring av allierade bransleforrad under en
fortsatt framryckning dver Liege mot Ant-
werpen. Retriitten fran Ardennerna blev fir-
lustrik och i de fortsatta férsvarsoperatio-
nerna blev strategiska omgrupperingar for
att mota de allierades of fensiver pa olika de-
lar av vastfronten omdjliga till foljd av
brianslebrist. General Bradley, chef for den
amerikanska armégruppen, har beskrivit hur
det taktiska forloppet mangfaldiga ganger
forenklades till tyskarnas nackdel, darfor att
rorligheten hade upphort. Den tyska armén
var lamslagen. Den styckades och likvidera-

des bit for bit. P4 ostfronten var situatio-
nen densamma. DA ryssarna brit ut ur bro-
huvudet vid Baranovo hade tyskarna sam-
lat 1200 stridsvagnar till motanfall. De sak-
nade emellertid bensinforrad for pafylining
och blev snart ororliga och kringranda. Ka-
tastroferna bide 1 dster och vister berodde
salunda pa branslebristen fororsakad av luft-
anfallen, | vister dessutom pa den ytterst
verksamma forbindelsebekiimpningen frin
luften.

Tysk-arna har sjalva vittnat om oljekri-
sens betydelse. I juni 1944 skrev Speer till
Hitler: »0Om vi inte lyckas skydda hydre-
ringsverken och raffinaderierna battre kom-
mer laget att i september vara ohallbart for
bide krigsmakten och folket» I juli skrev
han: sFienden har lyckats {orstéra fabri-
kerna kort efter arbetets aterupptagande.s
I augustirapporten hette det: »Om anfallen
pa oljeindustrien fortsitter som forut, kom-
mer sista lagren att forbrukas i september.»
I september medforde vadret en andhamt-
ning for tyskarna, Nu hade emellertid RAF
utvecklat sin vagv:sare ~teknik till fullind-
ning, si att Speer i januari 1945 maste rap-
portera att fem stora hydreringsverk i inre
Tyskland stoppats pi en vecka och detta
sedan fyra andra i vistra Tyskland helt fal-
lit ut under hdsten. s»Nattanfallen ar no
verksammare an dageranfallen till foljd av
tyngre bomber och stirre precision.»

Eiter sammanbrottet tillirdgades Speer,
om han trodde, att bombanfallen allena
skulle kunnat framtvinga Tysklands kapi-
tulation. Svaret blev ja. »Anfallen pi olje-
industrien skulle ha varit tillrackliga att
gora Tyskland forsvarslost utan lantmilitiira
operationer.s Filtmarskalken Milch holl
med : »Om oljeindustrien anfallits 6 mina-
der tidigare, hade nederlaget kommit 6 ma-
nader tidigare.s

in foljdverkan av anfallen pd oljeindu-
strien bley svirigheter f6r ammunitionstill-
verkningen, Viktiga rdvaror for spring-
dmnesframstiillning, frimst kvive och me-
tanol (trasprit) erholls endast frin olje-
verken, Tillgingen pd dessa dmnen var
knapp hela kriget, men sjonk under 1944
katastrofalt. P4 sommaren upphiirde ammu-
mtmnshllverknmgen nastan helt samtidigt
med att striderna i dster och vister pagick
som hetast. Féljden blev utpriglad ammu-
nitionshrist inom hela krigsmakten pa hos-
ten. Ammunitionsransonering miste inforas;
luftvarnet forbjods salunda att oppna eId
om man icke var saker pa att traffa!

Det @r ldtt att vara efterklok, Den allie-
rade offensiven mot oljan hade nog inte
kunnat bérja tidigare in vad som nu var
fallet. Varken engelska eller amerikanska
flygvapnet var moget att birja forriin viren
1944, Instrumentbombningens teknik maste
utvecklas forst, lingdistansjaktplanen miste
tillkomma i tusental for att mojliggora da-
geranfall utan orimliga forluster och sist
men icke minst, det forsvirande tyska jakt-
flyget miste kimpas ned.

Slaget om oljan blev avgorande for kri-
get, Men dessforinnan maste slaget om luft-
waffe utkdmpas, en ling och seg kamp, som
kriivde stora forluster for de allierade. Detta
ir larorikt for den som funderar Hver for-
svarets framtida sammansiittning,



OLLE HAKANSSON

heter forfattaren till denna intressanta
artikel om det schweiziska segelflvget
just nu, Han hér hemma i Karlstad men
studerar for ndrvarande wvid tekniska
hégskolan i Ziirich, dir han naturligt-
vis knutit starka band wmed segelflyvgar-
na, ty segelflvgbiten har Olle Hakans-
son wvarit 1 mdnga dar och som sidan va-
rit en av de framsta segelflvgpionjirer-
na i+ Viarmland. Man kan lugnt pdsta att
han som den aktivaste drivkraften ska-
pat  segelflvget i Karlstad, Teknolog
Hakansson berittar hir om de goda se-
gelflvgmajligheterna @ Schaveis, om alp-
flygningens  ijusning, om dubbelkom-
mandaskolningen, som hdaller pa att sl
ut den traditionella skolmingen med glid-
plan, samt nagra allminna uppgifter om
det  schweigiska  segelflvdets organisa-

tion. — Bilderna till artikeln har tagits
av Th, Heimgartner och dr E. Zipkes,
Ziirich,

SEGELFLYGARNAS ELDORADO

Zirich 1 april.
,Och jag siger er, vilket ni tror det eller
inte, jag smifade genom passet pa en-
dast en meters hojd. Det var sa tanten
kastade sig pd backen och tog strecket med
de nytvittade kladerna med sig. Men jag
hade Gverskottsfart och visslade ut pa and-
ra sidan och in i uppvinden. Och nir jag
fick tillbaka min flygrapport fran Luftamt
sa stod diar ett par stora fragetecken och
understrykningar under meningen sjag flog
genom passet pa tio meters hojds. Sa dven
de forstod att jag maste varit lagt. Men
jag hade en Moswey, plus min speciella
passforceringsteknik, Man gir inte direkt
pa passet, diar ar det mestadels fallvind,
nej, man smyger, mina herrar, man smy-
ger...»
Det var Stumpe, som stod pi en stol och

demonstrerade alpflvgning, vilda dykningar
mot bierstopet, blindflygning med slutna
ogon och hiftiga svingar, som dd och di
forpassade honom av stolen, Hannes, Beat,
Pilz, René och alla andra, vilkas namn jag
aldrig riktigt uppfattat, alla lyssnade vi
med samma noje till Stumpes utliggningar.
De var kanske en aning luftiga men inte
desto mindre roande. Kort sagt, det var den
vanliga tisdagstraffen pd Strohof i Gamla-
staden 1 Ziirich, Segelflygarna i akademiska
flyggruppen har niamligen den trevliga va-
nan att varje tisdag dta kvdllsmalet till-
sammans, prata en timme eller tvi efterat
for att sedan Atervanda till studierna. Des-
sa triffar skanker en behaglig avkoppling
i lisandet och kommer sidkert att bli ett
bestiende minne.

Det dr vid dessa tillfillen jag fitt en in-

blick i schweiziskt segelflye med dess ena-
staende mojligheter. Jag har sett fargfotos
fran Samaden, som skulle gora den mest
krasne svenske segelflygare till ett gelé av
darrande haniorelse, fi4 honom att packa
kappsdcken och bums forsoka fa plats i ett
trafikflygplan till Genéve,

Det schweiziska segelflyget har ungefir
samma historia som det svenska. En av de
mest aktiva klubbarna i landet, Akademiska
flyggruppen 1 Ziurich, firade i december
forra Aret sitt femarsjubileum och ir alltsa
relativt ung. Naturligtvis hade schweizarna
redan fore kriget utfért goda prestationer,
men det ar forst under kriget det kraftiga
uppsvinget kommit med ordnad skolverk-
samhet och upprattandet av centrala skolor.

Klubbarna &ar organiserade under Aero-
Club .der Schweiz, schweiziska aeroklubben.
Enligt de senaste uppgifterna finns 48 an-
slutna klubbar, Aeroklubben samarbetar med

och dr understdlld Luftamt. Denna insti-
tution motsvarar alltsi var luftfartssty-
relse,

Klubbarnas byggverksamhet bestar av

nybygge och reparationer, Emellertid sker
de flesta nybyggen vid flygplanfabriker, fast
grupperna har tillstind att bygea segelflyg-
plan, Vid klubbygge riaknar man med sex
till Atta kontroller under arbetets ging.
Flygplanfabrikerna, som bygger segelflyg-
plan, dr ganska oansenliga, Arbetarstam-
men ir liten eftersom man tillverkar en se-
rie di och da och sedan Gvergir till annan
verksamhet. Hirigenom har man kunnat
halla betydligt ligre priser dn hos oss, Det
ir ocksd kanske dirfor man inte behover
sa mycket klubbygge som vid vira sven-
ska klubbar,

Viar markorganisation verkar vara bittre
utvecklad in den schweiziska, Detta kan
bero pa att det inte finns si goda flygplat-

Ghverst pa sldan ses en S-1811 iiver Crans sur
Sierre I Wallis. Termiken bubblar .., — Hir
t v utsikt frin stariplatsen i Samaden, —
Liingst ned pA higersidan ett segelflygliger
med en Elfe nirmast ¢ h om granen,
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Hiir flyger ett tvAsltsigt segelplan av typ
Spyr ¥ in | bilden av en S-18, wom fridfulit
vilar pa en sliint | Arosa, Pojkarnn fir just i
fiird med utt montera thop planet fore staret,

ser for segelflygskolning, 1 Schweiz kan
klubbarna inte annat dn i undantagsfall an-
viinda de anlagda flygplatserna for skolning,
da utrymmet inte medger det. Grupperna
tvingas dirfor s6ka egna falt, vilka visser-
ligen medger riskiri uthildning men inte
lampar sig for bilskolning.

Om nyborjarutbildningen inte kan ske pa
samma rationella sitt som hos oss, sd ar
diremot den hogre skolningen desto bittre
utvecklad, Mdajligheterna for hogre segel-
flygning ar enastiende goda, det finns an-
vindbara hang praktiskt taget overallt, vil-
ka dessutom tjanstgor som fortriafiliga ter-
mikutlosare. Jag tror inte man gor sig skyl-
dig till overdrift om man liknar Schweiz vid
en enda bubblande termikgryta, T mitten pa
januari med tio graders kyla gjorde flyg-
lararen vid Birrfeldskolan ‘en flygning med
passagerare i S-21H under kraftiz »Bieses,
det vill siiga kraftig ostlig vind. Pa ett
hang alldeles i narheten hamtade han upp
tillriicklig hojd for att fa anslutning. Det
rorde sig antagligen om en kombination av
termik och vigbildning. Vi sig honom kret-
sa over platsen en timmes tid for att dir-
efter ge sig ut pd stricka. Om ytterligare

ett par timmar ringde han eiter sin land-
ning och meddelade en hojdvinst pd drygt
3000 m. Dagen innan hade en annan flyg-
grupp kunnat inrapportera en hojdvinst av
3200 m med tvasitsigt segelplan. Om man
tinker pi att detta skett under vintern kan
man forestalla sig hur det maste vara pi
sommaren,

Det ir ganska intressant att ta en titt pi
flygplanparken. Enligt registreringsforteck-
ningen finns 103 glidplan, 96 traningsplan
(Baby och liknande typer) samt 150 »leis-
tungssegelflugzenges,  Approximativt  ger
detta ett forhdllande 2:2:3, Antalet S-cer-
tifikat var vid arsskiftet 315. Dessa siffror
giller alltsi bara det civila flyget. Nagon
segelflygning inom flygvapnet forekommer
Annu ej i nammvird omfattning. Sikerligen
kan Sverige uppvisa ett storre antal S-cer-
tifikat men inte en sh hogvardig segelplan-
park. Redan for ett par ar sedan efterlyste
ju for ovrigt Stig Fagerblad en storre
bredd pd vér hégre skola. I Schweiz finns
tre skolor, som har fast anstdllda larare
och bedriver verksamhet Aret runt, namli-
gen i Bern, Birrfeld och Grenchen.

Mianga grupper har spArat upp sarskilda

platser for sin hogre utbildning. Dér har
man under flygsisongen permanenta liger
och nar mycket goda resultat. Det mest
beromda ligret finns i Samaden, Engadin,
i nirheten av St. Moritz, Hit reser segel-
flygare fran hela landet och dven utlandet,
di mojligheterna dr mycket goda. Bara att
strova omkring i bygden ar en ren njut-
ning med den Overvildigande utsikten. Sa-
maden ligger pa 1 800 m hojd Gver havet,
och man startar uppe pd sluttningen allde-
les under en av de hoga hergkammarna,
Det lir inte vara ndgon storre svarighet
att fa 2 000—3 000 m hojdvinst i kombina-
tion av hangvind och termik. Man seglar
di over alptopparna och den eviga snon,
ger sig vid lampligt tillfalle ut pd stricka
eller landar pd civilflygliltet nere i dalen
efter manga timmars flygning. Sedan de-
monteras flygplanet och sands med bergba-
nan upp till startplatsen,

Ett mycket bra tips for sepelflygare i
den hogre skolan borde vi faktiskt med det
snaraste importera, Har kan man namligen
for den blygsamma summan av 15 francs
per &r prenumerera pd den meteorologiska
kartan, Den utkommer en gang om dagen




Bilderna:

Uppifrin riiknat: Schwelz har hang
som minsann inte gir av fir hackor;
hiir ses hanget vid Rochers de Naye i
Montreux, — En Moswey pid flygplat-
sen i Samadendalen. — Moswey ITII
under tillverkning: kroppsjiggen iir ett
rilr, — Serietillverkade Mosweyvingar,
En experimentglidare, visserligen
inte godkiind men kul lindd , . .

A ~

och tillstilles vederborande med posten.
Kartan, mycket trevligt tryckt, ar forsedd
med analys och ovriga kommentarer som
kan vara av intresse, Det ar inte underligt
att man genast faster sig vid de synnerli-
gen gedigna meteorologiska kunskaper som
kamraterna i flyggruppen besitter, Och det-
ta sa mycket mer som vidret over Schweiz
ir ett sirskilt kapitel att forsta sig pa.

Stréckflygning till Italien?

Akademiska flyggruppen 1 Zurich plane-
rar att 1 sommar undersoka mojligheterna
for strackflvgning till [talien. Startplatsen
blir Samaden, varefter det ir meningen att
ilyga over Alperna och fortsitta mot Syd-
italien. Andra grupper dr intresserade av
flvgningar till Osterrike,

Frin forsta januari till den forsta no-
vember 19453 gjordes 44 000 starter med en
flvegtid av 5500 timmar, Dessa siffror ger
en bild av verksamhetens omfattning, men
man maste ha i tankarna att bensintilldel-
ningen for segelilyget endast varit en brak-
del av den svenska pd grund av importsva-
righeterna. Flygslipstarter har forst de sis-
ta minaderna av forra Aret kunnat bedri-
vas och dven da i sparsam cmiattning,

Nybérjarskolning i DK

Det har dd och dd i Sverige diskuterats
mijligheterna  att frin borjan skola ny-
hérjare i tvisitsiga segelflygplan och helt
eller delvis avskaffa glidplanen, I Schweiz
har man varit inne pd samma tankeging.
Vid skolan i Birrfeld skolas nyborjarna
numera helt 1 dubbelkommando och jag
skulle formoda att sd dir fallet atminstone i
de tvd andra permanenta skolorna.

Det 4r alldeles sjdlviallet att detta slags

struktoren hor ha minst tvahundra starter
i tvdsitsigt segelplan och ha genomgatt spe-
cialkurs under erfaren larares ledning,

Den flygplantyp som kommer till anvind-
ning skall ha si goda prestanda att det
kinns angendmt ldttare for eleven att se-
nare flyga ovningssegelflygplan. Harmed
vinner ju klubbarna ocksd att de har en
maskin anvindbar for andra andamél (kon-
trollflygning, blindflygtrining, passagerar-
flygning och higre segelflygning), Da ha-
veririsken dr mindre, dr det darfor frigan
om inte det i lingden 16nar sig med skol-
ning frin borjan 1 dubbelkommando, dven
om anskafiningskostnaderna ar hogre,

En sak, som sarskilt ir att ligga mirke
till ar att samtliga segelflygare maste vara
forsakrade, Forsakringen kostar per ar 24
francs och innefattar férutom olycksfalls-
forsikring fAven skador som kan tinkas
uppstd vid start, landning och transport av
flygplanen, alltsd stredje persony, En hirlig
uppfinning  for strickflygare. Det finns
ocksd en billigare forsikring som giller un-
der tio dagar, avsedd for kursdeltagare.

Schweizarna betraktar oss svenskar som
sarskilt lvckliga. Nagot egentligt understod
frin staten till klubbarna finns annu inte i
Schweiz. Luftamt understoder diaremot den
tekniska utvecklingen. Konstruktionsbidrag
har under 1945 utgitt till ett par typer en-
ligt nedanstiende:

Utarhetande ay arbetsritningar 2 500 francs

Hillfasthetsherdakningar 700 francs,

Bidrag till hallfasthetsprov och provilyg-
ningar for godkdnnande (»Musterprii-
fung») 1800 francs, Per typ 5000 francs.

Schweizerfrancen svarar ganska nira

mot vir krona (97 kr. = 100 fres.)

Klubbarna har mer eller mindre finan-
sierats genom vanliga bidrag fran indu-

strier och enskilda, Dartill tjanar de endel
pa passagerarflygning med vinschstart. Det
kan ndmmnas att segelflvgarna i Zirich
en sondag under den gingna hosten hade
annonserat  passageraruppstigningar,  An-
slutningen var s god att man fick upprepa
samma sak de tre ndsticljande sondagar-
na, Priset per uppstigning var 10 franes,
Schweizarna dr ju kianda att vara tek-
niska trollkarlar och det marks sannerligen
dven pd konstruktionsivern nir det giller
att skapa segelflygplan, Sedan 1913 har inte
mindre dn ett fyrtiotal olika typer konstru-
erats och hyggts, Hiar nedan finns en Gver-
sikt éver de mest anvanda eller intressan-

e : s 2 aste 18 tionerna.
uthildning stiller andra krav pd instrukto- taste konstruktior
rerna an vid vanlig nyborjarskolning. In- Olle Hdakansson,
SCHWEIZISKA SEGELFLYGPLAN
-
| = 8 =
=] | | ™ [ = - o) |
- L]
b | ® | = Il 5 & | - Ea &
Bl (ald g |2l EPRl R g <
U % 7 7 % " {7 wo| wm = 2
Konstrukiir JoBpalinger I A, Hug G. Miiller | Pfenninger
Konstruerad Ar| 1086 | 1041 | 1086 | 1037 | 1943 | 1044 | 1030 | 1080 | 142 1044 1042
Spilunvidd 126 | 14,3 17,0 17,3 17,7 18,0 16,0 164 | 18,4 14,0 10,6
Liingd 5,7 085 67 76| 84 7.35] 6.3 852 78 6,0 5,8
Vingyta 127 | 14,16 165 | 202 | 205 | 18,0 | 13,55| 13,6 | 20,1 12,4
Vingbelastning | 142 | 1600 | 145 | 188 | 20,0 178 | 163 | 10,0 | 20,0 18,5
Tomvikt 105 1565 160 220 250 200 140 180 135 i1
Flyevikt 180 240 240 350 410 285 200 405 230 30 150
Sidftrhillande 12,6 | 14,56 | 17,6 | 152 | 15,8 | 20,2 ] 20 17 15,8 14
|Glidtal 1:20 | 1:21 | 2:24 | 1:21 [ 1:22 | g8 | 107 [2:80 | 1:26 1:33 1:26
Sjunkhastighet | 0,75 | 0,78 | 0,85 | 0,756 | 0,76 | 0,65 | 0,65 | 0,62 | 0,75 0,64 0,7
Hastighet vid .
min sjinnkhast 60| 65 1 58 04 (i3
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PORTSMOUTH AVIATION LIMITED

Vi introducerar AEROCAR-SERIEN

LEVERERAS OCKSA MED SKIDOR ELLER FLOTTORER

Trafikflyg-komfort for forsta gingen i ett litet tvamotorigt flygplan — stillbara propellrar — pneuma-

tiskt inféllbart trehjulsstill — utomordentlig sikt — bekviim istigning. — full anvindbarhet — hog

marschfart — laga driftkostnader. Spinnvidd 12,8 m, lingd 8,41 m, hojd pa noshjul 2,51 m.

AEROCAR MAJOR: tva Cirrus Major 150 hk mo-
torer — maxhastighet vid havsytan 259 km/t.
Marschfart (65 % effekt) 227 km/t. Stighastighet
vid havsytan 360 m/min. Stigformaga vid havsytan
med en motor och full last 61 m/min. Startstricka

137 m, Bromsad landningsstracka 110 m. Flygvikt
1.813 kg.

AEROCAR MINOR och JUNIOR: tva Cirrus Mi-

Skriv efter rikt illustrerad broschyr.

nor 100 hk motorer — maxhastighet vid havsytan
227 resp. 209 km/t. Marschfart (65 % effekt) 191
resp. 179 km/t. Stighastighet vid havsytan 244
resp. 183 m/min. Flvgvikt 1.584 kg.

MAJOR och JUNIOR tar 6, MINOR 5 personer pa
korta eller medellinga striickor. Langdistansversio-
nen av MAJOR med forare och tvi passagerare samt

rikligt med bagage har en flygstriicka pa 1.600 km.

Forfragningar frin intresserade vilkomna.

Telegramadress: Balmurlux. Portsmouth. England.

THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND
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CULVER V¥V

har en svixelspaky med ett ldge for varje
normalt  flygtillstind: »Starts, sShgnings,
»Planflykts, sMaxfarts och sGlidflvkts.

ingklaffarna och hijdrodret idr samman-
kopplade och wmed svixelspakens trimmar
foraren om planet for det onskade flvg-
laget.

-
Den vanliga styrspaken dr endast tll for
att finkorrigera flygningen — om féraren
s dnskar,

.
Sidrodret behover inte anvindas under flyg-

wingen utan avses nirmast for starter och
landningar 1 sidvind sami rullning,

Svensk agentur for Culver forberedes!

DET VERKLIGA FOLKFLYGPLANET

em har sagt att man alltid skall be-

hova skodta tre olika slags roder pa
ett flygplan? Vem har sagt att flygeleverna
for alla tider skall vara tvungna att flyga
25 eller 40 timmar for att fi certifikat och
kunna flaxa ut i naturen med sitt eget eller
nagon uthyrares sportplan?

Ingen har visserligen sagt att det alltid
maste vara sa men hittills har man varit
sa van vid detta »status quos att ingen
tankt narmare pa att kverulera och forsoka
fa en dndring till stind. Man har tragglat
pa och »offrats massvis med timmar pa att
forsoka lira sig kombinera rodren pa ritt
siatt — den stora konsten 1 all traditionell
flygning,

Nu amnar vi inte pAstd att detta ar bort-
kastad mdda. Det fir alltid nyttigt att lira
sig flyga frn grunden och att det visar sig

s
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jbland vara bra att certifikatet giller for
alla typer upp till en viss histkraftgrins.
Men det kommer alltid att finnas upptagna
minniskor som inte har tid att dgna sig at
en fullstindig flygutbildning men vill flyga
i alla fall. For att denna kategori skall fa
komma upp i luften dr det nodvindigt att
sjalva flygandets teknik forenklas,

Nu hor jag ett tydligt knorrande frin
militirflygare och flyplirare m fl. Dessa
ir i allminhet konservativa si till vida att
de onskar ha kvar de tre gamla wvanliga,
kiira sorterna av roder pa ett flvegplan och
de vill ha full frihet att nir som helst an-
vinda dem var for sig, Men di mdste jag
siga:

s Folkflygplanen konstrueras inte bara for
er. Forsok inte hindra den sunda utveck-
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anmt lingst t v den nys mo-
dell ¥,

lingen genom att propagera mot en enklare
manovrering l»

Ungefdr s& hir har tydligen chefskon-
struktoren Al Moovney vid Culver Aircraft
Corp. i Wichita, Kansas, resonerat nir han
skapade sportplanet Culver V (V for Vie-
tory = Seger). Ty mandvreringen- kunde
knappast vara enklare, Det speciellt nya
med Culver V ar dess s. k. Simply-Fly
Control. Vingklaffarna och stabilisatorn ir
sammankopplade s att ndar de forras lige
andras, amstills stabben automatiskt. Det
dr ju sh att ndr man sinker klaffarna si
vill nosen gd ner — pa Culver hojs i detta
fall stabbens hakkant, vilket motverkar
ovannamnda dyktendens. Héjdrodret har
krympt ihop till en sstjartklaffs, med vilken
foraren kan finkorrigera planets lige, t ex
gora landningen mjukare.

M 180 hk motor och hrmu.
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Pi instrumentpanelen finns en svaxel-
spak» med ligen for »Starts, Stignings,
»Planflykts, sMaxfarts och »Glidflykts —
det dr alltsA klaffarna och stabben som
stills om med denna »viixelspaks. Foraren
har bara att svixlas sd snart han amnar
overgd frin t ex stigning till planflykt.
Och niir han vill landa si dr det bara att
stialla om till »Glidilykts sA skoter planet
om allt — dven landningen om foraren ar
lat och vill sléa i stillet for att flyta ut
pa vedertaget siitt. Sidrodret behdver inte
anvindas i luften utan ir niirmast avsett
for start och landning i sidvind samt for
rullning pd marken. I luften dr Culver V
siledes ett stvikontrollflygplans — eller
ett »senkontroll-d:o», ty man skoter ju
egentligen hela flygningen med ndmnda

OVAN OCH NEDAN BES DEN LACKRA SKAPELSEN
OULVER V, NAGOT ATT DEOMMA OM FOR VARJE
BPORTFLYGARE, — INFALLD: EN GRUPP CULVER

svixelspaks (eller s»maskintelegrafs om
man anvander vdr tecknares terminologi).
Mr Mooney funderar t, o, m. pd att ta
bort det ena skevrodret... det skulle kunna
ricka med ett enda skevroder, tycker han,
Konservativ. kan man absolut inte kalla
honom.

Att Culver V ir en sidiotsikers kirra ir
sjalvklart. Detta flygplan betecknar det
allra nyaste inom sportflygvirlden och

PQ-14 (TD20-1),

MARSCHFART NARA 200 KAM/T,

Culver har hir tillvaratagit alla erfarenhe-
ter som vunnits med firmans tidigare kon-
struktioner : forkrigssportplanet Cadet, den
radiostyrda trehjulingen PQ-8 (PQ betyder
att forare kan medfdlja till skillnad mot
0Q, som betecknar obemannat radiostyrt
fpl, d. v. s. bensinmodell) samt den for-
battrade typen P(Q-14. Culver V har kon-
struerats for folk som hos sitt flygplan
onskar en kombination mellan enkelhet i
handhavandet, sikerhet, hastighet och ling
flygstricka — med Culver V:s 7 tim flyg-
tid pd en fyllning kommer man lingt.

Det underbara sportplanet Culver V kos-
tar i USA 3750 dollar. En svensk Culver-
agentur hiller f. n. pd att forberedas men
innan saken ar avgjord will vi inte roja
den lycklige in spe. Pro Mille,




Cecil John Rhodes, 1853-1902. Brittisk imperialist och donator. Agnade sitt liv
dt utvecklingen av Syd-Afrika, sikte ena brittiska och holldndska intressen och
upprdtta fredliga forbindelser med de infodda folken. Planerade Brittiska Syd-
Afrikanska Kompaniet, som forvaltade Rhodesia, uppkallat efter honom. Han
utvecklade jarnvigar och telegrafférbindelser samt doneérade stipendier till Oxford
[for studenter fran brittiska imperiet och Forenta Staterna.
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The Dave (Duvan), tillverkar av de Havilland-bolaget, konstrukitrerna
av Mosquitoplanet, dr ett litet transportplan fiir sekunddra router och
pionjdartignst. Med wvd hogeffektiva Gipsy Queen motorer tar det 11
passagerare eller 800 kg. frakt pd router upp till 80O km. och med on
Myghastighet pd 250 km. i timmen. Maximihastighet under kryssning dr
346 km. i timmen.

e DOVE, &f//él;//%/}/ /éaw/&? s

Den victorianske kolonisatdren insag jirnvdgarnas och telegrafens fordelar och begagnade
sig av dem. Hade flygtransporter varit tillgdngliga, skulle han utan tvivel ha begagnat
dem, enir de paskynda territoriell och industriell utveckling och bringa ny bygd inom fa
timmars rickhall fér varje befolkningscentrum.

Storbritannien ir det geografiska centrum fér jordens landmassa och det logiska centrum
for virldens flygindustri. Direkt frin framgingarna med konstruerandet och produce-
randet av krigets bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktorer och ingenjérer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan ay alla sorters storlekar och klasser.

Sasom arvingar till en tradition utan like pa virldshaven och pionjirer for de
kompulsionsdrivna planen och ekoradion tillmotesgd de—och komma att tillmotesgd—
varje krav frin dagens och morgondagens flygilder.
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DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN
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Frdn
FLYG:s Norge-
korrespondent

ATERUPPBYGGANDET av det norska
civila trafikflyget pabtrjades redan un-
der kriget i det att den norska regering-
en i London upprittade en halvt civil,
halvt militdr organisation som fick i upp-
drag att tillvarata civilflygets intressen
och ftillrittaldgga arbetet for ett aterupp-
byggande efter kriget. Denna organisa-
tion — Norsk Luftfartsstyre — fungerade
fiven efter kapitulationen och drev linje-
flygning i1 samarbete med
myndigheterna, Samtidigt pagick for-
handlingar och planléggning fér upprét-
tande av ett nytt norskt lufttrafikbolag,
I borjan av ar 1946 bestdamde de nor-
diska myndigheterna att det nya bolaget
under namn av Det Norske Luftfartsel-
skap (DNL) skulle ombesorja all norsk
lufttrafik inom och utom landet. Bolaget
dr en utvidgning av det tidigare existe-
rande DNL som bildades 1933 och som
fore krigsutbrottet hade hunnit utbygga
ett ganska omfattande trafikflygnét saval
inom som utom Norge. Medan detta bo-
lag emellertid i vésentlig grad finansiera-
des av intressenter i skeppsrederierna fi-
nansieras det nya bolaget bade fran sjo-

de militdra °

NORSK HORISONT

fartshill, norsk industri och staten.
Aktiekapitalet #r omkring 30 miljoner
kronor.

Déarmed har riktlinjerna for den nya
norska civila flygtrafiken fatt fastare for-
mer. Som bekant ledes det nya bolaget
av overste Bernt Balchen och lagmanns-
rettsakfdrer Per Backe med overstelojt-
nant Johan Koren Christe som teknisk
chef, Flygtrafiken inleddes programenligt
den 1 april da DNL:s forsta linje Oslo—
Képenhamn oppnades. Samtidigt oppna-
de KLM sin linje Amsterdam—Oslo,

DNL samarbetar med DDL i Danmark
och SILA i Sverige i fraga om trafiken
pa Amerika. Denna trafik forsiggir som
bekant dven i samarbete med American
Overseas Airlines, Gardemoen vid Oslo
ir avsett att mottaga denna trafik.

DEN NORSKA CIVILA FLYGTRAFI-
KEN skulle siledes kunna anses ha kom-
mit vdl i ging, men de stora problemen
kan dock #&nnu inte anses tillfredsstil-
lande losta, Som bekant anlade tyskarna
en mingd nya flygplatser i Norge och ut-
bygede de gamla i stor utstrickning, Den
kraftigaste utbyggnaden gjordes utan
tvivel pa Sola vid Stavanger, en flygplats
som vil i dag far anses som en av de
storsta i Europa. Sola har emellertid
finnu inte kommit med i utvecklingen i
den utstrackning som méahénda vore mo-
tiverat, och helt nyligen interpellerade

stortingsman Christian Oftedal fran Sta-
vanger stortinget om saken och kritise-
rade starkt den politik som lett till att
Sola #innu inte kommit med i linjenitet.
Interpellanten hévdade att Norge geo-
grafiskt sett i dag hamnat i en blindtarm,
i det att huvudlinjerna fran Amerika gar
till Kastrup och dérifrdn n#irmast som
bilinjer till Gardenmoen. Han papekade
bl a att generalsekreteraren i FN, Trygg-
ve Lie, hade landat pd Kastrup medan
Sola badade i solsken. Han framholl att
lokalintressena i Norge skadat riksin-
tressena nér det gillde flyglinjerna, Stor-
tinget beslot att gora en hemstillan till
regeringen om saken, och i flygarkretsar
vantar man nu med spdnning pa vilket
ode som skall drabba Sola.

NORSK AERO KLUBB och dess manga
flygklubbar runt om i landet har heller
inte kommit i gng pad allvar efter kri-
get. Flygklubbarna arbetar med samma
svarigheter som privatflyget i dvrigt och
lider i forsta hand brist pa materiel.

DET AR ETT KANT FAKTUM attden
norska handelsflottan har spelat en do-
minerande roll i virldshandeln. P4 grund
av den enorma flygutveckling som kriget
medfort, diskuterar man nu i Norge fra-
gan om att ssdtta vingar pd handelsflot-
tan.. Det férutseende som kénnetecknat
skeppsfartens man i Norge synes nu ock-
s kunna gora sig géllande pa luftfartens
omrade, En norsk skeppsredare Ludv, G.
Braathen har redan startat det forsta
»tramps -flygholaget. Braathen har redan
kopt tre Skymasters,

AB Ahrenbergsflyg

som legat i ide uncder kriget, har nu bor-
jat rora pd sig igen. Kapten Ahrenbergs
inkop av en mingd surplus-Cubar har
forut omndmnts i FLYG liksom att han in-
kopt tre stycken Noorduyn Norseman. Den
ena dr klar efter grundéversyn och har
fitt  registreringshokstiverna SE-ATA.
Niar man vet att ATA en ging betytt Air
Transport Auxiliary  (hjdlptransportflyg
eller flygtransporthjalp) si tycker man det
ar ett lustigt sammantriffande att Svenska
Skirgirdsiorbundet hiaromdagen var ute pi
Bromma och tittade pd just SE-ATA f{or
att se efter om typen passade som flygam-
bulans. Och Skirgirdsférbundet med kapten
G. E. Wasell i spetsen inspekterade pla-
net grundligt och uttryckte sitt gillande. En
del av forbundets medlemmar fick ocksi en
Norseman-tripp med trafikflygare Richard
Ossbahr som forare — han ar anstilld i

Svensk Flyptjinst och diar kan man alltsd
spara ett spirande samarbete mellan de tva
flygholagen.

Vad pa Skirgirdsforbundets medlemmar
ankommer kan Norseman — tyvarr inte
SE-ATA utan systern SE-ATB — sikert
betraktas som sald — till absolut sjily-
kostnadspris, upplyser kapten Ahrenberg.
Men forst erfordras ett anslag frin hégre

smakters, vilket vi hoppas gir vigen. Nor-
seman maste ju anses vara mycket bra som
ambulansplan pd tofflor — den har t ex
plats for tvd (eller i nodfall tre) barar
jamte ldkare och skoterska och s& forare
forstis,

AB Norrlandsflyg

har fatt ytterligare tvd flygplan: dnnu en
Norseman samt en {for Sverige helt ny
flygplantyp, namligen den tviamotoriga
Cessna Crane, Innan den senare flogs upp
till Norrland hade FLYG:s medarbetare
tillfalle studera den pi Bromma med ing.
Rolf Giilich som ciceron. Planet har tvd
225 hk Jacobs-motorer och ar f. n. femsit-
sigt, men firman amnar sitta in ytterligare
tva stolar, Priset var 8 500 dollar vid krigs-
materieluppsamlingsplatsen i Hanau,
P, M.

T v Norrlandsflygs Cessna Crane ph Brommas shakgirds, — Kapten Ahrenberg (t v) § silllakap med kapten Wasell, — T h Ahrenbergsflygs

Norseman SE-ATA pd Brommn,




SPECIALREPORTAGE FOR FLYG

n besittningsman pd SILA:s Bob hop-
Epadt en kall vinterdag av Brommabus-
sen och
over oronen, Det var ocksi motiverat, ty
termometern visade —2(0° C. Snon lag fort-
farande i meterhoga drivor. Efter 15 minu-

tog sig med den lediga handen

ter kunde ABA-SILA:s flygchef, kapten
Ake Duvander, meddela att starten till Rio
de Janeiro skulle ske tidtabellsenligt, Det
var den 15 mars och precis pa slaget 0900
svensk tid rullade den ombyggda fastning-
en ut for start mot forsta mellanlandnings-
stationen — Paris. Strax dirpa lig Bob i
luften och starten hade gétt s fort, att
pressfotograferna inte ens hunnit {4 en bild
av besittningen.

Efter 4 timmars flygning meddelades
landningsforbud 1 Paris och dirfor maste
Bob landa i Bryssel och dar invinta bittre
viader, Tvd timmar senare skedde landning
pi Le Bourget. Forsta dagsetappen var
tullbordad,.

Nista dag pA morgonen startade vi mot
Lissabon och for forsta gingen flég nu ett
svenskt flygplan raka vagen till den portu-
gisiska huvudstaden Over spanskt omréde,
vilket wvarit forbjudet &anda sedan andra
varldskrigets borjan. Efter inte fullt 5 tim-
mars flygning skymtade vi den vita stadens
vackra byggnader mellan cumulusmolnen
och si landade den forsta svenska flygande
fastningen pi Portela de Sacavem.

Under inrullningen avlaste vi yttertempe-
raturen till 420 grader — det var alltsa 40
grader varmare in hemma i Sverige — och
man forstir, att besittningen var ivrig att
si snart som mojligt komma till sina hotell-
rum och byta ut sina morka vinterunifor-
mer.

Dagen efter, den 17/3, lyfte Bob dnyo f6r
en kortare flygning. I stralande vider over

(den viirldsbertmdn »Bockertoppens,
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havet gick firden till Casablanca. Land-
ningen pi detta for oss fullkomligt okianda
flygfilt vallade inga svirigheter. Vi mottes
ay den franska kommendanten samt repre-
sentanter for Air France, ATC och Shell.
De senare inviterade oss omedelbart till
lunch. Snart satt vi i en liten restaurang
med utsikt over Atlanten och de kraftiga
dyningarnas brus blandade sig i bordssam-
talet.

Uppskrimda av vir likares stringa fo-
reskrifter for livsforing i tropikerna upp-
skattade vi 1 horjan'inte till fullo den goda
maten men efter en stund sade flygchefen:
»Vi tar chansen, pojkars och diarmed lam-
nades dietlistan at sitt ode. Efter lunchen
kordes vi till vart hotell. Shells represen-
tant sag till att varje man installerades pa
sitt rum och en timme senare hiamtades vi
fér en rundtur i Casablanca. Under denna
tur mirkte vi att vi lamnat Europa. Un-
derbara vita bygenader i nordafrikansk stil,
vilordnade trddgardar och breda avenyer
gjorde ett sdllsamt intryck. Trafiken var
livlig, amerikanska bilar av senaste modell
och kameler av urdldrig modell samt has-
tar och asnor blandades i gatuvimlet, Ty-
virr upptackte vi ej i gatuvimlet nigra
féljetongsschejleer. Dagen avslutades med
en god middag pd en orientalisk restau-
rang.

En lustig upplevelse var vi fdrresten med
om nar vi landade i Casablanca pa hemvi-
gen, Vi hade enligt programmet en dags
vila dir och vi ville girna se oss om i

T v hiir nedan Bob i afrikansk miljé och t h
smiite pd 6n Sal», Kaptenerna Duvander och
Lindow sam¢ trafikchefen Stderquist med tre
Sal-funktioniirer,

TILL RIO

Radiotelegrafisten A.
Bodén och navigato-
ren B. Bjorkman be-

rdttar om den forsta

provflygningen till
Sydamerika

staden pi kviilllen. Vi stotte bl a ihop med
en tvittikta arab, som naturligtvis hette
Muhammed. Han kom fram och fragade:
»Ar du svensk?s och han talade flytande
svenska med skdnsk brytning. Sedan var
han vir guide hela kvillen i de olika stads-
delarna och i varje gathorn skrek han hogt
pa svenska: »Se upp fér rbvare och ban-
ditos. Hall ihop!»

Den 18/3, efter en god nattsomn styrde
vi soderut lings afrikanska viastkusten mot
Dakar. Meteorologen hade utlovat en moln-
fri himmel och den prognosen visade sig va-
ra riktig. Det underlittade ocksa navige-
ringen samt gav oss tillfille att folja land-
skapets foridndringar frdn yppig gronska
till Saharas enformiga sandvidder. Efter 8
timmar sag vi Dakar skymta i soldiset.

Hir motte oss det verkliga Afrika, Ei-
ter landningen omringades maskinen av en
samling svartingar, vilka ivrigt hjélpte ftill
med bagage och tankning m m. Den franska
och amerikanska flygplatspersonalen tog
vial emot oss samt ordnade var forlagg-
ning i amerikanska militirbaracker.

Inresan till staden litet senare blev en
upplevelse, Vagen slingrade sig mellan pri-
mitiva negerhyddor men s& smaningom
passerade vi mera gedigna hus. Svarting-
arna dominerade gatulivet och vi fick sedan
hora att befolkningen bestod av 100,000
svarta och 20.000 vita,

Hotell i viar mening fanns helt enkelt in-
te och restaurangerna var fataliga och dven
de av enklare slag. Overallt pa gatorna
omringades vi av svarta affirsman, som for-
sokte och #dven lyckades salja traskulptu-
rer, elfenbensarmband, sandaler m m. Att
pruta ner priset 75 % var inte svart.

Efter tva dagars uppehdll i Dakar gick
farden till den engelska flygplatsen Bat-
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hurst, ytterligare c:a en timmes flygning
soderut, Det var dagen fore vardagjam-
ningen, varfor vi hade solen néstan i zenit,
nar vi vid middagstiden landade. I den brit-
tiske stationschefen igenkinde vi till var
gladje en gammal bekant, som under
ABA :s blockadflygningar under kriget var
stationschef i Aberdeen. Det blev ett hjirt-
ligt Aterseende.

Under vart korta uppehdll ordnade vir
gastirie vard bl a ett valbehovligt och upp-
friskande bad i Sydatlantens meterhoga dy-
ningar samt dérefter en utsokt lunch. Sam-
ma dag flog vi tillbaka till Dakar och de
sista forberedelserna gjordes for flygning-
en dver Sydatlanten, Starten var bestimd
till midnatt fér att underlitta den astrono-
miska navigeringen,

Ekvatorn passeras

Allt gick planenligt. Med hjilp av nord-
ostpassadens vindar och med Stodra Korset
forut gick firden snabbt mot Natal. Efter
berakningarna skulle ekvatorn passeras kl.
07,13 gwt den 24/3 1946. K1, 07,15 kontrol-
lerades besticket av navigatoren med hjilp
av stjarnorna Vega och Arcturus och fast-
stilldes att det forsta SILA-planet nu pas-
serat ekvatorn, [ gryningen siktade vi on
Fernando de Norhofia och efter en timme
landade Bob pi flygfaltet i Natal. STLA:s
flagga vajade dven vaster om Sydatlanten.
Efter landningen fick vi ett ofrivilligt bas-
tubad, emedan ingen fick lamna planet f6rr-
in desinfektion verkstillts,

Natal visade sig vara en liten vacker
gronskande stad, Bra hotell, god mat, vin-
liga innevinare samt ypperliga badstrinder.
Hettan var inte si besvarande som vi tinkt
oss, vilket dock inte hindrade befolkningen
att ta sig siesta mellan 12 och 2, da affdrer-
na stingdes och gatorna avfolkades. De en-
da som inte begagnade sig av denna vilo-
paus var de osaliga negerpojkar, som Gver-
allt slogs om att f& putsa vira skor.

Sedan besittningen fatt njuta en vilbe-
hovlig vila startade Bob for sin sista etapp
Natal—Vitoria—Rio. Firdvigen foljde sd
gott som hela tiden Sydamerikas ostkust,
Landskapet var till en bérjan flackt men
med rik vixtlighet. Senare delen av striic-
kan blev mera kuperad for att i ndrheten
av Rio évergd | ett vilt bergsland. Jattelika
toppar pd tusentals meters hojd reste sig
omedelbart 1 narheten av kustbandet. 15
minuter fore enligt tidtabell faststilld land-
ning siktade vi den virldsherdmda »Socker-
toppen» med Rio de Janeiro vid sin fot.

Bob pd Dakars flygfilt,
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T v ovan barackiirliggningen | Dakar, sov-
barack t v och tvikttrum med duschar t h.
Kvinnliga passagerara kan Inte tas emot, —
T h Shellservice | Dakar,

Under landningsvarvet konstaterade viatt
Rio val forsvarade sin stallning som virl-
dens vackraste stad. Landningen efter den
forsta svenska flygningen till Rio de Janei-
ro skedde en minut fore faststilld tidtabell.
Stirre delen av svenska kolonien med mi-
nistern i spetsen vilkomnade oss. Uppehal-
lét i Rio var beriknat till 8 dagar, varfor
rikliga tillfillen gavs till sightseeing. Ofor-
glomliga ar de underbara plagerna, utsik-
ten frin den 38 m hbga Kristusbilden pd
den dver 700 m héga bergstoppen Corcova-
do, Firden per linbana upp till »Sockertop-
pens var ocksi en underbar upplevelse.

Sista dagarna tillbringade vi som gister
i generalkonsul Jamers charmanta lant-
stille i Petropolis, dir vi aven fick tillfalle
att besoka Quitandinha, enligt uppgift varl-
dens dyrbaraste och storsta hotell. Det in-
nehiller otaliga restauranger i olika firg
och stil, en jittelik swimmingpool med bar
och teater samt en spelsal av gigantiska
miitt,

Med storsta tillfredsstillelse kunde be-
sittningen konstatera att samtliga Rio-
svenskar uttryckte sin gladje Over att inom
en snar framtid ha kommit Sverige 20 da-
gar narmare.

A. Bodén — B, Bjérkman.

Besdttning och tidtabell

Besdttningen pA Bob under den forsta
svenska provilygningen till Rio bestod av
flygchefen, kapten Duvander, chefspiloten,
kapten Lindow, flygstyrman Falkman, navi-
gatorerna Bjorkman och Serrander, radio-
telegrafist Bodén samt mekanikerna Wal-
lentin och Thorpman.  Som passagerare
medfodjde trafikchefen Séderquist och sek-
reterare  Bello frdn brasilianska legatio-
nen i Stockholm.

Bobs avgings- och ankomsttider framgir
av nedanstiende tabell (alla tider i GMT):

15/8 0800 avg Btockholm ank 1520 8/4

16/8 1236 ank Brilssel —_—

16/8 1445 avg Brilssel -

16/8 1550 ank Paris avg 0845 B/4

16/38 0800 avg Paris ank 1625 7/4

16/8 1257 ank Lissabon —_

17/3 0010 avg Lissabon o

17/8 1130 mnk Casnblanca avg 0026 7/4

18/3 0900 avg Casanblanca ank 1802 B/4
—_ 8al avg 0020 5/4
_ Sal ank 0748 5/4

18/8 1520 ank Dakar avg 0BOO  5/4

0/3 0800 ave Dakar ank 0858 44

20/3 1011 ank Bathurst e

20/3 1540 avg Bathurst —

20/3 1645 mnk Dakar -

22/3 0025 avg Dakar —_

22/3 1052 ank Natal avg 2130 34

24/8 1002 avg Natal ank 1808 3,4
-— Recife avg 1662 3/4
— Recife ank 2088 2/4

24/8 1627 ank Vitoria —_—

24/8 1800 avg Vitoria —

24/8 20001 ank Rio avg 1337 2/4

TILL STADSHUSET

den 8 maj!

Onsdagen den 8 maj blir det stor flygar-
fest i kavaj och vardagsuniform 1 Stock-
holms stadshus, Det ir KSAK och flygvap-
net som stdr som virdar och tillstillningens
hojdpunkt blir utdelningen av Stockholms-
Tidningens guldmedalj och stipendium till
kapten Marshall Lindholm, Samling till
musik av F 8:s musikkar sker mellan ki
19.30 och 20.00, di chefen for flygvapnet
hillsar de nirvarande valkomna, varefter
medaljen utdelas. Sedan blir det dans till
tonerna av Lulle Ellbojs orkester till kI, 1
med avbrott for artistupptridanden och
andra overraskningar. Forfriskningar ser-
veras i Bld hallen och entrén ar si lig som
3 kr for herre och 2 kr for dam. Supé kan
bestillas privat 1 Stadshuskillaren, Det bar
bli tringt om saligheten.




SVENSK FRAKTFLY

ar inga andra transportmedel statt till

buds har fraktflyget lost miAnga och
stora problem — i lm]:ikcrm i Arktis och
Antarktis, i Afrikas inre lAngt fore kriget,
till Kina sedan japanerna stingt Burmava-
gen, for att inte tala om de krigférande
styrkornas forsorjning frin luften, varvid
tusentals och dter tusentals ton transpor-
terats.

Di det forsta svenska fraktflygplanet for
nagra veckor sedan landade pd Basels Ster-
nenfeld med en lika litet skrymmande som
mycket vardefull last — bl a ett paket fri-
mirken for 50000 kr — var det inte ens
en svensk nyhet i annan mén in att det var
forsta gangen ett svenskt plan i ren frakt-
trafik forde varor mellan tva linder. Anda
ar det ett initiativ, vdl virt att bide upp-
marksammas och hedras.

For schweizarna, som under kriget kan-
ske lidit av en .avsparrning viarre dn sven-
skarnas, var det en stor handelse. De biade
tyckte och skrev att ett fonster oppnats
mot virlden, di Skandinaviska Aeros Pola-
ris kom med den forsta lasten av en lang
serie. De var bara misslynta infor utsikten
att endast i eft fraktflygplan varannan
vecka, De hoppades pd en ligenhet 1 vec-
kan och hade flygfrakt att erbjuda for bade
si minga och titare forbindelser.

Det var ett rent noje att sitta och hora
pa den overliggning som foljde kvallen ef-
ter landningen vid en enkel matbit pa enav
Basels minga goda restauranger. Tallrikar
och glas skots &t sidan, kaffet glomdes
bort och alternativ och erbjudanden korsa-
de varandra i luften. Eller som Rhenreda-
ren W, Wittmann sade: Vi har ur och in-
strument och modevaror och vi kan bjuda
pa virens primorer flera veckor innan de
mognar hemma hos er, for att inte tala om
sschweizerische kirschens — stora mogna

SCHWEIZARNA MISS
BELATNA — DE VILLE
HA FLERA TURER

korsbir annu medan edra dir hemma bara
hinger som kart pa traden. 7—800 kilo som
billig fylinadsfrakt till allt det hogvirdiga
godset under tre—fyra veckors tid blir en
god affir bade ior exportoren och flygre-
deriet.

Och Ake Forsmark nickade god mening
och tyckte det inte lit sa dumt, samtidigt
som han funderade over hur i all virldens
namn hans tre fattiga dakota skulle forsla
att svara mot den efterfrigan som uppstatt
langt innan fraktflygningen kom i ging,
tinkte pa det ton farsk lax som han mdst
aybbja och pa att det kanske indd var ett
lyckokast da holaget beslit att sitta i ging
med frakt och charter, niir det sig ut att
dréja evigheter med beskedet om tillstind
till linjetrafik med passagerare, Fast det ta-
lade han inte om.

5,25 effektiv flygtid

Den forsta flygturen gick ovanligt fint
och wvalsmort, men bestimmelserna bidrar
inte till att gora det lattare. For att fA kor-
sa tyskt omriade gallde det att forst ga in

Till wviinster pratar schwelziska pressen om
resan med besiittningen, — Tl hiiger flyg-
restanranten med de fir dagen ledign och
autografhungriga skolbarnen,

Polaris pA Baseler Sternenfeld, som pd tvi
sldor griinsar till tyskt omride, [-rlinaen gar 1
fiiltkanten.

Inledning till ny era

i svenshkt civilflyg

PREMIAR

over Danmark — en kort mellanlandning
for fulltankning pa ett gratt och ritt disigt
Kastrup — sedan rakt ned mot Hamburg

och dverflygning av kontrollen Bremerha-
fen mot hollindska grinsen for att sd fort-
sitta med sydlig kurs. Nordtyskland doldes
av ett ganska barmhirtigt molntacke, men
har och wvar kunde man genom gluggarna
skymta flygfalt och byar som stallvis sag
ratt ororda ut. Efter en vid bage mot vas-
ter kom vi sa in over Rhen, dir man ge-
nom en god kikare kunde studera den for-
storelse som gatt over staderna i de krigs-
harjade granstrakterna. Och sa efter prick
5 timmar 25 min flygning — c:a 300 km
medelhastighet — satte flygkapten Ulf
Christiernsson Dakotans hjul pa det flyg-
filt som schweizarna sjalva kallade ang
och som onekligen var ratt tuvigt.

Stor mottagning med representanter bade
for forbundsregeringen och den kantonala,
for kantonen Basel och kantonen Baselland
for att inte tala om de tvd hundra skolbarn,
som efter allt att doma fitt lov for att
hilsa gisterna frin Norden, I skrattande
och glammande grupper trangdes de langs
de ayspiarrningar som verkade betydligt
mindre rigordsa dn pa det svenska Bromma,
nyfikna som skator och pigga pd autografer
som jag vet inte vad. Nu skulle man ju
lampligen kunna klippa ett stycke National-
Zeitung om mottagningen och gisterna,
bland vilka man sig regeringsriadet dr H.
Gschwind, Basellandregeringen, dr E., Jen-
ny, statssekreterare i inrikesdepartementet,
svenske och danske generalkonsuln Fr.
Schwarz von Spreckelsen, overtulldirektor
R. Furrer, overtullinspektor E. Widmer,
hrr H. Blattner och K. Schmucki fran tra-

fikinspektionen i Basel, kretspostdirektor
H. Richner, dr A. Schaller fran Rhen-
skeppsfartsstyrelsen,  generaldirektor  J.



Hechit och direktorerna W. Wittman och
P. Blankart i Rhenrederiet Neptun, vars
femtio stora hatar gir tunga med spannmal
den linga viigen lings Rhen mellan myn-
ningen ach kallorna och somi Atminstone un-
der kriget pa den linjen fort en ratt tynan-
de tillvaro,

Den som var inte minst glad var flyg-
platschefen, oversteldjtnant Charles Kopke,
{orutvarande militirflygare med ett outtom-
ligt forrad av historier frin Baseler Ster-
nenfeld, flvegplatsen, som skot in som en kil
mellan fronterna under krigets senare del,
och diar man till en borjan hukade sig nir
de stora koffertarna kom vinande fran den
ena fronten till den andra och pa vigen
passerade over schweiziskt omrade for att
till slut inte alls bry sig om dem.

Men en ging var det nara, berdttade den
glade Kopke med en glimt i dgonyran, De
allierade bombade Kemserdammen en bit
harifran, och nar alltsammans var over
kom det en ensam ILancaster pd stor hojd
och slippte en sextonnare, Upp med dorrar
och  fonster, anpars hlir bara viggarna
kvar! Upp kom de och vi riknade sekun-
derna utan att nigot hinde. S stingde vi
igen men efter tjugo minuter small det,
Och som det small! Bade hangar och sta-
tionshygenader hoppade; jimfota. Sedan fick
snickare och glasmiistare en hel del att
gora,

Under kriget var det atskilliga amerika-
ner som tog sig ned pd Sternenfeld efter
att ha rakat ut for bensinbrist eller [Hr na-
ra bekantskap med tyskt jakt- och luftvarn.
Nu efteriit ar det ocksd amerikansk invasion.
Officerare och lottor pid permission, full-
stindigt utleda pa forhallandena i det ocku-
perade omradet, séker sig till Schweiz for
avkoppling, och dem generar det inte att en
mycket liten whisky and water pa nattklubb
kostar en femma — det som tyveks genera
dem mer ar att nattklubben slir igen por-
tarna redan klockan 2.

Flygets stora fértjdnst

Ett dyen i en gammal stad dr kanske inte
mycket och limnar heller inte mycket un-
derlag for en reseskildring, men det var i
alla fall ganska ljuvligt att frin den sven-
ska kalla virvintern pa litet mer din fem
timmar forflyttas till en véir, dir det enda
kyliga var det vita vinet, som doftar som
hlommor och bade svallkar och smeker
gommen, Det att pd mindre dn en dag leun-
na byta klimat och miljé dr flygets stora
vinning, och en dag i Basel blev dirfir —
trots jiktet — nistan lika vilsamt uppfrisk-
ande som en hel veckas semester. Nir dar-
for flyget kommit ned i 10—15 Gre person-
kilometer eller sa omkring kommer det att
bli en allvarlig konkurrent med jarnvigar-
na om langfirdsreseniirerna, Annu har det
pa grund ay avspirrningarna ingen kon-
kurrens alls, och resandetillstromningen ar
i forhallande till flygplanparken s enorm
att personflyget knappast skulle behova
diskutera nagra priser.

Men det var fraktilyget det var friga
om! Skandinaviska Aero har hir tillsam-
mans med Olsson & Wright och Nordisk
resehyrd tagit ett initiativ som ser ut att
kunna bira god frukt, Minga skakade pa
huvudet, nir Ake Forsmark kom hem fran
Frankrike och talade om -att han képt tre
Douglas Dakota som skulle sittas in 1 eun-
ropeisk fraktflygtrafik, men intresset var
redan fore starten sd stort att forsdket ha-
de alla utsikter att lyvckas. Andra har ju

(Forts. pa sid. 33.)
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Basel och Rhen, Nedan: Skandinaviska Aeros Polaris pit Basels flygplats — inte stort stirre -

hemmaplan i Norrtiilje. Men schwelzgarna har stora saker | glirningen — se andrea Bagel-ruppor-
ten som kommer 1 niiste nr av FLYG,
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LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION NR XL SVANGAR 1 A
GLIDFLYKT OCH STIGNING

Av Grels Veslund

P

g\

o

Sutingar i glidflykt och stigning utiores
ungefir pa samma sitt som svingar i plan-
flykt. 1 stillet for att halla konstant hojd
giller det emellertid att resp sjunka eller
stiga med jamn hastighet.

Vi lirde oss under forra lektionen (nr
10) att det behovdes mer lyftkrait under
sving i planflykt an under flygning rakt
fram och horisontellt och att den extra
lyftkraften dstadkoms antingen genom idkat
motorvarv eller enbart okad hastighet.

I'id sving 1 glidflyke eller stigning giller
det ocksd att oka [vftkraften pd nagotl sitt,
Alltsd wid sving i glidflykt: nosen sinkes
ndgot si att hastigheten dkas 10—15 km/t.
I7id svang 1 stigning: antingen sdnkes no-
sen (om man ligger ph fullgas i stigningen)
eller ocksd dkas motorvarvet till fullgas,
varvid nosens hojdlage bibehiilles.

Swvangar © ghdfiykt och stigning gores i
allminhet med nagot mindre litning an
normala svangar i planflykt, Lamplig lut-
ning ar emkring 25°,

[Under sving i glidflykt will flygplanct -
te av sig sjilv dka lutingen, som fallet dr
vid sving i planflyki. Detta beror pa att den
inre vingen vid sving i glidflykt gor en
brantare spiral nerat mot marken in den
yttre vingen och att den dirfor traffar
luftsterommen under storre aniallsvinkel an
yttervingen. Hirigenom kompenseras den
okade lyftkraften, som yttervingen fir ge-
nom sin hogre hastighet. Resultatet kan
t o m bli att flvgplanet strivar efter att
minska lutningen, Det behdvs alltsd ingen
mothillning med skevningen, mojligen na-
gon kinning A1 det hill man sviinger:

Fig 1 a) wvisar eit fivgplan uppifrin wnder
sving i glidflykt it vinster. Vi kan tinka
oss, att flygplanet sviinger med A som me-

G

Fig 1 n, Rviing 1§
glidflykt. A,
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4%0‘1“ Fig | b, Sviing | glid-

MNykt,

delpunkt och att sviingningshastigheten ar
20° pd 7 sekunder. Under denna tid sjun-
ker flygplanet, t ex 20 meter. Vi skall nu
narmare se pa den yttre och den inre ving-
spetsens rorelse, P4 7 sekunder ror sig den
vttre vingspetsen fran P till Py (fig 1 b).
Om vi delar upp denna rorelse 1 en zertikal
och en horisontal rorelse, far vi en vertikal
rorelse  D—D, och en horisontal rirelse
C—Ci. Under samma tidsperiod har den in-
re vingspetsen sjunkit samma striicka
D—D,, men har inte gitt s lAngt framir,
endast strackan B—B,. Den inre vingspet-
sens verkliga wig blir alltsdi G—Gy (fig 1
h). Bida vingarna ar ju forenade med flyg-
kroppen under samma vinkel (vingkordor-
na dragna genom resp vingar iir parallella,
(se fig 1 b), men den luftstrom, som trii-
far wvingarna, beror ju pi dessas rorelse
genom luften. Den vitre wingen mdter en
luftstrém, som gdr frin P, mot P, medan
den inre vingen moter en luitstrom, som
gar fran Gy till G. I7i kan av fig 1 se, att
den  anfallseinkel, under wilken luftsirom-

Ees, M

c

Fig 2, Sviing | stig-
ning,

) a
men triffar vitre vingen, dr 8%, medan den
inre vingens anfallsvinkel blir 13°.

Vi wet ju, att dkad anfallsvinkel ger dkad
(vfthraft intill Gverstegringsgrinsen. 1 detta
fall ger alltsh anfallsvinkeln stérre lyftkraft
it inmervingen. Yttervingen gar visserligen
fortare genom luften fin innervingen, men
daray uppkomna lyftkraftsskillnaden uppha-
ves av att innervingen har storre anfalls-
vinkel. Det hiander t o m att innervingen
fir sidan lyftkraft, att flygplanet vill ga
ur svingen av sig sjialvt. [ detta senare
fall fAir man alltsd3 »skeva med» nagot i
svangen,

Under en svdg © stigning vill flygplanet
oka lutningen dnnu mer an vid sving i
planflyki. Anledningen bhartill dr att den
ytire vingen inte endast gér fortare an den
inre, utan aven traffar luftstrommen under
storre anfallsvinkel. Med o6kad anfallsvin-
kel foljer okad lvftkraft, varfor flygplanet
av dubbel anledning vill 6ka lutningen,

Om vi undersoker den yitre och den inve
vingspetsens rovelse vid sving | stigning
finner vi (se fig 2), att den yitre vingen,
som ghir en langre stricka fn innervingen
pa en viss tid, ror sig framat fran C tll C,

och uppat fran D till D, Den sverkligas
strickan blir alltsi P—P,. Innervingen gar
under samma tid en kortare stricka B—B,
men uppat samma stricka som yttervingen,
namligen D—D,, varfor dess swerkligas
vig blir (+—Gi. Eftersom bdda vingarna ar
forenade med flygkroppen under samma
vinkel kommer resp vingars vingkordor att
vara parallella. Pa fig 2 ser vi, att ytter-
vingen kommer att fa storre anfallsvinkel
mot luftstrommen an innervingen (10° resp
4°), varigenom vhervingen far storre [yvft-
kraft idn innervingen. DA yttervingen dess-
utom ror sig en langre stracka dn inner-
vingen pA samma tidsperiod kommer lyit-
kraften dven hirigenom att dkas,

Ar flygplanet forsett med wvingklaffar,
skall man ova svdngar @ glidflykt dven med
klaffarna nedfillda. Vid bedémningland-
ningar (nodlandningar) filles namligen
klaffarna ner | ett ganska tidigt stadium

"

Fig 3. Flygplan som miter varandra sviinger
at higer,

av landningsmandvern. Detta for att under-
latta bedomningen, Hiarvid har man stor
anviindning av  sviangar i elidflykt. Vid
sviingar i glidflykt med nedfillda klaffar dr
nosen helt naturligt ganska lag (brant ba-
na),

Svdngar © stigning gores i regel utan an-
vandande av vingklaffar,

Vid - och wryding wr svdngar @ glid-
flykt miste man halla i minnet att det er-
fordras relativt stora rorelser pi sid- och
hijdroder pa grund av franvaron av pro-
pellerstrom, Diarjimte bor man tinka pa
att flygplanet i allmianhet inte gir rakt
fram om man slapper sidroderpedalen vid
glidflykt, Flygplanet svinger littare at ena
hilllet. Eleven far da litt den uppfattningen
att det behdvs mer roderutslag vid sving
it det hill, som flygplanet inte »vill gis,
vilket fir felaktigt, Roderutslagen ar lika it
vilket hall man in sviinger, men trycket pi
sidrodret varierar,

\
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Fig 4. Niir (va flygplan
kommer pi kurser som
skiir  varnndran  skall
det flygplan som har ]
et andra pa sin hilgra

]\
sida hialln undan, I |
N

/ :
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S
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Hégertrafik gdller i luften

1. Nir tva flygplan mots med motsatla
eller ndstan rakt motsatta kurser skall bada
Jlygplanen svinga at héger (fig 3).

Om ett motorflygplan miter ett glid-
eller segelflyvgplan, skall motorflygplanet
hilla undan och dndra kursen.

2, Nir tva flygplan kommer pd kurser,
som skir varandra, skall det flygplan, som
har det andra pa sin egen higra sida, hilla
undan (fig 4). Undantag giller fortfarande
for motorflygplan, som alltid haller undan
for glid- eller segelflygplan,

Om tva flygplan hiller pa att landa och
hirvid har kurser som skiir varandra, skall
det flygplan, som ligger higst, halla undan.

3. Ett flygplan, som gir fortare dn eft
amnat och will flyga firbi, skall gi forbi pd
higra sidan (fig 5).

4. Varje flygplan, som dr skyldigt att
hilla undan for ett annat flygplan, skall s
vitt mojligt — undvika att passera over,
under eller framfor det andra flvgplanet.

5. Om ett eller flera flygplan maste hilla
undan, skall det andra flygplanet bibehdlla
sin kurs och hastighet (fig 4). Har tvd

Fig 5, Ett fiygplan
som giar fortare ifin
ett Annat och vill
flygn firbl skall gi
féirbl pA higer aldn,

flygplan kommit varandra sd ndra att kol-
lissionsrisk foreligger, skall helt naturligt
bida flygplanen vija.

6. Vid flygning i dilig sikt skall varje
flygplan framforas med forsiktighet. Om
man flyger wunder molnen, skall flygplanet
gh vil under molnen, si att sikten framit
ir god och flygplanet dr fullt synligt.

Instruktion i luften

Vid svingar i glidflykt har vi higre glid-
hastighet an vid flygning rakt fram i glid-
flykt. Detta beror pi att lyftkraiten miste
okas i svangen.

Ingdng i sving: spaken nagot fram-
&t — skevning — sudroder — spaken ndgot
bakdt — centrera skevmingen (ev nagon
skevning med svingen) — litta nagot pa
bottenrodret. Litt mirke till att det inte
fordras nagon mothillning.

l/!rgang ur sving sker pd vanligt
satt.

Vid bdde inging och urgang skall Du
tinka pd att ge stirre sid- och héjdroder-
utslag an vid sving med motor.

Vid stigning rakt fram pa bédsta stigvin-
kel anvinder vi fullgas. Vid swing mdste
emellertid s Ivfthraften dkas, dirfor sanker
vi mosen for att oka hastigheten och diri-
genom Aven oka lyftkraften.. Lutningen bor
icke oOverstiga 25°. Kraftigare mothallning
erfordras 1 svangen,
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Elevens syn pa

FLYGUTBILDNINGEN

Kanske ar jag ensam om det, kanske
inte, men ett dr i varje fall sikert; det
gviiraste hittills har varit att gora nagor-
lunda hyggliga svingar i glydilykt. Allting
blir plétsligt sd annorlunda, bakvint och
besvirligt. Man saknar »trycket i spaken»

Inging kan ske antingen frdn stigning
eller planflykt.

Ingdng fran stigning gores som vid van-
lig sving samtidigt som nosen sinkes nigot,

Ingdng fran plunflykt gores si att motor-
varvet okas till fullgas, varefter nosen vid
ingingen i sving hojes till sitt lage over
horisonten.

Urging kan ske antingen till stigning
eller planflykt.

Urgang till stigning. Normala urgiangs-
roder anvindes, I slutet av urgingen hojes
nosen till bista stigvinkel.

Urging till planflykt, Normala urgings-
roder som ur sving i planflykt med den
skillnaden att hojdroderutslaget gores nd-
got kraftigare, si att nosen sinkes, Motor-
varvet minskas till marschvarv.

Rdd for instruktéren

Lararen skall finna, att fér mycket sid-
roderutslag dr det vanligaste felet wvid
sviangar i glidflykt, Hirvid vill flygplanet
oka lutningen, vilken tendens eleven f[drso-
ker motverka med skevning. Foljden blir
korsade roder och vikning eller i varje fall
averstegring.

Felen vid svangar i1 glidilykt brukar
framtrada speciellt under nddlandningsov-
ningar, Harvid brukar eleverna gidrna pd
ldg hojd wilja tinja wt glidflvkien och
svinga wtan att luta flygplanet namnvart.
Foljden blir naturligtvis aven hir, att sid-
roderutslaget blir for kraftigt i forhillande
till lutningen.

Liraren miste dgna stor uppmirksamhet
it svingar i glidflykt. Gor dem di och da
pa relativt 1ig hojd. Felen framtrider hir-
vid bittre, Grels Naeslund.

NYHET:

och ging pi ging kommer man pd sig med
att forsoka bhorja shalla emots, Det tog sin
tid innan jag sjilv kom underfund med det
verkliga felet — trots att ldraren ging pd
ging papekade det: for mycket sidroder
och for liten lutning.

Nir jag hunnit sd langt blev det forstas
raka motsatsen: extra mycket skevning och
nistan inget sidroder alls, Det gir inte pa
det sattet heller, det kan jag forsdkra.

Sa smaningom hittar man vidl melodin i
det hir fallet ocksd. S& har skall det ga
till: Sank nosen, skeva omkull och ge sid-
roder (ganska kraftiga roderutslag), gh till-
baka med skevningen, spaken vackert bak-
it och litta pid bottenrodret. Gor man sa
och sdoserars riktigt, blir-svingen sd snygg
och trevlig som man garna kan onska.

Framior allt tycker jag mig ha merkt att
man vill »tappa noseny under svingen. Det
kan forstds bero pa att man ger for mycket
sidroder, men oftast dr det nog s att man
glommer — eller inte vigar — dra spaken
at sig.

Naja, efter hand gir glidflyktsvingarna
ocksi, men man blir fortvivlad ging pa
ging under Ovningarna. Det tar sin tid for-
resten att komma underfund med hur olika
planet reagerar for rodren vid sving @t
olika hall, At hoger dr det en sak, At vins-
ter en annan, Visserligen har man mirkt
det dir férut, men inte si mycket som nu
i glidflyktsvingarna,

Sving i stigning har lirarna haft rela-
tivt litet besvar med i mitt fall, si det finns
ju ljuspunkter ocksa.

En erfarenhet som lagt sig extra starkt
pa minnet ar hur latt det egentligen ar att
plocka in spinroder under glidilyktsving-
arna. Det skadar sikert inte att studera
Grels Naeslunds teoretiska forklaringar 1
lektionen i detta nummer av FLYG, Det
blir liksom litet ljusare i elevens vid det
har laget ganska dunkla sjalsliv att pd pric-
ken veta wvarfor det gir galet.

Efter de har timmarna borjar man for-
resten fi en smula forstielse for kravet pa
en nigorlunda vil tilltagen flygtid for pri-
vatilygarcertifikatet. Tkaros.

Niir flygeleven liirt slg flygn och tagit sitt
certifiknt kan han kanske sh sminingom

skaffa sig ett familjeflygplan, t ex ett sddant hiir,
Beecheraft 35, ny fyrsitsare av helmetall frin USA.
Motorn #ir pa 165 ol 185 hk. Marschfart 230—256 km/t.
Pris 5,000—7.000 dollar, Niimnde flygelev biir alitsd
hi gott om pengar ... .




Avsnitt 6.

Av Ernest K. Gann

KROSSADE FORHOPPNINGAR

Sdkandet efter Dooley och hans kamrater som nodlandat med en Skymas-
ter langst uppe i den kanadensiska odemarken fortsitter. Nir detta avsnitt
barjar har det gatt fyra dagar efter nodlandningen och besittningen pa Cor-
sair har endast mat for ndgon dag kvar. Tack ware sin nddradioanliggning,
som drives for hand, har de lyckats fa kontakt med de plan som letar efter

dem. Men dessa har hittills flugit i stora
Corsatr landat utan att finna den.

DL‘ stod i snon bredvid Corsair, Di och
di kastade Stankowski en ny pinne pa
elden och got litet olja pd den men triit
brann hopplost sakta. Det fanns inga flam-
mor i elden, endast en pyrande massa som
skulle ha varit effektiv om den bara limnat
ifrin  sig litet mera svart rok. De hade
forsokt allting, dven att halla nigot av
Corsairs hogoktaniga bensin dver gloden.

Flyg-
forsikringen

ordnas 1

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

2.

cirklar runt den lilla sjon dir

Det hade brunnit utomordentligt ett par
minuter men sedan dott bort igen.

De turades om atl knabdja bredvid
hjalpradion och vevade vilt tills de inte or-
kade weva langre. De vevade tills deras ar-
mar varkte och de andades med snabba
korta flimtningar, Den kalla kvillsluften
brande i1 deras lungor, niar den drogs in si
snahbt,

— Ar det nigon mening med det har,
fragade Murray. Ar du siker pa att de
lyssnmar pa’ den hir frekvensen?

— Jag vet inte, svarade D'Annunzia. Jag
forsokte sdaga till dem men det var batteri-
ernas sista suck. [Je kvitterade inte.

— Fortsatt bara att veva och bed, sade
Dooley och sokte runt himlen, Han talade
nastan ilsket. Spanningen var olidlig.

Han gick runt till andra sidan av Cor-
sair for att lugna sig, Han miste komma
bort fran de andra. Han ville inte se de-
ras Ogon stirra forst mot himlen och sedan
pA honom — alltid frigande. I morgon
skulle det bli femte dagen, Eller skulle det
vara sjiatte dagen 1 morgon? Hade han
tappat bort en pd niigot sitt? Nei, det var
ratt — fem. Men han skulle kontrollera hur
mycket mat de hade kvar, det skulle vara
det sakraste sattet. Om flygplanen inte kom
nu? Om de inte kom alls och bestimde sig
for att han miste vara pdgon annan stans,
kanske nidgot hundratal kilometer At odster
eller vaster? Men det kunde de inte. Den
sista lursen! Om de bara holl sig till den.
De miste komma. De maste,

Dooley tittade upp pa kullen mot Frank,
Sjalva toppen firgades rod av den nedga-
ende solen. Nir han tittade — som om det

varit ett svar pa hans béner — sag han
tdem — eller trodde art han sag dem. Han
holl andan, hans hjirta stannade — for ett

ogonblick vigrade hans ogon att fa kon-
takt med hans hjarna. 54 plotsligt slappte
fortrollningen och han sprang runt Cor-
sair och skrek med sin gillaste rost

— De kommer! Gosse! Gosse! De kom-
mer! Han pekade andlost over kullen. Nu
kunde de hiéra motorerna, mycket svagt,
men ljudet svillde hastigt,

— Det ér de! Det dr de! skrek Stan-

kowski. Han kastade mossan upp i luften
och dansade runt elden.

— Titta! Dar ar en till, darborta! ropa-
de Murray. Han hoppade upp och ned som
en vansinnig, Han rusade fram och slog ar-
marna runt D'Annunzia och kysste honom.

— Och annu en — i den dar rikiningen !
vrilade D'Annunzia. Jag sade dig ju att
det skulle g4, Dooley! Jag visste att det
skulle det!

Men Dooley betraktade planen. Hans trii-
nade skarpa Ogon vantade pa ett tecken
frin ett av dem, Den minita lilla doppning
av en vinge skulle vara tillricklig — sedan
skulle de svinga runt och svepa ned emot
dem, Han sig ingen rorelse. Planen fort-
satte sin lugna gang, majestitiskt som

s pi vag soderut. De var nastan mitt
dver Corsair, De dimpade osynkroniserade
pulsslagen i deras motorer ekade och dter-
kastades mot sjon och kullarna.

Under en sekund sig Dooley riitt upp pi
dem, De andra stod fastnaglade nu med hu-
vudena balkit och munnarna Gppna, Fortfa-
rande inget tecken. Ingen rirelse. Dooley
kramade sina knvnivar. Han kunde kinna
hur hjirtat bultade bultade annu hogre
till och med an motorerna. Och sd innan na-
gon av dem riktigt insett vad som hade
hiant hade flygplanen passerat. Motorljudet
avtog hastigt i skymningen. Dooley striickte
utan att riktigt veta vad han gjorde ut en
hjdlplos hand mot dem. Han sprang nigra
steg cfter dem bedjande — som om han
skulle lunna stoppa dem.

— Hej! ropade han. Hej.., vanta. Poj-
kar.., pojkar... vanta! Sa bréts rosten
och han kunde inte springa lingre. Han
stannade och sig dem forsvinna i morkret.
Han kom sakta tillbaka till de andra. De
stod dir tysta, mycket titt intill varandra
och tittade efter flygplanen.

— Jag gissar... Dooley hirjade men
han miste sluta for att klara strupen. lag
gissar att vi maste vara valdigt svara att
se hirnere. Svirare an vi trodde. Forfirligt
SVilra,

De gjorde inte ens en enda sviing. De
sag inte ens roken fastin de kom rakt pd
oss. De sig inte... sade Murray med mo-
noton rist. Sa plotsligt satte han sig ned i
snon och grit.

Dt" var midnatt. Overste Fullers expe-
dition var oOverfylld. De olika besattuin-
garna fick si noggrant som mojligt re-
dogiora for vad de sett, vad de uppfattat av
de svaga sandningarna fran  Corsairs
hjdlpradio, pd vilka olika kurser de flugit
efter Dooleys biaringar och exakt hur lange
de flugit pa wvarje kurs, Overste Fuller
prickade in pa kartan deras olika positio-
ner vid olika klockslag och drog ut deras
kurslinjer,

Overste Fuller lade ned sin pipa och stu-
derade linjerna pa kartan. Vi bar kommit
litet lingre fin forut, sade han utan Gverty-
gelse, Willie, du flog norrut och miste se-
dan sviinga at soder efter Dooleys biring.
Han ar tydligen nigonstans soder om den
punkt dir du vande,

— Men hur langt sbderut, fragade Stan-
ley Newton, De hiar baringarna kunde ha
givits frin 15 eller 300 kilometer.

Det tror jag inte, sade Moon. Inte si
stor skillnad, Styrkan okade vildigt snabbt
ett tag. Det horde ha hetytt att vi kom all-
deles nitra honom.

— Var tror du att han dar di, Willie?
Vad dr din uppfattning ?

— Jag vet inte var Dooley idr. Jag vill
ha det klart forst och framst. Men jag tror,
jag gissar att vi passerade mwvcket nira in-
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till honom omkring tio minuter efter det att
han sande den sista biaringen pa 170 grader,

— Hur nara?

Det har jag inte en aning om,

— Bad ni honom inte gora upp eld?

Jo.

Men ni
rok ndgonstans.

— Nej. Det gjorde wi inte.

- Om det famns rok nagonstans under
eller vid horisonten, ir det sannolikt att ni
skulle ha sett det?

Ja; det skulle jag tro, 1 normala fall,
men det ar en forbannad geografi att titta
pi diruppe.

— Sikten var verkligt god da.

- Perfekt utom mot slutet nar vi fick
solen i dgonen, men den generade oss fak-
tiskt inte mycket,

Overste Fuller fortsatte att fraga ut dem
en efter en men ingen hade sett nAgonting
och ingen visste om de skulle ha sett Cor-
sair om de kommit i nirheten.

— Jag ar ledsen, sade slutligen J. H.
Stannish, jag tror att nigon av oss horde
ha sett dem.,

sig ingen tillstymmelse till

O\’trstun reste sig haftigt fran stolen och
gick runt till fonstret. Hade J. H. ratt?
Kunde de ha sett Corsair iven om de var
alldeles intill? Kanske inte, Kanske det dir
forbannade bruna kamoflaget var alldeles
for effektivt. Han skulle komma ihiag att
foresla Washington roda vingar eller roda
fenor eller nagot annat ritt pa alla flvgplan
som sandes pd operationer over Nordatlan-
ten — de skulle bly lattare att se mot snon,
just i fall... Telefonen ringde. Overste
Fuller grep den med en suck.

— Sir, detta dr meteorologen, Vi har

just fatt den nya kartan over sokomridet
firdig, baserad pa rapporter fran Hudson
Bay.

— Ja.

— Ett nytt lagtrycksomride bildas over
och nordvast om sjidlva bukten. Det ser ut
som om det skulle tjockna till ordentligt.

— Jag forstir. Nir kommer det att nd
sokomradet ?

— Ja, sir, rosten tvekade, det ar alldeles
for tidigt att siga men det torde vara dar
omkring trettiosex timmar fran nu.

Och under tiden, hur kommer omri-
det att vara?

— Vidoppet.

— Och fardlinjen dit upp?

— Spridda snobyar och lagt, brutet
molntiacke, sir, _
— Tack. Oversten hingde upp luren.

Han fyllde pad sin pipa igen innan han vin-
de sig till mannen 1 rummet.

— Mina herrar, det var vadret som ring-
de. Det tycks som om ett nytt ldgtryck hil-
das i Hudson Bay-omridet. Vi maste skynda
oss for att komma undan det, ty Gud vet
hur lange det kommer att vara. Vi star in-
for ett mvcket svirt avgorande. Uppriktigt
sagt, jag vet inte vad jag skall siga, Jag
skulle wilja lita er avgora det. Antingen
kan wvi flyga tillbaka till samma omride
och leta dnnu omsorgsfullare med den teo-
rin att ni kan ha missat honom, eller ocksd
soka over ett helt nytt omrade nagot langre
soderut, Med tanke pa brinslemingden kan
vi inte leta igenom hiida. Men, innan vi be-
slutar vilket omride vi skall leta igenom,
vad tror m om Stutz' forslag att gora an-
flygningen pa natten och komma dit just
fore gryningen? Det har en hel del firde-
lar. Det ger er bide mojlighet att se ett

signalljus 1 morkret och mesta mojliga
dagsljus for att titta efter rok. Tror ni att
ni kan leta er fram till omradet med en-
bart stjarnnavigering?

— Det dr jag siker pa att vi kan, pres-
sade Stutz fram.

— Bra, sade oversten. Och sid dr det
vadret. Om vi vantar till i morgon natt
hinner ni ndtt och jamt undan. Jag behiover
knappast papcka for er att om ni olyck-
ligtvis inte skulle hitta honom den hir
gangen heller, sd dr det sannerligen inte
roligt for Dooley,

— Vi kommer
Stutz.

— Vad tror ni andra?

— Jag ar med, sade Willie Moon.

De andra nickade och instamde en efter
en.

— Bra — och dd skall vi anvanda vart-
enda flygplan. Det borde 6ka vara chanser
ndgot, Ni skall alla ha fatt ordentlig vila i
morgon natt, Vi skall ha alla viderrappor-
ter vi kan fd tag i klara for er nar ni an-
lander till faltet — jag ar radd for att det
inte blir mycket. Kom ihig att ni den hir
gingen miste gira allt vad ni kan for att
fa syn pa ett signalljus som borde vara latt
att se pad natten, Men ni kommer inte att
ha nagra radiobaringar att ga efter,

— Hur dr det med hans hjdlpradio? Om
han vevar den kan vi lyssna pa 500 kilo-
cykler och kanske uppfatta nigot, sade Roy
Johnson.

— Och sa f& Montreals rundradiostation
att halla sig tyst, sade Stutz. Den trycker
ned allting omkring 500 kilocykler.

— Vi skall ordna det. Jag skall ringa
dem det forsta jag gor i morgon bittida.

(Forts. { nista nr.)

att gora det, insisterade

Leveranser fill

avitigsna projekt...

Gruvprojekt, brokonstruktioner, jirnvigs-
byggen och forsiéksarbeten i avligsna och
otillgangliga trakter skapar obegrinsade
tillfillen att utnyttja de fordelar som lastbi-
rande flygplan idr ensamma om. For snabba
leveranser av forrdd, livsmedel, maskinde-
lar... transport av personal mellan hem-
orten och arbetsplatsen. . . ja, pa dessa och

685A

pa manga andra sitt kan lastflygplanet er-
bjuda en enastiende service, Bristol Freigh-
ter har projekterats och korstruerats speciellt for att operera under sddana svira forhillanden. Dess robusta byggnad
och ménga inneboende goda egenskaper skir ned underhillet till ett minimum och Freighter opererar med ekono-

misk marschfart frin sma eller oberedda landningsfilt med 4 4 4,5 ton gods ombord. Ett ograverat

THRE

lastutrymme pa 66,8 m? gor den ojamférligt limplig for varje projekt, dir en oavbruten

tillforsel av materiel och férnidenheter ir en ofrinkomlig forutsittning.

BRISTOL AEROPLANE

COMPANY

LIMITED ENGLAND
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ekorden duggar tatt inom

flvget. Luften ir — sidga
vad man siga vill — snabbhe-
tens och distansernas element,
Nu senast har Bromma radio
satt distansrekord genom att {a
fram ett telegram till missions-
Ansgar som befann sig si langt
horta som i nirheten av Bom-
bay. Det var 625 rejéila svenska
mil dit. Och vad som ar dnnu
fornamligare — Ansgar lycka-
des med sin resviaskstora sin-
dare skicka svar tillbaka till
Bromma och tala om att tele-
grammet var uppfattat.

Ett fint resultat — men det
star sig’ inte, Under SILA
forsta provilygning till Syd-
amerika hade 3Bobs» radiokon-
takt med Bromma pi ectt av-
stand av 750 mil eller efter att
planet passerat ekvatorn mellan
Dakar och Natal.

Var tillit till vad som: ror sig
i luften blir allt stérre, trots
att Rit-Ola gor allt vad han
kan f6r att rubba den. Han ut-
slungade som bekant for ndgon
tid sedan i tidningen SE det yt-
terst kirnsvenska »dt helvete
med flygmaskinens och medde-
lade pd sitt eget lilla vis att
virldens verkliga elande foddes
den dag did broderna Wright
flog forsta gangen 1903.

Nu meddelar Rit-Ola i DN
att han fitt medhall i massor
av brev. »Men vad hjilper dets,
siger den bilde kimpen, »flyg-
maskinen susar vidare med hets
och dod i sliptige. Han jim-
stiller i svagt klagande ordalag
sig sjdlv med Don Quijote och
signaturen Ing i Stockholms-
Tidningen, som gar till attack
mot proboxningen. Det hjilper
tydligen inte med protester va-
re sig mot proboxning eller fly-
geri,

Uppriktigt sagt sa tycker vi
att Rit-Olas protester ar unge-

— All right, du har yunnit, men
Inga nu s vi kommer hiirifrin
ocksd,

far lika motiverade som protes-
terna mot Gutenberg pa sin tid.
Ingen kan hejda flygets utveck-
ling lika litet som nagon lir
kunna hejda Rit-Ola.

Go on, Please! Hor efter med

Svenska Lokaltrafikioreningen
forresten — och trafikiramjan-
det. Dir behivs Rit-Olas gub-
bar bittre, Lura doden!

Apropd det, s2 har Nordiska
Flygtidningen dristat sig till att
utkomma med sitt andra num-
mer. Det mesta som kan sigas
ar att det troget haller stilen.
Detta icke sagt i nagot overdri-
ven ond mening. Den storsta
nyheten i tidningen dr att k-
soren sldppts los pa ledarplats.

For att overga till nagot
trevligare, si kan det meddelas
att Skandinaviska Aero nu skall
frakta 2 ton farska jordgubbar
frin Frankrike varannan dag
till  Stockholms delikatessfir-
mor, Det tar ungefir lika ling
tid att fi gubbarna frin Frank-
rike som frin Moja, vilket helt
och allena dr det forbaskade
flygets fel (fortjanst). Stryk
det som ej Onskas, herr Rit-
Ola, Dessutom ar icke jord-
gubbarna pid Moja mogna dn,
vilket lir bero pd klimatet. At
h—e med klimatet!

traffar man inte varje dag. Hos
ABA/SILA finns det emeller-
tid ett par stycken, Den senaste
i skaran ar Hjalmar Bosson.
Var overste hovtecknare Olle
Zackrisson har tillsammans med
undertecknad gjort ndgra djup-
lodningar i vannen Hjalmars hi-
storia och passade ocksi pd att
uppvakta honom med en bukett
av virens forsta sippor nir han
nyligen aterkom frin Abessi-
nien med fiarska hilsningar fran
hans kejserliga hoghet, Det var
just dd han blev dubbelmiljonir
— Hjalmar vill siga.

Hjalmar Bosson har flugit
over 2 miljoner kilometer i
ABA/SILA:s tjanst. Nir han
nagon ging ph 1920-talet be-
garde att fi gora sin varnplikt
vid flygkompaniet pd Malm-
slatt, wvar inskrivningsmajoren
mycket ovillig. Han tvivlade i
hog grad pa Hjalmars anlag
for flygning, Vilket tydligen
var en nidgot forhastad slutsats.

Ar 1927 hade Hjalmar klarat
flvg- ochr flygspanarskolan pi
Malmslitt och praktiserade se-

dan som rormokare, elektriker
och bilforsiljare. Bist klarade
han sig som jazzpianist,

Sedan kom han med i Wahr-
grens lufteirkus och flog en Al-
batross som inkopts for det fa-
cila priset av 50 kronor. [ Sall-
skapet ingick aven {fallskarms-
hopparen  Arnold Waldau, En
sdger en passagerare kunde tas
med vid varje uppstigning och
denne fick gora ordentligt nytta
for sig. Passageraren maste
namligen pi pilotens tillsigelse
pumpa bensin frin extratankar-
na upp i huvodtanken, som in-
om parentes sagt inte rymde
méanga droppar.

P4 hosten 1928 hamnade Al-
batrossen i en gardsgird vid
Hjalmars gamla {idernebygd
Vinsloy 1 Skane pid grund av
att Waldau, som gjorde fall-
skiirmshopp, trots forsikringar
helt enkelt hade glémt bort att
utfora den anbefallda pump-
ningen. Bensinméataren var klokt
nog placerad si att piloten inte
kunde se den.., Det bley emel-
lertid bara nigra revor i duken
som litt kunde sys ihop, Aska-
dare var det gott om pid upp-
visningarna men inkomsterna
var simre. Den siste passagera-
ren betalade tvd riksdaler och
en halv liter kron for turen...

Ar 1932 borjade Hjalmar i
ABA, och i juni 1936 utforde
han en verklig prestation i det
att han pi ett dygn flog inte
mindre in 3200 km, Han star-
tade kl 21 30 med gamla »Hal-
lands med post frin Malmé till
Hannover, dterkom samma natt
till Bromma och fick omedel-
bart ge sig ivig pd en extra-
flygning till Goteborg med en
professor for ett viktigt sjukbe-
sok., Efter sex timwnar var
Hjalmar tillbaka i Steckholm
med professorn och fick samma
eftermiddag sitta sig 1 natt-
postplanet, kom for tredje
gangen pad ett dygn till Malmé,
fortsatte till Hannover och
atervinde omedelbart darifran,
Klockan halv nio den andra da-
gens kvill landade han for fjar-
de ghngen under det dygnet pa
Bulltofta.

Hjalmar Bosson har varit
med. om nastan allting och han
trivs i luften som fisken 1 vatt-
net, Han gillar speciellt radio-
kompassen, Pa den kan man ta
in vilken radiostation som helst
och ta ut baringen. Ska man till
Bromma tar man bara in Span-
ga och flyger dit nalen pekar.
Nir man kommer hem fran Pa-
ris eller Bryssel och landar vid
19-tiden, s& har den sista tim-
mens navigation ofta inskrinkt
sig till att halla ett Oga pa in-
strumentndlen medan man frin
tonerna av grammofontimmen
susar hemdt. Det kan siledes
vara Beethoven eller Kaj Gull-
mar som leder en genom rym-
den, sager Hjalmar Bosson med
ett ay de absolut trevligaste sol-
vargsgrinen inom det skandina-
viska flyget. Kusin Konrad.

r‘a,cI fo kohp&eu ()

ol —<¢
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PILOTFORENINGEN

Kamrat!

Som Du redan vet, beslot det inkallade
extra arsmotet att i enlighet med interim-
styrelsens forslag bilda Svenska Pilotfore-
ningen, en sammanslutning av alla intresse-
rade svenska civilflygare innehavande minst
B-kompetens som flygirare.

Arsmotet anslot sig aven 1 ovrigt i stort
sett till den av interimstyrelsen utarbetade
arbetsplanen. Detta innebar att den nu sit-
tande styrelsen har till framsta arbetsupp-
gift att organisera en vilordnad platsfor-
medling, dit alla vira medlemmar skall
kunna viinda sig for att {4 upplysningar om
arbetsmijligheterna  inom  flygbranschen.
Till denna formedling hoppas vi sedan ock-
si att foreltagare, som onskar anstilla flyg-
uthildat folk, med fortroende skall kunna
vinda sig, [6r att erhalla lampligt folk. Vi
Aterkommer till denna friga, di den avan-
cerat langre

Fn annan stor och bradskande friga gill-
de att ordna billigare ilygtrining for med-
lemmarna. Hur - denna sak utvecklat sig
ar vi annu icke beredda att meddela men
avser att inom kort i en skrivelse till samt-
liga medlemmar redogora for dagens lage.
Overhuvudtaget kommer styrelsen i vikti-
gare frigor att utsinda rundskrivelser till
alla medlemmarna, for att dirigenom vin-
na att alla verkligen tar del av vira arbets-
resultat och dnskemil,

Arsmotet beslot dven att det gamla syste-
met med rostherattigade representanter pi

varje flottilj skulle bortialla, enir allt farre
medlemmar befinner sig pa forbanden, Vi
ar dock angeligna om att alla de flygforare,
som ligger kvar i det militira, men som nar
uthildningen dr avslutad imnar soka sig till
den civila arbetsmarknaden, stker kontakt
med foreningen till 6msesidig nytta. Skriv
till Svenska Pilotforeningen, Postfack 5045,
Stockholm 35, och meddela edra onskemal.

Till sist hoppas vi att Du alltid meddelar
Dig med styrelsen, om Du har magra syn-
punkter pa fioreningen och dess verksam-
het. Betink det stora ansvar Du har att
bidraga till en sund utveckling av det sven-
ska privatilyget, och stdd foreningen med
Ditt stirsta intresse.

Med kamrathilsning

Son,

HOLLAND...
Forts. fr. sid. 1L

ar wvara besittningar, som flyger denna
linje liksom vistindielinjen och de inhem-
ska regeringslinjerna, fortsatter direktor
Plesman, Si smaningom kommer KLM att
overta dessa C-34:or och nigra av dem
kommer att konverteras och forses med
bekvamare inredning, ljudisolering, virme
m. m.

Flygtrafiken vaxer i omfing for varje
dag trots att kriget dodade en stor del av

vart klientel, Visserligen didades ocksh fle-
ra av viara konkurrenter men vi skulle ha
foredragit att ha bade klienter och konkur-
renter kvar vid basta halsa,

Den forsta DC-4:an

KLM :5 forsta civila DC-4, som den 28
mars vid en hogtidlig dopeeremoni pa
Twenthes jattestora flygidlt inom det stora
industridistriktet i ostra Holland déptes till
Twenthe, har just anlant och enligt de se-
naste loftena frin Douglag skall vi {4 yt-
terligare en i april, en i maj och en i juni
KI.M har ocksd bestallt Constellation men
liksom ifrdga om DC-4 har leveranserna
ging pd ging forsenats. Redan i april
skulle vi haft det forsta exemplaret har
men nu lir det istdllet bli 1 augusti.

Nar man hor direktér Plesman beritta
om alla KLM:s stora svirigheter, vilka
dessa utomordentligt skickliga och energiska
hollandare klarar av den ena eiter den
andra som den naturligaste sak i virlden,
kan man inte hjilpa att tankarna ett dgon-
blick gar hem till Sverige, Man maste tan-
ka pa vilket enormt iorsprang framior alla
faraodda och plundrade nationer vi bar tack
vare att vi lyckats hilla oss utanfor kriget,
Man maste ocksa tanka pa att Sverige just
darfor har en verklig jattechans att gora
sig gillande pd virldsilygmarknaden. Det
galler bara att ta vara pa den chansen men
pad ritt sitt, Inte yverboret, nationalistiskt
och skrytsamt — dd kan det bli en bume-
rang som traffar oss sjalva i huvuadet, Jag
tror vi dr inne pa ratt vig.

I nasta nummer Aterkommer vi till vira
hollindska vanner och deras strivanden.

G. K.

LULEA
Tel. 4320

NORRLAND

KRYMPER!

AB NORRLANDSFLYG

har nyligen kopt tre exemplar av det berémda ka-
nadensiska, enmotoriga taxiflygplanet Noorduyn
Norseman och eff exemplar av det amerikanska,
tvdmotoriga feederlineflygplanet Cessna Crane.

Dessa flygplan skall komma Norrland — de viil-
diga avstdndens land — att krympa for alla de

framsynta mdnniskor som tar AB Norrlandsflygs
tjdnster | ansprak.

AB NORRLANDSFLYG

BODEN
Tel. 3425
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@ Hidrlig vickning med underbar
musik! Grammofon-Ur. Patent. @
Passande alla skivor, Elegant, trevlig. 2
skivor, 200 stilt och garantisedel medfoljer.
/ Pris 38:50 med 35 kr. per man,, nsta
inbetalningen kr. 8is0. Bestill nu!

Tonklockan, Box 9078. Stockholm 9.

SE-AHH

(¥ 88 i biista skick till salu. Motorn ny-
tversedd, Ovriga upplysningar genom kap-
ten Wage, Gioteborg 30, Tel. Ghorg 17 40 61,

Bygg VIKING II'°
och deltag i Stockholms-Tidn. byggtavling.
RITNING erhilles GRATIS.

HOtierialS@Es. .« v ovsiniiirinsaiinnsinsins 2:—
Apelbergsgatan 48

WeNTZELS .

ALLA TANDSTICKSTAVLOR

vilkn képas frin oss diro delvis piabiriade,
motiven, Vi siinda motiv pid hitedmasonlt,
ritning i1l kaffebricka 8143 cm.,
>Tiindstickegknivs 0: 95 pr st

T, ERIKSSONS TRASNIDERIER - Box 33 - ¥iisterds

varfir fiven nybirjare kunua utfira de svirare
040 em., pibbrjat, lim, arbetsbeskrivning samt
for kr. 5:80 fraktfritt! Aspstickor 2:25 pr 4.500 st.

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”

Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 67 0020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsikring

YREKESMASSIG LUFTFART: Tillstand
intill den 1 april 1947 att bedriva rund-
flygning och svarje annat slag av yrkes-
massig luftfart, som icke avser befordring
av personer mot ersdttning» har med-
givits foljande foretag: AB Norrlands-
flyg, Hans Peterson i Orsa och AB Sma-
landsflyg. Smalandsflyg har samtidigt fatt
tillstdnd att tillsvidare intill den 1 okte-
ber 1946 bedriva skolverksamhet pa Jon-
kopings flygplats.

AB AROSFLYG i Visterds kommer att
siatta i gdng med flygskola pa Johannis-
bergs flygfilt omkring den 15 maj. Nagra
uppgifter om nér bolagets forsta exem-
plar av den amerikanska sportplantypen
Globe Swift kommer till Sverige har &n-
nu inte erhallits.

DUBILIER

(CONDENSERS)

Foér sindare och mottagare,

Glimmer, Keramiska, Olja
och papper

Generalagent
ULRICH SALCHOW, STHLM

Kungsgatan 33 Telefon 10 77 84

m jg.u E Hudp Ava oA L,

'M—l"'i"
Ett fritt foretag i handelns tjanst —
med ansvar infér kunden

STOCKHOLM 20

e oo Y

Bygy en Dieselmodell

JHH 100 en modell speciellt konstr, fir
de motorer som finnes | handeln, En ut-
miirkt tiivlingsmodell med god MNyglir-
mfiga. Per byggsats med ritning och kon-
tursiigade delar Kr, 14: 50 -+ porto, enb,
ritn. Kr. 2: 75,

BALSA NU I LAGER!

Flak och lister i balsa levereras dter.
Beglir prislista !

Ny katalog!
2 KATALOG nr 7 fir 1946 kan
nu rekv, mot 30 Hre {1 frim,
Den inneh. allt vad modell-
flygaren kan dnska sig, Mas-
sor ay nya modeller och
skalenliga ritningar, diesel-
motorer m, m,

Biind in kupongen 1 dag!

SVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI, MALMG S.
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SVEN GK mmtﬂ.-.'- I
Forts. fr, sid. 25, _______ |

sedan tagit upp idén, men det forefaller som
om svenska vilskotta fraktflyglinjer med
snabb materiel och skicklig personal skulle
kunna bli ett bra komplement till den sven-
ska personflygtrafik, som efter kriget, pd
grundval av fore kriget forvirvad erfaren-
het, utvecklats i sa raskt takt att an si
lange varken personal eller flygplan forslir
att ens tillnarmelsevis tillgodose efterfra-
gan pa platser. Det ir darfor en riktig ut-
veckling att ett bolag utvecklar person- och
postilyg  till  storsta méjliga fullandning,
medan ett eller flera andra tar hand om
fraktflyget biade inom landet och pa de
transkontinentala linjerna, Vad de trans-
atlantiska betriffar ligger saken annorlun-
da till — dar blir planen s stora och ut-
rymmena sd goda att bada torde kunna fi
plats under samma vingar,

Skandinaviska Aero var forst i starten
och har stora planer fér framtiden. Kapi-
talet finns och nyss har dir Forsmark &ter
varit nere pi kontinenten, Det ar inte otro-
ligt att den resan kommer att medfora en
vilbehovlig forstirkning av f{lygplanspar-
ken, kanske flera Dakota, kanske ocksd an-
dra och lastrymligare plan. Douglas Dako-
ta forefaller dock vara ganska limpligt med
sina mojligheter att ta tva ton betalande
last pa strackor upp till 1800 km, cch det
kan ju tankas att trafiken kan bli dndd me-
ra rantabel genom kortare hopp, mellan-
lastningar och -lossningar. Dir Forsmark
har fér dvrigt flera stringar pd bagen. Ett
av de forst inkopta tre planen har lyxin-
retts med fatoljer for att helt anvandas
som charterplan f6r sillskapsresor och ir
redan bokat for hela sommaren, for resor
till Schweiz, till Rivieran och dnda till Pa-
lestina, Inte heller den trafiken kan sagas
gora nigot intrang pad de ordinarie passa-
gerarlinjernas. De ar som turistkryssning-
arna i jamforelse med linjeangarna.

Amerikanerna fir kanske ndgot mera vid-
synta dn svenskarna i det avseendet. Man
behver bara dra historien om de flygande
tigrarna — Kinas amerikanska jaktflygare
som kom hem med en sparad penning, kop-
te ett amtal Conestogas och Skytrains och
satte 1 ging med frakttrafik. Forsta
manaden gick med 21000 dollars forlust,
den andra med 12000 medan den tredje gav
en liten vinst som sedan ocavbrutet okades.
Nu har de bland annat ett kvartsmiljon-
kontrakt i dollars for att ilvga tolv ton
friska Dlommor tvirs dver kontinenten en
gang i veckan. En dag kom ett ging flot-
tans gossar in pd kontoret med sina hekym-
mer. De hade trettio dagars semester och
inga mojligheter att ta sig hem med ordi-

narie trafikflyget eftersom alla platser var .

hokade langt tid framat Det slot med att
fem Conestogas startade med full last av
glada permittenter som girna betalade de
96 dollar trippen kostade, Det var inte sis-
ta gangen, och amerikanska luitfartsstyrel-
sen  har forsett dessa fraktflvgplan med
lostagbara  segelduksfatoljer med passa-
gerarflyptillstind, Sirskilt fotbollslagen ar
pigga pi’ dem.

Med sidana och andra erfarenheter som
bakgrund kan man undra om man alls behé-
ver tala om konkurrens. Passagerartrafik
och frakt- och charterflyg kompletterar
varandra, och det finns ju gott om plats i
luften, Bada bidrar att gora landet kant
och uppskattat utomlands.

Th. Raven.
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Bilderna p& denna sida visar sverst:

SHORT S. 45 SEAFORD 1, en utveck-
ling av Sunderland, Vid vapenstillestin-
det hade produktionen nyligen pébébr-
jats och den fortsdtter alltjimt, fastéin i
begrdnsad omfattning., Seaford &r bevip-
nad med sex 12,7 mm och fyra 7.7 mm
rorliga ksp. Data och prestanda Overens-
stimmer med uppgifterna i FLYG nr
6/46 for den civila versionen Short So-
lent.

Bild nr 2 uppifrdn visar NORTHROP
XP-56 DUMBO, en av de méanga forscks-
konstruktioner som gjordes i USA under
kriget for att undersoka den nédrmaste
framtidens méjliga jaktplanskonstruktio-
ner. Motorn ér en Pratt & Whitney R-2800
pa 2100 hk placerad i kroppen och dri-
vande tva motroterande skjutande pro-
pellrar, Planerad bevipning: tvda 20 mm
akan och fyra 12,7 mm ksp i nosen,

Tredje bilden uppifran visar DOUGLAS
XB-42 MIXMASTER (tidigare visad i
FLYG), som for inte s linge sedan satte
inofficiellt hastighetsrekord vid en flyg-
ning fran Long Beach i Kalifornien till
National Airport i Washington. Storcir-
keldistansen var 3555 km och genom-
snittshastigheten 697 km/t. Tyvérr for-
olyckades flygplanet nigra dagar senare
under fortsatta flygprov. XB-42:an var
utrustad med tva 1820 hk Allison V-1710-
motorer placerade i flygkroppen och dri-
vande tva motroterande Curtiss-propell-
rar i planets stjiart. Flygvikten var 16 200
kg och den maximala invdndiga bomb-
lasten ndra 4000 kg. XB-42:an som var
det forsta amerikanska bombplanet i 640
km-klassen, provflogs i juni 1944, och
Douglas veteransprovflygare, Gene May,
hade flera hundra timmar i planet fore
kraschen Emellertid har typen redan fatt
en efterféljare i den nya XB-42A som &r
i stort sett samma typ med undantag av
de under vingarna placerade reaktions-
aggregaten.

REPUBLIC XP-72 (fjirde bilden upp-
ifrdn) dr inte nagot splitternytt jaktplan
utan en under kriget gjord utveckling
av P-47 Thunderbolt, Den storsta nyhe-
ten var motorutrustningen som pa P-72
bestod av en 3000 hk Pratt & Whitney
Wasp Major, 28-cyl stjirn-motor med tva
motroterande trebladiga propellrar, XP-
72 har dven funnits med endast en tre-
bladig propeller. Sammanlagt tre exem-
plar av typen byggdes. Ett av dessa plan
uppnadde under prov 800 km/t.

CURTISS XSB2C-6 =Dash Six (bilden
lingst ned) kallas en experimentversion
av Helldiver som levererades till US
Navy i november 1945, Typen hade en
del konstruktiva éndringar bl a i vingen,
fenan och motorkapan, Sammanlagt tva
exemplar byggdes och badda var utrusta-
de med 2100 hk Pratt & Whitney-moto-
rer och Curtiss elektriska Constant
Speed-propellrar med 4,18 m diameter,

Dérover tva bilder av det nya franska
tvasitsiga odvningsjaktplanet MORANE-
SAULNIER MS 472, som utforligt pre-
senterades i FLYG nr 6/46,




10 SAFIR TILL FLYGVAPNET

en flygande hollindaren, prins Bern-

hard, har varit i Sverige med sin Juli-
ana och bl a gjort ett besok pd Barkarby,
dir flygvapnet gjorde en si grann uppvis-
ning att prinsen blev stormfdrtjust, Lojt-
nant Winkler tog dagens forsta poing ge-
nom att limna av hederskompaniet till prin-
sen pa hollindska, ‘von Segebaden gjorde
en praktuppvisning med ] 21 och efter
minga andra granna saker gjorde 21:or
och 22:o0r ett si rafflande liganfall med
skarp ammunition att de hollindska jour-
nalisterna, som dock varit med dir det luk-
tat krut forut, tyckte att det hela var minst
sagt w»very realistics och krop ner extra
lingt bakom betongskydden,

Prins B flog Sk 25 med CFV och allra
sist formationsflog kadetterna frin Uppsala
med Sk 14, Tio plan bildade ett ] och 16
ett B — en extra honnor for de populira
hollandska kungagdsterna.

* Dir Wahrgren i SAAB var ocksia pa-
passligt ndarvarande med ingenjor Rotsman
och kapten Smith och — naturligtvis —
Safir, och de lyhorda kunde dels avhora
hur general Nordenskiold bekriftade att
Flygvapnet tanker kopa 10 Safir — att an-
viandas som forbindelseplan — dels att prins

Dir Wahrgren diskuterar Safir-kiip med prins
Bernhard,

B var hogst fortjust i 91:an och hade all-
varliga oOverlaggningar med SAAB-folket
om inkop av ett exemplar till den hollind-
ska kungafamiljen.

Stockholm

Eriksdals

Livsmedelsaffar
Ringviigen 87 - Telefon 41 90 02
*

Rekommenderas

STORFELDTS livsmedel

Filial: Sandhamnsgatan 37
Telefon 6113 81

Kitt ® Charkuterier ® Specerier
Mejerivaror ® Drycker
m. m,
Angkaffar nlla firniddenheter
Fiirstklassiga varor tlll bilsta priser

LM:s LIVSMEDEL

Viirtaviigen 238 - Tel, 622013

CHARKUTKERIER - SPECERIER
BROD - MJDLK

VAROR HEMSANDA'S

Rekommendernas

46 nya flyg-
officerare

Dl.'t har varit avslutning av 1944—46 ars
officerskurs  vid flygkadettskolan pa
Arna den 12 april varvid 46 kadetter ut-
examinerades under traditionsenlig narvaro
av CFV, som delade ut betygen, Chefen for
flvgstaben generalmajor Ljungdahl wvar
ocksd narvarande, Kadettskolans chef over-
stelojtnant Grels Naslund borjade inspek-
tionen som omfattade teoretisk lektion i
luftkrigskonst och fiardighet i markstrids-
tjanst, gymnastikuppvisning och simtavling-
ar. En flottilj Sk 14 markerade latt bomb-
flottilj och styrde kosan till Finngrundet
langt ute till havs nordost om Giavle. Dar-
efter skedde anflygning med en division
over Soderfors, en Over Tierp och en over
Dannemora mot ett bestimt mil strax norr
om Arnafaltet, Ovningen war inte latt i det
snodisiga vadret, som forsvarade sikten, men
allt gick med storsta precision.

Ett premium ur »Kadett John Sjdqvists
minnesfond» till en god flygare och en god

Officerskursens tre biista: Nils Ahlgvist (2:a),
Erik Nygren (1:n) och Carl-Erlk Rapp (3:a).

kamrat, tilldelades kadetterna E, G. V. Ny-
gren, Visby, och N. H. S, Ahlqgvist, Karls-
borg, som gick ut somr resp. etta och tvia,
och wvidare utdelades ett pris till biste
idrottsman och det fick officersaspirant E.

S, Wexell.

OMSLAGSBILDEN

visar dennu ging en
sensationell nyhet pa
familjefly gplanens
omride: North Ame-
rican Aviations tre-
hjulign helmetallfyr-
witsare » Navions, Mo-
torn iir en 185 hk
Continental, Marsch-
fart 240 km/t, flyg-
striicka 1125 km, pris
omkring 0.000 dollar.
FLYG iterkommer
med beskrivoing,

DET STATSKONTROLLERADE ar-
gentinska flygbolaget Flota Aerea Mer-
cante Argentine (FAMA) har bestillt tre
sexmotoriga jitteflygbitar av den fran-
ska typen Latécoére 631. Kopet omfattar
diven »Lionel de Marmier» som nyligen
genomfért en propagandaflygning till
Sydamerika. Kostnaden per flygplan be-
16per sig till 1200000 dollar.

MC DONNELL XP-85 och MC DON-
NEL XF2D-1 kallas tva splitternya reak-
tionsjaktplan utvecklade for USAAF resp.
US Navy. Inga uppgifter dr kinda.

NORTH AMERICAN XP-86 &r ettnytt
rektionsdrivet jaktplan som #dven finns i
US Navy under beteckningen XF5-1, En
del data har uppgetts tidigare: Max-
fart 935 km/t, flygstricka 1250 km och
topphtjd 14200 m. Typen dr férmodligen
redan provflugen,

ALLA SLAGS

Snickeri- och Tapetserarearbeten
Viind Fder till

& TAPETSERAREVERKST.

E. A. ERIKSSON
Telefon 61 20 14

ntfira vi till liga priser -
BNICKERI-

Sibyllegatan 10 -

T. H. SVIBERGS

Tapetserare och Gardindekorator

Eriksbergsgatan 12 Stockholm
Telefon 10 47 DO

Htt gediget hantverksarbete
til humana priser
Bestiillulngar utfilras
Begiir kostnadsfiirslag

MALNING & DEKORATION

L. 0, WINBERGH

Lars Malare

Brahegatan 23 - Stockholm - Tel, 02356 15

Bengtsson & Engstrand
TAPETSERARE DEKORATHRER
Brommaringen 25 Tel, 2631 32

Vi utfira
Omstoppning och kliidning av miibler och
madrasser samt allt vad till yrket hirer

Nytt pd bestiillning!
Specialitet: GARDINER
% Vi hilmta och hemsiindn

och
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F. W. LUFVANDER

MOBLERINGSAFFAR

Utfir ulla tapetserare- och dekorations-
arbeten, Reparationer verkstilllas omsorgs-
fullt. Levererar: Heln moblemang, Soffor,
Fatbljer m. m, Tapetserare och Dekoratbr

SMALANDSGATAN 42

(Hilrnet av Malmskillnadsgatan)
Stockholm Telefon 20 51 20

Turebergs
Dam- & Barnekipering

Innehavare: HANNA MEYER
Stockholmsviigen 20 - Telefon 3503 82

Rekommenderag

Ringens Livsmedel

Innehavare Sven Svensson
Odinviigen 6
Specerler - Charkuterier - Kbt
Mjilk och Brid

VAROR HEMSBANDAS Telefon 58 08 32

%;staumﬂg Petissan

H:t Erlksplan 1
Telefon 30 86238

REKOMMENDERAS

Besik
CAFEET Lottingelund

ppet Aret om
Gott kaffe
Emottager siillskap pd bestiillning
Tel, Viggbyholm 158

HUSREPARATIONER

Ombygenads- och lindringearbeten - Alla
slag av snickerier - Renovering av miibler
Isoleringar - Vedsigning utfires

ALSTENS SNICKERI- 0. BYGGNADSFIRMA

Alutensgatan 2 - Alsten - Telefon 25 44 88
Tel, efter k1, 6 em, 258191 cller 283777

Stockholms nirhet

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Tureberg
*

DIVERSEHANDEL

Telefon 356 07 5D

D. Gillstroms
MEK. VERKSTAD

Lillgatan 8 - Solna - Tel, 27 53 68
Motorer - Finmekanik - Pressverkiyg
Alla slags mekaniska arbeten utftras

Bostad Lilngholmsgatan 11 - Tel, 403047

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Eder firstklassiga varor
I stor mortering

Neglinge Torg 38
Telefon Baltsjiibaden B3 och 1021

BYGGNADSSNICKERIER

ayv alla slag utforas omsorgsfullt och till
allra ligsta mijliga priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslunda Telefon Uppl, Asby 11

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
finnes fiven en villsorternd
CYKEL- & BPORTAFFAR
som flr allt i
Cyklar och sportartiklar
% Viilkommen 1ill ett bestk! %
SOLLENTUNA (YHEL-& SPORTAFFAR
Inneh. NILS NORDSTROM - Tel, 3516 83

HUGO ENGSTROM

HERR- och DAMSKRADDERI
PALSVARUAFFAR

Auraviigen 41 - Djursholm 1

Firman etabl., 1016 Telefon 55 18 8BS

Kyrkvikens Konditori

Telefon 6522 25

Rekommendernr silt goda brid, smbriid,
tirtor och bakelser - Bestiillningar pi
ofterriitter emottages - Servering av kaffe
och lilskedrycker,

Virdsamt INEZ MEFERS

A. J. Lundgrens
TUNNBINDERI

Etablerad 1801
Grindstuviigen 28 - Ulvsunda

Telefon 25 07 56

ALLT

Inom platslageri och Mekaniskn arbeten
El & gassvetsningsarheten

G. Lindstrom

Centralgatan 29

Telefoner 27 10 40 - 27 80 44 HAGALUND

RASTA
SMIDESVERKSTAD

ULRIKSDAL
Telefon 2810 39

Gynna FLYG:s annonsérer!

Angelholm

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestaurang
med

firstklnssign orkestrar

Viirmeledning oech sanitiira
anliiggningar utfiras fort,
viil och billigt av

HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.
Angelholm Telefon 0§25

FLYGAREN
trivs pi

Centm /;éona/z'f oriet

Storgatan 35 - Angelholm

Gott kaffe med hiirligt bakverk!

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

LILJES
FARGERI OCH KEMISKA TVATT
Storgatan 20 - Telefon 759 Angelholm

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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