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NORTHROP AIRCRAFT INC. har ny_ 
ligen levererat den 700:e och sista North­
rop P-61 Black Widow, tvåmotorigt natt­
jaktp lan, till USAAF. 

PIPER AIRCRAFT CORP. sportplan­
tillverkarna i Lock Haven (Pa), planerar 
att öka sin produktion till 50 flygplan 
dagligen. De inneliggande beställningarna 
representerar 6 000 f~ygplan . Sedan den 
japanska kapitulationen har Piper byggt 
l 400 flygplan. 

US NAVAL AIR SERVICES har pla­
cerat en order på 30 lit North American 
FJ_l, ett hittills okänt reaktionsdrivet 
jaktplan, hOIl North American Aviatian 
Inc. FJ-l är utrustat med ett reaktions­
aggrcgat av typ General Electric TG-
180 AS, tillverkat på lieenII av Chevrolet 
Div. of General Motors. Dessutom har 
!laIDtidigt McDonnell Aircraft Corp. fått 
en order på 30 st McDonnel FD-1 Phan­
tom, utrustade med två Westinghouse 
19B-aldalkompressorförsedda reaktlons­
aggregat .• 
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hedrar 
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stöd 

Johannes CarlSsons Jäm · & Färghandel, 
överby. 

Johan Nyman, Upplandsgatan 63, Stock­
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REPUBLIC XP-S4 heter ett nytt reak­
tionsdrivet enmotorigt jaktplan som kon­
struktivt sett liknar den gamla Gloster 
E.28/39 men har mycket högre landstäIl 
och längre kropp. Att aggregatet är till­
verkat av Genenl Electric är det enda 
man vet. Planet har en maxfart av 937 
km/t, en flygsträcka på Cia 1200 km och 
en topphÖjd av över 13700 m. Provflyg­
ningar pAgår f. n. 
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Curliss SC-l Seahawk 
med en WRIGHT CYClONE 9 

Det första spaningsplan som själv kunnat ta upp strid med fientliga 

jaktplan, Curtiss Seahawk, insattes för dödsstöten i Stilla havet, 

där den ledde örlogsfartygens eldgivning samt utf6rde spanings­

och räddningsuppdrag i fientliga vatten. Seahawks klara övertag 
över tidigare marinspaningstyper i hastighet, stigförmåga och 

tlygsträcka beror till stor del på den höga motoreffekten i föt­

_ ... ~",;de till den låga vikten hos dess WRIGHT CYCLONE 9. 

GHT 
FLYGMOTOR E R 

CURTlSS~WRICHT 
FÖUT t LU FT EN 

Wright Aero .... utical Corporo.llon l'o.'uIIOn, N . J .• U. S. A. 

TILLVERKARE AV FLYGMOTORER J MER )(N H AR 

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER. PLAZA, N. Y. 20 , N , Y. 

.. FLYG 9/ 46 



K$AK-
'1' n Ä F Ii' 

På J.lleberg blir dt,\ ,>3.mlinl{ för sege!­
flygama den 30/5-1/6. 

;\!ötct är i första hand avsett för grupp­
cheferna, men ä'"cn övriga funktiooärcr 
inom segelflyget samt segelflygarna sjiih'a 
lir ,·älkomna. Inbjudan inkluderar även se' 
gelflygande damer salllt fruar och fästmör 
till deltagarna; dcn mån plats kan beredas. 

KSAK:s främsta önskemål är emellertid 
att 1/11" klubbar med segclf!ygverksamhct -
i varje fall de stat~understödda - låter re· 
presentera sig. Unocr mötet pågår lm AlIe­
berg en segelflyginstruktörkurs, Cl1 byggle­
darkurs samt en model1f1yglcdarkurs. Del­
tagarna i dessa kurser skall få tillfälle att i 
\'iu utsträck-ning deltaga i mötet. 

A\·~ikl .. n med mötet ar i första hand al! 
ge tillfälle för segelflygare från hela lan­
det all 5ammanträHa och under fria former 
di.~kutera aktuella fd.gor. );!ötet avser dess­
utom alt öka kontakten med övriga ung­
dOlllsorganisatiouer och dA främst med vAr 
egen förnämsta rekryteringskälla - modell­
flYJ;tct. 

Programmet är ännu inte slutgiltigt ut­
format. m('n vi tror alt det skall kunna bli 
intres~ant och givande. R<.'(\an nu kan vi 
avslöja alt Gösta Fonlund frAn Gävle. som 
vid tiden för mötet beräkuas vara nyligen 
Ate rkommen frän studieresa i Amerika, 
kommer att framlägga sina iakttagelser an­
gående segelflyget i Amerika. 

"iötet börjar kl. l.wo den 30/5 och be­
riikna~ avslutas omkrillg kl. 1900 den 1/6. 

Aftonbladet har i år liksom under de före_ 
glend ... åren tii!delltt KSAK 1;0 segelflyg­
slil lCndier 11å vardera 200 kronor. 

Sedan tre stipendier i enlighel med b(o­
stämmelscrna avsatts för Stockhohns Se­
gelflygklubb har utlottning skett bland 
flygklubbarna <.><:h .lårvid har följande klub_ 
bar lilldelats stip.l'ndicr: 

J/allr-flullllr/Jrrys fIk. Narra Augrrllllll!­
lands f/k. Sa/Jd~'ikrus lik. Oslrrsuuds Ifk. 
Värm/llllds lik. I\ri.rlifIJulads fIk. Landskra-
1/(1 Jlk . Som reserver, i den händelse någon 
klubb inte skulle kunna la ut stillClldiet, har 
uttaJ{its: Lillk6pillgs fik. f'iUtrrb .. rgsfagrlls 
/lk och Halmstads lik. 

Klubb !«TI tilldelats ~tipcndiunl Ur nu 
ut(\cla dctta Iii! nAgon lämplig segelflygare 
inolll klubben. Därvid bör märkas att ~ti­
p.:ndiet ar al·sett sil.!lQl1l bl'löning ål m.an_ 
liga segelflygare vilka såsom in~truktörer 
eller på. annat sätt nedlagt ett förtjänstfulJt 
arbete för segeHlY.!t"et inom klubben. Sti­
I)/'ndiet får utllyltjas (ör utbildning i högre 
segelflygninj{ "id »_-Ifllmbfadrts s .. grllfyg­
kuro Im ÅI\('bcrg: Denna genomföres un­
der tiden 23/~30/6. Stipendiet täcker av­
giltrll för ifrågavaran<le kurs. Tnackorde­
rillgsa"gifter, ,·ilka ul)!)gAr till 5 krOt1()r ller 
dag. ~mt resekosta:lder får betalas av sti­
lH!ndiaterna sjäh'a. 
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ÅLLEHERG 
Anmälningar $kall vara KSAK tillhanda 
senast den 20 maj. Samtliga deltagare i 
mötet erhiller efter ansökan rekvisition pA 
ned~ättningsbiljett enligt skyttetaxan (= 
40 % nedsättning av biljettpriset). 

För att underliitIa de statsundchlooda 
klubbarnas repre!ll'ntation kommer ett resc­
bidrag att ulhetala~ till varje statsullder_ 
~tödd klubb SOIll deltagit i mötet. Dctla bi­
drag är heräknat att täeka 60 % av kO$t­
nader-na för resa tur och retur (3 kl) för 
en deltagare. 

KSAK har erfarit att vissa deltagare 
kommer alt företa resan till Alleberg i mo­
torflygplan. För dessa deltagare OI"dnas en 
ankomsttävling den 30/5 enligt bestammel_ 
ser som meddelas senare. 

För IOO thållniugen svarar AJleberlfssko­
lan. Kostnaden härför uppgår tiU 4: 50 IlCr 
dag (Ire mål) . Inkvartering kan ordnas 
~t KSAK. För ett begränsat antal fin­
ne! förläggningsmöjligheter l~ Alle/)(,rgs­
skolan. ö''Tiga konl11ler att förläggas i Fal· 
kÖI)ing. För d~sa senare ordnas bus$trans­
llOrler till skolan genom KSAK:s försorg. 

Förläggning~kostnaderna på AlIehergs­
skolan uppgfl.r till 50 örc per natt. Förlägg­
ningskostnaderna i Folköping kan ål1\1u inte 
l)re<.:iseras. KSAK kommer senare att över. 
sända fullständigt program och övriga upp­
gifter till mÖtesd<.~tagarna. 

KS.-lK hä/mr srgd/l."garua hjärlligl{od/_ 
kQ"lIra li// ... lII.:/,trg, dm 3Q Inaj! 

Dc stipendiatl'r .• om utsc~ av kluWmrna. 
hör i!weha S-certifikat eller ha motsvarande 
utbildning. 

Klubb som tilldelats stipendimn !>kall sna­
nst och sen.1~t den 15 maj till KS.<\K h~ 
sända namn. llldcrsul)pgiftcr. data som se­
geHlygare jämte Ivll fotografier a,· den 
medlem som klubben uttagit som stipendiat. 
Till dessa uppgifter skall stipendiat foga an_ 
lniilning till ifrll.!t"al·arallde kurs. Denna an­
mälning skall göras på det formulär. som 
bifogats årets Al1ebcrgs-prospekt. 

nE'l' U4.UJAR 
UÖUA SI.G ••• 

Nytt- f(~d har varit ute och hälsat pil. litet 
här och var bland klubbarna och det 

bestAende intrycket från dessa utflykter är 
att man övcral1t arl>l:tar för högtryck med 
förbercddserna för säsongen. Det är minst 
sagt valgöra,Jde för en »skri,ilOrd,nygaru 
att fä konHJla ut till de J.okala klubbarna, 
hckanta sig med medlemmarna och ffi. en 
inblick i verksamheten. Var man konul1er 
stötc,· man 11ft dl'n här bärligOl g:\påarandan 
som övervinner alla svårigheter. Det verkar 
som om klubbarna i år tagit alldeles ~är-

~ki!da krafnag för att göra 1946 till ett re­
sultalcns är. 

""'NfINIt,,"',. lj,'el,,'o 

För alt börja mIX! örebro har kluhben 
där redan "att ig;'ing förarbet et för WfTlllla­
rens slortävling-. Deltagarna i förra lret5 
Örebro-ta,·ling vet, alt nar Bergen~tr:\hle & 
eo tar ilu Ill~'(l cn UI)pgift. då kan man lita 
]>.1. att jooh.:t blir - som engelsmännen ~a­
ger - weil done. Tyvarr har cn av klub­
bens båsta krafter. segelflyginstruktören 
III. 111. Lenuart Kjellgren blivit stockholma­
re för en liingre ti<!. Klubben har dock ett 
par lina i"struktörsanmen i Göran LiniJ­
holm OCh Lennart Nordin, vilka efter ge­
nomgången Allebcrg".-kurs blir klara att ta 
itu moo skostadens alla scgeJflygadeptcr. I 
övrigt kommer örcbro-klubben aven i lir 
all ha ett v' . .;.st samarbete och tavlinglllllby­
te med Norrköpings [Jygklllbh, och om ryk­
tet talar sant har man "isst också funde­
ringar på alt utöka flygplanbesttl!1dct med 
en Ahrenhcrg-Cub. 

59-årig _"_,U,,'omut 

Fr:\n örehro för!lyUar vi oss raskt till 
Vimmerby. där borgmästare Odevall stAr i 
SlletSl'1I för en fly!tklubb. som år n:\gl'll all­
dcks extra. vad initiativkraft och vcrksalU­
hctslust !J.ctråffar. Vid årsmotet i ll1ar~ 
kunde klubhen pryda sina första Il A-di­
plomater med det vackra mäsllläl'kl'l. Blaml 
dc dil1lomerade bcfann sig den 59-årigc 
hankchefcn. solskensmänniskan !Il III Nisse 
Carlsson. Han fick naturligtvi~ en cxtra 
,·arm all1IIM sar~ilt som han u1lr~·ckle sin 
bestämda avsikt att göra det möjligt för 
KSAK att ge honom B-diplQmct ~O)!' 60-
.... rsgflva. 

Klubben iir som bäst i färd mcd att av­
sluta byggalK1et av sin andra SG-3f1:a och 
det lär inte dröja ~ länge förrän ,·erksam­
heten ute på det filla Hultsfreds-fä.ltet är i 
fu\] gång. I Ilultsfred har förresten klub­
ben en li,·aktig Fraktion med herrar Ljung­
kvisl och Cassdbcrg i taten för det hult­
Iredska flYJ:intresset. 

Vimm.;:rby-khibben I.lancrar nu CH stor­
aktion i fonn aven Hygdag l),~ lIuhfreds­
fältet. Tidpunkten ar ännu inte fastställd 
men e,·ellemanget blir antagligen den 10 ju­
ni. );fedan \'i ännu befinner oss i Vimmcrhy 
kan vi intl' underlåta att ge trafikledare 
Leif Gunnarsson, Linköping. en blomlJla för 
det utomordentliga arbete hall 1\I.'(\lagt på 
Vimmerby-klubben. Gunnarsson har stor 
lic! i do framg-:\ngar kiubbl'll på kort tid 
kunnat inregi~trera. 

KristinllNtfU' I.' ollu,,,! r! 

Kri~lianstads flygklubb MlIer sig nl(.'(\ 
landets utan t,·ekan finaste hyggloka.1. I en 
nybyggd folk~kola i ~taden disponerar klub­
ben en a'\5en!ig- del av källarutrymmet. och 
d~t var sannerligen inte fråga om någn 
mörka skruhhar utan stora. ljusa och ,·i 
tror t o Il! luftkonditioneradc lokaler. Där 
nere bedri\'s under byggledarens. Bertil 
Ohlsson. Söh·C5borg. sakkunniga ledning ett 
intensh'l arbete 1"\ klubbens SG-38:a nr 2-
Bogserbil och \'in!>eh finns redan och klub­
ben har fått tillstllnd att i sommar flyga \,,\ 
Rinkaby. dar man också får ti11~ng till 
hangarutrymme. Allt är således klappat och 
klart för att diplomen skall Qörja dUKKa. 
Vi vet för~t:\s inte hur det fÖrh.'LlJer sig 
med instruktörstillg:\ngcn, men den sidan 
av saken skall väl ordna sig på ett eller 
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DE'I' liONGELIGE DANSKE ... 
Generalsekreterare FalIollar i Det Kon­

gelige Danske Aerollaul;ska Sel.<kah 
(DKDAS) har tillställt KSAK den danska 
centralorganisationen5 lrsberauelse för 1945 
,li1 behagelig Orientering), som det d, ilsk­
vart heter p5. danska. Arsberättelsen utgör 
en intrcssaul läsning och innehllller en hel 
del :t;nsides\lppgiftl'n 0111 DKDAS' lIuva­
rande och framtida verksamhet. Nytt-red 
tar därför helt sonika och saxar några av­
snitt UT redogörelsen. 

Jlfe"'·emsffntnle t ldiger 

I början av förra Aret hade DKDAS ca 
5956 anslutna medlemmar och vid irsskif­
tel 45-46 var medlemsantalet uppe i 7747, 
fördelade pA ISO klubbar. Detla innebär 
en ökning av ca 1800 medlemmar, vilken 
måste anses vara spcdellt anmärkningsvärt 
med hänsyn till de svåra förhå!JandclI \'ar­
under sällskapet haft att verka. Inom säll­
skapets underorganisationer uppI'isar Dansk 

annat sätt, eller vad säger herrar Monten, 
Eklund, Ni1s!j()n m fl? 

N orrtä lje b e /' fi"er /IllY­
farbröde r 

Norrtälje flygklubb har ett gott stöd i 
Skandinavisk Aero, som hjälper klubben 
på mAnga sätt. Vad man däremot för klub­
bens dtl efterlyser är ett påtagligt intresse 
för ~lubbens verksamhet frAn myndigheter­
nas sida och frAn välvilliga »flygfarbröder», 
som gärna ger ungdomen ett handtag, när 
sA erfordras. I landsfiskal Hohmerg har 
klubbe!l en stöttepelare, men det behövs fle­
ra sMana. Klubben har ocksl förmlnen att 
bland sina medlemmar räkna redaktör Man­
fred Wie~e, som tmhör det "amia segel­
flygargardet och som genom Aren bevarat 
den ungdomliga geist som hör segelnyget 
till. Nib Johans.!!on, som sköter ordförande­
klubban, berättar att klubben startade den 
10 juli 1945 med nära 1000 kr i skulder 
(arvet frAn den nedlagda Roslagen!! Auto­
mobil_ & Flygklubb) men att man vid :\rs­
mötet i mars 1946 kunde redovisa en be­
hållning av kr. I: 34. Kassan är som synes 
blygsam men klubben har alla förutsättning­
ar att UJ. fart [m sin verksamhet och flf 
man bara det rätta stödet frln kommunalt 
<><:"h enskilt håll skall väl också det pekuni_ 
ära läget stabiliseras. 

Jlällte r vik fln/.·lIar 

Väster viks flygklubb har under de senas­
te Aren varit försänkt i en djup törnrosa­
sömn. men nyligen hade KSAK glädjen att 
kon~tatera ett uppvaknande på Viisterviks­
kanten. Under dir~ktör \'{assgrens ordfö­
randeskal) har klubben nu haft sitt årsmöte, 
\"arvid man en för alla och alla för en lova­
de att det skulle bli fart på. stadens flyg­
folk. 

Västervik saknar beklagligtvis flygfält, 
och en av klubbens viktigaste uPPl!ifter blir 
att animera myndigheterna till f1yg{ältbyg­
ge" Bara Ikm utanför staden ligger ett OCll­

rAde, det ! k Karstorpsfältet. som erbjuder 
vissa möjligheter som flygplat s. Innan den 
frAgan ~r löst ämnar de flygintresscrade 
Västerviksborlla etablera samarbete med 
Vimmerby flygklubb och delta i f1ygutbild· 
ningen Im Hultfredsfältet. 

Motorflyvcr Union den största medlemsök­
niugen med l 367 medlemmar till S 697 för· 
delade på 4S klubbar. Inom Dansk Svaeve­
flyver Union ökade medlemsantalet frln 
8SS till 1045 och Dansk ModelflY"er Union 
inregistrerade under året ell ökning med 
242 medlemmar till sammanlagt 873 förde­
lade på. 55 klubbar. 

FI"gdag o c h lo tteri g"" fjf'mYflr 

Efter landets befrielse gick sällskapets 
styrelse omedelbart i författning om att an­
ordna dC1\ första danska flygdagen och att 
i samband därmed söka fä till stAnd ett 
landsomfattande »i1yglOlleri». Trots minga 
svå righeter lyekades man fl myndigheter 
(K:h institutioner med pl noterna och 1,1 ef­
tersommaren gick den första danska flyg­
dagen av ~tapeln med uppvisningar pl olika 
lllatser i landet. Det fralllhilles i lrsberat­
telsell alt de svenska sIlOrtflygarna därvid 
gjorde en mycket god insats. 

Ä ven det landsomfattande flyglotteriet 
kom till stAnd och genomfördes med mycket 
gOIl resultat. Allt som allt inbringade lotte­
riet 79 000 kr, vilket fördelades mellan Säll­
skapet och de olika ' uniOIlerna. Det ir 
DKDAS förhoppning att »Den danske: Fly­
vcdag og FIyvningens Land,Iotteri) skal! bli 
e:11 bestlende: institution. 

i\'v y e lle rallle kre t ernre 

I december 1945 frånträdde kaptenlöjt­
Ilant Dalbro befattningen ~om DKDAS ge­
neralsekreterare. Dl emellertid sällskap-cts 
administration efterhand ökat i omfång be­
,löt styrelsen att tillsätta en ny heltidsan­
stilld generalsekreterare. Bland el! SO·tal 
sökande utvaldes land,rättS5akförilrc Er/il 
ralkmar. Den nye general5ckrcterarcn har 
ett gott namn inom danska flygarkrct>ar och 
är själv gammal militärflygare. 

T e oretilIk nlOto r/fllynitly 

p'A grund av ocku],ationens cltcrvcrklling­
ar har Dansk Motorflyver Union under Aret 
inte kunnat bc-driva någon egentlig motor­
flygning .. Inom klubbanlil har man emeller­
tid med framgång anordnat en rad teoretis­
ka kurser, vilka vardera samlat mellan 65 
och 150 deltagare. Med tanke ]lö'! att den 
teoretiska sidan av flygsporten inte kan sä_ 
gas vara den mest lockande tyder de dan­
ska kursde1tagarsiffrorna på ett lennde 
Ilygintresse. 

12 n"n lIe y e /lfllyk.lttbbur 

För Dansk Svae"eflyver Union blev 1945 
dt framgIngens Ar. Utöver den tidigare 
omnämnda medlemsökningen tillfördes wliO­
nen inte mindrc än 12 nya segdflygklubhar. 
Sammalllagt företogs umler Aret 13175 
lianer. Unionen och klubbarna förfogar för 
närvaraude över 27 skolglidflygplan, 8 om· 
skolningsplan, I segelflygplan, 25 vinschar 
och 9 transportvagnar. Vid årsskiftel var 20 
skolglidflygplan och 14 omskolningsIlIan Ull_ 

dcr byggnad. 
r augusti 1945 anordllilde Uniollen sitt 

första utbildningsliger för 5cge1f1yginstruk_ 
törer i I.undlofte. Al" de 22 deltagarna kla_ 
rade 14 den slutliga examen. Ullder tiden 
25/8-13/9 deltog 13 danska segelflygare i 
en kurs l~ Alleberg. och iven i Ar h~s 
man kunna ~nda ett lag segelflygare till 

Alleberg för utbildning. Inbjudan härtill har 
som bekant redan utgAtt från KSAK. 

Under lret har sammanlagt 19 hyggledare 
och kontrollanter utbildats. Antalet erövra­
de diplom fördelar sig för året enligt följan­
de : A_dilllom 79. B-diplo!l1 78, C-dilllom JK. 

.odell/l"yet y å r {rutnät 

Dansk ModeHlyver UniOIl har haft en hd 
del svårigheter att kämpa med, i första hand 
bristen på material. Trots detta går rörel­
sen sakta men säkert framåt och under Are[ 
tillkom 13 nya modellflygklubbar. ... 

I det sommarläger som unionen 19-25 
augU5ti anordnade i Vejle deltog 47 danska 
samt 2 svenska modellilygare. Vid den 
dansk-Hnsk-svenska landskampen i Stock­
holm belade det danska laget andra plats. 
Den 3 juni ökade Mogens Erdrup. Odense 
ModtHlyveklub. det danska dhtansrekordet 
för segelmodeller från 32,3 km till 86,55 km. 
IM detta rekord av allt att döma är värld~­
rekord har DKDAS hos FAl anhlllit att 
f A det erkint som sAdant. 

St""urbe t e - frall.tifle n" 
Ill e lodi 

DKDAS lrsberättelse avslutas med en 
sammanfattning av de uppnAdda resultaten. 
vilka för modell_ och segelflygets del be­
tecknas som goda. Det är Sällskaflets för­
hO]lpning all inncvarandc lr även skallll1cd· 
föra en islossning för det privata motorfly_ 
get. även om man dir fortfarande mhte 
räkna med bctydande S\"Arighcter i frAga 
om materialanskaHlling och bränslelilldel­
ning. ),Ien - och här tilllter sig red att 
Aterge de danska avslutn ing~orden pl ori­
ginals])rAkct; »Vm,sktlight"dcr er ja IiI lar 
af fwrrvind<'S. ag del tr vor Tro, a/ d l' l "il 
I;ykku al crut,."illde "lit VtJIIskdig/'Mt'r, 
/loar dtr bIaiI''' 1'1 gadt Sl1t11(1rbl'jdc mellrlll 
Srlskll/II!I 110 Uu iQutrne, $(l(lkdl's al 7'; km! 
oplr<Jl'de $11",/('/ Qvalor Myndight'dl'r/ll'. 

RIKSSEGELFLYGTÄVLINGEN : 
Första resuhaten. 

Under påsken blev det ])remmr för riks_ 
5egclflygtävlingen, och Stockholms segcl_ 
flygklubb har konun;t med dc första n:sul­
taten. Med Weihe SE-SCP har /lär detta 
skrives följande höjdvinster nAtts: Sigurd 
I.ar.sson 1775 och 1200 m, Tage Peterson 
IJSO m och Pehr Jonsson 1350 m, Börje 
Centergrell 1000 m. Med Fl-I, SE· SOT, 
nådde dessutom Börje Centcr.gn~u 1 125 
meters höjdvinst. 

I distanstävlingen har "i ännu inte fltt 
in nAgra re~ultat , men ryktC$vi~ vet vi bl a 
att Ove BÖrjcs,son. som egentligen hör 
hamua i Aeroklubben i Göteborg, i l~$k 
flugit från Trol!hättan till Allcberg med 
den gamla lliltinerade »Emib (ESG-3\) . 
Distansen är 77 km. Vilken »faktoo man 
skall räkna med i »F~il-fanru är ännu in· 
te klart. Glidtalet lär ligga l~ 1:20 ell\'r 
däromkring. Vidare kan antecknas alt ännu 
en flygning gjorts frln Halle.Hunnebcrgs­
klubbens högharter till Allebcrg i p.hk. 
den gången med en Baby. Förare var Vin_ 
cent Larsson, Halle-Hunneberl{9 flygklubb. 
Larsson hade en höjdvinst av 1850 m. Ytter­
Iig-dre tv~ höjd resultat har i sista stund an­
mälts från Trollhättan: Bertil Ståhl 1000 
m och Börje Thalen 750 n1. 
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AUSTER 
Il. ~u hÖII",<ln .... "'''''01'''''' 
m.,d ." . ,. för I J).r~. H et lir 
.. 1" 0.11,1 m . d obhl .. ~.,..k .. r. 
~ In. ", .. ff.r o. hjulb .. " ....... 
Mo,o." Il r rn et •• u 1" "0' 
II pil 100 hkr. I)<'t d .. ,. rn­
d"., t l lIt/ tl m. 0' 1111". mN' 
db""". br",,"I~prt~ ,Ilr 1.' 
Hrr prr peh, .. 'kllu"wl .. r. 
~' .. r.~" I". "UlI'h<!'l r" I . 100 
" ... / tlr". Förtlloo" ! pr ro . 
(<<o ",,) k"" 1106 kli' .... 11:8." 
"" .. d fö..... nr •• l ril~k. n ilr 
-4110 ..... '}l~d ",..I • • I""k ""'" 
I .,ru. k .. " d.... ..1~trl1.· k". 
till 100 km. 1".1."",,,,,1,,1_ 
.... " t"I""'II "r f!lr"lklo.~"I .. 
"d. , ...... Inl" .. ,," myrkrt .n­
dl..... med b .. kvlmu " , .. ,,, •• 

Det 3-sitsiga ideal planet 
A U S T E R är det idealiska flygplanet 

för den, som kräver räntabilitet och 

förtjänstmöjligheter av ett perfekt flyg­

plalo. SkaU Ni bilda ett flygbolag för 
taxiflyg och rundflyg, skall Er flyg· 
klubb ha ett utmärkt skol- och uthyr-

ningsplan. sk all Ni ha ett lättfluget och 
trevligt privatplan, då är AUSTER just 
den maskin Ni behöver. R ådfråga oss 

beträffande kostnadskalkylerna, de 
är häpnadsväckande låga. Ni kan f å 

Er AUSTER för omgående leverans. 

AB AERO ~ SERVICE 
Grevturegahlll 3·5, Stockbolm. Tel. 675220 
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22 gånger per sekund 
i varie cylinder 

.. lltså 308 gånger per sel .. ~ .. d 

i hela, Illotorn. 

Detaljerna i en flygmotor äro oerhört hArt an • .. 
strängda jämfört med andra motorers. De måste 

nämligen göras sl smA. och så lätta som möjligt 

för att minska flygplanets front.area och öka dess 

lastförmåga. Varje detalj mbte därför utföras med 

största precision, och den fortlöpande kontrollen 

från råvara till färdig molor miste vara minutiös 

- var 6:e man hos oss är också sysselsatt med 

kontrollverksamhet. 

1I.tl~ ÄnAH 

~ 
~ 

t,yclle, på 
lIo/vtaket 

Vår tillverkning av motorer och pro­

pellrar är ett oerhört ansvarsfullt ar­

bete - både människoliv och flyg­

plall äro beroende av den kvalitet, 

80m präglar våra produkter. 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET TROLLHÄTTAN 
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TtDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET • OFFICIELLT ORGAN FöR KU NGL. SVENSKA AI!ROKLUBB!.N 

Nr ,. Arg. 24 2 - IS maj ""6 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

SEGELFI.J l rG 

Om man Il.Ör sig besvär llwd att granska ,,\'en~kt st"jtl'1f1)'fO:: just 
nu, sh'äl vad bn-.:ld ,,0111 IOI'j) beträffar. ~1I. konlll1~r man till 

,Id för många gan~ka marklill.a n:~nltatl't, alt de s\'enska ;;('j{\'lIly­
garna från :\tI fön' krigd ha \'arit fullständigt betydel~dö~a nu 
tillhör \'årldselitl:ll, 

Della är fruktnn;. a\' milng:l "ch l!ul).;"a år~ hårt arhete och 11\111-
IIlUl\'et('l1 strä\'an _ till stör~ta delen i det ty,.,ta - från s.häl Ini­
litärt SOIl1 civilt sq;~'1flygarll.~ll. Dm l)1hith'a instaIlning som flyg­
\'al'"l'\s ledning int<l!,:'it och inl<lr till segdflyget har spelat en kan­
,kl' al'görand,' roll. meTl grul1(Ie1l till det god;. re~ultatet har laR t~ 
j KSAK Heh de~~ lokala flygkluhhar. där ('t! inknsi\'t Odl i allra 
hÖji(sta Io:ra,1 oc/l;e1111}'uigt arhete utförts al' en till anta let allt menl 
okad samling id~a1i~tn, 

Det ri\'il;\ och militära .egelflyj.!d har till mycket ';tor ,Iel arhe­
tat hand i hand - o.:h fmmföraUt har detta varit förhiil1andet 
un,ler st"uarco år, Från flJJ{I·atlCnh,i.lI har ,,,i. <enare tid det dvila 
segdflyg\'t fått ,'tt myck,,\ viirdcfulh erkännam1o: i och m~d att (kt 
genom statistiska under,Ökninj.:ar konstall'rats att segelflygning är 
\'n utomordent1if\ ri}nkvla fijr \'apnet;: a._piranter, 

Den s\'CnskOl flyg;mht<triu har ocks:l f,:'jort en ~tor in,ab och 
vfta lI11d\'r stora sl'nriRhetcr och med ekonomiska U!'l,"ffrinf,:'ar 
hjalpt till att f!l fram den materiel utan \'i lken se)("lflygct inte ha, 
d(' kunnat ILt\'eekla~. 

In):en n1(l.\t'ri ."j har ju stått alt erhålla utifrån, Det har klaRats 
ö\'er ,It' hiiga pri,crna, (Ich kl,.):omå1o:11 har nog' också i d~ !1c$ta 
fall varit hcriittigade, mcn man kan inte h.-,rt~c från dc 1'ruh1o:m 
flygindustrin halt, [-löga materialpriset i förrninll tllcod om.kolning 
Od1 uthildning :I" a rbcbkraften 5amt framförallt dc små ,eriuna 
har varit ,le framsta orsakerna till dc höga pri<crna. 

1'~1t faktum ar ('fl!ellcrtid att vårt segdflyg till på håd<' lM.'r!lOnal­
och matericlfTl)11len står val ni_tal alt UI'I)ta kampen om dl11 ab­
soluta topp-positionen i ,'iirh1cn, Detta får m,lIl hl a et! li,'ligt in­
tryrk a\' niir man stml<'rar liirhål\andena utomlands litd närmare, 
Utlandets (jlo!on har för övrigt varit riktade mot Sl'ell~kt sc~c1flYji( 
under <('uarl: !lr i ~törre ut~träckninlt än vad folk i allmänhet tror. 
.. >ch de erkiilll1:mdell som tl:jort~ beträffande det s,"l'llska ~el! 'e1f1y-

gelS standard .1I.väl kl'antitati"t som k\'alitati"t ar ,'ärda att 
notera~, 

' ;"Iän~kligt all di;ma hlir dct Svcri~e som i förening 111et! &hwei7., 
Englal1d och Ryssland får förs\'ara gilmla I'ärlrleng färger i dc in­
ternationella scgclflygtih,linRarna som ~äkH1ij:(cn <nart hlir \'erk­
lighet. R('(lan i ~01l1mar kommer ju för övrigt sC l< c1fIYl<tr;vl ingarna 
"å Al1chel'l{ o..-h i (lrehro att få intCTlllltiOl1t'l1 prägel. 

Det finn~ dock ett men: kommer \'årt segelflyg att fil ,len hjäll' 
och dN ekonomi$ka ~Iöcl som fordr;t$ lör an dct skall kunna hi­
hchlll1a ~in goda 1'1a('cring 0.:11 eventuellt gå uflP i den absoluta 
tOI)[len ? 

f seReHlygarms eRna led är intn's,ct för sege1flYA lIU ~ti;rrl" än 
t1~I!;;nn~in, och någon t""kan i !rAgan om ~('gelHyg d in !11otnrflyg 
existerar knappast, A!1a I'nkliJl;a flYRare finner dd naturligt att 
det skall fimms ett M,k-tlClI o('h illte n!ljlllt a"lil!lIrl!-dl,, ~, 

Staten har under de senare åren funnit sig föranlåten alt _tödja 
,;egelf1ygl1. om ä"en i mindre ut.~träl'kllillg än l'a ,1 JOIj1 från <eJ{e1-
flYlo:arhåll an,ctt~ Ömk\'ärt. Detta sta tsstöd har \'i=-at ~ig IIt"n'(If­
dcntligt värdefullt, Emel ler ti,l har man räknat med ett om möjligt 
lika kf1lftigt kommunalt ~töd, men ,lclla har i dc flesla fall nte­
hlh'it, I ~tt år säkt'rt: utan det ~töd som ett fåtal \tril':tt\Il'r;;oller 
och firmor givit s\'emkl segdf!y): under ,Ie% sdra~te år och som 
des_a fortfarande <Inser ~i!r höra ge. hade I'j hdt \'nkeh inte varit 
där vi lir nu, 

När llU ~I't~mkt ~ei!e1flyJo: är så nänl en ledande ~tällning, frll.gar 
lilan sij.!: är det då inte \'ärt a tt offra ytterligare nAjlot pä demr" 
c1i t ~I",rt? SeR'clflyJl.Cl nr ;Ilternationdlt numera J.!fl(l t a~ct som en 
klassi~k sport, ,wd,\1I det uppta!:i\., på dct olyml,iska tä\'lingspro­
gr:l1ml1et, ;"11'11 ~"):e1fI),Ret är des~ut"m något mera än en \-anlig 
~p(}rt. I)el fordrar hållt \l'kni~kt kunllande. fysisk och t1sykisk an­
",,'inning och traning Udl tks;;utom i minst lika höj.( jlud som na­
gon annan sportgren omdöme_<lörmå!:a \Ich djän' fantasi. 

Som ungdomsrörd~c har kallskc sege1flyg~ 1 lIter,l alt bjuda an 
,,1'11/"01\ allllan s,>ortgren. och man får därför hoppas all ~eRelflyget 
äl'rn i framtidt'l\ får det ~töd - ekonomiskt o<'h 1l1orO\1i~kt - som 
det behi;\'~r för alt yttnli):are utl'Ct'klu, 

Vi bör ,'äl drda \'!lra tillgångar ä"~n på detta omräde, 

NGSPREMIEN 
Trafik premierar varsam 

Utöver avtalsmässig rabatt. 
efter 4 skadefria ål (50 % ) lämnar Trafik 

vinståterbäring ytterligare 10 % rabatt 5. 
vagnskade-, stöld- och brandförsäkringspremien 
vid fullständig fö rsäkring fr. o. m, den 1 febr, 1946. 
Trafik fullfölj cr härmed sin liberala premicpolitik. 

Vår vinst 
- Er v inst TRAFIK 

KUtlgsgat8.n 9, Stockholm. Special bolag för trafikrisker TeL :l}ll:lO, 
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HOLLAND 
N är man kommer till Holland Ur man 

verklil{t'n ett hegrc\)!1 0111 vad ett ocku< 
perat land kan hli utsatt för - ekonomiskt. 
materiellt och II1Qraliskt. Skulle n~gon för e 
kriget hil kunnat tanka sig att dellil rika, 
bördiga land 11.\ grund a\" den grymmai'C 
ockupation och den me~t konsekventa ut­
SURning av harbariska fknder skulle bchö­
"a se tusentals av sina medhorgare svälta 
ihjäl? Holland har upple\·t hungerns alla 
lallOr. Det hjälpte inte alt \'ara mil jonär, 
det gick ämlå inte att skaffa mat, eller ode­
~å tog tyskarna if rån dem dt' lalliRil kilo 
potatis de lycl(aL~ få tag i t'iter milslånga 
vandringar utI' på (kn hollandska lands­
bygden _ nch ~ köt ned dem utan dOI11 och 
rannsakan för att dc troIsat förbudet att 
lämna stä<'!t'rna. Dagsran~oneTl1a motsvarade 
som läRst 240 kalorier 11I0t normalt 2800-
J 000 t 

Undt'r dc första 20 "('ekorna 1945 - dfa 
fasorna kuhllillt'radc. - a\'h,.-d cnllilrt i Haa!! 
5160 Jl"I.'r!lOller a\' epidemiska sjukdomar 
och svält. Antalet ihjälsvultna, 50TTl under 
januari Sleg !r~n 16 till lO l'rtI\'cnt av :111-
talet avlidnil, sl('1!: snahht lill 40 och 50 pro­
cent för all vl'Ckiln 9--14 al>!"il kulminera 
mcd 54 lIrocent, Intc förrall andra veckan 

ATERUPPBYGGER 
A~ FLYG : . utflug'le 

G. KNlJTSSOl\' 

i maj började denna död .• siffra sjunka och 
i slllle t liV juni hade <kn gått nt:d till 7 
procent. 

Med dessa fa8ansfulla ~iffrO( för ög,Hle" 
förstår man att det svenska Röda korSl't~ 
undsiitluingsexllCdition mottogs med glädje­
tårar, ja, med en tacksamhet mot Sverige 
som ~cnt kommer att dö o<:h ~nm skal.lllt 
,legenden om det vita ,venska hrödet och 
~agan om dct ~ven~ka nlilrKllrinc.t .'.(1111 var 
godan' an nlg01L~in smör, . En svensk kan 
hell enkelt inte möta en holländare utan att 
det ,himmelska ~ven§ka brödet, kommer llå­
tal och ännu i dt!S$a dagar kan man 1.1 gav­
larna till ännu inte ri\"Ila skydd~rum se ue 
~venska fiirgerna och ett varmt tack till 
Sverige. 

När man ser och hör vad IX-kupaticncn 
och kriget kos tat Holland. ml~te man an~e 
det var ett r~lt mirakel, aU landet så 

~nabht återhämtar siJ:". Holland~ ~ka<k­
ståndskrav !l.i Tyskland lI!lpgär till omkring 
,la,S miljankr ~ \'en~ka kronor - två treel ­
jedelilr av den holländska nationalförmö­
genheten fön: kriget - l11t'n skadegörelsen 
har kostat ännu myckt1. mera och återllPII­
byggnaden h::raknall kostil omkring lO mil­
jarder kronor. A\" landets rnllande järn­
"iigsmateriel återstod "id bdri('[scn em'as! 
en bråkdel - 165 av 890 lokomotiv. 1050 
av 30000 Rodsvagnar. 284 av 175U person­
,'ajl"1l3r. 5 a" JOO dcktriska tåg och 1 :n- 'f..7 
die!deleklriska låg, Ilet mesta av dctlil \'ar 
stulet av ty~karna, resten förstört av kri~­
handlingar. Nu rullar åt"r tågt'n efter ~­
stämd tidtabell. 

P/esmons andra livsverk 

Det hoUänlbk"d trafikflyge.t \'ar också i 
det närma5te utpllnat. Och ~1 kom de t sig 
att KL\I:~ hÖIf~te chef Albert Plesman d­
ter att ha sluppit ut fr~n den tyska f~ngen­
~kaJlen stod inför uppgiften att lterigen 
hörja från början, 

Han hade redan ~I ginl{ hyggt upp Ko­
ninklijke Luchl\'aart :\IaatsehallPij till ett 
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av världC11S våldiga"~te och maktigaslt: Ont· 
trafikförNag- - han ha r rroan uträttat Iller 
än de flesta. Do:( ty~ka koneentrat ionslägret 
kundc inte bryta ned hal~' jarnvil ja och 
hans holländska encrgi. Nu är han allt~edan 
befrielsen dag och natt, söndag och \<an\ag 
i rastlöst arbete I~ sin audra livs\"erk, och 
lillsammans m~'<I sina skickliga medarhctare 
lteruflflbygger han Kl.~-I förbluffande raskt 
trot~ miljoner svårigheter av olika slag och 
å terger :.den flyg:ande holländaren, dess 
gamla drldsställning. 

:.Den ilygande holländaren, trafikerar 
åler fyra glnRer i veckan den herömda Sa· 
lavialinjen lill nederländska ostindien. var 
elfte dag startar en Skymaster fran Schil1-
hol lill holländska VåslitKlien och den 21 
maj ömmas r.lancnligt trafiken över Non!· 
atlanten lill New York via Prestwkk. ~u· 
ropatrafiken ökar fur var je vecka. På se­
naste tiden har hl a direktlinjen Amster­
dam-Oslo öppnats och trafiken l>å Stock­
holm återupptagits. 

Störrta svdrlghet.r"a 

Den _tore pådrivare .. i K I. ~i. den motor. 
dess hjärna ()('h hjärta, är !'t)111 sagt Al. 
bert Plesman. I-lans ir de stora linjerna 
och efter hans direktiv arbeta~ det hårdari." 
och effekt ivare inom KL~' just Ull an kan· 
ske i något annat nygbolag. 

När man möter Albul Plesman och 
stäl1H inför denna underbara J1er~on1ight'l 
känller man sig som ett lilet onyttigt kryp 
Man bli r ()('rhört imponerad av hans fanl'ls, 
ti~ka kUlLskarlCr om alh som rör trafikf1yl/. 
men man imponeras ännu mera al' han_ 
mansklil{het, hans "anliF!"het oo:h Ot>pl'nh jär· 
lighet ~amt hans ~tora lugn trots alla d,· 
~vi\.rlÖsta probkm han har att brottas med. 

- Vi har haft ett reJ) om hal.en. 5äge" 
han till F LYG:~ utflugne medarbetare, mel: 
vi ,kartar oss ell millimeter andrum ilagel. 
Vi arbetar Mrt och vi är lyckliga över alt 
se resultat av vårt arbct •. Fort g!lr det ime. 
ty vid bl'friel$C"1l måste "j hiJrja med g'rulI' 
den igcn och det ar oerhör t ont om hYll)/,' 
11:.dsI11ateria1. ~Inl vi gör AA gon vi kan. 
(Dcl är $annerlil{en inte lild. Imen'juarens 
3.nll1.) 

- Våra stöuta 5,·.:\ri llheter har varit a,' 
,'konomisk art, forhalter direktör P1esman. 
Före kriget kunde vi "axla våra holländska 
guildrrs till ,"ilket Illynt~!al{ vi önskade. Nu 
har holl1ill,hka sta ten yttrr< t ont om ut· 
ländska .'ahllor ()("h det I{äller att iH"göra. 
vilka utliim.lska inköp som är dc för landet 
viktijlash:. innan våra tilll{ängliga \"3.lutor 
tas i a11Spräk. Ett särskil t ,dcvi5kollton 
har uVtlrättats för den ~kt.'ns skull och 
detta kontor är allsmäktigt. Del hjiilper inte 
ens - som jag fick vid 1'\1 tilWiJle - n1(.'(1 
tre mini'lrar~ til1sd.nd. Dcviskonlorct kan 
i alla fall .",iga nej. 

En annan stor svårighet i v5.rt återupp-­
bygl{nad$arbcu iir bristt":n pä f1ygalKle per. 
~ona1. Ty~kaT11a stängde alla våra skolor 
"ch därfiir har vi svärt -att U lag i tekniskt 
hildade ungdomar. Viswrli.Ren ~går Ira· 
nillj:"l'n a\" nya hcsäl1l1illl{ar \'arje da.2- men 
vi har måst importen, piloter fr:\n andra 
land(·r. :0., ... alt vi nu har en mycket inter· 
nationell samlinjl: i K1.~1. S:\ slII!ininj!OI11 
,kal! vi ö\'<.'rvinna nven drssa svårigheter. 

~lalcrie1fr:\.Ran har och:\ .-.\11301 oss Slora 
bt.4<ymmer. Ratavialinjell dri,'c~ nu som rc· 
1>.1.tricrill.Rs\"l"rksmllhet i holländska fegt.'­
ringen" regi och 'l1l'<l <k5~ Skyn135tt"T~. D.,t 
nr dock KL~! ~0I11 svarar för markorga. 
nisationen med allt \Old därtill hör och ,kl 

(J!"rl~. ",1 siri. 3/.) 
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TR~NSPORTF~LLSHARMAR 
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Bernl Balchen uttalar sig rö. FLYG:s New York-korte­

spondent: - I materiellt hänseende hade Sverige ivå saker. 

som s llCdcllt imjmncrllndc _ dcn ena var en varufall­

skärm av papper, tillve rkad av Nissafor.>, som visade sig he­

tydligt cUcktlvarc än motsvarande amerikanska konstrukti0II. 

N ISS~FORS 
PI\ PPERSFORADU I\I GS 1\.-0. 

Nissafors . Tel. 30 

De äro sammantalta av 48 st. pappers­
ark samt 12 sI. genomgående pappcrslinor 
beslående av 20 mindre trådar. Det ingå­
ende klistret , som är av egen liIlvcrknin~. 

är vallcnfa.st och okänsligt rör långa lag· 
ringstider. La~lkartongerna, som höra till 
skärmarna. äro av ..... eUpapp och special· 
konstruerade för att tåla stötarna mDI 

marken. Begär närmare upplysningar om 
dessa pålitliga och starka fallskärmar. 
För fredligt ändamål lämpliga rör und · 
sättning i fjällen, isolerade öar m. m. -
Effektiva som reklamändamål. 

Ombud for N i, ssafors fulbkärmar: AB FLYGLEVERA N SER, STOCKfJOl.,M 
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RAPPORT FRÅN SLAGET OM OLJAN 
T"\cn 30 september 1~5 avgavs såsom ti­
U digare omtalats i FLYG ti1\ amerikan­
ska regeringen en rapport över verkningarna 
al' bombkriget mot Tyskland. Ra[)[>or ten var 
upprättad aven lör ändamålet tillsatt kom­
mission med övervägande civila ledamöter, 
SQIll under mer än ett 1r, sålunda redan fö­
re krigets slut, studerat dc stra tegiska flyg­
O\ICrationerna. Kommissionen fann, att kri_ 
get mot oljan hlev det avgörande i luftkrig_ 
föringen mot Tyskland och i sill helhet av­
görande för kriget. Näst oljan i betydelse 
korn kommunikationsbekäm\mingen. Nu fö­
religger ytterligare detaljer och bekräftelser 
rörande oljekrigets betydelse, det~ frän den 
amerikanska kommissionens oljeexpcrter, 
dels från brittiska parlamentet: 

Enligt rapl>orten fällde engelsman och 
amerikanare ti11salllmans 225000 ton bom­
her IIIOt oljemål jiimte kemisk- teknisk imlu­
stri och gummifabriker, vilket blev 9.3 % 
al' (len totala bornbmängden mot Ty~kland. 

Vid krigliutbrotlct hade Tyskland ett krjgs­
förr:\d av f1ylt:ben~ill för 3,1 månader och 
av bilbensin för 1,9 månader. Rehovet för 
långrc lid skulle ti11god05e~ med inhemsk 
Ilroouktion och import, främst från Rumä­
ni .... n. Det var sålunda av yttersta vikt att 
hålla produktionen och iml>orten upVC. 

SCllan Imscr för tun~t hornbflyg upprät­
tats i Italien Im scnhö~ten 19-41 började en 
;l1l1erikansk bornl>olIen~iv mol Ploestis olje­
fält, 11.\ allvar dock först i a\Jril 1944. Tid­
vis erhölls driftsavbrott, men anfallen mot_ 
narade knapIlast fön'äntnillgarna. Ytter[i­
gl.lre svärighetcr för den tyska irn\lOrten 
framkallades a,· minutläggning från luften 
i Donau och järnvägsbekämpning. Något 
helt ~tol'l) lör tillförseln av rumänsk olja 
bkv det dock aldrig, liirr;;n rys~rna in­
,·aderade I~urnänien i augusti 1944. 01 hade 
Ilen egentliga bomboffensiven mololjemåI i 
Tyskland [lågått i tre månader, Alltsedan 
maj 19-14 stod oljan Främst pä Ilrioritetslis­
tan över bombmål i Tyskland. Det var till 
en början främst amerikanarna SOIl1 anföll, 
mC11 snart an~löt sig också RAF. 

T yskama var väl medvetna om betydel­
sen av att hålla driften i g!tng ocb ~m­
lade därför mycket starkt lufh'arn till fa_ 
brikerna. För att minska Förlusterna anföll 
amerikanarna deh·is i skydd av moln med 
hjälp al' ekoradio och engc1smäl111en under 
mörker med hjälp av sin speciella :.vägvi­
saru-tekllik. vilket helt naturligt minskade 
träfbannolikht'ten jämfört mt..-d vanlig fäll­
Iling under dager, :\lal1 har nu kunnat kon­
stalera. att amerikanarna vid vanliga dager­
anfall mClI direkt rik tning i genomsnitt fäll­
de 27 % al' bomhcnl3 inom fabriksområ_ 
dena. Vid instrumenthombninJ.!:" gick resulta_ 
tet ned till 5 % för amerikanarna. medan 
engelsmännen med hjälr al' sina ,·ägvisare 
kunde hålla träHgenonlSllittet vid 16 %. 
Sammanlagt föll i gellomsnitt l,l % inom 
målområdet. Dän·id är dock alt märka_ att 
träffarna inom i:lhriksområdet med större 
eller mindre tur hlev mer eller mindre verk_ 
samma. Sä t. ex. lyckades RAF på två an­
fall hösten 19-14 få in tre träffar av I,S-tons-. 
bomber och åtta ~v SOO-kghornher, SOI1l stop­
pade tillverkningen i Botlropfabriken för 
resten al' kriget. tack \·are alt bygJlnadl'Tl 
för högtryckskolllllressorerna träffades. A 
andra sidan anfölls uunal'erken !lied 18000 
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ton bomber i 12 anfall under 9 månad~r men 
kunde ännu i april, dter att dook åtskilliga 
gånger ha mås\ stoppa, köra med IS % av 
kapaci teten. G .... nomsnittligt torde blott 3,5 % 
av de fällda bomberna ha varit fullt verk­
samma. Detta blev emellertid til1räckligt. 

A l' 6 milj ton olje]lrodukter, wm ti11ver­
kade~ i Tyskland 1943, kom 3 milj - där­
ibland all flygbensin _ Idn 13 hydrerings­
verk, belägna pfl. västra, mellersta och östra 
Tyskla.nds brunkolsomrfl.den, Lellna i Sach­
sen och Pölitz vid Stettin var de största. 
Dessa fabriker var självlallet huvudmfl.1. 1,4 
milj ton - mest smörj_ och dieseloljor -
kom från råoljtraffinadtrier. som fick 25 % 
av homhmängden. Tyskarna lade ned all 
energi och organisation~förmåga pt! civil­
försvaret av oljeförsörjningen. Under riks­
minister Sl'eer arbetade en särskild oljooik­
tator. Geilenberg, i spetsen för 350000 man 
på reparatiollH och omläggningar av indu­
~t rien. Något resultat hann dock icke utvi .. -
nas före krigets ~I\l t. 

Från maj 19-14 dalade både ]lroduktion och 
förr~d al' f1ylilicusin, bilben~in, brännolja 
och smörjolja raskt nedåt. Vid år~.<kihe l 
hade tillgången n'l.lucerats till en fjiirdedel. 
Dc återståend(' månaderna under 19-15 fort­
satte kurvan mot noll. 

F Öljderna av oljebristen lät icke länge 
,·änta på sig. Det första offret hlev tyska 
flygvapnet. Drastiska briinslere.<triktioner. 
fr:unför allt lör uthildninRen, hade hörjat 
redan 19-13. De tyska jaktflygarna ~kickades 
till fronten efter enda~t 35 timmars utbild­
ning i jaktlIlan. Detta gjorde m3hända mind_ 
re 1943, då dc amerik:11l5ka jaktplanens ak­
tionsradie ej nådde längre än till västli/{aste 
Tyskland. Under 1944 sattes långdistansjakt_ 
planen - :.1 ustangerna - in 1"\ eskurt. och 
då 1I1;\ste dessa orutinerade tyska förare ta 
U[>Jl striden med amerikanska l1lol~tåIl{Jare. 
~om hade minimum 160 timmars jaktträ_ 
niug bakom sig. Jakt~tridsledningen mt<te 
ock5å begränsa siS ~h insätta ~ina förband 
endas t vid d" värsta lieutliga bomblöret:\geu. 
Tyska flygva]lIlets bensinkonsurntion sjönk 
från 195000 ton per månad i maj li1l 41000 
ton i november; nu\nadsbeho\·et var omkring 
170000 ton. Tiden för inkörning av nya mo­
torer 5kar~ ned till en halv timme med re­
sultat att lenranskvaliteten gick ner och 
driftsakerheten minskade, 
Ock~ tyska arnu!n råkade illa ut på 

grund av bränslebristen. Den tyska dcccm· 
beroffensivcu i Ar&nn .... rna byggde på er­
övring av allierade bränsldörr1d under en 
fortsatt framrycklling över Liege lIlot Anl~ 
weT[ICtl. Reträtten från ArdelInerna blev för­
lustrik och i de fortsatta försvarso]Jeratio­
nema hlev strategiska omgruPlleriulfar för 
att möta dc allierades offensiver på olika de­
lar av västfronten omöjliga till fiiljd av 
bränslebrist. Gcueral Bradlcy, chef f(jr dcn 
amerikanska armCltrupJ)l'n. har beskrivit hur 
det taktiska förlowet mångfaldiga g3ngcr 
förenklades till tyskarnas nackdel, därför att 
rörligheten hade upphört. Den tyska armen 
var lamslagen. Den styekades och likvidera_ 

des bit för bit, Pfl. ö~tfrot1ten var ~ituatio-­
nen densamma. Då ry~sarna bröt ut ur hro­
hm"udd vid Baranol'O hade tyskarna sam­
lat 1200 stridsvagnar till motanfall. Dc sak­
nade emellertid hensinfiirråd lör pJlFyllning 
och blev snart orörliga och kringrända. Ka­
tastroferna häde i ös ter och väster henxIIIe 
sålunda IIå bränslchristen förorsakad al' luft­
anfallen, i väster dcs~utom rå d .... n yllerst 
verksamma förbindelsebekämlmingen från 
luften. 

T yskarna har själva vittnat om oJjekri­
sen~ betydelse. I juni 19-1-1 skrev Speer till 
Hitler: ~Olll vi inle lyckas skyllda hydre­
ring"liverken och raffinaderierna bättre kom­
mer läget att i september vara ohållbart för 
både krigsmakten och folket.~ l juli skrev 
han: ~Fielld ... n har lyckats förstöra labri­
kerna kort elter arbetets återullptagande.:. 
I augustirapl>orten hette det: :.0111 anfallen 
på oljeindustrien Fortsätter Will förut, kom­
mer sista lagren att förbrukas i septtmher.~ 
l septenlber medförde .. ätiret en andhamt­
nin8 för tyskarna. Nu hade emellertid RAF 
utvecklat sin \"iigvisare-Il'knik till iulländ­
ninK. så att Svccr i januari J~S måste rap­
I>ortera att fem stora hydrerinK~verk i inre 
Tyskland stolIpats på en vecka och detta 
s"dan fyra andra i vä~tra Tyskland helt fal­
lit ul under höstel1. :.NattanFallt'n är nu 
\·erksammare an dageranfallen till IUljd av 
tyngre bomber och större pr.;:c.lsion.:. 

Efter sannnanhrottet tillfrh:ades Speer, 
onl han trodde, att Oot:uhanfalll'n allena 
skulle klIImat framtvinga Tysklands kapi­
tulatiol1. Svaret blev ja. :.Anfallen I~ o[je­
industrien skulle ha varit tillräckliga aU 
göra Tyskland försvarslöst ulan lantrnililära 
ollCrationer.:. Faltmarskalkcn Mileh höll 
n~l: :.Onr oljeindU:ltrien llnfatlit~ 6 nr~na_ 
der tidi~are, hade nederlaget kOlmnit 6 må­
nader tidigare.:. 

En följdverkan av anfallen p1 oljeimlu­
strien hlev svårigheter lör anmruniti ... nstil1_ 
verkningen. Vik tiga råvaror för spriing­
ämnesfranrställnillg, främst h·äve och me­
tanol (träsprit) erhölls endast från olje­
verken. Tillgången pfl. dessa ämnen var 
knapp hela kriget, men ~jönk under 1944 
katastrofalt. Pfl. sornlm\ren ullphörde ammu­
uitionstiltverkningen nästan helt samtidigt 
mcd al! striderna i öster och vaster pågick 
som hetast. Följden hlev utpräglad alllmu_ 
nitionsbrist inom hela krigsmakten ]"\ hös­
ten, Ammunitionsransonering måst" införa5; 
luftvärnet förbjöds :>.'Iunda att oppna eld, 
om man icke var säker p ... ' att träffa! 

Det är lätt att ,·ara efterklok. Dcn allie­
rade offen~iven mot oljan hade nog inte 
kUlmat börja tidigare än vad som nu var 
fallet. Vark"n t·ngdska el1"r amerikanska 
flygvapnet var mogel att börja förrän våren 
194-1. Instrurnentbomhningens teknik mbte 
utvt.."Ckla~ först. I~ngdi~tansjakt\llall('n måste 
tillkomma i tusental för att möjliggöra da­
geranfall utan orimliga förluster och sist 
men icke millst. det förwårande tyska jakt­
flyget Ill~ste kämlms ned. 

Slaget om oljan hlev avgörallde för kri­
get, Men dessförinnan måste slaget om luft­
waffe utkämpas, en lång och seg kamp, .orn 
krävde stora förluster för de allierade. Detta 
är larorikt för den ~onr funderar över för­
s,'arets framtida sammansättning. 
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OU.Fl .L\KANSSOS 
hr/rr förfaltau'" lill denIla intrI'SJoJl/(1 
artikel 0111 drl schwd::i.dNI Jeyt/fIY!l1'1 
just 11U. lIau hör },rmlUa i Karlslad 1/1('11 

studerar för r!dnlOra"dc v id tekniska 
höuslwlU/~ i Ziirich , dör IUIn naturlig/­
vi .. k" u/i, .rIar}", hund med .!ryd/f)'uar. 
00, ty st'ydflY,IJbif('I< har Ollc Håkrms­
.1011 'varit i " ulllya år orh $01>1 SIldoI! VIl­

ril /"11 av dc främsta $rgel/lygpiolljän-r. 
lID i Värmland. Illan ka" IU,!II'! pJ..r1d all 
hall SOIl< d,m ok/huslc drivkrafkn ska­
pat uyrlfl)'gr/ i Karlstad. T,-kll%g 
Hrikmrssall berölIar Mir om dc goda sr­
gdf/)'ymöjliollcterllll i Sclrwc;::, om (111'­
flygningru.! Iju,ming, om dubbdkon!­
mall(loskollli"gru, som håller 1',1 all sid 
ul dm /raditi(J/lclla Jkol uiugclI med .q/id­
/>/(m, saml mlf/ra alfmiiU/l(1 uppgift,'r 0111 

dtl schwei:;iska sr.qel/lyge/s organisa­
tiQn. _ BUd"nw till aytikl'l" ha,. tagits 
lit' TI!, Hcimyartnl'r ach dr E . Zipkes. 
Ziirich. 

SEGELFLYGARNAS ELDORADO 
Ziiri<;h i april. 

O ch jag säger er, vilket ni tror det eller 
inte, jag sniffadl' gl'nom passet på CII­

dast en ml'ters höjd. Det var så tantcn 
ka~tade ~ill på backen och tog strecket n1t>d 
dl' nylvättadl' Ic:lädcrna med sig. :\Icn jag 
hade överskottsfarl och visslade ut på and­
ra sidan och in j uppvinden. Och när jag 
fick tillhaka min flygra1l]l0rl fdm LuftamI 
så ~tod d.'ir ett par stora frågeteckCll och 
understrykningar under meningen Ijag flög 
g{\nom passet på tio meters höjdl. Sä även 
de förstod aU jag mäste varit lägt. :\{cn 
jag hade e" Moswey. plus min speciella 
passforceringstcknik. :\{a1\ gär inle direkt 
pä pa~set, där är det mestadels fallvind, 
nl'j, man smyw'y, mina herrar, man Sill.\'­

jfrr. , ,. 

Dct \'ar Stumpc, som stod pä en stol och 

demonst rerade alpflygning, "iida dykningar 
1110t hierstopct, bHndflygn;ng med slutna 
ögon och häftiga svängar, som då och dA 
fÖrpas.sade hOnorJl av stolen, Hannes, Beat, 
Pil7., Rene IIch alla andra, vilkas namn jag 
aldrig riktigt u[)\lfaltat, alla lyssnade vi 
med samma nöje till Stumpes ut läggningar, 
Dc var kanske en aning luftiga men inte 
de~to mindre roande, Kort sagt, det var dCll 
vanliga tisdagsträffen på Strohof i Gamla­
staden i Zurich, Segelflygarna i akadetniska 
flyggrupt>en har nämligen den trevliga va­
nan att varje tisdag äta kvällsmalct till­
sammans, prata en timme eller tva efteråt 
för att sedan återvända till studierna, Des­
sa träffar skänker en behaglig avkopJlling 
i läsandl't och konlnler säkert att hli ett 
bcståt'rKle minne, 

Det är vid dessa tillfällen jag Uti en in· 

blick i schweiziskt segelflyg med dess ena­
stående möjligheter, Jag har sett färgfotos 
fran Samaden, som skulle göra den mest 
kräSllC svenske segelflygare till ett gele av 
darrande hänförelse, få honom att packa 
kappsäcken och bums försöka få plats i ett 
trafikitygplan till Geneve. 

Det schweiziska segelflyget har ungefär 
samtna historia som det svenska, En av de 
mest aktiva klubbarna i landet, Akademiska 
flyggrullPe!l i Ziirich, firade i december 
förra året sitt femår~jubilellm och är alltsä 
relativt ung. Naturligh'is hadc schwcir.arna 
redan före kriget utfört goda prestationer, 
men det är först under kriget det kraftiga. 
Itpps\,jnglot kommit med ordnad skol verk. 
samhet och UJlprättandet av centrala skolor, 

,Kluhbarna är organistlrade under Aero. 
Club der Schweir., schweiziska aeroklubben. 
Enligt de senaste U!lPl(ifterna finns 48 an­
sllltl1a klubbar, Aeroklubbe,l samarbetar med 
och är underställd LuftamI. DelUm in~ti­
tution motsvarar alltså \'å.r luftfartssty­
relse, 

Klubbarnas byggverksamhet hestår av 
nybygge och reparatiOllCr, Emellertid sker 
de flcsta nybyggen vid flygIllanfabriker, fast 
gruPllerna har tillständ at! bygga ~ege1flyg_ 
plan, Vid klubbygge räknar man med sex 
till ätta kon trollt'r under arlJ.ctets g~l1g. 
Flygplanfabrikerna, som bygger segelflyg­
plan, är ganska oansenliga, Arbetars tam­
meu är liten eftersom man tillverkar el~ !<C­

rie då och då och sedan ö\'crgår till a"na" 
verksamhet, Härigenom har man kunnat 
hålla hetydligt lägre priscr än hos oss, Det 
är ocksä kanske därför man inte bd,ö,'cr 
så mycket klubhygge som vid " ära sven­
ska kloobar, 

VäT markorganisalion verkar vara bättre 
ut\'ecklad än den schweiziska, Detta kan 
bero pä att det inte finns s!r. goda flygplat-

Ih'~r8t på " Id lltl 8~" ~n ij· 1811 Uv .. . Crn,, " liu r 
ij l~ r r .. I W ,<l II •• T. rnllk .. " bu b b lor " , _ U ll r 

I ,. Oblkt frAn . tn r fl ll .. t ~~n I S"nuod"" , _ 

U n .. " ned på bÖ"~ 'li ldnn dt ~~ .. elfly .. m"H 
m Hl ~n t:lf .. nÖr "",.t I h o m ....... nen, 
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ser för scgelflygskolning. I Schwr:i% kan 
klubbarna inte annat än i wmantagsfal1 an­
vända de anlagda flygplat$t'rna för skolning. 
då utrynunet inte medger det. GruPlJoerna 
t\'ingas därför söka egna fäl t, \·ilka vi55er­
ligen medgtt riskfri utbildning men inte 
lämpar sig för bihkolning. 

Om nyböriarutbildningen inte kan ske pI'!. 
'samma rationella sitt $OfTl hos oss, så är 
däremot den högre skolningen desto bättre 
utvecklad. Möjligheterna för högre segel­
flygning är enastående goda. det fimu a1l­
viindbara hang I/raktiskt ta~t överallt, "il­
kl!. dessulOIn tj änstgör som förträffliga ter­
mikutlösare. Jag tror inte man gör sig skyl_ 
dig till överdrift om man liknar Sch~·ei7. "id 
en enda bubblande termikgry ta. r mittc~n lJå 
januari mt'd tio graders kyla gjorde flyg_ 
läraren "id Birrleldskolan en flygning med 
pas~agerare i S-l IH under kraftig »Biese». 
det vill ~äga kraftig ostlig vind. PA ett 
hang alldeles i närheten hämtade han \lllIJ 
tillräcklig höjd för alt f A anslutning. Det 
rörde sig antagligen om en kOnlhinatiol1 av 
termik och dgbildning. Vi såg honom kret­
sa över platsen en timmes tid för att (Iär­
efter ge sig ut Im str1k.ka. Om ytterligare 

ctt IJaT timmar ringde han eiter ~in laml­
ning och me<kleladc en höjd vinst pA drygt 
3000 m. Dagen iruJan hade en ajUJan IIYII­
grupp kunnat inrapportera en höjd"inst av 
3 200 !Il med tvhits;gt sege1[)lan. Om mun 
mnker pA att detta skett under vintern kan 
man föreställa sig hur det måste vara ,lA 
sommaren. 

Del är ganska intre.ssant att ta ell titt ,J5 
flygplanparken. Enligt registreringsförteck­
ningen finns 103 glidt/lan, 96 träningsplan 
(Baby och likna.nde typer) samt 150 ,Leis­
tungssegclflug7.cugn. Approximativt ger 
det ta till förhålland~ 2:2 :3. Antal~t 5-l:er­
tifikat VaT vid årsskiftet 31S. Dessa siffror 
gäller allts! bara det civila flyget. Någon 
segelflygning inom flygva!lI1ct förckommer 
ännu ej i nämnvärd omfattning. Siikerlig.m 
kan Sverige uppvisa ett större antal S-cer­
tifikat men inte en sA högvärdig seg~lt>1an­
l/ark. Redan för ett par är Sl::(lan cftl'rlY$lC 
ju för övrigt Stig Fägerblad en större 
bredd p1 v5r högre skola. I Sl:hweiz finns 
tre skolor. som har last an~tällda Hirarc 
och bedriver verksamhet 1r('t run t. nämli_ 
gen i Ikrn, Birrfeld och Gr~nchrn. 

).Unga grupper har sp:irat upp särskilda 

IJlatser fö r sin hÖ.Rrc utbildninJ!". Där har 
man under flygsäsongen permanenta läger 
och n1r mycket goda resultat. Det mest 
berömda lägret finIIs iSamaden. Engadin. 
i nlirheten av St. Moritr.. Hit reser ~.Rel­
flygare. frAn hela landet och aven utlandet, 
dä möjligheterna är myeket goda. Bara att 
~ t röva omkring i bygden är ('11 ren njut­
nilJg med den ö"en'äldigande ut~ikten. Sa­
maden ligger ,lA I 800 m höjd över haVel. 
O("h "Jan !tartar U!I]X' på slultninl{ell al1dc­
lej; und(r en a\' de hö!!a hcrgkammarna. 
Det lär inte vara någon större svårighet 
att fä 2000-.1000 m höjd~'in~t i kombina­
tion av hangvind och termik. M.an seglar 
d! ön'r al,Jtopparna och den eviga snön. 
ger sig vid läm!Jligt tillfälle ut på sträcka 
eller landar l~ civilflYl{fältet nere i dakn 
efter mänga timmars flygning. $edal' de­
monteras flygl'lantt och 5änds med bergba­
nan UP!) till startl'lal5ell. 

Ett mYl:ket bra tips för segelflygare i 
den högre skolan borde vi faktisk t med det 
snaraste importera. Här kan man namli/l."en 
för den blygsamma summan av IS francs 
per ar prenwnerera pA den mcteorolOA"i~ka 
kartan. Den utkommer en gång om dagen 
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och tillställl'§ ved~rhörande med posten. 
Kartan. mycket tre"lig! tryckt. är fö rsedd 
med analys och övriga kommentarer som 
kan ,'ara al' intresse. Det är inte underligt 
att IllOIII genast fii.~ter ~i~ vid de ~ynner1i­
&"11 gedigl1a meteorologiska kunskaper 50m 
kamraterna i flyggrUPJI('l1 hesitter. Och det­
ta så mvckt! 11lcr SOIll vädre t över Schweiz 
är ett särskil t kapitel all förstå sig på. 

Ströckflygning till italien? 

Akadl'llliska flY8RrUllj'I'n i Zilrich ]l!an~­
rar att i sommar und~r~öka möjligheterna 
för sträckflYKning ti\l Itali~n. Startplatsen 
blir Samadeu. ,·ardter det är menin~en att 
flyga över Alperna och fortsätta mot Syd­
italien. Andra .Il"rupper är intre~serade al" 
flygningar till Österrike. 

Frän första januari till den första no­
I·~mber 19-'5 !d ordcs 44 000 ~tartcr med en 
flygtid av 5500 tiln1llar. Dessa .,ilfror ger 
l'n ltild al' vt:rksamhetcns omfattninf(, mcn 
man måste ha i tankarna alt hensintilldcl­
niugen för segelflyget cnda~t I·arit en hråk­
del av de.n sl"enska på gTUud a\' importSl"å­
righeterna. F1yg~lälHarter har först de sis­
ta månaderna a,· förra Aret kunnat bedri­
vas och ä,·en dA i ~IJar5am omfattnill". 

Nybörjorslcoln jng I OK 

D~t har dA och dA i Sn'ri",e diskuterats 
möjligheterna att från hörjan skola ny­
hörjare i t l·hitsiga Segl'Hlygplan och helt 
eller del v i ~ al"skaffa glidplallen. r Schweiz 
har man vari t iUlll' p~ samma tankegång. 
Vid sknlan i Rirrfeld skolas nybörjarna 
numera he:t i dubhelkommando och jag 
"kulle förmoda att AA är fallet åtminstone i 
de två andra permanenta skolorna. 

Det är alldelc~ självfallet att delta slags 
utbildning Släller andra kra\' p! instruktö­
rerna an vid \"anlig nybörjankolning. [n-

struktören bör ha minst tvlhundra ~Iarter 
i tvbit;;igt segelplan och ha genomgltt Slit!­
ciaikurs under erfaren lärares ledning. 

Dw flygplantyp som kommer till an,·änd­
ning skall ha d. goda prestanda att det 
känns anRcnamt lättare för eleven alt ~e­
nare flyga övningssegelflygplan. Härmed 
Vl!mer ju klubbarna ocksä alt dc har en 
maskin anviilldhar fö r andra ändamål (kon­
tro!lflygning, hlindflyglräning, l'a,;~agerar ­
flygning och högre segelflygning). I)~ ha­
l"uiriske!1 är mindre, är det därför frAgan 
om int~ det i länl'{den lönar sig med skol­
ning frAn början i dubhclkommando. a'·en 
om an~kaifningskostnaderna är högre. 

r~n sak, som särskilt är att lagga miirk~ 
till är att samtliRa ~egelflygare lIllisir vara 
försäkrade. För~akringen ko~tar per Ar 2-' 
fran<:~ och innefattar förutom olycksfalls­
försäkring aven skador som kan tänka~ 
Upp~l~ vid start. landning och tran~llort al· 
I\ygllbmcn, alltså ~ t rcdjc person~. En harEg 
uppfinning för sträckflygare. Det finns 
ockd en billigare för~äkring som giiller un­
der lio dagar, avsedd för kursdeltagare. 

Schwcitarna betraktar oss svenskar ~om 
sär~kilt lyckliga. Något egentli.'(1 understöd 
fdn staten lill klubbarna finns ännu inte i 
Schweiz. Luftamt understöder daremot d~lI 
teklliska uh·ccklingen. Konstruktionsbidrag 
har under I~S utgAtt till ett par typer en­
ligt nedanstAende : 
Utarhctal1de av arbctsritningar 2 500 franc~ 
HAllfa,thetshcräkningar 700 franc~. 
Bidrag till hållfasthets]Jfol" och provflyg­

ningar för godkännande (:.~1usterllrii­
fU!1~:') 1800 francs. Per typ S 000 frauc$. 
Schll·ri7.erfranc~n svarar gan~l{a niira 
mot ,,:ir kr.ona (97 kr. ::: 100 fres.) 
Klubharna har mer eller mindre finan-

sierats genom vänliga bidrag fd.n indu_ 
strier och enskilda. Därti ll tjänar dc en del 
I~ lJassagerarflygning med villschstart. Det 
kan nämnas att segelflygarna i Zitrich 
en söndag under den gångna höstrn had~ 
annonserat pa~sagerarUPI)stig"ingaf. An­
~lu!1lingcn var s:i .'lod alt man fick u!l])repa 
satrtna sak dc tre nästföljande söndagar. 
na. Priset lH.!r uppstigning I"af 10 francs. 

Schweizarna är jn kam!a alt vara tek­
niska trollkarlar Ol·h det märk~ sannerligen 
även p~ konstrnktiol1sivern när det /!.iiller 
att skapa scgclflY/ow1all. Sedan 1913 har inte 
mindre än ett fyrtiotal olika typer konstru­
eralS och hyggts. Här nedan finns en över­
sikt över dc ll1e~t använda dler inlres$an­
taste konstruktionerna. 
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Vi introducerar AERO[AR·SERIE~ 
LEVERERA S OCKSÅ ME D SKIDOll ELLER FLOTTÖllEll 

Trafikflyg-komfort för fö rsta gången i elt litet h'Amotorigt fl ygplan - lilällbara propellrar - pneuma· 

tiskt infällbart trehjul~stäH - utomordentlig sikt ' - bekväm istigning. - full användbarhet - hög 

marschfart - låga driftkostnader. Spännvidd 12,8 m, längd 8,41 m, höjd på noshjul 2,51 m. 

AEROCAR MAJOR: två Cirrus Major 150 hk mo· nor JOO hk motorer - maxhastighet vid havsytan 

lorer - maxhastighet vid havsytan 259 km/ t. 227 resp. 209 km/ t. Marschfart (65 ?t effekt) 191 

Marschfart (65 7c effekt) 227 km/ t. Stighastighet resp. 179 km/ t. Stighastighet vid havsytan 244 

vid hanytan 360 m/ min. Stigförmåga vid havsytan resp. 183 m/ min. Flygvikt 1.584 kg. 

med en molor och full last 61 m/ min. Startsträcka MAJOR och JUN IOR tar 6, MI NOR 5 personer på 

137 nl. Bromsad landningssträcka 110 nl. Flygvikt korla eller medellånga sträckor. LAngd istansversio. 

1.813 kg. nen av MAJOR med förare och Ivå passagerare samt 

AEROCAR MI NOR och JUNIOR: två Cirrus Mi, rikligt med bagage har en fl ygsträcka på 1.600 km . 

Skriv efter rikt iIluJtrerad broschyr. Förfrdgningar Ird/l illtresserade välkomlla. 

POIITSMO UTH ,\\lUTlO N LIMITED IliE AIIIPOIIT. POIITS~IOUTH. ENGLAND 
TelegramodreJS: Balmllrlux. PorlJTnoulh. England. 
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Ull I. V tJJl V 
!Jar ru .1'ÖA'rlspah mrd ttt IIIYI för f'Orjr 
norlllllll '/yy/iII/Mlld: .S/orl., .S/i,QIU'uy., 
~Plallflykt~, ~MIJ.rlarf:t och .Glidllykl., 

•• 
I'iuykln!furna och /,iJjdrlXirtt iir .1'(11,,)111111-

kQPphldr oc!J med .,i(i,rr/spakcH. trimlllar 
fö roreH om pl(l)ll'l Iör del ölIslwde fl.\'y­
/ögrt, 

• 
nrJl nm{iyu s/yrspClkcOJ. iir f"dos/ fifl för 
all !illkorr(Q"ra fl,\'y " illflt" - (!III !örorrl! 
sd QUJkllr, 

• 
Sidrvdr,'1 brhö1't'r illlr f1111Ulldlll rmdlT flyg­
llinl/rll U/till UIII'I n"""ast för sturlfr oel! 
lllHduingur i sidt';ud lom/ rul/m'ny, 

• 
Sfvnsk "grlll,.r lör C!I!t'er förbl'Trdrs! 

DET VERKLIGA FOLKFLYGPLANET 
V em har sagt att man alltid ~kalJ be­

höva sköta tre olika Sla,ll:5 roder pi 
ett flygplan? Vem har sagt att lIygc1everna 
för alta tider 5kaU vara tvungna att flyga 
25 eller 40 timm.ar för att U certifikat och 
kunna flaxa ut i naluren med sitt eget eller 
någOIl uthyrares 51IOrll,lan? 

Ingen har visser ligen sagt att d~1 alltid 
mblc vara så men hitti1l5 har man ,"ari! 
så van vid detta 'status (IUO' att ingen 
tänkt närmare ~ att kverulera och försöka 
fä en ändring till ~tfr.nd . .\Ian har tragglat 
på och ,offrab munis med timmar på att 
försöka lära sig kombinera rodren ]>1 rätt 
sätt - d~n stora kon~ten i all traditionell 
flygnin/{. 

Nu ämnar vi inte plstA alt detta är bort­
kastad möda. De, är alhid nyttig! alt lära 
sig flyga från grunden och alt det visar 5ig 

ibland vara bra all \~crtifikatet gäller (ör 
alla typer "1'1) till en vis~ hästkraftgräns. 
~l en det knmml'r alltid att finnas upptagna 
mä!111i ... kor ~om inte har tid att ägna ~i.'( At 
en fulh.tiindi~ flygutbildning nwn vi11 flyga 
i alla fall. För att denna kategori skall U 
kOlIlIna upp i luften ar ckl nödvändigt att 
~jilva flygandet! teknik förenklas, 

Nu bör jal{ ett tydlillt knorrande från 
militärflygare och flygiiirare m fl, Dessa 
är i allmänhet kQoserl'atil'a ~ä till vida att 
de önskar ha kvar de tn: gamla vanliga, 
kära sorternlt al' roder pA ett flygplan och 
de vill ha full frihet au nir ~om hclst an_ 
vända dtm "ar för sig, ~ I cn då mhte jag 
:-äga: 

~ F'oIkflylt'l'hlllen k"nstrueru inte bara för 
er, Försök inte hindrlt den sunda uh'cck-

lin!l.cn genom alt propagera nlot en .. nkiare 
manönerinII' !.:t 

Ungefär sA här har tydligen chefskon­
struktören tll Moollc)' vid Cuh'er Aircraft 
Corp, i \~I ; ch;ta, Kansas. rl:$uncrat när han 
skallltde sportplanet Cuh~r V (Y for Vk­
tory = Seger), Ty manö,'reringe!l' kunde 
k"allJlllst \'ara enklare, !Jet slleCiellt nya 
med Cuh'er V är dess s, k, Si,up/J'-Pl}' 
Conlrul. VillJt'klaHarll:l o.:h ~ tabi1i:satorn ar 
,"ammankOPl,ladl' ~A alt när dc förras läge 
ändru, omMäll~ "Iah~n automatiskt. Det 
är ju 50\ att när man !'änker klaffarna" 
vm nosen Rå ner - IlA Culver höjs i detta 
fall 5lab~n5 bakkanl, vilket motverkar 
o\'atmämnda dyktendens, Höjdrodret har 
krympt ihop till en . ~tjärt klalh. med vilken 
föraren kan finkorrijlera planets lige, t ex 
göra landningen mjukare. 

Ctlhwb .. , Fr h ....... UF I _ CJadfot -' 
laIIl1~ , .. lhJ ......... ....... ,.r • ... 
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PI. in§lrumentpanelell finns en ,växel­
span med lagen för ,Slaru, Stigninp, 
,Planflyku, ,MaxJart~ oc::h ,GlidfJyku -
det ir alh!l1 klaffarna och slabben 10m 
slilJs om med denna ,växelspab. Föraren 
har bara att ~växln al Sllart han ämnar 
övergi frln t ex stigning till planflykL 
(fi:h nir h2n vill 12nda iii ir det bara. att 
siiIIa om till ,GlidfJykl, d sköter p12ne1 
om allt - även landningen om föraren är 
lat och vill slöa i stillet för att flyta ut 
pA vedertaget sitt. Sidrodret behöver inte 
användas i luften utan ir närma5t avsett 
för Itart och landning i sidvind !lamt för 
rullning p1 marken, l luften är Cul 'ler V 
sAlede! ett ~tväkontrollf1ygplan' - eller 
ett ~enkontroll-d :~, ty man -sköter ju 
egentligen hela fJygnillgen med nämnda 

OVAN 0(10 NEDAN SlUt DU UC .......... 1UA1Uf 
OllLVEB V, N'A.OOT ATT OBOIlOlA. OH rOB V ...... 
'WOBTFLYO"aK, - I" .... LLD' BN ORDPP DDLV_ 
1'1.1·1. (TDJ(I-I), 1lAB80BFAB-r 1'I'J,'" III .III/T. 

~vixehpab (eller ~maskintelegrab om 
man 2nvänder vår tccknam terminologi), 
Mr Mooney funderar t, o. m, pi att ta 
bort det ena skevrodret ... det skulle kunna 
räcka med ett enda skevroder, tycker han. 
Konservativ kan man ab.soIut inte kalla 
h~. 

Att Culver V är en .,idiotsiker. kirra är 
sjäh·klart. ~Ita flygplan betedcl1llr det 
allra nyaste inom sportflygvärlden och 

Culver har hir tillvaratagit alla erfarenhe­
ter som vunnits med firmans ttdipre kon­
Itruktioner: förkriguportplanet Codtt, dt'n 
radiostyrda trehjul.ingm P(J-IJ (PO betyder 
att förare kan medfölja till skillnad mot 
OQ, som betedmar obemannat r2dio5tyrt 
fpl, d. v. s. bensiruoodell) samt den för­
bittrade typen PQ-l-4. Culver V h2r kon­
strtleraU för Solk som hos siu flygplan 
önskar t'n kombination mellan enkelhet i 
handhavandet. dkerhet, ha!lighet oc::h l1ne 
flygsträcka _ med Cmver V:s l' tim flyg· 
tid pi en fyllning kommer man lAng!. 

Det underbara. sportplanet Culver V ko .. 
tar i USA 3750 dollar. En sven!k Culver­
agentur hiller f. n. på att förberedas men 
innan saken är avgjord vilt vi inte röja 
den lycklige in spe. Pro Mult. 



Cecil John RJwde:s, 1853-1902. Britt/:sk imperiali:st och donator. Ägnade :sitt lir 
dt utvecklingen av SycJ.Ajrika, sökte ena brittiska och Iw/lilndska In/ressen och 
upprulla judliga förbindel:ser med de infödda jolken. Planerade Brilliska Syd· 
Afrikanska Kompaniet, som förvaltade Rhodesia, uppkallat efter hOllQm. Hon 
ut~t'ckladt! järnvlJgar och ulegrafffJrbindelser samt donerade stipendier till 04"ord 
för studen/er frdn brittiska imperiet och Förenta Staterna. 

The Do>'~ (Du...,n). ,iII~,km a. d. H,wllland.b"!<.lI"- k.,rur,,,*,~~'''a 
.u MO"l,jJwpl,,~', {I, ~" lim IrtJn.po"plan jlJ, .,kund/irtl 'OII'~' och 
pIOl(jii,rjiinsr. MHi,.d höidr~kli", Gip., Qu-u" nrmou, 'a, d~1 ]] 
poj$(Jgt,a~ ,II" 800 kg. {'akt P<\ mille' "pr IUI 800 km. od/ ""d /'Of 
J/,.,I"wlghn pd 250 km. i limm.n. Ma.dmiha''';ihrt und" k",.,"/ng .'Jr 
346 km. i ,imm",. . 

Den victorianske kolonisatören insåg järnvägarnas och telegrafens fördelar och begagnade 
sig av dem. Hade flygtransporter varit tillgängliga, skulle han utan tvivel ha begagnat 
dem, enär de påskynda terri toriell och industriell utveckling och bringa ny bygd inom få 
timmars räckhåll för varje befolkningscentrum. 

Storbritannien är det geografiska centrum fö r jordens' landmassa och det logiska centrum 
för världens flygindustri. Direkt från framgångarna med konstruerandet och produce· 
randel av krigets bemärkta stridsplan äro brittiska konstruktörer och ingenjörer nu 
sysselsatta me1 att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser. 

Såsom arvingar till en tradition utan like på världshaven och pionjärer för de 
kompulsionsdrivna planen och ekoradion tillmötesgå de - och komma att tillmötesgå­
varje krav från dagens och morgondagens ftygålder. 

f~ud b k~~&/- -Yj7j7- HlI 

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRI N 

ANNONS FRÅN THE SOCiETY OF BRITISH A]RCRAFT CONSTRUCTORS, LONDOS. ENGLAND 
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Frd,t 
FtYG:s Norge­
korrespondent 

ATERUPPBYGGANDET av det norska 
civila trafikflyget påbörjades redan un_ 
der kriget i det att den norska regering­
en i London upprättade en halvt civil, 
halvt militär organisation som fick i upp­
drag att tillvarata civilflyget:J intressen 
och tillrättalägga arbetet för ett Aterupp­
byggande efter kriget. Denna organisa­
tion - Norsk Luftfartsstyre - fungerade 
även efter kapitulationen och drev linje­
lIygning i samarbete med de militära 
myndigheterna. Samtidigt pågick för­
handlingar och planläggning för upprät­
tande av ett nytt norskt lulttrafikbolag. 
I början av år 1946 bestämde de nor­
diska myndigheterna att det nya bolaget 
under namn av Det Norske Lultlartsel­
skap (DNL) skulle ombesörja all norsk 
lufttrafik inom och utom landet. Bolaget 
är en utvidgning av det tidigare existe­
rande DNL som bildades 1933 och som 
före krigsutbrottet hade hunnit utbygga 
ett ganska omfattande trafikflygnät såväl 
inom som utom Norge. Medan detla bo­
lag emellertid i väsentlig grad finansiera­
des av intressenter i skeppsrederierna fi­
nansieras det nya bolaget både frln sjö-

AB Ahrenbergsflyg 
~om legat i ide under kriget. har nu bör­
jat röra p.! sig igen. Kapten Ahrenbergs 
inkö!) aven mängd surplus-Cubar har 
förut omnämnts i FLYG liksom att han in­
köpt tre stycken NoorduJ'1I NorSl'lUOII. Den 
ena är klar efter grU!ldö\'~rsyn och har 
fAu registreringsbokstäverna SE-ATA. 
Nir man vet aU ATA en gång betytt Air 
Transport Auxiliary (hjä\ptrall ~I)Ortf1yg 
eller flygtransporthjilp) så tycker luan det 
är ett IU5tigt sammanträffande att Svenska 
Skärgll.rdsförbu'Hlct hämrndagen var ule pA. 
Bromma och tiltade IlA just SE-ATA för 
att se efter om typen passade som flygam~ 
bulan~. Och Skärgårdsförbundet ml':d kapten 
G. E. WaselI i s(l'Ctsen inspekterade 11[0.­
net grundligt och uttryckte sitt gillande. En 
del av förbundets medlemmar fick ocko;å en 
Norseman-tripp med trafikflygare Richard 
Ossbahr som förare - han är anställd i 

HORISONT 
fartshAlI, norsk industri och staten. 
Aktiekapitalet är omkring 30 miljoner 
kronor. 

Därmed har riktlinjerna för den nya 
norska civila flygtrafiken fått lastare for­
mer. Som bekant ledes det nya bolaget 
av överste Bemt Balchen och lagmanns­
rettsakfprer Per Backe med överstelöjt­
nant Johan Koren Christe som teknisk 
chel. Flygtrafiken inleddes programenligt 
den 1 april då DNL:s första linje Oslo­
Köpenhamn öppnades. Samtidigt öppna­
de KLM sin linje Amsterdam-Oslo. 

DNL samarbetar med DDL i Danmark 
oeh SILA i Sverige i fråga om trafiken 
pli Amerika. Denna trafik försiggår som 
bekant även i samarbete med American 
Overseas Airlines. Gardemoen vid Oslo 
är avsett att mottaga denna trafik. 

DEN NORSKA CIVILA FLYGTRAFI­
KEN skulle således kunna anses ha korn· 
mit väl i gång, men de stora problemen 
kan doek ännu inte anses tillfredsstäl· 
lande lösta. Som bekant anlade tyskama 
en mängd nya flygplatser i Norge oeh ut­
byggde de gamla i stor utsträckning. Den 
kraftigaste utbyggnaden gjordes utan 
tvivel pli Sola vid Stavanger, en flygplats 
som väl i dag får anses som en av de 
största i Europa. Sola har emellertid 
ännu Inte kommit med i utvecklingen i 
den utsträekning som måhända vore mo­
tiverat, oeh helt nyligen Interpellerade 

Svensk Flygtjänst och diir .kan man alluA 
spAra ett SI)lrande samarbete mellan de t"A 
flygbolagen. 

Vad p.! Skärg:\rdsförbuudets medlemmar 
ankcmmer kan N'orscnlan - Irvärr inle 
SE-ATA utan sy~tern SE_ATB - 5akcrt 
hctraktas $Om såld _ till absolut själv­
kostnadspris, upplyser kapten Ahren1x:rg. 
Men först erfordras eU anslag frAn högre 

stortingsman Christian Oftedal från Sta­
vanger stortinget om saken och kritise ­
rade starkt den politik som lett till att 
Sola ännu inte kommit med i linjenätet. 
Interpellanten hävdade att Norge geo­
grafiskt sett i dag hamnat i en blindtarm, 
i det att huvudlinjerna från Amerika gAr 
till Kastrup och därifrån närmut som 
bilinjer till Gardenmoen. Han påpekade 
bl a att generalsekreteraren i FN, Trygg­
ve Lie, hade landat på Kastrup medan 
Soja badade i solsken. Han framhöll att 
lokalintressena i Norge skadat riksin­
tressena när det gällde flyglinjerna . Stor­
tinget beslöt att göra en hemställan till 
regeringen om saken, och i f1ygarkretsar 
väntar man nu med spänning på vilket 
öde som skall drabba Sola. 

NORSK A.ERO KLUBB och dess många 
flygklubbar runt om i landet har heller 
inte kommit i gång pli allvar elter kri­
get. Flygklubbarna arbetar med samma 
svårigheter som privatflyget i övrigt och 
lider I första hand brist p.l materiel. 

DET ÄR E'IT KÄNT F AKTUl't1 aU d en 
norska handelsflottan har spelat en do­
minerande roll i världshandeln. På grund 
av den enorma flygulveckling som kriget 
medfört, diskuterar man nu I Norge Irå~ 
gan om att .sätta vingar på handelsflot­
tan •. Det förutseende som känneteeknat 
skeppsfartens män i Norge synes nu ock­
så kunna göra sig gällande pli luftfartens 
område. En norsk skeppsredare Ludv. G. 
Braathen har redan startat det första 
• tramp. -flygbolaget. Braathen har redan 
köpt tre 5kymasters . 

• makt~n. "jlket vi hoppas gAr vägen. Nor­
SCma!\ mAste ju anses ,'ara mycket bra som 
ambulansplan p.! tofflor - den har t ~:< 
plats för tvA (e\ler i nödfall tre ) bårar 
jämte läkare och sköterska och sA förare 
förstå!. 

AB Norrla.ndsflyg 
har fått ytterligare tv! flygplan: ännu 1'11 
NorsrllluO! samt en för Sverige hdt ny 
nygplan1rp. nämligen den td,motoriga 
C,-SS"(I erall.-. Innan den senare flögs upp 
till Norrland hade FLYG :, medarbetare 
tillfälle studera den pA Bromma med ing. 
Rolf Giilich som ciceron. Planet har två 
225 hk Jacob~-motorer och är f. n. femsit­
sigt. men firman änmar sätta in ytterligare 
1\,1 stolar. Priset "ar 8 500 dollar vid krigs­
materieluppsamlingsplatsen i Hanau. 

P. M. 
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MED SILA TILL RIO 

En besättningsman på SILA :s Bob hop· 
pade en kall vinterdag av Brommabus­

sen och tog sig med den lediga handen 
över öronen. Det var också motiverat , ty 
termometern visade -ZOo C. Snön låg fort­
farallde i meterhöga drivor . EHer 1$ minu_ 
ter kunde ABA-SILA:5 flygehei , kapten 
Ake Duvander, meddela all s'a~ten till Rio 
de J aneiro skulle ske tkltabelbenl igt. Det 
var den 15 mars och !)Tcds på slaget 0900 
svensk tid rullade oen ombyggda fästning­
en ut för start mot första mellanlandnings_ 
stationen - Paris. Strax därpå låg Bob i 
luften och slarten hade gått så fort. att 
pressfotograferna inle ens hunnit få en bild 
av besättningen. 

Efter 4 timmars flygning mcd<lelacles 
landningsförbud i Paris och därför måste 
Bob landa i Bryssel och där invänta bättre 
väder. Tvft tilllmar senare ~kedde landning 
Ilå Le Bourget, För~ta dagsetaPlJen var 
fullbordad. 

Nästa dag på morgonen 5tartade vi mot 
Lissabon och för första gången flög nu ett 
svenskt flygplan raka vägen till den ]lOrtu­
gisi5ka huvudstaden över spanSKt område. 
vilket varit förbjudet ända sedan andra 
världskrigets början. Efter inte fullt S tim­
mars flygning ~kymtade vi den vita stadens 
vackra byggnader mellan cumulusmolnen 
och så landade den för~ta svenska flygande 
fästningen på Portela de Sacavem, 

Under inrullningen avläste vi yttertempe­
ra turen till +20 grader - det var alltså .;o 
grader varmare än hemma i Sverige - och 
man förstå r, att besättningen var ivrig att 
~å snart som möjligt komma til! sina hotell­
rum och byta ut sina mörka vinterunifor­
mer. 

Dagen efter, den 17/3, lyfte Bob ånyo för 
('1\ kortare flygning. r strålande väder över 

,....... Ull BIo .. " ....... __ 
...... t.~ .1Iot& ... fQ:II_. 

havet gick färden till Casahlanca. Land­
ningen 1.:\ detta för oss fullkomligt okända 
flygfält vållade inga svårigheter. Vi möttes 
av den franska kommendanten samt repre­
sentanter för Air France, AT C och Shell. 
De senare inviterade oss omedelbart till 
lunch. Snart satt vi i en liten restaurang 
med utsikt över Atlanten och dc kraftiga 
dyningarnas brus blandade sig i bord~sam­
talet. 

UPJlskränlda av vår läkares stränga fö­
reskrifter för livsföring i tropikerna UJl1l­
skattadc vi i början' inte till fullo den goda 
maten men efter en stund sade flygdlcfen: 
:.Vi tar chansen, pojkar, och därmed läm_ 
nades dictlistan åt siu öde. Efter lunchen 
kördes vi till vårt hotell. Shdlls rellresen~ 
tant ><åg till all varje man installerades pfl 
sitt rum och en timme senar\: hämtadl's \.j 
för en rundtur i Casablanca. Under elenn;!. 
tur märkte \ .j att vi lämnat Europa. Un­
derbara vita byggnader i nordafrikansk stil, 
välordnade trädgårdar och breda avenyer 
gjorde ett sällsamt intryck Trafiken var 
livlig, amerikanska bilar av senaste mod\:11 
och kanteler av uråldrig modell samt häs­
tar och åsnor blandades i gatuvimlet. Ty­
värr utJ1lt5.ckte vi ej i gatuvimlet några 
följetongsschejker. Dagen avslutades ml"d 
en god middag f,å en orientalisk restau~ 

rang. 
En lust ig UP!l!tvelse "ar vi förresten nK..! 

om när vi landade i Casablanca på hemvä­
gen. Vi hade enligt programmet en dags 
vila där och vi ville gärna se oss om i 

T , . h li r IIrdll n 8<>b l ,, ' r lk,u •• k mUjll ""h I II 

omilt., p' lin Salo . ~Il PI ""HII" O" ,<,lIn <1er .... h 
U n d uw . .. nu t ... t lkch e (e n Plt\d e rqlll . t med tre 
S"I_'UlLkl lon ber . 

Radiotelegrafisten A. 

Boden och na~iga, tö­

ren B. Björkman be­

rättar om den första 

prMflygningen till 

Sydamerika 

staden på kvällen. Vi stötte bl a ihop med 
en tvättäkta arab, som naturligtvis hett~ 
liuhammed. Han kom fram och frågade: 
tÄr du svensk? och han talade flytande 
svenska med skånsk brytning. Sedan \'ar 
han vAr guide hela kvällen i dc ol ika stads­
delarua och i varje gathörn skrek han högt 
på svenska: ,Se upp för rÖ"are och ban­
ditos. Håll ihop !:. 

Den 18/3, efter en god nattsömn styrd~ 
vi söderut längs afr ikanska ,' astku~ten mot 
Dakar. Metoorologen hade utlovat en moln­
fri himmel och den prognosen visade sill: "a_ 
ra riktig, Det underlättade ocks! navige_ 
r ingen samt gav oss tilllälle att följa land­
skapets lörändringar från yppig grönska 
till Saharas cnfonniga sandvidder. Efter 8 
timmar sflg vi Dakar skynlta i soldiset. 

Här mötte oss d~t verkliga Afrika. Ef­
ter landningen ,mlrinlCade~ maskinen il.\' 1'11 
samling svartingar, vilka ivrigt hjälpte till 
mcc\ bagage och tankning m m. J)t'll franska 
och ameri kanska flygplatslJeTsonalen tog 
val emot oss samt ordnade dr förläjl:g­
ning i amerikanska militärbaracker . 

Inresan t in staden litet senare blev en 
upplevelse. Vägen sl ingrade sig mellan pri­
mitiva negerhyddor men så småningom 
passerade vi mera gedigna hus. S\'arting­
arlla dominuade gatulivet och l'i fick sedan 
höra alt befolkningen bestod av 100.000 
svarta och 20.000 vita. 

Hotell i vår mCll;ng fanns helt enkelt in­
te och restaurangerna var i<italiga och aven 
de a\' enklare slag. överallt på gatorna 
omringadl:'S vi av svarta affärsmän. som för­
sökte och även lyckades sälja träskulptu­
rer . elfenbensarmhand. sandale r m m. Att 
I)ruta ner priset 75 % var int~ svårt, 

Elter två dagars uppehåll i Hakar gick 
färden till dcn ellgel~ka ilY&lllatsell Bat-



hurst, ytterligare c:a ton tinnnes flygning 
~iderut. Det var dagen före v1rdagjäm. 
ningen, varför vi hade solen nästan i zenit, 
när vi vid middagstiden landade, J den bri t­
tiske stationschcien igenkänd,e vi till vår 
glädje en gammal bekant, som under 
ABA:s blockadflygningar under kriget var 
stationschef i Aberdeen. Det blev ett hjärt· 
ligt fl teneendc, ' 

Under vftrt korta uwehhl1 o~dnadc vftr 
j{ästfric värd bl a ett välbehövligt och UPII­
friskande bad i Sydatlantens meterhöga dy­
ningar samt därefter en ul>;ök l lunch, Sam­
ma dag flög vi tillbaka till Dakar och de 
sista förberedelserna gjordes för flygning_ 
1C11 över Sydatlantt:n. Starten var bestamd 
till midnatt för all underlätta den astrono­
miska naviger ingen, 

Ekvatorn paueros 
Allt gick planenligt, ~{t'd hjälp av nord­

os tl>assadens vindar och med Södra Korset 
förut gick färden snabbt mot Natal. Efter 
beräkningarna skulle ekvll.torn Ilils!'Cras kl. 
07,13 gwt den 24/3 19-46. Kl. 07,15 kontrol­
lerades be~ticket a\' navij{atören med hjäll' 
av stjärnorna Vega och Ar<: luru~ och fast­
ställdes alt det förs ta SILA-planet nu lIas­
serat ekvatorn. I j{ryningen siktade vi ön 
Fernando dc Norhoiia och efter en timme 
landade Bob 1I~ flygfältet i Natal. S[I.A :~ 
flagga vajade även väster om Syoatianten. 
Efter landningen fick vi ett ofrivilligt bu_ 
tubad, emedan inj{en fick lämna planet förr_ 
än desinfektion verkställ ts. 

Natal viAAde sig vara en liten vaeker 
grön"kamlc stad. Bra hotell, god mat, vän­
liga inne"flt1:l.re samt YI'[lerlig:l hadsträndf.>r. 
Hettan var inte sI I:Iesvärandc wm vi tänkt 
O!is. vilket dock inte hindrade hefolkningen 
alt ta sig siesta mellan 12 och 2, då affärer_ 
na stangdes och jl:atorna avfolkade5, De en_ 
da som intt bej{agnade sig av denna vila-
1>aU!; var de osaliga negerllojkar, ~)1l1 över_ 
allt slogs om att fä f.utsa vrlra skor. 

Sedan besättningen U ti nju ta en välbe· 
hövlig vila ~tartadt Bob för sin sista etal'l' 
Natal-Vitoria-Rio, Fardvägen följde sA 
gott som hela tiden Sydamerikas OlItkust. 
Landskapet \'ar till .:n början flackt men 
med rik växtlighet. Senare delen av stråe­
kan blev mera kuperad för att i 11ärhetcn 
av Rio övcrgft j ett vilt bergsIamI. Jättelika 
tOllpar ~ tusentals !lItte r, höjd reste si~ 
omedtlbart i närheten av kustbandet, 15 
minuter före enligt tidtabell fa~tställd land_ 
ning siktade vi deu världsberömd;!. :.Socker­
toppen:. med Rio de Janeiro vid Sill fot. 
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Under landnings"ar\'et kOl'l5taterade vi att 
Rio väl försvarade sin ställning som värl­
dell.!i "aekraste stad. Landningen efter den 
första svenska flygningen till Rio de Janei­
ro skedde en minut före fa~tställd tidtabell . 
Större dden av svelJska kolonien med mi­
nistern i spetsen välkomnade oss. UppeMI_ 
let i Rio vilr beräknat liII 8 dagar, \"arfär 
rikliga tillfällen gavs till sightseeing. Oför­
glömliga är de underbara 1.101gerna. utsik­
ten fr1n den .18 m höga Kristusbilden pä 
den öv{'r 700 m höga berg~toppen Coreova­
do. Färden IleT linbana UJlll till ,Sockertop­
IloI'n:. var också en underbar uPI.le\·c\se, 

Sista dagarna tillbringade vi 50111 gäster 
1 generalkonsul Jamers channanta lant­
ställe i Petropolis, där vi även fick tillfälle 
att besöka Quitandinha, enligt uJlIlgift värl­
dens dyrbaraste och största hotell. Det in­
I"H,:Ml1er otaliga restauranger i olika färg 
och stil , en jättelik swimmingtJOOI med har 
och teater saml ell speisa! av gigantiska 
mItt. 

Med största tillfredsställelse kunde be­
säUningcil konstatera att samtliga Rio­
svenskar uttryckte sin glädje över att inom 
en snar framtid ha kOllI11lit Sverige 20 da-
gar nämlare. 

_-I. IJode" - B. Björkman, 

8esiiHning och lIdtabell 
Besättningen 1~ Bob under den första 

~venska provflygningen till Rio bestod av 
flygchefen. kap".'n Duvander. chefspiloten, 
kapten Lindow, flygstyrman Falkman, navi­
gatörerna Björkman och Serrander , radia­
telejl:raIist Boden samt mekanikerna Wal_ 
lentin och Thoq.man. ' 50111 passag{'rare 
1ll~"(liödjde trafikchefen Södt'r([ui~t och stk­
rct{'rare Bello fr1n hrasilianska legatio­
nen i Stockholm. 

• 

Bobs avglngs- och ankomstt ider framg3.r 
av nedansdende tabell (alla tider i G~lT) : 

111/ ' , ... ,., 1'I 1 "~kholm . nk 1." 0 ,I. 
I~/I 128G ,., lJrtt~~el 

I ~/' ,,~ n,'1I: 8rll~ •• 1 
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ul/a "" , .. f'" .Rh,.." .... ,., .~ ' jO 

ii,,1 .. , "'. ./. , .. "nk OHa ./. .. " 1726 ,., " "kR ' .. , - 'I' . " . .... ""11" " "kR ' '" .... 'I' ,." 1611 ,," k I"" h"r.t 
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U/II I G~1 • nk ' ·U"r], • 
U / ' .... .. , \' llorl .. 
U / I ~. .. "k ... u 'J IIIS' V, 

TILL STADSHUSET 
den 8 maj! 

Onsdagtn den 8 maj hlir det stor flygar­
fe$t i kavaj och vardagsuniform i Stock­
holms stadshus, Det är KS1\f<.: och flygvap­
net som slår som värdar och ti11~tällningens 
höjdl)Unkt blir utdclllingen av Stockhohns­
Tidningen~ gultbnedalj och Stil>cndium till 
kapten ~auhan Lindholm. Samling till 
musik av F 8;5 musikk1r sker mellan kl 
19 . .10 och 20.00, d!i chefen för flygvapnet 
hälsar de närvarande välkomna, varefter 
medaljen ut/lelas. Sl"<ian blir det dans till 
tonerna av Lulle Ellbojs orke5tcr till kl. l 
med avbrott för artist Ut' l.trädanden och 
andra ö,·erraskningar. Förfriskningar ser­
veras i 811 hallen och entrell är s:1 11g som 
J kr för herre och l kr för dam. Supt kan 
beställas privat i Stad~hmkäl!arcn. Dd bör 
bli tr1ngt om saligheten. 
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t sve n skt c i vilflyg 

SVENSK. FRAKTFLYGPREMIÄR 
N är inga andra transportmedel stått till 

buds har fraktflyget löst många och 
stora problem - i tr011ikerna, i Arktis oc.h 
Alltarktis, i Afrikas inre långt före kriget, 
till Kina sMan jatmnerna slängt Burmavä. 
lIel1, för att inte tala om dc krigfö rande 
styrkornas fönö r jning från lufteIl, varvid 
tusr:!IIals och Ater I!lScntals ton transpor­
tera ts. 

Då dd första 5\'ellSka fraktllygplanet för 
n3gra veckor sedan landade ]>A BaseIs St(>r­
nenfeld med en lika lilet skrymmande som 
mycket "ärdefull last - bl a ett IJaket fri­
märken fö r 50000 kr - var <let int(> ens 
en svensk nyhet i annan mi'ln än att det va r 
fönta RAngen ett svenskt plan i ren frakt ­
trafik förde varor mellan två länder, ÄTKlå 
är det dt initiativ, väl värt att h.\dc UI1!l­
m.;'rksammas och hedras. 

För schweizarna, som under kriget kan­
ske lidit aven .avsp.'i.rrning värre än wen­
skarnas, var (Iet en ~tor händelse. Dc Md<' 
tyckte och skrev a tt ett fönster öppnats 
IllOt världen, (I ~ Skandinaviska Aeros Pola­
ris kom med (len första lastCli av en lång 
serie, De var b.1ra lllis~IYl1ta infö r ut ~ikten 
alt endast f~ ('/I fraktfly!!plan "arannan 
vecka. De hol>Pades l)å ('.n lägenhet i vec­
kan och hade flygfrakt all erhjuda för Mde 
så 1111l.nJo(a och tätare förbindelser. 

Det var ett rent nöje att sitta och höra 
,,,\ den överläg~nilllt" !'Om följde kvällen ef­
ter landningen "id en enkel matbit p.. ... en av 
BascIs m;lnga ,ll00a festauranit"er. Tallrikar 
och gla~ sköts Al gidan, kaffet g löm<les 
bort och aherllat iv och erbjudanden korsa. 
de varandra i luften. Eller som Rhenreda_ 
ren \V. W'ittmann sade: Vi har ur och in­
strument och mooevarof och vi kan bjuda 
~ vårens I)rimörer flera veckor innan de 
nlO,IInar hemma hos er, för aU inte tala om 
)'iChwei~eri~che kirschen) - stora mogna 

SCHWEIZAR NA MISS­
BELÅTNA - DE VILLE 

H A FLE HA TU HER 

körsbar ännu medan edra där hemma bara 
hänger som kart på träden. 7-800 kilo W ill 

billig fyllnadsfrak t till allt det hög\'ärdiga 
godset under tre--fyra veckors tid blir en 
god affär både för exportören och flygre. 
der\et. 

(kh Ake Forsmark nickade god Iltcning 
och tyckte det inte lät s.;' dumt, samtidigt 
som han funderade över hur i all världens 
namn hans tre fauijfa dakota skulle fönHi 
att svara mnt den efterfr~gall som up]lstå tt 
längt ipnan fraktflygningel\ kom i .d,nl{, 
tänkte ]lä det ton färsk lax wm han m ..... s\ 
avböja och på att det kanske ändA var ett 
lyckokast d~ bolaget be~löt att sä tta i g~ng 
med frakt och charte r, när det 5~g ut att 
dröja evi,llhetl'r med I)("skcdet om tillst1l.ml 
till linjetrafik med pa~sagerart. Fast <let ta­
lade han inte om. 

5,25 effektiv flygfId 

Den första flygturen gick ov;\nlig t fint 
och välsmort, men bestämmelserna bidrar 
iut<: till an göra det lättare. För alt fl kor­
sa tyskt umr~de gällde det alt först gå in 

T ill ,-i n ~l.-r pT"la r ." .. ..... I&I~ I". pr .... ~ .. n ., ... 
r ..... D m .. d "rooJIltnln.,~n . - T ill hll .... r ny.,_ 
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över Danmark - en kort mellanlandllilll{ 
för full tankning på ett grått och rätt disigt 
Ka~trl1p _ sedan rakt ned mot Hamburj! 
och ö\'erflygning av kontrollen Brcrnerha­
fen mot 110lländska gränsen för att d fort­
sä tta med sydlig kurs. Nordtyskiand doldes 
av ett ganska barmhärtigt mnlntäcke. men 
här och \"ar kunde man genom gluggarna 
skymta flygfält och byar som stälh'is ~g 
rätt orörda ut. Efter en vid Mge mot \'is­
ter kom vi så in över Rhen, dir Illan ge­
nom tn god kikare kunde studera den för­
störelse ~OI11 ~It över stiderna i de krigs­
härjade gränstrakterna. Och så efter prick 
5 timmar 25 min [lygning - c:a 300 km 
medelhastighet satte flygkapten Ulf 
ChristicrnS$On Dakotans hjul på det flyg. 
fält som schweizarna sjäh'a kallade äng 
och som onekligen var rätt tuvi,lll. 

Stor mottagll ing med representanter bådt 
för förbundsrcgerillgen och den kantonala. 
för kal1tonen Basel och kantonen Hasell;!.ud 
för alt inte tala om dc två hundra skulbarn. 
som efter allt att döma f;llt lov för att 
hälsa gästerna från Norden. I skrattande 
och glammande grupper trängdes de längs 
de avspärrningar som verkade betydligt 
mindre rigorösa än på det svenska Rromnlil, 
nyfikna som skator peh pigga p1l. autografer 
som jag \·et inte vad. Nu skulle man ju 
lämviigell kUlma klippa ett stycke National­
Zeitung om mottagningen och gasterna. 
bland vilka man såg regering~rådet dr l-L 
Gschwind, BaselIandregeringen, dr Jo:. Jen­
ny. stat<sekreterart' i inrikes<!el13rteml"11tet. 
svenskt' och danskt' generalkonsuln Fr. 
Schwan von SpreckelsclI. onrtulldirektör 
R. Furrr:r, oyertullins!>cktör E. \\'idmer. 
hrr H . Blattncr och K. Schmucki fr1l.n Ira_ 
fikin~pektionen I Basel, krets!lOStdirektör 
H. Richner, dr A. Schaller frAn Rhen­
skepp$fart~styrelst'n, getlt'raldirektör J. 



,I !echt och direktörerna \V. \ViU111an och 
r. m"nk"rl i Rhc"redcriet Neptun. vars 
femtio ~tura bätar går tunga med sp",mmål 
Ol'n länga v;igen långs Rhen llldlan myn_ 
ningen udl källorna ()('h SOln< åtminstone un­
der kriget på den lil1jcn fört tn rått tynan­
dl' tillvaro. 

Ven som var inte n,ill5t ~lad var flyg ­
I,lat,;.chcfcn. ö"erstelöjtnant Charles Köpkl'. 
förutl'aramk militärHygare ml'd ,~tt outtöm­
ligt liirråd :.v historier hlln Ra,clcr Ster­
ncnfeld, !lY~!1,lat~cl1. som sköt in ~O1l1 en kil 
mdlan fronterna under kri!!eb seuare del. 
och diir man till CH början hukade sig när 
dc ,lora koffcrlarna kom vinande från den 
""a fronten till den andra och pli vågen 
pas:,erade Öl"(~r schwci~iskl nrnrllde lör att 
till slut inte alls hry sig om dem. 

~ l l'n 1'11 gålljr ,'ar det nära, berättade den 
gladl' Köpke mc\l elI glimt i ögol1\"rån. D~_ 
allkr;lde homhade Kems('rdamml'n en hit 
härifr5n. och när alllsatnmatlS var Öl"cr 
kom del ell ensam Lancaster p.'!. .<Ior hiijd 
och släppte en 5c:<l01\11are. Upp mcd dörrar 
odl fÖn~ter. almars blir hara väJ!,'garna 
kl"ar! Ur1p kom dc ol:h I·j räknade sekun­
derna ulan all något hände. S5 stångde yi 
igen men dter tjugo minuter ~mal! uet. 
Odl "om det ~mal1! Både hangar f)Ch ,ta­
tio!151.>YR!!nader hoppade / jämfota. Seuan iick 
snickare och g\asmiistare en hd ,11'1 att 
.'(Öra. 

Under kriKl'1 var del lItskilliga amerika­
ner som tog ~ig ul'(l I),'t Stcrnenr.:ld dkr 
att ha r5kal ul för ben~inbrist eller för nä­
ra hekantskall rnt .. l ty~kt jakl- och luftvån1. 
Nu efteråt är det också atnerikml~k in\'a~iun. 
Officerare och lollor på permission. lull­
slån(\igt I1lkda p;' förhål landena i det ocku­
peradt' området . . <öker siK till Sch,,"ei? för 
avkoPI)ling. och ,km generar det inle att 1'11 

mycket litelI whi~ky and water på l1allk1111>1, 
k"._tar en felll111a - dl't som tr\'k~ J!,'ellcra 
t\cm mer är att 11<1I1klu1.>'-'ell slår igen por­
tarna rt~dan klockan 2. 

Flygels stora förtjän~t 

Elt dygll i en gammal stad är kan~ke inte 
mycket och liinlllar helll'r inte mycket 1111-

(\erla!!" fiir cn n'5e~kildritlg, men dCI var i 
alla fall ganska ljuvligl alt Idin den iwe11-
~ka kalla drvilltcrn pli litet mer än Il'm 
timmar lurflyttas till en vår, där det enda 
kyliga I·ar det I"ita vinet. ~om doftar som 
hlonl1ll0r (>c_h både svalkar och ,mehr 
gommen. Dd att på m;mlr" än .,n da!!, knn­
na hy ta klimat och miljö är flyget~ ~tora 
vinning. och en dag i Basel blev därför -
truls jäktet - n;lslan lika vilsamt uppfrisk­
ande som "n hel l"eekJs s"l11e~ter. När där­
för flyget kommit net! i 100IS öre persun­
kilomelrr ell.,r s~ omkring kommer det att 
bli en allvarlig konkurrent med jårl1väp,ar­
Ila om lål1glärd~rcsenärcrna. ,:'\,,11111 har det 
på j(runt! al" av~piirT11ingarna inWIl kon­
kurn'lls all~. och re~:l1Idetil1strömnin!!,cn är 
i fiirhllllande lii1 flY!/.I)\anparkcn sA enorm 
att p('rsonllyget knappa~1 skulle hehöva 
di~kuttra några priser. 

~Icn dl'l var fra ktllyge t det var frll.'(a 
um! Skandinavi~ka Aero har här tillsam­
mans med Olsson & \Vright och Nordisk 
resebyrå tagit ett itlitiat iv ~om ser ut all 
kUl1na bära god frukt. Många sk:.kade tJi 
huvudet. 1111r Ake Forsmark kom hem från 
Frallkrikl' och tala,le om ·att han köpt trI' 
Douglas Dakota som skulle sättas in i eu­
ropeisk Iraktflygtrafik, men iIIIresset \'ar 
r~lan löre slarten ~å stort att försöket ha­
de alla utsikler alt lyckas. Andra har ju 

(ForIS. tå ,rid .. H.) 
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ungefär pli. S,Ullllla säll som ~vii1\gar i pl an­
flykt. [ stille, {ör att hålla kOllstant höjd 
gäller dCI ~mdlcrtid alt r~sl) sjunka ~1I('r 
stiga med jämn hastighet. 

Vi länk os~ under förra lektionen (nr 
JO) au dcl hehönies mtr lyftkraft under 
svän,!!; i planflykl än under flygtling ra kt 
fram "ch horisont<'llt och att d"n extra 
lyftkraften å~ laclkom~ antingen genom ökat 
motorvarv eller cllbart ökad hastig!" .. ,. 

,'id .l'1'Öny i (J/id/fykt dia Jt(qllill.il giill"r 
d~1 vd:sii 1111 ii/w l.vl/kral/ru på ,,';g,,1 siiii. 
AlIld ,-id nYi"!I i y/irffl.,·kl: lIDST" sänk,'s 
nAg"l så alt IlIIstig"""-" (jkas 10-15 km/t. 
" id ."~j n!J j S/iY/li,,!!: antingen sii/fkts 'loJ' 

S,." (um man ligger 1,,1j fllll~a~ i stigningen) 
elkr ocks5 ök(ls nrolorr'tlrl'rl till fungas. 
\'arvid nO:!~n.' höjdläl!(' bibehftllcs, 

S,'iiIlNflr i fllidjl)'kt {lrh stimr!u!} ~<ire~ i 
allmänhet med något millllre 1"'"i"!1 an 
normala sviinl(ar i plannykt. I..i.mplil( lu t­
ning är cmkring 25°. 

/ '"dfr S1-ii"y i !Jlidllykl ,';/1 Ilyypl/I1l('I i,,­
fr flf' .ri.Q själ,' ökl! /"t"I"9rll. SI)III /(ll/rl är 
1rnJ n>ii"y i f>"",jlykl. Delta beror p5 :.tt den 
inre vil1l(("n "irl 5viinl( i glidflykt $t<ir en 
brantare Slliral neråt mot IIlarken an den 
yttre vinKen och all (kn ,Hir/ör träffar 
luflSlr<immclI under ~törn' anfallsvinkel iin 
ynervinKelL ll iirigl'T}llm kompensera.' den 
ökade Ivhkr;.flen. !<OI1l yttervinRen får ge­
nom ~i;l hÖKre hastiKhet. Rl'<ultatet kan 
I ° T\1 hli a\1 f1vl!l'l:mel strävar dler au 
mimka IlllTliul!\'''.' Det behövs alltså ill!!e" 
mothållninp, med ske\'tlinl(cn. möjli):en nå_ 
gOll känning hr dd hillt man svänJ(er, 

Pi!, I u) ,,;s(lr <'II f/YYP/dN ""pi/rd" "",(,.r 
n-a'ru i fl/idfl.I'kl ,il 1~jnslrr. "i kan tänka 
\lS~ , aU f1Ylo:planct ~\'iinger med t\ >(Jnl mc-

t'1", I lO, ""11"", I 
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ddpunkt Ol'h att ~vänJlning$ha~tigheten är 
ZO' I'~ 7 Kekuu(kr. Under denna tid lIjun­
ku f1nwlanet, t el< 20 n1~ter. Vi skall nu 
"ärmar~ se Id d('1I }'lIrr o,'h d"1I iure ~;lIg­
sf>etsc"s rOrf/U, J'~ 7 ~ck\lnder rör ~ip, (kn 
yttre vi l'.w:spets(·u fr~n I) 1;11 p, (fig l b), 
Om vi ddar "1'\' dClln;r. rörelse i 1'11 1'('rliko/ 
Odl en hori,wlllflf rÖrel~e. får vi el1 vert ikal 
rörelse O-D, och er! hori~ontal rö relse 
e--C, linder Silnlma tidsperiod har den in­
rI' vingsIleBen sjuukit sanlIna sträcka 
D-O" men har inte g5.11 så I ~ngl fram~t, 
l'nda~t strachn B-B" D/'II illrl' r~'II!lSPr'lo 
J('IIS I'I',II/;yo tug blir olltsJ G-G, (fig l 

bl, B~da vingarrra är ju förenadI' med flyg­
krOl'l\Cn under samma vinkel (vingkordor-
1\;' tlra!{na gellonr res l> vingar lir !Jarallclla. 
(se fi!,: I bl. men den luftström. SOnl tråf­
far vingarna, beror ju 1J.3. de~sas rörelse 
genom luflen. /)rl1 .\'lIr(' ";11,1)"11 miill'r rl, 
lu/lstrÖm. smil y,Jr /r,l" P, Milli P. nwdan 
dl'n inre vingen möter en luitstrÖnr. som 
~r fr~n G, Im G. Fi klin UT' li!1 / So'. (ltl 
drn m'/lrllS"ii"kcl, u"d"r 1'I'lkrll h,flslrlim-

:~. . , 

'.~~ ... ~ ... , .. ~ . L _~n,n .. , 
• 

111,')1 trallar .\'llrr ';lIyrll, iir s ' , I,,,'doll drll 
iurt" ""yr llS ""/ullS1'i"krl bli~ 13°. 

/' i ,'('I jr<, ,,/1 ökad /U,/IIII,ri'i"lu/ Y'" ii/mr! 
/y/lkm/I iutill iit'rrSlrl1ri"lIsyr<1I'Jnr. r detta 
lall !:'er allts~ anfa\ls,'iukdn Slörre lyftkraft 
åt i!mt!!ving('II, Ytter"ingcn går \'isserligen 
iort:ue genom IlIften än inller"inj;l"en. men 
därav Uppkollll1a lyftkrafts,kmnaden "P!)hä­
ves av alt imlcTvillJ(CII har större all lalls­
"inke\. Det händer t <) "', an in"ervillg~" 
f:'lr sädan lyftkraft. all f1y!t!lland vill gä 
ur ~vällg\'n av ~i~ självt. r detta ~eni\re 
fall f:'lr mall alll~ )skc-va IIK"{b något i 
s,-ängen. 

/'''drr ('II n'i;,,, i sIiO";"!1 1;11 /frl/pll", .. 1 
ök/, I",,,i,,y,·,, ii"'HI /Hrr äll ,';d S1>äII!l i 
f>/mlf/ykl, Anledningen härtill iir au dcn 
yttre \'illgen inle endast Io:~r fortare ån dcn 
inre. ulan ä\'el1 träffar luftströmlllen under 
~törre anfali>\'hrke1. :\100 ökad anfall~vil1-
kel följer ökatl lyftkraft. varför flYRlllallet 
al' dubbel all1<-dnilll;' vil1 öka 1lIllIill/o:"en. 

Om I'i wu;asukcr d"1I \'/Ir,· ur" dr" i"ft· 
dll!lsf>r'ls"IIs riirr/sr 1'id' n-ä"!1 i slimli".q 
finner vi ('l' iiI! 2), att den .I'/lr(' fl'tgn!. 
~om !-lltr ~" liiugrc ~tdicka ii" i" nen'in~ ,:" 
rlå er,l viss lid, rör sill/rl/mål /,.JII C Ii/I C. 

orh upf/lll !"iN n till n,. Dr ... t'l',kli!lu~ 
striirkulI Mir "Ull,1 P-l~,. ,,,,,,'"'i"y,-II g"r 
umkr ~a lm"a rid rOI kor tare 5rräl'ka B-B, 
Illen UI>I,,1jt samma strärka som yttrrvingl'n, 
nämligen D- D" varför dei>.~ ~n ... Hi.Q/I. 
1IÖy blir G-G,. Eftersom Mda vingarna är 
fö renade med flygkroJl1)Cn undcr samma 
\'inkcl komnKr reSl1 vingars vin,iitkordor att 
,'ara parallella, På fig 2. ser vi, att ytter. 
I'ingen kommer alt fli ~tör re anfallsvinkel 
mol luflslrömlll~n än inncrvingell (lO· reS l1 
"'"), varijl;"cuom J'/I~rt';"yn' lår tlörrr 1.\'11-
/utl/t {iII il1"rr.~'II!Jr", Of! yttcrving~n deu­
utom rör sig en längre stracka än inner­
viIIgen Id .• amma tid~l)Criod kommer Iy/t­
kraften även härigenom att ökas. 

. Är flyg planCl fö rsett med 1'iIl!l~hlflur. 
skall man öva rI~"lgM i fllidflykt litoen !II cd 
k/al/arlla ,,,'d/iil1d(l. Vi,1 bedömningland­
l,ingar (lIödlalldni'war) falle~ Ilämiigen 
klaffarna ner i ett gan~ka tidilt'l ~tadhllll 

I' t .. s, "')'c p"'" .... m millH , ...... " ..... nlln lf .... 
"" 10 <1 ...... 

av tandningsmanövern, Delta för att under · 
lätta bt.'<1ömningcn. Härvid har man lItor 
allvä",;n i n~ av svängar i glidflykt. Vid 
svängar i glidflykl med 1ll.-dfällda klaffar är 
"o~cn hdt naturligt g:ul.~ka låg (hranl ba­
na ). 

S,'iingll r i stiy"i,,!! göre~ i regel utan an· 
vändande a,· I'inlotk laffar, 

Vid illo v(h rrrlllm.<J lIr rI~i"!1ar i .lJlid­
flykt mA$tc man hhlla i minnet att d~t er· 
fordra~ rrl(llifl slora rärt/s"r pil sid- (Ich 
luljdrt>d"r på ~rUlld av fr;\nvaron al' llrl)­
pellerströrn . Därjämle hör mall tänka Ila 
aH f1YKpla,wl i allmällhel inle Io:år rakt 
fram 011\ ma" släpper ~idroderll, .. '(\alen ,id J 

glidflykt. FIYloll,lanct 5viil1jter lä ttare !il ella 
h'lltl. E!c\'cn Ur d!r. lä tt den uppfattningen 
:lit del ht'hövs Iller roo:lerutslag \'id ~\'äl1.1t" 
;\t dd MU. ;;om flYl!l>la"et inle ~\'iII g~). 
\'ilket är fclak tilt"t. RoderUbiasen är lika ht 
v,lh'l hAll man ji" u'iin!t"cr, 1lI~n Irycket p;\ 
~idrodrct vari~rar. 
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Högertrafik gäller I I"ften 

l. När tvi flygplan möts med HJOlsa.tla 
eller UÖSlfUl rakt molsolla hrs;:r skall bndll 
JI.l'Ul'lm't'II $'lijllO/J diilönn (fig J). . 

Om ell nrotor/lyypl/J" lIIölcr ("/I gl,d­
("1I .. r st'Ut'I/I)·g,lmt. skall nwtorflygll];Ulet 
hilla undan och ändra kursen. 

2. När 11';1 flygplan kommer lJi kurser, 
!lOffi slllir m rondro, skull IIrl /Iygplall, SOlll 
Jror drl m/dra på sill cy.m /lö!lfa sida. hIlllo 
ulldan (fig 4). Undalltag gäller fortfarande 
för motorflygplan, SOIll alltid Mller undan 
för glid- eller 5C:geJflYR"l)I,an. 

Om två flygplan hiller på. alt landa or.h 
hän'id har kurser som !\kär vararJdra, skall 
det IIYg])lan. ;;om ligger Mgsl, hålla undan. 

3. Ett flygplan, $0111 gdr f(Jf'larr än ni 
amwt orlt vill f/y!fa förbi, skall gå förbi på 
högra ~idan (fig S). 

4. Varit /1)'0,1011 . SOt"~ är skyldigt l/If 
MUa U'WOII för ell annal flygplan, skall s;1 
\'iu möjligt - IInJllika alf ponera Ö,"". 
IIndt'r .. 1I .. r /rortllör drt (mdra /I),gploo,tl. 

S. 0111 ttt eller liera flyg"lcltl 1116Slt Milo 
UllaCItl. skall d .. , andra //}'yplmltl bibt lliJlla 
s in kurs ad. lIaSligllet (Hg 4). Har tvl 

1 

~ 
..,. 5. F:1t tln:pl." 
""m .. ,. fo o1 . ,... I n 
ell . " n .. ~ _II ,. 11 1 
fl,. .... förbI . ... 11 .. ' 
fUrbl 1>0\ h".er .Id", 

flygplan kommit varandra s!'t nära att kol­
li.ssia'/.I1'isk föreligger, skall helt naturligt 
udda flygplrmrn f'i:jja. 

6. Vid flygning i ddlig sikt skall vnj e 
lIygplan framföras med försiktighet. Om 
nIan flyger flndrr molnen. skall flygplanet 
g1 "iil under molnen, si att sikten framåt 
är god oo.:h flygplane t är fullt ~y"ligt. 

Indru/d /on / luften 

Vid svängar i glidflykt har vi hugrr gUd­
hllJlighrl än vid flygning rakt fram i glid­
flykt. Detta beror på att lyltkraitcn mAste 
ökas i svängen. 

/'lg611g i s!' ällY: spakc" ndgol /'0111' 
M - .fkc'l.mi"g - .r1d'Odff - spok~·" något 
boldl - rtll/""'(/ skrnoin.fJen (ev !ligorl 
likevning med svängen) - lälta någ,/I pd 
/Jollrllrodr .. t. Lätt märke tin alt det in te 
fordras någon moth;\l1tling. 

/f rgång IH· s1' ä ... g sker på vanligt 
sätl 

Vid hide in~ng och urgång skall Du 
tänka på alt ge s/örre sid_ orll höjdyoder­
ulslug im vid svang med motor. 

Vid stigning rakt fram ,>!i. bästa stigvin. 
kd använder vi lullgas. Vid $'I>iill.fJ lft,i.ftr 
l'Iw'I/ .. ,lid , lyf/krlll/rll iik(ls, därför .föl/k,·r 
vi "oscn för att öka hastigheten och däri ­
genom även öka lyftkraften,. Llltlling,.,r bör 
icke överstiga ZS·. Kraftigare moth1lllning 
erfordra~ i s\·angen. 
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FLTGUTnILDNINGE~ 

K.nske är jag ensam om det. kanSoke 
inte, men ett är i varje fall !akert; det 

swraste hittills har varit att göra någor­
lunda hyggliga svängar i glydflykt. AllTing 
blir plötsligt sA annorlunda, bilkvänt och 
besvärligt Man sa:lmu )trycket i spakel» 

/"g6119 kan ske antingen f,å .. stiglllllg 
tUn- plalljlykf. 

lngd"y 'rå" stigll;ng göres som vid van­
lig sväng samtidigt som nosen sänkes nAgot. 

[ugdllg fr6u pluuflykt göres så att motor­
varvet ökas till fu11gas. "arelter nosen \'id 
ingången i sväng höjes till sitt läge över 
hori;;onten. 

llrgållY kan ~ke antingen till stigning 
eller ,)lanflykt. 

U,.gång till stig"i"g. Normala urgings_ 
roder .nvändes. I slutet av urglugen höjes 
no~en till bästa stigvinkeL 

U,gång till p/ullflykt. Normala urginj(~­
roder som ur sväng i planflykt med den 
skillnaden att höjdroderutslaget göres ni­
got kraftigare, så Mt nOSen sänkes. ~{olor­
varvet minskas till m.rschvarv. 

Rdd för Instruktören 

Läraren skall linna, att för llI)'rkt't sid­
r aden .tsla." iir drt 1'(/n/i.fJostr fr/rt 11id 
MII.fJar i glidflykt. Härvid vi11 llygJllanet 
öka lutningen, vilken tendens eleven iör~ö­
ker moh'l"rka med skevning. Följden hlir 
Itorsnde roth, och lojk"ing eller i varje fall 
;;1 ... ,.sl~g,.ing. 

Felen ..id svängar i glidflykt brukar 
framträd. speciel1t under nödl.ndningsöv­
ningar. Härvid brukar ele\'erna gärna /Id 
Mg höjd 1>ifia tiillja ut ."lidff3'ktt'JI orh 
noäItya u/all all fU/(l fl~·ypltll'('1 rriimlll.o(j,t. 
röljden blir naturligtvis även här, itt sid­
roderutslaget blir för kraftigt i förhlllande 
tm lutningen. 

Uirarl'tl mhte ägna st()l'" Mppmä .. ksom/u:t 
ål no(jnga' i gUdllj'kl . Gör dem dl och då 
pi relativt Ug höjd. Felen framträder här_ 
vid bättre. Grt/s Nila/Mlld, 

och gång pl gång kommet ma.n pl sig med 
.It försöka börja Mi;1l1. enrou. Det tog sin 
tid innan jag själv kom underlund med det 
verkliga felet - trots att läraren glng på. 
glng påpekade det: för mycket sidroder 
och för liten lutning. 

När jag hmnri l s! långt blev det försUs 
raka motsa tsen; extra mycket skevning och 
näst.n inget sidroder .lls. Det går inte pl 
det sättet he ller, det kan jag fö rsåkr •. 

Så smlningom hitt.r man viI melodin i 
det här fa1let ocksi. 51 här skall det gl 
ti1\: Sänk nosen, skeva omkull och ge sid­
roder (ganska kraftiga roderuulag), gå till­
baka med skevningen, spaken vackert bilk­
~t och lätta på. bottenrodret. Gör n1.iln så 
or.h x10seran rik tigt, blir ·svängen sA snygg 
och trevlig som mall gärna kan önska. 

Framför allt tycker jag mig ha mirkt .u 
man vm )ta!)pa noser» under svängen. Det 
kOlli förstls bero pi. .It man ger för mycket 
sidroder, men oftast är det nog .'lo" att man 
glönuner - eller inte vlgar - dra spaken 
åt sig. 

Nij •. efter h.rrd gir g1idflyklsviingarr1.il 
också, men man blir förtvivlad glng ,lä 
glng under övningarna. Det tar sin tid för­
resten att komma underfund med hur olika 
planet re.gerar för rodren vid sväng åt 
olika hl!!. At höger är <tet en sak, åt väns­
ter en annal!. Visserligen har man mä~kt 
det där förut. men inte så mycket 050111 nu 
i gl idflyktsvängarna. 

S\'äng i stigning har lärarna haft rela­
tivt litet Des\'är nll..-d i miu fall, ~i det finns 
ju !jUSI)wlktcr också . 

En erfarenhet JOrn I.gt sig extra sUrkt 
på mim\et är hur lätt det egentliger. är att 
plock. in s])inroder under gl1df1yktsving­
arna. Det skadar säkert inte alt studera 
Gre1s Naeslurrds teoretiska förklaringar i 
lektionen i det ta nummer av F LYG. Det 
blir liksom litet lj usare i elevens vid dct 
här laget ganska. dunkla sjätsliv att pa. pric-
ken veta UJrför det g:\r galet. . 

Etter dc här tinunama börjar man för­
n·s ten få en smula förståelse för kravet pi. 
en n;\gorlunda väl tilltagen flygtid för pri-
valflygarccrtifikatet. [kUf os. 
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Avs n i tt 6. A ,,, E'" 'J'lest K. f;l,nn 

KROSSAD E FÖRHOPPNINGAR 
SökfJIuJrt rit" Doo/ry och lums kalllratcr SOIU "ödlaltdat Itu'd ,'It Sk)'lUas­

tir {äng.d uppe i dn/ Iu/>rr/drllsiska ödr"ro~kr" JortSÖtt.-r. När d,."" avs"itt 
f,öria~ ha~ Ii,t gått h'ra da.q/I' "J/"~ "öd{andlli"Yl'1I oel/ buu/f.';orgrll pii Co~­
sui,.. har .-ndast mol la,.. /lågm/ d"y kf.u,... Tuck (urI' si'l "ödrudiuauliiggll;/Ig, 
som ori1'cs lör I/allo. lror dl' 'Fkats lå korrtakt ",rd dr p{alt sm" Iclar rltff' 
d01l. Mm duSlI har hittills fll/llit ; sloro (irklar r,ml dm lillfI sjön diir 
C"r.ru;r {u"dat I//m/ (ltt li ... ,a dn/, 

D I! stod i snön bredvid Cors. ... ir. Då och 
då kastade S tankowski en ny pinne på 

eldcn och göt litet olja på dcn mcn triit 
brann hopplöst sakta. (kt fanns inb'"ll flam­
mor i elden, cndast en pyraJl(lr 1I1a..~sa som 
skulle ha vari t eifekti~' um den bara l1in1l1at 
ifrån sig litet mera svart rök. De hade 
för$ökt alltinj:(", även aU hälla något a" 
C"rsnirs hÖj:("oktaniga bensin över j:("löden. 

'?IUfJ­
försäkringen 

ordnas 1 

~ STOCKHOLM 7. 
~F'LGTÄ 

2 8 

Det hade brunnit utomordentligt ett par 
minuter men 'l"<.lan dött bort igen. 

De turades om att knäböja hTt>(lvid 
hjälpradion och l'cI'ade vilt tills de inte or­
kade v('\'a länj:("rc. Dc nvadc tills <leras ar­
mar \'ärktl' och de rtndad~s ml"<l snahba 
korta flämtningar. Den kalla hällsluften 
hrande i .Ieras lungor, nar <len drogs in sa 
snabbt. 

- Är det nagon menillg med dd här, 
frAga<lc ~f\lrray. Är du säker Im all dc 
lyssnar på' den här frckvrll~l'n: 

- Jag vet inte, Sl'ara~ [)·AntllIH1.ia. Jag 
försökte siiga till dcm men det var batteri­
erlla~ sista SliCk. De kvitterade int.'. 

- Forbäll bara att \"eva och bed, sade 
Dooley och sökte rllnt himlen. Han talade 
Ilästan ilsk~t. Spänniugen var olidlig. 

Hall gkk TUnt till andra si.lan av Cor­
.mir för all lugna sig. Han mll.ste komma 
bort från de an(lra. Han ville inte se de­
ras ij,,'Q1\ stirra först mot himlrn och sedan 
~ hunom alltid frågande. I morgon 
skulle det bli frlllte dagen, Eller skulle det 
vara sjätte daf{en i morl/:oll? Hade han 
tal'llat bort eu I)l\. något ,ätt? Nej. del var 
rätt - fem. ~Iel\ han ~kulle kontroHera hur 
mycket mat de hade kvar. det skulle vara 
det säkraste ~;illct. Om flYb'"lllanen inte knm 
HU? Om de inte kom aHs och bestämde sig 
för att han mAste vara nal/:oll annau stans, 
kanske II :\got 11I111IIratal kilometer at ö"ter 
eller västl'r? "len dct kunde de inte. Den 
sista kursen! Om de h,"tra höH sig till den. 
De må<;te komma. De m!r.$te. 

D001ey tinade upp på kullen mot Frank. 
Själl'a tOPll'-"'n färgade~ röd av <len nedgå­
ende sotetl. Når han tittade - som om det 
vari t ett S"ar på hans böner - såg han 
dem - eller tnxklt att han ~åg dl'm. Han 
höll andan. IlfIllS hjärta stannade - för ett 
ögonblick \'agrade hall$ ögll" att U kon­
takt ml>(1 han~ hjänla. Så plötsligt släppte 
förtrollningen och han S!lTang runt Cor­
soir och skrek moo sin gäHastc röst. 

- l)e kommer! Go~se! Gosse! De kom­
mer! Han pl'kadc andlöst ö\'er kullen, N u 
kunde de höra motorerna. mycket 51'agt, 
mrn ljndet svällde hasthH. 

- Det är de! Dct är dc! skrek Stan-

kowski. Han kastade mössan upp i luften 
och dan~ade runt elden. 

- Titta 1 [)är är en till, däroorta! ropa· 
dt· ~Iurray. Han hoppade upp och ned !\OI11 

en \"an~innilt". Han rusade fram och slog ar· 
marna rllllt D'A"nllnzia och ky5Stc honoIII. 

- Och ii\\\\lI en - 'i den där riktl1in~cn! 
vrålade ])'AllIml1zia. Jag sade dip; ju att 
det ~kulle gå, Dooley! Jag vi<;stc ,Lit det 
skulle det I 

~Ien Dooley bdraktade ]>Ianrn. Hans trä· 
mule skarpa ögon väntade på et! t~~ken 
Irln ell av dem. Den min§ta lilla OOI'lllling 
aven I'inge skulle ,'ara tillräcklig - n-dan 
skulle dc svänga rUllt och s \'rl>a ned rmot 
dem. Han d.g ingen rörelse. Planen fort· 
!'.."tlte sin lugna gång, majestätiskt <;om 
gass ]l."- väg ~Öo:leru 1. De \~Ir na~ta1l 111itt 
över Corsuir. De diimt>adc osynkroni .• era.1e 
pulsslagelI i deras motorer ekade och åter· 
kastadcs LLlOt sjön och kullarna. 

Und1'r en sekund !;åg Doo\ey rått UPI' på 
dem. Dc andra stod fastnaglade uu m~d Im­
\'lId~na hak!>.t och mU\Lnarna öppna. Fortfa­
rande inget te<-ken. Ingen rörelse. [>ooley 
kranlade sina knynävar. Han kmx\c känna 
hur hjärtat bultade - bulta.le ännu hÖjtrc 
till och med an Illotorerna. Och s.'r. innan n.'r.­
gon al' dem riktigt insett vad som hade 
hänt ha.le flYI/:I,lanen passerat. ~Iotorljmlet 
avtog hasti,rtt i skymningen. Dooley strackte 
IItan att riktigt veta ,'ad han gjordc \II cn 
hjälplös hand mot dem. ITaIL sprang n:\.l(Ta 
stel!: dttT dem ht."<Ijande - ~om OJll han 
skulle kunna stoppa dem. 

!-Icj! ropade han. Hej ... välLta. p(>j ­
kar.. pojkar. vänta! Så br6t~ ru~ten 
och han kunde inte springa längre. Han 
stannade och AAg dem försviLlna i mörkret. 
lian kom !<akta tillbaka till ,le andra. Dl' 
~tod där tysta. mycket täll intill varandra 
och tittade elter ilygplanen. 

_ Ja,rt gissar . .. Dooley började men 
han må~te ~Iuta för alt klara ~tTIIIlClL. Ja!!" 
g:i$"-;lr att vi måste ,'ara ,-altligt s\'åra att 
sc härnere. Svårare an vi trodde. Förfärli,ltt 
s\"ara. 

_ [)c gjorde inte ens en enda sviing. De 
sag inte cm röken fastän de kOlli rakt pli. 
o~s. Dc S~I!: inte . ~adc ~lurray mt'tl mo .. 
not/MI röst. Så plötsligt satte hall .~i!t TI(-d i 
~nön och ICrät. 

Del var mi.\natt. Överste Fullers r:l:II'-"'­
ditio!l var överfylld. Dc olika II'-"'~alt\\in­
gama fkk ~å nogj:("rant som möjliltl rr­
dogöra för I'ad dc sett. vad de Ul)l,fattat a\" 
.Il' s"a)(:l ~mlni"".\n'a f rån C lirS/lirs 
hjäljJradio. på vilka olika k\lT5er ck flul{it 
efter Dooky~ baringar (Ich exakt hm länge 
dt· flugit I~'" V'.Hje kurs. överste Fu!1er 
prkkat1c in p!>. kartan deras olika positio­
ner I' id olika klockslag och drog lit deTiLs 
k\lr~lilljer. 

överste Fuller lade ned sin pilla och stu­
derade linjerna på kartan. Vi har kommit 
litet liinl/:re än förut, sade h3n Ul31L över ty­
ge\-.e. Willie. du nÖR norrut och m1l.ste se­
dan S\"iinga åt söder efter Dooleys bärin~. 
H an iir tydligen någonstans söder om den 
I'tmkt där du vändc. 

- ~ICll hur långt söderut. frAgade Stan­
ley Xewton. De här oo.rilLgarna kunde ha 
givits från 15 1'ner JOO kilometer. 

- Det tror jaJ.: inte, sade "Ioon. Intc ~å 
stor skillmul. Styrkan ökade vii1dij:("t ~1H,bbt 
ett tag. Det bor<k ha betytt att vi kom all­
dele~ lIiira honom. 

_ Var tror du att han är tir" Willid 
Vad är din uppfattning? 

- JaJt" vet inte I'ar Dooley år. Jag vill 
ha det klart för~t och främst. ~[en jaR tror, 
jag gissar att \'j [Jasseradr mycket nara in· 
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till honom omkring tio minut"r elter det att 
han sändc den sista h:iriugclI på 170 grader. 

Hur nära? 
- Det har jag inI e en aning om. 
- Bad ni h01l01l1 i1l1" göra upp eld? 
- Jo. 
- :'Ilen ni såg ingCI1 tillstymmelse till 

rök 1I3gon~tans. 
- Nej. Det gjorde \'i inte. 
- 0111 det fanm rök n~gonstans llI1der 

cller vid horisontell, är det sannolikt att ni 
skullo ha Sl'tt dl'I? 

- Jal det skulII' jag tro, i normala fa1\ , 
1lI1'n dl:! är en förbannad gL'<l!(rafi all tilta 
på däruppe. 

- Sikten var "erkligt god 1111.. 
- Perfekt utom mot §lutct när "i fick 

solen i ögonen, fll t'!l 001 generade ();jS fak· 
ti"kt inte mycket. 

Överste Fuller fortsatte att fråga ut dem 
en dter en men ingen hade $e!t n.'l.gunting 
och illgeu visste om lic "kll1\C ha sett Cor· 
,foir om dc kon."it i närlwtl'l1. 

- Jag är k'(lscll, ~adc slutligen J. Ii. 
Stannish, jag tror att n3gon av oss horde 
ha sett dem. 

Ö vehten reSl1' sig häftigt från stolen och 
Kick runt till fÖn~tret. Hade J. H. rätt? 
Klmde dl' ha S{'I! C<?rsuir äl'en (~11 de var 
alldeles intill? Ka!!skc illte. Kanske {kt där 
förbannade bruna kamofl,,!<et var al1d<·k~ 
lör dlektil-t. Han skulle komma illAg att 
föreslå \Va~hinJo::ton röda vingar dler röda 
fenor eller något anllat rött på alla flnwlan 
som sänd::!! på opcrationer ih'er Nordatlan­
ten - de skulle bli lättare alt !il' mot snön, 
jUlit i fall. Teldollcn ringdc. Öwr~te 
Fuller grep den mn\ cn ~\I.-k. 

- Sir, detta är metooruloRcn. Vi har 

just f!tlt dcn nya kartan över ~ök(\mrådet 

färdig. ba~erad ]I~ rap]lorkr från Ilud,;on 
Bay. 

- Ja. 
- Ett nytt H'lj.:::tryck.iOmrMc bilda~ över 

och nord\'ä_t om själva Dukten. Dl'! !t·r ut 
som om dtt skulle tjockna till ordentliRt. 

- Jag först?ir. När kommer det att n1 
sökområdei ? 

- Ja, sir, rosten tvekade. det är allddes 
för tidigt al\ ~iiga men det torde vara diir 
omkring trettios\:lC timmar fråll nll. 

_ Och \Iader tiden, hur kommer OInr;\· 
det att vara? 

- Vidöppet. 
- Och fardlinjclI dit UlIII? 
- Spridda "nöbyar och lågl, brutet 

molntäcke. sir. 
- Tack. över>te'n hän~dc upp lun.'u. 

Han fyllde [11 sin pilm igen innan han vän_ 
de sig till männen i rummet. 

_ ~fina herrar, det I'ar \"ädn,t som ring· 
dc. Det tyeks som om ett nytt lägtryck hil· 
das i Hudson Bay·omrMet. Vi måste skynda 
oss för att konmIa undan det. ty Gud \'et 
hur länge det kommt'r alt \'ara. \'i ~ti\r in­
för ett myckct .n'3rt avgiirande. Uwriktigt 
sagt. jag I'ct inte vad jag skall säga. Ja/{ 
skulle 'lilja 1;lta er av)(öra det. AllItn)(Cn 
kan vi flyga tillbaka till samma omr3de 
och leta ännu omsorgsfullare med den tco-­
Tin att lli kan ha missat honom, eller ocks3 
$Öka över Nt helt Ilytt omr3d .. något linj.:::re. 
söderut. ).Ied Lanke l>å bräns1cmänj{llell kan 
,'i inte leta igt"11Oll1 Mda. :'11m. innan vi Iw­
slutar vilkel 0ll1r1de "i skall leta ig~nom. 
,'ad tror ni om Slut1.' mrslag att göra 3n­
flygningen p.1. natten och komma dit j \Ist 
före gryningen? Det har en hd del förde­
lar. Dct ger er hAde möjlighet att se t·\t 

leveranser till 
aVlägsna projekt ... 
Gruvprojekt. brokonstruktioner. järnvägs­

byggen och försöksarbeten j avligsna och 

ori!lgängliga trakter skapar obegränsade 

tillfällen att utnyttja {le fördelar som lasthä­

rande flygplan är ensamma om. För snabba 

leveranser av förrnd. ljvsmedel. mas kinde­

lar ... transport av personal mellan hem­

orten och arbetsplatsen ... ja. på dessa och 

pil. många andra sätt kan lastflygplanct er· 
b juda en enast!tende service. Bristol Frcigh-

signalljus i mörkn't och mesta möjliga 
dag51ju~ för att titta eftcr rök. Tror ni att 
ni kan 1cta er fram till oll\rld~t Illet! en· 
bart stjärnnavigcring? 

- D{'I är j ag säker ~ alt vi kan, l)n·~· 
sade Stulz fram. 

- Bra, sade öl·erstell. Och så är det 
I·ädret. 011\ \'j väntar ti11 i morgon natt 
hinner ni nätt och jämt undan. Jag behöver 
knapl13st l}1peka för l""r att om ni olyck· 
ligtvis inte skulle hitta honom den här 
gångcn hdln. ~å är det sanncrligen inte 
roligt för Dooley. 

- Vi kommer att göra det. ;nsi,teratll' 
SI Ull:. 

- Vad tror ni andra? 
- Jag är med, sade Willie :'I[oon. 
De andra niekadc Of.'h instämdl"" en efter 

CIL 

- Bra - och d1 skall vi använda l'art· 
erKla ilY8111an. Det horde öka I'ha ehansl'T 
1I3g01. Ni ~kall alla ha f1tt ordl'ntli" vila; 
morgoll nall. Vi skall ha alla ,':iderrall1l0r· 
ter vi kan få ta/{ i klara för er när ni an­
länder till fältet - jag är rädd för att dl·t 
intc blir mycket. Kom ih1g alt ni den här 
g1ngell m!i~te "öra allt "ad ni kan för att 
f3 syn ("\ ctt sit:~nalljns .rom .borde vara lätt 
att se 1>1 natten. Men ni kOlluner inte att 
ha näKTa radiohäringar att !{å efter. 

- Hur är det med hall'; hjälpradio ? Om 
han "cvar dm kan vi Iys~na p3 500 kilo-­
fykler och kan~k{' 1I!)pfatta. n~gol, ~de Roy 
Johnson. 

- Och -å f t.. :'Ihmtreals rundradio~tation 
all hålla ~ig ty~t. ~adl' Stl1t~. !)en tryd,~r 
ned allting omkring 500 kilocykler. 

- Vi skall ordna dl't, Jag skall riuga 
d('IIr det första jag gör i morgon hiuida. 

(!'<Jr/s. i /lästa lir.) 

ter har projekterats och korstruerats speciellt för att operera under sådana svåra förM.llanden. Dess robusta byggnad 

och många inneboende goda egenskaper skär ned underhUlet till ett minimum och Freighter opererar med ekono. 

f'LYG 9/ 46 

misk marschfart från små eller oberedda landningsflllt med 4 a 4.5 ton gods ombord. Ett ograverat 

Iastutr}'mme på 66.8 m S gör dcn ojämförligt lämplig for varje projekt. där en oavbruten 

tillförsel av materiel och förnödenheter ar en ofrånkomlig förutslittning. 

TIII~ UR I STOl. ,,"RROPI.A~H eO)'(PAN\' LI'IITRD H~GLII~D 

"'9 



R e,korden duggar lätt inom 
flygel. Luften är - ,äga 

,-ad man säga \"ill - snabbhe­
tens och dbtansernas element. 
Nu senast har Bromma radio 
satt di!ltansrekord genom alt få 
fram ett telegram till missions­
Ansgar som befann sig sA längt 
borta som i närheten av Bom­
bay. Det var 625 rejäla svenska 
mil dit. Och vad som är ännu 
förnämligare - Ansgar lycka­
des med sin rcsviiskstora sän­
dare skicka svar tillbaka. till 
Bromma och tala om alt tele. 
grammet var l1[lpfattat. 

Ett fint TI'Sultat - men det 
st1l.r sig' inlc. Under SILA;~ 
fiirsta \lrOvfly~ning till Syd· 
amerika had(' .80b, radiokon­
{likt med Bromma på en av­
stånd av 750 mil eller dter alt 
]llanet pa~serat ekvatorn mellan 
l.}akar och Natal. 

Vår tillit till vad som rör sig 
i luften blir allt större, trot~ 
att Ri t-Ola gör allt \<ld han 
kan för alt rubba dell. Han ut­
slungade 50111 bekant för någon 
tid sedan i tidningm SE det yt­
lerst känlsvellska ,åt helvete 
med flygmaskiner\,) och medde­
lade pä sitt eget lilla I'is att 
världens verkliga elände löddes 
den dag då bröderna Wright 
flög lörsta gången 1903. 

Nu ml'ddelar Rit-Ola i DN 
att han fätt medhåll i maS!IOr 
av brev .• Men vad hjälrlCr det.. 
säger den bJI.1de kämpen, .flyg­
rnaskinen susar vidare med hets 
och. död i släptåp. H an jäm­
ställer i sl'ag! klagande ordalag 
sig sjäh' med Don Quijotc och 
signaturen Eng i Stockholms­
Tidningen. !;Om går till attack 
mot \)roboxningen. Det hjiilper 
tydligen inte med ]Jrote~ler I'a­
re sig mot lIroboxning eller fly_ 
geri. 

Uppriktigt sagt så tycker I'i 
alt Rit-Dias ]lrot<:~tcr är Ull){('-

_ .\11 ~ 1. hI , dll lo ... " ,,,,nh . • ",." 

I..... n" ., vi "omm~. bll r ltr l n _ .... 
30 

fär lika motiverade sonl proh's­
terna mot Gutenberg pli sin tid. 
Ingen kan hejda flygels utveck­
ling lika litet som nägon lär 
kunna hejda Rit -Ola. 

Go on. Please! Hör efter med 
S\'en~k:i l.okaltrafikfÖn·ningen 
förresten - och trafikfrämjan_ 
det. Där behövs Rit-Ola" gub­
bar bättre. Lura död~n! 

Apropå det, så har Nordi~ka 
Flygtidnirlt{en dristat sig till att 
utkomma med siu andra num­
mer. Det mC'5ta som kan sägas 
är att det troget håller stik-n. 
Detta icke sagt i något överdri­
ven ond mening". Den största 
nyheten i tidningen är att kå­
sör('1l släwts lös på ledarplats. 

För att övergå till något 
trevligare. ~ kan det meddelas 
att Skandinavi~ka Aero nu skall 
frakta 2 ton fiirska jordKubbar 
Irån Frankrike varannan dag 
till Stockholms delikatessfir­
mor. Det tar ungefär lika lång 
tid alt få Kubbarna frän Frank­
rike som från ~Öja. vilket hdt 
och allena är det förbaskade 
flygets fel (fÖrtjän~t). Stryk 
det som ej önskas, herr Rit­
Ola. j)e~~\1tnm är icke jord­
guhbaTll:l på :\röja mogna än, 
vilket lär bero på klimatel. At 
h-e med klimalct 1 

Dubbelmiljonärer 
träffar man inte varje dag. Hos 
ABA/SILA finns det emeller­
tid 1'11 l)ar stycken. DI'IY Sl'na.ste 
i skaran är Hjallllar Hossoll. 
Vår överste hovt~'i.lknare Olle 
Za~krisson har tillsamll1an5 med 
undertecknad gjon några djup­
lodningar i vämlCl1 Hjalmars hi­
storia och IlaSsade ochl l~ att 
uppvakta honom med en bokett 
av värens första sippor när han 
nyligen lltcrkom från Abessi­
nien I1K'd färska hälsningar från 
hans kejserliga höghet. Det var 
just då han blev dubbelmiljonär 
- Hjalmar vill säga. 

Hjalmar Bosson har flugit 
över Z miljoner kilometer i 
ABA/SH.A:s tjänst. När han 
någon gång på 19ZO-talet be­
gärde att fä göra sin väTllplikt 
vid flygkompanid på Malm­
slätt, var inskrivning5majorCl1 
mycket ovillig. Han tvivlade i 
hög .,-ad pi Hjalmars anlag 
för flygning. Vilket tydligen 
var en något förhastad ,Iutsats. 

Ar 1927 hade Hjalmar klarat 
flyg_ ocn flygspanarskolan på 
Malmslätt och praktiserade $e-

dan som rörmokare, elektriker 
och bilfÖuäljare. Bäsl klarade 
han sig SOlll jazzpianist. 

Sedan kom han med i Wahr_ 
grens luhdl'kus och flög en Al­
batross som inköpts för det fa­
dia priset av 50 kronor. I Säll­
skallCt ingick även fallskärms­
hopparen Arnold \Valdau. En 
~äRer en passagerare kunde tas 
med vid varje uppstigning och 
denne fick göra ordentligt nytta 
för sig. Passageraren mäste 
nämligen på l,ilDttns tillsägelse 
pumpa ~n~in från extra tankar­
na UMl i huvudtanken. 50m in­
om parentes sagt inte rymde 
mÅnga droppar. 

PI hö~ten 1928 hamnade Al­
batrossen i en gärdSl[ård I'id 
Hjalmar! gamla f5.dernebygd 
Vins!öv i Skåne på grnm( av 
att Waldau. som gjorde fall­
skärmshOllll. trols försäkr ingar 
helt enkelt hade glömt bort all 
utföra den anbt'fa\1da pumll­
ningen. Bensinmätaren var klokt 
nog placerat! så all piloten inte 
kunde se den ... Det blev ~mel­
lertid hara några revor i duken 
.som läll kunde sy~ ihop. Åskå­
dare var det gott om ]l~ upp· .. 
\'isnillg3rna men inkomsterna 
I'ar ,ämre. Den siste 1,"'l5sagera­
ren betalade tvil riksdaler och 
en halv liter kron för turen ... 

Ar 1932 började Hjalmar i 
ABA, och i juni 1936 utförde 
han 1'11 verklig prestation i det 
al! han på ell dygn flÖg inte 
mindre än 3 ZOO km. I-Ian star­
tade kl 21 30 moo I[amla :tHaI­
land. med l)O!;t från ~ralmö till 
Hannover, :'Iterkonl samma natt 
till Bromma och fidC" omedel_ 
l)art ge sig iväg på en extra­
flygning till Göteborg med en 
t,ro{essor för ett viktigt sjukbe­
sök. r:fter sex timmar var 
Hjalmar ti\1baka i Stockholm 
med professorn och fick samma 
eftermiddag sätta gig i natt­
l'()~tplanet, kom för tredje 
gilng"t.n på ett dygn till Malmö, 
fnrtsalle till HamlOl'f'r och 
alervände omedc1bart clärifrån. 
Klockan ha\l· nio den andra da­
gl'ns kväl! landade han för fjär­
de gången under det dygnel på 
Bulltofta. 

Hjalmar Bosson har varit 
med. om nästan allting och han 
triv~ i luften som fj,ken i vatt­
net. Han gillar speciellt radio­
kompas.o;eu. På den kan man ta 
in vilken radiostation SOm helst 
och ta ut b.'iringen. Ska man till 
Bromma tar man hara in S~n­
ga och flyger dit nllen pl'kar. 
När man kommer hem fr!ln Pa­
ri$ eller Bryssel och landar vid 
19-tiden, så har den sista lim­
rnen~ navigation ofta in;lkränkt 
sig till att Mila ett öga pi in­
strumentn.älen medan man från 
tonerna av grammofontimme.n 
$u~r hemåt. Det kan således 
l'ara Beethoven eller Kaj Gull .. 
mar som leder en genom rym­
den, säger Hjalmar Bosson med 
ett av de absolut trevligaste sol­
l'argsgrinen inom det $kandina­
\'i$ka flyget Kusin KONrad. 
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PILOTFÖRENINGEN 
l'Art klientel. Visserligcn dödadt~ ockd. flt:­
ra av v;i ra konkurrenter men \' i skulle ha 
föredragit att ha både klienter och kOlIkur­
reuter kvar vid bä~ta hälsa. 

Kamy,lll 

Som Du fl'dan vet, be$löt det inkal1ad~ 
extra är~mötet att i enlighet mt'(! in terim­
<tyrclsens försla~ vilda Svenska I'ilotförc · 
11;11.'1("11, ('n !'all1manslutning av alla intressl" 
radt, svenska C'ivilflY,II.an.· innehavande mill~t 
R·\'WffiJlC\t'l1S som flYlriörare. 

,'rsmÖlel anslöt ~iR aven i övrigt i "Iorl 
sett till dcn av iutrritllstyrdscn utarhetade 
arbeISl)lan<.'T1. Detta innebär an (\ell nu !iil­
tande styrdscn har till främs ta arhct~UP11-
gift all organiS\'ra en välordnad 1>1at~{(ir­
mcdlill.'l. di t alla våra IIll'tl1Cl1l1nar skall 
knnna "äm!a ~ig för att få l1Pl'lysni llRar om 
arhClsmiijlighdt'rna inOlIl flYlI:hran~hcn. 
Till (klUt(l förm<,<!ling h"l'l):\S vi sediIn ock_ 
så :m fört-Iagan; .... l\OIlI öll~kar an~tälla flYR­
uthildat folk, med förtrocndo.: ~kal1 kunna 
valUta sig. för alt erhålla Hi l11plillt folk. Vi 
å terkommer till denna irh·a. d!i deu a'du­
("('rat liiugt(". 

En annan s tor och brädskandt fråga Räll­
de alt ordna billigare flygträninII för med­
lemmarna. Hur denna sak utvecklat sig 
är "i ännu icke bt'rroda att IlIl'(ldda men 
ll\"M'r att inom kort i en skrin[~e till samt­
lif,ta nll""dkmm3r redu!{öra lör dagen~ lille. 
Överhuvudta /tet kommer s tyrelst'u i "ikti_ 
gare fr!'jlor att ut:<iinda rumlskri,'ebcr till 
alla medlemmarna. för att diirij.:t-nom \"in_ 
na alt alla verklir.reu tar dd av v!i ra arbets­
resultat (Ich Ön!<kcmå1. 

Årsmötet beslöt även an d ... t IIamia syste­
met med rösthc:rättigal:k rCI)Tescnlantcr l";' 

varje flottil j skulle bortfalla, enär allt färre 
mt'tl!cllll11ar bdil1l,C"r ~ ig pä förhandct!. Vi 
ar dock anr.relällna om att alla dl' flygförare, 
som ligger kvar i det militära, lIIen SOIl1 när 
utbildninllen är a"shuad ån1l1ar ~öka $il\" till 
den ri .. ila arOCtsmarknaden. ;;öker k,mtakt 
mt'(] förening(."1) till iimscsidill nytta. Skriv 
till S''i"HSlm Pilol!örrui,rlJru, Pos/lurk $045, 
S/ockluJ/". ;, och meddela edra Önskemäl. 

Till si .• t hOPllils vi att Du alltid meddelar 
Dill mM $tyrelsen, 0111 Du har når.rra syn' 
IIU!lkt .... r på förcnillllcn och d,'~~ verksam_ 
het. Bctä"k det "tora alIHar Du Ilar att 
bidraga lill en ~ulld ut~k1ing al' dN s\"(.'n­
ska llri .. alflyg('t , och stöd föreningen IIlC<L 
Ditt slörsta inlrcsse. 

Med kamrathalsning 
Smr. 

HO L l o t .. /WD •• 
~ __ Jorts.. {r. sid . ..1.1. __ ---.l 

är våra be~äun illgar. ,om flYII."er (klina 
linje liksom västindidinjen och dc inhem­
~ka regcringslinjcmCl, forl~ättcr din.:ktiir 
Plesman. Så smäningom kommer KL:\! a tt 
ö\'erta dessa C-5~ :or och nAgra av dem 
kommer att konverteras och fönes nll'tl 
b('h'åmaTe inrf'dninll, ljudisolering, värme 
ni. m. 

Flygtrafiken \"äxer i omfång för varje 
dag trots au krigt't dödade en stor del ,1.\' 

Den forda DC-4:on 

Kl. ;..I :! första civila DC-4. SOnt den 18 
maTS vid en bÖlltidlig dopcercmoni på 
Twel1the~ jältc~tora flygfält inom det stor a 
industridistriktet i östra Holland döpu~ till 
Twenthe, har just anlänt och enligl dc se­
nastc löftena IrAn [)ougla~ skall \'i få yl­
terlig-are en i allTii, I'.n i maj och en i juni. 
KLM har också be.<täl1t Con~tcl1ation n~n 
lik~om ifråga om nC-4 har levnllnserna 
gång ",\ gång försefIals. Rl-dan i allril 
skulle vi halt det första exentpl:.rct här 
men nu lär drt istället hU i augusti. 

När man hör dircktör Ple~l11an bera!!a 
om alla KL~I:s stora svi\r igheter. vi lka 
,lessa utomordentligt ~kickliga och encrgiska 
holländare klarar a\" den Cllil d ter den 
andra som d ..... nalurlijo(aSl1: .>lik i \"ärlden, 
kan man inte hjäll"" att tankama ett Öllon­
blick går hem tm Sn·rige. Man måste tän­
ka Id \'ilkt.'1 enormt förspräng framför a lla 
förOdda och I,lutldrade na tioner I"i har tack 
var~ att vi lycka ts hålla o~s utanför kriget. 
:'.1a1l mä~ tc också tänka 11'\ att S"crijo(e ju._t 
därför har eil verklill j,itt('chans att Rönt 
sig jl.allande I),;' världsflyjo(nmrknadcn. Det 
gäller hara att ta vara på dell dtans ... n men 
på rätt sätl. lntc y,·erbont. nationalistiskt 
och skryt~amt - då kan det bli en burne· 
ranl;" ,;om träffar os~ ,jäll"a i huvudet. Jag 
tror vi är il1ne på rätt I"äg. 

I näsla nummer återkommer I"i till våra 
holländska .. änner och deras strä .. andrn. 

G. h.. 

NORRLAND KRYMPERI 

AB 
LULEÅ 
Tel. 43 20 
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AB NORRLANDSFLYG 
har nyligen köpt tre exemplar av det berömda ka· 

nodensiska, enmotoriga la xl fl ygplanel Noorduyn 

Norseman och eHO exemplar av det amerikanska, 

tv6molorlgo feederl lneflygplanel Cessna Crane. 

Dessa fl ygplan skall komma Norrland - de völ­

dlga avst6.ndens land - att krympa for olla de 

framsynta mclnniskor som tor A 8 Norrlandsflygs 

tJi:lnster I anspråk. 

N-O R R LA N D S FLYG 
BODEN 
Tel. 342S 

al 
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MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skfsser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "S PO RRON G & C O." 

Försö k rin g '-~ Ak t iebologet 

~@tudt~i 
Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 670020 

Ett av de ledande bolagen inom svensk jlygförsäkring 

ÄHlEN&HDlMA:8. 
a TO CK HOLM 2 0 

Ett fritt företag handelns t jöns t -
med a n s ..... a r inför kunden 

YRKESl\IÄSSIG LUFTFART: Tillstånd 
intill den l april 1947 att bedriva rund­
flygning och .varje annat slag av yrkes­
mässig luftfart, som icke avser befordring 
av personer mot ersättning. har med­
givits följande företag : AB Norrlands­
flyg, Hans Peterson i Orsa och AB SmIt­
landsflyg. Smålandsflyg har samtidigt fått 
tillstånd att tillsvidare intill den 1 okto­
ber 1946 bedriva skolverksamhet på JÖn. 
köp ings flygplats. 

AB AROSf'LYG i Västerås kommer att 
sätta i gång med flygskola på Johannis_ 
bergs flygfält omkring den 15 maj. Några 
uppgifter om när bolagets första exem­
plar av den amerikanska spQrtplantypen 
Globe Swift kommer till Sverige h1'lr än­
nu inte erhållits. 

D UBILIER 
(CONDENSERS) 

För sändare och mottagare, 

Glimmer, Keramiska, Olja 
och papper 

Generalagent 

ULRICH SALCHOW, STHLM 

Kungsgatan B Telefon 10 77 84 

..('-, 

Bygg en Dieselmodell 
.J Il 1'1 100 "n mo,I"ll ~1"·,,h·lh k"n~l.r. för 
dc "",to",. ~"'" fhu",~ I h"n,lrlll. Jo:" u! ­
'"iirkt !lIvlh'j.\'slll"!Ien ",,,,I go<l flyj.\'f', r _ 
,,,A!,'" 1' .. '1' l>Yj.\'j.\' ~Il{~ mpc! rllnlu,Ij' och kon _ 
t"r~n,lj'lldc' ,!t'lur Kr. 1·1, ~O + porto, enb. 
rlln. Kr. 2, 76. 

l blll~1l IHer,·rll~ At"r. 
t· i \!rl~Il~{Il: 

~'y l itutuIO!J! 
K.\·I'AT,OG "r 7 tö .. 11l~6 klin 
nu rekv. mO! 30 Ö~ I frlm. 
O"n In""h. allt "ad modell_ 
rlygarNI kao ön~kR ~II\' . .\la._ 
..or Dv !lYD modl'ller och 
~kllle"lIga ritningar. ,lle6el ­
mO!(lrer m. m. 
Slind in ku p (ln, .. n I d ... : 

SVEN E. TRUEDS SOM 
MODB.lRY6INDUSTRI. MALMÖ 9. 
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sNlan tagi t upp iden, mt'1l det fö refaller som 
om svenska viiiskölta fraktflyglinjer med 
snabb materiel och skicklig pnsonal skulle 
kunna bl i ett bra komplement till den s\"en­
ska personflygtralik, :<01" efter higet, Id 
grundval av före kriget fö rvänad erfaren­
het, Ulvccklats i så raskt takt att än ;J. 
länge varken p~rsol1al eller Ilygplan försl~r 
att en~ tillnärmelse\' is tillgodose efterfrå­
gan på ])Iatsu. Det är diirför en rik t ig ut­
veckling att elt bolag ut\"ttklar person- och 
postflyg t ill största möj liga fulländning. 
medan el t eller nera andra lar hand om 
Iraktflncet både inom landet och på dc 
tran~kolltillcnta!a linjerna. Vad dc trans_ 
atlantiska heträffar ligger saken ann0rlun­
da till - diir blir planen så ~tora och ut­
rymmena så goda att båda torde kunna ffi 
!llat.~ under ~amma vingar. 

Skandinal'iska Aero var först i startcn 
och har stora planer för framtideIl. Kapi­
tal('t finns och nyss har dir ForMnark flter 
varit nere på kontinenten. Det ar ink otro­
ligt att den Tcsan kommer att ml-dföra en 
\' älbehöl"l ig förstä rkning av flygplan>l>ar­
kell, kanske flera Dakota, kanske ock<å all­
dra och last rymligare plan. Douglas ]Jakt)_ 
ta fördalle r dQCk I'ara gallska lämpligt med 
sina ruöjlij.\hetcr att ta tI·ä ton betalande 
las t på sträckor UI'I' till I 800 klll, och <Id 
kan jn tänkas att trafiken kal l hli ål ldå 1)1('­

ra räntabel genom kortare hUj'jl, mellan_ 
lastningar och -los~ni ngar. Dir Fursmark 
har för övrigt flera, ~triiTlgar I~ b,\gcn. Ett 
al' dc först inköpta tre planen har lyx in_ 
retl~ !lIcd f~töljer för aU helt allvandas 
sum charterplan för sälbkal,srcsor (Jch är 
redan lx,kat för hela sommaren. för resor 
till Schweiz, till Ril'kran och ända till Pa­
les tina. Inte hell"r den trafilu.'1I kan sägas 
göra något intrång 1).'\ dl' ordinarie passa­
~e rar linjcrnas. De är som tll r is t kry~sning­
arna i jämfördse med linjeångarna. 

Amerikanerna är kanskc nAgot fIlCTa I'id­
synta än sl'cnskarna i d"t al'seendet, ~ Ian 
behöver bara dra hi.toden 0111 dc flYJlandc 
tigrarna - Kinas amerikan,ka jaktfly~an' 
som kom h~m med en sparad pCll1I illg". köp­
te ett antal C0l1eS10/l,as ~)('h Skyrrain$ och 
satte i gång med fra kttrafi k. För$ta 
månaden gick moo 21 000 dollars förlust, 
den andra med IlQOO medan (kn trt>dje !«il' 
cn li ten l'iUS1 som Sl'(lan ool'hrutet ökadcs, 
Nu har dc hlaud annat eu k ,'art~miljon­
kontrakt i dollars lör att f1yJ.:a toh' ton 
friska blommor tl'är~ ÖVCf kont iucnten en 
gång i veckan. En dag kom " II J,: ällJ,:" flot­
tan~ go,sar in på kontoret med ,ina hekym­
mer. De hade trettio daRar$ scmester och 
inga möjlij(heter all ta si):" hem 'ncd ordi­
lIarie tnlfikflyget eftersom alla plat,er var 
bokade långt tid framlIL Det sliit IlIl'tl all 
fem Conestogas startad" mcO full last al' 
glada permittenter som gärna betalade ~le 
96 dollar ! riP1~n kostade, Dct var inte sis­
ta gången. och amerikanska luftfarts~tyrel_ 
sen har fönelt des~a fraktf1yg!llan Tnl-d 
löstagbara segcJduk,U töljcr med passa­
gerarflyJ,: till, t ~nd. S;lrskilt fothol1~!agen ar 
pij!:gll på' dem, 

1I1 ~d sådana od1 andra cr!an'nh("tu ~0111 
bakgrund kan man undra om man alls hehö­
ver tala 0111 konkurrens. Passagerartrafik 
och irakt_ och charterilyg kompkUerar 
l'ara'ldra. och de t finn~ ju Rott om plats i 
luften. Bäda hidrar alt j,töra landet känt 
och upp~kattat utomlands. 

Th, Raa'u, 
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Bildernll pi. denna sida visar överst: 

SHORT S, 45 SEAFOKD I, en utveck­
ling av Sunderland, Vid vapenstillestån_ 
det hade produktionen nyligen påbör­
jats och den for tsätter alltjämt, fa stän i 
begränsad omfattning, Seaford är beväp­
nad med sex 12,7 mm och fyra 7,7 mm 
rörliga kap. Data och prestanda överens­
stämmer med uppgiftern a l FLYG nr 
6146 för den civila versionen Short So-
le~t. ' 

Bild nr 2 uppifr!n visar NOKTHROP 
XP-56 DUMBO, en av de många försöks­
konstruktioner som gjordes i USA under 
kriget för att undersöka den närmaste 
framtidens möj liga jaktplanskonstruktio­
ner. Motorn är en Pratt & Whitney R - 2800 
på 21(JO hk placerad i kroppen och dri­
vande två motroterande skjutande pr o­
pellrar, Planerad beväpning: två 20 mm 
akan och fyra 12,7 mm kap i nosen. 

Trl.'djc bilden uppifrån visar DOUGLAS 
XB-4Z MIXMASTER (tid igare visad i 
FLYG) , som för Inte så länge seda n satte 
Inolfidellt hastighets rekord vid en flyg­
ning från Long Beach i Kalifornien till 
National Airport i Washington . Storcir­
keldistansen var 3 555 km och genom­
snittshastigheten 697 km/t. Tyvärr för­
olyckades flygplanet några dagar senare 
u nder for tsatta flygprov. XB-42:an var 
u trustad med två 1820 hk Allison V-l7l0-
motorer placerade i flygkroppen och dri ­
vande två motro terande Curtiss- propell­
rar i planets stjä rt. Flygvikten va r 16200 
kg och den maxima la invändiga bomb­
lasten nära 4000 kg. XB-42:an som var 
det första amerikanska bombplanet i &40 
km-klassen, provflögs i juni 1944, och 
Douglas vele ransprovflygare. Gene May, 
hade flera hundra timmar I planet före 
kraschen Emellertid har typen redan få u 
en efterföljare i den nya XB_42A som är 
i stort sett samma typ med undantag av 
de under vingarna placerade reaktions­
aggregaten. 

REPUBLIC XP- 72 (fj ä rde bilden upp­
ifrAn) är inte något spllUernytt jaktplan 
u tan en unde r kriget gjord u tveck ling 
"v P _47 Thunderbolt. Den största nyhe­
ten va r motoru t rustningen som på P-72 
bestod av en 3000 hk Pratt & Whitney 
Wasp Major, 28-cy l stjä rn · motor med två 
motroterande trebladiga propellrar. XP-
72 har ä ven funnits med endast en tre_ 
bladig propeller. Sammanlagt tre exem­
plar av typen byggdes. Ett av dessa plan 
u ppnådde under prov 800 km/t , 

CURTISS XSB2C-6 . Dash Six (bilden 
längst ned) kallas en experimentversion 
av Helldiver som levererades till US 
Navy i november 1945. Typen h ade en 
del kOlUtruktiva ändr ingar bl il i vingen, 
fenan och motorkåpan. Sammanlagt två 
e xemplar byggdes och båda var utrusta­
de med 2100 hk Pratt & Whitney -moto­
rer och Curtiss elektriska Conatant 
Speed-propellrar med 4,18 m d iameter, 

Däröver två bilder av det nya franska 
tvåsitsiga övningsjaktplanet MORANE­
SAULNIF.R MS 472. som utfö rligt pre­
senterades i FLYG nr 6/46. 



10 SAFIR TILL FLYGVAPNET 

D cn flygande holländaren, prins Bern­
hard, har varit i Sverige med sin Juli­

ana och bl a gjort ett besök l" Barkarby, 
där flygvapnet gjorde en så grann u!lIIv;s­
ning att prinsen blev stormförtjust. Löjt­
nanl Winkler tog dagens första [lOänjt ge­
nom att lämna av hederskompaniet till prin­
sen pi hoUändska, von Segebaden gjorde 
en praktuppvisning med J 21 och d ler 
många andra granna saker gjorde 21 ;or 
och 22 :or el1 s!t rafflaode läganfaJl med 
skarp ammunition att dc holländska jour­
nalisterna. som dock vari t med där det luk­
tat krut förut, tyckte att del hela var minst 
sagt :tvery realis tic:t och krö!) ner extra 
lAngl bakom betongskyddcn. 

Prins B flög Sk 25 med CFV och allra 
sist formatiOllsflög kadetterna från Ul1psala 
med Sk 14. Tio plal\ bildade ett J och 16 
t U B - en extra honnör för de populära 
hollalKbka kungagästerIla. 

Dir Wahrgrcn i SAAB var också på­
passligt närvarande mtd ingtnjör Rot$man 
och kaj/ten Smith och _ naturligt vi, -
Salir , och de lyhörda kurnle dels avhöra 
hur general Nordenskiöld bo:kräftade all 
F lygvapnet tänker kÖ11a \O Safir - att an­
vändas som förbindelsevlan - dels aU prins 

46 nya flyg­

officerare 
~t har varit avslutning av 1944---46 li rs 
J...Iofficerskur5 vid flygkadettskolall på 
Ärna den 12 apri l varvid 46 kadet ter ut­
examineraae~ under traditionsenlig närvaro 
av CFV, wm delade ut hetYRcn. ChefelI för 
fl ygstaben generalmajor Ljungdahl var 
också nän'arande, Kadettskolans chef över­
stelöjtnant Grels N~s[und började inspek­
tionen som omfattade teoretisk lektion i 
luftkrigskonst cx:h färdighet i mark~trids­
Ijalut, gymnastikuPlwisning och simtävling­
ar. En flottilj Sk 14 mavkerade lätt bomb­
flottilj och styrde kosan till FinJlgrundet 
långl ule till havs nordöst om Gävle. Där­
efter skedde anflygning med en division 
över Söderfors,' en över Tie'!) och en över 
Danncmora mot ett bestämt mål strax norr 
om Ärnafältet, Övningen var inte lätt i det 
lnödi~iga vadret, som försvårade sikten, men 
allt gick med största precision, 

Ett premium ur ,Kadett John Sjöqvists 
minnesfoll(b till en god flygare och en god 

orrl.,.,rHk, .. ·" .. nl t .... bä_t. , .sll~ "hl<H'181 Il,.), 
r. rlk .s7 lr ren (I,a ) _h {'lIrl _Erlk KliPP (a,a). 

Ulr "'''h rar .. " d l"klll ..... r i,I"fir_köp m .... prj,," 
""rnhud, 

B \'3.r högst förtjust i 91 :a1l och hade all_ 
varliga överläggningar med SAAB-folket 
om inköl) av ett exemj)[ar till den holländ­
ska kungafamiljen. 

kamrat, tilldelades kadetterna E. G. v. Ny­
gren, Visby, och N. H. S. Ahlqvist, Karls­
borg. som gick ut som resp. ella och tvåa, 
och vidare utdelades ell pris till bäste 
idrottsman och det fick officersaspirant E. 
S. Wexell, 

OMSLAGSBILDEN 

.. I .. r d .. " " ... oI.na . " 
.... n .. tI "nf'l1 nyh.1 pol. 

f"ml tJ.nYl"pl"np"M 
umrold .. , Sorth Am .... 
rl""n " ..... tl o ... I r .. _ 
hJIIUr;a hr lmphdttyr_ 
"It~ .. r .. . SMvlo" • • ~I II . 
torn Ilr .. n t!13 hk 
{'onU"r n , .. \. .\I ..... Ch_ 
f.rl UO k ..vt, fI)'a­
.trll.ck . 1115 km , p rl " 
omkrlua 6,000 d oll .. r , 
FL"G oI.' erkomm .. r 
med betok r h ·"h'a, 

DET STATSKONTROLLERADE ar­
gentinska flygbolaget Flota Aerea Mer_ 
cante Argentlne (FAMA) har beställt tre 
sexmotoriga jätteflygbltar av den fran­
ska typen Lateeoere 631. Köpet omfattar 
även .Lionel de Marmier. som nyligen 
genomfört en propagandaflygning till 
Sydamerika. KOlItnaden per flygplan be­
löper aig till 1200 000 dollar, 

MC DONNELL XP-SS och MC DON­
NEL XF2D·l kallas tvl splittemya reak­
tioIl$jaktplan utvecklade för USAAF resp, 
US N.vy, Inga uppgifter är kända, 

NORTH AMERICAN XP-86 är ett nytt 
rektlonsdrivet jaktplan som även finna i 
US Navy under beteckningen XF5_1, En 
del data har uppgetta tiwglln!: Max­
fart 935 kmlt, flygsträeka 1250 km. och 
topphöjd 14200 m, Typen är fönnodllgen 
redan provflugen. 

Stoekboini 

Eriksdals 
LivsmcdelsaH'är 
RI" ... 'II..-,"n 8' _ Tel .. foll <11 lHl O'l 

* 
ltpk (lll1mpn tl prll.~ 

STORFELDTS livsmedel 
. 'lIlal, ~U!lhllnt ll"w:fttlln 31 

TPlt'ton III 11181 
K litt • Ch Ark .. l .. rl~r • Sp~rl ,"r 

l l eJert ."ror • Ur7ckcr 
m, m , 

,\n~k8 rr"r alla tllrllijt!l'nb"te. 
~'(\"' l klu~1 11 1l \'lIro. tlll bht. p r h",. 

. 
LM:s LIVSMEDEL 

\ 'lI rl ." 'II .. ~ ,, IS _ Tri , iii tO l' 
C II"kKUTY.Klto:k _ P.l 1'to;CY.KIy' k 

DRun _ ) 1"01, 1( 

v,",\ton lI~;~I :;X.~ IJ ,\ ~ 

II pkom,uPI\'lprll_ 

.\1,1..\ SI.'\O~ 

Snickeri· och Tapetserarearbeten 
Ulrör. vi till 111>11. p.III<'. _ "Snd .:der 1111 

,",S I C K F,k l _ " T ,\I 'Y.T loU"K"RF,"~; KKI!!T , 

E . A, ERIKSSON 
~lbyllpw:~tRn tU ' 'rekt on 61 ~'6 t4 

T. H. SVIBERGS 
Tllp~Ur"'u u,'h O"r<llndekor"lör 
.;.lkI\>t' ."'" Il"II. ... . 1 J2 • Sto .... 'hOl m 

'relt'ton 10 4T 90 
~al g ... dll:('1 b8I1tve.kurb",te 

1111 hUttla1lD !).IHer 
Ut.>~tilll"lllllar ultil .... K 

IWII'Itr ko.tn.d~tönlag 

MÅLNING & DEKORATION 
L , O. WIN:U.:HGH 

Lars Målare 
• 

Urll ht.>",ata .. 23 ' ~ I ot.>kh nt", • '1','1. 62 W 15 

Bengtsson &. Engstrand 
TAPP.TII':K.AKY. och l)P.KOR ,\ TUKt'; K 
Uro m .... rl n ... n U T e l, IISI n 

\'1 ultöra 
Om.lol'llllln" och k lädniu" av mllb lt.>r oe h 
l"ad . l8tef umt a llt ... d t ill y r ket hö rn 

S7t1 pol. beMtl tt " lna ! 
1i!)l'Clalllct: 0'\ Rot~ElI * \'1 hlm" och h.-.mdnda * 

FLYG 9{46 



v. W. LIl t'\'A~J)t: R 

MÖBLERINGSAFFÄR 
nw. Milli IIIIWr""'II rt!- (Ich Ileko rll tJ(",~ · 
• • 1,..lt' lI . 1I1'IlllrBtluncr ""r\;; M1H l llI~ OIll~OrlC"' 
tu l lt. [ .ever<;> ... : H~I .. mIIbl ....... ... , iIotrll r , 
F"UUJ~ . m. m. T.~t.e ...... oeh O,.ko noUI. 

8~IÅ T.ANIIl!OA 'rA~· -12 
(I l lJr neL .. :\Iahntk 1IJ IlRd~lC.rlln) 

lI tod l Iolm T..tmll :lO 51 2!l 

1VJtaurang Tetissan 
~ ' I 1-:.lk.II II' 1I I 

T.,..,ron SO IWI II 

REKOMMENDERAS 

Stoekhol.lIs I.iirhet 

Sollentuna Handel 
1. lod .. II ...... .. . T".,.b~ •• 

* 
DIV ERSE H ANDEL 

'r"l .. t,," $ 07 MI 

DAHLSTRÖMS 
LIVSM EDEL 

... l>Juller i-: ile r f ll l'lltklullJrIl "al"Or 
1 010 •• o . If'.lllg 

1'0 .... 11 .. . '" Torl' • 'r,'l" ruu ~alt ,J i\ I!.ll .. n '" udt 10 21 

I MEDBO RGARH USET 
1 1~:[' .: S "' J.l T I'O !) 

t ll",,'" Un_" "II Vn lMo.te ' ll d 
V\ ' K V. J, _ • HI'OK T A tr ... UC. 

"" m f ij . a ll r , 
(')"kl • • _ h . po r ' ... lIkl" . * "~lko""I1"" 1111 NI I>I'Mllk 1 * 

/JO I, I. to: S T(;SA C\' K t: L ·II 8 1·0KT " ..... AK 
I nn~h . 1011 1.8 SORUWrRöl! _ T .. I. » HIN 

Kyrkvikens Konditori 
Ttlefon 6/i H tII 

U"kornrn~nd"ur ~ll ' g o da "röd, "mAhrll<l. 
' Ärto r """ h.k" lscr . 1I''l!lilUnlnll"u t A 
<:-ft er . ilC!<:- r (" m utt. g"" • Ik>,vr r l" j" ... 1111 te 
.. c h m~k, .. I.yc k .. r. 

\" lI rd ~. mt I NEZ ~a:l-'~: I( S 

A l. I . T 

In .. ... p I4l" ... . ,..1 ~" U .,k."tok" prb"' .. n 
t: l. ~ . ... . · .. ' . nh ..... rl .. tp " 

G. Lindström 
('t'llt ra lll" l lan '" 'I'<:-lefoner -n 10 ~o _ 27:10 ~4 H AOA Lu:-; n 

Turebergs 
Dam- & Barnekipering 

I " " " hanre: IIANSA }LEY ~:R 

S '~kh .. lm"'Ii. " " JO • T t l. ' .. " 10 oa H 

R ello m men d er a. 

Besök 
CAFEET Löttingelund 

Uppt't ' r . 1 ,,, .. 
Holt katt., 

~: ",o ttall"~r "HII MkI! P pi be~tll lln l og 

T .I. " I •• l,y lo o l", 1 1\8 

D. Gill s tr ö ms 

M EK . VE R KSTA D 
1.1II • • t .. " s _ Salon . T~1. J11lo368 

~I .. to r"r _ ~· Iu mf'k. n l k - Pre".verk' YIf 
Alla ~ Iali: ~ meklnl"ka RrlH'tl'U utm ... 

Jl.o~t .d I,a oli:h .. lm _k a ta " II T el. 4(136 47 

BYG G N ADSS N l e K E R l E R .. a lla alall' I,I tföru om~o rlldll llt 0<:" till 
allra li K_ta möj lIKI l,rI.". 

Vidbo Snickerifabrik 
TI" • • t" "d. Tel~rDn UI' I' J. A~by ]t 

II UGO . :N(I!lTKl)lI 

HERR- och DAMSKRlDDERI 
PÄLSVARUAFFÄR. 

A .... d.tn U . UJ .. ro;boh .. I 

FI. ",_" "t " III. lUlU 1'"h, ro ll M 18 8:'i 

A. J. Lundgrens 

TUNNBINDERI 
~: 1 8IJie r,,(1 18111 

G rln d" , ,, .. I .. .,n 28 • UI ... unda 

1'el" rOIl :!:I 117 00 

RA STA 
SMIDES VER KSTAD 

U I. KIK 8 1)A J. 

TtIdon fl" 311 

, 

Ringens Livsmedel 
In" "h .... re Rven R" enIllOD 

Odl n"'iJrtn , 

Hpe<o .. rl •• . Ch • • k u t .... I ... . Klh t 
lIJlI lk ""b nrad 

VARO R II~:}ISÅSIMS 1' ... I" ' .. n M 03 U 

HUSREPARATIONER 
Om il Ylnm. d •. Odl Dndrt"lI""u h d en - All. 
. ,." l .. ~nl("ke . h·, _ R~no,erlnll" av m!lil ler 

h .. lerl" jfa r • V .... ""/I'o lng utföre_ 

lUlIHS SIICXBl!- G. BT88NlDSflIIIU 
AI"I .. n" .... II. n I • A I " ttn • T .. I ... t .. .. tII ..... lIII 
1' .. 1. "tl~r kl. Il (·m . 2~ 81 01 ~ll"r ~~ 37 77 

Gynna FLYG:s annonsörer! 

Ällg e lhol.1l 

Restaurang Thorslund 
" .. vu lilr n llnarut .. ll . 11 n tr 

~,' 

fIl '8tk"'M~ I ... " . k .... I • • • 

Vll rn,p Il'd n lnll" ~" ""Ull ra 
a nln g lf"lo/l'lr utfll ra . rOfl. 
,"111 och il lm/l't BY 

HA R R Y NI LSS O NS 
Rörledning,· o. ReparCltionlverkst. 

Änllf'lllo h n Tel .. fon (I:!:I 

, 
~' L \' O A ItF.N 

1.lu 1)4 

Centra/konditoriet 
!I , o • •• t .. n aG • Anll'''lt''''n, 

Gotl k" ffe me(1 b Br llll"1 il.kyerk! 

Eric Agrell 
E LE KTRISK 

INST ALLA TIONSFIRMA 
A " . ~ I hol", 

LILJES 
FÄil'G ~ml 0 (.'11 K }: l H SK A T \' XTT 

!:l to rll'&lall 20 • 'l'e l~fo n 7 GO _ Ä ngelholm 

P R E NUMERERA PÅ FLYG N ORDE N S STÖR S TA F LY G TIONI NG 

FLYG 9/ (6 



/ 
I 

• 


