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AEROJET ENGINEERING CORP år 
en firma som är nära förbunden med Tire 
& Ru bber Co., och som under kr iget va
ril 'ims"scrad i utvcclding och tillverk
ning av hjälprakebtartaggregat för tungt 
lastade krigsflygplan, Numera experimen_ 
terar man med liknande anordningar På 
trafikplan och man har nyligen under 
överinseende av C.A.A. gjort en del prov 
på DC-3:or. Raketen består aven stålcy
linder med ungefär 20 cm diameter och l 
m längd innehillande ett fast bränsle 
vars huvudbeståndsdel är asfa lt. FÖT
bränningsgasema atrömmar ut genom ett 
reaktionsmunstycke l raketens bakre del. 
Raketen vöger c:a 50 kg och dragkraften 
är 450 kg. Förbränningen varar omkring 
] 2 till 15 sek. Aerjet har gjort försök med 
en C-47 med en flygvikt pi 11 350 kg, 
Vid dessn prov försökte man bibehAlla 
d en normala startsträckan med en motor 
avslagen vid en u ppnådd starthastighet 
av 145 km;t. Vid användande av tvA ra_ 
ketaggregat nedbringades startsträckan 
(över ett 15 m hinder) till 625 m mot nor
malt 1220 m. P rov har också utförts med 
en Shooting Star-startsträcka 360 m. 
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Yl'I",rlig a s le mH~k i n er. Vi ut fii r u alla 
rcva'ra l imwr ay däck t ill hl. a. ABA, 
SI LA och ATe. Ävea fijr Flyg"1 ,n· 
mra vi a rl)!"len. I)clla bi,r ,'.ra rmtla 
garan lier mr Eder. 
G<Xl "<)rlt:!"inlt av ri ngar o~h lIulornQ
bihillb .. h;; r. 1 .... <I,ln,n"""' lal ion. 

Stud.h"lm A. n. 
N)"b~lIllIn 8. Tel. fo:l i888, 60 95 52. 
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AMERICAN AVIATION DAILY Upp
ger att 15 000 st .5u rplus. flygplan redan 
har försålts Ull privatpersoner i USA för 
i runt tal 30 miljoner dollar. UndeT de 
första sex månaderna 1946 kommer ytter
ligare 75 000 flygplan att salubjudas och 
dessutom hoppas man senare kunna sälja 
33000 andra flygplan . 

a 



4 

Nu kan Ni åter få Vacuums . 
originalolior 

FHrc kriget hMd~ laTlddll bili!llcr ctt gruudmurat fiir
troende l iir Gurgfl~' l c Mobiloil. Dl'! \'ur el! fj;rfru\'l1dt,. 
!lOUl bu!!Crudc lIig pu mUlIgiirig praklii"k t·rfart'lIhd. 
Mun vis~lc uti rC(llltllliunskolllniulcrnu hlt" - liigrt', 
twh ull molnflIS Ih'slängd iikildclI. om Illall 'Ull'Hm!.· 
Gurgo~' l c Mobil"i!. 
Nu kUli Ni uter rr.. VUt:UUnlS nriginuluijor imp()rlt·rlld.~ i 
plomberade fut frun , 'urll amerikansk" tIlHimlllcril'f. 
Utnyllju miijlighclclI till t ull jjlllörjning: gelloIII all ni. 
tryckligen begära 'Gllrguylc Mubiloil. 

vaCUUM DIL CDMP 
smörjoI jPsp"(';o I j ., lel" 
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KSAK-
1\LLEDEIlGS.'1' IlÄFFENS PUOGIIAilI 

Till Il!'t stundande grul)p<:I,efsmiitel på 
Ål!cherg har chefsinstrukt<irCIL 1,Iockat ihol) 
ett program, som verkar minst sagt lockan
de. Dd är dock ännu så länge enda~t pre
liminärt varför dd här presenteras med re
servation för evelltuella ändringar. 

Första dagen, alltså den JO maj, blir det 
demonstration av anläggningarna Im ,\111'
berg under d~n nya skokhefens, Wallt Fors_ 
lund. lt'tlning. Därpå följer dt'llIonstration 
a\' nwrlcllfJyg, segelflyg och motorflyg. 
~Väslgöta-Bengtsson:t herättar om .Alle
berg i saga och , sägen. varefter dagen av
slutas med att Yngve Norrv; kåserar o.;h 
visar film. 

Den 31 maj inledes .Övningarna. med 
morgollgymna.~!ik och hastubad under kraft
karlen övgårds överinseende. Samme lIlao 
svarar för nästa programpunkt ml-d rubri
ken )segelflyg-friluftsliv). Vidare kommer 
den nyligen 5.terkomne amerikafararen Gös_ 
ta ForsIUlId an tala över ämnet: :tAlI1eri-

NOUMEIt Fiin 
J<' I ,YGI,,\UAULÖNEIt 

Vid ett sarnntanträde på KSAK för nå
gon tid sedan, där vissa utbildningsfrägor 
dryftades, framhölls som ett önskemål att 
l'issa normer för löner åt anställda flyglä
rare m fl skulle utarbetas. 

KSAK satte sig därför i fÖrbindl.'lsc mffi 
Svenska Pi!otföreningen, vilken är den en
da organisation som ombesörjer 1)latsan_ 
5kaffning och handhar dc yrkesflygares in
tressen som det här kan bli tal om. 

Pilot[öreningen meddelade KSAK sina 
synpunkter på flyglärarnas löneförmåner, 
och d~l\sa synpunkter diskuterades Sl-derme
Ta vid en sammankomst mellan represen
tanter för Pilotföreningen och KSAK. 

Nedan angivna fö~mäner för flyglärare 
anses skäliga och kan tjäna som nonner vid 
anställning av lärare som utövar flygning 
SOI1l yrke, 

Heltidsan5!äl1da flyglärare bör indelas i 
l:e respektive 2:c flyglärare, 

I:e flyglärare (flygchef) : grundlön per 
män, 5S0:~ (i Sthlm plus 50 : -). 

2:e flyglärare: grundlön per mån. 450:
(i Sthlm plus SO:~). 

Dessutom bör i flygtillägg utgå för van_ 
lig tjänstgöringstid 5: - pr tim. samt lör
dagar och helgdag.'aftnar efter kl 1300, 
söndagar och helgdagar 7: ~ pr tim, Detta 
flygtillägg lIÖ1' Vilra lika över hela landct 
och gälla b.\de l :e och 2:e flyglärare. 

Flygtiden för lärarna bör !J1a",imera~ till 
i genom!<llitt 50 timmar pr månad i DK. 
Flyglärare bör ha en ~ammanhängandc le
dighet aven och en halv dag pr ,·ecka. 
Heltidsanställd lärare bör erhålla .l vcc
kors semester varav 14 dagar sammallhiing_ 
ande. För tcoriunderviSlling bör utgå ett ar
\'ode al' 7: ~ pr timnre. Försikringar be
tal;u; icke av flygkll1bbarna. Finnes endast 
C11 flyglärare vid kursen eller skolan hör 
han erhålla flygchefs lön om han är heltids-
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kas flygsinnade ungdolTD. Sista ])rogram.
punkten för dagen blir :tflygscouterna har 
ordet:. och på kvä~len anordnas lägerblI 
och underhållning. 

Gruppchefsmöteh sista dag börjar i lik
het med del) föregäende med morgongynma
stik och bastubad, varefter ing~njör Gunnar 
Frick, Hälsingborgs flygklubb, håller ett 
anförande över temat ) Vi ordnar en Hyg_ 
dag>. Anförandet avslutas med diskussion. 
Senare på dagen ger ingenjör Georg De
rant>: en orientering om )modellflygd ~om 
segelflygets bottenskola:t. Som sista punkt 
på programmet står )ordet fritt., då delta
garna fär tillfälle att ventilera sina speciel
la problem och utbyta erfare!lheter. 

Det blir som syn~s ett innehållsdigert OI;h 
omväxlande mötcsprogram och vi vill till sist 
önska a!la gruppchefer OI;h andra ledande 
klubbfunktionärer hjärtligt l·ijfRmlllla till 
Alleberg den 3Q majl 

anställd. Flyglärare anställd för viss kor
tare tid utan annan verksamhet bör erhål_ 
la. en lön av kr 800: ~ I)r månad men där
emot icke fJygtil1ägg, Tillfälligt tjäll~tgÖ
randc flyglärare bör avlönas med 7: - pr 
flygtimme, Flygförare anställd att föra pri_ 
\'atflygplan i icke yrkesmässig trafik bör 
erhålla en grundlötl (begynnelselön) av 
650: - pr månad men icke flygtillågg. 

KOPPI~INGS· 

INDIKATOlt 

En kopplingsill([;kator har konstruCTats 
vid' Varberg_Borås flygklubb av glidflygin_ 
stru'ktörell G. Tengler. I det utförande som 
framgår av figuren är den endast proviso_ 
riskt iordningställd för demonstration. 

(,l(\ikatorn är elektriSk: och består av kon
taktanordning, ledningar och batteri samt 
kontrollampa, vilken monteras på instru_ 
mentbrädan. 

V,id inko])!)!ing av starilinan till 'kol)!lling_ 
en kommer kopplingsringen i beröring med 
kontaktanordningen och den elektriska 
strömmen slutes, vid unkoppling brytes 
strömmen, kontrollampan kommer härvid 
att respektive tändas och släckas, 

OB S EIIVANU U M 
I KSAK-nytt nr il framhölls under 

ru&rikf'l~ )Förbttd SQn~ fallen alt fär
bud.., 1II0t fotog~aferin.g frål! luft..,. 
fortfllrande stdr fast. På förckOlmm:n 
anledlling I!l<!ddelas att delta förbud 
ävcn gäl/tT IUl'dtagallde a1' f%grofi
af>rarut i flyyploll, 

FR,\N SEGEI, FI,YG 
'J 'II,L MOTOltFLYG 

Under tiden 15/3-15/4 1946 har en för
sökskurs i motorflygutbildning med segel
flygare ur Stockholms sege1flygklubb ägt 
rum på Skarpnäcks flygfält. Avsikten med 
denna kurs har varit att utröua värdet av 
tidigare segelflygutbildning vid utbildning i 
motorflygning till A :2-certifikat. 

Eftersom erfarenheterna fr~n denna för
sökskurs av allt att döma kommer att bli 
normgivande för den framtida omskolning
en av segelflygare till motorflygare bör 
några utdrag ur den av chefsinstruktören 
för segelflyget framlagda rapporten över 
kur~verksaml1eten vara av intresse. 

Som lärare {ör kursen har tjänstgjort i 
första. hafl(t 1 :e instruktören för segelflyget 
(flygdetaljen), Herje Westrin. De,;sutom 
har chefsinstruktören j. G. Karlsson samt 
l:e instruktören (tekniska detaljen) G. 
Karlsson fungerat !>O\1l lärare. 

Fyra elever har utbildats och samtliga är 
rutinerade segIflygare ur Stockholms se
ge\fJygklubb: Ingenjör Björn Andersson, 
chaufför Curt Aldenheim, herr Roland 
Carlsson och herr Tage Peterson. 

Den praktiska utbildningen ,har bedrivits 
med Klemm 25 och teoriundervisningen har 
ägt rum på KSAK. 

Re~ultatet av utbildningen visar klart och 
tydligt att samtliga elever hade en påtag
lig !lytta av sin tidigare s~gelflygutbi!dning. 
Det största värdet med den tidigare segel
flygutbildningen synes vara att eleverna ft"

dan vid utbildningens början har självför
troende, omdömesförmåga och ~tor lätthet 
att anamma instruktioner i luften. 

Så snart gasreglagets handhavande in
lärts behärskar ele,'ema i stort sett aUa 
normala manövrer. Vid, den fortsatta mo
torflygulhildningen är segelflygarnas för_ 
S[lrång s]J.eciellt markbart vid bedömnings
OI;h nödlandningsövningar. 

De nackdelar som är mest framträdaod.e 
för gegelflygare under motorflygskolningen 
har visat sig vara följande: Svängar utförs' 
med för stora roderutslag. Roderkorrek_ 
tion~r utförs för kraftigt ooh ofta i onödan, 
särskilt före landning. Motorlandningsman_ 
övern, vilk~n som bekant skilj er sig vä
sentligt från landninl!~manövern med segel
f1yg])lan erbj nder s<.:gelflygaren en hel del 
svårigheter vid inlärandet. 

Den nu avslutade första utbildl1ingskurscn 
har visat att fordringarna beträffande er
forderlig flygtid för A :2-certifikatet kan 
ytterligare minska~ för vissa kvalificerade 
segelflygare med stor flygt'rfarenhet. Det 
förtjänar framhållas att tre av klITsdelta
garna erövrat sitt certifikat ]~ l S timmar, 

Enligt KSAK :5 åsikt är underlaget för 
denna iakttagelse ännu för begränsat för att 
kunna motivera en ändring av nu gällande 
be~tämmels.cr, Proven bör emellertid fort
sättas. 

5 



HÖGRE SKOLAN 
Till den högre Ternpo-.kur.sen på Mle

berg under tiden 2/6-15/6 1946 har töljan
de elever antagits; 

A. Larsson, Stockholm; K. E. Rosen
. qvist, Malmö j B. Pedersen, Ha11e-Hunne
berg: A. Johansson. Göteborg; H, A. Carls
son, Eskilstuna; G. Karlsson, J öllköping; 
T . J ohans~n, Karlskoga ; B. Asklöf, Bo
rås; K. E. BrunneTt, Borlänge-Oomnarvet: 
C. E. Ericsson, Vär.mlal'ons flygklubb; E. 
Ersson, Uppsala: G. Andersson, Umc1. 

FR,lN VU:s HORISONT 

Vid vU:s St'naste sammanträtle den 2S 
april vcntilcrade$ bl a frågan 011\ bolags
bildning bland 'klubbarna. Advokat Heden
ström i KSAK:s juridiska kommitte redo
gjorde därvid för en utförlig utredning ~om 
han företagit i ämnet. "Efter ingående di,;
kussion beslöt VU att på grundval av advo
kat Hedströms utredning Illa utarbeta en 
PM atl tiJlställas flygklubbarna, varigenom 
dessa skulle erhålla kännedom om KSAK:s 
undersökning. 

En annan fråga $Offi var uppe till diskus
SKIlJ gällde :.Segelflyg vid Olympiska Spe
len i Londoo 1948?:t. VU uppdrog åt gene
ralsekreteraren att tillskriva British Gliding 
Association med medddande om att KSAK 
tidigare tillskrivit British Olyrnpic Associa
tion med förfrågan huruvida segelflygning 
kommer att UI>Ptagas på det olympiska l)ro
grammet. 

USA tur och l'ctur 

Gösta Forslund, flygche! i Gävlebygdens 
flygklubb, llar ayligen återvänt frän 

sin Amerika-tripp med kal)psäckarna sväl
lande av skissblock och anteckningar. Ny tt
red har bett att få. nägra färska re~eintryek. 
Eftersom Gösta i alldeles särskild grad har 
ordet i sin makt låter vi hono111 själv be
rätta. 

_ Under min vi5telse däröver var jag 
gäst hos den norske atJantflygaren Tor Sol_ 
berg, 5<)m 1935 flög över Atlanten från 
New Yor.k till Bergen. Han äger ett eget 
flygfält. där han bedriver en allsidig! verk
samhet med sin flyglIlanpark p!l 20 1)lan. 

Vad ·beträffar studiet av amerika1l5ka 
flygklubbar har jag tagit del av verksamhe
ten såväl i Kansas, St Louis. Wichita som 
New Philadelphia med omnejd. 
D~n ~tora upplevelsen var National Aero-

Il 

Eftersom föreberedelserna för ett svenskt 
segclflygdeltagande i en Olym!)iad kräver 
en avsevärd tid är det av största vikt att 
snarast rnöj ligt få vetskap om huruvida se
ge\f!ygning kommer med vid London-Olym
piaden. 

Beträffande KSAK:s hemställan om 
100 000 kr av tips- eller lotterimedel till mo
torflygets understödjande meddelade gene
ralsekreteraren bl a att ärendet för närva
rande ligger hos handelsdepartementet men 
att det antagligen kommer att remitteras 
till Riksidrottsförbundet eftersom det al
ternativt även gällde tipsmedel. 

SEGELFI. l'GETS IN. 
STRUK'I'ÖnSKUnSER 

Intresset för KSAK:5 instruktörskurser 
förefaller i år att vara större än någonsin. 
Redan när detta skrives äro de första in
struktörskurserna i det näMllaste fullteck
nade. 

För blivande glidflyginstruktörer finns 
dock fortfarande plats i glidflygillstruktörs
kurs i Mohed. Kursen äger rum under ti
den 23/6-14/7. Anmälningstiden utgå.r den 
11 juni. Att deltagarna i den kursen Ur 
uppleva en härlig tid svarar nog sege1f!yg
pappan, G. Forslund, i Gävlebygdens flyg
klubb för. Möjligheten för deltagarna att 
vara med om flygdagama i samband med 
Gävleutställningen bör väl också locka en 
hel del. 

Segelilyginstruktörskurs II på Alleberg 

show i Central Palace i New York, där da
gens amerikanska sportflygplan presente
rades. Dessutom hade det amerikanska 
flygvapnet ställt ut av vad huset förmår -
och det var inte småsaker precis. Pä denna 
utställning hade också The Soaring Socie
ty of America en U!'f)f11ärksamlhad monter. 

Beträffande speciella personliga erfaren
heter av att vara sportflygare i Amerika 
fick jag en upplevelse, 5<)111 gav en god in
blick på delta område. Jag fick nämligen 
för Solbergs räkning resa. till CESSNA_fa _ 
brikell i Wichita och därifrån flyga det nya 
sportflygplanet CESSN A 140 till New 
York - en flygtur, som tog W tinunar och 
ID minuter och varade'; tvä dagar, beroende 
på att jag mellanlandade på olika platser. 

Några dagar tillbringade jag vid Ameri
kas stora segelflygskola H atris H il1 vid 
Elmira. där jag fick provflyga en hel de! 
intressanta glid_ och .segelflygplantypcr, 
byggda av Sehweir.er Aireraft Corporation. 

Samtliga deras typer 
är metallkonstruk
tioner och levereras 
sh'äl kompieIIa som 
i byggsatser. Sär
skilt intressant var 
en träningsglidare, 
som är någonting 
mill emellan vår 
SG-38 och Grunau 
Baby. Skillnaden är 
att detta plan har 
kroppen utförd i 
helsvetsad metall
konstruktion med ett 

Ih ... ls Hill , d " ame-
rl .... n. k .. "" .. elfl)·.

.. rn .. ~ All e b" • •• 

under tiden 4/8-25/8 samt byggledarkuu 
nr II pa A!leberg under tiden 18/8-8/9 
kommer sä'-:er t även dc alt bli begärliga, 
även om inga anmälningar ännu kommit in 
tiU dessa. Anmählingstiden utgår den 22 
juli resp. 8 aug. Byggledarkursens elever 
fär stifta bekantskap med ät skilliga segel· 
flygare Idn de övriga nordiska länderna, 
då KSAK planerar att vid samma tid ge
nomföra en s k nordisk instruktörskur~. 

NORRKÖPINGS 
FLl'GSKOI,," 

är namnet pil den koalition mellan Norr
köpings flygklubb och Nordisk Aerotjänst 
som bildats i Norrköping och som i fort
sättningen skall bedriva motorflygutbild
ning i gemensam regi på Kungsängens 
flygfält. Sammanslagningen har sin grund 
i att gjorda undersökningar visat att man 
i Norrköping' inte kan pAräkna marknad för 
tvä parallella flygskolor. Flygklubbens tre 
Klemmar och bolagets tv! Cubar os:h en 
Moth skall stå till skolans fötiogande. 
Sammanslagningen av den praktiska verk
samheten är säkerligen mycket klok ur alla 
synpunkter. 

För övrigt kan nämnas att Norrköl)ings
klubben haft årsmöte och all i stort sett he
la den gamla styrelsen omvalts. 

Den ]J maj utter segelflygverksamheten 
i gång pä allvar. Åtta 14-dagarskurser är 
planerade. och materielbeståndet uppges va
ra bättre än nagonsin. 

fast inbyggt landning5hj ul, vilket" har sin 
broms sammanbyggd med flapsen . 

Harris Hill är en underbar plats för se
gelflyg. Där finns stora hangarer, rymliga 
och trevligt inredda förläggningslokaler 
samt sist men inte mi1llit en härlig swim
ming~poot 

Den största skillnadl:n mellan ameri
kanskt och svenskt segelflyg är att det i 
Amerika inte förekommer någon form av 
stat~idrag. Beträffande flygmaterielen skul_ 
le jag vi.lja framMIla att vid en jämförelse 
våra glie- och segelflygplan är för bräckli
ga. 1Icl ; ku\\e aldrig gå (lin vi här hemma 
behanolade våra flygplan så som de ameri
kanska segeHlygarna behandlar sin flygande 
materiel. 

För att närmare få kontakt med den 
amerikanska motorflygutbildningen- har jag 
med en förhyrd NOTStlIllalt besökt över 30 
motorflygskolor p~ olika häll i landet. Jag 
har därvid sär-skilt studerat markorganisa
tionen, hangarer och flygplan typer samt 
fitt en god inb1i~k i skolekonomin .. De ame
rikanska flygklubbarna driver i allmänhet 
en lönande restaurangrörelse, och vid flyg
skolorna finns ofta små butiker som till
handahåller olika slag av flyg.ti11bei1ör. Jag 
har även studerat olika slag av skyvtriting 
samt reklamsläp, två verksamhetsgrenar 
som säkert skulle kunna förbättra klubb
ekonomien på olika håll. 

Som slutomdöme sku!1e jag vilja uga alt 
det finIls mycket i A'ffiCrika som vi skune 
vilja ha - men ocksä my~ket som vi i,,/e 
vi\] ha. Det största problemet för Atnerikas 
privatflygare är att en fast centralorganisa
tion saknas. Fön nän·arande finns det mas
sor av flygorganisationer av ineffektiv na
tur och utan nägot 50m helst organiserat 
samarbete. Efter del~ ·här utflykten förstAr 
jag bättre än någonsin att vi svenska pr·i
vatflygare kan vara stolta över vArt KSAK. 
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I. gt hll .... npt monopl.n 
mMl pi.' •• a . S "",n. Uri l. 
tll .• u.tnt m . "uhM" ~p.k ••• 
yln.kIM'". ", hJtolh.<lm . .. r , 
M'ntor'l II • .,,, Clnu. )11,,0. 
Il p& 100 hkr, Det ..... r ~n
...... ~ t l III/ thn, vilket m~ 
" " . _8 h.'n.l~prl •• ilr 1,1 
II..., p e . p" ... "nkllo met ... , 
~(.r~hh".H.hglP.n kr 100 
km/ tlm. !'ö."tom S I"'''. 
(240 .... ) kli" lWi k .. b ...... e 
m .... f ö ... ~_ .... ,. ... trlld" ... Kr 
4SO k .... )I.,d ,,:et ......... k ""-h 
~ pen, ' ... n .... n .. htrll.,k ... 
till 700 km, lb ~t.um .. "l u l _ 
.udnln."n lir filntkhlul .. 
""h I" • .,d .. h' .... n my~k .. 1 .~
"I""" med h~k .. lI.ma -,ohu', 

Det 3-sitsiga idealplanet 
A U S T E R är det idealiska flygplanet 
för den, som kräver räntabilitet och 

förtjänstmöjligheter av ett perfekt flyg

plan. Skall Ni bilda ett flygbolag för 

taxiflyg och rundflyg, skall Er flyg

klubb ha ett utmärkt skol- och uthyr-

ningsplan. skall Ni ha ett lättfluget och 
trevligt privatplan, då är AUSTER just 
den maskin Ni behöver. Rådfråga oss 

beträffande kostnad skalkylerna, de 

är häpnadsväckande låga. Ni kan få 

Er AUSTER for omgående leverans. 

AB AERO ~ SERVICE 
Grevturegatan 3-5, Stockholm. TeL 675220 
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tag SOIl1 har till uppgirt all göra Edra långa resor 

korta. Att resa med nyg är att resa snabbt och bekviillll. 
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11 _ JO maj tM6 

-
NORDENS STÖRSTA FLYCTIDNING 

'L Kleen: • 

FLYGPLAN OCH FLYGFÄI~rl' 

M åndagen den 6 maj var en märkesdag i det svens.ka trafik
flyget s histor ia, Dllandadc !o.h.rshall Lindholm och Byron 

Crnmblet moo SI LA:5 nyinköpta DC-", :.Nordan:t efter den fönta 
svemka direktflygningen frln Amerika lill Sverige, närmare be
stämt från Glinder Im New FOIIndland tiU Torslanrla vid Götehorg 
för omedelbar ,-idare befordran till Bromma, där mottagningen 
skedde under övliga fo nner och allmän glädje en snålande vacker 
d rdag. Och tankarna gick till SILA:s kontraherade Stralocru;scr, 
~om "inta, anlända inom korlart ltd in ett lir. 

SJ. långt ,-ar allt gott oo; h viI. ~{en !rlm fl ygplanen gick tankar
na till f1ygplat~erna. och då blev u,>dertonen dYUTilTC. Ud för spör
jC8 nämligen att den ,'anlade kungl. pro\Xlsitionen om vårt atlant· 
flYlllält "id lIalm~jön kanske icke kommer att avlätas trot~ kom· 
munikationsmini~tern s allmant omvittnade stora intresse för frA· 
gans lösning, Emellertid föreligger moliooer i riksdagen, d att dd 
finn s ju en möjlighet att p1 den vägen fl en lösning ti\l 5li nd, 
fa$tän den är osäker, 

Vad skall \,j gÖra med flygplan om de inte kan landa och starta ? 
Och \'art ~k:lll de utländska flygplanen ta vägen när de har det 
lika illa ställt ? 

Ännu ~å länge klarar vi os, med Bromma, men när de verkligt 
lunga flygplanen kommer håller inte Bromrnu ruLLningsbano r för 
trycket. Och Stratocruisern är ett verkligt tungt flygplan, enligt 
dagens mAttstock. men icke enligt morgondagens. 

Den nyligen avslmade PariskonfereTIsen, som handhade {rigor 
eudast rörande fo: uropatrafikeTI, kommer att rekommendera Sverige 
all för denna trafiks heho" anlägga. 6O-ton.banor vid Stockholm, 

4O-ton! vid Göteborg och Norrkolling !<ami Z7 ton ~ vid Malmö, 
\ ' 15hy och Karlstad, Och det bör ske inom en treårsperiod, Vå rt 
bl ivande atlantflygplan St ratocrui liern behöver bO-tonsbanor , men 
en nara framtids interoccana trafikflyg]llan kOturner att kräva 90-
tons. Vi är allts5. betänkligt i efterhand, fa stän den s k Gärdd,oo,· 
missionen förutsett dessa h5.llias thets\Cra\' och byggt sina förslag 
~ dem, 

Virt a\'sedda atlantflygfält vid Halmsjöll har fått ell dubbel 
uppgift : att utom den ;nteroceana trafiken till en början ta också 
den lunga europa-trafiken, nä mligen tills BronlInas rullninR'sbanor 
hinner föntärkas, Innan flygfältet vid Halmsjön är klart mAste vi 
slingra oss fram pA och med Broolma, 

Det ligger väl knaP\last biittre till för de bida andra skandina
viska länder\1a - varken Kastrup eller Stavanger lär kunna ta sa 
tung trafik soo, den varom. här är {ri ga, i\len danskar och norr
män kanske kan nå snabbare resultat än vi, som icke tycks vara 
hågade för snabbhet ; delta trängaJlfle bli, 

Det är stora ,·ärdell 50m stär på spel : vAra möjlil{heter till in
ternationellt och oordiskt iIOlmarbete. Det ligger en Ul)JlCnhar fara 
i att del vi , utestänga deu in1t:rnat ionclla lufttrafiken fn\n vArt land 
o.:h samtidijl't omöjliggöra för v~ ra flygtrafikho!aR' all delta i den 
Iredliga kam[lCn om lufth,,'et. 

Det är en klen tröst att andra klagar l samma tonarter ~om vi 
<ker att flygplanskonstruktorerna går fortare fram än fl Yjl:plats
anläggarna, ;\l en dessa andras klagan utmynnar l handling. Skall 
vi då stA overksamma ? Det skul1e få ödesdigra följder för svensk 
luftfart under oöverskAdlig tid, Vi mhte vara med rwan i ~ tarte!l. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 

n.l'G 10/ 46 

men tag inga risker -
tag luftfärdsförsäkring 1 

Fö R SÄ KRI N GSB OL AGE T 

Kungsg3tan 9, Sthlm. Tel. 2) 21 20. 

" 



INTERNATIONELLT RESEKORT? 
:\iQNTREAL i maj. 

J för~tol1e kan det kanske förefalla litet un· 
derligt all !.Iontreal bli,';! valt till "arld~

flygels huvudstad. Bäde New York och 
London. ja, nyen Par; ~ borde ha varit :'1111-

turliga) platser fUr sådana världsomgpiln
nand ... organi~alioner som JATA och 
PJCAO. :\1<:11 man fät inte glömm. att fly 
get av idag inte längre är blott ett trans
!lortmooc! utan :iI~n ett betydel~eful1t p0-
litiskt och l'konomiskt instrument. Hade 
man valt ett europeiskt centrum som flygets 
världshu \'\lstad, . hade rnlIlI inte kunnat und_ 
gå en stark euroJldsk influens. vilket ound
vikligen förr eller senare skulle ha lett till 
~v1ra rncningsskiljaklighetl"T och ill tresK
konflikll'r mffi del USA-amerikanska flyget. 
Å andra sidan, om världshuvudstaden för
lagts till New York, hade man iått fröet 
till ett USA-amerikanskt inflytaIxIe till 
men för europeiska in tressen. 

Uppgiften att finna rätt huvud~tad var 
alltsfr. ingalunda lätt. När man slntligen be
stämde sig lör ;\[ontreal i Kanada, måste 
mall cmcll .. rtid ~äga att uppgiften lö,ts 1m 
ett för (k flesta parter t illf redsställande 
!!iitt. Kanada har 50111 en del av det brit
tiska im]Joeriet goda kontakter med England 
och känner därnled AtminstolJoe en vis.'! sam
hörighet med Europa. Dessutom är det 
franska inflytandet i Kan.da alltjämt en 
maktfaktor att räkna med - franskan är 
såll-dcs vid sidan om engelskan det offi
ciella s!)raket här, Slutligen har Kanada 
genom sin gl'Ojl'rafiska belägenhet goda för
hindelser med USA. 

M an fAr emellertid inte heller glömma, 
alt Kallada är en av jordel\S mest flygmed_ 
\'etna nationer. Redan nu spelar flyget en 
my~ket $tor roll i den kanadensiska varda
gen. men denna roll väntas bli mångfal
digt större illOI11 den närmaste framtiden, 
De väldiga naturrikedomarna i landet~ 
nordliga dclar har hittills varit oåtkomliga 
pa grund av trans]lOrtsv1righeter. Nu ser 
man med flygets hjälp en möjlighet att Ö]IP
na ]lOrtarna till dessa enorma skattkam_ 
marI.'. 

'0 

• 

PICAO och IA.'I 'A. 
tmfikflygets l oå slOm 

intern.ationella. orga tH 

sa t i.on er beha ndlas I. 

dpnno J' tterst intressantu 

artikel av FLYG:, nt· 

sä nfle New York·r . fl. 
• 

Gu n na r K ristian.sso n 

Denna flygmed\'etenhet hos kanad~nsar
na är givctvis ett stort plus. d:\ det skapar 
en mera inspirerande atmosfär. I detta sam
manhang m:\ uämnas även en annan 1)lu5-
faktor. T rans-Canada Airlines, vars sty
relse tillsättes av regeringen men som skö
tes och äges av folket självt i ,til med ett 
kooperativt företag. är ett av d~ bäst orga
niserade och välskötta flygbolagen i \-är!
den. 

PICAO och IATA 

Jag har under ett par dagar haft tillfälle 
alt ~tudera P ICAO och IA TA här i ~ I on
t reaIoch se hur dessa båda organisationer 
nU 50111 hitt lilanerar ell sunt, driftsäkert 
och pålitligt in tcmationellt flyg. Problemen 
och uppgifterna i samband härmed är för
visso m:\nga men man är fast ~sluten att 
tackla dem med friskt mod. Trots dcn kor
ta tid, !10m PICA och lAT A funnit~ t ill, 
har man dock redan hunnit lA fast mark 
under fötterna och övergå fr:\n konferenser 
till arbete och planering. 

Rl:SC1J~ COORDINATlON CENTt:ta "" . 
I..lND RESCUl: UNITS ~<I 

SI:ARCH U .. mi SHOR~ SASIn Vt:SsD.S .. , 

pICAO. !10m är en del av Förenade Na
tionernas världsorganisation. hclyder Pm
vi$ional International Civil t\\·;itt;un Orga
nizati6n. Grl1nden till denna organi~ation la_ 
des vill Chicagokonferensen i november 
1944 och den bItvett officiellt faktum den 
6 juni 1945, då 26 nationer lormellt hade 
accepterat intcrimövercn~kornlllelS('tl vid 
Chicagokonferensen. PICAQ:5 uppgift 
var att bereda mark för den kommande 
permal1ctlla organisationen. ICAO (Inter
na60nal Civil Aviation Orgaui1;l.tion), och 
denna u]ll)gift kan nu säga~ vara slutförd. 
varför man kan vänta att P i PICAO för
svinner mycket snart, förså vitt man inte ön
skar det kvar som initial för :tIJoernlanenb. 

P1CAO har f II 44 nationcr r.om medlem 
mar, varav 21 bildar det $tändigt sittande ril._ 
det. Norge representerar Skalldinavien i 
detta räd, 50111 är organisationens \ocrkstäl
lande instrument. Under rådet sorterar tre 
huvudkommitteer, nämligen A) Kommitten 
för f1ygtransportfrAgor, vars u])])8"ift det är 
att studera och rapportera ekonomiska och 
legala förutsättningear för internationellt 
flyg, B) Kommitten för flygnavigering. vars 
huvudsaklig1l arbete bestlr i att utarbeta 
tekniska standardmltt och enhetliga system 
för \"ärldsflygtrafiken. samt C) Konlmitl\~n 
lör internationell kOTl\·ention. Denna senare 
kommitt~ fAr en lagstiftande karaktär. då 
dess u\mgift är att utarbeta bestämmelser 
och regler för den internat ionella flygtra 
fiken. 

PICAO:, uppgifter 

Dr. Edward P. 'Namer, som ar ]Iresident 
P[CAO :~ interima räd. utlinjerade i en 

inter"ju rom hall be\'i1jade mig den in
ternation-clla flygoTgani~a t ionl-n~ UVPlfilter 
och syften. som han ~amlllanfaltad(' i lölj
ande nio punkter: I) att befrämj a l'n sund 
och säker \I!I'ccklillg av [nt('rllationellt flyg 
öVl'r hela \'ärlden, 2} att u]l]lmuntra flyg_ 
plankonstruktiOllcr och flYRtrafik för fred
liga äudamål, 3) att uppmlllltra 'utv('(:klingen 
ilV flyglinjer, bygganek av flygplatser och 
utbyggnad av flygna\'igeringshjalpen för det 
internationella lIyget, .f ) att tillmötes!dl fol_ 
ken~ heho,' av säker, reguljär, effekth' och 
ekonomisk flygtrafik, 5) alt förhindra slö
seri. som förorsaka~ genom osund kOlIkur
rens. 6) att se till att medlemulatemas rät
tigheter till fullo respekteras och att varje 
medJem!~tal har .. n skälig chan~ att flYRa 
internationella linjer. 7) alt förhindra att 
åtskillnad göres mellan olika medlemsstater. 
8) att berordra flygsäkerheten i internatio
nell flygtrafik. !amt 9) aU befrämja den 
allmänna .utvecklingen på alla områden inom 
det internationella civilflyget. 

Dr. Warner bad dock att Ut framh511a. att 
PI CAO inte har någon makt att ]mtV!llga 
medlemmarna fattade heslu t eller rckom
Il\l:ndera stalldardsystem, men ~amtliga IIU 

varande medlemsnationef har samtyckt till 
att acceptera rekommenderade system och 
mätt och leda den nalionella lItve<'kl ingen 

I ' I C,\ O tn .. "I " W r u ..... tt ~n .. mf"tl> .. "I .. 
d""l nl n ll'~tJU,,~ t tilr " U" nllr .. t l k e" . I"""p" 
lin ... "t~ l "tI"nH,, " tl~1 lO, · . ~ t , .. t)· ... ' lOnd b u .,_ 

r .. d rU,"l DI".~m .. t" rl .. 1 ... m l ~II Inl " .""lIo" .. 11 
väd~. I .. k. _ ve" .. " '·.II'. rl .. .. ~tJi" . I . 
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mot dessa mål i syltc att "kapa internati,,
nell ~nhet1ighet, 

Detta är av speciell hetydelse ifr1i~a o.m 
navigeringen. poångtcradc Dr. Warner. en~r 
olika system här ,lutligen .. kulle lec.la ,~I\l 
ett kaos (lch till att trafiksäkerheten I hog
sta grad blev lidande. 

Kommitten för ilygnavi.l:'cring konllller 
att ingäende ,'åga för_ och naekddarna av 
olika system mot varancIra samt på basis 
hära\' rekommendera det system. den anser 
vara det lämpligaste och säkraste ur intcr
nationell synpunkt, Ur trafibakcrhc\ssyn
punkt är det således synncfJiKcn betyc!el
sefullt att hjälpmedlen {ör navigering blir 
lika över hela världen. l Jkasa .. ökcr 
PICAO komma fram till standardiserade 
väderleksra]>porter. d alt nägon t vt.~kan om 
innehördcu i ett m<.oddelande aldri/{ hehiiver 
ifd,gakomma. vare sig del sän<le .. frän en 
kinesisk, afrikansk, europeisk eller ameri_ 
kansk station. 

Ny väderlekstjänst 

En a11l1an uppgift, som kommer att a li.!:'
ga Kommiuen för HYl!llavigering, ar urga
niserandet aven kombinerad väderleks_O och 
räddningstjänst ute till havs, Denna väder
leks- och räddningstjänst kommcr att bli 
ganska omfattande och enbart för flygtra
fiken över Nordatlanten har nJan p~ hasis 
av nuvarande trafikkapacitet rekommende
rat utstationerandet av 13 fartyg, Dessa 
fartyg blir va.r för sig el1' fullt utrustad fly
tande meteorologi~k .. tal;oll. som des~utom 
kommer att utrustas för ~nahh undsattning 
av flygplan, vilka tvingats lloolanda Ilä vatt
net. 1{ii.ddniugshjä1l>en skall organisera.< ef
ter samma grundpriuci]>er som dd ellge1~ka 
och amerikanska militärflyget hade under 
kriget. 

Inom ramen för PTCAO: s avsikt att 
medverka till största möjliga trafik~äker. 
het och befordra en ekonomisk sund ut~ 
\'e<:kling kommer organisationen att söka 
fä fram vissa internationella flygplanty
per. I c!e tta fall paräknar man samarbete 
frän ledande flygplankonstruktörer över 
hela världen och mälet år att slutligen kun_ 
na koorrlinera samtliga medlemsnationen 
forskning.>arbete och utveckling pä det flyg_ 
tcknl.oka området till det gemensamma 
bästa. 

En speciell Inftvärdighdsavdelning ilr re
dan i full sysselsättning med alt dra UPIl 
vissa riktlinjer för konstruktion och I>ro
duktion av kOlnmusiella flygl,lan i inter
nationell trafik, För att medge flyg;'ldustrin 
en skälig övergångsperiod skall emellertid 
framlagda rekommelldationer och riktlinjer 
i11le gäl!a för konstruktioner gjorda före 
den I jan. 1951. 

Ny luftvärdlghetslcod 

De standardmått, som PI CAO kommer 
att presentera. blir den första effektiva in
ternationella !lIfh'ärdighetskod, som nägon_ 
sin formulerats. Enligt av PICAQ rekom
menderad standard måste ett flygplan i in
ternationell trafik ha sä pass robust kon
struktion, att det kan mot", '\; de största på 
frestningar sftväl i luften som vid start och 
landning, Endast flermotoriga flygplan får 
användas i internationell trafik, och enligt 
standardm ättcn skal! l)lanet vara fullt man
övrerbart och erbjuda full säkerhet i Mndd. 
,e a,' au en motor felar, även om motoroo 
,toppet skulle inträffa under ~tartel1 . 

PICAO år beredd att ta upp och behand-
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la "arje internationellt flygproblem, och helt 
nyligen fiek rådet t el< motta en rapport 
angående finansiell hjälp ät Grekland för 
iståndsättande av landets navigeri"g!!Sta
tioner och landningsmöjligheter till det in
ternationella flygL'IS fromma. Grekland är 
ju el1 viktig punkt i det internationdla 
Ilyglinjenätet, och det ar därför en. inter
nationell angelägenhet att ge landet den 
hjälp det behöver för att kunna betjäna det 
internationella flyget pä tillfrL'<iSSlällande 
sätt. Flera liknande frägor frän andra med
lemSllationer väntas komma UI)P till behand
linlf framdeles. 

PICAQ är ett av de Förenade Nationer
nas instrU11IC'llt - och kanske ett av: de be
tydelsefu1\aste i dess strävan alt föra 
varldell~ alla nationer närmarl' varandra 
och ska]la en ömsesidi!>: förståelse och re
spekt. Ett välorganiserat internationellt flyg 
har mycket stora förutsättningar att hli den 
I.Jrygga, som för folken .<amman till en 
progressiv iutcrn;Hioncll enhet. 

Hr Y.<lw".d I'. \\"r ,,~ • . l,r,'~ld~ " 1 L l ' I t;.\O:~ 
I IIt ... ln" • • ~,1. 

IATA:s uppgifter 

;"Iedan PICAO är en in\<:rnationel1 orf.(a
nisation mellan världens olika länder, är 
lAT A tn samman51utning me\1an olika flyg
bolag. Det har alltså inte lika ol11fattand~' 
<X'h delikata UVI,~'ifter ~orn PI CAO, ,'i1ket 
d(\('k inte hindrar att det ~r lika internatiu
ndit omspännande. Detta ;;enare !lör dct 
också helt naturligt, att där rn ft ste hli ett 
visu iamarhete och kontakt mellan PI(1\O 
och IATA, uch dct är uek .. å cn ganska 
sjäh'skriven sak att häda organisationerna 
har sitt högsäte i samma ~ tad. 

IAT ,\.o~ uppgifter är hu\' nclsakli~en av 
trafikteknisk art. fnh'rantional Air Trans
port As~;ociation är en efterföljare till In
ternational Air Tralfie As>ociatioll, som 
emellertid frän att ha ,'arit avsecld att hli 
en inteTlla tionell organisation utv(.~kladc ~ig 
ti1\ en sammanslutning av intereurul>ei,ka 
flygbolag. Det nya IAT_A räknar ävcn 
amerikaMka holag som medlemmar, mell 
helt nyligen har en storm blåst UIIl' kring 
organisationen som mycket väl kan leda till 
att de amerikanska flygbolagen förhindras 
vara med i lATA. Detta skulle i så fan gö
ra äVl'n det nya I AT A ti!! en rent europeisk 
affär, 

Anledning till en ev sMan utv~kling är 
att amerikanska senaten i Washington an
klagat [AT A {ör ,karte\1iknande arrange
mang'. lilan har i detta sammanhang S]>e
ciellt refererat till det brittisk-ame rikanska 
Bermuda-avtalet. som ska rpt kriti seras. [ 
den resolution, som amerikanska ~natcn 
överlämnat, beter det att inga bilaterala 
verkstä\1ande n"göverenskommelser skall {ä 
göras utom i form av avtal. som skall ö ver
vägas och ratifieeras av senaten. 

Generaldirektören bemöter 

Sir William Percival Hildrcd, som är 
Dirct:tor General vid r A T A.os högkvarter 
här i Montreal. säger lIär jag för d,mna 
beskyllning 0111 ,kartelliknande arrange
mang> l>å tal att den är ett slag i ansiktet 
på den internatiollella flygtrafik{:n, , AIt i 
detta fall tala om kartell är lika barockt 
som om man skulle göra samIlla beskyllning 
vid förslag Olll in{öralldl"1 a\' ett enhetligt 
navigeringssystem,. förklarar Sir William, 
som under kriget var med om att organise
ra RAF Ferry Command och som senare 
blev Director General {ör dvilflyget i Eng
land samt i april 19.\5 utnämndes till det då 
nyligen upprättade civilflygministeriets för 
ste permanente chel. 

InternatIonellI resekort 

Biljett]lriserna pä dc internationella flyg'
linjerna är en av rATA:~ mest aktuella 
frägor f 11, lIlen samtidigt arbetar man på 
att förenkla den internationella trafiken så 
mycket som möjligt genom alt försöka fä 
till ~tänd ett illternationdlt resekort, som 
skulle ersätta nuvarande pass ()Ch viseringar. 
f.~örcnklade tulI- och läkar\lnder~ökningar 
Vid ankomst och avre.'a frän internationclla 
f1YA'platser år andra frågor, SOIll sysselsätter 
IATA. 

,Flygrt år ett snabbt transportm~«\el. och 
det är därför av största vikt at! tidsvinsten 
kan utnyttjas till fullo och inte till större 
eller mindre del reduceras gl'nonl onödiga 
pTocl>durer ]lä f1yg!>latsernn; säger Sir 
William Hildred. , Vi måste se till att fly _ 
get blir lika i:nkdt och bekvämt som \'ilket 
annat trafikmedel som hel st.' 

Il 



lockheed P2V 
med WRIGHT CYClONE 18 

Det föflta landbaserade flygplan lom speciellt konstruerats f tir väpnad marin
Ipaning, Lockheed P2V, förenar högsta hastigheten. längsta fiygsträckan och 
tynglta beväpningen hOI vilket 110m helst ännu tillverkat patrull- eller bomb

spaningsplan. Dess topphastighet är 485 km/t, det 8yger non-stop 8000 km 
och har en lastförmiga i samma klan 80m de tunga bombplanen. 

Wright Cyclone 18 pi vardera 2200 hlistkrafter utgör 
kraften bakom dessa prestanda. 
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DC-4:orna ÄNTLIGEN I FAGGORNA 
N är detta läses har SILA flin ~iL1 första 

DC-4, som landat p1 BronIIlla ,m.:d 
chefspiloten ,m Nordamcrikalinh'n Marshall 
Lindholm och den nycnga,,~radc amcdkan_ 
ske [)i!oten Byron (Tambiet vid ~lmkaTl1a 
mlder df.'1l för~ta direktflygningcn hittills 
mellan GandC'T på Ncwfoundland och Brom
ma. En I'«ka senare skall SILA:s andra 
DC--I ,'ara hr och med ytterligare (.'T1 ,'tt
kas mellanrum får A HA sina h 'A första 
D(-4 vara här och med ytterligare en "L~
j{'rHa till London och Paris. varigL'1lOnl dc,~
sa tv! router f:ir betydligt större kapacitet 
samtidigt MXTl flygtiden kan minskas med 
ungefär .ro mhruter. 

J början av juni kan man beräkna att alla 
dc srx bes,iilkla sl'l:nska 1)(--1 :orna är här 
- tre till SILA och tre till ABA, I.eve_ 
ranserna är Hark! för~enadc Il! grund a\' 
2U de amerikanska flYlfIIlanfabrikerna är 
fullkomligt Överall~trängda. De m~nga 
strejkerna har sarmerli!(cll inte heller för_ 
bättrat situationen och även de amcrikanska 
flygbolagen m~ste fimm sig i liknande för
seningar. 

I (X'h med len'ransen av DC-" :orna kan 
SILA böria tanka på att ateru IIIIIa sin tra
fik, som ml>(l undantag för flygningarna 
till Etiopien legat lI!.'re sedan mitten 01\' 
nmTS. Flygande fastninwama var naturligt
vis bra all ha i den atlantiska starten men 
i längden ar de alltför oekonomiska pA 
långa .träckor och följakt1ij("cn har SILA 
efter 1.'1\ 50-tal flygningar över Nordatlan_ 
ten beslutat att vila jd hanen oeh ing~erKle 
studera erfarenhetsmatcrialet. till$ dc nya 
DC-4 :orna kan säuu in. 

Någ .. :m SILA-trafik till USA tonIc dd 
dock inte bli förrin omkring I juli och 
några dagar senare torde dl.'n rep:uljara 
passagerarservicen till Rio de Janeiro kun
na börja. 

Nice-linjen Invigd 

Medan SI LA alltså. nu noggrant förben"
der sig för en snar och kraftig cXIJan~ion 
har ABA IJauat I" att Öjlpna en ny linj e 
- tm Nice ( Nizza.), diir ABA-chrfe'n Carl 
Florman nIImera är välbeställd villaiiware_ 
Den 4/5 startadt: fönta flygl.lanet I" den 
nya linjen, liOIIl bl a har del /:oda med sig 
att ABA f Au en dubbleri"JI"slinjc till Ge
nhe. ~Ied KLM:s da~liga service har allt
så Stockholm och Geneve numcra Yj)IICrliga 
flygförbindel~er. 

AerOI!an~porl5 kapacitet kommer även på 
annat satt an '" grund av de ovann.ämnda 
DCA :orna all kraftilIt ökas. De sj u DC
J :or, som ,.konverterats,. i Kanada. anlan
der inom kort och dessutom kommer 9 ~ tye. 
ken nya förste flygstyrmän att utexamine
T:S ()mk.~ing den IS/S. \'arigenom det blir 
lattare for bolaget att utnyuja flygmaterie
len ekonomiskt. Slut1igerr Mller när detta 
skrivh td stycken DOlkotas 1m att IIIrusta5 
50ITI fr.lktflygplan. så nu ar <let meningen 
att Skandinaviska Aero skall få konkurrens. 

ABA:s linjenat är vid det har laget 11t
byggt ur\Refär d mycket som bellÖ\·J. om 
man undantar att en ny linje till Dublin 
(som kanske kommer i hö~t) är [lIanerad 
och att inlla fö~bi rKlel str ännu finrrs öster
ut. Dl't tillkommer inte oss svenskar att hv
~a några förlro[lpningar om trafiken ö5te'r
ut men m.ånga tecken tyder P;\ att ryssarna 
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håller [lå all släppa efter 1"\ sin långvari.ll.a 
isolering och börjar bli villiga aU åter (illp_ 
Il;r; ö~idig trafik vjsterllt . När <letta 
skrive~ är t ex eli norsk trafikilYj(deleg:r.tiOIl 
i :'o.1oskva och (kl är ett gott tecken. 

Wökot lokalnät 

Bortsett från delta konrmer AHA under 
den närma5tc framtiden att kurreentrera .<ig 
jlå en utökning av <let inhernska linjcniitet 
~amt all öka kapaciteten p;\ Europanätet. 
När DC:J :orna kommer. sattes a!la Ju 
52 :or Ulom den mellan ~ I almö och KöllCn
hamn samt den som Albin Ahrenbcrg skall 
kÖI"1 för rundflygningar ur trafiktjanst Och 
; samma ~turrd hlir också rökning tillåten 
,)å !'oamt1iga AHA.linier. 

Norr1andslinjen får DC_J fr o m den 
15/5 och $amma, dag får Visby 4 turer om 
dagen. Dcn 1/6 utökas Vi~byförbindelserrra 
rnt:d ytterligare en och den 15/6 dubbleras 
<len dagliga linjen Stockholl1l--Sundval1. 

Karlstads flygplats skall försts med IICr
manentbanor och 5tänJr.! darför fr o m den 
1/6. varför örebro t v blir mellanlaod_ 
ninK~lllats pA Osloiinien. 

Den l augusti blir om materiel1äget till . 
låter Lorr stor dag i det inhemska trafikfly_ 
gets hi~toria. Då planerar nämligen ABA 
alt öppna linjen Stockholm _ örebro _ 
(Karlstad) - Göteborg och samtidip:t den 
nya routen Stockholm _ NorrkÖpin.ll.' _ 
M"lmö. 
~n fortsatta utvecklingen beror på flyg 

IllantillKång och om reSll flygfäll blir fär
diga. Relativt stlarl kan man dock vänta 
trafik pfr. linjen Stockholnr _ Visby - Kal~ 
m"r - Malmö och nästa Ar äVCII P;\ sträc_ 
kan Stockholm - Sundsvall _ '-uld _ 
Kiruna. Att förlänga Norrlandslinjen upp 
liII malmfallen är ett al1mint önskemål. 

När Imra Ojle-fiiltet vid Östcrsuod blir 
klart kommer också. linjen Stockholm _ 
Sund$Val1 - östersund att ö])llllas liksom 
de uya routerna 11almö - Göteborg _ 
Karbtad - Östersund (ev via l..eksand) 
samt Stockholm - Leksand _ Östersund. 
DaTför kraves givetvis att dal"'9~arn" 
skyndar [lA ml'd Leksanddä1tet. Romnrehed 
\·id Rorlänge finns dock !<Om god reserv. 
En arman linje som relativt snart hlir ak-

!Uell är ~hlnrö - Jönkö[lin.l\ - Norrkö
ping - StockhoJrn. 

För att återgå till SIL" ett Ö!I;onblick, så 
kan \'i tala om att dC'js atlanuervke even· 
tllel1l kommer att .d via Shallllorl på rr_ 
land. I .~å fall kommer ABA att överta 
flyglinjen till Keflavik (Reykjavik). 

Slutligen bör man ju tala on1 alt .. \.8.'\ 
utnamnt td ny. direktörer, natnligcn förre 
överinJrenjörcn Karl l.igl1t·U och ekonomi. 
rhcfen TlrTe Bielk~r<l. Samtidigt har ei
vilin!l;cnjör Karl Henrik l..ar$;;o1\ utnämnts 
till ö\'cringenjör. 

Det ~~'enska trafikflygets enorma utveck
ling sl-nan VE-<lagen kommer f ö alt <le
monstrera~ Im en ut~tällllinR" l'" Skansen i 
A RA-SI1.A:5 regi. ~om öp]1nas onrkring 
den l juni i stora uBtäl1rrinl{Shal1en vid l-n
tn!n. Det stora. slagnumret blir ett flygkla
rerarkOlllor. där allmänhecen ,1Ii en väldig 
\'arldskarta kan följa varje flygplan I'" val(' 
till el1er från Bromma. Denna trafikfly/:ex
]lO kommer dessutom bland mycket annal 
att i siinkiIda muntrar ~'isa de besökande, 
vad alla de olika lander ;;om A BA och 
S ILA flyger till har att bjuda Sverige och 
ntnskama. 

Det rör sig. 

Svensk f1ygtjiinlt l - fa/dig' tm Prag 

S\'cnsk Fly1{ljii.nst ar val det fl ygbolag 
;;om al1mänheten f II känner allra häst till 
näst efter ABA_SI LA. Dct beror natur_ 
ligtvis fran1St 1"\ bolagl"ls rurKlflYlCl1ingar 
från Bromma. \"arifrån "fI:qIRSkeppeb 
\'armlaud och den lilla tr!.'vliJr".I. ,DraKOIIl"Tl" 
under vfr.ren RjOrt ~:i. rll:i.nwa uppstigningar. 
att redan den I maj liver J 00(1 ~tockh()lma _ 

re sett sin vackr" stad från luft('n. 
~ I erl bolaget har ocks! månJl'a andra 

strängar på sin IIYKande båge och det är 
kanske inte så många, som \'c! aU bolagets 
Vänn!arKl redall gjort en flYlllril1K med II 
pa.ssagerare till Warnawa, Under nmj har 
f ö praktiskt taget reguljär tal'iflYRförbill_ 
delse ö[lpnats mellau Stockholm och Prag, 
då bolaKct fålt luftfartsstyreberu till~lårld 
alt Köra int~ mindre an sju taxiflygningar 
till den tjeckiska hUl"1.ldstaden med Vann
land. 



Liirda~cl1 d{'l\ 23 Ulaj 19.'16 invigde HarlS 
:"lajcstät f,;"onungt'l1 Bronuna flygplats 

i närvaro av {'Il mycket rCl'n.:,cntath· sam
ling herrar ur d~n europeiska flygvärlden. 
Invigningen Kynnades ingalunda a\' l1~got 
strålande lllajvädcr och de t dåliga vädret 
medförde bl a att ett antal väntade. stoTa 
HYKplan mgste avvakta hättre väder fÖT sin 
ankOIllSt. 

Om invi!(nillj($<lagen bjöd ]Jå dåligt väder 
kundc ujlpvi~l1ingskdningen i stället glädja 
sig åt (kl mest strålande väder på söndagen 
då 1k dittills största flyguppv isningarna i 
Sverij!;{' hölls n~1 en fll:rfckt !)rlx:isi011. 
Bl il gjorde, en nen'kittlande konstflyg
ning a" tYSh11 Kro])f som flög [lå rYJ{J( på 
4() 'nc!l:rs hi;jd \llll!er armar nedil! sträc'k! 
Ask~daralltalct up1J,Itkk till ä tskilliga 10000-
tal och kullarna omkring fält et s5go när
mast ut som myntackar. 

Hr01l1ll1a flygplats kan sål11nda i år fira 
IO-!ir~juhil"u1l1 'Il'h det kan därför "ara 010-
li'1'ral att giira ('n litcl1 ihl·rhlkk. JlI!! 

o 

BROMMA 10 AR 
Av flygpla.tsch ~fen BERTIL FLORMAN 

kansh' då f;tr gil något längr.' än 10 ~r 
tillhaka i tidel' för alt ge en riklig hi l1l av 
utvecklingen. 

Kostnad 238000 kronor l 

I oktober 19Zi' framhöll en elCpertddega
tion Bmmmafähet~ användharhet ,.om flyg
fält. Påföljande år rcsnvcradl'S fähet för 
sill ~lHlamål IlIC11 in tc förrän den JO juni 
1933 {attack ~tad~lul101äkligc ddinitivt he
slut i frå!!an. I)l'n 13 oktoher samma år 
kllnd~ iimli!!en aToctena säl1a~ i KånK så
,om ~tat~kommuna1t reservarbcte. Enighet 
hade då nåtts om anläggandct av 1'11 gräs_ 
Hill med landningss tråk om c:a 800 meten' 
liingd för en beräknar! knstnad av 1400000 
kr. De" !örMa kostnadsheräkningen är 191H 
slm,lde ]lä 13l-1000 krOllor I 

Un(!er arlwt<:ts gl!ug elh;-r närmare b.·
stämt hösten 19.14 hcslu t adc~ igå\lg~ättandct 
av ett <!ndr" utbyggnaclsskerle samt anlii~, 
gandct al' hårdgjurda ~!arthanor för en he'
räknad kn,tnad av 2500000 kr. Under år 
1935 be\" iljadfs medel lör statio)]sbY~jl"nad 
och hangar samt vissa andra anHiA")...'11inl-'Ol.r 
för sannnimlagt 9.15000 kr. Stakn bevil
jade sacntidi.J(1 ,3.10000 til! bclysninKs- ()(;h 
radioanläggninjl"ar. Dr.. flygl>latsen iuvigdl's 
hade s~lt1nda beviljats sanmmnla!!t 5 f>9H (I()(} 
kr. för dess iordningstä1\nadc. Inl'ig"ings
dagen var alll klart .,å när som på horl_ 
sprängningen aven bergsklack i sydost 
samt anläA"gandl'l al' ~tartbanan därstädf"s. 

Flygplatsens tillkomst inn("bar ("n oerhörd 
förämlr ing i huvudstadens trafikförbimlcl~er. 
Den reguljära trafiken. som kom i gån).l dcn 
l juli omfattade linjer till bl. a. KÖfll·llhamn. 
Amsterdam. London, Paris och Herlin i vil
ka städer anknyh, ingar kunde vinnas till ett 
flertal andra städer. På hö~ten, då flYA"plat
sen i Helsing'fors var färdig överflyttaiks 
h'en Finlandslinjen till Bromma efter a lt 
sedan 192-1 ha trafikerats med sjöflYl:"l'lan 
frän Lindarängen. Utom vårt eRet .<v",nska 
:\erotransport dehugo i d<!n reguljära tra
fiken Dct Dan~ke l.uftlartsc1skab, DCllgc!1e 
Lllfthansa, KL ~ I SABENA, Air France, 

T ill ,·lIn .le r d~n k .. " . k., "" e~ t 1.l"I,' .kn 1)."",,,,,,_ 
bt lol ~ " " e no"" tidH '''' - oprä " " nlo' lf, ~u~lin .. -
n l" a- <H'h Me r H, •• lin."'''ir. - :s~.",,' h-... bil _ 
d er .. , . Hron,m .. t .... "" m~d il" "' rM m~ lI .. n . 'm' . 
II pn , ';11101." d . ". 1I.<>mm" .nm d ~t . ... " ut för 
tiD Ar "~d .. ,, <lnh ,Ir n h 6",." hu . fil.1I." t~ r Hll( 
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British Airways, British Continenlal Air 
ways sann Aero från Finland. FlYl':plat:i\"ll 
utnyttjades även för SlM>rt- och privalflyg 
ning samt elCtra_ OI;h rundllYl/.ningar. 

Är Bromma rätt plats? 

Bromma blev Irån hörjan myck(·t umtalad 
ud1 diskuterad. E11 del hävdade och ).lör dd 
kansk.· än alt platsen är feh-ald. herOl.'!xk 
på störningarna från de omkringli/l.gan_ 
de höjderna. )'1an borde sålullda söka ,ig
en annan öppnare plats och lägga ner Brom
ma. Andra och dit hör författaren till dessa 
radel' anser alt man skall vara synnerligen 
tacksam för platsen~ til1kom~1. Qtvh'elaktigt 
stör bergen. men herR kan inle undvikas 
om man vill ha ('n flygplats i rimliJ< nar_ 
het 3.\' Stockholm. Ju.<t närheten till sta
,len är av utom()rd~nt1iR bdyde1~e och som 
I'i i lortsållnh,gtn skall Sl' har flvgfåltet 
fått o1"h kan få en .<ådan lltbYRll:nad-alt det 
kan tillgodose även hÖRI ,tiil!da fororingar. 
De gångna ån'm trafik har givit påtaglig3 
lICvis för riktigheten härav. 

Brommas tillvä xt 

Ar 1937 medlörd(~ inga vÄi,<:ntliga lör
ändrinp:ar. ~ l al1 wränRde hort överdelen av 
en höjd ; nordust och vidtogo åven vissa 
förbättringar i nordväst. lH emellertid 
krav framkomm;! om genomg-ripandc iör
hättringar - innebärande hl. a. anlägRalKlet 
av en ~. k. hlindlandnil1g~ba]1a - erhöll den 
kända tyske eXl'erlCl1 hos Luft-Hansa Dr.
Ing. Dicrh.1cn i uppdrag att utarheta en ge
neralplan för flygfältets uthy~gnad. Planen 
hlev klar i mars 1938 ()(:h omfattade arhe
ten om sammanlagt 6735000 kr. Häri in
j.:"ick då bl. a. bortSllrånglling av bergshöj
dtn pä fältet,; östra sida sam! anläggandtt 
aven blindlandningshana i NV-SO om .JOO 
X I 500 m. f syfte a tt kunna säkerställa ge
nomförandet av denna plan inköpte stadcl1 
fläll~ta gärd belägen 110rr om flygplatsen 
fik 2 SOO 000 kr .. varav störrt deJe!, pÅförts 
flygpla tsen. 

PA grund av ringa arbetslöshet utfördes 
illJ<a bctydall'dc utvidgningar år 1938 och 
sanlIlla situation rådde även under påföl- ' 
jande år. Under år 1940 framlades förslag 
till ut\'idgningar för ~ammanlagt över 
-1000000 kr. innebärande hroodning och lör
län~ning av två startbanor i nordost och 
ost jämte iordningställande av pla tt form lör 
en ny hangar. Denna skullt l))a(Ua, inom 



dt nytt hangaro1llråde på norra sidan a\' 
flygfältd. Under år 19-+t) ,;\)r.äng?e~ ock~å 
ett ~kyddsrum i ocrl{ 1111'd sarskIlda l"ka
!er för säkerhet~tjämten sa all denn;) kUlI
dc fortgå under flyglarm. 

Undcr år 19.\\ fortsattes arhetena "dl 
fiirslajof framlades till yltcrligan' arhl'tcn 
för öv!"r 4 oon OOU kr .. innebärande fullhor
dandet av dtu i gtneralplancn ing~cnde 
h1im!lamlll;',g~banan samt förlänjofning av 
plattform..:n inom det nya stationsompi det. 
Ar 1942 uppfördc Acrotransport elI hn~11fl
verk,ta<"l nwd tillh<ir~lIde hangar 0111 ::JOX 
75 m $amt kontorslokaler. 

Angloamerikonsko lerov 

Vidare nppförde. staden för det clI/!"el,ka 
nygets räkning en milldr!" triihangar. Det 
var huvudsakligell dc ö);ade kraven jJå 111-
rrnnne från d<:t t·ng('lska och .~edcrl11era 
amerika,,~);a kurirflyget som förmådck 
myndigheterna att ocllilja medel så all 
hlindlandningsbanan förlängdes ""der åren 
19~J o.:h 19-14 från 1500 Ii!! ZOOO mcter. 
Hårjämll' fi)rlållgdc~ 1943 del) nord-sydli.l(a 
banan. l 6-3~, frän I WU till ! -+tIO meter. 
19~~ fattad(·~ beslut 0111 att utlika bana 5-
23 frhn 1000 till 125U meter och ddta lI r
hNe har inne .. aral"h; vär i ·tort sett slut
fört~. Vi.1 ärsskiftet 194.\--15 kWl<jr Aero
trallSIlOrI ta i bruk en ny han~arby~gnad 
med dc impon('randc måtten 5nx!20 m. 
förS<'dtl 1\1('(1 tvennc portöppningar 0111 var
dera 9XGO meter. 

Det är sålunda tat·k vare dc Cxcc!,tiondla 
förhällanden und..:r krilo:"sårrn som dell1 la 
forcerad~ uthyglo:"llad åstadkommits till stor 
Ilytta fiir dell trafik, ,0111 lIf'l)rättats elter 
fr(-Gsslutet. Bromma fly/!plats har i d~' !l" fyra 
rullhanor 0111 2000, 1400, 115() respeklive 
l ()OO meters längd. vilket sthr .<ig rdativt 
I'(ott jämfört med befintliga trafikflygl)lat
sen i E.urOI>a. 

36 milj. investerode 

Vid utgången a\' är 1945 hade av stat och 
k0f11111Ull på flYll"platscn nedlagts sammanlagt 
27899 (jOO kr. fördclad(' ('nligt nedanstående: 

.\ l ll. rk ,' iird~ 
l'I ,,"~rlnK~_ 

,nl ... l .. n 

Slat('1l 12552700 
Stadm i 711 200 7 lHN 500 

57ll?OO 19741200 

Till detta kom1lll"T c:a 8{X)OOOO kronor 
för Aerotransports biig!ol"c hangarlJygglladcr 
me<.l tillhörande verkstäder ol."h kontorslo
k .. Jer, Vidare p~går en synnerligen nödvån
<"Iig tillbYlfgnad till stationsbyggnader för 
omkring 300 000 kr., vi lket skall ,'ara fär_ 
digt "m nägra månader. Medräknas detta 
hetyder ,Jet att på flygj,latscn hittills n<'d
lagts omkring 36000000 kronor. Ett bety
dande hein!>!, jämfört med den nrsprungliga 
ko~tnadsh<'räkllingcn på 238 UOO kr. exklu_ 
~i\'c Iwggnader, 

,le 
I 
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8rommos mox/mum 

J samhand 1I1('d den ,edan början pa år 
19.j~ dis);utC'r3(](- frågan 0111 anläggandet a'· 
t'n ,torllYll"plab vid Stockholm har flYR· 
hamnstyrelsen låtit utT<~da Brummas maxi
mala uthyggnad, Planen inT1ebiir a\llägRan
det all ytterligare Ivå hanor. hc1ägn~ i l;:3 
(11)0 vink('l till :1 OOI)·m~tersha"Rn, dm ena 
IllL'<1 l 7nu <x·h (len andra 111('<1 l ~50 meters 
liingd. Samtidigt ~kulle hlindlalldningshallan 
förlällgas till 2 ZOO meter. 

Dessa tre hanor kan maximalt förlä"l'tes 
till re~I). 2 300, 1 600 OI.:h :1 500 m. Den 
s;u nnr.mlagda kostnaciL"n har beräknats till 
omkring 30 millioner kronor för första ut
bYKgnaclen. Därest l)lane!) godkännes torde 
l11an (Kkså begränsa sig till d~.nna . 

r samband med de utvidgninl'd.r , som ut
förts och prn;"kterats har för fältets om-

I:In "n"der U .. IY8"in.: 
>!U"""" m. ",. ",.h .... dt .. 

183500 1291000 l40Z7200 
%3800 8900 13 R72-1OO 

1 147300 ! 299 900 27899 600 

givningar utfårdats bestämmelser om högsta 
tillåkn bY ll"gnadshöjd i syfte att förhindra 
fri inflygningen till banurna skadlig hebyg
gelse. För att möj liggöra flygplatsens an_ 
vä1\dbarhet under mörker har densamma 

M)" ~k~l hur hli n l .. A Br,,,,,,",, .. " d .. r d~~8M ti o 

Ar . T ill lI ö .,.e r ~n vi h n iill n ht.,. ...... 6 SH, ,\ , ~ 

Bob ,.fl .. r h"1l1koln~t .. n frAn rl r o tö .. t" IUo_ 
tly.,."t".,."n .... ri t ID~", - S~d"n , d el 8llJ r lll .. 
p ht n . nm m\"' lOn 8ht l", . l" hd,,!. pi Bromn". 
lir d .. l1l1 .. H_~9 • • om kom I hH~I ,,~. 

utrusta ts n1('(\ en linder år(,,,s l"l'tl a111l1ua 
fllllalldad he1y.;ningsutrm:tning. ,till! kUlI\

pletterat,; nt('d lan<\lIingsradiufyrar för llll

lättamk av landning U!\(ltr d;\Jig \·;idcrlek. 
l lIä~ta lir av FLYG skall jag gii ra ~" 

återhlick ö,'('r sjiilv<I flyg\"CrksamlW\t"1I p3-
Brunnna - ett intressant ka"ilt'l. 

MINA ÖNSKEMAL 
Jag kan ill te underlåta aU slutligen fram

lägga uågra önskemål. 
l. Den otil1r~ckliga stationiibyggnad{'" hör 

ersättas med en ny, mångdnhbeJt större och 
väl platerad hyggnad ~ä att nll ,·arandc olid_ 
liga förhållanden 1I1>!lhör. 

2, Ett nrtt hallgaromr~\(le mot nordväst 
( F"rls, /!Il sid, 40.) 
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linjerna över Nordatlanten, vilka varierar 
fran 105000 till upp över 500 000 paS"lIgera_ 
re om Aret, raknat i båda riktningarna, 
Flyglträckorua på imperiets flyglinjer före 
kriget .. ar korta i iörhållande till dagens. 
bt:roende Iii (ko ~grii.nsade flygfömlågan 
hos dl' flygplan l!OIn då Vilr i bruk. Ej hel
ler förekom nallflygning, medan de en~el-
$ka trafikbolagen idag räknar med all kun
na flyga ~åväl dag som natt och därigenom 
flyga upp till omkring 3200 kilometer ulan 
mellanlandning. 

BOAC som lör framtiden har hlivit an
förtrott ,le eurOIl.~iska flyglinjerna flyger 
omkring IlS 000 mil per "«ka, genom att 
nara för 90 reguljära flyglur\'T på om
kring 30 linjn, T rots att en mängd lla~5a
gerar_ och laslutrymmen fortfarande st:\r till 
Tt~gerillgens förfogande - drygt 1000 Iii 
delta ~ätt gynnade passagerare flygs varje 

ENGLANDS FRAMTID I LUFTEN 
0 111 ni idaR flyger över östra England i 

hYItKlil{ iikt kan ni n5.~tan fl l'l1 ller
blick IJå krigtt sbom det \'U för ett år 
K-dan. Vittnesbörden är fortfarandt kvar, 
d .... stora öde startb .. morna p1 flygfalt efter 
flygfält Irln \'ilka Royal Air Force och 
dc~~ allierade förde sin litrid, I dag ar IU-
5ental~ flygare liter tillbaka i civila kläder 
och Storhritaunien ser ej längre sA mycket 
a\' flyg liOlIl under de sista Aren meu är 
m~'r än nlgOIl~in medvetet om de svårighe
ter wm ligger framför de stora flygbola
gen och civilflyg,,1 i allmänhet. 

I.Ösningen av de!Sa Ilroblem har rege_ 
ringen öI·t>rl!itil I,l tre ~lora företag, som 
sorterar direkt untler dvilflygministern, 
Lord \Vmst~'r. Företagen är Briti~h Over
seas Airways Corporation (med flyglinjer 
över hda imllCriet till Fjärran östern och 
Nordamerika), Briti~h EurOj!ean AirwaYI 
Corporation och British South-American 
Airway~ Corporation, Fast före!atta att bi
heh1tlla England ~om centrum för världens 
flygvä~en - och tillsalllnJoaIlS med USA 
dela herraväldet i luften _ sammanfattar 
de ledande männen för dessa företag sina 
synpunkter tJi vad de I)[anerar Ar 1946. 

ViSf."ount Kl1ollYI, direktör för Brilish 
Ol'euta! Airways Corporation. nledgav ny
ligen att de engelska konstruktörerna mis
te omarbeta sina ideer om t rafikförMIlan
den, Ö\·trna ttl1ing~problem och flygpLanens 
irll"ändiga utstynel. och flygmarskalken D. 
C. T. Hennet, den unge upphovsmannen till 
Royal Air Force'! mfilfinnarförband under 
kriget och Im verkställande direktör i Bri_ 
tish South-American Airways Corporation, 
talade om för mig vid en intervju att han 
"ar vin om au de engelska flygplankon
struktörerna kommer att överflygla all ut
lälMlsk konkurren~ urots det faktum, all 
vllr för~äljn;ng:~teknik är sämre an kon
kurn;-nl .. mas • . 

Mycket har hänt SeOan 1939, det första 
krigsfiret, (I~ EnglalMls två större eiviJflyg_ 
fö retag ~108~ ihop. TmllCrial Airway5 och 
British Airways hlev nritigh Overseas Air
lI'ay5 Coq)lIratiön, d~'t .ut valda instrument:> 
m~ vilket d<-'11 ellgchka rep:eringen ämnade 
konkurrera i värld~I1YRet. BOAC som äg
d\."", av de ellgel~ka skattebetalarna, erhöll 
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ensamralt tiU statsanslag. begränsat till ..j 
miljoner pund om lret fram till dcceml><"r 
1953, och finansdel>artenlentct åtog sig att 
tillhandahl11a det nödvändiga kapital som 
behöl'des för alt inköpa de bägge ursprunR
liga företagt'11S samtliga tillgångar, 

" Olämplig politik" 

}fen i maT! 1945 meddelade en officiell 
engelsk rapport alt det utvalda statsunder
slÖclda företagets politik ej lämpade sil{ för 
Englands framtida planer för flyIfväsendet, 
Samtliga dess linjer skul1e nu anförtros At 
dc tre reger;ngskontrollerade företallen wm 
när dc nu idag planerar sina kommande 
router syftar till att ~amman[änka centra 
för folkmängd och handel och des5uto111 fly
ga över områden där feederline-trafik är 
möjlig, 

Hittills har det varit en tendc!llI att först 
bygga ett utmärkt flygplan och därefter 
finna en lämplig route för det. Idag 1,lane
rar dc engelska f1ygplankon5truktörerna ef_ 
ter att ha studerat de trafiktekniska exper
ternas kommersiella kravatt producera 
rJ)'IO'lan ju~t för ~ .. d de "kall anvlindiU litt 
och har redan I,resenterat typer med tilldra_ 
gande och effd."1:h'l exteriörer, låga fram
ställningskostnader, ändamftl5enliga 1r\r\-d_ 
ningar (för .sAvai dag- som nattbruk), kom_ 
fort och biljeltpriser i fijrhll1ande till re
sans längd. 

;\lorgondagell~ flygtransporter 30m vi kan 
tänka O$S dem i dag kommer att innebära 
stora nyheter. Det nlest bemärkta exemplet 
är Nordatlanten, där det före kriget ej 
fanns n;\goll som helst möjlighet till regul
jär trafik Ci"ilflygdepartementet i USA 
har nyligen gjort berakninl[ar p~ antalet 
passagerare om året på de kOl11mande flyg-

Sp ec i".!"rti"el för FLYG 
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v«ka - hefordras passagerare, llOSt och 
frakt till Australien, Burma. Indien, Öst-, 
Syd- och Västafrika. de fl esta länder i Ös
tern, Kanada, Amerika, Frankrike. Holland. 
Iklgien, Sverige, Finland, Portugal och in
om den närmute framtiden hoppas företa
get att kmma lägga ytterligare lilxler till 
listan. 

Tvd oUka typer av flygservlce 

De erfarenheter 50m vanns under kriKets 
Ilionjärarbete kommer givetvis till nytta 
även nu. T ex I'ar det BOAC som utförde 
den första lret-runtl1ygningen över Nord
atlanten, den berömda färjetrafiken Prest
wick-Montreal tur-retur, och även den för
sta direktlin jen från England till Vä~tafri
ka och, bl a nya linjer till Pcnien, Alx,";
niell, Turkiet och Södra Arabien. Företa
gets närmaste poli tik är att utbyggamlet av 
dessa nu existerande linjer samt återuppli
vandet av för4crigs1injema skall kraftig t på_ 
skyndas. 

Den vanligaste politiken I),~ lång sikt är 
att införa två huvudtyper av f1ygservice på 
alta vikliga.~ linjer _ fjärrflygning Ulan 
mellanlandning och flygning på kortare 
sträckor, dar del viktiga~te ar att p1 de 
kortare sträckorna å~ladkommil billiga bil_ 
jettpriser och köra med flYI{p!anen full afita
de sAväl dag som natt pi sträckor omkring 
1 600 kilometer och därutöver utan mel1an
landning. 

Företaget har hen {ör avsikt att för. 
dubbla sina transatlantiska linjer genomatt 
l1yga dväl till New York som till Montre
al. De sex huvudsakliga fraktlinjetna i 
framtiden blir från England till Australien, 
via Indien och sedan till Nya Zeeland. till 
Indien "ja Mellersta Östern, Im Öst- och 
Sydafrika, den dubbla nordatlantiska linjen 
till Kanada och USA, tm Vä$t.'lirika direkt 
över Sahara ooh s"nare tm Fjärran östern 
via Wien, Indien, (ado-Kina, Hongkong, 
Shanghai och Tokio, 

Eventuellt kommer även traliket1 ilA Stil
la Oceanen att bli liIlgodosl-dd gellOm Bri
tish Commonweahh Padfic Airlines, ett 
företag som kommer att bildas gemensamt 
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av England, Au~tralien, Nya Zeeland och 
Canada. 

De engelska f!ygoolagen ämnar tillgodose 
tre typer av llllssagerare. Erfarenheten har 
visat att mllnga resenärer av affärs_ eUer 
personliga lIkal ön~kar resa do snabbt !IOIl' 

möjligt frlln England till avlägsna bc::!Itim
melseorter, såsom Au5tralien eUer Nya Zee
land, BOAC tillsammans med Quantas Em
pire Airways i Australien har gjort detta 
möjligt med den linje som flygs med Avra 
Lancutrianplan mellan England och Sidney 
pli 63 timmar. 

Tlo'lmmarsdagen 

Andra resenärer föredrar att f5. resa me
ra bekvämt och för dessa. skulle det ordnas 
möjligheter alt kUlula avhryta sin resa för 
uppehäIl och därefter fortsätta med nästa 
lämpliga flygtur. Dl ett flyglilan betalar ~ig 
endast när det flyger kommer i fra mtiden 
flygbolagen ej att Uta sina plan gli aed för 
att passagerarna skan få övernatta pi\. hotel! 
medan planet stllr overksamt tm staru'n pli 
morgonen, som har skett tidigare. Faktum 
är alt lItmin5tone tio timmars daglig flyg
ning i genomsnitt ller flygplan ar den stan
dard till vilken BOAC vill komma. 

Den tr~je typen av pa,ssagerare \.it! gär-
112 resa per flyg men har inte rld alt beta
la ly}!;- eller exllres~biljetter och är instal1d 
på mindre komfort. Engelska ch'ilflygföre
tag har för avsikt all s1 fort det är möjligt 
tillhandahllla billiga resor. Det närmaste 
skilet till detta ar att trots alt 1.:riget har 
gjort cn stor del av dt:t unga F.ul{lall(t air
minded anser man att nationen som helhet 
behöver Ullllfostras till alt anvällda flyget 
vid sina resor. 

Flygmarskalk Bt"nl1et. $OfT1 jag talade med 
()t11 della. tror emellertid, alt England är 
air-miuded. emedan det känner och litar på 
RAF. ,Släktingarna till RAF-folkeu, ytt
rade han, ,utgör en stor del av befolkning
en. RA F har mer än l",~gon annan faktor 
gjort alhnänheten medveten om flyget. Det 
återstlr hara att se om den känslan kom
mer att bli permanent., 

Han hyser stor tilltro till den engehka 
flygplanilldllstrin5 arhete i framtiden. Enligt 
hans hikt har England alltid byggt dc bästa 
flyg!)lanen trots att han p~\lekar att de ut
ländska konkurrenterna ofta tilltror sina 
flY8l'lan bättre j)rcstanda än vad de kan 
utfö~a. Ha!! tillade. att den engebka flyg _ 
plal1111dustr11l - nota bene om den fär fria 
händer ~ inoll1 en snar framti(l skall 1.:un
na ;r~m"'älla <le nY8'l'l~nIYI~ r .'I()In kommer 
att :itererövra den utländs1.:a mar1.:naden. 
Redan nu framställes flera typer som är 
mycket tJOpulära utomlands, De Havilland 
Dove och Vic1.:ers Viking, för att nämna 
tvl. Dove ar ett YPllCTligt flygplan i den 
Iii!t~re klas!ICI~,. där det är överlägset, och 
Vlkmg som hnjeflygplan i den m«Ieltunga 
klassen är bättre än nllgot som produceras 
i andra länder. De är goda exempel pli vad 
engelska flygplantillvct1<:are kan htadkom
m •. 

ReakIlonsdrI ften pd frammarsch 

Bennet plIpekade att Ellgland, vilket be
visad~! uuder kriget, kan sl~ vem SOIII helst 
pli v~lket flygjobb som helst, när England 
v.~rkhgen gi\.r in för det. , Vi ligger IAngt 
fore alldra na tioner i "ad det gäller ieak
ti~!lS_ och ~asturbil1drift. och slvida ins'et 
o.~orut.se~t hander d: ser jag inget skal var
for VI mte skulle kunna behåUa det för
språnget., 
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Kriget har gett England en oerhörd stab 
av duktiga ilygpla.nbe5ättningar. Samtliga 
besättningar som är anstäl1da i Britisn 
South_Ameriean Airways ar före detta 
RAF-män och i\.e}!;tio procent av dem hörde 
till mlllfinnarförbanden inom RAF. 

,Givetvis ger vi inte nllgon fö reträdes
rätt, samtliga antas efter sina kvalifi1.:atio
ner och vårt system är byggt på. tävlan. 
Det är inle att U1ldra pli att m:ilfilUlarna 
hör till de erfarnaste och mest kvalificerade 
flygj)lanbesättningarna i landet och därför 
har större chanser att fl jobb i civi1f1yget. 
Det var många i dessa förband. som under 
europeiska kriget genomgick flera yrkes
mässiga träningskurser för att rusta sig för 
det kommande civilflyget och flera av denl 
har B-certifikat. 

För ögonblicket har vi ett överskott på 
flygare runt om i England, och om inte de 
bästa snarast flr anställning i civilflyget 
kan det hända att de trö ttnar lm att g~ och 
vänta och söker sig ett annat yrke, vilket 
vore synnerligt beklagligt, dl vi inte har 
rAd att förlora dem.' 

De ledande männen i flygbolagen iöuth 
emellertid att det är ~tminstone sju fakto
rer, som spelar in för att man skall fll en 
flyglinje att kU1I11a bära sig: säkerhet, re
gelbundenhet, hast ighet, komfort, driftsc1.:o
nomi, frekvens och personlig omsorg. Flyg
jllanfabr ikanterna prönt sig nu genom un
dersökningar, eX!)eriment och praktisk er
farenhet fram till största möjliga säkerhet 
och har i detta. arbete god hjälp av offi
ciella institutioner. (liderna för flygbolagen 
i sin tur vinnlägger sig ()t11 den högsta möj
liga standard på. besättningamas träningoeh 
flygplaninspektion. 

BOAC ligger väl till i detta ancende, ty 
sedan år tillbaka har dct utlört flygningar 
under synnerligen skiftande klimatförhål
landen. Besättningarna är tränade att sköta 
sill tjällst såväl över Atlanten om vintern, 
den mest hasardliknande reguljära. flyglin
jen i hela världen, som i trOl)isk hetta. Dc 
utför långa och korta flygturer, var och 
en med sina särpräglade krav på motorer 
och flygning. Under kriget sköttes helt na-
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VI FLyTGER HELIKOPTER 
D ör den som tycker ott det iir frÖ tid. '1 r att man gör ,Iågot för att Id Celltral
Itotio~ tak j Stockhol", utbyggt till ,It 
tr('t~igt outogiro- och helikopter/lyg/äll kool 
följandt historia toerka uppbyggaOldt. Df!ff 
bl'röllor "ih"lig'" "m hur d" kiilr"s otf 
Ilygu heURopt,r. FrOHltidrlls _ tl'tlr-lIIanS
plOHt. Eja ",,'Orr vi diirl 

Forfallar.. ä,.. fl)'glöjtHallt S. A. Co,,
sumti"o Jr, la"~ tillhör ommkollska kllst
f'ygtts res .. n!. EH lilan· SOlll dl'l gdr ,lIåugo 
l;ilda r)'ktcn kring. l wrjl' faU iir han ock
Sil förfottare till boken ,AmeN, amCIII, en 
lili!n ktlirkögd rapport 0111 1'ad orlllbu gOl
sur I pratalt »Int oln. dil' gJngcn dd det 
brgov sig. NUIIIN"a är COHs/m/lino ull' i 
fredliga iirt"dtn. Ha"s artikt! Iwr vi höm
'al ur tThe Atla1Ilie .\lortthlYt. 

J ag hade flugit lätt bomb och mindre spa
nings\llan di jag fide en chans att lära 
mig flyga helikopter. Det skulle väl bli en 
snabb affär, tänkte jag, som hade huvudet 
fullt med vackra sagor om dessa apparaters 
förmåga att ta jätteskutt över hustaken vid 
starten och landa. lodrätt rakt ned rA en 
femöritlg. Men jag ändrade ganska snart 
uppfattning. 

M in första tur var avsedd f6 r den ömse
sidiga bekantskapens ingA ende. Drt var en 
mera spännande trillP än t O m min första 
ensamflygning. Det berodde inte pi ·hastig
heten eller höjden, utan pi den förbluffande 
manÖverfÖnnJ.gan hos min vinglösa tro\l
packa till kirra. 

Ikn första skillnad mot vanlip. plall som 
jag observerade, var förutom avsaknaden 
av vingar själva kabinen längst fram i !lO
sen. Motorn och rotorfundamentet var pla
cerade bakom kabinen. Som elev satt jag 
till höger och side-by-side med min l~rare. 
Tak, väggar och även delvis golvet var av 
]l]t)(iglas. 

Den goda sikten är nödviodig eftersom 
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maskinen kan flygas rakt uppit och nedAt. 
åt sidorna och bakåt _ och åt inget håll 
alls ... 

Kontrollerna ser mycket enkla ut men 
ger mig numera ständigt en känsla av att 
flyga ett av bröderna \Vright~ första plan. 
Den lustigaste mojängen är den ."itch 
stieb eller $Opkvastliknande spak som är 
placerad i golvet mitt emellan de två sit
sarna. Om man drar den upplt ökas rotor
bladens anfallsvinkel och man stiger. Den 
är försedd med ett handtag å la motorcy
kel, som går att föra At bAda ~idorna. Det 
är gasreglaget. 

Nummer två i betydelse är tazimut-spa
kent som kontroHerar rotorns horisontala 
inställning. Till utseende och effekt liknar 
den en vanlig S\lak. Om man skjuter spaken 
framAt tippar rOlorn framAt och rotorbla
den skär också framåt och drar helikOlltern 
m~ sig. Eller $kjut 1t vänster ener höger. 
rotorn vippar At det hållet och man flyger 
i sidled lika lätt som man kan flyga bak_ 
länges. H ögsta fart bakåt är 45 km/t. 

SIdstyrning som vanligt 

Fotpedalerna är monterade till långa 
wires som går genom hela flygkroppen till 
den lilla stjär trotorn. Denna roterar verti
kalt längst ut på höger sida av ~tjärten 
och hindrar planets skruvning 11 höger, 
som uppstår genom den stora rotorn. Den 
lilla rotorns bladinställning kan ändras m~ 
fotpedaien. Trycker man fram vänster fot 
arbetar rotorn över stjärten åt höger och 
nosen åt vänster pi gammalt välkänt ma
ner. 

Instrumentbrädan är rä tt lik den i ett 
vanligt plan. Jag lärde mig att hAlla ett öga 
pA hastighetsmätare, höjd och varvantal 
medan jag genom m.ängden av plexiglas 
kontrollerade att jag höl] en rak iiamn kurs 
utan att stiga eller sjunka. 

-

J lIIolsat~ till autogiron, där rotorn hAU, 
;glng genom planets rörelse framit, driv, 
en helikopters rotor direkt av motorn. För 
att starta släp]ItT mall pä gas tills varnn· 
talet gltt Ull]J till det önskade. S«lan drar 
man Ilng"amt upp sin ~pitch-lticlo. Den 
manövern ändrar rotorbladens anfallsvinkel. 
Tidigare har de snurrat parallellt med mar· 
ken. PI grund av den nya anfallsvinkeln 
lyfter sig de tre rotorbladen m\got och bil. 
daT en lAg kon med spetsen nedät. 

Nå, med tillräckligt mycket lllotorstyrka 
och rätt vinkel ~ så att bladen kan kasta 
tillräckligt mycket luft nedi! - börjar pla
net d att ~tiga. 

Det kommer att fortsätta stiga tills pilo
·tell släpper ned spaken en aning. Men det 
kan han göra en aning för mycket, och då 
bums nedåt, Naturligtvis följt aven rörelse 
uppiI , som också den blir {ör häftig. 

Det gäller all t jagat det rätta läget, det 
neutrala läget. Det går bra med övninR, 
ungefär som när man tävlar om all $lanna 
en u!I!lAtgående hiss precis framför Rrin
darna två trappor upp, som om man :lade 
tryckt lm ratta knap\}eI1. När den önskarle 
höjden l1p!\nAtts stAr man slilla, svävar för 
att uttrycka sig poetiskt. 

För mig var detta det sviraste av allt 
att lära mig. Det är' en imponerande koor
dination av handrörelserna, som man mbte 
uppnå innan man kan lyfta och stiga till 
önskad höjd för att där hålla sig s\'ivande. 

Tänk själv. Med ena handen skall man 
trycka gasreglaget åt vänster för ökad mo-· 
torstyrka och med samma hand skall man 
dra 1l[l[l samma spak. som gasreglaget är 
fi~tad vid, för att öka rotorbladens an
fallsvinkel. Inte litet att gÖra för en hand I 

Och den andra har inte mycket mindre 
l~ sin lott. Eftersom den kontrollerar själ
va rotorns horisontalläge betyder det att 
man måste- leta sig fram till neutralläge 
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även där för att kunna st~ stil la i luften, si 
där lagoJll ~ti11a för att l)locka blommor 
fr~n syre'lbusken i gra!1nen~ tridglrd. 

E\e\'en har en trevlig tid i varje fall. Han 
känner si" som om han lärde sig llölrkera. 
en bil II! en bergstOPl' när Han försöker gö
ra tre saker II! en ging. Han hoppar hit 
och dit som en skata - i varje fall svävar 

_ han inte, 
När jag bar mig mest skatl ikt åt tog 

min lärare ~pakarna och när planet bar sig 
vettigt åt ga\' han dem tillbaka åt mig, som 
med stel rygg hukade mig över kontroUer
na oc.h med kramllölktiga grepp om spakar
na försökte $vä\'a. Nå. slg han det blev 
fröjden kort och jag fick en tillsägebe att 
slappna av och titta ,Iå honom, som använ
de högst tre fingrar på spak nummer tvA. 
Det tog litet tid, men sA smAningom kunde 
även jag flyga 50111 en surrande humla. 

Finesserna kom senare. Det är t. elr. inte 
d,dligt att rusa motorn, men lika litet kan 
man rekommeltdera lIlotsatsen. För det kan 
leda till att rotorn klappar iho\! upplt som 
ett sönde,rhll>t paraply. 

Därefter kom lamlningsÖvningarna. Det 
tog mig en hel del nerver innan jag kunde 
komma ifrAn vanan att landa med mellan 
70 och 150 km/t, för min helikopter gör 
högst 5 (fem I) när den landar. Knepet låg 
i att trycka ned spaken nummer ett -
-.pitch-stick-. . lagom mycket, men inte 
för mvc\.:et sft att 1,lanet sjönk igenont med 
en \'äidig fart. Det betydde i vraktiken att 
man tryckte ned två sm5. lätta tag" och så 
upp ett tag och så !led igen. 

Sedan kom K/uick ~topu - som kändes 
precis som alt häftigt bromsa in en hil. 
Och så konl uutorotation, - den automa
tiska rotationen som man använder vid 
nödlandningar, sedan motorn lämnat en i 
sticket. Det betyder i båda fallen att man_ 
ö"rera sllölkarna si att önskad effekt UIIP
nås, t"ärstopp r~stlCktive mjuk aut?,l1atisk 
rotation medan man sakta glider nedAI. 

Vända Il!!. en femöri"g uppe i luften var 
ett akrobatiskt fot:trhcte, men det gick aU 
ö"a upp. Likas~ landning på femöring. När 
folk frågar mig hur det verkligen kiinn~ att 
flyga helikopter, så kan jag IIU med gott 
samvete svara (lem att dct är alla tiders! 

Del är en sen~ation att ha en så positiv 
känsla av ahsolut kontroll, Att ~tanna hlick. 
still i luften som en bil llå marken, alt ~ak
ta nalka~ en diminutiv parkeringsplats från 
luften, att stiga och sjunka som en fAjt"cl 
och snoka och kravla som en ödla - uppe 
i luften. Det ger piloten en känsla av alt 
mästra elementen mer än han någonsin 
känner det i ett vanligt plan, beroende som 
han dl är av höjd, hastighet, utrymme'i 
luften o s v. 

:>'fen det finns ännu flera sensationer som 
inget hev;njt"at plan kan ge. Jag- har t ex 
blivit van "id alt starta vid hallgardörren 
- direkt och utan att fråga efter ~tarttec
ken, landningsbanor och ~tarttur, Det kun
de ta en hah'limme att komma iluhen 
fö r r, nu tittar jag mig bara omkring där 
jag .. dr IIå hangarplattan, ger gas och tit
tar ullp1t och hakAt och framåt och - ger 
mig iväg rakt uJ!1! i lufter!. Det Imminner 
mig fortfaraude om att tn en his8. 

Ja, till slut har jaK bara en .~ak till att 
säga. Jag trivs mell Iflg fart och Ug höjd 
numera, två faktorer som blivit mina hästa 
vänner. Nu kan jag lyfta på hatten åt varje 
boude jag möter, jag kan njuta av varje 
vackert träd eller rak [lOtatisfåra och varje 
badstrand kan jag göra ' ell strandhugg ,·id. 
Nej tack, inga höga ha~tighcter för mig 
längre. Helikoptern är min melodi. 
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NYA HELIKOPTERTYPER 

T re nya hc1ikoptertyper har nyligen of
fentliggjorts i USA, en från Sikorsky 

och I\'å frAn Bell. 
Sikorsky S-51, som fltt .Aj)\>Toved Type 

Certificato från CAA, är en fyrsitsig ci· 
vii modifikalionsfornl av R-S och har en 
450 hk Prat! & Whitney WaSI) Junior-mo
tor. ;"[arschiarten är c:a lJO km/t och 
maxfanen 165 knl/t. I de~l ljudisolerade ka_ 
binen sitter föraren ensam främst och de 
tre passagerarna i hre<:kl bakom honom. 
De" mellersta passagerarplatsen har duh
helkommando. Baksätet är borttaghart för 
last, Nyttiga lasten är 565 kg. Alla S-51 :or 
har redan sålts för ul a amhulans- och taxi
ändarnA!. 

n,,1f 47 är en tvåsitsig helikopter (också 
med ovannämnda CA A-certifikat) med tvl-

hladig rotor och fast fyrhjuls.ställ. Motorn 
är en 175 hk Franklin, flat luftkyld sexa. 
Data och prestanda; rotordiam. 10,21 m, 
inre kabiniängd 1.19 m, d:o bredd 1,31 m, 
d:o höjd 1,25 m, nyttig last 275 kg, flyg
vikt 9SJ kg, :.rotorfältbelastninjt"' 11,7 
kg/m!:, effektbelastning S,4-\. kg/hk, maxfart 
över 160 km/t, marschfart c:a 130 km/t, 
flygsträcka 400 km. Bell Aircraft Corp, 
ämnar bygga en försIa 47_serie p1 SOO si, 
av vilka de flesta beräknas hli klara i år. 

nrl/ 42 är en förstoring av 47:an och bär 
förare och fyra passagerare. Rotorn är 
tvAhladig och landstället t rehjuligt. De pre
liminära uwiifterna om hastigheten är: 
maxfart c:a ZOO km/t och marschfart om
kring 160 km/t. Flygsträckan beräknas !ill 
c:a -480 km, 



D et är ingen tillfällighet att Jr~(Jd'llr"rl,.rs 
för PICAQ (Provinsionai [nt~rnatio

Ilal Civil Aviation Organization) är förlag
da till ).{o"lreal och inte heller att I ..... TA 
(International Air Transport Association) 
höll tU viktigt möle i samma stad i hös tas. 
Ty Kanada är i bästa mening air-minded, 
ja. jag skulle nästan vilja säga world-air
minded. Kanadcl1~iska regeringen är fullt 
medwten om landets gynnsamma acropoli_ 
liska läge, accentuerat genom ryssamas 
synbarliga passivitet då det gäller interna
tiO!lcl1t sarnarhcte inom flyget, och jämväl 
fullt underkunnig om att de kortaste flyg
vägarna frän. Förenta Staterna till ~.\väl 
Europa som Asien löper över kanadensiskt 
territorium. Landets myndigheter har visat 
en klarsynt bet i fräga om flygiska ting S01ll 

ä~ fullkomligt ellastående. i synnerhet o", vi 
jämför deras inställning med våra egna 
~tyra,,<les. 

Kil u, ' TCA:~ r..ode~t"r ön'r C"n"dhu, R""klf~ 1>.0 ,·iI .. 
frAIl ' ·"nco,,,·,,. till L .. thbrtd .... , r n u ' de .'"ckr''K''' fl)' .. ~ 
fout .. r" .. I "/ir'den, 

Kanadensarna är otvin:laktigt mera [lyg
sinnade än svenskarna odl detta a,' [lcra 
skäl. Vi får inte glömma at! Kanada är 
världens tredje land beträffande ytinnehål
let; i detta avseende överträffas det endast 
av Sovjetunionen och Förenta Statenl .... 
Landet är tämligen glest befolkat. det har 
sålunda bara ungefär duhbelt så månlfa in
vånare som Sverige. 

P å grund av dc oerhörda avstånden är 
kommunikaitonsproblemct oerhört viktigt i 
Kanada. ':lIan kan säga att landets ekono
miska. !)()liti~ka och sociala liv till stor del 
är berOt.'1Hle av trans]lOrtsyslemtts u\vtck
ling. Kommunikationerna är bäst i ett hill t!! 
som sträcker sig några hundra kilometer 
norrut från amerikanska gränsen. Där bor 
de fl!!sta invånarna och där är också de ri
ka naturtillgångarna bäst utnyttjad!!. ~Ien 
civilisalionen trällger obevekligt allt längre 
mot norr, och del ta skulle ha varit en l,rak
tisk omöjlighet utan flygets hjäll). Dc del"r 
av Kanada som li .,:-!{cr norr om Edmonton 
var tidigare praktiskt taget okånda, rena 
terra in<:ognita med undantag av dl fåtal 
guldgrävare- Odl l'älsjägaresamhällen. T4nk 
er bara att det är 1700 kilometer irån .EI\
monton till Whitehorse och 2260 kilometer 
til l Aklavik vid norra Ishavets kust, Har 
dominerar flyget. Långsammare' transport_ 

ö.· ... 100 .. th,n,n)'"nln .. ,,~ h~~ d ... u II tT~ ." , 

K"",,dKN .kl"kUI<"Mt~ flHrfo lk .. Jorl, Yri" 
.'li.n~t~r: 1'lIotrn (lror .... fl . ),,,U,,,,,. " .. ,·I .... 8Iörr" 
""."Id t', Thomne , ... h r .. "II"td ......... tl~t ... n AI"n 
J. nh, .. k,,·uod , - nlldpn till hö .. rr: T(1A ,.,,1' 
,I .. ' tö ... ,,, fI .... "h"I .. .. I ,·ji.td .. n _Om nnvltnd" 
.. "In. för t,,,flkfl y .. , lIil ... lO blid trå" In.ta l. 
hul"""" Va 'Inrflllt .. t I ",In""p" .. , 

DET KANA-
DENSISKA 

TFLYGET 
av 

HANS OSTELIUS 

medel spelar en mYllket blYR'sam roll. På 
gruml a,· dc oländiga bergskL~j"r och bot
tel\lösa moras som måste överskridas på 
vägen norrut har flyget befIInIlits vara det 
utan jämförelse ba~ta transportmedlet. vil
ket här är lika betydelsefullt som järnvägen 
för fjärran Västern för hnndra är sl'tlan. 

Flygfrakten ar här rekordartad: på "iigell 
norrut transporterades 192Q ungefär .l 000 
kilo flygfrakt men redan 19.17 hade man 
nått upp till cn kapacitet av 11 miljoner 
kilo. 

D et kanadensiska tranSJ)ortf lyget är u\)[)
delat på två stora hol ag. Det ella. TrallS
('mruda Air Lilles (TCA) flyger i stort sett 
i östlig- vä~llig riktnillg; det andra. Cmlll
diml Pari/ir Air Lit"'J. (CPA) flyger från 
norr ti ll söder. TCA:, illteTlla linjL'1J.'it ma
te r sammanlagt 8500 kilometer och härtill 
kommer atlantlinjen mellan :-'1.ontreal och 
Prestwiok som är "800 kilometer lång. 
CPA flyger icke mindre än 19200 kilometer 

riktnirlg norr-söder, varvid det ar att 
märka att flera av företaget ~ linjer inte 
står i förhindehe med I'a randra el1l!r med 
andra flygrouter. Ännu återstär således 
mycket att göra pa detta o1llrå{k. ),len 
flyglinjerna inom Kanada mäter til!s<trn
mans 27700 kilometer och landet iiv("rträf_ 
fas härvidlag endast al' V, S , A. samt möj
ligen Sovjetunionen. 

Båda dessa väldiga flygbolag äges av ka· 



nadensiska 
C. P. A. 
(C. P. R.), 

staten: T. C. A. direkt och 
via D.nadian Paciiic Railway 
som äger aktiemajoriteten. 

D et är myckt!t intressant alt se hur de bA
da -bolagen kom tiil. T . C. A. hörjade 5å 
smAtt genom att 19J7 ilyga dc ungdiir ZOO 
kilometerna mellan Vancouver och Seattle 
samt IlAföljande år öppna trafik mellan 
Lcthbridge och Edmonton. R«ian 1939 Öl)P
nades en linje mellan Monclon, ~{o!1lreal 
och Stillahavskusten. Under tiden satte bo· 
laget IL])!' sitt högk"arter i WimlelJC:g, där 
det fortfarande är beläget. 

T. C. A. är utan tvivel ett av de mest 
utmärkta och moderna flygholag 50m finns. 
Den verkstäder i Winnelleg räknas bland 
världens hästa. dess markorganisatiOlI är 
(JC:rfekt och det till Toronto centraliserade 
hokning~~yste1l1et är föredömligt: man kan 
där IlA ~ tt ögonblick se vilka IllaUer som 
är bokade llå alla bolagets linjer. T. C. A. 
ledes fortfarande av f d lAT A-chefen Sy
min!ltlm. men bolagets exekutive chef -
mannen som sköter det hela - är Bill Eng
lish. som bär titeln vicepresident. Han ser 
framåt och långt. Bl a har han sina blic
kar riktade österut och det torde endast va· 
ra en tidsfråga när T. C. A. börjar flyga 
ut över StiUa havet, till Australien. Jal)3n 
och Kina. 

B olagets Ilygallde materiel utgöre~ hu"ud
sakligen av Lockheed Lodtstars. vilka alt· 
5e! vara lämpligare än Douglas DC-J. bl a 
vid överflygandet av the Canadian Rock;e!. 
Klippiga bergen. Lodestar är jämväl unge
fär JO km/! snabbare an DC·3 meu inte 
,lA l"ngt när sA bekväm. Vid långa ·flyg
ningar är den direkt obekväm, dt! har jag 
5jäh' fått erfara under en flygning coast
to-coast. 

Vidare använder T. C. A. DC·J :or bl a 
mellan Toronto och New York. samt 1""- at· 
lantrouten !h'ro Lancastrian, byggda i Ka
nada. Slutligen häller man nu ,Il med att i 
~fontreal bygga Douglas D(-4 efter anvis
ning av bolagets egen tekniska kdning. 
Dessa flygplan konltner all insättas hädc på 
inhemska och intcTlJatiollcl1a rou ter. det är 
gott om 'Ia!~agerare på bådadera och myc· 
ke! svårt att fä "~lats, precis 50nI överallt 
anllorstädes i världen just nu. 

S å har vi Canadian Pacific 'Air Lines. ett 
ganska ungt företag som tillkom s! smt 
~m 1942 och som inom sig ab50rberade 
praktiskt taget alla smä flyglinjer i lan-

det. bland vilka märke~ det 1930 grundade 
CCl"adilJ>l Aircroy.t samt Yuka/l S01ft/lern 
TrlllJ~"orl. Det senare företaget hade ska
pats av Grant McCOI1Dchie, en >bush pilot> 
av Guds nåde och en av de bästa flygare 
Söm nAgonsin existerat. 

Det var förresten han som först av alla 
dg Kanadas aerOI)()1itiska möjligheter och 
dtt var på hans tillskyndan wm en kedja 
utmärkta flygplatser anladel mellan l;:.;Jmon_ 
ton och Alaskas gräns, mönstergilla flygba
ser som ligger i en kedja längs Alaskaväg
en. Dessa baser var nödvändiga vid len:
ransen av de tusentals flygplan som under 
kriget sändes till Ryssland. Dc spelade ock
sA en \'iktig roll i kriget mot Jallan. 

G rant ~tcConaehie's insatser fÖr flyget i 
norra Kanada kan knappast överskattas. 
Han ensam är orsaken till den !)aradoxen 
att många indianer. e~kim1er och guldgrä
vare, som aldrig n1g0l1sin skAdat en wilr
vagn, en bil eller ett läg. blev gamla vana 
flygresenärer långt tidigare än flertalet av 
invånarna i landets tätare bebyggda delar. 

C. P. A:s linjer är sl)ridda över hela 
landet: en går från Edmonton till Aklavik 
vid ishav;,,-kusten, en annan {rln samma stad 
till Port Radium och Coppermine, en tred· 
je från ~fontrea' til! Blanc Sablon. Men de 
flesta av dessa linjer är som sagt icke ko
ordinerade. ,·i\ket är stor ~karla. C. P . A. 
bidrQR även till gtnomförandtt av the Bri
tish Commonwealth Air Training Plan. Bo
[a~c t s flygande materiel utgöres huvudsak
ligen av Llckheed i..o<lestar men bland de 
hundra trafikplall som stAr till C. P. A:5 
förfogande finns även andra amerikanska 
typer och man planerar nu nyanskaffning i 
stor skala. 

Det är emellertid virt att lägga på min
net att det kanadensiska IrafikflyJ;:et inte på 
långt när nån sin fulla utveckling j man 
umg1is med m!nga och stora planer. som 
dock icke inbegriper trafik på Sverige. ~ien 
vårt land och Kanada har mycket gemen· 
samt. bl a klimatet och terrängförhållande
na. och &t vore utan tvivel mycket nyttigt 
om flygets män i de häda länderna kunde 
utbyta sina erfarenheter till öJ1l~esillig bAt
nad. 
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FRANSK-SCHWEIZISK FLYGFRIHAMN 

En svensk g~r nästan och ~mhkiims i 
det sommarfagra Basel, när han ser 

hur framåt schweizarna är pli flygets om~ 
rAde och vilka väldiga kostnader som läggs 
ntd på flygfältsarbeten. Geneve har tJI ut
markt flygplats. Ziirich lägger ned 60 mil
joner på en ~toranläggning för det inteT
nationcJla flyget och Basel har satt i ging 
med ett arbete som är märkligt i många 
ay~ndell. Wir .... -erden wieder fliegen! är 
slagordet. och ä\'en om Schweiz civila luft
lIotta inte kan mata sig med den svenska. 
kan de schweiziska planerna på anlägg
ningar för att kunna ta emot det interna
tionella f1y~t i fräga om förutseende och 
snabbhet i genomförandet väl tåla en jäm
förelse me<! värt eget land, där man ännu 
stAr och stampar på lO-talet i en f Häng 
undran .am det verkligen kan löna sig att 
lägga m:d s5. mycket pengar?, 

Det är verkligt uppiriskand-e att möta 
fram!t människor. Som Ba;;els flygplats
chef, överstelöjtnant Chadts Köp/l(' , själv 
-en glng aktiv militärflygare, ungdomlig, 
smltrevlig och Tilsande emusiut;sk för den 
flygplats staden nu sk211 il ooh som beräk
nadts kunna tas; bruk redan omkring I 
maj. Del är som sagt en högst o\'anJig lös
ning man htadkommit. Basel! Sternenfeld 
är närmast en liten sportilygplats al1dd~ 
inpä tyska gränsen, inte stort större än 
Norr tälje! och totalt utan ntvidgningsmöj 
ligheter. Lämplig mark finns heller inte i 
den närmaste omgivningen, men uAgra km 
in i franska Alsacc fanns <let. Vad mall inte 
har IAnar man hos grannen och eftersom 
amerikanerna anlagt en stllmatteflY81llats 
vid Blotzheim, 6 km. från Basels huvlXlban
gArd, beslöt Basel förhalldla med M ulhouse 
om samarbete och samdrift. 

M ilitärflY81llatsen vid Bloh:heim var 
utomordeut1igt lämplig Mde vad det gälleT 
\lIan mark och utvidgningsmöjligheter. och 
fransmälmen var inte ovilliga. De ställde 
mark till förfogande och arbetskraft , me
dan ~hwei;tilrna förband sig alt sta för 
kO$tnaderna, omkring 24 miljoner kr. Ar
betena kom snabbt i glng. Det är mening
en att bygga tre banor i 60 graders vinkel 

III. Ak .. .. or . .... rk I I!kan,n " .,'I.k. ".ro .... 1. 
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Praktisk internationalism: 
Schweiz bygger flygfält 
och l.ånar mark av gran
nen när det inte finns 

någon lämpl.ig egen. 

med en betongbeläggning som tillåter start 
och landning med flygplan Ull{) tiJI 90 tons 
vikt. Blindlalldningroanan blir 2400 meter 
lång med en 2200 Il! h\ng och 60 Il! bred 
permanentad rullbana. De båda övriga fär 
en länad av Z 000 resp. l &lO meter med 
betongbanor 0111 l SOOxSO och 1 SOOxSO ni 

- a!ltså en ·f1YS1)/al$ i klass B enligt Mon
treaispecifikationerna. Att senare utvidga 
den till en klass-A-f1ygplats erbjuder inga 
svlrigheter och lnark är redan reserverad 
för det. 

- Det är meningen. säger överstelöjt
mmt Köpke, att den nya flygplatsen skall 
utrustas med de modernaste ractioelektriska 
och belysningstekniska anordningar d att 
den kall alwindas bä<ie äret run t och dygnet 
run!. Läget är utomordentligt och jag tror 

knappast oo.gon storstad har en liknande 
flygplats d tlära. Ytbcskaffenheten och den 
totala hinderfriheten i omgivningarna gör 
ocksä flygplatsen till den utan tvivel bästa 
av alla sohweiziska. in te minst därför att 
de meteorolOl!iska betingelserna är si gym)
samma. 

_ Genom avtal med franska regeringen 
är det sörjt för att B10tzheim skall kunna 
användas och fön-altas som om den Ilge p1 
rent schweiziskt omrlde. En )tul1gatv för_ 
binder den schweiziska gränsen och möjlig
gör trafik utan ~ss. och tullmä! sigt sett 
kommer den alt behandlas som frihamn av 
Mda ländenlil. Ett flygplan som kommer 
frän det inre Frankrike med resande till ex. 
M ulhou.,e eller Seliort dler omvänt, behö_ 
ver inga tulll>3Pl>er. Detsamma gäller för 
5ehw.eiziska flygplan som kommer frAn det 
inre av landet och landar på Blotzheim. 
Flygplan p! väg frän Sehweiz til! Paris. 
Bordeaux dler andra franska ~ t äder kan 
klara sina tullformaliteter ~de med schwei
ziska och franska tunen på Jalllma ställe 
och samtidigt och på så vis spar man bide 
tid och bes\"'år. Kan ni tänka er n.\got me
ra idealiskt? frågar han med ett brett le
ende. 

R .... dan i maj är Baseler Sternenfeld slut 
s~m trafikflygplats ooh blir vad den egellt
hgen borde vara, en utmärkt S!lOrt- peh tu
r~ $tnygplats, där väl också segelflyget fär 
sma chanser. Då står nämligen Blobhcim 
klar att la emot flygtrafiken 1);\ en 1200X 
40 m sIAImatta, utlal!d i västlig riktning och 
paral1eJl med den blivande blilldlandnings
banan. Den III flygplan U\)J) till JO tons vikt 
och fAr redan frln början alla moderna an
o~dl1ingar rör landning i mörker och dAligt 
vader. Pa$sagerare till Basel vldarebefor
dra! med bussar ti11 Alsace-bangArden. en 
stracka som bara lar en knapp kvarts tim
me. Det är ockd här Skandinaviska Aeros 
1)lall i fortsättningen skall landa för att 
lossa och lasta pä fraktflyglinjen Stock
holm-Basel. 

- Vi mhte flyga och vi mäste $Örja för 
flyget. säger också statssekreterare E. Jr,,
ny i inrikesdepartementet. Zltrieh hAller pä 
att fl en storflygplats med banor I~ 2000 
-2400 meter för en dryg kostnad, men jag 
tror att Blotzheimflygplatscl1 blir bättre 
med hänsyu till väderleksförh1l1andena . 

Schweiz måste. fortsitter han. se till 
att det kopplas in pi det internationella 
Hygtrafikni'itet, och därför skyr vi inga 
kostnad~r. Men ni flr inte glömma alt hAde 
Sverige och Schweiz under kriget har haft 
tunga försvarsbördor och att sådant ~virler 
efter. Vi måste ocksA båda göra vad vi kan 
för att hjäll>3 till med den europeiska Ater

. UI)!,byggnaden, och under sIdana omsläl)
digheter kanske man inte skal1 dema alltför 
hårt om vi är tvungna att skynda [ållgsamt. 
Vi!k~t onekligen är ratt bygsamt sagt för 

SchweIZ dd. Tog man bara hir hemma lika 
friska tag :!.om schweizarna gör för att fl 
möjligheter att ta emot ~tortrafiken skulle 
mycket vara \·ulmet. B1ot2heil11l tre IICrma
nenIa banor, ~ta.tionsbyggnader, hangarer 
och allt annat räknar man nämligen med 
aU ha klara senast 1949 på vAren, och det 
~kall bli intressant alt se hur längt man vid 
den tidpunkten hunni t med Halmsjön eller 
vad det nu kan bli - om det blir något 
alls. Tir. RnI'r". 

FLYG 10/ 46 



Trahkplan lörmaxlmllasler .. . 
• 

I varje diskussion om framtidens flygt rafik är det nödvändigt 3tt komma ihåg, att de maxi
mala passagerarlasterna hAller sig inom en flyg~träcka på omkring 300 till l 200 km." och 

att flygbolagen för att få största möjliga vinst mdSf( ha till sit t förfogande 8ygplan . som spe

ciellt konstruerats för sin uppgift. När man tar hänsyn till dessa fakta framstår MILES 

MARATHON som det ivrigast efterlängtade av de flygplan. som nu håller 
på att byggas. I '1- till 20-sitsig, med en bränslekapacitet för 1150 km 

och en marschhastighet på 282- H8 km/t skapar den en fullstän
digt ny standard ifråga om bekvämlighet, säkerhet, driftsekonomi 
och ändamålsenlighet. Detta enastående "trafikplan för maximi
laster" kommer att vara klart att inta sin plats på världens flyg~ 

linjer inom tolv månader. 

MILES M~( rOll !rmd",or 1IUI%l,"IIAn". vIII/II 

v,,1 hAll" flg 1110," Mllr"rlrOlli ftyptr",Jm. 

MILES ~IR C RAFT LIMITED READING ENGLAND 
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Engelsmännens största och modernaste 
trafikflygplan AVTo Tudor Il är nu un

der serietillverkning för bl a impcrieflyg
routerna och dCIl nyligen upprättade Syd
amerikalinjen som f Il trafikera~ med Lan
castrian. Tudor II har tillkommit under in
timt samarbete mellan BOAC och Avl'O. 
varför planet bör tillfrtdsställa alla fqrd
rl1lgar pi komfort, hutighet och änclamlls
enlighet. 40-50 flygplan av denna tYll \'3:n
lar Avro kunna färdig ställa före utglng
en av 1946. Den Illanerade serien lär omfat
ta 90 flygt11an. Tudor I l kommer lörutom 
i i-:ngland även att byggas i Kanada och 
Australien. 

Pl'OtotYI)Cn till Tudor II har samma \';nge 
och stjärtllarti som deu föreglngare Tudor 
l, men i serievenionen Ur planet enreller_ 
tid en hd! annan, DC-4-liknande lena. Den 
trycktäta kabinen rymmer max 60 passage
rare, Ilormalt 40 och vid nattrafik 20. Med 
normal tankning ( 11000 liter) har Tudor 
Il en ma.~flYlf'träcka fl'! 4000 km med 40 
passagerare och med max hränslclas t 
(15000 liter) blir flygsträekan i vind~tilla 
med samma betalande last 6 (j()() km. Så\'äl 
l'u(jor I som Tndor II är konstruerade ef
ter Braba7.0n-konnnittClls fordringar. 

HAT,\ OC H 1 ' 1tt: ~T'\XI)A: 

~1"'orH: ~ ., 174(1 hk R"U~·lto,·e,' ;\I~rlln 
I;:.!(I, t2·eyl ,·IlI"k .. kllt1~ rllllnlO!Ur~r. '811~"I"'i<ld 

• 

:\6.118 m. IllnlCd :t~. 1 8 III. höJ ,1 7,40 III. \'IIlj()'11l 
1:12.1 m'. Mlll"r;; rhAlIlIu,l ~ 10,\:\. \·lujCl)"II1.I _ 
"lUll: 2M,O klr/m'. I'rrl'ktil .. la~tllltlll' 4.111.1 kj(/hk. 
101ll\'lkt \127() kli'. h~tlla1ll1~ Iht :\\!r.o kil. 
normlII f\YJ:'\'lllt ~4 100 kjC, ,u~x ~1"1\'i1<t 
:a \00 kA'I mir Iln,hlhlj(~\'lkt :117M k):', mU, 
rlrt I'" 62::.0 m ~Z.I km!t. IUA% ",u"~hhrt 
(mpJ(~r 1>.;on.ll·hlan,llIlnl('l I,ft II f\.JO III 4Hl! 
km/t. '''lrKPhrlrl I'" 6100 m :!.70 km / t. mlr"ch _ 
fart pi\ :IO:Y! m :22 limI t , Mlf1rlll,rllek. 111"'11 
:H 000 kli: Mtarl"lkt) \ :1:>0 m. \1,ullllnIl'M"lrM"h 
(m..,1 :\1700 kg IlndIlIIlIC""lkt) 7SO m, fl~'Il" 
Mtr!ekll (00 I 'B"~II)C .. ru .. och ~m knl! t) ~ Oir; 
km. tlYJ!ltrHeka (lJ\C1\ 40 \[/I~~aJ:'rrarl' oeh :no 
I<m/ l ) ;11IM km, flYJ;(Mtrllekl ()<Om rrul lu, _ 
(1)'.II:l'lan ml',l ca O lo n 11"0''"1 t no km umt 
,nllX fln:'Mtriteka mM! tull hrilnMIdI.t H 00() km. 

* 
USA:, och \'ar1dens , nabbaste fyrmoto

riga nafikflygplan - Republic Re-l Rain
bow prodlög5 helt nyligen i en av 
USAAF bestä!1d obeväpnad fotos\lal1ing~
ver~ion betecknad Republic XF_IZ. Som ti
digare uppgetts i FLYG nr l3/45 och 2/46 
har Pan American \Vorld Airways be~tällt 
(je första sex plancn i den p.'tbörjade: civila 
Rainbow-serien, men dter llrOyUygnillgs
sueeen beslutade Pan r\m utöka sin Rnin
how-beställning till at t omfatla 18 flygplall. 
Inköpspri~el p~ Rainbow beriikna~ bli 
I IlS 000 !lolIar. Leveransen ay <le första 
))Iallen välltas kunna ~ke under fö rsIa hälf
ten av 1947. Den fantasiiska marschfarten 
på detta troligen aerodynamiskt båst utfor_ 
made fyrmotoriga plan som l11go11sin 
byggts, lägger Stockholm pA ett avst~nd 
från New York av cm1ast 9lh timmar, 

H iir .... d .... " " ,,,p1>~k,, ....... Tu d " . II I . ~rl ... 
• · .... Ion lJ\~d Ii .... ",'. r .... .... . 

Rainbow har konstruerats 
under ledning av Alexandcr 
Kartvcli, skaparen av den be
römda P_47 l'hunderbolt. Ar
betena med XF-ll påbörjades 
i januari 1944 enligt Air 
Technical Service Cornmands 
anvisningar, och mock-u\l'!1l 
var klar i nO~'cmber 194t 
Fmllon mlnader !'enare "ar 
I,lanet färdigt iör provilyg
ning. )'Iotorutru~tningen be. 
står som tidigare namnts av 
fyra Pratt & Whitney Wasp 
)'bjor, l8-cyl luftkylda stjärn
motorer som utvecklar J Z50 
hk vardera normalt vid statt 
och 3 450 hk med vattenin
sprutning. Som bekant har 
man pi Rainhow tilh'aratagit 
ull aygaseffekt och genom tur
binarrallgemanget b,akom var
je motor \'il111U man lOO hk 
ller motor under marsch. 

Den maximala briinslekapa_ 
dteten är Zll60 liter vilkct 
med 40 [)3ssagcrare ger Rain
bow en maxflygsträcka (utan 
reserver) av 7000 km vid 
flygning pA 11200 n,:s höjd. 
Mt'd 46 pa s~ag'erare 
och mindre bränsle
last (lO 750 liter) 
reduceras maxilyg
striitkan t. 6 500 km. 
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SPRINGBOK SERVICE 

fil! AVRO YORK 
(jeHfIHf,rllittlif MS'm,1td 

iv" 3S() "iI~ I lim",,,, 
Nar British Oversea$ Alrways Corporation och South 
Afrlcan Airwoys 6ter skulle öppna den direkta flyg
linJen mellan England och Sydafrika valde de Avro 
York. Med '2 passagerore utom post och lost somt på 
mellanstrClckor ytterl igore 4" passagerare flyger York 
de 11000 kilometerna mellan Hurn och Johannesburg 

på 32 timmar 2S minuters flygtid . Ännu en tmper le
flyg route som invigts av Avro! 

--- ._ " -
= 

A. V . ROE • eo. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (Branch o f Hawke r Sldd eley A lrc:roft Ca. Ltd.) 
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AOA HIT MED CONSTELLATION? 
A mcrican Overseas Airlines fick dcn 8 

a]lf'i! sin första Constel1ation - av ctt 
SO-tal be!tällda - och denna kommer even
tucllt till Stockholm så smAningom för att 
visas upp, berittar AOA:s nye skandina
viske propagandachef JOI: R)'/r, som är pla
cerad här i Stockholm, Eftersom Bromma 
inte kan ta emot denna 42-tonsbjässe i re
gelbunden trafik, sA mhte AOA använda 
dct väldiga J.ockhced-skeppet cndast för 
själva atlamhoppet och s«lan sätta in DC_4 
till Köpenhamn, Oslo och Stockholm, Con
stella.t ion har det varit en hel del trouble 
med, vilket har föscnat leveranserna ganska 
kraftigt, men nu ar tydligen dessa barn
sjukdomar ur världcl1. Att denna hypel'lfllG
dema jätte kommer att väcka sensation rA 
Bronuna är klart, Synd bara att vi skall va
ra ~ dAligt försedda med. ordcntliga flyg
fält här i Sverige, att "i intc på länge kan 
räkna nlt"d !lä modem trafik. Statsmakter
na~ kallsinnighet är omöjlig att först:\, 

AOA har f ö lagt om sin nordiska ser
vice, $;\ att bolagets Flagship ~ nu flyger 
efter dcnna tidtabell: Avg:\ng New York 
frcdag kl IS 00, ankomst Köpenhamn lördag 
kl 1115, O~lo kl IJ 40 och Stockholm kl 
155U, I Stockholm ö\'ernaltar numera be

'sättningen, som tidigare endast hade fyra 
obehäma timmar på sig på Bromma, in
nan de miste ätcrvända den l:\nga vägenti11 
Shannoll, där vaktombyte ,'inlade, När 
AOA-besättning;lrna tidigare taladc om 
,.Rrol1lma fadlitics:., d. nl!~tc man komma 
ihAg att ,.faci litien bt:tydcr bMc lättnader 
och svagheter, ~äväl, återresan ~ker nu in
te förrän kl 8 JO Il! söndal(en med ankom~t 
till Oslo kl 10 00, Köpenbamn k11215 och 
Ncw York kl 13 lO 1m mändagen, 

Relativt snart räknar AOA med att kun_ 
na duhblera sin skandinaviska service mttl 

FLYG 10/ 46 

dct beror helt och h:\llet pA materieltill
glng~n. när bolaget ~kall kunna flyga td 
ginger i veckan till Stockholm, 

Amerikansk. storIndustri 

Trafikflyget var före kriget trots allt ett 
bantverk - nu är del storindustri hel t ffi

kelt, :Man. behöver bara nämna några siff
ror frän American Airlines System och dess 
interkontinentala sekt ion AOA för att bli 
övertygad om den saken, För nägra veckor 
sedan hade AAS stewardtnexamen, varvid 
ytterligare \OJ unga söta flic.kor eher sex 
veckors utbildning och noggrann prövning 
knöts till bolagel Därmw hade AAS och 
AO.'" ti1l~ml1lans ot'Cr ctt t".ren stnc'f./rOu
st'r anställda, M ; n~t ytterligare ett tU5en 
unga flickor vänlu fä flygvärdinneutbild
ning inom de närmaste fem åren, 

Det förvänar int~, all AAS har ",ärMens 
stör~la privata telefonnät. ~om t illåter över 
4000 samtal om dagen och som gör det 
möjligt att pä fyra minuter komma i kon
takt med fyra hundra bookningsdiskar i oli
ka ameri,kanska stäcler, 

När man kastar ett ÖRa ]>ä American 
Airlines bokslut för 1945 lA inser man hur 
mycket JlCngar det egtt)tligen li,lll(er i m0-

dern flygtrafik, Som jämförclse har vi 
plockat in 19~ ärs ~iffror inom parente~, 
Alltsl: nettovinsten 1945 utgjorde 4 JJ9 458 
dollar (lr 1944 4396163 sedan en mil
jon dollar avsatts för fred~organisationen), 

Inkomsterna undcr 1945 belöpte sig till 
81J9458 dollar (8 446 163 eft er avsättniiig 
av Ol'a11lJ.ämnda rcservbelollll), T inko'11st
skatt betaladc bolal(et 3800000 donar 
(4050000) , Driftskostna(lenla uPPllick uno 
der 1945 till ungefär 2: 15 kr per flygkilo-

meter (2: 25). Bolagrt noterad~ c:a 77 mil
joner betalda i1ygkiloll1d~r (61,S) och pas-
5ag~raravgihcrna uppgick till J7 JI7 4JO 
dollar (19J382JI), frakt_ och I(od~vgiher
na till 3384 57J dollar (2 529 9ZZ) och IlO\It
al'giftcrna till 5981051 dollar (6685282), 
Siffrorna för 1946 kommer aU kraftigt 
överträffa des~a noteringar - inte min~t 
därför att Atlanttrafiken för ~t under detta 
är kommit igäng på allvar, 

Innan vi avslutar demla artikel am Ame· 
rican O"erscas Airline$ och .>\merican Air· 
lines kan dct I'ara av intres~e att tala om 
att AOA har u'tt en ny "erk~tällarKle di· 
rektör, nämligen tidigare ordföranden i sty
relsen C. R. Smith, I'ilken efterträtt Sum· 
ner Sewall, som övergått , till nationt'll 
tjänst. Styrelscordförande efter Smith har 
blh'it Harold R. Harris, tidipr .. vke pre
sident ; bolaget och "älkänd här i Stock
holm frln ~itt besök här, 

AOA har utom ovarmämmla Constella
ti on~ beställt 8 st Boeing B-377 Stratoeru;
ser för 1,3 miljoncr dollar ~tvck och avs .. d· 
da för Atlanttrafiken 1947 och franlät, 
AAS har beställ t 100 st 2-motoril(a Comair 
),Iodeli 240 för vardcra 4() pU~:\lrerare -
en utveckliull av den tidigare i FLYG I,fl'
senterade )'1odcll 110. 

G, 1\ , 

NORTHWEST AIRLINES lNC" har 
tecknat kontrakt med Boeing Alrcraft 
Co" om leverans av tio Boeing Strato
eI'\llser för en kostnad på sammanlagt 
15 milioner dollat , Northwest AIrlInes är 
det fjärde , bolal!et som beställt Strato
cI'\llseI'!l, De tid igare köparna är Pe.n 
Am, Worlds Airways, SILA och AOA, 
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KONSTRUKTIONSFÖRBÄTTRINGAR 
O m Dove kos tar dubbelt sA mycket att 

tillverka som den gamla Dragon Rapi
de. hur kan då biljl:'ttpriserna bli mindre? 
Det enkla svarl:'t är naturligtvis att biljl:'u
kostnaderna beror mer ~ omkoshladema 
för själva flygningen (brän!'-le, besättning 
och uuderhåll) än ~ de fasta kostnaderna 
(räntor, amortering och försäkr ingar). Dl:'t 
utslagsgivande blir hur mycket lut flyg
planet kan bära eu given. sträcka med en 
given bräll.,lemätlgd vid en önskad hastig
het. 

DeUa resonnemang hålkr emellertid inte 
då flyglllanet utnyttjlU mycket litet. I si
dant fall betyder de rörliga. omkO!;tnaderna 
föga medan de fasta kostnaderna blir all· 
var liga. och ägarens största bckymme-T gäl
ler frimst i hur stor utsträckning hans in
\"esterade kapital äter huvudet av sig i han_ 
garl:'lI. 

Et) betydl:'lsefull siffra är det antal flyg_ 
timmar pe-r ir vid vilken de fasta och rör
liga kostnaderna hlir Lika. För att nog
grant kunna b«!öma detta måste man veta 
det exakta bränslepriset. besättningens lö
ner. amorte-ringarnu storlek och en he-l del 
annat. En på crfarenhet grundad ulJoPSkat~
ning av dessa siffror visar att JobalanSI1-
den., fö r DQve ligger vid ungefär 800 tim
mar per 1r. 

Under denna siffra ökar timkostnaderna 

De Havilland AIreraU Co, den 

stora flygplanproducenten I Eng

land, har som tidigare framgltt av 

artiklar i Flyg påbörjat produktio

nen av sitt nya lokaltrafikllyJplan, 

Dove, en ytterst modern skapelse, 

50m i jämförelse med tidigare kon

struktioner emellertid kommer aU 

betinga ett relativt högt inköpspris. 

I nedanstående artikel rramläg

ger flnnan en del intressanta syn-

punkter på relationerna mellan 

tlUverknings- och driftskostnader 

på ett trafikflY(plan av Dove:s 

klasa. 

BETALAR SIG 

mycket kraftigt på grund av att de fasta 
k()5 tnaderna fördelas på färre flygtimmar. 
Vid mer än 800 tim.. per år blir timkostna
derna mindre. Kostnadsm;lIskningcn är mes! 
markant på de första ,övcrtimmarnu. var
efter kurvan så småningom utjämnas allt
eftersom de fa.~ta kO!;tnade Tl1a sprids ut 
mer och mer. 

Själva omkostnaderna för flygningen va
rierar emellertid inte; flygpl anet behöver 
så och så mycket bränsle för en timmes 
flygning oavsett hur långt och hur ofta det 
lIygl:'5. 

Det ar därför tydligt att om Illanet fly
ges mycket sptlar det en stor roll om de 
rörl iga kMtnadefTta är stora eller små. Om 
ett flygplan av Dove:5 klas.s flyger 1000-
1500 timmar onl het eller mera. blir ock
~A aUa tällkbara besllaringar i frlp;a om 
bränsle_ och underhållskostnader. besätt
ningslöner cte väl värda att sträva e!trr. 

Vid 2000 flygti mmar per år 111)lIgår cn
bart bränslekostnaderna till en tr('(\il'del av 
alla kO$tnader för flygverksamheten. Ingen 
annan delkostnad har 1:'11 sådatl betydelse. 

o m sedan förbättringar av konstruk tio
nen kostar pengar och höje- r inköpspriset 
pi flygplanl:'t avs~~·ärt kan ma~ säR~ att 
detta inte behÖ\·er gora konst ruktorcn over
drivet bekymrad. såvi tt in te flygplanet bara 
~ka ll flygas 1000 t immar om året eller än
nu mindre. 

När Dragon Rapide konstruerades för 
tolv 5.r sedan strävade de företag !IO!1l pla
net byggdes för, att göra affär av lätt och 
oregelbunden trafik utan några understöd 
eller subventioner. Man beräknade 400-
500 t immar lIer år allt som all t. Vid detta 
blygSImma utnyttjande skulle varje kon
~truktiOI'~förbattring wm höjde flygplanets 
pris med 2000-4000 krOl1or .. va?- ?l ren
odlad lyx. Till och med om forbattnngama 
gav fl era kilometer per li ter bräns~e eller 
$törre betalande Ja.'!t. skulle besp~r1l1garna 
i flygkostnadl:'r uppvägas a\' de högre fasta 
kostnaderna. Av det sldilet skune exempel
vis indragbart larnbtäll och ställhara llro
l>ellrar ha avsevärt fÖrsä.mra t vlatle ts flyg_ 
ekonomi. Dove har konstruerats nK:d tanke 
~ att användas i företag .som kan räkna 
mI:'<! omkring l 000 timmars lIygning pr 

111all om året. Det har därför lönat si" att 
ägna särskild omtankI:' åt förbättringar som 
kan minska bränslehgången eller höja den 
betalande lastl:'n eller ]}å något annat sätt 
111in~ka fl ygkostnaderna . även om (les~a 
förbättringar skulle innebära en a VSl:'\·ärd 
fördyring av flygplanet. Siffrorna visar tyd_ 
ligt att när man konstruerar ett flygplan 
för en utnyujningsgrad som är normal clkr 
hög enligt moderna beräkningsgrunder. så 
betalar en mycket högre konstruktionsstan_ 
dard sig själv. 

S Hirorna är verkligen mycket sl1ende. in_ 
köpspriset för Dovl:' är 2.36000 kr (.t 14000) 
exklusive radiuanläggning och avisningsan
ordningar. Om man beräknar utnyttjnillgs_ 
graden till 1500 timmar IJI:'r år på en flyg
linje om 400 km. skulle en minskning a\· 
flygplanets pri~ äm\a till hälften bara redu
cera priset per personkH()meter med 15 %, 
d v s från omkr. J 1.7 till lO.n öre per per
sonkilometer. 

Om man ä andra sidan genom llderdom
ForU. /Id sid. 4(). 

J\ ,.,. . u . .... ,·I_"r ,h·" .. -h,rh·, ,,10 .. 1)" ,1111 .... 10,.1 

I Irun811örtk". , .Uld .. r ."m . k "U .. ku n n .... a no. 
o m . " mm .. tl , .. p l a " (l In .... ) ku"de .olI1-
.... . till .. II Hl ..... p riM . Om ~", .. L1Httd d .1 Iii .. . .. 
"rI.~t mhl .. I"" .. bli .,. n~"1"1I ... ,m h .,I.1 upp_ 
"ttrl" .... ..... pl"""I ~ .001 .. ~ .... ,, ~II .. p .. r ~k "l1 .. 
d~n"" .m"h, vln. tnm •• ln,,1 o ,,, .. d~l""~t tUr-

u tnnA " r h t ..... " . " o rtk".tnlld" ."" "" hö .. .... -
ö~ .. r r"brlk .. " d,n tÖ ' MIM fI )·."lId .... ",,, ... 

.0 ... publl.,.,.,.h. 
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CUBARNA SVÄRMAR 
Ahrenberg har importera.! 37 surplus-C"bar och sålt. 

"lla,_ - Fly gkl"bb får flygplan (W generös dun"tor 

En Cub pi varje Hygfält i Sverig~l 
d~ är tydligen kapten Albin Ahren

hergs paroll. Vid det här laget har han flit 
in 37 sI krigs-Cubar, av vilka en är le,'e
re'rad lill köp<lren och 36 genomglr reno
ver;njl: pi Bulltofta för att sedan Sjlrklu ut 
över landet och öka svenskarnu flygsinne 
ulan alltför bc-tungande k()$lilader, De flesta 
hntäJlarna är tillsvidare flygkluhbar. 

t-:n särskilt lycklig lIygklubb i dessa da
gar är Hälsingborgs flygklubb med under
a\·delning;l.T, ~om flr en Cub frln Ahrcn
berg5flyg i gAva av Nordvästra SHnts Tid. 
ningar. En god id~ av nämnda företag att 
lm detta sätt hugfästa sitt namn inom den 
kluhben - det skall bli FLYG ett speciellt 
nöje alt i lort~ätlningcn redogöra för vilka 
andra t;(1n;l1gar som ger Josinu flyg'kluooar 
liknande handtag! Vi skulle tro att Ahren_ 
bergsflygs tvä förare med efternamnet 
Hamri" (en frAn F 4 Ot;h en id,n F 11 _ 
men inte alls släkt) med särskild glädje le
vererar sådana donerade Cubar. 

Den först~ av Aloin~ Cubar levererades 
Mn J Illaj 1i1J örebro flygkJuhb och klubb_ 
Ilampcn major Yl1g,'e Ligncr var med från 
Bromma, där kärran hade demonstrerats. 
Vi måste säga att planet såg trevligt ut, in
redningen ii.r enklare än på de vanliga dvi
la Cubarna men så har dessa nuvarande 
surplusf1y~plan (d \' i ö,'erflödiga efter kri
get) ocksJ varit avsedda som allt annat än 
pinupkärror. Ryggstödet i b;&ksits är t ex 
en ored rem och det genolll~kinliga kabin
taket är lite drivbänkartat. Det sistnämnda 
kommer förrcsten p! de övriga exeml)laren 
att bytas ut mot duk för att det inte &kall 
bli för varmt inomkabill5 lommartid. Sikten 
anses nog bra detta genomskinliga tak för
utan. Motorn är på 65 hästar ocb spinner 
vackert. Kärran har hjulbromsar, en JolyxJo 
som man inte \~.lrit I'an vid p! tidigare Cu
bar_ 

~'i frågar .hda Sverigcs AlbinJo hur tim_ 
l)t1set kon.~tituerar sig pol dessa nlbindSJo 
(för att kunna kallas så borde förstås Ah
renbergs-Cuoarna egcntlilt"en vara vitm~ladc 
och ha röda ögon, men ändå .. ,) 
. - Om man slår ut kostnaderna på 1000 

t Immar under tvA Ar så blir det sA här 
mycket per timme, säger kavteu Ahrenberg: 
amorter111g 5; 85, ränta 1 kr, 16 liter bensin 
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il 30 öre 4: 80 (i runt tal med avräknad 
total restitution av skatt o. s. \-.) 'h liter 
olja l kr, försäkring I: ZO, underhållskost
nader 2 kr, summa kr 15: 85 per lim"'l:'. 
Men då har jag inte räknat moo halljlarhy
ra och start_ ocb laadnin,llsavgifter utan hot· 
räknar i <!.et här fallet att ägaren har en 
lada vid en stor åker att stoppa in kiirTan i, 
Tv~kronan per timme för underhållet blir 
2000 kr fö,r tvåårs])('rioden, alltså innefat· 
tande aven grundövergyn och allt annat nöd
vändigt. 

Alltf'cir välgjort arbete 

r det här sammanhanlt"et måste jag kom
ma med en t råkig under rättelse. fort~iittcr 
kapten Ahrenberg. Det har vi~at silt" att vi 
har ~jor t renover ingsarbetet alltför nog· 
grant - t ex iläggn ing av nya !ong'cronger 
i krOl'pel1 - och det nuvarande priset 
(S 850 kr) kan inte hållas i fOl'tsäUninj/;en 
utan gäller endast de 37 plan 50111 vi redan 
fått in, Prishöjningen blir i"te så avskräc_ 
kande stor men är i alla fall en höjning. 

Nåja, om priset skulle bli 6 000 kr sA är 
väl inte det hela världen heller! I 

S~ 15.ngt om Cubarna, Ahccllb<lrll' tyck. 
i och med leveransen av prcmiar-CuIlen till 
örebro fast sig vid den platsen, ty både den 
1 och den 5 maj bade han stationerat en 
rundflax-Korseman på Orebrofältet. Den l 
maj flög 48 passagerare (utan annonsering 
om evenemanget) och söndagen den 5 maj 
blev det Jobaru 70 passagerare 111 grund av 
regn. 

- Jag tril'S väldigt bra p1 det fina fältet 
i örebro, bl a beroende p! att jag tycker 
om grä5fält och avskyr hårdgjorda banor, 
som sliter ringar rent av otroligt. l örebro 
är det beller ingen hangarhyra och inte 
heller start- och landningsavgifter. Bra sak. 
slutad<: kapten Ahrenberg. Pro MillI:', 

DIl<1~.IlR Ur !Kl"nR vid C"b - .l.mOIl~lr"tI""~n 
på Br"mm .. , Dvt'n t J!r""fLYIr~r I"ttfllrlu!y rrl _ 
Un Örtbr,,-Cllb. n SJol _,\TJol m . d l" .. 1<. 11111 l 

' ... "ulbe,,_ - nU""n<1~., fr h IIIJ!"Knt i!nh_ 
t""der (ADA), tivrrotf! J-;neU, ka pte n ,\hr~ n _ 
her .. "..h In&" J.Jun ... _ .,'1It <1 . n 11l1 ~? Jo 
den ,-ilie , , ,. De" pll.lltU,a 63-hlblRcn oIItCIIU: 
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15 SI(YMASTERS 
I K LM: s FLYGPLA N PARK 

I intervjun med KLM-chefen direktör Ples
man i föregående nummer av FLYG be

rörde denne KLM:s materielläge. När detta 
läses bör alltså KLM bl a ha fått sin tred
je fred~inredda oeb fredsbyggda DC-4 un
gefär ,;amtidigt som SILA fått sin första 
och kanske den andra. 

Den intervjun skedde i slutet av mars och 
ungefär .amtidigt träffade FLYG:s utsände 
också tekniske chefen i KLM. direktör H. 
Vrrllrm{aol. vilken en vacker dag för många 
år sedan började som enkel mekaniker i 00-
laget men iack vare ovanlig ~kicklighet och 
en energi som t o m efter holländska mfltt 
är <Imnärkningsvärd stigit i graderna, sfl att 
han nu är en av det stora oolagets tre di
rektörer ocb leder hela den omfattande 
tekniska tjänsten från silt kontor vid Leid
sche Plein i Amsterdam. Direktören redo
gjoroe för det just oå aktuella materic1läget 
och ""rättade: 
~ För regeringens räkning flyger vi f. n. 

15 stycken C-54 :or och dessutom har vi 20 
stytken Douglas C-47, av vilka några håller 
pä att konverteras. J st DC-J och en DC_4. 
Några nybeställningar av DC-3 har vi inte 
gjort och kommer heller inte att göra, men 
det år ännu inte klart, vilka 2_motorig-.a. 
tYller vi kommer att skaffa. Vi följer den 

internationella situationen. med det största 
intresse och vi kommer givetvis också att 
ta oss en allvarlig titt på den svenska 
SAAB Scandia liksom på Martin 202, Vic
kers Viking, Convairs nya proj.ekt Modell 
110 och dess utveckling MlXlell 240 m fl. 

Fokker F 24 4O-slls/9 

I detta sammanhang förtjänar od att 
uppmärksammas, att KLM ~å småningom 
sannolikt kan köpa ett holländskt f1ygplali 
för 40 \Jassagerare. När FLYG:s utsände 
träffade Fokker-verkens nuvarande chef, 
/. E. 1't1!1 TijcII, berättade denlle nämligen, 
att Ilrojektet F 24 från före kriget inte 
kommer att tas upp i,R'en i den 24-sitsiga 
version _som då var aktuell. Nej. det kom
mer >allllOlikt istället en 4O-sitsig \'ersion 
av detta 2_motorig:;. plan. som i så fall · 
skulle bli en direkt parallell till Convair 
Modell 240. När prototypen till denna hol
ländska nyskapelse kan bli färdig är det 
dock f n omöjligt att yttra sig om. Fokkers 
verkstäder i Amsterdam är nästan helt ut
raoerade och alla maskiner har bortfört~ 
av tyskarna. Nu skall fabriken flyttas till 
annan plats och återup\myggas. I nästa 
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nummer skall vi återkomma till Fokker
verken och dess intressanta historia. Just 
nu är verkstaden främst sysselsatt med re
paratioll!.- och konverteringsarbctCII för 
KLM. 

Schlphol allt större 

I denna artikel om dea holländska åter
uppbyggnaden måste man tiU slut säga någ
ra ord även om Schiphol, trots att FLYG 
ju hade en stor artikel därom si sent som 
i nr 1/46. Flygplatschefen U.F.M. Dellaert 
l>eraltar, att han med undantag för några 
timmars sömn varje llatt inte varit frän 
Schiphol filer än en gång sedan befrielsen 
i maj 1945 - nämligen den 28 mars i år, 
då hall flög med KLM:s DC-4 tm dopet i 
Twenthe. 

Av de fyra tidigare stora hangarerna, 
som tyskarna sllrängde i luften vid kalli
tulationcn, har man lyckats samla ihop ma
teria! till två nya hangarer, vilkas järnstom
mar re<lan reser sig \lå de gamla hanga
rernas plats och som konlmer att vara fär
diga omkring den lO. Redan den I maj 
skulle den tlya instrumentverkstaden vara 
klar att tas i anspråk och den I juli även 
den nyuppförda motorverkstaden. Två 
mindre hangarer. som tyskarna uppfört, 
har forslats från Twenthe till Schiphol. 
Den gamla välkända restaurangen börjar 
också re,a sig på Sill gamla plats men dell 
blir enoast l)rovisorisk, En ny restaurang 
och i förening därmed ett stort modernt 
hotell kommer att uppföras på annan plats 
pä flydältet, så snart tillgången på bygg
nad~material m. m. tillåter . 

.\tan kommer heller inte att nöja sig med 
de 11Uvarande rullbanornas längd (1600 
resp 1300 m) utan båda dessa nu längsta 
hanor, vilka ligger i riktning SV-NO resp 
NV SO skall förlängas till vardera 2150 
m längd och 60 111 bredd. 

Ja, vi gb en fantastisk utveckling inom 
trafikflyget till möte~. KLM har haft sina 
tjänsteman s\>r1oda i kontor på alla möj
liga platser - Im Schiphol. i Amsterdam 
och i Haag. D~t nya huvudkontoret som 
började byggas i Haag före kriget kunde 
den I april äntligen tas i anspråk men det 
räcker inte på långa tag. Bolage! har ti!! 
direktör Plesmans stora, glädje just fått 
regeringens tillstånd att bygga till de;Ua 
kontor, så att över 2000 tjänstemän skall 
kunna få rum där. Bygget går på omkring 
S miljot~r kronor. Trafikflyget har Sa!l· 
nerligen redan blivit en storind,tri. 

{,_M,,, . .... dom lnerllr hlld.n pli. 8~i.l phol . dll.r mRll dOi'k O<'k d «r ~må Drlllr .. n Rapld~~ för Inrtkeotrl. flken. 



ROLLS~ROYCE~ 
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Vätskekylda 

FLYGMOTORER 

Rolls-Royce vätskekylda motorer i de engelska 

tunga bombplanen hjälpte till att vinna den 

slutliga segern. I dag stipulera de män, som 

hålla på med att etablera världens flygtcanspoct

linjer, Rolls-Royce transparcmotorer för sina 

flygplan. 

De engelska flygplan, inkluderande "Tudors" 

och ·'Yorks", som insatts mellan Europas 

huvudstäder, äro försedda med de berömda 

Rolls-Royce "Merlin" motorerna. 

ROLLS.ROYCE, LIMITED - Head Office, 
Derby, England. London Office, Conduit Street. 
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~~ 
Elektriska och finmekaniska 

apparater och detaljer 

för flygplan tillverkas av 

UNO SÄRNMARK 
GÖTEBORG 
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SVENSKFÖDD USA-GENERAL 
TEKNISK RÅDGIVARE HOS SILA 

Från FLYG:s New York.korrespondent 

HriyadYCl1cr(,1 Brik H . Nelslm. som hiir m'dan pr.'srnteras av FLYG:s New 
l'urk-karresf>ol1dcIII, lir i Stockholm för tre t'rekors k.kniska samtal ,ncd 

SItA, t~lrs spail'lIr rådgivare han ör i USA . Vid ImkOIJlJlell ';11 Strn'klw/m 
jrllmhiill IWt/, 011 drl S1'mska tr,lfikf1.vyrl.l slora fJoodwill j USA tilf slörs/a 

dr/clI iiI' S{'---I-,'h(/I'II Per A, NorUIls lör/jii/lSt - .(11 tlättre ilmlmssadör 
h(lllr S '1'cr;fi" (I{drig kunnat lir" Hall påpekade ocksii at! ko/lkurrens,,>. me/

lUll fly!!llOlulJl'I' kOl/w/er "II bli järnhård och ull de amerikanska bo/agen läg
Ut" "rd ,,,i;$11I11 h", myckrt pengar som hl'l#. ; rörl'lse,~ för alt kUli/m er· 
bjuda blis/u tiinkbara srn;cr rtc. !Jronmrn har lör rlJaga f1Illba!lltr, stor/lyg· 
fiil"'1 /luis!.' forn'ros. 

Brig-adgcnl'ral Erik H. Ndson, som den 
11 febr länmade sin militära befattning 

i amerikanska flygvapnet. har som bekant 
accepterat <'It l""rbjudande från SILA att bli 
)JOlagets tekniske r!r.dgivare, en befattning 
som lian nn tillträtt. [kt är en värdefull 
och sYlltlcrligen edaren kraft, det sven~ka 
trafikflyget darmed knutit till sin redan 
stora Ilw<iarbetarstab. Erik H. Nelson är ett 
nallln med tyngd inom all världens flyg, och 
han tillhör ocksä llionjärerna~ led. Han lär
de "ig flyga under första världskriget, i vil_ 
ket han ddtog eher att ha värvat sig i 
amcrikan~ka armc-n ,will vanlig menig. Ar 
19D Hög hans TlalllTl fortare än han själv 
över hela varlden i samband med den jor
drn-runt-flygning Will han dl företog i ett 
111;m som byggt. under hans medverkan. 

General Erik H. Ndson har en mycket 
märklig karriiir bakum sig. Han fö<1des på 
Söder i Stockhuhn den 11 juni I88R och 
han ände söderkisens odterhännliga gå
påaranda och humoristiska syn på livet. Det 
I'ar också denna g~p;\ara,ula och ambitinn 
som drev honom fram~t här i livet - peng
ar hade han nämligen inga. För att komma 
nI och se "ärMen tog han hyra som sjöman, 
och under ~illa fem år p! sjön scRlade han 
r"nt ,·ärlden tv!t gånger. Han st:fllade på 
båtar av olika nationa.liteter och det var in
te många ländt'TS flaj{gor på de sju haven. 
han ink "åg och st iftade bekantskap med. 

Efter hund~ren till sjöss gick Erikl H. 
Nelson i land i USA 1909. Han fann snart 
att Amerika var landet, där han hade möj_ 
lighet att göra karriär. Unge Nelson hade 
studerat litet teknik pä Stockholm~ Teknis_ 
ka Institut, och i USA >ökte han sig !re
nast ett jol~ som mekaniker inom aut011l0-
bilbransdiell. Dct var också (len unge. oför
vägne I:'rik H. Nelson, som giorde den för_ 
sta bilfärdcn över den amerikanska konti
nenten från New York til! San Francisco, 
<:n förnämlig t,re5lation på sin tid. 

Strax därefter kom Nelson i kontakt med 
det då iinllU purunga flyget, och här fann 
han något som han instinktivt kände sj(ulle 
bli hans livsuppgift. Efter att det första 
världskriget brutit ut värvade han sig som
menig i amerikanska arrn~n. lärde sig all 
flyga och blt'v ~nart in~truktör. Man kunde 
inte ta fel på att flyget låg Erik H. Nelson 
i bl(Xlet, och dt't vaT <lärför heller inte att 
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undra på att han snart nog vann rykte som 
armeflygkårens bäste pilot. 

Af 1919 företog general ~elson en tur 
och retmflygni'lg från ),Iexikanska Golfen 
till Stillahavskusten pli 4000 engelska mil. 
varunder han bl a medverkade i upptagan
det av de första Ilygbilderna av Grant! 
Canyon. Samma sommar ledde han en di,'i
sion militärflygplan ]>å en propagandatlIr för 
värvning av rekryter. 'ruren omfattade 7000 
engelska mil och berördt 32 städer. 

Som flygmekaniker deltog Erik H. Nel
son 1920 i en flygning från Mitchell Field 
på Long Island till Nome i Alaska. Derum 
f1YRning hade uppskisserat~ av framlidne 
general ,Bil1y, Mitchell med syfte att ÖIIP
na en flyglinje till Alaska. Att fördaget 
lyckades berodde till mycket stor delIlå 
Nelsons tekniska kunskaper. Själ>' var 
emellertid Nelson nära att förolyckas. HaliS 
flygplan råkade ut för kraftig nedisning 
över Brittiska Columbia. Under SYl timmar 
kröp Nelson gällg efter annan ut på flYR
kroppen för att med sin vikt motverka )1I0S_ 

tippningen) men till' ~Iut blev tyngden av 
i~l'n honom övermäktig och planet krascha_ 
de medan Nelson ~tt på flygkrot>llen. Vid 
stöten mot marken kastades Nelson bort 
fn\n planet och undkom tack vare sin ba
stanta plpälsning äventyret ml'(l livet i be
hlll. 

En annan djärv flygning utförde Erik H. 
Nelson i mars och april 1923. när han fJöp; 
6 000 ~ngelska mi! över vatten' frln Tl'xas 
via Puerto Rico till Washington och tillba
ka. Samma år deltog Nelson tillsammans 
med !ex andra amedkanska armcflygare i 
världshistoriens första jorden_runt_flygning. 
Starten gjordes !råa Seattle i april 1923. 
och i september var man åter til!baka i För
enta Staterna e.fter att ha avverkat 24000 
engelska mil. Endast Ne1sou! maskin lull
följde dock jorden-runt-flygningen. 

Under förberedelserna för denna markli
ga fl,ygning gavs Nelson uppdraget att fUIl_ 
gera som speciell konsu1tant för Donald W. 
Douglas samt hjälpte denne att konstruera 
och bygga det första Douglas-flygplanet för 
amerikanska arm~n, Douglas World Crui
ser. Nelson företog personligeu samtliga 
provflygningar med denna maskin. 

Sin befattning i den r~guljära armen läm
nade Nelson 192R, men redan året. därpå 
accepterade han en utnämning som major i 

"!><,clah,tres~rven. Efter dl't att Ndson 
lånltlat armen blev hans först för.~äljnings
dld och sedermera vicelJresident Oo.:h st yrd
~rltdamot vid Boeing Airplane Ca. 

Ulld~r sin tid ~O\ll en av d~ verkställande 
I'id Roeillg tillkom till stur del under hans 
ansvar och initiativ BOt'ing Air Transpurt 
Company, som sedermera Olllbildades til! 
United Air Lines. Detta flygbulags fram
jI.~tllf berodde till stor del I"~ det flygplan, 
Boeing Modell 247, som byggde, och kon_ 
struerades under Nelsons medverkan. )'{odel1 
247 var det Iönta lägvingade helmetal1p!an 
med tv!i motorer, som hade infällhart land
ningsstäl! och omställbar l'TOpel1er. Många 
av maskinens teknbka finl'~Sl'r lterfinnu 
äMu på B-17 B-29 och StratOcruiser. 

Efter att h~ flugit 31000 timmar i mili
tära och civila f1ygplau lämnade Nelson i 
de(~emlx:r 1938 även sin hefattnitljf i armens 
reSerV men åtog sig 1940 p!>. anh!tllan av 
högste flygchefen att fungera SOIll ordföran_ 
de i en kommitte för samordnandtt av flvg_ 
planjlroduktionell. Fem dagar efter Pearl 
Harbor ställde Nelson helt sina krafter till 
förfogande. Han ILtll..'imnrles till över~klöjt
lIant och kOlllmenderades till akti\' tjänst 
SOIll tcknisk assistent till Din-ctor of :\-lilita_ 
ry R~(]uiremellts. Han tjänslgjorde seder
mera på andra poster och deltog i förbätt
ringar rörande flyg!llan. !Iroduktion, modi_ 
fiering osv. 

I ",ar" ]9~2 btev han överste, o(""h hÖ.1~n 
1943 ~ttrkallades. haa fr5n tjänst~örin~ i 
f<':urolla för att llTedverka vid organi!;l'ram:!..:t 
av .!O bombHygkår"n, vilk"n var den för,ta 
som an\'äll(le B-Z9 :or i Stilla Havet. Under 
sommaren 1944 lyckades Ncl.on lösa kyl
ningsl.rob!emcl för motorcrna pä 8-29 :or
na, vilka under prov \·isat tC("ken till över
hettning. 

Nelson var även ~tat i onerad i Indien och 
111 ~fariallerna. där han också hade hand 
om översynen och underhållet av B-29 
bombplanen. T oktober 1945 utnänmdeil han 
till brigadgeneral. 

Bland de utmärkelser och dekorationer, 
som general NeI!iOn tilklelats, kunna nalm'as 
Distinguished Service Medal, Distinguished 
Flying Cross. Legion of Merit med Bron7.e 
Oakleaf Cluster, World War I Meda!, Eu
ropean Canrpaign Ribhon, Asiatie Campaign 
Ribbon med fem stjärnor, Macay Trophy. 
Franska Hedrr$kgioncn, Svenska Svlinh
orden m fl. 

Gunnar Krisl;(/!ls.<Q». 

:1:1 
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OSS rynikcr cmdlan kan vi 
no)! fastslå al! skadq;:lädjl-n 

är <kil mest natudiga. l-ika fast
~lagct kan at1Sc~ vara att d('n ' 
störstl' h\luJ(}ristCll är den som 
inte ,'et Olll att han är humo
ristisk. Som ni nolo;' ha r n;ä rkt 
är dd inte alltid så lätt atl 
vara rolig _ folk skrattar of
ta;;! åt <'n när man inte avsett 
det. 

Härorndag('n kom dd 11!)I) en 
l)Hwn på Tl.o"ktiol1('n och var 
sa rol i)! all red. hi;!! på alt 
ka~l a ut h0I10111. ])('1 är inte 
alltid man kan stå ut 111L><:1 al lt 
för koncentrerad humor. Perso
nell i fråga Mlde roliga hi40-
rier. Detta är ju i och för sig 
alldeles kolossalt roligt - man 
kan nåst.m skratta sk fördär. 
vad åt (kl. -

När rOO. skrattat av sig hal_ 
va frnko~tcn och cn del av' 
lunch~n och var nära kalopsen 
(eller vad dt! heter), ,tack his
tor;('!JeTSOI1Cn fram den bästa 
historien i hela kollektinne/1 och 
sade hest och 111('<1 en a v skratt 
och 1cem!cn helt fö rvridet an
letc: Läs ! Red. läste: 

Eli 111' to(ir(l ",,'ra Itiillda jOllr
lw!i.s/rr yjun/c RrOllll/lo dCIJ 
Öran. Abod/clm på BrOlIIma. 
ellrl AllltorrrOlljl. IIad,- givil 
"'Idrr /rafi/wssisli.'H/<'I1 Byil ~'Oll 
ROSt'II , AI,usill ienflyyurl'!1s bro
drr. i "ppdra.Q <11/ kdsago jOllr
lIutis/rll på IIlis/u sätt. V uder 
-nwdt'fmdriu.Ql'u iiu/rodc drshl 
/nl IIrrrar flyy/rdor/omr/. Ey;1 
"I~'" {((lsrJ! orinllrrade /UcJ 
lIåyrll Id (lrd /jiiuslgö rande Ir(l
likfcdurru mu mdrduillllell lift 
i'llrålllle!. D r u srllllrr jö-ru/oy 
ö{J(lIIMirkliynl : 
~ V; s/w Mim/u /msnr för vi 

11m/ra iir litr ,lP/llagl1al 
Sedan fö rsjönk red. i det 

llejdlösa skrattet. svarta van
makt. umler vilket ett honorar 
il !O kr.: _ "tbetalades. För att 
i någon mån rehahilitera sig in

. för ekonomiavdelningen har red. 
~ efter alt ha genomläst hi~to_ 
Ticn ytterligare femtiel va 
~ngrr ~ beslutat utlysa t-n 
pristävling. Den som före mid
sommar til! red. insändt'r en 
historia (~01l\ handlar om flyg 
förstås) vilken är ännu roliga
re än (len 0111 V()n l{O!'en och 
Allkarcrona. erhåller i kompen
sation en rundtur kring Stock
holm Inl'd de'5 absolut populä
raste tramportmedc1 ~ spår
"agn linj~ 4. ,\tt ret1. inte bju
der på en rundtur ]ler flyg he
ror lIelt och hållet på att var 
och cu måstl' gynna St"ekholm, 
wftrvägsb<llag [lA allt sät:. Bo
lagd gar omkull almars - och 
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det vore ju synd. Folk åker AA 
litet spårvagn i Stockholm. ).fan 
gå r spårvagn nll för tiden. :tYar 
god stig framåt i vagnen!:t 

Hans Ostelius som är rolig 
nästan jämt _ även när han 
skriver _ har nu begått tredje 
volymen i bokserien RymdenS! 
läglar. Dl'll gode Hans försöker 
vara allvarlig Ilä alla 164 sidor
na, men då och då tar emeller
tid vårl,umöret överhanden. 
Vilket inte gör ,boken mindre 
läsvärd. På tal om ConsoHda
ted Vultces Cli!)per, berätt-olr 
Hans att den drar alldele~ för
baskat mycket bensin. 'Ja, ben
sinåtgången i starten, där det 
går åt mes t, är i själva verket 
så stor, att en n1an som står 
och häller bort bensin det for_ 
taste han orkar med en tioli
tershink inte hi\mer ml'{b. 

Nu frågas hara: är det någon 
som försökt? D. v. s. med hen
sin. Inte med kommunalvatten 
eller andra simpelheter. Möjli-

Ilen med folkkonjak. Kusin 
Konra(l skulle så gärna vilja 
t)ro\'a. Hink medtages. 

l Sidney, Australien. hände 
det häromdan att en privatfly
gare i en väl använd Moth fick 
motorstopp mitt ö"er stan. Höj 
den \'ar tydligen inte regle
mentsenlig, ty biplansaerody
nen var t"ungen att landa på en 
gata närapå mitt i stan'. Histo
rien väckte en del uppmärksam
het ~ man ä r ju inte så flyg
shmad i Australien heller 
_ och piloten tyckte de t var 
lika gott att snarast möj ligt 
pallra sig i väg igen. A~ltså
lunda befallde han ut passage
raren att vända Ilå kärran och 
dra i snurran. Motorn, insäg tyd_ 
ligen att den med hänsyn till 
omständigheterna. borde visa sig 
ti11 mötesgknde och gick följ
aktligen i g~ng, varpå de t stolta 
äket Jn("d pilot och passagerare 
gjorde take off sä det rungade 
i femvåningskäkarna kring 
streeten. 

Frngan är nu \lad republikan
ska luftfartsslyr",lsen har all 
meddela piloteraren. Inte tror 
Kusin Konrad all man finge 
landa och ~tarta exemJlelvis på 
Klara västra kyrkoga ta i Stock
holn} utan att Kungl. Luftfarts
styrelsen skulle anse sig föran_ 
låten att bevittna evenemanget. 

Kllsi.. KOllrad. 

SEGELFL YGARNA 

har .\11 på a{{toor lockals ut 
utkämpar 

väldiga sirider om pokalenra 
FLI'G:s och KSA K: s 

rikssrgelflygtäll/ing. R~sul
taten son. börjar strömma ;n 
har inspirerat skalden I k a
r o s ti/{ följallde lätt rimma
de poem: 

, 
Nu bärs jag Mer 11 1'1' till 

lahöjden 
/dm-

,v 

,tt 

terrHisk viHd. fr ur stor ör 
icke fröjden 

följa tlisarns väg nHlt a/ri
lud,-nl 

Om FLYG:s pokal joy följer 
med j buden . 

Mrd barogrammets krölt ja.Q 
dock ej alls är /löjd iill. 

VÄRLDENS ÄLDSTA 
FAMIL'EFLYGPLAN 

"pplllth.t O<'h "vI", .. t .. rr .. J,,1 .. , . .FL1·G," MllrctR1R.k ~"IIl" ou .. 
.. ~,,·k.I . ,lOn . Son liillet li r _om .yn .. ~ h'.en ny ILJlpllnnh' •. T y p r n 
b ii r b~te"k"lnK~" OZ7B L\I ,I.SQ_6 " I K I SG s , ej . U t tl.viida m .. d 

Aflolll>lRd e tM "" .. Sto<:kholm~_'fldllln.en~ VIk i n. 2. Ih~ll om II kh~t .. " "Id ' ö rM' " p"'e .. n"~ 1 kR" an.u om 

tul" f. Il pp ... a u de d. " "" k p.u ... U •. LuftIlltaKe n hu. t.ut e n n il ... no •• ~uhd ,.IIlee.ln. mItt t nlll" på de n 
ae.od" ""mbkt ~1l1 utformad e ... IJ"". bl h len. Ka hln .. n il. \'"1 luftkund Ulcm" r" d _ \ ' Inl'p.llfll SACA 41 1l. 
) '."n,drl .. "tll l"~.1iIt,·1 b"l" .. er pr. " .I,",lp .. n ; J u .n.r 'na" I rampar, d" ~ lo 'rölhV" hl1. ,n"n. 
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VAMPYRERNA, d v s svenska flygvap_ 
nets ny'a jaktplan J 28 Vampire, får vi se 
i Sverige redan aenna månad, om allt går 
efter beräkning. Den förste svensken i ett 
reaktiontdrivet plan tallie bli chefen för 
Bråvalla flygflottilj, överstelöjtnant Lage 
Thunberg, vilken när detta läses redan 
farit till England och de Havllland-fabri~ 
kerna för aU flyga in sig på den nya ty
pen. Tillsammans med honom reste divi
sionschefen vid F 13 löjtnant Jan Anders 
Oterdahl, löjtnant C. E. Schnell, F 13 och 
löjtnant Per Gunnar Hedberg, flygstaben. 
Denna kvartett kommer att flyga hem de 
första Vampyrerna till Sverige och allde
les omöjligt är det inte heller att Geof
!'rey de Havllland J:r sätter sig i ett fem
te plan och följer med. I så fall kommer 
svenskarna aU få III! d.m mf'st avaneerade 
flyguppvimlng som någonsin skådats här 
I landet. De Havilland J:r är förste prov
flygare vid /lin faders fabriker och hans 
speclalltet är att rolla på lAg höjd med 
el'la motorn stoppad i en Mosquito eller 
Hornet. En enda gång lär han ha blivit 
en smula rädd. Det var i USA och han 
upptäckte plötsligt att han var på väg 
rätt il'l i en hangar, där han kom rollande 
pi lingonhöjd med en motor. Även denna 
sin hittills svlraste situation klarade han 
dock av. 

BRAVALLAFLOTTILJEN rustar som 
bäst för att ta emot de nya fartvidundren. 
Flygingenjör Gustaf Persaon har en läng_ 
re tid varit i England och ingående stu
derat såväl Vamplre som Goblinaggrega_ 
tet och vet vid det här laget allt som är 
värt att veta därom. Under hans ledning 
får också mekanikerna på F 13 lära sig 
en hel del om reaktionsCIrUtens teori 
m. m. När de första flygplanen kommer 
till flottiljen I slutet av mlmaden kan den 
praktiska utbildningen börja såväl i luf
ten av flygarna som på marken av meka
nikerna. Att flyga reaktionsl1ygplan är 
ingen särskild konst men det behövs 
myc::ket övning för att lära sig skjuta och 
,11ss med dessa hypersnabba plan som pi 
en sekund hinner tillryggalägga e:a 250 
m när de gir med fullt gaspådrag. 

SABENA, det belgiska flygbolaget, 
hedrade pi påskdagen Bromma med ett 
buök aven av bolagets nya DC-4:or och 
nlgra Inbjudna hade nöjet göra en tur i 

det bekväma planet ända ned tiU Visby 
och tillbaka igen, under det att goda 
sandwiehes samt Inspirerande, speciellt 
komponerade SABENA-cocktaiLs och 
ehampagne serverades ombord. Den med
följande direktören L. Schoevaerts berät
tade, att bolagets tvA DC-4:or "kulle in
sättas på linjen Brysscl- Leopoldville i 
Belgiska Kongo enligt följande tidtabell: 
avg~ng fråll Bryssel tisdagar qch lörda
gar och ankomst till Leopoldyille nästa 
dag efter mellanlandning i Alger och La
gas. Resetid 25 timmar och effaktiv flyg_ 
tid 21 timmar. Hittills har linjen trafike
rats med DC-3 och Lockheed Lodestar, 
med vilka resan tagit tre å lyra dagar. l 
väntan på en tredje DC-" går nu en 
DC-3 varje torsdag frAn Bryssel till Leo
poldvUle under det att Lodestar~planet 
insatts i lokaltrafik i Belgiska Kongo. F. 
n. hal' SABENA pi denna linje c:a 850 
pa&Sagerare i månaden. Som jämförelse 
kan nämnas att det belgiska båtbolaget 
på samma sträcka har c:a 1"OV passage
rare i månaden. 

DRAGKAMPEN om det skånska stor
flygfältet fortsätter och de olika intressen, 
som vill lägga det i Klagshamfl söder om 
Malmö resp Trolleberg vid Lund tycks 
inte kunna enas. TroUebergarna har fått 
länsstyrelsen med sig - därför att detta 
fält fullt utbyggt kostar bara 40 miljoner 
mot Klagshamns 45 (1). Därmed är dock 
Inte saken avgjord och ännu vet man inte 
vad luftfartsstyrelsen och flygplatsutred_ 
ningen kommer att säga. För en utomstå_ 
ende' förefaller det dock som om fördelar
na med KlagshamnsIället skulle vara så 
pass framträdande alt dc lem miljonerna 
i extrakostnader borde väga lätt. Lika 
väl som det svenska atlantflygfältet _ ja. 

• när kommer det egentligen beslut om 
det? - måste ligga invid huvudstaden 
synes det skånska fältet böra ligga så nä
ra Malmö som mÖjligt.Landskrona,Eslöv, 
Lund och Hälstngborg kan klara sig fint 
med lokalfiyglält och åbninstone den 
sistnämnda staden har redan satt igång 
för 'att ordna den biffen. För Malmö bråd_ 
skar det verkligen att få ett nytt och 
bättre flygfält. Redan nu är trafiken be
tydligt över förkrigsnivån _ den 16/4 
sattes ett nytt rekord med 37 starter och 
landningar - men det behöv, bara litet 
regn eller dåligt väder för att DC-3:orna 
inte skall kunna använda Bulltofta. 

t 
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FLYGBOLAG dyker det nu upp 110m 
svampar ur jorden i alla Sveriges hörn. 
Det verkar som om folk i allmänhet skul _ 
le tro, aU det går att skära guld med 
täljknivar bara man skaffar !ig ett eller 
annat flygplan oeh .öppnar eget •. Det 5e~ 
naste är att en poliskonstapel I Vä~tervik 
tröttnat pi!, att trampa stademi galor och 
begärt tillstånd att få öppna regelbunden 
luftfart på linjerna. Västervik- Visby ; 
Väslervik-Jönköping; Västervik- Norr_ 
köping- Motala-Jönköping; Västervik
Växjö-Värnamo--Jönköping; Västel"Vlk 
-Oskarshamn- Borgholm-Kalmar och 
Västervik- Växjö-MalmÖ. .Ännu har 
inget bolag bildats och ingenting är be
stämt., säger konstapel Hagbäcker, .men 
blir koncessionen beviljad, så ordnar det 
sig väl på ena eller andra sättet •. Det var 
det lju~blåaste vi har hört på mycket 
länge. Luftfartsstyrelsen kommer aldrig 
att ägna den koncessionsansökningen me
ra tanke än det tar att säga nej. Om folk 
skulle få börja öppna flygtrafik så där 
huller om buller utan några förberedel_ 
ser och utan att kunna lämna nAgra ga
rantier lör flygsäkerhet m. m. så /Ikulle 
det just bli en skön soppa. Nej , det går 
Inte aU skaffa koncessionen först och or
ganisationen sedan. Det måste nog gi 
till tvärtom. 

NORRKöPING - dvs stadens myndig_ 
heter - har i många år visat ett föl'e_ 
dömligt intresse för privatflyget och nu 
senast har man låtit uppföra en särskild 
hangar för privatflyget på Kungsängeni 
flygplats. Med sina 25 X30 m är den lan
dets största privatflyghangar och den har 
kostat staden 77000 kr. Vad detta betyder 
för Norrköpings flygklubb och dess ut
veckHng lIgg"r I öppen dager. VI tar av 
oss hatten för Norrköpings förståndiga 
fäder och gratulerar flygklubbens duktiga 
ledning. 

FLYGANDE Ll(KARE är ju Ingenling 
ovanligt uppe i Norrbotten, där flygam
bulansen ofta har läkare med ombord. 
Men nu vlll lappmarksdoktom Einar 
Wallquist i Arjeplog också göra sina mot
tagningsresor till den mest avlägsna lapp_ 
marken med flyg för aU slippa de ytten;t 
tidsödande och synnerligen tröttsamma 
resorna med bil, bit och apostlahQtar L 
ödemarbdistrlktet. Något definitivt för
slag ämnar han inte framlägga förrän 
nästa år men då hoppas vi pi ja frin 
myndigheterna. 

"I,JI:. ,/lut .. "ho .. VA ",.iI.~k .. " .'It.wkhuh,,_ 
K51, .. "h"m"_,\ n,~t .... d"nl_~ .. nl>.... kl •• , fil. 
oll,rt fri" lJ.o ... m .... 
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EN DORNlER DO 24 har ställts till 
förfogande av flygvapnet för vissa rädd
ningsuppgifter i 5IlJl1band med civila och 
militära fartygs- eller flyghaverier m. m. 
Planet är ,tationentt ho' F 2 i Hägemäs 
och skall huvudsakligen användas för 
spaning samt nedkastning av gummibå
tar, flygvä,tar och förnödenheter. Då pla
net är mycket ajödugllgt kan det också 
själv gå ned intill en haverist och bärga 
skeppsbrutna. Det tar utom besättningen 
på 5 il 6 man upp till 22 passagerare. Be
ställning kan göras h~ flY8säkerhetsleda
ren, Flygvapnet (namnanropJ, Stockholm. 

SAAB SAFIR har redan hunnit väcka 
stor uppmärksamhet långt utanför lan
dets gränser och det senaste tecknet på 
intresse kommer från Argentina. Några 
argentinska firmor har hört sig för hos 
SAAB om bolagets civila leveranskapaci
tet och etl per argentinare lär vara på 
viig hit för att studera den svenska f1yg
indWltrin. Antagligen blir de lika intres
serade av det svenska trafikplanet Sean
dia, .som de .-ii! ännu inte hunnit höra så 
mycket om. I den törsta Safir-serien är 
samtliga 16 plan redan sålda. 

ANSGAR, Nordiskt Missionsflygs plan, 
gör den ena lAngflygningen efter den an
dra. Efter iterkomlten från Indien ~tar
tade planet den 24 april till Johannesburg 
i Sydafrika, .som nåddes den 30 april en
ligt programmet. Efter ett per dagan vila 
startades iterfärden med beräknad an
komst till Bromma den 9 maj. 

NYA BROMMAGJ(STER kommer Ideli
gen. KLM:s Genevelinje, som öppnades 
programenligt den 15 april är numera 
daglig, nonka DNL flyger ockslo sedan 
den 15 april dagligen Oslo-Stockhnlm och 
iter och när detta läses har sannolikt 
även DDL:s återöppnade Stockholmslinje 
kommit Iging. Så småningom, ja, kl\nske 
ganska snart, kommer vi ocksl att fl IM! 

Irländarna på Bromma. Det är ett resul
tat av svensk-irländska förhandlingar här 
i februari. Innan ABA ocksl börjar flyga 
regelbundet mellan Stockholm och Dub
lin kommer det dock aU dröja litet läng
re. Först mAste det redan existerande lin
jenätet effektivilleras genom flerR turer. 

VAD MAN TROR I Amerika om den 
kommande flygutvecklingen framgår bl a 
aven affär som North American med 
stöd av sitt moderföretag Gull Oil Com
pany gjort. Det gäller hela administratio
nen samt ensamrätten till bensin- och 
oljeförsiiljningen på flygfältet i West
chester County, som alltmera utvecklar 
sig till nordii( central för den regelbund
na flygtrefiken till New York. Enligt ett 
lS-årsavtal skall bolaget för detta betala 
nära 900 000 dollar och dessutom investe
ra över 800 000 dollar för administration, 
upprättande av flygskola, hangarer, sta
tion,- och verkstadsbyggnader m. m. 
Man beräknar att där fi ombesörja tank
ning av 30--40000 privata flygplan om 
året. Så småningom beräknas USA fl 5 
miljoner utbildade flygare och den årliga 
omsättningen inom civiIllyget beräknas 
komma aU uppgi till 500 miljoner dollar. 
Inte småsmulor precis. 
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DOL:s LUPrFLOTTA VAXER. Det 
Danske Luftfartselskab kommer inom den 
nänna5te tiden att öka sin flygplanpark 
ganska betydligt. F. n. disponerar DDL 
over 8 DC-3:or och i 5lutet av juni vän
tas från USA tvi DC-4:or, vilka &kall 
flygas på Atlantlinjen. Dellluiom har bo
laget fitt erbjudande från En,land att 
köpa två Ju 52:or och enligt rykte även 
tvi Focke-Wulf Kondor. Ju:orna akall 
företrädesvis användas på Bornholms
roulen, där inga större flygplan kan 
landa. 

J detta sammanhang kan nämnas att 
DDL öppnat sin direktlinje till Paru. Det 
skedde med 'I:iOlagets nya DC-3:a • Tor 
Viking. och på premiärturen medföljde 

förutom DDL-chefen dir. Knud Lybye, 
flygjournalister från danska tidningar. 
Mottagandet på Le Bourget blev hÖ(tid
lizt i närvaro av bl. a. Danmarks minu
ter I Paru, militänttachen samt franska 
officiella personer. 

• 

Flygtrafiken mellan Norge och Dan
mark har också öppnats och det var det 
norska bolaget, DNL, som gjorde första 
turen med en DC-3:a med kapten Strand
rud .som rörare - den siste norske tra
fikflygare 80m lämnade Danmark den 8 
april 1940. Planet mottogs på Kastrup 
av spetsarna inom danskt trafikflyg. 

I ffyvende Fart 



LÄR ER FLYGA I FLYG 

LEKTION XII. BRA NTA SVÄNGAR 

Av Gre" Nmslund 

B ml/tl .f'I'iingll1' skiljer sig Ir,j" I/or/lwf(l 
l~ju!J(lr .. "dast i ,,.,lga 0/11. {u/Hi" gcn. 

N/JI'I/Iola ,"'Öllflflr Ilar tn fuJJlill.q up" till 
-Ij O, Gjj, ma" fU/lli,rOtH J/örre kalfas Sf1jjllg· 
tI, l>rtJllt. 

I lektion nr X lärde vi on all lyftkraftr" 
lIIds/1' ökas under .n'Öny/Jr, 1111" ju "ran /llrr 
n'i;illgrll gores (Hg l lektion X, F lyg nr 8). 
Ökad lyftkraft erhåller man gCflOnJ att öka 
hastigheten eller anfallsvinkeln. Hastighl'll'H 
kan inte ökas hur mycket !IOI1l helst; till 
slut nAr man maximihastigheten i pJanflykt. 
AlIlallSf,jll krlll kan inte helltr höjas över ett 
ViM! värde, ty dl överstcj{ras flygplanet. 
Detta sker ,id omkring 15° anfallsvinkel. 
Med ett \'isst f1ygplau utföres den brantare 
svangen - som 5amtidigt skall vara kor
rekt - vid lullgru och med "II rmJallsvinkl'l 
På 0111 kriug 15', Ml"<! ,lätta ~portflygplan 
kan man icke göra svängar brantare än 
55----65 0 utan att förlora höjd. Men dl mls
te man ocksl dra pi fullgas för att få till
räcklig lyftkraft, 

ijl bralItare en J'f,ojjuy göres desto högre 
blir ölltUftgriugshMtiyllett:lI. Det är ett för_ 
MUande, som ofta förbises. Dc ~ iffror jag 
nu komm<:r att nämna är faktiskt intressan
ta och gäller för alla flygplan. Vid 3O·lut
ning är ÖVC'Tstegring~hastighetcn 8 % högre 
än vid flygning rakt fram och horisontellt, 
vid 45· är den- 18 % högre, vid 60' är den 
40 % högre, vid 75" är den 100 % högre 
och vid 83' är den 200 % högre, dvs 3 ggr 
överstell"rillgsha~tighciell vid flygning rakt 
fram och oonsonte!1t. Vad man särskilt bör 
lägga märke ti11 är den kraftiga ökningen 
av öventegringshastigheten, om man vid 
mycket branta $vingar ökar lutningen eu 
få tal grader. 

Vi kan som exempel ta en Klcmm 35 
(Sk IS). Detta flygplan har vid flygning 
rakt fram och horisontellt en öveuteJol"rinl{5-
hastighet av 75 kmjh Ol;h en maximihas tig
het av 214 km/ t. Öveutegring .. hutigheten 
tilltar med ökad lutning enligt nedamtåen
d,. 

I,,,tnln .. lITent~ .. rl n ... h. _II .. hr l ... " kM/ ! . " ... - ". ". 'M • ". ... • 
Vi fö rstår härav, '" ~" icke - mod 
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bibcl,Allauue (1.\' höjden - kan luta en Sk 15 
så mycket ,om SJ·, 

Med ökad lutlling följer oeksd ökad be
fastni/IY ~ b4de jIyypfall och förore. Den
na ökning av belastningen stegras i forMI
lallde till belastningen vid f1yglling rakt 
fram och horisontellt enligt följande, 

" .. t"t" .. ... ... ... ... 
ss-

Ök,tln .. . v b~I .. Kt"l n .. ~ .. 
.. ~ 

.. ~ 

100 " dn 't ..... 
4 .. .,. , ... 

Denna ökning av belastnin~D är gan&l<a 
märkbar. Lättast up]lfattar eleven belast
ningen g\":lIom att liraren. gradvis ökar tut
ningen i en s\·äng ml-dan eleven för~öker 
att hålla fötterna upplyftade frln sidroder
IlCdalema. 

Van liga fe l 

En brant sväng erbjuder inte nlgra .I;\'å_ 
righeter för den som har flygkänsel. Den 
,.jkti!ftJsle dt/en av svängen är $jälva i"
ydngrn. H ärvid är det 5iir~kilt viktigt alt 
göra rörelsen sA mj uk och lån.zr.;amt att 

)'t. 2. th·tT_te .. rln . .... IlY" I.l .. _ 

nrt I b r . "t u ll n • . l 'U"I~n d . ... 'II. lu_UI." I hIlJd .... d . r l . <»<oh 
n )·.,,,I1,nrl .. n, •• s i .. tr"l. no._ 
m,,1 fl r.h_.U.h~t , 

flYllplanet hela tirkn följer rörelsen. Många 
bruKar ulföra b.anta .vingar knyckigt, allt_ 
d först en $nabb lutning och sedan en hii
tig rörebe bakåt med handspaken. Gör man 
frän början för snabba och stora roderut
slag. är det svärt att göra dessa korrekta. 
Det värsta är att man i allm."mhet inte 
märker felet omedelbart, ty tack vare den 
hastighet flygplanet har, gir dct trots fel
aktiga roderutslag in i svängen. Först ef
ter en stund - när flYjq>lanet lillger i 
svängen - kommer felen fram. Att rätta 
till en ,!dan felaktig ~ ... ängll ing är mycket 
svårare än att göra ingången riktig frln 

början, och därför brukar inte heller en ny
börjare kunna klara av 1'11 sådant fel. KUl" 
aJ/ud illdy all 1'11 rod,.,.rOrtfst inlr får yö
ra.r has/igart ön atl flygpla/jrt kall ~/ölju 
med~. 

Pl grund av ovannämnda förhållande bör 
man öva branta nängar av mil\~t 1 t'llrt'J 
(16fr) Hlraktig/rt"l, hrlst 2-1 f'!lr'tl. 

Ett mycket vanlip:t fd är atl man i bran
ta svängar ÖI't'rstcyrar /1)'I}/,llInrl. Liksom 
vid normala svängar mlste lulniny och 
s'llönglllldr rud,'r .,Iiimma öUffe/u. Under en 
brant sväng mhte anfallsvinkeln ökas ltl\i1-
ska väsentligt för att lyftkraften skall bli 
tillräcklig för den lutning flYRplanet har. 
Därför miist!' man dra Ran~ka kraftigt i 
handspaken (höjdrodret upp.\t), och detta 
medför lätt ör·cutegr1ug. 

~fan kan också överstegra flygplanet ge
nom att Mila 'I(lsm för högt öwr hori$o,,
lell, Härigenom avtar farten snabbt. 

Eli korrekt ingång j 1'11 bra"t .f'vWrg åt 
,!/i/lsler gorrs pd följande siW. Motorvar_ 
vet ökas. Vänster skevning - väll$ter sid
roder - sllaken bakåt (mer än vanligt se
dan gränsen för normal ,väng nåll1) -
återglng med skevning - mothållning -
lättning pi hottenrodret och något toppro
der för att h:l.lla nosen uppe i horisonlt.~I, 

Vid II.rgd"g skall man min<:ka på lut ning_ 
en och låta nosen fortsätta all svänga tills 
normal lutning UPImåtts. Dänlter Rår m:m 
ur !vängen pA vanli.'lt ~1t. Skulle 1Il~" 
stanna nosen i samlIla ögonblick man går 
ur den branta ,,·ängen. bleve urgången för 
häftig. Urgången pihörj3~ följaktligen 
10--15· innan ur.gAlIgsmlll'l nålt~. r:fter ur
gången minskas lIlotor\"arvel. 

fJrrmta S1!/ingtJr ulmr molor kommer fiir('
trädesvis till användning vid nödlandningar 
eller i övrigt dA man vid glidflykt hastigl 
vill förändra riktningen. 

En brant sväng ulan motor fordrar stor 
känsel hos förarelI och är en a\' de Ulm],li_ 
gaste manövrerna dA det gäller alt pröva en 
elevs lämplighet för flyJtT1ing. 

En jrfaktiyt 1I11örd bra,,1 n'Ö119 ; /llid
fI)'k/ fltrdfor lim t~'kniny Mir kan ~'UrtJ far
I(q diir/or all dell linder H'Crkfi!/u 'iirhdlffm 
dl'n, rfl förr! dels pli Idy höid. dds ulrm 
möjfr"yhet a/I fd hjälp al' lII otorn. 

Brant svänp: utan motor göres UllIt !IOIII 
med motor, vanligen brukar man dock icke 
svänga mer än 90--180·, 

Lektionen , luffen 

Vi l'kalJ nu !rÖn. en brmol ~oij"g dl 1U.r-r
Irr. Se Dig omkring ät bMa hällen. Var 
m(od i rodren, 

Vi hörjar SOIl1 vid en IlOrlll:ll .;;vänlo:, Mu_ 
tOrt'artle! öku i takt med lutningen. S,o(i/rg
lli'lgsfrastiylt .. lrn ökas. 

Ju mer lutningen ökas dcsto mer tar Yi 
.,pak"" bakdl under det vi löllor ;d bolll'n
rodrr/ och ansätter ndyol lo/,prodrr , 

Lutningen sloppos först vid omkrinIt" 60' . 
MotlrMlllin.1J ~01l1 vanligt. 

S\'ängningshastighcten relllC'ras nä~tal\ 
C'nbart med hojdroorel. S]Jaken bak!1 -
snabbare sväng; framåt _ lång$il.rnmar ... 
SidrODret reglerar nosens läge; horisonten. 
Bottenroder - nosen gAr ner; toppruder 
- nos.:n går U]){I. 

C'ryd"yl'll ]t1r.börjas när e:a 10-15" av 
svängen återstår. S1'iinyniJlllsfrastighrlrn 1/1 '

saktas i takt med alt lutninj,ren minskar. 
När lutningen är som i normal svall.lt. sk~ 1l 
nosen varjl mot mAlet. nrcfter $1.'Ö"!Jor fr11-
slu/lls normalt. 

MOItrf'fYJrt'l't minskas efter urgången liIl 
marsch varv. 
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Bron'a svängar u'an motor 

Vi ligger nu l ylid/lyk! och skall göra en 
hrant sväng åt \·änster. 

Vi sii"k"r ,,,,SCI! för att öka hastigheten 
2Q-25 km/t och gör en brant sväng med 
"OSCII m1"ot Iwd"r horisontell", så här. Vi 
gflr rakt ut. Kom ihåg alt inte pressa ,wd 
nosen med ,idrodret och att .tf/äl lga 11II'ln1f1-
.I/lldiy,·n /IIcd fliijdrodrct . 

Eleve,ul syn på 

FLYGUTBILDNINGEN 

('r!lån!! sker ]lå vanligt sätt. Tänk p!! att 
föra fmm spak"" tillrärklirJt. 

Rdd ror Ins'ruk'ören 

Gör j !>örjflll S'i.'iingar med omkring -15· 
lutning- och låt eleven så småningom öka 
luhling~n till omkring 60·. Större lutning 
bör en elev Im detta sta(linm i,ke få göra. 

En ('rfaren förare ökar motorvarvet i 
takt med lutningen, den oerfarne gur klokt 
i att försl öka motorvarvet och srdall göra 
den hranta ~l'ällgtn. 

IImul(1 st'ii"i/ar ulall mator övas bMe med 
I'ing-klafiar UjlP!! och nere. öva gärna dessa 
~\'ängar på rätt låg höjd. 

För att ge eleven tillfä\le att öva kO/ll

billo/;'m (W r"drrrörds.'r är det lämpligt att 
låta honom ~vänga brant åt vänster och 
därefter direkt åt höger. 

Branta svällgar måste övas ofta och fram
förallt kOIl/rul/eras ofta. Olyckor har inträf_ 
fat ju._t \'id hranta svängar, kanske mest 
p~ grund av att föraren haft sin huvudsak
li!:'a uJllnniirk,amh~ t r iktad jlA marken, t ex 
llå någon hekant. 

Fl~'g alltid vårdat, ill!}I'IZ IJluIIY9nilZ{l! 
Grels Nars/und. 

D et är som om det i innanmätet på var
je, flygelev san I:Il h~rran~ ängel och 

genomsyrade I'ederhörande med motvilja 
mot allt rad branta svängar heter. Vi~serli
gl:n har jag inte halt möjlighet alt )mäta) 
lutningsvinkeln i de SI'ängar som hittills 
presterats )med hand på spaken), men jag 
skuile tro, alt mycket över 35----40 grader 
har det inte blivit fråga' om. Något liksom 
säger en att dt'! måste vara förenat med el1 
I';$S risk att ~\'ällga för brant - innan man 
kan det. Just den där aningen tycker jag 
ger ett tydligt hevis för att det inte är så 
farligt att flyga som en del iolk IlAstår. 

Efter att ha läst Grels N:eslunds utred
ning U11t förhållandct mellan lutning och 
överstt-gringshastighet kommer hädanefter 
en ännu högrl: grad av försiktighet att iakt
taga~ så snart det är fråga um at~ stjälpa 
omkull kärran. Myr_k..,t haver lIlall tagit re· 
da IlA under utbildningen, men att den bran· 
ta svängen var ,å riskabel. det var en ny
hel, Att den är komplicerad. det kommer 
man snart underfund med. 

En erfarenhet som jag gjort alldde, 
själv - även Olll saken påpekats .!rång på 
gång av läraren och nu äl'cn av, N;e~lund 
- är att svängen i allra höglOta grad är 
herocnde av hur ingången s'ker, Gör man 
ingångtn bra, så blir svängen bnt, är iu
gången dålig. ja <lä kan knalljlast någon 
makt världen hindra att hela svängcn 

Det gäller Ert barns 
Det är oerhört vIktigt vilken skola 
NI väljer rör Ert barn. Kanske 
VIggbyholmlIkoIan är Just vad NI 
söker. Vlggbyholmsskolan lir en 
Internatskola. som I sIn fostran 
vill ta samma hänsyn tiU varje 
barns IndivIduella möJUghet aom 
ett hem. 

Vlggbyholmsskolan bestAr av __ _ 

fyra förberedande klaner 
l en fem6.rlg mellanskola 
J en tvåårIg examensfri linje 
.. ett fyr6rlgt latIn- oc.h real. 

gymnasium 
5 en treårig teknisk gymnasIelinje 

hlir dålig, För min egen del har dct för
resten varit så, att jag haft relativt lätt för 
aU göra bra urgAngar, men dän'mol har in
gängarna oftast lämnat my,ket övrigt att 
ön~ka. Och ändå är j u rodt!rrörclscrna pre· 
cis dEsamma i hägge fallen, hara mcd den 
skillnaden att de sker i omvänd ordninf{. 

Hädaneitcr kommer all möjlig (>nlsorJ( 
att ägnas just ingAngen. Och så skall jag 
försöka få min gode vän och hcskyddare 
i framsit~ - läraren - att öva branta 
~vängar en smula extra. Det kan tydligen 
hehövas. 

För övrigt sl1r dl't mig just nu att alla 
de erfarenheter som Grels N:eslund och 
flyglärarna gjort under sitt arbete med att 
göra flygare av noviserna i intet fall kun
na wderläggas. Alltid har de rätt. Aldrig 
kan man komma på dem med att ha fel 
uppfattning om nägonting. Detta må gärna 
llppiattal; shom rtt litet klagoskri. För nå
gon tid stdan - när den här artikelserien 
hörjade - hyste jag nog <len lilla haktan
ken att försöka komma IlA höga vederbö
fallcle n1{_-d litet fel och missgrcpp här och 
var. Hittills har jag skändligen misslyckats. 
Vilket länder säväl läromä~tarna som fly
gd till heder, Det ger faktiskt garantier 
för att utbildningen är rätt ullplagd, 

Nästa gång lär det för övrigt bli fråga 
om spin. Nerverna ligger redan blottade ... 

Ikaros. 

framtid 

- I ä r känna VIGGB YHOLMSSKOLAN 
------------------------------------
Till Rektor PER SUNDBERG, 
Viggbyholm • Tel. 50 o. 767 

V. g, sänd m ig prospekt över Vlgg

byholmsskolan. 

• 

NaMn : 
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1Kl • .j:orlla . .. 
'-___ Forts. I r. sid. 13 ___ -' 

Som ett roligt intermezzo kan hcrättas. 
att 5n'usk Flygtjänsl lör någon tid sooan 
hade en taxiflygning med Dragon Rapide 
till Trollhättan och därvarande SAAB
verkstäder. Del lilla lättmanövrerade flyg
planet lämnade av sina passagerare vid por_ 
ten iUlle pi gården, varpå föraren givetvis 
tillfrågades, om han inte kunde fortsätta en 
trappa upp, dit taxigästerna skulle. 

Svensk Flygtjänst är överhopat med ta_ 
xibcställningar för affärsresor både inom_ 
och utomlands och det är alldeles tydligt, alt 
flygtanken börjar på att bli verkligt levan
de även i gamla tröga Sverige. 

Många har frågat red. om det inte går 
att fl rundflyga över Stockholm även !m 
vardagarna. Jo, det går bra det, IllCI1 det 
fordras att 15-20 personer slår sig ihop. 
Då är det bara att ringa upp Bromma och 
SV/'nsk Flygtjänst, d. drar de ut Värmland 
ener :tDragonen:t och startar. G. K. 

BRO .... ,...8 AR 
'--___ .Fons, Jr. sid. 15 . . ___ ---' 

utbygges dit den yrkesmässiga, ick/' regul_ 
jära flyg>'erksamh("ten kan hänvisas. 

3. Fön'altningen erh1\.ller 1'11 särskild ga
rage- och verkstadsbyggnad. 

4. Nuvarande Z OOO-metersbanan färdig
ställes till full brood och erh1\.lIer förbätt
rad inflygning i sydost. 

5. Åtminstone en ny långbana belägen i 
c:a 60· vinkel till 2000-metersbanan an
lägges. 

6. Starthanestystemet kompletteras med 
erforderligt antal förbindcJsebanor varige
nom fJygplatseus kapacitet skulle ming
dubblas. 

önskelistan kan synas diger, men det är 
min bestämda uppfattning att därest de an
s!ag~beviljande myndigheterna tillåter dess 
realiserande kommer de behövliga medlen 
att användas på ett klokt och för Sver ige 
,'anle!ullt satt. B. F. 

I ENGLANDS PB.urTm ••. - , 
'-___ Forts. fr, Jdd. 11. __ ---' 

turligt träningen Im flera olika platser. men 
det är nu meningen att sätta upp en central 
tränings~kola för den flygande personalen 
oc:;h trafikstaben. 

Löpande kontroll av flygande materiel 

r lika hög grad som träningen irwerkar 
underhållet av materielen på säkerheten och 
regelbundenheten. r samtliga ('ngelska flyg_ 
företag sker en mycket noggrann kontroll, 
särskilda ins]lCktorer ser över f1ygltlan och 
motorer och ansvarar för att de är f1yg
dugliga. Dessa inspektorer har erhållit silJa 
'Certifikat dter åratals praktiskt arbete och 
elter examen av civilflygministeriet och 
flygregistrerings<!epartementet, 

Ur varje pund som resenären betalar till 
BOAC i biljetl!>riser gär ungdär 5 shilling 
till underhåll av den maskin. som han flyger 
i. Denna kontroll är givetvis delL största 
utgiftsposten i de engelska flygföretagens 
driftkostnader. 

För att försäkra sig om regelbundenhet 
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Nya I'ymdens fål:'lar 
" 

:tAlt vara flygsillnad... imwbär också 
att man skaffar sig någon kunskall 0111 fly
get och om f1YKl'lantyperna, Det är visser
ligen inte nödvändigt _ ja. kna])]last heller 
möjligt - för gemene man att lära sig 
alla flygplantyper, deras mått och prest_ 
anda, m<'1) man kan .äga att det hör till 
alhnänbilrlningen i denna flyg1\.ldcr, att kän
na till rle vanligaste typerna.:t 

Så skriver FL YG-redaktör("[) Gunnar 
Knutsson i förordet til! Hans Ostelius 
nyaste bok R)'ktbara Ilyr/rlan, tredje voly
men i serien Rymdens fåglar, imIll nu ut
kommit hog Natnr och Kultur. Detta ut
talande motiverar hdt och hållet tillkolllsten 
av rlcnna bokseric. Det fördigger onekli· 
gen ett hehov av samlad .. ut)]>gifter om de 
vanligaste flygvlanen. 

Han~ Ostelius är först och främ~t Han~ 
OstcJius och man måste ~iiga att han äger 
en eminent förmåga alt göra rle allra tor_ 
ra~tc ting levande och roliga att läsa. Han 
har lyckats lika bra ml'({ detta i sin se
naste bok som i sina tidigare. Ryktl>ara 
fly~plan kan 1ll('(1 gott samvete rekpmmen_ 
dera~ åt var Oell en som vill lära känna 
den moderna flygnJaterielcn - och kanske 
i någon mån även Hans Ostelius. 

J'ugvr NQrl"ll;. 

och snabbhet, vilket står högst på passa_ 
geranms önskelista, studerar flygföretagens 
tekniska chder ingäende dc olika fiyg!)lan
typerna. Oaktat dc nuvarande SIJabba flyg
turerna. t el< till Australien. som om])esör
jes tidtabellsenligt IlA td och en halv dag, 
till Indien på trettio timmar och till Egyp
ten på tio och en halv timmar, räknar BOAC 
i framtiden med hastigheter, som skall kun
na nedbrillga flygtiden Australien-London 
till tjugofyra timmar, London-New York 
sex timmar och Johannesburg-London 
fjorton timmar. 

Hastighetsökningen kommer att föranle
da många problem, t ex frågan om kon
struktion av plan som tillåter ett fOU5tant 
lufttryck i kabinen men ändå gcxl luftkondi· 
tionering. De brittiska flygplanfabrikanter_ 
na tar mer och mer lednil1gen i byggandet 
al' flygplan, som kommer att tillfrrclsställa 
nästan alla rådande civila krav, odl arbetet 
vid ritbrädena i fabrike rna p!tskyndas. 

Redan nu fin 11); i den tyngre klassen Bri
~tol Braba.l:on l, Avro Tudor I och TI och 
Lancastrian, Handley Page Hermes samt 
Saunders-Roc's f1yttt>i\t. ] den lät1'l-re klas
sen finm Miles Marathon, Airsr.eoo Am
bassador och Vickers Viking, omtj\lade av 
flygmarskalk Bennet. Viking k0ll1111er att 
användas på dc europeiska flyglinj erna. Ett 
antal mindre flygplan såsom De Havilland 
Dove och den nya versionen av Avro An .. 
SOI1 är registrerade såsom utmärkta kom
munikations- och feederline·flygplan. Ett 
färskt tillskott för detta ändamål är om_ 
byggnaden av det militära övningsplanet 
Oxford till lokaltrafikplanet ConsuI. 

D. L. 

KONSTRUKTIONS _ . . 
'-___ -Forts. fr. sid. 28. ___ ~ 

ligt bygglladssätt eller helt enkelt i akt
ningsvärda försök alt reducera flygplanets 
pris även minskade dess betalande last moo 
15 % (motsvarande en kraftig !llIssagerare), 
skulle en)eräknad besparing av 118000 kr 
av inköpspriset bli helt fiktiv. Med andra 

ord: en minskning av tomvikten !lIed 100 
kg (eller motsvarande besparing i fJygcko_ 
nonli11) är värd nära 120 000 kr per flylf-
1)lan redan i första utlägget. Detta gäller 
vid 1500 timmar per år - vid högre ut
nyttjande blir en sådan viktbcsparing värd 
ännu mera. Vid 3000 timmar per lir, för 
att ta et! extremt fall, berör varje andrinS{ 
av flygk<lstnaderna fyra fellltooelar av de 
totala kostnaderna för f1ygverksalllheten, 
medan de fasta kostnaderna, ba~erade, p!! ett 
pri ~ av 236000 kr, enda,t uppgår till en 
femtedel. 

U tom vid ett mycket ringa utnyttjande 
utgör bränslekostnaden" dell största av del
kostnaderna för flygverksamheten. Det är 
därför klokt at! för varje flygl.lan ta re
da på hur myckd arbete som uträttas för'" 
en given mängd bränsle. Dove flyger 2.7 
km per I bränsle, motsvarande ungefär 10 
tonkilometer ]ler liter. Detta är ing('n fullt 
rättvis bedömningssiffra. ty om tomviktelI 
vore hög skulle <len betalande la~ten bli li
ten. Dove flyger emellertid 2,7 km!l med en 
betalande last a,· 770 kg vilket motsvarar 
2 tonkilometer betalande last per liter -
mer än nlgot tidigare Dc Havilland-flyg_ 
plan förmiitt. om man bortser frän Alba
tross som stod i en klass för sig. Mot~,'a_ 

randI' för Dragon Rapide är 1,4 tonklll/J. r 
korthet kan man säga att Dove flyger unge
fär lika långt SOII1 Ral)ide på en liter bräns
le men 25 % fortare och med 50 % större 
last. 

ElI betydelsefull om än självklar sak vid 
jämförelse av kostnad~rna per personkm är 
att större flygplan naturligtvis är bi11igare 
än sm!!. Det betalar sig alltid att använda 
,tora flygplan om trafiken är inteQ5,iv nog 
all fylla dem. Å andra sidan är förlusterna 
genom obesatta platser eller utebliven last 
ganska al1varliga. Om valet är ~vårt att 
göra. synes det klokast att använda siS{ av 
högre frekv("ns med smärre flygplan. Om 
konkurrensen {om rar dt större flygplan än 
trafikel1 rättfärdigar, är della en lyx som 
må~te betalas antingen av passageraren el
ler av flygbolaget. 

ON I LUFTR"'V~l 
~ __ • __ Forts. f r. sid. 42. ~ 
därifrån. överste Fuller tog sin mössa och 
placerade den på bordet framför sig. 

- Det finns åtta tändstkkor här ; mö~_ 
san. mina herrar. Tre av dem är en aning 
kortare. Sätt igång och drag. 

En efter en gick förbi överstens mössa 
och tog en sticka, 

- Jag kall gå och lägga mig ig("n . • ade 
J. H. Handy. 

- Jag odd, sade Wallie Mi11er. 
-- Trevlig resa, gossar, sade Fitch som 

satt och såg olycklig ut i ett hörn. 
- Nu är det bara en sak till, sade över

sten. Vi har ett fyrmotorigt plan, Troflslot
lä (Gremlin~' Castle) . Vem vill flyga det? 
Svara inte allihop på en gäng, tillade han 
snabbt. Tystnaden \'ar vältalig. Jag kanske 
skall påpeka att den som flyger det kom_ 
mer att ha mera bränsle och kalt alltså sö
ka längre. 

- Det beror på om det där SpÖket nå_ 
gonsill kommer i luften, mumlade 5tut.l:. 

Det hlev tyst igen. 
- Allright. Jag flyger fanskapet, sucka

de Willie Moon till slut. Men tummen ned
lit att vi inte kommer femton kilomet~r 
från Victoria. Forts. ; nästa Hr. 
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FRAKTFLYGET 
pd: hela Eu .. opa ä .. nu ver/dighet 

En ny Jas i svenska flygets historia inleddes dd 
Skandinaviska Aero utförde den jörsta fraktflyg
ningen från ett land till ett annqt. Den 29 mars 
gick premiärplanet till Basel. Sedan har flera 
flygningar gjorts bl. a. till Paris, Lissabon, 
Amsterdam, Bordeaux och BrySsel. 

Detta är en helt ny gren av civil luftfart som kommer 
att få stor betydelse för ,svensk export och import. 
FraktHygningar anordnas al1t efter behov och till 
varje plats kunden önskar. Har NI ett transportpro-
11em där tid är vinst - vänd Eder till SAA - vi har 
specialiserat 08S på fraktflyg. ~ 

Luftvägen - genvägen: Anlita r~~~ 

Mister SamaebJataa 18, Stoekholllll 

TeIefoa Vixd 23 so 80 

"FLYG 10/46 

Sehwm bieT målet 
mr de .. !'l\"ta lrokUlypio. 
l OD. PI . ..... 10m ... vind .. 
ho 2.motori,. D.kota· 
ploll, .ptcieUt a ... edda nlr 

lr.ltdIn. VuJe pi ... tu c:. 
2100 ks. lalt. HI . I. m "Y 
mllJlit;hot fil. Irakt av . 11 . 

de """""'PP"' ...... kriv.r 
oaohbt. b ..... porter. 

Rymliga Ia.trum 
L" lnun",. .. I pi..,... bo 
ml'cku rymll,. (40 kbm.) 
vorfllr .U. , I., av cod- kan 
....... pO<tef •• , .... m mycke • 
• I.ry __ aod. yo.o.. mOdd 

det ,od •• om"; hittilll {r. k· 
Ut ",lirka, 101. • . ,l,kirund. 
YI""'Io, ... m ..... kiDdel.r och ( ... ~ ' i .~ . ~!''''~Qr. 'nll l'« ""h Slu, 

Upplysningar och godsanmälningar genom 
AB Olson & Wright Stockholm telefon: namnanrop. 
Malmö telefon 18070, l Göteborg genom Svenska Aero 
Lloyd AB telefon: namnanrop Svenska Uoyd, 

f§~~ (ör snabba transpDrter 



Avs nitt 7. i l 1.' ErJl e s t K. f.a u ',.., 

D UOley låg pI rygg och tittade upp IJ. de 
hopmtade grenar, som bildade taket i 

deras koja. Eudast en s''ag glöd fn\n elden 
nära ingl\n~shålet tillät honom att ~e llAgon
ting men han~ ögon hade nu vant ~ ig vid 
mörkret och kunde tydligt urskilja allting 
inne i kojan. Yxan och skO\'eln ~tod i hör
net. HjälllradiOll bredvid ingAngen. Mur
rays lilla trälAda med den odugliga sextan
ten lig nara elden och "lIr halvtäckt a,' 
snö. IX-ras flyg~kor slod uppradade Il<Ir vid 
par i en halvcirkel runt elden. ~I fanns 
ellda~t fyra par skor - de hade inte ansett 
det rän att 12 Franks skor. när de begr:l.\'de 
honom. 

Dooley var nästan varm. Sedan Frank 
var borta kunde han dela sov~äck med .\·1 ur _ 
ray. D'aml\11lzia och Still1kow~ki sov tätt 
tillsammans i den andra sOV$äcken. Den 
trt-rlje ~ov~äcken i vilkm Dooley hade m,'il 
ens,lIn förul U.g tvärs över den\ alla för 
att Re extra ,·ärme. 

Flyg
försäkringen 

ordnas 1 

V1F 'tGN

iA , \ STOCKHOLM 7. 

4 2 

När planen hade passerat över dem utan 
att se dem hade Donley känt sig svag och 
sjuk. Han hade gett si)/; iväg ensam bort 
til1 skogsdungen. Det var när han sakta 
vandrade tillhaka till kojan som han näs
tan snuhblade ö"cr ri!l<Ill. F~gelns vita färg 
gjorde den nästan o~ynlig mot snön men 
den satt orörlig som en fet duva och stir
rade idiotiskt pi Dooley. Han gjorde en 
lång omväg runt fågeln och nar han var 
h!lkom den sprang han till kojan och häm
lade ~in pistol i sovsäcken. När han kom 
tillbaka satt Ugeln fortfarande där liksom 
väntande ,..,i. honom och han dödade den m ... -d 
ett enda skott. Han tog den med sig tillba
ka till de- audra och fö r en stund glömde de 
att lllancn hade l)lIsserat. Ingen ;;alle sA 
mycket. 

Dooley studerarle dcra$ ~mutsiga härjade 
ansikten i eldlju5et och rör~ökte kOlIuna 
ihåg hur de hade sett ut den natten de lan
dade. Det kunde han inte men han bestämde 
sig för att aldrig mera tvivla I~ männi
skans motstlndskraft. Ikt ,'ar underligt hur 
de trots att de var fyra män, hade svetsats 
ihop till eU genom detta eldllrov. Det var 
nästan som om dc varit en kropp med fle
ra huvuden, armar och bt.'Il. Dooley strök 
skägget 50111 redau had~ blivit mjukt på 
han~ haka och undrade hur hans eget an
sikte paMade på kroppen. 

Det var in te längre en förare, en radio
telegrafist. en navigatör och en I1lekaniker. 
De, var inte längre ~ och så gamla. så ri
ka eller st fattlga. De var inte ens längre 
blonda eller mörka. inte långa rller korta. 
Det skulle ha "arit samma !dk om de varit 
holländare. engelsmän, tyskar ener islän
ningar, Dooley var med,'eten om alt han 
som deras ledare endau V:lr en n.edlem i 
gängd. H an var glad nar de andra \'ägrade 
att tala om flygplanen som hade ll<lsserat 
men han vi sste att det var det enda de tänk
te pA. Det hade \'arit mycket bättre om pla
nen aldrig hade kommit i närheten av dem. 
Doolcy täl.kte pA detta, när Murray avbröt 
sina jämna andetag och vände sig mot ho
"~. 

- Doolcy. · Ynglingen var vaken och det 
var illa. ty sömn var nästan lika bra som 
mat för att hålla vigören Ullpe. Dooley sva
rade inte genast. Kanske Murray skulle 
somna igelL Han "ilIe inte ta1l. med honom. 
ty han var rädd för vad han skulle säga. 

- Sover du, Dooley? Han lät 5OTI1 en 
liten pojke som ropade pl sin pappa. 

- Nej. 
- Jag kan inte Jova. Jag bara tanker. 
- Tänker? P5. -"Vad då? D001ey visste 

mycket väf vad M urray tänkte på. Du har 
ju fått tillräckligt med mat fö r omväxlings 
skull, eller hur? 

- Det är inte det. Det nr ... 

Nå, somna om dl. Han fick intc näm
na flyg planen. Han fick inte börja. Och 
Douley fortsatte: Vi har en mana atlo·gÖra 
i morgon. 

Murray tY$tnade och han var tyst Jå 
länge att Dooley var säker på att han m;\s
te ha wmnal om. 

- Om planen inte kommer tillhaka, Doq-
ley ... om dc inle kommer til1haka mY"ket 
snart ... sade han plötsligt. 

De kommer tillhaka. Del kan du lita 
p'. 

~är tror du ... ? 
I morgon. 
Men jag har tankt, D001cy. Varför 

~kulle de komma tillbaka hit till samma 
/ltäl1e? De har letat här och dc såg ingen
ting. Är det inte naturligt om de letar nA
gon annan stans i morgon? Skulle inte du 
göra det om du flög ett av de där planen? 

Där var det - det som Dooley hade 
väntat på och ,'ar så rädd för diirför att 
{let .. kalle i hans egna tankar. Han var 
tack~alll för att de andra !lOv. Han svaradl' 
lyst för alt icke väcka dem. 

- De kommer tillbaka. u1l]lrepade han. 
De har f Au v!l.ra bäringar, det är det som 
gör del. 

_ Men de kanske inte ser oss nästa 
dng heller. 

_ Vi måste göra upp en större eld helt 
enkdt. Vi skall göra den i ordning i mor
gon - dct första vi gör på morgonen. 

- Tror du - ärligt talat - att dt' kom
mer i morgon? 

- Ja. Somna nu bara . igen. 
- Det kommer att bli härligt att kOll11I1H 

tillbaka till min fru och Charle~. 
- Det är klart att det hlir underbart 

men jag ~kall fråga din fru om du hrukar 
hilla hcnne vaken hela natten ockd. Du är 
tll dål ig sängkamrat. Dct var IJ!I. det sättet 
han mAslc ta det. tänkte Dooley lättad. Det 
"ar rätta sättet att U. mån som ~lurray 
för~ l!l.ndilta . 

- Lilla Charlie Mller oss \'3kna nästan 
hela natten. Han Itnäller alltid för n!l.gon_ 
ting. Han gnäller antagligen för II<~gont;nR" 
just nu. 

- Då borde du vara glad för att du är 
hiir uppe. . 

Murray svarade inle genast. Dooley trod
de att han hade- fallit ; ~Öllll1 men ~A sucka
de den andrt tungt och vändt> sig Id ~idan, 

- Skämtar du med mig. Donley : Är du 
säker Id att de konuner i morgon? frågade 
han för~ikligt. 

- Alldeles säker. Sonma nu. 

P ä ATC-basen i Victoria hade (Jygarna 
äter 5amlats i ö"crstc FlIl1en rum. 

- Några av er ser ju litet friskare ut än 
~i5ta glngen jag s!l.g er. Jag h"ppa§ att ni 
sovit gott. Ni ,kommer att hehöva del, ~ade 
översten och satte sig ned. Jag lycker Imc 
om att 8äga er det, mm några av er kom
mer all få stanna kvar här. 

- Vad är det frågan om? frAgade Wal
lie ~{i11er. 

_ Tänk efter sjiih'a. Det finns fem flyg
plan och ni är i lla förare. Jag för~ökte få 
generalens plan också men dd har en be
svärlig läcka i hydraulsystemet och vi r1;l.r 
inte tid att klara av den. 

- Vilka flyger och vilka stannar ? fråga
de \Villie Moon, 

_ Gör upp det själva. Det spelar i varje 
fall illle siar ron. Vem ~om än stannar 
kommer att fl hoppa in si. snart dc andra 
återvänder. Kom ihåg att vi inte bara mA~te 
finna Dooley _ vi måste ocksA f A hononI 

(Forts. på sid. -lO.) 
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Rörlig, Plats - sparande 

Ja, ni kGn ha det bekvamt och koppla av fulIstandig. nar ni bör 

en Ploneer Fallsklirm. Den "ya P J. B PIoneer Fallskörm ör mjuk 

och rörlig, den smiter efter kroppens kun'urer. Den far SO % 
mindre av sittplatsen och är 10 % löttore. 

Och de" kan kastas p6 lika 1I;itt som en flygjacka medan mon 

sitter' flygplanet! Sött den pil: och justera den till perfekt passform 

pil: mindre fln J sekunder. Det ör bara att lägga ben- och bröst

banden på rött plats - s6 ett .nobbt ryck - och selen är justerad 

sla ott den pOllor perfekt, oavlett hu .. stor mon an Hr. 

Denna m6ng,ldlga Pl·B-skörm med den nya snabbpassande selen 

ör idiotsäker och garanterat felfri, det senaste re.ultatet av Pio

neers aldrig vilande forskningsverksomhet. 

• "-, ... , ".,. I USA .. II 
.11. ~'rl"', ,I'rr.llndv. 

P3·B 
PIONEER 

•• 

FILLSKIRM 
• 

~...........- ..... 
IIsIoI- pol 3 .... _ 

WEST COAST FACTORY BRANCH, 109 SOUTH CENTRAL AVENUE, GLENDALE 4, CALIFORNIA 
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M ed benagct tillstånd frln KSAK Jlub
Iicerar FLYG hiir den nya enhetlmo

dellcn ,Tigern II,. Den ar konstruerad av 
ing. Sigurd lsacsort, som p4 denna modell 
lagt ncr ett mycket slort och omsorgsfullt 
arbete. 

Den nya KSAK-2 skiljer sig rätt avse
viirt irAn ~in föregångare ,Tigern, och det 
kan nä~ta1\ säga, vara C>egt!ntligt att kana 
den ,Tigern l [" De största ändringarna 
har gjorts på fJygkro])pen, som ir fullkom
ligt olik den gamla, Den har blivit 
nIIgot kortare och latera[plansytan i 
nosen är ,ninskad samtidigt !IOrtl hela ut
f()l'mningen är mycket elegantare in IlA den 
gamla ,Tigern., Bland nya tekni.'!ka dctal-

4 4 

DANMARK fAR MODEllflYGCHEF 
T tro!! at! den dall~ka modellfJygorgani

sationen ännu inte kan jämföras med 
t ex den svenska har arbel~bördan för styrel. 
sen på s~nast~ tiden ökat till d~n grad att d~t 
"isat siR omöjligt att med frivilliga kraf
ter Mila sal1lmll.1l trAdarna. DA Dan~k Mo
dellflyvcr Union fick c:a 10000 kr av vin-
sten fdn flygdag~ns evenemang i höstas 
fann man det HimllliJl;I att använda d~ssa 
pengar för att anställa en modellf1ygin
struklör. Valet föll vA ing. Per W~ishaupt. 
en av Danmarks mest kända modellflygare. 

WeishaUI)t. som nu är Z8 Ir. började sin 
mode\1f1ygarbana 1928. PA hans initiativ bil_ 
dades Danmarks äldsta modeUflygklubb, 
Odense Mode1f1yveklub 1935. Även "id stif_ 
tandet av hI.ndsorganisationen. Dansk Mo
delflyver Förhund (numera Union) var Per 
den drivande kraften. Han var förste ord
förande i ~vä! O~IF som D},IU och för 
sina ~tora insauer IlA des~a bAda poster blev 
han utnämnd till hedcrl!edamol. 

KSAK-l 
"Tigern II" 

---

Per har ägt 88 modellflygplan, av vilka 
han självt byggt 42, som han offrat 1600 
crbeUtimmar l),\. Han har salt (iS Dall
milrkan:kord och 117 0;\1 F-rekord, dellagit 
i 30 tävlingar och vunnit 18 förstapris samt 
deltagit i 8 utställningar. Han är ditf!y
gar~ sAväl m~d gummimotor- som 51~gel
modeller. 

Weishaupt har ocksA \"arit flitig skri
bent. Han har bl. a. skrivit avmittet om 
gummimotormod~l1er i Nordens största 
modeUflygbok ,),lodelflY"espom ( 1941 ) och 
han är KÖI)mhamnsredaktör för tidskriften 
,Luftsllorb. 

19+4 hlev Per färdig med sin f1ygingen
jörsexam~n och har sedan des. varit all_ 
ställd hos KZ_Aero tilh han den l april 
tillträde sin befattning som modeUflygin
struktör. Han är äveu ivrig segelflygare 
och har C-diplomet sedan 1944. 

lohs. Tllill<,ul1. 

jer märks främst d<"n enkla vinl[- och Sla
bilisalorfastsättningen. lxt behövs endas! 
en gummisoodd för alt hålla vinllen och 
stabilisatorn stadigt på plats. Den sinnrika 
konstruktionen framg1r !larmar ... av rilning-
1'.11. 

Den mest iÖRonfallande detaljen "A kro\}
pen är emellertid fenan. Med den lflngt 
framdragna fenryggen utgör den en direkt 
~{ ustang-fcna. Den har vi~at sig bra bAde 
ur konstruktions_ och starbäkerhet~syn
]Jlfl1kt. 

bet främsta motivet för ändringarna p6 
flygkroppen har varit kraven pi ökad start· 
dkerhet. Det var ju frln början meningen 
att )Tigenl) $kulle blivit en linul'Prillad 

<il I 

....................... "." .. 
• INO ................. O ....... N 
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modell, men I~ grund ay de ringa erfaren
heter man på den tiden hade beträffaode 
dylika modeller misslyckades kOHstruktiont'll 
deh·is. Nu har ing. lsaeson dragit nytta ay 
erfarenheterna fdm ,Tigern" och ,Tigern 
II, har \)Cks~ IYl;kats bättre såtillyida att 
äycn I)m inle den hdler är en ren linUllllrä
tad modell s~ är dC11 i varje fall mycket 
mer lätt stil1'tad än den gamla KSAK-2. 
Den \'isar inga som helst jal'.l'.tcnden...cr och 
om dcn är ll:\gotsånär skapligt byggd sl iger 
den ~lldcle~ ~]likrakt. 

Vinj(l'n j"~ den nya ,Tigern) har ändrau 
~:\ alt V -formen är något mindre iin förut. 
även delta en åtgärd för förbättring av 
~tartcgen.d':lllerna. ol;h vingSjll'lAArna har 
Idorts cnklarc. Vingrn byggs i eu ! tycke 
direkt 1"'\ ritn ingen. När den är färdig ka
pa.~ mittbalkcn och ändarna sammanlimmas 
med hjälp 11\' balkskarvar. På AA sä tt slip· 
111'r man bl'1\'årct mt't1 en ~ä rskild vinghädrl 
oeh arlK·tl't blir enklare och ~l1abbare. Villp;_ 
llrofikn är d('llsamma som på den gamla 
,. ril:::~n\) men stahilisatorllroiilcll är n ~got 
tunIlart> ()('h mer bärandc än l"~ denna . 

Sjiilv~ arhc:uritl1il1j.!cn verkar vid fönta 
hym'n rä tt )teknisk) och invecklad och 
.let $Cr k:lnske ni som om de t skulle vara 
frå"an om t n myrkel mtr högvärdijf ~k 
5. n en nybör;armodclL Ritninj!en är cmell('r
t id med avsikt gjord så omSOf'g'sfullt som 
möjlij!t. inte för aU förvirra dc I,1nlfll 1I'1l)

dtllflygarnll utlln för au j!e en lektion i hur 
en mode1Jplllnritning egentligen hör se ut. 

Modellnygplansmaterlal 
~~IJ"" 1>111\1'1. Il! Il ,'. 80 ~t 1J1l1~ftrlbhlJr. ca 
:!(I .1 bal.MfIM". II 01 1,.n l • .-)lrar. hjul ""h 
j.F>anll~l'Ia·r. ::;~ar IUl . F. ,,"'h\ .. nd~ 1111. 
fIlII .... 10'1 )'1' f l' h. 

Vör1ermlken a r olla I svagoste loge! 
för prestotionsf!ygnlngar och del ford_ 
ras flnllipod teknik för alt n6 resultat. 

Högre 
segelflygning 

av Ch. Blrch-Iensen 

Inneh41l er ~ad Ni inte redon vel om 
segelflygning och ger Er dessulom n4g· 
ra leknlskct hlölpmedel. 10m NIInie 
~III undvaro efler gli hct p~vol dem. 

K r , S t SO 

Till ... ii,itj.~;i.~lc b()k~~;",i,:i) ;Ii~~""'''' 
H OKt'öK I. AGl-:T '"'O It \:)1 

It~ .. ~rh, ...... t .. " l " . 8 __ . Io <>ln' 
1 · 1I,1 ~.I",·kr",,1 h.·_ ril ll\, t hh",,·,1 (~h. H I . ~b. 
I"" ..... , 11 5 ... " M" .... lrly .. nh, ... K r . a, 00 1.11 
.111\,1 __ I'. r'''~ If(;r" k ,," ~""rl"r r\l'dKn "I~\' r"rc 
lu l,,·~_ , 

NIIUUI •••. 

Ad,,·"" ........ . 
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Härmed är dock inte sagt au ritningen 
uppfyller alla de krav som ställs pi en kor
rek t teknisk ritning, sA IAngt har man pi 
)Tigern II) ännu inte yågal gå. men ingen_ 
ting hindrar att man i fortsättningen och i 
~ynnerhet på mera högvärdiga moddler 
lägger Iler litel me ra a1'betc även ,lA ar
bctsritningarna~ korrekta rilt~kniska utfö· 
randI.'. PA sA sätt skulle ll1011cllflygarna låra 
sig läsa riktiga tckniska. ritningar. vilket 
åtminstone de som sedan fortsätter i segel-

flygklubbar säkert kommer att ha stor nyt
ta a,·. 

KSA K har inte låtit trycka nAgoo Kpa
rat ametsbeskrivning som vanligt U!lIll de 
~ikti8a5te instrukt ionerna ar tryckta direkt 
på ritningen. Iden har vis§,a, fördelar i att 
arbctsheskrivningclI ,m så sätt fakti skt blir 
läs t - en separat arbetsbeskrivning har 
vanligen den tråkiga egenskapen att bli 
kastad sA lort den dyker uyp ur byggsaBen. 

Sal/f'. 

STOCIlHOLMS Si\MGYM~i\SIUM 
~1.t"lIIl1tf'.~lillt • l'Ilu<lenleKam",nnAtt 

Tt""r l .. ' 1" lI n _ .... 11 rP.1I1 .. ,.mn .. ~I "m 

STlJDE ~TEXM1E~ GE~OM mO~U~DF.R\lI S~I~G 
tör lilrJ u" rr>Ior m~d IU r "Urnllru .. tr 

Anll);III,I"I( II . ,111 hIlMlh'rmh"'1I ~m"1t"'I<:II" 1111 A r~l<lor""'X lw,liIroll l.ultlll,"kllrll!(alall llU 
(hUrnet .~ O,h·II,1otUIIIU). ulll1 l'UTlIIII<:I\1 IO.K ..... l1.1~ ~UIIlI mftnd~,IotHr . on.dagar och trt·d ..... Ur 
1I1.4r>-:.!fLl~ I 'JlI,I)·~tlln .... , .. .. ch tJ ro~ JI"k( -"n,la~ J, A b.· .... ijnn. T~ldon !lO 11 lO. 

\ ' AK I.l)KSIl lU STA TKIt ~I IKM I-:ot';L I · I.AS 

MU 13 D 
8~:·Rln·. ",ndII n~n'1lll.r'" " ,' Ilenna In' I *· ... 1):1·. 1111 .1.111 f;i. IHHan~ ""f'nUI. Kil lColI 
~om o.D\·~III. I ~ k 1ck Min nytt. StftlriirKknlllll, lalhluhlll' lbJul . o.1ykltrOWlar, t rllnr,,,I\,r, 
tul1~tAn,l1l1' bl1n!lfI)·IP,tr".lnlnl(. \'lda~ genom 

AB SKERVIN~ & Co 
"" .... vu . .. " M _ il t o<lk h olm _ T~ I .. t,," 131100 

ALLA TÄNDSTICKSTAVLOR 
~nka kii lla~ trAn n~" ~I'() .1 .. h· l~ l,fI1.II . Jade. l'.rtn. Rl'l"1l III·hnrJIr .. kUll II" ,ntöru d .. ~l' A"TI' 
"'OtlV'·II. q t<lIll'J. IIh llh' rJ~ hft .. "' ... "nIT .. 3OX .... \ cm" llAlib.Jal, 11m. RTu,·t"Iw"krt vn hllC ~all't 
rit ni",.. tU! k,.,t,·I .. I~ka :n x "" <: 111" fiir kr. :':~ t ""ktfrIU : Aal,.tlekor ~::l.~ Ilr 4l1OO .t . 
• Tllld~tI"t~tnh·. Il: 115 I,r MI . 

T . t'; ttI KIlIlOSIi T tt A8 S ID KR n tK _ ""x SS _ , ·a .. t" r h 

KAN NI FLYGA? 

MOTORSKOLAN ORSA 
. t6 r t ill Ede r t llinst I Eleve r 

mottaga. fö r e r h611ande a v 

certlflk ot la mt övnlngsfl)'gnlng 

och fö rnyande avfö rla llna t e ,.

flflk ot . Föntkloulgo löro r •. 

Pro. pekt . linde. p6 beg llron, 

HAHS PETlRSOH 8rsa Tel. 242 

HANSA 

@ 
medd e la r 01 10 s l og o v 

FLYGFöRSÄKRINGAR 
H u vu d kontor S t o c kholm 

Tel e fo nanr op: HA N SA 

A g enture r Q r r Q stör re o r t e r r i k e t 

• 



I 

SMItIIIIJ.,'n \'MrnoJl\n(l~ nwdCllflYlI:klUhhllt 
~Ilmlft(]e~ 0"'0,1111("" ,1"11 ~~ f11,r!! 1111 ~n 1.i1,-, 
ting I KIITIHla<l. .0111 II,ill~ I VilrmlllndM fln.r
klllt/tls r~gL \'li,lrN "ar Il"nn~kll I,ra ",,-,I "01 
och ~"II!( y[n,l. "!lk,,n ~'II<'llertl<l "N'"!'e t111 _ 
tOll'. l(~lhtu l filr~IR 1"']'\(><1 .. " '''''l<!,.~ "Agra 
lora 1111el'. "" ,-UkR ~" [,n II min la.o ~l'k l 
klnKM ),\1 .. "\" :-("n J"I'P~"on. J{lIrIMIIIlIH .\IFIi . 
hl<'\' (lll/."""~ ba~l lI . I I" · kla~"cn YDt "trid"" 
I. Ard lll~" r,,"ultntt'" hle'- tr"l~ all t X\'IIj..'1I ul'l, 
"D<lIl~1 "" w o'r l,iltn" 11.1 l'" a mill :::J.~ ",'k 
gJor<1 .. ~ a,' H. -A. Xorland. K~II·'K. I klll~~ G 
,"ar <h' ! lin"" ~ilmr,.. 1,'- <iN' hihlll '''Jt''tIlU'' 
Ild"1I hl",· Inte ",~r iln :m.:! ~ck. 

~'yrll Il" . Ie lobJudnll klllbhllr"a "t~lld,' 
"1'1' ,,,,,Il aa [,[ylan,h' och /iS nto,I..,]I"r och 
KarlMI8dM "törre ~rr;l r~r;\rctall' h~ ,lQ skiinkl 
I'ry,HlIl'R l,rlMer. U~~III!~!en hhl\": 

Kl" .. 1<1: 1) Sill(" Blo'n!.!'r!:". l\"rl~la,l" 
)I~>K . 2 min ~O.l ~"k. 2) Sk" .r"llp~"on. 0;11, 
2 min 7.:; ",'k. :1) S\·,'n·A,,,It>r~ Xurl"ntl. \1 :0. 
1 min :!!1.'1 .ek. 4) (Hi~tR XU~~u". ~II·'K _~J n. 
• en_. Rnllllc . I ",tll H.t ."k. 
KI"~8 112: 1) .Ian KRrl"",,". ~n'K _~[,'" .. n_ . 

Rnnn,'. 2 min ~U.8 ilt'k. 2) S\·f'Il · A"d"r . Xur. 
la,,,I. K~n'K. ~ mIll 12.8 .t'k. :1 ) Olll",ar XII • 
• "". l[I~K ~ ~"'i"t ·" ~. 1 Ulln :12,1 ~rk. 

KJ .... ~ C:, t ! !.""I1Mr! 1l""l'"I,,". K~[~' Ii. 
2'2.;; ""k. 2 ) !:InI' llIomll" rll'. K~IFr~. 21.8 ",>k. 
:1) 1""'"h'" LlH""Oll. SMf t" ~!FK . 111.1 ""k. 

KI ... ~ t': I ) S\,,,"-,\ll,l .. r~ ~lIrl~",1. l\~!FK. 
~. !"l" 111,7 ~ck. 2) .\mO! -"lI"""II. IOn' K. 
.140, .. ""k. 

1'''11"11'''11".,1 ) Karl.lad. ~H'K lalt I. ~ ",h, 
~~.t ~"k. 

OMSLAGSBILDEN 

f.litteltorg 

,·b".. " .. "n.. II"lnll" 
" I J, A ,. r/hM!" IH."_f 

Xortl"" h;U.""d .. ,,.1_ 
uhloför 

S~W "".k. Xor,htn 
mpd ,\I"r~lu.1J T.Jnd. 

""Im vid ~11 .. karn" 
"J"rd~ ,h", 
'Iy.nln •• m 

'/lr~t .. 
UI!IA-

f:"ndpr _ GÖ'''hor. 
4 !WO km. 

• .\II1IHlr ... /tro Jllltl .. "lilkom"JJ ii • 

NOSTRUM 
KOSll l 'rORI ' ... h l .rSc ' IIIUo;", T .\I :R .\ ST 

n~jr .. H .. n'" ...... ' .. n 12 

nÄu Y l ÄTA GOT'J' 01'11 JHJ."IG'I·~ 

IU och l",.te. Im ~lIllirIlA" T~1. 1381 18 

lIal1l1stad 

Äkta dmuka bakvprk fii N; "jmn. 

till m 'WIIP kn.jJe eller re ho .• 

Danska Konditoriet 

Malluö 

FLORINS 
.JARX_, "}; RKTl."( jll. O C II 

1I0So\TTS ISGSA I' i" )lIt 

Sihh'r)(RtKIl 1 ~I .\I,~IO 

'l'cl. ],IIlJc vllljurc : 207 611 . 179 H. 158 r.i 
1l0~t .. dt·n ti:!-I 88 

48 

Siockboln. 

NILS GUSTAFSONS 
ÅKE Hl & FODEBAFFÄR 

fli 
Riilhtaviigen 24 

;'; ~" " " MARIEHÄLL 

Tel. 281027 
. ~ - ' :- ';':" 283177 

.....:......-~ . ;..-.. :;,: 

Utför tru1tsplmer av alla slag med 
hästar och bilar. 

För sä ljer: foder och dkdon. samt 
träVflror frdn eget sågverk . 

Ä'ngb)' 

GLASMÄSTERI OCH 
RAMAFFÄR 

E. V. BRÖMS 

BLYINFAITADE FÖNSTER 

T~ldoo :1706 16 

Ängby 
CHARKUTERIAFFÄR 

REKOMMENDERAS 

Förstklassiga varor 

God sortering 

~·I.l"lI:llr~n I'iiljoo r ~t ~ ~)Jorll1r tr~u 

ERIK SALMONSON, Ur I Oplfk 
.\ I ~t" l Htc"I" " 111 _ '\l~t~ " _ "~I . U 40 111 

~'III .. 1 UIl~ll1f III:~ " lIg ~IO 
AhrnhH)Il ~bt'T1I: 'r~J. 21i422G 

• 

TAPETSERARE OCH 
DEKORATÖR 
Yb lHJ ... 1 41 •• \lIlfrhlk"" 
T", lM 2:1 t.t (anko bnd! 

Xytllln'rk"tull' " r~I) .. r .. tlon~r 
., . 

SnU/il'klil<1H IIc h l!öh .. luIoN"" 

B. Larsson 
(t t1 v\'Tkmll"tar,· t ~Wrre ICR,<1I,, · tid, 

ml;Jwlflrllla I !llne k!Hllm) 

Hildur Strandberg! 

LIVSMEDEL 
""ottl1ln .. h nlm~\'illI"~" 270 • ·r~l .. f" .. :~ 1I 1 9~ 

J" I, \. 81' S 11 ,\ 

1I"k"nlm"lltl"rll~ 

KAFE-KONDITORI 

ISLAND 
TrI,'hl r~lll",l~torll: e t. 

T~I .. f"" 3' 00 9t 

C<>tt Knrr" nlt·tl tU'mhakal /lrii,1 . 
)(0<1" "mi;rJlA~ar 

•• 
illJpelvUums 

Bo/~/landt~1 

l! " k(lm'" " "d~'K ~ 

ALBY 

MEK. VERKSTAD 

H,mu' .... I,," ~ , l.,. ,\Ib ,· _ Su"dby " .. r .. 
1'd,·r,," ~'!<;111!4 

1'111·· " m .. k"nl.k" Krh~l .. n _ 1'< ... 11"'111. 

EL-MEKANISKA 
REPARATIONER 

~"A:<I: BI X,\ \ ' 1"" Y.1,Jo:KT II O_!lJo:R\' I \ ' ( · t : 

Tri 2646 111 ll lv~und .. 

\'r l "l'l"öllA ALI,,\ SI.AO" 

l'I , AT ,\ IIlH;'l' I~X 

Höglands Plåtslageri 
11lnd'Ryal"": O. Jo:. ;rO hJ\ll~HOIl 

lJ öII"JJl"dHlorll"~1 ~ Tri 2606 Y3 
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HJALMAR ERIKSSONS 

I~I"SilJE))EIJ 

1II. \ 'S{"XI) A 

SÖDRA ÄNGBY 
CIGARR· O. PAPPERSHANDEL 

Im t 'KI·:lt _ "1'~K SA10; 1t 

K Ol'l ~: HI "G 

F' IU! 

Sköl Edert hår i 

H. TÄRNELLS 
Herr- och Damfriser ing 

'l' rlln"I",r"' ~I'IIl" 2 - T"I,·r"" 2~ 811 75 

An~lk!~I>~I"u" l l\n", - 1"'rUlII'''' '' t.nlnil 

ÄNGBY 
BLOMSTERHANDEL 
1'!I ~J~~ I .. d~'·H"'''JI 8 - 12 _ T~ I .~7 13 t M 

Klt ,\ Nf!,\1I "ch H I "Kf;T'l'fJR ~Rlllt lilla 

~11\jj'~ <1<'knrlltl""H 

Mt'\llplIl a,· F ln' 

JA f1 0H SI" OS>I 

Radio-, Cykel- O. El-affär 
T r l .. ,o", 2d 14 10 

R "kom m ,· nd .. r ll~ 

Lzlla Cafeet 
IJh·~"" ,lft"iljl,""Jl I~l . Lh·~IIIHI8. 

'['H 211 1802 

fo; x tr.. iloll klitt.. m .. <l ),rUd 

/ l1a'Ja.,;n 
M ,\. R G A R E'l ' 

~[ . 1" lIl1iS~O:" 

Il rOll nllJ",holl11~"~~" " II~ • T,·](·t"" 5;10:101 

O I. OA !{ARUII'I O:S II 

Kapp· o. KliinningsateIje 
* T YO l' Å r,AG1': U * 

'Wrl ii ll" ... nr'·~ II""" 20 _ Ab ... h nm~b~r .. 

Tpl~r(ln 2~ 75:\s 

MAG ,\ S l i\' 

B etty 
tJ,\K.'I . ST IU I M I'Olt . Tlt l l l 0TAGIo: 

T JrM t ,,1 ",I<h"Tm~" jTK" " "" . n'·~",,\I,. 
'J'el 2504 3U 

Karl Axels 
Te' 2.5 89 ~~ T e ' $~8&U 

R ör lIl.KK .. C\il g~n 3U-~t 

Skrllc1dcrlet r. ,Tmllt'. o . h"rnr m, n,,~pT!lk 
1H\rI I«jr me,l O~~ Oll< ,.:dn kllhl"roblem. 

",'I belalar ~Ig 

T ORNVALLS 
L IV SM E D EL 

" Url'"'Jl II"''' " . T e l, ~ l fi O~ 
T el. 62 OH IW 

.\lJö lk"ffll . .. .. 1·~1. 00 17 1-1, 

" " k " '" m , " d " r n , 

Nyqvist & Olsson 
(.' IJ,\Il K I"I'E Il.1 Rl'E(' I·mr 

Bit!}!) _ ~ I Jör.K 

lt"k"mm"tlll .. rns 

I~ IV S lUJ<] D E 1, 
' l'dl ,r""" . 6i 30 ",1.1113(100 (lIJ1ku . b()~t~ ,l .. ,,) 

.... m"d~h".· k ~lI""t " " 9 

\"l ~tn till f:.h'. tJii"~1 "lC'd riklig 
~()rt, ' rl"l< "" I'(; r"lk I8~"I",. KiiO-. 

I' hhrk,,(,·rl . ,,,.h ~t"""'th'8r<) r 

ln,z Ringdabls 

SYBEHÖRSAFFÄR 
Y"r"~''''d . .. '''"" [1 _ 'r .. I, m!2 Ij./I 

Da",., Ha.rll _ och H err'lD<!erklH{]tlr. 
101''''''1>0' , ~ybehö . 

StrHllll,or Ul>l""'"~kn~ 

Salong Bohl 
U A J I FR I IIIo:RIX(1 

I! nndlu, m n _.." tnu IUI _ T .. 1. 117 U 1111 

It .. k"", l" " " , I l' r n " 

, 

Urmaliare J. W. Grönhäcli 
I""eh ~,'nr" 1-:, (;uMln'· ~""" 

~'''Iml'' r ''" ''dt''n 5 'r .,~r" " II 12 11 

- (lr""'!Od 1'!.Ii -

"~komm~n,I ,',." r " il1I<J<> rdu , ' K 

~:"",ttnl<,>r a ll " .IBJ:" '" Illl r(' !''''"I I"" 

""" v" r Ji.'Mtlllh' r u r" P IHl rH"" j "1<" r 

~t o(· ·khol"l s u ii. I' h et '. 

Kale, Konditori o. Matservering 
1>1"'''J,:'' ... i1)( . ~'O • L Illa UrM,'lk . T,,!. ~'l\ 5.1 nu 

u"" lu,tt~ ( l"d m"t 
(I"" .... ,nUr"(",, .. 

~I ,,~ I k 1I,'mhOlk" t bröd 
'I"~rl or I'" ' '''.Ilillnl''l< 

l ,il.k", lryC k,'r. ('IoOkhltl. ( 'I Kllr rC'ltcr 
\'önlsHlIll Il.\:-O; ~; ~ G! J,J,m HtG 

Carl lohannessons 
., n ·t<:IlS I':II .. \ XUltJl j 
" )' dho Sa lf _Jö",,,1 . "rolb" 

'1',, 1. S-vl"ul "Ji.'cu,hl "' B"~ t. liv I II nl n )(,' .. ,!cI ,. 
I1 ,' k" ", ,,, .. n,I " ' 1I8 

.-

oMA ~1 t: K.\X I II I' ,\ \ ' t;rtK.'ITi\ IJ 

nlt,m .... """ , . T~l. 110 ~II 
11 1'l' i'I ,\ 1'. A 

Jl iir<!ull"'>r . ilmld "~"II""lIr 
llu)\"l'nk.n;lklnr • Olj,'h.;ju"orc' 

O".IorilllIlA.,. 

1J ."l':lllo r kllr I'rc~"yerkIYJ( 

Thelins K onditori 
i'I' ... rl biirk~lrd l"n 611 _ 1'])[," "1,, _ 1' .. 1. lIH sa 

II ~:K' 1,\1.\1 ~:~' [) E 1t ,\ i-I 
,',ruT H!JlI "l ojl.'~ t"'. 'iflltlhljl.'8r ~()'" tUlll;,r 

,'u, ror. l kl,, ""I)I"1 k,,,,,111url 

. ' "I1 _t ll ndlll" I\I""IlI< .. I~~ ... ~rl" .. 
t ',,,lrr .ohlm"'~ " . 'n r t .. r .... ~~ .. r \" .. rl" .. 

A I b. G O Z Z Ps 
MURBRU KS FABR fK 

Köpmangaf. s, Uppsala Tel. 33 187, 
MU RB RU KSfABR JK EN 
Teleron G:a Uppsala 127, 
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• 

FL YGALDERNS DRIVMEDEL 

SVENSKA A.-B. INTAVA 
NYBROGATAN 6 STOCKHOLM 


