


ROLLS-ROYCE e

Vitskekylda
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelﬁka
tunga bombplanen hjilpte till atc vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
halla pa med att etablera virldens flygtransport-

linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina
flygplan.

De engelska flygplan, inkluderande “Tudors”
och "Yorks”, som insatts mellan Europas
huvudstider, iro forsedda med de beromda

Rolls-Royce ”Merlin” motorerna.
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ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.
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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER

Frian den 1 juni 1946 tills vidare:

Fr. Aalborg 10.55 t. Goteborg

» Amsterdam 12.15 » Koépenhamn
» > 1715 » »

» » 15.45 » Malmd

> » 17.15 » »

» » 12.15 » Stockholm
» > 15.45 » »

» Bruxelles 9.00 » »

» » 14.30 » »

» Geneve 10.30 » »

» Giteborg 11.00 » Aalborg

» > 10.50 » Kopenhamn
» » 19.55 » »

» » 10.15 » London

» » 11.35 » »

» » 20.10 » Malmo

» » 8.20 » Stockholm
> » 13.00 » »

» » 13.30 » »

» > 20.00 » »

» Kopenhamn 10.15 » Amsterdam
» » 13.10 » >

» » 10.30, » Goteborg

» > 20.30' » »

» » 8.30 » Malmi

» » 9.30 » »

» » 10.30 » »

» » 12.30 » »

» » 15.00 » »

> » 18.00 » »
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10.35D
15.50D)
20.55D
19.001)
20.30V
17.30D
21.201)
13.3010)
18.102)
16.404)
12.40D
12.55D
22.00D
14.30D
16.05%)
21.20D
10.05D
14.45D
15.15%)
21.45D
11.55D
14.45D
10.35D
20.35D
7.45D
8.45D
945D
11.45D
14.15D
17.15D

Fr. Kopenhamn 19.00 t. Malmo 18.15D
> » 21.30 » > 20.45D
> > 10.30 » Oslo 12.00D
> > 20.30 » » 22.00D
~ » 7.55 » Stockholm 9.30D
» » 16.30 » » 17.40D
» London 9.00 » Goteborg 13.005)
» » 15.30 » » 19.40D
» » 9.00 » Stockholm 15.15%)
> » 15.30 » » 21.45D
» Luled 7.45 » Hirn/Sundsv 9.30D
» » 7.45 » Stockholm 11.30D
» Malmo 8.30 » Amsterdam 11.556V
» » 11.25 » » 14.45%)
» » 7.00 » Giteborg 8.05D
» » 7.00 » Kopenhamn 8.15D
» » 8.00 » » 9.15D
» » 9.00 » » 10.15D
» » 10.30 » > 11.45D
> > 13.30 » » 14.45D
» » 16.30 » » 17.45D
» » 1730 » » 18.45D
» » 20.00 » > 21.15D
> > 830 » Paris 14.10V
» » 11.15 » 16.109)
» » 7.00 » Stockholm  10.05D
» » 7.30 » > 9.30D
> > 14.15 » » 16.207)
» » 19.20 » » 21.201)
» Oslo 12.35 » » 15.00D
» » 18.00 » » 20.45D
» Paris 8.45 » Malmb 13.457)
» » 15.00 » » 20.30V
» » 8.45 » Stockholm  16.207)
» Prag 15.00 » » 18.45%)
» Stockholm 9.00 » Amsterdam 14.45')
» > 9.30 » » 14.45D
» » 7.30 » Bruxelles 13.452)
» » 14.30 » » 21.3019)
» » 8.15 » Genéve 14.35%)
» » 8.00 » Giteborg 9.551)
» » 9.15 » » 11.05%)
» » 10.50 » > 12.45D
» » 18.00 » » 19.55D
» » 8.00 » London 14.30D
» » 9.15 » » 16.05%)
» » 17.45 » Luleil 21.30D
» » 8.50 » Malmo 10.55¢%)
» » 9.00 » > 11.051)
» » 18.00 » » 21.20D
» » 19.00 » » 21.00D
» » 8.45 » Oslo 11.40D
» » 15.35 » » 17350
» » 8.50 » Paris 16.109)
» » 8.00 » Prag 13.258)
» » 17.45 » Sundsv/Hiirn 19.25D
» > 7.00 » Vishy 8.10D
» » 10.20 » » 11.30D
» » 13.40 » » 14.50D
> » 1615 » » 17.25D
> » 17.00 » » 18.10D
» » 10.30 » Warszawa 15.25%)
» Sundsv/Hirn 19.45 » Lulei 21.30D
> » 9.50 » Stockholm 11.30D
» Visby 8.30 » » 9.40D
» » 11.50 » > 13.00D
» > 15.10 » > 16.20D
» » 17.45 » » 18.55D
» » 18.30 » » 19.40D
» Warszawa 16.30 » » 19.259)

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholm—
Lissabon och Stockholm—Rom.

Tiderna dr angivna i pa resp orter giillande
lokaltider.

D = dagligen %) = tisdag, onsdag,
V = vardagar torsdag, fredag,

lordag
7) = miindag, ons-
dag, torsdag,
fredag, lordag
8) — miindag
9) = tisdag, torsdag
10) — séndag, torsdag

1) =— méindag, fredag

2) = lordag

3) = onsdag

4) = torsdag

5) = dagligen utom
onsdagar

OMSLAGSBILDEN

har vi denna gang
hiimtat frian det ame-
rikanska sportflyget
som viil aldrig haft
s mycket luft under
vingarna som nu.
Flygfilt och hanga-
rer byggs i stor ut-
striickning med de
statliga och kommu-
nala myndigheternas
bistind och ofta pa
deras initiativ. USA
— och inte minst det
kvinnliga USA —
haller verkligen p#a
att bli air minded.

Byggmistare E. Nystrom, Kristianstad.
Linghems Spannmals AB, Linkoping.

MODELLBYGGARE!

BYG6 REPLIKAMODELLER AV DEN POPU-
| LARA | 26 MUSTANG

Anviind vilra forstklassiga materialsatser:

T be I e D skala 1:50 kr. 2: 50
L 0 S e skala 1:100 kr. 0: 90
Gjutna i aluminium .... skala 1:50 Kkr. 7:—

Gjutna i aluminium .... skala 1:100 kr. 3:75

Ritningar och arb.-beskrivningar medfolja.
Sindes m. postforsk., varvid porto tillkom-

mer. Vir utforliga katalog & allt for modell-

flygbygge erh. mot ins. av 30 odre i frim.
Industrifirman STAG - Avd. F - Bollnis

/a)

ce

\"/

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG |
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBIERG
PADBORG
KOLDING ODENSE

Auktoriserade fraktagenter for A. B.
Aerotransport och med dem sam-
gdende in- och utldndska flygbolag.




Vickers Viking

=

ir utrustad med

bl. a. foljande

INSTRUMENT frin SMITHS AIRCRAFT INSTRUMENTS Ltd.

FLYGINSTRUMENT MOTORINSTRUMENT HJALPINSTRUMENT

Hastighetsmittare 2 st. Forkompressortryck 2 st. Bromstryckmiitare 1 st.
idmiit 2 st Kylklaffindikator 2 st. Avisningsviitskemiitare 1 st.
Héjdmiitare - Y Varvriiknare 2 st. Nedisningsindikator 1 st.
Klocka 1 st. Briinsletry ckmiitare 2 st. Vingklafisindikator 1 st.
Ak Briinsleur 8 st. Ytterlufttermometer 1 st.

Stig- och sjunkhastighetsmiitare 2 st. Oljetryckmiitare 2 st. Landningsstiillsindikator 1 st.
Girindikator 2 st. Termometrar 6 st Undertrycksmatare 1 st.

Representant: AERO MATERIEL A.B.

Birgerjarlsgatan 6, Stockholm Tel. 600921, 600311

AIR—SEA—RESCUE

EQUIPMENT

FOR COMPLETE SAFETY

RUBBERISED FABRIC DEVELOPMENTS

AIRCRAFT DINGHIES IMMERSION SWITCH
AND FLOTATION GEAR . D OPERATING HEADS FOR
WITH MANUAL, OR— \ / LD AUTOMATIC INFLATION

cOMPANY

PIONEERS AND ORIGINAL INVENTORS
AIR BORNE LIFE-BOATS " \
CANOES
FLOTATION BAGS

AIRCRAFT LIFTING BAGS
CANVAS HANGERS
TOW TARGETS

- CO2 INFLATION GEAR PARACHUTES
LIFE-BELTS SAFETY HARNESS
BALLOONS . PONTOONS

AIRCRAFT FABRICS FABRIC FITTINGS

GENERALAGENTUR FOR SVERIGE: A, B. FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, Tel. 23 48 95

R'F-D CO. LTD., GODALMING, SURREY
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KOMMER — KOMMER INTE

Som bekant har KSAK inbjudit grann-
landerna att sanda representanter till tav-
lingarna pa Alleberg och i Orebro. Dess-
utom har Holland, Schweiz och Tjecko-
slovakien inbjudits att sanda obgservatorer
till de bada tavlingsplatserna.

Det enda som ar bestamt nar detta skri-

Ovgards i Norge

Rubrikens pluralform har sin forklaring
dari att segelflygentusiasten m m Karl Erik
Ovgard for nagon tid sedan intradde i det
akta standet och begav sig pa brollopsresa
till Norge.

Ovgérd skulle emellertid inte vara Ov-
gard om han underlitit att begagna detta
tillfalle till segelflygpropaganda pa andra
sidan Kolen. Utrustad med fruga och smal-
film hemsokte Karl Erik ett flertal platser
i Norge, bl a Oslo, Hamar och Gjovik,
kontaktade norska flygarkolleger och pra-
tade segelflyg. Overallt kunde han gladja
sig at god publikanslutning och en strilan-
de gastfrihet fran de norska vardarnas sida.
Enligt Ovgard var materialbristen den svi-
raste stotestenen for det norska segelflyget.
Norrménnen lir emellertid vara inriktade
pa att koncentrera anskaffningen av hog-
vardiga segelflygplan till Olympia och
Moswey.

B-certifikat och rundflygning

Luftfartsinspektionen har utfardat tillfal-
liga bestammelser for innehavare av B-
certifikat. Eftersom rundflygflugan i dessa
dagar grasserar varre an ndgonsin kan
Nytt-lasarna kanske ha intresse av att nar-
mare kanna till dessa bestimmelser, som
aterges nedan:

Tills vidare medges for mnchavare av B-
certifikat med mlitar flygutbildning att wut-
fora rundflygning pa foljande wvillkor.

1. Sokande skall ha minst 500 timmars flyg-
td sasom forare, varay minst 15 tunmar
1 resp foretags tjanst under flygchefens
overinseende.

2. Den flvgplanstyp, med vilken rundflyg-
ning avses utforas, skall vara inford 1@
certifikatet och kontrollflvgning med av
luftfartsstyrelsen  utsedd  representant
skall wtforas pé offentlig flygplats.

3. Infor forste trafikledare skall muntligt
prov 1 kannedom om gdllande luftfarts-
lagar och bestammelser avldggas samt
wtyg harom insandas till luftsfartssty-
relsen.

4. Bevis om dispens skall personligen av-
hdmtas hos luftfartsstyrelsen eller hos av
styrelsen utsedd representant,

5. For rundflygningar 1 fjilltrakter er-
fordras sdrskilt  tillsténd av luftfarts-
styrelsen.

Med rundflygning forstis 1 dessa fore-
skrifter kortare flygning wmed start och
landning pd samma plats och inom ett om-
rade med 30 km:s radie raknat frin start-
platsen.
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ves ar att danskarna kommer att tavla i
bada klasserna. Enligt preliminar uppgift
sander Dansk Sveveflyver Union Henri
Fugl till Alleberg, dar han staller upp med
sin Rhonbussard och »norra Europas fi-
naste transportvagny. Till lagtavlingen i
Orebro sander Unionen Gerhard Nielsen och
J. Wettlesen med Babyn OY-DUX.

Finland kommer att sanda tva observa-
torer till tavlingarna medan daremot Norge
annu inte lamnat nagot svar pa KSAK:s
inbjudan.

Betraffande de ovriga inbjudna natio-
nerna sander Holland en observator. Nagot
definitivt svar fran Schweiz har annu inte
anlant. Tjeckerna kommer antagligen att
sanda ett 10-tal av sina basta segelflygare
for att deltaga i olika Allebergs-kurser och
studera vara utbildningsmetoder.

KLUBB-NYTT:
Stockholms segelflygklubb

har anordnat sin andra »Skolungdomens

~dag» pa Skarpndck, dar klubben visat sin

materiel och demonstrerat utbildningen in-
for ett intresserat auditorium. Avancerad
flygning med Moswey ingick ocksd i pro-

-grammet.

Klubben ordnar ocksd under sommaren
hogre segelflygning aven for medlemmar i
andra klubbar. Klubben har ju god tillging
till materiel som bor kunna utnyttjas aven
ay icke medlemmar. Antingen faltet vid
Ska-Edeby eller Skarpnack anvandes finns
det goda badmojligheter.

Borlinge-Domnarvets
Rygklubb

inbjuder till slyckad semestervistelse» vid
Dalarnas segelflygskola och framhaller sko-
lans goda lage i masriket och de goda bad-
mojligheterna.

Norrkopings flygklubb

har skickat ut sitt prospekt for aret om
motor- och segelflygkurserna i det livaktiga
sPeking».

Gaviebygdens flygklubb

inbjuder till glid- och segelflygutbildning
dels vid Avans flygfalt i Gavle och dels
vid Mohed. Avans flygfalt ar narmast av-
sett for deltagande i flyguthildning utan
internatforlaggning, d v s daglkurser for-
delade som formiddags- eller eftermiddags-
kurser. P4 Mohed anordnas internatkurser.

Klubben har passat pa tillfillet att distri-
buera sitt prospekt tillsammans med en re-
klambroschyr {6r Givle-utstillningen och
paminner om flyguppvisningarna i borjan
av juli.

Organisationsexperiment
i Umea

Vi har haft sekreteraren i Umead Flyg-
klubb, signalhantverkare Modin, pd triden
och han berattar att klubben ar i full fard
med att genomfora sitt kursprogram. Elever
finns det gott om och materiellaget ar ljust.

Umeaklubben provar denna sisong na-
gonting alldeles nytt i organidationsvag.
Klubben har namligen lamnat utbildnings-
verksamheten pa entreprenad till grupp-
chefen och byggledaren vilka mot en viss
avgift per start far disponera klubbens ma-
teriel. .

Vi ar nog en aning skeptiskt installda
till detta forfarande — hur gir det t ex
med klubbledningens kontroll over verksam-
heten? — men som experiment betraktat
ar Umea-klubbens atgard intressant.

Intresserad skolungdom far sin nyfikenhet stillad vid Stockholms segelflygklubbs skolung-

domsdag pa Skarpniick.




BRAS — ENGLANDS KSAK

British Royal Aeronautical Society ar den
engelska motsvarigheten till det svenska
KSAK. Nir nu kontakten med frimmande
lander aterigen borjat kunna knytas, bor
det vara av ett visst intresse for svensk
flygpublik att veta ndgonting om den ildsta
av alla flygorganisationer i virlden.

BRAS firar i &r namligen 80-arsjubileum.
Fodelsedagen har redan hogtidlighallits med
en fest 1 den historiska Guildhall i London:
Organisationen bildades noga riknat den 12
januari 1866, d v s ungefar samtidigt med
att de forsta allvarligare forsoken att flyga
med apparater tyngre an luften borjade ut-
foras.

Vilken roll BRAS har spelat i flygut-
vecklingen fir man en uppfattning av nar
man vet att varenda brittisk bombare, vart-
enda jaktplan, spanings- och transportplan
under det senaste varldskriget och wvarje
plantyp dven under forsta virldskriget kon-
struerats .och byggts av medlemmar i
BRAS. Samma har forresten varit forhal-
landet med motorerna.

Lord Brabazon, brittisk minister i Air-
craft Production 1941—42 ‘och tidigare pre-
sident i Royal Aeronautical Society, har
med anledning av jubileet skrivit en artikel
om BRAS, vilken valvilligt stallts till
FLYG:s forfogande. Lord Brabazon skri-
ver:

Jag ar verkligen mycket stolt Over att
La haft gladjen av att vara president i
demna varldens
forskning och utveckling av flyget. Dess in-
flytande pd hela varldens flygutveckling
har varit och ar fortfarande stort.

Alltifran begynnelsearet 1806 har organi-
sationen publicerat ett stort material, tek-
niskt och historiskt, som blivit spritt Gver
varlden och som blivit till ovirderlig nytta
for var -och en som arbetat inom flygets
omrade.

Organisationen bildades av sex personer,
och under fyrtio ars tid overskred aldrig
medlemsantalet 100. Dessa fa utforde ett be-
tydande arbete, men det var f4 av den som
fick uppleva resultatet av sitt arbete.

En av dem var F. H. Wenham, som holl
det forsta offentliga flygforedraget i juni
1866. Det var ett pad sitt satt signifikativt
foredrag, ty det behandlade principerna for
anviandande av kraftmaskiner i flygplan.

Ar 1868 arrangerade BRAS den forsta
flygutstallningen i varlden, i Crystal Palace
i London, dar bl a Stringfellow utstallde
och flog sin forsta angdrivna modell.

Lord Brabazon, innehavare av flygcertifikat
nr 1 i Storbritannien.

6

aldsta organisation for .

Manga av BRAS medlemmar pa den ti-
den forutspadde och arbetade med flygpro-
blem som i dag anses som sjalvklara. Ar
1870 gjordes genom organisationens forsorg
de forsta vindtunnelexperimenten i varlden.
Ar 1881 pavisade en medlem vid namm
Scoffern ljudhastighetens betydelse och sva-
righeterna for ett flygplan att Overskrida
denna hastighet. Ar 1946, sextiofem &r se-
nare, ar detta fortfarande ett av aerodyna-
mikernas storsta problem.

Ar 1886 holl captain Griffiths ett foredrag
for sillskapets medlemmar med den upp-
seendevackande titeln »Reaktionsdrift for
flygandamaly och angav dari' riktlinjerna
for den utveckling pad reaktionsdriftsomra-
det som vi i dag sextio ar senare latt kan
konstatera.,

De tva forsta flygande engelsmannen
Griffith Brewer och Lord F. S. Baden
Powell, har bada varit presidenter i BRAS,
Dess nuvarande president Sir Frederick
Handley Page, har som bekant gjort en
jatteinsats i det senaste varldskriget som
»de stora bombarnas pionjary och hans fo-
regangare Sir Roy Fedden, var ansvarig
for mer an halften av de motorer som RAF
anvande under kriget.

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Den absolut ihdrdigaste klubben i é&rets
rikssegelflygtavling ar Halle—Hunnebergs
flygklubb. Det formligen driller in resultat
ddrifran, och de andra klubbarna far tydli-
gen ldgga manken till ordentligt for att
gora de vasterlindska kollegerna rangen
stridig.

Foljande nya resultat i hojdtavlingen har
nu kemmit in:

Halle-Hunnebergs flygklubb: Bertil Stahl
en hojdvinst pd 2500 m med Weihe efter
flygstart fran Alleberg och en med 1250
meter med Olympia, ocksi flygstart fran
Alleberg. Borje Thalén 1880 meters hojd-
vinst med Olympia efter {flygstart frin
Trollhatte-faltet. Bengt Olow 2250 meters
hojdvinst med Olympia efter flygstart fran
Trollhitte-faltet. Hans Mollborn 1725 me-
ter efter flygstart med Grunau Baby fran
Trollhitte-faltet.

Orebro flygklubb: Lennart Nordin 1925
meters hojdvinst efter flygstart med Olym-
pia frin Alleberg, och 730 meter efter flyg-
start med Weihe, ocksd frian Alleberg,

Uppsala flygklubb: Karl Ake Lundin 605

‘m efter flygstart med Olympia frin Alle-
- berg.

“Karlskoga flygklubb: Ernst Ekelof 825 m

" efter vinschstart med Grunau Baby fran

flygplatsen vid Karlberg.

I distanstavlingen har
sultat inkommit :

Bertil Stahl, Halle-Hunnebergs flygklubb,
76 km med Olympia efter flygstart fran
Alleberg. Landningsplats Trollhattan.

Lennart Nordin, Orebro flvgklubb, 59 km
efter flygstart med Grunau Baby fran Alle-
berg. Landningsplats 4 km norr om Gras-
torp.

Vi aterkommer i FLYG nr 13 med en
sammanstallning av de hittills uppnadda
resultaten, Klubbarna paminnes om skyldig-
heten att omedelbart till FLYG meddela
varje resultat somi klubben vill rakna i tiv-
lihgen. Skulle anmalningsblanketterna vara
slut, s3 gar det an att rekvirera nya.

foljande nya re-

NORGE-nyt¢

Bernt Balchen har med acklamation valts
till ny ordférande i Norsk Aero Klubbs
Landsforbund vid dess forsta offentliga ars-
mote efter kriget.

Den tidigare ordforanden o6verste Ole
Reistad, som innehaft uppdraget sedan
landsforbundet bildades 1937, undanbad sig
pa det bestaimdaste aterval pa grund av sin
tjanstgoring 1 Nordnorge, Vice ordforan-
den Overstelojtnant Rgrholt, generalsekre-
terare 1 Den Kgl Norske Automobilklubb,
undanbad sig likaledes aterval. I styrelsen
invaldes en rad framstiende norska strids-
flygare.

Forbundet bestir i dag av 35 klubbar.
Av Aarsberattelsen framgir att Aeroklubben
redan fran 1940 varit ett verksamt organ
for rekryteringsverksamheten for det mor-
ska flygvapnet i Kanada. Nazisterna hade
efter hand lagt beslag pa all materiel, och
det de inte kunde fi tag i har blivit mer
eller mindre forstort av resp klubbars med-
lemmar for att hindra tyskarna och hemma-
nazisterna att anvanda materielen.

Klubbarna har haft stera svarigheter att
komma i gang efter kriget och sekretaria-
tet i Oslo har haft valdiga problem att
brottas med framst till f6ljd av bristen pa
kontors- och sammantriadeslokaler.

I hostas arrangerade landsforbundet en
valbesokt och lyckad minnesutstillning i
Oslo over fallna norska flygare, Nettot blev
7000 kr vilka delades lika mellan NAK
och Luftforsvarets Hjelpefond. Utstallnin-
gen har ambulerat i landsorten med stor
framgéng.

Pa arsmotet beslots att Overviga inkop
av ett storre antal sportflygplan for att fa
motorflyget i gang ndr restriktionerna upp-
havts.

.Sonja Henie har till Norsk Aero Klubb
(NAK) donerat 5000 dollars for inkdp av
flygplan. Pengarna kommer troligen att an-
vandas for inkop av ett antal Piper Cub.

Ur Roald Amundsens Minnesfond har
NAK erhallit 2000 kr att i forsta hand an-
viandas till frimjande av norskt segelflyg.

NAK har antagit den norska flygtidskrif-
ten »Flyging» som klubbens officiella or-
gan. Samtliga medlemmar i centralorgani-
sationen kan prenumerera pé tidskriften till
nedsatt pris. Tidskriften kommer i fortsatt-
ningen att bli klubbsekretariatets meddelan-
de-organ. Redaktor for »Flyging» dr Sverre
Thoresen.

NAK :s sekretariat har sedan linge arbe-
tat pd att fiA Overtaga Rygge flygplats vid
Moss och anvanda den som klubbens cen-
tralflygplats. Myndigheterna har emellertid
beslutat. nedlagga flygplatsen. Centralorga-
nisationen har vissa mojligheter att fa ko-
pa platsen till relativt 1at pris. Underhand-
lingar pagar.

NAK har frin Amerika fiatt erbjudande
om att fi Overta 20 tva-sitsiga Schweizer-
segelflygplan. Planen ar alldeles nya och i
kopet ingar dven transportvagnar. Priset
torde rora sig omkring 3500 kr pr plan.
NAK undersoker for narvarande mojlig-
heterna att anskaffa det noédvindiga kapi-
talet for inkop av dessa plan.

NAK inleddesitt efterkrigsarbete med en
flygutstallning i Oslo, vilken sedan ambu-
lerade mellan ett flertal storre provinssti-
der. Utstillningen inbringade ett netto av
7000 kr, vilka delades lika mellan NAK
och Luftforsvarets Hjelpefond.
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"PA SVENSKA VINGAR”

4000 anstillda varav 400 piloter kommer
ABA-SILA att ha i sin tjanst 1948. Inte
mindre an 50 miljoner flygkilometer berik-
nar bolagen flyga detta ar, Dessa impcne-
rande siffror nimnde ABA-chefen Carl
Florman i ett anforande innan prins Bertil
invigde ABA-SILA:s Skansen-utstillning
»P4 svenska vingary, en mycket val upp-
lagd och sober exposé Over svensk flyg-
trafik av 1 ar. Utstallningens skapare
Sture Aman har gjort ett utomordentligt
arbete. Den jittelika upprustningen inom
vart kommersiella flyg kan bast ses mot
bakgrunden av det antal flygkilometer som
ABA och SILA flog under ar 1945. ABA
flog da 3 354 349 km och SILA 394 597 km.
Dessa siffror kan lampligen jamfdras med
siffrorna fran det basta forkrigsaret 1939,
s4 fir man en riktig bild av utvecklingen.
Ar 1939 avverkade namligen ABA inte mer
an 2899 000 flygkilometer.

Skansen-utstallningen gir narmast ut pa
att ge flygresenirerna en bild av den vildi-
ga organisationen bakom trafikflyget. Bl a
har ABA-SILA nu over 800 mekaniker ut-
placerade pa Bromma och 6vriga trafikflyg-
falt Sverige runt.

P3a utstdllningen: visas bl a en storartad
modell av<Bromma Landflygplats utford i

PRV

Dir P. A. Norlin,
Prins Bertil och kap-
ten Carl Florman stu-
derar radioutrustnin-
gen i ett modernt
trafikfly gplan.

skala 1:80 av ingenjor Carl O. Gidlund.
Uppskurna demonstrationsxemplar av en av
Svenska Flygmotor AB tillverkad 14-cyl
stjarnmotor av typ Pratt & Whitney
STWC-3 pa 1050 hk och den amerikanska
DC-4-motorn Pratt & Whitney 2SD-13G,
R-200013 pa 14 50 bk, som ocksda skall in-
stalleras i den svenska SAAB-90 Scandia.
Hamilton Hydromatic trebladiga standard-
propellrar samt en méingd olika flyginstru-
ment m m utstalles ocksa.

De 14 europeiska, syd- och nordameri-
kanska lander som nu trafikeras av ABA-

SILA :s flygplan har sirskilda montrar, dar
deras mest kanda produkter utstdlles. Dar
kan bl a beskadas el-rakhyvlar, bildick! och
bildelar frdn USA, viner och kork fran
Portugal, skor och porslin fran Tjeckoslo-
vakien, skrivmaskiner fran Italien, Islands-
sill, brasilianskt kaffe, radioror och genever
frain Holland, bildick m m fran Frankrike
oS V.

En utmarkt Gustaf Boge-fotograferad
film om ABA-flyg med 16jtnant Rolf Wes-
terberg som regissor ser man till slut. med
stort vialbehag,

SEGELFLYGARE

~ Du som har certifikat och vill flyga "hégre" men infe har mojligheter dartill inom Din
egen klubb, Du dr vilkommen till Stockholms Segelflygklubb i sommar. F-flygning i
perioder om en vecka arrangeras hela sommaren om anslutningen blir god.

h@rr‘ bra f,&lg_,,.Weihe. Moswey, Fi-l och Grunau Baby, bogserflygplan och &vrig materiel.
ore det att ansla en ‘vecka eller ett par av semestern fill strévtdg Sver huvudsta-
den! Du behover lnie darfor avstd fran andra semesterndjen. Stockholm dr en harlig

sommarstad, och badméjligheter har vi gott om.

Skriv eller ring sa lémnar vi alla upplysningar om priser etc.

\

S SEGELFLYGKLUBB, REGERINGSGATAN 5, TE
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VRO AR I TETEN/

Tudor I har bakom sig ojimférlig erfarenhet — vunnen under konstruk-

tion och tillverkning av virldens starkaste bombplan, Lancaster, under

konstruktion och tillvetkning av Stotbritanniens storsta flygplan for
krigstransporter, York, samt under konstruktion och tillverkning av det snabbaste post-

planet i reguljir lingdistanstrafik idag, Lancasttian.

T
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A. V. ROE & CO. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.)
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL.
SYENSKA AEROKLUBBEN

Nr 12, Arg. 24 14—26 juni 1946

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

esultaten strommar in 1 KSAK:s och FLYG:s rikssegelflyg-
Rtéivling\ och glidjande nog kommer det ocksa en hel del resul-
tat 1 distansmomentet. Sarskilt flitiga dr medlemmarna i Halle—
Hunnebergs flygklubb, vars frimste hittills, Bertil Stahl, redan hun-
nit med fyta goda hojdflygningar och har §475 m hojdvinst pa de
tre basta. Trollhdtteklubben har fatt en vildig forstarkning i dubb-
le Allebergsvinnaren Bengt Olow, vilken ju tidigare inte kunnat
delta i rikssegelflygtavlingen, eftersomy han tillhorde flygvapnet.

Det drar™ tydligen thop sig till en valdig strid i sommar och
Stockholms segelflygklubb och Bjorn Andersson far sannerligen
ligga i, om deras segerrad inte skall brytas,

I detta nummer har vi gladjen att tala om att det blir synner-
ligen fornamliga priser aven i distanstivlingen. I den individuella
tavlingen tavlas det om FLYG:s distanspris, ett verkligt vackert
pris, som har medlemmen i Stockholms segelflygklubb Curt Alden-
heim till upphovsman. Pa en ebenholtsscckel star en jordglob i gra-
verat silver och ovanfor svavar ett segelflygplan. Varje ars vin-
nare far en miniatyr av priset som stindig egendom och den som
forst erévrar vandringspriset tre ganger vinner det for alltid. Den
individuella segraren erhaller dessutom KSAK :s segelflygplakett i
guld. Tvaan far samma plakett i silver, trean, fyran och femman
far bronsplakett. Bilden har ovan visar FLYG :s distanspris jamte
tre miniatyrer.

I lagtavlingen tidvlas det om ingenjér Torsten Kreugers fornam-
liga vandringspris cch segrande klubb erhdller dessutom en minia-
tyr som stindig egendom samt ett tusen kronor kontant, vilket dven

skankts av ingenjor Kreuger, Denne har darmed dnnu en ging pa
ett lysande satt demonstrerat sitt intresse for segelflyget. Bakom
Aftonbladets tio segelflygstipendier pd sammanlagt 2000 kr, vilka
i ar utdelats for sjatte gingen, star ju samme donator. Stindig
vinnare av det kreugerska vandringspriset blir den klubb, som forst
fir fem segrar oavsett ordningsi6ljd.

DA det kreugerska vandringspriset annu inte ar fardigt kan. vi
tyvirr inte denna géng i hild visa, hur det ser ut, men vi dter-
kommer,

Samtliga medlemmar i det segrande laget erhaller KSAK :s se-
gelflygplakett i guld. Medlemmarna i nidst basta laget erhaller sam-
ma plakett i silver och medlemmarna i tredje laget bronsplaketter.

Tvérr finnes 1 distansmomentet dnnw inte nidgot kontantpris for
nast bista lag — i hojdmomentet utdelas ju 500 kronor till nist
basta klubb — och hédr finns det alltsd plats for dnnu en donator.
Vi hoppas snart fa tillfalle att publicera hans namn,

Som bekant riknas i distansmomentet endast varje forares bista
flygning och poangsumman erhilles genom att den flugna distansen
multipliceras med en sarskild koefficient, vilken ar identisk med
den anvanda flygplantypens glidtal. Ford Grunau Baby ar alltsa
koefficienten 1/17. Tavlingsledningen har for goteborgarnas Grunau
ESG-31 »Emily faststallt keefficienten till 1/18. Se f 6 FLYG nr
6/46 samt de utsinda tavlingshestimmelserna. I lagtivlingen rik-
nas respektive klubbars tre bista distansflygares basta resultat,
sammanlagt tre resultat alltsé.

Firdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —

FLYG 12/46

tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

RAFIk

specialbolag for trafikrisker
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 23 21 20.
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I VANTAN PA

D::n fyrmotoriga Arvo Tudor och den
tvaAmotoriga Vickers Viking ar snart
fardiga att tas i kommersiellt bruk. De
flesta plan, som nu anvands, ar avsedda att
endast vara i tjanst tills vidare. Detta be-
grepp — tills vidare — har satt sin pragel
pa hela det engelska civilflygets efterkrigs-
planering. Vid slutet av det europeiska kri-
get intradde flygets utveckling i en ny fas
som forst och framst innebar forandringar
i de tidigare ratt konservativa flygplan-
konstruktorernas planer. Det visade sig att
tyska flygtekniker hade hunnit ar fore varl-
den i Ovrigt inom vissa omraden och gjort
jattelika framsteg inom raketdrift och lik-
nande omraden.

Reaktions- och gasturbindriften, inom vil-
ket omrade England annu sa lange leder,
kommer att medfora en revolution i flygets
utveckling men intill dess, att de kommer-
siella problemen i samband darmed ar 16sta,
leder de nuvarande »tillsvidare»-typerna av
flygplan. Det blir sikerligen en blomstrande
period, men sd fort reaktionsdrivna flyg-
plan kan framstallas i storre skala kom-
mer huvuddelen ay véra nu ultramoderna

flygplan — &4ven de som annu sa lange
bara befinner sig i konstruktorernas onske-
drommar — att bli gammalmodiga och sa-

kerligen alltfor oekonomiska.

Oavsett detta visar de flygplan som nu
konstrueras enorma tekniska framsteg, in-
klusive eliminerandet av all overflodig vikt,
en absolut nodvandighet, sedan det har vi-
sat sig, att varje extra kilo betyder en
aysevard forlust. De engelska konstrukto-
rerna har ocksd ett kolossalt arbete fram-
for sig, nar de forsoker fullanda tryck-
kabinerna och losa darmed forenade pro-
blem. Det har ju visat sig att man far ut
mest av reaktionsdrivna plan pd hojder
omkring 12000 m. Pa grund av kriget lig-
ger England nagot efter Amerika pd detta
omrade.

Engelska flygplantillverkare och trafik-
bolagens ledning behover ocksd veta mera
om luftforhallandena vid stora hojdforand-
ringar och, som Viscount Knollys sade ny-
ligen kommer sakerligen flera hittills okan-
da problem rorande rum och tid i forhal-
lande till den manskliga kroppens behov

10

PUSSPMFIEY S

att dyka upp i och med det att f]ygplaﬁens
hastigheter okas.

Trots att hundratals landningsstrik- och
flygfalt forekommer overallt i England som
ett resultat ay kriget, kan endast en brakdel
av dem av geografiska skal anvandas for
civilflyget. Nagra stader, som hittitls saknat
utrustade flygplatser, kan- troligen bli in-
tresserade for att bygga flygstationer for
mindre flygplan. Nagra av de storre flyg-
falten kommer att anvandas for att starta
och landa de stora trafikplanen, medan gi-
vetvis den nya flyghamnen i London, som
kommer att kosta 20 miljoner pund, skall
bli Englands flygknutpunkt.

Som Lord Winster anmarkte nyligen kom-
mer flygplatsen att bli den forsta kontak-
ten med Englands jord for tusentals utland-
ska turister och regeringen vill givetvis att
deras forsta intryck skall bli. sa fordelaktigt
som mojligt. Stor vikt laggs darfor vid
utformningen av byggnaderna vid flyg-
platsen.

Det omrade som nu ar under utveckling
till Londons flygfalt kommer att fa sex
startbanor, bestiende av tre parallella dub-
belstrak, placerade runt en stationshyggnad.
De forsta tre banorna — varav en pa 28
km och de bagge andra pia 1,8 km langd
— kommer att bli fardiga i sommar. Lang-
sta startbanan kan, om det ar nodvandigt,
forlangas till 4,6 km.

Fdrdig om fem dr

Varje startbana ar 90 mi bred och kom-
mer att byggas sa att den kan ta emot
det hittills tyngsta flygplan som byggts —
Bristol 167 Brabazon 1. Alla startbanorna

Om Englands framtid i luften hand-
lade en i FLYG nr 10 inford special-

artikel av Douglas Liversidge, Lon-

"don. Samme forfattare utvecklar hir

vidare sina synpunkter i samma dmne.

NAGOT BATTRE. ..

kommer att vara fardiga inom de nar-
maste fem aren. Tidigare planerade man att
bygga flygfiltet enligt samma modell som
Idlewild, New Yorks nya flygfalt, vilket be-
stdr av ett antal startbanor liggande som
ekrarna i ett hjul runt ett mittfalt, vilket
gor att man kan anvanda sig av atskilliga
startbanor samtidigt. Detta forslag for-
kastades pa grund av att arrangemanget ar
olampligt i lander med mindre goda vader-
leksforhallanden, och forresten hade det
flera andra nackdelar for engelska forhal-
landen.

Flygfaltet som ligger vid Heathrow
(Middlesex), 22,5 km fran huvudstadens
centrum kom egentligen till genom att RAF
behovde ett flygfalt nara London, som skulle
kunna ta emot de tyngsta typer av flyg-
plan som finns. Nar man planerade detta
falt under kriget togs det med i berak-
ningen, att ett sidant flygfalt senare skulle
kunna anvandas for civilflyget. Det kommer
att bli Londons huvudflygplats for den
transoceana trafiken, de inhemska och euro-
peiska linjerna skall anvanda Northolt, nag-
ra mil frdn Heathrow, fastan eventuellt
nagra av dem kommer att tas emot pa
huvudstationen.

Television ombord

Man lagger storsta vikt vid att forsoka
standardisera komforten och kostnaderna
for alla slags flyglinjer. Sovplatser kommer
att ordnas pad alla langdistanslinjer. Tele-
graf och radiotelefoner for affarsman samt
radio och televisionell underhdllning for de-
ras hustrur kommer en dag att tillhora de
vanligaste lockbetena pa flygturerna. Pla-
neringsexperterna ser redan nu framfor sig
den dag, nir en engelsk affirsman under
flygturen till Amerika onskar fi de senaste
upplysningarna frin borsen i London och
da helt enkelt ringer upp sin sekreterare
pa kontoret i City.

Varje passagerare kommer att ha en liten
hogtalare inmonterad i ryggstodet, vilket
gor att han kan lyssna pa radio utan att
stora sin granne. Kartor och bocker over
de lander och platser av intresse som flyg-
planet passerar ar redan anskaffade. Spel-
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Nyckeln till Englands framtid 1 luften, kallar
engelsmiinnen sjilva det nya stora #énnu ej
fiirdiga flygfiiltet vid London. De tre forsta

_startbanorna — en pd 3000 m och tvia pa
vardera 2 000 m — beriiknas bli fiirdiga i som-
mar. — Den dvre bilden pA denna sida visar

Tudor I (6verst) och Tudor II i luften. —
Diir under embarkering av Tudor II pi en
engelsk flygplats,

kort, korsord, pussel, bocker och andra
tidsfordriv finns redan nu for rekreation.
I de storre flygplanen kommer aven film-
forevisning att ordnas.

Framstaende inredningsarkitekter har fatt
i uppdrag att forskona flygplanens inte-
riorer, och nir Tudor II blir fardig, hop-
pas man den skall bli varldens mest attrak-
tiva flygplan med sina sovhytter, bar, pro-
menaddiack, rokrum 1 enastdende vackra
farger.

En ny ’’matordning”’

Miltiderna ombord pd flygplanen har all-
tid varit ett problem, som man nu har lost
med ett system av snabb djupfrysning och
ateruppvarmning, si att forstklassiga mal-
tider kan serveras lika latt over den tro-
piska Oknen som oOver Nordatlanten mitt i

vintern. Stewards rekryteras redan frin
Englands rekryteringsorganisation under
kriget, Air Training Corps.

BOAC, som dr angelagen om att ge sina
passagerare storsta mojliga komfort sa-
ger: »Det kan givetvis inte vara bra, att
en man som reser t. ex. mellan England
och Australien, vilket med flygplan tar tre
dagar vid framkom%ten maste vila upp sig
i c:a 24 timmar, innan han ar i stind till
att gora affarer eller roa sig»

Detta ar orsaken till att det laggs ned ett
kolossalt arbete pd sidana detaljer som hu-
vudstod och god plats att stracka ut benen
och att flygplankonstruktorerna radfrigar
ortopeder om lampligaste utseendet pa sto-
larna.

Andra faktorer som 3gnas uppmairksam-
het ar mojligheterna att ordna bad- och om-
kladningsrum under uppehdllen pd marken
och luftkonditionering 1 flygplanet, si att
passagerarkabinen dr varm, vid flygning
vintertid 6ver Nordatlanten och tvartom
nar man flyger i tropikerna. Dessa fragor
om komfort tacker allting fran special-
gjorda lattviktsfiltar till sddana raffine-
mang som sarskilda spuder-rumy for da-
merna. Men siddana eftergifter it komfor-
ten inverkar givetvis pd vikt och utrymme,
vilket betyder mindre vinst. Transport med

flyg maste liksom all annan handel bygga
pa en sund affarsbasis, vilket endast kan
ske nar den stora allmanheten lart sig att
rakna flyget som ett ordinart trafikmedel
och ej som nu ett dyrt och mer eller mindre
lyxbetonat. Faktum ar att nar folk nu an-
vander flyget galler det Gvervagande resor
utomlands och ej inom landet.

Védrldsmarknaden dtererovras

Aftarsmannen har lyckligtvis insett att
de kan ha stor hjalp av civilflyget, nir
det galler att bygga upp Englands export-
handel, som pa grund av kriget haft en
down-period. Forsiljare och prover pi ex-
portartiklar flygs till en mingd lander pa
de nu befintliga routerna. Givetvis kostar
det mera att transportera gods per flyg
men de manga praknska fordelarna upp-
vager priset.

Om en engelsk firma har silt maskiner
t. ex. till Brasilien méste den ocksd vara
beredd att kunna leverera reservdelar till
dessa med mycket kort leveranstid. Om
firman har salt manga maskiner, blir den
kanske tvungen att placera ett rikhaltigt
lager av reservdelar tusentals mil frin fa-
briken hemma i England. Leverans med
flyg loser detta problem, di ersattnings-
delar kan flygas ut ndstan lika snabbt som
om de skulle levereras fran ett forrad pa
platsen. Detta reducerar givetvis lagerkost-

naderna och det bundna kapital som reserv-
delslager utomlands innebar. Detta gor aven
att leverantoren kan rakna in den pad grund
av flygtransporten hogre distributionskost-
naden i forsaljningspriset utan att namn-
vart behova hoéja detta, vilket borjar ga
upp for de flesta engelska affarsminnen
med exportaffarer.

De engelska c1v11flygexperternas avsikt
ar att gora flygresan lika angenam som
en tiotimmars resa med tig, forsta klass,
men for att fa den stora allmanheten som
resenarer fordras det avgjort titare turer
pa de olika flyglinjerna. F. n. kan kanske
fyra turer i veckan till Australien vara till-
rackligt, men daremot skulle det inte vara
for mycket med en tur i halvtimmen fran
London till Paris. Passagerarna vill inte
vara tvungna att boka plats i forvag pa
dessa kortdistanslinjer, de vill kunna resa
ut till flygplatsen och bara hoppa upp i
nista plan, som skall kunna avga en kvart
senare,

De ledande mannen i trafikbolagen inser
att tatare turer med mindre flygplan maste
bli en battre affar an farre med jatteplan.

IR



Kloka képare kommer omedelbart att i Seabee 4-sitsiga helmetallplan med dess revolutio-
erande detaljer igenkdnna en utprdglad produkt av uifvecklingen ... Framstdlld for att mot-
erkrigstidens privatflygares snabbt vdxande krav pd det egna planet... kommer

snillen; 50| '. veécklade den beromda Thunderbolt, dr Seabee byggd med den fullgoda stan-
dard som /P k‘ mdrkta egenskaper, vilka karakteriserar alla Republic-byggda
o N :

behov kvalificeraf ic fi linat att bygga en likvérdig produkt for fredsbruk. ..
och till ett sannerligen“mode 395 ar. Fritt tillverkaren.
padi R :
Det finns en Seabee-férsdljare i Stockholm, som blir
* glad att fd ge Eder deialjuppgifter. Fér dnnu utforli-
gare'informationer véind Eder fill Personal Plane Divi-
sion, Republic Aviaton Corp., Farmingdale, L. 1., N. Y.

Aktiebolaget Hans Osterman
Birger Jarlsg. 18, Stockholm

EXPORT-REPRESENTANTER :

Smith, Kirkpatrick & Co., Inc. en proDUKT FrAn AR EFP U LI @ AVSATION
New York 6, New York
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NORDISKT NYTT:

Brev fran Helsingfors

Y idigare har i forbigaende omnamnts att

overstelojtnant Paavo Waris avgatt fran
sin post som Finlands Flygforbunds verk-
samhetsledare, 1 sjalva verket atnjot overste-
16jtnant Waris tjanstledigt redan de sex
sista veckorna under det gangna aret, men
definitivt 16st fran den anstallning han inne-
haft under en ling foljd av ar blev han forst
vid arsskiftet.

Det var i november pa ett langt och stor-
migt mote — som inom parentes sagt rackte
i tva dagar — som oOverstelojtnant Waris
stallde sin plats till forfogande. Det var for-
sta gangen efter det Finlands Luftvirns{or-
bund ombildats till Finlands Flygforbund,
en motsvarighet till aeroklubbarna i andra
lander, som medlemmarna samlades till ett
storre allmant mote. Och vid detta mote
riktades en ratt amper kritik mot forbun-
dets ledning. 1 synnerhet var det verksam-
heten i Jamijarvi som patalades, och av
allt att doma hade den .nte skotts pa det
forebildliga sdtt som den bor skotas pa
denna det finska civilflygets centrala ut-
bildningsort. Att mat- och logementsforhal-
landena inte varit forstklassiga under och
efter kriget ar kanske forlatligt, men med
god vilja och battre ledning pa platsen hade
de kunnat goras en hel del battre an vad
fallet var t ex senaste sommar.

Men det forekom dven anmarkningar av
allvarligare art, namligen mot Overvakningen
och sakerhetsanordningarna vid segelflygar-
nas utbildning. Och aven om detta i viss
man kan skyllas pa kriget och den darav
fororsakade materialbristen ar det 1 varje
fall ett sakforhallande som bor patalas.

Enligt mangas asikt star orsaken till alla
missforhallanden och den kritik som riktats
mot Finlands Flygforbund att soka 1 det
arv forbundet oOvertagit fran det upplosta
Luftvarnsforbundet. Finlands Luftvarnsfor-
bund arbetade med stora statsunderstod och
hade smaningom utvecklat sig till en for-
skola till Flygvapnet. Detta medfor manga
for civilflyget ofordelaktiga konsekvenser.

En foljd av att Luftvarnsforbundet var
en mer eller mindre statlig inrattning var
bl a att motorflyget blev ytterst styvmo-
derligt behandlat. Man stallde in sig pa en
bestamd utvecklingsgang : modellflygare, se-
gelflygare, motorflygare. De tva forsta etap-
perna skotte Luftvarnsforbundet om, mo-
torflygutbildningen erholls sedan inom Flyg-
vapnet. Det ar betecknande att antalet pri-
vatagda motordrivna sportplan i Finland
kan riaknas pa ena handens fingrar.

Aven segelflygutbildningen har utsatts for
kritik. Visserligen kan forbundet pavisa att
det under arens lopp utbildat ett stort antal
segelflygare, men tendensen har varit mera
kvantitet an kvalitet. Verksamheten har helt
varit koncentrerad till Jamijarvi. Da flygar-
na val erovrat sina diplom har de haft fa
eller inga mojligheter att fortsatta segel-
flyga 1 de lokala klubbarna ute i landet. Ett
storre understod at klubbarna och en decen-
tralisering av segelflygverksamheten ar dar-
for ett onskemal som framforts frin manga
hall.

Inom modellflyget maste man daremot er-
kianna att forbundet natt lysande resultat.
Modellbyggarnas och -flygarnas antal i Fin-
land raknas numera inte i tusen- utan i tio-
tusental. Intresset for denna trevliga och
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nyttiga hobby har spritt sig som en lopeld,
och detta far till stor del tillskrivas de av
Flygforbundet  utbildade  instruktorernas
verksambhet.

Oversteldjtnant Waris har numera overgatt

“till annan verksamhet och som Flygforbun-

dets verksamhetsledare fungerar nu Aerobo-
lagets forre chef ing Gunnar Stahle. Tyvarr
torde han av privata skal inte lange komma
att kvarsta pa denna post. Emellertid hop-
pas alla de, som intresserar sig for sport-
flygets framtid, att han skall agna tid och
krafter at Finlands Flygforbund under den
tid av omorganisation som nu forestar, sa
att forbundet verkligen blir vad det bor
vara — en centralorganisation for det civila
sportflyget 1 Finland. ReT—x

ELLEHAMMER
IN MEMORIAM

J. C. Ellehammer vid sin stjiirnmotor av ar
1906.

Jacob Christian  Ellehammer, den  forste
motorflygaren i Europa, har avlidit den
20 maj pa Gentofte lasarett 1 Danmark i en
alder av nara 75 ar.

Ellehammer som fran borjan var ur-
makare agnade sig en tid at elektroteknik
och etablerade sedan en motorfabrik, dar
han bl a tillverkade ett hundratal av de
pa sin tid beromda »Elleham-motorcyklar-
na». De var utrustade med en latt luftkyld
motor, ursprungstypen till Ellehammers —
och kanske varldens — forsta stjirnmotor.
Den var sexcylindrig och pa 8 hk. Sam-
tidigt hade Ellehammer pa grundval av er-
farenheterna frin pojkarens drakflygning-
ar och fagelstudier konstruerat ett flyg-
plan ay stdlror, tralister och duk. Detta
plan betydde i jamforelse med broderna
Wrights forsta ett framsteg. Ellehammers
plan hade ndgonting som i vara dagar
anses som ganska sjalvklart — landnings-
hjul. P4 den tiden var det inte sa sjalv-
klart.

Ellehammer foretog sina forsta flygfor-
sok pd den lilla ensliga on Lindholm i
Smaalandshavet, dar han hade byggt upp
en 1 km lang cirkelformig cementbana —
sakert virldens forsta startbana. 1 centrum
av banan hade uppforts en mast med vil-
ken flygplanet var forbundet medelst en
stalwire. Denna skulle hindra planet att
»flyga borty. Det var alltsa fraga om ett
slags  »spoleflight»>. Efter manga forsok

lyckades Ellehammer slutligen att flyga 42
meter pa nagon meters hojd. Detta hande
den 12 september 1906, och darmed var
faktiskt den forsta motorflygningen 1
Europa ett faktum. Nu tvistar visserligen
de larda om huruvida Ellehammer eller bra-
silianaren Santos Dumont var den forste
»europaflygaren». Man anser sig emellertid
med sakerhet kunna pasta att Dumonts
flygning pa 15 meter utfordes dagen efter
det Ellehammers flygning foretagits.

Ellehammer fortsatte sina flygningar pa
Eremitagesletten norr om Kopenhamn. Ar
1908 deltog han i en flygtavling i Kiel
dar han vann ett pris pa 5000 mark. Denna
flygning varade 11 sekunder, vilket betydde
450 mark i sekunden. Ellehammer sigs ha
uttryckt en from onskan om att flygningen
skulle ha varat langre — med samma be-
talning per sekund.

Under de narmaste aren experimenterade
Ellehammer med ett hydroplan och en heli-
kopter, som han lar ha lyckats flyga 1914.
Efter kriget dgnade sig Ellehammar helt
at andra uppgifter.

Han har ansetts vara ett mekaniskt geni
och en ytterst energisk man. Sin livsaskad-
ning har han utvecklat i sin bok »Jeg flgj»
som utkom pa 25-arsdagen av hans forsta
flygning. Dar skriver han: »Livet 1 sig
sjalvt ar ingenting vart, utan endast det
man utrittar.» Johs Thinesen.

Brev fran Oslo

DET NORSKA SPORTFLYGET har
dnnu inte kommit i gdng om man undan-
tar Widerges Flygselskap som fatt till-
stand att driva skolflygning inom ett be-
gransat omrade i nidrheten av Oslo. For-
budet mot flygning over norskt omrade
giller forfarande och sportflygarna ar
mycket otaliga och vill naturligtvis ha
forbudet upphdvt. Det finns ocksa flera
nystartade flygbolag, bl a pd Vestlandet
och i Nordnorge, som inte kan komma 1
gang med sin verksamhet till foljd av
forbudet.

STRIDEN OM NORSKA FLYGVAP-
NET har #nnu inte fatt sin avslutning.
Saken skall tagas upp till rattslig prov-
ning efter krav fran oppositionen. Som
bekant riktades i hostas en rad anklagel-
ser mot ledningen och saken ansags av-
gjord sedan de militira myndigheternas
hogsta rattsinstans, generaladvokaten, in-
lamnat sitt utlatande till forsvarsdepar-
tementet. Utlatandet, som gick ut pa att
atal icke skulle resas mot nagondera par-
ten, vare sig de anklagade eller de an-
anklagande, angreps kraftigt i dagspres-
sen. Stortinget anmodade forsvarsminis-
tern att ldmna en redogorelse. Denne
efterkom uppmaningen och redogjorde .
stortinget for saken samtidigt som han
meddelade att chefen for luftférsvaret
begiart avsked for att sdsom civil kunna
uppta saken. Forsvarsministern anbe-
fallde att generalens avskedsansokan
skulle beviljas. Samtidigt meddelade for-
svarsministern att den nyutnamnde
stabschefen i Overkommandot och den
nyutnidmnde chefen for Vestlandet hade
stdllt sina platser till forfogande for att
departementet skulle ges storre frihet,
och herrarna bebadade vidare att de till-
sammans med general Riiser-Larsen a@m-
nade ta upp saken pa civil basis. Fragan
skulle darmed bli understidlld civil dom-
stol for slutligt avgorande.

Edvard Ombholt-Jensen.
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Aeroklnhben i Malmo avslutade den 22
maj en sitt slag for hela vart land
unik kurs. For att rada bot pa bristen av
instruktorer for motorflyget har klubben
namligen i egen regi men med bistind fran
Ljungbyhed utbildat fem instruktorer ur
klubbens egna led. Det privata motorflyget
har ju kommit i gang nu, och manga vill
ha utbildning, men man far inte nagot stats-
bidrag till motorflyget och har darfor svart
att skaffa instruktorer. Dessa fem instruk-
torer har utbildats for en kostndd av 3.000
kr, och da de bundit sig for en tid av tre
ar, kan man darigenom rakna med en kost-
nad av 1 krona pr flygtimme mot 20 ti-
digare. Kursen bor salunda utgora ett syn-
nerligen verkningsfullt led i klubbens stra-
vanden att gora flygningen billigare, och
nar man nu har fullgoda instruktorer till

T v overst forhor major
Uggla ing Uddborn. —
Dirunder de tva anyutbil-
dade »civilinstruktorerna»

Starckman och Schanotz,

Klemm 356:an sniffar in dver Malmo-klubbens
hangar examensdagen. I ligsta laget tycker
man nog.

sitt  forfogande, hoppas man naturligtvis
ocksd fa gott om elever.

Ledare fOor kursen har varit fanjunkare
Olle Haglund fran F 5, en bra ledarkraft,
som utbildat manga flygare pa Ljungby-
hed och lett sex kurser for instruktorer
dar. Kursen bérjade den 23 april och har
pagatt dagligen, aven lordagar och sonda-
gar, och om kyvallarna, da tva av eleverna
pa grund av sitt forvarvsarbete, tvd unga
flygbitna Kockumsingenjorer, haft svart att
komma fran annat an om kvallarna. De
tre ovriga kursdeltagarna ar trafikledare pa
Bulltofta. Kursprogrammet har inte upp-
tagit enbart flygning utan ocksa teori, flyg-
lara, navigering, flygplanslara, meteorologi
och luftfartslagar. Sammanlagt har varje
eley fatt nara 32 timmars flygning.

Det ar givet att klubbens styrelse ar glad

over detta tillskott av flyglarare. Tidigare
har klubben haft endast en instruktor, tra-
fikledare Ernst Borgstrom.

De fem kursdeltagarna, trafikledarna Ber-
til von Schantz, Carl-Ake Starkman och
Torsten Hojrup samt ingenjorerna Ivan
Persson och Hans-Gustaf Uddborn, vilka
samtliga har militar flygutbildning, exa-
minerades av luftfartsinspektor K. G. Hult-
strom och chefen for aspirantskolan pa
[.jungbyhed, major Sven Uggla, vilka bada
betygade sitt intresse for denna kurs, som
ar ett gott uppslag och bra upplagd. Det
ar naturligtvis mycket vardefullt for ci-
vilflyget i dess helhet att fa ytterligare fem
instruktorer.

Hela instruktorskursen. Fr
v Uggla, Schantz, Starkman,
Hojrup, Uddborn, Persson
och Haglund.
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OCH MODERN FLYGNING

“av professor E. Hohwii Christensen*

* Deltagare i en studiedelegation for svenska flygvapnet till USA
under hosten 1945. Pa vasentliga punkter dr framstillmingen base-
rad pa intryck fran denne studieresa.

Det var i stort sett forst under forra
varldskriget, da luftstrider pad stor hojd
agde rum, som man borjade inse syrebris-
tens skadliga inverkan pa den flygande per-
sonalens funktionsduglighet. Medan man i
Tyskland hade utarbetat vissa minimiford-
ringar for antagning av aspiranter for mili-
tar flygutbildning, var detta forhallande
si litet beaktat fran allierat hall, att en
igangsatt utredning visade, att under de
tva forsta krigsiren c:a 90 % av alla flyg-
haverier med all sannolikhet maste tillskri-
vas syrebrist hos den flygande personalen.
Man insdg éntligen det ohéllbara i situa-
tionen och tillkallade en rad specialister,
som utarbetade forslag till rationella ur-
valsprov, och efter det att USA intrdtt i
kriget, forlades till stor del arbetet dit. En
vasentlig del av detta koncentrerades pa att
genom lampliga prov ta ut de mest hojd-
resistenta flygaraspiranterna och pa att
konstruera lamplig syrgasapparatur for an-
vindning i planen.

Emellertid kom f{redsslutet, och det gick
med flygmedicinen som med all annan mili-
tir beredskap hos vistmakterna, man de-
maobiliserade till en sidan grad, att all flyg-
medicinsk forskning praktiskt taget lag nere
intill mitten av trettiotalet. Som f6ljd har-
av.hade den tyska flygmedicinen pa nytt er-
Ovrat en dominerande stillning, dd andra
varldskriget brot ut, Samma tyska forskare,
som med allt mojligt engelskt stod hade ge-
né=- fort omfattande salpinistiskay expeditio-
ner i Centralasiens hojdtrakter, utgjorde nu
eliten i den stora forskargrupp, som pa va-
sentliga punkter bidrog till att sikra die
Luftwaffe forsta ronden i kampen om luft-
herravaldet.

Det gick dock inom flygmedicinen som pa
talrika andra omraden, da noden kriavde det
var England och USA i stind att prestera
en sadan arbetsinsats, att dessa lander ef-
ter 1943 icke endast hunnit i kapp det-tyska
forspranget utan aven oOverflyglade tyskar-
na pa vasentliga punkter. Detta kunde ske
framfor allt darfor, att man forstod att or-
ganisera stora delar av den civila forsk-
ningen for lésningen av viktiga militara
problem. Man kunde pa effektivt sitt wut-
nyttja den latenta beredskap, somi valutbil-
dade forskare och wmodernt utrustade labo-
ratorier utgor for ett land 1 fred eller
krig.

Aven under andra varldskriget blev hdjd-
problemet ett av de besvarligaste att be-
mastra for militarflyget. Luftstrider utkim-
pades pa mycket stor hojd, fjdrrspanings-
flygningar och anflygningar mot avligsna
bombmail skedde ofta i substratosfiren. Me-
dan man under forsta varldskriget hade

FLYG 12/46

kunnat klara sig med syrgasapparatur av
relativt enkel konstruktion med syretillfor-
forsel till flygaren genom en gummislang,
som han stack mellan tanderna, blev nu kra-
ven helt andra och storre. P4 hojder om-
kring 10000 m dr namligen syretrycket sa
lagt, att varje tilliorsel avi ytterluft till in-
andningsluften maste undvikas, varfor det
ar nodviandigt att forse flygaren med en
tattslutande ansiktsmask, som endast ge-
nom ventil stir i forbindelse med ytterluf-
ten under expirationsfasen. Man kan pa

detta satt forse flygaren med ren syrgas.

Skall detta nu ordnas for en tio-manna-
besittning pd ett bombplan under en flyg-
tid pa t ex 6 timmar, betyder det, att stort
och virdefullt utrymme i planet upptas av

Fig 1. Amerikansk flygare med tiittslutande
syrgasmask 1 forbindelse med demand-system.

Tab. 1. Gasarternas tryck i lnngloften pi olika

Professor E., Hohwii Christensen.

syrgasbehallare, varigenom planets nyttolast
av bomber och drivmedel reduceras vasent-
ligt och dess militara anvandbarhet minskas
i motsvarande mén. Detta innebar att syr-
gasapparaturen skall konstrueras sa, att den
fungerar fullt effektivt pa alla hdjder och
under olika kroppslig aktivitet men samti-
digt med basta mojliga ekonomi. Talrika
forskare virlden runt ha sysselsatt sig med
losningen av detta viktiga problem, och det
resultat, som man i USA nitt fram till,
motsvarar nagot sa nar idealfordringarna.
Det amerikanska demand-systemet sikrar
fullt tillracklig syretillférsel under vila och
aktivitet upp till c:a 12000 m, samtidigt
med att syreatgangen icke ar onodligt stor.

Pi hojder over c:a 12000 m (c:a 145
mm Hg) blir emellertid syretillforseln otill-
racklig daven vid anviandning av ren syrgas,
i det denna utspiades si kraftigt 1 lungluft-
ten genom uppblandningen med kolsyran
(38 mm partiartryck) och vatteninga (47
mm partiartryck), att syretrycket i lungor-
na understiger det for nervsystemets mnor-
mala forsorjning nodviandiga. Tillforseln
kan pa dessa extrema hojder siakerstallas

* genom att syret tillfores under ett visst

overtryck,
Den till synes enklaste 16sningen ar da att

hojder i mm kvicksilvertryck.

Inandn. av [veymibes 5 -
Lungluftens olika gaser vanlig luft i S e R Nl
' i markhojd| 9100m | 10400 m | 12200 m
ROre L R DR e l 100 ’ 138 100+ =1 57
Roldiosid M o St A i Dt 40 40 40 | 38
Dttty DAL S R e e Ll 573 0 | 0
Vattenaingatie. Lo e SRS SRR S 47 47 ‘ 47 | 47
Totalirycleea el Wl (i o b R e R R R
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Fig a3 Royal Air Force dvertrycksdriikt an-
viind vid hojdflygningsrekord.

konstruera syrgasanliggningen pa ett sadant
satt, att trycket i syrgasmasken Overstiger
det omgivande trycket. P4 grund av fysiolo-
giska skal kan dock en sadan dvertrycks-
andning icke ske med sarskilt stor tryckdif-
ferens eller pagd under langre tid. Losning-
en ar emellertid praktiskt betydelsefull och
har, som senare skall omtalas, kommit till
anvandning somv en nodfallsatgard vid flyg-
ning pa mycket stor hdjd. )

En annan 16sning ar att forse flygaren
med overtrycksdrikt. Flera typer har ocksa
anvints och har okat flyghojden atskilliga
tusen meter, men de ar sd otympliga, att de
aldrig fatt praktisk betydelse.

Den idealiska losningen ar att anbringa
flygaren i en trycksiker kabin och 1 denna
— 4ven pa stor hojd — uppratthdlla ett
tryck, som motsvarar markhojd eller upp
till c:a 1500 m hojd. Detta innebir, att
flygplanbesattningen far tillrickligt med syre
utan att besviras av syrgasmask med till-
horande ledning o s v. Dessutom blir upp-
varmningsproblemet enklare, si att besva-
rande, tunga flygklader kan undgas dven
vid ldg yttertemperatur., Den trycksikra
kabinen medfor helt visst pa grund av sin
kraftigare konstruktion en viss viktokning,
men denna uppviges till stor del darigenom,
att syrgasforriadet kan begransas till ett mi-
nimum, som blott anvindes ‘som nodfalls-
atgiard i handelse av att trycket i kabinen
av en eller annan anledning icke kan upp-
ratthallas,

Denna idealiska 16sning kan man i fram-
tiden vanta se genomford for trafikplanen
pa alla ldnga flygstricker, varigenom upp-
nés, att planen kan gi pa sddan hojd, att
tillfalliga viderleksforhdllanden ej spelar
nagon roll, samtidigt med att passagerare
och besiattning aldrig utsittes for storre

16

hojdeffekt dn motsvarande c:a 1500 m.
Vissa amerikanska trafikplan ar redan nu
forsedda med tryckkabin, Vidare kommer
alla storre bombplan att i framtiden vara
tryckreglerade.

Aven i mindre flygplantyper kommer
tryckkabin att anvandas, men hir kommer
dock syrgasandning att fortfarande spela en
avgorande roll vid flygning pa si stor hojd.
Detta sammanhanger med att man pa grund
av skil, som narmare skall omtalas, icke
kan tillata sig att uppritthilla samma tryck-
differens — c:a Y5 atmosfar — som pa de
storre flygplantyperna. Ett stort bombplan
kan ha en kabinvolym pa c:a 30 m® och
aven om kabinen genom traffar fran luft-
varnsartilleri eller fran fientliga flygplan
gores otat, kommer tryckfallet att intrada
relativt langsamt. Daremot kommer en mot-
svarande skada pid den langt mindre kabi-
nen i ett jaktplan att medfora ett explo-
sionsartat tryckfall, som om den initiala
tryckdifferensen ar for stor kan medfora
allvarliga risker for flygaren, t ex lung-
sprangning, En maximal tryckdifferens pi
c:a 1/5 atmosfir anges darfér som: lamp-
lig for jaktplanen. Eventuellt kan det ord-
nas s, att jaktplanféraren under flygning,
dar risk for skottskador icke foreligger,
uppratthaller stor tryckdifferens och darmed
undgar besvaret med syrgasandning, ocly att
han villkorligt kan stilla om till mindre
tryckdifferens, om sd anses behovligt.

Pa forhand kan det kanske synas vara en
obetydlig vinst, som uppnas darigenom att
en tryckdifferens pad c:a 150 mm Hg kan
uppratthillas i jaktflygplan. En nirmare
analys visar dock, att fordelarna dar mycket
betydelsefulla.

1) Hojden for intakt morkerseende utan
extra syrgasandning flyttas fran c:a 1500
m upp till c:a 4000 m. 2) Den hojd pa vil-
ken syrgas bor anviandas vid lingre tids
flygning flyttas fran c:a 3000 m till c:a
6000 m. 3) (viktigaste punkt) Grinsen for
allvarlig risk for tryckfallsjuka flyttas fran
c:a 9000 m till c:a 15000 m aktuell flyg-
hojd.

Vad punkt 1) betriaffar, si har de senaste
arens undersokningar visat, att ogats mor-
keradaptation. ar en av de funktioner, som

ar mest kansliga for syrebrist. Pa en hojd
av 4000 m fordras t ex dubbel ljusinten-
sitet for att ge samma sinnesintryck som
pa markhojd. P4 alla hojder over c:a 1500
m bor darfor vid flygning i mérker anvan-
das syrgasandning, om icke tryckkabin fin-
nes. Vad punkt 2) betraffar, ar fordelarna
med tryckkahin omedelbart uppenbara, i det
att det alltid dar fordelaktigt att kunna und-
ga anvandningen av syrgasmask. Punkt 3)
kraver daremot niarmare forklaring.
Tryckfallssjuka cller acroembolism, bends
eller acroemphysem, ar ett tillstind, som
kan utlésas vid snabbt och stort tryckfall
och karakteriseras av att gashlasor (huvud-
sakligen kvave) bildas i blod och andra
vavnader. Tillstandet ar valkant hos dykare,
som for snabbt fores upp till havsytan (dy-
karsjuka), men kan aven utvecklas vid
snabb uppstigning med flygplan till stora
hojder, minst c:a 8 000 m. Forklaringen ar
den, att vivnaderna, som pa markhojd mit-
tats vid ett ganska hogt kvivetryck och
darfor har stort kvaveinnehall, dvermattas,
nar trycket sjunker. Overstiger Overmatt-
naden en viss grans, frigores kviavegasbla-
sor pa olika stidllen i kroppen. Mest utsatta
ar de sarskilt fettrika vavnaderna, vilket
sammahanger med att kviave dar fem till sex
ganger lattare losligt i fett dn t. ex, i blod.
Upptriadandet och graden av aeroembolism
varierar med en rad faktorer, fraimst med
héjden, stigningshastigheten och tiden, un-
der vilken man befinner sig pa stor hojd.
P& hojder under c:a 8000 m dr sympto-
men ytterst sédllsynta och svaga, och forst
over c:a 9000 m upptrader de mera regel-
bundet och kraftigt, ju storre hojder, desto
allvarligare ar de. Stigningshastigheten spe-
lar en avgorande roll, i det vid mycket
lingsam stigningshastighet en utjamning
hinner ske mellan vidvnader, blod och lung-
luft, utan att nagon bildning av kvavegas-
blédsor kommer till stand. Det finns en viss
latenstid for dennd blasbildning, och symp-
tomen tilltar praktiskt taget alltid i omfing
och styrka, ju lingre uppehallet pa stor
hojd varar. Muskelaktivitet sanker hojd-
gransen, och vid livlig aktivitet har man i
enskilda fall kunnat iaktta bends pa mellan
6000 och 7 000 m. (Forts. 1 nasta nr.)

Fig 3. U, 5. Army Air Corps Lockheed XC-35 substratosfiirfly gplan, torsett med tryekkabin,

FLYG 12/46



Superfortressutvecklingen XB-44
dAr forsedd med fyra Wasp

Major-motorer pa sammanlagt
12 000 hk,

7.

REPUBLIC P-84 THUNDERJET

kallas det nya, i FLYG nr 4 och 9/46 omnamnda, amerikanska reak-
tionsjaktplanet fran den valkinda Long lIsland-firman. De forsta
provflygningarna med typen avslutades framgangsrikt den 28 febr
i ar och samtidigt bestallde det amerikansk arméflygvapnet-y»over
100» exemplar av planet. Reaktionsaggregatet ar av axialtyp och
ir betecknat General Electric TG-180med 1775 kg dragkraft. Négra:
data eller prestandasiffror om flygplanet har inte offentliggjorts,
men - enligt ett obekriftat uttalande som den nu avgangne
arméflygchefen 1 USA, general Arnold, lar ha gjort tidigt detta ar,
hade ett nytt, di under utprovning varande reaktionsjaktplan beteck-
nat P-84, en maxhastighet pa 960 km/t, en topphojd pa over 13 700
m samt en flygstracka av 1200 km. Flygegenskaperna lar vara
exeptionellt goda.

NORTHROP F-15 REPORTER

ar namnet pa ett nytt amerikanskt fotospaningsplan som utvecklats
ur P-61 Black Widow. USAAF har bestallt 175 exemplar av det
nya planet. Utvandigt skiljer sig F-15 ganska litet fran foregangaren
P-61 med undantag av att centralkroppen forlangts nagot och
forsetts med en stromlinjeformad glasoverbyggnad f6r tva man pla-
cerade i tandem. Fotoutrustningen ar placerad i nosen och bestar av
sex fasta seriekameror. Motorerna ar tva Pratt & Whitney R-2800-
C som med vatteninsprutning ger 2800 hk starteffekt eller 2100 hk
normal maxeffekt. Foljande data och prestanda har offentliggjorts :
spannvidd 20,12 m, lingd 15,31 m, flygvikt c:a 12700 kg, effekt-
belastning c:a 3,2 kg/hk, maxhastighet »overs 700 km/t, flygstracka
»overy 6400 km, tjanstetopphojd »over» 10700 m och landnings-
hastighet 115—130 km/t. Flygstrackan ar beraknad med en 1 885
liters bransletank i centralkroppens bakre del samt med tva kast-
bara extratankar. Amerikanska arméflygvapnets bestallning av den-
na flygplantyp representerar 7,5 miljoner dollar,

BOEING XB-44

kallas prototypen till Superfortress-utvecklingen Boeing B-50 som
redan lar vara under tillverkning. Experimentplanet XB-44 ar i stort
sett en vanlig B-29 som utrustats med de nya Pratt & Whitney

Wasp Major-motorerna. XB-44 har undergatt flygprov sedan juni
1945. Flygegenskaperna lar vara si goda att den fyrmotoriga jatten
kan hélla sig i luften med endast en av de fyra motorerna i ging.
Som bekant kommer aven de Stratocruisers som SILA bestillt hos
Boeing att utrustas med dessa 28-cyl stjarnmotorer vilka vardera
lamnar en normal starteffekt pa 3250 hk.

USA:s senaste. Overst det land- och hangarfartygsbaserade all-round-
flygplanet Boeing XF8B-1, som nu undergir fortsatta prov for USAAF
pd Wright Field. — Dirunder Republics reaktionsjaktplan I'-84

Thunderjet. — Nederst en bild av fotospaningsplanet Northrop F-15
» Reporter», som utvecklats ur P-61 »Black Widown».




Tva bilder av Vickers-Armstrongs senaste skapelse Viking pd Bromma.

PRIMA VIKING PA BROMMA

Den 24 maj landade aterigen pa Brom-
ma ett splitternytt engelskt civilflyg-
plan, som i sin helhet byggts efter kriget.
Det var den varldsberémda flygfirman Vic-
~ kers-Armstrongs Ltd, som visade sin se-
naste skapelse, det tvamotoriga medeltunga
trafikplanet Viking.

Viking ar kanske inte precis snarfager
till sitt yttre men desto mera tilltalande in-
vandigt i sin bekvama och dndamalsenliga
elegans. Den serietillverkas nu 1 en 24-
sitsig standardversio noch en 21-sitsig lyx-
upplaga. Det var den senare varianten som
gjorde Bromma den dran och man maste
saga, att G-AGRN i fraga om inredning
ar ett.av de elegantaste flygplan som hit-
tills demonstrerats i Sverige.

En inredningsdetalj som sdrskilt maste upp-
skattas ar att varje fatolj har sitt utdrags-
bara bord, tillrackligt stort for att rymma
en reseskrivmaskin eller tjanstgora som
matbord vid maltider ombord. I den 21-

Forarsiitet i
Instruments Ltd.

Viking #dr mycket villplanerat.

i8

De flesta

sitsiga lyxversionen finns sarskilda uppbygg-
nader for dessa bord, placerade mellan var-
andra motstaende fatoljer. I vanstra sid-
stycket pa dessa fatoljer av oOronlappstyp
sitter en laslampa. En annan ypperlig de-
talj ar att fonstren forsetts med praktiska
dragjalusier, som latt dras upp och ned.
Vidare gladdes man at det val tilltagna ben-
utrymmet och det ar tydligt, att den brit-
tiska firman mera an de flesta andra tankt
pa passagerarnas komfort.

Foérarhytten ar mycket valplanerad med
fullstandig blindflygutrustning. Instrumen-
ten ar till storsta delen av Smith’s Aircraft
Instruments Ltd:s valkanda fabrikat.

, Sikten i forarkabinen saval framat-nedat
som at sidorna ar exceptionellt god beroen-
de pd de hoga branta vindrutorna och den
atdragna 'nosen.

Det exemplar av Viking som besokte
Bromma har dukkladda vingundersidor men
avsikten ar att i fortsdttningen forse aven

fran Smith’s Aircraft

instrumenten

dessa ytor med metallkladsel. En annan sak
som ar vard att omtalas ar den utomordent-
liga ljudisoleringen 1 passagerarkabinen
som tillat samtal i nara nog viskande ton.
Motorutrustningen bestar av tva 14-cyl luft-
kylda stjarnmotorer av typ Bristol Her-
cules 130 pa 1 700 hk vardera for start.
Den effekt som erfordras for att halla en
ekonomisk marschfart pa 338 km/t ar en-
dast 499 %, d v s 771 hk av den i starten
tillgangliga effekten. Detta okar livslang-
den pa motorerna avsevart och innebar att
oversyn ej behover foretas sa ofta.
British Overseas Airways och flera ut-
landska trafikforetag har inkommit med be-
stallningar pa Viking och den nyligen igiang-
satta serieproduktionen vantas kunna stiga
till 2530 Vikings per manad vid utgdngen
av 1946. Trots alla fordelar hos Viking
saknar man en modernitet — noshjul! Vic-
kers-Armstrongs har pa sju manader ska-
pat ett 1 ovriga avseenden hypermodernt
trafikplan men om inte glomt si dock inte
gatt sa langt i modernisering att man for-
sett Viking med noshjulsstall, som dock vi-
sat sig overlagset det gamla sporrhjulet.
Dar har en rad andra nyskapelser fatt trumf
pa hand. SAAB-90 Scandia (flygklar i
augusti), Martin 202 (uppges klar for prov-
flygning inom de allra narmaste dagarna)
samt Consolidated Vultee 240, som inte kan
slappas ut i marknaden fore januari 1947.

Vickers Vikings data och prestanda har
tidigare atergivits 1 FLYG varfor vi har
endast dterger de viktigaste: maxfart 423
km/t (med 1238 hk effekt per motor pa
3050 m), normal marschfart 338 km/t (med
771 hk effekt per motor pa 3050 m), max-
flygstracka 1 vindstilla 2775 km (med 3 410
liter bransle och 338 km/t marschfart),
maxflygstriacka i vindstilla 3140 km (med
3410 liter bransle och 275 km/t marsch-
fart), startstracka over 15 m hinder 777 m
och slutligen stigtid till 3050 m 8 min. Om
flygplanets en-motor-prestanda uppger fir-
man att om ena motorn skulle stanna nar
planet i starten uppnatt 187 km/t (basta
hastighet for start med en motor) bibe-
halles en stighastighet pd 0,508 m/sek. Att
falla in landstillet och folja den »doday
propellern tar 8 sek varefter stighastigheten
okas till 1,78 m/sek, vilket innebar att en
héjd av 1525 m uppnétts efter 1555 m
fran rullningens borjan.

Gnomo.
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Kapten James Cook, 1728—I1779, vetenskapsman och
upptécktsresande. Med »Endeavoury seglade han
1768 till Stilla Havet for att studera Venus' transit.
Han passerade Kap Horn, seglade runt Nya Zee-
land, gav Nya Syd-Wales dess namn, besokte Batavia
och Goda Hoppsudden. Senare foretog han en viarlds-
omsegling i motsatt riktning, varunder han gjorde
anmdrkningsvdrda geografiska upptickter.

P B et

Avro Tudor dr det plan for civilflygning, som dr eftertri-
dare till det berimda Lancaster bombplanet. Det dr forsett
med Rolls-Royce Merlin-motorer och dr ett av Storbritanni-
ens stora trafikplan, som nu befinna sig i full tillverkning.

Rk T'.“]“Pl /0&;?&/7

Nér den store brittiske forskningsresanden gjorde historia fér nédra
tvahundra ar sedan, kunde han inte forutse, att av hans landsmén byggda
luftskepp skulle utféra hans tredriga fird runt jorden pd fem dagar och
fora passagerare i en lyx, som man inte drémt om pa hans tid. Som
geografiskt centrum for jordens landmassiv dr Storbritannien det logiska
centrum for vdrldens flygtrafikindustri. Omedelbart efter sina triumfer
i konstruerandet och producerandet av vérldens mirkliga militdra
flygplan tillverka brittiska konstruktérer och ingenjorer nu moderna
trafikflygplan. av alla storlekar och typer. Sésom arvingar till en
enastdende tradition pa vdrldshaven och pionjdrer inom det reaktions-
drivna flyget och eko-radion moéta de och komma de att mota varje
krav fran dagens och morgondagens flygélder.

c%%géi&% ¢ /éé?)ef @/ bl s

- DEN BHITTISKA FLYGINDUSTRIEN
Ao iseltoms yptreiidingis

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND




P“(’)r att uppfylla kravet pa ett trafikplan
som direkt lampar sig for Atlant-trafik
i hogre grad an DC-4 har Douglas kon-
struerat och byggt sin DC-6, en typ som
av allt att doma blir en succé.

DC-6:an ar utrustad med trycktat passa-
gerarkabin for antingen 46, 52 eller. 70
passagerare, beroende pa den erforderliga
komforten och pa den planerade flygstrac-
kans langd. DC-6 gjorde i den militara
transportprototypen X(C-112 sin jungfruflyg-
ning den 15 februari med mr Ben O.
Howard, trafikflygveteranen och varldsbe-
romd provflygare, vid spakarna. XC-112 ar
identisk med DC-6 med undantag av den
senares luxudsa kabinarrangemang. Enligt
uppgift ar Douglas-fabrikerna redo att leve-
rera den forsta civila DC-6:an redan om
nagra manader. Den forsta planerade DC-6-
serien uppges omfatta over hundratalet
flygplan, och bland de forsta bestallarna
ar American Airlines, Australien National
Airways, National Airlines, Pan American
Grace Airways, United Airlines, Pennsylva-
nia-Central och Western Airlines.

Standardversionen av DC-6 kommer att
byggas for 52 dagpassagerare eller 26 bad-

.

dar och 2 fatoljer vid nattrafik., Besatt-
ningen hestdr av 5 man. Den nu provflugna
militara trupptransportversionen rymmer 56
fullt utrustade soldater och har samma data
och prestanda som den kommande civila
DC-6:an. Till det yttre uppvisar DC-6 gan-
ska stora likheter med foregangaren DC-4
med undantag av att kroppen forlangts na-
got. Spannvidden ar anmaiarkningsvart nog
exakt densamma som pa DC-4, trots de nya
starkare motorerna. Motorutrustningen pa
DC-6 utgores av fyra Pratt & Whitney
R-2800-2S5C14-G, som vardera utvecklar
2100 hk vid start och 1700 hk pa basta
hojd. Propellrarna ar trebladiga elektriskt
omstallbara Curtiss med 3,99 m diameter.
Den forsta Double Wasp-utrustade DC-6-
prototypen ar betecknad 477B men man pla-
nerar aven att bygga en version utrustad
med fyra Allison V-1710 radmotor med
1600 hk starteffekt, och betecknad DC-6-
496B. Denna motorinstallation ger nagot
mindre max- resp marschfart men i gengald
forbattras de direkta flygkostnaderna. Huru-
vida denna version kommer att serietillver-
kas ar emellertid inte kant.

Den nu narmast aktuella versionen DC-

6-477B har enligt firman foljande data och
prestanda :

Spannvidd 35,81 m.

Langd 30,66 m.

Hojd 8,67 m.

Vingyta 135,35 m?2.

Tomvikt 21840 kg.

Normal startflygvikt 36970 kg.

Max startflygvikt (med extra bransle-
tankar under vingspetsarna) 41370 kg.

Vingbelastning (med normal startyikt)
2734 kg/m?

Effektbelastning (med 36970 kg vikt)
44 kg/hk.

Max marschhastighet 507 km/t (pa 7 300
m med 32200 kg vikt).

Marschfart med 60 % effektuttag pa
3000 m hojd 430 km/t (med 32 200 kg vikt).

Normal branslelast 9700 liter.

Max flygstracka (med 9700 liter bransle
och med 10 % av ovan angivna marschfart
pa 3000 m hojd) 4300 km,

Max branslekapacitet 15850 liter.

Max flygstracka (med 15850 liter brans-
le) 6600 km.
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1. Forarrum. 2. Rﬁdionnl&ggnlng‘ 3. Frimre lastrum. 4. Herrum.
5. Toalettrum for herrar. 6. Friimre passagerarkabin, 7. For-
gasarluftintag. 8. Motor 2 100 hk Pratt & Whitney. 9. Avgasror.
10. Biddbar fatolj. 11. Dorr till friimre och bakre passagerar-
kabinerna. 12. Pentry. 13. Bakre passagerarkabin, 14. Dam-
rum. 15. Hojdtrimroder. 16. Héjdroder. 17. Sidtrimroder.
18. Sidroder. 19. Toalettrum for damer. 20. Hyllor
for kliader och bagage. 21. Exempel pa biiddar.

Den ovre fiills ut fran viiggen och den undre
bestar av nedfiillda fatoljer. 22. Vingklaff. 23.
Skevtrimroder. 24. Skevroder. 25. Vingspets.
26. Yttervinge. 27%. Innervinge. 28. Astrodom.
29. Dorr till frimre lastrum. 30. Firdmekani-
kerns stol. 31. Andre pilotens stol. 32. Andre
pilotens styrspak. 33. Reglageplint. 34.
Forste pilotens styrspak. 35. Forste pilo-
tens stol.
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Vi introduceralr( AER“CAR-SE“IEN

LEVERERAS OCKSA MED SKIDOR ELLER FLOTTORER

Trafikflyg-komfort for forsta gangen i ett litet tvdmotorigt flygplan — stéllbara propellrar — pneuma-

tiskt infallbart trehjulsstill — utomordentlig sikt — bekvim istigning — full anvdndbarhet — hog

marschfart — laga driftkostnader. Spannvidd 12,8 'm, lingd 8,41 m, hojd p& noshjul 2,51 m.

AEROCAR MAJOR: tva Cirrus Major 150 hk mo-
torer — maxhastighet vid havsytan 259 km/t.
Marschfart (65 % effekt) 227 km/t. Stighastighet
vid havsytan 360 m/min. Stigforméga vid havsytan
med eh motor och full last 61 m/min. Startstricka
137 m. Bromsad landningsstracka 110 m. Flygvikt
1.813 kg.

AEROCAR MINOR och JUNIOR: tvd Cirrus Mi-

Skriv efter rikt illustrerad broschyr.

nor 100 hk motorer — maxhastighet vid havsytan
227 resp. 209 km/t. Marschfart (65 % effekt) 191
resp. 179 km/t. Stighastighet vid havsytan 244
resp. 183 m/min. Flygvikt 1.584 kg.

MAJOR och JUNIOR tar 6, MINOR 5 personer pa
korta eller medellinga strickor. Langdistansversio-
nen av MAJOR med forare och tva passagerare samt

rikligt med bagage har en flygstracka pa 1.600 km.

Forfragningar fran intresserade vilkomna.

PORTSMOUTH AVIATION LIMITED THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND

Telegramadress: Balmurlux. Portsmouth! England.
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ed wvingglidning menas en rorelse un-

der vilken ett flygplan forflyttas 1
en riktning, som bildar en vinkel mot flyg-
planets langdaxel eller den punkt, mot vil-
ken nosen pekar. En oavsiktlig glidning,
t ex 1 en svang, innebar dalig flygning, men
en avsikthg vingglidnming dr en mycket var-
defull manover, dd det gdller att oka sjunk-
hastigheten utan att samtidigt oka ghdhas-
tigheten.

Det ar framfor allt vid landning och da
speciellt vid nodlandning man har stor glad-
je av att kunna minska hojden genom en
vingglidning. Ibland kan det t ex vara svart
att komma ner pa ett falt om det finns
hinder (t ex hus eller trad) vid {faltets
lasida. T s& fall vingglider man omedelbart
efter det att hindret passerats. Man kan
vingglida mer eller mindre kraftigt och pa
detta satt bestamma, var flygplanet skall
satta sig. Utover de fordelar som en brant
nedstigning fore landning kan innebara ger
en vingglidning bdttre sikt framat utefter
landningslinjen. Nosen fores ju at sidan,
varfor den icke skymmer si mycket som
vid ‘normal. glidflykt. Forutsattningen for
att man skall kunna anvanda vingglidning
ar naturligtvis att man har bedémt pa plus-
sidan, nigot som man alltid skall gora vid
en nodlandning.

Man kan vingglida pa olika satt:

1) Med nosen overford at sidan sa att
sjalva glidbanan blir parallell med vind-
riktningen, rak vingglidning kan vi kalla
den.

2) Under svang. Rorelsen brukar kallas
ssvang och vingglidning.

Vingglidning ar strangt taget ett ganska
onaturligt flygtillstand ; bade twdr- och kurs-
stabiliteten  hos flygplanet wvill forhindra
vingglhidningen. Den forra stravar efter att
ta bort lutningen, den andra vill gora att
flygplanet svanger vid vingglidningen (luf-
tens tryck mot kolytorna i stjartpartiet).

Vi har férut lart oss att om flygplanet
Iutas Gt vdnster, kommer nosen att sjunka
och svanga Gt wvinster. Vid en vingglidning
motverkar man denna riktningsforandring
framst med sidrodret. Ju brantare flygpla-
net lutas i en vingglidning desto mer sid-
roder méste man ge at andra hallet (topp-
roder) for att vingglidningen skall ske wmot
vinden. For varje flygplan finns en grans

for vingglidningens storlek. Det ar narmast
sidrodet, som bestammer hur kraftigt man
kan vingglida. Skevrodren riacker 1 allman-
het till for att luta flygplanet.

P4 manga aldre flygplan, sarskilt biplan,
kunde man vingglida ganska brant medan

4
V4

ilo;
i B

g

Vingglidning &t viinster.

moderanre typer inte ger samma mojlighet.
Sidrodret racker inte till for att motverka
trycket mot kolytorna i stjartpartiet. Pa
modernare typer inte ger samma mojlighet.
andra hjalpmedel for att oka sjunkhastig-
heten vid glidflykt fore landning, namligen
vingklaffar.

Rak vingglidning
Vi tanker oss, att flygplanet glider med

normal hastighet och i rak motvind mot ett
bestamt 6gonmarke. Vid ingdng i vingglid-

ning at vanster skevar man at vanster och
for samtidigt undan nosen at héger sa myc-
ket att flygplanet vingglider i samma riki-
ning som det forut hade 1 glidflykt. Hand-
spaken fores ndgot bakat for att halla
nosen 1 lampligt lage i1 forhallande till
horisonten. Nosen ar i vingglidning ndgo!
hogre an vid glidflykt.

Om man under vingglidning 4t vanster
marker att glidbanan gar mot en punkt till
vanster om ogonmarket, betyder detta att
man har awvdrift at vanster. Detta korrige-
ras genom att man ger mer hdger sidroder
(topproder) och for fram spaken.

En avdrift at hoger korrigeras pa motsatt
satt: topprodret minskas och spaken fores
nagot bakadt.

Blir hastigheten for ldg maste nosen san-
kas genom att man minskar topprodret och
for fram spaken.

Blir hastigheten for hog hojes nosen ge-
nom att man Gkar topprodret och for spa-
ken bakat.

Sjalva vingglidningens storlek  maste
kunna varieras beroende pa hur kraftig
hojdforlust man vill astadkomma. Denna

forandring av hojdforlusten astadkommer
man genom att andra lutningen och topp-
rodret; ju kraftigare man lutar flygplanet
desto storre kan hojdforlusten goras i ving-
glidningen. Till slut nir man emellertid en
grans da varken sid- eller hojdroder langre
racker till att hindra svang inat.

Vid dtergang till glidflykt ldttar man pa
topprodret och later nosen svanga tillbaka
mot ogonmarket samtidigt som man liagger
flygplanet ratt pa vingarna genom motskev-
ning.

Svdng och vingglidning

Denna form for vingglidning anvandes
i forsta hand under nodlandning da foraren
fore eller under sista insvangningen mar-
ker att hojden ar for stor, for-att flygplanet
med enbart sving i glidfivkt och efterfol-
jande vingglidning skall kunna satta sig pd
avsedd plats.

Under svang lutas flygplanet nagot mer
dan wvanligt under det att svangningshastig-
heten minskas genom att man later spaken
komma framdt. Samtidigt ansatter man
topproder. Pa detta satt svanger man sam-
tidigt som flygplanet glider inat kraftigt i
svangen. Upptagning astadkommes genom
att spaken tas bakat och topprodret okas.
Nar flygplanet borjar komma ritt i vin-
den, munskas lutmingen, varefter flygplanet
sattes normalt. Det giller att kontrollera
hastigheten noggrant sarskilt mot slutet, sa
att flygplanet inte sjunker igenom och
skadas. g

Vingglidning under sving underlattas av
flygplanets kursstabilitet.- Trycket mot kol-
ytorna och stjartpartiet gor ju att nosen
vill svanga inat. Darfor behover man inte
ge sa mycket topproder som vid en rak

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdforsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND °* AMPHION * ATLAS ¢« BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA ¢ FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA * HANSA * HEIMDALL * HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO ¢+ MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND °* OCEAN ¢ SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA + STOCKHOLMS
sJO + SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA ° TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + SRESUND
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vingglidning. Av denna anledning kan man
med vissa flygplan vingglida under svang
medan det inte gar att vingglida rakt fram.

Lektionen i luften

Vi skall nu lara oss vingglidning och
borjar at vanster.

Vi overgar till glidflykt rakt mot vin-
den. Vi glider nu mot ........ Haéger sid-
roder sa att nosen fores at hoger, samtidigt
vanster skevning och darefter okat toppro-
der for att hoja nosen och hindra flyg-
planet att svanga at vanster. Spaken nagot
bakdt. Vi ligger nu med topproder — wans-
ter skevming och spaken ndgot bakat.

Ge akt pa eventuell avdrift.

Vi driver nu at vanster. Korrigera genom
att fora wnosen mer at hoger. Topproder
och- spaken nagot framat, sa har.

Vi driver nu at hoger. Korrigera genom
att ldatta pa topprodret och ta spaken ndagot
bakat, sa har.

Ge akt pa hastigheten. Om farten okar,
som den gor 1nu, korrigera genom att hoja
nosen. Topproder och spaken ndgot bakit,
sa har. Blir farten for lag, som den nu ar,
sanker vi nosen. Ldtta pa topprodret — spa-
ken ndgot framat, sa har.

Utgdng ur vingglidning dt vdnster
Vi ldttar pa topprodret, skevar at hoger,
stoppar flygplanet ritt mot vinden med nor-

mal hastighet, si har. Urgangen skall lik-
som ingangen ske mjukt.

Svdng och vingglidning

Utgdngslige valjes pa 150—200 m hojd
i medvind vid sidan av den plats, dir land-

Flyg-

forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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Elevens syn pa

~4= FLYGUTBILDNINGEN

Sviing och ving-
glidning.

ning skall ske. Frin glidflykt lutar vi flyg-
planet nagot wmer dn 1 normal sving och
stottar med topproder; dock icke mer an att
flygplanet glider init i svangen. Med hjalp
av topproder, skevroder och héjdroder re-
glerar vi flygplanets bana med hansyn till
vart man bedomer att flygplanet skall kom-
ma. Uppmarksamheten skall alltsa huvud-
sakligen vara riktad mot avsedd plats for
sattning.

Upptagning paborjas ndgra meter fran
marken. Utrdtning och sdttming rakt mot
vinden. Tank pa att icke mot slutet tvinga
flygplanet runt” med kraftiga roderutslag.
Lat da hellre flygplanet sattas och rulla ut
i nagon sidvind.

Rdd for instruktdren

Vingglidming rakt fram oOvas bade at
vanster och hoger. Vid vanstervary anvan-
des vanster vingglidning, vid hogervarv
hoger.

Dela upp instruktionen i 5—6 vingglid-
ningar och ova mellan dessa svangar i stig-
ning.

Gor vingglidwingarna mot en punkt pa ett
falt, dar flygplanet i verkligheten skulle
kunna landa.

Borja vingglidningarna fran max 400—
500 m hojpd.

Forklara for eleven att man wvid wving-
glidning mdste skeva hela tiden pd grund
av att flygplanet av sig sjalvt vill minska
pa lutningen till skillnad mot vad fallet ar
i svangar.

Olika flygplantyper har sina speciella
egenskaper vid vingglidning. Jag har forut
namnt sidrodrets verkan. Aven hdojdrodret
kan ha olika verkan. Pa vissa flygplan mas-
te man halla fram spaken nagot vid en rak
vingglidning,

Vingglidning rakt fram och i svang an-
vandes for att 6ka spunkhastigheten pa flyg-
plan, som nte har wvingklaffar eller dar
vingklaffarna 'av ndgon anledning icke fun-
gerar. 1 forsta hand skall darfor vingglid-
ning ovas med infallda vingklaffar. Vid
vissa tillfallen, t ex did man vid nodland-
landning av nagon anledning icke hinner
falla ner klaffarna mer an som redan gjorts,
kan det emellertid vara bra att kunna ving-
glida aven med utfallda vingklaffar; darfor
bor detta ocksd ovas. Tank harvid sarskilt
pa att icke hdlla nosen .for hogt i ving-
glidningen. ‘

Om landstillet dar indragbart underlattas
vingglidningen av att landstallet ar nedfallt.
Detta beror pa att om kolytorna framfor

TS

ena spinrodrent Hur ska man kunna

klara detta? Varfor dker jag inte di-
rekt i spin med korsade roder i vingglid-
ning, niar jag gor det anmars?

Det ar inte alltid sa latt att vara flyg-
elev. Man far sa forfarligt mycket att tanka
pa och sa manga problem att forsoka bena
upp helt plotsligt.

Jag ar alldeles overtygad om att var-
enda elev funderar over de korsade rodren
i vingglidning och undrar varfor inte spin-
nen kommer. Ett faktum ar emellertid att
spinnen sitter mycket langt inne, och att det
egentligen ar ganska latt att vingglida bara
man fatt gora det under sakkunnig led-
ning nagra ganger. Men mycket onaturligt
kianns det i borjan.

Det vore sakert till stor nytta om lara-
ren ville forklara varfor man kan ligga med
korsade roder i en vingglidning utan att
planet blir okontrollbart. For manga elever
racker det inte att veta af¢ manovern inte
ar farlig (om den utfores med sans och
matta), manga vill ocksa ha ett svar pa
varfor.

For min del har svarigheten legat i att
halla ratt hastighet i vingglidningen. Av
radsla for vikning vill jag garna lata nosen
ga ner, och di ar det inte lingre nagon
storre vits med att vingglida. Det ar ju for
att sjunka fort som man vingglider. Halles
hastigheten for hog, blir det ingen hogre
sjunkhastighet. Min larare har visat det
méanga ganger pa senare tid, och for att
riktigt overtyga mig om hur langt det ar
till rena vikningen, har han latit mig tvinga
in planet i spin fran vingglidning. Sallan
har jag kint ett plan protestera sa vald-
samt, Det snalla, sota Klemmen skakade,
ruskade pd sig och vrenskades som en gam-
mal istadig bryggarkamp under manovern,
och den minsta eftergift pa rodren var
nog for att hiava vikningstendenserna. Men
ndr vikningen antligen kom, di kom den
ocksa med besked. Da klipper Klemmen
till s det visslar. .

Framfor allt har jag tyckt mig marka hur
viktigt det ar att skota sidorodet val un-
der vingglidningen. Topprodret ar tydligen
det viktigaste under hela mandvern. Pa
Klemmen will nosen ga ner och farten okas.
Med topproder kan jag halla hastigheten pa
kilometern nir, om jag besviarar mig med
att vara noga. Och det kanns mycket skont
att kunna rasa rakt ned mot faltet om det
skulle behovas. Nast efter spinlektionerna
har vingglidningarna givit mig det storsta
sjalviortroendet. Tkaros.

flygplanets tyngdpunktslage okas kommer
kursstabiliteten fororsakad av trycket mot
kolytorna i stjartpartiet att minska. Ur
nodlandningssynpunkt bor man emellertid
ova vingghdning bdade med landstdllet wmfallt

och nerfallt.
R
S

Vingglidning at
viinster sedd fran

s,

sidan.
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® MAX FLYGVIKT 95 TON

® SPANNVIDD 32 M.

® PROTOTYPKOSTNAD
52 MILJ. KRONOR

FLYGANDE

edan 1923 hade Jack Northrop en sar-
Rski]d hojelse for stjartlosa flygplan som
sedan fortsatt under hela hans verksambhet.
Northropfabrikerna har nu frigivit en del
uppgifter om sin senaste skapelse, en jitte-
lik flygande vinge avsedd som bombare
och transportplan — med 52 m spannvidd
och en maximal flygvikt av 95 ton. Det blir
en praktig vagvalt for Brommas rullbanor!

Som forberedelse for detta stora flygplan
byggdes 1940 en mindre flygande vinge,
NIM, forsedd med tva 120 hk Franklin-
motorer, som drev var sin skjutande pro-
peller. Sedan man plockat ur denna typ alla
mojliga erfarenheter under 200 flygningar
overlamnades planet till flygmuséet vid
Wright Field.

Under 1941 borjade man skissera ett myc-
ket stort flygplan, som skulle vara speciellt
agnat att fora stora bomblaster over de
langsta forekommande flygstrackor. Under-
ligt nog var den amerikanska flygledningen
entusiastisk infor Northrops flygande vinge
— militara instanser brukar annars inte tyc-
ka om nymodigheter — och utan denna
framsynthet och hjalp torde XB-35 aldrig
kommit till. Sjalva konstruktionsarbetet
borjade under forvintern 1942, och atskilli-
ga vindtunnelmodeller i storlekarna 3—6 me-
ter provades bade i Northrops eget labora-
i torium och i de stora NACA-vindtunnlarna
vid Langley och Moofot. Samtidigt med att
man var fullt sysselsatt med att fi ut »Black
Widows» det stora nattjaktplanet, i serietill-
verkning, byggdes en attrapp av det nya
planet, innefattande det centrala partiet med
besattningens platser och en bit ay vanster-
vingen. Da Northrops personal var mycket
hart belastad av Ovriga arbeten tvingades
man for det fortsatta arbetet att begara
hjalp. Glenn Martin, som hade erhallit ett
kontrakt pa ungefar en miljard kronor for
serietillverkning av 200 B-35, gick med pa
att assistera under konstruktionsarhetet.

For att fa battre erfarenheter och kunna
kontrollera vindtunnelproven praktiskt bygg-
de man fyra stycken skalamodeller av planet
— typbeteckning NOM — med en spannvidd
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av 20 m. De tre forsta planen forsags med
tva 275 hk Menasco-motorer som installe-
rades sd att de sa nara som mojligt skulle
ha samma stromningsforhallanden som de
jattelika Wasp-Majormotorerna i B-35. Det
sista planet fick 300 hk Franklin-motorer,
och atskilliga flygningar med samtliga for-
soksplan under hundratals timmar gav er-
farenheter, sarskilt betraffande styrningen,
som sedan kom B-35 till godo. Den lilla
NOM vagde 3200 kg, men forstoringen upp
till XB-35, som ar tre ganger storre, bety-
der en \rll\toknmg till 70000 kg, dvs mer an
23 ganger vikten av NOM.

Det mindre planet hade sina motorer helt
och héllet dolda i vingen liksom fallet ar
med B-35. Det ar emellertid en viss skillnad
att bygga in tvda motorer om 300 hk och
fyra om 3000 hk, och darfor maste sirskilda
atgarder vidtagas for kylningen av Wasp-
motorerna, som vardera utvecklar tillrack-
ligt mycket viarme for att varma upp en
medelstor fabrik. Man byggde for detta an-
damal en stor tunnel langs vingens framkant
och tar darifran all kylluft och all luft till
motorernas kompressorer och . forgasare.
Darigenom slipper man sarskilda motstands-
okande luftintag for varje motor och far
samtidigt hogsta mojliga tryck pd motor-
luften genom den kompression som uppstar
av flygplanets fart.

I stallet for en man pa N9M skulle B-35
ha en besittning pa normalt nio man: tva
forare, telegrafist, bombfillare, navigator
och fardmekaniker samt tre skyttar. Man
vidtog ocksa atgarder for att mojliggora en
utokning av besittningen till 15 man — pa
mycket langa flygstrackor kan man alltsa ha
tva alternerande besattningar.

Vingen ar utmed hela framkanten forsedd
med slots som kan manodvreras under flyg-
ningen. For att undvika det motstand som
vanliga slots ger vid hoga hastigheter har
man gjort sarskilda anslutningsluckor, som
automatiskt titar springorna kring slotsen
da hastigheten overstiger ett visst varde och
ater oppnas da slotsen verkligen behovs for
att undvika overstegring av vingen.

VINGE 1 JATTEFORMAT

Liksom sina smarre foregangare har B-33
forsetts med de sarskilda roder som North-
rop utvecklat for flygande vingar och som
skulle kunna kallas skev-hojdroder (elevons)
och innebar att ett roder fyller bada de
andras funktioner. Dessa »elevons» sitter in-
fallda 1 vingens bakkant tillsammans med
klyvklaffar, ocksa de av sarskild konstruk-
tion, trimklaffar och andra speciella styran-
ordningar. Det ar inte smasaker till styr-
krafter som erfordras for att manovrera ro-
derna pa denna flygande bjasse. Att det
vore otankbart for foraren att gora det med
sin egen kraft forstir man, da det uppges
att de fyra Wasp-motorerna far lamna inte
mindre an 92 hk till det hydrauliska system
som ar kopplat till roderkontrollerna och
paverkar rodrens rorelse. Atta hydraulpum-
par ar i gang bara for detta dndamal.

Inne vid vingroten befinner sig besatt-
ningens utrymmen. Vingroten har ett djup
av 1143 m och mot spetsarna smalnar
vingen till 2.85 m. P4 bade over- och under-
sida av vingen finns tre vridbara, fjarrma-
novrerade torn med 12.7 resp 20 mm auto-
matkanoner. Tornen ar mycket vackert aero-
dymiskt utformade och torde inte dka mot-
standet med manga procent. De manovreras
elektriskt liksom det stora trehjuliga land-
stallet, bombluckorna och en del ovrig ut-
rustning. For hela denna elektriska for-
sorjning svarar fyra vaxelstromsgeneratorer
som drives’ av motorerna och tillsammans
ger en effekt ay 120 kW eller 6ver 160 hk,
mer an nog for att forse 100 vanliga hushall
med elektrisk strom. GGenom att man anyan-
der vaxelstrom, i stallet for likstrom, som
hittills varit vanligt, sparas en hel del vikt
])d isolering av ledningarna, vars langd upp-
gar till sammanlagt 15 kilometer.

Landningsstallet har dubbla huvudhjul med
en diameter av 170 cm och likaledes dubbla
noshjul som ar nagot mindre. Motorerna
driver vardera tva motroterande propellrar
med en diameter av hela 470 cm.

Prototypen av X B-35 som kostat den natta
summan av 52 miljoner kronor, har nyligen

(Forts. pd sid. 35.)
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ROLLS-ROYCE DERWENT

I foregiende nummer av FLYG limnades en beskriv-
ning av de Havilland Goblin. Hdr som jamforelse
ett annat engelskt aggregat, Rolls- Royce Derwent

Ett engelskt reaktionsaggregat, som jam-
te Goblin mycket litit hora talas om
sig pa senaste tiden ar Rolls-Royce Der-
went, speciellt i samband med det absoluta
hastighetsrekord som 1 november i fjol
sattes av en Gloster Meteor. Det vid denna
flygning anvinda aggregatet var av typ
Derwent V, vilken ar den senaste utveck-
lingen i en serie av fem typer. Gentemot
den forsta typen, Derwent I, som har ne-
dan skall narmare beskrivas, skiljer sig Der-
went V huvudsakligen i att rotorsystemet
och forbranningskamrarna ar kraftigare
tilltagna for att kunna arbeta med de stora
luftmangder, som erfordras for att uppni
den dragkraft, c:a 1800 kg, som Meteor
kraver vid den nya rekordhastigheten.
Dessutom ar branslesystemet nagot modi-
fierat.

Vid jamforelser mellan Derwent I och det
i FLYG nr 11/46 beskrivna Goblinaggrega-
tet framgéar som den mest markanta skillna-
den de olika losningar av kompressorproble-
met de bada firmorna kommit till. Derwents
kompressor ar utford som ett dubbelsidigt
hjul. En sddan konstruktion har i jamforel-
se med det enkelsidiga hjulet fordelen att
vid givna dimensioner kunna komprimera

Data:

Prestanda: Max dragkraft
Marschdragkraft

storre luftmidngd pr sekund. Nackdelarna
bestar framfor allt 1 svirigheterna att astad-
komma en gynnsamm instromning i hjulet
samt dari, . att kompressorn icke lamnar
axialkraft, som kan kompensera turbinens,
och. man siledes blir nodsakad att infora
ett lager, som kan uppta detta tryck. Aven
kylproblemet har fitt en frdn Goblin avvi-
kande losning. Derwent ar sialunda utrustat
med ett separat kylsystem bestdende av en
kylflakt och kylluftledningar till de mest
utsatta punkterna.

Forbranningskamrarna ar utforda pa lik-
nande satt som vid Goblin och verknings-
sattet ar detsamma,

Rotoraxeln’ ar utford i tva delar sam-
mankopplade med splines vid kylflaktemn.
Kompressorshjulet dar fast med bultar vid
den friamre axeln och turbinhjulet ar pa
samma sitt monterat pa den bakre. Tur-
binhjulet ar wutfort i stdl, medan turbin-
skovlarna ar tillverkade av en speciellt var-
mebestindig legering sammansatt av hu-
vudsakligen nickel och krom. Skovelinfist-
ningen i hjulet ar utford med speciell tan-
ke pa att astadkomma basta mojliga varme-
bortledning frin skovlarna.

Derwents oljesystem ar i motsats till

Max diameter 105 em
Liingd 214 cm
Vikt 440 kg

900 kg vid 16 500 varv/min
700 kg » 400
Tomgadngsdragkraft 55 kg »

»
5 500 »

Briinsleforbrukning vid 16 500 varv/min: 1070 kg/tim
»

» 15400
5 500

E3
S X1
it
Ll

» 824 »
» 210 »

Goblins utfort med returledning och arbetar
sdlunda med cirkulation. Vid max varvtal
16 500 varv/min uppgir oljeflodet genom
aggregatet till c:a 900 lit/tim. Oljetrycket

uppgdr vid detta varvtal till 2,5—3,0
kg/cm2,
Brinslesystemet ar (konstruerat pa lik-

nande sitt som vid Goblin och bestir av’
pump, barostat och regleringsventil. Maxi-
mala briansletrycket ar 63 kg/cm?.

BILDHANVISNING:

BRANSLESYSTEMET

Briinslet passerar genom:

1 Filter

2 Briinslepump. Bakom pumpen grenar sig
briinsleledningen till

3  Briinslereglage

4 Briinslenckumulator samt till

5a Briinsleledning till

Barostat

Regulator

Fordelningsledning

S o

K

8 Brinnare.

9 Tiindstift
10 Stoppventil

OLJESYSTEMET

Oljan pumpas fran:

11 Oljetank genom

12 Oljekanalen I godset till

12a Anslutning for ledning till oljemanometer
(1 kabinen)

13 Oljeledningar

13a Oljeledning till kylare och retur till olje-
tanken

14 Urluftningsledning fran oljetanken

FORNING AV REAKTIONSLUFTEN

Denna strommar genom:

15a Friimre luftintaget forsett med ledplatar

15b Bakre luftintaget forsett med ledplatar

16 XKompressorhjulet

17 Diffusor

18 Forbindelsersr
forbriinningskammare

19 Tryckluftledning till kabinen

20 Forbindelserér mellan férbriinningskam-
rarna

21 Instrémning 1 férbrinningskammaren

22 Ledskenor for astadkommande av rotation
hos luftstrommen

23 Ledskovlar for instromningen i turbinen

24 Labyrinttdtning

25 Turbinhjul

26 Utstromningskanal

27 Utstromningsmunstycke

mellan kompressor och
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Fér nagon tid sedan berattade ett telegram
om hur en balkanbetonad delegation, som
var nere i Hanau — dir amerikanerna har
sitt stora realisationslager av surplus-krigs-
plan — for att kopa en del, valde atskilliga
plan, fick ett gott pris for att sa satta igang
med att pruta. Det slot ratt kvickt med att
amerikanerna satte ett par trotylladdningar
under alltsammans och fullbordade verket
genom att kora Over resterna med ett par
tunga stridsvagnar,

Enormt sloseri! kanske mnagon tycker.
Kanske det, men det ar anda ingenting mot
den verkligt jattelika forstorelse som gar
fram over det amerikanska flygvapnet av
i gar — en fullstandigt planmassig forsto-
relse, dar tusentals och ater tusentals plan
skattar at forgangelsen och fullt metodiskt
forvandlas till skrot. Enbart for att bereda
plats for ny och mera effektiv materiel!

Sedan axelmakterna besegrades har For-
enta staterna satt i gang med ett det mest
utstuderade jobb vad galler att forstora ett
flygvapen — sitt eget. Att det fortjanar
beteckningen utstuderat framgar bast av
att det utforts nara nog tre ganger sa fort
som det tog att forstora axelns stridskrafter
i luften och darfor att det kostat skattebe-

KYLSYSTEMET

Kylluften strommar genom:

28 Kylluftintag

29 Ledplatar

30 Kylluftflikt :
31 Diffusor

32 Centrala lagerhuset

33 . Bakre lagerhuset

34 Kylluftforning till

35 Turbinhjulet

36 Avbéjningsplat for kylluften
37 Kylluftsamlare

38 Avloppssystem for kylluften

AGGREGATETS HUVUDDELAR

40 Lagerpunkt for aggregatet

41 Viixelhus

42 Friamre lagerskold

43 Drivaxel for hjilpapparaterna
44 Friamre lagret

45 Friimre axeln

46 Centrala lagret

47 Bakre axeln

48 Bakre lagret

49 Urtag for ledskenorna

50 Axel for reglering av avgaskonen
51 Inklidnad av regleringsaxlarna

1 Samlingsring till expansionsmun-
styckena
II Lagerhus till bakre och centrala
lagren
III Skiirmplat
"IV Viirmelsolering av alfol
V Bakre infiistningspunkt
VI Ledning for eldslickningsviitska
VII Flamror
VIII Kyllufttunnel
IX Tuft till kyllaftflikten
X Férbindelserér fér kompressorn
XI Kompressorhus
XII Barostat (fiist vid dessa bida bultar)
XIIX Frimre luftintag
XIV Elektrisk startmotor
XV Oljepump (icke synlig)
XVI Skyddsniit for luftintaget
XVIXI Briinslenckumulator och stoppventil
XVIIT Oljefilter
XIX Reaktionsgaser
XX Luft frin kompressorn
XXI Kyluft frin kylluftflikten
XXII Atmosfirisk luft, luft fran kompres-
sorn, reaktionsgasen, kylluft
XXIII Fiistbultar for flamréren
XX1V Férbrinningskammare
XXV Expansionsmunstycken
XXVI Utslipp for kylluft
XXVII Termoelement
XXVIII Virmeviixlare for uppvirmning av
kabin och beviipning
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pa skrothégen
;-

USA vrakar hdnsynslost for
att ge plats for ny materiel
AAF pensioneras och bygger

upp ny luftflotta om
70 flottiljer

talarna nagonting pa 6 500000 000 dollars
sedan segern over Japan firades.

Det rdknas med att axelmakterna under
striderna med amerikanska flyget forlorade
30 000 flygplan i Europa och 10000 i Japan.
Detta betyder en manatlig genomsnittsfor-
lust av 890 fientliga plan under de 45 mana-
derna frin december 1941 till augusti 1945.
Genom att forklara massor av flygplan for
surplus — overflodiga — lyckades Army Air
Forces med hjalp av andra regeringsorgan
att pA 18 maénader fran januari 1945 till
juni 1946 kassera 47 400 flygplan, vilket ger
ett manadsgenomsnitt av 2633 eller nara tre
ganger si manga som de axelplan som for-
stordes i strid. De flesta blir skrot.

Trots att en del av pengarna kommer till-
baka genom forsaljning betyder det i alla
fall att omkring 6 778 200 000 dollars kastats
pa skrothogen. Dessa siffror inkluderar inte
de flottans plan, som utdomts — med dem
stiger siffran till 71 000, byggda for en sum-
ma av i runt tal 10 153 000 000 dollars (eller
mer an 40,6 miljarder kronor).

Pi amerikanskt hall ar man fullt pa det
klara med att denna vildiga virdeforsto-
ring var oundviklig. Flygvapnets ledning, Re-
construction Finance Corporation — vars
jobb det ar att se till att s mycket som
mojligt (och det ar inte mycket) av pengar-
na kommer tillbaka — dr likaval som flyg-
plansfabrikerna ense om den saken. Vigen
maste goras klar for de nya modellerna.
Folk demobiliserades i stor skala och ameri-
kanska arméns flygstridskrafter rutschade
snabbt ned frin krigets 2,5 miljoner man till
omkring 400 000. Eftersom det behovs 18—
20 val utbhildade man for att halla ett strids-
plan flygande betydde det att deras forsvin-
nande ocksd nodvandiggjorde att flygplanen
kom bort.

Men alldeles oavsett detta betyder det att
aterstaende utrustning likaval som hela AAF
som organisation hotades med forintelse.
AAF beraknar sjalv att av 101 000 under
kriget utbildade radioman vid slutet av som-
maren bara 961 skall vara kvar i aktiv
tjanst. Antalet mekaniker kommer att min-
skas fran 130000 till 6000 och andra be-
sittningar i proportion dartill. P4 s& satt
har det kommit. sig att AAF :s virldsrykte

som ett flygvapen utan like numera ar be-
tydligt Overdrivet, och till och med produk-
tionen av nya plan har fallit tillbaka i en
sadan utstrackning att det svart krigshirja-
de England i vintras gick om Amerika. Ett
av resultaten var att de tidiga varrapporter-
na, bade fran Amerika och utomlands, i fra-
ga om den aterstaende personalen tydligt pe-
kade pa sjunkande humor — »It has reached
an all-time low in morale».

— AAF har gatt at fanders och snart tror
jag vi star dar med en handfull plan, otill-
racklig markpersonal och illa samtranade
besattningar — ett stridande forband som
mer ar en negation an nagonting att lita pa,
sade en hog arméofficer pa tal om saken,
Om det skulle dra ihop sig pa nytt ar det
rena turen om vi da star dar med ett flyg-
vapen av ungefar samma klass som det vi
hade da japanerna slog till vid Pearl Har-

-bor. Vi ar i overhangande fara att fa spela

samma fosterbarnsroll som det militara fly-
get spelade efter forsta varldskriget.

Man beklagar visserligen forstorelsen av
andra varldskrigets flygstridskrafter men
AAFs hogsta ledning gick med pa saken och

“det av alldeles sarskilda skal — om flyg-

materielen inte utdomdes skulle amerikanska
flygvapnet ha gatt in i efterkrigsperioden,
flygande foraldrad materiel. Detta skulle,
sdger mian, vara varre ard att inte ha nagot
flygvapen alls, eftersom man riskerade att
vyssja nationen till somns i en ytterligt falsk
sakerhetskansla.

Fbr att aterfora Forenta staterna till |

ningen i Jluften har AAF skisserat <n
plan, innebarande en stridande styrka i l-::-
ten av 400 000 man, varav 50 000 officerz ¢,
en Air National Guard pa 45000 av vilka
3000 forare och vidare en reserv pa en
miljon man, inkluderande 22 500 forare.

Reserven och Nationalgardet skulle dela
pa 6000 plan, halften skolflygplan och res-
ten jakt och latt bomb, med 3000 i andra
linjen for successiv ersattning med plan av
allra senaste modeller. En total ombevapning
ar nodvandig atminstone vart femte ar, si
att man standigt till sitt forfogande har det
allra senaste pa omradet, samtidigt som
forskningen far tillrackliga medel for att
kunna arbeta fort och den civila flygindu-
strien satts i tillfalle att halla produktionen

i giang for krigsmaktens rakning.

Personalen skall vara ung och utvald —
man har planer pa att pensionera folk fran
AAF i betydligt snabbare takt an fran na-
gon annan militartjanst. Reserven skall fa
fran en veckas till en manads flygtraning
per ar med mojlighet att f4 den utstrackt
fran sex manader till ett helt ar. Det fly-
gande nationalgardet ‘skall ha atminstone
100 timmars arlig traning.

AAF sjilv bor enligt planen bestd av 70

flottiljer (ca 7000 flygplan i forsta linjen), -

varav 25 flottiljer utrustas med extratunga
bombplan av Superfortress eller storre typ,
25 jaktflottiljer bade for eskort och attack,
fem latta och medeltunga bombflottiljer, 10
utrustade med transportplan och fem for
taktisk spaning. Detta program skulle vara
fullt tillrackligt for att tillgodose saval de
uppgifter som AAF kan stallas infor i For-
enta nationernas tjanst som att svara for
den egna sakerheten.
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2:a pris i klass A: Fokker D XXI1, tecknad av
Lars Eriksson, Helsingfors.

Néir det gallde for juryn att bedoma det
valdiga materialet maste den till lika
delar ta hansyn till det rent konstnarliga
vardet, det teckningsmassiga utforandet
samt typlikhet och andra flygtekniska
krav. Foljden har blivit, att en del teck-
ningsmassigt forstklassiga bidrag akt ned
en bit pa prislistan pa grund av felaktig-
heter i de tecknade flygplanens linjer och
konturer. Manga deltagare har ocksa up-
penbart direkt kopierat teckningar och fo-
tografier i1 FLLYG eller i boken »Att teckna
flygplan» och detta har ansetts vara ett
minus vid bedémningen. Detta sagt som
forklaring och en kanske klen men dock
trost for dem som inte kommit med bland
de hundra pristagarna trots enligt egen

asikt hyggliga bidrag.
Kvalitativt har
god och sarskilt i

tavlingen varit mycket
Klass A ar de framsta

4:e pris 1 Klass A: Focke Wulf ¥W 200 Con-
dor, tecknad av Bjarne Bech, Képenhamn.

AVGJORD

Antligen. ar FLY G:s stora teckningstivling avgjord. Vi forstir att alla
de manga hundra tavlandena — some skickat tw inte wmindre an 2.614 teck-
ningar — gatt i otalig wvintan, och vi forliter er att ni ndstan ringt sonder

vdra telefoner, men juryn har haft ett verkligt besviarligt arbete. Tdavlingen
blev en glidjande succé och hela Nordens flygtecknare har mott upp i en

lika dadel som hard tivlan.

pristagarna si drivna och tekniskt skick-
liga, att man nastan tvivlar pid att de alla
dar amatortecknare. I bada klasserna gick
segern till Sverige men danskarna och fin-
narna har bjudit ursinnig strid.

Pa grund av platshrist — pappersranso-
neringen! — kan vi i detta nummer endast
gora dessa korta kommentarer samt pre-
sentera nagra av pristagarnas alster. Vi
far aterkomma 1 féljande nummer. Har
kommer nu de lyckliga vinnarnas namm:

Klass A (fodda 1930 eller tidigare).

1:a pris, 100 kr., hr Erik Karlsson, Fag-
raholm 65, Viaxjo.

2:a pris, 50 kr., hr Lars Eriksson, Mu-
seigatan 8 C 18, Helsingfors, Finland.

3:e pris, 25 kr., hr Erik Klint, Sand-
bygaardvej 6, 2 tr., Kopenhamn BRH,
Danmark.

s s o BAINT 4 i

4 x| e

4—T pris, 10 kr vardera: hrr Bjarne Bech,
Christian VII:s Palats, Amalienborg, Kipen-
hamn K, Danmark: Thomas Fornander. Wal-
lingatan 31 2 tr.. (/0O Hjelm), Stockholm :
Olle Karlsson, Griinsgatan 6. Mariefred,*och
Birger Hemgren, Krukmakargatan 5. Stock-
holm.

8—17 pris, vardera en helirsprenumeration
pd FLYG: hrr Poul Andersen, Lasstegade 79,
Odense, Fyn, Danmark: Sven Jensen, Smak-
kegaardsvej 83, Gentofte, Danmark: Bernt
Moller, Furudal. Mariannelund: Lars Holmer,
HAL, Sollefted; IFolke Holmstrim, Fagervik:
Mauno Ikaheimonen, Sorvaringatan 12, Kuo-
pio, Finland: Lars O. Nilsson, Carl Hills-
gatan 3 A, Malmdé: Arne Larsson, 'Central-
lasarettet, Viisterds: Allan Roman, Brahega-
tan 18, Griinna, och Alf Larsson, Liingbrotorg
9, Orebro.

18—25 pris, vardera en halviarsprenumera-
tion pi FLYG: hrr Bertil H. Bjorck, Mon-
torviigen 9, Abrahamsberz; Bengt Tellstriom,
Viken 72: Bjorn Bjorklund, Villavigen 8,
Malm, Finland: Ni Svensson, Bostilderna
Niiset (. Sidertdlje; Jorgen Billow, IPack 16,
Viixbo; Gosta Andersson, Hiistholmsviigen 15

1 tr.. (/0O Lindberg), utan angiven post-
adress; Sten Gripenlof, Styrmansgatan 6, 3

tr., (/0O Holm), Stockholm, och Uno Svens-
son. Brevliada 114, Kallinge.

Bokpris har tilldelats foljande 25 tiivlande:
hrr Ulf Adrén, Ordenstrappan 2 (/0 Bes-
kow), Stockholm: Olle Ahlstrom, Friisgatan
10, 2 tr., Malmo: Jim Andersson, Abborren o,
Avesta: Karl-Erik Andersson, Sorfors: Karl-
Olof Andersson, Indgogatan 1, Goteborg : Stig
Andersson, Tullsliitten 21, Kalmar; Gunnar
Berggren, Nytorgsgatan 19 A, Stockholm:
Olle Carlsson, Box 223, Korsnis: Bertil IBdin,
Ljungaverk: H. Ersgaard. Lill-Jansplan 6,
2 tr., (/0 Nettelbladt), Stockholm: aspirant
Sture IMolkeson. Eklandagatan 52 O, Giéteborg:
hrr Lars Fris Ing 1, Sjukavdelningen,
Stoekholm 61 v. Horney, Skvadronsgatan
9 B, Malmo: ingenjor Borje Jansson, Dala-
gatan 20, 1 tr, Stockholm: hrr A. Jarnestad,
Mariagatan 13, Gustafsberg: Gunnar Johans-

son, Bernstadsgatan 9, Karlstad: Martin Jo-
hansson, (C/0 Vennberg),-Karungi:

Kanko
Knosma. (aloninksengatan 2 (' 77, Helsing-
fors, Finland: Gustaf Magnusson, Brotorp.,
Hynboholm: Arne Nilsson., N:o 266, Ahus:
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Helge Skoglund, Robjorkeby, Torsby: frk
Gun-Britt Ullberg, Valhallaviigen 104, 1 tr,
Stockholm: hrr Yngve Wassberg, Box 555,
Linkoping II; Dag Widebeck, Skyttorp, Vagn-
hiirad, samt D. Zitman, Slottsaffiiren, Stroms-
holm,

Klass B (fodda 1931 eller senare).
1:a pris, 100 kr., hr Olov Erikson, Herr-
hagsvagen 32, Enskede 4.

2:a pris 50 kr., hr Sv. A. Hansen, Val-
lerodsgade 3, Rungsted Kyst, Danmark.

3:e pris 25 kr, hr Hans Back, Bjork-
vagen 8, Solna,

4—7 pris, vardera 10 kr: hrr Sven-Erik
Hanson, Haga Kyrkogata 20, Goteborg; Olle
Naess, Bergsgatan 27, Stockholm; Helge Lan-
delius, Klippgatan 20, 5 tr., och Lars Ring-
holm, Stadsiiga 1089, Juringe, Segeltorp.

8—17 pris, vardera en heldrsprenumeration
pa FLYG: hrr Gunnar Florin, Box 2384, Stor-
vik: Goésta Enhammar, Torsgatan 29, 3 tr,
Stockholm ; Leif Thollander, Birger Jarlsga-
tan 100, 4 tr, Stockholm: Karl-Gustaf Dahl-
qvist, Hunnebostrand; Ake Hallgren, Sodikra,
Jonstorp; Bertil Larsson, Angeltofta, Vejby-
sliitt : Ralf Johnsson, Klinten 7, Uddevalla;
Ryno Bolmgren, Aby 3, Klippan: hr Ib Ras-
mussen, Sadolingade 174, Odense, Danmark,
och Jorgen Rasmussen, Sadolingade 174, Oden-
se, Danmark.

18—25 pris, vardera en halvarsprenumera-
tion pdA FLYG: hrr Kurt Madsen, Stampga-
tan 30, Gaoteborg; Hans Siwert Sundberg, V.
Nygatan 16 A, Norrkoping; Ebbe Larsson,
Kviiggeshyttan, Kristinehamn; Eric Paul An-
dersson, Skjor, Ostersund; Ulf Palmqgvist, Vin-
terviigen 170, Viggbyholm; Mats Westelius,
Chapmangatan 4, Stockholm: Bertil Oster-
gren, Storgatan, Lycksele, och frk Krigtina
Jadefors, Ryd, Gislaved.

Bokpris har tilldelats foljande 25 vinnare:
hrr Bert Adolfsson, Sveagatan 23, Umed ; Hans
Gerhard Anderson, S:t FEriksgatan 58—60,
Stockholm; Olle Andersson, Skine-exporten,
Klippan; Gista Arvidsson, Rosendal, Osters-
lév; Bo Bengtsson, Lugnet 6, Varberg: Jan-
Olof Berglund, Herrgiirden, Lundsberg: Gus-
tav Degerman, Box 389, Skelleftehamn; Per-
Arne Eriksson, Verkstadsviigen 4, Ulriksdal;
Henry Henrikson, Knypplerskeviigen 32, Riks-
by ; Sture Hikansson, Stadshagsviigen 4, Viis-
terds; Lennart Jansson, Box 74, St. Vattu-
gatan, Smedjebacken: Topi Kaartinen, Hevos-
miengatan 9, Hyvinge, Finland: Bengt Kjell-
berg, Sveagatan 23, Tranfis; John Kiiszner,
Rodovrevej 99 pr Vanlose, Kopenhamn, Dan-
mark; Lennart Larsson, Skeppargatan 52, 4
tr, Stockholm: Rolf Lindkvist, Hagelid P 12,
Kniired; Nils Modén, Box 685, Alfredshem;
Kurt Nissborg, Strandviigen 9, Karlsborg:

Gert Nordgren, Sofielundsviigen 38, Malmo;
Jan-Ola Olsson, Lulei HAL, Luled; Svend
Erik Pedsson, Rinnebaervej 44 St. th, Képen-
hamn T, Danmark; Bertil G. Strom, Sahl-
grenska sjukhuset, Goteborg: Goran Stihle,
Filtskiirsgatan 7 A 15, Helsingfors, Finland;
Lars Tornebom, Lugnet, Griistorp, och Kurt
Aslund, Dykirr, Habo.

*

1:a pris 1 klass A: Lockheed Lightning, teck-
nad av KErik Karlsson, Vixjo.

Da en del vinnare av hel- eller halvérs-
prenumeration pa FLYG sakerligen redan
ar prenumeranter ombedjas de meddela
redaktionen vid vilken tidpunkt de onskar
att prenumerationen skall borja.

L:a pris i klass B: Mosquito,
tecknad av Olov Eriksson, En-
skede.




5

FLYGPLAN OCH BIN SVARMADE

pa Eskilstuna flygklubbs flygdag

— Av FLYG:s utsinde medarbetare. —

Sm‘edstans flygklubb hade ont om pengar
och anordnade foljaktligen en flygdag
— sondagen den 26 maj — som i hogsta
grad hade vidergudarnas bevagenhet. Ja,
vidret var t. o. m. sa fint att klubben sa-
kerligen forlorade en ansenlig del askadare
‘ut till landet, figlarna och Mailarens segel-
drivna bitar. Men Atminstone 15000—
16 000 méanniskor! strommade in pa flygfil-
tet vid Ekeby.

Albin Ahrenberg var en av Eskilstuna
flygklubbs stiftare vid starten 1937 och ar
klubbens forste hedersledamot. Det kédndes
darfor sirdeles passande och hedersamt for
FLYG :s medarbetare att forpassas till flyg-
dagen i den ena av Ahrenbergsflygs tva
ditflygande rundflax-Norseman. Med dessa
plan kammade Albin under dagens lopp —

for och efter flygdagsprogrammet — in c:a
3% tusenlappar. Forutom Ahrenbergsflygs
tvda Norseman, som fordes.av de obeslak-
tade Hamrinarna, flégs det rundflax med
Aero Services Proctor och Ostra Sorm-
lands flygklubbs KZ-II Kupé med Stig
Lindstrom och Gosta Brink som resp. f6-
rare, Rundflaxarna har mycket stor andel
i den oOkning av Smedstans flygsinne som
flygdagen utan tvivel astadkom.

Som fore kriget

kandes det niar pd morgonen och formidda-
gen det ena flygplanet efter det andra
droppade ner pa Ekebyfaltet, Dar kom bl. a.
tre kirror i klump fran Vingsé — en
KZ-II Kupé, som fordes av splitternya cer-

Detalj ur flygdagen pa Ekebyfiiltet vid Eskils-
tuna. En av de tvda flygvapen-Klemmarna
»taxar» Iin efter avanceringen i rote. I bak-
grunden Aftonbladets och St.-T:s Grumman
Widgeon »Viking».

tifikatinnehaverskan Eva Berglund med
moder. som passagerare, en KZ-II Sport
och en Biicker Jungmann. Sammanlagt var
det nidra trettiotalet flygplan samlade nar
alla kommit, dirav tvAd militira Sk 15, en
d:o Sk 11 och en d:o Kranich. Resten var
civila och flygdagen i Eskilstuna blev dar-
med den forsta flygdagen efter kriget av
omfattning 1 stil med 1939 ars »dagar».
Harliga tider igen!

Ett svagt pipande

inledde det egentliga programmet — det
var en Kranichflygande hirold som blaste
in evenemanget. I den momangen holl fly-
garna pa startplatsen som bdst pa med att
kora bort en envis bisvirm, som fattat kar-
lek till flygplanen och giarna ville bositta
sig pa ndgot av dem for en tid. Efter idog
stravan lyckades flygarna i sina forehavan-
den och defileringen av deltagande flyg-
plan kunde borja sedan stadsfullmaktiges
ordf. madlarmiastare. Bernhard Hellstrom
hilsat publiken. De defilerande lyckades
tamligen val efterlikna bisvarmens myll-
rande prestationer. Det flottaste planet var
wtan tvivel Aftonbladets och St.-T:s am-
fibie Grumman Widgeon, som gjort en av-
stickare till E-tuna fran routen for Afton-
bladets nu pagaende tivling »Flyg med oss,
Sverige !y,

Efter en hojdgissningstavling med »Fis-
kar-Lassey (dven kallad Gustav Larsson)

FOR 5.850:—

Dessa Piper Cubs ha an-
vdnts sdsom forsta dvnings-
plan i amerikanska arméns
och marinens flygvapen. De
dro tvdsitsiga,forsedda med
dubbelkommando o. 65 hkr
4-cyl. Continental motor.

KRONOR FAR NI EN PIPER CUB!

Ett antal begagnade Piper Cubs fran U.S. Army Air Force har dter-

igen anldnt och sdljes fortfarande till det fantastiskt billiga priset av
5.850:— kronor. Priset iinkluderar grundoversyn i Sverige, besikt-
ning och registrering. Leveransplats Bulltofta, Malmé. Offerter sdndas

pé begdran och forfragningar besvaras av

AB AHRENBERGSFLYG
LINDARANGEN, STOCKHOLM

FLYGHAMNEN,
TEL. 67 5812,

1119 95.
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MODELL-
FLYGARE!

Hiirmed ha vi nijet meddela att vi 5pp-
nat en modellflygindustri i Norrland. o Det
dr var absoluta avsikt att tillbandabilla drade
kunder de allra bista kvalitéer av sdvil bygg-
satser som andra malterialer. o 1V ar forsta ka-
Zalog har ny utkommit med massor ay intressanta
nyheter, bl. a. BALSA, segelmodeller, replika-
modeller, dieselmodeller, dieselmotorer, rit-

ningar m. m. Sdndes mot 30 dre i frim.

»KORPEN» Spiinnvidd 98 cm.
Vacker, lidttbyggd modell med god
flygformiga. Byggsatsen innehiiller:
fiirdigd spryglar, lister. plywood, di-
plompapper, ritning med arbetsbe-
skrivning, Balsalim m. m.

Pris pr byggsats 5: 50

»TICO-TICO» Spinnvidd 180 em.
Arets schlager, modellen som konstrue-
rats efter samma prinecip som den
svenska rekordhillaren L. Perssons
modell. Byggsatsen innehiller: firdiga
spryglar, lister, plywood, diplompap-
per, ritning med arbetsbeskrivning,
Balsalim m. m.

Pris pr byggsats 9: 50

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
UMEA

o — — — — p—(— — — — p— —

Var god sind omgaende mot postforskott
LSty EeRats L N S T S

SRt talng | A Ll S e R R e
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som piloterare i det nybildade bolaget
Sormlandsflygs Ahrenbergs-Cub blev det
en »ankomsttavlings med start fran filtet,
orientering Over tvA narbeligna punkter,
inflygning 6ver hangaren pa idealtid samt
pricklandning. Arne Gundersen i likaledes
nybildade AB' Eskilstuna-Flygs Auster SE-
ARU segrade med 6 sek, tidsfel och 0 m
pricklandningsfel,

Finrik Claes Barre heter en avancerad
herre som kan behandla en Klemm 35-Sk
15. Han talade vil med sin ryggforgasare
och visade praktiskt taget allt som var virt
att visa av konstig flygning, forldt, konst-
flygning. Lojtnant Olle Carlsson hirmade
Barre framgéngsrikt aven i ryggflygning
trots att han inte hade nigon ryggforgasare
alls — ty hans plan var ett segel-d:o av
typ Fi-1 frdn Stockholms segelflygsklubb.
S& klittrade frackklidde infodingen John
Bohman till wviders i en SG-glidare och
kom efter diverse krumbukter ner med
stormhatten i behéll. Sedan visade SAAB-
91 Safir med elegantspakande Olle Hager-
mark som férare. Hans avancering var
som vanligt synnerligen sevard, I en tids-
och pricklandningstavling med Babys vann
infodingen Harry Carlsson dver d:on Er-
land Olsson. Fanjunkare Brink — som be-
kant kidnd segelflygarer — svor for en
gangs skull pd termiken, som lekfullt pusta-
de undan ballongerna nir Brink anfoll dem
med sin klubbs Biicer Jungmann — njja,
han trdffade en del ballonger. Efter en till-
fredsstillande uppvisning i avancerad flyg-
ning i Sk 15-rote av finrik Barre och 16jt-
nant Hans Rehnwall kom tvd B 18B di-
nande Over filtet ett par ginger, alltme-
dan publiken spriangde fordimningarna och
de uppstillda flygplanen med noéd och nip-
pe undgick att trampas ner tack vare de
tvd yhogtalarnas Yngve Norrvis och Hans
Ostelius’ sammangaddade anstringningar.
Sedan blev det forvintansfull kobildning
vid rundflaxkirrorna igen.

Som slutomdéem kan sigas att det var
en mycket trevlig flygdag, mera tack vare
det fina vidret och de manga tillstideskom-
na flygplanen 4n pd grund av programmet,
som kanske inneholl lite vil mycket »slit-
flygning». Flygdagsarrangorer miste ta till
paroll: »Longoren lurar — lura longéren!

Vi far inte alldeles glomma att SILA :s
Skymaster »Nordan» gjorde ett par ire-
varv just under ett longorhot samt att den
pa Bromma stationerade amerikanska amfi-
bien Grumman Goose landade pi Ekeby
med bl a commander R. A. Winston, major
Arthur Conradi och mr. Ostelius. De stan-
nade till kvallens avslutningsfest pd det ur-
flotta Stadshotellet. Och sa far vi inte hel-
ler glomma att klubben dagen innan fatt
hem sin Olympia, som vil betalas av en del
av de influtna pengarna.

Tack, Eskilstuna flygklubb, och god fort-
sattning ! Pro Mille.

LOCKHEED L-49 CONSTELLATION
forekommer numera i en kombinerad
last- och passagerarversion med en last-
behéllare monterad under kroppen och
avsedd for extra gods och bagage. An-
ordningen, som liknar den typ som fore-
kommer pa Handley Page Halifax C. Mk
VIII, &r apterad till kroppen med snabb-
lasningar och &r i botten forsedd med
fyra transporthjul. Det extra luftmot-
stind som A&stadkommes av behallaren,
kallad »Speedpak», minskar marschfarten
med c:a 15 km/t men okar i gengald
planets lastkapacitet med fyra ton.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00

Det finns hos

Um: formsmossa

i fornéamligt utférande av prima
vitt sanforiserat bomullstyg
9: —, 11:50

Vid bestillning v. g. limna uppgift
om storlek, emblem och gradbe-
teckning,

PAUL U. BERGSTROMS A B

&

STOCKHOLM 3

5
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REAKTIONSDRIVEN FLYGANDE VINGE

Den forsta reaktionsdrivna flygande ving-
en ar betecknande nog en de Havillandpro-
dukt kallad D. H, 108 och en direkt ut-
veckling av den for oss svenskar sirskilt
aktuella Vampire, som nu ar pi vag att
inforlivas 1 véart flygvapen under den mili-
tara beteckningen J 28. D. H. 108 har en
flygkropp som uppvisar stora likheter med
Vampires men annars ar D. H. 108 ett plan
som mest av allt liknar den tyska Messer-
schmitt Me 163 eller kanske annu mer dess
utv'cckli‘ng; Me 263 (eller Ju 248). De med
slots' forsedda vingarna i 43 graders pil-
form dr utrustade med luftintag i vingro-
ten av nagot elegantare slag dn hos Vam-
pire. Om de i vingspetsarna anbragta tub-

anordningarna har ingenting namnts men
det skulle inte forvana red. ifall det ror
sig om en bromsanordning for att upphiava
spinrorelser som annars ar ganska svira
att eliminera pa en »flygande vingy-kon-
struktion. Reaktionsaggregatet ar formod-
ligen av typ de Havilland Ghost med 2 270
kg startdragkraft. D. H. 108 ar enligt till-
gangliga uppgifter ett experimentflygplan,
konstruerat och provfluget av Geoffrey de
Havilland och foregangare till under kon-
struktion varande flygande vinge for pas-
sagerartrafik, vagande omkring 34 000 kg.
Eventuellt ar dock D, H. 108 identisk med
ett annonserat nytt jaktplan kallat de Ha-
villand Fireflash, Den av brittiska regering-

en bestdllda »vingen» for passageraretrafik
lar skola f2 en maxhastighet pd ndgot un-
der 1100 km/t. Samtidigt meddelas att det
finns planer pi att gora praktiskt taget hela
det engelska flygvapnet »reaktionirty.

GRUMMAN MALLARD kallas en ny
8—10-sitsig amfibie avsedd som eftertra-
dare till den dldre G-21 Goose. Den nya
typen ar utrustad med tva Pratt & Whit-
ney »Wasp» med vardera 600 hk startef-
fekt, vilka ger planet en marschfart av
293 km/t med 55 % effektuttag samt en
flygstracka pa c:a 3200 km med sex pas-
sagerare och 82 kg bagage. Mallard ar
forsedd med indragbart noshjulstdll och
dess flygvikt anges till 5220 kg.

\@“\“EN OM garcoN\E
&

Nu kan varje motorcyklist
adterigen kora pad Gargoyle
Mobiloil D, som vi for nagon
tid sedan fitt hem fran Eng-
land. D-oljan, som ir speciellt
utexperimenterad fér motor-
cykelmotorer, har en excep-
tionell motstdndskraft vid

hoga temperaturer och ir

2

absolut fri fran beck- och koks-

bildande dmnen.

Forsikra Er om rdtt
smdrjning av motor-

cykel — begdr
GARGOYLE MOBILOIL D

INRKS VAR MARKE

, VACUUM OIL

smorjoljespecialister

ot

2%
[ 4 /
.
En verkligt primafolja,®siger Harry Carlsson, thne-

havare av verkstaden Motortjinst i Stockholm och
specialist pa motorcyklar sedan mdnga ér.

ABENY

- SRR - |
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UFPP GENOM LUFTEN, BORT...

En av

vira trognaste lasare, en gang 1 varlden han-

garsopare pa Ljungbyhed, har wr minnets dunkla djup
fiskat upp handelseforloppet fran den forsta luftturen,
som faktiskt gdr ndgot utanfor det wvanliga.

I_{imlen var ljuvligt majbla.
Smé ulliga, filmdekorativa
molntappar gled majestatiskt
fram over den, och luften sag ut
att duga utmarkt att flyga i,
nar jag med latt bultande hjarta
forfogade mig ner till hangar 1,
for att enligt Overenskommelse
mota den atminstone pa Ljung-
byhed nistan legendariske »Bom-
bas». Han hade lovat ta mig
med upp, »skall sjalv upp och
se mig omkring ett tag». Inte ens
tanken pa den stackars uoff-
massuppassaren, som tjatat sig
till en tur med en av sergeanter-
na och som matt si illa att det
enligt mekarna tagit tva dar att
putsa karran invandigt, kunde

avhalla mig. Nagon gang maste
ju bli den forsta, och nu skulle
jag flyga.

Humoret

sjonk  visserligen

Antediluviansk
huva med kant,
m/gidii  (modell
gammal d#r ifinda
dldst).

nagra grader nar jag fick se den
antediluvianska huva med en
framskjutande kant runtom som
en sur sergeant slangde till mig
pa forrddet jamte fallskdarmen,
men nu kunde ingenting stoppa
mig.

Ut till kdrran, anmalan for
»Bombas», Huvan och skarmen
pa, uppklattring. Fastbindning,
angsligt lokaliserande av utlos-
ningen till skarmen. »Gud som
haver» en gang fram- och en
gang baklanges. Kupé, kontakt,
start. En sista tafsning pd huvan
med kamraternas hanskratt rin-
gande 1 Oronen. »Bombasy dr
ryktbar. Men, rosor i ett spruc-
ket krus...

Det dr ljuvligt att flyga! I
borjan glommer man att regist-
rera kroppens och sinnenas reak-
tioner infor den nya situationen.

P \

Men pd 1500 meter kommer de.
Karran gungar pd luftstrom-
marna. Ibland kommer en grop
och vi rakar nerit fortare an
hissen i Empire State Building.
QOch magapparaturen guppar upp
och ned den ocksa, liksom for
ati folja med i dansen. Trakigt
nog ar den en takt efter den
ovriga kroppen. ..

Nu doppar vi nosen, och sam-
tidigt okar motorn varvtalet,
vralet stiger som fran en retad
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grizzly. Bombas kastar en snabb
blick bakom sig, liksom for att
kontrollera att jag fortfarande

ar med. Han far ett blekt men
tappert fleende till svar. Allt
brantare gar karran — men

plotsligt hojer nosen sig igen —
Gud, vi gar runt! Horisonten
forsvinner, framfor mig syns
bara den bld himlakupan, som
inte ser riktigt ut som den bru-
kkar. Inalvorna tycks vara villra-
diga om sin ratta plats i strun-
ken». De flyttar oupphorligt pa
sig for att till slut med ett ljud-
ligt »hep» — som de hort pa
cirkus — bokstavligen talat fly-
ga upp 1 kuslig narhet av strup-
huvudet.

Kare lasare! Ar du en sidan
som hara flugit en ging, sa till-
rar en stilla, medlidandets tar
nedfor din kind just nu. Du vet
hur det kanns att gora tre loop-
ings i strack, utan ndgon paus.
Det vet jag ocksd. Ogonen for-
lorar sin forméga att registrera
befintligheten i rummet, hjar-
nan satts ur funktion nar det
galler att bedoma placeringen i
tiden, och de ovriga sinnenas till-
stdnd parallellutvecklas med des-
sa bada.

Men nar upphetsningen efter
upptagningen till planflykt lagt
> sig, marker jag till min ofdr-
~ stillda gladje att magen inie

krdnglar! Bombas ogon far fak-
tiskt en glimt av forvaning.
Mojligen ar min hudfarg en
nyans blekare, men jag ar vid
fullt medvetande och skulle inte
ha behovt offra middagens kott-
fars och saftkram. Jag kanner
mig till och med hungrig — Ma-
teriens seger Over anden!

“ Vi flyter vidare ut éver Ska-
ne. Ett tdg krialar fram dar
nere som en kort tusenfoting.
Linjen ser ut som ett blixtlas
over ett lapptacke. Om man

droge 1 ldsanordningen, d v s
Hassleholm, och slete upp den
korta stumpen tvars over det
gronflackiga bort mot Halsing-
borg — vad skulle man da fa se?
Formodligen det kollektiva héan-
skrattsgapet pa generationer fly-
gare, som acklas vid dsynen av
amatorflygpassagerarens  hurt-
friskhet. Och det. ..

Vad nu?! Mamma, pappa, far-
mor, Gud Fader, Jumala!

Med vralande motor vraker
planet sig at sidan och rakar
nerat i hisnande fart. Dykvinkeln
ligger nog wvid cirka 45°, medan
min kroppstemperatur rent in-
stinktmassigt staller om sig,
s a s tempererar sig, for den
blivande vistelseorten genom att
springa upp till 76. Och man
dor vid 42... Jorden rusar upp
emot oss och ar alls inte det
stillaliggande, tysta medium som
annars, utan en guppande, demo-
nisk brunsvartbligronrod massa,
som haver sig uppat med en jat-
tes eruptiva véaldsamhet for att
komma &t mig, fattig syndig
manniska, som, ehuru med synd
fodd, likval vagrar acceptera en
ond, bridd dod.

Just nir jag forlorat hoppet

och tar adjo av min alskade
(Birgit, nuvarande adress okand)
drar Bombas spaken at sig. Mag-
sacken slar sig med ett befriel-
sens tjut genom holjet och stor-
tar nedat, nedat...

Den har gangen ser Bombas
annu mera hapen ut, nir jag
inte tuppat av. Efter nagra rolls,
som mots av mig med ett ned-
laitande flin, kommer en spin.
Tydligen min forsta och sista.

Mitt livs upplevelser blir till en
inte alltfér uppbygglig racka le-
vande bilder. Heroen inom mig
pockar forgaves pa uppmark-
samhet, medan 1 stallet harens
langa oron skymmer synfaltet.
Tag lovar att aldrig mera ga tva
ginger i matkon, att aldrig kalla
de enstreckade vicepluggar, att
aldrig mera fa si »brattomsy pa
exp. att jag inte hinner vara
med pa lordagsexercisen. ..

Och si, det hjalper. Bombas
ger gas igen och vi sniffar mot
hemmafaltet.. Ett sista trick —
en fortvivlad handpumpning pa
matningen till branslet. Men nu
vet jag att det ar bag, och tar
inte ens at skarmen.

Nar jag tackat for skjutsen
och spanstigt vandrar ivag bort-

at faltet, foljs jag av den kung-
lica svenska avundsjukans hat-
fyllda blickar. Huvan m/gaaa
(gammal ar anda aldst) ar bli-
ven den gyilene kronan for en
luftens beharskare.

Peter B.

SPECIALNYTT

Dot pastas bestamt att det Ar
valdigt svart att fa instrumenten
att fungera i reaktionsplan dar-
for att det ljuvliga motordarren
uteblir.  Foljaktligen skall e
nya fartvidundren utrustas med
konstgjort darr. Darrhianta pilo-
ter ar diarfén mer eftersokta nu
an tidigare. ..

Med hansyn till svarigheterna
for ensamflygande segelpiloter
att hissa resp reva och fira se-
gel under gang, har Kungsliga
Segelpilotsallskapet hos riksda-
gen hemstallt om ett anslag pa
247 kronor for experiment med
specialtaljor for segelflygplan,
Eftersom all erfarenhet visar att
det alltid ar svdrare att fa na-
gonting att @& uppat (utom
skatten) an nedat, torde det
kunna ifrigasattas om det inte
vore en storre nationalekcno-
misk utrakning att for dessa
pengar lata en kommitté utreda
mojligheterna att placera seglen
pa undersidan av planen i stallet
for som nu pid oversidan.

Svenska  Sprikvardskommit-
tén har enligt en i vanliga fall
valunderrattad killa hemstallt
om andring av Flygplatsutred-
ningens namn till Kungl Sov-
platsutredningen. Motiveringen
lar ha hemligstamplats.

Kusin Konrad.
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[J Champion tandstift 14”X32, 34”X24
Kr. 4:50.

[] Kondensatorer Kr. 2:—.
[] Tandspolar Kr. 12: —.

AEROMODELLER
Box 120 15 Sthim 12 Giro 525 39

Ny sandning Ohlsson-motorer inkomna.

Sind mig mot postforskott det for-

prickade.

g L R I R e b e e
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Lét reparera diacken hos oss, som har r \

ypperligaste maskiner. Vi utfora alla
reparationer av dack till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven fér Flyget ut-
fora vi arbeten. Detta bor vara goda
garantier for Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehor. Laddningsstation,

modern vulkaniserings-verkstad med F

; )

H. M. Konungens Utarbetat av L. Sundstrém
Oumbdrligt for flygforare,
flygtekniker =~ oversdttare,

/I/HC journalister m. fl. Kr. 4:75

i Stockholm A. B. Den enda ordboken i sitt slag!
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 6095 52. k———LINDQVISTS—-—J

Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstruktoren
och flygaren kan
lita pa.

| Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

~

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna
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Flygnytt
I KORTHET

NC 820 ir beteckningen pa ett nytt tva-
motorigt postflygplan frdn SNCA. de
Centre, de nationaliserade franska flyg-
planfabrikerna. Typen &r ett lagvingat
helmetallmonoplan med kort flygkropp,
tva stjirtbommar och infillbart noshjul-
stdll. Tva versioner kommer att tillver-
kas, en postversion samt en variant for
4—5 passagerare plus forare och radiosig-
nalist. Motorutrustningen #r tvd Renault
6Q luftkylda sex-cyl. radmotorer med 300
hk starteffekt eller 240 hk vardera max-
effekt pd 2200 m och drivande tvd mot-
roterande skjutande propellrar i flyg-
kroppens bakre del. Den max medforda
bransleméngden anges till 500 liter. Data
och berdknad prestanda: spannvidd 15 m,
langd 12,85 m, vingyta 32 m® vikter for
postversionen: tomvikt 2170 kg, normal
betalande last 600 kg, d:o overlast 800 kg,
flygvikt 3250 kg; for 5-passagerarversio-
nen: tomvikt 2320 kg, betalande last 450
kg, flygvikt 3240 kg, vingbelastning 92,5-
105 kg/m?2, effektbelastning 5,1-5,4 kg/hk,
maxhastighet pa 2200 m 318 km/t,
marschhastighet pa 2200 m med 70 %
effektuttag 275 km/t, landn. hastighet 95
km/t, stighastighet 360 m/min, stigtid till
2200 m 6 min 30 sek, topphojd 7000 m,
startstricka over 20 m:s mask 450 m.
Prestanda med endast en motor: max-
hastighet pa 2200 m 233 km/t, marsch-
hastighet pA samma héjd 157 km/t, stig-
hastighet 87 . m/min, topphdjd 3100 m,
startstracka over en 20 m mask 1050 m.
Alla prestanda dr beriknade med normal
flygvikt. Maxflygstricka med fyra pas-
sagerare och 405 kg bransle 1250 km.

SOCIETE FRANCAISE HISPANO-
SUIZA har erhallit licens for tillverkning
av reaktionsaggregat av Rolls-Royce
konstruktion. Produktionen véntas borja
inom kort,

CUNLIFFE-OWEN AIRCRAFT LTD
i Southampton har utvecklat ett tvd-mo-
torigt lokaltrafikplan kallat Cunliffe-
Owen »Concordia» och avsett for tio
passagerare. Planet bygges i helmetall
och dr ett lagvingat monoplan av kon-
ventionellt utseende med infallbart nos-
hjulstdall. Motorerna blir av typ Alvis
Leonides LE2M luftkylda 9-cyl. stjdrn-
motorer pa 500 hk vardera. Berdknade
data och prestanda: spannvidd 17,37 m,
lingd 13,46 m, hojd 5,07 m, tomvikt 3 228
kg, flygvikt 4990 kg, effektbelastning
499 kg/hk, maxhastighet pa 985 m 359
km/t, maxmarschhastighet pa 2440 m
341 km/t, marschhastighet med 60 % ef-
fektuttag pad 2135 m 306 km/t, max eko-
nomisk marschhastighet pa 2135 m 209
km/t, landningshastighet 108 km/t, stig-
hastighet vid marken 459 m/min, max-
flygstracka 1930 km, tjanstetopphdjd
6405 m, teoretisk topphojd 7015 m samt
startstriacka 6ver 15 m hinder 525 m.

DE HAVILLAND VAMPIRE, det engel-
ska reaktionsjaktplanet som bestdllts i ett
storre antal av svenska flygvapnet fore-
kommer numera &dven med kastbara
bransletankar under vingarna liknande
dem som anvdndes pa Lockheed P—80
Shooting Star.
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Onodig fallskirmshok

Natur och Kultur har nu aven utgivit en
bok om fallskirmshoppare — Mellan him-
mel och jord — forfattad av en norsk ve-
tenskapare Kare Rohdal.

Forsta tiondelen av boken gor verkligen
skal for namnet. Den tiondelen &r bra,
medryckande och klatschigt skriven och
med ett amne som vem som helst dr pigg
pa. Men sedan blir man bara ledsen i an-
siktet. Sedan forfattaren — och lasaren —
lart sig hoppa, sen hinder ingenting mer.
Alltsammans blir bara en oandligt trakig
vantan med spanning pa att fa stridsorder,
lasaren vantar med minst lika stor spin-
ning pad samma sak, men ingenting hinder.

Ja, si ar det, forlaget ma siga vad det
vill, och Hans Ostelius ocksa, som skrivit
ett entusiastiskt forord till boken. Man far
ingenting veta i boken — mer dn att Kare
Rohdal sakerligen har storre forutsatt-
ningar bade som fallskarmshoppare och ve-
tenskapare an som forfattare, Och det in-
tresserar egentligen en obekant ratt litet.
Man kanner sig lurad pd konfekten.

AR

FLYGANDE VINGE...
: Forts. fr. sid. 25.

blivit fardig, och enligt uppgift skall prov-
flygningarna ta sin bérjan inom kort. FLYG
aterkommer med narmare uppgifter nar
provflygningsresultaten friges.

Tillgiingliga data;

Spiinnvidd: 52,43 m.

Lingd Over allt: 16,18 m.
Héjd: 6,12 m, -

Vingdjup vid roten: 11,43 m.
VYingdjup vid spetsen: 2,85 m.
Tomvikt: 40400 kg.

Normal last: 33 100 kg.
Overlast: 54 400

Normal flygvikt: 73 500 kg.

Flygvikt med overlast: 94 800 kg.

Vingbelastning: 198 kg/m*? (255 kg/m?).

Effektbelastning: 6,1 (7,9) kg/hk.

Motorer: 4 st Wasp-Major om vardera max
3 000 hk.

Maxhastigheten uppges dverstiga de moderna
propellerdrivna jaktplanens och den lingsta
flygstrickan #dr 16 000 km.

Anstillning i

FLYGBOLAG

pd viistkusten onskar flygplan- och motor-
montir med 8 firs tjiinst vid flottiljverk-
stad samt diirefter sedan den 1 jan. 1945
pd division. Svar till »Viistkusten», FLYG,
Tegnérgatan 35, Stockholm, f. v. b.

Lis allt om flyg i FLYG!

*’ Kungsornen’’
Y !

Roggentins beprovade tavlingsmodell,

som pi sin tid gjorde sensation med

att flyga 42 min. 43,2 sek., ater i

lager.

Ritnmng o=

Materialsats av balsa, med
gummi men utan lim ...... 5:60

Apelbergsg. 48
ENTZELS STOCKHOLM

Lar Er flyga
UNDER SEMESTERN

Internatkurser for motorflygut-

bildning pigir under sommaren

vid Vangso o. Stigtomta flygfalt.

Aven lordags- o. sondagskurser

pagd. Prospekt erhélles fr. O.

Sormlands Flygklubbs sekretariat,
Gnesta, tel. 2 60.

Dalarnas Segelflygskola,
Borldnge

Kurser i glid- och segelflyg pa-

gar hela sommaren. Anmilan

till kurserna 10 — 23 juni samt
25 juni— 6 juli bor goras snarast.

Begir prospekt!

BORLANGE-DOMNARVETS
FLYGKLUBB

tanos"

Begir vira prospekt.

Lar Er flyga!

Ax Ni en av dem, som inser fly-
gets framtidsvirde, bide for nytta
och noje, lir Ni Er flyga!

Forligg Er flygutbildning till Jénképing. Nya flygplan, forstklassiga
lirare. Sinkta utbildningspriser och flygplan av typ Piper Cub.

A.-B. Smdlandsflyg jinksping tel. 5800, 4100, 5850 (Hangaren)

17 ARS YNGLING
onskar anstillning som mek. lirling vid
civilt flygbolag. Svar till »Villig att lira»,
tidskriften FLYG, f. v. b,

HUDDUNGEBY
SNICKERIFABRIK

Huddungeby Tel. 48

Tillverkar byggnadssnicke-
rier samt inredningar i

alla sorters trdslag.
INFORDRA OFFERT!

Leverantor till Kgl. Flygfirvaltningen.

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN |
star till Eder tjdnst! Elever
mottagas for erhdllande av
certifikat samt 6vningsflygning
och férnyande avforfallna cer-
tifikat.

Prospekt sdndes pa begédran.

Forstklassiga ldrare.

ORSA

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

Iinstallatérskurser under Kungl.
fackskola. Fackskola i

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 - Goteborg - Tel. 145939 - Inspektor Prof, Gosta Bodman.

Enda tekniska institut i viistra Sverige som har verkmiistare- och ingenjors-

kurser biade i en dag- och en aftonskola med examen pi kortaste tid. Elektr.

kommerskollegii kontroll.

skeppsbyggeri.
PROSPEKT! Nya verkmiistarekurser borja den 19 aug. Nya ingenjorskurser
borja den 26 aug. Angiv om mdojligt vilket fack som Onskas.

Kemisk-teknisk
Senaste lidsaret 525 elever. Begir
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"NORDISKA” SEGELMODELLER

‘ J i star infor den stundande modellflyg-
sasongen 1946 — den forsta verkliga
fredssasongen efter sex ar. Vara utlandska
kontakter har Aterupptagits, vi har fatt in
balsa och gummisnodd, som forr 1 varlden
betydde livet for modellflyget. Vi har ge-
nom utlindska facktidskrifter, som nu ater
horjar utkomma regelbundet, fatt ta del av
resultat som nétts i England och i Amerika
och andra modellflyglander. De gemensam-
ma modellflygreglerna har gjort samarbetet
fastare med vara nordiska grannlinder. Om
gamla tecken haller strack har vi alltsa att
vanta en modellflygverksamhet som slar
alla hittillsvarande rekord.

Men hur ar det i sjalva verket med den
saken? Om man tanker pa tiden for ett
ar sedan och jamfor den davarande modell-
flvegverksamheten med den av i dag sa kan
man verkligen inte annat an bli ledsen i an-
siktet. Varen 1945 var det mera fart och
rusch pad modellflygfronten. Vi hade klubb-
tavlingar landet runt, nya konstruktioner
dok upp som svampar efter regn och man
kande att det var liv och brinnande intresse
bland modellflygarna. For narvarande be-
finner sig modellflyget i en dodperiod. Vad
detta kan bero pd ar annu svart att saga.
Kanske har modellflygarna fatt for myc-

»Matador-13» dr konstruerad av V. Jirkk#, Helsingfors. Den tidvlar i klass
A-2, har en spédnnvidd pi 1600 mm, lingd 700 mm och vingyta 24,8 dm?2.

r Trots att de nya modellflygregler-
na annu inte dr godkanda har man i
Finland for ratt linge sedan borjat
konstruera enligt de nordiska reg-
lerna. Det dr tydligt att finnarna
med stor omsorg forbereder sig for
landskampen 1 augusti, Har nedan
publicerar ©i ndgra ritmingar av de
allra senaste finska segelmodellerna
Helsingforskorrespondent

o

ket av det goda pa en gang eller har de
nya reglerna fororsakat for mycket huvud-
bry? Det senare dr inte alldeles omojligt ty
sanningen att siga si verkar de nya bestam-
melserna ganska invecklade och det tar sa-
kert sin tid innan alla aktiva modellflygare
hunnit studera igenom dem samt konstruera
och bygga sina nya modeller. Hur som
helst, det ar sa dags att borja sno sig, ty
landskampen gir den 17—18 augusti.
Finnarna, som ar vana att bygga en ny

som  vdr

sdnt oss.

modell for varje tavling har med anledning
ay de nya reglerna gatt in for en verklig
konstruktionskampanj. Redan i vintras fanns
det massor av snordiska modeller» och un-
der hela varen har byggverksamheten fort-
satt i standigt okat tempo. Det ar tydligt
att nederlagen i de tidigare landskamperna
svider och nu har man med akta finsk sisu
gatt in for att fa en dndring i saken. Var
Helsingforskorrespondent har sant over
ritningarna till ett par framgéngsrika se-
gelmodeller, »Jinxy och »Matador-13».
Den forstnamnda tivlar i den minsta
segelmodellklassen och ar konstruerad av

Jormma Pajanen, Finska Normallycéets MFK.

Konstruktoren betecknar modellen som en
svintermodelly, gjord for svaga, eventuellt
helt uteblivna uppvindar. Till det yttre ar
»Jinx» synnerligen elegant och dessutom ar
den forsedd med en del intressanta finesser.

Vad man till forst lagger marke till ar
den originellt utformade »fortressfenany.
Motsvarande fenkonstruktioner har pd se-
naste tiden borjat bli ganska vanliga aven i
Finland, ty det har visat sig att den langt
utdragna fenryggen i vissa fall ger mycket
bra startegenskaper. Trots att »Jinx» en-
dast ar en A-l-modell har den en sinnrik
tidsutlosningsmekanism, som fungerar med-

En elegant och higviirdig modell i minsta segelmodellklassen.

yta 14,5 dm?=.

Den iir konstruerad av Jorma Pajanen, Helsingfors, och har
foljande data: spinnvidd 1200 mm, liéingd 670 mm och ving-
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elst ett litet urverk. Efter onskad tid fal-
ler mekanismen ut en effektiv bromsklaff,
som sitter mitt pa vingen, och harmed okas
sjunkhastigheten till den grad att modellen
mycket hastigt landar. For att gdéra den
barande stabben si effektiv som mojligt
har man pa dess andar monterat sma ver-
tikala skivor som hindrar luften att strom-
ma over stabilisatorspetsen. En extra poing
i modellens elegans ger vingkladnaden.
Framkanten ar namligen kladd med 0,4 mm
plywood, vilket ger béade en torsionsfast kon-
struktion och ett elegant utseende.

Den andra modellen »Matador-13» ar
konstruerad av /. Jdrkkd, aven han fran
Helsingfors. Modellen, som tiavlar i den
nordiska masterskapsklassen, har vid Hel-
singforsklubbarnas tavlingar visat mycket
bra egenskaper, och de nya A-, B- och C-
modellflygmarkena klarade konstruktoren
med sin Matador pa en dag. Det sviraste
var enligl uppgift att himta modellen. »Ma-
tador-13» ger en liten uppfattning om hur
slanka och eleganta flygkroppar den nya
formeln L2:300 tillater. Den stora och lingt
bakatdragna sporrfenan &ch oOver huvud
taget hela stjartpartiet ar ratt kanneteck-
nande for de finska segelmodellerna av i
dag. Konstruktionen ar mycket andamals-
enlig, ty stabben blir pd sa satt litt tili-
ganglig och monterbar, vilket har sina for-
delar ur trimningssynpunkt, i svnnerhet i
det fall da vingarna sitter fast i kroppen
med den s k finska vingfastsattningen, som
inte tillater nagra dndringar pi vingens
anfallsvinkel.

Finnarna star som sagt hart i och arbetar
pa nykonstruktioner som aldrig forr och vi
har sakert att vanta oss ett hdrt motstand
fran det hallet. Salle.

BJORNEBORG
BLIR LANDSKAMPSPLATS

‘ Ji har redan tidigare meddelat att mo-

dellflyglandskampen Sverige-Danmark-
Norge-Finland i 4r kommer att gd 1 Fin-
land. Nu har vi ytterligare genom var Hel-
singforskarrespondent fitt veta att tivlings-
platsen skall bli Finlands storsta flygfilt
vid Bjorneborg.

Landskampen ager rum den 17—I8 aug
mellan 4-mannalag fran, som vi hoppas, alla
fyra nordiska linderna, Tavlingsklassen
blir den nya A-2 (»nordiska mésterskaps-
klasseny), alltsd segelmodeller med en ving-
vta pa 24—26 dm2, min vikt pd 400 g och
kroppsformeln L*:300. De tre basta flygar-
nas resultat i varje lag avgor placeringen.

Forutom i landskampen kan gisterna dven
delta i de finska misterskapstivlingarna i
klasserna A-1, A-3 och A-flygande vingar
samt 1 gummimotorklasserna C-1, C-2 och
C-3 (= Wakefield), vilken sistnamnda kem-
mer att uppvisa ett strongt finskt garde.
Aven i gasmotormodellklasserna D-1 och
D-2 blir det tavling. Maisterskapstiteln kan
givetvis erovras endast av finnar.

Under de timmar landskampen pagar ar
det inga andra tavlingar, Den lokala flyg-
klubben har hand om de praktiska arrange-
mangen och den synnerligen energiska dam-
sektionen har lovat stalla till med en alla
tiders flygartraff for deltagarna.

I programmet ingar dessutom en blixt-
visit pa Jamijarvi, som ligger endast 6 mil
fran Bjorneborg.

Finlands Flygforbund stir for alla kost-
nader for deltagarna frdn riksgransen till
aviarden fran Abo.
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LOCKHEED AIRCRAFT CORP., vars
nya tvasitsiga sportplan Lockheed -»Big
Dipper» havererade under flygproven i
februari, skulle enligt cirkulerande ryk-
ten helt lagga ner sin tillverkning av latt-
flygplan, men enligt asikter i amerikan-
ska flygkretsar kommer Lockheed att
fortsatta utvecklingen av den intressanta
konstruktionen »Big Dipper> under detta
ar och under 1947 sdtta igdng serietill-
verkningen. »Big Dipper» &r ett lag-
vingat monoplan i helmetall med skju-
tande propeller. Lockheed uppges vidare
ha planer pa en »folkhelikopter» med re-
aktionsdriven rotor.

Boden

Automatrestaurangen

Rekommendera s,
&, Strandviigen 10, Tel. 23 47,

GOD och VALLAGAD MAT.

1:a klass abonnemang

-
Bodenbygdens Elekiriska
0. F. SUNDKVIST - VITTJARY
Telefonr 6437 - Boden
Uttor elektriska installationer av alla slag.
Vid ny- eller ombyggnader bir offert be-
giiras, Forsiiljer elektriska motorer, kok-
spisar o, -plattor o. annan elektr. materiel.

BAUER 8 ANDERSSON

FARGERI & KEMISK TVATTANSTALT
Tullgrind 4,
Telefon 224 44

Linkoping

Virt motto:
Gott arbete och humana priser

Albin Fransson

MALERIFIRMA Malmsliatt
Tel. Malmsliitt 28, 127

Verkmiistare GoOsta Franssons bostad
Tel. Malmslitt 162

Martin Angquist */3

Telefon 220 47

ERIKSLUNDS-BAGERIET

V. LJUNG

Tel. 1257 ERIKSLUND BODEN
Rekommenderar

sina villkinda tillverkningar

FLYGDRAKTER, MGSSOR och BASKIR

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linkoping

Linkoping

Willfors Konditori

Storgatan 28 - WLinkiping
Tel. 20121, 21124
Konditoriet ddr man trivs
Bestiillningar 4 tartor, efterriitter m. .
utfores till storsta belitenhet.

KARINS FIN- OCH
HEMBAGERI

Rekommenderar
@ sina forstklassiga tillverkningar @

Snickarcgatan 28 Telefon 224 14

Skandia-Konditoriet

Badhusgatan 8 - Linkiéping
Tel. 244 67
Servering av
Bakverk Smorgisar - Kaffe - Thé
Choklad - ULiskedrycker
till underhillande grammofonmusik

ELSAS

NYA CAFE & MATSALAR
Repslagaregatan 14 (vid S:t Larsparken)
Telefon 242 06 Linkoping

PILSNER OCH MAT

Oppet 6 f. m.—K830 ¢, m.
Sondagar 8—11 £ m,, 1—8 ¢. m.

God husmanskost Moderata priser

FLYGARE!

Prova

Kafé Eklidens

GODA KAFFE OCH BROD
Modern grammofonanliggning
Obs.! Ny regim!

Linkopings Billackering

Klostergatan 5
Tel. 224 20

Forstklassigt arbete garanteras
Mangarig praktik

RINGEN
KAFE och MATSALAR

Nya Tuaunneforsviigen 69 - Telefon 237 82
God och villagad mat till billiga priser!
Rekommenderas
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M;jolk-
och Brodaffire

FORENINGSGATAN 15 '
Rekommenderas
Anna’” Ax.

Tel. 223 51 Linképing

FRUKT & BLOMMOR

Aldor Flodin
Barnhemsgatan 18 - Linkoping
Telefon 248 92

KONSERVER & GRONSAKER
KRANSAR & BUKETTER BINDAS

Firma EI-Byran

Innehavare H. Hiillgren
Entreprenor for Lulea stad
1828 % 18
Forslag, Ritningar, Installationer och alla
slags reparationer i branschen

Stationsgatan 8 - L UL E & - Telefon 40 37

Konfelktions- Metall

Linkoping - Tel. 257 00
Overallknappar, Knappformar, Byxknap-
par, Blyknappar, Spiinnen, Skyddskapslar,
Siikerhetsnillar, Klackbrickor samt diverse
massartiklar for konfektionsindustrien.
Pappersklimmare, Nilklammer, Pisnitar,
Emblemnilar, Flaggnilar och diverse

artiklar av trid och plit.
Utfor fornickling, galvanisering, brinn-
lackering och glodgning av massartiklar.

2 81 9 5 ir tol(-fnnnummen\ till
Stenboms Rirledningsfirma

niir det giiller lagning och reparation av
Ror och Kranar
LAl NS K OERPSIENSG,

STORST och BAST

Tapeter - Iiirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o. Forbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulea Telefon 2229 - 1594

VETEKRANSEN

GER GOD VALUTA FOR KUPONGERNA
S:t Larsgatan 22 - Linkiping

Telefon 238 36

HERRSKRADDERI @ DAMSKRADDERI
UNIFORMER

G. A. Lindqvist

Platensgatan 38 - Telefon 21225

Linkoping

Viind Eder till
Linkopings Auto -Elektriska
Nya Tanneforsviigen 15 - Tel. 272 09
Specialverkstad f. allt bilelektriskt
Vi forsilja och reparera allt i branschen
forekommande: generatorer, startmotorer,
magnetapparater, relier samt batterier.
Specialité: Magnetapparater
Batterier: Auto, Saaj, Batteriladdningar
. Offert pi begiiran!

LINKOPINGS
ELEKTRISKA AFFAR

Martin Svensson - Storgatan 44

Forstklassiga Elektriska anliiggningar

F. ROGERS

SLAKTERI. & CHARKUTERIFABRIK
Svartistaden - Telefon 2341, 15 17

*
REKOMMENDERAS
@® Alltid fiirska och prima varor @

G. Oscarssons Cykelaffdr

Nya Tanneforsviigen 26 - Telefon 260 48

Forsiljer den forniimliga kvalitetseykeln
CENTRUM. Reparation, renovering och
lackering av alla slags cyklar.

Radioreparationer, Reservdelar, Svetsning

Gynna

VARA ANNONSORER!

Bliv daglig giist pa

Astas Matsalar

Smedjegatan 14 - Tel, 32 80
Obs.! Ny regim
Inneh. M. Holm, H, Johansson
NY FESTVANING

Pitea

Lulea

Tannefors
Glasmasteri- & Ramaffir

D. MYHRINDER
Nya Tanneforsviigen 72 (Posthuset)
Telefon 253 75 f

GLAS - RAMAR - TAVLOR - SPEGLAR
m, m.
OLJEMALNINGAR

Finska Bastun

Landsgatan 7 - Luled
Telefon 16 19
5%

DAMER: Tisdagar och fredagar 1120

HERRAR, Mindagar, onsdagar, torsdagar
och lordagar 11—20

TURLISTA for
Omnibussen LULEA —PITEA — LULEA

Vardagar frin Luled 9.00
» » Pited 15.00
Soén- o. helgdagar » Luled 9.00
> » » » Pited 17.00

Telefon Lulea 25 04
ELIS DANIELSSON - Tel. Pitea 1208

)
-
e

ckholm

MALERIFIRMA

OSCAR ROSANDER

Hamngatan 8 - Linképing
Telefon 20829 - Verkstad Klostergatan 17
Mileriarbeten och reparationer alla slag!

Begiir kostnadsforslag

Stig Wikstroms

CYKELVERKSTAD - Eftr, S, Wallmark
Storgatan 27 - Luled
Tel, 2554 - Bost. 32 36
Stor sortering av reservdelar och tillbehor
Reparationsverkstaden rekommenderas
Gummiskodon vulkaniseras

Forsiljare av Cykelmiirket Ornen

ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN
»Damernas i glidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39.

8. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkliider.

< < I

(1)

=

Gunnar Johnsons Eftr.
LINKO®PING
Bokhillaregatan 1 - Telefon 228 89
Reseffekter - Handskar - Liidervaror
VASKOR REPARERAS
HANDSKAR LAGAS och TVATTAS

J. Jonssons

SMIDESVERKSTAD
¥
Bergniiset - Lulea

Telefon 24 38

BLOMSTEREH ANDELN
Edelweiss

Erik Dahlbergsgatan 28
Tel. 62 44 12
Hornet av Erik Dahlbergsg. o. Kallskiirsg,
Alltid friska och vackra Blommor!
Rekommenderas
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MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 50 35 42
S:t Eriksgatan 29 Kontor 50 63 08

Arbeten utforas
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsfirslag

S. Sanders

LIVSMEDEL

Telefoner 67 30 53, 67 36 00 (ankn, bostaden)
Smedsbacksgatan 9
Vi std till Eder tjinst med riklig

sortering av forstklassiga Kott-,
Charkuteri- och Specerivaror

HASSELBY

JARN- och
FARGHAN DEL

CENTRUM
Telefon Hiisselby 3 12 och 6 06

Wictorssons Cykelaffdr

Polhemsgatan 8 - Telefon 52 54 05
*

Forsiljer CRESCENT och andra {forst-
klassiga miirken % Aven begagnade cyk-
lar %+ RESERVDELAR % Vinterforvaring
Fullstiindig REPARATIONS - SERVICE

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfor gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schaktningar

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Yiirtaviigen 19 - Tel. 62 16 04
Tel. 62 06 80

Mjolkaffiren Tel. 60 77 14

Rekommenderas

Stockholms niarhet

GRUS & SINGEL

Lindalen

Sven* Karlsson,

Stockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 266
Bost, Alta 3 66

Sundsvall

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSVALL

Rekemmenderas!

Uppsala

Girdets Tvitt- och
Strykinrittning

Erik Dahlbergsgatan 21
Telefon 62 85 54 Ny regim

REKOMMENDERAS

BROMMACENTRALEN

Riksbyviigen 2 Tel., 26 29 46
(Hornet av Drottningholmsviigen.)
Forsiljning av: Radio, Kl artiklar, Sport,
Cyklar. Reparation av: Cyklar, alla slags
elektr. artiklar, radioapparater (alla mir-
ken) repareras. — Forstklassigt arbete
garanteras, Mingiirig praktik, Innehavare:
R. Stephan., Obs.! Ny iigare med friska

takter.

MEKANISKA VERKSTAD
Blomgatan 9 - Tel. 410 40
UPPSALA

Hirdugnar - Smidesugnar
Hogtrycksfliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare

Byggtorkar Pressverktyg

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorget 48 - Tel, 26 18 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER - SNICKERIER
FLAGGSTANGSSERVICE VEDKAPN.
Rekommenderas !

R. A. Skolins Mek. Verkstad

Rasbo - Tei. Uppsala 770 83
Tillverkar:
viighyvelstil, lyftkranar, klorkalcium-
spridare, stubbrytare samt alla fore-
kommande smides- och mekaniska
arbeten

Vi har PARIS i fingertopparna

Gdrdets Syatelier

KAPPOR
. DRAKTER & KLANNINGAR

| Angskiirsgatan 5 Telefon 61 569 96

Thor Karlssons
BLECK- och PLATSLAGERI

HORNAKER - VIGGBYHOLM
Telefon Viggbyholm 1 10
Utfor alla slags Plitslageriarbeten
Intfordra anbud

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glasogon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Oplisik och Sjukvardsaffar

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

LUX KAFE

LUXGATAN 11
Storre och mindre fester, dekorativt och
hemtrevligt - God och viillagad mat till
humana priser - TLokalen uthyres for
klubbar och sammantriiden

Telefon 52 14 33

Nyqvist & Olsson

CHARKUTERI - SPECERI
BROD - MJOLK

Valhallaviigen 133 - Tel 6252 13, 6252 14

Rekommenderas

Alb. GOZZV’s

MURBRUKSFABRIK
Kopmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.
MURBRUKSFABRIKEN

Telefon G:a Uppsala [27.

- o . .
Kafé, Konditori o. Matservering
Spingaviig. 20 - Lilla Ursvik - Tel. 28 53 90
Gott kaffe God mat
Goda smorgasar
Musik Hembakat brod
Téartor pd Dbestiillning
Liiskedrycker, Choklad, Cigarretter

Vordsamt HANNES GILLBERG

Thelins Konditor:

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

Utfor alla slags bestiillningar som tillhor
ett forstklassigt konditori

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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Flyg nr 12/19

iirldsmiirkel far viirldsflyget

Fylida bensintankar dr inte nog for att hdlla ett flygplan igéng.
Fran propellerlagringarna till sporraxeln
finnas manga viktiga organ som mdste
smorjas for att det hela skall fungera.
For varje smorjstdlle har Intava det rdtta

smorjmedlet.

Intava levererar hogvdrdig flygbensin, flygmotoroljor och

speciqlprodUTder over hela vdrlden.

SVENSKA A.-B. INTAVA

NYBROGATAN 6 STOCKHOLM




