
MED 



2 

ROLLS~ROYCE 
Vätskekylda 

FLYGMOTORER 

Rolls-Royce vätskekylda motorer i de engelska 

tunga bombplanen hjälpte till att vinna den 

slutliga segern. I dag stipulera de män, som 

hålla på med att etablera världens flygtransport

linjer, Rolls-Royce transportmotorer för sina 

flygplan. 

De engelska flygplan, inkluderande "Tudors" 

och "Yorks" , som insatts mellan Europas 

huvudstäder, äro försedda med de berömda 

Rolls-Royce "Merlin" motorerna. 

R O L L S -R O Y C E L I M I T E D - Head Office, 

Derby, England. London Office, Conduit Street. 
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VIKTIGARE FLYGFÖRBINDELSER 

}"'rän den 1 juni 1946 tills vld~trfi: 

Fr. Aalbol'g 10.55 t. Göteborg 10.35D 
» Amsterdam 12.15 » Köpenhamn 15.50D 
» 17.15 » » 20.551> 

15.45 » Malmii 111.00' ) 
17.15 » » 20.aOV 

• 12.15 » Stockholm 17.30D 
• » 15.45 :t 21.20' ) 

Bruxelles !J.OO» 1:~.;{l)IO) 

» 14.;~O » 18.10') 
» Geneve 10.:\0 • » 1HAO" ) 

Göteborg 11.00 » Aalborg 12.40D 
» 10.50 » Köpenhamn 12.55D 

1!J.55 » » 22.00D 
10.15 » London 14.300 
11.:\5 » » HI.05") 

» » 20.10 » Malmö 21.20D 
» 8.20 » Stoekholm 10.05D 

Vl.OO • 14.451> 
1B.;\O » 15.15;') 

» 20.00 » » 21.45D 
» Ki;pe'nhamn lO.l5 » Amst<~rdalll 1l.55D 

13.10 » » 14.45D 

~g:~~ : Göteborg 10.:35D 
» 20.35D 

• 8.30 » :Malmö 7.45D 
» 9.:~0 » 8.45D 
» 10.30 » !}.45D 
» 12.30 » 1l,45D 

» 15.00 · H.15D 
» 18.00 • 17.15D 
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Fr. Köpenhamn 19.00 t. Malmö 18.15D 
» » 21.30 » » 2O.45D 

» 10.30 » Oslo 12.00D 
» • 20.30 » » 22.00D 

7.00 " Stockholm 9.:{OD 
» 111.:\[\ » » 17,40D 

» London 9.00 » Göteborg 1:3.005 ) 

» 15.30 » » liJ.40D 
» » 0.00 • Stockholm 15.15') 

• 15.30 » » 21.45D 
» Luleå 7.45 » Härn/Sundsv 0.30D 

» 7.45 • Stocl,holm 11.30D 
Malmö 8.30 » Amsterdam 11.55V 

11.25 » » 14.451 ) 

• 7.00 » G1iteborg S.05D 
» 7.00 » K1;I!enhamn 8.15D 
» 8.00 » » !l.15D 

» 9.00 » 10.15D 
• 10.30 » 1l.45D 

» » 13.30 » » 14.45D 
» » 16.30 » » 17.45D 
» 17.30 » 18.45D 

• 20.00 » » 21.15D 
8.aO » Paris H.10V 

» » 11.15 » » 16.100 ) 

» • 7.00 » Stockholm 10.05D 
7.:\0 » !l.30D 

14.15 » 16.207 ) ., 19.20 » 21.20' ) 
• Oslo 12.a5 .. 1ri.OOl.) 
» » 18.00 » » 20.45D 
» Paris 8.45 » Malmö 1:\.457 ) 

» 15.00 » » 2O.aOV 
» » 8.45 » Stockholm 111.2( 7 ) 

• Prag 15.00 » » 18.458 ) 

• Stockholm 9.00 » Amsterdam 14.45
'

) 
0.30 • » 14.45D 

» 7.30 » Bruxellt's l!J.452 ) 

» 14.30 » • 2VlO'O) 
8.15 » Gp.ueve 14.35") 

» 8.00 Göteborg 0.551) 
!J.15 11.0,,") 

» 10.50 » 12.45D 
18.00 » » 10.55D 
8.00 » London H.:mD 
!J.15 » » 11l.Oti") 

» 17.45 » Luleå 21.30 D 
8.50 Malmij lO.55 ll } 

0.00 11.05' ) 
18.00 » » 21.:!OD 

» 1!J.OO » » 2UlOD 
» 8.45 » Oslo 11.40D 

15.:l5 » » 17.:\5D 
» 8.50 » Paris 16.1\1") 

8.0n • Prag 1B.25H) 

» 17.45 » SnndsvjI-liirn lfl.25D 
7.00 Visby S.lOD 

10.20 l1.aOD 
13.40 .. H.50D 
11:i.15 1) 17.2(1) 
17.00 » » lR.lO]) 

» 10.30 » Warszawa 15.25f' ) 

SUI\dsv /Häru 19,45 » Luleil 21.!{(lJ) 
» !J.50 » Stockholm U.30D 

Visby 8.30 • !l.40n 
11.50 » lR.OOD 
15.10 » 1<l.20D 
17.45 1) 18.55)) 

» » 18.:10 » 1!J.40n 
» Warszawa 16.30 » 19.:!5") 

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholm
Lissabon och Stockholm-Rom. 

Tiderna är angivna I på resp orter gällande 
lokaltider. 

D = dagligen 
V = vardagar 
l) = måndag, fredag 
2) = lördag , 
3) = onsdag 
4) = torsdag 
') = dagligen utom 

olllidagar 

O) :;::: tis,dag. onsdag', 
torsdag. fredag , 
lördag' 

7) = m,lndag, ons
dag. torselag, ' 
fre'dag, liirdag 

S) = m,lndag 
Il) == tisdag. torH.duJ! 

JO) == söndag, torsdag 

OMSLAGSBILDE.N 
ba,r vi denna gång 
hiimtnt från det. .... ",
rllm",.J<n sportflyget. 
_om viu aldrig b .. ft. 
~i"t. mycket luft under 
vingarna 80m nn. 
FI~'gfält och hanga
rer byggs i .t,or ut
sträckniug' med de 
.ta,tllga och kom.mu
nala, myndigheterna.s 
bistånd och otta på 
dera. Initiativ. USA 
- och Inte minst det 
kvinnliga USA 
Il/iller verkligen på 
a.tt bli a.1r minded. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Byggmästare E. Nyström, Kristianstad. 

Linghems Spannmåls AB, Linköping. 

MODEUBYGGARE! 
BYGG REPLlKAMODEllER AV DEN POPU

LIRA J 2& MUSTANG 

~~) .,. =-
Använd vära filrstklassiga materialsatser: 
. t. e;; ...... .. ....... . " skala 1: 50 kr. 2: 50 
t!'ii .................. skala l: 100 kr. O: 90 

Gjutna i aluminium .... sl,ala 1: 50 kr. 7: -
Gjutna I aluminium .... skala 1: 100 kr. :3: 75 
Ritningar och arlJ.-besl,rlvnlngar me!lfiilja. 
Sälldes m. post.iG,·sk.. van'iel Jlorto tillkom
mer. Vr,r utförliga katalog il allt fUr modeJl
flygbygge crh. mot ins. av :\0 öre i frim. 
IndustritIrman STAG - A,·d . ..J" - B o Il n ä s 

l...--_ _______ _ 

INTERN. SPEDITION 
SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖiEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖPENHAMN 
AARHUS 

PADBORG 
KOLDING 

OSLO 
ESBJERG 

ODENSE 

Auktoriserade (raktagenter (ör A. 8. 

Aerotransport och med dem sam

gdende in- och utländska flygbolag. 
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Vickers Viking 
är u trustad med 

.bL a. följande . 
--~-

INSTRUMENT från SMITHS AIRCRAFT, INSTRUMENTS Ltd. 
}1'LYGINS1'RUMJ~N'l' 

H .... t.lghetsmätare 

Höjdmätare 

Klocka 

2 st. 

2 st. 
t st, 

Stlg- och sjunkl"'Htlghet.miitl\re 2 st. 
GlrJndik .. tor 2 st. 

MOTORINIS'l'RliJ\I.ENT 
Jförkoml)reto~ol'try(~k 
Hylkll\fflJlcllkl\tor 
Yal','rii,knnre 
BriiJlsletryckm.iUllre 
Brii.nslt·ur 
Oljetryckmätnre 
TerlnOtnetrRr 

2 st. 
2 st. 
2 st .. 
2 ot. 
1\ st. 
2 .t.. 
6 st. 

HJ iH.l'lNSTRIJM J<; N 'I' 
8 .romHt,I'y(;klnåtn.,rt' 
AvtsulugHväts.kemiitare 
Nt'ld.1sni,ng~lndikn,tor 
VlngJ,laff.lndlk'ltor 
Ytterll1t'tterlnomt.~ter 
Lnnf]ningsst.illslndlku.t,hr 
Und{'Il'try(l}ismätare 

I st. 
I st. 
l .t. 
t .t. 
l st. 
t st. 
1 st. 

Representant: AERO MA T ER JEL A. B. 
/ 

Birgerjarlsgatan 6, Stockholm Tel. 600921, 600311 

AIR-SEA-RESCUE 
EQUIPMENT 

FOR COMPLETE SAFETY 
RUBBERISED FABRIC DEVELOPMENTS 

AIRCRAFT DINGHIES 
AND FLOTATION GEAR 
WITH MAN UAL, OR- <RF'P 

\ I UD 
cOMPAN\" 

IMMERSION SWITCH 
OPERATING HEADS FOR 
AUTOMATIC INFLATION 

PIONEERS AND ORIGINAL INVENTORS 

AIR BORNE LIFE-BOATS 
CANOES 

FLOTATION BAGS 
COl INFLATION GEAR 

LIFE-BELTS 
BALLOONS 

AIRCRAFT FABRICS 

:J:;~' ~I AIRCRAFT L1FTING BAGS 
CANVAS HANGERS 

TOW TARGETS 
PARACHUTES 

SAFETY HARNESS 
• PONTOONS 
FABRIC FITTINGS 

GENERALAGENTUR, FÖR SVERIGE : A. B. FLYGLEVERANSE R, ARSENALSGATAN 4. Tel. 234895 

R'F'D CO. lTD. .• GODALMING. SURREY 
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KSAK-
Borlättge-DoJnnarllets 

flygklubb 

inbjuder till »Iyckad semestervistelse» vid 
Dalarnas segelflygskola och framhåller sko
lall1s goda lä,ge i rnasriket och de goda bad
möj ligheterna. 

Norrköpings flygklubb 

KOMMER KOMMER INTE har skickat ut sitt prospekt för året om 
motor- och segelflygkurserna i det livaktiga 
»Peking». Som bekant har KSAK inbjudit grann

länderna att sända representanter till täv
lingarna på Alleberg och i Örebro. Dess
utom har Holland, Schw·eiz och Tjecko
slovakien inbjudits att sända observatörer 
till de båda tävlingsplatserna. 

Det enda som är bestämt när detta skri-

Öt1gårds i Norge 

Rubrikens pluralfonn har sin förklaring 
däri att segelflygentusiasten m m Karl Erik 
Övgård för någon tid sedan inträdde i det 
äkta ståndet och begav sig på bröllopsresa 
till Norge. 

Övgård skulle emellertid inte vara Öv
gård om han underlatit att begagna detta 
tillfälle till segelflygpropaganda på andra 
sidan Kölen. Utmstad med fruga och smal
film hemsökte Karl Erik ett flertal platser 
i Norge, bl a Oslo, Hamar och Gjövik, 
kontaktade norska flygarkolleger och pra
tade segelflyg. Överallt kunde han ghidja 
sig åt god publikanslutning och en stri'dan
de gästfrihet från de norska värdarnas sida. 
Enligt Övgård var materialbristen den svå
raste stötestenen för det norska segelflyget. 
Norrmännen lär emellertid vara inriktade 
på att kOnCelJtrera anskaffningen av hög
värdiga segelflygplan till 0lY111pia och 
Mos\'iey. 

B-certifikat och runflflygnitlg 

Lllftfartsinspektionen har utfärdat tillfäl
liga bestämmelser för innehavare av B
certifikat. Eftersom rLmdflygflugan i dessa 
dagar grasserar värre än någonsin kan 
Nytt-läsarna kanske ha intresse av att när
mare kiinna till dessa bestämmelser, som 
å ter ges Il edan: 

Tills vidare medges för innehavare av B
certif ikat med militär flygutbildn·i-ng att ut
föra ru.ndfIYl"/nillg på följande viI/kor. 
l. ."·ökande skal/ ha minst 500 timmars flyg

tid såsom förare, ·varav millst 15 t-im1tl<lr· 
i resp företags tjänst under flygchi'fens 
öv ainsl'ende. 

2. Den flygplallstyp, lIled vilken nmdflyg
n·ing avses utföras, skall vam -införd i 
cerl-ifilwtet och kontrol/flygnin{/ med av 
luftfartsstyrelsen tttsedd representant 
skall utföras på offentlig flygplats. 

3. InfÖ·r förste trafikledare skall "/I1tm t lig t 
prov i källll-Caal11 am gällande luftfarts
lagar och bestämmelser avläggas samt 
int)'g härom insändas till luftsfartssty
relsol-. 

4. B evis om dispens skall personligen av
hämtas has luftfartsstyrelsen el/er hos av 
sly/'elsen u·tsedd representant. 

5. För mndflygningar i fjälltrakter er
fordras särskilt tillstånd av luftfa·rts
styrelsen. 
M ed -rtm.dflygning förstås i dessa före

skrifter kortare flygning med start och 
landning på sam1tl.a plats och -inom etf om
råde 1/led 30 km : s radie räknat fl'ån start- · 
platsen. 
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ves är att danskarna kommer att tävla i 
båda klasserna. Enligt preliminär uppgift 
sänder Dimsk SVa!veflyver Union Henri 
Fugl till Alleberg, där han ställer upp med 
sin Rhönbussard och »norra Europas fi
naste transportvagn». Till lagtävlingen i 
Örebro sänder Unionen Gerhard Nielsen och 
}. Wettlesen med Babyn OY-DUX. 

Finland kommer att sända två observa
törel' till tävlingarna medan däremot Norge 
ännu inte lämnat något svar på KSAK:s 
inbjudan. 

Beträffande de övriga inbjudna natio
nerna sänder Holland en observatör. Något 
definitivt svar från Schweiz har ännu inte 
anlänt. Tjeckerna kommer antagligen att 
sända ett lO-tal av sina bästa segelflygare 
för att deltaga i olika Allebergs-kurser och 
stuclera våra utbildningsmetoder. 

KLUDD· NYTT : 
StockIlOlms segelflygklubb 
har anordnat sin andra »Skolungdomens 

, dag» på Skarpnäck, där klubben visat sin 
materiel och demonstrerat utbildningen in
för ett intres,erat auditorium. Avancerad 
flygning med Moswey ingick också i pro-
·grammet. I 

Klubben ordnar också lmder sommaren 
högre segelflygning även för medlemmar "i 
andra klubbar. Klubben har ju god tillgång 
till materiel som bör kunna utnyttjas även 
av icke medlemmar. ArHingen fältet vid 
Skå-Edeby eller Skarpnäck användes finns 
det goda badmöjligheter. 

Gävlebygdens flygklubb 

itvbj uder till glid- och ,seg'el,flygutbildnmg 
dels vid Avam f1yg;fält i Gävle och. del s 
vid Mohed. Avans flygfält är närmast av
s'ett för deltagande i f1ygu1t>i1dl1!ing utan 
interna:tförläggning, d v s dagkurser för
delade som förmiddag;s- eller ef.termiddag.s
kurser. På Mohed anordnas internatkurser. 

Klubben ha·r pas·sat på tillfället att distri
buel'a sitt prospekt hHsammans med en J·e
klamhroschy:r ·för Gävle-utställningen. och 
påmilmer om flyguppvisningarna i hörjan 
av juli. 

Organ,isut·iollsexperinlent 
i lJmeå 

Vi har haft sekreteraren i Umeå Flyg
klubb, signalhantverkare Modin, på tråden 
och han berättar att klubben är i full färd 
med alt genomföra sitt kursprogram. Elever 
finns det gott om och materielläget är ljust 

Umeåklubben prövar denna säsong nå
gon.ting alldeles nytt i organiMtionsväg. 
Klubben har nämligen lämnat utbildnings
verksamheten på entreprenad till grupp
chefen och byggledarel1 vilka mot en viss 
avgift per start får disponera klubbens ma
teriel. 

Vi är nog en aning skeptiskt inställda 
till detta förfarande - hur går det t ex 
med klubbledl1ingens kontroll över verksam
heten? ;- men som experiment betraktat 
är Umeå-klubbens åtgärd intres.sant. 

Intresserad skolungdom IM sin nyfikenhet stillad vid Stockholms segelflygklubbs skolung
domsdag IJA Skarpniick. 
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B H il S - ENGLilNDS K S il K 
BritiSlh Royal Aeronautical Society är den 

engelska motsvarigheten till det svenska 
KSAK. När nu kontakten med! f.rämmande 
länder återigen börjat ikunna knytas, bor 
det vara av ett visst intresse fö·r svensk 
flygpublik att veta någonting om den äldsta 
a valla fly;gor.gani,sationer i världen. 

BRAS firar i år nämlig'en 80-årsjubileum. 
Födelsedagen ,har ,redan högtidlighållits med 
,en fest i den historiska Guildhall i London, 
Organisationen hildades noga rälmat den 12 
januari 1866, d v ,s ungefär samtidigt med 
att de första allvarligare försöken, att flyga 
med apparater tyngre än l·uften började ut
föras. 

Vibken roll BRAS har spelat i fly,gut
veoklingen får ,man el] uppfattning av när 
man vet att varenda brittisk bombare, vart
enda j3Jktpl3!n, spaning's- och transportplan 
under det ,senaste världskriget och va.rje 
plantyp även under första världskriget kon
struer3!ts .och by,g,gts av medlemmar i 
BRAS. Samma har för.resten varit förhål
landet med motorerna. 

Lord Brabazon, bri,tti,sk minister i Air
craft Proouctiou 1941-42 ·och tidigare pre
sident i Royal AeronauticaJ Society, har 
rrued anledning av jubileet skrivit en artikel 
om BRAS, vilken väl.villigt stäHts till 
FL YG:s förfogand~. Lord Brabazon .skri
ver: 

Jag är venklig'en mycket stolt över att 
La haft glädjen av att va'ra p,lw,ident i 
denna världens äldsta organisation för 
forskni,ng och utveckling av fly;get. Dess in
flytande på hela världen.s flygutveckling 
har yarit och är fortfarande stort. 

Alltifrån begynne1seåret 1866 har organi
sationen publicerat ett stort material, tek
niskt och historiskt, 'som blivit spritt över 
världen och som blivit tin ovärderlig nytta 
för var och en som 3Jr'betat inom flygets 
område. 

o.rganisationen. b ildades av sex personer, 
och under fy;rtio års tid överskred aldrig 
medlemsaontalet 100. Dessa få utförde ett be
tydande arbete, men det va,r få. av den som 
fick uppleva resu,]tatet av sitt arbete. 

En av dem var F. H. Wenham, s.om höll 
det första offentliga flygför-ed,raget i juni 
1866. Det var ett på 'Sitt sätt s.i,gllJifikativt 
föredrag, ty det hehandl3!de principerna för 
användande av kraftmaskiner i flygplan. 

Ar 1868 arrangerade BRAS den första 
flygutställningen i världen, i Cry~tal Palace 
i London, där bl a String,fellow utställde 
och flög sin första! ångdrivna modell. 

Lord Bru.bazon, innehu.vll,re av flygcertifikat 
nr 1 I Storbritannien. 
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Många av BRAS medlemma'r på den ti
den förutspådde .och arbetade med flygpro
blem som i dag a:nses som sj ähnklara. Ar 
1870 gjordes genom organisationens försorg 
de första vindtunndexperimenten i världen. 
Ar 1881 !}åvisade en medlem vid namn 
Scoffem lj ud:ha~tighetens, betydelse och svå
righeterna för ett flyg'plan att överskrida 
denna ha~tighet. Ar 1946. sextiofem år se
nare, är detta f,ortfarande ett av aerodyna
mikern,as största problem. 

Ar 1886 höll captain Griffiths· ett föredrag 
fö,r sällskapets medlemmar med' den U!)P
seend'eväckand'e titeln »Reaktionsdrift för 
flygändamål» och angav däri ' riktlinjerm 
för den utveckling på reatktionsdriftsoInTå
det som vi i dag sextio år senare lätt kan 
konstatera. 

De två första fly,gande engelsmännen 
Griffith Brewer och Lord F . S. Baden 
Powdl, har båda vari,t presidenter i BRAS. 
Dess llll\'arande president Sir F.rederick 
Han.dley Page, har ,som beka,nt gjort en 
jätteinsats i det senaste värld&kriget som 
»de st.ora bombarnas' pion.jär» oeh hans fö
regångare Sir Roy Fedden, var ansvarig 
för mer än hälften av de motorer som RAF 
använde under kriget. 

HIKSSEGELFLFGTAVLINGEN 
Den absolut ihärdigaste klUbben i årets 

rikssegelfly.g:tävling är Halle-Hunneberg.s 
flyg'klubb. Det .formligen, dräller in resultat 
därifrån,och de andra kluibbarna får tydli
g.en lägga måJI1ken till ordentligt för att 
göra de vä&terländska kolleg'erna rangen 
stridig. 

Följande nya resllItat i höjdt~vlingen har 
nu kommit in: 

fl allc-fliulllebcrgs flygIdIIbb: Bertil Ståhl 
en höjdvinst på 2500 m med Weihe efter 
flygstant: från Alleberg .ooh en med 1250 
meter med o.lympia. oekså flygstart från 
Alleberg. Börie 'flhalen 1880 meters höjd
vinst med o.lympia efter flygstart från 
Trollhätte-fältet. Bengt o.low 2250 meters 
höjdvinst med o.ly'mpia efter flygstart från 
Trollhätte-fältet. Hans Möllhorn 1725 me
ter efter flygstart med Grunau Baoby från 
Trollhätte-fältet. 

Ön'Vro fly.qklubb: Lennart Nordin 1925 
meter-s höj dvinst efter flygstart med' o.lym
pia från Alleberg, och 730 meter efter flyg
start med Weihe, ock,så f.rån Alleberg. 

Uppsala flygklubb: . Karl Ake Lundin 605 
·· m efter flyg~taort med o.lympia från A lle-
". ber,g. " 

" Karlskoga fl:vgklj~bb: Emst Ekelöf 825 m 
. efter vinschstart med Grunåu Baby från 

flygplatsen vid Karlberg. 

I distanstävI ingen har följ ande nya re
sultat inkommit: 

Bertil StåM, flålll'-Hltnnl'bergs flygklubb. 
76 km med o.ly,t11ipia efter fly,g;start frål! 
Alleberg. Landningsplats Trollhättan. 

Lennart Nordin., Örebro flygklubh. 59 km 
efter flygstart ,med Grunau Ba;by från Alle
berg. Landning,splats 4 km norr om Gräs
torp. 

Vi återkommer i FLYG nr 13 med en 
s3!l11IInanställning av de hittills uppnådda 
re!;ultaten. Kltibba,rna påminnes' om skyldig
heten att omedelbart till FLYG meddela 
va,rje resu!<tat som klubben vill räkna i täv
lihgen,. Skulle anmälningsblanketterna vara 
slut, så g'år det an att rekvirera nya. 

NORGE-nytt 

Bernt Balchen har moo acklamation valts 
till ny ordförande i Norsk Aero Klubbs 
Landsfonbullid vid dess för.sta offentliga års
möte efter kriget. 

Den tidigare o.rdföranden överste o.le 
Rei.stad, som innehaft uppdraget sedan 
landsförbundet bildades 1937, undanbad sig 
på det bestämdaste återval på grund av sin 
tjänstgöring i Nordnorge. Vice ordföran. 
den över·stelöjtnant Rf6r1holt, generalsekre
terare i Den Kgl Norske Au-tomobilklubb, 
undanbad sig likaledes återval. I styrd-sen 
invaldes en rad framstående norska &trids
flygare. 

Fönbun.det består i dag av 3S klubbar. 
Av årsberättelsen framgår att Aeroklubben 
redan från 1940 va.rit ett verksamt or,gan 
för rekryteringsverksamheten för det 'nor
ska flygvapnet i Kanada. Nazisterna hade 
eher hand lagt beslag på aH materiel, och 
<let de in:te kunde få tag i har blivit mer 
eller mindre förstört a,v ,r·esp kltlbbars med
lemmar för att hindra tyskarna och hemma
nazi,sterna att använda materielen. 

Klubbarna har haft sto.ra s'vårigheter att 
komma i gång " efter kriget och sekretaria
tet i o.slo har haft väldiga problenl att 
brottas med främst till följd a v bristen på 
kontors- och ·sammanträdeslokaler. 

I höstas arrangeraode landsförbundet en 
välbesökt och lyckad minnesutställning i 
o.slo över fannal norska flyg,are. Nettot blev 
7000 kr vitka delades lika mellan N AK 
och Luftforsvarets Hjelpefond. Utställnin
gen har ambulerat i landsorten med stor 
framgång .. 
, På år"mötet beslöts att öV'erväga inköp 

av ett stÖrre antal sportflyg,plan för att få 
motorflyget i gång när r,e&triktionerna upp
hävts. 

. Sonja Henie har till N.orsk Aero Klubb 
(N AK) donerat S 000 dollars för inköp av 
flygplan. Pengarna kommer troligen att an
vändas för inköp av" ett antal Piper Cub. 

Ur Roald Amundsens Minnesfond har 
N AK erhållit 2 000 kr att i första hand an
vändas till främjande av norskt segelflyg. 

N A K har antagit den norska flygtidskrif
ten »Flyging» som i1dubibens officiella or
g·an. ::'amthga medlemmar i centralorgani
sationen kan prenumerera på tidskriften tiU 
ned'satt pris. Tidskriften 'kommer i fortsätt
ningen att bli klubbsekretariatets meddelan
de-organ. Redaktör för »Flyging'» är Sverre 
Thoresen. 

NAK:s sehetariat har sedan länge arbe
tat på att få övertaga Rygge .flygplats vid 
Moss och använda den som klubbens cen
tralflygplats. Myndigheterna har emellertid 
beslutat nedlägga flygplatsen. Centralorga
nisationen har vi5'sa mäjEgheter att få kö
pa platsen till relativt låt pris. Underhand
lingar pågår. 

NAK har från, Amerika fått erbjudande 
om att få överta 20 två-sitsiga Schweizer
segelflygplan. Planen är alldeles nya och i 
köpet ingår även transportvagnar. Priset 
torde röra sig omkring 3 500 kr pr plan. 
NAK undersöker för nårvarande möjlig
heterna att anskaffa det nödvändiga kapi
talet för inköp av dessa plan. 

N AK inleddesitt efterkrigsal1bete med en 
flygutställning i o.slo, vilken sedan ambu
lerade mellan ett flertal större provinsstä
der. Utställningen inbringade ett netto av 
7 000 kr, vilka delades l i.ka mellan N A K 
och Luftforsvarets Hjelpefond. 
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"PÅ SVENSI(A VINGAR" 
4000 an&tällda varav 400 piloter kommer 

ABA-SILA att ha i sin tjänst 1948. Inte 
mindre än 50 miljoner flygkilometer beriik
nal' bolagen flyga detta år. Dessa impone
rande siffror nämnde ABA-chefen Carl 
FLorm·an i ett anförande irman prim Berti l 
invigde A:BA-SILA:s Skansen-utställning 
»På svenska vingar», en mycket väl upp
lagd och . sober expose över svensk flyg
trafik av i år. Utställningens skapare 
Sture Aman har .gjort ett utomordentligt 
al'bete. Den j ättelika upprustningen inom 
vårt kornmen;iella flyg kan bäst ses mot 
bakgrunden av det antal flygkilometer som 
ABA och SILA flög under år 1945. ABA 
flög då. 3354349 km och SILA 394597 km. 
Dessa siff.ror kaB< lämpli,gen jämföras med 
siffrorna från. det bästa förkrigsåret 1939, 
så f~r man en .rvkti.g bild' av utvecklingen. 
Ar 1939 avvet1kade näml-igen ABA inte mer 
än 2899000 flyglkilometer. 

Skansen-utställl1lingen går närmast ut på 
att ge f1ygresenärer.na en bild av den väldi
ga o rganis3ttionen, bakom trafikflyget. BI a 
ha'r ABA-SILA nu över 800 mekaniker ut
placeratde på Bromma och öVlri,ga trafikflyg
fåk Sverige n.mt. 

På utställningen : visas bl a en storartad 
mo(lell av Bro1l1!ll1,a LandflY~'plats utförd j 

Dir P . A. Norlln, 
Prins Bertil och kap
ten Carl FlormBn stu
derar radioutrustllin .. 
~en I ett modernt 
traflkfly~pJaJl. 

~ka.la l: 80 av ingendör Carl O. Gidlurd. 
Upp5~urna demonstratj-oJ1<Sxempla,r aven av 
Svenska Flygmotor AB tillverkad 14-cyl 
stjämllllotor av typ Fra-tt & Whitney 
STWC-3 på 1050 hk och den amerikanska 
DC-4-motorn Pratt & Whitney 2SD-13G, 
R-200013 på 14 50 hk, som också skall in~ 

stallera-s i den. svenSlka SAAB-90 Scandia. 
Hamilton Hydromatic treblatdi.ga standard
propellrar samt en mängd olika f1ygtnstl1Ui
ment m m utställes också. 

De 14 europeislka, syd- '0011 nordameri
ka-,, ~ka länder som nu trafi-ker:ts av AB.~-

SILA :s flygplan har ~ärskilda montrar, dir 
dera,s mest kända produkter ut~älles . Där 
kap bl a beskåda.s el~rakhyvlar, bildäok! och 
bildelar från USA, viner och kork från 
Portugal, skor och porslin från Tjeckoslo
vaJkien, ~krivmaSlkiner från Italien, Islands
sill, bras-ilian~kt kaffe, ratdiorör och geneve.r 
från Holland, bildäck m m från Frankrike 
0'5 v. 

En utmärkt Gustaf Boge-fotograferad 
film om ABA-Flyg med löjtnant Rolf Wes
terberg som regissör ser man till slut. med 
stQrt vä\IJwha!!:. 

SEGELFLYGARE 

Ou som hor-certifikat och vIII flyga "högre" men Inte hor möjligheter därtill inom Din 

egen ,klubb, Ou är välkommen till Stockholms Segelflygklubb i sommar. F-flygning 

perioder -om en vecka arrangeras hela sommaren om anslutningen blir god. 

VI har bra falt, Weihe, Moswey, Fi-I och Grunau Baby, bogserflygplan och övrig materiel. 

Hur vore det att anslA en vecka eller ett par av semestern till strövtåg över huvudsta

den~ Ou behöver inte därför avstå från andra semesternöjen. Stockholm är en härlig 

sommarstad, och badmöjligheter har vi gott om. 

Skriv eller ring sA lämnar vi alla upplysningar om priser etc. 

S T O C K H O L M S S E G E L F L Y G K L U B B, R E G E R I N G S G A T A N 5, T E L 107901 
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•• 
AR I TETEN 

Tudor I har bakom sig ojämförlig erfarenhet - vunnen under konstruk

tion och tillverkning av världens starkaste bombplan, Lancaster, under 

konstruktion och tillverkning av Storbritanniens största Rygplan för 

krigs transporter, York, samt under konstruktion och tillverkning av det snabbaste post

planet i reguljär långdistans trafik idag, Lancastrian. 

DEN 

, 
• 

A. V. ROE & CO. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (B ranch of Hawker Slddeley Alrcraft cO' . Ltd.) 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET 

OFFICIELLT ORGAN FÖR KUNGL. 

SVENSKA AEROKLUBBEN 

Nr 12. Arg. 24 14-26 juni 1946 

{ 

RIKSSEGELFLYGTÄVLINGEN 
Resultaten strömmar in i KSAK:s och FLYG:s riks·segelflyg

tävling; och glädjande nog kommer det ookså en hel del re!>ul
tat i distansmomcntet. Särskilt flitiga är medlemmarna i Halle
Hunnebergs flygklubb, vars fråJmste hittills, Bertil Stålll, redan hUIl

nit med fyra goda höjdflygningar och bar S 475 m böjdvinst på de 
tre bästa. Trollhättekluhben har fått en väldig förstärkning i dubb
le Allebergsvinnaren Bengt Olow. vilken j u tidigare inte kunnat 
delta ; rikssegelflygtävlingen, eftersom han tillhör<:I'e flygvapnet. 

Det drar ' tydligen ihop sig till en väldig; strid il sommar och 
Stockholms segelflyg'klubb och Björn Andersson. får sa.nnerligen 
ligga i, om deras segerrad inte skall brytas. 

I detta nummer har vi glädjen att tala om att det blir sy,nner
ligen förnä'mliga priser även i distanstävlingen. I den indi,vidueJla 
tävlingen tävlas det om FLYG:5 distanspris, ett verkligt vackert 
pris, som har medle.l11men i Stockho,lms segelflygklubb Curt Alden
heim till upphovsman. På en ebenholtsSGckel ;;tår en jordglob i gra
verat si,lver och ovanför svävar ett seg·elflygplan. Varje års vin~ 

nare får en mi,niatyr av priset som ständig egendom och den: som 
först erövrar vandringspriset tre gånger vinner det för alltid. Den. 
individuella segraren erhåller dessutom KSAK:s sege1flyg~lakett i 
guld. Tvåan får samma plaJkett i silver, trean, fyran och femman 
få,r bronsplakett. Bilden här ovan visar FLYG:s distanspris jämte 
tre miniatyrer. 

I lagtävlingen tävlas det om ingenjör. Torsten Krellgers förnäm
liga vandringspr'is '..'och segrande kl'ubb erhåller dessutom en minia
tyr som ständig egendom samt ett tusen kfoOnor kontant, vilklet även 

skänkts av ingenjör Kreuger. Denne har därmed ännu en gång på 
ett lysande sätt demonstrerat ·sitt ·intresse för se,gelflyget. Bakom 
Aftonbladets tio ·segelflygstipendier på 'sammanlagt 2000 kr, vilka 
i år utdelats för sj ätte gången, står j u samme donatar. Ständig 
vinnare av det kreugerska vanc1'ringspriset blir den. klubb, som först 
får fem segrar oavsett ordn·ingsföljd. 

Då det kreugersk'a. vandringspriset ännu in.te är färdigt kan vi 
tyvärr inte denna gång i bild visa, hur det se'r ut , mel1l vi åter
kommer. 

Samtliga medioolmar i det segrande laget erhåller KSAK:s se
gelflygplakett i guld. Medlemmarna j. näst bästa lageterhåHer sam
ma plakett i ·si.\ver och medlemmarna i tredje la;get Orcl1l<splaketter. 

Tvärr finnes i distansmomentet ännu inte något kon.tantpris för 
näst bästa lag - i höjdmomentet utdelas ju 500 kronor till näst 
bästa klubb - och här finns det alHså plats för ännu en. donator. 
Vi hoppas snart få tillfälle att puhlicera ha:ns namn. 

Som bekant räknas i distansmomentet endast varje förares bästa 
flyg~ling och poäng·sumnnan erhålles gen.om att den flugna distansen 
multipliceras med en särskild koefficient, vilken är ' iden.ti sk med 
den använda flygplantypens glidta:L FÖl1 Grun.au B3Jby är alltså 
koeffici·enten 1/17. Tävlingsledningen har för götehorgarnas Grunau 
ESG-31 »Emil» .fastställt kcefficienten .till 1/18_ Se f ö FLYG nr 
6/46 sa.mt de utsända tävlingsbestämmels,erna. I lagtävlingen rå1<
Ilas respektive kluhbars tre bästa distansflygares bä!'ta. resultat. 
sammanlagt tre resultat alltså. 

~ Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
-

men tag i~ga risker 
tag luftfärdsförsäkring l 

F Ö R SÄKRINGSBOLAGET 

~!~f.I!i,\l1 
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 232120. 
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D~n fyrmotoriga Arvo Tudor och den 
tvåmotoriga Vickers Viking är snart 

färdiga att tas i kommersiellt bruk. De 
flesta plan, som nu används, är avsedda att 
endast vara i t j änst tills vidare. Detta be
grepp - tills vidare - har satt sin prägel 
på hela det engelska civilflygets efterkrigs
planering. Vid slutet av det europeiska kri
get inträdde flygets utveckling i en ny fas 
som först och främst innebar förändringar 
i de tidigare rätt konservativa flygplan
konstruktörernas planer. Det visade sig att 
tyska flygtekniker hade hunnit år före värl
den i övrigt inom vissa områden och gjort 
jättelika framsteg inom raketdrift och lik
nande områden. 

Reaktions- och gasturbindriften, inom vil
ket område England ännu så länge 'Ieder, 
kommer att medföra en revolution i flygets 
utveckling men intill dess, att de kommer
siella problemen i samband dänned är lösta, 
leder de nuvarande »tillsvidare»-typ.erna av 
flygplan . Dt:;t blir säkerligen en blomstrande 
period, men så fort reaktionsdrivna flyg
plan kan framställas i större skala kom
mer huvuddelen av våra nu ultramoderna 
flygplan - även de som ännu så länge 
bara befinner sig i konstruktörernas önske
drömmar - att bli gammalmodiga och sä
kerligen alltför oekonomiska. 

Oavsett detta visar de flygplan som nu 
konstrueras enorma tekniska framsteg, in
klusive eliminerandet av all överflödig vikt, 
en absolut nödvändighet, sedan det har vi
sat sig, att varje extra kilo betyder en 
avsevärd förlust. De engelska konstruktö
rerna har också ett kolossalt arbete fram
{ör sig, när de försöker fullända tryck
kabinerna och lösa därmed förenade pro
blem. Det har j u . visat sig att man får ut 
mest av reaktionsdrivna plan på höjder 
omkring 12000 m. På grund av kriget lig
ger England något efter Amerika på detta 
område. 

Engelska ilygplantillverkare och lrafik
bolagens ledning behöver också veta mera 
om luftförhållandena vid stora höjdföränd
ringar och, som Viscount Knollys sade ny
ligen kommer säkerligen flera hittills okän
da p, oblem rörande rum och tid i .förhål
lande till den mänskliga kroj}pens behov 

10 

att dyka upp i och med det att flygplanens 
hastigheter ökas. 

Trots att hundratals landningsstråk och 
flygfält förekommer överallt i England som 
ett resultat av kriget, kan endast en bråkdel 
av dem av geografiska skäl användas för 
civilflyget. Några städer, som hitti1ls saknat 
utrustade flygplatser , kan · troligen bli in
tresserade för att bygga flygstationer för 
mindre flygplan. Några av de större flyg
fälten kommer att användas för att starta 
och landa de stora trafikplanen, medan gi
vetvis den nya flyghamnen i London, som 
kommer att kosta 20 milj oner pund, skall 
bli Englands flygknutpunkt. 

Som Lord V,/inster anmärkte nyligen kom
mer flygplatsen att bli den första kontak
ten med Englands jord för tusentals utländ
ska turister och regeringen vill givetvis att 
deras första intryck skall bli så fördelaktigt 
som möjligt. Stor vikt läggs därför vid 
utformningen av byggnaderna vid flyg
platsen. 

Det område som nu är under utveckling 
till Londons flygfält kommer att få sex 
startbanor, bestående av tre parallella du b
belstråk, placerade runt en stationsbyggnad. 
De första tre banorna - varav en på 2,8 
km och de bägge andra på 1,8 km längd 
- kommer att bli färdiga i sonumir. Läng
sta startbanan kan, om det är nödvändigt, 
förlängas till 4,6 km. 

Färdig om fem dr 
Varje startbana är 90 ni bred och kom

mer att byggas så att den kan ta emot 
det hittills tyngsta flygplan som byggts -
Bristol 167 Brabazon 1. Alla startbanorna 

Om Englands framtid i luften hand

lade en i FLYG nr 10 införd special

artikel av Douglas Liversidge, Lon

don. Samme författare utvecklar här 

-v idare sina synpunkter i samma ämne. 

kommer att vara färdiga inom de när
maste fem åren. Tidigare planerade man att 
bygga flygfältet enligt samma modell som 
Idlewild, ' New Yorks nya flygfält , vilket be
står av ett antal startbanor liggande som 
ekrarna i ett hjul runt ett mittfält, vilket 
gör att man kan använda sig av åtskilliga 
startbanor samtidigt. Detta förslag för
kastades på grund av att arrangemanget är 
olämpligt i länder med mindre goda väder
leksförhållanden, och förresten hade det 
flera andra nackdelar. för engelska förhål
landen. 

Flygfältet som ligger vid Heathrow 
(Middlesex), 22,S km från huvudstadens 
centrum kom egentligen till genom att RAF 
behövde ett flygfält nära London, som skulle 
kunna ta emot de tyngsta typer av flyg
plan som finns. När man planerade detta 
fält ,mder kriget togs det med i beräk
ningen, att ett sådant flygfält senare skulle 
kunna användas för c.ivilflyget. Det kommer 
att bli Londons huvud flygplats för den 
transoceana trafiken, de inhemska 'och euro
peiska linjerna skall alJlVända Northolt, någ
ra mil från Heathro'W, fastän eventuellt . 
några av dem kommer att tas emot på 
huvudstationen. 

Television ombo.rd 

Man lägger största vikt vid att försöka 
standardisera komforten och kostnaderna 
för alla slags flyglinjer. Sovplatser kommer 
att ordnas på alla långdistanslinjer. Tele
graf och radiotelefoner för affärsmän samt 
radio och televisionelI underhållning för de
ras hustrur kommer en dag att tillhöra de 
vanligaste lockbetena på flygturerna. Pla
neringsexperterna ser redan nu framför sig 
den dag, när en engelsk affärsman under 
flygturen till Amerika önskar få de senaste 
upplysningarna från börsen i London och 
då helt enkelt ringer upp sin sekreterare 
på kontoret i City. 

Varje passagerare kommer att ha en liten 
högtalare inmonterad i ryggstödet, vilket 
gör att han kan lxssna på radio utan att 
störa sin granne. Kartor och böcker över 
de länder och platser av intresse som flyg· 
planet passerar är redan anskaffade. Spel-
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Nyckeln till Englands framtid i luften, kallar 
engelomilnnen själva det nya stora ännu ej 
fiirdlga IlygfiUtet vid London. De tre första 
startbanorna - ' en på 3 000 m och hå på 
vardera 2 000 m - beräknas bli färdiga I som
mar. - D.,n övre bilden p~. denna slda- visar 
Tudo. I (överst) och Tudor II I luften. 
Ditr Ilnd'er embarkering av Tudor II på en 
engelak flygplats. 

I 

kort. korsord, pussel, böcker och andra 
tidsfördriv finns redan nu för rekreation. 
I de större flygplanen kommer även film
förevisning att ordnas. 

Framstående inredningsarkitekter har fått 
i uppdrag att försköna flygplanens inte
riörer, och när Tudor II blir färdig, hop
pas man den skall bli världens mest attrak
tiva flygplan med sina sovhytter, bar, pro
menaddäck, rökrum i enaistående vackra 
färger. 

en ny "matordning" 
Måltiderna ombord på flygplanen har al1-

tid varit ett problem, som man nu har löst 
med ett system av snabb djupfrysning och 
återuppvärmning, så att förstklassiga mål
tider kan serveras lika lätt över den tro
piska öknen som över Nordatlanten mitt i 
vintern. Stewards rekryteras redan från 
Englands rekryteringsorganisation under 
kriget, Air Training Corps. 

BOAC, som är angelägen om att ge sina 
passagerare största möjliga komfort sä
ger : »Det kan givetvis inte vara bra, att 
en man som reser t. ex. mellan England 
och Australien, vilket med flygplan tar tre 
dagar, vid framkomsten måste vila upp sig 
i c:a 24 timmar, innan han är i stånd til1 
att göra affärer el1er roa sig.el 

Detta är orsaken til1 att det läggs ned ett 
kolossalt arbete på sådana detaljer som hu
vudstöd och god plats att sträcka ut benen 
och att flygplankonstruktöreina rådfrågar 
ortopeder om lämpligaste utseendet på sto
larna. 

Andra faktorer som ägnas uppmärksam
het är möjligheterna att ordna bad- och om
klädningsrum under uppehål1en på marken 
och luftkonditionering i :flygplanet, så att 
passagerarkabinen är varm, vid flygning 
vintertid över Nordatlanten och tvärtom 
när man flyger i tropikerna. Dessa frågor 
om komfort täcker al1ting från special
gjorda lättviktsfiltar till sådana raffine
mang som särskilda »puder-rum» för da
merna. Men sådana eftergifter åt komfor
ten inverkar givetvis på vikt och utrymme, 
vilket hetyder mindre vinst. Transport med 

flyg måste liksom al1 annan handel bygga 
på en sund affärsbasis, vilket endast kan 
ske när den stora al1mänheten lärt sig att 
räkna flyget som ett ordinärt trafikmedel 
och ej som nu ett dyrt och mer el1er mindre 
lyxbetonat. Faktum är att när folk nu an
vänder flyget gäl1er det övervägande resor 
utomlands och ej inom landet. 

Världsmarknaden återerövras 
Aftärsmännen har lyckligtvis insett att 

de kan ha stor hjälp av civilflyget, när 
det gäl1er att bygga upp Englands export
handel, som på grund av kriget haft en 
down-period. Försäljare och prover på ex
portartiklar flygs till en mängd länder på 
de nu befintliga routerna. Givetvis kostar 
det mera att transportera gods per flyg 
men de många praktiska .fördelarna upp
väger priset. 

Gm en engelsk firma har sålt maskiner 
t. ex. til1 Brasilien måste den också vara 
beredd att kunna leverera reservdelar til1 
dessa med mycket kort leveranstid. Gm 
finnan har sålt många maskiner, blir den 
kanske tvungen att placera ett rikhaltigt 
lager av reservdelar tusentals mil från fa
briken hemma i England. Leverans med 
flyg löser detta problem, då ersättnings
delar kan flygas ut nästan lika snabbt som 
om de skulle levereras från ett förråd på 
platsen. Detta reducerar givetvis lagerkost-

naderna och det bundna kapital som reserv
delslager utomlands innebär. Detta gör även 
att leverantören kan räkna in den på grund 
av flygtransporten högre distributionskost
naden i försäljningspriset utan att nämn: 
värt behöva höja detta, vilket börjar gå 
upp för de flesta engelska affärsmännen 
med export affärer. 

De engelska civilflygexperternas avsikt 
är att göra flygresan lika angenäm som 
en tiotimmars resa med tåg, första klass, 
men för att få den stora al1mänheten som 
resenärer fordras det a vgj ort tätare turer 
på de olika flyglinjerna. F. n. kan kanske 
fyra turer i veckan til1 Australien vara til1-
räckligt, men däremot skul1e det inte vara 
för mycket med en tur i halvtimmen från 
London til1 Paris. Passagerarna vil1 inte 
vara tvungna att boka plats i förväg på 
dessa kortdistanslinjer, de vill kunna resa 
ut till flygplatsen och bara hoppa upp i 
nästa plan, som skal1 kun~a avgå en kvart 
senare. 

De ledande männen i trafikbolagen inser 
att tätare turer med mindre flygplan måste 
bli en bättre affär än färre med jätteplan. 

D. L. 
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Kloka köpare kommer omedelbart att i Seabee 4-sitslga heimetallpion med dess rev~/utlo
nerande detaljer igenkänna en utpräglad produkt av utvecklingen • .. Framställd för att mot

erkrlgstidens privatflygares snabbt växande krav pd det egna planet ••• kommer 
ar för leverans mycket snart under 1946 .•. Konstruerad av samma ingenJörs

den berömda Thunderbolt, är Seabee byggd med den fullgoda stan-
d., Im "rkta egenskaper, vilka karakteriserar alla Republic-byggda 

onde erfor heterna i frdga om att bygga flygplan för krigets vitala 
. le fromför 011' onnQ att bygga en likvärdig produkt för fredsbruk .•. 

* * Det finns en Seabee .. (örsClljare i Stockholm, som blir 
• glad att fd ge Eder detaljuppgifter. For iinnu utförli· 

gare'in(ormatloner yänd Eder (iii Personal Plane Divi .. 

slon, Republle AYlaton Corp'l Farmingdale, L./., N . Y. 

Aktiebolaget Hans Osterman 
Birger Jarl'g. 18, Stock'holm 

ar. Fritt tillverkaren. 
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NORDI SKTI NYTT: 
Brev från Helsingfors 

l 'idigare 11ar i förbigåend~ omnän:nls ~tt 
overstelo) tnant Paa vo W ans a vgatt fran 

sin post som Finlands Flygförbunds verk
samhets1cdare. l själva verket åtnjöt överste
löjtnant Wari, tjänstledigt redan. de sex 
sista veckorna under det gångn<. året, men 
definitivt löst från den anställning han inne
haft under en lång följd av år blev han först 
vid årsskiftet. 

Det var i november på ett långt och stor
migt möte - som in0111 parentes sagt räckte 
i två dagar - som överstelöjtnant vVaris 
ställde ,in plats till förfogande. Det var för
sta gången efter det Finlands Luftvärnsför
bund ombildats till Finlands Flygförbund, 
en motsvarighet till aeroklubbarna i andra 
liinder, som medlemmarna samlades till ett 
större allmänt möte. Och vid detta möte 
riktades en rätt amper kritik mot förbun
dets ledning. l synnerhet var det verksam
heten i J ämijärvi som påtalades, och av 
allt att döma hade den ,inte skötts på det 
förebildi iga ,iitt som den bör skötas pa 
denna det finska civilflygets centrala ut
bildningsort. Att mat- och logementsförhål
landena inte varit förstklassiga under och 
efter kriget är kanske föt'låtligt, men med 
god vilja och bättre ledning på platsen hade 
de kunnat göras en hel del bättre än vad 
fallet var t ex senaste sommar. 

Men det förekom även anmärkningar av 
allvarligare art, nämligen mot övervakningen 
och säkerhetsanordningarna vid segelflygar
nas utbildning. Och även om detta i viss 
mån kan skyllas på kriget och den diirav 
förorsakade materialbristen är det i varje 
fall ett sakförhållande som bör påtalas. 

Enligt mångas åsikt står orsa.ken till alla 
missförhållanden och den kritik som riktats 
mot Finlands Flyg'förbllnd att söka i det 
arv förbundet övertagit från det upplösta 
Luftvärns förbundet. Finlands Luftviil'11sför
bund arbetade med stora statsunderstöd och 
hade småningom utvecklat sig till en för
skola till Flygvapnet. Detta med (ör många 
tör civilflyget ofördelaktiga konsekvenser. 

En följd av att Luftvärnsförbundet var 
en mer ell er mindre statlig inrättning var 
bl a att motorflyget blev ytterst styvmo
derligt behandlat. Man ställde in sig på en 
bestämd utvecklingsgång: modell flygare, se
gelflygare, motodlygare. De två första etap
perna skötte Luftvärnsförbul1det om, 1110-
torflyguthildningen erhölls sedan inom Flyg
vapnet. Det är betecknande att antalet pri
vatägda motordrivna sportplan i F.inland 
kan räknas på ena handens fingrar. 

Även segelflygutbi.ldn ingen har utsatts för 
kritik. Visserligen kan förbundet påvisa att 
det under årens lopp utbildat ett stort antal 
segelflygare, men tendensen har varit mera 
kvantitet än kvali tet. Verksamheten har helt 
varit koncentrerad till ]ämijärvi. Då flygar
na väl erövrat sina diplom har de ha f t få 
eller inga möjligheter att fortsätta segel
.flyga i de lokala klubbarna ute i landet. Ett 
större understöd åt klubbarna och en decen
tralisering av s·egelflygverksamheten är dä,r
för ett önskemål som framförts från många 
ld'!ll. 

Inom modellflyget måste man däremot er
känna att förbundet nått lysande resultat. 
Modellbyggamas och -flygarnas an.tal i Fin
land räknas numera inte i tusen- utan i tio
tusental. Tntresset för denna trevliga och 
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nyttiga hol;by har spritt sig som en löpeld, 
och detta får till stor del tillskrivas de av 
Flygfö,'bundet utbildade instruktörernas 
v·erksamhet. 

ÖverstelÖjtnantWari·s har numera övergått 
. till annan verbamhet och som Flygförbun
dcts verksamhets ledare fungerar nu Aerobo
lagets förre the f ing Gunnar Ståhle, Tyvärr 
torde han av privata skäl inte länge komma 
att kvarstå på denna post. Emellertid hop
pas alla de. som intresserar sig för sport
flygets framtid, att han skall ägna tid och 
kraEter åt Finlands F lygförbund under den 
tid av omorganisation som nu förestår, så 
alt förbundet verkligen blir vad det bör 
vara - en centralorganisat ion {ör det civila 
sport flyget i Finland . P. J ~n. 

ELLEHAMMER 
IN MEMORIAM 

J. e. 11~1lt"IH\rnnU~r \"ifl sin ~tjn l'nmotor av år 
J 906. 

Jacob Christian Ellehammer, den förste 
motorflygaren i Europa, har avlidit den 

20 maj på Gentofte lasarett i Danmark i en 
ålder av nära 75 år. 

Ellehammer som från början var ur
makare ägnade sig en tid åt elektroteknik 
och etablerade sedan en 111otorfabrik, där 
han bl a tillverkade ett hundratal av de 
på sin tid berömda ~ElIeham-motorcyklar
na». De var utrustade med en lätt luftkyld 
motor, ursprungstypen t ill Ellehammers -
och kanske väddens - första stjärnmotor. 
J len var sexcylindrig och på 8 hk. Sam
tidigt hade Ellehammer på grundval av er
farenheterna från poj kårens drakflygning
ar och fågelstudier konstruerat ett flyg
plan av stålrör, trälister och duk. Detta 
plan betydde i jämförelse med bröderna 
""rights första ett framsteg. Ellehammers 
plan hade någonting som i våra dagar 
anses som ganska självklart - landnings
hjul. På den liden var det inte så själv
klart. 

Ellehammer företog silJa första flygför
sök på den lilla ensliga ön Lindholm i 
Smaalandshavet, dä.r han hade byggt upp 
en l km lång cirkelformig cement bana -
säkert världens första startbana. l cent rum 
av banan hade uppförts en mast med vil
ken f lygplanet var förbundet medelst en 
stålvlire. Denna skulle hindra planet att 
»flyga bort». net var alltså fråga 0111 ett 
slags »poleflight». Efter många försök 

lyckades Ell ehaml11er slutligen att fln~a +2 
meter på någon me,e,', höjd. I )etta hände 
c1en 12 september 1906, och därmed \'ar 
faktiskt den för;;ta motorflygningcn l 

Europa ett faktum. Nu tvistar vis,;erligen 
de lärda 0111 huruvida Elleha1111l1er eller bra 
si lianaren Santos DU1110nt var den förste 
»europaflygaren», Man anser sig emellertid 
med säkerhet kunna påstå att I )ul1l0nb 
flygn ing på IS meter utfördes dagen efter 
det Elleha1111l1ers flygning företagits. 

Ellehammer [ortsatte sina flygningar ]la 

Ere111itagesletten norr 0111 Köpenhamn. Ar 
1908 deltog han i en flygtävling i Kiel. 
där han vann ett pris på 5000 mark. I )enna 
flygning varade II sekunder, vilket betydde 
450 mark i sekunden. Ellehammer sägs ha 
uttryckt en from önskan om att flygningen 
skulle ha varat liingre - med sa111ma be
talning per sekund. 

Under de närmaste åren experimenterad" 
Ellehammer med ett hydroplan och en heli 
kopter, som han lär ha lyckats flyga i914. 
Efter 'kriget ägnade sig Ellehammar helt 
åt andra uppgi fler. 

Han har ansetts vara ett mekaniskt geni 
och en ytterst energisk man. Sin li vsåskåd
ning har han utvecklat i sin bok »Jeg fl~j» 
som utkom på 25-årsdagen av han, första 
flygning. Där skriver han: »Livet i sig
självt är ingenting värt, utan endast del 
man uträttar,» J ohs Thillcscn . 

Brev från Oslo 
DET NORSKA SPORTFL YGET har 

ännu inte kommit i gång om man undan
tar Wider~es Flygselskap som fått till
stånd att driva skolflygning inom ett be~ 
gränsat område i närheten av Oslo. För
budet mot flygning över norskt områdl' 
gäller forfarande och sportflygarna är 
mycket otåliga och vill naturligtvis ha 
förbudet upphävt. Det finns också flera 
nystartade flygbolag, bl a på Vestlandet 
och i Nordnorge, som inte kan komma l 

gång med sin verksamhet till följd av 
förbudet. 

STRIDEN OM NORSKA FLYGVAP
NET har ännu inte fått sin avslutning. 
Saken skall tagas upp till rättslig pröv
ning efter krav från oppositionen. Som 
bekant riktades i höstas en rad anklagel
ser mot ledningen oeh saken ansågs av
gjord sedan de militära myndigheternas 
högsta rättsinstans, generaladvokaten, in
lämnat sitt utlåtande till försvarsdepar
tementet. Utlåtandet, som gick ut på att 
åtal icke skulle resas mot någondera par
ten, vare sig de anklagade eller de an
anklagande, angreps kraftigt i dagspres
sen. Stortinget anmodade försvarsminis
tern att lämna en redogörelse. Denne 
efterkom uppmaningen och redogjoroe • 
stortinget för saken samtidigt som han 
meddelade att chefen för luftförsvaret 
begärt avsked för att såsom civil kunna 
uppta saken. Försvarsministern anbe
fallde att generalens avskedsansökan 
skulle beviljas. Samtidigt meddelade för
svarsministern att den nyutnämnde 
stabschefen i överkommandot och den 
nyutnämnde chefen för Vestlandet hade 
ställt sina platser till förfogande för att 
departementet skulle ges större frihet, 
och herrarna bebådade vidare att de till
sammans med general Riiser-Larsen äm
nade ta upp saken på civil basis. Frågan 
skulle därmed bli underställd civil dom
stol för slutligt avgörande. 

Edvard Ombolt-Jensen, 
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]i lemJn 3lS :Hn ~JllffR,r ln över ~labnö-kJubbeJ1H 
httngilr ~x(lnu.·nl'Jd8gen. I lägl!lta laget t~·('ker 

ntan nog. 

sitt förfogande, hoppas man naturligtvis 
också få gott om elever. 

Ledare för kursen har varit fanjunkare 
Olle Haglund från F S, en bra ledarkraft, 
som utbildat många flygare på Ljungby
hed och lett sex kurser för instruktörer 
där. Kursen började den 23 april och har 
pågått dagligen, även lördagar och sönda
gar, och om kvällarna, då två av .eleverna 
på grund av sitt förvärvsarbete, två unga 
flygbitna Kockumsingenjörer, haft svårt att 
komma från annat än 0111 kvällarna. De 
tre övriga kursdeltagarna är trafikledare på 
Bulltofta. Kursprogrammet har inte upp
tagit enbart flygning utan också teori, flyg
lära, navigering, flygplanslära, meteorologi 
och luftfartslagar. Sammanlagt har varje 
elev fått nära 32 timmars flygning. 

Det är givet att klubbens styrelse är glad 

"(jI~JLll" JIO'rORFLYGINSTRU'K'rÖRER 
\ 

A eroklubben i Malmö avslutade den 22 
maj en sitt slag för hela vårt land 

unik kurs. För att råda bot på bristen av 
instruktörer för motorflyget har klubben 
nämligen i egen regi men med bistånd från 
Ljungbyhed utbildat fem instruktörer ur 
klubbens egna led. Det privata motorflyget 
har ju kommit i gång nu, och många vill 
ha utbildning, men man får inte något ~tats
bidrag till motorflyget och har därför svårt 
att skaffa instruktörer. I lessa fem in,truk
törer har utbildat~ för en kostnad av 3.000 
kr, och då de bundit sig för en tid av tre 
år. kan man därigenom räkna med en kost
nad av J krona pr flygtimme mot 20 ti
digare. Kursen bör sålunda utgöra ett syn
nerligen verkningsfullt led i klubbens strä
vanden att göra flygningen billigare, och 
när man nu har fullgoda inst ruktörer till 

1~ " ö,'erst förhör major 
Uggl.- log Uddborn. '
Däl"llJlrlf:'r de två Ilyut,hll

da,le »(.\ivlllJlHtruktörerIU1>t 
~tarclinlall och ~4J.huntz. 

över detta tillskott av flyglärare. Tidigare 
har klubben haft endast en instruktör, tra
fikledare Ernst Borgström. 

De fem kursdeltagarna. trafikledarna Ber
til von Scl>antz, Carl-Ake Starkman och 
Torsten Höjrup samt ingenjörerna I van 
Persson och Hans-Gustaf Uddborn, vilka 
samtliga har .militär flygutbildning, exa
minerades av luftfartsinspektör K. G. Hult
ström och chefen för aspirantskolan på 
Ljungbyhed, major Sven Uggla, vilka båda 
betygade sitt intresse för denna kurs, som 
är ett gott uppslag och bra upplagd. Det 
är naturligtvis mycket värdefullt för ci
vilflyget i dess helhet att få ytterligare fem 
instruktörer. 

Heja IIl~t.ruktörl!ikur~en. ~r 

v Ugghl, SchH,ntz, 8tarkmu.n, 
1-löjruI>. Uddborn, I'e;,rlSl!toJl 

o( \h Haglund. 
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MANNISI(OORGANISMEN 
OCH MODERN FLYGNING 

/ a\Y professor E. Hohwil Christensen * 
* Delta.ga,rc i en studiedelegation för svmSika, flygvapnet till USA 
lInderr hösten 1945, På väsentliga plmkter är framställIvingen base
rad på intryck från denna stlldiere~'a, 

kunnat klara sig med syrgasapparatur av 
relativt enkel konstruk.tion med syretil\lför
försel till flygaren genom en gummislang, 
som han stack mellaJJ]' tänderna, !blev nu kra
ven helt andra och större. På h.öjder om" 
kring 10 000 m är nämligen sy,retryoket så 
lågt, att vari e .ti1\försel av ytterlnft till in
andningsluften måste undvikas, varför det 
är nödvändigt att förse fly,garen med en 
tättsl,utancle ans.iktsmask, som endast ge
nom ventil står i förbindelse med ytterluf
,ten under expiraotionsfasen. Man kan på 
detta sätt fÖl'se flygaren' med ,ren syrgas. 

Skall detta nUJ ordnas för en tio-manna
besättning på ett bombl>lan under en nyg
tid på t ex 6 timmar. betyder 'det, att stort 

D et var i stort sett först under förra 
världskriget, då luftstrider på s1:or höjd 

ägde rum, som man började inse syrebris
tens ~kadliga inverkan på den flygande per
sonalens funktionsduglighet Medan m<l;l1J i 
Tyskland hade utarhetat vissa minimiforel
ringar för antagning av aspiranter för mili
tär flygutbildning, var detta förhiUlande 
så litet beaktat från aHiera.t håll, att en 
igångsatt utredning visade, att under de 
två första krig6årcn c:a 90 % av alla flyg
haverier med aH sannolikhet måste tillskri
vas syrebrist hos den flygande pe,rsonalen. 
Man insåg äntligen det ohållbara i situa
tionen och tillkallade en rad specialister, 
som utarbetade förslag till rationella ur
valsprov, och efter det att USA inträtt i 
kriget, förlades ti 1\ stor del aJrbetet dit. En 
väsentlig del av detta koncentrerades på att 
genom lämpliga prov ta 'Ut de mest höjd
resistenta Hygaraspiranterna och på att 
konstruera lämplig syrga'sapparatur för an
vändning i planen. 

och värdefullt 11trymme i planet 11ppta~ 'av l'rofes~or E. Hohwil Chrlsten.en. 

Emellertid kom freds si utet, ooh det gick 
med flygmedicinen som med all annan mi\,i
tär beredskap hos västrn.<lJk,t~rna, man de
mobiliserade tiE en sådan .grad, att all flyg
medicinsk forskning praktiskt taget låg nere 
intill mitten av trettit;>taJet. Som följd här
av ,hade den tyska flygmedicinen på nytt er
övrat en dominerande ställning, då andra 
världskriget bröt ut. Samma tyska forskare, 
som med aHt möjligt ellgcelskt stödi hade ge
n6< ' fört omfattande »alpinis.tiska» expeditio
ner i Centralasiens höjdtrackter, utgjorde nu 
eliten i den stora forskargr,Uipp, som på vä
sentliga punkter bidrog till att säkra die 
Luftw>affe första ronden i kampen om luft
herraväldet. 

Det gick dock inom f1ygmediicinensom på 
talrika andra områden, då nöden. krävde det 
"ar England och USA i stånd att pi'estera 
en sådan al'betsinsats, att dessa länder ef
ter 1943 icke endast hunnit i kapp det-tyska 
försprånget utan även överflyglade tyskar
na på väsentliga ptml\cter. Detta kunde ske 
framför allt därför, att man förstod att or
ganisera stora delar av den civila for·sk
ningen för lösningen av viktiga militära 
problem. Man kunde på effektivt sätt ut
ll~'ttja den latenta beredskap, SOm! välutbl:l
dad .. forskare och mod/?'mt lttru.stade labo
,rato'rie1" utgör för ett 10114 i frl:d eller i 
l~rig. 

Även under andra världskriget blev höjd
problemet ett av de besvärligaste att be
mästra för militärflyget. Luftstrider utkäm
pades på mycket stor höjd, fjärrspanings
flygn1ngar och anflygningar mot avlägsna 
bombmål skedde ofta i substratosfären. Me
dan man und'er första världskriget hade 
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syrgasbehålla'fe, varigenom planets nyttolast 
av bomber och drivmedel ,ecluceras väsent
ligt och dess militära användbarhtt minskas 
i motsvarande mån, Detta innebär att syr
gasapparaturen skall konstrueras så, att den 
fungerar fuMt effektivt på alla höjder och 
un.der olika kroppslig aktivitet m en sa.mti
digt med bästa ,möj ,liga ekoool11i, Talrika 
forskare världen runt ha sysselsatt sig med 
lösningen av detta vik,ti,ga problem, och! det 
resultat, som man i USA nått fram till, 
motsvarar något så när idealfordringama. 
Det amerikanska demand-systemet säkrar 
fulIt ti\.lräcklig syretillförsel under vila och 
ak'tivitet upp tin c :a 12000 m, samtidigt 
med att syreåtgången icke är onödligt stor. 

På höjder över c :a 12000 m (c :a 145 
ml11 Hg) blir emellertid syretiUför.seln otill
räcklig även vid användning av ren s.yrgas, 
i det denna utspädes så kraftigt i lungluft
ten genom uppblandningen med kolsyran 
(38 mm partiartryck) och vattenånga (47 
mm partiartryck) , att syretrycket i lungor
na understiger det för nervsystemets nor
mala försörjning nödvändiga. Tillförseln 
kan på dessa extrema höjder säkerstäUas 
genom att syret tillföres under et[ visst 

}'ig l. AJllt.rlkansk flygare med ti'U.lutallde övertryck 
syrgltsIDask I rUrblndelse m"d demalld-system. Den till synes. enkla'ste lösnillgcen är då att 

1 Inandll. aV\ Inandning av rent syre 
Lungluftens olika gaser vanlig luft , 

i markJhöjd 9100 m I 10400m I 12200 m 

Sy.re . ... . ...... ' ........ . .... .. . . ..... ... I 100 I 138 

I 
100 I 57 

Koldioxid ••• • ••• • •• ••••• ••••••• • 0 • •••• •• 40 40 40 

1-

38 
Kväve ... . .... . ....... . ... . . . .... .. ..... 

1 

573 

I 
O 

r 
O O 

Vattenånga . ............. . ... .. ........ . . 47 47 47 I 47 

Totaltrycket .. . ... . . .......... . .. ... ... , . .. I 760 I 225 I 187 I 142 
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Ing ;!. !lo.val Air l"orce ih,t'rt."y('ksdrHkt 1I,.1l

\riiru) vid hUjdfl;rgnlngl5rekorfl. 

konstruera syrgasan.läggningen på ett sådant 
sätt, att trycket i syrgasmasken överstiger 
det omgivande trycket. På grund av fysiolo
g.iska skäl kan dock .en sådan ö'ucrtry-cks
andn.in.g icke 'ske med särskilt stor tryckdif
ferens eller l~gå under längre tid. Lösning
en är emellertid praktiskt betydelsefull. och 
har, som senare !>kall omtalas, kommit till 
användnin.g som en nödE<liHsåtgärd vid flyg
ning på mycket sto r höjd. 

En annan lösning äl' att förse flygaren 
med ö·vertrychsdrä.kt. Flera typer hM också 
använts och har öbt flyg!höjden åtskilliga 
tusen meter, men de är så otympl iga , att de 
ald rig fått prak1tisk betydelse. 

Den ide.aliska lösningen är att anbringa 
flygaren i en trycksähl'r lw.biJ~ och i denna 
- -1iven l}å stor höjd - upprätthålla ett 
tryck, &om mots.varar mad<lhöjd> eller lIpp 
till c:a 1 500 m höjd. Detta innebär, att 
flygplanbesättningen får tillräckligt med syre 
utan att besväras av syrgasmask med till
hörande ledning o s v. Dessutom blir upp
värm11lingsproblemet enklare, &å att besvä
rande, tunga flygkläder kan undgås även 
vid låg yttertemperatur. Den trycksäkra 
kabinen medför helt visst på grund av sin 
.kraftigare konstruktion en viss viktökning, 
men denna uppväges till stor del därigenom, 
att syrgasför,råcJ:et kan begränsas tin ett mi
nimum, som blott användes ' som nödfalls
åtgärd i händelse av att trycket i kabinen 
aven eUer annan anledning icke kan Ul}P
rätthållas,. 

Denna idealiska lösning kan lillan i fram
tiden vänta se genomförd för trafikplanen 
på alla långa Hygsträcker, varigenom upp
nås, att planen kan gå på sådan höjd, att 
tillfälIiga väderleksförhållanden ej spelar 
någon roll, samtidigt med att passagerare 
och besättning aldrig .utsättes för större 
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höjdeffekt än motsvara'nde c:a 1 500 m. 
Vissa amerikan,-ka trafikpl,an är redan nu 
försedda med tryckkabin. Vidare kommer 
alla större bornbplan att i framtiden vara 
tl'yckreglerade. 

Ä ven i mindre flygplantyper kommer 
tryckkabin att användas, men här kommer 
dock syrgasandning att fortfarande spela en 
avgörande roII vid flygning på så stor höjd. 
Detta sammanhäng,er med att man på grund 
av skäl, som närmare "kall omtalas, icke
kan tillåta sig att upprätthålla samma tryck
differen;; - c:a 0 abmosfär - som på de 
större flygplantyperna. Ett stort bombplan 
kan ha en kabinvolym på c:a 30 111", och 
även om kabinen genom träffat' från. luft
värnsartilleri eller från fientliga flygplan 
göres otät, kommer tryckfalIet att inträda 
relativt långsamt. Däremot kommer en mot
svarande s.kada på den .långt mindre karbi
nen i ett j aktplan att medföra ett explo
sionsartat tryckfaJ!I, som om den initiala 
tryckdifferensen är för stOl' kan medföra 
all vadiga risker för flygaren, t ex lung
sprängning. En maximal tryckdifferens på 
c:a l / S atmosfär anges därför som lämp
lig för jaktplanen. Eventuelh kan det ord
nas så, att j aktplanföraren under flygning, 
däl' risk för ~kott;;,kador icke föreligger, 
upprät~håller stor tryckdifferells och därmed 
undgår besväret med syrgasandning, och att 
han villkorligt kan stäl,la, om tiII mindre 
tryckdiiferens, om så anses behövligt. 

På förhand kan det kanske synas vara en 
obetydlig vinst, som uppnås därigenom alt 
en tryckd'iHerens på c:a 150 mm Hg kanl 
upprätthållas i j aktflygplan. En närmare 
analys visar dock, att fördelarna är myoket 
betydelsefuJla. 

1) Höjden för intakt mÖl'kerseencJ-e utan 
extra syrgasanclning flyttas från c:a 1 500 
11l upp till c:a 4000 m. 2) Den höjd på vil
ken syrga's bör användas vid \·ängre tids 
flygning flyttas från c:a 3000 m tiU c:a 
6000 m. 3) (viktigaste punkt) Gränsen för 
allvanlig risk för tryckfallsjuka flyttas från 
c:a 9000 m till c:a 15000 111 aMuell flyg-
höjd. ' 

Vad punkt l) beträffar, så har de senaste 
åren;; undersökningar visat, att ögats mö/'
kcmdaptatio/l, å!r en av de funktioner, som 

är mest kän sliga (ör "yrebrist. På en höjd 
av 4 000 m fordras t ex dubbel Ij usinten
sitet för att ge -samma sinnesintryck som 
på markhöjd. På alla höjder över c:a I S()() 

m bör därför vid flygning i mörker använ
das syrgasandning, om icke t-ryckk<libin fin-o 
nes. Vad punkt 2) beträffar. är fördelarna 
med tryckkabin omedelbart uppenbara. i det 
att det alltid är fördelaktigt att kunna und
gå användningen av syrga~mas-k. Punkt 31 
kräver däremot närmare förklaring. 

Tryckfallssjuka ('lIcr acro(,1/'IbolislIl, I>e"d.\· 
eller orrocmp-hY::;l'm,. är ett tillstånd, SOIll 

kan utlösas vid snalbbt och stort tryckfa ll 
och karakteriseras av att gasblåsor (hu\'udc 

sakligen- kväve) bildas i blod och andr;, 
vävnader. Tillståndet är välkänt hos dykare , 
som för snabbt föres U\>p till ha vs,ytan. (dy, 
karsj uka). men kan även utveckbs \'id 
snabb uppstigning med flygplan till stora 
höjder. minst c:a 8000 m. Förklaringen äl' 
den, att vävnaderna, som på markhöjtf mät, 
tats vid ett ganska högt kvävetryck och 
därför har stort kväveinnehål l. övermättas, 
l1är trycket sjunker. Överstiger övermätt
naden en viss gräns, frigöres kvävegas!b1å
sor på olika stäLlen i kroppen. Me.st utsatta 
är de särskilt fettrika vävnaderna, vilket 
sammahänger med att kväve är fem till sex 
gånger lättare lösligt i fett än t .. ex. i blod. 

Uppträdandet och graden av .aeroel11lboliSIIl 
varierar med en rad faktorer, främst med 
höjden, stigningshastigheten och tiden, lIl1'

der vilken man befinner sig på stor höj d. 
På höjder under c:a 8 (JOO m är sympto
men ytterst sällsynk"l. och svaga, ooh först 
över c:a 9000 m u,1)pträder de mera regel
bund'et och kraftigt, j u större höjder, desto 
allvarligare är de. Stigningshastigheten spe
lar en avgörande roll, i det vid mycket 
1ångsam stigning9hastighet enl utjämning 
hinner ske melJan vävnader, !blod och lung
luft, utan att någon hildning av kvävegas
blåsor kommer till st;md. Det finns en viss 
latenstid för denna blå~bildning, uch symp
tome.n tilltar praktiskt taget alltid i omfång 
och styrka, j u längre Ul}!Je<hållet på stor 
höjd varar. Muskelaktivitet sä!lker höjd
gränsen, och vid livlig aktivitet han nmn i 
enskilda fall kunnat iaktta bends på mellan: 
6000 och 7000 m. (For/s. i /lästa 111'. ) 
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Sllperfortres8utveckllngen XB-44 
är försedd med fyra, lVasp 

REPUBLIC P·S4 TH'lTNDERJET 
kallas det nya, i FLYG nr 4 och 9/46 omnämnda, amerikanska reak
tionsjaktplanet från den välkända Long Island-firman. De första 
provflygningarna med typen avslutades framgångsrikt den 28 febr 
i år och samtidigt beställde det amerikansk armeflygvapnet . »över 
100» exemplar av planet. Reaktionsaggregatet är av axial typ och 
är betecknat General Electric TG-180med 1775 kg dragkraft. Några' 
data eller presnandasiffror om flygplanet ha,r ,inteoffentliggj orts, 
men ' enligt ett obekräftat uttalande som den nu avgångne 
armeflygchefen i USA, general Arnold, lär ha gjort tidigt detta år, 
hade dt nytt, då under utprovning varande reaktionsjaktplan beteck
nat P-84, en maxhastighet på 960 km/t, en topphöjd på över 13700 
m samt en flygsträcka av 1 200 km. Flygegenskaperna lär vara 
exeptionellt ,goda. 

NORTHROP F·tå REPORTER 
är namnet på ett nytt amerikanskt fotospaningsplan som utvecklats 
ur P-61 Black Widow. USAAF har beställt 175 exemplar av det 
nya planet. Utvändigt skilj'er sig F-IS ganska litet från föregångaren 
P-61 med undantag av att central:kroppen förlämgts något och 
förseUs med en: strÖmli.njeformad glasövenbyglgnalCl för två man pla
cerade i tandem. Fotoutrustningen är placerad i nosen och består av 
sex fasta seri,ekameror. Motorerna är två Pratt & Whitney R-2800· 
C som med vatteninsprutning ger 2800 hk starteffekt eller 2 100 hk 
normal maxeffekt. Följande data och prestanda har offentliggjorts: 
spännvidd 20,12 m, längd 15,31 m, flygvikt c:a 12700 kg, effekt
belastning c :a 3,2 kg/hk, maxhastighet »över» 700 km/t, flygsträcka 
»över» 6 400 km, tjänsletopphöjd »över.» 10 700 m och landnings
hastighet 115-130 ·km/t. Flygs träckan är beräknad med en 1885 
liters bränsletank i centralkroppens bakre del samt med två kast
bara extratankar. Amerikansl<a armeflygvapnets beställning av den
na flygplantyp represent'erar 7,5 miljoner dollar. 

BOEING XB·44 

Wasp Major-motorerna. XB·44 har undergått flygprov sedan juni 
1945. Flygegenskaperna lär vara så goda att den fyrmotoriga jätten 
kan hålla sig i luften med endast en av de fyra motorerna i gång. 
Som lJekant kommer även de Stratocruisers som SILA beställt hos 
Boeing att utrustas med dessa 28-cyl stjärnmotor'er vilka vardera 
lämnar en' normal starteffekt på 3250 hk. 

{ .I SA:5 senast~. överst det hl-nd- och hungttrfurtygsbaserade Rn~round
flygplanet Boeing XF'8B-I, 80m nu undergår fortsatta prov tör USAAF' 
på lVrJght Field. - Därunder Bepllblics reaktlon.jaktplan r-84 
Thunde,·jet. - Nederst en blid ,"o fotospIlningsplanet Northrol> F-Iö 
»Report.er», sOJn utvecklats Ut" P-6l ».Blac.k 'Vidowlt. 

kallas prototypen' till Superfortress-utvecklingen Boeir;g B-50 som 
redan lär vara linder tillverkning. Experimentplanet XB-44 är i stort 

sett en vanlig B-29 som utrustats med de nya Pratt & \Vliitne
J
_' _j~~~~~i~~~~~;~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 



Två bilder av Vickers-Armstrongs .enagt •. 'kallelse Ylklng på Bromma. 

PRIMA VIKING pA 
D en 24 maj landade återigen på Brom~ 

'TIa ett splitternytt engelskt civilflyg
plan, som i sin helhet byggts efter kriget. 
Det var den världsberömda flygfirman Vic
kers-Armstrongs Ltd, som visade sin se
naste skapelse, det tvåmotoriga medel tunga 
trafikplanet Viking. 

Viking är kanske inte precis snarfager 
till sitt yttre men desto mera tilltalande in
vändigt i sin bekväma och ändamålsenliga 
elegans. Den serietillverkas nu i en 24-
sit sig standardversio noch en 21-sitsig lyx
upplaga. Det var den senare varianten som 
gjorde Bromma den äran och man måste 
säga, att G-AGRN i fråga om inredning 
är ett av de elegantaste flygplan som hit
tills demonstrerats i Sverige. 

En inred1llingsdetalj som särskilt måste upp
skattas är att varje fåtölj har sitt utdrags
bara bord, tillräckligt stort för att rymma 
en reseskrivmaskin eller t jänstgöra som 
matbord vid måltider ombord. I den 21-

slts1ga lyxversionelll f,inns sär·skilda uppbygg
nader för dessa bord, placerade mellan var
andra motstående fåtöljer. I vänstra sid
stycket på dessa fåtö lj er av öronlappstyp 
sitter en läslampa. En annan ypperlig de
talj är att fönstren försetts med praktiska 
dragjalusier, som lätt dras upp och ned. 
Vidare gladdes man åt det väl tilltagna ben~ 
utrymmet och det är tydligt, att den brit
tiska firman mera än de flesta andra tänkt 
på passagerarnas komfort. 

Förarhytten är mycket välplanerad med 
fullständig blindflygutrustning. Instrumen
ten är till största delen av Smith's Aircraft 
Instruments Ltd:s välkända fabrikat. 

, Sikten i förarkabinen såväl framåt-nedåt 
som åt sidorna är exceptionellt god beroen
de på de höga branta vindrutorna och den 
åtdragna 'nosen. 

Det exemplar av Viking som besökte 
Bromma har dukklädda vingundersidor men 
avsikten är att i fortsättningen förse även 

Fe:;rursätet i Yiklng är lnyckt~t ,'äll)lanerat. De flest.a illstl'Umellh'1I från Smith's .-\lJ'craft 
Instruments Ltd. 

IS 

BROMMA 
dessa ytor med metall klädsel. En annan sak 
som är värd att omtalas är den utomordent
liga lj udisoleringen I passagerarkabinen 
som tillät samtal i nära nog viskande ton. 
Motorut rustningen består av två 14-cyl luft
ky lda stjärnmotorer av typ Bristol Rer
cules 130 på l 700 hk vardera för start. 
Den' effekt som erfordras för att hålla en 
ekonomisk marschfart på 338 km/ t är en
dast 49 %, d v s 771 hk av den i starten 

• ti llgängliga effekten. Detta ökar livsläng
den på motorerna avsevärt och innebär att 
översyn ej behöver företas så ofta. 

British Overseas Airways och flera ut
ländska tra fik företag har inkommit med be
ställningar på Viking och den nyligen igång
satta serieproduktionen väntas kunna stiga 
till 25-30 Vikings per månad vid utgångell 
av 1946. Trav; alJa fördelar . hos Viking 
saknar man en modernitet - noshjul ! Vic
kers-Arm strongs har på sju månader ska
pat ett i övriga avseenden hypermodernt 
trafikplan men om inte glömt så dock inte 
gått så långt i modernisering att man för
sett Viking med noshjulsställ, som dock vi
sat sig överlägset det gamla sporrhjulet. 
Där har en rad andra nyskapelser fått trumf 
på hand. SAAB-90 Scandia (flygklar i 
augusti), Martin 202 (uppges klar för prov
flygning inom de allra närmaste dagarna) 
samt Consolidated Vultee 240. som inte kan 
släppas ut i marknaden före januari 1947. 

Vickers Vikings data och pres tanda har 
tidigare återgivits i FLYG varför vi här 
endast återger de viktigaste: maxfart 423 
km/t (med l 238 hk effekt per motor på 
3050 m), normal marschfart 338 km/t (med 
771 hk effekt per motor på 3050 m). max
flygsträcka i vinclstilJa 2775 km (med 3410 
liter bränsle och 338 ' km/t marschfart), 
maxflygsträcka i vindstilla 3140 km (med 
3410 liter bränsle och 2iS km/t marsch
fart), startsträcka över IS m hinder 777 m 
och slu tligen stigtid till 3050 m 8 min. Om 
flygplanets en-motar-prestanda uppger fir
man att om ena motorn skulle stanna när 
planet i starten uppnåt t 187 km/t (bästa 
hastighet för start med en motor) bibe
hålles en stighastighet på 0,508 m/sele Att 
fälla in landstä llet och följa den »döda» 
propellern tar 8 sek varefter' stighastigheten. 
ökas till 1,78 m/sek, vilket innebär att en 
höjd av 15,25 m uppnåtts efter 1 555 m 
f rån rullningens början. 

GI/UIIIO. 
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Kapten James Coole, 1728-17,,{9, vetenslcap8man och 
upptäcktsresa.nde. Med »EndeavO'llT"1l seg/.adc han 
1768 till Stilla Havet tör att sllldel'(t Ven 118 ' transit. 
Han pa·ssemde K(lIp Horn, ~('glade 1'11111 Nya Zee
la·nd, ilaD Nya Syd-TFales dess 'namn, besökte Batavia 
och Goda HOPPs'lldden. Senan} förelog han ell vt'irld8-
omsegling ·i motsatt riktl1il111, vanm·der han gjorde 
(trunärkninI78vt'irdn I7~0l7ra.fi8ka upptäckter. 

.da~ KAPTEN COOK a:h~/. 

At".o Tudor ä·/" det plan för C'i"U/ly(/"i.ng, 80"", iill' ejterh'iir 
dare till det berömda Lancaster bo", bplll.net. Det är försett 
1llo(JdRoUIJ>-Royc<J MerUn-lIIotorer och ä'r ett a'V StorbritU'lvni
/}/WI stora. t.-alikplan, 80m /lit befi"n" siy i f!/oll tiUccrkning. 

När den store brittiske forskningsresanden gjorde historia för nära 
tvåhundra år sedan, kunde han inte förutse, att av hans landsmän byggda 
luftskepp skulle utföra hans treåriga färd runt jorden på fem dagar och 
föra passagerare i en lyx, som m,an inte drömt om på hans tid. Som 
geografiskt centrum för jordens landmassiv är Storbritannien det logiska 
centrum för världens flygtrafikindustri. Omedelbart efter sina triumfer 
i konstruerandet och producerandet av världens märkliga militära 
flygplan tillverka brittiska konstruktörer och ingenjörer nu moderna 
trafikflygplan, av alla storlekar och typer. Såsom arvingar till en 
enastående tradition på världshaven och pionjärer inom det reaktions
drivna flyget och eko-radion möta de och komma de att möta varje 
krav från dagens och morgondagens flygålder. 

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN 
r mt/~ /~pta/dk;y~ 

ANNONS FRÄN ' THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND 



DOUGLAS DC-6 

För att uppfylla kravet på ett trafikplan 
som direkt lämpar sig för Atlant-trafik 

i högre grad än DC-4 har Douglas kon
struerat och byggt sin DC-6, en typ SOI11 

av allt a"ft döma blir en succe. 
DC-6 :an är utrustad med trycktät passa

gerarkabin för antingen 46, 52 eller. 70 
passagerare, beroende på den erforderliga 
komforten och på den planerade flygsträc
kans längd. DC-6 gjorde i den militära 
transportprototypen XC-112 sin j ungf ru flyg
ning den IS februari med mr Ben O. 
Howard, trafikflygveteranen och världsbe
römd provflygare, vid spakarna. XC-112 är 
identisk med DC-6 med undantag av den 
senares luxuösa kabinan'angemang. Enligt 
uppgift är Douglas-fabrikerna redo att leve
rera den första civila DC-6 :an redan om 
några månader. Den första planerade DC-6-
serien uppges omfatta över hundratalet 
flygplan, och bland de första beställarna 
är American Airlines, Australien National 
Airways, National Airlines, Pan American 
Grace Airways, United Airlines, Pennsylva
nia-Central och V/estern Airlines. 

Standardversionen av DC-6 kommer att 
byggas för 52 dag-pas,sagerare eHer 26 bäd-

dar och :2 fåtöljer vid nattra.fik. Besätt
ningen består av S man. Den nu provflugna 
militära trupptransportversionen rymmer 56 
fullt utrustade soldater och har samma data 
och prestanda som den kommande civila 
DC-6 :an. Till det yttre uppvisar DC-6 gan
ska stora likheter med föregångaren DC-4 
med undantag av att kroppen förlängts nå
got. Spännvidden är anmärkningsvärt nog 
exakt densamma som på DC-4, trots de nya 
starkare motorerna. Motorutrustningen på 
DC-6 utgöres av fyra Pratt & Whitney 
R-2800-2SCI4-G, som vardera utvecklar 
2 100 hk vid start och l 700 hk på bästa 
höjd. Propellrarna är trebladiga elektriskt 
omställbara Curtiss med 3,99 m diameter. 
Den första Double Wasp-utrustade DC-6-
prototypen är betecknad 477B men man pla
nerar även att bygga en version utrustad 
med fyra Allison V-171O radmotor med 
1 600 hk starteffekt, och betecknad DC-6-
496B. Denna motorinstallation ger något 
mindre max- resp marschfart men i gengäld 
förbättras de direkta flygkostnaderna. Huru
vida denna version kommer att serietillver
kas är emellertid inte känt. 

Den nu närmast aktuella versionen DC-

6-477B har enligt firman följande data och 
prestanda: 

Spännvidd 35,81 m. 
Längd 30,66 m. 
Höjd 8,67 m. 
Vingyta 135,35 m'. 
Tomvikt 21 840 kg. 
Normal startflygvikt 36970 kg. 
Max startflygvikt (med extra bränsle

tankar under vingspetsarna) 41 370 kg. 
\Zi ngbelastning (med normal startvikt) 

273,4 kg/m". 
Effektbelastni.ng (med 36970 kg vikt) 

4.4 kg/hk. 
Max marschhastighet 507 km/t (på 7300 

m med 32200 kg vikt). 
Marschfart med 60 % effektuttag på 

3000 m höjd 430 km/t (med 32200 kg vikt). 
Normal bränslelast 9700 liter. 
Max flygsträcka (med 9 700 liter bränsle 

och med 10 % av ovan angivna marschfart 
på 3000 m höjd) 4300 km. 

Max bränslekapacitet 15850 liter. 
Max flygsträcka (med 15850 liter bräns

le) 6600 km. 



1. För .. rruJn. 2. Radioanläggning. 3. Främre lastrum. 4. Herrum. 
5. Toa,lettrum fi:;r herrar. 6. Främre pss8ftgerarkabln. 7. För
gasarluftllltag. 8. l\Iotor 2 100 hk Pratt & 'Vhltney. 9. Avgasrör. 
10. Bäddl\ar fåtölj . 11. Dörr till främre och bakre passagerar-

kabinern ... 12. Pentry. 13. BIOk .. " pa .... gerarkabln. 14. Dam
rum. 15. Höjdtrimroder. 16. Höjdroder. 17. SIdtrimroder. 

18. Sidroder. 19. Toalettrum för damer. 20. Hyllor 
för klädet' och ba·gage. 21. Exempel på bädda-r . 

D.m övre fäll. ut från väggen och' den undre 
består av nedfällda fåtöljer. 22. Vingklaff. 23. 
Skevtrimroder. 24. Skevroder. 25. Vingspets. 
26. yttervillge. 27. lnllervlnge. 28. Astrodom. 
29. Dörr till främre lastrum. 30. FärdmekanI
kerns stol. 31. Aadre pilotens stol. 32. Andre 

styrspak. 33. Reglagepltnt. 34. 
styrspak. 35. Förste 1,110-
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Vi introducerar AEROCAR·SERIEN 
LEVERERAS OCKSÅ MED SKIDOR ELLER FLOTTÖRER 

Trafikflyg-komfort för första gången i ett litet tvåmotorigt flygplan - ställbara prqpellrar - pneuma

tiskt infällbart trehjulsställ - utomordentlig sikt - bekväm istigning - full användbarhet - hög 

marschfart - låga driftkostnader. Spännvidd 12,8 ' m, längd 8,41 m, höjd på noshjul 2,51 m. 

AEROCAR MAJOR : två Cirrus Major 150 hk mo

torer - maxhastighet vid havsytan 259 km/ t. 

Marschfart (65 % effekt) 227 km/ t. Stighastighet 

vid havsytan 360 m/ min. Stigförmåga vid havsytan 

med en motor och full last 61 m/ min. Startsträcka 

137 m. Bromsad landningssträcka llO m. Flygvikt 

1.813 kg. 

AEROCAR MINOR och JUNIOR: två 'Cirrus Mi-

Skriv efter rikt illustrerad broschyr. 

nor 100 hk motorer - maxhastighet vid havsytan 

227 resp. 209 km/ t. Marschfart (65 % effekt) 191 

resp. 179 km/ t. Stighastighet vid havsytan 244 

resp. 183 m/ min. Flygvikt 1.584 kg. 

MAJOR och JUNIOR tar 6, MI NOR 5 personer på 

korta eller medellånga sträckor. Långdistansversio

nen av MAJOR med förare och två passagerare samt 

rikligt med bagage har en flygsträcka på 1.600 km. 

Förfrågningar från intresserade välkomna. 

PORTSMOUTR i\VIi\TIOI\l LIMITED TRE i\IRPORT, POR'fSMOUTR, ENGL~ND 
Telegramadress: Balmurlllx. Portsmouth: England. 
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LÄR ER FLYGA I FLYG 

·LEKTION XIV. VINGGLIDNING 

A." Gre's Nms'und 

Med vinggl-idning menas en rörelse un
der vilken ett flygplan förflyttas i 

en riktning, som bildar en vinkel mot flyg
planets längdaxel eller den punkt, mot vil
ken nosen pekar. En oavsiktlig glidning, 
t ex i ,en sväng, innebär dåhg flygning, men 
m avsiktlig vingglidning är en mycket vär
defull manöver, då det gäl/er att öka sjunk
hastigheten Iltan alt samtidigt öka glidhas
tigheteJ!. 

Det är framför allt vid landlling och då 
speciellt vid nödlandning man har stor gläd
je av att kunna minska höjden genom en 
vingglidning. Ibland kan det t ex vara svårt 
att komma ner på ett fält om det finn s 
hinder (t ex hus eller träd) vid fältets 
läsida. I så fall vingglider man omedelbart 
efter det att hindret passerats. Man kan 
vingglida mer eller mindre kraftigt och på 
detta sätt bestämma, var flygplanet skall 
sätta sig. Utöver de fördelar som en brant 
nedstigning före landning kan innebära ger 
en vingglidning bättre sikt framåt utefter 
landningsli11'jen. Nosen före s ju åt sidan, 
varför den icke skymmer så mycket som 
vid 'norma glidflykt. Förutsättningen för 
att man skall kunna använda vingglidning 
är naturligtvis att man har bedömt på plus
sidan, något som man alltid skall göra vid 
en nödlandning. 

Man kan vingglida på olika sätt: 
I) Med nosen överförd åt sidan så att 

själva glidbanan blir parallell med vind
riktningen, rak vingglidll ·ing kan vi kalla 
den. 

Z) Under sväng. Rörelsen brukar kallas 
»sväng och vingglidn-ing». 

Vingglidning är strängt taget ett ganska 
onaturligt flygtillstånd ; både tvär- och kurs
stabiliteten hos flygplan.et v ill förhindra 
vingglidningen. Den förra strävar efter att 
ta bort lutningen, den andra vill göra att 
flygplanet svänger vid vingglidningen (luf
tens tryck mot kölytorna i stjärtpartiet). 

Vi har förut lärt oss att om flygplanet 
lutas åt vänster, kommer nosen att sjunka 
och svänga åt väl/ster. Vid en vingglidning 
motverkar man denna riktningsförändring 
främst med sidrodret. Ju brantare flygpla
net lutas i en vingglidning desto mer sid
roder måste man ge åt andra hållet (topp
roder ) för att vingglidningen skall ske m.0I 
vinden. För varje flygplan finns en gräns 

för vingglidningens storlek. Det är närmast 
sidrodet, som bestämmer hur kraftigt 'man 
kan vingglida .. Ske"Jrodren räcker 1 al1mällJ
het till för att luta flygplan et. 

På många äldre flygplan, särskilt biplan, 
kunde man vingglida ganska brant medan 

z e = 

= = 

\ 'inggJJdnlng !\t' \'änster. 

moderanre typer inte ger samma möjlighet. 
Sidrodret räcker inte till för att motverka 
trycket mot kölytorna i stjärtpartiet. På 
modernare typer illIte ger samma möjlighet. 
andra hjälpmedel (ör att öka sjunkhastig
heten vid glidflykt före landning, nämligen 
vingklaffar. 

Rak vingglidning 

Vi tänker oss, att flygplan et glider med 
normal hastighet och i rak motvind mot ett 
bestämt ögonmärke. Vid ingång i vingglid-

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

ning åt vänster skevar lJIan åt v äl/sk" och 
för samtidigt undan nosen åt höger så myc
ket att flygplane t vingglider i samma rik t
ning som det förut hade i glidflyk t. rJ and
spaken föres ?lagot bakåt för att ' hå lla ~ 
nosen i lämpligt läge i förh ålland e till 
horisonten. N OSCII är i vingglidning "ågol 
högre än. , 'id glidflyM 

Om man under vingglidn~ng at vän ster 
märker att glidbanan går mot en pu;,k t till 
vänster om ögonmärket, be tyder detta al! 
man har avdr·if ! åt v änsta. Detta korrige
ras genom att man ger mer hörter sidrodo" 
(topproder) och för fram spaken. 

En QZ,drift åt höge'" korrigeras på motsatt 
sätt: topprodret m,inskas och spak en före, 
något bakåt. 

Blir hastigheten för låg måste nosen sän
kas genom att man minskm' topprodr('t och 
för fram. spakeIl. 

Blir hastigheten för höq höj es nosen ge
nom att man ökar topprodret och för spa
ken bakåt. 

Själva vingglidningens :;[orlek måste 
kunna varieras beroende på hur kraftig 
höjd förlust man vill å stadkomma. Denna 
förändring av höjdförlusten åstadkommer 
man genom att ändra lutningen och topp
rodret; ju kraftigare man lutar flygplanet 
desto större kan höjdförlusten göras i ving
glidningen. Till slut når man emellertid en 
gräns då varken sid- eller höjdroder längre 
räcker till att hindra sväng inåt. 

Vid återgång till glidflykt lättar man på 
topp rodret och låter noselI S"Jäl1 ga tillbaka 
mot ögonmärket samtidigt som man lägger 
flygplanet rält på vingarna genom motskev
ning. 

Sväng och vingglidning 

Denna form för vingglidning an vändes 
i första hand under nödlandning da föraren 
före eller under sista insvängningen mär
ker att höJde!"! är för slor, fÖl"" att fl-y gplanet 
med enbart sväng i glidflykt och eft erf öl
ja,nde vinggl-idn'ing skall kunlla sälla sig på 
avsedd platE. 

Under sväng lutas flygplan et /I ågot m e,. 
än vanl-igt under det att svängningshastig
heten minskas genom att man låter spaken 
komma framåt. Samtidigt an sätter man 
topp,.oder. På detta sätt svänger man sam
tidigt som flygplanet glider inå t kraftigt i 
svängen. U pptagning åstadkomm es genom 
att spaken tas bakåt och topprodret ökas. 
När flygplanet börjar komma rätt i vin
elen, minskas lutningen, varefter flygplanet 
sättes normalt. Det gäller att kontrollera 
has/·igheten noggrant särskilt mot slutet, så 
att flygplanet inte sjunker igenom och 
skaelas. . 

Vingglidning under sväng underlättas av 
flygplanets kursstabilitet. · Trycket mot köl
ytorna och stjärtpartiet gör ju att nosen 
vill svänga inåt. Därför behöver man inte 
ge så mycket topproder som vid en rak 

tecknas av följande till Den Nordiska Poolen För Luftfärdförsäkring anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND· AMPHION • ATLAS' BRAND-VICTORIA· EUROPEISKA' FREJA· FYLGIA· GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA' HANSA· HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS· MALMÖ· MÄLAREN· NORDEN' NORNAN 
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vingglidning. Av denna anledning kan man 
med vissa flygplan vingglida under sväng 
medan det inte går att vingglida rakt fram. 

Lektionen i luften 

Vi skall nu lära oss vingglidning och 
börjar åt vänster. 

Vi övergår till glidflykt rakt mot vin-
den. Vi glider nu mot ....... , Höger sid-
roder så att nosen föres åt höger, samtidigt 
vänster skevn·ing och därefter ökat toppro
der för att höja nosen och hindra flyg
planet att svänga åt vänster. Spaken något 
bakåt. Vi ligger nu med topproder - väns
ter skevn.ing och spaken något bakåt. 

Ge akt på eventuell avdrift. 
Vi driver nu åt vänster. Korrigera genom 

att föra nosen. mer åt höger. Topproder 
och spaken något framåt, så här. 

Vi driver nu åt höger. Korrigera genom 
att lätta på topprodret och ta spaken något 
bakåt, så här. 

Ge akt på ha:\·tigheten. Om fa.rten ökar, 
som den gör tiu, korrigera genom att höja 
nosen. Topproder och spaken något bakåt, 
så här. Blir farten för låg, som den nu är , 
sänker vi nosen. Lätta på topprod1'et - spa
ken något fra11l.åt, så här. 

Utgång ur vlnggJidning åt vänster 

Vi lättar på topprodret, skeva.r åt höger, 
stoppar flygplanet rätt mot vinden med nor
mal hastighet, så här. U rgången skall lik
som ingången ske mjukt. 

Sväng och vingglidning 

Utgångsläge väljes på 150-200 m höjd 
i medvind vid sidan av den plats, där land~ 
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ning skall ske. Från glidflykt luta'r Vl~ flyg
planet något mer än i normal sväng och 
stöttar m ed topproder ; dock icke mer än att 
flygplanet glider inåt i svängen. Med hjälp 
av topproder, skevroder och höjdroder re
glerar vi flygplanets bana med hänsyn till 
vart man bedömer att flygplanet skall kom
ma. Uppmärksamheten skall alltså huvud
sakligen vara riktad mot avsedd plats för 
sättning. 

U p ptagning påbörj as några meter från 
marken. Uträtning och sättning rakt mot 
vinden. Tänk på att icke mot slutet tvinga 
flygplanet run t:" med kraftiga roderutslag. 
Låt då hellre flygplanet sättas och rulla ut 
i någon sidvind. 

Råd för instruktören 

Vi'fl.gglidning 1'akt fram övas både åt 
vänster och höger. Vid vänstervarv använ
des vänster vingglidning, vid högervarv 
höger. 

Dela u.pp instru.ktionen i 5-6 vingglid
ningar och öva mellan dessa svängar i stig
ning. 

Gör villgglidningama mot en punkt på ett 
fält, där flygplan!!t i verkligheten skulle 
kunna landa. 

Börja vingglidningarna från ma,or 400-
500 1ft höjd. 

Förklara för eleven att man vid ving
gJ.idning måste skeva. hela. tiden på grund 
av att flygplanet av sig självt vill minska 
på lutningen till skillnad mot vad fallet är 
i svängar. 

Olika flygplantyper har sina speciella 
egenskaper vid vingglidning. Jag har förut 
nämnt sid'rodrets verkan. Även höidrodret 
kan ha olika verkan. På vissa flygplan mås
te man hålla fram- spaken något vid en rak 
vingglidning. 

Vingglidning rakt fram och i sväng an
vändes för att öka sjunkhastigheten på flyg
plan, SO/71 inte har vingklaffar eller dör 
v ·ingklaffal'na 'av någon anledning icke fun
gerar. I första hand skall därför vingglid
ning övas med infällda vingklaffar. Vid 
vissa tillfällen, t ex då man vid nödland
landning av någon anledning icke hinner 
fälla ner klaffarna mer än som redan gjorts, 
kan det emellertid vara bra att kunna ving
glida även med utfällda vingklaffar; därför 
bör detta också övas. Tänk härvid särskilt 
på att icke hålla nosen för högt i ving
glidningen. 

Om landstället är indragbart underlättas 
vingglidningen av att landstället är nedfällt. 
Detta beror på att om kölytorna framför 

E 'el.Jens 
o pa syn 

Rena spinrodrenl Hur ' s'ka man kunna 
klara detta? Varför åJker jag inte di

rekt i spin med korsade roel.er i vingglid
ning, när ja,g; gör det almars? 

Det är inte alltid så lätt att vara flyg
elev. Man får så förfärligt mycket att tänka 
på och så många problem att försöka bena 
upp helt plötsligt. 

Jag är alldeles övertygad om att var
enda elev funderar över de korsade rodren 
i vingglidning och undrar varför inte spin
nen kommer. Ett faktum är emellertid att 
spinnen sitter mycket långt inne, och att det 
egentli'gen . är gaonslka lätt att vingglida bara 
man fått göra det under sakkunnig led
ning några gånger. Men mycket onaturligt 
känns det i början. 

Det vore säkert till stor nytta om lära
ren ville fÖj'klara varför man kan ligga med 
korsade roder i en vingglidning utan att 
planet blir okontrollbart. För många elever 
räcker det inte att veta alt manövern inte 
är farlig (om den utföres med sans och 
måtta) , många vill också ha ett svar på 
varför. 

För min del har svårigheten legat i att 
hålla rätt hastighet i vingglidningen. Av 
rädsla för vikning vill jag gärna låta nosen 
gå ner, och då är det inte längre någon 
större vits med att vingglida. Det är j u för 
att sjunka fort som man vingglider. Hålles 
hastigheten för hög, blir det ingen högre 
sjunkhastighet. Min lärare har visat det 
många gånger på senare tid, och för att 
riktigt övertyga mig om hur långt det är 
till rena vikningen, har han låtit mig tvinga 
in planet i spin från vingglidning. Sällan 
har jag känt ett plan protestera så våld
samt. Det snälla, söta Klemmen skakade, 
ruskade på sig och vrenskades som en gam
mal istadig bryggarkamp under manövern, 
och den minsta eftergift på rodren var 
nog för att häva vikningstendenserna. Men 
när vikningen äntligen kom, då kom den 
också med besked. Då klipper Klemmen 
till så det visslar. 

Framför allt har jag tyckt mig märka hur 
viktigt det är att sköta sidorodet väl un
der vingglidningen. Topprodret är tydligen 
det viktigaste under hela manövern. På 
Klemmen vill nosen gå ner och farten ökas. 
Med topp roder kan jag hålla hastigheten på 
kilometern .när, om jag besvärar mig med 
att vara noga. Och det känns mycket skönt 
att kunna rasa rakt ned mot fältet om det 
skulle behövas. Näst efter spinlektionerna 
har vingglidningarna givit mig det största 
självförtroendet. Ikaros. 

flygplanets tyngdpunktsläge ökas kommer 
kursstabiliteten förorsakad av trycket mot 
kölytorna i stjärtpartiet att minska. Ur 
nödlalldningss)'llpul/.kt bör man e!nellertid 
öva vingglidning både med landstället infällt 
och nerfällt. 

---

\ 

~-~ 
~ . 

VIngglIdning åt 
,;ji.nster sedd från 
sidan, 
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52 ilIlLJ. KRONOR 

FLT.G l~NDE 

R edan 1()2~1 hade .lack Northrop en sär 
ski ld böjelse för s·tjärtlösa flygplan som 

sedan fortsatt under hela bans verksamhet. 
Northropf,lbrikerna har nu frigivit en del 
uppgifter om sin senaste skapelse, en jätte
lik flygande vinge - avsedd som bombare 
och transportplan - med S2 m spänllvidd 
och en maximal flygvikt av 95 tOll. Det blir 
en priiktig vägvält för Brommas rulIbanor! 

Som förberedelse för detta stora fly gplan 
byggdes 1940 en mindre flygande vinge, 
NIM, försedd med två 120 hk Franklin
motorer, SOIll drev var sin skj utande pro
peller. Sedan man plockat ur denna lyp alla 
möjliga erfarenheter under 200 flygningar 
överlämnades planet till flygmuseet vid 
Wright Field. 

Under 1941 började man skissera ett myc
ket stort flygplan, S0111 skulle vara speciellt 
ägnat all föra stora bombIaster över de 
län gsta förekommande flygsträckor. Under
ligt nog var den amerikanska flygledningen 
entu sias ti sl< inför Northrops flygande vinge 
- militära il)stanser brukar annars inte tyc
ka om nymodigheter - och utan denna 
fralllsynthet och hjälp torde XB-3S aldl-ig 
kOlllmit .till. Själva konstruktionsarbetet 
började under förvi ntern 1942, och åtskilli 
ga vindtunnelmodeller i storlekarna .3--6 me
ter prövades både i Northrops eget labora-

• torium och i de stora N ACA-vindtunnlarn;,t 
vid Langley och Moofot. Samtidigt med att 
man var fullt sysselsatt med att få ut »DIack 
Widow) det stora nattjakt.Planet, i serietill 
verkning, byggdes en attrapp av det nya 
planet, innefattande det centrala partiet med 
besättningens platser och en bit av vänster
vingen. Då Northrops personal var mycket 
hårt belastad av övriga arbeten tvingades 
man f ör det fortsatta arbetet alt begä ra 
hjälp. Glen.n Martin, som hade erhållit t'tt 
kontrakt på ungefär en miljard kronor för 
serieti llverkning av 200 B-35, gick med på 
att assistera under I<onstruktionsarbetet. 

För att få bättre erfarenheter och kunna 
kontrolkra vindtunnelproven praktiskt bygg
de man fyra stycken skalamodeller av planet 
- typbeteckning N9M - med en spännvidd 
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VING .E I JÄTTFJFOR.MAT 
av 20 m. De tre första planen (örsågs med 
två 275 hk Menasco-motorer som installe
rades så att de så nära som möjligt skulle 
ha samma strömningsförhållanden som de 
jättelika Wasp-Majormotorerna i B-3S. Det 
sista planet fick 300 hk Franklin-motorer, 
och åtskilliga flygningar med samtliga för
söksplan under hundratals timmar gav er
farenheter, särskilt beträffande styrningen, 
som sedan kom B-3S till godo, Den li11a 
N9M vägde 3200 kg, men förstoringen upp 
till XB-3S, som är tre gånger större, bety
der en viktökning till 70000 kg, dvs mer än 
23 gånger vikten av N9M. 

Det mindre planet hade sina motorer helt 
och hållet dolda i vingen liksom fallet är 
med B-.3S. Det är emellertid en viss skillnad 
att bygga in två motorer om 300 hk och 
fyra om 3000 hk, och därför måste särskilda 
å tgärder vidtagas för kylningen av Wasp
Illotorerna, som vardera utvecklar tillräck
li gt mycket värme för att värma upp en 
medelstor fabrik. Man byggde för detta än
damål en' stor tunnel längs vingens framkant 
och tar därifrån all kylluft och all luft till 
motorernas kompressorer och förgasare. 
Därigenom slipper man särskilda motstånds
ökande luftintag för varje motor och får 
samtidigt högsta möjliga tryck på motor
luften genom den kompression som uppst.år 
av flygplanets fart. ' 

I stället för en man på N9M skulle B-35 
ha en besättning på normalt nio man: två 
förare, te legrafist, bombfällare, navigatör 
och färdmekaniker samt tre skyttar. Man 
vidtog ocbå åtgärder för att möjliggöl-a en 
utökning av besättningen till 15 man - på 
mycket långa flygsträckor kan man alltså ha 
två altemerande besättningar. 

Vingen är utmed hela framkanten försedd 
med ,lotS' som kan manövreras uncler flyg
ningen, För att undvika det motstånd som 
vanliga slots ger vid höga hastigheter har 
man gjort särskilda anslutningsluckor, som 
automatiskt tätar springorna kring slotsen 
då hastigheten överstiger ett visst viirde och 
åter öppnas då slotsen verkligen behövs för 
att undvika överstegring av ving'en. 

Liksom sina smärre föregånga'-e har R-3~ 
försetts med de särskilda roder som North
rop utvecklat för flygande vingar och som 
skulle kunna kallas skev-höjdroder (devons) 
och innebär att ett roder fyller båda de 
andras funktioner. Dessa :.elevons» sitter in
fällda i vingens bakkant tillsammans med 
l<l yvklaffar, också de av särskild konstruk
tion, trimklaffar och andra speciella styran
ordningar. Det är inte småsaker tiU ,st yr
kra fter som erfordras för att manövrera ro
derna på denna flygande bjässe. Att det 
vore otänkbart för föraren att gara det med 
sin egen kraft förstår man, då det uppges 
att de fyra Wasp-motorerna ,får lämna inte 
mindre än 92 hk till det hydrauliska system 
som är kopplat till rode rkontroUerna och 
påverkar rodrens rörelse. Atta hydraulpum
par är i gång bara för detta ändamål. 

Inne vid vingroten befinner sig besätt
ningens utrymmen. Vingroten har ett djup 
av 11.43 m och mot spetsarna smalnar 
vingen till 2.85 m. På både över- och under
sida av vingen finns tre vridbara, fjärrma
növrerade torn med. 12.7 resp 20 mm auto
matkanoner. Tornen iir mycket vackert aero
dymiskt utformade och torde inte öka mot
ståndet med många procent. De manövreras 
elektriskt liksom det stora trehjuliga land
stäl.Jet, bombluckorna och en del övrig ut
rustning. Föl· hela denna elektriska för
sörjning svarar fyra växelströmsgeneratorer 
som drives ' av motorerna och tillsammans 
ger en effekt av 120 kW eller över 160 hk, 
mer ån nog för alt förse 100 vanliga hushåll 
med elektrisk ström. Genom att man använ
der växelström, i stä llet för likström, som 
hittills varit van,ligt, sparas en hel del vikt 
på isolering av ledningarna, vars längd upp
går till sammanlagt 15 kilometer. 

Landnings'stäUet har dubbla huvuclhjul med 
en diameter av 170 C111 och likaledes dubbla 
no,hjul som är något mindre. Motorerna 
driver vardera två mot roterande propellrar 
med en diameter av hela 470 cm. 

Prototypen, av X B-35 SOIll kostat den nätta 
summan av 52 miljoner kronor, har nyligen 

(Forts. på sid. 35.) 
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ROLLS-ROYCE DERWENT 
I föregående nummer av FLYG lämnades en beskriv
ning av de Havilland Goblin. Här som jämförelse 
ett annat engelskt aggregat, Rolls - Royce Derwent 

Ett engelskt reaktionsaggregat, som Jam
te Goblin mycket låtit höra talas om 

sig på senaste tiden är Rolls-Royce Der-
71"'1/1 , speciellt i samband med det absoluta 
hastighetsrekord som i november i fjol 
sattes' av en Gloster Meteor. Det vid denna 
flygning använda aggregatet var av typ 
Derwent V, vilke.n är den senaste utveck
lingen i en serie av fem typer. Gentemot 
den första typen, Derwent I , som här ne
dan skall närmare beskrivas, skiljer sig Der
went V huvudsakligen i att rotorsystemet 
och förbränningskamra,rna är kraftigare 
tilltagna för att 'kunna arbeta med de stora 
luJtmängder, som erfordl'as för att uppnå 
den dragkraft, c:a 1 800 kg, som Meteor 
kräver vid den nya ,rekordhastigheten. 
Dessutom är bränslesystemet något nmdi
fierat. 

Vid jämförelser mellan Derwent I och det 
i FLYG nr 11/46 beskrivna Goblinaggrega
tet framgår som den mest markanta skillna
den de olika lösningar av kompressorproble
met de båda firmorna kommit till. Derwents 
kompressor är utförd som ett dubbel,sidigt 
hjul. En sådan konstruktion har i jämförd
se med det enkelsidiga hjulet fördelen att 
" jr! givna dimensioner kunna komprimera 

större luftmängd pr sekund. Nackdelarna 
består framför allt i svårigheterna att åstad
komma en gynnsamm inströmning i hj ulet 
samt däri, att kompressorn icke lämnar 
axialkraft, som kan kompensera turbinens, 
och man således blir nödsakad att införa 
ett lager, som kan uppta detta tryck Även 
kylprdblemet har ,fått en från Goblin aNvi
kande lösning. Derwent är sålunda utrustat 
med ett separat ky,!system bestående a v en 
kylfläkt och kylluftledl1ingar till de mest 
ut,sa tta punkterna. 

Förbränning'skamrarna är utförda på lik
nande sätt som vid Gablin och verknings
sättet är detsamma., 

Rotoraxeln ' är utförd i två delar sam
mankopplade med splines vid ,h.'ylfl äkten. 
Kompressorshjulet är fäst med bultar vid 
den främre axeln och tunbin!hjulet är på 
samma sätt monterat på den bakre. Tur
binhj ulet är ,utfört i stål, med'an turbin
skovlarna är tillverkade aJV el] ,speciellt vär
mebeständig legering sammansatt av hu
vudsakligen nickel och kro11lJ. Skovelinfäst
ningen i hjulet är utförd med !;peciell tan
ke på att åstadkomma bästa möjliga värme
bortledning från skovlarna. 

Derwents oljesystem är i motsats till 

Data: l\Jax diameter 
Längd 

105 cm 
214 cm 
440 kg Vikt 

Prestanda: Max dragkraft 900 kg vid 16600 varv/min 
Mar.chdragk .... ft 700 kg • 15 400 • 
Tomgångsdragkraft Gli kg • 3600 » 
Bränsleförbrukning vid 16 600 varv/min: 1 070 kg/tim 

• • 15 400 » 824. 
» 5 500 » 210. 
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Goblins utfört med returled'l1'ing ooh arbetar 
sålunda med cirkulation. Vid ma>x varvtal 
16500 varv/min uppgår oljeflödet genom 
aggregatet till c:a 900 lit/tim. Oljetrycket 
uppgår vid detta varvtal till 2,5-3,0 
kg/cm2. 

Bränslesystemet är ikon~truerat på lik
nande sätt som vid Goblin och 'består av ' 
pump, barostat och rell'lering,sventil. Maxi
mala bränslet rycket är 63 kg/cm2. 

BILDHÄNVISNING : 
BRÄNSLESYSTF;l\lET 
Brä.nslet pnsserar genO.m: 

1 Filt,er 
2 DriinHl~pt1nll). Bakom tUlmpen grenar sIg 

brän.lelednlngen till 
:1 Brän.l~reglage 
" Brii"8Jeackumulator .amt t!" 
5a Briin.lelednlng till 
5 Barostat. 
6 Regulator 
7 Fördelnlng.lednlng 
8 Brännare, 
9 T!lndstlft 

10 Stol,pvenW 

OLJESYS'J'EIIIE'l' 
Oljan Imml,as från: 
11 Oljetank genom 
12 OIJel<analt'11 I god8et till 
12a AnslutnIng för ledning tIll olJemanometer 

(I kabinen) 
13 Oljeledningar 
1:1 .. Olj .. lednlng till kyla,re och retur till olJe

htJlkell 
H Urluftnlng.lednlng från oljetanken 

FIIRNING AV REAKTIONSLUFTEN 
Dt">una strölnma,r genom: 
11>0. Främre lnftlntl.get försett med led plåtar 
löb Bakre lnftlntaget försett med ledplåtar 
16 Iiompre8sorhjulet 
17 Dlffn80r 
18 Förbindelserör mellan kompre.sor och 

förbrännlng.kamma,re 
19 Tryckluftledning till kabinen 
20 } 'örhlndeJserör mellan förbrlinnlng8kam

raruft, 
21 Inströmning I förbrännlng8kammar .. n 
22 Led8k .. nor för i\8tadkommande av rotation 

hos luft8trömmen 
2:1 I,edskovlar för Inströmningen I turbln .. n 
2-1 Lllbyrlnttätnlng 
25 Turbinhjul 
26 UtströmnluJt'f'kana,l 
27 UtstJ'ömnlitgsmllllstl"cke 

Drawinl 

"" l.eJlje CrtsrWell 
COPJIri,Ju 

~ 
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FLYGPLAN för 40 MILJARDER 
För någDn tid "edan berättade ett telegram 

.0111 hur en ibalkanbetonadJ delegation, som 
var nere i Hanau - där amerikanerna har 
sitt stDra realisatiDnslager av surplus-krig!'
plan - för att köpa en del, valde åtskilliga 
plan, fick ett gDtt pris för att så sätta igång 
med att pruta. Det slöt rätt kvickt med att 
amerikanerna satte ett par trotylladdningar 
under alltsammans och fullbordade verket 
genom att köra över resterna med ett par 
tuiJga stridS'vagnar. 

EnDrmt slöseri! kanske någon tycker. 
Kanske det, men det är än.då ingenting mDt 
den verkligt jättelika förstörel;;e S.oI11 går 
fram över det amerikanska flygvapnet av 
i går - en fullständigt planmässig förstö
relse, där tusentals .och åter tusentals plan 
skattar åt förgängelsen och fullt metooiskt 
förvandlas till skrot. En.bart för att bereda 
plats för ny och mera effektiv materiel.! 

Sedan axelmakterna besegrades har För
enta staterna satt i gång med ett det mest 
utstuderade j obb vad gäller att förstöra ett 
flygvapen - sitt eget. Att det förtjänar 
beteckningen utstuderat framgår bäst av 
att det utförts nära nog tre gånger så fort 
SDm det tog att förstöra axelns stridskrafter 
i luften och därför att det kostat 5kattebe-

KYLSYSTEl\IET 
Kylluften Htrömmllr g~lloln: 

;18 l(yllllftlntag 
29 Ledplåtar 
:JO J{yllllftfliild 
31 IHffu80r 
32 Centr .. la lag~rhu"et 
33 . Bn.kre Ing"rhu.et 
34 Kylluftrörnlng Ull 
35 Turblni,Julet 
36 A,'böJnlng.plo\t för kylluft .... 
37 J{ylluftsamhtrtl 
38 Avlol,p.system för kylluft .... 

AGGR,EGATE'rl' H .U"lrDDEI,AR 
40 Lngerl,unkt för aggregatet 
41 Viixelhlls 
42 li~rii.lnre lagersköld 

' 43 ])rlvnxel för hJäll'ftl)l'arnterna 
44 Frön"" Ingret 
45 Friinlre ll,xeln 
46 CentrH.\a lagrpt 
41 Bal{re axel" 
48 Bakre l .. gret 
49 Urtag för led.kpllorna 
:so Axel tör reglering av rn'gl1SkOnfin 
51 Inklädnad IlV reglerlng.axlarnll 

l S .. mllng.rlng till expanslonsmun
styckena 

Il Lagerhus till bakre och "en traJa 
lagrt'Jl 

111 SJ<iirmplåt 
. IV Värmeisolering av aIlol 

V BllkTe Jnfiistnlngspunkt 
VI Ledning för "Id.liicknlngsvätska 

VII FJamrilr 
VIII KylJufttunneJ 

IX l.uft till kyUtlftfliikten 
X Förbtndt"'lserii_r fUr kOm)re8S0rn 

Xl UompreSfiJOrhU8 
XlI Baro.tat (fiiot vid de .... båda bultar) 

XJll Främre luftintag 
XIV ElektrIsk startmotor 
XV OIJel'ump (h,ke synlig) 

XVI Skydds"i.t filr luftintaget 
XV]) Briinslenckumulat,or och .toppventll 

XVlll OlJeflltl'r 
XIX Reakt.lonsga.er 
XX Luft från kompressorn 

XXI Kylluft :från kylluftnäkt,en 
xxn Atmosfärisk luft, luft från kompres

sorn, reaktlol18guseD, kyUuft 
XXIII Fii.tbultln tör flamrören 
XXIV Förbrlinnlngskllmmare 
XX" ExpanslonsmU1l8tycken 

XX VI Utsläpp för kylluft 
XXVII Termo~lement 

XXVIII "itrmevH.xJare för Ul,pviirmnlng av 
k"bln och beväpning 

FLYG 12/46 

lJå s'~rothögen 

* 

USA vrakar hänsynslöst för 

att ge plats för ny materiel 

AAF pensioneras och bygger 

upp ny luftflotta om 

70 flottiljer 

talarna någonting på 6500 000 000 dollars 
;;edan segem över Japan firades. 

Det räknas med att axelmakterna under 
strid~rna med amerikanska flyget förlDrade 
30000 flygplan i Europa och 10000 i Japan, 
Detta betyder ,en månatli'g gen.omsnittsför
lust av 890 fientliga plan under de 45 måna
derna från december 1941 till augusti 1945. 
Genom att förklara massor av flygplan för 
surpluS' - överflödiga - lyckades Army Air 
FDrces med hjälp av andra regeringsDrgan 
att på 18 månader från januari 1945 till 
juni 1946 kassera 47400 flygplan, vilket ger 
ett månadsgenDm5nitt av 2633 eHer nära tre 
gånger så många som de axelplm SDm för
stöcrdes i 'strid. De flesta blir skrot. 

TrDts att en del av pengarna k.ommer till
baka genqm försäljning betyder det i alla 
fall att .omkring 6 778 200 000 dollars kastats 
på skrDthögen. Dessa siffror inkluderar inte 
de flottans plan, s-om utdömts - med dem 
stiger siffran till il 000, byggda för en sum
ma av i runt ta·1 10 153000000 dDllars (eller 
mer än 40,6 mi,ljarder krDnor). 

P å amertkanskt [håll är man fullt på det 
klara med att denna väldiga värdeförst'o
ring var oundviklig. Flygvapnets ledning, Re
constructioll Finaoce CDrpo.ration - vars 
jDbb det är att ;;e till att så mycket SDm 
möjligt (och det är inte mycket) av pengar
na kommer tillbaka - är likaväl som flyg
plansfabrikerna ense om den saken, Vägen 
måste göras klar för de nya modellerna. 
FDlk demDbiliserades i stDr skala och ameri
kanska armens flygstridskrafter rutschade 
snabbt ned från krigets 2,5 milj oner man till 
.omkring 400000. Eftersom de.! behövs 18-
20 väl utbildade män för att hålla ett strids
plan flygande betydde det att deras förSVin
nande Dokså nödvändiggjorde att flygplanen 
kDm bort. 

Men alldeles oavsett detta betyder det att 
återstående utrustning likaväl som hela AAF 
SDm .organisation hDtades med förintelse. 
AAF beräknar själv att av 101000 under 
krig,et utbildade radiomän vid slutet av som
maren hara 961 skall vara kvar i aktiv 
tjänst. Antalet mekaniker kDmmer att min
skas från 130000 till 6000 och andra be
sättningar i proportion därtill. På så sätt 
har det kommit sig att AAF:s världsrykte 

som ett flygvapen utan like numera är' be
tydligt överdrivet, .och till och med proouk
tionen av nya plan har fallit tillbaka i en 
sådan utsträckning att det svårt kl-igshärja
de England i vintras gick om Amerika. Ett 
av resultaten var att de tidiga vårrapporter
na, både från Amerika och utomlands, i frå
ga om den åter~tående pers-onalen tydligt pe
kade på sjunkande humör - l>Jt has reaclIed 
an all-time low in moralel>. 

- AA F bar gått åt fanders och snart tror 
jag- vi står där -med en handfull plan, otill
räcklig markpersonal och illa samtränade 
besättningar - ett stridande förband som 
mer är en negation än någDnting att lita på, 
sade en hög armeofficer på tal .om saken. 
Om det skulle dra ibop sig på nytt är det 
rena turen Dm vi då star där med ett flyg
vapen av ungefär samma klass SDm det vi 
hade då japanerna SIDg till vid Pearl Har-

. bor. Vi är i överhängande fara att få spela 
samma fosterbarnsroll som det militära fly
g(~t spelade ,efter första världskriget. 

Man beklagar visserligen förstörelsen av 
andra världskrigets flygstrid5krafter men 
AAFs hög'sta ledning gick med på saken .och 
det av alldel,es särskilda skäl - Dm flyg
materielen inte utdömdes skulle amerikanska 
flygvapnet ha gått in i efterkrigsperioden, 
flyga.nde föråldrad materiel. Detta skulle, 
säger man, vara värre äd att inte-ha någDt 
flygvapen alls, ehersom man riskerade att 
vyssja nationen till sömns i en ytterligt falsk 
säkerhetskänsla. 

F ör att återföra Fö~enta sta,terna till l 
J11ngen i luften har AAF skisserat . e il. 
plan, innebärande en ~tridande styrka i J..: ~
ten av 400000 man, varav 500'00 officer< :t , 
en Air National Guard på 45000 av vilka 
3000 förare och vidare en re;;erv på en 
miljDn man, inkl,uder,ande 22 SOO förare. 

Reserven och Nationalgardet skulle dela 
på 6000 plan, hälften skolflygplan och res
ten jakt och lätt bomb, med 3000 i andra 
linjen för successiv ersättning med plan av 
allra senaste modeller. En tDtal ombeväpning 
är nödvändig åtminstone vart femt,e år, så 
att man ständigt till sitt förfogande har det 
allra senaste på .området, samtidigt SDm 
forskningen får tillräckliga medel för att 
kunna arbeta f .ort och den civila flygindu
strien sätts i tillfälle att hålla produktiDnen 

. i gång för krigsmaktens räkning, ' 

PersDnalen skall vara ung och utvald -
man har planer på att pensiDnera fDlk från 
AAF i betydligt snabbare takt än från nå
gon annan militärtjänst. Reserven skall få 
från en veckas till en månads flygträning 
per år med möjlighet att få den utsträckt 
från sex månader till ett helt år. Det fly
gande nationalgardetskall ha åtminstDne 
100 timmars årlig träning. 

AAF själv bör enligt 'planen bestå av 70 
flottiljer (ca 7000 flygplan i första linjen), . 
varav 25 flDttilj er utrustas med extratunga 
bombplan av SuperfDrtress eller större typ, 
25 jaktflDttiljer både för eskort och attack, 
fem lätta och medeltunga bombflDttiljer, !O 
utrustade med transportplan och fem för 
taktisk spaning. Detta prDgram skulle vard 
fullt tillräckligt för att tillgod.ose såväl de 
uppgifter som AAF kan ställas inför i För
enta nationernas tjänst SDm att svara för 
den egna säkerheten, 



2:n prlf!l i klass A: .i~okk~l· D XX1, tecknad a\' 
Lu.rs Eriksson, llelf!llngfors . 

N är-; det gällde för ju ryn att bedöma det 
väldiga materialet måste den till lika 

delar ta hänsyn till det rent konstnärliga 
värdet, det teckningsmässiga utförandet 
samt typl iikhet och andra flygtekn iska 
krav. Följden har blivit, att en del teck
ningsmässigt förstklassiga bidra,g åkt ned 
en bit på pri·sli stan på grund av felaktig
heter i de tecknade flygplanens linjer och 
konturer. Många deltagare har också up
penbart direkt kopierat teckn.ingar och fo
tog rafier i FLYG eller i boken »Att teckna 
flygplan» och detta har ansetts vara ett 
minus vid bedömningen. Detta sagt som 
förklaring och en kanske klen. men dock 
trö~ t för dem som inte kommit med bland 
de hundra pristagarna trot s enligt egen 
åsikt hyggli ga bidrag. 

Kvalitativt har tävlingen varit mycket 
god och särskilt i Kla&s A ä r de främsta 

1I:4!' prl. I klass A: Tay
torcraft Aostf'r, teekn .. d 
av Erik Klint, Köpen
luuno. 

4:e pris I klass A: Fock4!' Wulf FW 200 Con
dor, tel'knad av BJarne Beeh, Köpenhamn. 

TECKNINGSTÄVLINGEN 

AVGJORD 
Antiigen är FLYG:s stora /eclmingSlä'i.llillg O'1'gjord. Vi förstår af t alla 

de många hundra tä"landrna - som skickat il/. inte II/indrl' än 2.614 tcc/t
n';l1ga4' - gått ·i otålig "än/aJ/., och v i. förlåter er alf IIi nästan rillyt sön'der 
våra telefoner, 'lnl"n, j'1tr~l'n har haft ett verkligt bl'Sl'ärliyt arbete. Tävlin!!",! 
blc'1; en glädjande SIICee och hela, N ordens fly gtcckn01'c har mölt upp i CII 

filw ädel som hår!/. täv la!! . 

pri.stagarna så drivna ooh tekniskt skick
liga, att man nästan tvivla.r p<1. att de alla 
är amatörtecknare. I båda klasserna gick 
segern till Sverige men danskarna och fin
narna har bj udit ursinnig strid. 

På g rund av platsbrist - pappersranso
neringen ! - kan vi i detta nummer endast 
göra dessa korta kommentarer samt pre
sentera några av pri stagarnas alster. Vi 
får återkomma i följande nummer. Här 
~ommer nu de lyokliga vinnarnas namn: 

Klass A (födda 1930 eller tidigare). 
1:& pris, 100 kr., hr Erik Karlsson, Fag

rahoIm 65, Växjö. 
2:a pris, 50 kr., hr Lars EriksSlOn, Mu

seigatan 8 C 18, Helsingfors, Finland. 
3:e pris, 25 kr., hr Erik Klint, Sand

bygaardvej 6, 2 tr., Köpenhamn BRH, 
Danmark. 

4--7 I)ris, 10 kr "\'arc1era: hrr Hjarne Berit. 
CJJri.Htitw Vl[:s l'alat". Ama li e lllJOrg . l(iipell
hamn 1( , naJllUar1,: 'P h01ll8S 'l'orns IHlpr. \Val 
lillg'atnn :'11 2 tl' .. (('/0 HjpJm). Stockholm: 
Olle KarJ~~oll. Griin~g'atan (j, :\larit'fl'pd. 'o(' h 
HirgPl' H t\ m~I'''Il : Kt'tlklll a~karg"ata ll ('j. Stotk
holm. 

S-17 1)1' l~, \"U:I'dt'ra· en heh\rspreuutnertttlon 
)lå ~Ji'LYG: hrr Ponl A ndpr"en. La'Hiit'g'a,le 71J. 
()<1Pll~l· . Fyn. ]luumark: :-\"(>11 ,Jl'nsl'u. l"llIak 
k .. gaar,l"l'l'j $; . (;t'ntoftp. J.)anlllflrk: Herut 
.:\Li>llt:'r. F'ul'lHlal. ~laI'inIlnt:'lt1ncl: Lar~ l~IolnH:" r, 
lIAL , SollpftE',': Folk/' HolmslTHllI. l!~ag'l'rvik: 
::\l uu n o Ikala'iluoIH'fl, ~ol'\'al'ingntall 12, 1"\10· 
)lin, l'~illlalld: ' Lnr:-t O. NilH~on. ('arl lrilh;· 
g-Rtnu a A .. \! almij: ArlH,' Larsson.. ' ('l'utral
la ~an'ttpt. Yii:-;h.' r:1~: Altan l{OI1lUU, Brnhpg'u· 
tan 18. GrHuna. och A.lf Lnr8sou. Liing'urotol'g' 
B: Öl'('br.-o, 

18-2;) l)ris, nwtleru f"fl lULl\'urs})rt" lllunt"ra 
tion .111 FLYO: hrr Bertil H. Hjiirck. ~ll>u 
tiil'viig-en H. Abra.l111m~IH'l'g'; Bl:-'lIg't T(' IlHt l';)U1, 
YikPJJ 7:l: Bjfir'll BjHrlduud. Yilladigt<ll 8. 
::\Iuhll , JqnlatHl; .r\ils Srf>n~HOll, BosHI{lt'l'll:l 
'~HH(->t (\ Sihh'rHiljP : .f(il'g't'll 13illow , Pack 1ft, 
Yiixbo: Hö:-;to ArHlpl'l'!~()ll, HU:-:thnhru·;dig'p rl 15 
1 tr .. ('/ 0 Linllht,l'g' I , utaIl angh 'l' ll post· 
~Hlrf'~I'!: ~t('n Gl'i lH'nlii f , StYl'Tllunsgatau (j, :1 
tr .. ((' / 0 HollII) . i'toekbollll, och {'no S"PllS
~on, Brt-"\'lilc1a 11-1-. Kallillg'p, 

Uok!)rlfoi har tilldelnt~ rUljunde 25 tii\'lande: 
hrr {'Jf A,h'en, Ol',!,'n,tral'l'nn ~ ((' / 0 Jks
kow). Htol'kholm: Ol1P Ahb;trGm, I"l'ih,,;!'alau 
10. 2 tr .. -,ra b Il f) : .J iJu AIIII<'1':-;:-:Oll. AhlHJt'I.'PIl :-i, 
A \'esta: I(arl ~ grik Andel'RHOB, ~jil'fol's: Karl · 
Ojof A ud(\1'::<soll. luiigog'at"an 1. OiJtpho l'g': ~ti ,:.!,' 

AHdl'l'~son. rl'ulhdHth-'ll 21. Kalmar: OUBnar 
Hl'L'g"g'l'Pll, )J'j't")l'g'Hg-atan Il) A , oSto{:klwlm: 
OH(, ( ' arlsson, Box :!!.!:I, KOl'sniil'!: Hp)·til Nd i n, 
Idlt1lgfl.\·prk: H, ] ;; l' ~g:aal'(l. Lill · ,Jaul'plun H. 
:! tl' .. ((' / 0 K"tt "lhln,lt l . f\tOl'k 1101 III : asp i rant 
Hturt:' 1·'o lk (,~ol!. Eklulldagatan ;):! (', (;iih'lwl',I!: 
1!I'r Lurs Pl'isHtl'r, lng- l , Hjnkn'\-C]plnin;,p'll. 
~I· o(' khnllll Hl: O, Hornf:'Y, Sk\'adf'oll:-:g-alan 
!) H. )ln]JlI(.: ill ffl'I1jii l' Hii rji' ,fnn:-;!"ou. Dala· 
;.tat'an 20, 1 tl' . .s t'o\: k 1101 m : 111'1' .-\ .• larn(·stucl, 
::\ful'ial!atan la. (;u:-:taf ::; hl'rg': (juBnar .1 ollan!" · 
~OH. H(,I·nstads~.nltan !I. Karlstad: :.\IUI'liu .Jo· 
lI RUlo:SOIl. (l'/ O \'f'1l1l1H-'r;"~I .- Karllng'i: E "unko 
EnosJlI a" ('alonillksl'll~at'oll :! (' ij. ll( 'IHing -
1'ors, Finlnl\(l: Un:-:tut' :\lagnl1s~on, Bl'ornrp. 
(lynl)(lhollll: .\nh' XilsSOll, ~:o :!Oli , A hu~: 
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Helge Skoglund, Röbjörkeby, 'l'or8by: frk 
Gun-Britt Ullberg, Valhallavllgen 104, 1 tr, 
Stockholm: hrr Yngve \Vassbet'g, B,!" 55(;, 
Linköping II; Dag Widebeck, SI<yttorp, Vagn
hilrnd, samt D, Zitman, Slottsaffiiren, Ströms
holm, 

Klass B (födda 1931 eller senare). 
l:a pris, 100 kro, hr Olov Erikson, Herr

hagsvägen 32, Enskede 4. 
2:a pris 50 kr., hr Sv, A. Hansen, Val

lerödsgade 3, Rungsted Kyst, Danmark. 
3:e pris 25 kr., hr Hans Back, Björk

vägen 8, Solna. 

4-7 }Jrls, va·rdera ]0 kr: hrr SvenwErik 
Han'son, Haga Kyrkogata 20, Göteborg; Olle 
Naess, Bel'gsgatl1n 27, Stockholm; Helge Lan
delins, Klipbgatl1n 20, 5 tr" och Lars Ring
holm, Sta(]säga 1089, Juringe, Segeltorp, 

R-17 pris, vllrdera en helär8pr~nunlel'tlt1ou 
I,å }',I.YO: hrr Gunnar l!'lorin, Box 2~8-!, Stor
vik: GÖlita EnhalIlmnr. 'rorsgatan 2H, H tr. 
Stockholm: Leif 'I'hollan(]er, Birger Jarlsga
tan 100, 4 tr, Stockholm: Karl-Gustaf Dahl
q,' jat, Hunnebostrand ; Åke Hallgren, Södåkra, 
Jon_torp; Bertil I.arsson, Äng-c ltofta, Vejb)" 
sliitt: Ralf Johnsson, Klinten 7, r<1df'\'alla: 
Hyno Bolmj:Tcn, Ahy a. Klippan: hl' 1h Ras , 
mussen, Sadolinga!le 174, Ouense, Danmark. 
och Jörgen Rasmussen , Sadolingade 174. Oden 
se. Danmark. 

18-25 pris, var<lerR en hah-Arsprenumera
tlon på FLYO: hrr }(urt Madsen. Stampga 
tan 80, Gi;t"borg: Han~ Siwcrt Sundberg, V. 
Nygatan Hi A. Norrköping; Ebb" Larsson. 
K"ilggesh;vttan, Kristinehamn; Eric Paul An
dersson, Skjör, öst.ersund; Ulf Pahllllvlst, Vin
tprvilgen 170, Vigghyholm; !\Iats "'esteliuR, 

. Cllnpmangutan 4, Stockholm: Bt'rtil öster
!!,ren. Storgatan, Lycksele, och frk Kristina 
J nd~for8. Ryd. Gisla\'ed. 

Bokpris har tllhlelats följande 25 vinnare: 
hrr Bert Adolfsson, Sveagatan 23, Umell; Hans 
Gerhard Anuerson. S:t Eriksgatan 58-60, 
Stockholm; ' OUe An(]ersson, SI,llne-exporten, 
KlipPIIn ; GUsta Arvit1sson, Rosendal, östers
}ii,. ; Bo Bengtsson. Lugnet 6, Varuerg: Jan
Olof B~rglullLl , Herrgilrden. Lun<lsberg: Gus, 
tav Degerman, Box 389, SkeJleftehamn; Per
Arne Eriksson, Verkstad8"iigl' n el . Ulrll<sdal ; 
Hem'y Henrikson , Knypplerskc\'ligen az, Riks
hy; Sture Hiikanssou, Stadshngsviigeu 4, Väs· 
t.erås ; Lennart J'ansson, Box H. St .. VaUn
gatan, Sllledjcbacl<cn: 'l'opi Kaartlnen, HevoR
miengatan V. H,vvinge, lrjnland: Bengt KJell
berg, S\'cllgatan 2a, T'raniis; John Iiiiszner. 
H.öuo\'t'e,·ej V~, l)r Vanlöl:ie. KöpenhalllIl 1 Dan
mark ; Lennart Larsson, SkepIlargatan 52, 4 
!J', Stoe!dlOlm: Rolf Lintl krist.. Hageli,1 P 12. 
E näred; Nils Moden, Box (;85, Alfrcllshelll: 
Kurt Nil-ltlborg, Stl"autlvägt'll H, Karh.;borg ; 

\' . , 

Oel't. Nordg,,'u, Soflelllndsvilgeu 38. Malmö; 
Jan-Ola Olsson, Lulel\ HAl,. Lulell; Svend 
1:;rik Pedsson, RiinlH,bael'\'ej H St. th, Köpen
hamn F , Danmark: Bertil G. Ström , Salll
!l'I'enska 8jukhll"et, Götehor!!, : Göran Stilhle, 
I1'ält~]dirsgat8n 7 .A lu, Helsingfors. Finland; 
Lars 'l'(\rneboUl, Lugnet, Griistorp, och Kurt. 
Åslnnd , Dykärr. Habo. 

• 

1 al 1,,10 I klass A.: I,ockheed Llghtnlng, teck
luul av F~rlk Ka,rlsson. Växjö. 

Då en del vinnare av hel- eller halvårs
prenumeration på FLYG säkerligen redan 
är prenumeranter ombedjas de meddela 
redaktionen vid vilken tidpunkt de önskar 
att prenumerationen ~kall 'börja . 

l:a pris I kl.... B: lIJosq ulto, 
tecknad av Olov .Erlksson, En
skede. 



Detalj ur flygdagen pa\ Ekebyfliltet vid Eskils
tuna.. En av de tvA. fJYlrvapen-Klemmarna 
.taxar~ In etter avanceringen l rote. I bak
grunden Aftonbladets och St.-T:s Orumman 
Wldgeou »Vlklng». 

FlYGPlAN OCH BIN SVÄRMADE 

tifikatinnehaverskan Eva Berglund med 
moder. somJ palSoSagerare, en KZ -II Sport 
och en Biicker ]ungmann. Sammanlagt var 
det nära trettiotalet flygplan satnJlade när 
alla 'kommit, därav två militära Sk 15, en 
d:o Sk 11 och en d:o Kranich. Resten var 
civila och flygdagen i Eskilstuna blev där
med den första flygdagen efter kriget av 
omfattning i stil med 1939 års xlagan. 
Härliga tider igen ! 

på Eskilstuna flygklubbs flygdag 
- Av FLYG:s utsände medarbetare. -

Ett svagt pipande 

Smedstans flygklubb hade ont om pengar 
och anordnade följaktligen en flygdag 

- söndagen den 26 maj - som i högsta 
grad hade vädergudarnas bevå-genhet. ] a, 
vädret var t . o. m. så fint att klubben sä
kerligen förlorade en ansenlig del åskådare 

. ut till landet, fågla rna och Mälarens segel-
drivna båtar. Men åtmin.stone 15000-
16 000 människor! strÖlmmooe in på flygfäl
tet vid Ekeiby. 

Albin Ahrenberg var en av E !;kilstwla 
flyglklubbs stiftare vid starten 1937 och är 
klubbens förste hedersledamot. Det kändes 
därför särdeles passande och hedersamt för 
FL YG :s medanbetare att förpalS!;3:s till flyg
dagen i den ena av Ahrenbergsflygs två 
ditflygaooe rundflax-Norseman:. Med dessa 
plan kammade ALbin under dagens lopp -

för och efter flygdagsprogrammet - in c :a 
3% tusenlappar. Förutom Ahrenbergsflygs 
två Norseman, som fördes . av de obesläk
tade Hamrinarna, flögs. det rundfla.x mM 
Aero Services P ,roctor och o,stra Sörm
lands flygklubbs KZ-II Kupe med Stig 
Lindström och Gösta Brink som , res.p. fö
rare. Rundfla.xarna har mycket 'stor andel 
i den ökning av S>medstans flygsinne som 
flygdagen utan tvivel åstadkom. 

Som före kriget 
kändes det när på morgonen och förm~dda
gen det ena fl ygplanet efter det andra 
droppade ner på Ekebyfältet. Där kom bl. a. 
tre kärror i klump från Vängsö ' - en 
KZ-II Kupe, som fördes av splitternya cer-

inledde det egentliga programmet - det 
var en Kranichflygande härold som blåste 
in evenemanget. I den momangen hö\1 Hy
garna på startplatsen som bäst på med att 
köra bort en envis bisvärm, som fattat kär
lek ti11 flygplanen och gärna vi\1e bosätta 
sig på något av dem: för en tid. Efter idog 
strävan lyckades flygarna. 1 sina förehavan
den och defileringen av deltagande flyg
plan kunde börja sedan stadsfullmäktiges 
ordf. målarmästare Bernhard Hellström 
hälsat publiken. De defilerande lyckades 
tämligen väl efterlikna bisvärmens my\1-
rande prestationer. Det flottaste planet: var 
utan. tvivel Aftonbladets ooh St.-T:s am
fibie Grumman Widlgeon, .w m gjort en av
stickar,e till E-tuna från routen för Afton
bladets nu pågående tävling ,>Flyg med os s, 
Sverige !I'>. 

Efter en höjdgissning.stävling med »Fis
kar-Lasse» (även kallad Gustav Larsson) 

FÖR S.8S0:- KRONOR FAR NI EN PIPER CUB! 

30 

Dessa Piper Cubs ha an
'lönts sdsom första övnIngs
plan I amerikanska armens 
och marinens flygvapen. De 
öro tvdsltsiga,försedda med 
dubbelkommando o. 65 hkr 
4-cyl. Cont/nental motor. 

Ett antal begagnade Piper Cubs från U. S. Army Air Force har åter

igen anlänt och säljes fortfarande till det fantastiskt billiga priset av 

5.850:- kronor. Priset .inkluderar grundöversyn i Sverige, besikt

ning och registrering. Leveransplats Bulltofta, Malmö. Offerter sändas 

på begäran och förfrågningar besvaras av 

AB AHRENBERGSFLYG 
FLYGHAMNEN, LINDARÄNGEN, STOCKHOLM 

TEL. 67 58 12, 111995. 
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MODELL
FLYGAREI 

Härn/ed ha vi nöjet meddela all vi öpp

flat en modellflygindllstri i Norrland. • Det 

är vår absoluta avsikt att tillhat,dahålla ärade 

klInder d~ allra bästa kvalitier av såväl bygg

satser som andra materialer . • V år första ka

talog har nl/lltkommit med massor av intressanta 

ny heter, bl. a. BALSA, segel modeller, replilea

modeller, dieselmodeller, dieselmotorer, rit

ningar m. m. Sändes mot J O öre i frim. 

"KORP.iN.. Spiinnyldd 98 cm. 
Vacke r , lättbyggd modell med god 
flygfö,:m~ga. Bygg8atse n Innehrtller : 
f ilrdlga s pr)'glar, IIst<>1". plywood. dl · 
pll)lIlJlapJI"r, ritning m ed arbetsbe · 
s krivning, Balsalllll m. m. 

Pris I,r byggsats il: 50 

• TICO-TICO. Spunllvidd 180 cm . 
Arets ~chlage r . modell ;on som konstrue
l'at8 efter ~amJ1ln princi p ROIll den 
s "ell~ka r e konllllUlaren L. Pers~ons 

mUI\t' 11. H~'g'g'sat8en Inlleh,"l er: filrdiga 
8I'1'.vI'{131'. listf' r . pl)'wood. dllllompap-
111'1'. ritning 111 NI nrlwtsbesk1'lvning. 
Bal ~ulilTl 111. m. 

I'rl. I" hyggsltt. 9: 50 

NORRLANDS 
MODELLFLYG INDUSTRI 

UMEA 

Ya J' ;.roll ~ iiH(l t) IIl g- ,l(' lltl p m o t }lo Ktförlikott 

, . , . " " s I . l'; ,\'gg~u ts "" " "" " """""""" " " "" ."" ,, ". 

.. . .. . 'I. K n tal og' .. .. .. ... .• ..... . . .• . . . .. 

NI:l IIl Jl ••• ..... • • • • •.. • . . •• . .. •• • • . • .••••••• 

.... . . .... .. .. ....... . .. . Flyg 12/~ti 
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som piloterare i det nybildade bolaget 
Sörmlandsflygs Ahrenbergs-Cl.Ib blev det 
ett ~ankomsttävling> med start från fältet , 
orientering över två närlbelägna punkter, 
inflygning över hangaren på idealt id samt 
pricklandning. Arne GUIldersen i likaledes 
nybildade AR Eskilstuna-Flygs Auster SE
ARV segrade med 6 ~k. tidsfel och O m 
pricklandningsfel. 

Fänrik Claes Bane heter en avancerad 
herre som kan behandla en Klemmt 3s-Sk 
15. Han talade väl med sin ryggförgasare 
och visade praktiskt taget allt som var värt 
att visa av konstig flygning, förlåt, konst
flygning. Löj tnant Olle Carl&son härmade 
Barre framgångsrikt även i ryggflyglling 
trots att han inte hade någon ryggförgasare 
all s - ty hans plan var ett segel-d :o av 
typ Fi-l från Stockholms segelflygskilubb. 
Så klättrade frackJklädde in,födingen Jolm 
Bohman till väders i en SG-g.1idare och 
kom efter diver'se krumbukter ner med 
stormhatten i behåll. Sedan visade SAAB-
91 Safir med elegantspakande Olle HaJger
mark som förare. Hans avancering var 
som vanligt synnerligen sevärd. I en tids
och pricklandningstävling med Babys vann 
infödingen Ha.rry Carlsson över d :on Er
land Olsson. Fanjunkare Brink - som be
kant känd segelflygare . svor för en 
gångs sKull på termiken, som lekfullt pusta
de undan ballongerna: när Brink anföll dem 
med sin klubbs Bucer ]ul1gmann - nåja, 
han träffade en del ballonger. Efter en till
fred !;ställande uppvisning i avancerad flyg
ning i Sk IS-rote aV' fänrik Bar,re och löj t
nant Hans Rehnwall kom två B 18B då
nande över fältet ett par gånger, alltme
dan publiken sprängde fördämningarna och 
de uppställda flygplanen med nöd och näp
pe undgick att trampas ner tack vare de 
två ,>högtalarna> Yngve Norrvis och Hans 
Ostelius' sammangaddade ansträngningar. 
Sedan 'blev det förväntansfull köbildning 
vid ,rundflaxkärrorna igen. 

Som slutomdöem kan 'sägas att det var 
en mycket trevlig flygdag, mera tack vare 
det fina vädret och de många tillstädeskom
na flygplanen än på .grund av programmet. 
som kanske innehöll lite väl mycket »slät
flygning> . Flygdagsarrangörer måste ta till 
paroll : »Longören lurar - lura longören! 

Vi får inte alldeles glömma att SILA:s 
Skymaster»Nordan» gjorde ett par äre
varv j ust under ett longörhot samt att den 
på Bromma stationerade amerikanska amfi
bien Grumman Goose landade på Ekehy 
med bl a commander R. A. Winston, major 
Arthur Conrad i och mr. Ostelius. De stan
nade till kvällens avslutningsfest på det ur
flotta Stadshotellet. Och så får vi inte hel
ler glömma att klulbben dagen innan fått 
hem sin Olympia, som väl betalas aven del 
av de in~lutna pengarna. 

Tack, Eskilstuna: flygklubb, och god fo rt-
sättning! Pro M ilie. 

LOCKHEED L-49 CONSTELLATION 
förekommer numera i en kombinerad 
last- och passagerarversion med en last
behållare monterad under kroppen och 
avsedd för extra gods och bagage. An
ordningen, som liknar den typ som före
kommer på Handley Page Halifax C. Mk 
VIII, är apterad till kroppen med snabb
låsningar och är i botten försedd med 
fyra transporthjul. Det extra luftmot
stånd som åstadkommes av behållaren, 
kallad . Speedpak. , minskar marschfarten 
med c:a 15 km/t men ökar i gengäld 
planets lastkapacitet med fyra ton. 

CIRKA 30.000 FLYGARf 

har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRME N 

varav 64 stycken i Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRVIN FAllSKÄR"'SAKTlEBOLAG 
Kontor: Strandvägen 5 A, Sthlm 

Tel. 624700 

lJni~orn7sn7össa 
i förnämligt utförande av prima 
vitt sanforiserat bomuUstyg 

9:-, 11:50 

Vid beställning v. g. lämna uppgift 
om storlek, emblem och gradbe

teckning . 

PAUL U. BERGSTRÖMS A B 
. STO{;KROLM 3 

al 



REAKTIONSDRIVEN FLYGANDE VINGE 
Den f.örsta reaktionsdrivna flyga,nde ving

en är betecknande nog en de HaviIlandpro
dukt kallad D. H. 108 och en. direkt ut
veokling a v den för oss svenskar' särskilt 
aktuella Vampire, som nu är på väg att 
införlivas i vårt flygvapen under den mili
tära beteckningen J 28. D'. H. 108 har en 
flygkropp som uppvi~r ~tora likheter med 
Vampires men annars är D. H. 108 ett plan 
som me;,t av allt liknar den tyska Messer
schmitt Me 163 eller kanske ännu mer des.s 
utveckli'I~g; Me 263 (eller Ju 248). De med 
~lots försedda vingarna i 43 graders [Yil
form är utrustade med luftintag i vingro
ten av något elegantare slag än hos Vam
pire. Om de i ving,spetsarna anbragta tub-

Nu kan varje motorcyklist 

återigen ki;)ra på Gargoyle 

Mobiloil D, som vi för någon 

tid sedan fått hem från Eng

land. D-oljan, som är speciellt 

utexperimenterad för motor

cykelmotorer, har en excep

tionell motståndskraft vid 

höga temperaturer och är 

anordn~!lIgarna har ingenting nämnts men 
det skulle ,inte förvåna red. ifall det rör 
sig om en bromsanordni,ng för att upphäva 
spinrörelser som .annars är ganska svåra 
att eliminera på en »flygande ving»~kon

struktion. Reaktionsaggregatet är förmod
ligen av typ de Haviiland Ghost med 2270 
kg startdragkraft. D. H. 108 är enligt till
gängliga uppgifter ett experimentflygplan, 
konstruerat ooh provfluget a v Geoffrey de 
HaviIland och föregångare till under kon
struktion va,rande flygan.de vinge för pas
sagerartraf.ik, vägande omkring 34000 kg. 
Eventuellt är dock D. H. 108 identisk med 
ett annonserat nytt jaktplaJ] kallat de Ha
villand. Fireflas'h. Den av brittiska regering-

en beställda »vingen» för passageraretrafik 
lär skola få en maxhastighet på något un
der I 100 km/t. Samtidigt meddelas att det 
finns planer på att göra j)ra,k'ti~kt taget hela 
det engelska flyg-vajmet Heakti onärt». 

GRUMMAN MALLARD kallas en ny 
8-10-sitsig amfibie avsedd som efterträ
dare till den äldre G-21 Goose. Den nya 
typen ät utrustad med två Pratt & Whit
ney • Wasp. med vardera 600 hk startef
fekt, vilka ger planet en marschfart av 
293 km/t med 55 % effektuttag samt en 
flygsträcka på c:a 3200 km med sex pas
sagerare och 82 kg bagage. MalJard är 
försedd med indragbart noshjulstälJ och 
dess flygvikt anges till 5220 kg. 

. " 
~~~fp~ri~m~:i~n~~/ 
h,nvare av verkstaden Motortjänst i Stockholm och 
speCialist på motorcyklar sedan många år. 

absolut fri från beck- och koks

bildande ämnen. 

Försäkra Er om rätt 
smörjning av motor
cykel - begär 

GARGOYLE MOBILOIL D 

YICUUM DIL C 
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UPP GENOM LUFTEN, BORT ... 

En av ."åra trognaste läsa~'c. en gång i ~'ärldl'n han
garsopare på Ljungbyhed, har 1~r' mimU'ts dunkla djup 

fislwt -u-pp händelseförloppet från, den törsta lt~ttturen. 
som fa-ktiskt går något t~faltfö -r det <'antiga. 

I-l imlen var ljuvligt maj blå. 
Små ulliga, filmdekorativa 

molntappar gled majestätiskt 
fram över den, och luften såg ut 
att duga utmärkt att flyga i, 
när jag med lätt bultande hjärta 
förfogade mig ner till hangar 1, 
för att enligt överenskommelse 
möta den åtminstone på Ljung
byhed nästan legendariske »Bom
bas». Han hade lovat ta mig 
med upp, »skall själv upp och 
se mig omkring ett tag». Inte elis 
tanken på den stackars uoff
mässuppassaren\, som tjatat sig 
till en tur med en av sergeanter
na och som mått så illa att det 
enligt mckarna tagit två dar att 
putsa kärran invändigt, kunde 
avhålla Il ig. Någon gång måste 
ju bli den första. och nu skulle 
jag flyga. 

Humöret sjönk visserlig-en 

Antedllu\'lall.k 
hu\'a. me(l ,kant, 
m/giiiiä (modell 
gamm,,1 är lindå 
äldst) . 

några grader när jag fick se den 
antediluvianska huva med en 
framskjutande kant runtom som 
en sur sergeant slängde till mig 
på förrådet j ämte fallskärmen, 
men nu .kunde i,ngenting stoppa 
mig. 

Ut till kärran, anmälan för 
»Bombasi». Huvan och skärmen 
på, uppklättring. Fa~tbindnil1lg, 
är'gsligt lokaliserande av utlös
ningen till skilrmen. »Gud som 
haver» en gång fram- och en 
gång baklänges. Kupe, kontakt, 
stärt. En sista tafsning på huvan 
med kamraternas hånskratt rin
gandeiöronen. »Bombas» är 
ryktbar. Men, rosor i ett spruc
ket krus ... 

Det är ljuvligt att flyga I I 
början glömmer man att regist
rera kroppens och sinnenas reak
tioner .inför den .nya situationen_ 

O "~v-'/", 
ly-,",)' /I " I ~- (I .A. , I/ V I ' '- .. > T,- \),,1It, I .- ..... '''1 
~ ',--,'_ .... .;_.> ... ~~ 

Men på 1500 meter kommer de. 
Kärran gungar på lnfts,tröm
marna. Ibland kommer -en grop 
och vi rakar neråt foitare än 
hissen i Empire State I}uilding. 
Och magapparaturen guppar upp 
och ned den också, liksom för 
att följa med i dansen. Tråkigt 
nog är den en takt efter den 
övriga kroppen ... 

Nu doppar vi no~n, och sam
t;lligt ökar motorn varvtalet, 
vrålet stiger som från ·en retad 

grizzly. Bombas kastar en snabb 
blick bakom sig, liksom för att 
kontrollera att jag fortfarande 
iu med. Han får ett blekt men 
tappert !Ieende till svar. Alar 
brantare går kärran - men 
plötsligt hojer nosen sig igen -
Cud, vi går nmt! Horiwnten 
försvinner, framför -mig syns. 
bara den blå himlakupan, som 
inte ser riktigt ut som den br(l
kar. Inälvorna tycks vara villrå
diga om sin r,itta plats i »trun
ken». De flyttar oupphörligt på 
sig för att till slut med ett ljud
ligt »hep» - som de hört på 
cirkus - bokstavligen talat fly
ga upp i kuslig närhet av strup
huvudet. 

Käre läsare! Är du en sådan 
som bara flugit en gång, så till
rar en. stilla. medlid.andets tår 
l,edför din kind just nu. Du vet 
hur det känns att göra tre loop
illgs i sträck, utan någon paus. 
Det vet jag också. Ögonen för
lorar sinl förmåga att registrera 
bdintligheten i rummet, hjär
nan sätts ur funktion när det 
gäller att bedöma placeringen i 
tiden, och de övriga sinnenas till
stånd parallellutvecklas med des
:,a båda. 

Men när upphetsningen efter 
upptagningen till plan flykt lagt 
sig, märker jag till min oför
ställda glädje att magen inte 

krånglar! Bombas ögon får fak
tiskt en glimt av förvåning. 
Möjligen är min hudfärg en 
nyans blekare, men jag är vid 
fullt meclvetande och skulle inte 
!la behövt offra middagens kött
färs och saftkräm. Jag känner 
mig till och med hungrig - Ma
teriens seger över anden! 

Vi flyter vidare ut över Skå
ne. Ett tåg krälar fram där 
nere som en kort tusenfoting. 
Linjen ser ut som ett blixtlås 
över ett lap\~täcke_ Om man 

droge i låsanordningen, d v s 
Hässleholm, och slete upp den 
korta stumpen tvärs över det 
grönfläckiga bort mot Hälsing
borg - vad skulle man då få se? 
Förmodligen det kollektiva hån
skrattsgapet på generationer fly
gare, som äcklas vid åsynen av 
amatörffygpassagerarens hurt
friskhet. Och det ... 

Vad nu? ! Mamma, pappa, far
mor, Gud Fader, jUlJlala! 

Med vrålande motor vräker 
planet sig åt sidan och rakar 
neråt i hisnande fart. Dykvinkeln 
lig1ger nog vid cirka 45°, medan 
min kroppstemperatur rent in
stinktmässigt ställer om sig, 
g a s tempererar sig, för den 
blivande vistelseorten genom att 
springa upp till 76. Och man 
dör vid 42 ... Jorden rusar upp 
emot oss och är alls inte det 
stillaliggande, tysta medium som 
annars, utan en guppande, demo
nisk bnmsvartblågrönröd massa, 
som häver sig uppåt med en jät
tes eruptiva våldsamhet för att 
konul1a åt mig, fattig syndig 
m~inniska, som, ehuru med synd 
född, likväl vägrar acceptera en 
ond, bråd död. 

Just när jag förlorat hoppet 

och tar adjö av min älskade 
(Birgit, nuvarande adress okänd) 
drar Bombas spaken åt sig. Mag
säcken ;;lår sig med ett befriel
sens tjut genom hölj,et och stör
tar nedåt, nedåt. _ . 

Den här gången ser Bomhas 
iinnu mer~ häpen ut, när jag 
inte tuppat av. Efter några rolls, 
som möts av mig med ett ned
låtande flin, kommer en spin. 
Tydligen min första och sista. 

Mitt livs upplevelser blir till en 
inte alltför uppbyggl-ig räcka le
vande bilder. Heroen inom mig 
pockar förgäves pä uppmärk
samhet, medan i stället harens 
långa öron skymmer synfältet. 
.lag lovar att aldrig mera gå två 
gånger i matkön, att ald,rig kalla 
de enstreckade vicepluggar, att 
aldrig mera få så »bråttom» på 
expo att jag inte hinner vara 
med på lördagsexerci~n ... 

Och si, det hjälper. Bombas 
ger gas igen och vi sniffar mot 
hemmafältet. , Ett sista trick 
e'l förtvivlad handpumpning på 
matningen till bränslet. Men nu 
vet jag att det är båg, och tar 
inte ens åt skärmen. 

När jag tackat för skjut~n 
och spänstigt vandrar iväg bort-

:'tt fältet, följs jag av den kung
liga svenska avundsjukans hat
fyllda blickar. Huvan m/gäää 
(gammal är ändå äldst) är bli
ven den gyilene kronan för en 
luftens behärskare. 

Peter B. 

SPECIALNYTT 

D ~ t påstås bestämt att del iiI' 
väldi-gt svårt att få instrumenten 
att fun.g·era i realktionsplan där
för att det Ij u vi iga motordane:t 
uteblir. Följaktli,gen skall rle 
nya fartvidundren utrustas med 
konstgj ort darr. Darrhänt'l pil0-
ter är därfÖl1 mer eftersökta nu 
än tiåigare ... 

Med hänsvn till svå-rig-heterna 
för ensalll'fiygand-e segel piloter 
att his,sa resp reva och fira se
gel under gång, har Kungsliga 
Segdpi,lotsällskapet h09 rik;da
gen hemställt om ett anslag på 
247 kronor för experiIP·~nt med 
special taljor för segelflyg-plall. 
Eftersom all -erfarenhet visar att 
det alltid är svårare att få nå
gonting att ,gå u!>påt (utom 
skatten) än nedM, torde det 
kunna ifråga.sättas om det inte 
vore en större nationalekono
misk uträJkning att för dessa 
pengar låta en kommitte utreda 
möjlig-hetema att placera seglen 
på undersidan av planen i stället 
för som nu på översidan_ 

Svcn>ika Språkvård'S1kommit
ten har enligt en i vanliga fall 
välunderräutad källa hemställt 
.am ändring av Fly,gplatsutred
ning.ens namn: till Kungl Sov
p,latsutredningen_ Moti'Veringen 
lär ha hemligJstännplats. 

Kusin Koarad. 
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Låt repa!Cera däcken hus 0 5S, som har 
modern vulkaniserings·verkstad med 
ypperligaste maskine!C. Vi utföra alla 
repaTationer av däck till bl. 3 . ABA, 
SILA och ATC. Även för Flyget ut· 
föra vi arbeten. Detta bör vara goda 
garantier för Eder. 
God sortering av ringar och automo· 
biltillbehör. Ladrln ing/;station. 

H. M. Konungens Hovleverantö r 

i Stockholm A. B. 

o Champion tändstift 7:1" X32. yg"X24 
Kr. 4: 50. 

O Kondensatorer Kr. 2:-. 

O Tändspolar Kr. 12 : - . 

AEROMODELLER 
Bo:r 12015 Sthlm 12 Giro 52539 

Ny sändning Ohl !>soll-<l11otorer inkomna. 

Sänd mig mot postförskott det för
prickade. 

Namn: 

Adress: . . .. . . . . . . . . .... .. Flyg 12/46 

Oumbärligt för flygförare, 
flygtekniker översättare, 
journalister m. fl. Kr. 4:75 

Den enda ordboken i sitt slag! 
Nybro~8tan 8. Tel. 627888, 609552. LINDQVISTS 
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Till fordras Flygmotorer 
förstklassigt gods, 

\ 

som både konstruktören 
och flygaren kan 
lita på. 

har dessa egenskaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 125 kg. 

SÖDER'BERG 
Eskilstuna 

Flygnytt 
I KORTHET 

NC 820 är beteckningen på ett nytt två
motorigt postflygplan från SNCA de 
Centre, de nationaliserade franska flyg
planfabrikerna. Typen är ett lågvingat . 
helmetallmonoplan med kort flygkropp, 
två stjärtbommar och infällbart noshjul
stäl!. Två versioner kommer att tillver
kas, en postversion samt en variant för 
4--5 passagerare plus förare och radiosig
nalist. Motorutrustningen är två Renault 
6Q luftkylda sex-ey!. radmotorer med 300 
hk starteffekt eller 240 hk vardera max
effekt på 2 200 m och drivande två mot
roterande skjutande propellrar i flyg
kroppens bakre del. Den max medförda 
bränslemängden anges till 500 liter. Data 
och beräknad prestanda: spännvidd 15 m, 
längd 12,85 m , vingyta 32 m', vikter för 
postversionen: tomvikt 2170 kg, normal 
betalande last 600 kg, d:o överlast 800 kg, 
flygvikt 3250 kg; för 5-passagerarversio
nen: tomvikt 2320 kg, betalande last450 
kg, flygvikt 3 240 kg, ving be lastning 92,5-
105 kg /m2, effektbelastning 5,1-5,4 kg/hk, 
maxhastighet på 2200 m 318 km/ t, 
marschhastighet på 2 200 m med 70 % 
effektuttag 275 km/t , landn. hastighet 95 
km/ t, stighastighet 360 m /min, stigtid till 
2200 m 6 min 30 se k, topphöjd 7000 m, 
startsträcka över 20 m :s mask 450 m. 
Prestanda tned endast en' motor: max
hastighet på 2200 m 233 km/ t, marsch
hastighet på samma höjd 157 km/ t, stig
hastighet 87 . m /min, topphöjd 3100 m, 
startsträcka över en 20 m mask 1 050 m. 
Alla prestanda är beräknade' med normal 
flygvikt. Maxflygsträcka med fyra pas~ · 
sagerare och 405 kg bränsle 1 250 km. 

SOCIETE FRANCAISE HISP ANO-
SUIZA har erhållit licens för tillverkning 
av reaktionsaggregat av Rolls-Royce 
konstruktion. Produktionen väntas börja 
inom kort. 

CUNLIFFE-OWEN AIRCRAFT LTD 
i Southampton har utvecklat ett två-mo
torigt lokaltrafikplan kallat Cunliffe
Owen . Concordia . och avsett för tio 
passagerare. Planet bygges i helmetall 
och är ett lågvingat monoplan av kon
ventionellt utseende med infällbart nos
hjulställ. Motorerna blir av typ Alvis 
Leonides LE2M luftkylda 9-cy!. st järn
motorer på 500 hk vardera. Beräknade 
data och prestanda: spännvidd 17,37 m , 
längd 13,46 m, höjd 5,07 m, tomvikt 3 228 
kg, flygvikt 4 990 kg, effektbelastning 
4,99 kg/hk, maxhastighet på 985 m 359 
km/t, maxmarschhastighet på 2440 m 
341 km/ t,marschhastighet med 60 % ef
fektuttag på 2135 m 306 km/ t, max eko
nomisk marschhastighet på 2 135 m 209 
km/ t, landningshastighet 108 km/ t, stig
hastighet vid marken 459 m /min, max
flygsträcka 1 930 km, t j änstetopphöj d 
6405 m, teoretisk topphöjd 7015 m samt 
startsträcka över 15 m hinder 525 m. 

DE HA VILLAND VAMPIRE, det engel
ska reaktiollsjaktplanet som beställts i ett 
större antal av svenska flygvapnet före
kommer numera även med kastbara 
bränsletatikar . under vingarna liknande 
dem som användes på Lockheed P-8IJ 
Shooting Star. 
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Onödig Callskäl"OISbok 
Natur och Kultur har )1U även utgivit en 

bok om fallskärmshoppare - Mellan hin1>
mel och jord - författad aven norsk ve
tenskapare Kåre Rohdal. 

Första tiondelen av boken gör verkligen 
skäl för namnet. Den tiondelen är bra, 
medryckande och klatschigt skriven och 
med ett ämne ,som vem som helst är pigg 
på, Men sedan hlir man bara ledsen i an
siktet. Sedan författaren - och läsaren -
lärt sig hoppa, sen händer ingenting mer. 
Alltsammans ' blir bara en oändligt tråkig 
väntan med spänning på att få stridsorder, 
läsaren väntar med minst lika stor spän
ning på samma sak, men ingenting händer. 

Ja, så är det, förlaget må säga vad det 
vill, och Hans Ostelius också, som skrivit 
ett entusiastiskt förord till boken. Man får 
ingenting veta i boken - mer än att Kåre 
Rohdal säkerligen har större förutsätt
ningar både som fallskärmshoppare och ye
tenskapare än som författare. Och det in
tresserar egentligen en obekant rätt litet. 
Man känner sig lurad på konfekten. 

Y. N. 

FLYGANDE VINGE. • • . / 
;.... ___ Forts. fr. sid. 25. ___ --' 

blivit färdig, och enligt uppgift &kall prov· 
f,lygningama ta sin början inom kort. FLYG 
återkommer med närmare uppgifter när 
provflygnings resultaten friges. 
TlJIgängllga data: 
Spiinnvl.dd: 52,4H m. 
Längel övpr allt: 16.18 m. 
HöJ']: 6,12 m. ' 
VIngeIJuJ' vid roten: 1l,4.~ m. 
VIngdjup "Id spetsen: 2.85 m. 
TomvJkt: 40400 kg. 
Normal last: ~a 100 kg. 
öv~rlast: 54 400 kg. 
Normal flYll'vlkt: 73 1100 kg. 
Flygvikt med överlast: 941100 kg. 
VIngbelastning: 198 kK/ m 2 (255 kK/ m'). 
Etfektbelastnlng: 6,1 (7,9) kg/ hk. 
l\lotorer: 4 st ,vu.sp-~raJor om vta.rdera ma.x 

3000 llk. 
lItnxha8t1gheten uppge. över.tlga de moderna 

pro!.ellerdrlvna jakt,\.laneu8 ocb den längst" 
f1Yl'sträckan är 16000 km. 

1'2' ARS YNGLING 
önska\' anHtiUJnlng som mek. liirllng vid 
civilt flygbolag. Svar till »VlIlIg att Iiir .. », 
tid8kriften FLY,. , r. v. b . 

HUDDUNGEBY 
SNI CKERlF ABRIK 
Huddungeby Tel. 48 

Tillverkar byggnadssnicke

rier samt inredningar i 

alla sorters träslag. 

INFORDRA OFFERT! 

Leverantör till KgI. Flygförvaltningen. 
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A.nställning i 

FLYGBOLAG 
pä västkuste n önskar flygplan- och motor· 
montör med 3 ärs tjiinst vid flottiljverk· 
stad samt diirett"r sedan den 1 jan. 1945 
pä tlivision. Svar till »Västkusten», FLYG, 
'l'egn~rgatan :'15, Stockholm, f. v. b. 

Läs allt om flyg i FL YG! 

~ ~ Kungsö,.nen~ ~ 

Rog'gentins beprövade tävlingsmodell, 
som på sin tid gjorde sensation med 
att flyga 42 min. 43,2 sek., åter i 
lager. 
Ritning ...... . . . . . . . . . . . . .. 1 : SO 
Materialsa.ts av balsa, med 

gummi men utan lim .. . ... 5,' 60 
Apelbergsg. -48 
STOCKHOLM 

Lår Er flyga 
UNDER SEMESTERN 

Internatkurser för motorflygut
bildning pågår under sommaren 
vid Vängsö o. Stigtomta flygfält. 

. Ä ven IÖrdag.s- o. söndagskurser 
pågå. Prospekt erhålles fr. Ö. 
Sörmland·s Flygklubbs sekretariat, 

Gnesta, tel. 2 66. 

Dalarnas Segelflygskola, 
Borlänge 

Kurser i glid- och segelflyg på
går hela sommaren. Anmälan 
till kurserna 10 - 23 juni samt 
25 juni- 6 juli bör göras snarast. 

Begär prospekt! 

BORLÄNGE- DOMNARVETS 
FLYGKLUBB 

Lär Er flyga! 
Ar Ni en av dem, som inser fly

gets framtidsvärde, både för nytta 
och nöje, lär Ni Er flyga! 

Förlägg Er flygutbildning till Jönköping. Nya flygplan, fö~stklassiga 
lärare. Sänkta utbildningspriser och flygplan av typ PIper Cub. 
Begär våra prospekt. 

A.-B. Smålandsllyg Jönköping lel. 5800,4100,5850 (Hangaren) 

KAN NI FLYGA? 

MOTORSKOLAN I ORSA 

• • 
• 

står till Eder tjänst I Elever 

mottagas för erhållande av 

certifikat samt övningsflygning 

och förnyande avförfallna cer

tifikat. Förstklassiga lärare. 

Prosp'ekt sändes på begäran. 

HANS PETERSON Ona Tel. 242 

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT 
J.lnn"gat~J1 4 - Göteborg - Tel. 14 59 39 - Jnsp .. ktör Prof. Göst" Bodman. 
Enda tekniska institut i vli'st.l'a Sverige som hal' verkmiist.are- och ingenji;l's
kurser bill]e i en dag· och en aftonskola med examen pi\. kortaste tid. Elektr_ 
Installatörskurser under Kun&,1. kommerskollel'lI kontroll. Kemisk-teknisk 
fackskola. Fackskola i skeppsbyggeri. Senast.e läsåret 525 elev .. r. Begär 
PROSPEKT! Nya verkmlistarekurser börja den 19 aug. Nya Ing~njörskurser 

, börja dom 26 au!I" AJlgh- om möjllg.t vilket fack som önskas. 

• • • 
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"NORDISI(A" SEGELMODELLER 
V i står inför d,en stundande modellflyg

säsongen 1946 - den första verkliga 
r redssäsongen efter sex år. V åra utländska 
kontakter har återupptagits, vi har fått in 
balsa och gummisnodd, som förr i världen 
hetyrlde livet för modellflyget. Vi har ge-
110m utländska facktidskrifter, som nu åter 
hörjaI' utkomma regelbundet, fått ta del av 
resultat som nåtts i England och i Amerika 
och andra modell flygländer. De gemensam
ma modellflygreglerna har gjort samarbetet 
fastare med våra nordiska grannländer. Om 
gamla tecken håller sträck har vi alltså att 
vänta en model1flygverksamhet som slår 
alla hittillsvarande rekord. 

Men hur är det i själva verket med den 
saken? O", man tänker på tiden för ett 
år sedan och jämför den dåvarande modell
flygverksamheten med den av i dag så kan 
man verkligen inte annat än bli ledsen i an
siktet. Våren 1945 var det mera fart och 
rusch på modell flygfronten. Vi hade klubb
tävlingar landet runt, nya konstruktioner 
dök lIpp som svampar efter regn och man 
kände att det var liv och brinnande intresse 
blarid modellflygarna. För närvarande be
finner sig modellflyget i en dödperiod. Vad 
detta kan bero på är ännu svårt att säga. 
Kanske har modellflygarna fått för myc-

Tro/s atl dc nya modellflygreg/n
na ännu inte är godkända har mall i 
Pinlalld för rätt [ä/lge sedan. börjat 
Iwnslrul?'ra enligt dl' /lordiska reg
ICrI/(/.. Det itr tydligt" att finnarna 
1/led slor ol1lsorg förbereder sig för 
lalldska'mpell i augusti. Här lIedall 
p,.,blicerar , Ii några rilllingal' a,' de 
allra sl'HGsle fit/ska sege/modellerna 
sal/! vår H elsingforskorrcspolldenl 
sällt oss. 

ket av det goda på en gång eller har de 
nya reglerna förorsakat för mycket huvud
bry? Det senare är inte alldeles omöj ligt ty 
sanningen att säga så verkar de nya bestäm
melserna ganska invecklade och det tar sä
kert sin tid innan alla aktiva 1110dellflygare 
hunnit studera igenom dem samt konstruera 
och bygga sina nya mod'eller. Hur som 
helst, det är så dags att börja sno sig, ty 
landskampen går den J7-18 augusti. 

Finnarna, som är vana att bygga en ny 

modell för varje tävling har med anledning 
av de nya reglerna gått in för en verklig 
konstruktionskampanj. Redan i vintras fanns 
det massor av »nordiska modellen och un
der hela våren har byggverksamheten fort
satt i ständigt ökat tempo. Det är tydligt 
att nederlagen i de tidigare landskamperna 
svider och nl1 har ' man med äkta finsk sisu 
gått in för att få en ändring i saken. Vår 
Helsingforskorrespondent har sänt över 
ritningarna till ett par framgångsrika se
gelmodeller, »Jin.'r» och »Matador-13». 

Den förstnämnda tävlar i den minsta 
segelmodellklassen och är konstruerad av 
.r 01"1 11 a PajalICII, Finska Normallyceets MFK. 
Konstruktören betecknar modellen 50111 en 
»vintermodell», gjord för svaga, eventuellt 
helt uteblivna uppvindar. Till det yttre är 
»Jinx» synnerligen elegant och dessutom är 
den försedd med en del intressanta finesser. 

Vad man till först läggcr märke till är 
den origincllt utformade »fortressfenan». 
Motsvarande fenkonstrl1ktioner har på se
naste tiden börjat bli ganska vanliga även i 
Finland, ty det har visat sig att den långt 
utdragna fenryggen i vissa fall ger mycket 
bra startegenskaper. Trots att »Jinx» en
dast är en A-J-modell har den ' en sinnrik 
tidsutlösningsmekanism, som fungerar med-

»:\fatador-l:b är koustrut"rad a\' V. JärkkÄ., Helsingfors. Den tä.vlar l klass 
A-2, har en sJ>änn"ldd J"\ 1600 mm, längd 700 mm 0<"11 vi1lgyta 24.~ dm 2, 

E1l ,-!t'gl1 Il l 0"" högvärdig modell I minsta segelmodellklassen. 
Hen ".f konstruerad a\' Jorma Pa.ja.Den, Helsingfors. och har 
följande dMa: spiinnvldd 1200 mm. längd 670 mm och ving
.,·ta. 14,5 dm2 . 
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elst ett litet urverk. Efter önskad tid fäl
ler mekanismen ut en effektiv brom ,;ldaff , 
som sitter mitt på vingen, och härmed ökas 
sjunkhastigheten till den grad att modellen 
mycket hastigt landar. För att göra den 
bärande stabbrn så effektiv som möjligt 
har man på dess ändar monterat små ver
tikala skivor som hindrar luften att ström
ma över stabili satorspetsen. En extra poäng 
i modellens elegans ger vingklädnaden. 
Framkanten ä,· nämligen klädd med 0,4 mm 
j}lywood, vilket ger både en torsionsfast kon
struktion och ett elegant utseende. 

])en andra modellen »Matador-l3» är 
konstruerad av V. lärk/lä, även han från 
Helsingfors. 1\Iodellen, som tävlar i den 
nordi ska mästerskapsldassell, har vid Hel
singforsklubbarnas tävlingar visat mycket 
bra egenskaper, och de nya A-. B- och C
modellfJygmärkena klarade konstruktören 
med sin Matador på en dag. Det svå raste 
var enligt uppgift att hämta modellen. »Ma
tador- l3» ger en liten uppfattning om hur 
slanka och eleganta flygkroppar den nya 
formeln L~ :300 lillåter. Den stora och långt 
bakåtdragna sporrfenan bch över huvt;d 
taget hela stjärtpartiet är rätt känneteck
nande för de finska segel1110dell erna av i 
dag. Konstruktionen är mycket iindamåls
enlig. ty stabben blir på så sätt lä tt tili
gänglig och monterbar, vilket har sina för
delar ur trimningssynpunkt, i synnerhet i 
det fall då vingarna sitter fast i kroppen 
med den s k fimka vingfastsättningen, 50111 

inte tillåter några ändringar på vingens 
an fallsvinkel. 

Finnarna slår som sagt hårt i och arbetar 
på nykonstruktioner som aldrig förr och vi 
har säkert att vänta oss ett hårt motstånd 
från det hållet. Sal/c. 

BJÖRNEBORG 

BLIR LANDSKAMPSPLATS 

V i har redan tidigare ·meddelat att mo
dell flygland skampen Sverige-Danmark

Norge-Finland i år kommer att gå i Fin
land. Nu har vi ytterligare genom vår He.l 
singiorskorresponcJent fått ve ta att tävlings
platsen skall bli Finlands största flygfält 
vid Björneborg. 

Landskampen äger rum den 17-18 aug 
me1Jan 4-mannalag från. som vi hoppas, alla 
fyra nordiska länderna. Tävlingsklassen 
blir den nya A-2 (,mordi ska mästerskaps
klassen» ), alltså segel modell er med en ving
yta på 24-26 dm 2. nUn vikt på 400 g och 
kroppsformeln L' :300. De tre bästa flygar
nas resultat i varje lag avgör placeringen. 

Förutom i landskampen kan gästerna även 
de h a i de· finska mästerskapstävlingarna i 
klasserna A-I. A-3 och A-flygande vinga,r 
samt i gummimotorklasserna C-l, C-2 och 
C-3 (= \,y akefield). vilken sistnämnda kcm
mer att up[}vi sa ett strongt finskt garde. 
Ä ven i gasmotormodellklasserna D-l och 
D-2 blir det tävling. Mästerskapstiteln[ kan. 
givetvis erövras endast av finnar. 

Un;:ler de timmar landskampen pågår är 
det inga andra tävlingar. Den I 0"<11 a fl yg
klubben har hand om de prakti"ka arrange
mangen. och den synnerligen energiska dam
sektionen har lovat ställa till med en aHa 
tiders flygarträff för cleltagama. 

I programmet ingår dessutom en blixt
visit på Jämijärvi , som ligger endast 6 mil 
från Bj örneborg. 

Finlands Flygföl;bund står för alla kost
nader för deltagarna fdtn riksgränsen till 
a vfärqen från Åbo. 
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LOCKHEED AIRCRAFT CORP., va~s 
nya tvåsitsiga sportplan Lockheed . Big 
Dipper. havererade under flygproven i 
februari, skulle enligt cirkulerande ryk
ten helt lägga ner sin tillverkning av lätt
flygplan , men enligt åsikter i amerikan
ska flygkretsar kommer Loekheed att 
fortsätta utvecklingen av den intressanta 
konstruktionen .Big Dipper. under detta 
år och under 1947 sätta igång serietill
verkningen. . Big Dipper. är ett låg
vingat monoplan i helmetall med skju
tande propeller. Lockheed uppges vidare 
ha planer på en .• folkhelikopter . med re
aktionsdriven rotor. 

BodelI 

Automatrestaurangen 
lt c k o In rn (? n (] tY r a ~. 

Jj, IStrall(h'iit:'en 10. Tel. 2!l 'ii. 

GOD oc h V;i,LLAGAD lIfA 'I'. 

1.:a klaRS aLH)IJIH?nHlllg 

·Bodenbygdens Elektriska 
O. Ii'. HT'NDKVJf;'l' VI 'I'T.T;i,RV 

'l'elefon' 6437 - Il" d ,. n 

11tfö r f'lpktrisk a ingtallatioIH:.' f a\' alla sla;.:-. 
'·id IIY~ t'lJflr o lllby;.rg und e r bör offC'rf lI t" · 

gUl'as. Fjjr~}jl.il"'l' flh,' I<trh:l ka motorer. ko'k 
Htli!-:Hf o. -plattor o. Honan elE'ktr. matt' rh'f. 

ERIKSLUNDS-BAGERIET 
v. LJUNG 

Tel. 1~ m ERIKSLUND BODEN 

R e kol1lJnendt)rnr 

sinn, \'iUkändn. tillverkningar 

Linli:öping 

KARINS FIN- OCH 
HEMBAGERI 

Rel\omnlBnderar 

• sinu fijrMtklassiga tlJlvel']iningar • 

Snickal'cA'utan ;~s 

ELSAS 
NYA CAFE & MATSALAR 

RppHlag-arpgatan 14 (vid S :t LarF:llarkeo) 
'J'e lf'foll 242· OG L i n 1< ij l' i. 11 g-

PILSNER OC·H l\IAT 

öp,,,·t fl f. nl.-8.30 "~o m. 
SÖllclag·lll' 8--11 f . III ., 1-8 ('. m. 

(ieu) hllsnUlnsko~t Moderata. prisf'r 

Linköpings Billackering 
IJlllCha \'Ul'c: KILR GöRANRSON 

Klosh~rgutnn 5 

Tc·L 224 20 

FUrstklussigt, urbete ga.rftnit6ra~ 

l\l!\ng·i\.rlg praktik 

BAUER & ANDERSSON 
:"'XRGERr "" KK~nS.K TV;,'rTANS'l'ALT 

TulJgrilntl 4. L I n k ö p i 1\ If 

Telefon 22<l44 

V;lrt motto: 
(lott arhete Odl humu,lIft. l)'r1se r 

Albin Fransson 
J\fÅLKRIFIRMA Ala I m sJ ä t t 

'l'~1. Malmslätt ~8, l 27 

VC1'klnii stnre Gasta Fr~nssons bo~tnd 
'I'(.J. Malm"liit~ l fl2 

Martin Ängquist A/B 
/<';,RGrUO- '" IiKl\lISIi ,/,\, ;,,['1' 

Sful'gatnn 3:t, -L i 11 Ii Ö Il I 1\ g 

l"LY(JDIL~K'I'EI1 . MöSi-iOR cw!t BAi-irO: n 

MarthaIls Syindustri A.-B. 
Tf.lt>fnn 2~9 :~2 f . i fl k Ö l} i n g 

Willfors Konditori 
Stol'gatan ~R 4 l.Jin]töplng 

Tel. 201 21, :! Il 2'1 

J{onditorif~t där Ulan tl'iVH 

Hl,~tiitlni .nga l' il tilrtoJ', pfterriHtf'l' nL m. 
tltJi)r (' ~~ t ill :-;ti)l'~ta heH\tenllf't. 

Skandia-Konditoriet 
lla,dhusgat.n.n 8 w l.lin 'I(()ping 

Tel. 244 67 

S(-'r v(-'r in ~ Uv 

Ha J-\. v(' 1'1, ~nli)r~d"t8 fil' !(nffc 'l'h~ 

Chnklad LliHl\e(lI'ye}<cr 
till IIndl'rhiUland e gramHlofonmul-'ik 

FLYUARE! 

P r ii v a 

Kafe Eklidens 
GODA EAI"l" .E OCH Hltöl! 
Motlf~l~n grnrnmofouauLHggning

Oh~.! Ny regim! 

RINGEN 
KAFE och MATSALAR 
Nya TunnefortH'iigen 69 - Telefon 2:l7 ~2 

Gud oeh viillagacl mat till billiga pris~l'! 

R e koTr.illlendf:-'ras 



Mjölk-
och Brödaffären 

FöRENINOSHATAN L5 

RekolTllnc nc!eras 

Tel. 22:1 5l A,nJ~~:"" Ax. 

KonCektions-1t.letall 
LI nJ<öping - Tel. 257 00 

On>rullknuppar, Knappformur. Byxlmup
pal' , Hlyknappar, RpHuIl(>n , ~kydc1 skaps)ar , 
S1ikerlll't~n :1 lur, KJackhrickor Rumt diverKC 
mas~al'tiklar fUr konfe ktiout'industrien. 
Papppr"kliirnmare. N:l.iklumm er . Pilsnitar. 
Elnblenlllillar. }i'ln~glliHar och flivl:.r:-;c 

artiklar uv t r:',,! och pHlt. 
Utför f(;' rnicklin~. .a.ruJvsuisering-. hränn 
lackering och g-IUllg-niul! av' rna~~artiklar . 

VETEKRANSEN 
GER nOD VAT.U'l'A F'öR KUPONcmRNA 

S:t I.llrsgabw 22 - LlnkHplng 

Telefon 2:1836 

Viind Eder till 

Linköpings Auto - Elektriska 
Nya Taunefors"'iigt'lll 1:> - Tel. 27209 

Spccialverkstnd f. allt Il i l e l e k t. ri s k t 
Vi. f(ir~älja oe11 repan.--ra allt i hranscht'l1 
f<5rekomnlulHl e : generat,orer, Htart.nl()tOl'~r. 
Jna.glletaltIUl-.. ater. rt>-liif\r Jo:.:amt hattf.'!rlt'lr. 

Spl'cialite; 1\lngnetapJu\I'u.t.er 
Batterier: Anto, Sllaj, Battel'lladdninga.r 

" Off~rt pil b<'g iiran! 

G. Oscarssons Cykelaffär 
Nyn, . Tunnefors'\'Ugen 2H - Tt'lJefoJl 2604.8 

ll .... (:.r~liljer den förniiulli g a kva.litptscykeln 
CENrl'RT;M. Reparation. renovering och 

lackt:'ring av alla slags cyklar. 

Radiore)llt.rnUoner, Rcsen,"deh1.r, S\Tt>'tsnlng 

Tannefors 
Glasmästeri- & Ramaffär 

NYIl 
D. MYHHINDER 

TanJlef;~~;;::'~~5:~7~5 (Posth,!set) 

RA~IAR - TAVLOR - SPEGLAR 
In. In . 

OJ.JEM·,U.NINHAR 

AIALERIFIRMA 

OSCAR ROSANDER 
HaJllngatlm II - Linköping-

Telefon 20820 - V .. rk.tall Klos te rgat.an 17 

illålerlarbett'1l och re)utrutiont"f alla sJag! 

Begiir kostnadKförslag 

Gunnar Johnsons Eftr. 
LINRöPINH 

Bokb:\ll a l'egatan l - 'l'elefon 2288!1 

Reseffekter - Handskar - Liidervaror 

VÄSKOR REPARERAS 

HANDSKAR I,AGAS och TVÄ',rTAS 

38 

FRUKT I BLOMMOR 
A I el o r J" I o ,I i n 

Sarnhem.gatan 18 - I.lnköplng 

Telefon 248 92 

KONSERVI<llt & GRÖNSAKTr.lt 
JGtANSAR & BUKI<,'J"rIiJR BINDAS 

28195 är telefonllumllle ll,., till 

S I e n b o m s Rörledningsftrma 
uUr det gHller lug-ni.ng oth r(~ })aration av 

Uör o (~h Kranar 

LINKöPING 

HI~RRSKRÄDDERI • nA~ISKRÄDJ)ERJ 

UNIFORUER 

G. A.Lindqvist 
Platensgatan 3 'l~el{lfon :!1225 

Linköping 

LINKÖPINGS 

ELEKTRISKA AFFÄR 
Martin Sve-nsson - Storgatan 44: 

Fiirstklassiga Elektriska anläggningur 

Gynna 
VARA ANN'ONSÖRER! 

Luleå 

"#""finska Bast.ln 
l~und8gntflln 't - I .. u I ... å. 

I Telefon 1619 .. 
DAMJ~R : 'l'i"cJag ar och fredagar 11- 20 

HERRAR, !'.[ån(lagar. onsdagar, torsdagar 
och lördagar 11-20 

S tig Wikstriims 
CYKELVERKSTAD - Ertr. S. Walhnark 

StorgR.ta.n 27 - Luleå 
Tel. 25 54 - Bost. 32 36 

~tor so rtering av r eservde lar och tillbe hör 
R e pRratlonsverkstnd('n rekommenderas 

GUlIlmis kodon vulkaniseras 
Försäljare av Cykelmiirke t örnen 

J. Jonssons 
S M: l J) E S V E R R S T A D. 

Bergnii • .,t - L u l e å 

Telefon 2438 

F irma El-Byrån 
ln,whavare H. Hiillgrl'n 

~Jntreopr(llnör lCir Luleå stad 

Utför: 
FÖI'Rlug. Ritningar. Installationer och alla 

s lugs r e parationer i branschen 

Slutlonsgntnn 8 - I. U J. E A _ Telefon 4037 

STÖRST och BÄST 
Ta)Jc te r - Färge r T el<ni s ka- . Sjnl\v ~1 rd ~

o. Förband"a rtiklar - l'nrfyme r - Kameror 
oel! I<'otr,grafiska urt iklnl' 

JALA FÄRG- och DROGHANDEL 
Luleå Telefon 22 29 - 15 94 

F. RÖGERS 
SLARTERJ_ & CHARI{UTERIF.\BRIK 

Svartöstuden Telefon 2341 , 1å 17 

* REKOMMEN DERAS; 

• Alltid fiirska och l>rlma varor • 

Bliv dllgllg giht på 

Astas Matsalar 
SmedJeglltan H _ T el . 32 80 

O b s . ! N Y r e go i m 
1nneh. M. Holm , H . ,rohans s o n 

NY FESTVÅNING 

Piteå 

1'URLIS1'A för 

Omnibussen LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 
VII rd1Ig"1Ir f r:\ 1I Lille" 0.00 

» • PitQ,l 15.00 
SÖl!- o . helgdagar » Lule:, 0.00 

» » » . Piteå 17.00 

Telefon Lnh~ti 2ö 04 

I~LIS J)i\NIIU.SSON - '1',,1. Piteå 1208 

StockltollII 

H 
Y 
R 

ELEGANTA 
Festkliiulllngar, Bruduts tyrslar, 
Capes, svarta Kappor och KU1n
ningar uthyras 1 

FRANSKA MODESALONGEN 
_Damernas l II'lädJe och 80rll' •• 

Drottninggatan 51, l tro (vid Epa). 
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39. 

Ob •• Även avdeln_ f. uthyr ... av Herrklii<ler_ 

BLOMSTERHANDELN 

Edelweiss 
Erik Dahlberg.gatun 28 

Tel. 624412 
Hörnet av Erik Dahlbergsg. O. J{allsklirsg. 

Alltid friska och va ckra BIonullor! 
R ekommenderas 
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i\tÅLF~ RIFIR ;UA 

MARTIN ÅKERSTEDT 
Inedalsgatall 17 
S:t Erll<8ga tan 29 

Telefon 50!l5 ~2 
Kontor 50,,3 08 

Arbeten utförns 

'FACKi\fÄSSIGT (",h NOOORANT 
Info rdra, kostnadsfiirsllli( 

Wictorssons Cykelaffär 
Polhenlsgatun 8 - T c lpfoo G~ 54 05 

* 
F,irsäljer CRESCENT och and.'a för.t
klassign mlirken * Även be-gugmlde cyk
InI' * ,RESERVOEIJA,R * VlnterfiirvarlnJ\' 
I<'ullstUndig REPARATIONS - SERVICE 

KUNGSHOLMS AKERIFÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
Tel. 510672, 500647 

Utför gatu- och byggnadstransporter • 
husrivningar och schaktningar 

Gärdets Tvätt-och 
Stry kinrättning 
~~rlk DahlberJ\'sg .. tan 21 
Telefon 62 85 54 N Y regim 

Rl!~ KOMMENDERA~ 

ERIKSSONS 
SNICKERI 

Smedsllit.tst")I'gct. 48 _ Tel. 26 1844, 25 1!2 14 

VII,LARF.PARA'fIONER - !'lNI CKERII~R 
FLAGGSTANGHSERVICE . VKDKAPN. 

H eIHHnnH~ Il(J ern~ ! 

Vi har PARIS j finge r topparna 

Gärdets Syatelier 
KAPPOR 

, DRÄKTER & KLÄNNING A R 
Ängskärsgatun .5 Tel .. fon 61 59 96 

Nyqvist & Olsson 
CHARKUTERI - SPECERI 

BRöD - ~1JöLK 

Valha.(Ja\·iig<,n 133 - Tel 6252 13, 6252 14 

R ekommenderas 

s. Sanders 

LIVSMEDEL 
Telefoner 073053. in 3G 00 (a nlm. bostad~ll) 

8tDeodshncluH;n.fnD 9 

Vi "tå till Ed!'r t..Hinst med riklig 
sortering- av 1('l'stkhtMSig'u Kött--, 

Chnrkutf> J'i- Ot!ll ~1)Pceriyal"or 

TORNVALLS 
LIVSMEDEL 

Yiirta\' ii~ell 19 _ Tel, 62 1604 
T el. 620680 

~IJölkllffär~1l Tel. 60 77 14 

.R p k O TU 111 e n el te, r n s 

Stoekhollns närhet 

GRUS & SINGEL 
Sven· Karlsson, Lindalen 

St.ockholm 20 

" " .. Gr11sta g'e t . Ältn :! 61\ 
B.,st, Älta 3 66 

BROMMACENTRALEN 
Rlk~by\'iigt"}n 2 Tt~l. 262940 

(HÖl'Jlt't uv nrottningllolrnsvHgen.) 

lriir snljnin g nv: Radio, fi~ 1 u.rtiklnr, Sport. 
Cylda,r. R e-]J n ration uv: Cyklar, alla sla gt-; 
ekktr, artiklar, radi oapparater (allll mär
ken) reparerat; . - ]l'ctrstlda sl':igt arbete 
garanteras. l\lung-i'lrig- prnl{t ik. Innehavar(' : 
R. St.ephan. OIJ~ .! Ny iigare med frisl;;:a 
takter. 

Thor Karlssons 

BLECK- och PLATSLAGERI 
HiiRNAKgR _ VlGClUYHOLM: 

'felef"" \,iltgbyholm l 10 

Uför alla s lug" Plåtslngeriarbe tp n 
Inrordra anuud 

LUX KAFE 
LUXGATAN Jl 

Rtörre och mindre fester. d ekorativt oell 
hemt.revligt - God o" h viiIlagad mat till 
humana priser . T~okalen uthyres för 

klu!>!>llr och sarnmnntrlitle n 

Telefon 52 14 33 

Kafe, Konditori o. Matservering 
SpångavHg. ~o - Lilla Ursvik - Tel. 285390 

Gott l<affe God mat 
<Todn. smörgåsar 

lU u • I k H .. mbakat bröd 
'l'årtor på lwstlil1ning 

Liiskedrydcer, Cltoldad. Cigarretter 
Vördsnmt HANNF.S GILLBERG 

H ;,SSEI~ B)," 

JÄRN. och 
FÄI1GDANDEL 

. : Ir, N T H r M 

'1' f' 11' [01l [Jiis"~lb~' 3 12 f),,1t 6 Ull 

Sundsvall 

I(affeaffären I D O 
NYBROGATAN 8 

Telefon 49 88 

:;U ND~VA L L 

Rekommenderas! 

Uppsala 

UMA MEI',ANISI,'A \' ERliS'fAO 
BlomgHhH' fl - T .. 1. 410 40 
U PPSAI, A 

LlHl'dug na r - RmidC'~ug-nar 

Hi;gU· .v(~laj fläktRr - Oljebriinnarp 

Gas!JJ'HnJlare 

BY;:J;rtorkar - Pl'et~ sv erkt~'g 

R. A. Skölins Mek. Verkstad 
R Il S b o - Tel. { Tpllsul .. 77083 

T illvNkar: 
viighyve lstå l, lyftkrnnar, klorkalrlulll · 
spridnl'~. s t uuhry tare sam t alla f ii r ,,

kommn r)tl .... sruide8· och luekani ska 
a rbe tpll 

Med största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra g lasögon 

enl. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

tJhr. aUbeDS Eft.,. (A, " ' id ... aD) 

Optish: och. S,iuJnårdsaffär 
Kungsängsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79 

A I b. G OZ Z I' S 
MURBRUKSFABRIK 

Köpmangat. s, Uppsala Tel. 33187, 

MU RBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Thelins Konditori 
SVlI,rthiicksgatan 68 - Upp.n,la. _ Tel. 34433 

REKOM:\-IENDERAS 

l'tför alla slnll's bestiillningar som tillhör 
ett förstklnssigt konditori 

E'ull.tlindlg liondltoriservering 

\ 1 ruler 80mmttren stor terrasserverln(C' 

PRENUMERERA PÅ FLYG NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 
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Flyg nr 12/19 

INTAVA 
Världsmärkei lör världsllygel 

Fyllda bensintankar är inte nog för att hålla ett flygplan igång. 

Från propellerlagringarna till sporraxeln 

finnas många viktiga organ som måste 

smörjas för att det hela skall fungera. 

För varje smörjställe har Intava det rätta 

smörjme~let. 

Intava levererar högvärdig flygbensin, flygmotoroljor och 

specialprodu\ter över hela världen. 

SVENSKA A.-B. INTA'VA 
NYBROGATAN 6 STOCKHOLM 


