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48 • varje hästkraft ... (ör lastutrymme 
Miles Aerovan skapar en ny standard för fraktbefordring med flyg . 
Med 310 hk ocb ett lastutrymme på 15 m' bar ett så förbluffande bögt 
medeltal som 48 dm) per hästkraft uppnåtts . Eller - om man ser det 
från en annan synvinkel - lastförmågan på 918 kg ger siffran 2,9 kg 
disponibel last per hästkraft. Detta i särklass ändamålsenliga flygplan 
kan redan nu anpassas som fraktplan. passagerarplan, flygambulans, 
hjälpexpedition, flygande karavan, rörlig verkstad, flygande butik eller 
utställningslokal. Lägg till de redan givna detalj erna sådana siffror som 
marschfart 180 km/t , . . flygsträcka 645 km ... startsträcka 183 m . . . 
landningsfart 7-4 km/t .. . pris 5 000 f ... leveranstid 6 månader .. . 
och ni har fullgott underlag för påståendet "det mest effektiva 
och ekonomiska flygplanet för korta 
transporter av frakt och passagerare" . 

MILES 

M r L E S AIRCRAFT L T D . REAOfNG ENG L AND 
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K,$AK-,~/ 
n4dc. Att han inte är rädd (ör konkllrren~ 
iöntår man av att han även lyckades locka 
ut Falköpings sjungande järnhandlare Gun­
nar Kappers-Wiberg till Alleberg. Så myc­
ket och så vacker ~ng har väl sällan hörts 
,m berget. 

K RI N G GR U PI- C 
Det här gruppehdsmöteI var det första 

i ordningen, ooh som generalsekreteraren i 
l'1t av sina inlägg framhöll mJ.ste det be­
traktas som ett experiment. De vunna er­
farel}heterna kommer att utgöra ett \·ärdc­
fullt underlag vid plant"ral1det av nästa å rs 
gruppchefsträff. Ty att denna form av sam .. 
mtlllkomster har en stor uppgift att fylla och 
att årets träff var en lyckad upptakt, därom 

En glad om angenäm §amvaro i JOO-pro­
cenlig segelflygmiljö, intre~santa före­

drag, di~kussioner och uppvisningar - där 
har ni 1946 års gruppchebmöte på Alleberg 
i ett nötskal. 

För den ~m i likhet med ~ignaturen ville 
få personlig kontakt med xiI' stora imx'Ll 
svcmkt segelflyg var mötet en sannskyldig 
guldgruva. Där träffade vi Hälsingsborgs­
ankaret Gunnar Frick, som SakkUIUJigt or­
dade om kom.ten att ordna en lIygdag (med 
vinst) och dessutom bidrog till att hälla 
stämningen i lopp med en kavalkad av be­
fängda historier. Frln Väster!., kom Fä­
gerblad och Widengrcn neddimpande i en 
GV-38 och de ångrade säk('rl inte besöket 
särskilt som de från högMa ort fick upvgif­
ten konfirmerad om att Västerås Flygklubb 
kommer att tilldelas det första Schl«izer-
1I1anet i Sverige. (;fula Forslund from 
Gävle kherade med lätt amerikansk bryt­
ning om civilt motor_ och ~egclflyg over 
there för a1l därefter flyga hem till utställ­
ningsstaden, där han ämuar praktisera de 
bästa amerikaideerna ute vid A van. 

Götet representerades av Gunilla Tellan­
der och pionjären Anders Johansson, vilken 
kraftigt o!JPOnerade mot den norrviska 
brandfacklan om att göra segelflyget till­
gängligare för nutidsungdomcn. Anders 
vemod, när han talade om :.den gamla goda 
tiden:., var inte att missta sig på, men för 
signaturelt, som först på sin 4lders hö~t 
fÖrunml.ts lyckan att få bäva Om'luing i en 
G-9 :a, var det en obehaglig överraskning 
alt höra al! gröngölingarna nu för tideti 
inte har ens tillnärmelsevis s4 roligt som . 
saltingarna hade när dc ,för länge, länge 
~en var gröna. 

Yngve Norrvi, sont bl a gladdc de för­
samlade med ett Yilperligtsmakprov ur sin 
nya bok :.Tysta Vingar·), spelade också med 
illa dolt välbehag rollen av enfant terrible. 
Förutom den tidigare omnämnda brand­
facklan tog han sig or!ldet före att bann­
lysa den 5jälvgodh~t. som lätt anfäktar en 
rutinerad ~ege1flygare och som. utgÖr en all_ 
varlig fara för det kamratskap utal1 vilket 
segelflyget knappast kan existera. Heder åt 
Yngve och hans oråd I 

Det skulle föra för långt att räkna upp 
alla storheterna vi träffade på under mötet, 
varför vi inskränker oss till att konstatera 
att nmtliga drog sitt str4 till stacken och 
bidrog till att träffen {llev gemytlig och gi­
vande. Ett tidens tecKCtl var det väl att så 
m4nga av deltagarna korn och for flygledes. 
Förutom de redan nämnda aviatörerna hade 
vi ÖrC"bros BergemtrAhle, som efter en 
blixtvisit tog luftvägen hem igen., samt Lurt­
fartsstyrelsens Ake Gävert, vilkcn icke ak­
tade rov för att medföra dväl barn som 
blOfi"XTla i en prydlig Auster. 

Under mötet anordnades för pre5sen och 
övriga inbjudua en liten men naggande god 
flyguppvisning. 

Gidde Karlsson avancerade med Fi-l, som 
bara han kan det och efter några Babystar­
ter med den nya höjdgivande H\.gkopplingell 
avslutade l:e instruktören Gösta Karlsson 
med en grann avancering i Klemm. 

FLYG 13/46 

KSAK hadl' ett starkt uPl\Md med Ila 
träffen med öveute Enen i S[letsen. Den 
tillträdande chef~instruktören deltog med 
liv och lust i diskussionerna och avslöjade 
sig dcs~utom som en lutsangare av Guds var alla deltagarna ense. Emall. 

._--~----_.-

L ÅN GFÄllD M ED '''EIRE 

N är 35-årige mejeriföreståndaren i Sun­
ne, r:inar Ericson, den 5 juni mitt un­

der !mgåendc högre Tempokurs stack iväg 
med Weihc från Allmerg till Tierp var 
det på ett hår när att del s\·enska di~tans­
rekordet g4tt all världen$ väg. Ericsons 
flugna. distans var exakt 330.3 km och det 
Iluvarande svenska rekordet - satt av 
Bengt Olow 1945 - lyder på 359 km. N4, 
nu blev det inget l1ytt rekon:!. llIen Ericson 
är i varje fall den förste svenske segelf!y­
gare utan motorflygutbildning, som gCl1om­
fört en sMan flygning. Dessutom ligger han 
nll utmärkt väl till för all få landets GuId­
e nr 3. 

Walle ForslunQ, rom påpassligt styrde om 
all TT förmedlade den glada nyheten över 
landet, har ocks4 utfört prestationen att av­
tvinga den sympatiske Sunne-Jlygaren en 
skildring av långresan. Oeh nu överlämnar 
vi ordet åt Eil1ar Ericson själv : 

- Vädret var inte särskilt lovande vid 
9-tiden på. förnliddagen den., juni. Min in­
struktör var inte pigg på att låta mig gå på 
sträcka. Jag fiok i alla fall order att sticka 
Up!) med Weihe för att känna. på termiken 
och sen gå ner och landn om en halvtimme. 

När jag korn UPi> fick jag gel1ast tag i 
en blåsa med 3 m ~tig, och då tänkte jag 
att det var lika så gott och sticka ut på 
sträcka med en gång. Sagt och gjort. Jag 
pilade iväg norrut längs järnvägen Falkö­

' ping-Skövde. När jag nådde de mäktiga 

Tiveden-skogarna ca 8 mil fr~n Alleberg 
tog termiken nästan slut och det var minst 
sagt nervpirrande Ilär jag låg där och 
drev med vinden över de otillgängliga sko­
garna medan variometernålen stadil{t visa­
de 1m ;,sjunk:.. När jag kom fram till La>lå 
hade iag bara 300 meter att vifta på. Det 
kunde ha varit värre - och blev det också, 
för vid Vretstorp SO om Hal1sberg dalade 
jag !loo till ISO ni och på den höjden slä_ 
pade jag mig fram i .!Q,minuter. 

Det såg alltd ganska dystert ut, men rätt 
som det var ,kände jag emellertid den där 
efterlängtade stöten i stjärten. Den var vis­
serligen i svagaste laget men i aHa fall till_ 
räcklig för att variometerns visare skulle 
peka pl rätta sidan O-stret:ket. JUde Weihen 
och jag drog en lättnadens suck och bör­
jade stiga i svag ter·mik mot Hallsberg. 
Där fick jag en ordentlig blåsa, som lyfte 
mig till l 100 m. 

Över resten av örebroslätten visade ,ig 
tumiken pl!itlig och jag hade inga svhig­
heter med att hålla mig över l 000 m-strec­
ket förräll jag kom till Västerås. Där möt­
tes jag av ett större område, som var full­
komligt molnfritt i färdriktnin gen. Det var 
tyvärr ingenting annat att göra äl1 att för­
söka flyga runt det blanka området i' väst­
lig riktning. Det blev en tidsödande utvik­
ning och jag började dessutom f;l känning 
av trötthet. Klockan var 16.30 om det s4g 
ut som om termik~n $kulle ta slut. När sen 

.ViI.,.öta_Ben.tuu"o , .. h .. om •. \ 11 .. "., ... I ......... h ~iI .. en ... mler .. r upt>ch~r.lI,ijt .. l • ... ~d' ... 
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IUKSSEGELFLYG . 
'l'ÄVJ~INGEN 

RCimltaten (luggar tätt i tävlingen. Hal­
le-Hunnebergs flygklubb ligger fortfa­

rande i täten - såväl h'anlita tivt som k\'a­
litadv! - i höjdt.'ivlingen. och ä,-en i di­
Man~tävlingcn ligger västerlännhlgarna väl 
till. Lejonet här är emellertid for tfarande 
Einar Ericson, SUllne, med sina 330 km i 
\Veihe, men eftenom Babyn ger mer lJOiing 
per km, återstår myr.kel att göra ännu. [ 
lag ligger Hallc-Hunllcberg "äl till även i 
distanstä.,lingcn. 

Här följer nu ett sammandrag av dc re­
sul tat vi hittill~ fått in. Resultaten är ännu 
endast preliminära. enär ingen kontrollmät­
ning gjorts vare sig i höjcl- eller distans­
momentet. Denna konlrollmätnillg sker som 
hekant först efter att tävlingen är slut för 
säsongen, d ,. s efter den 30 septemocr. 
Klubbarna stär i bobtavsorduing. 

lHhl nl' ,l "1.1 XOt:s, 

A ... rok",lo "~" t WI""bfJrlr: '\"~"1'8 JO"Il"~~Otl, 
I nr.) m, l'lyn'plll, I'~r Olor Norrh.v, lliO m, 
I\alo,'" 0<'1. (I"", Iliirk~~o". 1 000 m, , 

IJorl ii"JIr<'- I)fJmm""pt~ tl ..... tklublo : Uu''', \',11' 
~Iröm. IlI!)O III, (11.\'1"1'111, " 

lIor~~ Il nrkl,,"b ' ]I"TIll ,\~kll1t , !12~ m, 
1\"1",. 

H;, lI p_ lI unrw lw rJC" t ly ltkl"lob: B"rtll f'!,lIll, 
2 t\lH) Hl, Wrllw. B,'u~t Olo\\" :nmo In. Olym, 
"III, Hiil'j(' T"IlI~u. 1 !l&I "', 01ympla, Wlllc"ut 
1. Nr"~"", 1 &'\11 "'. 1I1l1,y, Han. ~löllborll, 1,25 
m, Bah)' , I\,'rtll 1'!t,i!, 1. 1 ~.-~) 'H. O lym l'!B. lI~r­
III 1"',1c>r""u, 117" m. W('II"" Ov" IluUc>r, 
1 "II) m . Ilalo)", Bertil ~t,'''1. 1 000 m, !labY, 
I\jjrk ThaI .... ". ,OU m. Iluh,., 

liurl~k"l<" r IYltk l ,,\I.,: Ern~1 I:kI'IM, 82~ 
1lI, I\NIJV, 

S t,,"kllolm. ,,~It~ lfl ,,' ,o;kh,bb : I'('hr ,I,un •• on, 
1 ;liiO m. W"IIU', 'I'a)w I'Ner~<>Il, l,lW m , 
W,·It,,", lIl)('uTll J.1l1'~80l1, ] ~UO m, W<,II1<', IIiir)" 
('j'''I''Tl'rI''', 11:!r, "w.1 Fl,! n,:h 1000 m m",1 
W"lh", 

1' ,','Md" rI)' l!' klubb : Karl Å k~ I ,undln, (;(15 m. 
Ul)"1""III, 

V!lrmh,nd . fln" kluhb : ('Ilrl 1':III lI r Jo:rk~"". 
I 'j()C) 11\, fJly"q,la , 

"!I" t~d". fln<kl"b'" ,\TIll' ],hul. 117;' l" ",..<1 W,'lh" (leh 1100 m m.'d Baby, 
IIr~br .. bll_ ""'b n,vJ<k h 'bb: \'clln .. t! Nor,llll. 

I !l~~ m. ()l,\'mpi~, (iiirall \'lndlwhn, s.-A) m. 
L,,"""TI Xurdill, 7;\(1 m. W .. I1I<', Uerm Hlllk· 
~,~,I1, 4;:;; m, 

IlI S1',\X!<1' ,t l ' I , ';';(;E~' : 

AH .. kl"bb~" I .\I"lmö , YIlJ(''''' Han~""n. i8 
km, !lKh)". liror W """"""011, 51 km, BIlby, 

n".l!i"",'_ J) om"ar>'~t" f ly .. kl"bb, Itun" f:" , 
~ttij"" lll! kHl. ()Ip"pla. 

n"lI e_ ll u"",'1'~ .",~ fI,"l<kl"bb: Wine('1l1 
I.Rr,,~on , 77 km, BRhy, lI"rt\! ~ti"lhl, 711 km, 
01\'111 1,1", O,." Iloft,'r, ;fj km. BOb,\', 
Slo~kbolm" •• ",. l t ly .. kl"I>1>: Hjtlrn AnderM' 

"011. IU km. ~Iu"\\'~,\' . 
\ ' lI rml""d. 'IYJ<kl u"b , ,'u rl EInar Crlc~"tI , 

3;\(1 klll, W~lIu', 
"iI_terA. rIJ'J<kl ub lJ' .\rrll' L i nd . ,WI kl". 

] 1111.0.\', 
IIr .. br" bll_ ,,,, to t lyltkl"l'b : I,,,nullrt Nordin, 

m km. Ilab,\', 

höjdmätaren började visa under 400 m var 
jag nästan ~redd att ge UI)I), 

IIlcn så n'pade ja,!:: humör och gav mig 
dcn på att kllc~<:1, miR' vid:m.', Mitt mål var 
Gävle och jag försökte också gå norrut, 
men termiken \'ar minst sagt opälitlig och 
dcn underliggande terriingt'n började bli 
verkligt ogästvänlig, r varj t· fall ansåg jag 
<.kt inte r1l.dligt all flyga övu sån :.geografi, 
nlcd den låga höjd jag hade, Jag lade där­
fi)f kursen mer österut, där tenängen var 
hättre. 

Över UppsalasIälIen kom jag åter upp \>.1. 
10UO m höjd och passeradc lärdomsstaden 
på norrsidan, Så småningom kom jag fram 
till Tierp, där jag hade 600 III höjd, var­
för jag fortsalle vidare mot norr, 

Jag kund,' tydligt skönja Skutskärs höga 
skorstcnar och beta Gävlebukten mcn del 

" 

stora skogsområdet 
mellan Tierp och 
Gävle verkade av­
skräckande, .Med 
hänsyn till den sena 
tidpunkten - klO<.' ­
kan var nära 17,JO 
- och den otil1f red,­
stiillande termikelI 
beslöt jag med gan­
ska tungt hjärta att 
återvända till TicfI l, 

Jag landade !)r\c,k kl 1730 på eU fint f~1t 
strax norr om T i"rps kvrka. Jag var i1\ .. 
trött och illa hungrig' och del var verkl i­
gen njutnillg~ful1t att få kliva nr !~Ian~t 
och sträcka pä henen, Jag hade då 11uglt 
i 7 tim 15 min och strä~kan var 3.30,3 km. 

Omedelbart efter landlliuJ<en kOlli del 
fram td guhbar. Den "Ile sa' lVi säg'an 
bortom 5kog<.'n där ä då sa ja att det dära 
va en 510r hök:. På det hade den andra 
gubben svarat; :.Toker, då sir du vät att 
han har två motorer!) 

I Sen säg vi på avstånd hur han gick ner 
å landa och eftersom han landa på magen 
och vingen tiplJa ner så trodde vi alt land­
ningsställe geck åt hdsickCJ - sa gu\>­
barna, 

D E S O ltl S K ALL 
K ,iltIP A 

N är detta skri\'s ar~tas det för högtryck 
inom KSAK, i örebro, p:\ AHe!Jerg och 

säkert också. bland flygklubbarna med tör-

K/ass 1 (5\1) Allrbcrg, 

ben.'deJserna till årets stora tävlingar, som 
får sin upptakt i örebro ungefär samtidigt 
som detta nummer utkommer, 

De preliminära anmälnillgslistoma, som 
just nu blivit klara, låter ana all årets täv­
lingar kommer att bjlKla pä härdarc och 
mer spännande duster än IlAgonsin tidigar"" 
En alldel<,s extra krydda utgör j u dc danska 
inslagen, 

l S,M startar dansken Henri Fugl med 
sin Röhnbussard och bland de inhemska 
namnen märks bl a F 6-Alm som har den 
ansvarsfulla. Ul)pgiften att försvara sin 5:\1-
titel. Bengt Olow flyger för Halle-Hunne­
bergs FK m<,d klubbens Mos\\"cy l Il och 
Stockholms Björn Alldersson ställer också 
upp med cn Moswey 111. Västerås ' Fred 
Nordholm har tydligcn inte som ryktet lå.tit 
göra gällande kommit över n~got exem!)lar 
av släktet ~foswey ulan kommer all kriga 
med Olym!)ia - klassens enda förresten, 
Saltingen Brink från F 11 tänker hjuda 
:.unghönsen:. h~rd konkurrens om 1946 års 
mästerskapsteekcn. 

l klass 2 blir det säkerligen inte mindre 
spännande, 12 civila och 15 militära lag är 
hittill~ anmälda, Aeroklubben i GötL"ix.org 
kommrr med Anders Johansson och Per 
Olof Norrby och \,i hoppas att Anders får 
fina ehallser att visa vad en pionjär kan 
åstadkomma, Västerås har anmält Arne 
Lind- Sune Olsson - ett lag som bör upp­
märksammas - oc.h S tockholms Segelflyg­
klubb skickar Tage Löl-Åke Strid ; el ­
den. örebro stäl1er UPl) en ungdomlig k'Jl]­
~tellation , nämligen Göran J.indholm­
Lennart Kordin, av vilka den sistniimnde i 
oorjan av n);illaden utexaminerades från 
S I -kursen på '-Alle!Jerg, Vi hänvisar i övrigt 
till dc )lrel itniniira deJtagarlistorlla här 
nedan, 

~.~ l ,öJt, Itu"p 1.1I"~g.e " .. W~III~ , lI.n rl f'uJ<1 , Cnrl Gunn. .. D r"nk"er 
• • J ,ijJt Uer lln , LöJt ('ers~on 

" I.ÖJt Alm , J,iiJt ' \"'\o" .80n 
• , 

~" Wl nklH 

• Filnrlk OhIK8"" 

" !<. r ",.u nt Sylt'n 
• " "',,,,J II rlnk 

• " IIJ;; r" ,\",I ~r"~"n 
1;1 LUJt I~, <L ,. - C"rl"."" 

• .. 1.<lJt IInlm 
• ,-, I lI"lll:'t 010"" 
• " S .. rJC 1I01t",' lot ,, -}'rNI :So. tlhnlm 

'" I ,;;j l ~I " ... " .. ~~o" 

Klou 2 ( Logl;i'1//,) Or'chro. 

Sr 1 ~' I 

2 \ ' RMt"rh t\J'll:kluIJb 
~ t':I 
4 }' 4 

" VO & ~' (I 

7 t' 1 

" 1'11 » \I F il 
1(1 t' 1(0 

11 1'11 
12 Snrrklll'lngs flygk lu bh 

» 13 t' 1:1 
14 I' 14 
11i Ö. Stl rmln,,,1 8 fl Y.II:'k lo hh 
HI IInll ~- l iII"neber",~ tly",klu.,b 
11 Jo' I l 
18 A"r"k",bh~" I (1 ;II .. borg 

» \O Stuckhuh ". ~"Ir~l fly",kl""b 
20 Karl_k ogn f l )'.II:'kl"bl> 
U } '2J 
22 lIorh fl~',o; kl " bb 
2:1 A~ ... kl"b""'n I 31ulmii 
~~ nun~k 1l,'"e"~flY"~rtllllon 
~Ii (lre b r " t\y", kl"bb 
21\ ~MkIJ8t,"", t!yltl<l,, "" 

• 2 7 '" JU 

\) .. nM k S .... ev.n. 1' ,,10" 1t(i"nbll~~l.rtl 
\Iulmo""t flyltk l"" " •• t ' 5 ,-" ., 
VO ,- , 
F In 
}' II 
1'1",:kholmK .eg.ltly",kl""" 
}' 13 
t ' J.I 

II " I\~_ II " ""ch .. r"," tl)' .II:'kl,,"b 
FUi 
\ ' ii8tHh t!~' gkluh" 
Jo' 2 1 

Furir I.undln_n,rl . I'"n~o" 
,\r,, ~ 1,\tlll_S""" 01800n 
lit X1t.""n-W~ttH ... M " 
S~r", )';I,I""- I,' ,,rlr IIM t 

W~lh~ 
W~lh~ 
W~I"p 
W.lh~ 

W~lh" 
W el lw 
l\' plh .. 
W.lh . 
W.' lhp 
~I,,"w .. y ,,, 
W~l h .. 
Welh~ 
l l"."'.y ", 
W.lhe 
OIJ'ml,l" 
W~lI .. , 

t' .. nJ ( ; ... ~ .. I-f'I )'g i>I""",i;~t (l t"'r~tröm 
!'"rlr NU •• ",,_t'ur lr ,\ r!i.ker 
lir ""hn_ nr 1I "!t.'"",ren 
öt ,"n" ''''MJl;- ~'''rlr :SJ' .tr;~m 
~'" rlr () hl~""n_t'lIrl r I.".non 
}'"oJ ,\ I "i j~r-F"rlr XI" lo., ,, 
FI,I·ltl, Il ' ''mii~t I.nro.",,-Uf C" rJ s,, " 
f) . " Jörllll.ll:'-S, IIMtHtluhl 
F""J Ilnni .. I".Oll_ t '"rlr Jo:ng~lr;inl 
}'" r l r J;;"~~o"-f' ,, rlr n~r","h"d 
IIJ"lm". I'~r"~"n~'oh" IIrJ, ,,,,t-~I .. IM. " e . 
Dcr lll I'II>\I, I-nn~. llt 1 ,,,r.~0 1) 
Y;~T\' l ,i",I'I,'t.t"r_t' url r Ol"h~on 
,\,,,I .. r. ,I"h"" •• ,,n-I"H Olof Norrb )' 
-r"" p- U'r- ,\k" Sl rld 
T . J"h ,u,.",,,,- K t: k .löf 
\ ' erkmilot (.'"rl~.o "-F,, rlr (,,,,,dh ..... 
I lI"rti l ,,"kHil-J,,,t • • \tlde r •• ,," 
Hr"r Sve" .""n-\'''",,'e 11"" •• 0 " 
G . :stcl.~n_J . W~tI."'.",, 

llö"". l ,tn<lholm_ I.I""""rt Nur<ll" 
lI "rry C"dM"",,~J , 11" 10",,,,, 
U t ;Sll\' b"nr-Illrlr B ergl"nd 
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NORDENS STöRSTA FLYGTIDNING 

TIDSKII. I F T F Öll. F LY G VAPN ET 

OFFICI EL LT O Il.GA N FÖ ll. k UN GL. 

SVEN SK A AE II.OKLUIIE N 

Nr n . A rg. 24 27 Junl-10 ju li 1946 

I' N f'l ' E j,/ Q" III' I : 

FlygklubbaT1la~ ekonomiska kalkyler ligger på ett helt annat plan 
lin dc affärsdrivande ilygbolagcns. [ klubbarna är det alltid fråga 
om insatser som aldrig kan eller får ge ckonomi"!kt utbyte. I bola· 
gen måst .. insal$Crna ge ekonomiskt utbyte. 

Bolaget som ville kÖj)a klubben har tydligen helt missuppfattat 
klubbarnas avsikter och fuuktion. Det är inte för mycket sagt att 
det är klubbarna och inte flygbolagen SO<11 gjort de största insat­
serna hittills, niir det gäller att lägga grunden för flygbolagens 
existens. Det \'ar klubbarna. som pli den tiden då det inte var luk­
rativt att driva flygning i alla faU bedrev flygning> och genom kol­
lektiva p.ersonliga insatser och experiment beredde mark för flyg­
ul\·eddingell. Det är klubbarna som fortfl\rande gör det möjligt för 
herr .Medelsvensson att ~tminstOlle drömma om att en vacker dag 
kunna sitta själv vid spaken i ett flygplan. Och det är flygklubbar· 

nUSINESS OCH IDEALISlll 

På en plats hlir i landet där ~åväl en flygk lubb SOIll ett flygbolag 
bedriver motorflygutbildning framlade för kort tid ~edan enligt 

ett envist rykte detta flygbolag ett förslag till flygklubbens styrelse 
om inköp av största delen av klubbens materiel - och underför­
stått även de~~ rättigheter alt bedriva skolverksamhet. Däremot 
~klllle kluhben f~ behålla elt par flygplan för uthyrning till sina 
medlemmar för träningsflygning. Servicen även på dessa plan skul­
le dock handhas a\' bolaget. 

Syftet var klart; holag!:t ville bli ensam herre på täppan. Klub­
hen har liksom alla andra klubb,.1.r sdra ekonomiska problem att 
brottas med och $t~rclo;en "ar också mycket nära att naplla pli kro­
ken. I sis ta ögol\blickct bildade$ emellertid en garal1tiförenil1K av 
femton mcdlcnlmar och ntonl!!t1\.ende privatpersoner som skaffade 
tillfrod,ställa"de bankgarantier pll 45000 kr att ntbl--talas med UllI) 
till 15000 kr per år i tre år framåt och staok dem under näsan på 
styrelsen, varefter :tkÖIICU avstyrde~ i sista minuten. 

Kan nu en flygklubb köpas och säljas? Och får en- klubbstyrelse 
hara för alt komma ifrån en betungande arbetsbörda sälja sin 
klubb? 

Dct är här å den ena sidan fråga om affär, 5. den andra idealism. 
Flygkluhbarna är ideella förenillgar där folk av olika kategorier 
me" mcd .... mllla ;utrc!lIC1\ slagit sig tHlsammallll. deJs för att få 
möjlighet all flyga, dels - och inte minst - för att som det st~r 
i stadgarna )verka för fly gsportens utyeckling och populariserillg:t. 

1\<1 -medvetet i el~ deJ fall, offi<'dvetet ; andra - som håller tum· 
men pli ögat på alltför profithungriga och penningstarka bolag. som 
nu anser tiden mogen alt koppla av idealismen och låta alltsam_ 
mans bli bu5ine~~. 

\)et mä \'ara alt utvecklingen förr eller senare går dithän att 
flygklubbarnas stallning blir oMl1bar. Än så lange .:ir dock inte 
situationen sådan. Tnte 51 länge vissa privata firmor i branschen 
ser enbaTl konkurrenter i klubbarna och inbillar ~ig att den ide­
alism som fört flyget fram!lt till vad det nu är kan ko!>as för ell 
grYII\'ä11ing. 

Vad hade förresten resultatet blivit om :tkopeu blivit av? ~t 

är in te alldeles otroligt at! de ettrigare bl:md id<,ali~tcrna bildat en 
ny flygklubb och fortsatt jkonkurrensen). Ty den rättigheten kan 
äl1l1u inte säljas. Och del finns fortfarande folk som kan skilja 
Indian business och idea1i~m och vet alt det ena goda inte behöver 
förskjuta det andra. Samförstånd och samarbete är fortfarande en 
god medicin ii\'en p.\ flygets omrlde. 

Det skall villigt erkämlas att det finns affarsm.'in inom det sven­
ska flygt't som ser längre än till den omedelbara - och kanske 
osäkra - "in5Ien. Det är s3.dant folk som; dag satsar pengar på 
lång sikt i den övertygcl&en att flygsinnct är en aJlsolut nödvändi~­
het för att flyget skall bli lukrativt och samhällsgagnande. S5. 
länge klubbarna arbetar för detta flygsiUIle bör de hjälpas och inte 
stjälpas. 

premierar varsam 
Utöver avtalsmässig raban 

efter" skadefria Ar (SO % ) lämnar Trafik 
som vinstäterbäriog ynerligare 10 % rabatt A 
vagnskade-, stöld· och brandförsäkringspremiell 
vid fullständig försäkri llg fr. o. m. den 1 febr. 1946. 
Trafik fulUöljer härmed sin liberala premiepolitik. 

Vår v inst 
- Er v inst TRAFIK 

KunSsgallln 9, Stockholm, Specialbolag för trafikrisker T el. 21 2 t 20. 
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JÄTTEFÄLTET ~id AALBORG 
T yskarlla har under (le t andra ,'ärld~­

krig.-! - som j 11 ~ick helt i flygets 
Icck'en - lämnat efter sig' tv~ ny:mlagda 
flygfält, vilka i da" anses vara I';'uruplts 
största, Oet ella - Sola "id Stavallger -
har tidigare pn:scntl.'rab i FL YG, dd 3nura 
- Aalborgs I1YKfält på Jylland - $tftr inte 
Sola efter i något av:,<:cndc. Det är så 
stort, aH det knappast kall överblicka~, och 
typiskt är, alt lilan inom initierade flyg­
kretsar i Aalborg inte är riktigt sliker på 
vad fältet börjar elkr slutar. DDL:s chef 
i Aalborg, direk tör Waldemar Lauritzen 
troT själv alt rältet i bredd rnätu cirka ') 
kilometer. I.ängdeu är heller inKenting att 
klaga IlA, startbanorna. kan ulan nållra som 
ht:1.~t svårigheter göras 4-5 kilometer 
långa. )"h'll s;\. an""T man ()"k~å. att dan­
~karna mot sin vilja -här fått lägga nu 
drygt 500 miljoner kronor, kanske Ujlp till 
en miljard. Tyskarna. var inte sA 1I0ga med 
n"dovi~ning av beloPIl. Man reh'irerade 
\'a<1 ~"m bchövd-cs och dan""karna fick sUippa 
till !i:\väl material som, pocngar. 

När man i DDL:I srlitternya DC-,1:a 
gör en lov kring fältet anar man flygpla t­
sens jätteformat. Här finns inHYRningstnöj­
ligheter ~om ingen annanstans, I'ör närva­
rande håller man SiR emellertid end3.l\1 med 
tre hanor, en p~ 1800 meter, de bäda and­
ra Im I 400 meter. Brcrlrlcn är ome11ert;11 80 
meter, och som jag nnnllld ... it1l ednings\'i~ 
kall man utan störT\~ kostnader skaffa 5ig 
vilka hanlängder som helst. 

Om fältets otroliga dim~nsioner vittnar en 
ofantlig anhopning av byg"nader inom Ilet 
inhägnade området, Här finns inte mindre 
än 600 mer eller mindre vål inredda bygg­
nader för reparationsverk~tndcr, förr~d etc. 
Härtill kommer 50 ~langarer (1), av vilka 
dock en del inte är ·mycket mer än 
splitte~,kydd. T d ... ss:l, hangarer förvarade 

iir ,~å stor/, aU m.alt inte 

vet "var det börj a.r eller 

l .. s .u.tar . 600 verkstäder 

50 hangarer på området 

tyskarna under ockupationen i regel jakt­
plan. En av hangarbyggnaderna torde dock 
med sina st~ lkläd-Ja vägg-d.r oc.h prima in­
redning höra till det 1110llernaste som kan 
IIp!lvi5a~ Im n~.II"on flygplats i Europa. 

Det oanscnligaste och ,kan~k .. också. mest 
primiti va är ~tationsbyggnaden. Den är li­
t('11, .~111utsig och in te i stil moo de fordd1lg_ 
ar DDL har, Men den är ocksa enda,t ett 
provisorium till~ d"l1 nya stationwyggna· 
deu blivit uppförd. Denna kommer att för­
lägga~ til! annan del av fältd, där 111an har 
möjligheter att moderuist'ra en rcrlan be­
fintlig byggnad. 

Under ... n Tlmdtur pa fältd hllde jag ock­
.~å tillfälle att titta in IlA radio ~tationcn, där 
Ivå man turas om med tjänstgöringen, 

Ibdioanläggningen är högmodern. En del 
in-strU111ent , som ditförts av tyskarna rädda­
des undan förstörelsen, men radiostationen 
har efter 'krig5slutet kompletterats med ny 
utrustning, som gör det LIlöjli~t för Aal­
borg~ flygplat s att st~ i ~tä\ldig kontakt på 
aktnill~~värda avstånd med allt flyg ö\'er 
Skandinavien. 

D et är givet, att dan~kanla on"K.'(Ic!bart 
efter övertagandet av' flygplatscn fic.k en 
jätteuwgift när det gälld .. att förvandl a 

fältet från krij;l~_ till frl'<hbas. Aalbor,g har 
under kriget vari t utsatt för åtskilliga 
bombanfall, d~ de allierade var val under­
rättade om fältets betyddse för tyskarna. 
Följden har blivit att fältet än i dag göm­
mer på explosiva ämnel~ som man· gör allt 
för att röja UllUan. ~iCll dl~n detaJjt'1\ skö· 
ter tyska flyktingar om. Inom flygfältet bor 
nämligen inte millUrI'. än 10 000 tyskar, !10m 
under slutskedet i dd östra frontavsnittet 
evakuerarle~ till Aalborg, Dessa mäns, kvin­
nors och barns förnämsta ullllgift består i att 
minutiöst undersöka varje kvadratcentime­
ter mark av ,fältet och befria det frin 
sprängämnen och järnskrot. Under mitt be­
sök kunde man se hela kompanil'r kvinnor 
och bam i arbet ... 111 mitt:!. De gick i bredd, 
40--50 stycken m(.~l krökta rYRgar och blie­
kl~n fäst vid' manken. Med jämna mellan­
rum flyttad es fYlld frän marken till spän­
l1er, som man bar; händenna. 

[ ... 11 amUlt av.snitt av fält ... t var man i 
full färd moo att "räva UM> bensindcll1er 
som gömts i .markl'n av ty~karl1a, Detta 
upprensnillgsarbete har (IfI1e!lcrtid ingen 5(1111 
helst inverkal\ p~ den reguljära flygtrafi . 
ken, då dc viktigaste omddcna för länge 
sedan a ' ·lIatrull ... rats, inte en utan hundra 
gänger av dt'SSa tyskar i förskingringen. 

Eli avsnitt av !1ygfältet kommer emeller. 
tid en äskådare att stamllll av stum häpnad. 
AalhOl'gs f[ygplan~kyrimg~rd! När kriget 
,'ar slut fanns rå flygplatsen 250-300 tyska 
flygplan, av alla de olika mooeller tyskarna 
anva1lUe un::ter kri"et. Jaktplan, bombplan, 
natt jaktplan, sjöflygplan, stabsplan, kurir_ 
]lIan c-tc, l det skick de övertogs torde d .. 
ha represeuterat ett värde av miljarder. I 
dag har de skrotvärde och kna1'1'1 ckt. På 
allierat bäll kommenderades sprängning av 
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<h"c~ 1 d~" uu" """ ... "n ... MI"II"".l>u •• nu­
d~n, diOr tHH, hAller Ull , _ IJlld~1l lir hli 

uppifr"' .. vl.lI' AIIII,,,r.-tltlt~l~ MlÖrMt .. b"n .. , 
.. Ilm kli" I " •• IIM ut 1111 ~" IUn.d "" ~ km, _ 
Il.. tv... m'de .. t" 1I11t1rc .. " " 1_ .. 1' <I~n trio l .. 

IInbll,'k .... lir bllk)'rkol'bd~" tH'h fI".I,III11. 
kl· .koall.l'd~.. 1"\ Alllbo.a. 'I,.atil lt. 

alla 1,lall, t~:h denna "erkställdl's av ty .• kar­
na med önskvärd prl'<";sion. Följdl'!) ha. bli ­
vit att man i dag kan trampa ; limmar 
över demolerade f1YIn)lanvingar, .• önder­
skurna motorer, lOOO-tll.15 syrg<.tsbehålla_ 
'1', sönderkna<:kade och söndermalda radio­
.utrustningar, UI)I,fläckta pejlingsimtrumcnt, 
krökta stlakar, hopkny<:klade instrumcntta\'_ 
[or et<: i det oändliga. BCllsil\' och olja drop_ 
par än i dag från de ~rg-«dc motorerna. 
Denna flygplal~skyrkogård torde vara en av 
dc mest unika som kan uppviSiIS i Europa. 

Här finros ytterligare en kyrkogård, dl't 
\'ilorum som ägnats tyskarnas !notOrfOT­

'donspark Den ligg~r ockd inom flygfältet. 
TiI'ehnndra hilar, alltifrån småvagnar till 
rödakorsbilar, tanks och stah~hi1ar har rönt 
~amma öde som flygt1lanen. Bilvraken tornar 
UlII) sill' i högar son, små hUli. Det enda mall 
saknar är gummidåcken, men dem lär bil-
5ugna aalborg~bor ha lagt bt:slag på innan 
beväll11ad dansk ,militär med revolverho! 
höll ohjudna från området. 

A alhorg var ursllrUllgligen cn stad utan 
~törre flygintresse, Man nöjde sig med ett 
flygfält på J OOOXl 000 m.' I dag funderar 
man på att kultivera cirka l 000 tunnland av 
flygfältets jord dA man inser att Aalborg 
aldrig kan få så !Uor betydel~e; flyghänseen­
de, att staden hör k\'arhålla ett sådant jätte. 
område, Men givet är att det gigantiska 
flygfältet fött drömmar på )yllaOO om sta­
dens betydelse som eelltrall'unkt för :<kandi­
naviskt flyg. Och man tänker utnyttja alla 
de möjligheter som linnas för att inte Aal­
borg~ lIygfält skall lå IiI':I:"II. i lägervall. 
DDL bar rlodan nu en ansenlig trafik på 
Aalborg ävcn om resandetrafiken från Dan_ 
mark på utlandet av valutas-käl är löga im· 
ponerande. Men mal\ har en desto större 
inlandstrafik, Banden me1!an Aalborg OI.·h 
Köpenhamn har knutib lastare sedan mall 
tack vare DDI. har möjlig'heter alt ordna 
pendeltrafik mellan de båda städerna. Af_ 
färsmän och kommunala re!)H'sentanter ut­
nyttjar flitigt flYRl-l. En tågresa till Dan· 
mack~ huvudstad tar c;~ka 6 ti,"mac. FIYK<:1 
avverkar naturligtvis distansen på hetydligt 
kortare tid, vilken gör att s]lCciell! affärs­
männen i Aalborg sparar dagar på att hål1a 
~ig till 001.. 

Bolaget ilar också [Jå kort tid blivi\ aal­
borgarnas spt>eiella .skötebarn !rot!; att tra­
fiken i början »gick ,m 'kryckor.. Nu har 
man dock fått <Så pass ordning och reda i 
f1ygtraIiken, att tidtahel1tlTna kan hållas. 
Betjäningen ombord är Ol-kså kontinentalt 
perfekt med bl a sttward~s~er, !lom hehär­
skar allt från all oyta blöjor Im spädbarn 
till att .~[)t'la Culbert50ll. 

L-d. 

NORD 1600 är ett tvåsitsigt reaktions­
drivet franskt experjmentflygplan som är 
undel" byggnad hos SNCA du Nord. Mo­
torutrustningen skulle ursprungligen ~­
stå av två Rateau gasturbiner tillaani­
mans med Gnome & Rhone 14 luftkylda 
14-cyl. stjärnmotorer men har nu ändrats 
till två Ro1l5·Royct! Derwent gasturbiner. 
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D et :-i'orske LultfartselskallS sill'crgläu· 
sand(" fr(,-dsr~gJil.r har blivit en kärkom­

men ~yn på den norsk;!. lIOITUnarhimlcll, Xya 
flyglinjer ÖllJHl;lS nll'<i jamna 1l\(']1aIlTum och 
under sonunarells lopp räknar man med al! 
kunna flyga med DNL rr~n Nordka]> till 
Ml-de1han!1. 

För all få li\e niirmare uppgifter om 
DNL:~ trafik har FLYG:s Norge-redaktör 

, vänt sil( till bohlgets presschef, Odd Med­
b~. som res;<)erar i bolagets nya kontor 
Fridtjof Nanseus plass 8. 

- DNI. har planlagt ett omfattande tra­
fiknät, säger presschefen, och all kraft sätts 
in I)~ alt förverkliga l)lanerna under som­
maren och hösten. Dc linjer som f n är i 
drift är följande: 

O!lo-Stockho!m. O~lo-Sta\'at1l1'er-Lon_ 
don. Oslo--GötdJ,org--!\:ö\)Cnhamn, 0$10...­
Marseille \';a Göteborg. Köpcllhanm och 
Ziirich. Alla n.ed daglig trafik Därtill 
kommer inlandsrutten Trondheim--TromsÖ. 

Linjen Oslo-KÖIM:'nhamn är mest anlitad. 
Reguljiirt gir t\·ä f1ygllian i daglig trafik 
men UP1) till fyra plan har nugit fram och 
tillbaka IIli dagen och äukilliga till kan sät­
tas in. 

Tromsö-Medelhavet Il timmar 

Linjen Oslo-Stockholm f1yjl:s parallellt 
med AB:"\. och linil'n O~lo-}'hrsei1\e flygs 
i samtrafik med ~t Dan~ke Luftfartsel­
~kab. Om denna linje forlänges med den 
s k Nordnorgerutten Oslo-Tromsö, som 
ÖPIIl"IJ.S inofll en n .. 'ira framtid, kan ma.n sajl:a 
att linjen är transkontinental. i del den 
sträc.kcr si" från hhavet lil1 Medelha\·et. 
Den effektiva f1ygtidcn TrOI11~ö-(hlo är 
åtta timmar. ~Iräckan Oslo-}'fauei11c lar 
llnRdär nio timmar. 

I ,amar1x:tc med Del Danske Luftfart­
,e\~k:d, skall DNL öppna linjer på \'{ar-

Jtl 

szawa och Pralt med trafik två ginger i 
vcckan. Inom kort öppnas dessutom en linje 
från Oslo övcr Kristiansand till Amster. 
dam. Brys.el och Paris. 

Livlig ;nlandstrafik 

Flygnätet inom :.Jor){c kommer att hl; 
mycket omfattande. Linjcn Oslo-Tromsö 
kommer att utgöra ryggraden i inlandstra­
fikclI, och omkring denna linje bygg~ ~e ' 
dan en hel dellokallinjer. Kustrullen går 
från Trondhjem övcr Kristial1$mld. Ale­
sund. Bergcn. Hauge~lInd. Stava1lger, Kris­
liansalKI. Arendal till Oslo och åtl'r. ~1el1an 
Stavanger-Oslo, Bergen-Oslo. Trondhjem 
--Oslo skal! upprätta~ snabblinjer på så 
s.'i.tt att hela latw:let blir sammanbuIldet a\' 
flyglinjer. Den effektiva restiden blir cirka 
två timmar mellan de5$a städcr. Vidare är 
det menil1gcn att fÖrl:inj.:a linjen Oslo­
Tromsö från Tromsö till Kirk~läs sl snart 

Drt Xarskl' Lu[tjartsdskaps PtI'SS­, 
(hel Odd .1/edb1t: brrätIar i demI(! ill_ 

Irrvju med FLI'G:s Nargc-rrdaNIÖr. 

EdaJrd Omltall-lrusrtt. allt DNL:s 

argauisal;m' 

S"mtidigt 

adt frourtidsplcllll'r. 

.Iam D.VL ulökar sill(r 

trattskallti!H',llala. lillj .. r arbetar 111011 

r/lagiskt på att IItb.l'Yi/iI rtt i,dll'lI/skt 

[f}'lJlliJl. dör lilljrll O.tlu-Trumsö 

n'gör rygyradCll .• .fl/a större Ilorsku 

·.lliidrr skoff inlrmmas i Ilyytrafikt'Jt. 

... () . ,,~bu fI ,..ph'h. u1K>\tl.~p"Dk tp " tö. O ;"i ' ,~ 

fln, l hoj",. t "tillld I .. u.~hd"n I II S J •. O d d 
ll .. d 1> ..... 

~iikerhetstjän$ten blir organise rad på den_ 
na sträcka. Samtliga dessa flyglinjer skall 
drivas hda året. 

Til1 ~Iut l)lanläggs Atlantlinjen, som DNL 
skall driva i ~marbete med svenskar ooh 
danskar genom Scandinavian Airlines SY5-
l<.'1n. 

V ilka flyglIlantyper .'\Om skall användas? 
Pä de cnropeiska kontineutallinjerna am'än­
der DNL sig 01'- Douglas DC .1. För At­
lantlinj en inköllCr bolaget t,·a DC 4. På dc 
inländska kustlinjerna används till ~ vidare 
J u 52 med flottö rer. 

Bolagets flyg\'ärdinnor har nu varit i 
tjänst en längre tid och man b .n lUgllt ge. 
del omdömet att flygvärdillllaus arbete bli­
\·it synnerligen ullpskattal. Konkurrcnsen 
blaIId de sökande \"llr minst lika ~lOr !iOI11 

i Sv("!"ige, mell av dc närmare 700 damer 
som anmälde sig kwJde endast 14 antas till 
en grundligare utbildninpkllr!. 

Oeh det finns gott om flygare a\' hög 
klass, inte minst transportflygare. ~t är 
folk som har utbildats och tjänstgjort ulJder 
kriget, inte bara lIOm ~tridsf1ygare utan 
o('kså som transportflygare med år51ll.n& er· 
farenhet i långdistansflygning på linjer till 
Afrika, Indien och ö"cr Atlanten. Ja .... ·i 
har en sll. stark flygarkader alt vi t o m 
är i stånd all >exportera> piloter tm andra 
länder. 

DNL - ett privatföretag 

DNL har övertagit arvet efter dct gamla 
DNL, rom var ett förhållandevis litet fön:­
tag, Sedan cxpcrtnll<l behandlat vrobl~met 
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om Norges deltagande i den internationella 
lufttrafiken, kom reger ingen och Stortillgct 
till det resultatet att den civila lufttrafik;el1 
i Norg!': ;;kulle drivas som ett prival före­
tag med den handlingsfrihet som utmärker 
privata organisationer. Staten utövar emel­
lertid viss kontroll av holaget, men sj älva 
driften har som sagt lagts III helt pr ivat 
basis, Huvudsakligen är det skepp~rcdarlla 
som står bakom det hela, därtill komIller 
för,äkringsbolag, industriförttag och pri­
vatfolk. Bland dc ,C!lare har en hd mängd 
sm:iwararl' \'isa t stort intresse för aktie­
teckningen, 

B olaget leds tills vidare a\' en interimsty­
reIse, vars chef är direktö" Ths, Falck jr, 
ett känt namn inom norsk sjöfart och 
nor~kt flyg, Styrelsen har ~tt arbetsut>kott , 
där skellJ)Hedarm 'rh". Olse(l är chef. Han 
är också en av dc norska skq)\lsredare !'Om 
visat flyget det allra största intresse. Verk­
ställande direktör är som bekant Norges 
flygare nr l. Bernt Balchen. Som admi­
ni~t ra t iv direktör har anställts !agman~retts-

AERO MATERIEL 
20 AR 

AB Aero ;'fatcriel. Stockholm, 
fyller i r..r 20 år, firman grundades 
niimligcn 1926. tvr.. år efter Aero­
transport. Det var dir C.u~taf Hl'­
dengran som tog initiatil'('1, och strax 
dur starten kom ryllnlä~tare Adrian 
F!nrman och kapten Carl Florman in 
i firman, den sistnämnde lämnade 
emtllertid bolaget dtt snart. 

V('rkstä llandc direktör('n Erik ]ä­
~erblom omtalar med anledning av 
jubileet. all Aero ;'Iateriel i början 
hL1vL1(ll;akligen sysslade med import 
av flyginstrullwnI _ en av dc fÖTs ta 
agenturerlla I':tr för dc Hal'iiland -
men efter banrl hat holaget kO!lunit 
alt sälja all möjlig flyglltrU5.tninJ(, 
från knlsl)rntekamcror till flygplan. 
(En av dc senaste leveranserna är en 
Dragun Rapide till Svensk Flyg­
tjäns t.) 1929 börjad\-, firman m~d nå­
gut helt nytt för SVl'rigc_ ell organi­
._erad fi,-i! fly!o:skola. Ll1dcr de lyra 
år denna existerade utexaminerade 
man 73 J)rivatflygare, av vilka kan 
nämnas.. Kur t Björkvall. Lambtrt 
~f('uller, \'on Ro.<cn och von Schinkel. 

Krig.;t tvin!(ade Al'ro ;'1au'ric1 aU 
,jii lv ~ätlai gång tilherkninl'1ell av 
flygmateriel, I ex landställsn1ot"ter, 
tiinds]lolar. hrämlcmätarc och Eclips 
,:tartmotorcr. Efter kriget har im­
porten at.;r hlivit ii"aktig, och bland 
dc firmor som bolaget reprcs{'ll\.;rar 
miirk,: dc elllo\"dska Hawker. G!uSl~r, 
Hand1ey Page, Smiths Aircraft In­
strument, \Villiamson~. Dowt\'. Cel­
lon och dl: amerikanska 'Ikndix 
Edi\l~. Ilendix Radio, Piuncer, 
Stromhcrgs förgasare 111 fl. 

FlyJ(fotograiering är en ~nnall ,l!"ren 
a" bolagets verksamhet. /)('\ kan 
nämnas att holaget förfogar ÖV{'f 
30000 negati,' från hela Sverig~. 

Lodbildsfotografering för kartända­
mål har ocbå stått på prOjXrammet. 

'-_______ J 
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sakf~rer Per ~r. Backe, en al' Norges skar­
paste yngre juri~ter, vilken har gjort inter 
nationella luftfartslrågor till sin specalitc. 
Han förestår den !liera interna administr<!­
tionen av bolaget, mcdUl\ Balchen i första 
hand arbetar m.;d dc större frågorna, Drifts_ 
chef är överstelöjtnant J, K. Qlristic, S<;IlU 

ock,å har mångårig erfarenhet wm kriJ!,"s­
flygare och administratör. Christie fick Ull­

der senare dd~\l av krig~t lämna flygtt 1;)1-
att förestå riiddningsarbctd i Tysklan,l ;1\' 

de norska- och ttanska fångar, som inte kun­
de nås al' gre\'e Folke Bernadotte, 

DNL är upplagt som ett r",nt afiärsföl-~­
tag. Det \'ill inte ha sta tshjäl[1 och är bas(' ­
rat p'; dcn nlOnopolstälhling .<om det har 
uppn-åll i Norge. Det är det enda llur!<ka 
lIygbolag, som har rätt att driva lIaSSa,l!"c­
rarc_ och godstrafik på dc stora huvudlin­
jerna från Norge och till andra länder. 

DN!. är mycket nöjt m~-d Fornebu .>0111 
lIygplat;;. Som passagerareflYRplalS är ju 
Fornebu förhå llandevis ung!. meJl vi ha,le 
mycket lovande statistiska resultat frålt det 
första \,\:rksamh<:to;året 1939. Då var det 100 
!.roccnt5 rcgularitet Ilå kon tinentallinjern;'\ 
till ForlH_-bu och p;'t vinterhalvåret oktnhn 
1939 till 9 april 19-W uppnåddes 95 procent­
regulati!tt i driften. Nu är det förslib illtl' 
ett års statistik mycket atl hygga [lä. men 
1939 I'ar Fornebu väl att märka åtskilligt 
mindre ~n i dag. Dc ~äkerh<:tsanliiggnin,l{ar 
som nu har utvctkla ts. höjer O<',k:.å platsen­
effektiyitet. Fornehu har ju ocksr.. den för ­
delen att dct inte ligger mer än 10:-15 mi­
,mter~ väg från Oslo~ centrum. 

T allk~n p;'t snälltågsförbindelse med Gar_ 
,krmoen, SOIll li!l"ger cirka 40 km från Osl\>, 
har giyetvis intressera t oss mycket. fort­
sätter hr ~red~{', och ,-i vågar påSlå alt 
vi själva var för,1 inne på den tanken. då 
vi vilk <Im'ända Gardermoen till Atlantlinjen 
och som rescrvplats till FOrllebu. Det skulk 
ju hli både b()kvämt och oriJl,inellt att la 
ordna alla formålilctcr. tullklarering etc 1~'t 
sn;i1Itl,get in till staden. Saken är umkr 
prövning fr;'tn järnvägens och D:-I"Ls sida. 
men dd är ämlU för tidigt att uttala sig om 
hur det skall hli. Då lokalt rafiken på lin­
jen är stor, åten;tår betydande tekniska 
\)roblem att lösa. De~sutmn blir det 113tl1r­
!igtvis sdrt att hålla tidtabellen cxakt 1':; 
de förhållandev is långa flY1':Hräekorna till 
GardermOl'(l. DN!. har emellertid rUHat 
sig för att un(\.;r alla förhållanden klara 
tran~p.orte\l Gardcrmoen- Oslo. ?!oderna 
bussar har inköJ)h i Sverige och Amerika. 

Engelska planer pd SOLA 

Vad DN!. tyc.h-r (lm Sola? S«n flyg­
plats i>o:traktas Sola som enastående. ~1en 
fältet ligger illle vid O~lo och alltså int~ 
~cnlralt. ~Icd tiden torde det dock säker­
ligen komma att hli livlig trafik även 
på Sola. DNLs London-linje går nu över 
Sola. som säkert konmH.'r att bli nytt i:,:! 
iivCll för At!anttrafikeu. Engelsmännen har 
planer på att lägga en linje London- Ncw­
eastle--Sola, men ing.;uting är be,tämt 
ib1nu. 

Beträffande samtrafiken med Sverige vill 
jag framhäHa att AllA gjort oss b'od~ 
tjän,ter på linjen Stockholm-Karlstad­
O~lo. ABA drev denna linje då vi själv:. 
inte hade möjligheter att flyga, och det är 
vi mycket tacksan,ma för. Det S~'enska fly)!_ 
bolaget har 1"\ det hela: taget visat en my~. _ 
kel kamratlig hållning gentemot norrmän­
ntn och samarbttct har alltid ,'a rit utmärkt 
~lutar DNLs pressehci. 

AIAWAY 

@ 
ONt 

ONL! AUTEPRO&IIAM 

D l'; (,. planer"de 1 .... 'lkn ll t, m~d ... Uer ~eJD 

fö.blnder Klrk~nu m~ ~I . . .... III .. _ "Sedan .", 
nnnk tI :r ...... bdton .. Bol .... ot .. bland fl.knlll .... 

I M .. . ... ItI~B hamn. 

• 
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VÄRLDSFLYGETS FÖRSTA RIKSDAG 
Mon/re/ll i jm". 

P1CAO:~ första ~rsmölc, som ock;;! skull" 
kunna kallas lör "är1d~flygets första riks_ 

dag. har Mllits i )'fontreal under deJt~an · 
de av delegater från 45 olika !ärKl~r. ÄVl!n 
Sverige har \'3Tit representerat med en tre­
mannadelegation he~tåel1de av överdir Carl 
Ljungberg, A. LilKlencrona och Richard 
B!'rg~trolll, vilka liksom de övriga delega­
terna haft bräda dagar och diskuterat olika 
Irflgor rörande världsflyget,s framtida ul­
,·cckling och organi~atioll. 

År~möt!'t har varit förlagt till Windsor 
hotell, .om under de gängna veckorna när_ 
mast kUllIlat jämföras lUl'(\ ett l1ationeT11a~ 
förbunds högkvarter. De flesta hotellrum­
men p.1 första och andra våningen har haft 
prydliga små skyltar m .. d reSl) ländtrs 
namn. O(h andra rum har varit reserv~rade 
för Satllluanträdell och konferenser av olika 
slag. \"idare har Illall haft speciella rUlll för 
utskrivning och dU1>1icering av de dagliga 
kommullikerrna. Givetvis har inte heller ett 
preS5rUlll saknats, där skri\'1uaskincr av 
kända och okända märken knackat fram 
ral1l>orler pfI ett tjogtal tungomål. och den 
arbetande pres.>en har även haft en egen 
telegrafstation varifr3n telegram sänts till 
jordens alla hörn. 

Ja, man har t o m haft en egell radio· 
studio ,·id denna konferens - pä tredje 
våningen hade Canadian Broadeasting Cor· 
poration tagit ett par rum i hesiUning och 
därifrån gjorde man ett dussintal utsänd· 
ningar lIr dag. Man Ilresellterade även kort· 
\"ägwrogram pä svenska för lyssnare i värt 
land. 

Staben vid PICAO:s första årsmöte har 
varit imjK)nerande _ illle mindre än när· 
marc 300 penoncr förutom alla deltagande 
deJegat~r har hafT full sysselsättning under 
tre v~koT5 tid. Framtida flygriksdagar 
kommer dock troliRcn att fl!. en ännu störrc 
stab av medarbetare, efteuom mänga län· 
der ännu inI<: är medlemmar !lIcn väntas 
bli det. Samtliga ~tormaktcr !l1C([ undantag 
för Ryssland. S<J11l fortfarande trots ul}Jlre· 
[lade inbjudningar häller sig utanför, tillhör 
dock redan PTCAO. 

Deu svenska delegationen hade sitt [lri· 
vatl( konferen~rum ]lä andra v!\.ningcn, där 
man ctablerat sit! högkvarter i rum nr 136. 
Det är också där som jar.: träffar samman 
med överdir Carl Lj lmgberg och ber h0-
nom berätta litet om sina iutryck av konfe· 
rensen. 

- Arbetet vid PICAO:s första hsmöte 
har, ;äger överdir Ljungberg, dels bestäu i 
en granskning och resnmc av "ad som 
gjorts sedan Chicago·konferensen hösten 
1944. då de <lär ddtaRan<1e nationerna be· 
stämde sig för att sätta Up]) el1 världsflyg· 
organisatiOil, dels omfattat frågor rörande 
riktlinjl·rna för det framtida amctet inom 
PICAO och organisationens närmastl· upp· 
gifter. 

- Glädjand~ nog kan man konstatera att 
det under hela k\mferen5en rätt eu konstruk. 
tiv oo;:.h obkktiv anda. Trots de många na­
tionella· skiljaktigheterna i olika fr!\.gor har 
man kUIUlat ena sig om att det gäller alt 
finna de vägar, vitka bäst tjänar det intcr. 
nationella flygel och säkerhetelt i luft~n. 
även om dClisa vägar iute alltK! tö\lcr paral. 
lellt med individuella synpunkter i reS\1 fall. 

- PICAO ar inte första för~öket att 
skapa en intenmtionell flygorganisation, pa. 
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Rapport om P/CAO:s Jor­

sta. årsmöte från FLYG" 

New York-korrespondent 

pekar dir Ljungherg. Vi har tidigare hait 
t el< CrNA och Havanna-konventionen. Men 
dessa tidigare organisationer har dock va· 
rit begränsade i sitt \'erksamhctsfiilt och 
int~ haft sanuna h."tyddse som nu tillmäte.<; 
PICAO, därför alt det interkontinentala 
flyget då ännu inte var en realitet. Nu är 
däremot interkontinental f!ygniug en var· 
dagssak, och det är diirför vi hehöver en 
världsorganisation som PICAO. 

- MAngoa frågar sig givetvis, O/n denna 
nya intemationcl!a organisation inger för· 
hoppningar inte bara för nnet utan även 
för framtiden. Jag är optimistisk ~ de" 
punkten. ty man har ~n god grund att byg· 
ga vidare [J.. P ICAO är mycket bra orga· 
niserat oo;:h har alla förutsåttniugar att hli 
ett reglcrarKle och hcfrämjande instrument 
för en ~und och säker utvec.kling av d~t 
globala ilygct. 

Overdir Ljul1gi)Crg fastslår vidare att det 
nordiska samarbetet ulwler PICAO:s för· 
sta är~möte varit utmärkt. Skandinaviens 
rcpre~~ntant i ll·mannarådet är major Alf 
Heulll, Norge. och han är i ständig kontakt 
med svenskar och danskar. Detta 21.man· 
lJarM har flera sammanträden årli gen Odl 
är den verkställande makten inom P ICAO. 

EfterS<J!Il PTCAO endast är en över. 
gållgsorgallisation för det permanenta ICAO. 
har man vid krets riksdag haft till uppgift 
att diskut~ra hur denna permanellta orga· 
nisation skall uppbyggas. Någon $törre 
skillnad 1ll'Cl!an PTCAO och ICAO blir det 
emellertid inte. dtersOlll PICAO i stort 
sett motsvarat förväntningama. 

Vilket ameende har Sverige inom inter· 
nationellt flyg? Och vad vet den övriga 
världen om vår luftfart? Overdir Ljung· 
berg konstaterar att Sverige längt ifrån är 
ett okänt dkr ens ett litet känt [alld då 
det gä!ler flyg. Överallt följer lItan mf(l in­
tresse rapporter oo;:h "PIlgifter om ABA· 
SILA:5 planer och utveckling, oo;:h bolagen 
ätnjuter stor respekt och aktning i alla 
läger. 

Qverdir Ljungberg understryker att det 

är mycket viktigt all svenskarna hemma 
hjälper till att hå!1a detta goda all~eendt' 
vid liv. Allt som kan göras i Sverige för 
at! främja den internatIonella lufttrafiken 
hör göras. Frä" .... n om ett ~torflygf;ilt hör 
absolut inte förhalas längre. Är inte fältet 
klart att tajtas i hruk när den verkliga 
stortrafiken mellan kontinenterna börjar, ja. 
d!\. är det fara vart aU Sverige lämnas vid 
sidan om a11fartsvägarna. 

Sverige har r~'<Ian fått röna flera [)('vis 
~ lnternat ionellt förtroende. Luftfartsin· 
spektör Tord Angström från luftfartssty· 
rel~en har sålunda kallats som el<llCrt i 
~erational division> vi<l PICAO:s hög· 
kvarter i ~ontreal, oo;:h vid det nu hållna 
!\.rsmÖtet uts!\.gs överdir Carl Lj,mgherg till 
ordförande i en av mötets fem kommissio­
ner. Dessa kommissioner motsvarar llärmast 
riksdagens utskott, och den kommission 
överdir Ljungberg ledde hade att behandla 
frågor av !Irincipiell natur röraude flylt"sa­
-kerheten, radio, bl a fragan om standar­
disering av mattenheter !Il m. 

GWlllar 1\ rist;(IJ1sso,,, 

UNITED AIR LINES har tecknat kon­
trakt med Glenn L. Martin Co. om att i 
experimentsyfte bygga ett trafikflygplan, 
utrustat med två General Eleetric gastur­
biner för propellerdrift. Planet skall le­
vereras 1947 oeh kommer till en början 
att flygas endast i godstrafik för att ut­
röna effektivitet och säkerhet vid detta 
framdrivningssätt. Endast om dessa prov 
lyckas kommer planet att tillåtas för pas­
sagerartransport. Det nya planet som 
kallas Martin 304 beskrives som en spe­
ciaiversion av Modell 303 vilken typ U.A. 
L. tidigare beställt i 35 exemplar. Flyg­
vikten har angivits till e:a 17 700 kg, vil­
ket är ungefär 1800 kg mera än för före­
gångaren. Betalande lasten blir densam­
ma d v s 5200 kg och landningsvikten 
omkring 14400 kg. Maxfarten blir c:a 
620 km/t och mal"SChfarten e :a 585 km/t. 
Dessa uppgifter har offentliggjorts av 
U.A.L. och hittills har Martin Co. inte 
meddelat någonting varken om Martin 
303 eller Martin 304. Enligt U.A.L. är ty­
pen, som tydligen representerar en ut_ 
veckling av Martin 202. avsedd för 40 
passagerare Och motorutrustningen är 
liksom på denna två Pratt & WhUney 
Douple Wasp. på vardera 2100 hk. 
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NON-STOP 
Del! 6 jlmi i'lIr i,,/r {)(I'<I Siit'llSlm 

FlaY!luu.r dllY, dr! 't'l1" "ch,1 ell S1'CII­

$ka FI)'YI'/$ day i höyJta potrll.f. 
VI/mpirr prcmiiin'iJad/!J för .'x­
palis orh puss på lIurk(l/JJ' "eli 
baru ,,,lyrt' JII juutcr /!fler MI d"JlJI(I 
d,'mOllSlraliml 't'l1 r öT'I'rslökod kom 
(" ifk"" rrgil) dNI $iö/lr S'l'CIl.sku 
DC-4:"", SE·BBG ~lllrnon» 11011-
Jlup frå" ur Gllardia i Nn., I'",rk 
UI.'d S,,<,,, C;i/'$OU Tid .sPUk/lrUO och 
1'/1 , ordenlliyl ön'rskol/ liV brij"sf" j 
tlmkanla, N)'ylidrll nu f8 tinHlI1/r J.I 
,ui'JU/rr p,i drll ,., .iOO h" fåll.!111 
dislau$"", $om aldriy lidiyurr flllyilJ 
IIOII-slop ut' "ågol 1'/1111. 

T"\ougla~-fabrikerna hade skänkt oc,h mon_ 
V lnat en extratank rymmande -l6-f gal· 
lon för att möjliggöra non-SIOI}of\ygningen, 
men tack ,'are den goda medvinden (SOI1\ 
isobarf1ygningss!)Cda1ish~ll Sven Gibsoll nop; ­
graut kalkylerat IlIl-d) behövdes detta 
bränsleövefskott aldrig tas i anS\lråk, [ 
sjäh'i verkel hade »Sul1llan» 6S0 gallun 
hränsle kvar vid landningen lir BrOll1ma, 
d\'5 ungefär 3000 liter, QCh hade alltså kun­
nat fortsätta till Leningrad non-stall om det 
behövts. Vid lä1tllingcn Irån La Guardia 
var bränslelastell IS 400 liter. 

P ;\ ta l Ont landningen förresten, så gjor­
des dell [,reei" !tå elegant som en Tekordflyg. 
ning hör avslutas, men det ,"ulgick inte den 
församlad~ menigheten alt SVCll Gihson 
fick företa landningen i gansb h.hd 90. 
graders sidvind lir långa banan, Ytterligare 
en iakllagel~ som aktualiserar ('11 ,'iss htrr 
Wigforss yttrande häromda~ell att vi inte 
har rAd med något ~torflYbrfält. S ven Gib­
son sade också dtcr landning'ell vid prat­
stund .... n med de lörsamlade journalisterna 
att han under sitt fyra månader långa besök 
i Am('rika även ]Irovflugit Stratocruiser och 
funnit det yara l'tt utomordentligt bra och 
lä ttf luget 1,lan. Dct var roligt att höra, 
),Iindre roligt är det, att Stratocruisern in te 
Rlr all landa med ful\ last ]lä Bromma 
vare sig i mOl_ eller sidvind. 

En skojig deta lj kan notera, från land· 
lIillg~n - eller rättare sagt Iran debarke­
ringen: samtliga hesällningsmän och passa­
gnaTe klev utomordentligt nyrakade or 
[,lanet, ett I«:kL." p1l. a ll d<:" elekt riska rak_ 
attiral jen varit flitigt i bruk: på fönnidda· 
gen. Sallltliga dc nu sex le"ererade DC· 
4 :nrna »Nordan», »MO!lSIlI1», »Passad», 
»Qstan», »Viistan» .och »Sunnan» har ju 
bland andra finesser 11mbord iiV('l1 elektriska 
rakhyvlar, vilket kanske kan behöva". Det 
är ju fort farande 51 IJass långt till A,ocrika 
alt man kan behöva raka sig en gång 1m 
överfarten. 

,SUl1nans» route 1~ rekordflYi!:ningcn Mg 
i stort sett ö,'er storci rkeln. och inflygninR­
<'II över s"en~kt land skedde "id Grebbe­
stad. Flyghöjden "ar 3000 111. Dell h~l _ 
svenska besättningen bestod av, förutom 
chefspiloten Sven Gihson: !ly~ styrmall U, 
SÖrerno. navigatören H. Mcii!Cl, tele):rrafi.,ten 
och flygradioinsllCktören S. Piculell och 
mekaniker E. ErnstJ,t"å rd . Vidare medföljde 
chefen för ABA:s flYJ~Vlanverkstad illg S,'en 
P ettersson och inll: Lloyd Poc fran Douglas­
fabrikerna, 50111 skall stanna en tid i Sve­
rige för att tjänstgöra oom in~truktör och 

(Forts. pd M. 32.) 
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MANNISI(OORGANISME N 
OCH MODERN FLYGNI NG II. 

a v p rofesso r E. Hoh w ii Ch r ist e ns en* 

• Dl'Ilagarc i "" SllIdif'dd .. yutioll för sn'"dro /fYIfI.'11I'IIf'1 till CS. J 
"Hd,,,,. I,ös/rl! 19-13. På 1oäsI'ulligu pUI/lllrr iiI' !rr".,sliilf"i"Ol'II bas."· 
rad på iII tryck Jrå'l dCIIIIO slJUHfrrso. 

DispMitionen för henas är individudJt 
olika och är störst hos äldre, fet lagda per­
soner. :"fcn i ö,-rigt har man icke CM ge· 
nom omfattande undersökningar varit i 
stånd Iii! att göra någon egentlig klassifi­
cering. Det enda man kunnat uppnl är att 
urskilja enskilda individer, som särskilt lätt 
får alIvIlrliga s'ymptom och som därför är 
olämpliga för nygning på myd,ct stor höjd, 
vidare lycks dålig allman kondition öka 
riskCII för bends. 

Emellertid har aeroembolismrm än så 
länge icke halt någon överväldigande stor 
!)raktisk betydel~, då flygning under längre 
tid Im höjder över 9000 m \'llrit rätt säll­
synt, men i framtiden kaa detta förhålla1\'­
dc kOllUlla att radikalt ändras, och 111an 
har då två möjligheter att välja Im, Den 
ena är att genom långvarig syrgasandning, 
c:a l timma före flygningen, :.utvaska:. så 
stor kväV{:mängd, att risken för aerOt'mbo­
!ism rC'duceras till ett minimum. Den andra 
lösnIngen ar att, som förut omtalats, förse 
flygIllanen med tryckkabin och därmed ulld­
gå att utsätta flygaren för effektiva höjder 
över c:a 9000 m. Den sistnämnda metoden 
är sjiih'fallet den enda rationella, 51~iellt 
när det rör sig om jaktflygare, M:IIn even­
tuellt med få minuters varsel skall gå UIIII 
till mycket stora höjder, 

l3ends kan utlösa mycket kraftiga smärt­
~el1sationcr, lokaliserade till leder, muskler 
eller till b~nen. Dessa smärtor kan bliva 55 
uttalade, att flygaren praktiskt taget förla­
mas, och kollaps kan inträffa, Aeroen1lmy­
.>:Cmet (chokes) synes bero på en blocke· 
ring av dc mindre lungkärlen genom en an­
samlil1g av små gasblåsor. Det uppstår en 
hrannande smärta över bröstl",n"t och ret­
ning till !\O!;ta, andningen blir elter hand 
ytlig, och andnöd. eventuellt blåfärgning av 
huden U(1)kommtr, Omedelbar nedgång till 
höjder under 9000 m krä\'es, om dCMa 
symptom visar sig, Utpräglade ~\ldsYll1lltom, 
karakteri~erade av värme- och köldförnim­
melser, stick ~lle r klåda, kan uwtriida, Vi­
dare kan synrubbningar u]\]lstå, Dessa för_ 
~vinner dock i regel under loppet aven halv 
timma efter det att flygaren kommit lIed 
på marken igen, 

Att genom tryckkabin kunna minska den 
diektiva flyghöjden är av betydelse också 
när det gäller flygarens eventuella /J($1'Ör 
at' l(lr"'f/(ISrnlll. En liter larmga~, mätt I~ 
markhöjd, kommer nämligen all fylla tre 
liter IlA c:a 8000 m, 7,6 liteT på c:a 12000 
m och icke mindre än 17 liter på c:a 15000 
m höjd, Vid snabb uppstigning, 5 m eller 
mera ller sek, kan i vissa fall kraftiJ.[a huk· 
smärtor uppkomma redal\ p,.',! c:a 6000 111, 

och p.\ höjder över 10000 m är dc vanliga, 
Det är därför all anledning för flygaren att 
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söka ulldvika allt, ~0111 kan bidra lill rik. 
lig hildnitlg av tarmgaser. Detta gäller dels 
vis.a slag av föda, dels all oregelbundenhet 
med hänsyn till mattiderna, Det är därför 
lika viktigt att sörja för rätt ~ammansätt_ 
ning av flygarens kost l<OIl1 att sörja för 
regelbwldna måltider mtd tillräcklig tid för 
dessa. Alla kolsyrerikil drycker bör I,lI1dvi­
kas före flygning, 

Yad angår riskerna vid ,rxf>/IJsioll, m' 
Ir,l'l'kkllbillrl1, d har de visat sig vara rela· 
tivt små, utom lm mytket ~tora höjder, där 
syrebris t och aeroembolism snabbt sätter 
in, För att då UlJ(hika syrgasbrist måste en 
syrgasapparatur med övertrycksandning all­
vändas, Med ell ~ådall har llIan vid försök 
i undertrytkskammart: klara t sig ned från 
,höjder, på över 1700U tn. Som tidigare 
omtalat är övertryckandnil1gen gillska be­
svärande och kan blott I,,\gå i c:a 10--15 
minuter, om trycket i ma~ken är relativl 
högt. Under denna tid bör emellertid pla­
net lätt kUlma nå ned till höjder, där nor­
mal s}'rgasandning är ti1lrätklig, Att snabbt 
söka sådana höjder är dessutom nödvändigt 
för att undga allvarliga falt av aeTC>cm­
holism. 

Yl., 4 , )I od~." ~ ..... 
c .. ~" t .~~t "l nlll' tö. 
, .. II Nkil r m.hoPI', J ilm! 
''''~n f i l< 1 ( lir t ~/U), 

dll. 'IYIII'" .,' n Il r "Y.· 

•• I ... n m e d " n kO I'I' ­
I" nn\ ' . ,111 ' 1 . ...... "1 _ 
.1·.tem .. t till f .. ll _ 

sk il rm. u!r ... ' nl lllll''''' _ 

(FQ~ls fr för"!1 ,,~, ) 

Ur pa~S:l!{crar~ynl)unkt konlIner självfal_ 
let ;11fö~alHkt av tryckkabin alt h<:tydll ett 
jättesteg framåt. B~svär1igheter ml-d tryck­
utjämning i mellanörat och bihålor försvin· 
11er [)raktiskt taget helt, och Illanet kaa gå 
vA ddana höjder, att störande luftrörclser 
och där11ll~1 sammanhängande lufBjuka för­
s\'inner, Syrgasandningen kan lM'aktiskt helt 
utgå i passageraq)lan även för personer med 
hjärt_ och lunghesvar. då den effektiva flyg_ 
höjden alctrig kommer att överstiga c:a 
1500 111, 

DI! ~tora ilyghöjderna har, även när det 
gäller fallsk/irms/w"" medfört nya, för fly. 
garen livsviktiga problem, IXt kan lIndtr 
vissa Iörhl\l1anden bli nödvändigt för ~ t rid~­
flYRaren att läm llil sitt plan ,Il stor höj(!. 
och tU 1}'ckliJ,!"t genomförande al' hoppet bI:. 
ror IJ.~ en rad faktorer, Innan flygaren före _ 
tar uthoppet, miste han frigöra sig fråll alla 
Iedningslörbilldelser med planet. bl. a. irAn 
syrgasal>paralUren. Befinner han ~ig nu på 
t. ("l(, Il 000 m, innebär det att han inom en 
tid av 30 sek. eHer mindre mister med\'tlan_ 
d~1 pä grund av syrgasbrist, hans s, k. tids­
~ .. s!'"' ar så ringa på denna höjd, 
Finne~ 1)11 icke tillgång till någon extra 

syrgasaPIlaratur, kan man tänka sig följande 
möjligheter realiserade, l) Flygaren hinner 
hoppa men förlorar medl'Clandet omwelbart 
däreft~r 1J.'t grund av ~yrebrist OI:'h faller med 
stor ha~tighet. I lyckligaste fall i terfär han 
medvetilndet Im någon höjd mellan 5000 och 
några hundra meter. utlöser sin fallskärm 
och har hopp om aU landa välbehållen. Har 
han mindre tur. återvänder aldrig med\'ctan_ 
det, och han slår ihjäl sig mot marken, l ) 
flygaren hinner omedelbart efter uthOl)IICt 
att utlösa sin fall!lkärm. Utlösningwhocken 
hlir d (lå ~A .. tor. all drll nwd all ...:Inunlik-
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rarkabinen är det t. ex, lika viktigt. att 
villkoren för att! flygaren ul)pnår bästa möj· 
liga synfält är kända, som att viktiga aero· 
dynamiska lörm\11anden beaktas. Vid an· 
bringandet av illstTIIlliCnt, manövrerillg~a!,· 
paratur O. s. v.måste vittgående hänsyn 
tas till anatomiska och fysiologiska förut· 
sä ttningar hos flygaren och till C'ventuella 
variationer frän förare till förare. Det bästa 
stridsflygplanet är det, som samtidigt ",cd 
att del är tokniskt fulländat ger flygan~1I 
möjlighet att utnyttja alla sina fysiolO8'i.~ka 
resurser under optimala för.Ml1andetl. 

A 
....... ---­.---

e ----------~''''-''-~-.--------- --
....,:.------- -­

.---
CORRECT METHOD 

.---

Mör!tf'rSft'lldrt i samband med syreför­
sörjningen är redan omtalat, och det har 
framhävts att mörkerseendet är et\ av de 
funktioner, som är mest känsliga för ~yre· 
brist. Även sambandet rmxl kostens A-vita· 
minhalt är välkänt. För fysiologerna och 
teknikerna har även anordningar fö" !ii",;. 
liu brly.rnillU i !örar!tIJbillm ulgjort ett vik· 
tigt forskningsproblem. Belysningen skall 
vara tillräcklig för att säkra avläsningen av 
instrument och flygkartor, men samtidigt 
får den icke minska ögaUi känslighet för 
synintryck. som komm..'r utifrån. Detlna 
uppgift har visat sig ganska besvärlig. 
Olika belysningsanordningar, olika skala· 
färg på instrumenten sa.mt olika färJ{bc­
teckning \lå flygkartor har utprovats. Fullt 
tillfredsställande lösn\ug: 5ynes man ännu 
icke ha kommit fram till. 

B 

het medför allvarliga ~ka.dor. Genom den 
ur.pbromsning fra ll fritt fall, som sker när 
fallskirmen utvecklas 11.."- c:a IlOOO m. ,m. 
verkas flygaren aven kraft, motsvarande JJ 
gän/:er tyngden (33 Gl. medan motsvarande 
kraft p!t c:a 2 UOO m är n'du~erad till c:a 
il G. Fallhastigheten är vidare så långsam -
det tar c :a 15 mill. alt nål ned till 5000 OJ 

höjd - att flygaren utsättes dels för stor 
ri~k att dö p ... \ grund av syrebrist, del:; 
för mycket allvarliga !örirysningar. 

Det är därför absolut nödvändigt, att fly­
garen har tillgång till en spc<ie.ll syrgas­
apparatur för användning ,·id fallskärms­
hOIII), och det är av stor ,'ikt. att ~Jan faller 
fritt till en höjd av c:a S 000 ffi, milan han 
sätter fallskänncll i funktion. Den idealiska 
lösningen skullto vara. om fall;;.kännen ut· 
vecklade sig automatiskt på dton. rätta höj· 
den, och en ~!ldall konstruktion arbetar man 
ocksl för fullt p~ att nå fram till. 

I nära samband m!....:! syrebrist problemet 
på stora höjder står frågan om koloxid i 
!lyuplom'lI. Som bekant bindeT blodets röda 
färgämne, hämoglobillet. leke enbart ~yret 
Ulan ocksl koloxid. och detta sker c:a 
200 ggr lättare. Härtill kommer, att blodet 
fasthåller syrtot onormalt kraftigt vid när· 
varo av kolo:<id, vilket ml>dför ett fÖrsäm· 
rat syreavgivande till vävnaderna, Som 
följd härav föreligger mycket stränga be· 
stännnelSt'T med hänsyn till den mängd 
kolo:<id, som Ur förekomma i flygplanskOl' 
binen. Den sättes &.'1 lågt som 0,005 %, 

Kolo:<idförgiftllillg under flygning- är ; 
huvudsak beroende av följande fyra fakto­
rer: 1) koncentrationen av koloxid i inand· 
nina-~tuften, 1) ulllICh:illets varakti/.!"het. 3) 
flyghöjden och 4) andningsvolymen (i hu· 
... udsak bestämd av flygarens kroppsliga ak· 
tidtet), En ökning av någon av dessa fak. 
torer kommer att förvärra tillståndet, Mera 
allvarlig fara för syrebrist vid koloxidfri 
luft uppkommer p,,'t e:a 4300 111. Med 
0,005 % kolmdd i ina'Klnin~sluften ligger 
den kritiska höjden pl\ c:a 34(lO m, och 
med 0,01 % IIl\s den redan på 1100 lll. Man 
ser alltså, att fil sl\ ringa koncentration 
SOIll 0,01 %, vilken är ti11AtCH ; verkstäder, 
kan n~dsätta höjdtoleran~en till hälften av 
det normala. Det är i detta sammanhang 
... ärt att uppmärksamma mörkerseendets be· 
roende av syreför!'Örjningen. 

Det har utarbetats ett stor t antal olika 
metoder '{ör att med $äkerhet kunnna be· 
stämtna små koloxidkoneentratiotler i flyg. 
plan. Den här i landet under ledning av 
T. Sjöslralld framställda CO·lUd.:r". synes 
kunna få stor betydelse för detta. älldamå1. 
~nna apparatur arbetar 11100 en sl\dan 
noggrannhet, alt det är möjligt att beräkna 
CO-lllättnadcn i blodet genom en bestäm· 

Ul 

ning på hlllgluften. Or teoretisk synpunkt 
är det att ' föredra att bestämma den kol· 
oxidmällgd S(IIn flygaren har upptagit, och 
icke den koncentration som finnes i kabin­
luften. Den senare \..-an variera med korta 
intervaller, och man. vet aldrig, vilken luft 
som inandas; på olika ställen i kabinen kan 
koncentrationen tänka~ variera avsevärt. 

Det kan vara nyttigt att i detta sanunan· 
hang framhäva den fundamentalt \·iktig".!. 
synpunkten, att al/G ulldrrsök"inl/flr och 
alla !ludra dl.lfiirrfrr bör brakta, aU flyga. 
rell orh f/)'oplallcl IIlnör en ftmk/iMt'U NI', 
Ilet. Det har lika litet värdto att uwställa 
slICciella fordringar l>ä flygaren om dessa 
icke har någon betydelse för hans aktivitet 
i planet som det har att konstruera plan 
med egenskaper. som flygaren ]la grund av 
vissa fysiologiska eller anatomiska förut· 
sättningar icke bn utnyttja. Det är kke 
al1tid detta viktiga. förhållande beaktas av 
flygläkaren, t. ex. vid uppställande! av ur· 
valsprov för flygaspiranter, toller av ingen­
jören vid 1)lanet5 konstruktion. Det är där· 
för nöd\'ändig' alt 1\ ena ~idan flygläkart:n 
och flygfysiologen har en intim kännedom 
om flygareus aktivitet under flygningen och 
de påfrestningar han utsättes för. ocn att 
å andra sida'. flygplan:;konstruktörell beak­
tar Itmdamentala fysiologiska förutsättning· 
ar hos ilygaren, om ett fullgott resultat 
skal! kunna nås. Vid konstruktionen a\' fö· 

När det gäller hela nlÖrkeri-eendets pro­
blem, har U. S. A. i stor utsträckning över. 
tagit re~ultaten från C'tlgelska undersök­
ningar. P å delta område har forskn;l1gen i 
Storbritannien legat i tätet!. Man har där 
också utarbetat speciella mörkersyn]}!'o\', 
:\Om användes vid Ilygarurvalet och som 
liI1 skri\le~ stor betyr\else. Man har utarbe_ 
tat omfattande träningsprogram för at! lära 
flygaren ,fi:<er;u synohjekten med den mör. 
keradapterade delen av ögat och ej an· 
vända central syn som vid dagsljus. Före 
all nattflygning 'bär flygplanbesättningarna 
mörka glas för att vara mörkerada\lteracle 
redan från starten. och de instrueras noga 
att undvika all bHindlling från strålkastar· 
ljus eller annan flygfältsbelysning. 

Av andra viktiga problem, som har givit 
anledning till en omfattande flygmedicinsk 

(For/s. pil sid. 30.) 
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Nu . . . kan nI och er familj fel ." .... rkllfl Jeme,"' .. • '/Ibomman" Den Jeme,t,r Jorn nI drömt 0111 

kon bli .... rkl/g".t med denna robu.ta (yrrllrlga he/metall amflbl • • ~ Här är de' Ideal/lic., ,ueplo"e' 

(1;;, ""lYrr""'''''''' och hOM fomllJ. Ju me, ni har alt gör", dello 'fiirdefulf"rfl ör fulls/lind/g 0'1'­

koppling under de ledlgo timmarna •.. Id cmllngen ni 'fillJer ." weekend med familJe/! , e" snabb 

färd /1/1 flsJc.vaUn.n ,II., 011 IkJuta änder pd "d"oll .,vliigsen plat., där nI I flera dr happols fd 

jago, ,d lor Stabefl er dit och hem .nobbt och b,'miml. 4: Använd mefa lid för orb.t.t , ha mera 

lid för . port • •. ni gör upp e, egen lIdtabell nBr ni gdr S,abee-viigen. 
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NU I PRODUKTIO N 

• TAXJ.'lYG J'factU/'s rubusta ~'Q"-
8Ir"k(/o", SlobUftCI j alla ullll Rr 
,o:m t tlU jth'WHghet /lö r deu Idf(j· 
Ud: för l axl-f /Y!}, ~·y .. a !leh ' l/ ma 
I//alar IIIttL " /etlyi bayayeutrl."'I"!oe 
urll el! mar~cl<Jl1rl pd 215 /(."'11. 

• 'U'GKt.ua8AIt 1>101118/""" ,-u .. ,· 1)/­
'tI(lr ulll efl er dera s alyek,,! rekt)(i"s . 
Proc /oT har Wcalls~'(1 3I1k6 .. lI eI8 _ 
~Ufw,ka"cr. Il r If turk! 111 1''' IIItI o e/o 
,.a(lerlclln~I!!I ' . 

Proctors kr igstjänst har ökat dess redan t idigare goda anseende som 
en aristokrat bland de lätta flygplanen. Den civila modell som nu till­
verkas utmärker sig för följande enastående egenskaper : stabil och 
lättflugen ; lätt tillgängliga delar och enkel service; generös utrustning, 
däribland fu llständiga blind- och nattflygningsinstrument, landnings­
st rålkastare, naviger ings-, kabin- och instrumentijus; anordning för 
radio (motorn fullständigt avskärmad och störningsfri). Utrustad med 
de Havilland Gipsy Queen II motor med constant speed-propeller . 
Leveranst id t re mAnader efter order. 

• CHARTER·FlYG n/l!lll"t!~ "Jfllr~ ­
mäl! b~fJiJ.r lIa~liyl'et, 1(0 111101"1 och 
slik"er/le l. Onl sd lind'aj k <l ll 6101<1' 
fos /JOrl och trI/lir to, (11.' rfllckey od.!l. 

• '1II VATFl"'GAR(~ RII k·,."jl l/ll, "lO­
dern/ fl/lf/plan "l ed .jln t ,Im •. 
Otit /Jr vad prlvat jl l/y aTen uUI ha . 
I·l,,~. naturligt vi8, tIll/iJrlttlly l,ef, 
k Olli/m'! Or/l enkelt 4l1d erh l1U. H a" 
{dr allt han iJlIl/k<l .~ f Praclor _ 
Ilrf8tokn ll " " bl",,,j de //lita OJ/V­
/lla"611. 

PER{jllTAL 
är gjord 

PRO{jTOR 
för allt detta 

'L-_=_ 
L ur O N Al ItPoltr . BfOfOItOSH I ItE . ENGL,t~ O_ A C OMP A NY O, THl H V ~T I ~G GIIOV '_ 

C, JU.:.,) 

A G ENT ; A . -8 . HANSeSTERMAN, BIRGER J A RLSGATAN 18, S T O CKHO L M 1, SW E DEN 
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"SPIT 22 " 
Helt frcdsrnäs~iga hcsök av utländska 

stridsflYJr\)lan är nAgontinK $Om vi inte 
bli,·;t siirskilt borukämd ... med dc senaste 
~ren. Pi eftermiddafrcn den 4 juni gick 
emellertid 1'11 cllgtl,k Spitfire j r. i land­
nings\'arvct p.\ Bromma flygplat,. Typen \'ar 
bttecknad S!ritfire Mark 2l men att döma 
av de fotografier som varit synliga i den 
br ini~ka fadq,rCllSCn av denna version, do 
var det inlrcn riktig ~Spit Z.h sonl konl hit, 
utan en med td Il)otroterande trtbladig;a 
IlrollCllrar för~edd variant av :turslJrungs­
tjuguh'!ian" Vid en stnare demon~tration av 
della nya engel~ka jaktplan kunde konstate­
ras att dl'! knaJll)ast har meT än namnet 
gemffisamt m~l de b','römdll förcgingarna, 
om vilkas "ilo(cr förre premiänllinistcrn 
\Vinston Onm,:hill sA historiskt yttrade: 
,AldriR i de män .• kliga stridernu historia 
har så ml\.nl!'a haft så fl\. att tacka för så 
mycket.. 

Den Brumma-gä5tande .Spit 2b är f ö 
den senast kända utvecklingen i demla omta_ 
lade jaktJ>lanserie som under kriget tillver­
kats i inte mindre än 21000 eXeml)lar och 
~m fortfarande star 1~ Vicken Arnt;trong~ 
Supermarine Work! ti!lvcrknlnnprOl!'ram 
parallellt med det ur Spitfire ntvecklade 
jaktll!anet Sllitefnl (i hangarfartYK!iha~erad 
V1:uioll Scafang) sonl skiljer sig d. avse­
vart frAn urspruugstYIJer'1 att man ansett det 
lämt"igt att förse tllanet med ett helt nytt 
namn, 

Den sympatiske S!litfire_pilotcn )effrey K. 
QuiJl !Ofll förde planet p!& dess nordi ska de­
monstralionltur nämnde bl a 50nT l'l1 gan­
ska skojig detalj att flygvikteT1 på SpitfirC' 
22 mot5\'arar tkn första veuionens plus lZ 
personer. Uttryckt i n.\got annorhIlIda form 
blir allls.-\ fI)'I(viktcn obetyrlJi/{t under 5 lon 
(1) n1edail katalogullpgiftctna rör den ml'd 
fembladig Rotol-propt>lIer försedda ,22 :an,. 
uppger 4500 kg, Den motrOIerandI.' prOllCl · 
lern ~r ut 1111 iha länl11at den för den .gam­
la Spil 21 uppjlh'ua tOl>11farten I,A 7ZS kOlit 
i det nirma~te obt-rörd, t /{rngäld lär stig­
hutijlhelCn förhättrat5 något och den ,.11101· 
roteTlllnde Spiten, kan enligt uppgift 
prestera l 494 m/miu. Flyg~träckan med 
normal brän3klll~t MJlcr ,ig omkring l 550 
km men kal1 med tillhjälp av 1.'11 400 li ten 
nstbar exlratallk linder krOlIpen förlångas 
till 2 170 km, Denna anordning reducerar 
emellertid farten med nära 20 km/t. Den 
största fördelen med den motroterande pro­
pellern är dock att det aUllars särskilt vid 
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eldgivning mycket kännbara vridmomentet 
elimineras. 

Motorutrustningen på Spitfire MI.: 12 (Alla 
versioner av Slnt- och Sea/ife frän ~(k l­
XX betecknas med romerska siffror och 
alla därefter med arabiska, Liknande är f ö 
förhållandet med Merlin-motorernu versio­
ner) är en Rolls- Royce GriHon 88. 12-cyl 
vitskekyld radrnotor llå 2190 hk medan 
den .icke motroterande SIIit 22. har en 
Griffon 61 med Hndasb 20JS hk maJ(d­
fekt. Bevipningen ir densamma 50nJ på ti­
digare "ersioner och består av fyra 20 mm 
akan ( Hispano Mk V) med tiJIsan .. nan$ 
650 skott. Plallet kan vidare utrustu med 
raketprojektiler ocn är försett med Upp­
hängningsanordningar fÖr tre 225 kg-bom .. 
ber, den ella alternativt med exlratanken. 

Jämför mall slutligen Illanets eJ(leriör 
med del tidigare vanliga karakteristiska 
Spitfire-llt5«ndet finner man en miingd mo· 
difieringar och finesser ~om t eJ( tear-drO!l­
kabinen (för första gången använd Im en 
specia\version av Mk VIII), nya och för ­
storade stjärtsidplan samt en konstruktivt 
sett helt ny flygkro]l\l m m, 

Dagen före pressvisningen hade Vil"kers­
Armstrong, representanter för ändamålet hit_ 
flugl:a i firmans privata D. H. Dragon Ra­
pide, inbjudit representanter för del s'IeIllika 
flygvapne t till en demonstration av d~lta 
hypermoderna propellerdrivna jaktplan som 
kom lite för senl för att hinna visa sin slag-
kraft i strid. ,.GIlQIIH' ... 

th'~ut I h , Il", ... .,1 . .. 1 ...... <1 .... nu . .... " .. .. l 

<1r " " y" SIIunre Mk '" ImpO"" ... <1 e toC.kllll .. 1 
""h ... ladk ..... o nd .. , ... ttll""ln ...... o e tt .. " .. "k" 
....... I.knl" .... il.1 o"lh,en. 

Over~t I y, .Spll :h I .. . .. dpenp .. klh' 1I, .. el dr 
.m"OJo~h .. tt.-til r..,dd" \.I1"de .. ti ll de ... olrot .... 
.... nde prope lI r ..... vi.I ~,. nll ..... 

T .... dJ .. blide .. opplf.Iln, I'plltl..., Mk Il I old",. 
med d e .. """._dropformlldr. klIbinhuven L tllI_ 
bu ..... kj .. lel III ..... V"d tI"". k ..... liV 11kh .. , .. " 
n,cd den ty_k ... "lI t.~ .. . ..... u.tltt ..... , 

I)" n u·mp .. thk" .. \\mu, "to .. n lI ra b ll nNI opp­
It.l" Ullhö. 1,1I"'e,, " .,flr"T K . '10111, "n.h', 
krllf~t .. kli .. I .HI ... d .. m SI ... b.lh.n" l"n. Dch 

'"n"'" Iy ••• btott med utoeckll""fI' .... 8".11 ..... 
li t~ .... "drt och .'o.l~keo pli. lIell ny .. fe"u .. orh 
.Idr"d r~t "II .S"lt 2h tr"" ... " • .. I d Jlln,lIIrel u 
n,ed d .. " .1111.,. m .. ,,,,e n , 'Id . Id .. " om, ( .. "II.' 
Olll'alft 8tr .. G . II", .. IISf, "pl fr 0<''' u .. ~IfI,. ..... e 
t »8e:doll"tu~.en.). 
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LEKTION XV a. NÖDLANDNING 

A., Grela Nmalund 

E li ~!ö~/(l!li!niI!U III/SfS vara bland drl b!" 
.rvarltyusle mc", kml råku III för Jmder 

en /lyg 'I;1I9 och dlrt liggl'r /WO myrRl'1 ; rle/­
lO, Del behövs l/or crfurrllMt, god u/'P/all­
"ingsfön"t'iga och .fH(,bbt lus/u l för att t ex 
vid motorkrångel eller \'id plötslig och ovän_ 
lad v:it1crlek$försämring" kunna landa på eu 
fält som kanske är litet, omgivet av ma~kcr 
och har hinuer inom ~jäl\'a fältet. Ibland har 
man kanske bara några «ekunder till förro­
gande för att välja lämplig! landningsfält. 
Det viktigaste härvidlag är m!lhända att fö· 
raren uppträder lugnt och behärskat. så att 
flygplanet t ex inte övcrstegra~ vid en sväng 
i glidflykt eller .vräks> omkull !XI låg höjd 
o dyl. Med nl1tidens säkra motorer inträffar 
mycket sållan motorstopp, men darför fär 
man inte försIImma att öva nödlandningar. 

Landning med molorn igdng 

Del kan hända t ex vid en plötl'lig vädu­
leksförsämring, ben!>inbrist eller desoriente­
ring _ att man tvinp:as landa Ilä ett fält 
som icke är avsett säsom landllingsfält. Hiir­
vill ,::.älkr del hl a att batiillwl(I ,'ilU/rikl-

Flyg­
försäkringen 

ordnas i 

~"~F'LG'A ~ STOCKHOLM 7. 

"i"yr/!. Normalt kanner man (kuna Ullder 
flygning bl a genom avdriften men man ser 
den också på rökar och flaggor samt vind­
kårar på sjöar, vattendrag och sädesfält. 
Molnskuggorna på marken ger ocks;\ en 
uIlJlfanning om vindriktningen. Sådana 
hjälpmedel skall man ständigt begagna sig 
av under flygIIing. 

När \'imlen har fast~tällt, gäller det att 
viilja .. t ttt {iill som är tillräckligt lånlIt och 
har så få masker som möjligt i landnilllri-

l 
11 -

- ./ 

riktningen. Sommartid lämpar sig Z- och J­
"rsvaJlar, betesmarker och ängar säSOln land­
ningsfält. Ett lågt beläget fäh t ex en $jö 
'ned oklara, sumpiga ~trandkonturer, bör 
man undvika; risken for en rundslagning på 
;.:rund av att hjulen sjunker ner är alltför 
,lor. 

Fört, IrmJllj"ynl krelsar Illall 1'1/ ellrr {Irra 
,"(I,:, ,",III.' f~/ll'~ or~r viiljl'T ,II NI hlllJuiugs­
.drorko , f'lndrlklmlly.'II. Under denna hög­
rekognoscering ser man ~ä r ski1t efter om 
det finns större him1cr pä fältel t ex diken, 
.;tigar, hjul~ph, träd, telefon- eller andra 
kuningar, stenar, störar, brunnar 111 m. Fle­
ra av dessa hinder t ex diken, hjulSpår och 
Iorunnar ser man vid rullningen 11.1. Hiltet 
"fia icke förrän på 10--15 m avstånd och 
01;\ är det för sent a\l svän!:a. 

Vid val av landningssträcka tar man hän­
'"yn till befintliga hinder bade pä (ältet och 
\ id fältets 10\'arts- och läsidor. Manoor näm_ 
ligen kUlma gå ner på låg höjd (öre fältet i 
,ynnerhet om detta är·kort. Det är också vik_ 
tigt att det inte finns hinder i den andra de­
Il'n av fältet (lovartssidan); det senare gä!­
Icr både vid den agrekognoscering man se­
nare kommer all göra och vid en kommande 
~t.:,-rt" Vid utväljande av landningssträckan 
hor man ta ut ögonmiirkell både J>;\ lä- och 
lovartssidan. Tvingas mall at! passcra över 
en telefon- eller annan ledning bör man fly­
;.:a över en stolpe. Det ir nämligen svårt att 
bedöma höjden över själva trådarna. 

Efter högrekognosceringen gör man en Te­
koynoscer;uy {rån låll höjd (IV sjii/vlI rull­
slriickrm på {ä/leI. Det gåt till sä att man 
flyger på 5-10 m höjd vid .ridan (lIJ den bli· 
vande rullsträckan och noggrant studerar 

, / ---210 - Soa".. , ___ _____ / 

denna. Hä rvid upptäcker man i allmänhet 
flera hinder, som inte kunde ses I'id högre­
kognO.iceringen t eJ( kaninhål, stenar m m. 
Under denna lågflygning .':;kaJl man ägna 
särskild uppmärk;;amhet åt s;u!ana ;;akcr 
som var tveksanm1r3. vid högrekognoscering­
en t ex svackor, stigar, hjulsIlår OS\'. Först 
(rån låg höjd kan man nämligen avgöra, 
om Ilet gAr all rulla över sådana svackor 
och spår. Vid denna rekoguo!ICCring bör man 
minska farten (ör att hinna studera markens 
beskaffenhet. Om så erfordras gör man två 
eller ilera lAg flygningar innan man slutli­
gen landar. Det kan ocksä bli nödvändigt 
att rckognoS(:era en annan landning~$trikka 
eller t o m ett allnat fält. Ett slarv vid för _ 
beredelserna för landning kan hdt äventyra 
denna och kosta stora summor i reparatio­
ner. Pådragning efter lägflygningcn bör go­
ra~ i god lid sA att mall med hred marginal 
kommcr över cv hinder vid fältets lovart.~­
sida. 

Vad s.edan sjå/w '(/nJnjtlg~tI betraffar 
görs den hel~t med någon motor och lägre 
fart (högre nos) än I'id normal landning. 
Man har härvid bätt re kontroll på flygpla­
net och kan sn:Wbt få motorn att dra om det 
l11ötsligt skulle bli nödvändigt att öka ma:. 
lorvarvet. Med denna !andning$metod {år 
mall också kortare rullsträcka. Är man det 
minsta tvebam om att rull~träckall skall 
racka till drar lilan 115. gas och gör om för­
söket. De flesta tycker nog all det är ge­
nant all behöva dra på, och den oerfarne 

l 
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fresta$ därför alt l~ta bli detta. Det är 
emellertid bättre all göra 0111 för5Öket ett 
par t re gånger än att hamna i ett hinder \k'l 
fältets lovartssida. 

Bedömnings/andningar 

BtdörnningslondJlillgur är eu direkt för­
bereddse fö r JlödlUlldning vid molarsloN' 
ocll "n,kur inddos i 

bedömningslandning 1 X90" 
bedömningslandning 2x90° 
bedömningslandning efter spiral. 
lkdönmingslandningar avscr landning in-

om ett begränsat omrMe utan hjälp av mo­
tor från del ögonblick glidflykten börjar. 
Sv!J.righeten best?!.r i alt beräkna sin glid­
\)ana s~ all flygplanet kommer in över fäl. 
lets läsida på rätt höjd och med lagom ha~­
tighet. Kommer man för lågt och därmed 
för kort har man vid en )riktig) !!ÖI:!land· 
ning pli grund av motor~topp ingen möjlig-

Ele v ens syn pli. 

flYGUTBILDNINGEN 
Om nu motorn stannar, vad skall man 

di ta sig tiU? Känner ni igen frågan ? 
Som flygelev går man den ungefär femtio­
eh'a g;5nger under varenda flygning till att 
börja med. men så småningom avtar harig­
heten. För min dd är den nu nästan all_ 
deles borta sedan jag trallade Viggo Wi­
derl'lc, den norske f1YA'pionjären. som berät­
tade att hans bolag in te haft ett motorstOPI) 
st'dan i början pli trettitalet. Risken är allt · 
sA. minimal. 

Men den finns dar naturligtvis. och nöd­
landninJt'sövuingarna under utbildningen iir 
Mdc roliga, spännande och lärorika. Och 
de skallar dessutom ytterligare en god fond 
av självförtroende och tillit. 

Att det skulle \'ara s.\ lla5~ svän att lx-. 
döma vindriktningeli från luften hade jaK 
inle trott. Del behövs mycket träning för 
den saken. 

Och första gången man läKrekognoscerar 
ser man just inte mycket. Strängt taget ser 
man ime ett jota. 14ck("1l rusar förbi så 
det osar och man har jämt !l'öra m('(\ au 
hAlla kärr.tn p.i lagom höjd. Gängen däTll1 
går (let bättre. Vanan SIJoClar en fanta,tisk 
ro!! även härvidlag. 

Yill ~llömninA'slandl1ingarn,1 märker !ll;l!! 

0111 man lärt sig göra glidflyktsvängarna 
ordentligt. Ql1h lä t oss först !\Om si~t er­
känna att vi totalt glömt bort hur dc sJculle 
u~.f.öras. Det är en sak 'att göra dem pft god 
hOJd. 1">1 hdt 1l1l1l0l1 att utföra dem nära 
marken och med dI'll dar obclJag'liga käns. 
lan av att \'ara lliskad att bedöma sA. väl 
att planet satter 5ig 114. avsett stalle. Jag 
kan försäkra att det gär ~ t l1nga måttband 
i början .. 

pft de flesta hft!! i sto(,'kholmstraktCIl h("­
höver nog inte ett motorstopp i ctt litet 
sportl)lan innebara några egentliga risker 
för liv och lem. Det är faktiskt ganska gott 
ll!'1 nödlandning~möjlighet("r. Visserlig("lI 
v~mlar det av tdcfon- och kraftledningar. 
dlkel~. gärdsgårdar och buskage, men llOjl 

tror Jag alt man skall kunna komma någor_ 
lunda helskinnad om motorn skulle klicka. 

Numera ser man all tid !IIot marken rn\XI 
en enda tanke: duger den där l)lätten att 
sätta sig på om det skulle behövas: Vad 
blber det {ör vind i dag.' Ika ros. 
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het att dra sig fram. ltommer man för hÖgl 
eller har för stor hastighet kan man intb--­
göra ett nytt fö rsök utan måste fortsätta 
och riskerar all ru!!a in i hinder på fältet s 
lovartssida. 

B,'aölllllillgslollduillg Ix90Q är en landning 
efter glidflykt p1 en baslinje och sväng 90Q 

mot landningsplatsen (se fig l). 
Utg;l!1gs1ägCl intas vid sidan av och i lä 

om fältets l ä~ida [lä ZSO-JOO m höjd (A fig 
l). Under glidflyklen ger man akt på höjd­
förlusten och avdriften. Vid behov korrige· 
rar man utat eHer inåt i förhillande till 
landningsplatsen (stre<:hde linjerna, fig I). 
Vid stark vind lägges baslinjen redan f ~n 
början nära fältet, "id svag vind länl(re 
ifrån detta. Sista insvängningen skall vara 
avslutad scna~t [l:\ 100 m höjd. Man ska!! 
alltid bedöma på [l[u~sidan, $å att höjden kan 
Tl'tluccras med en vingglidning om så skl1lle 
erfordra~. Vingglidningen I/.örcs in te förrän 
man är säker på att nå fram till fältet. 

I· id brdÖlltJJillgslulldJling 2X90° \'iiljes ut· 
gångslagct p.'1 JOO--WO <Il höjd (A fig Z). 
Föraren SI rävar efter att komma till banan 
för bedömningslandning I X90° och landar 
s\XIan enligt samma principer. Vid stark \'il1d 
väljer man utgångsliigct närmare fältet än 
vid svag vind (il fig Z). 

Beaö llwillflslallalli"y efter spiral Iltröre~ 
från lägst 800 m höjd. Under kontinuerliga 
svängar i glidflykt (spi raler) föres flygpla­
net till ntgångslage för bcdömningslaudning 
ZX90° (A fig J). S pi ralerna bör läggas på 
IO\'artssidan av fältet si att flyg!,lanet inte 
drkcr bort från detta. Under spiralerna rc­
kognos.ceras fältet, <lessutom kontrolleras 
h~jdrörluster., fö r varje varv (360 0 sväng). 
Vid stark v<Ild kan det bli nödvändi~:t att 
lä"ga i11 raka glid~träckor mot vinden. 

I' h, ~. t: .... ~m l,.. 1 " ~ 
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Nödlandning pd grund QV motorstopp 

Eli uödlulldllillY. där 11/(111 ill/I' hm UlltVlU­

da lIIo/ar/!, ör nalJlrligtvis myrkel .J1'1'lror,. 
iill ..,. uödla"dllillg "'I'd 1110101'. Har man vid 
motorstol'l' valt en hana fö r att komma till 
ett falt ar det inle stora möjligheter att än­
dra sig. ~lalL har ocksä kortare tid till för­
fogande att välja ut ett fäh . l'illd('1I har 
stort inflytande även när del gäller val av 
fält. l llil'dviml kan man nA rätt 11'Ingt, i 
motvUrd har man icke så stor räckvidd. 
Tveksamhet kan göra att llIall förlorar 
många dyrbara meter i höjd. Finns det inga 
lämpliga fält i närheten måste man fram­
rörallt tänka på att IOllda mill (,j,WCI'. Det 
är mestadels bättre att landa 11101 virulcn Ii\. 
ett dåligt fält än att i mcdvilld få l'll mycket 
hög hastighet och rulla för långt på ett nå­
got bättre fält. 

Själva bedömningen ti!! fältet av~er att 
dels ge möjlighet till en rekognoscer ing av 
detta. dels skapa ett utgångsläge lör en be­
dömningslandning lX90· eller t X 90", 

Övriga synpunkter pd nödlandning 
vid motorstopp 

Meddela be~ttningcn i flygplanet att nöd­
landning måste företas. 

Kontrollera f astbindningsaoonlningama 
och sank stolarna till lägsta läget. 

Skjut UI'fI glasögonen från ögone,\, 
Öppna huvar, luckor och dÖrl1l.r då s?!. är 

möjligt. 
Kupera motorn innan flygplanet tagit 

mark. 
(Foris. /'6 sid. 32.) l Y,"d~"·,'n9 
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ELLER El I SEGELFLYGUTBILON GEN 
brännbart diskussionsämn e 

vid lyckad träff på Alleberg 

D et var en representativ samling 5egel­
flygare och kkmbr~pre!lrn lanter, lokalt 

pressfolk och reprcsmtanter för Falbygden 
som generalsekreteraren i KSAK, överste 
H arald Ene!!, kunde hälsa välkomna vid det 
kombinerade gruPll<'hefsmötet, lIngdOIlJSle­
darkursen och sege1l1ygartriiffen 111 A!1e· 
berg Kri~ti himmclsfärdsdag. 

Överste Enell fr.:imhöll hur viktigt det 
var att Alleberg inte hara blev en segel· 
flyganIas centrala träff,lUnkt uun od:,d; en 
plats för ortens folk att ha glidje av och 
vara stol! över. 

Den nye skolchefen Walle Forslund redo­
gjorde för skolans tillbl ivelse ooh den verk_ 
samhet under dc glngna fcm åren 00\ pla­
nerna för det fortsatta verk~anlheten. och 

{h · ..... t .. n n)' ta.~ .. " ,.ablb ... ~ AII""""a ( pn _ 
bll eoorlll. Ilotl klln d • ., n),l~t .. b .. ,, ). _ T y, 

ö ., ..... t " ~n .. 1I h l l. ... • ... .,nl.h .. ' .. ". .,lI lk"m_ 
m e " till ' d U e n. IlIdd~ ii"rlu "n .16r l li n .. no 
bort p" b r)'I .... n orh ~Il nt .. r pl "tt lA 8\(11 .. I 

.... n .. upll .... n ln .... rn... _ ""."III:r .. 1118I r"k_ 
t öuk\lu"n k tlrd e I lI r f"lI .. mUl'pr oeh p. __ 
.ad .. p" . U II ,. . .. Olym p l.. d. m)'<'ke l 80m 

m SJUat. 1')'1"'" bli. JtI ... nU ....... I kl " b"".nn 
t rio.. O<"h ...... I .. .. 

seda.) var det dags för ing Georg Dcrantz 
att med hjälp av Sigurd Isacsson och ele· 
verna i modellflyglärarkllTWII \'i~a vad 
svenskt rnodellHyg lön n/tT i dag. Trots att 
vincW!n, $Om hela dagen legat mot vast­
hanget , i sista stund behagat svän/f3 över 1160 
kon trakurs och göra slu tt ningen till cn veri . 
tabcl faIlgroll. blev uPllvisn;ugen trevlig. 
Isaclsorl, ,))'konstruktion, en :tl\·~tjärb 50111 
kom direkt från konstruktion;.bordet och 
byggbänken visade utomordentliga flygegen. 
skaper och belöna~s med en applåd. 

Och knap])t hade modellerna landa t bland 
vaktmästare Undströffi$ kossor nere pi 
hanget, förrän en berömvärt koncentrerad 
och väl genomförd segc1f1ygullllVisning tog 
vid. Det blev vinS{,11start med SG 38 och 
med Baby med konventionell koppling, och 
sedan viudoe Birger Nilsson skillnaden i 
höjd genom att vinschstarta ell Baby med 
läg koppling. Tack vare att länga banan 
under våren provisoriskt förlängts i ~gge 
ändar blir vinschhöjdema numera bortåt 
350 meter. 150-175 meter var max förr i 
världen. Sä det rö r sig . 

Gkltle Karlsson avancera<le nM.'tl Fi-I så \-; 
höll på att bryta nacken av oss - han 
kan den saken till virtuositet numera. Den 
utliind~a rellr .. ~entationen , en amerikansk 
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legatiollstjänstemall och en holländsk jour­
nalist, tyckte det hela var .. fantastic ... Och 
inte mindre ,fantastict var Gösta Karlssons 
halsbrytande manövrer med Klemm JS. 
Den gode Gösta, tyst och blyg som en kon­
firmand på backen, dånade omkring i roll, 
looping 001 wing over i den lilla blå kärran 
så. det var en fröjd att skåda. )'faratonf!yg­
ningen JIl rygg blev Ikan~ke en aning tra­
dig, men man fick av det hela klart besked 
om att KSAK_ och AlIebergs-folket kan 
sina saker. Och det var väl innerst inne 
meningen. 

Sedan -kom ett om möj Hgt ännu populära­
re inslag . .... Västgöta-Bengtssora pratade om 
)Atleberg i saga oo:h sägen... Uet blev tn 
på. samma ging stämningsfull insyn i en 
gammal förnäm .kulturbygds liv som en 
hejdlöst rolig kontakt med lustiga västgöta­
krumelurer. Den gode skolläraren, som 
gjort bygdeforskning till sin hobby, är så 
slIrängfylld med historier och .berättar dem 
så trevligt att programpunkten gott hade 
kunnat drygas ut ett par timmar. Under 
alla förhållanden är det ~äkert ett lyckligt 
grepp av KSAK och på detta s.'itt söka 
knyta samman gammal hygdekultur och mo­
dern teknik 001 sport. 

U r det fortsatta programmet tilldrOK sig 
diskussiol.lerna det största intresse!. Karl­
Erik övgärd talade om .. scgelflyg - fri. 
luftsliv> och framhöll särskil t hur viktigt 
det är att man inte ger ungdomen hara 
flygkunskaller utan ock~å nägonting m':ra. 
Det kan visserligen diskuteras om segelfly­
get skall kallas en sIlort eller om det en_ 
bart skall vara en ullgdOl11srörehe. Under 
alla förhållanden miste man se till att ung­
domarna får flyga, men man lår inte glöm­
ma bortkanlratskapets och det organiserad~ 
friluftsliveh lItora betyddse. Odl som dcl.l 
badesltnsiast Karl_Erik är glömde han för-
5th inte heller bort att göra lite propa_ 
ganda för up()förandet av bastu i klubbarna. 

Gösta ForsluTJ<! berättade trevligt !;()Il1 

vanligt, den här gängen om amerikanskt 
sportflyg. Han hade tydligen gjort många 
erfarenheter under 5in USA-resa. och han 
trodde säkert att många amerikanska UP'!)­

slag och ideer skulle kunna om;;.iittas här 
i landet till gagn för sportflyget. Men myc­
ket. Hnm det också IlA andra sidan Atlan­
ten Mml vi inte Wlder några förhä!1andeu 
skulle vilja kopiera, framhöll hall. Han lo­
vade för övrigt återkomma längre fram -
i höst - med en del förslag. 

U tom programmet kom sedan III lördagen 
en diskussion om OK- dler EK-utbildning 
inom segelflyget. Det var egentligen Gidde 
Karlsson som drog upp diskussionen. Han 
relaterade de erfarenheter 50Ill schweizar­
na gjort Ilä senare tid om OK_utbildningc1\ 

och talade om att KSAK mycket noga föl­
jer utveeklil1gen och har för avsikt att ät­
minstone prÖtlll saken här i landet. Vidare 
planerar KSAK att frän Amerika till en 
oorjallköpa en byggsats till det amerikan­
ska övningssegclilygplanet Utility Glider Kit 
för att pröva här i Sverige. Det blir Väs­
terås-4dubben som få r bygga planet och 
göra de direkta byggerfarenheterna, och 
sedan skal! planet prö\'aS under olika för­
h1llal1den. Meningen är a.tt så småningom 
söka få till stånd en fÖrlökskur.s med di­
rekt DK-skolning ochJ därefter låta elever­
na göra ensamflygningar i det nya planet 
som är ett mellanting m~l1an "SG Ja och 
Grunau Baby . . 

Det var mycket lustigt att iaktta den upp­
delning av segelflygarna som dessa ul)fIlys­
ningar ästadkom. Det blev två åsiktsrikt­
ningar, som med ordet scm vapen sökte 
beldimpa varandra. 

'Bland de )kOllservativu var Anders Jo­
hansson frän Göteborg den mest pratföre. 
Han kunde inte för stå vad dessa nymodig­
heter skulle tjäna till. Hur gick det med 
segelflygarandan? Hur skulle denna rationa_ 
lisering - om det nu blev nägon rationa­
lisering _ verka? Ander~ menade att det 
gamla goda segelflyget och dess uppfostran_ 
de nytta helt skulle försvinna . De gamla 
pionjärernas verk skulle vrakas och förin­
tas. Och hur skall den ekonomiska sidan av 
saken klaras? Och hur skall instruktörs­
problemet lösas? 

Allt detta är naturligtvis frigur som tar­
var en ordentlig undersöknins:, men den lo­
vade Gidde Karlsson, hans efterträdare 
Bergman och överste Enell, att KSAK nog 
skulle klara av, Och därmed var Anders 
nöjd och visade sig mot slutet inte aHs ovil_ 
lig att pröva nya saker. 

Det var många som yttrade sig- i diskus­
sionen. Gösta Andersson från Umeå, som 
annan inte pratar !lA värst mycket, visade 
sig tillhöra de verkliga ratiol.lalisterna (det 
är kanske därför som Umeå-klubben har 
gjort sädana framsteg på senare tid), och 
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hang fråga om ungdomsrörelse med noo­
vändighet m1ste bestå i att hasa glidflyg­
plan Iram och tillbaka. över ett flygfält, i 
att nöta upp. linoT, bilar och vinschar i onö­
dan, väckte inte bara murtterhet utan odcså 
eftertanke. Ska man absolut ha segelflY8"t 
till 99 % arbete och en % flygning, då kan 
man lika gätna skicka ut grabbarna till 
bönderna att gallra rovor eller Illgontinf{ 
annat, sä att arbetet -kommer till nytta. 
menade Gösta. Man blir inte Itl1:dlem i 
en flygklubb för att slita. halvt ihjäl sig på 
backen. Naturligtvis går man in som med­
lem för att fl flyga. 

Gösta Andersson ansåg att <l.llt bör göra~ 
lör att rationalisera. Han trodde själv på 
OK_utbildningen efter schweiziskt mönster 
och han tyckte det var utmärkt alt KSAK 
tagit upp saken. 

Det var många a.ndra som tyckte lika· 
dan!. Vi lår naturligtvis tills vidare 
köra m«l- de grejor vi har nu och 
med de metoder scm nu all\'änts. Och 
vi får naturligtvis inte sätta oss att vänta 
med armarna i kors på nymodigheterna. Men 
vi bör inrikta oss på att i en nära fram­
tid göra vårt för att få utvecklingen att gå 
framk 

l slutet av diskussionen framhöll Georg 
Derantz hur svårt det är nu för klubbarna 
all sköta Jomedlemsvården.. Det bästa sät­
tet är säkerligen, sade han. och laga AA 
medlemmarna får flyga. Det är det dom 
vill. 

Och till slut frågade Bengt Bergman, d .... n 
nye chefsinstruklören, om det \'ar I~gon 
som \\lotsatte sig att OK-utbildningen un­
dersöktes och provades.. Han fick inte ett 
enda ja-svar II.;' den fr~gan. V. N. 



VILKA vÄSlERASARE FAR flYGA? 

VARIABEl 
PASSAGERARTRAPPA 
A BA-SILA har lå tit lilln~rka ell l'as>'<l ­

gcrarlrap!J;t av helt ny typ. Den år 
höj- ol:h sänkbar och passar till alla Hyg­
Jllan med tröskelhi;jdcr fr~l1 l-J.I 111 och 
drygt det. I-l il hör d .... n('s ta s törre \)3s,age­
ra rplan. ~~5r. !ll I c;.; DC--I, IJC-(,. COlIstcl­
la l;on och S tra lOCTuiser. 

Tnl11llan. SOIlI t i U\'(' rkal~ a y \Vl-BI~ i 
~r"ra. ~r ~y1\1!('Tli~en liittmanö,'rer;ul. Så­
kdt·~ skl'T .,.häl hiijniu!( ud, ~iinkn i ll~ ~OIl1 
a\'lastnillll med en hyd nlU1i~k handl\lllnp, 
plal'{~ rad i "agm'lls hakrc del. D('1I är \"i ­
daTt' fyrhjuls tyr(] och vänder dädör Ilrak­
ti ~kt t ~ lotc t på ('11 fcmörinj{. Dessutom fin­
ne, en handbroms inlllont<.'T<ld, som läser 
tr~Jlpal1. när {kn kommit i rätt låj/,t', innan 
elen hunnit a\,las las. Under \"arj<' tr" tll,·t eg 
fin ",'.< ('I I lampa för att hindra alt 1>"55a­

)l;t'rarna Iolår 0<'11 ~navar i mÖrkf'T. S tröm-

F IYf,: si1l1 \el sprider sig a llt m.;m i SV~_ 
rige mcn det skadar nog in tf' a tt s,'i tta 

lilel extra spratt \"-\ ,nYn'kryterill.llen, .1'\ 
och d"- och därför har FLYG hc~lutat in­
hjmla l't ~ anta l \'i\sterå,a rc till ,'n fIY /ltrip \l. 

Varför ju~ t \'äsl,'råsarc? DN f rtJ!!~r ~i.ll 
$i\ken rn~ngen lä~are i andra städer, Ja, 
lI!i.gollstilus ~k all man ju hörja och vi har 
\" a ll \'ä~t c r å~ . O m i nl rc ~~..,t där \' i ~ar sig 
tillrärkligt . tort, komma \' i alt fOTbiltta t m 
audra ~täd..,r. 

l fiirsta. ('lapl'<'11 kumnwr 5 vä.tcrasan' 
al t f,i fly!!a t ill Vi~hy och til!haka ."amt hjn. 
d,'~ p!i. tågn'Siln VäStl'r:l,- Sto\'kl1(I[111 (Ich 
åter mrdan 15 ~ I~,,'ken får åka tå/: till 
Stoo;·kh"hu. giira en rumlflY!l:niu.ll öl'cr hu_ 
v\1(ISla(!t-n (lch så ttllt hem igoc". lJe Iyrklif,:i\ 
har u tl"ttal-' , .. 1 perS()l)kuTt"l ' i ,kn < k gurk . 
, laden ",'h h~r 5r resultatN a v fiir~la dr.t/:­
ningell : 

IlIcn kn'Tera, från el! I);[!lerl, hcläl/.ct i 
\'a lol " f' '' , hakre lId . 

.\ B.\-S l l.A har hc_<tiilh Il ~t Inoppor a ,' 
([('lina IYI) och 5mnar Illarna ul dem 1"-\ dr 
sta tiollcr ,;.'tväl ;lIn111 som utom Sl'eri!l:l'. 
vi lka kommer att t r alik l'ra~ a v DC-4 dler 
Slral()(' rll iscr. 

T ra llijau är ~ft.~mn lirlill.ar(' nam1lts 
FLYG kOllstrucrad al' in!l:<,njör J{lIne :\10110 
p!t :\ B,\ -S II./\:s traf ikl\'kniska " vMInin!! . 

l :a-.; :e pris (järllväg~~eu. Vä.ste rAs-­

Stockholm och å te r samt (JygteSR Stock· 

holm_ Vi.sby lUt och retur) utföll på rö l­

jande personkortsnumme r; 
Ser. Nr Ser. Nr 
Il 24322 17 26722 

15 24623 17 26827 

50,. 
18 26772 

6:c-20;e pris (järnvägsresa Västerås_ 

S tockholm tu r och re tu r samt rundflyg ­

l ur öve r Stockholm) utfö ll på pers;)II­
kortsnummer: 
50,. N, Ser. N, Ser . N, 
II 24273 12 24623 18 26763 

1\ 24:150 14 24470 " 26745 
11 24638 l5 24545 " 116866 
12 243 17 l5 24632 23 130223 

" 24459 17 26450 23 140717 

För e rhållande av vins t måste vcderbö-

ra ndc jlC rson korts innehavare fö re den 20 
juli 1946 till FLYG, Tegne rglll lln 35, 

Stockholm, insiinda uppgift om namn 

(obs! samtliga förnamn ), föde lseda tum 

och ad ress sam t personkortet.s serie och 
nummer. 

Resultate t av a ndra _dragningen_ pub­
liceras i näs ta numme r av FL VG, som 

Nkall utkomma den Il juli . 

• \11,\ ·1" 11 .. \ :. t ' I. , ·U , ' A IUII SSUK h" r ,' .. b "l .. r,,1 , II nJ<-l n .r lk , M ...... " d .. :t"! "h'k" r n " I ,I~ " tilr. ' " k" r~ .. " 11" .. 11 Ifl i ".""d~ ~ii ll kl" .. " .1"II.r ... · .. .. . 
11 11 . "",h,,, .IAr ~ I ,,,. d.'", J"r"l~ , · h~ '~".'· If'· l i .' """'o" nHI~y ,' ,,,, 1!' ..,,,,It ~ ( rrihn~ l l. " lI k~ " ,-". It k" r~I ~'h. rl"" .. . Il .. IJ"lI"u"' A ,,' .. ;; r II" r il,hhon n,' 
" ,n kri" .. :011 ~'j k " ,,,l p. ~/\ ,I ~ ' ij . Ini" . /\ "u,l ~ r ll lrl HII <1.1 lir " ,·,,,,11111 I<" "IIII ,·~ .",I .. """" """"' r ,I .. ~~" rt YII", 'iir,lI"u" r. ()..,."II !!"I ~ 1"l\k l<" u" I J'" 

" rh ... h ·kll .. " I II I", ", . .... r J .... a, .. , lU~k,·il .. h, """,,, """,c r .. , ,,u .. 1 .. ,,1,,1 I,,,,,,, l,h"' I ....... 

• 
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~;'~:~~~~:I,:~~~ÅN~?~~~M-H~s.;rT~ÄYV!:L:IN~G:E~NT 
den väldiga teukningstävlingcn. 
"o111 \,('rldigcll blev en sU(:ccs 

pyramidale - inte mindre än 
l614 t~~,kningar frän 524 delta­
gare hade kommit in. ;"{an [!tT 

inte undra på om j uryn hade 
IIeS\'årliga dagar. 

Vi gläder oss åt detta intres­
se, Will faktiskt I"ar ~törre än 

vi n.\gon~itl vågat drönnlla Oul. 
Tyl'ärr lägger utrynulIcsbristen 
hindcr i "ägcn för Ilooliccring av 
alla de rn!tnga goda bidrag som 
vi skulle vilja atcrge i tryck. Vi 
lår alltsfL nöja oss med dl'ssa 
tre tl~kningar tills "idare så­
som efterskörd. 

Ot-n övre bilden. en engelsk 
'H;m kCT Hart, tecknad al' Tho­
mils FOTl1am[cr, Stockholm, har 
helöl,ats med 5:e pris i klass :\. 

Bil\[el1 i mitten - Lightning 

XP·-I9 - har tecknats av SI', 
A I-h.,,~en. Rung~tcd "y~t. 

Danmark, och har f!ill ! :a vr;~ 
; kla$5 B. 

Den nedersta bildl.'n slutli.ll('n. 
Dornier Do 26, ~()111 htlönats 
I1wd (,:c pris; kla,;, A, lir tc<'k­
nad av Olle Karlss()n. ~1:1.r;1.'­

fred. 
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O.Yl"..,deruh bild vi~(U ett Nor~e1!l(J.1l..pian 

"om kan Ilnviindas lör lrakt- och pt"l.!Ml> 
, erarej1rS1linsar. Det till" 6 paS3a6/lrQre 
tt/ler c :a 8f)(} ks {rut. 

J'ör IraktJlrs1lingarna vd Europa använ­
flu 2-1Iw IOnsa Dakolapla1l med lol"um 
pd 4() kbm. BUden härunder villar frut. 
rummttt {Id ett "ddalll pla". 

.. 

PLIN 
fö r ~arje ändamål 

.Qlika plan för olika uppgifter» har varit SAA:& paroll vid an­

skaffningen av nya plan. SAA;s bekvämt inredda Dakota-plau 

står till förfogande för speciella gruppresor till varje plats i 

Europa. SAA har redan utfört gruppresor med svenska affärsmän 

och turister samt flyktingtransporter_ 

Andra Dakota-plan har inretts som fraktflygplan och är i full 

verksamhet med för svensk import och export viktiga transporter. 

SAA var det fönta bolaget Bom anordnade fraktflyg frAn ett land 

till ett annat. 

För flygfotografering finns särskilda plan. Fotograferingar utföras 

för bAde press, industri och privata ändamAl. Har Ni ett transport­

problem där tid är vinst vänd Eder till SAA - vi har olika plan 

för olika uppgifter - kanske vi kan ge en bAde effektiv och eko­

nomisk lösning. 

-SKl~DI~J\"ISU J\EHO J\B 
Mäster SamfU!lsgal4n 18 _ . Stockholm - Tel. 21 5080. 
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GÖTEBORGSSKALD GÖR ENTRE 
Fr/m. dN' okä~J(I s;g'l(l furm Evert H. i Göteborg hor 

Luftgl'Of>srcd mot/ogit ItIIl diktrr, elltr "Wart sagt sanger 
f'd m rlodicrlUl Sjösafat'Ols oel. Lifi Marlcn. SångelI 01" 
Gös/a FnFnckt'1 och hons jwö1'11inyur iir i origiool nä.rtan 
dubbl'l t sJ lållfl som utrymmet fil/McI" oss att dtt'rge. Sätt 
i gång och sjung, kära liisQrf'! 

FRAENCKEL 1940 
liei.: Sj tlulava" 

Fr .... " .. I<. 1 lir ~drö'·.d nllr h .. " 8tr 8111 m., kln 
~t6 In l h"".' .. · .. " _Il. orilrll .. t .tllla. 
1n'r ...... h"" fl' .... Io"n fAr In .. ~n be",I", 
lIlltIn. li r ~A h.,ppW. t de t ., n8 pli. h .... & min. 
Us.h .. t~ .... lIt .. l ä nd" d" t IIrl . .. t .tIiUe .. till. 
t)' fI )" lJll fAr man Int .. "nr .... "a ma .. Iln vIII. 
t y • ., 811. m~ nll''' fIYlI"pl .... Bom .tm" db In I h.n .. r~n! 
AHA, ADS. F .. ...," .. k"l. O<'h mAn .... ne .. ! 

)rr"" h ~lI.rl !tAr nu. t lUt In till tlU lIo .. rol>l.n, 
tlink .... p å .. .. tid •• 10m varU'" Ij\l \'II • •. 
Aldrlll" k"" h .. n .,l lI mm .. JUIl den f .. mtlo\r~d,u. 
d" ba n fl r k onfl.8kln .. n av mor Ht pA 1,1111:1. 
ilA ~A v .. . d~t hil.lI.,t. ty ' .... dll"'t , .... det dl. 
och flnf" nC'k mon "iI.na. ""h nllv .. I det bIA. 
"", IIInk ~, """"'0 'Iy. pla .. d& "lItId . .. Ih·. Ulln 1 rymd .. n! 
,,"e l' , ,\IlN, F"" .. "C'ket8 o~h n,A .. ., .. fler ! 

"'r~nrk .. 1 h .. r .J.ort ny tt .. m .. d . Ift ....... pl .. n , 
.. Idtl" il . han ."AI " ilr d et IJIilller e n fl)'III'I:II .. tr. 
Om n"'" fl ""''' klk hoda 1'''lII't l .. I I t .. n, 
~"d .. Fr" .. n" k el. """n~t till Tortlnnd" tao . 
8' e k ... I",,, f A fa lJ . ..... ", .. J I lIy • ......,kln, 
.... h 'rl,k d ... kall hon i>l1v .. 'ö'ut"n ..... dldn. 
;\1 .. " ~e ., .. "'in" .. fly.pl .. " tom ~flll .. _t Ar I" I l ... " ...... " ! 
,,: IIH , AGn, I:'ro .. " " k .. l. ""h mAna-1I fln ! 

FRAENCKEL 1946 

Frll~ nC'kel li r .. J IIlnlll'Te n411'0n Börja"de kllrl . 
t y nu lir dd t lut p" b .. ".I" ..... t r lktlonern ... 
L urt" .. rlkU .. t .. Inll ... "t .. , · plan .. Il .. d .. r 
_ m " dd .. till 1.ondon ""h Lule' f,n. 
Jh ·f' '' ,h, p."·ata .... off .. Ul'n oeh " .. d , 
(H,h fl y .,8k ol .. n h .. r h6rJ .. t , det mil.k . .. tt d et Kr fred , 
t y If~'" m ... " .... fl)'jl'llh.n l om ., ....... ha",t "p". I r y mden ! 
fj , ·.n.k" "eh .. o., .. I~k .. , d""lka <>ch nO~8ka me. 

F .... n~k.1 ä r I b " p 4 ett . A .,I .. dlllll't I""nö., 
.. Il"n .. Itr 04 h lb U .. . "",h " " l e n d e n sk in r., 
.... h Invid h""", .. r~" man " " fly gmoto . h ör, 
y "", ,, ,,k. 1 . .... 11 "U upvAt, ma" u odr ... varflr . 
Jo. n" ~A ha • • 11 nn . .. ,.tf. klkl,oot .. I"e .. 
orh 1' ._llek~1 lo a " h ... 10 .... 1 .. te han . kali bot. de n, 
Oc h .... ~ .. rke l b ..... l iill'er, att hOPI,a "U \lPII 1 maekl"",n , 
. .. ek ,,1I du 00" a ldrl", ",a .... " tt h08tt,,1II' m ..... 

TACK VARE ABA 
U~l.: LIII MarleD 

F r An )l,d .. ,ö kall " ""' k"mm" upp tm Tor.l"nd .. 
lI~h d lt .lfrA" till U"ommQ. n,ed fl)' ., , ·, .. end ... d".' 
Kdekt n" m a n f" r frAn 8t .. till I t", 
r"at hel .. Snrl p p, e ll d". 
J .. , tKnk .... <I .. p r bra, 
T ,,~k ,~, . ... \DA. 

Om n,,,,, "11\ 10.to"U" till Ulr"ö. " "d ""k~A, 
...... , . I"· .. n de tta , IIk.om Ull LuleA. 
R ... .. " tIllhak ... A ..... mm" d a 
till B.omm .. orh Ull Toula nda , 
IIk. om till O .. III"t l •. 
T llek .... re AB,\ . 

T r Y"lI'a 111'0 " th, 80m m ed fl y . e t t ar, 
m a .. ka" .. J " .. "tIl Ua m r d ........ plan man h . r . 
H~ ... .. d .. " .,l .. w k .. !l.mt O<' h fort, ' 
.... 10 k.' lrkt mil .. r"r f r '" ort t ill o rl , 
m .. d A .... ottun. po r t, 
med A .. ro l ran~purl. 
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EN PRESSOFFICER RESER ... 
Flygvapnets pressofficer, nyut_ 

nämnde majoren N ib-Magnus 
ron Amin, har utnämnt~ till 
flygattachI! i London, och här­
omdagen hade flygjou rnalister, 
kolleger i flygstaben samt rc­
pr~sentan tc r för am~rikanska 
och bri ttiska legationcrna. sam­
lats pi StallmästargArden för 
au' utt rycka :tsin stora glädje 
övtr fÖ rflyttningclU. 

Ja, de t skämtade!! glatt och 
, t rlkllingamu haglade över 
:toffreh, som dock kunde bita 
tillbaka ~å det kändes. Det bör­
jade med att FLYG-redaktören 
G. Knutsson talade för ,lnterna_ 
tionella Förbundet för Inbördes 
Beundmn:t och sooan spädde nye 
prenoffie~ren, kapten Sven 
H olmberg, på med ett minst sagt 
respektlöst alfabete, som skild_ 
rade det von arbinska lev.ernet i 
helg och söcken. Den nye brit­
ti ske flygattachen, Group Call­
ta in Simpson, överraskade med 
att tala utmärkt svenska, när 
han av rent personliga skäl hop­
pades att von Arbin skulle stan­
na länge i Londotr - de två har 
nämligen bytt I'åning - och se­
dan svarade dclinkv~nten sj äh" 
varpå han dckor~rades med 
:tSvenska tigerns ord~ra - :tför 
den moderna flygvapcnhistoriens 
mest intetsägallde kommuni­
ketr:.. 

Amerikanske flygattachen, bri­
gadgeneral Kessler, talade varmt 
för det goda samarbete som rAtt 
~l1an amerikanska legat ionen 
och i1ygvapnets preSS-lektion 
och han följdes omedelbart av 
svenske flygvapenchefen. gene­
ral Nordenskiöld, som trots allt 
gav den avgående pressoIlieeren 
gott vitsord. Dessa tvA ta! re­
sulteradt! i att von Arbin erhöll 
:tOe fö rl'nade amerikanska och 
svenska flygvalllums försvarsor­
der". och när sedan f1ygjourna­
listernas nl'~tor Nisse HOrlley 
:t tog bladet från munn~ra utöka-

des dekorationernas rad med 
,Blinda mu~ens orden,. Utan 
särskild motivering. Innan mid­
dil.g~rdet bröts utdelades dess­
utom :tTomatshens ordelU -
, för all t skoj ,"011 Arbin haft i 
utläll(l~ka hamnar under sin sjö­
ntans tkb samt slutligen :tGula 
och blå bandl't med kokard:t -
:tför att hall alltid varit ~n verk_ 
lig hebvensk 001 den bästa av 
kamrater,. Där fanns allt~ 
oeks! en smula sanning med i 
skärnt~t . 

Vid kaffet diskuterades reak_ 
tionsdrift m fl högaktuella flyg­
problem mellan generalerna 
Nord~n~kiöld 'Äh Kl'ssler, 
GrOllI) Callta in Simpson, Wing 
Commander Fleet, J 22 :ans ska­
pare avdelningschefen vid FF A 
Bo Lundberg. >ka!)ten Holmberg, 
kapten Stangenberg från för­
svarsvarsstabens luftförsvarsav­
avdelning och redaktör K. A. 
Larsson. Vid ett annat bord be­
rättade j aktf1ygc~set, bi trädande 
amerikanske flygattachen major 
Conradi, Sti11a havsa"entyr för 
bl a byräche!~n i flygförvalt­
ningen K A. Norlin, llIi1itämle­
teorologen H errlin och Squad­
ron Leader Bromley, vilk~n se­
nare pi kvällen gjorde succe 
med vilda danser oc.h sånger 
frän Nya Ztoelalld. 

Vid ett tredje bord ~krattarles 
det v:\ldsanlt åt den uppslu!)])!1a 
puhlikatiQucn Teknik och Häl­
sa. spcci .. llt utgiven till Nor­
diska ing~njörsmöt~t, och man 
såg ocksl en av dess andliga fä­
der, n'<iaktören fö r Teknisk 
Tidskrift civilingenjör S. A. 
Hanson, tillsannnans med över­
stelöjtnant Björn Lindskog, vice 
förlagschefen i Åhlen & Åker­
lund redaktör Robert Josephs­
son, Folk och Försvars_redak _ 
tören Harald Jacobson, kapten 
Folke Ejvinsson, nye FLYG-re­
daktören Yngve Norni och en 
hel rad andra mnntergÖkar. 

F.I". det y .... '\rhln .... a ,·.ked. pa"t,. t . Fr y .. e n . .. al K.ule r , YOn Ar b ln 
.j11lv. a .. ,, ~r," N .. rd~" .. klil ld . Oro"p Capt .. l" SImpao" , k"pl .. " Holm. 
....1'., 0<'11 ( IIi.rn' .... t k .. m .. u" l Wlng (~ omm","d .. r t'l r~t . 
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1 1IA.NNI8KOORGA.NI8I1EN I 
' Forts. fr. sid. 16. . 

for~kllillg, kan nämn'b uc(ckraliml(IIS ju· 
i'(rkaH på fIY!J(lrcll . Lineär acceleration eller 
rdardation uppkomm~r vid alla hastighets­
ändringar där flygriktningen hibehålles. 
t. ex. I'id star t och landning. katapultstart, 
vid haveri . i det planl't ~l~r mot marken. 
Ilar fallskärmen utvecklas o. s. v. Blott vid 
haverilandning blir det i regel tal om M 
stora krafter .• att det uppstår allvarlig risk 
fi-ir !1}'.1:~lrl'n. R~dial acceleration innebär 

VAMPIRE 
... . ·~rllI:'~~ mr~l ........ ktl"ns\,lnn 

n" l l>YII:'II:'""b 

8 "kala t/W, IlIlumln\,,", ti ~ti 
SkAla l / Hl\), l aluml"tum :I i){I 
"knIa l / ijI). ""1,tlkn l tril 2 75 

C ~kllh IJl(Xl. ... pl1kn liT;; 2ti 
. Up" ,,-'"u kala 10):""" riilrHII'~ mot 

~\ iiTI' ! fC;ll,;irk,''': 

HAMNGATAN 

Till 1I ,,1J!J.,· h'II:"~I. Unk;;ph'I!", II n""'II:'"I, tO 

Yllr I'"od ~ill"l ,1,'1 fiirpril-k"d,' till 

Flygande 
fölliasarelI 

samtidig ändring av rörelseriktning och 
has tighet och iörekommer under ta lrika 
flygmanövrer. Dcn kan inverka kraftigt på 
sh'äl flygplan som besättning. Den centri­
fugalkraft. som up[)kommu under kurvflyg­
ning. är direkt proportionell mot kvadratcn 
pä den lineära ha~tigheten och omvänt pro­
portionen mot radien pä kurvbanan. A,­
störst praktisk betydelse ar dcn »posit iva» 
arcelcrationcll. Den uvpkommer l-id et! stort 
antal flygmanövrcr. Flygarcn pressas här 
ned mot stolen, varemot han lyftes ur den­
samma vid )negativ» acceleration. som av 
flera skäl förekommer långt mera sällan. 
StorlekL'I\ av den I'Cl'ksamma centrifugal­
kraften uttryckes vanligen i G, I den följan_ 
dc disku;;s,ionen är det den posith'a accele­
rationen, som behandlas mera uttömmandc, 

Under inverkan av 2 G pressas föraren 
fast 11Iot sätct. vid 3 cllcr 4 G är det be~ 
svärligt ellcr omöjligt att röra lemmarna 
UP\Jåt. och hela kroJlPen llreSsaS hårt ncd­
ät. I'id Jlh till 5 G Utlder en tid av tre till 
fem sekunder börjar synrubbningar att l1\W­
trada. Dcssa manifl'sterar sig förs! som 
oklar syn, >grC'ying out». minskat synfält 
och efterföljes av »black out>, d v s U\)P­
hävd synförmåga. medan medvetandet ännu 
är bCI'arat, Vid 5 till 6 G kan medvetan­
det förloras inom en tid av c:a 5 ,ekunder . 
Be\'ara~ m«lvelandct. sker restitutioncn 
nästan momcntant. så snart centrifugalkraf­
terna uP!lhör atl verka. Efter förlorat med­
vctande kan dtt dän:mol dröja från 5 till 
35 sekunder. Symtomcn beror på syrebrist 
i öga och hjärna. förorsakad av nedsatt el­
ler upphävd blodcirkulation genom dessa 
organ, Det är alltså åter syrebri~ten, som 
blir den avgörande faktorn. 

Cirkulationsrubbningarna kan ha flera or­
saker, l ) På grund a.' att accelerat;ons­
krafterna har cn riktning parallell med 

••• 
Förberedande experiment har visat att man 

inom det tillgängliga lastutrymmet på 66,8 

m 3 i Bristol Freighter kan instaUera följan~ 

de medicinska utrustning: - Operations­

bord med sHp för nödvändiga tillbehör och 

instrument, steriliseringsapparat, kall~ och 

varmvattensystem, avdelad kabin med in­

redning för fyra bårställningar. E n annan 

avdelning i kabinen kan inredas som mot­

tagningsrum eller sjuksysterns vilorum . En 

liten köksavdelning samt andra " kontot". 

kroppens längdriktning och därmed parallell 
med <lc slora blodkärlen, tvingas blodet 
från den övre krOP1)shalvall till dcn nedre. 
Här skcr cn blodanhopning. och återström~ 
ningen till hjärtat minskas. varigenom dess 
minul\'olym går n«l och det artHh'l1a blod­
trycket tenderar att sjunka. om icke cifek­
liva motålgärder sättes ;11. 2) Under invcr_ 
kan av aecclcrationskrafterna blir blodet 
relativt tyngre. och även om ett normalt 
blodtryck pa e:a 120 mm Hg i hjärthöjd 
kan upprätthållas. räcker dctta icke längre 
till för att ge Hurmal genoTnströnuling a l ' 
<igat och hjärnan, som ligger c:a 25 cm 
ovanom hjärtats nivå. Att ögats fnnktiol l 
lörst beröres, så att 'bla~k out kan inträda 
utan att med.,ctandct förloras. sammanhänl'(­
er med att äl'en övertrycket i ögat måste 
övervinnas för att detta skall kunna ge­
nomströmmas, Ett motsvarande hinder lin­
nes icke lör hjärnans vidkommande. 
~är aeC(·leratio]len ~ttcr in. utlöses från 

organismens sida en rad regulatoriska nt­
gärdl'r. ~m tydligt har till uppgift att kom­
penscra tryckfallet i blodbanan. och vid ett 
ringa antal G kan man ofta iaktta. att till­
ståndct ehcr c:a 10 sekumkr åter förbätt­
ras. trots att accelerationen fortsällcr. En 
rad förhållanden tyder tll att denna förbätt­
ring i väsentlig grad beror på ökad kon_ 
traktion av hlodkärlen. När den enskilde 
flygaren visar dagliga I'ariationer i rcsis­
tCl15en, synes dctta s3nimanhänga med mot­
svarande fluktuationer i blodtrycket. I'ii­
U'lllfi.QI Ilcdsall rcsislellS j;IlIh'S rjler sjuk­
dr;lII. so"~ fur;1 kdso{Jod Ilf ' f .. ber. Spänd 
ulmmärksamhet. fruktan. Ul)ph~'tsning ökar 
resis tenscn. Därmed förklaras kanske den 
minskning i toleransen som ofta finnes vid 
upprepade försök på samma person; upp­
repning innebär mindre och min<lre psykisk 
rellling, (Forls. j lIäs/a 111'.) 

För länder med glest befolkade områden ... för att möta plötsliga epidemier . •. för undsättning av offer för gruv­

katastrofer, tågolyckor eller jordbävningar, där det är av största vikt att snabbast möjligt komma till platsen, där är 

ao 

den flygande ambulansen en värdefull tillgång och bör ing! som en del j varje lands sociala 

utrustning. I alla avseenden ifriga om konstruktion, tillverkning och drift lir Bristol 

Freighter det idealiska flygplanet för denna humanitära verksamhet. 

,. H E IlRIS1'OJ. AHROI'T,AXE r.I)IITt,:U EXGf.ANU 

• 
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PIK -5 
- det första helfins­
ka segelflygplanet 

I finska sClCelflYRkrctsar har man redan 
liill!:c varit fullt medveten om att ö,'· 

njn~sscR('lplanel Grunau Bahy är alldel<'~ 
för dyrhart och S\'årbyggt fö r se~e1flygklub_ 
harna. Fd.g'lll om konstruerandet ;l\' ~t hd. 
fin,kl scgdflYIlI)lan som .'Ikulle ersätta R,,­
hyn, har vid upprepade tillfällen varit pr.. 
tapeIc!! men umler krigen fanns inga mÖj· 
lighctt,r att ~ätta i Rftng med kon"truktiQn~· 
arhe!<:! på l't] ny typ. Den rekordar tad\) se· 
gc1nygl'erk~amhctcn i somr:l5 gjorde emel­
lertid alt irlen tofts "pp igen. Civilinj( Kf/lir 
Tn"""·s. käm! i ;;.amhand 01,-"(1 de finska UIl­
dnsökningarl1'1. om dcn lägre koptl1ingcn på 
~cRclplan. IXirjadc kalkylera med ett nytt 
övnin~SI)lall ;l<Ml1 nu dö,.ls till PIK-5. Pla-
11('\ hY8gs i samrM IIIl-d Finlands Flygfor_ 
hUlld och Tckniska I-I ög~kolans Flygklubb. 
och dcs .• utoll1 har man fritt hjäll) av flnt-
1!lanfahrikl'n \'djck~d Karhumäki Oy !!Vill 
lo"at a tt grati~ tm"er1<a samtlig:l mdallhc­
~laK till prototyp"n. I~ tt flert al storindustrier 
har \'i\larc ,'tälIt pengar til l hY /o:/1:hcrrarnas 
förfoga mi,'. DfI delta ~ k r i vs har ... rJ,c tet 
hunn;t ~å 1~l\gt alt man hr.räknar klll\1la 
I'n",flyga 111;met "~J{o" g.'!lIJ{ i juli. 

TH -35 
danskt "krutåk" 

Ett \'t'rklij:/ t krutäk är dcnna da nska die­
sdmoclell. konstruerad och hy ~nrd a .. 

Tuy .. IIulIs,'''. Dan.<k )'lode1flyver UniOIl~ 
di~ trik.kdare för Fyn. Den r~'pre~el\h."rar 
utan \I'h'd det modernas te för närvarande 
inom dic!elmodl'llcrna. och det är Iydlij.":t 
att konstruktören dragit nytta av dc allra 
~cuaste rönen inom modcllflnt:acrodynami­
kMI då han byj:/)l:t modelle'l 

Vinjlen sitter 113 en hög baldakin och på 
så siitt har modellen fått en \rtomordentliJ{ 
stabilitN och stigförmåga. AI·en s tjärtpar­
ti"t har flin e" nT aCTC)(lynamisk synl)unkt 
hra utformn ing. För dct fön ta år s tahben 
bäranc1c. vil kC't äl'{!n <Id ger modellcn ell 
uto1l1ordcn t li~ ~t i )l:nin )l:. och för (kt anc!ra 
h;.r 11Ioc1ellen duhhla f{!nor . DiI dcssa sitter 
i stahilisatorspdsarna hindra~ l(lft('n att 
~!rönllna övcr friln under_ till övcrsi(lan och 
~:\hll1da eliminera:; till s tor del det induce­
r:l.Clc mout!i1\dct. Detta mediör att stabbens 
sidförhällande hlir bättre och dess effekt 
öka~. 

KrOlllJCn är byggd a \' balsa i .skalkon­
~truktion. och i synnerhet ythchandlinj.":C1\ 
är värd ett ~iirskil t omlläml1arKlc_ Som synes 
ha r konstruktören lagt ner en ~lel del ar­
be te pä denna detalj. och dClla har ban 
ill)l.allln(la .'riOTt förgäves. Det rMer rått 
varicramlc 11l)!)fatlllingar bland modeJ1 fl y­
I!arna om betydelsen aven förstklassig yta 
1~'1. ett Inooellflygplan. :.tan tänker i allmän­
h,-t som så att moddlcn flYIler ju med ~! 
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n " dlu"n .. h"o,I ~11 ,, 'o d ~ 1 1I".k .. ~~!T~HI )"l!"pl a "e l 1'l l';: _Ii. J ,l kh ~I ~ " ",..<1 I,rnlol n> .. " " , t"I _l : u " 

lir pi<l"11, .. ,,I ... 

PIK_S är ett l-si t ... igt högv;ngat övning~ ­
segelplan med ., tagade vingar. Dess data 
år i det nårmaste i klas~ 1\1('d Bahyns mcn 
kons truk t;ol1CII är betydli)!;t enklar~ . P lanct 
är hyggt helt i trä och va(1 dess yttre he­
tråffar har den fI(-ra pHailande likheter 
med dra Fi-l och SSF K-l. I syn~rlwt 
med prototypen till dcn förstnämnda har 
den en nästan förbluffande likh!;'t. 

En sak >'()III man emellertid är högM {ör­
vånad över ar att P1K-5 inte för~ctts med 
stålrörskropI>. Om vi bara tänker på våra 
Cjl.lla rrfan'tlhctcr med t ex Fi-I, måste ju 
ins('~ at! ~ tålriirsram{!n är det cnda riktiga 
på dt modernt se!l"e!fly,lt"plan. Vi~ser\i!l",'n är 
inte P 1J..:-S byggd för $."\lIIllIa ändamåL ~om 
Fi_l :an. men kran'n p;\ ett effekth ·t skydd 
för förarC1\ vid "vent uellt ha ,·ui är inga­
I\mda mindre. En st~lrönram är visse rligen 

la)! hastighet al1 en ut ­
huktning här och en 
ojämnhd där in te bety­
der n~gonting, luftmot­
~tällde t hål1cr ~ig i vilket 
fllll som helst inom rim­
liga gränser och bar fö­
ga betydelse för planl:l$ 
flygcgenskaper. Ett sA­
dant resonemang är 
emellertid inte alls med 
sanningen överensstäm- / 
mande, i synuc.nlet inte 
då det gäller förbrän- \ 
ningsmotoTtnodeJ1er. I 

Motorn på den dan-

rclati\,t dyrhar i fr amställning, mcn priset 
be tyder ingl-nti" 1I; mut r:1t par brutlla ben 
elkr andra krO\lP~skador 11100 kanskr ~t­
följa,u!c invaliditet {ör hela livet. 

Stjärtll3.rtkt bärs 11111' av ell fyrkanliJ{ och 
mYl'kct tunn Ildball.:. Stjärtl)(>1)llllell!i klrnt 
tilltagna di1ll(:1I1Iiou('r kan inte förstås IJ. all­
nat s.itt iill att bommen är tlK-d pianotr:\dar 
stagad till vingen_ 

Vingen är av normal konstruktion med 
torsiOllsfast framkant och en Im"udbalk ~amt 
en hj:ilpbalk i vingroten. 

P IK-S har följande clata och prestanda: 
>jläml\"idd lZ.5 111_ läuJ{d 6.", III. vin!l")'ta H.7 
m', (Omvikt 120 kg. lIygvikt 210 k~. I-nlg­
hela,tning 14 .. 1 kg/m', p.1idtal 1 ,17, ~jllnk _ 

ha, tight:t 0,95 m/sck, läJ{sta lIyghastighct 
",S km/ t. 

Sa/lr. 

Y-n 111 ~ " III<,k<,. OMk li r d <, n" .. 
~I <'I:""I .. ,1l ~ ... lmod~II , ko nKI .,,<,_ 

n" t " '" T~ .. <, II '''''''<' R, l), .. ,m"rk_ 
fA ll it ~!l r8 kllt märk .. 11 11 d .. " 

.. m"orl: ~ tullt "tför,l" )" tl H' h" n d _ 

11"1:<''' ' ~ .. m !Te r mode ll .. ,, " "t­
M~<, ,,d r .. I< u ,t ..... 1'011<11. ) to"'.n 
lir rn d"nMk l ll luo_ tHh <,l. 

ska dieselmodel1en är -
en M ikr()-Diesc-l, även I..->--_~<'-_C 
den av danskt fabri-
ka t. För övr igt ha r T H-3S följ ande data: 
spännvidd 1000 m1ll, vingyta 17.3 dm' . me­
ddkorda 173 mm, sidlörMl1ande 1:5,8, \-­
form 9· , vingl,rofil Grant G-lO. Stahilisa­
torn5 ~JlJi.nnvidd är 450 mm, yta 4.5 dm'. 

medc1kordu 100 mUl, sidförhållande l :"" 
stahi l i~ator l lr(lfi1en är den gamla välprövJ 
Clark y_ Den totala krop[}slängc1etl på mc 
de!1en år 780 mm. 

Sa/le. 

:u 

• 



LA.B. ER FLYG.&. I FLYG 
Forts f r. sid. 23. 

Nödlandning (,.dn Jdg höjd (ISO m) 

Om mo' Of'1J slopPfl r vid f/,gn i'lg p4 o,n­
kring Jj(J In höjd väljer man ett fäl t på vil­
ket man efter glidflykt kan landa i motvind. 
l regel bör man gel1.a$t svänga upp mot vin­
den. Det ä r ju klart all så många möjlighe­
ter till val av fäl t inte föreligger irån den­
na höjd. Oita kanske det inte finns något 
fält alls. Det viktigaste är emellertid att man 
svänger upp mot vinden, så att hastigheten 
i förhållande till marken blir så låg som 
möjligt vid 5ättningtn. 

Tänk ock5å ~ att in te för8Öka dra flyg­
planet runt i svängen. Tag det lugnt och 
sväng med god fart. Det är bättre att gå ur 
sväugen och a1l5ättR landning i någon sid­
vind än att genom dragning i spaken åstad7 
komma en öveutegring. 

Vid nIotors/opp frd hÖgrr: höjd än 150 m 
försöker man att lägga upp samma banor 
50tn använts vid bedömningslandningar. Ju 
hÖgre höjd man har desto störte möjlighe­
ler finns det att välja fält, hinna se på delta 
och utvälja en lämplig landningssträcka. 
Man kan också hinna under8Öka felet. Kon­
sJU' ä,. det rit sd fnkel/ fri JO," 0// brllnnln 
år slid i dl'll tonk '"011 /1)'g('1' pd. Glömmer 

man an koppla till annan tank och därför 
må.o;te nödlanda, blir man medlem i ~Grrn­
kltWbhl~, vilken inte ir nägot au vara stolt 
över. 

Ett fä lt som man valt bör man hålla fast 
vid även om man på lägre höjd märker all 
det ä r mindre lämpligt. 

Banoma i luhen ligges !å aU man hela 
tiden kUlI St fäl ltl. Det är annars lätt gjort 
att förlora fältet ur sikte. Bedöm vid land· 
ning väl ~ pluuidan. Större. s.kadbr UPI).­
står om man flyger in i hinder på fältets lä· 
sida än om man rullar på ett hinder vid 
lovartuidan. 

Undvik afl landa pd my,.ar, stubbig tll". 
stmig ·ma,.k. Landa då hellre i skog. En 
skogslandnillg göres så att flyg]llanet har 5.\ 
låg flyghastighet som möjligt och landar un_ 
der genomsjunkning. Vingarna brukar då ta 

. upp den första stöten. l.unduing i 'lXII/eN 
bör undvikas med flygplan !10m har fast 
landställ, men torde icke innebära risk rör 
rurxlslagning, om landningshastighe.ten är 
låg. Landningen bör göra~ sA nära stranden 
som möjligt och med genomsjunkning. 

Finns det inga möjlig11eter att landa utan 
svln haveri ~ besättning eller flygplan 
skall besittningen om höjden medger detta 
lämna planet i fallskärm. 

!fem bör alltid 1/Ilra hdrt fas/spiind, men 
det är särskilt viktigt vid nödlandning, då 
en rundslagning eller ett tvärstopp lätt kan 
inträfia. Själv har jag slagi t runt en ~ng 

FLl'G~JEKA~JKEn, 
ön.lur pblt. Sp«lalulbildad P' Piper Cub L 4 (Ahrenhergs-Cubama.) Svar till 
"Anlvanklnnlnde 19U" d . I. k. f. v. b. 

GYRO-INSTRUMENT-PROVARE 
MARK II • 

FRÅN DRYANS AEBO«tUIP~IENT 
Bryans Aeroquipmenu instrument-provare Mark II är utvald av Brittiska 
Flyavapnet för militll rt bruk, och den visar sia tillika vara till gaan för civilflyaet 
sålOm en oumblrlia del av utfU!tninaen i ftyafllts-verkstäderna. Det är den 
billigaste och minI! skrymmande av alla apparater Ibr provning av instrument. 
Den Ar fast som en klippa och hiller under långvarig, flitig anvåndnina i alla 
slaiS klimat. Den kan brukas för provning av azimuth, airning, slingringar, 
~Iötlt, allt pA on <x:h samma . kiva, lom inslillH el\er behov medolit ktart 
markerade knappaf. Skivan har krampor Ibr fyra instrument. Den växlar auto­
matiskt och har en hastiahetsskala på ett rjirdedels till 8 varv i minuten. ' Den 
är Ibrsedd med en IpecialbYlid klocka, som gör kontroll med stopp-ur överflödi&­

Bryl ns l nllrumentprovares frimsta eaenskaper Ar:-
(a) Den Ar kompakt och stadig; 
(bl Den It bim,are och mindre skrymmande än varje annan appara t ror samma 

iindamål ; 
(c) oen .utfOr azimuth-, girninas-, slinifinas- och stötprov på e:l och samma 

skiva: 
(dl Den vlltlar automatiskt; 
(e) Tidtaaningen av proven sker medelst en speciell klocka, som l ör stopp-ur 

OverMdigt ; 

(fl HastiahetHkalan, från 90 rrader (ett kvans varv) till 2880 arader (8 varv) 
minuten tillaodoser alla anspråk vid proven. 

F6r!rt!gningaf am snara txporl-Itvtranstf tordt sUlI/as till . 

vid nödlandning från låg höjd med ett jakt­
plan år 19JJ. Den gången var en potatisåker 
den • enda öppna platsen i nirket ~n. 
Allt gick dock bra tack vare den hårda fast­
bindningen. En annan gång nödlandade jag 
under mörker och kunde inte se marken. 
Flygplanet var nämligen inte utrustat mtd 
vinglju5 eller st rålkastare. Det blev tvä r­
Slopp i 150 km hastighet utan att jag fick en 
skmma. Ri~ken vid dålig fastspänning är 
framförallt, att pannan och näsan stölcr 
enlOt instrumentbrädan. 

NEW YORK-BRO_A . •• 
Forts. fr. sid. 14. ___ .....1 

vara med 0111 genomgångell av !k! nu leve_ 
rerade 1)lane1l. 

Bc~ätt1lil1gen$ barn och blommor var för­
stb med vid det gemytliga och lagom hög­
tidliga mottagandet, varvid blyga välkomst­
pussar ockd förekom. Den mefa officiella 
välkomsthögtidligheten skötte vice ordfö­
randen ; A-nA ;s styrehe kallsliridet Ake 
Wiueen om. Han överlämnade en blomster_ 
kvast och talad~ varmt om den milstol~ 
i svenskt trafikflygs historia som denna 
första non-stop--flygn;ng innebar. Och si 
hurrade! .det lör den duktiga besättningen 
och för svenskt trafikflyg, och sedan gick 
de duktiga ftyprna hem till 5itt för att 
njuta en välbehövlig vila efter Atlant-kross· 
ningen. Trots allt hade det nog blivit rätt 
dåligt mtd sömnen. Man sover kanske inte 
gärna bort en historisk non-stop--flygnillg 
över Atlanten även om man tillhör de 
~salt3> POJkarna. som 5"e1l Gibso1l et con-
sortes onekligen gOr. lkClros. 

BRYANS AEROqUIPMENT LIMITED 
W ILLOW LANE MI TC H A M JUNCTlON SURRE Y ENG L AN D 
Konslruk/6rtf och Iilh·t rkaft avaIIu slagJ ffnfllasklllsinstrumlnt ofh tltktrlska miltnlngs/mtrumt n/. 
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.~iJiebur" 

Aktiebolaget 
. AUTOMAGNEl 

Odlosgatan 20 - Göteborg 

Tel. 151408. IS2409 

* 
ALLT BILElEKTRISKT 

A.·B. 
Otto Fr. Johanssons 

Stämpellabrik & Gravyratelier 

MAGASINSGATAN 12 • TEL. 133183 

CÖTEB ORG 

* 
dm äldsta och den bästa 

AXEL GUSTAFSSON 
III. I-:(·K • ., I 'LAT:oII.s\ GI-: KI 

1., ... lI' ... ·"~v;;lI'\"n U. GöTt:HOItO 
T,· ... ton 11\ 46 ~~ 

I 'T~'111t M.I.T \,,-\', 1'11. 1, 
Y!(KE'I' "öln:u 

1,,,,, .01," "tt,,'1 

A. HELLQVIST & SON 
SNICKERI 

3 Huurg, 3, Tel, H85 45, bo'l. U 2170 
t.:ÖTI(HOKt.: 

nVCGNADSSNICKF.RTEH, KON· 
TOltS- o' JJUTLKS1NREDNINGAH. 
m , 111 . KOIItllll\l~r6.." llI g INi begllrlUl, 

:K n, I In n. I' 

E. TH. LUDVIGSSONS 

TRÄ V ARU AFFÄR 

KALMAR 
TEL. 17t &: «I 

leyere.or till 'örmånligaste pr llCl r 
011 0 liGg oy 

BYGGNADSMATERIAL 
",h 

SKOGSPR ODUKTER 
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ERNST ALDII!N • CO 
T . I.: 3111 ll:AT,)IAH T~ I ,: ! I 411 
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Viola 
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Tlllh. ,IlI.hill ... ~:r ,la)(lI)(eu flnkl \'Im. 

R .. komn'tnueru 
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1'IIor""I." 11 '1"", 883 
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KALMAR SJUKVÅRDS-

OCH OPTISKA AFFÄR 

(Signe Thorvolf) 

ALLT I SJUKVÄRDSARTI KLAR 

PETERSSONS 
FOTOGRlFISKA MIGISIN 

810rpl . .. n • Kil""". 
Tel, 10 'HI 
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.\ ll t !!1 fij r~ ka ,'aror 

U,·I.:." " ,,, ,-,, , I (' r~~ 

Danska 
, 

WIENfRBAGfRlfT 
No •• " \' Il Il"~ 1I 3G - K ,dn ... . . N . 1. 4 n ll"lI"" " :1 

1',-1. 1:!t1O. 20 00 "~1. lI.H~) 

KO:\' [) IT OIt I Q~h KA ~'I'.: 

s...\'(~.1 1I1't , !r1.1",1 " 1'1' 

lt .. kulII", .. "d",. " . 

B. Sjöbergs 
." U lum llR ~ , • Rö !(TII, I, \ ' '' I'I( s IN U 

l'cr . ' M".,·aItP II 3 _ ](A I, ) IAII . 1'~ L. ~!J ;lI 

Shlll:!l"b el o n !l" ' G."nd~tf" - I\ tlJ "n~. I " ltfU 

ll " I , Jo:R I .' I R ~IAS 

Nils Sahlberg ~ CD 
iH rö m l<"'" '' II _ KlIIm" . 

n r;;. ~llR ~ l a lC " ""\!"rl .... h"' , .,, ~ 

Kr i s ~i a ll sind 

" • !'. ~ , , , N G 
K "- .' 1. ,- \ ' ,\ T T 

'I", ~"r lt .t "lh nrl ... '~ ~[ o,1l'rR l a ... 1.,·. 

VASA Kemiska 
, . 1'l1" .... "I"" III ' " . I.tlII" . rad 

'1",'1"(",, )f.I j~ 

F E N I X 
1I . StO. " " ,"" 011 _ T .I. 21 t 

1 : .t ~ k la" . ( '" ,,,Ill ,, . L o,"" I, ,,,, d ,,,,-.I a,,.,, n lt 

H " k " '" '" " " ,I .. r II " 

Norra Cykelverkstaden 
H. SOIt"\J\"I~T 

ö " ' .. r ......... , - Jo: r l ~ II " " ~ ' .. d 

'r~ I~ r"" Ii O; 

nrll r u ll' In .. .. ' ..... "~~h . ,, 

M a I nI Ö 

UKA TH t: ,' !IO ,\lH;~ , 1"'''''''' '1 1C"" Qm ,-n ",,,,h,. ,,. ~ rllrull 

BelysningSarmalUr 
r r ,\ Il 

As n~:Ki!SOS • 1.\":\' 116 II t; S 
lljäknu,no" n : 1 - .'''dmll - T~1. ~ I "o-I 

BYGGMÄSTARE 

Otto Ellerström 
MALMÖ Tel. 28 130 

Fredrik Nyström A.-B. 
]{U ll ltJ. lIO"l l' ''''Unl ö r 

~I ,\ L ~[ ö 

HII., .. !"köp~"U !l n fll. ~1> .. rlJ>.,,,·I .. nl 

KAFn: - lWS1'I l-:1t\"EU . ~l't:t: ~; Knm 

Öl-Restauranten 
,\ml .al .. ,a!"" " - .' '',' n. 6 

1I " k o mm ~ n" ,-r R~ 

\·illt,·", II<'['1' r &,\" 
.\J ,\I.T _ ~" 1 • .tSK !'.UK VC K Ic.K 

T .,!"!",, :trnl '>+ 

F L O R I N S 
J .t KS -, ' - t: RK T YO ><, (}(' II 

IIO >< ,\ TT!IO IS C:S.' .... ·.\11 

!<\ij,h' . IIIUIl j ) I.\I.~1ö 

T,'!. l .h'J·-'·~lJ ".": ~'IJj t~1. 1ill H. L r.~ lI.j 

11"01'\11"" 5:!~ M 

"~",n'lII~ ,,,' rr"M 

lt n"lI (~ b )' 

BESÖK RONNEBY BAR 
T .. L~r"n , ,, - l '; a .I~" ronll lt "lu" '" 

:SOl ~t,- . !luU , ... 11 hHlI",1 rt"k"~l. "tl , I,I~", .. ,. !t "",,-!t . \·".",.;;u,-. till , " ~ o ,",- n ,'n. 
I ... IK "")(,.,,. t: . ka nt ..-"11 k~rr.·. 

J.A~ I' E"II\TKE lt _ ( 'IIOKI..\" 

'f ll ll.\ I' )/. .\1. 

Condit ori 
Continental 

K II.I ~kT",,,.ltll h," 16 _ lIO S:SO EII\" - 1'. 1. IU 
t', · I.LST A~II IG 

li US l lIT (lUI ~t; 11 n:lll sn 
HI I. .I.\ltll 

t'". K .:. 1' . :Tt: H""OS!C 

PLÅTSLAGERI 
I': [) ITH l' t: 'n: lt~~(l:s" 

l ' rl"~A"'HK" 
" 

T, -1 .. r"" ~ !1I 

H " k n In m " " , \ p r n " 
• , l , , . el ,\ H t: 

Sii"ii l "'d r",- h~k". ~"tll "k". '1; . 
I' ."""''''''' "d, h'II"hru k k r" ,,-. !IO L 
(li . d , -\" ktl llll . t L 

OSCAR PETER SSONS 
SKOAFF Ä R 
HU N N"'K\- . T~ l ~ '" n '" 

AP P E LK VISTS 
(· , ' Kt; I" o~h S I'OHTA ... "IL H 
II u " n ,- lo .,. - T ""·!,,,, ~on 

K" " n~~"lan t rö r l l() S ,\KK 

SI,,,.II.lLk la r fo r ",.mllla r· Q. ,·hl1" . I"·h,,,·,-t 
fLn,,{'~ I.IU I,' I .. u ,-II1M" . ,,· .. t \11:"". 1,"~ "~M 

Kr l,,, r .. ' l o ,,~,,.,rk" l .. d 

NYA 
SN ICKERIFABR IK EN 

~!;\II TI :\"!;S() :SO & ~\' ~:~~~ l ):SO 

IJ)" It:It: n .. ,'"~"I,· k~.' ... - ,\ !fil . ol ll .~d .. 1 " "K ' 

U)·I< ... n~d~m"'~.h. , 

T~h·run T ~ ! IW~ I ",h'" :) lI!l '1\"10 ~ ~ I 
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St o c kh olol 

LM:s LIVSMEDEL 
, ';irh" ';l,o;en " · T~l. ll2 ~o IS 

( ·IIARK I:T .... RI~:R ;'; )'Y.C}:R IY.R 
hlUl1) _ ~IJIII.K 

\- ,\ H OJt IIE~lsx:-;nA , 
lt ek o Ul ,n,'" ,I e ra g 

STORFELDTS livsmedel 
FlIlal: f:ant!lIatlll\Rlwtan 31 

'\,plpr,," 611381 

K li t! • C" .. rk" l~d~r • I'I p.,.,.,rlr r 
l ldrd n ,.or • 1).y~ It~ . 

m , m . 

An~ltarrRr "Ila mrnii,l("nllet~. 
l"i1r~lkla"~I~ .. '·aro. Illl 1I~~18 pri.,-. 

MÅLNING & DEKORATION 
I,. O. W1Xlnawn 

Lars Målare 

• 
IIrRl"'KH'~" ",. St""kll"lm T"l. 1I"15/l1l} 

,\I.!..I 1"1.,\0;'; 

Snickeri- o,h Tapetserarearbeten 
"ttörll \"1 tl11 hl ga l'rl~("r \"iln,1 Jo:<1,'r 1111 

~~ I C J\ F.IU _ • T A I' F.'r ;.; t: RA I{ ta' ~: I{ K 1" 1'. 

E . A. E RIKSSON 
Slhrll"!:"otRn w · T,-],·foll 61 :'1114 

WILHELM JANSSONS 
TRÄSvARVERI 

G"m~hOr" ""llIRII '- SI"ckh"lm 
Te l. fo " 6 17200 

utför alla inom bTan~d,,-n fÖNk"n"nRn,l~ 

"rh", .. " 
Ihm'p"p p.hu·r Rl'kom ",,'''t! ,-.,,~ 

' . W . 1,IIl-- VAS IH: K 

MÖBLERINGSAFFÄR 
nri;r KIlK tPI,el~("r"rt·_ ""11 ,h'knratlon~-
arh(>{,·n. U"I'KrKtl"""r ,· .. rk~til11n~ "ru~or!:"~ _ 
r"lh. I ,PWrI·TK .: lI r i" mi; b l ~m"n.o:. 11 0ft" • • 
J'Mö IJ~r m. m . T"P~t "~ ," r~ ,,~ h J) ~koru tiir 

~)IÅI,,\XI):4(lA 'r,\X 42 
Illiirn,·1, "' )IM h,,~k lJ]"lI,I".o:~ la,,) 

1II()("kl",l", 'feler"n :'(t 51 t!I 

S to("),ho l rils närhet 

Besök 
CA FEET löttingelund 

ö p p r t I'trrt om 
Got! kMrr~ 

EmottllJ.(er ~ijll"k"IJ ,,~ 1.Jealul1nlng 
T~I . n.o:., b y lo n h n I M 

Kyrkvikens Konditori 
T~l efon 66 ~ 211 

It,-ko""U"'l<IHlI' Hltl gn,l" h.1)d, ~",~1.Jröd. 
IArlor o"', bftkd.1'r - nl'al;il!nln"ftr IJI' 
~ft,'rt;;tI,'r ""'Ollag~8 _ s,.T\·~ r l"g II\" katr~ 
o~h mokrdry,·kr • . 

\·ijrd~amt IXBZ "'U;f'~:RS 

SpånSd.FOTO 
\·ii.r~h,,·lhc~ " ~ (""nkh n ... ' ) 

1.:lr;lr all "l",,~ f.,to)(raferln,ll.'. f.amkp"n"'!: 
oeh kOlole.lng. Knm".or. rum oe h plå ta r. 

Grn I'pfot "grafe r !!.'". 

I MEDBORGARHUSET 
11 El.l';XEI,l; XD 

fln""~ il"e" en ,·iilMOrtp.ad 
('HU"I,_ &: i<l'ORTA}' . 'jt R 

~o", för .. lit I 
{"~ ' I , I "r "~h Apo rlllr!lk l" . * \' lllkomnwn 1111 .. tt lJe ~;jki * 

~OI, I.I<: XT I · S ,\ ( ' \ ·K}; r,_&: 8 1' ORT,\F' FX R 
I""eh. :X1J,f! ~OnIH;'I'Hö)1 _ Tpl. 35 JGt12 

,I 1.1.,\ ~I,AIl~ ';XWKERT.-\Urn:'n:x 
';I>'~'.' lI"'lkalnr,,<l,,i"J.(ltr "tfiim" till 

bl111iC8~te I .. l~ 

Daun& WesterIund 
• 

TI'''''n, ... il J.(,-n In _ T,,1. 48 2\1~' _ År~IR 

D. Gill s tröm s 
M E K . V EHK ST AD 

1.1I1.,,,I"n S _ 8 .. I " h _ T~I. 21 113 OH 
~1"lo .. ' r _ FIo"" ... k,."lk _ PrI'R8"('rkl~'g 
.111" ~IUI(~ UlPkalll~ka nrh"ten utrör,," 

B.,s,.,l I.nllgh"h"s I<Rta" I l T,'1.403647 

Dal arö E l cktt' iska 
l u stal latiou saffii. .... 

Od'-""'-ö g ,," 18 _ 'l:e lrfo n 2011 
~'iir~;; IJ e r: 
L u m p or. \ ·ii rm.." ppa ra IH, 8pl~ IR r. RKdl" 
. "n' t eJ·k l". 
nf".: 
};(ekl rIMI<K 1I~ l y~ nln.,. _ " d, K n>f! h'~I .. tln_ 
tlo .. rr. 

Bengtsson 6. Engstrond 
T ,\I·};T i!E tl.AR~: .. ~ h 1)~:J, ORATöRBR 
IIrommurln ",~ " 211 Tr i. 20 31 3~ 

n IItföm 
O"'~IOI,pnln)( ,,~h kHidllillg 8'· mobll'r oeh 
",~,Ir~sge. "8"'t ~Ih ,"Q<l Illl yrkl.'t I", ... ·r 

~ytt på Iw" lij llnh, .,: 
SI'('{'la\ltt'l: GARD I :XFlR 

* \'I hnmla o~h hem~;;"'la * 

DAHLSTRÖMS 
LIVSMEDEL 

~rhj,,,ler Eder fijrHtkIA"~I,ll'a "Rror 
I ~Ior "or1~rlng 

:-'·"lfll n .o:~ To • ., S 

T,-l .. f"" Aal(sJ;ilJlld"" 83 och 1021 

Sollentuna Handel 
1.lnd\"ii.o:e n " . T"'~b .. rl\" 

* 
DIV ERSE H ANDEL 

Td .. fOll 3507 r.l) 

Ängclholl" 

Eric Agrell 
ELEKTRISK 

INSTALLATIONSFIRMA 
.- n l"~l h o lm 

Y;lrn".l~d"lo,)( och ~Rllll~ra 

a"liig~nln"" r IIlför8~ rO r l. 
,';;1 och 1.Jlmgt av 

HARRY NILSSON S 
Rörlednings- o. RepafClt ionsve rksl. 

;{ug.-Iholm Tt-ler"" (j ~5 

Restaurang Thors/und 
""I" , lil r UR n ... , . '"u r" n ll" 

m~" 

lii .. t ..... ~~I .. P , .. k".I",. 

~'LYG.\UEX 

,ri\"~ I'" 

Centralkonditoriet 
1" lo r.,II"''' " . Å " .,~l h "lm 

Gott klIffe )Ill'(l hHrllgt hakverk ~ 

~lo,,'('rlo'Joi'"filr<ll,ll.'a 1rillou8 

SÄVSJÖHUS 
OmlJnd: 

G l::>O:>O,\R "'\S~i'lO "S 

U,n·.b"d""ä.,eD ao _ Te l. 1 M _ i(n llr~thotm 

LILJES 
FÄIWEIU OCH In:)TISKA T\-;,TT 

StO.glllftll :!'j _ 'I'ell'fou l.,\! - XnJj"clholm 

P REN U MERERA p A FLYG NORDENS STÖRS T A FLYGTID N IN G 
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