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IN TERNATIONAL AIR TRANSPORT 
ASSOCIATION som nu har huvudkontor 
i Montreal med 50 man behöver 250 till för. 
att klalll det löpande, Enligt vad TATA:s 
g~neraldirektör, sir William P. Hildred, 
uppger torde ett europakontor snart vara 
aktuellt och d4 lar London ligga nännist 
till hands. 

AB NORRLANDSFLYG i Lulel skall 
utvidga sin verksamhet och har köpt Ire 
Douglas DC 3:or från Frankrike. Planen 
:; •. ':\ ~k.atl inredas för passagerartrafik kom­
mer att a:r.oandas tin turistflygningar inom 
och utom Sverige. Bolaget som ockd änmar 
sÄlta i ging med in- och utläm15k fraktfart 
har nu 13 flygplan. 

" 

Tack och krVCil! 
Rt doktör Gunna r KnuISSOI' 

fii""lOde dtm 1 aU.QIl$li sin brfatluing 
som redaklör för FL VG för att ögno 
sino kroftrr tif SIL·t 

Del mr i okto­
ber 1942 t.iimttn 
Knutas i ,JtI1JI~ 
bllltd ttttd eJ!. Nt­
vidgnillg och 0 111-

liigg"i"g 01' 
FLYG b/ro dtss 
rn/oktör mtd 
del! belu/mandt 
bl"lii lll ningen 
»I't:rkslöllaltd.:», 
II lid /11111 SOl/! ro­
dan u~riitlal bl!­

höver icke uörruarr ullöggas - dct 
hor "ogsalni jö""örkts ov l.ar Jtäu­
digt ökade liUekrets. M rit jag kan 
I'im SI'(lrt I'd l.jtt ~d aft Ita,. gjort 
FLYG tilf ru illtl!rnatiOl!l'1ft känd och 
onudd tidskrift. 

KliNtas ör mI .. Publit ,tlotio"J 
1n<J1Wg"", u"d Sila, ,d .Jt't:lIsko ko,t 
sagt ,rtssch .. /. Grllcm lin- !Jr,kmm­
htt fid FLVC komtnl!l' han väl I"IIS­

tad till sitt It}'ll 10(;", i flygtts och 
SILA:s tiänst. Vi 1)'rkä'lSkar upp­
riktigt SILA och Id r j avskedets 
$lund Irösta oss 1It1'd. 011 I·j fOf'llo­
rolldt orbetar för sa ''''"1l mM och att 
ddto kOlUlller alt ta sig uttryrk i 
fortsall salt!orbttt. 

Pd forlll!Jrts orh rtd(Jktio~"s vii.q-
1I0r tackor j/lg Dig. kii rt KlUdDS. för 
de gdllUIUl drm och fogar hijrtill ett 
ptrsol/ligt tork lör ttt gott s(111lt1rbl!· 
te och kal/.,.atsko;. 

Väl/ltel~ 

-......, ... -r.-e4Q~ 
KN UTAS I 

Även 1; SO Il~ ultder dr gdUgllO årr" 
haft glädi,'" att t jabba , tillsammalts 
,,,rd Dig Ollskar Dig m)'rkl!n fram ­
gdng på Ditt U}'<J arbt/s/äfll 

Tork KmdaJ oth lycka till! 
Eric EriCJJOu. Gustof Liltdholm. 

(Siitlerkt,) 

VCilkommen! 
Som ersättoTt för rtdoktör GUIlltar 

Kuu.tsson som f'trks löllalldr redaktör 
i FLYG har illtrölt rrd/.ktör YIIgT/t 
NOr",i, SOlll sedou i dl'rtmbtr 1945 
tjällstgjor t som redakliOfISJtkrelerart 

-I.jd rrdak/ör KIIU/SSOIIS sida. YngT'e 
Narri'; har III/drr CH Id"g följd at' dr 
1'Urit tidskriftSlIlan orlt i"olll I/ygom­
rådrt Iurr hall und" dc selIIlS" drtn 
gjort sig könd bi a l om illforllUltions_ 
chd i KSAK. 

Sam redaktiollJuk"ll!mre i FLYG 
hor i"trärt förr, mn/arbetartlt j N}ta 
NO rT/Olld, rrdok/ör Sven Broma". 1 
FLYG;s reduktion- kl'llrJtdr redaklör 
HaliS AnderssOll (sigll alurl!n »1'0111_ 
te,,» och »Gllomo, . sptciofi$1 ~i1 IIY/I­
plolltyprr) samt S1'!i'I~ Saloniu.r, 111/1. 
ddljf)'gupert. 

BOCKER JUNGMANN 
etl. annat 2-sUligt. öppet biplan önskal . 

Svar m. alta upplysnIngar tHl 

R. LINDGREN 
Pensionatet, OTTENBY. 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav 64 stycken i Sverige 
ti1l.,erkClt numero 0'1' nylon 

IRYIH IlLlSlIRMSUTlEBOUa 
Kontor: Strand"ögen 5 A, Sthlm 

Tel, 624700 

Lö. all' om flyg I FLYGI 

Ut repa ren däcken ho~ 088, 110m ha r 
modern ~ulka.niso:ritlJ!'!~erk!!l8d med 
YJll,erliRlI8le muskiner, Vi utl'iI'a alll1 
rellarol ioner av diick till h1. a. ABA 
och SI LA. Ä ven {;ir Flyget "Iföra 
vi .rheten. Detta böl' ~~ •• Ifoda gl ' 
ramie. för Eder. 
(;(u1 ;;II"erin~ av r inga r och lutomO­
biltillhehör, I.AI<Mnin~tation. 

i Stockholm A. B, 
Nybroialan 8. Tel. 62 78 88. 60 95 52. 

FLYG 16/'6 



Storb."Uann:ien lede." i ."etdi~t'ionsplan 

1),., Jijr./t' ren t "","pl .. ", 00'" ,,,' goui,, /<l H'/"'''' I'~ .. ,·A "a,.'ft d~ JrdN ell 11""11""/0"'611 
1111 .j{ju, ,.,,,. el! d,- U"dllun(,. j'"m"".,..",,,.kl ,, . drl~~1I ",. CIt 1f" "W"" ,/·Qobll".gll,hr. 
IIl n. 1I,JI ./j . • O'·~!I"., 3:dJe ,ICC('lIIbrr lll~ ~. 

Brittiska Aygindustri-ingenjörer fortsätter det pionjärarbete. som utfördes av Sir Charles A. 
Parsons. vilken byggde den första marin-turbin-motorn år 1884. 

1945 satte Storbritannien nytt hastig,hetsvärldsrekord med 975 kmft med brittiska flygvapnets 
standardmodell, ett reaktionsdrivet jaktplan framdrivet med gasturbiner. 

Andra länder har redan beställt brittiska militärplan med turbo-reaktions-motorer för flera 
miljoner punds värde. 

På civilflygeu område kan flygare och resande lita på att de brittiska flygplansbyggarna på de 
passagerarplan som nu konstrueras tillvaratager alla de fördelar, som den nya drivkraften erbjuder. 

DE~ B8ITTlSIl~ FLYGI~DUST81~ 
ANNONS FRÅN THE SOCIETY OF BRITISH AJRCRAFT CON5TRUCTOR5, LON DON , ENGLAND 
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Vald i första hand! 

Douglos tronsportplan valdes 
alt föra de allierade armeer­
na till seger. - De ho öven 
volts av mer ön 85 ledande ' 
flygbo:ag över hela .ö· "'d."~/ 

Flyg DOUGLAS 
med SWEDISH AIRLINES 

ABA och SILA 

G) ~ 

Dessa 85 
flygbo lag 
lita på 
Douglas 

* U. S. A.: AlhSk" Al,lm .... AI .. h 
Coutal Airlinu, An>edcan Airl,neo. 
Atnerlc~n Ove ueu AI,lin.,., BT"_ 
nilf A;CWftYI, C"pitat A"linu -­
peA. Cnk~li:o lind Southern Air' 
line •. Co]onial Airlinea. Conline" •• 1 
Ai. Linu. D.lla Airlin .... E .., \un 
Air Linu. E.uiT Lin ... Inland Air 
Linu, Mid Continent Alrlin .... 
National Alrlin .... NOTth .... ! Air' 
lin •• , No.lh""0I1 Ai,Hn •• , Pac,/ic 
North .. n AI,llne., Pan .... ",. Pan 
Ame"can World AI,way. , T,an. 
World Al rline, United Air Llnu. 
Wutern AirHo .... AUSTRALJES, 
Anoett Alrwa y., Auol, .. Uan :-,: .. tlo ­
n,,1 AirwH Y' Pty .• AII.lr.li"n Com · 
monweahh. Bull~r Air Tran.porl 
Co., Culne .. Airwayo U",ited. Q~n­
tu Empir~ Alrw~y.. Tun\~n 
Empire Ai"" .. y.. B E LC t E ~ : 
Sah.na Airline". BOLIVIA, Llo~'d 

Aero Boliviano. Pa n America" 
Lloyd. BRASILIEN, Cruzelro do 
Sul. Emprn" d~ Tranop. Aerovi,... 
Linhu·A"reu Bruit,,;r ... , Navel/a· 
cao A.rea BruHelr • • Pan"ir do 
Brun, Vlacan Aere. Sao P alll" . 
B. W. L BTill.h W .. t India" A ir. 
way •. CA LCUTTA, Chin .. A .. ;alioll 
Tran. porl C".p. KANADA: C~na. 
dh." PB eHlc Alrlin ... Tran.· Canada 
Air]!n ,,". CENTRAL· "ch SYD. 
AMI::RIKA: TACA AI""ayo, CIHLJ:::: 
Linea Aeru Nadona l. KI NA, Chin .. 
Na tional Avlatlon Corp. COLU»l· 
BIA: Aerovi .. Naclon .. lu de Co· 
lo",hj~ (Avlanc"I, American Ai. 
Tran.porl. Ur"h". Medellin & 
Central Ai"""y •. CUBA, Componia 
Cuhana de Avladon. Compania 
NalL Cuh,,"a de Avlacl"n (P.A.A.). 
TJECKOSLOVAKIEN: C2ech".lo. 
vakia Airline •. DANMARK, Dani.h 
Air Lin", (D. D. L.). ENGLAND, 
Briti . h Ov"ro" .. Ai"""y. Co,p. 
FRANKRIKE: Air France. 
HAWAII, H a wallan AIrii""'. IN· 
DIEN: Air Servic". of Ind ia, Air· 
w"y. , Ltd .. Oeecan AlrwaYI . Indian 
Clvll Atr Linu, In<H .. " N .. tional 
Ahwayo, TATA and Son • . IR· 
LAND: Aer Lin l/ ua Teoranta. 
JAVA: K.N.l.L.M. LIBA NON, 
!Ioliddlo E".t Alrlinu . MEXIKO: 
Aeronaveo de ' Mesleo, Aerovi .. 
B,.."nlff. Bola de Nieve, C"mpanla 
MHicana de Aviacio" I P.A.A. ). 
MOZAMBIQUE: Divi.a o d" .E"plo· 
'dC"" dos Tran.p. Aereo.. HOL· 
LAND: K.L.M. NYA ZEE.LAND: 
Tun".n Emplro Alrway •• NORGE, 
D~l Noroke Luflf" 'hel.kap. PERU , 
Co",p~n l" de Avladon "f'a"cett." 
FILIPPINERNA: Far EUlern Air 
Tran. porl. Phillppine Alr!in ... POR· 
TUGAL, Aero Porlllguua Lta . 
1'. E.!.: M"r;!jn.e Cenlr,,1 AIr· 
way • . PUERTO RICO: Carihhun 
Atlantic Airlinu. SKOTTLAND: 
Scolli.h Ai,way • . SYD·AFRIKA· 
Soulh AfricAn Ai"""y • . SPANIEN, 
Iheria Comp"nla MercAnt!l . SVE· 
RIGE, SILA. ABA. SCHWEIZ, 
Swl ....... TURKIET : Turki.!. Air· 
hne>. Vf:NEZUF.I.A: LIne" Aero · 
pool,,1 Venuol~na. 



K SAK-

Det börjar dra ihop sig Ii!! finalkamIl i 
FLYG:5 och KSAK:s rikssegelflygtivling. 
Än finns elet säkert ~tski11iga resultat ~om 
inte rnpporterats, n\(.l1 man kan redan nu 
se ,'ilka som kommer att kämpa om topp­
"lacuinKarna. Vad lagtävling<!11 beträffar 
fin1\~ det dock mycket att göra ännu. Vid 
san1ma tid i fjol var Stockholms SFK uppe 
i 18500 m i höjdmomentei ; där leder nu 
\'aslcr:\~ FK p~ I'; 429, men vi ska väl inte 
vara ~ämre i ~ r ! 

Vi erinrar ärade rapportörer om alt 
snabbt skicka in klubbarnas resultat till 
FLYG:5 R~ .• Tegnergatan JS. Stockhohn. 
H är IIl'(lan följer i prislistefonll de resultat 
som hitlill~ kommit in. l distansmornentet 
'har hiirvid endast <Ic :Hena:. distanssiffror­
na i km angivill'-. Hansytl har alltså ännu 
icke tagits till den p1antrp som använts. 

IIH"" .,,nll":~T.l T 

l"dL,- ldu~U' , 

11L bh ' .. rt'.tl U .. '~ n ~ .... m .. "L" .. ' ) 

I . t'r~,' ;o.'ordh"Lm. , ·bl ... h t ' K , 8 SI'4 n ... I .... 
.~. IIJÖ." A"d~r"~ ",,. ~",<,k '",l",~ ".·K, 1l\11O. 
3. ", .• " (hl~.""bl, I ,L n kllpL"." t"K. l UO. ~. 
lI.nr)· /Io· orrb"m. ,1 ' 0, 80M, O. n.,.tll "'Ahl. 
HlIlI .. _ II u n"~br •• " "'K. o 413. I •• \r nr Oundr r ­
~"" . d :o. '815. 1. A-"rl llu., o 11 .... " .. 1. VII .m_ 
,,,,,d,, "'K. 4 440. 8. IJrn,.., 010 ... . U .. Ur_ I Io.""r_ 
b..r.,~ "'K ... 4!$, t. WL",..,nl I,,,u~o". " ' o. 
4l11l, LO. T .. ... l.t",l, ' ·I,"t .. rA ~ t · K. 11 '10. IL. 
('lOrI t~ h".r K.Lnn", \ ' itrml",,". t"K , X 4/10 . I~ . 
A"d~ r. Joh .. nN~nn . Ae rnkh.hhr n L W,lt .. ho r,... 
~ :n. I ~" " .... r I.In.l . , ·."tr'ob t' K. ~ t15. U. 
-.... rtU I· .. d .. , _ ... lI .. n .. _II """ .. b .. ,,..8 t"K . lI!U. 
III. I","" ... , ;0.'""11,, . n,~hr .. KII _ n .. h t"K . 3 14~, 
III. n .. . 1I1 KOI'h . "I, ... khnl",~ IIt"K . ~ OIlO, I l. 
I!hrurd I ."n ... ". ,L '''. t fn~. IM. O ln,' " .. ",<,r_ 
>Irlin •• K_d_k"." "'K. ! !/:iD. 19. 1\ ... 1· 0""",,, 
('"ri ..... " . Ör .. bro 1111 __ h t"K . t 00II. W. U"rj .. 
Th.I~". 1""I~_ lIlllln ehr''''" ,.,K , I M-1. f l . II .. I,..r 
Ho .... rl~."n. ö ... I .... HII _ ,,,,h I'K , ! tL.loO. !t. 
T" ... 1 ·~ I .. rMon. I'I000 kh"I",~ ii YK. t tlll, !3. 
K"., /Io'nr<1to .. , KndKko.H "'J( . ! 170. U. IJUrJ" 
('."t .... r.", "we kh"hn • .,.1'1( . ~ 12/1 • .!5. R. t: , 
Jlo~rnllyl ~I .. A~rnk ... hb~" I )IMhnö, ~ cn~. tll, 
ClUr .. " 1. lndho h .. . nr~hrn IJ" __ h I'J( , 18l1.! . 

.!il. To ... , .. " ...... ,..r"I ... ,... <.L, .. , 11Il00, !II. lI .. n~ 
)111111>".". II .. II .. - U"n" .. "",.. Yl( . 1113. !II, 
n,,,, .. ";".I .. U",. lI"rllh.,..~ _ j)"nln"ne ! . ... .... 
100.' . MO. I'"III~ I."k~~o" . ",I>, I o5<M.I, SI. K"TI _ 
.h , .. 1 I . .. ro.nn , ' ·IL .. ml .. ,,,,. !'K. 1 ~1lIl, H, l ' •• 
Olof lI .. rm .. " .... 'm, d 'o, 1 4flO, U. I' .. h, ,Jo".­
Mm. p;' .... khnl"'. FK, 1 330, 34. IlOi.jor KJorIl -
.trll ... . Oreb,,, _ 1111 _ O<"h YK . 1 XZ.'i, U. lI .... n 
Io, ... • .. r .I"" •• on, \ ' lr",., .. "I. t"K. I ! OO, XI. IIU,.. 
OL"t I ... " .... rl 1l".,""" ,·L.t, d ,n, '!OO, S1. U.or 
;;E .... " .. "n, Ae r<>k lnhh .. " I .""lmU, 1 !OO, U . .. ... 
O lM Sorrh)·, ,hrokh,"""" I Oöl~ho ••• I I~U , 
~II. 011 .. l ' UI''''''''' ' l '.>I",rb ...... t IU. ~O . IIfo. · 
UJ ,l .kHlI . 11< ...... ..... , 11 10J. 4" 1\ .... 11 U"d_ 
hrrl:. ,\ ..... k lo'bb .. " I ~" ..... a, I 100. 4!. (Iv .. 
lI .. tr .. . , 11"1"'_11"",, .. 1,.. ••• 1''', 1 100. 4~. I'I v~n 
.\1,.11 .. "". n" .. I"" ... ~_Il"m" .. r .... " .·K, 111M!, +t. !;'''''' \ll,L M.o " . "!hl"rh 1'1( , I II!IO . 4~. ( ; .... r,.. 
S Il1rk . l:PI ••• I .. I'J( . I 0:5, ~O, O ... ~ UUd ... " .... , 
A~r .. kh,bbe" I ( il! I .. "",""" 1 00II, 41 . !lU., lhd_ 
b .. r •. l ·hl ..... ~ Yl{ , _ , 4ft . I'.r".1 Y.k .. ltlf. 
K"d. k ...... t ·K. MIi, U. i t .. ,1 .'k .. I . ,ondln. 
( ' "" . .. In I·· I{ . 6116, 110. 0 ... 111 .. "LII.le,lI, Urrbro 
DlI· ""h VH . ~H ~, 

' .... III\·II".r'" 
I. , 'blrr&'; t ·K , I ii 42' m~I~.. ~. 1I .. lIr­

l l "' ... e t... ..... t"K , 14'15. S. !l1""k"olm~ ~YK. 
IS M.~, 4. "'n kUI.L" ... YK. IS t l~, ~, II"II ~­
lIunnrher •• 1'1\. lulll~. 6, \"I1.n,h .. "I ~ "'K , 
111111,1. Urrbro HlL _ O<'h 1'1t . II tOO. II. ~tO<'k· 
" o lm . IU' t;; . 11U, II. ,\ ...... k l"bt... n L GlI l .. b""., 
~ U.1. III. A~rokh,bl ... " I lh.lmU, D U.'i. 11 . K •• I _ 
~kn •• "'K, O LOO, I~. 0 ... 10"0 BII _ ""h I'K , 
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~ 1IIt.1, 1~. norlli" . .. _Dom" ... v .. l~ YK . "'000, U . 
, 'II"ml"nd" . 'Ii. ~ 8OtI, Ili. '·Il~I .. rh "'K, 1 ~~. 
I ~, lI"n .. _l lunne bH"'M t ' K, '6211, 11. t· PII~ .. I .. 
. . .. . 1 630. 18. I'"rlo .. YK , I 1 ~5. III. K ... h,1I0." 
I'K , 8U, ~O. Ur" hr" BLI _ .... 10 t" 1{ . HIi. 

II 1 Ii T A S ~ .U O ) 1 Y. S T Y. T 

I n,LIYld" .. UI, 

I. e".1 KL"", .:r1 ~.o", l ' lI.ml .. ,,,IK "'K. lIlIO 
km. ,. 1",-.111 I' .. ,t .. rug. II"IL .. _II lI"o .. b .. r._. 1'1\ , 
1l1li . ~. K. Y. . Ho . .. nq,·I"t, A e 'okl"h""" I AI .. I_ 
m il, Ull, ~. A.nl' t h u"I ....... ", 1""le_IIuoo._ 
I> .. r •• t· ... U l. 1I. UJIlro And .. r .. " .. , S t.,..,k_ 
h""n~ 8 t"U:. I~~, B. ""'I' 1.I"d, ' ·;1.1 .......... 1\ , 
113, " 8,..." Ihlrrduhl. 1. lnkUpi"ll" YI\. L111. 
II. \ ... .. ~~ 1I " ".~"n , A r r .. kl"bb~n I ~llIlm l>, 101. 
II, Ikrlll ".klllt . ........ YK . 156, lO. Pn:d 
;o.'n.dhol"' , VII., .. r". "'K , 1 ~8. II . T .. r~ 1.1,,01 , 
d ,O. 1~1. II. lI" rlll K"" h, 8t, ... khnJ"," in··K. 
1111. 13, To""t .. Joh ...... "" . 1, ... I.leo,.." 1'1\ . 
1i0. t 4. T",.. I' I ,lit, !ll ... kh .. lm. 8Ylt, 100. !li. 
K,,,, .. V,n. tr'hn. Ko.l!in.I'· J)lImn3rnl. YK , 118, 
le. 011 .. ' "I'P.'en, \·ii~t ~ .... YK . !kl, Il. 8<'rlll 
~l l h1. 1I .. 1I .. _II""nrl ..... ,..~ .... , ~II, III. Wh'''''nl. 
1."rM."", d ,o. H. 19. I , .... " .. rl So,dl", ört'brll 
1111_ "",h t" .. , (111.20. 11 "1:" U" .... 1. ' ·lIr",ln"d. 
t"K , M, 21. T .. JI'~ l'~l"o"n, !ll ... ·kh .. lm~ 8FK, 
II~. U. lIro .. W . So·~n.II" '" A~r"kl"hhr" I 
l lalm". &1, U. 11""8 ~I II Llh .. rn . IIl1l1e_II .. "nr_ 
I",r ... FI\ , .&:J, t-l. (I, ... Il On .... d 'o, S1. 

I,MJI' lll y lln,..~", 

I. II"LL .. _U "n""lnr,.. " I' li. 6,':; k" •. 2. '\ .... n · 
klo.hhrn t ~1 .. Lmij. 4118. ~. " ;(8Inh I'K . 4.'in , 
4 . iil .... kh"h .. . 8FK . 4111. 6. \'il rm h .... I. t"li , 
:tU. ,. 1. 1 "l<öl>l"", ~ I'K , 110. 1, 11 ,, 11 .. _11 ' '''''00 _ 
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S tji.irnn Ilå IIIIe b e"fI 

S~gelflYI!~1S kontakt nll.:d andra sportgre­
nar har hittills varit ~ gott rom obcfint­

liJo: - ell förhällande 50m enligt dr syn ~ 
~aken borde ändra~ ~narast möjligt. Inte 
mins! ur propaganuasynpunkt har segelfly­
gct allt all vinna på ett närmande till och 

1 •• nn Art fltrll nd In • • 1. en Utt 1>6 W .. U,t dler 
fL)·.'",..,n L Krll "l~n . 

varför inte 5ilmarlx-te med lalldets övriga 
organisationer för sport och friluftsliv. 

Det är i detta sammanhang symptoma­
tiskt att landets SllOr t- och idrottsorgan lir 
I - Idrottsbladet - hittills inte publicerat 
en rad om segelflyg"lling. 

Under SM-tavlingarnas naS! si$ta täv_ 
Iingsdag fick Karl-Erik öVl!}lrd nys om att 
unnart Strand och lundastudenternas po_ 
Ilulare idrottsledare Wollmar Eriksson vis­
tades pli MullsjögArden. övgArd histade 
ned till M u11sjö och p1 eftermiddagen äter­
vände han till AlIcberg medförande både 
Strand och Eriksson. Det dröjde inte långe 
förrän de bAda gästerna hade fAtt var sin 
kranich tur över Falbygden och därpå fick 
de under en rundvandring på Berget en god 
inblick i stgelf1ygningC'ns mAl och medel. 

Nyn-red, som aldrig kall lägga band på 
sig. försökte under en pratstund med löpar­
stjärnan sprida ytterligare glans över segel­
flygningen som frilufts~port. Det var emel­
lertid onödigt ty Lennart Strands begeist­
ring över segelflygdebuten var inte att min _ 
ta sig på, :tAlla tidtrs.,. en uppleveiso 
ocb en l~ng rad lika starl..-a uttryck för hög­
gradig förtjusning utgjorde huvudbestånds­
delen av storrännarens kommentarer till se· 
gelflygturen. \Vol1mar Eriksson var för 5in 
del övertygad 0111 att segelflygning skulle 
vara ett utmärkt medel. när det gällde att 
tillfälligt locka lundensarna ut från studer­
kamnIaren för att få frisk luft i ookmmm5' 
inpyrda lungor. 

Tyvärr har vi inte fätt tillfälle att läsa 
den beskrivning al' siu AHeber~beSÖk. som 
1.ennart Strand gjorde i Sydsvenska Dag­
hladet. tll'Cn vi är övertygade om att den 
läs tes al' en stor krets, som förut i"te kände 
til! att d\!t finns någonting som heter Alle-
b<!rg. SE-,-IGE. 

Ett fI';idja,u'e t-i"stå"d 

r väras gjorde KSAK en h('mställan till 
Luftfa rtsstyrelsen om tillständ att läta vissa 
icke 5\'cnska medborgare genomgå Begel­
flygotbildning i S,'erige och därvid även be­
gagna för statsmedel inköpt flygmateriel. 
Sedan ärendtt efter yttranden av olika in­
stanser behandlats i Kungl Försvarsdcpar­
t\.'1llClltCt har K ungl Maj :t förklarat att hin­
der icke möter fö r KSAK och anslutna 
klubbar att enligt de nännare förl'skrifter 
.<om J .uitfar tsstyrclSCtt äger utfärda för tiuen 
intill dell 1 oktober 1946 använda med 5talS­
bidrag inköpt materiel vid uthildning a,· 
norska och danska medborgare i glid_ och 
sl'gdilygnillg pli. svenska civila ilygfält. Så­
dan utbildning fär dock endast äga rum i 
den mån detta kan ske utan åsidosättande av 
svenska medborgares företrädelira tt till dy­
lik otbildning. 

Ett cirkulär i ärendet har redan utsänts 
till klubbarna. 

" å r t :I:e fluid-C? 

JUit som denna tidning skulle läggas i 
preS5 nAddl' 05S et! meddela,lde att Einar 
Ericson. S1Ume. klara t höjden för Guld-C. 
För en kort tid st-dan segelflög han som be­
kant 3JO km och var därmed klar med 
sträckan. Den 30 juli startade han i Babr 
nred flygstart (dn fältet i Karlstad och fick 
etl höjdvinst som lär ligga 11<\ rätt sida om 
3000-n1- streekct. Står sig den höjden ef­
ter korrektionen, så har Ericson erövrat 
Sveriges Guld-C nr J. Hall ar dannm vAr 
förste guldflygare utan motorflygutbildning. 



KSAK har i dagarna erhållit ett bre" 
Irln "eneralsckreterar~n i B~lgiska Aero­
klubben, vari n}l!(ld~las att klubben har pla­
ner Iii att arrangera en internationell flyg-, 
turist- och $portutställning i Bryssel i mit­
ten p,,' allril nästa iL 

llirger Nilsson, gammal välkänd in~lruk­
tör 1),\ Alleberg, har lagit sig en lill ».'1 se­
gelfln;et i Schweiz och är nyligen hem­
kommen, laddad av intryck och erfarenhe­
ter, ;lom vi säkerligen nr nännare deJ av 
längre I ram. 

,JCSlloeU alias Vagn )espersen ;. Dansk 
Svacveflyver Union, som ju är känd av de 
flesta svenska segelflygare. har också varit 
i Schweiz i sommar. Han skriver bl a i ett 
brev till red: ,Jeg ,·ar jo rCIH.' Novil-e lUea 
mille ca ZOO Starter og ca 25 Timer. Den 
gennemsnitlige Flyvetid laa mellem ZOO--
400 Timer og fra 2500 Starter til 6000 ... , 
J kurscn som ,Jespcn deltog i övades ele­
\'I~ rna i avancerad flygning i Uucker Junl!:­
malln och lirk sedan IJI a avancera i Olym­
lIia. :lom i Schweiz är godkänd för all avan­
cerad flygning. ,jcspeu avser nu nännast 
att besöka USA, där han bl a skall ta sig 
en titt 1~'1 amerikanarnas Alleberg - Elmira. 

Det var en ganska mulen Walle Forslulld 
vi h,1I1e 1"'1 tråd~n i pressläggningsögunblic­
kel. Sl"{lan SM har Berget iute haft en en­
da dag med gott segcJflygvader utan dl'! har 
mest varit grlväder med täta regnskurar, 
och det har mest blivit hackmat av kurs­
schemat. För niin·arande ligger fyra dan­
~kar och flyger 1'.\ Berget. Det är Gerhard 
.,Grab Niclsell, som låner IlA med F-flyg­
ning. och BÖR~ Larsen. Juul ThomSfll $lImt 
Paul Tingskow, som $lImtliga gir igt'lI01n 
~n S-kuTS. När detta läses bar danskarna 
åteT\·änl till andra sidan Sundet igen men 
det blir säkert mera röd-vitt [lA Alleberg 
(Im intf förr s!i vid uordiska segelflyglägrct 
25/K-8/9. 

I)n .... u .• rlrs Dera .. ': 
Dansk ModelfJy,·er Union, ~lan 1939 

ansluten till Det Kongelige Danske Ac-ro­
nautiske Selskab (DKDAS) har allställt 
den aven i v3T\ land välkände modellflyg­
pionjären, flygingenjör Per Wcishaupt, som 
ehef~initruktör för det danska modellflyget. 

Per Weishaupt stiftad!" 1937 tillsamlllan5 
med Jobs. Thinesen Dansk ModelflY\'er 
Förbund, vars namn vid anslutningen till 
OKDAS ändrades till Dansk Mode1flyver 
Union. Weishaupt har länge varit det le­
dande namnet i danskt modellflyg både när 
del gälln teori Ol"h praktili och han är utan 
tvekan rälte manneu att Iwa det danska 
modellflyget till nya s~grar. 

KI"rt f ö r .JlodellIfUfl-Sifl 
Arets S~{ i modellflygning äger rum 

söndagen den 25 augusti på F 8:5 flygfält 
vid Barlcarby. KSAK har uppdragit. lt 
Vingarna all omhänderha arrangemangen. 

Tävlillgarna gir efter KSAK:s modell­
flYII;"~truktion och' endast modellflygare 
med clitmärke fär ställa upp med undantag 
för s:\dana som endast tävlar med gwnmi­
motormodeller, som måste ha guldmärke, 

G 

$lImt sådana som endast lävlar med för­
bränningsmotormodeller, vilka inte ~höver 
ha erövrat n~gQt miirke. 

J grUIIP F (förbränningsmolormodeller) 
tillate~ endast dieselmotormodeller med 
högst 2,5 cma cylindervolym. 

l lagtävlingen deltar 4_mannalag men 
även lag med mindre deltagarantal får stäl­
la uj>]l. Vardrra lagmedlemmen startar i 
lagtävlingen i ('ndast en klass. 

Med vetskap om det s\·emka modell fly. 
gets nuvarande standard kan man med sä­
kerhet förutsIlå hårda oth granna tävlings­
strider ute på Barkarby och blir det bara 
,finväden kommer nog ett och annat re­
kord att gå all världens vig. 

När detta skrivs gUl1gar td nyblivna 
finska Silver_C_innehavare IlA Östersjöns 
bl!ia vågor IlA vä" hem efter tre veckors 
vistelse i Sverige. Dc t.;\ är diplomingenjör 
Kalle Temmes och telcnolog Raimo Häkki­
n~n. vilka S0111 repre.<entanter för Finlands 
Flygförbund varit KSAK:8 gäster under 
S\'erigebesöket. 

Innan dra finska vänner embarkerade 
finlandsbåten pas.'Iade Nytt-red på att fä en 
liten avskedsintervju mw dem. 

- Det har varit en ulllllen:!se för oss all 
under denna lid få komma svenskt Sfo'gel­
flyg och sven.<ka segelflYR'lre in pA livet, 
försäkr,tT Kalle Temmes. Inte nog med att 
vi fick övervara !ircts SM -tävlingar och er­
övra vAra Silver_C, vi fick ocks!i rikliga 
tillfällen att studera en mängd segelflygtek­
ni.:.ca finesser och b!lde Raimo och jag har 
kallpsaekarna fulla nloed fotografi~r och 
skisser över teklliska detaljer, som vi kQfl1_ 
mn alt ha stor nytta av hemma i Finland. 

JtIo lmn Hil.kkhl ~n .,..10 tI" d lp Tpm me. II I II .. fllr 
~~~I " " rd "t ~O .. nb" .. t ~ pA ,\l1 .. hn •• 

- Har ni några sär~kil(la synpunkter Im 
U1I[lläggningen av lrel~ S~1-lävling? 

- Vi vet att den sven~a tävlingsorgani­
salionen bygger på m1nga iu erfarenht"ler 
och i vira ögon är den också si ,riktip 
som tänkas kan. Ett 1),'1tagligt men kanske 
också ofrlnkomligt ont utgör den tyngande 
och fördyrande trallspoorlorgallisationen. 
Bilfärder på 5()........6() mil för att hämta hem 
en Ilngf1ygare är ju ingen ovnnlighet. r 
Finland har vi ingen möjlighet att lA till 
stånd en liknande transtlOrtverksamhet och 
detta är kanske den ftiimsta orsaken till att 
vi i ärets finska mästtrskal1, som börjar 
på flygplatsen Parola utanför Tavastehus 
den 25 juli. ämnar lIröva en ny metod med 
flygning på triangdbana. 

ArelS finska mästtrskap i Jegelf1ygning 
är up,KI~lat i h'å moment - höjdtävling 
och hutiJl'het~la,'ling på triangclbana. Täv­
JinjZarna är främst avswda alt utgöra en 
träning inför framtida nordiska och inter­
nationella segelf1ygkampcr och har därför 
f~tt en p~taglig eXlll'rimcntel1 anstrykninlt'. 
Finland li)rfogar för nÄrvarande öv('r en­
dast S högvärdiga sejZeJl1ygplan. J Olympia 
OI,'h l. Weihe. P! grund härav har deltagar­
antalet i mästerskap"täv1illgarna hcll'rän~at~ 
till 10, alhd Iva förare lIr plan. Varje fö­
rare lävlar el"llellertid individuelII. [ höjd­
momentet är även inlagt et! snabbheUnlo­
menl, detta för att å$tadkQfl1ma en ökad 
flygfrekvens. Vad hutighetstävlingen be­
träffar kommer den 50111 sagt att g:'! på tri­
angelhanOI och eftersom hastighelspolarell 
[ör Wcihe är så mycket fördelaktigare än 
Olymllians lär weiheförarna 80 % a,· 
hastighetgL'IOängen i förhållande till olympia_ 
förarna. 

Finska mästerskapstävlingama ll'de$ av 
segelflygpiOlljären major P. Ervi, som är 
meclk-m a" FFI':s segelflygkonunittc! och 
som det skiekdsedigra året 1939 var lware 
för FFF:5 träningsläger lIå )ämijärvi inför 
den Qlymlliad, som aldrig blev av. 

Kalle Temmes är själv en av dc 10 del­
tagarna i mästerskapstävlillgarna, som 11A­
gär i 10 dagar, och ban har lovat Nytt-red 
att återkomma med några glimtar från den­
na den första större segelflygtävlingen i 
Finland efter ·kriget. 

När samtalet konlmer iII på scgclflygför­
hlllandcnll i Finland blir både Kllll" och 
Raimo 1),'1tagligt blygsamma i sina uttalan­
den. Sl myc:k .. t kunde vi emcllertid Ilressa 
ur dem att tvi helfinska nykonstruktioner 
väntas bli färdiga till hösten. Den ena är 
en fortsatt utveckling al' glidflygplanet Ha. 
rakka I. Harakka II kommer att fä i stort 
Sdl samma utformning som fön·gång­
ar~n. men skiljer sig i konstruktionshän­
seende avsevärt från denna. Harakka har 
glidtalet I: lO och hyggs pi hälften d JAn" 
tid som gAr !it för byggandet aven SG-J8. 
[ flygfärdigt ~kick kostar Harakka ca 
2500 kr. 

Dl'n amln\ nykonstruktionen är ett Ö\'H 
nings.egdflygplan motsvarandI' Gruuau 
Baby med en Sllännvidd av Il..~ meter och 
ett glidtal på I: 17. Detta plan SOI11 erhållit 
~It'ekningen ,prK·5, (PIK är begynnelse­
bokstä"crna i det finska namnet på Tekno­
logernas Flygklubb i Helsingfors) är kon­
struerat al' Kalle Temmes och utgjorde för ­
reslen Kalles cxamen;-.arbete. RAda des$lI 
nykomlingar beräknas debutera i höst och 
vi hOJIfIllS dA kunna lterkomflTil med utför­
liga beskrivningar och hilder. Planet har 
tidigare omnämnts i FLYG. 

Fiulamls Flygförbund har 20 man heltids­
auställda 1~'1 Jämijärvi i arbetl' med dessa 
fJYIWlanhyggen. vilka kommer att innebära 
en minsknill,IC av del finska segelflygets ma­
teri,dbekymmer. 

Fullastade nlL-rl intryck och erfarenheter 
av svcn~kl segelflyg återvande Finlands lt­
londe och nionde Silver C-män till sitt h~m­
land, Att dc var durkdrivna segclflygteore­
tiker dN visste vi förut främst genonl dera~ 
arbete med deu finska låga kOlIplingen. Un­
dcr ~verigevi$tclS('n hann de också med att 
dokumentera sig som salta segclflygarl'. 
Kalif TCllUllI'S flög Baby frAn Alleberf( till 
Halm~tad _ att den flygningen var hans 
allra första sträckflygning gör intc lIresla· 
tionen mindre - och Raimo Häkkinen flög 
(även hall . Baby) från Alleberg till 
Karlsborg. Emarl. 

FLYG 16/46 
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}',l'GI"E ,1' Q IrIr JlI: 

UIJND FLYG lUED O {))( IJ'I'AN Ff'RnIND E Jt 

R UlldflYKllillg är ulan tvekan inle bara {'tt gott rekiammwcI för 
flyget i de$5 helhet - den 50m flugit en g~ng vill gärna göra 

om det - ulan. också en rält lukrativaHär för dem 5011' bcdri,'er 
ddan ilygning. Idel fördelar a!lts~ . 

KSAK som ju har till fränuta uppgift att :.sprida flYF:sinno har 
som bekant lagt n{'T stora pengar på Segelflygskolan Alleberg och 
sätter årligen till ganska al'$e"ärda summor för alt denna skola 
skall ~stå och på sin sätt bidra till att göTa flyget attraktivt fÖT 
IIvcnsk ungdom. Vilket hittills Iy("kat~ bra. 

Alleberg hc$Öks "arje sOl11mar a,· mycket folk som vill se segel­
flyg och som också mycket gärna vill göra en flygtur. ~Ied tanke 
,I!. detta och med tanke på att rundflyg IlA ,.1"Ueberg liksolll på s.-\. 
många andra Illatscr skulle kunna ge en vis~ för tjänst, beslutade 
KSAK:$ verkställande utskot! i våras att om tillstånd till IJassa­
gerarflygning llå Alleberg kunde erhållas Irln Luftfarustyrelsen, 
skulle KSAK inkölla ctt lälllllligt flnwlan för delta ändamål och 
ullder SOl11111arml!naderna bedriva rundlJYl.Cningar pl! Allebcrg paral­
lellt m~d segelflygutbildningen. 

l.uftfart5~lyrc l ,:en ansåg sig emellerti<1 inte ~unnil ge detta till­
stånd. I )l:cneralsckreterarcns redogörelSt' inför VU drn 15 april i 
är lä~cs: .1.uftjur ISflyrrlsfll IlUr IUlfl lir,'m/d /lI1,q,kmf,' rUlldfl.~!I­
";"Y ""der bfIUl"dli"!I ... ..11 dart·id fiirltlrm./ ull /'IlSsuy~r"rfl,l'!I";".1J 
/><1 .,ru .. brry irlt .. IåIIT sly göm p,l yruml Ui' IJllrls brslwff,·uh<,I:.. 

PA "SA" blev man förstås en aning ledsen. men det var il1gen­
t ing att ~ra åt ~aken. Man tyck te llOg att med den vätk\'alifit'crade 
<xh 1m f:itu.'t \'äl Influgna personal. SOIll Allcberjl:s-skolall förfojl:ar 
över, ~i borde nog LS ha kunnat ge detta ti1l$tånd. ~Ien saken "ar 
nu utagerad och illköflCt a" flnwlanet blev alltså inte av. 

~Ian blir emellerti<l mycket förvånad när man l~ flygdagen 1I~ 
AlIehc.rg dcn 14 juli i år vid $egelflyg-S~I:s avslutande fann :U! 
rUlHlflygningar ägde rum. inte il\' KSAK ulan av 1'11 I)ri,-at bolag, 
~nm l'nli;:t egen UPll!:ift 1~ rekordtid a,' l.uftfartsstyrebell erMllit 

tillstånd att hedri"a Jla~~ag('rarf1rgningar ]IA Allcbcrg lördagen <len 
13 och ~öndagen den 14 juli 1946. 

Det finns ahsolut ingt'llting al! anmarka pli bolaget i fråga i det­
ta fall. Ansökan om tillstånd har förmodligen ingått i vanlig ord­
ning, fordringanm på materiel och personal har tlJl])fyllts, "1<'11 fä/­
Irl /:IIn jll illlr 1'!lro 1IU1ll1r/Ulldll för dl'lIl' flOl(lYs dr/ ÖII för I\S.II\, 
som (jyrr iii/lrl l/ch fUrt pfrSult/ll flllyll pil d" j u.t' IIrld ,il'. 

I{onl('nlan ar: luftfartut)'relsen avslår först en ansökan 0111 till­
stånd lilI flygning med motivering att fältet inte dnger. Sedall ger 
samma myndighet en annan sökande detta tilhtånd Irots all fältet 
inte lIndergåu några som helst förändrin!l,ar under dell tid som 
förflutit mellall det dc bägge förfrågningarna hos LS gior<!t.s. 
Ti1läg~a~ kan att del privata bolaRet för sina rundf!ygninttar an­
vände ett flygplan av samma typ 5001 KSAK a"Sl'tt att inköpa för 
ändam.ilct. 

~Ian får int~, undra över om lilan är en mlUla fUI\<\crsam beträf­
fande de pr inciper efter vilka Luftfart,~tyrcl~en beviljar sina flyg­
tillstånd. 

Om ~'tt fält enligt Luftfartsslyrelsen ur säkerhetssynpunkt il1le 
får användas för ])assagerarflygning, så finn~ ing~Jltillg alt tilliigga. 
I.S har all makt härvidlag O<.·h även expcnis SOIl1 kan bt-döma bäde 
fält. personal och materiel. Men det kan inte vara riktigt alt {'na 
gången mot;,'era elt avslag moo fältels beskaffenhet och kort tid 
efterät motivera ett givet tilbtånd 1l1l-d alt sannlla fält i oförälKlrat 
skick duger att rundflyga på. Ty en sådan motivering I11hte ju den 
förroragande tjäns temannen i LS avliilmm. Dct kan väl aldrig tän· 
kas att enskilda tjänsU"ll1an i Luftfarlsstyre1s~n avgör ~dal1a här 
frågor alldeles ensamma och att ~ledes hda hi~toriell beror på alt 
1'11 tjänsleman hc:dömt Allclx!rg 1"~ 1'11 sätt och f" "'""," tjän ... tI'1I1an 
Im <'II IJlllwl (Ich alt de~sll håda ;l\l~' >lamrålt. 

Saken gäller icke endut .fallet Allebt-rg:. Ulan är en prif1("illfråga 
al' dCl1 allra största betyddse. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 00 0 

FLYG 16/46 

men tag inga risker -
tag luftfärdsförsäkring l 

F Ö R SÄ K R I NGS BO L A G E T 

TRAFIK~ 
s p.dolb olog för t ra flkrl sk.r \fl 
Kungsgatan 9, Sthlm. T el. 23 21 20. 

7 



ROTOLPROPELLER N 
Ett utmärkande drag hos vära dagars 

lätta flYJI."plan är dn .. s mycket höga ef­
fcktckonomi, ('n tördel. >'Om dock i allmän­
het mäste köpas till prbct aven läg' effekt­
reserv vid lftga flyghastighckr. Det är oär­
för hd! naturligt att konstruktörerna av 
lätta plan kommit att ägna särskild UPI)­
märhamhet åt frftg;lll om en ökning al' 1'1-
fcktrc'nvcn Ulan ökning av motordfektcn. 
Då ell sådan förbättring praktiskt ('Hdast 
kan åstadkOlllIna, genom att anjlassa propel­
lern lilJ t'tI större ha:<tighctsomr!Hle har ul­
vecklingen medfört all ett stort antal typCT 
av omställbara propcllrar för mindre plan 
sett dagel1 ~ ljus under senare år. Flera av 
dessa har tidigare Ilt'skrivit. i FLYG. 

Den senaste nyheten på området är 
den bekanta rngclska jlTopcllerfirman Ro­
lols skapelse. Vid konstruk ti011en av denna 
har firman synbarlige.n i första hand ,ökt 
tillfredsställa kraven på lålo:t I'ri, och god 
driftsäkerhet. Man har diirför avviki t frän 
dell speciellt i Amerika företrädda riktnin­
gen att konstruera aUlOmati~kt omstiillbara 
pro\ICllrar av C011stant-.. peed-ty!, och i stäl­
let skapat f..'11 !)Topcl1er med tTe fasta blad­
viuklar. 

Rotolpropdkrn levereras ,I.\' firman i två 
versioner. nwd manuel! res\lCktiv<' elektrisk 
manÖ\'Tcrillg av Ollls tällningsmckanismcn. 
Den konstTllktiva U\>\Jbyggnaden av propel­
lrnla l'et framgår av vidståcnd(" röntgelI­
teckning. )'fanöverorganen för (lm~lälll1ingen 
består av två horisontellt lagrade draglän­
kar med fram_ o<:h återgående rörelse som 
påverkar var sin manöverstång placerad ra-

Flygande 
verkstad ••• 

diell t i förhållande till propellerbladets axel. 
Vid draglänkarnas rörelse vrides stängt'r­
na radiellt relativt hladaxeln och medför 
härvid propellerbladen i sin rörelse. Drag­
länkarna är i sin bakre ända fästade till 
inre lagerringen av det kraftigt dimensione­
rade axia\!agret. lJen yttre lagerringen til! 
detta är omsluten aven cirktlfonnad bäv­
stång som påverkas aven mattövercylinder 
av skruvtYl1. Omställningskraften ÖVl;rföres 
således genom axia\!agret. ~1anövercylin­
d~rn i sin tur manÖvrcra~· via en böjlig axel 
antitlgen direkt från en vev iförarrummet 
vid d<~l manuel!a propellertypcn eller aven 
elektrisk motor vid d("n elektriskt om~täll­
bara propellern. Vid den senare typen kon­
trol!eras lIrope\!erns inställning aven ström­
brytare med tre komaktl ägen. motsvarande 
stigningarna för start. flygning med marsch_ 
fart och för flöjling. 

Själva lIropel!ernavet är utfört i mangan­
molybden~lå l och är i sin bakre del för­
sett med anslu tning ti\! motoraxeln. Naven 
utföres i ett Hertal typer så att propellern 
kan anpassas till praktiskt taget alla före­
kommande engelska och amerikanska min­
dre motorer. Övriga delar av omställnings­
mekanismen ar utförda i kromnickeistäi med 
undantag för lagerhu,et för axial lagret som 
är av lättmetall. P ropeJlerbladcn är tillver_ 
kade av presskiktträ med hladroten fäst i 
en stålhylsa. Bladprofi1cn är ovanligt tunn 
och ger \)ropellern mycket goda aerodyna­
miska egetiskaper. 

Enligt utförda prov överensstämmer Ro­
tol-propellerns cgen~kapcr vid flyghastighe-

Bland de månb>ll använ dningsmöjligheter 

Bristol Freighter ha r kan sä rski lt nämnas 

dess lämplighet som flygande verkstad. P la­

nets rymliga inre tillåter installation av m a­

skinverktyg oc~ erbjuder lagerutrymme och 

fack för reservdelar. Lastrummets längd 

och bredd gör det möjligt att utfÖra re­

parationer av !,'lInska skrymmande förem ål. 

Med' Frcigchers utomo rdemlil,>ll landnings­

egenska~r är det lätt att utföra repa ra­

nlthy Kot ,,' . l,r" lI~l _ 

Jr."" " m r d . <Im Ml illl _ 
n ' n ll"~m~ k"lLl .m . 

ter mellan 135 och 225 km/tim i huvudsak 
mtd en motsvarande fast llrOlJCller medan 
dess egenskaper vid lägre hastigheter än 
135 km/tim ganska nära är desamma som 
\·id en constant-<\lCed propeller. Som en 
jämförelse kan nälllltas att dragkraften vid 
start för en 100 hk motor försedd med en 
fast propeller uppgår till 170 kg, medan 
motsvarande värden för samma motor ut­
rustad med en cOlIS tan t-speedl'ropel1er res­
!/Cktive Rotol-propeller är 230 resp 215 kg. 

Rotolpropellerns totala vikt uppgår vid 
elektrisk oms.tänning tin 13 kg och vid 
manuc!l omställning till 10,5 kg. Omställ­
ningstidelt uppgår {ör båo3, typerna till max 
2 sck för omställning fda start~tignillg till 
stigning för marschfart och till max 12 ,;ck 
för omställning från detta läge till full 
flöjling. 

Den svenska generalagenturen för Rotol­
prOjJCl1ent innehas av AB Acro-Behör. 
S tockholm. 

tioner "på platsen'·; Freigther har därför en given plats j varje fl ygbolag och är synnerligen Jämpar för snabb 
Hen ekonomisk reparacionsserv iee även vid gcu\'a rbeten, forskningsresor, oljeborrning och andra industriella före-

t ag på a vlägsna platser. 
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VAD ÄR 

IATA? 
Som lit/will liur j S/ock/w/m pöy(lll 
(H sIar i"lenwliQlltll Ulmisk I/:}'y­
kOJlful'rrs med IHl'dfrmmar !ril" df' 
flrstu lifl /./TA onrlHltro flyg-trafik­
jÖrl'fa,qr'r i lula toärldtm. _ MNi 011-

ler/uillY Mirl!fl pub/iarM PLYG deu­
M ltIarJäYIIO/rdr artikel (/111 J:IT.4:s 
arbrlr och lI/1p!!;!"-r. författad 01' 
gCllrraldirrRtörru i IATA 

Sir WIl.L1A.l1 P. HILDRED 

O m min villfarne vän Tommy Tittle­
mou;;e plöt,ligt fick för sig att hall 

skulle hesök;. en släkting 115. andra sidan 
jordklotet. skulle man Iro all han 5kulle 
kunna nyga som örnen mot siu mål. ( stäl­
let för att ikläda sig örnens vingar för­
vandlar vännen TonmlY sig till en 5nigcl, 
:WOl !älll1lar tydliga spår dter sig p.'t sin 
möclos.amma stig. När hall äntligen kommer 
fram kan tusentals människor vid alla tull­
och gränsstationer stolt intyga att T ommy 
passerade deras station den och den dagen. 
Ingen bryr sig egentligen om allt ddta, men 
kan do:t verkligen vara riktigt att Tommy 
]l~ detta sa tt ~kall behöva bli fördröjd 1>'" 
sina resor? 

r:nda sättet att undvika dC$~a störningar 
är att förverkliga begreppet internationa­
lism. I tjul{of~'tI! 5.r har lilan betraktat be­
greppet som nägot lllindervärdil!1 och ~ty­
delselöst. men icke desto mindre går vi mot 
en utv~ckling av internationell ~amverkan. 
På intet annat område är denna så nOOI'än. 
dig som \I! den mellanfolkliga luftsamfird­
selns OlllrMe. vilket är anledningen till ska­
pandet av IATA International Ai r 
Transport Associatiun. IATA är l'n sam· 
man~lulning av flygföretagen 5001 inte tar 
emot understöd i någon form av någon re­
gering utan ar fullt självförsörjandc. mcn 
som ställer sina Ijänster lill förfogande för 
alla d<' reg(~ringar som hå önskar. IATA:~ 
syften är att iriimja det internalionella tra­
fikily~<·t" Iraiik:mkerhet, regularilet och 
ekonomi. att följa ddta viktiga trafikme_ 
dels utn-ck1ing. att ordna ett friktionsfritt 
!lamarbcte mdliln alla internatiollclla flyg_ 
trafikföretilR -samt att samarbeta med 
andra internationella organisationer. av vilka 
PICAQ - ett slags flygets FN - är den 
viktigaste. 

O aktat IATA i s in nuvarande form till­
kom s!i senl SQI11 i april 1945 vid etl kon. 
ferens i llavilIllH\, är det icke en ny or­
ganisation. IATA är nämligen efterträdare 
till [l1Icntational Air TraHic Association i 
Haag. vilken fr~n 1919 fram till andra 
världskriget utförde ett framgångsrikt ar· 
bt::te IIcn<l11\ atl säkerställa en likformig be­
handling av internationella fr!igor rörande 
flygtrafiken. Det gamla IATA har Ullll!östs, 
men resultatet av de~s arbete och namnetS 
goori.will be~l!r. 

Vilket flygföretag ~om hdst kan hwäljas 
som akliv medl('f1\ i IATA. om det har 
konecuion flå befordran av passagerare, ])()~t 
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och gocls mellan tv~ eller flera länder till 
vedertagna pri~er och undl.'r förutsätIning 
att dl.'t tillhör en nation ~om k:m bli ml'd­
lem a ... ICAO (PICAO). Detta helyder en 
,'ärldwmfattande orl!ani~;ltioll fdn vilken 
förutvarande fil"1Udäuder är uteslutna, Sov­
;clun;on"'n år dock änl1u iekt· medl"'nl av 
vare $iK PfCAO d ler IAT A. I.\TA:~ in­
ternationella karak tär ar I\'åfaldig: gl'I\01.l1 
<lI.'SS medlemmar och jtel10m de~ .. lS verk_ 
.samhl'\' 

Flyg[örerng $Unl trafikerar endaH inr ikl.'s 
linjer i d,' till ICAO anslutna landl'rna kan 
ock!>i; bli llwdlclll1l1ar i IATA, Jk het;,lar 
<cn lägre avgift än dc aktiva medlemmarna 
och s.akuar rösträtt IlIen k:111 i vis~ utsträck­
ning ,kha i IATA:$ l'Crks;,mhet. F " (in1l> 
-IM aktiva uch 1.1 IIlI S,h~ ... mffikm111ar. men 
!il$killi,.:"a anw kning;,r om akt h" ml-dkZ1l­
skap v~n t;ar pfl al1 hli I)(>handlade. 

Ilct slor~ m{'dlcm~antak l nooviilKliggör en 
ull[Od"lning av arhetet 1~'t I1t.>kOI1. I.l'(lning­

,en är n :ntralisenld till I.'It verkställandt~ ut ­
skott . . ,om f n I>c~t~r av tolv av orManisa­
tioll"n5 akth'a 111l-dkmmar, alla oov!ömulc. 
Arligell avgå r en tredjedel av verkstiil1andc 
ubkotttb mt.-,tllemmar, oeh dess ordföralKle 
är vald {'rIdast för ett är. NU\'arande ordf 
är chefen för Tran~-Canada Air Lines, H. 
J. SymingtOIl. och till hall5 eftert rädare är 

' ut5edd H afe1: Afif i Pash:l, ~IISR Airlines, 
Kairo. • 

A rbehor"",nisat;onen mot;i\'arar reger ing 
och rikSllag i demokratiska länder. Till 
>rl.'gerillgelln förfOKa'1Ue stär ett :tiimbets­
verb, sekretariate t i ~ l ontreal. en liten, fast 
anställd stab bcst~er\tle av en generald i r~k­
tör, ~ek rl.'t cra re, Skallmiistare och ett antal 
alKlra tj än$terniill. lJe tre för~tn"i.mmla utscs 
av \'erk~tällande utskottet. Sekretariatet 
s köter det lö,llInde arl)!'tet och handhar för_ 
bindelsen ml~1 medlemmarna, ordnar sam_ 
lIIalltriidt.·n, utför sekreterararbt:tt.' t ~ I de 
olika utskollcn och ordnar dcs~as samarbete 
me<! PICAO. 

Utom verkställaude utskullet firms fyra 
ständiga utsk<.>1t : finan s-, juridiska, tekniska 
och tr~fikutskollen, tillsatta al' \'t:rk~ ! ällan­
de utskott.,t. [)c ra ~ n :rk5(111\het framfl~r av 
namllen. Det vii~~ntlifl:a av IATA :$ "rhetc 
utförs in0111 (lessa utskott, men deras b~slut 
och r.tgiimer ägl.'r gi!tilj ht'l först sed"n de 
godkänts av VU. Dettas 1111varande ordför­
ande ä! ordföranden i styrelsen för AOA. 
John E. Slater. 

Trafikutskottet, som hl " luuldlägger taxe. 
frägör. har nyligen htadkommit ett I'isst 
IlOlitiskt 111111~~e1lfle. Vid det fi; rsta år~n>ötd 
i :\fontreal i hösta$ antOH" ett förslag au 
u1'llde1a jordklotel i nio Iteografiska omrn_ 
den. inom \'ilka vederbörande flygbolag 
skulle samarl)!' ta för att h ladkormlla enhet_ 
liga taxor. Denna praktiska l tgärd medför 
~'md}erlid vissa ~värigheter för fl ygbolagen 
, USA. \'ar~ representanthus är starkt mt-d­
vete t 0111 a tt detta ntOnOiKllsystem, SOIll pa_ 
radoxalt nog tycks ,'ara re~uhatet a\' den 
fria konkurrensen, inneb.i.r missförhållan_ 
den Odl rlärför hindrat flYKOOlagen att träffa 
överen~k"'{"lleher illoll1 sin 1:on. Efter seg­
sli tna förlllllldlingar mellan reprcsentanler 
för USA :s och r:ngl"nd~ regeringar i janu_ 
ari och feornari i år !yckadCl! man btad­
konlIlla ~n tillf51Hg ö\'~ren s kommel~e , aH dc 
amerikanska flygbolagen skulle få dis[)(,l1S 
för en försökstitl 1~~ ell år. riiknat fdn slu­
tet av februari 1946. Under detta försöks­
är skulle flygbolagen fr. medverka vid 
lATA:s förhandlingar ntan at! befara att 
r~ka i onäd hos det monO[lOlhatande reprl.'­
~entanthl1 sef. 

10 

D et konllller 111,1 an /la IATA att preha 
nt-d taxorna till lä~~ta möjli).::a 1\h'~ som är 
förenlig IIll-d. en SIlIKl, ekonomisk drift och 
därigenom \'iQ, att organi.<ali...,Il.'ns syftc är 
at t t jana den resande allmänhetens o.:h ,kat­
h'hetalarnas inlrc.'M'n. icke all utnyllja d"m, 
och icke att uwrätthålla liI'eI 1~' linodug_ 
liga företag. l'er<.onl;gl:n är jag övertYl('ad 
Onl all 1.\'1',.\ skall Iy,'kas m,'d dl.'lI .. odl 
att organisatione" ~kall kilmia rörekOt1lTna 
den ,'a,welliga och mördande rusning eht.'r 
statsanslag. som känrlCtl'!:kllallc ~rcn mellan 
de b.~da värl(hkrigen och <onl ~~I3(!kom Sil 

stora skador. 
Riktli"j erna för rATA :~ l'erh:l.1l1hN IW' , 

l'"dH ~n I'MU~ I rlhh,u"III ".M. n .. , ·.,1 I \ 'r ,\ _ 

k,,"fr'~ h"'" I 1:1 ' ""kholm . t".I • • ". m. 11,,10""1, 
r"pru~"ln nt fil . d • • ,,,, I" ,,,, ny.bol .. .. . , I,H1'. 

"·I . \· H:~ .' DI'''! ~ n umm • • ",r'l •• ".r InI .... .. ·. 

I>: n Itn"n" bild f •• " ~1 .... kh nhn "_k,," f" ..... ... I1 , 
~ hrr." m. ,I ~ t 111.11 . .. . " .. ,\\' 111 I , I S R I>:, . ",,,1,, 

'\"'0"'0 .II".IM t',..I,,1 ""h """r •• "" ... lIrdl,, ",," 
" .. ,m .. - ~U,," ""hn~"o", 

hÖ\'er inte nunga förklaringar. De iir 1I1sta­
kaoe av erfarenhl.'t, sunt förnuft och en "11t'" 
riktig önskan att tjäna samhället. Verksam­
heten skiljer sill: icke mycket från det gamla 
I t\ T A :1. fastän oen är mycket mera omfal­
tallde, Dess syfte är att ästadkornma ~m­
vcrkan och likformighet - behovet härav 
har aldrig varit stiirre än nu. Rlilericr och 
järnvägar har sedan länge in~tt n~h'ill­
dijtheten och ,'äroe! av samarbete. och för 
flyget nwd dess möjligheter och be8rän~­
ningar är det en livsfråga. Man brukar 
sält.l a tt flyget 1)CS('g'rat geografin. Detta är 
såtillvida riktigt som del ,':isentl;g minskat 
\·ärl(bhal'nl (Ich vidderna och ö" ervunnit dc 
hinder rom (le höga l)('rgskecljorna utgjort. 
Men flygel h"r sina svårigheter. Det kan 
inte landa var som helst. det måste ha lämp­
ligt \ltr\l~tade flYS[llatser, det måste kunna 
meddela sig med dessa under alla I'äder­
!ek~förh~lIandcn. dag och .talt. ne~~utöm 
rn~ste trafikflygplanen kunna 1alK!a lI''t en 
tidl1unkt ~Olll lir ~äkerhetssYII [lunkt är läml\­
lig III<.'(! hänsyn till trängseln i luften och 
som iir praktisk med hänsyn till samtrafi ­
ken med alldra flYll"linjer eller trafikmc<leL 
Just lJ.~ detta områc\1' är {!et ett klart be­
hov av !ikformip:hl.'t med avsccnde pi för­
bindelserna mellan flygplanen och mark­
organisationerna saml a\' samarbete vid 
Ullllgörandct al' tidtabeller. Det skulle QCk~å 
I'ara en stor fördel för alla Ilarter om lik~ 
formighrt kunde lstadkommas med a\'seen­
(II' på biljettformulär och andra handlingar, 
1~ tillåtet resjfoos, a\'hrott i resan o s ", I 
juridiskt hänSl't'nde är likformighl·t nö<:h'än­
(Iig för att trafikper'<Ollal. p;lSsagerarc och 
S{lI'(litörer skall få klarhet i sitt a'~"ar O\'h 
$ill;l. ålijtgalKlen. Ordnandet av clearin(tkOIl­
lor är 1.'11 av finanutskottl.'ts framsta upp­
gifter. 

M en ~kulle inte PTCAO kunna lösa alla. 
de.<sa uppgifter, i all syullerhct nu när sil 
IIIAnl(a in ternationella flyglinjer är sta tskon_ 
troikrade? Sl'aret blir alt PI CAO va.ken 
kan dl..:r vill . ~r .. n kan inte f A en illa, itta,,_ 
dc ko~tym att si lta hättre gen0111 all hl.' en 
aultan per.<i)1\ tala om för skråddaten var 
k"~lynltn silter illa. Flyjl:holagcn kOlm"er 
al ltid att ha ~i n ~yn 11:\ saken, och del finn , 
iute en flygbolaj{schcf i l'iirlden 'iOI1I l~'t el/I.'II 
hand klin vl-derhäftigt hcdöma alla de olika 
$tatliga bcstälnnw/scrnas ändamåhcnlighct. 
På flygtrafiken;; alla områden. som bctörc~ 
av .ita!lif.:3 hcstämmcl.cr, 1l1f1~te leduingen 
lör dc olika flygholagen "l\lllmanlråffa odl 
dryfta Jtemenianl1na frågör. hdysta al' dc­
ras egen erfarl'l~het. 

De man som ulfcr arbetet inom IATA 
iir alla aktiva .'hefcr för flygtrafi :.,f'it (!lal!, 
:KIt11 reprl.'senlero\r e'\ ständigt vä;.:amlt: f",1d 
av erfarenhet 'lI:h en erfar~nhet 50nl iclee 
kan 1·1tmas annat äll genom, prakti.~k t arhe­
te. p~ denna 10l-d kan flygföretagen !m,~­
ninganl bygga en kunskap om trafikflyget, 
50111 kan bli den riktiga grunch'alen för de 
~tatliga bestämmelserna. lA T A har s.'tluIKla 
~in klart utstakade u]ll>g ift. PICAO har sin. 

De b1(la organisatiOllerna förlitår varand­
ra uch samaroc· tar för att skapa ökad 53-
kerhet och en mera ef/dn;'- flyJttrafik. 
I AT A är helt o!)()Ii!iskt och opartiskt. har 
intet aunat mål all att tjäna allmänheten. 
att göra nyget till ett Ilynigt trafikmedel i 
värld~handeJns jänst. Den dag"" I ATA 
~ klllle glömma detta mfll hör det uP1l1ö~s. 
Men intill dess bör det fortsätla ~ den in­
slagna vägen, tillgodogöra sig flygbolagsle_ 
darnas tid, erfarenhet och fr amstegspenpc:k_ 
ti v, pröva alla ideer och lnöjlip:hcter. 
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D et i FLYG tidigare omnämnda fynit­
siga. sport- och reseilYII'I,lanet Piprr 

PA-6 Skysedan har iul1hordat sin jungfru­
flygning mffl Pipcr-fabrikcn!I provflygare 
Clyde Smith vid $pakm, förllt, ratten. Det­
ta nya Piper·flygplan vars yure helt av­
viker !rln tidigare konstruktioller härstam­
mar från den slora och kända Cub-famil. 
jen; i slutet av maj lämnade den 20 000:0:: 
Cuben monteringsverkstäderna i Lock Ha­
ven. Ett obestridligt världsrekord som ve· 
terligen endast överträffats av Supermarine 
Spitfire. \ilken under kriget framställdes i 
mer än 21 000 exemplar. 

Mer än nAgot annat vi ttnar detta. om att 
Piper bide kan bygga och sälja sina flyg­
I)lan. det sistnämnda, inte minst viktigt. 

Om allt gär efter ritninprna kommer 
SkYI«bn att kunna I c"er~ra3 till de fÖr3ta. 
köparna någon ging under sommaren 1947. 
Piper framh~.ller emellertid att de prestan-

12 

da-siffror som anges säkerligen kommer att 
ändras något under den tid typen färdig­
ställes för seriefralT1!ltällnillgen. När man 
fötst pr«enterade Skysedan, alhs! i början 
av 1945, räkande man med att muhastig­
heten inte skulle överstiga 215 km/t. men 
under de nu utförda proven har planet vi­
sat sig kunna pruteTa, ;nle mindre än 257 
km/t. l samband med presentationen talade 
man även om ett preliminärt försäljnings­
pris på endast 2995 dollar. Ingenting defi­
nitivt har ännu sagts om det nu beräknade 
fÖTsäljni!lgs!)riset i USA men då saken 
kommit på tal i amerikanska tidskrifter har 
det emellertid angetts ett pris som ligger 
pi ,rätu, 5ida om 4000-dollar-5trecket. 

M otom är cu \65 hk, IS cyl luitkyld 
Continental E-165. De bAda bränsletankarna 
.rymmer tillsammans 150 liter. Elektrisk 

O~n ~plltl.,r"ya 

"1II~rlk"n8k .. f y r_ 
.If .... rn l'I p". 
l'A-6 

8 •• I)A d~nn .. ~hl .. 
I ~1"1I"1,,'t fl y .. l>lId 
" ..... 1 III .... r k.n 
III .... p')'dltll" I'ln­

upp" •• d ,·I"II"~ n. 

startmotor och generator iogir i standard­
utrustningen. Skysedan har i prototyputfö­
ralwe dukklädda vingar men på 5eriever~io­
nen blir kläd5eln alltigenom dural. Flyg­
planet är utrustat med OK-styrning me­
delst rattar. Dcn upphöjda ·kabinen och de 
stora ple:dglasfönstren ger en nära nog 
oinskränkt sikt ; alla riktningar. Sikten 
Iramåt är trots att noshj u!ställ saknas O\'an­
ligt god på g~und av den l;\ga och elegant 
utfö~da moto~illstallationel1. För första 
g;\ngen pi ett sportplan används tl1 vind­
ruta av V-typ, någonting som hitti!ls endast 
förekommit på trafikl1ygplan. För att 
skydda 1l8.ssagerarna vid en eventuell mlw­
slagning har mall bakom kabindörrarna 
lagt in en kraftig l-balk. Det inåt-uppåt iII­
fällbara landstället är som nämnts a\' kon­
ventionell typ med 3,55 m 5p!rvidd och 
elekt~isk manövrering, ~ ! an kan kanske an­
märka på den litet ·k~aftigt tilltagna splr­
viddtn, mtn lalwstället hör till de detaljtt 
som ormorgslullt utprovats på txperiment­
planet Piper PT under hundratalet starter 
och landningar. Vingen har ganska slor rot­
korda och profilen ar en modifierad USA 
358. Skevrodrtn Är liksom övriga roder­
yto~ m~tallklädda. 
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STOCKHOLM 
D el har hlh·it ,"" gammalt och vant nu 

att tala 0111 motorflygutbildlling, certi· 
iikadörnydsc och ~ida1\t. att man hajar till 
tU iilZonblick när mall plötsli,1:t ('fin rar $ig 
au dl'l ('l1da~t är Il månader sedan del1 
(;,,11<1. rnotorflygutbildningen här i landet 
å lcrtljlptOp.s dl",r aH ha 1.:lI:al 11('n!.5c(\all 
1939. Stockhohn< flygklubb var förste man 
ll~ plan dIeT krilo'::ct, och del ar ml.'d anh:d­
lIing härav IIi \'clat ge 1'11 litl:ll återhlick Im 
klubbel1~ \'uk_amhct. 

Vi IräHar klubbens flygchd l.u"s·F./'ik 
/),,111/)<>/11, som SI'l'tta" värre i röt"lånads­
värmen - inte minst därför att han för 
ögonhlicket är al1delt,'s ensam fly!!lärare till 
sluntli,:a flyg~ullna el('n·r. Dct är ~\'årt att 
fä vcr,onal iil'en i f1yg~koloTI1a. men ('n 
c:'Ctralärarc :.1ig,l(er I~ lut., När delta lä,ts 
är Lennart \Vennt'rström ~kert Mik god­
känd a" LS o~:h fullt \'armkön! i kluhbens 
trI." ~kolplan KlcUl1lI J5 (A"K, AIW <>ch 
"1..::0) o<:h ~k- båda uthyrning~[Jlancn ANN 
(1..::7.-11 COU1,c) och ALE (H orn.:t Moth), 

Under dC I .Kängna är .. , har klt,hbt.'1' sko-
1:It {ralll 35 A :2-certi likat och har ytterli­
gare 1."11 kull rå 13 c!cvt'r halvfiirdij(. Un.K"­
fär 1050 timmar har klll~n i1l1j{it ~kol­
I1YII- ulldn dr g;\nKna 12 m.\nal!erua ol·h an_ 
lalet övningstimmar rör sig om cirka 315. 
Endast t,,;\ ... Icver har m;\st avvisas 11,\ ~lInd 
ilV olämplighet. \'ilket ju vittnar j(ott om 
clcvmatcrialets kvalitet. Av de 35 certifika· 
ten är 2 kvinnliga. Ytterligare tvä tö~er 
Fär i c:-crtiiikattankar. 

Unocr normala förhflllandcn fär lärarna 

VAD VET NI OM FLYG? 

För att 1,röva lä~mas ilygkunska­
IleT har FLYG 5llmrnal1~tällt någ­

ra ,fly~tli1dningsfrågor,. 

l. Hur många motorer har en Lock­
heed J..odestar? 

2. När hyggoe~ den första J u 52 :al1? 
3, Vilken nation har de t ab~oluta 

höjdrekordet med motorflyg]llan? 
4. Vilken krigförande nation am·än· 

de för.<t rcaklionsdril'lHl strids· 
flygplan ( 

5. Vem flög först över Engl'lska 
I..::anale,,? 

6. Vcm innchar det svenska distans­
rekordet i >!t'J{clf1YI::? 

7. Vilken nation Icverera<le de fly.ll"­
hätar ~om flalo Balbo använde 
vid ~in Atlant.flygning? 

8. När hlev det S\"cnska Ilygvapnet 
en $jälvständilr försvars!(rt:n? 

9. Vilken firma var SA/\B:s mlll­
~\·arillhet under första värld$kri­
/Cct: 

10. Vem gjorde den för$ta inomhus­
flygningen ? 

'(111:61 ~ \I ~",dD>tIl"" ,, ~ " .. "') 
'l~I"lI """"1\ u .. ~I~I"I·." ",, " .fl u ~u (01 

' • .nIO .. " 
·~ t 'UD'1 I 11111~"U·'~""I·lJr.(tJ '"IIRlI''' (6 

·~;tl hl 
·"~ II "II (t 

·( u , .. 611~) ."0111 pl, ... U (9 

" "1'''1\1 """"""'~""' .~ (\I ·p, .. ' I .. ... f.t ( t 
.( .. , 1-:111) U ·1~U.1 "PKlO ""'11"11 lE 

.' LYG 16/46 

' ;':6 1 t~ 
'u"ol"'" , .. ... Il 

lIVMI 

H/(ga i luften bortAt k'1n tinnnar om dagtu 
- när !Iet är lIygväder förstås - och 
jbland blir det ännu mera.. men det är ju 
bara livat, sagc.r skokhc.fcn och grinar mot 
wIen. Våra star t· och landningsövnin/{ar 
gör vi till största dclen på S1cl.Edcby, där 
iär vi vara i fred och sH\lpt"r tänka på den 
alltmer tätnandc trafiken pä Bromma. Fäll­
frågan är egentligen den sviraste. Vi "än­
tar bara på att Ar~la-fii1tet ~kall bli klart , 
lXt vore någonting att gc Stockholms sport· 
flygare det. Skå-Edeby är nog bra, n __ n 
det ligjl:er för lållgt borta. På BrOlll1na gär 
alldele, för myckcn tid bort till väntan I),~ 
11l;,rken och lufter\. 

Nya I,laner~ Jo, en kurs i a"ancerad 
flygning för innehavare av A:2 ligger just 
i stö\,~levcn. Imresset är mycket stort, lara· 
re är rc<lan godkänd, och del är bara nlgra 
forms!;r.ker som skall ordnas. Vi har räknat 
ml'<i 10 timmar. rlärav 6 i OK. Timprisct 
blir 75: - kr. 

Plan\Jarkcn kommer förmodligen att nn­
dcrgl tn dd förändringar under den när. 
maste framlidcn. Det är möjligt att klub­
hen kommer aU illköpa en Ercoupe - den 
där snygga t"fjsibiga apparaten, som man 
kan lära sig flyga på några timmar - och 
~edan furlderar nog" klubben 1),\ att köpa en 
Pi1)('r Cub för skolning till A: I. Hittills 
har intt' ett enda sådant certifikat tagit!! i 
klubben. Samtliga vill även gärna ta med 
l,assagerare. Men det blir givet"is betydligt 
hilligare att ta .>\ :1, och sedan kan! man ju 
forts.'itta efteråt till A: l. På Brenuna mcd 
rle~s intensiva trafik vill vi egl'ntligen inte 
d gärna i!kola fram cndast till A: l mt'd 
Klemm. Cullen är ju betydligt säkrare i dct 
fallt'!. 

Klubbens tkonomi? Känsliga saker na tur· 
ligh ·is. En ~ak är klar: inte blir man för· 
mÖj{en på uthildning. men vad som räddat 
Stockholms flygklubb hittills är tilldelning­
en av måHlygtid. För sista halvhet 1946 

$l k"""h~t~ ,, 1 ... ~.·V.r tk I)Mh,l>"m KAr IK .. noln 
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har klubllell tilldelats 1&3 timmar. "ilket ju 
gör gott intc bara åt klubben~ ekonomi utan 
ockd hjäl]ler klubbmcdlcmrnarna som har 
certifikat at t få litet flygtid utan alltför 
stora ekonomiska uPl)Offringar, slutar Lan­
Erik Dahlbom och kuskar i väg ut för att 
ge en av de scnast anlända eleverna. Hus­
sein Zourikar 8cy, cn avhyvling i !uftha"ct 
ÖI'er Skfl-Edcby. Marmen med dcn solbrän· 
da nunan. det svarta hårct och det utrikiska 
namnCI är cgyptisk legation~tjänstcman i 
Stockholm. Efter några duvningar till med 
Lars-Erik Dahlbom i fram5ils går han snart 
cnsam i Klemmen. Att instrnera på enKel· 
~ka gAr det också. ~p:c~ Dahlbom. Och dCI 
är verkligen skönt att man s1i1lpCr läril sil!" 
egYJlti~ka, i den här vännen ... Ikaros. 



HÖG SEGELFLYGKURSEN 
I FULL GÅNG 

Sveriges ypperst.a segeljlygcxpertis gör för­

sÖh'sJm1l. på 22 grabbar tiLL termikräva.r. 

Av FLYG: s utjlygne Y NGV E NORR VI 

T Oh' segelflygplan. lem motorllygplan, 
lanoets segelflygexpertis, vinschar, jee­

par, transportvagnar, lottor, mekar, meteo­
rologer och 22 till hristniugsgräuscn flyg­
sugna grabbar frän Sveriges alla hÖfll -
se där de viktigaste illgredicl1scrna i flyg­
vapucts och KSAK:5 högre sege1flygkurs 
som började den 17 juli vid Upvsa1a och 
pågå r till den 17 augusti . 

Kursen har varit på talltingc - a\'~ikten 
,-ar a tt den skulle bli av redan i fjol - och 
meningen med den är att ta reda på i vi!· 
kcn mån en sådan här kurs. eller mera kva­
lificerad segdflyguthildnill l( Ö,.,~r huvud ta­
get, kan förkor ta och förbilliga dCH grund­
läggandt' flygutbildningen vid flygvallIlet. 

När KSAK skickade U1 ,ilt meddelaii1le 
till landets segelflygpojkar under värnl)lik ts­
åldern om den här planerade kUTsen, så lät 
inte svaren ,'änta pä sig. A"sikten va r att 
20 pojkar skulle las emot. Svaren var 80 till 
antalet, och man fick hörja gallra rroan 
frän börj an. Så småningom tog~ 30 ut till 
läka rundersökning, och av dessa blev seder­
meTa de 22 godkända som nu härj ar i de t 

u!)psalicnska luft rummet i en månad och 
hoppa s bli så fullfjädrade att dc till nästa 
år med goda k\lr~hdyg kan börja sin tjänst 
vid Val>1lCt. Fyra ämnar bli officersaspiran­
ter, cn flygingenjör och ~jutton stamflYlj,­
förare, 

De 22 pojkarna är i åldern 2Ph-17 år, 
idel ungdom allt~å, men beträffande dera~ 
tid i gan.~ utbiluning är samlingen ytterst 
heterogen. vilket Ilaturligtvis gör kursen 
s,'årare alt genomföra men samtidigt ska­
par ett mycket gott underlag för bedöm-
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ning av \l\bildningens värde. Samtli~a inne­
hade C-<li]llom när de antogs mcn därefter 
är det mycket olika ställt beträffande för_ 
utbildningen. En del har certifikat, en del 
har gjort flygstarter, arHlra inte. En del har 
klarat alla dler n!lgot av proven för SilVi:'r­
C, medan andra är fullständiga ooviscr när 
det gäller ,högru segelflygning. 

Detta har gjort att elt~l'ku)] en har delats 
Ul']' i fyra grUt'ller. När FL VG;5 utflugne 
besökte kur!ICn hade man hunnit över <kt 
förberande stadiet och började ffi en 
aning om vad grabbarna gick för. 

Ö \'erstc1öjtnant Greb Na:slund, chefen 
för flygkadeuSkolan. är chef (och en popu­
lär s1dan) för kursen och som lärare har 
han dct absolut basta som står att fl här i 
landet jnst nu. Som adjutant och samtidigt 
föntc flyglärare tjällstgör löjtnant Sven 
Alm, F 0, svensk nIästare i segelflygning i 
fjol och J:a i .'lCgelflyg. S:\{ i !lr. Han har 
ä'·cn hand om lIygtrorin tillsammans 111ed 
fanjunkare H aglund f Tån I.jungbyhed, och 
vidare lär han ut vad han kan i luftnaviga_ 
tion (vilket inte är s!l litet) . Chefinstruk_ 
tören för segelflyget. fanj unkar!' Bengt 
C :son Bergman, Arets svenska mästare i se· 
gelflygning fanjunkare Gösta Brink. F II, 
fanjunkare Haglund. först!' segclflyginstruk­
lör Westrin IJå KSAK samt f d först e se­
gelflyginstruktören på KSAK nlllllera flyg_ 
styrmannen i ABA Nils Cassel. tjänstgör 
vidare som flyglärare vid kursen. Förvalta­
re Fredin, F 16. är lärare i linktrainc:r och 
militarnll:t~rolog Sjöberg lar ut \'00 han 
vet om vader och vind. Där har vi hela den 
kvalitativt sett mycket imponeraude lärar­
listan. 

:\Iaterielen är inte mindre imponerande. 
Av seg-elflygplan finns J Kranich. 2 Fi· l, 
J Olymllia. J Grullau Baby, 1 Weihe och 1 
SG-J8. I den sistnämnda prövades försik­
tigtvis en del av deverna när deras papTleT 
visade att de hade mycket ringa förutbild­
ning och vidare am·ändes den för ,straff­
exerds, rör sAdana elever som inte följer 
givna säkerhetsbestämmelser. Allt g:år i ge­
mytets tecken. f\)en några hoj'l) över skak. 
larna tolereras inte alls. Vid vArt besök var 
<"Iet tv!l elever som svängde 'pa för lAg höjd. 
Vi!>s fram med SG:n som de sl-dan fick ö\·a 
sig Id - naturligtvis till allmän begabbelse 
frAn de andra grabbarl1as sida. Ett effektivt 
och skojigt bestrafll1ings111((fel som inte kan 
ha någOon arman än en s.å ]"IilSS god ]lsykOolog 
<.Xh erfarm flygulbildare som den skOojfriske 
Grels N:eslund till upphOovsman. ~1an kan 
vara lugn för att deverna tänker sig för tvA 
gånger i"",,n de !o: " r om en tabbe efter att 
ha blivit deklasserade till SG-I,iloter. 

För bogsering disponerar kursell J Sk-
12 :Oor och för motorflygutbildningen står yt­
terligare 2 .tolvOoI"» till förfogande. 

M aterielutrustningen är sälooes mycket 
god, me'l det behövs ocksi, ty nleningen är 
att ge pojkarna en verkligt grundlig uthild· 

ning på dc veckGr som kursen varar. ~Ian 
beräknar att varje elev skall få ungefar 20 
timmar segelflyg och 7 timmar motorflyg 
under kur$en. Den l~reti5ka delen av ut­
bildningen är kraftigt tilltagen den ocks?r.. 
S1 här ser timlistall ut: Flygning, teori 15 
timmar, flyglara lO, flygmaterielkännedom 
lO, flygstatiOllstjånst 20, lultnavigation 6, 
!llelt-orologi lO, idrOott 20 och organisation 
och re.scrvlid 15 timmar. Därtill konmlCr 
allts?r. den rena flygtiden. 

Kursen började med kontroll av tidigare 
utbildning i OK med Kranich och därefter 
iiek vederbörande antingen göra prGV för 
manöver·C med Baby eller ockd ,göra 
varV) med SG. SA kGm inlärande av flyg· 
start. också i Kranieh, och därefter inflyg_ 
ning på Glika tYller, Kranich. Baby. Fi-l, 
Olympia och Weihe. Kursen Gmfattar vida_ 
re beträffande den rena scgelflygutbildllirl­
gen, bedömningsövningar, stall och viklling, 
vingg!idning. inlärande av svangar med Gli­
ka lutning. tennikilygning, instrumentflyg­
ning (ganska ingående förresten) och slut· 
Iigen höjdflygning. ullpläggning av utcland· 
ningar, ~träckflygning och sist men intc 
minst avancerad flygning för dc bä"ta 
clevema. 

Parallellt med utbildningen i segelflygplan 
gh motorflygutbildningen, ~Gm skall omfat­
ta cirka ~ju timmar. 1 ,tGlvan, fAr ele,·cr. 
na först en orientering och flr sedan gä ige_ 
nom det kGnventionella programmet för 
mGtorflygutbildning wm dock i vis.s ut· 
sträckning ersatts med vissa avancerade 
manövrer - samtliga givetvis i OK. Där 
ingAr bl a looping och Grientering om roll 
och ryggflygning för att pGjkarna när dc 
mot slutet av kursen skickas upp i Fi_1 
skall ve ta e;o;akt hur det gAr till att utföra 
en avancerad manövcr 1"\ egen hand. Avsik. 
ten är ju inte att försöka göra några 
,kGnstflygare, av eleverna pl den har kor­
ta tiden, utan man vill endast komma fram 
till en väl utvecklad flyg_ och säkerhets­
känsla hGS pojkama. 

Instrumentflygningen upptar en om inte 
dominerande så dock ganska vasentlig del 
al' Ilrogrammet, men sA är det ju ocksä 
viktigt för en segelflygare att kunna flyga 
,blinb. ~iolnf1ygning förekommer ju llästan 
alltid då det blir fr!lga onl pre~tatiGnsflyg­
ningar såväl högt som längt. Det kan för­
övrigt nämnas att en del av planen, bl a 
Olym]na har syrgasutrustning, s!l mot slutet 
av kursen fär vi kanske höra talas om 
verkligt goda höjder fråll UPIIsala. 

Parallellt med instrumentutbildningen i 
luften svarar förvaltare Fr((fin för att 
linktrainern aldrig står stilla. Där ser ut­
bildningsprGgramet ut sil. här: l) inflygning. 
2) flygning rakt fram och horisontellt. J) 
nånsar 3609 /40 ~ek. ..J.) svängar J600/30 
sek. 5) 5vängar och urgång ur svang lill 
angi\'na kurser. 6) Iriangelflygning samt 7) 
flygninw al' T. 

Utbildningsprogrammet är således mycket 
digerl. och pojkarna liksom lärarna får lig-
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ga i hlrt för att det skall kunna genom. 
föras. Men intresset ar IOO·procentigt pA 
bagge håll, och det är ingen som ma~kar. 

N aturligtvis har IJOjkarna en del olatu, 
som man måste ta ur dem först av allt, sä­
ger löjtnant Alm. när vi frågar vad han 
tycker om elevernas kunnande. Dc ilesta 
har ju aldrig tidigare flugit under DK-kon­
trGll, och .renheten. i manövrerna är det 
ofta si och s.å med i början. Det har varit 
lustigt att se förre,ten, att si gott !oQm 
samtliga elever vid första konfrontationen 
med ett motorflyglllan gjort betydligt b.'ittrc 
svängar utan molOor an med. De är med 
andra ord rena segelflygare. 

Vi i ledningen ar minst lika spända p!l 
resultatet av den här kursen som eleverna, 
sager kurschefen Grels Nreslund, men jag 
tror att den skall gå bra i I!ls och . att \·i 
skall få nytta av del arbete som lagts ned 
]d den. Visar den sig mGtsvara önskning­
arna och förväntningarna, sA fär den kanske 
efterföljare snart nGg. 

Och darnlC'd tar vi avsked av dl:t gemyt· 
liga sege1flygarlagret vid Uppsala, där !oQlen 
steker ryggarna. bruna och där 22 s\·enska 
flygsugna gossar tycker sig ha hamnat i 
IJaradiset - med undantag för de stunder 
d!l SG:n hänger som ett damGklesvard över 
skulten till följd av mindre välhetfinkta 
manövrcr i lufthavet ... 

Det arbetas hårt, badas morgon och hall. 
äts si UPllsala-1GttGrna Ur begära dubbel 
tilldelning frAn intendenten och sovs s!l 
verkstadstältens väggar bägnar under snark_ 
ningarna. Precis som man föreställt sig all 
det ~kulle gä till på ett ~?r.dant här läger 
med idel fri~kusar. 

När vi lättar frAn fältet i var högst pro­
saiska mGtoTSnurra är allt öde och stilla där 
nere. Samtliga i lägret äter fullkomliga lass 
av llannkaka med äpplesylt för alt kompri_ 
mera kraft till kommande slordåd i termi· 
kens rike. Och sA berättas det historier. Vi 
hör dem nästan fastäu vi S'lart är halvväg~ 
tillbitka till Bromma. 
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SOVJETRYSKA FLYGMOTORER 
FLYG kan här presentera en 
översikt som visar en anmärk­
ningsvärd utveckling av Sovjet-

unionens flygmotorindustri 

U nder den ryska uppbyggnadSIJoerioden 
$kapades flygindustrin under dt relativt 

sent skede. Det var vid planläggningen av 
Sovjetunionens näringsliv nödvändigt att 
lägga grunden till den tunga industrin utan 
vilken en flygindustri och specicm en flyg­
motorindustri inte kunde existera. Under 
d~lna period an\'ände det sovjetryska flyget 
i stor utsträckning flygIlhIn av utländskt ur· 
sprung och samlade därigenom rika erfa­
renheter sinkilt under de i vissa trakter 
av det stora landet ridande svåra väder­
leksförhållandena. Den nyetablerade flyg­
industrin kunde härigenom undvika Inånga 
annars ganlka säkra bakslag och förlwter. 

51 vitt man vet hörjade massproduktionen 
av f1ygmotor~r i Rys.sland först lör ungefär 
15 lr sedan, ,'arvid man i börjal' tillverka­
de ett mycket litet antal motortyper vilka 
successivt utvecklades och fÖrbittr:tdes. 

Föut dter att man fltt ön~rlYlI:ande be­
vis p.\ det egna materialets tillförlitlighet 
- till vilka bevis bl a rekordflygningar i 
polaromridet och Ilngdistansflygningar till 
Amerika kan räknas - kunde flygindustrins 
produkter uppvisas utomlands. Detta skedde 
fönta glngen i Paris 1936. 

Det annalkande kriget plskyndade givet­
vis Sovjetunionens industrialisering. Flyg­
motor industrin var redan lå utvecklad :ut 
den kunde tillgodose en stor del av det egna 
flygets behov aven sedan fielY.!cn trängt 
längt in i landet. 

En ö~siktstaben över de flygmotorer 
50In i större utsträckning korn till anvälY.!· 
ning i Sovjetunionen undtr kriget överra~ · 
kar genom det relaliva f1talet typer. inal­
les 18, vilka utvecklats ur 7 grundtyper. 
Om motorerna klassificeras efter cylinder­
antaI finns endast 4 typer, nämligen 2 fClll­
cylindriga, 4 niocylindriga, 8 stäende 100v­
cylindriga och 4 fjortQ!lcylindrriga. Dc 8 
toh..::ylindriga motorerna är vätskekylda, 
resten luftkylda stjärnmotorer. Samtliga är 
4-taktsmotorer, härav 7 ottomotorer och en 
- med typbeteckning M 40 F - diesclnl()­
tOT. [k mimta motorerna },f llG och M 
llF _ har 125 mm cylinderdiameter. Den 
största, M: 4OF. ISO mm eyliooerdiameter. 

Slaglängden varierar mellan 140 mm på 
M I l -typen och 200 resp. 209 mm på M 4OF. 
Förh5.l1and(1 5lagHingd-cylinderdiametcr är 
min" 0,996 hos typerna M 82 och , tönt 
_ 1.1 88 re,[)<'ktive 1.230 - på AM 35 och 
AM 38. lnal1(!t finns sju olika motorstorle­
kar mM följand( cylindervolym: 8,6; 29,8; 
38,65; 41,2 ; 35,0; 46,7 och 62.34 liter. 

I den minsta storleksklaue" är endast de 
fcrncylindriga st järn motorerna av typ M 11 
mera kända. Dessa motorer är ryska od­
ginalkonstruk tion(r, trot ~ att huvuddimen­
sioner och viss detaljutformning p1minner 
om utländ!!ka förebilder. Att döma efter 
den vidsträckta och m.\ngåriga anvandning 
$O!Il dessa motorer fått. uppfyller dc säker­
ligen ryssarnas icke allddes moderata ford · 
ringar. 
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Den närmast", större lllolol'klasscn har 
omkring 31,2 ggr s törre cyhldcrvolym än 
M Il-motorerna och är direkta utve{:klingar 
<lV den amcrikansb Wright Cyclone-serien. 
De älds ta motorerna i denna klass - M 2S 
- kom endast till begränsad användning 
Ullder detta krig i de äldre jaktplantyperna 
1-15 och 1-16. De mest kända ryska Wright 
Cydone-kopiorna är emellert id dc niocylind_ 
riga kom!lressorförscdda motorenl<l M 61 
och M 63, vilb strängt taget är ryskbyggda 
Cyelonc 9, pi vHka införts en del modifie_ 
ringar. 

J ämföres dc ryskbyggda M 61 och M 63-
motorernas tekniska data med de amerikan­
ska motsvarigheterll<l blir de ryska moto­
rernas nägot mi"dre dfckt förklarlig. Bäde 
M 62 och M 6J-molorerna förek ommer på 
det $Ovjrt ryska transportplanet PS-&4 och 
nattbombplanet 1.1-2, i båda falten licens­
byggda Douglas DC-3 :or. 

Den tredje slorll'ksklass.en med 3s-...65 li­
ters cylindervolym omfattar de flortoncy­
lindriga ~tjärnmotorerna M 88 och ~i 89 
vilka utvecklallt. ur den franska typen Gno­
me &! Rhone 14K. De första sovjetryska 
serierll<l av denna motortyp hade beteck­
ningarna M 85, M 86 och ~I 87. Typern~ 
11 88 och M 89 hade i motsats till dtssa 
lörcgällgare tvh-äxlade kompressorer. ),{ 89 
utrustades aven försöksvis med direkl 
bransleiOSI)rutning. 

Sist; raden av fiortom:ylilKlriga stlarn­
molortr sth M Bl med 41.2 liters cylinder­
volym. Denna mOlor är kallske i störrt grad 
än tidigare en heh rysk konstruktion men 
man kan dock sp:\ra opp vissa likheter mel­
lan M &! och den amcTikan~h \Vright 
Cyc10lle 14. Jämför man denna motor med 
hl 8l filmer man att slagliingdcn minskats 
frän I ()O,3 mm pä Ikn amerikanska tm 155 
mm vA den ryska och att därmed den to­
tala cylindervolymen minskats mett" 1.5 lite r, 
·att kompression .. förh511and et ökats från 
I :6.MS till l :7, att ytterdiametern minskats, 
o 5 v. 

I motorlYI>et\ ~{ Bl FNW ersattes förga­
saren enligt tysk modell med elI anordning 
för din-ktinsprutning av bränsle i cyl ind­
rarna. Förgasarmotorn hl 82 byggdes i fy­
ra sinS~-fIlellan ganska lika versioner beteck_ 
nade M &2-111, -112. -112i och 213-3, ut­
rus tade med ol ika slags roouktionsväxlar, 
startanordningar och kompressorkonstruk­
tiolIer. 

De.isa mOlfrer är installerade i jaktpla_ 
nen I,A-5 och LAGG-7 och bombplanen 
PE-8 (T B-7) och TU-2. 

De minsta, i grUPllCn av välskekylda flyg_ 
motorer är M 105 och M 107, vilka liksom 
de omedelbara före~ngama med beteck­
flillgarna M 100 och M \03, är direkta ut_ 
,·ecklingar av den franska Hisllano-Suiza 
12Y. Dc ryska motorer.1<l skiljer sig dock 
Irån den franska föregångaren gCllom en 
med I liter minskad cylindervolym och 
tjockare cyl indervägg;tr. Motortypen M 105 
har två inloppsvelltiler och en avIOP1.lsvent il, 
medan M \07 har en inloppsventil. en spol­
,"entil och två avloJl1tS,·entiler. Spolventilen 
öppnas i s lutet av otblåSl.linRsperiodel1 65· 
fört; inlopps ventilens ÖI)]mande. förblir öp­
pen under hela dess ÖI){Jnillgstid och slutes 
ca 8· senare. Luftell som passerar spolven­
tilen hjälper först till med att utdri\';!. av­
gasreSlcr och ökar sedall under effekth· tur­
bulensbildning förbrinningsluftmängden i 
den onormalt rika gublandnillgCl1, vilken 
insuges genom il110ppsventilen från förgasa­
ren för att slutligen, när inlop}l!ventilen 
stängts, fylla cylindern. 
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Denna konstruktion aVM!r tydligen Im för_ 
bättring av d~'11 volumetriska verningsgra­
den och bränsleckonomien samt en minsk­
nillg av brandrisken i inloJlpskanalen. Kant.­
axelaoordningCI1 och ventilmekanismen mot_ 
svarar i ~ tort sett Hi"llar\O-Suizas original­
utförande. 8Ma inloPJIsvcntilerna I~ M 105 
och aV10ll1lS velltilerna Iii ~{ 107 styres me­
delst en kamskiva. Motorerna hl 105 har 
dledes två kamskivot och M 107 tre säda­
na per cylillder. Nackdelen med den m·an 
beskrivna vl'lltilanordningen best5.r i nöd­
I'ändighekn alt behö\';!. anordna SCllarala 
spolluftkanaler och främ st _ "'å rader a,'­
IOpt:>söppningar på \"aril' cylinderblock. Bå­
da motorerna har en enstegikompressor med 
två utväxlingar. Några av dessa motorer 
ha r en propeUerutviixling till 1.7 : l i stället 
för dell normala utväxlingen på 1,5 :1 med 
tanke pli att onderlälla installationen aven 
akan i vevaxelccntrum. Nägra av hl 105-
motorerna har också flo ttörlösa förgasare 
vilka påminner om den äldre välkända Ze­
nith- typen. Man har all anledning alt anta 
alt M IOS och M 107 tillhör dc bästa och 
mest använda motorer lom producerade, U11-
der kriget, 

Till nästa storleksklass i raden a,' vätske_ 
kylda radmotorer kan närmast hiillföras 
AM 3SA och A11 38, vilka utvecklats frän 
dc äldre typerna M 17 och M 34. Även i 
detta iall är det fråp om helt ryska kOIl­
s truktioner även om dc uppvi!'ar dt starkt 
inflytande från tyskt håll, då närmast frän 
typerna Junkers L 55 odl B~{V VI. Ven­
tilsystemet, ventilernas moderml. utlormning, 
dc demonterbara cylinderlocken, anordning­
en med fyra IryckfOrgapre. är alhsaml1l<ll1S 
detaljer !I01ll trots deras grova utformning, 
1l!){l"isar originalitet och ändamäbenlighet. 

Sist i radelI av kända sovjetryska flyg­
motor typer kommer först en ny stjärnmo­
tor kallad M 71 med en max effekt ~ över 
2000 hk samt dieselmotorn M 4OF, vilken 
med en cylinder\"olym l~ 6.2,34 liter rep re-

I)~ ny.. J .. klphon~n 
J" K _S O<" h JA K _II 

li r "tr,,""."r m ..... I!_ 
~)" lIndrl.. ....dmulo­
re • • ~ typ M_I01A, 

)I .. "d'~kle" li r 1 tIOO 

" . 

sentera r dell största av de i vidstäende över­
siktstabell medtagna flygmotoreT11a. 

O\"ersiklstabellen upptar nödvändiga data 
och lIrestanda för dc Vä nligas te ryska fl yg_ 
motorerna och en jämförelse mellan dessa 
och de eoropeiska och amer ikanska flygm o­
torerna. Detta är s!lecie1!t intressant emedall 
den sovjttryska flygindustrin delvis begag­
nade även allierad motormateriel. l-:nligt 
Ul)pgift lä r det ha rört sig onl följande mo­
tortyper: 

]lr!~l,,1 i' .. u: "~,,~ X\'II I. ~r"I,·rf~kl !\T1I hk. 
ur,"lal 2 HlI ,'/",1" ouh lA~ Rl. IwlUl ..... '~~"r_ 
tr)·ck. 

110111.·110)·"" ll~rlln XI.\'. ~I.rhofrek, I :W. hk. 
un •• 1 3000 ~/mll1 o<:h 1.87 ala koml""" . 
~"rl 'yck. 

l!otl~ . lt o )"<;t' ~Ie.lln XX. ~Iar lt'rrt·kl t:1OO hk, 
'·8n·tnl .J 000 v/min ocll 1.81 alM kom]l.~~ ' 
~t')rrr.,·ck. 

,\v amprlkDOHka IYI,,'r för~k"m: 
Wrl",hl {'yelon" H . U_2000_23, Mlarl"""kl 

I f5:W h k . ,· ... ·'.1 2'100 "/ lI\ln o<:h l ,lI.'! .la 
komt,rcuortryek. 

" ·rlu:lll ('ych,ul! H , R·~>1lO0 , IS .t.rtl'rr~kl 
11~:i hk. '· ... ·ral 2 tlOO 1"/ rnlll ·och 1~"'" .Ia 
kuml,rt'~AO'I .l·ck . 

Dc amer ikan~ka vätskekylda motorerna 
representerades av A1lison V-1710 i fem 
olika utföranden enligt nedan: 

1'l"I' \ ' · 17 Iop;m Y-17lI.WH t Y·I 1 10 ~'!!01t 
(och j·:4) 

Al.rH,nekl l ltl(l hk I ;Wl! h k I :!1l! hk 
\:arYla t l\ 000 Y/ bll0 ;\ 000 " / "'In 3 000 v/nllD 
KODI III"t'.Hor-
tryck \ .1I7 .t. 1,76.1a 1.74 at. 

Utan att p.\-st;\ att den länmade översik_ 
tell över krigets ryska flygmotorer kan göra 
allSl)r~~ p1 exakt tillförlitlighet sJ. visar den 
icke de5to mindre den. anmärkningsvärda UI_ 
vecklingen av Sovjetunionens flygmotortek­
nik och flygm otorindustri som ägt rum dc 
senaste åren. Den an t}·dcr även hur långt 
Sovjetonionen hunnit i sin strävan efter 
sjä.h-ständighet och oavhängighet pä. flygets 
område och vilken maktfaktor som här UPI}. 
s tå tt . 
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Ul lIl< mUr" " Ull ,I .. " •• 11 111",,,. n eer h - I" " IM' " 
Irrn ...,10 . dAIIIlI-,-I(IH-fö".'rth ",- Juo.hh,~n~ 

,·j("wtr ... Id .. , 

En värdig efterföljare till Be«:hcrafts be­
römda fyrsit siga iörkrigshiplan ~lodel 

17 har i dagarna pre~enterat~. Den nya hel­
metan-skapelsen kallas 1I(}I/(HI:a och är ulan 
tvekan dcn hittills ele$:a.ntaste i denna stor­
leksklass. Firmans hikt all IJoII(lII:;a är el! 
aerodynamiskt mirakel 0\211 som sådant en 
milstolpe i dcn flygtekniska utvecklingen. 
kan knapl>ast heller förringas, !räm_! på 
grund av alt man här lyckats frams tälla el! 
plan vilket med enda._t 165 hk motor kan 
uII]lI'isa lITestanda vilka före kriget endast ,. 

1) .. \ 1', \ (l(' H 1' 10 ': "1'.\ :\' 11 ,\ 

Ty!" I',,,, IlIII. IA or,· lupl. h~lnWf .. lhn". 
""I,h.n m~rl In fll1 l1", ~1 n o .IIJ"I~t K II . 
m~I" II "lIhf k " bl nh.k ."mf koml,l~ft 
In.f.um~"lnt.".tnln ... u'" .t .. nd"rd, 

I '''~~II''~'''''': 1 pilot 1'1". fr .. p"."'" 
Ir~''''~ : f"'\ ,."",,,. ""h tr~ I",rn .,,,,,t 
1\0 k .. b" .. n ..... 

l ln l o r ' I .11 Co nll ""nCnl t;· 16:I, .~ ". 
~)-lIndrhr .b""~ •• ·m"t,,. ,n~d I~ hk 
m .. :<rtt~kt. 

I'I,K " ',,·ld": 10,01 m , 1,1l ".-,I : 1.611 m , 
I1 IIJ<1: \,11ft m. \"11' 111"1'1'" 1 6,~ ".", 
To m , 'lk' : 676 k" . .... ' .. I .. "d .. I ... , 11"~'1 
tul h. 1I."k .. . ): U~ k .. , t ·lt .. ,-lkf: 
I I~l k". n".lwl ... tnlnlr : 611.85 k .. I ... ", 
t:nekth~I,,~t .. ln .. : 1.111,1 klr/ hk . 

. "nxh". lIlrh~1 ,' 1'1 h" .... '·I" " .: 2\16 km / l. 
t:k"""ml. k m .... ~hhM~tll\"b~t. ( 11.1 hk), 

282 km/ I "A ~ U.'IIl m hö JoI , 
StI .. I"" Ul\"lwt ,-101 h"'· ~YIIt .. . : tlKl 

m/ .. ,I .. , 
TO\lph,ljoI': 5 ~H3 m. 
Sh","I.W~k .. Im~d 16 "m/ t "''''''Io,d ): 

18(1 m. 
I ... .,dnlo .... . frii .. " .. In ... " 16 k m / t ",,,t· 

"lnol ), II! m. 
1 ,""d"I"K~h""tI .. h~t· (m~d ~Oo klut! . 

ut.I" .. ): H km/ t. 
l ,andnln ... hMtI.h~'· (\I I"" kh,nlt,': 

M kn,/ t . 
. 'h,dl)·orot rltd". ",~tI 211.\ km/ I m a .... h_ t"., I'i ~ O.w m b1lJ1: l ~OO kn,. 

, ('~".nl~ .... m~" a ? fol"'KM. "-______ J 
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)I ~d U fAI II I~r I 1I , 1l1I .. 1 t ö r U k .. n p .. ~~ .. II"~ rn r"'. I d~ 1 .. lI r m • • I .. Inh. ho .b'''' I . IIlI,,~ 1 1'11 •. \ :. 
"mbYl<l,d .. IIC_,I ,o •. - O,· .. " 1 h ,·L. , .. b .. l .... . I. p .... ~~~h~f. " .. G. " nuh' .. n. I;;.dvll", .. .. fil . hOl,pen 
..1. .. ,1 ... " . I.nbb ... - :-; ,'<1,,0 , 11 I'rt,,·nr ~ln."h .. ll Lindholm ,,~h (i~"r .. r I.l"d .. w el .. " o"'h~' .... ,h. 
ilk y m ... lern . ... '·tn . .... "I "" fil. b .. d lt " t"" .. n. _ Sed .... I " .. II b lid ' ra .. SorrkIl L'I" J~ n ~' . , 1 100 
m IA n .... ,\ th,,,, b .. n. , ·Id fi u n .. . nn /re n , 

SILA:s NYA ATLANT-DC-4 

ansågs möj liga mt:d motoreffek ter pA om­
kring .rov hk. Lägger man där till det fak­
tum an Beechrah _ som genom sina typer 
:\1odel 17 och 18 fordarande representeran­
de det hästa i 5in kla~~ - visat sig vara en 
av dc allra förnämsta flyglllallti!lvcrkama 
i hela världen, har man svårt att först! var­
för inte U()non~o $kul!e bli en lika stor, om 
in te större. sucee än dess berömda föregån ­
gare. Trot~ alt /lOJl(III~o. är nAgot mer avan­
cuad i sin konstruktion än :\Iodel Ii och 
18 var --id sin tillkomst. har man likväl en 
känsla av att 80/1(1111:0 är minst lika flyg­
säker som varje annan, konvcntionell flyg­
]Ilantyp, 

Den ovanligaste detaljen på 1J00r(l"~tJ är 
den nya s k stabili/"It(1I! eller ~Butterf1y~­
stjärten, !10m olll~orgsfulh utpro,'ats under 
kriget på den tvAmotoriga Bn'Chraft AT-lO 
Wichha. Vidare är Bonanu$ direk ta ilyg­
kostnader sensationellt låga. vilkct gör pla­
net idealiskt för taxi . och llrivatflygningar. 

Priset pi Bonann kan vid fönta ]~~Cf'n­
de tyckas högt, men dA man vid ett mera 
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SII.A:s ombyg~da DC--I :or ,;om 11U satis 
in i chartertrafik ö,'er Atlanten har i ,-\B.\ 
-SIL'\.:s ,·crkstäder på Bronnna ~enom­
gAtt en rätt dsentlig förändrin~. Al' -1-1 få­
töljer iterstir 28 och dCI ökade utrymmet 
har använts till att ]Ilacera sittplatserna gle­
sare och inreda sovrum it besättningen. I 
det slutgiltiga skicket konuner ,·arje fåtölj 
dtssutom att för,cs med ett litet bord och 
ett fotstöd. Eu nyhet för nyblivna flygandc 
mammor är et t s]K'Ciellt skötbord. Utom 
SIL'\.:8 tre DC-4 :or kommcr de två damka 
och nonh flygplan, som jämte SILA:s a\"­
ser att bilda Scandin;l\·ian Airlires System" 
atlantflotta. att ändras dter samma prind­
III:T. 1 början av septem~T startar SII.A 
den rtguljära atlanttrafiken. Flygtiden 
Bromma-New York beräknas till 28 tim, 

ingående studium av den utomo"dentliga in­
strulllent· och övriga Ulru~!"i"gl:'" .0'" iir 
standard ]~ UQ"'",:;o, kan man lätt fastslå 
att de 7 3-15 dollar, "om är priset i USA 
frin fabriken . egentligen är fa1l1astiskt lågt. 
Detta pht!lende kan moti,·eras mr..'d att 
Beech 17, som har ]lr~standa nara nog lik­
,·ärdiga med Bonan~a. betingar ett pris pä 
omkring 30 000 dollar. Förar_ och passage­
rarkabinen är rymlig och komfortabel. Flyg­
planl"l är anclt för DK-styr111l1g med ge­
mensam ratt ],laceTad I~ en nängel i ins tru­
mentbrädans mitt - och som t ~x \Va-
1:0 )ÖVcrkaslhar) till cndt:ra sitsen - och 
dubbla sidrodcrll.edaler. 

Dcn synncrligen kompletta instrumentut­
rustnhlgen inklusil'e radiosändare och -mot­
tagare ingAr i stamlardvcrsiOIl('ns toml'ikt. 
Liksom pä den , ,·("nska Saab Safir är 
lJorrau=<I utrustad med I:n s]>eciell :tdåligt­
,·äder-rntn. 

~[otonl är som tidigare nämnts en Con­
tinental E-165, sexcylindrig luftkyld )boxer) 
som vid 2.050 v/ min ,·id hal'sytan ger 165 

hk. Propclkrn är cn elektrisk om~tä!lbar 
Decch R_tOO med 2,14 m diameter. Bränsle­
tankarna rymnler tilhamman. 1501itu. 

En och annan är måhända kamkc t\'ck­
~am om Bonanu,-stjärtens origine!1a ut­
formning. Resultatell a\' de prOI' som utför· 
des med Bcech A T -10 vi,;,ade alt den nya 
stabilifenall i ana av~ccnden är bättre än 
d~n kOII\·cntionella typen, Deb blir luhmot­
stll1ldet mindre, stabiliteten mi",t lika bra 
och vikten och kostnaderna betydligt lägre. 
Kontrollen av plane t skcr ~ konventionent 
s5tt med skc\'_ och sidroder,tyrning. En 
pilot snrll flyger Bonanza för första gången 
känner. C.' nligt fabrik,m, inte att han flygcr 
1:11 plan med så okonvcntionell stjärt. 

Beechcrait arbetar också II! en annan hell 
ny flygplan!y]) bcl<'rk llad Bcechcraft ;..rodel 
J-I, ett avancerat fyrmot origt lokaltrafik· 
lIlan s]l<...; ic\h a\' sc tt för trafik mellan sm! 
och mindre guda flygiält. Flygplanet befin­
ncr sig redan pA prototrpstadiet och man 
]Ilanl:rar att ofientliggöra detta scnar" un-
der inncI'arande Ar, Gl1omQ. 
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i 7~ Passagerarplanens bekvämlighet . 

för nOJes- eller tjänsteflygningar 

Aeroear har plats för fem pa~sagcrare, som nyger 
under lika bckv~ma förhållanden som i passagerar­
planen. Gen o m fyra stora dörrar kommer man in 
pa platserna på samma sät\ som i en automobil. 
På kortare sträckor kan Ire passagerare siua på 
det stora mellersta sätet, varigenom samman lagt 
sex personer kan transponeras. 

Alla passagera r-platserna kan sna bbt borttagas. 
varigenom maskinen kan förvandlas till tra nsport­
eller ambu lansplan . Inlastningen ä r i delta fall 
avsevärt underlättad genom den stora extra­
ingå ngen i hyttens bortre ände. Denna ingång, 
som finnes i santliga modeller, är konstruerad i 
form av två dörrar, slutande såso m musselskal. 

När mas kinen användes såso m ambulansplan. 
rymmer' den två bårar med sjuk vårdare. eller upp 
till ryra bå rar utan sj ukvårdare. 

Maskinen är mer än till räckligt ljudisolerad. dess 
ven tilerings-system är synnerligen omsorgsru lI t 
konstruerat. golvet li r horisontellt såväl på ma rken 
som i lurten. landni ngsstället är pneumatiskt, 
nicykelbyggt och styrbart- vilket a ll tsammans 
medverkar till att patienter kan berordras med 
största bekvämlighet och minsta trötthet . 

Agel1ler och d/erjOrsäljare al/modas insända jOrfrdg­
ningar. Illustrerad brosch)'r pd begäran. 

T HE POR T SMO U TH 

PORTSMOUTH AVIATlON LIMITEO 
THE AIRPORT. PORTSMOUTH. ENGLAND 

T",legramadr",ss: Balmurlul<, Portsm ... uth, England 
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LÄR ER FLYGl\' I FLYG 

LEKTION XVI. START o LANDNING I SIDVIND 

Av Grels Nreslund 

S tOl'" od, 1(1"tf"illg i sidf;/ld kan komma i 
frAga när ~u flygfält är relativt längt 

men $malt och vindr iktningen inte överens­
stämmt'r med fältets längdriktning, Exempel 
~ fält a\' sådant IIt~ .. nde är s k ItmdllillYs­
slr{ilt. !IOtn förekommer ~ n?igra 1'1al~er i 
landet. I ex 111111(: på kalotten vid AIIc.:lxrg. 
vid Gul1iingtl utanför Örnsköldsvik. Andra 
exempel iir landningsbanor II! ]J,ermanenla 
flygplatser och , .. \dana finns det maSlIOr a,', 
~t kan ocks .. \ inträffa. all ett fält är lik« 
1ånltl i alla riktningar (kvallrati~kt cll~r 
drkt'!runt). I1ltIl i vissa riktnillJl;ar har mas­
ker. som är för höga att starta 1'11101. 

I samband med start i sidl ,jlld mhlc man 
tänka på hur ett flygplan beter sig .'id 
körning t>å marken i sidviml. Som vi nodan 
lärt OiS (lektil)L1 4: körning p.\ marken), 
vm flygplanet Jvänga upp emot vinden bero­
cnde 1.5 alt denna pressar mot kölytoma i 
FlYIw1aneh stjärtparti. Under starten m~ste 
1l1;l!l lIärför se til! att k,'rs,·" h~!lC5. d alt 
flYl':plan('! inte ti!1åtes wäuga Ul'!) emot vin­
den. Så länge flygplanet befinner ~ig på 
marken hindrar friktioncn mellan hjulen och 
markeu Hnwlauct från att driva åt sidan. 
Da hjukll under ~lartcL1 börjar 11ill:\$ från 
elI dd av flygplanets vikt - och detta kan 
inträffa långt innan flygplane t lättar­
h(irjar flygplanet att få ndrift. Följd\'Tl här_ 
av kan bli alt lanrlstälkt skadas, ty (ktta 
.ar inte dimclIsiol1erat för kraftiga påkän­
lIingar i sidled. Det kan också hända, att 
<1a("k('1l krä"g~ av och ~ m:hle man räkna 
mrd rIlt rätt stora skador kan UI'l~t~ "id 
I:lndninll"en. 

Dcl finns tni ",c/oder vid start i sidvi'KL 
Den försto mc/od':/I är att starta i ~torl 

~tt normalt, men med något liigre IlO~ än 
vanligt. så alt hjule11 trycks ned mot mar­
ken. Avsikten härmt:d är att flygplanei inte 
:-kall lätta för tilligt. Denna metod höt al1-
\'anda~ på moderna l.5gvinKade monolIlan 
med ~tort mellanrum mellan landställs­
l,juh't1. 

Den mrdra IIIr/odcn är att nnder fullning­
~1I motverka avdriften genom att luta flyg­
planet. Sedan man dragit på fullJl:as förs 
handSIJakel1 fraU1~t men samtidigt åt del håll 
varifrAn \·indel1 kommer. När nosen kOI11-
mil i normalt läge för ~tart för$ spaken 
nåj.lot bakåt, fortfarande undcr ~kcvnin!{ mot 
vir}(tc'l Till ~Iut lår skevrodren verkan. Q 
all flY~]I1anet börjar luta. Lutning .... " bibc­
hAII .... s konstal1l hen linder lättningen. 

I båda lallc~ gä!ler följa nde: 
1) Man ml\Jte ta el! :<iikert ögonmiirke i 

:.tartell och \· ... rkligen starta mot detta under 
~jäh'a rulh,ing .... l1. I allmänl1l'! mhl!.' man 
ge nAgo! sidroder oh t",,:dvirKhhA!leh. 

Z) Under rullningen mälte man förhindra," 
att flygplanet lättar för tidigt och lar mark 
under alotlrHt. 

3) Efter lätl.11ingen skall man svänga upp 
emot I'i"den s.~ tidigt ~'m förhälland<,na 
medger. Hänsyn måste naturligtviI tu tiU 

masker Mde I" IO\'arts_ och lä~idof1la. 
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Start j medvind 

S/uri i 1I,,'1I1,illll hör man II/dri!! försöka 
utföra. Det ;'lträffar nämligen lätt atl föra­
rell f!.'lIX'räknar hastighctcn och dra r upv 
flYRI,lau{'1 för tidil[l. ~å att det med rätt 
I,i,)/; l'a,lillhel tar mark igen och skadas. 
),,:1\11 l11å! te ju t1i"ka lU\ alt flYK!.lanels has­
li~hl't i förhållande till marken ökar med 
I'indl'n~ hani"ilet. Om ett flYRIlIan har l'lI 
Ö"erste~rinK5ha5tighet al' t ex 70 km/t, si 
läl1ar dl'! vid en moh·ind a,· 30 kmlt redan 
när flygplanet rullar nlt'{1 en h;Ul i)/;het av 
omkr 70-30 km/t = 40 km/t. Skulle man 
\·id samll,a I'indstyrka starta i mcdvilld lal­
tar flygplanet först vid en ruHningshastig­
het av 7U+30 km/t _ 100 kni/, dvs nä.,­
ta" J ggr så stor hastighet. Dd~ kan det 
ta lång tid och föJjaktJillen Ung sträcka 
alt komma UPI' i denna hastighet, dds kan 
,mUl 1'50 grund av med"illden inte sliga så 
brant efter lättningen. dels slutligen kan 
{]y.'!planet liitt skada~. Alla dessa fakton'r 
~ör all man aldrig bör starta i mcxh'ind. 

Landning I sidYlnd 

l.""d"jny i .sidf1""d kan utföra~ 1~~ Ivå s.'itt. 
Den första metodctl är att under Rlidflyk· 

t"n före landning låta flyglllaneb l~ l~ka 
n.~Kot mot vinden, så att avdriften upphä­
\·es. S lr:l.,\( före sättningen gcr man 5id­
roder :it mOlsatt häll. si att ,)()S('n kommer 
att IlCka längs efler landninlr.'hanall. När 
man ger sidroder ~ delta sätt, kommer 
flYlqllanet att kana åt motsatt håll, dvs 
mot vinden. HärigcllQfll upphör avdriften i 
samma ögonblick som flygplanCl $itter sig, 
och sanningen sker 11100 nOSC'lI i landl1ings­
banau~ riktning. Vid ,.ka"il1gen» m .. ~sle 
flYR1,!anets tendens all luta motverkas med 
n~Ron skevning. 

I.kt, andru metoden är att lUla flY81llanel 
och vinl<~lida sfI mycket mOl vinden att al'­
drillc" u)lphävl:s. Vin~"j{lid"i"gc" for!säncr 
prakti~kl ta!lct ända n~-d lill m.:.rkCl1. så. all 
f1y~planet sällcs 110.\ SJl,or rcn och ena hjulet 
sanllidiJ;:t. I della fall lICkar flygplanets nos 
längs landn i n~"hanal) och har även för­
f1Yllat~ lanll~ denna. 

'.iksonl vid start n)åste man under utrull· 

~ I".I t ~ t d .. l nd . m e. 
l od Z. 

--. -"-... -

"ingen efler landning passa flygplanet, s.5 
att det illle svänger upp emQt vinden. Bäst 
gör man detta med sm1, snabba rooer­
utslag, m..:n man kan ock~A hjälpa till med 
brOO1.'lIrna. 

Före sittnin/{c'l måst!.' man ge noga akt 
III alt flygplanet verkligen IlC'kar i land­
ningsrik tningcn. ty armars kan nJan lätt 
htadkormna en tendcns 1i11 ground-looJl. 

Är vinden stark kM det hända att flyg­
plantt vid rullnillgen vill tippa över ål det 
håll vinden bläser. Om en vinge av denna 
ank .. !ni/I!t g~r ner. skall man ge sidroder 
1t Sil/III/Hl håll, varvid centrifugalkraften 
hjälper tilJ a tt räta n(lll flygplanet. Finns 
det hinder vid landningsbanans läsida. kan 
man emellertid inte använda den m<':loden; 
det är därför fördelaktigt all lasidan av 
landninR!lhanan är fr i från hir}(ler. Om ",an 
tilläte fly~planet att s\'änga upp mot vin­
d\'1I, !kullc Q\'äl denna SOI1l cel1trifugal­
kraften bidra till all stjälflil. vingen. 

LEKTIONEN I LUFTEN 
Start I sidvind 

Mr/mi J. 
Vi har ~idvind från vänster. Tag UI ~'\I 

ögonlnärke. Starta IJå I'anlil[t sätt; när 
noselI sänkts. lät dcn stanna i ett tt"al1ska 
lågt läll .... Försök inte lalla för tidip,1 o.:h 
tänk l~~ kurshållllinjl.el1. 

.l\är hastighe ten är tillräckli~t ~tor. hjälp 
flygl'larlCt mjukt U1IP från ,narkC'l 

Däreftcr s"äng åt ,'än$ler upp emot 
vIllden. 

Mr/mi !. 

Vi har sid\'ind frAn vänster. Tag ut ett 
ögoll111ärk.,. Ge fullgas. Håll rak kurs nwd 
sidrodrct. För fram Sll<lkcn och iör över 
dcn hdt åt vänstcr. 

När Dn lar 3t Dig spakl'n, hil~hån den 
åt \'änster tills IU\nin~en är tillrärkli.ll för 
all motverka avdriftcn . 

Var lICredd 1'~ att ~k .... vr()drcl1 fär V('rkall 
ganska Illötsligt. Häll kl1r~en. 

Håll en kon~!al1t lutning Ol'h se till all 
flyg]>lal1ct efter lättningen inte tar mark 
igen. 

Efter lättnill/(Cll, liväng At vänster 11\111 
emot I'inden. 

Landning I sidvind 

.lIrlml I. 
Vinden kommer snett fdin \·ån~ter. LAt 

under f[lidflykten före landningen nlnen 
knunna ~!i. lIly('kct 1110\ \"ind~'n (ät vän~lerl. 
att flYl!"planet." glidbana över marken ~am­
manfaller med lalldningsbanan.~ stri("kning. 

Nar flyglllanet börjar kOI1Ul1a i ~ättnill~5_ 
läge, .l(e mj ukt höger sidnxler lå myekl·t 
att nosen kO'l,m ... r läng~ efter lal1(lnil1l1"-

;o . 



FI'J!J­
försäkringen 

ordnas 1 

)l.F 'LGiA STOCKHOLM 7. 

h;w:m. ~i öt med \'iinstu ~kcvnil1/o: flygpla -
111:13 t<'lldl'US all luta !il höger, 

Efter sättningen, tänk p! att Mila T;!.k 
kurs med sidroder och bronl', 

Mrlod 2. 
Vblllen IcOmml:'T ~nett frän ~·än 5Icr. Gör 

en normal glidflykt till dess atl avd rHten. 
är märkbar. 

Bibl-h~l1 nosen längs landningsbanan och 
\';ngglid åt vänster så mycket, att avdriften 
upphä\'e~. 

Landa på vänster hjul och häll rak kura 
med ~idrodrct 

Häll efter sättningen rak kUTS med sid­
roder och broIU S. 

Rdd för Inslrulctören 

Dt:t fhms en viss benägenhet att non· 
CMltra desAA övningar, som emellertid är 
mycket viktiga rA grund av alt landnings. 
banor (rullbanor) numera är tämligen van­
liga. 

IUda metoderna bör läras ut, Mde vid 
start och landning. 

Pi en del flygplan, s.'irskiJt de som sak­
nar bromsar. kan det vara nog sA svärt att 
hindra ~väng upp mot vinden dter land_ 
ning. Uppstflr det ~v1righeter härvidlag, 
kan det vara lämpligt att svånga frdn 
vin(lcn. 

"id hArd vind förs tärker vingklaffarna 
flygplanets tendens att svänga UIII) i Vinden. 
Fäll därför inte nw vingklaffarna mer än 
eriQrdtrligt. 

Vid ~tart j ~id\'ind frAn ojämnt filt är 
det bäst att hå11a nosen lägre än vanligt, 
sA att flygplanet inte liittar för tidigt . 

Vid sid\'indslanc;lning är det varken riktigt 
eller lämpligt att vid sättningen ge ett kraf­
tiRt och plötsligt sidroderutslag. Utslaget 
skall vara mjukt och smidigt. 

Sidvindsstarter och _landningar bör i all­
mänhet göras mW relativt liten vinkel mel­
lan vind· och landnings_(start· ) riktni"g. 
Läraren bör emellertid någon ging även öva 
landning i rak sidvind. 

Tänk på att start- och landningnträekor 
blir längre i sidvind än i motvind av samma 
styrka och att rullningshastigheten ock!A 
blir större. 

Vid landning i sidvind enligt mdod 2 
bör man tänka på. att flygplanet förlorar 
höjd genom vhlgglidningen. 

E'e"en8 8.,n på 

FLYGUTBILDNINGEN 

D et hande en gant; lur 1:$II~e s~~lan n .. 'i.r jag 
Hög mw en bekant enbart som ,kolly, 

att han, som jag tyckte. gjorde ('n .brant. 
sväng omedelbart efter starten på bara nA­
gon meters höjd. Bekantingen i fråga är 
en mycket duktig och mycket berömd fly_ 
gan'. och jag troddc i all min barnslighet, 
att han gjorde den där manövern bara för 
att visa mej vilken sjUherrans lultakrobat 
han var. 

Nu dtl'fät bcgriver jag att det \'ar en ren 
sKh' indsstart han utförde, och jag är ledsen 
över att jag trott hOllolO om. någontrng ~fI 
lågt som att vilja briljera. 

Nu vet även jag att det ibland är nöd­
vändigt - kanske! inte att svänga JObranb 
under eller strax efter lättningen men att 
hålla emot och 12 cxtra gott ögonmärke, 
när vinden inle liRger rätt i banat!. vilket 
den gunås inte al1tid gör. Det där mw 
ögo111närkc kan förresten in te uI'llrcII;lS nog 
ofta. 

För min del mA .<te jag säga, att jag inte 
haft så ~p~cleJJ t slora svårigheter att lä ra 
!flig Slarta i ~idvind, men däremot har sid­
vindlandnin/{arJ1a berett mig och min lärare 
verkliga bekymmer. l detta fall som i d 
mänga andra är det b.'lra träning och fl ter 
träning ~l hjälper. Teoretiska resonemang 
är nog bra för att Inte ",iga nÖdvå 'ldiga. 
mcn dc tIraktiska övningarna är dock pric­
h·u Ö\'cr I. 

F"r mill del har d" hetytt dels att lllall 
lärt sig beRripa hur bra det egentligen är 
att ha vinden mitt i 1100en och att start 
och landning i Sidvind k/III ha sina risker, 
dels att man inle ~lfIr alldeles handfallen 
/!III det skulle bli noovändilll att starta eller 
landa nlW. vinden i sidarl. Och "Klare har 
det haft dCI Koda 11IW sig att man numera 
lIlyck~t noga lar reda på ,vml hlber det 
för vind i dag • . En eller annan groul1d loop 
är kanske inu' så nyttig lör ~tället , men 
det har el' kolossal effekt p. .... clewn som 
varit med 0 111 an göra dem. Om inte: annat 
5å ~kiims han och dll i fort~ättningen d 
fl gånger !IOI11 möjligt bli sa tt i en sådan 
~i t\1ation att han - dter alt med. .. n suck 
ha konstaterat att .allt är helb - åter­
igen rodnar lål,g ner på nlagen bara för 
alt han inte haft vett att se upp tIA vind-
riktningen. J JUIrOI. 
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VI VILL 
DISKUTERA 

F l!tI1 år i följd har vi hållit segelflyg_ 
tävlingar här i b.ndet. Fem gän~er har 

, ,, .. kd reglerna för dessa tävlinpf ändrats. 
tillägg och strykninpr gjorts. Det är ove· 
.1cTsägligt att reglerna fö r årets .segelflyg­
'al IlA AI1dx- rg ~h lagtävlingarna i Öre­
hro måste anses fylla mycket högt ställda 

na! målllygfilt som ligger lä~re bort än 
det den tävlande ~ förhand angivit. 

Det I1ter för all del bestickande att lih­
landc skall få elt tillägg på 50 'ro av distans_ 
poängen om han lanljar på förhalxbangh·ct 
fält oth 15 % om han landar på mäUält som 
ligger längre bort än det angivna, men hur 
mycket ra llvisa ligger det i ett sådant ar· 
rangemang och hur verkar dl'! i praktiken? 

Om vi rör enkelhetens skull räknaT nJCd 
en dagsfaklor på 1,0 (dagsfaktorn har för 
ö~'Tigl fått betydligt större praktisk betydel­
se sedan tavliflglledningen inte längre anger 
ett gemensamt mäl och är i ~itl nuvarande 
regel utformning idealisk) och gör en jäm-
förelse mellan olika flygningar, finner man 
bl a följande: en tävlande som fln:eT till 
ett målli!! som ligger 100 km bort får, om 
han angivi t detta fält före starten. 80 ]loäng 

SEGELFLYGREGLERNA 
anspråk Im rättvisa, men eftersom ingenting 
är så bra att de t inte kan bli bättre, vill I'j 
diskutera vissa detaljer medan sakelI är ak­
tuel1. En diskussion i du!'a frågor bör kun­
na bl i stimulerande och nyttig, inte minst 
diirför alt vi av erfarenhet vet, au reglerna 
under och efter varje tävling all tid blir fö­
remäl för kr itiska granskningar man och 
man emellan. medan däremot den offelll­
liga diskussionen inte varit all tfö r livlig. 
Vi ser ingenting hellre än att de som i r 
intresserade läggt'T fram sin syn pi saken i 
FLYG. 

I dfm med alt på förhand ange ett viut an­
tal mållandningsfält är god, men man kan 
dock hysa ~n önskan alt d(';~sa fält blir fle­
ra till antalet, eftersom det i irets tävlingar 
förekom ganska stora :.vita fläck:\" pA kar_ 
tan. ~Ullandningsfä1t en bör alh~å vara fle­
ra, om sysln "rl mrd !öl"J.(1IIdSlIlly;tmi"y frl1 " 
;I .. tii1<landrs sida sk(l/{ kvarsM i regl\lrna 
och om dessa skall l1100Ke C}\tra poäng för 
landning på angivet målflygfiilt eller på an-

lI .. .,ut e n ..... k ... _t.vtbUd trAn ,Ut.,be .... _ 
T .. , Arne G"nd~ ',,*n .. n.~ . .. t ~ . ka,,,. t I)h.n 
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för distansen (d \' S totaldista,aen min._kad 
med l() km) och de .• sutom får han SO % till­
lägg för lllållandningen. Totalt IlQ poäng. 
Om han g~r förbi det på förhand angivna 
fähet och till ett som ligger på 200 km av· 
5Iind irån ~tartp!at5en. så får han 200--20 
,.. 180 poäng + 25 % avi ISO d v s Z25 p0-

äng. Den relationen kan anses god. 
Men 0Il) vederbörande vid överflygningen 

av det första fältet anser sig ha d goda 
förutsättn ingar att han vill fortsätta till det 
dubbelt s.'i lAngt bort belägna men trillar 
ner lAt o:ss säga 140 km fdn startplatsen. 
så Ur han också 120 poäng. Allts! Ilrecis 
lika mycket för en regelrätt distansflygning 
på 1-10 km som för en målflygn;ng på 
100 km. 

Man kan gi\,etvis invända att den goda 
bedömningen skall ha sin belöning, och det­
ta m(';d ett visst fog, men en sak kan man 
inte komma ifriin, nliml igt:n att denna regel 
inte alltid stimuluar den tävlande till att 
ta ut det mesta möjliga av sig sjalv, vädret 
och si tt plan. Han 5tannar s~ att ~äga :.1)5 
halva vägen •. De utåt synliga goda resul­
ta ten blir lidande, de resultat 'som allmän­
heten finner nöje i att studera. Den stora 
allmänheten bryr sig inte et t dyft om in­
vecklade poängberäkningar. Den förstår _ 
och vill förstå - distanser och höjdvinster. 
Antalet IKläng struntar man i, precis som 
man struntar i om en !t"mkampare nAtt en 
hög poängsiffra. Vad man vill ha reda på 
är hur fort han sprungit eller hur bra han 
~kjutit. 

Detta är en sida av saken. En aMan sida 



är. a.tt ehansninKen fär en alltför ~tOl' bet y­
deb .... "ilket kan inverka mcn1i!t1 !"\ utgåt1-
Kcn av ~n tål'ling SUtll C1<Ctlllf-e!vis S~1. Dc 
förar~ ~om mOl ,Jutl'l av lrets S~I läg 
mindn' bra till ~jordc dct enda riktiRa en· 
Jigt rtg1crna: dt: l'han~ade, valde myeket 
lä,,!:!! bort beJiigna m!i1fl)'l~:fa1t med dcn oc­
räknin):rn aU nlddc dc fram dit, skulle tiU­
liigRet bli s;\ högl all passl'ringar en masse 
kuttde bli följdCII, Dc hade allt att I'iuna 
och ingenting alt förlora. 

De ~Vtll därcmot låg bra till i tallellen 
m,hle I'ara för~iktiga och hade följaktligen 
ingettting annat att göra ätt all välja nar­
bdiil/.na målflygfält och hellre J.;ä tled där än 
riskera alt Ivingll~ landa wt'IIU1J två målfäl t 
och gå miste ont tilläggs(lOiinJ(en. Dc Ire 
)finali~l ... rna:t i äTets S ~I, ~f agnusson, 
Brink och Alm. 1<lld" också mycket riktig! 
.llirbeJiignu fäl l. Magnusson var till och 
med så försiktig att han l'aMe Jönköping. 
52 km. Han flÖg till Värnanio. I \4 km (ickc 
målflY&lllats) och fiek alllså poäng enda~t 
för dislanscn: 11-1--.zo=9~ X dag~fak toru, 
$Om dessutom för dagen blev tävlingarnas 
litgsta (0.63) till följrl av att övrijl;a förare 
,,'in~ades (""hansa OI:h i d~t goda I"adret gjor­
de- öI'erra~kande lAnga ilygllingar. 

Om systeml.'! 1ltl'{l 1lt~Ill\ndningsfäl t skall 
k\",lrstå, hör. l\l1t~~ d~S5a5 antal U(öka~ vä­
!lentligt. och de:<.'lIlIOm bör tillägg$poängen 
skära~ ner gan~ka l\\'sevärt, Fråg.1Il är {)In 
man inte i en tävling ~m S~l. där man 
dock kan förntsÄtta att samtliga deltagare 
inte behÖVl"r ~ätta .• llit orientering~_ och na­
vigering~prov, hdl bör slopa ~ystemel med 
förhand !'angivning och i stället låta den re­
na dislansflnmingcn hli enbart avgörande. 1 
klas5 tl'å är förhr"llandet mAhinda något an­
norlunda. ty (lnr gäller det i de flesta fall 
relativt orutinera(le flYKare. Wt\1 kall~ke bör 
ha en ... "tra duvning iförhandsbedömning 
och na,·igering. 

F ör att få fuU rättvisa borde säkerligen 
di~tan$flygtlitlgen helt och hAllet skiljas från 
höjdflYl\"ning ... n. Denna har emellertid ett så 
lJa35 Itort intresse ur olika synpunkter. att 
allt bör göra. för att behålIR den. Ett sält 
är alt dra ner poängvärdet per meter låtlgl 
under dess nU"arande och läta höjdvinsten 
ett/las t bli en ytterst li tw lillägl\"sb.ktor som 
kunde ~limu1t: ra till rekordfönlök men inle 
på l~got -<ätt innebar ri,k att bli al'görande 
i sA måtto alt dåliga di~lansflygare hade 
chanser att konkurrera med de goda enbart 
därför att ett CumuJonimbus oförhappallues 
ställt sig i vägcJl och nwd eller mo! VcdH_ 
börandes vilja 'blåst uPI' honoon nägra kilo­
meter - kan~ke trols' både brotnsar och 
vingglid. 

Skall den uh':igen försökas. I'ore det 
lämpligt att ge e1<em!lClvis O.005/m för 
höjd vinsten hur stor eller hur li ten den än 
vore. Dcn nuvarande höjd~ngen är tör 
hög; O.02/m för höjder Ullll till l 500 m. 
O.OJ/m för böjder mdl:m t 500 och J 000 
m saml O,04/m för böjd~r över 3000 m. 

E nl igt nu gäll;.nde regler får ett skadat 
I,lan inle ersättas. va re sig i klass l eller 
klass 2 (i den senare gäller för önigt alt 
reparation endast får göras av mccllenmlar 
i laget). Den he!tänmlehen kan nog anses 
antikverad. Den har tillkommit de15 för att 
inte ge de n:lativl bättre sit1l('rade flottilj­
d"ltagarna fördela r framför klubbarna. dels 
för att motverka att dc tivlande tar allt­
för stora risker. Synllunkterna har natur­
ligtvis fog för sig, mett många gånger kan 
dd dock vara ren otur som förorsakar en 

FLYG 11/44 

skada och sätter eu tävlande ur spel fö r 
kortare eller längre tid. Därför l'Ore det 
ur 5IlOTt$ynllU1tkt !läker! lyckligast <)In et­
s:ittnings_ och rel~'\raliot\ ~IIC~tii.mmdsen hth 
~Iovadc •. Del ligger dock alltid i varje täv­
landc$ intresse att behälla planet flygl'är_ 
digt så länge som möjligt. ty ;n55.lIan(\et av 
ny maleriel hdyder alltid tid.<fÖrlust. mäng­
der av bewär och även dryga pl'rsonliga 
uppoff ringar av olik" slag". 

l ärets S~l förekom - efter medgivande 
från samllij(a täl·land"'5 ~ida - flera uthy­
len, som säkerlig ... n endast var till ~v{]rt~li.lr 
fördel. 

L agtävlingarna> - ett uttryck SOIll I'erk­
lig<'n hör ~äuas inom citaliolt$lecken - är 
en hL~!oria lör sig. För del förs ta kan dct 
aldrig bli tal om laltlf'l'ling, när tvi. förare 
skall dela 1m !'amma lIlan. Under de fem 
år, som d('tma tiivlinICsforlll använts har 
~tändigt satllma l,roblem "a'r I aktuellt. näm_ 
!igeu jU51 att !t"öra tavlingarna till lagtäv­
ling. Varje .lap gest!!;r al' Il'å förarc ~arnl 
ett antal tIlt"<!i1jäll)are. Rn av förarna är all­
lid b.'ittre än (ten andra, dler i varje fall 
"Hjt·starkare. Följdt'tl hlir i samtliga fall. a lt 
demla den skirkligare eller ~tarkare gör de 
fle5ta !lOå.nggil'ande flygningarna, medan 
den mindre ~kirkHge blir en mer eller 
mindre utpräglad staffagefigur i dramat. 
Det är en d !ta~J enkel sak alt arrangera 
:tI;lindstarler •. a.lt man numera inle ens sö· 
ker att dölja dylika förehavanden nar I'ik_ 
tiga avgöranden står 1"-\ .<!IC!. Skall man 
fortfaraJKle !:K·hälla lag tävlingsformen. 5å 
bör ant ingen varje lag- bestå av /1'11 för-cu'e 
l/ltd f'!"lf Ii/I "hm jämte ntt-"<!hjällQre, eller 
också skall ell faktor införas enligt vilken 
d~n bättre föraren~ llre .• talioner beräknas i 
fÖrhällandr. till den sämres. De! skall emel­
lert id inte förnekas alt det sistnämnda 
alterna ti\oet ~makar bra mycket av konst­
gjordhet. Illedan det för .• ta s.'ikerligen "ran­
dar p{t materiel5v~righelerna i många klub· 
bar och även flottiljer. 

Därför åtentår ingenting annat än alt 
göra även Inl'lingarna i kla~s h'ä individu· 
e11a. Varför inte kalla dem juniormäster­
~kap precis som inom de flesta audra ~\lort· 
grenar? Rätten all vara med i j Ulliormäs­
terskapen bör icke vara beroende av åldern. 
l.ämpligen kunde man föreskriva att rälten 
all delta i juniorm.1sterskallCU ulgick efter 
alt vederbörande vunnit lvå sidana lävling­
ar. dl man Ilii.I borde k1H1na anle honOlll 
k...alificerad al\ delta i ulorn SM. 

Ett indh'iduellt j"nior-S~i skulle med .Q_ 
kcrbet uimulera sIlOrten i högsta grad säl·il 
inom klubbarna som flottiljerna. 

Bestäntmelsen om att deltagare i klan 
Ivå in te f.ir ha lItotorflygutbildning har på 
sina bAlI'väckt kritik, om än mild sådan. 
Det torde dock kunna atlses vara rätt klokt 
all denna bcgräu5nin& kvautlr. Lika~å är 
bestämmelsen om att ett enhet~plan skall 
användas enbart av godo ur de flesta 5yn­
punkler. 

Vad som i denna diskussion anförts be­
träffande må1flygfä1t och tilläggs.poäng i 
:'$tora S~h bör givetvis även gälla .ju­
nior-S~b. Att höjdmomentei redan bortta_ 
g;ts Irän Baby-tävlingarna är enbart fördel­
akligt, inte bara ur säkerhetssynpunkt utan 
även sportsligt, jUli i enlighet med vad som 
anförts tidigare beträffande S~{, Att det är 
s,-ärt all nä stora höjd~r är inle tu talonI, 
men betydligt svårare är de t doek att fl yg:\ 
lAnga distanser (och svårast ju mindre höjd­
vinsten är). Det lorde varje segelflygare 
kunna gl med på. l'ngt'l' Norrui. 
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Iclag 
rakar man sig 
med FAUTTE 

DN genial. fl' 
(:flIN Rer bladet 
den dtta .vikten 
och den rin. " adp n 
för au raknmRrD sbl! bli bebat:liR. 
Matador F.ceue förenar del ctocka 
och dn tunn. blad!!u fördelat. Ptöva 
.jiJv Malador Facelt, _ Ni blir över-
tYRld rrdan efter fönta raknillJftl. 
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FLYKTIGT SETT ... 
YN6ST 

Sveriges yngste oth ABA:~ 
ZJ:c flygmiljonär blev härom­
s i ~tel1s flygkapten Torsten Joc­
kum Bol tenstern :tOm redan vid 
32 lirs Alder hunnit an'erka över 
miljont,n flygkilu1n...trar 
.'\8A :~ tjänst. Han började 
med nallpo~tflygningar 1937 till 
Hannover och har I1U över 3000 
flyl{timma r i ABA:~ trafikflyg­
plan. Dessemellan har han emel. 
lertid varit inkallad lill flygvap­
net där han flugit B 3 :or i 
oämllighet, 51 de J UOO timmar­
na ; ABA:5 DC_J :or och Ju 
S!:or är endast en dd av :.801-
lan sammanlagda fl ygtid. 

UYSKA FE:\IARSPI.ANEN 
194<J.-1950 omfattar bl a ut­
byggande av nygplat~er i Fjär­
rom Östern i s torl antal. Det lär 

röra sig om sammanlagt 28 styc­
ken. .'arav sex under föula 
Aret. Atta liggeT IlA halvön 
Kamtschatka. minst fyra IlA ön 
Sachalin och ell par IIå de för ­
utvarande japanska Kurih:rna. 
)1an är my<..-ket in tr .. ~5t'rad av 
flygtrafiken i dessa trak tt!r, vil­
k..-t f n tar lIig uttryck i förhand_ 
lingar med Kina. Det an~s att 
ryssarna närmast siktar på en 
linje Vladivostok-Shanghai, 

RYSKA OCH SVENSKA 
sellc1flygare borde snart träffas 
för att utby ta erfarenht!ter !X'h 
konkurrera om ut! b.'is ta resulta­
ten ullllt!r likvärdiga fÖrh.:\llan­
den. Jag hoppas att den dagen 
inle skall \'ara alltför l.:\nj:lt av­
lägsen d.:\ h'en ryska Sl'gelflyga_ 
re får komma till Sverige och 
ta upp striden med de duktiga 
svenska segelflygarna. yltradt' 
bl a den ry~ke altachen i Stock­
holm iif'l'rsl.löjt/Jaut Wbo/ ' 
srh'llkm,' i rtt tal SOIll han höll 
pii avsl lltningsbankeuen efter 
årets segelflyg-SM på A11eberg. 
Talet. som hö11s på ryska men 
ö\'er~HU till engelska av övers· 
telöjtnant Ribatschenkows tolk. 
a1lll1.:\derades livligt som man 
fönt.:\r . 

Bland dc många utläiKGka 
gä.~terna 1),\ Alleberg vid SM:5 
avslutning kan vidare bl a näm· 
nas finske f1ygattachen i Stock­
holm. "JOjor Ek. schweiziske 
flygattachen i Stockholm, ka l'­
ITn hU('ffh. löj/noll! NYfrrcd. 
Nouk Aero klubbs representant. 
IIIr f'l'1JI ZUIII.". representant lör 
holländska Aeroklubben m fl. 

T SLUTET AV JULI i öre­
tog~ ett lyckat experiment med 
att kll~ta ut en man fr.:\n ett re· 
aktion!KIri vel :>'ietrorplan. Ut-

1" I ~ rl ll r .. .. ,\H,\ : . I1 J' n 1"1y .. dt.\· .. l d So.rm .. l"'8t"q r I ~t""k"o llll . 
I " f lUld tilrn t And" ..... hr ('lind •• I"I"r", ..... 

kastningen skedde ( liksom tJ.:\ 
den svern;ka J 11) genom att en 
under stolen Illaecrad laddning 
hringades att explodera. Planet 
gick då på Z 400 m höjd och med 
480 km hastighet ovanför RAF­
sta tionen Chalgrove. Mannen 
l:lIldade oskadclmellan två bygg­
nadl'r på flygfäl tet. Ulkastara[I­
parOllen $OI1l uppfunnits av mr 
:\4 art in vid Martin Baker AIr­
erait Company ka.~tar ut både 
stolen och "a~sageraren. Genom 
att ·dra i en slJak frigör föra­
ren två fallskärmar, en för 
honom själv och en för stolen. 

\lM en "1' .. <1 ... I (jilt .I", ... f a .. .. n 
Ud .... d . n 1O ..... dfl ll •• n dl ~l . l on 

J ! l A ....... ,hk",h .. m .. ~~o . .... 

FLYGVAPNET BERÄK_ 
N A R att nästa fem J 28 :or 
skall konll113 till Brlvalla {Iyg_ 
f1otti[j i slutet av augusti. Re­
dan i början av SClltembcr får 
plan!."n sitt e[ddOII, då de kom­
mer att sättas in först i eska­
derövning och ~an i hösten,; 
~tora flygvallenövning. I vantan 
,13: dm nya le\'l'ranscn pågär ut­
bildningen för fullt p.:\ de fem 
lIlan som rooan finn ~ i Norrkö_ 
!liug. J 28 :orna kommer också 
att delta i skjutningarna vid 
Karlsborg i mitten al' augusti . 

POLSKT-RYSKT 
Dct polska f1y).\I}()laget LOT 

trafikerar nu bl a linjen \Var­
szawa-Stockho!m med plan av 
typen PS-84. en i Sovjet licens­
byggd Douglas- DC-J. Dessa 
flygplan ser ut au vara rd ativt 
valhyggda men man marker 
dock vid en närmare granskning 
:l.U de är krif,l"sllrodukter och aU 
de inte kommer från Kaliforni­
en. F ö är ockd motorerna av 
den ryska typen :>.1 .uJ med var­
dera 1000 hk 5tarteffekt. En 

origincU detalj är dc [J.:\ spilln­
rarna fastnitade kopplingar"a 
vilka vid otjänlig väderlek an­
vandu för att få iglng motorer_ 
na med hja[tl av ett star taggre­
Kat. Denna detalj är ytters t van­
lig på de flesta ryska krigsflyg ­
[lian. SamnIanlagt förfogar det 
IlOlska bolaget ö\'er 20 flygplan 
av dell!la typ. 

PAA I STOCKHOLM 
Pan American World A;rways 

Systtm har insatt .1/,. S \'!1'TJlt'r 
J. /(0/1. elI av bolagets 1;I1:S t l'r· 
farna mooa rbetare så30m direk­
tör rör PAA i Skandinavien. 
:>.1 r RoU har kommit till Stock­
holm efter 16 års stat stjän~t och 
affär!ICrfarenhet i Sydamerika. 
Dessförinnan tillhörde han i t\·':\ 
lir amerikanska legationen i 
Stockholm som vice konsul och 
bitradande handelsdelegerad. 

PAA har icke för avsikt att 
öppna något försäljnings. eller 
trafikkontor i Stockholm lItan 
M r Rolls uppgift kommer ute· 
slutande alt bestå i att ~amord­
na PAA :s förbindelll.:r med 

l i r ~yh·~~tH .I . HuU UII ... ", ­

m .. n~ m .. d fro.k .. n (Jr.d I ' nd'" I 
U I". pr .......... d .. l n l n .. II Y) .,..10 

ml~~ T , ... , · .. dl ""In .. ~". 1\0,\ . 

fly gbolagen i Skandinavien. re· 
sebyrAer samt andra organisa· 
tioner, som sys~lar med interna­
tionell f1ygreselrafik. 
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ROLLS~ROYCE 
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Vätskek.v 1da 

FLYGMOTORER 

Rolls-Royce vätskekylda motorer i de engelska 

tunga bombplanen hjälpte till au vinna den 

slutliga segern, I dag stipulera de män, som 

hålla på med att etablera världens flygtransport­

linjer, Rolls-Royce rransportrnowcer för sina 

fl ygplan. 

De engelska flygplan, inkluderande "Tudors" 

och "Yorks" . som insaus mellan Europas 

huvudstäder, äro försedda med de berömda 

Rolls-Royce " Medio" motorerna. 

\ 

ROLLS.ROYCE LIMITED - Head Office, 

Derby. England. London Office, Conduit Street. 

I 



VÄRLDSREKOR D 
INOM RÄCKHALL ! 

V id .. n titt toA \·ärlllsrekordtabcll .. n hit­
tar man under rubriken njömodeller 

m«\ gunrmimotor:t följande allteokning : 
l. tid : G. Pdegi, Italien, 1938. 1 min. 

JO.5 $ek. -
l. dricka: G. Pelegi. Italien. 1938.0,723 

km. 
Det är fakti~k l ~värt att fatta hur dessa 

nekotd kunnat stA så länge som i lila 1t. 
V~ $om hel~t kan för~tA. att det in te kan 
bero pi att man inte lyckats konstruera 
modeller wm är hög"årdigare än den ita­
lieluka. nej. or!\a.ken till att rekOl"den inte 
höjt~ Ur ci nop. M>ka 111g011 annan~tans. 
Vi tror för I'lr del all det inte är annat 
än hdst I~ fi\r .. tallumhet hlaml moddlfly­
Jlarna. Här har vi två I'ärld~rckord ~om är 
telll al' löjliga "ch "om flera av d .. h5.~ta 
SI'l'l1~k a G-l :orna me!! länlwl skulle kunna 
sil. Det är gat1~ka 1"Kj.d;jt:t alt g.l och ,'ant;l 
[;lIs nigon annan lar rekordet >'1)111 vi rl"­
dan har ~OIl1 i en liten ask. l)et börjar '"ara 
IlA tiden an Sv.".i~e hlir representerat ; 
l'är1d~rekordtahelll1' , Uanskarna har ju fAtt 
~;tt d;stan~r .. kord jtookänt och vi l)Chö~er 
lille vara sämr .... 

Alt trimma om en landmodell till sjömo­
dell ä r ink sl1. svårt att man Ilärför tx,höcer 
dra SiR för ~jÖm"dellflylt.et. Flyfjn;nR med 
tufft'lnH>deller är (kssut"", en av de trec· 

PORTATn' 

lillaste och lntsl Inttc5Siln!a former av m,)­
deUflygct som man kan ömka sig. Tänk ba­
ra ah dra pA sjön en vacker !lOmmardag el! 
det är nÄstan vindstilla, lägga. modellen 1"­
den blanka vattenytan, släppa iväg den och 
!Il' hur den glider över de små dyningarna, 
iör$t med flottörerna forsande nästan under 
vattenytan. sedan allt fortare och fortare 
och 5lutlill~1 susande över vattnet ~å att 
!lIlltön'rna endast snuddar vågtoPllanla. 

Vad dd mera tekniska på en sjömodell 
beträffar är del endast ~tarten som kan 
vAlla litet bekymmer' ; början, om moddlen 
lIämlil(cn i övrigt är vältrimmad. Det är 
närmast anfallsvinkeln pi flottörenia som 
del gäller att experimentera ut. På grund 
al' KUn1'l11imOloms gyrokralt strävar modeI­
tell "anligcn all luta At ena hAllet och där­
rnl'(\ sjunker ella flottören djupare än den 
andra. Detta förorsakar givetvis ett större 
motstl1.nd I~ den ~idan cx.h modellen bör­
jar kurva kraftigt .-nedan den ännu befin­
ner sig I~ cattnet. FAr" den tillräckligt hög 
hastighet för att den ena flottören skall kun­
na lätta orh om <len andra då fortfarande ir 
i vattnet sll r modellen vanligtvis runt. 
Della kan emellertid avhjälpas genom alt ge 
den ena flottören ~törre aniall~vil1kel än 
den andra eller förse bida flottörerna mM 
sm! fenor. Pi en gumrnimotormodell är trc_ 

o 
L\ •• TRYCK-K.\MMARE 

Genom dcn hilr invid illustrerade l:\gtryck_kammaren hur man en 
snabb och bekväm metod ror att reproducera tryc~ från minus 
1.08 kilo till phl~ 1,08 kilo per kv;\drat-ct:ntimeter. 

Kammaren ilr konstruerad för provnina: och aradering aV flygmaskins· 
instrument. Dcn är anvlindbar för många vetenskapliga och 
industriella ~yl'!e n _ provninil av aneroid·kapslar, jltmWrelsc mellan 
instrument, porösi tets-mätnina, utpumpning av lul'! ur vlitskor och 
fasta "mnen, imitation ,av höjd111gen. samt ut· och kronometer­
prövning. 

SPECIELLA EGENSKAPER, \larje föremål i kammaren är synligt 
genom den stora rutan av skons!ikert glas. 
Rutans ram lir fastspänd a:enom en speciell snabbt \'erkande spak. 
Kammaren är fritt rörlig i sin ram och kan fixeras i varje önskad 
vinkel. Anordningar finns for kontroll av instruments vibra tion 
under proven. 

flottörstället dt'1 bästa. deb därför att man 
därigenCNll Ur en ~nabbare a~eeleration och 
modellen lättar sålunda snabbare. Även luft_ 
IlllItståndct blir mindre med trl" sml än ~ 
tvl1. stora flottörer. och dessutom ger :tsp()rr­
flottör~u en bra kursstabilitet under de 
kritiska ög-onblicken vid ~tartcn. Alla skäl 
talar 511edes för ett flottöntäll med tre 
:ttofflot"» och det gäller bara all experimen­
tera ut den rätta utformningen på dessa. 
Här i landet har det sysslats alldeles för 
lit .. med dessa modeller för att man skall 

(!'orts. td sid .. 1-1.) 

HORDUK6JN lrj Ii 1Pi' 
IIdll"m !ör Nordens lIorItIlllIar. 

KOMMER 
i september 

INSTRUMEf'r,:1TAVt.A, Den iIIwarerade instrument-tavlan levereras 
separat. Den ilr Illtt avtaglxtr, varigenom instrumenten kan monteras 
utanfor kammaren medelst Hitt inslittb;,ra hakar. En gallerskiva på 
instrumenttavl,tns baksida är rdrbunden med nåKOndera av dc yttre 
~tjd·kontaklerna. i hllndelsc tryck·skillnad behövs. 

UTFÖRANDE. Kammarens standard·utrdrande är rdrkromat hölje 
och grå, bränd emalj. Annal utförande och speciella önskemål efter 
kunden~ önskan. 

nRYANS 
WI LLOW LANE 

DIMENSIONER O CH \l IKT, Kammarens inre volym är 24.35 
x 23, 1 x 19,35 o:ntim<:ter. Vikten är 18 kilo. 

i\.EROqUIPMENT LIMITED 
MI TCHAM JUNCTION SU II, II,EY ENGLAND 
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BACHEM"NAnER" 
MO! ~ll1tN "'- \\)H lJeurdrll ­

dl' d"., ly~J:1 !ln:'llllnl~I<,­
rl,'l "Q n.l tr~ka Ilnwllln­
tabrLl",. alllnkumma m,-,! 
kOIl~mlktlnnMf/lr"lag till ett 
.ak"I<I.!>'", fIYl1p'.n .">IP!! 
tör mr~"llr av "I~~a '-!IMIa 
1t,,1,,_1 rit'. o~ .. mol bo",hlu­
taU. i'1""N Dli\.'~ kunna \'>11 -
,"-'rall l ,let ennlnel1ll lJumh. 
milL,.t. "m.~I<·IIl.ra nilrlwt 
"amt ~Tlltll till ."fall~h/lJ(t 
I,A m)'dU't kotl tid. H,-ln_ 
k ... t framkom tu",l ~n IYI>. 
"Ar" koll".",n \"Hr •. I ull .. , 
.".nk,-r" llw,l ~:~. 1~7 I'UP. 
~W.II1 •. ~Ie~'l'r~ebmllt mN' 
Me II().I ~.ml IlBelll'!U m ... ' 
en 1)'1> l.H'h..,kllad III ' :lit, 
Ven lIf'nare In"'n ,·I~.de .lg 
",,,~1 lKmp/\lL tör ["."MIIU. 
'I'{'tknLIlJ:C u~h kUIlMlrll k llo­
nen lI'ooklhult'>' ... ml fljr~"J{M 
11",<1 l"'I{'~k"hlll"n lIaeh,-", 
III :Wll N.tt~r (!lul:"lCorrul. 
KnnMlrnktllr .-ar I>r ~:rlc 
lI"du'''' ,-1,1 lIaeht-Ul W(,fk" 
Uml>1I I Wal,IIk.,<,/WlIfh-lllo 
I><,r.ll". Xalt"r. trlllo)'lCl:da 
rI),l'krol'l' he.tAr Q" ,-n "o~_ 
.... kllo" IllIa'hAllanll" t-tt Ilat­
t .. rI rak"tllr<lJ,-l;tII".. lin-
11111"-11 2~ M' 7:' mm Föhn· 
pUer :1:1 MI 1!~)I_l'roj,_ktlll'r 
lir mlDd~ kalLher. Mrukli_ 
hIn. hrllnKldllnkllr .amt ,-11 
rakflll",HI-""' liV 1)'1' 11,,1,,_ 
kl'lfJenhll<,h IIW!( MIl_\ ,,,\ 
1111 :HUA oeh ett IIWK OOIJ[) 
med .pN:h:1I tl1rbrjl""I"Jj'~­
k.mmare tör o'lIr"~to.rl)'lI" 
I,h,,,. I'~ Il. ~4IlB. "'rorark.­
hllLl'lI Mr krllflhrl 1Jt'1'.UH.d 
"eh utruMllld ",I'd ,kOt!Mi­
k .. r ,'1,,<1.\11 •• aml klll.I",II­
IIItM. 111'0 .. ''" I>rMuMle_ta"k,_" 
'nn,;l,,\II<,r .T-Mtorr. IBO '" 
vii w."lwr<no:ltI) oeh ,h-n 
andra .C,"loth (m % nll'la_ 
nol "eh :tO '" hytlrlllnhy­
El r.I). 

!10'lIner ~Ulrt~de .. ",,~I IUI­
hJlill' a,- ('n .. a 2.j m hllll' 
vertikal .. 11111,,111" (unll,-tilr 
110m <'I> ,'2:a' 110'" fRr tilJ\­
Ilar mcd tanke I,n l'lanm­
I'roj"ktlle"K .la,1< ul"" •• 
Ka .. I I,ara •• ""'drlv.,. hJHII'­.. '.n."" ... ·".c. ."ll""l'u t yra 
"lYCke" IUlM'Ullman" "tvt-ck· 
la"dt' 000 kl" II •• )<kntl ""­
,ler O ."k elle r tyll mNI 
t 000 kl:' d rlll':kraft 1I,,,ier 1~ 
M .. k mo"wra,I,' I~ .. ,,~ h.k­
krol' IIC" "a'- N.II .. r "', .11,,_ 
fllr"I~,,1I ),n \r,t.. mlndn- n" 
l1.wo III min. 1'rol~ ,lenUM 
Of'rlollroJll "tl"hutll"hl'f hl .... 
I '~ Ij'r"nd ,It' dN kOrla IId~_ 
""''''''nh'I a""'·I.·r.l l on~I"\_ 
kftQnlnl"arna I'~ !,!lo"'" Inte 
KtörTU lin ~.2 II. i'liI wnnr' du 
.. "u .. lkall"" "om hl"."""" .n_ 
f.U"n,,\! hh-r ka", ~I""\tl<'. 
N&II,-r IIIe,1 ekora,\lOlu"",I· 
.... r. 1',\ homhl,III"l'n" .11_ 
hllMhtlJtI ö,o<,rlol" 1,1I0Ie" 
",anO..r"rl"",_n <>clo ~ ,,",u .. _ 
de rakeq,roj,·ktllerua. \'lir­
l·tter förlIren .. Iun):atll'tl Ur 
flYl"llhUlt't m(HI hjlIJ I' II\' 
k.lIIl",It~I'II('D. och fl)'):I,la. 
Dl'! IId.,le _lir b.kolll .. inJl',-n 
oeh hllkkru!'I"'-" till! till 
n,ukl'U \ C" ~I"",I"I\ falt· 
~karnl. 

Natt ... konl "111,'1\,'.11<1 mr 
.. " .. , fllr alt ')'~kllfna "kult,­
kunna dU .. <1I'U I tja".I. 
1" .. da .. 1 eli 'ul1 .. I .. , ."1111 Ila 
3~9A hBun IlYlI'I[a~ och I)'~ _ 
karnII Kjor,lr '-n,la"1 n,\II'U 
tIYI:'I,ro" lIIe,1 Bli ~~O \l:" 

/
,rolOl)'!'. ;0;. .... " dc allierade 
,ar ulfOrl .. IM"a l,ror n1(',1 
11111'1",", 1'1 .. 11 .... 

~'ö\jan,l .. dllta .... b 1"""1 -
anda för II . ;I~on har au_ 
KelIM: ~!,ii""\'hl'l :\.1111 ",. 
IHn!!C'1 G.~ti n •. "lnKY'a ~.7l1 
m'. ~tllrlflk' :! 2:\0 kli'. ",all_ 
1oa.II"lIel I OU/J km/I. ~II,,_ 
ha~tllrhct 11 ~1lO ut/m\", 
\'lnKI .... !II~llIlnlf (Tid ~I .. t) 
~ OO k,,/uo ' , .. kllou~lld ~.3(J 
mIn "101 JOO ktn/' 1'/\ :tOUO 
m. ,-llIlI'helll.t"III.I1' Iltr~n"11't 
tiirhrUkM l 1 lSI kK/m t ~amt 
"IIU ... ~I h r lu"I.'1 tllrhrUklt 
8SO kli'. 
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Douglas DC·4 Skym aster 
med WRIGHT CYCLONE 9 

Huvudtypen på världens kontinentala och interkontinentala 8yg­
linjer - Douglas DC-4 - har öppna t nya vägar lör det kom­
mersiella flyget i fr åga om snabbhet, räckvidd och Jastförmåga. 
Wrigh t CyeJone 9 värld ens, j förh ållande tm sin vikt, stark ast e 
motor användes numera även på Douglas DC-4, ett bevis så gott 
som något på a t t. denna flygmotor fyller de oeftergivliga krav på 

bränsleekonomi och goda prestanda som kräves av 
dc internationella flygtra nsportorganisati onerna 

GHT 
FLYGMOTORER 

CU RTI SS.WR I GIIT 
FÖ RST I LUfTEN 

Paj . rson , N. J., U. S. A.. 

TILLVERKARE AV FLYGMOTORER ' Mf R IN l6 AR 

EXPORT SALES DIVISION : la RO C KEFELL 'E R PLAZA , N . y , 20 , N. Y. 
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FLYG bJutle r 
75 NYA FLYGTURER LOTTAS UT 

"'U är dl'l klart lör II}' dra!J ,liu!I i FLYG:! papulära pf'rsaukortslotl~Ti. (leIII blir dt /ycl<­
lilla dmmfl!O (11 1 t,~ fI.\'glllr till Vi/b)' dl'IIIIO yd"yl Ocll f~flt.a Idr rl"~ !.!ratis ~ill S~.{)~kh"lm 
<J('h ... ",d/ll'UII D1'l" hm'WdsltIIll'"f Om ni iir f " ll1 Norrkotmu, Nykopulg, Sodt:rtijlJt' <,/fer 
V ii s/erös iir det bara alt ktln/rull,ro i t;n.rl/i.t1"", 

,\ ~ <lrm >O<llll "nol In kUI,Q"l<'" ... r 1"\ ,·Il. 
Ino'''''' I ,·a"le.hthl ll ln ",a'''1 lHkldn '''If~'' 
k"""uI II1pd 1>11,,11 "ln nllrUI I , I ~ . ordlnarle. 
,lrIJl,"Hlnlfarlll. J.:',~nollL ,letta Dr .I~t. dU!f' 
,,'nlf"n f il. \'b'H Aa ,II'I har Yl b~~lu'l( 11"" 

Uua" }:o.:,'. II . K olly, FJI"llJuntlr •. ~"m allT"J\ 
loar 1" I.'" .. u!kort an yilll!a .",(\Prl daJl''''' ' 

• ku l'''''lfkll l'l'arn .... n ,,"trl l·h ln. Ifen nm an 
blind lIem utlOIU 1'11 t. ... 1_l llrl •. lo ... t" .. n.l" .,. 
JB rn YII Il"H ..... till I'lro~khollll och .lle r ~Imt 
• "n.InYlCr". O"er HI<wkholm. YllIUllre blev hr 

' · 1 N"8T I. I MT"-

I><>n '011, hlnar .lIt IIUlIonkorllllUIUUlt·, I 
d"~lrörll'c knlnllell bar hlrl. au lD,,~n(11 '11'1' ­
!llf, on, .. Im n (uh": Ij.f.wtll",. t ll."l.ulI' ). ,lId .. l • 
"NI.tum och .. !r" .. " .. an,1 lll'nonkor ,,,IM " ... 1 ... 
"dl lI\11ll1u .. r till ~'I.YG . Tt'/I'n~rlf&1I11 a~ . 
8Iockboh". ffire d"n ~ llelltember . 

"lrn~I ....... " ........ rt .. _MI.,.. .. h .. lm III' ... ·10 . etur ..... t n'· ....... MI",," h olm-\·I.b,. l ur .... h nu. 
~.hilll .. r In .... h ...... n .... peuo .. ko . I .. .. ... NI n IIm ... "" : .... S. .... S • 8 .... S. 8 .. . . S. II .. . . S . 
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r 
Saknar Du ambition? 

- di dUWr Du inte dem 10m dr krIfrt-kt beb&ver. Har Da 
dltetnot Cramir.nda, Criakt bwnör, lOda ledarqentkaper och .111. att 
U per"Onllrt IIII'VIU", dl bar Du fiJru"lttninpma mr att b il en bts 
und~bdIJ. .PI~ chamo . u bU 6verfurir (b6aMt_ n), undetoO"ic:er eUft 
till och tqed ofI"icer. Den chanten blSr Du into R\, a1ua I Du kan ta 
den . id armen" marin... ellft flyevapaet, botocmde pi. D in 1I.nnin. 
och Dina i!l.treuen. 

Annen, flonan och ku.t.nillerlet ca Dia ehanoten clea I . oktober 
ocb flygvapnet den I . noveJnber. 

Efterh6r 1IIIIIIIlninl'vJIlkor 111. m. ho. förba nden. 
rekr}' tetinSIOIlIc:erare. den orrent llp atbet.t'örJnedilna_ 
en. kontor och omb ud ellel" Förnarcc, RekrJ1uinaa­
byrl., Stoekholm l. 

• v .... lti l, •• T t ' N i.' .... 

FLYG 16/ " 

" 

Biicker Jungmann, 
_~4. för .ko\' och p'l.a,n,gnl~1I ... m! 
o_ance,od ftnnl"g. 5411.' 101111 8' .Id • .,.lob 
ofllr, Totol a6ngtld '00 11m. Molor~ 1H 

"m. ",,""0 •• ,011. 
Tel. 11 n . N I lS TNOIUNa , 

Spiral­
Fjäd r ar 

V e n t i lf Jä drar 
B ö jl iga o x la r 
F j äd e rbr i ck o r 

m. m. 

G E R S.i.KE RHET 
för fu llgod kvollte t 

FJÄDERFABRIKE N SPIROS 
A ... B. ULVSUI'rIDA 

U .uo d,-"lIe r rÖr ii "kruIIUI ' 
r,\r NI "hl k 6 1' lv ,·,lr r"kl~m~ar~ r" "llkll' 
moc'pll"r I ~k.I. I : 100. 1""ehAlll 'HI" "'. ' 
I ~rllll 1111 JZl SAAI' , .12"1 • • ':.~ I ;\III~{II"IC . 
1<,\ ,1.11 1117. "lm"lre licil FaI r.. ~'irl'fly. 
'1'111 urJc' "I.p 11, ... ,,,,, •• \0· """ICI.. och krop .'. 
~Iftl!r/"l. •• ptI" ' I'I"", .Hull'lC ,"'10 fnll.tn,,­
diIC lo)"lrli:" lo .. ~kr ' ",,' pJ. Alf 101'11"1(. '~Illl k.· 
lIIo.h·U~r li r h,ln· ••• "I. rOIl Il,I1' och "yl­
t] /I't. GlIt e tt rilrMak - :->1 k"mmer I.Mrl1C 
art ~"lC rM " .. 1. H.·. ,lI.lI .... 11" I ,1.11: lo n,,· 
,lall . llI"pd~ kll!,""IC. 1':rhJlltl"HI~ 1 ICilLh'r. 
.. nd •• r korl Ihl. 

S T "- (I e hOI, LSAH 
fllIn,' ""Jr; nlOf l'OKlro •• k. kr . 1\:_ + I'" r ro 
k •. O: 85, rekll'''~ll~ lnneh. u r~I)lIk.n"l(l . 

" 

E tt gott råd 
1 timme fö re luJtres(l,lJ,! 

En EMESAN-ta lolett (öre rMIID hindrar 
e8"ekti .... lufttjuka IKh liter Er frin nju­
ta a • ..,1 IKh luft . Samma nytta !!Iör 
EMESAN nir del !!liller I jÖ_, ti!!l. eller 
bi l. juka. Nlop. EMESAN_t.IIJetter mM 
. 10 färftn ioeapa"'1' Er och Ert lillabp 

mio..at:a olteba!!l' 

Ridlrq. omMelbart E r likare, ty 

EMUAN 
kaa entlan erhåll .. mot lika1'reeept l 
apolekl 
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O,'"n .. n <I~ f"I Jh ll " rn1 n kryu.r~" . 1I .. u~toll' 

m~d hA l'I<'" h"wkN. T ,. ~" flY lr blld a,' 1' I M"~I. 

AKTUELLT FLYGPLAN DEN FLYGBIL som presenteradeIJ i 
FLYG 'nr 4/46 härstammar från Southem 
Aircraft och kallas Flying Motor-ear. 
Flygkn>ppen är uppbyggd som en täckt 
bil pi vart tak kan apterlUll ett par IÖIJ­
tagbara vingar. Det delade stjärtpartiet 
är monterat till vingen med två bom­
mar. En 125 hk luftkyld motor av okänt 
fabrikat driver en tvåbladig likale­
des löstagbar pn>peller i planets_bilens 
nos. Maxfarten i luften uppges till 206 
km/t och marschfarten till 177 km/t. 
Vid körning pi marken kan pn>peUer, 
vingar och stjärtparti avmonteraa pli 
mindre tid än 5 minu ter. Planet har med 
lyckat resultat pn>vfIugits och den pla­
nerade serietillverkningen arae! möjlig­
göra ett försäljningspris pi endast c:a 
2500 dollar. 

Dtn arnerikau.ka flottstyrka som nyligen 
gästade. Stockholm medförde ombord Im 
9000-tolls-kryssan'll .Hou$lola tvll. sjöSl)a­
ningsplan il\' dcn nya intreuanta typen Cur­
tiss Se·1 .Seahawb. Planen startas med 
katallUlt fr~11 kryssaren och är försedda med 
en central- och tvA stödflottörer. Detta flyg_ 
plan konstruerades 1941 men debuterade inle 
i, strid förran i Stilla Havs-krigets slutskc­
<le. .Scahawb hann "mellertid göra en he! 
dc] nytta som en effektil' ersättare av de 
föråldrade s[l3.11ingsl)lancn ,KingfiJhcr. och 
.. SCilmcw.), vilka pä grund av lAl1g~mhet 
och dllig be.väplling kom ohjäl,.ligt till kor­
ta mot japanska marinjaktIlIan. 

.Seahawb är ett ensitsigt plan beväpnat 

gillar 
den 

I våra spalter dansar 

ingen blek ungdom. Vi 

berättar om djärva öve n _ 

tyr, om stolta bragde r i 

främmande lände r, om 

med tvA fasta 12,7 mm ksp i vingarna och 
utrustat mL-d hombrum i centralflottören. 
Motorn är en 1350 hk Whrigt R-I8..'O-62 
Cydone 9. följande data och prestanda har 
nyligen offentliggjort,: späm1\'idd 12.5 m. 
längd 11.08 m. höjd 5,14 111, \'ingyta Z6.l1l1~, 
tom vikt 2960 kg, fl)'gvikt 3575 kg, ving­
helaswing 136,7 kK/m~, dfektbdastning 3,03 
kg/hk. max hastighet 447 km/t, marschhas­
tighet p .... 6100 m 330 km/t, landningshas­
tighet (med klaffar) 97 km/t, d:o (utan 
klaffn) 121 km/t, stigförmåga vid ha,'._ 
ytan l:a minuten 1!08 m. topphöjd 10 100 
m ,;amt max flygsträcka (med 815 liter 
bränsle) 2090 Km, 

-~ 
Ma rs hall Lindholm 
FIYl';pionjir, dllbbelmillionär, säger : 

,Vuför jag läser LEVANDE LIVET? Därför 1111 d"n 

med spännlInde och uppfriSKande beränel:!tCr och IIrtiklar 

frAn världen~ alla hörn erbjuder ~n id~alisK avkoppling. 

Den är väl"örande fri frAn fllffel och öv",rdtifter, och del 

omviidande och värdeful1a inn",hAlkl miste tilltala Vllr 

och en SOm har "onelynnel i behAJi.J 

bur våld ocb hot betvingas. Ä venlyret upphör Rldrig aU 

fängsla ett friskt sinne. Sådan läsning är god läsning, 

den kopplar bort vardagen, den stimulerar och föryngrar. 

:12 FLYG 16/46 



SPORTFJ~YG 

L .... 'rma :>portfln: - ett nyu {,ircta~ i r Hyghranschen - har nu etahlerat~ i 
Stockholm och kommer till en början att 
dels ,;älja lä ttare I!ygplan, dels utföra taxi. 
och rundflygnil1gar m lll. 

En av delägarna i företaget, Henrik Arild. 
har under vAren varit Jll're i Frankrike och 
förhandlat med bl a amerikanarna om in­
kÖp av sUTplus-11\an. Frallkrikcbcsöket rc­
sultcrarle i att fyra ~tyckel1 Fairchild ve 61 
A inköptes. Planen bcli!1I1cr sig sedan en 
längre tid tillbaka i S\"crigl' och har under­
gAtt stor övers)'!!. GAngtidcn är över lag 
mycke! kort _ 16, 30, 42 och 366 timmar. 

Fairchild Forwarder till verkades ur­
SJlrungl igCI1 - 19.:12 - som ett län militär­
\11an för RAF under namnet Argus l. Se­
nare kom dCI till användning i US Army 
U!K!cr hct~kningm UC-61. utrustat mM en 
145 hk: Warncr R-sOO Super Scarab-nlOtor. 
Typen följdes M>d.l.n av UC-61A (ArIlus 11) 
med en 165 hk R-sOO-7 SUI>tr Scarab-mo­
tor. Ännu senare. 1944. utrustades en del 
plan av denna lyp med sexcylindriga Rall!!cr 
J.-440-7-motorer I~ ZOO hk och fick namnet 
Argus III. 

De plan som Sportflyg nu köpt är ulrll5-
taol' med 165 hk \Varner_motorer och synes 
IIaSSa mycket bra för t'xem]>tlvis taxi_ 001 
Tl1ndllyg samt gom firma- eller familjeplan . 

FOrl\'arder har följande data och Ilres!­
anda: ~[axhasl på O mcIers höjd 210 km/ I. 
mar!l(.·hfart med 75 % effektuttag 190 km/t. 
tkonomisk Inarschfart 170 km/t, landnings­
hastighet utan klaffar 9l km/t, landning5-
hastighet med klaffar 85 km/t. Startsträcka 
över 15 111 hinder 335 m. lalldningssträcka 
ön'r IS 111 hindcr JOO m. tjii.nstetoppltöjd 
o4.'lO(} m. max flygsträcka 1015 km, max 
flygtid 5 tim 45 mill, 

IiItllBraliiUilIlliiI1iJ I!I [!lI1I1\!J iii 
l!lJ m 
Il! EJ 
ID iii 
11 iii 
n iii 
II Ei1I m tJI 
lIilI ra 
~ iii 
., III 
Gl iii 
m ~ l!i1 
BI iii 
l!!lI I El 
fil III 
151 ~ '"* ;ra iii 
fil DIAHANTER 'ÖR INDUSTRIEN iii 
ElI {jAni . n I IJDF.l n It F.:J. l ' iii 

MALMO Ttl, iii II 

EllilllliJEiliiJlilamEilBEiJIlI 
FLYG 18/46 

Tekniska F a c k 5 k o I a n, Sundsvall 

f 

Dag- o. Aftonskolo 
_. __ III. 'II-. '""III- .. ~ IM_III 
'rllC, ·oJll r . · Q. Y~rk",iI.'IIr .. "thttdnl"J{ frAn .. 'NI· ,,0'11 r"tk.k"t.. I."". "'r 
ml" •• ",.;Itt('r. IW~Il,'.ml",·n l,n.j ." ,lo>" ~'au" . I'."~t,,·kt .. ",h Hl't,I.\·~ntllgMr . 
' -. I'.~p htnlld • • t .. .. I. T ri. ~I IIJI • .'I" n d ~ y R I I. 
1" " 1"'\;11,,,,: Z'c kr . '1"101 "'.1<"t.1<" hr.g~1<olan. d,·!ltIl<:t>nJlh E r II.: P II 111 ,1. 

• Var hittlII . bösta kropp.mod.1I för . peci.1It 
nybörjar .. Spönnvldd 500 mm. 

\
BYGGSATS med 
(ör hopmont. rlng 

d. n •• ta d. lar f'lirdlga 

JNr sab SI JO + porto. 

Apelbergsgatan 48 
S T OCK HO LM 

KAN NI FLYGA? 

MOTORSKOLAN I ORSA 
står till Eder tjönst I Ele ... . r 

mottagas rör e "hallande a ... 

(:ertlfikat samt övnlngsnygn lng 

och fö rnyande a ... rörfallna cer­

tifikat. Förstklau lga löra r e. 

'rosp. kt sänd. s pil begö r o n. 

HANS PElBISGII an. 'el. 242 

f " "k' (111 k ' b I orsa rings- ,...... ) A tie o aget 

Securit.a 
Birg e r Jar ls gatan 12. Sl ockho l m, Tel. 67 00 2 0 

Ett av de ledande bolagen inom svensk j1ygförsäkring 

J,.\l!I:\',\ l:\'TI<J 'l'U':\'I:\'''I<J:\' K\',\lIP,l 1.,\:\I"'11 ' ! 
~llIt m,,,t .'-""", ..... " ,,,,II .lut ",,·,1 .,'m,·"t~r,,: II"t hl"" lm, · roLl,ll"t 1''''''1 •. "" ... "Rrrllr IIlirl\ ,h·t 
Ir~kh,.r(' In "ij,1,·n",lI,11"' ! Il,'! ~ijr :SI "tlmthl<'n "'" :SI "tu1l1"'''' Nt! ,...1"" M~ Mil :\"1 r,; r J.!. 
f~\· "rlt!,.tnl"lt IIlZ .10' .. .. ,r<1I"II.1 .. h""I.,I"a, I .,·"~"" . 
,~,, \·lt .. ,1 klll""' ,II"'''' hnr"~'L"n. r.\·l1 I ,I"" "~,, "ilnd ,lcll tltl )"hl~o k Åk .. rtllll<l~ I,'örla.r. t'n'II'" 
lI",rllrloIlMa,·,I,'lnl"J{'·II. J<o.tfll~k :i~~~l. :-;"wkl",lm ~ . 
IlKr :SI jJrl'lI11l11ert'TRI I'~ 1"'"h'lI Mkll.lI SI wjRI\' lI un,ala 1I.(lrl .. M"irHlldrt",II",'n I'~ n~rmll"h' I"'"" 
aIlM!III1. 

'11;:.a,,;':;"7ii~m.';:-;-.\K.:iti:tS n;t::ii;L,\u~;U;;;Ar;.-;1t-;-~TO't:tiiiöi·-';-Mi 

I
I }'r,l" 01\,,, .. . .................... kal1 lIllIII II ! lldol"l/,"llIr) ~~II,lIlM till II 

fJr,lllllrh' hO.l~dn,lre"~: N"Hru"d.., Illttil]]lS' a(lr"MM: I N"II"''' , ... ,... .. ... . .... ... . • . . . ..• .. .... . .. . ,. .. .. . II 

11'''"I.d . ... .. ..... .. . ... • . • . • . .. ... ... . . ..... .. . .. .... ......... .... . . ... ........ I 
! l'''"'.dr''MM '\li~::;i<;~"~;lrl".II~u .'·~"T rjl1J~I;,i;" ;i,i~',~~(~;; ; ""'"'' .... .... .... I 

l_::~~::::~~~::::~~~'~~ ~~::.:.: "~::.:.:~~~ :;.::.:::".::: ~~' J 
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l , ' .AKLDSREKORD .•• 
L _____ .Forts. fr. sid. Z8. 

kunna ge !lägra direkta anvisningar men av 
de resultat som nåtts utomlands kan man 
dra vissa slutsatser. För det första bör flot­
törerna inte vara större än alt de nätt och 
jaryl1 hår modellen. För det andra bör hu­
vudflottörerna. ha minst ett )slep som skall 
sitta framför fästet för flottörstagen. Vi­
dare bör :ttoffIorna:. göras gamka breda 
{ör att de sA fort som möjligt skall kunna 
börja glida ~ vattenytan, SpOrrflottörcn 
behöver däremot inget steg och den kan 
l o m göras symmetrisk och ställas på 
"kant. P?t d. sät! t jänstgör den som en ef­
fek tiv fena under starten. 

En sak som speciellt bör p.\pekas är att 
flottörstället måste göras sA stadigt som 
möjligt. Det Ur inte U\II)Stå några som helst 
vibrationer under starten. Det lönar sig 
bättn' att kosta på !itet extra vikt på en 
effektiv SlaKning av flottörsIäIlet än alt 
fÖr.tÖra modellen med ett IJar hit och dit 
viftande tofflor, det ,kommer ni myt;ket fort 
under fund med. ~fodellen bör giv~tvis vara 
.så vattentät som möjligt. SaUe. 

Modellftygare ! 
Glöm ej att rekvirera vår nya katalog, 

innehillande mlUllOr av intreflSanta 

nyheter, bl. •. n.lu, &ege1modeller, 

replik,modeller, dieselmodeller, dietel, 

motorer, ritningar m. m. Sändes mot 

30 öre i !rim, Klubbar erhllla fördel, 

aktiga rabatter, 

NORRLIHIDS 
MO DEUFL YGI III DUSTRI 

UMEA 

Iloden 

Bodenbygdens Elektriska 
n , 1<', fl t 'l\'nK\"Wl' , \' l 'f'TJXUV 

T .. t .. ro ll 6451 • Hnd .. n 

t ' lm. ,'h'1<trl.h Inst.n~ll"n.' r Hv an .. ~l.t(. 

\'hl ny _ pll .. r omllYJ:'lInl,IPr 1111 . orr,'rl loe-
.:a ... 1I. l-'i1rlliiij.,. "1f'kt rLM1<,, molo"!r, kok _ 
MI,t .... o. ' I,lattllr n. O''''RU ,'l .. klr, "",, .. rlpl, 

Göt e bol' &' 

3 " 

GYNN A oe h 
REK OM MEN DERA 

Arnolds Conditori 
DROTTNINGGAT. 29 Tel. l7 63 62 

l ' ta."tö .... I )· .~II)· pli. ;<Oor.m .. lm.t ..... tla.r ,\H ,\ 
.... 11 u p," .... " II. ma.' m..-d . .. ,. Ita. r lom . .. .... r 
'·n .... I tld • • b"h ... et fI ,. . r r pA. 

VIGGBYHOLMS­
SKOLANS 
TEKNISKA 
GYMNASIELINJE 

3-åris!Cursmecli'lseniörs­
Ulbildnins i Ire f~ck. 

• 
Inlrödufordri ngor: 

Reolexomen eller motsvorande 
kunlkaper, 

• 
Koncentrerade studie r 

Personlig handledning ! 

• 
Insp.leJo" .. 

Cioili"g. Ta,., Lunds"..". "i4 SItlum 
Maslei"p"tlv" i"lstltural, , 

• 
Prospekt 

genom Rektor Per Sund berg, 
Viggbyholm, 

Tel. SO o. 73' 

Kainiar 

c. O LSSO N 
Il IeR R _ • D ,\ ) IFR I 8":Ri4AI.OSO 

Larmtor .et , - T e lefo .. ,n 
npkOmnH'ZH1~ru 

Ob~.! \ 'A r l ti .. tkl. ~ ...... ~nt<>"d" l .. rl " .. ! 

Åt 
go,lllMt oeh b llll):"ut ", 

TURISTBAREN 
S. I.An ••• " .... :.~ _ " . l mar 

V.rma r~tt~r IK'rrCrlU h .. 11 ~ l '!I.'''D 

lt~kOI",nelld,'r •• 

Stadsparkens Restaurant 
K " l, l l AR 

I nvhl i<h,~et m~~1 "t. lkt inr ~"ndd 

R~"t" mat_ oeh IlIrlrl.knhl!1.'~.r lille 11 .. ,1<'. 
.""""lr"'''llIl(h'. '' • 

Kond1torl.~.~ .. r l". llnLk 
~'I'1. s:; 

Norra Vulkverkstaden 
l ""e l""·~r,, H. SJÖI.I)\,-

s" . ... \ 'Ii ... " ffi _ KALMA K _ TrIdo .. 143 

nI':KO~DIEl\'lnmAS 

filr "o .... r a II t "Uir.u,,'. a~ .. II .. .h .... 
R E I'AKATIOSE:K 

Gy nna 
VA RA ANN ONS öR E R ! 

. J ul e n. 

F'ln8/.~ tI BtI,d"" 
I ... " d .... t .... , . L to! .. , 

T .. lr t"" III Ut 

• 
IM~I~;n ; TI.da"Ar ~" Ir{"O lftll'" r " '" lItl lt1V, K , )lnntl8ltllT, oll."ftgot, 

I)(;h lörd&1:1IT 11-20 
to r. ,' RIotU 

STÖRST och BÄST 
Tal ... t~ r _ ~'nr~~r _ TelUlLK1<a· , I:IJ .. k,·h"~· 

o .• 'lIrb&lHharrlkl", _ I'"rf,.mer _ K~tllI'ror 

", Poto/j" • .rl~k& artlkl .. r 

J ALA FÄRG_ och D R OGHANDBL 
L " I .. , 'T .. I~ton nill • "" 

F. RÖG E R S 
SLAKTKR I_ • C H ARKI1TI-:X l t',\HR I K 

::;n tlll.II""" _ Tt l..r" .. 23.fl, 1(111 

* REKQ:\H.}:NI":RAi'1 

• All II d flt,. ... oeh p r Im" Yll r" ... 

FLYG 18{46 



('!t el> 

T I ' K l , I " T .\ , K .. 
Omni __ LULEA_PITEA_LULEÅ 

\, .. <11110:11. frAn !'1l1t>ft 9.00 

• 1'1I..t1 IJ.OO 

~". ". Iwllrda j{lI.' • I,n\, '" 0.00 

• l 'lt ... 11.00 

T~l.fo" T."I"'" U~ 

1.:"'>1 UAS,tr, ' ,MIIOS . T r I. \ 'U"'\ UO~ 

S.o(·kholnt . 

VI har PAnl~ I t !lI",-. tO I,]) • • n" 

Gärdets Syatelier 
KAPPOR 

DRÄKTER & KL Ä NNING A R 

.'(n.~kllu .... l.n Ii Tel .. ',,,, e l Ge H 

In,z R ingdahls 

SYBEHÖRSAFFÄR 
... " ..... nd .... '." n _ Te' , n H 611 
Oam-, n .. ,, · ,,~ b nerru ll(ll'rklihl ~r. 

!!lrum!>o. , Syht'hu. 

K,·",t"k Tvll' fll.U"','''' UI,,,n,ukAM 

Salong Bohl 
DAlIFH.I I'I EHISO 

Sandh " mn8 • • ta .. ~Ii _ T"'-. 81 SI to 

Rpkomm .. ndp.ftM 

BLOMSTERHANDELN 

Ed,~h,'eiN8 
Jo:rlk 11"11111"·""11"'." " T .. I . In'" I ' 

fHl r nN Av '·:tlk ]).hn,~ ,): "It'. o. KIIIIMkHrMF. 

All II d ftl.ka "dl n~kr. III0n,OI"'! 
n .. ko",,,w,,,I~rIlA 

Wictorssons Cykelaffär 
" 0111('0 1./1'11111" 8 _ Tt'lcr"" l>2!HOO 

* 
VlIu./I1J ... ('Rto:iI{'EST ~" . nd .... fll.a' · 
" I .. ~.I • • m l r .... R * A ..... ........... d .. .. y ... 
IRr * ."''''I(K\' '''''' .A •• ' · hOl .. . t l! r .... rl •• 
.'un_tH"dlll nIWAH.\ T I UN~ . J;~at\'U'~l 

Nyqvist & Olsson 
('H,\ItKI'1'~11I • f'I,)'~:('~:l1l 

BnöD • M J öLK 

\ ·RU, .. U.,·~en 1$1 • Tel nU IJ. 81 at 14 

npko",m~Il('("II ~ 

TORNVALLS 
LIVSMEDEL 

\· il.r1. '·' .~n .. . Ttl. mileN 
T .. 1. SIM_ 

lIJ-l1I .. .. tlll r .. n T .. I. eon 1-1. 

n e II. (O n, III , n d e r. ~ 

s. S.,ndf!r. 

l,lVSMEDEL 
~',.tdn"H U7 ~1I M. 67 i'I(\ \JO ("nk". bo.t~'lPn) 

~ .. "".b .. e"" ... I. D • 
\'I ~ IA lIiI ~:d<" tjll".1 "w<1 .1 .. 111\" 
.",h.tt")I" n 1'i1". I1<I ••• ;)I". K (IU·. 

(·hllfk"I~.L. "dL 1'II'e<! ... lvar" . 

Stureplansexpressens 
Vcd· och KoJalB.r, utför Urr. och 

c}'kdbud, flytmingar och m,ulpiskning. 

B I RG ER JARLSGATAN ,~ 

Tel. 'o 16 7) • Ny innehavare. 

SKO. RE 
III ............ . !iII_kh_l_ 

(Tel.: 6, 8008) 

Rep. av .kor, bra lom dåliga. 
Nytillv. Dam- och r.bnsskor 

Stövlar och idroltsskor. 

Tobaks- & Pappershandel 
~ .. ndh. mD ••• I .. n J5 _ GII.d.1 _ T~l. et aa ~~ 

T,,""II. _ 1'.I'IIH~va.'" - Thlnh,g,, ' 
.\'lIl ll ll "·C • Td~ronhytt 

I .. " .... . I':IIIIA KltlK H140N 

MARIAMS 
Hembageri .. Konditori 

RINDOGATAN tf, Tel. 629061 
FUlal: RINDOGATAN tO 

Tel. 62 4490 

• E K O M M E N D E • • S 

Storkholml!!l närh e t 

Huddinge 
Bosättningsaffär 

AURt.llLIlWl Cluvlil Jllrn-·iiIC8I1atLo" .. n) 

Ath •• ' .. r. hD ... "I ... rtl ..... r. 
• Nyh"I~' I r l ... .,.,h lo~nn .. l .. 

... .... 1 le .... ket 

InuPh. Gr.t.>!!! S'hl"rHI.II", . T el . 117 06," 

Wlblqulsts Filrghandel 
ÖSlervigen 10 - TEIdon 2.7 )995 

RASUNDA 

REKOMMENDERAS 

SJ ÖBERGS 
CEMENTVAR UFABR I K 
~I",II. av ( "·"' ~III ... ar"rll.b'. 1"'II,ul(/l.b"n,1 
Å K Vo Il S _ K t T lO ö • TeI .. r" .. Brollb)" U 

'rllh·(·,kululo\" n ("~II,,·"I.Il •. lI.unn, r lnkar. 
POO lr bl(l~k m. RL. 

UpptIliIala -

UMA .)It.:KASI I; K,\ \ ' 1o:RKfoITAII 
OIo m ... t .. n • _ T .. I . ~ I(I ~(1 

I1 I· l' ~AI. A 

IUrdulrnd. . fllIlh!"KUlCn6r 
1\Iij/t.Yl·kdl iJktM r - O\J .. b.Rnn. re 

n.~I!,iinll. 'e 

11YlCort"'knr . 1' . ..... ~y"rll.t)·1C 

Thelins Konditori 
JI ... rtbl"k .... ' ... l1li _ ' · p p ... l" _ T .. I. S-II ss 

1I~:"t))Un:N o I'. R;\!o( 

nrll. "Il. HI")I". h.'.IR U"Iu" • • Rom I LlIIIII. 
,·tt 1'11 •• 1"1" •• 11\"1 km'llltnrl 

I'n l l.lln.U. Ko .. dlto .I .... " · ...... . 
l Tnd r ' • .,mm",r" .10. 1,," .... u' ..... 'I ... 

Al b. G O Z Z I' 5 
M U R 8 R U K SFA 8 R' K 

Köpmongot. 5, Uppsala T~I. 33187 . 
MU R8R U KS FA8R I KEN 
Telefon G:a Uppsalo 127. 

Ji.nk e lhollll 

:W. n InItf" ....... trin I 

nalell & Heslaar •• 1 R."els 
f ö r nim. I (O k. le . 

1-:rlollll' o~h vill";;,,! j/oll hn.(I! 
O b .. n ...... .. ~ .pHle ll" ' .... 111. ... 111" • 

l!e"UI II nllLl;(. telo·' o .. ~r " "rh '" " lirtlnnU Vriden "oh"n.o. 

ll~ygdsparkens 

Servering 
Tri. ,~ . Jl.n.c lhollD 

lt "kommelLd"r.~ 

PRENUMERERA pA FLYG NORDENS STÖ R STA F LYGTIDNI NG 

FLYG 16/48 33 
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... , 

0'" . u . .... . ..... ~ ••• 
... 'vo~" ..... ~ .. .. 
'lO'" MUl_O 

co.m 0 • 'M - " ... ...... " 
r- INTAVA 
$YHIOl TYP E OF lU'.ICANT RICO ...... INDATIONS 

, --_.-_ .. _ ............... -- • 
, - ............... ""' .. " _ ...... -~. -_ .... 
• . _ .. -... _- ....... - .. -.. ..... 
" "'-"",;~ ... o::. ..... , .... u _ ....... 

_ . 
.- ._ ..... .. ~ .... .... ....... -:_ ....... .. co_ _.-0 ,-.. -.... .... ....... - -_ ... C _ . .. - .. caa.o,,_ .. _ --- ........ -.. -- -- _. --- --

::.... - -- __ II' .. "' .... ... _=---_ .... ". 
AERO PLANES LIGHT DIAGRAM D 

LUIRICATION PORTERFIEL , 

LUSCOMBI, ,.PoERRc'RAn AERONC., TAYL 
REARWIN, 

..... c''::," «v. co 


