Stockholms flygklubb &ppnade den
férsta motorflygskolan i Sverige efter
kriget f6r precis ett ar sedan. Pa bil-
den flygchefen Lars-Erik Dahlbom och
en av eleverna Sven G. Lundholm.
Se artikel sid. 13,
8.

| Norge 80 are
| Danmark 75 ore
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Flygnytt

I KORTHET

INTERNATIONAL AIR TRANSPORT
ASSOCITATION som #u har huvudkontor
i Montreal med 50 man behéver 250 till fér
att klara det lopande. Enligt vad TATA :s
generaldirektér, sir William P. Hildred,
uppger torde ett europakontor snart vara
aktuellt och di lir London ligga niirmast
till hands.

AB NORRLANDSFLYG i Lulei skall
utvidga sin verksamhet och har képt tre
Douglas DC 3:or fran Frankrike. Planen
wun skall inredas f6r passagerartrafik kom-
mer att anvindas till turistflygningar inom
och utom Sverige. Bolaget som ocksd imnar
sitta i ging med in- och utlindsk fraktfart
har nu 13 flygplan.

~
Iioé oc/z )fdrvéf[ ./

Redaktir Gunnar Knutsson
lamnade den 1 augusti sin befattning
som redaktar for FLY G for att dgna
sina krafter at STLA,

Det var i okto-
her 1942 vimnen
Knutas i sam-
band med en wut-
vidgning och om-
liggning av

: 4 FLYG blev dess
; v redakior med
den  betecknande
bendmningen
sverkstillandes.
FFad han som si-
dan utrdttat be-

héver icke ndrmare utliggas — det
har nogsamt formdrkts av vir stin-
digt dkade lisekrets. Men jag kan
visa svart pd vitt pd att han gjort
FLYG tll en internationellt kind och
ansedd tHdskrift,

Knutas dr nu »Public relations
managers vid Sila, pd svenska kort
sagt presschef. Genom sin verksam-
het vid FLY G kommer han vil rus-
tad till sitt nya wire i flygets och
SILA:s tjanst. Vi lyckonskar upp-
riktigt SILA och fdr i avskedets
stund trasta oss med att v fortfa-
rande arbetar for samma mdal och att
detta kommer alt ta sig witrvek i
fortsati samarbete.

Pa forlagets och redaktionens vig-
nar tackar jag Dig, kire Knutas, for
de gangna dren och fogar hirtill ett
personligt tack far ett gott samarbe-
te och kamratskap.

Vinnen

KNUTAS!

Aven vi som wunder de gingna dren
hafi gliadjen att sjobbas tillsammans
med Dig dnskar Dig mycken fram-
ging pa Ditt nya arbetsfalt!

Tack Knutas och lycka till!

Eric Ericsson. Gustaf Lindholm.
(Satéeriet,)

Vé‘[éommen ./

Som ersiittare fir redaktor Gunnar
Knutsson som verkstillande redakisr
i ELYG har intritt redaktir Ynguve
Norrvi, som sedan { december 1945
tjanstyjort som redaktionssekreterare

vid redaktér Knulssons sida. Vngve

Norrvi har under en ling féljd av dr
varit tidskriftsman och inom flygom-
radet har han under de senaste dren
gjort sig kand bl a som informations-
chef 1 KSAK.

Som redaktionssekreterare i FLYG
har intritt férre medarbetaren i Nya
Norrland, redaktér Sven Broman, [
FLY G:s redaktion kvarsiir redaktor
Hans Andersson (signaturen »Tom-
tens och sGnomos, specialist pi flyg-
plantyper) samt Sven Salomius, mo-
dellflygexpert.

BUCKER JUNGMANN

ell. annat 2-sitsigt. 5ppet biplan énskas.
Svar m. alla upplysningar till
R. LINDGREN
Pensionatet, OTTENBY.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 6247 00

ot

Las allt om flyg i FLYG!

L&t reparera diicken hos oss, som har
modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfira alla
reparationer av dick till bl. a. ABA
och SILA. Aven f{ir Flyget utfira
vi arbeten, Detta bor vara goda ga-
rantier {or Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehiir. Laddningsstation,

e

H. M. Konungens & \% Hovleveranisr

Wepmrns™

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,
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Storbritannien leder i reaktionsplan

U

Det farsta reaktionsplan, som ndgonsin landade pd och startade frdn eft hangorfartyg
tiil sjiss, var en de Havilland-Vampive-magking dricen ar en Havitland-Goblin-gastur-
bin. H.M.8, »0ceans, J:dje december 1945,

Brittiska flygindustri-ingenjérer fortsitter det pionjirarbete, som utfrdes av Sir Charles A.
Parsons, vilken byggde den f&rsta marin-turbin-motorn ir 1884.

1945 satte Storbritannien nytt hastighetsviirldsrekord med 975 km/t med brittiska flygvapnets
standardmodell, ett reaktionsdrivet jaktplan framdrivet med gasturbiner.

Andra linder har redan bestillt brittiska militirplan med turbo-reaktions-motorer f&r flera
miljoner punds virde.

Pi civilflygets omride kan flygare och resande lita pd att de brittiska flygplansbyggarna pi de

passagerarplan som nu konstrueras tillvaratager alla de fordelar, som den nya drivkraften erbjuder.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON,

FLYG 16/46
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Dessa 85

flygbolag
lita pd
Douglas

U. 8. A.: Alaska Airlines, Alaska
Coastal Airlines, American Airlines,
American Owverseas Airlines, Bra-
niff Airways, Capital Airlines . —
PCA, Chicago and Southern Air-
lines, Colonial Airlines, Continental
Air Lines, Delta Airlines, Fastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlines, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
Warld Airline, United Air Lines,
Western Airlines. . AUSTRALIEN:
Ansett Airways, Australian Natio-
nal Airways Pty., Australian Com-
monwealth, Butler Air Transport
Co., Guinea Airways Limited, Qan-
tas Empire Airways, Tasman
Empire Airways, BELGIEN:
Sabena Airlines, BOLIVIA: Llovd
Aero  Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Transp. Aerovias.
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacao Aerea Sao Paula.
B. W. I. British West Indian Air-
ways, CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp, KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans- Canada
Airlines. CENTRAL- och S5YD-
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation Corp. COLUM-
BlA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Airways. CUBA: Compania
Cubana de Aviacion, Compania
Natl, Cubana de Aviacion (P.A.A.L.
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines. DANMARK: Danish
Alr Lines (D.D.L.). ENGLAND:
British Ovwverseas Airways Corp,
FRANKRIKE: Air France,
HAWAIl: Hawaiian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd., Deccan Airways, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons, |[R-
LAND: Aer Lingus Teoranta.
JAVA: K.NILLM. LIBANON:
Middle East Airlines, MEXIKO:
Aeronaves de’® Mexico, Aerovias

ALLT FLERA RESA Braniff, Bola de Nieve, Compania
TILL ALLT FLERA PLATSER Mexicana deLAviacion (P.ALAL).
MOZAMBIQUE: Divisao de Explo-

MED DOUGLAS PLAN racao dos Transp. Aereos, HOL-
LAND: K.LM. NYA ZEELAND:

Tasman Empire Airways, NORGE:
FI D o U G LAS Det Norske Luftfartselskap. PERU:
Compania de Aviacion "Faucett,'"

FILIPPINERNA: Far Eastern Air

Transport, Philippine Airline, POR-

e med SWEDISH AIRLINES TUGAL: Aero Portuguesa Lta,
P. E. L: Maritime Central Air-

ABA h lLA ways, PUERTO RICO: Caribhean
- ot Atlantic  Airlines, SKOTTLAND:

Scoltish Airways, SYD-AFRIKA:

South African Airways. SPANIEN:
Iberia Compania Mercantil. SVE-
l RIGE: SILA, ABA. SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
Q8 lines. VENEZUELA:- Tines Asros

postal Venezolana,

Vald i forsta hand!

Douglas transportplan valdes
att fora de allierade arméer-
na fill seger. — De ha dven
valts av mer &n 85 ledande’
flygbolag éver hela vérlden.




RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN HARDNAR

Det borjar dra ihop sig till finalkamp i
FLYG:s och KSAK :s rikssegelflygtivling.
An finns det sakert atskilliga resultat som
inte rapporterats, men man kan redan nu
se vilka som kommer att kampa om topp-
placeringarna. Vad lagtivlingen betraffar
finns det dock mycket att gora annu. Vid
samma tid i fjol var Stockholms SFK uppe

i 18500 m i hojdmomentet; dir leder nu
Vasteris FK pa 15429, men vi ska vil inte
vara sinre i ar!

Vi erinrar drade rapportorer om att
snabbt skicka in klubbarnas resultat till
FLYG:s Red., Tegnérgatan 35, Stockholm.
Har nedan foljer 1 prislisteform de resultat
som hittills kommit in. | distansmomentet
har hiarvid endast de »renay distanssifiror-
na i km angivits. Hansyn har alltsd #innu
icke tagits till den plantyp som anvints.

HUOUJDMOMENTET

Individuellt:
(3 hiistn resultaten sammanlagt)

1. Fred Nordholm, Viisterds FK, 8 684 meter,
‘2, Bjirn Andersson, Stockholms SFK, 7580,
3. Nven Usterdahl, Linkiplngs FRK, 7250, L
Henry Norrbom, d:o, 6025, 0, Bertil Btiahl,
Halle-Hunnebergs FK, 6475, 6. Arne Gunder-
sen, dio, 4875, 5. Axel Hugo Hassel, Viirm-
lands FK, 4 440, 8. Bengt Olow, Halle-Hunne-
bergs FK, 4425, 9 Wincent Larsson, d:o,
4210, 10, Ture Lind, Viisterds FK, 3470, 11.
Carl Binar Erleson, Viirmlands FK, 3 4560, 12,
Aunders Johansson, Aeroklubben i Giteborg,
%215, 18, Arne Lind, Viisterds FK, 3275, 14.
‘Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs FK, 3 225,
15. Lennart Nordin, Grebro Bil- och FK, 3 140,
16, Bertil Koch, Stockholms SFEK, 3000, 17,
Sigurd Larsson, d:o, 2075 18, Olov Seger-
strim, Karlskoga FK, 2 930, 10, Karl-Gunnar
Carlsson, Grebro Bil- och FK, 2 600, 20, Birje
Thalén, Halle-Hunnebergs FK, 2 581, 21. Helge
Robertsson, Orebro Bil- och FK, 2530, 22
Tage Peterson, Btockholms SFK, 2230, 235,
Kurt Nordfors, Karlskoga FK, 2 170, 24, Birje
Centergren, Stockholms SFK, 2125, 25, K. E,
Rosenqvist, Aeroklubben 1 Malmdé, 2 025, 26,
Giirnn Lindholm, Orebro Bil- och FK, 1 850,
27. Torsten Bergenhag, d:o, 1750, 28, Hanx
Miillborn, Halle-Hunnebergs FK, 17205, 29,
Rune Enstrim, Borliinge-Domnarvets FRK,
1500, 40, Folke Isaksson, d:o, 1500, 81, Karl-
Axel Lursson, Viirmlands FK, 1480, 32, Per
Mof Hermansson, d:o, 1400, 33. FPehr Jons-
son, Stockholms FK, 1330, 34, Birje K jell-
strism, (@rebro- Bil- och FK, 1325, 35. Sven
Ingvar Jonsson, Viirmlands FK, 1 200, 36, Stig
Olof Lennart Rosenqvist, d:io, 1200, 37, Bror
Svenswon, Aeroklubben | Mulmii, 1200, 38. Per
Olof Norrby, Aeroklubben. | Giteborg, 1170,
%9, Olle Uppgren, Viisterds FK, 1135, 40. Ber-
til Asklif, Bords FK, 1125, 41, Kjell Lind-
berg, Aeroklubben | Malmé, 1100, 42, Ove
Hoffer, Halle-Hunnebergs FK, 1100, 44, Nven
Mattsson, Borliinge-Domnarvets FK, 1050, 44,
Sune Ohlsson, Viisterds FK, 1080, 45. Georg
Stark, Uppsala FIK, 1025, 46. Owe Birjesson,
Aeroklubben 1 Giiteborg, 1000, 47, Stlg Mad-
berg, Viisterds FI, 860, 48, Ernst Elkelif,
Karlskogan FK, 825, 40, Karl Ake Lundin,
Uppsala FI, 606, 50, Bertil Balkstedt, rebro
Bil- och FEK, 445,

Lagtiivlingen :

1. Viisterds FK, 154290 meter, 2. Tialle-
Muonnebergs FIK, 14775, 3. Stockholms SFK,
15 6566, 4. Linkiipings FK, 13275, 5. Halle-
Hunnehergs FK, 10019, 6 Viirmlands ¥FK,
9870, 3. Girebro Bil- och FK, 8200, 8. Stock-
holms SFEK, § 725, 9, Aeroklubben | Giiteborg,
5 445, 10, Aeroklubben | Malmi, 5325, 11. Karl-
skogn FK, 5100, 12, Urebro Bil- och FK,
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4925, 13. Borliinge-Domnuarvets FK, 4050, 14.
Viirmlands FK, 3 800, 15. Viisterds FK, 3 025,
16, Halle-Hunnebergs FK, 2825, 17. Uppsala
¥, 1680, 18, Boras FK, 1125, 19, Karlskogn
FK, 825, 20. Orebro Bil- och FK, 435,

DIBTANBMOMENTET
Individuellt:

1. Carl Einar Erieson, Virmlands FK, 330
km, 2. Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs FK,
250, 3. K. E. Rosengvist, Aeroklubben i Mal-
mii, 250, 4. Arne Gundersen, Halle-Hunne-
bergs FK, 227, 5. Bjirn Andersson, Stock-
holms SEFIK, 102, 6. Arne Lind, Viisterds FK,
175, %. Sven duterdahl, Linképings FK, 170,
8, Yngve Hunsson, Aeroklubben i Malmb, 167,
B, Bertil Askléf, Bords FK, 156, 10. Fred
Nordholm, Viisteris FK, 138, 11. Ture Lind,
d:o, 137, 12, Bertil Koch, Stockholms SFK,
115, 1%. Tonnle Johansson, Karlskoga FK,
110, 14, Tage Lit, Stockholms SFK, 100, 15,
Rune Enstrim, Borliinge-Domnarvets FK, 8§,
16. Olle Uppgren, Viisteris FK, 80, 17. Bertil
Stahl, Halle-Hunnebergs FK, I8, 18, Wincent
Larsson, d:o, 77, 19. Lennart Nordin, Urebro
Bil- och FK, 69, 20, Hugo Hassel, Yiirmlands
FiK, 54, 21, Tage Peterson, Stockholms SFKR,
b2, 22. Bror W. BSvensson, Aeroklubben i
Malma, 51, 24, Hans Millhorn, Halle-Hunne-
bergs FK, 43, 24, Ove Hoffer, d:o, 37.

Lngtiivlingen:

1. Halle-Hunnebergs FIK, 5556 km, 2. Aero-
klubben 1 Malmb, 468, 4. Viisteris FIK, 450,
4. Stockholms SFK, 407, 5. Viirmlands FK,
484, 6. Linkiipings FK, 170, 7. Halle-Hunne-
bergs FK, 157, 8. Bords FK, 156, 9, Karlskogn
FK, 110, 10. Borliinge-Domnarvets FK, 98, 11,
Viisteris FK, 80, 12. direbro Bil- och FK, 58,
18, Btockholms SFK, 52,

Stjiirna pa Alleberg

Svgclﬂygcts kontakt med andra sportgre-
nar har hittills varit s gott som obefint-
lig — ett forhdllande som enligt vir syn pi
saken borde dndras snarast mojligt. Inte
minst ur propagandasynpunkt har segelfly-
get allt att vinna pa ett ndrmande till och

Lennart Strand (ar slg en titt pA Welhe efter
Mygturen I Kranich,

varfor inte samarbete med landets Svriga
organisationer for sport och friluftsliv.

Det ir i detta sammanhang symptoma-
tiskt att landets sport- och idrottsorgan nr
1 — [ldrottshbladet — hittills inte publicerat
en rad om segelflygning.

Under SM-tivlingarnas ndst sista tiv-
lingsdag fick Karl-Erik Ovgird nys om att
Lennart Strand och lundastudenternas po-
pulare idrottsledare Wollmar Eriksson vis-
tades pd Mullsjogirden. Ovgidrd kvistade
ned till Mullsjo och pi eftermiddagen ater-
vande han till Alleberg medidrande bide
Strand och Eriksson. Det drdjde inte linge
forrin de bida gisterna hade fitt var sin
kranichtur dver Falbygden och darpid fick
de under en rundvandring pi Berget en god
inblick i segelflygningens mél och medel,

Nytt-red, som aldrig kan ligga band ph
sig, forsokte under en pratstund med lopar-
stjarnan sprida ytterligare glans dver segel-
flygningen som friluftssport, Det var emel-
lertid onddigt ty Lennart Strands begeist-
ring tver segelilygdebuten var inte att miss-
ta sig pA. »Alla tiders... en upplevelses»
och en ling rad lika starka uttryck for hog-
gradig fortjusning utgjorde huvudbestands-
delen av storrdnnarens kommentarer till se-
gelflvgturen. Wollmar Eriksson var for sin
del overtygad om att segelflygning skulle
vara ett utmarkt mede!, nir det gallde att
tillfilligt locka lundensarna ut frén studer-
kammaren for att fi frisk luft i bokdamms-
inpyrda lungor.

Tyvirr har vi inte fatt tillfille att lisa
den beskrivning av sitt Allebergshesck, som
Lennart Strand gjorde i Sydsvenska Dag-
bladet, men vi ar overtygade omr att den
lastes av en stor krets, som forut inte kinde
till até det finns ndgonting som heter Alle-
berg, SE-AGE.

Exat glidjande tillstand

[ viras gjorde KSAK en hemstillan till
Luftfartsstyrelsen om tillstind att lita vissa
icke svenska medborgare genomga segel-
flygutbildning i Sverige och dirvid aven be-
gagna for statsmedel inkopt flygmateriel.
Sedan drendet efter yttranden av olika in-
stanser behandlats i Kungl Férsvarsdepar-
tementet har Kungl Maj :t forklarat att hin-
der icke moter for KSAK och anslutna
klubbar att enligt de ndrmare foreskrifter
som Luitfartsstyrelsen dger utfirda for tiden
intill den 1 oktober 1946 anviinda med stats-
bidrag inkopt materiel vid utbildning av
norska och danska medborgare i glid- och
segelilygning pa svenska civila flygfalt, Sa-
dan utbildning fir dock endast dga rum i
den min detta kan ske utan asidosittande av
svenska medborgares foretradesratt till dy-
lik utbildning,

Ett cirkular i drendet har redan utsdnts
till klubbarna.

Vart 3:e guld-C?

Just som denna tidning skulle liggas i
press nadde oss ett meddelande att Einar
Ericson, Sunne, klarat héjden for Guld-C.
For en kort tid sedan segelflog han som be-
kant 330 km och wvar dirmed klar med
strackan, Den 30 juli startade han i Baby
med flygstart frin filtet i Karlstad och fick
en hojdvinst som lar ligga pd ratt sida om
3000-m- strecket, Stir sig den hojden ef-
ter korrektionen, si har Ericson erdvrat
Sveriges Guld-C nr 3. Han ar darmed vir
forste guldflygare utan motorflygutbildning.
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Flygexrpo i Bryssel 1947

KSAK har i dagarna erhillit ett brev
frin generalsckreteraren i Belgiska Acro-
klubben, vari meddelas att klubben har pla-
ner pi att arrangera en internationell flyg-,
turist- och sportutstallning i Bryssel i mit-
ten pd april nista ar,

Glimiar fran Schweiz

Birger Nilsson, gammal vilkind instruk-
tor pa Alleberg, har tagit sig en titt pa se-
gelflyget i Schweiz och ar nyligen hem-
kommen, laddad ay intryck och erfarenhe-
ter, som vi sakerligen far narmare del av
langre fram.

» Jespers alias’ Vagn Jespersen ¥ Dansk
Svaeveflyver Union, som ju ar kand av de
flesta svenska segelflygare, har ocksa varit
i Schweiz 1 sommar, Han skriver bl a i ett
brev till red: »Jeg var jo rene Novice med
mine ca 200 Starter og ca 25 Timer. Den
gennemsnitlige Flyvetid laa mellem 200—
400 Timer og fra 2 500 Starter til 6 000 ...»
I kursen som sJespers deltog 1 ovades ele-
verna 1 avancerad flvgning i Bucker Jung-
mann och fick sedan bl a avancera i Olym-
pia, som i Schweiz ar godkand for all avan-
cerad flygning. »Jespers avser nu narmast
att besoka USA, dar han bl a skall ta sig
en titt pa amerikanarnas Alleberg — Elmira,

Fran Alleberg — Intet nytt

Det var en ganska mulen Walle Forslund
vi hade pa triden i1 pressliggningsogonblic-
ket. Sedan SM har Berget inte haft en en-
da dag med gott segelilygviader utan det har
mest varit gravader med tata regnskurar,
och det har mest blivit hackmat av kurs-
schemat, For narvarande ligger fyra dan-
skar och flyger pd Berget, Det dr Gerhard
»Grafs Nielsen, som hiller pd med F-flyg-
ning, och Boge Larsen, Juul Thomsen samt
Paul Tingskow, som samtliga gir igenom
en S-kurs, Nar detta lises har danskarna
atervant till andra sidan Sundet igen men
det blir sikert mera rod-vitt pid Alleberg
om inte forr si vid nordiska segelflygligret
25/8—8/9,

Danmarks Derantz

Dansk Modelflyver Union, sedan 1939
ansluten till Det Kongelige Danske Aero-
nautiske Selskab (DKDAS) har anstillt
den dven i virt land valkinde modellflyg-
pionjaren, flygingenjor Per Weishaupt, som
chefsinstruktér for det danska modellflyget.

Per Weishaupt stiftade 1937 tillsammans
med Johs. Thinesen Dansk Modelflyver
Forbund, vars namn vid anslutningen till
DKDAS andrades till Dansk Modelflyver
Union, Weishaupt har linge varit det le-
dande nammet i danskt modellflyg bide nir
det giller teori och praktild och han ér utan
tvekan ratte mannen att leda det danska
modellflyget till nya segrar.

Klart for Hodellfiyg-SH

Arets SM i modellflygning dger rum
sondagen den 25 augusti pa F 8:s flygfilt
vid Barkarby, KSAK har uppdragit it
Vingarna att omhinderha arrangemangen.

Tavlingarna gar efter KSAK :s modell-
flygivstruktion och® endast modellflygare
med elitmirke fir stilla upp med undantag
for sidana som endast tdvlar med gummi-
motormodeller, som miste ha guldmirke,

samt sadana som endast tivlar med fér-
branningsmotormodeller, vilka inte behover
ha erdvrat nagot mirke,

I grupp F (forbrinningsmotormodeller)
tillites endast dieselmotormodeller med
hogst 2,5 cm? cylindervolyni.

I lagtavlingen deltar 4-mannalag men
daven lag med mindre deltagarantal far stal-
la upp. Vardera lagmedlemmen startar i
lagtavlingen i endast en klass,

Med vetskap om det svenska modellfly-
gets nuvarande standard kan man med sa-
kerhet forutspa hirda och granna tavlings-
strider ute pd Barkarby och blir det bara
sfinviders kommer nog ett och annat re-
kord att ga all virldens vig.

Ater 6ill Finland

Nir detta skrivs gungar tvi nyblivna
finska Silver-C-innchavare pd Ostersjons
blaa vagor pa viag hem efter tre veckors
vistelse i Sverige, De tyf dr diplomingenjor
Kalle Temmes och teknolog Raimo Hikki-
nen, vilka som representanter for Finlands

Flygforbund varit KSAK:s gaster under
sverigebesoket.
Innan vira finska vinner embarkerade

finlandshaten passade Nytt-red pa att {3 en
liten avskedsintervju med dem.

— Det har varit en upplevelse {or oss att
under denna tid fA komma svenskt segel-
flvg och svenska scgelflygare in pa livet,
forsiakrar Kalle Temmes, Inte nog med att
vi fick overvara drets SM-tavlingar och er-
dvra vara Silver-C, vi fick ocksi rikliga
tillfallen att studera en mingd segelflygtek-
niska finesser och bdde Raimo och jag har
kappsackarna fulla med fotografier och
skisser over tekniska detaljer, som vi kom-
mer att ha stor nytta av hemma i Finland.

Kolmo Hikkinen och
restaurant »OGrnboet» pd Alleberg.

Kulle Temmes utanfie

— Har ni nigra sirskilda synpunkter pi
upplaggningen av arets SM-tiivling?

— Vi vet att den svenska tavlingsorgani-
sationen bygger pd ménga irs erfarenheter
och i vara ogon dr den ocksid sd »riktigs
som tankas kan, Ett pitagligt men kanske
ocksa ofrankomligt ont utgdr den tyngande
och fordyrande transportorganisationen.
Bilfarder pd 50—60 mil for att himta hem
en langflygare dr ju ingen ovanlighet. I
Finland har vi ingen mojlighet att fi till
stind en liknande transportverksamhet och
detta dr kanske den friimsta orsaken till att
vi i érets finska misterskap, som bobrjar
pa flygplatsen Parola utanfor Tavastehus
den 25 juli, dmnar prova en ny metod med
flygning péd triangelbana.

Arets finska misterskap i segelflygning
ar uppdelat i tvdA moment — hojdtavling
och hastighetstivling pa triangelbana. Tiv-
lingarna dr framst avsedda att utgora en
traning infor framtida nordiska och inter-
nationella segelflygkamper och har dirfor
fatt en pitaglig experimentell anstrykning.
Finland forfogar for nirvarande over en-
dast 5 hogvirdiga segelilygplan, 3 Olympia
och 2 Weihe, Pi grund hiarav har deltagar-
antalet | masterskapstivlingarna begrinsats
till 10, alltsd tva forare pr plan. Varje fo-
rare tavlar emellertid individuellt. I hojd-
momentet ar aven inlagt ett smabbhetsmo-
ment, detta for att astadkomma en okad
flygfrekvens, Vad hastighetstivlingen be-
traffar kommer den som sapt att gd pa tri-
angelbana och eftersom hastighetspolaren
for Weihe dr si mycket fordelaktigare in
Olympians fir weiheforarna 80 % av
hastighetspoingen i forhallande till olympia-
forarna.

Finska masterskapstavlingarna ledes av
segelflygpionjaren major P, Ervi, som ir
medlem av FFF:s segelflygkommitté och
som det skickelsedigra aret 1939 var ledare
for FFF :s triningslager pd Jamijirvi infor
den Olympiad, som aldrig blev av,

Kalle Temmes ar sjalv en av de 10 del-
tagarna i misterskapstavlingarna, som pi-
gar i 10 dagar, och han har lovat Nytt-red
att aterkomma med ndgra glimtar frin den-
na den forsta storre segelflygtiavlingen i
Finland efter kriget,

Nar samtalet kommer in pa segelflygfor-
hallandena i Finland blir bade Kalle och
Raimo patagligt blygsamma i sina uttalan-
den. S& mycket kunde vi emellertid pressa
ur dem att tvd helfinska nykonstruktioner
vantas bli fiardiga till hosten. Den ena ar
en fortsatt utveckling av glidflygplanet Ha-
rakka [, Harakka Il kommer att fi i stort
sett samma utformning som {oreging-
aren, men skiljer sig i konstruktionshin-
seende avsevirt frin denna. Harakka har
glidtalet 1:10 och byggs pad hilften si lang
tid som gér 4t for byggandet av en SG-38,
I flygfardigt skick kostar Harakka ca
2500 kr,

Den andra nykonstruktionen dr ett oOve
ningssegelflygplan motsvarande  Grunau
Baby med en spinnvidd av 124 meter och
ett glidtal pd 1:17. Detta plan som erhallit
beteckningen »PIK-5» (PIK ir begynnelse-
bokstiverna i det finska namnet pd Tekno-
logernas Flygklubb i Helsingfors) ir kon-
struerat av Kalle Temmes och utgjorde for-
resten Kalles examensarbete. Bida dessa
nykomlingar beraknas debutera i host och
vi hoppas di kumna dterkomma med utitr-
liga beskrivningar och bilder. Planet har
tidigare omniamnts i FLYG,

Finlands Flygforbund har 20 man heltids-
anstiallda pd Jamijarvi i arbete med dessa
flygplanbyggen, vilka kommer att innebara
en minskning av det finska segelflygets ma-
terielbekymmer,

Fullastade med intryck och erfarenheter
av svenskt segelilyg atervande Finlands at-
tonde och nionde Silver C-min till sitt hem-
land. Att de var durkdrivna segelflygteore-
tiker det visste vi forut framst genom deras
arbete med den finska laga kopplingen, Un-
der sverigevistelsen hann de ocksd med att
dokumentera sig som salta segelflygare.
Kalle Temmes flog Baby fran Alleberg till
Halmstad — att den flygningen var hans
allra forsta strickflvgning gor inte presta-
tionen mindre — och Raimo Hikkinen flog
(dven han i Baby) fran Alleberg till
Karlsborg, Eman.
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YNGVE NORRVI:

RUNDFLYG

Rund‘flyu‘niug ar utan tvekan inte bara ett gott reklammedel for
flyget i dess helhet — den som flugit en ging vill garna gora
om det — utan ocksd en ritt lukrativ affar i6r dem som bedriver
sadan flygning. Idel fordelar alltsa.

KSAK som ju har till framsta uppgift att ssprida flygsinnes har
som bekant lagt ner stora pengar pa Segelflygskolan Alleberg och
satter arligen till ganska avsevirda summor for att denna skola
skall bestd och pa sitt satt bidrea till att gora flyget attraktivt for
svensk ungdom. Vilket hittills lyckats bra.

Alleberg bestks varje sommar av mycket folk som vill se segel-
flyg och som ocksd mycket girna vill gora en flygtur, Med tanke
pa detta och med tanke pa att rundflyg pd Alleberg liksom pa si
minga andra platser skulle kunna ge en viss fortjanst, beslutade
KSAK s verkstallande utskott i varas att om tillstind till passa-
gerarilygning pd Alleberg kunde erhdllas frin Luftfartsstyrelsen,
skulle KSAK inkopa ett lampligt flygplan for detta dndamdal och
under sommarmanaderna bedriva rundflygningar pd Alleberg paral-
lellt med segelflygutbildningen.

Luftfartsstyrelsen ansig sig emellertid inte kunna ge detta till-
stand. T generalsekreterarens redogorelse infor VU den 25 april i
ar lases: sLuftfartsstyrelsen hor haft drendet angdende rundflyvg-
ning wunder behandling och dirvid forklarat atl passagerarflygning
pi Allebery icke later sig gira pa grund av filtets beskaffenhets.

Pi KSAK blev man firstis en aning ledsen, men det var ingen-
ting att gora it saken, Man tyckte nog att med den valkvalificerade
och pa faltet val influgna personal, som Allebergs-skolan f6rfogar
over, si borde nog LS ha kunnat ge detta tillstind. Men saken var
nu utagerad och inkopet av flygplanet blev alltsd inte av,

Man blir emellertid mycket férvanad nar man pd flygdagen pa
Alleberg den 14 juli i ar vid segelilyg-SM :s avslutande fann att
rundflvgningar dgde rum, inte av KSAK utan av ett privat bolag,
som enligt egen uppgift pa rekordtid av Luftfartsstyrelsen erhallit

MED OoCHlI UTAN

FORHINDER

tillstind att bedriva passagerarflygningar pa Alleberg lordagen den
13 och sondagen den 14 juli 1946,

Det finns absolut ingenting att anmarka pd bolaget 1 fraga i det-
ta fall. Ansokan om tillstind har formodligen ingatt i vanlig ord-
ning, fordringarna pd materiel och personal har uppiyllts, men fal-
tet kan ju inte vara annorlunda for detta bolags del in for KSAK,
som dyer filtet och vars personal flugit pd det i sex hela ar,

Kontentan ar: luftfartsstyrelsen avslir forst en ansokan om till-
stind till flygning med motivering att filtet inte duger. Sedan ger
samma m\rndightt en annan sokande detta tillstand trots att faltet
inte undergatt nigra som helst f6randringar under den tid som
forflutit mellan det de bagge forfragningarna hos LS gjordes.
Tillaggas kan att det privata bolaget for sina rundflygningar an-
vande ett flygplan av samma typ som KSAK avsett att inkdpa for
andamalet.

Man far inte undra 6ver om man ar en smula fundersam betrif-
fande de principer efter vilka Luftfartsstyrelsen beviljar sina flyg-
tillstéind.

Om ett falt enligt Luitfartsstyrelsen ur siakerhetssynpunkt inte
far anviindas for passagerarflygning, sa finns ingenting att tilligga.
LS har all makt hdrvidlag och dven expertis som kan bedoma bade
falt, personal och materiel. Men det kan inte vara riktigt att ena
gangen motivera ett avslag med faltets beskaifenhet och kort tid
efterdt motivera ett givet tillstind med att samma filt i oférindrat
skick duger att rundflyga pa. Ty en sidan motivering maste ju den
foredragande tjanstemannen i LS avlamna, Det kan vil aldrig tin-
kas att enskilda tjdnstemiin i Luftiartsstyrelsen avgdr sidana har
fragor alldeles ensamnra och att siledes hela historien beror pd att
en tjinsteman bedomt Alleberg pd eff sitt och en anmnan tjansteman
pd eff annat och att dessa bada inte samritt,

Saken giller icke endast sfallet Allebergs utan ar en principfraga
av den allra storsta betydelse.
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—~= Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i
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Kungsgatan 9, Sthim. Tel. 23 21 20.



ROTOLPROPELLERN

tt utmarkande drag hos vara dagars

litta flygplan dr deras mycket hoga ef-
fektekonomi, en fordel, som dock i allmin-
het maste kopas till priset av en lag efiekt-
reserv vid laga flyghastigheter, Det &r dar-
for helt naturligt att konstruktorerna av
litta plan kommit att agna sarskild upp-
mirksamhet it fragan om en okning av ef-
fektreserven utan okning av motorefiekten.
Di en sadan forbattring praktiskt endast
kan dstadkommas genom att anpassa propel-
lern till ett storre hastighetsomrade har ut-
vecklingen medfort att ett stort antal typer
av omstillbara propellrar f6r mindre plan
sett dagens ljus under senare ar. Flera av
dessa har tidigare heskrivits i FLYG.

Den senaste nyheten pd omradet dr
den hekanta engelska propellerfirman Ro-
tols skapelse. Vid konstruktionen av denna
har firman synbarligen i forsta hand sokt
tillfredsstalla kraven pa lagt pris och pod
driftsikerhet. Man har darfor avvikit frian
den speciellt 1 Amerika foretridda riktnin-
gen att konstruera automatiskt omstallbara
propellrar av constant-speed-typ och 1 stal-
let skapat en propeller med tre fasta blad-
vinklar,

Rotolpropellern levereras av firman i tva
versioner, med manuell respektive elektrisk
mandvrering ayv  omstillningsmekanismen.
Den konstruktiva uppbyggnaden av propel-
lernavet framgar av vidstiende rontgen-
teckning. ManoOverorganen {6r omstallningen
bestar av tva horisontellt lagrade dragldn-
kar med fram- och atergaende rorelse som
paverkar var sin manoversting placerad ra-

diellt i forhallande till propellerbladets axel.
Vid draglankarnas rorelse vrides stanger-
na radiellt relativt bladaxeln och medfor
hdrvid propellerbladen i sin rorelse. Drag-
lankarna dr i sin bakre dnda fdstade till
inre lagerringen av det kraftigt dimensione-
rade axiallagret. Den yttre lagerringen till
detta dr omsluten av en cirkelformad hiv-
sting som paverkas av en mandvercylinder
av skruvtyp. Omstallningskraften overfores
siledes genom axiallagret. Mandvercylin-
dern i sin tur mandvreras via en bojlig axel
antingen direkt frin en vev i forarrummet
vid den manuella propellertypen eller av en
elektrisk motor vid den elektriskt omstill-
bara propellern. Vid den senare typen kon-
trolleras propellerns installning av en strém-
brytare med tre kontaktligen, motsvarande
stigningarna for start, flygning med marsch-
fart och for flojling,

Sjilva propellernavet ar utiort i mangan-
molybdenstial och dr i sin bakre del for-
sett med anslutning till motoraxeln. Naven
utfores i ett flertal typer sa att propellern
kan anpassas till praktiskt taget alla fore-
kommande engelska och amerikanska min-
dre motorer. Ovriga delar av omstillnings-
mekanismen ar utforda i kromnickelstdl med
undantag for lagerhuset for axiallagret som
ir av lattmetall. Propellerbladen dr tillver-
kade av presskikitra med bladroten fist i
en stilhylsa. Bladprofilen dr ovanligt tunn
och ger propellern mycket goda aerodyna-
miska egeriskaper,

Enligt utférda prov dverensstaimmer Ro-
tol-propellerns egenskaper vid flyghastighe-

Baby Rotol, propel-
lernav med  omstiill-
ningsmekanism,

ter mellan 135 och 225 km/tim i huvudsak
med en motsvarande fast propeller medan
dess egenskaper vid lagre hastigheter an
135 km/tim ganska ndra ar desamma som
vid en constant-speed propeller. Som en
jamidrelse kan nimnas att dragkraften vid
start for en 100 hk motor forsedd med en
fast propeller uppgar till 170 kg, medan
motsvarande virden for samma motor ut-
rustad med en constant-speedpropeller res-
pektive Rotol-propeller dr 230 resp 215 kg.

Rotolpropellerns totala vikt uppgéir vid
elektrisk omstallning till 13 kg och wvid
manuell omstallning till 10,5 kg, Omstill-
ningstiden uppgir for bada typerna till max
2 sck for omstillning frin startstigning till
stigning for marschiart och till max 12 sek
for omstillning fran detta lage till full
flojling. |

Den svenska generalagenturen ior Rotol-
propellern innehas av AB Aero-Behor,
Stockholm,

Flygande
verkstad...

Bland de manga anvindningsméjligheter
Bristol Freighter har kan siirskilt nimnas
dess limplighet som flygande verkstad. Pla-
nets rymliga inre tilldter installation av ma-
skinverktyg och erbjuder lagerutrymme och
fack for reservdelar, Lastrummets lingd
och bredd gor det mojligt att utfora re-
parationer av ganska skrymmande féremil.
Med Freigthers utomordentliga landnings-
egenskaper dr det ldrt att utféra repara-
tioner “pd platsen™; Freigther har dirfor

en given plats i varje flygbolag och 4dr synnerligen limpat for snabb

och ekonomisk reparationsservice dven vid gruvarbeten, forskningsresor, oljeborrning och andra industriella fére-

THE

BRISTOL

tag pd avligsna platser.

AEROPLANE

COMPANY

LT DS ENGLAND

AGENT FOR SVERIGE:

MR. A, REICHEL, SYNALSVAGEN

14, RIKSBY, STOCKHOLM



VAD AR

IATA?

Som bekant har @ Stockholm pagdtt
en stor internationell teknisk flyy-
konferens med medlemmar frin de
flesta till 1AT A anslutna flyg-trafik-
foretagen i hela wirlden. — Med an-
ledning hirav publicerar FLY G den-
na klarldggande artikel om 1ATA:s
arbete ach uppgifter, forfattad av
generaldirektoren i 14T A

Sir WILLIAM P. HILDRED

Om min vittfarne van Tommy Tittle-
mouse plotsligt fick for sig att han
skulle besdka en slikting pd andra sidan
jordklotet, skulle man tro att han skulle
kunna flyga som drnen mot sitt mal. [ stil-
let for att iklida sig Ornens vingar {or-
vandlar vinnen Tommy sig till en snigel,
som limnar tydliga spir efter sig pd sin
modosamma stig, Nar han dntligen kommer
fram kan tusentals minniskor vid alla tull-
och griansstationer stolt intyga att Tommy
passerade deras station den och den dagen,
Ingen bryr sig egentligen om allt detta, men
kan det verkligen vara riktigt att Tommy
pa detta sitt skall behova bli fordrojd pa
sina resor? I

Enda sattet att undvika dessa storningar
ar att forverkliga begreppet internationa-
lism, I tjugofem ar har man betraktat be-
greppet som nagot mindervirdigt och bety-
delselost, men icke desto mindre gar vi mot
en utveckling av internationell samverkan,
Pa intet annat omride ar denna s noédvin-
dig som pd den mellanfolkliga luftsamfard-
selns omride, vilket ar anledningen till ska-
pandet av IATA — International Air
Transport Association, IATA ir en sam-
manslutning av flygféretagen som inte tar
emot understéd i nagon form av nagon re-
gering utan ir fullt sjialviorsorjande, men
som stiller sina tjanster till férfogande for
alla de regeringar som sd Onskar. TATA :s
syften ar att frimja det internationella tra-
fikilygets trafiksakerhet, regularitet och
ekonomi, att filja detta viktiga trafikme-
dels utveckling, att ordna ett friktionsiritt
samarbete mellan alla internationella flyg-
trafikforetag samt att samarbeta med
andra internationella organisationer, av vilka
PICAO — ett slags flygets FN — ér den
viktigaste,

O:.\ktat [ATA i sin nuvarande form till-
kom st sent som i april 1945 vid en kon-
ferens i Havanna, ar det icke en ny or-
ganisation. [ATA #r nimligen eftertridare
till International Air Traffic Association i
Haag, vilken fran 1919 fram till andra
viarldskriget utforde ett framgingsrikt ar-
bete genom att sikerstilla en likformig be-
handling av internationella frigor rérande
flygtrafiken, Det gamla TATA har upplosts,
men resultatet av dess arbete och namnets
good-will bestir,

Vilket flygforetag som helst kan inviiljas
som aktiv medlem i IATA, om det har
koncession pa befordran av passagerare, post
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tt av de minga viintade

efterkrigssportplanen  frin
'SA — Globe Swift — lan-
dade hilrom dagen pid Hrom-
ma fir demongtration infir
press och intresserade, Swift'-
en kom niirmast frin Vilgteris,
dilr den nordizske general-
agenten AROSFLYG har kon-
tor och verkstiider, T motsats
till t ex Hreoupe som ilr en
fiirkrigstyp har Globe Swifi
helt konstruerats och bygets
efter kriget. Gir man vidare
I jimfiirelsen mellan dessa
bida moderna  amerikanska
gportplan  fir man det in-
trycket att Swift iir ett ut-
miirkt plan fir en sportfly-
gare med Tite mera lufterfa-
renhet bakom sig, medan Ercoupe kan anses
mindre rutinerade sportflygaren.

som ett foeteiitfligt plan e won

Swift ser ut att vara ett bra plan bade | sin konstruktion och tillverknipng, var-
till kommer att helmetallbygget, som mer och mer triinger ot triet vid flygplan-
tillverkning, Inger stort firtroende, Sensationen framfdr alla andra var emellertid
priset! 83-hilstars-versionen som I USA kostar inte mindre fin 3500 dollar skall siil-
Jax hilr | Sverige fir endast 24 200: —, Vil man ha stiillbar propeller, som demon-

strationsexemplaret SE-AYD, blir priset cirka

25 000, Detta pris ter sl synner-

Hgen ligt vid jiimférelse med de priser som signalernts fiir andrea sportplan i unge-
filr samma eller t o m lilgre amerikanska prisklass, Globe SBwift bygges flirntom
med 85 hk Continental -85, fven med 125 hk Continental-motor och det fiirsta
exemplaret av denna version viintas till Sverige i angusti, Denna avseviirda effekt-
Okning medrie emellertld endast en prishiining till 27 200: —, Trots att Swife |
dyrigt iir toppmodern firviinas man ittt Gver att Globe Afrcraft Inte frsett sin

eleganta nyskapelse med noshjulstilll,

F i fir det ytterligare en sak en litt keitisk beddmare firundrar slg dver vid det
fhirsta mitet med den splitternya typen. Ar det nddviindigt med slots pid ettt mo-
dernt a||urt£lnu’! Nu ska vi emellertid vara snillla och Gvergi till att berdmma den

ytterst simn

fulla och praktiska inredningen | planet, Bland finesserna miirker man

fiirst och friimst det infiillbare landstillet, de elmotormaniivrerade klaffarna, den
liltt V-stiilldn stabilisatorn och det oljestitdiimpade sporrhjulet. Sikten ilr ntom
ordentllg, planets roderreaktion och -harmoni god, dess marsehfart och flygstriicka
mer fin tilfredsstilllande. Betriiffande data och prestanda se sid, 31,




och gods mellan tvd eller flera linder till
vedertagna priser och under foérutsittning
att det tillhor en pation som kan bli med-
lem av ICAO (PICAO), Detta betyder en
varldsomfattande organisation fran vilken
forutvarande fiendelander ar uteslutna. Sov-
jetunionen ar dock annu icke medlem av
vare sig PICAO eller TATA. TATA 5 in-
ternationella karaktir ar tvdfaldig: genom
«dess medlemmar och genom dessas verk-
sanihet.

Flygioreiag som trafikerar endast inrikes
linjer 1 de till TCAO anslutna linderna kan
ocksa bli medlemmar i [ATA, De hetalar
en ligre aveift an de aktiva medlemmarna
och saknar rostritt men kan i viss otstriick-
ning delta § TATA i3 verksambhet, F n finns
48 aktiva och 13 passiva medlemmar, men
Atskilliga ansokningar om aktivt medlem-
skap viantar pa att bli behandlade,

Det stora medlemsantalet nidvindiggor en
uppdelning av arbetet pd utskott, Ledning-
en dr centraliserad till ett verkstillande ut-
skott, som f n bestir av toly av organisa-
tionens aktiva medlemmar, alla oavlonade.
Arligen avgar en tredjedel av verkstillande
utskottets medlemmar, och dess ordforande
ar vald endast for ett &r. Nuvarande ordf
ar chefen for Trans-Canada Air Lines, H.
J. Symington, och till hans eftertridare ir
“utsedd Hafez Afifi Pasha, MISR Airlines,
Kairo, %

Arbcl.-mrganisati(men motsvarar regering
och riksdag i demokratiska linder. Till
a»regeringensy forfogande star ett »ambets-
verks, sekretariatet i Montreal, en liten, fast
anstilld stab bestiende av en generaldirek-
tor, sckreterare, skattmistare och ett antal
andra tjanstemin, De tre forstnimnda utses
av  verkstillande utskottet, Sekretariatet
skiter det lopande arbetet och handhar for-
bindelsen med medlemmarna, ordnar sam-
mantraden, utfor sckreterararbetet it de
olika utskotten och ordnar dessas samarbete
med PICAQO,

Utom verkstillande utskottet finns fyra
stindiga utskott: finans-, juridiska, tekniska
och trafikutskotten, tillsatta av verkstillan-
de utskottet, Deras verksamhet framgir av
namnen, Det viasentliga av TATA :s arbete
utfors inom dessa utskott, men deras beslut
och dtgirder fger giltighet forst sedan de
godkints av VU, Dettas nuvarande ordfor-
ande ir ordféranden i styrelsen fir AOA,
John E. Slater,

Trafikutskottet, som bl a handligger taxe-
frigor, har nyligen astadkommit ett visst
politiskt uppseende. Vid det férsta drsmétet
i Montreal i hdstas antogs ett forslag att
uppdela jordklotet i nio geografiska omra-
den, inom vilka vederbdrande flygholag
skulle samarbeta for att Astadkomma enhet-
liga taxor. Denna praktiska Atgird medior
emellertid vissa svarigheter for flvgholagen
i USA, vars representanthus dr starkt med-
vetet om att detta monopolsystem, som pa-
radoxalt nog tycks vara resultatet av den
fria konkurrensen, innebir missférhillan-
den och dirfor hindrat flygholagen att triffa
overenskorhmelser inom sin zon. Efter seg-
slitna {orhandlingar mellan representanter
for USA:s och Englands regeringar i janu-
ari och februari i &r lyckades man &stad-
komma en tillfillig éverenskommelse, att de
amerikanska flygholagen skulle 4 dispens
for en forsikstid pd ett ir, riknat frin slu-
tet ay februari 1946, Under detta forsoks-
ar skulle flygbolagen 4 medverka vid
TATA s forbandlingar utan att befara att
riaka i ondd hos det monopolhatande repre-
sentanthuset,
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Dct kommer nu an pad IATA att pressa
ned taxorna till lagsta moéjliga niva som ar
forenlig med en sund, ekonomisk drift och
diarigenom visa, att organisationens syfte ar
att tjana den resande allmianhetens och skat-
tebetalarnas intressen, icke att utnyttja dem,
och icke att uppratthilla livet pd livsodug-
liga foretag. Personligen ir jag Overtygad
om att [ATA skall lyckas med detta och
att organisationen skall kunna forekomma
den vanvettiga och mordande rusning efter
statsanslag, som kannetecknade aren mellan
de bada varldskrigen och som astadkom si
stora skador.

Riktlinjerna far TATA 5 verksamhet be-

Under en paus | firhandlingarna vid 1ATA-
konferensen i Stockholm stoderar mr Roland,
representant fir det polska flygbolugel LOT,
FLYGi:s sennste nummer med stort Intresse,

En annan bild fran SBtockholmu-konferensen:
chefen fir det itnllenskn AVIO LINEE, comte
Antonie Maria Farini och konferensviirdinnan
Emma-Stina Johnsson.

héver inte minga forklaringar, De ir utsta-
kade av eriarenhet, sunt fornuft och en upp-
riktig onskan att tjina samhallet. Verksam-
heten skiljer sig icke mycket frian det gamla
TATA :s, fastin den ar mycket mera omfat-
tande. Dess syfte ar att astadkomma sam-
verkan och likformighet — behovet hidrav
har aldrig varit storre an nu. Rederier och
jarnvigar har sedan linge insett nogvan-
digheten och virdet av samarbete, och fér
flyget med dess mojligheter och begrans-
ningar ar det en livsfraga. Man brukar
siga att flyget besegrat geografin. Detta ar
satillvida riktipt som det vasentliz minskat
virldshaven och vidderna och dvervunnit de
hinder som de hoga bergskedjorna utgjort.
Men flyget har sina svarigheter. Det kan
inte landa var som helst, det miste ha lamp-
ligt utrustade flygplatser, det maste kunna
meddela sig med dessa under alla vider-
leksforhillanden, dag och natt. Dessutom
miste trafikilygplanen kunna landa pd en
tidpunkt som ur sikerhetssynpunkt ar limp-
lig med hansyn till trangseln i luften och
som #dr praktisk med hiansyn till samtrafi-
ken med andra flyglinjer eller trafikmedel.
Just pd detta omride dr det ett klart be-
hov av likformighet med avseende pd for-
bindelserna mellan flygplanen och mark-
organisationerna samt av samarbete vid
uppgorandet av tidtabeller. Det skulle ocksa
vara en stor fordel for alla parter om lik-
formighet kunde Astadkommas med avseen-
de pa hiljettformulir och andra handlingar,
pa tillatet resgods, avbrott i resan o s v, |
juridiskt hinseende ar likformighet nodvin-
dig for att trafikpersonal, passagerare och
speditorer skall fa klarhet 1 sitt ansvar och
sina aligganden, Ordnandet av clearingkon-
tor ar en av finanutskottets framsta upp-
gifter.

Mcr! skulle inte PICAO kunna 16sa alla
dessa uppgifter, i all synnerhet nu nér si
manga internationella flyglinjer ir statskon-
trollerade? Svaret blir att PICAQO varken
kan eller yill. Man kan inte fa en illasittan-
de kostym att sitta bittre genom att be en
annan person tala om for skriddaren var
kostymen sitter illa. Flygholagen kommer
alltid att ha sin syn pa saken, och det finns
inte en flygholagschef i virlden som pé egen
hand kan vederhaftigt bedoma alla de olika
statliga  bestimmelsernas andamdlsenlighet.
Pa flygtrafikens alla omriaden, som beréires
av statliga bestimmelser, maste ledningen
fir de olika flygholagen sammantriffa och
dryfta gemensamma fragor, belysta av de-
ras egen erfarechet,

De min som utics arbetet inom [ATA
ar alla aktiva cheier for flygtrafikfiretag,
som representerar en standigt vaxande fond
av erfarenhet och en erfarenhet som icke
kan vinnas annat dn genom praktiskt arbe-
te. Pa denna ford kan flygforetagen smi-
ningom bygga en kunskap om trafikflyget,
som kan bli den riktiga grundvalen for de
statliga hestimmelserna. TATA har silunda
sin klart utstakade uppgift, PICAO har sin.

De bada organisationerna forstir varand-
ra och samarbetar for att skapa okad si-
kerhet och en mera effektiv flygtrafik.
TATA @r helt opolitiskt och opartiskt, har
intet annat mal an att tjana allmanheten,
att gora flyget till ett nyttigt trafikmedel i
virldshandelns jinst, Den dagen TATA
skulle glomma detta mal bor det upplosas.
Men intill dess bér det fortsitta pd den in-
slagna viigen, tillgodogora sig flygbolagsle-
darnas tid, erfarenhet och framstegsperspek-
tiv, priva alla idéer och mdjligheter.
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DOVE

P4 denna sida visas nigra bilder av
det litta engelska trafikplanet de Fa-
villand sDoves | det slutlign serleut-
tirandet med bl o Bkad sldroderytn.
Dove har fiven untanfér England viickt
beriittignd uppmiirksamhet och Inte
mindre fin 14 ollka liinder har hos de
Havilland glort bhestiillningar fir bort-
at 2 miljoner pund! De tvi nedre bil-
derna pA denna slda vikar bl a passa-
gernrkabinens komfortabln inredning
med de exceptionellt stora finstren och
bagagentrymmenn. Hur liitt planet kan
tankas ses ph bilden t h,




Det i FLYG tidigare omniamnda fyrsit-
siga sport- och reseflygplanet Piper
PA-6 Skysedan har fullbordat sin jungfru-
flyening med Piper-fabrikens provilygare
Clyde Smith vid spaken, iorlat, ratten. Det-
ta nya Piper-flygplan vars yttre helt av-
viker frin tidigare konstruktioner hirstam-
mar frin den stora och kinda Cub-famil-
jen; i slutet ay maj limnade den 20 000 :e
Cuben monteringsverkstiderna i Lock Ha-
ven, Ett obestridligt virldsrekord som ve-
terligen endast dvertriffats av Supermarine
Spitfire, vilken under kriget framstilldes i
" mer dn 21 000 exemplar,

Mer dn ndgot annat vittnar detta om att
Piper bide kan bygga och silja sina flyg-
plan, det sistnimnda inte minst viktigt,

Om allt gir efter ritningarna kommer
Skysedan att kunna levereras till de férsta
koparna nagon ging under sommaren 1947
Piper framhiller emellertid att de prestan-
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da-siffror som anges sikerligen kommer att
dndras nfigot under den tid typen firdig-
stilles for serieframstillningen, Nar man
forst presenterade Skysedan, alltsd i borjan
av 1945, rikande man med att maxhastig-
heten inte skulle dverstiga 225 km/t, men
under de nu utférda proven har planet vi-
sat sig kunna prestera inte mindre an 257
km/t. I samband med presentationen talade
man dven om ett prelimindrt {drsiljnings-
pris pA endast 2995 dollar, Ingenting defi-
nitivt har &nnu sagts om det nu berdknade
forsaljningspriset i USA men da saken
kommit pd tal i amerikanska tidskrifter har
det emellertid angetts ett pris som ligger
pA sriitty sida om 4 000-dollar-strecket.

Motorn 3r en 165 hk, 6 cyl luftkyld
Continental E-165. De bida bransletankarna
rymmer tillsammans 150 liter. Elektrisk

Den splitternya
amerikanskn {yr-
sitsaren Pliper
PA-0 Skysedan
ses pi denna sidn
i elegnnt flyghild
samt pd marken
med prydlig pin-
uppa pid vingen.

- -
startmotor och generator ingir i standard-
utrustningen, Skysedan har i prototyputfo-
rande dukkliddda vingar men pa serieversio-
nen blir kladseln alltigenom dural. Flyg-
planet ar utrustat med DK-styrning me-
delst rattar, Den upphdjda kabinen och de
stora plexiglasfonstren ger en nira nog
oinskrankt sikt i alla riktningar, Sikten
framit ar trots att noshjulstall saknas ovan-
ligt god pi grund av den liga och elegant
utiérda motorinstallationen. For forsta
gingen pd ett sportplan anvinds en vind-
ruta av V-typ, nigonting som hittills endast
forekommit pd trafikflygplan. For att
skydda passagerarna vid en eventuell rund-
slagning har man bakom kabindérrarna
lagt in en kraftig I-balk, Det init-uppét in-
fillbara landstillet ar som namnts av kon-
ventionell typ med 3,55 m sparvidd och
elektrisk manovrering. Man kan kanske an-
mirka pd den litet kraftigt tilltagna spir-
vidden, men landstdllet hor till de detaljer
som omsorgsfullt utprovats pid experiment-
planet Piper PT under hundratalet starter
och landningar. Vingen har ganska stor rot-
korda och profilen dr en modifierad USA
35B. Skevrodren ir liksom ovriga roder-
ytor metallkladda,

Piljande data och prestanda har offentiig-
gjorts efter provilygningnrna med prototy-
pen: spiinnvidd 10,56 m, lingd 7,98 m, hijd
208 m, flygvikt 1000 kg, tillsatsvikt 472 kg,
muxhastighet 257 km/t, mursehhastighet med
100 hk effektuttag vid havsytan 225 km/t, d:o
med 125 hk effektuttag ph sammn hijd 240
lem/t, Inndningshastighet med kinffor 79 km/t,
d:0 utan klaffar 80 km/t och normal flyg-
striickn med 225 km/t marschhastighet 1000
km. Den mest ekonomisks marschinrten upp-
ges varn 193 km/t, Gnomo,

FLYG 16/46



STOCKHOLMS FLYGK]

D(-t har hlivit s& gammalt och vant nu
att tala om motorflygutbildning, certi-
fikatiornyelse och sidant, att man hajar till
ett dgonblick nir man pléotsligt erinrar sig
att det endast ar 12 minader sedan den
civila motorflygutbildningen har i landet
aterupptogs efter att ha legat nere.sedan
1939. Stockholms flygklubb var forste man
pi plan efter kriget, och det ar med anled-
ning hirav vi velat ge en liten dterblick pi
klubbens verksamhet,

Vi triffar klubbens flygchef Lars-Erik
Dahibom, som svettas varre i rotminads-
virmen — inte minst darior att han for
dgonblicket dr alldeles ensam flyglirare till
samtliga flygsugna elever, Det ar svart att
fa personal dven i flygskolorna, men en
extraliarare sligger pa luts. Nir detta lises
ar Lennart Wennerstrém siakert bide god-
kiind av LS och fullt varmkérd i klubbens
tre skolplan Klemm 35 (AKK, AIW och
AKO) och de bada uthyrningsplanen ANN
(KZ-11 Coupé) och ALE (Hornet Moth),

Under det gangna aret har klubben sko-
lat fram 35 A:2-certifikat och har ytterli-
gare en kull pi 13 elever halviirdig, Unge-
far 1050 timmar har klubben flugit skol-
flye under de gangna 12 minaderna och an-
talet Ovningstimmar ror sig om cirka 325.
Endast tvd clever har mist avvisas pd grund
av olamplighet, vilket ju vittnar gott om
elevmaterialets kvalitet. Av de 35 certifika-
ten dir 2 kvinnliga. Ytterligare tvd tdser
giar i certifikattankar.

Under normala férhdllanden far ldrarna

r 5
VAD VET NI OM FLY6?

F'Lir att prova lisarnas flygkunska-
per har FLYG sammanstallt nag-
ra >flyghildningsirigors.

1. Hur minga motorer har en Lock-
heed Lodestar?

2. Nir bhygegdes den forsta Ju 52:an?

3. Viiken nation har det absoluta
hojdrekordet med motorflygplan?

4. Vilken krigiérande nation anvin-
de forst reaktionsdrivna strids-
flygplan?

5. Vem flog forst éver Engelska
Kanalen?

6. Vem innehar det svenska distans-
rekordet § segelflyg?

7. Vilken nation levererade de flyg-
batar som [Italo Balbo anviinde
vid sin Atlant-flygning ?

8. Nir blev det svenska flygvapnet

en sjalvstandig forsvarsgren?

Vilken firma var SAAB:s mot-

svarighet under forsta varldskri-

get?

10. Vem gjorde den firsta inomhus-
flygningen?
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ligga i luften bortit fem timmar om dagen

~— mnar det ar flygvader forstds — och
thland blir det aAnnu mera, men det ir ju
bara livat, siger skolchefen och grinar mot
solen. Vara start- och landningsovningar
gor vi till stirsta delen pd Ski-Edeby, dir
iAr vi vara i fred och slipper tinka pi den
alltmer tatnande trafiken pd Bromma, Filt-
frigan ir egentligen den sviraste. Vi vin-
tar bara pa att Arsta-faltet skall bli klart.
Det vore ndgonting att ge Stockholms sport-
flygare det. Ska-Edeby ar nog bra, men
det ligger for lingt borta. P4 Bromma gir
alldeles for mycken tid bort till vantan pd
marken och luften,

Nya planer? Jo, en kurs i avancerad
flygning for innehavare av A:2 ligger just
i stopsleven. Intresset ar mycket stort, lara-
re ir redan godkiind, och det ir bara nigra
formsaker som skall ordnas. Vi har riknat
med 10 timmar, darav 6 1 DK. Timpriset
blir 75:— kr.

Planparken kommer formodligen att un-
dergd en del forindringar under den nir-
maste framtiden. Det ar mojligt att klub-
ben kommer att inképa en Ercoupe — den
dir snygga tvasitsiga apparaten, som man
kan lira sig flyga pd ndgra timmar — och
sedan funderar nog klubben pi att kopa en
Piper Cub for skolning till A:1, Hittills
har inte ett enda sidant certifikat tagits i
klubben. Samtliga vill dven girna ta med
passagerare, Men det blir givetvis betydligt
billigare att ta A:l, och sedan kan man ju
fortsdtta efterat till A: 2, P4 Bremma med
dess intensiva trafik vill vi egentligen inte
s girna skola fram endast till A:1 med
Klemm, Cuben ar ju betydligt sikrare i det
fallet.

Klubbens ekonomi? Kinsliga saker natur-
ligtvis, En sak ar klar: inte blir man for-
méogen pd uthildning, men vad som rdddat
Stockholms flygklubb hittills ar tilldelning-
en av mélflygtid. For sista halvdret 1946

Skolchefen Lars-Erik Dablbom gér lgenom
senaste flygpasset med en av eleverna — Sven
G, Lundblom., — P& bhilden nedan ser vl chefu-
mekanikern Harry Arivall
motor | siéimmarna,

synun en Klemm-

har klubben tilldelats 183 timmar, vilket ju
gor gott inte bara At klubbens ekonomi utan
ocksid hjalper klubbmedlemmarna som har
certifikat att fa litet flygtid utan alltftr
stora ekonomiska uppofiringar, slutar Lars-
Erik Dahlbom och kuskar i vig ut for att
ge en av de senast anlinda eleverna, Hus-
sein Zoufikar Bey, en avhyvling i lufthavet
over Ski-Edeby. Mannen med den solbrian-
da nunan, det svarta hiret och det utrikiska
namnet ar egyptisk legationstjinsteman i
Stockholm. Efter nigra duvningar till med
Lars-Erik Dahlbom i framsits gir ban snart
ensam | Klemmen, Att instruera pi engel-
ska gir det ocksd, siger Dahlbom. Och det
ir verkligen sként att man slipper lira sig
egyptiska, i den hiir virmen... [haros.

-,




E SEGELFLYGKURSEN

[SELTE GANG

Sveriges yppersta segelflygexpertis gor for-

sokskull pa 22 gmbbur till. termikrdvar.

Ae FLYG:s u_zﬂ:\-gne YNGVE NORRVI

olv segelflygplan, fem motorflygplan,

landets segelflygexpertis, vinschar, jee-
par, transportvagnar, lottor, mekar, meteo-
rologer och 22 till bristningsgransen flyg-
sugna grabbar frin Sveriges alla horn —
se dar de viktigaste ingredienserna i flyg-
vapriets och KSAK :s hogre segelflygkurs
som horjade den 17 juli vid Uppsala och
pagar till den 17 augusti.

Kursen har varit pa tal linge — avsikten
var att den skulle bli av redan i fjol — och
meningen med den dr att ta reda pa i vil-
ken man en sidan hir kurs, eller mera kva-
lificerad segelflyguthildning over huvud ta-
get, kan forkorta och férbilliga den grund-
liggande flygutbildningen vid flygvapnet.

Nir KSAK skickade ut sitt meddelande
till landets segelflygpojkar under virnplikts-
dldern om den har planerade kursen, sa lit
inte svaren vinta pa sig. Avsikten var att
20 pojkar skulle tas emot. Svaren var 80 till
antalet, och man fick borja gallra redan
fran borjan, Sa smaningom togs 30 ut till
lakarundersokning, och ay dessa bley seder-
mera de 22 godkanda som nu harjar i det

uppsalienska luftrummet i en manad och
hoppas bli s& fullfjadrade att de till nasta
ar med goda kurshetyg kan hérja sin tjanst
vid vapnet. Fyra ammnar bli officersaspiran-
ter, en flygingenjor och sjutton stamilyg-
forare.

De 22 pojkarna ir i aldern 21346—17 Aar,
idel ungdom alltsa, men betriaffande deras
tidigare utbildning dr samlingen ytterst
heterogen, vilket naturligtvis gor kursen
svarare att genomfora men samtidigt ska-
par ett mycket gott underlag for bedom-

Bllden iverst t h visar fyrn berimda flyg-
liirare i och kring en Kranich, Fr v kurs-
chefen dverstelijinant Grels N@eslund, chefs-
instruktiren fir segelflyget, fonj Bengt C:son
Bergman (I baksitsen), fTirra arets svenska
segelfly gmiistare, lijtnant Sven Alm (bakom
vingen), och Arets svenska segelflygmiistare,
fan) Gista Brink, — Pi bilden i mitten ne-
dan fiérvaltare Fredin — bas fir avdelning
linktrainer = och kurschefen dverstelijtnant
Nmwslund., Alln de dGvriga bilderna talar fir
sig sjilva,



ning av uthildningens viirde. Samtliga inne-
hade C-diplom nir de antogs men direfter
ir det mycket olika stallt betriffande for-
utbildningen. En del har certifikat, en del
har gjort flygstarter, andra inte, En del har
klarat alla eller nigot av proven for Silver-
C, medan andra dr fullstindiga noviser nar
det giiller shogres segelflygning,

Detta har gjort att elevkullen har delats
upp i fyra grupper. Nar FLYG:s utflugne
besokte kursen hade man hunnit dver det
forberande stadiet och borjade fa en
aning om vad grabbarna gick for,

verstelojtnant Grels Naslund, chefen
for flygkadetiskolan, dr chef (och en popu-
lir sadan) for kursen och som lirare har
han det absolut biista som star att fa har i
landet just nu. Som adjutant och samtidigt
forste flyglirare tjanstgér lojtnant Sven
Alm, F 6, svensk mastare i segelflygning i
fjol och 3:a i segelflyg-SM i dr. Han har
dven hand om flygteorin tillsammans med
fanjunkare Haglund frin Ljungbyhed, och
vidare lar han ut vad han kan i luftnaviga-
tion (vilket inte ar sa litet). Chefinstruk-
toren for segelflyget, fanjunkare Bengt
C:son Bergman, irets svenska mistare i se-
gelflygning fanjunkare Gosta Brink, F 11,
fanjunkare Haglund, forste segelflyginstruk-
tor Westrin pa KSAK samt f d forste se-
gelilyginstruktoren pd KSAK numera flyg-
styrmannen i ABA Nils Cassel, tjanstgor
vidare som flyglirare vid kursen. Forvalta-
re Fredin, F 16, ar ldrare i linktrainer och
militirmeteorolog Sjoberg lar ut vad han
vet om vider och vind, Dar har vi hela den
kvalitativt sett mycket imponerande ldrar-
listan.

Materielen iar inte mindre imponerande,
Ay segelflygplan finns 3 Kranich, 2 Fi-1,
3 Olympia, 3 Grunau Baby, 1 Weihe och 1
SG-38. [ den sistnamnda provades forsik-
tigtvis en del av eleverna nar deras papper
visade att de hade mycket ringa forutbild-
ning och vidare anvandes den for astraff-
exercis» for sddana elever som inte foljer
givna sikerhetshestimmelser. Allt gir i ge-
mytets tecken, men nigra hopp Over skak-
larna tolereras inte alls, Vid vart besok var
det tvd elever som svingde ‘pa for lag hojd.
Vips fram med SG n som de sedan fick dva
sig pa — naturligtvis till allmin begabbelse
frin de andra grabbarnas sida, Ett effektivt
och skrmgt I)e%traffnmgqmedel som inte kan
ha nigon annan dn en sd pass god psykolog
och erfaren flyguthildare som den skojfriske
Grels Nwslund till upphovsman, Man kan
vara lugn for att cleverna tanker sig for tva
glnger innan de gir om en tabbe efter att
ha blivit deklasserade till SG-piloter.

For bogsering disponerar kursen § Sk-
12:0r och for motorflygutbildningen stir yt-
terligare 2 stolvory till forfogande.

Matcrielutrustningen ir sdledes mycket
god, men det behdvs ocksd, ty meningen ar
att ge pojkarna en verkligt grundlig uthild-

ning pa de veckor som kursen varar, Man
beriknar att varje elev skall {4 ungefar 20
timmar segelflyg och 7 timmar motorflyg
under kursen. Den teoretiska delen av ut-
bildningen ir kraftigt tilltagen den ocksa,
S4 hiar ser timlistan ut: Flygning, teori 15
timmar, flyglira 10, flygmaterielkinnedom
10, flygstationstjinst 20, luftnavigation 0,
meteorologi 10, idrott 20 och organisation
och reservtid 15 timmar. Dirtill kommer
alltsd den rena flygtiden,

Kursen birjade med kontroll av tidigare
uthildning i DK med Kranich och darefter
fick vederborande antingen gora prov for
manover-C med Baby ecller ocksi »gora
varvy med SG. 5S4 kom inlarande av flyg-
start, ocksd i Kranich, och darefter inflyg-
ning pa olika typer, Kranich, Baby, Fi-1,
Olympia och Weihe. Kursen omfattar vida-
re betriffande den rena segelflyguthildnin-
gen, bedomningsovningar, stall och vikning,
vingglidning, inlirande ay svangar med oli-
ka lutning, termikflygning, instrumentflyg-
ning (ganska ingdende forresten) och slut-
ligen hojdilygning, uppliggning av uteland-

ningar, striackflygning och sist men inte
minst avancerad flygning for de basta
eleverna,

Parallellt med utbildningen i segelflygplan
gir motorflyguthildningen, som skall omfat-
ta cirka sju timmar, [ stolvans fir elever-
na forst en orientering och fir sedan ga ige-
nom det konventionella programmet for
motorflygutbildning som dock i viss ut-
strickning ersatts med vissa avancerade
manovrer — samtliga givetvis i DK. Dir
ingir bl a looping och orientering om roll
och ryggflygning for att pojkarna nir de
mot slutet av kursen skickas wpp i Fi-l
skall veta exakt hur det gir till att utféra
en avancerad manover pa egen hand. Avsik-
ten Ar ju inte att forsbka gira nagra
skonstflygares av eleverna pa den hir kor-
ta tiden, utan man vill endast komma fram
till en val utvecklad flyg- och sikerhets-
kansla hos pojkarna.

Imtrunnntﬂygningen upptar en om inte
dominerande si dock ganska visentlig del
av programmet, men si #Ar det ju ocksd
viktigt for en segelflygare att kunna flyga
»blints. Molnflygning forekommer ju nastan
alltid di det blir friga om prestationsflyg-
ningar sdval hogt som langt. Det kan for
ovrigt nimnas att en del av planen, bl a
Olympia har syrgasutrustning, si mot slutet
av kursen far vi kanske hora talas om
verkligt goda héjder frin Uppsala,

Parallellt med instrumentutbildningen i
luften svarar forvaltare Fredin {6r att
linktrainern aldrig stir stilla. Dir ser ut-
bildningsprogramet ut s& hir: 1) inflygning.
2) flygning rakt fram och horisontellt. 3)
svingar 300°/40 sek. 4) svangar 360°/30
sek. 5) svangar och urgdng ur svang till
angivna kurser, 6) triangelflygning samt 7)
flygning av T.

Utbildningsprogrammet ir siledes mycket
digert, och pojkarna liksom lararna far lig-

ANDRADE TELEFONNUMMER
pd FLYG:s redaklion

Vi dnskar gira wvara medarbetare
och ldsare uppmirksamma pa att vis-
sa telefonmanmer il redaktionen
frin och med mi dndrats,
Huvudredaktor o. ansvarig wtgivare:

Cuerste 1W. Kleen. Tel, 20 88 91
Verkstillande redaltor:

Vngve Norruvi. » 210391
Redaktionssekreterare:

Sven Broman, » 210238
Redaktar:

Hans Andersson. » 210238
Modellflygredaktor;

Swven Salonius, » 210246

ga i hart for att det skall kunna genom-
foras, Men intresset ar 100-procentigt pa
bagge hall, och det ir ingen som maskar.

N aturligtvis har pojkarna en del olater,
som man mdste ta ur dem forst av allt, sa-
ger lojtnant Alm, niir vi friAgar vad han
tycker om clevernas kunnande, De flesta
har ju aldrig tidigare fiug':t under DK-kon-
troll, och srenhetens i mandvrerna ar det
ofta si och si med i bérjan. Det har varit
lustigt att se forresten, att si gott som
samtliga elever vid forsta konfrontationen
med ett motorflygplan gjort betydligt bittre
svingar utan motor in med. De dir med
andra ord rena segelflygare.

Vi i ledningen ar minst lika spinda pid
resultatet av den hiir kursen som eleverna,
sager kurschefen Grels Nwmslund, men jag
tror att den skall gi bra i lis och.att vi
skall fA nytta av det arbete som lagts ned
pd den. Visar den sig motsvara onskning-
arna och forvantningarna, si fir den kanske
efterféljare snart nog.

Och dirmed tar vi avsked av det gemyt-
liga segelflygarlagret vid Uppsala, dér solen
steker ryggarna bruna och dir 22 svenska
flygsugna gossar tycker sig ha hamnat i
paradiset — med undantag for de stunder
dd SG:n hidnger som ett damoklesvird Over
skulten till f6ljd av mindre vilbetankta
mantvrer i lufthavet,..

Det arbetas hart, badas morgon och kvall,
ats sd Uppsala-lottorna fir begira dubbel
tilldelning frAn intendenten och sovs s
verkstadstiltens viggar bagnar under snark-
ningarna. Precis som man forestallt sig att
det skulle ga till pd ett sddant hir liger
med idel friskusar.

Nir vi lattar fran faltet i vir hogst pro-
saiska motorsnurra ar allt 6de och stilla dar
nere, Samtliga i ligret ater fullkomliga lass
av pannkaka med dpplesylt for att kompri-
mera kraft till kommande stordad i termi-
kens rike. Och si berattas det historier. Vi
hor dem niistan fastin vi snart ar halvvags
tillbaka till Bromma,

Filljande elever deltar i kursen: Frin Stock-
liolmg segelflygklubb: L. A, Artberg, L, K. T.
Bobman, A. A. Brindell och 15, F. il Staaf:
Halmsgtads flygklubb: & L. Hellerstriim. H.
B. Klanser ocli K. G. Lundgren: Halle-Hunne-
bergs flygklubb: B, G. H. de Verdier och
8. T. Gustavsson: Karlskoga flygklubb: B.
R. Andersgon, G. A, Hriksson och E. R, Jaern:
Eskilstuna flygklubb: J. 1°, R. Lklind och
B. E. Palmér: Aecroklubben i Malmi: H.
Lindeberg och A. B, Nilsson:; Luled flyg-
klubb: K, A, Bergendahl och (. R, Nystrim:
8. H. Fridin, Viisteris flygklubb; 5. H.
Kilck, Falkiipings flygklubb: T. F. . Tha-
rén, Karlshorgs flygklubh.



SOVJETRYSKA FLYGMOTORER

FLYG kan hiir presentera en

dversikt som visar en anmiirk-

ningsvird utveckling av Sovjet-
unionens flygmotorindustri

Under den ryska uppbyggnadsperioden
skapades flygindustrin under ett relativt
sent skede. Det var vid planliggningen av
Sovjetunionens naringsliv nodvindigt att
lagga grunden till den tunga industrin utan
vilken en flygindustri och speciellt en flyg-
motorindustri inte kunde existera. Under
denna period anvinde det sovjetryska flyget
i stor utstrickning flygplan av utlindskt ur-
sprung och samlade dirigenom rika erfa-
renheter sirskilt under de i vissa trakter
av det stora landet ridande svira vader-
leksforhillandena, Den nyetablerade flyg-
industrin kunde hirigenom undvika minga

annars ganska sakra bakslag och férluster,

S4 vitt man vet hirjade massproduktionen
av flygmotorer i Ryssland {orst for ungefir
15 ir sedan, varvid man i borjan tillverka-
de ett mycket litet antal motortyper vilka
successivt utvecklades och férbittrades.

Forst efter att man fatt overtygande be-
vis pd det egna materialets tillforlitlighet
— till vilka bevis bl a rekordflygningar i
polaromriadet och lingdistansflygningar till
Amerika kan riknas — kunde flygindustrins
produkter uppvisas utomlands. Detta skedde
forsta gangen i Paris 1936.

Det annalkande kriget piskyndade givet-
vis Sovjetunionens industrialisering. Flyg-
motorindustrin var redan si utvecklad att
den kunde tillgodose en stor del av det egna
flygets behov dven sedan fienden tringt
lingt in i landet.

En oversiktstabell over de flygmotorer
som i storre utstriickning kom till anvind-
ning i Sovjetunionen under kriget Gverras-
kar genom det relativa fitalet typer, inal-
les 18, vilka utvecklats ur 7 grundtyper,
Om motorerna klassificeras efter cylinder-
antal finns endast 4 typer, nimligen 2 fem-
cylindriga, 4 niocylindriga, 8 stiende tolv-
cylindriga och 4 fjortoncylindriga. De 8
tolveylindriga motorerna dr vitskekylda,
resten luftkylda stjiirnmotorer. Samtliga ir
4-taktsmotorer, hiarav 7 ottomotorer och en
— med typbeteckning M 40 F — dieselmo-
tor. De minsta motorerna M 11G och M
11F — har 125 mm cylinderdiameter. Den
storsta, M 40F, 180 mm cylinderdiameter.

Slaglingden varierar mellan 140 mm pé
M 11-typen och 200 resp. 209 mm pd M 40F.
Férhillandet slaglingd-cylinderdiameter ir
minst 0,996 hos typerna M 82 och storst
— 1,188 respektive 1,230 — pa AM 35 och
AM 38, Inalleg finns sju olika motorstorle-
kar med foljande cylindervolym: 8,6; 298;
38,65; 41,.2; 350; 46,7 och 62,34 liter,

T den minsta storleksklassen dr endast de
femeylindriga stjirnmotorerna av typ M 11
mera kinda. Dessa motorer ar ryska ori-
ginalkonstruktioner, trots att huvuddimen-
sioner och viss detaljutformning paminner
om utlindska forchilder, Att ddma efter
den vidstriickta och mingiriga anvindning
som dessa motorer fitt, uppfyller de siiker-
figen ryssarpas icke alldeles moderata ford-
ringar.
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Den nidrmaste storre motorklassen har
omkring 3% gpr storre cylndervolym &n
M 1l-motorerna och ar direkta utvecklingar
av den amerikanska Wright Cyclone-serien.
De dldsta motorerna i denna klass — M 25
— kom endast till begransad anvindning
under detta krig i de dldre jaktplantyperna
I-15 och I-16. De mest kinda ryska Wright
Cyclone-kopiorna ar emellertid de niocylind-
riga kompressorforsedda motorerna M 62
och M 63, vilka strangt taget ar ryskbyggda
Cyclone 9, pa vilka inforts en del modifie-
ringar,

Jamibres de ryskbyggda M 62 och M 63-
motorernas tekniska data med de amerikan-
ska motsvarigheterna blir de ryska moto-
rernas nigot mindre effekt forklarlig, Bade
M 62 och M 63-motorerna forekommer péa
det sovjetryska transportplanet PS-84 och
nattbombplanet LI-2, i bada fallen licens-
byggda Douglas DC-3:or.

Den tredje storleksklassen med 38—65 li-
ters cylindervolym omfattar de fjortoncy-
lindriga stjarnmotorerna M 88 och M 89
vilka utvecklats ur den franska typen Gno-
me & Rhone 14K, De forsta sovjetryska
serierna av denna motortyp hade beteck-
ningarna M 85, M 86 och M 87. Typerna
M 88 och M 89 hade i motsats till dessa
foregidngare tvavixlade kompressorer. M 89
utrustades aven forsoksvis med direkt
bransleinsprutning,

Sist i raden av fjortoncylindriga stjarn-
motorer star M 82 med 41,2 liters cylinder-
volym, Denna motor ir kanske i storre grad
an tidigare en helt rysk konstruktion men
man kan dock spira upp vissa likheter mel-
lan M 82 och den amerikanska Wright
Cyclone 14, Jamfor man denna motor med
M 82 finner man att slaglingden minskats
fran 160,3 mm pd den amerikanska till 155
mm pi den ryska och att dirmed den to-
tala cylindervolymen minskats med 1,3 liter,
att kompressionsforhallandet okats fran
1:6,85 till 1:7, att ytterdiametern minskats,
08V

[ motortypen M 82 FNW ersatles forga-
saren enligt tysk modell med en anordning
for direktinsprutning av bransle i cylind-
rarna. Forgasarmotorn M 82 byggdes i fy-
ra sinsemellan ganska lika versioner beteck-
nade M 82-111, -112, -112i och 213-3, ut-
rustade med olika slags reduktionsvaxlar,
startanordningar och kompressorkonstruk-
tioner.

Degsa motorer ar installerade i jaktpla-
nen LLA-5 och LAGG-7 och bombplanen
PE-8 (TB-7) och TU-2

De minsta i gruppen av vitskekylda flyg-
motorer ar M 105 och M 107, vilka liksom
de omedelbara foregdngarna med beteck-
ningarna M 100 och M 103, ir direkta ut-
vecklingar av den franska Hispano-Suiza
12Y. De ryska motorerna skiljer sig dock
frin den franska foregingaren genom en
med 1 liter minskad cylindervolym och
tjockare cylinderviggar. Motortypen M 105
har tvd inloppsventiler och en avloppsventil,
medan M 107 har en inloppsventil, en spol-
ventil och tvd avloppsventiler. Spolventilen
oppnas i slutet av utbldsningsperioden 65°
fore inloppsventilens oppnande, forblir Gp-
pen under hela dess oppningstid och slutes
ca 8° senare. Luften som passerar spolven-
tilen hjilper forst till med att utdriva av-
gasrester och dkar sedan under effektiv tur-
bulenshildning forbranningsluftmiingden i
den onormalt rika gasblandningen, vilken
insuges genom inloppsventilen frin forgasa-
ren for att slutligen, nir inloppsventilen
stangts, fylla cylindern,
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En bild av den 14-
eylindriga ryska
stliirmmotorn M-82

FNW vilken iir in-
stallerad i bl a jukt-
planet LAGG-T och
det medeltunga bomb-

planet TU-2. Ktart-
effekten anges till
1 850 hk.

Denna konstruktion avser tydligen en for-
bittring av den volumetriska verningsgra-
den och brinsleekonomien samt en minsk-
ning av brandrisken i inloppskanalen. Kam-
axelanordningen och ventilmekanismen mot-
svarar i stort sett Hispano-Suizas original-
utforande, Bada inloppsventilerna pi M 105
och avloppsventilerna pd M 107 styres me-
delst en kamskiva. Motorerna” M 105 har
siledes tvA kamskivor och M 107 tre sida-
na per cylinder. Nackdelen med den ovan
beskrivna ventilanordningen bestir i ndd-
viindigheten att behbva anordna separata
spolluftkanaler och frimst — tvA rader av-
loppséppningar pid varje cylinderblock. Ba-
da motorerna har en enstegskompressor med
tva utvaxlingar, Nigra av dessa motorer
har en propellerutvaxling pa 1,7:1 i stillet
for den normala utvixlingen pd 1,5:1 med
tanke pd att underldtta installationen av en
akan i vevaxelcentrum. Nigra av M 105-
motorerna har ocksd flottorlosa forgasare
vilka paminner om den dldre valkinda Ze-
nith-typen, Man har all anledning att anta
att M 105 och M 107 tillhér de bista och
mest anvanda motorer som producerades un-
der kriget.

Till nasta storleksklass i raden av vitske-
kylda radmotorer kan narmast hinforas
AM 35A och AM 38, vilka utvecklats frin
de dldre typerna M 17 och M 34, Aven i
detta fall ar det friga om helt ryska kon-
struktioner dven om de uppvisar ett starkt
inflytande frin tyskt hill, di ndrmast frin
typerna Junkers L 55 och BMV VI, Ven-
tilsystemet, ventilernas moderna utformming,
de demonterbara cylinderlocken, anordning-
en med fyra tryckforgasare, ar alltsammans
detaljer som trots deras grova utformning,
uppvisar originalitet och dndamalsenlighet,

Sist i raden av kinda sovjetryska flyg-
motortyper kommer forst en ny stjirnmo-
tor kallad M 71 med en max effekt pd Over
2000 hk samt dieselmotorn M 40F, vilken
med en cylindervolym pa 62,34 liter repre-

De nya Jaktplanen
JAK-3 och JAK-I1
fir utrustade med 12-
oylindriga radmoto-
rer av typ M-107A.
Muoxeffekten iir 1600
hk.

senterar den storsta av de i vidstdende dver-
siktstabell medtagna flygmotorerna,

Oversiktstabellen upptar nddvindiga data
och prestanda for de vanligaste ryska flyvg-
motorerna och en jamforelse mellan dessa
och de europeiska och amerikanska flygmo-
torerna. Detta ir speciellt intressant emedan
den sovjetryska flygindustrin delvis begag-
nade aven allierad motormateriel. Enligt
uppgift lar det ha rort sig om féljande mo-
tortyper:

Bristol Pegasug NVIII, starteffekt 995 Lk,
\'nr\'iltul 2475 v/min och 1,42 ata kompressor-
tryck.

Rollg-Royce Merlin XLV, starteffekt 1245 Lk,
varvtal 3000 v/min och 1,87 ata kompres-
sortryvk,

Rolls-Royee Merlin XX, starteffekt 1300 hk,
varvtal 3000 v/min och 1,87 ata kompres-
sortryek,

Av amerikanska typer firékom:

Wright Cyclone 14, R-2000-28, starteffekt
1620 hk, varvial 2400 v/min och 1,55 ata
kompressortryck,

Wright Cyelone 14, R-20600-13, starteffokt
1725 hk, varvtal 2600 v/min och 1,583 ata
kompressortry ek,

De amerikanska vitskekylda motorerna
representerades av Allison V-1710 i fem
olika utféranden enligt nedan:

V-1T10 R
(och T04)

Typ V-1T1I0F4R  V-1T10F20R

Starteffekt 1165 hk 1345 hk 1215 hk
Varvial 3 000 v/min 3 000 v/min 3 000 v/min
Kompressor-

tryck 1,57 ata 1,76 ata 1,74 ata

Utan att pastd att den limnade Gversik-
ten Gver krigets ryska flygmotorer kan gora
ansprald pa exakt tillforlitlighet sd visar den
icke desto mindre den anmarkningsvirda ut-
vecklingen av Sovjetunionens flygmotortek-
nik och flygmotorindustri som gt rum de
senaste aren, Den antyder dven hur langt
Sovjetunionen hunnit i sin  strivan efter

sjalvstindighet och oavhangighet pa flygets
omride och vilken maktfaktor som hir upp-
stitt,




Beecheraft Bonanza kostar visserligen Over
7000 dollar men fir ocksi elegant sa det for-

slir, Originell fir den nyn stabilifenan, |
binen Hr som synes ytterligt rymlig och
komfortabel, Instrumenteringen fir syunerli-
gen rikhaltig och instromentbriidan lika flott
som pAd en amerikansk bil modell 1846, —
Nedan t v en nirblld av Bons

zn pd marken,
Som framgir fir hjulbasen ganska stor och
de Infillbarn hjulen har ovanligt stor dianme-
ter filr att underliitto kivning ph dialign fiilt,
Liigg miirke till den stiillbaran Beech-propel-

lern och sdaligt-viider-finstrets pi kabinens
vit

stra sida,

efterfoljare till Beechcrafts be-
fyrsitsiga forkrigshiplan Model
17 har i dagarna presenterats, Den nya hel-
metall-skapelsen kallas Bonansa och dr utan
tvekan den hittills elegantaste i denna stor-
leksklass. Firmans asikt att Bonanza ir ett
aerodynamiskt mirakel och som sadant en
milstolpe 1 den flygtekniska utvecklingen,
kan knappast heller forringas, framst pa
grund av att man har lyckats framstilla ett
plan vilket med endast 165 hk motor kan
uppvisa prestanda vilka fore kriget endast

Typ: Bnabbt, ligvingat, helmetallmo-
noplan med infiilllbart noshjulstiill,
metallkliitt kabintak samt komplett
instrumentutrustning som standard.

Passagerare: 1 pilot plus tre passn-
gerare; tvad vuxna och tre barn samt
50 kg bagage.

Motor: 1 st Continental E-165, sex-

lindrig »boxers-motor med 165 hk
flekt.

chedd: 101 m. Lingd: 57,68 m.
Hijd: 199 m., Vingytu: 16 m2,
Tomvikt: 676 kg. Betalande last (med
fulln tankar): 354 kg, Flygvikt:
1155 kg, Vinghbelnstning : 68,85 kg ‘'m<,
Effekthelnstning: 7,08 kg/hk.

Maxhustighet vid havsytan®: 286 lom/t.

Ekonomlsk marschhastighet* (115 hk):
282 km/t pd 3050 m hojil

DATA OCH PRESTANDA

Stighastighet vid havsytan®: 260
m/min,
Topphajd*: 5485 m.

Btartst
130 m,

Landningsstrickn (med 168 km/t mot-
vind): 52 m.,

Landningshastighet* (med 350° kloff-
utslog): 74 km/t.

Landningshastighet® (utan klaffar):
25 km/t.

Maxflygstriickn med 265 km/t marsch-
fart pd 3 050 m } 1200 km,

kit (med 16 km/t motvind):

* Garnnteras med 3 7 tolerans,

o =
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Med 28 fitbljer I stiillet for 44 kan passagerarnn | det niirmaste Inta horisontalliige | SILA:s
ombyggda DC-4:0r. — Ovan t h visar bolagets presschef, red G, Knutsson, firdviigen for luppen
Andreas Labba, — Nedan ¢ h provar Moarshall Lindholm och George Lindow den ombyggda
Skymasterns sovinredning fir besiittningen. — Nedan t v en bild frin Nerrkipings nyun, 1700

m linga Atlantbana vid Kungsiingen.

SILA:s NYA ATLANT-DC-4

ansags mojliga med motoreffekter pi om-
kring 400 hk, Lagger man dirtill det fak-
tum att Beechraft — som genom sina typer
Model 17 och 18 fortfarande representeran-
de det basta i sin klass — visat sig vara en
av de allra {ornamsta flygplantillverkarna
i_ hela varlden, har man svart att forstd var-
FI"'ar inte Bonansa skulle bli en lika stor, om
mte storre, succé in dess heromda féregan-
gare, Trots att Bonanza ar ndgot mer avan-
cerad i sin konstruktion an Model 17 och
18 var vid sin tillkomst, har man likvil en
kidnsla av att Bonansa dr minst lika flyg-
siker som varje annan, konventionell flyg-
plantyp.

Den ovanligaste detaljen pd Bonansa ir
den nya s k stabilifenan eller »Butterilys-
stjiirten, som omsorgsfullt utprovats under
kriget pd den tvimotoriga Beechraft AT-10
Wichita. Vidare ar Bonanzas direkta flyg-
kostnader sensationellt laga, vilket gor pla-
net idealiskt for taxi- och privatflygningar.

Priset pd Bonanza kan vid forsta plseen-
de tyckas hogt, men di man vid ett mera
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SILA s ombyeggda DC-4:0r som nu satts
in i chartertrafik 6ver Atlanten har i ABA
—SILA :s verkstader pd Bromma genom-
gatt en ratt vasentlig forandring. Av 44 fa-
toljer aterstar 28 och det dkade utrymmet
har anvants till att placera sittplatserna gle-
sare och inreda sovrum at besattningen. 1
det slutgiltiga skicket kommer varje fatolj
dessutom att forses med ett litet bord och
ett fotstod, En nyhet i6r nyblivna flygande
mammor ar ett speciellt skotbord, Utom
SILA s tre DC-4 :or kommer de tvd danska
och norska flygplan, som jamte SIL.A 5 av-
ser att bilda Scandinavian Airlines Systems
atlantflotta, att andras efter samma princi-
per. I borjan av september startar SILA
den reguljara atlanttrafiken. Flygtiden
Bromma—New York berikoas till 28 tim.

ingaende studium av den utomordentliga in-
strument- och ovriga utrustningen, som ar
standard pd Bowmangsa, kan man latt fastsla
att de 7 345 dollar, som ar priset | US:
fritt fabriken, egentligen dr fantastiskt lagt,
Detta pastiende kan motiveras med att
Beech 17, som har prestanda nara nog lik-
virdiga med Bonanza, betingar ett pris pa
omkring 30000 dollar, Forar- och passage-
rarkabinen dr rymlig och komfortabel, Flyg-
planet ar avsett for DK-styrning med ge-
mensam ratt placerad pa en stangel i instru-

mentbradans mitt — och som t ex Wa-
co »overkastbars till endera sitsen — och

dubbla sidroderpedaler

Den synnerligen kompletta instrumentut-
rustningen inklusive radiosindare och -mot-
tagare ingar 1 standardyersionens tomvikt
liksom pd den svenska Saab Safir ar
Bonansa utrustad med en speciell adiligt-
vader-rutas.

Motorn dr som tidigare namnts en Con-
tinental E-165, sexcylindrig luftkyld shoxers
som vid 2,050 v/min vid bavsytan ger 165

hk. Propellern ar en elektrisk omstallbar
Beech R-100 med 2,24 m diameter. Bransle-
tankarna rymmer tillsammans 150 liter.

En och annan ar mahianda kanske tvek-
sam om DBonanza-stjirtens originella ut-
formning. Resultaten av de prov som utfor-
des med Beech AT-10 visade att den nya
stabilifenan i alla avseenden ar battre an
den konventionella typen. Dels blir luftmot-
stindet mindre, stabiliteten minst lika bra
och wvikten och kostnaderna betydligt lagre.
Kontrollen av planet sker pid konventionellt
sitt med skev- och sidroderstyrning. En
pilot som flyger Bonanza {pr forsta gangen
kdnner, enligt fabriken, inte att han flyger
ett plan med s& okonventionell stjirt,

Beechcraft arbetar ocksd pad en annan helt
ny flvgplantyp betecknad Beecherait Model
34, ett avancerat fyrmotorigt lokaltrafik-
plan speciellt avsett for trafik mellan sma
och mindre goda flygfilt. Flygplanet befin-
ner sig redan pd prototypstadiet och man
planerar att offentliggora detta senare un-
der innevarande ar, Gnomo.
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% Passagerarplanens bekvamlighet . . .

.. . for nojes- eller tjansteflygningar

Aerocar har plats {or fem passagerare, som flyger
under lika bekvima férhdllanden som i passagerar-
planen. Genom fyra stora ddrrar kommer man in
pd platserna pa samma sit{ som i en automobil,
P4 kortare strickor kan tre passagerare sitta pa
det stora mellersta sdtet, varigenom sammanlagt
sex personer kan transporieras.

Alla passagerar-platserna kan snabbt borttagas,
varigenom maskinen kan férvandlas till transport-
eller ambulansplan. Inlastningen ir i detta fall
avsevdrt underlittad genom den stora extra-
ingdngen i hyttens bortre dinde. Denna inging,
som finnes i santliga modeller, d&r konstruerad i
form av tva dorrar, slutande sdsom musselskal.

Nir maskinen anvindes sisom ambulansplan,
rymmer den tva barar med sjukvdrdare, eller upp
till fyra barar utan sjukvéirdare.

Maskinen dr mer dn tillrickligt ljudisolerad, dess
ventilerings-system #r synnerligen omsorgsfullt
konstruerat, golvet dr horisontellt sdvil pA marken
som 1 luften, landningsstillet 4r pneumatiskt,
tricykelbyggt och styrbart—vilket alltsammans
medverkar till att patienter kan befordras med
storsta bekvidmlighet och minsta trotthet,

Agenter och drerforsdljare anmodas insanda férfrde-
ningar. Hlustrerad broschyr pa begaran,

THE PORTSMOUTH

PORTSMOUTH AVIATION LIMITED
THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND

Telegramadress : Balmurlux, Portsmouth, England
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LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION XVI. START o LANDNING I SIDVIND

Av Gre(s Neslund

tart och landning ¢ sidvind kan komma i

friga nar ett flygfalt dr relativt lingt
men. smalt och vindriktningen inte Gverens-
stimmer med filtets lingdriktning. Exempel
pa filt av sidant utseende ar s k landnings-
strak, som forekommer pi nagra platser i
landet, t ex uppe pd kalotten vid Alleberg,
vid Gullinget utanfor Ornskéldsvik, Andra
exempel dr landningsbanor pa permanenta
flygplatser och sidana finns det massor av.
Det kan ocksd intraffa, att ett filt ar lika
langt i alla riktningar (kvadratiskt eller
cirkelrunt), men i vissa riktningar har mas-
ker, som ar for hiéga att starta emot.

I samband med start i sidvind miste man
tinka pd hur ett flygplan beter sig vid
korning pa marken i sidvind. Som vi redan
lirt oss (lektion 4: korning pi marken),
vill flygplanet sviinga upp emot vinden bero-
ende pa att denna pressar mot kolytorna i
flygplanets stjartparti. Under starten miste
man dirfor se till att kwrsen halles, si att
flygplanet inte tillites svinga upp emot vin-
den. S& lange flygplanet befinner sig. pa
marken hindrar friktionen mellan hjulen och
marken flvgplanet fran att driva it sidan.
Da hjulen under starten borjar littas fran
en del av flygplanets vikt — och detta kan
intriiffa langt innan flygplanet littar —
borjar flygplanet att f4 avdrift. Foljden har-
av kan bli att landstillet skadas, ty detta
dr inte dimensionerat for kraftiga pikin-
ningar i sidled. Det kan ocksd handa, att
«dacken krings av och di miste man rikna
med att ratt stora skador kan uppstdi vid
landningen,

Det finns fod metoder vid start i sidvind.

Den forsta metoden ir att starta i stort
sett normalt, men med nigot ligre nos in
vanligt, s& att hjulen trycks ned mot mar-
ken, Avsikten hirmed ér att flygplanet inte
skall litta for tidigt. Denna metod hit an-
vindas pa moderna lagvingade monoplan
med stort mellanrum mellan  landstills-
hjulen,

Den andra metoden dr att under rullning-
en motverka avdriften genom att luta flyg-
planct. Sedan man dragit pid fullgas fors
handspaken framit men samtidigt it det hall
variirin vinden kommer, Nir nosen kom-
mit i normalt lige for start fiérs spaken
nigot bakat, fortfarande under skevning mot
vinden. Till slut far skevrodren verkan, si
att flygplanet borjar luta, Lutningen bibe-
hélles konstant dven under littningen.

I biada fallen giiller foljande:

1) Man miste ta ett sikert dgonmirke i
starten och verkligen starta mot detta under
sjilva rollningen. 1 allminhet madste man
ge niagot sidroder it smedvindshillets.

2) Under rullningen miste man férhindra,

att flygplanet littar for tidigt och tar mark
under avtrift.

3) Efter littningen skall man sviinga upp
emot vinden sh tidigt sem forhillandena
medger. Hinsyn maste naturligtvis tas till

masker biade pd lovarts- och lasidorna.
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Start i medvind

Start § medvind bor man aldriy forsoka
utftira. Det intriffar nimligen litt att {ora-
ren felberaknar hastigheten och drar upp
flygplanet for tidigt, sh att det med ratt
hog hastighet tar mark igen och skadas,
Man maste ju tanka pi att flygplanets has-
tighet 1 forhiallande till marken dkar med
vindens hastighet. Om ett flygplan har en
dverstegringshastighet av t ex 70 km/t, s
littar det vid en motvind av 30 km/t redan
niir flygplanet rullar med en hastighet av
omkr 70—30 km/t = 40 km/t. Skulle man
vid samma vindstyrka starta 1 medvind lat-
tar flygplanet forst vid en rullningshastig-
het ay 70430 km/t = 100 kni/, dvs niis-
tan 3 gar sd stor hastighet. Dels kan det
ta lang tid och fioljaktligen ling stricka
att komma upp i denna hastighet, dels kan
man pa grund av medvinden inte stiga s
brant efter littningen, dels slutligen kan
flygplanet litt skadas, Alla dessa faktorer
gor att man aldrig bor starta i medvind.

Landning i sidvind

Landning i sidvind kan utidras pi tva sitt.

Den farsta metoden ar att under glidflvk-
ten fore landning lata flygplanets nos peka
nigot mot vinden, si att avdriften upphi-
ves, Strax fore sittningen ger man sid-
roder at motsatt hall, sA att nosen kommer
att peka lings efter landningsbanan. Nir
man ger sidroder pd detta siitt, kommer
flygplanet att kana &t motsatt hill, dvs
mot vinden, Hirigenom upphér avdriften i
samma ogonblick som flygplanet satter sig,
och sittningen sker med nosen i landnings-
banans riktning. Vid skaningens maste
flygplanets tendens att luta motverkas med
nigon skevning,

Den andra metoden iir att luta flygplanet
och vingglida sd mycket mot vinden att av-
driften upphiives. Vingglidningen fortsitter
praktiskt taget dnda ned till marken, sd att
flygplanet sittes pd sporren och ena hjulet
samtidigt. I detta fall pekar flygplanets nos
lings landningsbanan och har dven for-

flyttats lings denna.
Liksom vid start méste man under utrull-

Start 1 sldvind, me-
tod 2.

ningen efter landning passa flygplanet, sa
att det inte svanger upp emot vinden, Bast
gor man detta med smi, snabba roder-
utslag, men man kan ocksd hjilpa till med
bromsarna,

Fare sattningen miste man ge noga akt
pa att flygplanet verkligen pekar i land-
ningsriktningen, ty annars kan man latt
dstadkomma en tendens till ground-loop.

Ar vinden stark kan det hdnda att flyg-
planet vid rullningen vill tippa Over at det
hall vinden blaser, Om en vinge av denna
anledning giar ner, skall man ge sidroder
it samma hall, varvid centrifugalkraften
hjalper till att riita upp flygplanet. Finns
det hinder vid landningsbanans lasida, kan
man emellertid inte anvanda den metoden ;
det ar dirfor fordelaktigt att lisidan av
landningsbhanan ér fri fran hinder. Om man
tillite flygplanet att svinga upp mot vin-
den, skulle savil denna som centrifugal-
kraften bidra till att stjdlpa vingen.

LEKTIONEN | LUFTEN
Start | sidvind

Metod 1,
Vi har sidvind frin vinster. Tag ut ett
ogonmirke. Starta pa vanligt satt; nar

nosen sinkts, lat den stanna i ett ganska
lagt lige. Forsok inte latta for tidigt och
tank pa kurshillningen,
Nir hastigheten dr tillriackligt stor, hjilp
flygplanet mjukt upp fran marken.
Darefter sving at vanster upp emot
vinden.

Metod 2,

Vi har sidvind frin vanster. Tag ut ett
ogonmiirke. Ge fullgas. Hall rak kurs med
sidrodret, TFor fram spaken och for dver
den helt at vanster,

Nir Du tar at Dig spaken, bibehall den
at vianster tills lutmingen ar tillracklig for
att motverka avdriften,

Var heredd pd att skevrodren fir verkan
ganska plotsligt. Hall kursen.

Hall en konstant lutning och se till att
flygplanet efter lattningen inte tar mark
igen.

Efter littningen, sviing At vanster upp
emot vinden.

Landning i sidvind

Metod 1.
Vinden kommer snett frin vinster. Lit
under glidflykten fore landningen nosen

komma si mycket mot vinden (it vanster),
att flygplanets glidbana dver marken sam-
manfaller med landningsbanans strickning.

Niir flygplanet bérjar komma i sattnings-
lage, ge mjukt higer sidroder sd mycket
att nosen kommer lings efter landnings-
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Flyg-

forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

bavan, Mot med vinster skevning flygpla-
nets tendens att luta at hoger,

Efter sittningen, tank pa att hilla rak
kurs med sidroder och broms,

Metod 2.

Vinden kommer snett frin vinster. Gor
en normal glidflykt till dess att avdriften
ar mirkbar,

Bibehall nosen lings landningsbanan och
vingglid At vinster s mycket, att avdriften
upphives,

Landa pd vinster hjul och hall rak kurs
med sidrodret.

Hall eiter sittningen rak kurs med sid-
roder och broms,

Rdd for instruktGren

Det finns en viss bendgenhet att non-
chalera dessa Ovningar, som emellertid ar
mycket viktiga pd grund av att landnings-
banor (rullbanor) numera ar tamligen van-
liga.

Bida metoderna hor laras ut, bade vid
start och landning.

Pa en del flygplan, sirskilt de som sak-
nar bromsar, kan det vara nog si svart att
hindra sving upp mot vinden efter land-
ning. Uppstir det svirigheter hirvidlag,
kan det vara lampligt att svinga fran
vinden.

Vid hdrd vind fbrstirker vingklaffarna
flygplanets tendens att svinga upp i vinden.
Fill dirfér inte ned vingklaffarna mer dn
erforderligt,

Vid start i sidvind frin ojamnt filt ar
det bast att hilla nosen lagre an wvanligt,
sa att flygplanet inte lattar for tidigt.

Vid sidvindslandning dr det varken riktigt
eller lampligt att vid sattningen ge ett kraf-
tigt och plotsligt sidroderutslag. Utslaget
skall vara mjukt och smidigt.

Sidvindsstarter och -landningar hir i all-
minhet goras med relativt liten vinkel mel-
lan wvind- och landnings-(start-)riktning.
Liararen bor emellertid nigon gang dven dva
landning i rak sidvind.

Tank pd att start- och landningsstrickor
blir lingre i sidvind dn i motvind av samma
styrka och att rullningshastigheten ocksi
blir storre,

Vid landning i sidvind enligt metod 2
biér man tdanka pa, att flygplanet forlorar
hijd genom vingglidningen.

Elevens syn pa
FLYGUTBILDNINGEN

et hande en gang tor lange sedan nar jag

flog med en bekant enbart som skollys
att han, som jag tyckte, gjorde en shrants
svang omedelbart efter starten pd bara ni-
gon meters hojd. Bekantingen i friga ar
en mycket duktig och mycket beromd fly-
gare, och jag trodde i all min barnslighet,
att han gjorde den dir manévern bara for
att visa mej vilken sjuherrans luftakrobat
han var,

Nu efterdt begriper jag att det var en ren
sidvindsstart han utiorde, och jag ar ledsen
over att jag trott honom om nigonting si
lagt som att vilja briljera.

Nu wvet aven jag att det ibland dr ndd-
vandigt — kanské inte att svinga sbrant»
under eller strax efter lattningen men att
hilla emot och ta extra gott ogonmirke,
nir vinden inte ligger ritt i banan, vilket
den gunds inte alltid gor. Det dir med
ogonmirke kan forresten inte upprepas nog
ofta.

For min del miste jag siga, att jag inte
haft si speciellt stora svirigheter att lira
g starta i sidvind, men diremot har sid-
vindlandningarna berett mig och min lirare
verkliga bekymmer. [ detta fall som i s3
minga andra ar det bara trdning och Ater
trining som hjilper. Teoretiska resonemang
ar nog bra for att inte siga nodvindiga,
men de praktiska Ovningarna dr dock pric-
ken over 1,

l'or min del har de betytt dels att man
liirt sig begripa hur bra det egentligen ir
att ha vinden mitt i nosen och att start
och landning i sidvind kan ha sina risker,
dels att man inte stir alldeles handfallen
om det skulle bli nodviindigt att starta eller
landa med vinden i sidan. Och vidare har
det haft det goda med sig att man numera
mycket noga tar reda pd svad bliser det
for vind i dags. En eller annan ground loop
dir kanske inte sa nyttig for stallet, men
det har en kolossal effekt pd eleven som
varit med om att gora dem. Om inte annat
sd skams han och vill i fortsittningen sa
fa glnger som mojligt bli satt i en sadan
situation att han — efter att med en suck
ha konstaterat att sallt ar helts — ater-
igen rodnar lang ner pd magen bara for
att han inte haft vett att se upp ph vind-
riktningen, Tkaros.

ERCOUPE

det sensationelln sportplan som nu kommit till

Byverige, utprovas £ n | USA med flottérstilll

av det kiinda miirket Edo. Engineering & -
Research Corp. har finnu Inte offentligglort

nigra uppglfter om detta liven fir SBveriges

del intressanta experiment, Med flottirstiill

heriiknar man emellertld att det tHl priset

tillkommer omkring 1000 dollar utiver stan-

daredversionens # 000 dollar,
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VI VILL
DISKUTERA

em Ar i foljd har vi hdllit segelflyg-

tavlingar har i landet. Fem ginger har
vcksa reglerna for dessa tivlingar andrats,
tilligg och strykningar gjorts. Det ar ove-
dersiigligt att reglerna for rets segelflyg-
SM pd Alleberg och lagtivlingarna i Ore-
bro maste anses fylla mycket hogt stillda

nat malflygiilt som ligger lingre bort in
det den tivlande pd férhand angivit.

Det liter for all del bestickande att tiv-
lande skall i ett tillige pd 50 % av distans-
poiangen om han landar pi forhandsangivet
falt och 25 % om han landar pd mlfilt som
ligger lingre bort dn det angivna, men hur
mycket rattvisa ligger det i ett sidant ar-
rangemang och hur verkar det i praktiken?

Om vi for enkelhetens skull riknar med
en dagsfaktor pd 1,0 (dagsfaktorn har for
dvrigt fatt betydligt storre praktisk betydel-
se sedan tivlingsledningen inte lingre anger
ett gemensamt mal och ar i sin nuvarande
regelutformning idealisk) och gir en jim-
forelse mellan olika flygningar, finner man
bl a féljande: en tdvlande som flyger till
ett malfilt som ligger 100 km bort fir, om
han angivit detta filt fore starten, 80 poing

SEGELFLYGREGLERNA

ansprak pd rittvisa, men eftersom ingenting
ar si bra att det inte kan bli bittre, vill vi
diskutera vissa detaljer medan saken ar ak-
tuell. En diskussion 1 dessa frigor bor kun-
na bli stimulerande och nyttig, inte minst
darfor att vi av erfarenhet vet, att reglerna
under och efter varje tivling alltid blir {o-
remal for kritiska granskningar man och
man emellan, medan diremot den offent-
liga diskussionen inte varit alltfér livlig.
Vi ser ingenting hellre an att de som dr
intresserade ligger fram sin syn pd saken i
FLYG.

Idén med att pd forhand ange ett visst an-
tal mallandningsfilt ar god, men man kan

_ dock hysa en Onskan att dessa filt blir fle-

ra till antalet, eftersom det i Arets tivlingar
forekom ganska stora svita flickars pd kar-
tan, Mallandningsfilten bor alltsd vara fle-
ra, om systemet med forhandsangizming frin
de taviandes sida skall kvarstd i regldrna
och om dessa skall medge extra poang for
landning p& angivet malflygfilt eller pd an-

Gverst en vacker startblld frian Alleberg. —
T v: Arne Gundersen anser att skadnt plan
Icke bir fi ersiittas under tiiviing, — Nedan
t v: Alm, ¥6, gir klart fir start mot en av
de grannaste Cumulus-gubbar man kan 4 se.
— Nedan t h: Gonnar Carlssons (F13) plan
vid 8M hade fiitt namnet sKajJungens — efter
Gunnars girlfriend som heter Karin., En lten
smula romantik skadar aldrig,

for distansen (d v s totaldistansen minskad
med 20 km) och dessutom far han 50 % till-
ligg for méllandningen. Totalt 120 podng.
Om han gir forhi det pid forhand angivna
filtet och till ett som ligger pd 200 km av-
stand fran startplatsen, si fir han 200—20
= 180 poing + 25 % av 180 d v s 225 po-
ang. Den relationen kan anses god.

Men om vederbirande vid dverflygningen
ay det forsta faltet anser sig ha si goda
forutsittningar att han vill fortsitta till det
dubbelt sd lingt bort beligna men trillar
ner lit oss siga 140 km fran startplatsen,
sa far han ocksd 120 poang. Alltsa precis
lika mycket f6r en regelratt distansflygning
pi 140 km som for en malflygning pd
100 km,

Man kan givetvis invinda att den goda
bedomningen skall ha sin beldning, och det-
ta med ett visst fog, men en sak kan man
inte komma ifrin, namligen att denna regel
inte alltid stimulerar den tivlande till att
ta ut det mesta mojliga av sig sjilv, vidret
och sitt plan. Han stannar s¥ att siga »pi
halva vidgens. De utdt synliga goda resul-
taten blir lidande, de resuliat som allmiin-
heten finner ndje i att studera. Den stora
allminheten bryr sig inte ett dyft om in-
vecklade poidngberikningar. Den forstir —
och vill forsta — distanser och héjdvinster.
Antalet podng struntar man i, precis som
man Struntar i om en femkampare natt en
hiog poingsiffra. Vad man vill ha reda pi
ir hur fort han sprungit eller hur bra han
skjutit.

Detta ar en sida av saken, En annan sida




ar, att chansningen fir en alltior stor bety-
delse, vilket kan inverka menligt pd utgan-
gen av en tavling som exempelvis SM. De
forare som mot slutet av drets SM lig
mindre bra till gjorde det enda riktiga en-
ligt reglerna; de chansade, valde mycket
langt bort beligna malflygfilt med den be-
rikningen att nadde de fram dit, skulle till-
ligget bli sd hogt att passeringar en masse
kunde bli i6ljden., De hade allt att vinna
och ingenting att forlora.

De som daremot lag bra till i tabellen
méste vara forsiktiga och hade foljaktligen
ingenting annat att géra dan att vilja nir-
belidgna mélflygfalt och hellre gd ned diir an
riskera att tvingas landa mellan tvii malfalt
och gi miste om tilliggspoingen. De tre
sfinalisterna» i arets SM, Magnusson,
Brink och Alm, valde ocksi mycket riktigt
snarbeliignas falt. Magnusson var till och
med sd forsiktig att han valde Jénkoping,
52 km. Han flog till Virnamo, 114 km (icke
malflygplats) och fick alltsd poang endast
for distansen: 114—20=94 x dagsfaktorn,
som dessutom fér dagen blev tivlingarnas
ligsta (0,63) till {6ljd av att Gvriga forare
tvingades chansa och i det goda vadret gjor-
de overraskande ldnga flygningar.

Om systemet med mallandningsfalt skall
kvarstd, bor alltsd dessas antal utdkas va-
sentligt, och dessutom bor tilliggspoingen
skiiras ner ganska avsevirt. Frigan dr om
man inte i en tavling som SM, dir man
dock kan forutsitta att samtliga deltagare
inte behdver sittas piA orienterings- och na-
vigeringsprov, helt bor slopa systemet med
forhandsangivning och i stillet lata den re-
na distansflygningen bli enbart avgorande, T
klass tva dr forhillandet mihinda nagot an-
norlunda, ty dir galler det i de flesta fall
relativt orutinerade flygare, som kanske bor
ha en extra duvning 1 forhandsbedomning
och: navigering.

For att fa full rittvisa borde sikerligen
distansflygningen helt och hillet skiljas frin
hajdflygningen, Denna har emellertid ett sa
pass stort intresse ur olika synpunkter, att
allt bér goras for att behalla den, Ett satt
ir att dra ner poiingvirdet per meter lingt
under dess nuvarande och lita hojdvinsten
endast bli en ytterst liten tilliggsfaktor som
kunde stimulera till rekordforsok men inte
pa ndgot siatt innebar risk att bli avgdrande
i sh méatto att diliga distansflygare hade
chanser att konkurrera med de goda enbart
darfor att ett Cumulonimbus oférhappandes
stillt sig i viigen och med eller mot veder-
horandes vilja bldst upp honom nédgra kilo-

meter — kanske trots bdde bromsar och
vingglid,
Skall den utvigen forsokas, vore det

lampligt att ge exempelvis 0,005/m {6r
hojdvinsten hur stor eller hur liten den in
vore. Den nuvarande hdjdpodngen ir for
hog; 0,02/m f6r hojder upp till 1500 m,
0,03/m for hojder mellan 1500 och 30(]0
m samt 004/m for hojder over 3000 m.

En]ig-t nu gillande regler fir ett skadat
plan inte ersiittas, vare sig 1 klass 1 eller
klass 2 (i den senare galler for Ovrigt att
reparation endast fir géras av medlemmar
i laget), Den bestimmelsen kan nog anses
antikverad, Den har tillkommit dels for att
inte ge de relativt bittre situerade flottilj-
deltagarna fordelar framfor klubbarna, dels
for att motverka att de tavlande tar allt-
for stora risker. Synpunkterna har natur-
ligtvis fog for sig, men minga ginger kan
det dock vara ren otur som fOrorsakar en
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skada och sitter en tivlande ur spel for
kortare eller lingre tid. Dirfér vore det
ur sportsynpunkt sakert lyckligast om er-
sittnings- och reparationsbestimmelsen helt
slopades, Det ligger dock alltid i varje tav-
landes intresse att behdlla planet flygvir-
digt sa linge som mojligt, ty insittandet av
ny materiel betyder alltid tidsforlust, ming-
der av besvar och dven dryga personliga
uppoffringar av olika slag.

T frets SM forekom — efter medgivande
fran samtliga tavlandes sida — flera uthy-
ten, som sikerligen endast var till sportslig
fordel.

Lag‘liviingarna: — ett uttryck som verk-
ligen bor sattas inom citationstecken — ar
en historia for sig. For det forsta kan det
aldrig bli tal om lagtivling, nir tvd forare
skall dela pa samma plan. Under de fem
ir, som denna tivlingsform anviints har
stindigt samma problem varit aktuellt, nim-
ligen just att gora tavlingarna till lagtiv-
ling. Varje slag» gestir av tvd forare samt
ett antal medhjalpare. En av férarna ir all-
tid béittre dn den andra, eller i varje fall
viljestarkare, Foljden blir i samtliga fall, att
denna den skickligare eller starkare gor de
flesta poanggivande flygningarna, medan
den mindre skicklige blir en mer eller
mindre utpraglad staffagefigur i dramat.
Det dr en sd pass enkel sak att arrangera
shlindstarters, att man numera inte ens so-
ker att dolja dylika forehavanden nidr vik-
tiga avgoranden stir pd spel. Skall man
fortfarande behalla lagtavlingsformen, si
bor antingen varje lag bestd av tvd forare
med var sitt plan jimte medhjilpare, eller
ocksd skall en faktor inforas enligt vilken
den bittre forarens prestationer beraknas i
forhillande till den simres. Det skall emel-
lertid inte fornekas att det sistnammnda
alternativet smakar bra mycket av konst-
gjordhet, medan det forsta sikerligen stran-
dar pa4 materielsvarigheterna i manga klub-
bar och aven flottiljer,

Dirfor dterstir ingenting anpat in att
gora dven tivlingarna i klass tvi individu-
ella. Varfor inte kalla dem juniormiister-
skap precis som inom de flesta andra sport-
grenar? Ritten att vara med i juniormis-
terskapen bor icke vara beroende av dldern.
Lampligen kunde man foreskriva att ritten
att delta i juniormisterskapen utgick efter

. att vederborande vunnit tva sadana tavling-

ar, di man vil borde kunna ante honom
kvalificerad att delta i sstoras SM.

Ett individuellt junior-SM skulle med si-
kerhet stimulera sporten i hogsta grad sdvil
inom klubbarna som flottiljerna.

Bestaimmelsen om att deltagare i klass
tvid inte fir ha motorflygutbildning har pi
sina hill "vickt kritik, om &n mild sidan.
Det torde dock kunna anses vara ritt klokt
att denna begriansning kvarstir. Likasi ar
bestimmelsen om att ett enhetsplan skall
anvindas enbart av godo ur de flesta syn-
punkter,

Vad som i denna diskussion anférts be-
traffande mAlflygfalt och tilliggspoing i
»stora SM» hor givetvis aven gilla 3ju-
nior-SMs. Att hojdmomentet redan bortta-
gits frin Baby-tavlingarna dr enbart firdel-
aktigt, inte bara ur sakerhetssynpunkt utan
dven sportsligt, just i enlighet med vad som
anforts tidigare betraffande SM. Att det dr
svirt att nd stora hojder ar inte tu tal om,
men betydligt svirare ir det dock att flyga
linga distanser (och svirast ju mindre hojd-
vinsten dar). Det torde varje segelflygare
kunna gd med pi, Vugve Norrui,

~

Y C( (3\) tﬂ --‘::‘-)
LW - GROPEN

leu--m varje hiindig person numera kan
(och bir) bygen sin egen ocennfingare,
sitt eget godslokomotiv, triskverk o & v, =il
biir glvetvis liven varje hitndig oeh flygsinnal
person bygga sitt eget flygplan, Denna tld-
nings redaktion har linge funderat pil att
ge sin intelligenta och hiindiga Hisekrets in-
formatloner om hor man lmpligen hile bete
sig vid byggandel av ett flygplan, men hur
det pu har kommit slg, =it har saken upp-
skjutlts och uppskjutits, och nu stir vi in-
filr det gorgllga faktum att en annan  fid-
akrift taglt npp idén. Vi fir verkligen mye-
ket ledsna Bver det intriiffade och lovar bot
och hiittring med det sparaste. Vi odir starkt
betiinkta pit att inom kort komma med en
omfattande bheskrivoing pd hur man alldeles
sjlilv. — 1 killlarkontoret eller pid vinden —
hygger en Skymaster eller mivjligen en Strito-
erudger, men fér att inte komma fiir mycket
pd efterkiilken, har vi beslutat att redan nn
oo Hsekretsen vissa tips. Vir tlu-ruklnmtruk-
thr Olle Zackrisson limnar silodes it sid. 20
en kortfattad men komprimerad cbeskriv nirm
pit hur man bygger sitt eget muskelplan. Den
hilndige liisaren limnas som synes hiigst frin
hiinder vid utformandet av den revolutione-
rande aerodynen, T nilsta nummer filjer en
serfe tips om hur man praktiskt atayttyac
ifrfignvarande flygredskap,
Kusin Konrad.

rakar man sig
med FACETTE

Den geniala fa- ,
cetten ger bladet
den riua svikten
och den riitta stadgan
for ate rakningen skall bli behaglig.
Matador Facette forenar det tjocka
och det tunna bladets fordelar. Priva
sjilv Matador Facette — Ni blir &ver-
tygad redan efter forsta rakningen.
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FLYKTIGT SETT...

Flygknpten Torsten Boltenstern,

Sveriges wngste och ABA:s
23:¢ flygmiljonir blev hirom-
sistens flygkapten Torsten Joc-
kum Boltenstern som redan vid
32 ars alder hunnit avverka over
miljonen flygkilometrar i
ABA:s tjanst. Han borjade
med nattpostflygningar 1937 till
Hannover och har nu 6ver 3000
flygtimmar i ABA :s trafikilyg-
plan. Dessemellan har han emel-
lertid varit inkallad till flygvap-
net dir han flugit B 3:or i
oiandlighet, sa de 3000 timmar-
na i ABA:s DC-3:0r och Ju
52:ior dr endast en del av »Bol-
tasy» sammanlagda flygtid,

RYSKA FEMARSPLANEN
1946—1950 omfattar bl a ut-
byggande av flygplatser 1 Fjar-
ran Ostern i stort antal. Det lir

ABA:s

Interiir av
Infiilld firestindaren, hr Charles Florman,

nyn Flygeity

=6

rora sig om sammanlagt 28 styc-
ken, varav sex under forsta
aret. Atta ligger pa halvon
Kamtschatka, minst fyra pd on
Sachalin och ett par pa de for-
utvarande japanska Kurilerna.
Man ar mycket intresserad av
flygtrafiken i dessa trakter, vil-
ket f n tar sig uttryck i forhand-
lingar med Kina, Det anses att
ryssarna narmast siktar pa en
linje Vladivostok—Shanghai.

— RYSKA OCH SVENSKA
segelflygare borde snart traffas
for att utbyta erfarenheter och
konkurrera om de bista resulta-
ten under likvirdiga forhillan-
den. Jag hoppas att den dagen
inte skall vara alltfor lingt av-
lagsen di dven ryska segelflyga-
re fir komma till Sverige och
ta upp striden med de duktiga
svenska segelflygarna, yttrade
bl a den ryske attachén i Stock-
holm  dweersteléjtnant  Ribat-
schenkow i ett tal som han holl
pa avslutningsbanketten efter
arets segelflyg-SM pa Alleberg.
Talet, som hélls pd ryska men
oversattes till engelska av dvers-
telojtnant Ribatschenkows tolk,
appliderades livligt som man
forstar, e

Bland de méanga utlindska
gisterna pd Alleberg vid SM:s
avslutning kan vidare bl a nim-
nas finske flygattachén 1 Stock-
holm, major Ek, schweiziske
flygattachén i Stockholm, kap-
ten Kaeech, Ilojtnant Nyerred,
Norsk Aero klubbs representant,
mr van Zanten, representant for
hollandska Aeroklubben m fl.

I SLUTET AV JULI Tore-
togs ett lyckat experiment med
att kasta ut en man irdn ett re-
aktionsdrivet Meteorplan. Ut-

vid Norrmalmstorg 1 Stockholm.

kastningen skedde (liksom pa
den svenska ] 21) genom att en
under stolen placerad laddning
bringades att explodera. Planet
gick da pad 2400 m hojd och med
480 km hastighet ovanfor RAF-
stationen Chalgrove. Mannen
landade oskadd mellan tva bygg-
nader pa flygfiltet, Utkastarap-
paraten som uppfunnits av mr
Martin vid Martin Baker Air-
craft Company kastar ut bade
stolen och passageraren, Genom
att «dra 1 en spak frigor fora-
reny tva fallskirmar, en {or
honom sjialv och en for stolen.

.
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Vid en flygdag | Giteborg fir en
tid sedan paradflig en division
J 21A  bver dskiddnrmassorna.

FLYGVAPNET BERAK-
NAR att nista fem J 28:or

skall komma till Brivalla flyg-
flottilj i slutet av augusti, Re-
dan i bdrjan av september far
planen sitt elddop, di de kom-
mer att sattas in forst i eska-
derbvning och sedan i hostens
stora flygvapendvning, | vantan
pa den nya leveransen pigir ut-
bildningen fér fullt pd de fem
plan som redan finns 1 Norrkd-
ping. ] 28:orna kommer ocksi
att delta 1 skjutningarna vid
Karlsborg i mitten av augusti.

POLSKT—RYSKT

Det polska flvgbolaget LOT
trafikerar nu bl a linjen War-
szawa—Stockholm med plan av
tvpen PS-84, en i Sovjet licens-
byged Douglass DC-3. Pessa
flygplan ser ut att vara relativt
valbyggda men man marker
dock vid en nirmare granskning
att de ar krigsprodukter och att
de inte kommer frian Kaliforni-
en. F & édr ocksd motorerna ay
den ryska typen M-03 med var-
dera 1000 hk starteffekt. En

originell detalj ar de pd spinn-

rarna fastnitade kopplingarna
vilka vid otjanlig viderlek an-
vindes for att fa igang motorer-
na med hjilp av ett startaggre-
gat, Denna detalj ar ytterst van-
lig pa de flesta ryska krigsilyg-
plan, Sammanlagt forfogar det
polska bolaget 6ver 20 flygplan
av denna typ.

PAA | STOCKHOLM

Pan American World Airways
System har insatt Mr Sylvester
J. Roll, en av holagets mest er-
farna medarbetare sisom direk-
tor for PAA i Skandinavien,
Mr Roll har kommit till Stock-
holm efter 16 ars statstjénst och
affarserfarenhet i Sydamerika.
Dessforinnan tillhdrde han i tva
Ar amerikanska legationen i
Stockholm som vice konsul och
bitridande handelsdelegerac.

PAA har icke for avsikt att
oppna nagot forsiljnings- eller
trafikkontor i Stockholm utan
Mr Rolls uppgift kommer ute-
slutande att bestd i att samord-
na PAA:s forbindelser med

Mr Sylvester J,
muns med friken Gerd Undén |

Roll  tillsam-
UbD:s pressavdelning (t v) och
miss Tanyn di Beinaco, AOA,

flygbolagen i Skandinavien, re-
sehyrder samt andra organisa-
tioner, som sysslar med interna-
tionell flygresetrafik,
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ROLLS-ROYCE =

Vitskekylda
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelska
tunga bombplanen hjalpte till ate vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
halla pa med att etablera virldens flygtransport-
linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina

flygplan.

De engelska flygplan, inkluderande "Tudors”
och "Yorks’, som insatts mellan Europas
huvudstider, iro forsedda med de beromda

Rolls-Royce "Merlin” motorerna.

For cg/yeeaﬂ & J?e[iaéi[it?

ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.

I
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‘?id en titt pa varldsrekordtabellen hit-
tar man under rubriken »sjomodeller
med gunmmmimotors foljande anteckning:

1. tid: G. Pelegi, Italien, 1938, 1 min.
30.5 sek.

2, stracka: G. Pelegi, Italien, 1938, 0,723
km,

Det ar faktiskt svart att fatta hur dessa
rekord kunnat std sa lange som i Atta ar.
Vem som helst kan forstd att det inte kan
bero pad att man inte lyckats konstruera
modeller som ar hogvardigare an den ita-
lienska, nej, orsaken till att rekorden inte
hojts far vi nog soka nagon annanstans.
Vi tror for vir del att det inte dr annat
an brist pa foretagsamhet bland modellfly-
garna. Har har vi tva virldsrekord som ar
rent av lojliga och som flera av de basta
svenska G-2:orna med litthet skulle kunna
sla, Det ar ganska onodigt att gd och vanta
tills ndgon amnan tar rekordet som vi re-
dan har som'i en liten ask, Det borjar vara
pa tiden att Sverige blir representerat 1
viarldsrekordtabellen, Danskarna har ju fatt
sitt distansrekord godkiant och vi behover
inte vara samre,

Att trimma om en landmodell till sjomo-
dell ar inte s4 svart att man darfor behover
dra sig for sjomodellflyget. Flygning med
toffelmodeller ar dessutom en av de trev-

VARLDSREKORD

INOM RACKHALL!

ligaste och mest intressanta former av mo-
dellflyget som man kan onska sig. Téink ba-
ra att vara pa sjon en vacker sommardag di
det ar nastan vindstilla, ligga modellen pa
den blanka vattenytan, slappa ivag den och
se hur den glider dver de smd dyningarna,
iorst med flottorerna forsande nidstan under
vattenytan, sedan allt fortare och fortare
och slutligen susande oOver vattnet s att
flottérerna endast snuddar vAgtopparia,
Vad det mera tekniska pd en sjomodell
betraffar ar det endast starten som kan
villla litet bekyvmmer' i borjan, om modellen
namligen i oOvrigt ar vdltrimmad. Det ar
nirmast anfallsvinkeln pa flottorerna som
det giller att experimentera ut. Pi grund
av gunmimotorns gyrokraft stravar model-
len vanligen att luta At ena hallet och dir-
med sjunker ena flottéren djupare dn den
andra, Detta fororsakar givetvis ett stirre
motstind pA den sidan och modellen bér-
jar kurva kraftigt medan den annu befin-
ner sig pd vattnet, Far den tillrackligt hog
hastighet f6r att den ena flottoren skall kun-
na latta och om den andra da fortfarande dr
i wvattnet slir modellen vanligtvis runt.
Detta kan emellertid avhjédlpas genom att ge
den ena flottoren storre anfallsvinkel in
den andra eller forse bada flottorerna med
sma fenor. P4 en gummimotormodell dr tre-

flottorstillet det basta, dels diarfor att man
darigenom far en snabbare acceleration och
modellen littar silunda snabbare. Aven luft-
moutstindet blir mindre med tre smé dn med
tvi stora flottdrer, och dessutom ger »sporr-
flottérens en bra kursstabilitet under de
kritiska ogonblicken vid starten. Alla skal
talar siledes for ett flottorstall med tre
stofflors och det giller bara att experimen-
tera ut den ritta utformningen pd dessa.
Har i landet har det sysslats alldeles for
lite med dessa modeller for att man skall
(Forts. pd sid. 34.)

—
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PORTATIV
LAGTRYCK-KAMMARE

Genom den hiir invid illustrerade lagtryck-kammaren har man en
snabb och bekviim metod for att reproducera tryck frdn minus
1,08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat-centimeter.

Kammaren dr konstruerad for provning och gradering av flygmaskins-
instrument,  Den #r anviindbar ftr minga vetenskapliga och
industriella syften — provning ay aneroid-kapslar, jimfotrelse mellan
instrument, pordsitets-mitning, utpumpning av luft ur viitskor och
fasta fimnen, imitation av hojdligen, samt ur- och kronometer-
provning. ;

SPECIELLA EGENSKAPER. Varje foremil i kammaren ir synligt
genom den stora rutan av skottsiakert glas,

Rutans ram dr fastspiind genom en speciell snabbt verkande spak.
Kammaren iir fritt rorlig i sin ram och kan fixeras i varje dnskad
vinkel. Anordningar finns fér kontroll av instruments vibration
under proven.

INSTRUMENTTAVLA. Den illustrerade instrument-tavlan levereras
separat. Den iir liitt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras
utanfor kammaren medelst ldtt insdttbara hakar. En gallerskiva pd
instrumenttavlans baksida #dr forbunden med ndgondera av de yttre
stick-kontakterna, i hiindelse tryck-skillnad behovs,

BRYANS

WILLOW LANE MITCHAM

AEROQUIPMENT

JUNCTION

UTFORANDE. Kammarens standard-utférande ir forkromat holje
och grd, brind emalj, Annat utférande och speciella Gnskemal efter
kundens énskan.

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym iir 24,35
x 23,1 x 19,35 centimeter. Vikten dr 18 kilo.

LIMITED

SURREY ENGLAND

=
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BACHEM "NATTER"

Mnt glutet av 1944 beordra-
de det tyska flygministe-
riet en rad tyska flygplan-
fabriker att Inkomma med
konstruktionsfiirslag till ett
raketdrivet flygplan avsett
fiir flivavar av vissa vitala
industrier osv mot bomhan-
fall. Planct miste kunna ba-
seras | det eventuelln bomb-
milets  omedelbara  niirhet
samt stiga till anfallshiijd
pit mycket kort tid, Hein-
kel framkom med en typ,
vars kodnamn var sJullas,
Junkers med W O127 eller
sWallls, Messerschmitt med
Me 1104 samt Bachem med
en typ betecknad B 20,
Den senare typen visade sig
mest lmpal for massilll-
verknlng och  konstroktio-
nen godkiindes gamt forsigs
med  beteckningen Bachem
Ba 349 Natter (Huggorm).
Konstruktiir var Dr Erie
Bachem vid Bachem Werke
GmbH 1 Waldsee/Wiirtem-
berg. Natters triilbyggda
flyekropp bestir av en nos-
sektlon innehilllande ett bhat-
teri raketprojektiler, an-
tingen 24 st T8 mm Fihn-
eller 33 st R4M-projektiler
av mindre kallber, fiirarka-
Dbin, briinsletankar samt ett
raketaggroegat av typ Hein-
kel/Jenbach HWK 500A pi
Ba 340A och ett HWEK 500D
med speclell firbrilnnings-
kammare fiir marschflyg-
ning, pi Ba 3408, Plrarka-
bhinen ifir kraftlgt Depansrad
och utrustad med skottsii-
ker vindruta samt katapult-
gits. Den ena briinsle-tanken
innehiller »T-stoffs (80 %
viltesuperoxid) och den
andra »C-stoffs (57 9% meta-
nol och 30 9% hydrazinhy-
drat).

Natter startades med till-
hjillp av en ea 25 m hig
vertikal stiillning (ungefiie
som en VZ2:a) som var filll-
bar med tanke pi planet-
wwojelktilens sladdnings.

astbhara raketdrivoa hjilp-
startaggregat, antingen fyra
stycken tillsammans utveck-
lande 500 kg dragkraft un-
der G sek eller tvit med
1000 kg dragkraft under 12
sek monterade lings bak-
kroppen gav Natter en stig-
fiirnpiga pit inte mindre iin
11400 m/min. Trots denna
oerhiirda stighastighet blev
pit grund av det korta tids-
momentet aceelerationspil-
kilnningarna pid piloten inte
stiirre fin 2.2 g, BA snart de
anualkande bombplanens an-
fallsmitl blev kiint startades
Natter med ekoradioimpul-
ser. P bombplanens an-
fallshiijd  dvertog  plloten
manivreringen och aviossa-
de raketprojektilerna, var-
c¢fter firaren slungades ur
flygplanet med hjillp av
katapultsitsen, och flygpla-
net delade sig bakom vingen
oc¢h  bakkroppen  f611 il
marken 1 en speciell fall-
skiirm.

Natter kom emellertid fir
sent fir att tyskarna skulle
kunna siitta den 1 tjlinst.
Endast ett mindre antal Ba
MOA hann byggas och tys-
karna gjorde endast nigra
flyzprov  med Ba #4988
irototyp. Aven de allierade
iar utfirt vissa prov med
Bachem Natter,

FiilJande data och presi-
anda fir Ba !MOB har an-
f(!l’tll: splinnvidd 896 m,
fingd 625 m, vingyta 4.70
m?, startvikt 2 250 kg, max-
hastighet 1000 km/t, stig-
hastighet 11 400 m/ min,
vingbelastning (vid start)
46 kg/m?, aktloonstid 436
min vid 705 km/t pid 3000
m, vingbelastning (briinslet
fiirbrukat) 188 kg/m? samt
\‘Ik!klliml biriinslet firbrukat

B.
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EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20,
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Douglas DC-4 Skymaster
med WRIGHT CYCLONE 9

Huvudtypen pa virldens kontinentala och interkontinentala flyg-
linjer — Douglas DC-4 — har 6ppnat nya vigar for det kom-
mersiella flyget i fraga om snabbhet, rickvidd och lastformaga.
Wright Cyclone 9 virldens, i forhallande till sin vikt, starkaste
motor anvindes numera dven pa Douglas DC-4, et bevis sa gott
som nagot pa att denna flygmotor fyller de oeftergivliga krav pa

briansleekonomi och goda prestanda som krives av
de internationella flygtransportorganisationerna

: \y.’ -,' = — -
-, . . iy -._T-’_
k> ) % : E
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FLYG bjuder pa gratisflyg
75 NYA FLYGTURER LOTTAS UT

Nu ir det klart for ny dragning 1 FLY G:s populdra personkortslottert. I"}ﬁuﬁﬁr de lyck-
liga vinnarna av en flygtur till Visby denna gang? Och vilka fir resa grahis tll .5'-'uf‘khu!m
och rundflyga dver huzudstaden? Om ni dr frin Norrképing, Nykidping, Sddertilje eller
Visterdas dr det bara att kontrollera i vinstlistan,

Av (dem som siint in Kupongsvar pi v

annons 1 viisterdstidoingarna lyckades ingen

ir Rune Bngvall, Koby, Fjliirdhundra, som alltsi

komma wmed bland vinnarna | de sordinaries

dragningarna. Eftersom detra fir sista dra
ningen fir Vilsterfis del har vi beslutat

skupongklipparnas en extra chans genom att

bland dem utlotta ett triistpris, bestiende
Jilrnviigsresa till Stockholm och
rundfiygtur Bver Stockholm. Vinnare blev

VINSTLIBTA

fiter samft

g- Den som hittar sitt I
vinstfiirteckningen har bara att insiinda upp-
gift om namn (obs! samtliga frnamn), fhdel-
sedarum och adress samt personkorters serie
till

ge

av

och nummer

lar presentkort att viinta endera dagen.

personkortsnummer |

FLYG., Tegnérgatan 35,

hr Stockbolm, fiire den 4 september,

Jiirnviigsresa hemorten—Stockholm tur och retur samt flygresa Ntockholm—Visby tur och retur

erhiller innehavarna av personkorten med nummer:
Ser. Nr Mer, Nr fer, Nr
Norrképing 14 074201 14 074843 20 081887
23 851776 25 8061 25 882007
Viisteras 13 024438 20 026700 24 114518
sodertil je 12 083299 26 Sadn06 26 309341
Nykiping 17 084600 28 015828 26 018100

Jirnviigsresa hemorten—Stockholm tur och retur samt rundflygtur

Innehavarna av personkorten med nummer:

ser.

Nr Ser. Nr
25 848472 25 842307
25 888471 25 BOLGO08
24 140227 23 147121
26 375058 26 370876
240 0224907 26 027080

dver Ntockholm tillfaller

Ber. Nr Her. Nr Ser. Nr ser. Nr Rer, Nr
Norrkiping 12 074613 15 074474 20 098831 25 B3T402 25 863762
25 856081 25 837111 25 860920 25 870028 25 BITH00
258 879274 25 880106 25 BHZOTH 25 882558 25 BO0R0S
Cisterds 14 024544 24 114600 24 114822 24 114008 25 116650
23 117255 23 1198313 24 12400 28 127257 23 129072
28 130950 23 130088 23 185842 23 141017 23 147846
Sodertiil je 20 363738 26 B67624 26 380483 28 368072 26 870118
20 371630 26 375008 20 375710 26 378337 26 879017
Nykiiping 15 077167 21 096931 20 015103 26 010677 26 019016
26 019523 26 022817 26 025604 26 026839 26 028010
. =

GLOBE SWIFTS DATA OCH PRESTANDA (Se dven sid. 9.)

Globe GC-TA (med 85 bk har enligt fabriken féljande duta och prestanda: spilun-
villd 884 m, liingd G20 m, hijd 1,88 m, vingyta 12,08 m* tomvikr 470 kg, flygviki

715 kg, vingbelastning 089 kg/m?® effektbelastning 847 kg/hk, maxhastighet
landningshastighet

haveytan 217 km/t. marschhastighet

vid d:o 201 km/L.

vid I
medl

kinffar 68 km/t, d:o utan klaffar 77 km/t, stighastighet vid havsytan 213 m/min, ©
topphiijd 4300 m och marschflygsatriicke med 88 liter briinsle 905 km. Den med 120
bk motor utrustade varinnten GO-1B har filjande forbiittrade prestanda: maxhas-

tighet vid havsytan 241 km/t,

marsgchhastighet 225 km/t, landoingshastighet 77
km/t, stighastighet 3056 m/min, topphéjd 4873 m, marschfiygstriicka med 105 liter

briinsle 825 km, startstriicka 200 m och landningsstriicka 115 m.

Saknar Du ambition?

= di tillhér Du inte dem som vdr krigsmakt behSver. Har Da
diremot framitanda, friskt humir, goda ledaregenskaper och vilja att
ta personligt ansvar, di har Du forutsittningarna for att bli ett bra
undesbefil megd chans att bli 8verfuric (hégbitaman), underofficer eller
till och med officer. Den chansen bér Du inte férsitta! Du kan ta
den vid armén, marinen eller flygvapnet, beroende pd Din liggning

och Dina intressen.

Armén, flottan och kustartilleriet ger Dig chansen den 1. oktober
och flygvapnet den 1. november.

Efterhtr anstiillningsvillkor m. m. hos firbandens

byra, Stockholm 1.

rekryteringsofficerare, den offentliga atbetsférmediing-
ens kontor och ombud eller Forsvarets Rekryterings-

FORSYARETS

REKRTYTERINGSBTYRA

FLYG 16/46

Biicker Jungmann,

passande fér skol- och privatflygning samt
avancerad fiygning. Sdljes billigt vid snabb
aHér. Tolal géngtid BOO tim. Motorn 275
Nyrenoverad.

NILS THURING,

tim,

Tel. 21 53, Visby

Spiral-
Fjddrar

Ventilfjadrar

Bojliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET
fér fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

G modeller for 5 kronor

fhr NI vid kip av vir reklamsats replika-
modeller | skala 1:100, innehdllande ma-
terial till J21 SAAB, 122, J20 Mustang,
SAAB B17, Vampire och Falre Pirefly.
Till varje plan utsigade vingar och kropp,
atitltriid, sandpapper, ritoing och fullstiin-
dig byggbeskrivoning. Att bygga replika-
modeller fir intressant, roande och nyt-
tigt. Giir ett forsik — Ni kommer aldrig
att fngra det, Bestill redan 1 dag 4 ne-
danstiende kupong. Frbjudandetr giillewn

endast kort tid.

STAG e BOLLNAS
Siind mig mot postforsk. kr. 5: — - porto
kr. 0: 85, reklamsats inneh, 6 replikamod.

AfreBE  Viiiaaessi rit:

2t gott rad
I timme fare luftresan!

En EMESAN-tablett fore resan hindrar
effektivt luftsjuka och later Er fritt nju-
ta av sol och luft. Samma nytta gir
EMESAN niir det giiller sjé-, tig- eller
bilsjuka. Nagra EMESAN-tabletter med
pd firden besparar Er och Ert siillskap
minga obehag.

Radfriaga omedelbart Er likare, ty

EMESAN

kan endast erhillas mot likarrecept &
apotek!
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AKTUELLT FLYGPLAN

Den amerikanska flottstyrka som nyligen
gastade. Stockholm medforde ombord pd
9 000-tons-kryssaren »Houstons tvd sjospa-
ningsplan av den nya intressanta typen Cur-
tiss SC-1 »Seahawks. Planen startas med
katapult fran kryssaren och ar forsedda med
en central- och tva stodflottorer, Detta flyg-
plan konstruerades 1942 men debuterade inte
il strid forrdn i Stilla Havs-krigets slutske-
de. »Seahawks» hann emellertid gora en hel
del nytta som en effektiv ersittare av de
fordldrade spaningsplanen »Kingfishers och
sSeamews, vilka pi grund av ldngsamhet
och dilig bevipning kom ohjilpligt till kor-
ta mot japanska marinjaktplan,

»Seahawk» dr ett ensitsigt plan bevipnat

med tva fasta 12,7 mm ksp i vingarna och
utrustat med bombrum i centralilottoren.
Motorn ar en 1350 hk Whrigt R-1820-62
Cyclone 9. Foljande data och prestanda har
nyligen offentliggjorts: spannvidd 12,5 m,
langd 11,08 m, hojd 5,14 m, vingyta 26,2 m?2,
tomvikt 2960 kg, flygvikt 3575 kg, ving-
belastning 136,7 kg/m?, efiektbelastning 3,03
kg/hk, maxhastighet 447 km/t, marschhas-
tighet pa 6100 m 330 km/t, landningshas-
tighet (med klaffar) 97 km/t, d:o (utan
klaffar) 121 km/t, stigiormiga vid havs-
ytan 1:a minuten 808 m, topphdjd 10 100
m samt max flygstricka (med 815 liter
bransle) 2090 km.

Ovan en detaljblild frin Kryssaren »Houstons
med tva Benhawks. T v en flyghild av planet,

DEN FLYGBIL som presenterades i
FLYG nr 4/46 hirstammar fran Southern
Aircraft och kallas Flying Motor-Car.
Flygkroppen #r uppbyggd som en tickt
bil pd vart tak kan apteras ett par los-
tagbara vingar, Det delade stjirtpartiet
dr monterat till vingen med tvd bom-
mar. En 125 hk luftkyld motor av okint
fabrikat driver en tvabladig likale-
des lostagbar propeller i planets-bilens
nos. Maxfarten i luften uppges till 206
km/t och marschfarten till 177 km/t.
Vid korning pd marken kan propeller,
vingar och stjértparti avmonteras pa
mindre tid #n 5 minuter. Planet har med
lyckat resultat provflugits och den pla-
nerade serietillverkningen anses mojlig-
gira ett forsdljningspris pd endast cia
2500 dollar.

WJW

l. vara spalter dansar
P

ingen blek ungdom. Vi

beriittar om djérva iiven-

tyr, om stolta bragder i

frimmande ldnder, om

hur vild och hot betvingas. Aventyret upphér aldrig att
fingsla ett friskt sinne. Sadan ldsning fir god lisning,

den kopplar bort vardagen, den stimulerar och foryngrar.

sVarfor jag

Marshall Lindholm

Flygpionjir, dubbelmillionir, sager:

liser LEVANDE LIVET?
med spannande och uppfriskande berdttelser och artiklar
fran virldens alla horn erbjuder en idealisk avkoppling.
Den dr vilgorande fri frin raffel och overdrifter, och det
omvaxlande och

och en som har gosselynnet i behall.»

Darfor att den

viirdefulla innehdllet maste tilltala var

Flygkapien vid Aeroiransport

/&;efzé;fsézﬁzMye/a

Levande Livet
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SPORTFLYG

Mrma Sportflyg — ett uytt foretag i

flygbranschen — har nu etablerats 1
Stockholm och kommer till en borjan att
dels silja littare flygplan, dels utfora taxi-
och rundflygningar m m.

En av deligarna i féretaget, Henrik Arild,
har under vdren varit nere i Frankrike och
forhandlat med bl a amerikanarna om in-
kip av surplus-plan, Frankrikebesoket re-
sulterade i att fyra stycken Fairchild UC 61
A inképtes, Planen befinner sig sedan en
langre tid tillbaka 1 Sverige och har under-
gitt stor dversyn, Glngtiden dr over lag
mycket kort — 16, 30, 42 och 366 timmar.

Fairchild Forwarder tillverkades ur-
sprungligen — 1942 — som ett litt militar-
plan for RAF under namnet Argus 1, Se-
nare kom det till anvindning i US Army
under beteckningen UC-01, utrustat med en
145 hk Warner R-500 Super Scarab-maotor.
Typen foljdes sedan ay UC-61A (Argus I1)
med en 165 hk R-500-7 Super Scarab-mo-
tor. Annu senare, 1944, utrustades en del
plan av denna typ med sexcylindriga Ranger
1.-440-7-motorer pa 200 hk och fick namnet
Argus T11,

De plan som Sportflyg nu kopt ar utrus-
tade med 105 hk Warner-motorer och synes
passa mycket bra for exempelvis taxi- och
rundilyg samt som firma- eller familjeplan.

Forwarder har foljande data och prest-
anda: Maxhast pa 0 meters héjd 210 km/t,
marschfart med 75 % effektuttag 190 km/t,
ekonomisk marschiart 170 km/t, landnings-
hastighet utan klaffar 92 km/t, landnings-
hastighet med klaffar 85 km/t. Startstricka
over 15 m hinder 335 m, landningsstracka
dver 15 m hinder 300 m, tjanstetopphojd
4300 m, max flygstraicka 1015 km, max
flyatid 5 tim 45 min,

o)
C

9

¥] DIAMANTER FOR INDUSTRIEN [3)
CARL RIDDERFELT

@ T Tel. 16518
EDEDEEEDERREME
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Tekniska Fackskolan, Sundsvall
Dag- o. Aftonskola

Elekiroleknik, Moskinteknik, Viig-, Vatien- och Byggnadsteknik

Ingenjirs- o. Verkmiistarenthildning frin real- och folkskola. Laga ter-
minsavgifter, Histterminen bitcjar den 27 aug. Prospekt och npplysningar,
¥. Esplunndgatan 8, Tel. 58008, Sundsvall,
Inspektion: Sekr. vid Tekniska hilgskolan, civilingenjir Erik Philip.
A N ' OM * Var hittills bésta kroppsmodell fér speciellt
=5s N nybdrjare, Spéannvidd 500 mm.

s

BYGGSATS med de flesta delar firdiga
for hopmontering per sats 5:30 - porto.

WeNTZELs

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN | ORSA
star till Eder tjénst! Elever
mottagas fér erhallande av
certifikat samt dvningsflygning
och férnyande avférfallna cer-
tifikat.
Prospeki sdndes pa begdran.

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

Forstklassiga ldrare.

LI

Forsdkrings- (BB Aktiebolaget

Securitas

Birger Jarlsgatan 1|2, Stockholm. Tel. 67 0020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsikring

LAMNA INTE TIDNINGEN KVAR PA LANDET!

Slut med sommaren och slut med somestern! Det Hiter Inte roligt preels, men varfior ghiea det
trakigare fin nidviindiget? Det gir Ni plimligen om NI glilmmer att ordon =8 att NI fir Br
favorittidning till den orvdinarie bostadsadressen,

Anviind kapongen hilrncdan, £311 1 den och gilod den ol Ahlén & Akerlumds Mirlag, Prenu-
merationsavdelningen, Postfack 3208, Stockholm 2

Har .;\'l prenumererat pi posten skall Ni sjilly anmiila adressfiiciindringen pd niirmaste post-
anstalr,

Iuwiindes till AHLEN & AKERLUNDNS FORLAG - POSTFACK #2068 - STOCKHOLM 3

Frin dden skall minia) tldnlog(ar) sindas till

Ordinarie bostadsndress Nuvarande tillfiillig adress.

o 3 Lo IR A SRR | e A AT e e S il T e e L o P e L
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Kalmar

C. OLSSON

HERR- & DAMFRISERSALONG
Larmtorget 7 - Telefon 771

VARLDSREKORD . ..
Forts. fr. sid. 28.

kunna ge nagra direkta anvisningar men av
de resultat som natts utomlands kan man
dra vissa slutsatser. For det forsta bor ilot-
torerna inte vara storre dn att de nitt och
jamt bar modellen, For det andra bor hu-
vudflottorerna ha minst ett »steg» som skall
sitta framfor fastet {or flottérstagen. Vi-
dare bor stofflornas goras ganska breda
for att de sd fort som mdjligt skall kunna
borja glida pa vattenytan. Sporrflottéren
behover diaremot inget steg och den kan
t o m goras symmetrisk och stillas pd
kant, P4 sd siitt tjanstgdr den som en ef-
fektiv fena under starten.

En sak som speciellt bor pipekas ar att
Hottdrstillet mdste goras s stadigt som
mojligt, Det fir inte uppstd nigra som helst
vibrationer under starten, Det lonar sig
bittre att kosta pa litet extra vikt pd en
effektiv stagning av flottorstillet an att
forstora modellen med ett par hit och dit
viftande tofflor, det kommer ni mycket fort
under fund med. Modellen bor givetvis vara
sa vattentit som mojligt, Salle.

Modellflygare!

Glém ej att rekvirera var nya katalog,

Rekommenderas

Obs.! Var firstkl. permanentondulering!

At

godast och billlgast pi

TURISTBAREN

B, Linggatan 25 - Kalmar
Yarma riltter serverns hela dagen
Rekommenderas

Stadsparkens Restaurant
KALMAR

Invid Slottet med utsllt dver Sundet

Biistn mat- och firfrirkningsstiille under
gommarminaderna

Kondltoriservering Musik
Tel. 85

Norra Vulkverkstaden

Innehavare H, SJOLIN
Norrn Viigen 20 - KALMAR - Telefon 7 43

REEOMMENDERAS

innehdllande massor av intressanta
nyheter, bl. a. Balsa, segelmodeller,

Utanfir Flygelty pa Norrmalmstory har ABA
satt upp en hilg mast med skyltar som anger
vilka stiider bolnget flyger pi.

for noggrant utférande ay alla slags
REPARATIONER

replikamodeller, dieselmodeller, diesel-

motorer, ritningar m. m. Sdndes mot
30 Gre i frim, Klubbar erhélla fordel-
aktiga rabatter.

NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI
UMEA

Gynna

VARA ANNONSORER!

VIGGBYHOLMS-
SKOLANS

TEKNISKA
GYMNASIELINJE

Lulea

— Sveriges enda

Finska Bastun

Landsgatan 7 - Luled
Telefon 16 19

3—drig kursmed. 11geniors=

Vid ny- eller ombyggnader biir offert be-
giras, Firsiller elektriska motorer, kok-
spisar o, -plattor o. annan elektr, materiel.

Goteborg

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

Koncentrerade studier —
Personlig handledning!
®

Inspektor :
Civiling. Tore Lundstrém vid Stat

F 2 2 ) -
Boden uf&/t{nmg 1ire [t;Cé DAMER: Tisdagar och fredagar 11--20
™ HERRAR, Mindagar, onsdagar, torsdngar
Intrédesfordringar: i s
BOHGHh"dens Elek"ls“u Realexamen eller motsvarande
0. F. SUNDKVIST - VITTTARY kunskaper. s X
Telefonw 6437 - Boden
Utfor elekiriska installationer av alla slag. o STORST OCh BAST

Tapeter - Filrger - Tekniska-, Sjukviirds-
o, Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

Maskinprovningsanstalt.
.

Prospekt
genom Rektor Per Sundberg,
Viggbyholm.
Tel. 50 0. 739

F. ROGERS

SLAKTERI. & (HARKUTERIFABRIK
Svartistaden . Telefon 28 41, 1517

*
REKOMMENDERAS
® Alltld fiirska och prima varor @

34

FLYG 16/46




Pitea

TURLISTA fir
Omnibussen LULEA —PITEA—LULEA

Vardagar frin Lulei 9.00

» »  Pitedl 15.00
Sin- o. helgdagar » Lulef 9,00
> » » »  Pited 17.00

Telefon Luled 2504
ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Viirtaviigen 19 - Tel. 6216 04
Tel, G2 06 80

MJolkaftiiren Tel. 6077 14

Rekommenderas

Sftockholm

Vi har PARIS | fingertopparna

Gdrdets Syatelier

KAPPOR
DRAKTER & KLANNINGAR

Angskiirsgatan 5 Telefon 61 50 0

Inez Ringdahls
SYBEHORSAFFAR

Furusundsgatan 17 - Tel, 62 3255

Dam-. Barn- och Herrunderkliider,
Strumpor, Sybehir

Kemisk Tviitt Strumpor uppmaskas

Salong Bohl

DAMFRISERING
Sandhamnsgntan 35 - Tel, 67 33 90

Rekommenderas

BLOMSTERHANDELN
Edelweiss

Erik Dahlbergsgatan 28

Tel. 62 1
Hiirnet av Erik Dahlbergsg, o, Kallskiirsg.,

Alltld friska och vackra Blommor!
Rekommenderas

Wictorssons Cykelaffdr

Polhemsgatan 8 Telefon 52 54 05

*

Firsiljer (CRESCENT och andra férsi-
klassign miirken % Aven begngnade oyk-
Inr % RESERVDELAR + Vinterforvaring
Fullstiindig REPARATIONS - SHRVICH

8. Sanders
% bl 1 ~
LIVSMEDEL
Tolefoner 67 80 53, 67 36 00 (ankn, bostaden)
Smedsbacksgatan 9
Vi sth till Bder tjiinst med riklig

sortering ay forstklassign Kott-,
Charkuterl- och Specerivaror

Stureplansexpressens

Ved- och Kolaffir, utfor kirr- och
cykelbud, flyttningar och mattpiskning.

BIRGER JARLSGATAN 100
Tel. 30 16 73. Ny innchavare,

SKKO-RE
Rindégaian 12 ¢ Stockholm
(Tel.: 61 80 08)

Rep. av skor, bra som daliga.
Nytillv. Dam- och Mansskor
Stévlar och idrottsskor.

Wahlquists Féarghandel

Ostervigen 10 — Telefon 273995
RASUNDA

REKOMMENDERAS

SIOBERGS
CEMENTVARUFABRIK

Medl, av Cementvarufabr. Centralfiirbund
AKERS-RUNUO @ Telefon Brottby 33

Tillyerkning uy Cementriie, Brunnsringar,
Pool-block m. m,

Uppsala

MEKANISKA VERKSTAD
“MA Blomgntan § - Tel, 41040
UPPSRALA

Hilrdugnar - Smldesugnar
Hiigtryckafliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare
Byggtorkar - Pressverkiyg

Thelins Konditori

Svartbiicksgntan 68 - Uppsala - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

U'tfor alln slags bestiillningar som tillhidr
ett forstklassigt konditorl

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

Tobaks- & Pappershandel

Sundhamnsgatan 35 - Giirdet - Tel, 62 05 83

Tobak - Pappersvaror - Tidningar
Annonser - Telefonhytt

Inneh, EBBA ERIKSSON

MARIANS

Hembageri & Konditori

RINDOGATAN 19. Tel. 629061
Filial: RINDOGATAN 10
Tel. 62 44 90
REKOMMENDERAS

Alb. GOZZUI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5§, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

Angelholm

Stockholms niarhet

Man triiffas och trive 1

Hotell & Restaurant Hoppels

fiirniima lokaler
Erkiint och villkiint gott bord!
Observern vira speclelln festkviillar
Bestiillningstelefoner 17 och 117

Viirdsamt Friden Johanson

Nyqvist & Olsson

CHARKUTERI - RPECERI
BROD - MJSLK
Valhallaviigen 138 - Tel 62 52 13, 62 52 14

Rekommenderas

Huddinge
Bosdttningsaffir

Affiirshuset (invid Jlirnviigastationen)

Alla slngs hushallsartiklor,
L] Nyheter | glas och keramik
samt leksaker

Inneh, Gertrud Sdderstrém - Tel, B7 06 44

Hembygdsparkens
Servering

Tel. 263 - Angelholm
Rekommenderas
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AILLEON HINGEY
o POINTS o

1HOCH aKionIER
100 |AEEOMCA CUS COUPE:

56 @ BRAKE CTLINSER
1Cus COUPL!

AL PULLEY SMAFTY @ 100
ALl WUCDER PEDAL AND CONTEOL
STIEE  WEARINGE AND PiWS @ 100

ILuscomer suoce arsouee (12)

100 [ 1] CONTROL Cotumms
ICUR COUPL] 3 POINTS

100 (4) rins 4 rounts

SYMBOL

TYPE OF LUBRICANT

INTAVA
RECOMMENDATIONS

HIGH PRELVUNE GREAST

INTAVA UTIITY GREASE *

1

HIGH TEMPITATURE GREASE

INTAVA HIGH TLMPISATURT GREALE

“

LIGHT LLAMCATING Ot

INTAVA ENCINE OiL COLD BAND

ﬁ% (FY

HMYDRAULIC OIL
(CASTOR BASTE)

INTAVA HYDRAULIC RO 1

EHCINE LUBRICATING Qi

SEI INTAVA FUIL AND 0L

BICOMMINDATION CHART

[ catast cum apsucanon O Hawo assucamon

THE MUMBER INSIDE THE SQUARE OR CIRCLE 15 THE LUBRICANT SYMBOL, AND
THE FIGURES DUTSIDE THE SQUARE ORF CIRCLE INDICATE THI MUMBER OF
FLIGHT HOURS BETWEEN SERVICING OPINATIONS.

* AT TLMPIRATURES BELOW-—13"C. (3°0)
USE IMTAVA LOW TEMPIRATURE GRIASE

LUBRICATION DIAGRAM — LIGHT AEROPLANES

AERONCA, LUSCOMBE, PIPER, PORTERFIELD,
REARWIN, TAYLORCRAFT
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a sy 2
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dett pon A sta))e. o Cup B Freingy
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