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Pa farckommen anledning medde-
las hdrmed, att premumeration eller
lsmummerbestillningar pi FLYG i
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genom dess firsiljare) och icke ge-
Edvard
Omholt-Jensen, vilken icke har med

nom  lagmannsrettssakfprer

forsaliningsorganisationen att géra
utan dr FLYGs redaktionella
ombud i Norge.
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Redaktionen,

3 NYA REKORD

o

i drets I"F’-m('ister.s'lmp

21 var F2 som 1 Ar fick ilran att anordna

FV-miisterskapen | allmiin idrott och fot-
boll, och det glorde srospiggarnas med all
tinkhar bravur under flottiljchefens fverste
Svenows ledulng. Den nya drottsplatsen ph
Hiigersniis hade Dblivit f!ir(lig Just lagom (N
evenemanget, som siledes biviade med att
flygvapenchefen lonvigde idrottsplatsen  och
hoppades att inte bara invigoningstiivliingarna
utan diven de filjande tivliingarna pid denna
plats skulle ge furt och fiirg it krigarlivet |
det fagra Roslagen, Det kan inom parentes
pilggar att ¥ 2:x idrottsplatg niistan helt och
hitllet byggts av flut”l!lnlm eget folk pd fri-
tid. och varken flottiljebefen eller de andra
officerarna har draglt slg for att med hacka
och spade och skottkiirra visa sitt [drotts-
intresse  och  witt  Intresse fir  flottiljeng
trevoud,

Tivlingurna gav mycket goda rosultat, re
nya FV-rekord sattes. Vpl Axelsson friim I°7
hoppade 1440 1 tresteg och slog dilrmed det
tvit fir gamla rekordet med 68 em. I splot
krigade kadett Asthoer sfi pass ordentligt fir
hemmaflottiljen 2 att han slog sitt tvil dr
gamla rekord med niirn en meter och note-
rade 3747, Kadett Havel frin 20 var suve-
riln i kula och bilttrade pd sitt flolirarekord
friln 1413 till 14.15.

Miistare | de ollka grenarna blev: 100 m:
kadetr Fridén, F20, 11,5; 40 m: vpl Lund-
qvist, F106, 505: 1500 m: vpl Aberg, P15,
4028 Stafett 1000 m: F8, 2.0849; Lilngdhopp:
iif Persson, I'7, 080 1djdhopp: slgnm  1Lifh,
1, 1.81: Tresteg: vpl Axelsson, T, 1440
Digkus: kadett Havel, 1720, 40,20: Spjut: ka-
dett Asthner, F2, 6737 Kula: kadett Havel,
F20, 1415,

F15 blev blista flottilj] med 28 poling, F20
kom, tviia i flottiljtivliingen med 27 och trea
blev” FT med 22 poiing.

I fothollsfinalen mellan F1 och F14 vann
Viisterdisarna med 2—1,

Ovan en blld frian
. Iinvigningshiigtid-
ligheten. — T v
vpl Axelsson, F7,
den nya trostegs-
miistaren, — Nedan
leder nye FV-miis-
taren pa 1600 m vpl
Aberg, FI6, et av
forsikshenten,

Katalog n: 3  innehiller
bl, u. segelmodeller, gummi- .
motormodeller, skalamodeller, replikamo-
deller, gjutna modellsatser, prydnadsmo-
deller, modellflygmaterial m. m, MAngn
nyheter, Dessutom tusentals artiklar fir
den hoblhyintresserade. Katalogen siindes
mot 30 Gire | frimiirken,

Till HOBBY-FORLAGET, Avd, 12, Boris
Yar god siind Eder katalog n:r 3. 30 bre |
frimiirken bifogas.
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SPORTFLYGPLAN —
SKOLFLYGPLAN

I st Klemm 36 1 st GY I8

1 st Tiger Moth med Gipsy Majormotor
till =alu.

Levereras  med eller utan  flottérer.
Flygplanen 1 bilsta skick och med gill-

lande luftviirdighetsbevis,

HANS PETERSON

Tel, 242 Orsu Tul, 600

.

KZ 11
Ettdera av mina flygplan, typ KZ [1-
Sport oeh KZ 1I-Kupé uthjJudes till
forsiiljning, Stor fversyn aylgen A
bitda flygplanens motorer, Flygplanen
I brnk vid Viingsi for niievarande
Kupén fiirsedd med anordning fiir fast
Aygkamera, Flygkamera av  miirket
HEK I sliljes iiven. Ytterligare upp-
lysningar frin

J. E. BERGLUND - Gnestn 150

Anfanger II

obetydligt anviint, registrerat och goid
Eidnt 16/0 146, siiljes billigt vid snar affiir.

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP
Sundsvall

Flyg foretag/

Vid behov wv reparation eller Hversyn av
Edra radio- och elutrustningar viind Eder
til

SIGNALMEKANO

Hugugntun 4 Stockholm Tel, 42 61 32
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SVLIRIGE

NG

Det iir en ldng viig innan cylindrarna iro
firdiga for hopmontering till motorer och
hela tillverkningsproceduren iir underkas.
tad en fortlépande kontroll, som utgor en
mycket stor del av flygmotorns tillverk-
ningskostnad.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN
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MAXIMUM av
PALITLIGHET

Da Ni flyger med ett Douglasplan,
kan Ni kdnna Er fullt sdker. Dess
konstruktion grundar sig ndmligen pé
den storsta erfarenhet, som ndgon
flygplanstillverkare dger. Over 11,000
Douglas transportplan ha redan fill-
verkats och med dem har en samman-
lagd stracka flugits, motsvarande jor-
den runt 350.000 génger. Douglas-
planen ha i praktiken bevisat sin
palitlighet.

ALLT FLERA RESA
TILL ALLT FLERA PLATSER

MED DOUGLAS PLAN

Flyg DOUGLAS
med SWEDISH AIRLINES

ABA och SILA

Dessa 85
lygbolag
ita pa
Douglas

U. 5. A.: Alaska Airlines, Alaska
Coastal Airlines, American Airlines,
American Owerseas Airlines, Bra-
niff Airways, Capital Airlines —
PCA, Chicago and Southern Air-
lines, Colonial Airlines, Continental
Air Lines, Delta Airlines, Eastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlinés, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
World Airline, United Air Lines,
Western Airlines. AUSTRALIEN:
Ansett Airways, Australian Natio-
nal Airways Pty., Australian Com-
monwealth, Butler Air Transport
Co., Guinea Airways Limited, Qan-
tas Empire Airways, Tasman
Empire Airways. BELGIEN:
Sabena Airlines. BOLIVIA: Lloyd
Aero Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Transp. Aerovias,
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacao Aerea Sao Paula,
B, W. I, British West Indian Afr-
ways. CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp. KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans- Canada
Airlines. CENTRAL- och SYD-
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation Corp, COLUM-
BIA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Airways. CUBA: Compania
Cubana , de Aviacion, Compania
Natl. Cubana de Aviacion (P.AA.).
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines. DANMARK: Danish
Air Lines (D.D.L.), ENGLAND:
British Owverseas Airways Corp
FRANKRIKE: Air France.
HAWAIL: Hawaiian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd.,, Deccan Airways, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons. IR-
LAND: Aer Lingus Teoranta,
JAVA: KNJILM. LIBANON:
Middle East Airlines. MEXIKO:
Aeronaves de Mexico, Aerovias
Braniff, Bola de Nieve, Compania
Mexicana de Awiacion (P.A.A.).
MOZAMBIQUE: Divisao de Explo-
racao dos Transp., Aereos, HOL-
LAND: K.LM. NYA ZEELAND:
Tasman Empire Airways. NORGE:
Det Norske Luftfartselskap, PERU:
Compania de Aviacion "Faucett."
FILIPPINERNA: Far Eastern Air
Transport, Philippine Airline, POR-
TUGAL: Aero Portuguesa Lta.
P. E. l.: Maritime Central Air-
ways, PUERTO RICO: Caribbean
Atlantic Alirlines. SKOTTLAND:
Scottish Airways., S5YD-AFRIKA:®
South African Airways, SPANIEN:
Iberia Compania Mercantil, SVE-
RIGE: SILA, ABA. SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
lines, YVENEZUELA: Linea Aero-
postal Venezolana,




KSAK-

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN :

FJOLARSRESULTATEN OVERTRAFFADE

FRED NORDHOLM och CARL EINAR forifarande i toppen

Att arets rikssegelflygtavling blir den starkaste hittills dr tyvdligt, dn har klubbarna
nastan en mdanad pa siy fir att pressa rvesultaten och dnda har fjoldrets seyernote-

ringar overtriffats betydligt. Fred Nordholm,
10 244 meter, noga riaknat 669 nicter fore ,fmr’msn graren Bjarn Andervsson,

[asteras FK, leder hidjdtavtingen pia
Stock-

holms SFK. Och aven i distanstiaclingen som blivit populiir redan forsta dret dr det

hart 1 toppen:

visserligen har Carl Einar Ericson, drmlands FK, en ritt betryggan-
de ledning pa 11,379 poing, mem sedan ir det harde bud:

2) drue Lind, dsterds

EK, 10294, 3) Sven Osterdahl, Linképings FK, 10000 och 4) YVugve Hansson, .hrri—

llubben i Un!um 9.824 podny.

Scrlau vi publicerade den iérra samman-
stallningen av resultaten har det skett
atskilliga forandringar i lagtivlingen, |1
hojdmomentet har Linkdpings FIK (som re-
presenteras av tre gossar, men vilka gos-
sar!) passerat Visterds FK, Halle-Hunne-
hergs FK och Stockholms SFK och leder
nu med det statliga resultatet 18 750 m.
(Stockholms SFK :s segersifira i fjol var
18 305 m). Dirmed ar ostgotarna 1000 m
“hégre an Stockholms SFK som i sin tur
distanserat bade Vasteras FK och Halle-
Hunnchergs FK.

Carl Emar Ericsons 330 km med Weihe
blic forstas svarslaget 1 ar. [ distanstavlin-
gen glader man sig 1 ovrigt 4t att Aero-
klubben i Malmé gjort en sa god start,
klubben ligger tvia i lagtivlingen efter le-
dande Visterds FK. Skiningarnas chanser
till Wicanders 500 kr ar patagliga. FEn
starkt namn 1 detta sammanhang ir Sven
Osterdahl, Linkdpings FK, som ligger trea
bade i hojd- och distansmomentet !

Med reservation fér eventuella felaktighe-
ter i denna preliminara sammanstillning,
meddelar vi har de hittills inkomna resul-
taten ;

HGJDMOMENTET

Individuellt

(de tre biista resultaten sammanlagt);

1) Fred Nordholm, Viisterds FIC, 10 244 mefer
2) Bjirn Andersson, Stockholms SFK, 9535
3) Sven Osterdahl, Linkipings FK, 8 700

1) Henry Norrbom, dio, 6225

5) Bertil Stihl, Halle-ODunnebergs FK, 5435

i} Arne Gundersen, d:o, 4875, 7) Axel Hugo
Hassel, Viirmlands FK, 4 410, 8) Bengt Olow,
Halle-Hunnebergs FK, 4425, ) Jiirgen Ce-
wers, Jionkipings FK, 4350, 10) Wincent
Larsson, Hullr‘-Hlllllle]ll’rgs FIK, 4310, 11)
Sigurd Larsson, Stockholms SFK, 4200, 12)
Krik Miller, d:0, 3980, 13) Bo Hu]m!u-rg.
Linkipings ]"I\, 4 825, 14) Arne Lind, Viisteras
Fk, 3815, 15) 'Tlu_n- Peterson, Slmltllnlmu
SIPK, 3675, 16) Birje Centergren, d:o, 3 600,
13) M. Ingelman-Sundberg, d:o, 8515, 18)
Ture Lind, Visterdas FK, 3 470, 19) Carl Einar
Ericson, ViirmIands FIK, 2450, 20) Anders
Johansson, Aeroklubben 1 Giteborg, 3 275, 21)
Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs FIK, 3 225,
22) Lennart Nordin, drebro Bil- och FK, 3 140,
23) Oloy Segerstrim, Karlskoga FK, 2530,
24) Karl-Gunnar Carlsson, Orebro Bil- och
FK, 2 600, 25) Birje Thalén, Halle-Hunnebergs
FK, 2584, 26) Olle Uppgren, Viisteras FRK,
2 560, 27) Helge Robertsson, iirebro Bil- och
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i, %550, 28) Kurt Norvdfors, Karlskogn FIK,
2190, 289) Gite Karlsson, Jinkipings FK,
2050, 30) K. E. Rosenqgvist, Aeroklubben |
Malmii, 2023, 51) Ernst Ekeldf, Karlskoga
FRK, 1875, 42) Stig L. Bergstedt, Halle-Hunne-
bergs FK, 1925, 33) Giran Lindholm, Hrebro
Bil- och FK, 1850, 34) Tuge Lif, Stockholms
SFK, 1700, 353) Torsten Bergenhag, Orebro
Bil- och FK, 1750, 36) Hans Millborn, Halle-
Hunnpnebergs FK, 1525, 37) ERune Enstrim,
Borliinge-Domnparvets FK, 1500, 38) PFolke
lsaksson, d:o, 1500, 3%) Karl-Axel Larsson,
Viirmlands FK, 1480, 40) Nils Jousson, Vii
terds FIK, 13430, 41) Per Olof Hermansson,
Viirmlands FK, 1400, 42) FPehr Jonsson,
Stockholms SFIK, 1350, 43) Borje Kjellstriim,
tirebro Bil- och FK, 1325, #4) Inge Persson,
Jinkipings FIK, 1 300, 45) Sven Ingvar Jons-
son, Viirmlands FK, 1200, 46) Stig Olof Len-
nars Rosenguist, d:o, 1200, 47) Bror Svens-
som, Aeroklubben | Malmdé, 1 200, 48) Per Olof

Norrby, Aeroklubben i Giteborg, 1170, 1%)
Bertil Asklif, Boris FK, 1125, 50) Kjell
Lindberg, Aercklubben 1 Malmé, 1100, 51)

Ove Hoffer, Halle-Hunnebergs FK, 1100, 52)
Tonnie Johansson, Karlskoga FK, 1075, 53)
Sven Mattsson, Borlinge-Domnarvets FK,
1 050, 54) Sune Ohlsson, Viisteras FK, 1030,
55) Georg Stark, Uppsala FK, 1025, 536) Owe
Birjesson, Aeroklubben i Giteborg, 1000, 57)
Thure Palmgvist, Karlskoga FIL, D50, 58) Stig
Madberg, Viisteris FK, 860, 39) Karl Ake
Lundin, Uppsala FK, 605, 60) Bertil Balk-
stedt, drebro Bil- och FK, 435,

Lagtiviingen:

1} Linkipings FK, 18750 meter
2) Stockholms SFK 1, 17 7556
3) Viisterds FK 1, 17 528

4) Halle-Hunnehergs FK I, 14 775
5) Stockholms SFK 11, 10 790

Fred Nordholm, Viisteris flygklubb, som le-
der hijdtivlingen individuellt,

G) Halle-Hunnebergs FK LI 10 119, ) Viirm-
lands FK I, 9370, 8) Orebro Bil- och FK I,
5200, 9) Jinképings FK, 7700, 10) Karlskoga
) [ 7075, 11) Aeroklubben i Goteborg,
12) Viisteras FK LI, 5020, 13) Orebro
Bil- och FK I1I, 4923, 14) Halle-Hunnebergs
FK T, 4750, 15) Aeroklubben | Malmi, 4 325,
16} Borliinge-Domnarvets FK, 4050, 17) Viirm-
Iands FK 1I, 3 800, 18) Stockholms SFK 111,
% 140, 19) Karlskoga FK II, 2 025, 20) Uppsala
FK, 1630, 21) BorAs FK, 1125, 22) Viisterds
FK III, 860, 24) Orebro Bil- och FK III, $35.

DISTANSMOMENTET
Individuellt
{(varje firares biista Tlygning):

1) Q. K. Ericson, Viirmlands FI, 11,370 poiing
2) Arne Lind, Viigteris FI, 10,204
3) Sven Osterdahl, Linkipilngs FI, 10,000

4} Y. Hansson, Aeroklubben i Malmié, 9824
5) K, K. Rosenqvist, d:o, 8,621
i) Bertil Pedersen, Halle-Hunnebergs VI,

8,621, ) Arne Gundersen, d:o, 5107, 8 Ture
Lind, Viisterds K, 8,058, ) Bjirn Andersson,
Stockholms SFK, 7,528, 10) Tonnie Johansson,
Karlskoga FK, 6471, 11} Tage Lif, Stock-
holms SFK, 5,882, 12) Fred Nordholm, Viis-
teras FK, 5,520, 13) Bertil Asklif, Bords FK,
5,470, 14) Olle Uppgren, Viisteris FK, 1,706,
15) Bertil Stadhl, Halle-Hunnebergs FIL, 1,588,
16) Wincent Larsson, d:o, 4,529 17) Bertil
Koch, Stockholms SFK, 3,965, 18) Rune En-
strim, Borliinge-Domnarvets P, 3520, 19)
Lennart Nordin, drebro Bil- och FK, 3471,
20) Jitrgen Cewers, Jinkipings FK, 3,030, 21)
Bror W. BSvensson, Aeroklubben | Malmi,
3,000, 22) Ove Hoffer, Halle-Hunnebergs FIK,
2,176, 23) Hugo Hassel, Yiirmlands FK, 2,160,
24) Tage Peterson, Stockholms SFIK, 2,080, 23)
Hans Millborn, Halle-Hunnebergs FK, 1,720,
i) Stig Bergstedt, dio, 1,528,

Lagtivlingen

(tre forares biista resultat);

1) Viisterdas FIK 1, 24,873 poiing

2) Aeroklubben i Malr 21,445
#) Halle-Hunnebergs FIK I, 21,316
1) Stockholms SFK 1, 17,376

3) Virmlands FK, 13,5499

FK, 10,000, 7)

) Linkipings Halle-Hunne-

bergs FIK 11, 8425, 8) Karlskoga FK, 6471,
9) Boris FK, 5379, 10) VYiisterds FK 11,
4706, 11) Borliinge-Domnarvets 'K, 3,520, 12)

tirebro Bil- och FIK, 3,471, 13) Jonkiipings FK,
3,059, 14) Btockhiolms SFK 11, 2,080, 15) Halle-
Hunnehergs FK DI, 1,320,

P8, Sedan denna sammanstiillning av re
sultaten giorvts har del | pressliigeningen in-
komuoiit ytterligare nigra rapporter som allt-
s inte medtagits hiivovan, Henry Norrbom.
l.lnkn;nngh PIC, meddelar att han ndtt hijd
vingter pi 2225 och 2100 meter, och Birje
Thalén, Halle-Hunnebergs PR, rapporterar
hfidder it 825 och 550 m.

MINSKAD FLYGRISK

konstanterar fursikringsbolagen

PREMIETILLAGGET VID LIVFOR-
SAKRING for civilflygare skall nu slopas
meed retroaktiv verkan fran den 1 juni 1946,
Den tilliggspremie pa 5—10 kronor pr 1 000
kr forsdkringssumma som hittills tillimpats
fir forare och annan tjanstgorande personal
ombord pa civilflygplan har 5|U1‘J'1th t om
50000 kr fnrnal\rmg“muma Aven for mi-
litirflygare har vissa ldttnader inforts. De
nya bestammelserna, som sikerligen kom-
mer att tilldra sig internationell uppmirk-
samhet, har tillkommit pd initiativ av Ater-
forsikrings AB Sverige, vars styrelsedele-
gation dven utgdr lividrsikringsholagens
tariffkommitté for extra risker. Fullt skydd
for flygrisk wtan tillaggspremie giller nu-
mera for alla kategorier av civililygare in-
klusive segelflygare utom vid yrkesmissig
utprovning av flygplan, tavlingsilygning ¢l-
ler 1 uppvisningsindamal féretagen avance-
racl flygning eller fallskdrmshopp. I sadana
fall specialtarifferas savil forare som annan
ombordvarande,
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Tva Schweizerplan tll
Sverige

Under gruppcheistrafien pa Alleberg bley
bl a fragan om overging till segelflygutbild-
ning 1 DK foremal {or en ingiende dis-
kussion. Av denna framgick tydligt att man
savil inom KSAK som bland de anslutna
klubbarna motser en sidan dverging med
minst sagt livligt intresse.

Vid drets Sl-kurser och framiorallt vid
den hogre kursen i Uppsala har det visat sig
att aven rutinerade segelflvgare med enbart
EK-uthildning ar behaftade med en del
smarre forarfel, Enda sittet att ratta till
sadana lirda felaktigheter dr att ge ve-
derhorande en eller annan duvning i dub-
helkommando, varvid flygliraren genom att
»visa, instruera och Ovas eleven ofta pa
1:1_\';1«.'! kort tid kan slipa av kantigheterna
och f fram en ren och foljsam mandvre-
ring.

Aven om vi inte hade erfarevheterna {rin
Schweiz och Amerika att tillgd, stir det
klart att nyhorjarutbildning i DK medior
flera fordelar framfor den straditionellas
genomgiende EK-skolningen.  Eleven far
aldrig tillfalle att lagga sig till med nagra

manoverfel darfor att ldraren har honom
under fortlopande kontroll.  Utan tvivel

kommer ocksi den dven nu mycket laga
haveriprocenten att ytterligare reduceras 1
och med inférandet av segelflygutbildning
1 DK,

Det fir emellertid uppenbart att en sadan
dvergang imom virt segelflyg inte kan aga
rum i en handvindning utan miste ske i
etapper, och det dr lika klart att reformen
inte kommer att ta kal pa allt vad glid-
flyening heter.  Det finns platser i landet
som saknar de nodviandiga betingelserna for
DEK-flygning och pad dessa kommer man sa-
kert att fortsatta med SG-38 och G-9 som
forut,

Som i inledningen framholls har KSAK
redan linge haft planer pa att prova genom-
gacnde  DK-uthbildning  inom  segelflyget.
Fér nagra dagar sedan heslst KSAK att
komplettera den tidigare bestallningen av
ett ensitsigt segelflygplan frin den kinda
amerikanska  Schweizerfabriken  med  he-
stallning av ett tvasitsigt segelflygplan frin
samima firma

Det ensitsiga planet kommer att levereras
i byggsats medan det tvasitsiga anlander i
fullt flygfardigt skick.

Som redan tidigare meddelats kommer den
amerikanska byggsatsen att overlamnas till
Vasteris flvgklubb, Den tviisitsiga versionen
kommer att placeras pa Alleberg, diar den
huvudsakligen skall anvandas {6r de forsta
forsoken med nyborjaruthildning 1 DK.

Det dr i skrivande stund ovisst nir dessa
plan kan levereras, men det ir sannolikt att
vi kan ha dem i landet inom en eller an-
nan manad. Vi gissar ‘sikert inte fel nar vi
tror att en lang rad av vara segelflygare
med spanning  vantar pa att fA prova de
amerikanska segelflygplanen.

* Argentina®’ i
Karlshkoga

a5¢naste nytts fridn karlskogaflygarna ar
att klubbens driftige ordférande, major Ber-
til Bostrom, lyckats intressera en argen-
tinsk forbindelse att donera 5000 kr till
klubben. Pengarna sakrade RKarlskogas
Olympia, som vid det har laget redan ar i
farten pa flygfiltet. Klubbens tacksamhet

6

till de sydamerikanska donatorerna uttryc-
kes darigenom att nyforvirvet dopts tll
sArgentinas och har sidrodret skont bema-
lat i de argentinska fargerna.

Vid senaste styrelsesammantradet konsta-
terade Tonnie Johansson att klubben under
drets tavlingar i stort sett hallit sin still-
ning som en av de 10 biista klubbarna i lan-
det. Karlskogalaget i Orebro kom 12:a i he-
la tivlingen och placerade sig som 7:¢ ci-
vila lag. Av tivlingsanslaget pa 700 kr for-
brukades endast 558 kr,

Klubben har skaffat sig en del nya
s»grejors, bl a en Epa-traktor och en forst-
klassig gyrokompass. Den liga kopplingen
dr nu installerad pa en Baby och eiter prov-
flygningarna dr det meningen att ocksi for-
s¢ klubbens tvd andra Babies med denna
koppling.

Vid D-kursen i Uppsala var klubben re-
presenterad av Rudolf Andersson, Rune
Jaern och Arne Eriksson,

Av insp Adlers stipendium pa 060 kr har
Ingemar Gustafsson tilldelats 30 kr som
bidrag till avgiiten for en C-kurs,

Den 13, 20 och 21 juli fick ett ilertal av
klubbmedlemmarna tillfalle till flyvgslap och
flera goda resultat uppniddes. Olof Seger-
strom niadde bl a over 2000 meters hojd
under en flygning pd 3 timmar. Bogserflyg-
planet, en Moth, hade forhyrts av Linkd-
pings Flygklubb.

Klubben arbetar £ 1 intensivt med plane-
ringsarbeten pd flygfaltet. Di man emeller-
tid dr i stort behoy av en ytterligare ut-
byggnad av faltet har klubben beslutat upp-
vakta Luftfartsstyrelsen i syfte att soka ut-
reda och paskynda drendets behandling,

Tjeckisk gdist

Nokol M-1A,

BROMMA hade nyligen besiik av et split-
ternytt  tjeekiskt tvidsitslgt sportflan kallat
Sokol M-1A som koustrperats och hygels av
Ingenjiir . Meaz | Choeen, Dot var £ i prolo-
typen OK-ZIA som besiitkte Sverige ofter att
ha varit pd en demonsteatlonstnr bl o 1 Hog-
Innid. Sokol dr byged helt | teilt med fanérkliid-
wol, infilllbart landstill avy konventionell typ
samt  side-hy-shde-kabin - med  dubbel  ratt-
styruing, Motorn fr av den opya typen Walter
Minor 4-1T11 pit 105 bk som gor Sokol den
hmponerande murschfarton 210 km/t. Max d o
Hgger pit 240 km/t. Det inte minst anmiirk-
ningsviieda  mod  denna treviign flygplantyp
fir att dessa uppgifter viil demonstrations-
turen visade sig motsvars verkligheten otan
nigon % k tryekning. Flygegenskaperna dir
goda och speclellt den Higa landoingshinsrig-
heten — 65 km/t — miste betraktay som ett
stort plug. Mijligen fir hiljdrodrets kiinslig-
het | ostirsta laget, en sak som framtriider
glirskilt om planet Hr tungt lastat.

Jimfort med motsvarande engelska  och
amerikanska typer ter slg det beriknade fir-
gilljuingspriset 1 Bverige — preliminiirt an-
ett till 17 000 kr — myckel gt Antagligen
r\arur dettn pi atr den tjeekiska arbetskreaf-

ten ilr nigol billlgare fin den enpelska och

amerikanska,
En tresitslg opplaga av  Sokol, benftmnd
M-1C, @ir vid det hiir laget troligen klar fiir

provilvening. Fiéljande (data oeh prestanda
har angetts fiir M-1A: spitonvidd 10 m, Hingd
717 m, hitjd 1.9 m, vingyta 12 m*, maxhastig-
het 245 km/t, marseh-d:o 210 km/t, landnings-
hastighet 62 km/t. topphiijd 5400 m, (lyge-
swtrilcka 1000 km, startstricka 140 m  och
landnings-d o 0 m. Gnomo.

Sveriges
FAl-delegation

Den forsta allminna FAl-konierensen ef-
ter kriget ager rum i London 10—13 sep-
tember, Vid konierensen kommer KSAK
att representeras av overste Enell, direktor
Fraenckel (motorilyg), kapten Bunke (segel-
flyg) samt ingenjor K Dérantz (modellilyg.
De tre forstnamnda kommer att i direktor
Franckels nyinkopta SAAB Safir flyga till

konferensen odver Danmark, Holland och
Frankrike.
Konferensen  inledes den 10 september

med olika kommittésammantraden och sam-
ma dag sammantrider iven FAL s styrelse
Den 11 septemher dger konferensens hog-
tidliga oppnande rum mom Royal Aero-
nautical Societys lokaler. Samma dag blir
det aven val av FAl:s presidium samt av
medlemmar 1 de olika kommittéerna.  Den
12 september ér helt dgnad at subkonferen-
ser och kommittésammantriden och dagen
diarpa dr konferensdeltagarna inbjudna att
hesoka en flygutstillning och se en flygupp-
visning anordnad av Scciety of British
Aircraft constructors Ltd pa Radletaerodro-
men norr om London.

Bland de frigor som enligt foredragnings-
listan kommer upp pa konferensen mirks
bl a det svenska iorslaget till nya bestam-
melser for de internationella kompetensteck-
nen Silver- och Guld-C, vidare det nordiska
forslaget till nya modellflygregler mot vilket
star frin ett flertal andra linder, bl a Eng-
land och Holland, inlamnade forslag, samt
for motorflygets del tull- och passfriagor
avensom Ovriga lattnader for civilt turist-
och affarsflye. Friagan om revidering av be-
stimmelserna  for FAL:s  flygiorarmirke
kommer aven att dryftas liksom FAIl:s
overtagande av ISTUS funktioner. Nya re-
kordbestamimelser, revidering av sportflyg-
reglementet samt segelflyget som olympisk
gren och den 1 samband dirmed aktuella
amatorfriagan ar andra punkter pa den minst
sagt digra foredragningslistan f6r konfe-
rensen,

SFK vill avaneera

Stockholms Flygklubb har hos Luftfarts-
styrelsen ansokt om att fa anordna utbild-
ning i avancerad flygning, Arendet har va-
rit pa remiss hos KSAK, som i sitt yvttran-
de bitrider klubbens anstkan med pape-
kande av KSAK s synpunkter pa de iord-
ringar, som bor stillas pa sival lirare, cle-
ver som uthildning,

KSAK anser bl a att clever vid dylik
kurs i avancerad [lygning hir ha en flyg-
tid av minst 25 timmar efter erdvrandet av
A :2-certifikatet.

Bra 'gjort Vimmerby !

Vimmerby FK som i hostas fick sina
forsta 11 A-diplom har sannerligen inte
legat pa latsidan § sommar. En klubbrap-
port meddelar att de flygande vimimerby-
borna har erdvrat sex nya A-diplom och
tre B-diplom, Dessutom har en klubbmed-
lem tagit sitt och klubbens forsta C-diplom
i Norrkoping, Vimmerbyklubbens medlems-
antal har okat till 86 och nirmar sig med
god fart 100-talet, Vi gratulerar och viin-
tar pad flera gladjande nyheter fran vim-
merbyhillet.
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Ni vet inte hur litt det kan vara att flyga, forrdn Ni
flugit en Piper Cub!

Piper Cub ir ett utomordentligt ekonomiskt och palitligt

plan, speciellt konstruerat for att gdra oklanderlig tjanst
dven under en nyborjares ofta omilda behandling.

Fir sport- och skolflygningar ar den nya, tvasitsiga Piper

Cub Special med dubbelkommando det mest idealiska flyg-
plan, som man kan tinka sig.

An"'B.

FLYG 18/46

For affarsmannen ar Piper Cub
Super Cruiser, ett 3-sitsigt plan
med 100 hkr motor, det mest
ekonomiska,

Flygplan finnas i lager for om.
gdende leverans. For nédrmare
upplysningar, vind Eder till oss

PIPER CUB
SPECIAL dr
utrustad med

1 Dubbelkommando

2 Hydrauliska bromsar

3 Kompass

4 Vindruta av splitterfritt

material
» Fotsteg
G Forbiittrat sporrhjul

Forgasare med luftrenare

NYKOPINGS

AUTOMOBILFABRIK
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Miles Marathon-planet dkar en redan anmdrkningsvéird rad med
wmd transporiplan med eit plan for sekunddra router eller lattare
trafik, drivet av fyra Gipsy-tolv motorer. Med en rdckvidd |
lugnt véder pd 1200 km. och en krﬂsmhﬂﬁmrigbr! pd 280 km.i
timmen tar den en frakt pd 2070 kg,

FROBISHERS ,.izk

FFore kriget spelade redan flyget en betydande roll i gruvindustrins
jdnst. Fredens atervindande betyder ett avsevart utdkande av
flygets anviindning i de geologiska undersékningarnas och virldens
gruvsamhiillens tjanst.

Storbritannien dr det geografiska centrum for jordens landmassa
och det logiska centrum for viirldens flygindustri. Direkt frin
framgangarna med konstruerandet och producerandet av krigets
bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktdrer och ingenjérer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters
storlekar och klasser. Sdsom arvingar till en tradition utan like
pa virldshaven och pionjirer for de kompulsionsdrivna planen
och ekoradion tillmotesga de — och komma att tillmStesgd —
varje krav fran dagens och morgondagens flygalder.

/W ¢ lﬂé}?yo/ {7{/{ 23 Fete

WV

Sir Martin  Frobisher, 1535-1594,
Hrittisk navigatdr och uppidckisre-
sande. Han hade redan firetagit
mdnga fdrder till Guinea, Nord-
Afrika och Levanten, ngr han begav
sig ivdg fir ati uppticka nordvdst-
passagen  till  Indien. Efter en
andra fird nddde han som Cathay-
kompaniets amiral rvkte och droti-
ningens gunst genom att fara med sig
hem en last av *' dyrbar pyrit,” vilken
tros innekdlla guld. Hans fdrder
bidrog betydiigt till den geografiska
kunskapen om Grdnland.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

%)‘ veiilelors //{//%4 2%

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT

~

CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL.
SVENSKA AEROKLUBBEN

Nr 18, Arg. 24 5—18 sept. 1946

Orverste G. \. Westring:
FLYGVAPNETS
HAVERIKER

nder den gingna sommaren har den svenska pressen, ma-

hinda ocksd den svenska allmanheten, reagerat tamligen skarpt
infor de flyghaverier som intraffat vid flygvapnet. Man har fram-
kastat” att materielen fir dalig, att utbildningen ar for hetsig och
i enstaka fall har man t o ny begirt chefens [or flygvapnet huvud
pa ett fat, | dagspressen har, di detta lases, redan ett klarlig-
gandde publicerats.

Haverierna (totalhaverier och forolyckade) har absolut taget
okat ndgot i forhdllande till foregiende ar. Skillnaden ar emeller-
tid icke si stor, 1946 ligger over genomsnittel for 1940—1946 med
1,7 totalhaverier och 0,2 forolyckade per manad. Jamforelsen blir
emellertidh inte rattvis, om man inte tar med flygfrekvensen och
riknar ut antalet haverier per flygtimme. Flygfrekvensen vid flyg-
vapnet har tack vare uthygenaden vaxt oavlatligt, dven efter
heredskapens slut, Det flogs pd 7 mianader 1946 mera an pa hela
aret 1942, 1 friga om totalhaverier per 100000 (lygtimmar ligger
1946 over 1940—1946 Ars genomsnitt med 2, medan antalet forolye-
kade per 100000 flygtimmar ligger under samma genomsnitt med
11 man, troligen pd grund av att det nu flygs mera med ensitsiga
flygplan an tidigare.

I kalla siffror ligger silunda 1946 ingalunda sa illa till som
allmanheten och pressen i regel trott, darfor att 1946 4rs haverier
hittills intrif fat mycket koncentrerat under ett par manader. Emel-
lertid ar det obestridligt att haverifrekvensen ar hog anda, och all-
manheten kan med skil {rdga sig, om inte flyvgvapnet efter kriget
kan minska takten och pressen pa personalen och darmed minska

haverierna.
driftsaker.

Tyvirr saknar vi tillging pa utlindsk haveristatistik, dir man
verkligen kan jamfora frekvensen per flygtimme. Vi miste darfor
tills vidare g till oss sjilva och granska haveriorsakerna och se
vad som kan goras.

Varje haveri analyseras ingdende i flygledningen for att det
skall vara mojligt att vidtaga forebyggande atgarder for iram-
tiden. Orsaksanalysen for senare ar aterges har nedan.  Sifi-
rorna visar en glidjande tillbakaging for materielfelen. Det finns
inte ndgot skil att klaga pA matericlen over lag vid flygvapnet.
Diligt vader som haveriorsak har varierat mycket under arens
lopp. Arets siffra ligger vid genomsnittet for hela perioden, men
ar hogre dn de tvd ndrmast foregdende Arens. Det dvervigande
antalet “haverier kommer hos oss liksom i andra linder g forarens
konto, Genomsnittet 1040—1946 ar 50 % och 1946 ligger hogt
med 69 %.

Indisciplinir flygning dr en anledning som alltjamt ar alldeles
for vanlig. Den borde kunna nedbringas betydligt om icke
helt forsvinna, Indisciplindr flygning, som icke medfér forarens
dod, resulterar namligen i regel i att han avskedas fran Hygvapnet.
Sjalyfallet ar det de yngsta f6érarna, som har svart att behirska
sina infall och faller f6r frestelsen att briljera. Alla forbandschefer
ar inriktade pA att ingjuta en ritt flygdisciplin hos sina forare
Men man kommer inte ifran att flygplanet samtidigt kan vara
virldens fornimsta krigsinstrument och varldens roligaste leksak
for stora harn.

Aterstir salunda det vanligaste felet — felbedomning och fel-
manover inkl kollisioner. | vad man kan dessa undvikas? Gar
man igenom haverierna fran fall till fall finner man otvivelaktigt
att minga skulle kunnat undvikas med stérre uppmiarksamhet frin
forarens sida. Det Ar svirt att dra gransen mellan vad som ar
normal minsklig ofullkomlighet och otillracklig varsamhet och
vaksamhet. Det giller hiir att hilla en gyllene medelvig mellan
overdriven djarvhet och chanstagning a4 den ena sidan och sorg-
falligt undvikande av alla tankbara risker a den andra sidan. Eu
flygvapen, vars flygare aldrig fir ova under liknande forhillanden
som i krig eller som ar sd insnorda i sakerhetsforeskrifter att de
forlorar sin framitanda och lust att flyga, ar ett daligt krigsinstru-
ment, Men ett flygvapen, vars forare kolliderar med varandra i
luftstrid eller under anfall mot markmil, ger fienden ett onodigt
handtag.

Man kan ocksa friga sig, om materielen ar nog

Det ar otvivelaktigt sd, att den moderna materielen med dess
komplicerade utrustnihg och framfor allt dess okade farter ar sva-
rare att flyga och behiarska i alla lagen an den aldre materielen (om
man riknar bort pionjiartiden med dess bristfalliga motorer). Bl a
har riskerna for kollisiongr med andra flygplan och med marken
blivit avseviirt mycket stérre. Nodlandningar har ocksa blivit svii-
rare att utféra. Forarna daremot har inte i grund forandrats, efter-
som manniskans egenskaper tyvirr inte utvecklas lika snabbt som
materielen, Det vore dirfor endast naturligt om riskerna dkade och
haverierna bleve flera. Sjalyfallet kan manga haveriorsaker elimi
neras med skirpt kontroll under uthildningen, okade sakerhetsidre
skrifter osv. Nigon dimpning av tempot i utbildningen ar diremaot
inte att rekommendera, Vi har inte ens under kriget bedrivit den
grundlaggande utbildningen vid flvekrigsskolan och vid flottiljerna
forcerat utan tvartom hillit en normal stegringsioljd. Det ar ocksi
adagalagt att haverierna inte drabbat forare under grondiiggande
utbildning, sarskilt inte i borjan av denna. Det ar tvartom fullt
utbhildade férare, som rikat illa ut i halva antalet fall och clever
i uthildningens sista skede i en tredjedel av fallen. Detta visar, at
det inte ar nagon otillborlig hets over utbildningen.

(Forls, pa sid. 37.)
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Firdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —

tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

RAFIK <}/

specialbolag fér trafikrisker
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 23 21 20.



SANNINGEN OM HELIKOPTERN

Helikoptern dr éverreklamerad — fir dyr fir att bli var
mans plan, for svar att flyga och dnnu langt ifran firdig

BYGG RENA

et har inte minst det senaste aret yrats

atskilligt om helikopterns framtidsmoj-
ligheter och nodviandigheten av att vi hyg-
ger helikopterflygfilt, Till och med vart
lands hogsta auktoriteter pd {lygningens
omride har i tal och skrift betvgat sin tro
pd instrumentet iiriga och nodviandigheten
ayv att styra {6r snart kommande tider, di
var och varannan landar pd sin villas gras-
plan eller pd ett centralt helikoptertak i stan
ph vig till eller fran jobbet,

Det kanske finns folk som stoter sig pd
uttrycket syrats, men det ar faktiskt det en-
da man kan anvanda i detta sammanhang —
talet om helikoptern som framtidens vrilik
i luften har Atminstone dnnu <4 ldinge myc-
ket lite verklighetsunderlag. Lika lite klokt
ir det att — som Stockholms stadsplane-
kontor visst funderar pd — att avsatta mark
och ordna platta tak i stan till fromma for
kommande tiders skruvflygare.

AFOUNTAINPROTEST» kan moan  kalln ne-
donsthende  treviign amerikanskan  ensitsare
som ph blmanér tankas vid en bensin-mack
efter viigen, Hellkoptern kommer frian Hote-
ron Ine I Kalifornien, en firma som f n fiven
arbetar med en tvisitalg upplugn ny Roteron-
helikoptern vilken med 100 bk motor, bherlik-
nus kunne siiljus fir det niira pd fabulist bil-
ligw priset 2 800 dollar, Den Indellik d
appuraten lir byggd | helmetall med en mellan
de tvi motroterande rotorerna placerad 25 hk
roterande femeylindrig Noble-maotor, Den livre
rotorn roternr med ein BN v/min medan den
undre giir omkring 500 v/min,

SPORTFLYGFALT!

Att reservera mark for ett falt enbart av-
sett for flygande vaderkvaimar skulle si-
kerligen visa sig vara lika lite forutseende
som did man kringhygede Bromma si att
alla flvgplatsens  utvidgningsma)ligheter
praktiskt taget helt stoppades, Vad som be-
hovs i flygplatsviag dar — bortsett naturligt-
vis frian de stora trafikflygplatserna — or-
dentligt tilltagna sportflygfilt med 300—
800 meters banor i minst tvA riktningar, Det
ar namligen si att det verkliga sportflyg-
planet med all sakerhet kommer att domine-
ra den privata flygplanparken bide som re-
se- och nojestraiikmedel, medan den inte
alltfor vackra helikoptern — ndr den en
ghng blir firdig, och det ser ut att drija
lange an — kommer att stilla sig alldeles
for dyr 1 jaimforelse med planet med fasta
vingar,

— S& mycket fantasi har blandats med si
litet fakta i fraga om helikoptern att { o m
experterna ar en smula forbryllade, siiger
shilunda en av de senare, mr Paul Fountain
i en artikel sVad ir sanning om helikop-
tern?» 1 augustinumret av den amerikan-
ska »Flyings, Han ger sjilv svaret pd fra-
gan pa ett for skopterfantasterna» allt an-
nat in uppmuntrande sitt.

Vad som hittills gjorts i friga om anviin-
dandet av helikoptern har gjorts av rege-
ringen eller de stora affarsminnen, fortsit-

M"arkering firbjuden!

ter han. Orsaken dr att det bara ar sldant
folk som har rad att anvinda sig av kop-
ter. Det fir visserligen méjligt att man, om
man inte stir alltfor langt ned pa listan,
am att eller ett par ar kan skaffa sig en,
men di till ett pris som ar nirmare 50 000
ian 10000 dollar. Atskilliga typer har sett
dagen och omtalats 1 entusiastiska bildun-
derskrifter, men av dem alla dr det bara
Bell och Sikorsky som fatt luftvirdighets-
bevis och biida befinmer sig Andd dnnu pd
experimentstadiet.

Det har ocksd talats om att helikoptern
ar lattilugen och litt att lira sig att flyea.
Aven den sagan avlivar mr Fountain. Det
var en, sager han, som pastod att han kun-
de lira ut konsten pa tio minuter, varken
mer eller mindre. Men vid de kurser som
ordnats inom forsvaret haller man envist

:
r.
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pi att det tar 70 timmar pi marken och
minst 27 i dubbelkommando och solo for att
lara sig flyga en kopter. Och dessa skolor
har endast godtagit elever med grundlig
foregiende flygutbildning, en del med inda
till 4000 timmar i luften. Andd ar kasse-
ringsprocenten si hog som fyra,

Dl't skulle vara Atskilligt mycket mer att
siga i helikopterfrigan. Om man landar
i sidvind och ger litet for mycket sroders
kan det hinda att rotorspetsarna borrar
ned sig i marken. Reparationskostnaderna i
ett sadant fall gir 16st pd tresiffriga dollar-
tal, Ett tak ph ett affarshus dr heller ingen
lamplig landningsplats och grismattan 103
10 meter framfor villan ir det lika litet for
den handelse ni inte ir en sidan expert pa
flygning att ni inte behéver en enda tum
extra utrymme dven i de mest trangda
situationer. Naturligtvis kan en kopter® fly-
gas framédt och bakfit, rakt upp eller ned
och t o m parkeras pi ett moln. Men bara
om det iar en verklig expert som flyger den.
Det finns inte ens si miAnga sorh 600 sidana
i hela virlden.

Andd har helikoptern under kriget gjort
god tjinst i speciella uppdrag bl a genom
att radda folk eller slappa ned fornddenhe-
ter pd stillen som varit absolut oatkomliga
for nigot annat trafikmedel. Och for de

COMMUTER dir numpet pi den nyn Hiller-
konstruerade tvisitsign hellkoptern frin Uni-
ted Helicopters Ine (t h). Prototypen vilken
niir som  helst fir filedig fir provilygning iir
utrnstid med en fyreylindrelg luftlyld 150 hk
motor som med normal briinslelnst berfiknas
ge COMMUTER en flygstriicka 1 niirheten av
A800 kkm, en stighostlghet pa Gver 500 m/min,
en maxfurt pii omkring 160 km/t och en topp-
hiljd pi e 4 000 m. De tvi motroternnde ro-
torernn har en dinmeter phd 0,556 m och gir
200 v/min. Flygvikten dir i 720 kg, En utom-
ordentlig stlat miste det bl | den plexigins-
kliiddn  nosen, Foabrelken berfiknar, tydligen
inte ntan optimism, att konne siilja COM-
MUTKR fir omkreing 6000 dollur, alltsd inte
dyrare {in ettt vanllgt sportplan | samma
effelt-Klass, Kn femsitsie upplngn av Commun-
ter Hie o natt ettt gnnshn ny rint stoadium,
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TROTS ALL KRITIK fortsiitter hellkopter-
tillverkarnn med friska tng. GE&A GA-50 jfir be-
teckningen pi den fyrsitsign helikoptern ovan
— tidigare omtalud | FLYG nr 15/16. Det en-
dast Aterstiar att hoppns (fhirgives?) pa et
liigre pris fin det som signalerats filr Bells och
sikorskys motsvarigheter, d v » omhkring
50 000 dollar, — Ovan t h iir Stunley Hiller
Jr:s helikopter Model XH-1 pi viig att lnnda
i en simbassiing.

uppgifterna dr dess mission given dven i
fortsattningen, 1 kusthevakningens, roda
korsets och myndigheternas tjiinst. Men
dven om koptern kemmer att bli oumbiirlig
ocksa for en massa andra saker — foto-
reportage, skytteltrafik till och fran flygfill,
postbefordran pa korta striickor och i viss
min dven i affarslivets tjidinst — dr det dock
nodvandigt att komma ihdg att den troligen
aldrig blir nagot varje mans plan.

Det ar kloka ord och det kanske ocksi
vore klokt om kopterfantasterna hemma i
Sverige ville ta sig en funderare pd dem.
Sportflygfilt kommer att bli betydligt vik-
tigare an smiplittar hir och var, som aldrig
kemmer att bli till ndgon verklig nytta.

. F.

MR STANLEY HILLER Jr, 21-arig presbdent
i nyblldade United Helicopters Ine, med nigra
maodeller av sina senaste helikopterskapelser.
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EAXDAST TVA TIMHMAR FRAV KONTORET
... MEX 32 HIL FRAY BEKYMREN

Starta och sdtt kurs norrut... en punkt | nordvdst... hdll nosen rakt mot mdlet... och tvd timmar
senare, se! Rakt! under vdnstervingen... ddr har du dit! fina abborrstdlle. ¢ Du kan landa pd platsens
lokala landningsstrdk ... eller pd sjén | ndrheten... Du kan kéra henne upp pd sandstranden — eller
ankra intill land . .. Helmetallkonstruktionen gér planet vattentdit och sjésdkert. Def dr endast ndgra fd
steg till stugan eller till gldntan, ddr du sldr ldger. « Fdr du sedan en stor baddare fill abborre pd kroken,
blir du glad hela veckan &ver din lyckade week-end ... Nappar def inte kan du byta fiskeplats lika fort
som du byter bete ¢ Tycker du om att spela golf eller att jaga i jungfruliga marker hundratals kilometer

hemifrdn?  Det existerar inga som helst transportproblem om du gdr den moderna Seabee-vdgen ...

Aktiebolage! Hans Osterman —— .

Birger Jarlsg. 18, Stockholm g e
EXPORTREPRESENTANTER : — Rl N _dl “J
Smith, Kirkpatrick & Co,, Inc. =

New York 6, New York
EN BRODUKT IRAY SR E @ AVIATEON
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Di; motorflyguthildningen  4nyo  skulle
ieangsiattas  efter kriget, uppstod for
vara flyeklubbar ett flertal svirbemastrade
problem, som val annu knappast torde vara
helt losta. Svarigheterna hanforde sig hu-
vudsakligen till bristen pd for ifragavarande
uthildning lampad flygmateriel och bristen
pa fullgoda instruktdrer samt icke minst
bristen pa erforderliga penningmedel.

HVERSTE

I. NYGREN
(Ordf i Aeroklublen

i Mahni)

Central flygskola
bist

De flygplan som stod till forfogande tor-
e till storsta delen ha forbrukats genom de
under beredskapstiden organiserade flyg-
ningarna for luftvarnets rikning. Dessutom
var till buds stiende ilygplan ay mycket
oenhetlig typ och i hig grad ockonomiska i
drift, Materielfragan ar fortfarande olost,
aven om klubbarna nu pa olika sdtt kun-
nat skaifa ett mindre antal for skolbruk an-
vindbara flygplan. For ovnings- och nojes-
flygnimg dr ifragavarande flygplan dock ic-
ke tillrackliga och icke heller sirskilt lim-
pade, da de enligt mitt formenande dr allt
for dyrbara i drift. Genom Ahrenbergs vil-
lovliga initiativ har emellertid en del kluh-
bar kunnat berika sin flyaplanpark med ett
eller annat for dylik flyening anvindbart
ilygplan ay typen Piper Cub.

Lirarfrigan bhar om mojligt varit dannu
svarare att bemiistra dn materielfriagan. |
och med krigets avslutande vixte det ena
ilvgholaget efter det andra som svampar ur
jorden, Dessa bolag slukade pa A undan-
tag nir all der flyguthildade personal, som
flygvapnet kunde avvara, och mera till. Det
fatal, som stod till forfogande for flyg-
klubharna, saknade dessutom instruktérsut-
bildiing. Genom tillmétesgiende fran flve-
vapnets sida har dock ett mindre antal av de
senare kunnat bibringas sadan utbildning.
Bristen dar emellertid alltjiimt skriande, och
den 1 min mening osunda  konkurrensen
klubbarna emellan osvmpatiskt hird.

Den allra sviraste fragan torde otvivel-
aktigt dndock vara penningfragan. Utan
tillrickliga medel kan en klubb varken skaf-
fa flygmateriel eller lirarpersonal. En eller
annan klubb hade vid krigsslutet genom klok
torvaltning av  genom luftviirnsflygningar
o dyl influtna medel lyckats skapa en grund-
plat fér sin iframtida verksamhet, Detta
giller emellertid ldngt ifran alla vira klub-
bar, vartor dessa, di statsunderstod icke
lingrc ir att parakna, torde fi vissa svi-
righeter att genomfdra sin utbildningsverk-
samhet. Genom medlemsavgifter och pen-
nthggavor kan enligt mitt f6rmenande den
civila flyguthildningen aldrig drivas fram
till nagon stérre omfattning. Uthildningen
maste nimligen giiras s pass prishillig att
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cmtf i .S*mkﬁdm FK smt
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‘sina synpunkter. Hir tar nu ordfo-
mden i Aeroklubben i Malmé samt
KS’AK s f&r.fre instrulktor for moto
_ﬂygct f;IZ orda, D kumom fortsit-
ter dven i kommande nr.

den blir tillginglig f6r storre delen ayv vart
svenska folk. Som det nu ér, kriavs allt for
stora personliga offer av siavial vederbor-
liga flygklubbars ledning som ay de under
flvguthildning varande medlemmarna,

Va(l Aercklubben 1 Malmé betriffar var
mahanda foret | portgangen icke fullt si
kirvt sem for minga andra klubbar. Klub-
ben forfogade dver tre stycken for skolflyg-
ning liampliga flygplan, hade med hjalp av
statsanslag byggt ny hangar samt dispone-
rade erfaren mekanikerpersonal, For ov-

nings- och likartad flygning saknades emel-

ler tid passande flvgplan. Till en bérjan stod
endast en ldrare till forfogande, men efter
samarbete med Krigsflygskolan i Ljungby-
hed lyckades klubben skaffa ytterligare ett
antal  instruktorer. Do ckonomiska be-
tingelserna var for klubbens del relativt
gynnsamma.  Genom  luftviarnsflygningar
o dyl hade en del penningmedel fonderats,
men klubbledningen kom dock ganska snart
underfund med att tillgdangliga medel mye-
ket shart skulle komma att tryta, darest icke
savil larare som elever piatoge sig relativt
stora personliga uppoffringar. Inom klubb-
ledningen vacktes di fragan om bolagshild-
ning i nagon form fér att pd sidan vig
eventuellt kunna nedbringa de med flygut-
hildning och motorflyeverksamhet over hu-
vud taget forenade stora kostnaderna, Na-
gon holagshildning lom emellertid aldrig till
stand, enar klubbmedlemmarna icke ansag
sig kunna antaga det av den sarskilt tillsatta
utredningskommitten framlagda forslaget.
Frigan om bolagsbildning dr dock fortia-
rande aktuell, dven om den bordlagts tills
vidare.

Fiir min personliga del skulle jag vilja
framhalla f6ljande synpunkter pa den civila
sportflygutbildningens bedrivande.

Forst och fraimst maste man gira klart
for sig, att verksamheten fore det nyligen
avslutade kriget icke kan jamfiras med den
verksamhet, som kan komma att dga rum
nu, direst fredliga forhalladen blir ndgor-
lunda permanent ridande. Den blivande
skolverksamheten torde komma att bli allt
for omfattande, for att en Klubb Gver huvud
taget skall kunna rd med densamma. En
ilyvgklubh kan aldrig driva en verksamhet,
si som ett holag eller liknande affirsfiire-
tag kan gora det. Ju mera verksamheten ut-
dkas, desto storre kray maste da stillas pa
bl a den service (motorbyten, dversyner
m m) som i intensiv skolverksamhet insatta
flygplan tarvar. Vidare krivs tillging pa
fullgod, heldrsanstalld larar- och mekani-
kerpersonal. ‘Allt detta i fdorening och mera
till framtvingar en teknisk och administra-
tiv. organisation, som en flygklubb icke ar
miktig. Verksamheten torde dessutom kom-
ma att med nddvindighet fA en sidan af-
fArsmissig anstrykning att den knappast gir
att forena med de i6r en flygklubh uppstall-
da ideella syftemdlen,

Jag skulle dirfor vilja foresla, att den
grundliageande  sportilyguthildningen  helt
overlates till ett for hela landet gemensamt
foretag (holag e dyl) under luftfartsyrelsens
kontroll med flyguthildningen forlagd till
de orter dar flygklubbar existerade och be-
driven 1 samrid med vederborlig klubb.
Klubbarna kunde di inskrinka sig till att at
sina uthildade medlemmar tillhandahalla fér
ovnings- och ndjesflygning lampliga, dyifts-
billiga flygplan. Genom en dylik organisa-
tion vinnes framfor allt den stora fordelen
att klubbmedlemmarna blir enhetligt utbil-
dade dver hela landet, pd enhetlig materiel,
med enhetligt  uthildade instruktérer och
icke minst viktigt under betryggande kon-
troll, Klubbarna blir dessutom befriade fran
det stora ansvar en utbildningsverksamhet
alltid medfor, De synes mig harutéver icke
uteslutet att uthildningskostnaderna genom
en rationell drift icke ovdsentligt kan ned-
bringas. Jag forutsitter emellertid att har
skisserad verksamhet bedrives i intimaste
kontakt med Kungl Svenska Aeroklubben,

MAJOR
¢, 0. SPARRE:
IKBAK 5 1w in-
struktiir fior
flygoet)

maofor-

Kiubbuthildningen
har manga fordelar

et mal som KSAK strivar efter dr att
bereda storsta majliga antal personer i
detta land mojligheter till en effektiv och
hillig flyguthildning och flygtraning. Vilken
vag som ar bast att félja for att nd detta
mdl ir i nirvarande stund svart att siga.
Vart syftar di den civila uthildningen ?
Den- stricker sig i narvarande stund endast
till A :2-certifikat, mahinda framdeles uti-
kad med kurser i avancerad flygning och

navigering, Civiluthildning ar vidare endast
avsedd for privatflveare. De som vill bli yr-
kesflygare miste med nodvindighet gi den
militira vigen. Det ar dock att [ormoda att
denna stora och standigt vixande kategori
yrkesman far en egen uthildningsanstalt, |
sa fall ar det troligt att de som skall fort-
satta till yrkespiloter rekryteras bland pri-
vatflygarna. For ndrvarande finns det hu-
vudsakligast tvd asikter hur flyguthildning
lampligen skall bedrivas, antingen klubbut-

bildning eller fdretag som driver densamma

som affar. Betriffande klubbarna skall fran
horjan sigas att det pé vissa hall overvi-
ges uppriattande av stidbolag, dock sa att
klubben kan hdvda sina intressen. Pa andra
hall synes klubbarna med fordel kunna be-
driva sin.verksamhet som en rent ideell sam-
manslutning men med delvis fast anstilld
personal.

Bide klubb- och foretapsskolor har fun-
nits ganska linge hiar i landet och tycks pa
det stora hela taget ha funktionerat ganska
bra och bittrat sig *ur frin &r. Olyckspro-

tForts. pi sid, 36.)

13



aken till det uppbad av hoga office-

rare och inflytelserika scivilisters, som
Karlsborg fick skidda den 20 augusti i ar
torde hora till det mycket sillsynta. Saken
var namligen den, att flygvapnets ledning
den dagen hade anordnat en stor Gvning
och laddat si skarpt som man 6ver huvud
taget kan gora i dessa fredens tider, och
den Svningen ansdg man pa goda grunder
att det nog vore lampligt att lita inte bara
flygvapnets folk titta pd utan aven andra
som mojligen Kan ha ett visst intresse av
att veta vad som gors inem vart modernaste
vapen och vad det kan prestera, Foljaktligen
hade hela 1945 &rs forsvarsutredning med
ordforanden landshovding Levinson i spet-
sen inbjudits och likasd en hel rad av hogre
armé- och marinofficerare. Dir sags alltsa
bl a arméchefen general Douglas jimte ge-
neralerna Hogberg och Backlund, Chefen
for marinen hade tyviarr fatt férhinder och
lamde inte vara med, men han representera-
des av en utvald elit av flottans folk. Dar
var vidare flyggeneralerna Lundstrom, So-
derberg, af Ubr och si naturligtvis hogste
chefen sjilv, general Nordenskidld, jamte

Uverste Ramstrim, chef fir tredje flygeskadern, ledde
tivningarna.

DANSK FLYGPLATSUTREDNING

Eu av den danska riksdagen tillsatt koin-
mitté med uppgift att uotarbeta planer
for luftfarten, har till kommunikationsmi-
nister Elgaard inlimnat ett betinkande, som
drar upp riktlinjerna fér en praktisk och
ckonomisk l6sning av de problem, som upp-
stir genom trafikflygets mycket hastiga ut-
veckling. Sannolikt kommer kommunika-
tionsministern att framligga ett forslag i
folketinget som Gppnas i borjan av oktober,

Betinkandet skiljer mellan tre olika kate-
gorier flygplatser. Till klass A hor all re-
guljar internationell trafik, till klass B re-
guljar inhemsk trafik och till klass C all-
miinna flygfalt, huvudsakligen avsedda for
privatflvget. Under de narmaste Aren fir
Danmark tvi flygplatser av kategori A,
namligen Kastrup vid Képenhamn och den
av tyskarna utvidgade flygplatsen vid Aal-
borg, Nordeuropas storsta. Medan Aalborgs-
filtet skall minskas och delvis dter liggas
under odling skall Kastrup viasentligt ut-
vidgas. Forutsiittningarna harfor ar mycket
gynnsamma. Stora byggnader skall uppforas
for administration, tull- och passkontroll,
verkstider, hangarer och restaurang, och
filtets areal skall ungefir fordubblas, Arbe-
tena skall bedrivas i s hastigt tempo att
allt skall vara firdigt nir Scandinairs Strato-
cruiser insdttes i atlanttrafik. Grivningsar-
betena pabérjades redan under sommaren.
Om ett drygt ar blir Kastrup slutstationen
for amerikatrafiken i stillet for som hit-
tills Stockholm,

Kommissionen anser att fyra flygplatser
hor anliggas for den inhemska trafiken,
namligen vid Aarhus pd Jyllands Ostkust,
vid Eshjerg — den stora utfartshamnen i
vister — vid Odense pd Fyen och Rénne

dan en flygplats; som skall moderniseras,
Totalkostnaderna beréiknas till 30 miljoner.

Kommittén tar avstind frin tanken pa
gemensamma  flygplatser for flera stider
endr transporten till och fran flygplatserna
da skulle kriava lika lang tid som flygfirden.
Fran Kopenhamn #ill Aarhus dr flygtiden
50  minuter, och om passagerarna skulle
behtiva ytterligare nidra en timme fér att
komma till stadens centrala delar vore det
icke mycken idé att anvinda flyvget. Trots
Stera Bilt kan man jarnvigsledes komma
fran Képenhamn till Aarhus pi 4 timmar,

Med hansyn till luftfartens snabba ut-
veckling foreslir kommissionen, att sedan
namnda flygplatser uthyggts flygplatser av
kategori B skall anliggas fiven vid Nak-
skov pa Lolland, Aabenraa i Sénderjylland
och Holsterbro i norra Vistjylland.

Betriiffande flygplatser av kategori C fi-
reslir kommissionen, att minimigrinsen for
behovet av sddana sitts vid stider om 10 000
invanare. Med denna berikningsgrund kan
det bli friga om endast ett halvt tjog C-
flygplatser, Emellertid foreslas byggandet
av tvenne C-flygplatser vid Kopenhamn,
nimligen vid Brondbyvester och Fortunen,
bida beligna pd 20—30 minuters bilfard
frain Radhusplatsen,

I olika delar av Panmark har stadsfull-
maktige pid eget initiativ borjat utarbeta
planer for flygfalt. [ den min det giller
stider med minst 10000 invinare kan de
pariikna statsunderstod.

Kommissionen framhiller, att kostnader-
na — mu herdknade till 30 miljoner — san-
nolikt kommer att dverskridas. [ huvudsak
forutsitter man att vederborande stider
kommer att bekosta anldggningarna, medan
staten bor omhanderha driften, i varje fall

pd Bornholm. Vid sistnimnda ort finns re- vid A- och B-flygplatserna.

FV VISAR SIN SLAGKRAFT

ett stort antal av vapnets dvriga hogre offi-
cerare och specialister av olika slag.

Och det var inte smisaker som Gvnings-
ledaren oOverste Ramstrom dagen till ara
kunde visa upp., Det borjade med en skick-
ligt upplagd exposé av den materiel som
flygvapnet haft till sitt forfogande under
den senaste tiodrsperioden, och sedan over-
gick man till att visa den moderna materie-
len i funktion i en 6vning som genomfordes
med en precision och kraft som imponerade
inte bara pi lekmannen utan dven pid fack-
folket. FV is duktiga meteorologer tog hem
forsta sticket i spelet. Morgonen var kus-
ligt kulen och lig i tak, men svidrety hade
lovat tillracklig hojd och sikt, och dverste
Ramstrom litade pd progmoserna, som ock-
sa slog in med undantag av att det drojde
ungefar en haly timme langre an vad man
forutsagt innan de laga molntrasorna for-
svanmn,

Forsta ovningen omfattade laganfall med
jakt och attack med raketskjutande B 17
mot rorliga stridsvagnar och féljetrupp pa
P 4:s skjutfilt. Jakten skotte sig finfint
men premiirskjutningen med raketprojekti-
lerna frim B 17 gav inga fulltriffar. FV-
chefen trostade med att det skulle nog bli
traff med dem ocksda, bara pojkarna hun-
nit skjuta in sig med det nya vapnet.

Direfter bar det ivag till ¥ 6:s skjutfalt,
dar man byggt upp ett mil av luftlandsatt
trupp i en nira exakt kopia av luftlandsitt-
ningsforetaget mot Arnhem. Resten av
Capronikirrorna och ndgra | 11 :or gick dar
sin slutliga och absoluta forintelse till mo-
tes, B 17 fallde minbomber (sprangbomber
vagade man inte anvanda pid grund av sva-
righeten att anordna sikra skyddsvirn f6r
askadarna) med en nastan kuslig precision,
och jakten som sedan kom i upprepade va-
gor fullbordade forstorelseverket i ett lag-
anfall som var otickt realistiskt.

Sista milet var forsta vagen i ett tinkt
invasionsforetag mot Vatternstranden, Dir
inledde en svarm av B 17 med ett fullkom-
ligt forintande anfall med springbomber
mot en del av landstigningsforetaget — var-
efter 21:or, 22:0r och Mustanger (med an-
flygning dnda frin Luled forresten) full-
standigt rev upp resten av foretaget. B 17
fullfoljde med raketprojektiler (med god
traffverkan) sedan en division ittt homb
gjort kil pd en av de skryssares, som stodde
det fientliga foretaget.. Y. N.

Nedan: General

Lundstrim orlenterar armé-
chefen general Douglas om de oliks flygplan-
typernns

prestanda.




Ovan t v: General Nordenskitld
inspelkterar mal tvd, — T h tar
sig forsvarsutredningen en fun-
derare  dver firidelsens sty g-
gelse Dland utrangernde Caproni
och J I1:or. Landshiiv-
iding Levinson flanke-
rias av J. Wallenherg
till wviinster och riks-
dagsman Hagherg i
Luled till higer,

att triiffverkan wvarit god och

cirkeln konstaterar sarméns

till hiiger har brandkiren ryckt
ut fir eftersliickning. — Nedan:
Jukten anfaller,
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FLYGBATEN LEVER UPP

LR -
Ar flyghaten pa vag att do ut? Nej! Vis-
Aserligen uppritthdller s4 gott som alla
de  storn flvgholagen sin interkontinentala
trafik  med landilygplan, men  England
firamst representerat ay BOAC) som ar
sjoflygets hemland och i ndgon man aven
Frankrike ser mycket ljust pi flygbitens
framtid. Tre av den engelska flygindustring
stora namn, Short Bros, Saunders-Roe Lid
och Blackbwrn Airevafl Ltd, arbetar £ n in-
tensivt pa att fi fram hogvardiga passage-
rarflvebatar med prestanda likviirdiga de
landbaserade flveplanens. Det ror sig fire-

tradesvis om mycket stora flygplan, antin-

gen fyre eller sexmotoriga ior vanlig koly-
motor- eller propellerturbindrift,. Som exem-

dverst ph shdan och infillld | texten ses tvi
bilder uy Short Shetland | den numern fir-
olyckade militiirn  prototy pen, Den  infiillda
ritningen visar den eciviln Shetlnnds interiir,

16

pel pa de sistnamnda vilka hiller pa att till-
verkas kan i forsta hand namnas Blackburn
Clydesmon och Saunders-Roe 5. 45, Shart
Bros ar cmellertid den enda engelska firma
som f n serietillverkar flyghitar avsedda for
kommersiellt dndamal,

De stirsta Short-leveranserna av flyghitar
efter krigsslutet avser Short 8. 25/1° Sand-
ringham, en civil upplaga av den frin kri-

get valkinda Sunderland, Sammanlagt 24
Sandringhams av de 36 bestillda har leve-
rerats till AOAC och 1 stort sett samma
flyghits-typ har i bl a fyra exemplar leve-
rerats till Compania Argenting de Nawiga-
cion Dodero S. A, samt till Companta Aero-
nautica  'ruguaye  och  Corporacion  Sud-
americana de Servicios Aeros,
Sandringham tar i standardversion 21 pas-
sagerare och 1 specialutiorande fir korta

ilygstraickor upp till 45 passagerare, Med
21 passagerare omhord har Sandringham en
flygstricka pa 3300 km och en maxfart pi
340 km/t. Dessa prestandasifiror giller for
de bl a till BOAC silda exemplaren med en
motorutrustning bestiende av fyra 1030 hk
Bristol Pegasus 38 De till Argentia leve-
rerade planen ar emel-
lertid firsedda med fyra
1200 hk motorer av
mirket Pratt & Whit-
ney Twin Wasp., Den-
na effektékning innebir
givetvis en forhittring
av  planets prestanda.
Fiygvikten for dessa bida Sandringham-
versioner anges till omkring 24 400 kg,

12 Solents till BOAC

Spaningsflygbiten Short Seaford (Sun-
derland V) som insattes under krigets slut-
skede kommer imom kort att provilygas i en
civil version, benamnd Short S. 45 Solent.
Demna flyghit ar bestalld § 12 exemplar av
BOAC som dmnar insatta planen pd bl a In-
dienlinjen. Normalt kan 30 passagerare
medfolja men detta antal kan okas betyd-
ligt pa bekostnad av komiorten.  Solents
motorstrustning utgores av fyvra 1673 hk
dristul  Hercules 130 som ger planet en
maxfart ayv 40 km/t och en normal flyg-
striicka pa 3700 ke, Solents Hygvikt hil-
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Flyghiaten ovan iir prototypen till

av bilden t h, — Amfibier hiir visserligen inte hemma | denna samling av flyghitar men efter-
som engelsmiinnen kallar den splitternyn amfibien Short Sealand fir sflying boat amphibians
visar vi den hiir (nedan). Sealand dir avsedd for fem passagerare och den planerade motorut-
rustningen bestir av tvi 330 hk Gipsy Queen 71 som beriiknas ge planet en maxfart pi 810
km/t och en fygstriicka pd 1000 km. Med 450 kg betalande Iast och 545 | briinslelust far
Sealand en flygvikt pia 3 860 kg, Spiinnvidden anges till 17,98 m och lingden till 12,81 m.

ler sig vid ca 34000 kg. Planets militara
foregangare Seaford dr avbildad i FLYG
nr 9/46,

Shm't har dven mycket
stora forhoppningar pa
sin  storre  flygbatstyp
Short S, 35 Shetland,
under kriget bygra 1 ett exemplar av-
sett for militira dndamal. Flygplanet var
emellertid inte fardigt for serieframstallning
i tillrackligt god tid fore det tyska neder-
laget, varfor fabriken mycket snart instill-
de sig pa att bvgga om Shetland for civilt
bruk, Tyvirr forolyckades den militira pro-
totypen genom en brand i januari i ar. Den
civila prototypen G-AGVD ar emellertid
nir detta skrives formodligen fardig {or de
forsta flygproven. Hittills har veterligen
inga bestallningar ay Shetland placerats hos
Short Bros, men med hansyn till planets
hoga hastighet, stora lastkapacitet och goda
riickvidd torde det alldeles sikert komma
till anvindning pid engelsminnens langa
overhavsrouter som an s linge uteslutande
trafikeras med flygbatar. Shetland ar ut-
rustad med fyra 2440 hk Bristol Centarus-
motorer med vilka planet far en maxfart pa
425 km/t och en flygstricka pa inte mindre
an 7400 km. T standardversionen tar Shet-
tand 60 passagerare men detta antal kan av-
seviirt odkas vid flygning over kortare di-
stanser. Besattningen wutgores av 11 man.
Fullastad (60 passagerare) viger Shetland
ca 39 ton,

sShort Sandringham

vars exklusiva inredning framghr

Sunderland *’civiliseras’”
Pi Short

star
daven ombyggnad av ett stort antal Short

Bros efterkrigsprogram

Sunderland (»Hythes-klass fér BOAC).
Motorutrustningen ar identisk med Sand-
ringshams, maxfa'ten ar 330 km/t och
flygstrackan ca 2700 km, Denna civila
Sunderland forekommer i tre huvudversio-
ner — H. 1, H. 2 och H, 3 for antingen 1¢
passagerare plus 3,5 ton gods eller 22 pas-
sagerare och 2 ton gods, Flygvikten ar den-
samma som for Sandringham.
Gnomo.

Det argentinska flygholaget Compania Argen-
tinn de Navigacion Dodero 8. A. har inkipt
fyra flygbatnr av typ Bhort Sandringham.
Det forsta planet, sArgentinas, visas hiir ne-
dan och i interiérbild t h. d
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® | REKORDTANKAR

Densa tre herrar funderar ph att sIA viirlds-
rekordet | hastighetsflygning — 950 km/t —
som { n innehas av engelsmannen H, J. Wil-
son., Flygarna pd bilden dir fr v engelsmiin-
nen Nevill Duke, berdmd juktpllot med 28
Iuftsegrar, K. T. Donaldson, som skall géra
det forstn  rekordfirsiket med en Gloster
Meteor, och kanadensaren W, A. Waterton,
Vid en treiiningsflygning den 14 augusti upp-
nidde Donnldson en hastighet av 10016 km/t
under tre minuter.

Radiofrelkvenser faststillda

PICAO har faststallt bl a nedanstaende
frekvenser att anvindas internationellt vid
telefoniforbindelse mellan trafikledning och
flygplan, som befinner sig i narheten av
eller pa flygplats:

1181 Mc/s = allmidn passningsirekvens,
119,1 Mc/s = arbetsfrekvens, 1217 Me/s
— frekvens for forbindelse med flygplan pa
marken och fordon, 129,1 Mc/s = anvindes
vid instrumentinflygning.

Ovanstiende frekvenser, t v med undantag
for 129,01 Mec/s, avses att anvindas pd
Bromma fr o m 1 september 1946 samt pi
oyriga trafikflygplatser sd snart medel till
motsvarande utrustning beviljats. Luftfarts-
styrelsen bherdknar att i varje fall de storre
flygplatserna erhaller denna utrustning un-
der dr 1947,

Dennag bild visar vindrutan pd en Beechoraft
Model DISC sedan tvih 2-kg-figlar slungnts
mot den med en hastighet av 360 km/t (en
mot vardera sektlonen), Tydilga spir av fi-
gelkollislonen vid experimentet syns pa viig-
gen bakom forarkabinen.

| £ ]

192 miljoner

Flygplatsutredningen har nyligen avlam-
nat sitt slutbetinkande och foreslar att flyg-
platser for c:a 192 milj. kr, dari inrdknat
78,7 milj, till storflygplats vid Halmsjon,
paborjas snarast mojligt. Storflygplatsen
anses som den mest angelagna. Uthyggnader
foreslds vidare ay Bromma for 1044 malj.
och av Torslanda for 47 milj., varjamte
Skine foreslas fa en ny flygplats for 31
milj, vid Trolleherg, T valet mellan Klags-
hamn och Trolleberg har utredningen an-
sett sig av konstnadsskdl béra fororda den
sistnamnda platsen. Pi Torslanda bér bl a
med hansyn till onskvirdheten av att i
framtiden kunna bygga ut banorna anordnas
ett fyrabanssystem, Utfyllnader | havet
miaste hiarvid goras, Ovriga inrikesflygplat-
ser foreslds uthyggda for ndgot over 24
milj, Utbyggnaderna anses sd angeligna att

BATTRE STRUMPLUOS XN TANKLOS

I USA tlllverkns numera briinsletankar av
nylon, vilka snviinds Inom bide trafik- och
sportflyg. Briinsletanken som den hiir damen
hiiller | knitet liir rymma bortiat 400 liter.
Men viiest myehet nylon fir damstrumpor blir
det Inte dver ...

de hor utidras utan uppskov, Dessa platser
ar Sundsvall—Harnosand, Umea, Luled, Ki-
runa, Visby, Norrkiping, Orebro, Karlstad,
Kalmar, Falun—Borlinge och Ostersund.
Vid Kalmar har utredningen riknat med att
I 12:s falt t v skall kunna anvindas dven
for civilt bruk., Mot detta halftenbruk har
en av ledamiterna, kapten Delin, reserve-
rat sig. Slutligen har . utredningen en re-
seryplan upptagande en kostnad av 63 milj.
att tillgripa i handelse av stor arbetsloshet.
Demna plan som ar uppgjord pi lingre
sikt innebdr att nuvarande flygplatser vid
bl a Jonkoping, Alleberg, Varberg och Norr-
tilje skall kompletteras och att nya flyg-
platser skall anlaggas vid Kalmar, Skel-
leftea, Ornskoldsvik, Halsingborg, Boris,
Givle, Kristianstad, Eskilstuna, Karlskoga,
Skovde, Vaxjo och Leksand.

Allt vad landet har av modernt stridaflyg
deltog | Fi:s flygdag | Ostersund den 11 nu-

gusti. Diir var B17 | perfektan formeringar,
Bi8 som bl a demonstrationsfligs med ena
motorn  frinslagen, Mustanger med major
Stilhandske 1 tiiten och sd Yampiren som fir
tiirsta gAngen visade sig norr om Dalillven.
Att *Bjuggis» gossar var villtrimmade frion-
gir av ovanstiende bild, diir tva divisloner
B17 bildar »¥i».

KLLM HAR OPPNAT NYTT KONTOR
for trafik och publicity i Roosevelt Hotel i
Los Angeles, Detta ar det forsta kontor
som ett utlindskt flygholag oppnar i Los
Angeles.

LUFTFARTSSTYRELSEN MEDDE-
LAR att de tidigare tillampade metoderna
for landning enligt »ZZ-metoden (QGX)»
samt »efter molngenomging (QGH)s i
samband med trafikens dkade omfattning
blivit otillfredsstillande ur sikerhetssyn-
punkt. Anledningen hartill dar bl a att vid
dirigering av flygplan frin marken pa
grundval av observationer av motorljud for-
vaxlingar latt kan ske. [ fortsdttningen
skall foljande tillimpas: 1) Landning enligt
»ZZ-metoden (QGX)» medges icke. 2) Me-
toden »slandning efter molngenomging
(QGH)» medges normalt icke. Undantag
harifrin kan medges av trafikledaren da
denne bedomer att molnhojden ar sadan att
forfaringssittet utan risk kan anvindas
samt endast da risk for forviaxling med an-
dra flygplan ar utesluten. 3) Angivelse ay
»Motors och »Platss gores endast pd be-
giran darom frin flygplan. DA nagon moj-
lighet till forvaxling med andra {lygplan
foreligger skall trafikledare meddela att an-
givelserna ar osakra,. Avsteg frin dessa be-
stimmelser md goéras vid skolflygning samt
i fall ay nod.

FAMILJEPORTRATT

I slutet av Jull fyllde Boelng Alreraft Com-
puny #0 dr och passade pd att ta dennn bild
nv Boeing-familjen, modell 46, Fr v ses Boelng
B-17 Flying Fortress, B-20 Superfortress och
det militiira transportplanet XC-87. Produk-
tlonen uy 307: ors och Boelng Stratocrulsers
(bl a fiir SILA) kommer { § ntt utglira en stor
del av Boeings tillverkning under jubilenms-
dret,
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BOFORS STALGJUTERIER

— Sveriges forsta

Det forsta stilgdtet vid Bofors framstilldes
1879 for en 4-pundig slitborrad kanon. Detta
var upptakten till kanontillverkningen, som
blev av den stirsta betydelse for Bofors senare
utveckling. Behovet av ett gjuteri dven fir
annat gods in kanonrir gjorde sig alltmera
kinnbart i samma min som tillverkningspro-
grammet viixte, och 1892 anlade Bofors ett
komplett stdlgjuteri for styckegods, det s. k.
handformningsgjuteriet — Sveriges forsta i
sitt slag,

Anliggningen utbkades 1932 med ett mekani-
serat stdlgjuteri, ett av de forsta i viirlden, och
diirmed skapades en av forutsittningarna for
den serietillverkning, som i dag bedrives vid
dtskilliga svenska industrier. Bofors levererar
t. ex. bakaxelkdpor for Volvobilar och rull-
lagerboxar for jirnvigsvagnar,

Av storsta betydelse fér etr mekaniserat stdl-
gjuteri ir en snabb sidlframsiillning. Denna
dstadkommes i Bofors med hjilp av ett flertal
elektriska ugnar av ljusbigs- och hégfrekvenstyp.

Den viirdefulla erfarenhet Bofors samlat vid
krigsmaterieltillverkningen, dir kvaliteten ir av
avgorande betydelse, kommer dven de civila pro-
dukterna till godo. DA fordringarna pd dessa
stindigt skiirpas, kan Bofors uppta konkurren-
sen i forvissning om att Hverliigsen kvalitet dven
hiir i lingden iir utslagsgivande.

Bofors ser som sin uppgift att forse svenska
industrier med forstklassiga stdlprodukter och
bidrager genom sin export till vart lands livs-
viktiga utrikeshandel. Pi sd vis iir Bofors en
betydelsefull faktor i vir gemensamma strivan
mot hoigre nationellt och enskile vilstdnd.

AKTIEBOLAGET BOFORS



13 TJECKER SEGELFLYGER
I SVERIGE —

HNeberg har blivit =3 interpationellt - =om  helst ander de

senaste siisongerna. Nu senast har tretton tleckiska segelflyg

thilray tvil kvinnliga — fiie ett par veelkor slagit ner sina bopdilar
pit den urtldriga viistpbtska bergskalotten i syfte att dels hilttra
pi min segelflyguthildning, dels — oel inte minst viktigt — knyta
intimare kontakt miellan ”f‘('kl‘]d ol gvenskt segolflye.

Av e tretton dir toly segelflygare. en av damerna I1 Jer e
som nigot slags sseriptgivls, och de #ir att betrakts som  hel
officiella  tjeckiska representanter, Ledare filr  expeditionen  dir
Jaromir StreiCek. tliinsteman i oden tjeckiska motsvarigheten 111
vite Inftfartsstyrelse, Han meddelade att det i Tjeckoslovakien nn
finns nnge M0 segelflygare med C-diplom, 800 med B och
1 00 eller ot diirdver med Al

Filygskicklgheten var sanska mn blamd de toly och e har
fiivkoveat s=ix rviktigt bra und vistelsen  pi set,  meddelar
Karl-Erik Oveard. som niirmast haft den  tjeckis oy g:up]u-u om
hand, De flesta av dem talar god tyska — ett par
— ®il nigra direkta spriksvirvigheter har det inte
egentligt uytt har viil inte tjeckerna fitr ut ay Sver
— mijligen med IIT]llﬂIIIFl" ay att vi Hirt dem bada flusk hastn
men de har varit mycket imponerade Gver den higa svenska segoel-
flygstandarden och har fatt lira sig en miingd finesser. som  de
tidigare inte kiint till,

Herr StrejCek uttryekte =in och sina kamraters minst sagt
entusiastisks gliidje Gver att ha fitt komma till Sverige och triiffa
svenska segelflygare som de hirt =i myeket talas om, Den stiirsta
dverraskningen var, enligt vir sagesman, den hjfirtlighet och det
eyt somoomiet dem hile, De hade viinrat sig nagor betydliet
wmera allvarsamt och inhonder sy de kalla snovdmiinnens,

Samtidigt med besilet | Svorige stoderasr on Hlkonnde ex e
Hon det sehweiziska segelflyget, Avsilkton dr att samla erfaren-
hieter pd uppbygerandet av hela det tieekiska fivget, Och nilsta
dr, sade StrejCek, kommer vi oatt biuda in -uunab\n serelflyeare
till Tjeckoslovakien, oeh vi =kall verkligen fiirs wiira allt fir
att de skall trives lika bra som vi teivts Liie pi ert underhara

enska maten var en smnla underlig file tjecklska gommar
i hi men den var omtyekt, och husmor giore HEor lyvelkn
mml hitde liings- neh tviieskoren falukory, bruna bitnor och sple-
ken sill. Underbarast av allt (doek niist flygningen fiestis) var
det sromantiskas svenska landskapet, som stimde mer fin en ay
sydliinningarna till kontemplationer, Och Falan #r onekligen vace-
ker, fiven om vi infidingar inte precis brukar anviinda  ordet
lnnnmrhsl\ i sammanhanget, 3 N,

Stor del av styrelsen | prag-
studenternas  flygklubh, 1
mitten ordféranden Jirl
Bandera, flankerad av sek-
reteraren Miroslay  Hrhek
och pressombudsmannen Jivl
FPetri, Den yngsta 1 sitllska-
pet fir tleckernas tillfiillige
svenske mascot, blivande
segelflygaren (7 Hans
Norrvi..




il viinster: Tjeck-gruppens ledare Jaromir Etn.lcik och Karl-Erik Uvghird
har tydligen luktat sig til termik, och (ovan) Karl-Erlk siitter omedelbart 1
gang med att med »Handkrafts pumpn upp Jaromirs flytviist, Vinden ligger
mot Viittern ... PA andra bilden fran higer tar Olle Barl termik-
taktik ph tyak-tleckiskn (Olle iir ett litet sprikgeni) och lingst till higer
pratas det ren och ofbrfalskad tjeckiska med bAde mun och hiinder mellan

Jaromir och en av hans kolleger,

Det evigt kvinnliga ... Zdena
Sebastord maste ta ettt tag
med kammen Innan hon startar.
— Den stors gruppbilden visar
toly av tjeckerns med instruk-
tirerna Birger Nilsson och
Korl-Erik Ovgard 1 mitten.



"%" Passagerarplanens bekvamlighet . . .

eller tjansteflygningar

s s o JOT MO8

Aerocar har plats for fem passagerare, som flyger
under lika bekviima férhallanden som i passagerar-
planen. Genom fyra stora dérrar kommer man in
pa platserna pd samma sdtt som i en automobil.
Pa kortare strickor kan tre passagerare sitta péa
det stora mellersta siitet, varigenom sammanlagt
sex personer kan transporteras.

Alla passagerar-platserna kan snabbt borttagas,
varigenom maskinen kan forvandlas till transport-
cller ambulansplan, Inlastningen &dr i detta fall
avsevdrt underldttad genom den stora extra-
ingdngen i hyttens bortre éinde. Denna inging,
som finnes i santliga modeller, &r konstruerad i
form av tva dorrar, slutande sdsom musselskal.

Nir maskinen anviindes sdsom ambulansplan,
rymmer den tva barar med sjukvdrdare, eller upp
till fyra barar utan sjukvardare.

Maskinen éir mer én tillrickligt ljudisolerad, dess
ventilerings-system &r synnerligen omsorgsfullt
konstruerat, golvet ér horisontellt sdvil pa marken
som i luften. landningsstillet fr pneumatiskt,
tricykelbyggt och styrbart—vilket alltsammans
medverkar till att patienter kan befordras med
stirsta bekvidmlighet och minsta trotthet,

Agenter och dterfirsaljare anmodas insdnda férfrde-
ningar. Hlustrerad broschyr pd begdran,

THE PORTSMOUTH

Asrocar

PORTSMOUTH
THE AIRPORT,

Telegramadress : Balmurlux, Portsmouth, England
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FElygning rakt fram och horisontellt utio-
res med hjilp av girindikator och kula, stig-

och  sjunkhastighetsmitare  (variometer),
hastighetsmitare, varvraknare samt hojd-
matare.

Innan denna dvning utfores under huv ar
det viktigt att kontrollera flygplanets trim-
ning, vilken utan éverdrift kan sigas vara
a och o vid instrumentflygning.

Vi har redan lirt oss att girindikatorn vi-
sar kursindring och att kulan ger utslag
for flygplanets lutning under fbrutsittning
att girindikatorn ir centrerad. Kom emeller-
tid ihdg att ett utslag pa girindikatorn kan
bero ph att flygplanet har bérjat luta och
direiter svanger a4t samma hall  Diriér
méaste alltid girindikatorn och kulan kon-
trolleras samtidigt. A andra sidan om gir-
indikatorn en stund har tillatits ligga vid
sidan av mittliget betyder detta att nosen
rort sig i sidled. En foljd harav blir helt
naturligt att flyvgplanet lutar Gver it samma
hall,

Vi tar ndgra exempel.

1. Girindikatorn ger utslag &t vinster.
Detta rittas till genom att man ger héger
sidroder och stottar nadgot med hoger skev-
ning, precis som vid Gppen flygning,

2. Kuwlan bérjar glida over 4t hoger.
Detta rittas till genom vanster skevning och
stottning med vanster sidroder.

Med hjilp av girindikator och kula kon-
trollerar man — som vi markt av ovansti-
ende — att flygplanet hialler kursen och lig-
ger ritt pd vingarna. Ett tredje krav pd
flygning rakt fram och horisontellt dr att
flygplanet haller héjden. Variometern var-
nar for hojdforindringar och en blick da
och di pd hojdmitaren ar tillricklig sisom
efterkontroll, Skulle varicmetern t ex kon-
stant visa ph stigning, beror det pd att no-
sen ar for hog och/eller att motorvaryvet ir
for hogt. Jag bortser i detta fall frin ter-
miska eller andra uppvindar, vilka kan
Astadkomma fordndring av hojden dven om
flygplanet har planilyktslage. Om alltsd va-
riometern visar pd stigning, miste nosen
sankas, dvs spaken sakta foras framat, Tank
pA att variometern slapar efter, varfor ro-
relsen miste stoppas innan variometern vi-
sar (. Efter denna korrigering kontrolle-
ras motorvarvet, Detta dkar ndgot dd no-
sen sinkes, Som slutklam pa allt kommer

sd trimningen. Kanske vann flygplanet hdjd
just dirfor att det var felaktigt trimmat.

Under denna ovning hander det, t ex
vid kyttigt vader, att girindikatorn pendlar
fram och tillbaka. Var inte orolig for den
saken, se bara till att den svinger lika om-
kring det fasta market,

Fore kontroll av hojdliget skall man vara
noga med kurshillningen och se till att flyg-
planet ligger rdtt pa vingarna, ty annars
uppkemmer andra fel vid rdrelser i loo-
pingplanet.

Stigning och glidflykt

Vid stigning eiter instrument skall man i
regel ej stiga pa basta stigvinkel utan eiter
en nagot flackare bana, som ger storre sa-
kerhet vid oavsiktliga variationer av stig-
vinkeln. Om sd erfordras skall dock flyg-
planets stigiormiga kunna utnyttjas helt.

Overgang frin planflykt till stigning go-
res pi foljande sitt.

Motarvarvet dkas till for stigning tillatet
varv (i regel fullgas). Hirunder wvill flyg-
planet pa grund av den dkade propeller-
strommen mot fenan gd it sidan. Stor upp-
mirksamhet miste alltsd dgnas it girindi-
katorn.

Spaken tas langsamt Dbakds till dess att
hastigheten blir den for stigning efter in-
strument lampliga. Flygplanet stabiliseras i
detta ldge, dvs hastigheten skall vara kon-
stant under c:a 10 sek, Vid behov fores
spaken nagot framat eller bakdt. Variome-
terns utslag avlises, varefter flygplanet
trimmas for stigning. Det dr av vikt att ve-
ta hur mycket sidroderutslag man miste hil-
la under stigning, ty annars blir det latt en
onodig spinning av musklerna i benen.
Finns det sidrodertrim pd flygplanet, trim-
mar man naturligtvis sidrodret for stigning.

Overgang till glidflykt frin planflykt till-
gar pa ioljande satt.

Motorn dras ov s4 mycket att den drar
nagot (ett stycke over tomglngsvarv). Man
bibehaller nagot motor pd for att den icke
skall kylas ner och for att den skall ta
omedelbart vid pidragning. Glidflykten in-
nebar ju under sverkliga forhdllandens i
regel en molngenomgang, Dirfor miste man
vara siker pa att motorn fungerar hela ti-

den. Genom motorpadraget kan glidbanan
ocksd goras flackare, vilket ar onskvart.

Det giller samma sak vid dverging till
glidilykt som vid overgang till stigning.
Flygplanet vill gd at sidan pa grund av for-
andringen av propellerstrémmen pd fenan.
Vid dverging till glidflykt vill nosen ga at
motsatt hall mot vid stigning. Kontrollera
alltsd dven hir pd girindikatorn att kursen
hilles.

DA motorn dras av vill flygplanet av sig
sjalvt sinka nosen. Man behover alltsd i
regel icke fora fram spaken.

Flygplanets sjunkhastighet bor icke dver-
stiga 2—3 m/sek.

Da flygplanet stabiliserats trimmas det for
glidilykt.

Stigning och glidflykt bor ovas till vissa
bestamda hdjder. Tank harvid pa att stoppa
rorelsen, nir c:a 50 m aterstar.

Svdngar

Svingar kan helt naturligt utioras bade
i planflykt, stigning och glidflykt. Av ut-
rymmesskil behandlar jag hir endast svin-
gar i planflykt. En svang i planflykt gores i
princip pA samma sidtt vare sig man flyger
blint eller 6ppet. Den enda skillnaden ar att
lutningen 1 en »instrumentflygsvings bor
vara nigot mindre dn i en »dppen» sving.
Detta for att flygplanet inte — pd grund
av for stor lutning — skall komma i nédgot
onormalt lige.

Viinstersviing.

For ingang 1{ en vanstersvdng ger man
foljande roder: Vinster skevning och viin-
ster sidroder tills girindikatorn ligger skant
i kants med det fasta mirket (se fig 1).
Spaken bakdt si att variometern visar pd
0. Atergdng med skevning och mothiallning,
sa att kulan hilles centrad.

Urgdng ur vanstersving sker pi mot-
svarande sitt som wvid urgang ur svanligs
svang. Tank pd att verkligen ge tillrackligt
sidroder, sd att girindikatorn centreras, Stu-
dera ocksd i tid variometerns utslag.

Vid ovande av svingar mdiste man lira
sig att alltid gora dessa med en viss sviang-
hastighet. En normal sblindflygsvang» ut-
fores med en svinghastighet av 3°/sek, dvs
180° pA 1 minut. Denna svanghastighet
motsvarar en lutning pd omkr 10° vid en
kurshastighet av 130 km/tim och 15° wvid
180 km/tim, j

Under svangar riknar man i sekundtalt
for att avgora hur mycket man svianger, Di

LUFTFARDFORSAKRINGAR
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svangen stoppats och kompassen stabilise-
rats, avlases kursen. Vid behov korrigerar
man genom en ny Svang.

Blir lutningen for stor i en sving eller
om andra vanskligheter skulle uppsta, bér
man snarast gd rakt ut

I borjan av utbildningen kan det vara
limpligt att gora svingarna nagot kanande.
Flygplanet kommer di inte sd litt i en {or
brant svang.

Overstegring

Under instrumentilygning galler det att
hilla huvudet kallt och verkligen lita pd in-
strumenten. En tranad instrumentilygare la-
ter inte flygplanet Overstegras, men skulle
sd vara att flygplanet av en eller annan an-
ledning blir Gverstegrat, maste han kunna
klara av detta,

COuverstegring ar ju en foljd av fartforiust.
Foljaktligen maste man se till att flygplanet
far tillricklig hastighet, for att roderkon-
trollen skall atervinnas, Overstegring frin
flygning rakt fram och horisontellt torde
val knappast vara aktuell for en flygare,
som over huvud taget ger sig in pd instru-
mentflygning. Daremot kan det tinkas att
ett flygplan Overstegras i svangar. For att
forebygga en Overstegring bor man i ett
siidant fall gd ur svingen, dd@ man mirker
att flygplanet horjar att »gd ur hindernas.

Det dr vid dtervinnande av kontrollen
over flygplanet viktigt att girindikatorn
centreras annars kan litt en tendens till spin
uppstd, Skulle flygplanet komma in i spin,
giller det att med yttersta noggrannhet
centrera girindikatorn och darefter overfora
flygplanet till planflykt, Girindikatorn cent-
reras (rotationen stoppas) genom fullt mnt-

Flygqg-
forsikringen
ordnas i
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satt sidroder och direfter spakens fram-
forande. Sedan girindikatorn centrerats fir
man vara forsiktig s att flygplanet inte
borjar rotera it andra hallet, m a o si fort
girindikatorn édr centrerad maste dven sid-
rodret centreras. Under den fortsatta supp-
tagningens ur dykning ar det av vikt att
avlasa hastighetsmdtaren i tid. Det intraf-
far anpars latt att flygplanet kommer i
kraftig stigning och pd nytt dverstegras.

Man miste kunna skilja pd spin och
startspiral, vilka rorelser bada kan fdlja pa
en overstegring. Vid en spin har flygplanet
relativt lag och konstant hastighet, vid en
stortspiral ar hastigheten betydligt hogre
och okar efter hand.

Efter spin eller stortspiral brukar foraren
— om han later sig pdverkas av kinseln —
ofta fa en felaktig uppfattning om flygpla-
nets lage. Hir om ndgonsin giller det: lita
pa instrumenten.

Flygning i moln

Formaga att kunna flvga 1 moln dr ju
narmast det som utbildning i instrumentflyg-
ning avser, Minga tycker att det ar svirare
att flvga i moln an under huv. Ja, for dem
som later kinsel- och horselintryck spela
nidgon roll vid instrumentflvgningen ar det
nog svarare. Kanske har det ocksd viss
betvdelse att man vid instrumentflygning
under huy alltid har en reserviGrare med
sig, som kan rdtta till om flygplanet skulle
komma 1 ett onormalt lige. Sidan flygning
forsigedr ocksd 1 regel under eller ovan
molnen. vilket kanske skinker en viss
kansla av sakerhet hos foraren, som sitter
under huven.

Under alla forhallanden maste instru-
mentflygaren lira sig att fridn flvgning med
sikt plotsligt overgd till instrumentflygning,
dvs just vad som kan intrdffa om man ofor-
modat kommer in i diligt vader. Sadant
kan ofta handa vid morkerflygning om ho-
risonten syns otydligt. Utan att man har
kunnat marka det tidigare forsvinner plots-
ligt ljuspunkterna pd marken och man har
kemmit in i moln, [ ett dylikt fall dr det
fullkemligt forkastligt att soka sig ned mot
marken, om man inte vet den exakta moln-
hojden. Och denna vet man sannolikt bhara
inom det omride som nyss passerats, |'dnd
alltsd tillbaka ifall Du inte fullt behirskar
instrumentflygningen och samtidigt vet hur
vadret dr framfir Dig. Det senare forut-
satter naturligtvis att Du har radioiorbin-
delse med stationer inom aktuellt omrade.

Det ar just vid plotsliq overging till in-
strumentflygning som olyckor intriffat, Ova
darfor detta si ofta det finns tillfalle dartill
och se till att blindflyginstrumenten alltid ar
funktionsdugliga.

Kan man forutse att instrumentflygning
blir akwuell t ex vid genomgang av ett sam-
manhangande molnticke, bor man i tid
trimma filygplanet for stigning eller glid-
flvkt och kontrollera hur mycket sidroder-
utslag som behdver ges. Man skall alltsa
vara val sinflugens i det ldge flygplanet
kommer att ha i molnen och ha planet si-
kert i sin hand.-

Molnflygning ar utan tvekan det bista
medlet att stirka elevens sjalviortroende di
det giller instrumentilygning.

Rdd for instrukidren

Owningar i flygning efter instrument go-
res dels helt dppet (med sikt), dels under
huv som tackes over foraren, sa att han
kan se instrumenten men ingenting av om-

givningen, dels i moln, ndr vidret passar
for en sddan oOvning. Det finns ocksi glas-
ogon med polariserat glas, s beskaffat
att man genom detta kan se instrumenten
men inte omgivningen i dvrigt,

Vid utbildning i instrumentflygning galler
det att lara eleven att lita pd instrumen-
ten. Instrumentflygning maste dvas stan-
digt, om eleven verkligen skall kunna be-
harska den 1 en svAr situation,

Idealet ar att efter elevens forsta ensam-
flygning under varje flyglektion kunna ova
instrumentflygning,  Flygning i moln bér
om mojligt dvas omvixlande med flygning
under huv.,

Fore varje ovning under huv hor instruk-
toren demenstrera samma Ovning under
oppen flygning och lata eleven se pid in-
strumentens utslag. Darigenom lir sig ele-
ven ocksd att lita pa instrumenten,

[ustrumentflygning trdttar mer dn annan
flygning pid grund av att eleven stindigt
maste se pd instrumentens utslag, LAt dir-
for eleven i horjan av utbildningen flyga
efter instrument endast under 5—10 min.
Ova i borjan icke instrumentflygning i skyt-
tigty viader, Mot slutet av uthildningen mas-
te eleven dock kunna flyga blint 1 gropigt
vader, under lingre tid och dia han ar ut-
trottad.

Eleven skall sitta sd bekviAmt som mij-
ligt. Kroppen far inte ha ett sidant lige
att eleven spinner sig, Stid for higra arm-
bagen eller underarmen bor om maojligt {in-
nas. Antingen kan man sasom stod anvanda
knina eller nigon limplig del ayv fdrarrum-
met.

Papeka for eleven att Du svarar for flye-
planets sikerhet och att Du alltsd haller
noggrann uppsikt pad andra flygplan,

Flygplanet skall trimmas si att man kan
flvga utan att behova rora pd rodren. Detta
hor visas ofta [or eleven, inte bara i sam-
band med instrumentflvgning. Som wvi vet
kan man pd de flesta sportilygplan emeller-
tid inte trimma sidrodret under flygning., Da
detta ar trimmat for flygning rakt fram i
planflykt mdste man hilla emot i stigning
och glidflykt. Storleken av denna mothall-
ning maiste eleven liara sig, annars sitter han
oftast och spinner musklerna i onddan,

Ett vanligt fel hos en elev dr stelhet i
fotterna. Det hinder ofta att eleven ger ett
sidroderutslag med hogra foten samtidigt
som han haller emot med den vanstra. Ob-
servera detta noga och forsok att arbeta
bort felet i tid,

Rittelse skall ske efter instrumentens ut-
slag, inte efter flygplanets lige, For att riit-
telse skall kunna ske korrekt méste liraren
veta om instrumenten pa lirar- och elevplats
visar olika virden. Alla korrektioner skall
goras langsamt och mjukt, Liraren bor ej
ta rodren, nir eleven har férlorat kontrol-
len over flygplanet. Ratta honom tills flyg-
planet ligger ratt, detta stirker hans sjalv-
fortroende,

Lararen mdste overtyga sig om att ele-
ven kan oppna och stinga instrumenthu-
ven i luften och att han kan skota instru-
mentbelysningen, Man forlorar mycket tid
pa att g ner just di instrumentflygningen
skall borja.

Eleven maste kanna till hur varje instru-
ment fungerar, vilka upplysningar det lam-
nar i friga om flygplanets lage och rorelser
samt vilka begrinsningar instrumenten har.
Det dr inte ur flygsynpunkt nodvandigt att
behérska konstruktionen i detalj,

Grels Nestund,
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SENSATIONEN XB-35

Nagra kommentarer ay

ingenjor G. V. Nordenswan

ir Northrop Aircraft Inc den 1 maj

1946 med myndigheternas tillitelse
slippte ut meddelandet om, att jatteving-
planet XB-35 var ett faktum och inom en
ganska snar framtid skulle lyfta f6r prov-
flygning, kande man sig frestad att beteckna
handelsen som en fullkomlig revolution pé
flygomradet. Detta plan torde namligen
komma att vinda upp och ned pd hela den
tunga flygplanindustrin. Det dr sakerligen
berdttigat att beteckna XB-35 som det fjar-
de sfora iframsteget pa flygplanskonstruk-
tionens omride efter Wrights forsta flyg-
ning 1903, — Det forsta togs for 40 &r se-
dan, nar man lyckades fi upp ett plan frin
marken utan katapultstart, det andra for 30
ar sedan, ndr det forsta Junkers-planet av
metall med fribirande vinge visade sina
fornamliga fartegenskaper, och det tredje
for ca 15 &r sedan, di Lachmanns och
Handley Pages uppfinning av den spaltade
vingen utvecklats till effektiva vingklaffar,
som dppnade vigen till de hoga farternas
omride,

Orsaken till att XB-35 far denna heders-
plats, ligger i den omstandigheten, att det
med all sakerhet har en prestationsforméga,
som vida overstiger vad man kan astadkom-
ma vid samma ving- och efiektbelastning
med ett konventionellt plan, Denna Over-
ligsenhet hos ett valkonstruerat vingplan ér
sa forkrossande, att det traditionella »stjirt-
planets inte torde ha den ringaste chans
att std sig i konkurrensen, Nar hartill kom-
mer, att vingplantypen ér forhillandevis
billigare i tillverkning och som skapad for
reaktionsdrift, miste man medge att fram-
tidsutsikterna ter sig ganska dystra for det
som ar sgammalt och fornts, Forhallandet
skall hdar nedan belysas med ndgra siffror.
Forst emellertid nagra historiska data!

Det stjdrtlosa planet ar ldngt ifrin nigon
nyhet. Redan 1909 bérjade engelsman-

NORTHROF XB-35 har | dagarna fram-
ghngsrikt fullbordat en 44 minuters jungfru-
flygning frin Northrop Fleld | Hawthorne
till Muroe Dry Lake. Starten kriivde endast
900 m rullbane, Amerikanska arméflygvapnet
har bestilllt 153 exemplar av typen,

NORTHROP N-D-M iir beteckningen pd en firsikstyp som byggdes | tre exemplar alternativt

utrustade med 273 och 325 hlk motorer.

nen Dunne praktiskt experimentera i full
skala med ett sddant plan, nimligen en bi-
plancell med shakitviktas vingar, vilkas an-
fallsvinkel minskades 5—6° utdt spetsarna.
Dunne siktade formodligen inte pd att med
sin konstruktion forbattra planets ekonomi;
sidana saker hade man knappast borjat be-
kymra sig om pd den tiden. Vad han ville
ha fram var ett plan med automatisk sta-
bilitet mot forriadiska vingstotar, och det
fick han ocksd genom att forse sin biplan-
cell med en smula V-form, Under dren fére
det firsta varldskriget demonstrerade Dun-
ne pd ctt overtygande sitt, att hans plan
flog siakert med fastlista roder, men han
lvckades dndd inte bilda skola och fA nagra
citeridljare. S& kom kriget, och man fick
pa alla hill brittom med att spotta ut plan
av mera traditionell typ.

Nista stjirtlosa plan var den engelske
kaptenen G, T. R. Hills 1%4-dickare »Pte-
rodactyls, som flogs 1926 och som under de
foljande atta Aren utvecklades till ett 2-sit-

sigt jaktplan med hogst anmirkningsvirda
cgenskaper, for vilka dock de militira pro-
f«;terna i England inte visade ndgot ndmn-
yért intresse,

Varken Dunne eller Hill frambragte ni-
got vingplan i egentlig mening; med denna
beteckning menas ndamligen ett plan, dar
motorer och last dr praktiskt taget helt in-
kapslade i en fribirande vinge. Bada de
nimnda engelska plantyperna hade mot-
standsalstrande motor-lastgondol  utanfor
vingarna.

Det bley de tyska bréderna FHorten, som
pa 1930-talet utiorde det mesta pionjarar-
betet for att pivisa den fullt genomforda
vingplantypens stora driftekonomiska f&r-
delar. De borjade med segelflygplan av den-
na typ 1934 och visade genom topphdjder pa
dver 6000 m, Atminstone en strickflygning
pa dver 300 km och dykning med 460 km/t,
att typen var aerodynamiskt sund och flyg-
siker, Efter lyckade forsok med en enmo-
torig typ byggde si broderna Horten strax
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fore andra virldskrigets utbrott ett tvidmo-
torigt plan som f{orstudie till ett »storts
plan.

Att de krigforandes av rutintillverkning
till bristningsgrinsen belastade flygindustri
inte brytt sig om vingplanforskning ir mera
forklarligt. Med kriget framfor eller innan-
for dorren mi det vara forlatligt att man
mera bekymrar sig om vad man har dn om
vad man till dventyrs kan fi. Och broderna
Horten blev alltsi inga profeter i sitt fi-
dernesland — forran det var for sent! Det
sammanhinger kanske med, att tyskarna un-
der kriget inte skinkte si stor uppmairk-
samhet it stora bombplan; ett vingplan mas-
te niamligen vara mycket stort om man fullt
skall kunna utnyttja typens aerodynamiska
fardelar.

Men i USA fattade en man galoppen!
Det var John K. Northrop. Det ir moj-
ligt, att han redan nagot ar fore senaste
kriget umgitts med tanken pi att forsoka
bygga ett vingplan, men man kan med till
visshet griinsande sannolikhet formoda, att
Horten-forsoken gav. honom den avgdrande
stoten framit. Hans chefkonstruktor hette
Cerny (av oOsterrikiskt ursprung), och han
hade som vetenskaplig konsult den varldsbe-
romde f d Osterrikaren professor T. von
Karman, direktor for The Daniel Guggen-
heim School of Aeronautics 1 USA. Forbin-
delse med tyska flygkretsar torde dirfor ej
ha saknats.

Northrops forsta vingplan — med 11,6 m |

spannvidd och tvii 65 hk Lycoming-motorer
— flég 1940, och flog =& smaningom efter
genomgingna barnsjukdomar bra, Frin bor-
jan hade planet pd masmanér nedidthojda
vingspetsar, men dem ritade man snart ut
till formdn for enkelheten, och motorstyr-
kan hojdes till 2x120 hk. Och nu kommer
det mirkliga! I september 1941 fick Nor-
throp av arméns flygvapen i uppdrag att in-
komma med preliminara ritningar pd ett 50
tons bombvingplan och erholl kort tid ef-
terdt bestillning pa planet. Det skall vara i
USA sadana underverk hinder!

Atskillign av XB-35:s tekniska detaljer
omnamndes i FLYG nr 12 i ir. Hir foljer
en sammanfattning av dimensionella huvud-
data:

Spannvidd (b), m ......... 52,4
Vingdjup 1 mitten, m ..... 11,43
Vingdjup vid spets, m .... 2,85
Vingyts (S), m® oo 372.

Sidoforhallande (S:b%) .... 1:74

»FLYING RAM» knllas denna reaktlonsdrive
nn flygande vinge med den militiirn beteck-
ningen XI'-78, Planet presenterades | fiirea
numret av FLYG.

FLYG 18/46

»FLYGRROPPEN» ph XB-35 med niirbild av
den osymmetriskt placerade flrarkuabinen,

Totalvikt (G), kg ........ 73500
(overlastbar t 94800)
Vingbelastning, kg/m* ..., 198
(vid overlast 253)
Tomvikt (G,), kg ........ 40400
T Gl S SRR e R 0,55
Starteffekt (N), hk ...... 14200
(med vatteninsprutning)
GG el o v s e et 52
Marscheffekt (N,,), hk .... 8400
GOl R RS ol Sl e s a 8,7
(AT ST e (MR e 109
G, TRgE i s 2,85
Lastformaga, RE . censenin 33100
(overlastad 54400)
Drivmedelsdtging vid marscheffekt,
kg, ca
115377 T e A S S ) 1 1850
A BMAT et biles e ver i 7400
8 s S o e 14800
12 > 0 B i TR T A e 22200

(Den hidr ovan angivna starteffekten ir
kanske inte alldeles riktig for de Wasp-mo-
torer, som sitter i prototypen; det finns
emellertid enl Interavia en version av Wasp
Major, som ger 3550 hk starteffekt. Ben-
sinférbrukningen uppgives till 206 g/hkh vid
»snalkornings med ca 2000 hk.)

E: sverslagsrikiing betriffande XB-35:s
prestationsforméga visar, att planet med av-
gasturbiner for att hdlla motoreffekten uppe
i markvdrdena bor kunna nd en marschiart
av ca 560 km/t pd 8000 meters hdjd och
ca 600 km/t pid drygt 11000 meters hojd.

- motoref{ekten

(Planet dr forsett med tryckkabin for be-
sittningen.) Om det ar mojligt att hélla
uppe i mark-marschvirdet
anda upp till 15500 meters hojd, torde
marschhastigheten dar komma att uppgé till
ca 040 km/t, — Vid dessa berdkningar har
inte inlagts nigot smilitirt motstinds (ka-
nontorn ¢l dyl) av natur att namnvart for-
samra planet i aerodynamiskt avseende, —
Att inldta sig pd nigra spekulationer angi-
ende planets maximifart ar timligen lonlost,
darfér att den ligger inom ett omride, dir
kompressibilitetsfendmen mer eller mindre
forrycker det steoretiska» berdkningsresul-
tatet ; kanske ligger max-farten nigonstans
i narheten av 700 km/t.

Man behéver inte mer fin se siffrorna
marschfart ca 600 km/t vid en sd hog ei-
fekthelastning som ca 8 kg/hk for att ana,
att dven de biasta nu existerande trafikpla-
nen ayv traditionell typ kommer att bli full-
standigt utklassade av vingplanen, Det ir
blott en sak som ligger de senare i fatet
nir det giller personbefordran: de miste go-
ras dtskilligt storre an XB-35 for att ge be-
hovlig takhojd i salongerna pad tillrick-
ligt stor yta. Forfattaren har tidigare
gjort ett prelimindrt utkast till ett ving-
plan med ungefar foljande huvuddata:
spinnvidd 87,5 m, vingyta 960 m2, ving-
djup i centrum 187 m och vid spets 3.3 m,
vingljocklek 1 centrum 3 m, totalvikt 205
ton, tomvikt ca 115 ton, besittning och be-
talande last 40 ton, marscheffekt 25 500 hk,
sidoforhiillande 1:79, vingbelastning 213
kg/m2, marscheffektbelastning 8 ke/hk,
marschfart pi 8000 meters hojd 600 km/t.
(Proportionerna dverensstimmer till den
grad med XB-35:s, att en misstanke om
plagiat varit naturlig, om det amerikanska
planet di hade varit kint.) Detta framtids-
projekt lir pAd sina hall ha betraktats som
en visserligen relativt oskyldig men dock
forkastlig dirskap, som borde limnas utan
avseende, men det borjar faktiskt se ut, som
om forslagsstillaren skulle bli den, som
skrattar sist. Man vill kanske mot ett sidant
jatteplan invinda, att det inte dr mojligt att
landa med 200 ton pd flygfalt av nuvarande
konstruktion, men detta ar rent slentrian-
tankande. Det méter just vid vingplantypen
knappast nidgra storre svarigheter att for-
dela landningsvikten pid si méanga och sd
fjadrande hjul, att ett frin bansynpunkt ac-
ceptabelt hjultryck inte dverskrides.

I detta sammanhang ar det skal att ligga
pid minnet, att engelska regeringen hos de
Havilland placerat en order pi ett reaktions-
drivet vingplan for passagerartrafik pé

langdistans, Det skall bli intressant att se
hur hogt upp pd storleksskalan man vigar
sig med detta fdrsta forsok,
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Vindtunnelmodell av PIK-6. Plapet pidminner ganska mye-
ket om det tyskn AFH-1 och har bl a likoande negativ pil-

form och sammn vingprofil som detta,

[Tei finska segelflyget arbe far Jru nire ru.mde undey mye

ket svara farhdllanden och § .e'\-mrukef dtmaterigllbristen
skriande. Behovet b cme iertid rmr'f @ lera e b hia-
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sta J dgf’v'i

1 sttuationen och resulta

FINSKA SEGELFLYGPLAN

Finland har under den senare tiden fle-  iAr beriknad enligt en ny teori for oelastisk  nosen och diar finns dven fastséittningsbe-
ra nya glid- och segelflygplan konstru-  bojning, Spryvglarna dr av fackverkskon-  slag fir stagen som g wsen till stot-
erats, men av dessa har endast glidflygplanet struktion. Vingen ar fast vid kroppen med  tornas fastsittningsbes! vidare till
»Harakkas nitt tillverkningsstadiet. Det ser  fyra bultar som sitter 1 huvidbalken och 1 bakkroppen. For PIK-5 har aven beraknats

emellertid ut som om utvecklingen skulle de snett bakitriktade hjalpbalkarna, For att  en lagre koppling som ger 30—50 % storre
fortsitta i rdtt riktning, ty konstroktions-  forenkla bygeandet har vingen varken givits  utgdngshajd i vinschstart,

arbetet pa flera och mera hogvirdiga typer acrodynamisk eller geometrisk tordering. Rederkonstruktionen ar den enklast tink-
pAgar och den forsta prototypen vantas fly- Dykbromsarna begransar hastigheten till bara. Samtliga hdjdroder- och stahilisators-
ga redan i host. Detta plan, PIK-5 dr nar- = 200 km/t. spryglar har samma form och storlek och
mast avsett att ersitta Grunau Bal:v Vingprofilen ar dver hela spinnvidden  dr liksom vingspryglarna gjorda ay furulis-

Konstruktoren till PIK-5, civilingenjor Gittingen 533 och har en max tjocklek av ter fanéridrstirkningar. Stabilisatorn
Kalle Temmes, har 1 sitt arbete stravat att 14 %. Sidofo:hillandet ar 10,5 och hallfast- och n ar kladda med 0.8—1.0 mm dia-
uppnd foljande resultat: prestanda av sam-  hetskoefiicienten 10,4 gonalfanér, Profilen pid samtliga roder dr
ma klass som Grunau Bahy, men vid laga Bakkroppen bestir av en enkel ladbalk ay  NACA D0OD8.
hastigheter om mdojligt dnnu battre, lika tvad furulister och faner och har ett max En ur utbildningssynpunkt fornimlig egen-

snitt av 60200 mm. Bommen stracker  skap ar att planet kan flygas dven utan
Framtill ar »ag samt med eller utan forarhuv.

harmonisk roderkontroll som t ex pd den  tvi
polska sSalamandras, s liten tomvikt som sig dnda fram till vinghalken,

mojligt och slutligen en si enkel konstruk-  bemmen genom en  fackverkskonstruktion Nista plan i PIK-serien, PIK-6, skall bli
tion att dven sma klubbar kan bygga pla-  forenad till den bdrande delen av flvgkrop-  ett ensitsigt, hogvardigt segelflveplan spe-
net. pen. Ett lostaghbart, latt fanérskal ger krop-  ciellt lam for dflygning. Planet ar

PIK-5 dr ett hogvingat, ensitsigt ov- pen dess acrodynamiskt fordelaktiga utform- kenstruerat med tanke pd finska forhallan

ningssegelplan. " Vingen har en ladbalk som ning.  Kopplingen {or bogserlinan sitter 1 den, 1 synnerhet vad konstruktionsmaterialet

PIK-5 | treplanskiss. sAggets jfir Hitt demonterbart Molardingrum fiir PIK-6, Welhe, Olympla och Fi-1, Som synes har det finskn segel-
och planet kun flygas bade med och utan detia. flygplanet atomordentliglt god
en hastlghet av 35 km/t ¢ o m Firbl Welhe vid sjunkhastighet och glidtalet hetriiftar,

egensluper vid hilga hastigheter och gir redan vid

50 100 v by 150

7 |20
Pfk"‘,i 5-2."9&,
Eeddirm? 3
Prf. Gis3t S Weike
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Babyirk

T v en jiimférelse mellan polardingrammen fiir Grunan Baby I1 b och PIK-3. Som synes har
PIK-5 liigre sjunkhastighet fin Babyn vid liga hastigheter, men sedan sjunker kurvan kraftigt.
T h en snett-uppifran-bild av vindtunnelmodellen till PIK-6.

betraffar. Konstruktoren till PIK-6 dr Per
St¢halin, aven han en ung flygingenjor.

[ PIK-6 har ing Schalin forsokt gira en
kompromiss mellan tva ytterligheter, ett
termik- och ett snabbt striackflygplan. I
Finland har man annu inte rdd att bygea
speciella typer for olika dndamil, utan man
ir tvungen att i en flygplantyp sdka for-
ena sa4 mycket som mojligt av de olika ty-
pernas karakteristiska egenskaper.

Ing Schalin har lagt speciellt stor wikt
vid att erhalla bra strackflygegenskaper och
acceleration "utan att namnvirt forsamra
planets termik- och flygegenskaper och har
hirvid kommit till nigra konstruktivt sett
intressanta resultat,

Planet ar hogvingat och fribirande. Pro-
filen ar vid vingroten NACA 23012 och vid
spetsen NACA 43012, alltsa en mycket tunn
och snabb profil. Vingens sidoférhillande ar
17 och den negativa pilformen 4°. Vingbal-
kens dvre del dr av bjork och den nedre
av furu. Hela vingen utom skrevrodren
och klaffarna ir klidda med diagonalfanér.
Dykbromsarna ir av typ DFS.

Kroppen ar byggd i skalkonstruktion i

longerong upptill och en nedtill samt det
med spant forstyvda fanérskalet,
Stabilisatorn och fenan ar fanérklidda och
rodren har dukkladsel, Skevrodren ir diffe-
rentierade 1 1: 3 och deras manovreringsme-
kanism ar helt inbyggd 1 vingen.

Planet har noskoppling for flygslip samt
en ligre koppling for vinschstart, Fullstan-
diga blindflyginstrument och syrebehdllare
hor till utrustningen.

Den rymliga kabinen sitter framfor ving-
framkanten och huven ar pressad av ett en-
da stycke av plexiglas. Huven och nosens
ovre del med instrumenten ar lostagbara,

Det Ar dnnu vid det hiar laget svart att
siga nar prototypen till PIK-6 flyger.
Konstruktionsarbetet befinner sig nu i sitt
sista skede och det ser ut som om man
redan i host skulle kunna sitta iging med
hygget.

PIK-serien kommer att fortsitta men in
sit lange har inga uppgifter om ytterligare
typer lamnats., Intresset for nykonstruktio-
ner ar emellertid mycket stort och det ser
ut som om det finska segelflyget borjat er-

trd och dess hiirande partier bildas av en  Ovra nya omraden.
——
6750 |
ot S 3T o 00 L. i ST,
{ G = 250 kg _
F=13.2 m*
Prof. NACA 230/2-
I ¥30/2
| f Wmin ™ 0.66 m /s
3350 Vo= €0-70 km/n
| & min~ 1:30
| Vemin* 80 km7h
FLYG 18/46

Data och prestanda

Spiinovidd: 124 m
Liingd: 64 m
HiJd (med sporrem | marken):
0,66 m
1.4 m,
0,55

1,68 m
Kroppsbredd:
Kroppshijd:
Kroppstviirsnitt :
¥V-form: 38

Vingkorda vid roten:

m?

1,35 m
Vingkorda vid spetsen: (,66 m
Anfallsvinkelskillnad
stabilisatorn): 5°
Vingyta: 14,7
Stabilisator- och hiijdroderyta:
Sldroderyta: 1,22
Tomvikt: 120 kg
Tilliiggsvikt: 90 kg
Flygvikt: 210 kg
Vingbelastning: 14,3

(vingen-

m?
2,1 m?
m*

kg/m?

TILLATNA HASTIGHETER:

YVinschstart: 90 km/tim

120 km/tim

Dykhastighet m bromsar: 192
\

Flygslip:
Jom, tim

PRESTANDA MED
VIKT:

Biista glidtal (37 km/tim, 0,90
1: 17

Minsta sjunkhastighet
1: 16) 1 0,90 m/sek

Vikningshastighet:

Normalt
18—30

210 KG FLYG-

m/sek) :
(54 km/ tim,
45 km/tim

hastighetsomride:
km/thin

PIK-6

Data och beriiknade prestandn;
Splinnvidd: 1500 m
Liingd: 6,35 m
Vingyta: 1320 m?
Tomvikt: 160 kg
Flygvikt: 250 kg
Vingbelastning: 18,05 kg/m?*
Biista  glidtal (hastighet 80 km/tim,
sjunkhastighet 0,72 m/sek): 1: 30
Minsta sjunkhastighet (64 km/tim,

glidtal 1: 27): 0,66 m/sek

Higsta tillAtnun bogseringshastighet:
1456 km/tim

Stiirsta praktiskt anviindbara flyghns-

tighet: 125—130 km/tim
Landningshastigheten (med klnffar):
48 km /tim

NS
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Slgurd Isavson tiviade med sin oy Konstruoktion »Scouts
och gjorde bra ifrin sig | den hirda konkurvensen, Det
blev andra plats Individuellt och en bra insats fir den
svenska Ingsegern.

villbyggda modeller. Fr v
ledaren Harnld Orvin.

Fibrsta gangen efter krigsutbrottel hade noremiinnen 000iHe att delta 1 den
nordisks Inndskampen och hilr ses de norskan modellfly gkilmparng med sina
Jery

Helret, Finn Wahlgvist, Per Hoff och lag-

STRALANDE FYRLANDSKAMP
I FINSK REGI

En Biicker Jungman fran Jimijarvi Se-
gelflygskola  slangde  flygblad  Gver
Bjorneborg som forkunnade att stora flyg-
handelser skulle tima, Har och var syntes
affischer om landskampen, och pressen var
ocksd vil med 1 svangarna, men si var det
ocksid den forsta helnordiska samlingen se-
dan krigsutbhrottet.

Loérdagen den 17 aungusti bjod pa ett stri-
lande viider di tivlingen i klass A-3 inledde.
Sverige deltog med Kune Andersson och
CGunnar Persson som bada flog bort sina
plan i en termikblisa. Persson hade resery-
plan och biargade darmed en svensk seger.
Och s var det klart fér det stora slaget!
Rune A. inledde de svenska starterna men
giorde bara 2.150 min i det lugna, termik-
fria kvillsvadret, Lewnart Friberg lyckades
nagot bittre med 2.30,5 min medan Sigurd
Isacson hade 2.350. De dvriga lagen hade
over lag underligsna tider med Danmark
pd andra plats.

I andra starten gick Finland fram och
kampade med Danmark om andra plats ef-
ter Sverige. I tredje perioden lyckades Pers-
son uppnd over 4 min och sikrade diarmed
sin forstaplats 1 tavlingen, medan kamraten
fran Skiine, Friberg, dabbade sig med en
grandios stortspiral efter starten, Darmed
gick Finland fram och hotade allvarligt den
svenska ledningen, Rune Andersson hade
visserligen ryckt upp sig med 3.074 men
finnarna tvingade nu lsacson att gora en

sPoppes, de finska modellflygarnns allt
I allo, svarnde fir det chanrmanta arvan-
gemanget och viiedslkapet, Han fungern-
de fiven som tivlingsledare och spenler
och ses pd bllden ovan t v vid mikro-
Tk
mikmiissns, T
win A-2:n.

fonen, finnarnus  specielln ster-

Rune Andersson med

lyckad flygning for att klara en svensk se-
ger,  En ‘mindre kvadd mot en Messer-
schmitt Me 109 reparerades snmabbt och
sScouty gjorde tredje startens nidst basta
flygning: 3.39.0. Sveriges seger var klar.
Individuell segrare var Gunnar Persson med
genomsnittstiden 3.23,9 och tavlingens andre
man var Sigurd Isacson med 3.090. Pa
tredje plats kom den danske virldsrekord-
hallaren Mogens Erdrup.

Det dr inte litt att siga vad som gayv den
svenska segern 1 dessa tivlingar som kan-
ske var de jdmmnaste som hillits. Medan de
ovriga lagen presenterade lickra konstruk-
tioner med intressanta vingfastsittningar
och andra detaljer hade de svenska A-2:0orna
genomgaende vilberiknade vingprofiler och
lateralplan och var mycket enkla och »var-
dagliga® till konstruktionen. De svenska
planen startade ocksd med en hittills osedd -
siakerhet med omkring 90—100 meters hojd
i alla sta-ter efter en snabb och oftast spik-
ralk stigning.

Prisutdelningen var ¢ffektfullt inramad av
en trevlig flyguppvisning sem lockade myc-
ket folk och gav det hela en ovanlig glans.
Ing. Dérants hamtade lagpriset, den nya av
finnarna sanskaifades Shellpokalen, baste
man i varje lag fick ett vackert finskt tra-
snide, alla svenskar hamtade Flygiorbundets
minnesfat och resten fick Gunnar Persson,
viir sikre 14-aring. Pa avslutningsmiddagen
tackades finnarna och »Poppes f6r ent char-
mant viardskap och utomordentliga arrange-
mang. Ceatrm,
RESULTAT:

1) Sverige, & min 1,5 sek, 2) Finlamd 2 min

43,8 sek, %) Dunmark 2 min 44,0 sek, 4) Norge
I min 38,2 sek,
INDIVIDUELLA RESUI
1) Gunnar [Persson, Nvye 3.28.0. ) Si-
gurd Isacson, Sverige, 3.08,7, 3) Moxens Erd-

rup, Danmark, $.04,8, 4) T, Slimunen, Finlapd,
208,00,
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Vilka éar planen?

Fiir att siitta liisarnas flygkunskaper pi
prov publicerar vl hiir fyra bilder av fyra
olika flygplan som det giller att kiinna igen.
Alla planen finns (0r fvreigt | Sverlge, DA ni
tror or ha kommlt pi planens namn kan ni
splkicks in lbsnlngen il FLYG:s redaktion,
Tegndérgatan 35, Stockholm. Kuovertet mirkes
sHildpristiivling 18 och skall vara oss till

handa senast den 20 september. Den  som
gilut in den first Gppnade riitta 0sningen fir
10 ke, de tre nisttiljande 5 ke var,

Nya lyckonummer, nya flygturer!

Och si presenterar vi 75 nya Iyckonummer i FLYGs personkortslotteril 25 personer fir
pi FLY Gs bekostnad géra en flygtripp till 1Vishy och dter samt fdr dessutom fri jlirmvigs-
resa hemorten—Stockholm tur och retur, Vidare bjuds 50 personer pd en yundflygtur sver
Stockholm. DA ni hittat ert personkortsnummer i vingtforteckningen har ni bara att insinda
uppyift om namn, adress och fadelsedatum #ill FLYG, Tegnérgatan 35, Stockholm, fore
den 4 oktober.

Tavlingsred, har férresten en Gverraskning i bakfickan, men mer dérom en annan ging.

VINSTLISTA. Jiirnviigsresn hemorten—S8tockholm tur och retur samt flygresa Stockholm—

Visby tur och retur er inpehavernn sy personkorten med numren:
Ber. Nr Ser. Nr Bor. Nr Bér. Nr Ber. Nr
Norrkiiping 18 081732 25 837500 25 849215 25 878722 95 883587
25 833718 23 s3ava11 25 B50041 25 881200 25 886499
Giivle 21 019000 22 663043 22 668711 22 670923 22  68r0253
Stdertiil je 17 091286 26 371274 26 374186 26 378040 26 278445
Nykiiping 2L 096050 20 018317 206 024008 26 024034 26 027395

Jiirnviigsresa hemorten—Stockholm tur och retur samt flygrundtur bver Stockholm erhaller
Innehavarna av personkorten med numren:

Ser. Nr Ber. Nr Ser. Nr Ser. Nr Ber, Nr

Norrkiiping 19 096023 245 845504 25 863004 25 876771 23 K87258
21 093516 25 851083 25 870491 25 877615 25 801761

253 834061 85 851404 25 B74260 20 882513 25 892500

Glivie 14 016538 22 660045 22 670187 22 682056 22 68R218
20 017726 22 666820 22 678882 22 0684247 22 690001

22 659113 2% 6686685 22 679453 22 684300 22 600283

Rikdertiil je 15 083670 20 362740 20 869431 26 '376157 R4 BTDOTO
22 HAGOTH 20 360558 20 870100 20 #ve012 20 380624

Nykiiping 12 077211 26 014308 26 016914 26 020506 26 026029
18 122828 26 016000 26 017108 26 023333 26 02B075

2 MILJONER FLYGPASSAGERARE. Fran Chicagos flygfdlt avgir dagligen

Antalet flygpassagerare som passerat New 372 flygplan pi hestimda turer. Tio olika
York nppgick fisera dret till 1445000, Den-  flygholag begagnar sig av det kommunala
na siffra beriiknar man skall stiga till om-  flygfaltet.

kring 2 miljoner i Ar.

Data se FLYG nr 20/45.
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CESSNA I SVERIGE . CESSNA I SVERIGE . CESSNA 1 SVERIGE . CESSNA I SVERIGE + CESSNA 1 SVERIGE

| |

| |
f ' 1
Varje pilot kan tala om |

for Dej varfor Du far |
mera for pengarna icn |

CL

essna - 140

The Pilot's Airplane

AB. GOSTA FORSLUND
AVIATION, GAVLE

Tel. 78 9o Tel. 76 94

CESSNA I SVERIGE « CESSNA I SVERIGE « CESSNA I SVERIGE . CESSNA 1 SVERIGE « CESSNA | SVERIGE
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Ovan och t h: Martin AM-1 Mauler,

Martin AM-1 Mavler

Amerikanska  flottans  senaste  stirthomb-
ach torpedplan — Martin Mauler — iir kon-
struerat for operationer fran de nya stora
bangarfartygen av  Midway-kinssen,  Maunler
fir utrustad med en 3000 hk Pratt & Whitney
Wasp Major-motor som driver en fyrhladig
Curtiss Kleetrie-propeller moed 440 m diame-
ter. Maxfarten Overstiger B0 km/t oeh flyg-
striickan 2700 km, Flygplanet iir konstroerat
fiir att ti dykhnstigheter pd upp till 800

At men med tilhRlp av de nya effektiva
stirtbromsarna kan hastigheten | en B0 -
ders-dykning oedbringas (1l omkring i)
km/t, Detta Okar glvotyis teiiffsitkerheten och
mijliggir uria ng pi lligsta hitgd,  Som
stiirthombplan i Mauler ta en last pi c:a
1800 kg bomber ocli vaketprofekiiler. Alter-
nativt kan Mauler ocksit biira en torped och
dessutom ettt antal bomber och ral
bomber, to der eller raketer med
viitndigt, Beviipningen bestar av fyra 20 nun
k ed en 900 kg bomb h Mauler en

t pi B850 kg, Spinnvidden fir Mom

xperiment  fiir att atriinn. kompre
tetens minskade kan pd Kraftige pilf
(e vingar har mt v Bell Afreraft Corp i
samarbete med U'S Navy Burean of Aerongn-
ties. Experimenten har uotfiirts pl en om-
findrad D'-68 King gom firsetts med
vingar med 35 gra pilform. Flygplanet
kommer emdast att anviindas experiment-
syfie. Infiilld | bilden avy y (t h) visas
det  amerikanska  stirtbombplapet Douglas
AD-1 Skyraider med dess ovanliga dykbrom-
sar b outfile Hige,

Consolidated Vultee XB-36

Viirldens  stiirsta bombplan CONVAIR
N B-i6 som under 3 ckors tid under-
it markkirnings)y plt fabrilkens Clygriilt
I Fort Worth, har nyligen provilugits med
framging, NB-20 har en splinnvidd pa 70,10
m ooeh en lingd av 4908 m. Flygvikten an
wos I dver 140000 kg, Motorernn fir sex
000 hk Pratt Whitney Wasp Major som
vardera driver tribladiga Cortiss-Wright-
propellear med 5,70 o diameter, Dessa pr
pellrar iir de stlirsta som  pigonsin I
stiillts oeh de dilrmed firbundna kostnade
belliper sig till inte mindre fin tre miljoner
dollar. XB-30 har 17 mans besiittning och lir

i flyga striickan New York—Toklo tnr
nors flyghijd av 0000 m.

£ om planets viilidiga dimen-

uer kan man gira sig r man fir veta
att hjonlen i huvodstiillet har en diameter pai
tre meter och att de vilger nilra 800 kg var-
dera. militlir transportversion betecknad
X ' nnder byggnad, men om den ay
rican  World Alrways signalerade

blir av vet man finnu inte. XE-36




DAKOTA NEDKOMMER

MED

LITEN CUB

Du:n som tidigare svivat i
tvivelsmal  angaende  det
verkliga konet hos vissa flyg-
plantyper fick en virdefull upp-
Iysning haromdagen di en av

Sl HAR GICK DET TILL . . .

Skandinaviska Aero's Dakora-
flvgplan for vem som ville se
ogenerat  visade en liten Cub
som lag inuti henne, Vem fadern
till den lille krabaten varit lar

Det heln fir snart dver, och mamma Dakota ser bhetydligt Eittad ot

viil aldrig bli fullt utrett, Man
kan endast med sikerhet fastsla
att nagon Cub inte kunnat kon-
stateras 1 hennes innandome fore
ett besok i Paris nu i veckan,
men daremot efter. Paris ar
fortfarande en stad som hor
undvikas av flygplan som haller

pid sig.

Foraren lLindkvist ansig sig
inte ensam kunna ta ansvaret att
pa flicken avliagsna styggelsen
och darfor flog han den skam-
set fortjusta Dakotan hem till
Bromma for att f& rad och hi-
stind hos bolagets dldste som
utan vidare diskussion storsint
gav sin valsignelse och beslit
adoptera Cuben som lekkamrat
it sin flygande personal. For att
ge hemflygningen den ritta
glansen och assistera 1 fodslo-
stunden medfGljde dven under-
tecknad till Norrtalje, forsynt
uppehallande mig i planets frim-
re regioner for att icke genom
oskickligt kringspringande trass-
la till alla de linor och titar som
fastholl Cuben pd sin plats dar
han lag med vingarna hopslagna
och benen i den karakteristiska
krumma stallningen.

Flygplan 1 Dakotans situation
mtaga con  sdrstdllning bland
modrar, Innan wvi fick limna
Bromma utsattes hon for en
stark press av kritiskt installda
statstjanstemin i tullens vackra
uniform och slapptes inte vidare
pa firden innan hon avpressats

en moderskapspenning pa flera
kronor i tull for den nye telnin-
gen i det svenska folkilyghem-
met,

Flygkapten Ulf Christiansson
forde Dakotan till Norrtalje,
och alla misstankar att han
skulle ha ndgot med Cubens till-
komst att gora miste bestamt
avvisas di han icke medfoljde
till Paris.

Nedkomsten pa Norrtalje gick
fullt normalt och den assiste-
rande personalen uppstamde ett
samfilllt »Aaaahhs da Cuben
kom ut. Den var si liten att den
inte ens honnit fa registrerings-
bokstiiver pa sig, men visade sig
for ovrigt vara eitt utomordent-
ligt exemplar .av sin art. Efter
endast nagra timmar hade vin-
gar och ben kommit pd sin rit-
ta platser och strax darefter lit
Cuben héra ett starkt brumman-
de som borde bida gott for upp-
vaxttiden i hignet av Skandi-
naviska Aeros personal, som
skall fa leka med honom till
sjalvkostnadspris,

‘

Det intraffade ar mte ett full-
stindigt unikt fall, Vara vianner
danskarna vill garna vara virre
i sidana ting och fbr inte si
linge sedan koem en av deras
Dakotor hem, ocksa frin Paris,
med — tvillingar, Hur tva Cu-
bhar kan fa plats i Dakotan ir
mig fortfarande en gata och jag
vill helst slippa att se négot si-
dant sjalv. Balho,

— PUTTE AKA MX ...
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HOJDMATARE, upp till 20.000 fot.
Yarie grad motsyarar 200 for. EH vi-
sarvary dr 10.000 fof.

PRECISIONSHOIDMATARE, upp
till 20.000 fot. Etf precisionsinsirument
som mofsvarar de stérsta fordringar.

HASTIGHETSMATARE | tre mo-
deller fér (60, 200 eller 250 eng:
mil pr timme.

KOLLSMAN,,

STIGHASTIGHETSMATARE, 0 —
2.000 fot.

: - }\“i\'l‘ l"h”a‘y’ ;
y # 3 L)
£, o

Z 15 T

{”.u

FORKOMPRESSORMANOMETER
vary/min.

P

VARVRAKNARE for 500 —

3.500

KOMPASS

till verkligt formanliga priser!

De varldsberomda Kollsmanfabrikerna presente-
rar nu Scout flyginstrument for sportplan. Scout-
instrumenten dr konstruerade efter samma prin-
ciper som Kollsmans flyginstrument fér trafikplan
och militdara flygplan, men sdrskilt avpassade for
de fordringar sportflygare stdller pd enkelhet
och lag anskaffningskostnad. Scoutinstrumenten
dr forvanansvdrt billiga i inkop i férhdllande till
sin effektivitet. Alla Scoutinstrument &r byggda
efter AN standard 3 [/8” och har sjdlvlysande

FLYG 18/46

skalor och visare. Skriv till System Paulin AB for
vidare upplysningar om Kollsman Scout — de
idealiska instrumenten for sportflygplan.

SYSTEM PRULIN AB

KUNGSGATAN 3 — STOCKHOLM
TELEFON 214303 — 119545

specialister pa flyginstrument

35



Kalmar

Uppsala

C. OI.SSON

HERR- DAMFRISERSALONG
Larmtorget 7 - Telefon 771

Rekommenderas

Obs.! Vir forstkl. permanentondulering!

Stockholm

ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
R sDamernus | glikdje ooch sorg.s

Drottninggatan 61, 1 tr, (vlid Epa),
STOCKHOLAM. Telefon: 11 98 30.

Obs, Aven avdeln, f. uthyrn. ayv Herrkliider.

Girdets Tvitt- och
Strykinrittning

Erik Dulilbergsgatan 21
Telefon 62 85 54 Ny regim

REKOMMENDERAS

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Yiirtaviigen 19 - Tel. 6216 04
Tel, 62 06 80
M jislkaffiiren Tel, 6037 14

Rekommenderas

S. Sanders
L T o Rl A
LIVSMEDEL
Telefoner 67 30 53, 67 830 00 (ankn, bostaden)
Smedsbacksgntnn 0
Vi stih till Eder tjinst med rikllg

sortering av fOrsthlassiga Kitt-,
Charkuteri- och  Specerivaror

MEKANISKA VERKSTAD
“MA Blomgatan 0 - Tel, 410 40
UPPSALA

Hiirdugnar - Smidesugnar
Hilgtryeksflitktar - Oljebriinnare
Gasbriinunre
Bygetorkar - I'ressverkiyg

Thelins Konditori

sSvartbiicksgatan 08 - Uppsala - Tel, 344 33
HEKOMMENDERAS

Uteir alla slags bestiillningar som tillhir
ott forstklassigt konditori

Fullstiindlg Kondlitoriservering

Under sommnren stor terrasservering

Stockholms narhet

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Stockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 260
Bost, Alta & 06

Alb. GOZZVI’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 33187.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala |127.

Angelholm

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Uifér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

MALERIFIRMA

m T 4 m m
MARTIN AKERSTED
Inedalsgatan 17 Telofon 50 35 42
H:t Erlksgatan 28 Kontor 50 63 08

Arbeten utfiiras
FACKMASSIGT och NOGGHRANT
Infordra Kostnadsforslag

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorgel 48 - Tel, 20 18 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER - SNICKERIER
FLAGGETANGEEERVICE - VEDEKAPN.
Rekommendoeras !

LUX KAFE

LUXGATAN 11
Stirre och mindre fester, dekorativt och
hemtroviigt - God och viillagad mat till
humana priser - Lokalen uthyres fir
klubbar och sammantriiden

Telefon 52 14 33

Thor Karlssons
BLECK- och PLATSLAGERI

HORNAKER - VIGGBYHOLM
Telefon Viggbyholm 110
Uifiir alln slags Platslageriarheten
Infordra anbud

HASSELRBY

JARN- och
FARGHANDEL
CHNTRUM
Telefon Hiisselby 3 12 och 6 06

Abergs tapetserareverkstad
och mé‘éa!aﬁdr

Banklhuset, Viirstav, Spinga. T, 36 10 34,
Filial, Bergrlagsy, 1I1, Sundby. T, 3611 35,
Barnvaguar Levererar alll I Mibler -

Muttor - Goardiner, Omstoppningar och
renoveringar, Kredit ordnas.

SVEN HALLSTROM

Fiirsk fisk dagligen
Oljor, filrger samt tekniska
varor av alla slag.

Tel, Viggbyholm 2,

Man triiffas och trivs |

Hotell X Restaurant Hoppels
firniima lokaler
Erkiint och viilkilnt gott bord!
Observern  virn speclella  festkviillnr
Bestiillningstelefoner 17 och 117

Viirdsamt Friden Johuanson

i e e

centen #ir mycket big, sa ldg till och med
att forsikringsbolagen just 1 Jdagarna slo-
pat livfdrslikringspremicrnas tilligg fOr flyg-
ning for privatflygarna. Bada miste fylia
de krav Kungl Luftfartsstyrelsen stiiller for
att A skoltillstind, och Dbida miste hillla
priserna nere fir att fa elever,

or min egen del anser jag att klubbut-
bildningen har minga firdetar och att klub-
larna har mijlighet att komma tilleitta med
de problem som uppstilller sig,

in Klubb fir ¢n forening av folk med sam-
ma intresse, och det dir sammansintolngens
uppgift att rillgodose detta medlemmarnas
intresse, flygning., Detta kan ske pi flera
wiltt, och ett av dem iir att skaffa egun flyg-
plan. Pi minga platser fir det det enda mij-
liga silttet. Flygmatericlen mdste emellertid
utnyttjas mera fn fir klubbmedlemmarnas
triining, annars blir kostnaden per flygtin-
me allt fir hilg, och detta kan ske genom
att utbilda elever. Det fir dilrfir naturligt
att klubben ordnar flygskola pid sin ort.

En klubb iir gom regel en permanent fire-
teelse, men det fir tveksamt om alla dessa
bolag kommer att bli det. Gar en verksam-
hetsgren leke muoed fortfiinst e det sanno-
1ikt att den upphdr. Detta miste vara till
nackdel f6r ortens flygare, Klubbmedlemmar
med verkligt flygintresse slilpper inte ifrin
sig mijligheten att flyga firrviin det lir all-
deles omiijligt art fortsiitta. et har visat
sig att klubbar fitt en hel del arbete otfiirt
av medlemmar fiir ganska ringa ersiittning.
Vidare har kommuner pid flera hall hjilpt
klubbarna med hangarbyggen, fria tomter,

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

36

FLYG 18/46



reduecrade avgifter m m. Ndana [Gredelnr
kun affiirsfioretag icke riilkna med. En klubbs
riveelse hehdver feke gd nudd vinst, det rilcker
ntt den gére ihop. S kan leke et foretag
kalkylera.

Undantagandes  nigen  platser, exempelvis
Stockholm diir kKlobben fir dras med viildiga
avgifter till flygplatsfirvaltningen, har ul-
bildningen ekonomiskt gt ihop. Det finns
dilrfir Ingen apledning art gd ifcdin klnbhh-
skolningen. Deona dr  dessutom  tilltalande
av den anledningen att de ldeella organisa
tionerna fir ett direkt inflytande pd otbild
nlugen,

Finng ieke konkurrens frin klobbarnas
shdn fir det farn viiet att filretagen gittor
gl higa pris; som de liimpligen kan ta fir art
o elover, Dwotta dir fel ty  priset skall leke
vara stirre oo oare det tileker skolans  ome-
kostnader.

FLYGHAVERIERNA
(Forts. fr. sid. 9.)

IMir ot trots detta underliitta Svergingen
fean hittills anviinda  skolflygplan  till krigs-
flygplan  firsiker flygledningen  att urifriin
auskaffn  ytterligare en  skolflygplantyp  med
merd avianeerad atrustnlng, avsedd bl oo afl
aittas In i biirjan sy flygslangsutbildniogen, 1
tvrlgt  arbetar  bide [(ygledningen och  fhre
Bandseheferna pd art ingjota en ittt diseiplin
och en skiitrpt  uppmiivksamhet hos  flygande
personnlen. Sedon flera dr tillg tHEmpas
diteydd striinga straff t o m fiingelse orh
ersiltinings dighet, it diseiplinbrott  eller
nppenbar virdsloshet kuouant kon ris,

Trots att salunda statistiken i viv verket
feke fir s ogynnsam och trots alln de argiirder
s mitste flygvapnet och allmiinhie-
tene tlikna med att nfigon vilsentlig nedging oy
widalet haverior per flygtimmoe Teke fir att [
viinta. Utvecklingen fir nog (yviirr sidan, aft
militlirflygnrens ke ilr pdoviig att bl riskab-
vaul det et beror helt

1 att firarna leke jir robotar utan
behiftade med miinskliga el och brister, Vi
miftste nog. o firr dess hellre, acceptera detta
som etf faktim och drea alln dess konsekvenser.
Vil flyevapnet tror vl emellertid, att denng
st Hehet leke konpoer afft hindra svensko
pofkoar ittt viljn mbithreflygnrens yrke, ej hel-
lor svenska fiveiilidrar t tn sing pojkar vitlin
feite, 1% statsmakterng ankommer  det gedan
att ge dem limpligt voederlag,

it tildlgare,

FLYGVAPNETS HAVERISTATISTIK,
Haveristatistik med orsaksunalys fires syste
matiskt » 1 1840, Niigra 1
med Forhdllnndena fire kriget kan diirfor leke
s

Lutal totalhacerier och  firelyckade
i ahsulita tal

Antal Antal
Ar totalbayverier fiirolyckade
tper mdnnd ) {per il
140 22 (1.8 27 (2.3)
1041 40 47 13.8)
1042 al k3 44 A7)
14 7GR 53 (4.4
1044 17 47 (3.8)
15 1 (4.1) 42 (¥
1046 1 /1—381/7 H 5T 27 (3.
Lital totalhacericr ool fieofyekoade 1 e

hdllonde LI flypfrekeensen

Ung antal
flyvetimma

Antal total-

POLARISERANDE

FLYGGLASOGON

MED UTBYTBARA
OKROSSBARA GLAS
Pris pr par Kr. 20:—

"AERO MATERIEL A. B. :

STOCKHOLM L4 2
A RSN

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN | ORSA

star till Eder tjdnst! Elever
mottagas fér erhdllande av
certifikat samt Svningsflygning
och fornyande avférfalina cer-
tifikat. Forstklassiga ldrare,
Prospek! siéindes pd begiiran.

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

lidskrift for Nordens modellflygare

|
NORDIJKT.

o
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KOMMER
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Al {per mina’
1840 =1 TN T ) 32
141 S350 (T (0 Sl
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14 T12 400 (0 4040 A4l
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Totalhavecicrnas  araaker
sk {ntal full i %
1040 1941 1142
110 [ Ve g« (e A S 14 20 16
niver, Telbediimning
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CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdaddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvdgen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00

H



Lat reparera ddcken hos oss, som har

modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner, Vi utféra alla
reparationer av dick till bl. a. ABA
och SILA., Aven for Flyget utfora
vi arbeten. Detta bor vara goda ga-
rantier fir Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehiir. Laddningsstation,

H. M. Kenungens / = Hovleverantar

T TR

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 6095 52.

NORDENBERG & Co

8. Kyrkogat. 62 - Norrkoping - Tel. 265 29
Box 199 Postgiro 161 550

Specialité;

Cylinderslipningar, Bil-, Bit-
och  Stationiira  samt  Motor-
eykelmotorer, Lagergintning,

Tillverkningar :

Klipp-, Stans- och
tyeg, Glggar, Fixturer, BSvets-
ningar, AMaskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niska arbeten,

Pressverk-

Stokers och oljeeldningsapparater

fivensii fullstiindig service av
samtliga i marknaden férekom-
mande milrken.

Representant fir

ALBIN MOTOR och SUECIAVERKEN
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VI HAR MYCKET ATT LARA

av schweiziskt segelflyg

irger Nilsson, en av svenskt segelflygs

mest rivande krafter, har varit i Schweiz
och studerat alplandets segelflyg under en
hel ménad och wvar forstis sprangfylld av
nya intryck och idéer ndr han aterkom till
jobbet som instruktor pad Alleberg. Intet dr
naturligare an att FLYG soker upp honom
och ber om en intervju.

Han berdttar att han fitt se allt vad
Schweiz har att bjuda i fraga om utbild-
ning, segelflygplansindustri, organisation,
tavlingar etc. Han har bl a varit i Samaden,
som ligger i niarheten av St Moritz och ir
det egentliga centrumet for schweiziskt se-
gelflyg. Han har vidare besokt Biere under
den tid masterskapstivlingarna pagick dar,
och han har kemmit i kontakt med savil
officiella representanter som klubbfolk och
enskilda segelflygare. Samaden ir en triff-
punkt, inte en segelflygskola i egentliz me-
ning. Dar finns en man som kan betraktas
som chei for anliggningen, och vidare finns
dir en vinschskotare, det dr hela personalen.
Klubbarna kommer dit med sitt folk och
flyger for glatta livet i en eller ett par vec-
kor, plockar ihop sina pinaler och lamnar
plats for nidsta sabonnents.

Det alpina segelilyget, som jag fick till-
falle att studera framst 1 Zermatt, ar nagon-
ting sa vitt skilt frdn vad vi dr vana vid,
att niagon jamforelse knappast kan goras,
siger Birger Nilsson. Daremot kan man g6-
ra ganska vittgaende jamforelser mellan
schweiziska och svenska utbildningsmetoder.,
Jag har tidigare varit ganska skeptiskt in-
stalld mot DK-uthildningen, men efter att
ha studerat fenomenet pa ort och stille mas-
te jag ge med mig pid manga punkter, och
jag skulle till och med vilja gd sa lingt att
jag anser att vi hir i Sverige fortast moj-
ligt bor frangid den konventionella EK-ut-
bildningen 1 glidplan och overgé till regel-
riatt DK-utbildning,

DK-utbildningen 4r nu genomiord i
Schweiz till 1 genomsnitt 75 %. Man bér-
jade sd smdtt redan for tio ar sedan. De
flesta schweizare dr mycket nojda med DK-
skolningen. Visserligen ar den ratt slitig
for eleverna, men den blir faktiskt billigare,
ar effektivare och nedbringar haveriprocen-
ten hogst betydligt. Det bor exempelvis
namnas att eleven i genomsnitt efter en 10-
dagarskurs ir kapabel att gd ensam i
Olympia eller plan av motsvarande typ.

Vi torde hir i Sverige ha betydligt bittre
forutsittningar att genomiéra DK-skolnin-
gen dn vad man har i Schweiz enligt Birger
Nilssons uppfattning. i Schweiz har man of-
tast mycket sma falt att halla till pi, och
pa grund av att vindstilla mycket ofta ra-
der i dalarna dir utbildningen kan forsig-
ga, blir vinschstarthdjderna oftast mycket
sma. Trots detta ger DK-uthildningen gott
resultat, Nilsson har triffat DK-lirare med
over 10000 starter, si sagesmédnnen bor ha
reda pd vad de talar om,

Men naturligtvis miste man ha plan som
lampar sig for dessa utbildningsmetoder.
»Det enda tinkbaras planet ir enligt Birger
Nilsson Moswey 6 (data och prestanda pu-
blicerade i foregiende nr av FLYG), |

Egentligen ar jag inte pd minsta siitt
imponerad av den schweiziska utbildnings-

Birger
vid AB-kurs pa Alleberg.

Niigson | tjinst som EK-Instruktir

standarden, siger Birger Nilsson vidare. Vi
har faktiskt mycket bittre bredd pa var ut-
bildning och battre organisation ocksa. Far
vi bara dndamailsenlig materiel och kan ge-
nomfora DK-skolningen i nigorlunda stor
utstrackning, si kommer vi utan tvivel aft
kunna halla forspranget framfor Schweiz
vad bredden betriffar. Daremot dr Birger
Nilsson mycket imponerad av den schwei-
ziska segelflygarandan. Intresset for den
motorlosa flygsporten ar mycket intensi-
vare i Schweiz dn i Sverige, och toppen ir
biade hogre men framforallt fylligare. Detta
beror mycket pa att man/i Schweiz hillit
pa med segelflyg betydligt lingre dn har
hemma, och darfér bor vi pd allt sitt for-
soka ta till vara de erfarenheter som
schweizarna skafiat sig under dessa ar. Vi
maste skaffa oss en fylligare topp, en topp
som svarar mot vir bredd. Enda sittet tor-
de vara att skaffa flera hogvirdiga segelflyg-
plan, infora DK-skolning och ligga storre
vikt vid den fortsatta uthildningen och
prestationsflygningar an vi gjort hittills.
Over huvud taget har vi mycket att lira av
schweizarna, och det skulle sakert inte ska-
da att skicka ner ett par officiella och kun-
niga representanter till alplandet for studi-
um av dess segelflyg.

For min del har jag lart mig atskil-
ligt som jag skall forsoka omplantera i an-
nan jord, slutade Birger Nilsson, som inom
parentes sagt reser till Danmark i septem-
ber och blir chef fér Dansk Svaveflyver
Unions instruktorskurs, Yo

Alpin segelfiygning 1| Schweiz,
Hr hiir foremAl for en vislt.

Muatterhorn
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ROLLS-ROYCE—

Vitskekylda
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelska
tunga bombplanen hjilpte till att vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
hilla pa med att etablera virldens flygtransport-
linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina

flygplan.

De engelska flygplan, inkluderande "Tudors”
och “Yorks’, som insatts mellan Europas
huvudstider, iro forsedda med de beromda

Rolls-Royce "Merlin” motorerna.

ArtiiTite,
T A i1
i R

For gfeeaﬂ & J?e[ia,éélif?

ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.
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Var redan fore kriget mycket uppmarksammade
och populdra tidskrift har nu #dterigen birjat
digtribueras, Den dr en viiedefull orientering for
alla som vill [6lja det internationella flygets ut-
veckling och insatser.

SVENSKA A.-B

. INTAVA, NYBROGATAN

Upplagan ar tills vidare begransad, men vi skall

i min av tllgdng forse alla intresserade med

-
exemplar.

Skriv oss nagra rader. o Ni vill ha den!

7, STOCKHOLM



