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Del nya amerikansKO sportplanet 
Cessno f40 har i dogarna kommit 
till Sverige och beundras här (IV 
den svenska represe ntanten Gösta 
Fonlund och hons f1ygch"f Agne 

FV visar sin slagkraft 

Sjöberg. 

45 öre 
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Del är en Ilng väg innan cylindrarna äro 

lärdIga för hopmontering till motorer och 

hela tillverkningsproc:edureD är underkas­

tad en fortlöpande kontroll, 80m utgör en 

mycket stor del av flygmotorns tillverk_ 
ningskostnad. 

Axplock ur 
cylinderns väg IrAn 

rAvara lager -
.... Icorttilm trö .. 

Flyymotor 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET - TROLLHÄTTAN 
FI.VG 18/ 16 
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MAXIMUM av 
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PALlTLlGHET 
Då Ni fl yger med ett Douglasp lan, 
kan Ni känna Er fullt söke r. Dess 
konstruktion grundar sig nämligen på 
den största erfarenhet, som någon 
flygplanstillverkare äger. O ver 11.000 
Douglas transportplan ha redan till­
verkats och med dem har en samman­
lagd sträcka flugits, motsvarande jor­
den runt 350.000 gånger. Douglas­
planen ha praktiken bevisat sin 
pålitlighet. 

ALLT FLERA RESA 

TILL ALLT FLERA PLATSER 

MED DOUGLAS PLAN 

Flyg DOUGLAS 
med SWEDISH AIRLINES 

ABA och SILA 

Dessa 85 
flygbolag 
I ita på 
Douglas 

* U. S. A.: AI •• k" AirlJ"" •• Alaoka 
Cou!.1 Ai.ti""" Amerl ..... Al.llnu. 
American Overs.,,,. Alrlln" • . Bn. 
nlft Ai,waYI, Capital Alrlinu _ 
PCA, Chl""ii:o ~nd South".n Air· 
lin ... . Colonial Airlinu, Co"linental 
Ai. Linea, Delta Airlinu. E".lern 
Air Line.. Ena" Llnu, lnlnnd Air 
ulnu, Mld Contlnenl Ahlinu. 
:-./"tlo",.1 AiTlineo. NOTlh~ ... t Air · 
IInu. Norlhw,,"t AI.!inel. Paclflc 
NOTth~.n Airlinu. P anU .. a. P"n 
American World AlrwaYI. Tran. 
World Airline. United Air Unu . 
WCItern Al . llnu. AUSTRALIEN: 
Anull Ai rwaya . Au.tr"U"n Nntlo. 
"al AlrwaYI Pty .• Au.tralia" Com. 
monw"alth. Butler Air TTanlpo.1 
Ca . . Guinea AirwaYI Umltcd. Q_n' 
t", Empire Alrwa)'8. Tasman 
Empire AirwaYI. BELGIEN : 
Sabena Airline.. BOLIVIA, Lloyd 
Ae,." Bollviano. Pan Amerlc"n 
Lloyd. BRASILIEN: Cruuiro do 
Sul. Empreoa de T ran . p. Aerovi ... 
Unhu.Aereal Bra.ile' . ... Navel/a­
cao Ac .... a Bra.lIdr". Panair do 
Bruil . V,acoo Acrea Sao Paula. 
B. W . 1. Brilllh Weol Indian Air. 
way •. CALCUTTA: China AvlaUon 
Tranlport COTp. KANADA , Cana­
d,an Pacilic Airlinel. Tranl' Car"da 
Ai.llneo. CENTRAL· och SYD­
A.'tERl KA: TACA Alrw&YI. CHILE : 
Unea Acre .. Nacional. KINA: China 
NaUonal Aviation Corp. COLUM· 
BIA: Aerovi .. Naelonal.,. dc Co­
lombi" (Avian"a). American Air 
Tran. port. Uraba. Medellin 6; 

Cent ral Alrwayo. CUBA: Companla 
Cuhana. de Aviaelnn. Comp"nh. 
N"tl.Cubana de Avia cion (P.A.A.) . 
TJECKOSLOVAKIEN: Czechnolo . 
vakla AlrHneo. DANMARK: D"nl ll> 
Air Lin.,. (D. D. L.). ENGLAND: 
Briti.h Overoe.. Alrwa)l l Co,p. 
fRANKR[KE, Air Fran ce. 
HAWAII: Hawaiian Alrllnu. IN _ 
DIEN: Air $crvlces of Indi ... AI,­
"'~Y'. Ltd .. Deccan Ai''''.YI. Indi .. n 
Civil Air Lioea. Indian Na tional 
AI.wa YI. TATA and Son.. IR· 
LAND: Aer Lina;u. T .... ranta. 
JAVA: K.N.I.L.M. LIBANON : 
.\liddle Eu t AirBnu. MEXIKO: 
Aeron .. v.,. de .'Iui"o. Aerovia. 
BranUI. Bola de N'ev~. Companl .. 
Mukana de Aviado n (P.A.A.). 
MOZAMBIQUE: D'vl ... o de ElIplo· 
•• cao dOI TTan op. Ae ' ...... HOL_ 
LAND: K.L.M. NYA ZEELAND: 
T ... man Empire AlrwllYI. NORCE: 
Del Nouke Luftfart.ebkap. PERU : 
Compan, .. de Avladon ·'Fauc~lt." 

FJLlPPINERNA: Far E ... tern A l. 
Tranaporl, PbHlpplne A[.II" ... POl{_ 
TUCAL: Acro PorluguCla U a. 
P. E. I. ' MultIm" Ccnlr~1 AIr ­
way •. PUERTO RICO: C ... il>bean 
Atl .. "tlc AI.llneo . SKOTTLAND, 
Scottiob Airway • . SYD·A FRJKA· 
South African Ajrw~y_. SPANIEN: 
(h~r! .. Compnnia M~r~hntll. SVE· 
IUGE: SILA. ABA. SCIIWEIZ: 
Swl""lllr. TURKIET : Turk!. h .\lr ­
Bo".. VENEZUELA: Llnn Aero_ 
vo_tal Vene,,-olan ... 



KSAK-
F.I OLÅRSHESULTATEN ÖVE RTRÄFFAD E 

1<' II . '; ., :\' o II n .. o I~.n (uoh { '.\ III . 1<; I ~ ,\ I.l ffwtfn.l'nllde 

./11 dr<'ls rikui'.'lrlfl.\'!/liitii".'1 Mir dr', sl<Jfkaslc hittills är Iydligt, än har klrlbbanw 
näs/tJll 4'11 ",,luad på si!! för all pressu rrsIJ/tulcn (/Ch ii'ld,] har fjolårr/s srYi'rllOle­
fil/yar Ö1,.,lriiffuts betyd/iy/. I'r('(1 .v""dllolm, /"ii.lI,',,1$ 1'1\ , leder IIÖjJtödiu!/<'1I ",i 
10244 ml'la. n"lI11 rä/mlll &iv we/er för" Jj"ldfJ.<cyurrCII Hjö'" .-/.lIdcrss(m . Stvck­
,""II/Is .'IF". Od, iit 'rll j dislollSlödill!lCII so", l!Ii~ ·il populär "'(({III första året är dr! 
hårt" I,,/,Pru: 1'isscrfi!,,'1I {"Jr Cur/ /:";lIar Erio"s"". ('ärm/ands {:K. 1'11 riitt (Wlryg!)<I"­
dc I"dlli"y p,; 11.379 ""iiu!). lUe,. $,,111111 iir del harJ" l>IId· J) Am,. Ulld. "ii.ac"is 
fiA", /O.!fJ.I . . ?) S""II O.ftfrdaM. Lillkii,.i" .'ls PK. lO/JOO 01<11 01) VllfI'/(' HUl1.ISOII. Arr<l­
klubbelI i .\la/mö. '1 ,8201 I'aäny. 

. 
S..-dan vi publin:ra(\(, dl' \1 förra ,;amman_ 

. ,tällning"n av rc.,u lt at~n har det shtl 
h~kil!iga förändringar i la).: tävlillgl:!l. 
höjdmomcntel har Ullköl,ill~S FK (som rc­
pres..,nleras av tre gossar, men vilka go~­

,ar!) l,asscrat Vä~lerås Fl--:. Halle-H uTHI\, ­
hergs Fl--: och Stockholms SFK och leder 
"Il n;cd dct ståtliga resultal<:t HI 750 m. 
( Stu"khulms SFK:s seg..,rsiffra i f jo! var 
[8.l05 m). Därmed ar östg,itarna 1000 m 

' högre än Stockholm, S F K som i sin tur 
{h'lanserat b.'idc Väste.ås FK t><:11 Halk­
HUlln..,hcrK~ FK. 

Carl Ei" ar l:-:riCSOllS ,1.30 km nH.>d ,",,'eihc 
blir fön; tås s\'årslag~t i år. I distanSlävlin­
!len gläder man ~ig i övrigt åt alt Aero_ 
kluhhen i Ma[mö gjort en ~å god ~tart. 
kluhben ligger tvåa i lagtävli l1gcn cft..,r le_ 
dam\(- Väs1crås FK. Skå T1 in,l(a r lla~ chanser 
till Wicand..,rs 500 kr ä. påtagliga. Eli 
starkt namn 1 delta sammanhang är S"t"n 
Ostadahl . I.illköping~ FK, ~01n ligger trea 
håde i höjd- och d i ~tansmornentet! 

Med re~tr\'ation för ~ventuc1i a fcla ktiKh,,_ 
ter i denna l,re1illlinära sammanställnillg. 
n,.,dddar \'i här de hittills inkomna rbul­
lal<'n: 

" Il .J n " n .\! . : '" T ~:'r 

I " d I ,. I <I u.· III 

(d,. I .~ b!i ~I" . .. . "t.""·,, ~'''''''H", I .. ,n), 
I ) ~·.,·.I s"r<n",Jn, . \ ·IiMh·.A. I' K . \O ~~ .. " ", ' ~ . 
~) IIJo." .\"d.· • • ~"". :-; I"~kh" t ,,," ;IFK . U M il 
3) Sven ;;ol .. . d"hl. 1,1"IIII "t"",M t ' li . S 10(1 
1) 1I"nry S M.b"m . d:" , (, ~~:; 
M Ikrit i !'IUht, 11 "1 " ·_ I.I " " ,, .. h"'II: " rli. ,l ,l n 

Ii) ,\ n ,,· Ou,,<I"rM~" . d:". 4 1n:;, , ) ,\ ~" I II" ... " 
n".s .. t. \ ' ;; .mh",,,I. I' K ," HO. SJ U .. ",.-I m o ,,'. 
""lIp_ II ,,,"' .. .... ..... }'I" . .. ~~n . 9) J ii.JI" ·" ( 'r_ 
",,,r.. ,l lSl,1<1I1,1",u Fl'; . ,I '1 ~. 10) 'n" .· .. ,,' 
.... rM""u. H"II ~_ II " " " .. b ... ., . Fl. , ,I XlO. 11) 
SJ",,,., t L" • • • "". S to<: kllo h " o I>; I' K , .. 200 , 12) 
I':rl1< .\l lIlIH, ,J :0, ~ 9110, l ~) n" lI "tmb~ .,.. 
1.11. 1011 ,,1",,0 .' K, ~ H2.~, U ) ,\ .n .. Und, \ ·i!. ' .. rb 
FK, :1 HI .l , 1;1) T".,~ I· .. I ~ • • " ", S t..w1<hol", .. 
S FK , X(,7~ . 1(1) na.jr (: .. "1 •• ., ... " . d : " . 3 64MI. 
17 ) .\1 , I n,..,·Im" " _:-; " ",lt" •• ",, d:o, 3 ~ I r; . I M) 
Tur .. Und . \ ·ö.l r . .... FK. ~ H4f. 19) Car! t:ln". 
~: ri,·"o". Y;lr " ,I>",,1. F Ii , a ~ 50. ~O) A .. d .. r~ 
,rot"", ~ ." " . ,\ ~rok'"h"~ " I (HH .. hor,... at7,;, ~ I) 
U"tll l 1' .. dHM~n . 11 "'t~ , ll u" ,, .. h~ .II'~ t ' Ii . :j~ 2 ,~. 
22) l .r " ""r! S"rd l .. , !}r~ hr" U l t_ "d, }' I'. a I ~O , 
H) Oto,' !;",.r r . lröm, K " rl ~k",." FK , 21/.111 . 
U) Kurl _H" u ,,,,. ( :"rl"""u . Orrhro nlt _ " rh 
f' 1i:. ~ GlIO. ~;;) U;;.j P 'rl". t ~ " . /l u tt .. _ltun .. ~hH"" 
Yl,. 2 68t, ~n) Oll ~ I·"",...rn, ,' ö"l ~ r,;~ F l': . 
t 560, ~1') Il et,." U"hnboo", 0."" 1'0 BlI_ O<' h 
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1"". t ,')00, ~II) Ku r ' :..;" .. tr"r~ . "n r t.ko,.." FIi . 
~ n o . t IJ ) (WI .. Ku r l" " o,, .. lö "k'; I,I " ,.." ~- " . 
~ 0 .:11'. :l(l ) K . 1': , K""'·"'l,·I. l . A .... oktuhh~n I 
.\l lI lmö, 2 O~ 5, ~ I ) ~: r"H I "k~ I ;; r. l' url ij k 6/<ll. 
"K. I liN. X~) ;I II ", l •. l ko r .,,, trdl . 1t "t1"-lI u,,n~ _ 
lte r .... FK . I I/t~, :13) tWr"" 1,1o"lh"lm . 11"' loro 
mr_ .",h } · K . r 8i;o •. 1,1) 'I''' II'~ I .M, ':"' ... 1<l1otm" 
S}-li . IWU, a~) T"r"I .. " IIc' r .. e" ' ",,... Urrb r " 
BIt _ o" h FIi . I 100. aO) II " "" l l ijlJhnr ", II"H .. -
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t'. S. S,·,hl" ,I .. ""a """"''''' .. '';III"ln).( il,' ro· 
""Hill,·" ;cJU"l" hRr ,t"t I 1",··"~tilJl:.:,,ln)<, ·n iu. 
k,,,,,,,,i! .,'11",11).(""" ,,,1IlrH rRl'l'<lTlt'r ."", ,,111 -
.n int,· "",,11".:1'. hll"'''·~I\. 1l" I1 r)' :";"r,·I>"m. 
l.i"k;;t,I,,).( " F t,:, "",d<ld". U", ha" .. .il l II;;J,I 
"lu~"'r 1''' :~ ~~:; "d, ~ 1tjl) UH ·t .. I·, ud , Wirj., 
TIIHI~n. 11»11"- 1111111",1,,.,·).(" ~' l~. '''I'I,nrl' 'rac 
1I,;j,!",' 1'" k:):; "eJ. .-,,".0 'n, 

kOllsWlUerar jlirsiikrillgsbolugen 

1--'1<1':.\I!ETJLI.ÄGGET VIV J.J V I;()!{_ 
S)'iKR1:\G (ör t'i"i1flyg~lr~ skall nu slol'a~ 
med rl'troakt iv vakan från dt.>, 1 juni 11)-16. 
Den tillä~~Sl'rcmi .. på 5- 10 kronor pr l DIll) 
kr (ijr~iikri1),1{ssum1l1a som hittills tillämpats 
för förare och annan t jänstgörande lK:rSonal 
omix,nl på c!vilflY/l.lllan har slopat~ t o m 
jO 000 kr för'låkring~sl1mma, ;'ven för mi­
litärftygarc har vissa läiIllader införts. Dc 
nya bcståml11clserna. som säkerligen kom_ 
mer att lilldra siK" internationell \Ip]ll11ärk­
samhct. har til1kQmmit !~\ inil i;uiv av Åla­
iörsäkrings :\B Sverige. vars styrebedcle­
/l.ation ih'cn utgör Hvfiir;;äkril1RSbolagcns 
tariffkoll1miUc för ex tra risker, Fullt ... kydd för flygrisk utan ti11äggS!lremic gälltc nu­
mera !(ir alla kategorier av civilflygare in­
klusin' segelflygare ulom vid yrkesmässig 
utprovning av flygplan. th'lingsflygning el­
ler i uppvisllin/l.siindamål företagen avant'c­
rad ![Y/l.ning el ler fa l1skärmshopp. l s.'tdana 
fall spedal tariffcras såväl förare som annan 
ombordvarande. 

" 



T",l S"/""";=r'rl"'''' till 
S"f'r;t/ f ' 

Umkr grUPJlchd~trii.ficl1 1'5. Allclx:rg hl~" 
hl a frå!!illI om ö,'ergflllg till segdflygutbi]d­
ninf.l I DK lön.'m!tl för en ingående dis­
kll~,i"n .. \1' (]cnna framgick tydligt att man 
_.:hal inom KSAI-: "o'n bland de anslutna 
klnhhar"il mOI._er en ~~dan övergång m~ ... 1 
minst .\.lIRllivli.::! ;nlr6"". 

Vid årets SI-kurser och framförallt ,-id 
dl"" h"j{n' kUTsen i Upp:<ala har <1 ... 1 vis.a.1 sig 
,lit aven rutinerade scgcHlygam mc'd enbart 
EI':-Ulhilr!ninlr ar behäftade IIwd en del 
"maTn' förarfel. I~nda '\liltet att ratta till 
~å{laml inl:m]a Fe!akti,t:heter är att ge n-· 
(krhöram]e en eller annan duvning i dub­
IIdk"'1\l1\an,I". varvid flygliiraren genom att 
lol';sa. instruera och ö,'a» eleven oha tJ. 
m}Tkct kurt tid kan ,lipa av kantigheterna 
O':~' få fram en n,'n ,)("h följsam manövre­
ring. 

'\Vt'1\ 0111 I"i im .. · h~de crfar~"hdcr!la {r-'ln 
Sehwd", och Amcrika att ti1lg~. stir dl't 
klart att nyhöTjarutbildninl! i DK medför 
ikra förddar framför dcn ~traditionell;u 

!len"m!l;\eIKlc EK .... ,kolnlngtn. Elcvcn fir 
alllri): ti!1(ällt alt lii):f.:a sil< till lned några 
manövcrft-l (lärför att läraren har hnnnm 
linder fMtlöl1alld.. kontroll. Utan tvi\"(·1 
konlllwr också d~n även nu mych·t lAga 
ha,· .. rilm'n~\1 len att yl1erllgart- reduee-ras i 
och m,·c! införandCl av segeli1YK\lthildning 
i lIK . 

lkl ar tmdlcrtid uIlP"'noort att en S~I\\a" 
ön'rlodllllot inom drt $eR"clflYR" inte kan ä!e"a 
Tum i en hamh'ändning utan mA~tt- .k.. i 
etal'1>cr. , ... ·h det ar lika klart att ro>fornwu 
in t'· kommer att ta klil IJå allt \"Ou] glid­
flY.l:11iu.l: hl·t~r. ])(\ finns 111al~cr i land{'! 
~om .<aknar dt· noovä1ldiga hctiullcl~erna för 
UK-I1Yllniul{ och 10;'1 des$a kcmml'r man _ä _ 
k..-rl att fnrt .... i.lla nll'd SG-Ja och G-9 svm 
förut 

~()nl i mlcdllingen framhöll., har KS .\K 
n'dall l:llll(e haft plam'r p,-'I all pröva /H'11UIIl_ 
!lå"wle DK -uthildllilll1 in011l !lCl(dflyget. 
För nåjtra dagar S\..-.dan beslöt KSAK att 
kuml,lt'l1cra d("n tidij!:ar(" Oeställniugtn av 
el! t"nsitsigt sc):dflYlr1l1an frän den kända 
'lIl)erikan.~ kil S"'hweizcrfahriken med be­
~1;;lI"in/( av ett tvåsjt~i/{I sc~c1flygplan iran 
:<annna firma.. 

Ilet ensitsiga I,Janet knmmer att lc\,t~era~ 
i hyg~sal~ medan dct n'äsiuiga anländer i 
fullt flygfärdigt skick. 

Son, r .. ~lan lidijt;Ht' meddelats kommer den 
;mll"rikan~ka bYj.(g.,a\s~n att överlämnas till 
\'ii,terå~ flygkluhb. Den tvflsitsiga "er"ionen 
k"n"ner all 1,lan:'ra_ \>å Alkberg, dar d{,1l 

hUl'mbakli.:-cn skall användas för dc fönta 
I"rsökt·u nwd nyhörjaruthildning i UK. 

11<-t ~I i ~k"ivam!c stund ovisst när dc~sa 
l,lan kan le,·er .. ra,. men det är sanIIolik t att 
"i kan ha dt"11I i landet inum t'n eller an­
nan månad. Vi gi~sar sikert inte fel när "i 
twr att t'n lång rad a,· våra segelflYl{are 
IlIed slIiinninlj v~ntar 1),~ all f!\ prova de 
an,..rikan<ka , .. gelllygplanen. 

H. "'!lf-util.,," i 
It.n,·b/.-.o!lU 

~S~lla, t r nytt~ frAn karlskogaflyl{arna är 
aU kluhl!t:ns driftige ordförande. major Ber_ 
til I\nström. Iyekats intressera en argen_ 
linsk förhindclse alt donera 5000 kr till 
klubhen. PenW.lTna säkrade Karlskogas 
Olymllia, ~om vid det här laget redan är i 
farten 10;'1 flygfältet. Klubbens taeksamho>t 

till d.· sydamerikanska dOllalLfrcrna U1\rYI' ­
kes därfgmom att nyför\'ärv(t dÖIIB till 
~Argentina~ (X'h har sidrodret skönt hem:\­
lat i dc argtntill~ka färgerna. 

Vid senaste Myrelscsammanträdel k"nsla­
terade Tnnni~ Johan~~on lItt klubhen um!..:r 
årct~ lävlinl{ar i sto_r! sett hållit sin ~täll­
njng som en av de 10 hästa klubbarna i lan­
det. Karlskogalaget i örebro kom Il;a i he­
la tävlingen och I,lacerade sig som 7:e ri­
"ila lag. Av lilvlingsanslagct I).~ 700 kr fiir­
brnkades endast 55g kr. 

Klubben har skaffat si!e" en del nya 
~grl'joT>. bl a en EIl;l-traklor och en först_ 
klas~ig J{yrokomllass. Dt'11 låga kOI'I'Jin.llt'n 
ä r nu installerad IlA. en Rahy och eher ])Tov­
flygnhlgarna är det meningen att oek~å för-
5e klubbens t"å andra Rubics m~-<l (Ienn~ 

kopplinf(. 
Vid D-kursen i UllJ",ala "ar klubben rc­

pTc:>enterud av Rudolf Andersson. Hune 
Jacrn och Arne Eriksson. 

..\v inSI' Adler. stil!t:ndium på 60 kr har 
JIl~emar Gu.;tafs>'Ol1 tilldcIuv, 30 kr som 
hidrag till avgiften för en C-kurs. 

Den 13. 20 och 11 juli fick ell flertal a,' 
kluhhmedlemmarna tillfälle till flygsläI' och 
flera ~ooa resultat uPII1lAddes. Olof St'~cr­
ström ll1i.dde bl a öv{'r l (JOO meters höj(l 
under en flyl{ning pli 3 timmar. Bogserflyg­
plalld. t'n MUlh, hade förhyrts av Linkö­
pings Flygklubb. 

Klublx'n arbetar f n intensivt med Lllan{'­
ring$ar!ktcn !~o\ flygfältet. IH man {'Ineller­
tid är i stort behov av o:n ytterlig,He ul ­
byglll1ad av fältet har kluhlll'll hc.slulat upp­
vakta Luftfartsstyrelsen i .• yfte all söka ut· 
reda och \>åsky"da ärendets behandling. 

'I'--)ef'I,'INI.' ,,(iNt 

I tlIO)U'" ha,lt' ",.11""" h""II~ a" .. Ij ~1,111' 
j,·'''.\"11 tj"rkt.kl j"A~II"L)l1 "I".rlllla" ~lIl1 a l 
Sok"] M·tA ""'" k"u"lrl"·'·R'. "d, hnl"l:t~ ~.,. 
1I11I .. ,o)"r .1. ~[rR' I , '100""" . HH ,.Ar r il I,r.",,-
1,'I,ell "I' ·ZltA ""m ",·.lIkl,· ~"I'rl)l" .. rl'" MIt 
L;II "arll j.A ,." ,1"I",,""IrMlt""""1r h' • I ~:1l1l ' 
tRn'l. :;"~oJ Qr hl"ln:d h,'11 t "~ m.~t ',,,,l'rldHd_ 
.,.1. 11I1"iI1IIoul 1.,,, ,.,111 .,. k""'·,'''II<",,·1I 1.'"1' 
,,~ml .t,h' . .. ,. ... t'I .. · kllhln ''''',1 ,1"ht",t r.U-
• 1,·rulull. ~["I"r" Hr . " ,t .. " "."R I,-.,,·u \\'III,,'r 
~tlu'" ~·lIt t,n II", hk ""I" 1<'" :';"k,.t ,h,,, 
t"IIIIIIII·tRl"t<· nllH",'hf"rl<'" ~IO km/t. .It" ~ ,t 'o 
HIlI<.'r I.a :!·III km/I. 1>,'1 hll" ,,,t".1 .,,,,,!lrk. 
"t",,".,·i!r,t. " ... " d,'m,a Ir",.lIl1" fl'""l'IMntn. 
~r atl d,'''". UI"'I(I(I'" ,.ht '''',,,o,,_lrR'I,,,,,,· 
lutt'u ,·t.",I,· .111 "I!II."an "('rkll"lH'h'" <11." 

~~,~~" 0;11 k.I"I'~·~;~~I"':t':::; tl;:~~II';~~"~I~~~'~";I"~~II~~ 
III'",,, _ M km/I - mfl.t,· "<-Ir"kl"" '"'''' ('II 
.Iort 1,111". lmJII""" ilr hIlJoIro,tr('l" kllu.JlIC· 
h"1 I _lur"l" 1>111"1. ,." "lik "u", (rllu,lrilot"r 
"llr"kilt OIU 1,1.,,,,1 Ur 1""111 J • • 'al . 

JH'"fllrt "" .. t ",ol~ ... r.",h· eU)I"pt.ka ""h 
a" ... rlkau~ka lyl''"' 1"( "tIC 'h·t I",.ilk"a<l,· rur· 
.mJ"I"IC.jJrt~'·1 1 I-:n·ri",· - l''''lh"tnjtrl 1 .. -
110>11 tlll löOOI kr - "')'ck,,1 1 ~1o[1. A"tMlCltlC"" 
h,'rllr ,lpUR t>~ Kli ,h·" tj""kt"k" ... rh"l.t"Kf· 
I,'u ilr nA1o[1I1 111l1l1<'lr~ Uu d,·., '·".io[,·I~II. ",.~ 
a",~rtkau~k • . 

.;u ITt·~\t"11I "t' I, III.ICa a,' /I"kol. 1 ... ·lllhu"d 
ll-U'. 11,. ~hl ,11'1 hitr tll" .. 1 Ir .. I1"I·" klar fll r 
l,r""f1nmtnIC FI\1jft",lt' ,talK 1I~1I l,r,."II",ta 
h.r 1"10[,'110 fllr ~I·I.\: "1,it",,,·I(I.1 \(> m. !RII):"t! 
7.17 m. hllJd I.V ,n. \"1""."1& I~ "". nlluhK"",,_ 
t,,·, ~4:! kl"/ t. ",ar.,'h·,t '" ~Jr, km/I. tllu<1,,1I'1I'" 
hUlh:lw, ,l:! km/I. lo,.phIlJ,t 1)400 m. ft)·,,_ 
.Ir~ckll 1000 ku, .• llrl.lr~d,. HO '" o,.h 
1 • ."llllnll,,·I1:o 00 m. tJnomo. 

S,1f',·ifJf>N 
,.~ . t '-(Ielf'fJutiou 

Dt'n förSIa alhnänna F.-\ l-knnkrenH'n <"1 

ter kriget äger rum i L"IKlon IU----l.l .q,­
lemhl'r. \'id konferensen kommer KS .\K 
att rel)resentera~ a,' ö,'er, le End!. dird,:;;r 
Fr:cnekel (mQt(Jrnr~ ), kapleu Bunke hel/.d­
flyg) S<lllll ingenjör J)cTant1. (modellf1y.W;f. 
1.k tre lörstnälllnda konuner alt i direktiir 
Fmnckl"ls llyinköl,ta SAAB Safir flyga till 
konfercn~cn över Danmark. Hnlland , ... ·h 
Frankrikl'. 

Konferensen inll-<l,'s den lO !lCJltt.'Il~r 
med olika komlllill~sammanträden och ~am­
ma dag sammanträdt'r ä"en FAI:s ~tyrc l sl·. 
J)~n II se!)lemher ~):l'r kunferenscns hög­
tidlijta öllpna'ldc rum inom R"yal :\eru­
nantieal Sucietv~ Ivkaler. Salllllla dag blir 
det även ,-al a'v FAI :s presidium $alnl al' 
mt:rlkllllllar i 1I{' olika kommill~rna. Den 
Il scptember är lIelt äJ..",ad lit suhkollil'rt'lI­
ser och k'Hnmjl\~~ammanträtll'1I oc'h dag~1I 
därpå är konfercllsdeltagarna inbjudna att 
hc.;(ika cn flygut-tällninj.! och ,;e en f1yguJIII­
visning anordnad av Sc.:icty of British 
"Ireralt C:Ollslrurtors Ltd \lå Had1ctaerodru­
mo:n I\()rr om LOI1,[on. 

Bland de frågor snll\ .cnligt lört11ragninjtS­
listan kunm~r uPIl på konft>ren",-"" märk, 
hl a d{'t svenska försla/(Pt till uya bestäm­
mel5C.'r för de internationclla kotl1lK'h:-nstt,.:k­
lIell Silver_ OC~l Guld-C. vidare det nordi~ka 
f(;rsl~j!:el till nya IllfKldlflygn'p:!er mot ,'ilkt,t 
~tår från ell flertal andra länd~r. bl a E,,~­
land och J {olland. inlänmadt för~laj!. ~amt 
för moturf1y~('t~ del tull_ OI.·h ]J3.ssfrågor 
a\"Cllsull1 övriga lättnatleT för d\"ilt turis1-
odl affärsilyg. Fr:igan (Im revidering av h .. ·• 
stänll\1c1~erna för FAI:s flyg-förarmär'<e 
kn111l1Cr ä"l'll all dryftas liksom I'AI:, 
öHrtaga"de a,· ISTL;S funktiOIll'r. Nya re­
kordhestämmeher. redderil1.io[ av sllOrtflyto:" 
rejtl~mel1tet samt ,cl(elllyg~t _om olympi<k 
,l(rcl1 (K'h d~n i ~amband diirmed aktuella 
II.matörfrAgan är ,lIldra Iluukter ,Jå den n1in~t 
~gt di/(ra löredragningslistll.u för kUllle­
ren~'·Il. 

St"ckholm~ FI)'gkluhb har h,,~ Luftfarl.­
"t)'rcl.ell ansi)kt (lm att få anurdna uthild­
nin/( i al'alwerad Ilygninl(, Är<,,,de l har ,'a_ 
rit pli rt'mb.< ho> I<S .-\K. ~'~ II i ,ilt yttran­
de b,träder klubht:u_ a"~ökal1 uwd JIA.L'C:· 
kande a,' K~AK:~ syul"",kl"r LJt rl~ '-ord_ 
ringaT. SVin bör ställas l>å ,;,\\":;1 lärare. dl" 
,·t'r ._um utbildning . 

KSAK anseT hl a ;'11 ,'k"cr vid (lylik 
kur~ i al'aneerad fly~ni"g hör ha en HYI( ­
tid av min,.1 15 timmar ('{t{'r t'röHamlct a v 
t\ :l-c·{' rtifikatN. 

"'·ff 'lI)n,'t l ' i"u'If'rll~J! 

Vimlllerby FK >om i höstas fick sin:l 
fönta. 11 :\·diplom har .anncr1i~en inte 
lt~l!~t pli lal~idan i sommar. En klubbraJl> 
port m{'dddar att dc flyg3ndt vimmerhy­
borna har erövrat $CX nya A-diplom OI.'h 
tre B-diplom. Deuutom har en klubbmed­
lem tagit sill och klubben~ för'ta C-diplom 
i Korrkölling. Vimmerbykluhhcns medlem,­
antal har ökal till 86 och närmar si)! med 
god fart JOO-talet. Vi gratulerar och ,·än­
tar L>å flera glädjande nyheter Irån ,"im­
merbyhål1et. 
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Det är lätt att flyga • • • 

en 
I vet inte h N' fl u 'I ' . ur lall det k • gI en Piper Cub l till vara att fl .. r,l''' C,b ..' yg'. fo",o N; 

I ar ett ut ~~ 8n, speciellt k omordcntligt k avcn d onstruerat f' e onomlskt h "" " '" "yb . "' ,u gö" k 00 pAnt!;g' 
r ö, "'l"" ofl, o o I."d"!;g l'"~ 
C,b ~~:;,~h 'k?lflygo;"." "m;'d. b,h,ndlmg. l"''' 

I 

med dubb Ik en nya t A . 
P an, som 1 k e 'ommando d . II 51Isiga P' lIan an C k' el ffi 'd Iper an a sig. est I caliska fl 

I"-~- yg. För aW 
S

a rsmannen är P' 
uper Cruiser lper Cub 

med 100 hk ' ett 3,SilSlgt plan 
k r molor d 

eonomiska. ,el mest 

Flygplan finna . l 

"II'EIf l ' 
S " Ii' C , / Il H 

> II l 'l , J ii,· 
l, ,r .. N t l'" '.ne d 

I 

2 

3 

4 

Dubbelkomm d = o 

Hydrauliska hromsar 

Kompass 

Vi.ndruta 

material 

Fotsteg 

av splitterfritt 

. , 'Förbättrat sporrhjul 

F " orgasare med luft renare gäende lever s I ager för 0111 ' 
ans. For 

upplysningar" !lurmar!! , vand Eder till oss 

B R I K 
N Y K Ö ;~~~~~~~~~~~~~::::::::~--- . 

I N G S AUTOM OBILFA 

H YG 18/46 



• 

FROBISHERS r.u~ 
Före kriget spelade redan flyget en betydande roll i gruvindustrins 
tjänst. Fredens återvändande betyder en avsevärt utökande av 
flygets användning j de geologiska undersökningarnas och världens 
gruvsamhällens tjänst. 

Storbritannien är det geografiska centrum tor jordens landmassa 
och det logiska centrum för världens flygindustri. Direkt från 
framgångarna med konstruerandet och producerandet av krigets 
bemärkta stridsplan äro brittiska konstruktörer och inaenjörer nu 
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters 
storlekar och klasser. Såsom arvingar till en tradition utan .like 
på världshaven och pionjärer för de kompulsionsdrivna planen • och ekoradion tillmötesgå de - och komma att tillmötesgå 
varje krav från dagens och morgondagens ftygåldcr. 

SI, M",tln F,ob/.A~" 13l~I'94, 
B'/"/jk n("lw,,/(J, och IIPp.lk:klvr· 
MJndr. H,,~ Iwuk "dan affl/JlllI 
md .... " /iitd~, ,111 Gli/MA. NQnl_ 
Aj',u,a ••• "" L<- .... ",.~. _ ....... &q,,~ 
Sa l.,q Pi' "" IIpp,kk" """"114#,. 
PtlJi4Ig," ,iII Ifldw". ElI" f" 

""d", Iii'" "AJde h"n .."" C"tlray­
kompanlru omlMI ,yku och d;(>I/­
ni",.", ,,,n .. 1/'""'" .,/1 flj ... mU J/,f 
Hm ." 1"" "." lip"",, py.lt." .lIJrf" 
In.. I""./.,JIID , .. kl. HIVV 16T<k' 
bldtt>/l Mlydl/6' 111/ tk" 'totI"~/i.Ic" 
k"".k"MIt "'" (;,"'1 ..... , 

d'~ e h~ {r,/j7~" nAe 

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN 
~ v,-,:t-Uen.? h~rr 

ANNONS FRÅN T HE SOCIETY Of BRITISH A 1 R C RAFT CO NSTR UCTO RS, LONDON, ENG"'Al"D 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

TIOSKII.IFT FÖll. F1..YOVA'N.T 

OFFtCtl1..1..T OIl.OAN FÖll. KUNOL. 

SVENSKA AEII.OK1..U881!N 

Nr 18. Arg. 24 S- 18 st!pt. 1946 

Il j\ ,T )1J 111 E Il 

U nder den galll.'lla iIOmmaren har den sven.~ka !lre~~en. 1111-
hämla ocks1 dcn ~vel\5ka allmänhcten, reagerat tämligen skarpt 

inför de fly!(ha\'ericr :<om inträffat vid flygvapnet. ~1an har fram· 
ka~tat' all materielen är d!!liJt, ;ltI utloilllningen är för hetsig och 
i cn~taka fall har lilan t o I" begärt chefens för flyg'<l.pnel hUI'ud 
p!! ett fal. I dag~!lre~sen har, då detta läses, rcd:.." ett klarläg­
jolanc.!e publicerats. 

Haverierna (tOlalhaverier och förolycka,lc) Ilar absolut laget 
i;kal n~g()1 ; rörh~llal1(le till föreKlIe",lc tir. Skillnaden är emeller­
tid icke ~!I ~t()r, 19016 li;(ger över Itcno11lsniltet för IQ-I0---1Q.t(j me<1 
1,7 to1alhaverier och 0,2 förolyckade per lI1~na(1. Jäl1lförcl~en blir 
emellertid inte r;ittvis, om man inl(' 13r med fl)').(frekven~el l O<,'h 
räknar lit allla1ct hal'erier pc.r flygtimntc. Flylt"frckvcn~en vid flyg­
valmet har tack I'af(' 1I1hyggnadcn \'äxt <)(wlhtligt. ävcn efter 
hered~kal'(~n~ ~lllt. Det flö,,! P~I 7 m:'l11a"er l<146 mera än pa hela 
:\rd 1942, I fr:\g;1 om totalhavcrii.'r IJer 100000 flygtimmar ligger 
19-10 över 19~0-194(J års J(i.'nom~nitt med 2. mt~lan antalet förolyc­
kade LJer 100000 fly"timmar ligl(er 11nder sanulla genomsnitt m~1 
II man, troli"t11 p.'\ I(rund av att det nn flygs mera mC(1 ensitsi"a 
flygplan än tidiKare. 

I kaHa ~;ffror lil(Jl:er ~~huxl .. ]<1-\6 ingalunda s.'\ illa till SOIl1 
allmänheten tx;h I're~sen i rt'geL trott. \Iärför all 19-i6 ;\r~ haverier 
hittills intr'.iffat m)ckct koncentrera t linder etl par manader, Emel­
lertid är (kl ol)l'~tridligt att h .. ,·t'rifrl°kvcn~en är hög äm]!!, och all­
mänh(·ten kan TlIl"(1 ~käl fralf.t ~ig. Om intlo fl~xvapnet efter kriget 
kan mim.ka t:!.kten (I('h prc._scn 11;\ JJCrsona.ltll <x'h dänne" minska 

haverierna. Man kan ock!!.; fråga sig. om materielen är nojt 
drift$äker. 

Tyvirr !<aknar \'; tillgång ~ utländ!'k haveristatistik, där mall 
verkligen kan jämföra frckven,;en pet flH~timme. Vi må~te därför 
tilb vidare /i(å till oss sjalva och grans.ka haveriorsakerna och lit' 
vad som kan Köra~. 

Varje haveri allalyscra:! ingående i flygk .. lningen för all det 
5kall vara möjli/i(t att vidtaga förebYK!f.mde åt~rdcr för (ram­
tiden. Or5llkllanalyscn för senare är återges här nedan. sm­
roma vi!lar en glädjande tillbabg1'mg för materieHclell. Det finn~ 
inte Il~got ~kiil att klaga p. ... materielen över lag vid ilygvaJmet_ 
Dåligt viidi.'r :!oOm haveriorsak lmr varierat mycket IIIHler åren ~ 
lopp. Arets ~iffra li!(ger vid genol11~nittet för hela LlCr!\K1cn, mL'Il 
är högre än de tv!! närmast förcgåctK!c årens. Det övcrväj{aIK1c 
antalet'flaverlcr kommer h05 OS! likwm i andra länder Il!! förarens 
konto. (;",nom~nittct 1940-1946 är 50 'fr och lQ-16 lil!ger hÖ).!t 
mt'i] 6Q r;.. 

Indi~cil'lillär flygning år en anlCllning wm alltjämt är alldeles 
för vanlig. 0('1) hur(le kunna nedbringas betydligt mil ick", 
helt för~vinna. hldi~ciplinjjr Ilygning. som icke medför föraren~ 
död, rc~nlt('ra r nämlij.tcn i rt:gel i att han aysk<-'il a ~ f r ~!I flygvapnet. 
Sj;ilvfallet ;;r det Ile yngsta förarna, som har ~1';lrt att IIt'har~k:, 
~ina infall och faller Ii,r frestelsen at t hriljera, Alla förbandschefer 
är inr ikt.uk I~~ ;\11 ingjuta tn dtt f1y"di~ciplin ho~ sina förare. 
Men man kommer inte ifrån all fl ygplanet samtidi).!t kan vara 
värhlt'11g förnämst,l kri!C";n~trnment och världen~ rolilta~k kk"'1.k 
rör' ~'ora harn, 
Ater~tår s:'\lnmla det I'anligaste felet - felbcdönm;ng <K'h fd ­

manöv('r inkl kol1is;on~or, I \'ad m!!n kan <lc:<sa IIndv;ka~? I ;ik 
man igenom hal'ericrna från fall till fall finuer man oIvivelaktiltt 
all många ~knlle kunnat undvika~ med större UllJ)märk:<amhcl från 
föra rens sida. Det är sv~rt att dm ).:'riiIL"CI1 mellan vad !iIIII) är 
normal mänsklig ofullkomli).:'het och otillräckli!t' var,oa'nhl1 och 
vaksamhet. Det giller här alt h!llla en gyllene ml.~c"';;'g mella" 
övcnlrivt'1l djärvhet och chanstil!(l1ing ~ den ella .idan och o;or}l ­
fälligt Illl(lvika!l(l~ av alla tänkbara ri~kt'r ii den andra sidan. Ett 
flygvapen, van flYlIare aldrig f~r öva under liknande förhållan.k'Tl 
wm i krig eller !<Om är s!i in~nörda i siikcrlwtsfört;:<krifter att <k.­
förlorar ~in fram~tall\la och IU~1 att fly~a, är et! (Iäligt kril{sin~tn' ­
ment. ~Ien ett flygvapen, V:lrs förare kolliderar mt ... 1 varandra i 
luftstrid eller under anfall mot markmål. ~er fienden ett unl'><li).:! 
hall.1tag. 

Det är oIvin~lakti!:lt ~å, att <lcn IlloderIla rnat<: ric1en IIlL .. 1 dc",~ 
komplirerade ulrl1~tn~lg och framför allt de~~ ökade farter är sv:'! · 
rare a1\ flyga och loehiir~ka i ,,1l;1 läg>:n än dt11 äldre materielen (om 
Illall riikll.'IT bor t pioujiirtidcn med d~Sl' hr;stf5.11i!t'" mOlorn). Hl a 
har ri~kerna fi)r kolli~iOH~r med andra flygplan och ml"l IImrk('ll 
hlivi t al'sc~ärt mycket ~t iirre. Ködlandnin"'<1r har ock~å hlivit ~v!!­
rare :111 utföra. Förarna dii rcmot har ink i l(TIlnd föräll(lral~, cflu­
som mi;nni.<kall~ clten~kalicr I)"värr inte Illl'eckla~ lib Sllalohl ~om 
materielen. Det I'ure dlirför l1ula~1 naturligt om riskerna ökade I'ch 
haverierna ],Ieve flera. Självfallet kan mång<l ha\'c rior~aker eli",i 
n~r.L~ med .sk;irpt kontroll under uthil,Jninj.tC!I, ökade säkcrht'l."r,or,· · 
~krift~r Ol'V, N~Kon d;impning av lemlK>1 i \l t bildni!l~cn är ,]:i"'II1<>1 
inte att rckommcnder.1. \-i har inl(' en~ under kri!!rl h("(lri\it ,itu 
!lTlllul1ä""'<Inde utbildninRcn vid f11').:kri).:'~~kolall och I·id flouilJl'111:! 
lorcerat utan tvärtom h~llit en no'rlllal !<I~g"ringsfölid. lkt ;ir <K·).._!I 
:\I.tagalagt alt havtri",nla illtt tlr..hba1 förare unlkr j;!rm ~ t"ij;!<.:atkk 
utbiMning. sär~kil ' inte i oorjan a\' denna. Det är h·är,,,,n fullt 
utbildade förare. iIOlIl r!ikat illa ut i halva a'l\alct fall "dl ,-lrwr 
i ntbildnillgen~ ~i~la ~kede i en tredjedel av fallC!l . Della vi .. ar, :111 
.let iml' är någon otillhörlig hel< ö\,er uthildllingen. 

(I· orl.!. rd .<id .1;.) 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 

men tag inga risker 
tag luftfärdsförsäkring 1 

F Ö R S ÄKRI N GSBOLAGET 

Kung,g3tlln 9. Sthlm. Tel. 232 120 . 



SANNINGEN OM HELIKOPTERN 
Heli.koptern är överreklamerad - för dyr för aU bli var 

mans plan. , för s1Jår att flyga och ännu långt ifrån Jiirdig 

BYGG RENA SPO llTFL YGF i\LT 

D et har inlt' minst det ~ena .• t ... årel yrat.. 
:\hkilligl om helikopterns framtid~"löj­

lighcter och nö<kändijlhetl'll av att "j byg­
g er helikopterflygfiilt. Till och med vArt 
lands högsta auktoriteter pA flygninlltn~ 
omrAde h1lr i tal och ~krilt ho.'tygat ~in tro 
!),~ instrumentet ifr:\1i<l och nÖ<!vändigheten 
av att styra för ~narl kommande tjcler. då 
,'ar och ,-arannan landar p!I sin "jl1:as gräs­
plan eller Il, ett centralt hdiko!ltertak i ~tan 
p.\ väg till eller från jobbet. 

l)to, kanske finns folk som stöter sill på 
uttry(kct ,yrat>. men del är faktisk t det en­
da man kan använda i della sammanhang -
talet om helikoptern ~om fral11tjdcl1~ nålAk 
i luften har !' tmin~ton~ ännu "r.. Iiingt' n,yc­
ket lite verklighetsunderlag. Lika lite klokt 
är det att - som StOckholnu stad~lllane­
kOlltor vint lunderar på - an a\'sätta mark 
och ordna platta tak i ~ taL) till Irunn1l3 för 
komm'lL;de tiders skrudlygare. 

. t'lIt' ST,\I S I'Ho·rI';Wr. .. "" "'"" .. "tt" ,,~. 
d" ... tA~L"I~ t ...... ·II.... ..",~.lkL"L~"" ~ .. "II ~LL'" 
~"n. pA hll", ,,nh " .. , ..... ,'Id .n b.n.h'.",n~" 
.. fI ~ . ~!; .... ". 1I~lI k opt .. rlL """,m ... , .An ,, <> t,. · 
..... I nr t K""',,.III.I1, ... ' nrm" ."m f o Ih',. " 
... 10,.11 .. o'r,t ... , h' ob ll"11r "I",hu"" ... ' H"I~'ILI1 _ 
I", Uk",>lHo ,'U""" n ... ,1 tOO h .... ",'n • • 1,,'.Uk-
"" ... """" .Uljh tö. d. t ,d'rw "~ '"b"Iö.t h ll _ 
II .... ".1 •• 1 ~ lI\IU d"II .... U,.o ."I"d,.lII"nw"d .. 
.p\1 ..... I,.n Nr 1» · .... 01 t hrl m "t,,1I m .. ,I . 11 .. "Ih ... 
tI" 10'11. "",trnl~ .... "I .. ""''''Hn" "t",·,. .. ,,1 !3 hk 
'0, ..... ,,<1 .. r""",· lInd.l .. Snht •. ,n"t" •. U,,, th'r" 
r",,,.,, ,,,, .. ,,,. ,n~d " ,,, IIIMI _/ n,t" n,,. tI .. ,, ,I .. " 
untl ..... 1;, om ... I", /10110 ~ /'nln • 

... 

Att n:~er\"cra mark för rtt fiih enharl a\'­
sett för flygande \'äderk"a l nar skulle så­
kl'rliJ!,l'n vi~fI sig I'flra lika li te lörut'eend., 
wm då man krinj!,'hYlI'gde Arumma .d, an 
alla ilYllplatsellS uh'idgning~1l1öjlil!heler 
]Jrakti~k l taget helt ~loJlpadc~. Vad 50m he· 
hÖI's ; flygplat"'å,IC är - bortsett naturligt· 
.. is Idll dl' stora tralikflygl11atM:rna - or· 
dentligt ti11ta~a "llOrtl1ygiålt med ,100-
800 mcter~ banor ; min~t t\':\ riktniuIlar. UtI 
nr nnmlip:en d alt det verkliga slIortfln::' 
planet med all ~äkerhct kommer alt domine­
ra den pr;l'ata flYllplanparkl'n I>.\de som re­
<c· och nöjl'~tralikmede1, medan den inte 
alltför "a('kra helikoptern - n,'ir den en 
gäng blir fiirdig. och (kl 5er ut att dröja 
länge ;1.11 - kummer att ställa sig alldl'1e~ 
f~r d)'r ; jåmiörc!iIC Ill<'d !,lanel med fas ta 
"mgar, 

- Så mycket fantasi har blandats med ... å 
litt'! fakta i fraga om helikolllcrn au t 01 m 
experterna nr 1'11 ~1lI ula förhrylladc, ,iij!,"("r 
... r..lunda en al' dc senare. mr Paul Founlilin 
i cn artikel ~\'aI.1 år Silnninl!' om he1i\.:op­
tern?~ i allgustinnmrct al' den aml'rikan­
~ka ~Flyinll~. Han ger 5;älv svaret IlA frå­
san på ett för ~kvpll"rral1ta~tcrn;l) a1!t an · 
nat än I1P1Jl1lunlrau(!t- ~ält. 

V ad ~um hittills gjO)rt~ i Iråga om anl'ån· 
dal1d~t al' helikoptHli har sj orts al' n'j!,'e­
ringen el1<:r d(' ~tora flffärsmännen, fortsät· 

ter han. Or~aken är al\ ,kt bara är ~åda llt 
fnlk som har did au am'ända .<ij!,' al' kIlL" 
ler. Ort är \'i~~erligl'n ntöilij:~ alt man. 0111 
man inte ~tär alltlör lr..nil:1 ned ]J.i Ii_tan: 
om ett cller ett par år kan skaffa sil{ en, 
men dr.. till ~ tt llri- «Lm ar närmare SOOUO 
än 1000ll dollar. l\t~kill iJ!,a lYIler har sett 
dagrn och omtalats i entu~ia.~li~ka bild!!n­
!\('rskr i!t ~r, men lLL' d~!Il alhl är d~t hara 
Bell och Sikursky ~om f;itt lufll.;irdi.ll::'c\' ­
hc\"i~ och Mila bdi"ner sig ändå ännu td. 
~x l>criml'tt1stad ;et. 

Drt har också talats om att hclikuptcrLl 
är lättflul!ell och lätt att lära sij!,' att fly>:"a. 
ÄVl'll d,m sagan avlil'ar mr F"ulltain, I)(·t 
var en, "'äger hall. !o<Jm 1llstod att han kun· 
lJ(- lära ut konsten Pli. tio milluter ... arkelI 
mer ~l1er mimIre. ~I cn I'id dl' kurser SO"" 
ordnats inom IÖr ... are t håller man enyisl 
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,1lI. all det tar 70 timmar till. marken el('h 
min~ t 1.7 i dubbelkonunanrlo -xh ~olo lör att 
IaTa ~ig flyp. a en kOl)ler. Och dessa skolor 
har endas t godtagit elCI'cr nloo grundlig 
föregående (Jygutbildning, en dc:! med anda 
till 4000 timmar i Inften. Änd~ ar ka~sc­
ringSllrQ~enlCn så hög 5O~1 fyra. 

D ,·t s k nll~ vara ~ t ~k iJligt mycket mrr all 
.äga i helikopte rfrAgan. Om man landar 
i sidvind och ger 1i l <.· t för my,-~k cI n oclcn 
kan del hiimia al! r"tonpt' lsarna IMlrrar 
IIL-d ,ilt i ma rkl'lI. RCI)il ra tionskOSlnaderna i 
CI! sMant fan gAr lös t 1~\ t re~ iffr iRa dollar­
IaI. Ett lak på ett affä rslms är heller ingen 
lämplig l andning.~pla t s 001 gräsmattan JOx 
10 mcter f ramför l'ilIan ar det l ika litet fö r 
den händc1~ ni inte är en ~ådan e .... pe rt \ ~'t 
flygning a tt ni inle behövcr "n l'nda tum 
extra utrymmc även i de mest trangda 
si tuationer. Katurligtv;~ kan en kopte r' fl y­
ga~ framåt (Ich hak~ t. rakt UI)P cller ned 
-xh t o m IllIrkc:ra, ,,,\ ell muln. ~!en bar.. 
om det är en verklig cltl~rt som flyger den. 
IJd finns inte ,~lS s~ 1Il~llga sorll 000 sådana 
i hela I'ärlden . 

. ~ndr.. har helikoptern under kriget gjo rt 
god tjän~t i sp«iella uJ)\ldrag hl 3 genom 
all rädda folk eller släppa ned förnödenhe­
tcr på st äll~n som "ar it absohu OO tkomli)l.a 
för n!got annal trafikmedel. Och för dc 

(" ())UIt ' TII~ lir ,,,,", ,,,. , "A , I~n Il)'H " 1l1~ ~· 
k",, ~,r,,~ud~ 1'·A. tbl .... h~LI" .. I ' I~r" f r A .. " ,,1-
I~,' " ~U ~.II>I~r. I n~ ( I " ). l 'ro l " l n'"'' "l1k~ " 
.. Kr .om .... 1. 1 lir '11,<1 1 .. Wr p .. ,,·r! )· ... " h .... iir 
nU" . I,,,1 ", ... 1 ." r., r~)· l h"lr t ... ln " k .,· I<\ I :.() .. k 
" ,Di or .""' m .. d " , .. ", .. t Iorll n. l r l "., !>HUk"" • 
.... C·U .11.II I · T I\K .. " rt ' · ... . l r l •• ·" n I " lI r .. .. l r" " , ' 
~!I<' k ", ... " . U .. I", .tlarh .. . IlA 110'''' 001 ' "' I mi II. 
" " ",,,dn.1 ,.A m" l<r l " .. 100 kml l "~ ,, .. , 1"1'P­
h UJ.1 IlA r ," ~ U06 m. II .. hA "''' I'''' ~ TII"d ~ . ,,­
I .... · ... " hn . .. " ,1I"n' .. ' ... il A ~,1'l n' u ,",, .. il r 
~tKI , '1", 1". t·I), ,,,·lkl .. ,, Ur •. :" , 'l,' kli". t: .. "t"m· 
" .11 .. ,,111 ... olkl "' .... , ... Io·e 1, 11 I ,Ir ll 1. lr .d .. I" •. 
"111.101,, .... . .. " . YHh r lk .. " h .. . lIk,,"r . lyd ll .... " 
In i .· III ,,,, "1'11t,,1., 11 . "II kllll"" .Il1Ja ( ·U" · 
.lIr 'ft:lt fl;r " ",krl" .. Hill"" " "Ihor. " lIhA 11.1 .. 
• I >" ."r~ 11 .... U .·" " II .. t . ,,, .. t ,,Io,,, 1 ." "",,, • 
.. tr .. k . ·1<1I ••• . 1111 r,.",.U.I .. "1'1 01 " .. " ",' ('"m ", ,, · 
C,·. IIlr "" ",\11 t l< .. "" . "" '''''''"'HII' . '",IIt"". 
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T~I)T~ ,\1 . 1. " K ITI " '",I ~!U I ~r hrllk" •• I~r · 
ut " · ... k ..... ,, m .. ,l r r l_k .. I" ... (l a ,\ n ,\ .. '\U lir h~ · 
I .... k n l n ... ~ " I,A dr" h r_II , I ... h~III<" "I " r n .. .... " 
_ thll ............ ,h. II,,1 I YI ,VII "r I&/'~. II .. , .. ". 
d .. , AlH~'Ar .11 h"IlI"' " ( fll .... iI .... ~1 ,./'1 .. II 
1i1 .. r~ 1>Tt. illI , I~I .IIm ,1 .. " .. 1~r .. ' ~ f il .. n.· II . .... h 
": l k"r . ky . n ... t . .... rl .. h .. I ... . " " • "mk.h ... 
/lO _ doll~ • . _ O" n " , h ilr " I ~nl "J ' II tII~r 

Jr,,, h ~l1 ko l) I .. r ~I ",I .. I S ll - .... ilA "\1 .. " " 1o. " d " 
I .. " .. lm l". ~.iln ... 

uppgiftcrna iir d .... .;s mi~$i\Jn given iiven i 
fort~ättninRen. i kl1~ t l~\·3k 1\inl'ell~, röda 
korset s och m)"ndij(hctcm3s tJanst ~h'n 
ål'en om kopll'm k"mm~r alt hll vumh;irli" 
också för en massa andra saker - foto­
reportage. skyttelt raf ik t ill och fd.1I flyJ.(fi Ll t, 
llo ,tbcford ran på korla sträckor och i I· i ~s 
må" ävcn i aWi.rsli ..... ts tj änst - är <le l c!(l('k 
nödvändigt all kunlllla iM)!: att den tr<llilt..-n 
a ldr ig bl ir något .. arjl· man~ plan. 

[Jet ä r kloka ord och <1el kanske ork,;\ 
I'ore klokt um kOlllerhwlastcma hetIlIna i 
Svcrige ville ta sig en funde rare p! dem . 
SportflYRfält kommer all bli betydligt .. ik­
ligar~ än ~m?ol'lä tta r hiir och ,·ar. '00111 aJclri." 
kcmmcr a tt hli till n!j(on \'crklij( nytta. 

(;. /'. 

IIIt ,,·, ·,\ S I . ": \ · 1I11 . I . t; ~ .J r . ~ ' _A rl .. ,. r ... hl .. .. , 
I " >" Iolld ,,lI .. l ' nll ... 1 1I .. 1I~" " t .... 1"1". m .. d nA .. . .. 
"""h.II .. . . " . • 1"" .... ..... 1 .. 1I .. lIknplrr .k .. " .. ' .... . 
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deg till S/UgD" eller 11/1 g/äntan. där du sldr lligu. " Fdr du sed(ln en dar baddare till abborre pd kroken, 

blir du glfld helo 'feekon ö""r din lyckade w •• "_end ... Noppor de' InI. kon du bylo fhkepl"" IIko (orl 

Jorn du byter bet. 4/ Tycker dlJ om of! spela golf eller att Jaga I Jungfruliga marker hundratols "110meler 

hem/från? ~ Del ex/sler"r /ng" $"m hels' Ir"nlporlproblem om du 9år den moderno SeQbe.· .. O'gen ... 
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DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN 

Då molorflygulbildn;llgCI1 ånyo sku1.!e 
.gång~attas dIeT knget. upps tod for 

vAra !1ygkluhhar ett fler tal s\'äfbcmä~tradc 
pTobll'lll, som väl ännu kn<l\l)lust torde vara 
hel t lösta. Svårighderlla hän[örd~ sig hu­
\'mbakligl'll till bristen pli för ifrågavarande 
utbildning lämpad ilYj!"matcriel oo.;h bristen 
],<'i fl1l1g()(la in~trl1ktörn samt icke minst 
hri~tcn på nfordl'rliga penningmedel. 

II\' I-:IIS T E 

I . ~' l' l; H I': S: 

( (O rdf I .\pr"kl"hh,," 
I )Inhll';) 

Cenllal lIyg,kola 
bä,l 

Dc flygplan S()m ~tod till förfogande tor· 
dc till största delen ha förbrukats jtCUO!1l rle 
under twrcdskap~tidcll organiscrad(' 11yg­
lIingama för lufll'iirncts räkning. Dessutom 
"'II' till hmls ,;tåCl)l!c IIYI<I'I<lII av mycket 
oenhetlig t Yl' o,:h i hög J{rad oekollomi"ka i 
drift. ~lat"r;c1frågan är fortfara,noc olöst, 
även om kluhhllmll nu på olika '\äH kun­
na! skaffa cH mimlr(' antal för skolbmk an­
I';indhara flygplan, För ö,'nings- och nöjl'S­
il~'I.:. , ing är ifråga,'arandc flygplan dock ic­
ke t;\lr;i<~kl;g .. (>('h icke heller siinkilt läm_ 
pa.<lc, då ,Ic enligt m;tt förmenande är allt 
iör dyrhara ; drift . Ge"om Ahrcnht!q,s ""1_ 
lovliga initiativ har emellertid en del klub­
har kU!llIat herika ~ill flygplanllar k mL'(1 <'It 
eller annat för dylik flygning' alll"andbart 
ily!!plan a" typen Piper Cub, 

Lirarfrå!.(an har om möjligt varit ännu 
svårare att hemi,,.!,'" än materiellrågan. 
o.:h med kri,l!;l"I,< avslutande "äxte dct <.'Ha 
ilygbolaget dter det a"dra som svampar ur 
jonkn, Uessa holag ,lukade på få u" dal1-
tag ),år all dc)" flygu thildade per.'>OlIal. som 
ilygval'net kund<.' aVI·ara. och mcra till. Det 
fåta !. .'0111 ~tod lill förfOjl.all<k fiir ilYJ{­
klubh~rlla, saknade dcssutom instruklörsut­
bildlIlnI!-". Genom tillmöte~gående från flyg­
vapnct~ sida har dock ett mindre amal av de 
st~nan' kUllnat hihr ingas s;l.dan utbildning, 
flrist{'n är emellertid alltjiiml skriandc. och 
dcn i min mening (}~nnda kunkllrren,ell 
kh,hlmnm i:mdlan osvml'ali,kt h~rd. 

Ucn allra S"årasle' frågan torde otvivcl_ 
aktil'("t ändock vara pcnningfriigan. utan 
tillriicklitta 111l"<:k1 ka" en kluhb "arken sk~f­
ia, f!ygmater;el eller lärarpersonal. En eller 
~nnan klubb hade vid krig:;,lutd genom klok 
iiin'altning a,· I!"Cllom luftvärnsHygnillgar 
() dyl inf lutna m,:.!cl I y~kat~ skapa e1l Krulld­
plål för Si'l framtida ,'erksamhet. Delta 
gäller emellert id långt ifr~lI alla dra kluh­
bar, va rför dessa, d~ ~tatsulldcrstöd i~kc 
långrc är att lJ.häkna, torde få vissa sv~­
righet<.'r alt genomföra sin utbildnings verk_ 
samhd. Genem mccllemsa"gifter och pcn­
n'''J{g:\vor kan enligt mitt förmcml11de den 
civila flygutbildningcn aldrig drivas fram 
till någon större omfattninl!-". Utbildningen 
måste niimlil'("en göras ~~ l'aS8 prishillig att 
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I disRuSsiOllt1l om dm cit1iia f1ygut­
bildlli~gtn- framförnt i föregående nr 
ordjörrnuJm i Stockholms FK "",mI 
jlygchtjl!ft i GÖflfrbygdel1-.f flygklubb 
silla synftWnktr:r. Här lar liV ordfö­
ra,uJ.·1I i Affokfvb/Jen i Mo/mi) SfI'1I1 

KSAK:s forste illslruktör för m"tar_ 
flyget till orda. DiskwssWM» for lsöt­
ler live" i ko,wfI(lIldt nr, 

den blir tillgängl ig för större dden a,· drt 
~Hnska folk. Som det n\l är, krävs all t [ör 
stora personliga offer av så"äl l·eder!Jör­
liga flyg'k lubbars lcdnin~ som al· dc under 
flygutbildning nrande mcdlemmama. 

V ad :"\.-roklubhen i .\hlmö bctrijfiar I'ar 
måhiimla föret i l>\)r tgångell icke fullt så 
kärvt scm för ulånga andra klubbar. Klub­
b<.'n förfogade över tre stycken för skolfly~­
ning lämpliga flygplan. hade med hjälp II\" 
.<tatsan~lag byggt IIY hangar saml dispone­
rade er!;!ren Illt'kanikerpcrsonal. För öv­
nings- (){"h likartad flyt<ninl'(" saknades emd­
ler tid pas.,ande flygplan. Till en hörjan .<tod 
endast ell lärare till förfogande. 11)<.'11 dteT 
samarbete Illed KrigsflYR~kolan i Ljullgby_ 
hed Iyckaoes klubben skaffa yttcrliJo(ar~ ~tt 
antal i ,, ~truktörcr, ])(1 ekono",i"ka be­
tingelsCflla I'ar för kluhbens dcl rdativt 
gyn,,~;"n1lla. Cel,om luftväTll~llygningar 
<l dvl hade en (Id penningmedel fond~rats, 
men' klubb1edl1ingcn kOIll dock ganska <nart 
underfund nH.>d att ti11,e;i;ngliga medel myc­
ket .'\1Iart skullc kOlllma alt tryta, dän's t icke 
s,'ivål lärare som ek"cr påtoge ,.ig rdativt 
~tora per~onlit<1I uppoffrinl{ar. Inom kluhh_ 
l<'dningcn \';icktes d5 frågan om bolagshild_ 
ni"g i någon form för att 1':\ sådan väg 
evenluellt kumla nedbrinRa dc med flygl1l­
bildning och motorf lygvt'rbamhet över hu­
vml taget iörcuadc ,tora kostnaderna. !\å­
gm, holagshildnillg- kom en,elkrtid aldrig till 
stånd. <'IIiiI' klubhmcdlelllmanm icke <Insåg 
sig kunna an ta)!:a det a\' den sär~kilt tillsat ta 
\IIr~dllin)!skommi t ten framlagda för~\aget. 
Fr:'Ran Dm bolag;;bi ldning- är dOl-k fortfa­
rande akludl, ä\'cn om den bordlllgt,. tilL< 
vidare. 

( ', n . " 1' ,\1011':: 

I tO;,\]<;:~ I :I' 111-
~!r Ll klli. filr n,M"r_ 

Klubbulblldnlnge. 
ha, m6.ga lärdela, 

D t'\ mål som KSAK stral'a r e(ter är att 
hereda största möjliga antal perSOII<.'r i 

dctta land möj ligheter till ~Il effekth' och 
billig flygutbildning och flygträning, Vilken 
väg som är bä"t att följa för alt nå detta 
mål ar i närvarande stund s\'årt att säga. 

Vart ~yftar dli den civila uthildl1illgen? 
Den" sträcker sig i nän-arande stund: elUlas t 
till .\ :.!-certifikat. måhända framdele~ utö­
kad nl('(l kliner i "v"ncer:..d flygning ud, 

F ör min personliga del skulle jag vilja 
framMUa följande ,YllllUnkt .. r på den civila 
~j>ortflygutbildning t~ns bedrivande. 

Först och framst m,"'te lilan göra klart 
för sig. aU verksamheten före det ny ligen 
avslutade kriget ickc kan jämföras med dcn 
verksamhet, som kan komma att åga rum 
lln, därcst fredliga förhrtlladen blir nIIgol" 
lunda permanent rådam.lc. Den blh'anc!e 
skoll'erksamhetcn lorde k0l11l11;\ att hli allt 
{ör omfattande, för att en hlubb över huvud 
taget skall kunna rå med dcnsamma. En 
flygklubh kan aldriJ{ dr iva ell \"crksaml!..d. 
så ~om ett hola/!: eller liknande af{iirsföre­
tag kan göra det. Ju mera verksamheten ut­
ökas, desto slörre krav måste drt ställas på 
bl il den ~cr\"ice (motorhyt~n, översynl'" 
rn 111) som i intcn~iv skol\"('rksamhet insatta 
lIygplan tarvar. Vidare krävs tillgAl')! p .. 'i. 
fu ll l{otl, hc1hsanställd lärar- och !lIekani­
kcrprr~ollal. All t detta i förening och mua 
till framlyhlgar en teknisk o<.~h adminhtra· 
tiv orjl."anisatioll, som en flygkluhb kkt, är 
lIIäktij!:. Verksamheten torde oe~sutotll kOIll­
ma att nlt"d nödvändig-het få en sMan af­
fiirsmås,<i)t anstrykning alt dell knappast )tår 
att förena med dc för en flygklubb upl'qiill­
da idc'ella syftema!clL 

Jag skulle därför vilja föresIii. al! (kn 
gruncllä)!:~all(le ~portflY~\ltbi ldll i n1otel' hdt 
överlåtes till et t för hela landet 1otl'mCll~amt 
f,;retag (bolag e dyl) lUlller luitfartsyrel'l''',< 
kontroll med flyguthildningc" förlagd till 
dc orh'r där flygklubhar existerade Oc:h Ix'­
driven i Silmråd mcU vederbörlig kluhb. 
Klubhafll3 kunde dli in~krjjnka sig till at.t åt 
,,;lla \l t hi1dad~ mr,llemmar tillhandahålla för 
öl'ning:s- och niijcsflygni,,;r lämpliga. drilt.- ­
billiga flygplan. Genom cn dylik "r;rani,a­
tion vinne, framför allt d<'1I ~tora {ört1<'lc'll 
a!! klubhmedlemmarna hlir enhetligt uthil ­
dadc ii\"er hela lamkt, på cnhctli;r matt'riel. 
med ellhdllgt uthildade instruktörn Or;! 
icke minst viktigt ulldl'r bctryg!{amk kon_ 
troll. Kluhharna hlir dcssutcm befriade irån 
det stora aIlSI·~r ell ntbildning,,·erksamlll't 
alltid mcdf;ir. Jk S\'lWS mig hårutöl"<'r ie\.;{' 
ute~luttt at! Illhild;,ingskostnad<.'rna KCIl<lIl1 
cn rationell ddft icke nväsentlit<t kan lIctl­
hringas. Jag fönusäuer t,mcllcrtid alt här 
skisserad I'<'rbamlwt bt~(!riHS i intima'll' 
kontakt med Kungl SI'L'11Ska ,\("roklubben, 

Ilal'igcring. Cil'iluthildni"R är "i(\:tre enda~t 
avöedt! för pril'atflYl.:arc. De som vill hli yr­
kcsflygare mii~te mcd nödl'ändighc'j I!-"å .kn 
militär,! väjl."en. Det är doc,k a tt fÖTlnoda att 
de1111i1 slora och ståndigt vå.xa"de katcg!!ri 
yrke~mä1\ får el1 egen uthi ldlliugsallstalt. I 
så fall är dCI troligt att de som skall lorl­
s~tta till yrkcsl'i1otcr rekryteras lJlaml l,ri­
vatily.o;ama. För Il ;'tvara"u<.' finIlS det hll­
n1!l~akliRast tv~ hikt"r hUT flygmhildninj: 
lärnpligl'11 ~kall lX'dri"as, antingen kluhhut­
bIldning el ler företag .';om driver densamma 

. som affär. B~triiffande kluhharna skall från 
hörjan säga .• att del lm "i.,sa håll övc'T\'ä­
ges upprältalldt, iiI' st&\holag. dO<.'k så att 
kh,hhen kan hävdi\ ~ina intres~cn. PfI andra 
håll ~yn('s kluhharna med fördel kUlma ht:" 
driva sill.ver\(~a!llhd "om en rcnt ideell sam­
manslutning mcn med delvi~ fa~t an$täll.1 
perSOnaL 

Både kluhb- och fön'lagsskolur har fun­
nits ganska länge här i landet och tyek~ 1);1. 
det stora lwla t:\get ha funktionerat If3.n~ka 
bra 01':1 bättrat si~ -. ~r irAn år, Qlychpro-

r !'orls. (>ll sid. 36. ) 
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FV VISAR SIN SLAGKRAFT 
M aken till det uppbM av höga office· 

rare och iuf1ytelserika :.civilister:., som 
Karlsborg fick skåda den 20 augusti i år 
torde höra till det mycket sällsynta. Sakeu 
var nämligen den, att flygvapl1Ct s leduing 
den dagen hade anordna t en stor övning 
och laddat så skaTJ)( som man över huvud 
taget kan göra i de~sa f redens tider, och 
dcu övningen ans!l.g man p!I Koda gnllKler 
att det nog vore lämpligt att låta inte bara 
flygvapnet s folk titta på utan äveu andra 
som möj ligen kän ha ett visst intresse av 
att vda vad !'Om görs inom vårt modema.~te 
va~n och vad det kan prestera. F öljaktligen 
hade he la 1945 år.! fö rsvauutrcdning med 
onlföranden lan<l.~hÖ\'flinlt' Levinson i spet­
sen inbjudib och likaså en hel rad av högre 
anne- och marinofficerare. Där sAgs alltså 
bl a armcrhcfen general DOlIglas jiimte Kt:­
nerOlIerna Högl>crg och Backlund, Chefen 
for marincu had!' ty\'ärr fått fö rhinder och 
k)llKle inte vara med, men han reprC!<ClUera­
des aven utvald elit av flottaM folk, Där 
var villare flYlo:l(eneralerna Lllnd~tröm, SÖ­
derl>crg, af Vhr och så natur1ilftvi ~ höjlstc 
("hefen själv, ~elleral Nordenskiöld, jämte 

över.w R .. m.lr!:lm, .. h ~' ' !:I r IredJ. lIyltnk."I ~r n , I ~dd ~ 
ihnl n .... r n •. 

DANSK FLYGPLATSUTREDNING 
Eli av d,'1l d:llIska rik.,daJ.:en tilbatl \."m_ 

mille med uppgift all utarbcta planer 
för luftfarten. har till kommunikatiOllsmi­
"ister Elgaard inlämnat ett bctäukande. som 
rlrar Ull\> riktlinje rna för "'11 praktisk: och 
ekonomisk lö~ning av de problem, som upp· 
~tär genom trafikflygets my,ket hastiga ut­
veckling. Sannolikt komm~r konmlUnika­
tiOllsministern alt framlägga ett förslag i 
folketinget som Ö\lpmu i början av oktober. 

Betankandet skiljer mel1all tre olika kate­
gorier flygplaher. Till klass A hör all re­
guljär internationell trafik, till klass R re­
guljär inhemsk trafik och til1 klE~ C al1_ 
manna flygfält, hU\'lKl~akligen avs~da för 
privatflyg("t. Under dl' närmaste Aren f~r 
D"nmark tvA f!YJlPtRl~er av 1<at~!!!)r i .'\ , 
nämligen Kastru]l vid Köp,-,,,hamn och den 
a\' tyskarna utvidgade' flygplatsen vid Aal. 
oor,IC, Nordeurolliu ~tör~ta. ~icdan Aalborgs_ 
fältet skal1 minskas och delvis AI~r läggas 
under odl ing skal1 Kastrup ,'äscnlligt ut­
vidl!l\~. FörllL<ättningarna härför är mycket 
gyun:<amma. Stora byggnadrr skal1 uppföras 
för admini stration, tull- O(:h passkontroll, 
vcrkstäd /'r, hangarer och re~taurang, och 
fältets area! skall ungefär fördubblas. Arbe­
tena ~ka l1 bedriY~5 i si hastigt teml>O att 
allt skall vara färdigt när Scandinairs Strato­
cruise r insä!!~ i atlanttrafik. Grä'·l1ing~ar­
betena p!lbörjades redan uniler sommaren. 
Om ett drygt år blir Kastrup slut! tat ionen 
fö r amerika lraf ikt·n i ~täl1 t't för som hit­
till$ Stockholm. 

dau l'lI flyg LJlat'; sum skall mO(!crni~era., 
Totalkostuaderna beräknas till 30 miljoner. 

Kommitten t. r a"st~nd fr~n tanken på 
gC"memamma flygplauer för flera $täder 
enär transporten till och från flygplat5C"rna 
då skulle kräva lika lång tid som flygfärden, 
Fri11 KÖ]lenhamn 1111 Aarlms är flygtiden 
SO minuter, och 'Om passagerarna ~knl1e 
behö\'a ytterligare nära en timme för att 
komma till st~dens centrala delar \'Ore det 
icke myckeu ide att amända flyget. Trots 
Stora Bält kan man järn"ägsledes konuna 
fdn Kö]>cnhamn till Aarhus på 4 timmar. 

),{ed hänsyn till luftfarte~ 5uabba ut . 
\'cekling föreslår kommissionen, att sedan 
nämnda flY,IClllat~er utbyggt~ flygplaber a" 
kal"gnri B ~kall ""läggas iiv"" vid Na.k­
skov på Lol1and, Aahenraa i Sönderjyllalld 
och Hol~terbro i norra Västjyl1antl, 

Beträffande. flYKIllatser av kategori C fö­
re~13r k0l1l111i ssionen, att minimigränsen för 
behovet a\' sAdana sätts vid städer om 10000 
;'n-ånare. M ed dellna beräkningsgrnnd kan 
det bli fråga om endast ett nah,t tjog C­
flYKIllatser. Emellertid föreslås byggand~t 
av tvenne C-flyg\)latser vid Kö~nhal1ln, 
nämligen \'id Br öndbyvester och FortUllen, 
bMa helägna ]lä 20-.30 !11inuter~ hilfärd 
från RAdhu.wlat~en, 

I olika delar av Danmark nar stadsful1-
mäktige p.\ eg~t initialiv börjat utarbeta 
II\auer för flygfält. ( den mAn dd gäl1er 
städer med mins! 10 000 in,,~oare kan de 
påräkna 5tatswKlerstOO. 

Komm;ssionen framhAller , att k~tnader-
KommiuiOllen anser att fyra flygplatser nll - nu heräknade dl1 30 miljoner _ ~an. 

bör anlägl\<lS för den illlH~mska trafiken, nolikt kommer att överskridas. I huvudsak 
l~'im1igcn vid Aarhu~ p!I Jyllands östkust, förutsätter man att vederbörande stider 
vid Eshj erg - ck11 stora utfartshamnen i kommer alt beko"ta anläggningarna, medan 
väster - vid Odense 1):\ Fyen och RÖnn~ staten bör omhänderha driften, i varje fall 

på Bornholm. Vid sistnämnda ort f inn~ re- \'id A_ och B-flygplatserna. 
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ett stort antal av vapnets Ö\-riga högre offi­
cerare och specialister av olika slag. 

Och det var inte småsaker som övnings­
ledaren över'ste ]{amslröm <lagen till ära 
kunde visa UIlIJ. Det bör jade nH.",1 en skick­
ligt uPlllagd ellOpose av den materiel som 
flygvapnet haft till sitt Förfogande under 
den sena~te tioo.rslJerioden, och ~t."(lan över­
gick man till att visa den mOllerna materie­
len i funk tion i erl övning som gcnomfördes 
med en precision och kraft som imponerade 
inle bara p!I lekmännen ulan äVCTl p!I fack­
folket. FV :s duktiga meteorololfer tog hem 
första sticket i §pelet. Morgonen var kus­
ligt kulen 00' I ~g i tak, mo.11 nädreb hade 
luvat tillräcklig höjd och sikt , och över~te 
Ramström litade på prognoserna, som ock­
.• ä slog in med undantag av att det dröjde 
un):'efi;r en halv timme längre än vad man 
fo rut!'agt innan de låga 1110lnt rasorna för­
sva '1I1. 

Fön;la övningl.' l1 omfattade l:\ganfall med 
jakt O(:h al1ack 1110."(\ rakctskjlltande B 17 
1110t rörliKa ~tridsvagnar och följctrll])]I på 
I' 4:s ~kjutfiilt. Jakten skötte ~ig finfint 
men prerniänkjutningell med raketllrojckti· 
!crna fr:\n Il 11 ){aV inlfa fnlltrnffar. FV­
chefcn trö~tade med alt det skulle nog !.IIi 
tr'.iff m .. "(1 de", också, bara IlOjkarna hun­
nit skjuta in lig med det nya va'l11Ct. 

Därefter bar det iväg liII F 6:" skjutfält, 
(lä r man !.Innct UP]l ett mål av luftlandsatt 
tTllP]l i en l1~ira exakt ko\,ia av luftlandsätt­
ningsföretagct mot Arnhem. l{eS\cn av 
CapTOllikiirrvrn:l och n .... gra J Il :or Kick där 
sin slutlifla och ahsoluta förintelse till mö­
les. B 17 fällde minbomber (sprängbomber 
vågade man inte använda p!I grund a\' svå­
righeten aU anonlna saba skytkl~värn fö r 
1hk:\darna) med en nä~tal1 kuslig precision, 
och jakten ,<om sedan kom i upprepade vå­
gor ful11>OTllade förstörelseverket i ett I ~g_ 
anfall ~0111 VM otäckt re-.!.listi sk t. 

Si.~ta målet var första v .... gcn i ett tänkt 
invasiollsföretag mot VätteTllstranden. Diir 
inledde en svä rm av B 17 111ed d t ful1kom­
Hgt för illta'lIlc anfall mtfl sllrnugoomber 
1110\ 1'11 del av lan.l~tigningsfÖ rtla~t _ var­
efter 21 :or, 22 :or och ),luSlanKer {med an­
flygning ända fr:\n Lulea förresten} fu ll­
ständigt rev 111'1' rc;;lt-n av företaget, B 11 
fullfötj,l" med '·lIketprojektiler (111 .... 1 god 
träffverkrtn) sedan en division I:itt homh 
gjort k~1 I~'t en av de :.krys~are:., som stödde 
det fientliga företage t.. 1', Ar, 

:S~d .. n : (I ~lIf ."t I' '' '' ,bt.öm o rl~" I ~rll ~ arm"_ 
.. ,.."." .... ,,~ .... I 110 .. ",11 .. om d~ oli k . flYlrph. n-

tYl!~.n ... I' r~.IM"d •. 
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FLYGBATEN LEVER UPP 
A" . r fly,ltMtcn på \'ä/l att dö UI? Nej! Vis­

- _,ulij.(cn Ul)prii t! h~lI('r sli ,11.011 su", alla 
d,- .<t"ra fly)rhv1a.o:c" _,;" ;l1tcrk,,"t;Il"l1tala 
trafik ", ... 1 la'KlflY/ll'lan. mcn En)oi:land 
l irän!." n'pn'~"IUer;1I :.v BO.\CI som är 
.jiilly!!.'!. lIemland oell i nA!!oll mån iil'e]) 
Frallkrik.· -('r m)Tk.'1 ljus, I),~ fl}'gh:'len~ 
fram till. 'rT(' a\' d"1l "l1,1.!:(']ska f1Yl!indu5trin~ 
'101'01. na!1'n . Sft"rl (lro.f, Slwmkrs-Nul' /.M 
"dl II/"rt:lmrn AircroJI Ud. aroctar I 11 in· 
Il'n,i"1 I"' all fil. fram hllg,-ärdi,l.l:a pa-Sill"'­
rarflYIIMlar m\,1 prt·,landa lil(\'firdiga ck 
lan.lha_,·rade fl,\',I.!:l' l ~'WII> Ikt riir ~ ;,I.!: Hir\'-

Irfide~\'i~ 0111 m~'ek"1 .<1Ora nY~1.111an. amin­
II,-n lyr_ dIn ,rxmotnr1j1a för \'anlil! k,)h'­
IlIot"r_ din I'T01lld1,'rtl1rhindrHI. SOlJl n:('rn-

H,','r~ 1 I,A ~"'"n "r it 'nrltl'" • t~ ,, ' .. n •• '~ hA 

1,IIoI .. r "' ,.""rl " .... .... "'1 I ,1 .... .. " ", .. rll mr_ 

ol )- .. k" .... ,"III.n.,. ,,,,,I ,, . ) , ... ", " "" "" 1111 .... 
,-,.,,. ,I,'" .'h II" ,~,,,," ,,,,,, . 1"','rWr. 

Ilel 1m. d~ si<tnämnda \'ilka Mller 1"\ att lill _ 
"erkas kan i för~ta hal1(l nämnas (U"ck/",r!) 
CI\'(f"s""'1I och Smll/drrs-H"r S_ 45_ Sll\ITt 
Bro> är emellertid <len ... nda en,l.!: ... lska firma 
,om r n ",'ri,·tilh'nkar f1y/{llttar av~('{!da för 
kommeuicl1t äml3.m .... l, 

De stönta Short-leveranserna a,' fly~M.lar 
e!teT kril:s~llItet a\'ser Siw,.., s, l,ilr Suud­
dn!l/wIII, ~T1 ,'i,'il uppla,l.!:3. fil' Ikn från kri-

flYf(~träckor ul>P till .15 pa~sagcr:r.rt'. ~ll'd 
II 1>as'a,lt~rare omh.-,n! ha r Sandringham 1'11 
fly,ltstr:i,-ka 1)0; J JOO km och en maxfart ll.~ 
J..I(I km /!. lk.":5sa j)reSlarKla.iiflror ,ltälkr för 
dc bl a till RO,\C ~å1da eX~ll1plarCII r1wi! en 
l1\olorutr\l~tl\ing be, t ~cl1Clt' av fyra 10,JO hk 
Bri~tf)l P<'l~:HIIS ,1~, De till Argentirla 1("\"('. 

TtT;uk 1,101.11(,11 är ('",..1-

lert id försL'(lda mco:l fyra 
1200 hk Illvlvrer ", 
märket PraU & Whit­
!ley T\\"ill \Vas]l. Den­
n .. elkktökning innchar 
,lth-elvis en förhäurilllt 
a,' 1,1ancts prestanda 

\~:~;~;:~:';'~ rö r d('~s~ håda ~al1drinj.tham-4 ltll):CS till vrnkrillJ.l 24400 k,lt. 

)1"1 "~Iki\l,,!a S"m!crland, Samman!ajo:t.1../ 
Sandrin.llhams a,' d\' 36 ht"tiUlda har 1('\'('­
rna!> lill IIO./C <}.:h i swrt s~'tt ~al1ll1la 
IIY)1håts-tyl' har i bl a lyra e,u111plar le,'\" 
reTat> till Cmnranill Arl/rulbro dr X"1~!l1I 
riun f)"d,'ro S, ,I, ,amt lilI Cpm!,,,,,i,, .I,.r,,­
!Url/li,./I /'r"'I"".I'11 ( • .-h e"rp,.,... ... ;,,,, Smf­
IHurriolllll dr Srr!'ir;,>s .-I,',..I>S, 

~3.l1tlrinjlha'n lar i ,tOl ndOl rd",'ni"n II 1~1S­
<al!cran' och i ~p.'('ial"tför~\1(k filr kurIa 

f2 Solents till BOA C 

Spanift){sflygbåt,m Short Scafort! (SlIlI­
rI,'rla",! lVI som ilhau .. , unt!er kriccb slut_ 
~k<:(k kOl1\l1\n inom kor t att prol'flY,Qa~ ; ~" 
",.'il ~n";o1\, h • .:nä",n<! Shor, S. 4,~ Su{r"I, 
Denna flY/lh.'t t är lK" täl1tl j Il ('''cml.lar ~I 
IlO ,\ C <om anmar ill.,aUa pbnCIl på hl a In­
dit'!llil'jen, ,'\ormalt kan .10 l>a"a!i:erart' 
m('{!fiilja ml'U dt'na antal kall öka. hel"d­
liJjt Il .... hek'HIlad ;1\' komfor ten, SVI~~l~' 
mot"rulru~llling "tlli'r.'~ a" fyr:! 1 675 hk 
Brist,,! I-I('n'ulc~ UO ~om ger 1.I:met en 
maxfart al- HO kmlt ()("h ell nurmal flyg­
,trii .. b I'~ J 700 km, S<>l~nt~ Ily~vikl h1l1-

FLYG rS; -IG 
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ler sig vid ca H 000 kg. Planets militä,-a 
fÖr{'J{!in.c;are Sea ford är avbildad i FLYG 
nr 9/ -4{,. 

S hort har ä\"t~n mycket 
"tora förholllmingar I)l\ 
s in störr" f1ygbåt~ty;~ 
Short S. 3S ShdlHlld . 
undcr kriget bJg,. ., I ett exemplar av­
sett för mili tära ändamAl. Flygplanet var 
emcllertid il1!~ färdigt för seridramställning 
i tillräckli~t god tid före det tyska m:dcr­
l;,gcl, varför fahriken mycket snart inställ­
de sig 1~~ att bygga om Shetland {ör civilt 
hruk. Tyvärr f(jrolY~'kades den militära !)ro-
10Iy])('n genom en brand i januari i år. Den 
ci"ila protutypen G-AGVD är emellertid 
när detta ;;krives förmodligen färdig för de 
första nY,l("prov~ll. Hittills har veterligen 
inga hestäHningar av Shdlalld ]Ilacerats hos 
Short Bros, men med hänsyn till planets 
höga hastighet. ~t<lra lastkapacitet och goda 
riil'kl"idd tord~ det alld<.'lcs ,äkert kOlIlIlla 
till användning på engelsmännens l!inga 
ö"crha \'Srouter !'{Im än ~ länge uteslutande 
trafikeras 1l1~d flygbåtar. Shetland är ut­
rustad med fyra 1-l4O hk Bristol Centarus­
motOTtr mcd vilka planet får en maxfart på 
-E5 km!1 (Ich cn flygsträcka på inte mindre 
än 7.wo km. T standard"ersionen tar Shct­
land (i(J I'a~sagerare men detta antal kan av­
"-,, .. ärt ökas I"id flygning över kortare di­
stanser. Be~iit1ningcn utgöres av Il man. 
Fnllastnd {60 passagerare) väger Shetlaml 
,·a 59 tUll. 

Sunderland "e/vlll,eras" 

På Short Bros dterkrig,program står I~=;;;; 
även ombyggnad av ett stort antal Shorl 
Sunderland (»Hythu-klass för BOAC). 
.\Iotorutrustnillgl'n är ident isk med Sand­
rin~'shams. lllaXfa ' ltll är 330 km/t och 
flygsträckan ca 2700 km. Denna c.ivi!a 
Sunderland förekommer i tre huvudversio· 
uer - H. l. H. Z och H. J för antingen l( 

pa,sagerare plus 3.5 ton god~ eller ZZ pas­
sagerare OC~ l tOll gods. Flygvikten är den· 
samma som fö r Sandringham. 

Guomo. 

I)~' "."r"lh,~" .. fl y .. I".I"" .. 1 C"m]> .. "I .. " ... ~ ,, _ 

th ... d .. :S8,'I"",·,,,,, 1l",I~ ... H. A. hK, I"k llpl 
h .... t ly .. h~l1" .. ,. IYl' >lh".1 iln ,,,ld,,,,hKn •. 

J)~I mr"'" " I .. " ~I •• '\r .. ~"th .... , vt~.," hil . n .. _ 
du" "rh l h.l rrHl. blld I h. 
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PIC\O har fa~t$tällt bl il nedanstående 
fn'k\'en~er att användas inteTllationcllt vid 
teltfoniförbindclse mellan trafikledning och 
i1YJ(Jllan. !\OlD befinner sig i närheten a" 
d ler p~1 flygplats: 

118.1 :-'lc/ 5 _ allmän passningsfrekn~n~, 

119.1 ~Ic/s = arhetsfrekvclIs, 12\.7 ~ic/$ 
= frekvcn~ fö r förhilldclse mcd flYSp1:lII l,å 
m.arken o,:h fordon. 129,1 :-'fc/ s = am'ändes 
vid instruml."ntinflygning. 
O"an~ t !!ellde fn'kven~cr, t \' med undantag 

för 129.1 ),lc/5, a,,~ att anvindu IlA 
BroIllma fr o m l september 1946 samt p1 
Ö"r;ga trafikflYlwlatsl'r s!I snart mcde! till 
lI1ot~"'l.rande utrus tning beviljat .... Luftfarts· 
~tyre1sen beräknar att i varje fall de större 
flygj)lat~erna erhl11er denna utrustning uno 
dl'r år 1947. 

"~" n .. 101101 , ·I." r ,·'"d .. """. p ft ~ " IIr .. rl",r .. tt 
~, ,,,, .. I 1118(: _~d"" h 'A 2_kll'_fft",h.r olulI ", .. I. 

m n' ,I .... m .... r" h"~II. h'" .. ~ S60 '",,,/t (,n 
nu,' , · .. . dr r .. _k, I"" .. ,,). T)·dll .... ~1.Ar .. ,' ,~. 

... Ikum. lp"" " ,, 1<1 .. " " .. r'n ..... t .. t .y "o I,A ""11'­
.... n b .. k" m tö.,.rkllblnr n. 

.~ 

IO~ tnlljoltl!r 

Flygplatsutredningen har nyligen avläm­
nat sitt slutbetänkande och föreslår att flyg­
platser för c:a 192 milj. kr , däri inräknat 
78,7 'milj. till storfl ygvlats vid Halmsjön. 
pAhörjas snarast möjligt. Storflygplat;en 
an.\es som den mest angelägna. Uthygxnader 
före~ lås vidare av BronuIla för 10,44 milj. 
och av Torslanda för 47 milj .. varjämte 
Ski\ne föreslås U en ny flygplatll för 31 
milj. ,'id Trollchcrg. I valet mellan Klags­
hannl och Trollcberg har utredningen an­
set! sig av kOlls tnadsskäl böra. förorda den 
sistnämnda platsen. PA Toulanda bör bl a 
med hänsy,t till önskvärdheten av att i 
framtidell kunna bygga ut banorna anordnas 
ett fyrabanssystem. Utfyllnader i ha"et 
mAlte härvid göras. Övriga inrikesflYKplat· 
ser fö resiAI uthygg(la för uågot över 24 
milj. Utbyggnaderna a,\$Cs s.~ angelägna att 

H .H " rIU: IIT'U·.U I 'I .U I! .\s ·rAs.K I .UII 

I n ' A ti ll ........... n"m~ .... brln .I~ "' Dk .... .... 
"ylo". " nk .. M",·\ln.b h",m bAd" , ... flk_ lI<'h 
~ ,.,, ~,ny ll' . D r~ ,,"I .. t , .. ,k~11 onm d e n h li.~ d .mN' 
hAller I k n1l.~1 iii. ry mma b".IAI 400 l\tf " , 
. 'I ~" ,,~ ... . "' )"" ..... " ,-Iu .. 'Ur """,~."ulIIl."r [,tir 

,t .. , h.l" ö " ~" " 

de bör u t iöra~ utan uJlpsko\". DC~ia platser 
ir SundS\'all-Hämö~arnL Umd. Lule!. Ki­
rnna. Vi~hy . Norrköping. Örebro. Karlstad. 
Kalmar. Falull-Borlänge och Ö$lersund. 
Vid Kalmar har utrcdninl{en räknat med att 
F I l :.' fäl t t v skall kunna am'ändas även 
för civilt bruk. ),{ot detta hälftenbruk har 
en av 1\!damöterna. kapten Delin. reserve· 
rat $;". Slutligen har utrl'dni!lgl'n en re­
servIllan upptagande en kostnad av 6J milj. 
att tillgripa i händel,;e av stor arbeBlö~het. 
Denna plan ~om är uppgjord \>1 längre 
sikt innehär att nuvarande flygplatser vKl 
hl a Jönköping. Alleherg. Varberg och Norr­
tiil;e. skall kompletteras och att nya flyg-
1,latser skall anläggu \·id Kalmar, Skel­
lefteå. Örnskölds"ik, H ähillgborg. Bods, 
Gävle. Kri~tianstad. Eskilstuna. Karlskoga. 
Skövde, Växjö och Lehand. 

All, u,, tll nd el I... .... m " " n"t . 1.ld.n) II' 
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11.1 . oo m b ' .. d~mon.lratt o .. . fl ö ll'. mr" r"" 
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KUL HAR öPPNAT NYTT KONTOR 
för trafik och publicit)' i Roo~evclt Hotd i 
Los Angeles. Detta är det för~ ta kontor 
som CtI utländskt flygbolag öppnar i Los 
Angeles. 

LUFTF:\RTSSTYRt-:LSF.N ~i F..oDE­
l.AR att de tidigare tilläin\,ade ml'toclerna 
för landning enligt ,ZZ-metoclen (QGX), 
samt .efter molngeTl(l{lIg5.ng (QGH), i 
~amband med t rafikens ökade omfa ttning 
blh·it otillfredsställande ur säkerhets~yn­
]lunkt. Anledningen härtill ar bl a att vid 
dirigeringl av flygplan frän marken pA 
!trundval av observatiOflcr av motorljud för_ 
"äxlingar lätt kan ~e. I fortsättningen 
~kal! följande tillämpas: 1) Landning enligt 
. ZZ·metodeTl (QGX). medge;; icke. 2) )'fe­
toden .landning dter molngenomgän8 
(QGH), m~dp;es normalt icke. Undantag 
härifrån kan medges av trafiklL'(iaren dä 
denne bedömer att molnhöjden är ddan at t 
rörfaringhiittet utan risk kan anvandas 
samt endast d5. risk fö r förväxling med an­
dra flyg!llan är uteslu1cn. 3) Ang-ivel~e av 
,~Iotol') och ,Plats» göres endast p! be­
gäran därom irAn flygl.lan. D.1. nägon möj­
IighN till fön'b;lillg Illt'tl andra (Jygl.lan 
föreligger skal! traiikledare meddela att an· 
g;"elserna är osikra ... Avstcg från ckssa be· 
~tiilllmeber må göras vid skolflygning samt 
i lall av nöd . 

Y,\ .ll II. J ~;"O"T""' T'I' 

t oh.l r l 8" Juli fy lld . n" .. h ' ar ,\ •• ' · ... 11 ( ·om· 
.1I.ny lI(I A. ,)('h »" .... d p pA 11 11 tll dran. bli" 
lO ,· f" If'I ""-fMmtlJrn. mnd~n ta. Yr .. __ n,,,,ln .. 

11 _11 y, )' t" ... 1"0.lr~ ••. S - U i<""",,"rt .... n,'h 
d~ 1 mllltll . .. l""n • • IO.I"I ...... t X(' _.1 . I' r " d " k_ 

1I .... r .. ", . • '11: " •• ",,'h 0 .... 1<' 11' 1'11. ",0<''''' •• ''''_ 
( bl M t U. 1011,,\ ) k"", ..... r t II "tt "tarII . .... " _t". 
,l~' liV 1l .... 1" •• tlll n .k,,'n ll' und .. . lubll . .. m.-
6 .... 1 • 

FLYG 18/ 46 



FLYG 18/ 46 

o 

BOFORS STALGJUTERIER 
Sveriges första 

DCI första ulilgötet vid Bofors framställdes 
1879 för en ".puDdig slälbornd kanon. Deua. 
var upptakten till kanontillverkningen, SQm 
blev av den stö"rsIa betrdclsc för Bofors senare 
utveckling. Behovet aven gjuteri avcn för 
annat gods än kanonrör gjorde sig alltmera 
kinnbart i $amma min §om tillverkningspro­
grammet växte, och 1892 anlade Bofors tn 
kornpJclt SIligjuteri för 5t)'ckcgods, del s. k. 
handformningsgjulcriet - Sveriges första i 
silt slag, 

AnliillsninEtcn utökadn 1932 med elt mckani­
serat !Illgjuteri, tn av dc första i världen, och 
därmed skapades en av förutsatmingarna för 
den serietillverkning, som i dag bedrives vid 
InkiHig. svensk:t industrier. Bofors levererar 
I. n. bakaxclklpor för Volvobilar och tul!­
lagerboxar för järnvägsvagnar, 

1646 
, 

Av största bel)'debe för ttt mekani~nt st11· 
gjuteri är en snabb uAlframställning. Denna 
Istadkommes i Bofou med hjilp av ett flertal 
elektriska uRnar av Iju5blg5- och hÖgfrekven"yp. 

Den "ärdefulla erfarenhet Bofon samlat vid 
krigsmateriehillverkningen, där kvaliteten ir av 
avgönnde betydelse, kommer i ven dec;"ila pro­
dukterna !iII godo. 01 fordringarm!. pi dessa 
nändigt skärpas, kan Bofors uppta konkurren· 
sen i föO'inning om att över lä~sen kvalitet iven 
här i längden är .. ",JaR'Rivande. 

Bofors set som sin uppgift all förse svenska 
industrier med förstklusigll stilprodukter och 
bidn~er genom sin export till vin lands livs­
viktiga utrikeshandel. PI si vis är Bofors en 
bet}'delsefull faktor i vlr gemensamma strävan 
mot högre nationellt och enskilt "äJstlnd. 

1946 

OFORS 

AKTIEBOLAGET BOFORS 
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is 7~ Passagerarplanens bekvämlighet, 

för no}es- eUer tjänst eflygningar 

Aeroear har plats för fem p<lssagerare, som flyger 
under lika bekväma förhållanden som i passagerar­
planen. Genom fyra stora dörrar kommer man in 
pa platserna på samma sätt som i en automobil. 
P<'t kortare strUckor kan Ire passagerare sinn på 
det stom mellersta slitet, varigenom sammanlagt 
sex personer kan transporteras. 

Alla passagerar·platserna kan sm,bb! homagas, 
vlIrigenom maski nen kan förvandlas till transport­
dler ambulansplan. Inlastningen är ,i detta fall 
'lVsc\än underlättad genom den storn cxtra­
ingången i hyttens bortre ände. Denna ingång, 
som finnes i santliga modeller, är konstruerad i 
form av två dörrar, slutande såsom musselskal. 

:"lär maskinen användes såsom ambulanspfan, 
rymmer den två bårar med sjukvårdare, eller upp 
till ryra bårar Ulan sjukvårdare. 

Mask inen iir mer iin tillräckligt ljudisolerad, doss 
venlilerings-system lir synnerligen omsorgsfu llt 
konstruerat. golvet är ho risontellt såväl på marken 
som i luften. landningsstället ä r pneuma tiskt. 
tricykelbyggt oc h styrbart- vilket alltsammans 
medverkar till att patienter kan befordras med 
största bekvämlighet och minsta trötthet. 

Agenter och III/!rfijrsäljare anmodOJ insänt/fl för{r4g­
ni/lgar. Illustrerad broschyr pd begäran. 

THE PORTSMOUTH 

PORTSMOUTH AVIATlON LIMITEO 
THE AIR PORT, PORTSMOUTH, ENCLAND 

Tdegnrnadn'ss: Ba'murruIl. Portsmouth, England 
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LÄR ER FLYGA. I FLYG 
LEKTION xvm b. INSTRUMENTFLYGNING 

,11> GrelB Nms'und 

Flygning rakt fram. orh horisOlllf'lIt utfö· 
res med hjäll) av girindikator och kula. st ig­
och sjunkhauighetsmätare (variometer ), 
hastighetsmätare, ~'aT\'räknare samt höjd­
mätare. 

Innan denna jjvning utföres under huv är 
del viktigt au kontrollera flygplanets trim­
ning, vilken utan överdrift kan sägas vara 
a och o vid illSlrurncutflyglling. 

Vi har n>(]au lärt oss att girindikatOTn vi_ 
~ar kursändring och att kulan ger utslag 
{ör flygplanets lutning under förutsättning 
alt /(lrindikatorn är centrerad. Kom emeller­
tid ihåg att ett uhlag på girindikatorn kan 
bero l~ an flygplanet har börjat luta och 
därefter 5\'änger åt :>anlltla Mil. Därför 
m.hlt' alltid yiriudikOIilTU och /w/mr kon. 
'roll,"ms samtidigt. Å andra sidan om gir­
indikatorn ('11 stund har tillåtits ligga vid 
sidan av miulåget betyder detta att nosen 
rört si~ i sidl('d. En följd härav blir helt 
naturligt att flygplanet lutar över åt San1l1la 
MIl. 

Vi tar några exempel. 
L Girillllik(llorll yrr "lsl'/fl dl ,.pusla. 

Detta rättas till genom att mall ger höger 
sidroder och stöttar något metl höger skev­
ning. precis IOnl vitl öppen lIygning. 

2. Kul"lI /Jiirjllr y/id/! ihw dl höyrr. 
Detta rällas till genom vänster skevning och 
stöttning med \'änster sidroder. 

~Ied hjäl l) av girindikator och kula kon­
trollerar man - som "i märkt av ovanst!­
cudc - all flytll'lanct hållcr Irurs,'JI och lig­
ger riitt 1'.1 dIlY(Jr/IIl. Ett tredje krav !l~ 
flygning rakt fram o,'h horisontellt är att 
flygplanet b!tller flöjdr!!. Variometern var­
Ilar för höjllförändrillgar och elI blick då 
och då på höjdmätaren är tillräcklig sluom 
efterkOlItroiI. Skulle varicmetern t ex kon­
stant ,·isa ]l.\ ~ tigning. beror det I~ att no­
~n är för hög och/eller alt motorvan·"t är 
för högt. Jag bort~er i detta fall frAn tl'r-
1l1i~ka e!Jer andra uppvindar. vilka kan 
btadkon1Jna förändnng av höjden än'n om 
fIY/WI .. net har planflykt~lal{e. Om alltd \'a­
riometern vi5ar t>å stigning. mllste nosen 
-änkas. dH SlllI.ken !'akta föra~ fram~t. Tänk 
IIä att variometern släpar efter. varför rö· 
reJsen måste stoppas innan "aricmetern vi­
~ar O. Efter denna korrigering konlrolle­
ra~ motorvarvtl. Detta ökar nå~ot dA no· 
sen sänkes. Som slutkläm Il'\ allt konnner 

d trimningen. Kanske vann flygplanet höjd 
just därför att det var felaktigt trimmat. 

Under denna övning händer det. t ex 
vid kyttigt väder, att girindikatorn pendlar 
fram och tillhaka. Var inte orolig för den 
saken, se bara till att den svällger lika om­
kring det fasta märket. 

Före kontroll av höjdläg·et skall man vara 
n0lta med kur!hål1ningen och se ti!! att flyg_ 
planet ligger rätt p.\ vingarna, ty annars 
uppkommer andra fel vid rörelser i Joo­
pingplanet. 

Stigning och glidflykt 

Vid s/il/llill!/ efter instrument skall man ~ 
regel ej stiga pi bästa stig\'inkel utan efter 
l'n något flackare bana, som ger större sä­
kerhet vid oavsiktliga \'ariationer av stig. 
vinkeln. Om .oJ. erfordra~ skall dock flyg_ 
tllanets stigförm~ga kunna utnyttjas helt. 

ÖV<'rgllng frlln planflykt till ~tignillg gö­
re~ på följande sätt. 

.I/(JI(Jn~ln'd ökas tm för stigning till fnet 
I'arv ei regel fullgas). Härunder "ill flyg­
planet l~ grund av den okade prolleller_ 
strömmen mot fenan gA lit ~idan. Stor upp­
märksamhet mAste a!ltd ägnas ~ t girindi­
katon!. 

Spakt·" tas långsamt /luköl till dess att 
hastigheten bhr den för stigning efter in­
~trument lämpliga. Flygplanet stabiliseras i 
detla lage, dvs ha~tigheten ska!! vara kon­
stant under c:a 10 sek. Vid bchol' föres 
spaken något framllt eller bakåt. Variome­
tenlS utslag avläses. \'arefter flygplanet 
trimmas för stigning. Det är av vikt att ve­
ta hur mycket sidroderut,lag man måste h.\l_ 
la under stigning, ty annars blir det lätt en 
onödig spänning av musklerna i benen. 
Finns det sidrodertr im på flygplanet, trim­
mar man naturligtvis ~idrodret för stigning. 

Övergång till IIlid//j'/i! från planflykt till­
går pi följande sätt. 

.\fl/tor .. dr(lS (Il ' sA mycket au den drar 
nlgot (ett styckl' över tomglngsvarv). Man 
bibcMl1er något motor på för an den icke 
skall kyla~ ner och fö r aU den 5kall ta 
allll'ddb/lr/ vid l~dragning. Glidflykten in_ 
nebär ju under >verkliga förhållanden, i 
regel en molngcl1omgång. Därför måste man 
I'ara säker på att motorn fungerar hela ti-

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 
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den. Genom motorpådra.get ka.n glidbanan 
också göras fla.ckare, vilket är önskvärt. 

Det gäller samma sak vid Övergi.l1g till 
glidflykt som vid övergång till stigning. 
Flygplanet vill gå it sidan pi grund av för_ 
ändringen av propellerströmmen pi lenan. 
Vid överging til! glidflykt vill nosen gli åt 
motsatt hll1J mOl vid stignislg. Kontroller a 
al1td även här pl girindikatorn att kunen 
h5.11es. 

Då motorn dras av vill flygplanet av ,ig 
självt sänka nosen. Man behöver al1tså i 
regel icke föra fram spaken. 

Flygplanets sjunkhaitighet bör icke över­
stiga 2-3 m/sek. 

DA flygplanet stabiliserats trinrmas det för 
glidflykt. 

Stigning och glidflykt bör ö\"u till vissa 
bestämda höjder. Tänk härvid pi att stowa 
rörelse!l, när c:a SO m återstår. 

Sviingor 

Svängar kan helt naturligt utföras b!t<le 
i planflykt, stigning och glidflykt. Av ut­
rYll1messkäl behandlar jag här en(]a~t s,·än­
gar i "I/m/lyk/. En sväng i planf!ykt göres i 
prindll 110\ sanuna sätt \'are sig man flyger 
blint eller ÖPllel. Den enda skillnaden är att 
lu tningen i en ,instrumelltflygs\·änp bör 
"ara n5.g0l mindre än i en .öppen, s\'äng. 
Detta för att flygplanet intl' - på grund 
av för stor lutnillg - skall komma i nAgot 
onormalt lige. 

För illYlillg i rl~ 1"\il1stl'r.rt"Öl1y ger UlaIL 
löljand~ rod~r: Vänster skevning och "än­
ster ~idroder ti11s girilldikatorn ligger ,kalll 
i kann med det fasta märket (se fig I). 
Spaken haklt sl att variometern visar !Io~ 
O. Atergållg med skevning och moth!\.!ll1ing, 
sll att kulan hålles centrad. 

Crgdl1Y ur vänsters"äng sker lm mot­
SI·,;trande sä tt 5001 vid urgång ur )I'anlig. 
sväng. Tänk l~ att verkligen ge tillräckligt 
sidroder, sA att girindikatOnl centreras. Stu­
dera ocksA i tid variom~terns utslag. 

Vid övande av 5V.3ngar mAste man lär" 
sig att alltid göra dessa med en vi~s sväng­
hastighet. En nonnal ,hlindflygs\'ån/{) ut­
föres med en svinghastighet av JO/sek, d,', 
ISO° vå 1 minut. Denna svingha$tighct 
motsl'arar en lutning \);\ omkr 10' vid en 
kunha~tighet av 130 km/tiOl och IS ' "id 
ISO klll/tim. 

Under svängar räknar man i sekund takt 
för att avgöra hur mycket man svänger. 0:\ 

tecknas ev f"ci/jonde 'iii De n Nordlsko Poolen För Luf'fördförsökrlng onslutna bolog 
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~väng~n sto]lpats och kompassen stabilise­
rats. avläSes kursen. Vid behov korrigerar 
man genom en ny sl·äng. 

Blir lutningen för stor i en sväng eller 
0 111 andra ,'anskligheter skulle uppstA. bör 
man snaras t gA rakt ut. 

I början a,' utbildningen kan det vara 
lämpligt all göra svängarna något kanande. 
r"lygplanet kommer då in te så lätt i en lör 
brant sväng. 

Överstegring 

Under ins trumentflygning gäller det att 
hålla huvudet kallt och "crkligen lita pi in­
strumenten. En tränad instrumentflygare lå­
ter inle flyg!)lanet öveulegras. men skulle 
d. ,'ara an flygplanet aven eller annan :111-
IMuing blir ö"erstcgrat, målite han kunna 
klara av detta, 

tJt '/'rslfuri"y är ju en löljd av fartiörl,ust. 
Följaktligen mhte man se till att flyg])lanct 
få r ti!1räcklig hastighet. fÖr att rode rkou­
tro11en skall återvitmas, ö verstcgring fdn 
flygning rakt fram och horisontellt tonic 
väl knappast vara aktuell för en flygare. 
som ÖI'cr hm'ud taget ger sig in pli instru­
mentflygning. Däremot kan det tänku att 
1'11 fJyg'llan Ö"erstcgr as i svängar, För au 
förebYlrga en öv('rstellring bör man i ~tt 
sådant fall gå lir svängen, d~ man märker 
att flygplanet hörja r all .,gå ur händerna." 

Dtt är vid åten'innande av kontrollen 
över flygplanet >'iktigt att girindikatorn 
centreras annars kan lätt en tende'l~ till spi" 
uppstä, Skulle flYlllJlanet komma in i win, 
gil1er det att med ytttrsta nogllrannhct 
tentrera girindikatorn och därefter ön' rlöra 
flYllplanet till planflykt. Girindikatorn C~Jlt­
reras ( rotationen stoppa~) genonl fnUt m'lI-

'''Im/­
försäkringen 

ordnas l 

~~iF'LGiA A STO CK HO LM 7. 

2 4 

satt sidroder och därefter spakens fram­
för ande. Sedan girindikatorn tentrerats får 
mall vara försiktig sä att ilYlll,lanet inte 
börjar rotera lit andra hå llet, !Il a o ~A fort 
gi rindikatorn är centrerad måste äl'en ~id­
rodret centreras. Under den fortsatta .upp­
tagningtn. ur dykning är det al' \'ikt att 
a..läsa hastighetsmätaren i tid. Det illtTåf­
far anllars lätt att f1ygplalle t konlmer i 
krilhig ~tignini och p.\ nytt överstegras. 

~fan mhte kunna skilja pA spi" och 
stÖ ~/.tp;ral. I'ilka rö relser bAda kan följa pA 
en överstegring, Vid en spin har flyg]lIanet 
relat il't låg och kon~lan t hastighl,t. vid en 
störtspira! är has tigheten betydligt högre 
och ökar elter hand, 

Efter spin eller störtspir al brukar föraren 
- om han Uter sig IlA"erkas al' kän$eln -
ofta få en felaktig uppfattnin~ om flygpla­
nets läge, Här om n~gonsin galler det: lila 
pd instrum<,,,tnl. 

Flygning I moln 

Förmåga att kunna Il.I'go i 11I0{" är ju 
närmast det 50tn utbildning i instrumentflyg­
ning a"~er . .\Ilnga tycker att det är Sl'årare 
all flyga i moln än under huv, Ja. för dem 
.<om låkr kän<el- och hörsdin tryt;k ~pcla 
nlgon roll vid instrumentflygningen är det 
no:\: svårare. Kallske har det ock$! "i,s 
betydelse at~ man vid ins trumentflygning 
u'lder huv all tid har en reserl'förarc med 
~ig. som kan räna till om flygplanet 5kulle 
komma i ett onormalt lage, Sådan flygning 
försiggår ()Ck~ i re)!d under dler ovan 
molnen. ,·ilket kall~ke !känker en I'iss 
känsla a" säkerhet hos föraren, som sitter 
under huven. 

Under alla förhållanden mås te in~tru­
mentf lygaren lära sig att från flntniu,ll med 
sikt plö tsligt över,llå till instrumentflY,llning, 
livs just "ad S0111 kan inträffa om man oför­
modat kommer in i dåligt \'äder, Sådant 
kan ofta häl,da ,'id mörkerflygnin/l om hor 
dron ten syn~ otydlill:t, litan att man har 
kunnat märka dl't tidigare försvinner plöt,­
ligt ljuspunkterna på marken och man har 
kemmit in i moln. I ett dylikt fall är det 
fullkomligt förka,tligt att ,;öka sil! ned mot 
markf'll. om man in te I'Ct den exakta mOhl­
höjden. Oeh dellIla I'et man sannolikt hara 
inom det område Sonl ny~s paSSeral$. I'iillll 
trl/t.m /i/lll/l/ill ilol/ 1)11 illl/' fulfl /,rMirskar 
iIJStru1U""tfl.\'IIUi"{I~1J och .mllllidilll l-rl IUlT 

I'iidr,'/ iir frll/lllö' !)il/. Det senare förut­
sätter naturlillh'i< att Du har radioförb:n­
delse med ~tatiOl1er inOI1l aktuellt område. 

Det ar jnst vid p/öts/i'l öwrjdl11g till in­
.trumentflygning ~nm otyrkor inträffat. öva 
därför delta sil ofta det finns tillfiillr därtill 
och se t ill att h1indflygil1strumcuten al1tid är 
funktionsdugliga, 

Kan man förutse att instrumentflygning 
blir aktucll t ~:c I'id ICenomgång al' ett :<am­
manhängande molntäcke, bör man i tid 
trimma flyglllanel för ~tigning el1er Illirl­
flykt och kontrol1era hur mycket sidroder­
utslag- som behöI'er ges. ~Ian skal1 aHtså 
vara I'äl ,influl/cn. i det lälle fly.ltlllanet 
kommer alt ha i molnen och ha planet sä­
kert i sin hand. ' 

~lolnf1ygni"ll ar utan tvekan det hästa 
medlet alt stärka elevens sjalvförtroende då 
det gäl1er instr UTllentflygning. 

Rdd ror Instruktören 

Övningar i flygning efter instrument gö­
res de ls hel t ÖPllCt (med ~ i ktl. de1~ under 
hu\' som täckes över föraren. så att han 
kan se ins trumentell men ingenting a" om-

givningen. dels i moln. när \'ädret 11iIs~r 
för en sådan övning. Det finns också glas­
ögon Illed IlOlariserat glas. :s.\ be,kafht 
att man genom detta kan se instrumenten 
men il1t(' omgivningcJI i övrig\. 

Vid utbildning i instrumentflygning gäller 
det alt lära eleven all lita ]J!i in~lrull\en­
tCTl, Instrumentflygning måste övas stän­
digt, om eleven ,'erkligen skall kunna be­
härska äe" i en ~vår situation, 

Idealet är att dter elel'en, första ensam­
ilygninll under ,'arje flyglektion kU111la öva 
instrumentflygning. Flygning i moln bör 
om möjligt Öl'as ol1l1'ä:clande med flygning 
under hul'. 

Före varje öl'ning under hul' bör ins truk­
tören demonstrera samma övning under 
öppen flyguing och llta elen'n se på in­
strumentens utslag. Darigenolll lär sig ele_ 
ven också att lita på instrumenten. 

Instrumentflygning tröt tar mer än annan 
flygning ]h'i grund av all eleven ständigt 
måste se 1'11'1 ins trumenten~ utslalf. L'it där­
för e!c\'en i början av utbildningen flyga 
dtu instrumcut endast under 5--10 min. 
Öl'a i början icke iLl5trumentflygning i .kyt_ 
tigit väder, ~Iot slutet av utbildningen m~s­
te eleven dock kunna flyga. blint i gropigt 
vider, under längre tid och d~ han är Ut­
tröttad, 

Elel'~.n skall sitta så bekvämt ~om möj­
ligt. Kroppen får ime ha ett sådant läge 
att elel'en spänner ~i g, Stöd för högra arm­
hågen eller underarmen bör 0111 möjligt fin­
nas. Antingen kan man så:som ,töd använda 
knäna eller l1:\gon lämplig del a,' lörarrum­
met. 

Påpeka för eleven att Du svarar för fly\!­
])lam:ts säkerhet och all Du aHt~ håller 
noggrann uppsikt lJ!i andra flygplan, 

Flygplanet skall trimmas sA att man kan 
flyga utan att behöl'a röra JlA rodren, Detta 
bör vi~as ofta för ele,'en, ' intt bara i sam­
band med instrumentflygning. Sum vi vet 
kan man 1J!i de flesla sportflygplan emeller­
tid inte trimma sidrodret Ullder flygning. Dä 
detta är trimmat för flyg lling rakt fram i 
planflykt mA<te man hälla emot i stiRnin!; 
och glidflykt. Storleken av d('Jlna mothåll­
ning måste elel'<'n lära sig, annars s;lI~r han 
oftast och spänner musk!ema i onödan. 

Ett v3nli,l(t leI hos en elev är ~telhet i 
fötteT11a. D~t händer oita att de,'cn ger ett 
sidroderutsl3/l med högra feten samtidigt 
!'Om han hAller emot med den I,an~tra. 00-
servera detta noga och försök all arbeta 
bort felet i tid. 

Rättdsc skall ~ke efter instru1l1emens UI­
slag. int~ dt~r flygplanets lägt, För att rat­
te1~c skal1 kunna ske korrekt må~te läraren 
veta om illstrumenten på lärar- och devpl:lIs 
visar olika ,'änlen, Alla korrektioner skall 
göra§ lång.amt och mjl:kt. I.ärar~n bör ej 
la rodren, när eleven har iörlcrat kontrol­
len över flygplanet. Ralla honom tills flyg­
planet ligger rätt. della stärker hans sjäh'­
förtroende. 

Läraren mA~le Övertyga sig om att ek­
,'en kan öppna och stänga in~trUlllcnthu­
ven i Inlten och att han kan sköta il1st r u­
mentbelysningen. ~[an förlorar mycket tid 
1J!i att 11;\ n~r just då instrumentflygningen 
skall börja. 

Elel'en miste känna til1 hur "arje instru­
ment fungerar, I'Hka upplysningar det läm­
nar i fråga om fJrgplanets lage och röre15er 
samt I'ilka begränsningar instrumenten har, 
Det är ime ur flygsynpunkt nödvändigt att 
behärska konstruktionen i detalj. 

Guls Na's{u"d. 
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SENSATIONEN XB-3S 
Några kommentarer a.v 

ingenjör G. V. No rdenswnn 

N är Northrop Aircraft lue den l ma; 
1946 med myndighett rIlas til!Atebe 

släppte ut m~de1andet om, alt jätteving­
planet X B·3S var ett faktum och ioom el\ 

ganska snar framtid skulle lyfta för prov­
flygni ng. kände man sig frestad att beteckna 
händelsen som en fullkomlig revolution ~ 
flygomrAdet. Detta 111all torde nämligen 
komma att vända upp O!;h ned på hela den 
tunga fl)'gphmindustrin. Det är säkerligen 
berättigat alt beteckna XB-3S som det fjar­
de stora iram~leget pi flygplanskon~truk· 
lionens omrlde efter Wright5 för sta lIyg­
ning 1903. - Det fö rsta togs för 40 1r !!C­
dan, när man lyckades få upp ett plan {dn 
marken utan kata]lultstart, det andra {ör JO 
Ar sedan, när del första Junkers-planet al' 
metall med fribä ra rxHo vinge visade sina 
förnämliga fa r tegenskapcr, och det tredje 
för ca 15 Ar sedan, dA Lachmanru Ot;h 
Handley Page~ uPllfinning av den spaltade 
vingen utvecklats till effektiva vingklaffar, 
som öppnade vägen ti!! de höga farternas 
omrAde. 

Orsaken till att X 8-JS Ur denna heders­
plats, ligger i den omständigheten, att det 
med all säktrhet har en pres tationsfonn!ga, 
som vida överstiger vad man kan htadkom­
ma vid samma "Log_ och effektbelastning 
med ett konventionen! plan. Denna över­
läg~enhet hOl! ett välkonstruerat vingplan är 
så fÖr·krossande, att det traditionella ntjärt­
plane!) inte torde ha den ringaste chan~ 
att stl sig i konkurrensen. När härtill kom­
mer, att vingplantypcn är förhållande ... is 
billigare i till\'erkning och t;Om skapad för 
reaktionsdrif t, måste man medge att fram­
tidsutsik t~rna ter sig gan~ka dystra för det 
rom är )gammalt och fornt). FörhAllandet 
skan här nedan belysa~ med nlgra siffror. 
Först emellertid n1gra histor iska data ! 

Dr,t stjärtlösa pla-nct är Ungt ifrån någon 
nyhet. Redan 1909 började engel501an-

:OOORTlIKtll' X8_3~ h •• I d ..... n .. Iran,_ 
,..~,..rll" fuJlh" .. h .. rn 44 mh ... tr • • J"",."'" 
fl)·.l"n ln. fr'n No.th . np "Irid I 1I ..... lhn.n~ 
1111 )1"._ nr ,. I •• k... !!Ia.~e" krllvd" end •• ' 
900 m ."nhMn • • Am • • lk"n,ka ... mHly ... apnr' 
ha. "".tMllt IS eI.mpl •• • " bpt .. . 

26 

:OO~IHT JllI (} l ' S ·9_~1 ii. l ... ,,,,'k"l,,,,""" 1"\ , ... rtl.~j;k"tYII ~"m 1J)· II".d,,~ I t.~ .,.·~ m"l" ... lt~'''DUyt 
, ... "., .. d " mr" Ul ","Il au hk mOI"rrr. 

nen nWN>l#' praktiskt e'lperimentcra i fun 
~kala med ett sådant plan, nämligen en bi­
planeell med )bakAtvikw vingar, ... ilkas an­
fa!ls \'i"kel minskades 5-6" ut!t spetsarna. 
Dllnne siktade förmod ligen inte p! att med 
~in k011,truktion förbättriI planets ekonomi : 
sådana ~aker hade man knappa.s-t börjat be­
kymra sig om I,A den tidel\. Vad han ville 
ha rr.un var ett plan med automatisk sta­
bilitet mot förrädiska ving, tötar, och det 
fick han ockd. gt:nom att rörse ~in biplan_ 
cell nl~d en smllla V-form. Under Aren fö re 
ckt föuta världskriget demonstrerade Dun­
Ile JIA ett ö\·ertygandc !lått, att han, plan 
ni.g ~kert nK:d fastlåsta roder, men han 
lyckades ändA inte bilda skola och f A n.lgra 
dt~·rfölja re. Sl kom kriget, och man fick 
,-.A alla hAll br~ttom med att spotta ut plan 
av mera traditiolle ll tYll. 

Näsla stj ärtlösa plan var den engel.ke 
k"llk'lcn G. T. R. Hills Ph-däokare . Pte­
rodactyl). som flögs 1926 och som under de 
följalKk> åtta åren utv.:eklades till ett 2-sil_ 

sigt jaktplan med högst anmärkning$Värda 
egenskaper, för vilka dock dc mili tära pro­
leterna i England in te visade nlgot nämn­
,'årt intressc. 

Varken DU1l1lC eller Hi!! frambragte nA­
got \'ingplan i egentlig mening : med denna 
beteckning menas nämligen ett plan, där 
motorer och last är praktiskt taget helt in­
ka1l$lade i en fribårande vinge. BAda de 
nämnda engelska plantypcrna hade mot­
st~ndsa1-strande rnotor-Iastgolldol utanför 
vingama. 

Det blev de tyska bröderna Hor/tn. OIOm 
pA 1930-talet utförde det mesta pionjärar_ 
betet för att ]Jävisa den full! genomförda 
vingplantYllCns stora driltekonomiska för­
delar. De började m«l segelflygplan av den­
na typ 1934 och visade genom lopphöjder pA 
över 6000 m, Atminstooe en sträckflygning 
på Öytr 300 km och dykning med 46(} km/t, 
att typen var aerodynamiskt sund och flyg­
säker. Efter lyckade för sök med en enmo­
torig typ byggde sA bröderna Hortcn strall 
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fört' andra världskrigets utbrott ett tvAmo· 
torigt plan som förstudie till ett n tort, 
lilan. 

Att de krigförandes av rutintillvcrkning 
till bristning~gränsen belastade flygindustri 
inte brytt .~ig om vingl)lanforskning är mera 
förklarliJ;ll. ~1ed krigL'1 framför dIn innan· 
för dörren må det ~~<lra förl!r.tligt att man 
mera bekymrar sig om vad man har än om 
\'ad man till äventyrs kall få. Och bröderna 
Horten blev allt~ inga profeter i sitt fä· 
dernesland - för rän det "ar för sent! Det 
u.mmanhänger kanske med, all tyskarna uno 
der kriget inte skä.nkte så stor ul)!llllärk· 
umhet At stora bombplan; ett vingplan mås· 
te nämligen vara mycket stort om man fullt 
skal1 kunna utnyttja typens aerodynamiska 
förrlelar. 

Men i USA fattade en man galoppen! 
Det var John K. Northrol>. Det är mÖj· 
li){t. att han redan något år före senas te 
kriget u1l1ftAlts med tanken på att försöh 
hyg~a ~tt vingplan, men man kan m~1 till 
vi~5het griin$lnde sannolikhet förmoda, att 
H orten·för~ken gav honom den avgörande 
$töten framAt, Hans chdkOll5truktör hette 
Cerny (;\\' ö~terrikiskt ursprung), och han 
hade 50tn \oetenskalllig kOllsult den världsbe· 
römde f d österrikaren professor T. von 
Kannan, direktör för The Daniel Guggen. 
heim Srhool of AeronautiOl i USA. Förbin. 
dl'L~e ml'd tysb flygkrets;tr torde därför ej 
ha ~knats, 

NorthrOj)l muta vingplan - med 11.6 m 
~piinnvic\c\ och tv~ 65 hk Lycoming·motorer 
- flög 1940, och flög 11<'" smäniu(.I'OIl1 el ter 
g~nomg~ngna harn<jukdomar bra. Från bör. 
jan halle planet pA måsmaner nedåtböjda 
vin(.l'sjx:tsar. men dem råtade man snart ut 
till förmån för enkelheten, och motorstyr· 
kan höjdes till lx IlQ hk Och nu kommer 
det märkliga! I september 1941 fick Nor. 
thrOjI av armens fJyg\'apen i uppdrag att in· 
kOlltma med preliminära ritningar pA ett SO 
tons bombvingplan och erhöll kort tid ef· 
tl'råt be$tällning på planeL Det skall vara i 
USA sädana underverk händer! 

Åtskilliga av XB·35:8 tekniska detaljer 
omnänlnde~ i FLYG nr 12 i Ar, Här följer 
en sal1llllallfattning av dimensione1la huvlKl· 
data: 

Sp:mnvidd (b), m , .. , .. , .. 
VinKdjup i millcn, m .. 
ViuKdjnp vid ~pets, m 
ViuKyta (5), m' ..... 
Sidoförh!lllande (S :b') ". 

52,4 
IlAJ 
2,85 

372. 
1:7,4 

o l" , \' t :olG "".\ 1. k " n .. . dr .. " ...... k !lm .. d r l .·· 
n . f t1 .... n<t~ , ·I n ... m~", "' Pil mtllt llr .. hrt .... k· 
"' n . .. " :\: 1'·111. l 'I ''''r l Ilru"h t~ T1O,l rtI I ' Hr r .. 
" ",nrrt .. ,. 1'1, " (1. 
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. t· I.\·HIiIl() I ·I'~; S . IlA .... 1 t.3~ "'r " nl/,rhlld !tv 

d r n .. ~ymmetrl . kl tl l.~e r!td .. f ll r "rk .. hlnr n . 

Totalvikt (G), kg ..... ". 7JSOO 
(överlastbar t 94800) 

Vingbelastning, k!(/m' 198 
(vid överlast 255) 

Tomvikt (G,), k~ ... " .. , 4().100 
G,:G ..... 0,55 
StarteHekt (1\), hk 14200 
(med vatteninS]lrutning) 
G :N, kg/lik 
Marscheffekt (N ... ), hk .. 
G:Nm • kg/hk , .. 
G,:S, kg/m' 

5,2 
8400 

8,7 
109 

2,85 G,:N, kg/hk 
Lastförmåga. kg ......... , 33100 

(överlastad S44OO) 

Drivmedel~åtgAllg vid ~rseheffekt, 
kg, ca 
l timme .. "" ... ", .. "". 
4 timmar ., .... ".,. 
8 :. ........ .. 

12 • 

1850 
7400 

14800 
22200 

(D~n här o\"<ln angivna start .... ffe.kten är 
kanskc inte alldele~ riktig för dc Wasp-nu)o 
torer, som siller i prototypen; det finns 
emellertid enl 1IIIrrlll11l en versiOll av Was!. 
Major, som ger 3550 hk starteffekt. Ben· 
sinförbrukningen ullpgives till 206 g/hkh "id 
Hnälkörnillp mC{\ ca 2000 hk) 

E n översllft'sräkning beträffande X B·35:~ 
prestationsförmAga vi,<a r . att planet mM a\·· 
lII:il!lturbiner för au hllla motoreffekten uppe 
i markvärdena bör kUllna nA ~n 1l1ursrhfarl 
av ca S60 \lm/t pA 8000 meten höjd och 
ca 600 km/t Ilå drygt 11 000 meters höjd. 

( Planet är försett med tryckkabin för be· 
sällningtn.) Om det är möjligt all hA lla 
motoreffekten uppe i mark·nrancll\'ärdet 
ända upp till 15500 meters höjd, torde 
rnar~hhastigheten där komma alt uppgå till 
ca 6-W km/t. - Vid dessa beräkningar har 
inte i\ll agt~ nAgot ,mili tärt mohtAnd, (ka· 
nontorn el dyl) a,· natur att nämnvärt för· 
sämra planet i aerodynamiskt avseende. _ 
.'\ tt inlåta sig IlA några spekulationer ang1· 
ende jllands maximifart ä r tämligen lönlö~l, 
därför att den ligger inom ett område, där 
kompressibilitetsfendmen mer eller mindre 
förrycker det ,teoretiska> beräkningsresul. 
tatet; kansk~ ligger max-fartn! nAgOllstans 
i närheten av 700 km/t, 

'-fan behöver inte mer än !le ~;ffronta 
marschfart ca 600 kmlt vid en så hög tf· 
fd!:thelastning som ca 8 kg/hk för aU ana. 
att även (le biista nu existerande trafikilla· 
Ilen av t raditionell typ kommer att hli full· 
ständigt utk\as.o:ade av vingplanen. Det är 
hlolt en sak wm ligger dc senare i fatet 
när det gäl1er personbefordran: de m;\~te gö­
ras åtskilligt störr( än XB·35 för au ge be­
hövlig takhöjd i salongerna på tillräck· 
ligt stor yta. Författaren har tidigare 
gjort ett preliminärt utkast till ett ving· 
lilan med IIngefir följande huvnddata: 
spänn\'idd 87,5 m. vingyta 960 m2, ving· 
djup i centrum liV m och vid SIlets 3,3 m. 
vingtjoeklek ; centrum 3 m, totalvikt JOS 
ton. tomvikt ca 115 tOll. besättning oeh be, 
taland{' la~t 40 ton. marscbeffekt 25 500 hk, 
sidoförhål1al1de 1: 7,9. vingbdastnillj:( 213 
kg/m2. marschdfektbelastning II kgIhk, 
mar~dtfart p~ 8000 meters höjd 600 km/t, 
t Proportionerna överens~tämmcr till den 
grad lIIed XB·35 :s. att en l11i~stanke om 
plagiat varit naturlig. cm dct amerikanska 
Illanet då hade varit känt.) Della framtids· 
projekt lär pA sina håll ha betraktats som 
en \'isserligell relativt oskyldig men dock 
förkastlilt dArskap. som borde lämnas utall 
avseende. men dct börjar faktiskt se ut. som 
om förslagSMälIaren skulle bli den, !om 
skrattar sist. Man vill kanske mot ett sådant 
jättclllan invällda, att det inte är möjligt att 
landa med 200 ton p:\ flygfält av nuvarande 
konstruktion, men d{'tta är rent $kntrian. 
tänkande. Det möter just vid vingplanlYI)Cn 
knawast några större svårigheter att för· 
dela landllingS\'ikten pA så mänga och sA 
fjädrande hjul. att (II frän bansynpunkt ac­
ccvtabelt hjultryck inte ö\'eukrHks. 

f d{'lIa ..ammanhang ar det skäl att lägga 
på minn~t, att engelska reger ingen hQll de 
HaviUalld placerat en order på ett reaktion3· 
drivet \'ingplan för passagerartrafik 1>4 
långdistans. Det skall bli intreS!\llnt att se 
hur hÖ,lrt UIl\l på storleks.~kal<ln man "Agar 
sig med detta första försök. 



FINSKA 
J Fit1l~nd har under dcn ~nar<.: tiden fle­

ra nya glid_ och s~g~1flygplan kOll$trll­
crats, men av d~ har endast glidflygplanet 
)Harakk;u. nalt ti11\"C'rkning~~tadiet. Det s('r 
t'l11e1\ertid ut ~om 0111 ut\"~ck!\ngen sku1\e 
fort,ätta i rätt riktning, ty konstrukliot15-
arbetet på flera och meTa hÖj:. värdiga typer 
pil går och den första prototypen "änta~ fly­
ga rroan i höst. Detta plan, PIK-5, är Ilar­
nm~1 a\' ~ctt att ersiitta' Grunau Bahy, 

Konstruktören till PI K-S, ci\'i1in~enjör 
Kafff TrlnllJl'S, har i sin arbete stri"at all 
uppnå lölja'Kle resultat: prestanda av sam~ 
ma klass som Gnnmu Raby, nWII "id l ;i~ 
has tigheter om möjligt ännu hatt re, lika 
hannonisk rodcrkontroJl som t ex p..'L den 
pol;;ka )Salamandra», så liten tom\";kt som 
möjligt och ~lutligcn en ~å ellk(-l kon .. truk­
tioll alt även ~må klubbar kan bygga 111a­
net. 

PIK-S ir ett hög,'illgal. cn,;)lsiilt ö,'­
ningsscgclplan . . Vingen har cn JMbaJk ~O11l 

n",II"",,,'I,,,,,, I,'1I "" I'II'.H. l'I""rI "",,,I,,,,,·. lf""~k,, n".·, 
hl ''''" d~! I ,'~k " ,\~· II , · I ""h h", hl " II I<"",,,I~ ,,,, .. ,,11,· ,,11-

r,,~ ... ''''h ."",,,,,. '·."I<",,,fII ~"," ,lo'''''' 

{Jr', fillska s"f/df/.t!!,'1 nrl>('/o,. 
krl ,1''1(1 ,.a förMlhmdCII vdl 

SEGELFLYGPLAN 
iir b ... räknad cnJi,llt 1'11 n)" !rori för '1CIas ti~k 
böjning. Spryl'tlarna är av fackn.:rlc'ikon­
struklion. Vingt'n ar fa~1 "id IcrollllCll Ill".od 
fyra bultar ~om ~ill('r i huvudbalkcn (Ich i 
dc ._]Jett hak~triktade hjiilpbalkarna. För att 
förer.kJa hyggamlct har "ingen ,arken Ilivil~ 
aerodynamisk eller gl.'OmClrisk lordl'ring, 
J)ykhrom~arna hegränsar hast ighcten t ill 
.zoo km !t. 

Vingprnfi1en iir övn hela ~1,51\1l\"id(kn 
Gi)lIin~CIl 533 och har ('n max tjocklek ay 
1-1 %. Sidofö~hånandet är 10.5 och M11ia~l_ 
het.<kodficicntrn 10,-1, 

BakkropfII-'n he~t~r av eli el' kel liidhalk av 
I\'~ furu1i~ter och iam!r och har ett max 
lI'änniu a,· 60XZOO mm. Bommell ~ t räeker 
,ig anda fram till \'ingh.alk~n. Framtill ar 
bon~mell jl"en01l1 en fa<'kverkskon~lruktioll 
förenad till dcn hiira"dc delen al' f!Ylllcrop­
llCn, Ett IÖ~ta~bart. län laner~kal 1(\'r krOp­
Il<;n des. ;wrodYllamiskt förd .. laktiga utform_ 
ning. KO\)jJl ingcl1 för bogserlinan sitter i 

lIo~cn och diir f;!ln~ ~""" fa 't ~ättllill~~b('­
sla~ för staRen ~Olt1 går IrAn 110'1:11 till ·töt­
torna5 fau,'äun;l)g,he~!ap: och "idan:' till 
bakkrnlJIJ(.~I. För PIK-S har ä"en beräknaB 
('11 lägre kOl 'P!i ll!/ som Iler ,)(\--,;0 % ~!örn' 
uIgål1K,höjd i \'inschstart. 

Ro'ierkoL\slruktionl'n är den enklast tänk­
bara. ':;amtliga höjdnxkr_ och s lahili-alOr~­
spryglar har S~lnmla lorm och storlek och 
är lib lJm \'ing~lJry!/lanla !/jorda av lurul i~­
It'r tl'l'd fanerför~tii rknin).:::Ir. Slahi!i~atorn 
och fel'a n ar klä.llta med 0$--1.0 mm riia­
gnnaHaner. Profilen p!>. ~aU1 l li l!.a r,xler är 
XAL"~\ OUIJR 

En ur utbildning"synlmnkt förnämii!!" e,ll('II_ 
~kap är atllllallel kan flygas ä\'en ulan 
»äg,l(") ~aml u'cd eller ulan förarhu\·. 

)Jiista plan i P1K-~cri\'n, PIK_u. ~bll bli 
ett t'n~it~ig1. hÖ/!.'\'ärdigt sl'gelflYKPlan <1'('­
ridlr lämpat för sträckl1ygning. PlallC1 är 
k"tls\rucrat med taukt Jl!>. fin~ka fiirh~lIan_ 
dcn, i synllcr h~'1 \ad ko!~"tr\lktion"m1tteriakt 

I' I H_."> I ..... I,l .. n .. kh • • • .t.,. .. ~h .. 11U ! d~m"nl~rb,," 

.,..h "lu,"p! kllU f.,. ..... blid~ nwd ,wh "I .. " "~tt ... 
1·"I ... <I ..... '''n ra. 1' l ti-6. "'rll'., 01,-", •• 1" '" ... 1'1_1. !inm "J' '' ~~ .. ". ,Irl fln . k .. ~~ ... I_ 
n., .. "I"",'! ul""", .. ,.",,,,,,1 .... ,I .. ,·" " ".1"" , ... ':" ! hil.,. .. h".IIJI[h~"'T urh .,.0\ ..... ,I .. " "101 
,'" "".II"h~ ' .. ,. l~ k " ./ ' , .. '" r;;.", .... 11 •• ,' .. ,' .J""lrh".U"h,·' ""h " lIoJ, .. I.' h~,. llff" •. 
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PIKS 

T , . 0'0 jön'rilrrb .. ", .. Il", .. Jloh •• d ln .. rl .... "'~n fU r (lru ',,'" ""by II Il 'H'h l'IK_l\.. !'o," ."ro ... ,,, .. 
1" " .5 mJ<r ... J""kl",.llth .. t li n I II.h)"II ,-Id I,h'. hM.Ul'h .. tH ...... " .".ho .. _Sunk ... ku ....... krot,.,.,t. 
T h .... " " .. tt·nl' • .1trA n_b lld aV ,' lndl"""elmod" I1 .. " Ull l'I K_6. 

beträffar. Konstruktören till P JK-6 är Per 
Schali", a,-cn han en ung flygingenjör. 

J PIK-6 har ing Schalin försökt göra et\ 

kOlllpromiss mellan tv;}, yttcrlijrhetcr, ett 
termik_ och ett snabbt sträckflygplan. I 
Fil1l~nd har mall ännu inte råd att bygga 
speciella typer för olika ändamål. utan man 
är tvungen att i en flygplan!}'!> söka för­
ena d. myckcl som möjligt av dc olika t y­
IlCrna~ karakteristi{k3 egenskaper. 

lng Schalin har lagt SlleCiellt stor vikt 
\'id alt erhålla bra sträckflygegen .• kalx:r och 
accelera tion ' utan all nämnvärt fiirsamra 
planch termik_ och flygegenskaper och har 
hän-id kommit till några konstruktivt sett 
intrcs!;.anta r~~ullal. 

Planel är h.ö~vingat och frib.'irande. Pro­
filen är vid \'ingroten NACA Z3012 och vid 
spefsl'n X .. \ CA ·BOIl. alltsfl en mycket tunn 
och snahh I.rolil. Vingens sidoförMllande är 
17 och den negativa Ililformcn 4·. Vingbal­
ken~ övre <Iel är av björk och den nedre 
av furu. Hela ,·ingen utom ~krevrodren 
och klaffarna är klädda med dia~ona1fank 
Dykhromsarna är av typ DFS. 

K TOIIl'en är hyggd i skalkon.o;truktion i 
Ir5 och des~ h:irande partier bilda. aven 

PIK-6 
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longerong upptill och en nedtill !;.amt det 
m.'d spa.nt lörstyvda fanersb.\cl. 

Stabilisatorn och fenan är fanerklädda och 
rodren har dukklädsel. Ske\'rodren är diffe­
rentierade il: J och deras manövreringsme­
kanism är helt inhyg'gd i vingen. 

Planet har noskoppling lör l!yg~läp !;.amt 
en lägre koppling för viruchstarl. Fullstän­
diga blindflyginstrurrn:nt och 5yrrbchfll\arc 
hör till utrustningen. 

Den rymliga kabinen sitter framför ving­
framkanten och huven är pressad av eU en­
d:L stycke av plcxiglas. Huven och nosens 
övre del n"ll.'d instrumenten är löstagbara. 

Det är ännu "id det här laget svfln att 
säga när IlrototYllCn till PiK-6 flyger. 
Kon~truktio11-<arbetel befinner sig nu i sitt 
~ista skede och det ser ut som om man 
redan i höst skulle kunna sätta igflng med 
bygget. 

I'IK-serien kOlluner att fortsätta men än 
så. länge har injl"a uPllgiftcr om ytterligare 
typer lämnats. Inlre5set för nykonstruktio­
ner ir t""I1lelkrtid n\Yl'ket 510rl och det 5ef 

ul 50 1t1 om del fin.ka segelfly!(et börjat er­
ö\-ra nya OInrMen. 

.. 
c; • I.SO k, 
r ... ",2 mi 
Prof. NACA 23011.-

f31111. 

W".,;'· O." trI/. 
V ..... ~ .. '0 -TO ktrl/h 
f mi,,· 1:30 
V, ...... • to km 1h 

PIK-5 

~I>~nn "ldd : \t."' m 
l .il.nll"d: 11,4 .. 
ll öJ,1 (m~d ~"nr.r.. mnrkrn ): 1,9 m 

tl 'UI'I,.bn.l<I : 1I.6ft m 
Iir"L,p. htIJ .I: l.~ m. 
K.OI>l •• h-iinnILI : 11,311 m" 
, ·. tu.m: 30 
, · lnll"1<",.do .. h l . "I r .. : 1.3& m 
\"1nll"1<ord .. "ld "11 .. '~~n : 11.63 m 
,\ "t"I1.,·I" 1<,.101<11 1 " " d ("I n 11",",' -

"Inhlll~"t"T" )' ~o 

" '''lI"yt", 14.1 m' 
/oI 1.hlll ... ,o._ ""h h llJd . od .. .,·tM : ~. I m" 
... t. ' T ... I~.yll" I.U n,· 
Tomvlkl : 110 1<11" 
Tl1I ilIl"II"M"lk l : 90 kli" 

1'1)"1I""lkl: 2 10 kli" 

' · I"lI"b .. IIIHI"I"II" : 14 ,3 klL"/ m " 

T II. I •. \TS,\ "" STI6 I1t~TF.R: 

\"I""~h"I,,.t : 110 km/ Um 
1'1" 1I".liill: I tO km/ 11m 
Jl tkb,,,UII""'" nI h.om,;»r: In km/ 11m 

l 'ttt:ST,\SIII\ ~H: n 2 10 KO ."I.n; · 
"UiT: 

n;1~ 1" 1I"1I, " "t (61 1<n,/ lIm , 0.96 m/.~k): 

l: 11 

) lI nMI. ~J .... kh .. "Ilf("~1 (!U km / 11 m, 
I , 111): O,to m / uk 

\"Iknl"lI"~h""lltr""': ~Ii km / lin> 
Sor,n,,!! hU.'I .. h .. '.omrdd ... : 

.L_10 k",/Um 

PJK-6 
n",,, neh h~rllkm"l .. llr .. ~ L .. nd,, ' 

Il lolInnvidd: 16.00 m 
I.H n .. d : 8.16 m 
\ ' Inn" ": 13,i1l m~ 

Tumvikt: 100 kli" 

1'1)'f( .. I1<t: 2l1O kf( 

"'n .. b~I,,"tn'n .. : IIL,~~ kl/ m ' 
lIiI. ,,, 1L"1l,1I ,,1 (h ... tI .. h~t 110 km/11 m , 

.J.",kl .. ,.II .. h .. , o,n m /. rk) , I : ~O 

;\11"1.. .Ju n khlulllh .. , (61 km/ 11 m. 
Illdl .. 1 I : 11) I 0.110 m / .... k 

1I 111"t" 11110\1 .... bOJ""rl .. tr8h".lIlhel : 

HI> km/ 11m 
~ Ill u'" J>Tnkll.kt "nvlindh ..... rl.I'I" ''''" 

UII"h~.: I ~il-- I SO km/ 11m 
1 ..... dol .. lJo'" •• III1"II .. I .. n (m,." kil,,, .... ): 

~11 km/ tlm 

29 
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STRÅLANDE FYRLANDSKAMP 
I FINSK REGI 

En Blicker juUll"lIllLl1 fdw Jiimijän'i ~­
gelflygskola slänp:de flyghl a<l över 

Bj örneoorg som förkunnade a tl stora flyg­
hiin (le l ~cr Jkn lle tima. Här och vaf synt ~~ 
affi~cher om l and~kampcn. och llreS ~~ tl I';Lr 
också ,·äl med i Hangarna. me .. d ,·a r tid 
ock~å dcn första hclnordi~ka ~am1ingen !le­

dan krigsuthrottet. 
Lördagen den 17 RURU~li bjöd p.\ {' II ~trå­

lande I'ider dä tävlingen i kl a ~s A-3 inle<klc. 
Sn.~ rige del tog mcd. R lmr "'"drrssQ/L ()t:h 
G"",rar I'crsSOIL som bAda flög bort ~ina 
plan i en termikblä"a. Persson hade res~r\"­
plan och bärgade d iirnu.'(] cn svensk ~ l'g·er. 
Och ~å va r det klart för det stora 5lag~t ~ 
Rune 1\. inledde d~ svenska starterna mcn 
g jorde hara 2.15,0 min i det lugna. , ermik. 
fr ia k ,·ii.ll" ,·iidr~ t . I.,.""ad P .. jbr~!I lyck .. ,1t:~ 
I1 .\gut l>iittre IIll'(\ 2.30,S min n~dan S.i!J" rd 
l .mtsoLl hade 1.3S.0. Dc öl"Tiga lagen ha·ll' 
ö" er lag: underlägma tider mL.q Danmark 
pä lindra plats. 

l andra ,tar ten gick F inland fram och 
kämpade "'cd D:ulltlark um and ra plats ef­
te r Sverige. I trl·dje perioden lyckades Pen­
"I.lI1 Ul)lm~ över 4 min och säkrade därmed 
. oin fÖuta lll a ts i tävlingen, medan kamraten 
fr.\n Sköne, Friherg, clahbade sig !lied en 
g randios störtspi ral eftcr ~ t ar t en . Därm~d 
gick· Finland fra m och hotade allvarl igt dcn 
,.·cr"lSka kdnillKcn. Rune Andersson hadl' 
,·iss('rligl·n ryckt UPI) sig med 3.07.4 nlen 
finnarna !,'ingadt' nu 15,,"("5011 11 11 gör~ ~n 

• " "Pl ... . . ', ~ II,, ~"" m",,,·nn ,· .. ,,. ,, .... lir 
, II l1n. n"r ,ul. tiö r "~ I . h" .", .. ", ,, .. . r," •. 
•• ",,,,,,,,.-t ",." ,·Iird.k" ,,,·, . li n" t ,, " . ,.r ,, _ 
.1. U,·,·" ~"'" 1II .·II " .. ~"· ,I "r. · ",·h ~t"·,,k~. 
" .. h o,·. ,,,\ 1011<1 .. " " ,.,," , ,. ,·1 ,1 mlk . .. _ 
I"n~" . I" I ~ . I<I II n" ... n,,~ . " .... 1 .. 11" . "·r_ 
",' k,,, H .~,, •. , . ,. " ,," ~ ,\ ",I~ . .... " m." 
. 1" A_t , ... 

lyckad flyg llinJj; fö r att klara en ~veTl$k $t'­

~I:r. En mindre k \"add mot en ~i e§~r_ 
'<~lIni tt ~t e 109 rl:parera(jc~ ~ nabht vch 
)Scout) gjo rde tredj c startens na~ t bästa 
f1 YlI"nil:g: 3.39.0. S vcrigu seger var klar. 
lI::lividuell $cgra re var Gunn.ar Peruan med 
)(cnomsnittstiden 3.Z3,9 och lavl ing ens andre 
man ,'ar Sigurd I ~ac~on med 3.09.0. Pi 
tredje plal> kom den danske världsrekord­
h~llaren Moyr ll.f Erdru/,. 

Det ar inte lä tt att ,äga vad ~11 /lav den 
s\"ell~ka segern i de~sa lävlingar Sllm kan­
ske ,·ar dl' jämna~te som h.\11i t s. Medan dc 
övriga lagl'lI lu·csenle radc läckra konstruk­
lioner m~ intressanta vingfast~ttn ingar 
och andra de taljer hade de svenska A-l. :oma 
gefH.Xng.\el1de ,·älberiiknade l"ingprofiler och 
lalel"all'lan och ,·ar my<;kel el:kla och ) var­
dagliga) til! kon ~truk ti oncTl. Dc ~venska 
planen star tade ock$.\ I!lc<! en hi tt ills osedd . 
säkerhet med umkring 90-100 meten höjd 
i alla sta-h.'r d ter en snahb och ofta.,t spik­
rak "tigning. 

P risutddll ingCIl var effektfullt inramad a ,' 
cn trevlig flygU!11JI'isll ing ~um lockad~ myc­
ket folk och gav det hda el) o'·anlig: gla'ls . 
/"!1. /)rr <1 n/:; hämtade lal«lri~et. d.en nya al· 
finnarna t ansk:Lffade) Shell pokalcn, hästc 
man i var je lag fick ett ,·at'kert fin.kl t rä ­
.<nide, alla Sl"en~ka r !lämtade F1ygförbulld<!l~ 
minnesfat och rcstcn fick Glu\nar Persson. 
dr säkn' 14-1ri 11 g. P li avslutlling.<middagell 
tackude~ fin Ilarna och ) / '()(>/I") för etl fh ar_ 
mant ,·ärd~kap och utomordentliga a rrangt'-
1I1ang. (;rl nll • 
K";,. , I.T ,\ T , 

Il .'I ,·~ .h,~, ~ , .. I" 1.1 ~~" . t) 1'1""" ,,1 ~ ,n i " 
n,~ ~'." ,~) II"""",." : ",1 .. ~~.O "~I< . fl :o.· "rl<~ 
l ",h , ~".~ ~." . 
l S III ' · 1 lit · t; t , I,.' Ht:" , · , : r AT , 

I) Hu""" ' I '~ .. ~~"" . "'·HI ,,~. ~ .U.". !) "L_ 
"l1r,1 , ...... " .. . ,. .. rl ..... ~.UiL.1 , ~) .Ih .".". ,:.,1_ 
."t>, " """, ,, .k. ~ .'J~,H. ol ) T . "Um "" .. ". 1""h,," I , 
VIII.Il. 
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"ilku .iii' IJIIUI4m? 
~'r.r all dU .. lil~.r"ft~ 'lYlfkun~kftl ... r IJ/I 

1!!'flY louullwrB f \'1 hit. frra h lhl,·( a,o fyrll 

Oll leR f IYI' " I.II ~"''' ,II'! j6l1h' r "I( kIln". lll'-'" 
AIIK 1,111.'''''' fl" ,, ~ fll r ;in l)/,'! I .... \·~r!,Ij' f'. H~ ni 
I ror ~r ha kom ",!! 11/1 pl "II" 11. luuun kAli III 
~ k l"kft In L1i~u l "II"" til l F I.\"(l;. "'o1,,kl1<'II. 
'J" '/I''' .... ''al.n :C'i. ~I'",kh(llm. 1, '''-'-,1,-, Ul~,.k, ... ' 
• Hlhl t>"I"I~ .. II"" Ii!. ,,~h ~k.1I ura ..,"" 1111 
h .. ,,,11I. ... ·'U'.I ,h'II ~'f'1 ~"r,"·mll<'r. 11(·" ""'" 
.illl l In .It,,, filr~r 1I1'l on.,lp .ilUll W"nl1""'1I f ,i r 
10 k r . ti" Jr<' lI iI~l r';IJIII"I ,' t. kr ur, 

,. " 

N ya 'Yf'I.·olt'ulJ,me,.. nya flygll,,.e,.! 

Oth .sö presntlrrlJr I~' 75 nya fyrkOrl llm/llfr i FLYGs ptysankor/slol/Nil 25 ' tri On" får 
pd FLYGs brkostnad goro ('11 flyg/6pp liIl Vis II )' och dit. Slm" !dr dUIutom fri jiirll1'Ögs­
r esn htll1.ortrn-StorkllOlrn lur och rtlllr, Vidart bj1uJl .~O personer pd I:~ rUlldflyy lur liver 
Stockholl7l. D(1 ni hitlal ",t pnsonkarllllllHItIt'r' i 1';1I/ 115rllll:kll;1I 0<"/I har n; bara (fI l in~ndiJ 
uppg ij t 0 111 "a mIt , adri"ss orh jödt [scdolum liY FL YG, Trgn;rgiJ l'lII Jj, Slod hol,n, j ört 
dt " 4 ok/obtr . 

TätAiugsrcd. hor fö,.,.eslcn e,. Ö1'urOlknillY i bakjir kUlI, ",en mrr därom el. 0 11 110"11 !Jå ll;J. 
\ ' I S M" I, l !!"A. J lirn ' · ..... rull h rmorl e ,,- Rt .,..kh ,,'m t u . .... 10 .~tl1' ... ml t IYII'·e ... III000kh " lm_ 

" I. by t n r <>ch ' ff ur " . h iU le . In nr lun, .. n . a .. P<' . ... " k .... l t n m r d n"mr .. " , 

8"r , Nr iii ... . :0;. .. .. :0;. II .... Sr .... S • 
No •• köph,1I' " INInn .. M'~ .. &t H IG " MUn .. "'M' .. 8:d7l1 .. 1.11811 .. ....., .. M'''' " .... M 
lIll .. , .. .. ,,- H -, H ollnl, .. .,_:J .. "HO> 
fUJd" ... IlI .... " 011 1%841 .. n l17-t .. 3 74 H16 .. lIöM+O .. ' 7&tU 
Sykllp 'n .. " """ .. 018311 .. ,U .. " ".,,. .. on3" 

",1 . n .. II. .. ",."" h "ml>, ' rn-.<O;tO<'kh " l m lur oclI . r lu r ... n,1 t1Y1f'undtnr lI .... . SI()('kh"l m " . h'lIe • 
Inn" I",vlI" '" av .. "r. ... n ko . ''' n m.' nu m r"" , .... Sr "n . N. 
l'i o r rköpl nlr .. -, " 

M_ 
" ~318 " M IOs" .. .... , .. A$ ' ~.' 

Ol"'e " ,,~ .. -~ ~ olnu .. ...,. .. MeJ l!! " ..... , 
Hlldr. UI, ' ,/e " 083870 " 3m: H O 

" -.. " 360IISII 
l'iykö p ln .. " Ull!! 1 .. OH~INI 

" t 2l~!A .~Q ''''00 

l ~I!LJOi\ER FLY(jPASS}\(~F.R"RF:. 
.>\n ta1ct flygpa,sagcran' som lla~§crat :-Jcw 
York 111'PR"ick fiina ~n·t till l 44SWO. Den­
na $iffra bcräknar man _kall ~lijl:a t ill mn­
krinj.! 1 milj oner i ~r. 

®- '~...:;" •• 
Q}'~'-­
@-_._ .:c:::::-

(\) -~ 

rfflK""M ' """,.gIN ~ .. , ..... _1010 CA...,.." ..... , ...... or cc .. g~ . 
• "o,o"u,. ..... , ............ J.v .. .. 
........... _~ ......... " <>C~ ........... . 

-_o 

8~ •. Sr .. .. S r .... S r 

" ...... .. 81.H I " AA1!;l.O 

" 110481 .. lInGIll .. u n ll! 

" Il-l~OO " W513 " ..... .. 610181 " .,,- .. "" .. .. ~~, " ""U, .. -, 
" 619-11).' " """ .. . " .. , 
" al$.l~ 1 " ' S111G7 " S19010 

" 876100 .. 3186 ' 2 '" .-.. O ! OO I ~ " " ... .. ,,"" 
" 0 17103 " 0!~338 .. """ 

FrIn Ch'Cllg05 f!Yl{iä1t aVI{Ar dll/ot"lillcn 
.\71 f1Yllplan prt hc~tiimd~ turer. Tio vlika 
flnd~)l aR" hc/ot"agnar ~ig av det kummunala 
flYjl:fii1tl,t . 

~n:!.u. .,J,.o66oc~_ ....... ",lotol . ,~ .... 
... " • , • .1.. """,.u..,.. I0I>0<"''''''' 

,,,-... J 
:11 



CESSNA l SVERIGE . CESSNA l SVERIGE · CESS.\Jt\ I SVERIGE . CESSKA I SVERIGE . CESSN,\ l SV ERIG E · 
I 

Varje pilot kan tal.a om 

för Dej varför Du far 

mera för pengarna i en 

~ 
Cessna-140 

Ihe Piln J's Air plane 

AB. GÖSTA FORSLUND 

AVIATION, GÄVLE 

CESSNA I SVERIGE . CESSNA l SVERJGE . CESSNA ] SVERIGE . CESSNA l SVERIGE . CESSNA I SVERIGE 
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Martin AM-l Mauler 
.\",,·rll;.lIll~k. tl"IIII"~ ~~".~l~ ~llIrlht)",b· 

"ch ,,,,v ... II.ll1l> - ~[artln llll..,I.-. - nr kon· 
~lrl ... r.1 r<ir op,·ral1,,, .... rrAn ,h, "ya ~I( ... a 
b,,,,,,arfllrlY':"" so' ~IM,,".y · k!ol_.~'·'" l l Buln 
~ r "lr,,~18(1 "'N' , . ., :11'1(1) hk I 'r.rl & WhlllU')" 
W .. "'> llnjur · "",ror ~OI11 ,1,h','. <'II 'rrhlll,lIJ;\' 
('" rll~~ ~:lr"·lr\e · IJr"I> .. II,·r ",,·.1 ~AII III ,II."",· 
!o'r. l I K~rllr"'" il"" r~!\""r "H.~ ktll / I ,,,,11 flYII' 
"lrii"ka" ~(1)O km. 1·'1.,-",010'1<>1 ilr kllll_trllt-nl 
fl" 1111 IAIK <1ykl"'Mlh:I,,'U'r I'" "PI' 1\11 MlKI 
k,u/ I ""." " ... ,1 11llhJillp III' ,(. ny" ..rr,-kl!>" .. 
~törlbro"'''''rI''t k." h~ .. II"h"h'" I "" I~I ".K ­,1,·r"·,I.,-k,,I"II I",.Il,..J"ICi" tll! "",k,I"1I 5tiCI 
km'r. 1' ''1111 i',klll" j.i'h'p,\"" Iritr'"Rk,-,I",I.·" "ch 
",Ii)ll,,):";;. ","IKII"I"" pn 1I11("IK hl\l,L l-\o", 
~rnr!h"mhI>IM" k"" ~ l n"l"r I" "" l,,", p,' C: B 
l !lIKr k!:" I,,'ml,,-. ",-h rak!'!I,",'j,ok'Il!'T_ ,11,,-.· 
"all,-' k"" ~IH"h-T ",-k",l hi ra ,'u l"flU,,1 ,,,.Jr 
"""",,1",,, ,-II " "I~I h"mlo .. r ".-l, ruk",,'r. ,\l1B 
lo ... mh~T_ Inrl',·,I,-r ~Il"r ul"''''r II",df;",'" ul· 
,·il",II!:"'. 1I""ill,,,I"II"<'" 1>".IA. R" r_\'r~ :!II mm 
Rka". ~I <'d ,." 1l1~1 k!:" lo"",h IoRr Ma"l .. r "II 
flY!:""lkt I>~ M "-~l klC. S"H"",·I,I,I,·" Hr 1~,.~~ III 
(Jtlr Iilnl(",l"" l~.j m. 

Bell L -39 "Sweep-Cobru" 
g~l ... rl",~"r w. Mt "trll"R k .. "",",'""II,III · 

h-II'''" ",h,.kn,l r ' -<'Tkl." I'~ kuf,lll"' j,lIf".,,,a· 
,t,. "I"Il"'" h"r ",W.I. ,,~ II,'I! ,1I.rrB" (·(J.I' I 
""",ul,,'(<, ", ... t , ' j.; XBr)' H""'a" (Jf ,\ ...... lIBIl · 
,I,· • . ~:"I ... rl"",,,"'" h .. ",11>". I.A "" .. m· 
ihHl rad I ' · I~I "1"1I,·olor • • Mu (o1,",'U. "".,1 
" I"ll"u ",,-,t :~1 "."" .. -,. 1,lIr".",. '."rlll,t"'",t 
ko"",,". , .. ,,, ,,,., al' "",·ill"la. I ,-XI"·.I,,,,·,,' · 
,,)"fll'. , ,,rilll.1 I hll,h·" ft~ I, · :m (I h ) ,· I.B~ 
,1,'1 .""·,Ika".k,, .,;;"1",,,,,,,,1',,,,, 1'''''11"16" 
.\11· 1 l-\k.\".ahh·r ",,·,1 ,h· •• (J"R"JlIl"/I 'lyk ' or ... ", • 
• "T I ,,'tillit IU"." . 

Consolidaled Vullee XB-36 
\·il.l,h -,," .lllr~l" 1",,,,I,,,la,, _ ,', I:\\',I I H 

:\ 11.:1'; _ ""'" "",Ir_r ",'x ,-,·,·k" •• tI,1 "",1<-r· 
Il"~lr OIIlI'kkilrulu):"" III"'" I.n 'HI"lk"u" 'Irllmll 
I ]·'"rl \\' ''T'h_ hKr u)'IIII'-1\ 1,",,\-rl\'II""" ",,·,1 
(rll'''l!nu".. X 11 ·:\1\ hMT ,'u "I,JJ"""I<1<1 l '" '(l.IO 
III 01'1, "u 111"11" H" ~lr.H~ Hl . 1'1)"1I",'lkl<'" RU· 

".~. ,III III"('r 1-1.1101 kli. ~[""""T"8 ilr "t·~ 
:I(~.' hk I'""r /I:: Whll" .. ' · \\'''"1> ~IH .I"r ""'" 
"Hroh-rK 01.1,·,·, .,·x Iro-\oI.,ilIIR ('uT""~·\Yrl):"hl· 
1""1,,'11 ••• ",,-,I ;;.711 '" ,Ih''''''',·r. n,,""U I,r,, · 
1,,'lInr ilr ,h· "'I;r~IK .,>U' "~II"tI.11l ru",· 
"OtiUM "d, ,l" ,IH."",<i W.!>"",I,," k".,,,,,,I,'r,,,, 
1,<"1111"" .'Il" till In,,· ml",l,,· Hu tn' OIl1h""'r 
<I(JIt/lr. Xll·:m loftT 17 "'ft". h,·.Htt"lull" ,,~h IMr 
~"""~ (I)-IIH "!rH"ka" X,-\\" \·ork_ 1'"kh. ,,,r 
",·h .,-,,,r t,A ,_" ""''''KI 'IYl:"lrllJ,1 K" UIMM) m. 
I:" fiI .. ,.,HlI"ln". n,n 1.la",-,. "illdlllR ,II",,·,,· 
.. i",,,·. k." ",a" Il"ilrl .'IC u~. "'. " r.\r n"~ 
Krr hJ"I,·" 1 hU\"l"I"rilll,'~ h • • N' diR U,,·"'. I"; 
r .... ,,,,·r,-, "d, . rr ,1,- "BIl<" " n rH 8(MI kli" '·ar· 
,t,' u . t:" ",III,M. 'ra""I"""·,-,.I",, '''·''"i'k".d 
XI· ·l~' lir' tI",h·. h)-I:"II".,I . "",,, "III 01,',. ., . 
... " .\""'.1,·"" I\'nrl.t .\1".· • .1'" "11IL""ftl~TII,h' 
110,t,·1 :17 "" • • ,. ,.", "'/In ii""" I",,,. XII · :~1 
hIT k,,"'ar l"'II",·fil. ~'O tI,IIJolll-r ,l olla. I tr.",· 
"I~II"I"I:. 



DAKOTA EDKOl\ DLER MED 

LITE N 

D~" "..,1 tidi)l;arl,' "Va,"at 
1\';I't:1.lIIål anJ.lA~nde dl'l 

vcrklijl;:l könet ho~ I·iss:!. 1l)'1l­
Illan!YP"'r fi~k '"Il värddnll uIII"" 
lpniuli: harumdalll'l\ då tll 01\ 

~ ,\ 11 ,\ 11 H U ' K IIt:T 1'11. 1, 

;11 

CUB 

Sk;II](lina\'i~kil At'ro'... Dakuta­
flygplan för Hm som vill" <c 
og,·ncrat \,;"ade en litt:1\ Cuh 
,;(;In 1!J.1{ inuti henne. Vem fild"rI\ 
till rlen lille krabaten I'arit [;jr 

\'äl aldrig bli fullt utrett, Man 
kan ellda~t IIwd säkerhet, last,~1å 
att nltgon Cuh inle kumlal kon­
stateras i hennes innalldöme förc 
C'1I he!'Ök i Paris nu i \'eckan, 
mrn därL'fllot cher, Pari~ är 
fortfar and(' 1'11 SIad som bör 
ullclvikas av flygplan som h~ller 
l>l s ig, 

FiJrarcn l.indkvist an.åjt .ig 
inte en!'am kunna ta ansvaret aU 
på flärken avlägsna styggel~en 
och rlärför flög han den ~kam­
,;c t lörlju~ta D .. kolall hem till 
Bromma för all lA råd och bi­
s t1tlld ho~ holagetll äldste :<on. 
ut~n ,'ic\~re diskussion Sldrsint 
ga,' ,~i" \'~Isign(']se och he~löl 
adnptera Cuheu som kkkamrat 
flt sill 11YiO;mde personal För a lt 
IlC hemflygningell den rätla 
p;lansm och as~istcra i rödslo­
stunden mt!dföljde även under, 
teckna.! till Norrtälje, försynt 
ll!lllChållalllk mig i planets främ­
re re!l"ioner för all icke genom 
oskickligt krinR~)Jringande tnus­
la till alla dc Ij,.or och tåtar som 
lasthöll Cuben II!! sin l)lats där 
han låll nll-d viugarna hOl'slap;na 
och henen; den karakteristiska 
krumma ställningcn, 

Flyg],lan iDakotans ,<;tualioll 
iuta!;.. en särställning bland 
mödrar, r !Ulan vi Ikk lämna 
Bromma utsattes hnn fiir ,'n 
~t:lrk pn'ss av kritiskt inställda 
st:lhtjänstemän i tu11ens ,'al'kra 
uniform och släJlPtes intl;' vidare 
11.\ 1:lrd,'n innan hon a\,IIT('55al» 

<::11 rnodrrskapsp('llning p.A fle,,, 
kronor i tull för den nye telnilI­
gen i det sn:nska folkfl)'ghl"llI< 
me!. 

Flygkapten Ulf Christianssoll 
förd<.' Dakotan lill Norrtälje. 
och alla misstankar all han 
skulle ha !IAgol med ClIbens till­
komst alt göra måMt: hc~lånll 
avvisas då han icke medföljde 
Iii! Paris. 

Nl"(lkomslt'11 !),~ Nnrrtålj(' girk 
fullt normalt och Ilen assist"" 
rand.' personalen UI)l>slamde en 
samfällt ,Aaaahh, dl\. (ulxon 
kom ut. Den var'! liten att den 
ink ens hunnit få regi;:tr('rings. 
bokstäver p~ sig, m('n \'i,adc ~ijt 
för övrigt vara ctt ulomord('nt· 
ligt c!<('rnj>lar a\' ,in art, Efter 
cndaSl n~gra timmar hade "in­
gar och ben kOllImit på sin rät· 
ta 111~t,"er och ,trax därefter lät 
Cuhm höra ett starkt brumman­
de ~OIl1 Ixml(' Mda gott för upp­
\'åx\tjden i hägnet av Skaudi, 
naviska Aeros lM.'rOlOlla1. "om 
skall få leka med honom Im 
själ vkostnadspris, 

Del inträffade är ;nt~ clt lulI ­
ställdij{t uuikt fall. Våra vänll~'r 
danskarna vill ~ärlla "ara ,'ärrc 
j s!ula'l:l ting .Kh för inte _Ii 
Hinge S('(!an kom en a" d .. ra~ 
Dakotor h('III, ocks.~ Irån Pari~, 
med - \villillllar, Hur två (u­
har kan få plats i Dakutan iir 
mil( fortfarande en gåla och jaK 
"iii helst ~1i)Jpa att se något så-
dam ~jäl\', flo/bu, 

- " '-'TTt: ,\KA l J '\ , , , 
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HÖJ DMÄTAIII!, ~pp till 1 0.000 fot. 

V"". g .... d mal .. a .... ' 200 fct. Ett vl_ 
• ,,,,,,,, a, 10.000 fot. 

KOLLSMI 

PRECISIO H SHÖJDMÄT ARI!, "PP 
till 10.000 lot. Ett pco d . lon,ln.t," ment 
.om mchva'cr dl oIo"tc fa,d, lnga'. 

• znstrument 
för sportflygplan 

FÖRKOMPf!ESSOItMANOMIETER VARVRÄKN A RE fö, 500 - J.SOO 
.,,,./,,,In. 

HASTIGHIET SMÄTARI! I tco m07 
dille. 10, ' 60 , 100 .11" 150 .ng. 
mil pr timma . 

STIGHASTIGHfTSMÄTARf , 0 -
1.000 fo •. 

KOMPASS 

till verkligt förmånliga priser! 
De världsberömda Kollsmanfabrikerna presente­

rar nu Scout flygins trument för sportplan . Scout­

instrumenten är konstr uerade efter samma prin­

ciper som Kollsmans flyginstrument för trafikplan 

och militära flygplan. men särskilt avpassade för 

de fordringar sportflygare ställer på enkelhet 

och låg anskaffningskostnad. Scoutinstrumen ten 

är förvånansvärt billiga i inköp I förhållande till 

sin effektivitet Alla Sc.ou tinstrument är byggda 

efter AN standard 3 1/ 8" och har självlysande 

FLYG 18/46 

skalor och visare. Skriv ti ll System Pau lin AB för 

vidare upplysningar om Kollsman Scout - de 

idealiska inst r umenten fö r sportflygplan. 

SYSTEM PIULIN IlB 
KUNGSGATA N l - STOCKHOLM 

T ELEFON 21 43 03 _ 119545 

specialister på jlyginst rument 

:Jl'i 



)i nI IlllLl' 

c. OLSSON 
II ":K"- $; J)'\lJt'''JS t: K S,\I.O:>Hl 

1 .... n't"r "'''1 1 • '1',,1"'011 l 71 

II l'k(>I II"'~lL lkl'a~ 

S~o,,'kho llll 

H ELEGANTA 
lt'eltkUlll"lulll r . Uru ,lutHlyrHllr, 
e' II"'. KVllrtl K'IJVO' oell KIID-

y 1I11I1f1' ulh y ras ! 

FRANSKA MODESALOHGEH 

R 
.U"me .. "u I ",li"IJ" ""h ~o r&" .• 

DrQl!uln.u:lll1lnn [11. lIr. (vltl }::pft). 
S'J'O(;K II O['~I. Td~toJl: 11 tl8 39. 

Ob •• .1., . ., .. _ .. d el .. . f . u th1r" . liV II rrrk IKd .. r . 

Gärdets Tvätt- och 
Strykinrättning 
I':Tlk lI .. h ll>,.r ..... ~'''' U 

T~ I .. '.", 8211!11U s. "r .lm 

" ~: K " " " ~; :.: J) Jo: Il " s 

KUNCSHOLMS AKERIFÖRENINC 
u, p , A, 

EHRENSVÄRDSGATAN I 

Tel. 510672, 5006.7 

um;r gCllu- och byggnClddrCln.pClr'er. 
hu.rlYnlngar och schCl'dnlngaf 

" .\ I ,Y- t{ I t' I Il l ! ,\ 

MARTrN A K ERST EDT 
1 ",'dKI~).I".llll 17 '1',.1"'0" r.o 3:' ~~ 
1\:\ E'lk~):II." ~~I Konl". ::.o tia 06 

,\ rI,,.lr .. "IrHr" . 
t · .. \('K~I XA.';WT o.·h ."ioonlt ,\ ST 

l"ror,I , . J;:""ll1ldd;;,~I/l1.( 

ERIKSSONS 
S N I C K E R I 

"nlrd.llltt.lorlr~t 4" • Tri . en 1" 44, 2~ M~ I~ 

\" 11.1. ,\IlI·a·,\IlATIOS~;1t _ l-)'iH'KEltlt:lt 
l·' 1"H;! 1ST Å"'tlSS~; 1\ V!( -~; - V1·:\lK,\ I'S. 

lt,'k,,,un ... ,,,h·,,,~ ~ 

LUX KAFE 
l. t' SIl.\T,\ ."i II 

~11I •• " ,,..h ",'",Ir., f"~h·r. ,h·koralh·1 o"h 
h""llrr"1I1I1 - 0".1 o"h dll1o).l"a,) mRI till 
hU"'ftll8 Ilfl~,' . - l .... k.I,'" ullly.~~ '" kl .. "lo.r och lIlI;11l1ll.UI,D,I,'u 

T r lrf,,,, II~ 14 33 

PRENUMERERA pA 

.u 

TORNVALLS 
LIVSMEDEL 

\ ·lI rhl>'U .... u " - T~I, In 10 6.J 
'I'rl. O~ 00 ~u 

,~I JöU.Ultrll.~n Td, oon 14 

ltekomm " " d ., r II • 

S. Sn,,"*,rN 

1, IVSUI<J nl<; l, 
T"I,.r" UH 673011:1.07 at111Q (alIklI. h"~ 18'11·1I) 

"n,...t.I>,,~I<.I<"I"" , 
"~I ~IA 1111 ~:,h' , IJRII~1 nwd ,lkUI( 
~"rl .. rlllll ... rll'.lkll."IIIR KIUI •• 

t'ho.klll,'rl_ ""h SI"~""1 ,'8 ru r 

!i-tto .... kholluS niil'hc. 

GRUS & SINGEL 
Sven Karlss on, Lindalen 

1;1 .... kl<"l'" ~u 

1".,t. l1'U"I&I.("I . . :UI. ~oo 
H".I. :;'ll~ :.I Oll 

Thor Karlssons 

BLECK- och PLATSLAGERI 
IIH":"< '\ Kt; 1t • "!GUln' II U 1 .. \1 

T.I. f .. " "'1<11:10)"1"'11'1 1 1\1 

I"It1l . ..11ft .18).1"" l'lftl"llllll'rlar\tl'll''' 
I nt".,I •• ""b"d 

II J{""t: 1. 11 \ . 

.J /\IC~. 0(1" 

1~/'-IlGII"~lml~ 
t - I'; ;11 ' I' Il 1" ,\1 

T,-h'fo'l IIn"""lhr :I 11 0<'11 1\ 011 

.\bel'&;'.'!Ii tapetserareverkstad 
och mo·bclaffär 

Hankl"""'l. \·nr.I"'·. 4. ~1,nU,..a. 'r,:W I03~ . 

FlIIIII. [lrrll~I.II"\", 141. KI""lh)'. T. 1lI1 Il ar" 
lIu,n"').I"IIKr 1.I',·,·r"'dr alll , 11\J1>In -
~h.II ... - (Ja r" I", • . O",.I"I,!,!>1 nit. r ""h 
r""."· ... I,,I''' r. K"',1l1 or<1" ••. 

SVEN HALLSTRÖM 
FiI .... k tl~k <1.,..111<"" 

Oljor. ril ...... "r ~ .. 'nt "'knl"ku 
y.ror av all •• Ialt. 

'r .. 1. \'Iggb)"hnlm 2. 

U I)IJSlL l ~l 

UMA )1t;K,\SI" I' /\ "I-:HKIIT,\II 
U\<"" .. "I"" D _ " rl. 410.J0 
t · I ' l' II ,\ I, ,\ 

I ljl',I,,!<,,~r - ~"'IU"."I:""l\r 

lIöltlryckKrlilklnr ' flljd,ri'"l1l1n-

(l1l"u,i1n" .... • 
IIY).l");lork". - 1· .. ·~H'·"'kly): 

Thelins K onditori 
" .· • • lhil. I<~""I~" l1li _ t · I'P."I .. _ T~I. 3-1 1 ss 

HI·ll'(.~1 ~[]O;SI.]O;Il.\ K 
I'IN, 811H ~l~,... It ... "Wll(1I"l'a' ~'''" 1111hör 

"II fii'''lkIRnllll l""'dl'''rl 
Y"ll~lli."Il .. J;:o."I Il"rI~~ .. 'r.ln .. 

1' .. ,1 •• ~"mm"rr" "lur trrr" .. ~r,·~rl" .. 

A I b. G O Z Z I' S 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangot. 5, Uppsala Tel. 33187, 
M U R BRU KSFABRIKEN 
Teldon G:a Uppsala 117. 

, \ II ar e I .. o I III 

IIOlell II. neslauranl lIoppels 
r .. ,,,R"'1 l"k.I,·. 

1':rkil"l "dl "iilkil"l 1.(011 hurtl: 
Oh"rrnr .. vlr.. .,,,,d~l1.. [ulk,·iilh .. 

1\.t·" l illl"I"II."·!"f",,... I"i" .".11 117 

\' n r<1~a"'l .... 1<1 ... ' ,Ioh""."" 

I Jl'LW'UJTBILDNINQU 
L- Fons. fr. sid.. 13. ___ .J 

'~' '''''n h my~k." bl,... .i\ I~).I" IlU .. ~h ",,~l 
&11 r;; .... i1k.hl).l".b"I.).I"<'n JU.I I "B",U" •• 10· 
l'.' 11,·tiI •• ;lkrl"II~l'r,·"'h-.,,&" lUtiiI.('" tv. fln:' 
nl"l< fi;r IIr!nllfly)l"Kr"l. B,l,l. rlln~I,· r)' IIII 
,h' kr'" "111110:"1 (.uflt.rl.H'y.,·I.I·" .tRIII" rö • 
• tt ti\ ~k ... ltlll.li\ ,,,I. o"h bA,I. ",A.lr hAll. 
"rl",'rn8 " .... ' för KIl r,l "h· .... r, 

~'llr min ").I""U 11.·1 Hn .... )111.( ntt kl"III1", -
hll.I"I"lI"'·U har ""''')('' f li .... ·'., ol"l, II!! klul>-
l".". bar ",öJIl).l"h.·' III km""u. IlIIriiua m,~l 
,h, l"·"bl.,,,, ~"", U I'l '~ll\lh" .111. 

E" kl"hh iir ,." fii .. 'uh,).I" II\" fulk u"',1 .Hm-
1118 !"I"'~~~, och Ilel II, ."Il"llall.lnt"IIIII""~ 
UI'I',..ltl III fml(."I"~., ,h-Ila III.'(U~III"'''UI" 
1!l1 .... 'MS". fly,..,,!,,". !leul 1<811 ~k.' I,ft tlf"1 
oUtI. "dl .·tt a,' ,h'III ilr HII .k"fh '·l.(lla rly]:. 
I,IM'" I'il ",,\u~. Illa IM.'. Il. <I.·t ,kl "",IM ",liJ . 
11).1"1 ~QIt,'t. Flyl.(mMIt·rl,·h·1I ",1'1.... ..u",lI"rll.1 
"'"YI \JI~ """. Mn filr Id"hb""',II('omlll.rnB. 
,rn"lu!f. HIllI ••• hllr ko~I" .. ,kll I'('or fl.I·lflln1. 
"'~ allt rI1. hil.u:. ""h ,h'tt. kBn .k., 1I"""m 
.tl "lhl1,la '·lp ... ·r . 1),., !h ,1iIrf1\r UPt1lr1l1l'1 
III kl"l>h ... , "r.hlar flYI(~koll 111'1 ~!II 0.1. 

I':n kl"b" ilr ."J" "'1(1'1 "II I','rm."",,' f;:"tre· 
t",·I~.,. "'~" ,!<-I lir 1l"l·kMK"U om ~Ila .h·~"" 
1101.,.. kOllin"" all bli ,h·t. (; ,\r "n ",'rkodm. 
h"I.~,,·n lek .. "",.1 fö,IJiI"., h d.·\ ... "",,­
lik, all ,lp" "I'Phö •. 1/1'111 mh,,· ~n" 1111 
"H('k<1,,1 rllr "rt""~ tl)').I"o",'. 1,I"h1"''''<lII-''''''8' 
"""l ",·rklll.(! tly,..jnITl·H~C .lil!,\",r In\l' Irråu 
.111 möJU,..h.,!\·" l" fl)'lI. törr; II .IN lir all _ 
d,·h'. "", lI llh, 1 all r".t_II"I. 1),,\ h~r ,·j.1 1 
~11f atT kluhbar fAll l'lI hel ,Id u,IJt'I(' ul(i;'1 
B" ",,,dJ~nltll.r Wr ).I".".kn .Iu.u:. e •• Mttulnll". 
"hl.,e ha, kOllll11l11lf'r I,A fh',a .. All hJill l'l 
kl"hl>ar" l med hanll"ubYI<).I",m. rrl. l o ml",. 

FLYG NORDENS STÖRSTA t' LYGTIDNING 

FLYG 18/46 



r",I",~·r.,I<· "'-,I<I(to'r n, ,II ~ltl ,,". r""h'lar 
k.n "rrnr~t"tNM" kk,· raknM n,,~1. ~:" kt"hh~ 
.1l,,·I~ .. I ,,·h'''''·' lek,' II" n"'d dn~ !. ,It·, dl~k, ·. 
Mil ,I.'" " ,Ir iI",I' . 1".;1 k M" I,·k.· ,.11 tÖ ... ·II )( 
~~lkl'I . ·r8. 

I·"tl u ll ',,).(un(k~ "~ If" " pl h'.,·r, H" "' !,.'I \'I~ 
s'''''kh"l", ,liir kl " h l" ·,, r,lr ' I r~ ~ ",,·,1 " ~I ' ll)1,'R 
aqrlt11'r 1111 fl.\· lI plll l ~fIlr\· l ltn t IlK'·lI. hll r " , . 
lltld"h''''''n pk.mo",l"kl IC~ I I 11 .. , 1'_ 1f,,1 rl"u~ 
lIil.flir In\r"" a"h·,lnl"tf ~II Il~ IrrAn kJ" hh· 
!Ok"lul,,)!,·u. 111""'11 ~ r ,I""~ut<",, 1m'1I1.",I<' 
.,. ,1<'1' lIu],·,tllh,,,.·,, .11 d,· !tio ... ]]. otjl .III ... • 
11",,,,'"11 r,ör .. I I dlr"kl lu(l)·,."tI,. Ilå u1hll d 
"Iu)!"" • 

... ·1""" kk.· k""II." r •• ·"" frJlu klnhh.r".~ 
~ltlR lir ,h'l tarH "il r1 all r;irpll1,,~ n ~~1I .. ' 
",l Ioilll~ I'rl. , "0'" ,h· liln' I ,I1I1"U klll 'II fil t III 
f,\ .. l, ·,· .. r. 1"'11" il. r, ·l r)' prl""1 . 11. 11 11 \<- 11. •• 
"Hra ",,, r r,· iiu iHr ,h·' , i1<·k.-, . knl""" ,-"n· 
k""'u,,,IH. 

I'-' I~I"GII" '· .~ IIIF.R~& 

'-_ __ ( Forts. fr. $id. 9.) ___ --' 

1'." 01, 1..,1. ,10·,1" ""tI .. r"il'" ih-.. r l"h ll jl .. n 
fr,j" 101'1i11,, "nl'il,,,ln ~k,otrl>·l"l'h." till krill'" 
rl)'~""," r;;r~ii k ... rln:l ,'<1nh,)'" " ,,11 "!Irr~,, 
"".kurru Ylh'rli~ur" .. " .kll l t l.'·"I,I" nr.,,\, ""',1 
""'r" """ " (~'r",l "lrn.,,,ln~. " ... ",111 bl " ull 
,,;\tl"~ l" l bilrjau ",. rt.\·I""h,,,",,lbl1l1lllu,,'·'" l 
1;,..1.:1 MrIM'IHr ltA,lt· flrl""·,I"lu ~"'·ll ,,,,h flir­
h.",I."".·("ru" "A ,,,, h,,,),,I,, ,." riill ,]1.,,11,1111 
.. ..t, r" .kiltpl UI'I""Rrk.'l1nh,·' h"" fly""",! .. 
I ... r .. ,,,"l~,,. ""~I"n fI'·r. lit IlIIh"k" IlIm"'I'"" 
,lil.,·I,[ "Irilul'" "Ir"rr I" '" r~n). ... I",· ,wh 
,.r.flr'"hu(""kyl,Ullh,.I. ,hi ,1I".-II,llnllrM' "lit·. 
"1'1"·"t,, •• ,·A"I"HJ.I"'I ku"".' \""",nl~""'_ 

Tr",>< "n ",11 ",,,ln .,,,tI_,lk,'u 1 "jlill-" ",·rk .. r 
l"k,' I1r"~ UllY""""'" ud, tro'" "II" ,l .. nt)!!I .. I,'r 
""'" ,·\,11 " 1'''". "'~."I" n)'I""u l""" , ... lo nlln"lll\u', 
' ,·u rllk" .. u,,,,l n" U~~('" \'1]", ·",11" n .. ,l l"h"" u,' 
""Iuld h,, \, .. rl~. !i{' t fln: IIIl1"'" h·k .. ilr Ull fil,'· 
,·nu'''' 1·1 ... ·. ,11. 11" ..... " il . ""II 'Y";;rr ",',I"" ... II 
"'III,llrn>·"nr~",, J·rk ,. lir I.B "ill" "II 1111 rl"kuiJ­
I" ... • lin ,·,,,1 ,1,'1 ,·"rll Ihll)'"r~. 110'1 I",,..,r l,,'h 
" II~~1I 1JA '-UI fiimrll" h'k,· ~r ... ,I,.,'"r "" ... 
t"'hiHI~d,> n, ... 1 "'~II"klllll1 r"1 , ... h h.l~!..,. ,'1 
",h~l~ n"l". Ju r,;rt ,lt·.~ h.·Il .. •. ''' ... ·l'I ... '' <I"lIft 
~,,'" "It fRkI,,,,, .,~h ,Im ,<11 .. , I.>~~ klln.,·k,">'''',·r. 
\,\,1 fl.,,,,,·,,,,"PI ,ror ,.J .·"",II,'nlol. nit ,I,'"'''' 
""'.IUu,ll,,h .. , l..k~ k.,,,,,,,,·. u'l !I1r"lr" ~\"'I\"k" 
1"'Jkn" uti ";IIJII ",ll1lilrt!.\·1I11l'''''~ r,·k,'. ,>J I It'I · 
h'r ~\"'!J"k" fi\ rl\\ ,ll'IIr u,t l"'" "h,u pnJk"l' "Il!j" 
rdU. 1',1 "',""u",k"· .. ,,, .. "k",,,,,,,-, ,It·, ",'<1,,,, 
"II " .. ,I ,'''' IiIm"lh:' "'·,I .. rl,,~. 

Fl. YO'·.I 1';\'l':T!< I I.I \'~:IU "'T.ITtS'1'I K. 

11'''',·rl.'nll.llk u" .. l "r". k~",,"ly" (ii ..... "r~rp · 
,,,,,11.\1 ,...,IMn 19W. :s'lIl"r .. kh .. ~ jamr,i"'l,,,'r 
"'NI m.hll llall'''·na m,,· krl~""'1 klln <lilrrii. lP~,· 
)l0.rH", 

1"/<1/ ttJI"U,tI"""/rr ,,~h fi;"Qtv,'k"d~ 
j ItLwt"t,. t"t 

.'n ,ul 
M ,olull", ",'rl,·. 

ijwr ,,,B und) 

LUIIl "., , I.~' 
IJUI ~n H.lI 
UHt !il ,1,:U 
1I1 ' ~ .. ';\.\" 
I\IU .. ,~.!1) 
Wir, Il! ,UJ 
JU"; 1/ I - aifT '" ,!I.7) 

. 1"'<I! 

M 

lUllI 
lilll 
lII'~ 
11/-1;\ 
IIlH 

l',,~ """.1 
flr ... ,I"""" 
('~'r ,,,An,,,' 

", 71.) 710,) 
t<!1.·~1O 'I"~'J 
!~) I~_) ~ ;1("" 

! 11 ;\110 1+ :l1Xl, 
11~ I(M, l ,) mil 
l:m:!!M, \11 ~(llll 11ll:l 

11111\ ) , ~117 I!S ~ I~I 11~nOIl) 

{lr."k 

) l u, .. rl~Jf.·1 
F,·I",nnlh,·r. r.·n ... ,III"",lulI 

k .. lll~l,," .............. 
(\t.,,1" .............. 

1"'"""'I,lln;l. '1 .,· ... ,,1"11 
I,AlIl'" ";\0"" ............ 
\I,·.kJ","\"" .... " .... 
Oki;,,,1 R"I ,·,h,l"" 

FLYG 18/46 

.1",,,, 
r;;", ly,·k",I .. 

'IM'r nl~",,,I' 

ro ,t~~, 

n 411.~1 
H 01.1 . 

" UJI. 

" ':UI, 
It '!l.ll 
ro la.O, 

.1 ~It,t 

10m 

" 
" " , 
" , 

lidskrifl för Nordens modellH,gare 

KOMMER 

i s eptember 

, .. " " 
Hill llJ.J:? 1111:1 lIJU 11) 1 .• 11l~1l ,,, " ,. 

" " '" ,. " 
" " '" '" t:'J .. , 
2:i :l'! .. " :);; ~:! 

'" " 
., , 

" " " " " '" l:! , ., 

" " " " " 
, 

; 

POLARISERANDE 
FL YGGLASÖGON 

MED UTBYTBARA 
OKROSSBARA GLAS 

Prl, pr par Kr. 20; ­

AERO MATERIEL A. R. 

KAN NI FLYGA ? 

MOTORSK OLAN O RSA 

st å r 1111 Ed e r tjön$l [ Elever 

mottog a s fö r erhå llande ov 

certifika t samt övnin gsnyg n lng 

och fö r nyonde a v fö rfallna cer~ 

t ifikal. Fö r s tklassiga lä r o re. 

Prospekt .Öndes pö begöron. 

HAHS PETERSON Orsa ' el. 242 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

hor räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRME N 

vorov 64 stycken Sveri g e 
tillver ka s num e ra 0 '<' n ylo n 

IRYIH IAlISKÄRMSAKTlEBOLAG 
Ko nto r: Slrond" öge n 5 A, Sthl m 

Te l. 61 47 CO 



Ut reparera däcken hos Ol!i!, som hill" 

mud<:rn vlllkalliseriulIs"erkstad med 
ypperligaate maskiner, Vi utföra alla 
reparationer av däck till bl. a, ABA 
och SILA, Ä"en för Flyget utföra 
vi arbeten, Odta oor ,'ara goda ga­
rantier mr Ed<:r. 
C'Hj ,",rh-ring av ringar och aulomo­
biltillbehiir. Lad<lning;';tHlion_ 

H. M. ,,""",.,. ~ H,.".."",,, 

bIJl'6CEin\\\\~ 
i Stockholm A, B. 

Nyhrogaran 8, Tel. 627888, 609552. 

MASKIN A.-B. 

NOCO 

Specia/t"ti: 

('"'ll,,,l<'r~lllJ,,l"l-\",,r, Bll-, Bill ­
"d, ~I/lrl""ll"R ~"ml '\lulor_ 
t'j'\"'I",ol",..'r, 1.0I<"'"Jlll"I>,,,. 

T;llverkningar,' 

Kllpp _. ~r/l"~· och I'r~n" t'rk· 

IYI<. (H~l<ar. r"l"'"r~r, ~,·~t " ­
ll1nl</I', ~iH~klnr~pllrMlto,,«r, 

~1"I'>r .. 'm,,-,'rl"l(a., ~-l.lllll" ka _ 
"IMk~ 11Th"",,,. 

Slokers och oljstlldn"ngsapparaler 

fl,'eu.A t"ll~tUndtll ",'r"lee a,' 
Mamill!," l ",arknnden tIJrp.kom_ 
111811<1<' ",Uri",,,. 

n"I,r~Mt'''IlIlll för 
,\I,D I ~ ~I()-r()lt o~" Sl"J';C I A \ 'ERKJo:S 

38 

VI HAR MYCKET ATT LÄRA 
av schweiziskt segelflyg 

B irger Nilsson, en av wensh segelflygs 
mest rivande krafter, har varit i Schweiz 

och studerat alplandets segelflyg under en 
hel mAllad och var förstås sprängfylld av 
nya intryck och ideer när han återkom till 
jobbet som instruktör på Alleberg. Intet är 
naturligare än att FLYG söker upp honom 
och ber om en intervju, 

Han berättar att han Uu se allt vad 
Schweiz har att bjuda i fråga om utbild­
ning, segelflygplall5industri, organisation, 
tävlingar etc. Han har bl a varit iSamaden, 
som ligger i närhe ten av SI Moritz och är 
det egentliga centrumet för sehweitiskt ~e­
gelflyg. Han har vidare besökt Biere under 
den tid mästerskaps.tävlingarna pågick där, 
och han har kommit i kontakt med s!väl 
officiella representanter som klubbfolk och 
enskilda segelflygare. Samaden är en fräff­
plmkf, inle en s.cgelflygskola i egentlig me­
ning. Där fillll~ en man som kan betraktas 
som ehd för anläggnillg~_lI, och vidare finn~ 
där en vinsc!.skötan:_ det är hela versonaien. 
Klubharna kommer dit med sill folk och 
flyger för glatta livet i en eller ett par vec­
kor, plockar ihop sina pinaler och lärllllar 
plats för nä~ta :tabollllenb. 

Det alr)ina segelflyget, ~om jag fick till­
fällt, att studera främst i Zernlatt, är någon­
ting så vitt skilt från vad vi är valla vid, 
att någon jämförelse. knappast kan göras, 
säger nirger ·Nilsson. Därcmot kan man !,"Ö­
ra ganska vittgående jämförelser mellan 
~ch\\'eiziska och s,'cnska utbildningsmetoder. 
Jag ha, tidigare varit gan~ka skeptiskt in_ 
ställd mot DK-utbildningen, men efter att 
ha studerat lenomenet på ort och ställe mås­
te jag ge med mig på många punkter, och 
jag skulle till och med vilja gå s! långt att 
jag anser att vi här i Sverige fortast möj­
ligt bör frångå den konnntionella EK.ut_ 
hildningen i glidplan och övergå till regel­
rätt DK-utbildning. 

DK-utbildningen är nu genomförd i 
Schweiz till i g,monlsnitt 7S %, Man bör_ 
jade d smått rc(lan för tio lr sedan. De 
fle.~ta schwehare är mycket nöjda med DK­
skolningen. Visserligen är den rätt slitig 
för eleverna, lIIen den blir faktiskt billigare, 
är effektivare oc.h nedbringar haveril)rocen­
ten högst betydligt. Det bör exempelvis 
nämnas att eleven i genomsnitt efter en !O­
dagarskurs ar kapabel att gå ensam 
Qlympia eller plan av motsvarande typ. 

Vi torde här i Sverige ha betydligt bänrc 
förutsättningar att genomföra DK_skolnin_ 
gen än vad man har i Schweiz enligt Birger 
N ilssons uppfattning. i Schweiz har man of­
tast mycket små fält att hålla till på, och 
!lA grund av att vinc!sti\1a mycket ofta rå­
der i dalarna där utbildningen kan försig­
gå, blir vinschstarihöjderna oftast mycket 
slllå. Troh detta ger OK-utbildningen gott 
resultat. Nilsson har träffat OK_lärare med 
över 10000 starter, så sagesmännen bör ha 
reda på va<l de talar om, 

Men naturligtvis måste man ha plan som 
lämpar sig för <lessa utbildning~metoder, 
:tDet enda tänkhara:t I)lane! är enligt Birger 
N.ilsson )''ioswey 6 (data och prestanda pu­
bhcerade i föregående nr av FLYG) . . 

Egentligen är jag inte på minsta sätt 
impoflcrud av den schweiziska utbildnings-

B lr .... r ~ lI ~~.m I IJth,~t 80 m t;K_ln.'ruk lör 
Yld ,U '_kurM pA '\l1"b .. r,,_ 

standarden, säger Birger Nilsson vidare. Vi 
har faktiskt mycket bättre bredd på vår ut­
hildning .och bättre organi,'Iiltion ocks!. Får 
vi bara ändamål~lllig materiel och kall gl"­
nomlöra OK-skolningen i någorlunda stor 
utsträckning, så kommer vi utan tl'i"el att 
kunna hälla försprånget framför Schweiz 
vad bredden beträffar_ Däremot är Birger 
Nilsson mycket im!lOlIerad al- den schwci~ 
ziska segclflygarandan. Intres.set för den 
motorlösa flygsl)(lrten är mycket intcnsi_ 
vare i Schwei7, än i Sverige, och toppen är 
både högre men framförallt, fylligare. Detta 
beror mycket l';" att lIU1n ' j Schweiz hållit 
på med segelflyg betydligt läl1~'TC äll här 
hemma, och därför bör vi på allt sätt för­
söka ta till vara de erfarenheter som 
schweizarna skaffat sig under dessa år. '-j 
maste skaffa oss en fylIilfdre tOll!), en topp 
som svarar mot vär bredd_ Enda sättet tor­
de vara att skaffa liera högvärdiga s<:gelflyg_ 
plan, införa OK-skolning och lägga större 
vikt vid den fortsatta lItbildnillgen och 
[lreslalionsllygllingar än vi gjort hittills. 
Över huvud taget har vi mycket att lära av 
schweizarna, och det skulle säkcrt inte ska­
da att skicka IIcr ett par officiella och kun­
niga representanter till all)landct för slIIdi­
um al' dess segelflyg. 

För min del har jag lärt mig åtskil­
ligt som jag skall för~öka omplantera i an­
nan jord, slutadc Birger Nilsson, som inom 
pa.rentc~ sagt reser till Danmark i septem­
ber och blir chef för Dansk S\';l'vefly,-er 
Union~ instruktörskurs. 1'. N . 

A tpln ."Ir .. l f IYlrn l nlr I """"'~ 11, ,\I"tt.rhorll 
II . hilr mr~m" för en VIKit_ 

FLYG 18/4.6 



ROLLS~ROYCE~ 

• ' I .VG 18/ 4C 

Vätskeky /da 

FLYGMOTORER 

Roll~.Royce vätskekylda motorer j de engelska 

tunga bombplanen hjälpte till at( vinna den 

sludiga segern. I dag stipulera de män, som 

hålla på med att etablera världens flygtransport­

linjer, Rolls-Royce transponmowcer för sina 

flygplan. 

De engelska flygplan. inkluderande "Tudors" 

och "Yorks" , som insaus mellan Europas 

huvudstäder, äro försedda med de berömda 

Rolls-Royce "Merlin" motorerna, 

ROLLS.ROYCE LIMITED - Head Office, , 
Derby. England. London Office, Conduit Street. 
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\ år n'dan rö' . och r~ ~ n~cl IU k II<!p\lliir'\ fe et "p ,. di~t rihlle' a II( ~hilt har II .PII I~rk~lIlt''''lIde f,t~. Dcn ii u lt; r 'Ken I'" 
a lla ,0111 , il! [""!' r I'n viinlcfuH o . lo rlal 
veekling och ." JU de l in lcrn uti",' '1~lCll terinjl, för 

1I.>!SlseT. t. Il n yw:c18 \1 1· 

SVENSKA A.-B. 

r' 

INTAVA 

INTAVA , NYBROGATAN 7, 

,.--" 

t pl'h' lIun ät 'JJ • . II ~ '1(1 , ",An a\' 'J III'" I",/!.riir·' II l/!.rillJ!: f" ,. ad. lIIen . 
CXt'lI l plar ()r~' glia . " .• 1..,,11 . IIIlre,.-cradt· • meJ 

"'" \i ,ilJ J 11' den! 

STOCKHOLM 
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