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TIDSKRIFT P,öR PLYGVAPNET 

0111ci,,1/t "rgan !/Jr 
KUllal. Sva •• ka Aaroklubb •• 

Organ Jär 

S .. allaka Pllolflirllll"aa. 

~~Ill~1:( 
fiYi"llling 

Hln.AKTION: 
T~K,,~rgallll 3~. I II' TCI.2033~ 

Hu,'uolred'klllr oeh anovull\" UIII'I\"Br~: 
öv,'r~le W. Kj,r.V,N Te]. 208891 
R~"', Y. Norr"1 • 2103111 
ned.-dek •. S. Br(lmau • 2102:18 
Ue1l. n, Aullen~\l1I • ~l Q2:$8 
)lo,I,,]]f]ncrp,l. H. fla]oulns. 21 02 ~II 

(IM,,, .... k: Job .. Thln{'lIIln, Fln1ll'n~ AII~ 29, 
O,knwl' 

Finland , I'er S. Jlnnon. 1'/0 lt'lldcrl~r, 
~U"ft~I~K lri A, Hel81nll'tors 

,sur, .. : Ettvar,l O'nholt·Jell~cll, Klrk{'gt. 
lJ. O~]o. 

I 
Olllj,l R&OlakilOIl~" ."n ...... lek .. far l,,· 
.lindM, Ick~ b .... I!llIdn m ........ krlpt. 
Fri dl,kuUlon I l'L\'O. F,; r ,,-,Iktcr. tram· 

t';rd. I .lgnl'.a,ll' •• tlklAr, 8\"Brar tör-
tattaren. 

ANNON!!U VItKI."·I!\''': 
('I",r : J, F.. 8 \'l'::SSSO:S - '!'~1. 21002'1 

KXI'KUI1'ION, 
j,'iII'lHllnkUd,ola"ct FLYGNING 
SV"Avilg,'n M • Stockltulm 

1· ....... 1 ...... ' .. 010: 1111. 

l·renume ... U" .... prl" : 
ll~l~r Kr. D:1!'i. 11.1.'111' Kr, 11:_ 

Ah~" l< Ak,' r luntl. FoloKraV)UQslalt 
Ntockhohn 1046 

( Ho.o;;'tLrz.lzt . l(lj (0)J!j[) r 1JjiJ' 
IIds11rlfl lör Norden .... dtlll,grn 

KOMMER 

september 
Nordiskt Modellflyg har Nordens 
främsta modellflygexperter bland sina 
~rbetare. -- -- ' 

NaI.in som: 
Knud Flensted-Jensen, Lennan Pop­
pius, Sverre Thoresen, Robert Löwen_ 
Åberg ro. fl. borgar för 

m INNBlAu AV vlRLDswss 

Fråga oss 

om FLYG! 

I denna spalt besvaras endast 
lrå,or av allmänt lntre!JSe. Insända 
Id,or måste förutom lirnatur vara 
försedda med insändarens tullstän~ 
di,. namn och adress. 

FrA .... ' JaK Ilar nrllgell IlIMt A. G. II. Fok· 
ke.a tlOk .Fln:ftntle hUlIRntlareno ocb vill nu 
v~tl: t) Xr tlllt ,IRr onmRmntla N. V. N<,<ler· 
l.ntlBche VIlClI'lnlJl"enflbrlek l<'okker ~unu t 
\"e rkn",h~t? 2) HYI:lfer \1'okker tortrarln,le 
rI)'J,:"I,lln elle. "lI.r Ul'/'hllrde· t abrlken , II) Har 
n~lCra ." Jo·okkrr. t YlI"pIBnstYl, .. r ,IQlt.gl! l 
.mlr. "nr]d.krlg",'1 ~ ) Vllk. motortyper blde 
AllA;M .1,II'planth (>Ch .Vilrntland.? 5) Avled 
A. G. H. "'okker till talj,l .v en tlygolyckl' 

Nlh m .dd. 

8v.r: l) Ja. 2) BollJ:('1 tmv~rkar r n ~P.j:d· 
nrlCl,IAn till' bo]\Hnd.kIl t1rltkluhhar o~b b.r 
nyllg~n t,\tt ~Iu tör~tft utUIlHlNka 11(!I tllUnlnll' 
<>fler kriget. lIihnllllen omh)'llllnlll av n"-gra 
.mnlk."wka lJouJj"lu ('·4j :nr tllr det tlluka 
tlygbnlll,l(,'1 Aero OY. lJolall"Ilt har emellertid 
tIe •• prnjekl ulltler arb,'le. b] a ett nytt 
tlr~!I~!llt ~\>(lrll'l.n oeb en tlYlI'aude >,Inlle 1lV' 
Mett tllr l'I~MIll"etlrlranMI,ort. :~) Ja. "Id d~n 
t>· .. k~ In~u!oneo l 1I01l.nd anvHn,le ,le bol· 
Illnd~k. rt)·gw!rlohkratl~.n. I nlyek,,! hpll"rHn. 
~III (lU,t.ttlllng Jlklplan I~ tYll Fokker D21. 
NI'BnlnK_I.111l A" tYI' Fokker C X Alml !ljll. 
tly""la" aT de Iv,· Tl'lll",kllve ~"m;-,t(lrllCa 
In,orlla T S·\\'. ('X I.\\' ocb eXlv-w. S ...... II I 
,l .. ~u tlYKI,]an Bom 'le lI'I\lIIolorll(a bomb· 
l'l.n"" .v typ I'okkl'r T ~ fnr~tllTtleB eml'n ... -
tio\ !III .Wr~t. ill'I<'u 1l~llom ilen RllabhA ty9ka 
haMbekQIlII'"lnln'lI. ~'llrulom I det boIlHntl.~ka 
fl.,·gval'Del har ).'okkerl,l.n a" typ D21 ocb 
I' X .n"llnl" I ~'lnlan,I.· I det tlan~k. t'rg· 
"."nel, Inlllck U",'u ,'1<\ krlK8uthfOltet Fnk· 
ke r,.l ln Iv IYI,erna n 21 oeh (' V, Ty~k.rn. 
,"vl""I ~ öck~fI 1 ylteut hl!grAnnd omf.tt· 
nlng er~"r!ltle "ökker!,lln IV Iyp G I. ~:fter 
den hnIlR",I~ka ka,o!tulallonon flYilde nAIl.a 
hollKn,bka n'lrl"tIYlCarc till En"land ! ~'nk, 
].c"rl.lan ." tYl' 'r 8·W , Tllka Medan .. ",Hnde8 
I tl"t hrlttl.ka rlnn'a,,,,et. 4) P.att .l Wbltney 
WUjl'lRulnl"fl' 1,11 ~IO bk. ~) Nej. 

FrA ... , Man hlir otta tal.~ om .,1<'11 g.mla 
J.kltalk"llo IV lir 1I1'l8. JIII" Hk"lle II'Urlla "Ilja 
ba nllgra dat.· och l'feUandauppglfler pli del­
" /.1.0 ~on, Jn pd wln lid '·.r Il" Int"rnallo· 
nel klan. Mit. , .. mmIll, 

Ii .... , SIIfIl, Ill~"t" nnll rHkn. Mig MOm ett 
I\r Hldre iln det MVenKlta jaklllla""t .J'lkt· 
ralk>, Inom flYII'''almet betecknat J II och J 6. 
Hel uttenl1hl"lrJnrd~.. Inte rllrrau I .Ibt~t ... 
1\1211. l'l.nel tll.ekom I Inte mindre Rn tyrl 
olika ,·enlotlt'r. hett><:kn.<le ,I D, (Arlllltron.c 
flld,lel"r .1.1I"1I&I'. molor IlA 000 hk). J II (8rlstol 
JUI,I"'r VIII' p~ I!OO bk). J ilA ,Im t J 6B, 
SamtHJ,la utom JOlt IlU"I>fk.d('lt a" tlrm.1I 
SY{'ll~ka AerO "II I.IdlngllD. de tvll MIYlnllrun· 
da hen'hnnda .Jakttalk B,h oclt .Jaktf.lk 
110, J IIH bYJ:ll"de~ a" All 8~en~ka J'Mrn,ijlll' 
v .. rk~tUdernA~ A~roplanndelnlnr (ASJ'A. nu, 
mera SAAB) l T.lnkiil,lnsr. O~ t." J 6·\"~rslo· liC'''. Kklljtle "lsr endasl nbetr.lIIgt frlhl nr· 
andn I trAlla om lllrll~tlllnll". .J II :11.11 bade 
tIIlJande ,11111 och j'retltIln'IA: RI,iln,wld,l D,O 
111, IKngd 1.1 m. bU ,I 3.411 m. ,'In/o·tl 22 m'. 
100IIvlkt 875 ].cg, tlyg,,!].ct 13711 k". T!n\:hp,. 
lutnlnJ,l re kll"/mt, effckt,belutnlnl: 3 kg/bk. 
mlxhll.~tlll'he! ~20 km/l, lan,!nluj{.butlj{het 00 
km/t. >ttarllt rilcka 111 m, landnlngl.trijclta HO 
m, stlJ,ltltl IIll ri 000 m 111.11 min. tOllpMJd 
D 000 m. AktlonMtlden "n 2.ri 11m och be1"ll1" 
ulngen utgjOrde, aT tvil. tuta 7,0 mm kil'. 

J:i"rl .... , F.nlll"t Nl npI,glft I da"ijrl"fl8~en 
fÖl'{lkom .J 27. Tid tlygalgen I Uppn •. Ja\l.' 
lir lacklaDl filr illtl om dettl plan. 

Alltid F l"l'. ll1nn. 

s" .... , NAttot ,.klplan med bt>tecknlnKen J zr 
tlnns Intt>, tnrmo'lII"en torde d"t b. rört 
8LI" 0111 en J n. J 27 ... r ett RA..I.~_pr"j~",t 

lonl .Idrlll' D6dde prOtotyp"I,lIet . 

Aktiebolaget 

AUTOMAGNET 
Odtnsgotan 20 - Göteborg 

Tel. IS 2 ... 08, IS H 09 

* 
AlLT BILELEKTRISKT 

A.-B. 
Otto Fr. Joba.sso.s 
Stämpelfabrik & Gravyrat.lier 

MAGASINSGATAN 12 • TEL. 133183 
GÖTEBORG 

* 
den aUsla och den basla 

~~~~~RINGARNA 

• 
I 

GOTH 
anslutet till 
Städernas 
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NU / PRODUKT/ON 

• TAXI_FLYG 1',.. •• ; / ,,(". r ob ..... lu ~."". 
~lr"k IlOJI. ~tabUfl "t j alla ultr/or 
_"1111 t/lt//Jrlltll fl h e l (lÖr II .... vl" .. _ 
Iuk ! /j r /(J,cl-flyO. PJ/Ta bcrkvll", a 
./{)t"r ".~d rlkl/U' b" ,.<I[I""t r;y ... ", ,, 
I>l'h ..... "''''8("11'",/ pli ZZ., "ml/. 

• 'LJGKLVIII"I{ b/omilTur ~UO,· IJI­
,WT allt eller ,'rro" oIl1c'u/rrlroe~ . 
P rOC'lor hor ff~al"k.. ,lfl"r lld,,­
f!(1f,ukaper, /Jr 810r/(1 "''' " 1111/ _II 
rodl'rklf" .l lg I . 

Proctors krigstjänst har ökat dess redan 'tiolgare goda anseende som 
en aristokrat bland de lätta flygplanen. Den eivila moden som nu till­
verkas utmärker sig för följande enastAend'e egenskaper: stabil och 
lättflugen ; lätt tillgängliga delar och enkel service; generös utrustning, 
däribland fullständiga blind- 'och nattflygningsinstrument, landnings­
strålkastare. navigerings-, kabin- och instrumentlj us; anordning för 
radio (motorn fullständigt avskärmad och störningsfri). Utrustad med 
de Havilland Gipsy Queen Il motor med constant speed·propeller. 
Leveranstid tre månader efter order . 

• CHAItTIIt ·nrG rIUII" ,,,I,, ,,/li' nI. 
mli" btulir ha. lIg"." kDmforl ot:" 
,"",k~rhlf. Om .Id /Jn,,""CIJ ka" .t(llll r 
Itu bort flf'h err /tHIU 11 11 &l1It:krIIOfu. 

• 'ltl~ATfLrCiA'U!N /<; 11 kru.f l tlll, '''(Jo 
rI ~r"t flll ll l,/(m merl .f'n l ~all • . 
/J et I/r u<ld J!rlvatjlllg<lrffl "UJ ha . 
1'1"". Iwl u rlll/ l u,,", 1IJ. l llrrlflilghll. 
komfurl CK'h fnk~1I wtduhdU. Ha n 
/<If alll h all ihuka;" I l 'roclor _ 
flr""lo kr" le ,, b l/md d e //lita fl'UI­
I"m" .... 

PERtJIVA.L 
är gjord 

PROtJTOR 
för allt detta 

LUTON AII"OItT, IfD,OItDSHlltr, IHGL AN D , .. COM'AN~ O, tIoU HUNT/NG GItO U" 
1:,1<. C.~ 

AGENT: A .- 8 . HANS OSTERMAN, _I "GER JARLSGATAN n , STOCKHOLM " SWEDEN 

FLYG 151/" 3 



• 

EN 

, 

--- .. ,~ 

. 
" . .... ' ~ .. , 

MOTOR ... 
Kraftkällan i AUSTER J.1. 

B l A C K B U R N A I R C R A F' BRO~~~L"i..~~RKS 

AGENTUR FÖR CIRRUS·MOTORER I SVERIGE : AB INGENIÖRSFIRMA FRITZ EGHELL. STOCKHOLM 1 

, 



•• 
"'ven lJddevalla gratisflyger ! 

. FLYG for/Mit", alt ;ubJiura .ya ;tr"qpUor,Af,I~ '0'" gt r d~IS ijgo~ gron· ... 
bi/jtUn _d IIY9, 

O.lVLK : n'B.' C_ml Ohle--8tockbolm tu r Mil ffiUf u mt 
tur oeb retu r erbl ller 1"lIeb,varDA . v J)f'rtIOllkorteo med DUlIlfell : 

flflna Stoekholm-\' Iabr 

&er. NI" 8el'. Hr Kel". Nr SeP. .. .... Ser. Hr 

10 DUIh 11 on_ II 181.n n ......... 
.Jl n ...... reu. OIT '_ Stoakbolm tur och n!tur .. mt ruodflygtur över Stoekhohn tllll aUer 

penookortsIDlleha ... nl med OUmreo' .... •• .... • • .... • • .... N. .... N • 

" ...... .. ...... .. ..... 1. .. n,,,. .. "111 .. .. - n -- .. IU'" n ,,- .. .... ,. .. DU_ n 1I11e1 .. ann n .- .. -,. 
t1DDF. \ 'ALJ.A: llm.i ... rftl UddeTllla-Gll ttbory lur kb retur ' Imt fl,.,"," 

K OpeDhAmo tur oeb retur 1',lIllI(>l' 111 01'11''''11& IV penonkortell mtd DUmfn: 
0611'1Iorr-

.... •• .... N • .... N. .... • • 81'1' • N. 

" ..... , .. ...... .. n .... .. , .. n, .. ..-(J'lygfellIO Otl tebOflJ- KlIpenblmll tur och retu r kl .. utbyt .. mot enkel tl)'greu. GlIteborr- . 
8 tockholm +" JlrD"'I"~ lUll' tUl Götebo .... ) 

llrll1'lgue .. Ud~Il!" ... ll.-oilteborg tur oeb retur umt rundtLtCtl •• lin. GllteborC tIlltaller 
~rllO,,"ort~lnneba~una m1!d fLUIIHell: 

1Iv.:Sr Ser. Nr 
1) NMM .... o:IIlIlJ 
15 e&NtT ... ",'M 
I' MIlli ,. 0&1.5l1 

••• 
U 
U 
U 

AHA/SILA :s kAr av piloter har i dagar~ 
na fltt en avsevärd fön tä rkning sedan en 
ny kull utexaminerats. r denna ingår för 
första gAngen f. d. statsofficerare som be­
vil jats avsked från FV. Kapten S,'CTl 
Ahblom. som är Ulbildningschef. framhAller 
alt aldrig tidiR'3 re en så vji lkvalificerad kull 
flygstynnän utexaminerats. 

Dc nyutnämnda trafikflygarna. f d ~ talS­
<tatofficerama är: kapten S. Almström-, 

N. .. .. 
U 
U .. 

8<!r • .. .. .. 
löj tnanterna C. Encrant1.. B. Floden, B. 
A :son Hedberg. S. A. K. Jufors. K. G. 1'. 
Lundström och F. Ringhorg, kapten U. von 
Segebarlen samt löjtnanterna P. T . Svens­
!lOn och K. M. S. Wollter. 

De reservoffieerare som utnämnts till tra­
fikilygare är löjtnant E. G. 1. Ahlros. vpl 
flygförare L. Darin samt fänrikarna S. F. 
FAgeJberg. K. Q. T. Gundt, A. N. E. Ri ~ 
denfeldt och L. Schröder. 

Äldre (kass.) sportflygplan 
ön!kas köpa. Svu t. " Billigt pris" d. t. expo 

1 st. 17-18 års 
pojkar, 

l on, gellomll"Mt 1111.1")11>0.)1 8 Stld R Yr lrl'l' 
."011. t l)"lc melr . I,·d .• Il n Mkl . I,tata ~Id ch' llt 
tl )' I: 1>oll l{ l ~Ihl rl SVL· r l)le . !:lnr llLl Olb l .. 
I· ..... on ...... " k Il . ) 11I . ... p. , 

Gynna 
VARA ANNONSöRER I 

Flygplan­
kontrollant 

Till våra \'I'rlrftlhl n I T,tnköI,tng KIlIra "j 

pn r n !l" rp Inl{e n Jl\ r m,·,1 eu."' ~n t r,lu te k . 

Ht~ kt IO'm na~hnu tll r montl'r lnll" kontrolL 
orh rnnktlilM\l rovnlnll" a v et .. ktrt . .... y . 

item och In.truulentlu~tILl.Honer I tl r ll" ­
p la .. . . · I)·lI"f~ k nt_k prlktl .. ger t ll rtlt rYtle. 

FuU81ilntlll{ I n8l1 k lD. ",ed II PPl{ ltt Om 

iI " .kad IUn och IlLlt riltll'ltt'rmlu d mlt'll HU 

S\·Y,:SS .. " "Y.KOI'LA:S AKTIy'HOI ,A OET 

GOD EKONOMI kännetecknar flygplanen 
Bristol Freighte r och \Vayfarer ... god ekonomi i fråga om dr jftskostnader; 
god ekonomi i underhålls- och utrustningshänseende. Dessa flygplan bidrar 
till att göra fraktfl yget konkurrenskraftigt även prismässigt sett och gör där_ 
för i högre grad än tidigare detta moderna transportmedel åtkoml igt inte bara 
för industrien utan också för andra delar av näringslivet. Proven med dessa 
flygplantyper äro avslutade, produktionen igång .och leveranserna påbör jade. 

TH E IUlJ8TOl, AE II: OPI, Ar.-I> COMPA:SY L I)IITIl D. ESGLAND 

BRISTOL TYP '170 _ världens mest ekono m iska ftyg pla n 

R E PRESE N T ANT I S V ERI GE : M R. A. REI C H E L, SY NAL SVAGEN l;t, R IK S B Y, STOC KHO L M 
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Prövat och godkänt 
- 11,000 gånger! 

Dovglasplanet ar grvnd­
ligor. pr6vot 6n ntlgot 
annat flygplan - 6'1.' 
11.000 trantpOrtplon ha 
konltrwrotJ och bYSlgts 
av Douglasfabrfkemo för 
olika flytbolav och alli­
erade Jtridlkroft.r .. Med 
Douglolplan, lom nu­
mera onyöndos av olla 
ledande flygbolog 6v.r 
hata v6nden, kon Ni r •• o 
'lort NI vill. 

ALLT 'LERA RISA TILL ALLT-'LERA PLATSER MID DOUGLAS PLAN 

Flyg DOUGLAS ABA och SILA 
med SWIDISH AIRLlNI5 (i)~ 

8 

Dessa 85 
flygbolag 
lita på 
Douglas 

* u. S. A. l Al ...... AJrI\>!. ••• "i .. h 
C04l ltal "1.11_ •• Amerl_ .. "trim .. , 
Am..h: .... Ov.,. ... Aitlln .. , Sn.. 
I'Itff Alrwa,,", Capita' AIrIIn .. _ 
?CA, China<> and "',Uh.m Air. 
Ii" ... Colonla' AI.II" .. , COn\\n.nlal 
Air Lift .. , 0.1 ... "hUnn. E .. t,,.. 
Air U ..... [ .. ab Un .. , h,I.lId A l . 
Une., Mld ConU ..... t AhU" .. , 
NOlUo ... ' "IrIi""., NortJ.. .. t Air· 
Ilnl', Non"", .. t AI.lln... P.cllh: 
Nort",", AI.llne., Pan.a,", Pall 
American World "I.w.y., Tran. 
World AI.lln., Ullnid AI~ Unu. 
Wut,." Alrll""I . AUSTRALIEN r 
A"HU Alrwa,... AIII'""II.,,· N.tlo. 
,,"I Alrw.y. Pty .• AII.t""lIl" Com· 
lIIoftw .. lth. BlItler Al. TA.nlport 
Co .• Cllt"._ Al ..... ,.. Umltod. Qu· 
t.. Empl"" At,.....yl . T ....... n 
E .... pir' Al ... y.. BELCIEN : 
S.h.n. AlrUnn. BOLIVIA: Lloyd 
A..... 80Ilv'.,,0, P_n Am.rlco" 
Uoyd. BRASIUEN, Cna.lro do 
Sv!. Emp ..... d. Tnnlp. A ........ I .. , 
U"h.I·A ...... B""n.l"",, N.w ••• 
cOO A.... Bralll. , .. , P.n.lr do 
Br,"II. VI.c.o Ae.... S.o P.III • • 
B. W . I. Brllllh Wllt Indian AI~. 
w.,... CALClJTTA: CIo.Ina Avi.tloG 
Tro,,"port Co.p. KANADA: Ca ... . 
dl." Pulflc A'rU ..... Tr.nl. Can_d. 
Alrlin... CENTRAL. och SYD. 
AMERIKA r TACA Al ..... ,... CHILE: 
Lin •• Al .... N.elonat. KINA: o.ln. 
N.tlon.l AvllUon Corp. COLUM. 
BIA: A' .... vl •• NlcloftaI .. .s. Co· 
lombil (AYII"ea). Am.riea" Air 
Tron.port, U .... bo., M.a.Uin • 
Contro! AI,.....)'I. CUBA: Comp.nla 
Cllm. d. AvIIelon. Comp.nll 
N.U. Cllbon. Ge Avl..,lon (P.A.A.). 
TJECKOSLOVAKIEN r Cuehollo. 
vlkl. AlrlLn ... oANMARKr Olnl,h 
Air U" .. (D. O. 1..) . ENCLAND : 
Bntl lh 0..,.__ AI ..... y. Corp. 
FRANKRIKE, ALr Fr ... ce. 
HAWAII , H._11an A\rlla". IN. 
DIEN , Air .!orvl"" of India, Air. 
WlY', Ltd .• Decc ... AI ..... )'I, Indllft 
Civil Air UlM" IlIdlall N.tlonl' 
AI""'YI. TATA ",,11. Son.. IR· 
UND, Al' Un.... TIO .. " .... 
JAVA, K.N,U •• M. LIBANON, 
Mlddl, E .. t "1.1In ... MEXIKO, 
A, ....... _v.. do M",leo. A ..... vl.1 
B .... lff, Boll d. NI.vI. Compani. 
M.otIUIIa de Aviidoa CP.A ..... ). 
MOZAMBIQUE: olvl .. o dl Ezplo· 
r.elO do. Tr.n.p. A ........ "HOL· 
UNo r K.L.M. NYA ZEELAND: 
Tllmo .. EmpiR Alrw.YI. NORCE r 
DIt Norlu L"ftf.,tHllup. PERU r 
Companii de A. .. lad"" "Fallcolt." 
FlLlPPINERNA r For [alt.m Al. 
Tr .... port. PhUtppln1 AI.II" •. POR. 
TUCA.Lr • .... ro Portll'''''' Uo, 
P. E. I.r MlriUm, Calltl"ll Air. 
w,,... PUERTO RICO , C.~lb""lt 
AUonU" AI.II,,". SKOTTLA.ND , 
ScoUllh AI.w,,. •. SYD·AFRIKA , 
Sollth Afnc.on AI.waYI. SPANIEN , 
lborit CompanIa M.rcantil. SVE· 
RIGE: SILA. ABA.. SCHWEIZ , 
Swt .. ol •. TURKIET r T".l<llh Al" 
linet. VENEZUELAt Lin .. A ..... . 
POll.al Vift_tu.. 
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KSAK-
R i kNllegelflllytäl,Ungen: 

Linköpinlrs FK 
hölrre och höc:re 

D en här glngen nöjer vi oss med aU no· 
tera de förändringar som skett i riks­

segelflygtävlingens '01'1) -sedan vi hade den 
stora resultatsammanstii.!lningen ' införd. 
Henry Norrbom, Linköpings FK, rappor­
terar ett par starka höjdvinstu - 322S och 
2100 m - , pi vilket han visserligen fort­
farande är fyra individuellt, men Linkö­
ping! FK förbättrar sin ledarställning i lag­
tävlingen Irln 18750 m till 209251 Stock­
holln$ SFK är fortfarande tvåa. 

De fem bästa resultaten i den individ~lla 
höjdtävlingen är nu; l) Fred Nordholm, 
VästerAs FK, 10 244 m, 2) Björn Anders­
$On, Stockholms SFK, 9575, 3) S,'en ö ster­
dahl, Linköping! FK, 8100, 4) Henry Norr­
bom, d:o, 8400, S) Wineent Larsson, HaUt ­
Hwmeberg5 FK, 7125. 

I diltarumorroentet ir den invividutlla top­
llO1 oföriiodrad: l ) C. E. Eric$On, Vänn­
lands FK, 11,379 poänlr, 2) Arne Lind, 
Välterh FK, 10,294, 3) SVetl österdahl, 
Linköpings FK, 10,000, 4) Y. Hans$Oll, 
Aeroklubben i Malmö, 9,824, 5) K. E. R~ 
senqvist, d :0, 8,621. Däremot har Stock· 
holms SFK i lalrtävlinlren gått upp frln 
fjärde till andra plats och har nu 22,91 1 
poäng, Visttds FK leder p.l 23,873. 

Vi erinrar om att den 30 september är 
sista dalren att rapportera resultat i täv­
lingen. 

Från Jll!:s horisont 
När verkställande utskottet fr~gen den 

JO augusti samlades till ,iu första höstsarn-­
nuntrid .. limnade ch .. linslruktÖr Berg.nan 
en redogörelse för den avslutade D-kursen 
i Uppsala. Den .Iutliga ra()l>orten fr1n kur_ 
sen var vid tiden för sammanträdet inte 
klar men av redogöreben framgick emeller· 
tid att kursen haf.t ett mycket lyckat för· 
lopp och givit en lAng rad värdefulla erfa· 
renheter. 

övente Silfverberg meddelade att man in. 
om flygvapnet igångsatt en utredning I»­
träffande värdet av dC'n nu avslutade kuuen 
i högre segelflygning. Han framhöll vidare 
att om en dylik utbildlling fortsättningsvis 
skulle anordnas måste betydligt större krav 
ställas pl utbildningen ute bland klubbarna 
i syfte att fl fram uväl kvalitet som kvan­
titet. 

KSAK:5 inköp av Schweizerflygplan frln 
Amerika var även uppe till di$kussion, var_ 
vid generalsekreteraren m.ec:ldelade att enligt 
senaste uppgifter det beställda ensitsiga öv· 
ningssegelflygplanet kunde leverera! med 
tvl vingställ - ett för vanlig skolflygning 
och ett fÖr uiktip segelflygning. VU u~ 
drog 11 ireneralKkreteraren att undersöklI 
dentIll uppgift samt om den visade sig rik-
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tig ill'kÖpa tvl vingställ till det redan be. 
ställda flygplanet. 

I samband' med flygplaninköpet framhöll 
överste Endl att hela dubbelkommandout­
bildningm inom segelflygningen och denna 
utbildning5fonn5 succesiva inpassande i pri­
vatflygets utbildning ävensom olllStällnin­
gen av materialanskaffning måste utredas 
av segelflygkommitten. 

Rtt anna.! viktigt ärende som behandlades 
var frlgan om KSAK:5 inköv av ett flyR'­
plan typ SAAB Safir. Efter inglende 
diskussion i f tågan beslöt VU uppdraga lt 
generalsekreteraren att fortsätta dc vidare 
förhandlingar med SAAB som var erfor­
derl iga för köpets genomförande. 

Slutligen meddelade generalselcretcraren 
alt dagen för nästa styrelses.mmanträde 
fastställts till f.redagen den 22 november, kl. 
10.00 -samt lrSllllÖtet till lördagen den 23 
november kl 10.00. 

Tjeckernas 
Sverilre. besök 

D e 13 tjeckiska segel flygare, som nyli­
gen besökte Sverige har nu lyckligt 

och väl återvänt hem, och Karl-Erik Öv­
gft rd, som varit deras ciceron och allt i allo 
under Sverige·besöket kan pusta ut efter 
de säkerligen för hans del ansträngande 
veckorna. Han har gjOrt ell gott arbele och 
ir värd en honnör för all den möda han 
lagt ned pl att göra gä.~temas vistelse här 
i landtt så givande och angenäm som möj . 
ligt. 

I sin preliminära rapport meddela r öv­
glrd att tjcdcerna klarade nio prov for Sil­
ver-C under vi5tel~nl här. Allesammans ha­
de före avre!\an till Sverige gått igenom en 
specialkurs och bl. a. flugit OK i Kranich 
med gmppcm ledare Jaromir Strejcek. Det 
~v/ir:>Sle för dem var a ll lära sig tanda på 
vin säll. De konl i början in, säger H ... • 

E n det .... den tJ-.­
.. I.k .. t ruppen umlad 
krt ... Sto~kholm •• e'. 
. eltl,..ktubb. 11" _1 
pl 8 kl .Ede l>,., d l( r e n 
hd ..... _ .. n .. de. i l 

.. v .. n.,.. .... d fI,..nl .. .. 
med . t ...... h .. h ... p ' •• 
.. el. 

gärd, med mycket hög hastighet och amtän __ 
dc bromsarna som >gasrcglage.. Della till­
vägagängs~itt kan my<:ket väl g5. för sig pft 
stora fält, mell lämpar sig dåligt för ute· 
landning på okända fält. Myck~ om$Org 
mlste därför agnas åt landningarna, men 
Ijeckerna var liraktiv. elever. 

Under vislel!!ef1 här fick tjeckerna tillfälle 
inle bara att .'iCgelflyga. ulan ävm knyla 
kulturel1a och kommersiel1a förbindelser, 
vilket ju också var meningen. Pä Alleberg 
ordnade~ bl. a. en kräftskiva. Victoria­
bryggeriet bjöd på en bierabcnd, Falköpings 
stad visade västgötafilm och bjöd pA mid­
dag. Vidare visades Mul1sjög1rden, Jönkö· 
Ilings flygklubb demonstrerade hur en svensk 
klubb bedrivu sin skolning och samma 
kväll bjöd Gyl1ene Uttern på supe. Sl nog 
var det trevligt alltid. 

Under eU uppehåll i resan till Stockholm 
besågs SAA B i Linköping, där visningen 
avslutades med lunch, och i Stockholm bjöd 
Stockholms segeJflygklubb på China· ... ariett\ 
och KSAK på efterföljande supe på Berns, 
och sedan ställde Stockholms segelflygklubb 
sin Fi-I till tjeckernas förfogande en hel 
dag. Eftersom denna dag råkade vara en 
verkligt grann wntmardag, fick ,umtliga 
pro ... a den med stor spänning motsedda Fi­
ettan under avancerad flygning. Stockholms­
besöket aV3lulaUes med en lur under broar­
na med tall;imotorbåt. I Malmö ... ar major 
G. Bergman mottagningschef, och där fick 
deltagarna bl. a. bese Kockums Flygindustri 
och bekanta sig med Aeroklubben i Malmö 
vid en middag. Sedan gick färden hemät 
över Köpenhamn, där Dansk Svatvtflyver­
union ordnade så all tjeckerna fick uppleva 
en dag av dansk gästfrihet och gemyt. 

Ja, och sedan är det bara att tillägga att 
resan hem gick efter ungefär samma route 
som hitresan. Den stora lastbilen _ ur­
~prungligen avsedd (och även använd) för 
militara ökentransporter - gick ... ät som en 
.>symaskin~ och lterbördade de tjeckiska 
vännerna till deras hemland. Men det var 
en baddare att dricka bensin. Det är väl 
inte så lätt att lägga bort ökenvanorna . 

Det var utomordentligt trevliga represtn· 
tanter som Tjeckoslovakien skickat, och 
minnet av deras besök skall länge leva 
friskt hos de svenska stgelflygare som fick 
tillfälle att st ifta närmare bekantskall med 
Jaromir Strejcek och hans tolv vinner. Även 
S\'crige, 5Cgdf1)'gare har haft nytta och 
glädje av detta besök, som vi hoppas inte 
blir del ~ i ~ ta. 

Y. N. 

.. 



FJORTON FELANDE 

Dr" 8 april i dr utsijnde KSAK dc 
grd rrgtslcrkorttll till kltdJbanlo i 
ad jör t'f~"tutlfa åndnngo,. otll 
kOtllpfl'lttrinoor. M td korInt följd, 
,n ddt'du l'fIri klJ4bbarIUJ ombads 
01/ p r Q lII .q!! 1''' d r dte,.sii"do. dc Ilt_ 

drrbörligen b""olldlad .. kor/I'II. 

Dt'H 8 .rept .. ",bn alltid /('m{!) ,,,d­
IIadcr t/trr kor/rns «Isöndo"dt iir 
drt Jnr/jannln' ilJlI' mindre ön 14 
k/uhbo,. som ,mdrrldtir otl, liflmö/u­
ud nI,. t'Ödjo/! om snobb txptditioll/ 

-'-.. . b Mid lun/u pd all rxpru.llollJOr r-
tt' utr b/o,rd klubbarna sktr hdt pil 
fril~'fliflht!l,"s tUll Ilar 1.'; drn $försia 
försldrlsr fOr atf del stundom kan 
;111"0110 alt fil ,,/ftr unnan skrivelse 
blir liggande obrhrmdlad ni tllrl' UII­
Ila/t t't't,h. Mt'H ,Iii .. dröjsmdfd bör. 
jar klllllla mätas i Ito!1tdr /lid dtt för­
låtas oss om t~' ft.rer borst, särskilt 
som vi ör ÖI'l'rtygadc 0111 atr wdcr­
bör(lIId.. i Riubban~ har fullt k1llTt 
16r .sig hr b/TamM vi hör pd 
KS.4K (jr al' att k1ubbrtgi.rIrt'1 Mi­
Ir.s .sd akturIII uch rälft~·.sOlldr .som 
möjliYl. 

Vi oumodor IIU dr Fjortotl- Fula 
f'i.slmrna 011 "'orka Ira", dl.'t ord rr­
gi.stlTkortrl, dammD Df' dtl, iiIIdra d­
ftr ROIII,,'rllrra dll ffi I.' d b l Y r r t.s 
orh sl.'don allll'dl.'{{mllls dlersiillda drt 
Iif! KSAK. Hjälp oss alf lörttrrR­
liga nlr drö", afll Q Irland .. ! 

Djåil.ta e ller stjåUpa 

I FlyU nr 17, under rubriken KSAK-JI}'II, 
llt!ovad~s en ny fonn fö r den av mo­

de!lflygklullharna mycket ~fterlängtade kon­
ferensen. För att pröva metoden arrange­
rade KSAK m el(tra konferens för delta­
Karna i lrets Si\1 IlA Barkarby. Resultatet 
blev inte vad KSAK hade hoppats. 

Oniedelhllrt före kon ferensen meddelades 
från KSAK, att centralorganisationen 5ak­
mule initiativ {dm modellflygklubbarna och 
aH KSAK måste H. del av klubbarnas ön­
skenlll, ~ynpunkter och fö rSlag. gärna i 
fonll aven kr itik, som ä r välkommen om 
den är positiv o<:h verkligen kan ge nAgot 
av värde rör mo!lellflygsportcn. Det fram­
hölls också, att modellflygkommitten enligt 
"SAK:s av Kungl. Maj:t godkända kon­
stitution är en rddgit .. oude organ, medan 
l!eslutanderä1ten li.!t'ger hos styrelsen o<:h 
verkställande utskottet. Om modellflygkon_ 
ferensen eller modellflygkommillen eft~r 
saklig behandling aven aktuell modellflyg­
fclga förelägger KSAK vissa rekommen­
dationer kan man förutsätta, all dessa re­
kommt:ndationer verkligen föranleder beslut 
i den önskade riktningen. Göres nAgan ä.nd­
ring kommer denna givetvis att motiveras. 

Pl detta sätt skulle klubbarna i realiteten 
f A sina önskemAl om ökad medbestämman~ 
deräu uppfyllda, men för vissa modellfly­
gare tyck! resultatet vara av underordnad 
betydelse. Dc k rin", alt dm formella be­
.s/ula"d .. riillrll frd"/tii"drs KSAK:s styrelse 
och 'tJI'rRstiUlandl.' ulsRott och liigges pd kon­
!frnlSNl ofh 1ft luft k1ubbw/d modtllf/yg-

s 

Finska mäster­
I!!ikapstä"lingarna 

F nska mästerskapstävlingarna i !legelfly.!t' 
ägde rum under tiden Z5/7-4/8 111 

Parola flygfält i närheten av Tavastehus. 
Finlands Flygförbnnd hade tm tävlingen 
inbjudit tio av landets främsta seg~lflygåre 
och dessa hade fem segelflygplan till sitt 
förfogande. Planen utlottades 3.t de tävlan­
de, som var uppdelade i Z-mannalag. 

Tävlingarna gynnades inte av >!ärskilt 
idealiska vä.derleksfÖrhlllanden och llå 
grund härav var man tvungen alt milt i 
alltsamman5 ändra tävlingsreglerna. Det 
tilläts sålunda aft under en och .>;amma 
flygning utföra både höjd. 0<:11 det kombi­
uerade hastighet.~_ och sträckflygmomentet. 
Höjdflygninf(en fick ta högs t 1 timme i an­
sprlk, i annat fall fick man minuSllOäng. 
Nimtliga landningar miste ske på startplat­
~". 

Som allmänt omdöme om tävlingarna kan 

Rommi"r. Dessa krav uttalades också munt­
ligen vid den senare delen av konferen5en. 
d~ KSAK:~ representanter var närvarande 
för att fl taga del av konferensre~ultatet. 
Nlgon nännare motivering har ej stått att 
erhAlla. Man har forgäves bett oppositions­
männen ange, i vilka avseenden KSAK:s 
ltgärder ej vunnit deras gillande. :"'fan vän­
tar ännu p~ ett tillfre<!sställande svar. Pro­
tokollet förklarades vara hemligt, allden­
stund dt som deltagit i diskussionen inte 
önskade framträda med sina namn I 

Den KSAK-fientliga inställningen, vilken 
som siu främsta vapen räknar den negativa 
kritiken, il,ynes ingalunda vara allmän. Fler­
talet klubbar önskar hjälpa fram modell­
flygel i samarbete med sin centralorganisa­
tion. Det är också för dessa klubbar KSAK 
inom kort kommer att arrangera den stora 
konferensen. Vi mble äntligen definitil,t 
göra slut p~ den negativa kritiken. KSAK 
varken vill eller kan offra pengar och ar. 
bete på en konferens, om inte deltagarna 
kommer tillsammans med den ärliga avsik. 
ten att i förtroligt samföutlind med sin 
centralorganisation söka lstadkomma ett 
resultat. 50111 både för KSAK o<:h för de 
lojalt arl!etande klubharna ((ef en positiv 
behlllning av beSlående värde. 

De omdömeslösa personer, som genom ett 
undergrävande agitationsarl!ete bringar ska­
da åt model1flygsporten, måste hänvisas alt 
gå. sina egna vägar. Först efter en sådan 
upprensning kan KSAK i samarbete med 
de lojala modell flygarna åstadkomma ett 
verkligt gott resultat i det gemensamma ar­
betet för modellflygelI MMa. 

G. H. DlrOIlI:J. 
I. instruktör för modellflyget. 

man säga alt den finska segelflygsporten 
JUSt nu befinner ~ig i en kraftig utveck­
lingsperiod. Man hoppas bara att så sm:\­
ningom kunna skaffa flera högvärdiga !Ie­
gelf lygplan så att deltagama i de komman_ 
de tävlingarna skall ha möjligheter all dis­
ponera över egna plan. 

I :\rets m;;'sterskapstävlingar segrade tek­
nolog Lars Norrmen o<:h tda blev Nils 
Katajainen. Fjolårets mästare Kalle Tern. 
mes svarade för en för finska förhlIlanden 
aktningsvärd prestation genom att i ett 
lskmoln uppnå en höjd av 5270 meter. Ty. 
värr blev han tvungen att landa utom start­
]I!atsen och kunde dänned inte fl sin pre~­
tation godkänd. Nornnen segrade i höjd­
flygmomentet och uppnldde en höjd av 
4.9.$0 - utan syrgasaggregal. Katajainen 
segrade me<! en Oiympia i den kombinerade 
has tighets- o<:h sträckflygtävlingen med en 
genomsnittshastighet av 44,3 km/t. 

Pärl/yfi VirHi. 
RH bU.t, 

l ) Ft".k ",~~t.rt': I,.~~ XorrQlln. W"lhe. 
hIIJ~ 4:12. d'~I.'u HI-4 = llo84I I'0ltnlf. 2) NIIK 
"K.IIJlt""n. Ot)·"' I,t •. 14t+H 2 = 1383.3) KIlIle 
'l'en,,,,<'II. Oly"",I., bOj(! :U!\. WeU,e-. diKt . ... 
200 = 11m. 4) I'enttl Tarkkoltl:n. OI}""'I,I •. 
IZO+OO = 180 l'oII.nJi,'. 

TllvU"irl: l1 I dl lt." . t1,. irD1nlr' Il "K.I.j.lnl:lI, 
i42 Iloitn~ \H .2. k'n/I/. 2) Tetnme~. 200 t33.3 
kmlt Wethe , 3) Norr",~n, 1{1:1 (1U,1 kmIt). 
T"' lI n ,~n I h IlJdtlYir nl n .. , 1) Norrm~n. ~~2 

\loWPIJ. hOJd~hl" 4 allO n,. _tllntl. hrijd i oro m. 
2) T~m",,,,,. 313 IH.HIIg. bIlJd"lnll 3 130 m oeb 
,nIir". hIIJd 3310 ut. 3) Klt.J.ln(lll. 141 P. 
iIIlJdvtntt 1200 m o<:h ~llIfll. höjd 1710 m. 

Bl .... d /fygd .. garn. .. " 
m.a .. g(old 
- de är legio nu för tiden _ bör matt 
kanske nämna. Halle-Hunnebergs flygklubbs 
uviation show.:. den 2S augusti, !oOftI beki­
kades av cirka IS 000 åskådare. Flygdagen 
hade kOP1}lats sammQn me<! en bilutsläll_ 
ning, vilket visade sig va.ra ett lyckat ar. 
rangörsdrag. En ankommävling med del­
tagare bl a från flygklubbarna i Linköping, 
jönköping, Väster.!s och Göteborg inledde 
själva flygdagen, vareiter borgmästare 
Joabson hälsade välkommen. Uppvisningen 
omfattade den numera konventionella glid­
och segelflygdefllonstrationen. Bengt Qlow 
avancer.demed kind bravur; Moswey, och 
sedan visades Safir och J 22 m m. Listan 
p5. deltagande' flygplantyper ir verkligen 
imponerande, eller vad sägs om följande: 
SG-Ja, Grunau Baby, Qlympia. Moswey, 
MOIh, Klemm 25 och 35, P iper Cub, Auster, 
NorsenIan, KZ-Z, KZ-J. Safir, Globe Swift, 
Ercoupe, GV-J8 och J 22. Till pa5sagerar_ 
flygnilti'arna såldes nära 500 biljetter. och 
ter rängturerna med jeep (numera ett om­
tyckt Ilublikel'~nemang) lockade inte mind_ 
re än 540 personer att delta. 

FLYt. HIf-ol t. 
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48 lastutrymme för • vafJe hästkraft ... 

MILES 
Aircrafl Ltd 
utställer pi den 
internationella 
flygutställning­
en i Paris IS 
nov. -1 dc:c. 

Miles Aerovan skapar en ny standard för fraktbeford'ring med flyg. 
Med 310 hk och ett lastutrymme på l, m' har ett så förbluffande högt 
medeltal som 48 dm) per hästkraft uppnåtts. Eller - om man ser det 
från en annan synvinkel-Iastförmågan på 918 kg ger siffran 1,9 kg 
disponibel last per hästkraft. Dctta i särklass ändamålsenliga flygplan 
kan redan nu anpassas som fraktplan, passagerarplan, flygambulans, 
hjälpexpedition. flygande karavan. rörlig verkstad, flygande: butik eller 
utställningslokal. Lägg till de redan givna detaljerna sådana siffror som 
marschfart 180 km/t .. . flygsträcka 645 km ... startsträcka 183m ... 
landningsfart 74 km/t .. . och ni har fullgott underlag för påstå-
endet "det mest effektiva och ekonomiska flygplanet för korta 
transporter av frakt och passagerare". 

MILES 

M !LES AIRCRAFT L T D. READING ENGLAND 
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NORD!NS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 19. Årg, 24 19 .. pt.-J okt, tf46 

}' N GJlE N ORRJlI: 

Ii:A.TA.S'I'ROFER 

D et bör inte förvlna om allmänhetens fört roende fö r flyget 
min~kats pi senare tid. Antalet haverier har varit mlnga -

alltför mAngia - och det vore säkerligen oklokt att försöka lör­
ringa dt.'tl1. Det är därför med en viu malörts blandad tillfred.ntäl­
lelse man konstate rar den svenska f1ygvapenledningena rea.listidta 
syn på och inställning till de högst beklagliga händelserna inom. 
mili tärflyget och den allvarliga strävan som synbarligen besjälar 
höga vederbörande att komma till rätta med mi~förhlllandena. 
Glädjande är odal att konstatera att man tydligen förstltt att 
öppenhjärtighet gentemot pre .. och allmänhet in te längre iru\e­
bär någon fara utan .tVärtom bidrar till att skapa fÖrtrOOlde. 

M"'11 tyvärr har det på lenare tid även inträffat svira oIyclcor 
inom sport_ och framförallt trafikflyget. Ä ,'en om det har givits 
tillfälle för ou ,svenskar alt yvas över vlir synbarligen mycket höga 
materiel- och ptrsonalstandard och vlr fantastiskt gynnsanuna 
olyelwtatistik när det giller trafikflyget, si finns det andra fak­
torer som talar för att vi av försiktighetsskäl bör hAlla inne med 
sjäh·berömmet. Detta har ocksA skett. 

En flygtidskrift har ju bl a till uppgift - i varje fall anser 
sig FLYG ha det - att fkapa förtroende och fö rstlelse för flyget 
i alla dess former. ~Unga ginger sker detta kanske pl si sitt 
alt de positiva sidorna hot flyget framh:llles i aUtför ljusa färger, 
medan de neptiva tilklma förtigs. Ut oss emel\ertid bekänna, att 
v~ in te är blinda för flygeu ofullkomlighet. Vi är - 9Ch bör r im­
ligen ookd vara det - väl medvetna om att flyget ännu inte är 
fullgånget. Ännu d länge existerar det svagheter, som de amvars­
tapndc mhte fönöka undanröja med alla medel, Och som det 
ocksi är CIl facktid skrifh uppgift att pAvisa. 

Var och hur och av VM! felen vid de td senaste sto ra t rafik _ 
flygolyckorna - bida vid Air France - heptt! vet vi inte och 
avst:l r frlno varje försök att avslöja de svaga punkterna. Vi sätter 
i det faUet dr t illit till fackmännen, som vi vet känner det SOln 
en bjudande plikt att uppdaga de bepngna fe len och skapa förut­
sättningar för att de i fort ~ättningen kan undvik ... 

De senaste svlra olyckorna med Air Frances plan, där 42 män­
niskor fiek ,läppa till li vet. mhte med nödvändighet uppg.mma en 
vildMIm reaktion främst bla nd dem, lOItl av olika anledningar 
hyser misstroende mot flyget och .öker angreppspunkter. Varje 
olycka. inom trafikflyget innebär in te bara en katastrof för de för-

olyckade och derts dterlevandc, 
den ä r ocksl en katastrof fö r fly­
get sbom sAdanl. 

Flyget mbte .jälv ~kapa. sig 
allmänhdens fö rtroende. Därvid­
lag har pressen en stor uppsift 
alt fylla. P ru.en bör i detta fall 
som i övriga lämna korrekta UPP'" 
gifter, och flyaets folk bör känna 
det JOm en plikt att bitti pressen 
i den strävanden alt informera 
lina läsare om de ritta fGrhl11an­
dma. Det är med beklagande ITKln 
mis te konstatera att detta inte 
all tid skett. Det finns fortfarande 
folk, som tror sig tjäna goda lyf­
ten genom att undanhilla press 
och a llmänhet vissa. sakUI}pgifter, 
._om för ögonblicket kan synas va­
ra till nackdel för egna int renen. 

Men prenen bör ock,l visa om­
döme och ge varje pk dess 
ritta belysning och ha ~i nne för proportioner. Vi ninvlde tidigilff 
att svenskt t rafikflyg kan uppvisa en ytterst gynnsam olyckssta­
tistik. Detta är nlgonting som vi bör glädjas över, men inte för­
:löka utnyttja för att skapa sen!lationer. Inom svenskt trafikflyg har 
under de senaste veckorna int räffa t tv:l händelser, som f:llt en 
vilS publicitet. Ena g:lngen var det en förare pi linjen Stoc·kholm­
Villby, som liII följd av ett indi~atorfel stoppade ena motorn och 
flög pi en motor till Bromma, där han landade med all tänkbar 
elegant". Det visade .ig all indikatorn givit falskt larm, men fört_ 
ren hade handlat efter ins truktionerna och visat $tor skicklighet 
och goll omdÖfll(. 

Den andra glngen var det ett plan som efter en flygning frlll 
Göteborg inte tycktes f.I. ut stället före landningen IlA Bromma. 
Även detta visade .ig vara ell indikatorfe!. Falskt larm den g:lngetl 
ocksl. Föraren tog enxllertid inga risker. Per radio varskodde 
han Il)'gledningen pl Bromma, wm vidtog alla tänkbara försik­
t ighet5m1tt, larmade brandk!r och ambular15 och gjorde lig be­
redd att ta konsekvenserna aven buklandning. En sådan bchövf'r 
i och för sig intf' betyda nlgon katastrof även om det kan vara 
högst obehagligt för pauagerarna.. S:l smlningom - f'fter 45 
millUters väntan i luften över Bromma - blev det klart att det 
inte var nAgot fel med stället, och landningen gick som vanligt, 

Men Aftonbladet - en tidning som tidigare visat synnerligen 
gott ~me dl det gällt flyg och för övrigt ii r en av de få ve-rk­
ligt , flygsinnado tidningama i detta land - tyckte synbarligen att 
denna händelse borde utnyttjas fö r att fl nlgra e,ara lösnllltUt1fl' 
sllda, och töljden blev att en medarbetare svarvade ihop en yllc1'st 
sen5ationsmättad artikel. varefter en I'~trallpplaga pl blltt papper 
(ungefär som vid _ett krigsutbrott) jämte vidhängande lamlande 
löpsedel tillverkades i rykande fart. 

Man ffAgar ~ig : bidrar s:ldant till att skapa förtroende fö r fly­
get - och för tidningelI ? 

Nir Z2 människor dödu vid en flygol ycka, di är en 5.eltsatlo­
nell IöPledel befogad. Ty !kt är en katastrof. Men när pall5agf'l'arna 
pi en SG-milalinje till följd' av - omtänk$l.lllhet försenas i tre kvart 
dl. bl ir talet 0111 ,katastrofhot> och ,ro passagerare i livsfara 4S 
minuter intet annat in uttryck för sensationslystnad till skada 
för saken. 

t(lllNG$PREMIEN 
Trafik premierar varsam 

körnin~, Utöver avtalsmässig rabatt 
efter"" skadefria lt (50 % ) lämnar Trafik 

som vinstAterbäring ytterligare 10 % rabatt l 
vagnskade., stöld- och brandfönäkriogspremieo 
vid fullständig försäkring fr, o. In. den l febr. 1946_ 
Trafik fullföljer härmed sio liberala prerniepolitik_ 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungsgatan 9, Stockholm. Special bolag far traffkrllk.r Tel. :1:321 la. 
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SVENSK AR BYGGER 
ST1RATOCR UISER 

Inte mtndre ön 107 av de anstaUda vid Boeing 
Alrcraft Company I Seattle heter 'ohnson och 
ar av svensk börd. Det ar det vanUgaste nam­
net Inom firman som dessutom bl a hor 8S 
Andernöner och Jt Carlniner I sin tJanst. 

Boeing Aircraft Company 50fTl residerar i Seattle i staten \Vashington och just nu håller 
{)å att bygga fyra Boeing Stratocruiseu för Scandinavian Airlines System har bland 

sina 9 000 ans.tällda fler med de t svenska namnet Johnson än de vanliga amerikanska nam­
nen Jones och Smith. 

För åtskilliga år sedan lockades tusentals skandinaver Im Seattle som ligger i eno skog_ 
rik trakt, har en utmärkt djuphamn och ett klimat !IO!l1 mycket påminner om S\'eriges, 01 
Boeing-fabriken länge var den ende arbetsgivaren i staden var det naturl igt att de flesta in­
vandrade skandinaver och deras söner. döttrar ocn barnbarn kom att få arbete inom flyg­
industrin. För närvarande finnl det 107 anstillda med namnet JohnsOR hos Boeing _ och 
då ir in te åUa Johnston, en }onasson, fcm- Johansson och tio JeTl.5C11I medri knade _ en 
överraskande siffra dl man hör att det Qra:. fiTUls 76 Jones och J2' Smith'ar inom före­
taget. Atskilliga andra skandinaviska namn hör till de rikligast förekommande inom 
Boeing: SS personer heter Anderson. 42 Nelson, 28 Olson, 31 Carlson. 13 ThomP600. 17 
Erkkson o 5 v. De arbetar inom alla grenar av företaget. i ehdställningar och som extra 
diversurbetare. 

Philip G. Johnson som dog 1944 efter att ha fört fram Boting till dess nuvarande ställ­
ning som en av världens förnämsta flygindustrier var av svenlIk börd, Och Oaire L 
Egtv~t. pappan till den berömda Boeing B-17 Fl)'ing Fortress, var ocks1 skandinav, ha'! 
hade norska föräldrar. 

Hur m1nga svenskar som arbetar inom Boeing är sv1n ~tt säga men att' det är en an­
senlig mängd framg1r av att bolaget§ avlöningsrulla upptar inte mindre än cirka 500 rent 
svenska personnamn. 

AtAkun" • • v 800,l n ... InlfenJij . e r I r a v Ikandl nlO.v ld , bll.d . I ~(rke l n .. ,. p ro,!ektln.euJilren A. O. 
Ca rl ... n (t ,,) . oom h"r no .. "" IlI rKld .... ...::h (n .. enJa . A . A . 8 nderquht van moder Ilr . .. .,n.k •. 
- Sed .. n, VI ndtu n nelp r o .. med . k.l ..... o.t~ lI ~r. Ull . ... a nokn. h A In."nJllr.,. e n .. Indl u nnel _ 
m nd,.1I ay 8 t rlltocru loer. Y.lmer !!t"r_ lek (t h ) hor n" .. k" t ll . llld . ... . medan Ve, ,,oD Nel."" • 

• t.de r I I' trAn S"t • •• ., .... h m o der n f r ln Oa"ma." 



Ov .. n I ,. : "'n blid frAn 1I(M'ln .. ~ r llk,,,,ln • • 
• Innrt LI"dlJl"nm lir dottrr till U,m", .. d T.lnd _ 
bloom frAn ~I"rkholm o~" .. rhrl"r . "m kon­
tnrl.l. RIt .. rrn JI .. rh.,rl ""dr nnn (I mlllrn ) 
lir ~nn 1111 OI~ An<1~r~"n (frIon M"lmll ) Ot:h 
Anna AndiP.r8on ( fr"'n I.Inkllpln. ). n .. rold "'rr_ 
d .. rlrk "Iln.on lir o.,kd .U .... ""h . v owr"8k 
hörd; I .. , .. . far Kr fr~n ö...,"," (>t'h ....... mo. 
f.lin \'·PO."I .. , - 0 .... 0 t h : Allo.rt n .,klund 
( I fö ..... ""d.,n) h,1Il • • plo m.d m""I.rln ... . 
....... , ... 1 .. n ~t •• I...,."I •• r . Ihn. ra. Il. fr,,, 
\'Il.ml"nd. han. mo. tra " Ool1 ,,,,d ...., h oJ iU .. 
Il. ba" .Ift m ed en .. llr",liI"d8k •. - IUlden 
, h : JUd, .. rd K . S"n" .... r .. 80m Il. frftn tI~­
bro .... h k o m till r " A 19:0 lir m f rk.t lnt ••• -
..... d av I<t .... l .,.,r"I • ., • • tlllko m . I , II .. " 11m · 
n • • nllmll.en d l l .. Tua h rm 1111 " .. e.I .... oeh 
hiil.a pi I e1I lIi.dan. Dlln h a r .. arU med "m 
.tt b" .... a H_t' , 8-!11. C·t"7 .... h 8 1 •• ' .,.,.ul ... . 
""dan IH9 .... h I r ""m . ... ... r k mlo t .. . e, I· ... 
• am .... blid .... Albl,, ' O . A"d • • • """ . oom I r 
f.An Lu l . ... ""h u t vand.ade 1111 UH,\ m r" .Ina 
b. b.lld e. 1911. _ 'I' .. : O. O. I' d .,non {I v I 
oc:h Ralph ,·.,I., •• o n "Ull. nIIkontrolL . n.n 
t 6 •• "" mo .. . . kommer frAn J r .. .. " . f . dr r .. f . . .. 
8 t...:kh olm. Ha lp h 1'.tu.o'" r6r"ld ... I. fri .. 
!:!t oekholm. 

ENGELSK LUFTBUSS pA BROMMA 
A·· ven beträffande moo:ferna tra fikflygplan 

Ur man all tmer börja ti1lampa. rege.ln 
ntt det inte är guld all t 10m gl immar, 
eller rättare ~gt -.det kan vara guld trot~ 
att det in te gl imrnan. Detta beror på de 
alltmer ökade kraven på lastkapacitet och 
ändamAbenlifj;het som inte tillAter konstruk­
törenIa att göra nägra utsvävningar i fräga 
om 1injC':~köna ~kaJ'lC':l~er. "'-era hYllIfru. fö r 
ut s~et än för passagerarnas bekvämlig_ 
het. Gi,·etvis måste på grund av aerodyna­
mi\.:erna! oeftergivliga kraven kompromiss 
bli lloovandig ooh en ovanligt lyckad ddan 
har Bristol Aeroplane Co lyckats btad­
komma med sitt nya tvämotoriga passage­
rar- och goostransportplan Bristol 170 Wa"y­
farer-Freighter. 

Det intryck av effektivitet och kraft som 
den Bromma-besökande Wayfarern otvivel­
aktigt gav, kan ju också motivera, med dess 
i fÖrM.Jlande till storleken mycket nora 
lastkapacitet - 32 pauagerare i standard_ 
version (kan öku till 40 pA någon bekost­
nad av komforten) eller 4,5 ton gods på 
Ja~ t versiollel1 Freighter. Jämfört med de 
flygplantyper IOIll" just nu är i t jänst lig­
ger Brbtol 170:s siffror illte mindre än ca 
50 procent högre. (Se ävell FLYG nr 
14j,l946). 

K naw ast mindre imponeratt<1e ar flygpla­
nets goda flygegenskapcr, speciellt framträ-

dande genom en god stigförmAga 1m endast 
en motor med full last samt korta $lart· 
och lalldningssträd<or. Captain Bartiett, le­
lare av :.\Vayfarer-exkursionerl» p.\ Rrom .. 
ma, omtaladt' bl a att Bristol A('ropl ane Co 
f n har hminstone 75 l)lan av denna typ 
beställda dler betraktade som 5iikra. Bland 
köparna märk5 det dan~ka DDl, som be­
~I ;;.n t ",4 Wayfarcr. vilka "iirma.t skall a,,_ 
vändas p1 linjen Köpenhamn-Qslo. Capt 
Bartletl nänmde ock$å att den slutliga ser ie_ 
versionen av Bristol 170 kommer att förses 
med en motorulrus tn;ng som inrymmer yt­
terligare en del finesser utom dem sonl' före_ 
kom på domonst ra tionsplanet. I stället för 
de vanliga kylklaffarna kommer man att 
förse motorinklädnaden med en skjutbar 
ringform:l.d klaff som lar. reducera motor­
IjUlkt i kabinen med in te mindre än 75-
80 procent. Det är allt~ tydligt att rnan i 
England liksom i USA gör sitt bästa för 
att följ a med i den nnti .. noisCt.kampanj 
som den amerikan.ska luftfartsmyndigheten 
CAA igångsatt. 

En sak ~ absolut imponerar är den syn· 
nerligen eleganta motorinklädnaden med jiit_ 
telik SVinner och kylnäkt. Flyg]llancts nära 
nog fantastiska lastka[)Qci tet kompe~erar 
många gånger om den till synes gan5ka läga 
marschfarten på 250-290 kmtt. Hastigheten 
har en relativt underordnad betydelse (lA d. 

kor ta fJygs träckor som det här kan bli tal 
om och om vi därtill går så långt som till 
en jämförelse med de flygplan som just i 
dag kan betraktas som relativt snabba, el( 
Douglas DC-J, konstaterar man lätt att en 
ekonomisk marschfa rt pA ca 290 km!t inte 
nr l~g utan i stället b idrar till att göra 
världens mest ekonomiska transportplan 
Bristol 170 Wayfarer-Freighter till den 
SlJC{:e som det förtjäna r att bli. 

GItCIIIO. 

Brt .. ,,1 Wa)" r •• ~ .. p A Dr"m ..... 
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hotten ,oe lJIIM och ,II.','nom vilka man under 
1Iu" .. IIMtarl "ar m.,·ckel 1I0d .Ikt. :Uan .pr 
1In~il,,'n tydlllCt och ullr den lA.o:1I. k0I'I.lIn.u:,'n 
anvM,,,I ... "er mau ock.n HOlD mycket hu, 
=-'\ICOU bltltrtl lIukoI>I,llnll'Mhltllklltnr 10r,I,' 
Irnll'l'ut nra U])l,t"n""n, "hlarp klin nilnlDU 
Itt !vA hUVAt I"ver" ..... I ~tlludartl 1111 TlrJe 
plan. en öl,peo I"l!(!d,l tllr "kotnln)':" och "n 
IUekl llle~ lI'la."uv. 8lttrumml'l Tar l ,I~n 
f1Ir~'. ""'OIlo""n mil,.! .!'tt IIU n"mmH fOr 

FATT EN BROR: 

FALKEN 
ILt"h fllr en o~/Corh,n,l. full"u~lIo 1)('1'1("0. 
nt!"!) num.· .. rtnna "p! Inyeket lI'olt om ut. 
'.J',"me. SkIdan Ar myeket en];:.'! all hy" 
" tlt>raom d",n mon'eru no ... 1 umma be,lljt 
10m rör 80·:\8. 

Oe" DU Iftjtga ~Om ~all't den fllntl :!3'fllan~. 
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"1l-12" - nyn "sIlllnllUln,....., 
Den ry~ke flygplanskonst ruktören S. V. 

fl jusj in, som under kriget lät mycket tala 
om sig genom markstr idS!I[anet IL.2 Stor­
movik och alldra flyg\)/anlyptr har nu kon­
struerat ett uytt trafikflygplan, SOn! har Utt 
beteckningen , I L-1 2, . 

Det nya flYII!llanet som ir tvimotorigt 
visade, för allmänheten första glngtn på 
fly gdagen den 18 augusti. Hjus;in började 
projektera denna nya maskin lr 1943, allt · 
sJ. redan medan kriget mot Ty~land pi. 
gick. 

,IL·l b i r det modernaste flygplinet in­
om denna kla!l, ,kriver b vestija, varif rin 
detta meddelande är hämtat. Motorerna ar 
nykol15truktioner av A. Sj vet50v. l den 
stora 'och rymliga kabinen rinns plats för 17 
passagerare. Tran'\>ortvarianten av , I L.1.h 
i r beri knad för fem. ton betalande last. Be· 
sättning en uPIl(lr ti ll forn man. 

Marschhastigheten uppges till 350-375 
km/t, och flygsträckan är 2000 kilonleter. 

Genom tiUkom,te.n av , IL- lb har nu det 
ry§ka statl iga fl ygbolaget ,Aeroflot, erM I­
lit en inhemsk flygplantyp som gott kan 
mäta sig med de basta amerikanska plan lV 

denna typ, säger h vestija lilJ slut. 



RYSKA FLYGDAGE N 
FR ÅN PARKETT 

A lt göra w wristtripp till Leningrad 
och Moskva inAdens ir 1946 hÖT onek­

ligen inte till det alldagl iga. Det var också 
m~ en viss n-ekan $Om jag begärde visum 
för passage gl:'llOm ,jirnridån) till $laden 
kring K reml i a vsikt att övervara flyg­
dagen den 18 augusti. Sovjetmyndigheterna 
visade sig emeller tid från sin soligaste sida, 
och min begaran mottogs med försdelsc 
och resulterade i ett visum i lagom tid före 
den tilltänkta avresan. Tyvarr fallM ingen 
Ilygtrafikförbindebe 11 öster - det regul­
jära trafikflyget har ju ännu lIlle kommit 
i ging - utan jag lick vackert hAlla mig 
till båt och tåg. Men det blev i alla fall en 
blill.trcsa i siu slag - endast 2~ dygn 
Stockholm-Moskva. Eller Abotlgets au· 
koms! till lieisingfors sent på kvällen fick 
ryuarna. tillfälle atl visa sin goda vil ja ge­
nom atl hålla l~tionen öppen för a!! lim­
na ut biljetter till ett samma kväll avgående 
ryskt kurirtåg till Leningrad - ett tillmö­
tcsgl\ende, 500l jag hade all anledning att 
upp,skatta. 

Den riirsta kontakten med Sovjetunionen 
blev' skäligen dyster - en dryg timmes 
lIromenad i det förstörda Viborg under tlg­
uppehålle t där. Den av finna rna helt över­
givna staden. var nu glest bfofolkad med en 
utarmad befolkning !IOIll av allt att döma 
hämtats från de krigshärjade västra om­
rådena. Man fick här ett stal'1kt intryck ay 
krigets fruktansvärda verklighet, som säker­
ligen gav samma bl'klämmand'c intryck $Om 

det krigshärjade untralcuropa. 
När jag efter Illgra dagars vistelse i 

Moskva kom ut på morgonen den 18 aug\J$­
ti mär:ktes genast aU det var feststämning 
- Flygets Dag! Det flaggades med uniom­
flaggan, dvs skäran och hammaren på röd 
botten, men det flaggades ocksl b1;i -gult! 
Ja, det var faktiskt de svenska färgerna 
mall fick se, när flygvapnets nya solflagga 
hi"ades i stort a~l - gul $01 på blI bot­
ten - symbolen för militärflygets fria ställ­
niog efter kriget som självständigt vapen 
vid sidan av a rmen och marinen. överallt 
såg mall affi scher med bl a Stalins uppma­
ning till Sovjeu flygvapen "att flyga högre, 
fortare och längre än alla. andru - en en­
kel och populärt fomlad maning med högs! 
alh'arlig bakgrund. Den framh.5.11er nämli­
gen för ryska lolket - eller rättare sagt 
$Ovjetfolken - att all t måste göras för att 
drh'a fram flygets tekniska forskning och 
göra slut Im det brittisk-amerikansl..-a för­
språnget pA detta område. - Dagen t ill ära 
var MoMcvas mangrant utkonunenderade po­
li~kår iklädd vi ta rockar, vita mösskallelI 
och vita handskar, vilket gjorde ett mycket 
dekorativt in1TYck, Under förmiddagen hölls 
en mängd föredrag om lIyg ~ olika verk­
städer och ill5titutiorn:r Moskva nmt av 
officerare ur flygvapnet, främst eleverna i 
Sjukovskij-akademien (= flygkrigshOgsko­
lan enligt svensk tenninologi). Den 18 au­
gusti giok sålunda redan friln arla morgon­
$tuna i flygpropagandaru teckt>1l. 

F lygets dag firas över hela Sovjetunionen 
genom uppvisningar på alla platser där 1I)'g 
i en eller' annan form finn~ förlagt, I år 
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Malor Stig Wennerström 
har gjort ett besök i Sovjet 
och ger här en högst initie~ 

rad skildri.ng av jätteeve­
nemanget den ryska flyg­
dagen - en ariikel som 
vimlar av nyheter och in-

tressanta iakttagelser 

kom det ut en särskild order från Stalin i 
hans egenskap av både överbefälhavare och 
försvarsminister - det gamla re,'OIutioru­
hegreppt t ,folkkommissarie> har etter kri­
get ersatts me<! det konventionella ,minis­
tert - vari dessutom anbefalldes kvälhfyr­
verker i jämte salut med 20 artiJlerisalvor i 
unionens 16 huvuds täder dagen t ill ära, Fly­
gets dag 1946 fick Ioålunda karaktären av 
en nat ionell festdag, 

Flyguppvisningen i Moskva ägde rum p! 
Tusj inofältet ungefär JS km utanför staden, 
ett fält av jättefonnat som delas mellan den 
s k cent rala flygklubben och Ts'agis för­
$Öhansta!t. PI tal om flygfält kunde mall 
konstatera. alt den gamla Leningradaero­
dromen - ,,;lIll man panerar på vägen till 
Tusjino - nu blivi t militär flygl)lats i stäl­
let för civil wm före kriget. I ~tället hat 
den förutvarande militära och l.ängre bort 
liggande flygplatsen Vnukov nu blivit civil, 
vilket bl a torde sammanhänga med att möj_ 
lig~terna att anordna en tidsenlig kommer­
siel1 $torflygplats här är större, 300000 
!skådare hade infunnit sig. 

Tusjinofältet kl. 13. då flyguppvisningen 
började, N!lj!'ra minuter före anlände Stalin 
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ltföljd av en rad regeringsmedlemmar och 
höga mili tärer i eleganta bilar av inhemsk 
konstruktion, Uniforms- och ordensprakten 
var som vanligt i Sovjetunionen [li\iallande 
- Stalin själv var givetvi.~ i sin egen~a[l 
av överbefälhavare iklädd marskalkuniform 
- och en 70 man stark militär musik~år 
klämde i med takt och kläm när Stalin steg 
ur bilen för att gå uw Im sin läktare. Vid 
sidan av Stalin salt som sig bör d'en nye 
chefen för Sovjets flygvapen - marskalken 
Vcrsjinin. 

U p{)visningen var delad i tre avdelningar. 
För den första svarade Osoaviachim, dvs 
den för hela försvaret gcmcnSatnlrul för­
svarsföreningen med åtminstone före kriget 
över 20 miljoner rrK!dlemmar, för cren andra 
svarade det militära flyget, och för den 
tredje - som omfattade !al1skärmshOfl'l) -
svarade Osoaviachiln och militärflyget ge­
mensamt. Som omdöme om uppvisningen i 
sin helhet kan man ~äga, att den syftade till 
att visa kvalitet och inte kvantitet. Det var 
d.lunda il\te något överväldilt'ancle antal 
flygplan som deltog - knappt 250 - men 
det som vi!lldes var verkligen kvalitet. 

Ungdomar ur QSOIlviachims flygklubbar 
inledde uppvisningen med 34 skolflygplan av 
typen PO-2 formerade till en femuddig 
stjärna - en svår formuing som emellertid 
kunde hållas bra. Man undrar' hur många 
timmars träning som låg bakom denna pres­
tation av Moskvas flygklubbar? - Enligt 
speakern var detta flygets hyllning för da­
gen till fO!!terlandet, ett av de många ex­
emplen på den fosterländska anda som nu­
mera genomsyrar livet i Sovjetunionen, 

Efter detta följde en trcgruPI' skolflygplan 
av typen Ut-2, som flög förb i på rygg, UPII­
löstes och därefter gick rUllt flygfältet un­
der utförande av 111n~m roll. Sedan följ . 
de en sjugrupp Ut-2, som utförde avance­
rad flygning i kolonn, en femg rupp som 
flög fömi i linje mt'ti flygplanen samman­
bundna med fl aggförsedda linor samt två 
Ut-2, varav den ena. flög Im ryglt' och den 
andra 10 meter under i rättvänt läge. Slut­
ligen uppvisades tv! nya flygplan skonstruk­
lioner, båda av intrel5e. 

Den första gick under beteckningen ,an­
kan, och var en flygande-vinge-konstruk­
tion, som ullpgavs vara avsedd för flyg· 
klubbarna. Den var av skolplansl..-araktär 
med en hastighet knappast överstigande 
200 km/t im. Det I.Ildra planet var en tvA.­
sitsig helmetal1hdikopter, som konstruerats 
av den åtminstone inom Sovjetunionen väl_ 
kände konstruktören Rratu~jkin. Den kalla­
des .Qmegu och var utru.~tad med två ro­
torer som drevs av var sin motor. Varje 
motor var i sin tur placerad i en gondol. 
och de båda gondolerna låg pi var sin sida 
om en tämligen ordinär flygkrotlp, med vil_ 
ken de förenats genom' en balkkonstruktion. 
Planet hade utomordentliga egenskaper och 
föreföll vara fullt jämförbart med de mera 
allmänt kända amerikanska kon.,truktioller~ 
na. Dess maximala hori!lOntalhl$tighet lär 
vara ISO km /t. Vid uppvisningen gjordes ver-

(For/s. PIl sid. 16.) 
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PILGRIM 
TAR FLYG 

Det elYpthka ny,bo1a&'et Mbr Air­
Ilnes har sedan starten 1932 och 

fram !iII 1946 befordrat 33131 pti­

sqerare och flu,U Z 000 000 km. 

Flyplnnet är tydlipn pi vä, i 

Främre Orienten. 

CArRQ i september. 

M oderna muhammtd-anska pilgrimmer 
va\lfärdar inte till Mecka per kamd. 

~ flyger i stället med de lurer ~m det 
egyptiska flygbolagd MiST anordnar under 
,pilgrimssi.songem, och om en pascha vill 
göra sin resa dit i splmdid isolation kan 
han hyl'2 ett av bolagets plan som hämtar 
honom var han äli rikar bo inom de arabi· 
sh linderna i Främre Orienten. 

Sin mesta busineu gör emellertid bolaget 
på sina reguljära linjer. Misr Airli~1 för­
fogar över 18 tvåmotoriga traiikflygplan av 
typ AVTo Anson och deMavilland DH 86. 
Nyligen har man dessutom köpt tre tvimo­
toriga Beechcrafts från USA. 

Bolaget bildades 1932 och är en gren av 
den stora Misrkoocernen som kontrollerar 

I"ly •• ko!,.,'uk ... mhel e .. b4-drlv. bl .. ... .. d 
OIp.y lIoth. 

\ 

\ 
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en stor dd av Egyptens närmgsliv. Kon­
cernen äger bland annat bdnker. försäk· 
ringsbolag, fabriker och rederier. 

Min Airlines har ~edan starten och fram 
till ulglngen av 1945 befordrat 33731 pa .... 
sagerare och flugit 2000 000 km. Flygskole­
vel'ksamhet bedrives ocksl p1 flygplatsen 
Almaza nära Cairo, i Alexandria och Port 

-

Said, och skolningen bedrives för närvaran­
de med 12 plan av typ Tiger ),Ioth, Leopard 
Moth och :Miles. :\fagistcr. 

Till Alexandria flyges inte mindre än tre 
turer dagligen från Cairo, till Lydda i Pah::. 
stina tv! och till Beirut i Syrien två. Fly­
gande personalen slväl som markpersona-
len är infödd. Torstt" Sche wtfJ. 
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YANKEES HALLER STILEN 
• Hur hu Hercule5 kan transportera 700 

soldater 5 000 km, 

• Boein, 8-29 Superfortress får pl.ts 
under vinJ en p6 Herculu, 

• Hu,hes Hereulel är bYlid belt l trä 
oc:h värer tre p nr er sJ. mycket &om 
en Martin Man - 193 ton, 

• Fenan ä r nio v6nlnrar bör, 

V ärlderu; största flYIfilIan - den a~ri­
kanska flYi!>å ten Hughes H-4 Ht:T(u­

fu - kommer inom kort att provflygas. 
Byggherren - den världsberömde jorden­
runt-flygaren, fiJrr.magnaten cx:h miljonären 
Howard Hughes - som sat$at .tre miljoner 
dollar på bygget hade själv räknat med att 
fl göta jungfruflygllin~n med Hereules 
men dl han nyligen var med om en flyg­
olycka är det osäkert ont han hinner bli 
frisk till dess, Hela til1 verknin~n har kos­
tat inte mindre än 20 miljoner dollar, av 
vilka The Governments Ddense Plant Coq) 
bestltt 18 miljoner. 

TUl\'erknlngen av H -4 f1~bijrjadell I man 
lD4.1 n~b ~om deltlnan.IRr 1'hl ,hl,n om Hug. 
bea slml dll den OllnRt li ka be röm(le Indulllrl· 
marnal.m Henry Kal~er, Nltr enleUerlld kriget 
börjadl" Ihl. mo! lI1tt alut ocb d e amerlkan,ka 
myndl8'heterna ble .. n'lnd..... ocb mindre In, 
tt"~Me rade a,' (I~n IIrllll'. j,,..,duktlon lY 11000 
lIlan MODl Kal Ber utlol'at, lappade I"en KaiBer 
Inlretl8et tiir denna tlygplanlJ'P ,om man un, 
'\l"r tred~lld .Imlle t6 oerhört ... lIrt att tlnnfl. 
Il,·.littnln&, fllr, lfan Ur Inte förtinka Kal$~ r 
della hand!ln&,ulU, d A bRn ,llkerll&'l!n nID· 
hllldlf dnll .. k bn81nenen mer Kn .b'lI',e8t­
\n-the-,,·orld,-p8yko80n, Hughes blev alltiII 
.. DMam mffl den I'illdlga bjhMen anm ny1lil'en 
har tr/lnBI,flrterau frAn tabrlken I Cnh'er 
City till en aptClalbYlI'gd doch .. lllI'gnlnjf I 
1,0D8' Beaeh, }'IYlI'b,\tpn Il r nu nnder ,lut· 
monta ll'p, men min berliknar lindA Inte knan/l 
" lm·flyga den törrll.n tldl8'ut nhla Ar. Di! 
Att, ruolo..,rna Hr av typ l"ratt '" Whlt"e~· 

WUp :\Iajor \,A IIl'el :I 000 hk vardera, 
H-i har en ~pl!nllvldd pft 07.ö m, en Ilnlrd 

/I,. 07,1 m oth en höjd till tenan. speta al' 
2:;,0 m, l'IYKkro pl){'n8 ut,'lmll,a bIIJd Ir fl 
nl ntb hred,1 7,6 m, Vlnll"eu t.Joeklek vid 
,..,ten lir 3,00 m, ,-Ingna.. a "lI'(>& till Inte 
mln.l re lin 1 001.s:'i m ', topptarlen Ull !Wl km/t 
och manrh,' :o tlU 280 kmlt, lIercllle. kan ta 
en l.>rllllllelut 1,11 52800 liter oeh med tnlt 
lut Iilr den klInna lltta pil endut elrka 
1 700 m. 

81eta t ...... I tra • • poma 'Vu O .. er 
lIonto"bron 'O'ld, Lon .. Beow:h, 

---
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Engelska nyheter 
HAWKER FURY r, Mil.. I, ett.,. d e nyaate 

eogelska prOllf'lletdrlvoa Jaktplanen, vlftadeB 
under en lIygutstlllnln. I I!'l.tnboro\1l1'h I lom. 
mlf I en ny ""ulon Bom skilde Blg trAll tidi­
gare. III'pllgnr bu\'udsakllgen genom ftnllrad 
motorn!rullulllll' _ 1"11 Naplet S.bre VU med 
30M hk eftekt pA 11110 m, Dl'nol. molnrut. 
ruatnlng vUk~n dgs bli Itandard på serle­
nulonen lir kunna ge planet en maxrart 
(med \'atlenlrullrutnlulf) IJA Inte mindre In 
780 km/t pi a 100 m. SLlllunld,len Hr 11,79 m. 
IIuffIlen 10~ m, MJM·n 4.46 m , vlugytl.n 
211,43 m", tlYlI'vltten IIMQ kg och tlYlI'strllckan 
nll km (2400 km m(>!l t1'l\ 410 !!ten e111tll 
brlln,letantar under vingarna). Planet kan II. 
tyA 411O.kc-bomber meD me<ltll r dA lugl. rallet­
projektIler. Bevllpnlng .. n omfattu (naturligt. 
"Ie) fyra 20 mm ahu. 

FAlSE'!.' BARRACliDA l' I. ~n fllrbltt. 
rln,; a .. de t1dlll'.~ venlouerua Il och 111 
(den Heoan! med fldaraOlllll"UIOII: pli. flyg . 
krollpeoB uude.~lda) aom Tar t I eJ.Ult I RAF 
~.O mltteo av lINS. :aarr'~u"a V mr ett 
t"A ~It.lgt akll1denlngat torped .. attlrtbOlnb., 
~1'.nlnll'l' ocb Intl,"bAt.flrgplln ulru.tlt 
med autlnll'~n en 1600 hll Rolll·Ror~ Grlllon 
VIl och VIn eller OrlUon S7·motor. Den nYI 
ver,lomln har likad ,plnnvldd (tijrblttrad~ 
.tart~gen.kap~rl. tllntllrkt konet.llktlon, 
atnrre fena O<'!h ~ldroder (lom tlka •• tablllt~. 
t~n) ot'b denutom nkat tankut.ymme (fil • . 
"nger tl,'gat.llclr.an). B"Tllpnlngen t,.ella p.fte. 
vAra. "~rhAlland"n nig - en tut 12,7 mm 
hp (Iojfen .1Irllg be"lIpnlng ~om pA IhUgare 
"".lloner). n.tl o<,h p . ... taoda: .p~nnvhJd 
lO"n m, lllngd 12,n m, höjd 4,011 m, Tlllgna 
:m.1I m", tlygTlln 7400 kg, mUblBtlghet 422 
km / t. flygltrlcka 1180 km, 2M km mlucb. 
fart och mu tlraatrll"kl med ertratanku 
1930 km. 

HAVILCAa X Ir @n motorlliuedd uhe<;!k. 
Ung .... I .. tglldplanet aamlle.r lom tlir~ta 
,otån/l"@n au'l"ll.lId", "Id tlll'ulonen I Fr.llktlke. 
llotor~rn. lir t .... Brlllol M@r~l1ry 31. nata 
och pfHl.nda: I plnnTtd<'! M.M ro, Ilngd 
21.:\11 m. Mjd 2.81 m. vlllgYlll HH.OII m', tom. 
Tlkt 8200 kg./lrrlkt 14740 kl'. m.dlrt 2.'10 
km/I. m.x tJ)"W'.t.itcka med 1820 l brlll.t@ 
l 1315 km. 

...... Fur,. 1'. lik. l. 

Ham.ll_ X .... eelrd a nYlaCSU I ,""",-'. 
trallttart. 

• 
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Intresset för flygning har efter kriget stegrats i avsevärd grad. Ci-
vilflyget utnyttjas i allt större utsträckning och finner allt flera an­

vändningsområden. Privatflygarnas antal ökar sn3bbt. Flyget som 
transportmedel intränger mer och mer i det allmänna medvetandet. 

l mångt och mycket påminner utvecklingen om bilismens snabba 
uppsving för en generation sedan. Svenska folket börjar bli f1ygsinnar. 

• Flygsäktrheten är och kommer alltid att vara det främsta kravet 
för den aktive flygaren liksom för varje flygpassagerare. Med ansvar 

härför önskar vi endast erbjuda det bästa av de ledande amerikanska 

, 

och europeiska. flygindustriernas produkter. Genom intima internatio-
nella kontakter kan vi tillhanclahllla den skandinaviska marknaden 

de produkter, som passa våra nordiska förhållanden bäst. För v3r 
service~ och flygskolningsverksamhet är målsättningen likaså att kunna 

erbjuda det allra ypperSta och säkraste, som tekniken möjliggör . 
• Vårt firmanamn, som tidigare varit AB Aero Service, har numera 

ändrats till Ostermans Aero AB, sedan firman ombildats och utvid­
gats och nu står under samma ledning som AB Hans Ostcrman. 

T. v. Republic Scabu 
t. h. Bu chrrajt D t8 S. 
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Försiljning J i säljer världsmark· 
nadens ledande fabrikat av: 

flygplan, motorer, propellrar, in­
strument, flygradio, flottörer, och 
alla slag av tillbehör. 

Vi söker kontakt med återförsäljare 
i Sverige samt i Danmark, Finland 
och Norge. 

Taxi- och rundflygning M,d 
v1ra amfibiep\an åtaga vi oss taxiupp­
drag melhn sS gOtt som alla platser. 
Rundflygning5turn~er kommer att ge 
hela Sverige tillfälle se hembygden 
frJn luften, 

Grumman Wia',seon, ett "V tid,,, bö~klalliRa faxi-plal1, 

Senice Vi har serviceverkstäder 
i gång på Bromma, Bulltofta och T 01 s­
landa och under utbyggnad i Sundsvall 
och Visby. För mera omfattande arbe-

l ten stlr vlr ultramoderna huvud­
\'erksud i Norrköping till förfogande. 
Vlr moderna instrumentverksud pl 
Bromma hu stor kapacitet. 

Uthyrning Certifikatinnehavare, 
som ej själva äger llygplan, Hr till 
förmånliga priser hyra plan hos oss. 
Även hän'idlag kan vi tillgodose \'iu 
skilda önskemll ifrlga om plantyp, 
storlek m. m. 

flygskolor finns j Stockhol m och 
Sundsvall och är under uppsättning 
i Göteborg, Malmö och Norrköping. 
Förutom grundläggande skolning pl 
därför lämpade flygplanstype r och 
inflygning pI de typcr vi säljer, er­
bjuder vi vidareutbildning, bl. a. om­
fattande instrumendlygning. 

Flygfotografering Fö, fo'o'n_ 
damål har vi spcciella flygplan med 
vilka all slags flygfotografering _ 
däribhnd även kartläggning _ kan 
utföras med moderna kameror och 
rutinerad personal. 

Ni som vill flyga - flyg säkert 
mnJ f/YlP llln och s",-,ict från 

OSTERMINS AERO-IB 
Gievturega ton 3- 5 - Stockholm - Tel. 67 S2 20, 675221 / 675222 
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12 miljoner, för Ar 1946 beräkna, Ilffran 
stiga ,liII SO miljoner. KLM flyger för nar­
var.ande nära 110000 km om dagtfl, mycket 
tack vare den interkontinentala trafiken. 
och frän Schiphol startar dagligen 15 KLM­
plan och 6 utländska plan i den europeiska 
trafiken. 8 p1 de interkontinentala linjerna 
och 20 i holländsk inomiandstrafik. Siffror­
na visar att Holland Alertagit , in fram­
skj utna plats pi trafikflygets omrlde. 

För närvarande äger KLM 18 Skyma!ter, 
4 OC-4, J DC-J, 24 Dakota. l DC_2, 4 de 
Havilland Dragon Rapid och 1 AUIter. De 
plan som är m.tionerade i Västindien är 
inte inräknade.. Vidare har KLM beställt 4 
Loekheed ConSlellation. 

Iordningsställandet och utbyggande! av 
Schiphol, ,om blev Ivlr t skadat under kri­
get, pågir i snabb takt, och fastän byggn:;l.­
dema p1 flygfältet ännu är högst provi~ 
riska är flygkapaciteten förvlnan!virt hög. 
KLM har för av,ikt att i stönta utfträck­
ning utöka och förbättra siu oceantrafik­
nit, i första hand med linjer pi Holländska 
Västindien. l början av detta Ar öppnade! 

HOLLÄNDSKT FLYG MOT TOPPEN 
D et holländska flygbolaget KLM :I ut­

veckling efter kriget visar högst över­
~skande resultat. Det har sagts att KLM 
tar alltför stora rilker och nonchalerar ,sa­
fet y fint'. men eftersorn inga allvarliga 
missöden inträffat torde man kunna utgå 
jfrAn att den moderna materielen står pi. en 
hög teknisk nivå. Det är inte längre en 
frorn önskan utan en realitet att Hollaoo 
blivit airminded. Det fhUK mycket som talar 
för detta. inte minst strävandena att fl de 
holländska trafikllyglinjerna att om~nna 
hela världen. Nir linjen pi S)'ii:unerika 
öppnar i oktober har KLM knutit alla vik_ 
tigare \'ärld~ntra till siu linjenÄt. 

Fram till 1939 har KLM under tjugo lr 
flugit 338114 tim, tillryggalagt 670160490 
~ och tl'1nSporterat nära en miljon p8.Sn­
gerare. Siffrorna ooder kriget har ännu in­
te tillkännagivits, mycket beroende pi att 
boI.agelJ kontor flyttaU oupphörligt: frln 
Haag till Batavia, till Sidney, NeW' York, 
London, lterigen till New York och sedan 
slutligen !ter tillbaka till Haag. Ar 19-W 
hade KLM cirka 50 plan och disponerar 
för närvarande ung-där 70. Sex månader 
eher befridsen var bolaget ber uppe i för ­
krigskapaciteten, och för närvarande är 
kapaciteten cirka fyra ginger si stor som 
före kriget. Ar 1939 var omsättningen cirka 

linjen Amstcrdam-Curacao, vilken flygs 
non-stop. Sedermera är det meningen att 
linjen skall gl via New York. Linjen Am­
stcrdam-I.isnbon - Gtasgow - Gander -
New York öppnades den 21 maj. En tredje 
atlantlinje Amste.rdam - Lissabon - Buenos 
Aires beräknas starta i oktober. För närn­
rande flygs dess::! linjer med OC-4, mcn 
si sm5.nincom ir det meningen att ,ätla in 
Constel1ation. ' 

Den statliga flygskolan vid Giltt Rij en har 
~stillt S Beechcrah DISS för utbildning av 
piloter. Detta plan som bl a beträffande 
hastighet kan jämföras med DC--4 anSH av 
holländarna mycket limpligt 10m skolnings­
plan för trafikpiloter. Transporten av deua 
plan ombesÖrje. av World Wiche Aviation 
Agendu i Montreal, nmma bolag 50fn 

sköttt ,fädningen, av amerikanska bombare 
till England. Vidare har flygskolan beställt 
12 Harvard. samma plan &OrII dc a11ierac;!c 
använde för trining av jaktpiloter. Totalt 
uppgår bestil1ningarna hoa North Am. för 
KLM och holländska flygvapnets räkning 
till 150 plan. Slutligen kan nä!l'a1.al att 12 
Tiger ~{oth bntälJts och att iSkalan förfoga r 
över 3 )u-52. För närvarande har skolan 75 
elever, men mot slutet av året bc:rälmar man 
aU den skall kunna ta entat 150 elever. Be­
hovet av trafikpiloter är mycket lIort, och 
inom det närmaste året beräknar KLM be­
höva flera hundra nya förare. 

Amsterdam har ber blivit centrum för 
det europeiska nattposdlygct. Tidigare in­
nehade som bekant Köln denna rangplats. 
Bl a kan nämnas att KLM har öppnat en 
dubbel nattlinje pi London. På denna linje 
transporteru inte bara post utan även gods 
samt panagerare i begränsad omfattning. 
Linjerna pi Prag, BrysscJ och Pui, har 
ännu inte kommit i glng, men mall väntar 
all kunna börja traHken även pi desn lin-
jer inom kort. H. 

KLM har kGpt tJra COllltellloUoa flb '"u_ 
ha .. 'raflken. 
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DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN 

Fordringarna på. den eivila. f1ygutbild­
en har ökat. Efterfrågan på yrkeslärare 

är stor. Intresset för privatflygning stiger 
snabbt. Samarbete mellan dc olika medin, 
tressenterrna. bör bjuda de största. möjlighe­
terna att tillgodose kraven p3. säkerhet och 
ekonomi. • 

Svensk tr(Jfikflygniug i ABA:5 regi häv_ 
dade sig i kvalitativt hänseende mycket ti­
digt. Vlr trafikflygarkå.r har hitintills rek­
ryterats d gott som uteslutande med flyg­
vapnets rescrvpcr50nal av olika kategorier. 
Att pli d .sätt i för5ta ·hand .tillvarata en 
grundlig och. dyrbar utbildning Inåste vara 
naturligt ooh sunt även i fortsättningen. En 

K A I'TItN 
1,8T R OK t RK, 

({'hff t llr O.ter ma,,1 
ftylI' ntbUd o\!llI""avd) 

Iam.,..Ie 
rekommenderas 

viss omskolning av militärflygarna är dock 
nödvändig. 

Förutom ABA-SILA har vi ett antal 
nya företag i linjetrafiloklassen och Hera 
tycks tillkomma. Taxibolagen blir alltjämt 
flera. Alla söker förare och helst sådana 
med utbildning vid f1ygvalmets tunga för­
band. Reservpersonalen från dessa är icke 
tillräcklig. Förare från de lätta och dänncd 
med trafikflygningen mindre besläktade 
flygslagen mhte även tagas i anspråk Det 
är i odl fÖr sig ingen nackdel att rekryte­
ringsbasen hålles bred, men omskolningen 
miste gÖTas mera omfattande. De olika 
flygbolagen är för närvarande hänvisade att 
ordna denna utbildning var för sig. Inom 
ett större bolag med månglriga erfarenhe_ 
ter och en stabiliserad o rganisation kan man 
avdela den hirför erforderliga kvalificeralfe 
personalen och materielen. De ny~tartad .. 
och små bolagen m3.ste i dessa. avseelldcn 
,tilJas inför .\Våra problem. Detta mhte 
vara till nackdel för ~Idningens ekooomi 
och effektivite). 

De.t bör vara ett gemensamt intresse aU 
bibehllla och förkovra. det goda rykte, SOom 
5ven. trafikflyprutbildning haft redan 
fr3.n början. En ~aturlig rationaliseringslt­
gärd synu vara att gemensamt orona cen_ 
trala utbildningskurser - så småningom 
kanske inom ramen av fasta skolor - $O!Tl 

för fram till de olika graderna av trafik­
f1ygarkompcttns. 

Vlr pnwlflyglling har hitintill. haft ka­
raktären av rent sportflyg. Man har lärt lig 
flyga för aU vara med" om nlgot nytt, upp­
leva sensationen att höja sig från landbac­
ken och att göra det själv - med en liten 
fjäder i hatten. Endast ett fita! har kun­
nat dra nytta av sin flygning. 

Desl tekniska utvecklingen har skapat 
fÖrutd.ttningar för en betYdligt längre dri­
ven privatflygning, Särskil t den amerikan.s· 
ka flygindust r in är redan färdig med fly .. -

" .. 

DisR"-J!iOftnl am dta dviJa /l)'g./biJd­

,Iit!gttt gJ, vidM-t. / dt tW /örtgdmde 

_ren har re;re!rtiJtmlrr för RI.w­

/Jam(J orh KSA K y l/rat sig. Här lor 

PI*' tvd rrf_ f lygldbiJdcre IiII ordCl. 

/ följcmdt ",,,,,mrr kommer rrprr!t~ 

lontt,. fö r bl a / Iygwpnrt och IM/ I­

/crtulyrtlsrn Iltt btlumdlll pro­
b{(7II rt. 

planstyper som avsevärt vidgar privatfly­
garens möjligheter att verkligen utnyuja 
flygn ingen. I samband hirmed I«"äves emel­
ler.tid en vidareutbildning utöver del! nuva­
rande A :2·certifikatskolningen, vilken .åle­
dc5 måste ge en solid grund. 

De tidigare diskussionsinläggen har ellligt 
min menillg övervägande talat för att en bo­
lagsskola med goda resurser har större möj­
ligheter att .tillgodose kraven l)å kvalitet och 
prisbil1ighct än en skola i klubbregi. Vissa 
farhågor har dock framförts för att bolags­
skolorna utan konkurrens från klubbskOolor 
JkuUe rolla åt sig utbildningsmarknade.n 
och sedan driva verksamheten med sådana 
priser, att flygningen som folksport skulle 
bli otänkbar. Vidare har befarats att ett 
bolag, 5OIl1 icke kan hålla skolrörelsen igång 
med förtjänst på en ort skulle upphöra -
till Il30kdel för ortens flygare. I båda fallen 
miste bolagens kalkylering ha varit osund. 
och felaktig. Risken för att sådana bolag 
skall uppträda finns naturligtvis här lik-
50rTl inom andra områdelI. Jag vill därför 
endast framhilla nAgra synpunktH p.I. hur 
problemet kan ses från ett affärsföretag med 
allvarliga sylten att göra sig en framtid 
på och med privatllygningen här i landet. 

Det naturligaste sättet att göra affärer 
på detta område är väl att sälja flygplan. 
PI andf"a områden t ex beträffande bilar, 
motorcyklar eller båtar, kan fö rsälinings­
verksamheten läggas upp fristiende. Det är 
dock ett trängande önskemål alt samtidigt 
kunna erbjuda kunderna en spcc;ialscrvice 
för försäljn ingsobjektcns underhåll. Inom 
flygbranschen är detta av säkerhets.skäl helt 
erW:elt nödvändigt, och här tillkommer vida­
re kravet på etl jämsides med försäljnings­
och serviceorganen arbetande skolorganisa­
tion. Man kan inte släppa ivig en kund med 
ett slit flygplan utan att veta att han kan 
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flyga det. Man bör också vid behov kunna 
l11tlddela kunden en utbildning, som ger h0-
nom möjlighet att helt utnyttja flygplanet. 
För att försäljningsorgani sationen skall bli 
lönande fordras dessutom alt U. till stånd en 
mer omfattande pri\"atflygning. Ju flera 
flygplan som flygs - av klubbmedlemmar 
eller privata ägare - desto bättre är det. 
Utbildningen mbte alltså göras billig, men 
ioke på bekostnad av standarden. Ett privat­
flyg med· onödiga olyckor eller klavbun­
<lenhet på grund av otillfredsställande ut­
bildning främjar allra mill$t affärsintresse­
na på området. 

Om bolagnkolor växer upp av sådana 
skäl synes mig dessas businessintressen väl 
överensstämma med flygklubbarnas ideella 
mål. De i dessa. bolagsskolor arbetande le­
darna och lärarna blir professionella, men 
med möjligheten att till b1tnad för arbets­
glädjen förena sitt yrke med idealism. Un­
der sådana fömillanden anser jag, att ett 
samarbete mellan bolagsskolor och klubbar 
blir naturligt och ömsesidigt önskvärt. Om 
klubbarna, där det blir aktuellt, avsäger sig 
en mer eller mindre amatörmässig utbila­
ningsverksamhet, torde arbetsuppgiftet" ändå 
icke saknas. Representation av privatfly­
gets intressen inför myndigheterna, propa­
ganda fÖr flygningen i form av upplysnings­
verksamet, flygdagar, f1ygtavlingar och 
nyttobringande klubbliv samt uthyrning av 
flygplan är nign former. Eli annan bör va­
ra att tillvarata privatflygningens ekono­
miska intressen - bl a ge-oom att hålla 
tummen på ögat på bolag med osunda 
affärsmetoder. 

KAPTES 
8. AIIOLOo,\l, 

.Chef tllr AHA·SII,Aa 
utblldlllDI .... d) 

Segel"811 .. m 
mönster 

H ur skall den civila motorflygutbildnin­
gen finansieras? Ut 055 dl först se 

på 'hur den statsunderstödda segelflygningen 
flll1gerar. I landet finas ett 4O-tal segelflyg­
klubbar eller flygklubbar med segelflygning 
på programmet, vilka tillsammans med sin 
centralorganisation, KSAK, erhåller stats­
understöd. 

Statsunderstödet fördelas på centralorga_ 
nisationens administration, central utbild­
ning av ~lUtrulctöret'; nyanskaffning- ) och 
underhåli av materiel och hangarer. Vid 
nyanskaffning av flygplan och övrig mG­
teriel ·erhåller kliJbbarna på förslag av 
centralorganisationen odI efter granskning 
av Luftfartlltyrelsen 70 % statsundentöd, 
så långt dc: årliga allslagen rädcer. 

Centralorganisationen utbildar alla in­
struktörer och byggledare, utfärdar alla tek-

' ) "",,m.; ~ ... l.. för nranHatfnl". alllt 
fr " II> L ..... 
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niska order betT ilygvcrksamheten och ma­
terielens skötsel, inspekterar klubbamas ut­
bildning, flygverksamhet och mater ic\vird, 
anordnar gemensamma konferenser och 
diskuss;onsmöten sam! utgör den fö mled­
!ande lanken till de myndigheter, som sta­
ten utsett att övervaka det statsunderstödda 
~gdf!yget. 

Genom att chefen för flygvapnet ha r in­
spcktionsrätt över segelflyget, genom atl al­
la tekniska order underställei Luftfarfss ty_ 
relsens sakkunniga granskning samt genom 
all materielen inspekteras och besik tigas a l' 
Luf.tfartsstyrelsen lämnas lull garanti fÖT a tl 
utbildning och övrig verk~amhct bedrives 
under betryggande former och på lämpligt 
sätt. 

Denna organisation synes mig ,-ara syn­
nerligen god. och det Imd.a, som kan. invän­
das mot denMlmma - förutom att siatstl11 -
derstödet är a1Jdc1es för litet - är, att en 
permanent central , 'erkstad saknas, där 
klubbarna kunde fä sina plan översedda ooh 
större reparat ioner utförda samt där hög­
värdiga segeHlygplan för ve"ksamheten el' 
kunde byggas. 

Varför icke organisera motorflyget efter 
segelflygets RlÖn5.ter? Sva ret kommer nog 
oll1giende frin lä.<;,aren - statsunderstödet 
saknas. Mitt svar blir detsamma _ Ula" 
sfalsundrfslöd g6r del in /r . 

När Mt gällde att lå statsa nslag till se­
gelflyget, framhä vdes p!i allt sätt dess stora 
betydelse ur för warssynpunkt sisom för_ 
skolning till motorl lygningen, lättheten för 
flygvapnet alt erhlUa rekryter, förhands­
gal1 ring av flygelever m m. Varför icke nu 
spda (ll samma strängar? Dct måste väl 
vara av utomordentlig betydelse ur försvau. 
synpunkt att ha en lI\Or kader civHflygare 
ifJQm landet. 

Låt oss nu övergå till fr.ågan, hur ell 
privatperson skatl kunna erhll1a sldan flyg­
utbildning, att han blir kvalificerad till an­
tagning vid trafikflyge!. Efter antagning i 
ett flygbolag förutsättes den fortsatta ut­
bildningen från flygstyrman till flygkaplen 
ske helt genom flygbolaget.~ försorg, efler_ 
som denna .kostnad, som uppgår titl sexsiff­
riga tal, icke kan tänkas bäras av enskilda 
eller av staten, ABA och SILA har tidiga­
re såsom kra v rör antagning till flygstyr. 
manskun ~att bl a att vederbörande skal! 
inneha gällande B·cert ifikat samt en mini_ 
miflygtid av 500 timmar såsomr föra re , va ri 
skall ingå godtagbar instrumentflygutbild­
ni1lg, Kravet på flygtid har fr o m ilineva­
randI' år m!ist sänka$ till 350 t immar. 

Att för en privatperson skaffa sig 350 
flygtimmar är ingen biHig sak, men därest 
utbildningen planlägges 1>l lämpligt sätt och 
inriktas på att vederbörande skall danas t ilt 
trafikflygare, borde flygtimantalet kunna 
lIedbringas till 200 a 250 samt utbildningen 
kunna ske vid den centrala flygskola, som 
skisserats ovan. Rekrytering ti!! trafikfly. 
get bör även kunna ske bland flygklubbar_ 
Ilas lärarpersonal. 

Såsom avslutning kan nämnas, att ABA! 
SILAS planerade utbildningsprogram för 
~ept !946-0kt 1947 omfattar - förutom, 
kurser för mekaniker, flygkl arerare och 
flygvärdinnor - Z9 kurser, varav 8 kurser 
med inalles 120 svenska flygstyrmän, 4 
kurser med 52 utländska flygstyrmän samt 
6 kurser med 60 utländska flygkaptener. 
Utviigen alt lilIgripa utländska rekryter har 

, måst anlitas p g a att landets förråd av 
lämpliga reservofficerare och värnpliktiga 
flygförare är uttöm!. Skalt landet i fort­
sättningen behÖva rekrytera sina trafik­
flygare från utlandet? 
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AlM - ja, det ir naturligtvis uttytt Aeroklubben i Malmö, en av yVa stönta 
fl,ygklubbar. Den residerar pi Bulltofta. dir glidflygutbildning wnt motornygtit_ 
bildningen .alter, Dl och dA packar emellertid pojkarna. ihop sina. pinaler om &ticker 
iväg till Sövdmorg, ongefär 30 km frln Ma lmö, och dir segelflyger man, udri1da:r 
till C-diplom och 5-certilikat och har- det trevligt. Ägarero tilJ Sövdeborp ak1tt, 
friherrinnan Stiemnird, har varit mycket tillmöt~1ende och ilskvird och bl a 
upplltit en hel glrd till förläggning, Vid Sövdeborg och Sjöbo finns också ett hafll", 
och det har varit avsikten att söka goära platsen till Skines AUeberg, 

MotorlJy,akolan ir f ro rena ntonh"iften>. 25 elever är under utbildning och upp­
littningm av illSltnJktörer är mycket god. TiIlglngen pi materiel skicm heller inte 
för sig: 2 st Klemm 35, l Math, l Bu Student, l Kranich, l Olympia, 2 Grunau 
Baby, 3 SG-38 och dessutom en tiJl hälften färdigbyggd SG-J8, Vidare hoppas man 
fl en Cth av Sydsvenska. Dagbladet !10m uppvaktats och lovat ta sig en funderare 
IlA saken. I övrigt tycker m.an i klubben att stödet från staden och allmänheten. är 
timligen dlligt eller inget alls, 

Chef för motorflypkolan är förste trafikledaren på Bulltofta, kapten Etn&t Borg­
ström, som tycker att utfJiJdningen hittills gltt bra i Ils. ElevtillstTÖrmingeD. har va­
rit Itrålande, vilket dock torde bero pi. det Ilnga. uppch1l1et i motorlJygningen under 

. kriaet, Klubben bal' heller inte haft nAgal konkurrens, men den kommer 1108' ••• 
1JI,npriset i Klemm 3S är under uthildnina" 54 kr. Uthyrningsprisema är för Kkmm 
4I"tcr odJ för Studenteo ,42 ler. Mothen användes mest för s~~ 
_ deD hyrs ocbl ut oc:fI betinpr dl amma pris tom Bu Studmt.. 

Bulltofta Ii&'ca' ju utomordentligt bra till, centralt' och litti1komligt, men DOC bör­
jar det bli trlnrt alltid. Tack \'&re ett intimt och JOtl samatbete med f1ycplaUlect-
aiqen 1darar man dock upp svi.righetema pi. bästa sätt. y , N. 
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NYA BLINDLANDNINGSSYSTEM 
Problemet att finna ett hjälpmedel, som 

möjliggör landning under vilka siktförhål­
landen som helst, har existerat alltifrån fly­
gels första dagar. Många metoder har prö­
vau såsom dimupplösande kemikalier, kraf­
tiga. ljussignaler, infraröda strålar samt ra­
dio i någon fonn. Av dessa har radion utan 
t"i"el a"gått nK:d segern, och system efter 
radiotekniska principer har också. se!lan 
länge använts - ett av de mest bebonta 
torde det tyska Lorenzsysternct vara _ 
dock utan att nlgot heLt har slagit igenom, 

I USA har utvecklingen av blindland­
ningssystem varit i glng under Ung tid, 
men inget har blivit r iktigt populärt. 

D e amerikanska ingenjörer, som fick i 
uppdrag alt efter direktiv av den civila 
luftfartsmyndigheten CAA (Ci vil Aeronau_ 
tic Authority) utveckla ett nytt blindLand­
ningssystem. har en s"år ul)pgift att lösa. 
Resultatet av deras ans trängningar, CA:\.­
eller Indianapoli5~Y5temet - efter dellort 
där utrustningen. först I.To"ades - överträf_ 
fade de uppställda fordr ingarna, men hade 
ändå visAA nackdelar. På hösten 1942 de­
monstrerades emellertid i Pittsburgh för ci­
vila och mili tära myndigheter clt systcrn. 
som syntes utgöra en god lösning pA blind­
landningsprobk-ll1tt ej blott 1>1 vapperet 
ulan h'en efter de praktiska prov, som före­
logs. Systemet, som betecknas SCS-SI, var 
endast en förbättring av dct ursprungliga 
CAA-systemet och VI,r egtntligen avsett för 
miLitära ändam11. 

En pilot, SOITll skall landa på ett flygfält 
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UTVECKLINGEN r USA 

Ao 

ci"ilingenjör H. Lindgren 

doLt av 14gtglende moln, behöver i varje 
ögonblick tre positionsbestämmande uppgif­
ler. För det första måste han vara oriente­
rad om den 'kur~linje, han skall följa för att 
komma ill i den osynliga rullbanans för­
längning, för det andra bör han "eta den 
~junkhastighe t , han skall hålla för att pla­
net, dl det befinner sig vid ändan a" rul!­
ban.alt, skal! ha nått en höjd av endast nå­
gon meter över marken. För det tredje 
måste han få u])JILysningar onl avståndet till 
den beräknade kOlltaktllunkten på rullbanan 
helst i varje ögonblick. 

Dessa tre uppgifter förmedlas enligt 
CAA- och SCS-Sl-systemet till ]nloten ge­
nom tre olika typer av riktade markradio­
sändare, Sonl arbetar på ultrakortvåg. samt 
mot~varande mottagare i flygplancL Den 
ultrakOrla våglänjtden har valts del~ på 
grund av stor störningsfrihet. dds därför 
att antenndimensionerna och dä.rmed kolli ­
sionriskerna blir små. 

Kurslinjesälldaren elltr lokalisatorn ger 
den rätta inflygningsriktningen, glidbane-
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sändaren den rätta höjden i varje ögonblick. 
medan markeringsfyrarna, tOm ar tre till 
antalet ' med vertikalt riktad strålning. utgör 
tre kontrollpunkter, dir piloten exakt vet 
avståndet till ändan av rullbanan (fig I). 

Genom ett sinnrikt antennsystem för rik· 
tad strålning ut~inder kuulinjesindaren. 
som arbe tar på nägot under 3 meters våg· 
längd (llO ),[p/s) . tvä strålknippen modu· 
lerademed tonfrekvenserna 90 respektive 
150 p/s. De \)åda strålarna skär varandra 
under liten vinkel. och den rätta klH"scn ut­
märkes av det vertikalplan, dir de bAda sig­
.naIerna har samma styrka (fig 2). Man 
elin\;inerar felmöjligheter i kur.1injeriktnin­
gen på grund av variabla nät'llimlingar. 
ojämn lUdring av rör o dyl genom att bAda 
strälningsloberna lstadkommCl av samma: 
sanclare, .1 att likformigheten i diagram­
men fig 2 alltid upprätthålles. Räckvidden 
är 12 mil vid en flyghöjd av 2500 m. 

Sändarantennen består av fm'! eller flera 
horisontella antennramar ordnade i rad, som 
vid SCS-SI .systemet är monterade på ett 
bussli·knande motorfordon, i vilket aven 
själva kuulinjesändarcn år installerad (fig 
3). BUMen placeras så att antcnnraden kOll"l"­
mer vinkelrätt mot den inflygningsriktnil'lg, 
som skall användas, och i förlängningen av 
rullban.an ungefär 300 m frAn den. ända, som 
ligger mot vinden.. Hela utrustningen kan 
lätt transporteras till en ny plats, om vin­
den ändrar riktning. 

Pl instrl,Jl11entbrädan i f1ygl>ianet sitt\"( 
ett krynvisarinsrrument (fig 4 och S), "ars 
vertikala vi$3re påverka~ a" en kristallstyrd 
radiomottagare inställd på kurslinjesända­
rens frekvens. Genom en kontrollåda för 
fjärrmanövrering har piloten möjlighet att 
välja på !cx olika frehenskanaler. Vid an­
flygning mot fältet avviker instrumentvi$3-
ren åt det håll maskinen skall giru för att 
uppnl vertikalplanet genom rullbanans 
~ntrumlinje (fig l ) och därmed rätt kurs. 
Skårrm1\ i indikeringen är så stor, att redan 
3° avvikelse från den rätta kur~n gör fullt 
utslag på instrumentet. Även om planet fly­
ger bort från fältet, erhAlles utslag, men 
då åt mot$3tt håll. ökar vinrvtslaget yt­
terligare, om maskinen giras åt det hlll som 
visaren pekar, kan därför piloten. vara för­
vissad om att han för plantt i riktning från 
~;illrlaren. 
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Glidbanan 

Svårigheten att utforma en för olika för_ 
hÄl1anden användbar glidbana skapar helt 
säkert blindlandningssystemens !vlraste [,ro­
blem. Här ligger ocksA den väsentliga skill­
naden mellan Indianapolis_ och SeS-Sl.sy­
stemell. Enligt det förra utsändes frln en 
punkt i närheten av rullbanan en riktad ~­
di()5trile i viss "inkel mot jordytan. Ritt 
läge i höjdled indikeras i ilygplallct. dÄ den 
pÄ glidbanemottagaren inkommande signal­
styrkan har viss konstant förutbestämd 
storlek (konstant iälmyrka). Den fönta 
glidbana som [Irovades, var rätlinjig frAn en 
punkt på ISO meters höjd vid nÄgra kilo­
meter. avstAnd frin fältgränscn ned till 
kontaktpunkten IlA rul1banan. Den visade sig 
dock olämplig och er;<alles med en bruten 
linje, som började på 4SO meters höjd vid 
10 kilometers avsdnd och gick ned till 30 
meten hojd, där den fortsaue i en vinkel 
mellan en och tvÄ grilder fram till land­
nings("Iunkten. De civila piloterna fördömde 
helt och hillet en glidban.a. som förlöpte 
rätlinj igt ned till kontak tpunkten, emedan 
de ansåg, att landning med ett passagerar­
plan bör göru vid en vinkel med mark­
ytan, som är mindre än 2-. 

System!'t med konstant fälfstyrka erbju­
der mAnga nackdelar, främst den att det 
ställer stora ,krav ]05. oföräild'crlighct i sä­
"äl uteffekt hos sändaren lom förstärkning 
hos mollagaren, om tillräcklig uoggt"annhet 
i glidbane;ang;,"elsen 5ka.1I up])I1As. Därtill 
kommer lättheten all förväxla den rätta ba­
nan med något av de para~itstrAk. som up])­
litir p1 grund av extralober, som Ilfgår frAn 
sändarantennen. 

Frän militärt häll ställde lilan dessutom 
det kravet, att glidbilnan skulle börja 1)1 
några twen meters höjd, "ilket betydde öka­
de fordring-,u p1 räckvidd och noggrann­
het ho~ sälldarsy~ten\f;:t. De önskade förbätt_ 
ringarna kunde man uppnA genom ett ekvi­
signalsystem liknande det JOrn användes vid 
kuulinjeo;ändarell med tvi riktade radiostrA_ 
lar, 50m pi sjiih'a glidbanan bAda ger sam­
ma signalstyrka i planets mottagare. 

Vid det s1.lunda utve<:klade SeS-Sl-syste­
met ir td antenn ramar monterade på en 
stolpe, den ena omkring en halv våglängd 
öl'er marken och den andra rätt ovanlör 
nltgra rlglängder högre upp. Därige­
nom bildas ett ekvisignalplan i form av 
en mycket flack kon, SOIn har spetsen rik­
tad nedåt mt<! stolpen till axel. Om an­
tcnnsystemet Illaeeras vid sidan av rullba­
nan, blir skärningslinjen mellan konen och 
det vertikala plan. SOIll :l.l1ge5 av kunlinje· 
sändaren, en hyperbel. Glidbanan är dlerles 
längst ut gansk.a rätlinjig men blir i närhe-

FLYG 19/ 46 

n .... o~ ... t ." K .. .r .... t .... tnd .. ume nt. 

Ftl( 5. O ... n t h: In8t .. " ment b r ll.d ... t en fl .1 . ' 
pl .. n m e d k .. .1u"t ..... ln.trume n t .. t h m " r ke_ 
.. ln,_laml/o" 

len av flygfältet allt flackare för att i kOIl­
taktpullkten g! njistan horisontellt. Den nAr 
till ett a"stind av omkring 214 mil fr1n 
fältet och lutar i medeltal Z~- mot mar­
k= 

GlidbarlCländaren och antennsystemet är 
monterilde p4 en liten släpvagn, som ställes 
upp omkring 120 ro vid sidan av rullbanan 
och 200 m frAn .anflygningsändaru. Höjden 
pi antennmasten mAste ur flygsäkerhetssyn. 
punkt gö~s så lAg som möjligt, och väg­
längden har därför valts så kort som un­
der I meter (330 ~fp/s). Å andra sidan ha­
de man ej kunnat använda nonnala rör och 
vanliga kommersiella radiodelar, om vlg­
längden g jorts ännu kortare. 

Glidbant:lllOtlagaren i flygplanet {liverkar 
den horisontella visaren i krY$Svisar inst ru­
mentet (fig I, 4 och S) och liknar kurslinje­
mottagaren, men har endut tre frekveruka­
naler. När dc häda visarna på instrumentet 
korsar varandra mitt pi. skalan, följer pla­
net den rätta lIyglede.n. Glidbanevinkeln 
2*' representerar en sjunkhastighet av c:a 
120 m pr minut vid en färdhastighet av 160 
km/tim. Glidbanan kan til!sanlmanS med 
höjdmätaren även anvåndas för att unge­
färligt fl frilrn dm tredje av positionsupp­
gifterna: avstAndet frAn fältet. Var 4O:e 
meter i höjd betyder sålunda I km i :lV­

stAnd. Om IJiloten till u:empel avläser 300 
m pi höjdmätaren, nir han följer glidba· 
Ilan, är det knap])t 8 km kvar, tills han 
skall landa. 

Markeringuyriemet 

De tre markerings iyrarna är radiosända­
re, 5001 arbetar {Ii 4 meters vAglängd med 
vertikalt riktad strAlning. De är placerade 
utefter kurslinjen. de bAda yttre ~ 7 resp 
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114 km:s avsdnd frln fältet och den inre 
omkring 60 m frAn ändan av rullbanan (fig 
I och 6). Motsvarande mottagare i planet 
lstadkomtmr ljussignaler genom lampor ,1Il 
in~trun"lCfltbrädan. DA den yllre fyren pas!\e­
ras, flämtar en lamlJa l ginger pr sekund; 
när planet gAr ÖI'CT den mellersta fyren. 
fläm tar den 6 ginger pr sek. och dl den in­
re fyren slutligen PiUseras, lyser en annan 
lampa med kOlIstant ljus. Piloten vet dA, alt 
han skall .sätta> maskinen. 

För alt flyga in efter det här beskrivna 
blindlandn;nguystemet SGS-SI styr piloten 
planet fönt mot fältet med hjälp av radio­
pejling. automatisk radiokomlJaSS eller an­
nan metod för radionavigering. När han 
befinner sig e:a 32 km hAn fältet. ställer 
han in lokalisatormOltagaren på den fre­
kvenskanal, 50m gäller för just det fält, h,m 
skall landa på. Han uppsöker kurslinjestri­
ket och flyger läng, det, tills glidbanan skä­
res. Om flyghöjden är 750 m, skär han glid­
banan omkring 2 mil frAn fältet. Vid den 
punkten börjar han sänkningen längs glid­
banan, landningsstället och flapsen fällas ut 
och gaspAdraget mil15kas, dA planet ninnar 
sig fälte!. Erfarenheten har visat, all en 
skicklig pilot med hjälp av instrument kan 
få Illanet ända ned p.'t rullbanan ulan att 
alls se d~n, men systemet har för det mesta 
blott amånts som ett hjiil]lllwdel för att 
komma do nära banan 10111 möjligt. 

Y !lerligare förbättring av systemet kan 
u]l]lIIäs genom användning av autopiloten. 
Lokalisator_ och glidbanesignalerna fAr ,05.­
verka en sänkild mottagare, som omväx_ 
]"n<le siinder j usterill~m]lul$er Illl au topi­
loten, vilken dl kan föra maskinen ända till 
landning pi fältet. Piloten måste naturligt­
vis göra inställningar av pådraget och fälla 
ut landningsstället och fla!lse». men behö­
'"er ej $köta rodren. 

SeS-SI kan å"en kombioe~s med en 
rundstriiande repeterlyr, som är Illacerad 
på vint avständ frln flygfiiltet. Det är dA 
möjligt för piloten. att varje ögonblick be­
stämma avstAndet till denna fyr. och han fAr 
på si sätt mera kontinuerliga upplysningar 
om avståndet till kontaktl)unkten, än vad 
markerillgsiyrarna lämnar. 
~bn kan förutse, att en standardisering 

av b1indlandnings_ och navigatiomsystem 
för det internationella civilflyget kommer 
att ske inom den närmaste tiden. Trots hird 
konkurrens med andra system, exemll'tlvis 
sAdana som bygga p4 ekoradioprincipen, 
konlmer med all sannolikhet det här be­
skril'na systemet att spela en framträdandc 
roll vid di!iku.uionerna om vilket som bör 
ges företräde. 
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2:a avsniUet 

mig av lufttrycket och kunde inte hihas i 
nattmörkret. 

Nästa morgon gick färden vidare till Rom. 
Vi nste i Ivå kupeer med tre vakter i varje 
och alla rullgardiner neNlragna så att vi, 
om vi rymde, i varje fall inte skulle ha nä­
got av militärt värde att berätta. Slutligen 
anlände vi till ett gammalt kloster utanför 
Rom, vilket officiellt kallades karantän. 
Pcr:sonligen kan jag länka mig minst ett 
du.~sin lämpligare namn. 

:.Middagen:. hade tyvärr redan serverats, 
blev vi upplysta om, så den dagen ~fingo "j 
intet». Vi visades till våra :.rum:. - en 
sang, en komod, fönster med järngaller och 

KRIGSFÅNGE I · ITALIEN 
Stridsflygaren pi ell opererande förband 

hade en relativt osäker framtid, speciellt 
under de första krigsJ,rtn. Under förutsatt­
ning att vi inte sattes in i deJiltjänst bakom 
linjerna var utsikterna: invalid, krigsfängc 
eller stupad, vilka möjligheter dock aldrig 
lliskuterades av någon. Alla hade trots det 
faktum alt 3O--(j(l flygplan saknadts eher 
varje större operation den bestamda uppfatt­
ningen att n;\got inte kunde hända honom -
till ... lId en vacker dag hände. 

Del källus skönt att ha lyckats landa ett 
sönderskjntet bombplan Ilattetid i eU säde .. -
fält bland höga berg utan att skada någon 
av besättningen, men det är fruktansvärt 
otillfredsställande när det måste ske i fiende· 
land. 

Femte dagen på morgonen måste vi trots 
den relativt lyckliga landningen bära den 
mycket medtagne radiotelegrafisten till en 
italiensk postering, som mottog oss med stor 
förtjusning. Den italienske officeren, som 
tJar flera medaljer från italiensk·abessinska 
kriget, var trots sin mörka skepnad (möjli­
gen var han från Somaliland i östafrika) 
mycket artig och blev ävcn teatralisk, när 
jag ~rellloniel! t överlämnade min revolver. 
Han bji;,;1 mig in p..'1. ett glas )vin). Vätskan 
f ramst;illdes som jag snart . såg, genom att 
vindruvorna lades i en balja och trampades 
på med s\'ettiga föller, mcn eher ft:m dagar 
utan vatten ~,'av den OS~ i alla fall en smak 
av thampagne. 

Per telefon informerades högkvarteret om 
vår närvaro och några timmar senare an­
lämle en IJcvakningsstyrka stor nog alt ta 
1'.11 helt kompani tillfånga, och IJ..-\ kvällen 
inkvarterades vi i elt ledigt nlln i of fiters­
mä$St~, vid Catania flygplats. 

En tysk officer kom om n~gra" minuter in 
och tittade på oss för att slrax för~in!1a 
igen 0<:11 om en minut ~tervända llled cigar­
reller och en flaska vin. Det var svårt att 
a"gora, ~å hungriga som vi var, om detta 
var artighet eller det gamla beprövade tric­
ket ·att få os~ att prata. Snart nog UpJr 
täckte \·i dod., alt det ve-rkligt!n var artighet. 

Efter middagen ombads vi att för en tim­
me ge virt hedersord på att inte rymma och 
därefter girk \·i ut på en promenad runt 
flyglllatsclI, där 16 stycken Ju 88:or gjordes 
startklara för en raid mot Malta. Offieeren 
Will eskorterade oss talade om att de efter 
en timlllt: skulle tillbaka och att engelsmän­
nen alltid kom kl 23, regelbundet som en 
klocka, och bombade dem. 

Allt gick som beräknat med undantag av 
att tio )11 88 :or inte kom tillbaka, och att 
jag förlorade min mössa, när engelsmännen 
~l ä\Jllte ~ina :.ags». Den bl~te nämligen av 
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en vakt utanför Mde detta och dörren. Jag 
bad om vatten för att tvätta mig men upp­
lystes om att det var avstängt för dagen, 
men : :.Domani mattina multo, signor:.. (I 
morgon bittida mycket, signor.) Den frasen 
hörde jag sedan dagligen i ett och ell halvt 
år, men aldrig förverkligades den. Så tände 
jag en cigarrett och började leta efter 
skorpioner i det fallfär,rliga. murbruket men 
hittade bara fyra sm~ stackare, långa som 
en tändsticksIMa, vilka jag lade i ett tomt 
vattenglas, varefter jag låg och tittade pll 
deras fight tills jag somnade. 

Den hdrdsmöt'a kompassen 

Plötsligt hönles oväsen ute i korridoren, 
dörren slängdes upp och in kom tya office­
rare och två civilklädda gestapomän. Jag 
blt.'V på tyska tillsagd att stiga tipp och ta 
av aUa kläder. Jag skulle umlel"SÖkas. Jag 
låtsades inle förstå ty~a men reste mig 
Ul>lI, och villi~ händer klädde av mig. Dc 
undersökte varje söm av min skjorta och 
mina byxor, tog mina skor, min klocka, ring, 
penna, cigarrett fodral O dyl. Jag förstod atl 
Je letade eftcr den ~ k rymningsutrustningen 
och speciellt miniatyrkomllaSSCll, men den 
låg i säkert förvar i min mage. Jag hadt: 
nämligen svalt dcn, f~u den tillbaka igen 
och svalt den p.'1. nytt vid det l .. gct. Hur 
många gånger jag spelade kompasslukare 
tills jag verkligen fick användning för den 
kommer jag verkligen inte iMg. 

Ni$ta morgon började förhören. De ,'ar 
omväxlande, tröttande, skrämmande och tn­
kiga, tills jag en dag, eller rättare sagt natt 
- det var nämligen kl 4 på morgonen -
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blev väckt och tillsagd iltt kla pÅ mig. På 
min fråga varför, fick jag det förbluffan­
de svaret att jag skulle föra.s ut till kloster­
kapellet och få något slags sista smörjelse 
för att sedan skjutas i daggryningen kl 6. 

Jag lämnades i kapellet. Vakterna vän­
tade utanför men körde då och då iII huvu­
det för att se efter om jag var kvar -
trots att ocll1cntväggarna var en llalv meter 
tjocka och saknade fönster. 

Jäms med skägget 

Tankar, kanslor och sinnesstämningar vax· 
lade s!t snabbt under dessa två timmar att 
en relatering är omöjlig. Jag fundera.de i 
varje fall mest på flyktförsök och för dOlt 
ändanlålet måste jag få reda på var säk· 
ringen satt på en italiensk karbin och re­
volver, ty om jag fick tag i den ena eller 
andra låg möjligheten till framgång i snabb· 
heten och i att följa saootörtmllllCrnas gyl­
lene regel :.skjut dig väg nt, men aldrig in:.. 

Vid sextiden hämtades jag och fördes 
tillbaka till mitt :.mm:., där jag fick besök 
aven äldre, grånad major, som - det är 
jag än i dag fullt ö"ertysad om _ antingt!n 
genom ödets nyck eller på annat ~tt fätt 
kännedom om vad som pågick och stoppat 
,kt hela. 

Flylcrf'orsök 

Emellertid tillbringade jag 20 dagar i 
klostret med att ligga p..'1. rygg i ~ängen och 
titta i taket, äta en tallrik soppa tv~ g~nger 
om dagen och ruva på jllaner att rymma. 
Den tjugoförsta dagen. när jag 10IrS ut för 
min sedvanliga eftenniddagsllromenad på 
gården, klattrade jag över den cirka 3.5 me­
ter höga mnren. Jag hade dag e fte r dag be­
räknat och träningshoppat i mitt rum för 
att om möjligt lyckas. 

De tv;\ soldater som eskorteracJe mig blev 
säkerligen mycket förvånade nä.r jag i stäl­
let för att vända mClI dem och promenera 
tillbaka ha~ligt ruo:.ade mot muren och sväng­
(Ic mig Övcr. De var namligen alldcies för 
kortviixta fö r att ens försöka och måstc där­
för springa en omväg. Jag hade räknat med 
att bli jagad, och jagad blev jag. Tre och 
en halv timnie återstod till !'Olnedgången, 
och om jag knnde springa mer eller mindre 
hela tiden fanns en möjlighet, men i när­
hettn :1\' en bro blev jag inringad. 

Från den Ilagen skärptes vaktMlIningen 
OI'.h mina promenader var slut. l)et åters tod 
enl'a~t och allenast att ligga på rygg och tilla 
i taket. Della tvingade hjärnan in p.\ ~mi­
dandet ;1\' nya planer. Frånvaron av allt 
vad toalettartiklar hette - t o m vatten -
gjorde ä"en alt man fick ett ganska "ilt 
ntscemle och delta tycktes ock.~å inverka på 
möjlif(hctclI att kontrollera kän.~ lorna. An­
tingen blir man apatisk cHer förbannad. Jag 
ble\' alltid dct scnare. 

Femte dagens morgon befann jag mig på 
resande fot igen men inte tillsammans med 
min besättning. Jag fkk inte ens säga adjö 
till dem. Tran5porten till stationen var helt 
enkelt löjlig. jag ensam med ett tjugutal 
smlväxta \'akler omkring mig. ),{en jag 
visste att i mina papper stod :.percaluu 
(farlig) och att destinationsten var Camllo 
Concentr:unc:nto 35, speciell camp för fall .. 
skärmsjägare, sabotörtrupper m fl av sam: 
ma kaliber. 

I arla morgonstunden 27 juni 1942 anlände 
jag till bestämmelseorten och dct "ar san­
nerligen ingen glädjande syn wm mötte 
mig. 
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INTERNATIONAl AERONAUTlCAl EXHIBITION 
PARIS· NOVEMBER· 1946 

STAND 4S 
( GRAND NEF) 

ROLLS~ROYCE 
flYGMOTORER 

och 

K RAFT ANlÄGGNIN GAR 
för 

CIVilT TRANSPORTflYG 
och 

MIlITÄRFlYG 

• 

ROLLS-ROYCE LTD. DERBY 

L o N D o N o F F I C E: C o N D U I T S T R E E T • W . I . II 
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Specialbyggd för cbarter-
ocb lokaltrafik • • 

Avro typ XIX med vingar och stjärtparti i helmetall har utvall!l av 
Railway Air Services för Storbritanniens lokala flyglinjer och är leve­
rerad till de brittiska f1ygattacheerna i tretton länder. 

• Uga anskaffning.kostnader 

• Minimal underhll18k~tn.d 

• God drif~konomi 

• Exceptionell tillförlitlishtl 

• MarSchhutighet 250 km/ ! 

• Flygsträcka med 6 p&!I8ager.re, 1Cl41ett 
och radio 920 km 

• flygaträcka med 9 passagerare och ra­
dio 538 km 

• Frakt. och b,gagekapacitet 538 kg 

• Modernt värme. och ventilationssYIlem, 
l;udi90lering och belysning 

AVROXlX 

A . Y . ROE & eo. LIMITED, MANCHESTER, EN GLAND (Branch of H awker Slddeley Alrc r o ft Co. Ltd.) 
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LÄR ER FLYGA I FLYG • 
LEKTION lXX ao NAVIGERINGSFLYGNING 

Av Grels Nreslu .. d 

Eleven har hittilIt flugit i flygplatsens 
närhet, emC'dan övningarna haft en &å. 

dan karaktär, atl det inte varit nödvändigt 
att ge 8ig iväg hAn hemmafältet. F1YlplallCI 
är emellertid ett .transportmedel och skall 
man kunna utnyttja det fulll, m!sle man be­
härska 1IIJt.;gerillgs/frglliNgen. 

I god tid innan man skall flyga tit! en an­
nan flygplats eller ev göra en längre flyg­
ning och återvända till utglnppunkten, 
måste man vidta vina förbered,lscr. 

Helt naturligt skall flyg-planet vara fuli _ 
tankat . Vid planläggningen av flygningen 
bör rJ'Gn räkna med. 20 % marginal. Delta 
innebär, att om ett flygplans lingsta flyg­
tid pi nonnait marschvarv är t ex J t 30 
min flr man inte flyga en route, som in­
klush'c start och landning och med hänsyn 
ta~n till rAdande vindförhållanden beräknu 
ta mcr än 2 t 48 min. ReservlidelI 42 min 
innebär att man har C11 vin bri.nJl~mingd 
öv~r för felnavigering, ändrade vindförhAl­
landen, förlängning av routen p1 grund av 
dåligt vädcr m m. 

Skall flygplanet vid framkomsten till m4-
let &tällu upp undC'l" bar hirmnel, bör man 
- som vi förut lärt oss - medu ·kallell, 
förankringsrep och. förankringsspik. 

Jag förutsätter att föraren själv kan skö­
ta sin flygplan i samband med plfyllning av 
brän~le och olja, ,·arm_ och uppkörning 
m m. Ett vanligt fel är att föraren inte 
känner till vilken olje_ och bCllsin.ort mo-­
torn lIkall ha.. Ibland händer det att man 
helt enkelt inte kan fl tag i rätt sort. Di 
måste man vela, om det bränsle, 50tn finn . 
på landningSlllatsen, kan användaJ. 

FIYlrPlanets kompass miste vara kOltl/H"lt­
SCTlJd och dM/irrad. Kompensering in~bär 
att man med hjähl av kompenseringsn1lar 
försöker att ta bort den inverkan f1ygpb,­
nelS metalldelar har pi kompassnilen. I all­
mänhet kvarstår emellertid ett vint fel, som 
~ mark"n uppmiitcs på olika. gradtal O·, 
45·, 90· osv. hela kompatosrosen runt. Fe­
let varierar nämligen med dbi riktning 
flygplanet har. ~t kvarstående felet kallas 
dnoialiol/. (6 fig l ) och denna skall i varje 
flygplan finnas angiven på en dcviatioll5ta­
bell. Varje konlpass har dessutom ett annat 
fel som man miste ta häruyn till , nämligen 
misn1slIillgl'" (m fig l). Denna varierar på 
olika ]llatser av jorden och ändrar sig ni­
got för varje lr. Missvisningen är vinkeln 
mellan riktningen till den geografiska (N 
fig I) och magnetiska nordpolen (Nm fig 
1). dVI vinkeln mellan den geografiska och 
magnetiska meridianen. På vAra kartor är 
nord-,ydlinjerna geografiska meridianer. 

Missvisningen i Sverige är 
inom områdct söder Östersund -S' väst­

lig i den västliga delen och mirukar till 2· 
\'ästlig i östn delen; 

inom onuidet norr Östersund -3' vä~l­
\ig i dCI! västra delel! och minskar till 2' 
ostlig i den östra delen. I denna d~l av lan­
det finns allt!å områden utan missvisning. 
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Västlig miuvllmng, som beltcknu med 
- , avtar och ostlig missvisning, som beItck_ 
IIiIS med +, tilltar 0,16' pet" ir, 

Det finns kartor där punkter med· samma 
miuvi sning är san-nanbundna med linj er, 
som kallas isogo"". Pi dusa kartor är 
även miuvisningem lrUga förändring an­
given. Om man ser eher på en sidan karta, 
kan man lätt ·klara ut vilken missvisning 
man skall räkna med efter färdlinjen. 

Man skiljer på olika ,lag av lcursvinklar 
(fig l): 

RÖlltii.talldt kurwiHktl (K), 5Ort1I är vin_ 
keln mellan geografiska meridianen och 
kut-slinjen. 

Mognttisk kurmnkd (KM), som år vin­
keln mellan magneti:o;.ka meridianen och 
kurslinjen. Här har missvisningen kommit 
m<d. o 

KOlnfllUskurn,;nktln (KK), som är vin_ 
keln mellan nord-sydlinjen g.mom ~~ 
seru n"system och kurslinjen (a.vläses på 
k~stns styntrtck). Här har bide miss­
visning och deviation kommit med. 

Vid uträkning av kompasskunvinkeln 
adderas viltlig missvisning och deviation 
(-l till rältvisande -kursvinkeln medan 
ostlig missvisning och deviation (+) subt­
raheras frln rättvisande kursvinkeln. 

Ett cxtmpel: 

K = 95' 
m = -S' 
a = _2· 

1020 

K 
m , 270· 

-Jo 
= +4' 

Som vi märkt måste flygplanet före en 
långflygning vara översett i m4nga avse­
enden, men ävcn föraren skall ha vidtagit 
vissa 1tgärder med tanke på själva navi­
geringen. 

I förSIa rummet kommer karto. Den van­
liga skalan på en flygkarta ir I : JOO 000, 
en skala som pass.ar bra för vanliga. sport­
flygplan. Routekartor, dvs kartor beslående 
av "n e:a 30 em bred remsa längs a.vsedd 
route. är inle lämpliga av det skälet att en 
pltvingad avvikning frin färdlinjen vid di­
ligt ,·ider kan föra flygplanet utanför kar­
tan. Den som flyge r kors och tvärs i lan.­
det akulle ju ocks! behöva etl m1ngfald 
rOUltkartor. Nej, hela kartbl~n bör med­
tagas, men för att dc ej skall vara för 
skrymmande mhle de vikas. Vikningen gö­
res så alt man under flygning, helst med en 
hand, kan fl fram önskad del av kartan. 
S k dragspchvikning är mycket lämplig. 

En transportör hör ookd till utrustnin_ 
gen. Den beslår aven gradindelad cellulo­
idskiva och anvindes vid mätning av vink­
lar, t e:ot firdvinkcl , utritande av vindin­
fa!1svinkel m m. 

En j>a8rorl' och li"jal med millimet"rskala 
är ockd nödvändiga. 

Försedd med denna utTlutning uppsöker 
lnan meteorologen på startplatsen dler rin­
ger IiI! närmaste meteorolog för att höra 
hur viderlekssituationen ir. hur vädret be­
räkna$ bli på routen och vilken. vindhastig-

,\-t-_ 

het och -Tiktning man skall rikna med på 
den flyghöjd man tänker p. Visar det sig 
att vinden ger flygplanet den störs ta färd­
hastigheten pl t ex l 500 mi höjd, väljer 
man naturligtvis denna höjd, om vädret i 
övrigt (rnolnhöjd m m) tilliter det. Vinden 
tilltar vanligen ju högre upp man konwner. 
I "fegtl är det därför bäst att g1 relativt 
l1gt vid motvind och högt vid medvind, il­
minstone då man flyger sportflygplan, vars 
motorer inte har förkompressor . Vindrikt­
ningen indras ocksl med höjden. Vanligen 
är den högervridande på höjd (gradtalet 
ökar). Under flygning kan man själv avgö­
ra höjdvindens riktning bl a på molnskugg_ 
ornas rörelseriktning utefter marken.. 

Vioklen av att ta reda på riderlc-k55itua­
tionen kan inte nog påpekas. Man mbte 
tyvärr erkänna, att i ,gaml;!. tider~ flögs det 
ofta utan att den flygande personalen vinte 
hur vädret skulle komma att utvu.kla sig. 
Det var gaMka vanligt ioltt man. vinte hur 
vädret var p4 olika platser. för ett par tim­
mar sedan och dessa observationer sattes 
ocksl myoket noga ut i flygviderleksrap-

försäkringen 

ordnas i 

~ STOCKHOLM 7. 
~F'LGiA 
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potterna. Numera fäster man slörre avse­
ende vi<! situationen i stort, var olika front­
system finn ~ osv. Den flygande personalen 
vet m a' o tunfrd,," man kan vänta sig lör­
bättring eller försämring och det är den Ja­
ken, !iOI1l är viktigast vid planläggning av 
en navigeringsflygning. 

Vindriktning och vindhastighet har ocksl 
myoket stor inverkan pa planläggningen av 
navigeringsflygningen. Vi tänker ou att ett 
flygplan med en kur~ast ighet av ISO km/h 
och ett -ben~införräd för 3 timmars flygning 
flyger i rak motvind av 50 km/h hastighet. 
Fardhastigheten blir dl 100 km/h, dvs flyg­
planet kan flyga 3X 100=300 km. Glr vi i 
stället i medvind blir färdhastighden 200 
km, dvs flygplanet kan flyga 3X200=600 
kilometer. 

EN exempel 

Vi tänker oss att vi skall flyga från A 
till B p1 500 m höjd; sträckan, vilken kal­
las dista~ (D), är 10 an = Ja km, efter­
som skalan är I :300000. Vindriktning (B,,) 
och vindhastighet (V,,) p1 500 m höjd är 
90" resp 20 km/h. Flygplanets kurshastighet 
ar ISO km/h. En hastig överslagsberakning 
säger oss, att vi Ur lO km/h motvind snett 
framifrån höger. Vår fiirdhastighet kommer 
alltsl att minskas med nlgot mindre än 20 
km/h, dvs den blir omkr 1JO km/h. SIräc-

kan kommer följaktligen att ta ung 601~30 
min = 13,6 min, dvs omkr 14 min, tid för 
start och landning icke inräknad. Vindrikt­
ningen siger oss odeså, att vi mlste hAlIa 
upp något emot vinden, m a o ta hän~yn 
till avdriften. Skulle vi inte göra detta utan 
Mila JlO5en emot B, bleve resultatet en 5 k 
hundkurva, dvs flygplanet flyger i en båg~ 
mot målet (den st re<:kade linjen p1 fig 2). 
Storleken av upptagningen är beroende av 
vindens styrka och riktning. Ju kraftigare 
vinden är och ju mer den kommer frln si­
dan desto större blir upptagningsvinkeln. 

Vi har nu gjort några överslagsberäknin­
gar, något ,wm man lör undvikande av stora 
misstag alltid skan göra även om man st­
nare gör noggranna ~äkningar. De sena~e 
utförs pl följande sätt. 

På kartan ritas färdlinjen A-B upp, 
lämpligen med röd färg. Fiirdf1nkd,," (F ), 
dvs vinkeln mellan den geografiska meridi­
anen och färdlinjen, blir 62" (uppmites mcd 
transportör). 

Vinden. ha,tifrhet och riktning liig~. ut 
frän A 11 det fiäl1 vinden bläser, i mtddnd 
alltså. Vinden blhte från 90", dvs vindlinjen 
lägges ut i riktning 270-. Med en passare 
mäter man ut vindens väg Wlder t ex lO 

'd
lO

20 T' mm, \"5 60 X = 3,33 km. Idsenheten 

kan vara vilken som pelst, men bör avpils­
sas efter skalan och i varje faU icke över­
stiga den beräknade flygtiden. I detta faU 
är det lämpligt med 10 min. Ena benet av 
passaren sättes i A och med det andra mii­
ter mall av 3,33 km = 1,1 cm pä kartan ef­
ter vindlinjen och kommer till C. Därefter 
miiter man med passaren flygplanets kurs­
hastighet (marschhastighet) under 10 min, 

10 
dvs 00 X ISO = 25 km. Med passarens ena 

ben i C sätter man av 25 km = 8,33 cm ut­
ef,ter färdlinjen och kommer då till D. Lin· 
jen C-D, kurslinjt ll. dras därefter UJ)]). 

Med hjälp av della förfaringssätt har vi 
nu skapat den J k. hastighetstriangeln, där 

A-D är färdhastigheten ; 
A-C ar v;'>dhutigheten och 
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C-D är kurshastigheten, alltsammans 
under 10 min. 

Kurslinjen brukar beteeknll$ med c,," pi l, 
färdlinjen med hll och vindlinjen med trc 
pilar. Observera att flygplanets längdrikt­
ning är parallell med kurslinjen (nosen pe­
kar 3" åt höger i förhAlIande till målet). 

Den rättvisande kursvinkeln (K) uppmä­
tes 1m 65". Skillnaden mellan den rättvisan­
de kursviniceln och lärdvinkdn :ir 65"---91-
=3." Den rättvisande kursvinkeln anger 
den kurs flygplanet skall hAUa för att följa 
färdlinjen, om man icke tar hänsyn till 
missvisning och deviation. 

Hur lång tid tar nu hela sträckan A-B? 
J a: sträckan A-D är 22,S km och tar 10 

min, dvs färdhas.tigheten är 22,5 X ~ = 135 

km/t. Med denna färdhastighet tar sträckan 
A-B, som är 30 km, 13,33 min, dvs omkr 
14 min, vilket vir överslagsberäkning tidi­
gare sade. 

I detta räkneex~l har vi inte tagit 

- B 

hänsyn till miuvisning och deviation .. Under 
förutsättning att missvisningen utefter sträc­
kan ar 4* västlig och deviatiollen 3" västlig 
(avläses p1 deviationstabellen i flygplanel), 
skall kompassen visa 65" + 4" + 3- = 71* 
för att den angivna färdlinjen !kall hållas . 

Nybörjaren gör klokt i at~ rita upp en' 
tabeU som i fig 3. De sex ornrAdena giUer 
sex laktorer i hastighetstriangeln, onll!"ådena 
till vänster har med riktning att göra och 
områdena till höger med hll$tighet. 

l I ~~!tTl .. nd" I K"nl",.Ul"hd 
_ ~ . k".... 1110 kno/h 

--' - I F ... dy lnkel n" I F I .. d h"Ul"h ori 
---.--i-· Vtnd.'ktnlnl" I Vlnd",",,~ I DO" 10 k ... / h 

r det föreliggande exeml)!et kan efter ut­
räkningen de tomtnl rutoma ifyllas, dvs på 
kursen 65* (obs! utan hänsyn till miss­
visning och deviation) och på färdhutighe--
ten 135 km/ h. ( FfIl'"ts j niiI/a nr.) 

R.l TTEL S E 
Till följd av tll ttkniskt missöck 

råkadr bilden (11' gi,,;ndikatorn i 16" .. -
ydrndr artikel bfj ftlt.oiind. Dc,.. t.isa­
dr alltså ~ hÖgtYS1, Ön.II, fastän 
ter/rll "/I/llystr om att drl ,kw/lt 1'11_ 
ra "' Wllsltrnoiing. Vi brr om 01"t'f-
semdl. Red. 

El eve ns sI/n på 
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det b lJr Jn luktl 11I.ngflygnlo" 111\ blir TIdret .. n Ilnou rtkUl{a~ faktn ... net h nlorln 
obell'rll'lIlI't "like" ~klllDad der R •• " I!<' IlA kllmaret t.~n n'.tk.". och ',,'n h,tTen. 
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ohellk .. '"U".1 IAngumt. "Id lindningen ]lä (\el karl b,'mmaflltl'"t gick moturn fort .. 
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Att rBkua u~ kuner <><:h vlnkl.r O<"h a .. ,Tilll och .Ilt d .. ~ dh k.n synn ",,.ekrt In · 
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olika ~lrllekor. I' lndrlktnlnlllr oeb .hRBtlghet .. r. ollkl fl)"ll"l'lln!yJl<'. och n,auchhllKIIIt ­
bet<'r, och andnd UrelM N,e.lunds eXI'"UlI)(!1 I denna lektIolI .om tU r{'dlhue, .~ Rklll " I 
Ile .tt d~t h~l a mycket Muart klaruar. net Ber fa kl18kt m:reket HAr .. ., ut Il" ,let !tro 
Men gWm ftom .Igt lote marginilen ... 110. ... "". 
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flygets dag I SovJetunionen 
I .IIi rh .. t"r fnjll S01,jl'lu1riol ll'u lä~er vi: 

1 IlU t 'lIdsladt/! 'irudrs FI):gcls Da.v 1111_ 

d", Ilög/idliya och glada formn. Stora 
folk/atrr ägdt' ru m j purkrnu:r. D;>t 
l1imlllde 01' folk i a{{etrna· och vid jri­
IJlfls.rcf'UITIIU i Cl.'utralparkl.'lI för kl/llur 
orh 1·i!a,{: uacr hda dogrn spelaal.' olika 
orki'strar i parkNI. Alla aUraktionu 1'()r 
i fufl gdug. Pil j r ilufts.rrrmmlG uppträd­
dr: artistu från moskt'Oft'oJ rarna och tal­
rika (1IIIolö rCIISr mbliT. K ända flygon br­
räl/adr milllu/I från Iranlro och &1'S'1'(1-

mdl' alfmäulrrte ,;s frågor am. /1>'y,'I. 
Skaldrr Iiisie dikter {J/I! flygarna. 

Tio/lIscn/als moskvabor tillbringadr 
1!('lgaagell i SORa/uik!, l ::maifo1'O (Ich 
(Indm pa.rkrr j Jlln -uds /adm, H är fic k 
di' oc/ud tillföllr att träffa b .. römda fly ­
gare ofk Il öra förrlä.suiuyar /JII! II.\'!/rl, 
I ~borl!slodrlJ ~ i SQkQ/"ikj ä!Jdr ell m (/­

drllf /.I'ylädill!1 rWIIl, 

På kdit/ell lörrleddr Mosln'{JS 1I0/or , 
lory , bOlll(f'(lrdrr och kajrr rll- sällsam 
anblick . Så snarl sRymnilJ .qrn hade sänkt 
si!! öt','r sladrn strömllladr ~Imdra/us.' ,,­
la/s mii llll iSRor ut /'(J gatonl(l för alt 
/ljl<la IU' dr/l slorsf(lfJ"(I safla rn l ill 
å'nimlrfsr a11 P1.l'yrls Dag. PfI s/agrl 
IIlorhm 22 ddllodr dCJI förs ia ar /illrri­
.w/f'Im ,'rh fusclIJafJ rIIkrtrr sköt up" 
mul dru .!1'(1r lfl him/ell. dä r dr blossade 
"PP ; yirhm drr m' alla rrg,rbJ.I}CJI-$ fär­
ger. Samtid;yl Jp-rrd massur av sIrdI­
llastarr siua /jrtsRllipPClr livrr sfadrnJ 
({""Ir"", . .\I ush'(l hyl/ode Ifyy$lridskrol­
tfYllas prnO/lal (Ich Ifygilldllstrills a rbe_ 
/arr för d.'ras alörgll/fiya insatsrr i drl 
stora fuslcr/iilldska krigd, 

Sä längt v;lr ärade kollega. Man tycker 
sig höra en återklang från ·19JO-talet. då 
liknande paradfester hördc till dagordnin­
gen, om ock i ett annat land. 

VAD VET NI OM flYG? 
1. Under vilket annat namn har det 

ryska markstridsplanet [L-2 bli­
vit berömt ? 

2. Vilken fahrik tillver ka r traHk­
flygplanet York? 

J. Vad heter Frankrikes mDtsva­
righet till vårt svenska ABA: 

.f. Vilke t flygbol ag introducerade 
den s k Clippern i Atlanttrafik? 

5. Vad heter Allebergs motsvarig­
het i Finland? 

6. Vad är Aeroflot? 
7. Vilket land började med reguljär 

flygtrafik övcr Atlanten? 
8. \ ·ilken amerikansk gel1eral är 

förknippad med ~30 sekunder 
över TokiD>? 

9. Hur många flygtimmar fordras 
fö r at t f;\ s k Al-certifikat i 
Sverige? 

10, H ur mänga flyg!/hm omfattar en 
sven~k flygande di\'isiol1? 

· UUlllll .CII "'" \" "IIY 01 
·~''''''''H II~ 6 

'~ ll l nO .. t1 . ·("''''lf. 1.~~ ll~O 1/ 
' ("ou>l1l.11"'1 ) P""I'I~":.L t 

·1~lI .. to'lll ·(tl u'l •. t~ 'o>f .'''M "luR'_ I~« II 
" UJrlUlllf \I 

'M .t"'''~I\' 1>.'0,\\ UW""HUI\, "Vd t 
·"au" • ..r .t\' H 

' ( PI' l o t) ~ ~"11 
' .\ "\') "~'1I~q"J·<lH \' wl[.l~lI"~ ''" O ~ 

. '1[\"""'.018· I 
'11 V .\ !I 
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FÖl'beI'c d Di;;- för 

fl'alUtids~I'kct 

Läs f1~' lI"te kD lk 

hos H E RllIOD S 

Flygmekanikern har ett ansvarsfullt och intressarit 
arbete, Det är han, som förbereder fl ygplanet {ör 
flygning och utför de dagliga tillsyningsarbetena 
efter fl ygningarna. Dessa mekaniker måste kunna 

sköta både flygplanet och dess motorer samt olika 
specialanläggn ingar. Mekanikerna måste därför vara 
specialutbildade. 

D e bästa bland fl ygmekanikerna utses till chefs· 
mekaniker, fl ygmaskinister och startförmän. Bland 
dessa utses i sin tur ofta flygplanmästare och start· 
mästare, En gedigen teoretisk utbildning är nödvän· 
dig för den mekaniker, som vill avancera, 

Hermods har kurser för flygmekan iker och fl yg. 
montörer. Skriv till Hermods efter prospektet TEK· 
NISK UTBILDN ING. Du får det omgående, och 
det finner Du allt Du behöver veta . 

I1ERUODS 
s~oktn 

för energis~t 

to" 

~ 
TEKN ISK 
UTB ILDNING 

HERMODS 
SIOIIqaIan 8 A, /Ilalmö 
IIKnll mi.. p r .. a ll"k tel 
T~k .. hk ( ' tbUd nl n .. med 
u ttörll .... upply.nln""r 
om .:dr.. f1.!' .. t~knbka 

k<lnn, 

S .. mn 

. ... .. . . . . , ....... . 
B .. ~t .. d 
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F rin Holland berätta! föl­
ja"dc: solskenshistoria., var, 

sa.nnilli"shalt lir kunna garante­
nu. Holland var länge helt utan 
nAgot tvhitsigt segelflygplan 
och di klubbarna var fattiga 
kunde man heller inte .kaHa 
nlgot. Till sist inköptes trot, 
allt en K ranich - aven privat_ 
penOL!. Det är ju i och för ,ig 
intet anmärkningsvärt att en 
man lom är roo.d av segelflyg"_ 
/ling och har de noovändiaa 
slantama . köper ett scgelfly(_ 
plan, men i ,1 fall brukar det 
rö ra sig om välbärgade unp 
min $Om v~rldigc:n vill gå in för 
51)()f1cn. och slippa att trängas 
om flygplanen i klubbarna.. 

Entusia51en i det här fallet 
fyllde däremot ingen av de ovan-
nämnda kvalifikationerna 
köparen var en sjutliolrig ex­
centrisk miljonär, som aldrig 
, uttit i ett flygplan förut och 
inte kunde flyga en meter om 
det P gällde livel Därför an. 
ställde ~n ockd. en pilot som 
var vilfödaren i den sortens 
flygning. 

Varje veckända kunde man 
sedan se den gamle herrn sätta 
pi sig falllkärmen utanpl sin 
.varta palett, .sitta den svarta 
felbhauen tillrätta och äntra .!in 

ROKOKO· 
.. ELIKOPTER 

ou .. Zackrluon, ~nm 
tord... ba /l'Jort .Itt 
u.mn odlldllgt bl a 
gIlnom kon. t.uktlnncn 
... tn"lptlYlfpla"el 
lom "U tntilrl I ~'l. YG 
lir t(l o('.h 11. tonkar 
otll r trnlet I de gall1la 
Ik r tttuu. och har 
hlr gjort ell tekoll' 
Ilrl/ktloll a" en h .. lI· 
kopter trAn d .. 1I all rll 
kuuI,. .. t" rokokotl· 
den. VI fhl ... on IPI!' 
dent "Id d"t ,Irllgt 
ut10rmlde lan<I8tllllet 
oeh Idiotens prydliga 
k"b, Mom borde .. a r ll 
nAgot tur moderna III· 
l O/e r an efterlikna I 
oeh tllr utrotande av 
d~1I ,IIulIe,. tilltaga ... 
de IrlIlIlJrhet"lI pA 
land.b1lr~II. 
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Kranieh för att med .chauffö­
ren, vid styret bogsuas UPI' till 
lämplig, inte fö r stor, höjd och 
segla iväg ö~r det holländska. 
landet. Där satt han med glas­
ögonen pi näsan och njöt i 
lugn och ro av den channanta 
ut~ikten. När han fått nog för 
dagen fick pikltell order om att 
nedstigning borde företagu, 
varp! ekipaget landade p.\ ett 
lämpligt gärde och den gamle 
farbrodem blev hämtad i sin fi· 
na bil medan piloten fick se till 
att fly,planet kom tillbaka till 
startplatsen. 

51 gick flygningarna som ett 
urverk varje sommarhalvlr dl 
vädret var tjänligt, och ekipaget 
blev si småningom sj. välkänt 
över hela Holland ati folk: hur­
nde när det visade sig. Till 
slut blev den gamle mannen 
alltför gammal {ör alt kunna 
utöva denna originella form av 
se,e1flypport och beslöt att säl_ 
ja flygplanet till Hollands Aero­
klubb. Dodc: inflickades i köpe­
kontraktet en viktig klausul; 
iäljaren förbehöll sig rä tten att 
för sina "-ms, barnbarns, "-rn­
barnsbanu, mAgars och nevöers 
räkning erhilla trettio fria star­
ter om lret för att de skulle 
kunna berätta fÖr honom hur det 
sA, ut ova.nför Hollands gröna 

ängar nir han själv var tvung_ 
en att hålla sig pi marken. 

Si - det var den verklige K ­
gelflyp.ren! 

För att forJSätta och tala om 
rikt folk, så var det en UNr man 
som i flygets barndom reste till 
Frankrike med sin rike pappas 
pengar och välsignelse för att 
lära sig flyga. F ramstegen i 
aviatöryrket var inte särskilt 
pltagliga, men däremot tyckte! 
ylr unge vin ha speciella. ut. 
förSilvor när det gällde all gö_ 
ra ,lut p! pappans pengar. För 
att erhilla dem fOC'drades entel­
lertid fullgoda argument. Vid 

JAMES I 
DEHMR. 

ett tillfälle användes följande: 
Ett .telegram anlände till ~p­
pan frin sonen i vilket det kort 
och gott hette: ,Har loppa' 
Sk'''tlrodl! rbrOmJm stop skicka 
sllQro.sl 2 (J()() kr för inköp av tft 
"'Y" Pappan iodg ÖJonbliekii­
gen hur ovärdigt det miste vara 
en blivande: flygare att drä!!a 
omlcring utan sk:Jevroderbrome, 
varför 2000 hill. omedelbwn. 
kablades till Pari,. 

Häromdagen skulle en elev i 
en lwCtlsk motorflygskola fara 
ut pi sin fönta orienterings­
flygning och efterhörde av den­
na anledning möjligheterna att 
få låna en karta. Färden skulle 
ställas till eo. ort i Närke. En av 
mekarna på stället - utrUltad 
med en sällsam humor _ för­
klarade dl att karta strängt ta­
get var onödig. ,Du hör pl dia· 
lekten var du befinner dip, sa 
han ... 

I förrgår träffade jag en ny­
gare som plstod sig ha väldigt 
svårt att bedöma höjd. Vänlig 
som jag är gav jag honom det 
rådet att han skulle prova med 
ett nyplöjt gärde i närheten. 
Planera från stor höjd mot det­
ta gärde, sa jag. När du börjar 
urskilja fårorna tydligt har du 
ungefär tvåhundra meter . . Han 
gjorde som jag sa. Dagen dt« 
var han mycket ledsen i alUi!<­
tet. Planet hade mist flygförmå. 
gan till följd av litet för häftig 
kontakt mod just det av mig re­
kommenderade gärdet. Sakm 
var den, att när min vän gjorde 
planen, hade någon illvillig 
lantbrukare varit framme och 
pinnharva! hela girdet ... Sens 
moral: lita aldrig pi lantbruka­
re. Ena dagen plöjer dom, den 
andra harrar dom. 

Kw.ri" KoH.l'od. 
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EFFEKTFULLT 
EFFEKTFULLT - oogol om de hög­

'tiirdigo f/)'Ylllotorbrij>lslnlfJ - är namnet på 
tll trevlig liten broKhyr som lntavo givit 
Il t helt ny lige.l. I populär form (men utan 
sakliga avstetr, som det sägs i förordet) be­
lysa brinsltproblemet ()Ch dess samlman­
hang med motorns uppförande i olika situa­
tioner. Ett urval bland rubrikerna ger be­
lägg {ör att det är en luvärd liten bok: 
FI:I'/)lIIolo,.,. och oklcm/p/et. Hur upP/tdl" 
klWck"i"yf Cyfi"drrlrmprraluun. Bland­
ni'lgslijrhdllal!drt . .. 

Broschyren il" som sagt högst populärt 
upplagd, och mall behöver inte nödvändigt­
vis vara flygare för att ha bide nytta och 
nöje av den. Inte mimi dc: skojfris.IQ.. ted:­
ningarna bidrar till att lätta upp det ; och 
för s;g högst allvarliga innehållet. 

Ft'I IUfOlod - för slark bly/iIIlals kall 
skada !IIMarn ... lyder lultn t ill den här 
bildfll som ingår i ett kapitel om bl a 
blytetractyl. 

Hd" r/dll "d ill.ltrloltlll'I'IIt'fI. .. 

SAAB 1001 
gör 1050 km/ t . 

Vid en pres5konferens som flygvapen­
chefen generallöjtnant B. G. Nordenskiöld 
nyligen hlllit med anledning av flygvapen­
'ha"erierna, omtalade han .;lit Svenska 
AerOI)lan AB (Saab) i Linköping f n ar­
betar med ett reaktionsdrivet flygplan som 
beräknas fl en maxhastighet ~ inte mindre 
an 1050 km/t. Nlgra ytterligare uppgifter 
om dena plan lämnades inte. Dagspressen 
har talat om att det här rör sig om en fly­
gande vinge, men della torde inte vara fal­
let. Vid sidan av Saab 1001 (fabr-beteckn) 
arbetar ju Saab som bekant med en reak_ 
tionIdriven upplaga av det stjärtbomför­
sedda propellerdrivna jaktplanet J 21. Delta 
nya flygplan (se preliminär skiss i FLYG nr 
1I/46) betecknades i början J 21R men 
typen har nu döpts om och fltl beteck­
ningen J 29. J 29 antas ligga i ungefär 
.amma had;8'helsklu~ som J 28 Vllmpire. 
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,,--=::::~~~ Sverige- eli 

..... 

Iyckligllollollond 
VI . ... enskor le .... r i till lycklig t lottot 
land. Det är i dogens Europa l _j_l ... a 
... . rk. t lA natlone, lörunnot all nA 
upp 1111 S .... rlg •• I .... nodu landord 
V. rkningarno a ... det o.rhö rt lö rs ... A· 
rad. hand. lsutbyt. t m.llan lIinde,· 
no kon IJII I ... tall., e j ... A,t tan~ undgA. 
Därför ligger det ett Intensl ... , or· 
b.t. bakom a tt " fr am lIörsta möj. 
li ga ... a ruk ... antlt.ter till förd.la ktl· 
gaste priser och kvallt'er. Som 

kund kan ni rllkno med 
a ll vi göra ... Ar l all ra 
bälto lör att säkro .n 
god vorutlll lö" .1. Där· 
fö r lö na r d.t si g all kö· 
pa p.r postorder IrAn 

AHLEN .. HOLM A . B .• STOCKHOlM aD 

Sed on d r 18 9 9 . tt för.tog i fri tävlan Inom ho n d.I" 
_ med o ns'I' o r Infö, kun d ." 

KUNGL. SVENSKA 
AEROKLUBBEN 

kungör hörmed nedanstaende arvodesbefattning till an­

sökan ledig. 

Asslslent 1111 Chefslnslruklören för segelfIYgel 
Årligt arvode kr. 6.000.-. 

Fordringar: Sökanden skall vara innehavare av giltigt Icgelflygcertifikat 

lamt vara god segelflygare, helst segelflyginstruktör, besitta goda in. 

&ikter om ~gdflygmateriel, vana vid r utinarbete samt ha god stilietisk 

fö rm6.ga. 

Befattningen är avsedd alt tillträdaa den 1/ 11 1946. Ansökan åtföljd 

av fullständig meritförteckning jämte intyg till styrkande av kompe­

tens skall vara ingiven till KSAK:5 generalsekretariat, Malmskillnads­

gatan 27, Stockholm. senast den l/l O 1946. 

Ge ne ral sek refe ra re n. 

(CONDENSERS) 

F ör sända re och mottagare. DUBILIER 
Glimmer. Keramiska, Olja och papper 

ULR ICH SALCHOW. STOCK HOLM Generalagent: 
Kungsgstatl H Telefon '077 K4 
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I RISKA. Jl'LIfilDA.filE~ I 
~ Forts. fr. sid. 16. ~ 
tIkiI' ~t.rt"r "ch l'ml"ln".r, pl.net .t,,<I 
"tUJa l Ll,ltML, flllJ:' h'kl!tn,,"K, lit "'''orn. O~'·. 
Het lHr \'Ir. ""ONI loMe til. clvILt och ' mlll· 
tll.t bruk. 

oeb 1\' nAkot ~tllrre Mtor]""lordnln/l' In DC S. 
IJf'I Ar trdlllCen d elll l'lan ~om 8klll b),klfU 
fll r ,le kortare oeb me, eUolnll'l IInJernl nntln 
lemAnpllnen IfH6--:iO. vUhn lOm bPI<ant bl II 
Innnluter en Iudtlg »tY~klLng av tufll<· 
r1Y/I'et. 

Nhta t)'], u. en J.k a - Jak'pll" dln».la 
_ ml'd hJlllpraketer lIn,le. ylng.rna för IU 
I,\lolen momentl"l .kaU knnul lulatlkomm. 
bntlghetBllknlnl/ uu,I". 11IftMrltl .. Uer (lckd 
kortlre BllrtllrUckl. Hllrefler IlIlj,le ett hll/l'Kr 
egendomll(ft r1Y(fI,lln med I<omhluerld kul,·· 
motor·p.opellpr·.lrlfl orh nk .. ltlrlft. Motor 
ocb p.oPt'Uer ntl frimIllI 1'1 konventionellt 
dtt. men I bll<re d"len .v f]l'lI'I<ropp .. n _ 
rom var AliklIIIII'I _knubbIJr' - ranllK 1'11 

bUb)'npunl<t n,e,1 R .. nnrlo",,1l1 _ llll~klrm •• 
hoppen. l'roltTlmll,et Inledd ... bH T 1'01'<1 et! 
nor,,"lt hOI'P ur etl ~kolf]Y8'1'I.n. ul f /l rl I~ 
"" mLIIllrlKltare lY l\~e r~I"M /trld . Hin an­
II' IU I höglallre" görl ~III 186:e bOI'I" Dlr_ 
efler fötJde et! hopp fr~u "" fl)'l'l'lln I 
HUnll', ett trAn ett fl)'gplan I rYlIKIRlf" un't 
bopl' frAn etl flygpl.n 'ou' II'jord., ]o"lllnll" 
~;fl"r d1'lIa k"m "u femlIrupp I \, · form".lnjC' 
In (Iver 1IYIC],IIIH"n. en mao hOI' llld~ Ur vlrJe 
l.lln ('ukt nmtlrllgt, kropparul föll e:1 ~OO 
n,ett'T. vart>fter fan~k"rmarnl lIl.pna'h· MIl! -
hen d~ua med eukt nmtldlghel. Nun,t('! var 
dlun(ll eu """vl,nlnll' I hOPI' nwd fUrdrö,(1 
utlhnln/t. l"k!t "au tmHl/lfll. lit eu I" hOI'_ 

nen andra .,'(\('lnln!il'('ll I UI)P'·I.llhllC~lJr(l­
"ranu" .. t _lIn,tlt·s Bli !lott 'om lwll "IUrLYlC~1 
o~b hll'" en 1C, ,,.ka lliujl'rlndlll' 11nllk.ohatlk 
D.w,1 mAil!!"' UI' I'I"<'j>nlnICu • • :U dnkllt ".c­
ke.1 nU"''''H II,,,jorde ell t .... "rU I)~ 1 •• 7. 80m 
.. HiIrd ... "1".,.. ••• \ tlygnlng I \" .forme.1DIf -
bl • dubbel ItiulCum .01\ l ' ''!fuln!,. I 1'11 
1.""1' "'umo ....... I ... ,le ~II enu", t,1. 1 pro .. ~ 
aLo _1I,,111.,0Igl " .. nom Ut .,fu-, .Iyknl,,/I' ",II •• 
hal .. looping ~h """'.n otqcnlng , ')'lClll ll1'e. 
dbllfl." ~% Iln" •• ", roll Mil alutlljl'N. bal,. 
Iwplnjl' III .. d 10/'1'.011 .KU" lulu!nl"". 

• InbJ'l'lI't uketlg/l't'f'ral. Del IlItnlmnda ,nvln_ rar"l \'Ir frAn OroU'lleblm ~b pndUt Hi 
r II'lmmll. &o\lln följde n)'lI'npl,~I,nLnll'elll 

el"lflntl 11'Ih,tnlllll' med llllllillHnlnK U 200 
min l albUrmatr"I' I"'. frln l:l Irlnlpnrtplan 
l" t)'pen L12. F ormerlnll'en .. Ir II I "ch ut· 
IIn,.~n .I<~dde ""rbö.t tlf!. ~lIkpl ..... "" ... 
nd~ I 'Intlnlnlll' omedelh.rt f •• mt ö r "kAd •• · 
n. pA en förvlo .... vKrI !lt~n yll - "1'1.~k.tt· 
Illnr,"11 SOO Kgr 200 mN"T. ~'lIr III höjl 
UPI,,·I.nlnll',effekt .. u v •• flllakHrmarna tKrICI­
!lP I rreLlI r!l r/ter. och nHr Inlen IRmtLdllrt 
h~hllrad~ tlttl fram blev dl" h"la VI t! m.n 
an1'tt - el! ~nuIAe",le fRrIl8kAde.~I. 

l:1I ].uhlllctr IUtl1l Utl O""P. uIII'Jo.<I". u· 
luft~t.hl Ull·Uau t)'8ka och ryd .. 1'\111. 'l' .. A 
)I~ flO .. ~korl"ra,l" IV fyra t'ock" Wulf 
FW 100. Mamtl!lIa m .. ,1 ty~ka n'llou.lItlit"bp­

·t..eknlnlfar. nlllf In lh'er filU .. 1 nmU,\l1f1 "om 
e tl aut.l rrMkI ,akll,lln anfllll. Slr\ll~n gick 
.,·dln I d.k~1 runt tln:fMlt,·, och Mluta.lI. 
Ifh'et~l" tl",· ,1 kala~lror fil. ,IN 1,·.kI fO.h.n· 
<11'1, vUkPI mark .. ra"~M a" ,lp hakkor.mKrkla 
Viinom )I~nom ,lIkutvM:kllnl( uch <1)'kn"')1 IUI 
IIIfMII h llJd hnrtum ,I .. n l .m .. 11' o1l1jth'ultllC­
Irnl. I uml,an,1 n"," delll u!tllr""" ockMA 
ell hll_kRrm.I,ol'!' filt ." It~ ,II'I hp]. VHk· 
1Il1hel8kankllt, 
I~n mllltlT. avd"]nl,,gl'n "'.]1111"1'. I~ I'U 

'l'lIn~ rlljteu Inl""" •• nl fl)·II],I.ukl".lkl" l .. 
.If' 11,la rrokl tJiln~t"fI),IIJ'lll1ell ocb ',~ II)'U' 
tl' l,rotOl rpt'rn •. l>t>t bilr I,\t· DW" fllrblflrl(' 
11111111' IV ~>() 9·"I\·I_lonl' . - frra "I\·l.lolle. IV 
nrde" Tn2 .... rlen l ' e 2-4 . 1110. Jlk 8 Im .... 
Inf tk)'ld motor) ~Imt 1.11. D .. bMa tiI.lt 
nllmml. 1)'I, ... nl Kr t"Amolorllll bOlI111plin. 
den tro.lje tnlen l'umolOrlll1 IlIlek l,l l" oel, de 
t"A .10'1 t~·l.~rnl .. nmMorl!!,1 Jlkl l,II". DlI. · 
ett.,. fllljd e e" tre,!{,uP I' .,' ,h-I ~"»aMI,, f yr­
mOlflrl/l'1 bomlo l.tl",·t l' .. S. MO'" Il. rYKoaruu "'''1." .. 1)111,,\ till flYllln,lp fh\"lnlfpn . Maml 
1II'I"'I~ul"l< l" f .. tu 1l"lt Ul'l od. h\tlnllll~ 
okMudll pro'ot)']l<'r. 

1),,» rtlnta "ar ~tt 1\' ilj,,~j\u kon~"u .. rat 
InflkfLnl:plan med b .. tt'('ktlln(f~o Ill:l. (.~ 
Ilnn old Hi I ,11'1/1 nr) MOm nr t,·~ molo.lkt 

• 

de. uppenbarllll'pn fö. I" .. Id .,.,bov h'ld· 
komml bÖIf. bl.lllI'betl'r. 

810tllll'en l öl Jde upp~llIlln!!,eu 1'- td prOIO­
typer n!lkllon~l>]ln _ fö.mOdlll/en l'\'Men MO m 
11""vlonlng .. n" tOI' I.unkt ur t"kIlL.1I: ~ynvln­
kpl. Plaupn vlr pMIUlnde ~mA. d~u lerod)'­
naml~kl utfo.mnlnll'en va. /,Alllllnd .. oIHel<er •. 
hUlli'1I .. 'en I'""rm (n"lIefl r = \' Impl ... ). .1e 
hide .. t t "'lkl!on"lIl( r~"at o~lI utblbnlnR" 
~n ·va. Inordnl,l un(ll'r fly!!'kroppeu8 blkre 
del. Konllrulalone" f(lr"tl1ll var. r<'nt rY8k , 
I~' nAlI'on likhet nwd de Imerlklnskl. brlt· 
tl8kl ocll IYHk. koulrulrtloner"a kunde tnte 
.pftru. 
DII~fI .. r ur fhl .. n Inn" fllr l ... dJ .. avdel­

nlnll'"n I IIpp~l.nlnglpro"nmm"l. de' "r 1''' -

Del kan be rlIII.. m)'ckel Iller om r)'~kt 
fl1'/I' Iv I (1111'. men dettl m1l. \'Ir. nOlf, Ate.· 
r~un trnn :Uo.k~. or,lnldp. jl/l' ~A l" d." bl~\' 
et! up])t'bAIl I L<>nlnll'rld . där del tlno. 
my~kl't av Inlre'lle rorande AleruPI,bY\Kllld 
(>~h re_lln rerl0Jr men 110m Itnlpl".t r l" 
Intrl'lllP f ilr d~" lom 'ntp klLnner 11II Illden, 
DlLno",,,! kln det .-Irl pi "n plltl lit no,,· •• 
.. art lom 16 .. III'I"r ett Itrek" alIdn om I taden. 
PIT .. min n mllll'en I IIrd m",1 att bY/I'1{1 
SovJf'lunloneul fll r~ra kommenl~1l1 stortl)'lI" 
platl. ~ LLket I och för IIIC Ir ett JIItH.bete 
m~" tlukt I.a d .. n IAlI'lHnl1 Il'rtllngl'n, unI<· 
bel. ))etti bygge IOIrAr ,om ~n lY punktfrnl 
L t/lcm ,' r,,)llnPn rorlnde t11l1' l)llt ll!!rnu ul· 
b71fll'nld ... Uken rör ,Iji\' Inom d.'1 komnwuleLlI 
I nvlLl ,onl (Iel mlllll1rl OlnrAdel oeb ~om 11"'0-
ICrlfl~kl Blrn .. ker sIg fr"" ÖItl>T~Jön 11II 
~'jHrnn öRler". D~I ~I~II ord/'! Mm rlnKer 
l örnnen, nMr man IiImnar So .. jetunloul'n~ ler· 
.ltorll1m. Kr ~I'JlIIIIJlIlkll> - d .. n InPd enorm 
1'.Ollllrln,la oml/tvna femilUl,lanl'u - och 
1"111 IVRlutnlng kln JI II Ulln t.-ekln \'AII'I IlA· 
Iln~nde\, alt 'rikt flyg lY IUa lorte . l>t-fln _ 
ner _11l' I .. n kraftig utv"'~klLnr I ,,"'» nYI 
r"nu\ . ' I,llnenl ""11'1. 

2 !il. Ceudron SimDun med 240 hk R en.ult· 

mOI"rer, 2 reservmolorer och ett 11"r1 antal 

dellr. Planen är" 4-,itsiga och geUllm si n 

,nabbhel (230 km.ltim.) liimpligl 110m pri· 

Vit· och finnaplin . 

l SI . Waeo med fabrik ,ny m"tor. (gångtid 250 lim.) 2 eXlr" 

motorer, 2 par flottörer, l pi' skidor "ch reservdelar. Pllnel 

iir 4-silsigl "ch , ynnerUgen liimpligt för svendca Wrhl l1.nden. 

Nyligen grundövctlctt. 

l st. RWD 13 jämte en r~M: r\·m,,'or. 3·sitsigt priVlt· "ch skol· 

flygplan med utmärkla flygegel1$kaper. 

Dea<lutom aäljes div. önigt flygmaleriel; l at. Cirrll' Minor 

92 hk., l st. Wllter Micro" 60 hk., l Bt. nOllorp.prop~ller, 

l st. MOlorptovbock för mindre m"t"rer. 

U. K-rldiostationer, mikrof"ner, hörlele foner och Ilrup­

mikrofoner. 

SKANDINAVISKA AERO AB 
Förfrågningar och anbud . kriftligp.n lill SAA:. huvudkonl"f 

Miiste<'&llIIIuchgllan 18, Slo<:kholm. Tel.: 235080. 
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" NYPREMIÄR" FÖR 

MOTORMODELLER 

I nte mindre än 11-1 modellfl)'gare med sam­
manlagt 203 modeller hade infunnit sig 

på Barkarby flygfält d!! svenska mäster­
skal'Slävlingamil i modellflyg, de nionde i 
ordningen, dCIl Z5 augusti kl. 9.,Kl började. 
Vä{lr~t var det bästa tänkbara, solsken och 
relativt svag tennik samt ätmin~tone i bör­
jan av tävlingen ganska lugne. 

Trots ilet stora dehagaramalet fungera­
de oTjfoInis.atiOllen ~dckt, ja I. o. m. 51 
perfekt att man lyckte det hela verkade 
stundom litet enfonnigt, då del vanliga brå­
ket och ~~lagsm;\len:. helt lyste med sin från­
varo. Vingarna Inl'l! .Pappa Stark, i spet­
~~'Tl skölle arrangemangen charmam, men vi 
får inte heller glömma flottiljchefen vid 
Svea Flygflottilj, som dels I'(ctt klubben till­
sdnd att hålla till på f:ihet och dels UIlI)­
låtit lokaler fö ~ inhartering a,' de 70 del­
tagare som kom frå'l landsorten. 

GII""ur J','rssoll. ~falmö, inledde tävlings­
~tarterna och ~tällde genast lill med en bätt­
re .<cnsation med au göra \:11 fly)(1ling på 
ÖV\:T Z6 min. Del gick (lock inll: lika bra 
i fortsättningen, och efter Ivå betydligt 
siimre starter och 1>,-\ grund av b-minuters­
begrän~ningen fick ,'ar l-t-flrigc nOTdi~kt 
mä.stare nöja sig med andra plats i klass 52 

efter L"'marl Olsson, Bju,' . I S I bk,' dtl 
inga sensationella tider, och emlasl en man, 
segraren Curt O/of StltnssrJl!, hade en gl" 
'flomsniUstid p!t över 3 min. 

I gI11l1mimotorkla~:\Crna hade Ving-.Irna 
för('satt sig att ocröva Karl-Erik LUltdryrrll 
hans fledriga hegemoni i (;1 och G2 men 
det visade sig åler att gammal är i alla fall 
äldsl , Endast i klass (il fick han stryka 
på fOlen för Ake Larssoll ~Posli.D och 
hamnade på andra plan, men i G2 tog han 
titeln - i vanlig ordning. För övrigt kan 
man nästan kalla denna tä.v ling för ~nypre­
miän för gummimOlonnodellcr, ty tänker 
man p<-\ deltagarantalet var den ju den för­
sta verkliga gummirnotortävlingen efter kri ­
get. 

Även anslutningen till F-klassen var den 
största hittilb, och det var siken en och 
annan som gick och väntade att det gamla 
rekordet skulle ramla. närav blev dock in­
let, kanske främst på grund av att de f1e~­
ta deltagarna ännu ime hunnit sätta ~ig in 
i en dieselmodcH6 alla fiocsser. I F-klassen 
segrade Sigllyd Bobtrg, Västerås, med en 
strömlinjefonnad och elegam modell med 
baldakin. . Sa/Ir. 

A".lul"ln,..~n ,m m .. ' .. r ......... r" ...... 1' "dl"t .. , ot"r ... ~" Irot. del Id~all." .. ~Ild"d blev ... ,,1 _ 
t"t .. " I,, ' ~ ,· .. 01 ... .... k.".k. , '1(", .,1 .t., 1'1. blht." , .. _r. 'hon. ~ .... k _t"dlll •• ,.. .. mmtn''''''rn I>A 
• tll Ii t, ,, ''''h' II tl~"IO".lr.r" r hrrr .. r"" D"hPr", f .. r O<'h .On, ~ I"a motormodelt ••. 
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\ ' 1 .... "1',, •• I .. ,.. t ....... d. I I.,.." ... U" ... .. ""to 
fl d, d ä rmed .t L\'(l • ...,h :-"ORDI~KT )111-
IlJo:LLI'L\'G •• 1 ..... ' .. h~denprl •• I ~l r k"'l n 

..... .... ern. rr. rn .. fr " K u"r And"r .... .. , 1'1 .. ". 
Jiltark och Ak" , ...... "" »1' .. 011 ••. D" .. t4. 
.id ... "ordl. k .. m hl .. r ." G ........ r 1'''1'08'''' vU 
kl .. r t .... orlt I kl .... tI ~ men kom, Irot. /lit 
han "'Jord~ til,·Il .... ", .... hli.t" tid, .ht ..... pA 
.. ndra l,hd., _ I'. blM"" o,'." tA .. h"" u.l_ 

ot"' ..... ~ I :e Inltru"tl!.u .. Id en t K .. Un .. UI, .. I . 

RY. 6U I.TAT : 

81: l) ('"rt Olof I"·en~aon. II IInI' .t, ... l~ FK. 3.111.0. 2) 'I'or~t~n U Akft".· 
""n. J Öl!kDl'lnll~ io'K . 2.:1\1.1. ~) .10" • 
Sw,,~~ou. g~kU~tuna ~'K , 2.5,JU. 41 
Karl,l:rlk ('lIrl ~~O". (Cumulu'. Stlolt". 
2.-10.3. 

St: il I,ennllrl Oluon. l\Jt,,·~ ~n'K. 
:1.:18.4. 2) Gunnar I·.· . uon. Annkl"hh"1I 
I ) 11111011. :1.20.0. 3) Kurt RiirJ~ Sand· 
t)('~g. non1. n ... :tIa.o. H ('Ufl OlQf 
S'·~n~aon. lIalmnllla PK. 3.08.4. 

G t : II Ake I,Brunn. ytllgarnl. 
"thlm. :\.00.5. 2) Klrl·Erlk I.lnllplI,,,n. 
VIlMIPrA." ~'I{. 2.~(,UI. ~J I;ll:'u •• 1 H"IH'rll. 
Vllstp-rll.A ~'K . :?:\a.ll. 4) Ol<>t I1 Hl{lulld. 
Stora Slw<lvl I"K. 2.Hl,S. 

G!, Il \{arl- . :rlk ],au,\e;:-ren. Vh· 
(l'r:1~ ~'K. ".~:I.4. :n SlIUI' "tark. Ylng, 
arna. Kthhn. 2.!IO.8. ~) Lenn'~1 I, ••• · 
~on. \·~~tprn_ l'K . 2.211.5. 4) Åkl' Rn~_ 
gen!!u. Yln~arn •• Sthlm. 1.39.6-

F : 11 SIII It ,d liol"·'jI. VhterAII i 'K, 
3.111,; . 2) IIl1rk l\lI~Jpnon. Ao:rnk luh. 
I,..u I mitl·hurl!". 2."!2.~. ~) }:,h'ln Jtjjjrk· 
lin. Ilnllull~ ~!}·I<. 2.17.:1, il flo Boberll'. 
"1I~tero\~ 1,'K, 2.08.~. 

1 . ..... IIi~II" .. ' 1) Yln):'ftrna. 18g I . 
!;thlm. 1.r>8.:I. 21 "il~t .. rn~ I-'I)):'klubb 
7.-I-3.U. 3) C"mulu~. Sthlm. ij.24.1. 



Gö te bol.'C 

GYNNA oeh 
REKOMMENDE R A 

Arnolds Conditori 
DROTTNINGGAT.29 Tel. 176362 

Allt fij r bilen t 

IB DIHLBERGS 
MISIIIIFFlR 
GÖT E BORG 

KASERNTORGET , 
Tel. : (vaxel) 170620 " 

AXEL GUSTAFSSON 
UI.lleK_ " l' I .. \Ti4I.AHtl:K I 

',i'~IIf<"n~vj[ lIf'n u. Htl'n:110IlO 
'T,·I,·toll 16 ~tI-UI 

rT~'ö lt A I.I.T , ',\ll T II .i. 
l'UK~;T nölHat 

I n' ... dr .. n"~rl 

A. HELLQVIST & SON 
SN I CKERI 

3 HIL,.r!. 3. Tel. HaS 45, bolll , U 27 70 
GÖTE B ORG 

BYGGNADSSNICKERIER, KON. 
TOR&. o. BUTIKSINREDNINGAR 
m, m. KOltnad.fönlllg pil. begll.ra ll. 

Ka lm a .. 

Hembrödsbageriet 
1 .... 'n."I.o H o Kalm". 

Kllp .. YlI.' f'rtln, lIod. lJ.rlfl! 

. \11\1<1 tinot. '".rOr 

RckI)Qlm .. ml~ru 

Edvin Gustavssons 
Bageri 

C.p"l"wl.~n , o T~l. "H 
It .. tnmm~n" .. u" 

HIl~'CIB.llljl : GOT T .\I.\TRRöl) 

A. CENELL, Cykelverkstad 
(;n loo ••• ' a n " T,,1. t6 811 

F{lr~illj/' r Icd.ndll ey.~lnlnrt/'n. doom 

HERMES, VEGA, REX m. H. 

!'Itör .11. "'.11'8 cyl ... , ..... I .... IlO Il ... 
oll, .... IIi'"'"II~ oeh tHl ' a .. n. I"I.H 

38 

Linköpln tr 

WilIlors londllorl 
!Hor "Il!"" 2& _ IoInkllpl".-

'1',,1 • • 01 ~ I . 11 IU 

K .. .. dUon", diir m.n bly. 

Ik-fotIlU"t"gar & tArtor. efta.rlin". m . m . 

\Itfö""8 till I tlIrHt. helAtenhet. 

Tannefors 
Glasmästeri- & Ramaffär 

n. ~IYIIUINI)V.R 
Sy" T."".,fnruil .... " ( l 'ollhIl8,,1) 

Teldo .. t~ 111 
G·LA~ • R ,\ lI .\R _ TAl' LOK _ SPJo!QLAR 

m. m. 
OI . .. r.llAJ,S INOAK 

Martin 
•• 

Als Angquist 
VJ!. KGY.R I " .. tmliolK TVJl.TT 

IIto ... nl~1I ". T.I"k llpl". 

T,'I~'''I1 2'.lO ~7 

Mj ö lk-
och Br ö d affären 

VöRf:NISGAOAT,\X .. 
lI ekomm('Dd~ra. 

Tri. IUftl I.Inkllpln .. Ann" ..\" . 

M a.I nit.; 

(;.., 1.1 O R 1 N S 
.. 1.l!.RX_. \ ' f:K liT \ ' (lii_ orll 

UOIlATTSISOS,\ ""AR 

!oCr'd .. rll'al~1l .. )l"'LMII 
'1','1. 1.I"J .... ~lj" rP: 20700 110H 

H'".t.d~n 1J24'8Ij . 
1!l8 !'iii 

".k.""m .. '", ....... 

BYGGMÄSTARE 

OUO Ellerström 
MALMö Tel . 28130 

N' o .. .. k öp io a-

FLYGARE NS tvattbekymmer l/)ses enk. 
laslom hon RINGER 14t St 

Kneippbadens Angtvält 
14t . .. nd~' ... n II N" . . .. 8~ l n . 

ulfll . IIlnl llll'~U .11 Ilfo: ltRT\'JlTT f lIni · 
kl ••• l"t •• "ablll lI<;h bIllIk!. 

Östra CykelaffHren 
HNI,UW 1,INI)Q\'18T 

1I "'l'l tal~lI"at.n H • T~ltofOI1 :1:\1 00 
l'liul lj~.: II"':R)lY.S, UKII'Y.S, BKICENT 

Ul'lar ,,~h Ullhl'h1i r . 8vortartlkl .. 

R"p .... ' l n" ... 

IVAR LÖWGRENS EFTR, 
(Jo lt"IIK_un och I.lull.l<oll'l 

X. 1tA<I~tllll.I ~ 1l HI - 'I'PI. :l-!II JO 
XOIHlK1.I1'IXG 

1', .. I_"n. ftlllut ... ".t ... ln" av 
\ ' ,\ RTA A{'K I ·!IH· I .ATOIU<:K n. 
1'F.1tTII. IX TORUBATTF.RIY.1t 

... . " .. "ln!l'~"lftllon <w ll 1I11"I~klrl~1< .. 'nio .. 

NORRKÖPINGS 

GUMMIVER {<STAD 
lnn .. h . "xel (' .. I~ijOU 

Gaon l. R.d.' ......... t.n fl 

"~1. t/lo&'. _ Hno'. ! "l"D n 
In:GlflDn~RISHAU " RF.I'AUA'l'hlSER 

Ywll~llIndl. KIS(I_IIIlRV1Cfo: 

GUMMICENTRALEN 
Hthlmnlt.ell U_1I6. TrI. i88 So. bnot. lIOO U 

Ul:KOl BU:S I )}:RAII 

rilr lHlIt'I:flUI. uttörlud.. .~ .111 .1aJr' 

HNI'AltATIOXI':Il 

S iJDIIA IIfIIlNE,' OS 

'le k. " e rk llii tad 
Mllfo,n"),\ 

(; R n ,. I' I, A 'r fl I. A n l: lt I · 
''''h :u A tI K I S V I': lt K g 'J' A " 

G.A.ANDERSSONS 
lutK . \ ' RKK HTAlJ 

1I .. """" .k,,,· ... "I .. n .. _ s o r r k II .. I .. II: 

·hlrf" .. sa. n 
T lllv" .t .... ay hilj .•• n nlr. . o~h nIoI h.," 

klIlIton· o,, " ' .brlt •• l olen .f1TAItK. 
I fyra "" .. "'111'. 

F.Dfo:KT DAOl,l(lA BRun 
". lu\l1e. Yil.ukt _h (Juli I 

Hötorgets Fin· & Hembageri 
Inneh. G. SVENSSON 

II:. K y rkOII.'. -«I. Tel. 241\M. Norrtlll,llIr: 

Beställn in gar em ottagas 
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Georgs Bageri & Konditori 
r,·kn mml'." t.·nr 

~It,. fIIr~tkl.~~IIl' !1I1verkulnllar 

H"n"l.rrlr~,, : ' r rldJrArtlMlI'atan :11 
SOItRKOI'UW - 'r .. I~'. 25194. 288~ 

Jo'm.le.: Vlirlola,,,b.l!'. :;O. Tpl. .246 ()4 

""I!.I'I<'~t;. III. Tel. 206 80 

HOLMSTRÖM • 
lOHAHSSOH A.-B. 

NO UR K öP ING 

G:la k'd~ lolupt.n 111-:0, (J,nl.l~ 

HEXINkEDNING8APPAB 
1 llöIH,ER. MATTOU, GARDINER, 
SÄNGKLXOlJU m. m. 

Telefon 2MH-2lU24 

.\I.I.A tlLAOS 

Målningsarbeten 
U!tnra~ r('<'lIt 0<'1, ,Il l bumana jlrl~" r 

)ll'jliI. 1''''~tn.tIM'lInl 'lf 
"' l,ru unAl n I nJr ut/II ..... 

B KKSII . 1' ,\I .lIt _ MAI. KRIF1R.HA 
Sonkl;lplp, _ Tt-I,I&4' 

. TORVALD ANDERSSONS 

PLÅTSLAGERI 
110. ,.11. ' .... ' ... " . T"t. !4111i1. 114111 

1.'1'11 •• 11. Ull )'.kM bli rand .. 
l'IAI.l •• ~ rl.'b " ' .. n 

NORRKÖPINGS 
HANDSKAFFÄR 

1I11~,.It""'MI .. n , 
'(. I' I e t C> " 2UI1'Jt! 

1I.\!o· O!< KAK . " ,\:ST,Ut _ JiiTKl·lItl' OK 

ANNONSERA I 

FLYG 

JIOllllel.)· 

Conditori 
Continental 

-""'~kr"n".MII'" 18 _ KUS SI-:BY • T , I . M 
}', · l.l.wr X S I'HI 

to: OS IJI TOltIII}: II V InI I!iO 
1I11.JAIU' 

Sunds,' .)' 

H. HULTINS 
Charkuteriaffär 
... lu".II.n • .!! und"". 1I • T.I .. to. :1" 

AI,I,'rll ) ~'ÄK!<K" 

( ' H .\ K K , . T l!: K I \ ' " K o Jt 

II~komlU~n,'e'R~ 

Siockhotlll 

. AI, r,A 1'1 1.,\(11'1 

Snickeri. och Tapetserarearbeten 
lO,tnn ~I 1111 IAu l , rl~"r _ "~"d ~:,I~r 1111 

K!iU'KR KI_ I.: T,\ l ' I':,.III-:K ,\ KJo: \"io;RK ""'. 

E. A. ERIKSSON 
Klb)'lIplla,al1 " Teleton 61 2(1 H 

TH, SVIBERGS 
T.p.b ....... , ~" G.rdlnd." ..... lIir 
):rtbb<>' '''!'frft,a" 12 - i:ltll~kholn, 

rlef"" 1047110 
~:'I lI'~dtll(" 1I11''1'· .. rk~8.101'1~ 

11/1 1"lUuwa lIrh ... ,. 
lI .... tllllnl"lI' .. ut filta_ 
""arlr kO.H " " Idiiulllj< 

v, W . l.I\lt'\·,UIDtlK 

MÖBLERINGSAFFÄR 
l'r'lIr all. 'ajlf.IM' ·UI't'· .... h "'(>ko •• ,I"n~ · 
•• h .. '"n. R", .... rlonl" ~erk~tHllu OD1~Orll~ ' 
t"ut. I''''' .. ,e • ..r; IIdu mlibl .. lI\Iln •. Hoftor, 
l"AIIIIJu m. m. 1· .. .,..I~~ .Mr .. IIch 1)"lIor"l lI r 

SlIAI,,\!I,' n S(MTAN 42 
(n IO r"", " llalm~kllLn •• t.IfQlan ) 

!t\o,'kh,'lu. ,.O'I"'on ~'O rill!\1 

LM:s LIVSMEDEL 
\ ' 11 ..... 1 .. : .. " " . Tel • MUl I. 
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