virlden som ett flygbolag satte upp
— | Karachi,” Indien. Infddingarna
dr fortfarande stolta &ver BOAC:s
pelare, som | dagarna fyller 10 ar.

[
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Nordiskt Modellflyg har

- medarbetare,

Nawin som:

Aberg m. fl. borgar for

tidskriff for Nordens modellfilygare

KOMMER
i september

Nordens

framsta modellflygexperter bland sina

Knud Flensted-Jensen, Lennart Pop-
pius, Sverre Thoresen, Robert Lowen-

\El'l INNEHALL AV VERLDSKLASS

Frdaga oss
om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiant intresse, Insiinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
' diga namn och adress,

Friga: Jag har nyligen lilst A, G. H, Fok-
kers bok sFlygande holliindarens och vill nu
veta; 1) Ar det dilr omniimnda N. V. Neder-
landeche Vliegtulgenfabriek Fokker iinnu i
verksamhet? 2) Bygger Fokker fortfarande
flygplan eller niir u[l{lhﬁnle fabriken? 3) Har
nigra av Fokkers flygplanstyper deltagit 1
amlra vilrldskriget? 4) Vilka motortyper hade
AB& 8 »Iaamklanth och »Viirmlands? 5) Avled

. H. Fokker till fiiljd av en flygolycka?

Nlls Christ.

Svar: 1) Ja, 2) Bolaget tillverkar f n segel-
flygplan fir holliindska flygklubbar och har
nyligen fitt sin fiirsta utliindska bestiillning
efter kriget, niimligen ombyggnad av nigra
amerikanska Douglas C-47:or fiir det finska
flygbolaget Aero OY, Bolaget har emellertid
flera rro]ekt under arbete, bl a ett nytt
fyrsitsigt sportplan och en flygande vinge av-
pett fiir passagerartransport. 3) Ja. Vid den
tyska Invasionen | Holland anviinde de hol-
liindska flygstridskrafterng | myecket begriin-
sal omfattning jaktplan av typ Iokker D 21,
spaningsplan av typ Fokker C X samt sjii-
flygplan av de tvii- respektive enmbtoriga
typerna T 8-W, O XI-W och O XIV-W. Biviil
dessa rlyup!au gom de tvimotoriga bomb-
planen av typ Fokker T 5 firstirdes emeller-
tid till gtiirsta delen r}.u*lwvm den snabba tyska
bashekiimpningen. Firutom | det holliindska
flygvapnet har Fokkerplan av typ D21 och
X anviints I Finland,. T det danska flyg-
vapnet Ingick ifiven vid krigsutbrottet Fok-
kerplan av typerna D21 och 'V, Tyskarna
anvilnde ocksit 1 ytterst begriinsad omfrtt-
ning ertiveade Fokkerplan av typ G1. Efter
den holliindska kapitulationen flydde nfigra
holliindska marinflygare till England | Fok-
kerplan av typ T B-W, vilka sedan anviindes
I det brittiska flygv |{me\t 4) Pratt & Whitney
Wasp-motorer pid 510 hk. §) Nei.

Fraga: Man hiir ofta talas om sden gamla
Jaktfalkens av ir 1928. Jag skulle giirna vilja
ha nigra data- och prestandauppgifter pA det-

ilan som ju pid sin tid var av internatio-
1'||::lll klass, Lika gammal,

Sign. miste nog rilkna sig som ett
fir #ildre #n det svenska jaktplanet sJakt-
falks, inom flygvapnet betecknat J5 och J 6.
Det offentliggjordes inte fiirriin i slutet av
1920, Planet firekom i inte mindre lin fyra
olika versioner, hetecknade J0h, (Armstrong
Siddeley Im:runr-motnr i 50O h'k] J fi (Bristol
Jupiter VIIF pd 600 hk), JOGA samt JG6B.
Samtliga utom J6B tillverkades av flrman
Svenskn Aero pi Lidingiin, de tvd sistniimn-
da beniimnda »Jaktfalk BJs» och s»Jaktfalk
II». JUB byggdes av AB Bvenska Jirnviigs-
verkstildernas Aernﬁlannvdvlnlnz (ASTA, nu-
mera SAAB) 1 Linkiiping. De tre J0- versio-
nerna skiljde sig endast obetydligt frin var-
andra | friga om utrustning. J5:an hade
fﬁUnnde data och prestanda; spinnvidd 0,0
Hingd 7,1 m, hijd 340 m, vingyta 22 m?3,
tnnwikt 875 kg, flvmll{t 13756 kg, vinghe-
lagtning 62 kg/m?, effektbelastning 3 kg/hk,
maxhasgtighet 320 km/t, landningshastighet 50
km/t, startstriicka 70 m, landningsstriicka 140
m, stigtid till 5000 m 105 min, topphiijd
0600 m. Aktlonstiden var 25 tim och beviip-
ningen utgjordes av tvii fasta 7,9 mm ksp,

Svar:

Fraga: Enligt en uﬁpgifr dagspressen
firekom »J 27s vid flygdagen i Uppsala, Jag
fir tacksam fir data om detta plan,

Alltid Flyg-liisare.

Svar: Niigot jaktplan med beteckningen J 27
finns Inte, fiormodligen torde det ha rirt
slg om en J22 J27 var ett BAAB-project
som aldrig nddde prototypstadiet,

Aktiebolaget |

AUTOMAGNET

QOdinsgatan 20 — Gdéteborg
Tel. 152408, 152409

*

ALLT BILELEKTRISKT

A.-B.
Otto Fr. Johanssons

Stampelfabrik & Gravyratelier

MAGASINSGATAN 12 - TEL. 133183
GOTEBORG

*

den dldsta och den bista

unsluiet till
Stddernas Forsﬁkriﬂgs olug__‘
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Proctors krigstjanst har kat dess redan ‘tidigare goda anseende som
en aristokrat bland de litta flygplanen. Den e¢ivila modell som nu till-
verkas utmirker sig for foljande enastdende egenskaper: stabil pch
lattflugen ; latt tillgéngliga delar och enkel service; generos utrustning,
ddribland fullstindiga blind- och nattflygningsinstrument, landnings-
stralkastare, navigerings-, kabin- och instrumentljus; anordning for
radio (motorn fullstindigt avskdrmad och storningsfri). Utrustad med

® TAXI-FLYG [P'rocturs robusta kon- < 5 . -

strulition, stabilitet 1 alle vdder de Havilland Gipsy Queen II motor med constant speed-propeller.
samt tillfarlitlighet gor den ldea- '

lisk for toxifiyg. Fyra bekvima Leveranstid tre ménader efter order.
stolar med riklipt bagageutrymme

och en marschfary pd 225 km/t

® PRIVATFLYGAREN Kt lkraftigt, muo-
dernt  flygplan  med sfint  siitts.
Det dr vad privatflygaren vill ha.

@ FLYGKLUBBAR Dblomstrar eller (y-

Plug, naturligtvis, tillforlittighet,
nar allt efter deras olucksfrekvens. ® CHARTER-FLYG Flyyunde  affiira- komfort och enkelt underhdll, Han
Proctor har fdealiska siikerhets- mdn begdr hastighet, komjort och fdr allt han dnskar | Proctor —
egengkaper, dr starkt men Uitt och stikerhet, Om sd dnskas kan stolar aristokraten bland

= de Uit lyg-
roderkiinsligt, tas bort och ersiitos av styckegods e fiyg

PERCIVAL
ar gjord [/
A

planen,

PROCTOR

for allt detta

LUTON AIRPORT, BEDFORDSHIRE, ENGLAND. A COMPANY OF THE HUNTING GROUP.

C.R.Cy
AGENT: A.-B, HANSOSTERMAN, BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM 7, SWEDEN
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gﬂm MOTOR...

Kraftkdllan ¢ AUSTER ). 1.

Auster J. 1. med Cirrus Minor @r en tresit-
sare med exceplionellt goda stari-, stig- och
landningsegenskaper. Lastad med 770 kg

startar den i 8 km molvind pa endast 145 m,

Landningsstrdackan dr mindre én 90 m (vik-

ningshastigheten med fulla klaffar 40 km,t).
Marschfart 160 km/t, maxfart 193 km /'t

Grdslandningsfalt pa 370 m racker.

”"MINOR" Serie II, 100 hk.
"MAJOR" Serie I, 150 hk.
"MAJOR” Serie lll, 155 hk.

BLACKBURN AIRCRAFT °ropisis™

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENISRSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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Aven Uddevalla gratisflyger!

. FLYG fortsitter att publicera nya yrr:odortmm som ger dess dgare grahis-
biljetter med flyg.
GAVLE: Jirnviigsresa Glvle—Stockholm tur och retur samt flygresa Stockholm—Visby
tar och retur erhilller innehavarna av personkorten med numren:

Ser. Nr Bor. Nr Ser, Nr Ber. Nr Ser. Nr
10 017638 19 017080 12 661417 22 662329 22 GR6RET

Jirnviigsresa Givle—S8tockholm tur och retur samt rundflygtur #ver Stockholm tillfaller
personkortsinnehavarna med numren:

Her. Nr Ber. Nr Ser. Nr ‘Ber. Nr Ser. Nr

13 016242 21 019285 22 667818 22 678335 22 684121
15 016598 an 650024 22 671360 22 B79800 2 636770
18 017600 22 661107 23 671741 22 683007 22 6BMT6

UDDEVALLA: nmvlnmn Uddevalla—Goteborg tur och retur samt flygresa Giteborg—
Kopenhamn tur och retur erhiller innehavarna av personkorten med numren:

Ber. Nr Ber. Nr Ser. Nr Ber. Nr Ber. Nr
ll 040637 24 025289 24 031302 24 036970 24 036083

lygresan Gﬁtehorz-—-l{ﬁpenhnmn tur och retur kan utbytas mot enkel flygresa Giteborg—

stne olm: 4 knvlpm\f fiter till GUteborg.)

Jirnviigeresa Uddevalla—G#iteborg tur och retur samt rundflygtur Uver Goiteborg tillfaller
personkortsinnehavarna med numren:

Ser. Nr Ber. Nr Ser. ﬁr Ber. Nr . Ser, Nr

12 (40604 24 028112 24 033027 24 036161 24 038002
15 040597 24 028700 . M 034788 24 037215 24 038567
19 044861 24 031517 i T 036000 24 038973 24 040310

ABA/STLA :s kiir av piloter har i dagar-

lojtnanterna C, Encranw B. Flodén, B,
na fatt en avsevird forstirkning sedan en

A:son Hedberg, S. A. R. Jufors, K. G. P.

Aldre (kass.) sportflygplan
onskas kdpa. Svar t. ""Billigt pris’’ d.t. exp.

2 st. 17—-18 ars
pojkar,

som genomgitt Hillsingborgs Stads Yrkes-
skola, flygmek. avd., inskar plats vid elvilt
flygbolag | sbdra Sverige. Svar till Gista
Persson, Fuek 11, Mirarp.

Gynna
VARA ANNONSORER!

ny kull utexaminerats. | denna ingir for
forsta gangen f. d. statsofficerare som be-
viljats avsked frin FV. Kapten Sven
Ahblom, som ir utbildningschef, framhiller
att aldrig tidigare en si valkvalificerad kull
flygstyrman utexaminerats,

De nyutnamnda trafikflygarna, i d stats-

Lundstrom och F. l{mghﬂrg. kapten U, von
Segebaden samt lojtnanterna P. T. Svens-
son och K. M. S. Wollter.

De reservofficerare som utnamnts till tra-
fikilygare ar l6jtnant E. G. I. Ahlros, vpl
flygforare L, Darin samt {anrikarna S. F.
Figelberg, K. O. T. Gundt, A. N, E, Ri-

statofficerarna 4r: kapten S. Almstrom, denfeldt och L. Schrader.

Flygplan-
kontrollant

Till viira verkstlider | Linkbping sika vi
en yogre ingenJir med examen frin tek-
niskt gymnasiom fir monteringskontroll
ocl funktionsprovning av elektriska sy-
stem och instrumentinstallationer I flyg-
plan. Flygieknisk praktik ger fiiretriide.
Fullstiindig ansiikan med uppgift om
iingkad liin och tilltriidestermin siindes till

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Personalavdelningen Linkiping

GOD EKONOMI kinnetecknar flygplanen

Bristol Freighter och Wayfarer. ..

god ekonomi i friga om driftskostnader;

god ekonomi i underhills- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gor ddr.
for i hogre grad in tidigare detta moderna transportmedel dtkomligt inte bara
for industrien utan ocksi f6r andra delar av niringslivet. Proven med dessa
flygplantyper 4ro avslutade, produktionen iging och leveranserna pabérjade.

THE BRISTOL, AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 — vérldens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR.
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A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

3



Provat och godkant
- 11,000 ganger!

Douglasplanet &r grund-
ligare prévat @n négot
annat flygplan — &ver
11,000 transportplan ha
konstruerats och byggts
av Douglasfabrikerna fér
olika flygbolag och alli-
erade stridskrafter.. Med
Douglasplan, som nu-
mera anvéndas av alla
ledande flygbolag &ver
hela vériden, kan Ni resa
vart Ni vill,

ALLT FLERA RESA TILL ALLT FLERA PLATSER MED DOUGLAS PLAN

Flyg DOUGLAS

med SWEDISH AIRLINES

PEA oy SILA

W

Dessa 85

flygbolag
lita pd
Douglas

U. S. A.: Alaska Airlines, Alaska
Coastal Alrlines, American Airlines,
American Overseas Airlines, Bra-
niff Airways, Capital Airlines —
PCA, Chicago and Southern Alr-
lines, Colonial Airlines, Continental
Alr Lines, Delta Airlines, Eastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlines, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
World Airline, United Air Lines,
Western Airlines, AUSTRALIEN:
Ansett Airways, Australian- Natio-
nal Airways Pty., Australian Com-
motiwealth, Butler Alr Transport
Co., Guinea Airways Limited, Qan-
tas Empire Airways, Tasman
Empire © Airways. BELGIEN:
Sabena Airlines. BOLIVIA: Lloyd
Aero Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Tranap. Aerovias,
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacac Aerea Sac Paula,
B, W. I, British West Indian Air-
ways, CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp. KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans- Cankda
Airlines, CENTRAL. och S8YD-
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation Corp. COLUM-
BIA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Airways. CUBA: Compania
Cubana de Aviacion, Compania
Natl. Cubana de Aviacion (P.A.A,),
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines. DANMARK: Danish
Air Lines (D.D.L.). ENGLAND:
British Overseas Airways Corp,
FRANKRIKE: Ailr France,
HAWAII: Hawaiian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd,, Deccan Airways, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons. IR-
LAND: Aer Lingus Teoranta,
JAVA: KNILLM, LIBANON:
Middle East Airlines. MEXIKO:
Aeronaves de Mezxico, Aerovias
Braniff, Bola de Nieve, Compania
Mexicana de Aviacion (P.A.A.).
MOZAMBIQUE: Divisao de plo-
racao dos Transp. Aereos, HOL-
LAND: K.L.M. NYA ZEELAND:
Tasman Empire Airways. NORGE:
Det Norske Luftfartselskap. PERU:

Avinal " pe

C pani de Av

FILIPPINERNA: Far Eastern Air
Transport, Philippine Airline, POR-
TUGAL: -Aerc Porluguesa Lta,
P. E. L: Maritime Central Air-
ways, PUERTO RICO: Caribbean
Atlantic Airlines. SKOTTLAND:
Scottish Airways. SYD-AFRIKA:
South African Airways. SPANIEN:
Iberia Compania Mercantil. SVE-
RIGE: SILA, ABA. SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
lines. VENEZUELA! Linea Aero-
postal Yenezolana,
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Rikssegelflygtivlingen:
Linkipings FIK
hogre och higre

Den har gingen ndjer vi oss med att no-
tera de forandringar som skett i riks-
segelflygtivlingens topp sedan vi hade den
 stora  resultatsammanstdllningen « inford.
Henry Norrbom, Linképings FK, rappor-
terar ett par starka hojdvinster — 3 225 och
2100 m —, pd vilket han wvisserligen fort-
farande ar fyra individuellt, men Link&-
pings FK forbdttrar sin ledarstallning i lag-
tavlingen frdn 18750 m till 20925! Stock-
holms SFK ir fortfarande tvaa.

De fem bista resultaten i den individuella
hojdtivlingen ar nu: 1) Fred Nordholm,
Viisteras FK, 10244 m, 2) Bjorn Anders-
son, Stockholms SFK, 9575, 3) Sven Oster-
dahl, Linkopings FK, 8 700, 4) Henry Norr-
bom, d:o, 8400, 5) Wincent Larsson, Halle-
Hunnebergs FK, 7125,

I distansmomentet ir den invividuella top-
pen oforindrad: 1) C, E, Ericson, Varm-
lands FK, 11,379 poiing, 2) Arne Lind,
Visterds FK, 10,294, 3) Sven OUsterdahl,
Linkopings FK, 10,000, 4 Y. Hansson,
Aeroklubben i Malmé, 9,824, 5) K. E. Ro-
senqvist, d:o, 8,621, Daremot har Stock-
holms SFK i lagtivlingen gitt upp frin
fjarde till andra plats och har nu 22911
poang. Visterds FK leder pd 23,873.

Vi erinrar om att den 30 september ir
sista dagen att rapportera resultat i tdv-
lingen,

Fran VU:s horisont

Nir verkstillande utskottet fredagen den
30 auvgusti samlades till sitt forsta hostsam-
mantride limnade chefinstruktor Bergman
en redogorelse for den avslutade D-kursen
i Uppsala. Den slutliga rapporten fran kur-
sen var vid tiden fér sammantridet inte
klar men av redogirelsen framgick emeller-
tid att kursen haft ett mycket lyckat for-
lopp och givit en ling rad virdefulla erfa-
renheter.

Overste Silfverberg meddelade att man in-
om flygvapnet iglngsatt en utredning be-
triffande virdet av den nu avslutade kursen
i hogre segelflygning, Han framhsll vidare
att om en dylik utbildning fortsattningsvis
skulle anordnas mdste betydligt storre krav
stillas pa utbildningen ute bland klubbarna
i syfte att fi fram sdvil kvalitet som kvan-
titet,

KSAK :s inkdp av Schweizerflygplan frin
Amerika var aven uppe till diskussion, var-
vid generalsekreteraren meddelade att enligt
senaste uppgifter det bestillda ensitsiga ov-
ningssegelflygplanet kunde levereras med
tvd vingstdll — ett fér vanlig skolflygning
och ett for sriktigs segelflygning. VU upp-
drog At generalsekreteraren att undersoka
denna uppgift samt om den visade sig rik-
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tig inkopa tvd vingstill till det redan be-
stillda flygplanet.

I samband med flygplaninkdpet framhéoll
overste Enell att hela dubbelkommandout-
bildningen inom segelflygnmgen och denna
utbildningsforms succcswa inpassande i pri-
vatflygets utbildning Avensom omstillnin-
gen av materialanskaffning mdste utredas
av segelflygkommittén.

Ett annat viktigt drende som behandlades
var frigan om KSAK s inkép av ett flyg-
plan typ SAAB Safir. Efter ingdende
diskussion i frigan beslst VU uppdraga it
generalsekreteraren att fortsitta de vidare
forhandlingar med SAAB som var erfor-
derliga for kopets genomfdrande.

Slutligen meddelade generalsekreteraren
att dagen for nasta styrelsesammantride
faststallts till fredagen den 22 november, kl.
10.00 samt drsmitet till lordagen den 23
november kl 10.00.

Tjeckernas
Sverige-besik

D e 13 tjeckiska segelflygare, som nyli-
gen besokte Sverige har nu lyckligt
och vil atervant hem, och Karl-Erik Ov-
gard, som varit deras ciceron och allt i allo
under Sverige-besoket kan pusta ut efter
de sikerligen for hans del anstringande
veckorna. Han har gjort ett gott arbete och
ar vard en honnor for all den mdda han
lagt ned pa att gora gasternas vistelse hir
i landet sd givande och angenam som moj-
igt,

I sin preliminira rapport meddelar Ov-
gard att tjeckerna klarade nio prov for Sil-
ver-C under vistelsen hiar, Allesammans ha-
de fore avresan till Sverige gitt igenom en
specialkurs och bl. a. flugit DK i Kranich
med gruppens ledare Jaromir Strejcek. Det
sviraste for dem var att lara sig landa pd
vart satt. De kom i bérjan in, siger Ov-

En del av den tjec-
kiskn truppen samlnd
kring Stockholms se-
gelflygklubbs Fi-1
pA S8ki-Edeby, diir en
hel dag dgnades At

avancerad flygning
med  stockholmspla-
net.,

gird, med mycket hog hastighet och anvin-
de bromsarna som »gasreglages. Detta till-
vagagingssatt kan mycket vil gi for sig pa
stora falt, men lampar sig diligt for ute-
[andmrlg pd okinda filt. Mycken omsorg
méste darfor agnas at landningarna, men
tjeckerna var laraktiga elever.

Under vistelsen hiar fick tjeckerna tillfille
inte bara att segelflyga utan dven knyta
kulturella och kommersiella forbindelser,
vilket ju ocksd var meningen, PA Alleberg
ordnades bl. a. en kriftskiva, Vietoria-
bryggeriet bjod pd en bierabend, Falkdpings
stad visade vastgotafilm och bjod pd mid-
dag. Vidare visades Mullsjogirden, Jonko-
pings flygklubb demonstrerade hur en svensk
klubb bedriver sin skolning och samma
kvall bjod Gyllene Uttern pi supé, Si nog
var det trevligt alltid.

Under ett uppehdll i resan till Stockholm
besigs SAAB i Linkdping, dir visningen
avslutades med lunch, och i Stockholm bjéd
Stockholms segelflygklubb pid China-varieté
och KSAK pd efterfoljande supé pd Berns,
och sedan stillde Stockholms segelflygklubb
sin Fi-1 till tjeckernas forfogande en hel
dag, Eftersom denna dag riakade vara en
verkligt grann sommardag, fick samtliga
prova den med stor spinning motsedda Fi-
ettan under avancerad flygning. Stockholms-
besoket avslutades med en tur under broar-
na med taximotorbat. I Malmé var major
G. Bergman mottagningschef, och diir fick
deltagarna bl. a. bese Kockums Flygindustri
och bekanta sig med Aeroklubben i Malméo
vid en middag. Sedan gick firden hemat
over Kopenhamn, dir Dansk Svaeveflyver-
union ordnade sd att tjeckerna fick uppleva
en dag av dansk gastfrihet och gemyt.

Ja, och sedan ir det bara att tilligga att
resan hem gick efter ungefar samma route
som hitresan. Den stora lastbilen — ur-
sprungligen avsedd (och dven anviand) for
militara okentransporter — gick val som en
»symaskin» och dterbordade de tjeckiska
vannerna till deras hemland. Men det var
en baddare att dricka bensin. Det ar val
inte si latt att lagga bort okenvanorna , , .

Det var utomordentligt trevliga represen-
tanter som Tjeckoslovakien skickat, och
minnet av deras besok skall lange leva
friskt hos de svenska segelflygare som fick
tillfalle att stifta nirmare bekantskap med
Jaromir Strejcek och hans tolv vinner. Aven
Sveriges segelflygare har haft nytta och
glidje av detta besok, som vi hoppas inte
blir det sista.

Y. N.




FJORTON FELANDE
Den 8 april i dr utsinde KSAK de

grd registerkorten till klubbarna 1
och for eventuella dndringar och
kompletteringar. Med korten foljde
en skrivelse vari klubbarna ombads
alt promygdende dtersinda de ve-
derborligen behandlade korten.

Den 8 september alltsi fem (1) ma-
nader efter kortens utsindande ar
det fortfarande inte mindre dn 14
klubbar som underlitit att, tillmétes-
gd vir vidjan om snabb éxpedition!

Med tanke pa att e:pc{i’iﬁmuarbc-
tet ute bland klubbarna sker helt pd
frivillighetens vig har vi den storsta
forstdelse for att det stundom kan
intriffa att en eller annan shrivelse
blir liggande obehandlad en eller an-
nan vecka. Men nir drojsmdlet bor-
Jar kunna mditas i halvar ma det for-
ldtas oss om vi reser borst, sirskilt
som i dr dvertygade om att veder-
borande i klubbarma har fullt klart
for sig hur beroende i hir pa
KSAK dr av att klubbregistret hal-
les sd aktuellt och ritivisande som
majligt,

Vi anmodar wu de Fjorton Fula
Fiskarna att plocka fram det gri re-
gisterkortet, damma av det, indra el-
ler komplettera det med blyerts
och sedan amedelbums Gtersinda det
till KSAK. Hjalp oss att férverk-
liga vdr drém om 0 felande!

Hjilpa eller sgjilpa

Flyg nr 17, under rubriken KSAK-nytt,
utlovades en ny form for den av mo-
dellflygklubbarna mycket efterlingtade kon-

ferensen. For att prova metoden arrange-.

rade KSAK en extra konferens for delta-
garna i arets SM pd Barkarby. Resultatet
blev inte vad KSAK hade hoppats.
Oniedelbart fore konferensen meddelades
frain KSAK, att centralorganisationen sak-
nade initiativ frin modellflygklubbarna och
att KSAK maste fA del av klubbarnas on-
skemil, synpunkter och forslag, girna i
form av en kritik, som #ir vilkommen om
den dr positiv och verkligen kan ge nigot
av virde for modellflygsporten. Det fram-
holls ocksd, att modellflygkommittén enligt
KSAK:s ay Kungl. Maj:t godkinda kon-
stitution dr ett rddgivande organ, medan
beslutanderitten ligger hos styrelsen och
verkstillande utskottet. Om modellflygkon-
ferensen eller modellflygkommittén  efter
saklig behandling av en aktuell modellflyg-
friga foreligger KSAK vissa rekommen-
dationer kan man fOrutsitta, att dessa re-
kommendationer verkligen féranleder beslut
i den onskade riktningen, Géres nigon ind-
ring kommer denna givetvis att motiveras.
Pa detta satt skulle klubbarna i realiteten
fa sina onskemil om okad medbestimman-
derdtt uppfyllda, men for vissa modellfly-
gare tycks resultatet vara av underordnad
betydelse. De kriver att den formella be-
slutanderdtien franhindes KSAK :s styrelse
och verkstallande wiskott och ligges pd kon-
ferensen och en helt klubbvald modellflyg-

s

Finska miister-
skapstivlingarna

Fnska misterskapstavlingarna i segelflyg
agde rum under tiden 25/7—4/8 pa
Parola flygfilt i nirheten av Tavastehus.
Finlands Flygforbund hade till tavlingen
inbjudit tio av landets frimsta segelflygare
och dessa hade fem segelflygplan till sitt
forfogande. Planen utlottades at de tivlan-
de, som var uppdelade i 2-mannalag.

Tavlingarna gynnades inte av sarskilt
idealiska  vidderleksforhdllanden och pa
grund hdray var man tvungen att mitt i
alltsammans dndra tivlingsreglerna. Det
tillats silunda att under en och samma
flygning utfora biade hojd- och det kombi-
nerade hastighets- och strickflygmomentet.
Hojdflygningen fick ta hogst 1 timme i an-
sprak, i annat fall fick man minuspoiing,
Samtliga landningar miste ske pa startplat-
sen.

Som allmint omdéme om tavlingarna kan

kommitté. Dessa krav uttalades ocksd munt-
ligen vid den senare delen av konferensen,
dd KSAK:s representanter var nirvarande
for att fA taga del av konferensresultatet.
Néigon narmare motivering har ej stitt att
erhalla. Man har forgidves bett oppositions-
mannen ange, i vilka avseenden KSAK :s
dtgirder ej vunnit deras gillande. Man vin-
tar annu pd ett tillfredsstillande svar, Pro-
tokollet . forklarades vara hemligt, allden-
stund de som deltagit i diskussionen inte
onskade framtrida med sina namn!

Den KSAK-fientliga instillningen, vilken
som sitt framsta vapen riknar den negativa
kritiken, synes ingalunda vara allmin, Fler-
talet klubbar onskar hjalpa fram modell-
flyget i samarbete med sin centralorganisa-
tion. Det ar ocksd for dessa klubbar KSAK
inom kort kommer att arrangera den stora
konferensen., Vi maiste antligen definitivt
gora slut pd den negativa kritiken. KSAK
varken vill eller kan offra pengar och ar-
bete pid en konferens, om inte deltagarna
kommer tillsammans med den irliga avsik-
ten att i fortroligt samforstind med sin
centralorganisation soka Astadkomma ett
resultat, som bide fér KSAK och fér de
lojalt arbetande klubbarna ger en positiv
behillning ay bestiende virde.

De omdomeslosa personer, som genom ett
undergravande agitationsarbete bringar ska-
da it modellflygsporten, maste hanvisas att
gl sina egna vagar. Forst efter en sidan
upprensning kan KSAK i samarbete med
de lojala modellflygarna Astadkomma ett
verkligt gott resultat i det gemensamma ar-
betet for modellflygets basta,

G. H. Dérantz.

L. instruktor fér modellflyget,

man sdga att den finska segelflygsporten
just nu befinner sig i en kraftig utveck-
lingsperiod. Man hoppas bara att si smi-
ningom kunna skaffa flera hogvirdiga se-
gelflygplan si att deltagarna i de komman-
de tavlingarna skall ha méjligheter att dis-
ponera Over egna plan.

I drets masterskapstivlingar segrade tek-
nolog Lars Norrmén och tvda blev Nils
Katajainen. Fjolirets mistare Kalle Tem-
mes svarade for en for finska férhallanden
aktningsvard prestation genom att i ett
askmoln uppni en hojd av 5.270 meter. Ty-
varr blev han tvungen att landa utom start-
platsen och kunde dirmed inte fi sin pres-
tation godkdnd. Norrmén segrade i hojd-
flygmomentet och uppnidde en hojd av
4940 — utan syrgasaggregat. Katajainen
segrade med en Olympia i den kombinerade
hastighets- och strackflygtivlingen med en
genomsnittshastighet av 44,3 km/t.

Pirttyli Virkki,

Resultat:

1) Finsk miistare: Lars Norrmén, Weihe,
héijd 482, distans 104 = 586 poiing. 2) Nils
Katajalnen, Olympla, 1414442 = , 3) Kalle
Temmes, Olympis, hijd 313, Welhe, distans
2066 = 570, 4) Pentti Tarkkonen, Olympia,
120400 = 180 poiing.

Tivlingen 1 distansflygning: 1) Katajainen,
442 poiing (442 km/t), 2) Temmes, 266 (33,3
km/t Weihe), 3) Norrmén, 163 (10,1 km/t).

Tiiviingen 1 hijdflygning: 1) Norrmén, 432
poiing, hijdvinst 4 820 m, stiirsta héjd 4 940 m,
2) Temmes, 313 poling, héjdvinst 3130 m och
stirsta hiijd 3310 m, 3) Katajainen, 141 P
hiijdvinst 1200 m och stirsta hiijd 1710 m.

Bland flygdagarnas
mangfald

— de dr legio nu for tiden — bor man
kanske nimna Halle-Hunnebergs flygklubbs
saviation showt den 25 augusti, som beki-
kades av cirka 15000 askiadare. Flygdagen
hade kopplats samman med en bilutstill-
ning, vilket visade sig vara ett lyckat ar-
rangorsdrag. En ankomsttivling med del-
tagare bl a frin flygklubbarna i Linképing,
Jonkoping, Vasterds och Goteborg inledde
sjalva  flygdagen, varefter borgmastare
Joabson hilsade vilkommen, Uppvisningen
omfattade den numera konventionella glid-
och segelflygdemonstrationen. Bengt Olow
avancerade med kind bravur i Moswey, och
sedan visades Safir och J 22 m m. Listan
pi deltagande flygplantyper ar verkligen
imponerande, eller vad sigs om fdljande:
S5G-38, Grunau Baby, Olympia, Moswey,
Moth, Klemm 25 och 35, Piper Cub, Auster,
Norseman, KZ-2, KZ-3, Safir, Globe Swift,
Ercoupe, GV-38 och ] 22. Till passagerar-
flygningarna sdldes nira 500 biljetter, och
terringturerna med jeep (numera ett om-
tyckt publikevenemang) lockade inte mind-
re dn 540 personer att delta,

En blld frin Halle-Hunnebergs fiygklubbs flygdag vid Trollhiittan.

FLY G 19/4¢
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48 dw’ lastutrymme for varje hastkraft...

Miles Aerovan skapar en ny standard for fraktbefordring med flyg.
Med 310 hk och ett lastutrymme pa 15 m? har ett si forbluffande hogt
medeltal som 48 dm? per histkraft uppnatts. Eller — om man ser det
frin en annan synvinkel — lastfGrmédgan pd 918 kg ger siffran 2,9 kg
disponibel last per histkraft. Detta i sirklass dndamalsenliga flygplan
kan redan nu anpassas som fraktplan, passagerarplan, flygambulans,

Aﬂi}‘ I LﬂElid hjilpexpedition, flygande karavan, rérlig verkstad, flygande butik eller
s utstillningslokal. Ligg till de redan givna detaljerna sidana siffror som
?;itfgfﬁl?niﬁg marschfart 180 km/t. .. flygstricka 645 km... startstriicka 183 m...
flygutstallning- landningsfart 74 km/t... och ni har fullgott underlag for péasti-
en i Paris 15 endet "det mest effektiva och ekonomiska flygplanet fér korta
nov.—1 dec. : 5

transporter av frakt och passagerare’’.

MILES Aezovar

MILES AIRCRAFT LTD. E READING : ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 19. Arg. 24 19 sept.—3 okt. 1946

YNGVE NORRVI:

KATASTROFER

et bor inte forvina om allmidnhetens fortroende for flyget

minskats pd senare tid. Antalet haverier har varit minga —
alltfor minga — och det vore sikerligen oklokt att forsoka for-
ringa dem, Det dr ddrfér med en viss maldrtsblandad tillfredsstil-
lelse man konstaterar den svenska flygvapenledningens realistiska
syn pd och instdllning till de hogst beklagliga hindelserna inom
militarflyget och den allvarliga strivan som synbarligen besjilar
hoga vederborande att komma till ritta med missforhdllandena.
Glidjande ar ocksd att konstatera att man tydligen forstitt att
oppenhjirtighet gentemot press och allminhet inte lingre inne-
bar ndgon fara utan tviartom bidrar till att skapa fortroende,

Men tyviarr har det pd senare tid dven intraffat svira olyckor
inom sport- och framforallt trafikflyget. Aven om det har givits
tillfalle f6r oss svenskar att yvas over vir synbarligen mycket hoga
materiel- och personalstandard och vir fantastiskt gynnsamma
olycksstatistik nir det galler trafikilyget, s& finns det andra fak-
torer som talar for att vi av forsiktighetsskdl bor hilla inne med
sjalvberdmmet. Detta har ocksd skett.

En flygtidskrift har ju bl a till uppgift — i varje fall anser
sig FLYG ha det — att skapa fortroende och forstielse for flyget
i alla dess former, Manga géinger sker detta kanske pd s& sitt
att de positiva sidorna hos flyget framhélles i alltfor ljusa firger,
medan de negativa sidorna fortigs. Lat oss emellertid bekdnna, att
vi inte ar blinda for flygets ofullkomlighet. Vi &r — gch bor rim-
ligen ocksd vara det — vill medvetna om att flyget dnnu inte ar
fullginget, Annu sd linge existerar det svagheter, som de ansvars-
tagande mdste forsoka undanrdja med alla medel, och som det
ocksd Ar en facktidskrifts uppgift att pivisa.

Var och hur och av vem felen vid de tvd senaste stora trafik-
flygolyckorna — bdda vid Air France — begitts vet vi inte och
avstir frin varje forsok att avsloja de svaga punlkterna. Vi satter
i det fallet vir tillit till fackminnen, som vi vet kinner det som
en bjudande plikt att uppdaga de begingna felen och skapa forut-
sattningar for att de i fortsdttningen kan undvikas.

De senaste svira olyckorna med Air Frances plan, dir 42 mén-
niskor fick slappa till livet, miste med nodvandighet uppamma en
vildsam reaktion frimst bland dem, som av olika anledningar
hyser misstroende mot flyget och soker angreppspunkter. Varje
olycka inom trafikflyget innebdr inte bara en katastrof fér de for-

olyckade och deras efterlevande,
den dr ocksh en katastrof for fly-
get sdsom sddant,

Flyget méiste sjdlv skapa sig
allmanhetens fortroende. Dirvid-
lag har pressen en stor uppgiit
att fylla, Pressen bor i detta fall
som i ovriga limna korrekta upp-
gifter, och flygets folk bér kanna
det som en plikt att bistd pressen
i dess strivanden att informera
sina lisare om de ritta forhdllan-
dena. Det ir med beklagande man
maste konstatera att detta inte
alltid skett. Det finns fortfarande
folk, som tror sig tjina goda syf-
ten genom att undanhdlla press
och allmanhet vissa sakuppgifter,
som for ogonblicket kan synas va-
ra till nackdel fér egna intressen.

Men pressen bor ocksd visa om-
dome och ge varje sak dess
ritta belysning och ha sinne for proportioner. Vi nimnde tidigare
att svenskt trafikflyg kan uppvisa en ytterst gynnsam olyckssta-
tistik. Detta ir nigonting som vi bor glidjas Sver, men inte for-
soka utnyttja for att skapa sensationer, Inom svenskt trafikflyg har
under de senaste veckorna intrdffat tvd hindelser, som fitt en
viss publicitet, Ena gingen var det en férare pd linjen Stockholm-
Visby, som till f6ljd av ett indikatorfel stoppade ena motorn och
fiog pA en motor till Bromma, dir han landade med all tankbar
elegans, Det visade sig att indikatorn givit falskt larm, men fora-
ren hade handlat efter instruktionerna och visat stor skicklighet
och gott omdome,

Den andra gingen var det ett plan som efter en flygning frin
Goteborg inte tycktes fA ut stillet fére landningen pd Bromma.
Aven detta visade sig vara ett indikatorfel. Falskt larm den gingen
ocksd. Foraren tog emvellertid inga risker. Per radio varskodde
han flygledningen pA Bromma, som vidtog alla tinkbara forsik-
tighetsmitt, larmade brandkdr och ambulans och gjorde sig be-
redd att ta konsekvenserna av en buklandning. En sidan behdver
i och for sig inte betyda nfigon katastrof dven om det kan vara
hogst obehagligt for passagerarna. S3 sméningom — efter 45
minuters vintan i luften 6ver Bromma — blev det klart att det
inte var ndgot fel med stdllet, och landningen gick som vanligt.

Men Aftonbladet — en tidning som tidigare visat synnerligen
gott omdome di det gillt flyg och for Gvrigt ar en av de fA verk-
ligt »flygsinnades tidningarna i detta land — tyckte synbarligen att
denna hindelse borde utnyttjas for att fi nidgra extra 18snummer
silda, och féljden blev att en medarbetare svarvade ihop en yttefst
sensationsméttad artikel, varefter en extraupplaga pd blitt papper
(ungefir som vid ett krigsutbrott) jimte vidhingande larmande
l6psedel tillverkades i rykande fart.

Man frigar sig: bidrar sddant till att skapa fortroende for fly-
get — och for tidningen?

Nir 22 miénniskor didas vid en flygolycka, dd ir en sensatio-
nell [Spsedel befogad. Ty det dr en katastrof, Men nir passagerarna
pd en S0-milalinje till {6ljd av — omtinksamhet forsenas i tre kvart
di blir talet om skatastrofhots och 320 passagerare i livsfara 45
minuter intet annat in uttryck f6r sensationslystnad till skada
for saken,

PREMIENS

Trafik premierar varsam
korning. Utbver avtalsmissig rabatt

efter 4 skadefria 4t (50%,) limnar Trafik
som vinstdterbdring ytterligare 109, rabatt 2
vagnskade-, stéld- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946,
Trafik fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik,

TRAFIRk

Var vinst
- Er vinst

Kungsgatan 9, Stockholm, Specialbolag fér trafikrisker Te. 232120
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Thors-
skruvar

Carl
lund

fast en ving-
mutter i en
Stratocrulser.
Thorslunds
firiildrar kom
till USA 1805,

Hans mor #r
frin Ljusdal
och hans far
friin Eskils-
tunm,

SVENSKAR BYGGER
STRATOCRUISER

Inte mindre &n 107 av de anstéllda vid Boeing
Aircraft Company | Seattle heter Johnson och
dr av svensk bérd. Det ér det vanligaste nam-
net inom firman som dessutom bl a har 85
Andersséner och 31 Carisséner i sin tjénst.

oeing Aircraft Company som residerar i Seattle i staten Washington och just nu haller

pd att bygga fyra Boeing Stratocruisers for Scandinavian Airlines System har bland
sina 9000 anstillda fler med det svenska namnet Johnson in de vanliga amerikanska nam-
nen Jones och Smith.

For dtskilliga dr sedan lockades tusentals skandinaver till Seattle som ligger i en skog-
rik trakt, har en utmirkt djuphamn och ett klimat som mycket paminner om Sveriges. Da
Boeing-fabriken linge var den ende arbetsgivaren i staden var det naturligt att de flesta in-
vandrade skandinaver och deras séner, déttrar och barnbarn kom att fi arbete inom flyg-
industrin, Fér nirvarande finns det 107 anstillda med namnet Johnson hos Boeing — och
da ir inte itta Johnston, en Jonasson, fem Johansson och tio Jensen medriknade — en
overraskande siffra dd man hor att det sharas finns 76 Jones och 32 Smith'ar inom f5re-
taget. Atskilliga andra skandinaviska namm hér till de rikligast forekommande inom
Boeing: 85 personer heter Anderson, 42 Nelson, 28 Olson, 31 Carlson, 23 Thomgpson, 17
Erickson o s v. De arbetar inom alla grenar av foretaget, i chefstillningar och som extra
diversearbetare.

Philip G. Johnson som dog 1944 efter att ha fort fram Boeing till dess nuvarande still-
ning som en ay virldens férnimsta flygindustrier var av svensk bérd. Och Claire L.
Egtvedt, pappan till den berémda Boeing B-17 Flying ‘ortress, var ocksid skandinav, han
hade norska foraldrar.

Hur manga svenskar som arbetar inom Boeing ar svart att siga men att det ir en an-
senlig mangd framgir av att bolagets avloningsrulla upptar inte mindre 4n cirka 500 rent
svenska personnamn,

Atskilliga av Boeings Ingenjirer fir av skandinavisk biird. I cirkeln ses projektingenjiren A. G.
Carlsen (t v), som har norska fériildrar och Ingenjir A, A, Boderquist vars moder iir svenskn,
— Nedan: Vindtunnelprov med skalamodeller, Hiir granskar tva Ingenjiirer en vindtunnel-
modell av Btratocrulser. Elmer Storwick (t h) har norska fériildrar, medan Vernon Nelsons

« fader #r fran Sverige och modern frin Danmark




Ovan t v: En blld fran Boelngs ritkontor,
Janet Lindbloom iir dotter till Gunonrd Lind-
bloom fran Stockholm och arbetar som Kkon-
torlat. Ritaren Herbert Anderson (1 mitten)
H#r son till Ole Anderson (frin Malmé) och
Anna Anderson (frin Linkiéplng). Harold Fre-
deriek Hanson iir ocksid ritare och av svensk
hiird; hans far iir frian Orebro och hans mor
fran Uppsala, — Ovan ¢ h: Albert Vicklund
(1 forgrunden) hiller ph med monterings-
arbeten 1 en Stratocrulser. Hans far fir frin
Viirmland, hans mor frin Gotland och sjillv
fir han gift med en viirmliindska. — Bilden
t h: Rickard K. Sundberg som {ir frin Ore-
bre och kom till USA 1920 lir myoket Intres-
serad av Stratocruisers tillkomst., Han iim-
nar niimligen sjiilv resa hem till Sverige och
hiilsa ph I en sidan. Han har varit med om
att bygga B-17, B-20, C-87 och Stratocrulser
sedan 1929 och fir numera verkmiistare. Pi
samma bild ses Albin G. Andersson, som lir
frin Luled och utvandrade till USA med sina
tre brider 1911. — T v: G. C. Peterson (t v)
och Ralph Peterson utfér nitkontroll. Den
férres moder kommer frin Jeppo, fadern frin
Stockholm. Ralph Patersong fériildear iir frin
Stockholm.

ENGELSK LUFTBUSS PA BROMMA

A ven betriffande moderna trafikilygplan

far man alltmer borja tillampa regeln
satt det inte ar guld allt som glimmars
eller rattare sagt adet kan vara guld trots
att det inte glimmars. Detta beror pa de
alltmer okade kraven pd lastkapacitet och
indamdlsenlighet som inte tilliter konstruk-
torerna att gora nigra utsvivningar i fraga
om linjeskdna skapelser, mera bygeda for
utseendet an for passagerarnas bekvamlig-
het, Givetvis mdste pd grund av aerodyna-
mikernas oeftergivliga krav en kompromiss
bli nodvindig och en ovanligt lyckad sidan
har Bristol Aeroplane Co lyckats Aastad-
komma med sitt nya tvimotoriga passage-
rar- och godstransportplan Bristol 170 Way-
farer-Freighter,

Det intryck av cifektivitet och kraft som
den Bromma-besokande Wayfarern otvivel-
aktigt gav, kan ju ocksd motiveras med dess
i forhdllande till storleken mycket stora
lastkapacitet — 32 passagerare i standard-
version (kan okas till 40 pd ndgon bekost-
nad av komforten) eller 45 ton gods pa
lastversionen Freighter., Jamfort med de
{flygplantyper som just nu ar i tjdnst lig-
ger Bristol 170:s siffror inte mindre an ca
50 procent hogre. (Se aven FLYG nr
14/1946).

Klmppast mindre imponerande éar flygpla-
nets goda flygegenskaper, speciellt framtri-

dande genom en god stigformiga pd endast
en motor med full last samt korta start-
och landningsstrickor., Captain Bartlett, le-
lare av »Wayfarer-exkursionen» pid Brom-
ma, omtalade bl a att Bristol Aeroplane Co
f n har atminstone 75 plan av denna typ
bestillda eller betraktade som sikra, Bland
koparna marks det danska DDL, som be-
stallt tva Wayftarer, vilka nirmast skall an-
vandas pd linjen Kopenhamn—Oslo. Capt
Bartlett namnde ocksi att den slutliga serie-
versionen av Bristol 170 kommer att forses
med en motorutrustning som inrymmer yt-
terligare en del finesser utom dem som fére-
kom pi demonstrationsplanet. 1 stillet for
de vanliga kylklaffarna kommer man att
forse motorinkladnaden med en skjutbar
ringformad klaff som lir. reducera motor-
ljudet i kabinen med inte mindre in 75—
80 procent. Det ar alltsd tydligt att man i
England liksom 1 USA gor sitt biista for
att folja med i den »anti-noises-kampanj
som den amerikanska luftfartsmyndigheten
CAA igingsatt,

E-n sak som absolut imponerar ir den syn-
nerligen eleganta motorinklidnaden med jiit-
telik spinner och kylflikt, Flygplanets nira
nog fantastiska lastkapacitet kompenserar
méanga ganger om den till synes ganska 14ga
marschiarten pd 250—290 kmy/t. Hastigheten
har en relativt underordnad betydelse ph sd

korta flygstrickor som det har kan bli tal
om och om vi ddrtill gir si lingt som till
en jimforelse med de flygplan som just i
dag kan betraktas som relativt snabba, ex
Douglas DC-3, konstaterar man ldtt att en
ekonomisk marschfart pd ca 290 km/t inte
dr lag utan i stillet bidrar till att gora
virldens mest ekonomiska transportplan
Bristol 170 Wayfarer-Freighter till den
succé som det fortjanar att bli.
Gnomao.

Bristol Wayfarer pi Bromma,




Dot lir riitt linge sedan FLYG kunde be-
riitta om att Baby-Falken, Lennart Hem-
mingers fiirbiittrade konstruktion av Grunan
Baby, var | faggorna, Ja till och med att den
var provflugen, men liksom alla flygplan
drogs den fiirsta Falken med smilrre barn-
sjukdomar, som det gillde att f& bort.

FLYGs utsilnde har gjort ett besiik hos
Kockums Flygindustri | Malmb, diir Falken
#kall bygpgas, och tittat pi det ytterligare
firbiittrade exemplaret SE-SFI, Det biir inte
ridla nigot tvivel om att Falken i sitt nu-
varande skick kommer att { hig grad till-
tala segelflygarns, ofh den firsta serien pi
20 plan som nu iir under uppliiggning torde
fute bl svirsild. Prototypen iir fortfarande
utrustad med en Baby-vinge, men serlevingen
kommer att bli bilde liittare och starkare.
Serleplanen kommer ocksd att i ett nigot
findrat sidroder,

Vad som mest tilltalar en i det nya planet
fir nog de minga smid goda utrustnings-
detaljerna: skevroderdifferential, 1ig och kon-
ventionell koppling, fliidrande instrument-
briida, omstilllbara sidroderpedaler, hijd-
rodertrim osv, Hn sak som biir bli myeket om-
tyckt ity de tvii emi fénster som Ingts in |
botten (se bild) och genom wvilka man under
vinschstart har mycket god sikt. Man ser
vingdhen tydligt och niir den 1iga kopplingen
anvilndes ser man ocksd linan mycket bra,
Nitgon biittre linkopplingsindikator torde
knappast vara uppfunnen. Vidare kan nitmnas
att tvilt huvar levereras i standard till varje
plan, en dppen avsedd fir skolning och en
tilckt plexiglashuv, Sittrummet var | den
. fiirstn versionen minst sett par nummer fiie

GRUNAU B FATT EN BROR:

Ovan provatartus »Falkens med vinsch | den

wamemmnt BABY-FALK EN

litet» fir en nigorlunda fullvuxen person,
men nomera finns det mycket gott om wut-
rymme., 8kldan #r mycket enkel att byta
eftersom den monteras med samma beslag
som fiir 8G-38,

Och nu liiggs som sagt den férsta 25-plans-
#erlen upp ute hos Kockums pd Bulltofta,
I'rlset kommer att riira sig om cirka 8 400 kr
plus Instrument, vilket ju inte iir exceptio-
nellt billlgt, men nfigot biittre pris tycks inte
gd att fA, Jo, silger direktdr Kockum: — Om
vl finge ligga upp en serie pd minst 200
an, s pkulle det inte vara niigon sviirig-
et att sillja Falken fir 5000 eller kanske till
och med under,

Vid viirt bestk { Malmi stod de tvd slsta
Olympiorna i KSAKs 10-plans-serie fiirdiga
fiir leverans, men fabriken har varit klok nog
att pd egen hand Bka serfen ti11 12, Alltsd
finng det inom kort ytterligare tvi Olym-
plor till salu. Ingen lilr vara ledsen fiir det.

v

Nedan till viinster ing Rudolf Abelin, som
utfirt en stor del av provilygningarnu. —
Nedan: »Falken» har en tilltalande exterliir
nch lir synnerligen oim pd marken.



Ovan: Interliirbild av »Falkens» sittrum. Ligg miirke till fénstergluggarna | botten genom
vilka man ser bAde linan och vinschen under starten. Reglaget tlll hijdrodertrimmen sltter
till higer, — sFalken» kan mycket viil transporteras pa fiiltet ayv bara tvA man om det kniper,

tack vare det ombyggda dubbellijulet, — Infiillda:
»Falkens» med den Sppna huven,

Liingst till hiiger

visar

ing Abelin

i mitten Ing

shagagerummets

med

Liingst till viinster dir ¥, H. Kockum |
Abelin med

den tilckta plexiglashuven, —

den

praktiska blixtlisdiirren,

Den ryske flygplanskonstruktéren S, V.
Iljusjin, som under kriget lat mycket tala
om sig genom markstridsplanet IL-2 Stor-
movik och andra flygplantyper har nu kon-
struerat ett nytt trafikilygplan, som har fatt
beteckningen »[L-12».

Det nya flygplanet som @ar tvimotorigt
visades for allmanheten forsta gangen pa
flygdagen den 18 augusti, Iljusjin borjade
projektera denna nya maskin ar 1943, allt-
si redan medan kriget mot Tyskland pa-
gick.

»IL-12» ar det modernaste flygplanet in-
om denna klass, skriver Izvestija, varifrin
detta meddelande ar hamtat. Motorerna ar
nykonstruktioner av A. Sjvetsov. [ den
stora ‘och rymliga kabinen finns plats for 27
passagerare, Transportvarianten av »IL-12»
ir beriknad for fem ton betalande last. Be-
sittningen uppgér till fem man,

Marschhastigheten uppges till 350—375
km/t, och flygstrickan ar 2000 kilometer.

Genom tillkomsten ay »IL-12» har nu def
ryska statliga flygbolaget »Aeroflots erhail-
lit en inhemsk flygplantyp som gott kan
méta sig med de bdsta amerikanska plan av
denna typ, sager lzvestija till slut.




tt gora en turisttripp till Leningrad

och Moskva i niddens dr 1946 hor onek-
ligen inte till det alldagliga. Det var ocksd
med en viss tvekan som jag begirde visum
for passage genom »jarnridin» till staden
kring Kreml i aysikt att 6vervara flyg-
dagen den 18 augusti, Sovjetmyndigheterna
visade sig emellertid frin sin soligaste sida,
och min begiran mottogs med forstaelse
och resulterade i ett visum i lagom tid fore
den tilltinkta avresan, Tyvirr fanns ingen
flygtrafikforbindelse it oster — det regul-
jara trafiiflyget har ju dnnu inte kommit
i gang — utan jag fick vackert hilla mig
till bat och tig. Men det blev i alla fall en
blixtresa i sitt slag — endast 22 dygn
Stockholm—Moskva. Efter Abotigets an.
komst till Helsingfors sent pd kvallen fick
ryssarna tillfille att visa sin goda vilja ge-
nom att hilla legationen oppen for att lam-
na ut biljetter till ett samma kvill avgiende
ryskt kurirtig till Leningrad — et tillmd-
tesgfiende, som jag hade all anledning att
uppskatta.

Den forsta kontakten med Sovjetunionen
blev’ skiligen dyster — en dryg timmes
promenad 1 det forstorda Viborg under tig-
uppehdllet dir. Den av finnarna helt dver-
givna staden var nu glest befolkad med en
utarmad befolkning som av allt att doma
hamtats frin de krigsharjade vastra om-
radena. Man fick hir ett starkt intryck av
krigets fruktansviarda verklighet, som saker-
ligen gav samma beklammande intryck som
det krigsharjade Centraleuropa.

Nir jag efter nigra dagars vistelse i
Moskva kom ut pA morgonen den 18 augus-
ti mirktes genast att det var feststimning
— Flygets Dag! Det flaggades med unions-
flaggan, dvs skaran och hammaren pd rod
botten, men det flaggades ocksi hla-gult!
Ja, det var faktiskt de svenska firgerna
man fick se, nar flygvapnets nya solilagga
hissacdes i stort antal — gul sol pd bld bot-
ten — symbolen f6r militirflygets fria still-
ning efter kriget som sjilvstandigt vapen
vid sidan av armén och marinen. Overallt
sag man affischer med bl a Stalins uppma-
ning till Sovjets flygvapen aatt flyga higre,
fortare och lingre in alla andra» — en en-
kel och populdrt formad maning med hogsf
allvarlig bakgrund. Den framhiller namli-
gen for ryska folket — eller rittare sagt
sovjetfolken — att allt miste goras for att
driva fram flygets tekniska forskning och
gora slut pd det brittisk-amerikanska for-
spranget pd detta omride. — Dagen till ira
var Moskvas mangrant utkommenderade po-
liskdr ikladd vita rockar, vita mosskapell
och vita handskar, vilket gjorde ett mycket
dekorativt intryck. Under formiddagen holls
en mangd foredrag om flyg pd olika verk-
stider och institutioner Moskva runt av
officerare ur flygvapnet, frimst eleverna i
Sjukovskij-akademien (= flygkrigshégsko-
lan enligt svensk terminologi). Den 18 au-
gusti gick silunda redan frin arla morgon-
stund i flygpropagandans tecken.

F lygets dag firas over hela Sovjetunionen

genom uppvisningar pa alla platser dar flyg
i en eller annan form finns forlagt. T ir
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Major Stig Wennerstrom

har gjort ett besok i Sovjet
och ger hdr en hogst initie-
rad skildring av jdtteeve-
nemanget den ryska flyg-
dagen — en artikel som
vimlar av myheter och in-
tressanta takttagelser

kom det ut en sirskild order frin Stalin i
hans egenskap av bade dverbefilhavare och
forsvarsminister — det gamla revolutions-
begreppet »folkkommissarie» har efter kri-
get ersatts med det konventionella »minis-
ters — vari dessutom anbefalldes kvillsfyr-
verkeri jamte salut med 20 artillerisalvor i
unionens 16 huvudstader dagen till ara. Fly-
gets dag 1946 fick sdlunda karaktiren av
en nationell festdag,

Flyguppvisningen 1 Moskva dgde rum ph
Tusjinofiltet ungefar 35 km utanfér staden,
ett falt ay jatteformat som delas mellan den
s k centrala flygklubben och Tsagis for-
soksanstalt. P4 tal om flygfialt kunde man
konstatera, att den gamla Leningradaero-
dromen — som man passerar pa vigen till
Tusjino — nu blivit militir flygplats i stil-
let f6r civil som fore kriget, I stillet har
den forutvarande militira och langre hort
liggande flygplatsen Vnukov nu blivit civil,
vilket hl a torde sammanhinga med att mdj-
ligheterna att anordna en tidsenlig kommer-
siell storflygplats hir &ar stérre. 300 000
Askddare hade infunnit sig.

Tusjinofiltet kl. 13, da flyguppvisningen
birjade. Nigra minuter fore anlande Stalin
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RYSKA FLYGDAGEN
FRAN PARKETT

atfoljd av en rad regeringsmedlemmar och
hoga militarer i eleganta bilar av inhemsk
konstruktion. Uniforms- och ordensprakten
var som vanligt i Sovjetunionen pafallande
— Stalin sjaly var givetvis i sin egenskap
av overbefilhavare ikladd marskalkuniform
— och en 70 man stark militir musikkir
klamde i med takt och klam nidr Stalin steg
ur bilen for att g upp pd sin ldktare, Vid
sidan av Stalin satt som sig bor den nye
chefen for Sovjets flygvapen — marskalken
Versjinin,

Uppvisningen var delad i tre avdelningar.
For den forsta svarade Osoaviachim, dvs
den for hela fbrsvaret gemensamwna for-
svarsforeningen med &tminstone fore kriget
over 20 miljoner medlemmar, for den andra
svarade det militira flyget, och fér den
tredje — som omfattade fallskirmshopp —
svarade Osoaviachim och militarflyget ge-
mensamt. Som omdome om uppvisningen |
sin helhet kan man siga, att den syftade till
att visa kvalitet och inte kvantitet, Det var
silunda inte nigot Overvilldigande antal
flygplan som deltog — knappt 250 — men
det som visades wvar verkligen kvalitet,

Ungdomar ur Osoaviachims flygklubbar
inledde uppvisningen med 34 skolilygplan av
typen PO-2 formerade till en femuddig
stjdrna — en svar formering som emellertid
kunde hallas bra, Man undrar hur méinga
timmars traning som lag bakom denna pres-
tation av Moskvas flygklubbar? — Enligt
speakern var detta flygets hyllning for da-
gen till fosterlandet, ett av de minga ex-
emplen pd den fosterlindska anda som nu-
mera genomsyrar livet 1 Sovjetunionen.

Efter detta f6ljde en tregrupp skolflygplan
av typen Ut-2, som flég forbi pd rygg, upp-
lostes och direfter gick runt flygfaltet un-
der utforande av ldngsam roll, Sedan 6lj-
de en sjugrupp Ut-2, som utférde avance-
rad flygning i kolonn, en femgrupp som
flog forbi i linje med flygplanen samman-
bundna med flaggforsedda linor samt tva
Ut-2, varav den ena flog pi rygg och den
andra 10 meter under i rattvant lage. Slut-
ligen uppvisades tvd nya flygplanskonstruk-
tioner, bada av intresse.

Den forsta gick under beteckningen san-
kany och var en flygande-vinge-konstruk-
tion, som uppgavs vara avsedd for flyg-
klubbarna. Den wvar av skolplanskaraktar
med en hastighet knappast dverstigande
200 km/tim. Det andra planet var en tvi-
sitsig helmetallhelikopter, som konstruerats
av den atminstone inom Sovjetunionen vil-
kinde konstruktéren Bratusjkin. Den kalla-
des 3Omegas och var utrustad med tvd ro-
torer som drevs av var sin motor. Varje
motor var i sin tur placerad i en gondol,
och de bada gondolerna lig pa var sin sida
om en tamligen ordindr flygkropp, med vil-
ken de forenats genom' en balkkonstruktion.
Planet hade utomordentliga egenskaper och
forefll vara fullt jamicrbart med de mera
allmint kinda amerikanska konstruktioner-
na. Dess maximala horisontalhastighet lar
vara 180 km/t. Vid uppvisningen gjordes ver-

(Forts. pd sid. 36.)
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PILGRIM
TAR FLYG

Det egyptiska flygbolaget Misr Air-
lines har sedan starten 1932 och
fram (ill 1946 befordrat 33 731 pas-
sagerare och flugit 2000000 km.
Flygsinnet &ar tydligen pa vig i
Friamre Orienten.

CAIRO i september.

oderna muhammedanska pilgrimmer

vallfirdar inte till Mecka per kamel.
De flyger i stillet med de turer som det
egyptiska flygbolaget Misr anordnar under
»pilgrimssdsongens, och om en pascha vill
gora sin resa dit i splendid isolation kan
han hyra ett av bolagets plan som himtar
honoem var han in rikar bo inom de arabi-
ska landerna i Framre Orienten,

Sin mesta business gor emellertid bolaget
pid sina reguljara linjer, Misr Airlines for-
fogar over 18 tvamotoriga trafikflygplan av
typ Avro Anson och deHavilland DH 86.
Nyligen har man dessutom kopt tre tvimo-
toriga Beechcrafts frin USA.

Bolaget bildades 1932 och ir en gren av
den stora Misrkoncernen som kontrollerar

Flygskoleverksamheten
Gipsy Moth,

bedrive bl a med

o
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Misr Airlines nppriitthaller sin  passagerartrafik med ombyggda f d krigsfiygplan av typ
Avro Anson (storm bllden), — Infiilld: Nyligen har bolaget kipt tre tvimotorign liitta trafik-
plan av den beprbvade typen Deecheraft D188, Planen utfirde f § en uppmirksammad Atlant-

flygning vid leveransen,

en stor del av Egyptens niringsliv. Kon-
cernen ager bland annat banker, forsik-
ringsholag, fabriker och rederier.

Misr Airlines har sedan starten och fram
till utgingen av 1945 befordrat 33731 pas-
sagerare och flugit 2 600 000 km. Flygskole-
verksamhet bedrives ocksd pd flygplatsen
Almaza ndra Cairo, i Alexandria och Port

-

Said, och skolningen bedrives for narvaran-
de med 12 plan av typ Tiger Moth, Leopard
Moth och Miles Magister,

Till Alexandria flyges inte mindre in tre
turer dagligen frin Cairo, till Lydda i Pale-
stina tvd och till Beirut i Syrien tva. Fly-
gande personalen sdvidl som markpersona-
len ir infodd, Torsten Scheuta.
—

-
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digt wtt ‘ta
hleldoal.ﬂlnlum,
, enligt uppgift |

méste man ilven
flytta pA ndgra hus

fir att kolossen

& skulle komma fram.

@ Hughes Hercules kan transportera 700
soldater 5000 km,

@ Boeing B-29 Superfortress far plats
under vingen pd Hercules.

@® Hughes Hercules #r byggd helt i trd
och viger tre ganger sa mycket som
en Martin Mars — 193 ton,

@ Fenan idr nio vaningar hog.

arldens storsta flygplan — den ameri-

kanska flyghiten FHughes H-4 Hercu-
les — kommer inom kort att provflygas.
Byggherren — den virldsberdmde jorden-
runt-flygaren, filmmagnaten och miljoniren
Howard Hughes — som satsat tre miljoner
dollar pad bygget hade sjilv riknat med att
fi gora jungfruflygningen med Hercules
men did han nyligen var med om en flyg-
olycka dr det osdkert om han hinner bli
frisk till dess. Hela tillverkningen har kos-
tat inte mindre dn 20 miljoner dollar, av
vilka The Governments Defense Plant Corp
bestitt 18 miljoner.

Iransportbolaget Star House "
Movers
S summan
svenska kronor transporte-
rat flygbhitsjiitten
a ! H-4 Hercules frin fabriken
(W | Culver City till dockan |
@l T.ong Beach, en striicka pi V’
il |5 kilometer,

: = ==

YANKEES HALLER STILEN

har fir den niittn
av 2,5 miljoner

Hughes

Tillverkningen av H-4 pibirjades 1 mars
1043 och som delfinansliir vid sidan om Hug-
heg stod dd den minst lika berimde Industri-
magnaten Henry Kalser, Niir emellertid kriget
birjade lida mot gitt slut och de amerikanska
myndigheterna blev mindre och mindre in-
tresserade av den #Arliga produktion av 5000
plan som Kaiser utlovat, tappade fiven Kalser
Intresset for denna flygplantyp som man un-
der fredatid skulle fii oerhiirt sviirt att finna
avelittning fir, Man fir inte firtiinka Kaiger
detta handlingssiitt, dfi han siikerligen om-
huldar den 8 k businessen mer Hn shiggest-
in-the-worlds-psykosen, Hughes blev alltsd
ensam med den viildiga bjilissen som nyligen
har transporterats friin fabriken 1 Cnlver
City till en speclalbyggd dockanldggning 1
Long Beach. Flygbiten #r nu under eglut-
montage, men man berliknar Hndd inte kunna
provilyga den firriin tidigast nidsta fir. De
fitta motorerna fir av typ Pratt & Whitney
Wasp Major pd fiver 3 000 hk vardera.

H-4 har en spinaovidd pd 97,5 m, en lingd
av 071 m och en hiéjd till fenans spets av
250 m. Flygkroppens utviindlga hiéjd Hr 9
m och bredd 7.6 m. Vingens tjocklek wid
roten fir 396 m, vingytan anges till inte
mindre lin 1 061,85 m?, toppfarten till 340 km/t
och marsehd o till 280 km/t. Hercules kan ta
en briinslelast pd 52 860 liter och med full
last liir den kunna litta pd endast cirka
1700 m,

Sista fasen | transporten var bver
pontonbron vid Long Beach.




_ _ 445 '
k N SELYGNYIT

Engelska nyheter

HAWEKER FURY F. Mk. I, ett av de nyaste
engelska propellerdrivna jaktplanen, visades
under en flygutstilining i Farnborough i som-
mar | en ny version som skilde sig frin tidi-
gare upplagor huvudsakligen genom lndrad
motorutrustning — en Napler Sabre VII med
305686 hk effekt pA 1150 m, Denna motorut-
rustning vilken sigs bl standard pd serfe-
versionen liir kunna ge planet en maxfart
fmed vatteninsprutning) pA inte mindre #n
780 km/t pA 6100 m. Spinnvidden Hir 11,70 m,
lingden 10,56 m, hijden 446 m, vingytan
26,48 m#, flygvikten 5560 kg och flygstriickan
720 km (2400 km med tvA 410 liters extra
briinsletankar under vingarna). Planet kan ta Falrey Barracuda V,
tvdl 450-kg-bomber men medfér dd inga raket-
projektiler. Beviipningen omfattar (naturligt-
vis) fyra 20 mm akan.

Hamilear X kan ocksd anviindas 1| fredlig l

FAIREY BARRACUDA V lir en forbitt- fraktfart,
ring av de tidigare versionerna II och III
(den senare med radaranliigening pi flyg-
kroppens underside) som varit i tjfinst i RAT
sedan mitten av 1043, Barracuda V lir ett
tvilsitsigt skuldervingat torped-, stirthomb-,
spanings- och anti-ubAtsflygplan utrustat
med antingen en 1690 hk Rolls-Royece Griffon
VII och VIII eller Griffon 87-motor, Den nya
versionen har dkad spinnvidd (f5rbittrade
startegenskaper), firstiirkt konstruktion,
stirre fena och sldroder (som Gkar stabilite-
ten) och dessutom tkat tankutrymme (fiir-
linger flygstriickan). Beviipningen tycks efter
viira firhillanden svag — en fast 12,7 mm
ksp (ingen rirlig beviipning som pd tidigare
versioner). Data och prestanda: splinnvidd
16,41 m, lngd 12,27 m, héjd 4,65 m, vingyta
0.5 m2 flygvikt 7450 kg, maxhastighet 422
km/t, flygatriicka 1180 km, 2556 km marsch-
fart och max flygstriicka med extratanker
1830 km,

HAMILCAR X Hr en motorfSrsedd utveck-
ling av lastglidplanet Hamilcar som fOrata
glngen anviindes vid invasionen 1 Frankrike.
Motorerna Hr tvdA Bristol Mercury 31, Data
och prestanda: spiinnvidd 33,53 m, llingd
2185 m. htijd 2.81 m, vingyta 154,03 m®, tom-
vikt 8200 kg, flygvikt 14 740 kg, maxfart 230
ll\'m_;;st. max flygstriicka med 1820 1 brinsle

1356 km,

Hamilear X,




Intresset for flygning har efter kriget stegrats i avsevidrd grad. Ci-
vilflyget utnyttjas i allt stdrre utstrickning och finner allt flera an-
vindningsomraden. Privatflygarnas antal &kar snabbt. Flyget som
transportmedel intringer mer och mer i det allminna medvetandet.
I mingt och mycket piminner utvecklingen om bilismens snabba
uppsving for en generation sedan. Svenska folket borjar bli flygsinnat.
® Flygsikerheten dr och kommer alltid att vara det frimsta kravet
for den aktive flygaren liksom for varje flygpassagerare. Med ansvar
hirfor 6nskar vi endast erbjuda det bista av de ledande amerikanska
och europeiska flygindustriernas produkter. Genom intima internatio-
nella kontakter kan vi tillhandahilla den skandinaviska marknaden
de produkter, som passa vira nordiska foérhillanden bist. For var
service- och flygskolningsverksamhet dr milsittningen likas3 att kunna
erbjuda det allra yppersta och sikraste, som tekniken méjliggor.
® Virt firmanamn, som tidigare varit AB Aero Service, har numera
indrats till Ostermans Aero AB, sedan firman ombildats och utvid-
- -.,.|.|.T e gats och nu stdr under samma ledning som AB Hans Osterman,

T.v. Republic Seabee
t. h. Beechcraft D 18 §.




Forsalining vi sitjer viirldsmark-
nadens ledande fabrikat av:
flygplan, motorer, propellrar, in-
strument, flygradio, flottérer; och
alla slag av tillbehor.
Vi soker kontakt med iterforsiljare
i Sverige samt i Danmark, Finland
och Norge.

Grumman Widgeon, ett av vdra hiogklassiga taxi-plan,

ServiCe Vi har serviceverkstider
i ging pd Bromma, Bulltofta och Tors-
landa och under utbyggnadi Sundsvall
och Visby. For mera omfattande arbe-
ten stir vir ultramoderna huvud-
verkstad i Norrk&ping till férfogande.
Vir moderna instrumentverkstad pd
Bromma har stor kapacitet.

Flygskolor finns i stockholm och

Sundsvall och dr under uppsittning
i Goteborg, Malmé och Norrkdping.
Forutom grundliggande skolning pd
dirfor limpade flygplanstyper och
inflygning pd de typer vi siljer, er-
bjuder vi vidareutbildning, bl. a. om-
fattande instrumentflygning.

Taxi- och rundflygning wmed
vira amfibieplan dtaga vi oss taxiupp-
drag mellan si gotc som alla platser,
Rundflygningsturnéer kommer att ge
hela Sverige tillfille se hembygden
frin luften.

“mvmlﬂﬂ Certifikatinnehavare,
som ej sjilva dger flygplan, fir rill
forminliga priser hyra plan hos oss.
Aven hirvidlag kan vi tillgodose vict
skilda onskemdl ifriga om plantyp,
storlek m. m,

med flygplan och service fran

Flygfotografering rs: foroiin-

damal har vi speciella flygplan med
vilka all slags flygfotografering —
ddribland dven kartliggning — kan
utféras med moderna kamerer och
rutinerad personal.

Ni som will flyga — flyg sikert
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Trafiken pik Schiphol, vars Ateruppbyggande
och utvidgning pdghr fér fullt, &r mycket
livlig.

12 miljoner, for &r 1946 beriknas siffran
stiga till 50 miljoner. KLM flyger for nir-
varande ndra 110000 km om dagen, mycket
tack vare den interkontinentala trafiken,
och frin Schiphol startar dagligen 15 KLM-
plan och 6 utlindska plan i den europeiska
trafiken, 8 pd de interkontinentala linjerna
och 20 i hollindsk inomlandstrafik. Siffror-
na visar att Holland A&tertagit sin fram-
skjutna plats pd trafikflygets omride.

For niarvarande dger KLM 18 Skymaster,
4 DC-4, 3 DC-3, 24 Dakota, 1 DC-2, 4 de
Havilland Dragon Rapid och 1 Auster. De
plan som #r stationerade i Vistindien &r
inte inraknade. Vidare har KLM bestallt 4
Lockheed Constellation,

lordningsstillandet och utbyggandet av
Schiphol, som blev sviirt skadat under kri-
get, pigir i snabb takt, och fastin byggna-
derna pd flygfiltet Annu ar hogst proviso-
riska ar flygkapaciteten forvanansvirt hog.
KLM har for avsikt att i storsta utstriack-
ning utoka och forbidttra sitt oceantrafik-
nat, i forsta hand med linjer pA Hollandska
Vistindien, I borjan av detta &r Oppnades

HOLLANDSKT FLYG MOT TOPPEN

Det hollindska flygbolaget KLM:s ut-
veckling efter kriget visar hogst Over-
raskande resultat, Det har sagts att KLM
tar alltior stora risker och nonchalerar »sa-
fety firsts», men eftersom inga allvarliga
missdden intrdffat torde man kunna utgd
ifrdn att den moderna materielen stir pd en
hog teknisk nivd, Det dr inte lingre en
from onskan utan en realitet att Holland
blivit airminded. Det finns mycket som talar
for detta, inte minst strivandena att fi de
hollandska trafikflyglinjerna att omspénna
hela virlden. Nir linjen pd Sydamerika
oppnar i oktober har KLM knutit alla vik-
tigare virldscentra till sitt linjenét.

Fram till 1939 har KLM under tjugo ir
flugit 338 114 tim, tillryggalagt 670 160 490
km och transporterat nara en miljon passa-
gerare, Siffrorna under kriget har annu in-
te tillkdnnagivits, mycket beroende pd att
bolagets kontor flyttats oupphérligt: frin
Haag till Batavia, till Sidney, New' York,
London, Aterigen till New York och sedan
slutligen 4ter tillbaka till Haag. Ar 1940
hade KLM cirka 50 plan och disponerar
for ndrvarande ungefir 70. Sex ménader
efter befrielsen var bolaget dter uppe i for-
krigskapaciteten, och f{or ndrvarande ir
kapaciteten cirka fyra ginger s& stor som
fore kriget. Ar 1939 var omsittningen cirka

linjen Amsterdam—Curacao, vilken {lygs
non-stop. Sedermera ir det meningen att
linjen skall gi via New York. Linjen Am-
sterdam — Lissabon — Glasgow — Gander —
New York 6ppnades den 21 maj. En tredje
atlantlinje Amsterdam — Lissabon — Buenos
Aires beriiknas starta i oktober. For nirva-
rande flygs dessa linjer med DC-4, men
sd sminingom ir det meningen att sdtta in
Constellation. y

Den statliga flygskolan vid Gilze Rijen har
bestillt 8 Beechcraft DI8S for utbildning av
piloter, Detta plan som bl a betriffande
hastighet kan jamforas med DC-4 anses av
hollindarna mycket lampligt som skolnings-
plan for trafikpiloter. Transporten av dessa
plan ombesorjes av World Wiche Aviation
Agencies 1 Montreal, samma bolag som
skotte sfdrjningens av amerikanska bombare
till England. Vidare har flygskolan bestillt
12 Harvard, samma plan som de allierade
anvinde for trining av jaktpiloter. Totalt
uppgir bestillningarna hos North Am., for
KLM och hollindska flygvapnets rikning
till 150 plan. Slutligen kan nimmas att 12
Tiger Moth bestillts och att skolan forfogar
dver 3 Ju-52, For narvarande har skolan 75
elever, men mot slutet av aret beriknar man
att den skall kunna ta emot 150 elever. Be-
hovet av trafikpiloter ir mycket stort, och
inom det nirmaste Aret berdknar KLM be-
hova ilera hundra nya forare.

Amsterdam har Ater blivit centrum for
det europeiska nattpostflyget, Tidigare in-
nehade som bekant Kdéln denna rangplats.
Bl a kan nimnas att KLM har dppnat en
dubbel nattlinje pd London. P& denna linje
transporteras inte bara post utan aven gods
samt passagerare i begrinsad omfattning.
Linjerna pa Prag, Bryssel och Paris har
annu inte kommit i ging, men man vintar
att kunna borja trafiken dven pi dessa lin-
jer inom kort.

KLM hor kipt fyra Constellation fér Hver-
havstrafiken.
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FLYKTIGT SETT...

Realktionsskola Attabladig

Fir ntt gora RAF:s personal firtrogen med
reaktionsmotorer reser Rolls-Royce omkring
med en rullande lektlonssal, som bl a rymmer
en genomskuren renktlonsmotor av typ Der-
went.

Flygande prins

Prins Erlk av Danmark har bestkt Sikorskys
helikopterfabrik | USA och ses hiir provflygn
en  hellkopter av typ R-5A, Prinsen wsitter
lingst fram,
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Marskalk Vers)inin,
den nye chefen fir
det sovjetryskn flyg-
vapnet. Versjinin
eftertriider marskalk
Novikaov.

Pipers 20000t¢e Cub har | dagarna limnat
fabriken.

ABA har som bekant kipt nigra s k Ahren-
bergaeubnr som nu anviinds fir att flyguot-
bilda bolagets lcke-flygande personal, Som
flyglitrare fungerar ABA:s ordinarie flygkap-
tener och -styrmiln, och priset lr satt si
lagt som 20 kr per timme. Ett berdmviirt ini-
tlativ som fiven Skandinaviska Aero | Norr-
tiilje taglt upp.

Navion, det nya
eleganta famlilje-
flygplanet, kan med
férdel anvindas |
godstransport och
tar dA llka mycket
bagage som en or-
diniir personblil, DA
tvit av de fyra sitt-
platserna tas bort
kan planet nimli-
gen ta en last av
200 kg pA ett ut-
rymme mRv 1,8 m",

-1
Den amerikansks firman Aeromatic Alrcraft
Propellers presenterar hilr en sensatlonell
propellernyhet — en Attabladig propeller, som
besthr av tvk fyrbladiga motroterande pro-
pellrar filr effekter pd omkring 2 500 hk.

“*Sportflygare’”’

Bland passagerarna ph en av SILA:s firsta
charterflygningar tlll New York miirktes det
svenskia tennislaget som deltog | David Cup-
turneringen. ¥r v: Lennart Bergelln, Curt
tstherg (lagledare), Kalle Schriider (triinare),
Torsten Johansson (som | sommar taglt
fiygeertifikat) och Torsten Osterberg. Laget
ses hiir vld ankomsten till La Guardia-fiiltet,




HSKU]ERAR -
DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN

ordringarna pa den civila, flygutbild-
en har okat. Efterfrigan pd yrkesldrare
ar stor. Intresset for privatilygning stiger
snabbt, Samarbete mellan de olika meding
tressenterna bor bjuda de storsta mojlighe-
terna att tillgodose kraven pd sakerhet och

omi.

Svensk trafikflygning i ABA:s regi hiv-
dade sig i kvalitativt hiinseende mycket ti-
digt. Vir trafikflygarkir har hitintills rek-
ryterats si gott som uteslutande med flyg-
vapnets reservpersoml av olika kategorier.
Att pi si sitt i forsta hand tillvarata en
grundlig och dyrbar uﬂnldmng' méste vara
naturligt och sunt aven i fortsittningen. En

KAPTEN
I STROKIRK:

(Chef fir Ostermans
flygutbildningsavd)

Samarbete
rekommenderas

viss omskolning av militarflygarna dr dock
nodvindig.

Forutom ABA-SILA har vi ett antal
nya foretag i linjetrafikklassen och flera
tycks tillkomma, Taxibolagen blir alltjamt
flera. Alla soker forare och helst sidana
med utbildning vid flygvapnets tunga for-
band. Reservpersonalen frin dessa ar icke
tillricklig. Forare frin de litta och dirmed
med trafikflygningen mindre beslaktade
flygslagen mdiste dven tagas i ansprak. Det
ar i och for sig ingen nackdel att rekryte-
ringsbasen hilles bred, men omskolningen
maste goras mera omfattande. De olika
flygholagen dr for nidrvarande hinvisade att
ordna denna utbildning var for sig. Inom
ett storre bolag med m&ngirlga erfarenhe-
ter och en stabiliserad organisation kan man
avdela den hiirfor erforderliga kvalificerade
personalen och materielen. De nystartade
och sma bolagen miste i dessa avseenden
stillas infor svidra problem. Detta miste
vara till nackdel for utbildningens ekonomi
och effektivitet,

t bor vara ett gemensamt intresse att
bibehdlla och forkovra det goda rykte, som
svensk trafikflygarutbildning haft redan
frin borjan. En naturlig rationaliseringsit-
gird synes vara att gemensamt ordna cen-
trala utbildningskurser — si sméningom
kanske inom ramen av fasta skolor — som
for fram till de olika graderna av trafik-
flygarkompetens.

Viar privatflygning har hitintills haft ka-
raktiren av rent sportflyg. Man har lirt sig
flyga for att vara med om nigot nytt, upp-
leva sensationen att hoja sig fridn landbac-
ken och att géra det sjialv — med en liten
fjader i hatten. Endast ett fital har kun-
nat dra nytta av sin flygning,

Den tekniska utvecklingen har skapat
forutsdttningar for en betydligt lingre dri-
ven privatilygning, Sirskilt den amerikans-
ka flygindustrin ir redan firdig med flyg-
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Diskussionen om den civila flygutbild-
wingen gdr vidare. I de tvd foregdende
numiren har representanter for klub-
barna och KSAK yttrat sig. Har tar
e tvd erfarna flygutbildare bl orda.
I faljande nummer kommer represen-
tanter for bl a flygvapnet och luft-
fartsstyrelsen  att  behandla  pro-
blemet. !

planstyper soms avseviirt vidgar privatfly-
garens mojligheter att verkligen utnyttja
flygningen, I samband hirmed kraves emel-
lertid en vidareutbildning utover den nuva-
rande A :2-certifikatskolningen, vilken saile-
des miste ge en solid grund.

De tidigare diskussionsinldggen har enligt
min mening dvervigande talat for att en bo-
lagsskola med goda resurser har stérre maj-
ligheter att tlllgodose kraven pd kvalitet och
prisbillighet dn en skola i klubbregi. Vissa
farhdgor har dock framforts for att bolags-
skolorna utan konkurrens frian klubbskolor
skulle roffa at sig utbildningsmarknaden
och sedan driva verksamheten med sadana
priser, att flygningen som folksport skulle
bli otinkbar. Vidare har befarats att ett
bolag, som icke kan halla skolrdrelsen igang
med fortjinst pd en ort skulle upphdra —
till nackdel foér ortens flygare. I bada fallen
maéste bolagens kalkylering ha varit osund
och felaktig. Risken for att sidana bolag
skall upptrada finns naturligtvis hidr lik-
som inom andra omrdden. Jag vill dirfor
endast framhilla nigra synpunkter pd hur
problemet kan ses fran ett affirsioretag med
allvarliga syften att gora sig en framtid
pd och med privatflygningen har i landet.

Det naturligaste sittet att gora affirer
p4 detta omrdde ar vil att silja flygplan.
PiA andra omraden t ex betrdffande bilar,
motorcyklar eller bitar, kan {orsiljnings-
verksamheten liggas upp fristiende. Det ar
dock ett tringande onskemil att samtidigt
kunna erbjuda kunderna en specialservice
for forsiljningsobjektens underhall, Inom
flygbranschen ir detta av sikerhetsskidl helt
enkelt nodvindigt, och hér tillkommer vida-
re kravet pi en jimsides med férsaljnings-
och serviceorganen arbetande skolorganisa-
tion. Man kan inte slappa ivig en kund med
ett salt flygplan utan att veta att han kan

FLYG, TROLLHATTAN !

Pi lntrldesbujettem till fly i Troll-
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vinster:

l‘l Gliteborr——lﬂpenhm tur och re-
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ter till Giitehorg
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‘Btockholm fire den JO omm.

flyga det. Man bor ocksd vid behov kunna
meddela kunden en utbildning, som ger ho-
nom mojlighet att helt utnyttja flygplanet.
For att forsiljningsorganisationen skall bli
lénande fordras dessutom att i till stind en
mer omfattande privatflygning, Ju flera
flygplan som flygs — av klubbmedlemmar
eller privata dgare — desto bittre ar det.
Utbildningen maste alltsa goras billig, men
icke pii bekostnad av standarden. Ett privat-
flyg med onddiga olyckor eller klavbun-
denhet pi grund av otillfredsstillande ut-
bildning frimjar allra minst affarsintresse-
na pa omridet.

Om bolagsskolor vixer upp av sidana
skil synes mig dessas businessintressen vil
Gverensstimma med flygklubbarnas ideella
mal, De i dessa bolagsskolor arbetande le-
darna och ldrarna blir professionella, men
med méjligheten att till bitnad for arbets-
glidjen forena sitt yrke med idealism, Un-
der sidana forhillanden anser jag, att ett
samarbete mellan bolagsskolor och klubbar
blir naturligt och Smsesidigt dnskvirt. Om
klubbarna, dir det blir aktuellt, avsiger sig
en mer eller mindre amatdrmassig uthild-
ningsverksamhet, torde arbetsuppgifter dndd
icke saknas, Representation av privatily-
gets intressen infor myndigheterna, propa-
ganda for flygningen i form av upplysnings-
verksamhet, flygdagar, flygtivlingar och
nyttobringande klubbliv samt uthyrning av
flygplan dr ndgra former. En annan bor va-
ra att tillvarata privatilygningens ekono-
miska intressen — bl a genom att hilla
tummen pld dgat pd bolag med osunda
affarsmetoder,

KAPTEN
8. AHBLOM:

.Chef fiir ABA-SILAs
utbildningsavd)

Segelflyge! som
minsier

Hur skall den civila motorflygutbildnin-
gen finansieras? Lat oss dd {orst se
pa hur den statsunderstodda segelflygningen
fungerar, I landet finns ett 40-tal segelilyg-
klubbar eller flygklubbar med segelflygning
pa programmet, vilka tillsammans med sin
centralorganisation, KSAK, erhdller stats-
understod.

Statsunderstodet fordelas pa centralorga-
nisationens administration, central uthild-
ning av instruktérer; nyanskaffning®*) och
underhdll av materiel och hangarer, Vid
nyanskafining av flygplan och ovrig ma-
teriel -erhiller klubbarna pid forslag av
centralorganisationen och efter granskning
av Luftfartsstyrelsen 70 % statsunderstod,
sd lingt de drliga anslagen ricker.

Centralorganisationen utbildar alla in-
struktorer och byggledare, utfirdar alla tek-

*) Anm.:
fr o m | &r.

Anslag for nyanskaffning slut
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niska order betr flygverksamheten och ma-
terielens skotsel, inspekterar klubbarmas ut-
bildning, flygverksamhet och materielvard,
anordnar - gemensamma konferenser och
diskussionsmoten samt utgbr den idrmed-
lande linken till de myndigheter, som sta-
ten utsett att Gvervaka st statsunderstidda
segelflyget.

Genom att chefen for flygvapnet har in-
spektionsritt Gver segelflyget, genom att al-
la tekniska order understilles Luftfartssty-
relsens sakkunniga granskning samt genom
att materielen inspekteras och besiktigas av
Luftfartsstyrelsen lamnas full garanti for att
utbildning och ovrig verksamhet bedrives
under betryggande former och pd lampligt
satt.

Denna organisation synes mig vara syn-
nerligen god, och det enda, som kan invin-
das mot densamma — forutom att statsun-
derstodet ar alldeles for litet — dr, att en
permanent central verkstad saknas, dir
klubbarna kunde fa sina plan Gversedda och
storre reparationer utforda samt diar hég-
vardiga segelflygplan f6r verksamheten ev
kunde byggas.

Varfor icke organisera motorflyget efter
segelflygets monster? Svaret kommer nog
omgaende frin lasaren — statsunderstddet
saknas, Mitt svar blir detsamma — wfan
statsunderstod gar det inte,

Nir det gillde att fA statsanslag till se-
gelflyget, framhavdes pa allt sitt dess stora
betydelse ur forsvarssynpunkt sasom for-
skolning till motorflyeningen, littheten {&r
flygvapnet att erhalla rekryter, férhands-
gallring av flygelever m m. Varior icke nu
spela pid samma strangar? Det miste vil
vara av utomordentlig betydelse ur férsvars-
synpunkt att ha en stor kader civilflygare
inom landet, .

Lit oss nu dvergd till fragan, hur en
privatperson skall kunna erhdlla sidan flyg-
utbildning, att han blir kvalificerad till an-
tagning vid trafikflyget. Efter antagning i
ett flygbolag forutsittes den fortsatta ut-
hildningen fran flygstyrman till flygkapten
ske helt genom flygbolagets forsorg, efter-
som denna kostnad, som uppgir till sexsiff-
riga tal, icke kan tzmkas baras av enskilda
eller av staten. ABA och SILA har tidiga-
re sisom krav for antagning till flygstyr-
manskurs satt bl a att vederbdrande skall
imneha gallande B-certifikat samt en mini-
miﬂygud av 500 timmar sisomy fGrare, vari
skall inga godtagba,r mqtrumentf]ygutblld-
ning. Kravet pa flygtid har fr o m mneva-
rande Ar mast sankas till 350 timmar,

Att for en privatperson skaffa sig 350
flygtimmar ar ingen b1ll]g sak, men direst
utbildningen planligges pa limpligt sitt och
inriktas pa att vederborande skall danas till
trafikilygare, boldc flygtimantalet Lkunna
nedbringas till 200 & 250 samt utbildningen
kunna ske vid den centrala flygskola, som
slkisserats ovan. Rekrytering till trafikfly-
get bor dven kunna ske bland flygklubbar-
nas ldrarpersonal,

Sésom avslutning kan nidmnas, att ABA/
SILAS planerade utbildningsprogram fér

sept 1946—okt 1947 omfattar — férutom:,

kurser for mekaniker, flygklarerare och
flygvirdinnor — 29 kurser, varay 8 kurser
med inalles 120 svemka flygstyrmin, 4
kurser med 52 utlindska flygstyrmin samt
6 kurser med 60 utlindska flygkaptener.
bt\fagcn att tillgripa utlindska rekryter har
‘mawt anlitas p g a att landets forrid av
lampliga reservofficerare och \arnphktlga
flygforare dr uttomt., Skall landet i fort-
sattningen behova rekrytera sina trafik-
flygare frin utlandet?
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STORDRIFT” VID Alk:s
HOTORHY6SKOLA

Uverst ATM:s karakteris-
tiska och viilkiinda han-
gar. — I cirkeln kapien
Ernst Borgstrém (t h),
ordt | klubbens motor-
flygsektion och motor-
flygskolechef, Monnen
med fallskiirmen ir tand-
liikare Thule Gardell, en
ay de 25 eleverna, — T v
klubbens sekreterare yr-
kesliirare Ivar Andersson
och gruppchefen Karl-
Erik Rosengvist.

AIM — ja, det ir naturligtvis uttytt Aeroklubben i Malmé, en av vira storsta
flygklubbar, Den residerar pi Bulltofta, dir glidflygutbildning samt motorflygut-
bildningen sker. DA och di packar emellertid pojkarna ihop sina pinaler och sticker
ivag till Sovdeborg, ungefir 30 km frin Malmé, och dir segelflyger man, uthildar
till C-diplom och S-certifikat och har det trevligt. Agaren till Sovdeborgs slott,
friherrinnan Stiernsvird, har varit mycket tillmotesgaende och alskvird och bl a
upplatit en hel gird till forlaggning. Vid Sovdeborg och Sjdbo finns ocksd ett hang,
och det har varit avsikten att soka gbra platsen till Skines Alleberg,

Motorflygskolan dr f n rena sstordriftens. 25 elever ar under utbildning och upp-
sdttningen av instruktorer adr mycket god, TillgAingen pid materiel skims heller inte
for sig: 2 st Klemm 35, 1 Moth, 1 Bii Student, 1 Kranich, 1 Olympia, 2 Grunau
Baby, 3 SG-38 och dessutom en till hilften firdighyged SG-38. Vidare hoppas man
f4 en Cub av Sydsvenska Dagbladet som uppvaktats och lovat ta sig en funderare
pa saken, I ovrigt tycker man i klubben att stodet frin staden och allmiinheten &r
tamligen diligt eller inget alls,

Chef {6r motorflygskolan 4r férste trafikledaren pd Bulltofta, kapten Ernst Borg-
‘strém, som tycker att utbildningen hittills gitt bra i 1&s. Elevtillstromningen har va-
nt strilande, vilket dock torde bero pi det linga uppehillet i motorflygningen under

i knget. Klubben har heller inte haft ndgon konkurrens, men den kommer nog..

el priset i Klemm 35 ar under utbildning 54 kr. Uthyrningspriserna dr ior Klemm
= ‘_*' och for Studenten 42 kr, Mothen anviindes mest for segelily,
 men den hyrs ocksi ut och betingar d& samma pris som Bii Student.
s tofta ligger ju utomordentligt bra till, centralt och lattitkomligt, men nog bir-
bli trdngt alltid. Tack vare ett intimt och gott samarbete medﬂymﬂamled-
 klarar man dock upp svirigheterna pa basta satt. Y. N.
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NYA BLINDLANDNINGSSYSTEM

Prob]emex att finna ett hjdlpmedel, som
mojliggor landning under vilka siktférhil-
landen som helst, har existerat alltifrdn fly-
gets forsta dagar, Midnga metoder har pri-
vats sisom dimupplosande kemikalier, kraf-
tiga ljussignaler, infrarbda strilar samt ra-
dio i ndgon form. Av dessa har radion utan
tvivel avgitt med segern, och system cfter
radiotekniska principer har ocksd sedan
linge anvints — ett av de mest bekanta
torde det tyska Lorenzsystemet vara —
dock utan att ndgot helt har slagit igenom.

I USA har utvecklingen av blindland-
ningssystem varit i ging under ling tid,
men inget har blivit riktigt populart,

De amerikanska ingenjorer, som fick i
uppdrag att efter direktiv av den civila
luftfartsmyndigheten CAA (Civil Aeronau-
tic Authority) utveckla ett nytt blindland-
ningssystem, har en svir uppgift att l6sa.
Resultatet av deras anstrangningar, CAA-
eller Indianapolis-systemet — efter den ort
dir utrustningen forst provades — dvertraf-
fade de uppstillda fordringarna, men hade
dindd vissa nackdelar. Pa hosten 1942 de-
monstrerades emellertid i Pittsburgh for ci-
vila och militira myndigheter ett system,
som syntes utgéra en god losning pd blind-
landningsproblemet ej blott pd papperet
utan aven efter de praktiska prov, som fére-
togs. Systemet, som betecknas SCS-51, var
endast en forbdttring av det ursprungliga
CAA-systemet och var egentligen avsett f{or
militdra andamal,

En pilot, som skall landa pd ett flygfilt
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dolt av ladgtglende moln, behdver i varje
ogonblick tre positionsbestimmande uppgii-
ter. For det forsta maste han vara oriente-
rad om den kurslinje, han skall folja for att
komma in i den osynliga rullbanans for-
langning, for det andra bor han veta den
sjunkhastighet, han skall hilla for att pla-
net, di det befinner sig vid indan av rull-
banan, skall ha nitt en héjd av endast ni-
gon meter Over marken. For det tredje
méste han fi upplysningar om avstindet till
den beréknade kontaktpunkten pd rullbanan
helst i varje dgonblick.

Dessa tre uppgiiter f{ormedlas enligt
CAA- och SCS-51-systemet till piloten ge-
nom tre olika typer av riktade markradio-
siandare, som arbetar pad ultrakortvig, samt
motsvarande mottagare i flygplanet, Den
ultrakorta viglingden har valts dels pi
grund av stor storningsirihet, dels darfor
att antenndimensionerna och dirmed kolli-
sionriskerna blir sma,

Kurslinjesindaren eller lokalisatorn ger
den riitta

inflygningsriktningen, glidbane-

Fig 1. Ovan: Rehemn-
tisk framatilllning av
lokalisator- och glid-
banestriken snmt
markeringsfyrarnas
strialknippen. Kryss-
visarinstrumentets
stiilllning iir nnglven
vid ollka ligen hos
ett flygplan | fHrhil-
lande il riitt kurs,

Fig 2. T v: De bhidn

strilningsdingram-
men frin kurslinje-
siindarens antennsy-
stem.

Fig 8. T h: Den
transportabla  kurs-
linjesfindaren med de
fem horisontelln ram-
antennerna, som In-
gir 1 SCO8-fl-Ayate-
met.

sindaren den ritta hdjden i varje 8gonblick,
medan markeringsfyrarna, som ar tre till
antalet'med vertikalt riktad strilning, utgér
tre kontrollpunkter, dir piloten exakt vet
avstandet till andan av rullbanan (fig 1).

Genom ett sinnrikt antennsystem for rik-
tad strdlning utsinder kurslinjesindaren,
som arbetar pd ndgot under 3 meters vig-
langd (110 Mp/s), tvad strilknippen modu-
lerade med tonfrekvenserna 90 respektive
150 p/s. De bida strilarna skiir varandra
under liten vinkel, och den ritta kursen ut-
mirkes av det vertikalplan, dir de bida sig-
nalerna har samma styrka (fig 2). Man
eliminerar felmdjligheter i kurslinjeriktnin-
gen pd grund av variabla ndtspinningar,
ojamn dldring av ror o dyl genom att biada
stralningsloberna astadkommes av samma
sandare, si att likformigheten i diagram-
men fig 2 alltid uppritthilles. Rackvidden
ar 12 mil vid en flyghdjd av 2500 m,

Sandarantennen bestir av fem eller flera
horisontella antennramar ordnade i rad, som
vid SCS-51-systemet ar monterade pd ett
bussliknande motorfordon, i vilket iven
sjalva kurslinjesiandaren iar installerad (fig
3). Bussen placeras si att antennraden kom-
mer vinkelritt mot den inflygningsriktiing,
som skall anvindas, och i forlingningen av
rullbanan ungefir 300 m frin den inda, som
ligger mot vinden. Hela utrustningen kan
latt transporteras till en ny plats, om vin-
den dndrar riktning.

Pi instrumentbrddan i flygplanet sitter
ett kryssvisarinstrument (fig 4 och §), vars
vertikala visare piverkas ay en kristallstyrd
radiomottagare installd pd kurslinjesinda-
rens frekvens. Genom en kontrollida fér
fjarrmandvrering har piloten mojlighet att
vilja pd sex olika frekvenskanaler, Vid an-
flygning mot faltet avviker instrumentvisa-
ren it det hill maskinen skall giras for att
uppnd  vertikalplanet genom rullbanans
centrumlinje (fig 1) och dirmed ratt kurs.
Skirpan i indikeringen dr sd stor, att redan
3° avvikelse frdn den ritta kursen gor fullt
utslag pd instrumentet. Aven om planet fly-
ger bort frdn filtet, erhilles utslag, men
da at motsatt hill. Okar visarutslaget yt-
terligare, om maskinen giras it det hall som
visaren pekar, kan darfor piloten vara for-
vissad om att han f6r planet i riktning frin
sandaren,
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Glidbanan

Svirigheten att utforma en for olika for-
hillanden anviindbar glidbana skapar helt
sakert blindlandningssystemens sviraste pro-
blem, Hir ligger ocksd den vasentliga skill-
naden mellan Indianapolis- och SCS-51-sy-
stemen. Enligt det forra utsindes frin en
punkt i narheten av rullbanan en riktad ra-
diostrile i viss vinkel mot jordytan. Ratt
lage i hojdled indikeras i flygplanet, di den
pa glidbanemottagaren inkommande signal-
styrkan har viss konstant forutbestimd
storlek (konstant faltstyrka). Den forsta
glidbana som provades, var ratlinjig frin en
punkt pd 150 meters héjd vid ndgra kilo-
meters avstind fran filtgransen ned till
kontaktpunkten pa rullbanan. Den visade sig
dock olimplig och ersattes med en bruten
linje, som borjade pa 450 meters hojd vid
10 kilometers avstind och gick ned till 30
meters hojd, dar den fortsatte i en vinkel
mellan en och tva grader fram till land-
ningspunkten. De civila piloterna férdémde
helt och hallet en glidbana, som férlopte
ratlinjigt ned till kontaktpunkten, emedan
de ansdg, att landning med ett passagerar-
plan bor goras vid en vinkel med mark-
ytan, som ar mindre an 2°,

Systemet med konstant faltstyrka erbju-
der minga nackdelar, framst den att det
stiller stora krav pa oftrdnderlighet i si-
vil uteffekt hos sindaren som forstarkning
hos mottagaren, om tillracklig noggrannhet
i glidbaneangivelsen skall uppnis. Dartill
kommer lattheten att férvixla den rédtta ba-
nan med nigot av de parasitstrik, som upp-
stir pd grund av extralober, som wgir frin
sandarantennen,

Fran militirt hall stillde man dessutom
det kravet, att glidbanan skulle bérja pd
nigra tusen meters hojd, vilket betydde oka-
de fordringar p& rickvidd och noggrann-
het hos sandarsystemet, De onskade forbitt-
ringarna kunde man uppnid genom ett ekvi-
signalsystem liknande det som anvindes vid
kurslinjesandaren med tvi riktade radiostri-
lar, som pa sjdlva glidbanan bida ger sam-
ma signalstyrka i planets mottagare,

Vid det sdlunda utvecklade SCS-51-syste-
met dr tvd antennramar monterade pd en
stolpe, den ena omkring en halv viglangd
over marken och den andra ritt ovaniir
nagra vaglingder hogre upp. Darige-
nom bildas ett ekvisignalplan i form av
en mycket flack kon, som har spetsen rik-
tad nedit med stolpen till axel. Om an-
tennsystemet placeras vid sidan av rullba-
nan, blir skdrningslinjen mellan konen och
det vertikala plan, som anges av kurslinje-
sandaren, en hyperbel. Glidbanan ér siledes
langst ut ganska ratlinjig men blir 1 narhe-
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Fig 4. Ovan t v: Kryssvisarinstrument.

Fig 5. Ovan t h: Instrumenthriida 1 ett flyg-
plan med kryssvisarinstrument och marke-
ringslampor.

ten av flygfiltet allt flackare for att i kon-
taktpunkten gd nistan horisontellt. Den nir
till ett avstind av omkring 2% mil frin
faltet och lutar i medeltal 2%%* mot mar-
ken,

Glidbanesindaren och antennsystemet dr
monterade pd en liten slipvagn, som stilles
upp omkring 120 m vid sidan av rullbanan
och 200 m frén sanflygningsindans, Hojden
ph antennmasten méste ur flygsikerhetssyn-
punkt goras s& lig som mojligt, och vig-
langden har dirfor valts sa kort som un-
der 1 meter (330 Mp/s). A andra sidan ha-
de man ej kunnat anviinda normala ror och
vanliga kommersiella radiodelar, om vig-
langden gjorts annu kortare,

Glidbanemottagaren i flygplanet paverkar
den horisontella visaren i kryssvisarinstru-
mentet (fig 1, 4 och 5) och liknar kurslinje-
mottagaren, men har endast tre frekvenska-
naler, Nar de bida visarna pd instrumentet
korsar varandra mitt pd skalan, foljer pla-
net den ritta flygleden. Glidbanevinkeln
21%° representerar en sjunkhastighet av c:a
120 m pr minut vid en fdrdhastighet av 160
km/tim. Glidbanan kan tillsammans med
héjdmitaren fdven anvindas for att unge-
farligt fA fram den tredje av positionsupp-
gifterna: avstdndet fran filtet. Var 40:e
meter i hojd betyder silunda 1 km i av-
stind. Om piloten till exempel avldser 300
m pid hojdmitaren, nidr han foljer glidba-
nan, dr det knappt 8 km kvar, tills han
skall landa.

Markeringssystemet

De tre markeringsfyrarna ir radiosinda-
re, som arbetar pid 4 meters vaglingd med
vertikalt riktad strdlning. De dr placerade
utefter kurslinjen, de bida yttre pd 7 resp

Fig 8. Markeringsfyr med siindurskip, moi-
viktsniit och antenn.

1% km:s aystind frdn filtet och den i:ll:c
omkring 60 m frdn andan av rullbanan (fig

1 och 6). Motsvarande mottagare i planet
istadkommer ljussignaler genom lampor pa
instrumentbridan. Di den yttre fyren passe-
ras, flimtar en lampa 2 ganger pr sekund ;
nidr planet gir over den mellersta fyren,
flimtar den 6 ginger pr sek, och da den in-
re {yren slutligen passeras, lyser en annan
lampa med konstant ljus. Piloten vet da, att
han skall ssitta» maskinen.

For att flyga in efter det hdr beskrivna
blindlandningssystemet SGS-51 styr piloten
planet forst mot faltet med hjilp av radio-
pejling, automatisk radiokompass eller an-
nan metod for radionavigering, Nair han
befinner sig c:a 32 km frin faltet, stiller
han in lokalisatormottagaren pi den fre-
kvenskanal, som giller for just det filt, han
skall landa pd., Han uppsoker kurslinjestrii-
ket och flyger langs det, tills glidbanan ska-
res. Om flyghojden ar 750 m, skir han glid-
banan omkring 2 mil frin faltet, Vid den
punkten borjar han sivkningen lings glid-
banan, landningsstillet och flapsen fallas ut
och gaspidraget minskas, di planet narmar
sig filtet. [Erfarenheten har visat, att en
skicklig pilot med hjdlp av instrument kan
fi planet anda ned pd rullbanan utan att
alls se den, men systemet har for det mesta
blott anvidnts som ett hjalpmedel for att
komuma si nira banan som mojligt.

Yner]igare forbattring av systemet kan
uppnis genom anvidndning av autopiloten.
Lokalisator- och glidbanesignalerna far pa-
verka en sdrskild mottagare, som omviix-
lande sander justeringsimpulser till autopi-
loten, vilken di kan féra maskinen dnda till
landning pd filtet. Piloten maste maturligt-
vis gora instillningar av padraget och filla
ut landningsstillet och flapsen, men behi-
ver ej skota rodren.

SCS-51 kan #ven kombineras med en
rundstralande repeterfyr, som @ar placerad
pa visst avstind fran flygialtet. Det ar di
mdjligt for piloten, att varje ogonblick be-
staimma avstindet till denna fyr, och han far
pa sd satt mera kontinuerliga upplysningar
om avstindet till kontaktpunkten, an vad
markeringsfyrarna lamnar,

Man kan férutse, att en standardisering
ay blindlandnings- och navigationssystem
for det internationella civilflyget kommer
att ske inom den ndrmaste tiden. Trots hird
konkurrens med andra system, exempelvis
sidana som bygga pd ekoradioprincipen,
kommer med all sannolikhet det har be-
skrivna systemet att spela en framtridande
roll vid diskussionerna om vilket som bor
ges foretrade,

v



2:a avsnittet

mig av lufttrycket och kunde inte hiftas i
nattmorkret.

Nista morgon gick farden vidare till Rom,
Vi reste 1 tvd kupéer med tre vakter i varje
och alla rullgardiner nerdragna sa att wvi,
om vi rymde, i varje fall inte skulle ha ni-
got av militdrt virde att beratta, Slutligen
anlinde vi till ett gammalt kloster utanfor
Rom, vilket officiellt kallades karantan.
Personligen kan jag tinka mig minst eft
dussin lampligare namn,

»Middagens hade tyvarr redan serverats,
bley vi upplysta om, sd den dagen »fingo vi
intet». Vi visades till vira 2rum» — en
sang, en komod, fonster med jarngaller och

KRIGSFANGE I ITALIEN

tridsflygaren pa ett opererande forband

hade en relativt osiker framtid, speciellt
under de forsta krigsaren. Under forutsitt-
ning att vi inte sattes in i depatjanst bakom
linjerna var utsikterna: invalid, krigsfinge
eller stupad, vilka mojligheter dock aldrig
diskuterades av nagon. Alla hade trots det
faktum att 30—60 flygplan saknades efter
varje storre operation den bestimda uppfatt-
ningen att nagot inte kunde handa honom —
tills det en vacker dag hande,

Det kinns skont att ha lyckats landa ett
sonderskjutet bombplan nattetid i ett sides-
falt bland héga berg utan att skada niigon
ay Desdttningen, men det ar fruktansvart
]otillfredsstﬁ!lande nar det miste ske i fiende-

Femte dagen pa morgonen miste vi trots
den relativt lyckliga landningen bara den
mycket medtagne radiotelegrafisten till en
italiensk postering, som mottog oss med stor
fortjusning. Den italienske officeren, som
bar flera medaljer fran italiensk-abessinska
kriget, var trots sin morka skepnad (mojli-
gen var han frin Somaliland 1 Ostafrika)
mycket artig och bley dven teatralisk, nar
jag ceremoniellt overlimnade min revolver,
Han bjod mig in pa ett glas sviny, Vitskan
framstalldes som jag snart slig, genom att
vindruvorna lades i en balja och trampades
pa med svettiga fotter, men efter fem dagar
utan vatten gav den oss i alla fall en smak
av champagne,

Per telefon informerades hogkvarteret om
vilr ndrvaro och nagra timmar senare an-
lande en bevakningsstyrka stor nog att ta
ett helt kompani tillfinga, och pd kvillen
inkvarterades vi i ett ledigt rum i of ficers-
massen vid Catania flygplats,

En tysk officer kom om négra minuter in
och tittade pa oss for att strax forsvinna
igen och om en minut aterviinda med cigar-
retter och en flaska vin. Det var sviirt att
avgora, sa hungriga som vi var, om detta
var artighet eller det gamla beprovade tric-
ket -att {4 oss att prata. Snart nog upp-
tiackte vi dock att det verkligen var artighet.

Efter middagen ombads vi att for en tim-
me ge vart hedersord pi att inte rymma och
direfter gick vi ut pA en promenad runt
flygplatsen, dar 16 stycken Ju 88:or gjordes
startklara for en raid mot Malta. Officeren
som eskorterade oss talade om att de efter
en timme skulle tillbaka och att engelsman-
nen alltid kem kl 23, regelbundet som en
klocka, och bombade dem.

Allt gick som berdknat med undantag av
att tio Ju 88:or inte kom tillbaka, och att
jag forlorade min mossa, nir engelsminnen

slippte sina »aggs. Den bldste namligen av,

=8

en vakt utanfor bide detta och dorren. Jag
bad om vatten fér att tvitta mig men upp-
lystes om att det var avstangt for dagen,
men: »Domani mattina multo, signors. (I
morgon bittida mycket, signor.) Den frasen
horde jag sedan dagligen i ett och ett halvt
ar, men aldrig forverkligades den. Si tiande
jag en cigarrett och borjade leta efter
skorpioner i det fallfardiga murbruket men
hittade bara fyra smi stackare, linga som
en tandstickslida, vilka jag lade i ett tomt
vattenglas, varefter jag lig och tittade pa
deras fight tills jag somnade.

Den hdrdsmdlta kompassen

Plotsligt hordes ovisen ute i korridoren,
dorren slangdes upp och in kom tva office-
rare och tva civilkladda gestapoman. Jag
blev pa tyska tillsagd att stiga upp och ta
av alla klader. Jag skulle undersdkas. Jag
latsades inte forsti tyska men reste mig
upp, och villiga hiinder kladde av mig. De
undersokte varje som av min skjorta ocll

mina byxor, tog mina skor, min klocka, ring,

penna, cigarrettfodral o dyl. Jag forstod att
de letade efter den s k rymningsutrustningen
och speciellt miniatyrkompassen, men den
lag 1 sakert forvar i min mage. Jag hade
namligen svalt den, fitt den tillbaka igen
och svalt den pd nytt vid det laget. Hur

mdanga ganger jag spelade kompasslukare
tills jag verkligen fick anvandning for den
kommer jag verkligen inte ihag.

Nasta morgon borjade forhoren. De var
omvaxlande, trottande, skrimmande och tra-
kiga, tills jag en dag, cller riattare sagt natt
— det var namligen kl 4 pa morgonen —

blev vackt och tillsagd att kla pd mig. Pa
min friga varfor, fick jag det forbluffan-
de svaret att jag skulle foras ut till kloster-
kapellet och fA nigot slags sista smorjelse
for att sedan skjutas i daggryningen ki 6.

Jag limnades i kapellet. Vakterna vin-
tade utanfér men korde da och did in huvu-
det for att se efter om jag var kvar —
trots att cementvaggarna var en halv meter
tjocka och saknade fonster,

Jdms med skdgget

Tankar, kanslor och sinnesstamningar vax-
lade si snabbt under dessa tvd timmar att
en relatering ar omdjlig. Jag funderade i
varje fall mest pd flyktforsok och fér det
andamilet miste jag fi reda pd var sik-
ringen satt pi en italiensk karbin och re-
volver, ty om jag fick tag i den ena eller
andra I&g mo;hgheten till framgéng i snabb-
heten och i att folja sabotdrtruppernas gyl-
lene regel »skjut dig vig ut, men aldrig ins.

Vid sextiden hdmtades jag och fordes
tillbaka till mitt »rum», dir jag fick besck
av en aldre, granad major, som — det ar
jag an i dag fullt dvertygad om — antingen
genom Odets nyck eller pa annat satt fatt
kannedom om vad som pagick och stoppat
det hela.

Flyktférsck

Emellertid tillbringade jag 20 dagar i
klostret med att ligga pa rygg i sangen och
titta i taket, ita en tallrik soppa tvd ginger
om dagen och ruva pid planer att rymma.
Den tjugofiirsta dagen, nar jag togs ut for
min sedvanliga eftermiddagspromenad pa
garden, klittrade jag over den cirka 3,5 me-
ter hoga muren. Jag hade dag efter dag be-
raknat och triningshoppat i mitt rum for
att om maojligt lyckas.

De tvit soldater som eskorterade mig blev
sakerligen mycket forvanade nar jag 1 stal-
let for att vinda med dem och promenera
tillbaka hastigt rusade mot muren och sving-
de mig over. De var namligen alldeles for
kortviixta for att ens forsoka och méiste dir-
for springa en omvag. Jag hade riknat med
att bli jagad, och jagad blev jag. Tre och
en haly timme aterstod till solnedgingen,
och om jag kunde springa mer eller mindre
hela tiden fanns en mojlighet, men | nar-
heten av en bro blev jag inringad.

Frin den dagen skiarptes vakthillningen
och mina promenader var slut. Det diterstod
endast och allenast att ligga pd rygg och titta
i taket, Detta tvingade hjarnan in pd smi-
dandet av nya planer. Franvaron av allt
vad toalettaruk]ar hette — t 0 m vatten —
gjorde dven att man fick ett ganska vﬂt
utseende och detta tycktes ocks inverka pa
mojligheten att kontrollera kinslorna, An-
tingen blir man apatisk eller {orbannad, Jag
bley alltid det senare.

Femte dagens morgon befann jag mig pd
resande fot igen men inte tillsammans med
min besittning. Jag fick inte ens saga adjo
till dem. Transporten till stationen var helt
enkelt 16jlig, jag ensam med ett tjugutal
smivixta vakter omkring mig. Men jag
visste att i mina papper stod spercalus»
(farlig) och att destinationsten var Campo
Concentramento 35, speciell camp for fall-
skirmsjigare, sabotortrupper m fl av sam-
ma kaliber.

I arla morgonstunden 27 juni 1942 anldnde
jag till bestammelseorten och det var san-
lwqi‘ligcn ingen glidjande syn som mdtte
mig.

(Forts.)
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Specialbyggd fir charter-
och lokaltrafik . .

Avro typ XIX med vingar och stjirtparti i helmetall har utvalts av
Railway Air Services fér Storbritanniens lokala flyglinjer och ir leve-
rerad till de brittiska flygattachéerna i tretton linder,

Laga aneknffni;mgskosmuder
Minimal underhéllskostnad
God driftsekonomi

Exceptionell tillforlitlighet

Marschhastighet 250 km,/t

Flygstricka med 6 passagerare, tcalett
| ach radio 920 km

Flygstricka med 9 passagerare och ra-
dio 538 km

® Frakt- och bagagekapacitet 538 kg

Modernt vdrme. och ventilationssystem,
ljudisolering och belysning

)
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A. V. ROE & CO. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Lid.)

30 FLYG 19/46



LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION IXX a. NAVIGERINGSFLYGNING

Av Grels Veslund

leven har hittills flugit 1 flygplatsens

narhet, emedan Gvningarna haft en si-
dan karaktdr, att det inte varit nodvandigt
att ge sig ivag frin hemmafiltet, Flygplanet
ir emellertid ett transportmedel och skall
man kunna utnyttja det fullt, mdste man be-
harska navigeringsflygningen.

I god tid innan man skall flyga till en an-
nan flygplats eller ev gora en lingre flyg-
ning och Aatervanda till utgidngspunkten,
maste man vidta vissa forberedelser.

Helt naturligt skall flygplanet vara full-
tankat. Vid planliggningen av flygningen
bor man rikna med 20 % marginal. Detta
innebir, att om ett flygplans lingsta flyg-
tid pA normalt marschvarv dr t ex 3 t 30
min fir man inte flyga en route, som in-
klusive start och landning och med hinsyn
tagen till ridande vindférhidllanden beriknas
ta mer dn 2 t 48 min. Reservtiden 42 min
innebdr att man har en viss branslemangd
over for felnavigering, andrade vindforhil-
landen, forlangning av routen pd grund av
daligt vider m m.

Skall flygplanet vid framkomsten till md-
let stillas upp under bar himmel, bor man
— som vi forut lirt oss — medta kapell,
forankringsrep och foérankringsspik.

Jag forutsatter att foraren sjalv kan sko-
ta sitt flygplan i samband med pifyllning av
bransle och olja, varm- och uppkorning
m m, Ett vanligt fel iir att foraren inte
kanner till vilken olje- och bensinsort mo-
torn skall ha. Ibland hander det att man
helt enkelt inte kan fi tag i ratt sort. DA
maste man veta, om det brinsle, som finns
pa landningsplatsen, kan anviindas,

Flygplanets kompass méiste vara kompen-
serad och devierad. Kompensering innebir
att man med hjilp av kompenseringsnilar
forsoker att ta bort den inverkan flygpla-
nets metalldelar har pd kompassndlen, I all-

manhet kvarstir emellertid ett visst fel, som

pd marken uppmites pd olika gradtal 0°,
45°, 90° osv, hela kompassrosen runt, Fe-
let varierar nimligen med dén riktning
flvgplanet har. Det kvarstiende felet kallas
deviation (8 fig 1) och denna skall i varje
flygplan finnas angiven pd en deviationsta-
bell. Varje kompass har dessutom ett annat
fel som man maste ta hinsyn till, namligen
missvisningen (m fig 1), Denna varierar pd
olika platser av jorden och dndrar sig nd-
got {6r varje Ar. Missvisningen ir vinkeln
mellan riktningen till den geografiska (N
fig 1) och magnetiska nordpolen (Nmi fig
1), dvs vinkeln mellan den geografiska och
magnetiska meridianen, P4 vara kartor ir
nord—sydlinjerna geografiska meridianer,

Missvisningen i Sverige ar

inom omridet séder Ostersund —5° viist-
lig i den vastliga delen och minskar till 2°
vastlig i Ostra delen;

inom omridet norr Ostersund —3° vist-
lig i den véstra delen och minskar till 2°
ostlig i den ostra delen, I denna del ay lan-
det finns alltsi omraden utan missvisning,
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Vistlig missvisning, som betecknas med
—, avtar och ostlig missvisning, som beteck-
nas med +, tilltar 0,16° per &r.

Det finns kartor dar punkter med samma
missvisning édr sammanbundna med linjer,
som kallas 1sogoner. P4 dessa kartor ar
dven missvisningens Aarliga fordndring an-
given, Om man ser efter pid en sidan karta,
kan man ldtt klara ut vilken missvisning
man skall rikna med efter firdlinjen.

Man skiljer pd olika slag av kursvinklar
(fig 1):

Riittvisande kursvinkel (K), som ir vin-
keln mellan geografiska meridianen och
kurslinjen.

Magnetisk kursvinkel (Kup), som dr vin-
keln mellan magnetiska meridianen och
kurslinjen. Har har missvisningen kommit
med.

Kompasskursvinkeln (Kg), som ir vin-
keln mellan nord—sydlinjen genoms kompas-
sens ndlsystem och kurslinjen (avlises pd
kompassens styrstreck). Hir har bide miss-
visning och deviation kommit med.

Vid utrikning av kompasskursvinkeln
adderas vistlig missvisning och deviation
(—) #till rattvisande kursvinkeln medan
ostlig missvisning och deviation (4) subt-
raheras fran rittvisande kursvinkeln.

Ett exempel:

K = b5 K = 270°
m = —5 m = —3°
4 =2 8 = 4°
Kg = 102° Kg = 269°

Som vi markt maste flygplanet fére en
lingflygning vara oOversett i mfinga avse-
enden, men dven foraren skall ha vidtagit
vissa dtgiarder med tanke pi sjdlva navi-
geringen,

I forsta rummet kommer karta. Den van-
liga skalan pid en flygkarta ar 1: 300000,
en skala som passar bra for vanliga sport-
fiygplan, Routekartor, dvs kartor bestiende
av en c:a 30 cm bred remsa lings avsedd
route, dr inte limpliga av det skilet att en
patvingad avvikning frin firdlinjen vid da-
ligt vider kan fora flygplanet utanfor kar-
tan, Den som flyger kors och tvirs i lan-
det skulle ju ocksd behdva en mingfald
routekartor. Nej, hela kartbladen bor med-
tagas, men for att de ej skall vara for
skrymmande miste de vikas. Vikningen go-
res s att man under flygning, helst med en
hand, kan i fram onskad del av kartan.
S k dragspelsvikning ar mycket limplig.

En transportir hér ocksia till utrustnin-
gen. Den bestdr av en gradindelad cellulo-
idskiva och anvindes vid mitning av vink-
lar, t ex fardvinkel, utritande av vindin-
fallsvinkel m m.

En passare och hinjal med millimeterskala
ar ocksd nodvindiga.

Forsedd med denna utrustning uppsoker
man meteorologen pa startplatsen eller rin-
ger till nirmaste meteorolog for att hora
hur vaderlekssituationen ar, hur viadret be-
raknas bli pA routen och vilken vindhastig-

Fig 1. Bambandet mellan olika kursvinklar.

het och -riktning man skall rikna med pd
den flyghojd man tinker gi, Visar det sig
att vinden ger flygplanet den storsta fard-
hastigheten pd t ex 1500 m hojd, valjer
man naturligtvis denna hojd, om vidret i
ovrigt (molnho:d m m) tilliter det. Vinden
tilltar vanltg'en ju hoégre upp man kommer.
I regel ar det darfor bast att gd relativt
lagt vid motvind och hogt vid medvind, &t-
minstone dd man flyger sportflygplan, vars
motorer inte har fSrkompressor. Vindrikt-
ningen dndras ocksd med hojden. Vanligen
iar den hogervridande pid hojd (g‘radlalet
okar), Under flygning kan man sjilv avgd-
ra hojdvindens riktning bl a pd molnskugg-
ornas rorelseriktning utefter marken.
Vikten av att ta reda pd vaderlekssitua-
tionen kan inte nog plpekas. Man miste

tyviarr erkdnna, att i sgamla tider» flogs det
ofta utan att den flygande personalen visste
hur vadret skulle komma att utveckla sig.
Det var ganska vanligt att man visste hur
vidret var pd olika platser for ett par tim-
mar sedan och dessa observationer sattes
ocksd mycket noga ut i flygvaderleksrap-

Flyg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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porterna, Numera faster man storre avse-
ende vid situationen i stort, var olika front-
system finns osv. Den flygande personalen
vet m a o rarifrdn man kan vinta sig for-
battring eller forsamring och det dr den sa-
ken, som dr viktigast vid planliggning av
en navigeringsflygning,

Vindriktning och vindhastighet har ocksd
mycket stor inverkan pd planlaggningen av
navigeringsflygningen, Vi tanker oss att ett
flygplan med en kurshastighet av 150 km/h
och ett bensinforrdd for 3 timmars flygning
flyger i rak motvind av 50 km/h hastighet.
Fardhastigheten blir di 100 km/h, dvs flyg-
planet kan flyga 3x100=300 km. Gir vi i
stillet i medvind blir firdhastigheten 200
km, dvs flygplanet kan flyga 3x200=600
kilometer,

Ett exempel

Vi tinker oss att vi skall flyga frin A
till B pd 500 m hojd; strickan, vilken kal-
las distans (D), dr 10 cm = 30 km, efter-
som skalan dr 1: 300000, Vindriktning (B,)
och vindhastighet (V/,) p& 500 m héjd ar
90° resp 20 km/h. Flygplanets kurshastighet
ar 150 km/h, En hastig dverslagsberakning
sager oss, att vi fAr 20 km/h motvind snett
framifrin hoger. Vir fiardhastighet kommer
alltsd att minskas med nigot mindre in 20
km/h, dvs den blir omkr 130 km/h, Stric-
60> 30

130
min = 13,6 min, dvs omkr 14 min, tid for
start och landning icke inrdknad, Vindrikt-
ningen sager oss ocksd, att vi méste hilla
upp niagot emot vinden, m a o ta hinsyn
till avdriften, Skulle vi inte gora detta utan
halla nosen emot B, bleve resultatet en s k
hundkurva, dvs flygplanet flyger i en bage
mot mélet (den streckade linjen pd fig 2).
Storleken av upptagningen ar beroende av
vindens styrka och riktning, Ju kraftigare
vinden &r och ju mer den kommer frin si-
dan desto storre blir upptagningsvinkeln.

Vi har nu gjort ndgra overslagsberiknin-
gar, nigot som man fér undvikande av stora
misstag alltid skall gbra dven om man se-
nare gor noggranna berdkningar, De senare
utfors pd foljande sitt.

Pa kartan ritas fardlinjen A—B upp,
lampligen med rod farg. Fardvinkeln (F),
dvs vinkeln mellan den geografiska meridi-
anen och firdlinjen, blir 62° (uppmdtes med
transportor). :

Vindens hastighet och riktning ligges ut
fran A it det hall vinden bldser, i medvind
alltsd, Vinden bliste frin 90°, dvs vindlinjen
ligges ut i riktning 270°. Med en passare
mater man ut vindens vag under t ex 10

min, dvs gx 20 = 3,33 km. Tidsenheten

kan vara vilken som helst, men bor avpas-
sas efter skalan och i varje fall .icke over-
stiga den ber@knade flygtiden. I detta fall
ar det limpligt med 10 min. Ena benet av
passaren siattes i A och med det andra mii-
ter man av 3,33 km = 1,1 cm pd kartan ef-
ter vindlinjen och kommer till C. Dérefter
mater man med passaren flygplanets kurs-
hastighet (marschhastighet) under 10 min,

dvs % X 150 = 25 km. Med passarens ena

ben i C sitter man av 25 km = 833 cm ut-
efter fardlinjen och kommer di till D. Lin-
jen C—D, kurslinjen, dras darefter upp.
Med hjilp av detta forfaringssitt har vi
nu skapat den s k. hastighetstriangeln, dir
A—D ir firdhastigheten;
A—C ir vindhastigheten och

kan kommer foljaktligen att ta ung
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Fig 2.

C—D ar kurshastigheten, alltsammans
under 10 min.

Kurslinjen brukar betecknas med en pil,
fardlinjen med fd och vindlinjen med fre
pilar. Observera att flygplanets langdrikt-
ning ar parallell med kurslinjen (nosen pe-
kar 3° At hoger i férhillande till mélet).,

Den rittvisande kursvinkeln (K) uppma-
tes till 65°. Skillnaden mellan den riittvisan-
de kursvinkeln och fardvinkeln dr 65°—62°
=3.° Den rattvisande kursvinkeln anger
den kurs flygplanet skall hilla for att félja
fardlinjen, om man icke tar hansyn till
missvisning och deviation.

Hur lang tid tar nu hela strickan A—B?
Ja, strickan A—D ar 225 km och tar 10
min, dvs fardhastigheten dr 22,5 x-é—g: 135
km/t, Med denna firdhastighet tar strickan
A—B, som ar 30 km, 13,33 min, dvs omkr
14 min, vilket vir Overslagsberdkning tidi-
gare sade,

I detta rakneexempel har vi inte tagit

Sloks 130000

hansyn till missvisning och deviation. Under
forutsattning att missvisningen utefter strac-
kan ar 4° vistlig och deviationen 3° vistlig
(avlases pd deviationstabellen i flygplanet),
skall kompassen visa 65° + 4* 4 3° = 72°
for att den angivna fardlinjen skall hillas.
Nyborjaren gor klokt i att rita upp en
tabell som i fig 3. De sex omrddena galler
sex faktorer i hastighetstriangeln, omridena
till vinster har med riktning att géra och
omridena till héger med hastighet,

1 Rittvisande Kurahastighet
| kurs || 150 kin/h
_g " _I_ _E._rdﬂnke] 620 F{iidl_la_lﬁglut
3 Vindriktning Vindhastighet
9o 20 km/h

Fig 3. Tabell fir hastighetstrinngeln.

I det foreliggande exemplet kan efter ut-
rakningen de tomma rutorna ifyllas, dvs pa
kursen 65° (obs! utan hiansyn till miss-
visning och deviation) och pd firdhastighe-
ten 135 km/h. (Forts i nista nr.)

RATTELSE

Till faljd aw ett tekniskt misside
rakade bilden av girvindikatorn i fore-
gdende artikel bli felvind, Den visa-
de alltsd en higersving, fastin
texten upplyste om att det skulle va-
ra en vinstersving, Vi ber om dver-

seende. Red.

tjockare sfiir uts.

ingenting att leka med.

flig en smnla extra lingt. I

LMen glim som sagt inte marginalen...

Elevens syn pa
FLYGUTBILDNINGEN

Eu giing tidigare har jag | samband med utbildningen fiirséikt tala om vilken oerhirt
viktlg roll viidret kommit att spela i flygelevens liv., Det biir tilliiggas, att s snart
det birjar lukta lingflygning, sd blir vidret en linnu viktigare faktor. Det lir niistan
obegripligt vilken skillnad det lir att s¢ pd klimatet friln marken och frin luften,

Det allvarligaste fir firstis molnhiijden, Det kan se sit trevligt och Inbjudande nt att
aticka upp fastiin trasiga regnmoln sliipar sig fram under himlakupolen, men det blir
gl lagom trevligt niir man flugit en stund och finner att strasornas blir allt mindre
trasiga, att den beriiknade minimihdjden inte alls gir att hillla och att det bllr allt

Liit mig ge ett gott rid it alla gringdlingar: giir en 180-graders sviing snarast miij-
ligt och gd ner — helst pi hemmafiiltet. Det blir mycket lugnare pd det viset, Detta
rild liir firresten fven | hig grad kunna giilla fér de ssaltas gossarsa, Dillgt vilder ir

Sedan iir det den diir marginalen, som Grels Nmslund talar om. Den fir skiln att ha.
Jag hilrde en 8 k »ofdrviigens flygare, som gav slg 1 vilg med ett plan ocli skulle hiilsa
pii bekanta. Han riikknade med att bensinen skulle rilcka sgott» biide fram och tillhaka,
men han glimde bort att ta hilnsyn till a) atr planet | verkligheten inte gjorde den
margchfart som hastighetsmiitaren visade, b) att det blev ordentlig motvind pii hem-
fiirden, och ¢) att den billde Pllntml inte var absgolut bergsiiker pd kartan och siiledes

Jden blev att bensinmiltaren (det var en sidan dilr gam-
mal hederllg en, en metalltrid med en kork som flyter pd soppan och stieker upp ur
tanken rakt framfiir vindrutan) mot slutet av resan hann u}
sofiirviignes blev allt blekare och triden allt mindre, och de eista kilometerna gick
obeskrivligt lingsamt. Vid landningen pd det
farande, men vid en undersiikning av bensinforridet visade det sig att det skulle ha
riickt fiir ungefiir en (1) minuts flygning. Den suck som den sofdrviignes drog di, borde
kunna hiiras biide linge och lingt. Han hade med andra ord tagit till fiir liten marginal
— och det gir han inte om, det kan jag fiirsiikra,

Att rilkna ut kurser och vinklar och avdrift och allt det diir kan synas mycket in-
vecklat, men det gir faktiskt att lirn slg ritt bra, om man bara ger sig en smula tid
att fundera, Ta en karta, transportiir, linjal och en passare och laborera hemma med
olika strilckor, vindriktningar och -hastigheter, olika flygplantyper och marschhastig-
heter, och anviind Grels Nmslunds exempel 1 denna lektion som fioredtme, sl skall ni
se att det hela mycket snart klarnar, Det ser faktiskt mycket svirare ut din det fr.

: )

unka ner { botten, Den

kiira hemmafilltet gick motorn fort-

Ikaros,

=
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Flygets dag i Sovjetunionen

I Nyheter fran Sovjetunionen laser vi:

I hurudstaden firades Flyvgets Dag un-
der hagtidliga och glada former, Stora
folkfester dgde rwm i parkerna. Det
vimlade av folk { alléerna och vid fri-
luftsscenerna ¢« Centralparken for kultur
och wvila.Under hela dagen spelade olika
orkestrar | parken. Alla attraktioner var
i full gang. Pi friluftsscenerna upptrad-
de artister fran moskvateatrarna och tal-
rika amatdrensembler. Kinda flygare be-
rittade minnen fran fronten och besva-
rade allmanhetens fragor om  flyget.
Skalder liste dikter om flygarna,

Tiotusentals moskvabor tillbringade
helgdagen i Sokolniki, Izmailovoe och
andra parker 1 huvudstaden, Har fick
de ocksa tillfdlle att triffa berdmda fly-
gare och hira fareldsningar om flyget,
[ sbarnstadens | Sokolniki dgde en mo-
dellflygtavling rum.

Pa kuvillen foretedde Moskvas gator,
torg, boulevarder och kajer en sillsam
anblick. Sa snart skymningen hade sinkt
sig over staden strowunade hundratusen-
tals minniskor ut pd gatorna for att
njuta av den storslagna  saluten till
aminnelse av Flygets Dag. Pad slaget
klockan 22 danade den forsta artilleri-
salvan och tusentals raketer skot upp
mot den svarta himlen, dir de blossade
upp i girlander av alla regnbagens fdr-
ger. Samtidigt spred massor av strdl-
kastare sina ljusknippen odver stadens
centrum, Moskva hyllade flygstridskraf-
ternas personal och flygindustrins arbe-
tare for deras oforgitliga insatser 1 det
stara fosterlandska kriget.

Si langt var drade kollega. Man tycker

sigt hora en aterklang fran '1930-talet, da
liknande paradfester horde till dagordnin-
gen, om ock i ett annat land.

\

VAII VET NI OM FLYG?

. Under vilket annat namn har det
ryska markstridsplanet [L-2 bli-
vit berémt?

. Vilken fabrik tillverkar
flygplanet York?

. Vad heter Frankrikes motsva-
righet till vart svenska ABA?

4. Vilket flygbolag introducerade
den s k Clippern i Atlanttrafik?

. Vad heter Allebergs motsvarig-
het i Finland?

. Vad ir Aeroflot?

. Vilket land borjade med reguljiar
flygtrafik over Atlanten?

8. Vilken amerikansk general ar
forknippad med 330 sekunder
adver Tokios?

9. Hur manga flygtimmar fordras
for att fa s k AZ-certifikat i
Sverige?

10. Hur manga flygplan omfattar en
svensk flygande division?
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Forbered Dig for

framtidsyrket

Las

flygteknik

hos HERMODS

Flygmekanikern har ett ansvarsfullt och intressant
arbete. Det r han, som férbereder flygplanet for
flygning och utfor de dagliga tillsyningsarbetena
efter flygningarna. Dessa mekaniker mdste kunna
skota bdde flygplanet och dess motorer samt olika
specialanliggningar. Mekanikerna méste dirfor vara

specialutbildade.

De basta bland flygmekanikerna utses till chefs-

mekaniker, flygmaskinister och startférmin. Bland
dessa utses i sin tur ofta flygplanmistare och start-
maéstare, En gedigen teoretisk utbildning dr nédvan-

dig fér den mekaniker, som vill avancera.

Hermods har kurser for flygmekaniker och flyg-
montorer. Skriv till Hermods efter prospektet TEK-
NISK UTBILDNING. Du far det omgaende, och i

det finner Du allt Du behover veta.

HERMODS

LR I R R A ]

skolan
for energiskt

folk

5
TEKNISK

UTBILDNING

HERMODS
Slofisgaian 8 A, Malmd

Siind mig prospektet
Teknisk Utbhildning med §
utfirlign upplysningar
om_ Edra flygtekniska
kurser.

Postadress Flyg 19/0
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Fr.‘m Holland berittas fol-
jande solskenshistoria, vars
sanningshalt lar kunna garante-
ras. Holland var linge helt utan

nigot tvdsitsigt segelflygplan
och did klubbarna var fattiga
kunde man heller inte skaffa
nagot, Till sist inkoptes trots
allt en Kranich — av en privat-
person, Det dr ju i och for sig
intet annvirkningsvirt att en
man som ir road av segelflyg-
ning och har de nddvindiga
slantarna” koper ett segelflyg-
plan, men i si fall brukar det
rora sig om vilbargade unga
min som verkligen vill g in for
sporten och slippa att triingas
om flygplanen i klubbarna.

Entusiasten i det hir fallet
fyllde déiremot ingen avde ovan-
namnda  kvalifikationerna —
koparen var en sjuttiodrig ex-
centrisk miljonar, som aldrig
suttit i ett flygplan férut och
inte kunde flyga en meter om
det sa gillde livet. Dirfor an-
stillde han ocksd en pilot som
var vilférfaren i den sortens
flygning.

Varje veckinda kunde man
sedan se den gamle herrn siitta
ph sig fallskirmen utanpd sin
svarta paleti, sitta den svarta
felbhatten tillrdtta och dntra sin

Kranich for att med achauffi-
rem» vid styret bogseras upp till
lamplig, inte for stor, hojd och
segla ivag over det hollindska
landet. Dir satt han med glas-
ogonen pi nasan och njét i
lugn och ro av den charmanta
utsikten, Nir han fitt nog for
dagen fick piloten order om att
nedstigning borde fdretagas,
varpd ckipaget landade pi ett
limpligt girde och den gamle
farbrodern blev himtad i sin fi-
na bil medan piloten fick se till
att flygplanet kom tillbaka till
startplatsen.

S4 gick flygningarna som ett
urverk varje sommarhalvir di
vidret var tjinligt, och ekipaget
blev s& smdningom si wvilkint
Gver hela Holland atf folk hur-
rade nidr det visade sig. Till
slut blev den gamle mannen
alltfor gammal for att kunna
utova denna originella form av
segelflygsport och beslot att sil-
ja flygplanet till Hollands Aero-
klubb, Dock inflickades i képe-
kontraktet en viktig klausul;
siljaren forbehdll sig rétten att
for sina barns, barnbarns, barn-
barnsbarns, migars och nevoers
rakning erhalla trettio fria star-
ter om Aret for att de skulle
kunna beritta for honom hur det
sdg ut ovanfér Hollands gréna

angar ndr han sjilv var tvung-
en att halla sig pd marken.

Si — det var den verklige se-
gelflygaren!

&

L™

For att fortsitta och tala om
rikt folk, si var det en ung man
som i flygets barndom reste till
Frankrike med sin rike pappas
pengar och vilsignelse for att
lira sig flyga. Framstegen i
aviatryrket var inte sarskilt
pitagliga, men diaremot tycktes
vir unge vdn ha speciella ut-
forsgavor ndr det gillde att go-
ra slut pd pappans pengar, Fér
att erhilla dem fordrades emel-
lertid fullgoda argument, Vid

ROKOKO-
HELIKOPTER

Olle Zackrigsgon, som
torde ha glort sitt
namn odddligt bl =&
genom konstruktionen
av trampflygplanet
som var infort i FLYG
nr 16 och 17, forskar
ofiirtrutet 1 de gamla
gkrifterna och har
hiir gjort en rekon-
struktion av en heli-
kopter frin den alira
kurvigaste rokokotl-
den. Vi filster oss spe-
clellt vid det sirligt
utformade landstiillet
och pllotens prydliga
krits, som borde vara
niigot fiir moderna pl-
loter amtt efterlikna |
och fbr utrotande av
den alltmera tilltagan-
de trfikigheten pd
landsbygden.
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ett tillfalle anvandes foljande:
Ett telegram anlinde till pap-
pan frin sonen i vilket det kort
och gott hette: »Har tappat
skevroderbromsen stop skicka
snarast 2 000 kr for inkdp av en
ny». Pappan insig Ogonblickli-
gen hur ovirdigt det miste vara
en blivande flygare att driilla
omkring utan skevroderbroms,
varfor 2000 kalla omedelbums
kablades till Paris.

—a%

Haromdagen skulle en eley i
en svensk motorflygskola fara
ut pd sin forsta orienterings-
flygning och efterhorde av den-
na anledning mojligheterna att
fa ldna en karta. Farden skulle
stillas till en ort i Nirke, En av
mekarna pd stillet — utrustad
med en sillsam humor — fér-
klarade da att karta stringt ta-
get var onddig. »Du hor pd dia-
lekten var du befinner digs», sa

il

I forrgir triffade jag en fly-
gare som pastod sig ha vildigt
svirt att bedéma hojd. Vinlig
som jag dar gav jag honom det
ridet att han skulle prova med
ett nyplojt girde i nirheten.
Planera frin stor héjd mot det-
ta girde, sa jag. Nir du borjar
urskilja firorna tydligt har du
ungefar tvihundra meter.. Han
giorde som jag sa. Dagen efter
var han mycket ledsen i ansik-
tet. Planet hade mist flygférma-
gan till foljd av litet for haftig
kontakt med just det av mig re-
kommenderade girdet. Saken
var den, att nir min vin gjorde
planén, hade ndgon Iillvillig
lantbrukare varit framme och
pinnharvat hela girdet..., Sens
moral : lita aldrig pd lantbruka-
re. Ena dagen plojer dom, den
andra harvar dom.

Kusin Konrad.
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EFFEKTFULLT

EFFEKTFULLT — ndgot om de hég-
virdiga flygmotorbrinslena — dr namnet pi
en trevlig liten broschyr som [ntava givit
ut helt nyligen, I populdr form (men utan
sakliga avsteg, som det sags i forordet) be-
lyses bransleproblemet och dess samman-
hang med motorns uppforande i olika situa-
tioner. Ett urval bland rubrikerna ger be-
ligg for att det dr en lasvdrd liten bok:
Flygmotorn och okiantalet. Hur wuppsiar
knackning?  Cylindertemperaturen. Bland-
ningsforhdllandet . . .

Broschyren dr som sagt hogst populart
upplagd, och man behtver inte nddvandigt-
vis vara flygare for att ha bide nytta och
noje av den. Inte minst de skojfriska teck-
ningarna bidrar till att latta upp det i och
for sig hogst allvarliga innehillet.

—_—
ETT UNS TBLy Tikl,
s/ swALL DET
VAL VPARA SLUT MED
DET SABLA '
HNACKAMDET |

Fel metod — for stark blytillsats kan
skada motorn ... lyder texten till den har
bilden som ingdr i ett kapitel om bl a

blytetraetyl.

Hall reda pd instrumenten . . .

SAAB 1001
gor 1050 km/t.

Vid en presskonferens som flygvapen-
chefen generalldjtnant B. (. Nordenskiold
nyligen hallit med anledning av flygvapen-
‘haverierna, omtalade- han dtt Svenska
Aeroplan AB (Saab) i Linkoping f n ar-
betar med ett reaktionsdrivet flygplan som
beraknas f4 en maxhastighet pa inte mindre
an 1050 km/t. Nagra ytterligare uppgifter
om detta plan limnades inte. Dagspressen
har talat om att det hir ror sig om en fly-
gande vinge, men detta torde inte vara fal-
let. Vid sidan av Saab 1001 (fabr-beteckn)
arbetar ju Saab som bekant med en reak-
tionsdriven upplaga av det stjartbomfor-
sedda propellerdrivna jaktplanet J 21, Detta
nya flyvgplan (se prelimindr skiss i FLYG nr
11/46) betecknades i borjan J 21R men
typen har nu dopts om och fitt beteck-
ningen | 29. ] 29 antas ligga i ungefar
samma hastighetsklass som | 28 Vampire.
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Sverige — elf

lyckligr lottat land

Vi svenskar lever i ett lyckligt lottat
land. Det &r | dagens Europa i sjélva
verket {8 nationer forunnat att nd
upp till Sveriges levnadsstandard.
Verkningarna av det oerhort forsvéa-
rade handelsutbytet mellan lénder-
na kan sjélvfallet ej vart land undga.
Dérfér ligger det ett intensivi ar-
bete bakom att f& fram stdrsta mdj-
liga varukvantiteter till férdelakti-
gaste priser och kvalitéer. Som
kund kan ni rékna med
att vi géra vart alira
bdsta 1or att sdkra en
god varutillférsel. D&r-
for I6nar det sig an ko-
pa per postorder frén

AHLEN & HOLM A:B. STOCKHOLM 20

Sedan dr 1899 ett féretag i fri tdvlan inom handeln
\ — med ansvar infér kunden

J

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

kungér hdrmed nedanstdende arvodesbefatining till an-

sokan ledig.

Assistent fill Chefsinstrukioren for segelfiyget

Arligt arvode kr. 6.000.—.

Fordringar: Sokanden skall vara innehavare av giltigt segelflygcertifikat
samt vara god segelflygare, helst segelflyginstruktor, besitta goda in-
sikter om segelflygmateriel, vana vid rutinarbete samt ha god stilistisk

forméga.

Befattningen ar avsedd att tilltrddas den 1/11 1946. Ansokan atfoljd
av fullstindig meritforteckning jamte intyg till styrkande av kompe-
tens skall vara ingiven till KSAK:s generalsekretariat, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm, senast den 1/10 1946.

Generalsekreteraren.

DUBILIE

Kungsgatan 33

(CONDENSERS)
F6r sindare och mottagare.

Glimmer, Keramiska, Olja och papper
Generalagent: ULRICH SALCHOW, STOCKHOLM

Telefon 1077 84
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RYSKA FLYGDAGEN
Forts, fr. sid. 16,

tiknla starter och landoingar, planet stod
gtilla | luften, flig bakliinges, it sldorna osy,
Det liir vara avsett bide fir civilt oel' mili-
tiirt bruk.

Den andra avdelningen 1,||,>\'lﬂni||gu]1ru-
grammet dpnades si gott sum elt Jaktflyget
och blev en ganska lingrandig flygakrobatik
med minga upprepningar. Ett slirskilt vae-
kert nummer untgjorde en tregrupp La 7, som
utfiirde avancerad flygning 1 V-formering —
bl a dubbel lingsam roll i stlgning. I ett
annat nummer visade en ensam La7 prov pf
#ln stigfirmiga genom att efter dyknlng ghra
halvy looping och sedan stigning | rygglige,
diirefter 43 lingsam roll och slutligen halv
looping med topproll som avslutning.

Ett publikfriande nummer utgjordes av
luftstrld mellan tyska och ryska plan, Tvi
Me 410  eskorterade av fyra Focke Wulf
I'W 190, samtliga med tyska natlionalitetshe-
teckningar, flog In Hver fiiltet samtidigt som
ett antal ryska jaktplan anfiill. Striden glck
gedan | cirkel runt flygfilltet och slutade
glvetvls med katastrof fir det tyska fiirban-
det, vilket markerades av (e hakkorsmiirkta
plsrwn genom rikutveckling och dykning till
ligsta hiijd bortom de nHrmaste omglvning-
arnn. 1 samband med detta otfiirdes ocksd
ett fallskiirmehopp for att ge det hela verk-
lighetskaraktiir.

Den militiira avdelningen avslutades av en
synnerligen Intressant flygplankavalkad av
de sista ryska tjiinsteflygplanen och de nyas-
te prototyperna. Det birjade med forbiflyg-
ning av 20 9-divisioner — fyra divisioner av
vardera Tu 2, serien Pe 2-4, 1110, Jak 3 (med
Inftkyld motor) samt La7. De bdda first
niimnda typerna fr tvimotoriga bombplan,
den tredje typen enmotorigt attackplan och de
tvh slsta typerna enmotoriga jaktplan. Diir-
efter fOljde en tregrupp av det senaste fyr-
motoriga bombplanet Pe8, som fAr ryssarnas
motsvarighet till flygande flistningen, samt
uppvisning av fem helt nya och hitintills
okiinda prototyper.

Den firsta var ett av Iljosjin Konstruerat
trafikflygplan med betecknlngen 1112, (se
fiven =id 15 | detta nr) som var tvimotorigt

och av nigot stirre storleksordning &n DC 3,
Det Hr tydligen detta plan som skall byggas
for de kortare och medellinga linjerna under
femirsplanen 1946—050, vilken som bekant bl a
innesluter en kraftig utveckling av trafik-
flyget.

Niigta typ var en Jak 3 — jaktplan silunda
— med hjlllpraketer under vingarna for att
piloten momentant skall kunna dstadkomma
hastighetsiikning under luftstrid eller ocksd
kortare startstriicka. Diirefter fiiljde ett hiigst
egendomligt flygplan med kombinerad koly-
motor-propeller-drift och raketdrift. Motor
och propeller satt framtill pd konventionellt
giltt, men i bakre delen av flygkroppen —
som var Atskilligt sknoubbigs — fanns ett
inbyggt raketaggregat. Det slstniimnda anviin-

Bratusjkins hellkopter, »Omegas.

des uppenbarligen f6r att vid behov aAstad-
komma hilga hastigheter,

Stutligen filljde uppvisningen av tvi proto-
typer reaktionsplan — frmodligen avsett som
uppvisningens toppunkt ur teknisk synvin-
kel. Planen var pafallande smi, den aerody-
pnamiska utformningen var pifallande slickers,
hastigheten enorm (ungefilr = Vampire), de
hade ett reaktionsaggregat och utblisning-
en var anordnad under flygkroppens bakre
del. Konstruktionen firefill vara rent rysk,
ty niigon likhet med de amerikanska, brit-
tiska och tyska konstruktionerna kunde inte
spiras,

Diirefter var tiden Inne fir tredje avdel-
ningen i uppvisningsprogrammet, det ur pu-

bliksynpunkt mest sensationella — fallskilrms-
hoppen. Programmet inleddes hiir med ett
normalt hopp ur ett skolflygplan, utfiirt av
en militiirliikare av &Gverstes grad. Han an-
gave | higtalaren gira sitt 188:¢ hopp. Diir-
efter filjde ett hopp frin ett flygplan |
sviing, ett frin ett flygplan i rygglige samt
hopp frin ett flygplan som gjorde looping.
Efter detta kom en femgrupp 1 V-formering
in Giver flygplatsen, en man hoppade ur varje
plan exakt samtidigt, kropparna fill c:a 400
meter, varefter fallskiirmarna dppnade slg —
flven detta med exakt samtidighet. Numret var
sfilunda en uppvisning i hopp med flirdréjd
utlésning. Det kan tilliggas, att en av hop-

arna var friin Osoaviachim och endast 15
r gammal. Sedan filjde flyguppvisningens
eleganta avselotning med landsiittning av 200
man fallskiirmstrupper frin 12 transportplan
av typen Li2 Formeringen var tilt och wut-
hoppen skedde oerhdrt titt. vilket resnlte-
rade | landning omedelbart framfir Askiidar-
na pi en firvinansviirt liten yta — uppskatt-
ningsvis 300 ggr 200 meter. Fir att hija
uppvisningseffekten var fallskiirmarna filrga-
de | grella fiirger, och niir solen samtidigt
behagade titta fram blev det hela vad man
aveett — ett enastiiende firgskddespel,

Det kan beriittas mycket mer om ryskt
flyg av | dag, men detta md vara nog. Ater-
resan frin Moskva ordnade jag sil att det blev
ett uppehdll | Leningrad, didr det fanns
mycket av intresse rirande fAteruppbyggnad
och restaurering men som knappast fir av
intresege fr den som Inte kiinner till staden.
Dilremot kan det vara pd sin plats att notera
vad som firsiggilr ett stycke sbder om staden.
Dilr #ir man nimligen i fiird med att bygga
Sovjetunionens firsta kommersiella storflyg-
plats, vilket | och fisr sig Hr ett jiittearbete
med tanke pld den lAgliinta terrilngens sank-
het, Detta bygge ingiir som en av punkterna
i1 femiireplanen rirande flygplatsernas ut-
byggnad, vilken rir sig inom det kommersiella
sfivill som det militira omriidet och som geo-
grafinkt striicker sig  frin  Ostersjin  till
Pjdrran Ostern, Det sista ordet som ringer
{ Gronen, niir man limnar Bovjetunionens ter-
ritorinum, Hr spjittiljlitkas — den med enorm
propaganda omgivna femfrsplanen — och
gom avelutning kan jag utan tvekan viga pi-
stilendet, att ryskt flyg av alla sorter befin-
ner slg | en kraftig utveckling | den nya
femiirsplanens regi.

1 st

SKANDINAVISKA AERO AB
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mikrofoner.

Dessutom saljes div. ovrigt flygmateriel;
92 hk., 1 st. Walter Micron 60 hk., 1 st. Flottorp-propeller,
Motorprovbock for mindre motorer.

U. K-radiostationer,

2 gt. Caudron Sin.wun med 240 hk Renault-
motorer, 2 reservmotorer och ett stort antal
delar, Planen a@ro 4-sitsiga och genom sin
snabbhet (230 km./tim.) limpliga som pri-
vat- och firmaplan,

1 st., Waco med fabriksny motor, (gangtid 250 tim.) 2 extra
motorer, 2 par flottirer, 1 par skidor och reservdelar. Planet
dr 4-sitsigt och synnerligen lampligt for svenska férhdllanden,
Nyligen grundiversett.

1 st. RWD 13 jimte en reservmotor, 3-sitsigt privat- och skol-
flygplan med utmirkta flygegenskaper.

1 st, Cirrus Minor

mikrofoner, hortelefoner och strup-

Forfragningar och anbud skriftligen till SAA:s huvudkontor
Maistersamuelsgatan 18, Stockholm. Tel.: 23 50 80.
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Imc mindre an 114 modellflygare med sam-
manlagt 203 modeller hade mfunnit sig
pa Barkarby flygfalt da svenska master-
skapstavlingarna i modellflyg, de nionde i
ordningen, den 25 augusti kl, 9.30 borjade.
Vidret var det bista tankbara, solsken och
relativt svag termik samt dtminstone i l)Or—
jan av ld\.'hngt.n ganska lugnt.

Trots det stora deltagarantalet fungera-
de organisationen perfekt, ja t. 0. m. sd
perfekt att man tyckte det hela verkade
stundom litet enformigt, di det vanliga bra-
ket och »slagsmaleny helt lyste med sin fran-
varo, Vingarna med »Pappa Starks i spet-
sen skotte arrangemangen charmant, men vi
far inte heller gléomma flottiljchefen vid
Svea Flygflottilj, som dels gett klubben till-
stand att halla till pa faltet och dels upp-
latit lokaler for inkvartering av de 70 del-
tagare som kom frin landsorten.

Gunnar Persson, Malmo, inledde tavlings-
starterna och stallde genast till med en batt-
re sensation med att gora en flygning pi
over 26 min, Det gick dock inte lika bra
i fortsittingen, och efter tva betydligt
samre starter och pa grund ay 6-minuters-
begransningen fick var 14-arige nordiske
mastare noja sig med andra plats i klass S2

"NYPREMIAR” FOR
MOTORMODELLER

efter Lennart Olsson, Bjuv, 1 Sl blev det
inga sensationella tider, och endast en man,
segraren Curt Olof Svensson, hade en ge-
nomsnittstid pa over 3 min,

[ gummimotorklasserna hade Vingarna
foresatt sig att berova KNarl-Erik Landegren
hans flerdariga hegemoni i G1 och G2 men
det visade sig dter att gammal ar i alla fall
aldst. Endast i klass G1 fick han stryka
pd foten for Ake Larsson »Postis» och
hamnade pa andra plats, men i G2 tog han
titeln — 1 vanlig ordning. For ovrigt kan
man nistan kalla denna tavling for snypre-
midrs for gummimotormodeller, ty tanker
man pa deltagarantalet var den ju den for-
sta verkliga gummimotortavlingen efter kri-
get.

Aven anslutmingen till F-klassen var den
storsta hittills, och det var sikert en och
annan som gick och vintade att det gamla
rekordet skulle ramla. Darav blev dock in-
tet, kanske framst pd grund av att de fles-
ta deltagarna dnnu inte hunnit sitta sig in
i en dieselmodells alla finesser. I F-klassen
segrade Sigurd Boberg, Visterds, med en
stromlinjeformad och elegant modell med
baldakin. Salle,

Anslutningen till motorklasserna var oviintat stor men trots det ldealiska viidret blev resul-
tuten Inte vad man kanske viintat sig. Pa bilden t v ses Sune Stark r»laddns gummimotorn pi
4in G 2 och t h demonstrerar herrarna Boberg, fur och son, sina motormodeller.
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Vingarnas lag 1 segrade | lagtavlingen och
flck diirmed FLYGs och NORDISKT MO-
DELLFLYGs eleganta hederspris. 1 clrkeln
#es segerherrarne fr v Rune Andersson, Sune
Stark och Ake Larsson »Postise, Den 14-
arige nordiske miistaren Gunnar Persson var
klar favorit | kluss 52 men kom, trots att
han gjorde tiivlingens biista tid, sharas pa
amdra plats. — P& bllden ovan far han nssi-
stens av l:e instruktiren vid en tivlingsstart,

p——— RESULTAT:

T L

B1l: 1)
stads FK,

Curt Olof Svensson, Halm-
#1180, 2) Torsten Hilkans-

ROm, .lﬁnkli]pln,uu FK, 2561, 3) Jens
Svensson, Hskilstuna K, 25650, 4)
Karl-Erik Carlsgon, Cumulus, Sthim,

2.40.3

§2: 1) Lennart Olsson, Bjuvs MFPK,
4384, 2) Gonnar Persson, Aeroklubben
i Malmd, 3.200, 3) Kurt BorJe Sand-
herg, Borfis 'K, 3.13.0, 4) Curt Olof
Svensson, Halmstads FK, 3.084.

G1: ‘l] Ake Larsson, YVingarna,
Sthim, 3.00.5, 2) Karl-Erik Landegren,
\l[hl‘?l’ﬁﬂ FIC, 245,05, 3) Sigurd Boberg,
Vilgteriis VK, ¥ 4) Olof Haglund,
Stora Skedvl I'I\ ‘211)8

G2: 1) Kllr‘! Erlk Landegren, Viis-
terfis FPK, 9.4, 2) Sune Stark, Ving-

arna, ﬁthhn. 2308, A)
son, Viisteris FK,
Fentin,

Lennart Lars-
2.20.5, 4) Ake Rog-
Vingarna, Sthim, 1.396.

Viisteris FK,
Biirjesson, Aeroklnb-
ben | Giiteborg, 2, 3) Edvin Bjork-
lin, Bollpiis MFIL, 2,175, 4) Bo Boberg,
Viisteriis FIK, 2.08.

Lagtiiviing: 1) Vingarna, lag 1,
Sthlm, 7.58,3, 2) Viisteriis Flygklubb,
7439, 3) Cumulus, Sthim, 6.24.1.

F: 1) Sigurd Boberg,
3.19.7, 2) Birje
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Goteborg

Linkoéoping

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

Willfors Konditori

Btorgatan 28 - Linkiéping
Tel. 20121, 21124

Konditorlet diir man trivs

Begtilllnlngar & tArtor, efterriitter m. m.
utfores till stérsta helittenhet,

Ostra I:ykelnmllen'

HELGE LINDQVIBT
Hospitalsgatan 44 - Telefon 231 09
Fiireiiljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Delar och tillbehiir - Bportartiklar
Reparatloner

Allt fér bilen!

AB DAHLBERGS

MASKINAFFAR
GOTEBORG

KASERNTORGET 9

Tel.: (véxel) 17 06 20

Tannefors
Glasmaisteri- & Ramaffar

. MYHRINDER
Nyn Tanneforsviigen 72 (Posthuset)
Telefon 268 15

GLAS - RAMAR - TAVLOR - SPEGLAR
m. m.
OLJEMALNINGAR

AXEL GUSTAFSSON

BLECK. & PLATSLAGERI
Levgrensviigen 6, GOTEBORG
Telefon 16 48 48

UTFS6R ALLT VAD TILL
YRKET HORBR

Infordra offert

Martin Angquist 4/

storgatan 84, Linkiéping

Telefon 220 47

IVAR LOWGRENS EFTR:

{Johansson och Lindskog)
N. Radstugatan 16 - Tel. 240 10
NORREKOBIPING
Platsens wstfirsta sortering av

VARTA ACKUMULATORER o,
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrigk serviee

A. HELLQVIST & SON
SNICKERI

3 Husarg. 3. Tel. 11 85 45, host. 14 27 70
GOTEBORG
BYGGNADSSNICKERIER, KON-

TORS- o. BUTIKSINREDNINGAR
m. m. Kostnadsforslag pa begiiran.

M;jolk-
och Brodaffiren

FORENINGSGATAN 15
Rekommenderas

Tel. 221 51 Linkiiping Annn Ax,

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson
Gamia Radstugugatan 21
Tel. 25404 - Bost, 27073
REGUMMERINGAR & REPARATIONER
Fullstiindig RING-SERVICE

Kalmanr

Malmdé

GUMMICENTRALEN

Bthlmaviigen 22-26. Tel. 268 80, bost, 300 29

REEKOMMENDERAS
for noggrant utfrande av alln slags

REPARATIONN ER

Hembrodsbageriet

Larmgatan 30 - Keimar
Kiip av wiirt erkiint goda brid!

Alltld fiirska varor

Rekommenderas

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Hiidergatan 7 MALMO

Tel. Linjeviljnre: 207 60, 17944, 15855
Rostaden 0624 88

Rekommenderas

Edvin Gustavssons
Bageri

Capellaviigen 5 - Tel, 28 02

Rekommenderas
Specialité: GOTT MATBRAOD

BYGGMASTARE
Otto Ellerstrom
MALMO Tel. 28 130

SOUDRA HAMNENS
Mek. Verkstad

Bidrn Strandgatan 6 - Telefon 219 62
RMEDTA
GROVPLATSBLAGERI-
oeh MASKINVERKSTAD

Norrkioping

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntan 7 - Norrkiping
Telefon 230 43
Tillverkare av hilj-, siink- och vridbara
kontorg- och fabriksstolen *»STARKs
I fyra modeller

A. CENELL, Cykelverkstad

Unlonsgatan 11 Tel, 2585

Firsiiljer ledande eykelmiirken, sfisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfiir alla slags cykelreparationer
omsorgsfollt oeh till facila prizer

FLYGARENS tvattbekymmer l&ses enk-
last em han RINGER 24151

Kneippbadens Angtvitt

Sirnndviigen 28 Norrkiping
utfiir nimligen all HERRTVATT first-
klasslgt, snabbt och billlgt,

EDERT DAGLIGA BRUD
erhiilles Fiirskt ooch Gott |

Hotorgets Fin- & Hembageri
Inneh. G. SVENSSON

S:m Kyrkogat, 48, Tel. 240 53, Norrkiiping
Bestillningar emottagas
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Sundsvall

Georgs Bageri & Konditori

rekommenderar
sina firstklassiga tlllverkningar
Huvodaffiiren: Trildgirdsgatan 31
NORRKOPING — Telef. 25194, 288035
Filialer: Viirmlandsg, 50, Tel. 246 04
Repslagareg, 19, Tel, 206 8P

H. HULTINS
Charkuteriaffar

Saluhallen - Sundsvall - Telefon 2639
ALLTID FARSKA
CHARKUTERIVAROR
Rekommenderan

BLOMQUIST
BILVERKSTAD

Norra Statlonsgatan 17 B

Telefon 33 90 85

HOLMSTROM &

JOHANSSON A.-B.
NORREKOWBPING
G:la Ridstugugatan 18—20, Centrle

HEMINREDNINGBAFFAR
i MUBLER, MATTOR, GARDINER,
BANGELADER m. m.

Telefon 25414 - 264 24

Sftockholm

Stockholms niarhet

ALLA SLAGS

Malningsarbeten

ntfiiras reellt och till humana priser
Begilr kostnadsfirsiag
Sprutmilning utfires

BERNH, PALM - MALERIFIRMA
Norrkbping - Tel, 263 40

* ALLA BLAGS
Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfiirn vi till lga priser - Viind Eder tlll
BNI'KERI- & TAPETSERAREVERKST,
E. AL ERIKSSON

Sibylegatan 10 - Telefon 6126 14

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Eder fiiestklassiga varor
i stor sortering

Neglinge Torg 3
Telefon Saltsjibaden 88 och 1021

TORYALD ANDERSSONS
PLATSLAGERI

Hosplinlsgatan 77 - Tel. 24159, 23460

Utfiir mlla till yrket hirande
Platsnlageriarbeten

TH. SVIBERGS

Tapetserare och Gardindekoratér

Eriksbergsgatan 12 Stockholm
Telefon 1047 H0

Ett gediget hantverksarbete
till humana priser

Bestlillningar utfiras
Begilr kostnadsfiirslag

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospltalsgntan 5
Telefon 21556

HANDSKAR - VANTAR - STRUMPOR

F, W, LUFVANDER

MOBLERINGSAFFAR

Utlir alla tapetserare- och dekorations-
arbeten, Reparationer verkstiillas omsorgs-
fullt, Leverernr: Heln miblemang, Soffor,
Fiathljer m. m, Tapetserare och Dekoratir
SMALANDSGATAN 42
(Hirnet av Malmskillnadsgatan)
Stoekholm Telefon 20 51 29

ANNONSERA I
FLYG

LM:s LIVSMEDEL

Viirtaviigen 23 - Tel, 62 2013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BROD - MJULK

VAROR HEMBANDAS

Rekommentderas

Ronmeby

STORFELDTS livsmedel

I:ilial: Sandhamnsgatan 37
Telefon 6113 81
Kitt ® Charkuterier @ Specerier

Mejerlvaror @ Drycker
m. m.

Anskaffar alla firniidenheter
irstklassign varor till bilsta priser

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Tureberg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon 35 07 59

Kyrkvikens Konditori

Telefon 04 22 25

Rekommenderar sitt goda briid, smabriid,
tdrtor och bakelser Bestiilllningar pa
efterviitter emottages - Servering av kaffe
och lilskedrycker,

Viirdsamt INEZ MEFERS

HASSELBYVAGEN | - SPANGA
Telefon 30 19 7%

REKOMMENDERAS

Gunnar Gustafssons
AKERI & BILSTATION

Innehavare A. BLOMGREN

Rekommenderas

Telefon Akersberga 47

Conditori
Continental

HKarlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel. 63
FULLSTANDIG
KONDITORISERVERING
BILJARD

KRISTIN A-
TVATTEN

SBAKKUNNIG
SKONSAM

Telefon 52 37 66

BEHANDLING

Gideon Gustavsson

Emballagefabrik - Handen
Tel, 122, 340
Sedan flera Ar lev, till

Arméforvaltningen

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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