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LU 
LEDER 

Landning i mörker eller dimma ställer stora 

krav pi förarens skicklighet ..• och på belys­

ningsmatedelens tillförlitlighet. Ljuset, 80m 

vägleder flygets män, det mil vara flygplanets 

strUkastare eller flygplatsens markbe1ysning, 

heter LUMA. 

Lurnafabriken har nämligen (ått f"6ruoendet 

att leverera till vArt sven.k" flygvapen alla 

slags lampor frin 1.7 watts instrumentlampor 

till sooo watts flodIjuslampor . 

, 
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Det är lätt att flVga • • • 

en 
N· l vet inte h n . ur latt de' k uglt en P' an vara 

P

. ' lper Cu b ! att fly {'" 
'p" Cub .. g" w,,, ~I 
l ar ett utom d . 

p an, speciellt k or enthgt ek . 
,.,,, ""d" '" ,,~~~~'~"" fö , .u .:;:""::' och påll,hg' 
Fö, ,p "J"" of .. om' ld o ."d,",. 'j,n,' 

Cub S n": ouh ,kolflyg"ln .. " b,h,ndllng. 
peCla 1 med d gar ar den Il pl.n , ,om ubbelko~,nd d yo, ,.å,I"I" Pip" 

man kan tänka sig o et mest idealisk, fl . yg-

För W Il arsmannen .. . 
Sup" C. ar Piper C I 

rUlser, ett u l 
med 100 hkr 3-silsigt plan 

ekonomiska. motor, del mest 

Flygplsll finna . I 

PIPER ( ' sp , lfll 
• ECIAl" 
'II t .J (.f,r 

a .ned , r ..... t d 

I Duhbelkom d man o 

Hydraulisk, 

a Kompa~!l~ 

4 Vindrut~ av 

m aterial 

Fotsteg 

broll\sar 

splitterfritt 

ft Förbättrat spor rhjul 

7 F" orgasare Dled Juf·-... " nare 

N Y K Ö;~P~I~N~G~S--~~~~~~~:;::::::::::~----_ AUTOM OBILFA 

gående lever s l ageT för 
01

11-
u I ans. För .. . 

pp ysningar .. d narmare , van Ede , ·11 r l OSS . 

A. -B. BRIK 
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TID S KR I FT FÖR FLYGVA P NET 

Of/icirlll "rga" fiir 

K unltl. Sve n sk a A" r ol< l ub b e n 

Oryu .. ji;,' 

Sve n s l<a Pl l otfllr e nl n ll;e" 

i\lFoD 

~~Ill>31:l 
flY9fKIIting 

U tl<om n, ,,r ~ .. ran n lln torSd " a 

11":1),\ K ' I' IO:\': 
·1·"I:'"~.rt,,t"'" 3ti. J Ir 're!. :!033U~ 

lr",·" , lr",lIlkliir 0,'10 a"~"~r\g "II1:I"nr~: 
ö",·,.t,- W . " t . Fo ~;X 1'('1. :.'OSSlll 
lI,·, I . Y Nor,,'! 
l{ed.-~l'kr. ii. IIromnll 
H('\1. II. A"du"~"u 
}lul!"lIflY/l'rt"1. S, S ... J""!\]~ 

• ~I (1;1 \11 
• 2102a8 
• 21 Ir~ :18 
• 21 fl'"240 

II ,u . .. ,,,." , .J"h ~ 'rh,,,,,,,,,,,. [,'i""",," AlM ~'fl, 
0<1,·" .. " 

1'1111 .. " ,, : l',·. 1'<. ,I""""",,. '-/0 ~·~,it"!l'Y . 
}l!kll"lsg lu .\ , 1ll'181"J.:for.. 

X" ' lI'e, [': <11'11«1 Omholl·J"Il."". Klrkell't. 
It>. 0.10. 

UllS .! Heduk ti""~n ""'''''''>1, Ir"~ tö . 1,,_ 
.it"dn. I~ke be.lÖ lldll mll nu ~k . hlt , 

i'r l d l.I<" •• lon I ) ' 1. \ ' ( ; . ~'nr hil<ll' •. tram­
r;!rol>l I .I!l' nerlld,· artiklar, ""arR. tör ­
' .. narell. 

A"·l\'O""S.\ ll nl<:l .:'U"'G: 
t'1,,·': J. 1':. S"I~NSSO:-; 'f,'!. ~IOOZ7 

KXI'I;:IU 'I' IO:\' , 
1",;rl""~"kt\"boJ",,ct b'LYQNISO 
SV"lIvii"p" r.1 !<!wckhol,,, 

•• .. ,qI:'I .... k .... ' .. ; 1111 . 

• • ........... ., ..... l on .. I> .. Io.: 
Hel!1r j'r. 1I:7~ I/"I",\r K r . ~:_ 

),kerl""d~ r·'nto!l'tRvyrn".'alt I 
~Ho.·kr.o!m l!UlI 

OMSLAGSBILDEN 
Gret'l' Louis Sparre har i .. " maus_ 

J/d,., stdll i friimsta ledet I)/aud $1'e/l­

ska por/riil/må/are. Vid 83 drs dlder 
ha, hall !ljo,f det .,'OOIUn!Mtlala paTt­

rätt av rhl."f.: .. för fly(JV(J/mä, ycne­
rallöil't(llIl JJi:ngl Nordl."ll.rkiiJld, .10111 

pryder detta "''''''''I."'S ol1lslug. Del ä, 
sJ/tU/da ur duMel sJ'lIpUltkt dl mörk­
/i!ll kOllstt'nk, SOl1l kootsflliiren do­

neral till f/ygvaPIII."I oeh viih;illigt 
ställt till FLYGs fij,-fogalldl.". 

Origiltalrt iir j kroppsstorlek _ 
dillt~lIsionerua är 2Xl,5 nte/rr. POTt­

riillel skiljl."r sig f,d" dl!"n kOlwen­
ti(mella typelI 01' chr/sporträtt orh 
!ler ,.11 levrmdr, karakteristisk bild av 

d"" jIY!lo"d" flyggrueraftu, 

'-------_../ 
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En praktisk NYHET 
~ -

för 

gelllygel 
ALVA-SKYDDET 

PATENTSOKT 

PRIS KR. 15:75 
Alvuskyddet, wm se'!"" någon tid saluföres i marknaden, h". vislIt sig lara "II 

ovärderlig tillgång för l'l':j!elflygare. Skyddet Iyll"r alla krav, som ku,nna ställas pi 
ell dylikt. Skyddar mot kyla. bläst, regn och icke minst mot flygande insekter. 
Det ä. puktiskt hopfällbart, ge. cn ideali~k venlilatioo, iir rene,,· och imfritt. Det 
är tillverkat av kraftig celluloid, iir oömt, til starkt vinddrag och hllr god pasaform, 

Ni kommer alt linna, alt Ah'a-5kydJet är perfekt. 

Stockholms Motorcentrum 
Västmannagatan 91 Tel. 3360 95 

ArerförJäJjare arlllJgo$ pd platser. där !Ii förul ej öro reprc3enterwle, 

---- - - ---~-

INTERN. SPEDITION 
SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖ PENHAMN OSLO 
A ARH US ESBJER G 

PA DBORG 
KO LD JN G ODE NS E 

Auk/or/$erade (rok/ogenter (ör A, 8 . 

A.ro / rclllspo rt och med dem '11m· 

gd.rld. In. och al/lind.kll fl ygbolag, 

En .flY gare 
kÖpf:. sitt UR hos 

L. . SUNDSTEDTS 
U R TfAN D EL 
KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Sturepla n) 

\ 
L ..... 

everantör Utf 

KUNGL. , 
FLYGFÖRVALTNINGEN 
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T Ö n s e I h flygservice 
nu 1111 privulftygels IjänSI 

AB Tönseth & Ca I Ulvsundo har en av landets största 

verkstäder för flygservice. Under kriget togs denna helt 

och hållet i anspråk för Flygvapnets räkning men star 

nu till privatflygets tjänst. Vi utföra inte endast motor­

översyn och moforrenoveringar utan även fullständig flyg­

plansöversyn och -reparation. Till Edert förfogande står 

'bland annat en ' 700 m2 stor hangar pli Bromma flygfÖlt 

och vår ultramoderna motorrenoveringsfabrik intill flyg­

fältet. Önskar Ni snabb och förstklassig service för Edert 

plan - vänd Eder då till oss! 

~ 

N6ETNeCD 
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Ryska härjningar i 
rekordtabellerna 

Ryssan'a har alltid legat IAngt framme i 
tnO/lelJfIYRcts rekordtahdler vilket 1lO!{. 

samt framgår av FAI:$ fÖrte..:k"ingar över 
godkända internationella moodlflygrckord. 
Det fmnA ingen tabell dar inte rys~arna 
figurerar. Nu senast har dc Ater varit frant­
me och härjat bland sina egna gamla re· 
kord \';lk('1 tidningen Izvestija meddelar. 

Det ena rekord~ giller iandnlodcller med 
mekanisk motor -och markstart. En li ttnH," 
talhnooell med bensinmotor, konstruerad av 
swdcnten Ljubusjkin vid Kuybysjevs flyg­
högskola följdes av Ivå flygare i ett flyg­
plan, !<)111 upptäckte modellen IlA 2 700 m 
höjd. Det hleven spännande jakt i över 
tvA och en halv t;mm;;r, under vilken tid 
IIv)(lclkn flög med motOn> i g l11g. Därefter 
dalade den sakta mot marken och landade 
130 km fn\n startplatsen. 

Nästa n'kord erövrades a\" den IJ-flrige 
Baku-l)(1jkl'11 Dalanjaa med en landmodcll 
med gummimotor. Efter hatllj~tart flög mo­
dellen 31,25 min, mera än 5 min längre 
flygtid än det ir 19-12 satta gamla rekordet. 
även det ryskt. 

Men allra värst måtte en sjömodeJI med 
Dellsiml1otor ha varit enligt lz\"e5tijas hän­
förda beskrivning. Den höjde sig så suahllt 
l""fter starten från vattenytan att ett nwd­
följand ~ fl Y81)lan inte hann fatt den. Nog 
sagt I Vad skall man tro om en sådan mo­
Il~ll - och ett sldan! flygplan? 

U .. ~l " .. _r"bdk~.",. h". "" ,,~.U1J .. t. ~n d~1 .. ~ oJ~t '·Mn", .. th ... ~ .om t.lI.n lutt"n ... ,. I"du~trl · 

om. 4det I"'ry~k " .... u ...... ~n h,mml .. ' ~\JJ .. ~ .. m hlm~. Ud h .. l ... Il. _om fr"m_Ar " .. b lltl ~" 

"kl~kll .. t .. Jort. 

GOD EKONOMI kännetecknar flygplanen 
Bristol Freighter och W'ayfarer ... god ekonomi i fråga om driftskostnader; 
god ekonomi i underhålls- och uuustningshänseende. Dessa Aygplan bidrar 
till att göra fraktAyget konkurrenskraftigt även prismässigt sett och gör där­
för i högre grad än tidigare detta moderna transportmedel åtkomligt inte bara 
för industrien utan också för andra delar av näringslivet. Proven med dessa 
Aygplantyper äro avslutade, produktionen igång och leveranserna påbörjade. 

BRISTOL TYP 170 - yarldens mest ekonomiska flygplan 

R E PRESENTANT I S VERIGE: MR. A. REI CHEL, SYNALSVÄGEN 14. RIK S BY. S TOC K H OLM 

FLYG 20/46 7 
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22 gånger per sekund 
i varie cylinder 

alltså 308 gånger per se" .... d 
i he'a 1100torn. 

Detaljerna i en flygmotor äro oerhört hlrt aD_ 

strängda jämfört med andra ,motorers. De rnlste 

nämligen göras sA sm1 och sA. lätta som möjligt 

rör att minska flygplane ts front_area och öka dess 

lastWrmlga. Varje detalj mlste därför. utföras med 

största precision. och den fortlöpande kontrollen 

fru rhera till färdig motor må.ste vara minutiös 

- var 6:e man hos 0 88 är ocksA sysselsatt med 

kontrollverksamhet. 

tryclter på 
Itolvtsket 

Vdr tillverkning av motorer och pro­

pellrar är elf Oerhort ansoorsfullt ar­

bete - både människoliv och flyg­

plan äro beroende av den kvalitet, 

80m präglar rora produkter. 

s V E N S K A F L Y G M O T O R A K T I E B O LA G E T T R O L L H Ä TT A N 
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Fråga oss 

om FLYG.! 
I denna spalt besvaras endast 

frågor av aUmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med in5ändarens fullstän~ 
diga namn och adress. 

Fro\ .. >< : I 'v"r1l~ had" ~'I.YG ~n arl1kel (lm 
j"k1"18".,.,.,.;",,,I"1I" ""h "",,1 Rnledul,,~ R" ,h-" 
;;"Mkar JIII: tå .... ,[a Ilr.. mljall'!p 001 Pil 12.7 
mm k"Jl: Bj .. 1,1I",.11J(lwt. hl l'roJpkllh'!kt ''''h 
ej 100J(n"",.hBMIll("het.. (,IIJtn .. n t T . H. 

'h'a.: [I,." aml'rlka".ka kul"pr"tan }lr",," 
nhll! :,0. ""'" r ii lir l,,"tall,'ud I .1 2(1 )[U.'IlIIl". 
hRr l'Il ,'ldloll"lll:l,,·' p", t'lrkll 700 MkOIt l mlDu ­
h''', (." proJ .. ktlll'lkt a,' 1II>A ",ram ud' en u, · 
/<,A"!<,"hB"II!<''''J 1'" 840 '"I""k. 

I' rA .... ' Ya!! h, .. ,IN 1I"\('rlk8".k8 Jaktl'hln"[ 
('urUH" XI'·'>I) A.et'JUI"r flir ]l"".'l\U,IIl , 

(l, "-n. 
g,·K.: l\'~l:r" 1''''.'DndlluPIJj(lftl'r hu Hu"" 

till .. "n,."tJi l:l:"j"rtM, '1'''I'I,fllrt''1I 10r,lt, do\'k 
IhC.II'1I l"'IYlltI..:t 1I ... ·r 11.'j() km lt.. I'lolll'l Nk.U 
M"", I"'kallt pil .II'rlln,1 8V ,'I~N~ k""~1r"ktl,,"~, 
"\'ilrll:h~h~r 11",,1 hl Il ,1"11 AkJutand" l'rOI",I­
I~rn 1111<> ~ ... I"Il1Jv"I"kll8. 

t'rlU:It: Vad lir II r;'8\".II'I rt. .. u för mN!1~"'~k.l' 
l,l-\AK ut'!, hur blir "'1111 mcdh'm~ 

K.I"lIn~h .. nln"ho. 

SVlIr: Ar.aTjl"lft\' n nr 1!i kr uch ,!HrtJ!! kom_ 
m,'I" "" IlIlril,I~Ha,·..:lfl I'it ~ kr. HNrUffa",lu 
"u"U .. ","kaJl "~Dd er 1l1J KSAK:H .ekr"tarlat. 
:-'llIlm~kllhlll<I~.II'aIRn 27, Stockhulm. 

v ..... "',,, ~'.·d vltka ,"Moruln'Rlnlna.:'llr tö .... -
k,'mm"r dN ."N'"kkt>"Hlro",rad .. od, nen.k_ 
hYa.:'gdR flnn,lall .. t SAAIl-1H 

8~~ "lk.I.6",. 

fl,·".: I "Inrth("',IJ\·('r~I"Il .. rllll 1117A o~b C 
hllr 1,IMUpl "n Prlllt '" Whltne)' Ii ('::I·G ifn.'A_ 
bno,"'!) I>~ 10li5 hk r(·.Jll'ktlv., . "', " 18.11'/1"10 
"XI hl. III' IIf l f "" 1 UOO hk. I:1panhilr""er­
H,.,II .. 11 1'1171\ ( ~"m ""kH~ flirel",m",,"r 1 mR_ 
rlnHI'Rnlll.ll'",' .. rMI"'wn S lillS) Ilar "II nrl_tol 
M .. rrury :(:(1\' (fH'A,hn:g ,1) I"i 080 hk. ' 

.... rAtt .. : Ilar i"r,yt1 nA/:"rB )·t!"rlljl"R ... · IIpp-
1(1rt"r "m ,IN n.I'. rlnnR jakq'!RDl'1 !'rör.e­
m y rok)' ~"'" I)re~,'nl~r/Hle~ 1 ~'I . Y(: nr 1/4(1. 

n ,I./o, H.I~llIdor,; . 

"'·n.: l'yl'r"·Ill.\"TMk )" "Om ko".tnH'ral. ""h 
ltY.II'l:"I. Hl' "IIIII"n J. .. "lokonrtclulu (\'1,) 1 
"altllllf'r'"n l,rt>vfIIl":H 'ifr fllrHla It';"jl"en 
hli.t'·n 1114r. """I mjl""'" lIaim" ~"m filra ..... 
1"u<l~. JI"'jl"fruflyl(nl!IIH'1l JIlr 1,lan"t ha UPI'­
nMI "" hUI""",! ""''' 1~1t NI 10 km/ . liv ... 
don 1"'rHkIlR,le eH"r ea fl.W kru/t. Pyörrem)'r_ 
.k)' lir Rl' hlalldad k,H,~trllktlo" !!}poI (Iy.ll" 
kro"I"'1I tll'l,h)'Xjl"tI 1 ~IAlrj;r I jHmnhöJ<l me,! 
kahl",~n odl ,mrpft ... aklllkoll.'rllktlllu h~1t 
l trio' "t"ItRr"a li1r ~v,." ,I,· .lira 1>)'lIl:da 1",1t 
I Ir~ (wh f1ir"~,I,la "It'd .kullcko al" I"". fullt 
",i uln'Ck!1l.1 "111.11' "0111 I,A ('ha""" VOIlIChI 
('''rHIIl. . l l"tor" Dr ~t>m !Idljl"ar .. omt.lal~ 
,'n ~h·Tl .. ',h·" Ii .. n~ If H Ini l'"~ I 4711 hk. ~'n!j a D' 
,h, mAn oeh viki'" IIRr ul'I'lCelIH: .JlllnnVId,1 
to,40 m. Illngd 0.211 m, ~Ing)"ta 19 m O, tlylC' 
vikt .1;100 kl( oeh vlnl(helRMtnlll).:" 17:1.7 kI( /OI'. 
l'.v ilrrPlllyr~ ky har ell'!aMI b)'II').:"11I I pit e~"m. 
lIlar och 1I11":()1I ""rlelllh'prknh'lI" torde I JJI~ 
bli .... 

t'.A .... : VIl'1 betyder bet<'ekn\"lI'arna CFV. 
ev A neb (:VM. V.d ... ll ....... 

s ...... , Cf'V lir .. n flirk"rlnln/l" av . ch"t,," 
mr tlygvaplIPb, eVA betY«"r Cent rala flyg_ 
\'prk~III"'n \ Arb()jl"a nch CVM betyder Cen­
!rala flyg"erkgtarlen t Malmyllttt. 

Fr ... a, Har det M\'('II.ka jaktl,lant>1 Saab 
J 21 b(lrJat UJl'lelu tly~flottllJe r "a ~ 

8. Y.s t rand. 

Sva., Ja. ett flp,.ta! f1Y1rflottllju, dKrlblani! 
1r 9. Produktlnnen Iv J 21 :an abU f ii fnrt­
Hilltl en bra bit In pa 11/<11. 
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Uniformsmössa 
i fOrnämli)l'l utförande av prima mi;Tk_ 

blå dia~ollal, 

kostar omonterad If:JO, 16: J o. 

Vid bcstiillning v. g. lamna upp~ifl om 

storlek, cmbl~m och gradbeteckningar. 

Beställningen ombesörjes omgående från 

PAUL U. HElIGSTRÖMS A.-U. 
Stotkholm 3 

KOPPLINGS­

DETALJER 

BRÄNSLE­

HANDPUMPAR 

AKTIEBOLAGET 

KÖPINGS 
ARMATURFABRIK 

KÖPING 

LfJveruflti.ir till 

SAAB och K fl,.. V 

EN LÄMPLIG SPARFORM 

FÖR FLYGETS MÄN 

är sparkasseräkning t 

U PI.ANDS 
El\'SK 11.11 .\ II .~NK 

Gru"dad 1!'I4'" 

FULLSTÄNDIG BANKRÖRELSE 

UPPSIMLtNGSKIRLEI 
"FIX" 

rllr THA"''''i':L. l' IJTs·rftA80R. AWKA 
"'1,AGG !>ch SOT ete. 

SJl1l,·.tl\ll/l"all(1o 

I"ck 

(;"rlklint liV 

S\'l'''~kll Brand_ 
IlIrlfr;;r~"ln~~" 

HnLGIR BIRGSIIDT • PLIISLIGERI 
ABROOA 

Modellplansvinsch 

l'UHI 20: - ~ii!J ... al" al1l1 vIlIHo~t ... a(IC 
Inn(l~n'l rmor, '1'11lverkare: 

AB ERIKSSON & STARK 
T .... "61 1S _ ZIl9~G6. Ulnu lldll 

VtnMchallJl"rt'llal fil. ."g"Ifi)'lIpIKn al' typ 
f1)'l(vapnet finne. mr omgående leve rall8 i 

9 
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NORDENS STÖRST Jo FLYGTIDNING 

Nr 10. Arv. 14 3-16 okt. 1'''' 

w. KLEE i": 

FLYGVAPNETS FRAMTID 
D~t är ett tidens tecken att vir försvar<;organ;51tion befinner sig 

i ~töpslc\'en. Värloen runt grubblar för närvarande militära 
sakkunniga och parlamentariska kommitteer över andra världskri· 
g~b första och viktigllstc erfarenhet - iJygeu ,l!cnombrott - samt 
över militärteknikens snabba och sdrövcrsHdlip ut\'eckling un­
der och dter kriget. Det gäller att anllassa förkrigstidens omoderna 
organisationsformer dter den nya tidens knIV, (kh dct gäller i 
teknikens gencmbrothålder att organisera med en längt driven 
framsynthet. Annars blir det man skapar omodernt redan Im 
papperet. 

Det är snart lik är sedan andra världskriget slutade, och man 
skönjer glIn$ka väl _ om man sammans täller ul'l>gifter frln olika 
länder - vart utvL,;klingen pekar hän. FIYRcts andel i förs"ars­
organisationerna ökas och dess ställning hlir självställdigare, .am­
tidigt $011\ flyg_ och rakelforsknillgcll ~kj11ts i förgrunden. Många 
talande exempel I.;an anföras - dct Mlvjetryska flyg,--apncts utbry­
tande ur armen och dus an$trängningar att skapa ett Hratcgiskt 
bombflyg; USA:s I'crsonalförde\ning i fred med 650 000 i armcti, 
593000 i flyget och 407000 i flottan mcd tillhörande marinkår; 
personalslaterna~ ökning i l~oyal Air Force fdn 118000 ti11275000; 
byggandet av valdiga forskningsanstalter i England, SO\'jetl1nionen 
och USA; Stalins forskningsdircktiv till flyget osv. 

Hos 05~ har ulndningen om fönvarcI$ framtida organisation 
knappast mer än hörjat _ vi ligger i det hänseendet a\' natorlil/;il 
skäl efter stormakteT11a - vilket på sätt och vis är fördelaktigt. 
Om Mj!"on skall hota os~. blir dct en stormakt. och nK<! kännedom 
0111 den alhnäl1na ul\'ecklingen hos d!,'$sa kan man Illed större sä­
kerhet räkna ut vad det är för hot man e,'enlue]]t har att väma. 
'-ten man kan med CI) ";b oro fa5t~täna. att 5\'Cn~karna har ytter­
ligt ~vlirt att tänka ~iK in i och fatta den t ekni~ka utveck1ingen~ 
flterverkall ]lA politik: bctvingelsemdoder och krigföring, kanske 

mest hernortsbc:kämpningcn5 och därmed luftförsvarets radikalt för­
ändrade betydelse, Det finns en skrämmande parallcll til! detta -
storflygfältct! Man vägrade i det längsta att fatta luftfartens väl­
diga utveckling och därav följande krav l>å flygplatser, lil.;som man 
för länge sedan "ägrade att fatta sjöfartens ut"eckling och därav 
följande krav på hamnar, Skall ~amma negativa svenska egenskap 
ge ~ig till känna ooW i den Imgåcnde parlamentariska försvars­
utreduingcrr och den däTJm följande behandlingen av dess förslag i 
olika instanser? 

Vi ,'et, alt man inför de o,'ina framtidSlluikterna för närvarande 
planlägger tre olika förs\'arsorganisationer Id. 900, 750 och 650 mil· 
jOller kronor, Inte ens den nlin~t nyg~i1l1lade tänker sig val möj­
ligh~ten av ell lled~kärnillg av flygcts organi~atiol1 en~ i dct lägsta 
kOll$tnadsalternativet, men man undrar med en viss Of O, 0111 ut­
vceklillgcns krav verkligen kommer att 1illgodoses, Alla vet aU vi 
inte har nägon natt jakt och att ett siidall1 flygslag mhte ny.kapas. 
Lika~l ,'et man att praktiskt taget hela flygvapnct måste övergl 
till reaktionsdrift och all luftlle"lIkningen mhte förses Ined eko­
radio, Men kommer man alt lämna pbts i den nya organisationen 
för hela den ,'äl<liga utveckling ~om är i va roande ~ Aldrig till­
förne har flygforskningen bedrivits mL'(1 s.'1dan intensitet som 
nu och inom de närmaste arL'I1. Det som idaR är tidsenligt ; luft­
krig och luftförsvar kommcr att vara rörMdrat om mycl.;ct kort 
tio , vi stir vad flygnmgen beträffar 1l~ trö~kcln till ell ny tid, 
vilket måste stå klart för dem som bär ansvaret för värt flyg­
vapens framtid. 

Om flygvalmet intc får til1räekligt utve<:kling~u trylTlllle i de olika 
organisationsfönlagcn kommer man - när utredningarna Mnl­
ningoll1 blivit omsaUa till en av riksdagcn godkänd fÖrs,'arsorga. 
nisation - att ~tå inför det 5änuta av allt, nämligen en organisation 
$0111 är föräldrad redan på. papperet. 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
men tag inga risker 
tag luftfärdsförsäkring 1 

---_ .. _-



FLYGVAPENÖVNINGEN 1946 
B Trrn, - tatalatata, - bom-bOom, 

IllullUll;t, MAnadens melodi! ~led bom­
ber och kul~prulor, automatkanoner och ra­
keter har svcmka flygvillm<:t gått till ~torms 
mol en inkräktare !Om hotat v5.ra urgamla 
fri. och rättigheter. D Il $ noga räknat har 
ju flygvapnet U.tt rcpTI'$Cntera inkräktaren 
också. Vet ,'ar bomb. och Sl'aningseskadrar­
Ila, !oOrl1 hade denna otacksamma ul)Jlgift 
gentemot det samlade svenska jaktförsvaret, 
som unnerligcn inte försummade ti!Willel 
atl bita ifrån sig. 

I stort ~<:tt var rlenna det svenska flyg­
vapnets §tönla gencralmön~lring upplagd 
sA, att Sv.;:r;ge antOI{~ vara i krig med en 
motståndare, som bitit sig fast på svenskt 
territorium och utnyttjade därvarande f1yg­
ba~r. l>ct ..ar frin dusa flygbaser, som 
u-dan anfallen och $]laningen riktade! mot 
olika ch'ila och militära mU I \'erklighe­
ten hade sakerIigen anfa11 utgilt ä"en frin 
den angri rlandes e/let territorium, men rent 
övningsmä~sigt ~tÖler det ju pi vina svå· 
righeter alt basera svenska flygplan utanför 
land<:ts gränser. Naturligtvis skulle ocksä 
fÖuv<!.ren ha homh- och 5paning~förband 
för alt kasta ut inkräktaren. liksom denne 
borde haft jakt för att ukortera sina raider. 
men det fick man fingera för att kunna uIIP' 
trada med styrkor av krigsmassig 0!11fatt­
ning. 

Fr!inse1t des~a undantag var övningelI 
minst sagt realisti~k. På olika häl! hade mill 
by/(gls upp som d. my(ht som möjligt skul. 
l", likna verkligh~ten. Pi en mosse lig si­
lunda en stor ;ärnvAAlUtatioll med station~­
bYlf/(nad. magasin, lastkajer. loksta11ar och 
vändskiva. utom ~jiilva räbet!. Alltsammans 
var i I,lank och 113111'. Illen i övrigt en exakt 
kOl,ia aven närlil{gande .~törre järnvägs­
knut. Pi sA sätt kunde mall efter varjt an· 
fall lägga in bombnedslagen pi en bild av 
den verkliga jiirnväg$~Iationen och kon~ta­
tera hur resldlatet $kulle ha tett ~ig i \'erk· 
ligheten. Pi Silmma satt var det med andra 
slag av mål s.!i!lOfll flygplatser. stabsharter 
m m. Nigra storstäder kunde man ju inte 
ge sig til! att hygKa uPP. utan där fkk man 
nöja ~iR: med skenanfall mot städerna själ­
va. Resultatet av sfldana anfall har vi ju 
ock~ä sett till leda i tidningarna. 

Munln sönkre, " för forr" 
ÄVl'n mera rörliga.. krigsmässiga mAI 

fanns arrangerade i form av truppkolonner. 
fordonsanhopningar och luftlandsättningar 
och i fräga om vissa m!ilslalf sAsom befäst­
ningar och .,jöstrid~krafter b~gagnade~ ut­
rangerade anläggningar och enheter för att 
man skulle ffi dt fullt tillförlitligt utslag på 
verkningarna. SAh1l1da insattes vid ett till­
fälle starka krafter mot den utrangerade 
jagaren :\{unin, med det ur öl'ninguynpunkt 
ogynnsamma resultatet. alt fartyget sänktes 
redall av det först anfallande förbandet. var_ 
för dc övriga mbte dirigeras mot ett på 
förhand utsett andrahand!!må1. 

D et viktigaste öl'ningsändamAlet var emel_ 
lertid denna gin!!: at! öva jaktförnaret i 
kombinatioll med luftbevakning och ekora­
dio. Dar var det naturligtvis svArare att 
ordna verkliga mAI för jaktens kanoner och 
kulsprutor och man fick nöja sig med aU 

"" 

EXPERTI S ENS F AC lT 

- FYLLT AV SPÄNNINC, 

REALISM OCH OVER-

RA S KNINGAR 

konstatera när överlägsen jakt kunde kon_ 
centreras mot angriparen. Skjutskieklighe· 
ten fick i ståIlet dokumentt:ras Kcnom an· 
fall mot särskilda mil pi marken. L>cl skall 
redan här konstateras att den mol5vi/,rade 
mycket högt ställda aml,rlk, liksom att vA­
ra bombförband \·äl hih'dade sitt - även in­
teTllationelh sett - stadgadc rykte $Om 
elitförband. 

Omöjflgl lo joklen pd ICingen 

Ö\'ningen började 50111 sagt med att B­
sidan d v 5 angriparen, sände ut sina spa­
ningstentakler. främst för alt futställa för­
svarsflygets grul)pering. Syftet var klart. 
Det gällde att. i enlighet med all nutida 
krigserfarenhct, söka sIA ut förs\'ararens 
flygstridskrafter enligt regeln. att luftherra_ 
välde är den nödvändiga förut~ättnil1gen !ör 
for tiUllt fralllgAng. S"aningen lyckadCM ock· 
så si Sm.1l11in80111 fuhtälla huvuddragen av 
A-sidans gruppering. men inte ulan mycket 
allvarliga fö rluster för spaningsflyget. 

Och sen kom anfallen. :\1:«1 bomber. ra­
keter och kaTlOller frän alla riktningar och 
höjder. dykanfall, höganfall och IAganlal1. 
i ~tora eller smi förband och vid alla tio 
d~r på. dygn~t. Men ;aktförbanden I'ar Im 
~in vakt. Det var ytterst sällan dc blev 
överraskade i sina gryt och det var egent-

DETTA SPECIAL­
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av F LY G 
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ligen bara f1ygplanatttapperna vid de Ulm­
byggda milen. som lät ta sig på sängen. 
M!inga g.:l.ngcr var det sA att rollerna hlev 
ombytta och den allgripande blev jagad in· 
nan han hade hunnit fram för att fälla sin 
fördärvbringande last, och ibland kunde man 
räkna med att han på hemvägen blI'\' ned­
kiml13d till sista man. 

D et blev ganska srtart tydligt för inkräk­
taren. att det eftersträvade luftherraväldet 
inte kunde nAs annat än på mycket ling $ikt. 
Han beslöt di, alt utan att ha ul,pnill det­
ta primära mil söka genomföra sina il'sik­
ter. Planen var att söka ul\'idg'd det vun­
na brohuvudet samtidigt med ett nytt in­
vasiondöretag i förening med luftim'asioo 
i en annan landsända. 

I detta lyfte insattes väld samma anfall 
mot järnl'iigar och landsvägstransporter för 
att skära av tillföneln a\' uU!)JlCr .och för­
nödenheter till dc hotande omridcna. Sam­
tidigt angreps så gott som utan uppeh~1\ de 
armetrullllförband som redan nAtt fram och 
nu beredde sig alt driva fiend~ ur landet. 

Jaktstridsledningen hadl' emellertid snabbt 
kommit underfund med motslIndareni avsik· 
ter och i!liint UI'I' 1'11 ovanligt vattentätt 
paraply Ö\'er de hotade marktruP1~rna. De 
angripande bomhförbanden, som strök fram 
över vägarna i rotar, grupper och divisioner 
på jakt efter rov, hade inte varit minga 
minuter över svenskt territorium, förrän de 
hade en enhet ur den svenska jakten i svan· 
sen. Timme efter timme gick sA utan UPIK:­
bill dansen över skogar. myrar och fält -
ett "battIe of Britain, i miniatyr - och 
nästan utan undantag fick augrivaren iklä­
da ~ig villebrädets roll, tills triden slutligen 
ändade i en glänsande viktoria för A-sidan. 

Rt'<lan när denna kraftmätning led mot 
sitt slut hade B-5idan igångsatt ett sista de­
sperat försök alt förlama dr motståndsvilja 
genom anfall mot storstäder och andra be­
folkningscentra. Säkerligen hade civilbefolk­
ningen intt kunnat undgä betydande förlus­
ter och civilförsvaret hade ställ ts inför all­
varliga svårigheter av skilda slag, men även 
här var jakten påpassligt tm hand, och skar 
breda och Sl'ärcrsättliga remmar ur mot· 
stindarens rygg. 

T iden bridskade emellertid. Ovädersmoln 
på andra ställen av horisonten pOCkade på. 
1l1>11marksamhet och det blev noo\'äodigt för 
den anfallande att ,öka fi ett slut på ".;Iet 
svenska ävenlyreb. Det primära mAlet. ned­
kämpningen av det S\'enska jaktförsvaret. 
hade misslyckah. Detsamma var förhflllan­
det med attacken mot marlotridskrafterna 
och civilbelolkl1in,en. Det fann s IlU ingen 
annan räd än att göra invasionsförsöket 
otan att dessa förutsättningar ullpnilts. Man 
fär väl anta, att det var en del av del't epi· 
logen, !<lm utspelades inför en tusenhövdad 
AJkidar~kara i Lommabukten söndagen den 
22 septc.mber. och den bAdade inte gott för 
en angnpare. 

Hur hade det gitt i verkligheten? Det vet 
illg~n, och lit ou' hoppas att vi !lipl~r prö­
va det, men vi har kunnat konstatera att 
vi ju51 nu har ett topptrimmat och alag­
kraftigt svenskt flygnpen, ägnat alt inge 
restJt'kt bAde inAt och utit. 

FLYG 20/ 4.6 
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FV:s RULLANDE FÄLTVERKSTAD 
D ct har varit ganska mlnga nya saker 

som prövats vid de senaste flygvapen ­
övningarna, och man har fltt ell livligt in­
tryck av att flYiVaPtnltdningen i mlngt och 
mycket utför en ren pionjärverksamhet och 
int{' tvekar att söka nya vägar om man på. 
förhand rimligtvis kan bedöma att de inne· 
bär framsteg. 

Den rullande fälh'erkstad som flygvapnet 
vid dessa övningar nu för försu gången 
provade under fältmässiga förhållanden är 
ett led i strävandena efter att uppn1 rör_ 
lighet och effektivitet inte bara av luftför­
handen Ulall även marktjänsten. 

PROVAD FÖR FöRSTA GÅNGEN 

UNDER FULLT FÄLTMÄSSIGA 

FÖRHÅLLANDEN 

Fälll'erkstaden - eller )cirkus )älltofb, 
som den också kallas bland pojkarna efter 
företagets chef flygingenjör Kjell lä\1toft 
från F 10 - gör verkligen skäl lör benäm­
ningen fiiltmä 55ig. Utan att göra sig skyldig 
till några militära indiskretioner kan man 
~äga . alt den är organiserad som en rörlig 

flottiljverkstad och organisatoriskt består 
al' delar som allt efter de t takti~ka läget 
kan brytas ut, förflyttas eUer byus. 

Verkstaden, :10m den log $ig ut funt eta­
blerad någonsuns i det höstfagra SUne, 
dg vid ett första ytligt ~seende ut som 
.. n ambulerande jättecirkus med mängder 
av tält. I mitten re~ te sig .. II tv1masterstält 
värdigt vilken cirkus som helst och runt 
denna >monteringshalb av duk grupperade 
sig övriga tält innehållande expeditioner, 
1111tslageri, saddmakeri, mekaniska verkstä­
der, smedjor, svets- och snickarvnkstäder, 
instrumcntverkstäder och aHt det övriga 
~om tinhör en förstklassig f1ygsen '1ce. Där 
saknades inte ens telefonväxel. 

Som ett bevis för fältmässigheten kan 
nämnas all reservkraftaggregat medförs i 
länga banor för att man inte skall bli 
strandsatt ~ elkraft om det allmänna ström· 
nätet skulle bli fö rstört. 

En sMan här fiiltvcrkstad har samma ka­
vadtet som en flottilj verkstad och kan ut · 
föra samma arbeten som en 5lI.dan. Man kan 
göra översyner, modifiuingsarbeten, rCJ)a· 
rationer av snart sagt alla slag. v~pCnUlby­
ten och -reparationer etc. Där finns I'TOV­
bockar. bärgningSilttiralj. tranSllortorganisa­
tion, svarvar, fräsar och allt M)nl behövs i 
en verkstadsanläggning. Och där finns det 
kanske viktiga~te av allt; yrkesskicklig per· 
sonat, specialister pl alla områden, som nu 
ockd får träning i att arbeta under de för­
svårade förhållanden som ren fälttjänst 
innebär. 

När man !ett hela denna jätteallparat i 
funktion och kommit underfund med hur 
smidigt den arbetar tTOts de stora svårig­
heter som måste ligga i vägel! för genom. 
förandet av Ilrojektet, så är det förståeligt 
att såväl CFV som hans duktiga personal 
log av tillfredsställelse när de fiek \'isa 
dCTUla första fullt utbyggda anläggning för 
övriga vallcnsl.agschefer och för pressen. 

Säga vad man vill, men framåt är man 
i flyget, och 111an vilar j11\e på lagrarna. 

Y. N. 

Ö " r r~t t , . .. nt r~n t ill f ltltv" rk.t,,""" ", .. d 
nA ... . .. uv H n.AI ~ It ,, " i b" k lfrn "d .. " . _ U .... r.t 
I ",l lIr n ~h~lr" . J Wlv, fI Yll ln lf""JlJr ItJdl J;(JI ­
l o ft . _ l .il .. .... 1 IHI h lllfH l ö,' ' ,, h lhlrRd ~ ..... r 
,'1 h l • VY,'. Ifr n ..... d ;Sord rn.kHl ld , _ h ch.,.. 
' en för mur'nt n , R",I.al St rlhnhlirk, krypa lit 
li r rit a r T"rk~ta.I .'141t .... . _ i " d .. n "10'" 
b ll d .. n hM I ~r .... .... fl" m t d 6\"f"~)''' fIlI .. .. J -n. 
,' I4ltrt i U "U h .. nd r atal . ..... " Id .. lln .. d u .. Ilfll r 
t n .. lfrkUul1 .... klfru nd - I n i., ..... 11 
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SÄKERHETSTJÄNSTEN 
EFFEliTIVISERAS 

V hl en l,re~~kO)nfe .... n~ "nd~_r dr nu avslu­
tad" f1YlI"va,,,,nU.-nlnll'arna ],A],eklule !l"ene· 

ral N(lrden~kIöJd bl Il att ,I\"IIsa Uvnlngar kan~k .. 
. IOcr lIn 8.l.lllan kommit att hll ton kOlll l,."rnIM 
mellau tltJtmh.lghet och tl)'gMllkerllet. v..t 
gRller att hAlla en rimlig grälls ",,,Uan d,'ull 
bilda faktorer. Pennoal .. " Ur ,.tt~rlll'\'t am bl­
tlIlI. Uell dl,t il. varken .A IIltt eller "A IIM)'ko­
logl~kt. rlktlJi,'1 att hrnID"1l ,lpnn. II.mbltlon f ti r 
myck,.t. VA r frilm8 ta fijr~\'IIr"UnJe ligger I 
luften (I~h fiir att flygvapnet akll.l! kunna I1I'P­
t.~(la (,tt'-k'"'' for(lrll.~ all. \If'uonalen Inle 
allttlir "'yckel hHn,matft uQ(l~r "WII,lnln)\' och 
o"olngar. 

Betta h •• gjort att m"n Inom flYllvapnet 
1'lIkt hygga nt .llkHheta tJ"u$ll'Il. och unde. 
de SPIlast" ij,'nlngarnll. har speciellt 8Jllrildd­
"t"K~tjll"Rt~n I.rij,'at~ \ln<lH nya former. ~'I;r­
R1;k~n Ilar Kh·!t. ,ll.'Od8 offarenhet~r, orh " n<ler 
~n R]l"~lel]t anordnad ii"nl"g flek o:>ckd pr\"l!_ 
.... n tllltillll' att RC hur den utb)'gg<la orga"l­
IllItIonon funl'erar. 

L ... larpn för d .. nna I~vnlnl' .. ar majo:>r Sund· 
.... m, "lIken ,· .. 11 dH't fllr flnl"va'IIl"Il .. nl"g­
arnaK tlygRftkerhctlltjllnRt och I ... ar,l agftIBg> 
lir chet tör I"V :H havurla\"(l~lnlng. 

Flnl"ll~lnlngl'n v~h'er nora /,1aner Il,e-el~l]t 
n"r ,h't gäller HJör~ddnlngRtj nsten. pA,oekar 
,,,ajo' 8"ndltrt'''. VI ,'lll ha .. n central o:>rganl_ 
IIHllon KBm omr.tlllr Inle barll flygVllllnel 11IIln 
live" e!,·nnylte\. marinen fiskerinäringe", 
ha"delll.Jijfarten etc. • 

Att rödda nr.,lMtlllhla till MjlllH In"l'bilr all­
tid en kamp m~'tl tiolen. och dilrfIJr krön elt 
mlnutlll"t utbyggt ~lgna1lystem oeb pit In­
timt nmarl",te mellan olika o:>rgant~atloner 
o~h myn,llghetpr, t'lygl .. duhlKen har oeks" 
lulett ett oamarlJete med lot~- och t"II~e-rk~n. 
Llvrihl,lnIDg~~Ill!~kal)(!t. lIlarl"en och hR",I ~ls­
flottau. o~b redan nu tor,1e nlan kunna ~Ilg!l 
att ~tora rra!ll~teg gJortll. Civilflyget har ocJ(­
RA "eklarerat sitt .tora Intrc"~e tllr fln"'al'­
neta planer. 

~',. har Ju fllr n~rvaran"l' ~In HJnri!d'lnlng~­
depo1 ,·tr\ l' 2. men under höstl'n8 ö .. nlngar har 
KJllrlld<1nlnIl'8tJlin~t .. n 80m oagt byggt8 lit. :\I(.­
nlngpu Kr att \Ien o.ganlsatlon ftOm n" prö_ 
vat~ Hkall tlIHlmpa" u.-en I fortKut!nlnjCe" 
och yllprltgarp knml.lettera~. "-11, "Ull' flot­
tilJ 8kall dl~deR flnnu en flyjCRilkerhetR. 
tjllnKt .'U,·. -I~tlare f1,·YL). VMare ln'lpla~ lan­
,Iet 1 dl8trlkt mpd nrdera pit antal FYL un_ 
,ler .. n I.lIFYl •. och de~.a dIHt.lktn;lkerb~t •. 
IJllrlRte r samman!ilr ... ,lutl!gen uu\11'r den 
centrala flygBilk"rhet~le,lnlnge", ($FYI,. 

Under FV-övnh,gllrna nr ('1':1'1'1. 81allonp­
rad I I,)unll'h)·h"d. dilr ju n"en IivnlnIl'Kl,·,l_ 
nlngen hade BIll bilKkvarter. 

S Jilrlldtlnlng.tjHnste" ujlpdl'la,h'. under ilv­
"Iugarna 1',1 tre jCrul'I'H: Gotland_",ulI ­

IIpn, BOIll till 81U fllrfogande hilde ett flyg-
1,1an (T 2] etatlonprllt I Fnr,l""nd och l'U tor_ 

Forts pil .Id (~I 

Do-M '"NI" t.IlkrT ......... TV·t. ullder .... Ili ..... 
..... ar..nfllr y.ad.. 

8eoIaa fallak&raea ~ .... atl __ 
U"bA&ea ... ett ..a..It Iauodaftl'J>. 

Lt... ... tell. utl_.&. ....... Saad. 
_ ...... on.u-- aAkoorlo_. 
U_ ....... ,.."'" I U"MUMI_. 



VAD ÄR PROXIMITY FU SE? 
På Oscar Il:~ halvdäck 5tar vär med· 
. arbetare och flyJ!vap"t'h pressofficer, 
n,:ajor S,'tn Holmberg, och filo.50fcrar över 
jagaren "l l,lnins hadanfärd som ,-j jllst be· 
viUnat. sedan hOIl dödligt särats av raketer 
o<:h bomber avlel'treradt n~ en häpnads­
väckande predsion. 

Major Holmberg ,'ar under 4!1r chef för 
f!ygrörl'altllingcn~ va]len~ektion och :>amla-
1<"1. glider hel l naturligt in på flYIle ts ,·allen. 

PA vår k:lI\~ke något nilh,;!' frAga huruvida 
det senaSI!;' kriget tillfört st ridsflygc! några 
nya slag av vapen som haft ;wgörande be­
tydelse för kriget i luften, ~varar major 
Holmberg ett väntat och övcr tY,Il"at ja. 
~ För att gå i cmvand kronologisk ord­

ning d har vi nalurliglvi~ försloch främst 
atombomben. Den ger ju anledning till re­
rJex:iOl1tT om framtidms kri/l: som det skul­
le ta allt för I~ng tid att i~ in på här p:\ 
ett hl:\sigt hah·däck. 

Men för att h~lla mig till nagorlunda pA­
lagliga fakta, ~ har jag d~n uppfattningen. 
alt rerkan av de tv~ iltombombeOlil mot 
Hiroshima och ~af[asaki blev betydligt 
störn'. än om de fällt, mot städer med mo_ 
dern vii.~terl:l1ldsk hcbyggdse, Det visade s;/I: 
att mAnga av de stora stahila bygjl.l lader, 
som fanllS i de häda japanska städerna stod 
kvar och atl det framförallt var de små yt­
terst klelll by!!gda husen som blåstes bort. 
Eller det ir kanske rättare att säga att dc 
förstördes av dcn intensiva hetta 50m atom­
bomhcn utveeklar. Jag tror att atomhomben 
skulle ha ~n fruktansvärd verkan ocks!t mot 
..,n stad 1I1t."<I modern bebyggelse rpen inte 
jämförbar med de japanska städernas öde­
lägge1st". I vlrt land har vi lörutsättningar 
för all ordna ordentliga skyddsrum i berg 
och da blir möjligheterna att motstå ell an­
fall med atombomber betydligt gynnsam­
mare. 

- [ frAga om atombombens "erkan 1]lOt 
fartyg går ju meningarna en smula L.är. 
och df' ullpgiftcr som publicerats är inte till ­
räckliga för ett allsidigt bedömande, Men 
personligen tror jag att förekomsten av 
atombomhcr all"arligt pA,vtrkar flottbygg_ 
fladsprogrammen i dcn riktningen alt man 
av"tAr fr:\" de .tÖr.ta fartyg.enheterna o.:h 
nöjer sig med att bygga lättare fartyg, $om 
kanske inte var för sig nl0tiverar insattan­
de aven- säkerligen gal _;':a dyrbar alom­
bomb. Örlogsfartyg p1lOUOO ton och ~tÖrrt~ 
kOfTllner nog alt bli pIIska säll$ynta i 
'Ta'11tiden. 

Den radioaktivitet som utve~klas vid 
atomsprängningen är en annan fråga, !10m 
man mA~te ägna den största uppmärksamh~t. 
Jag måste tyvärr erkänna min oförmåga at! 
närnlare belysa detta problem. 

- Hur har vi det här i landet? Har f'i 
några atombomber eller är de Im väg? 

Major Holmberg nöjer sig med alt svara 
med elt mAngtydigt leende och skyndar sig 
att övergl till ett något mindre brän :';art 
ämne, nämligen raketprojektilerna, 

- Raketdriften har mycket gamla anOl 
men det är först under det si, ta kriget som 
rake ten blivi t ett vapen att pA allvar räkna 
med. Ryssarna var nog de som först pröva-

JI.Jor 8~~" lh.lmb .. r ll' . .... p ... u'p~ rt ...,10 p r~ .. _ 
offl .,., •• 

1R 

Vapenexpert uttalar 

sIg om f lygets mo-

derna ~apen 

dc raketen IKIm flygplanValH:n, men jag tror 
inte att !,f('dsionen pft de ryska raketerna 
blev t Ill. r-'«tällande, Det var nog engels_ 
mänl1,!n Sllll1 lyckades lå raketprojekti!crna 
llm'ändbara som \'apen i flygJ1lan. Under in­
vasionen Im sommaren 1944 hade dc a11kra­
dn raketllwjektiler blivit ett synnerligen 
bc~värligt lapen lör de tyska stridsvagnar­
na o.:h motorfordonen. 

RaketprojektileTna an"älule8 också med 
IramgåUJ;I för fartygsbckämlming, Den taktik 
'i.OTIl därvid tillämpades var i al1mänhet att 
jaktflygplan gick Iram mot malen med sina 
kulsprutor huvudsakligrn i syfte alt Ml1a 
lIere luftvärnet. J skydd av denna skärm an­
fö11 sedan de raketb!."l'äpnadr l1ygplam·n. 

Tyskarna använde också raketprojektiler 
mot ungefär samma sJalt'S mal sonl de alliera_ 
de. [Xonulom förl'Ökte tyskarna sig på att 
skjuta ned flyglIlan med. rakete.r skjutna fr5.n 
jaktflygplan. Första ganlt'C'n jag hörde taln 
om detta var i samband med en stor raid 
mot Schweinfurt, ja,ll trur höskn 194,1, 

Ty~brna 5köt nt.'I] ett myckct ~tort antal 
flygande lästnin,r::ar med. rakctH den It'ån,llen. 
om jag inte lIl;uminner mill rör/I" det SiR 
om mellan 7S och 100 stycken. men när dt· 
allierade ko'nmit underfund med den spe­
ciella taktik. 50m det nya vapnet krävde. 
~lutade tyskarna att använda raketer p~ dd­
ta sätt. 

Vi kommer mt.-d den oundvikliga frågan: 
- Hur är det med de 5\'emka raketerna? 

- Aterigerl en leadinll" q'ueuion, warar 
vårt intervjuoffer, men jag ~ka!1 väl för­
söka svara ~å j1;otl jag kan utan att It'öra 
mig skyldig till Ilågra indiskretioner. Dl,t 
är jl1 naturli!:,t att vi i flyg\'aj>11e1 sattr i 
gång med. att försöka få fram raketprojek­
tiler fl-rlan JIA ett tidigt stadium av kriRet. 
Och jag kan tala om att "i har lyckats med 
hjäll~ av Bofors och FÖrS\'lHets forsknings­
anstalt. De raketprojektiler 110111 Bolor~ till­
verkar ~tAr nog inte utländ~ka eher. Jag 
amer allts!!. att vi ligger ganska väl Iram­
me trots "Ara begränsade re~ur5er. 

l\';\gra andra intressallta vapennyhcter? 

- Ja proximity luse. 
- Fh vi hesvära dig med att tala så alt 

vanligt folk också begriper. 
- l'ro.rilllily - grannskap, närhet, IIIS<' 

- tändrör p .. \ projektil, SaRCr drt inter-
vjuobjekt, ~om ett levande engelsk---svenskt 
1e.'dkoll. 

- Detta radiotändrör har framförallt an­
vänts lör luitvärnS]lrojektiler. Det innehAl­
ler en fullständig Aandare och mottalt'are, CIl 

antenn och batterier. Det !läger sig självt 
a.tt dct är en Itanska aktningsvärd lekni~k 
prestation att pressa iholl hda denna atIpa­
ratur i ~]lelsell IlA en 40 mll1 granat. Orh 
änd~ lär de ~tö r s ta tekni~ka wArigheterna 
ha hest~tt i att f5. röret all tAla chocken vid 
~kottlouningell som uppges till omkring 
20000 g, om det nu kan vara dig till n~gon 
upplysning. 

- ~ien vad är dct som händer i röret? 

- Ja, jag veI inte om jag v1gar mig p.i 
att besvara den fr5""n så har ]~ rak ann, 
men i princip ka.n man ~äga att radiosäIl­
tiaren a15trar en radiovAg som kastas nt. 
Om denna otrAI~ nu träfb.r ett hi"d~r, t ~x 
dt flygplan, rdkkteras den till haka till an­
lennen och ett 1 \·ängningsa1.~trande radiorör. 
På grund av att I,rojektilcn R!!.r lram i luf­
len med stor hastighet f;\ngar antennen UIIII 
de reflektt'rade ~trft!arna Jllabhare än om 
antennen stod Slilla. Della innebär, att den 
mottagna nl]joväRcn skenhart har hÖj.tre 
frekvens ärl den utsända. Dessa svängninlrar 
sammansättas nu till 1'11 svävning, som man 
kan iöntärka. 10 nännarr projektilen kom_ 
mer ti11 det reflekterande fön:m1let, desto 
kral tigare Mir svävningen, och när denna 
nä.tt ett viSIt \'ärde förm!!.r den tända ett 
tyratronrör. Detta är sA be~kaffat att det 
slapper fram cn ströminpuls som är tillrärk_ 
ligt kraftig för att tända ]1rojektilen~ 
sprängladdning. 

- Har radiotindröret någon direkt an­
vändning vid flygvapnet? 

- Ja det är ju myckt.'1. väl tänkbart alt 
anbringa det i hombcr som man vill ha att 
krevera på en viss höjd över rnarkclI. Så­
dana bomber kall vara av stort varde mot 
mål 50m illte ir mnhtind~l<raftiga mot ~plil_ 
ter t ex mindre b!tar odl levande trupp. 
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Det är fÖT resten inte osannolikt att pro;.;i­
mit y fusc använts i atombomben ~om ju kan 
hringa.~ att kTc" era i luftcn, om man nu fär 
kalla atomsprängning lör ('n krevad. 

- Nå vad är din uppfattning om ddva­
Ilen i flygplan? Vilken kaliber är bäst? 

- Den frban är .R;anska knepig alt be­
~\'ara. PerSOIlJigen tror jag emellertid att 
lO mm kalihern til1~ vidare är tillräcklig åt­
minst()ne mot de flygplan lom kommer fram 
inom de närmaste fern åren. Jag tror att 
man av vikt~skäl inte har rAd alt lägga in 
kraftigare pansarskydd än e:a I S-ZO mm 
i flygplan OC~I då räcker det med .!O mm 
projektiler för lIlt konnna igenom. 

Dessutom är 10 mm kalibern av vapen­
t~kniska ~käl ett ulmärkl vap!'n, cftcr~om 
det kan bevisas att mall med en 20 mm akan 
kan få ul del stör~la antalet kilogram am­
munitiOll på en vi~$ tid i förhållande lill va' 
penvikteIl. BMe 12 och 2S mm kalibern är 
sämre i det hiin,ecndct och om man går 
ännu liingre ål ytterjlranscrna t ex till Ii 
och 40 mm blir .verkninj{sjtradelU annu 
$åmre, 

Elf annan sak ar alt mall kan behålla en 
grövre kaliber för alt få verkan mot andra 
_<13/1:$ mAI än flYl!vlan. I ex mindre fart yg 
och Htrid~vagnar. 81 a har 55 och 7S 11\111 

kanontr använts i det ~ i sta krigel, och jag 
kan inte se något hinder för att kon.~lruera 
o,:n flygplankanon av 12 cm kaliber. 

H uruvida man kan nå bättre resultat nwd 
dnsa kanoner an med rakelprojekliler får 
\"äl framtiden u!vin. Å tna sidan innebär 
ju frim'aron a" rckylllåkännillgar ho~ ra­
ket!lrojektilen tn stor fördel "is il. \'is kano­
nen. ~1~n om å andra s idan precisionen. elr!'­
hastigheten och an!lag ~hastiRhelen kall hli 
bättre hos en kanon, så gör man nog klokt 
i att ulveckla dessa två V3pen parallellt och 
IAta I.rakliska försök flilla utslaget. 

- NAgonting nytt att säga om flygbom­
ber? 

- Jag Iror inte att de konventionella 
bomberna utvccklalJ särskilt mycket under 
det sista kriget utom i fråga om vikterlla. 
Ellgelsmännen har anvållt ända upp till 10 
lon~ bomber. DäremOl tror jag alt man de. 
finitivt kan avfärda alla rykttn om bomber 
111{.'() sprängladdningar av förut oauad ef­
fekt . Den gamla hederliga trotylen kan vis_ 
serligen överträffas betydligt. I!l('n så "itt 
jag förSlår finn5 det inge t alwändbart 
sprängämne som ar duhbelt d effektivt rom 
trotyl. sil att alla rykten 0111 revolutiom:· 
ramle sprängämnen Iror jag är ö,·crdrivna. 

Vad har du att snga om bo111b~i](ten? 
Kan man ~om nligoll amerikallsk flYlI'are 
5agt. fälla i en IUl1na frlin 10000 meter? 
Och hur ä r det med kulsprulcsiklena? 

Tyvärr blev den frågan obesvarad. ty i 
detsamma fällde OKar II ankar på Karls­
krona redd och vi skyndade nedför styrbords­
fallrel). ~{ell vi fick löfte att komma tillbaka. 

f. 

S ,\ S '. 'I L J , SIl ;\.i~f' IL\I 

Scandinavian Airline~ Syslem har i sam­
baad med premiärflygningen till New York 
annonserai alt bolaget redan nästa Ar kom­
mer att. ÖII[lna rtguljar trafik på Afrika och 
Asien. Det hlir bl a fråga 0111 dircktförbin­
dcl ~er från Stockholm--Köpenhamn-O~lo 
till Johanneshurg och Shanghai. SAS beräk­
nar få sina Stratocruiscn under 19..\7 och 
då än1l1:1r man ~'2Tt" den verkliga långlinje­
trafiken. 

FLYG 20/46 

""."r~n ~1 ,, "ln .. Hn~ kl ... til •• " .. rII!!"I>, ••. _ 
Till h ll ..... G . "Ha l S .. . d .. " .ldöl d t k . .. ' ... n .. v 
Jn .. . n"U~t .. r o ... lIord pi O~,"' r I I. 

NÄR MUN IN SÄNKTES 
N lk"H. nkli"I.1 lid. berll'· .... 111 .IN MOlll ,·tt 

Itllnlo[ Io[Jor.t!' (t,·., titt "fI av d!'n ~""I1Mka 
l~.JoJIo[~rl "tta"~ '·l("kT.MI~ f.Tt)'1o[ h"lt .... n'h ... 
j.I:'II"",n llt",ln INI '1ITml<ld~J.("'" d,'n HI M~I' · 
l .. mIN·r n' tn1" l, .. IMkr"" ....... td av lI'a111 a 
RT1!Yilr.lllo[a OM ... a. II tm all on ... Al "In'!. 
Un,hor" 1»1 1~lll.ftr"kl'I'IK" hetllull Milt .h"'I·1I 
Mr mftTlllell. amlnl !ttl"ihllhUrk. rh"",,, mr 
tl)·g'·M!,n,· t. g."",.11 ~'"r,1t·n.k!l1ld, "1"",,11 fllr 
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BLAND PAPPLOK OCH TRÄKRYSSARE 
N og är det intressant att 11 vara med 

vid något av de rm.nga anfall som 
flygvalnlct gör under en övning - antingen 
man nu tillåts att följa attackerna från luf­
ten dieT man från en väl skyddad plats pA 
marken i närheten av målet Ur följa hur 
högkvarter. järnvigsSllltioner eller lor­
don5koiOlVlcr sUs i grus och spillror. Men 
frlgan iir om det inte är minst lika iotres· 
sant aU studera hur dessa mål kommer till. 

Man kan inle med berått mod börja fälla 
bomber mot exempelvis Älmhults järnvägs­
station, ty det skulle sakeriigen varken 
Kungl. )ärnvilfntyreJsen. stationsinspekto­
ren eller andra älmhultsbor tycka om. Så 
det 1terst:'l.r ingenting annat {ör övningsled­
ningen än alt själv göra målen och lägga 
dem pA sådana ställen där inga sbdor pl 
liv och tgendom orsakas och där luftstrids­
krafterna kan husera tamligcn obehindrat 
samtidigt som ledningen i lugn och ro kan 
studera anfaJl~ns dfoktivitet. 

Att yn till anfa!1mål för flyget är en hel 
vetenskap och för att U litet närmare upp­
lysningar om arbetet bakom mAI-kulisserna 
har vi vant oss till chefen för de 5ena~te 
stora flygvapcnövningama! mAlavdelning, 
majo,. SWlI Ljung/eli. Denna övningarnas 
,insllicienu är i det dagliga livet stabschef 
vid norra flygbasomrldet, me!) under de se­
naste månaderna har han hell mbt ägna sig 
lt att plocka ihop järnvägsstationer, for­
donskolonn~r, stridsvagnar och mycket an­
nat för aU flyget -skul1e ha något att an­
vanda bomber och kulsprutor p1 under öv­
ning?ma. Han byggde mAlen aven vid öv­
ningarna 1944 och hade alltså även praktisk 
erfarenhet nar mAlbcstäl1ningarna för dcn 
.senaste övningen skulle effektueras. 

D et hela börjar med alt ,inspicienten, 
ku~kar runt övningsområdet och med ut_ 
gingspurikt frAn övningsledningens direktiv 
för uPIIläggningen .i 5tort rekogrioscerar ett 
antal lampliga rnAlplatser. Här gäller det 
att inte bara valja en lamplig punkt p.l 
kartan si att avstlnd och riktning frårf ba­
serna blir någorlunda verklighet$lrogna, 
utan det galler också att hilla terrängpar_ 
tier som l den ena sidan liknar det för­
menta verkliga mAlets och l den andra tar 

En titt bakom kuliuerna h08 8yg­

vapenövningarnas målavdelning. 

80m 8yttar järnväg88tationer och 

snickrar ihop 8 ottstyrkor p i be­

ställning. 
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hansyn till säkerhetsföreskrifterna. Dess­
utom ar det mycket viktigt att mAIplatserna 
ligger pi omr~den där bomber och kulor in­
te kan ställa Iii! alltför stora skador. Skog 
och åkerjord miste alltsi i möjligaste mAn 
undvikas. J de flesta fall väljer man mos­
sar, dir värdcförstöringen inskränkes till d.t 
minimum. Men samt idigt mAste man givet­
vis räkna med att sjalva mAlbyggningen blir 
dyrare ute p!t en mosse, dit det är ett helt 
företag alt tra'lsportera folk och materiel. 

Efter rekognosceringen gäller det att 
bygg? upp de olika målen pi papperet, be­
stämma vilka som .kall anvandu lom 
bombmål eller maJ;kmAI för jakt OOA i Ö\'. 
r1g! utforma hela. m5.lavdelningens arbete 
teoretiskt. Och sedan kommer det tidlödan­
de och omfattande underhandlingsarbetet 
med myndigheter och markagare, utform­
ning av säkerhetsföreskrifter, bestamning av 
riskzoner ruv, osv. 

I allmänhet är marlcägarna mycket till­
mötesgAende, berattar major Ljun,gfelt. 
Folk förstår att flygvapnet miste ha öv­
ningsmål och vi har sällan nlgra svårigheter 
att fl disponera de omrlden 5OT1I vi vill !In' 
vända. I många faU ar man. t ill och med så 
~nerös att man upplåter omrAdena gratis. 

Frarnst av säkerhetnkal mä!te alLa öv­
ningsm!1 gÖru väl synliga frln luftcn och 
hår galler det alt kornp"omissa mellan önsk_ 
ningar ooh realiteter. Under verkliga krigs­
förhållanden ligger ju m.~len oftast mycket 
vii skyddade och camoufkrade. övning'S­
målen ligger i de flesta raU mera öppna och 
tillgangliga. Detta miste m~ ocks! ta hän­
syn till vid bedömning av angreppsverkan. 

Komrnunikationsmllen är kanske de van­
ligaste. Alt bygga en järnvägsstation som 
mål gir till lXIgefär si här: Ett lämpligt 

järnvägsomrlde fotograferas frAn luften, och 
sedan överflyttas bokstavligtn hela den bild 
man fltt till mAlområdet. Under de senaste 
övningarna ingick bl a ftl mAI som före­
ställde Älmhult! järnvag·;station. Älmhult 
fotograferades och sedan hyggde man upp 
hda området ute pi Vi~sle mosse. SpAren 
i detta nya Älmhult ulgjordes av svarta 
palipremsOr, syllarna var tunna bräder, lok­
stall och andra byggna.ler tillverkades av 
ribbor, papper och bastIIlattor. perrongerna 
gjoroes av vitt e11er gr~tt Ilapper. Och ef­
ter nAgra dagars intenslvI arbete stod hela 
det nya Älmhult färdigt att ta emot Mik 
bomber, kulor och raketprojektiler. 

S om man förstir fordras det inte så litet 
fantasi för atl pi detta sätt i , tadkOflVl1ll il­
lusoriska mll. Utmärkande för arbetet in­
om mAlavdelningen är hur mycket som kan 
htadkomma., med enkla och billiga medel. 
Ekonomin spelar en oerhört viktig roll i 
detta sammanhang. AnslageT! är sml och 
slöseri pi detta omrlde betyder att någon 
annan detalj blir lidande. För alt spara pi 
materia.! och arbete vid uppbyggandet av 
luftrnii gör man oftast så, att man bibehl1-
ler ritt storlek och riktiga proportioner pi 
mildetaJjerna i horisontell utsträckning, 
mcn daremot drar man in pi den vertikala 
ledden. Husen blir lAga, lok och vagnar li­
kaså. NAgra ribbor, ett par bastmattor, litet 
papp och ett paket spik blir stationsbygg_ 
nader och villor, l0k5tal1 och perronger, IllCri 
hlllbarheten blir förstås minimal. Och hir 
inträder nu en annan faktor som man inte 
fAr bortse från; vid markering och bedöm­
ning av träffverkan måste man i varje sär_ 
skilt iall beräkna vilken effekt de!) eller den 
bomben skulle ha haft pA ett verkligt mil, 
och här duger det inte längre att lAla fan­
tasin spela. Nu har exaktheten fått trada 
in i stället. 

En målofficer har således mycket au tin­
ka pi, men det ir ett roligt arbete säger 
major Ljungfelt. Och det tycker de 1'5 snie­
keriktmniga gossar· som han \\aft till hjälp 
~nder arbetet med målen denna gAng. Ro­
hgt trots att det många gAnger kan vara 
nog sA besvarligt Att forsla. ut material pi 



en sank mosse är ingen barnlek. och inte 
heller är det någo!l sinekur att bchö\'a bo i 
liilt bland mygg och annat otyg i flera dY.'l'11 
'fjärran från ära o('h redlighet. ~Icn dl'! är 
li\'at p~ n~got ~ätt. och skojigast blir det 
när mannarna sedan får se flygfotoJ!,'rafier 
al' målet. som spaningen åstadkommit, Oå 
har man fätt rik lön för mödan om m~lct 
blivit lyckat - och det har dct oftast , Då 
glömmer man den där episoden. d~ 111{\,!! firk 
tra~ka en halv mil för att fä taR i dc 11rett'r 
lJa!>!II'T som fattades trots att utru_'tning~_ 
listan uppgjorts med ~å ~tor om><org. ellu 
dä man fick lägga om flera hundra meter 
.järnvägsspår, därför alt man i br~dska;] 
räknat med fel skalor ~ planritningen. 

).[en det är inte bara kommunikationsmal 
övningsledningcn I'il! ha. I. V -batterier med 
kanoner och kulsprutor och folk skall fram­
ställas. Vid stranden aven sjö skall arran­
geras ett helt irll'asionsföretag med amfibie_ 
stridsvagnar, landsättningsbåtar, folk. kul_ 
S].lfutor och kanoner. och ute på denna sjö 
skall kallske dessutom bygga5 bAde jagare 
och kryssare. Att bygga fartyg~mål är en 
historia för sig. Det duger inte att bygga 
m;\1 ~om flyter. Uet blir a!1dc!c~ för dyrt. 
Nej, hela historien mAstr läggas ].l;\ ett skär 
eller ett rev. och "' ... dana .\'äxer inte pft 
träd,. När man äntligL11 hittat en lämt>lig 
häll ute i "allnet, så ritar man upp kontn_ 
rerna al' fartyget m<:d kalk eller krita, (Ich 
sedall hygger mall håten av ribbor och lm]>!) 
i vanlig ordning, 

Vägar gör man :lI' kalk eller l . ~ l'er om 
del är sommar. På vintern är dd lättare. 
D~ plogar man helt enkelt upp en "äg i 
snön, och ~å är den ~ken klar. 

Innan anfal!.:t kommer har man mängder 
a,' saker att länka på. Omrfukt skall av­
spärras flera dyl(lI, kan~ke I'cckor i fiir\'~g. 
Skjutvarningar skall utfiirda~ gl'nom 111yn­
dight'ternas fönnooling i tidnj,lgaTlla. g~nom 
radio och genom an~lag. Postl'r skall ut­
sälta~. och skall det sedan vara !lskådan·. 
så må~te man än'n bY/l:Ja skYlld~\'äT1l. Det 
kan "ara en knepig histuria. al1rahel~t "m 
målet skall anfallas fullt strid~lllässil-'tt. 
d " s ml-'d strid~amflnlllitio1\. Det är inte 
alltid säkert alt man kan lägga dcs~ \'ärl1 
sA lAnfrj bort att hundraprocentig _<äkcrhet 
kan npPllås på I'anlijlt sätt, Å~kådaT1la mAs­
te ju också kunna .fr anfall~l. Då får man 
ibland bygga upp värn al' sten och jord ud, 

sedan lahorera med speglar för alt f~ öl'cr­
sikt ö,'cr anfallsområdet. 

Genom elI markradiostation I\lt-'ddela~ (k 
anfallande planen i gud tid om måkt är klart 
för anfall. och skulle n5got oförutsett in­
träffa just sum planen kommer in avfyras 
röda varn11lgsraketer. som !>etyder att an_ 
fallt't ick~ får genomföras eller måste upp_ 
~kjuta~ längre eller kortare tid. De rUn! 
målområdet placerade posterna m,hte också 
kunna ingri]Ja blixt~nabbt om be~kjutning av 
111goll anledniug skulle sk~ utanför målom_ 
råd~!. Besättningarna i dc anfallande pla­
nen har ofta inte sett målt,t förräll just vid 
anfallet. Detta för att göra det hela så Tt'a_ 
1i,Iiskt som möjligt och ge den flygande 
]...,r~onalen erfarenhet a,' snabb l1lälid~ntifi_ 
t·ring, J I'is~a lall kan det inträffa att an­
fallande bombJIlan inte blivit <IV med ~amt _ 
liga bomber. ! sådant fall måste planet an­
tingen begära tilht5nd från måkt alt få 
fälla återstående homber efter det egelltlil{<I 
angreppet, eller också måste p. ... förhand 
speciella nödfäJJning~lI!atser ha an\'i.'at~. 
Allt detta måslt' lIläloffker~n sköta 11m. 

När sA anfallet är klart meddelar planen 
per radio att företaget för dera~ del är ge_ 
nomfört. och nu å terslår det be~\'ärliga 
1llarkcring~arbclet. rullställdijla 1'1'otokull 
görs upp över träffverkan, anfalle'(~ upv­
läggning, vindförh:l.llanden o s v. 

Och sedau återstår en I'iktig .~ak; röjning 
och ;\terSlä!!ning a\' området i Ilc~s ur­
sprungliga skick. •. lIlmii"lIrl'·'l f'lnws för 
all f ,ir/röra rllrr tjl/f 'am/IIII'I ,1 skjl,l"mrdr/,./ 
upphittade rrmmuniliouSl'ffr'Klrr. 

r . N. 

d.k.ln: M .. Jo. I ,J,,".f~1t ,,,,h '"'1''''''' 
Hr,,,' .... I, 1,.,\ omll t", ,,hhMr. u,' r''''II". _ IIU. 

nil..m". ' till hö .. ". "" h lh' u ...... " "Id 01'''_ 
u''''r ,tn d~r 1I""'·" I,.·"ö,·"h, .. ".,,,,) ,,'o .. II m~' 
""'",,, n ~l,,,,. I I-'(kAn r mr~.IHII"u.l .... Il ~luh~_ 

k,·u.I" •• - 1' '' d,'" ~l"r" hih i .. .. " .d"" "nful, 
I... 11 17 f."'u t' ~ Ju., d~I". mål. Itn,l1/!, I, 
! '"lIlrÄUn. I .1 .. " ..... · ... ",,,1 .. 11. 7 hLh, . k.· .. d_ 
dM ,t .. 'K'h .. fl I,\·_bnll .. rt II I"I/I,m ' . _ I 'A ,h'" 

11.· .... 1" bl1d~1I p~ druuu .ltt" .. 11 '· ... kn .. ' k". 
h ••• nAt •• "n, m"J<t. I,J''''del1 _""tru'- U"t tir 
Ju .. "r .. " Jh,n l ll, ."m n,' O~"nr I I hOK_er". nI 
11 11 1""'0 III. ntr f,; ,,1I,I"Mtll1'·II. I,il. " 'n .A,,~ ­
nln .... " ",' .' 1""", pli ~I d ,,, , 11. 



A u komma fr!lll Qvnil1gs1erln;I\Rcn~ hög­
k,'arter i Ljunghyhcd, pas~ .. ra delar av 

.\-sidans förhand, dyka ileT ]l~ nA~ron av 
B-s;rl~1\~ framskjUTna haseT och s.'(lall plöt.i_ 
lift! hamna mitt ibland den lede ,fienden, 
är ytterligt intres,;.alll undeT en ,tort upp­
lagd flygvapcnövning, men dd har också 
sina vrånga sidor. ~{isst;ink5amhet är en 
väl U1\'(.'('klad egt'mkap hos alla moderna 
krigar ... och inte minst hos S\"l'n5ka flygare, 
och det vorc att fördölja sa.mingen om man 
förteg alt de gossar ur B-styrkan iIOI11 UIl­

der de här ,;ena_te övningarna höll till på 
Gotland hyste tU föga ,-;il dold illvilja mOl 
dem som k011l fr;\n fastlandet och försökte 
komma till tals med dem i tjän~t('n. 

BI a u.g förband liT första och fjärde 
<'skadrarna ,lA Visb)' och hade fullt Ull" att 
göra nar vär meo:lariJ.lotare ångade in ]~ 
Stadshotellet, !lom intill sista rumm~t och 
sista fläskkotletten var ockuperat av e~ka­
dentaberna ml'd gcnl.'ral af Uhr och ö,'crste 
Schyberg som ledare för 0llerationerna, Ar­
betarförellingens JokaJn var till si~ta ha­
dratmetern OflwandJat till e.xpediti!)n~lokakr 
för fjärde eskadern, som låg i för fulla 
muggar med att utspana fiendens rÖrel.er 
~ int ... uta.n \'i5S framgål1g som dl.'l ~edan 
visadl" lIig. 

P å Visby flygfält hade Gösta Andre" 
fullt ~hA med att plocka ner ABA-planen 
mellan rytantk B-18, B-J, J-'), St(1rkar och 
andra flygfän och att kriget var i fu !! gång 
fick man mer än nog belägg för när man 
(giVl~lvi5 med höga vederbörandes benägna 
ti1l!!.telse) försökte tränga in p6 uppställ_ 
ningsofllrAdet. Att jvenska krigaTIlOjkar var 
d fräna hade VI inte vetat förut, Tillfällige 
pressofficeren i Visby, kapten Lundgren. 
~äp[lte oss lö~a ,lA lältl.'t och tog sig en 
siesta i ABA:5 kaffebar, men han fick inte 
m\gon lugn stund. Kpstbevällllade vakter 
trängde g!l11g på gAng ut medarbetaren mot 
:.rcllCn:., krävde legitimationer och nlorrade 
hotfullt när vi visade F 5:s passerkort, F S 
lAg gunh på fiendesidan och kortet andgs 
klart och tydligt uh'isa att vi var spioner. 
Marsch ~ng p1 gång ut i pereferin. I~op 
på hjälp från staber och bekanta ur offi­
cerskåren, Ater en kort visit ~ fältet, en 
ny kpst i ryggen och ~ter mar~h till vakt­
chefen. N~ja, till slut gick det med ett nöd-
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TORPEDER 
rop att fl vara h'ar, men vaktllCTsonalcn 
"isade tydlilla tecken l~ ogillande. Att ll"<i­
ningen log kan mall ta fÖr givet. 
p~ P~rö.~und lAg ddar av F 17 mell flot­

tilj"helen Ral)!) baserad. DeS! gamla heder­
liga B-J :or var i högsta trim och llt'r,-o.. 
nOllen f1yg~ugen och strid~lystcll. Frln led­
ningen hadl" \'i fAtt I'ctskajl om att man äm­
nade utföra störningsanfall mot h;l.1nnar i 
södra S"er1Re, och med cskadcrthdens ,'äl­
signelse Akte vi IIPII till FArösund för att 
följa med ilA något av företagen. 

Jojo mänsan. Här skul!e bli 51örnillgar a,' 
för fiendens sjöfart. Frampå nattkrök~n al'­
s!r.g man att skicka ut tn\ divi~ioncr att' 
falla minor i farvattrll.""n längs Blekillge- och 
Skäneku~tcrna, Bl a skulle en division passa 
på att göra Skåne-vattnen osäkra medan 
andra förhand täplltl" till några av Ble­
kinge·hanmarna, Anfallen ~kulll.' utföra~ 
samti,jigt fö r att Re kustbe"akningen mesta 
möjliga arht:te. Vi valde att följa med 1~ 
BlekingefÖn.:tagct. dc1.~ därför att det till 
viss del ~kulle utföras förbands\'is. dels lIär­
för att hemkomsten inte skulle bli d sen. 

Vär divi~ioll startadf' just i mÖrkningl.'!I. 
Medarbetaren hade fätt förtroendet att sköta 
fällnil1gen IJ!i .Blå Kallu i en J-grup]), som 
gick lörst. Re~tcn a\' planen i divisionen 
&kul1e anfall& l"1l.ki!t. Vädret bedömde.' mc­
dl.'lsvA.rt och hle\' det ocksA.. Fin grål'ädefS­
flygllin.'! långl ~ödcrut till ha,·~, sviing norr_ 
ut med inflygning rakt mot kust~ll för att 
försvA.ra ekoradiustationernas loka!i!l(!r1ng av 
OI\S, Vid känning med kusten flygning på. 
lägst;1 till!!.tna höjd i farlederna för att 
göra fienden förvirrad, In p!r. fällning~höjd 
i 1'1\ led, nAgra ;;.ckunders rakflygning med 
lägsta fart och sA undanmanövrer. Rena 
skenaniallen !10m utfördes gAng 1~ gång. 
:.David~ . ,Filip:. och :.Kalle:. lyckadl.'s till­
sammans med övriga ensamt op·ererande 
plan i (livi~iOllf'n denna granna höstnatt gö­
ra hela Blekinge-skärgården osäker. Bara 
ve1skapett om att minfällande plan varif i 
farten under nallen måste \rtlö!la en febril 
be"aknings_ och nepningsverksamhet d 
snart det blev dager. Dc:-t räcker med att 
fälla n~gra U minor för att göra väldiga 
vattf'nomrAden Q!;äkra för l!'mg lid framåt. 
Samtidigt med a tt v!!. r division khallade 
runt i Blekingelcderna susade den andra 
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fram 1;:lT1g~ SUnekusten och gjorde uppn', 
pade skenanfall i lederna kr ing inloppen till 
en hel rad av hamnarna p~ väst· och syd· 
kusten. 

,David" ,Filip) och ,Kallo fällde ~Iut­
ligen sina ,.hummert;non (minattrapperna 
av trä ~er faktiskt ut som sådana fiskred. 
kap) i ett av hamninloppen, halsade 
pi med ~~ mycket l~gsniff som ~äkc:T­
hctsbcstämmebema tillät i andra vatten 
och staC"k slutligen hemlt mot Färö5und 
mec\an de tjogtals fiskarnas gungande lan­
ternor i sydfarvattnen I'inligt ,;nkade far­
väl. ( riktning Christiansö och Bornholm 
blinkade fyrarna fredligt och Unge Jan p~ 
ölands södra udde lät sina lAnga ljuJkoncr 
svepa över vattnen medan våra B-J :or !äv­
ligt masade sig hnnlt. Mänen hängde dä 
och d3 nä~an över en mörk molnbank och 
Sllridde glitttr över vattnc:Tl, men snart var 
vi inne i rena sörjan och fick en liten, liten 
smak av dlligt väder innan vi landade på 
Fårösund, där den alltid glade och omAt!­
ligt populäre öI·e.rstelöjtnant Rapp ordnat 
smörgås n!ed kaffe och annat dricka it sina 
hemvändande pojkar. 

Det kunde de behöva, för redan vid ~ju­
tiden nästa morgon skulle dc vara i farten 
igen för nya u]lpdrag. 

N is ta dag fick vi vara med om nlgonting 
som på sitt sätt I'ar ganska nervpirrande. 
Ja, kanske inte företaget Wom sådant, vil­
ket inte innebar några halsbrytande manöv­
rer på nlgot sätt, men uppläggningen och 
genomförandet av företaget var ett verkligt 

·examenspro,· för opcratiolllledningen i Sta.ds­
hotel1fts gamla ,matsal i Visby och för 
överste Schybcrgs vaksamma spanarf. 
~ran visste att en flottstyrka lAg nAgon.­

stans i Västerviks-farvattnfn och när lO!tI 
h.elst kunde lÖpa ut. Denna styrka repre­
sfilterades av gamla Oscar 11. 

Strax dter klockan tolv rapporterade 
spa.ningen att styrkan littat ankar och var 
pi vig ut till sjöss. En halvtil11l1"lCC bered­
skap beordrades för F l:. tredje division 
.eft('T klockan 16.00 dl man ami g att far· 

trgcn (t) borde ha kunnat d pass lingt ut 
ull havs a~t man kunde anfalla. Spaningen 
kom mt-'<! lata rapporter uni läge och rörel­
ser och ledningelI arhetade fehrilt med för_ 
beredelserna för anfallet. 

Och den här gingen skulle det inte bli 
något anfall vilket $(lm hebt utan det verk­
liga dripslaget mot Oscar II. Efter hand 
h:lde ope.rationsledningen sina linjer klara 
och del visadc sig att general af Uhr och 
hans operation!<ilvdelning med maior Bjug_ 
grcn i SIH'tsen denna gång hittat pi nlgOI 
verk~igt ~ .... fjinerat sedan övente Schybergs 
spamngsforband kunnat utlova täta och tj]]­
förlitliga lägesbutämningar. En dil'isl0n 
.8 18 A skulle starta från Visby, lägga sig 
I väntan nägonstans söder om Gotland me­
dan tre divisioner torpedbärande B 3:or 
från F 17 i Firösund lade sig att vänta 
ett stycke norr om F l :5 vänteplats. 

r ,.Bll 18, med fänrik Wedholm pA fö_ 
rarplats fick vi tillfälle att följa hela före­
taget, som gick till ungefär 53 här: 

Divisionc:Tl med löjtnan! Gustavuon ~om 
ehd hade fått detaljerade order om vänte­
plats, koder för målläge och anfallstider, 
och när vi susade i väg med hela divisia. 
nen pi Ilg höjd mot ,·änteplat-.en vi"tc vi 
att vi efter ordcr från ledningen skulle an­
flyga mot öland och samtidigt stiga till 
4 000 ~ter och sedan anfalla pi. visst ·klock­
slag. 

Väntetiden räckte bara till tvi. högervarv, 
sedan vingtippade divisionschefen till tecken 
pä att han fätt anfallsorder , och divisionen 
steg med fullt pidrag under svaga svängar 
mot öland. 

Det d röjde inte länge förrän vi såg gam­
le Oscar II där neTe pi sydlig kurs. Pre­
cis klockan 18.00 anföll vi frln 4000 me­
ter, fällde våra bomber flygplanvis och flög 
ut under tryckning mot nordost. 

Under oss dg vi endast en B J :a som 
lade en dimridå i en halvcirkel runt mi let 
mell i övrigt uppfattade vi ingenting av 
vad som hände. 

Men det hände verkligen nlgonting dir 
4000 meter under oss. Omedelbarl efter att 
vi fillt och flög ut, anföll de tre dh'hioner­

(Fo,.ts. pd sid. 66.) 
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3:e avmiUet 

Bcneca!\a$ närvaro mY"k~1 mindre om hans 
barnsliga uppföramk 1111n sade till r.ni!! alt 
samla UI)P mina tillhiiri/{h\'lcr och följa med 
honom, varp!! jag lOg upp naven ur byx­
fickan (där jag haft den för at! motstå lus­
len att använda den på Reneeasa) visade 
honom min hah,;t landbors!\' och min 1crtvål 
(dell SCLlaTC italicn~k uppfhmillg och omijj­
lig att beskriva), vilket u1i<;orde alla mina 
jordi.<ka tillhörigheter. Detta föror~kadc 
Bcne~asas magI' elt par extra hO[lp. men 
1Ill'([ ett artigt farväl till ÖWTstCII och full­
ständig 110nchalans av Beneeasa låmnadc vi 
rummet. Vi vandrade ut på klosterKården. 
DI'nna omgavs av f yTa stora hu~ sammall_ 

oss i \'arje fall den goda nyheten att itali­
enarna inte vissIl' var eller hur dl"n rymde 
ta)!:;t Sill ut. Detta tillstånd med uJllIställning 
varannan timm~ om dagen och var fjärde 
om natten I·aradc i tl·ä dygn tills italienarna 
u!.ptiickte en tmmel och sålede!! fick klarhet 
om rymningen. 

Undt'r den senaste veckan hade min hjär­
na filer börjat syssla med rymnings])laner, 
~å jag gick till <len cngel.<ke ~cneralen wm 
var dr tmoralisket kommendant och be­
Rärde till~tfl!1<l att få göra t'tt flyktförsök. 
Dttta !!.il'k han med rlå och det betydde alt 
ja~ fick .~ätta mi)!: i förbindc!se- med rym­
ning~k01l1m ittt-u inom campen. Denna kom-

CAMPO CONCENTRAMENTE 35 NEAPEL 
D en mest o~äkra framtid någon man tor­

de ha är när dc tun.:-a järnbeslagna 
dörrarna till et! kone~'1ltration~läger mcd 
ett dovt nlul1cr som ekar i dc tomma mör­
ka valven stängs hakom honom" 

jag stod sti!1a ett ögonblick odl sällan 
har jag känt mig så liten. Ensam. hungrig, 
~mut~ig, länghårig och skäggig lyssnade 
jag till några rÖ.<ter som jag i ekot från 
valvcn int~ kunde urskilja. när nå)l.jt1\ i 
halvdunklet ömmade en· dön och ropade l ..... 
bruten men ganska god engelska alt j".I/. 
skull., kOlllllla in. Ett ögonblick senare ~h)ll 
ja/{ ansikte mot ansikte med Glmpkomlllen­
danten. Han verkade sympatisk och arti/t, 
men han förflyttade~ också l"l ve~ka se­
lian., pfl )l:T1l11d :1.\" att han var en!l;"elsk\'än­
lill:, Utom komn1<!lIdanten var hallS stiill­
fört'trädare. ka·pten Ben~casa. niirvarande. 
"II grovt ti1\yxad grobian, ~om H·nare vi­
sade sig u]lpfylla våra ,·ärsta förviintnillJ{ilr 
o"h ,·i1ken cirka 1400 exoflicerare spridda 
nästan över hela världen än i dag hoppas 
på att ffi återse. ;\·löjligheten (inn5 att ödet 
återigen s!IClat oss alla ett slIrat!, ty kal)­
t,'n Bellecasa kOlllmenderades ett år senare, 
när engelsmännen efter El AlaT1lcin~I"~d 
och den därpå följande ökclloflensivcn la­
l{iI nästan hela italienska ökenarmen till 
f!inga. till ryska fronten, där lörhruknings_ 
siffran på italienska divisi01ler tydli!!.C\1 "ar 
mycket hög. Under dct är han var camp­
kommendant lyckades han göra livet )"ttcrst 
surt för f~ngarna genom att råta ,·aktpr"" 
rumstera som de ville, möjligen på hans 
eget initia tiv. 

Eltt'r några korta rutinfrågor frågade 
den dåvarande kommendanten, ell överst.', 
OlD det var något jag önskade. - Ja, mat, 
varpå hall sande bUll efter den engelske 
kapten, som var ansvarig för mässen. Han 
kOlli efter ~agra ögonblick. 

På hans sätt att upprcpa ordet :tmab. la 
eU grahhtag i vapenrocken och dra ut 11m 
5tor nog att gå om honom t,·å varv fick jag 
fullt klart för mig, vilket svar min ömkan 
om mat skulle f t Jag kände mig äl"'ll, 
trots min hunger, litet skamse,1. Jag var ju 
trots min något magra <><:h IUl(l{slitna Skel)­
nad för närvarande i hundra procent bättre 
kondition än de111!e officer. som redan varit 
krigsfånge i nä~tan två år. ;\1en däremot 
retade Bcneca~a~ hä~t1iknan<lc krax, .<Of\1 
antingen kunde vara ett skratt ener ett ut· 
tryck för smärta då hallS fela mage hop­
pade upp och n(XL gallfeber på mig. 

Kapten Milles, !;Om den engebke office­
ren hette, trckte~ inte ens nua medveten om 
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byggda till en fyrkant. \"ilken för närvaran­
de hysle 800 man men ursprungligen var 
a\·sedd för 2-1 munkar. 

Som jag I·ar ~Ctla.,te länken från hemlandet 
hade jag nlycket jäktiga (lagar i början. 
Alla ville ha föuta-handSllyhetcr om hur 
krigd gick. Tyvärr I'a r de .. :;a nylwtcr inte 
alltför goda, då vi I'id det la!!.et ,"ar på re­
rätt i A frika. ;\Ien humöret I .. ~de här och i 
hemlandet ,"ar my,·kel gott. 

Alltför snart kom jag in i det 1110llotona 
vardag~livel. Vi gick UVl' klockan 8 unge­
fär. klockan 9 skulle I'i räknas uppst;i11da 
på gården. vilket tog omkring erl halv tim­
tTh!. På samma gäng gick I'i till hiblioteket 
för alt ej behöva gå extra. Tanken på att 
spara kalorier stod alltid s:hom <:11 eldskrift 
för oss. Efteråt tillbaka till ~äl)gs igen. där 
vi låg till dagen~ för~ta :tmflltid:t. vilken 
~erverades klockan 13 och bestod aven 
tallrik so!)pa. kokt på i trädgållien avslagna 
grönsaker och grflS, samt en brödbit med 
ett sammanlagt kalorivärde av cirka ZOO. 
Dagens totala kalorivärde kunde beräknas 
till 500 11. 600. Efter uppställning för att råk. 
!Ia~ I,å Ilytt tillhaka till sällg~ igel1. läsniug. 
rökning till klockan 16. sången o.;h rök_ 
ning illen till klockan 19. n·<I/{ens andra 
och .~isla måltid SOllpa likwm förut, dock 
:tförstärkb med några fiskar. som alltid ko­
kades i SOI.]>al1 nK-d inälvor och allt, Att ha 
delat fisken på ell civili$crat sätt skulle ha 
vRrit en omöjJillhet. biten skulle ha blh·it 
av nästan osynlig J;torlek. 

Och så å terigen till sängen. ~ jag har 
en känsla al' att ha tillbringat en 1iv~tid i. 
Sova! D v S 0111 man in te $01· för lätt, ty 
i mitt rum eller rältar~ korridor (för jag 
låg nämligen i korridoren) ~ov 270 miln Ot:h 
de snarkllillgar och hemska nattmaror som 
där inte förekom var få. Det är ju också 
lätt att förstå all alla män som här var 
!;iImlad\, had~ I'ar och ell minnen från slag­
fältet ,;om !fång cfh:r annan dök 11]>1>. 

En natt när jag låg och sov hlåstes trllm­
]lCt~igna1en för uppställnillg. Bcstämllwbcn 
var att inolll 5 minuter skulle var;" man 
vara u!>]lstäl1d för räkning" Allledningcll till 
denna nattliga panik var alt någon hade 
rymt och hlivit t illB.ngatagen. men nu V;S5-

te inte italienarna om hall var den eade och 
in tl' heller hur han tagit sig ul. Hur många 
gånger \'i räknades p.. ... natten och hur mål\,II::a 
som räknade oss är omöjligt att ~äJ{il. nwn 
vid tvåtiden på morgonen fick vi gå till 
~ngs för all klockan 6 väckas och gå ige_ 
nom hela proceduren ännu en gang. Det Kav 

mitte var förmodligen en al' de mest dfck_ 
th·t arhe-tande grupper av män som existe­
ral. Dc var utvalda hialId dc 800 officcram1\ 
och varje man var cXllCrt på ~ilt område. 

På kom mittens näSla sammanträde om­
Ilads jaJl," närvara tillsammans med löjtnant 
Ton~e. Vi hade I1t~ctts till att hli de !lästa 
försökskaninerna vid ett nytt Flyktförsök" 

!l1In förvåning och hcundran I'äxte, när 
jag hönlc all y; kunde \·älja på att lämna 
lägret .<;om tyska eller italienska officerare, 
i vilket fall vi ~kul1e erhålla kompletta uni­
former. ja ti!! och nK'<! jiirnkors <><:h a'Hlra 
dekorationer, vilka visserligen var !o(jorda alC 

t ra men mycket i1lll~oriska" De~sutom till_ 
delad~'s varje r;onmare identifirrin)l.:.~pap])('r 
nl>l.'(l :tett mycket likb foto.u:rafi av v~der­
börande i ty.<k eller italiensk uniform. full ­
komligt korrekta reseorder med handskrift. 
.<tamplar och allt. Det hela var dock hYlI"gt 
på att om mall lyckats fly skulle man hålla 
sig stilla J.å dagen och endast färdas under 
dygnets mörka dl'!. I dagsljus kunde .~ki11~ 
naden lätt upptäckas, men i c\dslju~ I"ar 
ri~ken mindre. 

Vi valde att gå som italienska grovarlx:­
tare. d v s i trasor dIket inom !Iarentes 
sagt beredde oss mycket litet hesvär. För 
min del fick jag mitt nordiska :tidt'lIIifie_ 
ril lgsmär.ko, håret, färil"at till en synner~ 
ligen sydlälld.~k kulör. K()l1Irnitten sattes i 
arbde och på kort tid var allt klart för 
iscell~ätlning" Ett problL'I1\ hckymrade oss 
dock, nämligen alt vi föreställde italienare 
men inte kunde tala ita1ien~ka. I~nda s511~t 
att klara den historien var att helt enkelt 
låta bli att s'·ara på tilltal. Sådant kan nmn 
ju tillåta sig i vissa situationer. Och så vaT 
det hara ytterligare en liten detalj; I'i vis~te 
inte hur vi skulle komma ut ur koncelllra_ 
tions1ägrct! ~Iell komminen 1011: lli'ud även 
om den sakcll. Vi inkallad,'! nä~ta dag till 
k01l11nittens arbetsrum Heh visades fullstän­
diga ritningar önr klostret, kä1!arvållingar, 
kloakledllingar samt elektriska installat;oner 
och ledningar, :>0111 kunde vara till nytta. 

A lla papper var klara och skulle tilbam­
lilans med italienska re~l)('ngar och kartor 
utlämnas hällen före flykten. Vi uppl)"ste~ 
001 att 8 tunnlar var under by!tl{nad, men 
fick åvclI I"eta alt I"i också kunde ta vägl'l\ 
ÖI"er eller genom taggtrfldshindrell. r sfl fall 
skulle hela lägret under tiden mörkliiggas 
gl.'110m .kortslutning, Det senare tilltalade 
mig föga. jag hade $etl en ~om sköts fl!>. 
det vis~t, han hängdt som en fflgel~kräl11ma 
i taggtråden _ död. Den gången hade 
:tmörkläggningsmanm.'1Q illlt räkll<Lt 1I1t:(! att 
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de .. strllkastarna i vakttornen matades mcd 
:llrÖffl irAn s\lcdel1a ledningar. Några se­
kunder efter det att belysningen i tamilen 
slocknat tindes dessa strllkastare. jU$! dA 
rymlingen befann sig m;1I pA den öpt)na 
IJlat.~en och varkrn fick tid att gå över eller 
tillhaka. SA vi bellöt att försvinna under! 
jUll liskt. 

Några dagar senare fick vi vela alt tun­
nel nummer ett var klar. Den hade lyckats 
.sA bra all man bestämt sig för en ~ma"­
flykb. 2~ man var anmälda till företageL 

Jag glömmer aldrig hur undnbart riet 
v:tr att c!t('r ha krupit C;8 l' meter; en 
tunnel s ticka upp huvudet över markc,' 
cirka " meter utanför taggtriden. lkt var 
skönt trob att v~ hade en c:a J meter hög 
mur att ytterligare forcera . 

~1 en besvikelstrna kom. Nir nummer 13 
\;om ut, sA lI1>Ptäckte~ vi av en av vakterna 
Will slog alarm och ~.:\ började skjutningen. 
Elden lycktes komma idn alla hAll. mtll 
den uwhördc dock snart av den anlednin ... 
gen att vakterna upptäckte att de sköt mera 
1).;\ varandra än på 055. 

Vi ul'pmanadQ 1111 ge Ol!. och vi hade 
inget annat val. ty nu var nog vägen utan­
för muren besatt rrn..'Ii maS~llr av folk. 

För min del fick jag 15 dagar i ce11. och 
därmed var jag tillbaka där jag började. 
Som ja~ nämnt tidigare. sA tänkt!! man in. 
te [)å 'l.:\gOt annat än flyktför.<ök i en sådan 
belägenhet. Planer smidde. och förkastadu. 
men mitt tredje f1yktföT!;ök · gjorde~ inle 
förran jag hcfanll mig i norra Italien. Det 
, ·ar kanske djärvare. men där dödades tre 
av mina kamrater av tyska SS-truPllCr. 

(Forls i niisla Hr.) 
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KZ II TRiENER 
BÖRJAN TILL DET NYA DA NSKA FLYGVAPNET 

F öre kriget använde Hrerens Flyvcrtrop­
IleT' Flyvcskole Tiger ),Ioth vid den 

första flygutbildningelI, mcdan marinens 
flygvapen använde AVTa Tutor. 1939 fick 
marinens lIyg\'apen nAgra KZ TI Sport pi 
föuök. Pä grundval härav började KZ· 
Aero en omkol\Struktion av Sport'en d. att 
den motsvarade dc militära kraven. Först 

U~t '",kc~ ~Ht .. ,,"m~1 I Kl. II 'I' .... "rr. lh ... 
IH.II'~ ' pA 11 .. "0.11 . ~ld .. milrkf till m,,"" .... • 
hundh . .... till IIJul • ...,11 !a tthro m ..... n ..... ml 
J,IIJ<lr",IHI.t",m.n, 

och främst monterade man in en kraftiKarc 
motor, nämligen DH Gipsy Major IlA 130 
hk. Sedan förstärk te man vingarna och an· 
dra delar av flygplanet dteT dc engelska 
normerna fÖr flygplan tillAtna för avancerad 
flygning (Airworthines~ Handbook for Ci­
vil Aircraft AP 1208). Man nådde så IAngt 
Ut flygkroPIlen till prototypen var fiirdig_ 
sv~tsad dA ty , karna konl den 9 apdl 1940. 
SA inställd~ man arbetet. lt tyskarna skulle 
man inte bygga något 1 

D en 5 maj 1946 foruatt~ KZ-Aero där 
man slutade 19«1. T pbkas rul1ad~5 prolo­
typen fram för d~n första provflygningen. 
KZ II Tra:ner som den modifierade SJ)Or­
ten kallas skiljer sig till det yttre IrAn ~in 
föregångare f räm~t genom att de två tan­
dcmplacerade sittrummen ar täckta med en 
lill synes överdimensionerad plexiglaska­
bin som är byggd $l\. hög att man fAn J>lats 
med en :.skyddsskarm:. för eleven ulKlcr 
blindf1ygningsövningar. Det ar I"mellertid 
~lIdast prototypelI som är försedcI med övcr­
byggd kabin och den är för övrigt dJd till 
!'yens Flyl'eklubb, Oden~e, wm sJ.ledc~ är 
den för~ta danska flygklubb efter kriget som 
har ti1litelse till avancerad flygning. 
D~ IS 5eri~byggda e;(cmplar som är h(!_ 

ställda av H1Crel1S och Flaadens kombinera­
de flyg~kola p!i den f el marinflyg"tatiol1(!n 
Ihnp vilken öppnades den I maj i Ar kn'­
reras med öppna sittrum. En annan nyhet 
är fasta slots i villg'Spetsarna. Det blev näm_ 
ligen vid [Jera til!fäJJclI överstegring i \'in~­
~IJetsarna pA KZ-Sport. "adör db par plan 
gick i spin och hal'~rerade vid landningen. 

F JygkrOPlJeI1 och vingens mittMycke är 
byggda i hel5~~tsad krommolybdcnkOllstrl1k­
tion mal formgivande träsllllnt och dukkläd_ 
sel. Båda sitsarna ar inrättade för använd­
ning av sittfaJbkärmar IIc-h de" hakre il' in-

ställbar i höjdl«i. Pi bida sitsarna fil1n~ 
d~t handbromsar. och hjuJbromsningen kan 
manövreras genOTlI att använda sidrotlerpe­
dalerna. 

Vingen ar byggd pi två lådbalkar av ply_ 
wood. Under centraJvingen har man !)Jace­
rat en luftbronlS av stålrö rskonstruktion, all­
vändbar från bMa sittplatserna. 

S tabilisatorn ar sammanbyggd med fenan 
till en enhet Sidrodret iiI' avbalancerat d­
viii statiskt som dynamiskt. Höjdrodret iir 
försett med trimruder. Landstället iiI' en­
bent och förs~tt med stålfjaderstötanord­
ning. Dl'! kan också förses med skidor. 
SporrhjuJet är av lättmetall med gummibc­
ljigglling. 1 varje ving~ finns en 55 liter~ 
bränsletank 

Planet har d""bd upp";il\ning instru­
ment : hastighet~matare. höjdmätare, klocka. 
kom]lllss, variomcter, girindikator, var\'Täk­
nare. oJjetrycbl11ätarc odl bcn~inmatare, 

JollS. 'I'11;"rs"'" 

DAlA och PRESIANOA 
fa r 1i7. II Tr ,. 'nrr, "l,ltnM'lrld lO,! m, 

11\",.,1 1.il m . hUJ " t, l m. ,' ln""I" In 
n,", ,'ln .. hr".~'nl",. \ 'Id ,,,,,mMt fl """lkl 
!IoII.1I k,./ n, ' (~ I" ""H,"'r , .,,1 Il r,." ln .. 
111.(1 k,./ ", '), .1d .. U\.hMh .... lr 1I,9t, nr .. -
"Ikl Il.'1O k,. h M .. , ... " ....... <1 fI ),,.,,j ,,,. 

n~ k,.l. .t .. r l"lrii<·ka I !II m, " ... dnl"". _ 
.I r llpk" mr" hJnl_ .,..h l"rlhromonr 
I ~II m, .1I",hll.II .. lwl "Id mMekr" ~)I 

n./ orl<. prM kll. \O: . U,.h IlJd H IOIl n" m ,u_ 
h ... II ,.hrl ,'101 m"rk~" tM km/ t . m.rMrh _ 

tul (t 100 ~/ ... I~ l tIO km/ t. "'''I 1111_ 
lAINI ,1 ,·khH.U.,h rC ~IIO I<n, / I. 1",,01 _ 

"ln","'''''1 1~ km/ I ,,..h bril" . I~t<; ebrllk_ 

"In,. "hl n'Ke.~Iof"rt ~'I l / t, ,'1,1 "'K~-
1"._II., lIrl I~ l/ t. 
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~IOnEIt~A ()VNINGSPLAN 

D en ständigt ökade hastiJrhNen ho~ (le modenIa ~tri\lsflygpla­
IItn ställer allt ~törre krav p~ förarna. Dc övningslJlan som 

använts uuder kriget har i allmänhet inte utv«klats nämnvärt 
och de olika ländernas flygvapen stär nll inför ett oeftergivligt 
krav på snabbare och mera avancerade övningspJan vars flyg­
egenskaper bör ligga så nära standardstridsplanen~ som möjligt. 

Pli. denna sida presenteras nägTa nra engelska övningSjJlan av 
vilka Martine! Trainer, Boulton Paul P. IOS och det amerikanska 
North American TP-51 representerar de avancerade typerna. 

IIHln & SIGIIIS'r .... iS"'Onn 
I~eid & SigTist I{,S.J är en ul~ckling av den fmn före kriget 

kända Snargasher och ir ut rustad med två 130 hk OH Gi()l'~' 
Major I-motorer lom ger planet en maxfart p1 ZOO kmlt, en 
marseh-d:o på 238 km/t, en stighastighet på 335 m/min en topphöjd 
på 5400 m och en flygst räcka på 745 km. En civil utveckling av 
den tvåsit~iga Desrord avsedd för 4-5 personer är under arbete. 

nOULTON l·,\ UJ .. I· . 108 
är ett i sitt slag revolutionerande t rcsit~igt övning~plan - det är 
det fönta som utrustats 11100 ga~turbindriven prollel1er . l'å flyg­
kroppens undersida rinn~ ett utlopp för de utströmmande reaktions­
gaserna !iOIll hjälper ti11 att få UPII planet i en hög lI1en ännu hemlig 
hastighet. P. 108 bYKgs helt i mt'tall. Huvudmån : spännvidd n,99 
m, längd 10,46 m och höjd 3,61 m. P. 108 har fäll1>a ra vingar och 
är avsedd även för hangarfartygsbasc:ring. 

-M_II~J<:S _IIIAIlTIl\'.~T TU,\rNt;.l 
M1\.lbogsc: ringsplanet Martinct har nu efter kriget utveeklab ti ll 

ett tv!\.sitsigt övningsplan (T. 7/45) med läraren i en upphöjd 
kabin bakom eleven. Fabriken har redan ganska stora sydameri­
kanska bel!tällningar I'" denna typ. 

NOII'.'II AMI<:nICAN 1 'P·5 1 
är ett exempel på vad amerikanarna gjort för att få fram avan· 
cerade övningsp!an av f d jaktll!an, i detta fall P-51 Mus tang 
(J 26 i Sverige). Liknande arrangemang har utförts Iii bl a 
Republie T P-47, Bell T P.J9 och ( urtin T P-4O. En T P-51 använ­
des f ö av general D. Eisenhower wlder inspektionsf1ygning vid 
tidpunkten {ör invasionen i Frankrike. 

",Id a tI~,I.' R.8. 3 D~.to,d kotJl.8 detta "7_ 
tv.motorl .... lI~n ln ... pl .... . 

Yli rld.1lI rllnta ...... I .... n,..pl .... 
mM UlJ'bh.drt.-en propellH' .... 
d... truLt~I.... 8ullo" !'dl 
l'. 103. 



T\Jåsitsig "Olympia" byggs • Malmö 
Sverige få r Inom en snar fram­

tid eU två5itsigt aegelfiygplan som 

uppfyller moderna krav. Det är 

Kockums Flygindustri Malmö 

som efter att ha sökt med ljus <H:b 

lykta efter en utländsk typ Iäm­

!lad fUr licenstillverkning nu fast­

nat fiir Olympian vilken ~er ut att 

kunnu bli idealisk som t"åsUsare. 

Behovet III' tvAsit.iKa ~cgc1fly,J.t'l)hil1 här 
i landet har varit ~turt ända s!'(!an .• e­

geJflyget 't~log igenOIll". och för ögon"l;c_ 
kid [dar man med Ij U~ och lykta dieT l,n 
IY1' som lämvar ~ig för dt'l1 alltmer aktu­
ella Ö\'Crgål1gen till Dh:·uthildnillg. DI!( 
skall givt:tvi.~ vara ett bra lIlan, nwn det 
IXjr också vara ett någorlunda billi!!1 plan. 

Kockums Flygindustri i )'lalmii har tagit 
fasta vA en originell ide, och i d"n är det 
framförallt prisfrågan ~O!ll varit ledmotivet. 
Varför inte heh enkelt ta (I('h "öra en 
kombination av en- OI,:h tvåsitsi)Ct plan? 

Firmall har IInder,;(ikt tic ftl'~ta utliilld~ka 
t\-bitsiga typ.er i ~yftl' att 1l1öj1iji(en kunna 
hörja tillverka någon av d~m i Sv~rig~, men 
man har inte hittat någun stJm kunnat Oc­
traktas som idealisk. Då kum matt på tan­
ken, att det i de svenska klubhant;!. dock 
finll~ en del högvärdiga plan. Wcihe och 
Olympia framförallt. Varför inte ta och 
omvandla nAgun av dessa typer till 1"1Iå­
sitgre: 

Ö\·l-rslaJ/:"sh,:räknin.'\'ar gav vid handen att 
\Veih<' knappast kunde bjlKLa o:n tillriickligt 
hö" säk<:rho:t~faktor, men däremot vi~ade 

det sig att Olympia~ säkerhetsfaktor mer 
än val skulle räcka till, Vinll.b..-la~tni!1ji(l'11 
s·mll .. emellertid bli sA hög att tillräckli.'\'t 
.'\'ooa prt'.danda inte skulle kunna erh:\l1as. 

Den saken kan emellertid al'hjälpas gl!­
nOI11 all föue tvAsitsiga tyjJcn 111,'d en kort 
millvingc, och det är do:tta man 1111 tänkt'r 
göra. ;"!an hi!>ehAller helt enkelt Qlyntpians 
vinll"ar plus höjd_ och ~id~tyr\'nk och hy.'\'_ 
ger eu tvåsitsig krupp med l11ittvin)Ce. Olym-

.\t( ·unSSt: I.I . XII,ltI_t li r h .. l .. rkot"", .. " p6 rn n y r"t,r.lm .. "I_hrllklllll~r ""~",M 
f;o, nI SM·Y • • \1 . <1 r" fI~''''' lkl pli. h rr frm 100 , 11. <I .. .. ,·II ,Id .. " •• tll • • I" , ... h tl11 _ 
.lInlm",,~ nlr" ""11 ')' ~k~ Om ...... 1·llr1<t .. "o f llnhl h"6mlllllrl .... h .. llk"lllrr. X II,JU_I 

Hlr k""n .. t.. rn b .. hl l"n,l" 1 ... 1 p6 Jorl r "U .. 1 a ..... ~II t.m. sr.II''''' dl.~kl ~kij"hrt 
1< .... m .. " ~~ t k""nt'''.' ph.tr. 1111 XlIJtI_1 Hr m~d oln .. 'III " .. " ... t "nndU", .tUt_ 
I,,,t ...... h ~tll .. "d ... "Irlll''''''''' m, kr"flll,· .. rfiirt"Il'._ 01'" m""ö'· .... 'r" .. ". 

• 

'r'''l>h .. ,.kl .... ,. 
K, ... kUJn~ h 'A.lbtll'll 
~OI)'mt,lu, 

piall~ flygegenskapo:r är s;\ goda, att man 
buiiknar kunna få fram en h':\~itsart' "nligt 
denna ide med flygegenskaper som ar fullt 
U]Jp lika goda som vi1k~n annan tvAsitsare 
som helst. 

Plan~t skall hli ~ide-hy-side, då mali anser 
alt fördelarna med detta arrangcman.'\' i 
uthildningshäl1~e~nde uP\lväg~r dc uå.'\'ot 
sämre f!ygt'g~nskaperna som det ger i för­
hå!1amlc till tande11lplaeeringen av ~itsarna. 

Följand~ prestanda beräknas: 
Side-by-side: bästa g1idtal l: 23, lägsta 

sjunkhastighet 0,7(0 m/sek. Tandt'l1t: hiista 
glidtal 1: 15, lägsta sjunkhastighel 0.75 
m/sek. 

Blir denna lIya :tOlympiu ~dan lilan 
tänkt sig - och varför inte det? - ~;\ är 
det inte någut tvivel om, atl den blir viil­
kommett. För de kluhbar som 111,1 ha~ en­
sitsiga Qlympior blir det dft bara att in­
handla 0'11 extrakro1>t, med mittvinlte. o"h 
man har h;\d .. ensilsare och två5iuare och 
kan altern",ra dter bdtag. 

Priset för $t'rietillvcrkad kropp o<:h mitt_ 
vinge heraknas j list nu kQ1llnla att li.'\'ga 
mellan 5000 och 7000 kr. Förberedelserna 
för prolotyphy!!gel har varit i !fång sedan 
Hägra m:\nad .. r tillhaka, tx:h vi !UO!SH nu 
med spämting vidare meddelanden frAlI de 
illerika herrarna Kockum och Ahdin vid 
Bulltofta. 

( 
U .... "'k" .. d .. .... j ...... h I' ...... j .. ntl .. 16 .. 
oI .. n i ....... It .. I ...... Ot~· ... llh ..... : 

Sllth",,'J.t.t 
I.Un",1I 
T"m .. lkl 
TIIIMMt~ .. Jkl 
1'1"''''lkt 
'·I"kyl .. 
\ · I" .. J ... tIlMt"l"k 
~Ld"fU.h"'lI .. n"~ 
l ,tlll'~ l" ~J"nkllll.tl lI'h~t 

1 ~..11 m 
1.011 m 
110 k .. 
tIO k .. 
~IIO k", 

t7 .~2.' m' 
t l , IU k",/ m' 

t , IA,T 

("hl ~ I km/I) 11,78 
\.... U;I. t" .. nll,,,1 (T id 72 km/t) 
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-l' II 'Hill/, I ht fl tU-
Efter det senaste värld.kriget har 

det bildat. åt/lklJli,a f1Yi'bol., som 
tillverkar sp.or1plan, en liten men 
dock protest mot tidigare upp~.t­
ningftr I krigets tjänst. På denna 
Bida presenterll$ tre nya 8portpl,," 
som kommer fdn tre amerikanska 
fabrike r som förut praktiskt taget 
varit okända. 

oI ,\\' HIK H 

Ir ~" """mi" IIIOI"r~ .. "I.rf' _"'" tldlirlre I'r,-, 
.. t'U"·MlI~ I ~· I . \"O n f 2O/ .f:i IIm!!-r \>I'''",knh'jCN' 
.I,,\·I~ ,'J.:.!]. 1'1., ... , "" ... ·fIlAr r Il 1.r.,,·,ly!C­
IILnll'ftf "'NI bl II klln~lr"ktii •• ·" .••• -" "HlkH,ut" 
• "'Hlk""~k.' ~1I', 'Ir1)"J<II""" \'oh,,", 14 .. 1 ,·n~"II. 
~,,'" mur!', I'L",, !,! IUI. IIlr"~r",,, ""'11 "11 "'" 
IM IlA r~ hk I .tillio" tor .h-II .1<1111' ...... • 1,111'''' 
r •• l.' H:'; hk·"",wrn. 1' ls,,,,'o .111'" .".10 "r,-". · 
1111,1 .. tYI'k" ""'cll.-.,Id I,n" tOl' 11r" lt"l .. 111111111 -
,-llrl UI"III ,ll't IItt ~I,l\n ll vhhl"u ",I,,~k"t~ t . An 
1:1.71 '" tIlt 12.2 III. "Uk~1 I ~Iu tur lIklIt "I"IC' 
h"I!\~tuhllt,'n ,.n" -/1.5 kll/ UI' IIll .j~.1t ka.r/m '. 
TJ','III1"'n h ,I", hu .. "Il. "'~lIhlll"'U lte a ,, · "n",'" 1,111."'" .'"" ~,·It'·I,'la" ~I<l .Ielan ",. , I, 'U 
. " ",t". I.,' •• ,,.·. f lylttlhllCI'1I ,I~ IIIII'I·"tlllll' .MII". 
"UI II'lIdtalN ,-l Ir ... j""lrhft.llj(l"·I<'II . . llIyhl .,1 
f,l. lille",' hrtrlkt'. "'>III t·tf nUlIII" "I' '''' ' 
1,llI.u. l'.h'N l'l,.~Ir .. ,~ hll ~ ,,00 <lullII'. 

IIKAUUSI'I, \ ' 

kall u u"m,'n .1"11 I ~' I.\·H u. l1/~n l,n',",!! ­
h"'"" mnlnt.'·II'IUt·" 1I'"nh1<·h,~· """ I 1"'11 _ 
~'rl"'nt" ""~ ,I~" ~~", I ... "II'(·lfl)·j,(M."" ""h k((lI . 
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.... - . n..n klInd~ ...... ]I"onok ..... ~IfIJ' ...... ,;..l'ohn.r 

,., •• "'.~ " ~I" .In "'nlUt" kon~t . .. ktlon. ",.,.blrd, , ~ 
.-'-

"t."k,lIn·" W. Ih"'h'y lIu""I,, • . Spl"un l"a­
II'O lln)' .\10,1 .. 1 _Il> ,,0111 _L'I,ara t .. " "u ..... ra ... ,t_ 
II,,, h,. "'Oll1tIHllt. "'· .... rirt ,,..11 Mr "II li t. 
rrr'I~,l IIHOlI Pli ltJHIllh"'lnr "MI! ItH ~I(I hk " 'M 
:1_ V/ Ull". ""~I"" ,h'" 'hllll'''''' " 'u lut 11'",. 
HI hk "Id :t (00 '·/ UlI". ~,,," hM. "rk"~ "",dl. 
rl,·."t "IJil "I""''''t .".h a,""'"' "n I,,·U "Y 
r"na "lIrK "t~'~"I<II' t.ft",,,~r ~,. r"I,, '. ]lujtll1" 
rly ,,,· .flkna. k"n"" 1"'·"",,·rH~ I 1o)'"It~II , ~r"rru 
tl\r I SUO ,h .. llar ,,,.11 I 1lt'1I rH.dl", ~k"'k flir 
"nl:'l)' ",,,I ~. ~ I~IO ,t"lIar. 

F/UJl nd,' ,.a'a ,,,'10 I''''~I/lud~ "1'1'11"" j,(llllft 
fll r ,h 'n ny a .'ul:'''"fly .\10,11'1 .!I.: ~1,iI",, _ 
"I,ld H.4~ '". m"II',1 d.W m. III1J<1 :!.I»I ,,,. 
I'lnlt)'1II 11\ ... , m O. "h1"'iI'hnll"",I~ t:I.:!:;. to",. 
"Ikl :!11 klt. rLYlorrlkl 40PI klor. ,·I" ... h,·IIIMIHI"1t 
~,.n:1 ~ II'/n,o. ",.r'"hha~'I ... h," Ifl., k"' / I, .1'Jl ' 
lta~lllI'lt'" Dl .4 III/ mi" . "Jllnkh~~lllfh'" 1.2 
nl/ .... k. Itlt,ltal 1 ::!Il I ~1. ~,".t~'rnrka Il ,·.,,,1-
.'lItR' "" 140 In . vllr n l"lt~h"~tIlt l"'l 'In .... l -WR 
klor fI."",·lkll ~~I km/ I ,,,,h '''"noh,rn'h'uk"ln)!_ 
, ... l'" Vi V' ln, """ ' IIH PR 1.:'1 th"''' .... flYII _ 
"I"" I'" t"n If" •. 

"-"'.00 1I .... onfl y ,,,,. 

Lik.,,", il, .. " " f l .kJu , 
".nd . 1' .. "p~lI.r. 

llA(' I f ll.(' 

Rr d"" I"", allt , nr ""'J"lok, hNlo(!k u lnltl'n 
IlA Pit U\·ftulll:'l 1""\'111:'1 1IIPI tl'~_ll_ll:'t 1",1. 
'''''lall''I,,,.II'.'''' (ni" llp~·H. Alr .. r ,,' t ,'" I 
T ",·"",,,,·,, •. \I".hl""". "11 tI.",,, 00'" 1I,I1Ir.rl' 
1 ",tr"I .... ~,,!" tllI,·~ · .k"t pit ""r t)·,,~·. U 
h,.ln"·UII"I"la,, mr ('],'11, "~,, mUllil.t n"Uft , 
mAl. n,·" " J'~ ~I.\(' l~:'o · ~' "1,,,,·I.Ar hl ~ ,." 
DI)"'kN "",,10'''' """rr""t"lt ~() '" ",'",LIlI"" "''' 
~:'r<lII I '''''' "rh h" . t" rillll, .. , k"",·,·"tlt'II"'I, 
h,,,do,ill1. l'I.'1I't lir hl'lI'ltt I III'I" ... tall h,." 
va,l r"~h·Tkm,I.,·I,, h .. 'rMru. "lnlt'·U Yr rll,­
... ·,r'l '11<·,1 'a"" .h' t~ . MOlor" il. "" l:!r, hk 
('onlh,,·., t al ' ·· I:l.~ ~"n, ""r I,IRDN , ... ",.dart 
1"'\ ::~~, km/ I 'J('h ... " ",a""rh·d:<> " A lfo:t klll / t. 
1 •• ",I"I"It_hutllf"""·" (1),,,1 klAff",. 1l1l'1I'~'r .. Id 
7!! k"I / 1 """ oll,,".~lllr h ........ " hl ... ~ 1 :1 n,/ n,'" . 
.'I),I<~ 'r~,·kan ""," 11:1 tlh'rK l,rall.h'la~1 1111 -
11"" till "R IIltI k lit . ,'I , ,,N toar fnlJ."d .. . ",~" 
"~,, "lkh'r: ol,K",,,,.,I,. II.U nI. '~"lrd n.:lI1 III . 
"nJ,1 :?~~l III. IO""'lkl ~!I.'i k" o"h fln ... ·lk' 
;UJ klr • 



PÅ ALLA LEDANDE 
FLYGLINJER 

Praktiskt taget alla ledande Ilygbolag -
eller mer än 85 st. - lita på ett flygplans­
mörke för att kunna erbjuda sina possa­
gerare bästa mö jliga service. Det mörket 
nete r Douglas. Douglasplan över hela 
vä rlde n ha flugit flera passagera re flera 
mil ä n alla andra passagera rplan till­
sammans. Även Ni kan lita pli Douglas. 

ALLT FLERA RESA 
TILL ALLT 'LERA 
PLATSER MED 
DOUGLAS PLAN 

Flyg DOUGLAS med SWEDISH AIRLINES 

ABA och SILA 

Dessa 85 
flygbolag 
lita på 
Douglas 

* u . S. A.I "'uh A!rllnu, AI •• Ir.. 
C .... I.I Al.llne.. American Atrllnu, 
Amerk a.. Ov ...... AlrHnu, Br.­
nlft AJrwIYI, C.plt.' "I.lin .. _ 
PCA, Chic_RO and Sollthem Air. 
Uneo, Colonia l " Idlnu, ConUnent.1 
Ai r Linea, Delt. "lrHn,", E .. tem 
AL. LIn .. , E .... l. LIn .. , Inland Al. 
Lin... Mtol ConUnent Alrllne., 
N.Uonat "hUnn, Northeau Air. 
U .... , Notth ...... t Airllnu, p.cm.: 
NOrlhlm " lrlin .. , P.n • • r., P.n 
Amerlc.n World Al ..... ,., Tr.nl 
World AIrlIne, UnLted Air Un .. , 
W .. t.rn AIrUn .. , AUSTRALIEN, 
An.ett Al ...... ", Au.tr.U.n N.Uo. 
n.1 AI ..... y. Pty, Ltd .. AUdr,U'n 
Commonwulth, Butlcr Air Tr.ne , 
port Co .. G"lnea AI ..... y. Llmltacl, 
Q.ntu Empir. Al ...... ,., Tum.n 
Empir, AI ...... y.. BELGIEN, 
Soob .... Ahlin ... BOLIVIA, Uoyd 
A..... 8oIlvl.no. P.n Amerlc.n 
Uoyd. BRASIUEN , CT\lulro do 
Sul, Empru. de Tr.n.p. Aerovi •• , 
Llnh .. . A.r, .. Br.on,lru, N.v •••• 
10.0 A,,,,,. Bre.llelre, p.nll. do 
Br •• U, VL.c.o Aena S.o Plul •. 
B, W, I. Brllllh WUI IndLln Air. 
'1"1'1. CALCUTTA, Chln. Avl,Uol! 
T •• nU>orl Carp. KANADA : C.n •. 
dl.n P.clllc Alrllnu, Tranl' Can.d. 
Al rlLnu, CENTRAL· och SYD. 
AMERIKA : TACA AI"".,I . CHILE: 
Lin •• A ..... Neclon.l. KINA : Chln. 
N.Uon.1 Avl.Uon Carp, COLUM, 
BIA : Aorovl .. N.eLon.lu d. Co. 
lombl. (Aviene'), Amorle.n Air 
Tran.porl, Urabe, Med.mn " 
Centre ' AL ..... y • . CUBA: Compani. 
CubIn. de Avl.elon, CampanI. 
NIII , C"ben. d. Aviidon (P,A.A.), 
TJECKOSLOVAKIEN: Cucho. Lo. 
val". AI.lln ... DANMARK , P.nl,h 
Ah Un •• (D. D. L.) , ENGLAND, 
Brllloh Ov...... Al ..... '. Corp. 
FRANKRIKE: Al. Fran c •. 
HAWAII , H.w.llln AI.lln ... IN· 
DIEN : Al. Servlc:eo of Jndl" Ai r· 
'1""", Ltd .. Decc.n AL ..... y •• lndl.n 
Civil Air Lin .. , Indl.n N.tlone' 
AL"""YI, TATA e nd Sonl. IR· 
LAND , Au Lln.ul T ..... nl •. 
J AVA: K.N.I,L.M, LI BANON: 
Mhldl. EI,t Aldlnco. MEXIKO, 
A.,on.v.. d. Mu:lco. A,rovl., 
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Iberl. Camp.nle M, re,nUI. SVE. 
RlGE, SILA, ABA. SCHWEIZ, 
Swl ... I •• TURKIET ; Turkl.h Air· 
Unu. VENEZUELA, Unee ACrGo 
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VÄRLDENS STÖRSTA FLYGUTSTÄLLNING 
LONUON, i september. 

Redan .~·är!dsha~tighctsrekordcl för flyg­
plan ar JU en respektabel fart. 991 ki. 

lometer i timmen. ~Ien ändl I'ar den 1\(Ile­
ringen ~n ganska blygsam siffra i jÄmfö­
relse med de farkr som prcs!crallcs vid 
I'ärldens hittills största flygutställning och 
5a1l\(11:;1. värJds hiuills 1Ile$\ givande IlYRdag. 
vilka båda ägde rum i Ranlet! strax norr 
om London - säte (ör Halldley Page-fa­
briken för övrigt - den 12 och 13 ,ep!cm­
ber. Arrangör var SBAC - uttytt The 
Socil.'ty of British Aircraft COl1structors 
Ltd - som torde vara en sammanslutning' 
ganska utan konkurrens just nu vad det 
gäller värjdsrekordllian. Eller vad siig~ om 
en utställning som hjudcr 11:\ u[)p\'i~rii!lgar 
av b.\de Vampire och :\Icll.'or men som dess­
utom kan \'i~a Ulll) ytterligare tvä reaktions_ 
jaktplan pre~lerandl'. farter hl.'tydligt över 
Meteorens världsr~kordsha~tighet, dvs pli 
andra sidan Olll den besvärliga l (l()()-km­
gränsen, 
Flygex~rter frlin 50 nationer samlades 

den 12 september innanför grilldarna till 
Hamlley Page-fabriken, där SBAC ställde 
ut ett SO-tal av Englands moderna flyg­
plantyper. De stod ~ linga. tjusande led 
ute p! flygfältet, och i en jä!tehangar intiH 
hittade man den brittiska flygindustrien rc_ 
presc:n!erad i en rasande prolloCT och inne­
hållsrik ut$tällning, där snart ~agt ingCllting 
saknade~ i den utomordentligt långa kedja 
av mänskliga ansträngningar ~om konstitu­
erar ett av våra dagars flygplan. 

J ordens kända och okända språk surrade 
mellan flygplan och montrer på Radlrtt. 
Svenskan exekverades aven 11ing rad flyg­
kunniga herrar, !'Om intresserat studerade 
domna unika utställning. Flyg,'apnet rep~­
senh·,.ades a,' bl a nye London-attaehen 
Nils ~ragnus von Arhin - av aHt att döma 
lika l)()!lUlär här Wfll i Stockholm - och 
vidare ~gs folk frlin luftfartsstyrelsen. flyg­
förvaltningell, KSAK. ARA-SILA. SAAB 
osv. (Dir. Wahrgren fördön förresten in_ 

t:n ,h r " I, .. n .·,u l r h . .. ro. " ,I .. "Id .. )" . . ... ulu_ 
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111 balt VU' en bl)'pam siffra I jäm­
före_ med. de farter 10m prflMnte ... d. 
vid värlcleu ltönu. Ilyptstiillnlna: som 
hölls I Radlett utanför London i 1ftiHen av 
september. P1yrdaJen i samband med ut­
I tällnlnre.n torde ha varit den stönu. fart. 
fnt 10m hittills hållits och tvi rakdons. 
jaktplaa överskred 1 ... km·crän-. 

g;ilunda bedrövad över engelsmäl\ncll~ rela­
tivt d:\liga Atandard p:\ priviltplan _ han 
hittade inge1 i Safirs klas~!J. 

Fredagen den 13 11iter jn fögR lJillll,ligt 
för Ilygevenemang men SBAC genomiörde 
trots allt just den dagel1, som var den andra 
och siua på Radiell - en flyl{UII!wisning, 
mm torde ha ,·arit drldens hittilh mest 
irlllch:\Usrika. S törsta intresset tog natur­
ligtvis jet-l)lanen" Den väldigaste i skaran 
var tll AVTO I Lancastrian, vilken !tartade 
p:\ en kombillation a," propcller och reak­
tioll~aggregat - t,'å ~ferlin och I\.~ Nenc 
- rntn SOUl sedan flöjlade sina propellrar 
och flög \·idare i påfallande god fart 1);\ ute_ 
slutande reaktiOllskraft. 

l)en välkända VampirCIl kas tad~ sig om­
kring i en bejublad dans mellan hirnnwl och 
gräsmatta. - Håll i hattarna! ropade spea­
kern" som nyttjade tre språk, engebka. 
fra'l,kn och spanska. 900 khl/ tim uPllgavs 
\"ara Vampirells högsta fart undn UPIIVis_ 
ningen. och ännu något högre korn "ärMs­
rekordplanet ~Ieteor IV, som med sina två 
reaktionsaggregal blåste sig ratt UPI) bland 
1\·tr.tnscnmcterSlllohlcll Ö'·er Radlett p:\ någ­
ra röda sekunder. 

V ickcrs_Arm~trongs korn emellertid mt-d 
en överraskning. som gick utanp.\ även 
Gln,ters ~Ieteor. nämligen dl't hittills 
okristllade och endast trt gånger flugna 
Teaktionsjaktplan .. t E. 10 /44 - en !,mjek­
tillikmlllde tingCMt 50IU mest a," allt 1)'~1llill­

dc Oln tyskarnas V-bomber. ~led sitt in­
byggda Ntllc-a.llltTcgat gjordt den 201t och 
väl 1050 km / t. Pilotell~ plats är helägtll 
längst fram i den vusa. långdralllla flyg_ 
kr01l1loCll, och de vcrtikalställda luftiillagen 
ligger ett pi ,'ar sida om den trycksäkra 
förarplatsen. Luften Ilasserar geTlom bräns_ 
letankarna i fly"kroppen~ milt. 

Jämställd med 10 /44 i inlrcs"e \·;H de Ha­
villands !J. H. IOR, ett stjärtlöst ii)r~ökl_ 
111~n ~Olll fått det utmärkt karakteriserande 
namnet SlI"allow - Svalan. Gcoffery de 
Ha\illa.:.! ,jäl\' tog upp Svalan i en upl>­
visning 5O111 kom hela den "an,lade världs­
l'xpcrtisen att hålla allda11. Del är osäkert 
,"ilket av de båda ~i$tnälllnda pl~llel\ som är 
snabbast - håda är för~ökSl,lan, och det är 
viii mycket osäk~rt. om piloterna vid detta 
tillfälle fick ta ut maximum av effekt ur 
sina urstarka ablAslampora. dc HaviIlands 
flygande vinge var utomordentligt intres.sant 
att se i luften, <lär ,len rusade fram i över­
ra"kamle ~nä\"a svällgar nM.'rl en vändbarhd 
som ~annerligen inte stnd kusinen Vampire 
efter. Blide 10 /44 och SwaUow var UPI)C ; 

farter lAn!!:! ön' r de hittills presterade 991 
km i timmen. men tidpunkten för dera~ of­
lidena inträde i "ärldsrekonltahtll~n är än­
nu högst osäker. USA "ill nog också ha 
någOll siffra med i de noteringarna. och 
England kanske fön'(\rar att a",·akta och 
fullända. I de stora hriUiska flygplans­
fabriktrllU research :<oe1.,tions "än.lar troligen 
ännu· mycket nytt, och man har en känsla av 
att ljudet tämligen ~narl får SI'. - eller höra 
- sig förbifluget. 

·U tställningens enda helikoptcr - CU])­
lilfe OW("Il-Cier"a W. 9 - ,·ar också i luf­
ten men, som det föreföll. med ganska a\"­
$C"ärda sdrigheter. UI)l) och rK'd gick det 
tämligen bra, men rörelsen iranlåt (och 
hak3t) var dch mycket saktmodig, dels sär­
elele." oha!:wscrad O("h vingli". Cicrva har 
en Gil"y-motor SOIll drin'r rotorn oo.:h de~s­
utum "er kraft till <len konlllrt!SSOr som 
\'ia en \"inkclstalld lult~tröm frAn den IAnlla 
stjärten kompenserar rotorns \·ridmomenl. 

Dc 1\.1'1 dagarna 1m RadIett gav ett myc­
kl"t gott intryck a" britten13S jaktl,lan och 
lätta bornbare som genomg.lcnde hör till 
världseliten. Pas..agerarplanen däremot 
kommer inI<" um' i exernpc!vb amerikanar­
nas klan annat än vad det gäller motorer 
och inrl""tlnina _ undantallet i, d .. n älskliga 
och månllsidilla ferdcrlinem Do"e fr'n dc 
Havilland. Tyvärr ty,·ks den djärva ~kallilr­
anda 5011\ präldar de engelska jaktpl:U1s­
konstruktionerna inte räcka till för dvil­
planen, som mestadels ser ut att föda~ i den 
h~.I!."lösa kO!l:'I'n·atismtns ttekell . P. L 



DECCASYSTEMET för FLYGNAVIGERING 
St'dan rikl]lCjlingar mol kommersiella ra­

diostationer från flygplan eller tvärtom 
under många Ar varit den enda möjligheten 
att bestämma ett flygplans position 1lX.'<i an­
vändnin/l av radio Lrom under kriget med 
en gång fl/!'ra nya system {ör flygnavigering. 
UI~ända bomblJouor kunde inte lita till 
kommersiella station.er över fiendeland. Att 
på långa avstånd måta pejJvinklama Im 
hemlandets stationer lI1ed den vallliga me· 
toden gav alldeles för grova positionsbe­
stämningar. De nya möjligheter att med 
s.tor noggrannhet mäta ofantligt korta tider 
SOIl1 kommit under senare år gav i släntt 
uJlIlhov till nya navigeringssystem, karak­
teriserade av de hyperboli~ka navigerings­
Iinjerna. 

I-:huru nytt inom navigatiouen har detta 
system länge använts för andra positionsbe­
stämningar, t ex för bestänming aven ka­
nons läge genom ljudmätning. Här am·äll­
der man tre mikroloner, u]lpställda på 
lämpligt avstånd från varandra och försedda 
med en gemensam registreringsallordning. 
.Med kännedom om ljudets hastighet och de 
registrerade tidsskillnaderna från kaIIon­
dundret i de tre mikrofonerna kan man se­
dan rita U[IP de hyperbler som utgör den 
g('"()lllelriska orten för ljudvågor med den 
uPI,mätta skillnaden i ankomsttid. I ~kär­
ningspunkten mellan de två hYllerbelgrenar­
Ila ligger kanonen. 

Prind\liellt alwänds samma 5ystem i Lo­
rall, Gee och även Deccasystemet för flyg­
navigering. Ljudhastigheten är emellertid 
lilet för långsam {ör i1yghruk, och man an­
vänder i stället ]jusch kända och konstanta 
hastighet iIOIT1 t'llhel. Radiovågorna går med 
samma hastighet, m 7% km/ ~. Det är tyd­
ligt att man mhtc ha oer.hört noggranna 
metoder för att kunna mäta tidsskillnader 
från sådana vågor utsända !\amtidigt med 
blott några kilometers verkl igt avstånd mel­
lan sändarna. 
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Dttc.asystemet lUr gått ifrån att direkt 
mäta sådana tidsskillnader och använder 
i stället fa~förskjutl1ingen mellan konstanta 
frekvens.er fd.n tre sändare. 

L ängs linje" PQ i fig 1 inträffar signa­
lerna Irån lOiilxlarna samtidigt, dvs sväng­
ningarna ligger i fas med varalxIra. På al­
la punktl'r en kvarts våglängd närmare sän­
daren A (och al1ts! lika mycket längre frAn 
B) finnet man en halv våglängds ski1!nad 
och alltså motsatt fas . Ytterligare en halv 
våglänj{d närmare A är en hel våglängds 
skillnad Illellan signalerna, varför de ligger 
helt i fas med varandra. Området mellan 
två sådana linjer tmd svängningarna i fas 
kallas en gata. Tydligen beror dessa gators 
bredd på den använda frekvensen eller våg-

I' IK" ~. 
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längden - vore denna t ex l 500 m ~kul . 
le gatorna vara 750 meter bTl"{[1I mitt emel_ 
lan de båda sändarna. Med en malno!!:grann_ 
het av fasförskjutningen av 3" illunI detta 
område skunt'" alltså positionen hunl;! anges 
på 6 111 när. l.ängre från sändarna~ {iirbin­
delse!inje blir gatorna brWilte men mät­
noggrannheten lörblir ännu Im myck"l liinga 
avstånd fullt tillräcklig för vanlig na­
vigation. 

Fasindikatorerna säger omooelbart på I·il­
ket avstånd från )vägkanlen> på en AAllall 
gata man befinner sig. Däremot säger l1<.:n 
ingenting om vilken gata )vägkanten) till­
hör och därför har .man fönett indikator­
visaren med en utväxling och ett nytt visar­
system som noterar varje passerad gata _ . 
all<lc!es som vägmätaren på en bil. 

För varje !JOSitiollsbestäfnning behövs två 
mätningar. en bestämning av varje gata i 
de två ·kor~ande systemen. Till ett Decca­
system hör egentligen tre sådana hyperbel­
systern, anordnade Im det sätt som framgår 
av fig 2 med primär~ändaren i mitten och 
sekl1ndärsändarna i spetsarna aven ungefär 
liksidig triangel. Man kallar sändarna efter 
respektive miitinstrumc>nls färger, Röd. Grön 
ol:h .Purpur. Efter visantäl1ningen på t ex 
Röd och Grön finner man 1m de för ända­
målet graderade Decca-kartorna mohvaran_ 
dc gatubetcckningar och vet då att man be_ 
finner ~ig precis i korsningen mellan dessa 
två gator. 

G enom att lnan gör noggranna fasmät­
ningar inom förhål1ande.vis mycket snlala 
OI1nåden blir mätfe!et även på långa av­
stAnd förbluffande litet. Tyvärr är känslig­
heten så stor att den rubbas något under 
natten då radiovågorna inte längre reflek­
teT35 i dc lägsta! atmosfärslajl"ren utan först 
p6 mycket ,tora höjder. Siffrorna här Ile· 
dan ger emellertid belägg för att Illan kan 
använda Decca ävcn i det svartaste mörker 
utan att föri rra sig alltför mycket Särskilt 
förbluffande blir de om man ser ]lå felvink­
kn, dvs vinkeln från en sändare till det 
område inom vilket man säkert befinner sig. 

Avstånd {dm Fel m Felvinkel, 
sändarna, km grader 

D .. Nan Dag Natt 

'" 9 18 0.006 0.012 
161 18 4S 0.006 0.016 
322 J6 180 0,006 0.030 
48J 00 450 0.011 0.045 
804 189 0.013 

1610 'SO 0.016 

I själva verket är noggrannheten sl stor 
att man på rimliga avstånd från sändarna 
helt enkelt kan göra blindlandningar ute~lu­
tande med hjälp av deccainstrumenten och 
i varje fall alltid göra anflygningar med 
sådan precision att man kommer rakt över 
destination5fältet och där kan 11 radiokon­
takt för vanlig bliIxIIandning. 

I motsats till Loran och Gec använder 
Decca gaMka låg sändarfrekvens (eller stor 
våglängd), vilket säkrar mottagningen över 
11nga avstånd, där de ultrakorta vågorna 
inte längre tränger {ram. F.uindikatorerna 
kan endast mäta förskjutningen me!1an tvi 
identiskt lika frekvenser och då man inte 
kan använda samma frekvens ]lå alla sän­
darna har man tvingats till ett konstgrepp 
i det man lAter sändarna parvis ha sådana 
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fn.:h·enser som ger gemensamma övertoner. 
Om t ex A sänder 60 kels och B 80 kels 
kan dessa frekvenser i mottagaren multi!,!i_ 
~'eraa merl 4 re._llCktive J fil; att bAda ger 
.. NO kels. De resulteramIe frehenserna blir 
alltså lika och kan därefter jämföras i fas­
iudikatorerna. 

För deccas) stelllCt i fig 2 ar frekvenserna 
hopkopll!ade enligt nedanstående: 

Primär 85 kc/§X4 I - 34{) kt;/! Röd 113.3 kel.cX3 

Primär 85 ke/sXJ } - 255 kels Grön 127,5 ke/.X2 

Primär SS kt;/"XS l - 425 kel s PUrjmT 70.83 kc /sX6 

F rekvcnserna ger vl"längder i storleksord_ 
ningen J 000 m "ilket ~tydcr att JlTakti~kl 
taget inga ~töra,1(1c reflexioner från berg 
eller hus kan förekomma. Detta medger i 
sin tur att sändarna kan placeras nästan 
var J()In helst i mOl$a!~ till högfrekvens· 
sändare !lom ml,te ligga på bergstOJIloar 
eller med ~törsta möjJip fria synfält. Sän­
darna kan al1t,o.;\ förläggas t ex "id cn 
lämplig huvudväg eller vid en plats som 
medger läga kostllader för !ralls])()rter och 
underhåll. 

Mottagarna Ilå flygplanet uppfiingar i lik­
het Illlod \'anJiga radioal)])II.rater inte bara 
den utsända frekvensen utan ockd en 
mängd störningar och närliggande l1I:~nd­
ningar frln andra stationer ~ rn!inga 
R~l!lger kan vara betydligt .itarkare än dC'C­
casälldningen och göra dcn renare omöjlig 
att avlyssna om man försökte använda en 
vanlig hörtelefon. Frek\'cnsmätarens oscil_ 
latorer plockar emellertid fram uteslutande 
den avst.>dda frekvensen sA att endast denna 
kau pherka fasindikatorn. oberoende av alla 
främmande störningar och signaler. 

Utrustningen tJA flygplanen är den enk­
l:ut möjliga och best:lr aven mottagare 
och de tre indikatorerna med deru färg­
beteckningar. Före starten frin siu flygfält 
$älter föraren eller navil{1ltörell i gAng ap!)II­
raten och ställer i mIn a\' behov indikato­
rerna så att visarstiillningen mO!s"arar fäl­
tets läge på deccakartan. PI instrumenten 
urskiljer man tvi visare och ett fönster med 
en bokstavsbeteckning. Bokstäverna anger 

YIIr l, 1':11 förs ..... ti ll ' )·ro ll1t1on ... )'.I" ... I 
~ ..... , ... , 
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Zon('11. den långa I'i~aren gatans nummer 
och den korta var inom gatan man befinner 
sig. Si snart man startat kan man röra l ig 
hur som helst over jordklotet - inom räck­
hAll för dcccasändarna - och ändä efter t:tt 
ögonblicks obserWlotion av dc tvi innrumen­
ten vara i Sllnd att kontrollera sitt läge p4 
kartan. För alt eliminera möjligheten att 
förväxla numren 1"\ gator i de olika sändar­
systemen har man delat de röda wneTTla i 
24 galor med numren 1-,24. dc gröna i 18 
gator med numren 31--48 och purpur i 42 
med numren 51-92. 

T rots den stora räckvidden är ett I)'stem 
med fyra OOI.kopplade sändare tillräckligt 
endast för en lite" dd *,1' jordklotet - nloiiln 
nöjer sig med att anla ,ten praktiska riiek­
vidden till ungefär SOO km, en avstånd på 
vilket man under normala förhlllanden i 
varje fa\1 kan räkna med en mätnoggrann­
het av ungefär 100 m. Om deccasystemet 
skall fl n.!gon större Ilraktisk betydelse för 
luftfarten m1tste man alltså bygga ut ett 
stort nät av sldana fyntationssystem med 
primärsäodarna p1 ungefär 1000 km avstAnd 
frln varandra. Fig J visar ett tänkt sldant 
sy~tem i EurO]/a Jämfört med Loran_ eUer 
Gee-systemen är antalet erforderliga nn­
dare mycket litet - ungefär en tiondel. 
vilket betyder förhlUandevis låga kostr!ader 
i användningen, 

D«ea har redan WIorit i bruk under flera 
ir i experimentflyglilan med goda resultat. 
Ett av dem har även gistat Sverige, näm_ 
ligen det plan av tYll Bristol 170 som ny­
lia-en demonstrerades tJA Bromma. Ännu 
hir, l SOO km frAn primärsändaren i Nor­
wich, gav instrumenten$ visarställning vid 
handen att mätfelet inte översteg 100 111. 

C. D . 
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U nder de 5Clla~tc 
fyra månaderna 

har jag mest varit 
på Tuarl(k fot och 
har genomkorsat d~11 
aml'rikan!ika konti­
nen ten fråu \'ä~ter 
t ill ö~ter och f din ~ö­
der tillIlorr. Ju~t ~om 
jag kom tillhaka till 
:-le\\' York tofter en 
,ID 000 km l!tng flyg­
resa i Kanada. ,'iI­
ken även lörde mig 
till bl il Alaska och 

I ~" " ", .. li. d~ r h ... ~.nn. Newfoundland. yän_ 
tade mig en inhjudan från Scamlinavian 
Airlilll' Sy~h .. rn över Atlanten. Jag ~kall är­
ligt tillstå alt jag anträdde denna flygresa 
ÖI'c r Atlantl'1\ ulan några ,törre förho\l\I­
n;tlRar ]"~ bekvämlighl'I eller ~cr"icc. Jag 
trodde at! jag efter ha flugit i runt ta\ 
lUll (HK) km med American Airlincs. TWA, 
United .o\irlincs, Trans-Canada :\irline~. 
Canadian PacHic Airlines '" il andra bolag 
\'i$~tl' allt om flygSt'TVice. Jag troddl,-ockd 
alt man i Amerika drivit denna sen'icc till 
lin s\lets. Och lihäl - allt förhlcknade 
mh!. den Jlcrsonli/{a och utomordentli/{a bo,,­
tjiinin~ jag erfor ombord på SAS' fyrmo­
toriga Skymaster SF.-I3lK, trot~ att flyg­
ninRcn ~rKlast var en s k charter-flygnhl/{. 
Sedan jag själv flugit med SAS öv.'r At­
lanten, förstår jag ock~ä hättre de lovord 
frän amerikaner oc_h svcnskanl1:rikancr, vil­
ka makr somman·n och hösten kro~"at PÖ­
len mt""ll S ILA och SAS. 

Gwmar Krt.tlanuoa, ft.YG:. New 
Yorks-korrnpoadent, "'r efter f7-
ra år utomland. I10rt ett .... ti(t 
besök i Sveri(e, Här berättar han 
penonli,t oeb entusl.stiskt om 
flypln,en över Atlanten med 

Scandinavian AIrUnel, SYltern. 

trivs iil·cn i väntrummet på Vandcrbilt 
.. \venue vid 46:e gatan, där de rcs'l1K1e f!r 
~itt ballage I·ägt och polctterat innan man i 
slK:ciel1a limousinrr äkH ut till nygfälteL 

Vi l'3.r 18 passagerare rom stell" ombord 
IlA SF.-BBC .Puiad. för en 24-timmars 
sommarfläkt. V4ra flygl'ärdinnor kommer 
också säkert att bli ett starkt dragpl4ster 
triW till Skandinavien. Planet var så1t:rle$ 
fullt mell den slll'Ciella SAS-inredl1il1gen 
ombord gcr I'arje l)aI~agerarc ett mycket 
,",ott svängrum. Det finns 1,Iott om plats a tt 
strä~ka ut benl'n och man kan fälla ner ~t(} .. 
len nästan till horiilOl1Ial1äge. En av mina 
medpassagerarr. en !lammal I'an flygresenär, 
förklara"e att ~Iet här är betydligt ~köna­
re än när de stu\·ar in 60 \lCTSoner i kabi­
nel\1. );Ian har nämligen rA ett par linjer i 
USA satt in Skymasters med 60 siltplat~er. 
ell försök som dock inte slagit vidare 
väl ut. 

D en blnnda flygvärdinnan och den lika 
blonde stewarden blev för mig ]ler~onligen 
en kärkommen hälsning frän Norden och 
<Id va r ingen tvekan om all de på de öv­
riga rest'näreTl1a vcrkade som en frbk, skön 

land och Prest,,'ick. St~warden ön~kade mi 
godnatt och släckte takbeJysninllen i kabi· 
nen. Vi passagerare försökte få lite Jömn 
i de til1~kafällda ~tol arna. 

För de flesta bkl· det emellertid inte 
mycket sömn _ det fordras vana all kun­
Ila !lOva i halV5ittande eller halvliggande 
ställning - men jag lyckades dock ~jäll' 
~Jl1mra r..iu ostörd i fem timmar. Nllttell 
vid re~a österut är dock kort - man för­
lorar ju fem timmar genom att klockorna 
ställ~ fram till engelsk lid. Sr. när jag \'3.k­
nade var klockan redan 10 på förmiddagen 
och Jolen stod högt på himlen.. Av Atlanten 
dg man inte mycket - vi flög ovan mol­
nen III J 000 m höjd vilket f n är den van· 
liga höjden vid transatlantiska flygningar. 
När de Itora Stratocruiser-planen oJm ctt a 
td lr i111;äul i trafik kommcr man emeller_ 
tid att flyga ungefär duhbelt så högt. Stra­
toc,rui$cr-maskinerna är som hekant för­
sedda med högtryekskabiner ,·l lka möjlig­
gör flygning pA ,,4<1an höjd utan att syr­
lIa.~muker behöver använda,. 

D et har sap:1$ att en atlantflygning är mo­
nOIDIt och händelslofattig. men det är nA­
got jag inte l'iII ~kri"a under IlA. Jag rör­
stär dock mycket väl att man kan tycka lA. 
men det beror helt säkert till inte ringa del 
IlA flyglllanet5 betjining och pl - en själv. 
Ingen i I"årt plan uttryckte som sin mening 
att vår resa över Atlanten varit monoton 
- tl'ärtom an~:1g man att den hjudit III s4 
mycke t intressant och s!i- mycket vackert att 
den blivi t en verklig u]Jlllevelse. Vackert var 
lid i sanninK att se solen kasta ~ina guld-

MED SAS ÖVER ATLANTEN 
Den goda servkcn börjar redan länp:t in­

mm man ~itter i flygplanet 1),'1 väg övrr .'\t­
lantel1. Perwnalen vid bilj,·ttkontoret i (),l() 

Femte AvcnYll är vänlig och hjäl\lsam, ~ian 

FJ,l'GLOTTER 
\"111 dt>n n)'a dragningen I po!l1Innlr: nrtalo tlt'_ 

rl llt bu n~.D~ln ende nUIIUDer utf.lllt mell 
Tln" . ~ Rom har dNl .. IwnoDkor" nuIIlDre. 
h. , .. n,lul a rl _kIck. In UI'\l\l'lfI Om n. ,uo, 
t I1l1",I""d.lllm oeh a,lrl'llll 1111 .... ',)'OR I?.bk­
tloo. Telrnhg. '.n 3;:i. S' oekholn', aA kO •• ". 
,)~nlkorl .. n mM po'lfn. ( "'lI r~'a ,In .. o 00-
• .,.,"na r • .,..Ic .. , d~D a D,ln ""m..., •. ) 

GAY I." : J l rnTll l"n..... Gl .. lf--Stoc-kholm 
tur och retur prot tlYlf refl. Sloekholnr­
Yllb,. erhå ller Inneh .... rn .... pel"SOnknrtl'n 
me,l numren : 
111--4Utoe ......... '81 1!-IIIOo5O ,_n .-Jlrn~l1g~no~. GIiYI _ Stoclr:hOlm tur och re· 
Inr Kaml rundtl.l'.I;tur IInr 8to~kbol", Ull'a l­
l er lnn~ha'·.rn. liv pcnonkortt'D m('d numnon : 
" ..... (U.,18 I&-OHM: ~ ZJ.-.tnn .. 
U ...... 1I0I5 U_U521 H--411U4O n-en4n. 
~"IMI' l-sMn u_n'u ! ~ 
tt-eIMN H--415OH n ...... 11I4UI ~ 

UDDI'lV AI, t . A. : .;r.l rn ...... H. \ldd .... a ll.-
OlI t .. borlf tur och relur .. mi 1I:r1rreM. OOle-
I)OI"fj" ..... KOpeDb.U1n Inr och retur erhl ller Inn .. 
h . ... r" • • y pt"l"SOnkorlen "led numrlon : 
___ ~14l1 _IlS u.-uons 

14 ..... .,81" 
(FI:r IrtN&o Ollt~borJl(-Kl)penh.",n lu r och 

",lur k.n utbYlas mot enbl fl:r , feRa 0 1:lte­
borg ..... ~toekholm plul Jllrn .. llaruel& l ttr UU 
Gtll ~bo rl" . ) 

J lrnd ,."('MI UddevaU.-OlIlehor. tur o~b 
,."tur .. mt rnntlllYll" tu r Ih .. r OOt~horg tlll ­
t.lIer J!(,rlonkortRlnnehu. rn. moo numren: 
It-04OMD III ..... OI·nI4 IfI--..IloI4181 11-"'08 
~1!I/lI.II I+-00I_1 l'o_ot14GI I~I 
"-IIOS I4--0SSSS1 «-4'141130 14--OStH1 • __ ~~'II' ---I' 

sommarnäkt. V:1ra flygvärdinnor kommer 
säkert att bli ett starkt dragplbter på 
atlantres('närerna. r t.:S .. \ har flygvärd_ 
innorna börjat bli maskimnässiga och där­
med förlorat mycket av ,in tidigare charm. 
0" är ocks4 i flera fall alltför paträn~ande 
och I'isar ett IIfflför stort intresse fö r pa~­
sagcrarcn för att d('nnc skall känna verk_ 
lig trivsel. Flygl"ärdinmlll~ yrke har i Ame­
rika urartat till att bli ell språngbräde till 
ett gott giftermålSIlarti och en fly~"ärdinna 
som varit i tjänstgöring mtf än ett hah·år 
är n.5.got 01 \ ' en sensation! 

Dc ~vensk. !1:rI",·ird i""onn ... w,i(orm ir 
ock;;.ä mycket tilltalande med ett urmntag : 
den gula blusen gör sig mycket bra till den 
11lÖrkbl:1 jaekan och kjolen, men hatten är 
fruktansl'ärd! Lyckligtvis lär den också va_ 
ra på avskrivning och skall ersät tas med 
något mera attraktivt. 

Ett trevligt inslag i resan var också navi­
gatörens I'isiter i kabinen, dl han på. en 
flygkarta orienterade passagerarna 001 färd­
fou ten och gav allmänna uPlllysningar om 
de trakter vi panerade över. De intr~ssan­
ta kustomr4dena från New York UPP till 
Newfoundland, av vilka vi på v.5.r flygfärd 
inte s4g mycket på grund av dåligt vä­
der, fö rS\'ann dock inte helt i det gr:1 moIl!­
täcket tack \'are navigatören. 

Vädret hindrade ou frna att landa på. 
Gander tidtabellsenligt _ vi mhte flyga 
omkring i tvr. t immar, innan det klantade 
så mycket a tt vi kunde gå ner. Uppehållet 
på Gander fö rkortade, med anledning här_ 
av till en limma mot normalt td, och kl 
22,30 var vi åter i luften pi ~"iig mot Skott_ 

gula strålar ö,·er ett ändlöst vitt nroInhav, 
ur vilket hiir och I·ar jättelika tOPI)i\r ~teK 
upp mOt ~kyn likt snöläckta fjillmassiv. 

Vi anlände just lagom för lunch til! Prc,t­
wick i Skottland som nu blir mellanland_ 
ning,plat~ för SAS-planen i stället för h­
land. Däre!ttr saltes kurs 1110t Köpenllanm 
som alterncrartde med Oslo blir 1l1ellan­
landningsplat~ i Skandinavien. Slut~tation 
för .!amtligOl SAS-plan är som bekant 
Stockholm. 

Under uppehållet i Köpenhamn stötte jag 
.!amman med Tore Nilert, SAS' nordanlC_ 
rikanJke rel,re~<:ntanl. Några dag-ar tidigare 
hade jag .!amtalat med hOllOltl 1);\ rIanS kon­
tor i Nev .. York. och nu hade han varit i 
Stockholm för att inhämta närmare inllruk­
tioner angående öppnandet av den reguljära 
skandinaviska trafik~n i septenIber. Han var 
just på väg tillbaka till New York moo en 
annan al' SAS' Skymasters. Vi hann bara 
dricka en Aalborg innan I'i tog plats i re­
spektive plan - Nilert med kurs 1II0t New 
York och jag själv mot Stockholm. 

Under flygruan från KÖ]l,enhamtt till 
Stockholm fick jag tillfälle att friska upp 
mina geografiska kunskaper om Sverige. 
Sydvastra Skåne låg dir under Skyma~tc:m 
lom en jattestor karta - man hade en hän­
fÖralK1e utsikt över Ilitten från Lan<hkrona 
liII Trelleborg. Falsterbonaset sträckte sig 
501n elt 141141" arm ut i Ö5ter~jön och öre­
sund, och den vita röken från skorstenarna 
på Limhaml\.!l cementfabrik läg som en vit 
slöja över grannskapel. 

Ett vackert land alt flyga över, en ljuvlig 
känlla att vara hemma igen. 

G .... >tar Kris/;mlS.w ... 
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Passagerarplanens bekvämlighet. 
/ 

för no)es- eller tjänstejlygningar 

Acro!.:ar har plats fö r fem pussagerare. som tlyger 
undt:r lika bekväma förhålla nden som i passagerar· 
planen . Genom fyra stora dö rrar kommer man in 
på platserna på sa mma säu som i en automobil. 
På kortare sträckor kan (re passagerare siUa på 
det stora mellersta sä tet, varigenom sammanlagt 
sex personer kan transponeras. 

Alla passngerur-platsernn kan snabbt borttagas, 
varigenom maskinen kan förvandlas till transport­
ellcr ambulansplan. Inlastningen är i detta rall 
avsevä rt underlättad genom den stora extra· 
ingå ngen i hyttens bortre ände. Denna ingång, 
som fi nnes i sa ntliga modeller, är konstruerad i 
form av två dörrar, slutande såsom musselskal. 

När maskinen användes såsom ambulansplan, 
rymmer den två bArar med sjukvå rdare, eller upp 
till fyra bårar utan sjukvå rdare . 

Maskine n är mer än tillräckligt ljudisolerad, dess 
ventilerings-system är synnerligen omsorgsfullt 
konstruerat, golvet ii r horisontellt såväl på marken 
som i luften. landningsstället är pneumatiskt. 
tricykelbyggt och styrbart-vilkel alllsammans 
medverkar till att patien ter kan befo rdras med 
största bekvämlighet och minsta IrÖtt het. 

Agellfer Ql'h dlerjörsiiljare anmodas insäl1daförfrdg­
/IiI/Kar, Illustrerad broschyr pd begäran. 

TH E POR TS M OU TH 

PORTSMOUTH AVIATlON LIMITED 
THE AIRPORT, PORTSMOUTH. ENGLAND 

Telegramadress: BalmurluJl, Portsmouth, England 
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FRAM FÖR HELIKOPTERN! 
D iskUllionen om Mlikoptern blir allt he­

tare. Artikehl :.S;;uming(1I om helikop. 
Itna (FLYG 18/46) \';sar 1'11 Ilegativ in­
stiilhlillg till undret i fråga. ])tl är bra med 
kritik om den är saklig, men i hclikopler­
dlhallen få r man höra alltför ovwerhäftiga 
IJåståenden. Jämför helikOVltrll med andra 
I~'kni~ka nyheter! Om \'j utglr ifrån att 
helikollltrn har möjlighet alt bli ett )var 
l1lan~ plan), vilka andra sådana tekniska UI1-

der har v; då att Jämföra den med? Vi har 
bilen och vira dagar~ kOtwenl;ondla f1yg­
vlan. Bilen fyller SO år i k Hur lange 
dröjde det inte. innan bilen blev förernl\ för 
.~rietill\lerkning och allmän lIoplllaritet ? Hur 
läng!,' d röjde MI in te i!lIJiln vi kom fram tilr 
våra flagan flygplan? Jo, d('~cnnitr och 
troll del hälll\aT vi över den snabha ul\'eck­
lingen, 

N!i. men hur utfaller en jämförelse med 
helikoptern? Den började U luft under 
,·il1j{:.rl1a först undt.'r det andra v:lrldskrig,'1. 
Under dc~sa scx år uh'l"('klade~ he!ikO\ltern 
~!I suahili all den m«l stor framgång kunde 
all\'iinda~ i akth' tjäns\. De kamll11.nde natio­
nerna offrade enorma summor och salte sina 
ha~m konstruktör~'r i arbete för a tt utveckla 
hdikuptern. 

~Ian tog dil vara p!l dc tekniska erfa­
renheter Ulan hade från andra jamförbara 
maskin ... r och halln d, pass långt att nu d _ 
ter krigt'l e11 ~eriefabrikation rL-dan har 

K,\~ ,\II ,\ b~ fjbl .. , .. 111m ..... In ~ l lI lI n l nJr ~ "n\ 
fI ) .p l~ np,o" .. ~n n .l .. IM nd .... ""P I'k l .~ •. In'" 
m h"I •• II " td "lik .. ly.,... lO" 1I .. lIk"pt .. ,~ Il. 
"" ,,,,,t ... IlIh· ... k"I" .. I K .. ""oI .. .... 11 d .. " .. " .. 
' I" d,· .. M _ S (~ ~ h, .k \"I - fr A" ~ 1" n l . .... I. 
fl"mn .. ..:" . 1" ..... . ". 1' .",10 •••• " t c .. ",,,I,, I.Iml_ 
1 .. ,1 y"nl .. ~ fl)· .... I" .. " . .. n ,,\)·r k .. 1 "H .... r. ...... 
tid . 1I ... n .. hell ko pl • • II. konotr .... .. ,,1 I ii . ' o k .. 1 
fly .. ' .... t lk 1 .... "1 .UI . .... lIl d ....... ,I .. IVII .. m ... I-
k ll ".k~ Il y .ln.~" J.i) ... rnM ".ny ..... ", ... (1 ,,\1 · 
n .. h . 1I . llk .. ", • • n tft • • " ~ n k .. 1 ly.hl .. . IIJr ... 10 ' 
.... h . " . .. ~ry lh"l r l .. "."nklln· mo'". p l\ IM 
hk . Mt " " ,· ~I ~m.t Mr .. v." . 1 .... ·1.11 ' y \> ~"m 
' ö .... h'· • ••• d •• k .. k "I " ... te ... I~" . ~' ~"m I hll · 
... . . W •• k" mn, lt p A ,,,,,I ... h ~lI k"p'~'h· p.r, 
( ' t rih " II .. 1 pll",I"" .. r M( ~ ~I k \ ' j ... nok. myr· 
krt " n' .. " ."nll .. Ilnlk . ... p" pA .... ' n .I ,,,. rl~ 
.. " ,h, oIJlrt_b., l o r" ...... h ' 1,..:k ."pl,. n . " I· 
1},~.I M ol p. . lrj;mll"J .. t "r,n. FöIJ""dT .Ift, ,,. " ", 
nji m"'. ' 1"""'lk l 1M k .. , tI )''' ' ' lk l I 0011 k ... 
rl.o ... I.llo·k" ~~o km ,,..h lo p" t"., ~ I(I km / I • ..:,, -
11.1 "" ".Ut Ib .IN"'" ".1110"", ... ~ ..... ,I." 
(;; •• t .. I . lI t . h •• • 0"1 k"". I . ....... t . ut ... l" t . .. _ 
of. fU r .. Il 1111 ... 01 ..... .... k • • v ."m .till~ pli 
.. n h.llk"pl rr ..... Tlld ti r ko mm ... . I.11 ' ..... lh"l· 
n ln ... lI u ... k.ll v II . .. "" .. t ko".t.uklll . .. r n", 
'III rllrk ll JrI '01", •• k "n.t." k tl o " m •• 11 1ft l .. 
... kll .k t j/l n. I .. U.I" .. m" d .. II " , I" ln"'m liV 
uIIII •• h AII . .. nd ".\tt ... kOlltlml "rh " II <I .. " li r 
li n' I"' '' tö , "".I .. ' .... " ' . llIl1n\l' .. . HlIII • • n. n. · 
d .. " 0'10" . (t Yl rll ... t1 ,, " . P '''Y m.II. I. , .11 .. . ... 
, ·"U .. n 1,11 ,I .. " .. "k r .. . o t .. r n ... m t (t h ) 1I •• )".n 
}to " " .,II .. b·h .. Uko pln " 110 l h,.k "1 I m odell . 

3 .. 

«ommit ig!ing ho5 dc två amer ikanska ia­
briktma Sikouky och Bell. Deu frtdliJo!a 
konkurretl~en kommer nu att föra utvcrk­
!ingen vidare. Men först m!istc nian expe· 
rimentera fram den typ eller dc tY I~r SOIll 

kan all~tS pa~5a de civila behonn. De heli· 
kOllter! I·i ser i dag ar alltså pl. ~itt och 
vi~ en mot$varighet till dc första racerbilar­
na, d \. S rcna experimenl. ~ian ml~tc vinna 
erfarenhet odt l'rfarenhet kostar Ilengar. I 
dt t närma~te I'ade dd av Ilrototypen måsle 
tillverkas för hand. 

V ilka tekniska probltTn ar dct dl kon· 
struktörerna har att kiml)3. med och I'ad 
utglr dc ifrln vid sina eXll,erimeut? 

De utgAr från den civila flYlZarcI15 önske­
mål och krav Im ett ändam.:\!;;enligt plan, 
Vilka är des. a. vilka ar era? 

Vid en konstrukt;onstävling \lå Daniel 
Cuggt:nhdmi School of Aeronautics. New 
York University. fick eleverna nedanståend~' 
1,rc1iminära fordringar som rättesnöre: 

I . Nytlo". ~I' 
.. , ~ .• h.\1l1 (me,' tlll1~kK.,nftr). 

bl hrll,,"h' m. I .. • tl","'Rr" flnrnt"!!" ",,'<1 
K 7:i"k hk. 

I I . "1.".1 ,,11, .. , , .. hl.lIt"knllllO •• "I 'Rr .. t"r. rll · 
,110. anlo·"n. ",olur,t.I",·n "'·Ill'rlll" • . 1'0_1. 
fl .. ".IJ" •. 12- "t1>"r :!-I·\"plf. "allt·rt. k. hh, · 
"1'1"'~r",,,I"" ""Jr v,·nIIlIlU"".ul.n.lnlnlr. 
.I,.rl","'''' , ... b ,Ih·cr, ... ])"1 ) . 

III . In~l.nm~"'~rI ,, . , (hll"ll ... h,'t ."'(l!K"" 1t1lJoJ· 
11111111r,·. \"arI<Ht,,·t~r. kl,,,·k •. luh"",,,t,·r. 
o]jPlryrk.",IHai"l'. "1j.'tp.t"""",I..r. Villt · 
.... 10 a"'IH' r"n'N.'r. b'~11.1.'",iltllr" fur ... rj,· 
Illnk. r)'II",Ir. h·r",nnh'tH O<"h kom""u) , 

1\', 1' ...,. t,,,,oI .. , 
a) ",IX· ""h ,,," , •• ·hh •• II):"I,..t. 
h) .1'l(nl" .. J,,,, m'"nl. 
e l ""rllkMI ~j""kh'. " I(I,,·t IIt .. II moto r , 

1"',1 .. ... I>n"al ;It) f,,~. 
d l .. IlMIYl(tllnl( UI." n, .. tor lh.~Il):"h"I ) . 
"l full~!R",1I1l k .. nlrlJlI "n'I~ r .,.rl ""I> 

~Mtt"lutt. 
fl t"II):""d .1.hllll~J 1 ... nll):"t fl)·I(I .... ,·. 

l ' 1\. AlIn.lh" " , ro . d r l" .... . , 
aj " U.l a " ;I(~ l ' 1""·I~"l\llI!~lkl. 
hl kahlttd.lrrllrnll .kall Yara 1,IKr,·rMd ... 10 

Kli ,It· 11I1~"'r fall.karu'.h"t,t, UIII" 
rl.k ril. knmal"" ,,"~I r"lo,,,. 

r) ' ''!:I " Wm"yilr.l. " ' .,,"In.· ,·Il ... ,' 110 •• · 
tl""""'",,,,,,'n f Ar rl' ''''k",,,,,,., .-ark.'" l'~ 
",arkp" .·11.·. 1 lntl,'''. 

oJl trIIllUln)/"QII"t,llll"iI." "",.1 K,·.,~· ",l .. 

}
,n mlu ... ·h "'Kl rlnp' lkl ,wh 1(",lp 
IHr'·!:" ,,"klll~· · . 

r' l." I\>· •••• y" "~'(I mIlJII .... II ..... ""'u,,n, 
Iu .. kor mOl".· .. d'· I'''' ):"A " l(jl." . l "l('a 
.1,,~·lah'lhlldad,' n,,·k a nlkt,. h'·h ll ... ·r 
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Della är bara allmänna krav. Sedan 
måst~ konstruktören ta hän~yn till den 
aerodynamiska utformningen, konstrukth'a 
siiktrltttwillkor m m, m ni. 

.V. A· . 
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~b4sr"'" Cabot, 147(-1561, hum>· 
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CABOTs 
De brittiska skeppsbyggarnas rykte befästes under den 

strålande Tudortiden, när törsten efter upptäckter behärskade 

gamla världens sjöfarande folk. När sjöfarande under 

lrhundradena varit i behov av välbyggda, sjövärdiga fartyg, 

ha de kommit till Storbritannien för att H. dem. Nu 

färdas människorna öva havet likaväl som pI det - och 

direkt från framglngarna med konstruerandet och pro­

ducerandet av krigets bemärkta stridsplan äro britti!ka 

konstruktörer och ingenjörer nu sysse]s;>.tta n:ed att tillverka 

moderna. tr.ansportplan av alla sorters storlekar och klasser. 

Såsom arvinger till en tradition utan like pl världshaven 

och pionjärer för de rea.ktionsdrivna planen och ekoradion 

tillm&esgl de -- och komma att tillmöte.sgl - varje krav 

från dagens och morgondagens flygålder. 

. ./:?eM,1t .. kf.'&/ 6y~~ na 

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN 
fr va.d~w h~Jyer 

ANNONS fRAN TH E SOC I ETV OF BRITISH A I R CRA FT C ONST R UCTOR5. LONDON . ENO L AND 
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AVI A TOR : 

EN JAKTFLYGETS TRIUMF 
D en IS $cptember i är firade RAF och hela England 6·ärsmin· 

. net av slaget om Storbritannien. Slaget Imgick visserligen myr· 
ket mer än en dag, men den IS/9 betecknade dagstridernas höjd· 
Jlunkt och en av jaktflygets framgängsrikaste dagar. 

Det andra världskriget pågick i nira sex ir och slaget om I':l1g­
land utkämpades redan efter ett är, men lika fullt utgjorde det en 
\'ändllUnkt, elter vilken Tysklands till syne~ överväldigande makt­
ställning sA småningom förbylte~ i nederlag. Det är inte omöjligt 
att detta slag i framtiden kommer att minnas ~ samma sätt som 
världshi~toriens mest bemärkta drabbningar. Till skillnad mot des· 
~a muslaktningar vanns segern aven handfull unga flygare och 
hakom dem en ]ll'ffekt markorganisation. 

Efter katastrofen vid Dunkerque, där brittiska fältannen förlo­
rade 30000 man och hela sin utru,'tning, och efter Frankrike~ fall 
stod John Bull med ryggen root vägge!l. hänvisad endast till sina 
egna. knapImändiga resurser i hemlandet och med världens starkas­
te. segerrika arme tätt inpå knutarna. Invasion i England hade h0-
tat förr, t ex 1588 och 1803--05, men \'arje gäng uteblivit därför 
att den fientliga flottan blev slagen. 1940 var läget mer hotande in 
nAgonsin. På södra kanalkusten fanns i juli samlade 750000 man 
tyska lTullper med 1000 stridsvagnar. :\Iot dessa kunde engelska 
armen stalla upp blott 150000 man med ISO stridsvagnar och där· 
jämte var bevällningen dålig. I kanalhamnarna sammandrogs 3000 
motorj)råm;l.r för överskeppningen och i tyska nordsjöhamnar lAg 
väldiga atlatttångare redo att lasta trupper. 

D et tyska flygvapnet stod på höjden av Iramgång och ansAg sig 
eft~r s~grarna i Polen. Norge. Holland. Bergitn och Frankrike 
,'ara oövervinneligt. Efter uppmarschen mot England stod die Luft. 
walfe med tre luftflottor om sanmlanlagt lllOO bombplan och I 100 
jaktplan på kontinenten och i Skandi!ulI·ien. Huvudkrafterna ut· 
jZjorde~ av Luftflotte 2 under fält1l1ar5kalkc!~ Kesselriug i Bryssel 
och l.uftflotte 3 under fältmarskalken Sperrle i Paris. Nägon tve· 
kan om att det skulle IYl"kas för die Luftwaffe att under den Illa· 
nerade ilwasionen. som troligen var utsedd att genomföras jll5t 
omkring 15/9. hålla undan engebka !lottan från \'erksamma an· 
grellp pä sjötransporterna förefanns icke Im tyska sidan. En för· 
utsättning "ar emellertid att ,lagf.1 i luften vanns först. 

Den tyska invasionsptanen gick ut pl samtidig landstigning pli. 
tre delar av O!ngelska kanalkusten irAn :\fargate i öster till W cy· 
1ll0uth i väster. PA ytterligare tre ställen skulle ~trandförsvaret tas 
i ryggO!n av luftlandsatta trupper. Sedan brohuvud ul>Präuats, skul· 
le avgörandet utkämpas i sydö~tra England, varefter rörliKa trup­
per skulle ~töta fram väster 011\1 London och kringränna huvudsta· 
den. Därifrån skulle man ryaka vidare uPIlät Mirilands. En tid före 
inva~ ionen skulle befolkningen mjukas U(lp genom hänsynslösa an· 
fall mOt industri· och hamn5täder. vilka anfall Qmtidigt skulle 
~ätta försörjningsapparaten ur funktion. Planen var ,'äl genclfu· 
tänkt - men den underskattade brittiska jaktflyget. 

F ighter Command under Air Chief :'.iarshal Dowding hade under 
\'åren varit hårt engagerat vid striderna om Dunkerque, då reträt· 
ten framgångsrikt skyddades av historicn~ första jaktparaply, up]\­
rätthållet pi gränsen för jaktplanen~ räckvidd. Jaktflyget räknade 
52 divisio~r och flygplantyperna var c:a 60 % Hurrkane och 
40 % Sllitiire. Full kri.l:'sstyrka ~kulle ha varit omkring 800 jakt· 
plan i fönta linjen, men i hörjan av augusti fanl1~ till följd av 
försommarens förluster blott 640. Till dessa fanns 1000 förare -
de berömda .fb, som räddade 'xle många,. 

Operativt sett var förs"arsomrAdet uppdelat på tTe eskadrar 
(groups). No II under Air Vke Manhal Park bar ansvaret för 
den viktigaste sektorn frlm Portsmouth till och med Thamesmyn­
ningen. Vister därom arbetade No 10 group och för ostkusten sva­
rade No 12 group (Leigh·:\Ialloryl. Flertalet dh,jsioner samlades 
till No Il för längre eller kortare tid. Sedan de kämpat ut där, 
skickades de till lugnare sektorer för organiu.tion och vila. 

Nägol1 svär flygplannöd uppstod aldrig vid förbanden tack vare 
flygindustriens kapacitet, som var 500 jaktplan i mlnaden. och 
en mycket välorganiserad reparationstjänst jämte gott arbete av 
flygförbandens egna marksty~or, som ofta knnde ~nda ,upp di­
visionerna pil. tre företag om dagen. FörarfrAgan däremot var 
svirare, och jaktskoloMlas kapacitet visade sig vara allt för liten 
för att ersätta avgängen. 

J aktfönvaret von: erneJlerftid värdelöst utan en effektiv strids­
lednill8' Pi. dett. omrldc var RAF ~1~ryt:;J,.nde, Med hjälp av 
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ekoradio ( radar) i luftbevakningen och jaktledningscentraler i tre 
instanser, frän hÖgkvarteret i nordvästra London, över Grou!) till 
scktorccntraJer, varav fann s Ilågra styckl';I\ i varje groo\1, blev del 
möjligt att i lid uwtäcka och med tillrål:iklig styrka möta anfal­
lande tyska för~nd med en säkerhet mångfaldigt större in !10m 

uppnåtts vid övninpT före kriget . Här ligger en av de viktigaste 
förklaringarna till segern. 

F ör~PC'let till slaget utkämpades av politikerna. Den 4 juni for­
klarade Chu~hi1l att England ~kulle kämpa ensamt: »Vi ska slåss 
på stränderna. vi ska slåss IlA flygfälten, vi ska slhs pi ikrarna 
och gatorna, vi ska slåu bland bergen. Vi ska aldrig ge OS5.~ Den 
19 juli gav Hitler en a!111cll till »sunda förnuftet». som borde 
bjuda engelsmännen a.tt begära fred. En fortsatt kamp skulle endast 
kunna sluta med att den ene av kämparna bleve fullständigt kros· 
sad och det skuHe inte bli Ty~kland. Han avvisade~ av Halifax 
den 2Z juni, som förklarade, all om Hitler lyckades, !kulJe det bli 
~lu tet 1m allt ~ gjorde livet värt att leva. 

Det blev vapneru tur att tala den 8 aug, då tyskarna inledde 
slaget med anfall ~ kanalhanmar och konvojer, tydligen som lock· 
bete för att s!~ det lörs\'arande jaktflyget i lullen. Snart utveck· 
lade sig härur en offensiv i stor skala mot jaktbaserna i sydöstra 
England, där man försökte smula sönder fält och anläggningar. för. 
störa flygplan på marken och kämllil ned dem i luften. Väldiga 
strider om herravaldet i luHen pågick Iram till den 7 september. 
riA den tyska ledningen tycks ha bedömt att förarbetet var färdigt 
och ~Iutfasen med storanfall mot själva London kunde börja. Vid 
det laget hade Fighter Command minskat till omkring 60 procent av 
sin ursprungliga styrka men deu motstålld var obrutet. Nigra 
framskjutna jaktbascr hade måst utrymma.~, men stridsledningen 
och sektorernas huvudbaser kunde hållas i gång genom intensivt 
reparationsarbete. Samtidigt hade Aderlåtningen varit ,vAr för ty~· 
karna. Del! största stridsdagen \'ar den 15 aug. då ty~karna för. 
lorade 181 plan. Den 20 aug tackade Churchill jaktflygarna med de 
berÖtnc\a orden: :.Aldr1g i krigshistoriell har så månjZa hift sJ. lA 
att tacka för så rnYl'keu Den 4 Sellt talade åter HitlH och för­
klarade att vedergällningens stund nu var inne. För varje ~nge1sk 
bomb över Tyskland skulle 11U ges lOO·falt igen. Englands städer 
,kulle utraderas. :.England skall krossas. So oder so!:. 

U nder Görings personliga ledning härjade den 7 ~ept riet avgö· 
randI' skedet med stora anfall Ilå l.ondons hamnområde under da­
ger och mörker. l det följande anfölls London varjO! natt av styr· 
kor ~ UllP till 300 bombplan. P~ tre veckor dödades 5 700 och 
skariades svår t 10000 människor i staden. Brandkärerna. a\' vilkas 
medl,cnunar blott l / S tidigare varit med om att släcka eld, fick 
under samma tid 10 000 bränder att ta hind om. 

Dageranfallen fortsatte hela september, men kulminerade den IS, 
dA 500 bombplan anföll i tre vågor under stark jakt~skort . 187 
tyska plan ,köh ned. därav 9 av lufh·arnet. mot 25 förlorade 
ellgebka jaktplan. Jaktlcdningen Iyekades denna dag två gånger 
sitta 25 jaktdh'isioner samtidigt i strid, Ytterligare fyra divisioner 
var uppe utan att träffa III fienden. Resultatet blev en triumf både 
för ledningen och dc enskilda jaktflygarna. Efter denna dag mat­
tades anfallen. av betydligt och den JO sept var det egentliga slaget 
~lut. NAgon gång i oktober torde Hitler helt ha övergivit tankOIl på 
invasiOl) i England. Härtill bidrog en rad anlall, som brittiska 
bombflyget och marinflyget utlörde i mitten av september mot 
IlrArnsamlingarna i de ty.Jka kanalhamnarna. 

Efter en försöksperiod i oktober övergick die Luftwaffe i no­
vember helt till ootningskriget mot hemorten i England i fonn av 
:.-hammarslap undl'r mörker mot den ena staden efter den andra. 
Dessa företag pågick anda till den 10 maj 1941. 

Det egentliga slaget om England vanns emellertid redan p1 
hösten. Den 15 september har icke utan f OK' jämnställts med Tra­
lalgar, som på Sill tid betecknade ~Iutet för NaJKlleons invasions· 
planer. Nu var det Fighter Command, som avgick med seg~n, men 
den var dyrbar. Under tiden 8 aug-JO sept förlorades 1152 jakt· 
{lIan och 605 förare, dvs ISO procent av materielen och 60 procent 
av personalen i utgAngaläget. Den brittiska nationens stora, än i 
dag väl bevarade tacksamhet mot RAF är lätt förklarlig. 

Tyskarna äter förlorade under samma tid 900 bombplan och 
1000 jaktplan, kanske 50 procent av förbandens styrka. Den åder­
l~tning, 50IJt framför allt personalförlustl'rna utgjorde. kundl' aldrig 
helt liika~. 

31' 



SPRINGBOK SERVICE 

fil! AVRO YORK 
ljeHf11IIJ'nittJif MS'UfM­
iller 35() IJiltJ1IItfH i Ummflt 
När British Overseos Airways Corporation och South 
Africa" Airwoys aler skulle öppna den direkta flyg" 
linjen mellan England och Sydafrika valde de Avro 
York. Med 12 possagerare utom post och last saml p6 
mellan sträckor ytterligare 4 passagerare flyger York 
de II 000 kilometerna mellan Hurn och Johannesburg 
på 32 limmar 2S minuters flygtid . Ännu en imperle. 
flyg route som Invigts av Avro! 

A. V. ROE & CD. LIMITED. MANCHESTER, ENGLAND (Bra"c h of Hoy.- k er Sldcte ' ey A l rc raft C.o "tII.) 
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FOKKER KOMMER IGEN 
D en välkända holländska flygfirman N. 

V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek 
Fokkcr har i dagarna offentliggjort ett nytt 
fyrsitsigt sportplan kallat Fokker F. 25 
Promotor som är utrus tat llIed skjutalKle 
pTol.cller och iufällbart l1o~hjulställ. Planet 
är av~ett sOm ])rivat. eller taxiilygplan och 
är Ullphyggt i träkonstruktion med undan­
tag av flygkrO\lllCllS nos som är tillverkad 
i liittmetaU och snabbt demonterbar och de 
dubbla stjärtfenorna. 

#De fyra sittplatserna i den rymliga h ­
h;l1en ar anordnade sA. alt föraren sitter en· 

S .d .. II . " I lIn", .. k .... ',~ " ",.d pnk~lk"mm .. "_ 
do 11j . " . I ,"' . rlu·""t", '" ~j r"mrntb ri .. l .. " . 

I DI~r"lpf.' k lII" .... .. "~'ta" ~ I . ... d e n b • .,d .. b .. k ... 
~It • • n f il. , ... pM.~N".""'': I b .... dd . .. mt lö n.r_ 
111 ... "~n. Nuklid .. p ....... .. n ... fl:tt npdIlUlb.., ~ 

t ... "l •• t .... lik " . II~ k.A kllmlo.'." , 
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sam på en främre ii its och de tre passage­

rarna på en bakre safi-liknande sits. Motor. 
utrustningen kan beitå av antingen en 190 
hk Lyeoming O·43S· A eller en 18S hk Con· 

tinenlal E·18S, luftkylda 5excylindriga fla· 
ta motorer vilka tillföres bränsle frål\ en 

200 liters bränsletank placerad mellan de 

båda balkarna i vingens mitt sektion. 

Följande data och prestanda har medde· 
lats fö r den Lycomingutrustade vl"rsionen. 

F. 1S med den S hk svagare Continenlal· 
motorn har praktiskt taget samma !)restan­
da : spänn~idd 12.0 m, längd g.5 m, höjd 
2,4 m. vingyta 17,S m~, sidoförhällande 8,22, 
tomvikt 92() kg. betalande last (fyra perso­
ner. 30 kg bagage) 335 kg, flygvikt 1350 
kg. vingbclastnil\g 77 kR'/tn~. dfeklbela$t· 
ning 7,1 kg/hk, maxhaslighet 217 km/! vid 
havsytan. marschhastighet 195 km/t p1 

1000 m, landningshastighet 90 km/ t. stig_ 

hastighet 168 m/min. tjJinsteto!)phöjd 3600 
m. flygs-träcka 6JO km med full betalande 

la~t (850 km mffi mal( h~ii1lSlekI 5t), start· 
sträcka (med 9 km/ t motvind) 240 m och 
landningsträeka (mot liknande motvind) 
150 m. Med vilken av ovan angivna mOlor· 

typer prototypen till Fokker F, 25 kommer 
att ut rustas är ännu illte bekant. 

Fokker-fabrikerna är f Ö sys5CI~tla mefl 

tillverkning av ett antal sege!. och motor­

flygplan, de senare av förkrigstypen Fokker 
S. 9, ombyggnad av nligra C-47 :or och har 
under projektering en 4O_s itsig utveckling 

av det vid krigsutbrottet 1939 oflelllliggjor­
da Iraiikplanspro;':ktet F. 24. Vidare (,.'11 

flygande vinge, preliminärt beteckl)ad Fok­
ker Iyp ISO, utrustad mro fyra 1\Iotorer och 
rymmande JO ~ovpla l s,·r, Iv;i mat~alar /Ich 

två barer. Flygstdekan b.,riikllas bli 8000 
km. 

Gratisflyg i Gnesta, 
Trollhättan 

Skö~de, 

I .... mb.nd me" tl,..II • • arn. I Skövde och 
GneM. oeh .om tldtsr. re nlmn'. I Tl'{IlIh l tt .n 
h •• FLYG ,kh kt bort en ' hel lit ) Ily«tnrer 
t ll. att ytterllj:.n 1011mulera tlYI'.lnn{'t. De 
10111 b.r bll,1etterll' kvar frin l1"''''l' lrn. 
kall .md nu kolItrollert om de vUllnlt I 
lIediIIIfIende " ln.tJI II I . Den . om hittar Mitt 
bllJ{'UnllIDIMr bar ell,llI\ att .klek. III bli ­
Jettl?n ml.'d namn oeb .dN.1 till IfLYG. 
red.ktlon, 'J'{'.ofl,..tln 311. Stoekbolw. fllr~ 
den lM oktober • .tI e.bAlle. pn>ICnlkorten ome­
delb.rt. 

GNK8TA : 1I'1 ,."bIlJe tl 8tockbolm- VI_by 
tur nch retur t .b9.lIer Inn"b'''lren .... Inl rl­
de!lbUjett. med Dumme.: .. " 

Prellell tkort pA rundn"i t" . lI"er Stockbolm 
elle. GneMt. e.haUer I nn ~hlV.rlla .... biljetter 
m ed nummer : .. 
'" 

." ,~, "" .- "" HU 

8KtlVDF. ; i'IYl'rcH' Götebor,- Kllpenb.mn 
tur OIlh r..II,r, u lfrItt biljett c nk l'l l lyO&, ..... . 
Gllleborll'- Stockbolm och jft rn .. Bgl rCla Rkll"t1 e 
.....QlI tebota' erbMler Inneha nreo tv bil jett med 
nummer : 

P.eaeotkOtl 1''' .unMtYktur lI .. er GlIlebora 
umt Jlnvll'. reu Skn .. d-alltebo.1' lur och 
NIl,r .. hAller Inneh . ..... n • • " biljet ter med 
!Iumme., 
to:w INI I!OU N U Est l ' 
mi "*' tiOl l Ull ~41131 

TROLI,nXTTAN: FI)' l're"a Gllteb".I!'-
K Upenh.mn tn r oeb retur. n lfrltt enkel flyg _ 

. re.. GU teho,._ Stockbolm ocb JII..nvR.Hrt .... 
lte r t\ll Gll teborg ~ rh lUl~r tnnehnal'i'n .... 
biljet t lIled nummer : 

1/11110 
P r e!lent1l:ort 1,1\ rnndfl,. . lur lI~c r GIlleborg 

e.h"lIer Inneh .... rn. n biljetter med nom-
mer : 
1&130 
UtOll ."" IHU 

t Ol lIl 
!Oua 

!&:I1I.1 
314119 

Slll-I II 
BlSO\! 
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TI L I:: EDER TJÄNST 
TAXIFLYG TURISTFLYG 

FLYG FOTOGRAFE RI NG 

TRANSPORTFLYG 

AMBULANSFLYG 

-flyg Ar icke lr51fo'mmalt 
lom ftygförc:tag, men vi r 
personal hu rik erfarenhet 
samlad under tidigare mang_ 

irig praktik i flygelS tji n!! och har 
vunnit erkännande fur hittill. utförda 
Rygningar inom aUa delu aV landet med 
över 6000 passageN r.:. 

STOCKHOLM 
ENGELBREK T SPLAN l 

Tel. 2065 I .... TgQ; Teflyg 

~ .flyg ilagc. sis paSllagcl'2rf\ygninga. for -r större ellcr mindre d IIskap över !tngre 
diet kortare distanser och i form av rund. 

flygningar, dllskapucsor, taxiflygning:l.r, 
rcpon:agellygningar eller "kikhOlltcflygningar", Vi 
utföm fraklflygningar, om det giller all inom 1:11.:. 
utOm landet sn~bbt och bekvimt tr~nsportcra varor 
av olika slag samt :i.tagi oss även flygfotogl"llfering. 

-{ly'g har Itlnlligt atati<)flc_ 

rad i Stockholm, Malmö 
och Ostc:nund erfaren per. 
sonal med ru.stkJallSiga, 

moderna fly,!Cplan, v ilka st:l. till Edet 
tilnlt att med TI LLFÖR LITLIGHET, 
TREVNAD o.;:h TIDSVINST genom­
föra dc uppdrag Ni önskar. 

R ANSPORTFLYG 
MALMÖ 

8ULLTOFTA 

Tel. 789 S6 • Tga ; Teflyg 

ÖSTERSUND 
RAoHUSG A TAN • 
Tel. 5199 TgQ: Teflyg 
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DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN 
V i vet .,(j lIyg i alla former - trafik­

flyg, militärflyg, taxiflyg, sportilyg -
utvecklas i ~Iändigt stegrat tempo. ~l e!1 har 
vi gjort klart för oss över lag vad den väx­
ande tränpdn i luftcn .. innehär? H ar vi 
gjort klart för 055 "ad dc växande hastig­
hetcma och de ökade möjligheterna till 
flYlcning i dåligt ,'lider innebär~ - Knap­
past, om man får döma av den diskussion 
'\)III förekommit i fackpresst'n rörande <kn 
civila motorflYf(utbildningens framtid . 

,\IuJ"r 

o. Y.IU KHi!O:o."' 

tft ."~"'ftl,,'"'' "thU,I· 
nlnll'"~ ",IPI ni "II') 

Sl'ra km pol 
n,gln'lrUklörer 

Vad jag syftar till är kraven på flYR:­
säkerhet som redan IIU intar ('n utonloOrdellt­
ligt framskjuten plats i allt vad trafik_ och 
militiirflyg heter. När det gäJ1er civilflyg­
niug utanför det rent yrkesmässiga har 
C'mellertid flygsäkerhetens krav ännu inte 
vUllllit beaktande i tillräckligt hög grad, vil­
ket är' naturlig t med nuvarande ringa flyg­
frekvens. Men annorlunda blir del om nägra 
år då man börjar räkna civilflyglllanen här 
i hmdct i tuscntal. Då kommer lultens stora 
trafikproblem som mäste [ösas. Och på det 
[Jroblemet finns bara en enda lösning - väl 
utbildade och till rackligt tränade flntare! 
Kraven pä fl ygcertifikat kommer säkerligen 
alt skärpas [il samma. sätt WIll kra\'en på 
körkort måst skärpas i flera omgångar, 

Det gäller sålunda alt snaras t möjligt 
skapa en f'ff .. kth! utlJildning, som kommer 
att stä sig inför de konlmande ärens ökad!.' 
krav. Och var är grundförutsättningen för 
e" högklassig utbildi,ing? - Jo, til1gållg till 
,~u,t:C1iga och enhetligt skolade instruktörer! 
l'lur sedan utbildningen skall ordnas -
centralt eller decentraliscrat - är visscrli· 
~C" i o(;h (ör ,ig el> viktig fr1ga, men dock 
i förhållande ti!! in:itruktörsfrlgan av un­
derordnad betydelse. 

Som flyg instruktörer bör endast godkän­
nu ~ådana som genomgått en högklassig in­
struktörsutbildning, dvs av sa11lllla kvalitet 
som flygvapnets, vilken t o m vunnit inter­
ua tionellt erkännande. !.{öjligheterna ur 
ekonomiska och andra syu]>unkter att htad­
komma en civil instruktörsskola - som gi­
vetvis måste tillkomma och son' maste vara 
central och gemensam för hela landet - kan 
jag inte här gå in på, men detta föränd­
rar inte kraven på att erhälla dugliga och 
enhetligt utbildade instruktörer. Dessa är 
oföränderliga. 

Dct är emellertid inte till räckligt att u/­
bilda flyginll truktörer : de mäste ocksä ÖIJM-

1'flkas. Flyginstruktörer måste håHa sig i 
hög flygtrim, 'följ a med f1ygsäkerhetsfrågor­
p:o~ utveckling liksom den teknilIka utveck. 
\ingen och dessutom oor de inte vara för 
gamla. Förslagsvis skulle kontrollen kunna 
praktiskt ordnas genonl ett särskilt flygin _ 
~lruktöuccrlifikat som måste förnyas med 
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exempelvis tvi års intervall. Man skulle på 
s;\ vis automatiskt framtvinga en lämlllig 
omsättning på instTuktörsHren. I lord­
ringarna för certifikatet bör ockd ingA 
krav på vi55 minimiflygtid. exemllClvis 300 
timmar ;;om förare. 

Den iMpekterande myndigheten mhte 
emellertid ookså tillse, att inSIlektören byts 
tillräckligt ofta för att därigenom skalm ga­
ranti för sakkunskap l)å området, Inspektö­
ren måste sj äh· kunna flyga och på så sätt 
kontrollera flyginstrukt örerna i deras verk. 
~mhet. Det går sålunda inte att till~ätta en 
inspektör vid exemllClvis JS års ålder och 
sedau låta honom stanna på posten till lJoCn­
sion~;\ !de r vid 60 ;\r eller något liknande, 

Instruktörsfrågan är sålunda det första 
stora problem, som ml'u le lösas på den ci­
vila mOlorfJygulbildningens omride. 

Vad därefter utbildningen av civilflygare 
beträffar, förefall er det naturligt med en 
ul'l!delning l)å tv! kurser - en grundläg­
gande och en högre kurs. Den grundläggan­
(le skulle syfta tm erhållande av privat­
flygarcertifikat (A :2), som dlunda berät­
tigar till självständig flygning med sport· 
flygl)lan. Den högre däremot skulle syfta 
till erhållande av trafikflygareertifikat 
(C: I), \'i\ket bör vara tillräckligt för att 
innehavaren ~kal\ kunna antas av trafik­
flvRbolag för vidareutbildning i dessas regi. 

Den grundläggande flygutbildningen kom­
mer med all säkerhet att inonl kort få myc­
ket stor omfattning. Ur effcktivitetssynpuukt 
skulle det vara önskvärt med ett låtal cent­
rala skolor, där utbildningen lätt kunde kon­
trolleras och göras enhetlig. ~fen man kan 
nog rcdan från oorjan utgA Idn, au detta 
system av ()raktiska skäl inte är tänkbart 
- särskilt med tanke på de ekonomi~a 
faktore!"na. För att finansiera sportflyget -
däri inkluderat den grundläggande utbild­
ningen - med frivilliga eller kommunala 
medel, måste det säkerligen vara starkt 10-
kal~tonat. Det mbte av allt alt döma de­
centraliseras till mänga platser i landet och 
bedrivas i dc större flygklubbarnas regi. 
~1en IrAlf30n om centralisering eller decen­
tralisering av utbildningen fär inte alltför 
stor betydel,;e undtr f'11- förulsiil/fl;"II, näm­
ligen att den ovan skisserade ins truktörs­
organisationen verkligen kommer till ständ, 

Däremot finns det ingen annan l:;,mlllig 
form för den högre flygutbildningen än en 
celarai flygskola, särskil t med tanke 1~ att 
in l\t rumelll- och navigenngsflygning här 
mhte vara A och O i hela verksamheten. 
Skall en sådan skola kunna leda till flygare 
av sädan kvalitet, att de kan an tas för vi· 
dareutbildning hos trafikbolagen, måste nog 
skolan i frlga ästadkomma intim kontakt 
med desn. 

En ny t1)åsitsare 
WINGLET är rätt och slätt ett ny tt tämligen konventionellt tvåsitsigt sportplan 

i blandad konstruktion, konstruerat av Cheston L. Eshelmall och byggt av Wolfe & 
Mann Manufacturing Co i Baltimore, Md, USA. Planet ger onekligen ett intryck 
av primitivitet och trots att flygegenskaperna lär vara mycket goda så frägar man 
~ig om Whlg:!et \'erkligen skall kunna hävda sig i den OCt'hörda konkur rensen. i pri· 
\'1ltflygets USA. 

Winglet har emellertid ovanligt snabbt erllå!lit 5itt ,NC, fr~n CAA ooh är nu 
godkänt för liCrietillverkning. Planet är så när ~m på flygkroppens främre del hdt 
dukklätt och utrustat med en 100 hk Franklin 4A4-IOO-DJ-motor vilken ger EF-1OO 
Winglet en marschhastighet på 190 km/t och en max·d:o på 217 km/t. Med 95 liters 
bränslelast har Winglet en flygsträcka på 770 km e!ler en längsta flygtid på 4,2 
timmar, Övriga u]lJ)gifter om planet är: spannvkld 9,14 m, längd 5,77 m, höjd 2,74 
m, vingyta 1l,34 m2, tomvikt 410 kg, ilygvikt 685 kg, landning.sfart 89 km/t (I), 
stighastighet vid havsytan 275 m/min, topphöjd 4575 nl, 'startst räcka ca ISO m och 
landni,,~,trileka 120 m. 



GYRO·INSTRU IUENT.PROVAIlE 
~IARK .. 

FIlÅN DRYANS AEROqUIPIUENT 
Bryans Aeroquipments instrument-provare Mark II lir Ulvald av Brittiska 
FlYivapnet för militärt bruk, och den visar sia tillika vara till Pin ffir civilftYICt 
såsom en ownbärlil del av utrustninatfl i ftYifillts-verkstlderna. Det Ilr den 
billigaste och minst skrymmande av alla apparater for provnini av instrument. 
Den lir fast som en klippa och håller under länsvarig, flitig användning i alla 
slags klimat. Den kan brukas mr provning av azimuth, airning, slinarinsar. 
stötar, allt på en och samma skiva, som instllJtes efter behov medelst klart 
markerade knappar. Skivan har krampor mr fyra instrument. Den växlar auto­
matiskt och hat en hastiahetsskala på ett fjärdedels lilI 8 varv i minuten. Den 
är mrsedd med en specialbYUd klocka, som gör kontroll med stopp-ur överflödig. 

Bryans lnltrumentprovares frllnuta e~nskaper Ilr :-
(n) Den lir kompakt och stadia ; 
(bl Den lir billipre och mindre skrymmande In varje annan apparat fOr samma 

ändamål: 
(e) Den utför azimuth-, girning5-, slinarings- och stötprov på C;l och samma 

skiva: 
(d) Den vblar automatiskt; 
(e) Tidtaaningen av proven sker medelst en speciell klocka, som gör stopp-ur 

överflödigt; 
(f) Hasti"hets-skalan, rrån 90 "rader (ett kvarts varv) till 2880 ,rader (8 varv) 

minuten tillgodoser alla anspråk vid proven. 

För!rdgnlngar om mara export-/evtranser to,,'e stlmas till 

UQYANS AEROqUIPMENT 
W I LLO W LAN E • M I TCHAM JUNCTlON • SURREY 

LIMITED 
ENGLAND 

Konstruktönr och tif/I'erkare av alk, slogs /lYKma$kinsimtrumenl od! dekl,;ska ma,nlngs/lIS/fIlmenl. 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

Gjutg ods a v : 

MAGNESIUM * ALUMINIUM 

LINKÖPINGS ARMATUR · OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 
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LÅR ER FLYGA I FLYG 
LEKTION XIX b. NAVIGERINGSFLYGNING 

KARTLÄSNING 

Av Grels N reslund 

Som vi i föregllcndc artikel lärde oss gör 
man förf' en navigeringsflygning vis!kl. 

berakllingar beträffande flygtider och kur­
ser till ()lika punkter uldt{'r fänllinjell. 
DeS!Ia beräkningar, SOIl1 är grundade Il! upp­
gifter om vindens riktning och hastigt1ct, 
stämmer emellertid inte alltid. Man mllste 
följaktligen ha,tiRI kunna klara ut sitt läge 
avel. "m man ~;ci en viss tidpunkt inte har 
kommit fram till den ]llat~ man ~ktl!!e en­
ligt beräkningarna. Inte heHn går det att 
cmist följa sina beräkningar och Iro att 
mall på det sättet skall nå målet. Det torde 
följaktligen stå klart at! en flygare alltid 
måste kunna läsa siu lurr/a. 

Ur kartläsningSSYIl]lunkt är det önskvärt 
all man flyger tämligen högt. Idealet torde 
\'ara (1000- 7000 m. Fr~11 denna höjd kan 
man, U1\d~r förutsattning alt hor isontal- och 
\'ertikalsikt är ~oda, lIC 150-ZOO km. Nu är 
det cmeilertid sä all lätta sportflygplan inte 
k"'U1ncr U!I!l !lä <lessa höjder och dessutom 
kräver dtn tunna lulte1l >är~kilda anord­
ningar rör til lförsel av extra syre lill flyg­
!llam·t~ hesättning. Spordlrgaren lär där­
för räkna med att gå lägre, t ex pä högsl 
3 OOU m. Det \'anligaste lorde emellertid 
\'ara alt man flyg~r p.'\ 50U--I 500 m höjd. 
)\wn 10,111 des...a höjder har man emellertid 
s!ora mijjligheter att orientera ,iII'. 

J u större flyghöjden är desto större orien­
teringspunkter och -linjer väljer man. Fr5.n 
:2 000-3 000 m höjd jlassar kustlinjer. flo­
der. ~törre sjöar, städer, större samhällen 
m m. Kommer man ner på 100-200 m ut­
gör även mindre sjöar och samhällen, vat­
tendrag, kyrkor, fabriker, järnvägar OlIV 
lämpliga h5.ll\lUnkter vid kartlii.~ningen. 

Kartläsningcll består i att man jämför 
föremål pä markm med kartan eller att 
man på kartan utväljer framträdande punk­
ter och klarar ut des~a5 lägell vA marken. 
l båda fallell underlättas kartläsningeu om 
man häller kartan orienterad i flygriktnin­
gen, ly då kommer orienteringspunkterna 
pfl marken och p5. kartan i samma läge i 
förMIlande till varandra. Det inträffar följ­
aktligl:ll att man läs,er kartan upp och ner, 
men detta s~lar ingen roll ty i regel be­
höver man in te läsa själva namnen p5. kar­
tan lör att hälla sig orienterad. 

Kurshdl/ning 
Före starten bör man ha fullt klart för 

sig åt vilket håll färdlinjen går i förhållaT\­
de till startriktningm och hur lång tid det 
tar alt starta och flyga till ' en punkt Ö!ff'T 

flygl)latsen så att man direkt kommer alt 
följa färd1injen. Oflast torde 3-S min räcka 
till härför. Själva beräkningama :tbörjar> 
inte förrän flygplcHlff pass(rar fl)'ufiillrl på 
at'udd kurs, höjd och hastighet. Förfar 
man inte vA deUa sätt utall går ut i rikt­
ning mot färdlinjen direkt efter urglngen 
ur trafikvan-et stämmer inte beräkningarna 
under den första delen av flygningen och 
det tar I!mg tid att lå klart för sig vilken 
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färdhastighet man har. Vi~sa gånger, t ex 
vid flygning frfln Visby till fa~tland<:l. kan 
det t o ITI \'ara läm1,ligl att beriikningarna 
görs från cn p""kt I"j färdl;"j~"s fiirliiH/J ­
Hiu!} /Jukåt i för/i,lll rIHJ,' till flJ'!Jriktuin!I"11. 
Detta för att mall ~kall ffi en viu sträcka 
att flyga in ~ig lm illllan man ger sig ut 
över havet. Väl ute till havs är del hara att 
hålla den kompasskurs man funnit vara rik_ 
tig under ,inflygningssträckan:t. Ett sädant 
förfaringssätt är Ilaturligtvis inte nödviin­
digt om flygplanet är utru~tat med radio 
och pejl eller om det inte SllClar någon ~tör­
re ro ll var man når fastlandet. 

Under själva flygningen mäste eleven lä­
ra ~ig alt /ulfhl kursrll "(llIlIra"t. Har flyg­
!I!allet kursgyro kopplar man in delta när 
kompas$kursen är den exakt riktiga. Kotl.'I 
ihäg a tt Inte avläsa komllasskur~en förrän 
ilyg]llanl-t c:a 15-20 sek hållit avsolut rak 
kurs och härunder inte förändrat hastighet 
eller höjdläge. Vi kommer ihflg att kom_ 
pa~sen är behäftad med bl a Vir- Ocll fart­
ä"dril!!Jsf('/~II . Tänk ocks5. pli att kursgyrot 
nandran på grund av friktionell i de TO­

terande axlarna och 1lä grund av jordens 
rotatio!1. Därför mÄs te man ställa om kurs­
gyrot efter kompassen var lS:e minut eller 
oftart om kur~gYfOt :tvalldrar) mycket. 

Beräkningarna före start omfattar i hu­
vudsak uppgörande aven tidtabell, vilken 
utlägges på färdlinjen. H ärvid kan man an_ 
tingen utmärka t ex Var S:e minut på kar­
tan eller ocks5. anteckna tidpunkten för be­
räknat pa~erande av vi:<sa framträdande 
orienteringspunkter. I ddta förra fallet är 
det lämpligt om tidlabrll {Jrli fll'sMlldmpp­
!lifl~r kllll Övrrrllsstämma. Exempel: Om 
färdhastigheten är 150 kmlt utgör 4_minn_ 
lersintervaller även 10 km-märken. Person­
ligen an~er jag att den första metoden är 
bäst, därför att man - om tid tabellen skan 
hållas exakt - lortare får klart för sig hur 
mycket motor varvet even tuellt mbte ändras. 
Man kan ockd tänka sig en kombination av 
båda metoderna. 

Under flygningen bör mall iu le börja le­
ta efter orienteringspul1kter - eller linjer 
för tid igt. Titta på klockan och vänta tills 
c:a 4/5 av sträckan till orienteringspnnkten 
passerats räknat från sista näkra punktCll,> 
Dct är lämpligt att anteckna tidpunkt för 
paS$eranrle av viua \)unkter, m a o föra 
:tlogp. Gör man det finns dct mycket små 
utsikte r a tt bli dcsorienterad, 

Hur finna f'dremdl pd marken? 

Vi anta r alt fardlinjCll ritats upp på kar­
tan med ett tydligt streck och att distans­
och tidsuppgift\:r inlagts mcd ledning av 
beräknad färdhastighet. Vid :tsäkra. odente­
ringsområdcn kan det vara lämpligt att an­
teckna tid. Det är i allmänhet biittre att ut_ 
märka tiden för passerande av orienterings­
linje än orienteringspunkt. En kyrka t ex 
kan man i dfllig sikt missa på 2-J km av-

___ o 
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i &--j("./"9Hri1kl Y/t:!' .lit,,> 
9tIn9 /t1l (&-dlln/,n 

' stånd, ml'(]all man med säkerlll'l upptäc1:er 
nä r man [la~serar över en flod. (lubl)'j~pA.­
rig järnväg eUer dyl. Vägar är mle ~ 
läm jlliga som orienh:ringslinjer. då de i al! ­
mänhet inte framträder ~ tydligt. Undan­
tag ulgör emellertid vägar av autostrada­
karaktär. Orienteringslinjerna hör ha så­
dan t utseende att man lätt kan avgöra an 
man vid passerandet befinner sig till höger 
ellcr vänster om färdlinjen. En !ämplig 
orienteringslinje är t ex en flod !10m av­
smalnar starkt eller går i karakteristiska 

1.1'llIg­

försäkringen 

ordnas 1 
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I-Vinklan, två järnvä,lCar, som löper ihoJ) i 
form a" ett V m m. 

Om crienteringslinjerna är mycket tydliga 
behöver man inte lisa kartan noga mellan 
dessa. Vet kan vara lämpligt att runt den 
punkt diir färdlinjen passerar en oriente­
ring~linj\ dra upp en cirkel moo t ex 10 km 
radi('. H ar man Mllit kursen nä.go! så när 
hör n'an vid beräknad tidpunki för passe­
ramIt' av orienteringslinjen befinna ~ig nä.­
gOllstans inom cirkeln. Denna i sig själv ut­
Kör också en god hJJlpunkt rI1I man ~kall 
aVKöra hl'r längl vid sidan av färdlinjen 
m'iII liKI{Cr. 

Fördelarna med denna metod är; 
a) Föraren vinner tid p!. att slippa läsa 

kartan mellan varje ...,rientuingsomd,deJo 
och kan koncelltrera sig !),~ att noga hålla 
cn \'iss kurs: 

b) Risken för (lesoricntering blir mindre. 
Flyger man mm ~tumm('n pA kartan~ och 
försöker detalj orientera sig hela tiden, ar 
det lätt gjort att kursen ändra~ och att man 
känner sig osäk('r inom områden, där oden­
t.:ring.<punkler sakuas; 

(') Det är en god förberedelse för na­
vig"ringsflygning med höga hastigheter var­
vid detalj orientering är omujJig: 

d) Föraren fär självförtroende och kän­
ner pä ~ig att han int~ kan bli desoriente­
rad. Självförtroende år just bland det vik­
tillaste vid na,·iguingdlygning. När cn fö­
rare mister sjäh'fönrocnde under d~t han 
flyger mlod ttummen ]>3 karlan~ känner han 
sig desorienterad så forl han inte kan se 
på kartan. I ex \'id flygning IIä mycket låg 
höjd i dåligt väder. Förarens kän~la för lid­
hällning går i ett ~ådallt fall ofta förlorad 
och han har följaktligen svårt att vcta hur 
lällgc han flugit .Jedan den sista näkra~ 
Ilunkten. 

LAt reparerH däcken ho! UJ!I!, som hur 
mudcrn vulhni!!e rinJ.osverk!llad med 
ypper]igatite maskiner. Vi utföra all" 
reparationer .y däck till bl. a. ABA 
O(:h SILA, Även för Flyget ulföra 
vi arheten. Detta bör vara goda sa· 
rafilier (ör Eder. 
c.:.d !I(lrlt!rinll; .V ring.r och automo­
biltilll,)('hör. Laddninl(""tntion. 

H. M ......... ~H •• ' ... " .,,' 

bl Jfl6CENT\\\\'~ 
i Stockholm A. B. 

Nyhroga"D 8. Tel. 627888, 609552, 

Seräknlngar -iluhen 

Den förare som samtidigt skall navigera 
har i allmänhet inte möjlighet at! mäta el­
ler göra noggranna uträkningar medan han 
flyger, Om de pä marken gjorda beräkllin_ 
garna därför inte visar sig stämma under 
flygning måste förarell lära sig att bedöma 
hur mycket kursen eller hastigheten måste 
ändras. För privatflygaren, som i regel ill­
te behöver hålla sin tidtabell så exakt, gäl­
ler det oftan bara alt bedöma hur mytkct 
kUrSt11 skall ändras. 

Fö]jal1de uppgifter bör en förare lära sig 
att uppskatta utan all använda trans\)()rtör. 
linjal eller andra hjälpmedel; 

a) Distanser och färdvinklar både på kar­
tan och i luften; 

b) Färdhastighet och kUT!vinklar bolde vid 
planläggning av flygning och under flyg­
ning; 

t) Erforderlig kursändring för att äter­
komma till färdlinj(,ll: 

d) Markvinden och ,indelt i höjd med 
moln('n. underkant under l),~gåendc flyg­

uing: 
e) Avdrifl5\'inkel både vid planläggning 

av lIygning och under flygning. 
Vid UI'11skattning av erforderlig kur~­

ändring för att återkomma till färdlinjcn 
och "id bedötmling av avdrift har man stor 
hjälp aven regel som man skulle kunna 
ka!!a l-f>d-60-rl.'!Jrln, 

UppskattnIng av erforderlig kurs­
lindring 
Om man dter 60 km flygning har kOIll­

mit 1 km vid sidan av färdlinjen innebar 
deUa ell vlnkelfd av ungefar l ". 2 km r('­
presenterar 2°, 3 km 3" o~v. Man behöver 
ime flyga 60 km för all använda regeln. 
Om man t ex är 2 km vid sidan av fiirdlin­
jen efter 10 km flygning innebär detta att 
man har ett ~idfel av '6x2 km efter 6X JO 
km. d v 5 vinkelle1ct blir omkr IZ' (fig I). 
Det 5()elar ingen roll om man använder mil, 
km eller miles. 

Hur skall mall nu förfara för att å ter­
komma till färdlinjen om t ex vinkc1fdet ef_ 
ter 10 minut('TS flygning är S" höser (Iig 
l)? Det enklaste s,'ittet är att lörändra kur­
sen med det duhbla vinkelfelet (i della faU 
att minska kursvinkdn 10°) och s~odan flyga 
1),\ denna kurs under den tid som felet upp­
stått, d v 1 10 minuter. Härefter skall man 
ha nått färdlinjen och ökar sedan den ~ista 
kUT$\'inkeln med det ursprungliga vinkel­
lekt 5°. 

För att ett sidlel int(' 5kall förstoras bör 
man med det snaraste - efter 5-10 min 
flygning _ f:t~tstäJla om kU[5cn behövcr 
ändras. För att kunna göra detta dter så 
!)aSS kort tid mbt(' man ha passerat mitt 
över startplatsen eller en annan punkt i 
1Iärheten från vilken färdlinjen är utdragen 
och dessutom ha hållit en exakt kurs hela 
tiden. 

Bedömning av avdrift 

En bra metod är alt först klara ut ma,,;i­
miavdriften vid rak ~idvind. Denna kan ut­
tryckas i l-pl-60-regeln på löljande sätt. 
Om kunhastigheten ir ISO km/t och sid­
vinder. är 20 km/t är avdriften 20 km på 
ISO km färdlinje, d v s 8 km på 60 km el­
ler omkr 8°. Den inverkan, som mellan­
liggande vindinfallsvinlclar har på avdriften, 
kan sedan lätt u1>llskaltas. 

Ber6knfng av ankomsttiden 

Beräkning av ankomsttiden till målet bör 
naturligtvis göras före varje flYlllling, inle 
minst m~ tauke på brän~]dörhrukningen. 
Nu är det emelkrtid så alt "jorda beräk­
"iugar inte alltid stämmer. Vindens rikt­
nillg och hastighet är oitll icke den man 
räknat med, Det är därför viktigt alt ,~na­
rast möjligt fastställa hur 11ng flygtiden 
till målet i verkligheten kOlllmer att bli. 
Själv brukar jag alltid utmärka 1/4, ~ och 
J4 av färdlinjen och kan på detta sätt täm-
1i~en snart veta IInkomsUidcn till målet -
naturligtvis under förut~ättning att vinden . 
fortsättningen inte ändrar sig avsevärt, 

Rdd flk Instruktör 
Vid den första navigeringsflygningen skan 

liiraren flyga ol.-h låta eleven helt ä,l(nil sig 
åt nadgeringen, Fråga elev(,11 om oriente­
ringslin;er In m och se till alt han ,'erk­
ligctl förstår hur navigeringen skall gå Im. 
Ofta är det så. all eleven mera orienterar 
iin navigerar. I praktiken i1111ebiir delta att 
han detalj orienterar så fort d('t finns en 
möjlighet, tar fel pä sjöar, samhällen osv 
och ändr;.r kursen därelttr. Det blir mm 
andra ord en mycket krokig färdlil1je e1e­
vell följer. För övrigt inträHar det ofta att 
man flyger öv~r områden. där det knal)pOlSI 
finns några orietllcringSIU1nklcr eller -lin­
jer, Påpeka alltså noga, j/YIl e!trr illltru­
IIt('IIll'l1 och klara 111 lägrl rid lilan konlllli'r 
till säkrfi pr;r"lcri"!JJ/;Njer, 

Vid den andra navigeringsflygningen föl­
jer läraren med mel1 eleven både flyger o\:h 
Ilavigerar. F'örsök alt lära eleven alt snabbt 
bestämma sitt läge. då han enligt tidtabel­
len skall vara in(1m ell visst Olllråde. 

I början av utbildningen bör man inte 
fråga eleven om mindre orientcringS!)U1l'kter. 
Det är mycket bättre att inskärpa grun­
derna noga. 

Lär eleven att Illl'(l kodning av rökar. vat­
tenstrimmor m m klara ut mark vindens 
hastigh('t och riktning samt med hjäll) av 
molnskuggor på marken bedöma höjdvin­
dens hastighet och riktning. 

En navigeringsf1yguing som går fram och 
tillbaka efter samma färdlinje är i början 
av utbildningl'n fördelaktigare än en trian­
gelroute. Eleven fär se orienteringspunk_ 
terna från tvä sidor och känner sig dess­
utom säkrare på ltervågell, 

Om <len direkta färdlinjen mellan tvA 
punkter gAr över olämplig terräng (t ex 
ooemark, höga berg) bör den läggas om. 

Vid flygning i närheten av molnens un­
der>kanl bör man beakta att sikten är .o.ämst 
vid själva molnbascn. Man skall alltså lIyga 
väl under molnen, d('lta även med hänsyn 
till kol11lio11"isk. 

Läraren måste se Im -all det efter navi­
geringsflygningen finns tillräcklig tid att 
diskutera med eleven. Man mhte lHldersöka 
varför eleven gjorde ell \;nt misstag, var­
för han hade svårigheter att bcstänlma sitt 
läge vid ett visst tillfälle m m. På det sät­
tel lär man sig fortare att navigera. 

Lärar('n m:lst(' lära e!<'Ven att beräkna hur 
läng tid förberedelserna för en navigerings­
flygning tar, Ä ven här gäller det: aldrig 
1m1d..rka före flygning. 

Om en förare flyger en ny flygplantYl) 
är det viktigt alt han med säkerhet vet hur 
lång flygtiden blir på ett visst motOT\·ar\'. 

(Fo,.,~, j tUis/a " ... ) 
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(lJd ""to .... '/".) 
en e äro SlImmansatIa av 48 st. pappersark samt 12 st. genomgående papperslinor 
betlAcnde av 20 mindre frietar. Det In,iende klistret, som iir av elCen tillverkning, är 
vaUenrM! $ICh okänsligt rör ' Anga lalt' rinptider . La.~lkartongerna, ,fo rn hörll ti ll skär­
marna. äro av wellpapp IKh specialkonstruerade för a U lå la stötarna mol marken. Be­
giir närmare upplysningar om dC!lS8 plalitl ip. oeh starka fallskärmar. För fredligt ända­
mil lämpliga för undsättning I (Jällen. isolerade öar m. m. 
EUektlva som reklamändamAI. 

NISSAFORS PAPPERSFÖRÄDlING A.-B. 
NISSAFORS. Tel. 30 

Stod:holm 
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FAl VISAR LIVSTECKEN 
FAI-k~ferensen hade anslagit alldeles 

fö r litet tid till modell flygkommis~io' 
nen (ör alt man skulle Hi tillfälle att när­
mare fördjnjlQ sig i de talrika Ilrobh:m som 
npJI~t:\1t iledan FAl ~enast dryftade 1I1001ell· 
flyget, berättar ingL'Iljör Georg H. Di:rantz 
för fL yr;. Samtl iga delegater visade ett 
mycket $tort in tre5st för de nordiska regler­
na men eftersom li(len inte tillät en närmare 
behandling av ({!'!Isa beslöt man att tills 
vidare nöja sig med att enda~t ju~tera de 
gamla FAI-re/(Ierna. Konferensen an,.,.\g al! 
modellflyget vuxit ur de gamla reglerna och 
att ;\tmin,.tof1e det me~1 gammalmodiga bör 
avläg~na$ och ergttu med mera praktiska 
bestämme1;;er. 

]);\ det är mycket ~annolikt all FA 1-
reglerna inom en snar framtid kommer att 
genomgå en j(enomgrillQndc jmtering bc~ löt 
man IIIt dc bcstammclser !10m gotlkäntle~ 
under (lenIla kOl1fercn~ enda~1 skulle gälla 
för ;mernationella reko rd. Varje land kan 
s;\lunda änutl l'll tid fram3t l:h'la efter sina 
egna rC/llcT medan ledamöterna i modell flyg­
komrni,.~;onCIl har f!l.tt i 1I1)j)l.lrag att IIlar- . 
beta förslag till nya in ternat ionella regler. 

Den första :tlllodcrl1iseringen) konferen­
sen bc~löt var att godkänna en ny in tenla­
tioflt~ 1I rckordklass, imn"Juu",oodl .. ,.. I den­
na kla~s är amerikanerna specialister sedan 
länge OCJl förslaget kom ocks!l. fr~Ul U. S. A. 

De •• förs/a slom FA/-kQN/cr f'nUH 

r/ /u krigr' ägdO'! ni'" i LONdon i 
miltl'u av s,'/>Jrmb.:r, RCprU,./llanl .. , 
frJn 18 olika na/iml" hadl' inlu/lllil 

.ri{l lill dl"II/ul kmiferms tICIrs f röm.flll 
uppgift vt/r al/ dryfta och u/prka 
riklli" jr-rl1Cl jö,. drll klm/III01ldl' vl', k· 

,mnrhrl,'lr. /Jrt .itlt'~lk(/ mod/'f/fIY(lel 
r "/,r runt"raJn /If' J:I' i/uIM,kIÖrf/" 

ing,'lrjö,. G,'vrll H . D,'ra"f:, som b!ro 
vald till ol'di' lII r il' lord",uol i modd/­
fl)'!/kQll/lllis.IW""", 

P;\ grund av mOOt'lIf1ygeu )motortek­
niska) Iltverkling he~löt man även att upp· 
ralta en klass för sPt'rlcuIUQJ{)I"m"drl/t!1', 
d v s modeller med raket-, reakt ions- eller 
andra dylika fr;\n de vanliga tändstifts· och 
die~e1motorerna avvikande motortyper. Det­
la noteras mt:<1 tillfredsställelse eftersom 
det absolut inte b<;\r att jämföra vare sig 
reaktions· ~ller raketu rivna modeller eller 
)riktiga~ flYK'plan med pTOrdlerdrivna dito. 

Äyen den som vjll ~y~~la med mera okon­
vt:ntiondlll saker inom modc11fly)!;i:I, ~;\M>l1I 

med hel ikopters, al1togiro~. onlitolltl"" ch' , 
har fått en internatiollell rekordkla,,,, sf ,·· 
(id!u IIwdl'llr r. 

De~~ au,lringar och tillägg i I:AI -re).;!'- r ­
Ila ar cmcl1~rtid )l;al1ska Ua).\atel1artadc" j.im ­
förtla med det som hcstiimdc~ om beräknau 
det a\' stabilisaturr tan. Hiui1l5 har ju stah 
hen f:\tt ha l'Tl yta a\' max en lredj.~l.·l 
av vingytan, men nn an ~:\1t modc!HlygkUl n· 
t1li~siun~n alt man här kUlIde göra ~n för · 
enkling gtnom all Oes t:unma all ving)'tan 
iir d tn sammanlagda ytan a\' :!.iImtliga hori· 
!<On t~lla hjiill'ylor Udl s;\1cdes kommer ~Iab ­
ben hädanefter alt in'-;i.kna~ i vingytan. 
Delta kummer !låkert alt gc en hel del kon­
str\lkt;oll ~lekni ska prohlem och det gäller att 
löniÖka experimentera fram det me~1 för­
delaktiga förhållandet mellan stabb-- och 
vingytall. Vidare IJcslöts att vid bcstämman­
(Iet al' vil1!Cylan bör man fikna dtn t1rrk/iga 
och inte dt,1 projiserade ytan. 

Även frAgan om vinMlJcla~tningen \'i!nti­
le rades och l\Ian Oe~löt alt sanka denna för 
segelmodeller till 12 g/dm". 

Som allmänt Önskem!l. l framf ördes att 
kroPI1$~ktionen för ~åväl motor-~ 5tgel· 
modcller borde minskas. Vid en diskl1s~ion 
i denna fr!l.ga fkk ,;chweiuma ~it t föulag 
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M6nga av Er ha dröjt med köpet for att se vad de stora fl ygplanprod ucenterna komma att 
bjuda på [ sIna efter krigsprogram. - VI kunna glödja Eder med alt fl ygplanet med den nya 
standarden - beträffa nde sökerhet, kva litet och bekvdmllghet - nu ör på vög hit! 

En av ya,.ld, nl största flYllplonp,.gdu c,nl,,. Co n_ 
IOlIdoled Vult" lantera,. med 

STINSON VOYAGER 1$0 
,n h,11 ny flYllplonstandard I med,l,to,.a klollen 

.jI' komforl"hl •• It,,,r 
Dubb"kommondo med raHllyrnlng 
6-eyl. ISQ hkr ,"o/or (Frank"n' 
Encutd,nd, " ,ilkra" "yg~.nlkoper 

S/ort ha"/gh"lOmrdd' 
Slor la"kopod/" 
IndIvIdu," v",/IIo/lon vid vorl' ''''p/at. 
Tilta dragfrIa dlirtor 
Kul- ach rullog'" I rod,rortan", 
L/udJro/,r lng ay ~g bollt,1 (mtiJIIgQlIr hlSg_ 
talare I 11611., för hlIrlurar vid rodloförblnd, i .. ) 
UtomOrd,nlllg' förnilm Inredning och utru,'nlng 

Stlnson bevarar sin tradlllon - stBrlta flygsäkerhet, högsta kvalitet. 
För nörmare upplysningar skriv eller ring 

AB NORDISK AEROT.JJÄNST 
NO RR KÖ PI E L. 300 60 
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'lfn en "Y herakninl{"f[runrl (ör kWlll'''t), ­
!;onl,'l1 ; llriurl'> ;:-IHlkiinl. Det I/:":tr ul lXI alt 
krni>1'~liin).:d('n inte länl're är hestänm"'ll1d~ 
fliT kr"I>I)s<cktiuncu ntan \'iusytan_ Den 
<dl\\e;x;ska formc!n lyikr: Q = F : 100. 
Har J..,:lyd"r Q ylal1 av "törsta kropp~tvär­
<niUd och Ii ... \"ingy tan, Dt'rma berikninl/:"s­
me\(~1 g;II:ulc~ alll1laut men man vå"",lc 
ännu inte be~tämma sill: för koefficienten 
100, t) det \I.'t IM'kad,,~ fd,n flera h:\11 att 
dcn är för hö).:. 

J);\ dd oha klin (11)1l~!:i. ~v:i.rip;hcter v;ll 
hc~täll1marHlct av vilket -<om är flygkroIII' 
orh vilkt:! vin;:-c p:i. elt moo:lellflygplan, i 
")llIlC.·rhc! vid mycket ~lrömlinjcformade och 
okonventionella tYller, hC5tämdes på .'\·en~kt 
initiativ att man i ~:\,lana !{rinsfall I.es!äm­
mer Iolriinscn mellan flYI'kroppcn och vingen 
av de mt,<1 mndcll("n~ lno.laxcl parallella tan- ifi 
,l{cnler som tanlo(crar \Ien cirkel vilken kan a ten 
rita" i den största !viir~ktionen 1':1 11l0-
11,,jkn. 

". 

Ilen 'l.m vill hYlI:l{a flYlrnndc vingar be­
h;;Vl' r i"t~ 1:\II).(re hekymra ~ilt över flyt{_ 
t..rul)tK:n lå dc,;~a, ty enligt de nya ocstä111-
n\O'I~\,nm behöver in):en ",,'Idan' förekonl1ll;1 
I~I fln;:amlt I-ingar. 

S,,01 ~antik:t punkt i reglerna av~kaffadl:S 
k;da l)nh~tarten_ Vid lIi sk"s~iont:n om hög­
.t;.TI ,m:t"c1cr för segelmodelleT gick ckt 
'I' en~ka förslaget igt'1lQm och de interna· 
tiUllClla rCl/:"lern.a gör ~;\lede5 ingl'Tl ski11lla,1 
mc!l;in vinsch- och löp~tart. Unl:mgd<'n 
fa~l~tällcle." till max 100 nwler. (ienomfö· 
T3!1tld av ,leUa förslag visade sig vara 
I(allska ~vårl och flera länder Ollponeratlc 
"il( hestämt mot t"ll Förkortning av start­
linan Udl ansålo( aU modellerna I~ så vi~ inte 
kan få till räcklig 51arlhöjd. Av della kan 
man tydligt se I'ilken hög standard det sveu­
~ka I>,,-h nordiska molleUflYl'et har jämfört 
mt,<1 dc flesta antlra 1ii.1Klcn. 

Vi,1 rekord Försök är Ilet munera ti11;\tet 
;ltt Il!! ell eller annat !lätt Följa modellen 
mrn Illi t;ovlingar får inte tidtagarna röra 
~iJ.: fr~tn ~in plal ~. Om rekord försök med 
Ila .• !i)(het~mOllel1cr bestamd~ det all enda~t 
<'lek triska elln fOlug rolfi~ka mätningsapva­
r.l!er är goo:ltagbara.. Dct kommer s;\lunda 
alt hli lo(anska bcsvärlil/:"I all hädanefter slit 
\'iirldsrckord mlod raccnm)(leller men det 
:ir nödvändigt aU ha !illrackligt tillförlit­
liga måtningsallParater. 

S om synes har FAl:5 motlellflygkomm;~ · 
S;OI1 h11nnit med en heJ del trols de f;\ tim­
mar den hade Il!! ~ilC. De I~tammdser :<OIll 

fa~tställdes gäller al1tsl el)(last {ör \'ärlcl~­
rc:kord och vad t e.x Sverige beträffar kom­
mn de ännu illte att på något salt ändra 
vilra nuvarande regler, När medlemmanla i 
model1flygkomm;~~;onen f!'tr till all funde­
ra på alla dc förslag som framlade s kan det 
~å ~lIliningom vara dags all genomföra en 
RTlmdlig modernisering, och aU de svenska 
001 nor<li;;k~ fexierna då kommer att ~pela 
en brlYllandc roll ir säkert. 
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'PIB , ,,,,- " "dun 1Ju'Iinit 
sitt ( 'j r .,,' " -S. iU. 

lOB SöDERSTRöM, ende man i mål i 
racerkla~sen vid tävlingen .Qslofjorden 
fUllt) den' 18/8, och nybliven SI"ensk 
mä~tare. racer klass C ~ Ul vsundasjön 
den 1/9 - ~äger om PIB: 

----

Salen & WicQnder AB., 
STOCKHOLM. KafilJiill dc!! J s'·/lt. W16. 

Då jag besökte Ede r monter på $:t Eriksmässan för att 
ra ytterligare ett par flaskor PIB - fcir att impregnera 
min motor (öre S. M. I utbordare, lovade Jag alt slut­
giltigt ge mill utlåtande om PIS. 

Jog vil l inte tillskriva PIB hela äran QV segrarna: 
I~ "Oslofjorden runt" den 18 /8, och 2) klass 
C racer nu på S. M., men PIS i:lr ett så effektivt 
medel. att Jag framdeles Inte kommer a lt ställa UP} 
I någon tävling utan olt förs! ha behandlat mina motorer 

me~repQrot:!! 

Högaktn ingsfullt 

PIB a r yarte nfr 6nnafanCie. genomfrangan_ 
d e och kanserYerande . 

Pla tir det nya. ltitta och l tikra stittet att 
göra hundra t alsoUka Isole ringi arbeten. 

PIB s ä ljes '1J ".';1,.e;r" 
i våra butike r -V-J~ 

VAD VET NI OM FLYG ? 
J, Av d/k,.1I typ nu' d,'! (I'skel ,jakt­

plelll , S"", ,,,,d .. , sr,,, ,1 rs tid (fra", 
lill J9~5) höll triirldsrrkordrl i 
hasli!lhcfJ/IY!JH iII!)! 

l. Vad II t/rr .1 .. 11 fl~'Vf>lals Ulanför 
Paris S(Hf{ lIö,m"sl 1!I0/S1:arar 
1'<l r! Urom",,, ? 

3. Vild 111'/"" [)(lllmo,.ks s/örs/u fl~'!I­
p/olls/al>rik! 

4, Vad ö,. llirri"r 

5. V il/Ull ,wIl'rilwlIsk /inl1" Imr 
lJyyy/ dr flesta sp",lfl)'!!plaIlCII ? 

n. Var Ii!!!!"r F 21! 
7. Hur "'Ö'lf)a siUpla/srr !il/US drl i 

J/i/rs Gr",i"i! 

8. Hur mån!!a mo/" ,. .. , har SIIMt 
S/ ir/iulI ? 

9. Vilk~n /lygflollilj har Ö1'crs/r­
löjl'Ia>I/ Ckris/hm Ni/ssan S"", 

(hrl! 

10. Vad hr/c, ellr/m lör Scalldilla­
T'ia" Airliurs S}'slcmf 

' hll~OX ' " H,I (01 
'I'''!M''' I''II I tl A (~ '''~,( ... (V ·n~ .(.A (t 

'V~I"'I I (o '''I''''''I ,~Mh''''. 1 'u"'''''I'''''''1 
' d~o.) 1I"~"'1\' ' ''''I.t HI '''''1'''1.11 '(11 
"IU!!I" ~"~I""dll ( t ' (lI~. \'-:r.}! ) !j / l ' 
I.I~"P"I " ... " .. ~I& .. lI lI'u""1i (I: ' 1~.II,n"u 
"'I (; '1I601 ~I~ IIlu"I ·' M •• n. l~ (I 

: 1I l ' ,\ ti 

L..I ---=J~A;;:.~K--,7~B=-----..,> 
l)~t r~-M k .. J .. ktl'h.n~t ,", k_7H In~""~M mr~t 
.törrp .. " , .. [ ~UH 1'l1,.1I "lt'r .. d_Mrl<r rn O<'h h". 

~ .. d .. n tii . pk"n,mlt l ~tor "mt"unln., hl " ",,_ 
de .. ~ 1" t .. pr r .. tI""rrn" mot f'lnh",d, J"k_111 
.orJ .. r ",. ~II< k;\nl rö. ulomord,.ntll", ";l"dl",rh~t 
O<'h Ktll<tö.m~l<" .. rh ~L"""r "II< "K'" f' n m y , '_ 
k .. ' hAr,1 "öl "It k nKrku Wr ) l r~.erM,'hmttt 
)( ,. IOD02 . J .. k_1Il hll'Mh. mm". I ."kl IW".tI_ 
1f1l",I .. 1,_" trAn .Ie .. vlllkih"l" J .. k,' ,'lIk .. II 
orkMo\. törpk"", I " " "·hll~l .. 1I,·"I .... . nnlm' 
hele~k l ... d ,h,k_1, 

1';" mod" rnllou"d, e" Mtt_tor up!>"'!!''' .... drill. 
ÖVllln.,~J .. klph.n bi r .. ,oIlh~ J ... k_7IJ. TIdi"" .... 
.-e r . 'n"" r av ~ .. k_1 ..... "lr" .. I,,,I. m ed rn 
I 100 hk mo ' nr n,- In' ~I 111:11' m r " • • " ..... n'_ 
ruM"d". hl<l .. Jllk_ 1 , ... IL ,J"k_;8 m e d )1 10,'1'1'_ 
mol". m .. <I 1 tOO hk m"" .. " .. kl. IJ.oo:.'il p lI l " lI'rn 
J>ft J .. k_1 br.tod "ntln ... " "" e n 20 mm II h ..... k 
"kli" (100 " kott) 0<'10 ,." 12,7 n'm n " . u ln .. 
.. kn .. ~ lI rr Pli !o m'" ,.hw .. k .. k .... ( 100 ~ k,," ) 

M .. m l !vA 1,02 mm IO hk .. n k"1I (l ,'\00 8 koll l, 
J .. k-I had ... Id ..... bomb.1IUI tör ~n' 10 k.: . 
b"mh~r .. iI ~r ... ~ II! mm r .. kelpr"J~ktlle. av 
t)"p KS-B!, J .. k_7D:. h~"ilp""'lI" h".tAr a" "" 
20 m m !'ll".'ak "k .. " (ltll .kott), ,,'11. 1 ~.1 nom 
lIerr dmL "k .. n (~;;o .k"lI) ""mt MIllII fIIr h 'i\ 
!lO k,r:8 horn h " . e lle r "ex rak~lproJ .. ktl1"r, 
,"ok_I had~ II m m O<',h ,Jak_1U , ~ mm r'· .... _ 
J1"n .~ r. 

Sp~" ,,..ldd 

I.Iln." 
\'In",·I .. 
I'IYlI" r l k l 

l ·l"gbe h .. tlll"K 

J,\K-I 

10,0 m 

8,Ii m 

Il,n m" 
2820 k .. 

l$a kll"/ m " 
8.1i".I"I ... t 400 lite r 
~h",:h .... tL.h 411 km{t_200 m 

MO km/ t ... 900 m 

AI .. r .. ~hha.tl .. hM 310 km/t 
l , .. ndnln •• " utt.h 141 km/ t 
StlK'''''U. '' 2 000 m/!,S min 

5000 m /e min 
T,, " lhöJd II GOO m 
~I .. x d )·kl",,,Ul'h .. t lRO km/t 
Aktlon.tld I.aO-~.!IO 11m 

1(H)-&QO km 

J ,\Ji_1U 

10,0 m 

8,1'1 ~ 
11.~5 m~ 

~ $.'\0 k .. 
111 kK/ m 2 

420 lIt1'r 
400 km/ t _O m 

510 km/ l _3000 m 
a11J--400 km/t 

140 lem/ t 

5000 m /6 min 
lO 800' m 

7;;0 km/ t 
1.3II_~,40 11m 

!1IO-IIOf) km 
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Till Flygmotorer fordras 
Förstklassigt gods, 

som b6de konstruktören 
och fl ygare n kan 
lita på. 

har dessa egenskaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 125 kg. 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 

AUTD 
melall 

K,lare • PaCkningar • TunnplAtsarbete. 

VILU IR PLANEN? 
Vår idcnlificring~tav!ing i nr 18 rönte en 

sådan uppskalln;ug all vi beslutat forbätta 
med nya prov. lXt gäller alltså att lisla ut 

av vilken typ nedanstående fyra !llan ir. 
Lösningcll skirkas ;n till FL yri~ redaktion. 
Tegn~rgatal1 JS, Stockhohn, före den 3 ok_ 
tober. En tia och [rl' femmor i pri ~. Märk 
kuvertet ,. Hilfll,ri~liivlil11l lO,.. 

I, ö il X I ~ U 

till .JI!I,I I,rl ~lMrlln JC 1/'1.: 1 1 Kub 1117. 21 d~ 

1I 1l"lIIatu1 [JU)!"OIl Uapld,!il 1'11,~r Cub (leI, 4) 
" 'wIIIJC F l ; , 

llt' n filr_, 111'1,",,,11, kO . ... ·k'. H\.nllljfen h.,I~ 
I".nut. u' foCIlj{ JOIIIIIl","on. t:/o ,'m,r.ud . Än", ­
",atan l!i II. O .... " ro. "om alhd bu 10 kr all 
dnu ",<"\1 IHI.I~ II. &-<1&0 kOlli tlllJall,le 'n' 
berTIl .• IIOD' th G kr ".rde •• : Ku.' Erik I 'rl­
t~ r ""u" , Hu~ 00t~ öregr""d. GlInUIr VI'lr, ~""r_ 

.... ". ~" ... :I'~. ~Ealmll, orb Ha nl-GG. an ~:DII'_ 
Eun,!. ij, n:" I'l'u"II!I'Rrj;l'lllu l !i, Ghlo!, 

Pil-premiär I Sverige 
IIII" d ,!t. ",APICI Irkol8kl bJaEI"'lI"d~1 O(Im 

rr.m"·I"IC~t" .v k.llI'rt, "",n 00'" I>{"k"A Illl. 
eo ",,"tln IIkl .'U. ",1o.lon . " fylll I fn .. l­
lI lt".\' rhrl' mH rk~. e n flY!lndr l .. olHlnl! .om 
kIllla. I'I K. ,\11 N" III" & W lch","'. yl~Il(\" 
nyloN"" IlA N:, . ~: rlkMmn."Mn. "HI"tan 1100) 
f ri metall! • • '" 1"1\ ItHl uo'rlal (·I,~",lr.l. I n~. 
II. f'1t rtf,'kll,., >fkrdd rö. mlllo",_.". 1.1\ Im­
fl lJlrlo rdou, Illa ~I.IJ. fö r brlunlnlC"1lI0Iu"'. 
~b pl~klrl.k. 10UlglI'"lnllar, lule Nul •• , fG. 
d .. n rull.n .... '"IlI'.lelrll UflD g.o:k"a 10<"" d­
rllt oel! 1111mAr' f l )'1I' ,I ilr ru.n d rl. IUr·d .ftl! 
.r~rar'.de .tar' II.llbl .. m uu,",. dr ovA, .. dr_ 
1 •• ". av ntt'l . l'll! k.D (\I""",,/(Im komma till 
an,·ftndnlull' IlA n'omlmrd.mo,ol'f! •. 1I,·h.",I­
lade 111 .. ,1 1' 111 hll. el"k t r l.kI 1\"11nln"'l. o drl 
Immu" . mr>! ,IH öyer.lag~_ 0<'1, kClrt~h,tn!nlC~· 
b~frn"'Jftn,"" ~."n~1 I'~ gru nd .,. d,·~~ bHIl"M 
IIl{Otstn " .bko<,tflcle"l oeh 'l .... ~ fIl r ",nll' •• It 
tileka .11. hehlfulll'le del .. "'1',1 <'II ", ••• 1.1; , 
,.t. klkt ~,,'" ~k)'d'llr ilwlI ruot "'reket IIlh- • 
• plnll!u!! • •• 
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BEItGMA~ OCH 
Chdsinstruktörtll Bengt C:Mm Bergman 

har nyligen varit nere i Malmö och prov­
lJugit Kockums nyskapelse Baby-Falken 
som av allt att döma var en mycket ange­
näm bekantskap. Vi överlämnar ordet ~I 
!/roviJyg'artn som här ger ett a!!mänt om­
döme om flygplanet: 

_ Baby-Falken är lättflugen och trevlig 
aU handskas med. Den ligger ovanligt väl 
i flygsläp. Sikten är utmärkL Flygplanet är 
försett med tvl huvar; den nykOl1~truerade, 
bakade och heltäckta huvrn ar mycket bra; 
den andra, öppna huven är avsedd att ;an­
vändas efter de första ensamflygningarna 
för att övergången irAn glidflygilIan till se­
gelflygl,lan skall bli mcr naturlig för elever­
na. Vid flygning med den öppna huvl'll 
framkom obetydliga vibrationer vilka dock 
inte pA nAgot sätt verkar obehagliga. Dessa 
vibrat;ontr framträder inte vid flygning med 
den täckta huven. 

Vid vinschstart har flY81Manet goda egen­
skaper och en ypperlig nyhet är det i flyg­
planbounen upptagna fön~tret, genom vilket 
föraren hela tiden kan se den laga koplll;n­
gen och skymta vinschen. Man ser även tyd­
ligt när vinschlinan släpper infästningen i 
kopplingsanordningen vilket ger en extra 
trygghetskinsia och dessutom löser det ofta 
på.talade problemet med utlösningsindika­
lorer. 

Vid start med 1000 m-lina erhölls vid en 
vimhtyrka av 2-3 m/s 450 m höjd. Här_ 
vid användes den lAga kopplingen. 

En slor fördel med Baby_Falken är att 
Grullau Babys vingar ulan llAgra ändringar 
kan användas. 

Vid min första provflygning med flygpla­
net visade d"et sig att roderhannonien inte 
var den bästa. D~tta berodde till största de­
I~n på. konstruktionen av torsionsröreti 
lagring. Denna konstruktion är nu ändr.ad 
och försedd med kullager och g!idlagcr m~ 
bussning i enlighet med ritningsunderlag 
.!Om ligger till grund för serietillverkningen, 

FLYG 20/411 

BABY ·FALKEN 
varför denna detalj är utan anmärkning. 
Flygplanet var vidare nigot framtungt vil­
ket emellertid lätt kan justeras medelst stör­
re trimroder dler utbalansering av höjd­
rodret. 

Som slutomdöme kan sägas att lIygplanet 
är mycket väl lämpat för sitt ändamil. 

Det brittiska civilflygministeriets beslut 
att öka start- och landningsavgifterna vid 
alla statskontrollerade flygfält har väckt all­
män förstiimning i engelska j)rivatflygkret­
sar. Den nya taxan innebär en kraftig höj­
ning av start- och landningsa\'gifterna, i vis­
sa fall med ända upp till 300 procent av för­
krigstaxan. Den tidigare ltskillnaden mellan 
I)rivat och kommersiellt flyg har slopats, al­
la prisn'<lueeringar för ~erier av landningar 
har borttagits och högre avgift debiteras 
för landning IlA fält med permanentade ba, 
nor än för landning på. gräsfält. 

Det framh!illes fran enge!~kt privatflyg­
hAU att den nu beslutade taxehöjningen UI­
"ör en hArd extrabcskattning av landets pri. 
vatflyg vid en tidllUlIkt dl detta istället bor­
de vara förem11 för allt tänkbart stöd frA"! 
statens silla. 

Här i landet har det inte saknats .antyd· 
ningar om att Kle som makten havn ~ .. 
traktar en avscvärd höjning av ~tart_ ...... h 
landningsavgifterna även50ffi hangarhyror­
n;a på stat~ägda flygfält som nagot gansk:! 
ofrånkomligt En dylik Algärd skulle utan 
tvivel \innebära varken mer eUcr mindre än 
ett drApslag mot den privata motorflygvtrk­
samheten i landet som nu kämpar hArt med 
portglngens tröga före efter de langa krigs­
Arens overk.amhel. Man fAr innnligl hOllr· 
pu att det engehka exemplet avskräcker 
istället för att mana til! efterföljd. 

T re pml. oeh .,a 
a,.ko",lIn lr I uentU 
.... .,trI ,. .. ' lYa. A n ­
der .... ", R .. dolf 
Ab<ell D ( I ~IUhr .... _ 
"en), ' K a rl _It.lk 

i'o.cD ..... I.' ud>. 
IkIb,.-Falke. ... 

l 'i"nnerllll ·"..otorfll/yer 
Vimmerby flygklubb har beslutat ullllta 

ä~n motorflyg på sitt program och har till 
den ändan tillsatt en motorflyg$Cktion med 
Thure Lind som ordförande och Arne Ca5-
stlberg !iOffi sekreterare. Klubben har in­
köpt en Albin_Cub och håller för närva­
rande på med en undersökning beträffande 
flygfält. 

OK-utre dning i an­
tågande 
Frlgan om DK-utbildning inom segelfly­

get kommer inom kort att behandlas av se· 
ge1flygkommitten. Under tiden håller ener­
giknippet K.alle S\·änsson på med en ingA­
ende utredning om förutsättningarna för 
OK-utbildning här i landet. VI känner ingen 
$OTtI bättre än Kalle är rustad att fram­
gångsrikt genomföra en ddan utre!hling 
och vi är ockd. taeks.amma över löftet att 
fl p)lblieera resultatet ni. det i sinom tkl 
föreligger klart. 

Alle b e rlJ f å r egenntur/u:h 
Ur den danska tidningen Bcrlingske Ti· 

dende för den 9/9 saxar vi följande: 
Fly\·crkomponisten Godtfrcd Madsen kan 

idisse Dage gla:<le s;g O\'cr et Par Suken­
ser. Forleden erhvervede han sit C·Certifi­
kat !iOffi Svzveflyver, og nu har Statsradio­
fon;en antaget hans sid~te Marsch :.SegeJfly­
get pA AlIeberp, som ogsaa vii blive spillet 
af svensk Radiotjänst og norsk Kringka$t­
uing. Godtfred Madscn har med sin sids\~ 
Flyvekomposition villet hylde sven5k Sva:­
vef1yYnings berpmte Hpjborg paa. AIld>erg. 

T ett brev till r-LYG meddelar komposi· 
tören att det frimst i r beulM.lran för den 
företagsamhet som visats inom svenskt flyg 
som inspirerat honom att skriva marschen. 

KSfIK: s IItl/re lse 

sammanträder fredagen den Z2 november kl 
16 alltså icke s1som i KSAK-nytt nr 19 
uppgavs kilO. Arunötet äger s1som tidi­
gare meddelats rum lördagen den 2J novem­
ber kilO. 

BestÖlnmelser om Hygskolor 

PA Nytt-redaktionen ligger en diger lunta 
frAn Luftfartsstyrelscn med titeln ,Pro­

\1soriska bestämmelser för yrkesmässig luft_ 
fart:.. Anledningcn till att vi här tar Up(l 
saken är att ett avsnitt av dessa ~stämmel­
ser gillcr flygskolorna i landet, alltsA även 
sAdana flygskolor som drivs i klubbrcgi. Il 
flygklubbar har för närvarande Il1Qtorflyg­
skolning och ett flertal klubbar planerar att 
sätta ig1ng sAdan verksamhet. Det kan kan­
ske därför vara på sin plats med en redo­
görelse för luftfartsstyrelsens ~stämmelser 
ifrlga om flygskolverksamhet. 

Vid ansökan om tillstånd att bedriva yr­
kesmässig flygskola skall uppgivas: 

I) FUlI"Un,lllCa UILlllCltter (nLed merltti}rteek· 
uIng) rllra"d\' rlYICI!lrllre. kuntrolllLuler. 
Imn""IMrul' !Ich mekaniker; 

bl Uppgifter ODl un,lerytdDtDj{8tOkatcr. uDder· 
YhmtDgBDLlterlel och I~rollllcker; 

el Uef.'ler.(\. utbU(\.nlllljflplan; 
d) PllDcrat allta' ele.-er. 
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!I'_ truktiir.knn (}'lk 11 .,11", ."n"n /lY I"tt· 
fllrt.~I)" ,,'I .. ,'n lI'udkijnd fiYII'lar.rku." ~a"'t ha 
Uil nMt ll'Jorl ~~"O ," t ln: lilrllr., u"d"r ."IIKM1" 
A •• ,1. n,,, 'II' llll" u.lt r.lI~1 ~k.ll fön- ](001· 
ka ,,,,,, n.I,,. """"rloöra",\o UI"" " ,II,'A 1"0'· h,fil. 
. ' ' t"'I'''I"I~ ~lyr''I ,, ~n n'M~,ld ko"l.uIIH"t. 

~' ijr "huk.mtroll,'D .v eh"'"r,, ... IIU kll"U 
"d, h ...... 'lld~. kll0~k. I "" "k /lll IIk"l. n m.f" JI''' 
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k""'I><.'lt'n~, So", koutrulJant fil ...... ,rUflk.q'tII'· 
""I JCu.lk~"I1I1" ,It'n "UUI lIullnJr,'n ilr In",', 
lU"·lIr., ",. ).I'iill",,,L,, lrMlkrl)').I'lIn .. 'rllrlk'l! . ". 
.1"" u,h'"1 "\1 ," t11lhak' l'll~r nck~,; d~" "lOn' 
h"",h.r Jl'i\lllIn,lt' .\ : ~· .... 'r"tl k"t ''''h 1111110.. JC''" 
"""',11,"'1' rnll.,lLn"IJr nt])llolnlllJC "Id fl)',II,"·&I' · 
",'t. 

Än"I~"IArllr,' ~klll1 ", •• ",,,,, L11I)'JC "Ip·k • • 1)1," 
11",/1 (lir " .. ,h,."I.IIIIIII"'" .,.f"r,Io,.II11' kUJllI"'I,,,,~ 
ud, , .••• 1I',,,lkKn.1 .,. I nfthrl.I".t,~ktl",,,,,, , 

~·ly",liIr~c.' "", tmikll 1·lIr. ih"n,,~llI'M1"". 
)1 .·kM"lk.' •• kall " M r~ h"" 'Io."",,, .,. ,11,'1111." . 

.h· "'~kMnlk,' . ... 'rllflkRI """ ch' rtYJI'pl""'.'·l,e·r 
I'Mr~ 1'"r,1 Ionn hnu,lhu "koll ,",,,Q I" rii.da I 
l~'rtlrlk a l~!. ~"'k,,"lk,'r .kRII .. lita JCudkih,, ' "" 
1""f"'.'''"I'''kll"".·" 10,·,1 hil"")"II ,m m"'t" 
I1J1'h,'t"u ~,)I" 1".lr" k Wr, 

~1 "'~rl~1 
FI.I·lool",,,'" .kall ,·"r. K./tl kilnd" t;j. Mk .. l· 

h.nk la",,~'k".1 l luf'rilTlI I)l,"ln't~t,,'vll'o.,'t u",I 
kla~" "lh' I I,. I'lh>r IJ\~. ,I"~k n",<I t", ... lkt"IHlI 
"ar _JI;II,' ... ,lnft". ~'I1I1"I~I"lIJ1' ulm.'nl"" .,. 
Mtrr· nrlt ,..·",Io,.I"""ut,ll,"" _k.1l finII " " rur ,,~. 
vill iii ,·"." ""'" 1'1",· i<lnhh,'lk,,,n,,,"n,loI. lIiijtl· 
,,,i;t a rc. hll.tIKIt " t. I"IIIIIT~, ,·arvrHku.,.., ,,\'I, 
k""'I'''~. "k"ll ,'.r. ,1"uhlo't/l,I<' , ,h' fl.'·JCpla" . 
ly]JN ,Ulr ~n Nfflrllru. HH.t IJth~t~ . "d, J,i;ld· 
",BIIIT~ .k.1l ur. ,ll,' r.derad,' I ",,,,.I_ka m!ilt. 
.\""rdnlllJr W. ",öJI1)1,";:-I\ .. ","· II,· 110.>01 'MIWr· 
"h"I"I." ,n"lIa" l~ .ftrc ,,,,h "I .... ~k"ll fI,,,,aM. 

Yhl I .... fo.>r .... o .,' I' •• U""",,, _~.1I haut! · 
"1'''_'''' l V""""JI'",·""'pl.'.,',, ""r' n,,,,, .... " •. III'· 
r",, ' r." "V l""II.".I .. I'K"~-x.'n .... ' tu, .. 1 .knl· 
fI)" )I,"I ,IIl" H. In'" tUlIl.,·!. ~kolfl)''''''lan "u\ 
rar.1 "fI"r 1"'~lk tllll111' K" b".lkt"II1J1'"'''.'' .n · 
"i1Ul'~" fil t b.'f""I .. n IV /'u"a)l," ....... mul •• . 
,dfl , ~·ln:-l'l.n "k.ll d~TI' " "'ra kl"""MI I I II 
,'Il. ' r "kall .ilr.kllt 11lIMtiln,L fr,'" l"t,r"rl.I,, · 
~IK'ttloll"l1 (;\",11",1.1"', 

.\"IU .... "''' ... r 
~·,Y"'Mkold ~k.1I ell~ I'o""r. I,.ng~.· ""h ,·~ . k · 

~1" .I~TI·~ "r.I" Wr . I"ll ll)l," tm~y". I·'iir Ol;;tr.' 
h.' r~)·D"a r "~t.." Kk.1I .ullTa" rl)'I",·.'rkKliI.I," 
B" k l.K~ I ,'11,·. II lI"r'''''1I1" 1,,1 a.l,,·I,'IK ",n· 
rall oi"", . 
~knl." .k.1I f(i.t")I,"1I il,·". m •• h'" ,,' 0 .. '1L8k. 

u"d ... rrIKnlu lI"" lilon l, II).I'a Ink ll l"T. 

lliiT~k ll "" t,.o,. l ' m mrhH' T 
"'111 allKiik"" oka II r"KBK " n rör ,1<'" t ... o .. •• 

11 ... k. ,,1"1, 1"."k'l~k " n,,,IItI'lln<t.,,, det.ljp.lfL 
t1thll,lnlu,ll,'~I'lao. ,liIr rllr r'·KI"·k'I ..... ;!,,1IH'0 
. "","K l"rar,'u~ Ila ... " ".'h ll"n !i,1 o"'" "n"I/l~ 
fÖr n.J.' ii ... " ... 

~·n. ll"n pr.kll.ka (1)' jCettllllo,,,\I,JC"" "]!p. 
rihl,," ,'II 1,IRn ,,11·1.8U,h' "e~,,'~ k tll'" ön,ln/:, od, 
lieD UD)I,"" &rlll\". tid ,."", .nKM. 1, llrf<l •. 

"hl flYJI'_kolM "rllR n IKI· •• ,1 "ullll'l ''''R". tA . 
.:o n,h' UH' IIt'lI.h·IIK ,"lJlltlj,lu)l," a" I'rlu,(i;l"ar". 
~'il. Ulhllt1"IDJI' .~ (lJun' tö. )' rk""",a""IJI' I"fl· 
fllTt lI"illl"r ,ar.kll,la he,.tilmmel.,'r, 

l'I'I,jClrt .kall Iii m"". Il",'r \m . n"'''l.:'a ,'l.,· 
'· ... r. Kil'" 1",. Jlknu ",blldso IK" kur. Ileb Ar, 

L Hrllbiirker I "rr" .. II' . It).l'! lin tal ~ ""'t ,i, ' ouo". 
.trallOIlHll,atnl,·1 ... 1.0Ul rltn",,,,.t, 1 ,1'1l.~h .... 
fIYlt'111.lIm",I~lIH ( ... 11 dylikt .k.n rh"'''K. ~'i\r 
lI'I<II,.'·"'nl" .... I I'rMkll~k kil"",'dolH Illt' tl.\·I.:' · 
"I.n. ul'l' ",,,I,, .. , •• ""O.ll"uktlon .10.,,11 1110111' · 
III.:' fIY)I,"",'rkot.,1 .,~ till f'-i,r""'8"tI". 

I""a" "kll.,·,·.k.''''!''''''I' IIIr .In hllrJ.u "k~1I 
kur.I,lal"" , .... ,II,' ",lkil ,"h. .~ Intlfart.ln ~lwk. 
1I01wn. 

~'I.r" ttth!i,lnlnl.:'t'n. hUrja" .tlll 1111 lutt· 
rart".I)'reh .... n ID~.I",I". DI' I'",lfC lOn, ~1.·,·t""I" 
ni"'''. yrt.·. 1L1c1"r. I .. ,u,,· ~I " .... "'\11",,.111 1'(. 
s"",,U' .. I ... · "'~ ,-,n, lut 1I"lagl" jJl'T.on ~Om K"· 
n""'II';1I ICndkllud lilk.run,I ..... "'knln'" I .·,,11)1,"· 
hel m, .. i n"',lIdu.I~I}·r,,I"('n~ 1'''.l!lu,,,,el~ ... 
".",t d urtll! .rudklllll ly l"tth'I~~ly",IM"". 
Fil. utlih't!"t. u .... lllo ........ • .'rt" .. lr'M MilrMkllt 
1111.1",,01 MI' l"ttfart.M'y.e!""". ~:n M""'fI YJl'"I" ... 
för utblldulnJ( dl,·. 1,ri)vnl"jC .,. "h,,' "", Ulf. 
rnm linder tI<' tl-X NT och "nll)l,"1 ,h' "lIl kor Mn", 
fl.t"tiIllK /lY tly,ll,'lIlrlln', '\n,,,,,k,,h'f. "n, d"~"8 
fly).l'nl"ll.r "k.1l .,. fIYII'IRn." )l,"UTIIK "nlll:' 
lImamIl' tIllMIA,,,IMIJHI. I'~ Milr.k lll ~,. Inf1· 
fartMMtyr~I_"" tlllh"n<lRhl\!lel rIOrmulil •. :I,\cIan 
tlY/l'olo)l," m~ Int" D,"tril~k •• HU I~"/I'r<' .... 
M'~",I fri", Hkul fI Y,ll,'I,IIII MI'I1 ~" Ii km .'I h', fli .. •• 
t •• IIvH lallbehYlllI.1 1,1111 •. Fil . ur"'Hluh')I,"M· 
pro," ""trRrl'll d 'Hklll 111I"tlnd .,. liinTl' II 
rr" " "~rlllaHll' ,IIM'l"ikIMlnflkl".I"ln)l,": 

~: If'" lom Inle hl. harM r /r~1l.". 1" "".lIflk . t 
mA Int~ linder n~l.lr. nirHUIl",le" m.,Mlln 

I<'rl'in 

FA I.konfet'e .. "'.' .. 
Den svenska FAI-delcgationen har i ~kri­

\'ande stund lterk()ll1mit frän LOlwlon och 
den första FAl-konferensen efter kriJ/."ct, Av 
all t att döma länulade illle kOl1ffren~fn det 
utbyte av posi tiva resultat som man haft 
anledning au hoppas. 

Konferensen i"ledde~ mW val av ~tyrel ~e 

lIiils .. i .. ;: 
frå .. 

11011 .... d 

Tävlingsdeltagarna i Örebro och "å Allc­
berg konlmCr säkert ihåg 1'11 gla~ögonprydd 
()!:h temJlcramcn t ~full ung man som nlet: 
frisk aptit hanga" sig 1t tävling50b~rvatö· 
rens arhtte. Det var dCl1 holländ~ke segel­
fl)"gin< truk tön.' 1I och innehal'aren al' ett av 
Holland~ iyra silver·C Hans van Zanten. 
Han har nu i ett hre l' ti11 KSAK passal IIå 
aU framföra en hälsnhlg och Clt tack till 
alla dem han kom i beröring med under 
tä\'linl.larna och han herättar \'ida r(' alt han 
är i iuJI färd mcd an fönök"a om!llantera 
flera av sina svenska erfarenbeter i hol· 
ländlIk miljö. 

! scptcmbernumret av ,AVI A. - offici­
ellt urgal1 för Kononklijke Ncderlalldsche 
Verttnigi 'lg voor Luch!vaart - inkd~r van 
Zanten under ruhrik~n ,Natiollella s('gel­
f!ygtävlingar i Sverige. el1 artikelserie om 
!trds tä\'1ingar i örebro och på Al1ehcrg. 

Bill"'" t,,,.~aI.:'C'I"~1'f' Uu IHrMI",·. till'\" ~OU' .. lur 
~I", 0111"'1'1111' .kall "n",K! "k llJ"~ ,.iI" tl)·II'· 
~k"lan. • 

1·:1.,,· ""'u p,'hilrJ~t "I "",I,,'nll' ]lA ('n flYK· 
1,la"IY" fAr InI" 1;" " T/I'A nll 8n".", rlya"I,I.,,· 
In' filrrn" ~.lI\lIl",a rh')I," " tuV ".I.JCI~. 
'('~rtl(]k "tel ~ Jl'lItllCh"j I"'JCr11o""o l r '·).I',,1 IIl' 

)I,"~l1a fi i. fly)l,"I,I." Lntlll "tt ,'IM~I ,'ft""")I"I" I"'. 
hA .""Inl",.. ~ k.·. t I'A rIYII' I,I.n' )'I",r ,·.r. fI.vJC. 
I'I!,'''.k81,,'r a""lk"1" f .. l" no.mlllll f1YJ(l'lan "e· 
!<dl" ..... ~l'rlltlk.t~l" "1111,,,1 ... , .111 ,.,~. rly!:· 

/
'i""'Y!>. Sknlll ~"1I1 t,,',lrl,· ... ,nhll,lnh'l{ I ' ~ ,ly. 
I~K rl),);(1'180 ~kllll ",.~I &IIh,.I"lnll' h~ •• v In· 

IIRn uthll, l nl",II,"'" ,lir ~In hllrj~p filr .. h' ... ,,, 
k!~rjC( .. ft ,I~ l,..grR".nln);(nr "'"" .... i·nt'u'llt 
ri;TI'UIIJI'"r I a'·~'~'l"le IlA l'C.tL'lka",t. /1'11· 
11,,111'1. A,· In"rll. t .I "~I,,'kl"""'" flir"rtl".,1 I ... r~"n 
il",1'T I""l",ktl'r& (I)'IIMk,,11 ,,<,h metld~l. <!t. 
kn",pIN"'r.".'" snl·"'uluJl'ar n~h rll.'·~krlf"'r 
fli r "I'rk..nmhN"!I •• "" ~,,"r. ,'rrord.'rlljCR. r n· 
npbl"u,' .~ t l)""'8kola ~II"" "hl d<'1' •• '""" .n· 
M~lI,1 IH',~"nMI II •• kyl,U)l," 1111 .Iillla HIll' ~". 
<1111In .,,,·I.,,I ,,,o:9r uch flirt'"kr\ft~r till .'tt,' r· 
.ii ttrl.,·. 

~'I; r 1·.rJ.' .'h'v ~kMlI .·f"'r II,·.I "'M,I Ulblld· 
"h,)I," 1~,t>·1I' "lfil r ,18 •• 001' 1 .'nllll'l\,,1 IlU'<I ." 
Inf ttlrIKMI)' •• ,r",·" Illl hR n,i. bAllm farmnUlr 01,·1. 
Rnll't'T .'1".-.,,," l,rllk!l"k~ flrIl'Kktckllllh,'t, ,I"IM 
uN},lI'sil1t,' r h""_ In"lt"'. I leon 'lIska Hmll('n. 
I'ro,·"n "k.ll 1I"llIlI'",aM ln,ijr fl)'JCIHr""'1l JM",I.> 
liV l"rttftrl"lll" I,,,ktlllucn W.or.lnael {(') ku". 
koplroll.lIt(t'.). ~:f1e. ululldull1,11,'~ 11H'O'lenM 
glul, .Inek mlo.' en JC""" "lIrj" tah',,,"'r"r. 
... kall rNlo)l,"u r,'I~I' tu • • k"h·e.kKamb"IC'II 1""lIn· 
, I .~ IIll h,f'farI8"ly"·I"",,,. ltedoKilrel",'n ok.ll 
ft"<,II n"'L"8 dN l'knnoml~ka rc"nlt"tet II~ ,·c'rk· 
~a",hNell. 

Um tiI.lI.nd.lnlr .kPT hplrIlURn.l" ol.r .. ,I",·. 
t'~'MOIIII eU"r "'ah'rh'! Kr .knltIllKI"'HI.'t Inl\' 
)l,"llt ll:l farra" Ti'" IU'kllye W. R'Hl r ln,ll,' Jro.lkUnl. 
a" hlftrarl""tyreIOleIl. ·rUQ' 11 ... 11 go,tka"n ... 
s .. h,fl(lIrIKKI~r~IM"". 

och konmliucledamöter. Till presidellt val­
c!es Lord Br.bazon of Tara och till v1ce­
l)residcnlcr "alnes 10 representanter från 

. olika lä!ldcr, däribland från Sverige öveute 
Enel!. Till medlemmar i turistfJyg-, ~egel­

flyg_ och modellflygkOl11missionerna valdes 
bl a respektive dir. Frrenckel, kapten Bunke 
och ingenjör Deranl1.. 

Konferensell beslöt anordna ett förbindel· 
seorgan med PICAO för lIamordnande al' 
g'~T1lellSamma intre~scn och irigor, Vidare 
beslöt kOllferensen att välvilligt upplaga ev 
ansöknitlgar om iterinträde i F A I frin 
Finland och Italien. Till ny medlem av F A I 
in\'aldcs Irland. 

Frågan om olympiskt segelflyg 1948 \'ar 
upve till behandling metl ärendet bordlades 
sedan det kon~taterats att förut~ttningarna 
fö r segelflyg vid Londonolympiaden inte 
kWlde anses som sär~kih gynnsamma. Kon­
ferensen lx:slöl i sIäIlet söka åstadkomma 
en intnnalionell segelflygtävling 1948 i ni­
got lämpligt land. Vic! denna tävling skulle 
flygplanlYl1CJl vara I'aHri och vidare skulle 
det ej göras l1ågo" skill l1 ad pft oHka slag 
av förare, fÖruu.att att dessa innehade 
hjlortHcenn. Man beslöt även Mt söka in­
riku sig \Jå !cgdflygdeltagande I' id Olym­
piska sl/e1cn 1951. 

I övrigt kan nämnas att Sverige och 
Schwei7. erhöll J rö~ter i~täl1et för tidi ­
gare Z. 

Turistflyg_ och segelflygkommissioncma 
sammanträder åter i november i Paris. och 
FAl_styrelsen sanlmanträd~r i januari Ilå 
samma plats. Den allmänna FAI-konieren­
~n näs ta !ir kommer att äga rum iGel1eve 
uägou gång i september. 

"id segelflygkol11missionens sammant rä­
den Iwhandlades hl a de Avenska och hol· 
ländska förslagen rörande fordringar för de 
internationella scgelflygmärkena. ~Ian be­
,löt att hittills gällande ,ISTUS,-!lrOV 
~kune kvarsl!t med följande ändringar: 

I) För di~tausf1ygnil1g {ör SilvH-C får 50 
km-flygningen äl'ct1 utför;u som Iriangel­
Hysning. Varje sida i triangeln måste dock 
vara miust 17 km. HöjdskilhladsstillUlatio­
nen skal! dock kvarstå. 

l) JOO km-flygninKcn för Guld-C kan 
även valfritt utföra~ i fonn aven triangel 
där varje sida måste vara minst 100 km. 

3) Varje Ilrov kan gälla hide för SiI\"er-C 
och Guld-c' 

4) LosskOJlpling frln bogserflygplanet fir 
ske p!i hög~t l SOO m höjd. 

En annan bctyrle1sefull fråga gillde ama· 
tOr .• kapet. Här beslöt konl1niuion~n med 7 
röster mot I (Sverige) all amatörskap för · 
lorades av I'arie person ~om vid nhot till­
fälle innehaft betald anställning som förare 
al' motorflygplan eller av motorlösl flyg­
plan utom vid tid för nationell mobilisering. 
KonUl1is~ioncn antog aU (letta beslut skulle 
utesluta de flesta pilOler men kunde inte 
finna n~gon annan utväg för att anpassa siK 
efter de gäJlande allmänna 0lY1I111i5ka reg· 
lerna. 

Vid ett elttra sammanträde beslöt vida~ 
segel flYJlkommis~iom.'n alt the Roya! Aero 
Chlbs förslag till er:>ättande av ISTUS 
formulär för Silver-C OCll G111d-C \'ar ti11-
fredsställande och skulle rekommenderas till 
anlagande av nationella aeroklubbar. 

En ,Iiten kommillc. skuHe avgöra de 
funktioner. wm b<:gär(Je~ a\' ISTUS efter­
trädare och studera dc tekni~ka och finan­
siella behoven. I princip an~;\gl det alt den 
nya organisationen skulle vara undentiilld 
FAl men inlt: niXh'ändigtvis bilda d('1 dåral'. 

Varje nationell aeroklubb ()Il1bads in~ända 
sina fönlag till arbetsuPllgiher för det nya 
ISTUS förc den l novcmher i år. 

FLYG 20/ 441 



-'!I!'"" ~ 

- ...... 

---- -..,..-

t~'J ~ 
--v-

~ .... 
"'" 

sAG FLYGVAPEN ÖVNINGARNAS 
GLÄNSANDE FINAL 

D ,! nr.,II j(llu~.n,lp finIII 1)1'1 b':.tpn~ oto.a 
rlJ"II"'III"'"1I""III,,II' ~"111 ön'r"!!' /'OHC " -" Ort> 

'"IIJ". {"Joda fr~" ~. O med CP":~ glllll.",I,­
nrrBII"pnl l r"rm 8\' "II flYj(,IRj( I ~1.hnO. 
1""""'1 ,~)CMIIl .""~IC 01,11" 1'"11.,-,, kllnnA " 1'1'­
~kRII. IInlllh'l ~"k~,I .r.· 1111 Hom ,I" .. ". "/I"kn 
1"iM"h,,, 111"1. 01,1( "' 1111 1,lIn""ab"l.:!rn till 
ro' •. I I","". I hU ",-h pn ,,)"k~l. "~h Hu, .. 
,·jIJ,IIa ... lIu.'rllnj(lllnIlU kumlo- Inlfl 11,(>,';1.­
,h'll III 1111 HIIIII<'II "',~r "l'I"'l""'''I<~rnH" .1", 
" "HIIl '''' h.-l, ,,'a .. hlktl",,,, •. VIIT.'a HluI'prl 
1,](',· k.n~k ... ,1 ft r nllj(..rnr hlllf"-" liT 111,,"'1.' 
Uh'Il'"\'UhUk"1I lO): villl"" n,o l Itull'''''., .lIlr 
'""1111 11111.11: ''''h ,lt' .unn"tnt!oll ar (1)',1("'1>'1<". 
mal,'r'''' Ur RlIorolnn,!. n"'n 1'IIf\k l'''ll~('TIlR 
klIlTM,I~ ,lo~~ "1'1' ,l"rl Iw~yilTI\IIR ~ll\lRllo" .. ·o. 
Dlyt·k,·r '''''k , ..... ~k,\"~kl "",.WII! IIPlll)'j I" .. ~ 
,",',~ ~~krllrl' od' ,,,,"lik. 

lII/1nd de :~) 000 ""« mlo IJI II h~de ,lp" n,,· 
,·.rllnde .'Ch de !,./\ fiir<'IlA .. ,,,' ~ tlYllul .... n. 
eI .... r"."" XDrd,.o~kHlld. ,,·.tI~ ,,"h Vlrll'ln. ön 
","II (ör"\"ft T~mlnl~t"r" 1",,1 ••• 1<- "~k~A '-"I'n'" 
mRIljl",-t """I ~Iu nil"·IITU. Hk.,,," rl.'·II"rn"~· 
"III-r.·". jl"PlU'U' I,J'"l/C,llIhl. 1'".-lwral S,;,I..rloPTII 
hl fl hl rJ. IIIlmi ,I .. InhJu."u, IChlP.ul\ hl~Tk· 
h'. hl II .. nll,-I.ka. Ty_k". rra".kll. IIhll'rlkll".ka 
och fl,,~kI fIYIlIlt!lIrhf ... nll . 

(Forts. pJ uåsta .tidll.) 

Ö"Hlt t " .. un~~".r ~n .J ! I ",III Ö"H h .. " .... • 
I rlb"n~n. Till '" <lITer .lIlr .. m rn for,n atlu n H III, 
- I ' ~ d .. " 1I11 ~ hll.l ~ n 1111 hUlT .... IT'ir . h " . · 
In ll .. ~r"" kl"," f il. J"k t ~ ". f)U.u ntle. kl". 1 
" Id . 11"" .. ' .Jtk~I HtI .... _ S.d .. " Ull ,·"n .. t . . .. Ur 
, '"mt,l,... .. I .. b d n bl .. d . ~nt .... 
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hantlelsresantle 
\!fr.;nd över hela Sverige 

var katalog är var f irma, 
repr •• entant I de ..... n­
. ka hemmen, en med. 
orb.uH. so m talar med 
verkliga !.!Ikt., ulan öve,­
ord . AH-katalogen . ö ker 
011 vara envar till gagn 
vid Inköp 0'1 de mAnga 
arti klar tör familj , hem 
och nyllobruk, l om sko­
pet modern Ivensk lev­
nadn tendard. Det är 
mycket enkelt att b.­
ordra va ror genom AH· 
kOla logen. Del lön." . Ig 
all köpa per postorder 
trin 

AH LEN 0& HDLM A~B .. STOCKHOlM 20 

S.do n dr 1899 .tt företog i fri 'öv lon Inom ho n del" 
_ med on.vor in för kunde n 

S VARVAR MYFORD, typ M 
11"0.-1. "..rlen. le,.,re •• " ' r. 1.1l''''' 
1I%~ ll uhllhlljd, .wo och 100 mm. 

dllbba .. "U\"d. Vikt c:a 90 kg. 

".o<~.~,~K~~ 
GOI~borl' 

"V A M P I R E" 
i balsamodell finnes nu i tre 
storlekar, 
Klltlllogsupplement erhUb 
gratis. 

Apelbergsg. -48 STOC K HOLM 

Är NI Int ...... rad a v mode llflyg' 
on k.1I ,,' I Inte unllvara !lIaII'" modeIltIY.II'tatalo.u:. dRr 
NI fLnllPr allt I fr~jI,'. om mat ... l.l ocb ..... ktlll: tlll 
..... 1011/1'1 lAga 11.1.., •. lI .. k ... redln I dig kltllogeu, lom 
.. rh. mot lo~ .... 30 liN! 1 tTlm . 
• Wl'AG.ltAT":l! I AI, XR I{VAr,l'n;T8~IAT~1It1AI • • 

S T A O "OX t, . n OLI.SA.S 
Sltnd Kde. kat.log. 30 II.", I t.lm. bltO)l"h I (l ett. br .. r. 

N.1I11I 

AlIreB' 

Ar •• ngll ..... n. ".'11' ru loRI Klgt tll. Dll'd 
r.tl .... l . • ;nnl'lU.nJtI" In t IllI I'Ukt IIn d ~ r UI"I{'· 
bAll!'"1 m~ltl" frA l'· bij" II'O' 11111<'1' \ ,) 'UM· 
.. 1,ll'r_l'I'nl' •. oe ~ jnKI BOm "l"ta hnmh~.I,.all 
fIlLII. m Ol l.llmMpo uh' I l.on"".bnkl'·1l ,I r",," 
"11 ny rld;\ fil. Ruleu. O<"h .... gDi!1 oo.j.a 1'01 Dl"I~ 
~k\"lll NI "lun,1 OICIlUP. 

1" 0/1"'1111011'1 hll r jldp n",,1 .It .-II Sk,\n," 
fllrban d h ~IKI,1 1' Kk~"l n"lItna ,·Mllt"",n •• 11,'1 
\"Ir 4~ S K . tJ" lI" nfem n".. trAn L j ungbyh,·.1 
110m I I'P'("kl (o.o, . lh, n h lhll<ll' or," " .!\K A· 
XK.. ..II .".1." 1'~ ,I., .".tlnnlll.tl"ku 
11.11011" •• 01 Rom I"h' to rr.'la,le _lu .... rk~n. s. .. 
.1. " hl,.,· ,IN nl' " ~I.,,lult" a,· "lik. IYl",r I 
nH'f eU .. r '''hl(' .... "·.""" ' 1011' ",Inö,.,.er. Il Ii. 
H IS. J ~1 . J:!2 ocb J l!tJ:or ,111."101 •• rram " " , 
~klll o,," I "nlp,><,r tall IIn'r .... kA ,l ar" ft~ 
hu .. "oI!'"n. ,\I'Ilog II"lck "om pA .. U W,'.'UI!· 
ha"d. ~;" Sk 12 rOIl.,h' oeh 1,,,,,,"110, eo ~k 1/\ 
jal/ld!! "all""g ... ,,, .. ,l .11 I~nkb.r ."kur.le"". 
UlfI ~I, 1117 kuo\ l ,,,,rrekl. rorm.Il,,,,,, •• 
o"h ..en kom den kRr. Jtamll IIl0rk .. n l Kn\g.~ . 
rarl "amIIdill"I Kom \'a"'I,I . I'I' rI~.d .. !i,.,·r "m · 
I ·,',h~t. Il"t "U n "ncrll l("" kUlUrU It'rlla ""'" 
mll tl .. ~. n.' "O'" Int~ .,·tt .bl~"I.mp.". f/lrut 
tkk d .. n nrtftnkomllll"' kooekout("n nMr lOjt . 
"aUI fJt~ .. I.hl "lIrtldl' n .. r t en .,,.nt dyk· 
"Inll" m , ~1 tullt ll~d r.l(. 

tipp. l. nto .. a.",.. .pe~ I . I.y" el."e . Jll riI.,,, . 
,,1 1 ... IJilnftt m ' dde t ' al , ." I. k ~net oeh II"Jor d'" 
sum ma noll n tr,.~kn l n .... 

1I1uUI/I"en kundl' '!lf'.ke.n m.jM Ruh m,·d · 
del. IU d . n med at,lnnlnll" moto","d • • tjllt · 
nlpl\'ep .koU .. hll rjl , m . I.lop ef!.t't ,lIvI.lon 
8\' 2l :or. :l2:ur """ 2(\:0. f r"" f'fI. Ull. 1' 1:1 
o~ h fl' tIl a" r"l. dl· trllb~l .. nl o~gtl hundra 
n,ele r ut tullatilndl,,1 tulla u hl,. . v .... rIH 
ul "1 .. '.lone r il n 'rAn '" fllllr m.",. g Angell 
offelllUl\'t Jtkk \Q.I mt"tl .. ketprojektller .." 
ulle" ",,11 trRlJr Ate "tlLnktP. 
O~" ~lntllJ(.,n ko", ~i\ P ~ "wu tv A ,11"IMlo"l'. 

och fällde :10 kl\' n,lnbomb .. ,. mOl en uPI'· 
bY1\'11II hllmM llnJ(te UI. SIII·.kl'rn UI'III)·.te 
a\l m~'et (t ~l~ u. mycket litet. d e l~ .tt ,l~t 
Inte kunde dnku. ", .. o "tt"r .tt IIj"ggrenM 
~Wrlbolllb' IIeeI.1I8tt· . II"j',.I al o rond . ~Ag mil · 
11'1 t rolH .Ilt mInn "gl "k.lnm.1 III. ~;fte r 
en Mtll nd kom d rnerlll\' ..... td dlyl~lonH 
H Ii. de""a gADg t rh It' 12. /}('h v.lIkle n .. r 
liO kilos m h,ij li"K hl lnd.dl' m.,,! 200 kll,,~. oe lt 
~.·dan TI. Il~t taktl.kt Inle n' J'~ket k ..... nt 
tie' ~1 .la fll rh.ndet . ('Il dtvL.lon R 17 frnn P 7 
110m h.d .. \!OO.kllofthom""r I 8tlll"' n . 0<>1 "Ir 
h ••• ",\gr. h r U" "ll1lrll,. r ... m t!lit omkrIn" 
dMr ute. och ma n und rad,· "Ulf bur ,IM ~1t"lh. 
ll"iI ",,,,,- rl l< tnln"cn. Men lo' Il! kom ...... ~ oeb 
ta llde. o-eb JtJo.de Mt m,~l "",1.0 .. tt.,kt . au 
.111 yldl..., .OJnlnt!"aarhel .. nlf> l I.omm.bl\kt~u 
to rdf ha .... rlt .b"olul onlloll ll"l. 

Och m~'ll ,\ ,' m~ktlga k".III."a allUll tlu,, · 
,ude L II rou"o bö r j.d .. ~~da" ~lllm/l . bo,". 
den 11.1'·umma "'I"d r lnll".'n Il!'"u> till mLd,la. 
j{eu, oliJdl Mh L met1vf"llnde nn, III lItmin. 
.tone de ijk.ne"enJt.r .om Indnla Im flr'" 
.... pnet tydlig.,,, torvalta ta yIII. l v"JI' fall 
.A kl" .·V ·I/:on •• n. " Brr. ,,,Id. "m d .. t 
Ikulle b("ht!UIl. Och det I r IlltId wkllnt In 
.. eta. V. N. 

E U . y 
blem ••. 

FLYG 20/ (6· 



FLYG 21\/ 46 

FLYGTÄNDSTIFT 
med keramisk isolering. 

inbyggt motst6nd och pla­

tinaelektroder. BG keramiska 

tändstift är garanterade för 250 

timmars gångtid mellan varje över~ 

syn. Tala med System Pauli n om 

BG tändstift (ör flygmotorer. 



• • • • • 
• 

8oft ... 1 105 
le""ulondo 

~--... 
fn-motordri'l'en 

fn-monsmanö'I'rercrd 

4-hJulsdrln n 

Körhasllghet 18 lem/t/m . 

80mliingder 7 till 18 m. 

Ly' t"ormdga 8 ton. 

O KN I'tR,o\ I. 1IIIi, ,I"" fllr~u (lirdig"" 
"",'kl.,h' Rll, .. ,.,,,d ",,,bll'IU""kl",''' , ." , 
" n",h'lI 1]WUI" .. tt ""~"'" k •• " ,'II ... 
g.h"' .. kln vit! an,I... vHrl,INk.lg",~ 

"II. honl"., h en ~r nu TO'volutlon"rII". 
d .. I,B ( .. ",I.mark".,h'D. 

Ol't l'o'KR,\ I, 'O., IIn'·~'HI .... vid fl~'g~l 

~n~um krl" hl. •• flir bJlrll'nln..: Iv 
bll",·r" .",I" t IY":I'I " n "'" I h, •• ilulI'pn 
,,~h ""H<>rn ..:rh·Mkol'. bl. ., ~I<I I'(OI,ara . 
tio" .v flJ'ln,Jllt"~k.,lor um' 'l'hl 
"ky"d~.,nl .nlll ......... ndl' IV fln:filll . 

ClI';!O " KA. I. Hill ar ""Il mlll~11I ",. 
O ",,:""d .<l'·IlI'.IIIH lIIobll'UlIIHkl"t'r. n"" 
il .. ,h'Il t/)r~llI. 1 ... 11' ''<1." b.'lt g"ll{'mko". 
.'rue"II.l c n,."kl"en I ~ltt MIll":. 

O sgoo d - G e n e roi 
." I,r .. ~('nl ~ .. ~ 1 Sverlg., ." 

Traktorlmport-Akllebolagel 
S"okhOI . C. 

5 8 

Bl'ittisk fl yghls tOI'ia 
1'; 11 11.· ...... 1101 "y wl ...... kl h . .... n h . " .... ..... t b.llIl~k .. 
~h'lI " t l >· .... 1 
l) lDII - Kli"" H,'u .. l''' \' kr6"lu,,: _ fllr.t. 

fll''':I'''"'''II ",,'UHU He",'"'' "d, Wln, t ~lJ r . 
111 Ui l 1 - ,h,,, j'h'lI" I.u',rltr'~ h:"n""ltt~n 

",,,Ipr ,1,'Jt Ull ""Jl<lrU> I,ord :-;".'hrUft,. 
tJ!hla,lr •. 

:il t) ll" II' ,,"1I 11I1U - ,1('1 f ll"" tll. brlt!l~k. 
kommH~!o'1J. 110'''':<'1 .Alr~nf, "'II,,"pn,1 
l. Tra\'('1 I.t,1> flu" "tT~~k .1I "un,lo n_ 
1'11.1., o~h .. II an"a, '",IR": . • lI a ,,"'''.y 1'11.",' 
TUII8port "hh, fmg ~trh"kan 1,0n,l"n-
111'.""""1 o~h .,-".,." J."",I,,"- · Ahl~{(.t<.l.hl. 

~) t 921 - "" komll,HI" I!UMRO liV mr WI" . 
• ",,, ('hll • ..J,lIJ , oI " n 'hh'aTft'"h' .Ia' "~~k,,, . 
h'r.r .. n til l' fly..:",. r,'k",,,n"'II"e,"'''. 
.t,.'"u",h'r .. ,II,. tiir 1I11.,,,II,'y "a"l' 'I' .. ~" . 
"p"rt I ,to', l".,,,,, .. Alrlln,'" l,tcl .'UIl' 
RrUI.h )I"rl" .... \ Ir l'o'a~ IJoI.II(", (''''''\'''''.1, 

r;) 1 a" rll , in i - ttnl~tlllt ,'11' .... ,1'. 1t11 •• ,I"M 
Jj','nc,," ".m,na""I.I'III",, .~ oh' fYTII o,..". 
"~"'",I . "nIMII','II. 

m 1113(1 - .,. Ir .. ])rll'alll h"la..: .HUlulIl"" 
_.J.lr \t·R.'·. 1.101., .!'Il'a.lall ,\jr1ill!'d 1. 101 . ,,~h 
"·nlto',1 Air",")'" l,t,l. 101l,IIt,I,, •• llrltl.h 
Al.",.)'" I,(,h. 

1 ) 111:'16 - IIrllloh Alr"'I)'" l.t ,1 tr.flk,'r,,, I,, 
rnut .. r". fr~1I I,onch", IlIt ;' ru."'rdllll>. 
HamtJ"./( , K6., .. IIIlRlUII ,,,,h Malm't I j u li 
tiJrlll"gd.·" "Irn"ka" 1111 ~loekh"lru. 

/I ) U ,",,' .. m""'. 111311 -- IIrlll.tJ 0" ,, •• ,.,," ,\lr. 
\t'M.H ('""HITIII"" 1011,1",10'. g,'""", .tl 
"H""'"'n~!~ !ltlll~h ,11,,,,")"_ 1.(,1 o!'h ' ''' ' 
,,, ' ."\1 AlrwII ." . ,,1'1, f \Pk till! all 10"'11"\"8 
d"11 l"f'lrRtlk tll BIltilr 1i"'''''.I'a,,,,I,.,, 

111 1\10+0 - ' IrHI_h O\·,'r~",," AI''''ay" ('or!,,,r,,. 
tIou'. tiI •• , .. !';urdatl."tI.k. 1\I'j,' IIII,jl.Io, 
l ... flk,'n~. 

10) 11U. - "".Iutad,' . 01", lit hl1,la .1,. tr., 
'mJ •• IIII, "1"'1'",,.,,1,. h"I.II"''': 

11\ lirltl.b ~:II'''T~'.II Alr"'I.'·o _ ~;"rul'.' 
~ h) IIrllloh (l",'r."Ro ;\11''''"". C'otloorpllOIl _ 

~""<la'I It "''''' """ ' ''' 1,,:,.1''1. 
~d 11.111.11 Sou,h ,I " h'rlpa " "lrwHY" _ 8)'<1. 

Aru,'rlkl".kll II"Je", 

s BA e -utställningen 
Som e,l ""'uplement till artikeln l~ ~id 

19 om SBAC-utställningen i London läm. 
nas här nedan en {örteekning över vad de 
engelska flygplantLllyerkarna viude i luf­
ten och ~ marken: 

."irspnd Ud: COIl5UI, läu trafikpiall för 
S--6 passagerare (uh'ccklat ur Oxford): 
modeller ay Ambassador, 28-40'sit5igt tra_ 
fikflygplan och Ayshire. fraktflygplan. 

Sir r-V. G. Arms/rullg H'Ioi/wurth ,1ir­
erujt Ltd: A. W, 52. G, 5tjärtlö5t tv1sil$igt 
cJq)l!rimentglidplan: modell av A. W. 55, 
fyrmotorigt trafikplan iör 24-31 pilssag\'­
rare (fyra Armstrong Siriddey ~Iamba 1>T0-

pcllerturbiller I~ vardHa l UOO hk). 
Au.rUr Aircrnf/ LId: Alltocrat (J/l), tre­

,.,.igt 51>ortl'lan: Arrow, tv.h't~igt d:o med 
65 bk LYCOllli,lg,motor. 

JJ/adtbwrN Ainraf/ Ltd: Firebrand IV, 
to rpedjaktplan, 

Uris/al Arroplanr Co: Brigand. attack_ 
flygplan : Buckmaster, avancerat övnings_ 
phUl; Wayfarer, .l2-4O-,itsig t trafikplan: 
Freightcr, fraktflygplan 53mt modeller av 
Bris tol 167 (Brabaxon I ), jättetrafikplan 
~d upp till 224 passagerare. 

Cunliffl'-Ou'cn ,;tiura" Ltd: Experimcnt_ 
helikoptern \V. 9 50111 konstruerats av 
Ckrva Autogiro Co Ltd; modeller av Con­
cordia, lätt trafikflygplan för IO-l.! passa_ 
gerare. 

dc Haf,mol1d Ai,erajl Co Ltd: DH 108, 
reaktionsdrivet cxperimentflygl>lan; Dove, 
lätt trafikflygplan för S-11 passagerare: 
Hornct, tvAmotorigt IAngdi5tansjaktplan: 
Mosquito, prOtotypen !SOIll byggdes 1940; 
Mosquito Mk 34, fotospaningsplan; Sea 
Hornet, hangarfartygsbaserat långdistalU­
jaktplan: Sca Vampire, reaktionsdrivet 
hangarfartygsba$erat jaktplan: Vampire, 
reaktioosdrivet jaktpla'L 

Faire}! Aviation Ca Ltd: Firefly IV, 
hangarfartygsbaserat jaktplan: Firefly Trai. 

ner. hangarfartygsbaserat övningsjaktplan ; 
Sl)I!adish, hangarfartygsbaserat torped-, 
slörtbolllb_ och Sllilningsplan. 

G~"l'ru/ ,Iira"jl Ltd: Hamikar X, tran,_ 
IlOrtglidplan med hjälpmotorer; modell a" 
nytt transportflygplan för Il ton god, el1..,r 
90 passagerare. 

GID.rlcr rlircroft Co Ltd: Meteor IV, r~'_ 
aktionsdrivet jaktplan. 

/fund/c)' PUyt Ud: Halifu IX, tranSllOrt­
plall avsett för flygburna trUt1per , glid­
lllan~hogscring m m: Hastings, trans\lOrt­
plan: modeller av Hermcs Mk J och Mk Jr. 

Hnttlkcr Airerl/fl Ltd: Fury, jaktplall 
(Sabre-motor); Sea Fury, hangarfartygs, 
ba5('rat jaktplan: Ternpest V, jaktplall. 

.l1ar/i" Heurn Ltd: Kirby Tutor, se~l­
flygplan: Kirby Kitt' II, segelflygplan. 

Mi/es Airrl'llf, Ltd: Aerovan, lätt frakt. 
flyg_ och trafik\llan; Gemini, tvAmotorigt, 
fyrsitsigt sJIOrtfIYK\II.",; ~larath()t1, fyrmo­
torigt lätt trafikflygplan med upp till lO 
]llt!lSagerare: Messenger, tre-fyr-sitsigt 
s\lOrtllygplan: modeller av cX1lCrimCnttypcr. 

PCI'ciml .1irCl'I1// Ud: PrelIticc. tresitsigt 
övningsplan ; Proctor, lätt tran51lOrtplan; 
Gull, i vilken Miss J'elin Batten gjorde en 
rekordflygning till Australien och Nya Zee_ 
lattd 1936: fullskaleatrapp av ~fergnaser, 
lätt trafikflygilian för 6 passagerare. 

Porls>nolllh .-kid/io" LId: 1 /4-~kalemodell 
av Aerocar, lätt transpor\J)lan. 

Heid & Siyrisl Ud: Dcsford, tvlmotorigt 
Öy"illg~ptal1, 

A. V. RI/f & Ltd: Avro XIX, län trafik_ 
lIlan för 6-9 passagerare: Lancastrian, 
frakt- och p.usagerarflygplan: Lincoln, 
tungt fyrmotorigt bombl,lan: Tudor l, fjärt­
trafikplan ; York, frakt_ och paS5agerar_ 
f1ygl,lan: modeller av T'IKior I I. 

Srllllldrr.s-/(rlr Ud,: Modell av Sl'xntotorig 
ll\ngdistal1$f1ygbåt betecknad sn 45. 

Short B .. olhcrs Ltd: SalKlringham, fyr­
motorig pas5agtrarflygbAt: Sturgeon, hal1-
garfartygsbaM:Tilt tv5motorigt s\mningsbomb­
plan: modeller Shetland, Solent och Scaland. 

Virkl'rs,"',mstroHg Ltd: F: 10/ 44, reak_ 
tiollsdrivet jaktplan; Seafang. hangarfar­
tygsbaserat jaktplan: SeaHre, hangarfar­
tygsbaserat jaktplan; Viking, trafikflygplan 
för 21-24 \l3ssagerare; Warwick. fjarr­
spaningsplan; modeller av nya flygplan. 

WUIlOlld Aircrofl Ltd: Welkin. höjd­
jaktplan. 

CIRKA 30.000 FL YGARf 

har räddat s;g med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav 64 stycken i Sve rige 
tlllyerkol numera a y nylon 

IRYIN ImSKIR~SU1lEBOlA6 
Konto r : St randyög e n S A, Sthlm 

Te\, 6147 .. 0 
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SEADEE HÄR FÖRE .JUI~ 

fo: tt u, .. ",ph.~ . .. ~.I_ mr .~'h.n ~ .... ne. ­
...... k . 1 .... 11 ... ~I nl 1111 OM! • • ..,.n. A.H I ~toek . 
h o l.." 

En av de gladaste nyheterna liOm det ny­
hildade Ostermans Aero AB (tidigare 
Aero Service) har att bjuda flygint resse_ 
rade svenskar är att Seabee skall vara hat 
före jul. At t leveransen dragit ut på tiden 

heror inte minst på den livliga efterfrågan 
])Ianel fått i USA. och general James DI,)Oo 
little förklarade ocks .... vid sitt Sverigebe­
sök häromsistens att de finnor som f~r 
SeabeugentuTeTV är att gratulera. P lanet lär 
f ö vara utmärkt 1aml)a1 wm ambulansplan 
och kan i det fallet bli av stor t värde i 
den svenska skärgården och i Norrland. 

Ostermans Aero framhi\ller också att fir­
man är inne pi amfibielinjen vad beträf­
far taxi. och rundflygverksamheten. [)(n 
Grumman Widgeon man har iir f II statio­
nerad i Sundsvall, där dc-Il hittills gjort åt­
skilliga taxif1ygningar med bolagsledningar 
och turister i Norrland. 

Firman vantar sig mycket av Becch BI). 
nanza-agenturen, ~n ännu vet man inte när 
planet kommer till Sverige. För att förbil­
liga k05tua<lerna lär Be<'i.:h Aireraft ha pla­
cerat stora beställningar hos Fokker-fabri­
kerna i Holland och härigenom skulle de 
dyrbara fraktkostnaderna Ö\"er Atlanten 
kunna undvikas på den europeiska mark­
naden. Bland llgO'lturerna märks slutligen 
Ido flottörer och Gantinental motorer. 

Och när kommer den fönta helikoptern 
till Sverige? Evenemllnget blir före jul od1 
Ostermans Aero som närmast kommer all 
silja den tvlsitsiga Bell-helikoptern sände i 
början av septt'll\ber en tremanna-d~legation 
med ingenjör Olof Sefc\dt i spetsen till 
USA, där herrarna skall flyga in sig lm 
Be!l-apparaten och i övrigt bekanta sig ma1 
.skruvflygeu. Den fClIIsiln{lCl Bell-helikop­
tern vill man emellertid ha mera erfarenhet 
av innan man försöker lanccra den i 
S,·erige. 

Flyg!J.;oit\·crksamhcten har hittills be­
drivits i Stockholm och Sundsvall men rc­
dan i lr öppnar Ostermans Aero flygskolor 
även i Göteborg, "'ialmö och Norrköping. 

I övrigt kan nämnas att ingenjör Lennart 
Osterntan är \'erkställande di rektör i den 
nya firman. Flygingenjör Olof Sefeldt ar 
chef för försäljningsavdelningen. kapten 
I var Strokirk för flygavdelningen och di­
rektör Gunnar af Ekenstam för sen'iceav­
delningen. 

AERO MATERIEL AB 
Generalagenter för marknadens le­

dande utländska firmor ifråga om 

FLYGPLAN 
OCH 

FLYGUTRUSTNING 
BI. a. Hawker, Gloster, 

Dowty, Vokes, Rota x, 

Avro, Sm iths, W i III amsons, 

Bendix, Kidde, JVW (Link) 

Birger Jarlsgatan 6 STOCKHO~M 
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AB F LYGLEVERANS E 
REPRESENTERAR bl . a . I SVERIGE 

MILE~YCaa 
Miles prograrr. 

för 1946 är ett 
absolut st järn-

program, som 

tillfredsstälJer varje smakriktning. Det.ir koncentrerat till 

fyra . typer, vilka samtliga representerar det förnämsta i 
sin klass: Marathon, det lätta trafikplanet - Messellger, 

ett litet trevligt sportplan - Acrovan, den »flygande last­

bilen» - Gemini, ett tvåmotorigt taxi- och trafikflygplan. 

A 

* 
AB Flygleveranser är represen­

tant i Sverige för PAK-fallskär­

rnen, den tillförlitliga och tek­

niskt fulländade fallskärmen. 

Ett gott betyg åt denna fall­

skärm är att K.S.A.K. valt denna 

fallskärm till sina klubbar. Alla 

PAK-fallskärmar levereras illCd snabbläs, vilket möjlig­

gör för flygaren att snabbt frigöra sig från skärmen vid 

Jandningsögonblicket. 

<RF;b 
, / UD 
cOMPAN~ 

* 
R.F.D. äro pionjärer 100m 

sjöräddnings-tjänsten och le­

vererar alla slags gummi im­

prcgnerade dukprodukter, sä-

som flygburna livbåtar, flytsäckar, uppblåsbara flytvästar, 

livbälten, ballonger, flygplanduk, uppumpbara gummisäc­

kar, tälthangarer , målsläp, säkerhetsse!ar, pontoner. 

FLYG :0/46 

MJI .. Gemini 

En PAK ,lttf.llsk......,. 

, 



hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

A.-B. Ljun,ströms Ångtu rbin, Kun",a­
taD 32, Stockholm. 

Herman Ramfors Snkkeri, Ha,avägen 80, 
Solna 

Flygför e tag .e hUI 
IS! ,\n Ylu:!lnll" ~Om 1C"""'''IC,'\rt :!.,'rlll' kllr~ 
r" fln,,,,,'k. ~nk"r 1,I.t~ Mm hjillpml'k. 
101..- . till .U .. <I Illn., 'l'I,l oi\,:rlft"n ~'I)'1r. ,,.b, 

E, 16-6ring. <om börjat lä sa '" flygteknisk fack ingenjö rskurs " d 
NKI, söker plots ,om lär ling "d 
n6got 

CIVILT FLYGBOLAG 
Torwold linder , M6nsg6rden 50leby 

F L YG UN l F ORn oell 
K ,U ' P A 

ffir "rrl~~'r, m('(1 rl" l:'l nl',·nJ{\ r~b~ t.,ckn l "li" 
a r, till ~~I". I'lIua " ,l!' t()r krol 'l'~IH " IC' 1 
17:1 em. h rllMlI uAIt \1"1:) NU. Svar 11 .~:"J~ 
","d., !\, I ~k r ltt"u .~·ly)('. t ,- b. 

fLYGMOTOR TIll SALU 
K o:>t'llnrl)'jrmotor. " hk. t""e)'1. 

I .. ~takl • • e. vikt " k A". ~HljcN !lll 

h llll'~t hJ lIdll l!(It·. tlnulI'tl d c:. 10 t lrn. 

0,1 11'1081"'(110' ti ll d ,' u b".!h,,,t. 
IIIolo.-(·(lU<lO .... 1I . 1 •• P.hln IIn'll 

motorbOck oeb IlumllllumlokI5dn.ll. 

1I~.r 1111 . " .... lIerm (llor • • d . ,. ... 
r. '. ". 

AMERIKANSKA byggsatser I 

8 0 

i balsa, för spantbyg ge 

m. m . fi nnes i M-C-nytt 

nr 2, som nu är utkom· 

met. Är Ni ej fö rut kund 

så rekv. vå r 50 sid. kota· 

log , då erhå ller Ni l:iven 

M,C' nytt n r 1 o. 2. Sänd 

in ]5 öre i frim. till por to 

o . exp.·kostn. 

EICRAFl KIIIgIg. 7 
/lWlll1I 

s.lK ERRIIT8T".lNST BIV ; • • 
L _ _ _ Forts. fr. sid. l5. 

pftlb,it Y I~h.l". K .. rl.k ron .... r " pp." nWil i!<'ll 
M(l r .. 1.)(I.2~ . ,." 1· · I>,lr ocb en m"t(l r IQ'J,.~U,ftl 
I m Blt t tli r tolol.ndl'. ( 1)0· 2~ nr l vLu. till 
or.tloner •• 1 I,A llln ,,~JHn I SkAnr.) itlml .t"l· 
IIgen @" o\ n~ .. r uppr" 111",' I'n T 2 I.ft Rlnlt" · 
.JlIo oeb I'n 1"lIkr)" .... ... trAn :U.hull. Ilallu, 
npu.d L \"1. ,1. 

I .... ~pr .. IAII" '1< .... ' l1om yttt'.lIj1"u" "., T 2. 
Slmtll .. a I/rn\lIH' r I~g ,,",IH IlynhlllQrn. I",'. thl eo I I·Um n,,·~b,·r ... l_k.ll. '·l1k,·u IIIHI<'r 

LI~IoIA ' -n tl., t IYj{rHrN.1I Ilk.,I". tUl \o\o·tlmll"'~­
hc~l~kQ !I . IlA . " U I m." kund~ bl,tarl ut· 
r l'~knlnj{ "Xt'UI\,,-I\·I. ti ll flllJ d I" vH,II'rtOr_ 
allmrl oj{ ",lIe r 'yllk l. Iwo rtlradl'" hllj{ot. 1",_ 
rp<!.ka l) . "lIken Innehar .11 1'1.0 Och hAlar 
knn'le r )'~ka II I do ROlt ~"m onwllt'lhart. 

I F\':. ,ilke r bl',.rl;rt'1lk r lfte. anll"e~ all pn· 
tlloto.llI". flygplan lek!' tAr t lyg. ,·" •• m",. 
ilvpr ~tilrrl' valll'n. Va rlp nl.n .kall " I,la"" 
vari ,lIru.'I.I tn r urom m ... , t.lI.kl.m II ... ·" ni,'" tll'rvhl nch m .. d ):"um,nll,J.1 .• 'IYll'Jllln 
nlP" fl,'rl mln_ be.nuIIln le m.'tJtllr •• II.r.' 
gnlllmlbil.lar. 

S 1"->('lftllh'n l llle~n n rQll tilr Y~ l a ,1 a ,·~~1t '1<'I~ 
• Rt t "Iu l 're~~,'n Ilu. r~ ,i<l(llll ll"fttJlluMI\-U "~r 
" rleanl~.' r.,I. (1.:.1 .. att (j"a . " "'YI'.lI:an nwllan 
hA la r o~b flnwl.n n",t 1 .. ~l\·1 _llen.ltJKll.lI'n. 

r\il. llrcunlilu llcu ~nlb.'k.' r.,It' .h'n lilla 
Tullkry"urrn TV ·III I ' .t.,1o ha"'n. b.,11' 
bllg u. I>.:.r ... '.klll J".t .nlx-tlllt •. IIch 1Jf'"ltt_ 
"I"gen 1II~~1 Ih"' up.,..,.n l n., ma" W I .. k. " ber .. 
oom bo.'(.IlIl ft '·ul' nr In_talld IlA Itt nHr 110m 
hpl~t bli larm.d . 

~;n 'I'!! bad o "kiCkat" ul .,. IhlllnJ:.h .. l. 
nlnj:;pn tö • • tt t~lI. l'n <lnnl.n.lh·hnl ",lgoll. 
Mlan . " Ia nf,;r kU.Il'n. S il . fillln ln lf"n I·.r 
Iflon l 1lIl',I,h-la,l(' ,IN fll lJ Rn,l ~ ]l lft " " 1 Ull 
( 'NI'Y)' I ),J1HllI"h)'hl'lI oc h olll'hn! .Uttal" L 
1.0lIrinII 1811 II"r.rll'. av"tAn d 10 k l\! fr,ln YMlld o 
"arptter 1,1'" et Alt'rll"lek II\] ~In tlllnlllg l 1I.~ 
I,ft IUm:~Jlln och ddtoJl lek" ,·hl. r(' I IIYolnlf-
afnl. , 

('''PY l, beordr.,le ome, lplll.n l"" rldlo 
SIr.~n~ICrIlPl,,'n. 'r 2 :a. tullk'r~u ... '" 1'\'-11} 
.Imt K . rlHkronajl"rUI'I"'n~ 1)0-24 .11 II"~ ut. 
o~ 1I endl.t "tf Ilar m lmne. ~I'"are ~llek 1'\"·111 
m, .. 1 o •• ombor ,1 ut J ,I~u " ro" 8 .Jlln nll nfllr 
I'Ll"t'n. Ilar. ett I,.r nt lnut~r ~t-lHt •• "lkla(I<'" 
(l e b~dl f lr ICJ, lalwn pA ra k ~:r d Il IC kur., oeb 
Mli ka nd p.1 "I r I tull J{~ "jC. 

S Lum ln",'n t rl\n t1)'jCp lan ~kc r .uIIIl"~u ~u· 
Il): t .. 'Iu ..... ~,'a rch.-n"'lo ' I.'n. ,I " _ Ill a ne n 
ft'·~I,an. r o m rA ih't I kvadrate r. elh- r ock"" u,e,1 
o~ .... eelllnlr lin' ... . . d ... nll d ~r M""dljl"' kurv· 
Indf eD il .. ' ett YI •• I I)'"'em. 

U.t1 lolr.onlakl Pllhl ... ,de. oml'lLel1n ' l mell.n 
fl)""I,lan ocll l,," u nde. ,l et "nk.n,lt·l l'ft",lclr.. 
'1'\'·111 gick "A rak ku ... nAllol lou.! 180 ):rI' 
dc r. Clrk, :m minut ... f' f ter att nrd~ r ll om UI­
.yek" lng klllllntl! trAu CV.~·Y I, r.",,"rh' •• 'I,' 
~tt .,. 1'"111'u. del "Ir T 2 :.n. ' 11 Ih'b,1Ie n 
~ll<t.t". 1111 ·~4 . Mo m 1111 t Öl Jd a" dcn m rckl't 
g.o,·. yJH n lu t<' I' lll~ g,\ !Il'r I'~ nnne!. la ,le 
Mllf I r Ld. clrkl.r !l,'I" fyn<lJll ' I~ .. n me(lan 
'1'2:an Iflck ut mOl 'rV-ill och Ie.V dc" ~I.kl. 
ku. oen. TY · I O II"l ra <l~ DAg r .. II"r" I .. r o.,,·arl. 
n~b en,I."1 t Yl minnt ." "en ..... b.,le nl'en "1 
~I kt.t LlvMten . Tjugonio mlnut.> r I'fler av_ 
j{~nK t m n \·. II ,'~ b.mn var lI~bAh'" bRrjt"ld. 
Il .. " uUlI"enr ars minute r I'rler '.U ra l' l)o.1 
Om ob l'l"c r l"t. InMAlt. 

M KD ",A~t~ bt-Dn,l n <1,'" pn..-IMt"" """ I ,.t!. 
kcn 'h'n. fll r l't .1t" IP<ldp" ocb urtO rde .. . 

l 'ndcr I·..rk llga törh ~ 1l 8 u"en baM l)". ~~ my~· 
k N vUI ku n llal 1,,, ,la In vid Io .... ,-rl.ten o ... h 
tIg it h"oo m omhord. \" I,.. ... r ltlrtn "ar ~J!\" 
myckl'l wro .... ,1 "ror Ut ~I IJrUMIUU " h'de 
.U milda I vlrhlen . 11 bAU. ou ' kur 1>,1 
" V -111. m,' 1l ll-0·2~ lindar oh~h l ndral h l'lI I 
Ir rov _JII. 0,,1 kl" \,lnpll"'lhl Vltl 8yArt .11 
_tltla nh del .r fll r jt"fOlllgt.. Skll ll(' Inlt' bAt 
blnnft tram Inom r imIlIt" ri d K~ r IIl1n 1I1"I ~ r 
aAdlna '1\ ' bAllaD"~n IndA n<,<1 och kllr H,II" 
pA vattnet ."llngfn tmK lan<1 klll anllllr.K 
"Il"r Ull" .. n IUlflnare- 8fUWh.!~ hl tt . I". 
R lI.d <lnlll j{~n .,. piloten I <I,'" ,I \I: a ~Oll' 

bl ' ·e r .' rl d e Ullntllr K a h nar Il ml ... i)vnl " lfeu 
/flek I ~t(lrl ~N t till I)A li knand e ~HtI. S~ Mu.rt 
h.rerl.lt'1I II:(III1111It "a tl n~t MA.(t' h.o u p p 
rö rNt f1ytvhtl.'n oeb d Rrt'fter IrllmmlbAtl.'o. DN 
10<1ra l,lao",1 I r oten IIIP<1tlel.tl" olllrd~lbart 
baurlet t ill F 12. 10111 lum.de .Jll rl(llInllll" l. 
tJ~u"en ... lIk"n 1 liD tu r urre In bAt. r ocb 
t ly&"plan. Till t llljd . .. 1'11 tOI,.upp fattld 1'0.1. 
tln"''' PPIlIfI lOj{ del denn ... Anr nlr. Ivft 
timma r I"nln bl'erlalen tog l 0 111 110. 11. n,p" 
h.n h.de In te hat l nA.got direkt obe hltt:" ar 
vl8tp!Me n !,ft .. attnet. Llvbftllto. I r m J'Ck"'l 
I~kra av .. " Om det ka n "UI II ocb NA Dled 
l.oe k .. Hmll llb t ten. 

Ettpr bK rlfoln J( en av d l'1I t ioau .. "" bll"l'_ 
risten "tlnftlr Y.lld filll"~. t rlfn Oo·Z~ n A 
~ -n\ln.llvbl&l. r Ir lI"uDlml tllT ar t lI:e ou I) ren. 

m~" ~n "1'1,'. nnlr'lt" a" bu. mi" kall hl_ 
~I'rloll"' ulllbl~U,b ~nDl af "Il ell"r annan 
anl",lnlnlf 11111' har tlntllr <'II,·t Ih·loftla. 1111 
b.n(l~ "1,1 NI Il,,· .. r!. 1 " 'o~Q ~t';"'<l gumml­
!J;' lu. "lIka lik,,,,", ~l1manHlh'!"h"1l hl~"~,, "1'1' 
IIIl',1 kol •. I· ra u r 1' '' I \11111'" r.~tnLOuh'r.d lull . 
"n "'.,·ck,'t .(1 ,h' rlyll'., il r UI.nHtlll,' ",~<l 
'<lJ;n.laUlral]. Loro'·la"t. nrn r "IC. Y-n ~I ij r .. -
tYl' II ... " I,hlto tö. 111'1) tlll 6-H mall ilr ;i\"ell 
"lru"I.,I ~ m,~1 "'-Joi"l'!. I .. rj" b ,\t fllln" il~PII 
~n LO:\"" IlIlIh, t~rll" ""m flL'l'"a. UHIII'I 11:\ .·tf 
Mtorl o m.,IoI" .... h ",,"erl~tflr "lIkaudd. Y.rj~ 
tlyll" .... ' ton. "Ida'" llii "I~ l-U IIko.nd" I"'IM' au 
.m·;\n,I ... "on, "'''''''''. 

I "I"a IJI .... 'r f/II" ,I~n lltlJ)·lt"lIdl "Jö.ihld . 
lljlllC~!Jij""Il'l' b •• fll· Ie I·. I",,"1 UI'I'I.glt bl Q 
lu lr./ll' l" tU ~I (·alallnor . ~It t,I.11 ,,(1111 I 
mAIIlI t orh "'''''k,'1 k QII mlll K "Ig IlIml ])o.!!~ 
KO'" ril ,l,hllulI'KI,lau o,'h I "Inl rall IllI o.·" 
lJwd Ur ,h' tf . 1I'·HlI! II"~"t. \),-t her"r IlU uilr. 
m."t p~ "'"II",11\1f or" rlk.,lallC om <1"""1 1,lan,- r 
II~ \'n {'(t .. klln r .. r;t'hl nlnll"~ IJ~n .. t .kall k"". 
n. t"lltulJ'~ "1'11 rlll" IM,·I •. !'la!urlllt""' i ~ 
blir d"1 'rAII"I ,oru rel.tlvt ~"' •• kOMt ... ,le •• 
m~n kRu~lln l" an h. ,'n ""1'1<11>' dkt-.ht'{~. 
OI·lI"lnl •• II(ln Ir dl ... rt "ilr,1 .~tt nlyckN. hill' 
ntl".t tll r ,h 'n fl)'j{lndl' 1 ...... "(I".I,'lJ In"w tln:-. 
"RI'III't 111<"11 oekMB för h."di-IMtIOltanM t(llk. 
,·h. (I"klrl' m rl. \ ' n . .... "n .. n l. 

Flygoveralls 
R. A, F.·modell i p,. is lögen 

frei" ' Kr. 47: 50-200: -

KY6TEKNISK LInERATUR 
A~.od)· n .. ... lk, d~'1 I. II. ~' ueh". II OlIt. 

&~'''''8hl . W:I!I. 

,\,..""h"," Hul.R. W llk ln~. 11l:!H. 
A~r<ll,h. n .. iH.u r tu rn. 1.'11'1>".1. 1' . ltchard. 

lD:l!I. 
Auta:.b~ n " UI d .. r y! ~ ... .,ua:I I. UIo . Thal.u. 

'I' .. lrho' . .. o. IU.'I3 . 
BK uelrm.Ol" d M 1'!1l ... ra .. n. \\·agnl' •. 

Kl m m. llWl. 
H'"vn".".h . lrtPn rll . "Iu .... r " a:~. 1l1ai!. 

D I ~ 6 r llnd h . .. ~ n ,I~ . T ..... flUIr~ I . """ L u rt _ 
.~h.a u b."lhM' le. GI.n"rt. I l1'~'-

;)IIl .lne A l r~r"'l Dula:n . U ll".". ll~"I.'. 

lir"" i\ lr p la"r St r uetur ... . " Illlir. 11);\11. 
TII~ IHr •• "". In Aer o p lRnf' g tr" .. I" ..... 

H oward. 11l."l.1. 

A" . o v, n .. " .... . II ... . "pi l . II . I II . 19:"17. 
T he ,!o u r .. a l . f I h .. K",..a Ano oa uU,,'" 
8od~I)" , 11):t7. 1\1;1.8. 1I11III. 

FII' ... p"rl . IIIh. 1{l.1.:\-19411. IJ-\'Iv l ~ 11lH--I~. 

1'1; ~:;:"";Ö: h " " . opl .. nl'. et.! 70· 111 n :r, 

Alr~."'1 V,ua:l nee rl n., I" b. 1!~ItI. 

FI""IPO.I I'a t.-n t a&mml n ll • • lo b . II~J~~"l9. 
The AI,.., ... tt ~Ia:ln .... . . l o:J..1-1D+O. 
T'h . WI .. ... II Unr .. Dl ~I .. nol>h .. ..,., l'u,,_le)". 

,~. 

Lu l U.h.t 1'0 ... rI", n ... 1941. 
1'I,..nln • • 11l."\8, 1Il40. l ""lvl_ 11I:lU. 

Dh·"". In"." rl.,·gtpk nl ~k llttl'ratu r. 

IlIhllol<!kl'l ail lJn h"lt ~ Ilpr tll'l vlM t ill 
hilg~l bjJl"."dp. !'Iva r t m . X VZ" t hl ~kr lt · 
teu F I. YG r. v. b . 
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FLYG 20/ t6 

F L Y G NA V I A med • 

GEN ERALREPRESENTANTER 

A "topilot 
Afltomatlandning 

GRAHAM & SON 
STOCKHOLM 

DB DHRENBERGSFLYG 
Nu säljas de sista fem 

av våra välbekanta, grund­

översedda Piper Cubs. Le­

verans kan ske före den 

1S oktober. Offerter och 

upplysningar lömnas av 

DB DHRENBERGSFLYG 
STOCKHOLM 19 Tel. 6Ha 11, 621611 

8 1 



KAN NI F L YG A? 
HANS PETERSONS MOTORSKOLA 

star till Eder tjänst. Eleve r mof­

tagas for erhållande av ce rtifi­

kat samt övningsflygning och för. 

nyande av förfallna certifikat. 

Förstklassiga lärare. Prospekt sön­

des på begöran. 

TELEFONER: ORS'" 241.600 

A.-B. JÄRNMONTERING 
MALMÖ Tel. 72 140 

Utför på entreprenad: 

STÅLKONSTRUKTIONE R 

till HUS-, INDUSTRI-, VÄG- och VATTENBYGGNADER 

Spiral­
Fjädrar 

VentJlfJödrar 
Böjliga axlar 
Fjäderbrickor 

m. m . 

GER SÄKERHET 
för f\lUgod kvalitet 

FJÄDERFABRIKEN SPI ROS 
A.-B. ULVSUNDA 

~ VERKTYG 
~ (ör mekan Iska 

ve rkstadsind ustr ien 
MatverklYI 
Borrar _ Bralc ha. 
BOnk • ...: h Mo.kl""k,uv""c"." 
Borr_ och uorvd.uckar 
Frillar _ ,.",k llnllor 
GI .... kll ... I"1I· .. PJHI ... ' .. r 
SVDru"I""Io ... 

tI.,,~rtsen" .. \' I Stockhol", lor: 
Al. C.I. JOHANSSON, lSKILSTUHA 

IKTlEBOLaGET P. LINDGREN 
Lunl .......... , . 14, $loekh .. I", . T.'. lDJI46. 10JI5.4 

lUSIGt , tUU' 

62 

I , iLttmet,all 

All 3/tJ8' gJumins moo mabb 

InJetan. / rdn 

MErALLfABRlliliN Pum,o A. B. 

"U~GlIl'"OI,.,. . T " I . • ..,. 

MOTOR-
overalls 
FIYllarmodell, ,'atlen· och 
vindtäta, kr, 48:-. Upp· 
gi~ komymnummer. Ma. 
terialprov Bändell pi be· 
gäran. f ri returrän. 
överdrag lör motorcykln 
16:-. Större mod. 28:-. 

F:a Wettersfröms 
Syfabrlk 
Hägenlen 

t'rjU~ lIln .. ~"rm~ .. I n~ ,\ I>"~.,," r I" "II .kl~k .. 
50 k.- frukt ... t, 1111 ~In .. k .. II~ .... r I Snr .... rh! 

1 .. '·, .. · .... .,.,.."11111'",, lO" dr "" liC· ... ,,, ..... 1111 

ilS I •• 111' 11 " " •• k .. <'hd~ I) II .. h·n :<i1,,1. 111<-1' 0 'a .. 
h ii r .. mul .. II .. ~ I,Hk~t .. .. . II .. Iv" ""r.k .. Ile_ 

4 :ur",. h,.Ar nu oon, 1> ...... "1 I IIAII 'M ,\tJunt . 

n .. II". 

FLYGTIDER och FLYGAVSTAND 
frdn. Stockholm pd av ABA och 
SILA trafikerade flyglinjer, 

hlrlk~" 

><t " t'kll,,1 n,_ H/H,'ho rl:" 
U,1t~h"rlr_!'I\(IC~ holm 
!-ttock holm_Il il rutin,,,] 
Uilrnllu"tl_!-t'''c~bohn 
!-t'od:llolu,-I.ultoft. 
I ,,,lt'll-StorkIHII nll 
Rlllrkhollll- )lal mli 
:\1,1",1I-><1<I"kIlOI ni 

8t ... ·k hol m_><u u"~,,.ll 
Su ud~~Mll-Kt 'N.:kbOI III 
St"ckhotm- \'l.hy 
\'1~1.o)"-St"rkh"lm 
RtockhOl",_ö!"llhro 
ö...,hr<.>-!lt uck I,olm 

t:".OjJf'J . k t • • tlk 

StockhOlm_Ankan 
""k • • a-flt"rkholm 
8tod lto lm-,\then 
A thcn-8tOck holnl 
StockbOt ,It_II." ~ .. ll"M 
Hr"~eJlt'1l_8t,,ckh"tm 
Stockhoj OI -<J"nl"lvt' 
H cnhe-*ockh"lm 
S,,,ckhulm_KIlt>enhl,,,n 
KÖp<"nhlmn-!l!.ockh"lm 
8,0("11;11,,1 'Il-LI.uh"" 
1.1 ..... bon_flt<><:kholm 
8~ockholm_l,nndo" 
l. oo<loo-8Iock1l01m 
St..,..,1I;1I"lm_~I .drld 
~lltlrhl-lltO("khul ni 
Storkh"lm_:<"l<:<, 
Nlce-litocklwlm 
8tockholm-O~lo 

O.l<>-Htuckhoh" 
StorllhOlm_I'arlM 
Parl_8tockholo, 
8tod:hol"'_ I'.Ijl" 
l 'ng-Stockholm 
><Iockbolm-Ueykj..-lk 
RcrkJa vik- StoCkholm 
>ltockholm _ ](om 
ltom-HI"ckhol m 
8lockhphn_ W Il . RU WIl 
Wuuawll_ Hlockholm 
Stuckh"lm_Zll.lch 
Zll(l..,h_!:ItOd"I,ntn, 

1 lI", ~r. ",jn , " , '" 1 3.'1 
:1 ~. 

" . , " ., . 
00 , '" 1 • :Ill • 

" "" o rIO " ., o • ., 

" n 

" " , , , 
" 

" , .. 
ro ., 
" so 

" , 00 
, ro. 

Il • lm • 
13 00. 
5 ~ 
.. • 4~ 

11 111 

" " , 
.. 
00 
ro 

~ • 10 
I • lioIl • 
, 00. 
• ro 
fl • 00 • , .. 
T 2.'1. 
(I M. 
, 00. 
9 • 00 
3 • ~iI • 
:I • I!O , " 
Il m, • 

.,"" .... ",,, 
"'" """ 1 air. , '" ,,'" 
"'" "'" "'" 34l1'1 

1 !Y-t! 
I 1\112 

' ''' 20001 
2 l'iOO 
2 !'iOO 

'" ." 1 U21 ",,, 
H44 , ... 
"" "'" 2 801 
2 1101 

"" "'" "'" "" 
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HY. I'ORT,\(II',I' I,AS. I "m~~lk" blir det alll 
y.".II .... r~ .. U tldnl .... "rn~ ~"atf~. "I .. ~ .. n .. 
r"I,<>rho .. rph.n. H Ir ~n I>lId ... drn 1'1!M'r Cll b 
/ ..... p~ ...... d.n rö .hllla .. d." I. lill a koll~ ... " 
.T"~ In ...... ".p .. lI. S~ .. · •• " lI pt At atn fI, ... nd. 
.... '''rter (I ... " lI .. wMon. 

~~~ 
STOCKHOLM 

""~Rl~'-''-'-::';:K~ronometra r 
Flyga r_ 
kro nograf.r 

Kronografer 
Ters-ur 
Tidtoga ru r 
Arbets. 
studleur 

Armbands_ 
och flck-ur 

....... ftU." m'.I' 
"'UI.ONOMI!T."" 

hlO', um ... ' .. " 
o Uo .10' 

A .-B. KRONOMETER 
STOC KHOL M 

1iIl!llalalf/JlillilliJIIlImlllmli'l 
l'lI iii 
IJI B 
ID iii a II 

I I 
al ra 
II fl! 
t'lI II 
II ID 
ra iii 
II ~l!iI 
BI iii 
lIlI El 
iii m 
iii iii 
ID DIAMANTER 'öR INDUSTRIEN iii 
EiI CA. II L UIDD B II FEL T !BI 

M.H Ma To<. '61. . III 

1ilIIiIIIIDfilllllDllIiIISJI!!IIlI 
n.,YG 28/ 46 

." d.1 blir fria ... 11m C_dlplomfll' .nl",,", 
mht. So ...... An .. ~rman l ... d" YK ."m ... !H:la 

m" d lim"' ...... " I'I' ... re. 

I<~UISKA 'l'AG 
I NOUU 

Norra Ångcrrnanlands flygklubb, öm· 
sköldsvik, hu sjtt mil till närmaste flygfält 
som ligger i Olofdon i NOfdmaling. Långa 
avstlnd avskräcker emellertid inte energiska, 
flygbitna norrlänningar. 

Under semestertiden hade klubben elt 5e­
ge1f1ygarläger i Olofsfors vuvid klubben be­
gåvades med 1tskilliga nya xliplomate~. I 
fortsättningen blir dct flygning hela hösten 
si länge det går och till vintcrn blir BäcK­
fjärden och Hoglandss;ön - två vatten all­
uele! invid staden _ ockuperade av flyg­
bitna. NAFK har mycket goda erfaren­
heter av vinterflygning och i fjol n.iddes 
utmärkta relullat. 51 många som nu klarat 
B-diphmt är det inte utan att saknaden 
av en Baby gör sig kännbar. Inför vinter­
$äsOlll;etl smides emellertid djärva planer 
och det ä'!' inle alldeles uteslutet att frågan 
urunas på ett eller annat sätt. 

E'1 av klubbens mest ver·ksamma, Vi!lc 
SlU1din, vilken konstruerat den verkligt för­
nämlilH\ vinsch som nu användes vid ut· 
bildningen och som arbetat som elf slav för 
klubbens bästa har nu lämnat Angermanland 
för Stockholm och ABA/SILA. Sundin är 
den som organiserat sommarens flygläger 
i OlofsfoTS. 

Segelflygama i Örnsköldsvik är företag­
samma: och för kort tid sedan övertog 
klubben ett danspalats för alt på si sätt 
skaffa pengar till verksamheten .. 

l --'+> 

/?~~~~~ I!I 
171 r , , n i C' (I r' 

i l ,1 - 8 ... d el ""r .. , 
" r , 

' I ro ••• boutoo , 
" 

d .... , 1111 .. fru .. ' 

HALDA 
Varv rö k nare fö r flygmotorer 

EI1 MJ .... ".l:I ,.,..0."".1"""' ... ..., .. "-I.,. ..... /IM 

TIfI,.,kos och försiil/e. av 

VERKST AD5- A .-B. HALDEX 

HALMSTAD Tel. vanl )900 

VERKTYG 
sAsom: 

PR E S SVE R KTYG, 
GÄNGVERKTYG, 

M Ä T V E R K T Y G, 

GIGGAR .oh FIXTURER 
utföres omsorgsfullt och 

med högsta precision av 

Carlsson & Westerbergs 
Yerklygslabrik 
ESKILSTUNA 

Tel. 31870 Tel 30772 

Levuantör till Flygvapnec 

FLYGFÖRETAG! 
"I tlllverk", 
Tltulkal){!lp rourp fllr fly/:mot"rer komb. 
mf'll IDMtalor filr 1".tllllll"l/: a .. mal/:llet· 
a llj)anlt<r. 
Vt leverera hl. I . !lll Nyen_k. ~·11Ji:".I)U"I. 

SIGNALMEKANO 
n ..... tIllI • 



lIod (~ .. Kn, l.n a . ' 

Bodenbygdens Elektriska c. OLSSON ". I·' . 141':qq,\'I~'I' _ \"1'1"'1'.1)\1(\' 
·I·. t., .. " /1.1 31 . II ",I • n II t :K K_ • IM .\ I YK l~t: KS '" I.nse l 

l 'I'" r ,.!,·klrl"kll i"~IIIII".I",,,· r M\' Mil . ,, 1"11" ' I ... rml..rl<rl , _ T.I .. t ,," ", 
Vltl "y . ,·Il,·r ,,,,,hYI:CI:C,,~,I,'r hf,t IIn .. rt b,,· 

"il r"". ~';\t"illJ<-r ,·I,·kltl"kll !UoIOrt'r, kuk - llt'k,""""""'''''"'' 

"1'1"" t " . . pl"l t" r ". """K" .. j,·klr. "",t,·.,,·\. tllt ".i , '6 .. t<i r~tkl . pHn".n .. "lnndul~rln .. i 

ÄI 
"",IM"I o..t, lollll""II"1 1,,1 

II n lm s tud T U RI ST B A R EN 
II . 1.6"1I:1<"l t .. , 2.\ _ .... I",,, .. 

Ak/a J",.,.kll Imkl-erk {Il Ni IIj"',, "Ktmn ,ilt h't ""r,""K" I ... h, ,h')C,·" 

,iU kOI'I' kll.Jfe f l/U ,,," IJ,'k",u""'u,I"rM" 

'" .. 
Da noka Kondi toriet 
."Int!!",. " :\7 _ IIA I ,~ I "'I'.\ I ' • T, 'I,·full II '~I I , u I e å 

• U ... Uil lnl" .... r t' ",,,UIII<H" ... rk .... 'nl • 1<' i" S lal, UII,St" ... 
1 ... ",1 ..... 1<,,, , . I. " I . tl 

' 1·. I ~ r,,,. 18 III 

• I mod ... n milJ' I MIl"I.,,, ••• "t.nm. • 
'O" )10'1 nJ"ht ,,~ ",," k .. rt~ o.· .. . ~,_ 

1l.\~t~: I( , 'l'I~,IH"Hr ot'l, rr,~IH"'H r " ~n 

~ök l" k""dll"rlvKror. 
Il ~: II II ,\ 11. . .'I.~"' I~)C" t. ""~'I""R'. Inr~,I~Il'"r 

0.·1> l;; r .I"II"~ r 11-~t;) 

Konditori Centrum 
'r .. l~f"" IM UI Il'".''''''' " STÖRST och BÄST 

TMI M" P' - F ijrll"" • . Tpk"l~k" •• "J"kvh,I~ · 

Tapetsör ... 1·'u rh"",I"~'llklnr • I'" r ty",~ . ' K .... {, .... 
",,10 1"" I"ll'rRfl~kH "'llkl"t 

EDV. KÖLLERSTRÖM 
J ALA FÄRG- och DROGHANDEL 

.Jii""l?d"~1I ~ . lI .. h"ol"d . T.I . u ~a 
I ... I " .l T.l.r",. ""o 161.1 

Y,{I.I;JOII·I· ,\ ltIlY.1'K lII ' lUNA !'UI8EII 
tiA.,II"UI'l'MIi'1 "10,,,1'. ""1<11 r.,I",,"" tl","· . 
","kJ:I,I~'" ,,,,h .. "'"I"I'I' '' .''Il'II' HV ... 11" .. " 

RÖG , ... 10 ",.,Ir.~~,·r. • ~,rtj.:r"l'l'e .. " "" t Alro ljer F . E RS I,it 1 ...... ' 1111 n I nll'. 

!'i"'\"T~K I _ • (' II .~ K"lt T":II.IY,\ IUU Ii 

""l\rl Il MI","·" • 'I'"h,r"" ~3 41. lu 17 

l:sta * klass IlJo: K4111~1 ~:N In:ltMI 

• ,lIlIId f;Jr-k .. ...,h prim ..... ror • 

skrädderi 
konfektion 

I- i t c å 

'f I ' II I. i ." 'I' ,l ... 
herrekipering Orunibu_n LULEÅ_ PITEÅ_LULEÅ 

\'a .. III~"' r.,\" LuleA 11.00 
• • I'I!~A 1r..U(l 

WENNERHOLMS 
8ön. o. h,'IJ:',lulfnr • L"I,.JI ".00 
• • • • I'II"A \7.00 

T~I .. I.", 1 ... 1.-.1 =:lo.. 
TEL. 791 StO.gal. 2t 

I~ I. IS IIAS I ": I.'HjUX . T .I. 1'11 .. 4 "p 

PILSNER, LAGER 

A ppeltofftska Bryggeri A .-B. 
LÄSKEDRYCKER, KOLSYRAT VATTEN 

Nederlag fö r € arnegie Porter och Ra miösa, Tel. Halmstad 317,3317 

... , 

"'oln u 
" I Kt:KU)I,\ly')Io' J)Jo:KA 

\·~r. IUj.:t·r u · th' "iI~l. 
l tlluHI"I" fll ... ·k"IlII11Kndl' , K " " Ä " K " X 

(".lKL .JtllJ,\SS!O!lSI< JUl. tlAYY,' K 

11" I<"yi ... ~ .. " . " " .. .. Tui .. ro 
, 

T t l" ',,n II t ft ~II 

,1 1111 ~I MI:C~ t"ltK rH r 1""t'T Illni.,." 

" .. " .. " '·~rk"I.,1 

Sto t'k h o ' ... 
SOF lA RUCKMA N 

TRIKAAFFÄR 

Götgatan 73 

Kval itetsva rar 1111 låga priser . 

ALLT l 

Fisk, F'r uJo'l. II. Grön.sah-er 
rlmwt ~1 how 

F I SK AJ"FARE N 
tl ... .. lln."I< .. '.n " . T .. I .. fotl ~r u flO 

x\' nEHDI 
1I ,'k" ,,,,,,.' ,,,It·rtt~ 

VARU - CENTRALEN 
('10"1110 .. " ..... , .. , : 

, _ !!l !t ... kholn. 

52 43 18, 52 15 09 
I, ' t SIH:H \ · I·al S\'I:I'~:1t RA~'TI·:1l 
:n:NA I' _ ÄT'rlf,,\ I{,\ pn: _ ' .. IIF. 

1',11',10 "' '" 

Helena Nilssons 
Konditori 

Ilta orl"''"iI. '. '' al _ 'rf'l~fon 61 011 ~~ 

1I .>k""'ll"·", I'· ... ~ 

Hegelunds Ettr. 
"lA Y· IIIl I·I"r 1l~:\tWJ\'HI'I' 

Damfrisering och Skiinh,tsoard 
, ·n 'ln,·öl<"" II (" Id lidrluph", ) T~I 00 7to 01 

GÄRDETS PARFYMER I 
lI ... ntl" ""~>r1tIt ... 41 _ T eldun \I I ,Q'7 

Jt .. k"m".'" ,, (l ~r.~ 

t)!J$. i () "'~U lt" l"g~rH lml! llim",,~1 

STIl I ' ~II'OR , '\' I'll,\l;KA8 ! 

FI,YG 20/46 



Slöjdaflären Gö rdesbutike n 
\'H,,, .. n,,,'II.,, .. ,, IM T~1. 02891111 

\ n ... lIl1" ~;rl~ [)lIhlt,..rl!~l':lIl . ". H .. dlu!:III . ) 

"rin". SWJ d - o ,' h 1I,, ~ .... ro1 d ".~k .. r 

l 'rr.N,j n.l lk l " . , I.~k ... k~r 

GÄRDETS 
KONSTSTOPPNING 

l ' .l H T,\\' X U ": S- I I 

'r rl. ~M6g 

• 
U"k,,",m,·,,<I(·rll~ 

,., hKr 1',\ 1111'1 I flu):t'rloj'PKrIlK 

Gärdets Syatelier 
KAl'l'OR 

DRÄKTER & KLÄNNINGAR 

'''''/I;'.l<jlr~Jf .. I '' '' 6 1'rl~ r"" 61 6118/1 

BLOMSTER fiA NDELN 

tJd4\h.'e il'il'i 
Krlk lJ" hl b rrJf~ .. " t,.. " '" T~l. /l.l! H 1~ 

111i.""t fl" l;clk nflhll,,·rl:~lor. o. " .. l!~ka.~l", 

.\1111<1 r, h,k .. ",'II "K("k.~ III"rum"r! 
U"km" ""·IHI~.a~ 

SIi O· RE 
.. l nd6 1r ....... 1* • !Oi l o .,kh" l", 

(fe L: 61 8008) 

Rep, av .kor. bra som dåliga. 
Nytillv. Dam- och Mansskor 

Stövlar och idrottsskor. 

T OR NVALLS 
L I VSM E D E L 

\ 'i! . h,,'lhrr ll " - Tpl. St 18 O-i 
T .... <120080 

.lI j ijl k .. ff>l.e ll T~I . 00 71 14 

" l' k 9 '" tU , " d '-' r II " 

S . S ful tler lti 

I ., 1 V S ill .. ] IHH, 
'1',·1"'0"'" (l7:JO roa. Oj ~IJOO (anku, "o~lacl.·,, ) 

Ilm ... l ~b .. " k MI<a.t .. .. • 
Yl ~IA till I';.,,·. tJUll~t "'.'d .lkJ!J.r 
wortPrlng a,' f"r~tkhtulJ.tR Klitt·. 

l'h~rk,,1<·T! . 0,"10 Sl'l" " 'rl\'flror 

P r oviantera 
"".<\ (lIrtroende ho~ o~", Vilr tör~tklllij "lglI 
1l"Hnl(>del~IJlltlk >lt,'r Illl ]1;'11'1' tjiln~1 IIlt'd 
rlkhll.ltlA' .ortrr !ng R" kM!. chll.rkut,·rler, 

MpP""r!"r o~h kon~,'r~pr 
Ko", il",'n n,,1j( ,''' ra ""dll ",,,Illagar oell 
MIIIH~er "ld erent, klnlJb · o, '(jr"nlnj(~f''I!ter 
8 1.AK T F.R IA KT I F.IJOI.A(a ;T R A N o 
Slhl~.t"R"nllg8tRn:llJ . '1'.-1, 42820:1. 42 S:! (Ii 
;0,]1''' '' e ha.k ute . ltab r . I SI"kt h u oot, F. 1I .. k.,d e 

'J' .. h·toll 48 :\:{ tro, 48 331f1. ~S:\l,j 00 

FLYG 20/ 46 

H ELEGANTA 
~'~$tklilllll hl):a r. Il .ntlu! ~I yr.la r, 
CIlI"' •. ~,·, .. tll ['II!" ,!), "ch K llin_ 

Y UIU!:H . uthyn '''l 

fRANSKA MODESALONGEN 
.J)"n.~ r ",,~ I Il' lIhlJ., oc h Mo r .... 

R D r ottnlul():IlIKIl M. lir. (vid }'I'M). 
wrOCJ(1I0I.)!. 1'"letoll: 1198 311. 

Oh". }f;v~ " ,,,·[)r ln . f . ,,' h y rn. "" 1I .... k lJ(d~r. 

KUNGSHOLMS AKERIFIIRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
Tel. 510671. 50 06 'U 

Vffii, go'u- och bYflgnadJtranspor,er • 
husr/vn/tlgG' och schale'nlngor 

." .\ I .Y. K I t " K .lI ,\ 

MART I N ÅKERSTEDT 
1'''',hll.):III"1O 11 'r,'I",olO r.o 31) ~2 
M:I 1';,lk~!taI8" :.!Il KOllI'" r,o .\3 os 

,\ .b~t .. " "trll .,, ~ 
"'A(·K.'I Å~"J(IT 'I<'h SOU(l li ,\ S T 

Infordra ko~t"fl'l~fi>.~hll: 

Gy nna 
VARA AN N ONSÖ R E R I 

LJUNGS Ur & Optik 
Odengatan 91 

Stockholm Tel. 30 3532 

U r - Op tik - Reparationer 

Glasögon även efter läkarrecept 

RIVIERA 
BLOMSTERHAND EL 

1II l>Il .. t~b .... t .. n ~. IH ... ·k h .. lo .. 
'1' . 1, 11 18/111. tl18116 

REKOMMENDERAS 

ERIKSSONS 
S N I C K E R I 

S m .. olMlli ttMt" ' I< .. t .&8 • T~1. 26 18 014. 2648 U 

\·IJ.J.,\lt loJl'A1U'I' ION~1K _ SNII'KI-:}ln:\t 
~'I.ALlOH'I'ÅN(jS!-lJmnc~: _ \, ~lJ)K,\I'N, 

It ckolll"'~'''h·rn .. ! 

SALT SJÖBADENS AKERI 
\ ;ttör rJyllnlnjl:'Br urh v .. rutrllm'purt .. r 

Le<> ...... r .. r g r u" och • and 

Salt.j iib a d e n O. BO K,n:SO N Te l. 1184 

Sto (~ khol ms u iil' h c .,l 

Firma 
EKSTRÖM & JANSSON 

l-·ii.Jp.t. .. l~\'lI .... n 11--12 • An .. b , 

'1' .. 1, 3136 1U 

llE~I\Nla;J>:q"'G.\U - "EXTILlF.lt 

'r .... i'1~'n;N U.\ lt A 111l1-:'rI"N' 

RAK- & fRISERSALONG 

Te l , ,"" koh~b ~rl< lID 

Rt'k(ltu"lt'n,l"ra~ 

E. NILSSON Co 
T .. l. \ ' I .... hy l" .lm I U 

(lrl J.hylund 

B YGG N A D SSN l e K E R I E R 

R" 1l1I. ~I'I/; u!f\;.ft .. ""'""'I/; .. fuUI ocl, till 
allrll Ul~~tll ",I;jllll~ j .. I .. ..r 

Vidbo Snickerifabrik 

TODINGS KONDITORI 
{I1'IU·t "ar<llll:llr ~~~I. ~ilt"IIIK8r 1:1-18 

RUtt . vll", .. " ~ • Abr .. h"m~berl< 

Te l .. r .... ~6 In 62 

I':n .. l nl< kun d , allti d ku n el h,,~ 08 .. 1 

Per Larssons 
DiverJthondlfj 

TORG ET -B A RKARB Y 

Tel. 36273' 

STOPPNING 0 _ KLÄDSEL 
M,· möl.oler. m .. d r""~l'r. t,)tilljer o"h 

otl ' ''U'UH 
Ä,''''' uyh~"tlilllllugllr 

I,IIKII omku.tnlld~r t\:ln,' 1.011111/;' "riMer ! 

J .l K S,\ TA PF.'r SI'lRAR V KltK ilT AU 
T el •• Jll r n .. l ~9 

Ahersberga Ele~lrlska ByrA 
' n ...... . . \t. J "kob •• oll • An n ,ul .. 1".hllh.UJr 

I n~tllllatlolle. udl nl 'll ratlone. 
~'ijr~;;]J~r LRlDpnr, Arm.lur. V!\ r IllPa!II>II_ 
rllt~r, ~olore r . RBdLoll lllulUJH , K ylKkåp. 

Hllttpr!t'r OCh Aekumulatur .. . 
}kpllr~.a . Dllnll " ~u,,.rt> och Ml"ktr. 

'!;lrykJärn och \'ii r lll .... I'IJ. r. t~. 
Telefon Ak<lnherp 61 



Helenelunds Snickerifabr ik 
IUlwhH"Hr., K. W,· . Il't' 

Tpl. t"" h rl k,·" .,,~ 01:1:1 . H"~la'kn 3ll 01138 
P".Ul'lm 7rri ~~ 

!"trö. "Uft _1'1f II' T ... v!"o.. 8 )" .... ... " 110. 
""11 In." d n ln .... "I ~I< •• I... . K . p .. ..... .. " • • . 
1.1/i:1'r al" T.II\.,. .... ' • • 1'1)·. OfHI. ~f . . .. nlt ... 
,,-.d. Loo mr llt ril. 1',1 • • " 11 . 1'>1"". S pl l<. 
!I I ..... ' •• 1' .. 1< .,..b )I"rt'.~I . c . .... '" m. m . 

THEORINS 
SKOAFFÄR 

"~I"'nn II!! 
.I ... K N A 

K"komm~nt1"rl8! 

S undb )' b e r c 

Svenssons MÖbler 
F.rd . .... I II .. 12. HllndbJ"~'I . 

T~1. ~4934 

"Art motto Mk"U "UlId n u : 

. R ,. möblu " N, brn Il.b .. ",," till 
hHU." p. I., ••• 

Söde r tä lj e 

Södertälje Svarver i & 
Ledstångsfabrik 
IAltr. AIIM • .-,,") lllOOAltlJ 

'·Ifll. ,n" ".l.oNfn tnnn) y.ket noJt· 
"""I oeh 1111 hum.n. pr!""r . 

'r"l. Sihl",.11UJf 30G S6 

U pp sa l a 

UlA )l E I(A N I 8 1(A "EkKHTAU 
Blom"""n • _ T~l. 41040 
11 I' l'H ALA 

IUnluJ:1l1f . SmldL'I!t1ll"nU 
H Ilj" I.yck.ttSk tlf • Oljeb rlnnlTll 

O •• h . nQ". re 

Bn:.Il lo . ku • P'''~Mv .. t k!y" 

Thelins Konditori 
S ... rtbilth' . 'II " 113 • (; pp .. 11 _ T . I. "' U 

R ~:KO)IlIF.N n F.RA R . 
VtfiJr ,III I IIJtI l>f'llnlllltnll". r lJUm 1)11 1111. 

ett fllrllkllullll kondlto . 1 

FII"ol/l ""I. K"lII d ltorl.~r .. ~rl" .. 
U"d~ . 11Imm"'~" MtO. t ~rr" .l!rTerlll' 

A I b. G OZ Z 1'5 
M U R 8 R U K SFA 8 R I K 

Köpmangaf. 5, Uppsala Tel. 33187. 
MUR8RUKSFA8R I KEN 
Telefon G:a Uppso.la 127. 

66 

ÄI1Cf" lholm 

A (!TOM OOII,YI R 1IA 

MOTORIMDUSTRI 
A. A .. r.~lröm 

1t~aHIlr, I . II ~;ROA JOW .: 1.11 111.)1 
1'~lt·tO Il II:!O 

!'tfll. on, ~11l1r1l ' PIII,.Uon,·. 
oy IUlon,oh llH oeh IT.klo •• , . 

Rp • ..,."d~ lor lin (le flHto mhk"!I: 

Adolf Nilsson 
HEMCHARKUTE R I 

"Io •• o ,an n B 

". X~O .;I.H OJ.)I , .. 
R , • o nI ni .. Il d e , •• 

SI tlnucr Iltthl .1II'"la .o. t ... !IlK , vA.1t 
4 ~ lh~<:!allvdet"tnll"l r fö r 

l'Il' ECl':RI KR 
H UIW t: KA.lJ 

OLA!! • l'O~ II LIS" 
.U Il!'lA ' ·DE I. N I NO 

Nilsson & Christiansson 
Tel. 38. !SIlO XNOF. t,H OLlt 

ovatelj e BRIN K 
.I 11.nrii •••• t ... ~1 

", XNG F.LHO I,ll ,,., 
* 

IDn<:b, : BJllrn Br ,," 

w, ~' I.YOAR ~J nI,lMte hl 

KVAI. ITE T , U R 

~h VN. .. xlkt ltd . FO, 
1<,,"Utel borgl. P.!t ur tnln 

Urmakare F. A. BJlirby 
'T .. !. Il 711 XNO ~~J.fIOJ.M Tel. 6 711 

Eric Agrell 
ELEKTRISK 

INST ALLA TIQNSFIRMA 
JI. nr.lholm 

BERGGREN S 
Guldsmedsaffär 

l'Il O.lI"llln 27 B .JI.n • ..Jholm Tel. 11 20 

BJÖRKENR UD S 

Konditori & Cajif 
,Id SCAI, A. · B IOGR AFEN 

..... kom men'l e •• ~ 
SpllC1IUt"t: Bw.Jt .... k <><:h KonfeklJ"r~ . 

I et A NOELHOLM S M 

• 

INTA YA ordnar fOlollivlIng 
I 

Det välkända bensinbolaget INTA V A har 
anordnat en slor internationell fotopristäv. 
ling. Tävlingen är uppdelad i Ire klasser: 
A och B. ,vart·v;ttfoto, och C för färgfoto. 
A-klassen ir öppen eOOiut fö r amatörer me. 
dan klauema B och C. är avsedda för pro­
ft.ssionella fotografer. I den liltniimnda fa rg_ 
foto--klassen flr dock även amatörer delta. 
I varje klass utdelas ",tt fÖrstal}r;S pi 250 
dollar. ett andrapris på ISO dollar och ett 
tredjepris qå 100 dollar. Ikltagarblanketter 
och ytterligare uppgifte. om tä .. lingen kan 
rekvireras frln Svenska AB INTAVA. 
Nybrogatan 6. Sthlm. Samtliga tävlingsbi­
drag skall vara juryn i New York till 
handa före den I november, \'arför eventu. 
ella s .. enska deltagare bör skynda pl, om 
de skall ha någon chans. 

NAVIOI\' · FEDE II 

NO.lh Ame.I~ .. n· tll hrtkHn llo I I .... A"r.leo a r_ 
1>.,10. nu f ll r h ll.t.)"tk m e d lit! I III"e.k .. d .1 
fy ulIKI . ..... rlv .. U ly.pt .. n et SInlon. Ya b. lken 
h .. . be. llmnl n . .. . fil . 1.G miljon doll ll ' 001> 
produ ld.1UDfn "I"t... . tt ... till 10 p ll u om 
d ... e n . 

liED IIINOR ••• 
Forts. fr. sid. 21. ___ -' 

Ila frln F 17 med torpeder i ett tånganfall 
just som vi och vira bomber ansågs ha 
skapat villervalla ombord på mllet och en­
gagerat hela dess LV-personal. Genom dim­
ridån flög B J :orna in på liglta höjd och 
fällde sina torpeder och manövrerade ,edan 
undan längs vattenytan medan vira bombare 
störtade in mot Visby och landade. 

V:lrt anfall var alltså ett rent störnings_ 
anfall, och vår, träffverkan ansågs ockd av 
stridsdomarna SOIl~ mindre god. Däremot an­
slgli anfallet i ekss helhet utomordentligt 
lyckat. Torpedplanen fide det nödvändiga 
anfallslugnet utan vilket fällning av torpe­
der nog måste arues farligast för den an­
fallanek. 

Denna samverkan mdlan bomb- och tor­
pedförband kräver en minutiö.s planläggning 
för a tt gå i Ils, och spaningen sätts på verk­
ligt hårda prov. Den hä r gången hade led­
ningen hela operationen fulls tändigt i sin 
hand frin början till slut, och förbanden 
var hela tiden orienterade om läget. Pi sjö­
korten i Visby stadshotell gjorde, ligesbe­
stämningar kIeligell och maril"lf!llS sambands_ 
officer hade händerna fulla av arbete med 
passare, räknesticka och linjal. 

Detta övning5lt1Otnl:1lt mobiliserade alla 
krafter inom förbanden och visade ocksJ. att 
verkligt effektiv samv~rkan i ett företag 
kan up!m4. genom klok och minutiös plan-
läggning. Ikaros. 
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