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FLYGVAPENNUMMER




Landning i mérker eller dimma stiiller stora

krav pA forarens skicklighet... och pa belys-
ningsmaterielens tillforlitlighet. Ljuset, som
viigleder flygets miin, det ma vara flygplanets .
stralkastare eller flygplatsens markbelysning,
heter LUMA.

Lumafabriken har ndmligen fatt fortroendet
att leverera till virt svenska flygvapen alla
slags lampor frdn 1.7 watts instrumentlampor

till 5000 watts flodljuslampor.



AKTIEBOLAGET BOLINDER-MUNKTELL
ESKILSTUNA
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PIPER CURB
SPECIAL ar

utrustad med
Ni vet inte hur ldtt det kan vara att flyga, forrdn Ni
flugit en Piper Cub!

1 Dubbelkommando

Piper Cub #r ett utomordentligt ekonomiskt och palitligt
plan, speciellt konstruerat for att gora oklanderlig tjdnst 2 Hydrauliska bromsar
dven under en nyborjares ofta omilda behandling, 3 Kompass
Fér sport- och skolflygningar dr den nya, tvésitsiga Piper :
Cub Special med dubbelkommando det mest idealiska flyg- 4 Vindruta ay splitterfritt
plan, som man kan tidnka sig. material

For affirsmannen dr Piper Cub L

. Lt 5 Fotsteg
Super Cruiser, ett 3-sitsigt plan
med 100 hkr motor, det mest 6 Forbittrat sporchjul

ekonomiska.

Flygplan finnas i lager for om- Féirgasare med lufirenare

gdende leverans. For nidrmare
upplysningar, vind Eder till oss.

A.-B. N YKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Of feicllt organ fir

Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ  fir
Svenska Pilotfirenmingen

En prakisk NPAET
5 e for |

gelflyget

ALVA-SKYDDET

PATENTSOKT

e NRISAR 16T

LESIES e —— e

MED

Utkommer varannan torsdag g == :
Alva-skyddet, som sedan nagon tid salufores i marknaden, har visat sig vara en
“f"’::;‘::;:: im o, Tel. 20 33 U5 ovirderlig tillging for segelflygare. Skyddet fyller alla krav, som kunna stillas pé
Ilt:ml:-:lamiir .m'h AnSvanE. nirieare: ett dylikt. Skyddar mc!‘t kyla, blast, regn ur.:h icke mm‘sl mft flygande mse.kler'.
tverste W, KLEEN Tel, 20 88 01 Det &@r praktiskt hopfallbart, ger en idealisk ventilation, #r reflex- och imfritt. Det
%’f;:::-a‘::i(rs(;frﬁrmnml . ::% g;f:}; ir tillverkat av kraftig celluloid, &r oomt, tdl starkt vinddrag och har god passform.

Red, T Andersson » 210248 Ni kommer att finna, att Alva-skyddet dr perfekt.
Modellflygred. 8. Salonius » 21 0244

Danmark: Johs Thinesen, Fiosens A& 29,

Oidense

s ver 5 e 00 v, || StoCkholms Motorcentrum
Mikaelsg 16 A, Helsingfors A

Norge: Bdvard Omholt-Jensen, Kirkegt. Vistmannagatan 91 Tel. 33 6095
15, Oslo.

OBS.! Redaktionen unsvarar icke fir in- Aterforsiljare antagas pé platser, dir vi forut ej dro representerade.

siinda, leke bestiilldn manuskript, \ _/

¥Fri diskussion i FLYG. 'ir asikter, fram-

fiirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :
Chef: J. E. BYENSSON - Tel, 210627
EXPEDITION:
irlagsakiicholaget PLYGNING
Sveaviigen 53 - Stoekholm
Postgirokonto: 1111,
Pre i sz

Heliir Kr, 0:75 - Halviir Kr, 5: —

En flygare

kiopey sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS
INTERN. SPEDITION URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM |

fo MSLAGSBILDE NW SKEPPSMAKLARE (Vid Stureplan)

Greve Louis Sparre har i en mans-

dlder stitt i frimsta ledet bland sven- STOCKHOLM GOTEBORG
ska portrittmdlare, Vid 83 drs dlder MALMO BORAS TRELLEBORG
har han gjort det monumentala port- HALSINGRORG NORRKOPING

ritt av chefen for flygvapnet, gene-
ralléjtnant Bengt Nordenskiold, som
pryder detta mnmers omslag. Det ir

Ahlén & Akerlunds TFotogravyranstalt
Btockhiolm 1946

salunda wr dubbel synpunkt ctt mark- KOPENHAMN OSLO
ligt konstverk, som konstniren do- AARHUS ESBIERG
neral  Hll flygvapnet och vilvillig PADBORG
stdllt till FLY Gs fir
s . :. FLY Gs forfogande. KOLDING ODENSE
Originglet dr { kroppsstorlek —
dimensionerna dr 2x 1,5 meter. Port-
rittet skiljer sig frin den konven- ) L X o
5 everantor iy
tionella typen av chefsportriitt och Auktoriserade frakiagenter fér A. B.
ger en levande, karakteristisk bild av Aerotransport och med dem sam- KUNGL. !
Kdm flygande flyvggeneralen, _) gdende In- och uflindska flygbolag. FLYGFOR?Y ALTNINGEN
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Tanseln flygservice

nu fill privatfiygels tjinst

AB Tonseth & Co i Ulvsunda har en av landets storsta
verkstdder for flygservice. Under kriget togs denna helt
och hdllet i ansprdk for Flygvapnets rdkning men stér
nu till privatflygets tjdnst. Vi utféra inte endast motor-
dversyn och motorrenoveringar utan dven fullstdndig flyg-
planséversyn och -reparation. Till Edert férfogande stér
bland annat en 700 m? stor hangar p& Bromma flygfdlt
och vér ultramoderna motorrenoveringsfabrik intill flyg-
faltet. Onskar Ni snabb och férstklassig service fér Edert
plan — vdnd Eder dé fill oss!

TONSETH. LD

Postadress: STOCKHOLM [2

FLYG 20/46



Ryska hir) ningar i
rekordtabellerna

Ryssan.‘a har alltid legat lingt framme i
maodellilygets rekordtabeller vilket nog-
samt framgir av FAIL:s forteckningar Gver
godkinda internationella modellflygrekord.
Det finns ingen tabell diar inte ryssarna
figurerar, Nu senast har de ater varit fram-
me och hirjat bland sina egna gamla re-
kord vilket tidningen Izvestija meddelar,

Det ena rekordet giller landmodeller med
mekanisk motor ‘och markstart, En lattme-
tallmodell med bensinmotor, konstruerad av
studenten Ljubusjkin vid Kuybysjevs flyg-
hogskola foljdes av tva flygare i ett flyg-
plan, som upptickte modellen pd 2700 m
hojd. Det blev en spinnande jakt i dver
tvAi och en haly timmar, under vilken tid
maodellen flog med motorn i gdng. Direfter
dalade den sakta mot marken och landade
130 km frin startplatsen.

Niista rekord erovrades av den 13-drige
Baku-pojken Dalanjan med en landmodell
med gummimotor, Efter handstart flog mo-
dellen 31,25 min, mera an 5 min lingre
flygtid an det 4r 1942 satta gamla rekordet,
aven det ryskt.

Men allra varst mitte en sjomodell med
bensinmotor ha varit enligt [zvestijas hin-
forda beskrivning, Den hojde sig sd snabbt
efter starten frin vattenytan att ett med-
foljande flygplan inte hann fatt den. Nog
sagt! Vad skall man tro om en sidan mo-
dell — och ett sadant flygplan?

Boeing-fubrikerns har nn avelijat en del av det enmoufluge som frin luften gav industrl-

omridet Intryck av att varn ott lnmmigt villasaumhiille, Det helia fir som framgir av bilden
skickligt gjort,

GOD EKONOMI kinnetecknar flygplanen
Bristol Freighter och Wayfarer... god ekonomi i friga om driftskostnader;
god ekonomi i underhills- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gor dir-
for 1 hogre grad in tidigare detta moderna transportmedel dtkomligt inte bara
for industrien utan ocksid for andra delar av nidringslivet. Proven med dessa
flygplantyper iro avslutade, produktionen iging och leveranserna paborjade.

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 — véirldens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM
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% Flygmotor avlyp STW-C3,

22 ganger per sekund
i varje cylinder

alléisa 308 ganger per sekund
i hela motorn.

Detaljerna i en flygmotor éro oerhort hirt an.
stringda jimfort med andra motorers. De maste
namligen goras s sma och s& litta som mojligt
for att minska flygplanets front-area och dka dess
lastformaga. Varje detalj miste ddrfor utforas med
storsta precision, och den fortlopande kontrollen
frin rdvara till fardig motor maste vara minutivs
— var 6:¢ man hos oss dr ocksd sysselsatt med

kontrollverksamhet.

TROLLKATTAN

SVERIGE

@

I}
%

_“#alvtake(.

trycker pa

Vir tillverkning av motorer och pro-

pellrar dr ett oerhort ansvarsfullt ar-
bete — bdde mdnniskoliv och flyg-
plan dro beroende av den kualitet,

som praglar vdra produkter.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET-TROLLHATTAN

FLYG 20/46



Frc‘iga 0SS

om FLYG!

1 denna spalt besvaras endast
fragor av allmiént intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstan-
diga namn och adress.

Fraga: I wviirad hade FLYG en artikel om
jakiplansbeviipning och med anledning av den
tnskar jag 4 redn pi foljande om en 12,7
mm ksp: a) eldhastighet, b) projektilvikt och
¢) utgiingshastighet. Lijtnant T. H.

Syar: Den amerikanska kulsprutan Brow-
ning 50, som £ i fir installerad i J 20 Mustang,
har en eldhastighet pa eirka 760 skott 1 minu-
ten, en projektilvilkt av 584 gram och en ut-
gingshastighet pid 840 m/sek.

Friga: Vad har det amerikanska jaktplanet
Curtiss X1'-55 Ascender fiir prestanda.

G, V—n.

Svar: Nigra prestandauppgifter har finog
inte offentliggjorts. Toppfarten torde dock
ligga betydligt dver 050 km/t, Planet skall
gom hekant pid grond av vissa konstruktions.
sviirigheter med bl a den skjutande propel-
lern inte serietillverkas,

Fraga: Vad iir drsavgiften fir medlemskap
i KSAK och hur blir man medlem ?

Kristinehamnshbo.

Svar: Arsavgiften fir 15 kr och diirtill kom-
mer en intriidesavgift pd 5 kr. Betviiffande
medlemskap viind er till KSAK :s sekretariat,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Fragn: Med vilka motorutrustningar fiive-
kommer det svenskkonstruerade och svensk-
bygeda flygplanet SAAB-177

834 Vikstriim.

Svar: T stiirthombversionerna B17A och C
har planet en Pratt & Whitney 8 03-G (8FA-
byggd) pl 1065 hk respektive en Piaggio
PXI bis RCA0D pi 1000 hk. Spaningsver-
sionen 817B (som ocksdt férekommer 1 ma-
ringpaningsversionen 8 17B8) har en Bristol
Mereury XXIV (SFPA-hyggd) pi 980 hk.

Fraga: Har FLYG niigra ytterligare upp-
gifter om det nya finska jaktplanet Pyirre-
myrsky som presenterades i FLYG nr 1/46.

Viljo, Helsingfors.

Bvar: Pyiirremyrsky som konstruerats och
bygzts av Valtion Lentokonetehdas (VL) |
Tammerfors proviliigs fir firsta giingen
hilsten 1945 med 16jtnant Halme som fiirare.
Under jungfruflygningen liir planet ha upp-
niitt en hastighet som Hig ea 10 km/t dver
den beriiknade eller ea (40 km/t, Pyérremyr-
sky lir av blandad konstruktion med flye-
kroppen uppbyged 1 stilrir 1 Jimnhiijd med
kabinen och diirefter skalkonstruktion helt
1 tril. Vingarna liir fiven de vara byggda helt
i trii och flirzedda med sknlicks av Inte fullt
s utvecklat slag som pi Chance Yought
Corsalr. Motorn Hr som tidigare omtalats
en Mercedes Benz DB 605 pi 1475 hk, Filjan-
de mitt och vikter har uppgetts: gplinnvidd
10,40 m, liingd 9,25 m, vingyta 19 me, flyg-
vikt 8300 kg och vingbelastning 173,7 kg/m2,
Pydrremyrsky har endast byggts 1 ott exem-
][j}}?r och nigon serletillverkning torde inte

av.

1l“ra'qm: Vad betyder beteckningarna CFV,
CYA och CVM. Vadhillare,

_Svar: CFV iir en firkortning av schefen
fir flygvapnets, CVA betyfer Centrala flyg-
verkstaden i Arboga och CVM betyder (en-
trala flygverkstaden i Malmsliitt.

Fraga: Har det svenska jaktplanet Saab
J 21 birjat tilldelag flygflottiljerna?
: 8. F-strand,

Svar: Ja, ett flertal flygflottiljer, diiribland
F 9. Produktionen av J'21:an skall £ & fort-
siltta en bra bit in pi 1047,

FLYG 20/46

Uniiormsmaossa

i forndmligt utforande ay prima mork-
bla diagonal,
kostar omonterad 75:50, 16:50.

Vid bestillning v. g. imna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckningar,

Bestillningen ombestrjes omgaende fran

PAUL U. BERGSTROMS A.-B.
Stockholm 3

KOPPLINGS-
DETALIJER

BRANSLE-
HANDPUMPAR

AKTIEBOLAGET
KOPINGS
ARMATURFABRIK

Ty

Leverantir till
SAARB och KFFV

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserdkning 1

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 18G5

FULLSTANDIG BANKRORELSE

UPPSAMLINGSKHARLET
llrlx'!

fiir TRABSEL, PUTSTRASOR, ASKA
BLAGG och SOT ete.

Godldint av
Svenska Brand-
tariffiireningen

Hjillvatiingande

Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel, 5378 ARBOGA Tel. 578

Modellplansvinsch

PRIS 20: — siiljes av alla villsorterade
modellfirmor, Tillverkare:

AB ERIKSSON & STARK

Tel, 256133 - 2594 66 - Ulvsunda

Vinschaggregat fir segelflygplan av typ
flygvapnet finnes fir omglende leverans!
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 20. Arg. 24 3—16 okt. 1946

W. KLEEN:

FLYGVAPNETS FRAMTID

Det ar ett tidens tecken att var forsvarsorganisation befinner sig
i stopsleven. Virlden runt grubblar for niirvarande militira
sakkunniga och parlamentariska kommittéer dver andra virldskri-
gets forsta och viktigaste erfarenhet — flygets genombrott — samt
odver militarteknikens snabba och sviréverskidliga utveckling un-
der och efter kriget. Det giller att anpassa forkrigstidens omoderna
organisationsformer efter den nya tidens krav., Och det giller i
teknikens gencmbrottsilder att organisera med en langt driven
framsynthet, Annars blir det man skapar omodernt redan pa
papperet.

Det idr snart 112 ar sedan andra virldskriget slutade, och man
skonjer ganska val — om man sammanstiller uppgifter frin olika
linder — vart utvecklingen pekar han. Flygets andel i forsvars-
organisationerna okas och dess stallning blir sjilvstindigare, sam-
tidigt som flyg- och raketforskningen skjuts i férgrunden, Minga
talande exempel kan anforas — det sovjetryska flygvapnets utbry-
tande ur armén och dess anstrangningar att skapa ett strategiskt
bombflyg; USA s personalfordelning i fred med 650000 i armén,
593000 i flyget och 407 000 i flottan med tillhorande marinkir;
personalstaternas okning i Royal Air Force fran 118 000 till 275 000;
byggandet av valdiga forskningsanstalter i England, Sovjetunionen
och USA; Stalins forskningsdirektiv till flyget osv,

Hos oss har utredningen om forsvarets framtida organisation
knappast mer dn borjat — vi ligger i det hianseendet av naturliga
skil efter stormakterna — vilket pd sitt och vis dr fordelaktigt.
Om ndgon skall hota oss, blir det en stormakt, och med kiinnedom
om den allmiinna utvecklingen hos dessa kan man med storre si-
kerhet rikna ut vad det dr for hot man eventuellt har att vinta.
Men man kan med en viss oro faststiilla, att svenskarna har ytter-
ligt svirt att tanka sig in i och fatta den tekniska utvecklingens
dterverkan pi politik: betvingelsemetoder och krigforing, kanske

mest hemortsbekimpningens och diarmed luftforsvarets radikalt for-
indrade betydelse, Det finns en skrimmande parallell till detta —
storflygfiltet! Man vigrade i det lingsta att fatta luftfartens val-
diga utveckling och didrav foljande krav pi flygplatser, liksom man
for linge sedan vigrade att fatta sjdfartens utveckling och dirav
foljande krav pA hamnar. Skall samma negativa svenska egenskap
ge sig till kinna ocksa i den pagaende parlamentariska forsvars-
utredningen och den darpid foljande behandlingen av dess forslag i
olika instanser?

Vi vet, att man infor de ovissa framtidsutsikterna for narvarande
planligger tre olika forsvarsorganisationer pd 900, 750 och 650 mil-
joner kronor, Inte ens den minst flygm'madc tanker s:g vial moj-
ligheten av en nedskirning av flygets organisation ens i det lagsta
konstnadsalternativet, men man undrar med en viss oro, om ut-
vecklingens krav \rcrkligen kommer att tillgodoses. Alla vet att vi
inte har nagon nattjakt och att ett sidant flygslag maste nyskapas.
Likasd vet man att praktiskt taget hela flygvapnet maste dverga
till reaktionsdrift och att luftbevakningen miste forses med eko-
radio. Men kommer man att lamna plats i den nya organisationen
for hela den vildiga utveckling som ir i vardande? Aldrig till-
forne har flygforskningen bedrivits med sidan intensitet som
nu och inom de nirmaste dren. Det som idag ar tidsenligt i luft-
krig och luftforsvar kommer att vara fordldrat om mycket kort
tia, Vi star vad flygmngen betraffar pd troskeln till en ny tid,
vilket méste std klart for dem som bir ansvaret fér vart flyg-
vapens framtid.

Om flygvapnet inte fir tillrickligt utvecklingsutrymme i de olika
organisationsforslagen kommer man — nir utredningarna smi-
ningom blivit omsatta till en av riksdagen godkind férsvarsorga-
nisation — att st infor det simsta av allt, nimligen en organisation
som dr fordldrad redan pd papperet.

—_—

————

_—

_— - —
—_—— =
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Furdus snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

- e e



FLYGVAPENOVNINGEN 1946

B rerrr, —  tatatatata, — bom-bom,
pfuuuuit, Manadens melodi! Med bom-
ber och kulsprutor, automatkanoner och ra-
keter har svenska flygvapnet gatt till storms
mot en inkriktare som hotat vira urgamla
fri- och rittigheter. D v s noga rdknat har
ju flygvapnet fitt representera inkriiktaren
ocksi. Det var bomb- och spaningseskadrar-
na, som hade denna otacksamma uppgift
gentemot det samlade svenska jaktforsvaret,
som sannerligen inte forsummade tillfallet
att bita ifrin sig.

I stort sett var denna det svenska flyg-
vapnets stdrsta generalmonstring upplagd
sd, att Sverige antogs vara i l-mg med en
miotstindare, som bitit sig fast pad svenskt
territorium och utnyttjade darvarande flyg-
baser. Det var frdn dessa flygbaser, som
sedan anfallen och spaningen riktades mot
olika civila och militaira mal. I verklighe-
ten hade sakerligen anfall utgétt dven frin
den angr:pamlc» eget lerrlturlum men rent
ovningsmassigt stoter det ju pd vissa svi-
righeter att basera svenska flygplan utanfor
landets granser. Naturligtvis skulle ocksi
forsvaren ha bhomb- och spaningsférband
for att kasta ut inkriiktaren, liksom denne
borde haft jakt for att eskortera sina raider,
men det fick man fingera for att kunna upp-
trida med styrkor av krigsmassig omfatt-
ning.

Frinsett dessa undantag var Ovningen
minst sagt realistisk. P& olika hall hade mal
byggts upp som si mycket som mojligt skul-
le likna verkligheten, P4 en mosse lag si-
lunda en stor jarnvigsstation med stations-
byggnad, magasin, lastkajer, lokstallar och
vandskiva, utom sjalva ralsen. Alltsammans
var 1 plank och papp, men 1 6vrigt en exakt
kopia av en nirliggande storre jarmaga-
knut, P4 si sitt kunde man efter varje an-
fall ligga in bombnedslagen pa en bild av
den verkliga jarnviigsstationen och konsta-
tera hur resultatet skulle ha tett sig i verk-
ligheten. PA samma satt var det med andra
slag av mal siasom flygplatser, stabskvarter
m m, Nigra storstider kunde man ju inte
ge sig till att bygga upp, utan dar fick man
noja sig med skenanfall mot stiderna sjil-
va. Resultatet av sidana anfall har vi ju
ocksd sett till leda | tidningarna,

Munin sdnktes *’fér fort”

Aven mera rorliga, krigsmissiga mal
fanns arrangerade i form av truppkolonner,
fordonsanhopningar och luftlandsattningar
och i friga om vissa malslag sdsom befist-
ningar och sjostridskrafter begagnades ut-
rangerade anlaggningar och enheter for att
man skulle fi ett fullt tillioriitligt utslag pa
verkningarna, Silunda insattes vid ett till-
fille starka krafter mot den utrangerade
jagaren Munin, med det ur 6vningssynpunkt
ogynnsamma resultatet, att fartyget sinktes
redan av det forst anfallande forbandet, var-
for de Ovriga mdste dirigeras mot ett pd
forhand utsett andrahandsmal.

D et viktigaste dvningsindamalet var emel-
lertid denna géng att ova jaktforsvaret i
kombination med luftbevakning och ekora-
dio. Dar var det naturligtvis svirare att
ordna verkliga mdl for jaktens kanoner och
kulsprutor och man fick noja sig med att

EXPERTISENS FACIT

— FYLLT AV SPANNING,

REALISM OCH OVER-
RASKNINGAR

konstatera nir overligsen jakt kunde kon-
centreras mot angriparen. Skjutskicklighe-
ten fick i stillet dokumenteras genom an-
fall mot sdrskilda mal pA marken, Det skall
redan hir konstateras att den motsvarade
mycket hogt stillda ansprak, liksom att va-
ra bombforband val havdade sitt — aven in-
ternationellt sett — stadgade rykte som
elitforband.

Oméjligt ta jakten pd sdngen

Ovningen borjade som sagt med att B-
sidan d v s angriparen, sinde ut sina spa-
ningstentakler, frimst for att faststilla for-
svarsflygets gruppering. Syftet var klart.
Det gillde att, i enlighet med all nutida
krigserfarenhet, soka sli ut forsvararens
flygstridskrafter enligt regeln, att luftherra-
valde ar den nodvindiga forutsdttningen for
fortsatt framglng. Spaningen lyckades ock-
sd sd smaningom faststdlla huvuddragen av
A-sidans gruppering, men inte utan mycket
allvarliga forluster for spaningsflyget.

Och sen kom anfallen. Med bomber, ra-
keter och kanoner fran alla riktningar och
hojder, dykanfall, héganfall och laganfall,
i stora eller smd forband och vid alla ti-
der pd dygnet. Men jaktforbanden var pa
sin vakt, Det var ytterst sillan de bley
overraskade i sina gryt och det var egent-

d &
DETTA SPECIAL-
NUMMER

av FLYG

har till storsta delen Hgnats flyg-
vapnet, Var utsinde medarbetare
Yngve Norrvi har foljt hostens sto-
ra flygvapenovningar och skildrar i
en rad artiklar och reporiage sina
intryck frdn denna jattemonstring
av det svenska flygvapnets re-
surser.

FLYG ber hiirmed att till flyg-
vapnets ledning och dess personal
fa framfira ett tack for det stora
tillmitesghende som visats under
arbetet med detia specialnummer.

)% s

ligen bara flygplanattrapperna vid de upp-
byggda mdlen, som it ta sig pd sdngen.
Manga ginger var det sa att rollerna bley
ombytta och den angripande blev jagad in-
nan han hade hunnit fram fér att falla sin
fordarvbringande last, och ibland kunde man
rakna med att han pa hemvigen blev ned-
kampad till sista man.

Det blev ganska spart tydligt f6r inkrak-
taren, att det efterstrivade luftherravildet
inte kunde nds annat &n pa mycket lang sikt.
Han beslot di, att utan att ha uppnitt det-
ta primira médl soka genomfra sina avsik-
ter. Planen var att soka utvidga det vun-
na brohuvudet samtidigt med ett nytt in-
vasionsforetag i forening med luftinvasion
i en annan landsanda.

I detta syfte insattes vildsamma anfall
mot jarnvagar och landsvagstransporter for
att skira av tillférseln av trupper -och for-
nodenheter till de hotande omriddena. Sam-
tidigt angreps i gott som utan uppehéll de
armétruppforband som redan nitt fram och
nu beredde sig att driva fienden ur landet.

Jaktstridsledningen hade emellertid snabbt
kommit underfund med motstindarens avsik-
ter och spint upp ett ovanligt vattentatt
paraply over de hotade marktrupperna. De
angripande bombférbanden, som strok fram
Eiver vigarna i rotar, grupper och divisioner
pa jakt efter rov, hade inte varit manga
minuter dver svenskt territorium, forrin de
hade en enhet ur den svenska Jakten i svan-
sen, Timme efter timme gick s utan uppe-
hall dansen over skogar, myrar och falt —
ett sbattle of Britain» i miniatyr — och
nastan utan undantag fick angriparen ikla-
da sig villebridets roll, tills triden slutligen
indade i en glinsande viktoria for A-sidan,

Redan nér denna kraftmitning led mot
sitt slut hade B-sidan igdngsatt ett sista de-
sperat forsok att forlama vir motstandsvilja
genom anfall mot storstider och andra be-
folkningscentra. Sikerligen hade civilbefolk-
ningen inte kunnat undgid betydande forlus-
ter och civilidrsvaret hade stillts infor all-
varliga svirigheter av skilda slag, men dven
har var jakten papassligt till hands och skar
breda och svArersittliga remmar ur mot-
stindarens rygg.

Tliden bradskade emellertid, Ovidersmoln
pd andra stillen av horisonten pockade pa
uppmirksamhet och det blev nédvindigt for
den anfallande att soka fa ett slut pa »det
svenska dventyrets. Det primira milet, ned-
kampningen av det svenska jaktforsvaret,
hade misslyckats, Detsamma var forhillan-
det med attacken mot markstridskraiterna
och civilbefolkningen. Det fanns nu ingen
annan tdd dn att gora invasionsforstket
utan att dessa forutsittningar uppnitts, Man
far vil anta, att det var en del av den epi-
logen, som utspelades infor en tusenhdvdad
askadarskara i Lommabukten sondagen den
22 september, och den bidade inte gott for
en angripare.

Hur hade det gatt i verkligheten? Det vet
ingen, och lt oss hoppas att vi slipper pro-
va det, men vi har kunnat konstatera att
vi just nu har ett topptrimmat och slag-
kraftigt svenskt flygvapen, dgnat att inge
respekt bdde indt och utat.
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Den beriimde flygfilmuren Pelle Flood filjde
Bvnilngnrna, bide frin moarken och fran Inften.
Stork wvar hans favoritik, Vi fir sk sma-
ningom se resultatet av fllmningen | Journa-
ler och kortfilm,

GLIMTAR

fran FV-6oningarna

Fredugen den 13 var ocksf en dvningsdag.
Bland annat hiinde di att F1 gick at med
14 flygplan ph operationsorder nr 13, Allt-
sammans glek mycket viil 1 s,

Luftfartsstyrelsen, representernd av nye tra-
fikinspektiiren sGldde» Karlsson, filjde flyg-
slikerhetstjlinstens arbete under ndgra doagar
I studiesyfte, KEtt samarbete mellan flygvap-
nets  och  clvilflygets  silkerhetstjilnst  fir
nktuellt.

Vissa fiérband ur armén deltog ocksd | bv-
ningarna, Fir firsta gingen hiills markstyr-
kornn per radio kontinuerligt underriittade om
flygliiget.

Slgnaltjiinsten sattes pd mycket harda prov,
Enbart lednlngen hade Gver 130 extra telefon-
apparater inkopplade.

Allu vapeuslagseheferng Hksom OB filjde Gv-
ningarnn under lingre eller kortare tid, Ingen
fotograf liir ha lyckats fangn samtligan de
hilgn herrarnn pA en plit samtidigt, Hiir ser
vi 1 varje full chefen fiir armén och CFV vid
en Vampire pd en juktbas nigonstans | Skine.

Ovan: F 13 hode for firsta gingen under en flilthvoing en liten,
division Vampire { elden och fick priiva den under fliltmiissign fiir-
hallanden. dverstelijtnant Thunberg var nijd med 28:ans presta-
tioner. Ett enda litet misside Intriiffade under en landning. Flot-
tiljchefen konstaterar hilr att skondorna var mychet minamaln, En
annan typ hade siikert klurat sig siimre.

Nedan: Lunchpasus vid F 8:s bas nAgonstuns, Kildolmar riittning
hiiger summa dag som bllden togs...

Ovan: F 13 privade ett nytt pumpaggregat, monterak pA en Jjeep, fiir
tunkningen, bl o av Vampire. Vid F 13:5 has hoade man fir Gvrigt varit
phhittig viirre. En stiiltordningstiivliing» ingick bl a | dvningsprogram-
met. Blista tilltlag fick gratisaljuts till flygdagen | Malméd., Fint som
plh en brillopsgird | ligret,

Nedan: Viicldens mest plundrade bjirnbitrsbuske finns ntanfiir off-
miissen i Fardisund, dir ¥ 17:4 gossar hiir ses g t111 anfall mot bikren
som aldrig hinner mogna riktigt ..,




FV:s RULLANDE FALTVERKSTAD

Dct har varit ganska minga nya saker
som provats vid de senaste flygvapen-
ovningarna, och man har fitt ett livligt in-
tryck av att flygvapenledningen i mingt och
mycket utfér en ren pionjarverksamhet och
inte tvekar att soka nya vagar om man pad
forhand rimligtvis kan bedoma att de inne-
hir framsteg.

Den rullande faltverkstad som flygvapnet
vid dessa dvningar nu for forsta gingen
provade under faltmissiga forhillanden ar
ett led i strivandena efter att uppnd ror-
lighet och effektivitet inte bara av luftior-
banden utan aven marktjansten,

PROVAD FOR FORSTA GANGEN
UNDER FULLT FALTMASSIGA
FORHALLANDEN

Filtverkstaden — eller scirkus Jalltofts,
som den ocksd kallas bland pojkarna efter
foretagets chef flygingenjor Kjell Jalltoft
frin F 10 — gor verkligen skiil fér benam-
ningen faltmissig. Utan att gora sig skyldig
till nagra militira indiskretioner kan man
siga, att den dr organiserad som en rorlig

flottiljverkstad och organisatoriskt bestar
av delar som allt efter det taktiska laget
kan brytas ut, forflyttas eller bytas.

Verkstaden, som den tog sig ut fullt eta-
blerad nagonstans i det héstiagra Skane,
sig vid ett forsta ytligt pdseende ut som
en ambulerande jittecirkus med mangder
av tialt. I mitten reste sig ett tvimasterstalt
virdigt vilken cirkus som helst och runt
denna smonteringshalls av duk grupperade
sig ovriga tilt innehallande expeditioner,
platslageri, sadelmakeri, mekaniska verksta-
der, smedjor, svets- och snickarverkstader,
instrumentverkstader och allt det ovriga
som tillhér en forstklassig flygservice, Dar
saknades inte ens telefonvaxel.

Som ett bevis for faltmissigheten kan
nimnas att reservkraftaggregat medfors i
ldinga banor for att man inte skall bli
strandsatt pd elkraft om det allminna stréom-
nitet skulle bli forstort.

En sddan har faltverkstad har samma ka-
pacitet som en flottiljverkstad och kan ut-
fora samma arbeten som en sidan. Man kan
gora oversyner, modifieringsarbeten, repa-
rationer av snart sagt alla slag, vapenutbhy-
ten och -reparationer ete, Dir finns prov-
bockar, bargningsattiralj, transportorganisa-
tion, svarvar, frisar och allt som behdvs i
en verkstadsanliggning. Och dir finns det
kanske viktigaste av allt; yrkesskicklig per-
sonal, specialister pa alla omriden, som nu
ocksd fir trianing i att arbeta under de for-
svirade forhdllanden som ren {falttjanst
innebar.

Nir man sett hela denna jétteapparat i
funktion och kommit underfund med hur
smidigt den arbetar trots de stora svarig-
heter som mdste ligga i viigen for genom-
forandet av projektet, si ir det forstieligt
att saval CFV som hans duktiga personal
log av tillfredsstillelse nar de fick visa
denna forsta fullt utbyggda anliggning for
ovriga vapenslagschefer och for pressen,

Siga vad man vill, men framdt dr man
i flyget, och man vilar inte pd lagrarna.

Y. N,

Uverst t v entrén till filtverkstaden med
nigran av smbtiilten i bakgrunden, — UOverst
I mitten chefen sliily, flygingenjir Kjell Jiill-
toft. — Liingst till hiiger I dvee hildraden ser
vi bl a CFYV, genernl Nordenskiild, och che-
fen fir marinen, amiral Strimbiick, krypa ut
ur ett av verkstadstiilten, — P& den storan
bilden hiller man pd med Gversyn pa en J 22,
Jiittetiiltets hundratals segelduksvider utgir
en effekifull bukgrund — inte sant?
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SAKERHETSTJANSTEN
EFFEKTIVISERAS

id en presskonferens under de nu avslu-

tade flygvapeniivningarna pipekade gene-
ral Nordenskiild bl a att dessa dvningar kanske
‘mer iin annars kommit att bli en kompromiss
mellan fiiltmiisgighet och flygsiikerhet. Det
gitller att hillla en rimlig griing mellan dessa
biida faktorer. Personalen iir ytterligt ambi-
titis, och det dr varken sd liitt eller sd psyko-
logiskt riktlgt att bromsa denna ambition fir
mycket, Viir friimsta fiiravarslinje ligger i
luften och fiir att flygvapnet skall kunna upp-
triida effektivt fordras att personalen inte
alltfiir mycket hiimmats under utbildning och
dvningar. '

Dotta har gjort att man inom flygvapnet
afikt bygga ut sikerhetstjiinsten, och under
de senaste Hvningarna har speciellt sjiriidad-
ningstilinsten priivats under nya former. Fiir-
sGken har givit goda erfarenheter, och under
en speciellt anordnad iivning fiek ocksd pres-
sen fillfiille att se hur den utbyggda organi-
sationen fungerar.

Ledaren fiir denna dvning var major Sund-
gren, vilken varit chef fiir flygvapeniivning-
arnas flygsilkerhetstjiingt och { svardagslags
iir chef fir 'V haveriavdelning.

Flygledningen viilver atora ﬁplanm‘ speciellt
niir det giiller sjiriiddningstjliinsten, pipekar
major Sundgren. Vi vill ha en central organi-
sation som omfattar inte bara flygvapnet ntan
fiven ecivilflyget, marinen, fiskerinliringen,
handelssjifarten ete.

Major Sundgren demonstre-
rar den fullstiindiga utrust-
ningen: fallskiirm, flytviist
och livbat. I fickan
stoppas  just :

anllinfirg,

Skulle kolsyretuberna strejka kan flyt-
viisten blasas upp »fir hands,

Att rildda nidstdllda till sjoss innebiir all-
tid en kamp med tiden, och dirfir kriive ett
minutiiist utbyggt signalsystem och eftt in-
timt samarbete mellan olika organisationer
och myndigheter. Flyglednlngen har ocksi
inlett ett samarbete med lots- och tullverken.
Livriiddningssiillskapet, marinen och handels-
flottan, och redan nu torde man kunna sliga
att stora framsteg gjorts. Civilflyget har ock-
sl deklarerat sitt stora intresse flir flygvap-
nets planer,

Fv har ju fir nirvarande sin sjbiriiddnings-
depd vid F 2, men under histens Ovningar har
gjiirfiddningstjiinsten som sagt byggts ut. Me-
ningen ilr att den organisation som nu pri-
vats skall tilliimpas ilven i fortsiittningen
och ytterligare kompletteras., Fir varje flot-
tilj skall sdledes finnas en flygsiikerhets-
tjiinst eller -ledare (FYL). Vidare indelas lan-
det 1 distrikt med vardera ett antal FYL un-
der en DIFYL, och dessa distriktssiikerhets-
tjiinster sammanfiires slutligen under den
centrala flygsiikerhetsledningen, CEFYL.

Under FV-ivningarna var CEFYL statione-
rad | Ljungbyhed, didr ju idiven Ovningsled-

ningen hade sitt hiégkvarter.

S Joritddningstiiinsten uppdelades under iv-
ningarna pit tre grupper: Gotlandsgrup-

pen, som till sitt forfogande hade ett flyg-

plan (T 2) stationerat i Firésund och en tor-

Forts pit sid 60

Sedan fallskiirmen Iagts av utldses
livbAten med ett enkelt handgre

Livbaten har hittats och TV-16 gir angirings- Bilrgningen 1 full gAng 1 & om babord p& TV-16.

Tor,

tningens arbete iir virt det higsta bertm. L »
' mulu:hnt och precislon var utmlrlundem iy
per.

egen-

Do-24 Gver tullkryssaren TV-16 under dvning-

arna utanfiir Ystad.

LivbaAten utlist. Major Sund-
gren  demonstrerar siilkkerhets-
linan, som fiistes 1 livbatsselen.

Bven-Olof Hedin tyckte att chokladen
1  4-manslivbit 1 istrar
smakade gudagott.




VAD AR PROXIMITY FUSE?

P;‘x Oscar [l:s halvdick stir var med-
arbetare och flygvapnets pressofficer,
major Sven Holmberg, och filosoferar dver
jagaren Munins hadanfird som vi just be-
vittnat, sedan hon dodligt sirats av raketer
och bomber avlevererade med en hapnads-
vickande precision,

Major Holmberg var under 4 &r chef fér
flygforvaltningens vapensektion och samta-
let glider helt naturligt in pa flygets vapen.

Pa var kanske nagot naiva friga huruvida
det senaste kriget tilliort stridstlyget nagra
nya slag av vapen som haft avgorande be-
tydelse for kriget i luften, svarar major
Holmberg ett vintat och Overtygat ja.

— Fér att g i omvind kronologisk ord-
ning si har vi naturligtvis {orst och framst
atombomben. Den ger ju anledning till re-
flexioner om framtidens krig som det skul-
le ta allt f6ér lang tid att gd in pa hiar pi
ett blasigt halvdick.

Men for att halla mig till ndgorlunda pa-
tagliga fakta, si har jag den uppfattningen,
att verkan av de tvdi atombomberna mot
Hiroshima och Nagasaki blev betydligt
storre, in om de fallts mot stider med mo-
dern visterlindsk bebyggelse, Det visade sig
att manga av de stora stabila byggnader,
som fanns i de bada japanska stiderna stod
kvar och att det framforallt var de smi yt-
terst klent bygeda husen som blastes bort.
Eller det ar kanske rittare att siga att de
forstordes av den intensiva hetta som atom-
homben utvecklar. Jag tror att atomhombhen
skulle ha en fruktansviird verkan ocksia mot
en stad med modern bebyggelse men inte
jamforbar med de japanska stidernas ode-
laggelse. I virt land har vi forutsattningar
for att ordna ordentliga skyddsrum i berg
och di blir mojligheterna att motstd ett an-
fall med atombomber betydligt gynnsam-
mare,

— I friga om atombombens verkan mot
fartyg gir ju meningarna en smula isiir,
och de uppgifter som publicerats ir inte till-
rackliga for ett allsidigt bedomande, Men
personligen tror jag att forekomsten av
atombomber allvarligt piverkar flotthygg-
nadsprogrammen i den riktningen att man
avstir frin de stérsta fartygsenheterna och
nojer sig med att bygga littare fartyg, som
kanske inte var for sig motiverar insittan-
de av en sakerligen gar _<a dyrbar atom-
bomb. Orlogsfartyg pd 10 V00 ton och storre

kommer nog att bli ganska sallsynta i
iramtiden.
Den radiocaktivitet som utvecklas vid

atomspriingningen ir en annan fraga, som
man maste dgna den storsta uppmiarksamhet.
Jag maste tyvarr erkinna min oférmiga att
narmare belysa detta problem.

— Hur har vi det hir i landet? Har ¥
ndgra atombomber eller fir de pa vig?

Major Holmberg ndjer sig med att svara
med ett mingtydigt leende och skyndar sig
att overgd till ett ndgot mindre bran thart
amne, namligen raketprojektilerna.

— Raketdriften har mycket gamla ano:
men det dr forst under det sista kriget som
raketen blivit ett vapen att pa allvar rikna
med. Ryssarna var nog de som fdrst prova-

Major Sven Holmberg, vapencaspert och press-
officer,

16

Vapenexpert uttalar
sig om flygets mo-

derna vapen

de raketen som flygplanvapen, men jag tror
inte att precisionen pa de ryska raketerna
bley till. #dsstillande. Det var nog engels-
mannen som lyckades fa raketprojektilerna
anviandbara som vapen i flygplan. Under in-
vasionen pd sommaren 1944 hade de alliera-
des raketprojektiler blivit ett synnerligen
besvarligt vapen for de tyska stridsvagnar-
na och motorfordonen.

Raketprojektilerna anvandes ocksa med
framging for fartygsbekidmpning. Den taktik
som darvid tillimpades var i allmanhet att
jaktflygplan gick fram mot mélen med sina
kulsprutor huvudsakligen 1 syite att hilla
nere luftvarnet. I skydd av denna skarm an-
foll sedan de raketbeviapnade flygplanen,

Tyskarna anvinde ocksd raketprojektiler
mot ungefir samma slags mil som de alliera-
de. Dessutom forsokte tyskarna sig pd att
skjuta ned flygplan med raketer skjutna fran
jaktflygplan, Forsta gingen jag horde talas
om detta var i samband med en stor raid
mot Schweinfurt, jag tror hosten 1943,

Tyskarna skot ned ett mycket stort antal
flygande fastningar med raketer den gangen,
om jag inte missminner mig rorde det sig
om mellan 75 och 100 stycken, men nar de
allierade kommit underfund med den spe-
ciella taktik, som det nya vapnet kravde,
slutade tyskarna att anvanda raketer pa det-
ta satt.

Vi kommer med den oundvikliga frigan:
— Hur ar det med de svenska raketerna?

— Aterigen en leading question, svarar
virt intervjuoffer, men jag skall val i6r-
soka svara si gott jag kan utan att gora
mig skyldig till nidgra indiskretioner. Det
ir ju naturligt att vi i flygvapnet satte i
ging med att forsoka fa fram raketprojek-
tiler redan. pi ett tidigt stadium av kriget.
Och jag kan tala om att vi har lyckats med
hjalp av Bofors och Forsvarets forsknings-
anstalt. De raketprojektiler som Bofors till-
verkar stir nog inte utlindska cfter. Jag
anser alltsft att vi ligger ganska vil fram-
me trots vara begriansade resurser.

— Nigra andra intressanta vapennyheter ?

— Ja proximity fuse.

— Fiér vi hesvara dig med att tala sa att
vanligt folk ocksid begriper. :

— Proximity — grannskap, nirhet, fuse
— tandror pid projektil, siger viart inter-
vjuochjekt, som ett levande engelsk—svenskt
lexikon.

— Detta radiotindror har framforallt an-
vints for luftviirnsprojektiler. Det innchil-
ler en fullstandig sandare och mottagare, en
antenn och batterier. Det sager sig sjalvt
att det dr en ganska aktningsvird teknisk
prestation att pressa ihop hela denna appa-
ratur i spetsen pd en 40 mm granat. Och
anda lar de storsta tekniska svarigheterna
ha bestatt i att f4 roret att tila chocken wvid
skottlossningen som uppges till omkring
20000 g, om det nu kan vara dig till nagon
upplysning,

— Men vad dr det som hander i roret?

— Ja, jag vet inte om jag vigar mig pa
att besvara den frigan sd har pd rak arm,
men 1 princip kan man sidga att radiosdn-
tlaren alstrar en radiovlig som kastas ut.
Om denna strile nu triffar ett hinder, t ex
ctt flygplan, reflekteras den tillbaka till an-
tennen och ett svangningsalstrande radioror.
Pi grund av att projektilen glr fram 1 lui-
ten med stor hastighet fingar antennen upp
de reflekterade stralarna spabbare an om
antennen stod stilla, Detta innebir, att den
mottagna radiovigen skenbart har hogre
frekvens dn den utsanda, Dessa svangningar
sammansittas nu till en svivning, som man
kan forstarka. Ju nirmare projektilen kom-
mer till det reflekterande foremilet, desto
kraftigare blir sviavningen, och niar denna
natt ett visst virde formar den tinda ett
tyratronrér, Detta ar s heskaffat att det
slapper fram en strominpuls som fr tillrick-
ligt kraftig for att tinda projektilens
spriangladdning.

— Har radiotandroret ndgon direkt an-
vandning vid flygvapnet?

— Ja det ir ju mycket vil tinkbart att
anbringa det i homber som man vill ha att
krevera pd en viss hojd Over marken. Si-
dana bomber kan vara av stort virde mot
mil som inte ir motstindskraftiga mot split-
ter t ex mindre bitar och levande trupp.
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Det dr for resten inte osannolikt att proxi-
mity fuse anvants i atombomben som ju kan
bringas att krevera i luften, om man nu far
kalla atomsprangning fér en krevad.

— Ni vad ar din uppfattning om eldva-
pen i flygplan? Vilken kaliber ar bist?

— Den fragan ar ganska knepig att he-
svara, Personligen tror jag emellertid att
20 mm kalibern tills vidare ar tillricklig 4t-
minstone mot de flygplan som kommer fram
inom de narmaste fem fdren. Jag tror att
man av viktsskil inte har rdd att ligga in
kraftigare pansarskydd an c:a 15—20 mm
i flygplan och dia rdcker det med 20 mm
projektiler for att komma igenom.

Dessutom ar 20 mm kalibern av vapen-
tekniska skdl ett utmirkt vapen, eftersom
det kan bevisas att man med en 20 mm akan
kan fa ut det storsta antalet kilogram am-
munition pd en viss tid i forhallande till va-
penvikten, Bade 12 och 25 mm kalibern ar
simre 1 det hidnseendet och om man gir
annu lingre At yttergranserna t ex till 8
och 40 mm blir sverkningsgradens annu
samre,

Enr annan sak dr att man kan behalla en
grovre kaliber for att f& verkan mot andra
slags mal an flygplan, t ex mindre fartyg
och stridsvagnar. Bl a har 55 och 75 mm
kanoner anvints i det sista kriget, och jag
kan inte se napot hinder for att konstruera
en flygplankanon av 12 cm kaliber.

Huruvida man kan nd bittre resultat med
dessa kanoner an med raketprojektiler fir
vial framtiden utvisa, A ena sidan innebir
ju frdnvaron av rekylpikinningar hos ra-
ketprojektilen en stor fordel vis a vis kano-
nen, Men om 4 andra sidan precisionen, eld-
hastigheten och anslagshastigheten kan bli
biittre hos en kanon, si gor man nog klokt
i att utveckla dessa tvd vapen parallellt och
lata praktiska forsok filla utslaget.

— Négonting nytt att siga om flyghom-
ber?

— Jag tror inte att de konventionella
bomberna utvecklats sirskilt mycket under
det sista kriget utom i friga om vikterna,
Engelsmiannen har anviant dnda upp till 10
tons bomber. Diremot tror jag att man de-
finitivt kan avfirda alla rykten om bomber
med sprangladdningar av forut oanad ef-
fekt. Den gamila hederliga trotylen kan wvis-
serligen Overtriffas betydligt, men si vitt
jag forstir finns det inget anvandbart
sprangamne som ar dubbelt sa effektivt som
trotyl, sa att alla rykten om revolutione-
rande sprangamnen tror jag Ar dverdrivna,

— Vad har du att siga om bombsikien?
Kan man som nidgon amerikansk flygare
sagt, filla i en tunna fran 10000 meter?
Och hur dr det med kulsprutesiktena ?

Tyvirr blev den frigan obesvarad, ty i
detsamma fillde Oscar II ankar pa Karls-
krona redd och vi skyndade nedfor styrbords-
fallrep. Men vi fick 16fte att komma tillbaka.

I

SAS TILL SHANGHAI

Scandinavian Airlines System har i sam-
band med premidrflygningen till New York
annonserat att holaget redan niasta ar kom-
mer att oppna reguljar trafik pd Afrika och
Asien, Det blir bl a friga om direktiorbin-
delser frin Stockholm—Képenhamn—Oslo
till Johanneshurg och Shanghai, SAS berik-
nar fd sima Stratocruisers under 1947 och
di dimnar man starta den verkliga langlinje-
trafiken.
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Jaguren Munin gires klar fir savriittning», —
Till hiiger General Nordenskitld | kretsen wv
Journalister ombord pA Osear 1L

NAR MUNIN SANKTES

aken, avklildd oech beriivad allt det som en

ging glorde den till ettt av den svenska
brlogsflottans vackraste fartyg bogserades
Jjagaren Munin pit firmiddagen den 16 sep-
tember nt frin Karlskrona redd av gamia
fireviirdiga Oscar II till att offras fit havet.
Umbord pd pansarskeppet befann sig chefen
filr marinen, amiral Strimbiick, echefon fir
flygvapnet, general Nordenskisld, chefen fiie
sydiustens marindisteikt amlral Rhrensviied,
flott- oeh flygexperter | miingder samt en
grupp tidningemiin och fotografer, vilka aamt-
liga skulle dse hor wvenska flygvapnet fir
filrsta gdngen | sin historia priivade sin kraft
och precision mot slevande mils,

I en 1200 meter ling wire bogserades Mu-
nin rakt ut till havs nogefiir 12 distansminug-
ter 1 det vackra septemberviidreet, Nir tid-
}nmktvn fir evenemanget biirjade niirma sig
om chefen for flygstaben general Ljungdahl
farande 1 en J O dver milet i avsikt att £6lja
avriittningen von oben, och den berbmde flyg-
filmaren Pelle Floml kom stiivande | en mnk-
lg Htork och intog lilmplig position fir att
flireviga Muning hildanfiird,

En divislon B17 frin F 6 kom punktligr in
iiver milomriidet och glorde ott par lovar
fisr att inviinta klarorder. Rid flage glek
I topp pi Os.ar II, som ocksfi per radio
meddelade att aveiittningen kunde biieja,

Divisionen anfill med pansarraketer och no-
terade massvig med teiiffar.  Formodligen
hade pamla Munin knappast klarat sig efter
den behandlingen, men pid det Iinga hillet
kunde vl inte frim Osear 1L:is diick se hur
llla skadad hon var, Bfter en stund (anfallen
utfiirdes  rent Ovningemilesigt 434 man inte
ville ta ndgra risker och samtidigt Gnskade
filra noggranna lrilrrllrutuknlll ko s en di-
vislon B17T frin F7 med dversteldjtnant
Herg  som  ledare och  filllde enskilt frin
ungefilr 800 meter. Frin varje plan fiilldes
en M-kilo och fyra 3 kilos minbomber. Re-
dan fiirsta salvan skakade Munin ordentligt,
I den andra triiffade minst en 50-kilosboml
medan den tredje innebar rena forintelsen, Kn
B0-kiloshomb slet bort heln firstiven. Akier-
skeppet fL6t fortfarande och utsattes nu fir
en fruktansviied hehandling, Trift pi teifr
giek in. Uppkasten lystes upp av  villdiga
blixtar och Munin vred sig i didsiingest,
Nilr samtliga plan | divisionen fillt sina hom-
ber efter 2 min 15 seck, syntes inte mycket
av gamle Munin fiver vattnet, och niir sedan
stiirthombspecialisten *»Rjuggiss frin F 4 med
sina roviystna figlar varslades i nordost wlek
Munin 1 djupet. 16 min 53 sek efter att den
fiirsta raketen fiillts, WenN

Nedun firevigas Muning siinkning av flottans
viilutrustade fotograf, — Ovan till hilger en
spublikbllds och nederst on av fullteiffarnn
I det gamin jagarskeavet,




BLAND PAPPLOK OCH TRAKRYSSARE

og ar det intressant att f& vara med
Nvid nagot av de ménga anfall som
flygvapnet gor under en ovning — antingen
man nu tillats att folja attackerna fran luf-
ten eller man fran en vil skyddad plats pa
marken i ndrheten av milet fir folja hur
hogkvarter, jarnvigsstationer eller for-
donskolonner slis i grus och spillror. Men

frigan ar om det inte ar minst lika intres-

sant att studera hur dessa mil kommer till.

Man kan inte med berdtt mod borja falla
bomber mot exempelvis Almhults jarnvigs-
station, ty det skulle sdkerligen varken
Kungl, Jarnvagsstyrelsen, stationsinspekto-
ren eller andra dlmhultsbor tycka om. Sa
det dterstir ingenting annat for ovningsled-
ningen #An att sjalv gora mélen och lagga
dem pd sidana stillen diar inga skador pa
liv och egendom orsakas och dar luftstrids-
krafterna kan husera tamligen obehindrat
samtidigt som ledningen i lugn och ro kan
studera anfallens effektivitet,

Att yxa till anfallmdl for flyget ar en hel
vetenskap och for att fa litet ndrmare upp-
lysningar om arbetet bakom mél-kulisserna
har vi vant oss till chefen for de senaste
stora flygvapenovningarnas mélavdelning,
major Sven Ljungfelt. Denna dvningarnas
sinspicient» ar i det dagliga livet stabschef
vid norra flygbasomridet, men under de se-
naste minaderna har han helt mist agna sig
it att plocka ihop jarnvagsstationer, for-
donskolonner, stridsvagnar och mycket an-
nat for att flyget skulle ha ndgot att an-
vinda bomber och kulsprutor pd under Gv-
ningarna. Han byggde mélen aven vid Gv-
ningarna 1944 och hade alltsd dven praktisk
erfarenhet nar mdlbestallningarna fér den
senaste ovningen skulle effektueras.

Dcl hela borjar med att sinspicienteny
kuskar runt ovningsomridet och med ut-
gingspunkt fran Ovningsledningens direktiv
for upplaggningen i stort rekognoscerar ett
antal limpliga milplatser. Har giller det
att inte bara vilja en lamplig punkt pd
kartan sd att avstind och riktning frin ba-
serna blir nigorlunda verklighetstrogna,
utan det galler ocksd att hitta terrangpar-
tier som & den ena sidan liknar det for-
menta verkliga mdlets och 4 den andra tar

En titt bakom kulisserna hos flyg-
vapenovningarnas milavdelning,
som flyttar jdrnviigsstationer och
snickrar ihop flottstyrkor pa be-

stillning,

hansyn till sdkerhetsforeskrifterna, Dess-
utom ar det mycket viktigt att milplatserna
ligger pa omriden dir bomber och kulor in-
te kan stdlla till alltfor stora skador. Skog
och dkerjord maste alltsi i mojligaste midn
undvikas, I de flesta fall valjer man mos-
sar, diar vardeforstoringen inskrankes till ett
minimum, Men samtidigt miste man givet-
vis rakna med att sjilva milbyggningen blir
dyrare ute pi en mosse, dit det ir ett helt
foretag att transportera folk och materiel,

Efter rekognosceringen galler det att
bygga upp de olika milen pad papperet, be-
stimma vilka som skall anviandas som
bombmal eller markmil for jakt ochi i Gv=
rigt utforma hela méalavdelningens arbete
teoretiskt, Och sedan kommer det tidsodan-
de och omfattande underhandlingsarbetet
med myndigheter och markigare, utform-
ning av sikerhetsforeskrifter, bestimning av
riskzoner osv, asv.

I allmidnhet &r markiigarna mycket till-
motesgiende, berdttar major Ljungfelt.
Folk forstir att flygvapnet miste ha 6v-
ningsméil och vi har sillan nigra svirigheter
att fa disponera de omraden som vi vill an-
vinda. I méinga fall 4r man till och med si
generos att man uppliter omridena gratis.

Friamst av sdkerhetsskill maéste alla ov-
ningsmil géras vil synliga frin luften och
hir galler det att kompromissa mellan &nsk-
ningar och realiteter, Under verkliga krigs-
forhallanden ligger ju mélen oftast mycket
vil skyddade och camouflerade. Ovnings-

mélen ligger i de flesta fall mera Gppna och
tillgangliga. Detta mdste man ocksi ta hiin-
syn till vid bedomning av angreppsverkan.

Kommunikationsmélen ir kanske de van-
ligaste. Att bygga en jiarnvigsstation som
mél gir till ungefir sd hdr: Ett limpligt

jarnvagsomréide fotograferas frin luften, och
sedan oOverflyttas bokstavligen hela den bild
man fatt till midlomradet. Under de senaste
ovningarna ingick bl a e¢tt mil som fére-
stillde Almhults jarnvigistation. Almhult
fotograferades och sedan byggde man upp
hela omridet ute pd Viusle mosse. Sparen
i detta nya Almhult ugjordes av svarta
pappremsor, syllarna var tunna brader, lok-
stall och andra byggnaler tillverkades av
ribbor, papper och bastinattor, perrongerna
gjordes av vitt eller gratt papper. Och ef-
ter nigra dagars intensyvt arbete stod hela
det nya Almhult firdigt att ta emot bide
bomber, kulor och raketprojektiler.

Snm man forstir fordras det inte s litet
fantasi for att pd detta sitt dstadkomma il-
lusoriska mal, Utmirkande for arbetet in-
om mélavdelningen ar hur mycket som kan
astadkommas med enkla och billiga medel.
Ekonomin spelar en oerhért viktig roll i
detta sammanhang, Anslagen ir smi och
sloseri pd detta omride betyder att nigon
annan detalj blir lidande. For att spara pa
material och arbete vid uppbyggandet av
luftmdl gor man oftast si, att man bibehil-
ler ritt storlek och riktiga proportioner pi
mildetaljerna i horisontell utstrickning,
men diremot drar man in pd den vertikala
ledden. Husen blir liga, lok och vagnar li-
kasd, Néigra ribbor, ett par bastmattor, litet
papp och ett paket spik blir stationshygg-
nader och villor, lokstall och perronger, men
hallbarheten blir forstis minimal. Och hir
intrdder nu en annan faktor som man inte
far bortse frin; vid markering och beddm-
ning av traffverkan maste man i varje sir-
skilt fall berdkna vilken effekt den eller den
bomben skulle ha haft pi ett verkligt mal,
och hir duger det inte lingre att lita fan-
tasin spela. Nu har exaktheten fitt triida
in i stéllet,

En mélofficer har siledes mycket att tin-
ka pd, men det dr ett roligt arbete, siger
major Ljungfelt. Och det tycker de 15 snic-
kerikunniga gossar. som han haft till hjilp
under arbetet med mélen denna ging. Ro-
ligt trots att det minga ginger kan vara
nog si besvirligt. Att forsla ut material pi




en sank mosse ar ingen barnlek, och inte
heller ar det nigon sinekur att behdva ho |
tilt bland mygg och annat otyg i flera dygn
fjdarran frin dra och redlighet. Men det ir
livat pid nigot siitt, och skojigast blir det
nir mannarna sedan fir se flygiotografier
ay malet, som spaningen istadkommit. DA
har man fatt rik I6n for modan om malet
blivit lyckat — och det har det oftast. Da
glommer man den diir episoden, da man fick
traska en halv mil for att fi tag i de Heter
papper som fattades trots att utrustnings-
listan uppgjorts med sa stor omsorg, eller
di man fick ligga om flera hundra meter
»jarnvagsspdrs diarfér att man i bradskan
riknat med fel skalor pa planritningen,

Men det ar inte bara kommunikationsmal
“ovningsledningen vill ha, LV-batterier med
kanoner och kulsprutor och folk skall fram-
stillas. Vid stranden av en sj6 skall arran-
geras ett helt invasionsféretag med amfibie-
stridsvagnar, landsittningsbitar, folk, kul-
sprutor och kanoner, och ute pa denna sjg
skall kanske dessutom hyggas bade jagare
och kryssare. Att bygga fartygsmil ar en
historia f6r sig. Det duger inte att bygea
mél som flyter, Det blir alldeles f3r dyrt.
Nej, hela historien miste liggas pa ett skir
eller ett rev, och sadana avixer inte pd
trids. Nir man antligen hittat en limplig
hill ute i vattnet, si ritar man upp kontu-
rerna ay fartyget med kalk eller krita, och
sedan bygger man haten av ribbor och papp
i vanlig ordning,

Vigar gér man av kalk eller p.,per om
det dr sommar, Pa vintern dr det littare.
Di plogar man helt enkelt upp en vig 1
snon, och s& ir den saken klar,

Innan anfallet kommer har man mingder
av saker att tinka pa, Omriidet skall av-
spirras flera dygn, kanske veckor i forvig,
Skjutvarningar skall utfirdas genom myn-
digheternas formedling i tidningarna, genom
radio och genom anslag. Poster skall ut-
sattas, och skall det sedan vara Askadare,
s4 maste man fven bygga skyddsvirn, Det
kan vara en knepig historia, allrahelst om
milet skall anfallas fullt stridsmissigt,
d v s med stridsammunition. Det ér inte
alltid siikert att man kan ligga dessa virn
si langt hort att hundraprocentig sikerhet
kan uppnas pd vanligt sitt, Askadarna mis-
te ju ocksd kunna se anfallet. DA fir man
ibland bygga upp viirn av sten och jord och

sedan laborera med speglar for att fA Sver-
sikt Over anfallsomradet,

Genom en markradiostation meddelas de
anfallande planen i god tid om malet ir klart
for anfall, och skulle nigot ofdrutsett in-
triffa just som planen kommer in aviyras
réda varningsraketer, som betyder att an-
fallet icke fir genomforas eller méste upp-
skjutas lingre eller kortare tid, De runt
mélomradet placerade posterna méste ocksd
kunna ingripa blixtsnabbt om beskjutning av
magon anledning skulle ske utanfér malom-
ridet. Besittningarna i de anfallande pla-
nen har ofta inte sett malet f6rrin just vid
anfallet. Detta for att gora det hela si rea-
listiskt som méjligt och ge den flygande
personalen erfarenhet av snabb malidentifi-
ering, | vissa fall kan det intriffa att an-
fallande bombplan inte blivit ay med samt-
liga bomber, I sadant fall miste planet an-
tingen begira tillstind frin mdlet att fa
filla aterstiende homber efter det egentliga
angreppet, eller ocksd méaste pa forhand
speciella  nodfallningsplatser ha  anvisats.
Allt detta miste malofficeren skota om.,

Nir si anfallet &r klart meddelar planen
per radio att foretaget for deras del 4r ge-
nomfdrt, och nu Aterstir det besvirliga
markeringsarbetet.  Fullstindiga protokoll
gors upp over triafiverkan, anfallets upp-
liggning, vindférhillanden o s v.

Och sedan Aterstir en viktig sak; rojning
och aterstillning av omradet i dess ur-
sprungliga skick, s Allmdnheten varnas for
att vidvora eller tillvarataga @ skjutomridet
upphittade ammmnitionseffekier . . .

Y. N.

1 elrkeln: Major Ljungfelt och kapten
Drangel, tvi smilgubbare av rang, — Hiir
niirmast till hisger en bild (tagen vid spa-
ning under flygvapenivningarnn) av ett mil
ndgonstans | Skine fhirestiillande ett stabs-
kvarter. — Pd den storn bilden nedan anfal-
ler B17 fran F4 just detta mil. Resultat:
2 Tulltriiffar | stabsbyggnaden, 7 bilar kvad-
dude och ett LV-batterl utplinat, — PA den
dverstn bilden pA denna sida ett verkligh ka-
Insmill, som mujor Ljungfelt skaffat. Det iir
Jagaren Munin, sem av Oscar 11 bogseras ut
il havs fiir att 14 nddoastiiten, Liis om siink-
ningen ay Munin pd sidan 17.




tt komma fran Gvningsledningens hog-

kvarter i Ljungbyhed, passera delar av
A-sidans forband, dyka ner pa nigon av
B-sidans framskjutna baser och sedan plots-
ligt hamna mitt ibland den lede sfiendens
ar ytterligt intressant under en stort upp-
lagd flygvapenovning, men det har ocksi
sina vranga sidor. Misstinksamhet ir en
val utvecklad egenskap hos alla moderna
krigare och inte minst hos svenska flygare,
och det vore att fordolja sanningen om man
forteg att de gossar ur B-styrkan som un-
der de hir senaste Gvningarna holl till pa
Gotland hyste en foga val dold illvilja mot
dem som kom frin fastlandet och f6rsokte
komma till tals med dem i tjinsten.

Bl a lig forband ur forsta och fjirde
eskadrarna pd Visby och hade fullt upp att
gora nir vir medarbetare angade in pi
Stadshotellet, som intill sista rummet och
sista flaskkotletten var ockuperat av eska-
derstaberna med general af Uhr och dverste
Schyberg som ledare for operationerna, Ar-
betarforeningens lokaler var till sista kva-
dratmetern omvandlat till expeditionslokaler
for fjarde eskadern, som lag i for fulla
muggar med att utspana fiendens rdrelser
— inte utan viss framgdng som det sedan
visade sig.

Pa Vishy f{lygfalt hade Gosta Andrée
fullt schd med att plocka ner ABA-planen
mellan rytande B-18, B-3, ]-9, Storkar och
andra flygfdn och att kriget var i full ging
fick man mer an nog beligg for nidr man
(givetvis med hoga vederborandes benigna
tillatelse) forsokte tranga in ph uppstall-
ningsomradet, Att svenska krigarpojkar var
s& frana hade vi inte vetat forut, Tillfallige
pressofficeren i Visby, kapten Lundgren,
slappte oss losa pd filtet och tog sig en
siesta 1 ABA ;s kaffebar, men han fick inte
nagon lugn stund. Kpstbevipnade vakter
trangde ging pd ging ut medarbetaren mot
srepen», krivde legitimationer och morrade
hotfullt niar vi visade F 5:s passerkort. F 5
lig gunds pa fiendesidan och kortet ansigs
klart och tydligt utvisa att vi var spioner.
Marsch gang pid ging ut i pereferin. Rop
pa hjdlp frin staber och bekanta ur offi-
cerskiren, Ater en kort visit pd filtet, en
ny kpst i ryggen och dter marsch till vakt-
chefen, Nija, till slut gick det med ett nid-

FLYG:s utflugne rapporterar
fran  flygvapensvningarna :

A-sidans  sjostyrkor svdrt
klimda mellan skéldarna

TORPEDER

rop att fa vara kvar, men vaktpersonalen
visade tydliga tecken pi ogillande, Att led-
ningen log kan man ta for givet,

Pa Fardsund lag delar av F 17 med flot-
tilichefen Rapp baserad. Dess gamla heder-
liga B-3:or var i higsta trim och perso-
nalen flygsugen och stridslysten. Frin led-
ningen hade vi fatt vetskap om att man im-
nade utfora storningsanfall mot hamnar
sodra Sverige, och med eskaderchefens vil-
signelse dkte vi upp till Fardsund fér att
folja med pa ndgot av foretagen.

Jojo minsan, Hir skulle bli strningar av
for fiendens sjéfart, Frampa nattkriken av-
sig man att skicka ut tvad divisioner att’
falla minor i farvattnen lings Blekinge- och
Skanekusterna. Bl a skulle en division passa
pa att gora Skine-vattnen osikra medan
andra forband tdppte till nligra av Ble-
kinge-hamnarna. Anfallen skulle utféras
samtidigt for att ge kustbevakningen mesta
mdjliga arbete, Vi valde att félja med pa
Blekingeforetaget, dels dirfor att det till
viss del skulle utforas forbandsvis, dels dar-
for att hemkomsten inte skulle bli sd sen.

Var division startade just i morkningen.
Medarbetaren hade fatt fortroendet att skota
fallningen pa »Bla Kalles i en 3-grupp, som
gick forst. Resten av planen i divisionen
skulle anfalla enskilt, Vadret bedémdes me-
delsvirt och blev det ocksd. Fin grividers-
flygning lingt soderut till havs, sviing nore-
ut med inflygning rakt mot kusten for att
forsvira ckoradiostationernas lokalisering av
oss. Vid kinning med kusten flygning pa
lagsta tillitna hojd 1 farlederna for att
gora fienden forvirrad. In pd fillningshojd
i en led, nigra sekunders rakilygning med
lagsta fart och si undanmanovrer. Rena
skenanfallen som utférdes ging pi géng,
sDavids, »Filips och »Kalle» lyckades till-
sammans med Ovriga ensamt opererande
plan i divisionen denna granna hostnatt go-
ra hela Blekinge-skirgirden osiker. Bara
vetskapen om att minfillande plan varif i
farten under natten méste utlosa en febril
bevaknings- och svepningsverksamhet si
snart det blev dager. Det ricker med att
falla ndgra fA minor for att gora valdiga
vattenomriden osikra for ling tid framit.
Samtidigt med att var division knallade
runt i Blekingelederna susade den andra

Uverst: Fiirberedelser pd en bomb-bas, — P& bilden | mitten en av F 1:s hotfulla vakter | Visbhy,
vpl 1239 Hildén, = Nedersf: Chefen fir E 1, general af Uhr,
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fram langs Skanekusten och gjorde uppre-
pade skenanfall i lederna kring inloppen till
en hel rad av hamnarna pd vast- och syd-
kusten,

»Davids, »Filipy och »Kalles fillde slut-
ligen sina shummertinor» (minattrapperna
av tra ser faktiskt ut som sidana fiskred-
kap) i ett av hamninloppen, hilsade
pAi med s& mycket lagsniff som siker-
hetshestammelserna  tillit 1 andra vatten
och stack slutligen hemit mot Firdsund
medan de tjogtals fiskarnas gungande lan-
ternor i sydfarvattnen viinligt vinkade far-
vidl. I riktning Christiansé och Bornholm
blinkade fyrarna fredligt och Linge Jan pi
Olands sodra udde ldt sina linga ljuskoner
svepa over vattnen medan vdra B-3:or siv-
ligt masade sig heméat, Méinen hingde di
och da nidsan over en mork molnbank och
spridde glitter Gver vattnen, men snart var
vi inne i rena sorjan och fick en liten, liten
smak av daligt viader innan vi landade pa
Firosund, diar den alltid glade och ométt-
ligt populiire overstelojtnant Rapp ordnat
smorgas med kaffe och annat dricka it sina
hemvandande pojkar.

Det kunde de behova, for redan vid sju-
tiden ndsta morgon skulle de vara i farten
igen for nya uppdrag.

Néista dag fick vi vara med om nigonting
som pa sitt sitt var ganska nervpirrande.
Ja, kanske inte foretaget sisom sddant, vil-
ket inte innebar nigra halsbrytande mandv-
rer pA nigot satt, men upplaggningen och
genomiorandet av foretaget var ett verkligt
examensprov for operationsledningen i Stads-
hotellets gamla matsal i Visby och for
Overste Schybergs vaksamma spanare,

Man visste att en flottstyrka lag ndgon-
stans 1 Vasterviks-farvattnen och nar som
helst kunde l6pa ut. Denna styrka repre-
senterades ay gamla Oscar II

Strax efter klockan tolv rapporterade
spaningen att styrkan ldttat ankar och var
pad vag ut till sjoss. En halvtimmes bered-
skap beordrades for F 1:s tredje division
efter klockan 16.00 d& man ansig att far-

tygen (t) borde ha kunnat sd pass lingt ut
till havs att man kunde anfalla. Spaningen
kom med tita rapporter om lige och rorel-
ser och ledningen arbetade febrilt med f6r-
beredelserna for anfallet,

Och den hiir gdngen skulle det inte hli
nagot anfall vilket som helst utan det verk-
liga dripslaget mot Oscar II, Efter hand
hade operationsledningen sina linjer klara,
och det visade sig att general af Uhr och
hans operationsavdelning med major Bjug-
gren i spetsen denna ging hittat pa nigot
verkligt raffinerat sedan Gverste Schybergs
spaningsforband kunnat utlova tita och till-
forlitliga lagesbestamningar, En division
B 18 A skulle starta fran Vishy, ligga sig
i vintan niagonstans sdder om Gotland me-
dan tre divisioner torpedbirande B 3:or
frin F 17 i Firosund lade sig att vanta
ett stycke norr om F 1:s vinteplats.

[ »BlA 18 med finrik Wedholm pid f5-
rarplats fick vi tillfalle att f6lja hela fore-
taget, som gick till ungefir si hir:

Divisionen med l6jtnant Gustavsson som
chef hade fitt detaljerade order om vinte-
plats, koder for mdllage och aniallstider,
och ndr vi susade i vdg med hela divisio-
nen pa lag hojd mot vénteplatsen visste vi
att vi efter order frin ledningen skulle an-
flyga mot Oland och samtidigt stiga till
4 000 meter och sedan anfalla pd visst klock-
slag,

Viintetiden réckte bara till tvA hogervary,
sedan vingtippade divisionschefen till tecken
pd att han fitt anfallsorder, och divisionen
steg med fullt pddrag under svaga svingar
mot Oland,

Det drojde inte lange forrdn vi sig gam-
le Oscar II didr nere pd sydlig kurs. Pre-
cis klockan 18.00 anfdll vi frin 4000 me-
ter, fdllde vira bomber flygplanvis och flog
ut under tryckning mot nordost.

Under oss sdg vi endast en B 3:a som
lade en dimridd i en halvcirkel runt mélet
men i ovrigt uppfattade vi ingenting av
vad som hande,

Men det hdnde verkligen ndgonting dar
4 000 meter under oss. Omedelbart efter att
vi fillt och flog ut, anfdll de tre divisioner-

(Forts, pd sid. 66.)

iverst: Furir Persson, signallst pd »BIA Kalles ser efter att minatirappen (*hummertinans)
sltter all right, — Diirunder: Eskaderstab | arbete pA YViaby stadshotell. — Nedant v: Minan har
Just fiillts och »Blid Kalles manbvrerar undan med flinrlk Fogelberg som fdrare och 18jtnant
Ridhammar pA spanarplais, — Nedan t h: Besiitiningen pi 3BIA Kalle» firbereder lAngfiyg-

ning Gver vatten,
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V KAPTEN G. H. LONNBERG

3:e avsnittet

Benecasas nirvaro mycket mindre om hans
barnsliga uppfnrandu Han sade till mig att
samla upp mina tillhtrigheter och folja med
honom, varpd jag tog upp niven ur hyx-
fickan (dir jag haft den for att motsta lus-
ten att anviinda den pa Benecasa) visade
honom min halva tandborste och min lertval
(den senare italiensk uppfinning och omdj-
lig att beskriva), vilket utgjorde alla mina
jordiska tillhérigheter. Detta fororsakade
Benecasas mage ett par extra hopp, men
med ett artigt farvdl till oversten och full-
standig nonchalans av Benecasa limnade vi
rummet. Vi vandrade ut pd klostergfirden.
Denna omgavs av fyra stora hus samman-

oss 1 varje fall den goda nyheten att itali-
enarna inte visste var eller hur den rymde
tagit sig ut. Detta tillstind med uppstillning
varannan timme om dagen och var fjirde
om natten varade i tva dygn tills italienarna
upptiickte en tunnel och siledes fick klarhet
om rymningen,

Under den senaste veckan hade min hjir-
na ater borjat syssla med rymningsplaner,
si jag gick till den engelske generalen som
var var smoraliskes kommendant och he-
girde tillstind att fa gora ett flyktforsok.
Detta gick han med pd och det betydde att
jag fick sitta mig i forbindelse med rym-
ningskommittén inom campen, Denna kom-

CAMPO CONCENTRAMENTE 35 NEAPEL

en mest osikra framtid nadgon man tor-

de ha ir nir de tunga jdrnbeslagna
dorrarna  till ett koncentrationsliger med
ctt dovt muller som ekar i de tomma mor-
ka valven stings bakom honom,

Jag stod stilla ett dgonblick och sallan
har jag kint mig sa liten. Ensam, hungrig,
smutsig, langhdrig och skiggig lyssnade
jag till nigra roster som jag i ekot frin
valven inte kunde urskilja, ndr nagon i
halvdunklet Gppnade en dorr och ropade pa
bruten men ganska god engelska att jag
skulle komma in, Ett Ggonblick senare stod
jag ansikte mot ansikte med campkommen-
danten. Han verkade sympatisk och artig,
men han forflyttades ocksd en vecka se-
nare, pa grund ay att han var engelskvin-
lig. Utom kommendanten var hans stiill-
foretriidare, kapten Benecasa, nirvarande,
en grovt tillyxad grobian, som senare vi-
sade sig uppfylla vara virsta forvintningar
och vilken cirka 1400 exofficerare spridda
nistan over hela virlden dn i dag hoppas
pa att fi aterse. Mojligheten finns att odet
aterigen spelat oss alla ett spratt, ty kap-
ten Benecasa kommenderades ett ar senare,
nir engelsmiannen efter El Alameinslaget
och den dirpa foljande Skenoffensiven ta-
git ndstan hela italienska 6kenarmén till
fanga, till ryska fronten, dir forbruknings-
siffran pd italienska divisioner tydligen var
mycket hog. Under det &r han var camp-
kommendant lyckades han gora livet ytterst
surt for fAngarna genom att lita vakterna
rumstera som de ville, méjligen pd hans
eget initiativ.

Efter nigra korta rutinfrigor frigade
den davarande kommendanten, en dverste,
om det var nagot jag onskade. — Ja, mat,
varpa han sinde bud efter den engelske
kapten, som var ansvarig for missen. Han
kom efter ndgra Ggonblick.

Pa hans sitt att upprepa ordet smats, ta
ett grabbtag i vapenrocken och dra ut den
stor nog att gd om honom tva varv fick jag
fullt klart for mig, vilket svar min tnskan
om mat skulle fi. Jag kinde mig iven,
trots min hunger, litet skamsen, Jag var ju
trots min nigot magra och luggeslitna skep-
nad for ndrvarande i hundra procent bittre
kondition dn denne officer, som redan varit
krigsfinge 1 ndstan tva ar. Men diremot
retade Benecasas histliknande krax, som
antingen kunde vara ett skratt eller ett ut-
tryck for smirta di hans feta mage hop-
pade upp och ned, gallfeber pi mig.

Kapten Milles, som den engelske office-
ren hette, tycktes inte ens vara medveten om

2

byggda till en fyrkant, vilken fér ndrvaran-
de hyste 800 man men urep:ungllgcn var
avsedd for 24 munkar,

Som jag var senaste ldnken fran hemlandet
hade jag mycket jaktiga dagar i hirjan,
Alla ville ha férsta-handsnyheter om hur
kriget gick. Tyvirr var dessa nyheter inte
alltfor goda, da vi vid det laget var pi re-

cratt 1 Afrika. Men humébret bide hir och i

hemlandet var mycket gott.

Alltfér snart kom jag in i det monotona
vardagslivet. Vi gick upp klockan 8 unge-
far, klockan 9 skulle vi riknas uppstillda
pa girden, vilket tog omkring en halv tim-
me. Pa samma ging gick vi till biblioteket
for att ej behova ga extra. Tanken pi att
spara kalorier stod alltid sasom en eldskrift
for oss. Efterat tillbaka till sangs igen, dir
vi ldg till dagens forsta smiltids, vilken
serverades klockan 13 och bestod av en
tallrik soppa, kokt pa i tradgirden avslagna
gronsaker och gris, samt en brodbit med
ett sammanlagt kalorivirde av cirka 200,
Dagens totala kalorivirde kunde beriknas
till 500 & 600, Efter uppstillning for att riik-
nas pa nytt tillbaka till sings igen, lasning,
rokning till klockan 16, singen och rok-
ning igen till klockan 19. Dagens andra
och sista maltid soppa liksom forut, dock
sforstarkts med ndgra fiskar, som alltid ko-
kades i soppan med indlvor och allt, Att ha
delat fisken pa ett civiliserat sitt skulle ha
varit en omojlighet, biten skulle ha blivit
av nidstan osynlig storlek.

Och sa aterigen till singen, som jag har
en kinsla av att ha tillbringat en livstid i.
Sova! D v s om man inte sov for litt, ty
i mitt rum eller rittare korridor (for jag
lag namligen i korridoren) sov 270 man och
de snarkningar och hemska nattmaror som
dir inte forekom var fA. Det 4r ju ocksa
latt att forstd att alla man som hir var
samlade hade var och en minnen frian slag-
faltet som gang efter annan dok upp.

En natt niar jag lAg och sov blistes trum-
petsignalen for uppstillning, Bestimmelsen
var att inom 5 minuter skulle varje man
vara uppstilld fér rikning. Anledningen till
denna nattliga panik var att ndgon hade
rymt och blivit tillfaAngatagen, men nu viss-
te inte italienarna onr han var den ende och
inte heller hur han tagit sig ut. Hur manga
ganger vi riknades pi natten och hur manga
som riiknade oss dr omdjligt att siga, men
vid tvatiden pd morgonen fick vi gd till
sangs for att klockan 6 vackas och g ige-

nom hela proceduren dnnu en gang. Det gav

mitté var formodligen en av de mest effek-
tivt arbetande grupper av mén som existe-
rat, De var utvalda bland de 800 officerarna
och varje man var expert pi sitt omrade.

Pi kommitténs niista sammantride om-
bads jag narvara tillsammans med 16jtnant
Tonge, Vi hade utsetts till att bli de niista
férsokskaninerna vid ett nytt flyktiorsok.

Min forvaning och beundran vixte, nar
jag horde att vi kunde vilja pd att ldmna
ligret som tyska eller italienska officerare,
i vilket fall vi skulle erhilla kompletta uni-
former, ja till och med jirnkors och andra
dekorationer, vilka visserligen var gjorda av
tri men mycket illusoriska, Dessutom till-
delades varje rymmare identifieringspapper
med sett mycket likty fotografi av veder-
borande i tysk eller italiensk uniform, full-
komligt korrekta reseorder med handskrift,
stamplar och allt, Det hela var dock byget
pd att om man lyckats fly skulle man halla
sig stilla pd dagen och endast firdas under
dygnets morka del. I dagsljus kunde skill-
naden latt wupptickas, men i eldsljus var
risken mindre,

Vi valde att gd som italienska grovarbe-
tare, d v s 1 trasor vilket inom parentes
sagt beredde oss mycket litet besvir, For
min del fick jag mitt nordiska sidentifie-
ringsmirkes, haret, fargat till en synner-
ligen sydlindsk kulér, Kommittén sattes i
arbete och pad kort tid var allt klart for
iscensittning, Ett problem bekymrade oss
dock, namligen att vi forestillde italienare
men inte kunde tala italienska, Enda sittet
att klara den historien var att helt enkelt
lata bli att svara pa tilltal. Sadant kan man
ju tillita sig i vissa situationer, Och s& var
det bara ytterligare en liten detalj; vi visste
mte hur vi skulle komma ut ur koncentra-
tionsldgret! Men kommittén tog hand dven
om den saken. Vi inkallades nista dag till
kommitténs arbetsrum och visades fullstin-
diga ritningar over klostrets killarviningar,
kloakledningar samt elektriska installationer
och ledningar, som kunde vara till nytta.

A]]a papper var klara och skulle tillsam-
mans med italienska respengar och kartor
utlimnas kvillen fore flykten, Vi upplystes
om att 8 tunnlar var under byggnad, men
fick dven veta att vi ocksd kunde ta vigen
over eller genom taggtridshindren, T sa fall
skulle hela ligret under tiden morkliggas
genom kortslutning.  Det senare tilltalade
mig fioga. Jag hade sett en som skots pa
det viset, han hingde som en figelskrimma
i taggtriden — ddd. Den gangen hade
ymorkliggningsmannerny inte riknat med att
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de 4 strilkastarna i vakttornen matades med
strom fran speciella ledningar. Nigra se-
kunder efter det att belysningen i campen
slocknat tindes dessa strilkastare, just di
rymlingen befann sig mitt pd den oppna
platsen och varken fick tid att gd over eller
tillhaka. S& wvi beslot att f6rsvinna under:
jordiskt.

Nigra dagar senare fick vi veta att tun-
nel nummer ett var klar. Den hade lyckats
sh bra att man bestimt sig for en a»mass-
flykts. 24 man var anmalda till foretaget.

Jag glémmer aldrig hur underbart det
var att efter ha krupit c:a 17 meter i en
tunnel sticka upp huvudet over marken
cirka 4 meter utanfor taggtriden. Det var
skont trots att vi hade en c:a 3 meter hog
mur att ytterligare forcera,

Men besvikelserna kom. Nir nummer 13
kom ut, s uppticktes vi av en av vakterna
som slog alarm och si borjade skjutningen.
Elden tycktes komma f{rin alla hill, men
den upphorde dock snart av den anlednin-
gen att vakterna upptiackte att de skot mera
pid varandra dn pd oss.

Vi uppmanades att ge oss, och vi hade
inget annat val, ty nu var nog vigen utan-
for muren besatt med massor av folk.

Fér min del fick jag 15 dagar i cell, och
dirmed var jag tillbaka didr jag borjade.
Som jag namnt tidigare, si tinkte man in-
te pd nagot annat fin flyktiorsék i en sadan
beligenhet. Planer smiddes och forkastades,
men mitt tredje flyktiorsok gjordes inte
forran jag befann mig 1 norra Italien. Det
var kanske djirvare, men dir didades tre
av mina kamrater ay tyska SS-trupper.

(Forts i ndsta nr.)
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Viekers Armstrong Supermarine E. 10/44,
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E. 10/44 p‘mlnnﬂ:ﬁo‘m Shooting Star.

—

ENGELSKT KRIGSNYTT

Ett nytt engelskt tvimotorigt Iand- eller
hangarfartygabiaserat spanings- och bomb-
flygplan, kallat Short Storgeon, har helt ny-
ligen strokits frin den shemliga listans,
Sturgeon har konstroerats ofter Air Minlstrys
specifikation 8. 1148 och byggts vid Short
Bros fabriker | Hochester, Kent. Planet fir
utrustat med vtk 2080 hk motorer av typ
Rollx-Royee Merlin 1408, vilka vardera driver
motroterande trebladiga Rotol-propellrar med
ovanligt liten diameter, Planet har tre mans
besiittning och tar 30 kg bomber Inviindigt,
Bombrummet kan eventuellt anviindas fiir en
770 liters brilnsletank, I bombrummet kan
ocksdl Inmonteras tre fotospaningsutrustnlog-
ar. Fyra 27 kg:s raketprojektiler kan med-
fiiras under vardera viogen, Bevilpningen om-
Fattar fvi fasta 127 mm ksp | nosen samt
ckoradioutrustning. Fiiljande data har

npp-

givite: spilnnvidd 1820 m, lingd 13,41 m, hiijd
402 m, normal flygvikt D830 kg och max
flygvikt 10430 kg, Viogytan ilr 32,06 m?. ’la-
net liir ha en maxfart pi ca 092 km/t pA 5700
m hiijd och en flygstrilcka pi ea 1060 (med
bombiast) och med en marschfart pd om-
kring 320 km/t.

VICKERS ARMSTRONG SUPERMARINE
K. 10/44

E. 10/44 iir benfimningen pd ett nytt reak-
tionsdrivet jaktplan som utvecklats ur den
propellerdrivon 8piteful, Planet proviliigs fir
niigra veckor sedan av omr Jeffrey Quill (som
nyligen besiikte Sverige med en Spitfire F
Mk 22). sJet Spitefuls har ett aggregat av
typ Rolls-Royee Nene med 22 tons drag-
kraft: hastigheten ir c:a 950 km/t. Utseen-
det piminner | nigon min om P-80 Shooting
Stars.
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Hadast prototypen ayv det nys danskn dvningsplunet KZ 11 Trener har kabin,

KZ Il TRENER —

BORJAN TILL DET NYA DANSKA FLYGVAPNET

Fiire kriget anviande Hazrens Flyvertrop-
pers Flyveskole Tiger Moth vid den
forsta flygutbildningen, medan marinens
flygvapen anvande Avro Tutor. 1939 fick
marinens flygvapen ndgra KZ II Sport pi
forsok, Pa grundval hirav bérjade KZ-
Aero en omkonstruktion ay Sport'en si att
den motsvarade de militira kraven, Forst

KZ Il Trener hoar fusta slots | vingspetsarna,

¥ - -]
| = o ® J
Dot boakre sittrommet | KZ 11 Trener. Man
liigger pA babords sida mirke till mandver-
handtagen till hjul- och luftbromsarna samt
hisjdrodertrimmen,

24

och framst monterade man in en kraftigare
motor, namligen DH Gipsy Major pd 130
hk. Sedan forstirkte man vingarna och an-
dra delar av flygplanet efter de engelska
normerna for flygplan tillitna f6r avancerad
flygning (Airworthiness Handbook for Ci-
vil Aircraft AP 1208), Man nidde si lingt
att flygkroppen till prototypen var firdig-
svetsad di tyskarna kom den 9 april 1940.
Sa instillde man arbetet, it tyskarna skulle
man inte bygga nagot!

Dcn 5 maj 1946 fortsatte KZ-Aero dir
man slutade 1940. T plskas rullades proto-
typen fram for den forsta provilygningen.
KZ II Traner som den modifierade Spor-
ten kallas skiljer sig till det yttre frdn sin
foregangare framst genom att de tvd tan-
demplacerade sittrummen ar tiackta med en
till synes Overdimensionerad plexiglaska-
bin som dr byggd s hog att man fitt plats
med en sskyddsskirms for eleven under
blindflygningsdvningar, Det ar emellertid
endast prototypen som ir forsedd med Gver-
byggd kabin och den ér for ovrigt sild till
Fyens Flyveklubb, Odense, som siledes ar
den forsta danska flygklubb efter kriget som
har tillatelse till avancerad flygning.

De 15 seriebyggda exemplar som dir be-
stillda av Heerens och Flaadens kombinera-
de flygskola pd den f d marinflygstationen
Avng vilken oppnades den 1 maj i dr leve-
reras med Oppna sittrum, En annan nyhet
ar fasta slots i vingspetsarna, Det blev nim-
ligen vid flera tillfillen dverstegring i ving-
spetsarna pd KZ-Sport, varfor ett par plan
gick i spin och havererade vid landningen.

Flygkrcppen och vingens mittstycke ar
bygeda i helsvetsad krommolybdenkonstrulk-
tion med formgivande trispant och dukklid-
sel. Bada sitsarna ar inriittade for anvind-
ning av sittfallskarmar och den bakre ar in-

stillbar i hojdled, Pa bada sitsarna finns
det handbromsar, och hjulbromsningen kan
mandvreras genom att anvianda sidroderpe-
dalerna.

Vingen ar byggd pa tvad ladbalkar av ply-
wood. Under centralvingen har man place-
rat en luftbroms av stélrorskonstruktion, an-
vindbar fran bida sittplatserna,

Siabilisatorn ar sammanbyggd med fenan °
till en enhet, Sidrodret iar avbalancerat si-
viil statiskt som dynamiskt. Hojdrodret dr
forsett med trimroder. Landstillet dr en-
bent och forsett med stalfjaderstotanord-
ning. Det kan ocksd forses med skidor.
Sporrhjulet dar av lattmetall med gummibe-
liiggning., T varje vinge finns en 55 liters
brinsletank.

Planet har dubbel uppsittning instru-
ment : hastighetsmatare, hojdmétare, klocka,
kompass, variometer, girindikator, varvrik-
nare, oljetrycksmatare och bensinmitare.

Johs. Thinesen.

~——— DATA och PRESTANDA ———

filr KZ 11 Trwener: spiinnvidd 102 m,
lingd 7.5 m, hiljd 2,1 m, vingyta 15
m?, vingbelastning vid normal flygvikt
M0 kg/m? (vid avancernd flygning
51,6 kg/m*), sldofirhallande 092, flyg-
vikt 850 kg (vid avancerad flygning
770 kg), startstriicka 120 m, lnndnings-
striickn med  hjul- och lufthbromsar
150 m, stighnstighet vid marken 45
m/sek, praktisk stighijd 5000 m, max-
hustighet vid marken 235 km/t, marsch-
furt (2100 v/min) 210 km/t, max till-
liten dykhastighet 350 km/t, land-
ningsfart 16 km/t och briinslefirbruok-
ning vid marschiart 30 1/t, vid mnx-
L hastighet 43 1/t,

—
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MODERNA OVNINGSPLAN

Dcn standigt okade hastigheten hos de moderna stridsflygpla-
nen stiller allt storre krav pa forarna, De ovningsplan som
anvants under kriget har 1 allmanhet inte utvecklats namnvirt
och de olika landernas flygvapen stir nu infor ett oeftergivligt
krav pd snabbare och mera avancerade ovningsplan vars flyg-
egenskaper bor ligga s& ndra standardstridsplanens som mojligt.
P4 denna sida presenteras nigra nya engelska Ovningsplan av
vilka Martinet Trainer, Boulton Paul P. 108 och det amerikanska
North American TP-51 representerar de avancerade typerna.

REID & SIGRIST DESFORD

Reid & Sigrist R.S.3 ar en utveckling av den frin fore kriget
kinda Snargasher och ar utrustad med tvd 130 hk DH Gipsy
Major [-motorer som ger planet en maxfart pa 260 km/t, en
marsch-d 10 pa 238 km/t, en stighastighet pa 335 m/min en topphdjd
pd 5400 m och en flygstriacka pd 745 km. En civil utveckling av
den tvisitsiga Desford avsedd for 4—5 personer dr under arbete.

BOULTON PAUL P. 108

ar ett 1 sitt slag revolutionerande tresitsigt ovningsplan — det ér
det forsta som utrustats med gasturbindriven propeller. Pa flyg-
kroppens undersida finns ett utlopp for de utstrommande reaktions-
gaserna som hjalper till att fa upp planet 1 en hog men annu hemlig
hastighet, P. 108 byggs helt i metall. Huyudmatt: spannvidd IT,99
m, lingd 1046 m och héjd 3,61 m. P, 108 har fallbara vingar och
ar avsedd aven for hangarfartygsbasering.

MILES MARTINET TRAINER

Milhogseringsplanet Martinet har nu efter kriget utvecklats till
ett tvisitsigt ovningsplan (T. 7/45) med liraren i en upphojd
kabin bakom eleven. Fabriken har redan ganska stora sydameri-
kanska bestallningar pA denna typ.

NORTH AMERICAN TP-51

ar ett exempel pd vad amerikanarna gjort for att fa fram avan-
cerade oOvningsplan av f d jaktplan, i detta fall P-51 Mustang
(] 26 i Sverige)., Liknande arrangemang har utforts pi bl a
Republic TP-47, Bell TP-39 och Curtiss TP-40, En TP-51 anvin-
des f 6 avy general D, Eisenhower under inspektionsflygning vid
tidpunkten for invasionen i Frankrike.

Reld & Sigrist R.8, 8 Desford knllas detta nya
tvimotorign Ovningsplan,

Viirldens férsta dvningsflygplan
med turbindriven propelier Kr
den tresitslga Bulton DPaunl
P, 108,

-

" Wndery n | Frankrixe snvinde general Eisenhower en tvi-

betecknad TP-51 med Dk-utrustning (¢ v). — T h: mil-
lanet Miles Martinet | dess nyn ntformning som Gvnings-

h ) ed lli:'m 1 en upphii)d kabin bakom eleyen,
e T



Tvasitsig ”Olympia” byggs i Malmé

Sverige far inom en snar fram-
tid eft tvasitsigt segelflygplan som
uppfyller moderna krav. Det ir
Kockums Flygindustri i Malmo
som efter att ha sokt med ljus och
Iykta efter en utlindsk typ lim-
nad for licenstillverkning nu fast-
nat fir Olympian vilken ser ut att
kunna bli idealisk som tvasitsare.

Behovet av tvasitsiga segelflygplan hir
i landet har varit stort finda sedan se-
gelflyget »slog igenoms, och for dgonblic-
ket letar man med ljus och lykta efter en
typ som lampar sig for den alltmer aktu-
ella dvergangen till DRK-uthildning. Det
skall givetvis vara ett bra plan, men det
bgr ocksd vara ett ndgoriunda billigt plan.

Kockums Flygindustri i Malmo har tagit
fasta pa en originell idé, och i den ir det
framforallt prisfrigan som varit ledmotivet.
Varfor inte helt enkelt ta och gora en
kombination av en- och tvasitsigt plan?

Firman har undersokt de flesta utlindska
tvisitsiga typer i syfte att mojligen kunna
horja tillverka ndgon av dem i Sverige, men
man har inte hittat ndgon som kunnat be-
tiaktas som idealisk, DA kom man pa tan-
ken, att det i de svenska klubbarna dock
finns en del hogvirdiga plan. Weihe och
Olympia framforallt. Varfor inte ta och
omvandla ndgon av dessa typer till tvéi-
sitsare?

Overslagsberikningar gav vid handen att
Weihe knappast kunde bjuda en tillrickligt
hig  sikerhetsfaktor, men daremot visade

S

Treplanskiss av
Kockums tvasitsiga
»Olympin»,

det sig att Olympias sikerhetsiaktor mer
an val skulle rdacka till, Vingbelastningen
stulle emellertid bli s& hog att tillrackligt
goda prestanda inte skulle kunna erhillas.

Den saken kan emellertid avhjilpas ge-
nom att forse tvasitsiga tyvpen med en kort
mittvinge, och det ar detta man nu tinker
gora. Man hibehaller helt enkelt Olympians
vingar plus hojd- och sidstyrverk och byg-
ger en tvisitsig kropp med mittvinge, Olym-

Tvamotorig helikopter

MOUDONNELL XHJD-1 jir beteckningen pd en ny experiment-helikopter avseda
fiir US Navy. Med en flygvikt pd Sver fem ton iir den viirldens stirsta och till-
sommans med den ryska Omega virldens forsta tvimotoriga helikopter, XHJD-1
liir kunna ta en betalande last pa betydligt dver ett ton., Nagon direkt skiinhet
kan man viil knappoast pAstd att XHJID-1 iir med sina till synes | ofindligt stiit-
tnde oeh stngade sutriggares fiir kraftiverfirings- och mandverorgan.

pians flygegenskaper ar si poda, att man
beriknar kunna fa fram en tvisitsare enligt
denna idé med flygegenskaper som #Ar fullt
upp lika goda som vilken annan tvisitsare
som helst,

Planet skall bli side-by-side, di man anser
att fordelarna med detta arrangemang i

utbildningshinseende uppviger de nigot
simre flygegenskaperna som det ger i for-
hillande till tandemplaceringen av sitsarna.

Fdéljande prestanda beriknas:

Side-by-side: biista glidtal 1;:23, ligsta
sjunkhastighet 0,76 m/sek, Tandem: bista
glidtal 1:25, lagsta sjunkhastighet 0,75
m/sek.

Blir denna nya »Olympias sidan man
tinkt sig — och varfor inte det? — s ir
det inte ndgot tvivel om, att den blir vil-
kommen, For de klubbar som nu har en-
sitsiga  Olympior blir det di bara att in-
handla en extrakropp med mittvinge, och
man har bide ensitsare och tvisitsare och
kan alternera efter behag.

Priset for serietillverkad kropp och mitt-
vinge berdknas just nu komma att ligga
mellan 5000 och 7000 kr. Férberedelserna
for prototypbygget har varit i ging sedan
nagra manader tillbaka, och vi motser nu
med spanning vidare meddelanden frin de
idérika herrarna Kockum och Abelin vid
Bulltofta.

-

Beriiknade data och presianda for
den ivasitsiga “"Olympian®*:

Spiinnvidd 16,5 m
Liingd 74T m
Tomvikt 210 kg
Tillsntsvikt 170 kg
Flygvikt 380 kg
Yingyta 17,825 m?
Yinghelustning 21,10 kg/m*
Bldofirhillande 1: 15,7

Liigsta sjunkhastighet
(vid 85+ km/t)
\\Biiata glidtal (vid 72 km/t)

0,76 m/sek
1: 23

£
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Nykomlingar

Efter det senaste viirldskriget har
det bildats atskilliga flygbolag som
tillverkar sportplan, en liten men
dock protest mot tidigare upprust-
ningar i krigets tjinst. P4 denna
sida presenteras tre nya sportplan
som kommer fran tre amerikanska
fabriker som forut praktiskt taget
varit okénda.

JAYBIRD

fir en omullipt motorseglare som tidigare pre-
senterats | FLYG or 20/45 under beteckningen
Jarvis VJ-21, Planet undergir £ n provilyg-
ningar med bl a4 konstroktiiren, den villkiinde
amerikanske segelflygaren Volmar 8. Jensen,
gom fiirare, Planet har otrostats med en mo
tor pi 70 hk | stilllet for den tidlgare plane
rade U5 hk-motorn. Planets data och prest-
anda tycks emellertid inte ha dndeats niimn-
vitet utom det att spitnnvidden minskoats frin
BT m (11 12,2 m, vilket 1 sln tur dkat ving-
belastningen frin 41,0 kg/m#* il 5.9 kg/me,
Tydligen iy der inte alls meningen att an-
viinda planet som segelplan vid #idan av den
smotoriserades flygningen di ingenting sagts
om glldtalet eller sjunkhastlgheten, Jaybhird
fir alltsit betraktas som ettt vanllgt sport-
plan. Priset beritknas bli 2 500 dollar.

DREAGONFLY

kallag numern den | PLYG nr (/40 presen
terade  motorseglaren  Bumblebee som  kon-
struerats av den kilnde segelflygaren och kon
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struktiiren W, Hawley Howlus. Nelson Dra-
gonfly Model sHs gom apparaten numera kal-
lag har modifiernts aveeviirt och iir no uot-
rustad med en hjillpmotor gom ger 20 hk- vid
A800 v/min, medan den tdigare endast gav
16 hk vid 3600 v/min. Man har ocksit modi-
flerat stjiirtpartiot och apternt en helt ny
fena vars otseende frampgir av fotot., Dragon-
fly beriiknag kunna levereras | hygesatsform
fiir 1800 dollar och | helt tirdigt skiek fir
niigot under 2000 dollar,

Filljande data och prestanda uppges glilla
fir den nya Dragonfly Model sBs: spiinn-
vidd 14488 m, liingd 610 wm, hijd 208 m,
vingyta 1578 m* sidofiichillande 13,25, tom-
vikt 211 kg, flygvikt 408 kg, vingbelastning
2508 kg/m2, marschhastighet 105 km/t, stig-
hastighet 014 m/min, sjunkbastighet 12
m/wek, glidtal 1:20 (!, startstriicka (1 vind-
stilla) ea 140 m, vikningshastighet (med 408
kg flygvikt) 536 km/t och brilnsleférbrukning-
en pi i L/Him medger ea 1,3 timmes  flyg-
nlng pi fall gas.

har

whju-

Nelson Dragonfly
llksom Saab J 21
tunde propeller,

N |
T Den kiinde amerikanske u;elflytmn:,lolmu
S. Jensen vid sin sennste konstruktion, Juyblrd,

MAC 125-C

fir den Inte allt filr skojfriska betecekningen
pi ettt ovanllgt (revligt litet tvasitsigr hel-
metallsportplan frein Meyers  Alrveraft (o |
Tecumsel, Michigan, en flrma som thdlgare
i mindre skala tillverkat ett par typer av
helmetallbiplan fiir elvilt oeh militiiet linda-
mil. Den nyn MAC 125-C uppvisar Bl & en
mycket modern niformuing som piminner om
Breoupes  och har  Aufillbart kouventlonellt
landstilll, Planet Hr byggt | helmetall diven
vad roderkliiidseln betriiffar. Vingen v fiir-
wedlil med fastn slots, Motorn Hr en 120 hk
Contlpental C-125 som ger planet en maxfart
pit 225 km/t och en marsch-d:o pd 198 km/t.
Landoingshastigheton med kiaffar lgger vid
72 km/t och stighastigheten vid en 213 m/min,
Flygstriickan med 113 liters briinslelast an-
ges (Il ea S0 km. Manet bar fGljande  mit
och vikter: spiinnvidd 9,14 m, liingd 635 m,
hiija 2,50 m, tomvikt 495 kg oeh flygeikt
THO kg

MAC 125-0,




PA ALLA LEDANDE
FLYGLINJER

Praktiskt taget alla ledande flygbolag —
eller mer Gn 85 st. — lita pé ett flygplans-
mdrke foér att kunna erbjuda sina passa-
gerare basta mdjliga service. Det mdrket
heter Douglas. Douglasplan &ver hela
varlden ha flugit flera passagerare flera
mil @n alla andra passagerarplan till-
sammans. Aven Ni kan lita pd Douglas.

ALLT FLERA RESA
TILL ALLT FLERA
PLATSER MED

DOUGLAS PLAN

Flyg DOUGLAS med SWEDISH AIRLINES

4]

ABA och SILA

Dessa 85

flygbolag
lita pd
Douglas

U. 5, At Alaska Airlines, Alaska
Coastal Airlines, American Alrlines,
American Overseas Airlines, Bra-
niff Alrways, Capital Airlines —
PCA, Chicago and Southern Air-
lines, Colonial Airlines, Continental
Air Lines, Delta Airlines, Eastern
Air Lines, Essair Lines, Inland Air
Lines, Mid Continent Airlines,
National Airlines, Northeast Air-
lines, Northwest Airlines, Pacific
Northern Airlines, Pangara, Pan
American World Airways, Trans
World Airline, United Air Lines,
Western Airlines. AUSTRALIEN;
Ansett Airways, Australian Natio-
nal Airways Pty, Ltd.,, Australian
Commonwealth, Butler Air Trans.
port Co,, Guinea Airways Limited,
Qantas Empire Airways, Tasman
Empire Airways. BELGIEN:
Sabena Airlines. BOLIVIA: Lloyd
Aero Boliviano, Pan American
Lloyd. BRASILIEN: Cruzeiro do
Sul, Empresa de Transp, Aerovias,
Linhas-Aereas Brasileiras, Navega-
cao Aerea Brasileira, Panair do
Brasil, Viacao Aerea Saoc Paula,
B, W, I, British West Indian Alr-
ways., CALCUTTA: China Aviation
Transport Corp. KANADA: Cana-
dian Pacific Airlines, Trans. Canada
Airlines, CENTRAL- och SYD.
AMERIKA: TACA Airways. CHILE:
Linea Aerea Nacional. KINA: China
National Aviation Corp. COLUM-
BlA: Aerovias Nacionales de Co-
lombia (Avianca), American Air
Transport, Uraba, Medellin &
Central Alrways. CUBA: Compania
Cubana de Aviacion, Compania
Natl, Cubana de Aviacion (P.A.A.).
TJECKOSLOVAKIEN: Czechoslo-
vakia Airlines. DANMARK: Danish
Air Lines (D.D.L.). ENGLAND:
British Overseas Airways Corp.
FRANKRIKE: Air France,
HAWAIl: Hawalian Airlines, IN-
DIEN: Air Services of India, Air-
ways, Ltd,, Deccan Airwayas, Indian
Civil Air Lines, Indian National
Airways, TATA and Sons. IR-
LAND: Aer Lingus Teoranta,
JAVA: K.NILM. LIBANON:
Middle Easst Airlines. MEXIKO:
Acronaves de Meszico, Aerovias
Braniff, Bola de Nieve, Compania
Mexicana de Aviacion (P.A.A.).
MOZAMBIQUE: Divisao de Explo-
racno dos Transp. Aereos, HOL-
LAND: K.LM. NYA ZEELAND:
Tasman Empire Airways, NORGE:
Det Norske Luftfartselskap. PERU:
Compania de Aviaci "Faucett,"”
FILIPPINERNA: Far Eastern Air
Transport, Philippine Airline, POR-
TUCAL: Aerc Portuguesa Lda.
P. E. l: Maritime Central Air-
ways, PUERTO RICO: Caribbean
Atlantic Airlines. SKOTTLAND:
Scottish Airways. SYD-AFRIKA:
South African Airways, SPANIEN:
Iberia Compania Mercantil, SVE.
RIGE: SILA, ABA, SCHWEIZ:
Swissair, TURKIET: Turkish Air-
lines, YENEZUELA:; Linca Aeros
postal Venezolana.
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VARLDENS STORSTA FLYGUTSTALLNING

LONDON, i september.

Redan varldshastighetsrekordet for flye-
plan dr ju en respektabel fart. 991 ki-
lometer i timmen., Men dndd var den note-
ringen en ganska blygsam siffra 1 jamfo-
relse med de farter som presterades vid
varldens hittills storsta flygutstillning och
samma varlds hittills mest givande flygdag,
vilka bida dgde rum i Radlett strax norr
om London — site for Handley Page-fa-
briken for ovrigt — den 12 och 13 septem-
ber, Arrangor var SBAC — uttytt The
Society of British Aircraft Constructors
Ltd — som torde vara en sammanslutning
ganska utan konkurrens just nu vad det
galler virldsrekordplan, Eller vad siigs om
en utstallning som bjuder pd uppvisningar
av bade Vampire och Meteor men som dess-
utom kan visa upp vtterligare tvd reaktions-
jaktplan presterande farter betydligt over
Meteorens virldsrekordshastighet, dvs péa
andra sidan om den besvirliga 1000-km-
gransen,

Flygexperter iran 50 pationer samlades
den 12 september inmanfor grindarna till
Handley Page-fabriken, dir SBAC stillde
ut ett 50-tal av Englands moderna flyg-
plantyper. De stod pa langa, tjusande led
ute pd flygfaltet, och i en jittehangar intill
hittade man den brittiska flygindustrien re-
presenterad 1 en rasande proper och inne-
hallsrik utstillning, dir snart sagt ingenting
saknades 1 den utomordentligt langa kedja
ay mianskliga anstringningar som konstitu-
erar ett av vira dagars flygplan.

Jordcns kinda och okinda sprak surrade
mellan  flygplan och montrer pi Radlett,
Svenskan exekverades av en ling rad flyg-
kunniga herrar, som intresserat studerade
denna unika utstillning. Flygvapnet repre-
senterades av bl a nye London-attachén
Nils Magnus von Arhin — av allt att doma
lika popular hdar som i Stockholm — och
vidare sigs folk frin luftiartsstyrelsen, flyg-
forvaltningen, KSAK, ABA-SILA, SAAB
osv, (Dir, Wahrgren forefoll forresten in-

En Avro Lancastriann med de biada yttermoto-
rernn uthytta mot tvia renktlonsaggregnt av
typ Rolls=Royee Nene viickte stor uppmiirk-
samhet pd utstiillningen, Under demonstra-
tionsflygningen flig planet pd enbart reak-
tionsaggregaten med de bida Merlin-motorer-
nas propellear (liJlnde.

——

'mimmmnmn,
- september. Flygdagen i samband med ut-

stiillningen torde ha varit den storsta fart-

~ fest som hittills hallits och tva reaktions-

ye

galunda bedrévad 6ver engelsminnens rela-
tivt diliga standard pi privatplan — han
hittade inget i Safirs klass!).

Fredagen den 13 liter ju foga limpligt
for flygevenemang men SBAC genomfdrde
trots allt just den dagen, som var den andra
och sista pd Radlett — en flyguppvisning,
som torde ha varit varldens hittills mest
innehallsrika, Stérsta intresset tog natur-
ligtvis jet-planen. Den vildigaste i skaran
var en Avro | Lancastrian, vilken startade
pa en kombination av propeller och reak-
tionsaggregat — tvd Merlin och tvi Nene
— men som sedan flojlade sina propellrar
och flog vidare i pafallande god fart pd ute-
slutande reaktionskraft,

Den vilkiinda Vampiren kastade sig om-
kring i en bejublad dans mellan himmel och
grasmatta, — Hall i hattarna! ropade spea-
kern, som nyttjade tre sprik, engelska,
franska och spanska. 900 km/tim uppgavs
vara Vampirens hogsta fart under uppvis-
ningen, och dnnu nagot higre kom varlds-
rekordplanet Meteor IV, som med sina tva
reaktionsaggregat blaste sig ritt upp bland
tvitusenmetersmolnen Gver Radlett pd nag-
ra rida sekunder,

Vickurs—:\rmstrongs kom emellertid med
en  Overraskning, som gick utanpa aven
Glosters  Meteor, namligen det  hittills
okristnade och endast tre ganger flugna
reaktionsjaktplanet E, 10/44 — en projek-
tilliknande tingest som mest av allt pamin-
de om tyskarnas V-bomber. Med sitt in-
byggda Nene-aggregat gjorde den gott och
vial 10530 km/t. Pilotens plats dr beligen
langst fram i1 den vassa, langdragna flyg-
kroppen, och de vertikalstillda luftintagen
ligger ett pd var sida om den trycksikra
forarplatsen. Luften passerar genom brins-
letankarna i flygkroppens mitt.

Jamstilld med 10/44 i intresse var de Ha-
villands 1), H. 108, ett stjirtlost fiirsiks-
plan som fatt det utmirkt karakteriserande
namnet Swallow — Svalan. Geoffery de
Havilland sjilv tog upp Svalan i en upp-
visning som kom hela den samlade varlds-
¢xpertisen att halla andan. Det iir osiikert
vilket av de bada sistnimnda planen som #r
snabbast — bida dr forsoksplan, och det ir
vil mycket osakert, om piloterna vid detta
tillfdlle fick ta ut maximum av effekt ur
sina urstarka shbliaslampors. de Havillands
flygande vinge var utomordentligt intressant
att se i luften, dir den rusade fram i Gver-
raskande sndva svingar med en viandbarhet
som sanperligen inte stod kusinen Vampire
eiter. Bade 10/44 och Swallow var uppe i
farter lingt Gver de hittills presterade 991
km i timmen, men tidpunkten for deras of-
ficiella intréide i viirldsrekordtabellen ir fin-
nu hogst osiker, USA will nog ocksi ha
nagon siffra med i de noteringarna, och
England kanske féredrar att avvakta och
fullinda, I de stora brittiska flygplans-
fabrikernas research sections viintar troligen
annu mycket nytt, och man har en kinsla av
att ljudet tamligen snart fir se — eller hora
-— sig forbifluget,

Utsté]]ningens enda helikopter — Cun-
liffe Owen-Cierva W. 9 — var ocksa 1 luf-
ten men, som det foreféll, med ganska av-
sevarda svarigheter. Upp och ned gick det
timligen bhra, men rorelsen framat (och
bakat) var dels mycket saktmodig, dels sir-
deles obalanserad och vinglig, Cierva har
en Gipsy-motor som driver rotorn och dess-
utom ger kraft till den kompressor som
via en vinkelstalld luftstrom fran den langa
stjdrten kompenserar rotorns vridmoment.
De tvl dagarna pd Radlett gav ett myc-
ket gott intryck av britternas jaktplan och
ldtta bombare som genomgéende hor till
varldseliten, Passagerarplanen  daremot
kommer inte upp i exempelvis amerikanar-
nas klass annat dn vad det giller motorer
och inredning — undantaget ic den alskliga
och mangsidiga feederlinern Dove frin de
Havilland, Tyvirr tycks den djirva skapar-
anda som priglar de engelska jaktplans-
konstruktionerna inte riacka till for civil-
planen, som mestadels ser ut att fodas i den
haglisa konservatismens tecken, bl Lo
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DECCASYSTEMET for FLYGNAVIGERING

edan riktpejlingar mot kommersiella ra-

diostationer fran flygplan eller tvirtom
under manga ar varit den enda mojligheten
att bestaimma ett flygplans position med an-
vindning av radic kom under kriget med
en ging flera nya system for flygnavigering.
Utsinda bombilottor kunde inte lita till
kommersiella stationer over fiendeland. Att
pa linga avstind mita pejlvinklarna till
hemlandets stationer med den vanliga me-
toden gav alldeles for grova positionshe-
stamningar, De nya mdjligheter att med
stor noggrannhet mita ofantligt korta tider
som kommit under senare dr gav i1 stillet
upphov till nya navigeringssystem, karak-
teriserade av de hyperboliska navigerings-
linjerna,

Ehuru nytt inom navigationen har detta
system ldnge anvints for andra positionshe-
stamningar, t ex {6r bestimning av en ka-
nons lige genom ljudmitning, Hir anvan-
der man tre mikrofoner, uppstillda pa
lampligt avstdnd frin varandra och forsedda
med en gemensam registreringsanordning,
Med kidnnedom om ljudets hastighet och de
registrerade tidsskillnaderna frin kanon-
dundret i de tre mikrofonerna kan man se-
dan rita upp de hyperbler som utgér den
geometriska orten for ljudvigor med den
uppmitta skillnaden i ankomsttid, [ skar-
ningspunkten mellan de tvd hyperbelgrenar-
na ligger kanonen.

Principiellt anvinds samma system i Lo-
ran, Gee och idven Deccasystemet for flyg-
navigering, Ljudhastigheten ar emellertid
litet for langsam for flygbruk, och man an-
viander i stillet ljusets kiinda och konstanta
hastighet som enhet. Radiovagorna gar med
samma hastighet, 299 796 km/s, Det ir tyd-
ligt att man mdiste ha oerh6rt noggranna
metoder for att kunna mita tidsskillnader
fran sidana vigor utsinda samtidigt med
blott nigra kilometers verkligt avstind mel-
lan siandarna,

Deccasystemet har gatt ifran att direkt
mata sddana tidsskillnader och anviinder
i stillet fasforskjutningen mellan konstanta
frekvenser frin tre siandare,

Lé‘mgs linjen PQ i fig 1 intraffar signa-
lerna frin sindarna samtidigt, dvs sving-
ningarna ligger i fas med varandra. Pa al-
la punkter en kvarts vaglingd ndrmare sin-
daren A (och alltsd lika mycket langre fran
B) finner man en halv vaglingds skillnad
och alltsa motsatt fas. Ytterligare en halv
vaglingd ndrmare A dr en hel viglingds
skillnad mellan signalerna, varfor de ligger
helt i fas med varandra. Omriadet mellan
tva sadana linjer med svingningarna i fas
kallas en gata, Tydligen beror dessa gators
bredd pd den anvinda frekvensen eller vig-
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lingden — vore denna t ex 1500 m skul-
le gatorna vara 750 meter breda mitt emel-
lan de bdda sandarna. Med en mitnoggrann-
het av fasforskjutningen av 3° inom detta
omrade skulle alltsi positionen kunna anges
pd 6 m ndr. Langre fran sindarnas firbin-
delselinje blir gatorna bredare men mit-
noggrannheten forblir dnnu pa mycket langa
aystand fullt tillrdcklig for vanlig na-
vigation.

Fasindikatorerna siiger omedelbart pa vil-
ket avstind frin svagkantens pi en sadan
gata man befinner sig, Diaremot siger den
ingenting om vilken gata sviigkantens till-
hor och dirfér har man forsett indikator-
visaren med en utvixling och ett nytt visar-
system som noterar varje passerad gata —
alldeles som végmitaren pd en bil,

For varje positionsbestatming behovs tva
mitningar, en bestimning av varje gata i
de tva korsande systemen. Till ett Decca-
system hor egentligen tre sidana hyperbel-
system, anordnade pa det sitt som framgéir
av fig 2 med primdrsdndaren i mitten och
sekimdirsandarna i spetsarna av en ungefir
liksidig triangel. Man kallar sindarna efter
respektive méitinstruments farger, Rod, Gron
och Purpur., Efter visarstallningen pi t ex
Rod och Gron finner man pa de for dnda-
mélet graderade Decca-kartorna motsvaran-
de gatubeteckningar och vet di att man be-
finner sig precis i korsningen mellan dessa
tva gator,

Genom att man gor noggranna fasmit-
ningar inom forhillandevis mycket smala
omraden blir mitfelet dven pd langa av-
stand forbluifande litet. Tyvarr ar kinslig-
heten si stor att den rubbas nigot under
natten di radiovigorna inte lingre reflek-
teras i de lagsta atmosfirslagren utan forst
pa mycket stora héjder, Siffrorna hir ne-
dan ger emellertid beligg for att man kan
anvinda Decca dven i det svartaste morker
utan att forirra sig alltfor mycket, Sarskilt
forbluffande blir de om man ser pi felvink-
len, dvs vinkeln frin en sindare till det
omrade inom vilket man sikert befinner sig.

Avstind frin Fel m Felvinkel,
sindarna, ki grader
Dag Natt Dag  Natt
80 9 18 0.006 0,012
161 18 45 0,006 0.016
322 36 180 0.006  0.030
483 90 450 0.011  0.045
804 180 0.013
1610 450 0.016

I sjalva verket dr noggrannheten si stor
att man pa rimliga avstind frin sindarna
helt enkelt kan gora blindlandningar uteslu-
tande med hjilp av deccainstrumenten och
i varje fall alltid gora anflygningar med
sidan precision att man kommer rakt over
destinationsfdltet och dir kan fi radiokon-
takt for vanlig blindlandning.

1 motsats till Loran och Gee anvinder
Decca ganska lig sindarirekvens (eller stor
vaglangd), vilket sikrar mottagningen &ver
linga avstind, dir de ultrakorta végorna
inte langre tranger fram, Fasindikatorerna
kan endast mdta forskjutningen mellan tvd
identiskt lika frekvenser och did man inte
kan anvinda samma frekvens pid alla sin-
darna har man tvingats till ett konstgrepp
i det man later sindarna parvis ha sidana
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frekvenser som ger gemensamma Svertoner,
Om t ex A sinder 60 ke/s och B 80 ke/s
kan dessa frekvenser | mottagaren multipli-
ceras med 4 respektive 3 sa att bada ger
240 ke/s. De resulterande frekvenserna blir
alltsa lika och kan direfter jimforas i fas-
indikatorerna.

For deccasystemet i fig 2 ir frekvenserna
hopkopplade enligt nedanstiende:

Primir 85 ke/sX4 :

Rod 13,3 ke/sX3 } = e/
Primir 85 ke/sX3 - o
Grén 1275 ke/sX2 } — 255 ke/s
Primiir 85 ke/sX3 | : .
Purpur 7083 ke/sX6 | — 425 bec/s

F rekvenserna ger viglingder i storleksord-
ningen 3000 m vilket betyder att praktiskt
taget inga storande reflexioner frian berg
cller hus kan forekomma, Detta medger i
sin tur att sindarna kan placeras nistan
var som helst i motsats till hogfrekvens-
sindare som mdste ligga pd bergstoppar
eller med storsta mojliga fria syniilt. Sin-
darna kan alltsd forliggas t ex vid en
limplig huvadvig eller vid en plats som
medger ldga kostnader for transporter och
underhall,

Mottagarna pd flygplanet uppfangar i lik-
het med vanliga radioapparater inte bara
den utsinda  frekvensen utan ocksd  en
mingd storningar och narliggande utsand-
ningar fran andra stationer som minga
ganger kan vara betydligt starkare in dec-
casindningen och gora den senare omojlig
att avlyssna om man forsokte anvinda en
vanlig hortelefon. Frekvensmitarens oscil-
latorer plockar emellertid fram uteslutande
den avsedda frekvensen sd att endast denna
kan paverka fasindikatorn, oberoende av alla
irimmande storningar och signaler.

Utrustningen pa flygplanen ar den enk-
last mojliga och bestir av en mottagare
och de tre indikatorerna med deras firg-
beteckningar. Fére starten frin sitt flygfilt
sitter foraren eller navigatoren i ging appa-
raten och stiller i mén av behov indikato-
rerna sa att visarstillningen motsvarar fil-
tets lige pd deccakartan, P4 instrumenten
urskiljer man tvd visare och ett fonster med
en bokstavsbeteckning. Bokstiverna anger

Flg 3. Ett forslag till fyretutlonssystem |
Huropn.
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Decea navigationsinstrument,

zonen, den linga visaren gatans nummer
och den korta var inom gatan man befinner
sig. Sa spnart man startat kan man rora sig
hur som helst dver jordklotet — inom riick-
hill for deccasindarna — och andd efter ett
dgonblicks observation av de tvd instrumen-
ten vara i stind att kontrollera sitt lige pd
kartan. For att eliminera mojligheten att
forvaxla numren pd gator i de olika sindar-
systemen har man delat de réda zonerna i
24 gator med numren 1—24, de grona i 18
gator med numren 31—48 och purpur i 42
med numren 51—92,

Trots den stora rickvidden ar ett system
med fyra hopkopplade sandare tillrdackligt
endast for en liten del av jordklotet — man
nojer sig med att anta den praktiska rick-
vidden till ungefar 500 km, ett avstind pd
vilket man under normala {érhillanden i
varje fall kan rikna med en mitnoggrann-
het av ungefir 100 m. Om deccasystemet
skall f& ndgon storre praktisk betydelse for
luftfarten miste man alltsd bygga ut ett
stort ndt av sidana fyrstationssystem med
primarsandarna pd ungefir 1000 km avstind
frin varandra, Fig 3 visar ett tinkt sidant
system i Europa. Jimiort med Loran- eller
Gee-systemen dr antalet erforderliga sin-
dare mycket litet — ungefir en tiondel,
vilket betyder forhiillandevis laga kostnader
i anvandningen.

Decca har redan varit i bruk under flera
4r i experimentflygplan med goda resultat.
Ett av dem har dven gastat Sverige, nim-
ligen det plan av typ Bristol 170 som ny-
ligen demonstrerades pd Bromma. Annu
hir, 1500 km frdn primirsindaren i Nor-
wich, gav instrumentens visarstillning vid
handen att mitfelet inte Gversteg 100 m.

G.'B.

Varldens snabbaste

Viirldens snabbaste herre fr nnmera
group captain Rdward Donaldson |
RAF wedan han | hiirjan av september
hiijde det tidigare viirldsrekordet friin
076 km/t till 1. Det gamla rekordet
dverskreds firresten fiven av Kanaden-
Aaren Willlam Waterton som Hr squa-
dron leader. Denne upponddde en has-
tighet v D88 km/t, Det filrra rekordet
hills gom bekant av H, J. Wilson, vil-

koo oeksd (g en Gloster Moteor TV,
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nder de senaste

fyra minaderna
har jag mest varit
pa resande fot och
har genomkorsat den
amerikanska  konti-
nenten fran vister
till aster och frin so-
der till norr, Just som
jag kom tillbaka till
New York eiter en
30000 km lang flyg-
resa | Kanada, wvil-
ken dven forde mig
till bl a Alaska och
Newfoundland, wvin-
tade mig en inbjudan frin Scandinavian
Airline System over Atlanten, Jag skall ar-
ligt tillsta att jag antridde denna flygresa
dver Atlanten utan nigra storre forhopp-
ningar pit bekvamlighet eller service, Jag
trodde att jag efter ha flugit i runt tal
100000 km med American Airlines, TWA,
United Airlines, Trans-Canada Airlines,
Canadian Pacific Airlines m fl andra bolag
visste allt om flygservice. Jag trodde- ocksa
att man i Amerika drivit denna service till
sin spets.  Och likvial — allt forbleknade
mot den personliga och utomordentliga be-
tjaning jag erfor ombord pd SAS' fyrmo-
toriga Skymaster SE-BBC, trots att flyg-
ningen endast var en s k charter-flygning.
Sedan jag sjalv flugit med SAS over At-
lanten, forstir jag ocksd bittre de lovord
frin amerikaner och svenskamerikaner, vil-
ka under sommaren och hosten krossat Po-
len med SILA och SAS,

MED SAS

Den goda servicen borjar redan lingt in-
nan man sitter 1 flygplanet pd vag over At-
lanten, Personalen vid biljettkontoret 1 630
Femte Avenyn ar vanlig och hjdlpsam., Man

i

Gunnar Kristiansson,

R i e —

' FLYGLOTTER

Vid den nya dragningen | personkortslotte-
riet har m.-s-ns tilende nummer utfallit med
vingt, De som har dessa personkortsnummer
har endast att skicka in u pﬁtt om nmu. .
fidelgedatum oeh Rdress
tlon, Tegnérgatan 35, Stukuolm. li knmmer- I
Proaentkorten med pnl ten, (Firsta’ siffran be-

numret.) {
lelin: ntilmvﬂzm Gilvle—Stockholm
Visby erhiller innehavarna a

tlnﬂeu Stockholm—
med numren:

v personkorten
10—017206  20—650761  22—605550 22—066473
23—080808

Jiirnviigeresa Glivie—Stockholm tur och re-

tor samt rundflygtur dver Stockholm tmfal- !
ler innehavarna av personkorten med numren :

12-=016728 18—017662 22068204 22—=077714
22685025 17—017521 22—BOBIMO  22—=BTATUB
22670087  22—685577 17—017712 22608005
22—068005 22—6750206 22—683415 Maﬁ :

‘UDDEVALLA: Jilrnviigsress

Obubnm tur och retur samt ﬂy{ G&te-
penhamn tur och retur er inne-
hamnl av personkorten med numren:

20—044802 24027412 24028183 2403578
24—038734 )

Giiteborg—Kiipenhamn tur och
retur E{f.“" tb:ru.s mot enkgfnﬂyxun Giite-

horg—8 olm plus Jiirnviigsresa Ater till

Gllteborg.)
Jiirnviigsresa Uddevalla—Giiteborg tur och
retur samt rundfiygtur dver Giteborg till-

faller personkortsinnehavarna mnd numren :

12—040645 16—044714 IB-—M'IU‘ 17044709
24—025535 4—027401

Gunnar Kristiansson, FLYG:s New
Yorks-korrespondent, har efter fy-
ra Ar utomlands gjort ett hastigt
hesik i Sverige. Hir berdttar han
personligt och entusiastiskt om
flygningen over Atlanten med
Scandinavian Airlines System.

trivs dven 1 vantrummet pa Vanderhilt
Avenue vid 46:¢ gatan, dir de resande fir
sitt bagage vigt och poletterat innan man i
speciella limousiner dker ut till flygialtet.

Vi var 28 passagerare som steg ombord
pa SE-BBC »Passad» for en 24-timmars
sommarflikt, Viara flygvardinnor kommer
ocksad sakert att bli ett starkt dragplister
tripp till Skandinavien, Planet var siledes
fullt men den speciella SAS-inredningen
ombord ger varje passagerare ett mycket
gott svangrum, Det finns gott om plats att
stracka ut benen och man kan filla ner sto-
len nastan till horisontallige, En av mina
medpassagerare, en gammal van flygresenir,
farklarade att sdet har ar hetydligt skona-
re an nar de stuvar in 00 personer i kabi-
nens, Man har namligen pa ett par linjer i
USA satt in Skymasters med 60 sittplatser,
ett forsok som dock inte slagit wvidare
vil ut.

Den blonda flygvirdinnan och den lika
blonde stewarden blev for mig personligen
en kirkommen hilsning frin Norden och
det var ingen tvekan om att de pi de ov-
riga resendrerna verkade som en frisk, skon

land och Prestwick. Stewarden dnskade oss
godnatt och sliackte takbelysningen i kabi-
nen. Vi passagerare forsokte fa lite somn
i de tillbakafillda stolarna.

For de flesta blev det emellertid inte
mycket sonmn — det fordras vana att kun-
na sova i halysittande eller halvliggande
stillning — men jag lyckades dock sjily
slumra ritt ostord i fem timmar, Natten
vid resa dsterut dr dock kort — man for-
lorar ju fem timmar genom att klockorna
stills fram till engelsk tid. S4 nar jag vak-
nade var klockan redan 10 p& formiddagen
och solen stod hégt pad himlen. Av Atlanten
sig man inte mycket — vi ilog ovan mol-
nen pd 3000 m hojd vilket f n ar den van-
liga hojden vid transatlantiska flygningar.
Nir de stora Stratocruiser-planen om ett a
tva dr insitts i trafik kommer man emeller-
tid att flyga ungefiar dubbelt si hogt, Stra-
tocruiser-maskinerna ir som bekant for-
sedda med hogtryckskabiner vilka mdjlig-
gor flygning pd sddan hojd utan att syr-
gasmasker hehover anvandas.

Dut har sagts att en atlantflygning dr mo-
noton och hindelsefattig, men det ar nd-
got jag inte vill skriva under pd, Jag for-
stir dock mycket val att man kan tycka sa,
men det beror helt sikert till inte ringa del
pa f]ygpla11cls betjaning och pi — en s]nh’
Ingen i virt plan uttryckte som sin mening
att viir resa over Atlanten varit monoton
— tvirtom ansag man att den bjudit pd si
mycket intressant och s& mycket vackert att
den blivit en verklig upplevelse. Vackert var
det i sanning att se solen kasta sina guld-

OVER ATLANTEN

sommarflakt. Vira flygvirdinnor kommer
sikert att bli ett starkt dragplister pi
atlantresendarerna. [ USA har flygvird-
innorna borjat bli maskinmissiga och dar-
med forlorat mycket av sin tidigare charm.
De ar ocksi i flera fall alltfor patringande
och visar ett alltfor stort intresse for pas-
sageraren for att denne skall kinna verk-
lig trivsel, Flygviardinnans yrke har 1 Ame-
rika urartat till att bli ett sprangbrade till
ett gott giftermalsparti och en flygvardinna
som varit i tjnstgéring mer an ett halvir
ar nigot av en sensation!

De svenska flygvirdinnornas uniform ar
ocksd mycket tilltalande med ett undantag:
den gula blusen gor sig mycket bra till den
morkbld jackan och kjolen, men hatten ar
fruktansvard ! Lyckligtvis lir den ocksi va-
ra pd avskrivning och skall ersattas med
niigot mera attraktivt,

Ett trevligt inslag i resan var ocksi navi-
gatorens visiter i kabinen, d& han pd en
flygkarta orienterade passagerarna om fird-
routen och gav allminna upplysningar om
de trakter vi passerade over. De intressan-
ta kustomriadena frin New York uvpp till
Newfoundland, av vilka vi pd var flygfard
inte sag mycket pd grund av diligt va-
der, forsvann dock inte helt i det gra moln-
tacket tack vare navigatoren.

Vidret hindrade oss frin att landa pi
Gander tidtabellsenligt — vi miste flyga
omkring i tvd timmar, innan det klarnade
sd mycket att vi kunde gi ner, Uppehéllet
pd Gander forkortades med anledning hiir-
av till en timma mot normalt tvd, och ki
22,30 var vi dter i luften pd vig mot Skott-

gula stridlar over ett andlost vitt molnhav,
ur vilket har och var jattelika toppar steg
upp mot skyn likt snotackta fjdallmassiv.

Vi anlinde just lagom for lunch till Prest-
wick i Skottland som nu blir mellanland-
ningsplats for SAS-planen i stillet for Is-
land, Direfter sattes kurs mot Képenhamn
som alternerande med Oslo blir mellan-

landningsplats 1 Skandinavien, Slutstation
for samtliga SAS-plan ar som bekant
Stackholm,

Under uppehillet i Képenhamn stotte jag
samman med Tore Nilert, SAS' nordame-
rikanske representant. Nigra dagar tidigare
hade jag samtalat med honom pa hans kon-
tor i New York, och nu hade han varit i
Stockholm for att inhdmta nirmare instruk-
tioner angiende Bppnandet av den reguljira
skandinaviska trafiken i september, Han var
just pa vig tillbaka till New York med en
annan av SAS' Skymasters. Vi hann bara
dricka en Aalborg innan vi tog plats i re-
spektive plan — Nilert med kurs mot New
York och jag sjalv mot Stockholm,

Under flygresan fran Kopenhamn till
Stockholm fick jag tillfille att friska upp
mina geografiska kunskaper om Sverige.
Sydvastra Skéine lig dir under Skymastern
som en jittestor karta — man hade en hiin-
forande utsikt over sldtten fran Landskrona
till Trelleborg, Falsterboniset strickte sig
som en ling arm ut i Ostersjon och Ore-
sund, och den vita roken frin skorstenarna
pd Limhamns cementfabrik lig som en vit
sloja 6ver grannskapet,

Ett vackert land att flyga 6ver, en ljuvlig
kinsla att vara hemma igen.

Gunnar Kristiansson.
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Aerocar har plats for fem passagerare, som flyger
under lika bekviima forhallanden som i passagerar-
planen. Genom fyra stora dérrar kommer man in
pa platserna pa samma sitt som i en automobil.
Pa kortare striickor kan tre passagerare sitta pa
det stora mellersta siitet, varigenom sammanlagt
sex personer kan transporteras.

Alla passagerar-platserna kan snabbt borttagas,
varigenom maskinen kan forvandlas till transport-
cller ambulansplan. Inlastningen &r i detta fall
avseviirt underlittad genom den stora extra-
ingdngen i hyttens bortre dnde. Denna inging,
som finnes i santliga modeller, ér konstruerad i
form av tva dorrar, slutande sdsom musselskal.

Nir maskinen anvindes sdsom ambulansplan,
rymmer den tva bidrar med sjukvardare, eller upp
till fyra barar utan sjukvérdare.

Maskinen iir mer @n tillrdckligt ljudisolerad, dess
ventilerings-system synnerligen omsorgsfullt
konstruerat, golvet ér horisontellt sdvil pa marken
som i luften, landningsstillet dr pneumatiskt,
tricykelbyggt och styrbart—vilket alltsammans
medverkar till att patienter kan befordras med
storsta bekvdmlighet och minsta trétthet.

ir

Agenter och dterforsiljare anmodas insénda férfrdg-
ningar. Ilustrerad broschyr pd begdran.

THE PORTSMOUTH
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FRAM FOR HELIKOPTERN!

Disku-isionen om helikoptern blir allt he-
tarc, Artikeln »Sanningen om helikop-
terny (FLYG 18/46) visar en negativ in-
stillning till undret i friga. Det dr bra med
kritik om den dr saklig, men i helikopter-
debatten fAr man hora alltior ovederhiftiga
pastienden. Jamfor helikoptern med andra
tekniska nyheter! Om vi utgdr ifrdn att
helikoptern har mojlighet att bli ett svar
mans plans, vilka andra sadana tekniska un-
der har vi di att jimfora den med? Vi har
bilen och vira dagars konventionella flyg-
plan, Bilen fyller 50 &r i ar. Hur lange
dréjde det inte, innan bilen blev foremal for
serietillverkning och allmin popularitet? Hur
linge drojde det inte innan vi kom fram till
Ara dagars flygplan? Jo, decennier och
trots det hapnar vi Gver den snabba utveck-
lingen.

Ni&, men hur utfaller en jamforelse med
helikoptern? Den borjade fa luft under
vingarna forst under det andra viirldskriget.
Under dessa sex ar utvecklades helikoptern
si snabbt att den med stor framging kunde
anviindas 1 aktiv tjanst. De kampande natio-
nerna offrade enorma summor och satte sina
biista konstruktorer i arbete fér att utveckla
helikoptern.

Man tog val vara pd de tekniska erfa-
renheter man hade frin andra jamforbara
maskiner och hann s& pass langt att nu ef-
ter kriget en seriefabrikation redan har

KANADA befiister nlltmera sin stiillning som
fiy gplanproducernnde Iand av toppklass. ln‘h-
mindre fin tva pHkn typer av hellkopters ir
an under tillverkning | Kanada och den enn
av dessn — SG Mark VI — frin Montreal-
firman Engineering Products of Coannds Limi-
ted vilntas flygn Inom en myceket niien fram-
tid, Dennn helikopter iir konstruerad fér lokal
fMygtrafik Inom stiirre stilder av de tvd ameri-
knnska flygingenjirernn Sznyeer och Gott-
lleh, Hellkoptern fhr en enkel fyrbindig rotor
och en sexeylindrlg Franklin-motor pd 166
hk., Styraystemet fir v en speclell typ som
tiirebygger de skakningstendenser som  tidi-
gare firekommit pd andra  hellkopterty per.
Utviindigt paminner SG Mk VI gunska mye-
ket om en vanllg flygkropp pd grond av de
bivdn  stjiirtstyrytorna och flygkroppens ut-
priiglade strimlinjeform, Filjunde siffror har
niimnts: tomvilt 706 kg, flygvikt 1000 kg,
fiy gatelickn 220 km och toppfart 210 km/t. Bo-
ligt wppgift lir denna hellkopter vara den
fivrntn | sitt slug som konstruersts uteslutan-
de filr att tillgodose de krav som stiills pi
en helikopter aveedd fir kommersiell anviind-
ning, Dessn krav ifir enligt konstruktiirerna:
tillrlickligt robust konstruktion fir att tdla
arktisnk Cliinstgieing med ettt minimom  ay
anderhall, god driftsekonomi och wtt den #r
Limpnd ftir serleframstillning, Bilderna ne-
dan visar (t v) vibratlonsprov medelst ett glus
vulien ph den bakre rotorn samt (t h) Sznycer
& tvoatlleb=helikoptern 8G Mark VI | modell,

kommit igng hos de tvd amerikanska fa-
brikerna Sikorsky och Bell, Den fredliga
konkurrensen kommer nu att fora utveck-
lingen vidare, Men f6rst miste man expe-
rimentera fram den typ eller de typer som
kan anses passa de civila behoven. De heli-
kopters vi ser i dag ar alltsi pd sitt och
vis en motsvarighet till de forsta racerbilar-
na, d v s rena experiment, Man méste vinna
erfarenhet och erfarenhet kostar pengar, [
det narmaste varje del av prototypen miste
tillverkas for hand

Vilka tekniska problem ar det did kon-
struktorerna har att kimpa med och vad
utgar de ifrdn vid sina experiment?

De utghr frin den civila flygarens onske-
mil och krav pa ett andamdlsenligt plan.
Vilka ar dessa, vilka ir era?

Vid en konstruktionstavling pi Daniel
CGuggenheims School of Aeronautics, New
York University, fick eleverna nedanstiende
prelimindra fordringar som rattesnore :

I. Nyttolast:
a) 2-xitxigt (med fallskfirmar),
b) briinsle fir tre timmars flygning med
N 70 % hk.

I, Utrastning: (eldslickningsapparatur, ra-
dio, antenn, motordriven generator, posi-
tionxljux, 12- eller 24-volts hatterl, kabin-
uppvilrmuing oell ventilationsutrustning,
startmotor och diverse lyx).

111, Instrumentering: (hastighetsmiltore, hivjd-
miltare, variometer, klocka, tachometer,
oljetryeksmiitare,  olJetermometer,  volt-
och amperemeter, brilnslemiltare fir varje
tank, cylindertermometer och kompass).

IV, Prestundn:

a) max- och marsehhastighet,

h) wtlgning per minut,

e} vertikal sjonkhartighet
pidreag, hilgsr 30 fps,
d) ghdflygulng utan motor (hastighet),
e) fulletiindig kontroll under start och

silttning,

f) fullgod stabilitet | vanlige flyglige.

YV A, Allmdinnn fordringar:

a) niiwtwn S00° horisontuteikt,

B) kabinddrrarna skall vara placerade si
ntt (e tillkiter fallskiirmshopp utan
risk fiir kollislon med rotorn,

) inga nilmoviirda resonans- eller vibra-
thonsfenomen fir fitrekomma, varken pa
marken eller { Inften,

a) trimningganordoingar  med  avseende
Fn min och max flygvikt och goda
Ivgegonskaper,

e) el fiversyn skall miéjliggiras genom
luckor monterade pd ghingjiirn, 1A
specinlutbildade  mekanlker  hehiiver
anlitns,

utan  motor

VI. Kontroll ach styranordningar:
a) enkelkommando gom doek om nédyiin-
dlgt kan sviingas Over till andree pllot,
b} kul- och rullager skall anviindas ge-
nomghende i heln kontrollsystemet,
e) rodren skall vara trimbara under flyg-
ning,

d) parkeringshromsar,

) Koppling oeh s k fribjulskoppling mel-
lan motor oeh rotor,

f) rotorbromsar,

) dverskidligt kontrollsystem,

rotorbla-
hiindelse av motor-

h) antomatisk omstillning av
dens stigning |
stopp.

VII, Kroppen:
a) enkel kombinerad skal- och stdlrirs-
konstruktion,
b} Justerbara stolar, justerbara i vertikal-
riktningen,
e) judisolerad kebin.

V1iil, Rotorsystemet biir villjay med hilngyn
till anviindolpgsomridenn, prostamda mom,

INX. Motorn:

n) lnftkyld motor,

) effekten villjes efter de prestanda som

Onskas,

e¢) enkel och ofim kylanorndning,

i) motorn hiir hilngas 1 ordiniir motor-
hoek pid gummibuffertar,
motorn bily konna bytas snabbt och
vara litthitkomlig vid Oyversyn,
briipsletankarna placeras #4 att de har
miijligast ringa ionverkan pd de redan
farnt komplicerade stabiliretsproble-
men, .
) brandskott,
h) mekanisk transmission,

f

X, Landningsstiillet:
a) val av typ och diirmed firbundna
fjildringssystem  bhiir noggrant  iiver-

viigas.,

XL Instrumentbriidan:

a) vibratlonernn mingkag enligt
mentfabrikernas fiveskeifter,

b) instrumentbriidan placeras si att den
blir fullt Overskadlig, men far ander
inga omstiindigheter Inkriikta ph pilo-
tens synfillt,

¢! blindfrl Ingtromentbelysning.

ingtru-

Detta dr bara allméinna krav. Sedan
miste konstruktoren ta hinsyn till den
aerodynamiska utformningen, konstruktiva
sikerhetsvillkor m m, m m.,

N. K,
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dess nyn prototyputform-
ning med trebjuligt land-
wtilll. Apparaten som provis
f n beriiknas knnna serle-
tillverkns inom ett &r och
fir di en 35 hk motor. Pri-
set bllr cin 1000 dollur, Ro-
tordlumetern  blir 45 m,
tomvikten 46 kg, flygvikten
118 kg, briinslelusten 16 11-
ter, flygstrilcknn 320 hm,
muarschfarten 145 km/t och
topphijden 8 650 m,

Firestone Model 45
iir Dbeteckningen pi
en ny experimentheli-
kopter wom  utveek-
Ints ur den tidigare
publicernde G & A
XR-9B (Flyg 15/46).
Model 45 jir endast en
fireghngnre tll den

fyraltulgn GA-B0
(Flyg 18/46). Motorn
fir pd 125 hik.




Dt widdiza BRABALON pdhomet' . . .

Stiirst av alla de brittiska transportfiveplan, som nu dro under
byege, dr Bristol Brabazon-planet, vilket drives av dtta Bristal
Centaurus motorer och kommer att ta femtio passagerare
utan mellanlandning pd den nord-atlantiska routen mellan London
aoch New York.

2 z&ww;zm" al? recdar ficwrre cver-
CAB“TS w OO I

De brittiska skeppsbyggarnas rykte befistes under den

strilande Tudortiden, nir torsten efter upptackter behirskade

gamla virldens sjofarande folk. Nir sjoéfarande under
drhundradena varit i behov av vilbyggda, sjovirdiga fartyg,
ha de kommit till Storbritannien for att fA dem. Nu
firdas minniskorna 6ver havet likavil som pi det — och

direkt frin framgingarna med konstruerandet och pro-

cerand krige mirkt: i i ritti
T o T B e ducerandet av krigets bemirkta stridsplan dro brittiska

graf, kartograf, [firste guverndr [for
“Merchant Adventurers," grundare av
en ny epok | handelns och den brittiska
handelssfdfartens historla,  Sebastlan
difdlide sin fader, John Cabot, som
var en veneiiansk lots, dd denne slog
siz ned | Bristol 1490 och seglade med
honom pd et § Bristol byggt fartyg,
ndr  han upptdekte  Canada 1497,

konstruktérer och ingenjorer nu sysselsatta med att tillverka

LA T LA

moderna transportplan av alla sorters storlekar och klasser,
Sdsom arvinger till en tradition utan like pd virldshaven
och pionjirer for de reaktionsdrivna planen och ekoradion
tillmétesgd de — och komma att tillmétesgd — varje krav

3 =
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frin dagens och morgondagens flygélder.
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DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

for warlilons flyylospir

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND

FLYG 20/46



AVIATOR:

EN JAKTFLYGETS TRIUMF

Dcn 15 september i &r firade RAF och hela England 6-arsmin-
net av slaget om Storbritannien, Slaget pagick visserligen myc-
ket mer dn en dag, men den 15/9 betecknade dagstridernas hojd-
punkt och en av jaktilygets framgingsrikaste dagar.

Det andra varldskriget pagick i nara sex ir och slaget om Eng-
land utkdmpades redan efter ett &r, men lika fullt utgjorde det en
viandpunkt, efter vilken Tysklands till synes overvildigande makt-
stillning s& smaningom forbyttes i nederlag. Det ir inte omojligt
att detta slag i framtiden kommer att minnas pid samma sitt som
virldshistoriens mest bemarkta drabbningar. Till skillnad mot des-
sa masslaktningar vanns segern av en handfull unga flygare och
bakom dem en perfekt markorganisation,

Efter katastrofen vid Dunkerque, dir brittiska faltarmén férlo-
rade 30000 man och hela sin utrustning, och efter Frankrikes fall
stod John Bull med ryggen mot viggen, hinvisad endast till sina
egna, knapphindiga resurser i hemlandet och med virldens starkas-
te, segerrika armé tatt inpd knutarna. Invasion i England hade ho-
tat forr, t ex 1588 och 1803—05, men varje ging uteblivit dirfor
att den fientliga flottan blev slagen, 1940 var laget mer hotande dn
nagonsin, P4 sodra kamalkusten fanns i juli samlade 750000 man
tyska trupper med 2000 stridsvagnar. Mot dessa kunde engelska
armeén stilla upp blott 150 000 man med 150 stridsvagnar och dar-
jamte var bevépningen délig, 1 kanalhamnarna sammandrogs 3 000
motorprimar {or overskeppningen och i tyska nordsjohamnar lig
vildiga atlantingare redo att lasta trupper.

D et tyska flygvapnet stod pd hdjden av framgang och ansig sig
efter segrarna i Polen, Norge, Holland, Bergien och Frankrike
vara odvervinneligt, Efter uppmarschen mot England stod die Luft-
waffe med tre luftflottor om sammanlagt 1 800 bombplan och 1 100
jaktplan pa kontinenten och i Skandinavien. Huvudkrafterna ut-
gjordes av Luftflotte 2 under faltmarskalken Kesselring i Bryssel
och Luftflotte 3 under faltmarskalken Sperrle i Paris. Nigon tve-
kan om att det skulle lyckas for die Luftwaffe att under den pla-
nerade invasionen, som troligen var utsedd att genomfidras just
omkring 15/9, halla undan epgelska flottan frian verksamma an-

grepp pd sjotransporterna forefanns icke pa tyska sidan. En for-.

utsattning var emellertid att slaget i luften vanns forst.

Den tyska invasionsplanen gick ut pd samtidig landstigning pa
tre delar av engelska kanalkusten frin Margate i oster till Wey-
mouth i vister, P4 ytterligare tre stillen skulle strandforsvaret tas
i ryggen av luftlandsatta trupper. Sedan brohuvud upprittats, skul-
le avgorandet utkampas i sydostra England, varefter rorliga trup-
per skulle stota fram vister om London och kringranna huvudsta-
den, Dirifran skulle man rycka vidare uppit Midlands. En tid fore
invasionen skulle befolkningen mjukas upp genom hansynslésa an-
fall mot industri- och hamnstider, vilka anfall samtidigt skulle
sitta forsorjningsapparaten ur funktion. Planen var vidl genom-
tankt — men den underskattade brittiska jaktilyget.

Fightcr Command under Air Chief Marshal Dowding hade under
viiren varit hirt engagerat vid striderna om Dunkerque, da retrit-
ten framgdngsrikt skyddades av historiens forsta jaktparaply, upp-
ritthillet pA griansen foér jaktplanens rickvidd. Jaktflyget riknade
52 divisioner och flygplantyperna var c:a 60 % Hurricane och
40 % Spitfire. Full krigsstyrka skulle ha varit omkring 800 jakt-
plan i forsta linjen, men i hérjan av augusti fanns till f6ljd av
forsommarens forluster blott 640. Till dessa fanns 1000 férare —
de beromda »fd», som riaddade »de mingas.

Operativt sett var {idrsvarsomridet uppdelat pd tre eskadrar
(groups). No 11 under Air Vice Marshal Park bar ansvaret for
den viktigaste sektorn fran Portsmouth till och med Thamesmyn-
ningen. Vaster darom arbetade No 10 group och fér ostkusten sva-
rade No 12 group (Leigh-Mallory). Flertalet divisioner samlades
till No 11 for lingre eller kortare tid. Sedan de kampat ut dir,
skickades de till lugnare sektorer for organisation och vila.

Négon svar flygplanndd uppstod aldrig vid forbanden tack vare
flygindustriens kapacitet, som var 500 jaktplan i ménaden, och
en mycket vil organiserad reparationstjinst jimte gott arbete av
flygforbandens egna markstyrkor, som ofta kunde sinda upp di-
visionerna pd tre foretag om dagen. Forarfrigan daremot var
svarare, och jaktskolornas kapacitet visade sig vara allt for liten
for att ersdatta avgangen.

Jaktforsvaret vore emellerftid virdelést utan en effektiv strids-
ledning, Pd detta omrdde var RAF banbrytande, Med hjilp av
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ekoradio (radar) i luftbevakningen och jaktledningscentraler i tre
instanser, fran hoégkvarteret i nordvistra London, over Group till
sektorcentraler, varay fanns nigra stycken i varje group, blev det
mojligt att i tid upptacka och med tillricklig styrka méta anfal-
lande tyska iorband med en sikerhet mangfaldigt stérre an som
uppnitts vid ovningar fére kriget. Har ligger en av de viktigaste
forklaringarna till segern.

Fiirspelet till slaget utkimpades av politikerna. Den 4 juni for-
klarade Churchill att England skulle kimpa ensamt: »Vi ska sldss
pa strinderna, vi ska slass pd flygfilten, vi ska slass pid dkrarna
och gatorna, vi ska slass bland bergen. Vi ska aldrig ge oss» Den
19 juli gav Hitler en appell till s»sunda férnuftets, som borde
bjuda engelsmannen att begira fred. En fortsatt kamp skulle endast
kunna sluta med att den ene ay kimparna bleve fullstindigt kros-
sad och det skulle inte bli Tyskland. Han avvisades av Halifax
den 22 juni, som forklarade, att om Hitler Iyckades, skulle det bli
slutet pd allt som gjorde livet viirt att leva,

Det blev vapnens tur att tala den 8 aug, da tyskarna inledde
slaget med anfall pd kanalhamnar och konvojer, tydligen som lock-
bete for att sld det forsvarande jaktilyget i luften. Snart utveck-
lade sig hdarur en offensiv i stor skala mot jaktbaserna i sydostra
England, dar man forsokte smula sonder filt och anlaggningar, fér-
stora flygplan pd marken och kimpa ned dem i luften. Vildiga
strider om herravaldet 1 luften pagick fram till den 7 september,
di den tyska ledningen tycks ha bedomt att {orarbetet var fardigt
och slutfasen med storanfall mot sjilva London kunde borja, Vid
det laget hade Fighter Command minskat till omkring 60 procent av
sin ursprungliga styrka men dess motstind var obrutet. Négra
framskjutna jaktbaser hade mdst utrymmas, men stridsledningen
och sektorernas huvudbaser kunde hillas i ging genom intensivt
reparationsarbete. Samitidigt hade Aderlatningen varit svar for tys-
karna. Den storsta stridsdagen var den 15 aug, di tyskarna for-
lorade 181 plan. Den 20 aug tackade Churchill jaktilygarna med de
beromda orden: »Aldrig i krigshistorien har s3 manga haft sa fa
att tacka for s mycket» Den 4 sept talade ater Hitler och for-
klarade att vedergillningens stund nu var inne. For varje engelsk
homb &ver Tyskland skulle nu ges 100-falt igen. Englands stider
skulle utraderas. »England skall krossas. So oder sol»

Undcr Gorings personliga ledning bérjade den 7 sept det avgo-
rande skedet med stora anfall pd Londons hamnomride under da-
ger och morker. T det foljande anfolls London varje natt av styr-
kor pd upp till 300 bombplan, PA tre veckor didades 5700 och
skadades svart 10 000 miinniskor i staden, Brandkirerna, av vilkas
medlemmar blott 1/5 tidigare varit med om att slicka eld, fick
under samma tid 10000 brander att ta hand om.

Dageranfallen fortsatte hela september, men kulminerade den 15,
dd 500 bombplan anféll i tre vigor under stark jakteskort, 187
tyska plan skots ned, dirav 9 av luftvarnet, mot 25 forlorade
engelska jaktplan, Jaktledningen lyckades denna dag tvd génger
satta 25 jaktdivisioner samtidigt i strid. Ytterligare fyra divisioner
var uppe utan att triffa pd fienden. Resultatet blev en triumf bide
fér ledningen och de enskilda jaktflygarna. Efter denna dag mat-
tades anfallen av betydligt och den 30 sept var det egentliga. slaget
slut, Nigon ging i oktober torde Hitler helt ha Gvergivit tanken pd
invasion i England, Hartill bidrog en rad anfall, som brittiska
bombflyget och marinflyget utférde i mitten av september mot
pramsamlingarna i de tyska kanalhamnarna.

Efter en forsoksperiod i oktober dvergick die Luftwaffe i no-
vember helt till nétningskriget mot hemorten i England i form av
shammarslags under mérker mot den ena staden efter den andra.
Dessa foretag pigick dnda till den 10 maj 1941,

Det egentliga slaget om England vanns emellertid redan pd
hosten. Den 15 september har icke utan fog jamnstillts med Tra-
falgar, som pd sin tid betecknade slutet for Napoleons invasions-
planer, Nu var det Fighter Command, som avgick med segern, men
den var dyrbar, Under tiden 8 aug—30 sept forlorades 1152 jakt-
plan och 605 forare, dvs 150 procent av materielen och 60 procent
av personalen i utgdngsliget. Den brittiska nationens stora, in i
dag vil bevarade tacksamhet mot RAF ir latt forklarlig,

Tyskarna Ater forlorade under samma tid 900 bombplan och
1000 jaktplan, kanske 50 procent av férbandens styrka. Den dder-
L&tnirlag& som framfor allt personalftrlusterna utgjorde, kunde aldrig

clt likas.
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SPRINGBOK SERVICE

o \ROYORK

Genomsnittlig hastighet
over 350 kilomeler i limmen

Tih

\‘%\\\5—

Nér British Overseas Airways Corporation och South
African Airways dier skulle Sppna den direkta flyg-
linjen mellan England och Sydafrika valde de Avro
York. Med |12 passagerare utom post och last samt pd
mellanstrdckor ytterligare 4 passagerare flyger York
de 11 000 kilometerna mellan Hurn och lohannesburg
pa 32 timmar 25 minuters flygtid. Annu en imperie-
flygroute som invigts av Avro!

A. V. ROE & CO. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Airsraft Co. Lid.)
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Hiirovan en rintgenteckning och en annan teckning av Fokker-fabrikens kommande fyrsitsare F. 25 Promotor, Firman Frits Diepen Vilegtunigen
N. V. som har férsiljningsriitt pad alla inte civila Fokkerplan vars hetalande last inte dverstiger 750 kg har £ § bestillt 100 ex av F. 25 Promotor,

FOKKER KOMMER IGEN

en vilkinda hollindska flygfirman N.
V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek
Fokker har i dagarna offentliggjort ett nytt
fyrsitsigt sportplan kallat Fokker F. 25
Promotor som #ar utrustat med skjutande
propeller och infillbart noshjulstill. Planet
ar avsett som privat- eller taxiflygplan och
ar uppbyggt i trakonstruktion med undan-
tag av flygkroppens nos som ir tillverkad
i littmetall och snabbt demonterbar och de
dubbla stjirtfenorna,
De fyra sittplatserna i den rymliga ka-
binen ir anordnade si att foraren sitter en-

Nedan en fliirsmak av den med enkelkomman-
do utrustade clegnnta Instrumentbriidan,

Interibrteckningen nedan visar den breda hakre
sitsen for tre passagerare | bredd samt firar-
pintsens wvskilda placering. Ett nedfiillbart
trappsteg Gkar ocksd komforten,
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sam pa en frimre sits och de tre passage-
rarna pi en bakre soff-liknande sits. Motor-
utrustningen kan bestd av antingen en 190
hk Lycoming O-435-A eller en 185 hk Con-
tinental E-185, luftkylda sexcylindriga fla-
ta motorer vilka tillicres bransle fran en
200 liters bransletank placerad mellan de
bada balkarna i vingens mittsektion,

Foljande data och prestanda har medde-
lats for den Lycomingutrustade versionen.
F. 25 med den 5 hk svagare Continental-
motorn har praktiskt taget samma prestan-
da: spannvidd 12,0 m, lingd 85 m, héjd
24 m, vingyta 17,5 m?, sidoforhallande 822,
tomvikt 920 kg, betalande last (fyra perso-
ner, 30 kg bagage) 335 kg, flygvikt 1350
kg, vingbelastning 77 kg/m?2, effektbelast-
ning 7,1 kg/hk, maxhastighet 217 km/t vid
195 km/t pd
1000 m, landningshastighet 90 km/t, stig-

havsytan, marschhastighet

hastighet 168 m/min, tjdnstetopphojd 3600
m, flygstricka 630 km med full betalande
last (850 km med max brianslelast), start-
stricka (med 9 km/t motvind) 240 m och
landningstracka (mot motvind )
150 m. Med vilken av ovan angivna motor-
typer prototypen till Fokker F. 25 kommer
att utrustas dr annu inte bekant.

liknande

Fokker-fabrikerna ar f 6 sysselsatta med
tillverkning av ett antal segel- och motor-
flygplan, de senare av forkrigstypen Fokker
S. 9, ombyggnad av nigra C-47:or och har
under projektering en 40-sitsig utveckling
av det vid krigsutbrottet 1939 offentliggjor-
da trafikplansprojektet F, 24. Vidare en
flygande vinge, preliminirt betecknad Fol-
ker typ 180, utrustad med fyra motorer och
rymmande 30 sovplatser, tvi matsalar och
tvi barer. Flygstrickan beriiknas bli 8 000
kem,

Gratisflyg i Gnesta, Skovde,
Trollhdittan

1 samband med flygdagarna i Skivde och
Gnesta och som tidigare nlimnts § Trollhiittan
har FLYG sklinkt bort en'hel del flygturer
fior att ytterligare stimulera flygsinnet. De
som har biljetterna kvar frin flygdagarna
kan alltsh nu kontrollera om de vunnit i
nedanstiende vinstlista, Den som hittar sitt
biljettnummer har endast att skicka In bil-
jetten med namn och adress till FLYGs
redaktion, Tegnérgatan B35, Stockholm, fire
den 24 oktober, sl erhillles presentkorten ome-
delbart.

GNESTA: Flyghiljett Bteckholm—Visby
tur och retur erhdller innehavaren av intril-
desbiljett med nummer:

4936

Presentkort pA rundflygtur bver Stockholm
eller Gnesta erhfiller innehavarna ay biljetter
med nummer:

23 557
556 136

2041
2540

8345
4187

1331
8217

REKOVDE: Flygresa Giteborg—Kipenhamn
tur och retur, valfritt biljett enkel flygresa
Gilteborg—Stockholm och jiirnviigsresa Bkivde
—Giteborg erhitller innehavaren av biljett med
nummer : 3

8066

Presentkort pdl rundflygtur fiver Giiteborg
samt jienviigaresa Skivde—Giteborg tur och
retur erbiller Innehavarna av biljetter med
nummer:

1084 4681 5017 6834 23212
3938 4060 62082 8416 . 24932
TROLLHATTAN: Flygresa Giteborg—

_ Kilpenhamn tur och retur, valfritt enkel flyg-

ress Giteborg—Stockholm och Jiirnviigsresa
Ater till Giiteborg erhiiller innehavaren av
biljett med nummer:
10180

Presentkort pd rundflygtur dver Giiteborg
erhiiller innehavarna av biljetter med num-
mer:
15130
17106

18506
10228

20121
20225

25383
31450

31048
32300
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TILL EDER TJANST

TAXIFLYG — TURISTFLYG —~ TRANSPORTFLYG
FLYGFOTOGRAFERING — AMBULANSFLYG

R flyg dr icke arsgammalt ===y .flyg datager sig passagerarflygningar for W -flyg har stindigt statione-
som flygforetag, men var stérre eller mindre sillskap 6ver lingre ad i Stockholm, Malmi

personal har rik erfarenhet cller kortare distanser och i form av rund- och Ostersund erfaren per-

samlad under tidigare mang- flygningar, sillskapsresor, taxiflygningar, sonal med forstklassiga,
arig praktik i flygers tiinst och har reportageflygningar eller 'kikhosteflygningar™. Vi moderna flygplan, vilka sta till Eder
vunnit erkdnnande for hittills utférda  utfora fraktflygningar, om det giller att inom eller  tjinst att med TILLFORLITLIGHET,
flygningar inom alla delar av landet med  utom landet snabbt och bekvimt transportera varor TREVNAD och TIDSVINST genom-
tver Gooo passagerare, av olika slag samt ataga oss dven flygfotografering.  foira de uppdrag Ni onskar.

'URIST o RANSPORTFLYG

STOCKHOLM MALMO OSTERSUND
ENGELBREKTSPLAN 2 BULLTOFTA RADHUSGATAN 9
Tel. 2065 14 « Tga: Teflyg Tel. 789 56 « Tga: Teflyg Tel. 5199 =+ Taga: Teflyg
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Disk :
TRk ) ) EN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN

Vi vet ull ilyg i alla former — trafik-
flyg, militarflyg, taxiflyg, sportilyg —
utvecklas i stindigt stegrat tempo. Men har
vi gjort klart for oss dver lag vad den vix-
ande tringseln i luften, innebiir? Har vi
gjort klart for oss vad de vaxande hastig-
hetérna och de okade mdojligheterna till
flygning i diligt vider innebdr? — Knap-
past, om man far doma av den diskussion
som forekommit i fackpressen rorande den
civila motorflygutbildningens framtid.

Mujor
G. ERIKSSON

(flygetabens uthild-
ningravdelning)

Stora krav pé
flyginstruktorer

Vad jag syftar till ar kraven pad flyg-
sakerhet som redan nu intar en utomordent-
ligt framskjuten plats i allt vad trafik- och
militirilyg heter. Nir det giller civilflyg-
ning utanfor det rent yrkesmiissiga har
emellertid flygsakerhetens krav annu  inte
vunnit beaktande i tillrickligt hég grad, vil-
ket ar naturligt med nuvarande ringa flyg-
frekvens. Men annorlunda blir det om nigra
ar da man borjar rikna civilflygplanen hir
i landet i tusental. D4 kommer luftens stora
trafikproblem som miste 16sas, Och pd det
problemet finns bara en enda ltsning — val
uthildade och tillrickligt trinade flygare!
Kraven pi flygcertifikat kommer sikerligen
att skdarpas pd samma sitt som kraven pi
korkort mist skarpas i flera omgangar,

Det galler sdlunda att snarast mdjligt
skapa en effekfiz utbildning, som kommer
att sti sig infor de kommande drens dkade
krav. Och var ar grundiérutsittningen {or
en hogklassig utbildning? — Jo, tillgdng till
ugliga och enhetligt skolade instruktorer!
Hur sedan uthildningen skall ordnas —
centralt eller decentraliserat — ar visserli-
gen i och for sig en viktig fraga, men dock
i forballande till instruktorsfrigan av un-
derordnad betydelse,

Som flyginstruktorer bér endast godkiin-
nas sidana som genomgéitt en hogklassig in-
struktorsutbildning, dvs av samma kvalitet
som flygvapnets, vilken t o m vunnit inter-
pationellt erkdnnande, Mojligheterna ur
ekonomiska och andra synpunkter att fstad-
komma en civil instruktorsskola — som gi-
vetvis miste tillkomma och som maste vara
central och gemensam for hela landet — kan
jag inte hir gi in pd, men detta forind-
rar inte kraven pd att erhilla dugliga och
enhetligt utbildade instruktorer, Dessa ar
oforanderliga.

Det ar emellertid inte tillrackligt att ut-
bilda flyginstruktorer ; de miste ocksd dver-
vakas. Flyginstruktorer maste halla sig i
hog flygtrim, {6lja med flygsikerhetsfrigor-
pos utveckling liksom den tekniska utveck-
lingen och dessutom bér de inte vara for
gamla, Forslagsvis skulle kontrollen kunna
praktiskt ordnas genom ett sarskilt flygin-
struktdrscertifikat som maste fornyas med

FLYG 20/46

exempelvis tvd drs intervall. Man skulle pd
sd vis automatiskt framtvinga en lamplig
omsattning pd instruktorskiren. I ford-
ringarna for certifikatet bor ocksi ingd
krav pd viss minimiflygtid, exempelvis 300
timmar som forare,

Den inspekterande myndigheten mdste
emellertid ocksd tillse, att inspektoren byts
tillrackligt ofta for att darigenom skapa ga-
ranti for sakkunskap pd omridet. Inspekto-
ren maste sjalv kunna flyga och pa sd sitt
kontrollera flyginstruktorerna i deras verk-
samhet. Det gir sidlunda inte att tillsatta en
inspektor vid exempelvis 35 irs dlder och
sedan lata honom stanna pa posten till pen-
sionsdlder vid 60 ar eller nigot liknande,

Instruktorsfragan ir salunda det fdrsta
stora problem, som miste l6sas pa den ci-
vila motorflygutbildningens omrade.

Vad darefter utbildningen av civililygare
betriffar, forefaller det naturligt med en
uppdelning pd tvd kurser — en grundlig-
gande och en hogre kurs. Den grundlaggan-
de skulle syfta till erhdllande av privat-
flygarcertifikat (A :2), som sdlunda berit-
tigar till sjalvstandig flygning med sport-
flygplan. Den hogre daremot skulle syfta
till  erhallande av trafikflygarcertifikat
(C:l1), vilket bor vara tillrickligt for att
innehavaren skall kunna antas av trafik-
flygbolag for vidareutbildning i dessas regi.

s T

v

P

Den grundliggande flygutbildningen kom-
mer med all sikerhet att inom kort fi myc-
ket stor omfattning, Ur effektivitetssynpunkt
skulle det vara onskvart med ett fatal cent-
rala skolor, dar utbildningen latt kunde kon-
trolleras och goras enhetlig. Men man kan
nog redan frin borjan utgd frin, att detta
system av praktiska skil inte dr ténkbart
— sarskilt med tanke pd de ekonomiska
faktorerna, For att finansiera sportflyget —
dari inkluderat den grundliggande uthild-
ningen — med frivilliga eller kommunala
medel, miste det sikerligen vara starkt lo-
kalbetonat. Det méste av allt att doma de-
centraliseras till mAnga platser i landet och
bedrivas i de storre flygklubbarnas regi.
Men frigan om centralisering eller decen-
tralisering av utbildningen fir inte alltior
stor betydelse wnder en forutsittning, nim-
ligen att den ovan skisserade instruktors-
organisationen verkligen kommer till stind.

Diremot finns det ingen annan lamplig
form for den hogre flygutbildningen in en
central flygskola, sirskilt med tanke pa att
instrument- och navigeringsflygning hir
méiste vara A och O i hela verksamheten,
Skall en sidan skola kunna leda till flygare
av sadan kvalitet, att de kan antas for vi-
dareutbildning hos trafikbolagen, maste nog
skolan i frdga Astadkomma intim kontakt
med dessa,

P ™

En ny tvasitsare

WINGLET ar ritt och slitt ett nytt timligen konventionellt tvésitsigt sportplan
| i blandad konstruktion, konstruerat av Cheston L. Eshelman och byggzt av Wolfe &

Mann Manufacturing Co i Baltimore, Md, USA. Planet ger onekligen ett intryck

av primitivitet och trots att flygegenskaperna lir vara mycket goda si frigar man
sig om Winglet verkligen skall kunna hivda sig i den oerhorda konkurrensen i pri-

vatilygets USA,

Winglet har emellertid ovanligt snabbt erhdllit sitt »NC» frin CAA och ar nu
godkint for serietillverkning. Planet ir sd nir som pd flygkroppens framre del helt
dukklatt och utrustat med en 100 hk Franklin 4A4-100-B3-motor vilken ger EF-100
Winglet en marschhastighet pa 190 km/t och en max-d:o pd 217 km/t. Med 95 liters
branslelast har Winglet en flygstricka pd 770 km eller en lingsta flygtid pd 4,2
timmar, Ovriga uppgifter om planet ar: spannvidd 9,14 m, langd 5,77 m, héjd 2,74
m, vingyta 11,34 m2, tomvikt 410 kg, flygvikt 685 kg, landningsfart 89 km/t (1),
stighastighet vid havsytan 275 m/min, topphdjd 4 575 m, startstricka ca 186 m och

landningstracka 120 m.
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GYRO-INSTRUMENT-PROVARE
MARK II '
FRAN BRYANS AEROQUIPMENT

Bryans Aeroquipments instrument-provare Mark Il 4r utvald av Brittiska
Flygvapnet for militidrt bruk, och den visar sig tillika vara till gagn for civilflyget
sisom en oumbirlig del av utrustningen i flygfilts-verkstiiderna. Det ér den
billigaste och minst skrymmande av alla apparater for provning av instrument.
Den dr fast som en klippa och héller under ldngvarig, flitig anvindning i alla
slags klimat. Den kan brukas fér provning av azimuth, girning, slingringar,
stotar, allt pd en och samma skiva, som instilles efter behov medelst klart
markerade knappar. Skivan har krampor for fyra instrument. Den viixlar auto-
matiskt och har en hastighetsskala pd ett fjirdedels till 8 varv i minuten. Den
#r fBrsedd med en specialbyggd klocka, som gor kontroll med stopp-ur Gverflodig.

Bryans Instrumentprovares friimsta egenskaper dr :—
(a) Den dr kompakt och stadig ;

(b) Den iir billigare och mindre skrymmande én varje annan apparat fér samma
dndamdl ;

(¢) Den utfér azimuth-, girnings-, slingrings- och stétprov pa en och samma
skiva ;

(d) Den viixlar automatiskt ;

(e) Tidtagningen av proven sker medelst en speciell klocka, som gor stopp-ur
overflodigt ;

(f) Hastighets-skalan, frdn 90 grader (ett kvarts varv) till 2880 grader (8 varv)
minuten tillgodoser alla ansprik vid proven.

Forfrdgningar om snara expori-leveranser torde stéllas till

BRYANS AEROQUIPMENT

WILLOW LANE ' MITCHAM JUNCTION

LIMITED

ENGLAND
Konstruktérer och tillverkare av alla slags flygmaskinsinstrument och elektriska mdtningsinstrument.

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID [ i

Gjutgods av:

) °

MAGNESIUM x ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB

LINKOPING
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|
LEKTION XIX b. NAVIGERINGSFLYGNING g
KARTLASNING "

Av Grels

Smu vi i foreglende artikel lirde oss gor

man fdére en navigeringsilygning vissa

' berikningar betridffande flygtider och kur-
ser till olika punkter uteiter fardlinjen.
Dessa berikningar, som dr grundade pa upp-
gifter om vindens riktning och hastighet,
staimmier emellertid inte alltid. Man maste
foljaktligen hastigt kunna klara ut sitt lige
ivel, om man vid en viss tidpunkt inte har
kommit fram till den plats man skulle en-
ligt berikningarna. Inte heller gar det att
envist folja sina berdkningar och tro att
man pa det sittet skall na malet. Det torde
foljaktligen std klart att en flygare alltid
maste kunna ldsa sin karta.

Ur kartlisningssynpunkt ar det onskvirt
att man flyger timligen hogt. Idealet torde
vara 6000—7 000 m, Frin denna hojd kan
man, under forutsittning att horisontal- och

vertikalsikt ir goda, se 150—200 km, Nu ar -

det emeilertid sa att litta sportflygplan inte
kommer upp pd dessa hojder och dessutom
kriaver den tumna luften sirskilda anord-
ningar for tillforsel av extra syre till flyg-
planets besittning. Sportflygaren fir dir-
for rikna med att gi ligre, t ex pa hogst
3000 m. Det vanligaste torde emellertid
vara att man flyger pa 500—1 500 m hojd.
Aven frin dessa hojder har man emellertid
stora majligheter att orientera sig.

Ju stérre flyghdjden ar desto stérre orien-
teringspunkter och -linjer vdljer man. Frin
2000—3 000 m hojd passar kustlinjer, flo-
der, storre sjoar, stider, storre samhiillen
m m, Kommer man ner pad 100—200 m ut-
gor daven mindre sjoar och samhillen, vat-
tendrag, kyrkor, fabriker, jdrnvigar osv
lampliga hallpunkter vid kartlisningen.

Kartldsningen bestdr i att man jamfor
foremal pi marken med kartan eller att
man pa kartan utvaljer framtridande punk-
ter och klarar ut dessas ligen pid marken.
T bada fallen underlittas kartldsningen om
man hiller kartan orienterad i flygriktnin-
gen, ty di kommer orienteringspunkterna
pa marken och pi kartan i samma lige i
forhallande till varandra, Det intriffar folj-
aktligen att man ldser kartan upp och ner,
men detta spelar ingen roll ty i regel be-
héver man inte lésa sjdlva namnen pa kar-
tan for att hilla sig orienterad.

Kurshdllning

Fore starten bor man ha fullt klart for
sig at vilket hall fardlinjen gir i forhallan-
de till startriktningen och hur lang tid det
tar att starta och flyga till’ en punkt dver
flygplatsen si att man direkt kommer att
folja fardlinjen, Oftast torde 3—5 min ricka
till harfor. Sjilva berikningarna »borjars
inte forran flvgplanet passerar flygfaltet pi
avsedd kurs, hijd och hastighet, Forfar
man inte pi detta sitt utan ghr ut i rikt-
ning mot firdlinjen direkt efter urgingen
ur trafikvarvet stimmer inte berdkningarna
under den forsta delen av flygningen och
det tar lang tid att fa klart for sig vilken
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Neslund '

fardhastighet man har. Vissa gianger, t ex
vid flygning frin Visby till fastlandet, kan
det t o m vara lampligt att berikningarna
gors fran en punkt pa fardlinjens férling-
ning bakat  forkdllande Gl flvariktningen.
Detta for att man skall fa en viss stricka
att flvga in sig pd innan man ger sig ut
over havet, Vil ute till havs ir det bara att
hilla den kompasskurs man funnit vara rik-
tig under sinflygningsstriickany. Ett sadant
forfaringssatt ar naturligtvis inte nodvin-
digt om flygplanet dr utrustat med radio
och pejl eller om det inte spelar nigon stor-
re roll var man nir fastlandet,

Under sjilva flygningen maste eleven li-
ra sig att hdlla buwrsen noggrant. Har flyg-
planet kursgyro kopplar man in detta nar
kompasskursen ar den exakt riktiga. Kom
ihitlg att inte avlisa kompasskursen forran
flygplanet c:a 15—20 sek hallit avsolut rak
kurs och hirunder inte forandrat hastighet
eller hojdlage. Vi kommer ihidg att kom-
passen dr behiiftad med bl a gir- och fart-
dandringsfelen. Tank ocksd pd att kursgyrot
svandrary pd grund av friktionen i de ro-
terande axlarna och pd grund av jordens
rotation. Darfor madste man stilla om kurs-
gyrot efter kompassen var 15:e minut eller
oftare om kursgyrot svandrary mycket,

Berdkningarna fore start omfattar 1 hu-
vudsak uppgorande av en tidtabell, vilken
utligges pd firdlinjen. Hirvid kan man an-
tingen utmiirka t ex var 5:e minut pa kar-
tan eller ocksi anteckna tidpunkten for be-
raknat passerande av vissa framtradande
orienteringspunkter, [ detta forra fallet ar
det lampligt om ftidiabell och awvstdndsupp-
gifter kan édverensstimma. Exempel: Om
fardhastigheten ar 150 km/t utgdr 4-minu-
tersintervaller dven 10 km-mirken. Person-
ligen anser jag att den forsta metoden ar
bast, darfér att man — om tidtabellen skall
hallas exakt — fortare far klart {6r sig hur
mycket motorvarvet eventuellt miste andras,
Man kan ocksé tanka sig en kombination av
bada metoderna,

Under flygningen bor man inte borja le-
ta efter orienteringspunkter — eller linjer
for tidigt. Titta pa klockan och vinta tills
c:a 4/5 av strackan till orienteringspunkten
passerats rdknat fran sista ssikra punktens.
Det dr lampligt att anteckna tidpunkt for
passerande av vissa punkter, m a o fora
2logg». Gor man det finns det mycket smi
utsikter att bli desorienterad.

Hur finna féremdl pd marken?

Vi antar att fardlinjen ritats upp pa kar-
tan med ett tydligt streck och att distans-
och tidsuppgifter inlagts med ledning ay
beriknad fardhastighet. Vid ssikras oriente-
ringsomriaden kan det vara lampligt att an-
teckna tid, Det dr i allmanhet bittre ait ut-
marka tiden for passerande av orienterings-
linje dn orienteringspunkt. En kyrka t ex
kan man i dilig sikt missa pd 2—3 km av-
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“stand, medan man med sikerhet uppticker

nar man passerar over en flod, dubbcispa-
rig jarnvag eller dyl. Vigar dr inte sa
lampliga som orienteringslinjer, da de i all-
ménhet inte framtrider si tydligt. Undan-
tag utgor emellertid vigar av autostrada-
karaktir, Orienteringslinjerna bor ha si-
dant utseende att man latt kan avgdra om
man vid passerandet befinner sig till hoger
eller vinster om fardlinjen, En !amplig
orienteringslinje ar t ex en flod som ay-
smalnar starkt eller gir i karakteristiska
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svinklar», tvd jarnvigar, som loper ihop i
form av ett V. m m,

Om crienteringslinjerna ar mycket tydliga
behover man inte lisa kartan noga mellan
dessa. L'et kan vara lampligt att runt den
punkt dir fardlinjen passerar en oriente-
ringslinj¢ dra upp en cirkel med t ex 10 km
radie, Hiur man hillit kursen nigot sd nar
bor man vid berdknad tidpunkt f6r passe-
rande av orienteringslinjen befinna sig na-
gonstans inom cirkeln. Denna i sig sjilv ut-
gor ocksd en god hillpunkt di man skall
avgora hur lingt vid sidan av fardlinjen
man ligger,

Fordelarna med denna metod dr;

a) Foraren vinner tid pd att slippa ldsa
kartan mellan varje sorienteringsomrides
och kan koncentrera sig pA att noga hilla
en viss kurs;

b) Risken foér desorientering blir mindre,
Flyger man med »tummen pd kartans och
forsoker detaljorientera sig hela tiden, ar
det latt gjort att kursen andras och att man
kinner sig osiker inom omriden, dar orien-
teringspunkter saknas;

¢) Det ar en god forberedelse for na-
vigeringsilygning med hoga hastigheter var-
vid detaljorientering ir omojlig;

d) Foraren far sjalviortroende och kan-
ner pa sig att han inte kan bli desoriente-
rad, Sjilviértroende ar just bland det vik-
tigaste vid navigeringsilygning. Nar en fo-
rare mister sjalviortroende under det han
flyger med stummen pd kartans kinner han
sig desorienterad sh fort han inte kan se
pi kartan, t ex vid flygning pd mycket lag
hojd i diligt vider, Forarens kansla for tid-
hillning gér i ett sidant fall ofta firlorad
och han har foljaktligen svirt att veta hur
linge han flugit sedan den sista »sdkray
punkter.

L&t reparera diicken hos oss, som bar
modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utféra alla
reparationer ay ddck till bl. a. ABA
och SILA. Aven for Flyget utféra
vi arbeten. Detta bor vara goda ga-
rantier {or Eder,

God sortering av ringar och auwlomo-
biltillbehor. Laddningsstation,

i Stockholm A. B.

Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,
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Berdkningar i luften

Den forare som samtidigt skall navigera
har i allmidnhet inte mojlighet att miita el-
ler gora noggranna utrikningar medan han
flyger, Om de pa marken gjorda beriknin-
garna darfér inte visar sig stimma under
flygning méste foraren lara sig att bedoma
hur mycket kursen eller hastigheten maste
dndras. For privatflygaren, som i regel in-
te behdver halla sin tidtabell si exakt, pil-
ler det oftast bara att beddma hur mycket
kursen skall éndras.

Féljande uppgifter bor en forare lira sig
att uppskatta utan att anvinda transportor,
linjal eller andra hjalpmedel :

a) Distanser och fardvinklar bade pid kar-
tan och i luften;

b) Firdhastighet och kursvinklar bade vid
planlaggning av flygning och under flyg-
ning ;

¢) Erforderlig kursindring for att Ater-
komma till firdlinjen;

d) Markvinden och vinden i hojd med

molnens underkant under pigaende flyg-
ning ;

e) Avdriftsvinkel bade vid planliggning
av flygning och under flygning.

Vid uppskattning av erforderlig kurs-
indring for att fdterkomma till firdlinjen
och vid bedémning av avdrift har man stor
hjilp av en regel som man skulle kunna
kalla I-pd-60-regeln.

Uppskattning av erforderlig kurs-
dndring

Om man efter 60 km flygning har kom-
mit 1 km vid sidan av fardlinjen innebar
detta ett vinkelfel av ungefir 1°. 2 km re-
presenterar 2°, 3 km 3° osv. Man behdver
inte flyga 60 km f6r att anvinda regeln.
Om man t ex ar 2 km vid sidan av fardlin-
jen efter 10 km flygning innebar detta att
man har ett sidfel av ‘62 km efter 610
km, d v s vinkelfelet blir omkr 12° (fig 1).
Det spelar ingen roll om man anvidnder mil,
km eller miles,

Hur skall man nu forfara for att iter-
komma till firdlinjen om t ex vinkelfelet ef-
ter 10 minuters flygning ir 5° hoger (fig
2) ¢ Det enklaste sattet ar att forandra kur-
sen med det dubbla vinkelfelet (i detta fall
att minska kursvinkeln 10°) och sedan flyga
pd denna kurs under den tid som felet upp-
stitt, d v s 10 minuter. Hirefter skall man
ha ndtt firdlinjen och okar sedan den sista
kursvinkeln med det ursprungliga vinkel-
felet 5°.

For att ett sidfel inte skall forstoras bor
man med det snaraste — efter 5—10 min
flygning — faststilla om kursen behbver
dndras. For ait kunna géra detta efter si
pass kort tid miaste man ha passerat mitt
over startplatsen eller en annan punkt i
nirheten frin vilken firdlinjen ar utdragen
och dessutom ha hillit en exakt kurs hela
tiden.

Beddmning av avdrift

En bra metod ar att forst klara ut maxi-
miavdriften vid rak sidvind., Denna kan ut-
tryckas i 1-p&-60-regeln pd foljande satt.
Om kurshastigheten ir 150 km/t och sid-
vinden ar 20 km/t ar avdriften 20 km pi
150 km firdlinje, d v s 8 km pa 60 km el-
ler omkr 8°., Den inverkan, som mellan-
liggande vindinfallsvinklar har pd avdriften,
kan sedan latt uppskattas.

Berdkning av ankomsttiden

Berikning av ankomsttiden till mélet bor
naturligtvis goras fore varje flygning, inte
minst med tanke pd bransleforbrukningen.
Nu dr det emellertid s att gjorda berik-
ningar inte alltid stimmer, Vindens rikt-
ning och hastighet ar ofta icke den man
raknat med. Det ir dirfor viktigt att sna-
rast mojligt faststilla hur lang flygtiden
till malet i verkligheten kommer att bli.
Sjilv brukar jag alltid utmirka %, % och
34 av fardlinjen och kan pa detta sitt tim-
ligen snart veta ankomsttiden till malet —
naturligtvis under forutsittning att vinden i
fortsattningen inte andrar sig avsevirt,

Rdd fér instrukisr

Vid den férsta navigeringsflygningen skall
liraren flyga och lata eleven helt dgna sig
it navigeringen, Friga eleven om oriente-
ringslinjer m m och se till att han verk-
ligen forstir hur navigeringen skall ga till.
Ofta ar det sa, att eleven mera orienterar
in navigerar, I praktiken innebdr detta att
han detaljorienterar sa fort det finns en
mojlighet, tar fel pd sjoar, samhallen osv
och dndrar kursen direfter, Det blir med
andra ord en mycket krokig fiardlinje ele-
ven foljer. For ovrigt intriffar det ofta att
man flyger over omraden, dir det knappast
finns ndgra orienteringspunkter eller -lin-
jer. Papeka alltsh noga, flyg efter instru-
menten och klara ut ldget di man kommer
till sikra orienteringsiinjer.

Vid den andra navigeringsflygningen fol-
jer liraren med men eleven bade flyger och
navigerar, Forsck att lira eleven att snabbt
bestamma sitt lage, dd han enligt tidtabel-
len skall vara inom ett visst omrade.

I borjan av utbildningen bér man inte
friga eleven om mindre orienteringspunkter.
Det ar mycket battre att inskdarpa grun-
derna noga.

Lar eleven att med ledning av rokar, vat-
tenstrimmor m m klara ut markvindens
hastighet och riktning samt med hjilp av
molnskuggor piA marken bedoma hojdvin-
dens hastighet och riktning.

En navigeringsflygning som gar fram och
tillbaka efter samma fardlinje ar i I)or]an
av utbildningen fordelaktigare én en trian-
gelroute. Eleven fir se orienteringspunk-
terna frdn tva sidor och kinner sig dess-
utom sakrare pd atervigen.

Om den direkta fardlinjen mellan tva
punkter gir over olamplig terring (t ex
odemark, héga berg) bor den liggas om.

Vid flygning i nirheten av molnens un-
derkant bér man beakta att sikten ar samst
vid sjalva molnbasen, Man skall alltsd flyga
vil under molnen, detta aven med hinsyn
till kollisionsrisk,

Lidraren méste se till “att det efter navi-
geringsflygningen finns tillracklig tid att
diskutera med eleven. Man miste undersdka
varfor eleven gjorde ett visst misstag, var-
for han hade svarigheter att bestimma sitt
lage vid ett visst tillfille m m. Pa det sét-
tet lir man sig fortare att navigera.

Liraren maste lara eleven att berakna hur
ling tid forberedelserna for en navigerings-
flygning tar. Aven har galler det: aldrig
bridska fore flygning.

Om en forare flyger en ny flygplantyp
ir det viktigt att han med sikerhet vet hur
ling flygtiden blir pd ett visst motorvarv.

(Forts. i ndsta nr.)
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E Nissafors frodstillverkning dir: 3 av lan-
l ’ : dets behov av pappershiirkassar (= e:n

15.000.000  wt.), regnkappor, skolboksom-

= e S slag, pupperspisar, hyllpapper sanmt andra
»Vi M ned dtminstone “’”u . hearhetningar v papper. Vaxat puapper,
I muateriel med svennka papperafallskir-

mar som  fungerade wtmirkt, MII"MB_
med fallskirmslinorna var av papper.s

(Dat Bista nr §/46.)

Qe fAro sammansatta av 48 sl. pappersark sami 12 st. genomgiende papperslinor
bestiende av 20 mindre tradar. Det ingaende klistret, som ér av egen tillverkning, ar
vattenfast och okansligt for langa lagringstider. Lastkartongerna, som hora till skar-
marna, dro av wellpapp och specialkonstruerade for att tala stitarna mot marken. Be-
giir niirmare upplysningar om dessa palitliga och starka fallskidrmar, For fredligt anda-
mal limpliga for undsittning i fjillen. isolerade car m. m.

Effektiva som reklamindamal,

NISSAFORS PAPPERSFORADLING A.-B.

NISSAFORS, Tel 30
1

har Nordens framsta mo-
dellflygexperter bland sina
medarbetare
S, o

AV ~7" NAMN SOM:

Knud Flensted-Jensen, Lennari
Poppius, Sverre Theresen, Robert

Léwen-Aberg m. fl. borgar fér

ETT INNEHALL
AV VARLDSKLASS
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FA I VISAR LIVSTECKEN

Al-konferensen hade anslagit alldeles

for litet tid till modellflygkommissio-
nen for att man skulle fa tillfalle att nar-
mare fordjupa sig i de talrika problem som
uppstitt sedan FAI senast dryftade modell-
flyget, berattar ingenjor Georg H. Derantz
for FLY(. Samtliga delegater visade ett
mycket stort intresse for de nordiska regler-
na men eftersom tiden inte tilliit en nirmare
behandling av dessa beslot man att tills
vidare noja sig med att endast justera de
gamla FAl-reglerna. Konferensen ansiy att
modell flyget vuxit ur de gamla reglerna och
att Atminstone det mest gammalmodiga bor
avlagsnas och ersattas med mera praktiska
bestammelser.

DA det dr mycket sannolikt att FAIL-
reglerna inom en snar framtid kommer att
genomgd en genomgripande justering beslot
man att de bestammelser som godkindes
under denna konferens endast skulle gilla
for internationella rekord. Varje land kan
salunda dnnu en tid framdt tavla efter sina
egna regler medan ledaméterna i modellflyg-

kommissionen har fatt i uppdrag att utar-

beta forslag till nya internationella regler,

Den forsta smoderniseringen» konferen-
sen beslot var att godkanna en ny interna-
tionell rekordklass, imemhusmodeller. 1 den-
na klass ar amerikanerna specialister sedan
lange och forslaget kom ocksi fran U. S, A,

4 g
Den forsta stora FAI-konferensen
efter kriget dgde rum i London i
milten av september. Kepresentanter
frdn 18 olika nationer hade infunnit
sig till denna konferens vars framsta
uppgift var att dryfta och wtpeka
riktlinjerna for den kommande. verk-
santheten. Det svenska modellflyget
representerades av lie instruktéren,
ingenjor Georg H. Derants, som blev
vald Hll ordinarie ledamot { modell-
flyghkomniissionen.

- =

Pa grund av modellflygets »motortek-
niska» utveckling beslot man dven att upp-
ritta en klass for specialmotormodeller,
d v s modeller med raket-, reaktions- eller
andra dylika frin de vanliga tindstifts- och
dieselmotorerna avvikande motortyper. Det-
ta noteras med tillfredsstallelse eftersom
det absolut inte gar att jamfora vare sig
reaktions- eller raketdrivna modeller eller
sriktiga» flygplan med propellerdrivna dito.

Aven den som vill syssla med mera okon-
ventionella saker inom modellflyget, sisom
med helikopters, autogiros, ornitopters etce.
har fatt en internationell rekordklass, spe-
ciella modeller.

Dvs!‘a andringar och tillagg i FAl-reglor
na ar emellertid ganska bagatellartade jim-
forda med det som bestamdes om beralknan
det av stabilisatorytan. Hittills har ju stah
ben fatt ha en yta av max en tredjulel
av vingytan, men nu ansdg modell flygkom-
missionen att man har kunde gora en f[or-
enkling genom att bestamma att vingytan
ar den sammanlagda ytan av samtliga hori-
sontella hjalpytor och siledes kommer stali-
ben hadanefter att inriknas i vingytan.
Detta kommer sikert att ge en hel del kon-
struktionstekniska problem och det galler att
forsoka experimentera fram det mest for-
delaktiga forhillandet mellan stabb- och
vingytan. Vidare beslots att vid bestimman-
det av vingytan bor man rikna den verkliga
och inte den projiserade ytan.

Aven frigan om vingbelastningen venti-
lerades och man beslot att sanka denna for
segelmodeller till 12 g/dm®

Som allmant onskemill framfordes att
kroppssektionen for saval motor- som segel-
modeller borde minskas, Vid en diskussion
i denna friga fick schweizarna sitt forslag

TILL ER SOM AMNA KOPA FLYGPLAN!

Ménga av Er ha drojt med kopet for att se vad de stora flygplanproducenterna komma att
bjuda pd i sina eflerkrigsprogram. — Vi kunna glddja Eder med aft flygplanet med den nya
standarden — betrdffande sdkerhet, kvalitet och bekvdmlighet — nu dr pa védg hit!

En av viirldens stérsta flygplanproducenter Con-
solidated Yultee lanserar med

STINSON VOYAGER 150

en helt ny flygplanstandard i medelstora klassen

b-cyl.

Stinson bevarar sin tradition — stérsta flygsdkerhet, hégsta kvalitet,
For ndrmare upplysningar skriv eller ring

AB NORDISK AEROTJANST

g - =aan,
=
NORRKOPING

4 komfortabla sitsar

Dubbelkommando med ratistyrning

150 hkr motor (Franklin)

Enastdende ’sikra’’ flygegenskaper

Stort hastighefsomrdde

Stor lastkapacitet

Individuell ventilation vid varje sittplats

Tdta dragfria dérrar

Kul- och rullager | roderorganen

Ljudisolering av hég kvalitet (mé&jliggér hég-
talare | stéllet fér hé&rlurar vid radioférbindelse)
Utomordentligt férndm inredning och utrustning

—
TEL. 30060

\
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om en ny berakningsgrund for kroppsek-
lonen i princip godkant, Det gar ut ph alt
krappslingden inte langre ar hestammanede
for kroppssektionen utan vingytan, |len
schweiziska formeln lyder: Q = F : 100,
Har betyder ) ytan av storsta kroppstvir-
snittet och F = vingytan. Denna berakmings-
metod  gillades allmant men man vagade
annu inte bestamma sig for koefficienten
100, ty det papekades frian flera hall an
den dir for hog.

D det ofta kan uppstd svirigheter vid
hestimmandet av vilket som ar flygkropp
och vilket vinge pd ctt modellflygplan, i
synnerhet vid mycket stromlinjeformade och
okonventionella typer, bestimdes pa svenskt
imitiativ att man i sadana grinsfall bestam-
mer gransen mellan flygkroppen och vingen
av de med modellens lodaxel parallella tan-
genter som tangerar den cirkel vilken kan
ritas i den storsta tvirsektionen pd mo-
dellen,

Motstdandskrafte

mot vider och vind’’

ir avgorande vid val av flygplanslacker.
Svenska Flygvapnet anvinder

WEDEVAGY oo,

en som vill bygga flygande vingar be-
howver inte langre bekymra sig over flyg-
kroppen pa dessa, ty enhigt de nya bestiam-
mielserna behover ingen sidant forekomma
pi (lygande vingar,

Snm santik» punkt i reglerna avskaffades
katapultstarten. Vid diskussionen om hog-
startmetoder  for segelmodeller gick det
svenska forslaget igenom och de interna-
tionella reglerna gor siledes ingen skillnad
mellan  vinsch- och lopstart, Linlingden
faststilldes till max 100 meter. Genomfo-
randet av detta forslag visade sig vara
ganska svart och flera linder opponerade
sig bestimt mot en forkorining av start-
linan och ansag att modellerna pa sa vis inte
kan fa tillracklig starthéjd. Av detta kan
man tydligt se vilken hog standard det sven-
ska och nordiska modellflyget har jamiort
med de flesta andra ldanders,

Vid rekordforsok ar det numera tilldtet
att ph ett eller annat satt folja modellen
men pa tivlingar far inte tidtagarna rora
sig fran sin plats. Om rekordforsdk med
hastighetsmodeller bestamdes det att endast
elektriska eller fotografiska matningsappa-
rater ir godtagbara. Det kommer salunda
att bli ganska besvarligt att hadanefter sla
virldsrekord med racermodeller men det
ir nodvindigt att ha tillrackligt tillforlit-
liga matningsapparater.

Snm synes har FAl:s modellflygkommis-
sion hunnit med en hel del trots de fi tim- } ’
mar den hade pa sig. De bestammelser som ' = . '
faststilldes galler alltsi endast for virlds- : FOR FRAMTIDSFLYGET ...
rekord och vad t ex Sverige betraffar kom- e

mer de annu inte att pA nagot satt andra ~— IB. Bl'ﬁlll!l‘lﬂ Heﬂllllld,
viira nuvarande regler. Nir medlemmarna i Stockholm 20, levererar stél-
maodell flygkommissionen far tid att funde- 3

ra pa alla de forslag som framlades kan det Sverbyggnader CII! hangarer
st smaningom vara dags att genomfora en ’ vid flygflottiljerna.

grundlig modernisering, och att de svenska
och nordiska reglerna di kommer att spela
en betvdande roll ir sakert.
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JOB SODERSTROM, ende man i mal i

har redan vunnit
sitt forsta S, M.

racerklassen vid tavlingen 3Oslofjorden
runts den 18/8, och nybliven svensk
maistare, racer klass C — Ulvsundasjon S

den 1/9 — sdger om PIB:

Salén & Wicander AB.,

STOCKHOLM,

Kallhall den 1 sept. 1946,

Dda jag besokte Eder monter p& S:t Eriksmdssan for att
fa ytterligare ett par flaskor PIB — for alt impregnera
min motor fore S. M. i utbordare, lovade jag att slut-
giltigt ge mitt utlatande om PIB.

lag vill

1) "'Oslofjorden
C racer nu p& S. M,

inte

tillskriva PIB hela dran av
runt"’

segrarna:
den 18/8, och 2) — i klass
men PIB dr ett sa effektivt

medel, aft jag framdeles inte kommer aft stdlla upp
i ndgon tdvling utan att forst ha behandlat mina motorer

med preparatet!

a&SAMWW

PIB dr vattenfréanstétande, genomtrédngan-
de och konserverande.

PIB &r det nya, létta och sdkra sédttet att
géra hundrataisolika isoleringsarbeten,

Hogaktningsfullt

Auktoriserade generalagenter

SALEN & WICANDER A/

Gust. Adolfs torg 16 STOCKHOLM  Tel. 213077, 213313

PIB

sitljes

i vara butiker 3%,;

[ VAD VET NI OM FLYG?

I, dv vilken typ var det tyska »jakt-
plans som under sex drs tid (fram
till 1945) hall virldsrekordet i
hastighetsflygning ?

2. Vad heter den flygplats utanfor
Paris som ndrmast wmolsvarar
wart Bromma?

3. Vad heter Danmarks stovsta flyy-
plansfabrik?

4. Vad dr Iberia?

5. Filken amerikansk firma  har
byggt de flesta sportflygplanen?

6. Far ligger F 217

7. Hur mdnga sittplatser finns det i
Miles Gemini?

8. Hur mdanga motorer har Short
Stirling ?

9. Filken flygflottili har dverste-

ljtnant Christian Nilsson som

chef?

IFad heter chefen fir Scandima-

vian Airlines System?

10

‘njoN 'y Jag (01
PWMBWNH | FL A (6 ‘masg (8 masyg (L
WAL I (D CWIURALASUUS] CUIABGHIOT]
‘dio)  pPuasayy  aedpg (o “Anjogqasyg
WHIOE  Hudpundy  (F C(odav-ZM) NV
HISNpUY 040y SARUIpuUnyY (& Jefanog
WL (@ CHOOE I MMgasaassagy (]

HY A S

JAK-7B

Det ryska jaktplanet Jak-7TB Insattes first
i stirre antal efter Stalingrad-segern och har
gsedan firekommit 1 stor omfattning bl a un-
der slutoperationerna mot Finland., Jak-TR
giorde sig kiint fir utomordentlig viindbarhet
och stigfirmign och visade sig vara en myoe-
ket hiird nét att knieka fiir Messerschmitt
Me 109G2, Jak-TB hiirstammar | rakt nedsti-
gande led frén den viilkiinda Jak-1 vilken
ockaft firekom 1 en tvisitslgy Gvningsversion
betecknad Jak-7,

En moderniserad, ensitsig upplaga av detta
dvningsjaktplan blev alltsi Jak-7B. Tidigare
versioner av Jdak-1 var utrustade med en
1100 hk motor av typ M 105 men senare ut-
rustades bide Juk-1 och Jak-TB med M 105PF-
motor med 12680 hk maxeffekt, Beviipningen
pid Jak-1 bhestod antingen av en 20 mm Shwak
akan (100 skott) och en 12,9 mm Berezina
akan eller en 20 mm Shwak akan (100 skott)
samt tvA 7,62 mm Shkass ksp (1500 skott).
Jak-1 hade vidare bombstiill fir sex 10 kg:s
bomber eller sex 82 mm raketprojektiler av
typ RB-82, Jak-1B:s beviipnlng bestir av en
20 mm Shwak akan (120 skott), tvd 12,7 mm
Berezina akan (350 skott) samt stiill fir tva

50 kg:s bomber eller sex raketprojekiiler,
Jak-1 hade 8 mm och Jak-TB 12 mm rygg-
pansar,

JAK-1 JAK-TH
Spilinnvidd 10,0 m 10,0 m
Liingd 8,5 m 8.5 m
Yingyta 17,25 m=? 17,25 m*
Flygvikt 2 R20 kg 2050 kg
Vingbelastning 163 kg/m?2 171 kg/m?2
Briinslelast 400 liter 420 liter

Maxhastigh 471 km/t-200 m 400 km/t-0 m

B60 km/t-4 900 m 570 km/t-3 000 m
Marschhastighet 270 km/t $%0—400 lom/t
Landningshastigh 141 km/t 140 km/t
Stighastigh 2 (00 m/2,3 min

5000 m/8 min 5000 m/6 min

Topphijd 9 600 m 10 800" m
Max dykhastighet 780 km/t 650 km/t
Alktionstid 1,30—2,560 tim 1,30-2,40 tim
Flygstriicka 700—800 km 200—800 km
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9%/02 DA1A

DUKKLATT HO|DRODER

MASKINEN AR AV "BLANDAD* KONST-
RUKTION (METALL ,TRA OCH DUK)

FLAT FRONTVINDRUTA AV
PANSARGLAS (60mm)

g?ﬁgm CAMOUFLAGE | BRUNT OCH
GRONT PA UPPIFRAN SYNLIGA YTOR.UNDER-
SIDAN LJUSBLA. NATIONALITETSMARKEN

1 ROTT OCH VITT. PROPELLERBLADEN
MATTSVARTA . GULA NUMMER .

LFARGBRANS

\wi'rsu EKYLARE

MOTOR: M 105 DF  PA HOOHK

| VINGEN FANERKLADD

K5P

PITOTROR

TRIM

JAK-7B (AK-76)

SKALA1:100|RITN.NR. 70

DATO '%-45[ €. Bonm

HL-NMVE 12umpdrynl nysha poq



Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstrukidren > — 2B i
och flygaren kan —
lita pd.

VYevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna

én dpecialist

TJANST
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VILKA AR PLANEN?

Viar identifieringstivling i nr 18 rinte en
sidan uppskattning att vi beslutat fortsitta
med nya prov. Det giller alltsd att lista ut
ay vilken typ nedanstiende fyra plan ar.
Losningen skickas in till FLYGs redaktion,
Tegnérgatan 35, Stockholm, fére den 3 ok-
tober. En tia och tre femmor i pris, Mirk
kuvertet »Bildpristivling 20s,

LUOUBNING

till sBildpristiviing 18»: 1) Baab B 17, 2) de
Havilland Dragon Rapid, %) Piper Cub och 4)
Boeing F 17,

Den fiest fippnade korrekta ldsningen hade
Insiints av Stig Johansson, c¢/o Ullbrand, Xng-
gatan 1 B, 8rebro, som allted har 10 kr att
viinta med posten. Sedan kom filjande tre
herrar som fiir 6 kr vardera: Kurt Erlk Pet-
tersson, Box 004, Sregrund, Guonar Vide, Fer-
seng vilg 22, Malm#, och Hans-Gliran Eng-
lund, 8, Kopparslagargatan 13, Giivie,

PIB-premiidr i Sverige

Bland de mipga tekniska hjillpmedel som
framtvingats av kriget, men som ocksi har
en nlistan Hka stor mission att fylla § fred-
ligare vilry milrkes en flytande lsolering som
kallas PIB., AB Salén & Wickander visade
nyheten pi HB:t Eriksmilgsan, Viltakan som
framstiillts av TS Industrial Chemleals Ine.
fir ett effektivt skydd fiir motorerna pi am-
fiblefordon, alla slags fiirbriinuingsmotorer
och elekiriska anliiggningar, Inte endast fir
den rullande materielen utan ocksit inom ei-
vilt och milltiirt flyg diir man drax med riitt
sviirartade startproblem under de sviitas de-
larna av fdret. PIB kan dessutom komma till
nn\'limlnlnf r:‘l ntomhordsmotorer, Hehand-
lade med P'IB blir elektriska ledningar o dy!
Immuna mot det fiveralags- och kortslutnings-
befriimjande vattnet pit grund ay dess hilga
motatindskoefficlent oeh (less frmiga att
ticka alln behandlade delar med ett elastiski
Ftakikt som skyddar fiven mot mycket hiics
epiinningar,
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BERGMAN OCH BABY-FALKEN

Chefsinstruktoren Bengt C:son Bergman
har nyligen varit nere i Malmé och prov-
flugit Kockums nyskapelse Baby-Falken
som av allt att doma var en mycket ange-
nim bekantskap. Vi Gverlimnar ordet at
provilygaren som hiar ger ett allmint om-
déme om flygplanet:

— Baby-Falken ar littflugen och trevlig
att handskas med, Den ligger ovanligt vil
i flygslap. Sikten ar utmirkt. Flygplanet ar
forsett med tva huvar; den nykonstruerade,
hakade och heltickta huven ir mycket bra;
den andra, oppna huven ar avsedd att an-
vindas efter de forsta ensamilygningarna
for att overgangen fran glidflygplan till se-
gelflygplan skall bli mer naturlig for elever-
na. Vid flygning med den Gppna huven
framkom obetydliga vibrationer vilka dock
inte pA ndgot satt verkar obehagliga. Dessa
vibrationer framtrider inte vid flygning med
den tackta huven.

Vid vinschstart har flygplanet goda egen-
skaper och en ypperlig nyhet ar det i flyg-
planhottnen upptagna fonstret, genom vilket
foraren hela tiden kan se den liga kopplin-
gen och skymta vinschen. Man ser dven tyd-
ligt nir vinschlinan slipper infistningen i
kopplingsanordningen vilket ger en extra
trygehetskinsla och dessutom ldser det ofta
pitalade problemet med utlésningsindika-
torer.

Vid start med 1000 m-lina erhélls vid en
vindstyrka av 2—3 m/s 450 m héjd. Har-
vid anviindes den laga kopplingen.

En stor fordel med Baby-Falken dr att
Grunau Babys vingar utan ndgra dndringar
kan anvindas.

Vid min forsta provilygning med flygpla-
net visade det sig att roderharmonien inte
var den bista. Detta berodde till storsta de-
len pd konstruktionen av torsionsrorets
lagring. Denna konstruktion dr nu andrad
och forsedd med kullager och glidlager med
bussning i enlighet med ritningsunderlag
som ligger till grund for serietillverkningen,

———
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varfor denna detalj dr utan anmarkning.
Flygplanet var vidare ndgot framtungt vil-
ket emellertid 1att kan justeras medelst stor-
re trimroder eller utbalansering av hojd-
rodret,

Som slutomdome kan sdgas att flygplanet
ir mycket vdl limpat for sitt dndamil,

Avskrdachkande exempel

Det brittiska civilflygministeriets beslut
att oka start- och landningsavgifterna vid
alla statskontrollerade flygfilt har vickt all-
min forstimning 1 engelska privatflygkret-
sar. Den nya taxan innebir en kraftig hdj-
ning av start- och landningsavgifterna, i vis-
sa fall med anda upp till 300 procent av for-
krigstaxan. Den tidigare dtskillnaden mellan
privat och kommersiellt flyg har slopats, al-
la prisreduceringar for serier av landningar
har borttagits och hoégre avgift debiteras
for landning pd fdlt med permanentade ba-
nor an for landning pd grasfalt.

Det framhilles frin engelskt privatflyg-
hill att den nu beslutade taxehdjningen ut-
gor en hard extrabeskattning av landets pri-
vatflyg vid en tidpunkt dé detta istillet bor-
de vara foremil for allt tankbart stod frin
statens sida.

Hir i landet har det inte saknats antyd-
ningar om att »de som makten havas be.
traktar en avsevard hdjning av start- och
landningsavgifterna dvensom hangarhyror-
na pd statsigda flygfilt som nigot ganska
ofrinkomligt. En dylik Atgird skulle utan
tvivel dnnebiara varken mer eller mindre an
ett dripslag mot den privata motorflygverk-
samheten i landet som nu kdmpar hirt med
portgangens troga fore efter de langa krigs-
drens overksamhet. Man fir innerligt hop-
pas att det engelska exemplet avskricker
istillet f6r att mana till efterfoljd.

Tre gamla och en
nykomling | svenskt
negelflyg: Ivar An-
dersson, Rudolf
Abelln (1 sittbrun-
nen), Karl-Erik
Rosengvist och
Baby-Falken.

Vimmerby motorfiyger

Vimmerby flygklubb har beslutat uppta
dven motorflyg pd sitt program och har till
den dndan tillsatt en motorflygsektion med
Thure Lind som ordforande och Arne Cas-
selberg som sekreterare. Klubben har in-
kopt en Albin-Cub och haller for narva-
rande pi med en undersdkning betriffande
flygfilt,

DK-utredning i@ an-
tagande

Frigan om DK-utbildning inom segelfly-
get kommer inom kort att behandlas av se-
gelflygkommittén, Under tiden haller ener-
giknippet Kalle Svinsson pd med en ingi-
ende utredning om f6rutsittningarna {or
DEK-utbildning hér i landet. Vi kinner ingen
som hiittre an Kalle dr rustad att fram-
ghngsrikt genomfdéra en siadan utredning
och vi dr ocksd tacksamma over loftet att
fa publicera resultatet nir det i1 sinom tid
foreligger klart.

Alleberg far egen marsch

Ur den danska tidningen Berlingske Ti-
dende for den 9/9 saxar vi foljande:

Flyverkomponisten Godtired Madsen kan
i disse Dage glede sig over et Par Sukces-
ser, Forleden erhvervede han sit C-Certifi-
kat som Svaveflyver, og nu har Statsradio-
fonien antaget hans sidste Marsch »Segelfly-
get pd Alleberg», som ogsaa vil blive spillet
af svensk Radiotjiinst og norsk Kringkast-
ning. Godtfred Madsen har med sin sidsté
Flyvekomposition villet hylde svensk Svae-
veflyvnings bergmte Hgjborg paa Alleberg.

I ett brev till FLYG meddelar komposi-
toren att det framst ar beundran for den
foretagsamhet som visats inom svenskt flyg
som inspirerat honom att skriva marschen.

KSAK:s styrelse

sammantrider fredagen den 22 november ki
16 alltsd icke sdsom i KSAK-nytt nr 19
uppgavs kl 10. Arsmotet dger sdsom tidi-
gare meddelats rum lérdagen den 23 novem-
ber ki 10.

Bestiimmelser om flygskolor

Pé Nytt-redaktionen ligger en diger lunta
frin Luftfartsstyrelsen med titeln »Pro-
visoriska bestimmelser for yrkesmassig luft-
farts. Anledningen till att vi hdr tar upp
saken dr att ett avsnitt av dessa bestimmel-
ser giller flygskolorna i landet, alltsh dven
sadana flygskolor som drivs i klubbregi. 11
flygklubbar har for nidrvarande motorflyg-
skolning och ett flertal klubbar planerar att
sitta igang sAdan verksamhet. Det kan kan-
ske dirfor vara pd sin plats med en redo-
gorelse for luftfartsstyrelsens bestimmelser
ifriga om flygskolverksamhet.

Vid ansokan om tillstind att bedriva yr-
kesmissig flygskola skall uppgivas:

a) Fullstiindiga uppgifter (med meritfirteck-
ning) riirande flyglirare, kontrollanter,
fimnesliirare och mekaniker;

b) Uppgifter om undervisningslokaler, under-
visningsmateriel och lirobicker;

e) Detaljerad utbildningsplan;

d) Planerat antal elever,
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Fiir flygskolverksamhel erfordras filjande;

Personal

Flygliirare skall hn genomgitt flygvapnets
fnstruktiirskurs (Fik 1) eller annan av Iaft-
fartsstyrelsen godkiind flyglirarkurs samt ha
thinstgjort sisom flygliirare under senaste
firet, Om s Iute varit fallet skall fore god-
kilnnandet vederbirande undergd prov Infilr
av Iuftfartsstyrelsen ntsedd kontrollant,

Fir slutkontrollen av elevernas praktiska
och teoretiska kunskaper skall skolan forfoga
dver av luftfartestyrelsen godkiind kontrollant
som genom intyg styrkt sig besitta fir kon-
trollantskapet | respektive ilmne erforderlig
kompotens, Som kontrollant fiir certifikatprov
mi  godkilnnas den som  antingen fr inne-
havare av giillande trafikflygaveertifikat se-
dan minst ett dr tillbaka eller ocksd den som
Innehar gillande A 2-certifikat och tillika go-
nomgdtt fullstitndig uthildning vid flygvap-
net.

Amuesliirare skall genom intyg styrka sig
figa rir nndervisningen erforderlig kompetens
och vara godkilnd av loftfartsinspektionen,
Flyglirare ma tillika vara fmnesliirarve,

Mekuniker skall vara innehoavare av giillan-
de mekanikercertifikat och de fOygplanty per
vars vird han handhar skall vara infiirda |
certifikatet, Mokanikeor skall vara godkiind av
Inftfartsinspektionen med hilpsyn till Hmp-
ligheten som instroktie,

Muterlel

Plygplanen skall varn godkiinda filr skol-
bruk (antecknat | luftviirdighetsbeviget) samt
klassade 1 Ie eller 1lle, dock med beslktning
var sjiitte minad. Fullstindlg utrustning av
styr- och regleringrorgan skall finpas fiir sil-
vill Ulrare som elev (dubbelkommando), Hijd-
wiiitare, hastighetsmiitare, varvrilknare och
kompass skall vara dobblerade i de flygplan-
dyper dile s erfordras, Hastighets- och ]Ilf"]ll'
miitare skall vara graderade | metriska matt.
Anoprdning fir mijliggirande av god (alfiir-
bindelse mellan lilrnre och eley skall finnas,

Vid befordran av passagerare skall lhiaod-
spaken 1 passagerareplatsen hortmonteras, Be-
fordran ay betalande passagerare med skol-
fiygplan dir inte tillidter, Skolflygplan mi
fisrst ofter beslktning av besiktningsman an-
vilndas fiir befordran av I||amnu:c=rlm= mot av-
gift, Flygplan skall ditevid vara klassat i In
eller skall sileskilt tillstiind fein luftfartsin-
spektionen fiireligga.

Anlliggningar

Flygskola skall disponera hangar- oeh verk-
stadsresurser for daglig tilsyn, Fie stirre
iiversynsarbeten skall anlitax flygverkstitder
av kinss 1 eller IT beroende pd arbetets om-
lattning,

Skolan skall firfoga fver fir den teoretiska
undervisningen limpliga lokaler,

Siirskilda bestimmelser

T anstkan skall fogas en fiir den teore-
{iska och praktiska utbildningen detaljerad
utbildningsplan, dile fiir respektive fimnen
anges lurarens namu och den tid som anslis
fiir varje imne.

Fir den praktiska flygutbildningen upp-
riittns en plan utvisande respektive divalng och
den ungeflicliga tid som anslis hiirfir,

Vil flygskols organiserad enligt ovansti-
ende mit bedrivas uthilining av privatfirarve.
Fiir utblldning av filrare fiir yrkesmilssle Inft-
fart giiller siirskilda bestiimmelser,

Uppgift skall limnas Sver hur minga ele-
ver, som beriiknag uthildag per kurs och dr.

Lilrobiieker | erforderlgt antal samt demon-
stratlonsmateriel siisom ritningar, planscher,
flygplanmodeller och dylikt skall finuas, e
undervisning | praktisk kilnnedom om flyg-
plans och motorers konstruktion skall limp-
lig flygverkstad satd till firfogande,

Innan nku]\'vrkualllln‘tv#‘Inr sin biirjan skall
kursplaner vara godkiinda av luftfartsinspek-
tionen,

Fhire uthildningens birjan skall tH1 Juft-
fartsstyrelsen insdndas oppgift om elevernas
namn, yrke, flder, hemvist och nationalitet.
Bitsom eley mi endast antagas person som ge-
nomgaiatt godkilnd likarundersbkning i enllg-
het med mediclnalstyrelsens  beatiimmelser
samt durtill podkiint av luftfartsstyrelsen.
Fior utliindska medborgare erfordras siirskilt
tillgtind ny luftfartsstyrelsen, Bnsamflygning
filr uthildning eller provoing av elev ma figa
rum under de dagar och enligt de villkor som
fastutiilly av flygliirnre, Auteckning om dessa
flygningar skall av flygliirare goras enligt
tillfitlligt tillstindsbevis pd siirgkilt av luft-
fartsstyrelsen tillhandehitllet formulir, Sddan
flygning ma inte utstriiekar till lingre av-
stind frin skolflygplatsen iin 5 km eller fiire-
tag lver tiitthebyggd plats. Foér orienterings-
prov begiires sirskilt tillstiind av liraren
frin nitrmaste distriktstrafikledning.

Klev som inte har hiirfbr giillande certifikat
mil inte under nigra firhillanden medfiira

52

Fran

FAl-konferensen .

Den svenska FAl-delegationen har i skri-
vande stund dterkommit fran London och
den forsta FAl-konierensen efter kriget. Av
allt att doma limnade inte konferensen det
uthyte av positiva resultat som man haft
anledning att hoppas.

Konferensen inleddes med val av styrelse

Halsning
fran
Holland

Tivlingsdeltagarna i Orebro och pi Alle-
berg kommer sakert ihig en glasogonprydd
och temperamentsfull ung man som med
frisk aptit hingav sig At tivlingsobservato-
rens arbete. Det var den hollandske segel-
flyginstruktoren och innehavaren av ett ay
Hollands fyra silver-C Hans van Zanten.
Han har nu i ett brev till KSAK passat pd
att framiéra en hilsning och ett tack till
alla dem han kom i berdring med under
tivlingarna och han herdttar vidare att han
dr i full fird med att forsoka omplantera
flera av sina svenska erfarenheter i hol-
landsk miljo.

| septembernumret av sAVIA» — offici-
ellt organ for Kononklijke Nederlandsche
Vereeniging voor Luchtvaart — inleder van
Zanten under rubriken sNationella segel-
flygtavlingar i Sveriges en artikelserie om
Arets tivlingar i Orebro och pd Alleberg.

apnan passagerare fin Hirare, Blev som visar
sig oliimplliz skall snarast skiljas frin flyg-
skolan.

Tlev som pabiiejat utbildning pi ot flyg-
plantyp fir inte Overgd till annan flygplan-
typ forriin samtlign flygprov aviagts,

Cortifikatets piltighet begrilnsas | regel att
gillla riir flygplan Intill ett visst effektbelopp.
4 skelning skett pi flygplantyper vars flyg-
ponskaper avviker friln normala flygplan be-
griinsas certifikatets giltighet till viss flyg-
santyp. Skola gom bedriver uthildning pa dy-
ikn flygplan skall med anledning hiiray in-
nan uthlldningen tar sin biirjan fir eleven
klargira de begrilngningar som  eventuellt
fireligger 1| avseende pid  certifikatots  gil-
tighet,

Av Infifartslnspektionen fhrorvdnad person
figer inspektera flygskola och meddela de
kompletterande anvisningar och fireskreifier
for verksamheten som anses erforderliga, In-
nehavare av flygskola samt vid densamma an-
stiilld personnl iir skyldig att stiilla sig sdi-
dana anvisningar och flireskeifter 11 efter-
riittelse, ;

Fiir varje elev skall efter avslotad utbild-
ning betyg utfiirdas som' | enlighet med av
Inftfartsstyrelsen tillhandahillet formuoliir dels
anger elevens praktiska flygskicklighet, dels
betygsiitter hans Inglkter | teoretiska fimnen.
Proven skall avliiggas Infior flygliiraren jiimte
av luftfartsinspektionen frordnad(e) kon-
kontrollant(er). BEfter utbildningsperiodens
slut, dock minst en ging varje kalenderdr,
skall redogirelse fir skolverksamheten insiin-
das till luftfartsstyrelsen. Redogiirelsen skall
fiven utvisa det ekonomiska resultatet av verk-
samheten,

Om firfindring sker betriiffande styrelse,
personal eller materiel fir skoltillstindet inte
giltlzgt firriin respektive firlindring godkiints
av lufrfartsstyrelsen, Taxor gkall godkinnas
av Iuftfartsstyrelsen.

och kommittéledamater. Till president val-
des Lord Brabazon of Tara och till vice-
presidenter valdes 10 representanter fran
olika ldnder, daribland fran Sverige Gverste
Enell. Till medlemmar i turistilyg-, segel-
flyg- och modellflygkommissionerna valdes
bl a respektive dir. Fraenckel, kapten Bunke
och ingenjor Dérantz,

Konferensen beslot anordna ett forbindel-
seorgan med PICAQ f{or samordnande av
gemensamma intressen och fragor, Vidare
beslot konferensen att valvilligt upptaga ev
ansokningar om Aterintrade @ FAIL irin
Finland och Italien. Till ny medlem av FAIT
invaldes Irland.

Fragan om olympiskt segelilyg 1948 var
uppe till behandling men drendet bordlades
sedan det konstaterats att forutsittningarna
{or segelflyg vid Londonolympiaden inte
kunde anses som sdarskilt gynnsamma, Kon-
ferensen beslot i stillet soka Astadkomma
en internationell segelflygtivling 1948 1 na-
got limpligt land. Vid denna tiavling skulle
flygplantypen vara valiri och vidare skulle
det e¢j goras ndgon skillnad pa olika slag
av forare, fbrutsatt att dessa innehade
ssportlicenss. Man besltt dven att soka in-
rikta sig pa segelflygdeltagande vid Olym-
piska spelen 1952,

I o6vrigt kan namnas att Sverige och
Schweiz erholl 3 roster istdllet for tidi-
gare 2.

Turistflyg- och segelflygkommissionerna
sammantrider iter i november i Paris, och
FAl-styrelsen sammantrader i januari pa
samma plats. Den allmanna FAl-konferen-
sen nista ar kommer att dga rum i Genéve
nagon gang i september.

Vid segelflygkommissionens sammantra-
den behandlades bl a de svenska och hol-
landska forslagen rorande fordringar for de
internationella segelflygmarkena. Man be-
slot  att  hittills  gillande »ISTUS»-prov
skulle kvarsti med f6ljande andringar:

1) For distansflygning for Silver-C far 50
km-flygningen idven utforas som triangel-
flygning. Varje sida i triangeln miste dock
vara minst 17 km, Hojdskillnadsstipulatio-
nen skall dock kvarstd,

2) 300 km-flygningen f6r Guld-C kan
dven valfritt utforas i form av en triangel
dir varje sida maste vara minst 100 km.

3) Varje prov kan gilla bade for Silver-C
och Guld-C.

4) Losskoppling fran bogserflygplanet far
ske pa hogst 1500 m hojd.

En annan betydelsefull friga gallde ama-
torskapet, Hir beslot kommissionen med 7
roster mot 1 (Sverige) att amatorskap for-
lorades av varje person som vid nigot till-
falle innchaft betald anstillning som fdrare
av motorflygplan eller av motorlost flye-
plan utom vid tid f6r nationell mobilisering.
Kommissionen antog att detta beslut skulle
utesluta de flesta piloter men kunde inte
finna ndgon annan utvig {6r att anpassa sig
efter de gillande allmanna olympiska reg-
Jerna.

Vid ett extra sammantride beslot vidart
sepelflygkommissionen att the Royal Aero
Clubs férslag till ersittande av ISTUS
formuldr for Silver-C och Guld-C var till-
fredsstillande och skulle rekommenderas till
antagande av nationella aeroklubbar,

En sliten kommittés skulle avgdra de
funktioner, som begirdes av ISTUS efter-
tridare och studera de tekniska och finan-
siella behoven. I princip ansags det att den
nya organisationen skulle vara understilld
FAI men inte nodvandigtvis bilda del dirav,

Varje nationell aeroklubb ombads insianda
sina forslag till arbetsuppgifter for det nya
ISTUS fore den 1 november i ar,
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SAG FLYGVAPENOVNINGARNAS
GLANSANDE FINAL

*f var en glingande final pd hilstens stora
Mygvapenivningar som idverste Nygren och
mjor Ugglan frin F 5§ med CFV:ig gillande
arrangerat | form av en fiygdag [ Malmil.

Inemot 50 000 ansiig sig polisen kunna upp-
skattn antalet dskiidare till som denna vackra

histdag tagit sig ot tlll Lommabukten till
fots, 1 buss, | bil och ph eykel, och trots
villidiga anstriingningar kunde Inte fterfir-
den In il staden efter uppvisoingarnas slot
filrsliged helt ntan friktioner. sta stoppet
ey kanske diir angefilr hillften av uppvls-
ningspubliken tog vilgen mot Bualltofta, diir
utwtiillning och demonstration av flygvapnets
materiel var anordnad, men trafikpoliserna
klarnde doek upp den besviicliga situationen,
myecket tack vare skinpskt medfitt gemyt hog
hilde viiktare och publik.

Bland de 30000 sig man bl a bitde den nu-
varande och de tvit firegiende flygvapen-
cheferna Nordenskiild, Frils och Virgin, OB
och fiirsvarsministern hedrade ocksit evene-
manget med sln nilevaro, Hksom flygstabe-
chofen, general Ljungdahl, genernl Siderberg
m fl m fl. Bland de inbhjudna gisterna mirk-
tes bl a engelska, ryska, franska, amerikanska
och finska flygattachéerna,

(Forts, pd ndsta sida,)

Uverst t v avancerar en J 21 mitt bver heders-
tribunen. Till higer diirom en formation B 18,
— I'd den lilla bilden till hiiger girs boal-
longerna klarn fir Jjokten, Dilrunder klnrt
vid signalraketerna, — Nedan tlll viinster gir
Vamplire sin bejublade entré,
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En handelsresande —
dnd iiver hela Sverige

Vér katalog &r var firmas
representant i de sven-
ska hemmen, en med-
arbetare som talar med
verkliga fakta utan dver-
ord. AH-katalogen s&ker
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och nyttobruk, som ska-
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verkligt liga priser. Rekv, redan | dag katalogen, som

o STAG-MATERIAL AR EKVALITETSMATERIAL e

STAG - BOX 7 - BOLLNAS
Siind Eder katalog. 30 fre i frim. bifogas 1 detta brev.
BB Savesispase st onivisonssyaihe e
. T R B Ty S IR R

54

Arrangiirerna lhade minst sagt tor med
vildret. Evenemanget infoll exakt under uiuu--
hitllet mellan tvilt av hiistens tusen (?) bus-
vilderscentra, och Just som sista bombsalvan
fiillts mot trilmilen ute | Lommabokten drogs
en ny ridd fiir solen, och regnet birja pid nytt
skvala en stund senare.

Programmet birjade med att ett Skine
filrband hillgade skilningarna viilkomna, Dot
var 45 SK-tjugofemmor frin Liungbyhed
gom i perfekt formation bildade ordet »SKA
NE»., ett anslag pid de snationalistiskas
strilngarna som Inte firfelade sin verkan. Se-
dan blev det uppvisning av olika typer |
mer eller mindre avanceradi: manivrer. B 17T,
B1R, J21, J22 och J20:0r diinade fram en-
skilt och | grapper tiitt Over aAskidarnas
huvuden, Allting glek som pi ettt lipande
band, En Sk 12 rollade och loopade, en 8k 15
jagade ballonger med all tiinkbar ackuratess,
BI18 och B17 kom | perfekta formationer,
och sen kom den kiira gamla Storken | snigel-
fart samtidigt som Vampiren rasade fver om-
riidet, Det var sannerligen kKontrasterun som
miittes, De som inte sett sblislampans firut
fick den ofrinkomliga knockouten nilr 1djt.
nant Oterdahl stirtade ner i en brant dyk-
ning med fullt pAdrag.

Uppvisningarnns
ningstjiinst miadde fint i solskenet och gjorde
summa noll utryckning.

speclalavdelade  sjoridd-

Slutligen kunde speakern major Raab med-
dela att den med spiinning motsedda skjut-
ningen skulle biirja. Division efter division
av 21:or, 22:0r och 26:or frin F8, I'H F13
och P16 wprutade trlibdtarnn ndgra hundrea
meter ut fullstiindigt fulla av bly, varefter
tvit divisloner B 17 frin F 6 tiir firsta giingen
offentligt gick list med raketprojektiler st
vatten och triibrite stiinkte,

Och slutligen kom wi F' 4 med tvi divisioner
och fiillde 50 kg minbomber mot ett upp-
byggt biatmal lingre ut. Speakern upplyste
att mdlet dels var mycket litet, dels att det
inte kunde silnkas, men efter att Bjuggrens
stiictbombsgpecialister gjort sin rond, siig mi-
let trots allt minst sagt skamfilat ut. Efter
en stond kom sf ytterligare tvd divisioner
B 17, denna ging frin F 12, och vrilkte ner
50 kilos miniigg blandade med 250 kilos. och
sedan var det faktiskt inte mycket kvar it
det sizta firbandet, en division B 17 frin F 7
som hade 600-kiloshomber | stiillen. Det var
bara nigra bridstumpar som flit omkring
diir ute, och man undrade nog hur det sknlls
gn med rikeningen. Men F 12 kom, sig och
tiilllde, oeh gjorde det med sidan effekt, att
allt vidare réjningsarbete ute i Lommabukten
torde ha varit absolut onbdigt.

Och med de milktiga knallarna dnnu ring-
ande i fironen birjade sedan Malmb-horna
den striivaamma vandringen hem till midda-
gen, niijda och | medvetande om att Atmin-
atone de skattepengar som anviints till flyg-
vapnet tydligen firvaltats viil. T varje fall
#l kan FV-gossarpa triffa prick om det
sk;:lle behiivas. Och det iir alltld skidnt att
vetn. (. N.

Ett wy alla publikevenemungs #stora pro-
blem ...
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LYGTANDSTIFT

med keramisk isolering,

inbyggt motstdnd och pla-
tinaelektroder. BG keramiska
tandstift dr garanterade fér 250
timmars géngtid mellan varje Gver-
syn. Tala med System Paulin om

BG tdndstift for flygmotorer.

SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 33 e STOCKHOLM ° TELEFON 214303, 114595
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En-motordriven

En-mansmanévrerad
4-hjulsdriven
Kérhastighet 38 km/tim,
Bomldngder 7 till 18 m.
Lyftférmdga 8 ton.

GENERAL 105, den forata fiirdigut-
vecklade all-round mohil-maskinen, an-
viindes monterad sfisom  kran  eller
griivmaskin  vid andra viirldskrigets
alla fronter. Den fir nu revolutioneran-
de pi fredesmarknaden.

GENERAL 1056 anviindes vid flyget
siigom  kran bl a, fir Dbiirgning av
haverernde flygplan ute | terriingen
och silsom griivskopa bl. a, vid repara-
tion av flygplatsskador samt vid
skyndsamt anliiggande av flygfiilt.

GENKRAL 106 dr den minsta av
Osgood-Generals mobll-maskiner. Den
fir den fiirsta, ledande, helt genomkon-
struernde maskinen 1 sitt slag,

Osgood — General
representeras | Sverige av

Traklorimport-Aktiebolaget
Stockholm C.

536

Britftisk flyghistoria

En dversikt av utvecklingen Inom det brittiska
clvila flyget

1) 1011 — Kung (eorge V krining — fTiirsta

flygposten mellan Hendon och Windsor,
2) 1917 — den Clvila Luftfarts Kommittén
under den nu avlidne Lord Northeliffe
bildades,

25 augnstl 1019 — et flirsta brittiska

kommersiella bolaget sAireraft Transport

& Travel Ltds flig striickan London—

Paris, och ett annat bolag, sHandley Page

Transport Ltds, flég striickan London—

Bryssel och sengre London--Amsterdam,

4) 1921 — en kommitté tillsatt av mr Win-

ston Churehill, den didvarande statsselkro-

teraren  filr  flyzet, rekommenderade
statsunderstiid tir Handley Page Tran-
sport  Litd, Instone Afrlines Ltd samt

British Marine Alr Navigation Company,

1 april 1824 — Imperial Alrways bildades

genom sammanslagning av de fyra ovan-

niimuda bholagen,

) 1935 — av tre privata bolag sHillmang
Airways Litds, »Spartan Alrlines Lids och
*United Alrways Ltds bildades sBritish
Alrways Litds,

T) 1986 — Hritish Alrways Ltd trafikerade
routerna  frin  London till Ams:erdam,
Hamburg, Kipenhamn och Malmi, 1 inli
forlfingdes striickan till Stockholm.

8) 24 november 1989 — Britigl Overseas Alr-

ways  Corporation  bildades genom  att

sammansld British Alrways Ltd och 1m-
perial Alrways och flek ittt att bedriva
civil lufttrafik utanfiic Storbritannien.

1840 — Hritish Overseas Alrways Corpora-

tion's filrstn Nordatlantiska linje biirjade

trafikeras,

10) 1846 — heslutades et att
filjande oberoende bolagen :

(a) British Buropean Airways — Europa,

(h) British Overseas Airways Corporation —
Norvdatlunten och  Imperlet,

(e} British South American Alrways — 8yd.
Amerikanska linjen, ]

=

]

bilda de tre

S BA C-utstilllningen

Som ewt komplement till artikeln pa sid
29 om SBAC-utstillningen i London lim-
nas hir nedan en forteckning éver vad de
engelska flygplantillverkarna visade i luf-
ten och pd marken:

Airspeed Ltd: Consul, litt trafikplan for
5—6 passagerare (utvecklat ur Oxford) ;
modeller av Ambassador, 28—40-sitsigt tra-
fikflygplan och Ayshire, fraktflygplan.

Sir W. G, Armstrong W hitworth Air-
craft Lid: A. W. 52. G, stjirtlost tvasitsigt
experimentglidplan; modell av A, W. 55,
fyrmotorigt trafikplan for 24—31 passage-
rare (fyra Armstrong Siddeley Mamba pro-
pellerturbiner pd vardera 1 000 hk).

Auster Aireraft Ltd: Autocrat (J/1), tre-
sitsigt sportplan; Arrow, tvasitsigt d:o med
65 hk Lycoming-motor.

Blackburn Aircraft Ltd: Firebrand IV,
torpedjaktplan,

Bristol Aeroplane Co: Brigand, attack-
flygplan; Buckmaster, avancerat Ovnings-
plan; Wayfarer, 32—40-sitsigt trafikplan ;
Freighter, fraktflygplan samt modeller ay
Bristol 167 (Brabazon I), jattetrafikplan
med upp till 224 passagerare,

Cunliffe-Owen Aircraft Ltd: Experiment-
helikoptern W. 9 som konstruerats av
Cierva Autogiro Co Ltd; modeller av Con-
cordia, latt trafikilygplan for 10—12 passa-
gerare,

de Havilland Aircraft Co Ltd: DH 108,
reaktionsdrivet experimentflygplan; Dove,
latt trafikflygplan for 8—I11 passagerare ;
Hornet, tvamotorigt langdistansjaktplan ;
Mosquito, prototypen som byggdes 1940
Mosquito Mk. 34, fotospaningsplan; Sea
Hornet, hangarfartygsbaserat ldngdistans-
jaktplan; Sea Vampire, reaktionsdrivet
hangarfartygsbaserat jaktplan; Vampire,
reaktionsdrivet jaktplan.

Fairey Aviation Co Ltd: Firefly 1V,
hangarfartygsbaserat jaktplan; Firefly Trai-

ner, hangarfartygshaserat Gvningsjaktplan ;
Spearfish, hangarfartygsbaserat  torped-,
stortbomb- och spaningsplan.

General Aircraft Ltd: Hamilcar X, trans-
portglidplan med hjalpmotorer; modell ay
nytt transportflygplan for 11 ton gods eller
90 passagerare.

Gloster Aircraft Co Ltd: Meteor IV, re-
aktionsdrivet jaktplan.

Handley Page Ltd: Halifax IX, transport-
plan avsett for flygburna trupper, glid-
plansbogsering m m; Hastings, transport-
plan; modeller av Hermes Mk I och Mk II.

Haweker Atreraft Lid: Fury, jaktplan
(Sabre-motor) ; Sea Fury, hangarfartygs-
baserat jaktplan; Tempest V, jaktplan.

Martin Hearn Lid: Kirby Tutor, segel-
flygplan; Kirby Kite II, segelflygplan,

Miles Aircraft Ltd: Aerovan, litt frakt-
flyg- och trafikplan; Gemini, tvimotorigt,
fyrsitsigt sportflygplan; Marathon, fyrmo-
torigt litt trafikflygplan med upp till 20
passagerare; Messenger, tre—fyr-sitsigt
sportflygplan; modeller av experimenttyper.

Percival Aircraft Ltd: Prentice, tresitsigt
dvningsplan; Proctor, latt transportplan;
Gull, i vilken Miss Jean Batten gjorde en
rekordflygning till Australien och Nya Zee-
land 1936; fullskaleatrapp av Mergnaser,
latt trafikflygplan f6r 6 passagerare,

Portsmouth Aviation Ltd: 1/4-skalemodell
av Aerocar, litt transportplan.

Reid & Sigrist Ltd: Desford, tvimotorigt
ovningsplan,

A V. Roe & Ltd: Avro XIX, latt trafik-
plan f6r 6—9 passagerare; Lancastrian,
frakt- och passagerarflygplan; Lincoln,
tungt fyrmotorigt bombplan ; Tudor I, fjarr-
trafikplan; York, frakt- och passagerar-
flygplan: modeller av Tudor I1.

Saunders-Koe Ltd: Modell av sexmotorig
lingdistansflygbiit betecknad SR 45,

Short Brothers Ltd: Sandringham, fyr-
motorig passagerarflygbit; Sturgeon, han-
garfartygsbaserat tvimotorigt spaningsbomb-
plan; modeller Shetland, Solent och Sealand.

Vickers-Armstrong Ltd: E. 10/44, reak-
tionsdrivet jaktplan; Seafang, hangarfar-
tygshaserat jaktplan; Seafire, hangarfar-
tygsbaserat jaktplan; Viking, trafikflygplan
for 21—24 passagerare; Warwick, fjarr-
spaningsplan; modeller av nya flygplan.

Westland Aircraft Ltd: Welkin, hojd-
jaktplan.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvdgen 5 A, Sthim
Tel. 6247 €0
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SEABEE HAR FORE JUL

e '._:ﬂ‘ B

Ett exemplar ayv Seabee liir redan vara ner-
packat orh avsiint till Ostermans AB 1 Stock-
holm.

En av de gladaste nyheterna som det ny-
hildade Ostermans Aero AB (tidigare
Aero Service) har att bjuda flygintresse-
rade svenskar ar att Seabee skall vara har
fore jul. Att leveransen dragit ut pa tiden

’ A2 B = {
oo det _'.?'r,' "4

beror inte minst p& den livliga ecfterfrigan
planet fatt i USA, och general James Doo-
little forklarade ocksd vid sitt Sverigebe-

sok hidromsistens att de firmor som far
Seabeeagenturen #r att gratulera. Planet lar
f 6 vara utmarkt lampat som ambulansplan
och kan i det fallet bli av stort virde i
den svenska skirgirden och i Norrland.

Ostermans Aero framhiller ocksd att fir-
man ar inne pad amfibielinjen vad betraf-
far taxi- och rundflygverksamheten, Den
Grumman Widgeon man har dr f n statio-
nerad i Sundsvall, diar den hittills gjort at-
skilliga taxiflygningar med bolagsledningar
och turister i Norrland.

Firman viantar sig mycket av Beech Bo-
nanza-agenturen, men annu vet man inte nar
planet kommer till Sverige. For att forbil-
liga kostnaderna lir Beech Aircraft ha pla-
cerat stora bestillningar hos Fokker-fabri-
kerna i Holland och hidrigenom skulle de
dyrbara fraktkostnaderna over Atlanten
kunna undvikas pd den europeiska mark-
naden. Bland agenturerna mirks slutligen
Ido flottorer och Continental motorer.

Och niar kommer den forsta helikoptern
till Sverige? Evenemanget blir fére jul och
Ostermans Aero som narmast kommer att
salja den tvasitsiga Bell-helikoptern sande i
borjan av september en tremanna-delegation
med ingenjor Olof Sefeldt i spetsen till
USA, dar herrarna skall flyga in sig pa
Bell-apparaten och i évrigt bekanta sig med
»skruvilygets, Den femsitsiga Bell-helikop-
tern vill man emellertid ha mera erfarenhet

av innan man forséker lancera den i
Sverige.
Flygskoleverksamheten har hittills be-

drivits i Stockholm och Sundsvall men re-
dan i ir Gppnar Ostermans Aero flygskolor
aven i Goteborg, Malmo och Norrkdping.

I ovrigt kan namnas att ingenjor Lennart
Osterman ar verkstallande direktér 1 den
nya firman. Flygingenjor Olof Sefeldt &r
chef for forsdljningsavdelningen, kapten
Ivar Strokirk for flygavdelningen och di-
rektor Gunnar af Ekenstam for serviceav-
delningen,

~

Dowty,

Birger Jarisgatan 6

Vokes,

AERO MATERIEL AB

Generalagenter for marknadens le-
dande utldndska firmor ifrdga om

FLYGPLAN
OCH

FLYGUTRUSTNING

Bl. a. Hawker, Gloster, Avro, Smiths, Williamsons,
Rotax, Bendix, Kidde, JVW (Link)

~

STOCKHOLM
i
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AB FLYGLEVERANSER

REPRESENTERAR bl. a. | SVERIGE

M I LE Miles program
W for 1946 ir ett
absolut stjarn-

program, som
tillfredsstiller var je smakriktning. Det dr koncentrerat till
fyra.typer, vilka samtliga representerar det fornamsta i
sin klass: Marathon, det litta trafikplanet — Messenger,
ett litet trevligt sportplan — Aerovan, den »flygande last-

bilen» — Gemini, ett tvimotorigt taxi- och trafikflygplan.

*

AB Flygleveranser ar represen-

tant i Sverige for PAK-fallskédr-

men, den tillforlitliga och tek-

niskt fullindade fallskdrmen.

K Ett gott betyg at denna fall-

P skarm dr att K.S.A.K. valt denna

A fallskirm till sina klubbar. Alla

PAK-fallskdrmar levereras med snabblis, vilket méjlig-

gor for flygaren att snabbt frigéra sig fran skdrmen vid
landningsogonblicket.

*
R.F.D. 4ro pionjarer inom
. o it
D sjoraddnings-tjansten och le-
\ LD vererar alla slags gummiim-
COMPANY pregnerade dukprodukter, si-

som flygburna livbétar, flytsackar, uppblasbara flytvastar,
livbalten, ballonger, flygplanduk, uppumpbara gummisac-
kar, talthangarer, malslap, sikerhetsselar, pontoner.

FLYG 20/46
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“hedrar
for
vardefullt
stod

A.-B. Ljungstroms Angturbin, Kungsga-

tan 32, Stockholm.

Herman Ramfors Snickeri, Hagaviigen 80,
Solna.

Flygféoretag se hit!

18 dirs yogling som genomgdtt 2-irlg kurs
fir flygmek. siker plats som hjlilpmek,
Svar till sGod Wns, Tidskriften Flyg, fvh,

En 16-dring, som borjat ldsa en
flygteknisk fackingenjorskurs vid
NKI, soker plats som lérling vid
négot

CIVILT FLYGBOLAG
Torwald Linder, Ménsgarden Saleby

FLYGUNIFORM OCH
KAPPA

tir officer, med flygingenjérsbeteckning-
ar, till salu, Passande fir kl'oirimiilnml
173 em, brostmitt 105 em, Svar till »3:dje
grads, thdskriften *Flygs £ v b,

FLYGMOTOR TILL SALU

Koellerflygmotor, 18 hk,
tviitaktare, vikt 28 kg,

tviteyl,
silljes till
hisgstbjudande, Gingtid e:a 10 tim,
Originalmotor  till bherlimda

»La Faldas

den

motor-Condoren med

motorbock och aluminiuminklfdnad.
Svar tlll sKoellermotors, d. t. k.,
f. v. b,

AMERIKANSKA byggsatser!

i balsa, fér spantbygge
m. m. finnes i M-C-nytt
nr 2, som nu dr utkom-
met. Ar Ni ej férut kund
s rekv. var 50 sid. kata-
log, dé erhdller Ni tven
M-C-nytt nr 1 o. 2. Séind
in 35 Gre i frim. till porto
0. exp.-kostn.

MODELCRAFT
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Kungsg. 7
MALMD

HETSTJANSTEN ...
Forts, fr, sid. 15,

pedbit 1 Vikhy., Karlskronagrunppen med den
atora Do-24, en U-biit oeh en motortorpedbiit
111l sitt forfogande, (Do-24 var | vissa fall
stationerad pil Ringsjliin | Skilne.) Samt slut-
ligen Skinegruppen med en T2 ph Ring-
gjon och en tullkryssare frin Malmi, statio-
nerad i Ystad,

I reserv liig dessutom ytterligare en T2,

Samtliga grupper g under Uvnlngarpa
hela tiden | 1-tlmmesberedskap, vilken under
Wgiende flygfiivetag Okades 111 3-timmes-
eredskap, S0 snart man kunde befara ut-
ryckning exempelvis till filjd av vidertie-
gilmring eller dyllkt, beordrades higsta he-
redskap, vilken innebar att plan och bitar
kunde rycka ut sl gott som omedelbart.

I FV:s sitkerhetsfiireskrifter anges att en-
motoriga flygplan icke fiir flyga ensamma

iiver stilrre vatten. Varje man skall vidare
vara utrustad firutom med fallskilrm ilven
med flytviist och med gummibit. Flygplan
med flera mans besiittning medfiic  stlirre
gummibAtar,

pecialivoingen utanfir Ystad aveig dels

W2 att visa pressen hur viiddoingstjilnsten var
organiserad, dels att Gva samverkan mellan
biitar och fl_vgpla:a samt priiva signaltjinsten.

Niir pressmiinnen embarkerade den 1llla
tullkryssaren TV-10 | Ystads hamn, hade
higsta beredskap Just anbefallts, och besiitt-
ningen med Uveruppsyningsman Wickenberg
som befillhavare var instilld pd att nilr som
helst hli larmad.

En T2 hade skickate ot av Ovningsled-
ningen fiir att fillla en enmanslivbiit nidgon-
stans  utanfir kusten. Niir filllningen var
giord meddelade (et Ffillande planct (il
CEFYL | Ljungbyhed och »livhit siktats 1
biiring 180 wrader avstind 10 km frin Yatads,
varefter planet fdterglek till sin tilthlliga bas
pd Ringgjdn och deltog lcke vidare | dvning-
arna.

;
CEFYL beordrade omedelbart per radio
Skiinegruppens T 2:a,  tullkryssaren TV-16

samt Karlskronagruppens Do-24 att gd ut,
och endast ett par minuter genare stack TV-16
med oss ombord ut | den grova sjiin utanfir
piren. Bara ett par minuter senarc siktades
de bida flygplanen pd rak sydllg kurs, och
sikandet var | full ging,

Spaningen frin flygplan sker antlngen en-
ligt »square searchs-metoden, o v & planen
avapanar omriidet | kvadrater, eller ocksl med
ssweeping lines», d v s under stiindigt korv-
anide enligt ett visst system.

Radiokontakt etablerades omedelbart mellan
flygplan och bt under det sikandet pAgick.
TV-16 gick pidl rak kurs niigot lovart 180 gra-
der. Cirka 2.") minuter efter att ordern om uf-
ryckning kommit frin CEFYL rapporterade
ett av planen, det var: T 2:an, att lvbidten
siktats, Do-24, som till £31jd av den mycket
grova sjiin inte ville gi ner pid vattnet, lade
gig 1 vida cirklar Over fyndplateen medan
T 2:an gick ut mot TV-16 och gav den exakta
kursen, TV-10 girmde niigra grader ostvart,
och endast tvik minuter senare hade iiven vi
siktat livbiiten. Tjugonio minuter efter av-
ging frin Ystads hamn var livbiiten biirgad.
d v 8 ungefilr 30 minuter efter “att rapport
om shaverlets Ingittt,

Mun mitste beundra den precision med vil-
ken detta fliretag leddes och utfilrdes.
Under verkliga fiirbillanden hade Do-24 mye-
ket viil kunnat landa invid haveristen och
tagit honom ombord. Visserligen var sjiin
mycket grov, sl grov att vi pressmiin hade
all mdda | viirlden att hilla oss kvar pi
TV-16, men Do-24 landar obehilndrat Hven i
grov 8j6. Det kan emellertid vara sviirt att
starta nilr det Ur fiir gropigt. Skulle inte bit
hinna fram inom rimlig tid gAr man under
sfidana fiirh@illanden ndi ned och kir sedan
pit vattnet antingen tills land kan angiiras
eller tills en lugnare startplats hittats,

Riiddningen av piloten | den J9H:a som
havererade utanfér Kalmar under livningen
gick 1 stort sett i1l In‘t liknande giitt., 8i snart
haveristen kommit | vattnet bliiste han upp
fiirst flytviisten och ditrefter gummibAten. Det
andra planet | roten meddelade omedelbart
haveriet till F 12, som larmade sjorfiddnings-
tjiinsten, vilken 1 sin tur satte In bitar och
flygplan. Till £61jd av en missuppfattad posi-
tonsuppgift tog det denna uxng niira tvil
timmar innan haveristen togs ombord, men
han hade inte haft nfigot direkt obehag av
vistelsen pA vattnet. Livbdtarna #ir mycket
slikra fiven om det kan vara sl och sl med
bekviimligheten,

Efter bHrgningen av den fingerade have-
risten utanfiir Ystad filldes frin Do-24 tvidl
4-manslivbitar av gummi fr att ge oss press-

miin en uppfattning av
springa  nddstiillda

hur man kan bi-
som av en eller annan
anledning Inte har flottar eller llvbittar till
hands vid ett haveri. Dessa stirre gummi-
hittar, vilka Hksom enmanslivhiiten blises upp
med koleyra ur en i biten fastmonterad tub,
sl mycket att de flyter, dr utrustade med
signalatriral), proviant, iror cte. En stiirre
typ med plats for upp till 6—8 man iir iiven
utrugtade med segel, 1 varje bit finns fiven
en pise apilinfilrg som firgar vattnet pid et
stort omride och underliittar siikandet. Varje
flygare bilr vidare pi sig en liknande pise att
anviludas som resery,

I wina planer fir den utbyggda s§iridd-
ningstjiingten har flygvapnet upptagit bl a
inkip av 10 st Catalinor, ett plan som |
milngt och mycket kan miitn slg med Do-24
som rilddningsplan oeh | vissa tall till och
med ity dettan dverliigset, Det beror nu niir-
mast pil regering och riksdag om dessa planer
M en effektivare riddningstjilnst skall kun-
na fullfiiljas helt eller delvis. Natorligtvis
blir det friga om relativt stora kostoader,
men kiinslan av att ha en effektlv gilkerhets-
organisation lr sikert viird riitt mycket, inte
minst fiir den flygande personalen inom flyg-
vapnet men ocksfdt fir handelsflottans folk,
viira fiskare m fl, Yngve Norrvl

Flygoveralls

R. A.F.-modell i prisligen
fran Kr. 47:50—200: —
Aterférséljare erhdlla rabatt.

TEL. VAXEL 192050

FLYGTEKNISK LITTERATUR

Aerodynumilk, del I, II,
Seewald, 1085,

Aeroplane Design, Wilkins, 10388,
.-lrrn]élunr Structures, Pippard, Pritchard,
10645,

'uehs, Hopf,

Aufgaben nus der Flugzeugstutik, Thalau,
Telchmann, 1033,

Bauelemente des Flugeeuges, Wagner.
Kimm, 1840,
Bauvorschriften fiir Flugzeage, 1130,

Die Grundlagen der Tragfligel- und Luft-
schraubentheorle, Glauert, 1920,

Marine Alroraft Design, Munro, 1983,
Metal Alrplane Structures, Laudy, 1048,

The Stresses In  Aeroplane Structures,
Howard, 1033,

Aero Englneering. del I, I1. ITIL, 1947.

The Journal of the Royal Aeronautical
Boclety, 1087, 1838, 1039,

Flugsport, Inb. 1935—1043, Delvig 1044—45,

Flight och Aeroplane, ott 70-tal n:r,
1533—4[1, ‘

Alrernft Englineering, inb, 1930,
Flugsport Patentsammlung, inb. 1084—389,
The Alreraft Eigineer, 1034—1140.

The Wingstiffness of Monoplanes, Pugsley,
10886,

Luftfahrt Forschung, 1041,

Flygning, 1048, 1940. Delvis 1030,
Diverse annan flygteknisk litteratur.
Biblloteket silljes helt eller delvis till

hitjgatbjudande. Svar till »X¥Y%», tidskrif-
ten FLYG £, v, b.
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GENERALREPRESENTANTER

GRAHAM & SoON

STOCKHOLM

AB AHRENBERGSFLYG

Nu sdljas de sista fem
av vara vdlbekanta, grund-
oversedda Piper Cubs, Le-
verans kan ske fére den
15 oktober. Offerter och
upplysningar ldmnas av

AB AHRENBERGSFLYG

STOCKHOLM 29 : Tel. 675812, 622611

N
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KAN NI

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

FLYGA?

star till Eder tjdnst. Elever mot-
tagas for erhdllande av certifi-
kat samt ovningsflygning och for-
nyande av forfallna certifikat.
Forstklassiga ldrare. Prospekt sdn-

des pd begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 600

JARNMONTERING

Tel. 72 140

Uifér pa entreprenad:
STALKONSTRUKTIONER
till HUS-, INDUSTRI-, VAG- och VATTENBYGGNADER

Spiral-
Fjddrar

Ventilfjéddrar

Bojliga axlar

Fjadderbrickor
m. m.

GER SAKERHET

for fulligod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

Littmetall

All slags gjutning med snabb

leverans fran

METALLFABRIKEN Puom‘() A, B.

VIGGEBYHOLM . Tel. 197

VERKTYG

fér mekaniska

verkstadsindustrien

Métverktyg

Borrar — Brotchar

Biink- och Maskinskruvstycken
Borr- och svarvchuckar
Fréisar — Frdsklingor
Gingskdrningsapparater
Svarvstélhéllare

Representant | Stockholm for:
A/B C.E. JOHANSSON, ESKILSTUNA

AKTIEBOLAGET P. LANDGREN

karg. 14, Sfockholm. Tel. 203846, 203854
205801, 113846

MOTOR-

] overalls

Flygarmodell, vatten- och
vindtita, kr, 48:—. Upp-
giv kostymnummer, Ma.
terialprov sindes pd be-
giran. Fri  returriitt.
Overdrag fér motorcyklar
16:—. Storre mod. 28:—.

Fia Wetterstroms
Syfabrik

Hdgersten

62

Frilsningsarmén 1| USA passade ph att skicka
50 kg fruktsaft till sina kolleger | Norge vid
leveransfiygningen av de tvdA DC-4:orna 11
DNL. Den norske chefsplloten Nlels Steen tar
hiir emot ett av paketen. De tvdh norska DC-
4:ornn Inghr nu som bekant | SAS:s Atlant-
flotta.

FLYGTIDER och FLYGAVSTAND
Jfrdn Stockholm pd av ABA och
SILA trafikerade Slyglinjer

Inrikes Flygtid Km
Stockholm-—Giitehorg 1 thn 45 min 441
Giiteborg—=8tockholn 1 » 30 » 441
Stockholm-—Hiirnisand 1 = 4 » 304
Hilrnésand—=Stockholm 1 » 35 » a4
Btockholm—Luled, 4 % 2 » 822
Luled—Stockholm 3 15 » 822
Stockholm—Malmi 2 s 00 » 54
Malmi—Stockholm 2 00> a4
Stockholm—S8undsvall 1 » 40 » 304
Sundsvall—Btockholm 1 » 36 » 304
Stockholm-—Vighy 0 » 00 » 219
Viaby—S8tockholm 0 » 00 » 219
Stockholm—8rehro 0 » 40 » 168
drebro—8tockholm 0D » 40 » 168
Europelsk trafik

Stoekholm—Ankara 15 » 40 » 4 830
Ankara—8Stockholm 17 » 5 » 4 830
Stockholm—Athen 12 » 40 » 4 BR2
Athen—Stockholm 13 » B0 » 3 882
Stockholm—HBruxelles B » 20 » 1 344
Bruxelles—8tockholin B » 10 » 1346
Stoekholm—Gendve B o+ 80 s 1 786
Genéve—Stockholm g » 10 » 1 786
Stockholm—Kipenhamn 2 » 00 » 560
Kipenhamn—Stockholm 1 » 00 » 560
Stockholm—Lissabon I 05 » 3402
Lissahon—S8tockholm 13 » 00 » 3402
Stockholm—London 5 » 30 » 1542
London—S8tockholm 4 » 46 » 1 562
Stockholm—Madrid 11 » 106 » 2054
Madrid—Btockholm 10 » 00 » 2954
Stockholm—Nice 10 » 00 » 2 500
Nice—Stockholm 9 » B0 » 2 500
Stoekholm—0Oslo 2 2 10 » 481
Oslo—8tockholm (TSR - () 481
Stockholm—Paris 5 » 00 » 1621
Paris—Stockholm 4 » 00 » 1421
Stockholm—Prag 0 » 00 » 1444
Prag—Stockholm o 0 » 1444
Stockbholm—Reykjavik T 23 » 2 383
Reykjavik—Stoekholm G » 00 » 2 383
Stockholm—Rom 9 » 00 » 2801
Rom—=8tockholm 9 » 00 » 2.8Mm
Stockhplm—Warszawa 3 » 25 » 806
Warszawa—=8tockholm 3 s 20 » 86
Stockholm—Ziirich G » 03 » 1706
Ziirich—8tockholm 6 » 4 » 1 700
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REPORTAGEPLAN, 1| Amerika blir det allt
vanligare att tidningarne skaffur slg egno
reportageplun. Hiir en bild uv den Plper Cub
Coupe som den firhAllandevis 1lla kollegan
#The Indlnnapolls News» kiipt at sin flygande
reporter Gene Dawson,

NOME;
SO,

STOCKHOLM

Kronometrar
Flygar-
kronografer
Kronografer
Ters-ur
Tidtagarur
Arbets-
studieur
Armbands-
och fick-ur

garantistdmpel:
"KRONOMETER"

Instrument av

B'ﬂ alla slag
A.-B. KRONOMETER

Tel. 105433 STOCKHOLM Tel. 105434

¥

lalelalalelols ool o] w]
=

slolalzlelalalalalala

DIAMANTER FOR INDUSTRIEN
CARL RIDDERFELT

Tel, 16518

=
EEEDEEERERRaE

3

clalolsjelelsfelualalslsle[a[s]e]e!

P
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fragn om C-diplomflygningar
FK samurbetn

DA det blir
miste Norra Angermunlands
med Umeds segelflygure.

FRISKA TAG
I NORR

Norra Angermanlands flygklubb, Orn-
skoldsvik, har sju mil till nirmaste flygfalt
som ligger i Olofsfors i Nordmaling. Langa
avstind avskricker emellertid inte energiska,
flygbitna norrlanningar.

Under semestertiden hade klubben ett se-
gelflygarlager i Olofsfors varvid klubben be-
givades med Atskilliga nya »diplomaters. I
fortsittningen blir det flygning hela hosten
s& linge det gir och till vintern blir Bick-
fiirden och Hoglandssjon — tvd vatten all-
deles invid staden — ockuperade av flyg-
bitna, NAFK har mycket goda erfaren-
heter av vinterflygning och 1 fjol naddes
utmérkta resultat. S& minga som nu klarat
B-diplomet ar det inte utan att saknaden
av en Baby gor sig kdnnbar, Infor vinter-
sasongen smides emellertid djarva planer
och det ar inte alldeles uteslutet att frigan
urdnas pa ett eller annat sitt,

En av klubbens mest verksamma, Ville
Sundin, vilken konstruerat den verkligt for-
namliga vinsch som nu anvdndes vid ut-
bildningen och som arbetat som en slav for
klubbens bésta har nu limnat Angermaniand
for Stockholm och ABA/SILA. Sundin ar
den som organiserat sommarens flyglager
i Olofsiors.

Segelflygarna i Ornskoldsvik ar foretag-
samma och for kort tid sedan Overtog

klubben ett danspalats for att pd sd satt
skaffa pengar till verksamheten.

— T r— | s
— R = e— e
7 b ey ¥ A ‘
m—] /
Frr - i B £ |
— BSka det vara
Froeme: n? ndn  borste |

dag, llis frun?

HALDA

Varvréknare fér flygmotorer

Ett halsvenskt precisionsinstrument av Haldakvalité

Tillverkas och férsdljes av
VERKSTADS- A.-B. HALDEX

f. d. Fabriks- A.-B., Haldataxametern

HALMSTAD

Tel, Vixel 3900

VERKTYG

PRESSVERKTYG,
GANGVERKTYG,
MATVERKTY G,
GIGGAR och FIXTURER

utfores

med hibgsta precision av

Carisson & Westerbergs
Verkiygsfabrik

ESKILSTUNA

Tel. 31 870

Leverantér till Flygvapnet

sAsom:

omsorgsfullt och

Tel. 30 772

FLYGFORETAG!

Vi tlllverka:

Tindkabelprovare fiir flygmotorer komb.
med indikator for Instilllning av magnet-

apparater.

Vi leverera bl. a. till Svenska Flygvapnet.

SIGNALMEKANO

Hagngatan 3

Stockholm

Tel. 32 5132
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Boden

Kalmanr

Solna

Bodenbygdens Elekiriska
0, F. SUNDKVINT VITIIARY
Telefon 6137 - Boden
1"ifiir elektriska inginllntioner av alla =slag
Vid uy- eller ombyggnader bile offert be-
gitras, Firesilljer elekiriska motorer, kok-
spisar o, <plattor o, nnoun eleker, materiel,

C. OLSSON

HERR- & DAMFRISERSALONG

Larmtorget 7 - Telefon 7751
Rekommenderas

Obs.! Var firstkl., permanentonduolering !

Halmstad

VI REKOMMENDERA

vitrt lager av e hiigta
i handeln firekommande
SKOMARIKEN

CARL JOHANSSONS SKOAFFAR

Hagaviigen 19 - Andersvigen 2
Telefon 27 15 49

Mla  slags  reparationer  utfiieas
A egen verksiad

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 669

® Bestiillnlngar emotiagns  tncksimt @

At

godast och billlgast g

TURISTBAREN

8. Lianggntan 25 - Kalmar
Varma riitter serveras hela dagen

Rekommenderas

Lulea

® | modern milji | stadens centrum,
kun NI njutan av gott kaffe och ut-
sitktn konditorivaror,

Konditori Centrum

Telefon 18 04 Brogatun 14

Finsha Bastun

Landsgnton 7 = Luled
Telefon 16 18
e

DAMER: Tisdagar och fredagar 1120

HERRAR, Mindagar, onsduagar, lorsdagnr
och Wrdagar 11—20

Sftockholm

SOFIA RUCKMAN

TRIKAAFFAR
Gotgatan 73

Kvalitetsvaror till ldaga priser.

Tapetsor
EDV. KOLLERSTROM

Jitgareviigen 3 - Halmstad - Tel. 4834
VALGJORT ARBETE, HUMANA PRISER

Gardinuppsiitiningar, dekorationsarbets,

omklitdsel och omstoppningar ayv miibler

och madrasser. - Soffgrupper och fhtiljer
pit bestilllning.

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Tekniskn-, Sjukviirds-
o. Firbandsartikiar - Parfymer - Kameror
oeh Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2228 - 1584

ALLT 1
Fisk, Frukt o. Gronsaker

fluner Ni hos
FISKAFFAREN
Brantingsgatan 26 - Telefon 61 24 66
NY REGIM
Rekommenderas

1:sta Flass

skrddderi
konfektion

berrekipering

TEL. 792 Storgat. 24

F. ROGERS

SLAKTERI-. & (HARKUTERIFABRIK
Bvarthstaden - Telefon 23 41, 1617

*
REKOMMENDERAS

® Alltid fiirskn och primn varor @

VARU-CENTRALEN

Chapmansgatan 3 - Stockholm

924318, 521509

KONSERVER - SYLTER - BAFTER
SENAP - ATTIEA - KAFFE - THE
CACAO m m

Pitea

WENNERHOLMS

TURLISTA thr
Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA
Varilagar friin Luled 9,00
» »  Pited 15.00

Stn- o, helgdagar  »  Luled 9,00
» » » » Pited 17,00

Telefon Luled 2504
ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

Helena Nilssons
Konditori

Brantingsgatan 31 - Telefon 61 00 25

Rekommenderas

Hegelunds Eftr.

MAY-HRI'TT' BERGQVINT
Damfrisering och Skinhetsvard

Yiirtaviigen 14 (vid Karluplan) Tel 60 70 01

PILSNER, LAGER
Appeltofftska Bryggeri A.-B.

LASKEDRYCKER, KOLSYRAT VATTEN
Nederlag for Carnegie Porter och Ramlésa. Tel. Halmstad 317, 3317

GARDETS PARFYMERI

Brantingsgntan 41 - Telefon 61 70 77

Rekommenderas
Obs.! Omsilttningsrabatt Himnoas !
STRUMPOR UPPMASKAS!
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Sil;o('kllulms niarhet

Slojdaffdren cardesbutiken

Vulliallaviigen 155 Tel, G2 89 88
(mellan Erik Dahlbergsgat., o, Hedingat.)

Prima Slijd- och Husgeridssaker

Presentartiklar, Leksaker

ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,

Capes, svarta Kappor oech Klin-

Y ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN

*Damernas i gliidje och sorg.»
R Drottninggatan 61, 1 tr. (vid Epa).
STOUKHOLM, Telefon: 11 98 39,

Obgs, Aven avdeln. f, uthyrn. av Herrkliider.

GARDETS
KONSTSTOPPNING

VARTAVXGEN I1
'Tel. 62 54 59
L ]
Rekommenderas

Firma
EKSTROM & JANSSON

Firjestadsviigen 6—12 - Anghy
Tel. 373670
HEMINREDNINGAR - TEXTILIER
TAPETSERARARBETEN

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 500647

Uifér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

JAKOBSBERGS

RAK- & FRISERSALONG

Alléviigen 20

Tel. Jakobsberg 68

Rekommenderas

Vi har PARIS | fingertopparna

Gdrdets Syatelier

KAPPOR
DRAKTER & KLANNINGAR

Angskiirsgatan 5 Teleton 61 59 94

BLOMSTERHANDELN
Kdelweiss

Erik Dahlbergsgatan 28
Tel. 624412
Hiirnet av Erik Dahlbergsg. o, Kallskiirsg,
Alltld  friska och vackra Blommor!
‘Rekommenderas

MALERIFIRMA

o
MARTIN AKERSTEDT
Inedalsgatan 17 Telefon [0 85 42
S:t Iriksgatan 29 Kontor 50 63 08
Arbeten utfiéras
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsfiirslag

E. NILSSON Co

Tel, Viggbyholm 1 44

Gribbylund
Bpeeerier - Kitt - Mjilk

Rekommenderas

SKO-RE
Rindigatan 12 @ Siockholm
(Tel.: 61 80 08)

Rep. av skor, bra som diliga.
Nytillv., Dam- och Mansskor
Stdvlar och idrottsskor,

Gynna

VARA ANNONSORER!

BYGGNADSSNICKERIER

av alla slag utfiiras omsorgsfullt och till
allra liigsta mbjliga priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslunda Telefon Uppl. Asby 11

LJUNGS Ur & Optik

QOdengatan 91
Stockholm Tel. 30 35 32

Ur - Optik - Reparationer
Glaségon dven efter likarrecept

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Viirtaviigen 19 - Tel. 62 16 04
Tel. (2 06 80

M jilkaffiiren Tel. 60 77 14

Rekommenderas

TODINGS KONDITORI

Oppet vardagar 8—20, sindagar 13—18

Ritarviigen 2 - Abrahamsberg
Telefon 26 02 52

En ging kund, alltid kund hos oss!

- RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgatan 4, Stockholm
Tel, 11 78 50, 21 18 06

REKOMMENDERAS

Per Larssons

Diversehandel
TORGET-BARKARBY
Tel. 36 27 31

8. Sanders
T | | | Ry
LIVSMEDEL
Telefoner 67 30 53, 67 86 00 (ankn, bostaden)
Smedsbacksgatan §
Vi std till Bder tjiinst med riklig

sortering av firstklassiga Kiitt-,
Charkuteri- och Bpecerivaror

ERIKSSONS
SNICKERI

Bmedsliittetorget 48 - Tel. 26 18 44, 26 48 34

VILLAREPARATIONER - SNICKERIII
FLAGGSTANGSSERVICE - VEDKAPN.

Rekommenderas !

Proviantera

med fiirtroende hos oss. Vir firstklassiga
livemedelsbutik stir till Hder tilinst med
rikhaltig wsortering av kiitt, charkuterier,
__specerier och konserver
Kom liven ihiig viira goda middagar och
supéer vid event. klubb- o. fiireningsfester
SLAKTERIAKTIEBOLAGET R ANO
Sitdermannagatan 20 - Tel, 42 82 03, 42 82 04
KEgen charkuterifabr. 1 Slakthuset, Enskede
Telefon 48 33 15, 4833 16, 4838 00

STOPPNING o. KLADSEL

ay miibler, madrasser, fitiljer och
ottomaner
Aven nybestiillningar
Liaga omkostnader diirav billiga priser!
JARNA TAPETSERARVERKSTAD
Tel, Jiirna 239

SALTSJOBADENS AKERI

Utfir flyttningar och varutransporter
Levererar grus och sand

Saltsjobaden G, BORJESON Tel, 534

Akersherga Elekiriska Byra

Innelh, M. Jakobsson - Ansvarig Installatiér
Installatiopner och reparationer
Firsiiljer Lampor, Armatur, Viirmeappa-
rater, Motorer, Radioapparater, Kylskip,
Batterier och Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och Hlektr,
Strykjiirn och Viirmeapparater
Telefon Akersberga 61
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Angelholm

- - -
Helenelunds Snickerifabrik
Tunehavare K, Westre
Tel. Fabriken 30 07 28 - Bostaden 806 00 38
Postgiro 775 42
Utfir alln slag av Trappor, Byggnads-
ovh  Inredningssnickerier, Reparationer,
Lager av Trivaror, Plywood, Masonite,

Board, Lamelitrii, Eternit, Papp, Splk,
Stegar, Tak och Mortegel, Cement nm. m.

AUTOMOBILFIRMA

MOTORINDUSTRI

A, Agerstrim
REBBELBERGA . ANGELHOLM
Telefon 3 20
Utfér alln slags reparationer
av automobiler oech traktorer
Reservidelar tlll de flesta miirken!

T HEQ RilN:S
SKOAFFAR

Telefon 52
J ARNA
Rekommenderas !

Sundbyberg

Adolf Nilsson

HEMCHARKVUTERI

Storgatan 48 B
106 ANGELHOLM 105

Rekommenderahsn

svenssons Mobler

Fredsgutan 12, Sundbyberg.
Tel., 284934
Vart motto skall alltid vara:
»Bra miibler och bra arbeten till
billign prisers,

Sodertilje

Sodertdlje Svarveri &
Ledstangsfabrik

(Alfr. Andersson) MIDGARD

Utfiir alla arbeten Inom yrket nog-
grant och til humana priger.

Tel. Sadertiilje 306 35

Uppsala

MEKANISKA YERKSTAD
A Blomgnatan 9 - Tel, 410 40
UPPRALA

Hiirdugnar - Smldesugnar
Hiigtrycksfliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare
Byggtorkar . Pressverktyg

Ni finner alltid stirsta sortering 1 vira
4 speclalavdelningar fir
SPECERIER
HUSGERAD
GLAS & PORSLIN
JARNAVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel. 38, &80 ANGELHOLM

ovateljé BRINK

Jiirnviigsgatan 5—7
280 ANGELHOLM 238
*

Inneh.: Bjiirn Brun

En FLYGARKE miste ha

KVALITETSUR

och veta exakt tid. For
kvalitet borgar ett ur frin

Urmakare F. A. Bjiirby

Tel. 676 ANGELHOLM Tel, 675

INTAVA ordnar fototiiviing

Det vilkdanda bensinbolaget INTAVA har
anordnat en stor internationell fotopristiv-
ling. Tévlingen ar uppdelad i tre klasser:
A och B, svart-vittfoto, och C fér firgfoto.
A-klassen ar oppen endast for amatérer me-
dan klasserna B och C, ar avsedda for pro-
fessionella fotografer. I den sistnimnda firg-
foto-klassen fir dock aven amatdrer delta.
I varje klass utdelas ett forstapris pad 250
dollar, ett andrapris pd 150 dollar och ett
tredjepris pd 100 dollar, Deltagarblanketter
och ytterligare uppgifter om tivlingen kan
rekvireras frdn Svenska AB INTAVA,
Nybrogatan 6, Sthlm. Samtliga tivlingsbi-
drag skall vara juryn i New York till
handa fore den 1 november, varfdr eventu-
ella svenska deltagare bor skynda pia, om
de skall ha ndgon chans,

NAVION-FEBER
PR R

i&%ﬁﬂ"ﬂ

North American-fabrikerna I Los Angeles ar-
betar nu fir higtryck med ott tlllverkn det
fyraltsign privatflygplanet Navion. Fabriken
har bestiillningar fir 7,6 miljon dollar och
produktionen viintas stiga till 10 plan om
dagen.

MED MINOR...

e Borts, Fr.iaid 21

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

AXngelholm

Thelins Konditori

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, Y44 33
REEOMMENDERAS

Utfor alla slags bestiillningar som t}lllmr
ett firatklassigt konditorl

Fullstiindlg Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Htorgatan 27 B

Angelholm Tel, 520

Alb. GOZZVI’s
MURBRUKSFABRIK

Kdpmangat. 5§, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

BJORKENRUDS
Konditori & Café¢

vid BCALA-BIOGRAFEN
rekommenderas
Specialitet: Bakverk och Konfektyrer
398 ANGELHOLM 308

na frin F 17 med torpeder i ett tdnganfall
just som vi och vdra bomber ansigs ha
skapat villervalla ombord pd milet och en-
gagerat hela dess LV-personal. Genom dim-
ridin flog B 3:orna in pd ligsta hojd och
fallde sina torpeder och mandvrerade sedan
undan lings vattenytan medan vara bombare
stortade in mot Visby och landade.

Vart anfall var alltsd ett rent stornings-
anfall, och var traffverkan ansiigs ocksd av
stridsdomarna som mindre god. Diremot an-
sags anfallet i dess helhet utomordentligt
lyckat. Torpedplanen fick det nédvandiga
anfallslugnet utan vilket fillning av torpe-
der nog mdste anses farligast for den an-
fallande.

Denna samverkan mellan bomb- och tor-
pedforband kraver en minutios planliggning
for att ga i las, och spaningen sitts pd verk-
ligt hirda prov. Den hir gingen hade led-
ningen hela operationen fullstindigt i sin
hand frin borjan till slut, och férbanden
var hela tiden orienterade om liaget. PA sjo-
korten | Visby stadshotell gjordes ligesbe-
stimningar ideligen och marinens sambands-
officer hade hinderna fulla av arbete med
passare, raknesticka och linjal.

Detta Ovningsmoment mobiliserade alla
krafter inom forbanden och visade ocksd att
verkligt effektiv samverkan i ett foretag
kan uppnds genom klok och minutits plan-
liggning. Tkaros.
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