
Nr 22 
1946 

Järnvägsman 
45 öre 
I lUll" .,. 

l ...... ' .... 



,. 

I HTERNA TlDNAt ' AERONAU TIC AL EX H I Bill DN 
PARIS· NOVEMBER· 1946 

STAND 45 
(GRAND NEF) , 

ROLLS~ROYCE 
Fl YGMOTORER 

och 

K RAFT ANlÄGGNI NGA R 
för 
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T ID$ K RU'T FÖR FLYClVAPN ET 

OJlld~1I1 UTUR" J/Jr 
K u"t'. $" .... " . A e ro k lu bb . .. 

OrUlI1! J/Jr 

S" . .. . " . P ll o lflir e .. I"lIe .. 

ME n 

~~III~I:( 
f~ino 

IlHU AKTIO:"l!'s 
'rl·gn(>r".I . .. all. I tr 

11! . .. "tlr.~I.klö, Mh . .. " ... rlll' 11111'1 ... . ... , 
th .. r~l" w. KI.E E!'i T~I. ::088Ul 
11,'11. Y. !'io. n l :11 00 IH 
It~d ...... k •• l'l llro" •• " 21 0'l:\8 
u,·,l. U . A"dl· ..... on 21 if.:\8 
)11I<1'·I1 ' lygl'(· ... il. S.lonh.8 21 Q2 ofU 

I' a nmw. k , J"h~ Tlllnf'~~II. ,"'lmwns AlLt:m. 
Od"u~' 

I'l ul " .. .. , I'H 1'1 • • 1. " """,, . clo ~·(O(!~.II'~·. 
)lIk."I"1I' ,r. A . H I'iHln l\' ro r" 

:"III'." ~:,I \'In" Omltult·J~"H'n . Kl r k"JlI. 
I ~. O~I". 

OIU!.: Krtl ll k ll e ... n . n .... .... I ~ k .. f ll . I" . 
.,l lI tI ... !<-k .. ..... Ilillda manUkrlpI. 
I'rl tllM ku n l"n 1 I'I , \ ·G. Vör Ihnl1'~', fr.m. 

f /l rd,. l ~ I/I:'" .. rad,· llrll klu ..... ar fllr. 
buar,·n. 

,' N:\'U;'\''lI,' "DHL.~I"'G : 
, 'I", f : .I. K. H\ ' K:"I /OjI!lO :,,\, • '1' .. 1. 21 01127 

HX'".UU T IU;,\, : 
1··;;. I ........ k'I.·IIo l.Io:" .. ' FI,YO/>; I />;O 
1I .. ,· .. all',·n ti.1 • f':1.,..,kltohn 

'·OIOf .. h· .. k .... I . : .1 l • • 

• • ............. .... II ... Il.p .... , : 
U l' ln. Kr. 11 :711 • Ihl .. n. K r. 11: _ 

• Ak~. III,,' I " 
SIII,:l<hol", 

l"u t"lI'rK y y '. UO' K II 

"" I 
Ahl~" 

.,-------

Svenska PlIoHöreningen 
AT.n,lIl<'1 .om omt alall'~. fil'ra 

QUn\1'('1 Iv Yl)'", h.r nu a" .1 .... '·I~"u 
, .. ,,,11111. alt Mga rum ltl.d.,u:l'U d"u 
2., n(l"~,,)b(>. I !o;!lIckl,olm. J.llhl il. 
mun", ha" b,·.tlh",I. ut "'.. Mlyrl'l ...... 
rakn.r m",1 ftlt förlii Jil ir. IIr.mlil(>, 1111 
ullll'oll n·.t,.urftullokll. MiU", komm,~r 
fttl hAlII,. "hl 15.tLd., .. I'" ,IRIf~n. ur· 
vM "111'11' fUlj" r ,·r",. f;~rh."'IlI"", .. nft. 
fIl r ,lf'm ~om IIMkftr delta. 

,., riku .. lII .. d .n kllnna hj,,,IR I.n 
f llrMltlll'. film m III fur III ",Iltl v~.t 
' .. mll,~ 1111 e" triUlm f lYlI'ar .. Hrr f il. 
"nrl mf'dJl'mm.. ~h vi YIll ,lHrfllr 
ulll,ma ... f/l,."I .. jte .. ~ mPdl~mnla r lit 
Il "'" d~1 ..... IIJlljtl B;;ka nhYltl. 

T . olljti'n bir llYrehel .... rlIltl'hc lieb 
kalle11If> I lIKaude Klund r('oIln n"nnl. 
till mf'(lI~mm .. n. oell ,'1 u IlI"'lln .. aUI 
lit Indntb e""ntuf'Ua motLn,,~r nd. 
Wr.l.jf r{l r r!iren lnll'~n8 vc . kMllmhCI I 
gud Ihl .• ~ ." d ~ kan 1>e lo.u,n •• n 
oll . el.,·n rtl r~ ilrlllllötl't. 

VI I mIll I I Stockholm .Ien 23 no~! 
Sty . .. I .,·u. 

FLYG 22/46 

Fråga oss 
om FL YG ! 

I denna spalt besvaras endast 
fnigor av allmänt int resse. Insända 
frågor måste fö ru tom signatu r vara 
försedda med Jnsändarens fullstän_ 
diga namn o ch adress. 

F . .. ·,,, 1) X. DIIUlfI .. 1l(·.H .... h Do"ITI.~ 
n lkm. K.m ma 1,lln! 2) \'lIka ir tleru pN"'I. 
III,I.!~) nlkl pr"'andl hl. flnlllod"kl jlkl. 
Il llnl'l l')'orren')'Uk)'! ~ I Ilur iIr pn .~ .. n~k 
flYlrtJottllJ ~lImmln.l" lir" hu. mAn!l'a ,I:rllka 
fInn. , ' ~I? I:i) ~"nn~ f1), !I'I,llnstnren np'nk~1 
He 1.11 I u~n~kl !IYIT\'II'""I' 

Ih l . rhnllnl n &,. 
II .· ... : l) nN 'InnM tnj('~t rt~·IfI'I.n mpd bl" 

t .. ('k"IIII!'PII nC .. I7. [lougl." n.kotl Ill'l!'eknl. 
('.~7 . n akOlftn k.u /,nl ,,,III "1 .a IT .M \'I rl 
Il('·;J:Kn~ mllltllu "HM nn. 2\ l 'II"JI,'l a ~ n ako. 
tR~ 1''''' . 'IlII ,18: ~1'R 'lI,,·ItI.l 28.0 m. lIlnIT'1 10.4(1 
m. hnJ<] ti.2 m. v 1I.1(.\·U UI.7 m ' . t"m"Ikl 77".!Il 
--8l7(l kg. mlldJYIT"Ikl 1.1 I M kIT. mu: "lnIT' 
h"IIMtnhlJor 142.11 kll'/m". ,uaxtUI :1118 k,u/l. 
mlr~~brut roI! km/ t o<:h no''''11 flfJorMtrill' kll 
2 41Ml k .... )I) &o ~'L\'n nr ~'Il/40 (Frll l!'a O". 
om ~·I}'g). ~J I fty!>,mlt ... It·I!,lIn""",,11' lr "" 
..... II.k bomhftOltllj lIoru'all UI'I,dplad I,n 1'" 
~1.bM':"',,1' on, 1>"iI.-IT~ f1),II'I,II .. od, I ... 11""1>' 
It{'r Om l :! plin I '·.rd,· .. MimI 1'11 '·. rl .. r.n,le 
Inlal l'f'>Ie.rlll.n. F:n Jllkqllln.fI(luIlJ lir UI'I" 
delld 1>,1 Pli ~llbMgrul'I' om td-lre 1>1111 
Rlml Id g'''I'Wr om .. ucl~ra " lo Il)'II'I.I.u. 
JhoMMUtom Inll"" I""n I jlklflottUJHlla NI 
1'I.lrran,lr I ntll rl'~en·rJ),l:'lllaQ. ~. II 'Inn~ 
.Iel 17 ~ l< "Irldl t)(l~ flYlI'tlolllljer I fl"f'.lj('e. 
II) N~j. 

..... .... ' \'a" II. b~l<'rklllu,l{"n IJn tilljll",I,' 
Il(lckp.·t)'I'P' : Stc,,"·nt •. I UllIlUlt·I.I,'.II('f, Ju" ... . 
m Bn u? lIull)" ,,"ooo1. 

I!""r: SIUllen! I ... t l'('knft~ nll l !jU. Junp:. 
11",1"1'" HI! 1:1:1 {' lI,.h .lul1"",a,,,, lin 1'11 B. 

Il~ • • 1111 Arnl' Jakohoo"". ~o •• ktlJlI"g. Vllr 
"od u l'lf"e n~rmare .,hrn. 1'.' &"" ,"ort' tackMllm tu. lit fn ""la ')'1" 
J"'{('<:ktlhll"ftrna Il'\ tiil,,,,,,,, 1I."·""'.I)'fH''' 
lIurtl('.nl'. ~·"ry. fluv"r ~·ury . l"ln •• nd. O~[.r~y. 
Illnol. n.rl. T)'jJlfOtJn. TtI."ado och T" 'UI"-'~1. 

nolly. 
S .... : ne fl""tl engl·b". krlgorlY!'"I.I." 

kOIlMI.u"ru '·fI,·. eU """'n'r." ~1_lflk.tI(ln 
trAn ,!Pt h."tl"kl fJn:mlul~ll·. I ... nwu I III. 
minh", otf~ntllglf'h .. ," h,t .. ,l"n". h,>'''~knl''lI 
UIO'" I '·".'.kR t.11. I (lorm.11 t.n hHr l·a rJ.' 
mllltilr 1'1l.i:~I~k tIYITI.Jaul)'j' d,>n". hN(>eknln/l:' 
uud.' r knllolrukllou.· odt utl,rO\'''lnIlMtld~'' 
v .. ~!I,·r ,len ITII,ll<il',,11l ')'1"'" ar.~" '(I"Jl (.fI 
tI.mn 110m I to r'~lItt"h'IT"" .,('(·lIn,l. ~om uffl • 
ch·n h" ll ilmnl"J:' I,n 1)'I"'n , tr"lI'a. ,.:" U . " k l 
('X"UI I",1 I'" '1,'1111 lir ,I~t 11141 n\'lIg,>1l off('''I. 
IIgIl'Jor,," rea k tlo".,l,h·n. "kl"llIn"1 '·I~ke .~ 
A,m.tronIfM l!uI"'.mllThH, t: II'I/ H ~om 1""III~ 
lule erbAlI1I nnITnt n.mn nd, .AIN!,·. W.mot! . 
1I1l"'n il " nu Inl(> jl'(j,!kHnl. fil. MC'h'ClIlre r knlnll'. 
UI' olika bell'<:knlt1lT.r IIU .... ,~lftn (>\'NlIl1l'1I1 
tll"'kou1D'l'r IJn ~l·rl~"JI'·l'rk •• I .. krt"dl,1'll'plnn. 
1)'1"" il. f il. JICI III""{II loe!<"'kulnJ:'lIr pn 0111<'1 
...... lon(>. "lik •• e""I.ll'('u. """lIm I'n rllmp.~" 
"Iff •• h.J. vf'nl"n.,.'t>f n~"I''''IIl'I' .,ft .... o ~I 
Ii~HIT,h man 11lI ","hl"kl .IUro •. (>"<'ml1(''''I. 
:'>10"'1,,110 n. Mk. xn oc h !>If •• l l o.q"lro :'>Ik :\:1 , 
I'I'h" namnl't. ~:n tlel tl" r lker d.oru H.nolll')· '·.M<'. )III(>~ m tt an"and"r tlu"II.,.ttol I'n fil 
" rl kKht'teeknlnlf "Id .hl ln IInl "p! ottl(,,"l1/1 
nll n)uCI. pxcmpcl"h U. I '.I\~ lIa"' I"I .. " 1'11.', 
u . :,;, 110nUo •. mcn ch·tla fllr"kllmnwr Inte 1 
frJll1'1 ou. H I",k,·r· fIYJ:' I,I.". 

F rll.e. ' .Iall' ~kull(' flljll '·N . "II~. och 
1,,·,,"III,ul.U I'IJg'l fleru. Wr Jlk t'llftlH>t ~ .... b !1 
( .1 ! I). :"I . R. 1I . .. a ll. 

/il r o . : Saab ! I 1, •• fllljlu,l\' ,11'" nph llT~." 
11"la: ~llilnn"ld,1 IO.U m. lnn/l',1 111.411. h/lj'l 
3.07 m .... lnl\' ,1"1 22.Z m". lon,,,tkt 3 2!\O klr. fl)'/I" 
"n" 4 100 kli'. "Injl'hcllM'nlnll' tOO kIlIm". mu. 
hutlll'hl't el llOO km/t. ",.nrh·" 'II :120 km/ t. 
l l oto.n ar Pli R" S .... n.kl FI}'lI'nIOIIIT A!.J l 
' ·rol1halla .. 11I"' .. rkaol ll~.<:t'tlea,Jl.(>u. Dn OOGH 
illl. IHlI hk. 

FLYGFÖRETAG! 
VI Ull " .... k .. : 
Tmudk.h~I I, ro\'1t1' fl;r tl)'ll'nLotor~r kom h. 
n' \"I1 In,IIk lto. f6, In. I" lI n lo ll .1' ","gu~ t . 
.I'I'"'lIler. 
\ '1 \('1'1'1' .... h l. I. ti ll Av.".ka l ' IYll'nl'nN . 

SIGNALMEKA NO 
!lt lH'.k holm T t l. I! SI 3! 

Å III för /lyginlresserade 
Begär vår leatalog l 

MahllU II T e l . 7.J-6UO 

CIRKA 30.000 FLYGARf 

har röddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav 64 stycke n Sverige 
tllJv. rkaJ num. ra a v nylan 

IRVlN IAlLSlIRMSAKTlEBOLAB 
Ko nto r : Stro ndvögen 5 A , S th lm 

T. 1. 6147 CIa 

LAt re lla'era dächn I!<:>s 088, 110m h~r 
mod~rn vulkan i.'lerinWlverkmad med 
ypperligule ",ukiner. Vi ut föra allo 
rell""lion~r av dick lill bl. a. ABA 
och SI LA. Även för Flyget Ut!Ö'1 
vi arbeten. Delt a bör Ylra godl gl' 
rnntier for F..dcr. 
God IIDrt"", ing av rinpr och .u'om ... 
bi ltilJbehör. I...ddnin~~tat ioD. 

H. ~ , ." ....... ~H •• ' ..... "". 

hllliciNT\\\\'~ 
i Stockholm A. B. 

Nybrolatln 8. Tel. 627888. 609552. 



krigstransporter, 

planet j reguljär 

DEN 

•• AR I TETEN 

'ludor I har bakom sig ojiimförHg erfarenhet - vunnen under konstruk­

tion och tillverkning av världens starkaste bombplan, Lancaster, under 

konstruktion och tillverkning av Storbritanniens största flygplan for 

York, samt under konstruktion och tillverkning av det snabbaste post­

långdistanstrafik idag, Lancastrian. 

... 

, 
• 

· .. 

---- -=- ---
& 

A. V. Ror a. CO. LlM.ITED, M.ANCHESTER. ENGLAND (Bronch of HaWker Slddel.y Alrcratt Ca. Ltd.) 
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FLYG GRATIS, GÖTEBORGARE OCH ANDRA! 
fiL I' Gs jltrSO.lkor/slolltri for/sälttr och 

och 0101 dns po,."lu.;t, t IlUr vi fdll IIIdn90 

brois, in/r mins/ frtlll allo glada flinrwr" 
D, .. som hittar sitt /,rrso"kor/nm"untr i 
M'dansldrnd, t-instförlrdrni"y har t lldasl all 
skirka in I.ppgift 0101 ' lalllll. tHder orh fldress 
/iIl FLYGs rdak/ioll, TrYII;rgaIO~ 35. 
S tork/lOt", . före dell 15 notl<'Hlber, .ro km",. 
mcr prtJl'1Itkorltn HIrd ;osl,n, 

(l1I1.,bo •• : "·I),lI're~ . Glho.l)o'jl'_Kllpl'nh.mu 
tur (>t'b relu, .. II .. . , n Itr Itt. e"k"l fly""" •• 
(llJle ho 'IC-Slo .. kho lm vlu" JI.ov~It'~"".a 
SIOf'kholru--Ollt"ho.1I' .. rb ft lt .. ~ I"" .. havun. av 
pI·n .. "ko . t .. " rued ""UllIler : 

~r N r 
H Mlrol 
19 101653 
U 0.'12002 
.4 1l1fn0l! 
U I tt214 
U IMlIlI~ 

" ,­.... -U !944ItII 

8 .. r N r 
1ft 0.14:10 
~ , OMU .. I 
U IMlIU I 
U Iu.lMI 
U lZ-tJlUII 
U 1001 11 
U 11$", 

" ,-
Ser N. 

L8 MUft i 
1 1 OM.'OO 14 O,"~, 
tf 1I1!11~ 
U I~OO IO 
U 19~~11 
U U Ullt 
U :11:3" 

l 'r~"" IU kort I,A ."",ltl),II'I ... IIv~r GlIleborjt 
", rh AllH 1"" .. I'.Urn. av 11~.""nko' lt''' mr.d 

Me. Nr 
10 OU~M 
l" u.c-lI17 
HI 041~86 
l ' 0.&6lIU 
t O 0.&,_ 
I I IIlIMIIl 
1" OM170 

" """ . 1 _ I I 
U 0'_ 
U Mnu 
U " 11m 
u IfJ04O.I 
l.. 114HI 
U 1~~ 1l1 
fl '~ll1116 

M .. r N r 
II 041II1I\I 
I ~ 11-1Il00II 
11 1~"'"1 
ID 10UM 
1 1 O.li!6IIO 
1 1 I ,~fIIt 
U IM1611 
U (lllUI' 
U n Ian 
u 0111:1 
u OJl,' 4111 
U IIItIlOI 
14 10~ letI 
U II/\!Ila 
u 1 ~"118 
U ' ~ !H~~ 

• 

!j.f, r Nr 
II 011Il00: 
16 _,S4 
11 tJ.I,..:iD 
~ 1141116 
~ I 611:1031 
U 06.1 111 
U ~11 
U """110 
U nun 
!-I 1IIOIl;t9 
U 0111051 
U OH.~" 
U IO!IOI! 
U 11 11011 
U 1 ~ 11 !n 

U 1:l9IM 

U 14&106 
U 14MIi: 
U IM!O I 
!4 161:t04 
U 118M1 
:u. llIdll5 
U 11111" 
U 1l1li101 
U :tOMIM 
U tOl1U11 
14 :tUlOOl 
:'1 t1lM.'1 
U !2Mt~ 
U :tunl 
U 16llU:lt 
14 f lU" 
U 11111'1 
:t4 6SOtlt 

' of 144IOS 
U lof~1I1 
U IMIH 
U 186111 
t4 "!141M 
U In8.~1I 
t t Imu 
U 1",,1 
U t03~ 1 8 
U '11010 
U t lU04 
14 U"H1 
U t:l11IO~ 

U ""Il 
U :t81&1 1 
u "S11(1 
u Ul0lt 

U 144436 
U 161003 
U 110110 
U 1111116 
U 1&38111 
U I I1UI 
14 1,"00 
If ltd" 
14 IM4SIi 
U .'48111 
14 *'88.111 
U nuOll 
U n4Me 
14 !41UI 
U :t_I 
U lU lU 
U 11111:13 

l'ddn"Ua : JII,nrlll{~""n Udd."..lla-Ollt~ · 
1J0'I{ IU' och ",,!ll' ~.ml flyjl' . ..... (/llt .. h .. rl{­
l' II IH'nll.mn tnr och rl·"1t ~ . hA1h·r l"nell.I·.r· 
na .O' I'P'Mon kn rl/'n 1111'" "nmre,,: 

8.. Nr K .. r N. Kr.r Nr 
13 ()4OOt), 10 tJ.InS3 U 028100 
U 0lI4I'HI U o;illlO 

"'IJ'It'~HAn Olih·borlt'-I<llpenb.mn tu. och 
re tur k . " ulhyllM mut enk .. l flnrren Gl)IIl . 
hO'Jl'~'ltoekb"I"1 + Jilrn.ilJl'~'''''' 'h" 1111 
Olltebol'f!'. 

.U ...... II' ....... 1·""I·V. I1.--OIII,·IJ01II' tur <>ch 
... ·I"r ~.rut .muUln :lnr live. · Göteho.1I' t ill · 
fnllfT l",r.""k".t~IDu~b .... rn. m .. d "u ",..,n : 

8.r Nr II... ""r Her Nr 
I ii 0401i8.'1 :U 0$0)1l1l.I $I (11l1li1\.1 
!4 021~n 14 021.nt ::'1 0\11N~9 
~4 030!01 U OlIUU U lI~a8~ 1 
U OS5001 U 03MU U lI~n86 
t.I OU3tll U 1:1;"11' :u. 04'"" . 

t'1y.d ...... " I o" •• t .. drn 1/9: 
l'IYI'bllj.tott IItucklLotm-Yllhy tu r oe h .~­

IlI r erb"Il.·. tu m·h.v ..... n .v lnlrlldl'llhUJpn 
IIIed n"rum~r : 

P ... ''''' nl korl 
h .. lm ".hAI"'r U,,,, : 

~-pA ~n rundfly"l"r Hn. )!Iuek. 
Inurb.n,,, •• v flllJlllulo' Ull"" 

911 nu 1I00l1 ~11064 .f OM 
61111 1U~ SUtIi 113" 88U 

Io'ly .. d .. K't!11 I T.<llIb!Utan du U/I: 
I'A 1"lr~detlbIlJNWrn. 1111 tl YIr0laJrIlA 

TrollhiU"" II" " :!:I ."IrUMt! IINIS 11110U .. f \:\l . 
jand" O'ln~h·r : 

VIYlrren Olit,'ho.,,- KIlI,,"ohll.l11D lur 0~1I re· 
lur I'U"., , ' .. Ifr itt, ""kel tI)'lCrPKa 01111'00'11'_ 
~I oekholnl oeh jilrudlt'u"Ma ~I'" lin 0111",1:00'111 
, ' rhAlLt,. luuelul\'are av hllJt'l1 m .... nnmm!'.: 

BUll 
I' reMcnl korl I)A run rlflY lClur liv ... Oll,~borg 

.. rbAlle. Innebav.m .... bIlJette. uu't! IIU"" 

1l7l t 
nO'H 

In16 

" ... 
Io'ly.d~.r " I fl,1"I~d .. d r " 1/9: 

tU" 
lUl l 

~'IYlflu r Ullh'lIoflt- KIJ I"' ,,"am n t"r nc h r .. · 
tur plu. Jarn .. IIt"""~. IIkovd.,....OI\tehol'll' Ulr 
och relur (d enn ... h"" k . n uthYlaM IIIot ~nk .. 1 
ft),lI't". OIHI·!J.orll'-KI .. "kholm 1,lu. Jftrnvlll'M. 
.,.,~. Hkil .. d'o......(ln!t·bnrz och ijtockhnlm_ 
8k(~ .. tle) e.hAJl,·r Inueha",," .. II" hUJ,'u mel) 
uum"lt'. : 

~6U 

l',p~ ... ntkorl 1'1\. rundtl)' l:tur IIv~ r On"'''orK 
\>Iu~ Jhll\·HJrNre.1l IIkilvde--C:Jil tellOrlr tu ... ch 
retur PrlllUln Inncllaurn. liV hlUeunuu' .... n : 

"M 154! 4MI! Il$OO MOll 
I~ 100M !OlOII tu67 U1 11 

VIy.,I ... ru I Bo rA. den r./9: 
~·Iy~re". On ll'''orjC- nill>t'nl,amn IU. Odl ~. 

lur I"u~ Jllrn~llK"~I't' " . UnrA....-<IIH.·h".I{ tu . 
o('b .... Iur pllH ulfrltt enkel flylC .... u (UHe· 
hnrg-I>tncklwlm IIluM J~''''·911'~"!.a 1I0rå_ 
Gr.I~ho'K" Och tHo~khn]m_lI"rl\" L'1'hAllet Inne· 
h.vare .,. b\ljl'll m,'!l Illllllln,' r: ..... 

P ....... ·"tkuri 11ft ruu<Itlntlu , On. 11111""0'1{ 
II]U~ Jh"vMjCHellll 1I0 rl\-oill~horlf tu. OPh 
"'IU' f' rhll ll l' r InMlLu.rn. aT bIlJ ... I .. ' r n,ed 
numren: 

" ... , 
1111' 
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MOTORN MED BEVISAD 
,TILLFÖRLITLIGHET ••• 

CIRRUS 
MINOR 

SERIE II 100 HK. 

Utvecklad ur den lätta flygmotor som 
under krigstjänst i R. A. F. viut sig vara 
en 'aV de tillf6ditligasle och dfektivaste i 

sin klim. "CIRRUS MINOR 11" ger något 
högre effekt mot en obetydlig ökning av 
vikten. Upphängningspunkrerna är exakt 
(lcsarnma. Automatisk vllrme- och kalluft­

intag. Lämplig för blyhaltiga bränslen. 

CIR RUS 
MAJOR 

S E RIE II 150 HK. 
SERIE III too HK. 

Tv! moderna krnfrkällor för moderna en· eller 

Rersiuiga passagerare- eller lätta transport­

pb.n. Serie 111 är identisk med serie n ut­

vändigt men hat ett högre kompressionsför­

hållande och fordrar högvärdigare bränslen. 

REG1~H"I\K 

AGENTUR FÖR CIRRUS·MOTORER l SVERIGE: AB INGENlöRSFIRMA FRITZ EGNELL. STOCKHOLM 1 
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KSAK-

I nför det stundande lrsmötet har KSAK 
UIIIITånat en beräuelse över \'erksarnhets_ 

lIoret I oktober 1945-.10 5tptember 1946. 
KSAK.Nytt är i tillfälle att ge el} kort 
fiammallställn;uj{ ö\'cr nAgTa av dc viktigare 
punkterna. Uppgifterna har hämtats ur det 
föreiiRRande konceptet . 

Medle msantalet 

är vid \·crksalllhel!i.:\rct~ utgllong i runl tal 
17000. Av dc- !. 4-1() direktanslutna medlem­
nlOlrl1a är l288 fysiska och 152 juridiska 
per;ooncr. De an~lulna flygklubbarnas med­
km.'<3l1lal ar ; runl tal IJ 100 och ,k 3K3 re· 
gistrerade modellflygkluhharna har SOJ(, 
medicIlImar. 

Hjälpflygkommitten 

hade i början av 1936 samlat ett antal in· 
tr~~scntcr irM)rJl hjälpllygn'rksamhetcn till 
Stockholm. Därmed har KSAK återuppta­
git den under kriget avhrullla kontakten. 

FJygfältskommitlen 

har under äret hör;at fungera som rld,ll;i. 
lian' i flygfält~fr~lI:or till kormnul1<;:r och 
flygkluhoo.r. För att söka "kka intrcSSl't 
för f1Yll:llla t~frågans uPlltagandr i de kom· 
munala hyggnad~l'lanerna har KSAK under 
!WMIl1llaren ~änt en drkuläukrillelse till o rd­
förand"ua för NI hundratal s tads. och kom. 
m\l1lalfullmäkliRe inom riket. En l;ärskild 
pm])agamla.~kri{t hifogade~ och ~SAK rc· 
dOllj"rde för <le fördelar som kunde synas 
fiirknippadc ml.:d ett frarn~ynt flygliiltswu .... 
)lnlll1 [du kommunernas sida. KSAK:s lör. 
slag har redan varit UPIJC till behandling 
inom ell dd kOllln1lUlCr. 

Statsanslaget 

för U(H!l:rstödjande av modell. och 51.'11:1'1. 
I1YRt't ull1lgick budgetl\ret 1945--46 till 
500 000 kronor. För sanuna äm.!am:'ll har 
lör hudl,"t.'tåret 1946-47 beviljats 390000 
kronor. Skillnaden i anslags.1urnmorna fiir-, 
klaras av att engåugsan51aget till viss ma· 
tcric1anskafining numera bortfallit. 

Allebergs startbanor 

skall utvidgas och arbetsmarknadskonmlis· 
sionen har tidigare beviljat ett anslag på 
45.WO kronor. Detta belotl1l är fortfa rande 
uutnyttjat och arbetet tills vidare 'Hxlla)!t 
IlA lITUlKI av bris t IIä artlCtskraft. 

Utbyggnaden av Alleberg 

har gjorh till förem~1 för en grundlig ut· 
redl1in~. KSAK har uptl/{jort en särskilcl 
\lIan som senare varit uppe till behandling 
i den ~tal!iga flygplatsutredniugen. l si tt 
bctiil1k;t'K[e 1l1l'() förslag röranc[e utbyggnad 
av civil" flygl,latscr tIl m, avgivet <len [2 
augusti 1946. har utrt'(lningcn i sin bygg· 
nadsl1lan upptagit Alleberg bland flygplab' 
arl)l,'ten på I:ingre. sikt med I 400 000 kronor. 
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"EIUiS;l JunE'. 'I!JN 
Tem po AlB 

har av sina reklammt'tlc1 för 1946 ställ t ett 
hdul'll av SOOOO krol1or till KSAK:s för. 
fogandr all arwä,rdas för inkÖli av materiel 
och för segelflyg~tillCndicr till s\'el1~k un/.:­
([U<11. 

Regeringsrätten 

Irar till KS1\K:$ förmll11 avdömt $kallehc· 
svär avsee'nde 1942 ~rs "Mnholal;mt och 
k rij.!~konjl1nkturhc5kallningel1. 

Standard planen 

för Ilygklubbarnas IKlkföring "ilken U!'II' 
gjorts av KSAK Odl som även innefattar 
erforderlig hokförin!f,ll11atcrid har infört§ i 
ell f!~rtal anslutna kluhbar. 

Trafikflyg-rabaUema 

II(Xll tidigare kunde ~rhiudas KSAK:~ egna 
nl<,'(llemmar bortföll under kriget. På hösten 
194,s U]!l'log KSAK fr~gan om ~terinföran. 
del av denna förmån. Det visade sig emcl· 

(" BEKANTSKAP ATT SÖRA · 

'''f/f>lIjii r "" r lf' IIuII,. 

är sedoll d,.1I l "ltl"h.., IJlJSliilld s"JU 
t,lmuk rddyi1'Ort pu h' SA K: .I sr· 
g .. fff)'gmU .. fuiug. /-fllll IJIlr " UJ/Ull'" 
rots för frnlt·tids/jullsl ",'h frar /nor 
nu belolhliulI som slf s,ktioJJsdl .. t 
lör ,mdcrlJållss,'kliO/1'"u p,i flyg!ör· 
nlltlliug/'/1s fIY!lp/OII/J)' r,l. 

l?/'dU/~ Ulld,.,. sil~ 1uruftliktstjiiHstilÖ. 
ring 1>id f1ygkomft '\/ulm,slö/t 19JZ 
km" ing/'njor fI"lI/' i k,,,,tokl ", .. fl 
I/ygo. HUll h",. 1'IIril 'lHstölld i flyg· 
HJjnwt udall 19Z7 Ut'h fJor Juluud" 
tagit oktit , d/'I i I1'Q/,ltt IIndrr IJl'la 
utI. yggll(1dsp/'ril)(/r". 

Hou komm,.r .ni IIJ11iuiug(JJ1I pil iu· 
sp .. ktiou lill sllIu/liyo sr/Jdjl.\·/Jskl/lo,. 
orh KSAK lwppas (1ft k/ul!ll/mm 
skall hd 1'rrkligt !lott fl/bylr (If' hr· 
kOl~skopru. 

lertid alt dCJ1na id,/(a kom111it i ~·tt il"""t 
Inge. ABA har tIll-ddclat att en Ö\·erl·n~· 
kommclsc träffats fty/o:holagcn cmdlan, !lQnl 
utesluter rahattJotivning vilkcl1 ansett~ vara 
befrämjarrdc för illojal konkurrens. tJä rigt .. 
110111 ha r denna för KSAK så betydebt'fulla 
fråga tills vidare stopp;l.ts. Ärendet kOlllll1er 
emelleTlid illl fullföljas a\' KSAK så långl 
s ig göra I~ter. 

Barnhemmet i Gimo 

för barn efter stupade fin~a flygare, till 
vi[ket KSAK insamlat medel genon' hän­
\'ändel5C till 5ina mt-dlemmar. Ilygklubbar. 
na och flygval!11eh flouiljer är 11\1 hdt av· 
vecklal. K ~ar\'ilrande lllwändbar materiel 
och utrustninK har öI'er!amnats till KS.\l< 
för an .. ändni';g vid J\l1cbcrgsskolau. 

Kungl. Maj:t 

har länMlat ntan avseerrde en Fram'i'tiillnillg 
från KSAK om ändrade bcstämmeher för 
rcstitutiOll av tllll och skatt på f1YKbensill. 
KSAh: hade hotll)ilts att på detta s.'n kun· 
na ge l,rivalflygel1 förhrukare (flygklub· 
barna) ökade möjligheter att utnyttja rt5· 
titutionsrätlen. 

En ny utredning 

(mI statens understöd åt I)rillatflygct har hOG 
Kungl. '-'aj:t hegärts av KSAK. Föuhr.· 
)!et har motiverats rn~1 alt (le förhir.llanrlell 
IlA I'ilka lC).ll Sors lIygutredning baserade~ 
under/(ätt en a"sevilrd förändring l'ftf'r kri· 
get. Någon ~tgärd har ännu icke I·idtag;ts. 

l\IOTORFLYGET. 

MålflygninKcn 

har för "SA K:$ vidkommarrde i det när· 
ma~1I' helt upphört. ])1' militära myndighe· 
ttr SOIl1 rek"irerar målflYj.!ning stä ller nu­
IllCra kral'ell ]Iå flygnastigheter så höga att 
kluhbarnas flYll')Jlan ; regel ej kunnat fylla 
fordringarna. 

12 klubbAr 

har av l.ultlarts ~ tyrc1~en 1:H:\'i1jal~ rill~tån,1 
till motorfly)!skolning. Bestämmclsern.a för 
erhållande av tillslir.11d är deh·i._ ~käTtlta. 
vilket hidragit till all h:'llla skolorna._ an­
tal ntrf:'. Sanltidif{t torde emellertid ~kiiTl'" 
uingarna ha bidragit liIl aU höja utbildnin/[­
elis kvalitel. 

Hos Kungl. Maj:t 

har KSAK hClliirt aU al' lotteri- och/eller 
ti]lsmedel f~ diSllOm,'ra ett helOIIII al' 100 000 
krOllOr $0111 ett tillfälligt bidrag till Ilrh'at 
motorflYR. Regäran understöddes grnom 
uPI,vaktuiult från KSt\K:s sida h~ hand~ls. 
och kommunikalionsministrarna. Sedermera 
har KunK!. ~Iaj: t lämnat Io.:SAK:8 franl'­
ställning' utan aVSCClKk 

En n y fl ygkarta 

över Sverige i skala I: I 000000 har utgi­
vits 3.\' KSAK. Därjanlte har KSAK ge· 
neM1I den engelska aeroklubben försäkrat ~ ig 
om aktuella flygkartor över större dden 
av I'ästra Eurotla. 

En Handbok för flyglärare 

är UlMler utgivande hOl! KSA K. Boken är 
granskad av r.lIftfart.~5tyrc1 ~l·n och kommer 
atl tillhandahållas genom KSAK:~ för­
sälj nillgsa vdelllillg. 

(Poru. pd nästa ,sid(/.) 



Det råder bris t på mOlorfly,lärare 

och för narvarande utredes frÄgan Om kon­
tinuerlig å rlig utbildning. Genom tillmötes­
gå~nd .. av CFV bereddes rem privatflygare 
tillfälle alt under dren 1946 erhålla ut­
bilduing till flyglärare pi Ljungbyhed. Des_ 
~a lilrare har sedermera helt k01lUll it privat­
flyget till godo. 

EnkJare handlJn,ar 

för Ullandsresor hOI'1>3S KSAK kunna få 
till stånd. Luftfar tsstyrelsen har från KSAK 
erhållit ett detaljförslag och KSAK har 
hc.'1l1stalh att Luftiartsstyrclscn mtiUe beva­
ka fdgan vid träffandN av it1\cnJatiollella 
ö "erenskonmlelser i den mån styrcl~en själv 
ej har full bc$tätmnanderätt. 

SEGEU 'LYGET. 

S kollillstånd 

inncha~ av sanlInanlagt J6 klubbar (inklu_ 
$lve SeRelf1yg~kolall Alleberg). mooan bygg_ 
verksamhet l/ågAr hos JJ klubbar. 

p l Alleber, 

har IIIldcr verk.samhc:tslrct erövrats 49 A-, 
17 B_ OI;h 4 C·diplom samt 39 S·cutifikat 
och 25 5ih·er-C. 

Diplomanla!et 

för landet i ~ss helhet är under verksam_ 
het ~Ä~t 5J2 A·. 318 B· och 228 C-diplom. 
samt 39 Sih'er-C och I Guld.C. lkt totala 
antalet hittills utdelade kompctcnSlccken av 
resllCktive villörer utgör dlUllda J 854 A_. 
Z 135 B· och I ]27 C-, 131 Silver-C och 3 
Guld-C. I dessa siffror ingAr inte flyg"all­
nets segelflyg,·erksamhet. 

Centnia kursverksamheten 

ullder verksamhetsårtt har omfattat l bygg_ 
ll'rlarkurs. 2 segelflyginstruktörskurser och 
1 ullgdomsledarkurs, samtliga p;'" Alleberg. 
och l glidflyginstruktöukurser i Trollhät· 
tan och Gävle. 

Tem podonationcn 

!IOIn omtalab här O\'an IllIr delvis använts 
till utbildning-sstipcndicr (15000 kronor). 
Dessa stipendier har företrädesvis utgått till 
skoiungdollI och elever vid yrkesskolor samt 
i \"is~ utsträeknillg l iII gymnastikdirektörcr 
och journalister. 

Aftonbladet 

har till KSAK:$ förfogande ställt 2000 
kronor utgörandc sti l~ndier för 10 yng· 
linpr, lämpliga för \'idare utbildning tin 
flyg instruktörer. 

Ingenjör Torsten K reuger 

har skä"kt en va(ker pokill jamte ett kon­
tantllris pil 1000 kronor att tilldelas seg­
rande klubb i Rikstävlingens distallsmoment. 

U,a kopplin,en 

har Ilraktiskt utprovats vid ett antal segel­
f1Yjl~kolor med genomgående goda resultat. 
Metoden ger sturrc utg1l.IIgshöjder vid 
\'inschstart och har aven "isat sig ge lug· 
nare och säkra re startfÖrlOp!I. 

Utländska &eleifIYlare 

fdn de nordiska länderna har erhällit 
Kungl. ~taj:15 tillsdnd att deltaga i flyg­
ningarna ,·id aveIlska KgelflygskQ!or även 

8A j"MAN'I ' II ,\DI~N 

Som Irlllugur af' amwnJer i PL}'G 
nr 21 summanl l"iid"r KS.4.K:s dil"rkt· 
ans/Ulllll medlemmar fredagen dr". 8 
'101'Mlwer i KSAÄ:s klubbhuJ. Malm­
skillnadsya/all 27, klockmt 16.00 fö, 
I/Is .. ~",h ov ombud liIJ dr.r,,.öld. 

KS.1K :s ijr.rmÖlr ägt .. rum lör· 
day,"" dt'lI 23 /lQf.lrmbu klockan 
1O.()() j k!ubbhll~rl. 

med sta tsunderstödd mat~ril'l . Äv~n i övrigt 
har de förutvarande rigorö~a be~tlimmelscr· 
na för utlännings flygninjl över Sverige och 
del taga,lde i ~ve"5k flyguthildn;nf{ betyd· 
ligt mildra ts. 

De stliende vA,ornII 

i atmo~flircn skall göras till föremål för ve· 
t~nskalll ;J.:t-l)raktiska under.'iÖlo;nintrar. Gym_ 
nastikdirektören K. E. Övgård har fått ett 
stipendium fiir detta ändamÄl. Han kom­
mer att framlägga l'n a\'handl;njt" i ån1lll·t 
i ~ambal)d med sina stooier vid Stockholms 
Högskola. 

MODELLFLYGET. 

KSAK:s ModelHlyrmä rke 

har utgått i 1518 l'xemplar under vo:rksam­
hetsäret. Antale t fördelar 'sig på I 119 järn_, 

En betydande del av den framgång KSAh: 
kunnat notcra i sin Qa.vlätliga strävan att 
bana väJt" för och bygfCa "liP el( ~tarkt 
s\'enskt vrh'at flyg kan tillskri\"a~ k]ubbl'ns 
tillgäng pä direktan~lutna nll'dlemmar. 
KSAK måste emel1crtid ha många flera 
medlemmar för att dcn furtsatta framgången 
skall kunna al\5eS tryggad. För dett skull 
mäste KSAK rakna pil en prrsoflli,fJ i"sa/s 
av var och en som redan nu är medlem i 
i klubb<'n. 

N j kim säkrr/ illlrusrra /ll1gr/1 ~w Edro 
.«irmaslt" foiJ",," för ",rdlr",JkIJ/I. Skul/r 
det iulr för Br so", är flyysi""ad imtc/liirll 
r fl IIppriklifl y/ijdjc (1/1 Iw ~<iirH,t .. II pur 
H.\~J pralr/y'''' för dru flrrkSI/!I!I!et .rom iir 
jÖr .. mOI IÖr ulrt grlllr llS/IIII11W iu,rr.ru, pri. 
f'/Jljlyytf l 

Som (' tt litet bevis Wr den uppskattning 
KSAK känner för dc medlemmar som vill 
bidra till att öka medlemsantalet vill klub­
ben till varje medlem 50lIl anskaffar två 
nya överlämna den ovan a\"bildade heders­
gåvan, en vacker Kosta·bägare med askfat, 
båda för:sedda med det krönta KSAK·em_ 
blemet i djulletsning. 

KSAK kommer illom kort att direkt till­
skriva dt direlclanslutna medlemmarna. 

700 brons-, 396 sil\"er-, 114 guld· och (19 
eiltmärken. Sammanlagt ha .. 10lalt följ:lI lde 
antal nl,'irken utdelats: "lir) järn., 1740 
bron .••. 1478 silver-, 718 guld_ och IJB elit­
märken. 

Flera byggsa(scr 

råk" ... r h:SAK mcd all under näsla 1I.r kun­
Ilil erhjuda sina registrerade modellflygare. 
KSAK har redan beslutat Ulltllägga en ma­
terielservite aV3eetlde bygg~atscr till Jr/xla 
modellflygplan. TY]lenla lIhll uttaga~ or.h 
bl'Stimmas efter en tävling hlatld svenska 
modellflyg konstruktörer . 

Kursverksamheten 

har omfiltta t 11 instruktör~kurser med sam­
manlagt 164 ele,·er. 7 av kunef11l1 har \'a­
ri t kvällskurser. däribland l kurser vid 
~löjdseminariet på Nli.äs. 3 av de 4 dagkur· 
strna har hällits IlA Alle1Jerg. den fjärde 
i Umd. 

Uuder årets stortå,·]jngar har förhrau­
ningsmotormode\1ema visat cn pitaglig ök­
ning i antal. Arne \\'iMns rekord pä 4 min 
.28,3 ~ek har emellertid stätt sig sellan vi· 
ren 1945. Vid varje stortävling har mall 
tillllllt nytt rekord, men förhriinningsmoto-­
rema har visat ~ig sdrbema$trade och i del 
avseen<let har varell<la tä\'li ng bli"it en be­
~vikelse. 

Aret~ ~venska mästare i F·klas5t:n. \'ete­
ranen Sigurd Boberg från Västerås, "jorde 
följande S~f -ti der: 3.36.0, l.2I,8, 4.01,5. Ge­
lIom.inittstid: J.19,7. 

Nu har emellertid' Sigurd Soberg sänt in 
en rekordansökan 110m lyder 1101 10 min 54.4 
sek. Flygninjlen gjordes Iii Johannisbergs 
flygfält utanför Väsurå~ den 29 ""ptellIber 
och IIlolortidcn underskrider dl'" tillAtna 30 
~ekunderna med cn jlod marginaliIå 8 $ek. 
I övrigt har gällandc föreskrifter följL~ till 
alla dela.r, \'arför man kan \"änta, att det 
nya rekord!'! blir Kodkänt vid nästa sam­
manträdt' i verk ~tällande utskottet. 

Rekordansökan nummer två gäller stora 
segelmodellk!as~en (S l ). där Rune J ohans· 
son frAn Norrkiilling under en fÖrhilnds· 
meddelad trimning~ t äv1ing över träffat Lars 
PerHons rekordnotering frAn förra äret. 
Den gamla tiden lydde 1>5 1.01.09.8. den 
nya. som väntils bl i .I1;odkänd samtidigt med 
Sigurd Bobergs IIYKning, är 1.41,58.6 tiOl. 

Burt, med Idl,~h.oNtaJl! 

Västcrä~aren Bror Persson. som för nä· 
gon lid sedan var Im tillfälligt besök i Es­
kils tuna med västl'dsklubbens GV·J8, har 
1111 slutit UPII i den frael1ckelska falanjten 
av Ilrivatl!ygare, som tror fullt och (ast IIi 
höjdflygningel1 som ett tillförlitligt metle1 
mot kikhosta. 

H os en familj i Strängnäs hade tvi bam 
insjuknat i kikhosta. bl a 1'11 lilen IlOjke pä 
14 m!tnader. Pojkens tillstånd ans1l.gs myc· 
ket kritiskt och 50m en sista utväg villc 
fö räldrarna försöka med höjdfl ygningen. 
SOI11 de hört talas om gt'IlOnl tidningarna. 

Bror Persson fick ta hand om IlOjken 
och dter en flygtur lIå 40 millUler pil 
3100 meters höjd kunde man konstatera en 
lIåtaglijt" förbättring: Nägra dagar senare 
mt'dddade föräldrarna. all fö rbiittringen ,"ar 
bestående och patiellten ulom all fara. 
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Ni kan lita på 

BELGIEN: S.bena Alrlinu. DAN. 
MARK: O.nloh Air Linea {D.D.L.1 
ENGLAND, Brlli . h Overua. Alr· 
WII YO Corp. FRANKRIKE: Air 
franc •• HOLLAND, K. L. M. 
IRLAND: Aer Unl/UO Tror"nta, 
NORGE, Det No,"ke L\lftful· 
lelokap. PORTUGAL, Aoro Port"· 
guna Lda, P. E. 1.: MIlTitime 
Central Airway. . se H w E lZ.: 
Swl.ulr. SKOTTLAND: 5colt;ah 
Airway •. SPANIEN: Iberl. Com · 
pani .. Merc. ntl!. SVERIGE, S ILA, 
ABA • . TJECKOSLOVAKIEN: 
Cz"eho,\ovokla Alrllnu. U. S. A.: 
Aluka AlrHn .. , AI.sk" Co ... t.1 
Alrlin .. , Arnedean Airlinea. Arne· 
Tica n Over.uI Alrllne., Sranlf( 
Airwayo, Capita1 AlrHnn - peA. 
Chlc'IID and Southe rn Airli .. ,,", 
Colonial Alrl\nu, Contlnnt,l Air 
Lln u , Delta Al . linea, Eutem Ai r 
Linn, E ... I. Linu, Inland Air 
Linea, Mld Contlnent Al rUne •• 
N"tlonai Al rllnea, Northu01 Alr_ 
IInu, Northwut AlrLlnu, Peelfie 
Northern Airllne., Panallra, Pan 
American Wo rld AlrwaYI , Tran~ 
World A!rllne, United Air Linea, 
Wutern Airlines. AUSTRALIEN, 
An.ett Alrway., Au.trelian Natlo· 
nal AlrwaYI Pty. Ltd" Au.trali"n 
Commonwealth. Butler Air TrIn.· 
port Co .. Cuine" AirwaYI LImited, 
Qantal Empire AlrwaYI, T".man 
Empi r" AlrwaYI. BOLIVIA: Lloyd 
Auo BolIviano, Pan Amerl""n 
Lloyd. BRASILIEN: Crutelro do 
Sul, Empreaa de Tr"nlp. Aerovia., 
Linha._Aerea. Bra.llelr .. , Navega. 
cao Aare" Bra.lleira, Panair do 
Brun, VI,,""o Aer .. a Sao Pauln. 
B. W. l. Brlll.h W .. t Indian Air · 
waYI. CALCUTTA : Chin" Avlatlon 
Tranlport Corp. KANADA: Can,,· 
dian P"cWc Alrllneo, T ran. · Can"da 
Alrlinu. CENT RAl.., . och SYD­
AMERIKA: TAGA AlrwaYI. CHILE: 
Lin •• Au ... Naclonal. KINA: Chln. 
National AVi"tion Corp. COLUM· 
BIA: Aerov! .. N .. elonalu de Co· 
lombl.. (Avlanc,,), American Alt 
Tun. porl, Unba. M.dellln &: 
Cenlral A!rw"y". CUBA, Compania 
Cuban" de Aviaclon , Compania 
Nat!. Cubana de Avlaclon (p.A.A.). 
HAWAJI, HawaUan Alrlln ••• iN_ 
DIEN: Air Sorvlen of India, Alr­
Wayl, l..,td ., Deccan Alrway •• Indian 
Civil Air Linea, Indian National 
Alrwayo, T A T A and Son • . 
JAVA , K.N.LL.M. LIBANON : 
Middle Eall AlrLln ... MEXIKO: 
Aeronavu de Mexico, Aerovi .. 
Br"nlff, Bola d .. NIeve, Compania 
Mexi""ne de Avlaelon (P,A.A.I. 
MOZAMBIQUE, Dlvi .. o de Explo­
,,,c"o dOI Tra n.p. Aar .. o •. NYA 
ZEELAND: T u me., Empire Air­
wa y •. PERU: Compa.,l" de Avi,,· 
cion "rauceU". rILlPPlNERNA: 
rar Entun Air Tun.port. Philip_ 
pin. Airline. PUERTO RICO, 
Carihhee., AU" nlic AI.llnu. SYD. 
AFR!KA: South African Ai"",ay •. 
TURK!ET: Tu.klah A;rline!. 
VENEZUELA: Linea Acrop<>at,,1 
Venezolana. 

* DESSA FLYGBOLAG 

ANDRA LITA 
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som användes av världens 

85 
ledande 

flygbolag * 

• 

Mer än 300 millioner engelska mil med 

Douglas - det ä r ett världsrekord för flyg­

transporter. Om, Ni vill vara säker på snabb, 

komfortabel flygning - flyg i en Douglas. 

OCH MÅNGA 

PÅ DOUGLAS 

ALLT FLERA RESA TILL ALLT FLERA 

PLATSER MED DOUGLAS PLAN 

" 



10 

.MARTINS NYA TRAFIKFLYGPLAN -

AMERIKAS NYA STANDARD 

ELVJ\. "' LYC60LJ\.C i Nord- och Syd~merika har rL-dan köpt Martins nya typer 
1-0-1 och 3-0-3. G lenn L. MArtin Complny, en av de ildsta och nOrst.1. f1yg­
plan tillverkarna i vidden, tillgodoser detta stora behov genom mass.tillverkning, 
vilket möjliggör ett lägre pris per flygplan. Tillverkare utan s!dana ston be­
ställningar kommer art finna det ~vart att erbjuda si Stora förminer som Martin! 

SNABBARE OCH BÄTTRE TRAFIKFLYGSERVICE 

Martin 1-0-2 för }6 till 40 passagerare har en längsta flygsträcka av max. 1.930 
km med en marschhastighet av 45 0 km/ tim. Flygplanet erbjuder bekv~ma 
fåtö ljer med individuella läslampor, dragfri ventilation och uppvärmning och 
blsta tinkbara ljudisolering. Konstruerad med tanke pl enkla5t möjliga skötsel 
har 1-0-2 utomordentligt låga underhållskostnader. Kort SUrt- och landnings­
sträcka medger to lik på sm! flygflIt. 

Martin 3-0-3 har en marschhastighet av 480 km/ tim. Tryckkabinen möj liggör 
flygning på stor~ höjder och ett sdlskapsrum ger passagerarna tillfälle till 
avkoppling. 

Effektiva fnktversioner av Martins nya trafikplan ~r nu även under tillverkning. 
Oöverträ ffade i hastighet, ekonomi och tillförlitlighet kan dessa Martinflygplan 
uppviu flera fördelar än några anda flygplan i trafik. GLENN L. Mo\ltTIN 

Co., Bo\LTIMORE ), Mo\RVl.o\ND, u.s.A. 

FAKTA FÖR SERVICEPERSONALEN OM. 

DE NYA TRAFIKPLANEN FRÅN MART I N. 

• Radio. uppvirmning"YJ~~m och ~l~klfi,k " .. ",.tning .hi! lOm manöverlinor och hyd<>uli,ka 
l«lningar ir pl,uradc ; flygkropp<'nJ _m.ge. och län IIkorn!;g. frln m.rken genom nOr. 
dilrra. som lik" .. bombluckor. Utrunningcn ir ,cup~ .. d i .yn.m tom ,iIlh., öv.nyn m~1 
minIn ridr. för felgrepp eUer .. mmonblondning. 

• 8rind ... nknins , ker ,<nom y;ngun ... undtnid. och hen oIjcunhrn. fyll ... frin ma,h., . 
Brå'\llcun!r.a,n. i. u d ..... kt m.lu;,!, Ii" hkom1iS' för ."by" och rep.rotion. 

• Sirskild omsorg hor ägn.u Öl att göra .11. dd.r utbYlb" •. Över.lh, dir d if möjligt, iir 
M.!".- och v!innerd.,>lj •• id.",i.k •. 

• lIld. fil.un ... upl"illtning>r av flY/l;in .. ,umcn. kan demon ...... 'Om <"huu &<,nom noshj,,]. 
JCh.k,c' frin inltrumen'p.ondclIl b.luid •. K.binen. in.lPdning k.n litt ulilllft .. utan In_ 
.lndnin~ av nrlun. 

• Motorfund.ment och motorkipor Jr komtruer.dc fOr In.bb, mont1~c och hÖ~fr. !)ch 
y;;'n.urmotor ir .insemdlan utbytb ..... 
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NORDENS STÖRSTA f l YGTIDNING 

Nr 22, Arg, 2'" 31 okt.-13 nov, """ 

YN GI' E II' ORR I' I : 

lats i fem olika avgiftsklasser : 1) - -; 2) BrolllIlUl; 3) Blll/tolto 
och Torslrnrda; 4) Norrköping , Karlstad, OrelJro, Visby, Slmds-
1'O/{IHånlå.rond och }önkäpiny samt 5) ö'L'riga under lrf/lfartssty­
fe/seN förvaltning sorJl!rrmdc flygp/a tser. 

Enligt de föreslagna taxorna .• kulle på ett fält av klass 2 (Urom­
ma) landningsavgifterna i yrkesmässig luftfart bli såsom i föJjall(ll' 
exempel: I 

För DC-3 i inrikestrafik 92 kr, i trafik med de nordiska länderna 
115 kr, i trafik med övriga länder i Europa 138:.uJ och i trafik 
med länder utom Europa 276 kr. 

För DC-4 i europeisk trafik 398: 40 och i utomeuropeisk trafik 
796: 80. Landningsavgiften för en stratocruiser i utomeurol'ci~k 
trafik skulle belöpa sig till 1418: 40 pA ett flygfält av Brommas 
klass medan motsvarande kostnader för landning på ett fäh av 
klass l (det blivande atlantflygfaltet?) skulle bli 1773 kr. 

F ör plan i privat luftfart, skol_ och övningsflygning, kommer 
landningSOlvgifterna att på ett fält av Brommas klass bli följandc 
(vi väljer några av de mera kända flygplantyperna) : 

Norseman ZO: 40; Seabee 7: 20; Safir 6: -; Austcr 5: 40; KZ-l 
och Klemm 35 4: 80: Piper Cub 3: 60. 

SVENSK FLYGPLATSEKONOMI 
I en petitaskrivelse har luftfartsstyrelsen lagt fram ett förslag 

,;om går nt på alt ombilda ~lyrel~en till ett affärsdrivande verk. 
En förutsättning för en sådan ombildning redan från och med bud­
getåret 1947/48, heter det i petitan, utgör ett bifall till förslaget om 
statens övertagande av Bromma. En annan förutsättning är att av­
giftenra för flygplatsernas heg-<ignande ökas väsentligt. 

Den period med understöd åt trafikflyget sOm karakteriserat 
krigs_ och rlen närmaste efterkrigstiden har börjat avvecklas, !ram­
hälles i motiveringen. Det understöd som bibehållandet av de nuva­
rarKie l~ga flygplatstaxorna under ytterligare en tid m~ste anses 
innebära bör bereda flygbolagen möjlighet alt använda en del av 
~itt överskott till förnyelse av flygplallparkcn och organisationens 
UjlplJyggnad över hUl'ud taget. Det är emellertid tydligt att även i 
\·årt land luftfarten för framtiden måste länUla bidrag av helt alman 
storleksordning än hittills {ör flygt1latser och administration. För 
nästa hmlget;\r anser inte styrelsen alt det blir möjligt all erhålla 
full täckning för kostmulerna, men ett steg i den riktningen bör ta­
gas. Enligt hlftfartsstyre1scns mening bör målet vara att luftfartl'n 
i princiiI sk;.\l1 bära sina egn:. kostnader. 

D e nya taxorna som i vissa fall innehär mycket kraftiga höj­
ningar. föreslås gälla från och med dea l april 1947. 1...o.,ldni'l.qsm!+ 
villerna föreslås som hittills skola utgå efter flygplanets högsta 
tillåtna flygvikt, och i taxeför~laget har ",an beträffande flyg]lianen 
endaSI infört en utllldclning i a) yrkrs",ä.uig ("ftJart och b) privat 
l1,ft/art: skol- och öl'nill[IS/{yg"i"u. Avgifkrna för ruodflygning av­
ses allt~å hli desamma 50m avgifterna för rl'ge!bunden linjefart i 
inrikestrafik. 

En differentiering av avgifterna för den yrkesmässiga luftfar­
ten med hänsyn tagen till flygningens läng(l har dock ansetts nöd­
vändig. Att tillämpa kilometertaxa anses eml'11ertid alltför kom_ 
Illicerat varför man i stället gått il\ för en geografisk Ull]xlclning i 
zoner enlig följande: I) inrikrs/rafik; 2) /rofik rw.'d IJ/HHlwrk. 
N()rye ,.,Irr Finlmld; 3) trafik med !iinder i det "övrt.Qa Europa; 
4) trafik med läm!.rr utOIl~ Europa. 

Landningsavgifterna skall vidare enligt förslaget graderas dtl'r 
flygplatsens beskaffenhet, och fördenskull har flygplatserna inde-

Beräknillgarna av /wngartr1'fJi/trr och I"Jrkerillgsa1'!li/tu (tidigarl' 
:.förankr;ngsavgiftcl"") har i fönlagllt gjorts efter helt nya grunder. 
Tidigare har dessa avgifter utgått mro 3: - resp O: 50 \ler på­
börjad 24·timmarsperiod för varje 50-tal kvadratmeter av den yta 
som bildats av produkten av flygplanets spännvidd och största längd 
i meter. 1 stället införes nu i fönlaget även här den maximala flyg_ 
vikten som beräkningsgrund, vilket torde hli både rättvisare och 
enklare. Enligt dessa nya beräkningsgrunder kpmmer hangaravgii­
terna för de tunga planen att öka avsevärt (t ex för OC-3 135 %) 
medan för de lätta planen ökningen blir mycket liten eller ingen 
alls. 

D et har på sina håll uttalats farlrägor för att den nya taxepoli­
tiken skulle kOlmna att oc"1yda så nåra belastningar för i första 
hand dl't redan nu Mrt trängda prh·atflyget, att detta kunde be­
faras få ett allvarligt avbräck i sin utveckling. Dessa farhågor är 
säkerligen välgrundade om man utgår frän att lindringar icke kan 
komma i friga. Då emellertid luftfart~styrehen bctrafiande t,ri­
vatflygct föreslagit åtgärder till lättnader. torde man kunna utgå 
ifrrtn att möjlighetuna fö r en fortsatt sund utveckling av privat­
flygl'l skall stå öppna. I den händelse förslaget om taxehöjning god­
kämlCll avser luftfartsstyrelo;cn att läml\a privatflygare vissa ned· 
sättningar. O~ssa rabatter är att anse såsom understöd åt privat­
flyget, säg~ det i tlCtitan, och luftfartsstyrelsen begär härför ett 
särskilt anslag som tills vidare beräknas till 50 000 kr. 

Luftfartsstyrelsens chef, ö\·crdirektör Carl Ljungllerg, har vid 
samtal med FLYG meddelat att de föresiaRna Sllbvcntionsåtgär(!er­
nas praktiska utformning kommer att tas upp i samarbete moo bl a 
KSAK. Man synes inom luftfartsstyrelsen vara väl medveten om 
att den- nya taxepolitiken kunde innebära allvarliga ri sker för pri­
vatflyget, om den dreves alltför strikt, varför man får hoppas att 
ingenting görs som kan hämma privatflnt:ets utveckling. 

Vad den yrkesmässiga luftfarten beträfiar är tlrirrci[loCn klar så 
tillsvida att trafikflyget ekonomiskt bör stA på egna ben. En annan 
fr!i~ är om tidpunkten ännu är inne för t,rincipens fulla til!äm],­
ning. På dt;:lma fråga kan ett slutgil tigt svar inte ges förrän dc 
olika flygtrafikföretagen haft tillfälle att yttra lig. 

= färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 
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Fallskärmens historia är betydligt äldre 
än luftfarkosterna och det har alltid 

legat människan vannt om hjärtat alt frin 
stöTTe höjder närma sig jordytan pl ann.at 
sätt än genom friu falL Sedan frågan ak­
tualiserats därigenom att människan verkli­
gen kunde flyga, började fallskärmen oclcsi 
komma till användning och ju ner uts[lrång 
som gjordes, desto mer irriterande blev det 
när föraren ännu elter ankomsten till jord­
ytan hade skärmen kvar i ~5ell, prydligt 
föqmckad . " Dessa uppre]mdc mis,~öden 
mallade till försök med redan från början 
döda ting och härvid 5kapades dockan Tys­
te J akol>, en tålmodig ske"nad $0111 utan 
knot lAter sig kastas ut från 51örre ~löjd 
än n.\gon krogtrappa även om fallskärmen 
inte skulle fungera. 

Frånsett det tyst burna lidande !'OI1l d~a 
prov har förorsakat Jakob har de inneburit 
mycket besvär lör föuök,per50nalen i öv-

TYSTE JAKOB ÅKER 

SLÄNGGUNGA I USA 
Ny metod I ör Iall skärmsprov 

rigt. Ett särskilt flygplan med uMlhäng­
ningsa.nordningar för dockan måste ~täll as 
i ordning för rörsöksflygningarna och ett 
eller flera andra flygplan m!i~te medfölja 
rör fotografering av utspr;\nget om ffiCra 
djurg!iendc ~)utsatser skall kunna dragas. 
Slutligen skall Jakob hämtas från den plats 
där han hamnat och det är intt' alltid intill 
flygfiiltt't. Det är ~jälvfallet att ~Mana 
prov måste dra ganska höga kos!nad~r, sär­
skilt som fallskärmarna ofta ~ada.s d;\ Ja­
kob !IOI1l HI hjälplöJt kolly släpas långa 
sträckor prt marken i stark viad. I sållana 
fall kan provet också bli värdelöst då man 
kan ha nart att avgöra om ett fel på 
skärmen uppkommit på marken ellt'r i 
luften. 

I Tyskland sökte man tidigare råda bot för 
dessa brister go:non1 att använda en me­
tod som absolut ingen mämJc\ig jakob 
~kulle ha funnit sig i, Genom avlossandet 
aven särskild kanon hringades den arma 
dockan att lusa UIIP i luften under lärnplJg 
elevationsvinkel varvid utlÖSlling av ~kär­
lIlCT1 skedde automatiskt Il! pas!'ande av­
stånd från mynningen. Utefter kastbanan 
placerade man en rad kameror och erhöll 
d en förh!tllandevis god bild av utlösnings­
förloppet. Ehuru i vissa avsccnden bäti.re 
än 111('(1 metoden med utspräng från flyg­
plan kvarstår bl a risken för skador vid 
nedslaget ooh när man vid Pionccr Para­
chnte Comlli\ny. USA, skulle utveckla en 
ny metod fÖJ' fallskär-rmprov, förbigick man 
den. I stället konstruerades en helt ny prov_ 
anordning i form aVI en karusell som '<\kulk 
mcdge betydligt noggrannare o/>scn·ationer 
av alla förekonunande förlO!)j) under utlös­
ning~ och eliminera risken för ovidk01ll­
maooe l'kador på skärmarna. En anordning, 
50In dessutom var myt>kct roligare för 
ryste Jakob 

". 

D('t första !)rovtomet byggdes 194Q och 
såg ut som bild I visar. Med en bensin­
motor 0111 .300 hk kunde Jakob äka karu!lClI 
hela 320 km/t - vilket var den hastighet 
hetydligt fortare än på nflgot nöjesfält -
man dA ansåg vara den högsta normala för 
utsprång i luften. Försöken visade sig myc­
ket framglngsrilca redan från början, Änt­
lig~n hade man funnit et! sätt lit! komma 
\)roblemet in p.\ 1i,·et och kasta Ij us över 
\-ad som v('Å<li~n händer när en fallskärm 
öMHlar sig. Vad .'IOItl händer när den inte 
Qpp11ar sig visste man förut ... 

Sporrad av framgångarna byggde Pio­
neer därför under 1943 två nya provtonI, 
dct ena för eg~t bruk och det andra för 
marinens flygstation vid Lakehurst, bAda 
med 400 ~Ik molor. Det egna lornet fÖTs.\gs 
KIlare ~I en 4SO hk motor .om tillät ddc­
kan att fara T111l1 med Ullll till 565 km/l. 

Bild 2 visar d~ stna$le kOllstruktiooen 
&Om 1111 är i bruk. Vid Irefotens vä1lo$Ira 
ben befinner sig' molOf"Il som driver rotor­
amlel) via en axel vid belld. Frän kor,<\­
armen på rotorn utgår två stag av special­
stål ~ uppbär dockan. Vid alla kontroll­
!)rov fastgöre~ fallskärmens utlö.sningM'illg 
vid en tunn lina SOIll löllCr frln doc)un 
till toniC'" tOPI) och därifrln utdter benet 
till Irontrollbordet .sA. att skärmen kan ul­
lösas vid vi lken punkt som hel!t på Olll­
loppshanan. I vissa fall I)lacera! en bit ut 
pi stagen ~I Jtagspridare som uppbär en 
u1trarallidkamera, som ])1 g1'und av plat­
!!ens otillgänglighet är automatisk. Den 
startas ögonblkket innan utlösningsringen 
dras ut och fotograferar i snabb takt hela 
förloppet från det ,ringen drages ut tiUs 
fallskärmen utvecklats och börjar sj unka. 
Sådana upptagningar har visat vägen till 
Pioneers nya konstruktion av pilotskärmar 
(toppskärmar) och bättre mcIoder för in­
pad<ningen. 

Med hjälp av tensiometrar av LindQui~l-

T .... knh,.II"~ 1I ,· I ~ • • ,1.1 t il • • " .. p ..... I".n.t ."m 
bl"ll"Jdn tlHO, od< hl r a,·"" .11 t"t .. av d~" 
I"on. lr"kllon .0 ... II. I . I bru k. 



Ry.ans ,kllnstruktion pI.acerade i bärlinonm 
har man också kunn.at U. en mycket god 
bild av linkr.afuma under utlösningen. 
TensiomNem ger direkt krafterna 1011\ 

funktion av tidCll och genom att kamen.n 
äv!:n fotograferat vinkehkalan utanför 0111' 

. lopp.hanan har nU,n en k".nlrol l (d, lid.!!­
skalar!. Genom aU räkna antalet bilder frln 
utlö~ningens början kan man på bråkdelar. 
na av sekunden ange hur lAng t id varje fa,. 
av öppnandet tar i ansprjk. 

Vinkelskalan kring karusellen använde!r 
och,'!. för att beräkna s1cärmem mot~tånd 
och reladartion vid öPlmandet. Mellan varje 
par av stolpar är vinkeln 10 grader och 
mellan de mindre märkena 10' , Genom att 
mita vinkeländringen ~lIan två hilder odl 
två andra bilder i deras närhet kan iII· 
hromsllingcn bcstämmu med stor noggranu· 
hct. 

Det är inte ban. Tyste Jakob som fitl jka 
i slängkarusellcn under prov med rädd­
r.ingdaJlskärmar och spinprovS5kärmar. Un­
der kriget '"jr tu§cntala skinnar underkas­
tade pmv i anordningen, däribland även 
skärmar {i,r fallskärmsljU5, kvartersoom!x:r 
och alleh:mda luftlandsättningsmatcriel. E.n 
llng och genorngril)ande serie ()1"OV har ut· 
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förts för att bestämma förhållandet mellan 
tätheten i fal1akärm~idenet, öppningstidclI, 
linkrafterna vid öppnandet och brottbela~t­
ningen, 

Snahhfilmupptagningaroa visar au vid dc 
nya skirmaOla hda kalotten fönt dragn 
ut av pilol$kirmen m«lan linorna ännu lig­
ger kvar i si)1a fickor. Det ir därför ulc· 
slutet att dessa skall kunna tras~la in sig 
i kalottens veck och äventyra utlösningen 
av skärmelI. 

Om av rädsla för smällen eller av andra 
skil ville annens revrescntanter att en lal1-
skänrlsbomb skulle frigöras frln karusellen 
illnan fallskärmen öppnades. Detta ordllades 
ml-d en ~1/CCiell mekanism 50'111 lö~te bomben 
vid en bc~tänrd punkt på hanal1 och Ölmua­
d .. skärmen pil öl'6kat avstånd fr~n rotor­
armen genom en lina. 

De SCllaste 'ren~ utvO'dcl ing av snabba 
flygplan har framtvingat kOOi!truktionen Il\' 

ett nytt provtom 5Of11 ~kall tillåta ut­
språngshastigheter på 800 kmlt med IJS 
kg last och 220 km/t med en last av 2100 
kg. Kring detta tOOl kommer Tyd .. Jakob 
att cirkulera pA en höjd av .36 m över mar· 
ken med 22 m radie, därti11 tvingad aven 
elektri,;.k mOlor onr 2800 hk. Ha~tigheh:n 
på dockan skall här kontrolleras automa-

... ~ .... ... .... ... _ .. UllA.. .t_ 

.......... d ... _ bill, 

tiskt s.5 att den kan Milas med ("n nog­
grannhet av S km/t i hela måtomrldet, Ja­
kob skall oekd. kU1l1lö!o plaeer.as i en ström­
linjeformad kåpa varifrån han kan för"L~­
sas vid varje bestimd hastighet och varfe 
Uige pA armen. 

Dl ma)) började .]construera dl'llsa torn 
restes va!rl illviindningar mot förWksre!illl­
tatens tillförlitlighet då man frukta/le att 
centrifllgalkraftcrna skulle införa okontrol· 
lerbara och ovidkomm.ande nlOIllcnt i ÖI'I>­
nandet av skännarna. Farhlgorna visade 
sig de$shättre ogrundade då ttntrifugalkraf­
terna i fÖrh.lllaooe till !uftkraft<.'fT\a alltid 
är mycket snrl. Om detta äger riktigt,ct är 
det sannt",ligell tryggt att veta att ingen 
män~k1ig Jakob a11vändes för fönöken i d\'l 
projekterade tornet där eC"11tri fugalarce1cra_ 
tionen uppglr till ej mindre än 2ZO g _ 
en jmkäTMlill8 l>etydligt högre än den .rom 
biffeli erfar dl slaktaren gir lö~t med sin 
bulthall1mare, 

De. hiuill. erhll1f1i1 resultaten har emel­
lertid visat sin tillförlitlighet vid tusentah 
praktiska ()1"ov under kriget och det är 0/)(0-
stridligt att an!>trängningarna väl !11(It~varas 
av ökad trygghet för förarna trots de öka­
de farorna i luften. 

c, fl. 
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de sm:ipartiklar som eventuellt kall ha bil­
da ts genom slitage i pUlnpar, ol(idavfaJ1 eller 
dylikt i tankbilarua. Silarna inspekteras ock. 
sA mellan nrje tankning och man kan vara 
itmlnstone till 99 % övertygad att varken 
,pAr av valten eller smuts har MgOI.1 möj­
lighet att leta. s;g ner i jordtanken. För 
att göra denna övertygelse 100 %_;g gör 
man emellertid varje morgon td vatten­
prov innan dagens tankning börjar, Jord­
tanken är utförd så att golvet sluttar mot 
en liten fördjulHling vid dess ella kant. Det 
vatten som eventuellt kan finnas i tanken 
sjunker under natten till botten och rinncr 
d småningom ner i fördjupningelI - här 
är all tså rätta platsen att ta utslag~givall'­
de prov, Finns inga splr av vatten i för­
djupninge:n kan man vara säker pi att ~n­
sillen är absolut v.attcnfri, Del ena I)rovet 
utföres med ett speciellt reagenspap!Joer. 
som sänkes ner i fördj upningen i spetsen 
p." en lång trästav, Papperet är ~Iagt IlIcd 
Illgot som liknar ett tunt lager av knäck, 
och skulle mOl förmodan en vattendroppe 
ligga i fördjullllingen, löses den bruna be­
laggningen omedelbart och limnar en vit 
flick på papperet, Det ar en kontroll si god 
som någon - den avslöjar obarmhärtigt en 
drOllpe vatteu på 25000 liter ~nsin - och 
har de:ssutom den fördelen att den är do­
kumentarisk - reagenslXlpperen bevaras för 
framtiden i en journal och ger därigenom 
bolaget möjlighet att fria sig frän misstan­
kar om någon olycka skulle inträffa, På 

VATTEN I FLYGBENSINEN? 
V id inträffade flyghaverier händer det 

ofta alt man bland allmänheten i siu 
nit att hjiil]1a fackmannen a tt \cIa reda ]Il 
orsaken till haveriet helt enkelt hugger lilI 
med :tall dl.'1 var vatten (eller andra för­
oreningar) i bc:ns;ncll». Det ar lösenordet 
50111 man IYl'ker bör klippa av al1 vidare 
diskussion i ämnet. Det är den lösning som 
ligger nä~mast till hand$ och den accepteras 
l"; s ina h5.1l ganska villigt, främsl av den 
anledningen att den låter tillräckligt farlig. 

Anthony Fokkcr skildrar i sina mcnma­
rer hur han en g5ng p.\ Juhannisthal 191Z 
h:odp hc,,'iir m~ ~in rilOloT . om .Unnade 
ideligen efter iltl ha g:\u n:igra minuter. 
När han gått igcnolll hela motoru t rn~tl1ing· 
en upptäckte hau alt l1:\gon illvillig kon­
kurn'nt hade hällt en försvarlig dOll socker 
i ben~intanken. M)fI\ sedan effektivt t5.pvte 
till förgasarniunstycket. Dct var dl det. Ett 
liknande :ukämt. skulle i dag - 0111 det 
överhuvud kan tankas förekomma - be­
traktas som försök till överlagt mord. Inga 
föro~ningar Idr förekomma i flygbensinen, 

För att få en uI}pfattning om vilka l t­
gärder man vidtar för aU minska risken fö r 
föroreningar har FLYG gjort ett besök p4 
[ntavas och ShelIs tankstationer på Brom­
ma. Kontentan av besöket är at t de:t inte 
finns den ringaste: chans för en aldrig så 
liten vattendroppc att lIå förgasaren i dc: 
flygmotOl'c:r som körs med bensin frln M­
got a" dessa bensinbolag, som ocksl får an­
ses representat iva för övriga större distri­
butörer av flygbensin. överhuvudtaget är 
intrycket av säkerhetsanordningar OI.:h kon. 
troll av bc:nsincn fullständigt ö,'e rvä,ldigan. 

i4 

Ett repo rt.ag_ om flyg­

brä n s l c kont ro ll. e n a v 

CHARLES BIRCH-JENSEN 

de - bränslet behandlas med en minuuos 
noggrannhet som väl knal)J'>a~t ägnas n!igot 
annat utom möjligen apotekS\oaror, 

F rln bolagens stora upplag vid Ra~ta re· 
spektive Sickla föres bensinen i tankbilar 
ut till Bromma, Redan vid tall1111ingen Irin 
tankarna till bilen använder man ett fin ­
maskigt trldfilter för aU hindra smuts elter 
vatten, att samlas i bilarna, lom uteslutan­
de: anvandc:s för deua körningar med fly~­
bensin, Bensinförbrukningen vid Bromma är 
si stor att bilarna under normala förhål­
landen är fullt sysselsatta dagarna igCIK>11L 
med enbart de5~a transporter, 

Bakom ~nsinbolagens byggnad på Brom­
ma, diS!)Q1'\erad av IlIta\'a, British Petroleum 
oc,h Shcll. ligger de stora jordtankar där 
branslet får vila sig ett ögonblick inllllll 
det definitivt skall g1 UJ>P i rök. Här sker 
ock~1 den n1efit omfattande kontrollen före 
tankning. 

När bensinen frän upplaget pumpu lIer 
i jordtankel~ gir detta inte heller utan för­
sikt ighetsätgärder, Bränslet får änrru en 
gång passera en finmaskig sil som stoppar 

lntava tar man dessutom ett avtal)lmings­
prov frin tankens fördjupning SOIll under­
kastas okularbesiktning för vattendroppar, 
Illgenting länmas !it slumpen, 

N u är man färdig att fylla de ordinarie 
tankbilarna med bränsle frän jordtankarna, 
Stigledningen frän jordtanken befinner sig 
i1iametralt mOlsatt Ilåfyllningsledningen si 
alt allt bränsle mhte strömma tvä rs igenom 
hela tanken, och för all ytterligare säkra 
sig lIIot uppstigande vallen och smut~ har 
n"u, lagt stjgl.-:ln illg~t1S öppning At.kil1igt 
över tank~ns botten. r själva verket ~ty­
der detta att jordtll11kcn med d~~5 dimensio­
ner ~kulle kllll11,' innehlIla ända IIJll} til! 
1 101) liter \'a lten utan att man ~hövdc ris­
kera en droPIJoe i tankbilen" , 

Pol avtapllllingsledningen si tter ytterliga­
rc en finmaskig nätsil, ö\'erdra,lten med en 
samskskinn~:itrntl\pa, som branslct Ur pas­
seTa innan det rinner ned i tankbilens in­
nancli;l11en, M dian tanken OI.:h detta mun­
stycke ligger dessutom ett par stora Ljllll)l:­
IIJ.au-trMfilter, 1 dessa fanns fak tiskt vid 
vårt besök sm1 spår av föroreningar ~ 
det var den enda punkt där vi kunde I1pp­
täcka något sidant. Det I'ar egentligen upp­
I}iggandc att se att det någOlI gång kmKle 
finnas skil till alla dessa filter, Ty ,'ad 
skulle: mall viiI med dem om det inte Ilågon 
gäng fastnade litet smuts i nlaskorna? 
Längre än Il tycktes det i varj e fall inte 
komma, 

r tankbilarnas toppintag hittar man ytter­
ligare: en sil IJå Shen-bilarna, s:i tät att 

FLYG 2%/46 



(l ,,~I .. o· A hh, l rijm .Ilr hUr rit .... Il ~ "".n.,. 
,·." r " pr"o·elt m~d r~ "If" " " I"\I'p .. r I ' '' '''VM'' 
J".,It" uluar pr. Hr,,,u,,, ... 

tkn klara solen knaJlfllls t Rl r att urskilja 
o,n man försöker att u· jotellOIll den. 0111 
nigot ao' det .·id det hiir laRet rimlil:tvi~ 
gan~ka utslitna vattnet ~kulle hamna t),-\ ell 
~~dan sil slipper det inte ijotenom, d~ ."at­
tendrOlllJaTna helt enkelt ar för stora för 
maskorna. I),'t fört janar an lJ.pckas alt dcn 
Uröt'$lI' sil som överhuvud taj(ct är i an­
vä'Klning i nlgot av alla dessa nuler av 
filter innehåller inte mindre än l.j.j.j mas­
kor ller cn~. "led tanke 1),-\ att fosforhrOll.~­
träden mellan maskorna uPI>!.ar minst lika 
~tort utrymme 50nl maskorna själva, inser 
man att dct nl1ste vara ganska sm~ skru­
,"ar och jordkokor som skall ha en dians 
att s linka igenOlm. 

Tankvagnarna umlcrkastas (K·ks.'t en dal:­
Hg kontroll. I den .• bOllen finns p,'i la):t"~ta 
punkten en glaskOIl]) i vilken alla föror('­
nin!!.ar samlas och ,'n anordning för oot­
tenavtall1ming. Den ,ninsta drot'llC valten vi­
~ar ~ip: omedelbart i glaskoplJl"1I och bolleu­
avtappningen ger ytterligare p:'arantier för 
alt inte n~gon smut~ skall hamna i flyg­
planet. Dit kommer bränslet and.'t iute utan 
alt ha passerat ytte rligare tv.'t filtcrsy-,t<'m, 
varav det ena innehåller lute mindre än 
sju wukilda filter bcstå.mdc al' tv~ la~er 
a\' täla~t(' silduk pä öm~e sidor ont ett lager 
sämskskinn. 

V id det här lap:'et oorjar man finna l~n­
.-;inbolagens Il15täl111inl( till valten och smuts 
gan~ka ~\lllaktiJl, men det är änd.'t i11l<.' till­
räck!i~t kontrol1era t. Det finns fler filter. 
Ett av dc sista är tankvagnarnas mULlSlycks_ 
filler al' fin ~ilduk SOom alltid, utom vid 
tankning, är skyddat aven tättslutande 
lock för all inte nägot damm skall kunna 
f~ISlna på utsidan. När br;uylel ~Iutlil!en 

putlllJa5 in i f1Yl{lllanet ~ tankar ml-d en has­
tighet av u[)JlIill 850 liter per I>ump och mi­
nnt innehåller den hara en sak: flygbensin, 

Här slutar äntligen bensinbolagets Oom­
~orgcr om varatt. Ml'<i "ad rätt flygholagen 
an&er sig kunna hysa ytterligare misstiink­
samhet om dess be5kaffellhct nJi', vara Oo~al!t, 
kontrollen är i varje rall ännu inte avslu­
tad. Flyp:planell$ tankar inllehaller liksom 
tank"agnarna en ~ont rollkOSII) i botten med 
möjlighet till bollenavtall1millg, och här kOLI_ 
trollerar mekanikerna efter varje tankning 
all inga vattendroPllar eller spår av smuts 
viur sig. Skulle detta vara fallet häml,'r 
samma sak som vid tank \'agnarlla: tanken 
tömmes omedelhart och fylles . på nytt med 
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ny bensin, S~vitt nAgon kunde erinra sig 
har en sådan fruktans\'ärd upptäckt aldrig 
gjorts på flygplan w m tankats al' nlgot 
större bensinbolag. 

Nu borde ju bcnsill\!1l rimligtvis änlligen 
fl strönlIna till förgasaren för att fullfölja 
sin egentliga ultllgift, men dessförinnan har 
dcn en sida möjlighet att bli ilV med vad 
i'IQIll Olmöjligen kan finnas i den - ett . i<ta 
filter av fi nmaskigt nä t finns i ledningen 
rrill! tanken till förga.--arell. Det är ime un­
derligt om det dröjer nflgra dagar innan 
delta filter hlir igengrott. Om n.'tl(oll skulle 
.-iIia ba en klunk valten f.'tr han ocks~ leta 
Il~ andra platser än i flygplantank'lTlla. 

D etta var ant~ r11 kortfattad be.~krh'ning 
av dcn dagliga rutine lI "id tankstationerna. 
Det är er!lellertid 1~1I1rt ifran allt av den 
noggranna kontroll !10m ägnas f1ygbell~inen 
sedan den kommit till v~rt land frän ut ­
skeppningshamnarna odl det kan kanske 
II""dra 1),\ 5in 1,lats alt ocksl nämna tidigare 
k()l1troll~tgärder. När ett tankiartYlI med 
flygbensin anlÖIH.'r Stockholm eller någOIl av 
de andra platser j S\'erige dä r bolagen har 
~tora uPlllag, tas förs t I~\'eransprover llä. ,'a_ 
ran. I '"arje tank på fartyget tas därvid 

tr~ t,ro,·er. ett Irln ytan, ett frän mittcn och 
ett från bottenskiktet. Dessa jämföras och 
undersökes för~t g,'non. okul:;:rl:lC~iktning 
och sedan genOIll fullständig analys för att 
kontrollera au varan titt alla delar ön : r­
ensstammer nll' d giil\ande normer. Sillunda 
kontrolleras sp.:cifik vikt. värmevä rde, Il11g­
tryck och vi~kO!!itct vid bolag:ens lahorato­
rier. Som t:xtra kontroll skickas ock~~ en 
blandning av dessa tre I'rov till Malmslätt 
där man JIIellOlll f1ygvalmet~ för sorl{ f:\r en 
kontrollmätning av kllackning!!beständighe­
ten. dn oktantalet. Genorn nya tillverk­
ning~mctoder har IlIIava lyckats höja knack­
ningsheständigheten IIå sin grundbensitI tm 
över 85 oktan enbar t med hjälp av tyngre 
aromat iska kolvä tclI med följd att deras 
lOO-IJO-oktan bcn$in tillverkas med 25 % 
mindre tillsats av hlytet raetyl än tidigare, 

Efter att branslet gellOlll vederbörliga fil­
ter har hanlIlai i de ~tora ullplagstankarna 
tas med jamna mellanrum prov p~ den lag­
rade "aran på samma dtt som vid leveran­
sen: ett stick!lrov frän lanken~ topp, d l 
fdin mitten och ett vill botten, Under kri­
get, dä f1yg1l~nsin underkastades betydligt 
längre lagringstid än Ullder fred Rjorde 

N orge b t'NtÖIl,.r fltlghn ttfr 

DNL ( Det Norske Luftfar tsdskall) 
har för sin route O .. do-Kirkelle$ be­
beställt tre .17-sit~iga flyp:hätar a\' 
den l'1lgclska tYIK'n ShOort SandrinR­
ham hos Short JjrOo~. i England. 
Flyp:l.J.tarna &kall hyggas vid Shorts 
fabrikerna i Quecns Island, Belfast. 
Ving/or '-u//t'dr, har ock:\.'i hcstämt 
sig fö r Short-I,roouktcr för ~in taxi ­
och chartertrafik. Firmans bc~t ällning 

omfattar fyra amfibie r av 

\..ännu illte vro\'f]uj{1Ja tYllen 

d('fI nya 

Sealand, ) 

man härvid den gliidjande Ullplackten att 
I!ygbcnsin är l:lCtydligt mera lagrinl{.~hcstän ­
dig än man tidigare hade troll. ~ l an hade 
fruklat en vin , Olm än obetydlig utfallning 
av hartser, s k I!:um, i bcllsinen lIIen (lärav 
märktcs ingenting. lku enda förändringen 
,"ar en l ~ngsam och nästau omärkliJII sänk­
ning av oktantall'! som förorsakadl'1 av att 
blyet ylet si småningom sönderföll geTlOffi 
spaltninl{. F ör att säkra ~ig mot \'arje form 
av förändringar genom lagr injl;" har flYlI:val1-
Ilet d,'sslItOlIl. före~krivct att alla leveranscr 
till flottiljerna eftu sex rnilnadcrs laltrinlts­
tid skall dragas tillbaka, oavsett Oom lI.'t jC<.)1I 
förändr ing av I'aran kunnat kOlIstateras e11er 
ej. P5. de konunersidla f1ygplaI Sl'rlla häller 
man inte så s tora laJter att hrän~let hinner 
förandras \),\ någol :>ätt - jordtankarna 
rynuner ('nda~ t så 'myeket att det ungefär 
tä\·ker en da8~ förbrukning. 

När hriinslct hi!IIIH di t är vi tilUJaka 
vid dcn daglijjit rutiIlen där flyglH.'l\~ i nen 
under öv,'r\'akninjot a .. kritiska arl/.\I~l{on 

tvinKa~ genom al1a de sjutton Oolika fil tema 
och kontrollerna. Uet ar hel<.'1:knande att 
omkostnaderna för kOlI troII a,· flYlChensinen 
sedan lidell före krigt:t har ökat med dtt 
tiodubbla - och ökar fortfa rande. D .. t ar 
ell mi~~troende av varan som in.ll; er ~törsta 
möjl iga fö rtroende. 

Vatten i Ilygbt:nsinen? Det är lä ttare för 
en ~yn~ l att kOlllTna g('1I0!n ell kamelö,11;3. 
än för en vattendroppe att kOlIlma till ben­
sintankaoUl ])5. ett flygplan med denna :;er­
vice. 

' '' I<~ ''J;i r IIuIII" ., Il I<h .. lI ~ "<"or.t.orl u m I<ur 
~"A"l<t r'y~ k~lJrM(lImnl"ll !lA IIy lnk .. ,nmr n f tYll· 
br n8ln. 

15 



• u 

Chefsinstruktören för segcljlygcl vill Innsem 

motorseglaren . Grun fLu Baby kan användas? 

I inte för att man loehöver hysa nAgra all­
varligare farhågor för segelflyget meJ 

anledning av all verksamhetssiffrorna för 
1946 vi~ar lägre frekvens än under 1945, sä­
ger ~hefsinstruktöre!1 för segelflyget, Br".'fl 
C:son Bergman, vitt 1'11 samtal med FLYG, 
men det hindrar inte att \ 'j här på KSAK 
har ögonen Öppll3 för all man bör söka nya 
vägar för att .~timulera intresset. 

För närvarande hat vi s.. .... mycket att stå i 
med förberedelserna för de planerade DK-ul_ 
bildnjngsförsöken, all vi int\! har mycken 
tid över för andra experiment - det van­
liga nltinjobbet m!lstc ju också skötas _ 
men vi har i varje fal] allvarligt di~kuterat 
möjligheterna all lansera en eller annan 
typ av motorseglare. 

Personligen tror jag mycket på denna 
form av - om jag ~å får kalla det _ :.mo­
difierad segelflygning>, inte som sport men 
som stimulans. Vi mbte försö ka få fram 
någonting som kan konkurrera ordentligt 
med pojkarnas intresse för lättviktsmotor­
cyklar och andra smällande och väsnande 
otyg, och frågan är väl om inte just motor­
seglaren kan bli en sådan konkurrent. Den 
bör kunna ge lyckade resultat och kan säkert 
bli ett bra medel att lära ungdomarna se­
gelflyga ännu bättre än de kan nu. Med 
motorseglaren är det lätt att söka upp upp­
\'indsområdena och utnyttja dem effek­
tivt liksom man blir i stånd at! effektivt 
tillgodogöra sig flygtiden därigenom att man 
kan gå hem till hemma flygplatsen luftledes 
efter en sträckflygning dler en höjdflygning 
och slipper dc tidsödande och dyrbara mark­
tranSllOrtcrna. Och som ett komplement till 
den planerade DK-utbildningen bör motor­
seglaren bli en fin sak 

Någon viss bestämd typ har ännu inte 
framkommi t som man på rak arm kan säga 
är lämplig, men Bergman har försökt in­
tre~sera en (lel flY!I'företag här i landet att 
anskaffa ett exemplar för prov, och därvid 
torde den amerikanska Bumble Bee ligga 
väl till. Hur det kommer alt gå är svårt att 
säga, men vi är i \'arje fall intresserade, 
säger Bergman. 

luyclljör KI/rl Nordfors i Karhkoga har 
länge \'arit inne på problemel alt helt enkelt 
sätta en lätt"ikt~rnoto r på någon av de segel· 
flygplantyper som redan finns här ilandel, 
och cnli!.'! hans beräkningar, .'IOm återfinne~ 
här nedan, bör det vara möjligt atl till och 
med göra motorseglare av Gnmau Baby. 

Ingenjör Nordfors har räknat ut att 1110-
tontart möjligen skulle gA att tekniskt ge­
nomföra, men såväl praktiskt som ekono­
miskt är enligt hans åsikter en förbrän­
ningsmotor med propeller all föredra. 

F ördelen aven hjälpmotor för segelflyg. 
plan ~ir för dc flesta ~å uppenbar, att den 
ej hir behöver beröras. Det mA därför vara 
1106' sagt, att ställnin!-(en fö r det svenska 
segelflyget är sMan, att ett målmedvetet 
arbete på. en gynnsam lösning av hjälpmo. 
torirägan är både önskl'iinl och nödvändig. 
5äg~r ingenjör Nordfors vidare . 

U te i de sv~nska segelflyghangarerna stär 
ett Slort antal segelflygplan, de flesta av 
typen Grunau Baby II. Värdet av flygplan. 
parken överstiger 300 000: - kr. I många 
fall kommer denna material ej till anvand­
ning, beroende II.t att gynnsamma uppvindar 
ligger för långt fd.ll flygplatsen, varjämte 
flygbogsering och hemtransport av segel­
flygplanet ställer sig ganska dyr för den 
enskilde klubbmedlemmen. Med en hjäl l'" 
motor av ovan angivet slag, som lätt kan 
apteras på segelflygplanet och vars pris blir 
ungefär 2000: kr, öppnas helt andra möj­
ligheter för segelflyget. Förutom ett "timu_ 
lerat int resse bland segelflygarna och en 
gynnsammare utnyttjning av flygplansbe­
ståndet medför möjligheten .att med motor 
flyga från och till flygplatsen, alt klubbar­
na~ ut~ifter fö r transportvagnar och bog;!er­
hilar Illiskar. p~ grund av den lilla effekten 
hos hjälpmotorn kan visserligen J;tart ej ske 
utan hjälp av vinsch ener bogserbil. 
Anordningen möjliggör emellertid, alt segel­
flygplanets karaktär ej ändras p~ sådant 
sätt, att motorflygeertifikat skall anses er­
fonlerligt fö r förande! av planet. 

- Det vore utan tvekan en mycket lycklig 
lösninj{ om man kllnlle komma därhän att 
innehavare av segelflygcerti fikat finge till­
stånd all även flyga en ~ådan här motor­
seglare. Vad det skulle betYI!a för stimulans 
av intresset behöver inte närmare kommen­
teras. Det bleve segelflyg och matarflyg i 
fö rening - en lycklig förening, skulle jag 
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O vanligt tilltalande till sitt yttre är den lIya ami ibien Grumman 
G.7.l Mallard _ en eft~rföljare till de berömda G-ll ~ och 

G-+I \VidFleon. De rena linjer 50m kännete.:knar denna nya amfi. 
Ne möjliggör med två 600 hk Pratt & \Vithney»HJoWasp-molorer 
pr.'~landa som i ana avs('cnden kan jämföras med landflygplanenB 
i ~amma dfcktklass. Mallard är av!ledd för Id milIS besättning 
ol:h cH passagerarantal ff~n fem till älta. Planet har noshjuJställ 
och Utlllges ha mycket goda Kllnwtorn-llrestanda. Som ett be"i! 
härp~ omtalas att plallet till dags dato utfört mer än ett fyrtiotal 
starter pä endast en motor och med full betalande last. Propellrarna 

vilja ~äga, och jag troT inte att dcn riktiga 
sc"c!flygsporten skulle behöva bli lidallde 
p! kuppelI. SIlarare tror jag att den skulle 
tjäna på om motorseglaren kUllde lanseras, 
slutar Bengt C :5011. 

Rusk ... otorseg'a.'e 
Medan vi håller på att taJa 001 motor­

seglare kan vi nanllla att ry !LSarna ock~ä 
sysslat mLod detta protJ!em. Hä~ nedan 5('$ 

några skiner pa ett högvärdigt segelpla.n 
av den berömda distansvärldsrekonlt)'flCll 
GN- 7 (I~öd front 7), som fö r$eltl med 
en Anbier-et-Dllnllc-motor 1"\ 17 hk. Glid­
talet är utan motor 1 : 28 och med motor 
l : 21. Detta plan ar en förstiirkt GN-7 :a, 
som desmlom fatt fjäderhen5täll. Enligt 
vår !<ä.lla sker uppfordringen av hrä.nslet 
frän 2O-iitcrtanken med hal\dpumll. -
Spännvidd 16,8 m, \'illgyta 12,8 mi, tomvikt 
260 kg, flygvikt 350 kg, vingbelastning 27 
kg/m', maxfart 110 km/t. 

Ä vell i Tjeckoslo­
vakien ir motor seg­
laren en aktualitet. 
Pi bilden här till 
höger visar vi en 
Grunau Baby, 80Ill 

aven montör 
Prag, Boucek. 

bylt"gts om till m0-

torseglare med en 
ty,k lolkbilsmotor i 
den nagot stympade 
llosen. Medlemmar 

prag~tudenterrnu 

flygklubb har ocksl 
hjälpt till med kon­
struktionen. Motorn 
är på 35 hk och 
maxhastighetcll upp. 

ges till 110 km/ t. 

r----- .,\I' - ------j 
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är av Hamiltons nya tvibladiga Hydmfllalic-tYI1. Enligt fabriken 
har Malhird följande data och )lrestanda: Sllinnvidd ZO,J2 m, lii.njCtl 
l-UJ In, höjd 5,89 m, vingyta 41,2 ro' , tomv;k! 4025 kg, flygvik t 
5670 kg, max hastighet 346 km/t, mar!iChha$tighet (med 55 '" d ­
fektuttag) Z90 km/ t, stighastighet (vid havs)'tan 402 mImin, tOPI~ 
höjd (p!I en motor) J 200 01. FörMIlandet mellan betalande fann! 
och flygs/räckan framgår av tabellen nedan; 

Besättning Pa5sa.gerare Bag;tge Flygsträcka mM 2'JO krnJ' 
marKhhsstighet 

2 5 25 k. 1975 km 
2 6 90 kg 1655 km 
2 8 135 kg 1120 km 



A"' A TOR: 

GATLOPPET GENOM KANALEN 
D en 12 februari 1942 tog sig de tyska slagskeppen Scharnhorst 

och Gneisenau jämte kryssaren Prinz Eugen från Brelt vid 
fullt dagsljus genom Engelska kanalen. hem till Wilhtlm,hafen. 
Aterfärden var länge ... äntad och i F .. ,ngland var blde flottall och 
flygvapnet beredda pil att av~kära reträtten och tillfoga tyska flot· 
tan ett all ... arligt .slag. 

Framstöten genom Kanalen ble ... en framgång till stor smalek 
för engelsmännen. En undersökningtkommiuion tillsattes omedel­
bart för att utröna onakr.n till del engelska misslyckandet. Dess 
rapport a ... gav. den 2 mars 1942 men har först nyligen publicerats. 
A" rapporten framgår, att utgången främst kan tillskri ... u det då­
liga ... ädret, skickligt utnyttjat a ... tyskarna. 

Alltsedan deu 2 februari had~ am;ralitetet och flygledningen berett 
sig pA en utbrytning frin Brest, Man bedömde mycket riktigt, att 
tyskarna skulle ta kanal ... ägen hellre än ... ägen run t Skottland, men 
att dc sku1\e eiterstrava att passera Dover, Kanalens smalaste stal· 
le, under mörker. GAngtiden frAn Brest lilI Do ... er beräklIades till 
IS A lR timmar. För att hejda tyskarna kunde flottan icke kOlllma 
ut med mer all 6 jagare, i 6 timmar~ beredska[) i Harwich, och 8 
motortorpedbltar i no ... eromrildet. Flottans artillerifartyg var upp­
delade mellan Skottland och Medelha ... et och kunde kke hinna in­
gripa vid Kanalen. FrAn flottalls flYlf\orped~koll lades 6 gamla 
Swordfishtorl'edplan i bered~kap i Maluton norr om Do ... er. 

KU$tflyget (Coastal Command) hade tre di\·i,ioner om tillsam­
man. 48 Beaufort torpedIlIan, en i Nordfolk, en vid PortsmQuth 
och en i Cornwall, vilka hölls i beredikap för att möta tyskanla. 
O ... er ... almingell av Brut ombesörjdes under mörker II' Hudson· 
plan utrustade nled spaninKsekoradio (AS V), 50m hadt' en rick· 
... idd mot stora mAI Iii! ~jöss på 50 km. 

Bombflyget höll sedan den 4 februari 100 bombplan dagligen i 4 
timmars beredskap fÖT anfall på de tyska fartygen. Jaktflyget slut­
ligen ... ar berett att mcd,·erka med eskort it torped- och bombJllan 
samt med spaning under dager över Pas de Calai~ och lilganfall 
,Ii lätta fartyg. För att möta den ... äntade utbrytningen utlade t ... l 
sllilbba minutläggare 1 000 minor mellan Bretagne och Boulogne. 
Bombflyget fällde ytterligare 100 magne.tminor utanför Frisiska 
öama, 

D en 10 februari började fI~ra t«ken tyda ]lA att utlöpandet ,·ar 
förestående. Kustflygets ordinarie spaning riktades mot tre IIlatse!, 
nämligen inloppet till Brest, kap Ulhant pi Bretagne samt le 
Ha ... re-Boulogne. Natten 11-12 februari, dA tYAkarna i själva 
verket löpte ut kl 2100, skulle spaningen mot Bre~t göras kl 1940-
0700 med tre flygplan. Det första flygplanet fick fel pi sin ekora­
dio (en rör sprang) och mAste ... inda om. Nytt flygplan kom ul 
kl 21JO, men dA var det för sent, och utlöpandet upptäcktes icke. 
Spaningen mOl Uihant utfördes med ett fpl kl 1940-134-0. Ä ... en 
detta flygplan fick ett mystiskt fel på sin ekoradio; det är inte 
uteslutet alt detta ItIlare fel var förorlakat av avsiktlig tyik stör· 
ninglländning. ö ... erhuvudtaget var ekoradioutrustningen i flygplan 
vid denna tid opålitlig. Natten ... ar mörk och ögonspaniII" värde­
lös. Utlöpandet bl~ ... 5ålunda oupptäckt. 

Den tyska ledningen hade plpassligt ... alt en vidersituation, som 
gynnade Ö ... er rukning och försvArade både ,paning oo::h anfall. 
Genom \'ideupaning med flygplan från Bergen och Brelt ut i 
Atlanten hade tyskarna konstaterat en ... armfront p~ väg frAn 
Islaud, vilken passerade in över England· den II pA eftermiddagen. 

Hudsonl)lam"n, spaning mot Le Ha ... re-Boulogne utfördes kl 
OIJO-..()6.J{). DA hade de tyska fartygen änou icke nått fram till 
denna linje. Dl dagen grydde ltod tyskarna dlunda alltjäml oupp­
täckta. Fönta antydan om att nägot ... ar i görninren erhölla genom 
ekoradion, ·50111 meUa"ll 0825 och 1000 ... isade narvaron a ... fientliga 
flyg[)lan ö ... er motsatta KanaiklUten. Fighter Commands ordinarie 
morgOl1spaning ö ... er Pas de Calais upptäckte endast nigra molor_ 
torpcdbltar. Kl 0930 märkte man i jaktcentralen att Iyskarna 
iglngsatt störning a ... lultbevakninrenl ekoradio. En ~paning~rote 
Spitfire utsändes för alt undersöka om nAgon konvoj var iglng pA 
ty.ka sidan. Kl 10.20 s iktade denna rote ett atort antal fart)'g utan­
för Le Touquet (15· söder om Boulogne) och itcrvände för att 
rapportera muntligen. Av rapporten framgick icke att det var de 
tyska slagskeppen. De spanande jaktflygarna, en bIlten och en 
sergeant, kunde inga fartygssilhuetter och anade icke vad lom ... ar 
i faggorna. Den första upptäckten rjordes däremot a ... en annan 
jaktrote med en ovcr.ste och en ö ... erstelöjtnant 10m förare, vilka. 
startat för au iaga t ... A inrapporterade Mc 109 :or. Upptäckten 
gjordes kl 1042 men på grund a ... ord~r om radiotystnad rapporte· 
rade. först efter landning kl \lIS, Först dl stod det klart fö r eng· 
~Iska ledningen att hela tyska styrkan var ute. 

Klockan U30 fick flottflygdf torpeddivilion order att göra ,i, 
beredd för alllall. Starten bestämdes till lUO och S jaktdh'isioner 
avdelades för eskort. Vid den för samling med eskorten utsatta ti­
den 1225 hade emellertid jakten, som fAtt order mycket senl, icke 
hunnit fram. Kl 1230 ville torpeddivisiOllschefen, 10111 låg över 
Manston och väntade, inte dröja längTc utall satte ivig . .ltföljd av 
C1ldast 10 Spilfire. mot mAlet, lom nu bedömdes st! 10· norr om 
Calais. Vid rådande lAga molnhöjd och stora hastighetsskillnad 
mellan Swordfish oth Spitfire bleveskortuppgiften mycket ~vår och 
Swordfilhplanen blev hårt anfallna av tyska jaktplan. ~fin5t 2 
kanske S av de 6 torpedplanen nldde dock anfalllläge och sköt 
lina torpeder. Alla 6 hlev nedskjutna (100 %) och endast elt par 
man av besättningen bärgadt's a ... motortorpedhll.tarna. Di ... isioni· 
chefen, som sköts ned först, belön.ades JlO.'thumt med Vktoriakorset, 

Kustflygds tre torpeddi ... i,iollu fick order om högsta beredskap 
1l30. A ... olika skäl, bl a ad baserna U, J60 km fril n ''arandra, 
kom nAgM samordnat anfall icke till stilnd utan en di ... ision anföll 
strö ... is kl 1540-1800, cn di ... ision nmlad kl 1605 medan den tredjes 
anfan måste a\-brytas l>å grund a ... mörkret. Endast 28 flYiplan 
startade och blott 13 torpedu fälldes, utan resultat. 4 flygplan för­
IQradcs (14 %). Vädret hade wtder tiden försämrat~ kraftigt och 
mAlet hade i skymningen redan hunnit till holländska kusteli utan­
för Haag. Det var ingen lätt uppgift att leta efter mAlet och an ... 
falla i regndis och begynnande mörker inpA fiendens kuS!. Torped­
flyget, som i själva verket var det bästa anfallsvapnet till engers· 
männens förfogande, gjorde sAlunda fiasko, främst 114 g~und av att 
beredskapen var för lig och baseringen olämplig för anfal1 mot den 
plats, dit millet till slut hann . 

Ä ven bombflyget alarmerades kiliJO. 2;j() flygplan klargjorde§ för 
anfall i tre vilgor. Det ... ar emellertid tunga, tvA. och fymlotoriga 
flygplan, lom endast kunde anfalla i planflykt och som hade ringa 
utbildning mot sjömål. Molnhöjden var ~ m och siktM 
blott}. km. Pi grund a ... den IAjta molnhöjden. lom medförde att 
bomberna fitk siimre anslagskraft, laddades en del flygplan om 
med minbomber i stället för pansarbomber, \'i1ket medförde tidsut­
dräkt. SA småningom kom emellertid hela styrkan iväg. Fönta vå­
gen anföll med 73 flygplan kl 1500-1600, andra väa-en med 134 kl 
1600-1700 och tredje vågen med 35 plan omkring kl 1800. Re· 
sultatet ble ... emellertid ett fullständigt minlyckande till följd a ... 
låg molnhöjd med regn och dillig sikt, mot ,lutet mindre än 1 km. 
F...:nda~t 39 b.ombplan fiillde sina bambu mot fartygen. 16 flyg'])Jan 
(6 %) förlorades. Pi k ... ällen startade ytterligare 10 bombplan för 
att minera Elbemynningen; 12 fällde minorna på plan och det är 
troligt att dessa föranledde ... ina skador pi fartygen, 

Jaktflyget di~ponerade denna dag 34 di ... i.ioner med 500 il-600 
flygplan inom det aktuella omrAdet. 100 flygplan sänd" ut för an­
fall mot fartygsmAI, men alla dessa anföll motortorpcdbitar eller 
bevakningsbåtar utan att sikta huvucl5tyrkan. Ett lilet handt'lsfar­
tyg och en mOlortorpedhll.t sänktes. YUerlipre JOO jaktplan Itar­
tad~ på olika tider för fri eskort åt torped- och bombförbanden, 
mest kl 1500-1600. Flertalet a ... dessa hittade icke mAlomrAdet. 
17 flygplan (4 %) förlorades och 16 ty~ka plan sköts ned. 

De 6 jagarna i Harw;en slutl igen rAkade vara under gång till 
sjöss, dA de kl 1200 fick order om anfall. Kl. 1545 lyckades dc 
trots kraftig artillerield komma till skott med sina torpeder, efter 
att djärvt ha löpt igenom ett eget minfält. Ingel' träff erböll, och 
en jagare Iköts i brand men lyckades iter ... ända. 

S lutre5ultatet ble ... silunda att gatloppet lyckades ö ... er för ... äntan. 
främst tack vare det gynnsamma ... ädret lamt tyskarnas skickliga 
uppläggning av färd ... ägen och ikyddet. Man får emellertid del 
intrycket att de krafter. som hölls i beredskap för anfall - blde 
flyg och fartyg - var alltför svaga för uppgiften. Fyra spridda 
lorpcddi ... ilioner var det fö rnämsta medlet, m~dan nAKra hundra 
tunga bombplan visserligen ... erkade imponerande men i realiteten 
icke passade mot ,nabba fartypmll. Jaktskyddet kunde emellertid 
vid bättre ... äder ha ,jorts effektivt trots det starka paraply, som 
tyskama hela tiden hön ö ... t'r fartygen. Spaningens misslyckanek 
under mörker är pi teknikens dåvarande stlndpunkt lätt förklar­
lig .. Svårare är det att föntA att gryningsspaningen inte var inten· 
sivare och att beredskapen p! anfallsförbanden IrAn gryningen inte 
var högre. Nu gick minga dyrbara timmar till spillo, först innan 
mllet upptäcktes och sedan innan anfallsförbanden blel' klara, allt 
under det mAlet snabbt avlägsnade sig och sikten ble ... sämre och 
sämre. De i skymningen och regnct till sjöss pil lägsta höjd ope. 
rerande förbanden utförde dock flygptellationer ay stora mAtt. 
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i 7~ Passagerarplanens bekvämlighet 7 

för nOJes- eller tJänsteflygningar 

7 

Aerocar har plats för fem passagerare, som flyger 
under lika bekväma förhållanden som i passagerar­
planen. Genom fyra stora dörrar kommer man in 
på platserna på samma sätt som i en automobil. 
På kortare mäckor kan (rc passagerare sitta på 
det stora mellersta sälet. va rigenom samma nla gt 
sex personer kan transporteras. 

Alla passagcrar-platsernll kan snabbt borttagas, 
varigenom maskinen kan förvandlas till transport. 
eller ambulansplan. Inlastningen är i detta fall 
avsevärt underläuad genom den stora extra­
ingången i hyttens bortre ände. Denna ingång, 
som finnes i santliga modeller, ä r konstruerad j 
form av två dörrar, slu tande såsom musselskal. 

När maskinen användes såsom ambulansplan. 
rymmer den två bårar med sjukvårdare. eller upp 
till fyra bå rar utan sj ukvårdare. 

Maskinen är mer än tillräckligt ljudisolerad, dess 
ven tilerings·system är synnerligen omsorgsfullt 
konstruerat, golvet är horisontellt såväl på marken 
som i luften. landningsstäJtet ä r pneumatiskt. 
tr icykelbyggt och styrbart-vilket alltsammans 
medverkar till att patienter kan befordras med 
stö rsta bekväm lighet och mi nsta trötthet. 

Agenter och dterförsäljare anmodas insända förfrdg· 
nif/[(ar. Illustrerad broschyr pd begäran. 

THE. PORTSMOUTH 

PORTSMOUTH AVIATlON LIMITED 
THE AIRPORT. PORTSMOUTH. ENGLAND 

Telcgramadrcss Balmurlult. Portsmouth. England 
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SC1lJ~DIJl /,lyget" i '1'Un,ember 
- Flin f1.,.YGt utsände Hans AndeI'SlOD. -

P rototypen dU SAAB 90 Sandl. - det fOnt. trafikflYlPlan MIm bYIP 
I Sverl«e - underrl r i .... ama . Iutmontqe med allt vad detta IlUIe­

bär . ... tidsödande kontroller m. Dl. Under ronla häUten av november hop­
Ph man emellertid .tt detta .rbete skall var. d uUört och alt planet skall 
van klart för j ungfrufiypinr . Denna händebe är h1atorisk Inle IHlra rör Saab 
ulan provD.yrnln,tn emotses med största förvintnm, av hela det nytltttresse­
rade Sven,e och iven av uUandet. 

En mängd {örfrlgningar har kommit frAn 
l'J.vi\ europc1ska som sydamerikailska IIYI­
bolag och här hemma har bl a A B Aero­
tran~port v;!\a! ett mycket stort intres­
se för Saab Se811dll. B('hovct av trafik. 
flygmateriel iir f II myckt t ~ Iort och det ­
ta har lett ti ll all \·jSlla flygoolag blivit nöd­
sakade att ta f d kr igsflygplan i anspråk, 
,om vi~serl igen \·Ip! sig myckr t använd­
bara men som ändock ald rig erbjuder u m· 
ma säkerhet !lom ett l redsbyggt trd ikflyg­
plan. 

Det är innu litet rör tidigt all profetera 
om vilka IIIlämlska tYlle r IQm blir Scandias 
svåraste konkurraller. l fr!tga om drifls, 
ekonomi ligger emellertid Scandia ; sär· 
kla!5 och f n li r det nog knapIJ;u t finnas 

IUI . IIY.ft:s .\ , l , Y,n " ,I .... ~ . .... I u ll ,1 " .. 11 ...... _ 

dl .. 1"II'~n .. nd~~ 1I ....... I"I " Il .... ".· ..... I, I''' .. r -
n ... m~t II I' 1Urr-1 . ...... '"IIt .... h t... ........ , I . · 
.... n. 1 ... h ... ., ... I ~~h, ..... h. r " .. d.U' .11 "pl'l . 
olA . . .... , h .. l .. kahIn . .. t . .. k ~ . ..... 11 d. n k ...... 
.,.. .. 1 . . ... 1. I dr n . 1. 1l .... I . .... ., lI "d.n." ""nll ll''' 
_nll ~rrj,II "I~". 11 .. 1 t ..... n ... ",.J."' ..... , ", In_ 
" t. nm .. "lhrl ,I .. " " hll.", d .. 1 b " .. ".11 I II •••• 
dl" .. ' r .. . "'I ....... . , " .. n .. a h l lft 11'' '' .n 11' .... 
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Ilågon atUUl/1 typ där hastighet och hela­
lande laSI - de viktip.s te faluoreOla i fråga 
om trafi kflygplan - förenats I" ett så 
I)'ckligt sätt !10m här blivit fallet. Även om 
JJ I kmlt som är Scandias ekonomiska 
marsch far t vid 60 % effektutcag pA 3050 
meters höjd ka.n S)1UU vara i Higllta lagel 
nä r Scandia kommer i serie helyder del 
dock alt Seandia har en marsch fart som 
nn:d minst .;0 km/! översli)(cr Douglas 
DC-J :a"5 för at! i .. te nämna Sca.ndial för· 
delar i fdga om driftsekonomi och egen­
skaper med en II0000lRd mOtor. 

De oerhört rigorö... pro.. som konlmer 
att utföras med Scandia medför ty\'ärr au 
r.erielc\'Cranscrna inle kan påbörjas fö rrän i 
slutet av 1947 eller senast i början av 1948 
trots aU setietil l\oerkningen p.Shörja.~ 111''61 
tidigare, Dröjamllel med leveranserna beror 
ock~ på svlrighetcrna att f A imllOrlera vis· 
sa viktira itutrmnent, huvudsakligen frl n 
USA. övrig utrustning i r av lvensk till· 
verkning med undantag av molorerna. vilka 
Jom bekant är av (\en amerikanska tYllen 
Pratt & Whitney 2S13-G R-2000·lJ p1 
I 470 hk vardera. 

Mtd tanke pl de stora summor och det 
väldiga arbete 50fII Saab nedlagt pi delta 
mandOO1BProV i frlga om flygIllanbygge I(ör 
man säkert ingd. mintag om man förut­
spir Scandia el1 lysande framtid. 
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f\ V KAPl'BII fl. B. LÖ\iIDIIlG 

5:e avsnittet 

mM vindruvor som jag inte kunde titta lt 
numera, när jag 111ötsligt tillfrågades på 
tYlka, om jag inte vi1Je ha några vindru­
\'or. , mörkret kunde jag ej St '"em det vaT 
lom tilltalade mig. Om det varit tidigare 
hade jag förmodligen bara 'som vanligt ta­
git elt hopp över närmaste hUlkt och för. 
svunnit, men nu fanns det inte krafter k\'~r 
för nAgra hopp, d. ilg Itod där jag stod. 
En man kon' fram till mig med en vindru­
veklase, dg min engel.wa uniform och ut­
nötte ett: >).{io Madonna, Inglesel:t ( Min 
Gud, en engellman !) 

Hans förlkräckelse bottnade inte i ridsIa 
för mig shom person utan hade sin grund 

Mcn illlt har ett !Ilut. Solen började dn_ 
ka sig bakom dc höga bergen, och med 
dcn svala luften tycktes krafurna lter. 
komma; iag hade inp större bävan för 
nattmarschen _ den lista, om allt gick viI 
- innan jag kom upp i bergen. 

Vid halv niotiden kröp jag ut genom 
taggtråden igen, fann en liten bäck utanför 
där jag började tvätta mig. M.en ännu hade 
inte mina nerver flt! nog för den dagen. 
Som jag lat! där hörde jag stcg - de 
kunde inte misstydas - det ,-ar tydligen 
tyska "akter MIm nu nattetid patrullerade 
utanför taggträden. Jag satt hopkrupen och 

VÄGEN GENOM FIENDELAN D 

Flykten frln koncentratiOilllägret hade 
lyckatl, men jag befann mig 600 km 

frln mitt mil, med ett $Önderslaget knä, en 
kula genom armen, Ulan proviant och klädd 
i min engelska uniform mitt i fiendeland. 
Ort fön'ärrade ocksl saken att doen itali­
oen.ka dialoekt jag lärt mig i södra doelen av 
landoet var helt olika doen IOnl taladoes ~här. 
Moen djärvt vågat är hälftoen vunnet. 

Jag tog ut kompassriktningen med till­
hjälp a" klockan och liljärnoma, Doen lilla 
uynlllingskOl'l'l'pl5sen) hade min mage. lör­
modligen av brist på mat, ännu ej behagat 
lterlimna. Jag tror att vid det här laget 
hade jag svalt kompauen elt lO-tal ginger 
under det ett och ru halvt lr lom förflutit 
ledan jag blcv nedJkjuten. Ty ävcn om jag 
inte själv deltog i ming;. av de gjorda 
flyktförsöken så nr jag bland de fönta alt 
kroppsvisiteras. Varje ging trumpeten ljöd 
för uppställning på lIaIlen eller vid andra 
onormala tider, tog jag alltid min kompau 
och s\-al~e dcn, precis som man tar ett hu­
vudvärkspulver. Det hela blev helt enkelt 
oen rutinsak. 

De.t tog mig 19 dagar att ai tvän över 
Po-Ilätten och ni fram till berg5kedjorna 
i norr. Att berätta , alla de svlrigheter jag 
varje dag mötte skulle ta ett alltför ,tort 
utrymme i anspråk, men jag vill dock om· 
nämna en del rätt dyatra fakta. Min normala 
vikt sku!le vara 90 kg. När jai flydde frln 
tyskarna \'Ir den 58. Efter 600 km flykt ge· 
nom fiendeland pi 19 dagar utan en enda 
bit riktig mat utom vatten och det jag kUll· 
de finna i trädgirdarna nattetid gick den 
ned ytterligare tm 55 kg. Mitt skottliir i 
armen, det skadade knäet och de av motas 
och buskar sönder. litna benen och armar­
na~ som aldrig ville läkas. pi grund av den 
oerhörda s~ttnillgen utgjorde tillsammans 
pifrestningar 10m rulnga ginget' Ifränsade 
till det omärukliga. 

Varje dag ocl\ varje natt kom jag i kon­
takt med tYlka soldater eller vakter, vilket 
minga gänger tvingade mig att simmalJd~ 
begagna vattendragoen för att komma undan. 
Detta gjorde att kläderna, som jag vid det 
laget börjat nöta inifrill, aldrig hann torka. 

Den adertonde dagen vid tretiden på mor. 
gonen hade jag summit över en å och vand· 
rade uppför en sluttning. lom van1i~ full 
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i det fasansfulla öde han förutslg skulle 
möta mig. när tyskarna fick tag i mig. vil- . 
ket han ansåg var ound\'iklill't. Jag befann 
mig nämligen omedelbart ,öder om Lago di 
Garda. vilken sjö utgjorde celltrum för ci r­
ka 300000 tyska frontsoldater som här hade 
viloläger, l varje hus, villa och lantglrd "ar 
tyskar inkvartHade. Efter all ha samtalat 
med nlannen. några minuter sade jag farväl 
och med mrr vindruvor än jai kunde äta 
fortsatte jag min väg, Jag var ,l dödstrött 
att jag till varje pris miste fl tag i en 
vilOI)lat!. Jag bävade för dagen, när den 
obarmhärtiga MIlen iter skulle steka min 
pinade kropp, pressa fram $Vetten som i . in 
tur her skulle öppna alla sir, rinna in i 
dem och göra dagen tiU ett helvete och 
förstöra den "ila jag si väl behövde. Jag 
letade efter en plats med skugia och vatten. 
men kunde ingen finna. Solen höll pi. att 
gå Upp. si jal( hade inget val. 

r halvdunklet upptäckte jag Iligra buskar 
på en sluttning som kunde duga lom skydd 
för solen. Det kom för mig att stället ock­
si bjöd en ganska god utsiktsplats. Jag har 
bara som en förnimmelse av att jag kröp 
gOIKItTI nAgot taggtridutingsel, och det ,'ar 
med, .största svårighet jag lyckades ta mig 
in i buskarna. Väl inkommen tog jag a\' mig 
skorna och somnade omedelbart. 

Tvi timmar senare vaknade jag av den 
redan stekande solen, tittade mig omkring 

' och upptäckte de dubbla taggtridshinder jag 
gltt igenom i mörkret. Min hjärna hade 
klarnat nlgot av dc tvl timmars sömn jag 
fått. sA jag började försti att nlgot inte 
var lom det skulle. Jag kröp ut ur bu.kar_ 
na för att undersöka saken ytterligare och 
fann att jag i mitt uttröttade tillstind, di 
nrken hjärna eller sinnoen fungerar, krupit 
in. i ett tyskt militärlägoer med vakter runt 
on*ring mig och även patrullerande si ni· 
ra som bara några meter från mitt göm­
.täl1e. Till rlga på eländet var bulkarna 
jag valt inte alls sA täta sOIm de verkat i 
halvmörkret. 

Den dag 1001 följde kan helt enkelt ink 
beskrivas, även om jag vore en god för· 
fattare. Jag fann ClI liten fördjupning där 
jll" kanske kunde undgi upptäckt. om jag 
lig platt på marken, och där lig jag frln 
klockan 8 på morgon.en till halv 9 på kväl· 
\e" utan att viga röra en fena. Solen ,t~kte 
sl obarmhärtigt att den tycktes döda all 
lcimel i krotlPCII; 

diXmtil1a när vakteli utan att titta lt J1l1tt 
hAll passerade förbi Im bara ett par meters 
avstind Det var ännu för ljust för alt jag 
$kulle våga ta några större risker, så jag 
dök in igtn i buskarna, denna ging ett IDO­

ras med törnbuskar som hda Italien tyck, 
vara fullt av. 

Ytterligare tn timme förflöt bman jag 
kunde krypa ut, Allt gick bra och vid fem­
tiden nästa morgon kom jag upp i bt.rgtn, 
där vaoorillien vilo5Crligen VIT svårare, Illtn 
ocksä nästan riskfri. 

Nästa glng jag kom i direkt kontakt med 
tyskar. var när jag en eftermiddag sju da­
gar senare Ilg på en höakul1e och lOV. Tre 
tyskar anlände och !>tgarde att bondtn ~kul­
le läJUna ut sin enda ko. Jag kunde tydligt 
höra blde tyskarnal samtal med varandra 
och med bonden och hans gumma. 

Ty.skarna meddelade kort och gott att om 
illle kon utlämnades skulle gumman skjuta.!. 
Fast egentligen var det redan bestämt att 
antillgtJlo kon utlämnades oel1er ej. si skulle 
de bida skjutas. 

Den äckliga odör 1001 uJlP!ltlr när sän· 
derskjutna tarmar rinnu ut ur Cll männi· 
ska nr tillräcklip bevis för \'ad 1001 hän­
de. Att dc tre högst 19 ir pmla SS-solda· 
terna med livet fick betala sin skuld samma 
natt till doe italienska guerillajägarna, var 
kanske en vin om än ringa tröst för (!vm­
tueIIa sörjande barn och barnbarn, som 
dock säkerligen aldrig kommer att glömma 
händelsen. 

Brutalitet orsakar inte fruktan utan w­
dast hal. det har jag ~ett oräkneliga bevis 
för i detta krig. Och ändi har jag, trot, 
tjänstgöring på olika fronter, egentligen &ett 
ytterlt litet av kriget, En MIIdat känner på. 
sin höjd till \'ad som händer och Iker 20 
meter till höger och vänster om honOIm.. r 
luften kanske man ICr längre - men vet 
mindre. 

Tillsarnnllns med guerillajägarna drog 
jag mig U])I'I i bera-en. där Ill<'d den annal_ 
,kande hÖlten matproblemet tvingade ou alt 
lterigen ta en dust med tyskarna. 

Denna ging var vi dock de anfallande. 
Vapen hade kutats ned till oss med fall­
Ikärm och den tiden var Ilut när vi miste 
Mila oss "ömda. Nu kwKle vi röra oss 
bland folket. Vi var klädda som de men 
alltid beväpnade. Organisationen av dessa 
guerillaförband var ett under av 5kickliihet 
och det var här 5Of1\ raiderna mot tyskarna, 
kommurnkationslinjer började. 

( ForII. i IlQ,rlo "r.) 
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JÄRNVÄGSMAN TAR FLYGET 
M in {ar omtalade en gång hur i hans 

unrdom p1 I87O-taltt en stalare på 
gården i lI:arbkog&lrakten en dag kom 
upp till min farfar och meddelade att han 
tänkte fara till Amc:rika., På min farfars 
fråga vilhn väg han skulle resa kom det 
något överraskande Ivaret: tjo. jag far viI 
öytr DegcTforsen.. Man torde. lätt .kunna 
föreställa sig min q-m minst lika stora för­
våning, ni r efter ell timmes flygning med 
Sandinavian Airlines DC-4 .Haakon Vi­
king, den 23 ,cpt 1946 följande rapport­
sedel lämnades ut frin förarhyll(.'J1 till ka­
biner,. Z8 pusagerare : Position Dl'yr"'ors: 
höjd 750 PlI, luu/jghd 175 m/stk etc. Ja. 
det MEMENTO 50Ill den diktatori~ka 
tlUIIlptn som tillskyndare till denna lilla 
episod velat rikta till våra dagars yverbor­
na miinniskor skulle vii dl ha den i~­
börder! alt även om vi stormar an mot na­
turkrafteorna och förändrar tidigare genera­
tionen världsbild till oigenkännlighet si 
kommer vi dook aldrig helt 1015 fI'IC'd Ylra 
rottrldar från den djupa grundelI i till­
n~. 

Alltnog, Haakon Viking, wm prorram­
enligt lyfte från Bronuna kl 14.45 fortsatte 
i ~trilande briUlIOmmarsol. förbi Degerfors 
utÖ\'er Vänerns norra kustremsa med sol· 
staden om styrbord och Skoghallverkell pl 
andra sidan, fick nAgra dugg1tänk pl ving_ 
arna vid norska grälliIClI rör att lIedan ; 
klar eltermiddags.lol nIdIanIanda IlA Gar­
dcrn.oen et! 50-tal km norda.t om Oslo. 
Sedan plu15i1goerarna nu blivit fulltaliga fort­
sattes färden kl 17.30 och vi .dg en skymt 
av Oslo, 50m tind~de u,ng1 i löder, och 
nigra lIlinutcr 1!Cllare det lilla Drammen. 
Planet steg till 4000 fil för att klara Syd· 
norges h6gfjäll,omride. Skymningen föll p.\ 
och Kelan vi stuckit ut över Nordsjön med 
Pr~,twick i Skottland som nirmalle mil, 
blev det si smlningom nermörkt. 

Nu kundeo mall börj. intrel5era sig för 
medpassagerarna. { min , idofltölj lalt en 
affärsman frln Mexico City $OIll kilO sam· 
ma da&" fått sin biljett. Han var ,lad som 
en ,pelman över att 5liltflil all lå och ,Iå 
dank i Stockholm och vänta l å 3 mina­
der pi bitlägenhet 50m frln början var 
avsett. Ett par Jvenskamerikaner, äkta och 
tryrg. miinni,kor, d .. n _ mr Andc:r. 
svensk konsul i TorOIlto. den andre chef,­
ingenjör vid ett slilverk i Miuouri, fyllde 
ut paS5ilgerarlis!all, IOITI även räknade en tre 
man stark studiedeleption från Stockholms­
Tidningen. Några amerikanska IChackJpcla­
re. som återvinde frin turneringen i Rysil­
land, bildade llliIrt mC'(( några damer ett 
otvunget kotteri i de förliga fåtöljradema. 
För övrigt tycktes det vara IÖ5hä~tar, $OIll 

var och en p1 ,itt mc:r eolier mindre livliga 
sätt nyanserade bilden av den sällskapliga 
och trevliga salongen. Herrarna var i fler· 
tal, jag tror inte det var mer än 5 eolier 6 
damer. 

M en det vore mera på sin pI.ts .tt här 
i stilJet uppehålla sig vW! de vida betydel­
.efullare petlioner, JOIl1 utgjorde besittning­
en i planet. De ~da förarna. dC'n engelske 
kaptenen MitcheU och hans dan.ka kollega 
Jensen ingav med ,itt lugna, flärdfria lätt 
hwidraprocentijtt fQrtrocnde för det viktiga 
virv JOm anförtrotts dem och dc övriJa 

itta trafik teknikerna i förarhytten. De b1da 
flygvärdinnorna. fröknarna Flink och Pari_ 
rot, bör tillsammans med Itewarden motta 
en särskild eloge för det ~jä.lyförglömman­
de lätt, p1 vilket de . varade för pana!teru­
nu materiella OIl180rR under 33 timmars 
praktiskt taget sömnlös tjänstgöring. Jag 
a lömmer idte nur den ma av de unra da­
merna visade ett O(rolill tålamod rnft! C'n 
minst sagt '.jälvsvfoldig passagerare, som 
mot slutet .v resan ett Ilar gånger ,kicka­
de ut matbrickan {ör att få sina nycker 
tillfredSSiälIda. Med det mest förbindliga 
smlleende frlpde dl..'Jl älJkvärda fröken 
Pari:rot på pungerareoni eget spanlka m0-

dersmål varje ging 001 han var nöjd. Hon 
anförtrodde mig sedan alt endast en beslut­
sam självövervilllle!se förhindrade ett tom­
perament,utbrott. 

Resan gick vidare in över Skottland med 
llågra glimrande fyrar i kustbandet och 
snart pallerade vi de IjullÖverilllade sti­
derna Edinburgh och Glasgow för au kl 
21.:.10 landa pi Prestwicks f1y~ält pA Skott­
I.OOs vbtkust. Dessförinnan hade en myc­
ket gouterad middag Krverats ombord och 
n\Cdan vi nu i Prestwleks f1ygrestanralli 
ytterligare blivit tillgodosedda med elter­
middagste kom rapport om hård motvind 
pi Atlanten. "Safety firsh var lö.en för 
hela resan och dirför lyfte planet vid II­
tiden med Island ton! niirmastc mil i Itäl­
let för SOln från början avactt var GlIKler 
1111 New Foundlaud. Vi gjorde det bekvämt 
för oss i fitöljerna medan flygvärdinnOf"na 
stoppade. om oss med filtar. Ljusen slick­
te. i kabinen och vi sökte var och en p1 
aitt mer dler mindre framgångsrika sätt IU 
fl en blulid i ögOflen. För min egen del -
och fleru med mig - omöj liggjordCJ dock 
detta i och för ,ig välbetänkta uppsl t p1 
grund a.v ett fuc;l\('rande norrsken JOm 
blev allt intellllivare ju mer vi nännade 
ou bland. Efter fem timman helt förtrol­
lande nattflygning landade vi elegant på dct 
militära flygfältet Meek på saa-OÖn. Hir 
rAdde läger. lämning i det IIIuketenteri iOlTI 

BYBÅC HEF TAG E BER GER 
i KtllIgf. lÖNtliigss/yrtfsm ln/itltl,r sig /fll" 
1l;;n.'YJro!ide i USA /ör s/lIdicr. Rno ... Öl'" 
AtlO"/Il' !ört/ogs i SAS:s Hooko,. Vi­
kiPl1/, och dtl lir om d'lIH(J I"tm byrddel 
Berg" beröl/or ; tkmla (/r/iktl, SO", ör i,,­
Irumnt ill/, IllilfJt dur/ör oU drl ar f'ft 

järnt'ÖgsnlllH .rom 161"/ ;'"IUJIf. 

fiele tjänstgöra som restaurang, men troll 
detla smakade bråckt skinka och än od1 
varmt kaffe ur stora greplösa ~datmuagar 
utmärkt, 

Klockan 5.45 5!artade vi si å1lJo med den 
intressantaste Iträckan framför oss. Vi 
skulle nu ha omkring 8 timman flygning 
till Gander. Det börj.de sA 5mlningom 
lju~na på himlavalvet bakom O" och 5nart 
tändc~ .kranbalksvis babord. en rödglöd­
gad lärg,trimma i molnhntl.'n. Vi flög pJ 
JOOO Ml'ten höjd och hade ett hav av 
moln under ou. 51 plötsligt, när strimnl'an 
var tom intcn ~iva5t, fick vi Se' det vidunder­
liga skådespelet hur aolen steg UI)() ur 
molnhavet och .Iungade ut sina (örsta 
bländande strilar i rymder! . I sarin in, en 
d ibarn syn. 

De flesta av ou hatk viI fltt några tim .. 
mars $Ömn och man började' röra sig i få­
töljerlla och sökte pi bä~ta sitt arrangera 
sig för den nya dagen, ,o111 för fitta av 
os~ även skulle inn-ebära bekallt~kapen med 
dtn nya världen. En välsmakande och viI­
kon1l11C11 tom.t;ulce serverad 10m morgon­
a!lCritif vid IO'liden markerade oåt ... rkalle­
ligt kabinens l1Ietamorlos frln natthärbärge 
till angenäm konversatiOll5l&long. 

Utanför 111g fortfaraude ett molntäcke un_ 
dn oss som i den .tarka morgoolOlen skim­
rade aon\ ett hav av silveorvadd. Plötllirt 
började det luckra. upp ocb vi sAg h.vet 
djupt ulider ou. Vid 9·tiden flög vi in över 
Grönland! .sydspets. ,Kap Farviib som jag 
vill minna~ alt dn stod i Carluons .kol .. 
geografi. TyväTT har jag redan oförsiktigt 
nog skjutit slut p1 alla superlativa adjektiv 
och m4. te därför nöja mig med att helt 
kort konstatera aU ,ynen av det alpland­
skap som breddeo ut sig under oss med in­
.kärande snökalltade {jordar, i vilka isber­
gen majestätiskt och obC'rörda _eglade fram, 
utljorde resans obestridligt frimsta sevärd­
het. 

EmC'ller tid kom innu en ovinlad l1i1.vige_ 
ringnawort. Vi kundC" inte 111Kla i Gander 
där likten var i det närmastc obefintlig. 
Kur~cn ställdes därför in över Labrador, 
över ödsliga myrar, skogar mC'(( forsande 
il"-r men utan en tillstymmelse till män­
niskoboning. Kl !JAS landade vi pl det 
helt militirt betonade flY8fähet vid Goose 
Bay, tom nyttjas i hälftenbruk av USA och 
Kanada. Eftersom klockan här endast var 
9.45 $crverade's iter frukost, be.~ende av 
bacon and eg,~ med kaffe. SoIcn ganade 
och vinnen var nä.stan tropislr. Strall efter 
kl 15.30 (fortfarande enligt stockholrnstid) 
startade vi och !»315erade efter 2 timmars 
flygning St Lawrencefloden med dess ka .. 
ra'lcteristisira sandgula stränder för .tt stru 
direfter mötas av ett ogenomträngligt moln_ 
täcke ullder osa. 

Jag ,tilkr nu om min klocka till New 
York-lid som pi gmnd av sommartid är 
5 timmar efter stockholm,liden. Klockan är 
IS och vi har I~ lirnme kvar in0311 "Vi 
skall landa i New York. Jag får avlägga 
ett besök i nav)a;>eringw)'lten, dir kapten 
Mltchell själv .itter vid ratlen och med 1u­
rama för öronen samtalar med nännatw 
flYifilt. La Guardiafiltet i New York ra,,· 
porterar "l1gt i takru och nir vi flyger in 
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.\IIA liAR EGEN 
FLl'GIi:LUBB 

Stöuta dden av personalen inom ett stort 
lIygbolag tillhör markt j iin~ten och fär 

n!'cker t finna sig i att stanna på backen, 
"å vida inte bolage.t i fr åga har varit klok 
nog att låta personalen bilda en flygklubb, 
<{)fll nu ABA gjort. 

FLYG besökte häromdagen denna klubb, 
den yngsta i Sverige men en av de livak4 
tigaste, just 'som de sista certifikatprm'cn 
för första kullen elever avverkades pA 
Sk!J. · Edeby. Ordförande i kltlb~n är ABA:5 
driftschef, ingenjör A. Hansson, och som 
chd för flygskolan tjänstgör ingen mindre 
än ABA:s förste flyglärare Carl Löfsledt. 
Klubben har 10 flygstyrmän som lärare och 
flyglIlanparken består av 4 Ahrenbergs­
enbar, som klubbens personal själv iord­
ningstä ll t. Tre av cubarna finns på Bromma 
medan den fjärde ambulerar mellan Malmö 
och Göteborg och använrls a\' klubbmed­
lemmarna där. 

Flygint resset är enormt och för att få 
någull ordning på fördelningen av flygtiden 
bland medlemmarna har man måst ordna 
ett lo tter i. Varje medlem fir varje gång 
han betalar sin årsavgift en lott som läg­
)l"e5 i {'Il plombuad plålbox. När en ny kurs 
skall startas drar man sedan lott om vilka 
som skall få vara med. 

:'Ilen eftersom antale t medlemmar år bort­
åt 300 stycken - och alla kategorier är 
representerade frAn springpojkar til! avdel­
nil1g~chefer - så skulle det ändå ta unge_ 
fär 6 år innan alla har hunnit få sin flyg­
utbildning . . . A v den an!eqningen har man 
infört den beitämmelsen att \'arje medlem 
som arbetat för klubben (med översyner 
eHer reparationer eller vad det kan vara) 
fAr ytterligare en lott i 1llåtboxen för varje 
25·lal utförda arbetstimmar. R~an nu 
finns det medlemmar som har upp till fem 
lotter i boxen. Systemet fungerar finfint 
ocl1 alla är nöjda. 

Årsavgiften i klubben är 10 krOllor och 
inträdesavgiften 5: -. Tack vare att klub­
bens penOIla! kan utföra alla förekomman­
de arbeten på flygmaterielen ~täner aig 
driftskostnaderna mycket gynnsamma. :'Ited­
lemmarna betalar nu 15 kr per f!ygtimme. 
Med lärare är priset 2Q kr. Billigare lär 
man aldrig kunna fä flygutbildning. 

Den första kullen elever är nu utbildad 
tm A: l. Det var en fö .... ök~kul! på end:ut 
8 ell'\·er. Nästa kurs är 5törre - 20 elever 
- och den storleken beräknar man kunna 
Mila i fortsättningen, 

Ingenjör Hansson berättar att il1tresset 
för klubben är mycket stort och den är ett 
verkligt gott hjälpmedel för att ~timulera 
den personal som annars kllappas t skulle fä 
tillfälle att flyga. lkarul. 
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DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN 

D en di~kuss.ion som förts i FLYG har 
enhart rört sig om den civila matarflyg­

utbildningen. ~[t-d hänsyn till den deJ av lä­
sekretsen, som icke är initierad i alla <Ietalj­
frågor, synes det mig emellertid angeläget 
framh~,1Ja, aU till den civila flygutbildningen 
även må~tc räknas utbildning i :>egc1f!yg­
ning, samt att man :.tminstollc i vissa hän­
seenden måste betrakta scgclflygutbildningcn 
från andra utgångspunkter än motorflygut­
bildningen. 

Generalmajor Söderberg har med utgång~­
punkt från el! tidigare ledare av redaktör 
Norrv; talat om civil flygutbildning - ullsi­
ness eller idealism. Enligt min melling bör 
man nog söka göra klart för sig flygklub­
l>arna~ berättigande överhuvudtaget, innan 
man går in på frågan om deras möjligheter 
att Ocdriva uthildningsverk;:amhet. Denna har 
visserligen \'arit deras huvuduppgift hittills, 
fastän den egentligen borde betraktas som 
en bisak. En flygklubb, huvudsakliga UI)P­
gift bör val, såsom fallet är mlxl de flöta 
andra klubhar, vara att samla folk med ge­
men~amma intressen, i detta fall intre~set 
för flyg och flygning, till kamratlig sam­
varo samt att ordna tävlingar för sina med­
lemmar och tävlingar mel!au den egna klub­
ben och andra flygklubbar. Klubbarna måste 
också fimla~ för att privatflygarna skall 
kunna hävda sina gemeIlSamma intressen ' 
gentemot myndigheter och företag, m Ill. 

m m. Huruvida flygklubbarna sedan skall 
Ocdriva flY!i(verksamhet av något slag i 
egen regi, kan naturligtvis aldrig bli något 
annat än en kostnads- och i någon mån 
aven CIl säkerhetsfråga_ 

Vad d;"1 fönt motorflyget beträffar, ;;,'1 
synes det knappa~t ~annolikt, att en flyg­
klubb kan utbilda sina medlemmar billigare 
an vad en privat flygskola, enskild el!er 
i holag~form, utan dler i kombination mcc1 
annan flygverksamhet, kan göra det. Såvida 
den senare icke driver sin verksamhct med 
oskälig vinst gäller det för f1yg.klubbaTl1Q 
att mcd upJll11ärksamhct följa utvecklingen, 
sA att icke myndigheterna genom restriktiva 
åtgär{]er hindrar uppkomsten av konkurre­
rande företag pA sanllna ort eller företagen 
~jälva genom kartcllhihlning eller andra pris­
överenskommelser driver priserna i höjden. 
Skulle utvCt;klingen gå i sådan riktning", 
kommer frågan givetvis i ett helt annat läge. 

Som dct Ull är kan flygklubbarna knal)­
pas! ordna underh:\ll och över~yn av mate­
rielen så rationellt och så prisbilligt som ett 
flygföretag med större verksamhet. Det 
torde nämligen icke vara möjligt att ta med­
lemmarna~ arbetskraft i anspråk för detta 
ändamå1. Av samma ~käl syne~ det icke 
heller ~annolikt att flygklubharna i längden 
kan hyra ut sina flygplan till konkurrens­
kraftiga priser. Det s)"ne~ däremot icke 
uteslutet, att flygklubbarna med framgång 
skulle kunna förmedla uthyrning av sådana 
flyg])la'l, som äg.~ av klubbmedlemmar, till 
medlemmar. som icke har möjligheter att 
skaffa sig egna flygplan. Genom en sådan 
anordning skulle kanske förmånligare eko­
nomiska villkor kunna skapas för samtliga 
klubbmedlemmar_ Flygplanägarna skulle gi­
vetvis alltjämt var och en för sig svara 
för sina flygplans underhåll oeh vård och 
uthyrningsavgifte rna minus en mindre för­
medlingsprovision till klubOcIl skulle gå di­
rekt till respektive flygl'lanägare. 
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17 och SmI l beriikmwel t'(Jra avslulad 
i nr Zl , hor lilldragit sig ett mycket 
110rl intresse. Dem stridbare grupp­
d,.:fe" i Slock/lOlms ugelflygkfubb, 
citliliugemjör Karl SWllsJOn, har till­
slölll FL }'G nedans/demie arlikel, 
sam i,meJullffT rn del förut icke be­
aktade s}'IIJllmkll'r. V; foida rebrford­
ror dem. med gliidje liIl läsrkretsel/ . 

N är det gäller sakfrägan, utbildning i 
klubbar eller i privata flyg~kolor, har jag 
alltså samma uppfattning som generalmajor 
Söderberg, nämligen att kostnaderna för de 
olika alternativen måste bli bestämmande 
för vilket alternativ som skall väljas. Om 
det nn överhuvudtaget kan bli tal om något 
val. Blir konkurrensen fri, så konuuer lrä-

KAIU_ $ l 'JI,S8110S 

(grll llJ,d ... f I flthlm~ 

~t'"l"1ttn:"klubh) 

GLÖM IHTE SESR­
FLYGET 

gan att lä ~in lösning hdt automatiskt. 
Däremot an!\Cr jag icke, att man under 
någr..\ förh1!.llandell oor blanda ihop en flyg­
klubbs och ett flygbolags wrk"amhet p:\ uet 
sätt , SOtn enligt gClleralnlajor Söderl>erg var 
tänkt. Det kan icke vara lämplig-I. alt ett 
bolag bedrh'er n!igon del av sin verksamhet 
i en flygkll1bb~ namn, lika litct som att alla 
elever i en av ett bolag drivcn flygskola 
skall vara medlemmar i en viss flygklubb. 
Då blir det en sammanblandning av business 
och idealism eller business under idealismens 
täckmantel eller vad man nu vill kalla det. 

l fråga om segelflygning ställer sig saken 
annorlunda, i varje fall sA som fÖrh1!.llan­
dena hittills ge"taltat sig. Här är det möj­
ligt att utnyttja åtminstonc vissa medlem­
mars arbetskraft icke endast för materielens 
underhåll och vård, utan t o In för tillverk­
MIll{ av flygplan. Jag vill icke påstå, att 
sådana arbeten kan bedrivas lika rationellt 
i klubharnas egen regi, som om ett företag 
utnyttjade avlönad och hcltidsanstiilld ar­
betskraft för sanlIna ändamAI, men man har 
här e1l möjlighet att låta dem som si önskar 
mins-ka sina kr>iltallta utlägg för deltagandet 
i flygvl'rksamheten och till en del ersätta 
dcm med eget arbete. 

Om man sålunda på detta ~ätt kan Astad­
komma hilligare flygavgifter, så är det gi­
vetvis förmånligare att utbildningsverksam­
heten bedrives i flygklubbarna än att den 
omhändcrhas av privata flyg~kolor. Det är 
emellertid möjligt, att förutsättningarna 
ändras, om det skulle visa sig även ur eko­
nomisk synpunkt förm5.nligt att bedr iva $C­

gelflygningen i OK. Att denna metod ur 
rent flygteknisk synpunkt är överlägsen den 
hittillsvarande Ek- metoden är odiskutal>e!t. 

Vad den fortsatta segelflygningen hcträf­
far, så syne~ det f n och åtminstone i f råga 
om del stora flertalet segc\flYb'1lTC förmån­
ligast att flygklubbarna äger flygplanen och 
hyr ut dem till medlemmarna {ör viss kost­
nad pr start och flygtimma. Sedan närmare 
kontak t nu efter kriget kunnat nås med 
andra !\Cgelflygländer, har det visat sig, att 
verbamhetcn där l>edrives efter delvis andra 
linjer än dem vi hittill5 följt. 

J disknssionen om den civila flygutbild­
ningen oor man icke glömma frågan om se­
gel flygutbildningens värde för blivande mo­
tor flygare. Här i Sverige har dellna fräga 
enligt min mening behandlats alltför ell~i­
digt. Man har nämligen i första hand inrik­
tat sig !XI att undersöka, om segelflygare 
med hänsyn til! den rent manuella flygskick­
ligheten kan utbildas till motorflygare pi 
kortare tid än a~pir,mter utan tidigare :.ege!­
flyg1.1tbildning, 

De resultat ~om hittills ullpnåtts, torde 
icke vara tillfyllest för att ge ett slutgiltigt 
och rättvisande svar på fdlKan. Enligt min 
mening har man icke heller lagt upp försö­
ken på rätt sätt, Man hade bort välja nt ett 
antal aSJliranter för genomgående av full­
ständig läkarundersökning samt för ända­
målet avpassade Nykolrkuiska prov. Där­
d ter skulle man med hänsyn till re~ultatel1 
av {lessa IIndersökninJ(ar ha delat upp dem i 
två likvärdiga grupper. Den ena gruppen 
skulle sedan ha utbildats till ~gelflygare 
och därdter skulle bAda grupperna tillsam­
mans ha utbildats till motorflygare. Ett så­
dant förfaringssätt innebär visserligen, att 
resultat erhålles först dter längre tid, men 
det torde vara enda möjligheten att elimi­
nera inverkan av försökspersonernas mer 
eller mindre medfödda anlag för flygning 
{X'h deras olika förutsättnhlgar att tillgodo­
göra sig uthildningen. 

.lag viI! icke här ta ställning till frågan, 
huruvida scge1flygutbildning bör vara obli­
gatorisk e!ler ej för blivande motor flygare, 
men jag tror att segc\flygnhlgell tvingar 
sina utövare till etb grundligare studium av 
de olika företeelserna i atmosfären och ger 
dem cn finare kän~la för flygning än mo­
torflygnitlgen. 

Såvida jag icke är fe! underrättad eller 
har miSSUlIpfattat mina sagesmän, sA är i 
exempelvis Tjeckoslovakien tidigare segel­
flygutbildning obligatorisk för blivande mo­
tor flygare. Vilka synpunkter som varit be­
stämmande för de tjeekiska myndighl'ternas 
inställning till dl'nna fråga vet jag icke, 
men blotta förefintligheten av detta krav 
borde vara en tankeställare. 

För att förebygga varje missförst1!.nd viI! 
jag slutligen framhålla, att segelflygets vär­
de icke ligger i dess eventuella betydelse som 
bottenskola för motorflyget. Tvärtom ar 
detta endas t ~n nyttig biprodukt. Segelfly­
get är och mås te i första hand betraktas 
som en fullt självständig fördeelse. Var och 
en som prövat på vl'rklig segelflygning kan 
intyb .... , att den ger ett utbyte, som icke 
mänga andra sportgrenar är mäktiga. Till 
segelflygning räknar jag då icke de :t~k\lth 
med glid- och övningssegelflygplan, som ut­
föras av eleverna under utbildningstiden, 
även om en del av dessa för många, ja 
kanske för det stora flertalet innebär rent 
av sensationella upplevelser utan de höjd­
och sträckflygningar i termik som utföras 
efter den grundläggande utbildningem slut. 
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DJÄRVT och ELEGANT från . USA 
Ovanligt a\'am,;erat i sin utformning är 

det nya amerikanska fOlospaning~pla­
lIet Hughes XF-1I som tyårT tycks vara 
förföljt av otur. Dess omedelbara före­
gångare Hughes D-Z förstördes under ell 
hangarhrand och den ovan- avbildade prata· 
typcn till XF-Il havererade fullständigt när 
provflygaren - miljonären och chefskon· 
struktören How.ard Hughes på grund av 
motorl<.rAngel tvingades göra en forcerad 
nödlandning mitt i bebygRCI!\C!1. Mr Hughes 
,skadad('s svårt och han~ tillst1nd lär ha 
varit ~l\dam att han~ liv hängde ]Ji ('11 

tråd. Emellertid til1fri~knade han ovanligt 
I'nabbt efter olyckan som inträffade den 7 
juli och nar detta ~krive;;, har mr Hughes 
redan hunnit göra en ensamflygning. 

XF-ll hlev som namnt fullständigt de­
lllOlerad men Hughes' Hrma har redan flit 
kontrakt för tillverkning aven ny ]JTOtotYI', 
Motorerna IlA den eleganta stjärtbomför­
ilf"dda XF-lI var av tYll Pratt & Whitney 
\V:UI' ),[ajor pli vardera över 3000 hk. 
X F·II är förmodlillt'11 det första flyg]Jlan 
som utrustat, med dubbla fyrblacliga pro­
llt'lIrar. Spärun'id<len var inte mindre an 
30,89 m och Hygvikhm ca 18 ton. PlanCl"S 
ma:o;hutightt ar inte definiti,·t avslöjad 
men dt'n lär ligga avsevärt över 650 km/t. 

Plotfiirfffbrik. blloor,r fllIOPlfftl 

Det första flyglilan, !10m ~frl\ll flottörer­
na och U]lIJ~ byggl~ helt och MlIet av de 
värld~berömda flottörlilh'erkarna F.do Air­
crah Corp är ett lätt ensihlgt marinslla­
ning~]llan beteckna.t F.do XOSF.·l. Uten 
och ,kompakt i sin konstruktion och myc· 
ket vändbar är denna nyskapelse avsedd att 
i främsta rummet enätta den nu förllld· 
rade Cl1rti~~ SOC·3 Sea·gull. Planet ar 
i första hallad aV>!ett att medföras ]lä kry, · 

n~~ ._t, )(1' . 11 , - (han t v, . :do X08F.- I . -

T ,, ' R~ I",bll'" l '-1\4 Thpnderj.oot. 

saTe och andra större artillerifattyg och är 
med tanke Ilä detta för${!dd med fällbara 
vingar. 

Den 550 hk Ral1ger-motorn V ·770-8 ger 
XOSE.,1 en maxfart p;\ ca 3lO kOlli och 
en f1yg~träcka på omkriujf 1600 km. I cktt 
militära utrunningeu ing1r bl a tvl fasta 
12,7 mm ksp (j vingarna) , kraftig be­
lIansring, ('koradioutru~ l ning, fijälvtitand~ 
brärlslctankar, lättare ~1,räng- eller ~jullk­
bomber samt utrustning för wldsättning av 
skeppsbrutna. 

." ... ~ .. lIifftl llk' världsrekord­
försök 

Amerikanarna mi",lyckadcs när de för 
första g;\ngen p.\ allvar försökte sl;\ det 
med Glosl"T Meteor satta en~el5ka världs­
rekordN i hastighetsflygning IlA 976 kOlIt 
(606 mph). Strax innan amerikanarna 
Jrjorde ~itt försök n.ed en Republie p . S.$ 
Thundcrjct (det andra tillverkade cxempla­
ret) hade emellertid engelsmännen hunnit 
med att inofficiellt höja rekocdet till 991 
km!t (616 milh). Den mcd P.M uppnådda 
hastijlheten - 983 km/! (611 mIlli) -
räckte tY\'ärr inte till mera lin ett :lIlJeri· 
kanskt rekord. Under inoifidella prov vid 
US Anny Air Forces provflygbas Mllroc 
Dry l.ake lär emcllerticl en P·84 ha lIPIl' 
n;\tt inte mindre än 996 km/ t (619 milli) , 
men detta gällde l'Tldast en flygning. Som 
bekant godkännes endast m«lcJvärdct av 
fyra flygninItar ( tvi mot och två med vin­
den) gjorda över en tre·kilometers·bana 
och IlA en höjd som inte ö"erstiger 75 m. 
Samtidigt fört janar omtalas att följande 
u!'JIgifter blivit kända om standard·jakt· 
versionen av Thundcrjet som nu ar under 
tillverkllinlf : spannvidd 11,1 111, langd 11,35 
111. flygvikt (jakt]llan) 5 &13 kg, flygvikt 
(jakt.bombplan) 6764 kg. maxhastighet p.\ 
O m 953 km/t, d:o på 9150 111 930 km/ t, 
flygsträcka ca I 600 km och topphöjd 
~över~ Il!OO m. 
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LÄR ER FLYGA I FLYG 
LEKTION XXI. DESORIENTERING 

Av Grels Nreslund 

N avigeringsflygning innebär i allmänhet 
inga svårigheter så lange man följer 

färdlinjen. Förs! när man av någon anled­
ning kommit vid sidan av denna och därvid 
blivit desorienterad kommer d{' verkliga sYl. 
righeterna. Då gäller det att hålla huvudet 
kallt. 

r de flesta fall torde onaken till desoden-
tering vara att föraren (navigatören) 

al lek~ IlJort herHlmlnll"&r 
1.» I('ke fmlf llJorda berilknlnll:Rr 
.,j )/,"Jiitt felakll,!"1 loerllknLngar 
d) leke fUlsHlIlt IHger tlllri\ckll,ll't rl· 

.Il).:'t ('(rH ~tllrh'n "il aU en ]JA !l"Tuu,1 
liV illulratl,· ,'ln<1förlulllallllen ertor­
,le.ll11' kUTMilndrlu,W' I~ke "hllllll'l!~ 

el kke anl,..,knll! lid.·. mr fluHera'Hl~ 
n,' vl~~R l,nnklt· •. 

nägot fall kan det tänkas atl kompas­
sen visar fel, men oftast är det nog så att 
kompass!elet är inbillat och att felet beror 
111 att det snurrar runt i huvudet på föra­
ren. Skulle emellertid kom!)3,ssen vara fd­
aktig finns det många möjligheter att lägga 
flygplanet på rätt kurs. Det främsta hjälp­
medlet är solen, vars läge lätt kan bestäm­
mas med hjälp av klocKan. 

Solen Bt," kl 0000 t nnrr 
1~'Ulfl l )Jor<l ... ~, 
Ollon I i1~!('r 
0lI00 l 8y<l\l~'. 
1200 I ~1I11~r 
1500 t "ydvht 
1800 l vMRte. 
2100 l lIorrhh! 

Många andra möjligheter finns också. Är 
vinden hård kan vågorna och sku/IIstrim­
'IO(.>r"6 - särskilt vid flygning över öP!ld 
hav - vara en god lJjälp vid kursMlInin­
gen, under förutsättning att man vet den 
exakta vindriktningen vid havsytan. Kyrkor 
ligger så gott som utan. undantag i öster­
väster. Vid passerande av länga. raka od­
enteringslinjer, t ex järllvä<Jar, lJugs/räck/a 
sjöar, kan man alltid kontrollera färdlin­
jens vinkel mot orienteringslinjen ifråga och 
ev ändra kursen något. Men tänk härvid på 
avdrift förorsakad av sidvi"d. 

Vad glJra vid desarienterlng7 

Vid d('SQriellll!rin.9 gäl1e~ det att inte fly­
ga omkring plal,löst och söka efter orien­
teringspunkter, utan flygningen måste gå ef. 
tcr en viss metod. Till att börja med ser 
man efter p:1 klockan hur länge man flu­
git utan att vara orienterad, ffi a o det gäl­
let att konstatera hur l:1ng flygsträckan bör 
ha blivit på denna tid. På det sättet fär man 
fram ett :.sannolikhetsområde» inom vilket 
man bör söka efter framträdande oriente­
ringspunkter och -linjer. 

Gäller flygningen en kort II(11'ig"1';I1[I och 
föraren varit desorienterad endast 4-5 mi ­
nuter, kon det i vis.>;a fal! vara lämpligt att 
svånga tillbaka till kontrakurs för att 111 
detta sätt ätergå till en säker orienterings­
punkt. I detta faH måste man vid äterflyg­
ningen ta hänsyn till vindens inverkan. Det 
är nämligen inte alls säkert att flygTlingen 
tar lika lång tid. 

A'\'ser flygningen en /iillf/rc n6t'if/N'in9 
och man vid desorienteringen ,har t ex 200 
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-300 km kvar till målet finns det ingen an­
ledning att vända tillbaka. Till att börja 
med forts..'i!ter man på den kurs, som vi­
sat sig vara rätt - antingen ·med hjäll' a\' 
solen. kompassen eller annat - och anteck­
nar tiden då man började flyga p:1 denna 
kurs. Genom att göra p1 detta sätt konl­
mer man undet alla förMUanden att flyga 
ung-efär i den riktning som {ör till målet 
och flyger sannolikt inte ännu längre bort 
än förut från dea rätta färdlinjen. 

Ofta f:1r man vid desorientering en upp­
fattning ()11\ all man befinner sig ]Jå en viss 
sida av färdlinjen, t ex till vänster om den­
na, och ändrar följaktligen kursen ganska 
avsevärt ät hÖger. För det första kan man 
lätt ha fått felaktig UJ>jJfattning av sitt läge 
i förhållande till färdlinjen och d:1 htad­
kommer denna taktik ett ännu större fel. 
A fig. l. Men även om man verkligen har 
rätt i fräga om läget i förhållande till färd­
linjen är del ofta,t inte lämpligt all ändra 
kursen mycket, B fig I. I detta faU flyger 
man lätt fel i fortsättningen, speciellt om 
man inte märker när den tätta färdlinjen 
passeras. Varje kursändring är alltså 
olämplig vid desorienter ing, i stället skall 
man flyga vidare l>fl den :.gamln kursen, 
C fig I. 

Medan man flyger vidare på denna kurs , 
ser man efter 111 kartan inom vilket omrlde 
flygplanet har möjlightt att befinna sig med 
hänsyn till flygtid och kurs. Inom detta om­
råde letar man p:1 kartan efter framträ­
dande orienteringspunkter eller -linjer. 
Läml)liga ur orienteringssynl'unkt är sjöar 
av karakteristiskt utseende samt städer och 
samhällen, men ännu båttre ett samhälle !'id 
en sjö, en kyrka t .. id eJ, sjö, en järnväg som 
går i kanten aven sjö m m, 

I princip skall man alltså leta reda på ori­
enteringspunkter som är särskilt lätta att 
återfinna på kartan och som är :.enastAende,. 
i sitt slag. Det är ingen iM alt leta efter 
små orienteringspunkter på kartan. Ett 
mindre skQJrsomräde p[ ett slättland kan sy­
nas stort från l:1g höjd, fastän det år för 
litet för att över huvud taget ritas in på 
flygkartan. Det är inte alldeles säkert att 
man genast kan identifiera en järnväg, men 
om man finner att det enligt klockan är 
den första järnvägen p1 15 minuter, gIr det 
genast Jättare. Det kan också inträffa. att 
man först kommer till en järnväg och se­
da'1 till ett stötre samhälle. Ingell av des~ 
orienteringspunkter kanske kan fastställa~ 
var för sig, men den ol11ständigheten att de 
ligger ]>fI 5 mi,~ flygtid mellan varandra kan 
vara tillräcklig vägledning. Det kan ofta 
vara mera värdefullt att lägga nJärke till 
fr:1nvaron av sjöar, kullar, berg, skogar osv 
inom ett visst område än observera n:1gra 
större samhällen, som inte g:1r att identifi­
era. Inom d('n trakt där flyg]llanet kan be­
finna sig finns kanske /:lara (!fl område, som 
~knar sjöar, kullar, berg och skogar. 

Skall man flyga en längre sträcka spelat 
det ingen roll om nr.In ett litet ögonblick är 
desorienterad eUer inte exakt vet var man 
befinner sig. Studerar T11!'1I kartan utefter 

8 

(I"~ I .. kllr ""h rtkll .. 
t t,. .. nln .. ytd dp.".l _ 
.,nt ... I ..... n .. n rut .. d .. 
linJen"" "nedd tJird-
IInJ~ : X _ dUD.len­
terad, A_Il "" telnkU .. 
tlyrDlnr, (J _ . Ikll .. 
n ,. .. olo.. vid de_"d_ 
e"l ~rlor · 

färdlinjen finner man säkert flera goda ori_ 
enteringslinjer, t ex floder, stora sjöar, 
järnvägar m m, som man med säkerhet 
kon,mer att passera, även om felet i sidled 
skulle uppgå. tm flera mil. I ett dylikt fall 
är det hara att fort~ätta flygningen på den 
:.gamla:. kursen och vänta tills man når ori­
enterings!injen i fråga. Helt naturligt bör 
lllaJl göra en heräkning av flygtiden ti!! 
orienteringslinjen. Då man nått denna kan 
tnal, i regel ganska lätt fastställa sitt läge 
och med ledning därav ev ändra kursen nä­
got om det skulle vara nödvändigt. Har 
man svå.rt att vid passerandet av orienle­
ringslinjen klara ut sin position, kan mall 
naturligtvis följa orienterings!injen under 
aktgivande på. dennas riktning, or ter utefter 

FllJfl­
försäkringen 
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densanuna m m. Ganska snart torde man 
då ha möjlighet att konstatera sitt läge. 

Det inträffar ibland under d cvstadiet att 
en förare inte kan finna sig tillrätta pi kar­
tan, i dc flesta fall beroende på att han inte 
gAtt mdodiskt tillväga. Skulle detta hända 
har man möjlighet att avläsa namlld på 1;'11 

järtl~'ägS$laliQII.. Ett sådant förfaringssätt 
är inte alldeles ofarligt och skall därför in­
tc tillgripas förrän som sista utväg. Man 
flygcr i ett sådant fall parallellt. mt-d järn­
vågsspårcn och vid sidan av sta tionshuset 
Im ungefär 50 meters höjd, läser namnet och 
fastställer sedan .,tationens lägc på kartan. 
För att snabbarc fin na namnet [~ kartan 
är det lämpligt at! klara ut i vilken rikt­
tling järnväg"'"l' går. Då man flyger ner på 
låg höjd vid en järnvägsstation, måste IllQn 
noga se upp på elektriska ledningar, skor­
$tcnar o dyl. Även cn lätt beröring med ett 
hinder, om dct också bara är en l edning~­
träd. inllebär allvarl ig fara och leder i re­
gel till att besättningen får sätta livet till. 
},fan gör därför klokt i att först flyga runt 
järnvägsstationen på 100-150 lIt höjd och 
ge akt på hinder i statiOHens närhet. sär­
skilt i den riktning man senare kommer att 
flyga. Därefter går man He r på 50 m höjd 
och läser namnct. Sitter del två i Ilygplanet 
oc.h man har talförbindel~e med passagera­
ren (navigatören), bör denna avläsa namnet 
medan löraren inriktar sin UI)]>Inärksamhet 
I)å själva lIygningen. 

Q ID ingen av dc metoder vi nu klarlagt 
kan leda till önskat resul tat, får man inte 

El eve ns s yn p å 

flyga omkring så länge att brän.slrJÖqddfl 
tar slut eller a tt det blir mörkt. l ~tänet 
skall man. som vi redan beskrivit i lektioll 
XV (Nödlaodning), noga undersöka ett 
l.andningsfält och landa medan det ännu 
finns tillräckligt med bränsle för en sådan 
landning. Hän~yn måste härvid taga~ till alt 
det kan bli nödvändigt att ,dra på och gå 
0111' ell flertal gånger eller kanske t o m 
välja ett annat fält, 

Efter landningen tar man reda på var 
man är, vilket utan tvekan mhte \·ara my;c­
kel gt"lanl. Ett satt är att gå in i närma~te 
butik och 1m tilsarnas Ilamn avläsa orten. 
Detta kallas ,påsorientering, och anses n3.­
turlighis inte vara särskilt rekommende­
rande för den som måste använda metoden, 

Under inga förhållanden får man för­
lora fattn ingen i så hög grad att man irrar 
omkring och flyger Im el} mas~a olika kur­
ser utan någon egentlig plan. På det ~ätte t 
blir man helt naturligt ännu mer desorien­
terad än förut. 

Rdd för Instruktören 

Om läraren efter varje navigeringsflyg­
ning, SOIl1 elevt.11 gör. noga diskuterar hur 
flygningen genomförts skall han finna. att 
eleven blir mer intresserad och furtare lär 
sig navigera. 

Det är av särskilt stor vikt att klara ut 
varför en elev vid dt vis~t ti11fälle inte kun_ 
de hålla sig oriellterad. 

F L l' G U 'I' DI LDN I N GEN 

D esorientering var det ja! Frågan är hur 1l1..'1nga elcyor som egelltligeJl är ~ ärliga 
inför sig själva. inför sina lärare och (vilket nog är värst) inlör sina kamrater, all 

dt· dgar erkänna alt de vid åtminstone något tillfälle kuskat omkring i lufthavet utan 
att vcta så värst mycket om var de. hcfunnit sig. Man behöver bara gå till sig själv. In te 
har väl jag - respektive du - någonsin flugit v il~e? 

Första gångcn jag som elev flög vilse (jössus nu försade jag mej) var under navige­
ring·sprovct. Ort gällde att inom dcn stipulerade tiden al'verka! distansen Bromma-Väs­
terä_Bromma med mellanlandning i Västerås. Vi~serligen var d~t vi l,ter med is på 
sjöarna och snö Övcrallt. mcn dd borde ändå inte innebära några större svårigheter att 
!cta sig fram. Det hela giek utomordentligt lint till en början. Så fint att jag allsåg mig 
ha all räll att för~junka i begrundan över allt det vackra jag såg. 

Jag säg l>å klockan. Efter mina l~räkningar borde jag nu se Västerås - om jal!l flugit 
riktigt.,.! Men jag såg i"'r Västerås, Hemska tank ... ! Hadc jag verkligell flugit galet? 
En svag sväng åt vän~ter. Irrande blickar runt hela horisonten. Allt tycktes cJ!;"c.ntligen 
stämma med kartan, men Västcrä. fanIlS i"l(' där det borde ligga. Alltså h",{r jag flugit 
lel. Be.,lul (Kil handling är ell hos nHlnncn - även ho~ en grö'l flygelev .-/ varför jag 
omcdelbums vände näsan åt det håll jag' tr(Klde var hemåt. Och s~ efter en stund upp·' 
täckte jag en stad, visserligen näTIIYdre Bromma än jag beräknat alt Väskras skulle 
ligga, och dessutom tycktes den ligga längre norrut än beräknat. Och när jag ~om litet 
närmare tycktes den även vara mindre än vad jag föreställt mig Västerås, Men det 
var i alla fall en stad, och Klemmens IlOS pekade envist mot hnsgyttrd där framme. 

Dock. Tvivlet malde och malde. Kunde detta verkligt'n vara Västerås: Tänk om .. 
Ja, vad gör man nä, man plöt~!igt upptäcker att det man troll vara Västerås befinner 
sig vara - Enkiiping, .. ? 

Rakt ut på kurs mot Västerås, Ii v s precis åt det h.åll som jag nu kom ifdn. Och 
när jag flugit lika lållgt tillbaka igel~ och aUtså belann mig just dår jag vänt. ja. då låg 
!andskapt't under mig som en Ul)llslagen bok och rakt västerut H\.g ju Västerns. Vis~er_ 
ligen insvept i rök och dis, men det 15g där i aUa fall. Jag hade varit rätt. Min desorien­
tering hade väl varat en h-drt eller så. och det var 'inte värre än att tiden 111yckct \'äl 
räckte till för alt klara provet. H emflygningcn gick wm [lä ett snöre, Varenda kvadrat­
mc~cr av vinterlandSKapet där nere stämde mt.xl kartall, Hur Iwndr jag ta fd på Västerås 
och Enköping? Jo, därför att jag varit för säker i korken. ,:i.r man ensam i planet. så 
duger det inte alt sitta och slöa till när man ärt grön. Uppriktigt sagt, så har jag inte 
flugit vilse sedan. Och det tror jag beror mycket på alt jag lick tillfälle att göra en 
riktig tabbe redan i OOrjall. Sånt glömmer man inte. 

Om jag får ge ett gott råd till andra dever så blir det: Lyd Grels N:eslunc!s råd 
i lektion 21. Flyg metodiskt. Kmmncr ni viJ,:e för något ögonblick. så sök orienterings­
punkter med förstånd och planmässighet. Och släl.!l aldrig kontakten karta_land~kap. 

Ikaros. 

3 0 

" OJtl Jag finge råd a . . " 
. . , ä r det tydl igt att F LYGs innehåll i 

en del fall skulle ha förändrats högst be­
tydligt. Den pristävling vi utlyste under 
ovanstående rubrik i nr 19 har samlat re­
kordintresse och vi gläder oss åt det flyg­
sinne dra läsare gett bevis på. Övervägan­
de delen av de som tagit tillfället i akt alt 
kritisera tidningen har också entusia.<tiskt 
deklarerat sitt gillande av innehållet i 
FLYG, Redaktionen lovar lör sin del alt 
söka förverkliga de tips och synpunkter som 
denna l,ristävling gett oss. 
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NlI~~"JI, II"" ,,~. Ny",li. lIilck""k"lC. löUn" 
Z,'Tl ,'rnrh. N)·"lIla" ZI. !-Itril"lI"flit •. Lft •• I.j.",,, . 
g."". Jilrn,·ill1"J<alll" ~ A. Uiin •. 

EN FLY6MEDlCINSK NÄMND 
träddt, i verksamhet den I oktober och där . 
med har Sverige fåll en ny forsknings~rell 
som på grund av bris ta1K1e medel hittills 
förekommit i alltför ring:, utsträckning. 
Nämnden hcs t:""Ir av SI'X ledamöter som "Ila 
är aktiva. nämligen profe~sor G. Kahlson, 
ordförande. flygöverl"kare E, vVcsterherg, 
vil·e ordförande. I'rofes.~or E. Hohwil­
Christensen. professor U. S. von Enler. 
major S. Sundgren och kapten K. M, R:.s" 
n111soon. 

Begreppet flygmedicin har utvt.-cklats 
snahbE och i takt med ökningen av flyg­
planens pn:slalion~förmä g;l i fråga om flyg ­
höjd, hastighet (K·h manöverbarhet. En 1I1'P­
gift sum nämnden anser j.åkalla s;l.r~kild 
uppmärksamhet är an be:ubcta de prohlem 
som berör flygsäkerheten (Ir medicinsk ~yn ­
jlUnk\. 
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Alltomatisk 
jllstering 

av selelI 
på 3 sekunder 
Nu kan både den slore tungviktaren och den 
lille lättviktaren få perfekt passform med en och 
samma Pionter Snobb-passande Sele lika lött $Om 
mgn lor på sig en flyg]acko. Knäpp hell enkelt 
bröst- och lc1rremmarna pc1 yanll!l' satt . . . sedan 
elt snabbt ryck I brast- och 'c1rremmafna och 
selen dras automatiskt liU perfekt passform. De, 
behays in!la sarskIlda Justerln!lar pc1 !Ifund ay 
olika kroppsstorlek och därfar utklassas 0110 selar. 
som mc1 sle justeras far oU passa YOfJe person. 

DET ultra-nyaste I fallskärmskonstruktion finns I Planeer 
P3·B-skörrnen. Mjuk, kompakt. dtsm llonde men rörlig 

är den 20 % lättare och lor 50 % mindre sittplats samt 
är försedd med PIoneers felfria, idiolsökra pilot-skärm 
rör ögonblicklig, positiv funktion. Och nu har också 
P3-B den nya Snabb-passande selen, som tIII6ter bäraren 
att utan hänsyn till storlek eller vikt läll Justera selen 
till perfekt passform på mindre an tre sekunder. Hdr 
har ni det basta IfrågQ om (oUskärmsulrustning. (rom­

ställt a v de ledande inom denna industri. 

,-,.",.lJor I USA ..,/1 

.11 •• '.'''' ...... 15< •• 11""' ... 

RepreHllt.ot i Svui,e Kb Nor,e: AKE FORSMARK, Stockbolm, tel. 2S 78 65. Fönäljnio, ocb. lervice: SVENSK FAllSIi.ÄRMSTJ~ST. lialöpi"I. 
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1-111 'TATFI~YGET KOMMER 

lX· S\'t'uska Ilr;,'a tflYI!:Irna har hiuilh mest 
h~U;1 sig inom landet, men nu börjar de 
också lyfta sina vin!:"ar för längre färde r. 
Den 10 oktober star tade fr!m BronlIlla lör 
en längre flY,I{ning i Europa den Cmdron 
Silooull (SE-ALH) som ingenjör A, VOI1 

Brömssen nyligen inköpt av Skandillil\'iska 
Aero. Förare var Ho ~enotti och vidare 
medföljde ä,RiLTcn a" plil1lct vtm Brömsscll, 
:Will nylij!'cll tagi t A-2·certifikat. Harh'ig 
BirJlcr~SOI1 - andrepilot - och montör Ber­
til Hultlx'rR. Resan gkk från Bromma liIl 

AIIA:s 
K'llyumM hur p~ l';S.<11 Mil rikt,,/s 

HUI' • / HA på gnmd 111' dl' mnlÖlllm;uYllr 
f1t . dr ill,ikrJl f/)'ufjj,bi"dl'lsr,,,a sam ".v­
liilrn älll nmr. IJuluurt har mr;/ 1"l/t 
IIWdl'drl U III 11 11 dosa III/ yr""m/örda 
/örä"dri"!//lr skull .. kOl""/I 1 .. ;.-k/l kritik 
; Giilrl""/I. ; åt.,.r Nurr/(lIId "d, på Gul­
lami. Irkr drs/o milldrr hllr olika sköl 
/liMs,,!.·al fo,r la!) .. ! /JII T';dta!J1I !lN.m V/Il­

dis/,OII<'ri"lIor 111' dr" liI/Uäll!lli!!11 Jly!!­
p/mrsparkrn. ARA :s Irlmiskr d;rrklör, 

K"rl l.i!!"dl. Jrmnliiywr Mir 1",la.<lrls 
.TY'If'llIIkl .. r pu druII JTd"",. 

T:'ör att tillgodose <len ~tändij[t växande 
r trafik"n hin ABA "nder d~ i\Cnaste flren 
~kaffat kkc mindre än 6 fy rmotorig:1 och 
Il ,,'fltnoloriKa trafikHygplan. Senaste i1\­
kÖllCt gällde 7 transportiltan av tYI> Dougla~ 
C--O (DC_J), Ombyggnad av dc~sa till 
trafikilYf.wlan för pas~agt'rarbefordrall kon­
triIkInadcs för över cti år scdan hos Ca­
nadair Ltd .. Montreal, Canada. Enligt kon­
lTaktet skulle d<'S.Q flygplan hR J ~Vl'rcrals 
i ({'hrnari 1946, Tills dato har L"\ldast tre 
av planen kunnat sättas i trafik, De övriga 
kau i hii~t~'o f:lll vara i drift före år.~skiftet. 

AB.\ har funnit det vara en nationell 
anjtelägenhet all Svuige får AA omfattande 
t'sna flyf.(fÖrbindelser !10m möjligt med det 
ö\'riga Europa. Därför har i holagets tra­
fikl>Togram trafikbehovct på linjt"rna från 
Sv_er1xl.'...till udandet a.UMttJo böra.....i fnrJIl~ 

KÖ!)t11ha11lIl, Amsterdam, Paris, Zftrich och 
meningCIl var ocks! att eventuellt halsa pa 
i Ni1.ZiI odt ~Iontc Carlo, tlär man ('lIli,ll.1 
fr i frä~aren von Brönt."~ens utsago avslg att 
på kasinot ~llCla henl utgifterna för resan. 
Utgången av denna eskalJ;lld känner "j i 
~krival1<le stun<l inte tm ... 

A vsiklcn mL'{\ re~an iir att träffa vänner 
och affärshekanta ute i r:uropa. sade VOIl 
Brömssen före ~tarten från Bromma, och 
bästa såttet att ta sig fram är naturligtvi5 
att f1y~a. 

nAr d l til!frl'{\~st ällandt: ckl>!1I>ll1i~kl n.'$ul­
ta t, lJetta kan givclYis gAnlt eftt:r annan 
medföra, au dCI inrikes trafikllrOfCrammet 
m~~te j\l~tna5. l.ihiil är della ett övergå­
ellde förhållande. i huvIklsak berocnde av 
hur 11llll\'ridlcvt:rauSl'rna f\lllRÖres. 

' O", vi ~..,r \m de in .• kränkninl{ar i d..,II 
inrikE'll traf iken. ""m måst göras i vad a\'!I<.'r 
Göteborg, så ligger (örh;illarl<!cna till på 
följanclc sfllt. Den kombim:radc linj\" :"'Ial­
mii--Göteoorj{-StlJckholm, som flugit~ uu­
deT tidigare år. har ju ~änkih und,'r vin­
tenl vari! utsatt för slörning'ar I~ grlllMl 
av \·ärlcrleksfÖrhållalldella. Rolag"! har där_ 
för av~ctt att så ~nart malerit"l.<itllationcn 
till;iler .!Il' så\"äl Götcllorg SOI11 :" lalm,; en 
(lir..,kt morj[olllinje till Stockholm. Denna 
tankc har hiuilJ! kke kunnat reali~ril5, ueh 
deu" ä,',' n a,· .I~n ursakt'l\ a tt Götehorg 
~aklmr en hangar användbur liir boIag<'ls 
ftsj[pl<lll. 

Vic! "tarbctanc!~t av trafikllrogramlllet för 
irm('\'a rall<le \'inler kom bolaget till d('n 
ul)!)fallnin!len. att Göteborgs an~!utllillg i 
KÖprllh;l1!ll1 till 1II Io(ftellde linjer till ,.\111;;tcr­
dam, Brii~~cl, Pari~ rte ~kulle vara a\' s tör­
T!: betyddS\., all l11o rltorilin;('1l till Stock­
holm. För ;111 emrllertirl över huvud taICet 
kunna ~latio"cra ett flY!'w1an Ilh Tonlanda 
har bolaget för dryga kr,stna\ler :lta)!it sig 
att ändra lIortö\lpninp:cll i tIen Ramla trä­
hangarcn. "'\ att numera ett Douglas DC-J 
flygplan kan komma under tak för tillsyns­
arbelen. Avsikten är atl ~r, SIIart hallp:ar­
fI'ägan 1'1'\ ett tillfrL'(I~stiillande ~ält lö~b i 
Göt.v.nr", •• ~.L- ; .. \. .. _ .. ~~ . .... _ " .~t 

ten,~ krav. Kallax f1ygplat~ vid J.uld mot­
svarar f n icke de tekniska krav som måste 
ställas för a tt bolaget under de meteoro­
logiskt svåra höstmånaderna "kall kunna 
ul'l,rätthålla en traf ik met1 tilJfn'<lutällande 
!'äkerhet. IX erfarmhder ARA undl'r före­
gäende vintersåM)ng gjort av trafiken Im 
Luld - (Jen relativt dål iga regulariteten och 
därav följande kritik och 111i~<nöje - har 
3stadkommit att bolaget an!K'1t ~ ig Iliira 
göra ett temporärt uppeMIl i denna trafik, 
Å\'cn beträffande Kallax flYIfpIats gäller att 
nllgTa hanga rer för trafikflyg!,lan kke finns 
tillgangliga. ABA har i väntan pit. t'll tids­
enlijt hangaranläggnil1g viSJlerlij[en bck05tat 
ul)!,förandet aven llOShanj:lar, mcn denna 
~t:llarl.' kan ieke anses till(ylle~t vid de i 
Lulca vinter tid rAdande väderleksförhållan­
dena. ABA har !m Kallax liksom Im 
Sk~ I>I.,;holmens flygplats ,'id Sund~\-all­
Härnösand och Im Karlstads flygfält be­
kos tat ul'pfö r:l11det av [,rov;50ri.<ka stations­
byggnader. allt i ~)'fte att möjligRiira tra­
fik under de ddar av året, när anordningar­
na i övrigt ur trafik5äkerht.'lnyllpllnkt möj­
ligjtör ~dan. 

TVI'å r r har ABA med hänsyn till ut­
lalHi~linjt:rna och de ovan relaterade le",: ­
ral1sfÖr.o;er)ingarna. tvungit~ inskr:i.nka traG­
kt'lI ä\'1.'1l mellan Stockholm och Vi~by. Tra_ 
fikbcllOl'('\ har 11.\ dClllla linje cmcller tid lIa­
lurli,ll,clI dter M)mmannånac!erna sjunkit 
högst I'ä>'t;ntligt, För att ekonomiskt fÖr­
delaktigt kunna utnyttja dd I,lan, ~n nu 
trafikerar linjen Stockhlllm--\'isby måste 
flYMplallct stationeras i Visby, där tillfreds­
ställande hanjÖ<tranlliggnillg finn" . l och 
med <lcnna nödtvungna och ti11fii11ijl:a om­
läggning har Gotland temporärt förlorat 
fördelen av po~tförh inMlscr frän fa5tlandet 
IO~ morf.(narna. Bolagets av~ikt är dtlCk a tt . 
så snar t möjlillhctu därtill )'I'llar sig, åter 
ti11god~e Gotlaud1 intrr:s~l'n i stönta miij­
li~ ut~träckninjt, 

Ö\'t,rhu\'udtaJtct har erfarenheterna klar­
gjort nii<h'äm!illhet('n av rc~t'r\"flYR[llan all 
insätta ~ vid förSl'llingar ctc förorsakade a" 
\'äd"rkk~förhållalldena. Detta kra\' ökar till 
följd av materielbristen svårigheterna ytter_ 
li,ll;'an" lik~ ä,'en heho\"et av rc,.ervbe­
sättnirlj:1ar under <fen tid a,' året, då tjäns­
ten ofta blir mer ansträngande än almar!. 

Man må~te hetänka att trafikflyget f 11 

befinner sig i ~tark expansion och al\ ABA 
- av sh-äl l'konomiska ~(l", t('kuiska orsa­
ker _ II/\löjlijtcn ännu kan tillgodose alla.< 
intre~ scn och önskl'mål, hur berättij[ade dl' 
i månjla fall än må \·ara. Uolaj[el har dock 
so:",kt att i AA ~tor I1tsträrkninll !10m ",öj_ 
ligt laga initiati\" Iii! 1.'11 inrikl'~ luftfart 
som ".fl sm!lI1inllom skall kunna förkovras 
och därmed mOl~vara större- an~llTåk. En 
nödvändig förut~ättning härfiir ar l"lllCl1er­
tid även all markorgani...alionen p~ I'åra 
flYllplatscr kOI1l[l1cttuas på ett ändamrllscn­
li.rll sätt. 

I"(;r'('ell" ",iirN'a If"" .. 
k,,,.(er".1I 

ABA:5 reprc>'t;utant vid den stora lrafik­
flyg konferens Will i hÖ~1 hålles i K;liro hlir 
kaptclI Carl Florman. 35 olika nationer blir 
rCJlre~(,I1!e!!.rl~ vi~ ~ol1ferel\Sen , son aIlQo'o',-___ _ 



SÖCHEH 

IIANUHOK FÖR FLYGI. ,'H{,\RK 
På eget förlag ger Kungl SvensIca Aero­

klubben i höst ut en ytterst välbehövlig 
ha"dbok lör fI}'yliirure I'id ulbild"in!l('1t at' 
61'iIJ('19/1, ", en handbok med vilken KSAK 
vi ll bidra till att ge privatflygarna en en­
hetlig första utbildning. 50111 det heter i {ör. 
ordet. Roken är i första hand a\'~edd rör 
flyglärarna, men naturligtvis är den också 
a\' det stör~la värde för varje privatflyga­
re. 50m nog bör skaffa den och ha den till 
hands. 

Boken är författad av e ll av ,-åra främsta 
krafter 1>1 flYlt'lärarområdet. nllr lIail'u"d. 
tidigare flyglärare under mållga Ar ; flyg­
vapnet och numera flll~tiilld vid O~tcrrnall$ 
Aero vid des~ flyg..;kola i Malmö. Bukell, 
SOIll ir granskad a,' Luftfartssty rd$ell im,c­
MlIer hela den gr undlält'Rando: utbildningen 
lt'ktion~vis och hör hli ell utomordentligt 
stöd för flyglärarna i dcra~ arbete , Prist:t 
är -I: 50 O(h boken rekvirera~ ltirekt fr:\n 
KSAK. Y. X , 

~1R TO~{ PK INS UN DERI.:\NDET. 
Pr"I,'ssO/r C. C(JII1(t1l'. Natur och Kultur, 
Pris -1 ; 75, inh. (, ;-. 
Ikn värl(bbcrörndt' fysikern, /,rllj,'$Sor 

D'II/tutl' har i sin hok lt.\fr '/"flmphlls j (',,­
d"rlllltdrllt 11.1 ett [1O[mlärt säll lyckals för­
klara den nw,krna fysiken <Ich (Ic~s tanh'­
\'ärld. Mc,1 en sii.re):cn f~llt~si "ch frodig 
hUllwr fllr han lii<arell inte L'lUla .• t att ,kral, 
la utan livcn all tank:!. ol .. h fi;r<l,t H:!.1l 
Ilre ..... 1'to:rar dl' ml'~t djupRJil-mk pruhkm på 
ett So; Or1ltincllt sätt 1111 h" ICl'" blir ~"'" en 
s~lI.q1ll ävt'ntyrslll'rättl'1sL' (Id, s:unt icli): t Rör 
han ;11'1 miijligt fiir 1'!l\'l,r all för<tii dl' vä· 
ga r "Ilm elen m(x1crna fysikl' lI i;1/1>11at. 

Hok", klarl5l1KI'r dc olika fenu1l1Ctll'1l i 
uni\"'Cr~LlIlI "ch Ircr även l'n inhlkk i kvan­
tumfonknin/!,clls märklil/.a u1'plark l av all· 
ting" ltOiJC~ tämharhcb ud\ re1a t;vitctst"urills 
1l1'1)fattai" 8 av tid och rum. 

1I 0 Hln' · II OK!-:S 19-18 

lI "h lJ J'·II"k"U b.r ,,'k,,"""U 1l,,~1 .In 'r,~tj,· 
Arln1"" U .h"hl,'I"t~ }-'lIrla"L Il", tr .. k~ ha 
1011,'\1 trft f1l11nn alt "nk" " ~k .1I ,'an "" h"I,'/lr 
tiir".." a,1 _ "tt ~ak .fILtt ,h, fI"MtR h""" ,"I" t"r 
"lIk,'r! Inh' ilr ";lr~kllT "1,,,la Ii,·"r. [ lir "['/'. 
~ilj('" ,1""1111 rllr""nlnll' fl"vk , 1,·h"l~ a,' ,IN d I · 
")'nt Intr,'".antl OCh "hol" r"Jla 1",,,· h," I<'I . At, 
min."",,· u,1 mort,'lJrlJ' II" '1 I""rilrfllr ha. I ,,'n. 
"ar t Sl1n,t.trllm I,-,'ka' •• amll Ihn" flrra 
~,-rkl1l1'l lori o .. h .ktu(>lb ~Ik,-r ,,,,h I .)'n· 
n".I",t dl't Int~r't.!lnn"1I1I 1,,"I II Il'~! kommer 
"lI k,·.1 "II UI'I'KkattaM IIvlllCl. 

IlIII"" ,h' 111".1 1"lr.' •• /l IIII, .... tlkIM. ' tR k." 
"A",nl~ ,I Nn.k.· II,n,\O'l1fl),I/,'h,.",,, 11I/I"""J;;r 
I"'r W,'I""a" I"I< I"~tr,,klh't 1Ii""t r"," ,I .. I,·k , 
!lon I """I('I'l"nlnl< un,l IIII .j,- ~,".k" J""' 
nt' ~Y"""rllll'"n ak , ,,,,Ua ,..·,I"",J1~'I .... o m gUD" 
m ln",lnru""I.'lIpn" 1'"'1,,'11,''' j 'Wwr flrl nor, 
<I1 .. k a " " .. h'llrl),,,,,·1 " Ph"1I<II,," ,h'" ",·ll"·I'I~I"k ... 
'·"I/,·I.~IL orh Ty_kR mn([l'llfIYIl" ' l'rk"N'LI""t l ' lL 
",.v"k"r Ittlr"."."'_ 

IlN fl". r" ... 1 UHU nr" Ih,t.t.)' .. n nk ~ r ,'ull. j· 
IHUd d"". ml\n".I<lIIII,,". ~Iu,lt.lt rl"lI"a,·, h'l. 
,,1"1/:"" I"~krlh,k,,r M111" "~ I"'''lll In' ,· "uti,,"! ,III 
.If' "hl ,lpl hRr lA",'" I(.".ka ,,"J.rllft.' ",,,,,,I . 
", .. d,'lh' rna O<"IL IIUo "~"IL'r"B "tlLn lILAn ILar 
'_10tH lnrt! " IL h ~l fl"1 iT,tl'f'M.IL,,'a Mok"r '''n 
1,1 A dl,'~,'hnodpItH Of'II MklLlouu"h'llhl' lIlIt" \'1 
Ilr Ju InI" Ilr('('IM hnr'MkUtn,11 n,,~,1 v,'lIp.hilf .. 
IlIotI UITt'<lnlllll"lr a~ 'Il'n MI.tn l nlOnl" "nrto'n~ 
mnd,'llflYI< " ch dilrfllr Mr .rllk"'" om IIkahl _ 
11Lod,·Ilt.'-II"I:"'·, rll thn.,l I V .1"" ka",h- "kAla. 
mnrtell~ I,"':lall.'r" 8111< lIo rr.trilm. Ulo",or· 
<1"1111111" v~Iknn,mpn . 

ilnm "OtLlll<l InnphAl1~. lI .. hhy. ! I"k,'u ~n'1L 
tlcnnA lI'AUII ,lt~kllllll"a .kl lamn,lellrltnlnll"lT I 
l ' 100. Hcn Hr lItIIn tl'lv,,1 <\,'" t.ij~rIL hltrlll" 
oeb IIk,om d" rli r~",ih'n ,1 1! har ,lp" Min 11'1>'011 
"IalM I "-rJe mndclltb'J!"~" hOkbJ'ltll . 

fI.I1 .. , 
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•• man lilsel' 1I0s 
.II<JIUIOnS 

Flygel kruver c H olllfalluude te,,· 
retiskt kunnande .. Den 80m "kaf· 
far sig erforderliga kunskaper I{e· 
/10 1lI hermodsstudier, har möj li /(. 
het t ill en god framtid inom detta 
moderna yrke, som nu är i snab· 
bare utveckling ä ll någonsin. Ett 
gott bev is pA hcrmodskursernas 
höga standard är, att Flygvap­
net och Aerotransport anlitar 
Hermods. 

FI}gd J.ehövcr Er, ou, '\1 ar 
väl utbildad. Hermods erbjuder 
en ny väg till kunskaper inom 
flyget, som gör, att Ni med en· 
dast folkskola som grund kan 
skapa Er en god framtid. Skriv 
till Hermods efter det innehAIIs· 
rika prospektet TEKN ISK UT· 
l1I LDN ING. I detta finner Ni 
svar även på Ert utbildn ings· 
problem. 

skolan 

HERMODS för energiskt 

Jolk 

1I1':IIMOUS SloHNIC'Ittlln ~ ,\.. 
.M"I, j'tl4~ 

YI)' .. , .. k Dlk: 

KuT'K ftlr fl YI< ' 
ml·kanlk .·. 

OJ hl fl Yl< l,lII ".h)'II"II'" 
!:I<'II,·If!.\' l"lL 1"11 
~1"'I""t"I"1I1 
,\,'r,,,IYlLMLnlk 
HAllfM~U"'I~ · ,,~h 

'LL . ',·rIIIlB.~ f ll r 
' I)'gULL'klDlkt'r 

Yln: I,III."I II .. 
~'I YJ! n"'t,,r .. r 
I"I)·"' l,lan· 

1".'.u"Lt'u l 
I,ttt!fftrl~ , 

1.)l'.llt t" Lo'J! 

.\la.II II, · .... 11 
\ ' .. rll.h.rI~ l .. kntk , 

11l1l"""J.1r.kuT'K I 
v,'rltolll,I. · " .. II 
ltLM.kl"tt'k"lk 

) 1.Mklllv,' r knt. · ktt r. 
\'" rk"!lIIIMr~kn I"k 

fll.tHII " MkuT'K 
Allmlln kur~ f ti . 

", •• kl,,_ o, verk · 
. t a,I."·kulk,'r 

I'ur",'. mr 
UluklurllILrp ,,..IL 
k .. "ol ru k, ~ rPr 
IIvoy" .. r" orh 
kun t rnna"t"r 
.rl ... IM .. II" llp,,, B n 

1·la,,,-rl"II"",,,RD 
k.IIt)'I .. I" ... ·• 
",o.k l"",,,,,,/; .. ,. 
nLlI"kluHrl,NIH" 
LI'"I11TI.·k"lk..r 

)t .. " kl"rl t"I"1( 
' r "I",." ",· r u<:h 

' ..... ,,1"" •• 
~1lI1~~ r kt J'1I" " .. h 

nLRinwrod,'r 
\' ,'rkl )'11"0'" •• k l, .... 
V, ln"IHILlnll 
O."Mv" ,."IUII 
~llIwrIILtl , ruv"I"1I" 

Sa",,, 

M,' tMn",..rd l 
filM",. IIrh JBrUf'tM 

N""i1,"lultt", 
~'I\ r "rn " "h'Jl'M . 

",nl'''''r 
IIrh'·'.M'n, /h'. 
,\rlw tlr.kylhl 
1,,,I""lrlcU 

0'1<1"1"'110,,, 
1I ... lIrl ... ", •• kl", 

\lin 
Arhl'r " I,.yk,,11l1I1 

(a.h'·'''iPdnlng 
m. m.) 

)· .... '.,10...... ..." ..... " .... ", t'1J'1t :tt/W 

:1:) 
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H~ngt C :son Bergman, Chc!S;llstruktör för 
seg-eHlyJ.:<:t pli KSAK, är ;,,((> IJ"r" ,-,n för­
trälllig I!ygare och vi'~":\ngare. han kan 
()l'k~å heräua historier. Hiist ar han när han 
!liir hi,toriu. Som när han för nfigon tiLl 
seda!! del;Hk ut sl'l-tdflygdiplolll på l'n till­
ställning wm Ul'llsala I1YA"klubh anordn;,\. 
Bland ,di!llomatenm, hefann sil! blan(l 
andra billlCsiktninJ.("smannen, ryttmä,t .. rell 
oc.h gaml ... sm~landshu:<arcn O~ear Philip"­
son, som ,>Tö,-rat A-diplom. 

Jllst när Phi1iI),SOn ,hilIc g~ fram uch 
ta emot sill dipl()m erinrade "ijo(" C ::>vll ('n 

handelse från yngre dar. 
Ryllmi;stareu Oscar Philipssnn ~ar en 

I:"ång i värl(kn fältflygare (ldl hkv ;;\TlI 

chef för ilygkompankB flYjo("skolH \l."\ ~1;,lm ­
slätt , ~är C:son sökte in Ilär l'll-t hIn' 
Philipssnu alh.,å ha!l~ .;hd. "dl 1l;lr C ;sons 
devkull skulle skiljas från ~k"lan. hade 
Philipssun yllrat lill avsk{'{I: ,Sk;',t t'T nu 
pojkar, så jag slil'IICr .kämma, fiir {'r., 

J){'t där erinrade sig alltså C :snn när 
han skulle dela ut t\-diplom<:t till ~in Kam­
la flygsko!cchcf drYJ.:"t Ijnp,,, år ~{'naf{· . var­
för han till ,le för~allllad~~ oiö",tällda Kläll ­
je saue - mest vänd till Philip~~tJll; ,Ja. 
o{'h så hOPIl;lS ja~ ni skö\('r er pojkar, ~å 
all jag .~lil'll(;r skämma~ .rör ('r, .. ;t 

!Jet p.'istås all den nYI'Orl!nc A_<lillloma_ 
l\,n-fältflYRar{'n och [ ~k()khdl'n rytlm;;sta­
re Phi\il'sson log ett myrht brell le<"Kle. 

Efter scgelflygninj!;;Tna i Örehru i "om­
ras hittades IlA han!i:'aren et! plakat nl{'(] 
följande text: ;tTil/ s(J/". Tcr",ikblås<I, "br-

- ~~J, h"r .inI' ... ",1. 1) .. , il . I" bom!>ver .. \u" . " 
d!)rr .. rn" li r b . .... "re, 
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över staden konullcr landning~förbud med 
uppmaning att al'vakta. Vi får därför ligga 
och kretsa 11h timme mL:n lugnas med att 
fältet i Washin~tol1 står ÖPIlCI ; händelse 
dimman fortlarande hindrar landning på La 
Guardia. Så blev också fallet och vi stack 
söderut på en SO minuters färd till Wash­
i"gtOlI där vi gjordc L:1l extra sightseeing_ 
tur krinlr Capitolium i väntan på ddintivl 
lilnuningsti Ihtånd, 

Vi lamlade kl 6AS. 33 timmar efter star­
tell fråll Bromma. ~lan var inte helt be­
f{'tld på "år ankomst i \Vashington _~å det 
hakade upp $ig' litet med formaliteterna. 
Läkarbesiktning var påfordrad och det 
dröjde en stund innan den strame uniforms­
lJrydde läkaren infann sig. Under tiden ha<k 
samtliga pa~sagerare stängt" in i en ~tor sal. 
men a\" misstag hade även en tiUiälligt tiU­
~täd~s\'aralldc .<tadsbo hlil,;t inlåst och lick 
trob lh'liga protester firma sig i den obe­
räknade fångenskallCn. Han förklarad~ att 
läkaren ingalunda hade någon riitt att {lA 
della godtyckliga satt arrest ... ra en oförvit· 
lig nmlborgare, Det hela klarade (meJkrti!1 
111'1' sig. aven om det tog en stund, Hälso­
tillståndet befanns Yara gott. och efter pass-, 
I'aluta_ och tulll'iser\ng ,'ar vi inrL:gi~trera­
dc ~Olll gäster i den nya världen, 

S om elt sammanfattande intryck av över­
resan skul1{' jag vilja framhålla i första 
rmnnwt det oiMkränkta förtroende som jag 
tror alla passagerare hibringades under 
fänku. Ilet kan visserligen icke föruL:kas 
all dcn modifiering som skL'LIdc i resplanen 
[Iå grund av vädret~ makter trots allt \'isar 
a\l flyget ämlU så länge i detta avseende 
mhtc räkna med ett \'isst handIkall jam­
{ört med andra tr-.fikmedc1. Jag tanker h~r 
icke så mycket 11<'1 dl' tekniska mellanland­
ningarna (extralandningen på [sland och 
landningen \'id Gouse Bay i stälkt för på 
Gander) utan 1..1 slutstationen i 'Na~hing_ 
lon i stället för New York. :\len ii andra 
sidan bör man i detta fall rättvisligen se 
denna sak ä\'en från en annan synl,ullkt. 
!J;\ dl't Var SAS' för~ta ordinarie tur 1 
Stockholm-New York innebar det själv­
fallN en amoition för vederbörande att 
kunna slm!anda i New York (vilket ock-
så skedde dagen därpå) och måhända 
en viss självövervinne!liL! att behöva gå 
lied till Washington i stället. Jag tror att 
alla 1,;usagerarna u[>[>skattadc särskilt dellna 
resignation hos IJefälet i"för dc osäkra nt­
siktcTlJa att kanske efter !lågra timmars yt-

\ 

VAD VET NI OM FLYG? 
1) Vad hr/er 1,ärldl'lIS .dÖrstll flyy­

bått 
l) I'ad hl'/tc dt'lL bl'römda {ra/"'~'o 

Jlygdh·isi""l'O! so'" kä",po(/,' i 
f(\'.lSltwd rllldl'r /mr/ra 1'iirldskri­
yrt? 

J) Vilkm J1mpl(mt.vp dmnilli'rllr 
.'IIIA:s I'ygp/imspllrk? 

4) I n'/kd Imrd hör f{}'ybolagt'1 
Af'io Lim'c hO""'/11 

5) Vilbd (mld /tor No/j""a/itds!'r­
tub/li"ye" PK! 

6) /'1'''' är chl'l lör liliop;.!ka fl),!/­
'lUp" .. t! 

7) Var liY!!l'r F 71 
8) Hl/r 111I1"1Ia "wlorrr hllr Hrillkd 

H,' 177t 
9) F cm illllrlwr dcl II/uo/ulu /tus­

Ijl,lJclsrl'k'lrd~t för sjöfl)'!Jplllnl 
10) V,m, är c/tcfskonslrukliir till 

Saab Safir' 

' " o ••• ~ t> " \' ' I' 'v 'f!r" ~JI " 1 0 1 
'O Il ~JI\' OJ ... J UN . ... "" . """ 11"11 " 

.... . (.-1 II 
'.~ " ~ I VS I t 

' ''''. ''11 ,,, ... J1!I ~ n!) 1.",1 ~"~.l) j) 

' \' ''''11'' 11 ~ 
'''d ll ''lI I t 

't -,Ut ~ l ' \J Il "U ~ 
·,, ~"'.'r!o:-"lI""' '''· ''S ; 

·.""' ''J. ' U 1- 11 ."IJI"II , 
' U\'.\ I>' 

Vill"" ii" V',,,,,,·,,? 
Hilr k"lIIm ... "" "" llf \<i .. "IIr!.·rlol'"t;\" , 

HII)('. 11,1 XI Il_lur lir "llka fyr a I,I UII ,h" ilr 
r .. \)('a "''' .kkkRr XI III lii.IIII1A"'" till FLY1;~ 

r",lakll"". '1"'l<,,~rI'HIMII '~1. l'(ro<'ktwlm. 1Ir,,· 
'""Il "Om milrkll.s .lIIh\I,,'I.,i\I'IIII)(' :!'~ • • kMll 
"Bn "". llll h,u"la ",'no"' '''r.,ta,«,,, <I,'u H 
""'·,,'nl,,, •. 

terligare kretsning i dimman över New 3 ... _______ ....... __ .. ___ ... 
York möjligen kunna a,'sluta flygturen på 
den a\'Sedua 1)lat~cn. Den resignationen gav 
belägg 1..1 alt devisen ;tSafcty fint> som står 
främst över Scandinavian Airlines verk­
samhetsprogram it:ke är en tom k1ich~ utan 
innebär en reell grunU som. vm jag hop­
IlaS, shU bära företaget till framgång. 

Iydliyt /ll'gagllod (s,, r/'SullaINs/fm), säljrs 
/,11 !lr'md av {1)'/IlIilln {r,1n Qrtl'U. Sli!l"i"." 
Z-J m/uk. Visas JOO III södrr hm'flarr", 
Häm:iiudl'lse till 10.'1, .. ' 

Dittextat efteråt stod I'idare: ,Sisle plad­
scn Iii safg. Dd Danske: Hold G/idrfl.\'"!ll'ri. 
Laglt'dcr,;t Och under inom parentes; ,Ko" 
• oj by tior» 

4 

, 

I . U ~!I; I !I; n TII .... » lIl l.n l' IU ST!~ \' I.IS{J ~II. 

l) Hllw);~r lI~rt 11I4). ~ ) .J,mkl'r. 8\. (113). 
al GI"S/H Glu'JlaWr (J 8). ") Norrhrul"n""I:" 
la" 8 ,\·1 {II 5). \.'ilr.'0 [lr\~. ,'n 118., 1" \' ,m 
SmlP Slohr. Ornii.jlo.,on l\. 1"1111111 .• :" f,'mlll" 
"ar Ur SilA' ~; kh(·rl' . l'I'YI~jI!l.t~1I :r. ~tl1lQI1I1I. 
1.<'oollrt An,tr~, K"lIrnhoc);'>II. Slgtlllla><kollln. 
SljltulIll . och ('llrl_.lohll.lI Jnn8MII . I.JI"""jll . 
Yilnnlt. . 
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DANSK SEGELMODELL 

FLÖG 11/2 Tnl~IE 
- Vi kan aldrig komtna upp till lika bra 

resultat som de svenska SC'gd- och modell­
flygarna eftersom dc termiska 1l[lPvindsför­
MIlandena i Danmark ir betydligt O8ynn­
Silnlmare än i Sverige, yttrade för nlgon 
tid sedan en Iramst3.ende dansk flygex llC TI . 
Detta jlåSlicnde är emellertid alldeles fel 
vilket resul taten frln somrnaren 1946 tyd­
ligt bevisar. Aldrig förr har det gjorts 5.\ 
mAnga termikflygningar i Danmark 500l 
just under deu gingna sonunaren och resu!­
tattn har del inte varit nigot fd pl. 

En av de me5t imponerande !Irestationer i 
termikflygning gjorde5 den 18 augusti av 
Hrltl E. l.arSl'n som med sin A.2:a .Bel-

D(I, .. s/~t · ... ästers/~(fl) 

.... ed {lOd .... 'esl,d'(At 

!I .. ",.kr ", iI~ '" •• ·" ..... ,1 . r .. r h n",h·JI ID-I H, 1i .... 1tI 
~tlH"ht N lr l .... n . O ... n ..... \ I .. drl fl y , ·rkh, h , ..... d 
~t n A_t. 

RIkstävlingen för segdmodeller utspela­
des i år vid F rederida i östgylland och i 
samhand med denna tivlin.'!" aVIl:iorrle~ även 
J)anmark~mästcrska!let för 1946. Samman­
la!:t slällde c:a SO modellflygare fråtl aUa 
ddar av Danmark Ull]). 

Under den första slart \J<..'riodcn var d<,t 1'11 
aning termik och den hjälpte bl a Hu'­
Aoris. litelfönvalllren fr!n lörra årel. ~ml 
Kjrld E"U'1fVld Nirlsru. den nye mästaren. 
l iII resultat på. över 10 minuter. 

Som framgår av nedanstående resultat är 
genomsnittstidern3 mycket bra. i varje fa ll 
är de säkert de bästa !10m någonsin Ull'''' 
n:\1I5 i en dansk modellflygtivling: 
t l KJel ,1 ~:n('\""ht " 1,'I~,~ u . Oll . I' . a .M.:!. 

\I)lInMk mil~t .. " 111461 
:l) A'II:~ nli~t·A .. 1M. OM· .. •• a.~.(I 
l) ' Io' '' nl nl{ (·br lol'.n •• ·". lI ul~v. l.4:.! .~ 
i l J en~ Ar n!' 1,llu r ldo"ll. \1'r .. ,h'rlcl •. :1.-12.4 
1'» I~Je1d l ,nlodru l'. KG I .. ·nh .... ". l.21.1 
6) n il'1C" lI.n~rn. lI nIo ro. :\.20.7 

J. T Ir. 

FLYG ZZ/f,6 

""," ni 1-: . I......... ....­
ko. dm .. d r ll ~H~I · I ~ • • 

Il» saUe nyll danskt !idHckord p:\ 127.5 
lim. Larsen startade sin mr1(\e1l i fullkoml ig 
vindstilla. någonting hög$t ovanligt på det 
eljest ~å blåsiga Jylland. och A-Z:an kom 
nas tan omcddbart efter urkopplingen in i 
en kraftig termikbIha. I den Ila se,q:lade den 
stdall i nära l Jh timme innan den eleganl 
landade e:a 500 meter Irln ~tart\llatscn. 

Därmed slog La rscn det absoluta danska 
lidsrckordct för segelmodeller IlA 1.16,lZ 
tim SOIll sattes i juni 1940 av IVrndQrl 
HemUl! med A-J ... {l1odel1clI FJ-6. Dansk 
!l.iodelfly"er Union har efter inglendr: 
grallskning godkälll resultatet 110111 l1yll 
tidsrekord. 

Som fr:unlf.\ r av ovamtående foto är rc­
kordmoddlen av den 5 k moderna ty]JCII med 
liten lateral l}lan~yta, fenan l~ngt fram och 
bred vinge. D<'ll hllr en spänm'idd \m l 560 
mm och en flygvikt på 410 gram. 

Den II j uni !Illtle även ank-Sllt.OC;:llistell 
frln Odense Modelflyveklub. O${dr "emu , 
nytt ank-nkurd. Han.. »Donald DIIck» 
(A·l) gjorde· 1'11 flygning Im .?9.41,K min. 
Vangs IInk·modeller flyger bätlre än dt' 

flesta normal murlc1!erna och hade han varit 
med i O~1F:s lag i tävlingen mot Vingar­
na pi\. Beldrinlt"e flygfält den 30 juni i i\.r 
hade det blivit ~n d(lllslt ~eger 1 

JOlrl. Thi",',,'H. 

BIIREPWTÖRSIURSal 

SYllSHIN8$I(URSER 

~ mAn.,lt·r~ uthll,l nl"Jl"oknc",'r 1111 "lIr~ I 'llra'lI,...t hO,j • 
. lt·" U """'nI~r lIU ft , 1 J ..... "'rt . ",h s t~h,u"'1 Hjon. 

HAIIIWIUIIISIR 

s ~ • ..,k" r~ kornhl"" .. ,!" Jl"U- Mh "I"k'rl~kA n"'~nllllt~kunof'r 
nl~! l'rlktlk ".ml ~ 0<'11 Il '· • ..,kou Ifl"' "U"r rl"klrl.kB n~to· 
"tnJl""knr",·. " .... tf l.rAkllk 1o(,rJ_ .It'n I~ n .. nnlbt!. 194t1. 1 
s. .. ,,,,,rt nell 5 t~hr ,".rl I f·n . 

:i mA" •• I ... ·" lL_o'h'lok".>I I 1, .. ktl~1r kon!",.,.uthUdUIUIt börjar 
d~n 18 J .. n .. .. . 1 1811. • 
1' .,,~ ,,(' ''t och UP I , I )"~n l n ll" ft . "'01. ~ portn n. ,1,\ r hln l"Il""n~ 
n.",n _nll:l~~. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 

KAN NI FLYGA? 

MOTORSKOLAN I ORSA 
. ,år ti ll Ede r t jänst I Eleve r 

m otto go. för . rh6l1ond e a v 

certifikat somt övn ingsfl ygning 

och fö rnyande a v förfallna cer . 

tl fl kat. Fö rstklassIga lära re . 

Prospe kt sändes p6 begära n. 

HANS PETBISOH Orsa Tel. 242 



Ameri kBlll!ikt 
reBktion",nytt 

allmänhet är de nya. amerikanska 
stric!sflyg]llanen kiin(L'i 111.ngt utanför landets 
grÄnser månader och ir innan tleras exi­
stens Ix-krähats ~l1om de militära myn­
digheternas officiella offenlliggÖrand(". Tyst_ 
nad~l'likten "id fabrikerna har därför 
skärpt~ avsc,'art bcträffaooe de mililira 
flygplantyper som befinner sig pi försöks­
eller prototypstadiet. 

Ett flertal amerikanska tidningar har 
eme\1ertid omtalat att följande nya reak­
tions- , raket_ och propeUerdrivna krigsflyg­
plan befinner sig 111 eXIM:rimenlsladiet eller 
undergh ,ITOV vid US Army Air Force~ 

.och US Navys provningsanstalter: 
ATrDllmrrll X/'·85. reaktionsdrivct jakt­

lilan aV5('1t för USAAF. 
Nor/h Auu'rirall XP.j/6, reaktioni'drivet 

jaktplan a,'sett för USAAF o.:h utrustat 
mffi axialkofllprusoraggregat av typ Gene­
"'al Electric TG-l80t\S (J-35), byggt vid 
Ol{'vrolct Div of General Moton och UI­
\'t'cklöl1lde l'lI drajl"kraft på ca 1800 kg, 
Planets vinltar är kraftigt pilformade och 

.drivluftintaget, liksom tJå Republic P-IW 
Thumlerjet, placerat i fl),S1II:met~ nOll. En­
ligt ett uttalande av g<'1\t'raJ H. Arnold lär 
XP-1!6 ha en maxhutigllCt p.\ ca 935 
km/t, en topphöjd 1),\ ca 15000 Il) och en 
flygstriicka på ca 1 ZOO km. 

NoriII ..IlUrr;nl/l Pl- I, reaktion.<drivl'l 
jåktplall av ,'1I\,et US Na,'y r~lan hestaIJt 
30 exemplar. Förmodligen är FJ -I en han­
Il3rfartygsbaserad parallellkonstruktion till 
armH1Yll"va[IIICh XP·86, 

Curl;IJ-Wriglrl X P-S;, reaktionJl\rivel 
jakt])lan avsett för USA AF. 

.lfrJ)<Juurll XFZn-l, reaktiomdrivct jakt­
plan utyecklat ur FD-l Phantorn och e\'en­
tuellt en syst erlyp lill XP-85. 

I(y,,., XF!R- l, förbättring ay FR-] Firc­
ball. BI a lär del II.; FR-I installerade re­
akliollS<lRltrcgatct a\' tYll Gcncral Eleclric 
1-16 (J-31) ha utbytts mot dCI a\'~e\'ä rl 
starkare Gene ral Electric 1-40 (J-33) ~m 
l1;er ca 1800 kg dragkraft mot r· 16-aggre­
gatets IlOO kg, 

ell1m" /' /.ught XP6f '- I. reaktion~ri\'en 
ulveckling av :Klen flygande jlll.unkakan. 
XFSU-l Skimmer ",cd en hc:räknad IOII\>­
fart ,lA ra 885 km/ t. 

Cl/diJI );'I'J.'>(-I, rakeidrivet jaktplan för 
US Na>,:; mcd en !Uppfart pil. ca 960 km/ I. 

nr/I XS-l , raketorivct lIlan (cxpcrinl{'nt ) 
med rn beräknad toppfart p.\ omkring ] 60() 
km/t, 

DONy/aJ XS-J, radeldr;\'et experimcntjllall 
mild större hastighet än Ijudd. 

Dessutom U]lWe5 bl a Bell, Doll.lflas och 
Grununan-fabrikerna ha rraktionsdri\'na 
jaktplan IlA ett avanrrrat stadium. 

D(IIII/Ial X 1/-42.'1, rraktionsdriven elter· 
följare till den förolyckade XB-4l ~iix­
ma,~lcr. XB-42A:s aggregat är uJtllhiingqa 
under \'ingarna och inte liksom pi ~yster­
typen XR-43 )ctmasUr placerade i flyg­
krOJlllCtl, 

NQr,h Aourriroll Xn-45, fyrmotorigt re­
aktionsdrivet bomblilan med aggreJ("3ten upp­
hängda i en dubbclgondol under vardera 
vingen. 

COHso/idalrd XIJ-46, ,;.exmolorigl rcak­
tionJllrivct tungt bombJJlan ul\·('("klat ur 
CONVAIR XR-36. 

Raring X8-47, tvåmotorigt reakti01lodri­
vet bombplan, 

( ForII. i nfj~l .. lir,) 
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~k(.(IOll hli,,"ft~ " .. tt h,'",.i1r"tu" 
,'t'H 'III"~ ,,,~I .. · 

A.-B. Axel Peltersson I Son 

~ 1 1"'118rrilrell : 
!{(\llm. n!:'llIn . T"t .. ,,,,, 1:1\1r, _ 11;l:j 

Ku"lur ,,~h 111(,'r: 
!l.1<1r. n l mllll'al.Il 'r,'1,",,,, 21:1-l'i • 11 l\:; 

FXHfH:1I _ ~'~:I\XIIIl<lIlt 

t'I,JI ' K"J.IIII!<AII ·r l J;;1.A1I _ 'f,\"J-:'n:tt 

SI<lrt u.ul . llThl fIi .(\('takltI(R.' h ,,~ 

Förghandel.bologet 
LARSSON • PETTERSSON 

HEDERSGÅVOR 
Förlovnings- och Vigselringar 

AXfL LlNDBfRG 
GULDSMED 

NYII huset . Stadsparken. Söd . .. hamn 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

\'I IlIh·".t •• u. tr..,,­
kOIll''' . '''!.' .tat •• y tH'r 

N d .. ~h.",n Tridon t~ 4~ 

CaJe Hijrnans 
,\I AT IIA I, A R " ch R Jo:"',\ N I)Jo: K I ' ~1 

U"k"mmt'ndcr. " 

n.YG 22/ ·\6 



WESTLUND & 
ERIKSSON 

III , I.;{' ''_ .,.. " 1 · I. ATIi I ,,\(~I:':R I 

K lln •• lfra'"'' U • Tt.l. ' nll U M 

n ... tomm ~ lId ... .. ~ 

E. ASPLUND 
Metallgju teri 

S"rrlbl1~""I"" IH Tri. i41"'1~ . hl .. " n \I 1! 

Atelje J ohansons EJtr. 
T ..... r"n U 111 _ IUI I'm .. .. .... ''' n I: 

,\ 1.1.'1' ~'n1'O(llL\I' I SKT 

~IIII )RIl ~ A ]'IIIIT]t Ä ' I"'!,'ö II ~TOlt I SH,I lt 

.UI A T ö 11,\ 1I11~:T ,.: N ~'O'I'(JUA~I ,\ II 

Vid val IV fr i,ör 

VÄL J 

MIMI och ROLF PETIERSSONS 
H ER R - OCH DAMF RI SER I NG 

Xllpm.anptan '9. Söderhamn 
TclcfOr'ICr: Herr: 11 47 Dam: 27 77 

A I b. G O Z Z Ps 
M U RBR U KS FAB R I K 

Köpma ngot. s, Uppsola Tel. 33187. 
MU R BRUKS FABRIKEN 
Telefon G:o Uppsala 127. 

I . 1 .i IJ ~I"~S 

. ] I ... tJ K 'I' JI, I S K J' . IInl .\ 
K "" ....... ,,,,, l!lI _ T~I .. fa" lI-t~ 7~. 

" ' f;;< INl<'I"\1.1 ,,\ 'r10S~at "et, Ut:!' ,I IL\ · 
'fil IS ~:It . (;1.0111 .. \ ~11'OIl. t : l . t:K'r ltl l'lK.\ 
"OK 1'1 ,,\ 'I'TOn m. m. ~IH ".IIJ: I , ]a.rH 

CENTRALKONDITORIET 
111 ' 1. 11 ,\ .IANSIIO~ 

101 , 1 1 '~c~II"'H"n 3 ".I"too 3 11 110 

I'IIIKler: Snrtbn"k~1I'1I111" , - Tel. a:tt ~1 
Kun!{~>I:. I . " r;7 • 'r,·I. !W7 00. 

Ut' I 'IjAI." 

Jl.(!~m ll " lnll' •• ~n,otl.II·~ 

1'1"IJIIII'~rl nll,,1 t'I<~" 11110', .... k(lru""'''d~ru 

Herrar Flygare 

gör Edra inköp 
ho. 

A.-B. UPPSALA 

SKO-CITY 
Drottninggatan l UPPSALA 

TEj.sEFON 314 87 

FORD PERSON-
och LASTAUTOMOBILER 

(!emOllsfrera.. och flir.iäljas 

av 

BRÖDERNA MODlN 
SVKrtbii<;ul!lltll 11 45, UPPSALA 

Tel. Nllmnnnrop. 

Thelins Konditori 
.. >'Mr1 ' ,;;"k ..... '" " l1li • ' · p p .... 10 _ T~1. )JU " 

Ill-a':O.\ I.\I\<:SIll-:tl.\ 1< 

nrn. allK ~1. 1I'. ''''.' ;( 11'''"11:11' ~o'" 11111111 . 
1'11 mr~lkhl.~I):"1 k"",lltorl 

Y"II~Ul n ,' 1 1I' It,,"dU "rl ... . . · ... h". 
1' " ,1 ... M .. n ...... r~" .,,,. 1 ...... "~ .... ·".I" .. 

RADIOHÖRNAN 
Y. KI K 1\tIlI' Itt, 

\'~ lId ~;'!"r till ".~ vid radl"k;;!! 
"d ... ',, .. ",,""",, ~' .(·k n"l~" 1 1( ",·rvl,~·. 

t! \ ',\WrU ;{('Kllo,IT.\N u , I .r. T.' I. :\lIi 17 

S P fC ' A L AFF~RfN ror R A D IO 

C. J. Löhman 
JlI rn hru ... , ,,n f l • T~ldon m 10 

tlI..AiUI XlITt:HI • FÖRGYLJ.~:n l 

ISR'\:\I"ISO 

Maja Janssons EliT. 
~ " f" J.l nd . l rlIm 

Il to: .\! " AG ERI 

.. lIr nbro ...... n •• • "pp ... l ... T~I . mMl 

R ekommf'nderas! 

Göran Dahlborgs 
LIV S MED E L 

\',\ I.IlATk ,\ 

Trl .. , o .. IJ I"" ... I ~ t1MI III, 

Cykelställ 
lork~l~Un lnlCllt. "UI;.('l, II'rl<"ll1 r " .. h 
halk ''''):'hi''''' .... • BllUlC1I ,,,'.,,r 

.\1, O I' IITA \ ' ''IOOSII ,'I .\! I Il J<: ,'I \ ' J<: IIIH IT ;\1I 

.tT GfI'rT ""h lULLl OT I.Il 

KIf, I ' fJSfJ ril l ,' " 

Skall H I sä tt " bo 
.. 1I .. r h .. hlh'rr SI .. o t 
kom ,' " .. l lr r l .. ... mli h .. 1 

"H",I ~:ol"r 1\1,·,1 (;ir) ... ",,,h· IIU """. 
l'rluolI mlil> l('r, 1.01111)(11 I'rl",'r, 
t:tt b,'~n~ UjUMr .IIC~ 

WISTRÖMS MÖBEL A FFÄR 

\ ' Id hr l", ... ~ r. lrk 'rl .k~ 

In8h. n "U"" H "rh ... 'Nu .. Uo .... r 
"~ ,,,I 1':,I" r mp,1 förtr""",h' till 

Kungsgärd ets Elektriska ByrA 
K öWI'l(ö~1 

K ~ .. rnh"." ' .. n t~ _ T .. I .. !o .. II ~ ~ 

" I' "S ,\ I. , \ 
K Olltt'.d",rl. rAd ""lo " rn" .. "" 

l"',, .. , .. Iluhud: 

G LA S~IÄS'J'ERI 
GL ll S SI; JPEJU 

Alla ~Ja" a .. hY"Il'".,'.::la. 
HUruilIr ' OlaulI),o lulla. 

J ,\ NIlON ., S\' I(N~IIOS 

ö .. re IIlol hfl~I. '" T.,I .. fon.tOO 11 

I I' l' • " I " 

P R ENU M E R E RÅ P Å FLYG NO RDE NS STÖ RS TA F L Y G T I D N IN G 

FLYG 2%/4.6 



-' 
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Till varje nu existerande flygplan typ, Cub t,fll Hughes 

Hereules, fran / Fleseler Storeh till De Hp,'1I10"d V,om"llr 0" har Inlava 
de rötta drl ~medten T bränslen. komplett serie. 

AKTIEBOLAGET 

I N lAVA 
STOCKHOLM · GÖTEBORG ' MALMÖ 


