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Redan för länge sedan slog 
förelagsamhel broar 
över världshaven ... 

en SIIIJC/'plan 
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~~ 
På den tid dA konungahuset Tudor saU pA den engelska tronen lade brittisk före­
tagsamhet grunden till umfärdseln mellan kontinenterna. l dag bär ett av Avros 
flygplan det stora namnet Tudor och konlmer att bli en värdig bärare av Avros 
traditioner på flyglinjerna över hela världen. Inredningen på Tudor II kan va­
rieras för att motsvara olika fordringar - frAn 40 pauagerare till 60 - beroende 
på olika flygsiräekor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t 
och väl över 485 kml l toppfart färdas passagerarna under största möjliga bekväm­
lighet i detta flygplan 80m är utrustat med övertryckskabin, luftkonditionering och 
de bästa anordningar för ökad trevnad under resan. 

T H E A V R O T U D O R II 
Fyra Rv/ls-Roycp Merfil! l'vfotor e r 

A.. V. ROE & CO .. LTD .. MANCHESTER. ENGLAND (Bnnch of Hawker Siddeley Airtra(t Co . Ltd . ) 
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oss Fråga 
om FLYG! 

l denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse, Insända 
frågor mute förutom signatur vara 
försedda med insändarens ful lstän ­
diga namn och adress. 

YrA ... , KOnlmer guah i'laflr "II t,l "';11'011 
b,'tl'cknl"lI' l old ",·,'n.ka tlYI"-IlI""II? I ",1 
rall ,'Uk,," 1 Vllta datll 0,'11 !,re"futl.la har ,J,-" 
xamla Ii 5 :au! 

y,,, ~OIn "III vel .. m er Olll f ly". 
IhRr: Rtiah slInr ku",,,,,,r itU f,; l"'hr,IlR 

&aalo,. h"t,'ekul,,): n""n tu"", fl.vlI'raIJlH't .• "m 
",,,Ia.' I'n plan\'1 nUhI"'l'r tJI. 081a och 1'1"'''' 
tllu<la rar 115 III,·lnk.'1 11 .. :1/1): Ml,llnn"l,ltl 
lH.8 m, lU"l'd 1:!,~ 1>', "lllll'yta 411,7 m', flnf­
"lkt a 100 kl(, \'lolI'l"'laHtulnll 110.4 kK/ m', mU­
h.~IIKhN 2IliI km/t , .tlJl'lld till :IIMlO nI ~".! min, 
l"I'J.hiOJd ~ 000 m. 1.",tnlnJl'~h"Htl.ll'l"'t tjli km/t. 

~"".,,,, \'lIk. ,tala "I'l, l.r"~tar,,11I hllr ,l •• t 
h"1lil",l~kll ~'I;.thoolbrll.ll,'t ~'okk~r GI och 
'''·t fra"~kft homl>l'lll",'t muclI 1:11 ? Uar <1 .. 
Ultt. bo",h,II&D~n H.II1I",rK II. UT ,,~h 11..,._ 
MI'lI .. J UM 12:1 d\'!laglt ,klll·t l k.llI'llt, n, Y, II. 
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s,· ... : n~t. oeh p."~I~nrla fllr I'nkktr 6 1 , 
,\.KOIlI·hld 10.1i m. IKllgd \0;1 m, hll)'l :\':\1 m. 
"nK)"I8 $,1 m', ton",lkt !\ !11I1l klf, rlr'lP'tkt 
4800 kl:, ,"jn.:-Iwlutnlnl\' 12li kl\' /m ", "tt .. klh ... · 
I .~ tnlnl' 2.11 kg/hk, m.xh.a,llI'h .. t 4(l,~ km/ I. 
m&n"hh8HIII'IHl' (~ I,I 15 l.t(" ... n'~ l'ft,·klutt.gl 
1\00 kIU/t. dl'o;> ~ld f.;l proePllt~ "Upktut"l: :\(Wl 
km/t. MI!J:thl till :'j 1100 on 1,11 mlu, '''I'I,hllJ'1 
H 000 m, mar~chfl)'I:~t.n~ka 1 HO km_ J)~~~R 
Mltt."r I:lIlle. m.'lJ t",\ KriMtoi llH(!'IIry \'111 , 
",,,t,,rer II~ "8r,ler~ s:«t I,k , Data o~h Il'''' 
"lftn,la filr 810"h I ~ t , ~1'll"n"hl,1 !!O.O;) lit, 
mllll',1 17.91 m, !töjol 4,1 m , ,'I"IC)'11I 6:: m', 
t.om\'lkt 4100 klC, nYIC"I"t 8000 klO. mlXhft~ _ 
tll'hl'l l'" 4000 lit 4lHl "m; t, IItlluP!,fRrl Il~ 
~a111ma hIIjoI allo . kn./t. hlH,IIIIIlI'~h"IIl!'II~t 
105 klu; t, l"I'I,hll,,1 11000 m, fJrJl'~'rlll'ka 1:100 
km, n~WOR ~lffr". giill .. . 0, .. ,1 t"A ""'tor~r l"; 
S80 hk ." tYl' GlIUlI"' -RI,oll" H ~", lM'v~,,_ 
ullll''''' h .... h\r al' Ir~ 1.re mnl k~l' .",1> 'tj'l,tlU 
100(1 kg bom!>"r, III",h"rll' Ha 1~7 har 'nt<· 
\1,'11'11'11 l _rlJO:N "",u .l~r"m{)t har H .. "~cI,,,t 
Ib I:!:\ fn .... knmmll l ~torl ."Iftl ]On n~I_ 

'.""t"II . 

firA., .. , 11 K~n JB)( fil ,.H" ,111111 ,,,,h l,r" , 
.I~l"lft flir Sa"h 1I111~ ~I Ilar llii""u 1",'­
..... ".k fln::u..,Wr k"""lrll~rftl~~ 

"ly.,l nt ... u~ru !l , 

s,'"r, l I fl 18 10.1' t .," ~"lIft Rh' nUu. n",t,,): 
1I18B flilja.,, "· o1al~ I'o:h I .... '.tftntl.: .I,ilnn­
,'Id,l 17 m, MlllI'.1 1!1.~ '", hilJ,1 4 m, "I"KrIM 
~:!.2 m'. "hllCl .. 'IIl~lnLIl)( ~ kil/ m", tom,'lkl 
'ill~1 kg. tlr):,' ]!;:t 8:.'00 kil_ mM~hll"111I'1,,'t 1i7G 
km/t. marH"hfart .fflO km/t. ~1"IOl'l'rn" jlr al" 
t)'I' ~h'rc,~h'"-II~n~ III! l;oan lul I Hr. hk ,'ar, 
,h'u, 1l~\'lll'''lngel1 ilr ot~n~RIHIIIIl Mum l'~ eI!'n 
111111'<' 1118.\ , ,h". ,'u raMt "d, \I',; rÖrllll'B 1!I,2 
mm k~l'. 2) :-",.J, 

S("{uu#.ia i , .. (ten 

Prö,'fIYK"I"Il"'u ,., ... " !\~IlIH~1 8rll'''Il. lP" 
nomW.,I,," HlrilM1l1'1l .1 .... If) n"r"mh~r 1"\ <'I' 
"',Hk~t tlllf.,·,1.8tllllaud,· .ltlt, i'I~Bmll. ~"'" 
f Ii lir 'l,·, ~t;;r.t, flnl'J.l~lI "Oln kon~t.".·."t" 
" "h hY)(JfI~ I Ska,,,Unft"I"" h .. ,I.' ""III ~h,'fH· 
J,llut un<1,'. J''''Kr.",,,.,,,, Hull:. ,·h"r~r"o,-. 
fl.'·l'ar,· k~ph'n 1'1",," i'lmllh och .n,lr~[>Il"I 
"Mr Sllllb'18'"I"'''l lll~tt'n Ull.' H~I1,'rma.k, 
Ijl'~~'I!"1n 1111',1 /lU,,,, lIn l,.o'·'",,·n .M,Unt .. l,·_ 
K'lItl>lI,· .. 11""11'1 (·Irl."", Som "ilm"t~ ,,,tllll 
I,","','n ;'\'H f1Ir,'ijutMll hrll .... h H"a,,,lIllH fl~"K. 
"I(,,"~k.I,pr lllr ,'Id IAIorIl fMrt ... I>:imln". lI'a", 
~k. ",,.ck,'t ou, ~Iltlr'·n. ,'lIkPf 30m I ... k"ut 
Jr,t., ~lll ~il1t8 ~/I Ilt el , Il., fiirllra 1' .... \ .•. " ul­
f(; ... l<'~ n",,1 ~" flYI',-lkt l'" U.6 to", 

VilKA IR PlANEN? 
N~r NI kommit unolert"n<l "III .. lika tYTM 

\'''Iord.ka IllaD dN Killt\'r IIIt ldenllrlo'TII ,I,'n,," 
l!'~nJC, kan nI 8k!ck. In U'.I1I11I("1> till ~'h'l'" 
.. ·,Illk'loll, 'rl'lI'l1o'\rl'(atall ~:;, Htuckllulm, "l',ill~1 
den 20 ,h'c~lllh\'r, ~:n tiR Och tre r,'",mo. j 
l'rlM, Hkrll' .mhll,.l~fl"'lhl): ~h I'~ Itu"erte!. 

l.nl;X(;';O TlI,r, .Rll.IlI'RI l;T.\\'I, I NG 22. 

Il .1 11 "'lat en 42. 2) T 2 TI,'lnk~1 II .. lU. 
:!) J:.!O U~\(I(I~n,· 111':2000 .1f"lc">. ~ l 1111 
Itel."hllc Gn""I.ma ll, 

1:11 p .18, 10 k r, Mala G, r.llr~~on, DrY)(M' 
torl', Ou,lhl'''', 
:e:~_,~ I,.h, ~ kr, Oal(flnn 1,.r.~ol1 , 

Hkllr.ho Bllrnhem. !luI.hllck, Attnl\'~,,"; 1~.lr 
'1'.1'1"'.' !;tJH." .... ll •. ~'IN'. IIeh Åke Nh'IM(lIl, 
ItH"" .. hol,,,ovjll:~n :\7 11. ~"dmij, 
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GOTH 
anslutet t ill 
Städernas 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har röddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRM EN 

vara v 64 stycke n Sverige 
t illverkas n.umera ov nylon 

IRY/" IALlSKlRMSAKllEBOLA8 
Ko nto r : St rondvögen 5 A, Sthlm 

Te l. 62 .700 

Allt för flygintresserade 
Begär vår katalog I 

Malmii a T el. ,.4806 

3 
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CIRRUS 
MINOR 

SERIE II 

MOTORN 

100 HK. 

Utv«klad ur den lAtU. flygmotor som 
under krigstjänst i R. A. F. vi5at sig vara 
en av de tillförlitligaste och dfektivllStc i 
sin kJass. "ORRUS MINOR Il" ger nigot 
högre effekt mot en obetydlig ökning av 
vikten. UpphAngningspunktcrna ir exakt 
desamma. Automatisk virme- och kalluft­
intag. Lämplig för blyhaltiga bränslen. 

MED BEVISAD 

CI RRUS 
MAJOR 

SERIE II 
SERIE III 

150 HK. 
100 HK. 

Tvi morlcrru. krafckällor for moderna en- eller 

flersitsiga passagerare- eller lätta transport­

plan. Serie UJ ir identisk med serie fl ur­

vändigt men har ett högre kompressionsför­

hållande och fordrar högvärdigare brnnslen. 

I\EGL~MAI\K 

AGENTU R FÖR CIRRUS·MOTORER I SVERIGE: "AB INGENIÖRSF IRMA FRITZ EGNELL. STOCKHOLM t 
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DUC IH i:'I 'A.\' SL U 'I ' 1\' A ~I. ED L JjJ JI.U.A n, 

KSAK är inte endast namnet pä den 
officiella ccntralorg:misalionen för de lo­
kala motor-, !it:gel- och model1flygkluhhar 
som fi nns i landet. Den organisationCll till­
kom först 1937 och ar sålunda inte äldre 
än nio :'iT. Red:,,! år 1900 bildades Svenska 
Al"rOna\ltiska Sällskapet, s.om efter en rad 
namnhriert ämm i (lag kvarSlr.T I1ncler mUI\-
111'.1 "UIlf.(l. Svenska Aeroklubben eller 
f..:SAK. Genom "II t"dcr<ltioucl1 på sin tid 
fick ~amma namn som klubbr" har del inte 
allt;!! s!;ill fullt klar!, alt KSAK faktiskt 
är lVa ~kilda organisationer. 

D;L sam:uhelct ml'l1an kluhben och federa­
tionen är Srl intimt har det inte auselts nöd­
vämligt alt genom separering av stadg;\ma 
poon.l;'tcra lkll faktiska skillnaden. 

I'rd"rllli/JnrH KSAK räknar som sinn 
medlemmar de lokala flygklubbarna, De 
, direktanslulna medlemmarna' li llhör k!n/,­
b,." KSAK. De häda faSlighelerna vid 
Malmskilln:ulsgalan li11hör klllhhett, !>Om 
med sina ekonomiska re~lIrser stöder verk­
samheten inom federationen, 

Det ~ t öd, smll klubhen KSAK kan skänka 
den aktiva flygve rksamheten i federalionen 
är i väsentlig /lr:",1 beroende av klubbens 
I11cdlems~tock, Det är dc di rektanslutlla 1111'(1-
1('l11marna som skall bilda kluhbens rygg­
rad, Under kriget har situation('n ofta varit 
hr)'(lsam. M;\n~,.a :w dc {örm;\l1er som klub­
hell före kriget kunde erbjuda de direkt­
anslutna medlemmarna fön bort. Sil1mtio­
nen h:\l1cr nu 111 <If! lj usna. Redan nu kan 
kluhhcn KSA K ge sina medlemmar ett rikt 
uthyte och nya förm;\ner planeras. 

• Stmler;, Ile följande 16 punkterna. Tänk 
så d,er: Skulle inte eH medlemskap i klub­
hen KSAK jusl för Er vara en god affär! 

l, Allmiinl 
Dirrklmululna med/fnll/Wr KSAK 

(K,m!,l. Sv..",<ka A"roklubf,fn) lillhör drn 
officiella .J1.'l'Iulw trimtfl}'florgani.mlianeu, 
som ör rn IW ~Iörld .. ns Ire äldsla aeroklub­
bur, bildad 1fJ()(). 

2, KlublJlm.rrt 
Din'k/ansllllna m .. dlfmmar i KSAK har 

lil/IJ.lnlJ till Irh',wmmu klllbhlokalrr i en av 
Slack!wlms 1'urkraslr faslighrt.'r . Klubb­
husr/ llid Molllukillnodsgatan 27 ör byggt 
i itulir"sk I'rnöuans med anlik inredning 
or/, dyrbara konSlskal/fr. Jusl nu har 
KSA K måsl II' /akulrrna de/vit j an.rtrdk 
för sitl sl'krrlariat,' men när drn nu rd­
dondl' IlJkulhn"slrn kllnnat avhjölpas slår 
,111'1' h .. la klubbl,,/Srl liII medlemmarnas för­
fogande , 

3. Hot,,'t11'1 
KSAK:s JIIfdlrlll",or /1111' för "ärvarandI' 

lill!Jång lill Ivå fläslrum i Huhb/Hurls Öt'l'r­
.sta 1'Jning, vi/krl uthyrr.s liU ra/Jat/rrade 
trisfr, - l fa.sliyhrkn MalnlSkillnadsOIlIO" 
25, .som ark!d lillhör KSAK, kommrI' klllb­
tur" sd snart er/urdu/jya tillstånd kan bl'· 
v iljas alt inrfdll tll 11011'11 mrd 25 rum, 
lill villta mrdlmWl/lrmt och dera.s gäster får 
förelrädl'sräll, 
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4. Lllnchrrs/aHrrml 
l Iwldlflls/iyhdrll komm .. r ,udl'rmrrl/ 1'/1 

Irir'.rllJU lunrhri'Slaur/InI /lIt .11/1 lill II/('dl/'m­
,,/orlhU fÖrfof/mrdr. l.öy .. 1 blir ideali.<Itt, /1!li 
",inll/.'rs väll från Kung.ryalllll, orh i ./11111-
ba"d mrd sff'lICri".lI/'II står klubbr,,,,,mrll 
till ",rdl"'mllarnas förf"IJ",/dr. 

5. Bibliolek orh läsrum, 
KSAK:s bibliotek h/lr på fJnwd (11' 10-

kal.J1,irr'ohrlen la !rf/ol uer/mrkat ulIlh'r 
må"ga år, Nu har drl 1'iirdcfullll re/errus· 
bibliolekrt kalll/U{liserats "'ler madallO 
principer, Sedau b"k- och ' tidskdflssamli"y-
111'11(1 komplell .. rals och holellla$tiy//e1~'1' Iu­
yils i bruk ka","'rr d ... direktlmslulna ",,.d-

Ö .. 81,,.0 FIYflli.~"'''''' I.a,. 
få tt nya lolu d er 

örehro stad har för några tniwader se­
dan invigl ctt nytt idrot!shus, en synnerligen 
inventiös byggnad. som s~Lknar motstycke. i 
v;\rt land. Ryggnadcn inrymmer icke blott 
en stor sal rör stör re jJublikevenemang med 
plats för 4 000 åsk~\{L1re ut an även en sär­
skild tennissal samt utrymme för inomhus­
idrott såsom löpning, höjdhopp, stavho]l]> 
m m. Vidarc finnas boW1ingh:Ulor. tränings­
banor, trän ingsrum rör boxning, brottning, 
bordstennis osv samt kluhbrum för stadcn~ 
'idrottsklubbar, stmliedrkelnllll och ung­
domsgård. Även flygkluhhen har f;\1I plats 
i byggnaden, dår den disponcrar ett rör 
hyggverksamheten ändalllålsenligt utrymme 
i ett av skyddsrummen med en golvyta av 
omkring 300 m', Likaså får klubben (!isIlO­
nera 1'11 mindre rum som kluhbrl1m och 
sammanträdeslokal. 

I samband med ÖJlllning<shögtidlighetema 
var en utställning kallad ,Ungdom och fri­
tid, anor<!nad i idro1lshusct. Bilden visar 
en 11 ... 1 al' fln:kluhhens n10111ef . 

-

1l'IIlUmrlw i KSAK /lll f~ lil/gållD liII rit 
förstklassigl rc!lIf'(>lsbibUlJt .. k öv<,r prif!al­
flyget samt läsrum. 

6, Lokolrr för privuta tillstiUlI/iugar, 
KSAK:s .!irckl/>II,<llItna mr.!lr",,,,ur kim 

mot hif/ avgifl fli II)'ra klubbloku/rrnu fär 
tri1'ulu tillsliillll ingur. 

i. KSAK:s officidla orga" 
,'arj/' dird:l,mslulfll mrdlrm i KSAK 1'1'­

h,illrr Illa" r.rtrll klls/n(/d lid.fhiftrn Fl)'!) 

mrd KSAK-N)'". Ff)'g, .rom ör Nord"lIs 
.r/örsta fh'glid"inf/ ulkommrr med 26 nl/III­

mrr ter lir. 

8. KS,4K:.r ",rdlrll,.""iirke 
KSAK:s kröniII r",blrlll /i/ll/llI1d"llåilrs 

d.. dirrkllln.<IIII"1I m,'d/rn",,,,rn,, lids i ul­
föronde salll kU(J"pllålsmärk,' .Ids i slörn' 
foruml .I()F" a l/lnmäd'/' för /,il" II ..titor d .. t 
('fInII fIY/I/>I.mel, Märkl'I fi"ns också i Iy.'l 
för mössa ..1/1'1' sf'l,rtfllcka. _ l)ir .. ~'/(,"sllt/­
na medlnnlllar ka" r .. kt'ircra ",iirkena ge· 
na", KSAK:.r srkr,'tarial, 

9. PA I idenlitetskort 
Sär.rkildll il!,>nlil,'ls1'1Ir/ f.~·lka f,u/sliillls 

liV d,'n in/antltil/tld"l pri1mlfh(lor(l"ni.lul;u' 
nen PAI (Pi-d,'ralion Ai-r"n;mlil/l/" Inlrr· 
1I(l/iOI1lIII') brrälligirr i"tll'lwt'l,r .. n /ill m.s,w 
förmIilIeI' i samhand med 1I111llldsrl'!or, D,.ssa 
idcnlilrl.skorl kan 1'(1 t;S,flJ t'if/kQr lifi/u,lI1du­
hållas KSAK:s III .. dlemmar. 

/O. Tul/earn"t", för llllalldsresor 
Genom rn särskild interna/iandl Ö1'rrrtlS­

kOIHlllrlsr kl," KSAK: .. medlrmlllllr vid ul­
lU",lsrrsor ",rd e.q/m f/Sgpltl n fd uvsrvärda 
IÖllnllll,'r i IIIlIbrlwnll/i"ll .. n mot Ilppvjsrll1d,: 
uven lu/l(Urnet, uls/älld atl KSAK , 

Il. FAl sporl/iUII.r 
Medlrmmar i KSAK ,/0111 öllskar d..tlaga 

i Ullöndska fl~'{/Iävlingor kllll på vina vill­
kor !lrnllUl klubbrn erhålla d,'" inlernalio· 
nellt gilti.Qu .rporllirell.ren. 

12. PI:l!Jkurtor 
KSAK /i/llwnd"IIåller .sina medt.'/IIn/Or 

S'l'I'nska orh utlä"d.ska flygkar/or av 1I)'lUte 
ufIP/af/or. 

13. FfYf/dagur 0(11 fl}'g/lrfuler 
Vid de flygdagar och övriga till.stölining­

ar som arrangeras av KSAK kOlllllh'r klub­
b,'n.! direklanslutn" medlrmmar orh i viss!J 
fall deras [Jäs/er al/ .. rhåIIa .Iär.skilda för­
nulller. 

14. Ko.slnlld.rfri juridisk rådgiVIl inu 
KSAK:s dir .. ktllns/utna lIIedl .. ",,,,,,r rrllål­

ler grna", klubbrn.! förmrd/illU ko,flnad.sfri 
juridisk rtidgivnillU i frd .Qor .sOlII ör av all­
mönt inlrrsse för priVlltf/}'gVerksllmlleten, 

IS, Information och handledllinu 
KSAK:s direklanslulna m,'d/emmar "1'­

hålla grnom klubhrns 5l'kretariat kostnads­
fri informalion oc/r IWl1dled"ino i ärenden 
sam rör privalflyg. 

16, Övriga pill/Irrade förmåner 
KSAK /!oP/JIJ.< !JU .snllrQ.ft mö;ligt kllllHa 

ålerupplaga den Iilrist5l'rvice som före kri­
get kunde rrbjudas de dirrk/onsllllna m .. d­
lnl/lI/a"u!. KSAK avser ocksd all dlrr er­
bjNda mrdlemlllarna all d .. 1taga i viilarran­
gerade /lIrist- och söllskapsrrsor till f röm­
monde länd,.r, - Sd smdniHyom hoppas 
KSAK kunna lIrrangera rundfl),9ning till 



F .4 '-IJt.;r',·et { iJr IJII,iYI'flIIyur8 

är in te flmas t avsett för inneha\'are a\' 
gaJlUHnl' c:ertifik:l.I, vilket 'rVan hliv;t ftl · 
akliJo(t angivet i tidiJ,'1HC nummer av KSA K­
Nyll. Mii rktt flir hiir<ls av var och tn ""'111 
nål/oll ,..\111( <lvlagl IlrO\'e" och innehaf t n'r · 
tifikate!. Det kostar som sa~ -I krO\1or O('h 
kan ansk:tffas gellom KSAK:5 sekrelariat. 

S'l'nll "-S t'''- :N IIf,,"IIIOI,' (iiI' 
P'Jlyliirnre 1,11 "'1 '"-"i,,,.II,. .. ? 

Det ser III s.' dter inl ressel all dön\ll. . 
Både O)J.(larare odt f d e!('\'er har god 
nrlla av hamlhok .. ,.n • .'10m hjälper dflll all 
fri~ka 111111 sina kunska[ocr. Harulhokcn. ,;om 
kan rcl.;vircras frAn "SAK:s ~krelarial, 
kOitar J : SO b. Tack vare billigare tryck. 
I.;ostuader har priset kunnat sänkas med l 
b . Tidigare har ju priset upvgivits till -I: SO. 

Il'IIU " " Yf>lflllfJrfO/,w r d OOf/ ­
I~ii"dfl fi l) "-S,I "-

Vie! \ ·erl.;;uäl1amle UIskoltelil s,·umlUlotrii.­
den tkn 1100vemher godkändes Iva n)'a 
svensk:1 scgel flYl;rekonl. 

Kurl-/:rik Ovl/urll och Ro/n'rl W idnmrk. 
Mila sI"cl.;hohmre. h;u den 2 juli 1().Uj med 
KSAK :5 Kranich SE-SA Y efter en vinsch­
SIart företagil ell utha11igheldIYj{ninj{ l'" 
Allehertor med start kl 0157 och landninj{ kl 
1858. N)l/I rdwrtl: 17 timmur 1 lIIi,,"/. 

Kurl· l;rik Rostnrrf'isl, Malmö, h;l r dcn II 
juni l~ med KSA":s Wcihe SE-Set-.! 
efter flygstart Im Allchcrg gjorl en slriirli­
flyg"ino »Ifd o/rr/wHlst till s /llrlplal.<I'''. 
Starten ägde rum fri'm Allcherg kl 110.; 
och efler att ha rundal märket vid jött­
köping~ flygl)lats l:md;\dc flygll]anct 5.ter Ilå 
Alleberg kl 13.19. Nyll rekord: UH lim. 

B " Il fI flllgldu',I, 

har bildat~ i Nonhl1;lling. Kluhhen har för 
av~ikt aU söka anslulning till KSAK. Verk­
samheten är i första hand illril.;tad p.i. mo­
lorflygUlhildning. Redan nu har man an­
skaffaIIvå Piper ( uh och lär:tr· saml 
flygpla tsfräg:m lär I.;nnna fl fil tillfreds­
ställande lösning. Klubbens ordfömnde är 
r('llar.IlÖr S\'en Nordenfors. Kontoristen 
Ingvar Josefsson är scbelerare. 

B it " / f",o 

står fort farande högl uppe ~ KSAK:5 
ö"sl.;di~t:I för Segdflygskolan AI\eberg. 
Varje Ar som skolan hittills ImgAtt har ele­
verna verkligen saknat ett piano och tyvärr 
ligg:cr del forlfarande UI0111 r:!mcn för 
KSAK:s egna resurser alt anskaffa ett så­
daTU . 

Finns del n5.gon hland KSAK:s med­
kmn\ll.r eller amlra läsare av KSAK-N\'It, 
som har l\1st och möjligheter a1l hjälpa 
oss. B!ide vi själva och alla vära elever 
på scgclflygskolan skulle \'ara oändligt 
tacl.;sarnma, 

rabolttrunt pri.rtr för dircklaHsluh'(1 mtd­
Irmmllr orh 1IIIIyr",'ng fW rescf/)'O/l/un /IItd 
pilo/ för affiirs- och "öj"susor. 

Eli medlemskap i klubben KSAK kostar 
för enskild per!lOll endast 15 I.;rollor per ar. 
Första flret tillkommer en inlrädes.wgift av 
5 kronor. Om Ni :lnmii1cr Er nu. gäller Ert 
medlell1~bi' ända till den 31 del:ember 1947. 
KSAK:5 postgiro ä r 55570, 

6 

\ I .•• ·• h".·II . ,\Inl"t;" n .. ·.1 ,III ""'''no ",'10 " . 1_ 
")· .""d~ ,n ~.~lm ,,,I~II. 

Norrköping-Molala 

Den 8 september ulspelade~ ; Norrköping 
en siadsmaich . modellflyg mellan 

Norrköpings och MO~.i.las model1fl)'(tare. 
Varje stad ställde UPI) Int.'d tre nHIfI i b;\da 
segelmodcllklamrna och med två i F_klas_ 
~en, Norrköping var klar favorit och 5eg­
rade med ganska stor marginal. 

R .... uU .. t 

" 1 i n KITI- ~;rlk ArHI,· r~~"n. S"rrkGI,t"ll'. 
2 . .'IO.l. 2) 1I,~nll'l I··alk. ) tOl.I •. :!.m .t. 

fl l: 1 ) 01l""af Kal~" . SMrkli"l"tI'. lJ'i2.1\. 
2) Rnn ... ' ''ha'' •• '' '' . d :0. !! .~1I.~ . 

Y: 11 Gilr." AI"'TJCb. :O;orrkli t,lnll. 40.11. 2) 
It UIII' J Uh. " MMU". d :0. zr..1, 

l ... .. tlh ll n .. : I) N'; 'r rklljlt"lf H.M.O. 2} MO!~ l a 
n.56.n. 

Den 3 november möttes stadslagen Ater 
och dernta png var lavlingslllatsen Motala. 
lxt blev nya namn JIå. första J.latsernll och 
Motala kunde räkna in en ~eger i F 4:1a~­
sen, som demla ging blev mycket me r SIlän­
Ilande och bättr(' än förra gången. I SI 
,egrade <kn symllatiske leda~n fö r NAFK:5 
",odellflyg~ktion Slig I'cl/I'rssall med en 
segeJmodell av typ )Top Hat), samnla tYll 
som segrade i första malchen. 

K~,"" I"I 
... 1: Il SI[II I',·"PU""". :O;nr.k"I,I"If. 2.4~Å 

'2) 11<'UII~ ~·.Ik. lIo,al •. I.~O.I . 

lit: l) I •• r~ IlJl' rk r<llh. :O;orrkll" h,tI'. :\.:~I;I. 
21 t: " n ,, ~r K.I ~l) . ,I :0. ~ .(I;I.~, 

1' : I) ('IKl'~ ,1.1,..11. ~I "'.I~. 2.~t.(\. :!) Gu.", .. 
Kalf.n. :O;"" kll ll l"JI'. 1.07.2. 

T .... ti .·U" tr : I) :O;" rr li:tiplUJ:: m.:\:!.~. 2) .\1,,"1. 
H.M.2. 

I ",,. " " d ..... " " . )101,,1_ ..... 10 K ... I-A".I " et_ 
tf . .... " ( I " nlt" '''' I. 1"1t1"1t .. " ... .. " .. nit .t"tt._ 
.. ,,, .. ·hr .... . 

lIilka hUI' sih'CI'·() 
i S , 'c l'i;:e ? 

Antalet erövraiie si\\'cr-C inOl1l det 5""'11-
sl.;a segeHlygct ntg:ör ju~t nu 1.11. en bra 
siffra med. tanke p! den relativt korta tid 
~'erksal1lhelen \'arit i gång här i landet. Har 
liimnllr vi en förteckning i numme rföljd 101\' 

;nnclla\'arna al' det internatioudla ~i1v.,r­

märket. 

' '1 4 l, 
1) j(II" ~'lIl1'~.hla,I . ~) ' Ak" G~",· rt. ~) II .. ",· 

rlel, Kil''', i) '1'"._1"" Ik- rlll1lml. II) ...... '" 
1I,>(Ih. 

1 1.1 4 2, 

n) j(""'1 Ahbluln. 11 l~rll( I'et"'r~~on. II) ~·,....I 
Nor"'",I",. II) Uj/l.n .\n(t~nlMI.n. tfll J""." 
IUomlH·r". 11) t:hh· " .. "1 .. 1<1 .... t2) I ...... · .;rt .. 
W.""rloo1lIl, 1:1) (mMla T ilrn'''''''' H) 8'tll 
'l'roh·." t l'.i) Arm: Uuutl,·r""n. 

1 0 4~: 
111) !lJur Ba rkma " . 17) Karl · t:.lk 1l,,~,'" 

Q .. I.I. tSJ :-;,...n l'h1l1". !II) t',' r Ah t. . .... ~"" . 
:!II) I.ennarl Oh I."". 21 I ~Ilfurd I, ..... "'>n. ~l) 
l\1'II"'r NII~~"n. Zt) lW"JlI Jl lJI' l/"trllm. ~ l 
\·I.,·~ ,,;.uhlr. 2l\1 1' lI r,1 ,\"d" .... ~Il". ~'H) I .... II"~rt 
GU.,.H~O". 27) I:.tk Rplll<n'". :!Il, J .. hn II .. " 
'''"". !!!I) B'-"/ll (':~"" H~TII',,~n. :Wl .t,,",·, 
Gh" '"'' K n rl"~"u. :il) ('ar) Uu"" .. H. rry 
NII""" ... a:!) ti"""., Karlhulll, !\,') RUd"I' 
AIN·U" . :UI 011" 11 1.1",,01. 

1 II~ 4: 
:iii) Kunl" ~:rlk "hun~r, :1111 JlnrlM ~[II\1 

r1t~ ~w,..,,""" n , :17) ~11" Ar,,,, \I"I",rl .J"t",. : 
all) R,·,·" WI,I,."""·,, . :1{)) n"nuar III'('''kn,-r. 
-1-0) nr.~la IhJlIINr )Ja''''''8jli. ~1) ~:,Ik ~:r~."" . 
42) t'rltB ll.rtt" W.hlll .... ". ":1) Karl ,\ ,,,,1 
t.('nllllrl W t"klo.·r. HI Gö~la llt-rtll lIrink. ~~I 
11,,1' ("'Mil' RuTtentr ... ·". 411) 1'0.,1 J . \' .. \n­
,"·r~."". Hl U""n • • III'"rtkMMn" . ~8) A''''''rH 
.l"h.nw~"". ~") 0"""8 ' A r",' NU",,,,n. :\II) 11. 
c;,,""~r A. R:."n l \Ru,·lr"t. DI) 1',,1' Ol"t 
:Sur rh)'. M) f(~rl 01" .. Hji; r l1nJ;l. ~11 IIpnlll 
II . ..... ~'Jo . ~", 1\4) Olof ~' ... drlk (·art~~,,". ","i l 
Äkl' Wllh~"" 11(>'1(. 116) WIUl' t'or~Iun.l . 101) 
J"hln 1I0"",y. (\/tl 11<'nll'l 1I,· .. "tM""". tM) ('arl 
,\ :[('1 IIt-nry ~;n" .. , ... im. 001 1',·r Jt\hnilOn. In ) 
I$"~n N :.0" \'11',,111. ti2) l"IfU' Rllln.d RIl~ · 
tHlrll'. (>I) Ih:rndl IlJ. lt,.rJ{h",d. 

1 114~: 

6H Karl \·al,ttml. 1.1"",.-1'''''. Il.'II (;lIatl II . 
l.! ll.l(nn"~o" . 00) I.~nn"l thl1l<- ""n,IIII'(''' . 
m) ('.rl'(;"II"ar f·.,IHl'On. '*) "al({' 1.llf. (0) 
H" 1I0hnb,'rl(. 10) iI,..,n fl . O.' ... ,I lhl, 11) 
.... 11'''" Hjfih,·r/l . j2) 11"")(1 l;kl".n. t:l) L,'nnan 
KJt-tlllro·n. 74 ) lI"rl ll 1',·,1t-r~"lL. 1~) ,\ .n~ I.tnd. 
111) Ilur)' A"t1l;'r""ou. 71) t' .K Ir,rlk.~on 78) 
"ho."I"" A"'h'r~~"n , 711) !!II)(' Arn,- ~ l aJI;nn. -
."n.801 .... rne G. l,t"o1 ... an. 811 lla!!"a. ~;,I .. ln 
Joh~" •• "n. 82) Tor"' .... L.-ollarl :'iII""" .. . 11:1) 
1I"rll! I$,A"I. '"I Ih'nry NorrIJolll. ~) K .0 . 
1'"nlll,· .Joha" •• o". 8U) K ll"""n V. ('.rl ~. ""n. 1Ii1 .\ ..-'" lrolku !JBuh'] U."II'I"",,,,. III!) 
1':)('11 IIMch,·.Malhh·"N'. 8U) J·:.Qlil. l ;kl'lfir. [lI)1 
Ak .. K. 11 ." .. 11. Ii t l UrI..- O<:!dlllJ. Irl) t:rlalut 
K ,\ . Oluou. 

I'~ .: 
M) GII~Ia n,·rllltu . 11-4) I,,'t' ~'"",'I 1,{'unRr! 

Rk!l)('lu",I. mi, I.an I! !llf Ivar HoI",. (0) ~:ru.' 
Wt u" "III ~:"' , J,ar"""". II j } 11,."", (I\V,- lI<;rj~ • 
• ou. 11\1) ~'ulk" I It' r j't 1't't:Htor W,· .. "I". !)fl) R.rl 
ItllrJ .. 1'''lh~". 1001 Le"" •• t ,.all't' Nnr,tt". Int) 
11.,," Inll" '\"11. llrl) .\" .. 1 11"1/'0 n .~",·I . \(1:\) 
Vu ~: t on !kMn. llW) Itu",' ~:n"t'lb",kl J:" . 
~trllm. 11l.'I) 1'1,,,.1,-[, .... 1 .. 1" GUlam"""Il" . IM) 
K. r l·GÖran KIH.,tll'h. IMI '1'111<' I't'ler. on. 
1(18) lI~r'lt li r" ..... xel ,\Mklilt. Hill) G""'a .... n. 
,I,-.uon. 1I0j t lury .... 111'01 (' .. I"~,,, •. 1Il) lIror 
W \II.cI ... H'·l'n,,"on. 112) L,·""ut ,\ . O. I:Ill1hl · 
t"n. 11~) IUl rJ,· ('. ('e"t",,,,,,·n. tH) Karl 
GII.t& KarlH."". 1111) J "",., To ... • W.ht"ftrd. 
lUll KlIr io Jukko Tl'mmea. 11 7) lI.tmo 
Jukko H;l<kln~n. 118) lI Ul'o .JUrr:"" l 'l'rd. 
,· . 1 ('~",I't". 111.1) (lUtl' h.r \'"rn"r Karl""o". 
120) UI,,8 Or,,'u MolJe rK. t21) Htll/' Arthur 
"al,I. ~: u l{~trJ;m. t:rl) S,·"" (lI1.1" 1.I"dholm. 
l:J:l) Ku l l' DI\'~" "t.'en nan""on. 1!!~) Albtn 
Gille JluIlQ"bt. tl!ll) K""t t"le IIr" n"et!. 
1211) O8O tet F()~~. 121) Kur' Wlth"l", I;&lId , 
\)(orlt'. t :!SJ A"d~u T"te 1.11Id. 120) lI"en !Jer, 
m t ,tn,Ikvbt. 11IO) I','r .... n'le,. N)'ltrllm laJ ) 
II ,"~ '·hrl""." ('hul .. " II1rc". J ell~en . ' 
Aulultl GuJd-C är-! för Itii"",rrlrldr 3, arh dc 
i""thas U1' Slig FBOtrblud (1944), IItugl 
Olow (1945) oclt Eiuar EriU01J (1940). 
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POlKARNAS FlYGBOK 
""11\ llI),(CS av A1Mn & AkfrlU1l<ls förlag är 
i år förfa!l;\d il\' Reni! La).:'cr$t röm 0<'1, 
rör~{ld mr,1 illlls\rati rJllCT av lIn \ ' ils"u. 
Del lIel:t handlar om två S\'(~l1ska ]Kljkar. 
som \lml",r :;'>lllIllar1,w('[ får folja med sin 
[:,florr,r till Sy.lamuika, där ,!emw är ){lId~ ­

ii;:ar.: al' ~.lOra mån od, ~:b"1l1 s:idan imc 
h"r,l har cn män).(,1 aI1Släll,~, under sig Ulan 
oc.ks:i nalnrli).:"tvis iig.:r häs tar Odl bilar samt 
~ (>ch dCI är räll \';1.1;)(1 i sammanhanget 
för en flYj.(hnk - cll he l rad fl.\Xl'lan. "om 
anviinds för ar!)I!lcl [1.-\ ,lt; SlUTa d/Jmäncrna. 
Pujkan' :t 1l1'1'1"ver l'll mäll).:"] slr.inn;mde 
äventyr ur.:h Hlr " rikliK;I tillfällcn all \';!i;1 
all de är tU pilT klammij.(:t svtnska grah­
har med huvudet i riit! ända. Äventyren 
hlir många "i'm!'(('r rätt II.'ifn:stamle för hu­
vIHlpcrsoncrna, men \I("t htla klarar som ~iJ.:" 
bör 111'1' sig ,ill slu\, och l'ojknTlHL hirmtr 
hem lagom till höslle rmiul'u ;iter hörjar, 

Lagerstr&1ll hc.rättar r"ppt ot:h bra, oclr vi 
skulle ITU ;111 hoken kommer atl uppskattas 
;l.V moderna grablmr - i"te hara av de fly g _ 
iTl're.~serade. En del Iltlaljfel vad del rent 
flr~tek l1iska hetr'.iffar har Iyvärr inte kun­
nat undvikas, men Ilet gör mindre. Vad 
m;m t"fterlyser i denna h"k _ liksom i nä~­
lan :Lll s k ungdomsli1t("T:Ltnr "umera _ 
är åtminstone ("n ansats lill karaktärsskild­
ring. Ä r Ilet alllkles s~kcrt ;tU den rash 
1~"l1lflJi">:en och sparllLinge" skulle ~o-å för· 
lurad om 111l~t!omshoksförfattarna försökte 
ä~na sina personer litet rCl1t mä'nskligt in­
tressc~ Är det ime just Ilet som en gAng 
grundlade jiittcsucetiernal för de hasta av 
alla ]l.ojkböcker, De Tre ~1usketörerna, 
Hucklt:hcrry F inn och mAnga andra: 

Men som sagt med moderna mått mätt 
är Pojkarnas fl)·J.(bok 1946 riktigt bra, bland 
det bästa i genren. Y. N. 

' l y If fl fii JO /'I y I/ ; If t -"f' N N f' J O fl fl f' 
\)"11 varje år ulkulll1l1andc Sl't~nsk Fly!/"_ 

kalemlcr har efter hand blil'it en ,wärderlig 
tilhdllljl" för alla flyj.:intressenllk, \Jcn har 
hIiviI allmänt crkänd för sin Qklighct fil:h 
(ör ... iu omfatlande och välinitierade '"a­
t(rial. 

1947 f1rs u\llllaga är 0111 möjligt hättr( än 
~ illa fÖr('jl;'lI1j.{arl'. Rl'(\aklör har varit Ilwd­
arbetarl'll i tidningen FLYG, rl'daktör Hans 
Andersson, l'n av ~;\ra främ~ la kånnart' ay 
flygl'lallsIYj>cr. 

Årels kalender hjlKler l),~ ett sY11lu:rlijlen 
oml'äx!andc inndlftl!. av "ilket kan nämllas 
cn rallpt och ö\'enkft<liigt skrivcn krönika 
om :>Va,l sig i flygriket tilldragit:>. Förfal­
tare är rt-daktör Gunnar KnUI~s(ln. tidigare 
verkstiiHande redaktör i FLYG, nUl11era l'" 
al' Ilrcs~chcfcrna i Scaudinavian Air Lines 
System. 

Dagc1\~ sllortflyglllan, pre,"elllerade i ut­
märkta bilder åtföljda av en full~tändig rl'­
dogörc1.w över dl' olika lYIler . som nu pro­
duceras i USA, Kanada och F:ngland, ä.r e11 
anna" godhit. För de ~pcdcllt trafik!Jygin­
tresseradc innehåller kalendern en komplett 
Tevy over USA:s och F:nglalKb trafikflyg_ 
[l]an [lA 5Cr!cllr()(ll1k tip,1s_ och projekt~tadiet. 
och vidar~ märker man ('n artikel om 
Picao och rATA. 

Blal1d artiklarna i övrijl"t bör nänlllas 
:>När vårt flygva[lCll byggdes UPP), ,Skan­
dinavisk Atlant-flygtrafik:., :>S\'ell~kt sege!­
flyg i konsolilJcringcns t!!eken:. m, H. 

En arlikel. som lilldrar sig' speciellt in_ 
IresSt" är :>rriin Oskar :\sk till SAAB,. en 
resume öv~r den s\'en,ka flygindustrins 
storartad(' utveckling. 

,Modern trafikflygarntbildninR:> är en an_ 

llall sY111wrligl'11 Iä.~ l"iird arlikel, ,kriven al' 
GLllmar K""L'," n, 

D~t rena urlpslagsmdtt~r i alN är S\l1ll vall ­
li).:"t al' hi;~sta klass. Där hittar "lan hl a 
ej) förtt"'k"illg över Svt'riges ci .. ilflYRI,lall, 
llaliullalitet.,h~ll,,·kn111Rar p~ d,'ilflygplan, 
internationclla flygrdwrd, lörv<flKlli"Io\sta_ 
heller för utländska mått och vikter, en för_ 
tct:k"in~ på organisationer all$lulna till 
KSAK etc. 

Prisel ä.r ~om I'anligt 2: 75, sanllerli).:"en 
1'11 spottstyver för ~II så pa$S goll arbete: 
som Svel1sk F1ygkalel1der utgör. För dc fä­
der. som har flY,ll.il1trcsseradc Ilojkar. biir ill­
te \"itIeI al' julkla]lll bli sd.rt. 

Här är 
BO!(EN 

tJlU . lttltle ll/lllfJ 

GRATISFLYG MED FLFG 
PI ,rTsorlkQTltll i Göti'bOTg ut/o/t(lf Flyg 
d' "11lJ nållg 125 !fl'Y /NTtT på rl i'da llstdtrldi' 
1111""rlI"T.-

~' I" lI'ren OMrborjr-Kil~nbanl ll tu. ocb 
r~t ur r lle r . u lfrIt t , "nltel IYKreJla Oijt~ho rlC-
I'olocld,0I Dl " t ll ~ thnYII Jr~""HI 8 tu\'k lto tm_ 
G<'Iteborg e rltll ll e r unl'il l.urna av l'eu'Hl kor · 
l .. " IIwd nummer ; ... " , .. " ... X r 

" 0.1111113 " ".~ .. , 1»11l1li 

" .~ .. .. ~nn .. tU3111 
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ETT MAL - EN 

Det ii,. nu glIlIri 10 Jr sedIIII St'\lb blJdadetk Allt· 

&edil" &Iarlen har vi till hu, mlsaklig dd byggt 
f1ygplulI liir Flygvllpnet. lIIen , -j har aldrig IIläppt 

lanken V~ lien eJvlh .. murkl,adcn. 
Det fön'lI I)'nliga beyl&et hiirpA lämnade vi i ,Iu. 

leI liV lörra ~rel. niir vArt rue- (wh 8porlflygplan 

Saab Sull.. ",csenteradell. Nu hllr ockd Stlllh 
Scandia visat "ad dcn gåt för 115111 räna element. 

Sund la b li hl 2·'" - 32 pll888gerare och iir del 
IllÖnlll flygplin. 110111 hittills konslrllerals och 

byggts I Sverige. Uel .tAr pA loppen liV Vild 80m 

bli A,llIdkomnUl' vad beltiiflllr siikerhet. drift.. 
ekollomioch komfort - de b.klorer. IMJm bes tiillt. 

mil elt Irllllsporlflygl,hl1l8 värde. 
Därmed har y j n;1I eU m". mell dellll mAl iir pA 

IIIlmma gAng end.@1 en milstol!", pA dcn viig. /KIm 

bclecknllr flygt" uh'l;Ckling och Wir vi även l 

fr.llllllidcn , k.U ... rll blllnd de '.-iim,tll. 

MILSTOLPE 

SVE NS KA AEROPLAN AKTIEBOLAGET. LINKöPING. TROLL HÄTTAN 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Hr 14. Årg. 14 18 no ... .-1 1 d ec::. 1946 

.t'. K L E E 1\' : 

ATOMBOMBER OCH SPÖKBOMBER 
D e Förenade Nationernas främsta uppgilt är att skapa och 

trygga fred.. ~{en den beror p4 de krigiska maktmedel 50Tll 

kan ställas till FN:$ förfogand.... Det skulle allts! bli en d\)llad 
fred i FN:5 hägn. En fredsbrytare skulle nedslb med' de Förenade 
Nationernas förenade krafter. 
Nä~ta stora U]I[)gift ä r alt i möjligaste mån hindra nat ion ... rna 

att för krigsändamAl använda de nya förstörelsemedel som hotar 
au lägga en värld i ruiner. ~t värsta av des!i09. nya krigsmedel 
är atombomben, och man har därför inriktat sina strä\'anden i 
för:<ök att förbjuda <kss användning och att kontrollera fÖrbudct~ 
efterl ... vnad. 

En sorglig erfarenhet säger, all okontrollerade förbud ioke dter­
levs. I samma ögonblick de allierade kontrollkomllli~sionerna. läm­
nade Tyskl;wd efter det första världskriget Ilat te tyska rna i ~ång 
sin krigsindustri, obekymrade om fredstrak talen~ rustningsförbud. 
Ingen kan väl inbilla sig att en kr igslysten nation skulle avstå 
{rln atombolnbc:1l5 krafttillskott, om det kunde vinnas. dvs om 
atombomber kunde tillverkas i hemlighet, ostÖrt av FN :5 kontroll­
organisat ioner. Däremot skulle fredliga nationer lojalt rätta ~ig 
efter förbudet med påföljd att en fredsbrytare skulle stå med 
trumfess !lA hand vid $pelöppningen. 

All t delta är do självklart . att man förvånar ~ig över alt frAj{an 
behöver diskuteras. I1)I!llan. de Förenade Nationernas allvautyngda 
ddegater. Förbud utan kontroll ! Har nAgot .J1dant någonsin före­
kommit inom något omrlde? 

Det återstår endast att hoppas, att de mäktiga skall kunna kOllIIIla 
överens. s.å att mänskligheten kar\ fri göra sig från atombofnb.~kräc­
ken. Men rlärmed ha.r ieke ,fd heten fr! ... fr "kt",,,, tryggats. Det 
finns andra nya förstörelselll«!cl, vilkas verkningar är av den art 
att ett förhud bör omfatta också dem. Främgt bland dessa står 
raketprojektilerna, de s ic Y-vapnen, populärt kallade spÖkbolnhcr. 

Med sk-rämtrulnde hastighet har dessas teknisklI. utveckling Ilågått 

sedan de mot krigets $lul infördes av tyskarna. Deras räckvidd, 
precision och verkan är mI något hel t annat än när London och 
Antw~rpen henl:iökte~. Om detla vapen icke förbjuds och fö rbu­
dets efterlevnad noga överv",kas, kan en froosbrytare i lUf{n och 
ro ställa IIpp ett otal Y· vapen, SOIl1 skulle lägga ,1("11 överfallna 
st aten ~ livsviktiga bl..<Oyggelser i nIiner ~holl\ inleduillK t ill ett 
fö rödande krig. Angriparen, den mellanfolkliga förbrytaren, $kulle 
kunna ÖPIII\.iI. kr iget med ett mångdubbelt hårdare; slag än det som 
japanerna r ikta({(' mol USA vid Pearl Harbor. 

SllÖkbomben bör för övrigt SeJ!, i samband med atombornben. ty 
intet hindrar en teknlsk kombination av de bAda heh·etesmaski+ 
nema. Med eller ulan atombomb är emellert id s]lÖkbomben ell 
till räckligt skrämmande persllCktiv fö r att omöjliggöra begrell]lCt 
Irihet från fruk tan för fredsälskande folk, främst för de sml 
nationenla. 

Det behövs inte mycket fantasi för alt man skall kunn", Ie\ 'a 

sig in i en tid av politisk .pänl1ing. då man kan vänta ell freds­
brott när som helst . och dA detta skulle innebära störtsklJrar av 
sllÖkbomber över det land ~ ligger strategiskt närmast till för 
att ta emot den första ~t Öten. Även vArt fred liga land skulle kunna 
komma i ett sådant läge. 

Det fördaller vara eu u\)(lgift för nutidens statsmän at t före­
bygga en sMan möj lighet Om inga andra tar initia tivet bör någon 
el ler några av de sm! nat ionernas dl'legater i NF göra det, i det 
egna landeu och hela mänskligheten!! intresse. Men ",tt förhjuda 
atombomben och tillåta ~llÖkbomben vore en halvme~yr , all utfärda 
ett mellanfolkligt förbud mot bAda utan att sarnli(! igt införa en 
nlcll"nlolklig kontroll av d<:~8 efterlevnad vore jf'''Knlö51. 

Om man inte skulle kunna n1 m.'lIet - förbud och kontroll -
skulle man åtminstone vinna fördden av att kunna fastställa 
var ifrln mots tåndet kommet' och därmed den onda viljan. Det är 
all tid en fördel att veta vad truln har att! rätta sig efter, 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 
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Air",,,,," 'r ~r onln .. 1 I l , .. " .. " " - moIH".h, h~I ~" 
till SI ....,kh"lrn ~ .. Iy ..... l y - t f .. ~I .. lhely ."ln .. . 

D imman har följt mig som cn trogcn 
men föga trevlig uPPI'ak tafl' under 

:;.nart sagt hela denn:!. re~a . sum ~alelles 
kommit att hli :.engelsb i kansk e hi;Kr~ 
grad än ~om varit önskl·årt. Dct hörjade 
rl:dan i kungliga svenska huvudstaden. lliir 
den förhyrda taxin efter hand ~()rn I'i när­
made oss. Bromma liek ~l!l ;l\' allt mer I.ii 
farten för att dc sista hundra meterna kry­
pa fram. Vänthallen pii Bromma var förstås 
full al' folk. Inte 1'11 1.lan kunde I!{e sig i 
I·äg. Vänta.. vänta. Skymastern till New 
Yurk, Vikingen till London (som ja/( ~kol!c 
med), planen till Göteborg. Paris, Prag. 
alla slod tysla och vänlade ILIe i dimman. 

Men strax efter klockan toh' började det 
ljusna, och 1111 blev det luft i luckan. Ja, 
ni vet allt det där. allt det diir som kan 
oeh skall hända när nädret) säger att 
dimman lättar lil/ful/iV/. När som helst kan 
det gro igen på nytt. Det gäller all komma 
i väg' fo rt . 

Skymastern flög ifr!ln två )very i1>1llOr­
tellt persons), som trö ttnat [h1. Bromma O\·h 
akt in t ill stan igen. SEA:5 Vik ing fick 

ha Kått i,l:"l'no!n :.korvmaskinCl') l'å Norl­
holt. Det iir hara all låta siR Il'tlas av dl' 
kvinnliga )dcrkcrna~) mjuka tilltal, viinli ­
ga lecnd~n oc:h distinkta anvisnin~ar odl 
sedan .~å KOn man kan l.ä ,in fiJrfårlilta 
engelska lala 0111 för tullen alt 1lIiln inte 
har för ilvsikt att sälja pyjama~l~n och 
bästa gåhortko~tyll>cn på S\'arta OOI".<ell, fi)r 
valutalwntrolkn att man nätt och jiinHlI har 
money ~å 1I>an klarar sig, fiir hälS\J\"årds­
kont milen alt man inte Rår Olllkrin!t "" ... 1 
helll~ka hakteriu innanför skjnrtkraRcn och 
för !.as~poli~tn alt man inte är ~pion <)t'h 
är ute i fullt lagliga och vikti"a ärenden. 
När man gjorl det. ja, då har man passerat 
)konlllaskinl' lu oeh kan dricka dl'lI första 
kOPIJC" te i dL'"!' primitiva men trivs~IIHna 
bar\:n innan man stuvas in i buss..,1I Hir dcn 
halvtimmeslånga rt~an ti11 Ainvays "l'l'rlll;­
nil mitt i \'ärld~starlell. 
. Mall k"n~taterar snart att det ).:"amla I-:I1R' 

land fortfarande fhms, men dct är slitet och 
trött och märkt av krig. Engelsnlällllen har 
tU${'n svarighcter att klara upp, inte minst 
flygets folk. Im' lI den gamla olll vittnad\: el]' 
visheten ueh optimisl11l'n, fön;taj{samhl'1<:n 
och den )llOsitiva flegman:. är dellsamma 
som förr, och därför finns ocksa trun pI>. 
framtiden. 

Med FLYG per FLYG till ENGLANDS FLYG 
FLYG:s utsände medarbetare Yngve Norrvi har nyligen gjo rt en re~a 

till England, där han varit i tillfälle alt närmare studera brittiskt fl yg 

av i dag, Delta nummer blir fiiljaktligen synnerligen en,l(landsbetona t. 

Här ett reportage om BEA, British European Airways, 

med sig alla ~ina passagerare och sta('k 
ul>!) genom det U.sa taket mot nordväst. 
Efter nAgra minutc-r var vi ute i klar sikt. 
StOl'khulm och framför allt Bromma låg i 
di ~ , i övrigt tycktes hela SVl'a rik~ ha 
gudomlig sikt. Rromma (jr ett dimmMl, lIel 
kan inte hjälpas. 

Full ~I>I'ed mot :.Feskelä jle!). Vikiugen 
visalle sig vara ett komfortahelt och snahbt 
åkdon ,;om väl motsvarade alla de rosor 
soo\ s t rött~ omf.cring den sL-dan H EA satte 
in d"" i sin ~ka.nd;navi~ka t rafik i """tern. 
ber. Över Ph. timme försetlade var vi i 
slarten. Litet tog v; igen till Göteborg, kor­
tade in pa sluppet där en hel kvart uI:h 
stack fulltankade ut över västerhavet, ol:h 
endast n.1gra minuter försenade landade v; 
i kvällningen på Nort hul t, ,~om tillfälligty;s 
hade nl>.gorhmlla klar sikt . (Det är i"oll1 
parenles sagt inte så ofta det händer på 
hösten.) Dagen efter hade 1.0lld01l cn riktig 
Bromma--d;mma som hön sig i flera dygn ... 

D en som påstår att tull och l .a~~fIOlis 1 

England iir krAngligare alt ha att ,l:"öra med 
än eJ<eml'elvis i Sver;ge, hal} m!lI te aldrig 

l d~n ÖH~ ~I,k .. ln : OKA ba r 101 .. b .. ... t l"K­
.. a ,dlnn", .. t .. " Ih '"n kvlttoll .. "- tr .. flka~~ IKI .. o. 

t...-r. IIl1r " n I .... ,kUli" me"hl,lt" Kkön ~"mlln .. 
p I. Norlh" tt , _ 'l" .. , IJKA: . r"~f~pll"t heur 
~ .. pt .. ln J. W . O . J .. m~~. li a n " .. r t lu"U n!t. .. 

1% milJ k ln I tr .. tlk ~,,",," 1930 ...,11 har 1I .. " r 
l O otIO tly,lt" lilnm .. r . Ihon är IIYr" ordförand" 
owd"n IIIU t BrltlBh Alrlln" I'not. ,'1.~",·u..t1on . 

F rågan är om inte flygets män i England 
är Iller r~ali~ t i~ka än derilS kollt·geT 1'5. de 
flesta andra hall i världen, Il lOm det enJ.(d­
ska trafik{1y,ll:ct finner man illte den ameri­
kanska heji!'(il !'(åpåarandan med lit- månJ.(a 
uthlickarnll> i en !jushla och mlin!'(a .l!ån,ller 
lätt avlägse., framtid, (>I:h kanske inll' hdler 
den djiirvt ~pekulativa, hårdhamnuk ",röv­
rarln.dan , som kännetecknar svensk och 
skamlinav;sk trafikflygl.olitik al' i dag och . 
som på myt'ket kort till drivit fram l,r'Tt t ra­
!ikflyS""äs<,n liII .,n inter""t;"",,11 ranSl'h..t •. 
Nej, I'lIgel~mlinnen arbetar liksom; en an­
nan rytm. Deras trafikflyg stnT liksom pa 
51adigarc empiriska föttH. Dess IIOHtik är 
förSIktigare, dess l1utid~syn mera realistisk. 
Det engelska trafikflyge t arbetar 1).1. II>.\1g 
sikt men handlar i förs ta hand n\t'fl d,,!'(cns 
re~urser för ögOl\t'Il . )Wait an<\ st'e) går 
igen även inolll en,l:"elskt trafikflyg. 

f fråga om service torde inte stora skill· 
nader existera mel lan svenskt ,och brittiskt 
i frl>.ga 0111 trafikflyg. Det kan pål>ckas att 
bcträffanlle säkerheten visar dd engelska 
trafikflyget samma förnämliga standard SOtn 
det svenska. Den direkta IJaHOlgerarsl'rvieen 
är av hög klass. kanske inte bättre än den 
svenska - för att nu fortsätta jämför"lser· 
na - men möjligen mera p1.!rsonl ig, Vet 
ligger väl ; kynnet . 

S åsun. torde vara bckaut fattades i (k~t'1n­
her 1945 he .. tutet aU hela. det hrittiska tra­
fikflyget ,;kulle läggas under ,~tatlig kon"" 
trol l. Trafiken delades upp I)." tre bolag, 
British O verseas Airways Co. (BOAC) fick 
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hand om trafiken p:\ Nord:unerika, Afri­
ka, Mellersta ö~t~'rn, Fjärran östern och 
Austnl1iell, Hritish EUl"Olll'an Airway~ 
(S EA) fi\~k hand om dell europ.'i~ka tra­
fiken och Hriti~h South Amerkan I\ir\\'ays 
(BSAA) om trafiken på Sydamerika. 

Den euroveiska flygtrafiken från tK"h till 
EnglalKI har ulve.:klats åtskilli~1 sedan i 
juli 1919, då den första komlller~idla flyg­
ningen från rle Brilli~kll. öarna ih!(k rlll1l. 
Då bcfordradl:"§ ~ pahagerare från I.(",don 
till Pari~ nk."lI en elll\\owriR dc lI;willand 
~ A Under tiden febrllar1-~clltemhcr i :\r 
bdordrade n":A 19000 IJa~~allcran' och 
flög i runt tal 600 000 km - II,"\r:I inunl 
":\lropa. 

Fraktflyget är betytlandr och likar i om­
fattnin" dag fr~n dal{. I~nl.lart Ullder St'p­
tembcr befordrade BEJ\ över 700 h~1 /(txls, 
och under tidCII fehruari-~eJltemher var 
siffran l.lli5 tOll. 

Bristen vA j)er~ollal och materiel förorsa­
kar mycket stora ~vAriRhetcr, o,:h illw 
minst lokalfrAJ(all vällar Slora b,:kymlllcr. 
Där är nog engd$mii.nnen värre ställda än 
lill Ol'h ml'd ARA/SIL!\. Rom ju h\'lkr illll' 
har det s5. trevligt med Ilen ~llliltrillK av 
a"dclninRarna Wln blivit följde!,. HEA:5 
londuntrafik ~köt_ till ~töUla tld'm öYt'r 
NorHlUlt men IOIKlouborna.~ nK)t.wari~h~ t 
till vårl Flygcity är Airways Terminal i 
närheten av Victur1a ~ta ti on i hjärtat av 
Lonrlon, REA:~ högh'arter håller nu I~\ 
aU flytta iu i en IIIl1:l<:r r\'jJaralion \',H1Ulde 
skula vitl I{ui~lip i narhet ... n av Norlhul!, 
men en hel rad awlduinftar inom fördaAd 
tvinJlas furtfarande att leva i tannc.x"t rUlI! 
om i "ärldlll1aden 111f,!d dc friktioner ~om 
della för mt'd $ig. 
REA:~ trafik omfattar för 113rvaralld,' 17 

olika linjer med IOS, turer i v("("kan. På 
dessa använd~ nu lIlan av tYI> Viking i allt 
större ut~triekninK. och menin,,~n är all 
efterhand helt och h~l1ct ävergä till denna 
tYl'. Dcn för~la Vikil\,,~n i r~guljär trafik 
liinmade Northolt den l .1ellh:nlb!:r i lir IlA 
linjen Götebor,,-Stuckhulm. Fd.n den ti 
okloher Sköl~ hela trafiken på tlenna linje 
med (, lurer i veckan mej' Vikin", (Ich från 
tK"h IIwd novcmher sällS VikinK iiven in Ila 
linjerIla l ,uudon--Hordea u:(-~f adrid-Gi­
braIlar, l .ondol_BordcaUK-~t;ulr id, I.on­
dun-Rordcallll -- I.i5.sll.bon och f.-.llldQll-­
Prag. PA övriga linjer 1,1 ullandet i!n\'än­
de~ fortfaramk De-3 till~ Vkkcr~ hi""u 
leverera de 50 lIlan ,om BEA hillill~ bt­
ställt. SEA hot'11a~ h:i. 30 pbn av typ Vi_ 
king i tjänst irAn «h med december. 

Inomb.ndnrafiken som REA ännu inte 
hunnit öyerta, nmbc5Örjcs fortfarande av 
privata företag. Del är dock l',Hiasl en tids­
frAga när även den trafiken skall över!tå till 
SEA. På dc i(lhmlska linjerna am'iincb Dra­
gon Ral,id, Avro XIXoch Dakota,men även 
på dena linjer skall Viking lälta~ in $å 
mlåningom, och där är det meningt·u all 
sitta in den nya )IAngnosiga. Vickers ve-I 
e med Illa!~ för uvp till 36 1J<\~Sa/l:erare. 
Som bl-kanl har Vickers ell ny version liV 

Viking under vroduktion, VC-IB, lom efter 
en rörlänftning i Il()5I:n I~ nä.Rflt .mindre än 
en meter och ell viss on;disjlo~ition ay' ~itt ­
platsCTlla /l:c-r Illats för alternativt 24 eller 
Z7 passagerar~ i s tället för som nu 11. 
K,nnforten hlir i stort !lell densamma. l)(!n 
första ve-I Il levercra~ från fabriken till 
BI~A i dC'C"". I dt'll ]6 . ~it~iga versiollcn 
ve-l e, måste med nÖllviindighL"t bekväm­
ligheten och utrymmet bli betydligt ~ämr~. 
vilket emellertid kna')I~"\~t Sjlelar någon roll 
lm de korta distamer tId här hlir frA.lrfl om. 

Uthildningtn av besättninAar lör Viking 
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l~igår för fullt, och i juli 1 9~7 beräknar 
BI~" ha 90 fullt uthildade Vikilll( -'"-,sätt­
nin.Rar klara, 

För eXllCriment har H I~A bc~läl1t 1. ~'X av 
CUllliffe-Owen .Concol"dia.. ett 1O- 12-sit­
~i.R t 1,lan med nushjul (ICh l"1\ IIU1.r.<\t·hfart 
jm 300 km/I. Om IYI)(:'II slir "iil ut kom .. 
n~r den att all"ändas i den intern:L trafi· 
ken ]lä vissa linjer. 

Villare kan niinma~ att REA är my ... ket 
intTf::~<icrat av Vickeu nya I,rojekt Vickers 
\'C-l, ett I>lall med liingre krOjII' iin VC- I, 
ökad flygvikt , noshjulMiill, tryekkahin och 
" prOI".'llerlurbin~!I"rl'l{at (l{ol1~-I{(Jyrc 
Dart) 1.5 cirka. 1000 hk vardcra. 

V id mitt besök hos BEA hade ja" n<ijd 
att .ammanträfla mw bolaJl:(·ts SIIk~ n,anll_ 
J(er mr Jolm C. Henry, en ytter~t "harllll.'­
rantle och vita! herT(' i 4U-rLr~1Iclcrn. I fan 
framhöll myck\'t kraftigt hur n&lviindi,,1 t!et 
var för trafikflyget att på allt sätt ~ Iriil' i\ 
efter regularitd 0111 det ~kall kunna ~tå sil( 
i en rent affär~mässiK kOl\kl1rrcn ~. IIEA 
har i s:unarhctc med vi~~a firmor IK'h d" 
statlif.(a forskllinK~ansta1tcrna gjort eXIJt'ri_ 
ment med fättare och mindre )Gee.-utrn.<t­
niuIlar för navi.ll:erinf!" och hlindlandnl!tj:"ar. 
och försöken IO"ar mycket gutt. 

För att kunna konkurrera med eK{'mllCl­
vis jiirnväganla Il!! de kurtare di~'anserna. 
är del framför allt nÖdvälKligl att ~kal'a 
regularilet men också att kunna hAlla hil­
jctlllriscrna låga. Dcua kall man t"nda!"1 
genom att få en !taudardi~ering av hliurl_ 

landning~systeTllen till stAnd och I/:(')\Om att 
anvimla flY&I,lantYl'er :lom är ekunomiska i 
drift. För kortare distanscr dtcl"IY5l'r mr 
Henry en flYKplantyp med ... 1\ marschfart 
pi näl{OI över JOO km/ tim, jlla'" för -Kl 
pasotagcrare och nlCd start_ (K" h la"dn;n.ll:s­
egen4<aper !\Om UH Uragon Rapid. JaktelI 
efter höga hastigheter får inte urarta. de 
nuvarande räcker myrket vii liII dtehum 
dc ir så nlarkanl överlägsna tlem !111m öv­
riga tran~l00ftmedc1 kan IITt'stera, .<ade mr 
Henry, nl"en han avslöj a(le duck de"snlum 
all varken hau eller BEA "ar ointr ... 5~era(le 
av att öka 1.5 farlen räll av~cvärt ,,'" tll" 
hara iute ~ker IJå bekO:Olnad av säkerheten. 
inte hlir för oekonomiskt och I1IKler förut­
.~äUllinJ( all inte kraven j"\ flYl(plat!<erna 
blir all!för stom. Kostnaderna för IIYl(o:1 
li!l"l(er ju fr.l1l1för aHt pa markscn'ken, ,..-h 
tkt lI.äl1\,r att hålla kostlla!lcTlUI. fiir lkll ~å 
låga som möjligt, 

Mr !-lenry omtalade all BEA rl'(lan 1949 
hOI'lI1!.~ klIlIna sälta in ett rl,aktiol1Stlrivd 
lla~!'a,llHarJllall i sin trafik, men. att f A ho­
I!Ufn att ~äga vilket och hurudant I'ar t>llliij_ 
hgt. Y"!f'l'C Nor";. 

lJy .. ul .. n lO .. n ..:,\ :. \ltl<lnor"r 
I I"tt .. .. . _ Sr<I"n ' I' ... kl_ 
f l ,. ... 1 I".r likltl k"l""~ltll I 
~ ... I .. nd " .. d .. . d ..... n.~ I .. 
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"'j. l .. m t.... 1 ... , ,, .. 1 ... <1.. 8\,:,\ 
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servfiilt ytterligare - ligger mitt i Them· 
.~emlalens m!lt1R'omlalade dimbälte och utgör 
.. "bart Ur d~n "ynlmnkten diskutabla Mödj.,­
punkter för ett reguljärt flyg. 

Utanför den i egentlig flygtrafikteknisk 
bemärkelse användbara London-lOllen lig_ 
I!er ytterligare ett antal fält, dit trafiken i 
nödfall kan dirigera~ vid sdrt väder. Bland 
dessa kan nämnas ),Ienston, ul1ltefär IJO km 
fd,n Piccadilly, och Hurns Im ungefär 53r­
ma föga inspirerande avstånd. 

H l'athrow är den f1ygplat! 5011\ är a'"$edd 
son\ egentligt centrum för flygtrafiken på 
London. Flyg har tidigare publicerat UI)I~ 
gifter om denna flyltvlat~ som fran att un­
der krij;:et ha tjänat som en av baserna för 
London-försvaret nu är under en jättelik 
uthyggnad för civilt ändamål. 

Allting pA H('athro,,' är, liksom ö"erall! 
i dagens England, ittemporaryit _ tillfälligt. 
I tält. baracker, signaltjäns"·agllar och H. 
kar av alla möjliga storlekar och utseende 
effektuerar nian här trafik över ~l1art sagt 
hela världe,l. 

Nar sikten någOI) gång medger full ö,'er­
skAdlighet öl'er hela fältet u!)J.tiicker man 
att utbyggnadsarbclcna !)1l banorlla är i full 
gång. Heathrow skall bli ett verkligt jätte­
fält, När (jet en gång blir fullt färdigt bör 
dct hli i stand att ta emot en trafik av väl­
diga format. Nu är en bana om J 000 yard~ 
och två om vardera Z 500 yards färdiga och 
i bruk, men 0111 fem år eller :lä koolfllCr 
här att finnas banor på Z OOO-J 000 yards 
i alla möjliga riktningar, Se för övrigt 
"kissen. 

Nfr. . de tta låter faktiskt inle ~å illa. och 
många anser också att Hcathrow är lä .... 

LONDONS FLYGPLATSPROBLEM 
N iir mall kommer utifrån Nordsjön och 

flyger in över England någonstans i 
närheten av Yarmouth med kun mvt 
London, då får man gärna den uppfatt­
nillgen, att 0 111 England ju~t nu har 
några problem - och de är sannerligen 
många - sA bör det väl ; all rimlighets 
namn inte finnas Imgra flygVlatSj.!"(.blenl. 
När jag vill kan jag under flygningen över 
det vackra engelska landskaj)('t kasta en 
blick ut genom fönstret och räkna med att 
hitla ett flygfält där nere. 

De krigsminnen SOIl1 \ltgör~ av lIyfält är 
Mnnerligen mänga i dagelIS England. Det 
var härifrån jätteraiderT\3 mot kOlltinenten 
gick ut. Det var frän des!\a hundratals stora 
flygplatser jiittearmadorna av de allierades 
bomh-, sllanillgs_ och jaktllian slog- ~ina 
tunga slaK 11I0t T yskl;md. 

Nu ligger hangarer, rullbanor och tra. 
iikledartorn i de flesta fall tomma och över_ 
givna. t-:ngdska folket har övugitt att 1,3 
fält och i fabriker söka läka sitt lands 
nlånga sår, och dc många krigsflygfälten 
ligger bara och skräpar. En del skall väl 
odlas upp igen. många användc~ väl för den 
intum flyg trafiktn och för privatflygbruk, 
ta:"(i_ och l>O$t flyg. Sl'idana flygplatser tQrde 
det al1l..J finnas upp;;.jö av. 

12 

och trafi kjlygp ro­

blem " allmänhet 

Men hur är det med filten för den regul­
jära lilljetrafiken? Den eng~hka trafikflyg­
platsfr!igan är ett lika aktuellt di~ussi()ns­
ämne som nagonsin här hemma, och främst 
gäller dl·tla givelvis London, PI' sätt och vis 
nyckeln i hela det europeiska trafikflygnä­
tet. och ~arfö r inte också i vär1dliflyglinje­
nätet. London ligger fortfarande i it"ärldcns 
milt. ;:åsorn pol itiskt och kOOllllersiellt cent­
rum och vill ockd behålla dellllll. 1)lats även 
i flygåldern. För den alltmer vaxande tra­
fiken har London i dag Ht:a\hrnw (numera 
mestadels kallat Lo,idon Air\>ort), Northolt, 
Croydon och BowingdOI1. 

Av dU!-Il är Heathrow de t Slönta och det 
SQIll f!ir ta den tyngsta trafikl"Tl. North"lt 
har väl ungefär Brommas kapacitet och tor­
de knapl>ilst kunna. byggas ut mycket mera. 
Croydon ansc~ vara ett minst sagt dåligt 
fäl t utall större utvecklingsmöjl igheter, och 
Bowingdon användes för närvarande endast 
30111 resen', 

Samtliga dessa fält - det finns mgra re-

ningen pl LOIidons flygplatsproblem, Men 
inte alla. 

Det finns till och med dc 110m kategoriskt 
förklarar att Heathrow är ett enda stort 
rn is~ tag. Och de t iir folk .'10m klin nn t:u ve· 
ta vad de talar 0 11\. 

F ör att tränga l)Toolemen närmare in IJlI. 
livet, stegade medarbctaren under sitt l ..ot~ 
dOll-besök en (lag upp IJlI. Mini~try of Civil 
A\'ialion (ett ~tats\"erk som i I'is~a fall kan 
jämföras med \·llr egen luftfar tsstyrelse) och 
fick kontakt med bl a mr RobinSOIl, chef 
för trafikkoutroUbyrlln. 

Och det ,-ar hall som yttrade att Heathro ... 
är ett elida stort misstag. Ur kOlltrollsyn­
lmnkt och säkerhetssynpunkt, Säkerheten ir 
trafikflyge ts A och O a'lsåg med rätta mr 
RobinsoII, O(h han framhöll ockd. att regu­
lari teten konlrller ~OOl It"OO t,·aa när drt gäl­
ler kommersiellt flyg. ~ten blir flygtrafiken 
~äker och r<'guljär lm LOlldOll ~ Heathrow 
som hjärlJlUllkt och med NorthoJt och 
Croydon (och möjligen nägot fii.1t ytte rliga­
re) som avlastare? 

Nej. $\'arade nIT Robin~on p.\ dcn frå­
gan. London är en stor stad, till och nll:'(! 
en mycket stor Itad. Ur säkerhetssynpunkt 
bör en sådan stor stad nK'd dessa. ofta mye­
ket svåra \'äderlek ha sina tnfikflYSlllatser 
ordnade så, a1l den västliga trafiken går 
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in ,lä ett fält i vister. den sydliga 1~ en 
sydligt, Ilen östra på ett östligt och den nor· 
ra på ett nordligt. Med det nuvarande sy' 
stemet beskriver trafiklinjerna över London 
en Cllda s tOT härva som kommer en flyg­
sakerhctsman att kal1ncttas ~1 snart dim­
[TIlUt kommer. Man kan inte ti11 Ata att luft­
rummet över Piccadilly blir mötesplats- för 
all \'ärldens flyglinjer när sikten är dllig, 
sen m~ man ha hur goda navigerings_ och 
hlindlandningssystem som helst. 

Egentligen ir detta liksom det mesta cn­
da~1 en ekonomisk fråga, sade mr Robinsou. 
Finm det bara ckOllonl; .~ka resuner. sA kan 
vi 110g t~kni5kt göra flygtrafiken - även 
Vo; LondOll - hundraprocentigt både så­
ku och reguljär, mcn jag kan just nu inte 
se någon möjl ighet att göra trafiken ~dc 
säker och reguljär och samtidigt ekonomiskt 
bärande. Dc ~kerlla bör emell~rtid en eko­
nom yttra sig om, sade mr Robinsoll. 

N armast tillgängliga ~konom pä Ministry 
of Civil Aviation var mr J. H. Riddoch, 
dirl'Ctor of aerodroms. När medarbetaren 
vid samtalet med honom omtalade alt den 
.svenska luftfartsstyrelser\ just lagt fram ett 
taxdöulag om en mångdubblad höjning av 
landningsavgifterna pi de svenska flygplat­
serna och frigade honom vad han ansAg 
om d~n saken, si svarade han diplomatiskt 
att de engelska avgifterna var betydligt 
högre nu in före kriget men inte il! längt 
nir 53 höga som de behövde vara för att 
göra flygplat~rna räntabla. 

Man kan emellertid inte plocka ut en 
enda !rlga ur del stora komplex av problem 
som flyget i dag utgör och tro sig kunna 
finn;!. <:It svar tli den IItan al! Aanllidist 8"~ 
in pA. en hel mängd andra. Den ekonomiska 
frlgan hänger si intimt samman ~ 
exempelvis säkerhetsfrlgan att man måste 
'di~kutera bägge tvä pA. en gäng för att 
konmlQ nAgon varl Det kan utan vidare 
sägas, att det är bemödandena att göra fly­
get säkert som för närvarande utgör den 
sväraste ekonomiska belastningen, men sam­
tidigt mäste man hålla i minnet, alt utan 
säkerhet ,kulle t rafikflyget inte ha en 
cham all konkurrera med andra kommuni­
kationsmedel, fortsatte mr Riddoch. Vidare 
är regulariteten och intensiteten i trafiken 
faktorer av den vitalaste betydelse. Kolli 
man skapa ett absolut fullgott sakerhets­
system som inte klickar ens tnlder de _vi­
raste väderleksförhållanden, dä har man 
ocksä möjligheter att erhilla regularitet, 
och har man nått den - i ordets verkliga 
bttydel5e - dä ·kommer säkerligen ocksi 
den intensi tet l om ar nödvälldig för att de 
olika faktorerna i trafikflygets väldiga och 
innu ritt ohyfsade ekvation skall korrespon­
dera. 

rl en di rekt fnga om han ansåg det för 
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tidigt att redan nu krh'a av trafikflyget an 
dl"! ~kall kunna bet:\la flygplalskostnadcnia, 
!Varade mr Riddoch all han för ~in del "ar 
av den övertygelsen att ytterligare stöd var 
absolut noo"ändigt ännu ganska läng tid 
framAt. 

Man mb te sat$a en ganska ordentlig 
~lant fö r all HI trafikflygnätet att bli det 
vi alla hoppas av dd. en allmiinheten~ tja­
nare. Vi kan inte i dag - kanske aldrig, 
vad vet jag - räkna med att flygplatserna 
skall bli rämahla i ordets ve<krtagna be­
mirkel5e. Men det fi nns saker och ting lonl 
inte kan uppskattas i Iltngar. Man får illle 
glömma att ett väl utvecklat trafikflyg -
även om det inte ger direkt kOlltant av­
kastning - måste ha och i än högre grad 
kommer att få e.n oerhörd betydelse för sti­
mulans av närings_ och kultu rlh'et världen 
ön'r tack vare de förbättrade förbindelser­
na. Orh det är detta vi framförallt måste 

Joln .... R KA ,. \ ' Ik l ... ... 
I Hnl.,..h .. n . . . ... n. "a 
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tanka vå när v; plarltrar för morgondagens 
och framtill ens flygförbindelser. Det kan 
kanske löna ~ig al'ell fö r en liten nation att 
Illtlll miljoner pi flygplal$C'T. Pengarna. bör 
kOlmna 3. tcr med ränta - fa st kanske på 
andra vägar än folk i gemen har tänkt sig. 
I varje fall är man nog i Engla!ld av den. 
ul1llfattningen att trafikflyg!!!, förständig t 
skött. bör få allt det 5töd som statsmakter­
na kan ge. För en stao som I.on(lon är det 
eU livsvillkor att förbindel,erna mcd d(!tl 
övriga "ärlden ägnas det största intrene. 

Pi "ir friga om "ad han ans'\g :10111 de 
ofta långa avstånden frAn ~ladseentrulll till 
flygplat serna och de. relativt Unga trans_ 
IlOrtt iderllil till och frAn des$a. n arade mr 
Riddoch. aU det lIroblemet torde ,'ara 010,­
ligt. Det är h.\de ett ~kerhet8problelll och 
ett ekonomiskt problCfll. Kan man klara det 
ena, så stullar man i allmänhet pi det andra. 

Den allmänna ullpfattningen bland f1yg­
folk i England i dag är också att kriget vis_ 
scrligen givit trafikflyget 1':11 mängd goda 
e rfarenheter , men den enormt snabba ut­
"«klingen har också skapat Ilroblem l\O!1l 
aldrig skulle ha fått den storlek dc nu har 
om utvecklingen gAtt 15.nglllmmare . 

En p5.~ky!ldad standardisering av d.val 
flygplan som utrustning, framförallt dä det 
gäller navigerings_ och blindlandnings!iY­
slem, är av yttcrsta vikt för att trafikflyget 
skall n;\ den "erkligt goda standard utan 
vilken det inte kan bli den allmanhet!!ns go­
da tjanare som det ur teknisk synpunkt har 
möjligheter att bli. Vllyf', Nom'i. 
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VÄRLDENS 
BOAC, Bri tish OveUl'iIlI Airways Corpo­

ra tion, har ~i ll högkvartl'T i Airways 
Terminal inte langt fran Buckingham Pa­
:'ace i London, och där lir man verkligen 
en upplattll ing om vad $OfTI menas med 
varldstrafik. ROAC trafikerar Nordameri_ 
ka, Afrika, Mellersta och Fjärran Ostl'nl 
och Australien. Vissl'rligen är intl' antall' t 
linjer för närvarande ml'T än 31 , men vilka 
linjer I De längsta ä r tva direktlinjer Eng­
land-Australien, 19300 km. Den ena tra­
fikl'ras med landflygplan - Lancut rian -
och gar LONdo_Lydda ( i Palestina)-Ko­
,.orM (i Främre Indim )-Singaporr--Dor-
1C/iH-Sidltt'y, Denna linje trafikeras i sam­
arbete med Aust ralian Quanta~ Empire Air­
ways, och resan till Australien tar 61 tim 
mar och 15 minuter. Tillbaka till l.ondon tar 
det 73 timmar, berocude IlA. mindTI' fördl'l­
aktiga ,·hmar. Ol'n andra direktlinjen utgår 
från Li\'erpool, trafikeras mC'd sjöflygplan 
(Short Sundu laoo Hy the) och har en dl'l ­
vis annan sträckning än den förstnämnda, 
Rcsan tar 120 resp. 138 timnJ.1.r j anspråk. 

En a\' de intressantaste linjerna i BOAC:s 
rikhaltiga galleri ar utan tvekan .. h:;'515ko­
linjem. nu går från DwrlXJn i Sydafrika, 
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LÄNGSTA 
lang5 Afr ikas ostkllO'it up!> till Jfomooso, 
däri från till KiSNmi vid Viktoriasjön och 
sedan langs Nil~n I ii! Kairo, Därifrån gAr 
f:;, rden \'idare i en 5tor bukt Öy.(:r Dusra , 
Karachi och A ltahobad ( i Främre Indien) 
till' K Ol/ltulla , ,HästskolinjelU har 24 mel-
19.nstat;oner, år 13850 km lång och bet ja­
nas a\' sjöflygplan, Den lAnga re~n tar 6 
dygn, och linjen trafikeras 2 g;\ng~r i \'ec­
kan. Den öppnadc~ under kriget och var av_ 
sedd att närmare förb inda Afrika m~d fjär­
ran Ostern. Först drogs den fram till Singa_ 
pore, men efter japanernas framryckning 
fick man dlerhand korta a\' dm mot ,·åster. 

l samarbete med Australien och Nya l ee­
hl.lld har nyligen bildats ett nytt Bolag 
,Br itish Commonweah h Pacific Airlineu 
som har för avsikt att tralikera linjer över 
StilJ.a Ha\'et till Kanada. DI'A 18 sl'ptem­
ber i år gjordes en första flygning mC'd en 
OC-4 charlrad genom Australian National 
Airways. Rutten skall bli l'oIUOIl1 'C,.-San 
Fra llri:ro--H lluolufu--Fidjiöarna-=-N)'(I Ko ­
Ifdlluirll-Sidury, 

Bland BOAC :s ö\'riga intressanta IAng_ 
linjer kan ni nrnas :tOragon. -linjen till 
Fjärran Östern, Den öppnades den 24 aug 

FLYGLINJE 
i ~r och trafikeras med Sunderland-flygbå­
tar. Rutten Aom ir 13170 km lång gAr frAn 
Lit'N"poul över Marmil/r--.1wgJula (på Sici­
lien - Kairo - Ba:tra-Bohr,iN--K Ol ,.ot hi­
KolltHllo-RaNgOON--Bankok till H ongkONg. 
Resan tar tre dygn. Linjen beriknas inom 
kort bli utsträckt ti ll Shanghaj och möjligen 
även Tokio. 

~fter hand avser BOAC au SllCcialisera 
sig på tvl huvudtyper av linjer - medeldi· 
stanser med ~hoPI). på l 000 miles ener mer 
och långdistanser mC'd 2000 miles eller me r 
mellan stationerna, På långlinjerna kommer 
även expren turer Mt införu för sival gods 
som passagerare. 

Femtiot\'l BOAC-piloter har flugit över 
1 milj miles och fyra av dem _ kaptenerna 
AI,uck (bror till J olm AlI.-ock som tillsam­
mans med Whitten-Down fl ög ö,'er Atlan­
ten 1919) , Bf'IIiN, T,.ow,.: och J OHN - har 
fl ugi t över 2 milj mi\e$ och har var och en 
tillbringat över 2 år av sitt li v i luften. 

Trettiosex a\' dessa 52 flyger fortfarande 
i BOAC:s tjänst medan de 16 övriga inne­
har högre administrativa poster i bolaget, 

De fÖr.sta 9 månaderna i Ar flög BOAC 
ni ra 29 milj pQ.ssagerarkilometer 

Ja , allt detta och mycket mera till flr 
man reda på om mall gör en visit hos mr 
F. C. GilJman eller ll~gon allnan av BOAC:5 
all tid lika förekommande tjänstemän i Air­
ways T erminal. Och man fl r inte bara de 
många siffrorna och de underliga namnen. 
Man får också en omedelbar känsla av kon­
takt mC'd hela världen, en känsla av att man 
\'erkligcn befinner sig ivarldens kommer­
.. iella och politiska centrum. Flyget måste 
ha en utomordeutlig betydebe för en na­
tion som dcn eng.elska med dess intressen 
ö\'er hela \'ärlden. Inte att undra på att 
man gör allt lör att effekti\'isera luftfö r-
bindelsema.. Y"uw NOTn.;. 
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,lru"drOn" U " .ltll'ort#, :1 . II' . ,.2 G 

ir ~1«"kni"II:"11 pi ett Cllll:c1~kl C%l'er imenlglidl.lan (bilden t h) 
som bYKKIS for ltll um1cuöklt de JIToblem som man har all vänllt 
sig i 5!\.l11rnul<l met! konMTuktiunc:n av "Il reaktionsdriven flYllande 
vinge kallad A.\\ .52G 50ITl nu är under h)"lUlnad och som irörsta 
hand :ir avsedd för experiment och i lIndrll hand rör transport av 
P08\. A.W.52G som :ir tvåsitsig lJl·h b)"lI:gd helt i trä har undenc:\tt 
~n mängd glidprov vi lka utförts dter ho~ering med en Whitle)·. 
De anti-spin-fallskärmar som plaC"crat~ i vingSl'ctsama har hittills 
inte l>ehövt komma till användninjl:. S ]lännvillden är 16,-1 m och flyg· 
vikten 2720 kg. Den ~törMa til1:\tna ha$ti.ICheten ä r 400 kmlt och 
vikningsha51igheten 105 km/t. Den reaktinMdrivII:l. :tvinllen:t A.W.52 
blir utru~tad med två Rolls-Ko)C"e Nene-:l.ggregM och den m:l.xi · 
nl."\la h:l..'Iligheten berii.kll:l.~ till 72.~ km/I. A.W.52 får en !Ilånnv;(kl 
på 27.5 m (.I("h f1yg\'ikl llii. ca 15000 kg. Landninl{lihasligheten ~gs 
bli 51 låg ~m 120 km/t. 

,,,,,,.. II. :10 .\"" II/IIor (bildl'l1 !ledan) 

Under åren 19J6-J8 l1tfördc~ hos Miles-fahrikell i Enlll:lIId en 
nul projekt till IIMsagcrarefly!-(plim avsedda för tr:l.nS:I.\ lantisk Ira­
fik. Des~ )Jrojekt innebar en gan~ka av~ulCerad aerodY!lam i ~k ut· 
lorl1111in8 med flygkroii!) och vinge konstruerade ~om någon ~ lalt"~ 
flygande vinge med motorer och ]liIs:<agera re hdt inneslutna ; 
:tvingen:t. Det för~ta projektet - X - var ett fyrmotorillt 1,I:l.n 
med l,lat! för 38 IliIssager .. re och denna konstrl1ktion accel'teradC'~ 
p4 Sin tid av del emtelsl;a flygministeriet men I'" gruml 1\\. de allt 
för knappa all5lagen skrinlad~ bYRltet. 

Det enet:. som flugits:1\' X-projekten ar tn ~fJYl{1ll1u(" skalamockll:t 
kaltad Miles M.JO X Minur. Dc-n fönta flygningen gjonle5 i 
februari ]9-12. F.rfarenhettrna ,(jorcle :1.11 man ökade spännvidden 
från \O.O.~ m till 11.88 m. Motorerna var av t}"ll D. H. Gisp)" Major 
p~ 1.\0 hk vardera. Fö]jande l)rt~Hl.mll\ui'pgiher har lämnats om 
den u tora, ~I.JO X: ll1allhastiKltel 2.;7 km/I, ]antlnln",shasti~hel 
96 km (t. fl)l{~trii.{"ka (nnrmal vikt I 930 km, d:n ,i<1 ö\"er];I~t) 
.:; 150 k1l\. 

FLYG 2:-' ( -'6 



USA bygger 

3000 FLYGFÄLT pA 
F örenta sIaterna vidtar i deUI dagar 

omfattande åtgärder för att hinna med i 
flygets snabba utv«kling. Man nöjer sig 
därvid inte med att endast göra folket meta 
.f1yg~inna\) utan koncentrerar sin uppmark­
samhcl på frågans renl praktiska sidor sA­
som att lll'llrä tta en mängd flygfält. Ett 
långtl stcg i denna riktning togs nyligen av 
kongressen som godkände ett stort nyhygg­
!\adsprogram som går löst pA SOO miljoner 
dollar av federala mMt!. 

Arbetet I1H.'(\ att anlägga flygfält över he­
la Amerika heräknas ,. sju är att genom­
föra och innebära 5llmma .islos5nin~ för 
flyge! som det nationella I'ägbyggnadspro­
gram för 25 miljarder dollar 50111 genom­
fört.'! under dc senaste 25 Arm för bilismens 
fromma. 

PA ~amma sätt som dc federala och del­
statliga myndigheterna svarade för hälften 
''ar a.' väghyggnad~ko~tnaderna under de 
senaste decennierna, på samma sätt är det 
nu meningen att anläggandet av Ö"U 3 000 
flygplatser skall betalas 111«1 50 procent av 
federala medel. Vid sidan a \' de egentliga 

nyanläggningarna avser lagförslaget även 
underhlll och förbittriniar av dc flygplat­
ser som redan finns. 

Ett närmare studium av National Airport 
Plan. som det godkända förslaget 'kallas, 
visar att CAA, Förenta staternas civilflyg­
fartsstyrelst. räknar med att av de 3050 
nya flygplatser 50m skall byggas kommer 
in te mindre äl~ 2900 at! utgöras av mindre 
lamlningsfält, lämpade för priutflygverk­
samhet. 

Enligt den klassificering rom uppgjorts av 
CAA kommer approximativt 1800 av des-
5a att hänföras till klass r och l 100 till ka­
tegorin klass I I. Den förra kommer att va­
ra för~dd med en eller flera landnings- ocll 
startbanor som miter mellan S4{) och 810 
meter i längd och som är ungefär 90 meter 
breda eller mer. Varje flygfält tillhörande 
klass I I kommer att ha en eller flera land­
ningsbanor som mäter t1l(!llan 810 och l 110 
meter i längd och som är minst 150 meter 
br~a. 

Programmet i sin helhet kommer att gå 
lö, t på. sammanlagt en milj ard dollar, var-

4"' .. nl , lt . n ..... .... VilA :. n)" .. rl)" .. tllll k n mm .... Ini .. an "" p~Tm .. n ~nt ... l t ."Ilba nor dA dft I 
~ HIII~t lir IKn'I.III.t "tt .. n.·llnol .. lurt, u,·. l or.·_ ,..-h Ilr lbb r kllld,l m .. rk. I'IJ·.rotnl .·I ..... r .. n t l'·Il­
,,1" 18 .. ~ t )"1> k l ..... I I " .. n".rl .. " " I ....... d . " .. d .. .. ~11I .. ,. ..... . a nll .. llnln ... k .... l n.dH I .. . .. la tlTt 
.",0\ . _ S~d .. n : 1':" . kl" .. ~ II-ra lt> I ~1I'· hl.a" mpd Il·A 11l'rm"n.llh"l ~ r ll1ll" "'O I". 

SJU AR 
vid delstatliga och kommunala myndigheter 
ti1lskjuter en halv milj ard dollar och de fe­
derala myndigheterna re~terande SOO miljo-­
ner dollar. 

Endast allmänna flygfält 

De bemyndigade medlen kommer inte att 
användas för att anlägga eller förbättra pri­
vata flygfält. Anhängarna av privatflyget 
kan emellertid f1i teknisk hjälp vid plane­
rittge11 frln ~ina respektive statliga flygfarts­
myndigheter. 

Flygklubbar i en mängd amerikanska stä­
der planuar i dag att organisera J underav­
delningar» runt om på landsbygden. Det 
finns sålunda många sådana smA Jflygin­
treutTade cellen lom organiserats av de­
mobiliserade militärflygare. Flera av kri­
gets flygveteraner har lagt i dagen ett stort 
intresse för att fortsätta med flyget pl af­
fir~mässig basis och har för att realisera 
dena sina planer erhållit IAn Irln de fede­
rala. myndigheterna i enlighet me<! utlä~lel­
serna om omställningshjälp, den s k G. I. 
Bill 01 Rights. 

Det beräknas all det i dagens USA finns 
o~kring sex miljoner människor som är 
speciell t in tresserade av flyget och den ut­
veckling. Ungefär 27 procent av den totala 
amerikanska befolkning~n önskar flyga. 
Dessutom filUlS det över 250 000 personer 
som redan har federalt flygcertifikat och 
32 900 privatägda flygplan. 

Morgondagens omfattande flygaktivitet 
har redan till fullo förutsetts av de flesta 
amerikanska delstater, som inte varit sena 
att upprätta sina egna flyglartsmyndigbeter. 
Bland de delstater som hunnit längst nir det 
giller alt se om sitt hus och plane ra för 
morgondagens utveckling på flygets område 
märks Californien och Florida som inom 
kort ocksA hoppa5 att fl överta baser foOr11 

tidigare tillhört det amerikanska armeflyget, 
så snart som dessa av krigsdepar tementet 
förklaras för 5 k surplus propert y, överflö-
dig c{CndQI1I, (['orts. p4 rid. 3Z.) 
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DETTA ÄR DEN BERÖMDA LOCKHEED 

utvald av världen, ledande f lygbolag. 

Större hastighet - det snabbaste trafikplan, 
som nu är i tjänst - över 480 km /tim. Större 
ko mfort genom den utomordentl iga över­
tryckskabinen. Större säkerhet - över 4.000 

reservhästkrafter. D et är därför som världens 
ledande flygbolag valt just Conste!lation. 
NäSta gång Ni reser, nj ut di av fördelarna i 
att flyga på detta nya sätt. 
Overtyga Er själv om att det på biljetten står 
"Constellation - tbfre js onlj. om IMder.·' 

AE R I./NGUS • APR RIA NT,I • AIR FRANCE 
All/ER/CAN OVERSEAS A/RUNES B,D,A.C. 
fASTE RN A/R LINES • K.L.M. IW r AL DUTCH 

/1/R. f,/NtS • K. N .I .L.M . • PA N AMERICAN A/RUNES 

T.IV.A. 

lOOK TO LOCKHEE.O FOR LE.ADERSHIP . . . WORLD LEADER IN SPE.ED, COMFORT. SAFE TYI 
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BLAND VIKINGAR och SPITFIRES 
F lygs utsände medarbetare har under sitt besök i England 

även be5ökt Vickers Armstrongs fabriker i Weybridge ulan· 
för London. firman som bl a bYillcr Viking och som också 
gjOTt ~ig kind över hela världen genom tilhcrkningen av dcu 
Unga raden av Spitfirc i olika versioner. 

I-' roduktionen av Viking är nu i fuH gAng. För närvarande 
är kapaciteten 15 plan i månaden men redan före nyåret be· 
rä!<nar man ha denna kapaci tet fördubblad. Beställningarna är 
legio och fö r ögonblicket byggs flygplan fö r British European 
Airways, för bolag i Indien, Argentina, Sydafrika, Danmark och 
Irland. Vid vårt besök var även fyra plan till cllgclska kungen 
undcr tillverkning. 

!'i"~d.n , VI" k .. n " C -S I r .. U m r d f )' r a pro""IIUl ll rbln a lrlrrr ... ' "._ 
_ ..... t . nabb! t.d,kflYIII'ph.n • • o m Iw-rl kn u tA . IU lI.ftd"" "0\ .. " ,, 
• ' n .. l IMS. 

Det är Viking VC·I B, en i nosen förlängd version av 
ve·] A. med 24 sittplatser i stället för 21, som nu produceras, 
Ytterligare en utveckling. ve·1 C. med 36 sittplatser och av· 
~cdd lör korta linjer kommer att tillverkas. I den är det bara 
inredningen som skiljer sig Irån VC·I B, 

Ett nyll ritt revolutioneUltde tndikrJygplan Vickeu Ve·2 
projekteras fö r närvarande och man beräknar att prototypen 
skall vara lärdig 1948. Ve·2 har längre flygkropp än ve· l B, 
flyg\'ik ten är ökad men vingkonstntkti011CI~ från den gamla Vi· 
king lär bibehållas. Ve·2 får l1oshjul~täll och tryckkabin och 
skall utrustas nK>(] 4 Rolls·Royce Dart ]Iropcllerturbinaggregat 
på cirka 1000 hk vardera. Maxhastigheten uppges ti!! 530 km/! 
och flygsträckan till över 2000 km. 

Fabriken i \Veybridge som endast är en del av det rny(""ket 
stora företaget har för närvarande 3000 anställda. Provflyg· 
faltet Wisley Airport som an.luter direkt till fabriken anses 
"ara ett av Englands stönta griisfäh. y"gt'l' Nor"; . 

.~. 
...... VCl·I ..... YUiaat ." ... anta 
............ 'I1l1leJa __ ........ II~U II, pro • 
....a-. \ ·(l·1 B hao- •• I ........ u~"lrt. 

..,.... .. nya"'''PP, nlke" pr ut'J"mm~ tll , 
J"t&e;rU .... " I ,IU"law.n "tan ,,,kaU pA b,,· 
kdal1s..-• . 
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o,' .... , n~k~rB Armstron. to: l0/4~ (" ~t 8ptt .. _ 
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Innu N,,'aAI I \.r<,lotyp ...,h 11.. "tr,, ~ t,,1 m~d 

dl rraktlon_lfllre iJlll Ilolh- KQ)'rr lULU S r n e 

mrd " n "''' Jlkrllft po\ ö"n t ,: ton . 

T y, l"I.:k .... "h"p,,,,·fI )" iJ'' '. rop' . ln 
J . lIum",en . llv.tI 1",lh ... . ~Iulh • • "n, 

eJ"r' .011 .. pro",,, mrd Vikt" .. ""h l o'"'' 
n'''ll <'" h .. 1 .... d .... Spllflr". "n8Io" .. rnll. 

I " I.krll ..... 11 nrd" ,, : J<:n ' ..... 11.1 .. Ih·. 
"t"IIr .... rolnn .,. !lplUlrr Itr "" . ,m"" 
" )' h " t 'dn n .. k..... 310"': 11 ... 11 .. 1>'1." 
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MARTINS NYA TRAFIKPLAN -

OÖVERTRÄFFADE I HASTIGHET OCH KOMFORT 

Martins nya trafikflygplan av typerna 2-0-2 och verkning i stor skala för elva nord- och sydame-

3-0-3 - oöverträffade ifråga om hastighet, be- rikanska flygbolag. Detta har medfört att inköps-

kvämligher och ekonomi - ar nu under serietill-

BADE PASSAGERAR-

Martin 2.-0-2 för ,6 tiU 40 passagerare har en längsta flyg­

sträcka av max. 1.930 km med 450 km/ tim marschhastig­

het. Konstruerad med tanke pl enklast möjliga skötsel har 

zoo_z utomordentligt Uga underhl llskostnader. Kort start­

och landningssträcka medger trafik på små flygfält. 

Manin 3-0-3 har en marschhastighet av 480 km/ rim. 

Tryckkabinen möjliggör flygning på stora höjder och ett 

~älhkapsrum ger passagerarna tillfälle till avkoppling och 

ökar deras trivsel under resan. 

priset per flygplan kunnat sättas synnerligen lågt. 

OCH FRAKTFLYGPLAN 

De effektiva fraktvcrsioncrna av Martins nya trafikplan 

erbjuder en mångfald av inredningsmäjligheter, bl. a. kyl_ 

rum, som medger transport av alla slags gods. De känne­

tecknas av hög hastighet, kort startsträcka och snabba 

tankningsmöjligheter, vilket medger minsta möjliga vänte_ 

tid pa marken. 

Oöverträffade i hastighet, ekonomi och tillförlitlighet kan 

dessa Martinflygplan uppvisa flera fördelar än några andra 

flygplan i trafik. Glenn L. Martin Co., Baltimore 3, Mary_ 
land, U. S. A. 

FAKTA FÖR PERSONAL I FLYG· OCH MARKTJÄ.NST 
OM DE NYA TRAfiKPLANEN FRAN MARTIN. 

• Tack vore trehjul"iillct .dr flygplan~n vj griu på m .. k.n. Stora b". 
variationer har end.Of ring. inverkan pi flygegen,kaperll ' . 

• P .... g_r .. n. kon pbc .... in b.g. ge p:l hyllor i k.bineno b.k,. d.1 
uUn .rt .ndr. t . .. ndc hindr .. vid i· eHer .. nl'igning. Om de .. ön,kar 
kan b.g.ge, od,.! omhändertaga •• v personalen. 

• Helt om,,~Hb ... p'opellrar ach "yrbHt no.hjul und.riot .. , körni"g 
pi marken <>ch porkering. 

2 0 

• Dörren. <>ch gi ng.". bredd rilUttr bekviim plnage i bIda riktningar 
lamtidigt . 

• Tid <>ch b •• var .p.u. genom tonkning f, l n vingen. "nd . .. id. _ 
iven oljetonk .. n. fylla. frin marken. M.rkperson.len behöver inte 
träng •• i kabinen d l. .11 utrunning ör •• komlig för 6~e .. yn genom 
lu(kor under kroppen, noshj"Jsch.kte( och paneler p:l uuidan. 

.. F5rutom den no .. kabinen innehl JJer pa ... ger. rveroionerna <>ckoa rym_ 
lig. l,,"um för Cxtra b.g.ge o<:h god •. 
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~ V ltAPTEN G. B. LllNIUII~ 

• 
Sista avsnittet 

FFI-soldater. Ot stannade och befälhavaren 
klev ur. De frAgade oss vilka vi var. ~ vi 
svarade att vi var engelsmän blev det jubel, 
handskakning, ja, t o m .Jcyssar. Befälhava­
ren u[lplyste 0lI~ om att hans trupper under 
dc senaste 24 timmarna haft h~rda strider 
för att Mila vägen öppen och att de för 
endast en timma ~l'{]an drivit bort tyskarna 
frin tvA höjder 500. meter längre fram. På 
min fråga om han trodde att de dragit sig 
tillbaka, svarade han bara ,kansko. Vi 
tyckte dock an dl vi kommit sA IAngt borde 
vi också fortsätta. Befälhavaren gav ass 
nAgra handgranater i hindel$C! av närstrid 
och beredda på vad som helst fortsatte vi 
färden. 

beräkning alt kriget i Burma ruade för 
fullt, s:\ mäst'i: RAF:5 Transportkornmando 
följaktligen vara den förmedlande linken 
med hemlandet. 

Att tjänstgöra som förare på England­
Kina·linjen var rena rama busskörningen, 
visserligen ibland ]lå )Skrynkliga) \'ägar, 
speciellt under monsuniklen ener en och an~ 
nan gång vid sandstonnar i afrikall!ka ener 
arabiska öknarna, vilka överflygningar tog 
ungefär sju timmar i anspråk. 

Tjänstgöringen var dock krävande, mest 
på gnmd av det ~nabba klimatombytet. Om 
man t ex nämner Shaibah i Persien där 

VÄGEN TILLBAKA 
Striderna i nordöstra Frankrike hade dött 

ut, partisanerna hade besatt nästan alla 
mindre stader och byar, endast i vissa avsnilt 
var tyskarna ännu herrar Im täppan. Ett av 
dessa var norr om de amerikanska linjerna 
\'id Grenobk där det motst:\nd som mötte 
amerikanarna ,kan betei.lknll! lom ett desl)C­
rat försök att stoppa de ~rhörda mängder 
av krigsmateriel som i en jänul ström kom 
upp till stridslinjerna. Där skulle vi dock 
igenom. 

Sedan vi i tre dagar studerat tyskarnas 
truppförflyttningar, gjort rekognoseringar 
med pansarbilar och kompletterat v:\ r egen 
utrustning d att varje man - vi "ar nu 
sex ---o ha.de ett kulsprutegevär, beslöt vi att 
våga försöket med bil. Med bil gcncm 
stridslinjt'Tna - det läter vansinnigt, men 
,friskt vägat är hälften vunnet,. 

En flieka med en öppen Mercedes ställde 
sig Im vårt förfogande. Rapporter hade in_ 
gått på morgonen att de' fral1$ka pansarbi­
larna haft kontakt ITIt:d de amerikanska 
mcn at! tyska patruller varit synliga. Vi 
andg att en patrull kunde vi sikert ta hand 
on1. Vi beslöt dirför att starta vid 14-tiden 
pi dagen. 

När vi satt oss i bilen frågade jag flic­
kan om hon inte ville låna min revolver i 
händelse av eYCntuell strid, Med ett leende 
öppnade hon hand5kfacket och visade mig en 
tung ty$k pistol och i klänningsfickan hade 
hon dessutom en liten revolver. 

Där jag satt bredvid hent~ i framsätet 
kunde jag inte låta bli att betrakta henne. 
Hon var onddigen vacker i sin ljusa lilla 
klänning, en underbar profil med ett djärvt 
l~e P:\ sina läppar. Hade en sAdan li ten 
varelse verkligen dödat män, tänkte jag. 
Det var som om hon $kulle ha läst mina 
tankar, hon vände på huvudet och förkla­
rade med ett skyggt leende att detta var 
första gången som hon var med om nägat 
djärvt. Hennes äldre syster hindrade henne 
alltid från sldana saker. 

De första milen blev händelselösa, men 
plötsligt stoppades vi aven )maquin som 
ivrigt förklarade att tyskarna var 800 me­
ter längre Iram. Själv hade jag dock den 
uppfattningen att han överdrev. Den käns­
lall delades ockd av mina kamrater, sA vi 
beslöt att fortsätta. Jag var rädd för att eU 
träd plötsligt skulle ligga tvärs över vagen 
och tvinga oss att stanna pA en av tyskar_ 
na beraknad punkt, där bilen skulle vara 
inom räckhåll för både handgranater och 
kulsprutor. Risken var egentligen ganska 
stor då skogen växte ända till dikeskanten. 

Runt nästa krök kom med ett förskräck _ 
ligt ova§ell tvi luthil"r ful1utade med 
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Vi passerade de höjder där striden pågått 
för en stund sedan, men inget synt~s till. 
Längre fram U]llltä~kte vi en lantgård. Vi 
stannade och frågade 0111 man sett några 
tyska soldater, det hade de gjort. För om­
kring fem minuter sedan hade en grup]1 på 
ätta bt:tt att f A vatten och S(>{[an avlägsnat 
sig ned mot dalen. Det "ar doclc- en god ny­
het all vagen ansågs ohalsosam för dem. 
Ytterligare nAgra hundra meter langre fram 
sägs en patrull till i lJkogskanten. den öpp­
nade inte eld förrän vi, passerat och sedan 
förstorades avståndet så snabbt att inga ku~ 
lor triiffade. Ater och äter såg vi enstaka 
tyskar som tydligen endast hade att ra]l­
lIor tera vad de sig på vägen. Jag hade det 
intrycket att de var dödströtta, modlösa och 
medvetna om framtiden. 

Ell halvtimma senare stoppade. vi av de 
amerikanska förposterna. De blev mycket 
förvinade ö\'er att vi kommit med bil ge­
nom linjerna, men de gratulerade oss ock­
så för de goda nyheter vi hade, Att glädjen 
var stor är litet sagt. Ö\'er ett år hade jag 
tillbragt bakom de tyska !injerna, ständigt 
]lA vakt. Jag täl1kte tillbaka IlA tiden hos de 
italienska partisanerna där lIriset på ett hu· 
vud. dött eller le\·ande. steg till 20.000 
lire. Jag tänkte p& Gesta()O!l behandling. på 
strider med franska ,militan och hundra 
andra h·entyr. Allt var IIU bakont mig, nu 
lterstod endast att glömma. Jag var till_ 
fredställd med vlr frihet även om priset 
varit högt., Jag erfor vid min återkOlllst till 
England. 'en vecka senare, att priset {ör 
friheten varit fruktansvärt högt: Ö\'cr 
100000 av den flygande peuonalen i Roya! 
Air Force var borta. I Afrika träffade jag 
ett år sen"re en officer från min skvadron 
och s:\ vitt han vi55te var vi de enda. över­
levande. Även jag hade u(lpgivits stupad. 
bAde till skvadronen och till min moder. De 
radiopcjlingar $0111 lOOde till detta resultat 
mbte ha kommit från nlgon av mina kam­
rater som deltog i anfallet, dl min ~gen 
radid var skjuten i småbitar, 

Nlgra dagar ~enare landade vi återigen 
på engelsk mark. Tio dagan permission 
och sedan in i tjänst igen i transportkon .... 
mandot på Ilngdistanslinjerna, Grönland, 
Amerika och Kina. Personligen sattes jag 
in på linjen England-EgYllten-Persien­
Indien- Kina, med en tur var fjortonde dag. 
Flygtiden lJCr tur varierade något men höll 
sig! vid 68-72 timmar vilket med tränings_ 
flygningen henIlIlIl gav ou omkring 140 
timmar per månad. Egentligen var det en 
,,11t1.,1.,§ för hög "jf{ra men om m"n tar j 

hettan på dagt:n är så tryckande att den 
omöjliggör starter och landningar med 
flygplan försedda med vätskekylda motorer 
Ur man ett begrqlp om situationen. När 
sedan amerib.narna stoppade leveranser ,på 
lån, av krig~materiel vilket inom l)arentes 
sagt diskuterades livligt i engelska pressen, 
tvingades ,T. K., att utbyta Skymasters och 
Liberators mot de engelskbyggda York vil­
ka ,-ar försedda. med fyra vitskekylda Mer· 
lin_8S~motorer. Delta innebar att förarna -
noggrannare än vanligt vid flygning i trt>­
piskt klimat _ miste hålla ett öga på tem­
lIeraturen. Som en konsekvens härav måste 
vi vid passerandet av Persien, starta från 
Kairo kl. ·9 på kvällen (lokal tid) , laDda i 
Shaibah kl. 2 p:\ morgonen, tanka och starta 
igen vid 4-tiden för att slutligen landa i 
Indien på eftermiddagen. Att dessutom flyga 
mot solen och att sitta vid kontrollerna c:a 
14 timmar och svo.:tlas iklädd endast sim­
byxor gör alt nllln känner sig relativt ut~ 
sugen vid ankomsten till Karatchi. Man 
längtar endast efter den största d;del öl 
SOIll {iM! i Indien, en bw1, och en bädd att 
snarka i. Ty tidigt nästa morgOlt kommer 
,kuli~ och väcker 011 med en kopp te och 
man har återigen åtta. timmar vid ~]lakama, 
tvän över Indien. 

Att sova i en av s~t och flygsa.nd I[tnom­
pyrd säng; var nästan en omöjlighet, så vi 
brukade al1tid sova på naUflygningarna. 
Detta med undantag av min sista nallf1yg~ 
ning (>Ch si. ta tur till Fjärran ö$lern. Det 
var på sträckan Kairo-Malta. Väderleks­
rapporten var sidan att man kunde vänta 
sig vad som hebt av, Emellertid '\lirtade 
vi vid ll-tklen pi kvällen. Allt ty~ktes gl 
tillfredställande tills vi vid halvtretiden p:\ 
morgonen kom in i den mest fruktansvärda 
lskstornll. Det 42 ton tunga Il1anet .Iungades 
omkring som ett nötskal pi havet. Jag för~ 
sökte gå under, igenom eller över frln 100 
meters höjd till 11 000 meter men förgi\·es. 
Jag visste att ()O!Iten som jag liiide i planet 
var mycket brådskande. bråttom hade också 
ell del generaler och amiraler jag hade 10m 
passagerare, men jag val' tvungen alt nM:d­
dela Malta per radio att jag ändrat kurs för 
Bengasi i Afrika där jag med trasor. stag 
och plätbitar fladdrande om vingarna, lan~ 
dade \·id 7-tKkon p1 morgonen. Efter tri da­
gars reparationer startade vi igen och via 
Malta landade vi utan ni.righeter på vär 
bas i England. Därrnedl hade jag fullbordat 
min fem·åriga tjänstgöring som officer vid 
Royal Air Force. 

S L U T . 
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SAS' har nyUgen visat hela sln ma rkan­

lä,lning för pressen, dl även norska och 

daraka }Dumalu ter inbjudits till Brom ­

ma. l denna a rtikel ces en del intressanta 

, Ilmtar från SAS och ABA:s nOi iranna 

säkerhetstjänst. 

V ad rom ~äuki 1t imllOllerar i Somdi­
navian Airlines Sy~tems flygtrafik är 

den utol11ordelltligt omfattande silkerhtls­
tjäusten. Det ar tiJls)"ne~ otroligt alt det I..an 
lölla sig att frakta rn:lI1niskor och god~ i 
luften när s:\ llIycktt tid, arbete och pt:ngar 
åtg!lr för att garamcra fiygninganlaS lyck­
liga genomförande. Kan~ke Ilet ;nte lönar 
sig heller - ännu. Chefen för SA,,' opera­
tioll!lavdelning, I'eter Retlpath, utt ryckte sa­
ken 5<ilumla : Ett f1ygiJolag~ framg;\ng' m;it~ 
inte nOlh'andiglvis genom den sullIma pengar 
det förtjänar. Om ett flygbolag under ell 
följd av Ar kan befor,]ra gina ]);I.ssagerare 
k,mstant och siikert _ röreträde~vis tidta­
bel1>ICnHgt - f!lr det ett gott ansecll\1c liOm 
kommer att föra med ~ig jämna inkolllster. 
Jt1~t IIU torde SA=:. kUlma liknas vid ett myc­
ket ungt barn och de~~ nomlala tillväxt kan 
endast säkra~ genom omsorgsfull näring 
och god uPI)fo~tran . Del finn~ mycket att 
lära för all SAS' per~na1. Darför är det 

I ,UI ,\ ,. hl ~l .u m"Dtv~ rk. t . ,1 pI> !J ru""""" k nn. 

I rD II~r"r 'rGlof " K . ) I. U .... " m rd m lkr .uko­
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I pr"Pf' IIHru mm~t k .. ",r .. 1Jutlr :0,'. I ... r~."" 
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nödvändigt alt g~ sakta men säkert fram 
under upllhyggnadsllerioden. Senare kan tem-
1I0t öka~. Under mellantiden k0ll1nJer SAS 
all lida ckonomi~ka förluster. St)'rel~1\ är 
fullkomligt medvcten om detta och har stän­
diKt uttryekl som sin ön~kan att inga chan­
ser (1'1r tas uär det g[iiler. ollCratiotlema. 

Umlcr (!t..'1) "äh1:<ammil eXI.an~iollt:ll i dtn 
skandinavi~ka flygtrafikcll ~an krigct~ 

slu! - 900 an~läll(La 19J9, över ~ 500 i 
allg\l~ti 19-16 - skulle mau iuum a11llra verk_ 
i\amhet~mr1'1den funnit det mänskligt 0 11\ 

man prutat en aning betraffaooe pcr!lOnalcns 
kvalifikationer och utbildninlt. En hlkk på 
SAS' program för utbildning och kontrolJ 
av Ilen flYb'Olnde persona!cn ger vid handen 
att fordringarna har narmast har skarpts 
sedan 1939. 

800 timmar .om flygstyrman, .edan 
flygkapten 

ABA-SAS' eKen fiyg$kt>la kommer under 
del närmaste utbildning~årcl .att ut~aminera 
344 elever, varav JI flygklarerare och resten 
fincande ptrwna1. Samtliga elever är mm­
tarflygare och många har tU!oI:ntals flygtim­
mar bakum sig redan vid inträdet lill flyg­
styronan.1kurserna. Enloart för dcn teoretiska 
delen av dessa kurser finns f Il 26 lärare 
i 22 olika ämnen. En flygstyrman i inlands· 
och eurOllCisk trafik genomgår en 15 veckors 
kur~ med 11 v'-"t:kors teoretisk utbildning 
om sammanlagt 560 timmar och fyra v~'i:kors 
flygutbildning. För flygstynnän i interkon­
tinental flygtrafik ökas kur:!Cn till 22 vrekor 
varvid ~rski1d omllOfg ä!o,'nas åt utbildningen 
i navigatiolI och samtliga erhåller fönta 
klas§ navigatiun!ICcrtifikat. Sammanlagda an· 
talet lektionstimmar upplf.tr tiii 820. Hösten 
och vintern kommer i vår,t, trakter med då-

Hg! väder 001 därför rnå~le varje flygare, 
oavsell han'S föregåenlle v<: rksamhet, gå 
för~ta hösten och vintt;:rn 1 skandmavisk 
flygtrafik som andrepilot under ledning av 
en mera erfaren förare. I'ramåt vårkanten 
får flygstyrmannen själva lI'å S0111 lodiilha· 
vare på lättare inrikCSSlräckor i bra väder 
och om dc klarar ~ig hdskhmadc genom kon­
trollen och I!:allringen UlKler året U.r dc 
nasta hÖSI och vinter fort sätta att flyga !10m 
befälhavare - rnt;:n oet är inte allon1 Rivet. 
Efter Imj.,'efär 800 flygtimmar SOfll flyg­
styrman blir :televen, 50Ill regel flygkapt en. 
Var ~j:ille m~"ad måsle varje pilot /(Cnomgt\ 
en kontroll, om fallande +-6 timmar~ flyg­
ning inför en kontrollflygare som rör ett 
yttersl detaljerat protokoll och ger betyg p.i. 
flygs.kicklighet och omdömesgillhet. Allt 
della kostar pengar - i genomsnitt har varje 
flygkapten efter tre års tjän~t fått en SAS­
utbildning som kO$tat liolaget ungefär 
400 000 kronor. 

Lika litet 5001 lrafikflygare finns all 
ilkÖll3il i allmänna marknaden finns folk att 
sköta rnalerideu, ABA-SAS har därför ~in 
egen mekanikerskola. Har tar man in unga 
min med föregående erfarenhet från meka· 
niska verkstäder, bilverhtader eller liknan­
de, och utbildar dem olllsofg!'ful1t såväl 
prakti~kt som It • .'oretiskt för de speciella 
kra\' som rimligen kan ställas IIå en absolut 
kunnig och an5varskannamle flygmekaniker. 
I en av l1ndervi~ningssaJarr1a finns ell antal 
flygmutore r och t o m lida hydrauliska och 
elektriska system för de stora flygplanen 
så all dessa kan I(enomg~s i detalj innan 
eleverna d ~1ll~ninllOm f:1r börj,. ,.rhet,. pli. 
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flygplanen i tjänst. Samtliga elever !10m 
godkända genomg~r skolan tilldelas meka­
nikercertifikat på respektive flygplanty!)er. 

Alla pion byggs oml 

Från mekaniker~kolan kommer eleverna 
ut i verkstaden. Här utföres alla {Öl1:kllm­
mande reparations- och til1syn:larbetcn på 
flygplan, motorer oc.h instrument och dess­
utom sker i vis~ utsträckning även ombygg­
nad av nya flygplan. ABA-SAS har vi~sa 
speciella fordring""dT som ännu inte är pra.xis 
på andra håll i världen och även fabriksnya 
flygplan byggs därför omedelbar t om för 
att mot~vara dessa. Så godtar man t ex 
inte förekommamIe bränslesystem med me­
lalledningar skarvade med slangar d~ dessa 
kan erbjuda vissa riskmoment för bra.nd 
genom bränslcläckage utan använder i stäl­
let genomgående elastiska rörledningar som 
är okänsliga för kemi!;/<; lverkan. Flygpla­
nens infL'Ilning installerar man också sjalv 
för alt kunna hålla sin egen klass för passa­
gerarnas bekvämlighet. l ett hörn av den 
största hangaren såg vi någonting som even­
hudl! skulle kunna vara en fullskalemodell 
iill ett mOllteringsfärdigt hus men som visa­
de sig vara en atrapp där man provade sig 
fram till basta inredningen av aktersta de­
len av undervåningen i den krnnnlande Stra­
tocruisern. 

Efter viss gångtid - varierande något 
beroende på motortypen - byts motorerna i 
flygplanen och de gamla går in för full­
ständig över~yn. Under ledning av ingenjör 
K. Hansson, som dessförinnan hlllit ett 
orienterande föredrag i ämnet, följde vi de 
olika faserna av denna renovering, från de­
ra~ sÖflderplockande i sina tusental~ små­

. delar och til! lagringsrummet (ör de färdig­
översedda motorerna. Varenda liten detalj av 
motorerna rengöres efter demootaget i en 
särskild :.kcmisk tvättinrättning» och går 
därefter till minutiös inspektion som utföres 
ml'(l hjälp av förstoringsglas, mikrometrar, 
tulkar, hårdhetsprovare, rontgenapl);I.raler, 
balanseringsapparater och andra medel. För 
att avslöja o~YTlliga utmattningssvrickor an­
vänder man en magnafluxapparat i vilken 
ståldetaljeT magnetiseras och överspolas 
ml'll en vätska, inneh •• !lande magnetiserad 
svartmalm. En spricka inuti godset stör 
kraftlinjernas nonnala bild och avslöjas ge­
nom att $vartmalmpolvrct där avsitter sig 
p.'\. ett karakteristiskt sätt. Detaljer, ~om är 
särskilt utsatta för utmattllingsp.. .... källningar 
oyta" obligatoriskt efter viss g!lngtid även 
Onl illga k l av~löj"t~. Efter hovmr>ntage 
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kan motorn betraktas som ny och går för 
h!körning och kontroll till llIotorprovanlägg­
nlllKen. 

Radioförbindelse med nio huyud­
sti/der 

Samma noggranna tillsyn och renovering 
ägnas också flygplanens övriga utrustning, 
s~.-;om instrument, propellerinstallationer. 
manöverorgan och öl'rig apparatur. I instru­
mentverkstaden, som nä.rmast verkade sjuk­
hu~lahoratorium med sin rena inre([ning och 
vitrockadc personal, lade vi särskilt märke 
till en I'TOvanordning för gyroin~trument 
!\Om fängslade OiS genom iill monotona 
gllppande och vaggande i alla upptänkliga 
riktningar. 

Till säkerhetstjänsten är radion mycket 
nära knuten. MarkradiostatiOllen på Brom-

K~nt och ~ny~~t Ar det lS .. ~ ... lIt I AllA ,. ",II' 

t ........ k~tAd~r pi Brom ..... - dilrtör "tf " II 
olJoo. .... h ...... nllll"h .. t oNl.~nllllrt ko ..... hort IrA" 

v .... Je ~n.kl1d m .. tord .. t tn".u, d.,n IIverttlmn .... 
1111 klUIUolllulterna, 

ma, !!OIIII uppge~ vara den Slörsta i ~itt slag 
i Sverige, är verkligen mycket imponerande 
m\.'(1 sina JO telegrafister och la teleprinter­
expeditörer i arbete. Det finn s int .. mindre 
än sju televrintersändare och 16 radiosän­
dare _ dc senare fjärrmanövrerade och be· 
lägna i Spånga där sändningsförhAllandena 
är mera fördelaktiga. Cirka 900 telegram 
per dag är den normala frekvensen. inbe­
räknat alla vädertelegram och förbindelser 
mdlan markstation och flygplan, och man 
uJlprätthAller ständig radioförbindelse med 
nio huvudstäder och några amerikanska sta­
tioner. 

Som sista ordinarie punkt p!I den instr\,k­
tiva delen av lIrogrammet fick vi övervara en 
»briefing» före ~tarten aven DC-4 till New 
York. Briefing är benämning på meddelan­
det av i sista stund kända förändringar av 
t ex radiofyrar. pågåcnlle arbeten på de be­
rörda flygfälten eller liknan<le förhållanden 
som besättningen måste känna till före star­
ten. De som väntat sig något längre före­
drag blev besvikna - det hela varade inte 
tv~ minuter och det är ju fullständigt i sin 
ordning att sistastunds-förändringama inte 
skall vara aUt för många. 

C. B. 
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INGEN 

Under åtskilliga år 
har man ansett att 

det bästa skyddet mot 
isbildning på flygplan­
propellrar är en bland­
ning av alkohol och 
glycerin JOOl under in. 
verkan av centrifugal­
kraften Sjlrutas från ro­
len ul över prOllel1cr­
bladeL 

I själva \'erket hat 
re~ultalet av delta sys­
tem varit sådant alt 
man kan ifrågasätta om 
mer än IS procent av 
propellernli framkant 
verkligen förses med 
tillräckligt mycket av­
isningsvätska för all 
garantera isfrihet. 

Det är vis.serligcn sant att bladspets.arna 
på grund av friktionsvärme och större has­
tighet sällan blir allvarligt ~Iagda. mul is 
men ;i andra sidan behövdes ett system en­
ligt rationella principer om hela faran för 
nedisning av prO\)ellern helt skulle kunna 
avvärjas. 

Det etlgelska bolaget Rotol har nu infört 
ett nytt d.dant i fonn av ell förbättring av 
Goodrichs, beSI5.ende aven kanalförsedd 
gummibeklädnad av pro]lellerframkant~l1 
varifrAn avisningsvätskan sprides öv~r hela 
den för n«Iisning ulsatta ytan. För näna­
.rande har Bristol 170 och de British 
European Airways tillhöriga Vickers Vi­
king utrustats med anordningen. 

Oummtd,. ... n .. I d blood_ 
r"tpn s .. m "II. dl.kp_ 
t1t1 t llr..-l n oloe.o..n.... • .. 
bllut .. lnkeln . 

I denna matar en elektriskt driv~n pump 
en avisningsväuka med beteckningen DTD 
406A (inte DDT I) från en beh!l1are tm en 
roterande spridarring bakonl propellerlla\'et, 
Frän denna ring leder rör utmed navet ut 
till varje blads rot där de matar in vätskan 
i etl gummidysa 50111 :litter fast vid bladro­
ten och utgör en del av framkantbeklädna· 
dens skoning, Materialet till denna utgöres 
IlV konslgummi (nooprene). som är okäns­
ligt för kemisk inverkan av olja och bell­
sin, och i framkant~ns yla finns ~tt antal 
kanaler som leder ända ut liII bladspet_ 
sen. FrAn gummidysall ledu vätsbn till 
dt'ssa och slungas sedan ut av c~ntrifugal. 
kraft~n, ~1ed ökad~ avstAud fr!n bladrOlen 
förenar sig dessa ·kanaler omsider till en 
~nda som är utformad sA att den kan släppa 
ut en lämplig mängd \'äiska och tillAta av­
rinning av just så mycket som ~hÖV5 för 
avisningen. 

För jämförehen~ skull visas pflbild l en 
föreg1l.t1x!e typ av isbiklningukydd installe­
rad p! ett \Vhitleyfl,.gpla". H;;,r finll . JOn> 

synes ingen samling.sdysa och \'ätsk~mun· 
stycket är fixerat i ett läge sonl. motsvarar 
det läm[)ligaste vid propellerns marsehvarv, 
Det är tydligt att [)ropellerytan här inte blir 
effektivt täckt med avisningsvätska och man 
synes också ha varit nöjd med alt endast en 
liten del vid roten fAtt vad den behö\'de. 
Genom alt munstycket fär mynna i den mod 
bladet fast förbundna dysan uppnår man 
däremot att vätsketil!förileln blir oberoende 
av bladvinkelt1 - vät,;kan hamnar alltid p! 
propel\erns framkant och distribueras till al­
la kritiska delar av bladytan. 

I det hasti,lta framAtskridande som nu 

PELLERN! 
äger rum beträffande trafikflygilianens be­
kvämlighet och snabbhet är det viktigt att 
fastslå att säkerhetsfaktorerna ägnas den 
stönta möjliga ulJpmärksamhet - det är 
gott att veta att detta aldrig undanskym­
mes av strävanden all åstadkomlTJa sIÖr~. 
snabbare eller mera ekonomiska flygplan. 

C. lJ. 
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B ULL'I 'OF'I 'A 
Bristen Id. flyglärare för de ci .. ila flygskolorn a är stor. För att 

a .. hjälpa d""na bd,\. hlLr Ostcrnu""s A"ro A B ; ~ma.rhtt" n~ 
Svenska P ilotföreningeIlo startat en in~truktörskurs på Bul ltofta. 
Kursen 110m började den 12 oktober och bcräkllas pågå till omkring 
l december, står under kont roll a,' flygcheien i bolaget, kapten I. 
Strokirk, och ledes av fanj. O, Haglund, Samtliga de, nio eleverna 
har \'ar och en ö,'er 400 flygti mma r. Atta a v dem är utbildade " id 
flyg"apnet medan den nionde, B. O. Tidblom från Norrköping, ar 
helt ci"ill uthildad, Han har, klara! sig finfint. 

timmar, \'ar till konnn!:' r cirka 10 limmar som vederbörande erhåller 
.å.om fingerad elev. 

Den teorct i~ka unden-isningellomfaua r SO t immar och den sam­
manlagda flygt iden i OK och ":K bcrakna~ för ,'ar och en t ill JO 

Nar detta skrives rapporteru fdn den i sitt, sJag unika kur!ICn 
att allt fungerat \"al. Vädret nar \'arit hyggligt och den ordinarie 
trafiken på Bull tofta har man klarat sig väl undan. Resultat!:'t a\' 
kursen anses vara så bra. att Ostermans, ;;om inte minst för sina 
egna flygskolor i S!ockholm. Göteborg, ~iahnö och Sunds,'all är i 
fJort behol' av larare, beslutat att starta en uy kurs i januari , A tt 
in tresset är 5tort {rampr a,' att även denna kurs redan är i det 
närmaste fullbokad. 51 det rör sig på civilf lygfrontcn också, 
N«I.an en bild frln ~lalmö-kunCT1, 



s \' ~Ji\'SI(A i\' o II 'I' n 
D rl ;tll1efikan~k:t jakt1,1:met Nur,], Ame­

rican P-SID ).(ustalllot sum 1;<1;Io(:lrl'; in­
g-:tr ; Ilet sven~ka flYK',,!>t1tl under b(ted.:­
ningen J 26 skall nu tillförits flytrV:lllIlet i 
)'lIerlig:.rc 90 1';>1(1111,I:.r. D..,n tidi!t"Te levc­
ransen som gjllT1\es i april 1945 omfattade 
som hck:1I11 endast .'0 f1~·glllan. Dc nya 
MU$I;\n"enla har, la!,"k "art' tilhnÖll':sgflende 
Ir:\n n11lcrikan~k:! militarlll)'n,ligheternas U!­
rik('sdeparlt:metll i Washington kUI1U",H er· 
hällas till mycket förm:\nhg'.t priser. Flyg-
1,Ianen är i mycket KOli ~kkk och har ut­
vah~ :'v rlY!(Vallt\Cl~ Tq,rC5C111anter. An för­
säljninj(sprisct kl1lmal sälla~ sr.. lr../ll 50111 till 
3300 dollar hemr i röqta h:uul ]J!t :111 flyg­
Illanrll kommer f~n det amerikanska armci'­
(]ygV:II'!U!l~ ö\'cr~knusdel"'1 i Tyskland och 
alt (I~ därifr~n stt!t~ ~nlill'l den för s k 
~ur"lusmatericl tilliimpa praxisen - 5 % 
av liIt\'t~rknin~~kM1I1adcn. Som jimför~l~ 

nAnY·FAr~ I{~J N 
"" .. knnl~ F]ndn.lu.,rl l Mal",1I h •• lp upn 

12 nO"~ml"'r 'run"",,' Ih"l' "n Yl'rkltltr lm_ 
1,,,u,·rBn.!<· ~,,"'III1)1' t]nr:,·xl,,·rr,·r toA ~ItRrr" 
oll"k Hl. "~n t/lr~l. Mf .. nllhla "I~"ln)l'~« "V 
r. .. "ln)l'~~ .. .: .. l'IYlrl,II"~1 Klh)· ·~'l lk .. n. I.K •• ~I<~ 
,h'" r,,,k .. rI)'l<lllld,"" I !oI1"~kl,,,ln, r.'· .. r"T~· 
IMI".nt 1t1l1.tM.·J"'nk" .... ,Ih n. ",.Jo. ('"n · 
.",11 ,.n" .""·r!Mftn"k,, I"·"kl<-k""'",·,,. "BI< ' ta'" II ... ",].·)' fr"" d .. " '·I1.11.',·I"k" ltd, ,,,,,Jur 
~:k 'rnu tJ,·" fln"kl. ö'· .. r~"· ~:, ... Il " .... rh .. ,,,· 
j""tr"k,lIr ... , tör ... ·If.·tflnr.·!. ""''''11 1I.·rarn,a*,. 
"ar ,IRr 'lIl.a",,,,.,," " ... ,1 mnU.ll.'B .. "tu fn'on 
1{!oI.-\Io; .. d, IIk,,"A •. " fIi . ~,·.rJlII' ,Io.t "'O lun · 
fllrT"., .• ·,· .. I" .. " "",.1 (I\'(· t<llr .. k,/I. l,j""I(I""1< l 'J' ...... ·n .... ·It,,"']"r/I'l 1,1 II .,. In;r.·"Ji\. Oii'·,·r1. 
R'"~kh.,l,,,. """.·"IHCkl"hh .,".1 ~"m "~,lrO' 
~1.1'~ viI . ,l rr·r "I~"lnl''''' ",,1, ""'1'1",1",("" 

AillEIUtJA:\,.K4,p 
kan niimnas all dCI ~,,"manlagd<l prisel för 
dc 50 ~ll1s\a" ... cr ~(J1l1 inkö,'les 1945 över­
~I('g 30 miljoner kronur. De "ya ~'u~lan~· 
I'rna har ~:Lmma UlrI1S\n;ng och heväll11ing 
~om dc tidigar", J UJ :orna. 

Dct ilmcrik:uoska av",,~cr;,<lc övningsl'la­
net Norlh American AT_16 har ocksfL ill­
kÖllts av dl'l ~"cnska flygvapnet i 100 
",x",ml/lar. AT-16 är tilh'crkad al' Noor­
duyn Aviation Ltd (Canadian ellr &o 
Foundry Ltd) i Kanada och ar ('11 version 
:1\' .I",n i USAA !' an"älllbl AT-6 Texan. 
Dcn K:l11ada-'llll'crkadc A'1'-16 ~(1111 också 
hcnä11lnc~ Harvard 11 i dc c!ll1'c1~k;, u<:l, 
kaml(lcnsi~ka flygvapnen har 1'0'>11\ {r:l1l1J.!år 
av kt<..odmingcn ia\'<..-n 1"1(111 i det :un"'ri_ 
k.msk,;\ l.rmcflyg .. lQ111C1. Som hckal1l har 
Harv~r<1~ fön'llt",)(arc N"rth American 
N A -1(.,4 11!1l1tr .len s\'el1~k:L IlI;!tl·,,.kninllfn 
Sk J.\ licen"lilh'crkals 1 Svcrl,lre 1 JoVLl1ska 

nESEGIIAItE 
Karl ~"Rn_"'"1 IJ~n""J" .. I,· I "K"n ~r,1f pH."" 
~,,'" rt~"arm N n ,'1,1 "'Rrh·rnK. I·' .,'" fl>·"". ,,,,,,\ 
""IiCM kftpl [,"""11'. 1I""k.· .",11 'IYKlh·,> .<ll.,·k,l;r 
"'l .... ,..·. 1I.",Il"",·" k'''''I.I"II ..... !t·. K" "u .,,,rT 
In,al I,. ' ........ ·u'h·. ~ .... " "u ,1t'1 <l.D~k.r. "",h 
,Ilr,·k.(~r "''''k"", h.,h· .It .. ,,10·,1,,1,,11' .. II .... 
1 ... 1""'0 "I ii ... ·r dN .,r..~"Il,,~ 1,,1 •• · •• , •• 01" 
'·I.lId". ,'ld H,,,I,,l' ,11"·n,,. !l,·noo".l rllll"u 1\1' 

T y d ."' ''',. ' . ..... . lt " d .. U ,\b.n" t'"'k .. " för 
."If~ I . k" . • y~k". "m~.lk" ".k" . ,"",.1" •. n".k" 
, ... " H .. " . k .... XI.~ . I .. . . - S .. " . " . , ~ . t'" IIt .. " 
k l .. . f~ • • In t{l • • I •• " " lei .. II ... d .. nlD".'t .. ll o,,~_ 
81 •• 1. 

.,' ,-, 10 11 ,1 ... ~, S"rtb """' ... 1 .... 0 AT _II. "',," 

.,IY.hl~ .... Jtd k"" o Tru.I .... ",MI ~kld .... 

1I10n anlal. AT-16 ~kilit'r ~iJl' fr~n Sk 14 
framst ~('num cn slarkarc motor, infii.llharl 
landSliiU. hclml.'Iallflygkrlll'[1 ud, tn {nll­
~,ändil{:lT~ inSlrl1lltCl11U1rl1~1I1Ing. DI.' :IV Sve­
rige inköpta flygplanen fly){ .• mi fdn K;I­
Ilalh till New York \·an.'lter ,k lIer MI 
frakras ,iii Sverige. 

A 1',16:s ,.jkti){a.~le I~Lla och \1TCli,;mda: 
spännvidd 12,9 m, liing.l 8.8 m. höjd J,5 lit , 

\'ingyla 23.6 m'. tomvikl l 79,; k/{. fl~'/{vikt 
238.; kil, vil1/{hetaslllinll ](11 kg/mi. ef(l'kl­
!xola~lllil1g 4.31 kg/hk, m!lxha~tighet ]lä 1515 
ni höj,1 330 kmlt. mar~chha.~tighet ,~ ... .1000 
111 höjd 272 kmlt. lamllllnKsh"s,iKhel 108 
km/I. IOl'phöjd 7000 111 och f1n:slräcka 
1 170 km. Motorn iiI' en 5.'0 hk I'ratt & 
\\'hinly R-1J40..ANI \\'~U I ' och l,rollClI"rn 
en heh o0151ällbar ,v~hladiK II<lml1t01l Stan­
danI ConSlan\ Speed. Möjlighet finns flII 
inmontera tre fillka!ihri~a k5\l j en i hÖller­
vingcn. en i kroi'llCTl och en rörliJl' i kahi­
,,~ns b:,kr~ d~1. 

I<J XPEII'I' ISE~ 

1.1."", I,d ",a.k,·n 0"10 I 1I1'Io'n. II," hlA.Io· 
,~., och "ar 'ruk'Ru~"llrl k)·II',lr1. ""'u •. !~. 
Ilhll<~n liClek !CalRo'. "ch Il~ "n"·lra,,,I.· "~I,,·r· 
terua ~)·IlT .. ~ ~lImtlllra lU)'rkN nil: ,11 ", ... 1 1,1 • • 
nN. "k,· Wi~(>.t IITO~.,I.· ,h'n IAIr. k"I'I.II,,",'" 
{>('h m.S"r ~I'."~' d".,. fil. K:<.\K :~ ",,,10.' 
fI.,· .... ,·,I .. I"I,,"'. "J",.t.' ''''k~A "(l .oJllr,..-Hnl<. 
",pil .. " d"·'.I""lrnkHlro·,, rllr ~")I"'lrl)',\f"( I.'" 
,·~r. ",A.h· ~tll""1 lul b.,·k.,,, till f,ilS,1 a,' 
,." ,lllfllllhr r.1iC"tI~Jukll"",. 

Ikm all"'~I1II1' ""1'""01111''''' I ,l,·" fllrn~m· Il". """,lIn""n I.Hk"'~ ,· •• a In Fnllt"u Il")\' 
nr ~In ~'"ra ".I·.I"r liR h)'" f,,·,·rlil)\'M,·n. 'l'Ul 
~"m", .. ,'" bij. ,'111 .'11 "11,, •• "".1 .. x,·",,/Ia. 
knnna nra I hrnk n',,' I kIllIo""." •. 01'1 ..... n ,n. "''''' "~l .... ,,'" ~'alk"b ,,"" ....... r ,l.· ~t" .. 
r;.r,·~.""h" ... u",. l'. ~. 
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LÄR ER FLYGA I FLYG 
LEKTION XXII. FLYGNING UNDER VINTERN 

Av Grels Nwslund 

Pi\. vintern ökar landningsmöjligheterna 
hety,lIigt I1m!!'r förutsättning ~,n flyg­

I,lanet har ski(1nr. HjulförseMa fln.1'lan 
kan d:ire.mot intel:mtla i djup snö utan 
risk för rumt ... 1a,!:"n;n.':. Härvidl"g är risken 
"Iörrt för lätta flygplan. En .In 52 kan 
kan~ke klara en lrlmlning ; SO cm snötäcke 
mc,lan 1'11 Klcmm 35 /.:"anska 1al1 slår runt 
vid ett snÖc.ljul' av hara något över 10 cm. 

För all möjli"göra landning med hjul­
förSL'tI,h flHWbn 1>;'1 ~nötä{'kla fält ordnas 
Jiuulninl{shannr j.{("nom al1 snö på nägot sätt 
hnrtskaffa~ eller hårdgöres. 1 del förra fal­
let slungas dL"''' ul åt sidorna med hjälp av 
~Jlcdalkonslrllcnv1e snöshmgor, i del senare 
fal1<;:\ ~ä1tas banorna. Ofta användes (1e$$<1 
metuder i förening. 

1.amlninl{smÖjligheten med skidförsedda 
flygplan iikas vintertid främst genom att 
många i,~l>el;llr(h, sjöar och vattenur.lg med 
tillråcklil{l tjo(:k is k;lf) :UlI'ändas. Men åvell 
~ådan mark. som sommarlid icke är använd­
Ilar l~' gTull(l av ojämnheter, är vinlerti<l 
ofta ll1öjlig all landa l,ä om snön bara är 
lillri;ckligt djup och har I~\ckats något. 

1_:" I/od l.r"lntll/l'.p"ll~ I'A I~ Ionr 
1I 1'I,fyUa mtJB,,,I,· Itu,', 

al ]J"t ," "'li lld l" . . .. o m.Art" , m,'.I,· 
"o,rl\ ~~ .I"rt 1111 ,I"l ""'dIlPr .'" .llIrl · 
.Hö,·It • • 0'" ilr :I I/ !Cr ,h'" "".",.t" för 
hJ"lmr~"11 fIYI/I,lo". !Inii" kOll "ih,, · 
II .... '·" "Krll M"~ h,,"kRffMd 1\11 flYllpll\n 
mr M~"tl",hN"r fttl k"",mp "1'1'. 

hl 1." 11 Ioör hp , ... IJ"",k' .. k I'n m'''"t 
~'() "'" mr littIII "1."rl(I)" .... [I'811 "d, 
z;;.....;m ,.'" fllr fl."I(1,III" a,' (llIIkrh'){ 1-:! 
c" ... 1,«,,," Iollrt",t",t Hr m.",·hl h"ro_ ,·,,,tt· .,. "m rI,l'){lol", ... , har .kl,'or 1'11,·. 
ej . ~kht"r In",'lollr 1\11 Ir" .... ''''n '<i,''''''''" 
l'ii 1'11 .lörn· JtR. "RrWr 1!ilrlgll~h'U 
ij~llt. 

el IMI'O llIihtl' ,'ara fr. frA II 8tll.,. ,'11_ 
kl'1 lIft. 1111,· k'ln ..:.~ fr~ 1I h,fl"n. 1'1", -
1lI,·r.lo,·kar. I.~krll'·nln""r . .,'knr. il,·,', _ 
l. '" '" lir "l'k~,1 blr"' .. r. 

el) Snöt !l~" et ID,i.c{< "lIrR jlll,,"1. o"h 
'rltl 'r~II ~ka,·I,· . ("~lIf"'llIllC" ,Irlvor 
~" " , hlld8M 1("110,," "In,k"~ l"v ... "alll. 

n,·t n1nr~,I,· ~"'" 8kllll 11"",'",111" hur 
",i «1.110,,,1 r{<ko"''''~N'ra ~ ''''n '''ar­
k,·n. ~;\III''''8 ",,'"I,· I~,·,," tj\l"kl,'k Ull' 

'''''.'\ku. Hk.o", fi;r"'''' 11l ~1,' '' ",' .!H" 
,,, m. I '~ ,·I"M .jill\ ' g';r .trlh,,,Irll/l' . 
"Ilk" " fl" 1(';' 1111 1.,," lJUr "'·."11' .... 
Or IMIo,·' "lkllh'".-n k~" I r,·",'1 lIlu",. 
"I'J ,' )'"" I,,){ hilrnm. 

0 '" mnn iir "fj,I.6ka,1 alt ,,,,,,ta I'~ 
'· nlt.'",lrK):\' utUII "n fllr<l' hK k"''''1I1 
'"hH""6 "1'1,IYIIlIl ul(u' ,,'" l~tJ{I~kl ... k 
", m. IJUr man h"Qklll W1Jn1HI~; b~" 
li r "f •• HI" , • ." "jliHr~ Inh'l>l' o"h ul­
]"]" " :1",;\ "Nu orh .jll", 1<O!lI lI){):\'l'r 
bil!:,! rrJ'~"r " ".hh.r~ Ull . 'iir .. ' _J/lRr 
"d' ",1t1R"" "'HI' Il"KH nll," ha'·"yl"". 

Speciella dtgiJrder ror och efter 
flygning 

Kylan och snÖn gör att sllCciella ~tgär­
<ler måste vidlah"aS före flygning om flyg­
"lanet inle lmr ~tåll i \·armltangar. SIar 
flYKplanct ilIe ellcr i hangar som ej kan 
uppvärmas har - efter fö regaende flyg­
ning - oljan tapIoats ut oljetanken medan 
olj:,n fortfarande var varm. 

Ar1.octet me<! flygplanets iordningställande 
hrukar hör ja med att oljan värmes - om 
den i"te kunnat förvaras i Varm lokal. Där­
efter dfdS flygl!hmct 111, vardler motom 
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llppvänne$ med hjälp av 
flygl'lan1rpen AArskilt 
vii rmningS:lpparat . 

en för motor- oclt 
konSInterad IIpp-

1):. motorn är lillrärkligt varm hälles 
"t jan i lankcn och sedan g'.iller det alt 
slarta muturn innal1 oljan Mir kall igcn. 
Före starl befrias flyt::joJal1et från snö (!Ch 
is. Redan en ganska rit1KlI helät::8ning :w 
snö (>Ch is gör att vingarnas acr(ldynat1l i ~ka 
ef.!cnskallCT kan änrlras i sådan grad att 
~I;.rten nmöjliggörcs eller hlir farlig. Sär­
~kil<l upl!märksamltet skall ä.mas flyg"l:uw.IS 
sljarll~lrti. där snö ofla samlas. l)emm 
m:isle linder alla förhållanden av1:igsnas. 
Av (Iet sagda först~\r vi. all flygv;'llnet vid 
för:lllkrinj.! under bar himmel bör ha kapell 
över vingar och stj~iT\]l;lrli (>ch naturliJ.(tvis 
äVj:n som vanligt rlml mutor och propeller. 

Vid parkering ;IV flnn,lan på is hör man 
skotta ~nön s:i att f lY!llllanel står I~t" själva 
io.\.'11. Därefter EigJ(e~ ett par l,lankor, ved­
Ir:;" el drl tvärs flY)(I,!ancts läng,lriklnil1lo(. 
s~ ;111 flygplanei kan köra llirekt UflP ],a 
plankorna. (iör man ime på della sätt. f ry­
ser skillorna fast och flygl,lanel blir $Vårt 
alt rul,l'a efleråt. 

fI(;r"nkrin)( a~ ilyf'(plan göres IJi. sådant 
sält :tlt hål horras i isen. varefte r en \ill­
räc.kligt ~!Or förattkringsspik Sl"]'pa~ m:d 
och vallen slås i hålet. vilket sedan fry­
ser ti ll. 

Urrullning under vlnrerflygning 

f'(;raren måSle I:inka flå att hans lot'r"'l1l­
lig-... \1\rll$t nin)( ~kall metlt-::<;: ~kyrld mot kyla 
samt möjlighet lill förflyttning och över­
lIaiInilIK i skogsterräng i 'händelse av nöd­
lamining. Detta är I,elt 1I:<lIIrli)('1 sär~kilt 
viktigt vi(1 flYKnin){ över Ö<.1cmark. Var 
alhs~ varmt klä,hl även Om fly){planet är 
tät·kt '>c1i tag med extra kläder, )lTo"i:."., 
k01l1pass 111 111 . Flyg i skidskor SOnl kan an­
vändas till de medförda skjdorna. F'lygn 
m:m ett ö"llet flygplan, m:iste amikIel skyd­
das, Smörj in '\c,lIa mc,J ""lIcllfri1\ fell 
cller lag ]'~ en ansiktsmask om k)'lall är 
särskilt slark. Un,h·ik proflel lerdragel vid 
u]tpstigning i för;\Tsilsell. 

Körning pd marken 

Svårigheterna vid körning på marken är 
helt heroende l!å snöytans heskaffenhet .. ~r 
dcnlla lilltarlwd kan tlet vara ~\·ärt alt köra 
i sidvind. i varje fall om sflorrhjulet er· 
satts aven sporrskida, Fly.I{fllanet vill ju 
svänga 111'1' i vinden. Vid körning i djll/> :lt1ii 
eller klabbsnö måste man ~e tm a1\ flyg­
planet hela tiden är i rörelse, annars fast­
nar flygplanet och kommer i111e I<!,"~ utan 
hjäll'. Skulle man h;. fastnal. ullderliilla~ 
10~st;lgningen 0111 en medhjäl l",re för Clla 
vingsIletsen Ulfll.\t och ner1~t (V:'g'Kl'f flnc­
"lanel) med;", förart:n ökar motorvarvet. 
rö r sidrodrel fram och ' lillhaka och för­
siktigt för sp;.ken något framåt. Men tänk 
I~'I att stjiirten lätt kan Iyha~ för högt ~ 

Vit! körning på glfllu,s måste stor för. 
~iktigh~l iakm.s. pinn~ fina flygplan i när-

heten hör linder all:1 förhållanden mekaniker 
följa med i häda ,'injl;s\,etsarna. Men t;i"k på 
alt en mckanikcr Ulan hroddar eller skri,l­
skor inte gör ll!t/.:on nytta i Ctl Il} likl f all. 
Skall man landa fl.'I glan$i~ är det häure 
at. Im hjnl än skidor. 

Vid körninj{ I~'I ett orör t snötäckt' är 
del myrkt:t svårt all a\'!(öra flygplancl~ 
hastighet. Kör därför med försiktighet. 

Slörr ... ul rYlltUfr'/t t:rfordras vid svängar 
1'~ grl1nd av fr:'ulVaron av hrl,l11lsar och där­
för atl SI"Jrrskhl;LI\ icke liksom elI ~I",rr ­
hjul hjå\pn titt i svänl(Cn. Rcräkna därför 
s\':ill):\'en $:\ at! flYf'(I!lalll'l \·t:rkligen kan 
komma till lIv""dd plats. 

l'I.V!lt!mt.<kid,mw bör "ara väl grund­
vall:ule I';' samma sätt som vanlif('a .~kirlor. 
Ilar man fåH stö" l1t11lcr ~kid(lrna. nIaSIe 
,leIla al'slägnas före slart. Io::ör "ärviii n:"lI.:ra 
g-ån){cr över plankor och granris till des$ 
all fln::J,la1tet glider !;iU. Slartar man nll'd 
SI,;!> 1I1l<ler skid"rn;. riskerar ma1t m1l\l­
Slal{lling vid liludnin!CClI. 

Starten 

Slan f rån hårt pal:kad snö, f rån ~!ansis 
ellcr från 20-.10 ('111 dj11[1 snö. då »id,.:d­
fi)n~:. rådcr görs "il n"rmalt såtl. 

Vi,1 $tart frrm dju/> SHÖ , i »tl/Hut för,·» 

l<'lml­
försäkringen 

ordnas l 
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eller från skarsII ö som brislU, ~ka l1 man 
h~lla stjärten något lägre än Ilormalt. Av­
~ikt en hi.rrncd är :ut ~nara!t möjligt minska 
f riktionen mOl snön och U flygplanet upp 
i luften. 

Vid start skall man alltid tänka "ä att 
ta lL1 .darl.<lr(irkMI längre än vid ~tart med 
hjul. Man har ocks!! i allmänhet stora möj­
ligheter all göra detta. 

Skulle det var:. svll.r! att komma uPIl I~ 
grund av föret, kan man köra en !I;\r 
""-nger f ram och tillbaka 5,-\ att ~startbananit 
hlir uppkörd. Del kUll i viua fall vara 
runpligt all ~Iarla över en \'interväg, vars 
kamer ii r j:inma. A\'sik tcn härmed är att 
flygplanet vid passerandet av vägen får en 
stll<l~ och I~illar. Denna metod mll.ste natur­
ligh-is anvämL"\s med stÖr.!!a för~iktighet. 

Vid start efter andra flygplan mäste man 
~ till atl framförvaramie flygplan verk· 
li~cn lättat innan man S\;Irtar. Uppvirv­
lande ~nö skymmer vanligen sikten :n-.$e­
"ärt. 

Landningen 

Vid lantllling pli. orörda snörtor utgör 
brdö"mitl!lTn (tv !röjdcll ön'r $nöytan den 
störlIta svårillheleU. Det år Ilesvårligare all 
av):"öra höjdt"11 viii mulet väder ;m i solsken. 
l Uet ~nare fallet finns del oft:. skug!oCor 
I ~i. sIlötacket, varjänne f1nwl:mets egen 
skllgg;. i vi~!Il' fall kan v:.m till nylla. 

Prohl{'lll(!t \'id landning I"'i snörä~ke är 
fii lj akr1i/{cn :111 sk;lffa sil{ lämplij.,'OI hnföm­
"inflspwn1'I<,' rllt, -linjrr. Det är alldeles 
fiirka~ tl iRt att ~iitta sig mitt ute på ett ~nö· 
flak som !!.aknar hållllunkter för oedölll­
ning a\' höjden. För all erhålla be<!öln­
ninKS"II11kter land:IT man län):"!!. en slmnd­
kant, en vinttrväg, ett skidsprlr t""ller dylik!. 
Vit! landning liin){s str.mrlk:lI1t måste man 
tänka p:\ :,11 stranden kan vara ojämn och 
förscdd mcd tl:'dar, stenar m m. Ilcllöm di,r­
för så :111 Iandninj{en med .~åkc rhet ~ker 
I"'"' i!;.Cn. Se I ~\ hcdömninj{spunklcma !,ra:is 
.'10m man "id mörkerflYR11ing anvämler 
lampr ... den :o.o,n stöd för Ix'(lömni11/{en. 

Sk,,1I landningsplats iordnin!<,<Slällas på en 
sjö är dct läml,ligt att sälla UI'P en rad 
huskar eller kv istar i vil1<lriktnin):"cn. DL'T'_ 
Ila 11I<,tod är bättre än att ~trö 111 granris 
ö\'er en större yla. Landning efter kvist ­
raden är nåmlij{en en direkl förheredel$C 
fö r lamlniug längs strandkant, vinten'ag 
eller dyl. 

Om m:m ~kall landa i djup snö eller är 
osåker Im höjden. bör motorn ökas någO! 
Sl rax före ~iitll1ingen så all denna sker utan 
någon ){enomsjnnkning. 

S tart och landning på snöfält, som är 
ojämnt (förM!H m('{1 t e." skavier ) bör 
undvikas. Sådana ska"ler är mycket' van­
IiIrA på fjäll~jöar och kan innebära risk 
för landställshenen och spo rr~kidans infäst­
ning. 

Landning TIlf'<I ~kidor I~\ gL"\nsis måste 
göms med ~tor för~iktighet. För hÖg" sätt­
ning kan i el1 dylikt rall lätt mc,lföra ska­

--(\or 1>11. skidorna. Det båsta !\.ätlet all landa 
med skillor på glansis är att "id 'Illark. 
tagn in){enit hålla ~ ljårtell något högre än 
vanligt, ~ä au !l.\. stor del av skidorna som 
möj ligt ta r mark samtidigt. Metoden är 
densamma !-Om vanlig hjullandlling. 

Vid hög sållning i dj llp snö eller vid 
landning i stöp kan man riskera all slå OUlt. 

Orientering vintertid 

Orientering vin tertid försv~ras något ge­
nom all öppna ~nöyto r ~å!lOm m"~~"r och 

"s 

odlatl jord lätt kan förväxlag 111ed frt1sna 
sjöar. Landg- och järm-ägar är likSClm sjö­
konturerna något svll.rare all se 1"'1, vintern. 

\ ' id flygning i dåligt väder får man 
under inga förhållanden flyga över snö­
ytor som s:.knar bedönmin~SIIU\lkler. An 
på låg höjd ge sig ut mitt över en sjö iir 
llhsolnt förk:lsllil;t. Man (inller snart all 
m:\\1 i avsakn"t\ :IV horisont inte k;m hi'.lIa 
flygplanet rän annat än med hjålp av 
blindflyginstrnmellten. Änllll o län1Illij{"_l.re är 
llel all "iii snöfall flyga längs en fjäll­
sll1ltning eller över öppna fiilt. Sik len "id 
snöf:, ll är ofta~ t ratt lCod lled:\I, men skall 
man ha nyW. av de1ta, m:htc det finn"s 
bedömningslllll1kler ,lA 'n."\rkel1. 

Fjällen vintertid är mycket "ackra alt 
flyga över och ä r för 1k.'11 flyJo(are, Wln 

inle har .'IjöflrJo:plan, alltid lä1till".-ällgli"''OIre 
än på >'OI111n:,ren. Men i fjällen Illrar vis~a 
faror för Ilen uträna,le fjällflYll"aren. Det 
är framför "lit dc kraftiJo(a UI'll- odl ned­
vindarna. En segelflYWIre !i·unt är van \-id 
hangflygning har ){od nytt:. al' denna lIin 
kl1nskall vid flygning i fjället! . FI)"I{ aldrig 
omkring Im låg höjd UPI>C i fjä llen. Se till 
att star ten ime bchö"er företa ~ 11101 w höjd; 
risken för neds\"eLlIling är näl11li~el1 mycket 
stur. 

' sbildning 

Vintertid är risken för ishildm'ng 11li ett 
f1yg"lan oha stor. ,-arför 1'11 för,lfe m!\.ste 
känna till umler I'ilka förh~ll:mdell isbild­
ning kan upptriida och hllr mau skall bära 
sif( ät för alt umlvika ishildning eller av­
lägsna r('{lan crh!\.lIen såilan. 

För an is skall avsättas I"'i ett flygplan 
under flygning fordrAS Ilet f'(lllr"d"Qi'ror 
nrl, Irmf'rr(llur 1I IIdrr !".\'splmk ll'n. Det är 
inte nödviindigt att 1l1ften~ temperatur är 
,linder 00 U1[ln is kan hilda ~ 1111. en vinge 
eller stabili!l."\tor nÄr valtcmlrol>l1;tr vid en 
lufuemperall1r över O· kommer emot vingen 

B'e"" ",,& MJlII. 

F I ," G U 'I' H [J,DN INGEN 

R ed.n nRr dN yu 'rftga 011' ort .. nlnloll""u 
ha,te jaJ;l 1111til ll .. lIerlU. om,al1 il"t kU lId .. 

..... 1M'tl .. lt rllJ;l1 .U 1 .. 111. 8111" fnm l' lult'n lil IIl1.r 
• Jf;arna Il/rJ;ler .... 11 hel. l.nd~lIal,pl I r I~d,t 
.... oö. net Ir bell .. nke" omöjl1J;l1 mftnJ;la 
J;ll\.nll"~r MI .'·J;l ll r. ynket ~Ol" i r ~It ll"il.,It' 
~ttl'r yad ~0111 ~r ,' n "jll. ~:nila "MtN .U bli 
,'n nl\.l<o.llInll. ~lIk('r ... lnIProrlent .. rar,'. toritu 
v •• a .. n II,..", m,.~k~t. 

I.lka><ll lr dl't rllU 11 .. ,.-1.1111"' .It ~ ~onl 
IIl'('lw N ... luod ,1I.h·e. - tM, .. d lln' . b<lld .. n. 
.ihl'n hlI.l'ItU.!I" bJntl>f' r dll .. r' tnll'l'nllllll: .UIlIU 
i u trli lltnJ;l. )l1n Ht ral'(' I' •• kl" ..... il~ m/l ulI". 
II"AnJ;ler en fornl .r otllllhorilall" l.udnh'J;lar 
tGr .11 eh',·l'u ~klllle tl\. t rHnh'J;l t böjdbe .. 
ulhnnlDg mOl .11<1)" lor. )t",t of"llbordad I""il -
111111{ menu JIII" hn. IIU. IIlnilllh'lI"lln eodll~t 
t"llrijlJ<! .... tll11ll NI ~t.dhlm omcilelh.rl tnn." 
..n "III)I"<·" ~k\lllt' ~I<e_ UI\.: I,n med lI"a~ ~b 
_Itgolu'j{ III! ,narl lIaBllJ(t,,~t.'n blh-II l\IInet· 
1111". I)oot Iror jllll: Yar .. n b .... m\'lod. t ... -nt lll("· 
pl.t .... r Ir lIet mln,.na Inh' out nln _ meO 
övnluJ(arna blir ' Gntb Mkf' I nK. 

&on OUI kIMill'rn •. Det flnnM kn."" .. ' klll· 
,l ~. ~Om Mr varm. nog tG. flYJ;lulng I ;'1)\1"" 
pl.n. Q<,h akt. nH~.n v~l<IlJ;lt nOIl"II . ~: n g""1I" 
nH r undertecknad, Ilnll"cflLr mUt t kurReu W. 
A:2. var !JÖrn vlrMI tIYJ;lMIIj!:I'U \·.r dell.'O Ifr.· 
du mInn" Yld baeken .. td den ... t.l.ile "t.rt. 
tiden. J .J;l tick aJltl' d U. om J.J;l .. III .. tl)"lI'. 
..1I .. r 'ntf'. ~I . u NI .tt ,let .... kaltt. Oeh det 
nr kaUt. AMrl. h .. J./I" ".t.t en tr.'lk_ 
INI ..... d. _0111 ilcu jl"Anli"cn, M. han lit mtJ;l 
11"' run t Nt IlEtra .... 1' krtng Hromma Inn.n 
Jal( ttllk hu"t •. Det .. ar vl"~t !'n Ju·52 I .-II. 
lI'en. rsl\.da Dba och ktnd..r ltk_om iloul1lade 
horlodo JaJ;l ,,,bmad .. mig allt mllJ lIl(t Om 
tllrt.u8('D d,Gu llet o{'1I allt """nt ... FIYII 101" 
I dnt .. Iil~r om ilu Inlt' I. I,t~k.it IUl det. 
\'t~lICrl\jc"t1l bIt. du en .. rtareohel rika ...... men 
dlln Ir ritt 'rOlltt;-_ l!<arOll_ 

resp stabilisator eller anura delar :IV f1yg­
planel som ligg-er emot luftströmmen. 

Is bildas ock~ när ""drrkyida lJUt/cn­
droppar möter flygplanet. Genom experi­
ment har man fUlInit :.11 \-altendrOPJlar exi­
sterar i flytande form längt under O· . Della 
är emellertid ett onaturligt tillständ och 
ell störning av vanenpartiklarna gör att 
de~sa omeuelh;lrt fryser till. MlI.nga moln 
innehåller \'al1endrollllilr av .'I.ädan natur. 
När ett flYg]llan möter desS:1 underkylda 
\-allenllilrtiklar fryser val111et till is, som 
lägger sig på framkanten av ving-Arna, an­
lenIImasten, stabilis<ltor och fena m 111. 

l.f/XII'IiH(II', som finns i 1'11 moln, !\.stad­
kummer ingen ishildning, inte heller lorr 
snö. I en !nö~torm ä. isbildningsrisken 
oftasl ri"g-A om inte flyglJlantt just har 
kommit ut f Hm en varlII hallglIr . I ett sä­
dant fall kan dct hända alt snön smälter 
och sedan fryser till is. 

Is i !ö"yusur"" kan ofta bildas ävcn när 
is inte avsätter siK Ilå övriga delar av flyg­
Illanet. Den omgivande hlftens lemperatur 
kan vara långt över fryspunkten och ändå 
blir Ilet is i förgasaren. Utvidgningen av 
lnften i förgll~"rens luftint:.g och själva 
förvandlingen av flytande bensin liII en g-dS, 
vilket sker ; fö rgasaren, ås tadkommer en 
aVi'Cvärd nedkylning. Vattenånga 50111 finns 
iluhen kondcnseras härvid och fryse r till 
i ~. För alt hindra isbildning i förg-Asaren 
finns på mång:. flygJJlan förvärmnings­
reglage. 

l~hthl" llllI" Ur ,,,.IIJ;l a,' t,'IlJaude ~klll: 
1) "luI{"". lyrrkrllfl 1II111.ku I<Mt,~no · 

, .u 111\. Krllll,1 a,- ,·tlll{CIlM Un,trad,· 
'orm. 

21 1I ... U .. I"'I~mli l .. rrn. lolt"trijr tll"jI"~. 
rar Inli'. 

:Il F6r .... llrrn 1<." "II fll"kl1ou~_ 
o<lul(lIlI. 

~) Sikt." klin tl~rM,·tnll. IlA II.U,,,I "" 
lo 1111 "hHlrnto, 111 111. 

~l l'.ulw ll ~r " . ,lrlllfk r" tl ,"lu"kll~ 1'1\. 
/l"rulld ~,. IIn,Irad r"r"', ,·.rJI"",.-
11Ii'" rhl l,rnl,,'U,'rno r<1t,Htn" bryl~ 
10"M nrt,,,t'lhu,,oIpt. t'OIJoI, 'n b~ra,· 
kan hll ath'.rliKa _k"k"ln" .. . 

Il) ll1i'lI~ ~Ik l ~,j r aH vl •• hf<t ... tnlnlt'"" 
oku. 

1) Brom.kratt." iikar. 

Vid isbildning skall föraren uppsöka ett 
luftlager. där isbildningsr1sken minskar. 
Oflast ar del häst :.1\ minska höjder. för 
all kon11na ned i varmare lufl, lI1en det 
kan också hända all luhen Är vannare 
högre 1IP1) och di\. bör man i s tället 5liga . 
VallendrollpaTnas karaktär är olika i olika 
typer av moln, vi lket även kan inverka p:\ 
f öd ar;ngS$;;lIcl . 

I.rbiidHiny !örehygg/!$ genom att man 
undviker områdcn där isbi ldning kan före­
komma. Del finns också k,,,,iska motlllrdl'i: 
man smörjer proIlelIrar, vinglIr m m med 
en blandning av fell eller olja och glycerin. 
En såd,Ul blandning är mycket effektiv -
~å länge den S;lIer kva r, merl den lI1åste 
förnyas ofta. Genom .. I,kl"iska vönnl'­
Jlirlgor i :lIIslmning till aktuella flygplan­
delar kan isbildning oc.kså förebyggas. 

Isbildning kun tas bi>'l U'lller flygning 
genom mekaniska llVi.miH.q.TonordHingu" (dc­
kers), som består av gummihöljen runt 
"ing:lrnas framkanter. l dessa trycks luft 
in som gör att gummihöljet utvidgar sig 
och bryter isär isen. 

Får man kraftig isbildning !-Om ökar utan 
att man kan avlägsna denna, måste flyg· 
planet landa. Härvid är det mycket viktigt 
att föraren håller hög hast ighet i land­
ningen och all hitn för säkerhels skull lan­
dar med motor, så all flygplanet inte sjun­
ke r igenom. S\'ängar med isbelagt flygplan 
m .. \5te göras med stor försiktighet. Gör en 
korrekt och icke för brnnl sväng. 
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t"1 )'.ö~erliik"rr K. Wr~lrr".,r •• UWr 11 11.,,,,,_ 
.. " ",a m r d 1>rnf .. ~~o. lI"hwU .Chrl~te,,~en I "'" 
d"'l ryrk~k .. mm .. r . " ,,~ Io \'Ih,tur ilA utt h, tlr" 
Ikull ""ml'''8 " I. 

F .U , I,S((Än"s· 
JlOl"P l J~ÄI,LARI<J 

I början av november drmonstrerades ]1<'\ 
Gymnastiska Celltralinstitutet i Stock­

holm flygvapnets och Sveriges end.'1 under­
tryckskammare. Kallunaren har varit i funk· 
tion srd:m våren 1945 men först nu vismit, 
drn offentligt. 

Um\ertryckskammaren Im GCI represen· 
terar dct allra S('naste inom den flYlfITledi­
dn$ka forskningen. Den har utomordt.' ., tliga 
IlrestamL'I och man kom i det 20 mi stora 
rull1met bl a reproducera flyghöjder på ända 
111111 till 14000 111. Dcn lid !1011I åtgår att nft 
en höjd av exempelvis J 000 m är cndast 
en minut och vill m:m reproducera lufU;it­
hetsförhållamlena Im en höjd av 10000 m 
sker evakueringen av luflC~n ur kammaren 
på fyra minuter. Siffrorna motsvarar en 
stighastighet pä 50 m/sek respektive 41.6 
mi"'. 

Underlrycksk:!mmaren Ijänar fler:! auda­
nl.5l. Dels I,rövar man flyga rens reaktiom­
,ätt och fö rmtiga att kunna uppehålla sig 
och arbeta i de tuunare luftlagren, dels ger 
man honom tillfälle att an]lassa sin ~yr­
gasma~k och att Hi .... sig använd.'1 och sköta 
t\en p5. flyghöjder UPI} till 11 000 m. Un­
dertryckskammaren mctlger försökens ge­
nomförande mctl eliminerande av de riJ­
ker och tekniska svärigheter som dc direkta 
flygproven skulle medföra. l denna k'l.1n' 
marc kan man sälunda rekonstruera ett 
fallskärmshopp under omständighetcr som 
exakt motsvarar de ,·erkliga. 

Flygaren och en kontrollant sätter sig i 
kammaren, luftslu55arna slutes oeh "tig­
ningen. kan börja. Vid 4500-5000 m tar 
man p.'\ sig den Slora Jyrgasmasken och :\11_ 
p;\s&:!.r syretillförseln allt efter det lufltät­
heten avtar. Plölsligt händer nägonting och 
,flygaren' mäste lämna planet och rätida 
sig med fallskärm. H;m sliter av sig tlen 
stora syrgasmasken och plockar fram den 
lilla lIChållare som används nnder hO]lIlt:1. 
Han har endast n1\gol tiotal sekunder p.'\ ,ig, 
annau bli r han IIIötsligt sömnig och likgil­
tig, en lätt slöj::! sanker sig framför ögo­
nen p;'I. honom, han känner sig berusad. se­
d:!n kommer mörkret, medvetslösheteIl ... 

Genom ett litet glasfönster kan den som 
-sköter tryckregleringen följa allt som häll­
der i kammaren. Skulle det se nt som om 
det började gå JI<'\ tok med ,flygarell' kan 
han p;'I. nägra minuter för(laSSas tillbak::! ti ll 
jorden i en mera hälsosam atmosfär. 
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SNABBARE 
Under kriget hlev UI'l)förandet aven ny 

mOIOT]lrovanläggning aktuell för A RA 
IL'\ den J.,"amla provbocken ]m Bulltofta inte 
på längt nir förslog för den planerade ök­
ningen av flygverksamheten. Man beslöl att 
ä~Iadkomma rn ny ]lro\"bock med högsta 
möjlig;1 ka]~lcitet och resultatet blev den 
nya anläggningen 11:\ Bromma som fortfa­
ramie torde vara ganlIka enastl'lende i värl­
den. 

I'ä gnmd av viss,"\ Ijudisolerings])rohlem 
förknippade med kOlwentiondla O\·anjord­
anläggning;or tvingailes man förlägg-,\ det 
nya l)rOVn1ll1l11el mill 11nder verkstadsbygg­
Iladen p~ Rrommn. Härigenom ägnades na­
tur1i~tvis ljlltli!lOlerin.ll"en ett särskilt intresse 
och följden hlevall n:i r man första gängen 
körue en motor i I,rovhocken kunde nulll 
inte höra ett enda ljud genom fön~tret i 
ohservations- och kontrollrummet. Man fick 
i stället installera en n,ikrofon och hög­
talare för atl höra om motorn verkligen 
gick eller inte! I och för sig anmärknil1p_ 
vart men det är ju inte allt för en prov· 
hock. 

Det väsentligt ny:, ligger närmast i det 
säll p:'i vilket motorn anhragts i I'TOvan­
Higgningen. Prt tie KlIm!a provbockarm 
hängde m:1I1 upl' motorn pil sin plats, kOI'I" 
lade alla Icllningnr och kontroller i tur 
och ordning. körde de fÖreskri,·na limm.'1r­
nn och l,roven, plockade ner alltsamm:1II 
och salte 111']' nä.~Ia motor. Det säger sig 
självt all "fovanlitKltnin)..'Cn härigenom togs 
i anspråk under rttskilliga timmar i onödan 
för montage ()(".h tIemontage av motorerna. 
Della skulle ti ll varje Ilris undvikas och 
~l'Ilullda konstruerade nian en sep;,rat UPI)­
hiingningsvagn i vilken motorrnontage och 
kO]lJlling av alla org-.1I1 kundr försiggrt 
utanför den egentli.l."lI provanliiggningen och 
Ulan alt störa p,'\grtende prov ~I al1nal1 
motor. På della .'I.'itt ökade man kap,'1cite­
ten per anlä)l"gJ,ing lill inte min!lre än det 
nioduhbla _ lilan sparar tio timmar IlCr 
motorprov. 

V agnens övre del liknar en motorgOlK!ol 
och ar utform"d (ör sin speciella motorty]) 
sä att alla anslutIlinWIr till olika kontroller, 
hränsle- och elektri~ka system kan göras 
s.'\ snahbl som möjligt. Nedre delen inne­
håller en central kOPJllingsplinl 5OIl\ svarar 
11I0t en lik,,,I,,,, t,lin, i an läggningen~ fa51" 
del. Då vagnen mcd den monterade motorn 
införes i jlrovrurnmet kopplas den till en 
hy/lra, l1 isk arm lIOm klämmer fast de bl'lda 
II!inlanl1' mot varandr;, varvid anslutningen 
av alla molonystemen lill anläggningen är 
gjord autom."\li~kl - p..'\ ell var sekunt\er. 
Ett und.'1ntag finns, nämligen förgasarens 
luftintag, som anslutes separat liII en tv~­
grenad Ic,ll1ing, en för större och en för 
mindre luftmäugder. 

EffektlICslänmingen sker genom att an­
vitmIa en magnethroms som är samman­
hYJ<xd med en mikt, vi lken alltsä drives 
av den provaile motorn. Fläkten tjänar dels 
till att förse motorn med kyl- och för­
gasarluft och dels li ll att reglera lufttryc­
ket i provrummet vilket innebär att motorn 
kan köras under förhl'l llanden motsvarande 
höjder mellan O och 10000 meter. Samtidigt 
ka.n kylluftens ha~tighel över cylinderkran­
sarna varieras s.'\ att den motsvarar flvg-
hast igheter mellan O och 300 kmlt. . 

l det angränsande kontroll- och mnnöver­
rummel finns all a])p:,ratur som erfordras 

MOTORPROV 
för IIPl,mätning av mo,orns effckt, hränsle­
och luftförhrukning samt tetlllICraturer _ 
vart och ett av dr slora motorernas U länd­
stift är för~dda IIIctl termoc!ement som 
tillåter mätllingaf Il:\ ett I);,r lotrader när. 
Dessutom finn~ naturligtvis ,k'Tl van Ii"" "1'1'­
sattningen av ll1f1torkont rollillstrument som 
återfinnes i flyg]ll:men _ oljetryck. illg;.S­
manometrar osv. 

F ör att förhindra olyckOl" eller missöden 
som kunde 111)]lkomma om någon uuder 11ä­
gående prov skulle gä in i l,rovrl11111nct 
är den Slora. lufttäta pansardörret' försetid 
med ett m.'1gnetll'ls som automatiskt träller 
i funktion d!l kulllrollanlen ~l:h liII tänd­
ningi:1l \1<'\ I,ruvmotorll. Skulle ett IICsök i 
provrummet vara nödvändigt under ]>5.gå­
ende körning kan dörren öI'Ima8 )l"enulII ett 
:.dödmansgrCI)IJ-h:mdtag:. som förhindrar alt 
vederbörande blir kvar därinne get\Om för­
biseemle. Efter avslulad körning förhlir 
!lörren stängd i ytterligare ålla minuter 
varunder provrummet sIlOlas ml.."d fri~kluft 
för alt eliminera risken för koloxidför­
giftning. 

Först härefter kan l'erllOnalcn 11":\ in i :m­
läggningen och hy ta ul den inkörda och 
provade molorn mot den 1I1\.-'lk01111111111(Ie !lOllI 

redan stl'lr färdig för prov i en amlan 111)]1-

hängningsvagn. 
Anläggningen inrymmer förmodligen ul­

över det nämnda ännu en del n)~.1 konstr"k­
tionsf f'rbättring:,r som undgick mig vid den 
nödtvunget hastiga genomgången. Den har 
gjorts till föremäl för vittomfattande pa~ 
tcntansökningnr och hör - även frånsett 
sin överlägsna driftsekonomi _ k\ll1l1a bli 
en god affär för ABA-SAS 11.'\ del1 väckt 
livlij{t intresse och beundran h05 besökande 
specill.liste~ fr~n utlandet. C. B. 
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I<' ollfi* rsl i ;rl,' uiltfl fl') 

rp.II.,lo ·i,l 

Celluloid är ett mycket a,wäudharl ma_ 
terial vid modellbygget. Pli skisscnla I h 
~Cli h '?! balkskar\'ar som förstärkts med 
c...l lu )il icll'l" 110 ... 

""",.. ~ - 1 "--- / 

~ - r " f-I ,/ 

1/ II 
,/ 

IL " /~~ I , II L 
, 

'*rnJ.' IiNI.' 1. "H' l o" f i*r 
l I n 1 I" s t lo' n ni u . n re 

Ski~sen l \. visar en enkel och prakti sk 

kOllStrukl ion till lock lör ballastkammare. 
Den iir tillverkad al' cell uloid och s iUer 

fast ull"d en vanlig trä~kru\' SlOm samlidigt 
fungera r SOI11 axel. I andra ändeR av Ci'l1u­

loidskivan finIls ett urtag som Ilassar exakt 
mot (1l liten SI)ik med kull r ig ~kalle (El. 
Med detta arrallgcmang !å~c s celluloidski ­
van r4 sin plat ~. KOI\~ l ruktionen är prak­
t isk ; flera a ,·secndcn. den är snygl{ och 

eftersom locket siner fa s t med en ~kru\' 

finn! det ingen ri sk alt dcn kan kVll1l11a 
hort. Vid ].llyllning vrider man skivan 11 
sidan ~å att öppningen kommer fram. 

:-------;;; 
"'. 

"ort It, ,~ d NI.-ry n J,'· 
lor,.,,! 

De ~krynkliga (Kh närmas t kr ingliggande 
partien m (t ill d" n slreckade linjen) blöt~ 
upp mt:d acetOI1 och o,ncdclbart därefte r 
phtryk~ klädseln med IUllt balsalim "l1er 
celloon. UndcT torkningelI bör vingen vara 
Sladigt fastnl lad p1 ett underlag. 

'I' " l ' J.' II i; tf II 
För att hindra vingen all dra .s ig ef ter 

imllregneringen bör de,J' fl torka 1 en spe­
ciell torkbiidd. Sl-dan lacket torka t sA a tt 
det inlc klibbar lägger man vingen II?>. e tt 
rak t underlag och tvän över Stlryglarna 
utplaceras " n,\gra ~ladiga lister . Över 

c \ 
dessa späuuer man sedan gummisnoddar. 
som skissen här nedan visar och lAter \.jng-
1'11 to rka mitli t ett hal vt dygn innan dcn tas 
ur bädden. Man gör h 'C\1 klokt i att för . 
vara \';ngell och slabben i en dylik badd. 

TIPS TIPS TIPS TIPS TIPS TIPS TIPS 
, . 
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WRIGHT CYCLONE 18 ger kraft 
ål Boeing B-29 Superfortress 

Tungviktaren med punch som bröt ryggen av fienden i Stilla 

Havet j och med att atombomben blev klar var Boeing B-z9 

Superfortress, världens kraftigaste tunga bombplan med lang 

tlygsträcka. Hastigheten, ftygsträckan, topphöjden och den stora , 
bomblasten, allt detta har möjliggjorts av världens 

mäktigaste stridsmotorer. Dessa motorer är 

Wright Cyclone 18 på vardera 2.200 hk. 

GBT 
FLYGMOTORER 

W, ie '" A • • onoUl ico l (o'po,a llon """'0", N. J., U. S. A. 

TILLVERKARE A V FlYGMOTORfR' MER AN 26 AR 

EXPORT SALES DIVISION , 30 ROCKEFELLER PLAZA . N . Y . 20 . N . Y . 
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1l 1';1.YIS IIA\· t:KKHAT YI.YO I· I,AS ETT PEKORAL 

KLEMM 25 
m .. ' \ molo. HI.lb tIO R tILL dlu 1l"'lIn .. ,,,I,,_ 

K .. , .itje ... "'''''0'" t."", I. t .. lrrn fi\r ohr. 

F.n Iitteraturdocent ~äges ha till hobby att 
samla pekoral. Detta $äregna sll«ialbiblio­
tek lär omfatta halvtannat tust:nlals band och 
vara "ärldens störlita i sitt slag. Och änd1i 
plstb dell lärde mannen ha ett stort be­
k)'mmer genom nödvändigheten att begran­
u ackvisi tionen lilI l'crkligt högtSllellde pe­
koral, d v , som \lekoral högtstäemie tryck. 
alster. Nu har bokmarknaden ökaB med en 
bok SOIll förvisso förtjänar att införlivas 
med den originella boksamlingen. 

L I X KIII' I X 01< ... J. \ ' U Ii l.l- IU' 

L I n k Il pI .. ., 

4-sltslgt 
tlYlI'llIaoo 1I" .k •• kUI'I: 

I.IXKII I' I X(;i~ t'1,\ '(l KL I' K" 
Llnkllpl n a-

Den ~tora flerie-Inccen frin USA 
har ju" börjat i 

Förtjänsten härav delas mellan L ,Fon­
lIers förlag och hr Olle ClaeS!lOII. vilka !10m 
förläggare resp författare utgiv;t en bok 
med den lovande titeln JoStrategi för alla:... 
Egendomligt nog har de fän amiral Otto 
Lybeck att skrh'a ett förord, vilket är en 
extra krydda pä allrättningen oc.h ger den 
ytterst torftiga anrättningen en pikant hi­
smak 

Författaren säger i sitt eget förord. alt 
k raVfll på läsaren har stegrats i hans bok 
i jämförelse med andra böcker. Det är sant . 
men icke på sitt författaren menat_ Hans 
sluIsats blir ell nytt krav pi den Mrt IltÖ­
vade läsaren: att han tvä gånger studerar 
boken frän pärm till pärm! 51 stär det or­
dagrant. ~ien det är för mycket begärt. all. 
deles för mycket. Man står helt enkelt inte 
ut. Atmil1~tone om man har nAgra krav ock­
d på författaren_ 

tet=ilJet 

Av utrymmesskäl mhte jag al':nå frAn att 
citera nägra av mlngfalden i\' pekoralistiska 
dyrgripar i boken. hur frutande det' än är. 
Det tjänar ej heller något till all närmare 
gran~ka disposition och innehåll. som b.\da 
är 1'\1 sorgligt l·iltnesbörd om författarens 
djupa okunnighet rörande allt vad strategi 
heter. Der må ,'ara nog sagt lut hälften av 
boken upptas av f Hänga försök all i fem 
kapitel klarlägga begreppet !jöstrategi, me­
dan 10 sidor slösats bort \l1 ett kallitel kallat 
JoMod,ernt flyp, fastän det inte innehAl1er 
något 50111 kan ge m\gon ullplysning om det 
moderna flygel. Dock misle jag gö.a eH un­
dantag från min föresats att med Iyst"ad 
förbigl innehAllet : kapitlet JoLlXkförsvar el­
ler harmoniförsvan är icke endut för ru· 
brikens 5kull strålande ur pekoralistisk syn. 
punkt. 

2_ mll"ld,·n "l l>lId .. ' .. II'Mkn' ... ·' 1111 h1\N!pauIG'H bll.Jft 
dpll j J .... .... I. I f~hr'"' .1 I}('Io I "' .. ," 111·11. 
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SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
Dl\b.,l n~",,".n ,I. ~kihd .. Tri. I : ~II, ~ki\Y"" 

(CONDENSERS) DUBILIER För sändare och mottagare . 

Glimmer, Keramiska, Olja och papper 

G,n"alag,nl ; ULRICH SALCHOW. STOCKHOLM 
Kungsgatan H Tele(on 10 77'S4 

Den mer än .. äh'illige introduktören av 
detta Iryckalsler säger i sill introduktion, 
att d~1 villar en imponerande helä~enhet, Så 
lätt har min ringhet icke att hli imponcrad, 
bl a därför alt jag i begreppet inl1esluter ett 
krav 110\ att vederbörande skall ha begripit 
åtminstone något av vad han läst. Däremot 
har jag illllIOnerats av det morali~ka mod 
som erlordr::r.ts av lekmannen-förfaltaren att 
debutera inför allmänhelen med en direkt 
löjeväckallde bok. Under mina mllnglriga 
vandringar p:\ militärlineralurens \'idsträek­
ta och täthevuxna fält har jag aldrilf hittat 
en sådan Jlraktblomma Iil! pekoral, vare sig 
till innehåll eller form_ Ur den s)'npunkten 
kan boken allscs l'ara värd de 6 kronor den 
kosta r, förutsatt alt man kan slösa med sina 
Pengar p! onyttigheter. 

I. Founers förlag hotar med flera böcker 
i den ~rie, varav denna bok är den första. 
och Wln kallas JoFoT$lIers militärbibliotekJo. 
Man fftr hOPJla~ att förlaget; fortsättnin­
gen skall vi5a ~törre omdöme vid valet av 
författare än vad som här kommit till 
uttryck. W. Klee". 

I1SA BYGGI!:R .. • 
Forts_ fr. , id 16. _ __ --' 
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u,,_ "~dH.I.Hrk. fIlMI.tilL'·r lut ul"",e oo ... Ur_ 
Io('tlr NI ,·(I"Io:Ih·1 .lrnuerlnll'~.y" I, ·n,. rlUJe . 
ul tyllnlnlo: fil. III "Ud. 'lIt _I.hlll " .. d,·rllll\' 
ocb t;o"'I,lIlI' Jord tii. ""·"lI',·Ialln" .. " ~1I"'1 or­
Itll"""".' " .. h 1-"rk~l;lll"r (;v"r 11",·,,01 la)l'rl 
Bll! ftrl",t" ~O'" 1'lIr IItl ll'lIra mr,1 RIt tliT .. ,· ,Irl 
1l)'8 fl)'j(tll\t.·t "",Il ll",la",AI.""Ull'a.I" MIlIg 
av ytll. 

TekDIMk Information om .11, r_.Pr •• '\1'1111 
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l<' lyg .ned 

L it., var Kmider ,'lit Ull r"M]llaner o~h wtn­
d~rllr br!l~chyr"r tör att or.I". ,·Int .... · 

MClllt'Ktern. 1,1I1C,I: n·~llhlll"rnll. 1,,1 hyllan och 
kum j Mrllllet till OK~! VI har dem filrtUlC1I. 
(lir ~lr. 1-:1\". kan gnahb! l"r,lnlnJ:'~t!lll!a ,1<'", 
l'rt'~l~ enllll'l 1':. (>I(~!l IIIl~kaD. Yl I,rl'~(>lltt'rlir 
IJUr nAl(ra liV vArit ,U,dlj(B. rO'"I' aUl'., Mom 
ka".k" kall lJa~Ka h. 1'" .Iet NI tAnk! ~:r. 

net ilr ptt antal re~or. dih flYlI'l' l il. B", 
~.·It MO'" tratl.I,,)rt"H'd~l. Hllrlll'~no", ,·tunn 
NI att mln~t. 1OIlJIII/II. II" Nr MUftlt tUlmilttll 
tid 1l'1Ir fö rlora,l t/Ir törtl)· tI"I,,)(~n till l,hlt"en 
ltrnICIl. och de~.urom !I.r <Id ht'kvilm\ och uu­
Ilwr4 knippa.' "yrt. 

Il"" "Lal" ,.\ ,'alt tllr ~:rt ko""",,"<l1' "!nIH­
l,ara'U. tir ,Iet lJ"rölIldR ;;:\ ll orlt~. dcn ort. 
,.01" fAr ilran Mt! a"ordna Vlnlc rnlyu'J,huh'" 
1048, ,1,," fij.~I .. "tl"r krl"e!. 11,,1 il .... 11 (,hU" 
D",el sHkt'r .. nIHllll\"lInlC, II""l ~ol f rlln d<'l"e"'. 
he. llU april. nwd d.'1 j,.'k,·a"," h"I~Il.'t 111'1],,· 
vu,, .. " I,ac Ull "lIra r~""lIilr ..... Wrt()"a"d~, 
",,,,t Hkl ,llhlbaoa ocb "kltl .. kola. J,datt "HU· 
.. kllpHlIv I 1I00\"rhnr nll"'atu', kort ""10(1 allt 
XI kll.( l öllllka tilr ~n hh'a!l~k vlnh'r"~lu""I~r . 
UIl<I~r hela vlnler"II~,)ugen IIAg,'r l !I:1 llo, 

rita en Illil"gtl "IDh'upOr!- Ot"ll a nlLra H""'" 
111111111". "Ilka NI sM ... lp" 1I11r tIllfiIlIe "ilr'·' .... 
~hl. 
t:a ,lagt''': A'·rp .... n"" l flyl' frll" !'Ito~kh"Jm 

och ~[lIlmli. 
Ankoms! ZlIrkh. 
,h!"<'u ZlIrlcb lII "tl jilrnv;ll'. 
Anko'''"! R:t ~l"rlt ... 

a.hN'- kOllin",. Inom ~ort oll hll 
filr IlUS 1"lreHII.'rll,l" J{('(IOIU ,Iel 
~An",r!tan 'I'url InKtltnt., •. 

Vad koatar .tu rf_mf'tu dl'" .1 

tl!lll"U "",IIJ{ 
IIIBJWra,I,' 

Ko~IHlu l en mr all tlIrMP ,'n tlyJ{I,laIK n".,l 
lurf-ythI'IHl:"ll"lIlnJ{ lir nH~\,jlrl IIIY"ket liI):r,' 
~I) t<lr l",rll1l1n""lnlll". tltglftl'J"ns fl~r ,It·)) 
1;;rra "wto<!,'1l nrll'rllt f"'1l !lO IIlI 100 ,1"lIar 
I"'r .. erl' (O,. In' ~lar) 1"''''''Ju\(' 1"1 "St IIr1.>e· I", IJtWr" ,,~Io öm ~1"'cl"lIB nlark ,,'hftluIllDII"U 
Hom gi1<I~l\nll" pir; r uöd\"iln,llJ{a. AMf"Jt~II.,· 
IIlIl",II"ulnll". " Rndra "hl .. II. drllr <'I' k".O,a(\ liV 
""·ll .. ,, .. 000 "1'10 lrilMIO ,1,,'lat " •. " "('uwo!t'rlnj{ 
DI~IlR" IH.O(i o,.h ZOOOIl dollsr. rilkllsl I",r .. en'. 

Il,. a"'C'Tlk8I1Kka l"II",'ujlir,'rna K,>!n ilr "1>(" 
~Iall,,'p r ,,~ "ilk,-r],,·,.,.)lln"t "",I""Htryk"r tlrll" ­
l,hI.IKerlla~ h,'h",· Il\' roll'ran, l" ledfrr&r. Q" 
"Iler f h'ra ~ln,lrlkt"lnJ.:",·IKIlTl'. cn apl'RrRt ~"n' 
?1t1 ~Inl"t a ,' varjo r"lIhan~ .. 1"Rr " .·u lih"I" 
II!rR.lt' InfIYll"nlnI(Hvlnk,-ln. hKnmarkl'Tlnl(HIJII" 
IIkHom 1,11H1r.r_ "ch J{rHn.llJllrkHlnJ{"ljllM. N" 
krafll", riirll" ~tdlkll"IBre"I'I'KIlII"I"1ot Ur 0\'11.­
K" UlmlllT!r ,,'" flYIl"".'rkHIII1l IPleD I'n rillt'~t ilr 
",l II"UI/ Kli d,,,, Iwrilttl!rsr "n "~<1Bn ~urll 
knKlmtlt. 

11111))(1 ,]~ 111(·,,1 "i\rtlptulla JjuHftno .. luh'lI"ar · 
na ,.Jt! ,h' mlll,ln, flYll"flllt"n ilr ulall "'lV,'1 "n 
.alll>fOBcb·anll"h, hullcah'r •. d". ,10'11 O,·On· 
u/huu,la al'patRI,'''. "om markcrar hil.la In· 
flYJ{uhlj{Hluk, 'ln. n,'ulla Indikator .• 0'" InI" 
kO"ldr myekct n",r iin e" hrara,\loSl'1'Rr&1 
för bO'UlUlahruk. ko",,,, ... QU ga.a ,IN miiJ. 
\lJ{1 I " m Wr "" ".I"hil.jar~ Illt fö retll ~ilkra 
IIUlIluhllfsr. 

I\"i\,~ M .. " .. ~t" rl}·"mllJ"nilr - ,I<'n I)"",, · 
fJIlrde I o .. lnlllll",·n _ lir ,I .. n ""1\"0 fl"muolRr,·" 
K8rl V"lt ... W.,,,t..rl,,srk. ~I" {ör"ls K"lofl,·IC ' 
nlDIt Kjorrl" W""tt·.lURrk III!CI. fem ,h ~,·ua'c 
Ir~<1<l,' 1011" 1 tJih,"t ho~ ,I<-, fl""ks f int:' 
1",ls""1 AH" OY och nlir ,'Interkrl".·! k"m 
hlc>, ha" ho",hfIYll"llrt'. Inom A n A hRr :,',.~ _ 
tpr'(lnrl< a\'Il'K~'rat .. nllhhL och lir "" fil. <l .. t 
""'N,a h"r~lhll,·ar,· I'" "~Il"OI tyrmotorlg! 1)0111\"' 
la~IJhUl. 

~n MI • .,.. I ~ll kur" mr flYlI"lilkoo'p ono.,I"o'\o·K 
fll r fi\r~la Il"n UIl"r.n I !!t""khol", I "8",l.>a ,,,1 """] 
,I"mon~trall"u,," fl\' ,,,,,I.,r,.rye k,,kammllre,, I'" 
(H·I . 

till Sch'weiz! 
Z:a- IO:e ,ta",'n: 1II'I'e\,,\1I I S:t ~lllTltz. 
Il: .. ,la"",,: A"n'''" "' .... 1 j"r"~~1I" s:t )IMltz. 

Ank"',,"! ZlIrlch. 
Avre.oa Zllrlch mr.d tlYII". 
AnkO"'~t Mllh",i och ~tockhol",. 

Avr,'"p,la" .. rua hllr d~u Sr.l, lSn. ~.l och 
10;:1. NI klin allt"A vitUa ",,,UaD f)'rl resor. 

I'rl .. t!t tilr r,·"or"ll ilr fr,' o Slocklwlm 8711 : ­
kr o~h fr~n llslmJ~ 7fi.~:_ kr. Pil I\"'uu,\ av 
,...~I .. kuIMka "ki.Jj iir lid aut ul Tt' .... "ii,...r. ~o'" 
k .. n ",~~lrillJII 'rnn ll&I",,1 )·tterJllrt b""riiuMI. 

IJ''>IIIS I,rl .. "r tnnt'flttRr r"~a n"~1 flylC rr~" 
fllocklwllll !"<'KI' ~t lll",l1 IIll Znrleil (ev BRMe]) 
orh AIH. II klll"~ JNrn"ilg ZUrleh I" " Iis""I1 -
!>:I ~Io.\lz oeh At"r, lra""]>,,rl ",' 1IIl,,,lb&lI"sll"" 
och "klllor h,tlll fiir fl)'1\" 1"'.111",,1& ",axlml· 
,·lklrr. rUbl och tro, milltld ... Om dllg"n url(l~r 
"J'1lehAll,'t t fl;1 ~lor1t.~ ~81llt måltlll"r un.ter 
"ah'a "'''011, sk .. U"r o~h alla drl,.k"penlCar 
.amt I'D "rlan'H r"""lc,IRrCij tj~Il"t<'r 11'"\''' 
"1'1",1,,'11," I 8:t :..torlts. 

I'rISHh. fiirtl1"" j'IRI" I dnbb.'lrum. 1'HlRII"II" 
Wr "ok"lrum Qr 1 : - kr. 

Itr~" n!lrl'rnll "k .. ll hs Il"lltlll"t IJIl~M, Kom 
n"\Mt .. ' ·' .... rsK mr SchWl'b. nt"llllR \'llIl'rlllK 
ombHllrjer ,'1 !rUrus. 

R,'""rna ~rr,u,,,,'rll" a,' Å~:'I'Å - ln:SO]{ "ch 
~'!'Y(J I "MmRrlu'h' "" ... Nordl~k Ue."hu .. 'su. 
on t,lal"Knlal," lir "llIr~t 1"'liI"rH,,"al 1llIr~,h'r 
\'1 J<:,I"r alt ""Br."I. "litt. 1·:,1<'. I !iir1>h"I"I",· 
011'<1 Nordl.k !t,·""I" .... lIu I ANT Å,t:.",tnl"n. 
IIlrJ{..r,.Iarl~lo(alan t~. stockholm. "'''" lii"""1f 
.llll Ih,,,kad,' Hllldy"uln",lIr. 

GLÖM~ 

-~ ~ I della nummer iir Inllaflat ett 
partofrltt svorskor!. som N I kan använ­
da för att snabbt cell bekvtimt ordna 
Er prenumeral\on p6 FLYG 19-47. 
Samtidigt kon NI bestalla FLYG som 
julklapp til l n6gon av Era anllörlga 
eller vönner ~ N I kan vare. övertygo.d 
om att g6van kommer att uppskatlo.s, 

>lk"",, Nr r" 1m, 
I,;,."mll och "Ie_ 
lI!rll I;/Id u V /111' 
IIr'~ nt1JfrtU"u 
- IIrrnu"' ... ·cro ,,,1 

TEKNISKA INSTITUTET 
Dag- a. aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm 
Tel. 81 6Ii 14, 61 M l~, 81 6.iI te, 6Ii I ~ 13 
"""TIrrAll, I'rot . Wollmdr ~'plh'nln". R.k t .. . · Chllh'lI"enjilr {Julltaf (;01<110,,111 
In ... " JUnk u n Inom ~a"'llIlI"a fockavd .. fr~ " f"lk"ko1a. r,·al · odl 1I1",I,."t"",tn",u. 
\ ' Ii .... ,Ii.I .. rk u n om 4 "'''-''8d,·,. 1-:1. IIIM I&IJ"tUnk ure liV klll~~ (' "",ler Kungl. Ko",,,,. 
Koll<'!r. UVt'rh'.<'<'",le. !!l ... d"lk".~~. - Hv .. n tilr tlygt"k"lk. KMI "1,,,11 .. 11<1. I'lulK· 
8.n~karfnln". i\"ll"lttMlhulrlllll" och Mllpecul\t' r . Inockortl"rl"g auskaffaH. "~.t~rmjil,,n 
btlrJllr Hi jan. IIp!rJlr "koIMUR IfrO"lIekt. Aumillul"gRr dagJllI"en . 
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19·års )'na UDIr 
"lIk .. r pilt" .om 1Ieka"lkerHtrlf,,1C pA ch'lI 
flYII"I'I"I". Sur tm ~ I "t r ... e r ad 19 An. 
~' I,.g" AnnOMa",I<>lulog, Tegu~rgals" M, 
StOCkholm, hb. 

lJod e 1l 

De< bH.ln , H~ .. k"n , .. ktt .. " o~b I\\"rlll"a 
H "r .~klperln .. " .. r tl k IlIr erhftllc r NO hOH 

SU NDBERGS 
HERREKIPERING 

Te •• t",. It 19. HOI>l']X. 

Nya Matsalarna 
Kung",atan 9 Tel. 27 24 

REK OMMENDERAS! 

, YA " I':lIHAOI':ItIf<:TS 

•• 
B R O D 

R " I{ o II M EKn t: lt A !;; 

Butik: K''''II"~ .. " t"n 19 . T e l. ~4 14 

EPABODEN, Bjärkelund 
'1"'1. :'!1}9~. 

!'llr"",!,or _ n"", . . herr · 0~1I 1>a.II . 

""d"rkl:\<I~r Illnklil<1"r . flkj"r , 
lur ;<1I""8r _ Gar"er _ j.(,·u",lk . 
);:101>1 01"11 1,0rMlln ' I"'k"skl'r. 

Flir"ltJJcr: SllA ],AN IISMÖlll. t,]t ! 

Jean Forsberg s 
Raksalong 

1I1·:K011.\1 ~:ND~:]tAS! 

" " " WO .. "t"" t8. T~t , 2141. 

Bruno Wallstens 
.IXHS II ,\S IH: I __ ) 10 ]) 1<::' 

1','lcfuner: Hutlk,-" ~'O ~3 - Kontorel 10~3 

Uiltls Inköp"kHllnn Dv: 
.JI\r",·"." •. lIy ... ""d"~ ln ld ,," , lIu~h"- Il ._ 

.. r llk l" r , ~p" rI " rl lkh ... FI.krw"knp, T" ... : 
1" ",,lIte 

Välkommen till 

Cafe Du Nord 
Al lt id go tt k.fh 

Tel. 23 23 ..:.... BODEN 
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Kn. llnal' 

c • OLSSON TORNVALLS Allas MOlOrverkslad 
IIKRR· • 1)'\~I"'KIS.: KSAI.Ol'o' U LIVSMEDEL .\ ~ .. I 10:. S;I~I",,!I 

1 ... ~ .. ,t<"o:"l , _ T~l .. fon no \ ·I .' .. ~ll .... n " T,. •• lit 180' .A " lrlrllt •• • . !'!" .... Ulll! T .. I. "n . . 
1I"k ""' ''' ''",I'''~M 

T rI. Of H M 
.W,/IIlkdfli. . .. " T~I. 80 1114 l " I'~'IUI ,U,I.,I IX')~ I IIn.~S'H'II~:S 

III,., ! W.r mr.l k l . I>Hm'"'f'" I onduIHI" .. ! R I' k O III n II t. r II 
~'ö l/. NKO}111 ,\ X Il t; " KIIK 1'.:~· 

'" o' • 

ii. t Ii. SrUUl,.rN 
"",lftMI , ... 10 1ol1llgRMl 1111 LIVSiUEI)I<]L C' ,\,, ~ " .. h KOSIIITORI 

TURISTBAREN T,'I'-' '''''' r iJ7:\U :1.1. U1 31\ 00 (."k" , h".I.(I~" l La-ga!! ~. I ,/lull."'''" .t., - Knln" .. 
!'Im ... I"Io .. d."II' .. ' .... • 

V.rrnn t ;II It'. ""'''''raM 11"1,, <1"/1',-1) \ '1 .tA 1111 . :,10_. Ull",,!. ""'d rikllA' 
• !\ I " .. Il' '' I II " " ),".It· . ln.: ..... t ll .... tklll .... IIl. KIIIt_. . T"I,-t"" :!:I II I 

1I,·k"",,,"·'''I'· .... l'II •• I(IIl<"rl · ",'h NI,,~· • .'rh." Jr fll)T T K.I I't' . ; 
1I.~ 1IJ.1O .\ /'O~löltllA!HU 

S to(-'. k h O I ln!lil ni'rh .... 
S'oekhollu CA F E C E C I L GRUS & SINGEL '" hKr 1'.\ItU< fl".II,' r l<> I'I'R r llR 

K Up""", ... I .... 1.- 'I'~I~ '<>" ,"Tt 
O 

Gärdets Syatelier Sven Karlsso n, Lindalen REKOMMENDERAS t 
IIHrI!"-1 knff,' "",<I 11'''11 hr~;,l 

1'I " ... kho l .. , ~(I 

KAPPOR 1"'1. (;.,,", . ..,.,., . Xlt. 100 
fl",ö rIl'A"Rr. '1" '. , 'huk la d ,,,,h l .hk.~ l ry,·k,· r 

DR A KTHR & KLANN 1NG A R 1I,,~t. :0111 :\jjT! 

.{"II.kir " .... '" " !\ T~ I .. r"" II I Ila TIG 

TODINGS KONDITORI Konditori 
Gärdets Tvätt- och ÖI,!"'I ' ·M.,",..-.. r IO-:'~) . "H '''III..,.". la~18 Berghems Eftr. 

Strykinrättning IU I"r~lI .. ~n ~ . ,l bnll",", ~h~'1I n. ":"I>IMm"I . .. 1 T~I.'n" II tll 

T~I~f" .. .. 0= 6t l'\t·.y ,·. I"", u 11''''' .,.",. och !rut l. 
.0u,Il'" r h·II." r 

1':.\11 1) .. hl iH"II"II1lTII" 11 '" .. A" 1f k""" .• mM kund h"" "".1 .tJr 1I""IRlh, I"II'Y ' ",,,ttll.llU • 'I' .. l.rol) ~ R3 114 " r"lIl", 

llY.KO ." " 
., 

'" () ~: " ,\ S 

Thor Karlssons •• 

Sli o· ilE BLECK· och PLATSLAGERI Bröderna Ostling 
111 .. <l ii ... , ... 

II IUlS.\KV,K • \ ' UWK\' UHI , )r (1,\ K ,U JIo: • AI ·TO)I IIKI I ~\t't'A R • le • I'>I 1' ...... h .. I". 
T~I~r"n \ ' 1111110)'" """ I 10 

(Td.: 61 Ho ot) ;! " nd .... " T"I .. rnn .-, 00. ~ : ,~, It 1111 
1· lfö . ~U" .. IRII~ 1'1AI~IRII"rl"rh.'h'" 

Re/>. K" skor, b1'll JOrn dåli,l!l\. 
l" tur ,I'I! "nh,"1 II .... " rll 11"1J~,·.· , k" 'H ,I 1I ' · ..... ·'h·IR. . ' \"' ,,,,,,, "UI< U1Ull11 TlIU ... hllr Nytitlv, Dam, och "'lIn"kor 

S,O"Ia. "ch iurOl1l1kur , 

SUllds"all 

RIVIERA Kaffcaffiil'cn TD O M. CEDERHOLM 
fl ( ' '" ,\I 1\' V,KK I4T ,\II 

BLOMSTERHANDEL :-; \ ' nKOfl ,\ T .\ S • 11ot 1.,., .... , . II" n d. " II II , 
T .. I~rQ" "M 

Rl"Unl~k",."h ... .J . I4ltwkl",lm 
f4 l ' '" II f< \ . ,\ I. I , T .. I, 11 111!1i1. tI 111118 '~'I,'r,,,, ~~ HI 

REKOMMENDERAS Rpkumlllell(lems! 

BLOMSTERf//lNDELN ATELJE lörn- och Metallskrot ~Jtlc~h,oeil'is 
.' y!1 

Ertq1 tt
& ~.Ik Ih,hl ...... "."." .. , .. 1, 1')11 ', ~Tl( ' Kl' l ,I,y' m. ". 

'1' .. 1. lit U I~ .11" .... Im 1I611'"la ,IIII/MI"I". 
J 111.,,"1 a,' J';r lk J'''hlhHlI''II , o. K~lI"kR r .. ..-, 

K . HALLOKKSS IIK1l0TAI'FAR 
Alllld rrl .. k~ l.MCit YII.'k . " 111" "'1110' ! 
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S •• d e .' ha'lIn 

K U NGSGARDENS 
KEMISKA AFFÄR 

>I,hl~r l""nn - T~t. U 32 - F tl lI,l en ~ , 30 

K ,'m l k R 'I~t 1\'k u l~ ka att lIda r 
!<j u k\"l' r, t Ma .. ' I kiK r ]la""' iIM ko r 

It" ~"n~ko r m . m. 

]" Ä1Wlllt - }' j': llS'I1' !\O!t 
f M r' K V A HI '1'1 '\ H' I' ] KL.I Il - "]'AI'~:'f.: 1t 

St"rt " r" 1I.1 . 1I t1" rr. r , I .. la ktll<a., h". 

Färghandelsbolaget 
LARSSON & PETTERSSON 

II Mm'''''lth. n 13 _ Trl .. f"" ~ ~ 0.'1 

Vid VIi i av Cd,ör 

V ÄL J 

MIMI och ROLF PEITERSSONS 
HERR- OC H DAMFRfSER I NG 

Köpmanp'an 190 Söderhamn 
Tclcfollcr: H e rr: JI 4 7 Dam: z7 77 

Atelje J ohansons hltr. 
Tplr f"" n}8 _ Kllpmll n .... t"" I~ 

A1.I: t· I"'TOn IL\I'11'IK ' I' 

~I " IJ~:IDI ,1 1'0 U'1' It Ä'I" I'FöltSTOII I sn,\ Il 
, I .\] ,\ ' I' ö Jt ,\ U II I':'!' ~: !Ii ~' n'I'Olt.l~[A H 

ANNONSE RA I 

FLYG 

.. J I·I· S ILIIL 

A I b. G O Z Z l' S 
MURBRUKSFABRIK 

Köpmangaf. s, Uppsala Tel. 33187. 

MU R BRU !<SF A B RI K EN 
TelefQ" G:a Uppsala 127. 

S k a II NI sä tta bo 
~""r l ... h;I,,~ . SI ~n t 
kmn 1 . ... Uret " .. "mölwr 

Yil'HI E""r 1111'<1 fGtt ""N' <l'· tm "MM. 
I' r , ,,,a mi1lol~ r_ h lH lll a p r l"t"r. 
.:11 l,,·. lik lönar "l id 

WISTRÖMS MÖBELAFFÄR 
KIt" .. ~iintt:~Jr" llIn " - T plprun 40~ ~(I 

G I, A S I,. Ä S 'l ' EIU 
G I,AS S 1, 1 P IHU 

• \ lla ~Jag a v h r Jo:lrua.hJ,: laM 
B llrulor • n la~"lll", J lllla . 

.JA~!lOS Il 1'< '- Jo:S~IIIIS 

lI ... e I'< 1,,1I ..... I .. n II T~ '~r"" ~oo 11 
U p p . a l a 

f.st e r~ulld 

Metropolkonditoriet 
I'<t" • .-",,,,, u _ Tpl~ f"n (J 211 

.,~ t r' M " n" 

K '" K 11 I I JI '" ~ I) ~:ft ,\ K 

Cykelservice 

CARL LILJA 
'1' ].JI. I·WllS 411 11\ , ö~T t: l!l'<t ' SJ) 

R r ].a."U" .. rr _ I ... r k .. r lnll"'" 
l'I ,·pIM"I IIJr ... r h,,"· n • ~1<"lor "" lh'M! 

FRÖSÖ KEMISKA 
1I" .n ..... IM n II n - IIMtprM II" d 

Tvätt och Färgeri 
T e l .. f,, " ~I" 

R I K ·H A LY I G 
. or" 'rl"l< a ,' 

I'< p" rl p rl Mu, ~lh'H t ... h T r "" 
II "'I) EKtoIl'K "',. Jo: l'o' T t: R 

.\11, h \J~ 

O', A, I,A K IIIIO N!o! (; I l 1.I1"~1 1<:))1:1,\ ... to" X II 
Ky r k .... t .. n U _ Iht .. n u n d _ T pldnn U n 

Conditori Maxim 
' ''" r ... .... I' ... U _ T rl,,'nn 4? 114 

".t .... "" "" 
B Hrll ,IC1 ka ff., . ,lCot! lo r iI d od, lllc ~ rll 

k"",ll'"rl,·s ro r. 'T' t"' ~a", t. ~I (I,I" t"t. 

NI LSSO N & A PPE LQVl ST 
Kvalitetsur 

p.4<I1l"ktn If. T,r. lI18 
, 

G L A S Ö G O N H U S E T 
'p. d"l"fI"'. ,o. "pilk 

Sto.g"",n 1 • • Tel. UH 

ÖSTI!R S UND 

Gör Edra Inköp av 
SJuk .. ,\ rdM . ", ],';; .lJa Ild~8 r l lk In. J( ~m lkM · 

IIt·r . l'a rf )"nH' r l". 0,, 11 'rOB h'''IIr'] k l~ r Iw • 

Å. G. Hol.t Kem. Tekn, Affär 
( I't " n ']'"rll,-I) ö.I~."" nd T~l. 100 

,\I'!ld ... ",."I~ ,, ~· hrl<". , h '"".rhrll 

-
I VA I{ SON S 
Auto-Elektriska 

Il }: I( 'I' l L Il A Jt I I 
I'It" ' I"ht ll " - öl'01'y. KSl' S n - 1'.1 . 12 a,1 

1'" .,,, lr ,, ];:,, ,,, ,, :!".!'~ la 
"p .... · ... .. · .. rk~h.d fllr " lit ~'<"~ l.l .kl , m .. t .. r _ 
r .. r.tt", - n". ch . <" .. · r ~ .. - K.·.~,...tI .rllr rö. 
u lht 1I11 . ' .... lr. "yM. n, - l", d ,I" I" .. ".I"t l"" 

11argaretas 11atsalar 
S'" . .. "I"" 18 _ 6.t~r" ",,,' 

Trl.l"n ~ ~ xa 

Il" , • .-Ill la !C8.1 h "~m8 ",,k ,,~ t 

1tf' k O'Il J)1" II,I(> r8~ 

Ö,STERSUNDS 
ROSTFRIA VERKSTAD 

] .1. 1;: ),11 " kar . ' I" ' ii II Til " " o r. 
('hdrk,, " ·rl · " . lt ~J " rl l;:arl 

1' .. 1 .. 1" " u ~o _ 1I.lrnund 

l " fo rd .1I "m'rt : 

S. THELANDERS 
II ~; Ittt_ • 1]'\~ l fI" RA n nl-: ll l 
l·ril"I .... ' .. " " - Te • .,r" " 2Q ((/ 

lI t!k (l"""~".l'·rR M ! 
1l"Ktill ]"l u" a r ,,,OUIliI"M. tue k_aml . 

,\ 111 arhf" tt' II tri'r,·" r" c k m~.,,]):!. \,ill Il J".I! 
Stll fllll! ! ]'rp""nl I1 KHr 
1I ,m.a. akYIHIMMmma,, ' . 

orh r~I'Rr~ 'lOUf" r 

\" ur,I.'UIII " 'r " e IM'If'H 

Fritzbems Trädgård 
!I"tH """d • T~ I . ~1I6l 

1(f"kOlm' ''' '''!'' rA" ! 

[I~):U "" II I rI "ka Ul"",,,,,, • . P in "'o. ' I('lo 
Griin"a k..r , . n n " I<II a ." Uh, ): ... 

- Krltll"a. o,·!> hllk~"t'T _ 

Besö'k Postiljonen 
H"m""","" I ~ • U.t .. r ." m d 

T .. I .. lo" au III 

- (lOd urh Itl lll);" lu a ! -
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Gremlingen . .. 
lr en l.hoI.. to_tuben. H ... 

apptadotH ' .... 1 •• de ....... 

.....,1,.,. .......... der I_d •• _bll ..... 

T,. .. lrr .Iaad .. at ................. _ 

II ................ 1alI. C>('h d ......... dI .. 

n:r ..... _ ..... .. hol. .p~att , ... .. 

an bllclla rll",,, ... ,Ja.ktplankana_ 

ner ... At .. Idan, apott. I lIr ..... ",,, 

.. lIer br'. at .p ............. , .. , .. 

_01 ••• 1I0n. Men die IllA ••••• 111 • 

.. n.U......... .Wld.. , ...... t allt 

1111 ""la, 

ISTA.VA. Ir de .nlUa .r_lIn.n_ 

...... Iro.nlO_le bnlld.lllnanl ••• 

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA 
STOCKHOLM GÖTEBORG MALMÖ 


