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nedun for liinge sedan slog brittisk
foretagsamhet broar
over varldshaven...

o

e o0
et superplan P& den tid da konungahuset Tudor satt pid den engelska tronen lade brittisk fore-

[rin [abriken tagsamhet grunden till samfardseln mellan kontinenterna, 1 dag bir ett av Avros
g g
—_———F flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en virdig birare av Avros
b\‘?‘f—;ﬁ;} S traditioner pi flyglinjerna Gver hela viirlden. Inredningen pd Tudor II kan va-
o ] o rieras for att motsvara olika fordringar — frdn 40 passagerare till 60 — beroende
< : L _.\ g P g

pa olika flygstriackor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t
och vil over 485 km/t toppfart fiirdas passagerarna under storsta mojliga bekvim-
lighet i detta flygplan som &r utrustat med overtryckskabin, luftkonditionering och
de bista anordningar for okad trevnad under resan.

THE AVRO TUDOR 1

Fyra Rolls-Rovee Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD., MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.)
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I denna spalt besvaras endast
fragor av allmant intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fragan: Kommer Saab Safir att fi nigon
beteckning 1 det svenska flygvapnet? I sa
fall vilken? Vilka data och prestands har don
gamla 8 5:an?

En som vill veta mer om flyg.

Bvar: Saab Safir kommer att £4 behiilla
Saabs betecknlng fiven inom flygvapnet, som
endast ger plunet nummer 91, Data och Pros-
tnmda fibir 85 (Heinkel FHe5/t): spiinnvida
16.8 m, lingd 12,2 m, vingyta 46,7 m?, flyg-
vikt 3 100 kg, vingbelastnlng 66,4 kg/m?, max-
hastighet 205 km/t. stigrid till 3 000 m 22 min,
topphiijd 4000 m, landningshastighet 95 km/t,

Frign: Vilka data och prestanda har det
holliindska stérthombplanet Fokker G1 och
det franska bombplanet Bloch 1817 Har de
litta bombplanen Hamburg Ha 137 och ITen-
schel Hs 123 deltagit aktivt i kriget. B, v, 8.
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Svar: Data och prestanda fiir Fokker G1:
spiinnvidd 165 m, lingd 10,3 m., hijd 337 m,
vingyta 85,7 m® tomvikt 3300 kg, flygvikt
4 800 kg, vingbelastning 1206 kg/m#, effekthe-
lastning 29 kg/hk, maxhastighet 465 km/t.
marsehhastighet (vid 75 procentz effektuttag)
300 km/t, dito vid 55 procents effektuttag 360
km/t, stigtid till 5000 m 7.6 min, topphiijd
D600 m, marschflygstriicka 1410 km. Dessn
giffror gitller med tva Bristol Mereary VIII-
motorer pid vardera 830 hk, Data och pre-
standa fiir Bloch 131: spiinnvidd 2005 m.
liingd 171 m, héjd 41 m, vingyta 52 m*
tomvikt 4700 kg, flygvikt 8000 kg, maxhas-
tighet pi 4000 m 400 km/t, marschfart pi
samma  hiéjd 360 km/t, landningshastighet
106 km/t, topphijd D000 m, flygstriicka 1 500
km, Dessa siffror giiller med tvd motorer pi
880 hk av typ Gnome-Rhone 14 No, Beviip-
ningen begtir av tre 7,02 mm kap och npptill
1000 kg bomber, Hamburg Ha 137 har Inte
deltagit | kriget men diiremot har Henschel
Hg 123 fiirekommit 1§ stort antal pid  Ost-
fronten,

Fraga: 1) Kan jag it veta data och pro-
stamnda fiir Sasb B 18Y 2) Har niigon hel-
svensk flygmotor konstruerats?

Flygintresgerad.

Svar: 1) B 18 har | sin senaste mfurnmim:'

B 18R filjande data och prestanda: spiinn-
vidd 17 m, Hingd 183 m, hijd 4+ m, vingyta
+4.2 m2, vingbelastning 200 kg/m?2, tomviki
G100 ke, flygvikt 8200 kg, maxhastighet 575
km/t, marschfart 480 km/t. Motorerna fir av
typ Mercedes-Benz DB 603B pd 14706 hk var-
dera, Beviipningen ifir densamma som pid den
fildre B1BA, dvs en fast och tvi rirliga 18,2
mm ksp. 2) Nej.

Scandia i luften

Provflygningen med Saab-90 Scandia  ge-
nomfiirdes lirdagen den 10 november i ett
mycket tillfredsstiillande siitt, Scandia som
f i Hr det stiireta flygplan som konstruerats
veh bygets 1 Skandinavien hade som chofs-
pilot under jungfroturen Saabi:s chefsproy-
flygare kapten Claes Smith och andrepilot
var Baab-18-specialisten  Ollg  Hagermark.
Degrutom medfiljde pi provturen radiotelo-
grafisten Hengt Carlson, Som niimnts utfill
proven ver forviintan bra och Scandias flyg-
egenskaper lHr vid ldga farter piminna gan-
ska mycket om  Safirens vilket som bekant
inte vill siiga =i litet. De firsta proven ut-
flirdes med en flygvikt pid 9.0 ton,

VILKA KR PLANEN?

Niir Ni kommit underfund om vilka fyra
engelska plan det giilller att ldentiflera denuns
ging, kan ni skicka in losningen till Flygs
redaktion, Tegnérgatan A5, Stockholm, senast
den 20 december, En tig och tre femmor i
pris. Skriv »Bildpristiiviing 24s pA kuvertet

LOSNING TILL »BILDPRISTXVLING 22»

1) J11 Fiat CR 42, 2) T2 Heinkel He 115,
4 J20 Regglane RE2000 sFaleos, 4) B4
Republic Guardsman.

1:a pris, 10 kr: Matz (. Larsson, Drygs-
torp, Gudhem,

Zm—die pris, 5 kr: Dagfinn Larsson,
Skiirsbo Barnhem, Hulabiick, Alingsfisz: Hrie
Tapper, Stjiirnvalln, Flen, och Ake Nielsen,
Rinneholmsvilgen 37 A, Malmd,

anslutet till
Stédernas Forsikringsbolag

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tiliverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvéigen 5 A, Sthim
Tel. 6247 00

Allt for flygintresserade

Begdr var katalog!

AEROQILTANSIT

Malméo 3 Tel. 74666
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MOTORN MED BEVISAD
TILLFORLITLIGHET...

R et ‘m‘“

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjdnst i R, A, F, visat sig vara
en av de tillférlitligaste och effektivaste i
sin klass, ”CIRRUS MINOR II”” ger ndgot
hogre effekt mot en obetydlig okning av
vikten. Upphiingningspunkterna #r exakt
desamma, Automatisk vdrme- och kalluft-
intag. Limplig for blyhaltiga brinslen.

“ CIRRUS

\ & MAJOR

=" SERIE Il 150 HK.

SERIE 11l 100 HK.
Tvi moderna krafckillor f6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- eller litta transport-
plan. Serie Ill #r identisk med serie II ut-
vindigt men har ett hogre kompressionsfor-

hillande och fordrar hogvirdigare brinslen.

BLACKBURN AIRCRAFT creysisyems

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SYERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR

KSAK 4r inte endast namnet pa den
officiella centralorganisationen for de lo-
kala motor-, segel- och modellflygklubbar
som finns i landet. Den organisationen till-
kom forst 1937 och ar silunda inte aldre
in nio ar. Redan ar 1900 bildades Svenska
Aeronautiska Sillskapet, som efter en rad
namnbyten annu i dag kvarstir under nam-
net  Kungl. Svenska Aeroklubben eller
KSAK. Genom att federationen pa sin tid
fick samma namn som kfubben har det inte
alltid statt fullt klart, att KSAK faktiskt
ar tva skilda organisationer.

Di samarbetet mellan klubben och federa-
lionen ar sa intimt har det inte ansetts nod-
vandigt att genom separering av stadgarna
poangtera den faktiska skillnaden.

Federationen KSAK raknar som  sina
medlemmar de lokala flygklubbarna, De
sdirektanshitna medlemmarnay tillhor klub-
ben KSAK. De bada fastigheterna vid
Malmskillnadsgatan  tillhér klubben, som
med sina ekonomiska resurser stoder verk-
samheten inom federationen.

Det stod, som klubben KSAK kan skanka
den aktiva flygverksamheten i federationen
ar 1 vasentlig grad beroende av klubbens
medlemsstock. Det ar de direktanslutna med-
lemmarna som skall bilda klubbens rygg-
rad. Under kriget har situationen ofta varit
brvdsam. Minga av de formaner som klub-
ben fore kriget kunde erbjuda de direkt-
anslutna medlemmarna oIl bort, Situatio-
nen héller nu pa att ljusna. Redan nu kan
klubben KSAK ge sina medlemmar ett rikt
utbyte och nya fGérméner planeras.

- Studera de foljande 16 punkterna. Tank
sa efter: Skulle inte ett medlemskap i klub-
ben KSAK just fér Er vara en god afféar!

1. Allmant

Direktanslutng  medlemmar {1 KSAK
(Kungl. Svenska Acroklubben) tillhor den
officiella svenska privatflygorganisationen,
som dr en av varidens tre dldsta aeroklub-
bar, bildad 1900,

2, Khibbhuset

Direktansiutna medlemmar i KSAK har
tillgang till trivsamma klubblokaler i en av
Stockholms vackraste fastigheter. Klubb-
huset vid Malmskillnadsgatan 27 dr byggt
i dtaliensk rendssans med antik inredning
och dyrbara konstskatter. Just nu har
ESAK mdst ta lokalerna delvis i ansprdk
for sitt sckretarial,” men ndr den nu rd-
dande lokalbristen kunnat avhjdlpas stdr
dter hela klubbhuset till medlemmarnas for-
foegande.,

3. Hotellet

KSAK :s medleymmar har for ndrvarande
tillgang till tvd gdstrim i klubbhusets over-
sta wvaning, wvilka uthyres hll rabatterade
priser. — I fastigheten Malmskillnadsgatan
25, som ocksd tillhor KSAK, kommer klub-
men sa snart erforderliga tillstind kan be-
viljas att inreda ett hotell med 25 rum,
tll vilka medlemmarna och deras gaster far
foretridesritt,
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idrottsklubbar,

4. Lunchrestaurant

I hotellfastigheten kommer sedermera en
trivsam lunchrestaurant att sta il medlem-
marnas forfogande. Laget blir idealiskt, tva
miniters viag fran Kungsgatan, och i sam-
band med serveringen  star lelubbrionmen
till medlemmarnas forfogande.

5. Bibliotek och ldsrum,

KSAK:s bibliotek har pa grund av lo-
kalsvarigheterna  legat  nerpackat  under
manga dr. Nu har det vardefulla referens-
biblioteket katalogiserats efter moderna
principer. Sedan bok- och tHdskriftssamling-
arna kompletterats ach hotellfastigheten ta-
gits i brik kommer de direktanslutna med-

Orebro Flygklubb har
fatt nya lokaler

Orebro stad har for nagra manader se-
dan invigt ett nytt idrottshus, en synnerligen
inventios byggnad, som saknar motstycke i
vart land, Byggnaden inrymmer icke blott
en stor sal for storre publikevenemang med
plats for 4000 askddare utan aven en sar-
skild tennissal samt uirymme for inomhus-
idrott sasom lopning, hojdhopp, stavhopp
m m. Vidare finnas bowlingbanor, trinings-
banor, traningsrum for boxning, brottning,
bordstennis osv samt klubbrum fér stadens
studiecirkelrum och ung-
domsgard, Aven flygklubben har fitt plats
i byggnaden, dir den disponerar ett for
byggverksamheten andamilsenligt utrymme
i ett av skvddsrummen med en golvyta av
omkring 300 m? Likasid far klubben dispo-
nera ett mindre rum som klubbrum och
sammantrideslokal.

I samband med oppningshogtidligheterna
var en utstillning kallad »Ungdom och fri-
tids anordnad i idrottshuset.
en del av flygklubbens monter.

Bilden visar

lemmarna 1 KSAK att fa tillgang 4l ett
firstklassigt referensbibliotek dver privat-
flyget samt lisrum.

6. Lokaler fir private tillstillningar.
KSAK :s direktansluing medlemmar kan

mot liy avgift fa hyra klubblokalerna for
privata tillstdllningar.

7. KSAK:s officiella organ

Iarje direktansluten mediem 1 KSAK er-
haller utan extra kostnad tidskriften Flyg
wmed KSAK-Nvit. Flvg, som dr Nordens
storsta flygtidning utkommer med 26 mum-
wier per ar.

8 KSAK:s medlemsmarke

KSAK:s kronta emblem tillhandahalles
de direktansluing medlenmmarna dels 1 ut-
forande som kiapphdlsindrke dels i storre
format som vagnmirke for bilen eller det
egna flygplanet., Mirket finns ocksd i tyvg
for mossa eller sportjacka. — Direktanshut-
na wmedlemmar kan rekvirera mdarkena ge-
nom KSAK:s sckretariat.

9 FAI identitetskort

Sdrskilda identitetskort vilka fuststillts
av den internationella privatflygorganisatio-
nen FAI (Fédération Aéronautique Inter-
nationale) berdttigar innehavaren till vissa
formdaner { samband med utlandsresor. Dessa
identitetskort kan pd vissa villkor tillhanda-
hallas KSAK :s medlemmar.

10. Tullcarneter for utlandsresor

Genom en sarskild internationell dverens-
kommelse kan KSAK :s medlemmar vid ut-
landsresor med egna flygplan fa avsevirda
litinader i tullbehandlingen mot uppvisande
av en lullcarnet, utstalld av KSAK.

11. FAI sportlicens

Medlemmar ¢ KSAK som onskar deltaga
i wtlindska flygtdvlingar kan pd vissa wvill-
kor genom klubben erhdlla den internatio-
nellt giltiga sportlicensen.

12. Flygkartor

KSAK tillhandahdller sina medlemmar
svenska och utlindska flygkartor av nyaste
upplagor.

13. Flygdagar och flygarfester

I7id de flygdagar och ovriga tillstallning-
ar som arrangeras av KSAK kommer klub-
bens direktanslutna medlenmmar och 1 vissa
fall deras gister att erhdlla sdarskilda for-
maner.

74. Kostnadsfri juridisk radgivning
KSAK :5 direktanstuina medlemmar erhdl-
ler genom klubbens formedling kostnadsfri
juridisk radgivning i frdgor som dr av all-
mint intresse for privatflygverksamheten.

15. Information och handledning

KSAK :s direktansluina  wmedlemmar er-
hdller genom klubbens sekretariat kostnads-
fri information och handledning i drenden
som ror privatflyg.

16. Owriga planerade formaner

KSAK hoppas att snarast mojligt kunna
dterupptaga den turistservice som fore kri-
get kunde erbjudas de direkionsluina med-
lemmarna, KSAK avser ocksd att dter er-
bjuda medlenvmarna att deltaga i vilarran-
gerade turisi- och sillskapsresor till frim-
mande linder, — Sd smdningom hoppas
KSAK kunna arrangera rundflygning till



FAI-mdéirket fir motorflygare

ir inte endast avsett for innehavare av
gillande certifikat, vilket tyvarr hlivit fel-
akiigt angivet i tidigare nummer av KSAK-
Nyll Mirket far biaras av var och en som
nagon ging avlagt proven och innehaft cer-
tifikatet, Det kostar som sagt 4 kronor och
kan anskaffas genom KSAK :s sekretariat.

Skall KSAK:s Handbolk: for
Flyglirare bli en bestseller?

Det ser ut si efter intresset att doma.
Bade flyglarare och [ d elever har god
nytta av handboken, som hjilper dem att
friska upp sina kunskaper. Handboken, som
kan rekvireras frin KSAK:s sekretariat,
kostar J3:50 kr. Tack vare billigare tryck-
kostnader har priset kunnat sinkas med 1
kr. Tidigare har ju priset uppgivits till 4: 50.

Nya segelfiygrekord god-
Edinda av KSAK

Vid Verkstallande Utskottets sammantra-
den den 11 november godkindes tva nya
svenska segelflygrekord.

Karl-Erik Ovgird och Robert Widmark,
hada stockholmare, har den 2 juli 1946 med
KSAK :s Kranich SE-SAY efter en vinsch-
start foretagit en uthallighetsflygning pi
Alleberg med start k1 0157 och landning ki
1858, Nyt rekord: 17 timomar | minut.

Karl-Erik Rosenquist, Malmo, har den 8
juni 1946 med KSAK:s Weihe SE-SCM
efter flygstart pa Alleberg gjort en sirack-
flvgning  med dterkomst hll stariplatsen.
Starten dgde rum frin Alleberg k1 1105
och efter att ha rundat mérket vid Jon-
kopings flygplats landade flygplanet dter pa
Alleberg kl 1339. Nytt rekord: 104 km.

En ny flygklubb

har bildats i Nordmaling. Klubben har for
avsikt att soka anslutning till KSAK. Verk-
samheten ar i forsta hand inriktad pd mo-
torflygutbildning. Redan nu har man an-
skaffat tva Piper Cub och lirar- samt
flygplatsfrigan lir kunna f& en (tillfreds-
stallande l6sning. Klubbens ordférande ar
reparator Sven Nordenfors, Kontoristen
Ingvar Josefsson dr sekreterare,

Ett piano

star fortfarande hogt uppe ph KSAK:s
onskelista for Segelflygskolan Alleberg.
Varje iir som skolan hittills pagitt har ele-
verna verkligen saknat ett piano och tyvarr
ligger det fortfarande utom ramen for
KSAK s egna resurser att anskaffa ett si-
dant.

Finns det nigon bland KSAK:s med-
lemmar eller andra liasare av KSAK-Nytt,
som har lust och mdjligheter att hjilpa
oss. Bide vi sjdlva och alla vira elever
pa segelflygskolan skulle vara odndligt
tacksamma,

rabatterade priser for direktansluing med-
lemmar och wthyrmng av reseflygplan med
pilot for affdrs- och néjesresor,

Ett medlemskap i klubben KSAK kostar
for enskild person endast 15 kronor per ir.
Forsta #ret tillkommer en intradesavgift av
5 kronor, Om Ni anmiler Er nu, giller Erl
medlemskap anda till den 31 december 1947,
KSAK :s postgiro ir 55570.

6

Clies

Arnell, Motabn, med sin vaekra och val-
flygunde dieselmodell,

Norrkoping—Motala

en 8 september utspelades i Norrkoping

en stadsmatch 1 modellilyg mellan
Norrkapings och Motalas modellflygare.
Varje stad stiallde upp med tre man i bada
segelmodellklasserna och med tva i F-klas-
sen, Norrképing var klar favorit och seg-
rade med ganska stor marginal.

Resultat

81: 1) Karl-Erik Andersson, Norrkiping,
205, 2) Bengt Falk, Motala, 2.01.2,

B2: 1) Guopnar Kalén, Norrkiping,
2) Rune Johansson, d:o, 2,404,

F: 1) Giiran Abergh, Norrkiping, 408, 2)
Rune Johansson, d:o, 25,7,

Lugtiiviing: 1) Norrkiiping 14.58,0, 2) Motala
0.060,0,

4.02,6,

Den 3 november mottes stadslagen dter
och denna gling var tavlingsplatsen Motala.
IJet blev nya namn pi forsta platserna och
Motala kunde rikna in en seger i F-klas-
sen, som denna gang blev mycket mer spin-
nande och biittre an forra gingen, 1 Sl
segrade den sympatiske ledaren for NAFK :s
modellilygsektion Stig Petlersson med en
segelmodell av typ »Top Hats, samma typ
som segrade i forsta matchen.

Resultat
F1: 1) 8tlg Pettersson, Norrkiiping,
2) Bengt Falk, Motala, 1.40,1,

S2: 1) Lars Bjorkroth, Norrkiping, 3.93.3,
2) Guonnar Kalén, d:o. 20504,

¥: 1) Claes Arnell, Motaln, 2.21.5, 2) Gunnar
Kalén, Norrkiiping, 1.072

Lagtivling: 1) Norrkiping 19.32.2, 2) Motala
14.55,2,

2448,

Lars Andersson, Motaln, och Karl-Axel Pet-
tersson (I uniform), Inltintiviagarna till stads-
mutehernn,

Vilka har silver-C
i Sverige?

Antalet erdvrade silver-C inom det sven-
ska segelilyget utgor just nu 131, en bra
sifira med tanke pd den relativt korta tid
verksamheten varit i gang har i landet, Har
lanmar vi en forteckning 1 nummerioljd av
innehavarna av det internationella silver-
milrket.

1041:
1) Btig PFigerblad, 2)° Ake Gilvert, 3) Hein-
rich Kipp, 4) Torsten Berglund, 5) Arne
Hedén,

1042

i) Sven Ahblom, 71 Erik Pettersson, 8) Fred
Nordholm, 9 Bjirn Andersson, 10) Johan
Blomberg, 11) Eide Lindeldw, 12) Lars-Erik
Wetterholm, 1) Gista Tirnlund, 14) Stig
Trolve, 15) Arne Gundersen.

10dd:

1) (Mof Barkman, 17)
qvist, 18) Sven Phlllp, 19)
20) Lennart Ohlson, 21) Sigord Larsson, 22)
Birger Nilsson, 21) Bengt Hilggstriom, 24)
Claes Smith, 25) Tord Andersgon, 20) Lennart
Gustavsson, 27) Brik Sellgren, 28) John Bob

Karl-Erik Rosen-
Per Ake Larsson,

man, 20) Bengt (son Bergman, 30) Josefl
Gideon  Karlgson, 31) Carl Gunnar Harry
Nilswon, 32) Gunnar Karlbom, #3) Rudolf
Abelin, 34) Olle Haglund.

104 4:

« b)) Nvante Wrik Thundér, 30) Boris Mau
rity Swensson, A7) Stig Arne Robert Jufors:
B88) Sven Widengren, 49) Gunonr Brenkner,
40) Gista Ragnar Mannesjid, 41) Krik Erason,
42) Fritz Martin Wahlgren, 43) Karl Axel
Lennart Winkler, 44) Goeta Bertil Brink, 45)
Rolf Georg Svartengren, 46) Tord J. V. An-
dersron, 47) Guuonnar Henriksson, 48) Anders
Johansson, 49) Gunnar Arne Nilsson, 50) I3,
Guatnf A, B:pon  Hasselrot, 061) Per Olof
Norrby, 52) Karl Olov Bjlirling, 51) Bengil
H. A. Florén, 54) Olof Fredrik Carlsson, 53)
Ake Wilhelm Berg, 56) Walle Forsluml, 57)
Johan Horney, 58) Hengt Bengtsson, 5) Carl
Axel Henry Engstriim, 60) Ter Johnson, 61)
Sven IHison Uggla, 62) Ingvar Sigurd Sile.
borg, &) Berndt T1), Berglund,

1045

64) Karl Valdimir Lindgren, 65) Gosta H,
M. Magnusson, 66) Lennart Rune Lundgren,
67) Carl-Gunnar Carlsson, 68) Tage Lif, 00)
Bo Holmberg, T0) Sven G. Osterdahl, 71)
Agne Bjiberg, 72) Bengt Ekman, T) Lennart
Kjellgren, T4) Dertll Pedersen, 75) Arne Lind,
T6) Harry Andersson, 77) O .1, Friksson, 78)
Thorsten Andersson, 7)) Stig Arne Magnus-
son, 80) Arne G, Lindman, 81) Ragnar Bdvin
Johansson, 82) Torsten Lennart Nilsson, 81)
Hertil Stihl, 84) Henry Norrbom, 83) K .G.
Tonnle Johansson, 86) K. Gunnar V. Carls-

gon, H7) Axel Folke Danlel Danlelsson, 88)
Egll Bache-Mathivsen, 89) Hrost KEkelif, H0)
Ake K. Ranch. 1) Brix Gedsd, 92) Erland
K A, Olsson.
1946:

93) Gista Berglin, 94) Leif Fred Lennart
Skoglund, #5) Larg Iolf Tvar Holm, 06) Krost

Wineent Em, Larsson, 97) Bengt Owe Birje-
s#on, 8) Folke Herje Teodor Westrin, 99) Karl
IiirJe Thalén, 10) Lennart Tage Nordin, 101)
Huans Inge .\NH, 102) Axel Hugo Hassel, 1038)
Per Elon Bchin, 104) Rune Engelbrekt En-
striim, 105) Thorleif Alvin Gummesson,
Karl-Giran Klevstigh, 107) Tage Peterson,
108) Bertll Bror Axel AskLif, 100) Gosta An-
dersson, 110) Harry Algot Carlsson, 111) Bror
Wilhelm Svensson, 112) Lennart A, G, StAhl-
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fors, 113) Biir)Je . Centergren, 114) Karl
Giistn Karlsson, 115) Josef Tore Wahlgiird,
11f) Kaarlo Jaakko Temmes, 117) Raimo

Juakko Hikkinen, 118) l-quu Jlirgen Percl-
val Cewers, 119) Giite Ivar Verner Karlsson,
120) Hans Orwar Moberg, 121) Stig Arthur
Vald, Engstriim, 122) Sven Giiran Liondholm,
124) Karl Yogve Bixten Hansson, 124) Albin
Giite Hultqvist, 125) Knnt Fric Brunnert,
120) Dapiel Foss, 127) Kurt Wilhelm Sand-
berg, 128) Anders Ture Lind, 120) Sven Ber-
til Lindkvist, 140) Per Anders Nystrim, 131)
Hans (‘hristian Charles Birch- Jensen,

Antalet Guld-C dp for nirvarande 3, och de
innchas av Stig Figerblad (1944), Bengt
Olow (1945) och Einar Ericson (1946).
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POJKARNAS FLYGBOK Fynd [or [flygintresserade

som utges av Ahlén & Akerlunds forlag ar
i ar forfattad av Bertil Lagerstrom och
forsedd med illustrationer av Bo Vilson.
Det hela handlar om tva svenska pojkar,
som under sommarlovel far folja med sin
farbror till Sydamerika, dir denne ar gads-
agare av stora matt och sasom sadan inte
bara har en mangd anstallda under sig utan
ocksa naturligtvis ager hastar och bilar samt
— och det ar ratt viktigt i sammanhanget
for en flygbok — en hel rad flygplan, som
anvands for arbetet pa de stora domanerna.
Pojkarna upplever en mangd spannande
aventyr och Fir rikliga tilifallen att visa
att de ar ett par klammiga svenska grab-
bar med hovadet i ratt anda. Aventyren
blir minga ganger ratt pafrestande for hu-
vudpersonerna, men det hela klarar som sig
bor upp sig till slut, och pojkarna hinner
hem lagom till hostterminen ater horjar.

Lagerstrom berattar rappt och bra, och vi
skulle tro att boken kommer att uppskattas
av moderna grabbar — inte bara av de flyg-
intresserade. Fn del detaljfel vad det rent
flygtekniska betrdffar har tyvarr inte kun-
nat undvikas, men det gor mindre. Vad
man efterlyser 1 denna bok — liksom i nas-
tan all ¢ k ungdomslitteratur numera —
ar datminstone en ansats till karaktdrsskild-
ring. Ar det alldeles sikert att den raska
handlingen och spanningen skulle ga for-
lorad om ungdomshoksforfattarna forsokte
agna sina personer litet rent manskligt in-
tresse? Ar det inte just det som en ging
grundlade jittesuccéerna’ for de basta av
alla pojkbocker, De Tre Musketorerna,
Huckleberry Finn och minga andra?

Men som sagt med moderna métt mitt
ar Pojkarnas flygbok 1946 riktigt bra, bland
det basta 1 genren. V. N.

Den varje ar utkommande Svensk Flyg-
kalender har efter hand blivit en oviirderlig
tillgdng for alla flygintresserade, Den har
blivit allmant erkind for sin saklighet och
ior sitt omfattande och vilinitierade ma-
terial,

1947 ars upplaga ir om mojligt bittre in
sina foregangare. Redaktor har varit med-
arbetaren 1 tidningen FLYG, redaktor Hans
Andersson, en av vara framsta kannarve av
flygplanstyper.

Arets kalender hjuder pa ett synnerligen
omvixlande innehill, av vilket kan namnas
en rappt och overskiidligt skriven kronika
om »Vad sig i flygriket tilldragits. Férfat-
tare dr redaktor Gunnar Knutsson, tidigare
verkstillande redaktér 1 FLLYG, numera en
ayv presscheferna i Scandinavian Air Lines
System,

Dagens sportflygplan, presenterade i ut-
miirkta bilder itfoljda av en fullstindig re-
dogoirelse over de olika typer, som nu pro-
duceras 1 USA, Kanada och England, ir en
annan godbit. For de speciellt trafikflygin-
tresserade innehiller kalendern en komplett
revy over USA:s och Englands trafikflyg-
plan pd serieproduktions- och projektstadiet,

och vidare marker man en artikel om
Picao och TATA.
Bland artiklarna i Gvrigt bor nianmnas

»Nir vart flygvapen byggdes upps, »Skan-
dinavisk Atlant-flygtrafiks, sSvenskt segel-
flyg i konsolideringens tecken» m, fl,

En artikel, som tilldrar sig speciellt in-
tresse ar »Frin Oskar Ask till SAAB3s, en
resumé Gver den
storartade utveckling,

sModern trafikilygarutbildnings ir en an-

GRATISFLYG MED FLYG

Pia personkorten { Giteborg utlotiar Flyg
denna gang 125 flygturer pa nedanstdende
MEMIner

Flygresa Giteborg—Kipenhamn tur och
retur eller, valfritt, enkel flygresa Gitehorg—
Stockholm plus  jiirnviigsresa Btockholm—
Giteborg erhiiller innehavarna av personkor-
fen med nuymmer:

Ber Nr Ber Nr Ber Nr
10 045163 12 043679 15 041105
15 100468 16 047307 20 048111
21 083 24 052328 24 0b5001
24 072319 24 085770 24 0H1034
24 24 108300 24 127702
24 134010 24 138005 24 1761068
24 221107 24 2398806 24 262491
24 267043 24 5300 24 289400

206499

Presentkort pit rundflygtur dver Giiteborg
erhilller {unehavarna av personkorten med
numren ;

Ber Nr Ber Nr Ber Nr

11 (42150 11 043191 12 000364
15 042113 13 O0BRO6 14 040997
14 044178 16 045364 16 047008
17 047204 18 046168 18 048561
18 047160 10 102433 19 102910

045407 20 048105 21 053109
21 055217 21 114636 24 0BI0%0
24 053118 24 2 24 059865
24 061148 24 068767 24 065102
24 065857 24 070138 24 074088
24 08778 24 070873 24 080020
24 081188 24 083186 24 086369
24 088010 24 091632 24 ODIOODY
24 006193 24 0BTBOZ 24 104346
24 105008 24 107413 24 117419
24 117710 24 118271 24 1zoois
24 124120 24 126881 24 126096
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24 132111 24 134325 24 135063
%4 136114 24 135857 24 136375
24 188517 24 140141 24 142157
24 144211 24 144778 24 145D32
24 146013 24 147581 24 140250
24 1561542 24 1630689 24 163012
24 165248 24 1566149 24 1567405
24 160486 24 162166 24 163715
24 1659065 24 106418 24 169707
24 171184 24 176510 24 182136
24 186611 24 189018 24 190821
24 192117 24 1M611 24 105010
24 201129 24 204018 24 208214
24 200288 24 210781 24 218512
24 215015 24 21871 24 281089
24 242157 24 266110 24 208217
24 279868

TFlygdagen | Boris den 22/8:

Flygresa Gitehorg—Kipenhamn tur och re-
tur plus Jiirnviigeresa Boriis—Giteborg tur
och retur eller valfritt enkel flygresa Giite-
borg—Stockholm plug Jirnviigsresa Borfis—
Giiteborg och Btockholm—Bordis erhiiller inne-
havare av biljett med nummer:

20853 20710 32670 33226

Pregentkort pi rundfliygtur Gver Giétebor
plus Jiirnviigsresa Boris—QGiteborg tur oe
retur erhilller innehavarna av biljetter med
numren:

37053

29735

26848 28207
33238 89611

| 20514
82675

22007
31716 85006

Fisr att erhilla vinst skall vederbiirande In-
siindu Intriidesbiljetten tillsnmmans med upp-
gift om namn och adress till FLYGs redak-
tlon, Tegnérgatan 35, Sfockholm, fére den 81
december 1946,

svenska flygindustrins

nan synnerligen lisvird artikel, skriven av
Gunnar Knutsson,

Det rena uppslagsmaterialet ir som van-
ligt av hogsta klass. Dir hittar man bl a
en forteckning Gver Sveriges civililygplan,
nationalitetsheteckningar  pa  civililygplan,
internationella  flygrekord, férvandlingsta-
beller for utlindska matt och vikter, en for-
teckning pa organisationer anslutna  till
KSAK ete.

Priset dr som vanligt 2:75, sannerligen
en spottstyver for ett si pass gott arbete
som Svensk Flygkalender utgor. Fér de fi-
der, som har flygintresserade pojkar, bor in-
te valet av julklapp bli svart.

Hidir cir

BOKEN

om modellflyg

Den lir dig allt om modell-
fiygets grunder — och den
gor det enkelt. Tv4 original-
stora ritningar f6lja med.
Rekvirera den!
Klipp ur kup. ell. skriv av den. Tydligt!

| — — p— f— p— Pr— ot —— —— — — — p— p—
TIL MAURITZONE FUIRLAG
Postfack 12022 - Stoekholm 12

Slind mig .... ex. »Bygg sjillvs mot post-
fiirsk, Pris b kr. Oms. o. porto inriiknat,

Namn

/ f



ETT MAL — EN MILSTOLPE

Det iir nu snarl 10 &r sedan Saab bildades. Allt-
sedan starten har vi Hill huvudsaklig del byggt
flygplan for Flygvapnet, men vi har aldrig slippt

tanken pit den civila marknaden.
Det forsta synliga beviset hiirpd limnade vi i slu-
tet av forra dret, niir virt rese- och sportflygplan
Saab Safir presenterades. Nu har ocksi Saab
Scandia visat vad den gir for i sitl ritta element.
Seandia kan ta 24 — 32 passagerare och iir det
storsta flygplan, som hittills konstruerats och
byggts i Sverige. Del stir pi toppen av vad som
kan #istadkommas vad betriiffar sikerhet, drifts-
ekonomi och komfort — de faklorer, som bestim-
ma ell transportflygplans viirde.
Diirmed har vi ndit ett mil, men detta mil iir pi
samma ging endast en milstolpe pi den viig, som
betecknar flygets utveckling och diir vi iiven i
framtiden skall vara bland de friimsta.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET e LINKOPING o TROLLHATTAN
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 24, Arg. 24 28 nov.—11 dec. 1946

W. KLEEN:

ATOMBOMBER ocH SPOKBOMBER

Du Férenade Nationernas framsta uppgift ar att skapa och
trygga fred. Men den beror pd de krigiska maktmedel som
kan stillas till FN:s forfogande. Det skulle alltsi bli en vipnad
fred i FN :s hign. En fredsbrytare skulle nedslis med de Forenade
Nationernas forenade krafter,

Nista stora uppgift ar att i mojligaste min hindra nationerna
att for krigsandamil anvinda de nya forstorelsemedel som hotar
att ligga en virld i ruiner, Det virsta av dessa nya krigsmedel
dar atombomben, och man har darfor inriktat sina stravanden i
forsok att forbjuda dess anvandning och att kontrollera forbudets
efterlevnad,

En sorglig erfarenhet siger, att okontrollerade forbud icke efter-
levs. 1 samma Ogonblick de allierade kontrollkommissionerna lim-
nade Tyskland efter det forsta virldskriget satte tyskarna i ging
sin krigsindustri, obekymrade om fredstraktatens rustningsforbud.
Ingen kan vil inbilla sig att en krigslysten nation skulle avstd
frin atombombens krafttillskott, om det kunde vinnas, dvs om
atombomber kunde tillverkas i hemlighet, ostort av FN :s kontroll-
organisationer, Daremot skulle fredliga nationer lojalt ritta sig
efter forbudet med paféljd att en fredsbrytare skulle sta med
trumfess pA hand vid speloppningen.

Allt detta ar sd sjilvklart, atd man forvdnar sig over att frigan
behdver diskuteras: mellan de Forenade Nationernas allvarstyngda
delegater. Forbud utan kontroll! Har nigot sidant nigonsin fore-
kommit inom ndgot omride?

Det aterstir endast att hoppas, att de miaktiga skall kunna komma
overens, s att minskligheten kan frigora sig frin atombombskriic-
ken. Men diarmed har icke sfriheten frin fruktans tryggats. Det
finns andra nya forstorelsemedel, vilkas verkningar ar av den art
att ett forbud bor omfatta ocksid dem. Framst bland dessa stir
raketprojektilerna, de s & V-vapnen, populirt kallade spokbomber.

Med skrimmande hastighet har dessas tekniska utveckling pagitt

sedan de mot krigets slut infordes av tyskarna. Deras rickvidd,
precision och verkan dr nu nadgot helt annat dn nir London och
Antwerpen hemsoktes, Om detta vapen icke forbjuds och forbu-
dets efterlevnad noga overvakas, kan en fredsbrytare i lugn och
ro stilla upp ett otal V-vapen, som skulle ligga den dverfallna
statens livsviktiga bebyggelser i ruiner sisom inledning till ett
forodande krig. Angriparen, den mellanfolkliga férbrytaren, skulle
kunna oppna kriget med ett mangdubbelt hirdare slag an det som
japanerna riktade mot USA vid Pearl Harbor.

Spiokbomben bor for Gvrigt ses i samband med atombomben, ty
intet hindrar en teknisk kombination av de bada helvetesmaski-
nerna, Med eller utan atombomb ar emellertid spokbomben ett
tillrackligt skrammande perspektiv for att ombjliggora begreppet
frihet frin fruktan for fredsdlskande folk, frimst fér de sma
nationerna.

Det behovs inte mycket fantasi for att man skall kunna leva
sig in i en tid av politisk spanning, di man kan vanta ett freds-
brott nir som helst, och dad detta skulle innebdara stortskurar av
spokbomber dver det land som ligger strategiskt niarmast till for
att ta emot den forsta stoten. Aven virt fredliga land skulle kunna
komma i ett sidant lige.

Det forefaller vara en uppgift for nutidens statsmiin att fore-
bygga en sidan mojlighet. Om inga andra tar initiativet hor nigon
eller nigra av de smd nationernas delegater i NF gora det, i det
egna landets och hela minsklighetens intresse. Men att forbjuda
atombomben och tillita spikbomben vore en halvmesyr, att utfirda
ett mellanfolkligt iorbud mot biada utan att samtidigt infora en
mellanfolklig kontroll ayv dess efterlevnad vore gagnlist,

Om man inte skulle kunna nd mdlet — forbud och kontroll —
skulle man Atminstone vinna férdelen av att kunna faststilla
varifrin motstindet kommer och darmed den onda viljan, Det ar
alltid en fordel att veta vad man har att ritta sig efter,
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Airways Terminal i London — motsvarigheten
till Stockholms Flygeity — 1 fasadbelysning,

Dimman har f6ljt mig som en trogen
men foga trevlig uppvaktare under
snart sagt hela denna resa, som siledes
kommit att bli sengelsk» i kanske hogre
grad dn som varit onskviart. Det borjade
redan i kungliga svenska huvudstaden, dér
den forhyrda taxin efter hand som vi nir-
made oss Bromma fick sl av allt mer pa
farten for att de sista hundra meterna kry-
pa fram, Vinthallen pA Bromma var forstis
full av folk. Inte ett plan kunde ge sig i
vig. Vinta, vinta, Skymastern till New
York, Vikingen till London (som jag skulle
med), planen till Goteborg, Paris, Prag...
alla stod tysta och vantade ute i dimman.

Men strax efter klockan tolv borjade det
ljusna, och nu blev det luft i luckan. Ja,
ni vet allt det dar, allt det dir som kan
och skall hinda ndr »vidrets siger att
_ dimman lattar tillfalligi. Nar som helst kan
det gro igen pa nytt. Det giller att komma
i vag fort,

Skymastern flog ifrdn tva »very impor-
tent persons», som tréttnat pd Bromma och
ikt in till stan igen. BEA:s Viking fick

ha gatt igenom skorvmaskinen» pa Nort-
holt. Det dr bara att lata sig ledas av de
kvinnliga »clerkernasy mjuka tilltal, vinli-
ga leenden och distinkta anvisningar och
sedan sa gott man kan pa sin forfarliga
engelska tala om for tullen att man inte
har for avsikt att sidlja pyjamasen och
hiista gabortkostymen pd svarta borsen, [or
valutakontrollen att man nitt och jamnt har
money sa man klarar sig, for hilsovards-
kontrollen att man inte gar omkring med
hemska bakterier innanfor skjortkragen och
for passpolisen att man inte ar spion och
ar ute i fullt lagliga och viktiga drenden.
Niar man gjort det, ja, da har man passerat
skorymaskinens och kan dricka den forsta
koppen te i den primitiva men trivsamma
baren innan man stuyas in i bussen for den
halvtimmeslinga resan till Airways Termi-
nit mitt i virldsstaden,

. Man konstaterar snart att det gamla Ilng-
land fortfarande finns, men det ir slitet och
trott och markt av krig. Engelsminnen har
tusen svarigheter att klara upp, inte minst
flygets folk, men den gamla omyvittnade en-
visheten och optimismen, foretagsamheten
och den spositiva flegmany ir densamma
som forr, och darfor finns ocksi tron pa
framtiden.

Med FLYG per FLYG till ENGLANDS FLYG

FLYG:s utsinde medarbetare Yngve Norrvi har nyligen gjort en resa
till England, dir han varit i tillfille att nairmare studera brittiskt flyg
av i dag. Detta nummer blir foliaktligen synnerligen englandsbetonat.
Hir ett reportage om BEA, British European Airways.

med sig alla sina passagerare och stack
upp genom det liga taket mot nordvist.
Efter nigra minuter var vi ute i klar sikt.
Stockholm och framior allt Bromma lag i
dis, 1 oOvrigt tycktes hela Svea rike ha
gudomlig sikt. Bromma dr ett dimmhal, det
kan inte hjilpas.

Full speed mot »Feskeligets. Vikingen
visade sig vara ett komfortabelt och snabbt
akdon som vidl motsvarade alla de rosor
som strétts omkring den sedan BEA satte
in den i sin skandinaviska trafik i septem-
ber, Over 1% timme forsenade var vi i
starten. Litet tog vi igen till Goteborg, kor-
tade in pd stoppet dir en hel kvart och
stack fulltankade ut over visterhavet, och
endast nigra minuter forsenade landade vi
i kvallningen pa Northolt, som tillfalligtvis
hade nagorlunda klar sikt. (Det ar inom
parentes sagt inte sa ofta det hiander pa
hosten.) Dagen efter hade London en riktig
Bromma-dimma som holl sig i flera dygn...

Dcn som pastar att tull och passpolis i
England ar kringligare att ha att gora med
in exempelvis 1 Sverige, han mitte aldrig

I den Gvre cirkeln: BEA har inte bara flyg-
viirdinnor ntan fven kvinnliga trafikassisten-
ter. Hiir en I verklizg mening skin samling
pd Northelt, — T v: BEA:s chefspllot heter
. captain J. W. G. James. Han har flugit niira
2% milj km | trafik sedan 1930 och har dver
10 000 flygtimmar, Han iir iiven ordfirande
sedan 1843 1 British Alrline Pllots Associntion.

Frﬁg‘an ir om inte flygets min i England
ar mer realistiska- an deras kolleger pa de
flesta andra hall i virlden, Inom det engel-
ska trafikflyget finner man inte den ameri-
kanska hejiga gipaarandan med de manga
utblickarna i en ljushla och manga ganger
ritt avldgsen framtid, och kanske inte heller
den djiarvt spekulativa, hirdhamrade erov-
rarlustan, som kannetecknar svensk och
skandinavisk trafikflygpolitik av i dag och
som pd mycket kort tid drivit fram vart tra-
fikflygvisen till en internationell rangplats.
Nej, engelsmannen arbetar liksom i en an-
nan rytm, Deras trafikflyg stir liksom pa
stadigare empiriska fotter, Dess politik @r
forsiktigare, dess nutidssyn mera realistisk.
Det engelska trafikflyget arbetar pa ling
sikt men handlar i forsta hand med dagens
resurser f[or ogonen. »Wait and sees gar
igen dven inom engelskt trafikflyg.

[ friga om service torde inte stora skill-
nader existera mellan svenskt och brittiskt
i fraga om trafikflyg. Det kan papckas att
betraffande sikerheten visar det engelska
trafikflyget samma fornamliga standard som
det svenska, Den direkta passagerarservicen
ar ay hog klass, kanske inte biittre in den
svenska — for att nu fortsitta jamforelser-
na — men mojligen mera personlig. Det
ligger vil i kynnet.

Sf'lsum torde vara bekant fattades 1 decem-
ber 1945 beslutet att hela det brittiska tra-
fikflyget skulle ligpas under statlig kon-
troll. Trafiken delades upp pi tre bolag.
British Overseas Airways Co. (BOAC) fick
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hand om trafiken pi Nordamerika, Afri-
ka, Mellersta ostern, Fjirran dstern och
Australien, British European  Airways
(BEA) fick hand om den europeiska tra-
fiken och British South American Airways
(BSAA) om trafiken pa Sydamerika,

Den europeiska flygtrafiken frin och till
England har utvecklats atskilligt sedan i
juli 1919, di den forsta kommersiclla flyg-
ningen frin de Brittiska oarna dgde rum.
Déa befordrades 4 passagerare frin London
till Paris med en enmotorig de Havilland
4 A. Under tiden februari—september i ar

befordrade BEA 19000 passagerare och
flog 1 runt tal 600000 km — bhara inom
Europa.

Fraktflyget iar betydande och ékar i om-
fattning dag frin dag. Enbart under sep-
tember befordrade BEA dver 700 ton gods,
och under tiden februari—september var
sifiran 2 385 ton.

Bristen pd personal och materiel fororsa-
kar mycket stora  svarigheter, och inte
minst lokalfriagan wvillar stora bekymmer,
Dir dr nog engelsminnen viirre stillda dn
till och med ABA/SILA, som ju heller inte
har det s trevliigt med den splittring av
avdelningarna som blivit foljden. BEA:s
londontrafik skots till stérsta delen dver
Northolt men  londonbornas motsvarighet
till vart Flygeity dr Airways Terminal i
narheten av Victoria station i hjirtat av
London. BEA :s hogkvarter hiller pu pa
att flytta in i en under reparation varande
skola vid Ruislip i narheten av Northolt,
men en hel rad avdelningar inom forctaget
tvingas fortfarande att leva i »annex» runt
om i virldsstaden med de friktioner som
detta for med sig.

BEA :s trafik omfattar fér nirvarande 17
olika linjer med 105 turer i veckan. Pa
dessa anvands nu plan av typ Viking 1 allt
storre utstrackning, och meningen fAr att
efterhand helt och hillet dvergd till denna
typ. Den forsta Vikingen i reguljar trafik
lamnade Northolt den 1 september i ar pi
linjen Gioteborg—>Stockholm, Frin den 6
oktober skots hela trafiken pa denna linje
med 6 turer i veckan med Viking, och frin
och med november sitts Viking dven in pi
linjerna  London—Bordeaux—Madrid—Gi-
braltar, London—Bordeaux—Madrid, l.on-
don—Bordeaux-~Lissabon  och  London—
Prag. PA ovriga linjer pd utlandet anviin-
des fortfarande DC-3 tills Vickers hinner
leverera de 50 plan som BEA hittills be-
stilit. BEA hoppas ha 30 plan av typ Vi-
king i tjinst frin och med december,

Inomlandstrafiken  som BEA idnnu inte
hunnit overta, ombesdrjes fortfarande av
privata foretag. Det ir dock endast en tids-
friga niar dven den trafiken skall dverga till
BEA, Pi de inhemska linjerna anvinds Dra-
gon Rapid, Avro XIX och Dakota, men iven
pd dessa linjer skall Viking sittas in sa

smaningom, och dir dr det meningen att’

sitta in den nya »lingnosigas Vickers VC-1
C med plats for upp till 36 passagerare,
Som bekant har Vickers en ny version av
Viking under produktion, VC-1B, som efter
en forlangning i nosen pd nigot mindre in
en meter och en viss omdisposition ay sitt-
platserna ger plats for alternativt 24 cller
27 passagerare i stillet for som nu 21
Komforten blir i stort sett densamma. Den
firsta VC-1 B levereras frin fabriken till
BEA i dec. 1 den 36-sitsiga versionen
VC-1 C, miste med nodvindighet bekvim-
ligheten och utrymmet bli betydligt simre,
vilket emellertid knappast spelar nigon roll
pd de korta distanser det hir blir fraga om,

Uthildningen av besattningar e Viking
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pagar for fullt, och i juli 1947 herfiknar
BEA ha 9 fullt uthildade Viking-besiitt-
ningar klara,

For experiment har BEA bestillt 2 ex av
Cunliife-Owen »Concordias, ett 10—12-sit-
sigt plan med noshjul och en marschiart
pi 300 km/t. Om typen slir vdl ut kom-
mer den att anvandas i den interna trafi-
ken pd vissa linjer.

Vidare kan namnas att BEA fir mycket
intresserat av Vickers nva projekt Vickers
VC-2, ett plan med lingre kropp in VC-I1,
okad flygvikt, noshjulstall, tryckkabin och
4 propellerturbinaggregat  (Rolls-Royce
Dart) pa cirka 1000 hk vardera,

vid mitt besok hos BEA hade jag ndjet
att sammantriaffa med bolagets sales mana-
ger mr John C. Henry, en ytterst charme-
rande och vital herre i 40-Arsildern, Han
framholl mycket kraftigt hur nodviandigt det
var for trafikilyget att pa allt sitt striva
efter regularitet om det skall kunna sti sig
i en rent affarsmissig konkurrens. BEA
har i samarbete med vissa firmor och de
statliga forskningsanstalterna gjort experi-
ment med littare och mindre »Gees-utrust-
ningar fér navigering och blindlandningar,
och forsoken lovar mycket gott,

For att kunna konkurrera med exempel-
vis jarnvagarna pa de kortare distanserna,
ir det framfor allt nodvindigt att skapa
regularitet men ocksd att kunna hdlla bil-
jettpriserna laga. Detta kan man endast
genom att fa en standardisering av blind-

AIRWays

landningssystemen till stind och genom att
anvanda flygplantyper som ar ekonomiska i
drift. For kortare distanser citerlyser mr
Henry en flygplantyp med en marschfart
pa nigot over 300 km/tim, plats for 40
passagerarc och med start- och landnings-
egenskaper som DH Dragon Rapid. Jakten
efter higa hastigheter fir inte urarta, de
nuvarande ricker mycket vil till eftersom
de dr s4 markant dverligsna dem som Ov-
riga transportmedel kan prestera, sade mr
Henry, men han avsléjade dock dessutom
att varken han eller BEA var ocintresserade
av att oka pa farten ratt avseviart om det
bara inte sker pid bekostnad av siikerheten,
inte blir for oekonomiskt och under forut-
siittning att inte kraven pa flygplatserna
blir alltfor stora. Kostnaderna for flyget
ligger ju framfor allt pa markservicen, och
det giiller att halla kostnaderna fiir den si
liga som mojligt,

Mr Henry omtalade att BEA redan 1949
hoppas kunna sitta in ett reaktionsdrivet
passagerarplan i sin trafik, men att fa ho-
nom att saga vilket och hurudant var oméj-
ligt. Vaguve Norret,

Overst en av BEA s Vikingar
| luften, — Nedan: Frakt-
flyget har Gkat kolossalt 1
England under de sennste
mainudernn. Enbart under
september befordrade BEA
700 ton gods. Hiir lastas en
Viking pi& Nartholt.
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84 hiir kommer Henthrow att se ut niir ut-
byggnaden iir filrdig — om fem Ar. Storleken
framgar av skalan nedtill,

servialt ytterligare — ligger mitt i Them-
sendalens mangomitalade dimbilte och utgdor
enbart ur den synpunkten diskutabla stodje-
punkter for ett reguljirt flyg.

Utanfér den i egentlig flygtrafikteknisk
bemiirkelse anviandbara London-zonen lig-
ger ytterligare ett antal falt, dit traiiken i
nodiall kan dirigeras vid svirt vader. Bland
dessa kan nimnas Menston, ungefir 130 km
frin Piccadilly, och Hurns pid ungefir sar-
ma foga inspirerande avstand,

Heathrow ar den flygplats som dr avsedd
som egentligt centrum ior flygtrafiken pa
London. Flyg har tidigare publicerat upp-
gifter om denna flygplats som frian att un-
der kriget ha tjanat som en av baserna for
London-forsvaret nu ar under en jattelik
uthyggnad for civilt dndamal.

Aliting pd Heathrow ar, liksom overallt
i dagens England, stemporary» — tillfalligt.
I tilt, baracker, signaltjinstvagnar och ki-
kar av alla mbjliga storlekar och utseende
effektuerar man hiir trafik Over snart sagt
hela virlden.

Nar sikten nidgon ging medger full over-
skadlighet Gver hela filtet uppticker man
att utbvggnadsarbetena pa banorna ar i full
gang, Heathrow skall bli ett verkligt jitte-
falt. Néar det en ging blir fullt firdigt bor
det bli i stind att ta emot en trafik av val-
diga format. Nu ér en bana om 3000 yards
och tvid om vardera 2 500 yards firdiga och
i bruk, men om fem ar eller si kommer
hir att finnas banor pa 2000—3 000 yards
i alla mdjliga riktningar. Se for ovrigt
skissen.

N, detta lAter faktiskt inte sd illa, och
mdnga anser ocksd att Heathrow dr los-

LONDONS FLYGPLATSPROBLEM

ar man kommer utifrin Nordsjon och

flyger in over England nagonstans i
narheten av Yarmouth med kurs mot
London, di far man girna den uppfatt-
ningen, att om England just nu har
nigra problem — och de ar sannerligen
mdnga — sd bor det vil i all rimlighets
namn inte finnas ndgra flygplatsproblem.
Nar jag vill kan jag under flygningen over
det vackra engelska landskapet kasta en
blick ut genom fonstret och rikna med att
hitta ett flygfilt dir nere.

De krigsminnen som utgors av flyfalt ir
sannerligen manga i dagens England. Det
var hdrifran jatteraiderna mot kontinenten
gick ut. Det var frin dessa hundratals stora
flygplatser jattearmadorna av de allierades
bomb-, spanings- och jaktplan slog sina
tunga slag mot Tyskland.

Nu ligger hangarer, rullbanor och tra-
fikledartorn i de flesta fall tomma och dver-
givna. Engelska folket har dvergitt att pi
falt och i fabriker soka lika sitt lands
minga sir, och de minga krigsflygfilten
ligger bara och skripar. En del skall vil
odlas upp igen, minga anviindes vil fr den
interna flygtrafiken och for privatilygbruk,
taxi- och postflyg. Sidana flygplatser torde
det alltsd finnas uppsjd av,

12

och trafikflygpro-

blem i allmdnhet

Men hur ar det med filten for den regul-
jara linjetrafiken? Den engelska trafikilyg-
platsfragan ar ett lika aktuellt diskussions-
dimne som ndgonsin hiar hemma, och framst
giller detta givetvis London, pd siitt och vis
nyckeln i hela det europeiska trafikflygna-
tet, och varfor inte ocksd i varldsilyglinje-
nitel. London ligger fortfarande i svarldens
mitt» sasom politiskt och kommersiellt cent-
rum och vill ocksd behilla denna plats aven
i flygaldern, For den alltmer viixande tra-
fiken har London i dag Heathrow (numera
mestadels kallat London Airport), Northolt,
Croydon och Bowingdon.

Av dessa ir Heathrow det storsta och det
som far ta den tyngsta trafiken. Northolt
har vil ungefir Brommas kapacitet och tor-
de knappast kunna byggas ut mycket mera.
Croydon anses vara ett minst sagt diligt
falt utan storre utvecklingsmajligheter, och
Bowingdon anvindes f6r nirvarande endast
SOM Tesery.

Samtliga dessa falt — det finns nigra re-

ningen pid Londons flygplatsproblem. Men
inte alla.

Det finns till och med de som kategoriskt
forklarar att Heathrow ar ett enda stort
misstag. Och det ar folle som kan antas ve-
ta vad de talar om,

F«'ir att tringa problemen narmare in pa
livet, stegade medarbetaren under sitt Lon-
don-besok en dag upp pd Ministry of Civil
Aviation (ett statsverk som i vissa fall kan
jimforas med vir egen luftfartsstyrelse) och
fick kontakt med bl a mr Robinson, chel
for trafikkontrollbyrin,

Och det var han som yttrade att Heathrow
ir ett enda stort misstag. Ur kontrollsyn-
punkt och sikerhetssynpunkt, Sikerheten ar
trafikflygets A och O ansdg med ritta mr
Robinson, och han framholl ocksd att regu-
lariteten kommer som god tviia nar det gal-
ler kommersiellt flyg. Men blir flygtrafiken
sitker och reguljir pd London med Heathrow
som hjartpunkt och med Northolt och
Croydon (och méjligen nigot filt ytterliga-
re) som avlastare?

Nej, svarade mr Robinson pd den fra-
gan, London dr en stor stad, till och med
en mycket stor stad. Ur sikerhetssynpunkt
bor en sadan stor stad med dessa ofta myc-
ket svara viderlek ha sina trafikilygplatser
ordnade sa, att den vastliga trafiken gar
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in pi ett falt 1 vaster, den sydliga pa ett
sydligt, den Ostra pa ett dstligt och den nor-
ra pi ett nordligt. Med det nuvarande sy-
stemet beskriver trafiklinjerna dver London
en enda stor harva som kommer en flyg-
sakerhetsman att kallsvettas sd snart dim-
man kommer, Man kan inte tillita att luft-
rummet 6ver Piccadilly blir métesplats for
all virldens flyglinjer nar sikten ar dalig,
sen ma man ha hur goda navigerings- och
blindlandningssystem som helst.

Egentligen dr detta liksom det mesta en-
dast en ekonomisk fraga, sade mr Robinson.
Finns det bara ekonomiska resurser, sa kan
vi nog tekniskt gora flygtrafiken — dven
pi lLondon — hundraprocentigt bade si-
ker och reguljiar, men jag kan just nu inte
se nigon mojlighet att gora trafiken bide
siker och reguljir och samtidigt ekonomiskt
birande, De sakerna bor emellertid en eko-
nom yttra sig om, sade mr Robinson.

Nfirznast tillgidngliga ekonom pa Ministry
of Civil Aviation var mr J, H. Riddoch,
director of aerodroms., Nir medarbetaren
vid samtalet med honom omtalade att den
svenska luftfartsstyrelsen just lagt fram ett
taxeférslag om en mingdubblad hdjning av
landningsavgifterna pa de svenska flygplat-
serna och frigade honom wvad han ansig
om den saken, s& svarade han diplomatiskt
att de engelska avgifterna var betydligt
hogre nu an fore kriget men inte pa langt
nar si hoga som de behdvde vara for att
gora flygplatserna riantabla,

Man kan emellertid inte plocka ut en
enda friga ur det stora komplex av problem
som flyget i dag utgér och tro sig kunna
finna ett svar pd den utan att samtidigt gi
in pA en hel mingd andra. Den ekonomiska
frigan hidnger si intimt samman med
exempelvis sikerhetsfrigan att man mdste
‘diskutera bigge tvd pd en gidng for att
komma nigon vart. Det kan utan vidare
sigas, att det ar bemddandena att gora fly-
get sakert som for narvarande utgor den
sviiraste ekonomiska belastningen, men sam-
tidigt miste man hilla i minnet, att utan
sakerhet skulle trafikflyget inte ha en
chans att konkurrera med andra kommuni-
kationsmedel, fortsatte mr Riddoch. Vidare
ar regulariteten och intensiteten i trafiken
faktorer av den vitalaste betydelse. Kan
man skapa ett absolut fullgott sakerhets-
system som inte klickar ens under de svi-
raste vaderleksforhdllanden, dd har man
ocksd mojligheter att erhilla regularitet,
och har man nitt den — i ordets verkliga
betydelse — di kommer sikerligen ocksd
den intensitet som ar nddvandig for att de
olika faktorerna i trafikflygets vildiga och
dnnu ritt ohyfsade ekvation skall korrespon-
dera,

P4 en direkt friga om han ansag det for
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Till viinster det higst provisoriska skontroll-
tornet» pd Northolt, varifrin man dock ploe-
kar ner flygplan fiven under mycket sviira
viiderleksfirhAllanden. — Till hiiger den nu-
varande administrationshyggonnden med flyg-
ledareentralen pi Henthrow, det enda hus som

Inte lir provisoriskt diir,

tidigt att redan nu kriva av trafikflyget att
det skall kunna betala flygplatskostnaderna,
svarade mr Riddoch att han for sin del var
av den overtygelsen att ytterligare stod var
absolut nodvandigt dnnu ganska lang tid
framat.

Man maste satsa en ganska ordentlig
slant for att fa trafikflygnitet att bli det
vi alla hoppas av det, en allminhetens tja-
nare. Vi kan inte i dag — kanske aldrig,
vad vet jag — rikna med att flygplatserna
skall bli rantabla i ordets vedertagna be-
mirkelse. Men det finns saker och ting som
inte kan uppskattas i pengar. Man fir inte
glomma att ett val utvecklat trafikflyg —
aven om det inte ger direkt kontant av-
kastning — maste ha och i dn hogre grad
kommer att fa4 en oerhord betydelse for sti-
mulans av nirings- och kulturlivet virlden
over tack vare de forbittrade forbindelser-
na, Och det ir detta vi framforallt miste

En av BEA:s Vikingar
| servicehnngarernn pit
Northolt, som dverta-
glits fran RAF,

tinka pa nir vi planerar for morgondagens
och framtidens flygforbindelser, Det kan
kanske l6na sig aven {6r en liten nation att
satsa miljoner pa flygplatser, Pengarna bor
komma &ter med ranta — fast kanske pa
andra vagar dn folk 1 gemen har tankt sig.
I varje fall &r man nog 1 England av den
uppfattningen att trafikilyget, forstindigt
skott, bor fi allt det stod som statsmakter-
na kan ge. For en stad som London ar det
ett livsvillkor att forbindelserna med den
ovriga varlden dgnas det stdrsta intresse,

Pi var friga om vad han ansig som de
ofta linga avstinden fran stadscentrum till
flygplatserna och de relativt linga trans-
porttiderna till och frin dessa, svarade mr
Riddoch, att det problemet torde vara olos-
ligt. Det dr bade ett sidkerhetsproblem och
ett ekonomiskt problem. Kan man klara det
ena, si stupar man i allmidnhet pd det andra.

Den allminna uppfattningen bland flyg-
folk i England i dag ir ocksd att kriget vis-
serligen givit trafikflyget en mingd goda
erfarenheter, men den enormt snabba ut-
vecklingen har ocksh skapat problem som
aldrig skulle ha fatt den storlek de nu har
om utvecklingen gitt lingsammare.

En paskyndad standardisering av sdvil
flygplan som utrustning, framforallt di det
giller navigerings- och blindlandningssy-
stem, dr av yttersta vikt for att trafikflyget
skall nd den verkligt goda standard utan
vilken det inte kan bli den allminhetens go-
da tjinare som det ur teknisk synpunkt har
maojligheter att bli, Vngve Norrvi.
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En karta visande det
engelnkn trafikflygets
linjer Jjust nu.

Bilden nedan visar
en av de flyghidtar
nv »Hythes-cluss som
trafikernr  viirldens
lingstn fiyglinje,
Liverpool—Sidney,
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VARLDENS LANGSTA FLYGLINJE

OAC, British Overseas Airways Corpo-
ration, har sitt hogkvarter i Airways
Terminal inte lingt frin Buckingham Pa-
tace i London, och dir fir man wverkligen
en uppfattning om vad som menas med
virldstraiik, BOAC trafikerar Nordameri-
ka, Afrika, Mellersta och Fjarran Ostern
och Australien. Visserligen ar inte antalet
linjer for nirvarande mer in 31, men vilka
linjer! De lingsta ar tvA direktlinjer Eng-
land—Australien, 19300 km. Den ena tra-
fikeras med landflygplan — Lancastrian —
och gir London—Lydda (i Palestina)—Ka-
rachi (i Frimre Indien)—Singapore—Dar-
win—Sidney, Denna linje trafikeras i sam-
arbete med Australian Quantas Empire Air-
ways, och resan till Australien tar 61 tim
mar och 15 minuter. Tillbaka till London tar
det 73 timmar, beroende pd mindre férdel-
aktiga vindar. Den andra direktlinjen utgir
frin Liverpool, trafikeras med sjéflygplan
(Short Sunderland Hythe) och har en del-
vis annan strackning dn den forstnamnda.
Resan tar 120 resp, 138 timmar i ansprik.
En av de intressantaste linjerna i BOAC :s
rikhaltiga galleri dr utan tvekan shistsko-
linjer», som gédr fran Dwurban i Sydafrika,

e
ek

lings Afrikas ostkust upp till Mombasa,
darifrdn till Kiswmi vid Viktoriasjon och
sedan lings Nilen till Kairo, Dirifrain ghr
farden vidare i en stor bukt odver Basra,
Karachi och Allahabad (i Framre Indien)
till' Kalkutta. »Histskolinjen» har 24 mel-
lanstationer, ar 13850 km ling och betja-
nas av sjoflygplan. Den linga resan tar 6
dygn, och linjen trafikeras 2 glnger i vec-
kan, Den oppnades under kriget och var av-
sedd att nirmare forbinda Afrika med fjir-
ran Ostern, Forst drogs den fram till Singa-
pore, men efter japanernas framryckning
fick man efterhand korta av den mot vister,

I samarbete med Australien och Nya Zee-
land har nyligen bildats ett nytt Bolag
s»British Commonwealth Pacific Airliness
som har for avsikt att trafikera linjer Gver
Stilla Havet till Kanada, Den 18 septem-
ber i ir gjordes en forsta flygning med en
DC-4 chartrad genom Australian National
Airways. Rutten skall bli I'ancouver—San
Francisco—Honolulu—Fidjidarna—Nya Ka-
ledonien—Sidney.

Bland BOAC :s dvriga intressanta lang-
linjer kan nimmas »Dragons-linjen till
Fjirran Ostern, Den oppnades den 24 aug

i &r och trafikeras med Sunderland-flygha-
tar, Rutten som dr 13270 km ling gir frin
Liverpaol 6ver Marsaille—Augusta (pd Sici-
lien — Kairo — Basra—Bahrein—K arachi—
Kalkuita—Rangoon—Bankok till Hongkong.
Resan tar tre dygn. Linjen berdknas inom
kort bli utstriickt till Shanghaj och méjligen
iven Tokio,

Efter hand avser BOAC att specialisera
sig pd tvA huvudtyper av linjer — medeldi-
stanser med shopp» pd 1 000 miles eller mer
och langdistanser med 2 000 miles eller mer
mellan stationerna, Pa langlinjerna kommer
dven expressturer att inforas for sival gods
som passagerare.

Femtiotvd BOAC-piloter har flugit over
1 milj miles och fyra av dem — kaptenerna
Alcock (bror till John Alcock som tillsam-
mans med Whitten-Down flog dver Atlan-
ten 1919), Bellin, Travers och Jones — har
flugit over 2 milj miles och har var och en
tillbringat over 2 ar av sitt liv i luften.

Trettiosex ay dessa 52 flyger fortfarande
i BOAC:s tjanst medan de 16 Gvriga inne-
har hégre administrativa poster i bolaget.

De forsta 9 ménaderna i ir flog BOAC
nara 29 milj passagerarkilometer

Ja, allt detta och mycket mera till far
man reda pA om man gor en visit hos mr
F. C. Gillman eller nigon annan av BOAC :s
alltid lika forekommande tjdnstemin i Air-
ways Terminal, Och man fir inte bara de
minga siffrorna och de underliga namnen.
Man fir ocksi en omedelbar kiinsla av kon-
takt med hela virlden, en kinsla av att man
verkligen befinner sig i virldens kommer-
siella och politiska centrum. Flyget méste
ha en utomordentlig betydelse for en na-
tion som den engelska med dess intressen
over hela wvirlden. Inte att undra pd att
man gor allt f6r att effektivisera luftfor-
bindelserna. Yngve Norrvi.
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Kitt Intressant experiment gjordes 1042 med tvd hopmonterade litta lnstglidplan av typen Hotspur & ln Twin Mostang, He 111Z m fl. Vissa proy
utftirdes med hogsering efter en Whitley med firaren | den viinstra flygkroppens kabin, Twin Hotspur fllig firsta gingen | augustl 1042, men
tydligen Infrinde den Inte riktigt fdrviintningnrna, Den var avsedd fir transport nv 18 soldater och hade en splinnvidd pas 17,65 m, en liingd
av 11,9 m, en flygvikt pad 2025 kg och en max tilladten dykhastighet av 250 km/t. Vikningshastigheten var 100 km/t,

ENGELSKA EXPERIMENT

Armstrong Whitwerth A. W. 526G

ar beteckningen pa ett engelskt experimentglidplan (bilden t h)
som byggts for att undersoka de problem som man har att vinta
sig i samband med konstruktionen av en reaktionsdriven flygande
vinge kallad A.W.532G som nu ar under byggnad och som i forsta
hand ar avsedd for experiment och i andra hand for transport av
post, A, W.52G som ar tvasitsig och byggd helt i trda har undergitt
en méangd glidprov vilka utférts efter bogsering med en Whitley.
De anti-spin-fallskarmar som placerats i vingspetsarna har hittills
inte behovt komma till anvandning. Spannvidden ar 16,4 m och flyg-
vikten 2720 kg. Den storsta tillitna hastigheten ar 400 km/t och
vikningshastigheten 105 km/t. Den reaktionsdrivna svingens A, W.52
blir utrustad med tvd Rolls-Royce Nene-aggregat och den maxi-
mala hastigheten berdknas till 725 km/t. A.W.52 fir en spannvidd
pa 27,5 m och flygvikt pa ca 15000 kg. Landningshastigheten sigs
bli sd lag som 120 km/i.

Miles M. 30 X Minor (bilden nedan)

Under aren 1936—38 utfordes hos Miles-fabriken i England en
rad projekt till passagerareflygplan avsedda for transatlantisk tra-
fik, Dessa projekt innebar en panska avancerad aerodynamisk ut-
formning med flygkropp och vinge konstruerade som nagon slags
flygande vinge med motorer och passagerare helt inneslutna i
svingeny. Det forsta projektet — X — var ett fyrmotorigt plan
med plats for 38 passagerare och denna konstruktion accepterades
pa sin tid av det engelska flygministerict men pid grund av de allt
ior knappa anslagen skrinlades bygget.

Det enda som flugits av X-projekten ir en sflygande skalamodells
kallad Miles M.3J0 X Minor. Den forsta flygningen gjordes i
februari 1942. Erfarenheterna gjorde att man okade spannvidden
fran 10,05 m till 11,88 m. Motorerna var av typ D. H. Gispy Major
ph 130 hk vardera. Foljande prestandauppgifter har lamnats om
den »stora» M.30 X: maxhastighet 257 km/t, landningshastighet
%i kn;-t, flygstracka (normal vikt 1930 km, d:o vid Sverlast)
53150 km.
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USA bygger

3000 FLYGFALT PA SJU AR

F'drt-nta staterna vidtar i dessa dagar
omfattande atgirder for att hinna med i
flygets snabba utveckling, Man ndjer sig
darvid inte med att endast gora folket mera
»flygsinnat» utan koncentrerar sin uppmirk-
samhet pA frigans rent praktiska sidor sd-
som att uppritta en mangd flygfilt. Ett
langt steg i denna riktning togs nyligen av
kongressen som godkinde ett stort nybygg-
nadsprogram som gér 1ost pA 500 miljoner
dollar av federala medel.

Arbetet med att anlagga flygfilt over he-
la Amerika beriknas ta sju ir att genom-
fora och innebdra samma »islossnings» {or
flyget som det nationella vaghyggnadspro-
gram for 25 miljarder dollar som genom-
forts under de senaste 25 Aren for bilismens
fromma.

Pé samma satt som de federala och del-
statliga myndigheterna svarade for halften
var av viagbygegnadskostnaderna under de
senaste decennierna, pd samma sitt ar det
nu meningen att anliggandet av dver 3 000
flygplatser skall betalas med 50 procent av
federala medel, Vid sidan av de egentliga

nyanldggningarna avser lagforsiaget dven
underhall och forbattringar av de flygplat-
ser som redan finns.

Ett pirmare studium av National Airport
Plan, som det godkinda forslaget kallas,
visar att CAA, Forenta staternas civilflyg-
fartsstyrelse, raknar med att av de 3050
nya flygplatser som skall byggas kommer
inte mindre dn 2900 att utgoras av mindre
landningsfilt, limpade f6r privatflygverk-
samhet.

Enligt den klassificering som uppgjorts av
CAA kommer approximativt 1800 av des-
sa att hanforas till klass I och 1100 till ka-
tegorin klass II. Den forra kommer att va-
ra forsedd med en eller flera landnings- och
starthanor som mater mellan 540 och 810
meter i lingd och som dr ungefir 90 meter
breda eller mer. Varje flygfdlt tillhérande
klass II kommer att ha en eller flera land-
ningsbanor som méter mellan 810 och 1110
meter i langd och som ar minst 150 meter
breda.

Programmet i sin helhet kommer att gi
lost pi sammanlagt en miljard dollar, var-

Gverst: Manga av USA:s nyn flygfilt kommer Inte att hay permanentade rullbanor dA det |
stitllet fir Himpligt att anviinda turf, dvs torv- och griisbeklitdd mark, Flygfotot visar en flyg-
plats av typ klass | | Pennsylvania med en siddan sturfs, vars anliggningskostnader fir relativt
smi, = Nedan: Ett sklnss 1I-fiilts { Michigen med tva permanentade rollbanor.

vid delstatliga och kommunala myndigheter
tillskjuter en halv miljard dollar och de fe-
derala myndigheterna resterande 500 miljo-
ner dollar,

Endast allmdnna flygfdlt

De bemyndigade medlen kommer inte att
anviindas for att anligga eller forbdttra pri-
vata flygfalt. Anhingarna av privatflyget
kan emellertid fi teknisk hjdlp vid plane-
ringen frin sina respektive statliga flygfarts-
myndigheter,

Flygklubbar i en mingd amerikanska sti-
der planerar i dag att organisera sunderay-
delningars runt om pi landsbygden. Det
finns silunda minga sidana smd »flygin-
tresserade cellers som organiserats av de-
mobiliserade militirflygare, Flera av kri-
gets flygveteraner har lagt i dagen ett stort
intresse for att fortsitta med flyget pd af-
farsméissig basis och har for att realisera
dessa sina planer erhallit 1&n frin de fede-
rala, myndigheterna i enlighet med utféstel-
serna om omstillningshjilp, den s k G. L
Bill of Rights.

Det beriknas att det i dagens USA finns

omkring sex miljoner miénniskor som dr
speciellt intresserade ay flyget och dess ut-
veckling, Ungefir 27 procent av den totala
amerikanska befolkningen onskar flyga.
Dessutom finns det over 250000 personer
som redan har federalt flygcertifikat och
32900 privatigda flygplan,

Morgondagens omfattande flygaktivitet
har redan till fullo férutsetts av de flesta
amerikanska delstater, som inte varit sena
att uppratta sina egna flygfartsmyndigheter.
Bland de delstater som hunnit langst nir det
giller att se om sitt hus och planera for
morgondagens utveckling pé flygets omride
mirks Californien och Florida som inom
kort ocksd hoppas att f4 Gverta baser som
tidigare tillhort det amerikanska arméflyget,
si snart som dessa av krigsdepartementet
forklaras for s k surplus property, overflo-
dig cgendom, (Forts, pd sid. 32.)
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DETTA AR DEN BEROMDA LOCKHEED

CONSTELLATION

utvald av virldens ledande flygbolag.

Storre hastighet — det snabbaste trafikplan,
som nu ir i tjinst — OGver 480 km/tim. Stdrre
komfort genom den utomordentliga &ver-
tryckskabinen. Storre sikerhet — &ver 4.000
reservhistkrafter. Det 4r dirfér som virldens
ledande flygbolag wvalt just Constellation.
Nista ging Ni reser, njut di av fordelarna i
att flyga pd detta nya sitt.

Overtyga Er sjilv om att det pd biljetten stir
“Constellation — zhere is only one leader.”

AER LINGUS + AER RIANTA + AIR FRANCE

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES + B.0.A.C.

EASTERN AIR LINES +* K.L.M. ROYAL DUTCH

AIRLINES * K.N.I.L.M. * PAN AMERICAN AIRLINES
T.W.A.

$ -fONJTiﬂATJfﬂ

LOOK TO LOCKHEED FOR LEADERSHIP ... WORLD LEADER IN SPEED, COMFORT, SAFETY!
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BLAND VIKINGAR och SPITFIRES

lygs utsinde medarbetare har under sitt besdk i England

aven besokt Vickers Armstrongs fabriker i Weybridge utan-
for London, firman som bl a bygger Viking och som ocksa
gjort sig kand over hela vdrlden genom tillverkningen av den
linga raden av Spitfire i olika versioner.

Froduktionen av \’lkmg ar nu i full ging, For ndrvarande
ir kapaciteten 15 plan i ménaden men redan fore nyédret be-
riknar man ha denna kapacitet fordubblad. Bestallningarna dr
legio och for ogonblicket byges flygplan for British European
Airways, for bolag i Indien, Argentina, Sydafrika, Danmark och
Irland, Vid vért besék var dven fyra plan till engelska kungen
under tillverkning.

Nedan: Vickers VC-2 fir ett med fyrn propellerturbinaggregat ut-
rustat snabbt trafikflygplan, som beriiknas fA sitt luftdop nigon
Eing 1048,

Det ar Viking VC-1 B, en i nosen forlingd version av
VC-1 A, med 24 sittplatser i stillet ior 21, som nu produceras.
Ytterligare en utveckling, VC-1 C, med 36 sittplatser och av-
sedd for korta linjer kommer att tillverkas. I den ar det bara
inredningen som skiljer sig frdn VC-1 B.

Ett nytt ratt revolutionerande trafikflygplan Vickers VC-2
projekteras for narvarande och man berdknar att prototypen
skall vara fardig 1948. VC-2 har langre flygkropp dn VC-1 B,
flygvikten dr okad men vingkonstruktionen frin den gamla Vi-
king lar bibehdllas, VC-2 fir noshjulstall och tryckkabin och
skall utrustas med 4 Rolls-Royce Dart propellerturbinaggregat
pd cirka 1000 hk vardera. Maxhastigheten uppges till 530 km/t
och flygstrickan till over 2000 km,

Fabriken i Weybridge som endast dr en del av det mycket
stora foretaget har f6r narvarande 3000 anstillda. Provflyg-

faltet Wisley Airport som ansluter direkt till fabriken anses
vara ett av Englands storsta grasfalt.

Yngve Norrei.

, vilken senare mm utghtt ur pro-

m. VC-1B har en 1 nosen aveeviirt

mgd flygkropp, vilket ger utrymme fir

ﬁteﬂlim 4 slttplatser utan avkall pdA be-
heten,




Ovan: Vickers Armstrong E 10/44 (Jet Splte-
ful), Vickers fiérsta reaktlonsjnktplan fir |
vigs min en utveckling av Spiteful och anses
varn ett av viirldens snabbaste Jaktplan, Finns
innu endast i prototyp och lir utrustut med
ett reaktlonsaggregat Holls-Royee IRB41 Nene
med en dragkraft ph Gver 2.2 ton.

T v: Vickers chefprovilygare captain
J, Bummers, fiven Kkallad =Mutte», som
glort alln proven med Viking och fiven
med en hel rad av Spitfire-verslonerna,

I ¢lrkeln och nedan: En tvasitsig tive
ningsverslon av Splitfire fir en annan
nyhet fran Vickers. Maxhastigheten
anges till inte mindre fn 625 km/t.



MARTINS NYA TRAFIKPLAN -
OOVERTRAFFADE | HASTIGHET OCH KOMFORT

Martins nya trafikflygplan av typerna 2-0-2 och
3-0-3 — oovertriffade ifriga om hastighet, be-

kvimlighet och ekonomi — #4r nu under serietill-

verkning i stor skala for elva nord- och sydame-
rikanska flygbolag. Detta har medfort att inképs-

priset per flygplan kunnat sittas synnerligen lagt.

BADE PASSAGERAR- OCH FRAKTFLYGPLAN

Martin 2-0-2 for 36 till 40 passagerare har en lingsta flyg-
stricka av max. 1.930 km med 450 km/tim marschhastig-
het. Konstruerad med tanke pi enklast mojliga skotsel har
2-0-2 utomordentligt liga underhallskostnader. Kort start-
och landningsstricka medger trafik pa sma flygfile.

Martin 3-0-3 har en marschhastighet av 480 km/tim.
Tryckkabinen mojliggor flygning pi stora hojder och ett
sillskapsrum ger passagerarna tillfille till avkoppling och

Okar deras trivsel under resan.

De effektiva fraktversionerna av Martins nya trafikplan
erbjuder en mangfald ay inredningsméjligheter, bl. a. kyl-
rum, som medger transport av alla slags gods. De kiinne-
tecknas av hog hastigher, kort startstricka och snabba
tankningsméjligheter, vilket medger minsta majliga vinte-
tid pd marken.

Ogvertriffade i hastighet, ekonomi och tillforlitlighet kan
dessa Martinflygplan uppvisa flera férdelar in nigra andra
flygplan i trafik. Glenn L. Martin Co., Baltimore 3, Mary-
land, U. 8. A.

FAKTA FOR PERSONAL | FLYG- OCH MARKTJANST
OM DE NYA TRAFIKPLANEN FRAN MARTIN.

® Tack vare trehjulstiller sedr flygplanen vigrite pi marken. Stora last-
variationer har endast ringa inverkan pd flygegenskaperna.

® Passagerarna kan placera sitt bagage pi hyllor i kabinens bakre del
utan att andra resande hindras vid i- eller urstigning. Om de s 8nskar
kan bagaget ocksd omhindertagas av personalen,

® Helc omstillbara propellrar ach styrbare noshjul underlittar korning
pa marken och parkering,

® Dérrens och gingens bredd rilliter bekvim passage i bida riktningar
samrtidigr.

® Tid och besvir sparas genom tankning frin vingens undersida —
dven oljetankarna fyllas frin marken. Markpersonalen behover inte
tringas i kabinen di all utrustning ir dtkomlig fér versyn genom
luckor under kroppen, noshjulschakter och paneler pi utsidan,

® Forutom den stora kabinen innehaller passagerarversionerna ocksi rym-
liga lastrum for extra bagage och gods.

@

AIRCRAFT
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Sista avsnittet

VAGE

triderna i nordostra Frankrike hade dott

ut, partisanerna hade besatt nistan alla
mindre stider och byar, endast i vissa avsnitt
var tyskarna dnnu herrar pd tippan. Ett av
dessa var norr om de amerikanska linjerna
vid Grenoble dir det motstind som motte
amerikanarna kan betecknas som ett despe-
rat forsok att stoppa de oerhorda miangder
av krigsmateriel som i en jimn strom kom
upp till stridslinjerna, Dar skulle vi dock
igenom.

Sedan vi i tre dagar studerat tyskarnas
truppforflyttningar, gjort rekognoseringar
med pansarbilar och kompletterat vir egen
utrustning si att varje man — vi var nu
sex — hade ett kulsprutegevir, beslot vi att
viga forsbket med bil. Med bil genom
stridslinjerna — det liter vansinnigt, men
»friskt vdgat dr hilften vunnets.

En flicka med en dppen Mercedes stillde
sig till virt forfogande. Rapporter hade in-
gitt pd morgonen att de franska pansarbi-
larna haft kontakt med de amerikanska
men att tyska patruller varit synliga. Vi
ansig att en patrull kunde vi sikert ta hand
omt Vi beslot darfor att starta vid 14-tiden
pd dagen.

Néar vi satt oss 1 bilen frigade jag flic-
kan om hon inte ville l4na min revolver i
hindelse av eventuell strid, Med ett leende
oppnade hon handskfacket och visade mig en
tung tysk pistol och i klanningsfickan hade
hon dessutom en liten revolver,

Dir jag satt bredvid henme i framsitet
kunde jag inte lita bli att betrakta henne.
Hon var onekligen vacker i sin ljusa lilla
klanning, en underbar profil med ett djirvt
leende pA sina lippar. Hade en sddan liten
varelse verkligen dodat mén, tinkte jag.
Dret var som om hon skulle ha last mina
tankar, hon vinde p& huvudet och férkla-
rade med ett skyggt leende att detta var
forsta gingen som hon var med om nigot
djarvt. Hennes iildre syster hindrade henne
alltid frin sddana saker,

De forsta milen blev hiindelselosa, men
plotsligt stoppades vi av en s»maquis» som
ivrigt forklarade att tyskarna var 800 me-
ter ldngre fram, Sjily hade jag dock den
uppfattningen att han overdrev, Den kins-
lan delades ocksd av mina kamrater, si vi
beslot att fortsitta. Jag var ridd for att ett
trid plotsligt skulle ligga tvirs dver vigen
och tvinga oss att stanna pd en av tyskar-
na berdknad punkt, dir bilen skulle vara
inom rackhill for bide handgranater och
kulsprutor,
stor di skogen vixte dnda till dikeskanten.

Runt nista krok kom med ett forskrick-
ligt ovdsen tvi lasthilar fullastade med
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Risken var egentligen ganska

FFI-soldater, De stannade och befiilhavaren
kley ur, De frigade oss vilka vi var. Da vi
svarade att vi var engelsmin blev det jubel,
handskakning, ja, t o m kyssar. Befdlhava-
ren upplyste oss om att hans trupper under
de senaste 24 timmarna haft hirda strider
for att hilla vigen Oppen och att de for
endast en timma sedan drivit bort tyskarna
frin tvd hojder 5000 meter lingre fram. Pa
min friga om han trodde att de dragit sig
tillbaka, svarade han bara skanskes. Vi
tyckte dock att di vi kommit si lingt borde
vi ocksd fortsitta, Befilhavaren gav oss
nigra handgranater i hindelse av nirstrid
och beredda pd vad som helst fortsatte vi
farden.

beriikning att kriget i Burma rasade for
fullt, s& maste RAF :s Transportkommando
foljaktligen vara den formedlande lanken
med hemlandet.

Att tjanstgora som forare pd England—
Kina-linjen var rena rama busskdrningen,
visserligen ibland pd sskrynkligas vagar,
speciellt under monsuntiden eller en och an-
nan ging vid sandstormar i afrikanska eller
arabiska oknarna, vilka overflygningar tog
ungefir sju timmar i ansprik.
Tjanstgoringen var dock kriavande, mest
pd grund av det snabba klimatombytet, Om
man t ex namner Shaibah i Persien dar

NCSTTELBAK A

Vi passerade de hojder didr striden pagatt
for en stund sedan, men inget syntes till.
Lingre fram upptackte vi en lantgiard. Vi
stannade och frigade om man sett nagra
tyska soldater, det hade de gjort. For om-
kring fem minuter sedan hade en grupp pa
Atta bett att fA vatten och sedan avligsnat
sig ned mot dalen, Det var dock en god ny-
het att vagen ansigs ohilsosam for dem.
Ytterligare nigra hundra meter langre fram
sigs en patrull till i skogskanten, den Gpp-
nade inte eld forrin vi passerat och sedan
forstorades avstindet si snabbt att inga ku-
lor triffade, Ater och iter sig vi enstaka
tyskar som tydligen endast hade att rap-
portera vad de sig pa vigen. Jag hade det
intrycket att de var dodstrotta, modlésa och
medvetna om framtiden.

En halvtimma senare stoppades vi av de
amerikanska forposterna, De blev mycket
forvinade Gver att vi kommit med bil ge-
nom linjerna, men de gratulerade oss ock-
sd for de goda nyheter vi hade. Att gladjen
van stor ar litet sagt. Over ett ir hade jag

tillbragt bakom de tyska linjerna, stindigt

pd vakt, Jag tankte tillbaka pd tiden hos de
italienska partisanerna dar priset pd ett hu-
vud, dott eller levande, steg till 20.000
lire. Jag tinkte p& Gestapos behandling, pa
strider med franska »malitas» och hundra
andra dventyr. Allt var nu bakom mig, nu
iterstod endast att glomma. Jag var till-
fredstilld med vir frihet Aven om priset
varit hogt. Jag erfor vid min dterkomst till
England, en vecka senare, att priset for
friheten wvarit fruktansvart hogt: Over
100000 av den flygande personalen i Royal
Air Force var borta, I Afrika triffade jag
ett ir senare en officer frAn min skvadron
och sd vitt han visste var vi de enda 6ver-
levande. Aven jag hade uppgivits stupad,
bade till skvadronen och till min moder. De
radiopejlingar som ledde till detta resultat
méiste ha kommit frin nigon av mina kam-
rater som deltog i anfallet, dA min egen
radio var skjuten i smébitar,

Nigra dagar senare landade vi Aterigen
pd engelsk mark, Tio dagars permission
och sedan in i tjdnst igen i transportkom-
mandot pid lingdistanslinjerna, Gronland,
Amerika och Kina. Personligen sattes jag
in pd linjen England—Egypten—Persien—
Indien—Kina, med en tur var fjortonde dag.
Flygtiden per tur varierade ndgot men héll
sig vid 68—72 timmar vilket med trinings-
flygningen hemma gav oss omkring 140
timmar per mdnad. Egentligen var det en
alldeles fér hog siffra men om man tar i

hettan pid dagen dr sa tryckande att den
omojliggdr starter och landningar med
flygplan forsedda med vitskekylda motorer
fir man ett begrepp om situationen, Nar
sedan amerikanarna stoppade leveranser »pi
lains av krigsmateriel vilket inom parentes
sagt diskuterades livligt i engelska pressen,
tvingades »T. K.» att utbyta Skymasters och
Liberators mot de engelskbyggda York vil-
ka var forsedda med fyra vitskekylda Mer-
lin-85-motorer. Detta innebar att férarna —
noggrannare in vanligt vid flygning i tro-
piskt klimat — méste halla ett dga pd tem-
peraturen. Som en konsekvens hirav miste
vi vid passerandet av Persien, starta frin
Kairo kl.-9 pd kvillen (lokal tid), landa i
Shaibah kl. 2 pd morgonen, tanka och starta
igen vid 4-tiden for att slutligen landa i
Indien pi eftermiddagen. Att dessutom flyga
mot solen och att sitta vid kontrollerna c:a
14 timmar och svettas iklidd endast sim-
byxor gor att man kinner sig relativt ut-
sugen vid ankomsten till Karatchi, Man
lingtar endast efter den storsta sijdel &l
som finns i Indien, ett bad, och en badd att
snarka i. Ty tidigt nasta morgon kommer
akuliny och vicker oss med en kopp te och
man har Aterigen Atta timmar vid spakarna,
tviars over Indien.

Att sova i en av svett och flygsand genom-
pyrd sing var niastan en omodjlighet, s vi
brukade alltid sova pd nattflygningarna.
Detta med undantag av min sista nattilyg-
ning och sista tur till Fjirran Ostern. Det
var pi strickan Kairo—Malta. Viderleks-
rapporten var sddan att man kunde vianta
sig vad som helst av, Emellertid startade
vi vid 11-tiden pd kvillen. Allt tycktes gi
tillfredstillande tills vi vid halvtretiden pi
morgonen kom in i den mest fruktansvirda
Askstormi Det 42 ton tunga planet slungades
omkring som ett notskal pid havet, Jag for-
sokte ga under, igenom eller over frin 100
meters hojd till 11 000 meter men forgaves.
Jag visste att posten som jag hade i planet
var mycket bridskande, brattom hade ocksi
en del generaler och amiraler jag hade som
passagerare, men jag var tvungen att med-
dela Malta per radio att jag andrat kurs for
Bengasi i Afrika dir jag med trasor, stag
och platbitar fladdrande om vingarna, lan-
dade vid 7-tiden pA morgonen. Efter tvd da-
gars reparationer startade vi igen och via
Malta landade vi utan svarigheter pa vir
bas i England. Dirmed hade jag fullbordat
min fem-ariga tjinstgoring som officer vid
Royal Air Force,
ST
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SAS har nyligen visat hela sin markan-
liggning for pressen, dA diven norska och
danska journalister inbjudits till Brom-
ma. I denna artikel ges en del intressanta
glimtar frin SAS och ABA:s noggranna
sikerhetstjiinst.

‘;'&ti som siarskilt imponerar i Scandi-
navian Airlines Systems flygtrafik ar
den utomordentligt omfattande sakerhets-
tjdnsten. Det ar tillsynes otroligt att det kan
Iona sig att frakta minnigkor och gods i
luften nidr si mycket tid, arbete och pengar
atgir for att garantera flygningarnas lyck-
liga genomforande. Kanske det inte lonar
sig heller — annu. Chefen for SAS’ opera-
tionsavdelning, 'eter Redpath, uttryckte sa-
ken silunda: Ett flygbolags framging mits
inte nodvandigtvis genom den summa pengar
det fortjanar, Om ett flygholag under en
foljd av ar kan befordra sina passagerare
konstant och sikert — foretradesvis tidta-
bellsenligt — fir det ett gott anseende som
kommer att fora med sig jamna inkomster,
Just nu torde SAS kunna liknas vid ett myc-
ket ungt barn och dess normala tillvaxt kan
endast sikras genom omsorgsfull niring
och god uppfostran. Det finns mycket att
lira for all SAS' personal. Darfor ir det

I ABA:s Instrumentverkstad psd Brommn kon-
trollernr friken E. Mattsson med mikrosko-
pets hjiilp flygplanets sbhalanssinnes,

22

I propellerrummet kontrollerar N.
med hjilp av sinorika Instroment en trebludlg
propeller,

Larsson

BYGGER OM ALLA

nodvandigt art gi sakta men siakert fram
under uppbygenadsperioden. Senare kan tem-
pot okas, Under mellantiden kommer SAS
att lida ekonomiska forluster. Styrelsen ar
fullkomligt medveten om detta och har stin-
digt uttryckt som sin onskan att inga chan-
ser far tas nir det giller operationerna,
Under den valdsamma expansionen i den
skandinaviska flygtrafiken sedan krigets
slut — 900 anstallda 1939, over 4500 i
augusti 1946 — skulle man inom andra verk-
samhetsomriaden funnit det minskligt om

man prutat en aning betraffande personalens
kvalifikationer och utbildning. En blick pa
SAS' program for utbildning och kontroll
ay den flygande personalen ger vid handen
att fordringarna hdr niarmast har skarpts
sedan 1939,

800 timmar som flygstyrman, sedan
flygkapten

ABA—SAS' egen flygskola kommer under
det narmaste utbildningsaret att utexaminera
344 elever, varav 31 flygklarerare och resten
flygande personal. Samtliga elever ar mili-
tarflygare och méinga har tusentals flygtim-
mar bakom sig redan vid intradet till flyg-
styrmanskurserna, Enbart f6r den teoretiska
delen av dessa kurser finns f n 26 ldrare
i 22 olika amnen. En flygstyrman i inlands-
och europeisk trafik genomgdr en 15 veckors
kurs med 11 wveckors teoretisk utbildning
om sammanlagt 560 timmar och fyra veckors
flygutbildning. For flygstyrman i interkon-
tinental flygtrafik okas kursen till 22 veckor
varvid sirskild omsorg agnas it utbildningen
i navigation och samtliga erhiller forsta
klass navigationscertifikat. Sammanlagda an-
talet lektionstimmar uppgir till 820. Hosten
och vintern kommer i vara trakter med da-

SINA PLAN!

ligt vider och dirfor maste varje flygare,
oavsett hans f(oreglende verksamhet, gi
forsta hosten och vintern 1 skandinavisk
flygtrafik som andrepilot under ledning av
en mera erfaren forare. Framat virkanten
fir flygstyrmannen sjalva gi som befalha-
vare pi lattare inrikesstrickor i bra vader
och om de klarar sig helskinnade genom kon-
trollen och gallringen under aret fir de
nasta host och vinter fortsatta att flyga som
befalhavare — men det ir inte allom givet,
Efter ungefar 800 flygtimmar som flyg-
styrman blir »elevens som regel flygkapten.
Var sjitte minad maste varje pilot genomga
en kontroll, omfattande 4—6 timmars flyg-
ning infor en kontrollflygare som f{or ett
yiterst detaljerat protokoll och ger betyg pa
flygskicklighet och omdomesgillhet. Allt
detta kostar pengar — i genomsnitt har varje
flygkapten efter tre ars tjanst fatt en SAS-

uthildning som kostat bolaget ungefar
400 000 kronor.
Lika litet som trafikflygare finns att

skopa» i allmanna marknaden finns folk att
skota materielen. ABA—SAS har darfor sin
egen mekanikerskola. Har tar man in unga
min med foregdende erfarenhet frin meka-
miska verkstader, bilverkstader eller liknan-
de, och uthildar dem omsorgsfullt sivil
praktiskt soin teoretiskt for de speciella
krav som rimligen kan stillas pa en absolut
kunnig och ansvarskannande flygmekaniker.
I en av undervisningssalarna finns ett antal
flygmotorer och t 0 m hela hydrauliska och
elektriska svstem for de stora flygplanen
s att dessa kan genomgis i detalj innan
eleverna si sméningom fir borja arbeta pa
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flygplanen i tjanst. Samtliga elever som
godkanda genomgir skolan tilldelas meka-
nikercertifikat pa respektive flygplantyper.

Alla plan byggs om!

Fran mekanikerskolan kommer eleverna
ut i verkstaden. Har utféres alla forekom-
mande reparations- och tillsynsarbeten pa
flygplan, motorer och instrument och dess-
utom sker i viss utstrackning aven ombygg-
nad av nya flygplan. ABA—SAS har vissa
speciella fordringar som annu inte dr praxis
pad andra hall i varlden och aven fabriksnya
flygplan byggs darfor omedelbart om for
att motsvara dessa, SA godtar man t ex
inte forekommande branslesystem med me-
talledningar skarvade med slangar da dessa
kan erbjuda vissa riskmoment foér brand
genom branslelackage utan anvinder i stal-
let genomgdende elastiska rorledningar som
ar okinsliga for kemisk averkan. Flygpla-
nens inredning installerar man ocksa sjaly
for att kunna hilla sin egen klass for passa-
gerarnas belevimlighet. 1 ett horn av den
storsta hangaren sag vi nagonting som even-
tuellt skulle kunna vara en fullskalemodell
till ett monteringsfardigt hus men som visa-
de sig vara en atrapp dar man provade sig
fram till basta inredningen av aktersta de-
len av undervaningen i den kommande Stra-
tocruisern,

Efter viss gingtid — wvarierande nigot
beroende pa motortypen — byts motorerna i
flygplanen och de gamla gar in for full-
standig oversyn. Under ledning av ingenjor

K. Hansson, som dessforinnan hallit ett =

orienterande foredrag i amnet, foljde vi de
olika faserna av denna renovering, frin de-
ras sonderplockande i sina tusentals sma-
. delar och till lagringsrummet for de fardig-
oversedda motorerna. Varenda liten detalj av
motorerna rengores efter demontaget i en
sarskild »kemisk tvattinrattnings och gar
dérefter till minutios inspektion som utfores
med hjilp av forstoringsglas, mikrometrar,
tolkar, hardhetsprovare, rontgenapparater,
balanseringsapparater och andra medel. For
att avsloja osynliga utmattningssprickor an-
vander man en magnafluxapparat i vilken
staldetaljer magnetiseras och overspolas
med en vitska, innehallande magnetiserad
svartmalm. En spricka inuti godset stor
kraftlinjernas normala bild och avsldjas ge-
nom att svartmalmpulvret dir avsitter sig
pd ett karakteristiskt satt. Detaljer, som ar
sarskilt utsatta for utmattningspakanningar
bytas obligatoriskt efter viss glngtid aven
om inga fel avslojats, Efter hopmontage
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Pa lipande band gir det just inte att gira nigonting { en flygmotorverkstad, men sedan moto-
rerna monterats av planen fir att undergd kontroll dker de § alla fall pi en travers In |

verkstuden,

kan motorn betraktas som ny och gir for
inkérning och kontroll till motorprovanlagg-
ningen,

Radioforbindelse med nio huvud-
stdder

Samma noggranna tillsyn och renovering
agnas ocksa flygplanens ovriga utrustning,
sisom instrument, propellerinstallationer,
manoverorgan och ovrig apparatur. [ instru-
mentverkstaden, som narmast verkade sjuk-
huslaboratorium med sin rena inredning och
vitrockade personal, lade vi sarskilt mirke
till en provanordning for gyroinstrument
som fangslade oss genom sitt monotona
guppande och vaggande i alla upptankliga
riktningar.

Till sakerhetstjansten ar radion mycket
nara knuten. Markradiostationen pi Brom-

Kent och snyggt fir det dverallt | ABA:s mo-
torverkstiider pd Bromma — dirfir att all
olja och erenlighet ordentligt kokans bort frin
varje enskild motordel Innan den dverliimnas
till kontrollanternu,

ma, som uppges vara den storsta i sitt slag
i Sverige, ar verkligen mycket imponerande
med sina 30 telegrafister och 10 teleprinter-
expeditorer i arbete, Det finns inte mindre
an sju teleprintersandare och 16 radiosan-
dare — de separe fjarrmanovrerade och be-
lagna i Spanga dar sandningsforhallandena
ir mera fordelaktiga., Cirka 900 telegram
per dag dr den normala frekvensen, inbe-
riknat alla vidertelegram och forbindelser
mellan markstation och flygplan, och man
uppratthiller standig radioforbindelse med
nio huvudstader och nigra amerikanska sta-
tioner.

Som sista ordinarie punkt pa den instruk-
tiva delen av programmet fick vi Gvervara en
shriefings fore starten av en DC-4 till New
York. Briefing ar benamning pa meddelan-
det av i sista stund kinda forandringar av
t ex radiofyrar, pagiende arbeten pa de be-
rorda flygfalten eller liknande forhallanden
som besattningen maste kanna till fore star-
ten. De som vantat sig nagot lingre fore-
drag blev besvikna — det hela varade inte
tviA minuter och det ar ju fullstindigt i sin
ordning att sistastunds-forandringarna inte
skall vara allt for ménga,

C. B.



nder Atskilliga ar

har man ansett att
det basta skyddet mot
isbildning pd flygplan-
propellrar dr en bland-
ning av alkohol och
glycerin som under in-
verkan av centrifugal-
kraften sprutas fran ro-
ten ut over propeller-
bladet.

I sjilva verket har
resultatet av detta sys-
tem varit sadant att
man kan ifragasitta om
mer dn 15 procent av
propellerns framkant
verkligen forses med
tillrackligt mycket av-
isningsvatska for att
garantera isfrihet.

Det ar visserligen sant att bladspetsarna
pa grund av friktionsviirme och storre has-
tighet sdllan blir allvarligt belagda med is
men a andra sidan behbvdes ett system en-
ligt rationella principer om hela faran for
nedisning av propellern helt skulle kunna
avvirjas,

Det engelska bolaget Rotol har nu infért
ett nytt sddant i form av en forbittring av
Goodrichs, bestiende av en kanalftrsedd
gummibekladnad av  propellerframkanten
varifrin avisningsviitskan sprides dver hela
den for nedisning utsatta ytan. For nirva-
rande har Bristol 170 och de British
European Airways tillhdriga Vickers Vi-
king utrustats med anordningen,

Gummidysan vid blad-
roten som gir viitake-
tillférseln oberoende av
bladvinkeln,

=

e

I denna matar en elektriskt driven pump
en avisningsvitska med beteckningen DTD
406A (inte DDT!) frin en behillare till en
roterande spridarring bakom propellernavet.
Frin denna ring leder ror utmed navet ut
till varje blads rot dir de matar in vitskan
i en gummidysa som sitter fast vid bladro-
ten och utgér en del av framkantbekladna-
dens skoning, Materialet till denna utgores
av konstgummi (neoprene), som ir okins-
ligt f6r kemisk inverkan av olja och ben-
sin, och i framkantens yta finns ett antal
kanaler som leder dnda ut till bladspet-
sen, Frin gummidysan ledes vitskan till
dessa och slungas sedan ut av centrifugal-
kraften. Med okade avstind frin bladroten
forenar sig dessa kanaler omsider till en
enda som ar utformad sd att den kan slippa
ut en lamplig médngd vitska och tillita av-
rinning av just si mycket som behdvs for
avisningen,

For jamiorelsens skull visas pi bild 1 en
foregiende typ av isbildningsskydd installe-
rad pd ett Whitleyflygplan. Hir finns som
synes ingen samlingsdysa och vitskemun-
stycket dr fixerat i ett lige som.motsvarar
det lampligaste vid propellerns marschvary.
Det ér tydligt att propellerytan hir inte blir
effektivt tackt med avisningsvitska och man
synes ocksd ha varit nojd med att endast en
liten del vid roten fitt vad den behdvde.
Genom att munstycket fir mynna i den med
bladet fast forbundna dysan uppnir man
daremot att vitsketilliorseln blir oberoende
ay bladvinkeln — vitskan hamnar alltid pd
propellerns framkant och distribueras till al-
la kritiska delar av bladytan.

I det hastiga framatskridande som nu

PROPELLERN!

ager rum betriffande trafikilygplanens be-
kviamlighet och snabbhet dr det viktigt att
fastsld att sikerhetsfaktorerna dgnas den
storsta mojliga uppmirksamhet — det ir
gott att veta att detta aldrig undanskym-
mes av stravanden att astadkomma storre,
snabbare eller mera ekonomiska flygplan.

C. B,

Ovan t v:
Whitley propeller.
filr att biittre AskAdliggira systemets brister,

Xldre avisningsanordning pid en
Bladen har tviittats rena

(Bild 1.) — Nedan: Avisningssystem enligt

Rotol fir en fyrbladig propeller.

Viekers Vikingbland med Rotols avisningasy-
stem. Viitskan ledes | kanaler s lingt ut tiN
bladspetsen att risken fir Isbeliliggning iir
helt ellminerad,
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yAS-Lkontrakt pa 172 DC-6G:or

Representanter for det shundinuviskn kon-

sortiet Seandinavinn Alr Lines System  och
AB Aerotransport undertecknnde fredogen den
15 november ett kontrakt med Dounglas-fabri-
kernn om leverans av 17 exemplar av den nyn
D=6, Adr-

ceraft Co representerndes av firsiil nlngsche-

Douglas-konstruktionen Douglns
fen general Bertrandins och bestitliningen re-
enskn
kronor, dvs betydligt mer i{in viirdet av SAS
tidigare bestiillda Boelng 377 Stratocerulsers,

presenterar ett viirde ayv 50 miljoner

SAR skall ha sju och ABA tlo exemplar av
de 17 bestiillda. SAS' plan firdelas sA att
SILA far tre, DDL och DNL tvi vardera.
DC-6 dr som de flesta vet en firstornd o
firbiittrad upplaga av DC-4 Skymaster,

Flygplanen iir aveeddn fiir 48 passagerare
mot annars normalt 52, De stirsta nyheterna
med DC-8 fir de starkare motorernn, Over-
tryckskabinen och den en 2 m férliingdn flyg-
kroppen. I kabinen kan med hjillp ay kom-
pressorer det pd 2 500 m hiljd normalt radan-
de lufttrycket hillas pd  flyghitjder upptill
6000 m. Den typ som bestiillts av ABA/SAS
biir beteckningen DC-6-4778,

Den  eleganta utformuingen av DO-0:nns
exterlir ooh Interliir framgie av bildernn ph

denna slda. (Se vidare Flyg nr 12/40.)

PA BULLTOFT

CIVIL FLYGINSTRUKTORSKURS

Bristen pi flyglarare for de civila flygskolorna ar stor. For att
avhjilpa denna brist bar Ostermans Acro AB 1 samarbete med
Svenska Pilotforeningen startat en instruktorskurs pa Bulltofta.
Kursen som jade den 12 oktober och beriknas pagd till omkring
1 december, star under kontroll av flygchefen i bolaget, kapten I.
Strokirk, och ledes av fanj. O. Haglund., Samtliga de nio eleverna
har var och en dver 400 flygtimmar, Atta av dem ar utbildade vid
flygvapnet medan den nionde, B. O. Tidblom frin Norrkédping, ar
helt civilt uthildad. Han har. klarat sig finfint.

Den teoretiska undervisningen omfattar 50 timmar och den sam-
manlagda flygtiden i DK och EK beriknas for var och en till 30

timmar, vartill kommer cirka 10 timmar som vederborande erhiller
fingerad elev,

Nir detta skrives rapporteras frin den i sitt slag unika kursen
att allt fungerat val. Vadret har varit hyggligt och den ordinarie
trafiken pd Bulltoita har man klarat sig vdl undan. Resultatet av
kursen anses vara sd bra, att termans, som inte minst for sina
egna flygskolor i Stockholm, Goteborg, Malmé och Sundsvall ér i
stort behov av ldrare, beslutat att starta en ny kurs i januari, Att
intresset dr stort framgir av att dven denna kurs redan ir i det
nirmaste fullbokad. S& det ror sig pd civilflygironten ocksa.
Nedan en hild frin Malmo-kursen.




SYENSKA NORTH AMERICAN-KOP

Drt amerikanska jaktplanet North Ame-
rican P-511) Mustang som tidigare in-
gir 1 det svenska {lygvapnet under beteck-
ningen | 26 skall nu tillforas flygvapnet i
ytterligare 90 exemplar. Den tidigare leve-
ransen som gjordes i april 1945 omfattade
som bekant endast 50 flvgplan. De nya
Mustangerna har, tack vare tillmotesgiende
frin amerikanska militarmyndigheternas ut-
rikesdepartement i Washington kunnat er-
hiillas till mycket formanliga priser. Flyg-
planen ar i mycket gott skick och har ut-
valts av {lygvapnets representanter, Att for-
saljningspriset kunnat sattas si ligt som till
3 500 dollar beror i férsta hand pa att flyg-
planen kommer frin det amerikanska armé-
flygvapnets overskottsdepa i Tyskland och
att de darifran silts enligt den for s k
surplusmateriel tillimpa praxisen — 5 %
av tillverkningskostnaden, Som jamforelse

kan namnas att det sammanlagda priset for
de 50 Mustanger som inkoptes 1945 Gver-
steg 30 miljoner kronor. De nya Mustang-
erna har samma utrusining och bevipning
som de tidigare ] 26 :orna,

Det amerikanska avancerade ovningspla-
net North American AT-16 har ocksd in-
kopts av det svenska flygvapnet i 100
exemplar, AT-16 ir tillverkad av Noor-
duyn  Aviation ILtd (Canadian Car &
Foundry Ltd) i Kanada och ar en version
av den i USAAF anvanda AT-6 Texan,
Den Kunada-tillverkade AT-16 som ocksa
benamnes Harvard 11 1 de engelska och
kanadensiska flvgvapnen har som framgir
av beteckningen fdven ingitt i1 det ameri-
kanska arméflygvapnet. Som hekant har
Harvards foregiingare North  American
NA-16-4 under den svenska beteckningen

Sk 14 licenstillverkats i Sverige i ganska

BABY-FALKEN BESEGRADE

Kockums Flygindustri | Malmii hade den
12 november trummat ihop en verkligt im-
ponerande samling flygexperter pit Skarp-
niick filr den fiirsta offentliga visnlngen av
dvningssegelflygplanet Baby-Falken. Diir siigs
den ryske flygattachén § Stockholm dverste-

lijtnant Ribatsehenkow, dilr var major Con-
radi friin amerikanska bDeskickningen, cap-
taln Bromley frin den engelska och major

Ek frin den finska, Overste Enell oeh chefs-
Instruktiiren for segelflyget. Bengt Bergman,
var difr tilsammans med minga andra friln
KBAK och likasit en forsvarllg del av loft-
fartsstyrelsen med Overdivektir Ljungberg 1
Apetsen, sekunderad bl a av ingenjiir Gilvert,
Btockholms  segelflygkiubl  stod som  nigot

slage  wiimd fiir vizningen. och  groppelefen

Karl Svilnsson tjiinstgjorde | egen bilg person
gom flaggman vid starterna, Frin flygvapnet
sfigs kapt Lennart Bunke och flygiivordirektie
Sparre, Samlingen kompletterades av ott stort
srade, fiven en del danskar, och
kum hade all anl ing att se
dver det HEG RO

mitaglipa i

heliten ut
vigades vid Rudolf Abeling demonstration ay

T v demonstrernr Rudelf Abelin Fulken fir
engelshn, ryska, amerikanskn, dansla, finska
och svenska experter., — Nedan stir Falken
klur fiir sin forsta sofficiellns demonstrations-
start,

Tvik bilder av North Ameriean AT-16, som
givetvin ocksd kan utrustas med skidor,

stort antal. AT-16 skiljer sig frin Sk 14
framst genom en starkare motor, infallbart
landstall, helmewallflygkropp och en  full-
standigare instrumentutrustning. e av Sve-
rige inkopta flygplanen flvgs nu frin Ka-
nada till New York varciter de per bat
fraktas till Sverige.

AT-16:s viktignste datn och prestanda:
spannvidd 129 m, langd 88 m, hojd 3,5 m,
vingyta 23,6 m?, tomvikt 1795 kg, flvavikt
2 385 kg, vingbelastning 101 kg/m?, effeki-
belastning 4,31 kg/hk, maxhastighet pad 1525
m hojd 330 km/t, marschhastighet pi 3000
m hojd 272 km/t, landningshastighet 108
km/t, topphdjd 7000 m och flygstracka
1170 km. Motorn &r en 550 hk Pratt &
Whinty R-1340-AN1 Wasp och propellern
en helt omstallbar tvabladig Hamilton Stan-
dard Constant Speed. Mojlighet finns att
mmmontera tre finkalibriga ksp; en i hoger-
vingen, en i kroppen och en rorlig 1 kabi-
nens bakre del.

EXPERTISEN

planet pi marken och i Ioften. Dt hliste
hiirt och var froktansviirt kyttigt, men vis.
ningen glek galant, och de niievaramnde exper-
terna syntes samtliga mycket niida med pla-
net. Ake Givert provade den liga kopplingoen
och major Sparre, chef fir KSAK v motor-
flygavdelning, gjorde ockeit co stjlirisviing,
medan chefsinstruktiiren fiir segelflyget ty-
viirr milste stanna pd backen till foljd av
en tillfiillig dgonsjukdom.

Den allmiinna appfattningen i den firnim-
Hea samlingen tycktes varn att Falken nog
fir sin stora syster DBabyn Gverliigsen. T
sommaren bir viil ett eller annat exemplar
kunna vara i bruk uote 1 klubbarna, och sen
fir man vill se om Falken motsvarar de stora
fiirviintninearnn Y. N,

z6
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LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION XXII. FLYGNING UNDER VINTERN

Av Grels

a vintern okar landningsmojligheterna

hetydligt under f{orutsattning att flyg-
planet har skidor. Hjulforsedda flygplan
kan daremot inte landa 1 djup sno utan
risk for rundslagning. Harvidlag ar risken
storre for latta flygplan, En Ju 52 kan
kanske klara en landning 1 50 em snotacke
medan en Klemm 35 ganska latt slar runt
vid ett snodjup av bara nagot over 10 cm.

For ait mojliggora landning med hjul-
forsedda flygplan pa snotackta falt ordnas
landningshanor genom att snd pa nagot satt
hortskaffas eller hardgores. 1 det forra fal-
let slungas den ut it sidorna med hjalp av
specialkonstruerade snoslungor, i det senare
fallet valtas banorna. Ofta anvandes dessa
metoder 1 forening.

Landningsmojligheten med skidforsedda
flvgplan o6kas vintertid frimst genom aft
manga ishelagda sjéar och vattendrag med
tillriackligt tiock is kan anvindas. Men dven
saddan mark, som sommartid icke dr anvind-
bar pa grund av ojimnheter, dr vintertid
ofta mojlig att landa pd om sndn bara ar
tillrackligt djup och har packats nigot.

Iin  god landningsplate pi iz hiir
uppfylla filljande krav, y

a) It anviindbarn omridet miste
vara sit stort att det medger en start-
striicka som iir 3 ggr den normala for
hjulfiirsett flygeplan, Sniin kan niim-
ligen vara sa beskaffad att flygplan
fitr wvilrigheter att komma upp.

) Isen bilr ha en tjoeklek pid minst
20 em  for  liitta  sportfiygplan  och
250—30 em fiir flygplan av omkring 1—2
ton. Isens Dbiirighet {ir mycket bero-
ende av om flygplancet har skidor eller
ej. Skidor innebiiv att tyngden firdelas
Ml en stirre yta, varfiir biirigheten
dkar.

¢) Isen miiste vara frl fean stip, vil-
ket ofta infe kan ses frin luften, Tim-
merstockar, isskruvningar, rikar, iiver-
ig m m fir ocksit hinder,

d) Sniitiicket miste vara jimnt och
fritt friln skavler (vigformiga drivor
som  bildas genom vindeng inverkan).

et omride gom skall anviindas biie
pit firhand rekognoseeras frin mar-
ken. 8alumda milete isens tjocklek un-
dersiikas, liksom firckomsten av stip
m m, P vissa sjiar gir strimdrag,
vilka ofta gior att isen Dblir svagare.
Ortzbefolkningen kan | regel Himna
upplysning hiirom.

Om man iir pbdsakad att landa pa
vattendrag utan att firat ha kounat
inhiimta upplysningar om istjocklek
m m, bilr man beakts €6ljande: Isen
iir ofta svag vid sjiars inlopp och ut-
lopp. Smi sjiar och sjdar som ligger
hitgt fryser snabbare iin stiirre silinr
och siidrpa som ligger niira havsytan.

Speciella dtgdrder fér och effer
flygning

Kylan och snon gor att speciella Atgir-
der miste vidiagas fore flygning om flyg-
planet inte har stitt i varmhangar, Stir
flygplanet ute eller i hangar som ej kan
uppvarmas har — efter foregiende flyg-
ning — oljan tappats ur oljetanken medan
oljan fortfarande var varm,

Arbetet med flygplanets iordningstallande
brukar horja med att oljan virmes — om
den mite kunnat forvaras 1 varm lokal. Dir-
cfier dras flygplanet ut, varefter motorn
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Neslund

uppvarmes med hjalp av en for motor- och
sarskilt

flygplantypen konstruerad upp-
varmningsapparat.
Da motorn ar tillrackligt varm hilles

oljan 1 tanken och sedan giller det att
starta motorn innan oljan blir kall igen.
Fore start befrias flvgplanet frin sno och
is, Redan en ganska ringa beliggning av
sno och is gor att vingarnas aerodynamiska
egenskaper kan dndras i sidan grad att
starten omojliggores eller blir farlig. Sar-
skild uppmirksamhet skall agnas flygplanets
stjartparti, dar snd ofta samlas. Denna
miaste under alla forhillanden avligsnas.
Av det sagda forstir vi, att, flygvapnet vid
forankring under bar himmel bor ha kapell
over vingar och stjartparti och naturligtvis
aven som vanligt runt motor och propeller.

Vid parkering av flygplan pa is bér man
skotta snon s att flygplanet stir pa sjdlva
isen. Diérefter lagges ett par plankor, ved-
trian el dyl tviirs flygplanets langdrikining,
s att flygplanet kan kora direkt upp pa
plattkorna, (Gor man inte pa detta satt, fry-
ser skidorna fast och flygplanet blir svirt
att rubba efterit.

Forankring av flygplan gores pid sidant
satt att hal borras i isen, varefter en till-

rackligt stor forankringsspik stoppas ned
och vatten slis 1 halet, vilket sedan f[ry-
ser till,

Utrustning under vinterflygning

Foraren méiste tanka pd att hans person-
liga utrustning skall medge skydd mot kyla
samt mojlighet il forflytining och dver-
nattning i skogsterring i handelse av nod-
landning. Detta ar helt naturligt sarskilt
viktigt vid flygning dver ddemark. Var
alltsi varmt kladd aven om flygplanet ar
tickt och tag med extra klider, proyiant,
kompass m m. Flyg i skidskor som kan an-
viandas till de medftorda skjdorna. Flyger
man ett oppet flygplan, maste ansikiet skyd-
das. Smorj in detta med vattenfritt fetl
eller tag pd en ansiktsmask om lkylan ar
sarskilt stark, Undvik propellerdraget vid
uppstigning i forarsitsen.

K&rning pd marken

Svarigheterna vid kérning pA marken ar
helt berpende pa snoytans beskaffenhet, Ar
denna tillpackad kan det vara svirt att kora
i sidvind, 1 varje fall om sporrhjulet er-
satts av en sporrskida. Flygplanet vill ju
svanga upp i vinden. Vid korning i djup sno
eller klabbsno maste man se till alt flyp-
planet hela tiden ar i rorelse, annars fast-
nar flygplanet och kommer inte loss utan
hjalp. Skulle man ha Ffastnat, underlittas
losstagningen om en medhjilpare for ena
vingspetsen uppiat och neddt (vaggar flyg-
planet) medan foraren okar motorvarvet,
ror sidrodret fram och* tillbaka och for-
siktigt for spaken nfigot framat. Men tank
pa att stjarten latt kan lyftas for hogt!

Vid korning pa glansis miste stor for-
siktighet iakttas. Finns flera flygplan i nir-

Fig 1. Isbildning.

heten bor under alla forhallanden mekaniker
folja med i bada vingspetsarna. Men tank pa
att en mekaniker utan broddar eller skrid-
skor inte gor nigon nytta i ett dylikt fall,
Skall man landa pa glansis ar det battre
att ha hjul an skidor.

Vid korning pa ett orort
det mycket svirt att avgora flygplanets
hastighet. Kor diarfor med forsiktighet.

Storre utrymmen erfordras vid svangar
pi grund av franvaron av hromsar och dar-
for att sporrskidan icke liksom ett sporr-
hjul hjalper till i svingen. Berikna darfor

snotacke ar

sviangen s att  flygplanet verkligen kan
komma nill avsedd plats.
Flygplanskidorna bor vara val grund-

vallade pa samma satt som vanliga skidor.
Har man fatt stop under skidorna, maste
detta avslagnas fore start, Kor darvid nagra
ganger over plankor och granris till dess
att flygplanet glider latt. Startar man med
stop under skidorna  riskerar man  rund-
slagning vid landningen.

Starten

Start fran hirt packad sno, fran glansis
eller fran 2030 cm djup sno, da sideal-
fores rader gors pa normalt satl.

Vid start fran djup sno, i stungt fores
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cller frAn skarsné som brister, skall man
hilla stjarten nagot ligre dn normalt, Av-
sikten harmed @ir att snarast mojligt minska
friktionen mot snon och fa fl) gplanet upp
i luften.

Vid start skall man alltid tinka pa att
ta ut startstrackan langre in vid start med
hjul. Man har ocksd i allminhet stora moj-
ligheter att gora detta.

Skulle det vara svirt att komma upp pi
grund av foret, kan man kora ett par
ganger fram och tillbaka si att »startbanans
blir uppkord. Det kan 1 vissa fall vara
lampligt att starta Over en vintervig, vars
kanter dir jamma. Avsikten hirmed ar att
flygplanet vid passerandet ay vagen far en
studs och littar. Denna metod miste natur-
ligtvis anvandas med storsta forsiktighet.

Vid start efter andra flygplan miste man
se till ant framforvarande flygplan wverk-
ligen lattat innman man startar. Uppviryv-
lande sno skymmer vanligen sikten avse-
vart,

Landningen

Vid landning pad ororda snoytor utgor
bedémningen av héjden over snoytan den
storsta svirigheten, Det dr hesviirligare att
avgora hojden vid mulet vader dn i solsken.
I det senare fallet finns det ofta skuggor
pa snotacket, varjamte flygplanets egen
skugga i vissa fall kan vara till nytta.

Problemet vid landning pi snoticke ir
foljaktligen att skaffa sig lampliga beddm-
ningspunkter eller -linfer. Det ar alldeles
forkastligt att siitta sig mitt ute pa ett sno-
flak som saknar hillpunkier for bedom-
ning av hojden. For att erhilla bedém-
ninmp‘lmkur landar man lings en strand-
kant, en vintervag, ett skidspar eller dylikt.
Vid ].mtlmng langs strandkant maste man
tanka pd att stranden kan vara ojamn och
forsedd med pilar, stenar m m. Bedom diir-
for si att landningen med sikerhet sker
pi isen. Se pit bedomningspunkterna precis
som man vid morkerflygning anvander
lampraden som stod for bedomningen,

Skall landningsplats |ordumgst.lll.|.5 pa en
si6 ar det lampligt att siitta upp en rad
buskar eller kvistar i vindrilctningen. Den-
na metod ar battre an att stré ut granris
over en storre yta. Landning efter kvist-
raden ar namligen en dirckt forberedelse
for landning langs strandkant, vintervag
eller dyi.

Om man skall landa i djup snd eller ir
osaker pi hojden, hor motorn okas nagot
strax fore sitiningen sa att denna sker utan
nagon genomsjunkning.

Start och landning pa sn6filt, som ar
ojamnt (forsett med t ex skavler), bor
undvikas, Sidana skavler ar mycket van-
liga pd fjallsjdar och kan innebdra risk
for landstallshenen och sporrskidans infist-
ning.

Landning med skidor pi glansis miste
gora_s med stor forsiktighet, For hog satt-
ning kan i ett dylikt fall 1itt medfora ska-
~dor pd skidorna. Det basta siitiet att landa
med . skidor pd glansis ir att vid »mark-
tagningens hilla stjirten nigot hogre in
vanligt, sd att si stor del av skidorna som
mojligt tar mark samtidigt. Metoden ar
densamma som vanlig h]ullamlmng

Vid hog sattning i djup sno eller vid
landning i stop kan man riskera att sl runt.

Orientering vintertid

Onentcrlng vintertid forsviras nigot ge-
nom att oppna snovtor sisom mossar och
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. firfrusen skinhet och allt sin

odlad jord latt kan forvaxlas med frusna
sjoar. Lands- och jam\amr ar liksom sjo-
konturerna niigot sviirare ait se pd vintern.

Vid flygning i daligt vader far man
under inga forhdllanden flyga oOver sno-
ytor som saknar bedomningspunkter. Att
pa lig hojd ge sig ul mitt over en sjo ar
absolut forkastligt. Man finner snart att
man i avsaknad av horisont inte kan lilla
flygplanet ratt annat an med hjalp av
blindflyginstrumenten. Annu olampligare ar
det att vid snofall flyga lings en fjall-
slutining eller over Oppna falt. Sikten vid
snofall ar oftast ratt god nedat, men skall
man ha nytta av detta, maste det finnas
bedomningspunkter pid marken,

Fjallen vintertid ar mycket vackra att
flvga oOver och ar for den flygare, som
inte har sjoflygplan, alltid lattillgingligare
an pa sommaren, Men i fjillen lurar vissa
faror for den otrinade fjallflygaren. Det
ar framfor allt de kraftiga upp- och ned-
vindarna, En segelflvgare som #r van vid
hangflygning har god nytta av denna sin
kunskap vid flygning i fjallen, Flyg aldrig
omkring pa lig hojd uppe i fjallen. Se till
att starten inte behover foretas mot en hojd ;
risken for nedsvepning ar namligen mycket
stor,

Isbildning

Vintertid ar risken for ishildning pa ett
flygplan ofta stor, varfor en forare miste
kanna till under vilka forhallanden ishild-
ning kan upptrida och hur man skall bara
sig at for att undvika isbildning eller av-
ligsna redan erhillen sddan.

For att is skall avsattas pd ett flygplan
under flygning fordras det wvattendroppar
och temperatur under fryspunkten. Det ar
inte nodvandigt att luftens temperatur ar
under 0° utan is kan bildas pd en vinge
eller stabilisator néar vattendroppar vid en
lufttemperatur over 0° kommer emot vingen

Elevens syn
FLYGUTBILDNINGEN

l-uhn nilr det var friga om orienteringen
hade jag tilifille beriitta om.att det knnde
wara besvilrligt att leta sig fram vlnurtid nilr
gjliarna ligger och hela mlnlmgs tilekt
l.v sn6. Det dir helt enkelt omdjligt minga

att uﬂ&ﬂn vilket som ilr ott giirde
l;'ller vad som ilr en sjii. Hnda siittet att bll
on nidgorlunda sitker svinterorienterares torde
vara att flygu mycket.

Likasll Hir det piitt beaviirligt att — som
Grels Neslund skriver — bediima  héjden,
Aven hilrvidlag hjiil m'maikert ingenting annat
iin triining, Min 1 ktiserade mAnn

nger en form av oi‘ull rilade landnin
ir att eleven skulle fid trilning 1 hija
diimning mot unﬂﬁtur Med ofullbordad hud-
ning menar fir att landningen endast
fullfiiljdes intll ett stadinm omedelbart hmm
slittningen skulle ske, Ddi: pd med gas
stlgnin,g st snart hastigheten blivit tﬂlrle‘k-

F Det tror jag var en bra metod. Ovnings-
glt&er fir det minsann inte ont om — men
vningarna biir firstis ske | DK,

SBen om kliiderna, Det finng knapput Klii-
der som iir varma nog fir flygning i ﬁpﬁ:
plan, Och akta nilsan villdigt noga, En
nilr underweknud ungefile mitt lmrnen fﬂr
A:2, var som viirat flygsugen var det 20 gra-
der minus vid backen vid den sytalade stlrt-
tiden. Jag flck gjiilv viilja om jag ville flyga
eller inh;.. e Bn att d;t ﬂ}.r th:m' Och ket
var kalll ag lhatat en trafik-
ledare sit lmnr?en gingen, did han lit mig

runt ett extra varv kri

ag tfck landa, Det var visst en Ju-52 i vii-

Biide nilsn och kinder liksom domnade

ort och J inbillade mig nli:lt mg;lllgt h‘:ltn

@

%'uant vldu';“nmd du int:t lir l“:idh det.

isserligen blir du en erfaren re, men
den @ir ritt frostig, Ikaros.

Bromma innan

resp stabilisator eller andra delar av flvg-
planet som ligger emot luftstrommen.

Is bildas ocksd nir underkylda wvatten-
droppar moter flygplanet. Genom experi-
ment har man funnit att vattendroppar exi-
sterar i flytande form lingt under 0°, Detta
ar emellertid ett onaturligt tillstind och
en Storning av vattenpartiklarna gor att
dessa omedelbart fryser till. Minga moln
innehaller vattendroppar av sddan natur.
Niar ett flygplan moter dessa underkylda
vattenpartiklar fryser wvattnet till is, som
lagger sig pA framkanten av vingarna, an-
tennmasten, stabilisator och fena m m.

Irparriku'ar som finns i eftt moln, astad-
kmnmer ingen Hhtl(lnmg, inte heller forr
sno. I en snostorm ar isbildningsrisken
oftast ringa om inte flygplanet just har
kommit ut fran en varm hangar, [ ett sa-
dant fall kan det handa att snon smalter
och sedan fryser till is. .

Is i forgasaren kan ofta bildas dven nar
is inte avsatter sig pd ovriga delar av flyg-
planet. Den omgivande luftens temperatur
kan vara lingt over fryspunkten och dnda
blir det is i forgasaren. Utvidgningen av
luften i forgasarens luftintag och sjalva
forvandlingen av flytande bensin till en gas,
vilket sker i forgasaren, Astadkommer en
avsevard nedkylning. Vatteniinga som finns
i Inften kondenseras harvid och fryser till
is. For att hindra isbildning i forgasaren
finns pd manga flygplan f[Orvirmnings-
reglage.

Ishildning iy farllg av filjande skill ;

1) Vingens lyftkeaft minskas katastro-
falt ph grund av vingens lindrade
form.

2) Hastighetsmiitarens pitotrir funge-
rar inte.

3) Firgasaren kan bli funktions-
oduglig.

4) Bikten knn firsvinon pil grund av
i pd vindrutor m m,

3) Propellerns  dragkreaft winskas pi
grund av dindread form, varjiimte

isen vid propellerng rotation bryts
loss  oregelbundet. Fiiljden  hiirav
kan bll allvarliga skakningar.

) lt;:us vikt giir att vinghelastningen
fkar

T) Bromskraften ikar,

Vid isbildning skall foraren uppsoka ett
luftlager, dar isbildningsrisken minskar.
Oftast ar det bast att minska hojden for
att komma ned i varmare luft, men det
kan ocksi hianda att luften ar varmare
hogre upp och da bor man i stallet stiga.
Vattendropparnas karaktar ar olika i olika
typer ay moln, vilket aven kan inverka ph
forfaringssattet.

Isbildning fidrebygges genom att man
undviker omraden dar ishildning kan iGre-
komma. Det finns ocksa kemiska motmedel:
man smorjer propellrar, vingar m m med
en blandning av fett eller olja och glycerin.
En sddan blandning ar mycket effektiv —
s linge den sitter kvar, men den méste
fornvas ofta. Genom elektriska wvarme-
slingor i anslutning till aktuella flygplan-
delar kan isbildning ocksa forebyggas.

Isbildning kan tas bort under flygning
genom mekaniska avisningsanordningar (de-
icers), som bestiir av gummihdljen runt
vingarnas framkanter. [ dessa trycks luft
in som gor att gummiholjet utvidgar sig
och bryter isar isen.

Far man kraftig isbildning som okar utan
att man kan avlagsna denna, maste flyg-
planet landa, Harvid ar det mycket viktigt
att foraren hlller hog hastighet i land-
ningen och att han f6r sakerhets skull lan-
dar med motor, si att flygplanet inte sjun-
ker igenom. Sviangar med isbelagt flygplan
milste goras med stor forsiktighet. Gor en
korrekt och icke for brant sving.
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Flygiverliikare I,
mans med professor Hobhwil-Christensen 1 un-
dertryckskammaren och viintar pd att luften
skall pumpas ut.

Westerberg sitter tillsam-

FALLSKARMS-
HOPP I KALLARE

borjan av november demonstrerades pi

(Gymnastiska Centralinstitutet 1 Stock-
holm flygvapnets och Sveriges enda under-
tryckskammare, Kammaren har varit i funk-
tion sedan viren 1945 men forst nu visades
den offentligt.

Undertryckskammaren pa GCI represen-
terar det allra senaste inom den flygmedi-
cinska forskningen. Den har utomordetliga
prestanda och man kan i det 20 m® stora
rummet bl a reproducera flyghojder pd anda
upp till 14000 m. Den tid som atgar att na
en hojd av exempelvis 3000 m ar endast
en minut och vill man reproducera lufttiit-
hetsforhallandena pd en hojd av 10000 m
sker evakueringen av luften ur kammaren
pid fyra minuter. Siffrorna motsvarar en
stighastighet pd 50 m/sek respektive 41,6
m/sek,

Undertryckskammaren tjanar flera inda-
mil. Dels prévar man flygarens reaktions-
sitt och formaga att kunna uppehilla sig
och arbeta i de tunnare luftlagren, dels ger
man honom (tillfille att anpassa sin syr-
gasmask och att lara sig anvinda och skota
den pd flyghojder upp till 11000 m. Un-
dertryckskammaren medger forsokens ge-
nomférande med eliminerande av de ris-
ker och tekniska svirigheter som de direkta
flygproven skulle medfora. 1 denna kams
mare kan man sdlunda rekonstruera ett
fallskarmshopp under omstandigheter som
exalt motsvarar de verkliga,

Flygaren och en kontrollant sitter sig i
kammaren, luftslussarna slutes och »stig-
nmgemv kan bérja. Vid 4 500—5000 m tar
man pa sig den stora syrgasmasken och an-
passar syretillforseln allt efter det luftiat-
heten avtar. Plotsligt hinder nigonting och
sflygaren» maste limna planet och ridda
sig med fallskirm. Han sliter av sig den
stora syrgasmasken och plockar fram den
lilla behillare som anvinds under hoppet.
Han har endast nigot tiotal sekunder pi sig,
annars blir han plotsligt sommg ach llkgﬂ-
tig, en litt sléja sinker sig framfor ogo-
nen pd honom, han kanner sig berusad, se-
dan kommer morkret, medvetslosheten . . .

Genom ett litet glasfonster kan den som
skoter tryckregleringen félja allt som hiin-
der i kammaren. Skulle det se ut som om
det borjade gd pA tok med »flygaren» kan
han pd nidgra minuter forpassas tillbaka till
Jjorden i en mera hilsosam atmosfir.
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SNABBARE MOTORPROV

Under kriget blev uppforandet av en ny
motorprovanlaggning aktuell for ABA
da den gamla provbocken pa Bulltofta inte
pa lingt nar forslog for den planerade ok-
ningen av flygverksamheten, Man beslot att
istadkomma en ny provbock med hogsta
mojliga kapacitet och resultatet blev den
nya anlaggningen pi Bromma som fortfa-
rande torde vara ganska enastiende i virl-
den,

Pid grund av vissa ljudisoleringsproblem
forknippade med konventionella ovanjord-
anlaggningar tvingades man forlagga det
nya provrummet mitt under verkstadshygg-
naden pA Bromma. Harigenom agnades na-
turligtvis ljudisoleringen ett sarskilt intresse
och foljden bley att niir man forsta glngen
korde en motor i provbocken kunde man
inte hora ett enda ljud genom fonstret i
observations- och kontrollrummet. Man fick
i stallet installera en mikrofon och hog-
talare for att hora om motorn verkligen
gick eller inte! 1 och for sig anmirknings-
vart men det ar ju inte allt f6r en prov-
hock.

Det vasentligt nya ligger narmast i det
sitt pa wvilket motorn anbragts i provan-
laiggningen. Pid de gamla provbockarna
hiingde man upp motorn pi sin plats, kopp-
lade alla ledningar och kontroller i tur
och ordning, korde de foreskrivna timmar-
na och proven, plockade ner alltsamman
och satte upp nasta motor. Det sager sig
sjilvt att provanliggningen harigenom togs
i ansprik under dtskilliga timmar i onddan
for montage och demontage av motorerna,
Detta skulle till varje pris undvikas och
silunda konstruerade man en separat upp-
hingningsvagn i vilken metormontage och
koppling av alla organ kunde (forsiggd
utanfor den egentliga provanlaggningen och
utan att stora pagiende prov med annan
motor. Pa detta satt okade man kapacite-
ten per anlaggning till inte mindre an det
niodubbla — man sparar tio timmar per
motorprov.

Vagnens ovre del liknar en motorgondol
och ar utformad for sin speciella motortyp
sia att alla anslutningar till olika kontroller,
bransle- och elektriska system kan goras
si snabbt som mojligt. Nedre delen inne-
haller en central kopplingsplint som svarar
mot en likadan plint i anlaggningens fasta
del. DA vagnen med den monterade motorn
infores i provrummet kopplas den till en
hydraulisk arm som klimmer fast de biida
plintarna mot varandra varvid anslutningen
av alla motorsystemen till anliggningen ar
gjord automatiskt — pa ett par sekunder.
Ett undantag finns, namligen férgasarens
luftintag, som anslutes separat till en tva-
grenad ledning, en f{or storre och en for
mindre luftmangder,

Effekthestaimningen sker genom att an-
vinda en magnethroms som &r samman-
byggd med en flikt, vilken alltsi drives
ay den provade motorn. Flikten tjinar dels
till att forse motorn med kyl- och for-

s-u-luft och dels till att reglera lufttryc-
Let i provrummet vilket innebar att motorn
kan koras under forhillanden motsvarande
hojder mellan 0 och 10 000 meter. Samtidigt
kan kylluftcns hastighet over cylinderkran-
sarna varieras st att den motsvarar flyg-

‘hastigheter mellan 0 och 300 km/t.

I det angrinsande kontroll- och manover-
rummet finns all apparatur som erfordras

for uppmatning av motorns effekt, hriansle-
och luftforbrukning samt temperaturer —
vart och ett av de stora motorernas 24 tand-
stift ar forsedda med termoclement som
tillater métningar pi ett par grader nar.
Dessutom finns naturligtvis den vanliga upp-
sattningen av motorkontrollinstrument som

Jterfinnes 1 flygplanen — oljetryck, ingas-

manometrar osv.

F(‘ir att forhindra olyckor eller misstden
som kunde uppkomma om nagon under pa-
gaende prov skulle gd in i provrummet
ar den stora, lufttita pansardorren forsedd
med ett magnetlis som automatiskt trader
i funktion dd kontrollanten slir till tind-
ningen paA provmotorn. Skulle ett besdk i
provrummel. vara nodvandigt under piga-
ende korning kan dérren Sppnas genom et
sdodmansgrepp-handtags som forhindrar att
vederborande blir kvar dirinne genom for-
biseende. Efter avslutad korning forblir
dorren stangd 1 ytierligare Atta minuter
varunder provrummet spolas med friskluft
for att eliminera risken for koloxidfor-
giftning.

Forst harefter kan personalen gil in 1 an-
laggningen och byta ut den inkorda och
provade motorn mot den nastkommande som
redan stir fardig for prov i en annan upp-
hangningsvagn.

Anliggningen inrymmer formodligen ut-
over det namnda dnnu en del nya konstruk-
tionsfirbattringar som undgick mig vid den
nodtvunget hastiga genomgdngen. Den har
gjorts till foremil for vittomfattande pa-

tentansokningar ocli hor — dven frinsett
sin overlagsna driftsekonomi — kunna bli

en god affar for ABA-SAS di den vickt
livligt intresse och beundran hos besokande
specialister frin utlandet. Ce 1

En blick In | den fasta delen av motorprov-
nonliiggningen. Allrn nederst syns shjulspi-
ren» fir den rirlign vagnen, som drages In nv
den hydraullskn nrm som skymtar | mitten pi
kopplingsplinten, — Till hiiger p& denna ur-
skiljes bussningnr fir olika rir samt manliver-
organ. De elektriska kontakternun syunes till
viinster. — 1 blldens eentrum ses magnet-
bromsen och bakom denna lgger fliilkten som
fiirser provmotorn med kylluft och vin de tvh
riren I taket liven med firgasariuft.
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Lat reparera dicken hos oss. som har
modern  vulkaniseringsverkstad  med
ypperligaste maskiner. Vi utfirn alla
reparationer av' dick till bl. a. ABA
och SILA. Aven f(or Flyget utféra
vi arbeten, Detta bir vara goda ga-
rantier {or Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehir, Laddningsstation.

i Stockholm A, B.

Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,

heter fran USA!

( ) Drecislonsmoreller

dakiplan i plastic enl, ovanst. avbildoing.
Rérl. hjul o, propelier, L. m, vingspets.
11 e, Kr. 0: 05
Spitfive, Jaktplan | plastie, Trebladig pro-
peller, rirl, liksom bhjulen. L. m. ving-
wpets, 12 cm, Kr. 1: %05
Thunderbolt fighting plane | svart plastic,
Kraft, moidell m. fyrbladig rirl. propeller
o. hjul. L. m, vingspers. 1005 em, Kr. 2: 25
Boelng Superfortress, »Flygande fistnings
I plastie. Fyrmotorigt m. rirl, propellrar
o. jul. L. o vingspets. 103 em, Kr, 2: 25
Lightning, bombplan i plastie, Tvimoto-
rigt med dubbla flygkroppar oeh noshjul,
L. m, vingspets. 17.0 em, Kr. 2: 25
SBapbubblor, den stora amerikanska ny-
heten, | burkar om 1/8 It Kr. 185
St et ¥ 0 rutnn framfiir de saker Ni finskar
rekv., skriv pamn o, adre. pid knpongen o,
#ilnd in apnonsen til

RUD. FRENNESSON - HASSLEIOLM

2 = W S S e B =

10 ST e WA MR L T L. L TN
e B R T L B Bt TR S ATy et Flyg
Skriv med stryekbokstiivers,
erhiller NI vir uya storn gatalog dver

margor av tiviings- ocl  replikamodeller
I balsa mot Insiindande av denna kopong,

BRMEL: vatan i enssines P T R
ATENE ST St ety oo s . h T e g PR s ae b ha s ot
TORE HAGLUND & CO

Modellflygindustrl - Hofors
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Fogforstiarkning av

celluloid

Celluloid ar ett mycket anviandbart ma-
terial vid modellbygget. Pa skisserna t h

ses tvdt balkskarvar som forstirkts med

cellulnidplattor.
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Praktiskt lock for
ballasthkammare

Skissen t v wvisar en enkel och praktisk
konstruktion till lock fdr ballastkammare.
Den dr tillverkad av celluloid och sitter
fast med en vanlig traskruv som samtidigt
fungerar som axel. [ andra dnden av cellu-
loidskivan finns et urtag som passar exakt
mot en liten spik med kullrig skalle (E).
Med detta arrangemang lases celluloidski-
van pd sin plats. Konstruktionen ar prak-
tisk i flera avseenden, den dr snygg och
eftersom locket sitter fast med en skruy
finns det ingen risk att den kan komma
bort. Vid pafylining vrider man skivan at
sidan sa att Oppningen kommer fram,

Bort med skrynik-
lorna!

De skrynkliga och nirmast kringliggande
partierna (till den streckade linjen) blotes
upp med aceton och omedelbart darefter
pastrvkes kladseln med tunt balsalim eller
celloon. Under torkningen bor vingen vara
stadigt fastnilad pd ett underlag.

Torkbadd

For att hindra vingen att dra sig efter
impregneringen bor den’ fi torka i en spe-
ciell torkbiadd. Sedan lacket torkat s att
det inte klibbar ligger man vingen pd ett
rakt underlag och tvars over spryglarna
utplaceras . nagra stadiga lister.  Over

i 1 3

dessa spinner man sedan gummisnoddar,
som skissen har nedan visar och later ving-
en torka minst ett halvt dygn innan den tas
ur bidden. Man gor aven klokt i att for-
vara vingen och stabben { en dylik badd.
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WRIGHT CYCLONE 18 ger kraft
it Boeing B-29 Superforiress

Tungviktaren med punch som btdt ryggen av fienden i Stilla

Havet i och med att atombomben blev klar var Boeing B-29
Superfortress, virldens kraftigaste tunga bombplan med ling
flygstricka. Hastigheten, flygstrickan, topph&jden och den stora
bomblasten, allt detta har mdojliggjorts av virldens
miktigaste stridsmotorer. Dessa motorer ir
Wright Cyclone 18 pa vardera 2.200 hk.

WRIGHT

FLYGMOTORER

DIVISION OF

cunrlss\@/wmc; nrT

FORST | LUFTEM
Wright Aeronautical Cerporation . Paterson, N, J., U. 5. A,

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N.
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DELVIS HAVERERAT FLYGPLAN

KLEMM 25

med motor Hirth 60 R till =alu omghende,
By, siljes motorn (som Hr felfrl) fiir slg.
LINKGPINGE FLYGKLUBB
Linkiping

4-sitsigt

fiygplan Onskas kipal

LINKUOPINGS FLYGELUBB
Linkiiping

Den stora serie-succén frdn USA

har just borjat i

2—4 minnders

ETT PEKORAL

En litteraturdocent sages ha till hobhy att
samla pekoral. Detta sdaregna specialbiblio-
tek lir omfatta halvtannat tusentals band och
vara virldens storsta i sitt slag. Och dnda
pastds den lirde mannen ha ett stort be-
kymmer genom nddvandigheten att begrin-
sa ackvisitionen till verkligt hogtstidende pe-
koral, d v s som pekoral hogtstiende tryck-
alster, Nu har bokmarknaden okats med en
bok som forvisso fortjanar att inforlivas
med den originella boksamlingen.

Fortjansten hirav delas mellan 1. Fors-
ners forlag och hr Olle Claesson, vilka som
forlaggare resp forfattare utgivit en bok
med den lovande titeln »Strategi for allas.
Egendomligt nog har de fatt amiral Otto
Lybeck att skriva ett forord, vilket dr en
extra krydda pd anrdttningen och ger den
ytterst torftiga anrittningen en pikant bi-
smak.

Forfattaren siger i sitt eget forord, att
kraven pa ldasaren har stegrats i hans bok
i jamforelse med andra bocker. Det ar sant,
men icke pd satt forfattaren menat. Hans
slutsats blir ett nytt krav pd den hdrt pro-
vade lasaren: att han tva ganger studerar
boken frén pirm till pairm! Sa stir det or-
dagrant. Men det dr for mycket begirt, all-
deles for mycket. Man stir helt enkelt inte
ut. Atminstone om man har nidgra krav ock-
sd pd forfattaren,

Av utrymmesskal miste jag avstd {rdn att
citera nagra av mangfalden av pekoralistiska
dyrgripar i boken, hur frestande det @n dr.
Det tjanar ej heller nagot till att ndrmare
granska disposition och innehdll, som bada
ar ett sorgligt vittneshord om f6rfattarens
djupa okunnighet rérande allt vad strategi
heter. Det mi vara nog sagt att hilften av
boken upptas av fifinga forsok att i fem
kapitel klarligga begreppet sjostrategi, me-
dan 10 sidor sldsats bort pa ett kapitel kallat
»Modernt flygs, fastin det inte innehdller
nagot som kan ge nigon upplysning om det
moderna flyget, Dock méste jag gora ett un-
dantag frAn min foresats att med tystnad
forbigd innehdllet: kapitlet »LuckiGrsvar el-
ler harmoniforsvars ir icke endast for ru-
brikens skull strilande ur pekoralistisk syn-
punkt,

utbhildningskurser tlll bilreparatiirer biirjn

den 7 januarl, 3 februarl och 3 mars 1947,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser
med praktik samt 3 och 0 veckors gas: eller elektriskn sveis-

ningskurser med praktik biicja den 57 januarl, & februarl

och § mars 1147,

5 minaders handelskurs | praktlsk kontorsutbildning bilvjar
den 28 Janunrl 1047,

Proapekt och upplysningar mot 2 porton, dd tidningens
namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan §, Skivde

Tel. 1240, Skivde

DUBILIER

Glimmer, Keramiska, Olja och papper

Generalagent: ULRICH SALCHOW, STOCKHOLM

Kungsgatan 33

(CONDENSERS)
Fér sindare och mottagare.

Telefon 10 77'84
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Den mer fin vialvillige introduktoren av
detta tryckalster siger i sin introduktion,
att det visar en imponerande belisenhet. Sa
latt har min ringhet icke att bli imponerad,
bl a dirfér att jag i begreppet innesluter ett
krav pa att vederborande skall ha begripit
itminstone nigot av vad han last. Diremot
har jag imponerats av det moraliska mod
som erfordrats av lekmannen-forfattaren att
debutera infor allmidnheten med en direkt
l6jeviickande bok, Under mina mingéiriga
vandringar pi militarlitteraturens vidstrack-
ta och tithevuxna falt har jag aldrig hittat
en sidan praktblomma till pekoral, vare sig
till innehall eller form. Ur den synpunkten
kan boken anses vara vird de 6 kronor den
kostar, forutsatt att man kan slosa med sina
pengar pd onyttigheter.

I. Forsners forlag hotar med flera bocker
i den serie, varav denna bok dr den forsta,
och som kallas »Forsners militirbiblioteks.
Man fir hoppas att forlaget 1 fortsattnin-
gen skall visa storre omdome vid valet av

forfattare dn vad som hir kommit till
uttryck, W, Kleen.
| USA BYGGER. ..

b U0 otk & 16

Staten Loulslanas flygplatsprogram hiie till
de mest avaneerade 1 den amerlkanska sii-
dern, Dess 10-drsplan omfattar silunda bl a
anliiggandet av T0 flygfiillt, Av dessa har re-
dan ett 20-tal pibiicjats. Man rilknar med att
dessa  projekt redan ionevarande budgetir
kommer att dra en kostnad av tvik miljoner
dollar,

Texns far 532 flygfilt

DA det omfattande byggnadsprogrammet
enligt den federala lagen genomfirts om sju
Ar kommer Texas ensamt att ha 592 flygriilt
— redan no her denns gt 310 flypplatser
av vilka 100 emellertid behiiver fiirbiittras,
Californien planerar att ha 425 och pi tredje
platy kommer flirmodligen Pennsylvanla med
271. Staten New Yorks niit av flygfillt torde
komma att riikna 251 styeken, tiltt f6ljt av
Florlda med sing 249, De Aterstiiende ameri-
kanskn delstaternas flygfiilt kommer att hil-
la slg omkring eller under antalet 200,

Billign »Turf-flygtiilt» dominernr

Ingeojirernn piipekar att stiiesta delen av
de mindre flygfiilten 1 USA inte Kommer att
ha permanentade rullbanor di det e mibjligt
och findamillsenligt att i stiillet utnyttja den
apecinlbehnndlade griismarken. Det ilr troligt,
firklarar man, att fiven ungefiir hillften av
de 1100 planerade flygplatserna tillhiirande
klass 11 — skillnaden mellan de bida kate-
gorierna bestiir friimst § lingden och bredden
pit rullbanorna — kommer att vara utan sir-
skild permanent beliggning med undantag fiic
omridet nllrmast stationshus och hangarer
ete, tt betydande antal av de 1020 flygplat-
ger gomn fireslagits fir reparation och fir-
biittring, enllgt det nationelln byggnadspro-
grammet,  kommer formodligen ot fiven i
fortsiittningen ha kvar sin torv. och griis-
belliggning samt ha fiorbittrade specialan-
ordningar,

Vad man firat och friimst miste tn hilngyn
till i samband med anliiggandet av 8 k turffilt
iir att fii fram ett snabbviixande, lAgt, fast,
hiirdigt, och mot vider och slitning mot-
stindskeaftigt griisslag eller anoan vegeta-
tion som tileker ytan pd flygplatsens trafike-
rade omreaden, I en del stater underhiilles och
behandlag de 8 k turf-flygfiilten som slitter-
vallor,

Yiproblem av detta slag iir huvudsakligen
ingenjirernns snk att lsa — deras uppglft
fir att i snabbt som mijligt trolla fram en
findamilsenllg  ytheliggzning fir en  skillig
kostnad. Det iir Ingenjiren som viiljer ot
platsen, bestiimmer landnings- oeh rullbanor-
nas vilderstrilek, faststiilller lutnlogen, utar-
betar ett effekilvt driineringssystem, villjer
ut fylining fir att bilda ett stabilt underlag
oeh limplig Jord fir ytvegetationen samt or-
ganigerar och verkstiller fiver hovod  taget
allt arbete som har att giira med att firse det
nya flygfilltet med
av ytn.

Teknisk Information om alla faser av detta

findamilsenligaste slag
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Flyg med FLYG till

ite var smider vill nu resplaner och stu-

derar broschyrer fir att ordna vinter-
semestern, Lilgg resplanerna pd hyllan och
kom 1 stiillet till oss! VI har dem firdiga
fir Hr. Eller kan spabbt iordpingstiillla dem
yrecis enligt Er egen dnskan. Vi presenterar
iir nfigra av vira fiirdiga resplaner, som
kanske kan passa in pi det Ni tlinkt Er.

Det fir ett antal resor, diir flyget ir av-
sett som transportinedel. Hirigenom vinner
Ni att minsta mijliga av Kr snilt tillmiitta
tid gir forlorad for férflyttningen till platsen
ifriiga, och dessutom Hr det bekvimt och nu-
‘mera knappast dyrt.

Den plats vi valt filr Ert kommande vinter-
paradis fir det beriimda 8:t Moritz, den ort
som fir dran att anordna Vinterolympladen
1048, (den firsta efter kriget. Det fir en plats
med siiker snotillging, med sol frin decem-
ber till april, med det bekviima hotellet Belle-
vue au Lac till vira reseniirers firfogande,
med  skidlinbana och skidskola, glatt wsiill-
skapsliv i underbar alpnatur, kort sagt allt
Ni kan Onska fir en idealisk vintersemester.

Under hela vintersiisongen pigir i 8:t Mo-
ritz en miingd vintersport- och andra evene-
mang, vilka Ni siledes har tillfiille niirvara
vid.

1:a dagen: Avresa med flyg frin Stockholm
och Malmi,
Ankomst Ziirich,
Avresa Zilrich med Jiirnviig,
Ankomst 8:t Moritz.

Schweiz!

2:a—10:e dagen: Uppehilll i S:t Moritz,
11:e dagen: Avresa med Jiirnviig 8:t Morita.
Ankomst Ziirich,
Avresa Ziirich med flyg.
Ankomst Malmid och Stockholm,

Avresedagarna blir den 8/2, 18/2, 28/2 och
10/4. Ni kan alltsd viilja mellan fyra resor.

Priget fitr resorna iir friin Stockholm 879 : —
kr och frin Malmi 763:— kr. Pi grund av
restekniska skill fir det antal reseniirer, som
kan medfillja frin Malmd ytterligt begriinsat,

Diegsa priser innefattar resa med flyg frin
Stockholm resp Malmil till Ziirich (ev Basel)
och fiter, 11 klass Jirnviig Ziirleh (ev Basel)—
S:t Moritz och dter, transport av handbagage
och skidor intill fiir flyg bestiimda maximi-
vikter, rum och tre miltider om dagen under
uppehfllet i B:t Moritz samt miltider under
s,{ii]\'n resan, skatter och alla drickspengar
samt en erfaren reseledares tilinster
nppehillet 1 8:t Morits,

Priserna firutse plats 1 dobbelrnm. Tillligg
fiir enkelrum fir 18:— kr.

Resenilrerna  skall ha giltigt pass, som
milste viseras fir Schwels. Denna visering
ombegirjer vi giirna.

Resorna arrangeras av ARTA-RESOR och
FLYG i samarbete med Nordisk Reseburean.
Di platsantalet fir starkt begriinsat tilledder
vi Hder att snarast siitta Ilder i firbindelse
med Nordisk Resebureau i ARTA-Centralen,
Birger-Jarlggatan 12, Stockholm, som limnar
alla dnskade upplyeningar.

under

arbete kommer inom kort ati
fiir alla Intresserade genom
sAmerican Turf Institutes.

bl tillgfinglig
idet planerade

Vad kostar sturf-metoden»s?

Kostnaden fir att férse en flygplats med
turf-ythelliggning iir avseviirt mycket liigre
fin fiir permanentning. Utgifterna fir den
filrra metoden varlerar frin 050 till 750 dollar
per acre (0.4 hektar) beroende pid var arbe-
tet utfiirs och om speciella markbehandlingar
som gidsling ete iir nidviindiga. Asfaltsbe-
liiggning, & andra sidan, drar en kostnad av
mellan 4 000 och 15000 dollar och cementering
mellan 9000 och 20 000 dollar, riiknat per acre.

D¢ amerikapska ingenjirerna som dir spe-
elalister pi siikerbetstjilnst nnderstryker flyg-
platgernas behov av roterande ledfyrar, en
eller flera vindriktningsvisare, en apparat som
vid glutet av varje rullbana visar den litmp-
ligaste Inflygningsvinkeln, banmarkeringsljus
liksom hinder- och griinsmarkeringsljus. Iin
kraftig, rirllg sirdlkastarenppsiittning ir ock-
sl liimplig om flygverksamheten pi filtet iir
8 livliig att den beriittigar en sidan extra
kogtnad.

Bland de mest viiedefolla Ijusanordnlngar-
na vid de mindre flygfilten iir ntan tvivel en

sapproach-angle indicators, dvs den ovan-
nitmnda apparaten, som markerar biista in-
flygningsvinkeln, Denna indikator, som inte

kostar mycket mer fin en bra radicapunarat
for bhemmabruk, kommer att girn det miij-
ligt t o m fir en nybiirjare att fireta siikra
landningar,

ABA:s menaste flygmiljoniir — den tiugo-
fjiirde 1 ordningen — ifir den unge finliindaren
Karl Valter Westermark, Sin forsta soloflyg-
ning giorde Wentermark 1983, fem dr senare
triidde han 1 tjiingt hos det finska flyg-
bolaget Aero OY och niir vinterkriget kom
blev han bombflygare. Inom ABA har Ves-
termark avancerat snabbt och Hr nu fir det
mesta befillhavare pi nfigot fyrmotorigt Doug-
lasplan,

En speciell kurs fiir flygliikare anordnades
fiir fiirsta gingen i Stockholm | samband med
demonstrationen av undertryekskammaren pil
GCIL.

P

GLOM INTE

By

. | detta nummer d&r inhdftat ett

portofritt syarskort, som Ni kan anvdn-
da for att snabbt och bekvédmt ordna
Er prenumeralion pd FLYG 1947.

Samtidigt kon Ni bestdlla FLYG som
julklapp till ndgon av Era anhériga
eller vanner — Ni kan vara &vertygad
om aft gavan kommer att uppskattas.

Skaffa Er en tifl-
farlitlig och ak-
tuell bild av fly-
gets  wtveckling
- prenumerera pd

Iy

Dag- o. aftonskolor

Tel, 61 65 14, 61 65 15, 61 6516, 651513

Btudierad: Prof. Wollmar Fellenius.
Ingenjiirskurs inom samtliga fackavd.,
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TEKNISKA INSTITUTET

Nybrogatan 8 Stockholm

frin
Viigmiistarkurs om 4 minader. El, installatbrskurs av klass C under Kungl. Komm.
Kolleg. tverinseende, Specinlkurser — iven fir flygteknik. Kort studietid. Plats-
anskaffning. Avgiftslindring och stipendier. Inackordering anskaffas, Virterminen
biirjar 15 jan, Beglir skolans prospekt. Anmillningar dagligen,

Expeditionstid ki, $—16, 19—20

Civilingenjor Gustaf Goldkuhl.
folkskola, real- och studentexamen.

Rektor:

flygplats. Svar till

Stoekholm, fvbh.

19-ars yngling
stiker plats som Mekanikerliirling pa clvil
sIntresserad 19 dArs.
Flygs Annonsavdelning, Tegnérgatan 35,

Boden

Det  blista i
Herrekiperingsartiklar

Telefon 21 18,

Herrkonfektion
erhiiller Ni

SUNDBERGS
HERREKIPERING

och dvriga

hos

BODEN.

Kungsgatan 9

REKOMMEND

Nya Matsalarna

Tel. 27 24

ERAS!

NYA

BRO

REKOMMEN

Butik: Kungsgntan 19

HEMBAGERIETS

D

DERAS

- Tel. 2414

EPABODEN, B

Tel, 2094,

underkliider -
tor - Slipsar - Garner

Forsiiljer:

jorkelund

Strumpor - Dam-, herr- och barn-
Bliklider -

Skjor-
- Keramik,

glus och porslin - Leksaker,
BEMALANDSEMGBLER!

REKOMMENDIE
Kungsgatan 28,

Jean Forsbergs
Raksalong

RAS!
Tel. 21 41.

JEARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butiken 2043 -
Riitta inkopskiillan av:

Jiirnvaror,

Insulite

Byggnadssmiden,
artiklar, Sportartiklar, Flskredskap, Torex

Bruno Wallsténs

Kontoret 1043

Hushills-

Vélkommen till
Café Du

Alltid gott kaffe
Tel. 23 23 — BODEN

Nord
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Kalmar

C. OLSSON

HEER- & DAMFRISERSALONA
Larmtorget 7 - Telefon 771

Rekommenderas

Obs.! Viar festkl. permanentondulering!

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Viirtuviigen 19 . Tel, 02 1604
Tel. G2 04 80

M jlknffiiren Tel, 60 77 14

Rekommenderas

Allas Motorverkstad

Axel E, Niislund

LdAnggntan 6 -« Nundsvall - Tel. 5162

UTHFOR ALLA INOM HBRANSCHEN
FOREKOMMANDE AR B ETEN

At

godast och billlgast pi

TURISTBAREN

8. Langgatan 25 - Konlmar
Varma riltter serveras hela dagen
Hekommendoras

8. Sanders
LIVSMEDEL

Telefoner 67 30 53, 67 30 (0 {(ankn. bostaden)
Smedsbacksgatan 9
Vi sth 11l Bder tiinst med riklig

sortering  av  flirstklassign Kitt-,
Charkuteri- och  Specerlvaror

Sfockholm

Vi har PPARIS | flngertopparna

Gdrdets Syatelier
KAPPOR
DRAKTER & KLANNINGAR

Angskiirsgntian 5§ Telefon 61 50 Ba

Stockholms niirhet

CAFE och KONDITORT

,Za-_%//

 Blorgatan = Telefon 25M
GOTT RKAFFE
HARLIGA SMORUASAR

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Stockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 2006
Bost, Alta 3 66

Girdets Tvitt- och
Strykinrittning

Erik Dahlbergsgatan 21

Telefon 62 85 54 Ny regim

REKOMMENDERAS

SKO-RE

Rindigatan 12 o Ntockholm
(Tel.: 61 80 08)
Rep. av skor, bra som diliga.

Nytillv, Dam- och Mansskor
Stovlar och idrottsskor.

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgatan 4, Stockholm
Tel, 11 78 50, 21 18 96

CAFE CECIL

Kiipmangatan 14 Telefon 28 16

REKOMMENDERAS !

Hiieligt kaffe med gott brdd
Smirgisar, Te, Choklad och Lilskedrycker

TODINGS KONDITORI

Oppet vardagar 8—20, stndagnr 13—18

Riturviigen 2 - Abralinmsberg
Telefon 2602 52

En ging kund, alltid kund hos oss!

Konditori
Berghems Eftr.

ibh. Bsplunaden 7 Telefon 30 24

Hervering av gott kaffe och goda
konditorivaror

7 Bestlillningar mottagns +#

Thor Karlssons
BLECK- och PLATSLAGERI

HURNAKER - VIGGBYHOLM
Telefon ViEghyholm 110

Ulrir alla slags Pldtslageriarbeten
Infordra anbud

Sundsvall

Briderna Ostling

GARAGE & ATUTOMOBILAFFAR
Sundsvall Telefon 42 00, 42 04, 4250

Reservidelar
Tillhehir

Reparationsverkntad

Automaohilgummi

Kaffeaffiren ID O

Telefon 10 88
BENDRYALL

M. CEDERHOLM

GUMMIVERKSNTAD
Malgatan 7 - Sundasvall

Telefon 24 16

Kdelweiss

Erik Dahlbergsgutan 28
Tel, G2 44 12
Hilrnet av Erlk Dahlbergsg. o, Kalloklirag,
Alltid  friskn och vackra Blommor !
Rekommenderas

REKOMMENDERAS Rekommenderas!
BLOMSTERFIANDIEILN ATELJE

STORGATAN 6—8, SUNDSVALL

Jiirn- och Metaliskrot

LUMP, STICKYLLE m. m.
kiipes till higsta dagspris,
E. HALLGRENS SKROTAFFAR

Sundsvall Telefoner 1568, 1116
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Sioderhamn

KUNGSGARDENS
KEMISKA AFFAR

Hidderhnmn - Tel, 2232 - Filialen 2130
Kemilkalier - Tekniska artiklar
Sjukviirdsartiklar - Damviiskor

Resviigskor m. m.

GLASMASTERI
GLASSLIPERI

Alla slag av hygenadsglas
Bilrutor - Glasslipningar
JANSON & SYENSBSBON
divre Slottsgatan 9 - Telefon 400 77
Uppsala

Gor Edra inkép av

Sjukvirds- o, Fiérbandsartiklar, Kemika-
Her, Parfymerier och Toalettartiklar hos

A. G. Holst Kem. Tekn. Affir
(Btora Torget) Ustersund Tel, 108

Alltid sennste nyheter I branschen

FARGER FERNISRSOR
SITEVARDSARTIKLAR - TAPETER

Stort urval alltid firdelaktigasgt hox
Férghandeisbolaget
LARSSON & PETTERSSONMN

Hamngntan 13 - Telefon 2505

Ostersund

Vid val av frisér

VALJ
MIMI och ROLF PETTERSSONS

HERR- OCH DAMEFRISERING
Képmangatan 19, Stderhamn
Telefoner;

Herr: 21 47 Dam: 27 77

Metropolkonditoriet

Storgatun 34 - Telefon 6 28

Batersund

REKOMMENDERARS

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHTM

Btorgatan 43 - OSTERSUND - Tel, 12 34
Postgirokonto 222 73
Bpecinlverkstud fir allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch serviee - Reservdelar fir
alln Bilelekir, system - Laddningsstation

Ateljé Jobhansons Eftr.

Telefon 2478 - Kipmangatan 12
ALLT FOTOGRAFISET
MODERNA PORTRATTFORSTORINGAR
AMATHRARBETEN FOTORAMAR

Cykelservice

CARL LILJA

TELEFON 4061 BRTHRSUND
Reparationer - Lackeringar
Svetsningsarbeten - Skidor vallas!

Margaretas Matsalar

Btorgatan 16 - JOstersund
Telefon 23 53

God viillagand husmanskost

Rekommenderas

ANNONSERA T
FLYG

FROSO KEMISKA

Hornsgatan 8§ B - dstersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

OSTERSUNDS'
ROSTFRIA VERKSTAD

IMskbiinkar, Tyiittrinnor,
Charkuteri- o, Mejerikiirl

Telefon 2439 - Ostersund
Infordra offert!

Uppsala

RIKHALTIG

sortering av
Sporipriser, Silver och Tenn
HEDERSPRESENTER
Allt hos
. A. LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Outersund - Telefon 2427

S. THELANDERS

HERR- & DAMSHRADDERI
Priistgatan 12 - Telefon 29 40
Rekommenderas !
Bestiillningar mottagas tacksamt.

Allt arbete utfiires fackmiissigt. Viillgjort!
Stilfulit! Pressningar och reparationer
utfisras skyndsammast.

Viirdsamt 8. Thelander

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. §, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala |27,

Conditori Maxim

Bergsgatan 25 - Telefon 47 %4
fistersund

Hiirligt kaffe, gott briid och liickra
konditorivaror. Trivsamt. Modernt.

Fritzhems Tridgard

dstersund - Tel, 20 67
Rekommendoeras !

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Griinsaker frin egna odlingar.

— Kransar och buketter —

Skall Ni séafta bo

¢ller behidver Ni en
kompletteringsmiihel z

Viind Hder med firtroende till oss,
Prima mibler, hilliga priser.
Ett hesik linar sig!

WISTROMS MOBELAFFAR

Rungsiingsgatan 24 - Teleton 402 36

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Prdstgatan 19, Tel. 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr for optik
Storgatan 24, Tel. 3375
S TERSUND

Besik  Postiljonen

Hamugatan 15 - Ostersund
Telefon 80 19

— God och billig mat —
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Gremlingen...

lir ett luftens tomteviiwen, Han
uppticktes férst nv de engelnkan
Juktflygarnn under London-blitzen,
'fyrlrr visade sig midngn av grem-
lngarna vara elakn och de spelnde
flygnwrnae minga fula spratt, som
utt bocka réiren pd Jaktplankano-
nernn &t sidan, spotta | firgasaren
eller byta ut spriinggranaterna
mot ekollon, Men de maingn sniilla
gremlingarna  stidllde trilget allt
till riitta,

INTAVA jir de sniilln gremiingar-
nias trognaste bundsfiirvant . . .

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA

STOCKHOLM + GOTEBORG :+ MALMO



