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ATOM-SPECIAL I'arrd.",,, minst" och rattu.tllJ 
."r l"tllt""rhudllJ (, klJflJlnlotor 
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.. ,10f l'I'1ektbel .. tn lng lom nAgon 1"".11 1111 IC'r1etlllferllld mntor. 

OATA I 
Y.ft"kt 0.1 liK I. ftu",d II. I. 811 mm 
tr.ttelnb~l.wlll. 1,011 kll'/ lfK Cyl!n, IQuol)'m 1.8 t "" 
\' ar1'1I1 11.000-.10.000 ,,/m C)' llllller,Ulmeter 12 mm 
Dr.Kkratt OOO--8Xl.r SIlKIIni" 111 """ 
TOIlI hOJd tIO 111m 1'0111 r kt 10/1 Ir 
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loll.,..,rtrlllal l .. oRjfon 111111111 RH"''')'",,,,,j dl ... ,,\). hllr 
oHnkll t UI'I'lIIl1rh.mmu, dA tlet In,, ~hll r likad l' fI!' 
d" ,ulI r"nOII1 en .\· ... drll .. l k tlfllIlOkllh lJ(. f)e .. vA II' ro
\lortl oller.d~ ,]lmeuloner mlljU!!'lL'lIr ett .m.ekfrl 10-
h)'''lL'lode .r mOtorn. 
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ryckande om bLiI: 
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Flykt över jorden 
En framrtillning l" fly,eu histOril 
l" den populäre dltllke flyPtPte
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FonsJUIld, 10m l ven Wi.vit till cc 
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GODS KAN FRAKTAS SNABBARE OCH BIlliGARE 
med Martins nya transportflygplan 

För snabb och ekonomisk flygfrakt har flera 
ledande Nord- och Sydamerikanska flygbolag 
valt lastversionerna av Martins nya typer ~-o-~ 
och 3-0-). D~a effektiva flygplan erbjuder en 
mångfald inredningsmöjligheter, bl. a. kylrum, 

som medger transport av allt slags gods. De 
kännetecknas av hög hastighet, kort startsträcka 
och snablja tankningsmöjligheter som reducerar 
väntetiden på marken, vilket allt möjliggör 
lägre frakter! 

ÄVEN LUXUÖSA PASSAGERARPLAN 

Martin ,l-0-1 för )6 till -40 pauagerare har en längsta flyg
sträcka av mu. 1.930 km med "JO km/tim marschha5tig
het. Flygpl&nct erbjuder bekvä.ma och rymliga fltöljer med 
individuella läslampor för pauagerarna, dragfri ventilation 
och uppvärmning, bästa dnkbara ljudisolering, förnämlig 
inredning umt en m!ngfald av andra luxuön detaljer, Kon
struerad med tanke pi enklast möjliga .kötsel har 1-0-1 

utomordentligt liga underhlll!kostnader. Termisk av-isning, 
förenklade förarkontroller, lamt radarutruttnlng i förening 
med övriga förbättringar tryggar flyg!ikerheup, Kort 
start- och landningsstricka medger trafik pi sml flygfält. 
Martln l-o-l inrymmer alla de förnämliga fördelarna hos 

1-0-l. och har en marschhastighet av 41 0 km/ tim. Tryck
kabinen möjliggör flygning pi nora höjder och ett dll
skaps rum ger pU5agenrna tillfälle till avkoppling och 
ökar deras trind under relan. 
Bida dessa flygplantyper tillverkas nu i stora serier vid 
Glenn L. Martin Company, den äldsta och en av de .tönta 
flygplantillverkarna i virlden, för at[ fullgöra beställ
ningarna fdn elva flygbolag i Nord- och Sydamerika. Den 
omfat[ande tillverkningen lnncbir ligre pris per flygplan 
- innu ett ,kil varför Martin. trafikplan antagits som 
Amerika, nya .tandard: GLE.NN' L. M,U.TlN Ca., BALn

MO.,E. }, MAIlYLANO, U.s.A. 

'AKTA 'ÖR TRA'IKFLYGARNA OM DI MYA TRANSPORT'LYGPLANIN ' RAM MARTIN 

• AUI kontrolIn Ir pllcende lltt 'tkolUlitf. frllnfllr flin rna. M.Mycr
. pahr och hlndtl. har ,jortl llu i.enkl nnli" genom olik. uc
formnio, och flr,. P1I",n If UUultad' med effektiv. roderlb. 

• Typerna upp1'iao: Bfhlml, .cIUb ... fllumo.l.r •• ,iUb.,. roder .... 
d.ler, limpor lik bclYlnillJl ... motor'Clndoler «b viDfEr.mk.nur 
undn flnn;n,; en rnerYuppdttnin, kontroll .. i klbin"kec, llct 
hkomi;" flit Idda fllnrlll. 

• Ud, hU1'udnlll «h noutill fi lles in upplc_fromh. Vid Ihd, pi 

n.YG 21 - 28/(8 

I.ndnllllmehnilrmn kln u.flllnin, dirflIt okt med ' 00 % dkerhet 
med. hjllp "" tyn,d- och luhkreller pi Ilnd.tlller, lOl1I luto/ftuilkt 
lloå i nedfillIc 11,a. 

• God likt pnom 1'indrutor 11' dubbla ,l .. , IIpp1'ltmd. och likt. mot 
fis.lkollilioner och förledd. med 1'indruteCorkare. 

• Sdllbar lubililocClr, .ucomatit.kt "rrd .1' Iandnin,lkl.ff,,". fllr .u 
mlnaka trimnin,ofel ocb nyrktafur IImt ,od ",bilitet IIlu 1'ik
ninphllli,heccn kClmbim:r.d mo:d rod .knrod ....... rkall. 
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Världens mest 
ekonomiska 
flygplan • • • är Bristol " Freighter"( gods) och \Vayfarer 

(passagerare). Huvudmålet vid konstruktionen av dessa 
fl ygplan har varit god ekonomi i fråga om driftskost
nader och god ekonomi i underhå lls- och utrustnings
hänseende - saker som bidrar till att gära fraktflyget 
lönande för industrien och flygresorna populära för den 
enskilde individen. Proven med dessa flygp lantyper är 
avslutade, produktionen i gång och leveranserna påbOrjade. 

A1!kO P LA~1! CO)II' ANV LI )l ITED. IlXGI,AXO 

R E P RESEN T ANT I SVE RIG E: M R. A. R E ICH E L, S YN A L SV i\GEN ' 4. RIK S B Y, STOC KH O L M 

TILL ER SOM ÄMNA KÖPA FLYGPLANI 
Må nga av Er na dröj t med köpet för ott se vad de slora flygplanproducenterna komma ott 
bjuda på i si na efterkrigsprog ra m. - VI kunna glädja Eder med att flygplane t med den nya 
standarden - beträffande sä kerhet, kva li let och bekväm li ghet - nu är här! 

En a v vä r ldens största nygplanpr oducente r Can
solidated Vutlee lanserar med 

STINSON VOYAGER ISO 
en he lt ny nygplQnstanda rd I m ed elstora klanen 

., komfor tabla sitsar 

Dubbelkommando med "lItslyrnlng 
'_cy/. 150 hkr molor (Fronklln) 
E.ntUldende " säkra" fl ygegenlkaper 
S'orl host/ghehomrdde 
Stor /ostkapocltet 

/ndlvlduell I(entllo tlon vid "arJe slttp/ots 
Töla dragfrIa dörrar 
Kul- och rul/ager I roderorgonen 

LJ udlJo /erlng a l( hög /(yal/tet (möjliggör hög
lo/are I näl/et för hör/urar vid radlordrblndeb.) 
Utomordenll/gl fijrniim Inredning och ulrusln/ng 

Begör demonstra tion (ör närmare upplYlningar. 

Stinson bevarar sin tradition - största flygsäkerhet , högsta kvalitet. 
För nä rmare upplysningar skriv eller r ing 

AB NORDISK AEROTJÄNST 
NORRKÖ PI T E L. 30 0 60 
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f n fa,clnerand. ka"alkad av fexl och bUder , 
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ö ....... leUljto. IUI. W .. n"r _ 

.bl .. 
Major Darald Vlclo.hl 
1<'11. ,lr Siden RI ... o ... 
1?lIrf. Hanl O.te ll"l 

Red. Gunnar Ka"hlHl" 

Red. Y"aYe Hornl 

1011', Vh. Bbeh·hn ... n 

Rf'd. 11. X m ",,,d 

lotOR'.""", aOm •• u,la'" tllr "ull,,! ur hl- o.:h ullAndaka 
ark! .. oeh at' .. Uka 1llAIIII'a hlr "eran' 1111' flln!a II'llll{t!D. 
"01' .......... II' I olurl nk, ... forQ'lt (e,. 18)(:(1 cm.) ocb om
tatt.r 1~1« .hlor oeh UPI' till et! 200-"1 hll,ler, nlda 
blu,\ det ilhta lom MtA. au "\'\l(lrln o-eb .. Inikt otb 1.I.at 
kommentende I "UII.I\I'I bildtexter. 
1',,1. hlft.d. kr, "15 )tr .. 01,. .... I nb" .... n. be .... h tu I 
halrl,. ...... b l bll .. t.kI"-ad kr. U, 110 ". bond. Red. H . A.d ........ 

DESSA TRE VOLYMER I SERIEH KAH HI ERHALLA OMGAEHDE, 

pA TYSTA VINGAR 
A .. Red. YNGVE NOaRVI 

8e/l' .. ltlYlle" 1I1.lorla oeh '''.fllny· 

1.,,' av I ,IMII. I vArt 'and. I Tyak· 
and, I 8ehwt·I •• I Polen. I lTMA. I 

Krulanll och _ .Japa,,! BII,le. NI 
ald.I. törr .... tt ! .VI _eln,. ..... 
- Mil tJUI~t kl/,Itel om en .u,e· 
rRn ' 11(1.'! 'II mi 1 ]ufl"n - "to. 
motor 1 

RÖDA VINGAR 
A .. Innt.IIJh •. 1IIl. W en ... nINlm 

NA •• a av tt)'Jl'eh 1.lonJ •••• och 
.tllrftta uamu lir ry~ .. r. loIPj{ern I 
an,lra drldMkrl ret kom toA rlhla 
.. In.ar. Ouoa .. lublm _ 'olkfÖrel· 
"'0. (20 milJ. medl .. ".mar) 110m .~. 
Pli ... jord{'nl _Illrata tolk f1rr· 
liDDar. Hopp .. lanlkllrDI _ t"lk· 
\luk.nOJe I 8ovJet. 

MOT SVARTA HIMLAR 
A .. Fil, d. MISTEN RONNOW 

HIIJdtlygnlnll'en l bllto.'a - Ilrl· 
tOldRre". efÖ ... I"1I' med blllon.H. 
ett dromatl,U kapitel i o~h med 
f1 r ... . ,I ... _ "u l" .. " mera dr.m.· 
thkll Bland bIldtrna en JIUel1lpro . 
dllkllol1 a .. It.atu,nrfotol, pil vl~· 

ket maD kaD •• Itt Jorden nr · rulldl 

---------------1 I serien följer nännast ned.anstlende volymer: 
o.,nlla bNlllIn'II ... k"pOl!.g IlIlhtl"" 

till ................ . ....... , .. . ................ , @nef 
(namnet IlA 1M"" bokhandel ) 

1111 A •• B. ALLKEMII PÖ.LAO _ :\IAL)lO 

•••• @.I. Pil t,., .. vin ... 11' Ynr .. e No.nl. kr. O: 711 

, ... el:. Uot .. or~ hlJnlo .. n S. RIIIIDDW Il kr. d: ~II 

.... eJ:. "da .. ".pr a .. SUr WennenlfÖm" In, d: Tli 

•..• el:. a.. HnlULlI'a tre 1'01. Inb. I ett 
bah't, blbllotehband ., ....... . /I kr.ll4: ~ 

(lrlrdllft 111/12) 
AU ,hda, lIIot 11Olttllnkolt. 

Porto och om"'lkatt Ii,s 9It UUkomme ... 

N.mn .. , ............•.........•••••............ . . , .... 

BMtad 

1'0ltad .... 1 ............... "" .. " .. " •.. " Fly. ~.2tL 
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SNABBARE AN LJUDET. Av Redaktör GUDlW' KnuiPon och Ini. Ch. 
Blrch-Jensen. Flyghaatlihetlrekorden lenOln Udem •. De .tora flyJtiv
llnprna. Reaktlonaplaneta ko~Uon och möUighet.er, Rekordfarterna 
nu - och i framtiden . 

RYMDENS GJGANTER. Av Förf, Hans Ostelius och Redaktör B . AncIefllOn. 
JätteflYlPlan genom. tiderna .• BlueJt in th. world. i air. i dag - och 
i mOl"l0n. 

SPORTn.YG, Av Bedaktör Harald MillrArd. 

FALLSKXRMAB OCH FALLSK,}lR.MSTRUPPER. Av öventelöjtnant BtörD 
LindIkoJ', 

FLYGBRAGDER OCH BRAGDFLYGARE. Av Major Harald VidoriD. 

KÖP ILUR RIKVIRIRA aÖCKIRNA HOI M.RMAITI BOK .. 

HAMDI L ILLIR DIRIKT ,RAM A •••• ALLHIMI 'ÖRLAG. MALMÖ 
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KSAK-
KSAK:s årsDlöte 

KSAK:s lntUÖte hölla den 23 novem
ber under ordförandeskap av H. K. H. Prins 
Gustaf Adolf. 

Den stadgeändring !10m beslutats vid fö
regående inmött i syfte all uppritta m 
permanent valkommiui blev slutgiltigt fast
atälId. 

Ar!lberättelscn godkändes med av styrel
sen föreslagen komplettering, ilV5eende tvi 
under verksamhetsåret MUa Sl!gelfIyg~· 
kord, vilka sedermera blivit godkända, ba
lansräkningen fastställdes och styrelsen be
viljades ansvarsfrihet för den gångna verk
samhetspuioden. 

Verkställande Ut,kottets proposition an
gående sanktionering frln centralorganisa
tionens sida vid mordnandet av flygdagar 
hade med tillstyrkan av styrelsen överläm
nats till ånmötet. Denna proposition be
handlades samtidigt med en frnn Halle
HUl\nebergs flygklubb insänd motion i sam
ma ärende. Propositionen godkändes och 
lI.rsmötet uttalade pi fön lag av ordföranden 
sitt varma tack till FV för aU hjälp och 
medverkan som lämnatl klubbarna. 

UPI)!lala flygklubb hade i motion till 1n
mötet önskat au deltagare i instruktönkun 
omedelbart efter avslutad kurs skall f A 
tjänstgöra som instntktör. Styrelsen hade 
vid siu nmmanträde den 22 november be
slutat före!llå myndigheterna att interims
tillstånd skulle utdelas till godkända lever 
genom KSAK:I fÖrlorg, Detta förslag god
kände! av årsmötet. 

Vännlands flygklubb hade motionerat om 
anslag till en fond rör nykonstruktioner av 
segelflygplan. Under diskussionen framkom 
ävenledes önskemål om fastställandet aven
hetliga avgifter för flygplan och konstruk
tionsdetaljer. Arsmötet beslöt uttala sig för 
att det ur segelflygfonden skulle kunna ui
delas premier för belöning av förbättringar 
av konstrnktiorudetaljer vad beträffar r.egel
flygplan och därtill hörallde materiel. At 
KSAK uppdrog inmötet att göra en fram
.. tillning till myndigheterna om enhetliga 
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grunder och avgifter för typgRnskning av 
slväl flygplan som kon.trnktionsdetaJjer. 

Frän KSAK:s direktanslutna medlemmar 
hade inkommit en motion angående flygplats 
för · sport· och privatflyg i Stockholm. Uno 
der disku!!ionen bely!tC!l sv5.righeterna att 
finna en tillfrwsställande lösning på frågan. 
At styrelsen uppdrog. att vidtaga de åtgär· 
der, .om VOn! möjliga för att underlätta 
.port- och privatflygetllandnings- och start
möjliKhetu i olika $lider, därav frärn.t i 
Stockholm. Alla möjligheter $kulJe under· 
läkas för att erhMla sportflygplatser i 
landet. 

Segelflygkommitt~", hemställan att frå
gan angående fotmema för och omfattning
en av r.egelflygtävlingama i Sverige mille 
ullJ'ltagas som motion vid lrsmötet godkän
des. Efter diskus! ion i frågan beslöt ånmö
lel att tävling i klass I skall hlllas varje 
år och att tävling i klus II ej skall hiUas 
1947. Arsmötet -uttalade även den för· 
hC7p[)l1ingen att r'lknegeJflygtivlingen ,kulle 
al"ll"angtras varie Ar, 

Pl förslag av valberedningen be,löt Art
mötet att för tiden intill Arsmötet 19048 om
välja följande styrelseledamöter" : 

Vice ordförande: kapten Florman och 
direktör Wic:ander. övriga ledamöter : 
H. K.. H. Prins Bertil, vägingenjör BengtS
~, överstelöjtnant HugoSMm, konsul MAns· 
$On, ingenjör Rotsman och generalmajor af 
Uhr. 

Följande lrrlamöter nyvaldes: branddi'd 
RohUn, köpman Modig och lamiafiskal 
Berglund samt fÖljande suppleanter: direk
tör YngsttÖm och redaktör Norrvi. 

Revisorer och revisonuppleanter omvaldes. 
Till ordinarie ledamöter i valkomitten ny

valdes: verkmästare Eld, komul MAnsMm, 

P rl. utd ...... t ... t rl.VO,. IHlh K SAK ,. r U •• _ 

H.~Ifl)" .tllyHn.. l' rtn. O.,. la r Ad,,1f "'e.· 
lAm ...... P I7 .... ",.drln._prl. till ..... ,. .... n I d •• 
\I, dl .. lduen a dl. I ........ o .. .,ol .. ' 2 1"_ Krlno .. , 
"a ..... ta .. d . P K (I .. ), oeh t h rAr VIUlerA. 
P K ,. • • p.--.. I"",' " r Nl Nor dhoi... Dlolta 
K n ....... .. a.drlll •• prl. I d l.ta .. . last".Un.~ .. . 

• 

lI"ld . t J'relAeaamman'rAde t 
d e n as novenlber 

bts/ötJ omwl CItI Vtrlr.rtäflcmdt u,· 
litat/tf, lom s4/tmda fick följcmdt 
s(ltltltfWl,föt/nilll1 : 

Ordirlari,ltdamottr: 
Gtrln"rUPlwjor al Uhr (ord/örcmdeJ, 

dir Framdltl (v ordlörrmdtJ, irlg 
RotnHtm, övtrllt Schybffg, fabriltör 
S/ark, dir Ah/tri, ÖVffllt SiJ/vttrbtrg 
och I" ftfar,.ri".sptktör H"/lJIrö", 
(ltatsrtprtsnlf/Jlltt'f J. 

Suppleanttr: 
J"g Flormorl, dr Lo'M" Ja"..' Itup

'en BWIIJtt oth i"g Gävtr' (stau,.tp,.t
Stil/mI'",). 

Till lrassakontrollan/ omt'a/des dir 
\.... Ahlin. 

överste af Sillen och civilingenjör SVä.ns500, 
OI.'h till suppleanter i !lamma kommiu~: kap"" 
ten ChristeII. konsul Nyström OI.'h tandlä· 
kare öfverhol.m. 

lIodell/f."fl/~otlfereIlNeJt 

Samtidigt med år5tnötet hade KSAK an
ordnat en ungdomslcdarkurs OI.'h konferens 
för de registrerade modellflygktubbamas le
dare. KonfermHJI !IOtTl varade i tvA. hela 
dagar, den 23-24 november, hade bl a att 
behandla de regel-, tävlings- och ulbildninp
frågor, !KlIn hällger samman med den an
~enliga ökning antalet model\f1ygare under
g<\tt de senaste Aren. I konferensen deltog 
31 registrerarle klubbar. 

Bland jl.nnat beslöt konferensen före51i 
KSAK, att ledamöterna i C~miB!ion des 
Modilu RMuil8. de la FAl inbjudes all 
förliigga sitt planerade sammanträde .till 
Sverige, då del andgs önskvärt, att FAT 
fick tillfälle att nirman~ studera de kon
struktionsprinciper som tillämpas i de nor· 
diska länderna och lära känna de metoder 
efter vilka modellflygverksamheten bedriveJ 
i dessa länder - i mlnp Il v&eenden .Idlda 
från de metoder, som tillämpas i Mellan
Europa. 

Vidare beslöt konferensen enhälligt att 
tillstyrka en l~iel1 .ven~k modc!lIf1yrregel 
och att leke ansluta sig till det föreliggan
de nordiska regel!örsla~t. 

II 



Med anledning av det nya käHskattesyste
met som träder i ;krah del} r januari 1947 
delger vi här några utdrag ur de beslärn
md~er som kan vara av intresse {ör klub
barna. 

Källskatten är en preliminär skatt som 
uttages under samma är inkomsten förvär
vas. Aret efter verkställes deklaration i 
vanlig ordning, \·arefter en avräkning sker. 
Det ·belopp som eventuellt inbetalats för 
mycket äteriämnas till den skattskyldige. 
Har för litet belopp inbetalts debiteras rest
beloppet pä särskild debetsedel benämnd 
kvarstående skatt, som alltd betalas äret 
dter deklarationens fu!lgÖraooe . I det nya 
systemet ingär samtliga nuvarande skatter 
utom fastighetsskatten som kommer att ut
tagas i samma ordning som hittills. 

Med hänsyn till de olika sätt varpä pre
liminärskatten uttages skiljer man på A
skatt, B-skatt och C-skatt. 

A_skatt uttages vid inkomst av tjänst 
genom att arbetsgivaren verkställer löne
avdrag enligt skattetabell eller med viss 
procentsats. B-skUll utgår dä skattskyldig 
har andra inkomster än av tiänst. Denna 
skatt debiteras av skattemyndigheten med 
ledning av senaste flrs deklaration. Om den 
skattskyldige beräknar att inkomsten under 
kommande år i väsentlig grad kommer att 
avvika frän den i oSe!laste deklarationen 
upptagna irimmsten bör s k preliminär själv
deklaration inges ti11 skattemyndigheten, 
där den beräknade inkomsten för nä~tkolll~ 

mande är anges. Denna deklaration skall 
....... ra ingiven senast den I december äret 
förut. B-skatt kan i vissa fall även er
hållas av den som åtnjuter inkomst av 
tjänst, nämligen om inkomstea åtn jutes 
i form av bruttolön, d v s arbetstagaren 
mäste av sin lön bestrida olika slag av om
kostnader i tjänsten, ener för det fall att 
den skattskyldige har anstäHning hos ett 
flertal arbetsgivare utan alt någon av dessa 
kan anse~ som huvudarbetsgivare. Ett tred
je fall föreligger dä arbetstagaren har be
tydande arbetsinkomster. 

Den som har inkomst a,· tjänst men bli
vit !)åförd B-skatt har att liksom ifråga 
om A-skatt överlämna debetsedeln ti\l ar
betsgivaren. vilken verkställer löneavdrag 
enligt de hdopp som npptagits på debetse
deln. Efter medgivande från den lokala 
skattemyndigheten kan dn<:k löntagaren 
själv få inbetala skatten. Huvudregeln är 
att då skatt skall avdragas pJl lön. ve,.k~täl
les dessa avdrag endast hos el< arbetsgivare. 
Har man inkomst av tjänst samt en del 
smärre biinkomster bör man anhålla hos 
huvudarbetsgivaren alt skatteavdrag verk_ 
stänes med ett förhöjt belopp, motsvaran
de den skatt som beräknas komma pä biin
komsterna. 

C-skalt p.'1föres då en person har säväl 
inkomst av tjäns t som. annan inkomst, t ex 
av rörelse. aktieutdelning etc. Inkomsten av 
annat än tjänst skall dock vara av vis~ 
storleksordning för att C-skatt skall !~fö
ras. Förutsättningen är att inkomsten av 
annat än tiänst utgör minst en femtedel av 
hela inkomsten, dock minst 600 kr. C-~katt 
inbetalas av den skattskyldige själ\'. Arbets
givare har dlunda inte skyldighet att i 
detta fal! verkstäl!a löneavdrag. 

B I'lräffande klubbarna konlmer de;;sa att 
,>ä föras B-skatt i den m~n skattepliktig in
komst finns. Skattemyndighetema kommer 
antd att med ledning av föreg~ende ärs 
deklaration ,)åföra skatten. Om klubben be-
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räknar att inkomsten under påföljande år 
kommer att avsevärt avvika från den i se
Ilaste deklarationen uppgivna 9kall preliminär 
självdeklaration, fonnulär nr P 1, inges til! 
den lokala skattemyndighetelt senast den 
1 december ~ret förut, angivande de beräk
nade inkomsterna för det kommande å ret. 

Klubben Ur senast den IS januari debet
sedel som anger det belopp som skall in_ 
betalas vid de olika upl,hördsterminerna. 
Sex uppbördstermiller förekommer per år, 
nämligen under mänadema mars, maj, juli, 
september, november och januari: under 
samtliga månader under tiden 6-13 i må
Iladen. Inbetalning sker på postanstalt eller 
bankinrättning, varvid debetsedeln kvitte
ras och skatteanvisningen avskiljes och be
hålles av posten respektive banken. Inbetal
ning kan även verkställas genom girering 
av beloppet till postgirokontorets skatteav
delning. Härvid skall lörsänd<!hen innehälla 
girokort jämte skatteanvi~ni!igen avskild. 
Kvitto översändes härefter av postgirokon
lorets skatteavdelning. 

Om under löpande är sådan förändrin in
träder att förutsä ttningarna för den prdi_ 
minärt påförda skatten väsentligen ändras 
kan jämkning av skatten begäras hos skat
temyndigheten som har att inom 10 dagar 
lännla bindande besked· i denna sak. En be
gränsning föreligger dock beträffande jämk
ningsrätten. 

Ändringen måste så lunda uppgå till minst 
en femtedel av det tidigare beräknade be
loppet, dock minst 25 kr. Trots att sä inte 
är fallet, mä dock jämkning ske, om det 
föreligger särskilda omständigheter. Dekla
ration göres i vanlig ordning påföljande år 
varvid eventnell kvarstående skatt debite
ras enligt ovan. 

B rträffande hos kl,wburI1(J IJnställd. perso
nal gäller följande. Förutsättningen för att 
skatteavdrag skall ske hO!; kluhben är att , 

S eg e l/f.ygl)Inu till salu 

lJen schwci7.iske segelflygaren Max Tsehu
din har låtit meddela att han önskar sälja 
sin Spyr III komplett med transportvagn 
och fullständig in~trument1Itr\lstning för sFr. 
8000: - fritt Stockholm oförtullat. Flygpla_ 

nets sjunkhastighet nppges till 55 cm/ sek. 
Det är .sarskilt lämpat för svag termik och 
har i övrigt följande data: Längd: 6 m. 
Spännvidd: 16 m. Tomvikt : 120 kg. Flyg
vikt: 200 kg. Glidtal : l: 24. 

KSAK:s sege1flygavdelning står gärna till 
tjänst med närmare upplysningar. 
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Norrd kommer Hllbal,a 

Som elle! för Sege/flygskolan Aile
brr." Imr KSAK ulIS/iilft redaktör"" 
l'nfwe NOI"r1li, /id(l}ure chef för 
KSAK:s Informutiousavde/HiuO och 
JlllnH'ra v~rkslällandr redaktör i tid
skriftell FLl' G. Redaktör Norrvi til/
triider si" l1Iutiill"i"g den l frbr .. ,,"; 
19';7. 

KS.4K:s guldIJlal."t t 
har i samband med årsmötet ti!1delats uels 
advokaten Th. Sylvan. Falun, .för mångårigt 
framgångsrikt arbete till KSAK:s o<:h Dala
flygets fromma., dds majoren Y. Ugner, 
örebro, ,.fÖr mängårig insats till fromma 
för svenskt flyget. 

klubhcn är den anställdes hnvudsakliga ar
betsgivare. Den anställde som erhåller de
betsedel på A- e11er B-skatt (se ovan) frän 
skattemyndigheten senast den 18fl skall 
omedelbart överlämna denna jamte därtill 
bifogad ~kattelabe!l tm klubbens ka!\SÖr. r 
skattetabellerna finns säTSkilda u\'pslag för 
veckolön och månadslön samt 10 kolumner 
som avser olika civilständ. Vilken tabell och 
kohnnll som skall ifrågakomma finns angi
vet på debetsedeln, i det fall det är fråga 

.om A-skatt. Gä1\er det B-skatt är ju som 
ovan sagts beJO!J!lI't debiterat varvid varje 
avlöning~tillfäne så stort avdrag verkstäl
les aU tillräckligt belopp innehåll its dä nä~t
kommande uppbördstermin infaller. Arbets
tagaren hör erhålla kvitto på löneavdraget. 
Blanketter härföl' kommer att tillhandahål
las av myndigheterna. Under dc nämnda 
nppbördsterminerna sker inbetalning i den 
ordning som nämnts beträffande klubbarnas 
egna skatter. 

Om avlö!iingsutbetalning äger rum i ja
nuari 1947 innan debetsedel erhål\its från 
skattIlmyndigheten, skall avdrag verkställas 
med 10 procellt av utbetalt belopp eller 15 
procent om, löntagaren beräknas få en års
inkomst överstigande 10.000 -kr. Fr o m 
1948 skall avdraget verkställas i e11lighet 
med 1947 ärs avdragsgrunder till dess ny 
debetsedel 'el'hJlllits. Avlämnar arbetstagaren 
inte debetsedel (med undantag av det som 
~agt5 beträffande januari mänad 1947) skall 
25 proce11t av lönen inneMllas av arbetsgi
varen. Då debetsedeln avlämnats sker reg
lering av tidigare avdraget belo!)p. Om an
ställningen vafar kortare tid än en vecka 
skall man inte göra något skatteavdrag. 

Beträffande bokföringen upplägges lämp
ligen ett huvndbokskonto, förslagsvis be
nämnt ,.personalens skattemedel>. Härvid 
bör dock en specifikation för varje anställd 
finnas vid sidan cm "bokföringen. I det fall 
reskontra ingår i bokföringssystemet bokfö
res läm!,ligen över denna samt upplägges el! 
reskontrakort fÖf varje anstä!1d. Vid årets 
slut äterställes såväl debetsedel som skatte
tabell till den ansHillde. För ytterligare stn_ 
dium av dessa frägor rekommenderas ,.Käll
ska~ten enligt nya uppbördsförord"ingelU, 
utgIven av skattedirektör K. G. A. Sand~ 
ström, på Wahlströms Förlag, pris 1:-. 
Denna bok är synnerligen välskriven och 
populärt hållen. 

T. B. 
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Jutrim med 

T omtc!ar låg hårt i selen 
jobbade {ör fullt till jul 
tyckte ändå {ör den delen 
jobbet, det var kul. 

reson 

Av önskelistor full var pärmen 
expedieras måste var och en. 
Svetten rann i juUjusvärmen 
morgon tidig, kvällen sen. 

Allra överst IIg he1t visst 
prydligt präntad. genomtänkt 
!istan med vad Krikonkvin 
ville ha sig skänkt. 

Få den suta creationen 
önskar mamma från Paris. 
Klocka ifrån Schweiznationen 
vill Pelle ha till varje pris. 

En stilig pipa London made 
önskar pappa si att han 
i fåtöljen utan hejd 
lugnt och stilla njuta kan. 

Tomten rev sitt gråa skägg. 
Tiden var si kort och knapp. 
Kom så på Columbi ägg 
för att hinna den ikapp. 

Fraktflyg tog dr [omteEn 
hämta kbppar världen över 
och p:l tidsvinst nu han spar 
mycket tara klöver. 

När man har det riktigt brått 
då är flyget fint att ha 
skivan klaras som ett skott .... 
Ring helt lugnt till SAA. 

SKANDINAVISKA AERO AB 

.. 
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Flyg
försäkringen 

ordnas 1 

dtF'LG'iA 
STOCKHOLM 7. 

Det behövs 
STAG-material 
tör att en tlygmodl'll d:.n bU verkligt 
fllrnlmllg. 
Med vArr. materlalnt/ler gtlr arbetet lltt 
ocb rl'llU ltateD bli Ol.nat lyckade. 
Hlr nAgr. ,,"cDllle) l'll r<!pllk&modeller I 
~k.l. l; 100. 

BUI'Inll' B 29. 
8 \lllI n .. , 28.1 10m. 
Prl, kr. 1115. 

I umlllg& ""la mOd"lI"ltMlr 11'0 vlnll'lr 
oeh krUll]' utlAgade, ,'.dlll' det III' ett !ll.tt 
.rbete att glin. d"n, flrdlga. VIelare m!'d· 
följe r atAlt rlhl , Il'Ind llaplle r, noggrann rit· 
nlng I full atorlell: .amt ttt11hllg bYll:g' 
b""'krh'lllug. 
... 11"1 ....... I da .... ne<l .... tAftnde ku!>On. 
eUer Il brevkort. ------------IrrAn INUUI5TBIPIRMAN' 8TAO, BollnA. 
rek ... undertee.lmad att ~lndu mot j)Olt
'lintott + porto: 

.....• ro!,Ukamodell •• t., ahl_ 1: 1110, 

tIll ............. .. ... l kr. 

•..• at. d :0. typ ............ kr .....•• • . 

Namn ............•........................ 

AllRa. ........................ Flyg 215·26 

III 

Böcker: 

ABf) f'ör 

P il re-eenlll!nlbo,det Ilglrf!r Jnlt nu tyll nYI 
tl y"bllek~r, tvA har IVl'n,k. törflUare, en 

.Qmerlklnlk och en en.ellk. 

.lIran ""or .. lund h.t udlglre j:l"latt on 
med en utomordeotllgt tl"<!vlI. llegelflygbok I 
vllkcn b.n ak U,l radr I1tblhlnl .. gpnM ""An. fram 
tUl IIf'g",lflygeertlflkat. Nn har ~'l)rUlllDd 
k('mmlt mwl ~n ny flik ....... l lulte •• , I vll_ 
kllll min fllr tllljl fllrf.ttl",n uu(ler blnl nt
bUllnlng till mOlortlyw.re. 'rlteln nr I ""h 
11.1 r Rlg en IItl'n trllfflnde ordl .. k. 110m empl
I"rtlå .In,k", eodut den loltle •• de nppflttar. 
8akl'n I f d"n Ut Jöran Ti'vrulul1d 1>1an,1 .I .. a 
llygarkamrater - bOl vllkl b.n AtnJule, I'"n 
)Ilj"cket ~tnr I)Opl1ll.lt~t - oftlllt IYlfrar till 
Irneknlmnet _Fan tolle r Innn tamllj1lra", 
.... arflln •. 1I11n Ir nMmllgen Inl{l'n direkt unll" 
clom, Iylldl tyrtlo Iror ja"", och del Ir IIlker
lillen dl'lIl lom gjort IIt t hin I bUgge , I .. a 
IJlIckl'"r. lJUm h ritt lika till u\I\ll lIlI'gnJnjfen. 
l y~katH mMl k"nll~tyek ... t att vUI p./I. en ICAng 
lIakUJ(. Ij llh"krltl.k o~b rollII" . 

• ],'ar Iluflen> II. 111 Iltt 8lItt en betag.mle 
liten 1)(111.. lom ( rllm.t le .. e' !oA fllrtatlar(,!l" 
lwrlttarlllang Och journalllt .kII blick och 
e rtarenhet. }I...,littel""n lir levand.., ocb 11Inga
llodl'. otlleo !lur oeb lekande, Il.kttagehlern. 
trMttlndc ocb ol"lkrlvnlngen a .. de 1'11" 0 1 rea k· 
tlonerna I olika ~ltltatl"ner bild" rollgl "ch 
hHnllynlllltt .JlllvavallljaUllc. . 

D,m ~oru _jlllv "lIrll mf"d om l tt utblltlu 
. 1111 mOI(>rtlyg.~ mn~te le I'tt 1'I'nkllnnll)(1<l 
lrende flera Ifllug{'r )11\ l'Il'I'lull ~lda. lll'u ~om 
J .. I.- vel IlA mycl(ct Om Ulot"rflYlCnlng ka n hllr 
IR tt ocb lekapd~ f A ~a pil IlIt del .. 1\Rellt-
1111" 10nl rör konMll'"n att fJn: l. _Far I lutten. 
lir verkllgeo .. n bok tö. unlldom I .11. Aldrar. 
XII gott blc1rall" llIl .n6trllognlnRlfn. lit 
II"lIrl 6,·cn~kl folkl'"t fl)·Killnnat. Hoken ulgl.'fl 
a,' Koove .... II ... f/8 rbundet. Priset nr 4,00. 

l'fI I.Ju, rllrlag \Jar I ,llIglflll ulkolllUllt 
en bok _ .... ktfi7 ... n - .,. dl·n lm~rlltau"ke 
tlYl{lnm llobfrt A. WlnBton, vllkeu för 6vrlgt 
tJön.tgllr lom m.dntlrgIUlcb@ 1"111 I.m .. rl
kan,ka I~Kltlon",n l Stocklwhll. W \nlIOn lever 
1IkllOm Ti'orulnnd I bi;g~ta gr.d /IA IIl1l jour
n,lIl1l~ka kunnan,le. WI1I8ton ar letade I fem 
lir HODl Jonrn.lIll .. Id nally New. I New 
York, mpn tl1/1'n lng~n hlf.V tOr lock.n,le och 
111:1:\ ble,' han kadl·tt .. Id marlllcn~ (1)·lI"lkola 
l I'elluwll .• Jakttlyga ...... Ir ... n Ikllclrlng av 
flirfattl ... na ntbUlInlll"" fr"n llb.oh,t 1I0vl~ 
fram till tnllfJRdrad j.klflyJt:I.Nl l amerl h oa_ 
ka mlrln~na flyg~al>en. Trot. .tt lJoIcen 
trMID~1 . klldrar t<lrl .tt .... n~ .. ""II' l.kUlgel~e. 
och Uplll .... el.er •• " Iltertilr hin gAog "il jilAnll" 
lR •• reUII t.nk,r Ull mUnnen " A mlrken ~h 
"l'rl~ .. Ik tlj(' Irbt-t~. I .ltt fUrord d,,~r flir
t a ttlren , .Denna bok tlll!lgou Il" mMn 80m 
bOj(Iwrlr ut 1.laneo nr h.n"arernl, tyller ben
Ilutl.okar ll l. o<:b ."r till att m"to ... rnl tnu
K"rar - de YllmanlltGnda minnelI I lml'rl_ 
kl.n~ka marlnfIY.II'et.. 1'A ett annat elHlle 
l hoken beter det: .\'Ar I.'fIk.der bl'"Mtod II' 
tjugofyra flyg.",. dBrlbland illta tlygklltl"t . 
kr. ~amt en m.rkl.eraolUll II" ~Jnttl" "'Im· 
aulllllllll. De I~"lre gjorde allt .mUIIlgt och 
trAklgt .rbl!te och Ar vilrl'll mer beriim lin do 
IlA/fon.ln t llr •.. D ... t f in lIR Ingen hIltt rI' o~h 
kllnnlg.re grupp yrk('~mBn . .. UOder t ypa An 
tlYl{nlllg blinde tlet aldrig att jlg .1\kadl'" ut 
rlir motofltO!'P ilA ""run" "I' nAgot fel 80m 
de Itamlultil Idl lIIekllllkcrnB begAtt. Om Inte 
Illa .. at o~h m"to.n lir I perfekt trim II.r Inte 
1>lIotell myckl't vlrd. o,.t Ir , , 'Ulva. verket 
mlnnl'n pi mlrken lom 111\lIe. planen I 
Inftl'n .• 

W lll lton bl'rlttar ralpt oeb m,odryeklnde. 
H .n lir klnlke IlIte II I hlll~yn~11I1t krlUwk 
111(lt .Ii' .,111.. 10m .16.all Forulund. mell 
hlnl Niat Ir vllgörlnde IftgrnHld oeh BIIII
Iynt tri friln brl'llttolll'"r. l de tllru. kaplt. 
len. dKr l'I~1I I'lementlra utblldnln""~1I beh.nd
lu, bar tllrllUal'('n litet n1\.t att I<\nll"l Iha
ren, Intr~se, men ~A Inlrt han komm~r In 
IlA dell forlutta trilologen Iln't framfllrlUt 
"il. k"lllflceratl e lI .. ninarar na med hl a tIYII"" 
tJIIIlet ilA haog.rtartY/f, blir bln mycket med 
rr~klnde och ger loterlllRr. r~akt1oller och 
IlPillevehl'r fril 'o USA.:. marlntlyg ,om Ir 
.trlll.nde. 

}lokelI lir ö.-enUt till If~n~ka IV Lennart 
:Nyblom, lom hlr III better I V Iltt arbete. 1'1'1-
set VI!. lInken Ir hllttlld 7,50. 

_ ABC filr 'l" .. vlnner- heter eo nylltkomml:n 
bok IlA Noutedh, fllrlag. Det I r ellllel.'1I.n
Den Lockwood )Jluh' lom pli. &l 81dor kon_ 

fIygvänner 
centrera t allt det vllllnUl.a om tllgulnlan. 
J:rnndprlneIJl('r. Det Ir ett del viII r~tt Iycllat 
fHrllöll att pil fltt enlll'lt Bprilk, utlln mate· 
matleka termer. ftJr.lar. prlnclper .. a till fl,.,,,. 
nlnll' , ett flygillauI koult r uJr.llon och f HID' 
lItIlInin • . Boken hllr lItIIn tvivel en UI'I'gltt 
.tt fyllll och kan lUed fördel rpkommenderall 
11111 dflm. ftom Iute har den leknl,lIa under_ 
bYlI'gnad vilken annlra kr lI"an,ta ntldvln
~1\g för att ritt l6utA ~le tekniska Rlooe· 
ma .. "" 1I0nl 1I111'"ratur I IIkn.nde ImnclI oftut 
till 'tÖr't. deielI be.tIlr 11". 

T ill f61J<! Iv det b .. wrMn .. ~le \ltrymlllet har 
trlm,tll.lIn!lIgen pil 11111 hAll blivit .,al myc
ket r.peo~lI~k, oeh I kallltlet om tly,moitore, 
bar della. till oeh med gjort Itt vlu ... upp
gUter - ut.n Itt 'fIr. !lIrekt fel.ktlgl -
mllJlIgen hll lellolkll . Helhetiintrycket Ir 
do~k aU författ.ren lyckati vIII mffi alt kl.r • 
Ifllra mAnga fÖr ~n leke teknlkl'"r ritt beniga 
problem. Vlua annltt Ir r ... nt glllntanlle I 
"Jn I'"nlwlllel och IIltt klara lIp rAk. }loken har 
ö\·~",atll till nellaka av Ll,. G. Llndq\'I,t. 
PrlKet Ir hHtlltl 4: 711. 

J<:ftllnom umlert(!(!kllad .jlllv IlAr lom tör . 
flttlre till <Iell tjlrde boken I d~tta ~lmman
hlng __ PI t7tt ... VIIl I1ll" - önrlMmnll At 
en Innln ml'il arh.'taN alt uttala , Ig om ~l ellll 
evtntutlll t ll.tJllnlter_ yn ...... Nor"l. 

Allhcma ],'örllg I MIlmil dokumenterllde 
Rlg red.n I tjol lom ~tt flygi lnnit förelIII' 

!",nom .t~ ge ut praktve.ket _FlygbokPn •. 
ftr har förllget blIr,at ntgl! en ryilnde 

t~r~ftkker!~ygbok""rle - klnad .Allbeml f1YlJ' 

D",n rH8kute IV lörtattarna If Ynan Norr· 
'.1, 10m .krlvlt bindel om ftl(elfl)rg med tI · 
teln . I'A tYllta vingan, dl'n fönt utkomna 
I.mk~n I .... rlen. Vem annarl ~n YnlJ .. e Nor"l 
I kulle IlA ett ,A populllM. IlIlIt.UlIgt oeh ln
"tru kllvt ~~tt b. kunnat ge ~II nverbllck fI .. er 
Tr. r Ilk~ rll"en tjullgute IVOrt! Att ha .. Ir 
rlltte m.nnl'lI vel min nlr min klnner bo
nulll n~rmare - ,leJI hÖ.J.'l e hin IIln vandring 
I livet 11'1',1 bArt k.OPII~.rhele ocb kllmp.~le 
11111' lledln Nom UI'II-mltle. upp till Ik lckll"" 
j"urlllllll, till Informltlonlchef I KSA.K och 
Ull den nuvarande InlvatBfnUa 8oltl'n 8nm 
.. orbtlllllnlle redaklllr fUr FLY - umt 
tr o ro I febr l\U7 till cbet tIIr AlIeherglI ' 
Bkolan. UanB ~get l Ut undH II"AolI"o, Ar har 
JIf~dutlnerat honom att flIrII" ocb upplkaltl 
(len nJ'llottrln"" av ",,,,,en behllllllll"hot lJUm 
varje ""geJtlygar~ mA~te glira f tir Itt tA flYII"I 
- W rulnult'rII arhele och I'n minutII f1YA"
nlnll"! lltlBlutom bar Nornl tlet rlltt l, ",n 
~mnll roml .. tllkl Ilnnl'"laget. Alt hin Illrt 
klnna ""gel flyget II"rll11(III/I't gnom , Itt jobb 
aOm InformlltloMCbl't I KSAK och geuom .In 
eg~n 81~lCl'"lflY~lIln"" If ett betyd.nlle plnl fÖr 
en 10m Ik.u ,knd" IpOtten. 

.PA tylta vingar. bllrjar med ... n hlltorlk 
rriln 1I 1l1.ta Ud - hit .... I ~l ~n unIIII"I lorra 
IIlIIen "Om bruklr IItmKrka de lll'lta Ikllnrll'r 
... dl'"nnl typ utan trilIkt, r H IJektlöll, och 
hll",t nkOIlVl'"nUonelll. Han. InieveiiI' I ltarol' 
ucb .ndra g.mllngln tlfICKl'ent:rr kan en,lut 
förkl.ral med att hin I JIIII' Ilr den t6uvunne 
Ihrol _ (Iettl lIamn Kr nog mer ~n Ynll'\'I'H 
.Ignl.tnr. ,narare komIller lilan .tt tro pl 
.,illlullllrlng ... l llennl Ivdelnlnll" J\terflll
ner min tlH lin ""Uhlje hen ett lleokummet 
och rlltlvllt franulrlgllllle I llron~ft Hua a .. 
de "·"'MkI legelflYl{plo,,'Ar l'.n. Rolf Bergl'lk 
och flotuterna III Halnn,.n hickar .. Id 
r.I,~l. 

Det hlata kallltlet I Norrl'l. hok heter .VI 
1I~"eltly.er>. en upplevd ot!h ullllerhllt .krlno 
IIknd.lng a .. ",n lII'gelflygnlng Il",r och krlog 
Alleher". Nlr mao Illaer detta klnn, det lom 
om ruao .jll1' Hutte I ett IICl{elplln Och tekte 
n,oo ullpvlndar ocb molll! Ocb min lir 1111' 
en bd del .. mlldlgt ~om IIIln ojuter. 

Texten lir alltd perfekt. och hur omlljllrt 
det Ir Illter Ir bUderna - 80 IIldor I vackert 
djupt r yck - IIkl bra. Det Ir fOIOI trAn Illa 
lel!"9lf1,.,rlnde Illnder utom TyikillIII (blI' 
.kln~r Norul, taot demokratllkl 11 .. llellg 
Igenom). Detta - att plonjlllllndet Iramlör 
Indra inom aegeltlyget t .. lngatl I ,kymUlldan 
a .. polltJlka .kIIl - lir deo enda allmlrknlng 
man klin komml m@d nlr det giller _PA 
tYftta viDgar •. Men min kl .. hl ocklll rt'IIO
nell lom IlA Itt det ty"" IM!gelflyget redaD 
11I1I!I'1", Ilr ItII.JlckHgt omsbl .... t. 

Blir d", lIvriga bandeD I .AlIheml fly. _ 
btlcken lI1<a bra lom Yngve Nor,..l, mllter_ 
"I'tk Ilr llerlen. trllmgAng litkrad. 

Harald Mm .. ',d. 

FLYG 25·21/" 



omspänner bela världen 
Overalit sd.! INTA V A berett att lämna sin service. 
Flyg och far hur Ni vill - vi skall se till att 

Ni får drivmedel till Ert plan vart Ni än kommer. 

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA 
STOC K HOLM · MALMÖ· GÖTEBORG 

FLYG 25 - %8/ 41 . 3 



och syrafast bult 
ingår som ett nödvändigt eJement i 

modern industriell kvalitetsproduktion. 

Vi tillverka även rostfria skruvar, 

muttrar, nitar, spår5kruvar och brickor. 

FLYG 25 _ 26/46 



NORDENS STÖRSTA FLYGTJDNJNG 

Nr 25-26. Arg. H • 12 dec. 1946-1 )an. 1947 

w. KIJ EE Jll: 

INFÖR ÅI1SSKIFTET, 
M ild detta ntlmmer avslutar FLYG sin 24:e årgång - med år 

1947 begår tidskrihen sitt kvartssc:kels;ubileum. ~lIa ir en 
högst aktningsvärd ålder för en flygtid skrift och. en lider som gör 
FLYG till senior bland dess kolleger i Norden. Dess bättre lider 
dock tidskriften icke av ålderdomssvaghet. Tvärtom har den för 
varje år växt sig större och starkare. Den har i år givit sin läse
krets !'ammanlagt 1.044 ~ido r, vilket innebär ett rekord för tidskrif
ten och ett relwrd som länmar dc nordiska kollegerna långt bakom. 
Vi ÖI'erlämnar förtroen<Ie!ullt åt allmänheten alt avgöra kvaliteten. 
Som nyhetsorgan intar tidskriften utan tvivel en i'ärställning i Nor
den, en ställning som gör den fullt likvärdig de stora världspublika
tionerna. FLYG räknar också som sina medarbetare vårtlaoos främ_ 
ta sakkunskap inom flygets olika omr~llen, och dl.'ss typografiska 
utstyrsel står i särklass, icke minst på grund (IV det ytterst rikhal
tiga och högklassiga illustrationsmaterialet. 

FLYG har som sitt uteslutande syfte att tjäna flygets sak. att 
främja flygintre ssc:t h05 v!trt folk och våra grannfolk. Målet är 
alltså all göra al1mänheten flygsinnad, medlen är snabb nyhetsför
medling. vl'derhäftighet, sakkunskap och länlästhel, främjad genom 
ett rikhaltigt och högklassigt illustrationsmaterial. 

Det ligger i ~ akens nal\1r, att FLYG:s stlil1ning som tidskrift för 
flygvapnet och officiellt organ fö r Kungl. Svenska Aeroklubbtn 
medför förpliktelser. Vi ~ä.l1er en ära i att på ett ur alla synpunkter 
värdigt sätt fylla dessa förpliktelser, vilka i sin mån innebär en 
garanti för ett gediget innehål1. Men förpliktelserna innebär ieke 
någon censur, icke ett klavbindande av det fria ordet. Debatten är 
full t fri i våm spalter, självfallet inom de gränser som uPlxlras 
av journalistikens oskrivna lagar. 

Na,. I •• 'Hk" ••• 
min 'Orsak" "_ I Tr.flk 
beta •••• I •• 29+kl: 

1et BETALAR JAG 

Varje författare som signerar sin artikel stAr sj älv för dess ir1nc· 
hi11, vilket alltd. icke är elt uttryck för tidskriftens redaktionella 
ståndpunkt. Elldast en fri diskussion om flygets mingfaldiga pro
blem kan medverka till dessas lyckliga lösning. Vi inbjuder därför 
till en fort satt otvungen diskussion i FL VG: 5 spalter. 

Under det gångna året har FLYG utvidgat och befäst sina ut
lä.ndska förbinde lser. Vi har icke endast medarbetare i den västcr
lindska världens främsta flygcentra, vi har ock~å direkta förbin
delser med de stora flygtidskrifterna och flygindustrierna, varigenom 
vi är försikrade om snabbast möjliga nyhetsförmedling. 

Ja. sådant är vårt program, sådana medlen för dess förve'rk
ligande. Vi hoppas att FLYG:5 juhileumsår skall innebära en fort
salt lyckosam utveckling för tillskriften, en utvidgad och fördjupad 
kontakt med läsekretsen, a11t till fromma rör Ilen ~ak vi gjort till vår. 

Oaktat kostna(lcrna för tidskriftens framställn ing väsentligt ökats 
under år 1946 erbjuder vi FLYG för oförandrat pris under 1947. 
Detta ar för helå r~prenumeration kr. 9: 75, för hah·;" r kr. 5: _. fö r 
lösnummer 45 öre. P renumeration innebär icke endast de därmed 
följande vanliga fördelarna utan också att man får FLyr.:$ special
nummer för o förändrat pris. Vi planerolr fyra ~Mana Weciah1l1mmer 
för 1947. 

Och så återstAr att tacka våra medarbetare när och fjärran för 
gott samarbete och vär läsekret$ för del intresse "armed den om
fattat tidskr iften. 

Till slut önskar vi alla en god jl1l och ett gott nytt k Las 
FLYG:~ julnummer linder julhelgen. d. kommer Ni säkert att be
sluta Er för en prenumeration ! 

D elta tack vare 60 % lägre försäkrings
premie. Utom avtaJsmiuiJ{ rabatt efter " 
skadefria lr (50 % ) lämnar nämligen Trafik 
som vinstlterbäring Yllerl igare 10 % rabatt 
i vagnskade·, stöld- och brandförsiikrin~5< 
premien vid fullständig fönä kring. Trafik 
fu llföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

"'Kr. V år vinst _ Er vinst 

FOR 5ÄKR I NG5 BOLAG ET 

FLYG 25 - 26/~ 

TRAFIK 
Sp e c ialbolag f Hr tro f ik ri s ker 
pirg<:f Jar1s8l't. ,8, Stockholm. Tel. l' u \0, 



VI LANDA o 

Pauagerare Im Paril, Lissabon ... Rio 
och Moutevideo ombedjas ta plats I -

På morgonen lördagen den JOl1Ovembv' 
kl. 8.30 stir Scandina~'ian Airlincs Systems 
.ih"CfglälHllnde skymaster ,PasNod. pl 
plattan framför stationsbygglladen pi Brom
ma flygfält klar för den första &kandina
viska pauagerarflygningeu till Syd-Arne
rika. FriKnstAnde representanter för del 
svenska näringslivet embarkerar premi
äfJllallct, åtföljda av "lr minister i Bra
si lien Ral[t1ll.r Kumlin med ma'ka samt SAS' 
verk.ställande direktör Per A. NorIilJ. En 
ny milstolpe i .kandinavisk lwtfartdlistoria. 

Skymasterns fyra motorer, som utvecklar 
1450 hästkrafter vardua slartas. Med chd,
pilot~n 1,1 d~n nya linjen, kapten Georg 
Lindow. pi. förarpla t5en rullar planet Il'1IIIj~
$täti,kt ut på startbanan, lootorerna prövu 
en si&ta gång och på slaget 8,45 lättar ma
skinen med KÖpe1lhamn lOt1l första och Pa
ris som andra mellanlandningsplau. 

Efter ett kort UIlpehlJl på Kastrup! fiyg-

Ov" •• ~, U I .. , ""da.nl, MAli' ll ....... e ... e "e' ,I .. ' 
, ...... 'urt" ... 0" .. 400 mete • .,ö ..... .,.,11''''10 .... 
pen . PIoo de A ...... r .t .. l r R io d4'! " ."fl ..... 
an. h"ta vI.ld".. u .. d" " nd mJlrk". I '11 . _ 
.. nnd". lI,.n •• Cop_bana_bnkl"", B'ulll"". 
m ul ':rklb" ... bad.trand. _ X"d"n, I 11,,11'., 
ta .. k .. IIA8-1I1 ....... III.., bOPlI<'t ö" • • Atla.,I • ., 
." .. ö . kb,T .. le Ilen" .... )"" ...... 

fält i Köpenhamn, dir danska och norska 
passagerare embarkerar, startar vi lnyo kl 
10,50 med' kurs pi Paris. Siktw ir godo; 
.som en sall'Jucumatta utbreder sig nord
vbttyska llgländerna under och vaster om 
oS&. Pä JtyrbotdS!lidan passeras Holland och 
Iklgi~ Rhen 'SIkymtar som en silventrim
ma lIm,t under 055. Över frln5kt lerrito
rilJl'll planerar vi ner pi 1000 m och i fjär
rm skymtar Eiffeltornet. Planet göt tn 
sving pi relativt Ug höjd in över staden. 
Pl 5,lS timmar har vi tillryggalagt den l S46 
km lAnga. $träclcan Stoclcholm-Paris. En 
timme tena~ stävar vi lter sydväst med 
Linabon som , IutnJlI pi fönta etappen. I 
väster skymtar Pyrc l,ecmas snöhöljda top. 
par och om styrbord framför oss i Austu-
flen de Cantabriska bergen. 

Kl 19,35 klarnar kOlllurtrl11 av Lissabon 
i fjär ........ ~ dÄr, "Kl Oceanen, 20 minuter. 
bilväg frln flygplatsen, El Estoril, den mon· 
däna badt"atsm vid Solkusten, landet med 
den eviga vAren, som portugiscn. siger. 

V is~, valuta- och lu!lfonnalitetema gAr 
aldrig lillräckligt inabbt, allra minst när 
pa.uagerarre är otlliga att s5. fort tom möj
ligt komma ivig till El Estoril och bade~: 
det ir 25 • nrmt i skuggan odI Ii'· I At
lanten. 

Mot Afrika 1 Innan staden ännu vaknat lilI 
liv p1 löru!agMnOrgoll, littar vi i gryningen 
mot södern. Vi käl1ller Irtart den afrikanska 
solens verkan. Vi stiger till 6000 fot för att 
sl ippa hettan därnere och panerar Tanger. 
Casablanca och Agadir på vAr babordsMda. 
Men det känns lik90lll mer svalkande att få 
vila blickafIla pi. ostsidllll, där Madeira, Los 
Palmas och Sancta Cru~ hägur för vlr syn. 
Denna ctapp är 3120 km och lar c:a 9~ 
limmar. SkymasierItS' räckvidd är 6000 km. 
Vi har gott cm alleTl1&tiva flygfält pi. 
sträckan. Chefspiloten tar sig dl och då en 

. 
rond i kabi~ dir ben paiU.gerama kall 
röra på .ig i glngen mellan sätena. 

Flygvärdinnan bjuder omkring en aperitif, 
vi har provianterat färskvaror i LiSJabon. 
Pl betryllande av.tlnd möter vi 'en Iberia
maskin. Vi hälsar p1 övligt vis med en liten 
vingtippning. 

Kl 17.20 på söndag landar vi i Dakar pl 
Mallard-aerodromen pl Afrikas västkust. 
En läkare konuner ombord för att kontrol
lera vaccineringen mot gula febern. SAS 
representant, herr N. Omholdt, visar oss 
därefter till <kn relativt primitiva 5lations
bYIfR'TWKn, dir vi i barm tÖlmlcr en drink, 
innan vi ett par timmar senare lyfter för 
springet övcn Sydatlanttn. 

Vid Z-tiden skönjer v1 Ilngt bort vid h0-
risonten en twm strinuna av Syd-Amerikas 
nordost-udde. Vi flyger ~tadigt ~ samma 
höjd och med samma hastlghet. Vi passerar 
mellan Femundo NoroukJ- och Roca~-öar
na. Nya vindar möter O!S, vi stiger till c:a 
J 000 ffi och har nu 3JO km hastighet. 
Den eI~ktriska rakappamten i planets toa
lettrum ·kommer till användning. 

Kl 2.45 tar planet mjukt och elepnt 
mark på Pamamirim i Natal, den första 
sydal11erik;U1ska flygstation, !10m angöre$ . 
Här libom p1 övriga av vira mcl1anland'
ningsplatser i Syd-Amerika är det Cru~eiro 
do Sol's tjäns temän $Of1\ auisterar vlra re
prHCIltanter. Innan de Illlilordvaranrle tilll
tas lämna planct, md«8Öks oM DDT «
Sllru\U det i enl.igbet med ~ brasilian.ka 
hälsovårdsmyndighetema.s för~lkrifter. För_ 
utvarande station3Chef~n i Sundsvall, t.err 
O. Järvbeden., ~t~rar SAS-gästerna till 
o;kn väntande frukosten i .ttationsbyggnarlen. 

Kl 4.15 lyfter IMloten på nyll med Rio 
som mål. 2148 km läng. Syd-Amerikas kust 
skall avverkas pi. sju. timmar. Sumpmarker 
avbrutna a.v floder och smärre vattendrag. 
Natal, vitt utspridda, rödfärgade hustak 



för,vinner hast igt Wlder ou, 15 minuter lIC
nare är vi ö \'er de tita molnlagrm. Ett par 
timmar senare börjar molnen skingras, bra
silianska kusteR tonar fram allt klarare. 
Tita t.ropiska skogar med palmer och okän
da träslag, brula floder , öppna slätter och 
ljusa landstränder passerar revy. Vi fGr-stlr 
t ill fullo aU denna väldiga kontinent mer än 
andra är ,flygets förlovade land:.. På 
grwld av landskapets struktur måste det 
vara förenat mod utomordentliga svlrighe
ter alt bygga järnvägar ooh bilvägar här. 
Var och en som färdats med ;irnvii t ex 
frin Peru till Colombia gaun det 5000 m 
hÖga Quindo Pass känner till svlrighetes"na. 
Det finns sträckor där järnvägen kryper 
nistan rakt upp eller mer in 5000 nI över 
~avet rA en sträcka av 144 km. Argentina 
har en gräftS på över 300 mil med sin gran
ne i vister, Chile. 1934 spolies"adcs den en
da ;ärnväisförbinOelsen över Andenl3. ,>1 en 
11ng sträcka ooh har sedan inte reparerats. 
Tre hÖi landsllassvägar pi. J 000-4 000 m 
höjd är enda landförbindelserna f n, vinter
tid är dc översnöade. 1939 kund~ ~1I på 
mindre tid och med stör« 'komlort färda,,; 
med flyg frin Lima. i Peru till Pari, i n 
frln Lima till den norr därom belä.gna sia
den lQuilos, c:a 120 mil dirifrin. 

K l 4.20 den 12 december 1918 startade den 
Ulljte lIyglöjtnanten DagWerto Godoz frln 
mil itirflygplatse:t\ E l Bosyne nära Santiago 
de Chile över Andernas väldiga bergskedja 
80m domineras av Aooncaguas 7 km höga 
bergstoPll i ett öppet flygplan och landade 
kl 6.35 på Lagurr.illas flygfält nära Men
doga i Argentina. Det var den fö rsta fl yg
ningen över Antlle rna. 

Mellan Suc:re och Camiro i Bolivia tar 
landsvägen 6-12 dagar beroende på väder
leken. Med flYi .gör man turen på 4S mi· 
nuter. Gruvbolaget Aramayo i Bolivia pla
nerar transport av metall frln. iruvoma till 
La. Paz med .flyg på 20 minuter. Pl järn
väg tar det 15 dagar. Fyndigheterna kan 
inte el<ploateras utan flyg. En direkl ' (le

dalbyggd landbana skulle K01ta mer in fvn
digheterna är värda. 

Sydamerikanska tekniker och ekonomer 
framhåller att de på några fl fIlåIlader byg
ger fäl l och köper moderna flygplan fö r 
samma pris som det tar ir att bygga blott 
några fl mi! av jär,nväg. Man säger alt , 1 
minul i ett flygplan ir mer vird in 1 tim
me på. nlliirkent . 

,Passa<b gÖT en elegant högersväng som 
vicker en ur ens funderinga r, den planerar, 
glr ö\'er i vänstersväng in övoer den örika 
Riobukten. Redan på. långt håll har ögat 
fastnat fÖ T det brantsluttande Påo de As
SUCllr , ,Sockertoppent , som vid närmare be
traktande ,)'tlft ha riklii tropisk vegetation. 
En linbana leder di iupp. Långa, vack.ra 
.strandpromenader, lIaimiga bulevarder och 
imponerande skyskrapor ger staden ett 
magnifikt intryok von 00en. 

Kl 11..30 lokal tid käruler vi taxibanorna 
under oss. Vi har landat på. flygplaisen 
Galeao, lOOl ligges" på en Ö. Efter avlastning 
av bagaget sker ITall$()OI"tm vid;ue med ~
tar och taxin till en mindre flygplats, San-

(Forts. ;d sid. 65.) 
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INFLYG~NING 
Hastighetsmätaren kröp sakta uppåt 250 

-260 och flygplanet blev allt hårdare 
i rodren. Jag höll motorvarvtl på 2200 hela 
tiden, försiktigt, dja. Jag tog försiktigt 
upp henne i en mjuk upptagning, armar 
och bcn kändes tunga och den lilla tjocka 
Sk 14 vände sig runt i en ganska skaplig 
looping. Solen lyste på cumulusmolnen på 
bä~ sidor och glimmade i huven och i 
vattendragen i landskapet nedanför. 

Så drog jag av gasen och planerade ner 
mot filtet med ett pl'l5ka stort fartöver
skott Märkrt Ug som det gjorde när jag 
hade startat och jag gick in för landning 
j val16lervarv. Nu skulle jag bara ha några 
bedömningsövningar och sedan var passet 
slut. I eftermiddag skulle jag flyga MuS'
tang! För första gången l Inflygning på 
ilygplantypen. Det kittlade i härrötterna när 
jag tänkte på det. Det skulle bli skillnad 
mot att kuska omkning i Sk 14. 

Nere på fältet kunde jag se en av kam
raterna som höll på med samma övning 
50Ill jag. Han drog just pi gas efter en 
misslyckad bedömning. Det var vindstilla i 
dag och mall flöt ganska långt. Vi skulle 
landa Sk 14 utan klaffar för att vänja oss 
vid Mustangt1l$ hastighet. Jag gick ner i 
lä av fältet. ganska lingt för all inte kom
ma ,pluu, svängde U[>p i vinden och drog 
av gaS(."!1 helt. Det ,kandes ovant all ligga 
i landningsplam&n utan klaffar. Det här var 
an!!at än nere på Ljungbyhed. Jag drog 
p1 litet gas för att inte sätta mig i en 
åker. strök Ö"er verkstadsbyggnaderna. drog 
av gasen helt och flöt med huttdrasextio 
kilometers ha!;tighet över faltet. N u tog 
hjulen i. Såja. Det durrade i landstället 
efter den lilla studsen. Jag flöt en bit till 
på några centimeters ' höjd och sedan tog 
hjulen i igen {ör att stanna kvar, och sA 
kUtll 'pOrre'll ner, ",kta. sakta. 

Det är rätt svårt att hjullanda Sk 14, ty 
den studsar hur bra WIll helst på sina låg
trycksdäck. Jag rullade ut. bromsade fÖl'
siktigt. svängde vanster, drog på litet gas 
och körde tillbaka till märket. Så gjorde 
jag ett par bedömningar till och det gick 
ga.nska bra utOllI att jag fick en ordentlig 
,studsgalopp, efter en hård ~ättning. 

18 

En trevlig, spå:nnande 

och självupplevd historia 

av PUKE 

Efter flygnillge.n åt jag lunch tillsam
mans med de andra aspiranterna. Vi var 
alla en smula spända. pi vad som skulle 
hända i eft('rmiddag. Inflygning på Mustang. 
Ja ja. Vi rökte en cigarrett. llå mässen och 
fick ~gra 5ist,a goda rAd av en kadett som 
hade flugit Mustang ända. 5edan den kom 
till Sverige. 

JaS! skulle flyga Gul Harald. Jag häktade 
fast benremrnarna till iallskärmen och steg 
upp på vingen och satte mig i, kopplade 
in hörlurarna och laryngafonen, spände fast 
nack- och bem'emlllarna, började kontrolle
ra instrumenten od1 kände mig litet nervös. 

- Flygplanet klart för flygning, sa me
kanikert~ som stod I~ vingen. 

- Fint, sa jag så lugnt jag rkurxle. Det 
är väl Gul Harald? 

- Javisst. 
- Konta'kt. 
- Kontakt, repeterade mekanikern och 

hoppade ner på ·marken och ställde sig vid 
ena vingspetsen och såg forskande på hur 
jag skulle rA i gång motorn., Jag slog upp 
brandkranc-n och slog på bränslepumpen och 
magneterna och tryckte t~ startkontaktel.l 
och snap.sade litet och motorn smällde och 
;aste och så rök det ur avgasrören och den 
gick i gäng med ett vrål. Fint. Mekanikem 
vid vingspetsen dg lättad ut. Divisionsche
fen kom Upp vå vingen för aU kontrollera 
att alla reglage var KIm de skulle vara. 

- Någonting att fråga &ro? sa han. 
- Nej, löjtnant. 
- Aspiranten kör ut och startar. 
- Uppfattat. 
Han lhoppade ner från vingen och jag 

"evade igen tear-drophu\·en. :\{ekanikern 
tog bort bromsklotsarna och jag körde ut 

-. 
• 

till' ~tartlinjetl. Radiot~ var väl tillslagen? 
Fint. Jag tryckte in telefoniknappen. . 

- Markstationen från Gull Harald. För
bin:ielsoekOl1troll. Kom. 

- Gul Harald från- marbtatkmen. Upp
fattat. Er telefoni hörs bra. Kon .... 

_ Uppfattat. Klart. slut. 
Jag fick starttecken och drog på fullgas 

och Mustangen accelererade ~ att jag 
tryckt('g som en handske mot ryggpansaret. 
Nu var det ingen återvändo. Det var SO()tn 
att hoppa från en trampolin efter en stunds 
betänkande. När man var i luften kunde 
man inte vända tillbaka. Nu lättade hon. 
Försiktigt, för hÖge Cesar. Jag strök eft~ 
marken en. stund för all få upp farten och 
sleg sedall. Javisst, landningsstället. Det 
gick in med en dUllS. Såja, nu flyger jag 
Mustang. För {örsta gången. Landskapet in
under rusade förbi. Hastigheten? Tvåhund· 
ratio miles. Det är för mycket. Jag tog åt 
mig spa1re1l litet och höjdmätaren började 
~lIlurra., ungefär som en trasig väckarklocka. 
Hundraå.uio miles. Nu ligger hon fint. Jag 
gick ut med en vänstersväng ur trafikvar_ 
vet och började se mig omkring. Så steg 
jag till tiotusen lot ooh gick ut i plan_ 
flykt och justerade lIIotorvärdena. BoolSt· 
tryck och varvtal. 

Efter en stund var det som om jag aldrig 
gjort annat än flugit ~[u~tang. Kärran låg 
så fiut som någonsiu. ~Iotorinstrumenten pe
kade alla t~ det gröna OIllrådet på tav
lorna. Det tycktes inte gå så fort undan. 
It.eller. Man hängde som vanligt mellan him
mel och jord. M('n när jag skulle göra en 
brant sväng. märkte jag hur fort det gick, 
ty man blev oskiljaktigt förenad med bot
ten av sitsen. Hastighetsmätaren var skon
samt nog graderad i miles per timme. Två
hundraåttio mile~ låter inte så mycket när 
man är van vid kilometer. Man kunde ock
så bedötna haitigheten Im orienteringen. Jag 
var redan ute över Väddö. En Lastångare 
tycktes stå stilla SIlett under mig i en ram 
av skum på den blå Ö~'1ersjön. Några små
båtar ritade upp små suddiga ränder, knappt 
skönjbara, och söder om mig låg skärgår
dens. tu;;en. öar. Jag svängde tillbaka och 
steg för att korrnna över molnen som låg 
som jättelika, solbelysta fjäll och 5vävade 
över Upplandsslätten. Så praktiserade jag 
en stnula :t-molnsnifb f Ö!' att tA någon Ul>!)o
fattning om ·hastigheten. Man skummade 
över ,fjälltopparna:t- med god fart ooh Ilär 
man försökte följa konturema av molnen 
var man ömsom ett med stoloo och ömsom 
hängde man i renl'ffilma under tear-droll'" 
huven. 

- Gul Harald f,-ån mal'kstationen. Läge 
oci1 höjd frågas. Kom. 

Rösten lät så nära att jag nastan titta
de mig om. 

- Här Gul Harald. Läge Vaddö, höjd 
tiotusen fot. Kom. 

- Uppfattat. Klart, slut. 
Sedan hörde jag hur mar,kstationen an

ropade Olin &om flög Gul Petter. Han var 
över Rimbo och jag flög dit för aU fl $C 

honom men sedan hörde jag i radio att han 
skulle gä in för landning så jag gick in 
mot fältet och lade mig i väntan att bli 
inropad. Jag kwlde höra hur divisionsche
fen dirigerade; ner Olillo med radion odt jag 
·kunde se MM kärra blänka. nere på fältet. 

(Porls. pd sid. 52.) 
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FLYKTIGT SETT ... 
ElIg~INk I'1I90I,oNt,.t 

John Stroud heler 
en ung engelsk flyg
journalist och Icck
nare, som tillsam
IIian;! med sin fru 
Pat faktisk t utfört 
ett ])ionjärarbcte in
um det engelska fly_ 
get uoder kriget. 
Före kriget var han 
an, tälld i Imperial 
Aim-ays pl des~ fC'

klamaroeJning, och 
när kriget kom ~ök

le llall för~lh iu i kAF, Men del fanns 
inte plats just då ... Strond fäs te. si/{ främst 
vid att såväl de cngel~ka flygarna !lom 
luftvärnet och inle minst allmänheten hade 
otroligt mycket alt lära när det gände alt 
identifiera egna och framförallt fientliga 
f1y,plan . och han be~löt all lan. engdsmän
ncn flygp!anidentifkring, en kons! som 
John Stroud inom pareute5 ~agt är en mäs
tare i. Men de engelska myndigheterna ar
betade - såsom myndighqcr i allmänhet -
l!ngsamt och hade svhrt aU bcgrillil au den 
unge journalistens synl>unktt r verkligen var 
nAgonting att ta fasta pIt Det egna luft
\'limet och det egna jaktflyget fortsatte att 
skjuta ner många av sina egna plan i reflt 
oförstånd. men John Strom! gav inte tappt. 
Tillsammans mw sin unga Iru Pat startade 
han en fullkomlig utstiilJningskamll;lnj _ 
med ~gna knapl)'-' mlldel - och det kan 
nämnas, att under ett Ar hön han identifi
eringslektioner för inte mindre än 14 000 
personer enbart i Skottland. Och ~å små
ningom blev han l"rkänd och fick börja ar
beta med myndigheterna! stöd och med 
bättre resurser i bakfickan. Han gjorde ut
stiillnil11J;u. höt! förL'<irag, leknade flygplan_ 
kort och gav ut bro:;;chyrer så det stod här
liga till, och hAde han och myndigheterna 
och allm.'inhetcn var nöjda. 

Nu .'ir kriget ,lut och John Stroud h:u 
5lutat hos The Ministry of Airuaft Produe
tion och återigen blivit frcc lancer. Han är 
då ck-t ,äller flygtllantY1ICr som en levande 
uppjlagsbok och han har dt minne KJIlI 
närmar sig det fantasti ska, En bekantska\1 
värd att göra för alla lom är intresserade 
av att prata flyg och främst flygt)lantyper, 
Vad han inte vet däro ... är inte värt att 
veta. Han har besökt Sverige en gång _ 
i somras - och [Ilancrar en ny reSil hit un
<ler vintern. 

Frågan är om inte Albin Ahrenberg nu 
defini tivt säkrat sin _tällning ~ flygsin
Ilets apostel nr l i detta land. Han ' har 
J~h bra eubar för mindre än !;eJ( tusen 
krouor stycket i l?tnga banor. Nu har han, 
firma AB Ahrenbergsllyg också sta rtat ut 
hyrning av Piper Cub till I>riser som lig
ger it$killigt Ul'lder det \'anliga. tJ thyrning
en sker hillilb endast frAn Bromma, där 
man f?tr låna e11 Cub för 40 kr i timmen. 
Köp.t·r man sju timmar pA en glllg får man 
dem för 36 kr och siAr man på Itort och 
kÖller fjorton, så konlIner man ner till 32 
kr i timmen. 
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Det var en smula motigt för Stockholm 
- Moskva-flyget i början, Trafiken skulle 
börja den 20 llO\'ember men inte förrin den 
24 kunde man komma i gång, Då flö.R' ABA 
till Helsingfors, men till följd av dAligt 
väder längre österut uteblev ryssarna vid 
mötesplati«'n, MAndagcn deu 25 e tablerade~ 

emellertid avtalsenlig kontakt i Helsingfors, 
och sedan har det hela gAtt bra om man ' 
bortser frAn de vanliga mindre hö,h'ideu· 
störningarna, 

S .... n.k Fly"tJllnd Io"r .. y ll" ... kli pi Id ~.nu 
100 .... ,·d ..... \.1('n. 1'''1'1.,,, .. 1.,, lh ,~~O k, .. j l , 

I"n m iid'U" ' r,·~r" " .r l ) .. nin .. U.Il,' ,,,'" h ~1t 
nyU .... " ,lA fI ... b fllll' ~ " Sallr 1111 t:tI<lpt~II , 
. 'ltrden .. Irk I tI ..... rtllppe. n<'h 11I ... n ya. 
JOI,,,.I>. ~h.f~I, ... yfIJ· .... r, ('h . ....... Modtl, (h lld~" 
<ly .. "t. Kom f,"m .. I ... ,. ka.ho" bl..- drl fh',a 
lIn.lu .... tly .. nl" .... ...,h I ,Urlk. I't,k •• "I .. n 
d .. t .. '8 '"II'" .Irlh'kn. lin. i "'ellt .. , .. 1 .... 10 .. lId_ 
",,, rk. Vii • • U pi "'dan.n .I "'~k"r •• pl." ~1 
f IlIII bel.,·, .. , .. ,d .. , I,,,lId h .. d .. d,,1 apHhol. 
" I ... al,," m .. d ... . .... brll_.t~anka •. T .... k ....... 
d.tt. nl llk_d ... 8"n.en. akllo" •• adl .. fr'n d .. 
" ,.lI n".I. 1 lIIIö kll,,"'rl ... o. 1111 t 000 k .... 1'171'
nln ...... '''''' ,,1.0 mt .. lld"n ",r" d •• bl ..... n 
del fll •• "nlo."... p' " ... nd lO.. ..R.hrl. UV •• 
Ifnll . .. ""rJ"d •• "h""Io. ,·lldo,un", .. '.k~ltd .. r 
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blev d~ 07 Yl"""", hlb , •• "d. pn hIIfIl .... nol
. Inrm, 

" i l.',lng-rekord 

En av BEA:I Vikingar satte söndagen 
den 14 novcmber nytt ,trafikflygrekord, pi 
sträckan Stockholm- Göteborg under ordi
narie ilyguing lIl~d passagerare och g005. 
Distan .. en ..om är cirka 44 mil avverkades 
Id. 57 milluter vilket gör en IIledelhastia-het 
av cirka 464 km/ t. Men det var illle enbart 
planets fö rtjänlt. Vinden iIOm sköt Im hade 
den dagen en fart ,d. dryga 100 km/ t. 

~I •• tlnet aom fl.m.n lI,nna ... n .. llnd ... "m mAl-
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" ...... nt a" ITP Sene. l' I,,"fl h •• b l a .'1 •• 1. 
I 1' ... 1. I .am blnd med fly . u h lll1 " ln •• n <lar. 

Rolls-Royce Nene med 2,2 tons dragkraft 
vardera. A.W.52 har byggts pi erfaren
heterna av det )f1ygande vinp·glidplanet 
A.IV . .i2G, mt11 ocks.! den är j första hand' 
avsedd som expeorimentflygplan innan fabs'i
ken anser sig mogen för ett stort reak· 
tionsdrivet trafikflygplan i form aven fly. 
gande vinge. A,W.52 kommer emellertid 
eventuellt alt användas för transport av 
IlOSt. Planet flir en spännvidd på 27,S m, 
en flygv ikl på ca 15 000 kg, en maxha'tig
het av 725 ,lemlt och en landninpha"tighet 
Im endast ca 120 km/t. 

ENGELSKA TRAFIKFLYGPLAN 
En öve rsikt a v GNOMO 

TV" fllYflSko flyyitldll$lrill urbdllr IIU lör lJög/ryck f1Ö ull skuf>tl 1J~'tI IrufikflYlJplu'l 
U fulIl j<imbördigo .. ,(d umtrilrulIslro moln'IJrighe/r.r. Alt "HlJflsmäll/lnl j drllo fall forl
fu,ulld~ hl" 'P! dd ult lärll ä, d, sjii/va d, första utt rrlränllu, Irols ull df "ngriska flyg
/,h",fabrilufllu "'Id,r krilJ(1 b.I'9gl jakt. ueh b<JInbplo .. millsl lika /Jro. .WIIl uml'TikallurHu 
oc" i n'sso f'llI. CXl'IUpd1-iS i f,/ly" om, rraktionsfly.,!, 1-i.m1 sig am<!.rjhma .. ~ ÖVl'rläg.ma. 

Dc fllgdska flyylra/ik/JOla,t/(ns. försl .. r/, främsl BOAC:s, alllmcr ökadc brhOI'at, trofik
fIY/II'lon , iförslll Iwnd fö, den flllflutiska Irafik(n, hflr mäsl f)'lIas gfnom bntöllningor i 
USA av fn" Lockhc"d Consl,'lh,lion odl sr.r Bo(ing '\'lrolocrU;1(r, av vilk" dt försl
nämnda rrdun Il'Vfrerals. Dusa a",,,ikunska bulällnjngor har bl " framtvinguls av d" 
svärig/If/rr mUll IlOfl mrd dl' bddu Avro-lwnsl,ukliOllffrul Tudo, l och Tudor 11, OeJI 
toi/ka brstdlt i rn dd I>(=ii, nltd bl o sljärIPl,,'itts ulforl/ming och d, dörml'd summalt
Jtjinyande fJygfg,nskapn-na vid Iåoa farlfr . f)(1 hor omlalals ull stabilisalorn .. "d"r prav 
visat I, ndrn.rrr ult (n'(rSlfgrus orh drlta försöktr mo" HU ",olt'rrka gr"om 011 förs, 
1';II/lar,,0 mcd e.rlra slora .fifletn. DtJJ'/l barnsjukdomar 11lJ, medfö,t alt del blir SI,!rt 
flll f"lIföljo d .. n pla"rrade 1('1I .... o/lsrn av ca fcmliv phm av I}'p Tudor Il förr /946 å,s 
Ij!yång. TTldor l ho, h,lt n~"igfn börjat liIlföros BOAC o(h sälls inom korl in j Irafik. 
burll~~.lId "hor d'./Iu tlyop/ons lömrlighrt för AllanH,ofik diskulr,ols dd "tan unur alt 
JrlS /o"!for .. lsl'VlS rmf/u b,~ lll/undf lasl (12 />USsoyerorr övrr AlIunien) gör plan,'t 
o(kollomukl. 

Hä, n (dllll fölicr mcd Jor/sätln;',!! i nii1ta lir en öt'(rsikt al} de engelska lrofikflYOplop! 
sum nu b(finp!(' sig på prodllldion.,- ,11,., <'.l'prrim"ntsludiel, 

1Ir"lIf trollg H'hltl~(Jrtll 

Efter Brabazon-komminens specifikation 
I I B har denna firma konstnIerat ett f)'r
motorigt tr,l.fikflygplan med 1)lalll för 24 
-31 l)ll!!-:lgerare, Planet betecknas AJV.55 
(X';h kommer all utrustas med fyra IIropcl. 
lerturbinaggregat av Iyp Armstrong Sidde
ley Mamh;.. 11.:\ 1000 hk v;..rdera. A.W.55 
har följande beräknade data och prestanda: 

spännvidd 28,04 m, vingyta 78 mi, flygvikt 
15875 kg: \'ingbelastning 2O;J kg/ mi, 
marschha.mghet pfl 6 100 m 445 km/t, flyg
sträcka 21110 km (X';h tOPI)höjd [lå tre mo
torer 9150 m. A.W.55 bygges i helmctall 
skalkonstruktion (X';h utrustas med trycklät 
kabin. 

Samma finn.'! har ock5~ under byggnad 
en flygande vinge hela:knad A. W,52 ut
rustad med tv=' re'.-Iktions.'lggregat av tyP 

AI .. IIIJfJed 

Airspud A .S.6.S ConSId - en civil eher· 
krigsu])])laga av det militära övnings])lanet 
Oxfurd - serietillverkas nu för fu ll t (X';h 
ett flerlal flygbolag har redan Consul i sin 
fl)'gp1an lll,rk. ~n ar avsedd för fem-sex 
passagerare. ProtolYpen till det tv!l.motoriga 
tl7lfikflYliplanet A.S.S7 A mbassador, med 
1,1als {ör 28--40 passagerare, h:'lller n\1 I)ft 
att färdigsIälIas och ])rovfl)'gningen beräk
nas älr.\ rum i början av nästa ir. ~n 
andra prototypen - Ambassador Il - kom
met" att utrustas med fyra l 580 hk prOl~I
lerturbinaggrt'gOlt av typ N'apier Nalad 
Marschfarten blir 485 lem/ t på 6 H)() m höjd 
(X';h flygstrikkan med 40 IIUlagerare 
2000 km. 

11 1'110 

Produktionen hos denna firma omfattar 
den tvämotoriga typen .'Ivra XIX (f d An_ 
son) !-:lmt Tudor I och Tudor II (ör 12 
respektive 40 passagerare (i standardver
sion ). Tillverkningen av Tudor 1 har ]11-
gätt en längre tid under det att produk. 
tionen av Tudor Il börjat alldeles nyligen, 
Tillverkningen av Lancastrian är avslut.ad 
medan Yo,k fortfarande byggs i viss ut
Mriåclming. HU\'lldint resset hos AVTO är 
emellertid lagt på Tudor-konstruktionerna. 
Fabriken har vidare på eX1ICrimelltsladiet 
en ny Iyp som kallas Avro X X Il eller 
Tudor' {Il och som förmodligen är en di
rekt utveckliflg av Tudor Il. Tmlor I1J 
kommer alt utrustas med fyra l) rOIICller
turbin:\ggregat (X';h den berä,knade max filr
ten lär Vilra 605 km/t. P lanet Hr en fl)'l(
vikt 111 40800 kg och kommer att utrust ils 
med övertryckskabin för flygning på mer 
än 10000 meleu höjd, 

BrillItoi 

Passagerar- (X';h godstransportplanet Bri
stol 170 Wayfarer-Freighter serietillverkas 
nu i snabb takt och beSlällningarnas antal 
överstiger redan 60 plan. Vid sidan av 
Wayfarer-Freighter bygger Bristol Aero
plane Go. det första e.xemplart:t av det väl· 
diga trafikplanet Bristol 167 (Brabazon J) . 
Engelska regeringen har lämnat tillst"ud 

Hrid oi r .... I .. It.I. r al! bygg-... fyra. exemplar av Bristol 167 
I Hrl. prod .... thon, och dess.'! beräknas kunna v.tra i trafik 
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195 1. Del) första prototypen är utrustad med 
å tta 2400 hk Bristol Cel1(aurtl! stjärrvnolO
rer hopmol1terade i fyra motorgondoler, 
Im:dan de följande exemplaren kommer aH 
förses med lika m~nga Ilropellerturbinaggre
gat av typ Bristol P roteus, en utveckling av 
Thescus 110111 ger ca 3 500 axel-hk_ Denua 
e ffektökning medför att planet, som normalt 
kan ta 80 p"ssagerare, Ur m;r.rschfarten 
höjd fdn ca 400 km/t ti ll 560 km/I på 
7 500 m höjd. Pli mycket korta sträckor 
kan dock pilssageraral1talet ökas ti ll 224. 
Flypt räckan Jmd 80 lIassagerare beräknas 
till ca 8000 km. SpälJlIVidden blir 70,14 m, 
lällgden 53,95 m och flygvikten l JO too. 

Cutt"ffe .. QUlelf 

Cunliffe-Owen-fabrikerna i SouthamIlton 
har Htl t en förstabestiillning frlln British 
EurOI>c:all AirwilYS (BEA) pli tv~ exem
]lIar av det nya tv~ullolorig:1 helmeta!1lllanet 
Con rOl"dia för 10-12 I13SSagerare. Proto
typen har ännu inte provflugi ts. BEA över
väger ytterligare beställningar om Concor
di;] infr iar de förhoppninga r man ställ t på 
typen. Med två 500 hk Alvis Lconides 
får Concordia en marschfart på 305 km/I_ 

G~'I~rn' il lrrru(t. 

Ovannämnda firma, känd hl a för sina 
la5tglidplan Hamikar och Hotspur under 
kriget och det tv~motorig:l sportpl:u'eet M()
nOliI',ar fr!in förkrigstiden, har under till· 
\'erkning ett fyrmotorigt högvingat hel
mctallpl:m som till användning och ul!;eende 
111minner ganska myeket om Bristol \Vay
rare r-Freighter. Förmodligen är detta plan, 
vars beteckning är G.A.L. 60, fabrikens 
första helmetall]!lan och glädjande nog är 
General Aireraft inte ensam om denna 
över~ng till eH modernare hyggnadssäH. 
Bland ,le övriga märks Miles, Portsmouth 
Aviation och Percival. G.A.L. 60 kommer 
au utrustas med fyra 1725 hk Bristol Her
cules 260-motorer och den betalande lasten 
kan bestå av antingen upp till 90 passage
rare eller 11,1 ton god~, givetvis över jäm
förelscvis kor ta sträckor, men änd~. Ty
llen beräknas ffi en marschfart p.1 273-31J 
km/t, beroende ]lä flyghöjden, och dc vik· 
tigaste siffrorna är f ö: spännvidd 49,38 
m. längd 30 m, vingyta 280 m' och flyg. 
vikt J9600 kg. 

"UlIdif!Il 1~(lgfJ Ltd 

Denna berömda fabrik, ska[Ji'!re av tra
fik lllanet /llI/milJal och bombpirmen Hali
fox och J-Illm/,drn, är just I\U sysselsatt mC'd 
tillverkningen av de 100 exemplar som 
RAF beställt av det mil itära tr.\nsportpla
net H .P. 6l Haslings. Denna tYll är iden
tisk med den under hyggnad vara.nde civila 
"ersionen HY. 68 Hr'IHrs s~ när !IOll} på 
inredningen. Förutom denna civila Has
tings-\'t'uion har emellertid inte mindre an 
fem olika varianter offentliggjorts, av vil
ka H,rmrs IV uppvisar den största nyheten 
- noshjuJställ. I denna serie av utveck· 
ling;ar ingår oc:ksA tvA versioner - Mi( III 
och Mk V - den senare med cd1 dC'1) förra 
utan nosställ, vilka koo:mer att utrU5tas 
med ])ropellerturbinaggregat, För att 
börja fr?1II början 55 finns det två ver
sioner av HcrHlts I, en utfu5tad med över
tryckskabin och en Ulan s;'ulan och dessa 
tv5 versioner har även olika motorutrust 
ning;IT - ,len I1 tan övert ryckskabin fyra 
Bristol Hercules 101 på van]era 1 675 hk 
och den med ~~dan kabin lika m5nga Her
eules 263 på 1920 hk vardera. Hermu /I 
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har sanlIna kabin- och LIlotorntrmtning !10m 
Mk I men har i gcng'.lld en flygkroPIl !10m 
förlängts från 25,Q8 m till 29,13 m fö r all 
ge plats (ör inte mindre än 63 IJasS:lgerare 
mot 50 tid igare. HerIlItS III är som nämnlll 
avsedd för prOllellerturbinaggreg;l t - ty]) 
Bristol Theseus på ca 2290 hk axel-hk, 
men är f ö identisk med Mk 11. Mk IV 
har no~~täll och fyra 1920 hk Bri~tol Her· 
cules 263-motorer. Maximab m:trsch(ar ter
na har följande mseende: Mk l (A) 466 
km/t---J 300 m; Mk l (11) 490 km/t-
8000 m ; Mk I l --182 kmlt--8000 In; Mk 
III 555 km/I----O 100 m och Mk l V --182 
km/t, och d:o fl1'8sträckorna: Mk I (A) 
7590 km; Mk I (Al 6700 km; Mk 11 
6560 mk; Mk 11 1 5360 km och Mk IV 
6000 km. Flygvikterna varierar från 34 020 
kg för den lättaste Mk l A) till 37ZZQ kg 
(Mk l, Mk II, Mk 111 och Mk IV). Vit! 
si(];m :w Hastings hygger Handlc)' Page
fahrikerna om l-Ialifax-lJOmblllan till trafik
flygplan hl a fö r ROAC:5 riikning. Dessa 
flygpl an. vars militära motsvarighet är 
H.P. Halifax C Mk V II I, är betecknade 
H .P.l0 Hahon och rymmer lO passagerare 
samt 3,6 lon gods. Motorerna är av typ 
Hercules \01 Il.'" 1675 hk vartlera. Hallons 
marschfart anges till ca 320 km/t och flyg. 
sträckan till ca 2900 km. Flygvikten ä r 
29 500 kg. 12 flygplan ~ir denna t)'ll är be· 
ställda av DOAC och dessutom har en 
Hahon leverer.\1s till H.K.1i. Maharadjan 
(;aekwar av Baroc!a för hans I>c:rsonliga 
bruk 

lilles ilirc raft Ltd 

Miles har utan tvekan gjort sig mest 
känt genom sina slJOrljllan, men har liven 
på senaste tiden gett sig in på kOlJstruk-

tion och hygge av trafik flygplan i den lät
ta re klassen och därvid med M.60 Mata· 
thon tagit steget in bland helmetall-byg
garna. 

Just nu levenras i ständigt löpande 
ström den tvåmotoriga högvingade M .57 
Aerovan till kÖllare, hm'udsakligen i Eng
land. -"-erovan är i motsats till Miles andra 
trafikplanskonslrukt ion bn:"d helt i tr;;' och 
utmst.:ld med två G rrus Major-motorer 111 
endast 155 hk vardera. Icke desto mindre 
kan Aerovan translJOr tera Ullll till 10 pas
s.~gerare. En fYTlllotor utveckling av Aero
van som är under byggnad bar beteckning
en M. 71 Ml'l"cllfll/IHlD/1., Merchantman är 
i första hand avsedd för gootranSIJOrt -
2 ton - och är utrustad med fyra 330 hk 
OH Gipsy Quee-molOrer. Air Contractors 
Ltd, Waadley, har redan Illacerat en be
ställning på Men:hantman till ett värde av 
500 000 pund. 

I~errl",ul I-tirrrnft Ltd 

Pereival-fahrikens bidrag till efterkrigs
flyget omf'lltar '.lyen ett trafikflygplan i 
dF" läua re klassen med plats för fem-:1tta 
passagerare. Merganser, som planet kaUas, 
är en helmetallkOl1struklion utrustad me,1 
tvA 296 hk motorer av tYll D.H. GillS)' 
Quten 51. Flygplanet beräknas vara klart 
för provflygning i början av 1947. 

(Forts. i /Jästa Ilf.) 

OK,\ b .. r br.t llll t , ....... e m pt " r ... (' " " lIfte-
O ... . n_r .. br1k~n. n y,,- I .... rtll tl ,..phln Con. 
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U IlIh·.I • ...,knltL h . d,· un,Io·. >lltt .;u"I.",I~. 
""Mik l,· .... nöJp! l " tA 1>.'llIkl lko 11",11· 

1.",I~ f.lIl'I.k,·r ~ltl llaltleM o~h kOllI nl .. tan 
ro.k! 1 Rem .. n. I'" Ingen ml,ulr .. lin _('I' "YI" 
/·lInnhllfh.m. "n h,·,.p ~o'" ~Ulelh' r tld 1'lu,l" 
.. hc hl III\n~1 I)kl h.Allom I,A h.~k~n ""m I 
Inflen. nf'1 bl~v .. tf kO.1 1111''' In"'"'''''' .11"' · 
tat. H lln "kulle J""I l "H" Im ,'n kllnt""'n" 
nR·d fl,m.n" Ipkolk .... 0l!1I dl"lr.u,,, •• ,I .. fo r l · 
M.II. t'rn .. e" In~d .Thl! 1I"'.Uo ..... ,I,'{ 1,1." 
",,,,, Innm korl .kllll ta 01,,1 "rfld"UA h ... 'III'· 
h"I~"'k"r<l'" rr,'" Mcl.)O •. J., Ju .. 1 .. kIII I. ly 
,II'I h)'""r Inte n,r C,,,,,,\,,,,h&,,, ,I .. , mill"" 
tyh'~1 nm. I}I>I I . jll bl.n 110m ily..rtall'lt 11'''''· 
fl)·lI'nh,,, •• ,,a 1.\' oK,·.lan. "E~a" (I.~,rrt'·)· dc 
lIa,·m.utl havl.'rerade. \'111 1I.'·~rll.'l 1,.·tBlldl.' 
I'" In ... ·f hIn "Ii\' III'I! kunna ,,"all .LII' ön, 
- d~t tnr.l~ Il'lrlll' hit kl •• lall"l _ ",.. .. ha" 
t."r h,Jt· "" tlet VII. ,Icu 111111' '' hll~l1lfl,,,'"'' 
",:11 "1I,,ra k"ml, •• "'~lhLlII .. t>lrl.'nun"'11 ..... n, o r · 
"Ika"., dl'!. !I,·a.n l . tIIt IIHIII"' m("kl'! 1il.1\. 
tlll"en .. 1 ""I u" 11AIC,'r I"OV m,,,, • ~lfl' b'K· 
'hell,'"'' - noo kmll tIeh ,IK.o,,'krh'lf - men 
,1"1 "11.1111 ID'~ ,lröJa _il. Iii 011'" tu •• II" ,h'l a,,· •. 
IIf~" bU. fulll 1'4<1,1.11". ~~""r 01"11 ~;y ~ o ~h 
In 0111 blldl " ... . ,,1... Mil' "'I" lill'"nhlkk· 
1111''''' IR. ~III" I)'cka on,. ~I.n har tJl '''''''h''' UI,,' 
~\·,\rl all filr,·~IIII. _lg <I,·nu.· r,'IIIl.1 .nlil. . 
'~KI". tlnlpm",.dl' tIeh 1I'11.,l\ynl<'. I""n<' ma" 
_om ,." ly t,..kl."., nwftl 'ruk"'I,I" mOI~I~n· 
,I ..... I I"tl,'''' 1)1'1 Yl. lind.·. ".'I .. I.I<I"r",\ 
n~,., l,,,,,,,,,,, ~O,,' h.,,~ klnll·,,"'. "IT htlllom 
nMmn," "·al Y.J'''' (KIttlIII.!) ,IMrr;!r l" hl" 
l)'d.l~o 11.",",. I\tl I mll.k .... t, "AII"nUUIf MO", 

,h, I)' .. k. 1,lInl'· ' u. ~.n"~.III1',·n fI"k kil",," 1"\' 
1' ,\ tll ,,'" .Th,' 8w.nö",. yl\1 pm"lh'rUtI 

hAd,' "In IX'h UIl :I Ilrt'urh,·!. mr Rh~ •• ",,,,I 
"kllrl'. f.a","I\l1l1. 111 ,10118 plau lut., IIl_ ~. 
a,·, ... tt all hll n11l1'ol .. lagK J&ktl,la" ell..r ,0/11:01 
!lllIllHtl 1,11." ö"'" h"vud taK~' . Rul.n II. 
I'n, I .. , b"lI'lI'd fllr "11~rlnW II I II ... " 11611'1 h.~· 
tll,o,,'''· . (o~h rnr all Bld ett l'lIc •• " " at vilrhlK' 

~1 "O .. " lto 'r k .... ~Ic~ d~t pi" .. lom .. Jo.1 n ", 
U",·Uh",d·f. hrl lc .. r"" ml'lll k~ndll a v ... ,·II. ld . .. 
""d~. "'rlll'~~' te" 1I .... I . .. u .... IOII .... 91 .. "et 
h)· .... ~ nu I n .. ttt"'''. - 1111. nl rma.1 t " III. 
" t .. 1'1 ,1'6 ,. TJI .. d a . b"I .. ... till ... ", ... " ". ",. d 
m. ", .. I"\n lon I O r.,\ tn 1111 pt\ Uo ..... produk. 
tlon .... 1 II nttl~ ld . 

r"k"." . n ... •• ,-\ on hll ... tUl11I'1I'a) tllr all 
h"I.S:~1 UH'tt ~t1ltl a .. d~ \'UDna ~rhl'f'nb .. rprl)' 
_kall kUllna tA fram krllj'.fl)'lwlan ...... tr.tlk· 
fJYlCJllan uwd lWI)'dlll,rl utn'lUut' lIre_tand. 
lin ... ,\ "\ nu 111\ ,'ana vid. 

* ~'"b.lktor". th.tfl,·j,! ..,rINlllwrka. tUr 
nRr ..... ud._ IIH 1~ Do1'1' oeh "ar J,,", nu be_ 
atillnln/<ar I'A Inte mlno'", Rit 2M "llu II,,,, · 
traktHft<h'. j,·~tllll.re lir ijyd.frlka, H,I" '.m.>, 
rika. 111']11'1,-" II) fl 0('11 d"UU!l1I1I hu 1)1 l. 
1'.· .... 1'· .. " "')l"I'nl, 'WJ.l.ffU .y .\I>E'fIIOlllil'n o.-b 
1'11 anta t "uUoka t"rMta. "''OI'IIlI lio ... • för 
l,rlvat bruk. ~'6r .lunhalHtMIjKn.' har "lrllr~ 
ItA~' l>e~llIlJl eli lff'ttlotaJ. I.HenD"Hna .... 
,I" tö""t . ],]."en har J""L loilrJat. 

lInlalrl"l ha. ochA 1,Iann IlA att 11'1'1"<'111. 
Hon för 1'\'lIkllo".<1.lfl, .\ l' 8 m.,,\ 1""I",]]e • • 
turhhllirll'rt'loI'al, mt,n nMr ,Ipnlll. ,·~.~IClU hllr 
tll.dhl' ~1I.'. "Uk"n rno'\lrulrll~'nlnlC dlln får 
I r IUII'I Uni. I D~II.III.IICln~n .v I'I"A 1.'1" (1~ 
t n kHndl. mlll.'1. l,rOp(·II~r'u.hlu'lClCr'·II'I.'~1l 
(R.·U. HI..t e lle. A.nl~trODI' l!Ltl.lpley lll.lllbl. ! 
lwl)·(h·. dOC'k eu .·tf@lr.lllk"\ IIlr trAn t " .am· 

I~ hk 1111 miIM)' .\lljor l O .onl d.l .... r en pit 
mirkl'" olllMllllblr Irll,rollP.lh· •. 1I.1I111Iukal'l· 
eH,·t"lI ilr 140 1I11'r. 1)111 "ch jI,,,,,tan.l. 0"'· 
rilkol.l för t ... ·"ltn .. 'II!: "I,lnn"hld 11.0 '". 
IlnlCd 7.00 m. "nj,1 2,1~ m, ~h,gJ'a 18.0 m l, 
1.,,,,,,lkl 71~ ktr. fIYII""lkt 1080 klC •• ·L IIlI'bel" .. t· 
u l"g Oll kl:/"'·. IlIlXl'I.t1\ofh,·' iO~ ~lIt/t. 
mll'll"hll."UlI'hel 1112 kOlI t. IOI' I,höJd ZIII!O m. 
fJ)'II;:Mlrlteka :ilJO km IX'h ~tllrIRI.Kck. 1\1:1 m 
(11\(',1 \I km/' ""'IYlnd). ><0111 Iy,'~hurl·. !111 · 
11tt~" mr u.n",-,.1I1 flYlCnlur. f,l. !:! 11 ~" flyr ' 
.. lin pit 1l@O kli". P" lIIu'butlKI ... t IlA It);j kOl I t. 
.'n fIY]I'MI.liet. I,A :tOO ku' oeb en ~"t'.trickll 
1111 11111 m. 

Fokke.·,.Il.lk('." . III. t " 1100 aD~IHlld. od, 
.. -tI.n krljl'Ulul .. t lon ~(I flTgplan byg"l. om 
elk't """ar,·rl'''. ul • f il . KI.~I . bolltlndokl 
tluP·ap,,,·I. "eli ~, ..... nM fIYII'.kol •. n,· ... "'o", 
bar t.hrlk,," IpY'· •• • •• 1 "mkrinII' W .. ·,,~lfLy,, · 
p l.n 'III Pn n,It"",1 kltth"I •. Tri' tI~lIlnll'.I,I.n 
l" tnrk.LII'MI)· ..... n HU ~oU' 1"'o,MII,o IV ~rll~ 
Dh'llCn har DU 1!'V.·rcral". Yld ~I<I 'II II' flrl" 
111.n~1I IIl1 r ~·okk~. "1"'rl.Ueo.-rlt _III' pi 1111 . 
... ·.kulng l Y hU~Mn. In"", <lPII .11 .. nllrllll"lp 
II,,,·,, ~ilntl." 7li "nd .. r hy"gulIl var. lille li:! · 
"".111'1 lJUMKl. IJH kl ... tIlr lH"ran~. 

KLM FÅR KONKURRENS 
RI,~ I t~r n" k()\\ku.I"t·II~ 1 RolIl.u,l. NA".a 

1",II~lI(l.kl. .",1<'.1 .... S ... h,.I.u,h .wh .H"U ... · 
tlln,.,"h,· I.I"y<l. hl. 1,11111'. I'~ III " ' ,-"Inl.prl. 
(1)"11'1"'111. . • Np,1t·rlar" • II. Innm , I ~ IIMrmlKW 
u,I\IlI.1~r"l r,l frra (·"U ~ I .. J1I'I",,~. fyra Ilu"I" 
I •• III(' · ~~' .,m, t)·u ~""lnl ~, .. tolln ... " t.An 
I ·IIA. lt"IIjli" IU,·. I" IDY n,l. 1'111 1,,'.1 l" 
,10'""1 t1)"I<I,I.n far '1l"U .lknlulI" "l'h rl.k. 
""" n'\Ir.1 ."", 1,,'10' .ub.hlL ... frAu d"II hnl. 
lKn,lKka 1't"JI'~.lnll" .. n. ,\n.nk.n On' kOIl(l\' •• I"ner 
h •• rt>tllo t •• ml'lfl • . Mllj.'II I,rh.trnl kommt.·. 
.It , .. ,.Inn .. I .. n,arh .. I,· ",,~I KI,"'L ,,~n 

If"'''t ",lIjltll'h"lrr fl;. ,·tt Mlmlrb"l~ 1111'(1 KLM 
lK. flu".~. 1' .. , har "I~I.I ~Ig ,,1I,h'antl lll"' ", .. d 
,,,A ,u ..... ,1'II'IIIf~n ,m N, .. IHIBn.hkl O .. ,Ln'I\e1l 
o"h f n ya" ...... ~oon l'U~I.If .. r.", 1'/\ f l)·g . 
I~gp"h'" till ÖMIP.II tllr~ u'gAulleu av d .. tt. 
Ar. \)~ Fl",," a" ,lp", mblp ,·oll·II.,.lId vlnla 
Illl t~r.'1 hl]"I\ .... ' l Mi. n""8Ulon, ,·ft~lar 
\t'IP mln.l ... ~" 8000 pen!)",·. IlA Mit f~ r .... 1 
\".n\ 1111 l-!:olLllltI. til •• " Inl~ " Rn,,,. ,lo, 1:1000 
"\"Iku"rI.I .. 0.0", '"ml,oth' ",·tl"n,·t Mtg I Hol· 
lInd ",pn .lIn' "k.U tr.n"IItlrt .. ru IIll OKt· 
lotII"" . 

\'I".r~ rll'l,orll·". l tt KI,M f n "nd" r hIUd. 
lar "m ."",Hllnl"lf ." m t ,I n,U··pllotpt . 
Ju", U" 'JiI""'lfllr I K I.ll 11'\0 tll . ar .. n ... n Yhl 
,,)"A ... , komn,,'. ",,1./:,1'1' Rit 1,,·hU,.. "a :!(H) 

1,1101"., KI,ll uud.,."lIk ... t " hPII ",IIJ1lIf . 
, .. ,,,tt .. IIU 'm~.lp.a k.n.oI"u"l"kl IllIolt ••. 

* \'~ <1 •• " I,,',·rtll.ll"tldla tIYJotul"IHII"I"II"'u l. 
ParI. ( ... ~".·n .hl :l8-l!!I) UIMlilllpr ~·okb. 
,I .. , .. <'II til.!!11I"1 tl)"gl,l.n. d ... " 11)"11 ')'r.II" ...... 
m"d "kjulI"'\(' 1'''''I,cllH - ~'''kkrr ~. ~.' 1'.0' 
motor - ,h']. mod.·II". IIY h , t .. ml".I ... I" ,"" 
1 ... 11 II)" F"k" ... ·ln",r "0'" n" I .... flll"' ,' ~Ig 
IlA b)"KlI'nl,b . plI"r konMlrlkll""~~ta"ll't. 1'fflt 
1111'.1 anl11lrltnlng"vlr,la ]'TnJek!PI !t . 1'1' Ir •. 
tlk"la" tIIr lIh'~!I1I"n,le r ... ktl"n.,l rlft. ,l y • 
pJ 1" o,,,,llp,lu . I>I"'II'II'f@I!'I.I . IItrtl~I'1 med IIvtr. 

Ir",·k .. k.hl" . Phu ... " ~om f,1r 'lO.hj"IK]IIl. kal · 
I ... I' ~/I I'ltln,on, och ~klll U''''''"lI u,,~1 lyA 
."II" .... IfU "" IYI' JlolI.·Jloyee RII~I N\'n" "lIka 
I ..... ilkna. !fr Y 20 ton ml.Mllt • • 1 at· 800 km/t. 
Alflfrl·g.t,·1I okalt nlOnl\' r lR 111\ .,n,I<·,.loIllI l" 
tlYlI'k.uPIIP.II. I'U~.lfet.",nlllet Inll'!" 1\11 17. 
~'i1IJ."t1 .. hl!ritkn •• h' tllll ""II Ilr,·MII,,'I. har 
"/'1111'11'11>1 .v (.hrlkton: MI'Unn"hltl 18.20 m. 
11011''' l G.t(! III. ,·Inlfyt. 4G m". lom"lkl U:!OO 
kli'. b,·II.I.nd .. lul l fflO k,. tlrr"lkt Il noo kli". 
ylnlfheluloln" . 2M k .. I 'u'. "' .... rhhuft,..It,,' 
!tOO kn,lt I,A 12000 m hlijd. m .. o<"l,lIIMIIII'''~1 
pA en mOlO. GOO- kUl11 I)~ I) 000 m hlljtt. MILli" 
lid 1\11 l~OOO n, lVI min . tl),II'_ .. i!.ekl d.k. 
1 000 km "~,, Kt.r"Uill!I'l Ove. en 15 m hllg 
",""It 1000 m. 

~: II In"." n )" ~·okk ... r·'I·p KOm nekMA yl~ala 
I lI'od,,!J I" l'I.lft·tllatllinlnll'tn lit en l yft· 
"" .. III' IIly.",kllnll' IV tyrftlt~'f@O F 25 Promo· 
lor ""m kaliu ~'"kk,'. "1 I'artll!'r. P 1 Hr a,·· 
"'~ltl "I hrKIfI" 1 h .. louotall m, ~1 tUI nOll · 
"till. En l"milrknlngllYhd ,I","lj IlA ,IHla 
~llorl!,lan I. Itt ,I,·, Mlknl.t ,llIr. l "1f~nt1ll1' 
m"nln" ,lA l "1/111'" h~11I f.ilm.e lj ... ~ t1"t"n 
lY uo""u m,~ 1 k.blnhuy II . flIllb .. fr.nu\! r,' 
"II dn MIm frlmgAr l" bilden. MnlOrn h Ir 
I,A Im hk. p.rt"'·. h't fl~ljl "tI~ bl·.~knad,' ,1'111 
0,,11 !r~~'I"dll: .pllnn"hJd 1(1.(1 m. I~nrtl tUl.'I 
III. h J<! 1,8 m. "lngytl. 14 ml. tODlvlkl HU kl'. 
flyg vikt 700 kg. yln"b-t'la" t "lnlf 00 kll'/ m'. mu· 
h~lllfh,,~ 180 km/t. Dlar~ch ·.I :ö 1110 kmlt. 
"'1'Ll II Ojol II 00(1 m . t1)·IC"'rUrk . Co10 Ir.m och 
.t.n"ulcJII. 100 m ( lI",d 11 km/I ,,,ol .. ladj. 

Ytterliga,... ~n n~' 1)'1' uutI"r bygll''' I,1 ~r 
~'Clkk.' •• ntepetl ~ II h, .. trnNor. NI 1\·~.lr"H1t . 
MIll'I lh'nlnll'>lI,I.n ,om rell.n I. I>('sti llt I 100 
... 'en'I.la. IV F.,,_ D\PI>e .. VII~lulgeu N. l'. 
I n~lrllctor lir .. n 1~1C'·ln/:,.I mO""I,llu I hllln . 
,1.01 konxl."ktlOIl 1111',1 'ut kClnv,,"llon~1I1 
l.n,l ~tnn. Klbln~n l. tlil!kt lY en k .. 'hu 
iMJ[IICII.I!lu" ." .l)lIbl1f l'·'fP. Mott)rn Ir en 

Trf II)' l'"kk"r·ll. o,k-kl. Ih ... "t ,k t h ... ·I'·' ·· 
. 11 . 1 .... ilvnlnl'."l a "~ 1 ~· ...... ~.· Dlt"e" 8 11 lnm 
... tlan hutLlllb I 100 u. - 1 mlll ~n tI~1 "'Al'" 
li r a ",o. t pl .. "el I' I 1' .. rl"~r . _ DII . .. udH d el 
.~" .. tlonel'" t ... t t .. "h.n.p~o.kktU Y"""tr Y U 
l'h." lom ~Om flr en m" .. ~ hl"rl pi IM'MI km/ t. 

FLYG %$ - %1{46 
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lllETS AillEBlIiANSKA SEGELFLYGSÄSONG 
.. 
A mlilCcn har ritl'l)(lTterna om dl' ~Iora 

am~rikan~k:r. Mlmmart:ivlingarna nån hit. 
John Rohinson vann ö\'erliRset både Väs· 

lern~ mäslerskallslivlinMar och de Slora tiv
lingarna om det amerikansh segdflygmii.,· 
terskapet i Elmira. Vid båda tävlingarna var 
han~ längsta flygningar ungefär 295 km, 
övertriiffade enda~1 av Kaymond Parker 
wm gjorde en flygning på 33l km. Stan
dank" i ElmiralävlingclI synes f Ö inle ha 
varit sär~kilt hög med avseende på sträck
rc:sultatL'I' och dessutom influerades resuhat
li~lan betankligt av ,!et tillämpade sy~temet 
mt,,'d premiepoäng för eli mängd prestationer 
1101Il ;l1\C har med tävlingen all göra i dtn 
fonl' vi själva hedriver sidana. Att det kan 
vaTa direkt !önan(!e au delta i Elmiratäv
lingen framgir av att R"binson förutom ~il . 
vCTlIokal och guldanllband~ur fick sju pen
ningpriser på $.auunanlagt 760 dollar -
omkring 2 700 sven~kl kronor! 

I'aul TuntIand frAn Californien hade i 
uppdrag all undersöka .5e){dflygfÖrhållan
dena i f-lorida med en LNE-I och råkade 
därvid sätta ett nytt amerikanskt höjdrekord 
fö r t\'å~itsiga plan - trots att han flög en
~am och ntan ballast. När han nån () 700 m 
höjd i ett kraftigt moln började han att 
känna sig en aning roSll.m och öl'ergivro 
bland kalla och ogä~tviinliga naturkrafter 
och då han intl' hade en aning om hur han 
sknllr komma l1f äventyret. fråb"ade han 
hdt enkelt IleT radio markstationen om råd. 
Dänlcrc tog man med hjälp av radar en pej
ling på honom inlle i molnet och gav honom 
knr:<.en. Strax därefter träffadcs han aven 
h1\xt som eff~ktivt ~Iikkte mark<:ringsljusen 
och sedan kom han efter en mycket snabh 
åkning \II llr 111olnet. Han påsdr alt hans 
tidigare nppfattnillK onl den svaga termiken 
i Florida hel! förändrades efter denna 
flygning. 

Trots de genomförda tävlingarna och alla 
l>ell1lingpri~cr är man överallt mycket be
kYlmad över ~cgelflygl)lanparken som med 
all rätt an5e~ födldrad och p:!! intct ~ätt 
jämförbar med europeisk standard. l{obin
l'On~ Zenonia är nio 1I.r gammal och övriga 
i toppen pä Elmiratävlingen flög plan som 
var mer an fyra är .och som konstntktioner 
~tydligt äldre. För att i någon m1l.n rida 
bot !lå eländet har man ganska ing:!!ende 
disk111eTill import f .än Kockums Flygimlu
~tr; om leveran~ av \Veihe. Pi-I och Olym
Ilia. Om leveranstid och kvantiteter nämns 
dock ingenting. 

D en mest känd" av de amerikanska segl'J
plantilh'erkama. Paul Schweizer, har etnel
lertid beslutat all radda den amerikanska 
äran genOOl all kon~tnlera ett nyll hög\'är-

USA importerar svens/u" 

segelflygplan.? 

1· ... 1 T .. ntl .. nd, lon ' m e" l i n J .St': _1 >MIt n,. tt 

. m .. rU" . nokl h llJd rrkord. 

digt segdiIlan av helmetallmed beteckningcn 
1--.21. För att klara de höga investeringarna 
i verktyg för detta dyra flygpl an - 2750 
dollar FAF Elmira - tar man redan vid 
beställningen lllll) 750 dollar medan resten 
av summan betalas efter hand !Iom veder
börande flygplan blir färdig!. Som jämfö. 
relse kall namnas ,.motorgHdaren,. Jaybird. 
ocks1 den i hehnetallutföraooe, som med 
sin 75 hk motor inte kostar Iller än 2500 
dollar. 

Schweizer 1- 21 

Flygplanet är inte olikt en betydligt av
magrad Goevier och har rena. vackra linjer. 
Av kostnadsskäl har spännvidden hegrän!\at5 
till 15,35 tn men i stänet har man ökat pla
ne ts hastighetsol11dde genom att lägga stora 
ballasttankar för vatten i vingnoscn. rym
mande inte mindre än 170 liter. Tomvikten 
är 172 kg och med enbart förare _ ingen 
ballast - är flygvikten 258 kg. Bästa glid-

T h ""M thrh~l ~ p(lI M ."n 

fil r s.,h wel.... . I-tl. 

l. 

lal uPlmh dä vi(\ f:IJ km/ t och \lflPl[år till 
I: 26.7. Med ökande ballast höje~ bästa glid
has tigheten sä atl man med fulla vatten
tankar fort farande glider l : 26,5 vid 90 
km/ t. Ännu vid 110 km/ t ar sjunkhaMighe
len inte större än 1,3 m/ s medan den l1Ian 
ballast är 1,8 m / B vid samma hastighet. Det 
är ställt utom varj e tvivel alt ballast är ett 
utmärkt och enkelt nIedel att öka ett segel
flygplans hastighclsomräde och det är skada 
att metoden ännu inte kommit lill använd
ning hos O$~, så mycket mera !KlI1l \Veihe 
ganska lätt kan utrustas med ballasttankar. 

Av speciella särdrag ]lä 1-21 lägger man 
märke til! den dubbla UPI)sättningen luft
bromsar. Den ella är av Hutter- eller DFS
typ för stört flygning och begränsar (Iykhas
tigheten til! 2J2 km/ t och den andra av 
samma tYll som 11å Kranich för landn;ng. 
Den senare bromsen är kopplad til! hjul
bromsen, ett ulmärkt arrangemang som sy
nes vara vanligt p?i amerikanska plan. I 
övrigt förefaller landningsbromsarna full
ständigt överflödiga. 

Vingen är SOIll vanligt enbalkig med vrid
krafterna upptagna i nosplåten, $Om samti
digt tjäns tgör som ballasttank. Lastfakto
rerna har räknats sä högt att all avancerad 
flygning skall klllllla utföras även med bal
last - det är ett elegant grepp att förlägga 
ballasten s1 alt masskrafterna fr1l.n denna 
skall motverka luftkraherna. 

1-21 förefaller bli lott trevligt flygl)!an som 
vi ganta skulle \'ilja stifta bekantskap med 
i Sverigt. Priset lär tyvärr lägga hinder i 
vägen för import ty .2 750 dollar. utan in
Stnlmelll, gör en förfä rligt massa kronor 
innan Illanet kan vara färdigt att tagas i 
bruk i vårt land. 

I'IMla, 

Rvhn'·!,h! l (i~"'i m. 
Y,QniCtI fl.M ni. 

\'lnlC)'t. lf'>.OO m'. 
T (lrn" 1kt t7:l klC. 
~·Inr,·tkt 21\8---400 kil. 
"1"lt twlll~tnhl1G 17.:!----:1O kli n,'. 

- S.dan HII ~1I,,~I~ r 

. n mo<l ~lIhll d .. ~ 
pl .... " 1 och .... oI un U ll 
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DANSK DK·GI.,IDARE OCH ~IOTORSEGLARE 

F ragan om EH- eller DK-utbildning dis
kuteras livligt även i Daru1l3rk, och 

danskarna har inte bara pratat, de har hand
lat också, Dt två Roskilde-ingeniörema 
I>:nud H(')gslund och F. Traugott-Olsen har 
konstruerat en tvåsitsig skolglidare som U.tt 
benämningen 2 G, och planet har nu fått 
~itt luftdop. FLYG hade nöjet alt presen
tera 2 G redan i nr ll / l946, i vilket nr ih'Cfi 
en Ireplanskiss vaT införd. 

Första provflygningen ägde nnn ~ Ro
skilde exercisplats.. Hpgslund gjorde sjU ... 
deu första starten, varefter den svenske in
struktören Birger Nilsson, som vistats i 
Danmark någon tid såsom chef för en in
struktörskurs, fick tillfälle att llrava typen. 

Efter tTe l!igstarter till fem meter fann 
man att tyngdpunkten låg längre bak än be
räknat. Detta rättades till genom att stabi
lisatorns an{allsvinktl ändrade5 och sent ph 
eftenniddagen knnde de första höjdstarterna 
ske. Typen provades mycket genomghende 
de följande dagarna av Nilsson och H0gS
lund, och även FLYG:$ medarbetare fick 
tillfälle att göra en proystart med Birger 
Nilsson i baksitsen. Största stighastigheten 
under denna start \'2r 9 m/ sek, men Birger 
Nihsoll omtalade att 12 m/~k inte var 
n~gol\tillg ovanligt. l~odertrycket i spakat 
var ganska kraftigt, sfl det vore kanske 
lämpligt att förlänga spaken en aning. Det 
var ingen svårighet att samtala med in· 
51mklören under flygningen. Jag lade märke 
liJl all skevrodren nog har kraftigare verkan 
än på uempelvis SG-J8. Sidrodret kändes 
ganska hårt. ~ied spaken tillbaka förd viku 
sig planet mjukt framåt, rätar upp sig osv 
i en våglinje på cirka ett par meters dju]). 

Planets beräknade prestanda tycks stämma 
ganska väl överalS med de \·erkliga. 

Konstruktörerna har begirt 12000 kr för 
prototypen, eu pris som man i Danmark 
tycker ligger i överkant. Om Luftfartsti l
~yne, anser typen lämplig kommer de dan
~ka klubbarna att kunna köpa ritningar och 
licens för 600 kr. 

Inom en ganska snar framtid kommer Dan
mark all f:\ sin första motorseglare. ~ tyA 
kända danska segelflygarna, civilingenjörer
na Carl johansen och Chr. Z0ylner hat i 

dagarna provkört ~in nya lättviktsmolor, 
!!Ont ar avsedd för den av de bägge dan
skama konstnlcrade motorseglaren. 

Carl johansen ar en av danskt segelflygs 
pionjärer. Han har em;.am byggt såväl en 
H 17 som en H 28 lik!;()!ll han gjort vissa 
konstruktionsändring-dr på Zögling för 
danskt segel f1yg~ räkning. 

Chr. Zoylner, som är ett känt motor fly
gaMlarnn i Danrnark, har bl. a deltagit i 
konstruktionffi av den dansk& skolgHdaren 
Polyt. 

Konstmktörerna hade beräknat att deras 
motor skulle komma at! väga ungefär 32 kg. 
Då den för någon tid sedan stod fardig för 
provkörning vägde den 24 kg t 

Motorn ar tvåcylindrig. Effekten är 18 hk, 
ma" varvtal 4000/ min, slaglängd 68 mm, 
slagvolym SOO cm". . 

Konstntktionen av motorseglaren hade 
tänkts som en uppgift för Polyteknisk "1yve
gmpp, de danska teknologernas egen flyg_ 
klubb. men I>A grund av ändrade dispositio
ner åtog sig johansen och Zoylner al! själva 
konstruera och bygga motorseg!aren. Iklla 
har också · skett men det kan omnamnas att 
Polyteknisk Flyvegrupp för träarbetet ställt 
sina td fast anställda snickare till förfo
gande och vidare har gruppen för arbetet 
över!;\tit de 6000 kr som skänku av tid
ningen Berlingske Tidende. 

i\Iotorseglaren är konstruerad med tv~ 

stjärtbommar, mellan \·ilka motorn är pla
cerad. Den är alltså försedd med skjutande 
propeller. Kroppen är i skalkonstnlktion. 

"'~d .. n tm .. II "M~. 

moto . " till n,o tn r · 
.~lI' h .. ~n ""h 11 11 

Vingarna har !lvag V·fonn och Itwfilen 
NACA N 60. 

Beräknade data och prestanda: Spännvidd 
12 m, längd S,42 m, vingyta 12 m", ~idoför

hållande 12: I, tomvikt 160 kg, flygvikt 250 
kg. Max hast 130 km/ t, mar!IChha~t 100 
km/t, landningshast 55 km/ t, ~tigha~tighet 

2.5 m/sek. GJidtal med flöjlad propeller 
I: 20, ~junkha5tighet 0,9 m/ sel<.. 

Johs. ThiNtStll . 

INTERNATIONELLT 
SEGELFLYG 

I ENGLAND '948 
FAI:s Ifgtlff}'gkommitlf ho,. N)'

ligen haft sammalltriide i Paris. 
KSAK:: ,.t/)rtsnltm" ,.uJ mö/tt nlf 
kaple" Lrmtar/ lhmkt. JU II bes/rota
d/'s att dc tidigare diskro/eradr illler
lIalialle/la s~Oe/!I.V{ftä1'iillgarll(l 19-18 
skon äga ,.Utrl j El1gland. SVIn be
kan/ flOr det frdn början mellinyen 
alt fii,.:ökn Id arrangör/'rna all fil 
liP; S/.'gelfl}'giöt;liNgarow pd del 
olympiska progroJIIllltl. 1111'11 del girk 
nN illlt drn Mr gdngl'II. 

" 

R/'g/uNa i EnylamJ.r./jif1il1garIlQ 
kO"'JII.f'r att i s/ar/ bli d/'samma som 
praktis/'l'"(Its vid sCllas/e SM pd AIl,'
berg. Vidarr blir lä1~ill$larna ÖP"'1Il 
fä,. /1..1 klau/'r,. ""SI"siga Qrh flersil
siya. och alfa ka/rgoT;cr af' förar/, 
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BRAND· 
SOLDATER 

För~"'fIliI St a luna.~ ~kog 50mrå
dc Ulllltar en yla, som är 

stör l1: än Frankr ikl':, 'ryskiand, 
Italien, Norge, Sverige, Belgien, 
Holland och dc b rit! i ~ "a ö:lma. 
Inoll1 delta gigantiska ~kng.om
rätle utbryter genomsnittligt 0111-
kr ing 200000 bränder varje är. 

Värden för miljonu doUar 
g~r till spillo på g rund av skogs
bränderna. S1lunda beräknas det 
att omkring 3 milja rder board 
feet timmer ~rligcn blir l ~gor 
nu rov. StatistikeII uppger all 
nio av tio skogsbränder förorJa
kas av oförsiktiga pcr5Ol'lcr, mc
dan en tiondel upps!:!.r genom 
blixtnedslag. 

För att effektivt kunna be
kämpa skogsbränderna tar man 
. USA alltmera flyget i sin 
IJanSI. Ett antal plan företar 
regelbundet spaningsflygningar 
över de oändliga skogarna, och 
d. snart flygaren upptäcker en 
brand, meddela r han detta per ra
dio till markpersonalen. Denna 
dirigerar i sin tur den spedal
utbildade brandkll rell till plat
!lIel , och i allminhet brukar det 
inte dröja lange fö rrän eldm. ar 
~Iäckt. T ack \'lu e flyget kan 
man ofta kväva elden i (less lin
da och därmed förhindra stora 
rÖrlu$ter . 

De flyp re .ull tilldelats den
na uPligih utnyuja~ i\'en för 
andra uPPllrag. De brukar della 
j spaningen efter förolyck ade 
fl r~ll!;U1 (·lIer d ter " O:T<OI\{'r som 
gAtt \·iI~~· i de stora _kogarna. 
O ft~\ hämkr det att de U r 
Ijän~tgora WIl l amhulans fl)"garc. 

I norr.:. dell"1l av MalOI Ne ... 
York har dessa kri vande UPI'
giftt r anförlrOll~ -Ml·fl ri/-:o: Fred 
~1c.La l1 e , 'orn har mer än 5000 
flY/llinll11ar bakom sig. Han lär
de , ig flyga på fri tid redan 19l 1. 

A. E. 

ö~~nt, H~lIk"I,'~r .. II .. "rt" t ill .. vll rd ~r lll\' "j' ''~ .110 d~f I\'IUI .. r ,tlt .n,,"bI .t ll~k" r .. . k" ..... ]d I 
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AJTIATOR: 

NÄR RUHRDAMMARNA SPRÄNGDES 
I februari 1943 inledde brittiska bombflyget slagct om Ruhr, som 

$Cdan [IAgick j ett halvt år. Meningen var att sJå ut den tunga 
tyska industrien och därmed underminera hela krigsfö~örjningen. 
UI](lerlaget för målvalct erhölls genom ett mycket intimt samarbete 
mellan flygledningen, industrimän och vetenskapsman. Vid över
läggningar om vilka punkter, .'!Om var sårbarast. kom man fram 
till att det i närheten av Ruhr fanns tre stora dammbyggnadt:r, 
Möhne, Eder och Sor,pe, som var av allra största betydelse för 
hela Ruhrdalen. Om dessa vallar kwxl.e genombrytas, skulle den 
främsta elektriska kraftkällan sättas ur fWlktion, vattenförsörj -
ningen strejka, viktiga kanaler torrläggas och en översvämningska
tastrof av stora mått inträffa i ett tättbebyggt industriområde. 

Teknikerna hade funnit att det bästa sättet att bryta dammen 
skulle vara all fälla minor i vattnet strax framför vallen ~ ett 
viut in~tälh djup. Minan skulle träffa vallen och först spräcka 
.den, ~edan välta omkull den. En' sådan verkan skulle kunna p~
räknas om flera minor i följd bringades att krevera på ~amma 
ställe, ~töhnedanU'nell var 750 ffi lång, 40 m bred och 45 m hög 
från botten räknat, ett illl1JOOerande byggnadsverk sålunda, väl Iv
fö rsvarat och. beläget i höglänt, -kuperad terräng. De bida alxlra 
dammarna var något mindre. Hela vintern experimenterades med 
miniatyrminor, som småningom med framgång fäIMes mot milxlre 
dammbyggnader i England, som offrades för ändam1let. Då man 
hunnit så långt, ~löts att en sl>eciell bombdivision skulle uw
sättas inom Bomber Commaml med uppgift att träna för :tOperil
tion DoW~lV."OOd" som företaget nu döptes till. 

S ålunda tillkom dcn 20 mars 1943 617':e bombdivisiooen, som för
lades till Scampton i Lincolnshire. Den utrustades med spedaI
byggda Lam:asterbombare. Chef blev Wing Commander Guy Gib
son, en ung man, som gått in vid RAF 1936 och nu hade stor er
farenhet som nattbombare alltsedan krigets början och som ,80111-
ber Harris, fAtt ögonen [~, Gibson utgav åre t darpå en bok, 
Enemy Coast Ahead, varur denna. skildring är hämtad. 21 besått
ningar om 7 ,man. plockades ut blaod de bästa inom hela RAF. Ing
en var över 24 Ar men alla var veteraner. FÖrbe.redelserna omgavs 
med den aUra största hemllghetsfullhel. Endast divisionschefen fick 
efter någon tid veta vad anfansmAlet skulle bli och vilken last. 
som' skulle: medföras. 

Anfalle t var pl~erat att 5ällas in i mitten av maj, då dam_ 
marna efter vArfloden beräknades vara fyllda med vatten. Knappa 
tvA månader stod sålunda till förfogande för utbildning och prov 
med materielen, Man utgick HrAn att minan måste träffa rätt ' på 
några meter nar och att den icke skulle hålla för fällning från 
över 50 m höjd. Utbildningen gick sålunda ut på att låra besätt
ningarna flyga på 50 m höjd under mörker och hitta med hjälll 
av kartläsning - utan radio, som icke kUlxIe fungera på så låg 
höjd. För alt ernå överraskning ladc man np[l ävcn anflygnin~n 
Ö\'ef Nordsjön och Holhuxl på lägsta höjd. Flygvägen planerades 
i detalj efter kännedom om tyska luftvärnets gru[lpering. Man ladc 
därefter upp övningsrouter över England, som liknade den riktiga 
,rO\lten så nara som möjligt. För !)rt'CisionsboI11bfällning på den 'låga 
höjden dög icke det vanliga bombsiktd, utan ett helt nytt sikte 
konstruerades och bombfällarna trimmades in med detta. Eftersom 
ve1'lclig lågflygning under mö"ker var omöjlig utom ulxler mån
ljusa nätter. skulle det inte bli mycket övning. om man väntade 
på lämpligt väder och månl;us. Man fann därför p;\ ett sätt _ 
numera välkänt - att öva nattflygnillg under dagen med hjälp 
av färgadc glasögon och färgade vindrutor i flygplanen. 

D e första [lrOVen med minor i full skala misslyckades. intill dCM 
en del förstärkningar på minorna vidtagits och höjden minskats 
ytterligare. Det visade sig nödvändigt att kräva exakt 18 m flyg
höjd och 370 km/tim hastighet vid fällningen. Detta ökade ytter
ligare riskerna att kollidera med marken. "hn fann emellertid p~ 
ett ~ätt alt hålla. höjden: tvi 5t r~lkastare, en i nosen och en i 
stjärten monterades i sådan lutning, att !juskonerna möttes 18 m 
under flygplanet. Föraren kunde iaktta när denna skärningspunkt 
nådde marken eller vattnet, och hade sedan :tendaSb att hAlla höj
den, Självfallet blev ,flygplanen på detta sätt ännn bättre mål för 
luftvärnet. Den 6 maj fälldes dcn för!ta modifierade minan på [ITOV 
med gott resultat. Då Aterstod en vecka tm den avsedda anfalls
dagen. Sista vet.:kan alwändes till försöksfällningar av övnil1g~
minoc mot vattenreservoarer i England och kom[lldtering av ut. 
rustningen. Vid en generalrepetition sprack fulhlandigt divjsiO!L~_ 
<:hefens försök att leda förbandet med hjälp av radioleldoni (kort
våg). I en halldvändlling lyckades man i sista stnnd från jaktfly
get anskaffa uk·stationer, som dl\. var en revolutionerande nyhet. 

n..,YG 25 - 26/46 

En extra fin höjdmätare sattes ock5å upp under vindrutan fram
för föraren. 

Allt som allt flög divisionen wx!er förövningarna 2000 timmar 
och fällde 2.500 övningsboluber på 7 veckor. 

Den 16 maj rapporterade flygs.paningen att vattenståndet var 
lämpligt i dammarna och att luftförsvaret var oförändrat. Vädret 
var gynnsamt. Chefen. för 5:1' bOllllbeskadem gav order om att 
företaget skulle utföras samma kväll. Nu föut kunde divisionsche
fen gå igeoom m11et och UdÖralx1et med besättningarna. I sisla 
5tund måstc flygvägen läggas om pA ell !Iwlkt, då det visade sig 
att en av gruppcheferna kände till ett luftvärnsbatteri, som låg 
just Im den ut!takade färdlin;en. Hela dagel1 användes tin klar
göring av materielen, ordergivning och besättningarnas förbere
delser. 

Enligt planen skulle huvudstyrkan, 9 flygplan under divisions
chefens ledning, först anfal1a Möhnedammen och sedan fortsätta 
till Eder. MCtlingen var att slå flera hål i bredd på vardera dam
men. En alxlra styrka på 5 flygplau skulle göra ett vilseledande 
anfall på Sorpedammen, som var dell minst viktiga. En tredje 
gTUIIP på 4 flygplan skulle hålla sig något efter och ingripa dar 
den bä~t behövdes. 

18 flygplan startade efter mörkrets inbrott Iii den histori~ka 
färden och flög ut Im lägsta höjd över Nord~jön i formering. Re
dan innan kusten nåddes touchade ett vattnet och rn.\ste återvända. 
Ett andra skadsköts av luftvärn över Holland och fick också 
vända. Färdlinjell gick över södra Holland fram till Rhell och 
därefter upp getlOtn Ruhrdalen a'lhjämt på lägsla höjd till järnväg!>
knuten Hamm. där man böjde av söderut med kurs Iii bergen 
och Möhne. Huvudstyrkan hadti då fåu ett och Sorpegruppcn fick 
två flygplan nedskjutna vid kusten, Efter drygt 3 timman flyg
ning; kOlli nlålct i sikte i mAnskenet. Man hade lyckats alt med en 
största avvikelse V! 10 kt-ll följa den planerade färdlinjen och alt 
hålla ihop huvudstyrkan hela vägen - en god pr<:statiOIL 

E her ankomsten intog huvudstyrkans flygplan väntlägeli på låg 
höjd bland btrgen, medan Gibson själv ntsllanade målet, Dam
men försvarades av el\ rad 20 eller 40 mm IVjljäser uPllStällda på 
själva vallen och dessa .visade sig Illpassliga. Gib!<Oll flög in som 
förs te man med m,'lIIeu i ryggen i plane över kullarna ned mot 
dammen$ spegelblanka yta och sedan rakt på vallen vinkelrätt 1I1<1t 
denna. Luftvärnet spelade för fnUt, men träffade icke och minan 
iällde~ på rätt plats. Gibson svängde nu tillbaka för att .se Il.! 
vcrkan och kalla upp nästa flygplan. Minorna kunde nämligen 
icke fäl!3.$ så länge vattnet var 1I1>lIrört efter en elC!llosion utan 
att äventyra ml,4<:anismens funktion. Först efter 10 minuters kret
sande kunde flygplan 2 kallas. Luftvärnet var nu inskjutet och 
delta flygplan sköts ned just som det fält sin mina. Flygplanet 
störtade och brann upII, minau flög förbi vallen och detonerade på 
andra sidan. Nästa flygplan rOllades Iram och Gibsou lade sig nu 
något framför och 1m sidat~ om detta under inflygningen för alt 
dra på sig luftvärnet ooh skjuta tillbaka. Minan från nr 3 träffade 
ralt. ManÖvern UPl}re])R().~s nie(] nr 4 och 5 mt.'rl fem a tio minuters 
mellanrum och nu kunde Gib~on genom krevadmolnen se, att det 
blivit en lucka i vallen pä 100 m bredd och gel1Qln denna stör
tade vattenmassorna ll(>(j i Ruhrdalen. 

Gibson följde efter på läg höjd och kunde i månljuset urskilja 
hur flodvågen. vällde fram, sopande bort allting i sin väg - hus, 
byar, kraftstationer, broar; till och med bilar på landsvägen hanns 
upp och dränktes - en fantastisk syn. Han fortsatte nu till Eder 
100 km längre österut och lyckades med något besvär .hitta även 
della mål. Proceduren npprcpades här med divisionschefen upp
ropande flygplanen i tur och ordning. Här var det betydligt svå
rare, därför att strändenla var högre i flygriktnillgen och lIyg
plancn efter dykningen nästan genast var framme i fällningsläge, 
varefter en stigande sväng måste göras för att undvika motsatta 
stranden. Luftförsvaret var emellertid svagare. Et~ av flygplanen 
må~te göra Onl inflygningen 7 gånger innan minan kunde fäl
las. Ett av f1yg]llallcn fällde minan för långt fram så all den 
träffade vallens krön. detonerade och sprängde flygplanet i bitar. 
Återstående två flygplan lyckades emellertid placera sina minor 
rätt, och det var tillräckligt för att slå hål ]lå vallen. Ännu Cl1 
gång kunde Gibson följa efter flodvågen genonl dalgången nu 
på väg mot Kasse!. . ' 

P A hemvägen. flög Gibson ännu en gång över Möhne för aU kon
trollera ~kadegöre1sefl där. r dalen nedanför dam.,..,..n hade d~ ro;-
dan bild'ats en ny sjö, som sakta rörde sig mot Ruhr. Sedan 
kunde han i den gryende morgonen bege sig hemåt. Dessförinnan 

(Foris. på sid. 52) 
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IMPONERANDE I PARIS 
Paris i november. 

F ör iörsta gången på sju Ar h;:!,r Europa 
U.tt sin stora flygutställning Salon de 

L'Aviation i Grand-Palais, dw klassiska 
storexpobyggnaden vid Champs-Elysees i 
Paris. Nog fir man beundra Frankrike för 
det mod och den energi som ligger bakom 
denna gigantiska utställning . .Ännu i fjol 
var Frankrike i krig - ett krig som lade 
80 procent av samtliga flygplans fabriker öde 
och förstörrla - och med 800 flygfält mer 
eller mindre illa åtgångna av 
bomber. Den 17:c Salon de 
L'Aviatioll är den meSI sen
sationella i dess historia. Där 
efter förra kriget märkliga 
>hönsburan till flygplan 
hängde tillsammans med bal
longer - finns nu arrange
rade på ell konstnärligt och 
oerhört effektivt sätt värl
dens snabbaste superstrÖtn
linjefonnade flygplan vid si
dan av de största transpor t
och passagerarplanen mot 
vi lka både Jules Vemes och 
H. G. V·.reUs fantasifoster 
kommer pi\. skam. 

Redan när Illan kOlllmer 
innanför dörren (för ca 4{l 
fr eller l: 20 ; svenska pen
gar) blir man imponerad och 
häpen. M an får ett intryck 
av att planen just kommer 
dånande ned från taket eller 
är p1 väg ut genom den väl
diga glaskupolen. 

Inte mindre än 275 utstäl
lare från 8 olika nationer vi
sar sina nya flygplanstyper 
eller motorer antingen i fär
digt skick eller i modeller. 
Här finns allt från mi11ime
tersmå tändstift till jättesto
ra transportplan som i sitt 
inre rymmer flera av de största franska 
lastbilarna. Utställningen är öppen från kl 
9 på morgonen till kl 19 pa. hällen (den ti
diga stängningen är dikterad av elransone
ringen) och hela utställningen stängeT den 
l december. 

Expon är i hög grad populär - man har 
inte förtagit sig i fråga om statistik eller 
invecklade kurvor utan det hela är mycket 
visuellt. 

S ensationerlm - ja de är mänga. J )et är 
engelsmännen som står för de flesta - na
turligt nog eftersom de är suveräna mästa-

, 

FLYG:s utsände Svend 
Aage N iel se n rap· 

17 : e porterar från 
Salon de l 'Av iation 
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re på allt vad reaktionsflyg heter. 
Tyvärr utgörs det amerikanska bidraget till 
utställningen inte av några flygplan, blott 
några motorer av Pratt & \Vhitney. och 
Wright-typ visas. Samma dag som Paris
salongen invigdes öppnade dock USA -
världens mest f1ygsinnade land - ett ame
rikanarnas eget Air Show i Cleveland i 
USA. 

England, som näst Frankrike upptar mest 
plats, har I;xpons mest betydelsefulla flyg

plantyper. Framför allt sam
lar värlrlsrekordplanet Glos
ter Meteor med sina raffi
nerade linjer ett mycket stort 
intresse. Brit terna har ytter
ligare ett exemplar av Me
teor utställt, en standard
jaktversion av Meteor MK 
IV (med )klippta) vingspet
sar). Vidare finns där det 
nya jakt-spaningsplanet Fai
rey Firefly IV (med fällbarå 
vingar för hangarfartygsba
sering) och det hypersnabba 

hangar fartygsjaktplanet 
Hawker Sea Fury. Vidare 
:tr Arnlstrong Whitworths 
flyganrle vinge A. W. 52 ut
ständ jämte en modell av en 
reaktionsdriven )vinge) som 
utvecklats ur A. W. 52G, vil_ 
ken,är ett glidflygplan. Miles 
Aircraft Ltd:s nya tvåmoto
riga sport- och reseflygplan 
Gemini tilldrar sig också 
stort intresse. 

[<lera olika finnor har 
mött upp med ett flertal 
olika typer av reaktionsmo
torer. Mesta intresset tilldrar 
sig ett propellerturbinaggre_ 
gal fdm Rolls-Royce. Jag 
talade med direktören och 
Chefsingenjören hos Rolls

Koyce och undrade varför engelsmännen så 
frikostigt lade fram alla )hemligheten, från 
fem års bittra ~trider. i\.Jan svarade mig 
- att de "/.'crkfigu finesserna ingalunda av
slöjade~. 

Men även fransmännen som blott haft 
ett rlr p..'1. sig är mcd i reaktions-kapplöp_ 
ningen. Två rekord-slanka, rekord-strömlin_ 
jf."formade, skinande blanka reaktions flyg_ 
plan li~!ler i 45 grader~ vinkel, och i sin 
~.ltfurnlOl1lg ser de faktiskt mer logiska ut 
a~ (k cn;.:".::hka motsvarigheten!:! ]lä utställ_ 
nml{en. 1)N ella flygplanet har elllellerti11 
enda ,;! \'~lrit i luften två g~nger och det 



andra inte alls ännu. Det si~tnämnda sak
nar landställ och meningen är att det ~kal1 
glartas frAn el' mooerl'lan i l(\fle11 och sc
dan landa på magen som ett glidflygplan. 

PA det hela tagel har fransmännen massor 
av spännande, sen,;.ationella och revolutione
rande projekt utställda. Vad ~ägs om en 
helikopter-autogiro - elegant som en två
sitsig sportbil - skjutande propeller, rote· 
rande i en ring med ett sidoroder omedel
bart bakom samt en reaktionsdriven rotor. 
Inte heller denna typ har gcnomg!tt typpr~ 
ven, men den har dock varit i luften. 

Ja, och så är det giganten Cormoron med 
lastvagnar på rad inne i flygkrqppen . Den 
är ohygglilZt stor och påminner närmast om 
en ~tor la~tångare i hamn. Jätte~krovet som 
saknar vingar har transporterats per lands
väg till salol1lZel1 vid Champs-Elysees. Inte 
heller detta !)lan har provflugits ännu, men 
debuten i luften beräknas bli nägon gång i 
hörjan av 1947. 

Fokker-verken i Holland utställer endast 
ett färdigt flygplan - F 25 Promotor -
men j gengäld är den kanske en av de fy· 
per S0111 ligger näm1ast del eftertraktade 
hilutseendet i fdga om inredning. 

Även fransmännen går i bräschen för 
J-4.sit~i"", ~port- och reseflygplan och de 
visar också ett stort antal ma~kiner som i 
fräga om luxuös inredning inte står årets 
bilmodeller långt efter. 

Percival och Miles går i samma riktning 
med sina .reseflygplan. Näst efter engelsolän
nens två Meteor-]lIan är deras intressanta 
flygplamty]) Percival Merg&llscr, ett tvåmo
torigt all rOlJl1d-plan S(lC1l kan användas som 
passagerarplan (UI']1 till 8 personer), kon1-
binerat passagerar_ och 18st])lan, rent last
plan eUer som 8mbulansflygplan. Möjligheter
na för detta ]>lan. som gör 310 km!t (på I 500 
m höjd) är legio. Både toalettrummet och 
TUm!llet mellan den stora och li11a passa
gerarkabinen kan flyttas bort helt med näg
ra handgrepp - så kan man ommöblera 
planet il. la M~ano på 10-12 minuter. 
Merganser kan också användas i nattrafik 
(stolarna blir sängar). 

Då jag lämnar Grand-Palai~ är det mörkt 
utanför. Tre hästdroskor fnln förra kriget 
står sorgmodigt i regnet. medan två parisa
re häller träkol på aggregatet till sin gen
gasbil för alt komma hem till middagen 
ula" wcker. lItIlÖr och. "in. Här ute på ga
tan har ,reaktiOIlS·åldern, ännu inte pre
senterat sig. Men den kommer. 

Svend Aage Nielsen. 

Y.n o.I"ln".l1 konalr"""on Ya" d .. n fr.n~k ... 
.. "lolI'l.o-h ,,""opl".o ';01100 (lin.,·lon mHl 
~kJnt"n'l .. IIrOJ>l'l1u .. eh ...... kltonM".h'~n .01". 

:lh.~todont ~n o"",n med e n IIl~tbll p A. .. 1111' ,,~ ,,~ ,,"~t lir nYl'kroPllen Ull uhtll.llnlnl'tnl "lint .. 
fl"II:I,"on - d e t fr"n ~"" transportplanet :<;' (JU l Cormorlln. _ SHI"n : Knll'tllud ut.tIUlit .. bl .. 
(II .. ~IH )I~t .. o~ - . .. kordlllll"et .... 1) ~fllodll .. d_J"'''I_v .. r.lon~" lIk Il'. 
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Vid Västmanlands flygOottilj börja r en naviga
tionskurs med hArt arbete bAde i lektionssal och 
i luften. Ovan en bild från de praktiska öv
ningarna. 

FLYG:s ÅRSREVY 
Ar INI .Junrer " sista versen och vi kaD se tWbUa ,. ett händelserikt 
0" •. Som alltid vid. överrAnlen tiD ett DY tt Ar tyeker maD att det som. ptt 
varit det mest hlDdehlerika dittUla, men fråpn ir dock om Inte Ar 'HI verlr.-
llpn sUr alla rorutvarande rekord.. FLYG bar velat röra lID å terblick I 
bUder över de \liktipate fI)',hlindebema under de Pnrna tolv minadema. 
Det _ kommit med I denna revy reprneulerai' emellertid endast ell Dien 
brAlr.del av aUt det lOIll hänt, IDOII det kaDake riclter rör alt 'rUka upp 
minnet. S • II e . 

Den nordiska samarbetskom
mitte för privatflyget, som bil
dades vid Nordiska Privatnyg
konferensen, samJas till sitt 
första sammanträde. Fr v: ci
vilekonom Lennart Poppius, 
Finland, generalsekreterare v 
Tangen, Norge, ingenjör Bertil 
FJorman, Sverige (ordförande), 
fru Jonhagen, KSAK (sekrt: 
terlIre), samt civilingenjör 
Prytz. Danmark. 

Till ny Alleberrschef efter Sti, 
Fiir erblad (längst t h) utses 
Valle Forslund (närmast t h) . 

FLYG 25 - 26/ (6 
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SAAB:, första efterkrlpprodukt, dCI 

eleganta 3·slui,a sport. och felleflyg· 
planet Safir demonstreras f f g offent. 
Iigt för Flyg}oumalistemas klubb pl 
Bromma. Pl den Infii.llda bilden ses 
Brommachefen Bertil Florman samt 
SAAB·d.irektörerna Ragnar Wahrrren 
oc.h Sven Otterbeck IY5SDa till log A. 
J . Andenl.!lons visdomsord. - Nedan : 
Stockholmsskärrlrdens postfly&, öpp· 
nas officielt mod en Perclval Proctor 
från Aero Service. 

En svensk.engebk luft . 
fartskonlerens om (ly&,. 
trafiken En&,land-Sve· 
rige inledes I Stoc.kholm. 
T h ses representante rna 
samlade kring konte. 
rensbordet. - Svcri(es 
fönta IIYJlTIuseum In· 
viges i Göteborgs ~jö

fartsmuseum i närvaro 
av bl a prins Bertil, 
major Herbert Jacobs· 
son, kapten Carl Flor· 
man och general Nor· 
denskiöld. 

AOA:s Skymaster .Flagship Sean· 
dinavia. invlfer bolagets reguljära 
flntrafik New York-Stockholm. 
T v ses den nattlig. debarkeringen 
pi Bromma, där Signe Huso möts 
aven korseld av blixtar frin Stock· 
holms 58Jnlade pressfotografer. 



Nordiskt Missionsflygs .Ansgar. star
tar 'rAn Bromma för sin runt. lång. 
fard till Leupoldville i Belgiska Kon. 
ID med 13.missionärer ombord (t h). 

SILA:, provflyplan till Sydamerika, 
fastnlngen .Bob., landar i Rio de 
Janeiro ( t h). 

FLYG 25 - 26/46 

Med den kända dansk·en,elska f1y,kaptenen Vera Strodl (in· 
fälld) som ledare anländer ett .fÖrband. på 'S sportplan av typ 
Auster till Bromma och 051ennans Aero AB (ovan). _ Miles 
Aircraft. Ltd demonstrerar sina nykonstruktioner, det lyxi,a re
reflyplanet Gemini och det originella passagerar· och lastflyg
planet Aerovan på Bromma (t v). 



~ 

j 

1 

i 
Kronprinsessan Julian& och prins Bernhard 
anländer till Bromma i sin privata Duat&. 
Prins Bernhard besöker F 8 på BarkaJ'by oeh 
flyrer med en Sk 25. På bUden les prinsen 
och general Nordenskiöld på vq WI start
platsen. TjulGSex Sk 14 lrån Uppsala forma
tionsflya-er oc:h bildar ett J och B - en exn. 
honnör lör de populära hoUändska kunp
gästerna. 

T v: F 14 i Halmstad har 
besök av cn r ysk flygde
I"galion. Fr v ses kapten 
Unger, major Wenner
stl'Öm, överstelöjtnant Ri
batschenkov, överste Ovt
jatov, överste Pinjugin, 
major Adolfssob. och 
överstelöjtnant Nilsson. 

Ovan: ABA får sin tredj l' dubbclmHjonär 
då kapten Hjalmar Susson å te rvänder 

från Addis Abeba. 

Flygkadettskolan har avslutning liv 1944 
-46 års officerskIl rs. T v: General Nor
denskiöld fijljer intresserad Z:a div or 
dergivning före s tar ien. Nedan ses kur
semi primus, gilttlänningcn Erik Nygren. 



SILA:1i första Skym.liter levererali. 
Med Marshall Lindholm och Byron 
erambel som förare landar . Nordan . 
på Bromma efter den fö rs ta direkt
flygningen USA-$verige. Atlant
hoppet på 4560 km tillryggalades på 
14.28 timmar. Ovan ses _Nordan. 
I lrax efter starten från Ncw York. 

Vickers-Armstrong!; Ltd visar siu 
eleganta och komfartabia trafikplan 
Vickers Viking på Bromma. Nedan 
G-AGRN som I fråga om Inrednin
gen iir ett av d e mesl luxuösa plan 
som demMlslrerab I Sverige. 

\ 

l~LYG 25 - 28/46 

Aeroklubben i Malmö utbilda r 
fem av sina medlemmar till 
motornyginstruktörer. På Wl
den t v ses hela .civilistkur
sen •. Fr v major Uggla. löjt
nant 8. von Schanb, trafikle
dare Starkman, Irafikledal'tl T. 
Höjrup, ingenjör H. G. Udd
bom, ingenjör Ivan Pers~on 

och fanjunkare Olle I!aglund. 

Vid den av KSAK och Flyg
vapnet anordnade flygfesten I 
Blå Hallen ö\'erlämnas Stock
holll1!t-Tidningens guldmedalj 
och stipendium för 1945 in 
förnämsta f1ygarhragd till rly,-



~l\'IIpaet fAr du fönta reUticma-ftJtpIan 
d.D • Juni kl 11.30 cI6 dMI_ för Bnvalla-
1IottiIjea, Ö't'el'tttllijtDaDt Tluaabefl, laDdar 
" ,. 11 (evu t v). - De f_ tö ..... VUIIPJ
rema 8Ilp ...... " (fr v) IiiJåaDt I .. eker-
.............. _ ............ IöJ_t 
lkbDeII, rna. eaptaID CUnD ...... ··, dnbt-
paJir Nlk J:Utua ( ....... t Is). 

Oslermanl; Aero AB börju taxiflyg med 
Grumman Widgeon, Noorduyn Norseman 
och Auler. Ovan bolagea amfibie \Vid
leon. - Det första exemplaret av SpitfIre 
- Mk 22 - demonstreras pi Bromma 

ABA_SILA:. flygvärdinnor debuterar pi 
Malmö_ och Lulei-linjema. Nedan ses 
fr v Margareta SundsIrand, Ingegerd 
Bergslröm och Eva Fredin pi en sky
mastertrlippa. 



Del mycket uppreklamerade och omdebatte
rade amerikanska .Idlotsäkra. spordlygpla
nel Ercollpe demonstreras pli Bromma. 

}>' 6 »CKrar i segclnygliivling
arnR klass Z I Örebro. Den 
l.;iäla individuella 
gör furir Billy 

insatsen 
Nilsson 

Carl Florman fyller 60 ar och lirar bemär
kelsedagen med pomp och ståt. Ovan Calle 
Flor i glatt samspråk med prins Bertil vid 

den stora födelseda,sbanketten. 



AUGUSTI 

Det amerikanska sporlf]yg
planet Globe Swift landat' 
>tl ~romm. lör demonsln-

-- --'- .- .... _-

f 

Fyrlandskampen modellflyg 
ä,er rum i Bjömebor, i Fin
land. Sverige vinner bAd., indi
viduellt och i lag. T v ses den 
nordiska mästaren, U-ilrige 
skAnepigen Gunnar Pel'ljson. 
Län1st t v det finska laget som 
blev tvåa före Danmark. - SM 
i modellOYJ utkämpas pi Bar
urby och svensk mästare för 
tredje året i följd I klass G 2 
blir Karl-Erik Landegren, Väs
terås (ovan). 



Scandinavian Alrllnes SYltem öppnar reruljär Atlanttraflk 
med en lnvlplnptur med inbjudna representanter för den 
.bndlnllVbb preuen. PI den .tora bUden ses den danska 
Skymutem .. Dan VlkInr • • tm före ltaI'ten pi. Bromma och 
nedan t v den IV"'" jou:rnallstpuppen efter 1andniII(en pl 
La GuardltI t New York. - av ... t h Carl Ftormm oeh verk· 
5tiillande direktören I SAS rer NorlIn t Uv", diskuaÅoD un
der Atlmthoppet. _ Nedur t h .. fr v ebef:tpi1oten p6 . Dan 
ViJdn&'.. DJpapteD Nlek Steen, ve..ulii1luule direktörea t 
DNL Demt Balehen, norske ua ..... "dören i USA WlIbelm 
Munthe af Mo,.. ... tleme, ordfonnda l SAS P.r Kam,..., 
verkatiillande direktören I SAS Per NorlDl, prins AJ:e1 frin 
Danmark och danske _eDeraIkoNum i USA u.n. B-n!·f 
Schroeder AlDiade efter aakomstea till New YolIk. 

r 

Arets flygvapenövnln,.r h i l
les i södra Sveri,e med led
ningen för l.gd till Ljungby· 
hed. _ Länrs t t h har 
en T 2: upptäckt en nöd 
ställd flygare pi h avet och 
kastar ner en rummibåt. -
Närmast t h dinar ett för
band B 18 fram över män
niskomassorna vid f1Ylvapen-
övnin(Bmas ,länsande final i 

Malmö. 
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"'p_n ......... PIlutabac om rna _ 
tre il" Sk 14 ( elever) I perfekt , .......... _. 

T 
T 
T 

T 

B ritish European AlrwllYIl ( BEA) öppnar sin 
di rektlinje London - Stockholm. Ovan visar 
prerniä rpla.nets pilot kapten James för fru 
My rdahl och REA:, Slockholmschllf m r Grey 
nå!"ra intrcD&JIta detaljer på den vackra mo· 
d ellen liV Vickers Viking. 

F lygvllpenmästerskapen i fä lt tävling arrange
ras av F l . T v kastar överstelöjtnant Hugos
son hand'rllnat och inlii lld ses serraren, ny,
vapenmästaren i fä lttävlin" fu rir Skorp F 14. 

BAS .................. f, ...... AlftI " IIID Rlrft7 
m,bt. - T " bIItu ."aake miDlatem l lkaeIIM ..-..-_ ...................... ,"-1. -_ .............. . 

• 



DM: ....... 11, t tnIIWbll' t 
IAAB ......... ~ .. I 1»'1* I __ a.._ ... __ 
..m -.aru.. .... _ ...... 
__ alter .'hhpe .,. t • "..... 

......... 1ICUfIr ....... ~ 

" IAAII. 

med Doulladabrikema om leverans 
av 7 resp 10 st DC_S, en arrar som 
,år löst på 50 miljoner kronor. -
T h DC-8:an ilullen. 

'J' h cn läckcr inte
riörbild från DC-
6:an. Så här be
kvämt kommer det 
att bli aU förflytta 
511 mellan de vlk
tlpsle världsmet-

ropolerna sedan 
dessa plan ",tt I 
trafik. 

NOVEMBER 



-
Den allt övenklll,ande Dy,
hindeJlen (hm!) under Aret: 
FLYG:. JlJLNUMMER UT
KOMMER! 



Vicke" Supemuuine Spi/ejul (RollJ·l(oyce Gri/fon.motor) är 
en värdiG efterföljare lit! Spltjire, det berömda: j rJaplalld som 
lJfU lika könt av wool 0011 , om fiellde . 

•• 

UTVECHLI ~ GE ~ FORTSATTER 
Många av de krigsflygplan, som i det brittiska samväldets flygstyrkor 

skapade luftherraväldet under kriget, är redan gammalmodiga. 

En ny generation av krigsflygplan, som vid de tyska och japanska sam· 

manbrotten befann sig på ritbordstadiet, är nu i tjänat. 

Den oerhörda kraften hos de senaste engelska kolv- och reaktionsmoto· 

rerna ger dessa nya flygplan en snabbhet och ett taktiskt värde som hibe· 

hAller engelsmännens tekniska och operativa överlägsenhet. 

DE ~ BRITTISIlA FLYGIND U STRI~ 
ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS , LONDON, ENGLAND 

FLYG 25 _ 211/" 
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PORTSMOUTH M AJ O R 

lyfter på en sträcka av 112 meter från flygfält. eller 1046 meter från torr gräsplan. stiger över 
335 meter per minut. ocn kan därför starta (rån såväl flygfalt som små Improviserade landnings
platser. 

Tack vare det trehjuliga landningsstället. med lågtrycks-ringar, effektiva bromsar och styrbart 
framhjul. kan man med lätthet och I trygghet klara I~ndnlngar även under de mest svårartade 
förhållanden, pi små landningsytor elter mot vinden. 

Tack vare möjligheten att ställa om propellrarna kan starten och stigningen forstärkas, varjämte 
man uppnår stor hastighet med ringa kraft. Maskinen har därfcir synnerligen stor aktionsradie. 
Jämfört m-ed den ringa bränsleåtgången. 

På en motor och med full last stiger Aeroear Major 70 meter per mi nut från havets 
yta. Detta är en viktig säkerhetsfaktor, som inger ytterligare tIllrörsikt vid starten. 

Ful/ständ/,o upp/y.nln,o,. om denna enasteiende fl ygmcu/dn . rhålle. f,.ein : 

PORTSMOUTH AVIATlON LIMITED 

THE AI RPORT, PORT SM OUTH , ENGLA NO T.I.&ramadresa: BalmurlUl, Porl,moulh. England 



D E T LJUSNA R 

F ÖR MODELLFLYGET 
D et ser äntligen ut som om det vore 

,lut med en ~ Ior del av missrörMllan
dena. inom modellflyget. Detta konstaterande 
kunde man göra vid slutet av den klubb
ledarkonferens lK)I1l Iför någon tid ~n hölls 
i KSAK:5 klubblokaler med ett JO-tal rc
presentanter fmn landets modellflygklubbar . 
Man dg inte värst många bekal\ta bland 
de samlade klubbledarna detWla gång. 
,Pallpa Starb, Hans Schmiterlöw, Bör
je Stark, Terje urn Or!. och nlg.ra fler 
känner man ju igen, men Tellten var 
idel nya ansikten. Man hade samlats fö r 
all med förenaoc krafter diskutera och reda 
upp de konflikter som under den sena..~te 
tiden undergräv! det s\'en!ka modellflyget 
och få till 5tånd ett nytt givande och förtro
endefullt samarbete mel!an modellflygama 
och centralorganisationen. Eftersom det in
te var så många som kände varandra i den
na samling var stamningen i bör jan av 
konferenstII kan$ke litet bunden och den 
blev inte mycket hjirtligare efter red. Yngve 
Norrvis ;nlednil1gsanförande om modellfly' 
get$ mål, dir han i skarpa ordalag avslö· 
jade all den kverulans wm ut~pelat5 bakom 
ryggen 11 .. \ KSAK. Del var ord och inga vi· 
sor. och anförandet verkade mer eller min
dre sonl en explosion ; konferensrummet 
men det ren~ade luhen en hel del. 

När ordföranden, ,Pappa Stark" förkla
rat konferensen öppnad utspann sig genast 
en livlig <lisku~~ion om de fakta som red. 
Norrv; dragit fram. Det verkade nnellertid 
som om man inte riktigt vi5~te från vilken 
än<le man skulle börja reda UJ1P det hela, 
och stundtal~ tyckte man att resonemanget 
wävade litet för mycket ut i det blå. Så 
småningom ntkristalliserades dock vissa 
punkler som kan~ke bäst kan sammanfatta! 
med scoUlsekreteraren N«urflrs ord; 

,Modd/flygrmlfJ lir i builtuiug av en 14/' 

mlirkt o'f1uuisutiau sllm dc illte ko" bnrka 
rätl. De hIrd, fd allo silm Ön.skemdl till
gadaHddrl 0/11 dr hade /ittt mtr nod vi/jo 
till samarbrtr., 

Den goda viljan, ja. Den hade säkert rad
da t oss från många konflikter om den bara 
hade funnits till. Men ungdomen har i sin 
iver inte alltid tid att lanka på $ådant. Går 
eu sak inte i lås 5OCl1 dcu tänkt sig, sA är det 
fel någomtaM, men var felet ligger bryr 
man sig ofta inte om att ta reda (Il.. 
Huvudorsaken till de nuvarande missförhål
landena är helt enhlt den alt modellflyget 
vuxit för fort, 5.\ fort att organisationen in
te alla gAnger hunnit följa utvecklingen och 
sköta kontakten och de andra pAtalade !la' 

kerna pA ett sätt som man skulle önskat. 

KI"bbled"rl ... ",rere n.en I u· 
betA'''lten. 1'110 f B .... ,. bink .... 
..... Ire .. ~ 1 .. ,h,mBt .... " .. l d~" 
n,·.. mo .... nn)" .. ko .... ml\lol''' . 
And ... m .. n f . .. I I' rr.r~ 

L..r •• on, fJi4.de ""h femt .. 
NII" 1,l ntill,,"llt., ~h O_t 
Llodol'o. 
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Allt kunde emellertid inte ske pA en png, 
och någn .. energiska men tyvärr litet {ör 
otåliga modellflygare tröttnade och tyckte 
att det bd!ö"des en ny organisation vid si· 
dan om KSAK. . Detta är inget ovanligt 
exempel pi ungdomlig iver och tanklöshet, 
och d«sbättre ledde: det hela inte till n1go" 
revolution, och dessa .idealistern verk$am
het för det svenska modellflygets »hUlD 
blev heller inte si långvarig. Av vad 
man kunde höra av kOllfererudeltagao"ll stAr 
modell flygarna {ör närvarande mer eniga 
an någonsin bakom sin centralorganisation 
och det ser verkligen ut som om vägen jäm· 
nats för ett !lOtt samarbete. 

KlubbledarkonfcretlSen.~ andra huvud· 
uppgift var nlet av en ny modellflyg, 
kommitte och detta gjordes under den andra 
konferensdagen, då deltagarna hunnit be
kanta sig litet mer med varandra. Det blev 
en hel del nya namn i denna kommitte som 
silkert inte behö\·er lida av arbetslöshet inom 
den narmaste framtiden. Redan \mder kon
ferensen kOlli det fram en mängd ~aker som 
fordrar en snabb och effektiv lösning och 
där k(l(l"Wllitten fAr ta vid. Konferensen be
slöt bl a att tillstyrka en SWHsR modellflyg
regel qch alt inte ansluta sig till det nor
diska rege1förslaget. Detta är säkert en' 
glädjande nyhet för de modellflygare som 
gått och lvävat i ovisshet om dessa regler. 
Trots att det redan är över ett år sedan sa
ken togs upp har mall ännu inte kommit till 
något definitivt beslut och nu är det sal\
oerligen på tKlen att det blir ordning i 
den frågan. Och modellflygarna. kan 
glädja $ig åt att deras intres.sCII 1">1.1 
ligger i guda hander. Sont ordförande 
i kOlllmitten fungerar ,Pallpa Starlt., !10m 

val inte behö,·tr n ..... gon naonare presentä. 
tion, inte heller Terje Larsson och Börje 
Stark, som ~da $varar för det ~~ mycket 
omtjatade 'Iekn;~kv. Vidare har vi Jonas 
Nalleler 5OCl1 med sin fleråriga erfarenhet 
inom scoutrörelsen säkert är en stor ti11ging 
vid behandiandet av organisator iska fr~gor 
- saker som inte är de minst viktiga när 
det giller en ungdomuörel~e av modellfly
gets m~1t och karaktär. Även de övriga Je. 
damöterna, fabrikör Edvin Landegren, Nils 
LinrlQwi5\cr, G. G. NilsSOIl och Oscar Lin
den är gamla erfarna modellflygledare som 
känner sitt ansvar för det svenska modell· 
flygt.'1 och vet hur man skall göra det bä~!a 
möjliga av det. 

Inför dessa goda förut~ättningar har vi 
all anledning att önska modellflygama ett 
,·erkligt framgångsrikt 1947. 

Modtllfl)'yrrd. 

"Hka är p l anen? 

Idelll.lth' t lnlf~'.rUn)l"U" omllllta. ,11'DlllI lC~nll" 
aDlerlkan~ka fl,.", .,'an. Llla" ln,,"a.na In.Blld .. 
1111 ~'I,l""(I. tedaktIon. 'regnfr,..atan 3.1. 810dt
holm, Be"a.1 dt'n :n d","",ml", •. ~I nrk ku>,nlet 
.Blld l.rl~,Jtylln,.. 21». Fon tia ~h tre fl'n'JIlor 
t prll. Llhnlng till .Btldl,rl8tlvUng 23. pil 
al(!. u,:!. 

Försäljning av begagn ade 

flYGPlAN 
I II. ''' .... 0, 1:\·.1111. 
RMM!nmo\or. bJul. flotlll...,r, .kldor. 
Gllngllder: ~'IJ'Kt,taD lolatt 11).1() 

~;ft~r ~tar /iV!'f")·U l\6Il 
~:tler IlI en Ih· .. UYD 11111 
1I0t, .. lotalt il":! 
l:tt"r _tor ö ..... nyn 297 
~;ft"r 10111,Uvcnyn 11 
R .... e r'·ruotor 10lalt 741 

~'I)l har 18I1a",11l lutt,.'rdtl!'hrt~I)l'>,I" 
nr Ko,lk huj fllr Illluontmford r." 
a'·glrL 

lot. C.u"ron 0\ '1 ... " ..... , ~-"u ~. 

11m. 

• • 
• 
~b 
mUl 

OAnKthl .. r : ~'tYKI,lau lotaU 587 !Im. 
Kfte r Itor överlYD 2:i. 
110101' lotatt 600 
I<:flt'. Mlo .. Ih,· ... )"o ~ . 

!'pl h .. arlna"d .. l"ft"' r,nKII"IIIIH!vt~ oell 
ilr 1I:0dkMIII tör " .. r""nbeford rlln . mOl 
.>,glft. 

I ot.. C.ud .... n .Slmollllo, :\.~ ~1t_11!"1. 

lIue ... ",ot .. r, n·""r"llrot,clh.'r, d~lar. 
GAnKlld"r; t'lYKI,tlu 10taU 82Ii IInI . 

~;ftfr ntor öv .. nyn l/".tI 
~;tll'r lIteo lI,.eurn (!II. 

1 01. nu TI.,er_ltolb, 2-011 •. 
R_nmOlor. hjul . Mkldor . nr. flolllll"(!f. 
Gllll.od,· l"ftdrtllll:h,,"be,·I •. 

1 II. KI.,mm n, 2.1111. 
H jul. Mkhlor. 
Gftnll:'hl ... : ~'lrKplao totatt 

~:tlfr Btor 1I,. .. r.7n 
~Inlor Inlatt 
~:ftH .,or IIr(' .. y" 

Ollllode IDft'·ilr,lIl!"het.be .. l .. 

I 01. Klemm 2.5, 2·AIt •• 

/JOO ttm. 

"" nu 
000 • 

H jul. .lI:ldor. OMUaode tutl1'llrdlgbetllwvt.. 
Nlrmal"f' OI'I.ly.nl"lI:" oth beloltllltog 
ettl'r hBII>'iI.o d el.~ till 

AB NORDISK AEROTJÄNST 
NorrköpLnw 

Teleton 100 10 
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BILLY BOY 
En ny konstru.ktion i klass 

S 2 

Det ir inte så ofta man ser en S 2:a i 
,Billy Boys:. storleksklaS'l, modellen. ir 

ju kl1llppt större än eI~ S l:a och har {ör 
övrigt en hel del för den minsta !lCgelmo
dellkla~sen typiska konstruktion!idrag. Den 
är heller inte frAn början tänkt !10m S 2:a 
utan meningen var au »Billy Boy. skulle 
livla i d<..'t) nordiska kl;u~ A-l. I de före_ 
slagna nordiska reglema är det vingytan, 
inte spännvidden. som bestämmer klassen, 
och vid konstrueramlet av denna modell har 
man för:!Ökt utnyttja denna punkt d mye· 
kel som möjligt. Efte~ man haft en 
bestämd vingyta ( IS dm') att utgå ifrån 
har konstruktörens huvudsakliga uppgift 
varit att försöka fundera ut tlet UT alla 
synpunkter fördelaktigaste sidofÖrMllandet. 
Uppfattningarna (lfIl 5idoförMIlandc:ts bety
delse har hittills varit ganska varierande, 
men allt fle r model1bygpre hat börjat in
se att den SAken inte är alldele~ likgiltig. 
Ilet är vissa saker som gör att vi inte utan 
vidare kan utnyttja den uiktiga:. aerody
namiken~ rön i f liga. om l;idoföthållandet 
pl en mooellplansvinge och det gillet dir
för ltt experimentera §ig fram. Vingen pä 
:.BiIly Boy:. har utformats pä grundval av 
en rad praktiska fönök och re~ultatet har 
blivit mycket tillfredsställande. Vad kon
struktionen för övrigt beträffar är den 
tämligen enkel och modellen to~ lämpa. 
sig mycket bra som övugång§model1 till 
,riktiga:. S 2:or. Även som tävling5mo
de1l i S 2 har :.Billy Boy:. alla förutsatt
ningar all hävda sig, ty det väl avvägda 
sidoförhillandct oclt den synnerligen effek
tiva vingprofilen gu den utmärkta flyg
egen~k::wer. För att förel1kla kon~tmktio
Ilen orh fö r att få flygvikten id låg $OIll 

möjligt har nIan använt riu mycket bal53. 
Nu nar della mall:rial åter filln~ all köpa. 
kan det med framg:'mg anvandas för vissa 
konstruktioner aven p.'" 5Cgelmodcller, dct 
blir samtidigt en god träning för det kom. 
mamle motonllCxlellbyggct. För övrigt får 
ritningen tala för sig och vi nöjer ~~ med 
att endast ge sifferförklaringama. 

N,. IJ • ."am";lZfI 

I nOSIllatta 
2 stjärtbom 
J vingplatla 
4 för~liirkningslist 
S fäste f. gummisJUx.ld 
6. starikrok 
7 {ena 
8 sporrfena 
9 ~tabil isatorplalla 

10 trimvikt 
11 vingprofil 

12 • 
13 fog föwi rkning 

" . 15 vingframkanI 
16 vill!(balk 
17 vingbakkant 
18 litabilisatorprofil 
19 {ramkantslist 
20 mittbalk 
21 bakkant 
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MI,I,,,,iul 
S mm funl 
5X10 mm fUnllisl 
I mm IJlywood 
5XS nun funllist 

I mm pial10llid 
4 mm ha Isa flak 

• 
I mm 111)"'\.0011 
Im" 
2 mm asp- eller 
J mm b"l~aflak 

• 
1 mm plywood 

• 
2XS mm fur·111;~t 
SXS mm funlli51 
3X IS mm balsalist 
2 mm balsa flak 
4X5 mm balsalisl 
JX3 mm furulist 
3X IS mm halsali5t 

BllRIPAIlA IIIRsKURSBI 

SYElSIIIIIISIIIIISEII 

HAIIIIElSIIIIISEII 

::--1 u,~n.d~1"II "lu1td"tD,,".kur~r IIll hlln'l'.rll~ ... r bllrJ. 
UP" 1 J,,"""'\' ~ t~br"".' och S mA.a 1041. 

8 '·eckUrM kombLn~r.lle ll:U ' o<,h el~klrt"ka K,·PI"" IrII{~kurRH 
JUL .. t prakllk MaUlI :1 och II v<'"Ckoro jl"u· .. Ue r .. 1 .. ktrtMk ...... I~· 
nlngftl<ul"MH ", ... 1 prftktlk hllrJa dell , J"nI" .. I, I febr"".t 
oeh 3 ID.U ,11-1'. 
G Ul i\nl .h· l". hlnd<,l.kul"" I Ilr.klt~k konlOrlllllhlldnJDi börjar 
,l en .t~ jo.n" ... 1 , .. n. 
L'roMprkt oeh 1I11111y~ "ln l{ar mot. :: \IOrlon. d,' 'hl"t"J(eIlM 
nll.m" '"l{t'·e~. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 

VI anställa inom den nännute framtiden några 

Prov- o. Demonstrationsflygare 
för vAra militära och eivila flygplantyper. Gedigen fly(Utbildnin, erfordras. 
Goda sprikkunskaper och vana vid flygning utomlands ger företräde. 

Fulbtändiga ansökningar med uppgift om löneansprlk och tHlträdtstermin 
sändas till 

SVENSKA· AEROP LAN AKTIEBOLAGET. 

Silljes 8tldast 

hos IIjärnurmaIMr8t1 

Personalavdtlninlen. 
L i nköping. 

\\fonografen 
DUBBEL 



En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
U Rlf AN D E L 

KUNCSGATAN 2 • STOCKHOLM 
(Vid Sturepllln) 

l,everalltlJr ,m 
K UNGL. 
F LY GFon VALTNI NGEN 

EN LÄMPLI G SPARFORM 

FÖR FLY GETS MÄ N 

är sparkasseräkning i 

-U P l • .I'- N" I) S 
EN~K IIJ Il ;l 1I 1'- N K 

tlru"dad I !!HI" 

F U LL STÄ NDI G BANKRÖRELSE 

'18 

"''''~INGAR 

• 
I 

GOTH 
anslutet till 
Städernas 

Ut reparera däcken hot DIllS, 8(>m hur 
modern vulkani~r in lt'!verkstad med 
ypperligaste mukiner, Vi utföra alla 
~parat iDner n diiå lill hl. a. ABA 
och SILA. Även mr Flyget utföra 
Yi arbeten. Detta bör VDra goda 11:" 
rantier för Eder, 
God eorlering av ringar och aulomo
biltilIbehör, Laddninf'llI!"l.tion, 

i ~tllCkhulm A, B. 
Nybrog.tan 8. Tel. 627888, l'lO 95 52, 

S AM'I'AL OM 

RADAR 
med dess egentliga. II pphovs

man sir Robert JVatson-Watt. 

En intervju f ör FLYG 

(LV 

MICHAEL PEAUSON 

Första gingen världen hörde sir Robert 
\Vat$On-\Vat!s nalm) nämnas i ett slör

re sanunanhang var; samband med att upp
finningel1 av radar ti11kännaga\·~. Hall $Y~~
lar fortfarande m.,:d flygprob\em . I sitt sto
ra kontorsrum i London med utsikt över 
GrtclI Park och med en grön :t5ccret>-tc!c
fon bredvid sig, berättade sir Robert för 
mig om hur radar utveeklats för interna
tiO!\ellt hruk inom modernt flyg. 

- Vi är inte längre piskade att pres~ 
fram nya ideer, sade han. D('t räcker gott 
att utveckla de erfarenhet('r och kunskaper 
vi 1IU har och inrikta oss på att göra den. 
lta uppfinning ekon()flli~, Under kriget 
fanns det inte tid till och det var heHer illte 
nödvändigt att bekymra sig 0Il) de ekono
miska faktorerna si mycket. Nu måste vi 
kOllcentrera O$s I" att bringa ned appara· 
turens utrymme och vikt och göra omkost
naden1a för dc flygburna utrustningarna 
överkomliga. Vidare blir det nödvändigt att 
göra allparaturen enkel att $köta för att 
nedbringa behovet av kvalificerad personal 
i 51 hög grad ~ möjligt, 

En av de stör~ta farorna i luhen är utan 
tvivel hkfronterna med sin v&ldsanlllla tur
bulens. Och faran blir störrl" ju större flyg
plan det är fråga 0111, I vissa trakter pi 
jordell är det av Mörsta betydelse ur ~ä
kemt':lssynpunkt all bc~ättnil1gel1 varnas när 
planet närmar sig ett ovädercentrum av det
ta slag. 

l.yckligh'is ger just sådana oväder myc
ket bra radareko - om uttrycket tillåls -
och r«lan på 40-50 km a\'stlind vamar ett 
dylikll oväder själv genom radar. 

Ett s!)CCiellt van1i!lg~Sy5tCll1 är nu under 
utprovning men det är älll1u inte hundra
]Irocentigt sakert - en hel dd observatio
ner miste ytterligare göras. Så mycke! kan 
jag dock säga, att 1lIan hittills aldrig miss
lyckats med at t lokalisera I!< .... dana oväder 
med hjälp av radar, 

- Vad anser ni om det mycket omtalade 
Gct-systcnwot? 

- Det ir utan h'ekan det mest betydelse
funa hjälpo,ooe1 som vi för niinaraooe ar_ 
betar med, svarade sir Robert. Utan Gee 
$kulle helt enkelt in te RAF:I tusentals 
bombraider mot kontinenten Ö\'('T huvud ta
gel ha varit möjliga att utföra. Och syste
mets anväruibarhet vid nattflygning iir 
strängt taget obegTänsad, Princi[lCn bygger 
ju pi fastställandet av positionen medelst 
radar, och detta betyder i detta sammanhang 
att man är ful1stindigt oberoende av sikt. 

(ror/s. pd sid, 50.) 
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Det rymlig .. !, 1iI1, trafikflyg_ 
plan, ",m ni,onoln by"u -
',J) m' per p .... "rar' vid inrN_ 
nina för' paOJ. ,crarc och ',4' m' 
di maskinen Ir inredd för , pao· 
.aserorc. 

Planet limpar .,. ",m t .. fik
pIn, tom fr.k!- eller uthyrn'n,.
plan elltt .om privat lyxpl.n. 

Planet ir högvinIIu och ger 
dirför ypperlig ,ik.t nedit frlon 
,Ila plau ... 

All. föttmll i kabinen lin IÖJ
u,bon och kunna snabbt .. mon· 
nru ell .. Unontern. 

~ Gipsy Q"'''n I' moto.e. Mr
.. dd. med ~D"".n, ,_d prDpoLl_ 

Ut. 

Hd meullkonnruk,ion med ut
bytbar. d.lar; .iroir.ild "ppmirk. 
Ilmhet har S,nlt. At Ut ,ön .U. 
delar lin hkom]i,. för in.pektion 
och oe",ic ... 

20"/0 AV TOTALVIKTEN VID 

800 MILS FLYGSTRÄCKA 
Percival Merganser kan medföra till kg hut pi en sträcka av 1.180 km och 

S.t8 kg - i det närmaste 30 % av totalvik ten - pi en sträcka av 480 km. 

Kabinens totala längd är över j,8 m och med en bredd av I,S m och mans

höjd omhttar den totalt .t8.3 m. Den sammanlagda golvytan är 89 kvlot. 

Flygplanet är försett med 1 dörnr, huvuddörrens öppning är 1.5 m och den 

föru t belägna bagageluckan mäter 1,1 mXo,j m, varför maskinen med lätthet 

kan lastas och 105n5. Det ligt belägna hyttgolvet är en stor fördel och tack 

vare noslandningsstillet ligger golvet horisontellt, när planet sdr på muken. I 

!.ytterna finnas krokar för surrande av bsten, men dessa bliva osynliga, dl 

innerväggar installeras och flygp lanet användes för panagerartransport. 

P E RCIVAL 
MERGANSER 

PERC I VA L A I RCR AFT LJMITED, LU TO N AI RPO RT, E NGLA ND. AN D T O RO NT O, CANA DA 

GENERALAGENTER FÖR SVER I GE' OSTERMANS AERO AB, STOCKHOLM 7 
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A. Rundquist & C: O A.- B. 

GRU NDA T 
1874 

J!2;h'(l('nintj~flnt'Cflp'Cfln;;'C 
STOCKHO LM . JAKOBS BE RGSGATAN !l 

Teleronvä ,el 231835 

LEVERANTOR TILL KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN 

FII I" I: SUNDB YBE RG. Tel. 284545 

AKTIEBOLAGET 

FRlBÄRANDE TRÄKONSTRUKTIONER 

TöRE BODA 

" 

30 

I SAM.'J'~\L OM. 1l,\I) ,,"-R I 
L- Forts. fr. sid. 48. ----1 
Ett flygplans position kan faststallas utan 
hänsyn till om det flyger i moln ella' inte. 

Under kriget, fortsatte ~ir Rdlcrt. ,'ar 
räckvidden lör Gee 'begrän~at till ungefär 
300 mil~ frin nirmaste henlmabas. Vi tän
ker nu försöka fl PICAO att ul>Präna ett 
komplett Gce-sy~tem för ' hela EUnl1Joa, .. \ 
att varje plan ~om är utrustat m<.'d Get' ex
akt kan bestämma ~in position vid vilket 
ögonbliclc ~n helst. Men fo.:uropa är ett 
stort ocnrAde och det komtTl('r att kosta myc
ket pengar. En av fördelarna med Gce är 
ju att lilan direkt med visare eller genom 
ljud kan avläsa rt$ultatet av apparaturens 
arbete.. 

Sedan har vi G. C. A. - Ground Contro!
led Approach. Ingc~n "i1J ,mst! att det är 
direkt roligt att landa när sikten är dålig, 
men, GCA gör det dock möjligt för en fö
rare att landa när molnhöjden inte är mer 
än 75 meter. Man har till och med gjort 
landningar när hori$Olltabikten inte varit 
mer än 20-25 meter. 

Här har man ett minimum av utru~tlling 
i sHilva planet. Ingenting alUlat än en van

' !ig mottagar- och sändarutru$lning, och pi
loten har bara att rätta sig efter de order 
han Ur frAll marken. 

- Hur är det med utvecklin~ pi det
ta omrAde i övriga länder ? 

- Det finns för närvarande inga läntler 
förutom Storbritannien och USA wm bi
dragit tiU utvecklingen av radar. :\Iöjligen 
kan man som ett undantag nämna det tyska 
Con$01. 

- Och vad gör amerikanarna på radar
området? 

- Under kriget hade ~'i kanske ett liv
ligare samarbete med amerikanarna när det 
gälld'e radar än 1),\ nAgot annat OIlln\d('. 
USA har kommit med Loran, vilket SystCllI 
mycket liknar Get men arbetar pi längre 
"Aglängd Sedan har vi SCS 51, också en 
amerikansk ut\·eckling. $O!ll ju har mycket 
stora fördelar när det gäller blindlandning. 

- Har våde-rlekstjänstens tillförlitlighet 
bl ivit större efter det senaste kriget ? frA
gade jag. 

- Visserligen har jag inte sysslat med 
meteorologi lm mycket långe, men jag tror 
inte att det ar möjlil{t alt med ~gon stör
re säkerne,t förutsäga "äderlekssituatio
Ilen i detalj för liingre tid än högst sex tim
mar och inte heller att med större säker
het förutsäga. det allmänna väderlek~äget 

för längre lid an Z4 timmar. 
_ Radars fade,- _ Sir Robert är nu 55 

Ar gammal. Han är född i Skottland och 
tjänstgjorde wtdu fönta ~'ärldskriget lIOI1l 
meteorolog i brittiska flyg\·at)llet. 

l oktober reste ~ir Robert från Englattd 
till USA per blt lör att som ledare a\' den 
brittiska. delegatiol1~1 delta i vissa överlägg
ningar inom PICAO, 

_ Eftersom ni tar bAten verkar det SOIll 

ni inte helt litade p1 flyget trots radar. sa
de jag, 

Han log. - Det finns en hd del appara
ter pl Queen Elisabeth som jag gärna vill 
studera. sade han. Jag ha.r flugit till Ame_ 
rika. femton ginger. Och ja~ har ikt blt 
en gillf. Det är i min smak •.. 
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* S~alkonslrukllon lY 
mellll 

* Indragban IlndsUIII 
med noshlul 

* Overllgsnl lIyuegeh· 
skaper 

För affärsmannen, turisten, ser· 

viceingeniören, godsägaren och 

många andra är Saab Safir ett 

lätt plan av överlägsen kvalitet

bekvämt,ekonomiskt och säkert. 

Galantelade "estanda : 
Mil):. flirt 

Mil:'::. mIlHCh(arl , 

Ekonomisk ,"ilrschlar! 
l.andnillgafllrl 

Landningiih'iiall 

Flygstriicka vid 

ekonomisk lIIurschfllrl 

* 

250kmih 
233 

200 .. 
84 " 

160 m 

1050 km 

FIYt;\'ikt 995 kg. Molor: GipijY Mlljor X. 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET · ' lINKÖPING 
l"U' G 2.5· 26/46 ;'i1 
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INTERN. SPEDITION 
SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BOR,I.s TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖPENHAMN O SLO 
AARHU S ESBJERG 

PADBORG 
KOLDING ODENSE 

Auktorlllrode (rok'Clgenf.r rdr .... 8 . 

Aerotran.por' och ",.d de", tom

gåneM In. Ge" u"8ndMG flYf/bolog. 

UniiormsmiJssa 
i förnlmligc ~tförande av prima mörk
bli diagonal, 
koaw: omooterad Ij : JO . 

Vid bcstl llning v. g. lämm. uppgift om 
storlek, emblem och grad~teekningar. 

IkstiUningcn ombe&örjca omglcnde (rin 

PAUL U. BERGSfnOMS A.oR. 
StltUo".3 

Till Flygm~torer fordras 

Förstklassigt gods, 

som hade konstruktören 
och fl ygaren kan 
Illa på . 

r. l1I"'ct 
• \,;le! 

Si!LJ(11I11 
ha r dessa egenskaper 

Bröd e rna 

VevhuI till 
Flygmotor 
Vikt c:o 125 kg. 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 

LI~FL~GNING I 
Forts, fr. sid. 18. ~ 

Så gick Rune ner och sedan vaf det min 
tur. Jag kände hur iag \'ar fuktig inuti 
handflatorna men jag var inte sA roervös 
SQI1l jag; tnxlde jag skulle vara. Jag i'ick in 
fnmlör mirket och tog U])P kärran gall6b. 
kraf tigt i SYangen och fällde ut stället när 
fa rten hade gätt ner, tog grådYi. ut klaff 
hela ,tiden och svängde försiktigt upp i 
vinden ooh drog av gasen tiU tjugo tWll 

i boosttryck. Fram med propellerreglaget, 
precis 6l. Jag so)eglade på anteckningsbloc· 
ket !l(lIr\ satt fast på ena knäet. Ingenting 
glömt. Kärran gick lugnt och stadigt ner 
mot fältet. Perfekt roderverkan Lampan för 
landstället. visade grönt. 

_ Drag pi gasen. Divisionschefen lät 
lugn och övertygande i luranlll. 

Jag ~yfte mig "I)]> en bit OCll drog sedan 
av till tjugo tum igen. 

- Dralf av gasen helt. 
Jag var alldeles bakom märket UlL I 

ögonyrän kunde jag se di ... istooschefen som 
satt i sin kirra på markC'll.. Jag började 
en mjuk upptagning. 

- Sj>aken &akta baki!. 
Kärran satte sig lätt som en inglakyss 

och jag hade landat. mer eller mindre fijäly. 
J ag körde in och kuperade motorn. Meka
nik«lla samlades på \·ingen och gratulerade 
mig och jag var stolt $OIl1 om jag hade 
gjor t nAgot extra lnärlnoärdigt. Olin kom 
fram och jag hoppade ner på marken och 
vi gick UJlP och klädde om och omklid
ningsrununet var som ett getingbo ay alla 
ivriga u]lira.ntröstef'. 

Pä kväl!C1\ satt vi och pratade pi missen 
men d~t var inte så mycket att säga annat 
in alt MU!ltang va.r den bästa kirra man 
kunde tänka sig. ,Men varenda en ay oss låg 
vaken rätt $till den kyällen och tänkte 
på det är lOffi låg framför 055. Jag tror att 
ingen a~' ou tyckte att han hade kommit 
på fel pljt5 här; i Ii ... et. 

NAIt nUIIR.Di\ .MMAUNA ••• 
'-____ Forts. fr. sid. 27. _ __ _ 

h. d .. h." '\l1fN'\l urllllel~"n alt pA C" Ih" l't'na. 
II"m'DI'" ('Ode n, .. ,l<Iel. ba, ... ". an n"pdra",et 
,'ar l!:lat d nK. "om I'~ Surl)(ltll.nlD'l'n. UIlII'~te 
ho",hclH'ttn ~Ji" .. p.~k.,II·rclll'reD o~h mtRuPp· 
fl"" ..... ·" ... It."a ,'1" b.~radlon ... <:" JUbl,,' 
bl" ... tort. Sa",mft Dalt II'kk elt te\"ro"m""-· 
delaD,le om rClO"UBleI Il,·e. Atlanten tll! che· 
r~" tllr tlYII'V.IHU't .• 0", fick budet und,·. eD 
oltlde]] mldd.g I W.~hln;rrou. ,lIr ha" ,·I.r 
"A I~Mllk . 

}'tlrlu.te rna bIn 1I"''''lnll.lI' l l! flnrl'la" 
O<'h M ma" (~5 '1(,). Ue~lIl!a tl't "I ~v •• "lIOlLkt 
betyd."t1,· .,tlr"I", •• fllr d"n ty.kl. In.I,,· 
BUlen. m{'n lelle ~ .. erkomllga. 1)1'1 rnlrk. 
lLlI'ure I I tlrctall'H Ir lIan.kf Icke den l,,· 
nY'lnde I,A k.lll'eh lI'l\nll' utln anarlre ,IHI 
!yundu ":lcmpcl pA UI'I,' lnnlnIl'Mrlkudom. 
Ij'rundlljCft tIIrb .. red~IMer. mod ocb fln:Mklck· 
IIg het . Den ""m varIt rnt'<l om IAll flygnlug 
under m6rk~r t6u!~r bht l)r~latlo"en" 
vhde. 

Ollll"n tIIhh!ladel fllr .In brall'd \'1~lorl._ 
Imuft. Om ha". fllrmAn tAtt rid •• ,kulle ha" 
etle r ,11'.11' lek", ""'hll .. t fin!'. livt r 'Ty.kland 
merl. I>et gldl emellertid tn le .11 avhiUa 
honom frAn . "perUlon ••. Pil bllnen 104~ .In
Illd .. bl". m~<Ian h." sOm .11Uler Bomber. 
ledde ett .tor.nf.1I lI'1"e. 'Ty~klln<l . H." hade 
dA ballon, .111' 000 n)'lI'tlmnun un<ler krl/l'K
! lirel.lI'. Ouy Olb~on komn,,,r att fOr .11 tr.m· 
tid minn., .om e" av I"d .. , vKrldMkrlll'et. 
tllr"rull(llil'tlt.lltr bland de .ktl va fly"arna. 
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.. """,,!!!!.!D E R NST 
TAXIFLYG TU R ISTFL YG 

FLYG FOTOGRAFERI NG 

TRANSPORTFLYG 

AMBULANSFLYG 

~ _flyg lir icke iugarnmlllt ----z- som flygföretag, men vår 
personal har rik erfuenhct Illrniad 
uoder tidigare m'ngirig praktik i Ry_ 
getl tjlnst och har vunnit crkllnnandc 
för hittill. utförda flygninga r inom 
aUa delar av lllndct med över IQ 000 

passagerare. 

~ -/lyg Atager sig pusageratflygningar för ----r större eller mindre 1111skap /Iver Illngre 
eller korran: di,u""! och i form av rundflygningar, 

dlld:apsreaor, tuiflygningar, repom.gdlygningu 
eller "kikhOlltcflygnlngllC". Vi I,lIföm fraktRygningar, 
om det gäller act inom eller utom landet anabbt 
och bekvAmt transponcl'll varor av om,. dag .amt 
illga OM lven flygfotografering. 

~ flyg hu atlndigt ltatione
------:a- l1Id I Stod:holm, Malmö 

och ÖStef'lund ctfan:n penolUll med 
föncldus iga, moderna flygplan. vilka 

". t ill Eder tjlnn au med TILL
FÖRL ITLIGHET, T REVNAD och 
TIDSVINST genomfön dc uppdrng 
Ni Öl13kar, 

A/B T R AFIK- TUR I ST- T R ANSP ORTF L YG 

STOCKHOLM 
ENGEL8REK TS PLAN l 

Tel. lO 6S [4 • Tgo : Teflyg 
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MALMÖ 
B U LLT O FTA 

Tel. 78956 • Tgo : Tenyg 

ÖSTERSUND 
R A D H US G ATA N • 
Tel. sin Tlla : Tenyg 
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I,IR ER FLYGA I FLYG 
LEKTION XXIV. AVANCERAD FLYGNING 

.41' Gre'. N".'und 

D et ,hinder inland' att olyckor inträffar 
under avancerad flygning. Man frlgar 

sig dl kanske : är det farligt att utfq~ 
avancerad flygning eller konstflygning, 50rri 
den brukar kallas pl ,civ;lb sprik. Innan 
jag besvarar detta, skall jag klargöra under 
vilka förhll!anden avancerad flygning bru
kar utföru. Sådan flygning kommer i fråK3-
vid skolmässigt bedrivna ö~'ninpr , uppvi ~_ 
ning för b kldare (f1ygdaPT m m) och 
)privab uppvisning av okunniga flygare. 

Den rent exercismäs!igt bedrivna avan
cerade flygningen kan sägas \'ara ab50iut 
o farlig om den göres i dubbelkomma.ndo 
med erfaren lärare dler i övrigt uppfyller 
följande fordringar. 

J. Fömrn mdJ/r ho tiflräcklig flyg tr/o
"'''"/Irl (Je/r kumlll flyga säker/ . 

Z. fÖrort'11 mJSIr U'lr(J 1liif inl/rrgtlt pd 
flyg;fOllly;tlt och skall i dk ho g~"o,,,gd tt 
dr ol1,,'II(la~, SO", udall /I orcs i ck. 

J . .'InmUTad flyyniuy med läran' skall 
1'(11'(.1 at'lrll/od pil 5QI) III , 111M t /ro i ,k i d 
1 (}()() III. 

Up]ll'isningsf1ygning vid flygdagaT m m 
innebär alltid vi~5a risker. emedan den mAs
te utföras ~ relativt lAg höjd för att ur 
hkidar~ynpunkt vara verkningsfull . En fel-

manöver kan under sidana' förhållanden in
nebära katastrof. 

Uppvi5ningsf1ygning bör därför utföras 
endast av per-'Onal, som har stor erfarenhet 
i friga om flygning och rom/idigt är lämpad 
för anncerad flygning pi 11g höjd. Det är 
nämligen inte alls säkert att varje erfaren 
förare passar för sidan flygning. Under 
uppvisningsflygning målte största hinsyn 
tu till bHdamas plats, vindriktning, solens 
lag, m m. Därjimte kommer hek naturligt 
kral'et på flygsäkerhet Man mhte under 
alla förhAllanden ligga upp sin flygning sA, 
all f1ygplanC't - om motorn stoppar - kan 
landas utan' att bHdarna dler föraren ska
das. En stiga'lI:1e roll pi lAg höjd skall t ex 
icke göras mot bkAdllrraden utan porallt /l/ 
med denna. 

T yvarr hinder det ibland aU förare till 
den grad lappar besinningen. att de utför 
avancerad flygning ~ för lAg höjd och 
deu u!Om gÖr rörelser , 110m de inte behir
ISkar. Det är en '"l'du/ stor skillnad mel
lan avancerad flygning på t ex 500--1000 
m och ~IOO m. I det förra fallet spelar 
det ingen roll om farten i ~ looping blir 
för lig pA tOllf/Cn, sA att flygplanet viker 

sig nAgot och förlorar en hel <kl höjd. I 
det senare fallet skulle en felaktigt utförd 
looping innebära en katastrof. 

Vid de Iillfillen, dA olyckor intrifiat un
der a.\'lIl1Cerad flygning av detta slag, lorde 
fdet i allmänhet har varit att föraretl 

ickt' kän' hiijdlÖrllUtnf. i dffl rörrist' hon 
"l/tfii~; 

h(ll' ui/ll"ärk.ramhrlt'n rik/M mCl'a id 
dskddorna Il.oI pd flyg;la.wl,' 

vid bran/(I svällgar dragit sd hdrt i haM· 
spaknl alt flygplan'" ör>erstt'grats. 

Ett av de $"örsta fel en förare kan göra 
är att utan tillricldig rutin utföra a~ 
rad flygning med pasNgerare. Slidan flyg. 
ning är över huvud taget förbjuden, men 
målte anses rent brottslig om föraren icke 
~hirskar a.vanettad flygning. 

OLIKA AVANCERADE 
MANÖVRER 

Looping 

De flesta brukar säga, att looping ir den 
enklaste av aUa avancerade manÖv.rer. Jag 
vet inte riktigt, om jag vill gA med ps. det. 
Spin ir t ex li ttare att göra. Det beror 
ocksA pi vad man menar med 00 looping. 
Gäller det bara att korruna runt ett varv i 
loopingplaoet si är det ganska enkelt, men 
skall man ligga ritt ~ vingarna Ulxler he
la rörelsen oc;h i övrigt göra loopingen fullt 
korrekt är det inte lika lätt. 

En looping utföres ps. följande dtt : 
Först ök(ls hastig/u/tll så att dl." blir c:a 

20 % högre än marschhastigheten. Vid flyg 
plan med relativt svaga motorer mAste man 
hirvid dyka nAgot för att fl upp hastighe.
len ti!1räckligt mycket. Under ,tryclcnillgem 

I goda händer! 
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tar man ett ögOlvnärk~ pi. nlark~n framför 
f1ygpl;weu 1lO5, drar av gascn sJ. att mo
tonan'Ct lekt' blir för högt och kontrollerar 
att flygplanet ligger rätt på vingarna. 

Då hastigheten är lag011l hög tar man cH 
sig sta/Uti, mjukt ' "CII brstiiml, $Cr noga till 
att st igningen sker utan kursändring och 
läner flygplanet rall p1 vingarna om det 
&kulle erfordras. Strax efter sedan horiSOIl·oo 

ten passerats under UI)ll1agningm ger man 
lullYIIS och Ilter noscn fort!lälta i .samma 
takt som förut . Efter hand som hastighet~n 
llIin~kar mlste man öka nlgot pl höjdroder. 
ut~lagcl för au $vängning",hast igheten skall 
bli konstant. Tryck<:t i handspaken blir nl .. 
got mindre vid avtagande hutighet. 

Huvtxlet böjes bakit för aU man med 
blicken skal! kunna »fOuga. honso"lI'lI. Då 
deooa pa.5ge1"iIoS i ryggläget rättas flygplanets 
lä~, om det , kulle behö\·as. Sedan fIOlen 
pasM'rat hor isonten och är vå nedgåe,lde 
"'''"sll/II lIIoI0l"l'(ll"l'e/ till nästan tomgång, 
varefter rörelsen avslutas i planf1ykt , stig· 
ning eller glidflykt. Härvid kontrollerar man 
att flygplanets nos I~kar mot s.amma ög()n
llIärke som vid börja" av röreIsm. 

Ett tecken vå att ningnillgwhastigheten 
varit den riktiga ir a lt förarm under hela 
rörelsen tryckts mot ,iUcn, alltså ä\'CII i 
ryggläget. Vid m korrekt loopil1g' kan man 
hAlla sig levar i sitsen uta.n alt vara fast· 
bunden. 

Om riktningen hlllits under loopingen, 
koouncr f1ygpb.net tillbaka i den egna pro
lIelleutrömmen under 5i5ta delen av rörel .. 
geIl. Detla känner man p1 alt det rycker till 
i f1ygjllanet. 

Drar man s;ulml för hiif/igl 1t sig i Ull\>'" 
tagningen kan det hinda, att flygplanet re: .. 
dan u,lder den förl ta delen av stignin~n 
\commer i »g·slall>, dVI överstegras vid hög 
hastighet. Inträffar d(!\ta icke i ett så tidigt 
$kcde kommer över,;tcgringen i res.:1 strax 
inrIan ryggläget n1s. Följdtn hirav kan -
itnrinstonc på flygplan med hög vingbelast· 
ning - bli en rygg5pin. 

Ta.$ s;akfll bakåt för IdNgrom' blir 100... 
pilli"M för vid QCh motorn har i1lt~ kraft 
nog att dra flygplanet runt. Detta feL Ill\"d. 
för lätt ell vikning !!tfaX inl)3n nosen börjat 
den nedltgående rÖrelS<.'I1. 

Det t'(,nJigasle {del vitt looping är att kur. 
sen inte h111Cli i u])1)tagningen ",ed hjäl l) ev 
sidrodret Göres icke dctta utan flygl'h4llct 
t illåtes svinga. ·kommer dct åt"'" att börja 
luta. Ett annat vanligt id ir att hand,~liI '" 
kM inle tas roltt bakåt. Följden härav blir 
att flygplaIlet ,hiinK'!u p4 e11a vingen. 

Halvroll 

HeJ/trQII består ..i en ISO"·vridning runt 
flygplanets längdaxel till den att ryggliigt:! 
uppnåtts, varefter rö relsen· fortsätter !IOn1 i 
sista delen av ell looping. Under en hah'" 
roll indrar flygplanet riktnini 180°, dvs det 
gör >helt onu. 

Ha/troll dt höyer utföres på följallde 
si tt; Från planflykt drar man 1>1 iullgas. 
t ar ett ögonmärke i närheten 1.\ ' boriO\Onten 
och höjer nosen något över denIla. 

Därefter skn.N:Jr man mjukt 01 IlögN' och 
ger till att börja med !lågot högtr sidrodl'r 
fö r att motver.ka skevrodcrbromsen. P i de 
flesta skolflygplan miste man !re fullt skev .. 
roderutslag fö r all f1 tillräcklig vencaJL 
Följdm av "-:evrodcruulagct bl ir att flyg .. 
1,lane! lutar över lt höger, . varvid nosen 
på grund av skevrodrets sekundära ve rkan 
vill sjunka. Det motverkas moo sidroder At 
mots.att hill, dv! vänster. Si mycket sid· 
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Allt för flyginlresserade 
8egä, vå, katalog I 

Malm" :1 T e l. 7 .... 668 

VERKTYG 
sAsom: 

PR E S S V E n KTYG, 
G X N G "E RK TYG, 
~l X T V E R K T Y G. 
GIGGA R ooh FIXTURER 
utföres omso rgsfullt och 

med högsta precision av 

Carlsson & Westerbergs 
Yerktygsfabrik 
ES KIL S T UNA 

Tel. 31870 Tel. SO 772 

J .. cve rant ör t i ll FIY8v apn et 

Flygmoskin 

ZUN XII 
", .. tt (luhh.'lI"'''l1I11'mlo. kör<l :!:.~I th"IUMr. 
.h·h·IM Uf'<!,,"'uIHR(I. ~[nlor" ",·11.('" .(~ . 

no"""lh>lCl·" " .. h Ju,",,· •• ,1 h"," 'rö"",·I ! •. 
l!ulit" .. " fn ... ,~I,t n",d .. I<hln. ",·h bJ .. !. 
H""t. h."" .... IIIt11lrL .. ld "mir 'lIftlIr. 
('1I r1.II~"'" 1II_."u . T~I . I~ lJ8 .. "I t .. l 

Den amerikanska leri esucc~n 10m 
J~st hor börjat I 

leta'iltelilJet 
KAN NI flYGA T 

MOTORS K OLAN I ORSA 
,t6r till Eder tjönst l Elever 

mottagal rör erhAlIonde av 

cerllnkaf"la mt övn lng,nygnlng 

och (örnyandl av (örfol ln o cer ... 

tlfl kat. Försfklal;iga lörar., 

Pro. pekt .önde; pA begöran. 

KANS PPERSON O .. a 101. 242 

A.-B. JÄRNMONTERING 
MALMÖ Tel. 72 140 

Utför på entrep renad: 

ST A LK ONST R U K TI O NER 

till HUS-, INDUSTRI-, VÄG- och VATTENBYGGNADER 



rouer I't'1I att 110101.'11 h All ... mot IiKonDllrkel I 
h (> rI~(>n"'n. I <1"UIl lIre hjiJ.,.,r ~kurud~ r
IJro",.pt, till att hAlJ. 110 ... " "1'1"" 

DII (1 )' 111>1&1101 IIn-'ICAr trAn l' .. rllk .lll ll' ~ till 
'nodlle" mhl" Ipak ... bIIrJa fil ... t ...... At iii 
alt nOOWlII lIAIl .. " Ul']'" I hO'I~onll'll. 

8k ... " ln&,"1I ",In"ka. "Illföl .11 atf t1nUllluet 
kan "'01' 1'8" l rnurllll~t mNI .. !lIK.fll l •• anl. 
I«U& ", .. d horlloulen, Uilrelle ..... nl.V'1O'! a ld· 
.od .... Ot:b K,.,'II mh .. ku till IOlllll'lInK. llo. 
torn "1'''II~' Il' "lir 1IJ1l11' ~, •• '" .. tter ledan 
vHtlkalUllfel " ' ''MI·rat., ,,((vida d,m Lille li r 
l ön"tld med rYJrlftörj(l"are. 

l"ll''' /'!I.net .I .. blll ....... l .,. ... 11 ... 1 NI knrl 
IIII'0ulll ck. l'a".fIH " l'l kf'n tU uH bakAt. d 
Itt noa,' .. b".krlvH .'111"'1 rijrrIM'~ MO", I "IMta 
.1 .. 11'11 lY p.n 10(1),1111[. 

n,,1 ... nll ... t .. fel .. , u nder b,t"roll Ar at t 
nO .... U Indrar rlkt.nlolf lt mOI.ltt hAll Mom 
.1I n'IH~·n "G"'H: vid hllvHlll Al 1111" ... b.ukar 
nOlleD alH~A .IJ.a MI .. M Y ~DMt .. r. IJfotla h".or 
t rt'jC"t lieb IlA III lLambl'aken I nll.holen av 
""".tlkallllll'"t tö"", t.an,At tll. Dl)'el ... t. dcl .. IlA 
att "k'·Trodl'.hrom ... u tu IIv,·,hl".1 I .ntl{· 
IIII1'N o('h lit .. Iclrodret Inh' rllek c r 1111 f(Jr att 
mot vl' .ka d onna , I Mynnerh ... IUh' ..... Ian \1.0 ' 
pt!l1HMt rllmu",n \111 Rld.ud."t ni'l,hllr, Om entla 
allt,,1 att ritta till tiOl ",~tl {"II'I Il . III 
minHki "il Hkev"lnge". 

.." 

Kull Int ... hlr "n SOO" vrhlllh,g omk.h,/l' 
tlYlI't,II",·tM 1 1I "1I"t!1~"I . 1<'1Ire .olh'n Irlm"'I~ 
tln:I.II .... t fr.,"l lInKI fil • • n tlOIWlU 1 ~"lre 
Mklll kll"na bA ll • • 1 borl.onten 1111der .)'/1'/1" 
Il lCpl. ,1n'l .. r b .. , •• ollpn hlh,·I,AII ... f "llll'a. och 
ttir . .. ·n M"r "'Iellll" t /'A .'11 IlgollmK r !;:,' ."IX 
o,·""tllr lIorl"o ll"·II. · nd ~. "n korrekt ultört! 
roll Mklll nOllen h .. l. lld~n pt!ka mOl 1111'0 '" 
mIrke l . 

)o'fln' Hill ök ... b ... U.,II.I. " nnll'~tR r Mom 1\Il 
~n 10Cl I,IuIl, vnr"t\f'r 110."" h öJ". till "n 1"l1Ikt 
nA..:,,' liv.,. ho.IM"lIlI!U. ~·Ö."U .h· l .. n IV . oll"n 
uUIl..... 1'11. ~Imtna .an "nm fll •• tl d,'len lIV 
.. n hllnnll, !lk'!"nlllll' Al Umllll bAll l>lbphAI· 
I .... 1IIull'r h<'l • • "11 .. ". 

Yl IRnk ... OIH all vi II'llr "n . 011 At hll.,e •. 
Rtrax " ' 11'. dl" l it rYKII'IMI1f'1 I,u~er.t" lIyP.r' 
"Ar .. I f .M, III a" ...... Ie. "Id.o,\o" till 1111 ..... 
.Id,od.,. , vil ket 1It .. I.1I' ök .. rill ,IIuInlIIIU " Rr 

andra vortlkallll"et pane .... Ilt!t h myek"t 
. Ikltar! lit .. klttnh'''l'n av ~ldro,lerul .. la" k um· 
mor fö r_t I'fter HI',I.n ry""llIgel p Ulle raI M, ty 
Inn.". kau ~kHI'<I,lerbrOl"Mon 1011 IlA krlftlar 
att lIoa,'n Inte kln hAlln mUl IIgonml.kfol . 

VId IlItln wrtlkalllll{pt Ir rOdp .AtKJlnl"Il,·n 
hll., • • "knnt" •• 1111 .. ., • • ld."tlH. n~ul •• lt höJd
..... t'r. 

Und .. . lI yer/tln" " " t.Ku and.a v"rtlkllen Ull 
rlltty.nt lRII'~ h lh • .'IIAU .... re,d ... "I"lllI'e n I .. to.t 
"Nt MllrHlUlrl.rp. Mot "IUh" a,· .. "IUI' .ö .... I",," 
MOm vid url:~nll' ur .,'lul{ . 

\·I~ ... nArt .. hl'''' . kln II I'I.~ tA III mot olut .. t 
hA 1I1 ku ..... " " A /I'.und 'v .u ~1.Ir"d.~, Ir"" 
rKekp. 1111 r/I •• t t nlOt"I'.klt Rk .... .."h·.b.OIll . 
IINt. MKrke r min dplta. nlAllle Olan /1'0 ~tl..r 
"~",,t 1,/1 wk .. ,'u!t'/I"'n. 

llel v.nll., ... t .. fel.t 'r Id Hill Il. lit (1)'/1'1,1 •• 
'h'I lndrlr .Iktnlll/l' ,'Id Ilv".KAIIK trAn rYlfl: ' 
mae Ull andr" \,prtlk"IE·II. U"1I1l linor .• "'" 
jlll' 1I1~M HI/I'I. 1,Il alt mlo Mklflar ,I<I.od".uI . 
IJa/l' tilr tidig!. 

I<:l t .""n fn)'ekf'! nnllKI rel Rr .It II{>~"II 
vid III "tM ,It'len ItV roll .. " ,,/lr at ",,,t.,,tt 1I ~ 1I 
mot roll ",,~ rlkt"ln.:-, Or •• hn hRr,m I. I . 0'· 
apl fil. lUl'I. alfi.o,le.ul.lIK. m o'u kan ocll.iI 
,·ar' .11 .k",·r<)<Jt· . hrom.eu h"r tl"" ilver l'I,,,I. 
I .)·nQerIWl om motorn lute ,Irar. 

Tapprall 

Vid pli IOPl>r"ll hf.rJu Illall r6 r .. I ... " ",''" 
rid en 100I,I1>K. IrM""8'h .. t~n I t.yek uh,/I'o'u 
hllr Vi" (':100 ')lo hog." . II 1,laurlykl.bIHII,,· 
lWlen. ilA tlY/lI,la n"l nll.llllr "IK rY/I'KII"et l .. • 
nkt ... örel~ .. u 11<><>\,I"/I' I' I. "~1. ,· ... .ft.,r .. · .. t~" 
Iltt;, . ... I'n ~anll,,1 111111 MOm .IMI I ,1"t" lI liV t ll 
roll. 

I ~t. tln". I l)rIMII) tvA Mill ,II uftilrn o'n 
'''/']>1'<111. Uet f,-.n'. dlt .. t ör It! OI"I' I,a m · 
r.' ~"" I l"ojllnJ:"I,llln"1 j{all_kl IW~IRl1It ~Int 
1lIu.u l", rl~o"le" "Aw och 'Ul ... ·ft~. Körl ' 011. 
tII .... I~ .. ' .. Itl~k~" vl,1 .. " dylik tOI'I,.,,1I Ir I II 
rl)'KI,llnN IIv .. r.Io· /(.... <>m h''' I ' I''Krll rel~n 
~IOI'\'U ril . hllt,I,,1. 

I elN .t"lrl flllt't ll ll rjKr '"In r/) lIrllr~IH"" 
I en "<lI/I'lre Hk,"'~ (t ~1I IIl1r .. r;' Al"flltAr tm 
.YlllI'lllg .. ) oeh lA,,·. lIo>lt n u ndpr Hl llrö .... I .... " 
MA ~1"Auh'KOII' komn,. "e. 0)/'1 bo.I .. ,, "1t·II. 
ItIMken tll. II f"."II'/(rlnll" mln.ku hllrYld I\'"e· 

Ry" flnnln, 

Ett fl YKPl l Q k ln IIverlll . a. till rYll'lorlll/l'1l 11'6-
nom lit man utför flIUla 11 .. 1 .. " l" en 1'(0 11 
ell ~ r " .. nom atl min ,,",1 ... .,,, l"ol'h' l< tat 
fram ~l'lk~" ,lA rYKI{IHIl~t "no. J)~n tirrlt m,,· 
tOllen Mr ~nkllre, 

Om lI)·/t I)lan", Id .. ' h.r rY/I'/I'tö rgu ... • ut · 
fll .. ·~ ry""tlYlI'nlnll'f'n lon, r,lIdrl)'kl. Undrr d · 
dl"l tllrhAllluflN' tAr /1'1 dflykh'lI """'IIf>rll<l 
kke "ara '"lIl1'r" Mil 10--20 ... k. ty "' .... lor" 'u 
Innln "kltla. 

I ' Yll'lI'llIae mnoll' .... _ n 1o.i1l"" h ii ..... Rn 
nn.m.1t t ll . "l luf'o,.'I1"",,·,, .~1I11 I.Mrr. 
Yh, ... a.n~ ",,,k. I ~"' I' II::: lI"fnll_dllk,'I. I .111] · 
~ftll' 1111:" hl. vluj.!arull "11 ,."~ltIY anr~Il~~ln· 
k.·1. I ."1:'111111''' hH • • "falJ~vllll",ln ""11'.,1\. 11m 
11"t:d.~ .. ln b lh".h~ lI .... 1,.rlllo'lI ",..<1 1",.lIlOnl · 
lIujtn. ~'II . lit t A "u l>(l.!tlv .ur.II~'·lnk'" 
",htp no.,'" h~jl~. \'Id 1,ll lItI.l·kl I .)·I'KIIII11' 
nwd pit . YlI'lI'fö.gua ... .,II.""tt f1YII'I,1811 IIg){er 
nOkU ih~r horl~on'.·". 

AI.hlllIPt"" , rrlndlg.' ftr h rtyelllll" ~lmre 
. " I r~"vAnt laJ,(", urltir ~k,,'·.u,ln'n m~~'(} 
.nvHnd u ottlr~, 

Hl mi" _kall 11lr •• Ig .yg"nYII'"lna, I><irja. 
m." m,,,1 In 1111,1,·. ko.t. n,,,nu'nl IIAI:" nk 
kurA, lI ... kl . utl /'" vI II){ltul orh h~lln IIO:t(!1I 
I IHml'lIl1'~ lI;;j,1I11I'''. Ulhltl rkt .. II •• II.:-I"·!PlI I 
. YlI'lI'lil g e .. kall vlr. nAKot bllll"" Kli I,IMIIII' 
h .. '" '' I "orm.1 II'lIdtlykl. 1"'111 ""ru. I'" _tt 
~1.llmDln/l'oftl. b A ll.llfl,'nl \trInt' vlng,rna hli:
nll'y "n~I '"l11.rt' "Kr elf'l<H& kO Illl1l1'r " 1' 1' tid. 
tu' • . A,· oI"""a 1"11'<11111,11' nvo·ro ll'KrII .. tlr\WI • • 
t,,·t ~loI ~tnr .... h ... IIKb,·t IIn,I~ • • YKKtIYKUl n oc 
1111 un d e r .Itulllol flYII'I1I1>K, 

l ",i.jl", kluue. m ll1 k.,,~k~ ol.·hl" tI,·h, 
." hll nll'M 1 f"~'hh"I,,III.Ii:' .. r'·II""". 'II' . II"'" H~· 
,Iau. k~IIH I " r {UrMvln l1l'r MUU!. " ", ... If'll t om 
,,, .u bllndlt tl~t ~Ig o.,I<·IIUIII'I, 

t;nth·. tJI' tll • • la 'rl"lnt'~fIYlI'lIh'Kltn l 1'11. 
.)'11'11' 1.IiI ... r m.n rOd."IIM ",·rkl". bl I arc nOllt 
nit "k~\'1 rram U('h 1mbik., o'" fI Y/I' I,la , ... t 
I .yg/l'll lI"~ h8n"H 1"- "1I11""r .. In"". IIU'\~ll' 11.1" 
11''' " il ll'l'r .k .... nIIlK tllr I't liKlI'. fl)·g l.l.no!t 
rRu 1'11. ,·Io"arn • . 

\'i<l "k~fnlnll" At 1I1l",'r t~ll"" I rYII' II'I R,,1' ,ll't 
" lIKrl .k .. v.nd rul Hl·rllt. IikHrn,I'·.t>,olU~n Irli. 
" Irvld .It oo .... n "lir Al ,·R".tH trAll m .. k.·u 
JoICn mI'll Al btllI'r . "om m.I,~n ~1I"'., ~·II. I' t 

(JlO"Js. f>J sid. 58.) 

Flygplan uthyras 
A. B. AHRENBERGSFLYG ger återigen den flygintresse. 
rade sventka ungdomen ett handtag genom att till intres. 
serade certifikatinnehavare uthyra våra A. Bromma sta. 
tionerade fl ygplan typ Piper Cub till ett pris av 

lir. 40:- PI nygtllllll8 
Vid köp av 7 flygtimmar. pi en gång lämnas 10 % rabatt, 
varigenom priset reduceras till 

lir. 3&:- pr !lygtimma 

, 

Vid köp av 14 flygtimmar lämnas 20 % rabatt, varvid 
priset blir endast 

lir. 32:- pr nygtllllll8 
Flygplanen kunna även fl hyral för längre eller kortare 
tid (week.end.turer o. dyL) mot särskild taxa. För icke 
certifikatinnehavare ställas piloter till förfogande. Ovan
stående taxor tillämpas fr. o. m. denna dag pA. Bromma. 
Beställningar mottagas, och förfrågningar besvaras av 

7 

7 
;/ 

AB AHRENBERGSFlYG 
Ff)'ghalllntfl, Lindarängtn, Slockholtn 2j 

Tel. 67j811, 6226u, 619984 

36 ",YQ 25 - 21/4' 
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FlY6TÄNDSTlFT 
BG töndstift anvöndas av ledande 
flygbolag runt hela vörlden - för 
stlkerhetens skull! För alla förekom

mande flygmotorer finns det ett spe

cialkonstruerat BG flygiöndstift. 

För varje flygmotor 

ett BG flygtändstift 

FLYGMOTOR fyp 

Pratt &: Whitney 
R 1830, R 2800, R 4360 

P uU & Whitney 
R U40 

Mercedea-Ben. 
DB 60S 

Gip.y 
$em ena 
Packard MerUn 
Bristol Jupiter 
Argu~ 410 
Jaco~ R775/9 

! IG tllnd.tlrt typ 

RB 19R, 3205 

RB 485S 

AS 69'lX 
AS 556 
482-417. AU 556 
RB S/S 
AS 555 

I 
AS 590S 
SS 485. RB 485~ 



GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 

VASAGATAN 11. GtlTUORG 
INSPEnOR: PROfESSOR ANDERS UNDBLAD 

Ingenlörskurser 
inom HUSBYGGNADsnKNIK och VÄG- & 
VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KE
MISK TEKNOLOGI, MOTOR· & MASKIN· 
TEKNIK med VÄRME-, VENTltATlONS· & 
SANITETSTEKNIK . 11", AUTOMOBIL· & 
FL YGTEI<NIK, ELEKTROTEKNIK (mad reol
examen o<k praklik kIm Kungl. Kommen
kollegii leorelis ko kompetensbevis för 
A-behörighet .rhållcu). 
Studierid: J .lr f,dn follaka /a, 2 dr m~d 
.. ~ .. In:"m~n, I '/2 år ..... d .uod~nl .. ramM. 

I(or'a,e kursar: BYilgmchlorekun, våg
mädorekurs, kemisk-'eknisk, elektrotekn;sk 
CK:h molor- & mos kinlekniJk diplomkurs; 
,I.ktrisk inslollolörskuts [Kungl Kommers
kall.gii teore ' is k" kampel.nlbevis för 
B·behÖrighet kon . rh.ållos) i lotUl/rser lör 
sludonter och likställda, Des.a kartare 
kurser pågå -4 mÖnader, Deuutom meskin
möstarekurs på 8 månader, 
Laboratorier av in te rnationella mått, 

NYA 
DEN 

eegör program. 

KURSER BöRJA 
20 JAN UAR I 

Anmälningar mona gas av ;nstiMets kansli, 
Vosag, 16, kl. 10-16, lärd_ 10-13 saml ti.d" 
och Ired, kl. 18-18 , ~5 , Tel , vD"el 174940 

lHlf~rIl fOr 8kevrnderl)rom~en j,( e r men fl\lJekt· 
Il""n ~"lr(lder ilt mo!sltt h~t1 Ol('! ~k~,." IU"p.D, 
alltd. ,,'ilrt .. mOl \'e<1 men "ör I rilnvitn! lä"", 

1.lkB o",viim bli. ,IN ,'1,1 ~";ln"Mr, t:" ~~ijng 
~nm trAn merken Her ut ~o'" ,'ii. ,, ~t~r~vln~ 
gureH ilA tilljBude ~iltt; 

\'K"ster ske".,ln lr, hijl<~ r . Id rotte r . ~,,"k., n 
noll<ot frK,nolt, Ate r .. 4" .. m~d ~kn"t" .. o,'h 
mOlh4ILuh . .. , ml".k"t" , ... ' h"ttellr"d.~t, 

,TOlIof me<l""" aU <ll'l ,'erkRr k'HlMII"t och 
llel il. 01101 nog ock~A Mr u ybörj a .en. ~:tter 
l'n '''1$ uvnln" ki\",,<" n,an ~llof enu'll .. rtld 
lika he,,""" p~ r)'ln. H(lm I rillh'llut 11111'''' 

• 
Rdd ror Inrlruktl:iren 

A"Rn""rad flyJoi'Illng ~r eu ,'Iktl):' del I fL,I'I(" 
nthl1<l"lnl(en, ,'ruedRll ~I\'n'll f~. f!lrtrn,>,"le 
filr RIK .j~lv ocb filr fl)-gI'IRllpt. Ro, emell~. 
tI,1 till att ,Iu ,yilh' hellll,.kM. lh'u a,' .. """ra .. 1o;1 
Olllllö...,r, "om .kllll UI!HrR", 

~'ilrl' .Il""BDl'f'rad flYJrlllnji(' rnlt~to mall opKn_ 
.... f .. ~f ~IJoi' h"rt. Ofta mA"h' "'an "I,lim,,' 
till r .. mmarnll hA .. lare "",Iall mBu flugit en 
8luo<l .• :I...-"n tAr Int .. h~lI11 ~IJoi' k"lI.r I "i1~~n 
!!:('nu'" NI kramt.aktl!!:' laJoi' I hRndMpak,,]\, 

~l1('wn ~kall WrR ~Ij,( att rl\rc a,'all,,,,.ade 
mllu,"-"", ~1,,~lellt """lalla ,lUr fl)·"rlktulllJrcn 
Undra" llooplnJoi', Ilel\'Tnll. IOl'"roll ) "U .. , ,Iii. 
aV'N'ilrtl h·öjd förluru (M"h') .~ .t .. "mkrin .. 
IIlu .. n "'BnÖ"eru I):'AIlJrNitTt,,,,. f,,, kolIIMIllII "",<I 
andra flygplan kRn Rnnar. Int.~r'a. 

Alla "'rel.er ~kall utföra. mJukt, HilttlJoi'Il 
ryekntn.l!:lIr I ~rKkBrna n.!adk"",mpr ",otra h'l ' 
11l~ln\ll" pil f l'):,l,l auet u~h IblalHl ih'en "" 
töraren. 

'I'lla um fil. ,'I""N' att ,>In ",all fro'" plan
flykt drOlr ,"yck", hilrtlK' I h, .. ,d."ak,'u I I"· 
Mlkt att I('iira c" ln"I'I"K ""'I('rll' .111' tlYJoi'I'! a· 
nt:'t uA,I('ot, mCIl t"rl"i~f"'r ett "I/.',,,,Ioll('k iin"" 
'rllmM ' 1 den /oI'amlll rlklnln):'t:'''' 1,'tI1jden hitTa.
hllr att lllf'~trumm,," ,,,"le. ,'I"/oI'a,,", "",Il'r 
MA .Iuf anfall.,'tuke! all fl ,"l/.'l'llInet ö'· .. r · 
.tc/ol'ra~. 
SkHrod~rlJr .. mBen ha, my('kN ~to. t"H'rkan 

un,ler rtl.el~e' I rY.I!:llläg~ (hal\'I'tIIl , roll, rJ'!o('.I!: · 
"/'lofnloJoi' ut tIl) , [letta he ror I'" III ~ke,'r"d .. 'n 
I' de tl,'~'a tlnn,lan R. kOuML'II"rad~ mNI 
lank~ I,{i lUt ~km,.(,,1t'rhrom5l'U lek,' Mkall hll 
sA fra"'lr~(lIu"le un,ter normal flYll'llIlll(, I 
',\'>t"liI)('e dgremol blir .bromHen. of!Il~! mye· 
k .. t ~Illrr~. 

Om ,'u mOlor Inte .tll" ul"l~r a,'aUl' ... a,1 
fl,nccnh,1l' IIA_ ,1('",,,,1 a,' att hrii"MI<:, IUI<:' rinner 
till, mn~t" mall lilllka I'" a\l d ... liV "Il.~n .A 
Rt! rn oturn InI<' Ill{'d ell kraftl):'1 ,,\,,'k 11"1. 
I ,I(','ng. [lNIIl ~ka, lar nlltull!<<:'lJ ,,,,,t,,.,, my('k,'I, 

1'~I,..ka fik .. le,·en ,'Ikt .. " R" AlL Iii~ utrnd. 
n ln .. I .. ~ bu.1 rr~u fIY)(']llall~t [!)re a" "n~~'rl<l 
flygoin" ucl! alt rly .. y t kl~n """I"I'r "~ ,lan 
rJYl('tllnJoi', ~[~" \'IH"II fIY''l,lan!nl<'r r,'r ""lU 
~ ~" h'll' lI!f!).1l 1I,'a'Wl'NHI flygning 001 bril,,"· 
h'tankarna Hr fulll, 

Vid tt",rctlMk ,l('e<",mll,'nl(' a,' a ,'a"e,'u,1 fl)'jjC ' 
nlog lir dpt lli\,lvilu,lIJoi'I att 1I."'·iln<l1l l;1l flt ... 
1,lanm"dell m .. ,1 rörllJoi'a rOllpr, n"tta Hr ~il._ 
"kilt ,-Iktlgt "Id g!'llom.:nllg R" ryggrtY;rnlng, 

E z k _lusilJt till- Norr/~öpiJlfl 

Nordisk Aerotjänst i Norrkö()illg - 5001 
bekant sveTigcrc!)resentanter för Stinson 
Div of Consolidateå Vultee Aircraft Corp 
- väntar i dagarHa hit det första cxctn!)la· 
ret av den exklush'a högvingade fyrsitsa· 
ren StinSOll Voyager ISO, Även om denna 
typ inte utmärker sig för några hypernlo· 
derna linjer så gör den i stället ett desto 
slarkare intryck genom sin synnerligeu 
bekväma inredning och överraskande kom
pletta ill$ trumcntutrustning. Med ell 150 hk 
Franklin-motor har Voyager 150 en marsch· 
fart på 200 km/t och marschflygstråcka på 
800 km, Dc,ma typ tillverkas just nu för 
fullt men om ryktet talar sant så har fa· 
briken 1>& experimentstadiet en ny och 
okOIl\'entionell efterföljare till den berömda 
Stinson-S-ericn wm i den nyaste upplagan 
fAr Sn:rige--prcmiär iTlOttl kort, 

Belgisk" 

Fly gboZuget SABENA 

f 'rån Stockholm till Bry6&el i ~lI mtrafil.. 

med ABA varje tisdag, o11lldag, tandag 

och fredag, 

KT, 323;- (enk~l refa) 

avgångstid kl. 10 från Stockholm 

Flyg II!etl SilBENiI Ull Ce"tt'ul-, 
ÖSI-, J!äsl- .o(~/t S'Jtlurt·iI~,., : 
Endast bekväma, snabba 4·motoriga Skymasters användas på denna 
linje (2 stewards eller flygvärdinnor). 

Pris : Bel. Fr. 17500:- eller c:a 
mellan Bryssel och Leopoldville. 

1 428 sv. kr, (inkl. måltider) 

För närmare upplysningar 
vänd Er till: 

AB AEROTRANSPORT och 
RESEBYRÅERNA samt 

SABENA'S kontor 
tel. 282560. 

FLYG 25 .26/46 
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En FlYGBOl 
lör alla GIdrar 

En fOrltaJwulsaklldrin, av 
Uvet bt.nd amerikan,1la 

marinlly ...... 

Robert A. Winston 

JAKT 
FlYGARE 
Commander Winston, marinfly,. 
_UaeM vid ameribnska ler. donen 
l Stoekbohu. lir en av de förda 
civila, 10m fAtt pröva pi en marin
,tI)'c .... ett. biord. utbildnl"l'. 

* 
n ••• 001' läsu av varje DYllntreae
rad 10m pi lWtUD.I 'UI' vill lära 
nirot . .. Han brlIJenlr med lod 
beriittarkonst. och man kan like .. t 
nimn. hatu bok som en av höstena 
biJta fly'böcker . .. " 

Ostgötl!Jt. 

It en bok 10m varenda fly,hlten 
pojke bör Ijg, och den lir ocka.6. 
falrtiskt nlpt aven lärobok för 
ulII'a . flypsplranter .. ,_ 

Kr. 7:50 
Inb. 10: SO 

S/lire Äp"lberg i St._T. 

LJUS 

NYA HANGA RER 
Hanprirlgad är aUtid aktuell, och detta 

giller inte bara privatflygarna och flyg
klubbarna utan även dc I lora bolagen. Flyg
planen är dyrast pi backen och det beror
inte minllt pi svlrigheten att fl fram älxla.
m61senliga och samtidigt nigorlunda billiga 
hangarer. Kunde bara hangarfråpn Of'dnas 
tiUfredMti llande skulle säkerligen privat. 
flyget öka bt:tydligt i omfauning. 

Den gamle flygpionjiren Nils OIofSJCln 
i Göteborg, som är chef för AB Byggnads. 
verken har daom nyp.re själv konfron
terah med ha~rproblemen mlnga gi~, 
och nu meddelar han att han k:anAke kom
mit löaninaen på spAren. Haru firma har 
kon.5truerat en monteri.ng!färdig hangar i 
lektioner avsedd för ett sportplan av ordi· 
när Itor1ebklau och har även sökt patent 
pi konstruktionen. 

BV-hang.,-en skall levereras i komplett 
byggsats och med ledning av en kortfattad 
instruktion ir det möjligt för vem 50In 
helst all med hjiJp av bara några fl man 
pi någon dag montera hangaren med en 
skiftnyckel lOfll enda verktyg. Alla delar 
bli r ll\IID1'C1"ade och ekruvas ihop med bul
tar, Hangaren ä r helt i trä med tak av un
derhlllsiri papp och med panelkläd5d ut· 
vändigt. Invändigt blir den beklädd med 
masoni t och mellan ytter- och innerväggar_ 
na bildas en 5 an luftrum IIOID man, om 
ma.n så vill, kaD fylla ut med dgapAn eller 
annat för att göra vinneisolcringen effek
tivare. Fyra sk; ulportar lämnar i öppel li
ge hela -spihl'Ov1dden - 12 m - fri, Dimen
.tonerna blir i övrigt: fri höjd 2,75 In, inrin· 
dig höjd framtill 4,0 m, lägsta höjd 2,25 
m. Hangaren har ännu inte bj lJdits ut mcn 
trou detta lycks intreslC!t vara stOft och 
flera förfrAgningar har redan gjorts om 

. när vi kan leverera de första, dger direk
tik 01ofslOll. Under deemlbcr beräknar 
firman fl alla giggar och andra verktyg 
färdiga och i j.rNar; bör de föntl hanga-

öv"ut d~1I nr" BE ... • 
han .... en I .... dell. -
Dlnlndcr tya modell-
blldu Il .. av_ 

rel'1lI. kunna levercras. Förmodligen kommer 
Albin Ahrmberr att ltaga sig ansvaret för 
fÖfäljningen. Han är per600ligen mytket 
intrcSlt'rad för den. hir IÖlningen av han
garfrAgan, .om han tror IkaII vara möj lig 
att utveckla vidarc. Pri!let pA hangaren 
torde komma att ligga. omkr ing 6 000 k~ 
m •. 

Vad JOl1\ framförallt fördyru en hangar 
i r dcn $tota spännvidden och nödvindig
heten att göra den fribärande konstruktio
nen med. stor omsorg. Frllflfl är nu om 
man på ,sdctionavägem kan komma fram 
till en bättre och billigare lösning av han
garfrlgan även för ~c1f1ygklttlbarna.a del 
$Il11t för privatplan i n1got Itörre format 
än den här beskrivna. hangaren kan ge plata 
för. Dir OlofsSOl\l initiativ är värt all upp
muntran. 

• 
De ,tora trafikflygbolagen har ockM han

ganvlrigheter. Britillh European Airway. 
(BEA) har i dagama fltt r itningarna till 
en hangar av ny typ färdig, vilken nu un
derställts Mjniltry of Civil Aviatian för 
yttrande. Hangaren som ä r ritad IV hetTar 
Samuely och Nichol!lOn, BEA:. egen arki-
tekt, ir i stllkonstruktion och. portöppning-
tn ir omkring 90 meter. Y. N. 

nYG U - 21141 
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-a. 

• • • ÖVER STOCKHOLM! 
Glöd Edra f1yglntreuerade "ön ner och familjemedlemmar med en lur I det blå. Ge 
dem Svensk Flygtjönst. lulklappsbil jeHI Det dr en g4va som uppskatias! I 4r har 
redan mer ön 16.000 fartfusla stockholmare och turister selt Stockholm (r4n luften ., 
Svensk Flygtlönsts sökra och bekvöma plan. Det ör en underbar upplevelse. som Inte 

heller NI sJölv bör försumma aH göra, Nu p6. vintern fly. 
ger 'II rundturer fran Bromma varje lördag (ran kL 12 och 
varje söndag (ran kl. 10 . Andra tider - öven kvöllsflyg
nlngar - a r rangeras efter överenskommelse. BilJetter. aven 
JulklappsbflJeHer, flnns på Bromma. på NK. I tidn ingarnas 
depeschkontor och på v6rt huvudkontor, Arsenalsgoton .04. 
Priset tir 15:-- kr. 

Endast jlermotoriga plan användas! 

Svensk Flygtjänst A. B. 
.11 



."" 

Elektriska och finmekaniska 

apparater och detaljer 

för flygplan tillverkas av 

UNO SÄRNMARK 
GÖTEBORG 

FLYG 25 - 26/ 46 



EKONOMER OCH PILOTER 
Trafikflygets främsta behov 

H llrom,tag{'n Irgfta <l ~ " j r d IOltna"!PD u u
m f'Tft rlyg{'kunomen J u"ey D lJ]entJeck. ~om 

nyl1!wll kommit l,('!u tri'" ~n (yra mlln8dcu 
n'Sa l U!\A. dHr han ~tll\l"rII.r Bmerl\cllnMkt 
traflkflyg. D . iir rlldd I l' bll/HM I'hla lir I ll20 
av am .. rlkRn~kll mr!l.ltlrar "!rH kom flll Sn-rl· 
ge Hm har ( itu ~ln s lcolutbll,lnlllg I S"crlge 
oeil R-r 'O('lcH" H""n~k 1l""lborgll.T(' sedaD 10:1!1. 

Redan "om lit"" !lojt .. Vllr n . Inlress!"rI'\ 
av flyg ~,' ,1i1r I ~törRta allmKnh"L och In· 
tr".'''·! an0l!' Ju,,' tnte d;lrl~~n"m att hau 
fl~k CD ~~ "U~ flnl_lonad b~ k"nllnl!' S<)m 
~jillva81" Albin Ahr~n twrl(. SIt! lln f,;r8hl 
l IrKning KJot'1,' h an JURt ml'd Alhln I Are 
11128. Annar. tog fl)'Jdnlr~"""t ~Ig de" tht"n 
n",. t uttryck I by~~audN a" Nt otal f l nl' 
" lan.mod,·U"r I "10"1,,. Bd kan törr • .'.t"u nllm· 
nU lit! D. ~~ "~nt "om IIlH d e ltog IDl'tl CD 
"'rekt'! U" I'TIlilrk8a m",ad modQIl på en "I~tnll · 
nlng I l:Itockhollll. 

Till fiiU'1 av alt l;~oncn hll e hllll m /lltet 
Infilr fl)'glilkarna8 .trilnga un<ll'ullknlngar 
k u,,,lc lUle 1). n" .Ina dröllllll ar~ mFlI all hU 
a k th' f lygIlTl" m~n ,ll't rln,," ju amlra omr/\.. 
,hm ,Iilr flr~lntr"MHel kllll od108. ~:ftpr MI,,
dc"t ,'~amcn to:!S rOt II. till dc Ha'·ll\alHl· 
fabrlk~tIlll I Enll"l s nd tö r IItl praktl."ra IlA 
d,,"" tck"l~kll "kola. J.:fter hand knm ~nlellf'r' 
tid n. und,'rf"nd ml'd all hsn nOll" h' lI" "I('~t 
ilt d"1. ekonomiKkIl h illll'l. deltR lut(' ml1l61 "". 
dll" hlln ko",pl<'1I, · .... t gin ~,,,,h'nt~",,,",,," l"~ 
latlnllnJl'II mcd ('n r('al<lIw och <lll...,rlcr 11"' Tt 
1ll"E'nom Hlln,"'I ~hög8k"lan. l ~omrB~ log han 
('f!E" l"I\A<: ",lE' ,H6kllK.loner lIINI ~Ill f<Rul le 
törtrogne "iln Albl" Ahr('nb"r~ 8tP~"1 rllllt lit 
oc h ror tm 11~,\ fiir ... 11 I,A all,'ar sIurh'ra 
o"",rlklln~kt tr ... flkfly~ Inl t .. ,,, och ban valdn 
'I'W A •. ptt a,' ,h' ~Iöf~ta av liflA:~ 111 ~Ior ... 
flygbola~. "om blln grllnskat I d,' tRlj IlIHl e r 
fyra u\J\ nad<-r. Eftp r hpmkomMIPII la,lO S.\~ 
bP"laJ:" 11Fl h .. ""tIl. och dilr tJllll~l lI"lIr hlln "u 
MO'" IIM"I.1<'", At ,'kullomkh('re". 

l hld~r .In vl.I ,'lgp I dpt 1I"8mla fo"lerIIlIHh·' 
har hcrr DIlI,," lwrk ,,!UrktM l ~In "1'I'fall"IDI'" 
Rtt. ,I"t Wr u!lt\· ... rRII1\io f ranlf/lrllllt !tr ulwno · 
m e rIl ... Mom kommp r Bit "1",la fij r81a nole n 

PORTATIl' 
O 

I !raflkfIYl'"l·t8 fQrt ~lItt s "Iv""kllng. Det lir 
f r/hullt hrl.' på piloter oc h "kononH'r Inom 
trllflkflyg .. l. J)en !"knl.ka ulW'ckllul'"Pll ha t 
gnu Mn fort af{ l'n IIt,·o a u,lhllmtllllllt 1m 
,lctta o",riltlp Kr n61h"H n dtg. 1)"1 a nwrlkallska 
tnflkflYII"PI WggE'r n ll JlH en olrollg l'l\"rgl 
"~ Sil ratlo"a llHl'ra I'" ,lP! pk ollomlMka om" 
r~ ,I(·t. ~llIn Illlr tl11 och med k omllllt ~A ' IA n;:t 
att mfln knSP1'lIst lilngr~ tallr "nl rlyg~t -
mlln talar 0111 _Ihe 1'"I\I~lry •. Am erika narna 
understrykp r tramfi}rallt Ill'!} 1)('T~ollllga Ij{' r · .. k.,,,, 1J~I)'d<,l"e som m an vill blb~h~1l11 och 
~narlll'<l "I\"eekla Hn 1"8krllnkll. l :n f l)'greMa 
"kall ""Il!!"1 8merlkan"k ullllfRttnluj.[ I!II nA· 
gMltf"", II" Iy:dg Ul1"h'\"('IiJ.e Öy,'. MI~ . 

SlImtldlgt KOm mall "\11 tR hand om " arJ" 
1'98MIIII""rllrp ocl! lilta d,'""" kilnna ~Ig Rom 
<,n rnr~tl' nll<l.'r ,len n,l ,,,"a ll vIIra r. II"Flr mall 
med ,""rklI ;: trene.1 In "ir att r~ ~" .. hbare 
rytm t mllrktJH,,~tPT'. KorlRr(! "1'I,ehAII. SOllb . 
har" <leharke r l "~ och embar kerlng lir dage"" 
Wijp" I rSA. tJI'! kan "ilmnll" IItt fl"rll hOl"lI" 
hPtlllar ul II"ratlflklltlOlH"r till 1"' r"Onal~,, för 
-"odII lnU!Mer n~[ .Iet gilller ett h,Ula regulllrl · 
t"l<,n. . 

Kor! ,Il.lanslrllflkpn g~ r fr8m~I hPIJ,lIIgt 
"nabbar,. 1 USA !In hltr hemma. men ,1,,1 ilr 
ju ock d ~a "Mkll nlllllrllgt. NJa 1II~"t Hr 11Fl 
vilg oe h mall hllr r",ISD hilrJllt I .. skll . ... s ,'n 

(}'9r'8. d ~ Id. 65.) 

I ~ lrkpln .. n _hIsto ri sk _ bild llV """fl 
J"n.,y och . t .. d l .. ~ Albin Ah ...,nb ..... 
s trax för., " .... neo Ath .. nt. fl YfL' nln ... n " .. 
und r .. blid .. " iir .. l1ddu tiink 0<' 11 ,-t. a. 
Ju " .. y DlII .,nl>e.,\c ( I v) I ~ .. m"p r ' k ", .. d 
dr Ktnl I·~ .. r .. y. H'hl .. , r ... rnr ~h II"ro
II" r"I'h .... I TWA. F ly ... ! ,,, .. lltv .. ~kl .. to 
AlOlc l1ll "" p A d .. 18 Ar r " m .. l1 a n <I ...... 
h Ad " 1"11' 01"11""" " 

L ,\4';TBVCK-K ,\MMARE 

Gcnom den här invid illustrerade låglryck·kummaren har man en 
snabb och bekväm mctod rör att reproducera lryc~ från minus 
1,08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat~cntimeter. 

Kammilren iir konstruerad för provning och gradering av flygmaskins
instrument. Den är användbar fOr många vetenskapliga och 
industriella syflen - provning av aneroid-kapslar, jämförelse mellan 
instrument. porösilets-mällling, utpumpning av luft ur välskor och 
fasta ämnen, imitation av höjdlägen, samt Uf- och kronomcter
prövning. 

SPECIEllA EGENSKAPER. Vnrje föremål i kammaren iir synligt 
genom dcn SlOra Tutan av skonsiikert glas. 
Rutans ram är fastspänd genom en speciell snabbt verkande spak. 
Kammaren iir frin rörlig i sin ram och kan fixeras i varje önskad 
vinkcl. Anordningar tinns för kontroll av inSlruments vibration 
under proven. 

'i. 

INSTRUMENTTAVLA. Den illustrerade inslrumetlHavlan levereras 
,epara!. Den är li\tt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras 
L.lUlnför kammaren medelst lätt insättbara h:.tkar. En gallerskiva pil 
il)strumen1t;wl,ms baksida är forbunden med :1ågondera av dc yHre 
~lick· konUlktcrna, i hi\ndclsc tryck·skillnad behövs. 

UTFÖRANDE. Kammarens standard· utförande är förk romat hölje 
och grå, brän.d emalj. Annat utrorande och speciella önskemål efter 
kundens önskan. 

nRYANS 
WIL LOW L A N E 

FLYG 25 - 26/46 

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym ilr 24,35 
.,23,1 x 19.35 cenlimeter. Vikten är 18 kilo. 

AEROqUIPMENT LIMITED 
MITCHA M JUNCTIO N SURREY EN GLA N D 
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Douglas AD-1 
med en WRIGHT CYCLONE 18 

Ett nytt tillskott till marinens luftflotta är Douglas AD·l, 
ett kombinerat störtbomh- och torped plan, konstruerat att bära 
tre ton bomber, torpeder eller minor, ett batteri 12,5 cm ra~ 
keter och 20 mm kanoner. En Wright Cyclone 18 på 2,500 
hästkrafter ger AD·I större hastighet, flygsträcka och last
kapacitet än någon av krigstidens fötegångare av samma 

typ och d:essutom exceptionella manövre
ringsegenskaper och stigförmåga. 

GBT 
FLYGMOTORER 

CURTISS~RIGHT 
felUT I LUPTIN 

".I .. IOft . H. J" U. S. A. 

TILLVERKARE AV FLYGMOTORER I MER AH 26 AR 

EXPORT SALES DIVISION, lO ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20 , N. Y. 
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EKONO:MEIl OCH PILOTER I 
L ____ Forta. t r An lid. 68. 

metod ~om bra ulra liknar JKrovilrarnu nRr 
det IIHller VA. och av,tlgnlu/I' a" l,unaHare. 
Ddta nya teederlln~.y.lem r~r ut 1)1\ en 
n"~tan vftldnm ratlonalllrerlnl av mar.\<· 
tJ llp~tl·n rA mellaUKtallonerna. I'lanN' nI · 
rU Ktu n,et röUbara dOr.ar 80m IJMnl l&,lIr l om 
Irappnr. En man vi... pUlal!'"rarna vR&,lIl1, 
de blir .JIUva . Itt baaa&,e oeb U"I'~bAIICn oA 
mllllanelatlonerna n~lbrlnl!'u III elld .. t n'h· 
&,on milIut. 

HIIUkuptern Ir rurlr.ralltl" l IMIId VA fram· 
liden. ueil ame.lkanlka Ir.tlkflYlI'et . tolk tror 
Inte att dl'u kommer lit tA U/l.&,OIl betydeiIlE! 
l llnn />/1. tru-teol Ar. 

Slut Igen bl'rKuar herr DlIlenheeJt om hur 
hin efler alt h. belltlkt TW.~:I Dllka aVdel. 
nlll/lu pli. .kllda 1,III""r IlnUlglln kom till 
New Ynrk fllr au tlua litet IIlI.rn,are \16 .tbe 
In ternltl!)lIal tU" I.I!)u •. a.n anlMnd0 JUHI Rom 
1,lIotltreJkeo bröt UI. Dan ~rJadfil klockan 
t~m ~n alindarlmorron. Tre d.gar ..,.nare 
dg .Ia hol.get uMnkat utllrda bl'~kM1 om 
alt bela bOla"l'lt \I~r.ooal (cirka III 000 l""~ 
MOII~r) IIIIM vIdare kuntle aose ,II!' perm ue· 
ratt iN\ obeMlllmd tid. Nu I'I'd,le det bela upp 
MIll' 1I'.lIsk. fort. m~n denna drutl~ka iit· 
rMrd l r dUdt ett bevl. tllr bur .. nabbt. ,let 
arlwlu Inom U8A:~ tlyg. j'erQ,lt\l'rlna1ordl'rn 
var lugl'lItlng aOllat In ~It bevlM t llr den .61. 
dlga omldltllllng av kapital .om h",er rum 
Inom ett U1otll'rnt tratlkfIY!ftllrNajl:. ;\Iall kan 
helt enkelt In te IU'IIIa det hela gll.Nule eo. 
nftll'r& dagar utan Inkom.ter. 

Nllr berr DlIIl'nbet':k II u,nnlt .ort~ra n\'11 aUa 
'1loa lotryck trll.n USA ....... n oeb aek maU· 
""ral .111' I,A ~ltt lir . jobb, 'konuner han att 
rllr FllJ1'1! Il"re I .. II antal artiklar hl'rMna 
Initierat Om amerikanakt tratlktlyr Inltrl1:n. 

yn ..... Sornl. 

LA.l\'DAB I BJO I 
Forts. h. sid. 17 . .---J 

-tos Dumout, där valuta~, tull_ och pauvi
Kring äger rum. Även en medicin!ök under
sökning genorngls, varefter ett formulär om 
Iandlltigning' lilkall ifyllas. Före starten frln 
Stockholm hade vi varnats. för att medfön. 
,pelkort. dl allt hasardspel enligt lag ir 
förbjudet i Syd-Amerika. I Rio residerar 
SAS' verkställande direktör för Syd-Arne- . 
rika, herr Baigt Lind af Hagdly, jämte sta. 
dionscbden herr S. Bure. SAS har f n 
ett 3O-W man i Syd-Amerika och styrkan 
beräknas bli utökad till omkring 100. Rio 
uliör dock inte &lutstation pi denna SAS
linje. Redan plföljande dag kilO fortsät_ 
ter :tPassam till MontevicLeo, huvudstaden i 
Uruguay, var" flygfält Carrasco är den mo
denlUte i Syd-Amerika. Därifrln ämna..r 
SAS gli. vidare till Buenos Aires, så ~nart 
luftb.rt .... vtal och koncessioner är klara med 
Argentina. Syd-Amerika hAller 10m bekant 
på att byt'ga ut flygfältet Ezevza. M«l det
ta anser sig Argentina kunoa erbjuda aUa 
flygfarande natiooer samma höga standard 
ifrlga om moderna flygfält .tOm Amerikas 
Idlewildt och Englands Heathrow. 

F n flyger SAS \Vannan. lördag tiH Rio 
ooh Mootevideo och tillbaka på torsdagar. 
Redan tiH vAren hoppa. man kunna utöka 
,antalet tUl'U' till en eller tvI. per vecka. Och 
mian 1950 .torde vi ,kunna hoppas på dag
IiI trafik Skandinavien-Syda.me-rika I 

p". Si-fal. 

LöSNING TILL .BII .. DPRI8TAVLING Ib 

1) B 11. 2) B ISA. Sj Bandle)' Page _B.mp· 
den •. ~ j :r 22. 

Ila prl_, 10 krl llagnar Odcnman )'alm· 
felltjfdnd 28. Rutked\!. • 

SI ....... I" prt., II kr: Blrlllt lfalmrol. Frid. 
heru8a.lltan 18, Stoekbolm. Arne Pl'ttl'rllon. 
Vhterplan 1 A, L1ntl<tabe:r,' ocb Arne Ek· 
blom, LAnrratau 60, Blrn "na. 

n.,YG 2$ - 211/" 

FALLSKÄRMAR 51 Modellflygplantyper 
Rn ,Itt· ~h en brllltfall_Urm. typ Ir,ln. 
I hhta Iklck ttIJ .alu bllllllt. Svar till 
_Jr"I._, d. t. k. 

Annonsera , FLYGl "tt 'tJäIJ" pfi 
Rekvl~ra dr 1I )'a kataloa-. 110m dnde' 

mot 20 lire I frlutllrk~n. 

FLYGFÖRETAG! SClJL'J!!!;!?_ VI mh-uka, 
Tlhulkabl'll .. on~ fllr flr,gmotorer komb. 
med Indikator tilr In_till nll1g &Y mall'" .. t · 
al,paraler. 
VI IlIyeref. hl. a. 1111 Snu8ka Jrlrgvalml'l. 

Till Hobb,.la&,ret. Llnkllpl"R'. Ha"Ul.pt. 10 

SIGNALMEKANO Namn ... . ............ .. .................. . 

• 8tOckholm 

FLYGET 
anvönder 

181 
slangkllmm,r 
med helpres.ade 
snackhuI av hel
draget material 
enl. sv. patent nr 
1094800.109671 . 

P;1UUU 11f" Bd,,. 
J"",/U,,,dl#,.,. 

Tel. 11111 SI .... .. ............. F l. 211·20/ .. 6 

.. 
ILLMäNNI IRINDREDSKlPSIFFIREN 1·1 
Seh .. legatan 11 • STOCKHOLM • T.I, SJ n 51 _ 59. St 65 St 

Världens mest prövade overall 

- nu i Sverigel (officersdräkt) 

Fllr de flygburna enge18ka Inv&H")D8trlll}I'~rna utexper lmen. 
te ra de_ en overall. ! !>m ou I ett mindre antal exeml'lar kORtlIlIt 
1111 !Iverla-c. Delll& oV~faller ha kGlltt.uera" ette r tie m"tt 
nOIl''granoa prov ocb utilIra en komblnalj(,n a1' egelllkltl"r. lom 
bIltIlla all.IleU. omllJlIg. !:lInurikt kOllllrue rade. krattlIra blbt· 
l" fllrvaodla den till rock eUfilr lonllek. VIII, ' eller reR lllld. 
)ratel'lalct Ir .. atlentKt ~~Iduk med oyloof"der. ItOI> I>8t me,l . 
ren kapok. - O"erallen l •• 1 Vlttentlt. att d~o kan aovllnllu 
100m fly t.ll.t. EolIgt experlOlellt flyter eD mlonllka ]lll over· 
alle" I 36 tlnlmar. Sinnrika knlp\>nllla .. nortlulngar oled blbt· 
lA. a-1I.a denna overan Ilraktl~k I anvlll. tlnlna-en oeh Iltt att ... 
ocb pAI .... - O"eralleo bar en möllgd praktl'kt oeb IIl1allpr' 
lIa-t 1,laeer.lle tickor. - Ol'lIom ~In utomonlentllga Ikllrlllnjf, 
akbll Och npphlngnlogl&nordnlngar kan man rll •• s ill' trllt och 
obelldnt. - Xven elektrisk Ul,pvlrl.llnlnll flnnll • . 

ETT UNIYERSALI'LAGG, Ikrtltl.nde trAn bUl'lld till tot tllr vlod oeb vatten. kyla ~b 
dra&,. oumblrUgl t nr dra _~glare. moto.bAtlmlln. I po.ttl,.a-are. IkrUar. Jlg .re, tl.kare. 
mMorc,.kUlter. IIkoa-lIklinre m. tI. Dena belt n)'a. obega/l'lI.adfil ouraller 1Ile4 herlknad 
tlllnrlmlnglkoltnatl .,. c:a IlOl) kronor. IIIIJai tllr eUtla~t 16.'1 kr. _ Full returr.lt. 

HANDl'lL8i'IRMAN (lJ.Oll.IA _ BOX to _ LAHHULT 
Telefoner, K.t", .. ,,, 118 ~lI er l.amhnlt l U 

Undertecknad rekvirerar hlnnet! a tt dodu mot J1ostfilr'kott: 
. ••••.. II. F1)'gardrökt 1\ prll lett kr. pr I t . 

Namn ... ... ............... .••••...... .. .. ... . Adr!.'lll .• .. ••.•.••. .... .. . .•...••• ••••. .. ..... 
AlerfllrdlJan .ntlll", 
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Flygvapnet 
GER DIG SKULDFRI YRKESUT ~ 

BILDNING 

Vill Du bli 

GER FRAMTIDSPLATSER FöR 
YNGLINGAR MED FRAMÅTAN

DA OCH TEKNISKT INTRESSE 

officer, R.ygingenjör, militärmcteorolog eller stamAygförarc? Vänd Dig för upplysning till Flygstabens 

personalavdelning, Sthlm 80 (Tel namnanrop "Flygvapnet"), Försvarets anställningsbyrå, Drott

ningg. 46, Sthlm(Tel namnanrop "Arbetsmarknadskommissionen") eller närmaste arbetsförmedling. 

Vi tillverka glid- och sCtjcl/l)'I,!pJan •• mt bYI.:K
satlcr och I'<:licrvdclar och leverera fam,r, 
lim, Itilplåt, duk, lack och annat material 
enligr gällande normer och till tagna priser. 
Vi (ö"" i ven .lla. slagl fl Y!I'imtrumcnt i n:l.gCll. 
av vl rldCO$ ledande mirkcn. Repatalioner 
av glid-, sClj:d- och m(l{od!ygplan utf"ön 
vi till (lIIIt .. p ri..,r. Lä t O" Ilmnl offert! 

A._B. KOCKUMS F L YGINDUSTRI 

.... 

SVENSK UNGDOM PÅ 

SVENSKA VINGAR 

är målet för våra strävanden! 

O.f1y-Flllhlf, In ",illl/Jlp, i KfJt4M,,1I INfI JIlIMh IIg,l-
!f;'gl hillorill • 

BULLTOFTA· MALMÖ · TELEFON 11'95 (V Ä XE L) 

n YG %S _ %6/46 



LOOIt TO LOCItHlEO 

4-
IMERIUH OVERSEAS 

AIRLINES 

. ' Kl. 
ROYAL DUTeN A.MLlNES 

FLYG 25 - 26/ 46 

... LE" O lA'HIP .•. WOALO LE"O'A I H 'Pli D, CO.FOAT , SA,lTY . 

""'FWA-, 
TRANS·CONTIHENTAL & 

WESTE~H AIR 

~ 
KNILM 

Världens ledande flygbo lag har utvalt 

LOCKHEED @@III~ll'rnOJLt),,\\j'O@~J 
Anlednin,~n till .tt de lIor. flYlbol,gcn i ddd~n utv,lt just Connclluion lr dtt. 
nllrrc ha,tighn - IlÖrr. bek .... ml;,h.t - nllr« .ikoch.t. Conncllati\ln flyger 
m.d Iluhet ifrln , Il. I ndra i tjönn v.rande tr.fikflygplln - mcr än 410 km/t. 
I den ut\lmordentlig. ö .... rtryck.k.bin.n kon p .... g ... rn. förd •• högt h.t .11. 
\lvldencen,," och med en k\lmf\lrt .om närmast kan jämstiill.s med .tt IYKh\ltcll •. 
Endan Con,ullat'\ln k. n erbjud •• 11. dun fyra dkcrhcudetaljcr - p"cn, ... dc 
"in,kl,ff ••• en fi..dmckanikcr, dubbelhjuli,t nQlhjulmiilJ - och en .ff.ktrClU" 
pi 6vtr 4000 hiltk':"f •• ,. lockhced Connclluio" Jer Er morgondagc ........ i dag. 
Nist. ,In, Ni .""'t u,oml.nd ...... mtd ,,1'01 .... d. 
nodon "pprilu"d. IIor. fl,lIbolaa'" - i on Con.o«ll •• Oon. 

~ ~\ 
AIR FRANCE 

BRITISH OVEASEAS 
AlRWAYS CORP. 

I"H~ a " 
PAHAGRA EASTERN AIR LINES 

, 

f!f---
PAN-AMERICAN 

WORLO AlRWAY! 

~. 
AeR I,"sus 
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/ 

Boden 

MALM & SÖDERBLOM 
Guldsmedsaff8,r 

BlIde ... Tel, ... oe 
lo' lIrlovuIDII'IrIUII'&r t Hnlldenguld 

Hl!det6a-Avor • Sportprt, er 
Gr .... 'r o~h rl!par.ttoD~r uHIINMI under 

lull,thdlg garanti 
EI'~o Ullyerknln&, .,. la.pp,Uver 

TRÄVAROR 
HYVI,ADlil och OHYVLADFl 

Ved. olika lorte"", "'-en k a ,,&(1 och kluven 
.. mt 18olerlncaplattl.n 'rItlCWrlolX till nID 
t p.rtl och mInut. tUl homa .. a prber. 

NORDLtlND8 SAG ,. HYVJ.ftBI 
Bod"... • Tf.I. Konto .... t !II If 

bollad", .. ''''on 11l1li och 29 Dl 

'Ren. n·Jutnl" ..... 

att hll .... en RADIO 'd .. 

BODENS RADIOAFFÄR 

D r oltnln ... lan • Tele10n U lJt 

CARLSSONS 
Livsmedel 

EINAR CARLSSON 

81'&I'tb,.1'II1' .. 1l 10 • Tel "fon 1081 

R' ekomm (! lId e r •• 

KKJfIlIK TEKNI8KA AFFJ.R1U' 

NOVA 
8pe('1&l..rfl.r I I"Ilr." ,. 8Jllk1'ardlbr.n nben 

Drotlnluggat. 1 - Tel. arr. 23 19, kont. U tS 

lnaco BanslnSlallon 
lonph. 'l'AQJil NORDSTRöM 

K" ...... I ... 11 Jloihll Tel, '810 

Fur.LSTÄNDlO SIllRVICE 

Bildelar och BIltJllm.bIIr 

GARAGE 
1.lmna med törrrlll'nde bile n Ull on ! 

Kalmar 

_', II ... ",,· Icll8rlMak1llffil1ll 

Viola 
Nl'pt.a u _ K ....... _ Tel, 31" 

Tlllbaud_bAller Er dagligen tillika varOr 

Rekommenderall 

, 

Llnköplnlr 

Albin Fransson 
MA I.ERIPIRM;\ M.l m alatt 

Tel. Ma lmlUltt IS, l n 
Verkmn.. tal'fl GIJ~ta Frannonl bOlltad 

Tel. lJalmdlft l 62 

Vid behov lUllII. 

Svenssons Bllservice 
TJ.lXACO Benlln~tatlon 

.\falnl. llttavllilen - Telefon .j.(l3 tI2 

H ... ordnu allt pA E«er bli! 

Norrköplnlr 

ENEBY 
KONDITORI & CAFE 

F lnlPl\DKnlKen all _ NorrklIpinK 
REKOll:\fENDERAS 

till be.lIk 
T eleton 111 M 

PIRMA W. MALIIKVIIJT. 
1.l ad~h'lO.en l1li _ ~' or.kllplnl' 

Tilleton 219/101. 20.'54 
Av Blatlla . luduatrlkommla,lon lIllledd lom A_.,.., .. l .~ , lump., ..... all. M' JlI.rn. 

braniehen. 
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Scenen för tilldragelsen är Bancarby, men 
inte det Barkarby, vi är vana att se 

idag. Fältet var i 6itt divarande skick föga. 
ägnat för starter och landning:ar med flyg
plan av sanna kaliber som J 9. Mm detta 
betydde egoent!;gen inte så mycket, efter-
80m de maskiner, vi dA hade förmlnen att 
flyga. _ hän:lelsen tilldrar sig ett dus
sintal i r tillbaka i tiden. - kunde dväljas 
1>6. flygplatter med ganska blypamma di
mensioner. 

Med våra. flygplan av typerna S 1 och 
S 6 hade vi för nigra dagars övningar an
Idort .BaTka.rby. Vi utgjorde 1rets arm~
spa.ningskur. _ ,sannolikt den minsta ge-. 
nom tiderna vad elevantalet beträffar, med 
summa tvi ordinarie elever. 
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vinterdag. Ja, det var en strllande, va.clter 
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tjockt täcke dolde och slitade ut fältet s al
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dragen erhöll jag order om ett f1ygpul, 
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( Fortl. fr. sid. 10.) 
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ROLLS~ROYCE 

FLYG 2S - 261411 

Vätskekylda 

F LYGMOTORER 

Rolls-Royce värskekylda motorer i de engelska 

tunga bombplanen hjälpte till att vinna den 

slutliga segern. I da~ stipulera de ~än. som 

hålla på med att etablera världens flygtransport· 

linjer, Rolls-Royce transportmotorer för sina 

flygplan . 

. De engelska flygplan, inkluderande "Tudou" 

och "Yorks", som insatts mellan Europas 

huvudstäder, äro försedda med de berömda 

Rolls·Royce "Medio" motorerna. 

ROLLS.ROYCE LIMITED - Head Office, 

Derby. England. London Office. Conduic Street. 
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gare. D!i man tror sig om att kunna sina 
konster, vilket man alltid tror, vill den 
manliga f~fällgan ti1Jfredssläl1as av att 
man har åskMare. De.t blev denna gång 
Hässelbyoorna förunnat att beundra mina 
akrobatiska konster, 

Jag hade lagt upv ett !Irogram med Ile 
vanliga ingredienserna - looping, hjul
ning, immcJmansväng, roll, spin - samt 
ryggflygning. Eltersom motoranläggningen 
inte var utrustad för sistnämnda nIanöver , 
kunde lilan endast under kortare momel1t 
flyga i ryggläge. 

Vid ingång i ryggläge erfar man en käns
la av att man hänger ~n halv meter under 
stolen, trots alt axelremmarna spänts sär
skilt hårt före star ten, - Jag har redan 
vänt m,askinen till ryggläg~ ett Ilar gän
ger. Men nu efter uTgången känns den 
plötsligt instabil. Den är framlung och har 
en tendens alt gira åt höger, 

N~gonting är I~ tok, Efter att ha los
sat p1 fascbindningsremmarna. kan jag 
vända vi mig tillräckl igt för alt ö\'~rblic
kil flyglllanets stjä.tparti. Detta företer 
mu:llertid in te något synbart fel. Jag te
ser mig till hällten upp för att kUl1!la kon
trollera skidorna, och där ser jag orsaken 
till flygl)lancts besynnerliga beteende. 
Höger ytterskida hänger med spetsen rakt 
nedåc stoppwiren och gummikaheln, 
som skola hålla skidan i rätt läge, är bA
da avslitna. 

Nu gäller det att komma ned och landa 
Im eH hyfsat sätt. r planc\ sätter jag kurs 
1"\ Barkarby och utarbetar sa.mtidigt en 
lIlan för ~nedkomsten:t. 

En din-kt landning med den nedhängan
de skidan anser jag innebära allt för stor 
risk för rundslagning. Därför beslular jag 
mig för att först försöka bryta av den de
fekta sidall mot Enköllingwägens väg
bank. ~[en ~ssförinnan vill jag p.\visa fe
let för chefen och kamraterna., om jag !!C

mm: inte bli r i tillfälle att rapportera dct
samma. På läg höjd strykcr jag över !lyg
planens upllStällningsplat$. Det har unge_ 
fär samma verkan som om man rör med en 
pil1ne i en myrstack. En oanad livlighet 
utvecklas där nere. I hast får man fram 
en skida och gör med denna 'ecken åt 
mig. Eli flygplan startar ooh g!ir jämsides 
UI'P mot mig. Föraren ,>ekar mot mi,1a 
skidor. Jag ger t~ck~n till att ha förstått. 

Sedan jag givit mekanikern order att 
Slmnna fastb indningsrenunarna riktigt h3.rt, 
går jag ned mot \·ägbanken. Genom att 
snön diir är uppkörd, underlänas höjdbe
dömuingen. Me" det gäller att inte felbe_ 
döma höjden IIå mera äll en halv meter, 
Vid första försöket går jag naturligtvis 
för hÖRI. Nästa gäng går del bättre och jag 
käl lller en ryck i maskinen. då vi passera 
\·agba.llkcn. Jag lossar fastbindllings.remmar_ 
na för all kunna fö rvissa mig om resulta
tet. Skidan har dter beräkning 5litits av 
och 1111 bör landningen inte innebära näKra 
.isker. För alla e\'entualiteter ansiner jag 
emellertid landningen med motor och hög 
fart. 

Då jag stigit ur flygplaflcI och närmare 
synar skidorna gör jag en högH obehaglig 
UllllCäckl. Det visar sig nämligen. an iiven 
wiren till den högra inre skidan slitits av. 
Rudast gl1mmikabcln har hållit UPI> denna 
~kida, - Jag känner. hur kinderIIa antar 
en färg liknande den omgivande snöns, 
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gare. D!i man tror sig om att kunna sina 
konster, vilket man alltid tror, vill den 
manliga f~fällgan ti1Jfredssläl1as av att 
man har åskMare. De.t blev denna gång 
Hässelbyoorna förunnat att beundra mina 
akrobatiska konster, 

Jag hade lagt upv ett !Irogram med Ile 
vanliga ingredienserna - looping, hjul
ning, immcJmansväng, roll, spin - samt 
ryggflygning. Eltersom motoranläggningen 
inte var utrustad för sistnämnda nIanöver , 
kunde lilan endast under kortare momel1t 
flyga i ryggläge. 

Vid ingång i ryggläge erfar man en käns
la av att man hänger ~n halv meter under 
stolen, trots alt axelremmarna spänts sär
skilt hårt före star ten, - Jag har redan 
vänt m,askinen till ryggläg~ ett Ilar gän
ger. Men nu efter uTgången känns den 
plötsligt instabil. Den är framlung och har 
en tendens alt gira åt höger, 

N~gonting är I~ tok, Efter att ha los
sat p1 fascbindningsremmarna. kan jag 
vända vi mig tillräckl igt för alt ö\'~rblic
kil flyglllanets stjä.tparti. Detta företer 
mu:llertid in te något synbart fel. Jag te
ser mig till hällten upp för att kUl1!la kon
trollera skidorna, och där ser jag orsaken 
till flygl)lancts besynnerliga beteende. 
Höger ytterskida hänger med spetsen rakt 
nedåc stoppwiren och gummikaheln, 
som skola hålla skidan i rätt läge, är bA
da avslitna. 

Nu gäller det att komma ned och landa 
Im eH hyfsat sätt. r planc\ sätter jag kurs 
1"\ Barkarby och utarbetar sa.mtidigt en 
lIlan för ~nedkomsten:t. 

En din-kt landning med den nedhängan
de skidan anser jag innebära allt för stor 
risk för rundslagning. Därför beslular jag 
mig för att först försöka bryta av den de
fekta sidall mot Enköllingwägens väg
bank. ~[en ~ssförinnan vill jag p.\visa fe
let för chefen och kamraterna., om jag !!C

mm: inte bli r i tillfälle att rapportera dct
samma. På läg höjd strykcr jag över !lyg
planens upllStällningsplat$. Det har unge_ 
fär samma verkan som om man rör med en 
pil1ne i en myrstack. En oanad livlighet 
utvecklas där nere. I hast får man fram 
en skida och gör med denna 'ecken åt 
mig. Eli flygplan startar ooh g!ir jämsides 
UI'P mot mig. Föraren ,>ekar mot mi,1a 
skidor. Jag ger t~ck~n till att ha förstått. 

Sedan jag givit mekanikern order att 
Slmnna fastb indningsrenunarna riktigt h3.rt, 
går jag ned mot \·ägbanken. Genom att 
snön diir är uppkörd, underlänas höjdbe
dömuingen. Me" det gäller att inte felbe_ 
döma höjden IIå mera äll en halv meter, 
Vid första försöket går jag naturligtvis 
för hÖRI. Nästa gäng går del bättre och jag 
käl lller en ryck i maskinen. då vi passera 
\·agba.llkcn. Jag lossar fastbindllings.remmar_ 
na för all kunna fö rvissa mig om resulta
tet. Skidan har dter beräkning 5litits av 
och 1111 bör landningen inte innebära näKra 
.isker. För alla e\'entualiteter ansiner jag 
emellertid landningen med motor och hög 
fart. 

Då jag stigit ur flygplaflcI och närmare 
synar skidorna gör jag en högH obehaglig 
UllllCäckl. Det visar sig nämligen. an iiven 
wiren till den högra inre skidan slitits av. 
Rudast gl1mmikabcln har hållit UPI> denna 
~kida, - Jag känner. hur kinderIIa antar 
en färg liknande den omgivande snöns, 
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