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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
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Kungl Svenska Aeroklubben
Organ fir

SBvenska Pllotféreningen

MED
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fly ng

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Tegnérgatan 306, 1 tr Tel. 20 33 05

Huvmdredaktlivr och ansvarig utglvare:
ivorste W, KLEEN Tel. 20 811

Hed, ¥. Norrvi » 210891
Red.-sekre. 8. Broman » 210238
Red. H. Andersson » 210238

Modellflygred. B. SBalonius » 2102 48

Danmnrk: Johy Thinesen, Finsensg Allé 20,
Oidense

Finland: Ter B, Jansson, cfo Federley,
Mikaelsg 15 A, Helsingfors

Norge: Edvard Omholt-Jensen,
15, Omslo.

OBS,! Redaktionen nnsvarar loke fir in-
wiindn, loke bestiilldn manuskreipt,

¥ri diskussion | FLYG. Fiir fislkter, fram-
fiirda | signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,
ANNONSAVDELNING :
Chef: J, E, SVENSSON - Tel, 210627
EXPEDITION:
Piorlagsaktiebolaget FLYGNING
Svenviigen 63 - Stockholm
Posigirekonio: 1111,

Prenumerationspris:
Helir Kr, 9: 73 - Halvir Kr, 6: —

Kirkegt.

Ahlén & Akerlunds TFotogravyranstalt
Stockbolm 1040

Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress,

Frign: Om jag har motorflygeertifikat
friin en flygukola, exempelvis Hans Petersons
i Mora, har jag da nigon mijlighet att kom-
ma in vid flyget nilr jag mbostrar pA viren
10477 Kan jag bll flygfirare eller reservilyg-
firare? Erik A,

Svar: Era mijligheter att komma till flyg-
vapnet ilr givetvis mycket stbirre om NI har
motorflygeertifikat. Dilremot kan N1 inte
Aom viirnplktlg i flygutblldning vid flyg-
vapnet, I"rin och med 1047 fordrar fUr den
sakens skull fast anstiillnlng i sex Ar fir
dem som har realskoleexamen och wsex ir
och sex minader fir dem som Inte har denna
examen, Betriiffande anstillningsvillkoren i
fivrigt kan NI viinda er tlll Flygstabens per-
sonalavdelning, Btockholm 80,

Fragn: Kan man fi anstillining { engelska
eller amerlkanska flygvapnet? Vad lr | =4
fall villkoren och vart skall man viinda sig?
Anstiiller nilgot av vira svenska flygholag
elever filr utbildning till fhrdmekaniker och
vad iir villkoren? Rolf A,

Svar: Betriiffande anstiillning { ongelska
och amerikanska flygvapnen fr det blist att
vilnda slg till respektive lands legatloner i
Stockholm, — Fir att bl filrdmekaniker hos
ABA biir man belst vara yrkesarbetare inom
metallindustrin, fireteiidesvie bilbranschen.
Man kan (i fi anstﬁllnluﬁ wom startmekani-
ker och Wand startmekanikerna rekryteras se-
dan filrdmekanikerna, De senare bilt ha goda
apriikkungkaper. Pir att i sidan anstillining
hos ABA biir man vara minst 21 iir,

Frigan: 1) Vad menas med att ett flygplan

fir ssesquivingats, t ex Helnkel 114 (812)7
2) Ar Fiant CR42 (J11) »sesquivingats ?
Hillginghorgare.

Bvar: 1) Med ett sesquivingat flygplan me.
nas ett 14-dilekat flygplan, 2) NeJ, planet
fiir betraktas wom biplan,

Svar till Undrande: Viind er direkt (11
Flygvapnets personalavidelning, Stockholin 80,
b fir ol alln upplyeningar betriiffande ut-
bildning och anstiillningsvillkor,

Syar tlll Utliinning, Dansk m fl: Fir att
antas vid det svenska flygvapnet miste ve-
derbiirande vara svensk medborgare,

Prenumerera pd FLYG

nordens stérsta flygtidning !

ATOM-SPECIAL

Motorn har en vikt av endast 105 gr. fullt komplett, vilket medfdr att den har lillften
#il stor effektbelawtning som niigon annan nu serietillverkad motor,

DATA:

Bffekt 0.1 HK Liingd o, a. B0 mm
Effektbelastn, 1,00 kg/HK Cylindervolym 1.8 em?
Varvtal O00—10.000 v/ CyHnderdlameter 12 mm
Dragkraft 000—800 gr Slagliingd 18 mm
Total hitjd 80 mm Total vikt 1058 gr

Viiridens minsta och ldittaste
serietillverkade dieselmotor

Varje motor lev. med garantl, provkiird o. fullt kiirklar,
Motorns  rekordl effektbelastning pd 1,05 kg/hk
(olivertriiffat av nigon hittills serlebyggd diesel), biir
silvskilt uwppmilrkeamman, di det Innebiir fikad pre-
atanda genom en aveeviied viktminskning. Dess villpro-
portionerade dimensioner méjliggir cott smilckert in-
hyggande av motorn.
Priset pd dennn motor fir 77: — kr.

Telefon
11 68 82

Erik Dahlbergwgutan 15 -

Glteborg

Segel- eller motorflyg

— Joran Forsslund skriver lika med-
ryckande om bida:

Far 1 luften

Det iir drets flygbok om hur man
lir sig flyga med motor. Med in-
struktiva och roliga teckningar av
Carl Lundquist,

4 50

Segla pa vingar

Ett reportage i ord och bild om
segelflyg. Hans Ostelius skriver om
boken:

»Antligen ndgon som kan beskriva
denna strilande sport. En f&rnimlig
bok som jimvil har den férdelen
att vara billig.”

450

Flykt 6ver jorden

En framstillning av flygets historia

av den populire danske flygkapte-

nen John Foltmann, Sversattav Jéran

Forsslund, som iiven skrivit dll et

kapitel om detsvenska flygetshiivder,
5:75

BSckerna kunna erhillas i nirmaste
bokhandel eller frin

KF:s bokférlag

Stockholm

Ge Edert bidrag

TILL VARA EGNA NODLIDANDE!

Blind Eder giva med det inbetalnings-
kort som Dbifogns detta nummer!

Modellplansvinsch

PRIR 20: — sliljes av anlla villsorterade
modellfirmor, Tillverkare:

AB ERIKSSON & STARK

Tel, 2506183 - 2504 66 - Ulvsunda

Vlnnnhnggwgat fir segelflygplan av typ
flygvapnet finnes f0r omgﬁande leverans !
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60DS KAN FRAKTAS SNABBARE OCH

BILLIGARE

med Martins nya transportflygplan

For snabb och ekonomisk flygfrakt har flera
ledande Nord- och Sydamerikanska flygbolag
valt lastversionerna av Martins nya typer 2-0-2
och 3-0-3. Dessa effektiva flygplan erbjuder en
mingfald inredningsmojligheter, bl. a. kylrum,

AVEN LUXUGSA

Martin 2-o0-2 for 36 till 40 passagerare har en lingsta flyg-
stricka av max. 1.930 km med 450 km/tim marschhastig-
het. Flygplanet erbjuder bekvima och rymliga fitéljer med
individuella lislampor for passagerarna, dragfri ventilation
och uppvirmning, bista tinkbara ljudisolering, fornimlig
inredning samt en mingfald av andra luxubsa detaljer, Kon-
struerad med tanke pd enklast méjliga skotsel har 2-0-2
utomordentligt liga underhillskostnader. Termisk av-isning,
forenklade forarkontroller, samt radarutrustning i forening
med Ovriga forbittringar tryggar flygsikerheten. Kort

start- och landningsstriicka medger trafik pd sma flygfile,

Martin 3-0-3 inrymmer alla de foérnimliga férdelarna hos

som medger transport av allt slags gods. De
kinnetecknas av hog hastighet, kort startstricka
och snabba tankningsmdéjligheter som reducerar
vintetiden pi marken, vilket allt méjliggor
ligre frakter!

PASSAGERARPLAN

2-0-2 och har en marschhastighet av 480 km/tim. Tryck-
kabinen mojliggor flygning pd stora hdjder och ett sill-
skapsrum ger passagerarna tillfille till avkoppling och
okar deras trivsel under resan.

Bida dessa flygplantyper tillverkas nu i stora serier vid
Glenn L. Martin Company, den ildsta och en av de storsta
flygplantillverkarna i virlden, for att fullgéra bestill-
ningarna frin elva flygbolag i Nord- och Sydamerika. Den
omfattande tillverkningen innebidr ligre pris per flygplan
— idnnu ett skil varfér Martins trafikplan antagits som
Amerikas nya standard: GLENN L. MarTin Co., BALTI-
MORE 3, Maryranp, U.S.A.

FAKTA FOR TRAFIKFLYGARNA OM DE NYA TRANSPORTFLYGPLANEN FRAN MARTIN

® Alla kontroller ir placerade lite dtkomliga framfdr férarna. Mandver-
spakar och handtag har gjorts lite igenkinnliga genom olika wut-
formning och firg. Planen ir utrustade med effektiva roderlis.

® Typerna uppvisa: Bekvima, stillbara fbrarstolar, stillbara roderpe-
daler, lampor for belysning av motorgondoler och vingframkanter
under flygning; en reservuppsittning kontroller i kabintaker, lice
itkomlig for bida férarna.

® Bide huvudstill och nosstill filles in uppit-framir. Vid skada pd

landstillsmekanismen kan utfillning dirfor ske med 100 % sikerhet
med hjilp av eyngd- och luftkrafter pd landstillet, som automatiske
lises i nedfille lige.

® God sike genom vindrutor av dubbla glas, uppvirmda och sikra mot
figelkollisioner och firsedds med vindrutetorkare,

@ Stillbar stabilisator, automatiske styrd av landningsklaffarna for atc

minska trimningsfel och styrkrafter samt god stabiliter nira vik-
ningshastigheten kombinerad med god skevraderverkan,

#

AIRCRAFT

%.rw@m.wmm
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L1
Yarldens mest
-
ekonomiska
' I v g Il I a n w0 g m  ir Bristol ”Freighter”( gods) och Wayfarer

(passagerare). Huvudmilet vid konstruktionen av dessa
flygplan har varit god ekonomi i friga om driftskost-

nader och god ekonomi i underhills- och utrustnings-
hinseende — saker som bidrar till att gora fraktflyget
I6nande for industrien och flygresorna populira f6r den
enskilde individen. Proven med dessa flygplantyper ir
avslutade, produktionen i ging och leveranserna piborjade.

BRISTOIL AEROPIL AN E L0 M PIATN ¥ L, I MITHE D, E N G 1T AN D

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

3 = )
TILL ER SOM AMNA KOPA FLYGPLAN!

Ménga av Er ha dréjt med kopet for att se vad de stora flygplanproducenterna komma att
bjuda pa i sina eflerkrigsprogram. — Vi kunna glddja Eder med aft flygplanet med den nya
standarden — betrdffande sdkerhet, kvalitet och bekvdmlighet — nu dr hdr!

En av vidrldens stérsta flygplanproducenter Con-
solidated Vultee lanserar med

STINSON VOYAGER 150

en helt ny flygplanstandard i medelstora klassen
4 komfortabla sitsar
Dubbelkommando med ratistyrning
é-cyl. 150 hkr motor (Franklin)
Enastdende *’sdkra’’ flygegenskaper
Stort hastighefsomrdde
Stor lastkapacitet
Individuell ventilation vid varje sittplats
Tdta dragfria dérrar
Kul- och rullager | roderorganen
Ljudisolering av hdg kvalitet (md&jliggor hég~
talare i stdllet for hérlurar vid radioférbindelse)
Utomordentligt forndm inredning och utrusining

Begdr demonstration fér ndrmare upplysningar.

Stinson bevarar sin tradition — stérsta flygsikerhet, hagsta kvalitet.
For ndrmare upplysningar skriv eller ring

AB NORDISK AEROTJANST

k NORRKOPING

TEL, 30060 _ v
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FLYGETS SEGERTAG GENOM VARLDEN

En fascinerande kavalkad av text och bilder i

ALLHEMS FLYGBOCKER

Med FLYGBOKEN — fir minader

sedan totalt slutsdld — likmnade virt firlag fUr nigot Ar sedan ett bldrag till svensk

flyglitteratur, som glorde en Ugonbllckllg snecéd och mycket Iiit taln om slg, Nu kommer vl med en hel serle nya
flygvolymer — vackrare lin »Flygboken» och nAgot alldeles nytt!

ALLHEMS FLYGBOCKER

iir namnet pi den nya serlen, som utglves under red. av:

Uverstelbjtn, BILL BERGMAN o. red. 8. ARTUR BVENSSON
Bland firfattarna milrkes:

Bverstelijtn, Bjiirn Lindskog Red. Gunnar Knutsson

Oversteldjtn. Stig Wenner- Red, Yagve Norrvl

ALLA TIDERS FLYGBOCKER

Varje volym innehiiller en liingre inledande text, illustrerad
med teckningar, skisser, diagram ete, och skriven av niigon
av landets ledande specialister ph omridet. Varje volym
innehiiller dessutom B0 sidor | firniimligante djuptryck efter
fotografier, som samlats fir verket ur in. och utlindska
arkiv och av vilka minga hilr dterges’ flir fiirsta gingen.
Volymerna lr { stort oktavformat (c:a 18X20 em.) och om-
fattar 128—144 sldor och upp till ett 200-tal bilder, valda

strim
Ing. Ch, Blrch-Tensen bland det blista som stir att uppdriva och sakrikt och plggt
Major Harald Vietorin SSRAU e CHS kommenterade 1 utfirliga bildtexter,
Fil. dr Bixten Rinnow el S Pris hiiftade ke, 6: 75 pr volym. Inbundna tre och tre 1
Fiirf. Hans Ostellus Red. H. Andersson

halviranska biblioteksbund kr. 24: 50 pr band.

il : ;
DESSA TRE VOLYMER I SERIEN KAN NI ERHALLA OMGAENDE;\

PA TYSTA VINGAR

Av Red, YNGVE NORRVI

Begelflygets historia och uuma]f,lE-
get av | dag. I vart land, | Tysk-
land, | Schwels, 1 Polen, | T'8A, |
Ryssland och — Japan! Bilder NI
aldrig fiorr sett! »Vi segelflygers

RODA VINGAR

Av Uverstelijtn. Btlg Wennerstriim

Nigra av fly!re-tn plonjlirer och
stlirsta namn ilr ryssar, Hegern 1
andra viirldskriget kom pi riida
vingar. Ossoaviachim — folkrirel-
sen, (20 milj. medlemmar) som gir

MOT SVARTA HIMLAR

Av Fil, dr SIXTEN RONNOW

Hijdflygningens historia — #tra-
tosflirens erliveing med ballonger,
ett dramatiskt kapltel! och med
flygplan — ett linnu mera drama-

— ¢ft tjusigt kapitel om en mnve-
riin sport! 76 mil { luften — utan

L motor!

ett av jordens stlirsta folk flyg- tiskt! Bland bilderna en Jiltterepro-
sinnat, Hoppa fallskitrm — mﬁ-
parkentje i é

duktion av stratosfiirfotot, pi wvil-
ket man kan se att jorden Hr.rund! _)

oviet,

_—.———.———“-——p—_——u—_—ﬁ

Denna bestiillningskupong insiindes
t v wiRjh M e R Al Ve asaanasaien eller
(namnet pi Eder bokhandel)
till A.-B, ALLHEMS FURLAG - MALMU
Undertecknad bestiiller hilrmed ;

vers 0X, PR tysta vingar av Yngve Norrvl & kr, 0: 75
vove BX, Mot svarta himlar av B. Rlinnow & kr. 6: 75

vovs BX, Rbda vingar av Stig Wennerstrim a kr. 6: 75

vess X, 87 samtllga tre vol. Inb. | ett
halvfr. bibllotekaband f

(Fiirdigt 15/12)

Att siilndas mot Eost!ﬁrnkott.

Porto och oms.-skatt 5,3 9% tlllkommer,

Namn ..ovisrvannens SRR R s RN ™
Bostad ....... T VTR B NN LN
Postadress ........... P «sses Flyg 26-28

I serien féljer niérmast nedanstiende volymer:

SNABBARE AN LJUDET. Av Redaktér Gunnar Knutfsson och Ing., Ch.
Birch-Iensen, Flyghastighetsrekorden genom tiderna. De stora flygtiv-
lingarna. Reaktionsplanets konstruktion och méjligheter. Rekordfarterna
nu — och i framtiden.

RYMDENS GIGANTER. Av Forf. Hans Ostelius och Redaktir H. Andersson.
Jiitteflygplan genom tiderna. »Biggest in the world» i ghr, i dag — och
i morgon.

SPORTFLYG. Av Redaktsr Harald Millgird,

FALIIEI;KKRMAB OCH FALLSKARMSTRUPPER. Av Uverstelojinant Bjorn
dskog.

FLYGBRAGDER OCH BRAGDFLYGARE. Av Major Harald Victorin,

KOP ELLER REKVIRERA BOCKERNA HOS NARMASTE BOK-
HANDEL ELLER DIREKT FRAN A.-B. ALLHEMS FORLAG, MALMO

8
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KSAK:s arsmite

KSAK:s Arsmoite holls den 23 novem-
ber under ordférandeskap av H. K. H. Prins
Gustaf Adolf.

Den stadgeindring som beslutats vid f6-
reglende arsmote i syfte att uppritta en
permanent valkommitté blev slutgiltigt fast-
stalld.

Arsberittelsen godkindes med av styrel-
sen foreslagen komplettering, avseende tvi
under verksamhetsiret satta segelflygre-
kord, vilka sedermera blivit godkinda, ba-
lansrikningen faststilldes och styrelsen be-
viljades ansvarsfrihet for den gingna verk-
samhetsperioden,

Verkstallande Utskottets proposition an-
giende sanktionering frdn centralorganisa-
tionens sida vid anordnmandet av flygdagar
hade med tillstyrkan av styrelsen overlam-
nats till Arsmotet, Denna proposition be-
handlades samtidigt med en frin Halle—
Hunnebergs flygklubb insind motion i sam-
ma #rende. Propositionen godkindes och
Arsmotet uttalade pd forslag av ordféranden
sitt varma tack till FV for all hjalp och
medverkan som lamnats klubbarna,

Uppsala flygklubb hade i motion till ars-
motet onskat att deltagare i instruktorskurs
omedelbart efter avslutad kurs skall fa
tjanstgdra som instruktor. Styrelsen hade
vid sitt sammantride den 22 november be-
slutat foresld myndigheterna att interims-
tillstdnd skulle utdelas till godkanda lever
genom KSAK :s forsorg, Detta forslag god-
kindes av drsmotet.

Viarmlands flygklubb hade motionerat om
anslag till en fond for nykonstruktioner av
segelflygplan. Under diskussionen framkom
ivenledes onskemal om faststillandet av en-
hetliga avgifter for flygplan och konstruk-
tionsdetaljer. Arsmotet beslot uttala sig for
att det ur segelflygfonden skulle kunna ut-
delas premier for beloning av forbattringar
av konstruktionsdetaljer vad betriffar segel-
flygplan och dartill horande materiel. At
KSAK uppdrog Arsmotet att gora en fram-
stallning till myndigheterna om enhetliga

grunder och avgifter for typgranskning av
shvil flygplan som konstruktionsdetaljer.

Frin KSAK :s direktanslutna medlemmar
hade inkommit en motion angiende flygplats
for sport- och privatflyg i Stockholm, Un-
der diskussionen belystes svirigheterna att
finna en tillfredsstidllande 16sning pi frigan,
At styrelsen uppdrogs att vidtaga de dtgir-
der, som vore mojliga f6r att underlitta
sport- och privatflygets landnings- och start-
mojligheter i olika stiider, dirav frimst i
Stockholm, Alla mdjligheter skulle under-
sokas for att erhilla sportflygplatser i
landet.

Segelflygkommitténs hemstillan att fra-
gan angdende formerna f6r och omfattning-
en av segelflygtavlingarna i Sverige mitte
upptagas som motion vid Arsmotet godkin-
des. Efter diskussion i frigan beslot Arsmo-
tet att tavling i1 klass I skall hallas varje
ar och att tivling i klass II ej skall hillas
1947, Arsmotet uttalade dven den for-
hoppningen att rikssegelflygtivlingen skulle
arrangeras varje dr,

Pi forslag av valberedningen beslit Ars-
motet att for tiden intill Arsmotet 1948 om-
vilja foljande styrelseledaméter:

Vice ordférande: kapten Florman och
direktor  Wicander, riga ledamoter:
H. K. H. Prins Bertil, vigingenjor Bengts-
son, Dvefste!mtuam Hugosson, konsul Mans-
son, ingenjor Rotsman och generalmajor af
Uhr

Foljande ledamoter nyvaldes: brandchef
Rohlén, kopman Modig och landsfiskal
Berglund samt foljande suppleanter: direk-
tor Yngstrom och redaktor Norrvi.

Revisorer och revisorsuppleanter omvaldes,

Till ordinarie ledamoter i valkomittén ny-
valdes: verkmistare Eld, konsul M#ansson,

Prisutdelning | FLYG:s och KSAHK:s riks-
negelflygtilviing., Prins Gustaf Adolf Hver-
liimnar Flygs vandringspris till segraren | dot
individuella distansmomentet Einar Erlcson,
Vilrmlands FK (t v), och t h fiar Viisterds
FK:s representant Fred Nordholm motta
Kreugers vandringapris | distanslagtiiviingen,

Vid styrelsesammantriidet
den 23 november

besléts omval av Verkstillande Ut-
skottet, som sdlunda fick filjande
sammansatining :

Ordinarie ledamiter:

Generalmajor af Uhr (ordfirande),
dir Fraenckel (v ordférande), ing
Rotsman, dverste Schyberg, fabrikiér
Stark, dir Ahlén, dverste Silfverberg
och  luftfarisinspektor  Hultstrom
(statsrepresentanter),

Suppleanter:

Ing Florman, dr Lamm samt kap-
ten Bunke och ing Gavert (stalsrepre-
senianter),

Till kassakontrollant omwvaldes dir
Ahlén,

\_ J/

overste af Sillén och civilingenjor Svinsson,
och till suppleanter i samma kommitté: kap-
ten Christell, konsul Nystrom och tandli-
kare Ofverholm.

Hodellflygkonferensen

Samtidigt med &rsmotet hade KSAK an-
ordnat en ungdomsledarkurs och konferens
for de registrerade modellflygklubbarnas le-
dare. Konferensen som varade i tvi hela
dagar, den 23—24 november, hade bl a att
behandla de regel-, tavlings- och utbildnings-
frigor, som hanger samman med ‘den an-
senliga okning antalet modellflygare under-
gatt de senaste Aren. 1 konferensen deltog
31 registrerade klubbar.

Bland annat beslot konferensen foresld
KSAK, att ledaméterna i Commission des
Modeéles Réduits. de la FAI inbjudes att
forlagga sitt planerade sammantride -till
Sverige, di det ansiigs onskvirt, att FAI
fick tillfalle att nirmare studera de kon-
struktionsprinciper som tillimpas i de nor-
diska linderna och lira kinna de metoder
efter vilka modellflygverksamheten bedrives
i dessa linder — i ménga avseenden skilda
frin de metoder, som tillimpas i Mellan-
Europa.

Vidare besldt konferensen enhiilligt att
tillstyrka en speciell svensk modellflygregel
och att icke ansluta sig till det foreliggan-
de nordiska regelforslaget.
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FLYGKLUBBARNA OCH KALLSKATTEN

Med anledning av det nya killskattesyste-
met som triader i kraft den 1 januari 1947
delger vi hir nigra utdrag ur de bestim-
melser som kan vara av intresse for klub-
barna.

Killskatten ir en preliminar skatt som
uttages under samma &r inkomsten forvir-
vas, Aret efter verkstilles deklaration i
vanlig ordning, varefter en avriakning sker.
Det belopp sori eventuellt inbetalats for
mycket Aterlimnas till den skattskyldige.
Har for litet belopp inbetalts debiteras rest-
beloppet pa sirskild debetsedel benimnd
kvarstiende skatt, som alltsd betalas &ret
efter deklarationens fullgorande, I det nya
systemet ingir samtliga nuvarande skatter
utom fastighetsskatten som kommer att ut-
tagas i samma ordning som hittills.

Med hinsyn till de olika sdtt varpi pre-
limindrskatten uttages skiljer man pd A-
skatt, B-skatt och C-skatt.

A-skatt uttages vid inkomst av tjdnst
genom att arbetsgivaren verkstiller l6ne-
avdrag enligt skattetabell eller med viss
procentsats, B-skaft utgdr da skattskyldig
har andra inkomster dn av tjanst. Denna
skatt debiteras av skattemyndigheten med
ledning av senaste ars deklaration. Om den
skattskyldige beriaknar att inkomsten under
kommande ar i vdsentlig grad kommer att
avvika frin den i senaste deklarationen
upptagna inkomsten bor s k preliminar sjalv-
deklaration inges till skattemyndigheten,
dir den beriknade inkomsten for nastkom-
mande Ar anges, Denna deklaration skall
vara ingiven senast den 1 december Aaret
forut. B-skatt kan i vissa fall dven er-
hallas av den som étnjuter inkomst av
tjanst, nimligen om inkomsten Aatnjutes
i form av bruttolén, d v s arbetstagaren
méste av sin 16n bestrida olika slag av om-
kostnader i tjansten, eller for det fall att
den skattskyldige har anstillning hos ett
flertal arbetsgivare utan att nigon av dessa
kan anses soms huvudarbetsgivare, Ett tred-
je fall foreligger dd arbetstagaren har be-
tydande arbetsinkomster.

Den som har inkemst av tjdnst men bli-
vit paford B-skatt har att liksom ifraga
om A-skatt overlimna debetsedeln till ar-
betsgivaren, vilken verkstiller loneavdrag
enligt de belopp som upptagits pd debetse-
deln. Efter medgivande frin den lokala
skattemyndigheten kan dock léntagaren
sjalv fi inbetala skatten, Huvudregeln ir
att di skatt skall avdragas pa 1on, verkstil-
les dessa avdrag endast hos en arbetsgivare,
Har man inkomst av tjanst samt en del
smarre biinkomster bdér man anhilla hos
huvudarbetsgivaren att skatteavdrag verk-
stilles med ett forhdjt belopp, motsvaran-
de den skatt som beriknas komma pd biin-
komsterna.

C-skatt pafores da en person har sivil
inkomst av tjanst som annan inkomst, t ex
av rorelse, aktieutdelning ete. Inkomsten av
annat &n tjanst skall dock wvara av viss
storleksordning for att C-skatt skall pafo-
ras. Forutsittningen A4r att inkomsten av
annat an tjanst utgor minst en femtedel av
hela inkomsten, dock minst 600 kr. C-skatt
inbetalas av den skattskyldige sjalv. Arbets-
givare har silunda inte skyldighet att 1
detta fall verkstilla loneavdrag.

B etriffande klubbarna kommer dessa att
paforas B-skatt i den mén skattepliktig in-
komst finns. Skattemyndigheterna kommer
alltsd att med ledning av foregaende ars
deklaration pdfora skatten, Om klubben be-

10

riknar att inkomsten under pafdljande ar

kommer att avsevart avvika frin den i se-

naste deklarationen uppgivna skall preliminar
sjalvdeklaration, formulir nr P 1, inges till
den lokala skattemyndigheten senast den
1 december iret forut, angivande de berak-
nade inkomsterna for det kommande &ret.

Klubben far senast den 18 januari debet-
sedel som anger det belopp som skall in-
betalas vid de olika uppbdrdsterminerna.
Sex uppbordsterminer forekommer per Aar,
nidmligen under minaderna mars, maj, juli,
september, november och januari; under
samtliga mdnader under tiden 6—13 1 ma-
naden. Inbetalning sker pad postanstalt eller
bankinrattning, varvid debetsedeln kyvitte-
ras och skatteanvisningen avskiljes och be-
hilles av posten respektive banken. Inbetal-
ning kan idven verkstillas genom girering
av beloppet till postgirokontorets skatteav-
delning. Harvid skall forsindelsen innehalla
girokort jdmte skatteanvisningen avskild.
Kvitto oversdandes hirefter av postgirokon-
torets skatteavdelning,

Om under l6pande ér sidan forandrin in-
trader att forutsittningarna for den preli-
minart paforda skatten vasentligen andras
kan jamkning av skatten begiras hos skat-
temyndigheten som har att inom 10 dagar
limna bindande besked i denna sak, En be-
gransning foreligger dock betriffande jamk-
ningsritten.

Andringen maste salunda uppga till minst
en femtedel av det tidigare beriknade be-
loppet, dock minst 25 kr. Trots att si inte
ar fallet, md dock jamkning ske, om det
foreligger siarskilda omstindigheter, Dekla-
ration gores i vanlig ordning pafoljande ir
varvid eventuell kvarstaende skatt debite-
ras enligt ovan.

B ctrdffande hos klubbarna anstalld perso-
nal giller foljande. Forutsitiningen for att
skatteavdrag skall ske hos klubben ir att

Segelfiygplan till salu

Den schweiziske segelflygaren Max 1'schu-
din har latit meddela att han onskar salja
sm Spyr III komplett med transportvagn
och fullstandig instrumentutrusting for sFr.
8000: — fritt Stockholm ofértullat. Flygpla-
nets sjunkhastighet uppges till 55 cm/sek.
Det ar sarskilt lAmpat for svag termik och
har i o6vrigt féljande data: Langd: 6 m.
Spannvidd: 16 m. Tomvikt: 120 kg. Flyg-
vikt: 200 kg Glidtal: 1:24.

KSAK :s segelflygavdelning star girna till
tjanst med niarmare upplysningar.

Norrvi lkommer tillbaka

Som chef for Segelflygskolan Alle-
berg har KSAK anstillt redaktéren
Yngve Norrwmi, tdigare chef for
KSAK:s Informationsevdelning och
numera verkstdllande redaktor 1 Hd-
skriften FLYG. Redaktor Norrvi till-
triider sin anstillning den 1 februari
1947.

\. b

KSAK:s guldplakett

har i samband med arsmotet tilldelats dels
advokaten Th. Sylvan, Falun, »f6r mangarigt
framgingsrikt arbete till KSAK :s och Dala-
flygets frommap, dels majoren Y. Ligner,
Orebro, »for mangirig insats till fromma
for svenskt flygs.

klubben ar den anstilldes huvudsakliga ar-
betsgivare. Den anstillde som erhiller de-
betsedel pa A- eller B-skatt (se ovan) frin
skattemyndigheten senast den 18/1 skall
omedelbart overlimna denna jamte dartill
bifogad skattetabell till klubbens kassor, I
skattetabellerna finns sirskilda uppslag for
veckolén och méanadslon samt 10 kolumner
som avser olika civilstind, Vilken tabell och
kolumn som skall ifrigakomma finns angi-
vet pd debetsedeln, i det fall det dr friga

~om A-skatt, Giller det B-skatt dr ju som

ovan sagts beloppet debiterat varvid varje
ayloningstillfille si stort avdrag verkstil-
les att tillriackligt belopp innehillits dd nast-
kommande uppbOrdstermin infaller. Arbets-
tagaren bor erhilla kvitto pa loneavdraget.
Blanketter harfor kommer att tillhandahil-
las av myndigheterna, Under de nimnda
uppbirdsterminerna sker inbetalning i den
ordning som namnts betriffande klubbarnas
egna skatter.

Om avloningsutbetalning ager rum i ja-
nuari 1947 innan debetsedel erhillits frin
skattemyndigheten, skall avdrag verkstillas
med 10 procent av utbetalt belopp eller 15
procent om lontagaren berdknas fi en ars-
inkemst overstigande 10,000 kr. Fr o m
1948 skall avdraget verkstillas i enlighet
med 1947 ars avdragsgrunder till dess ny
debetsedel erhallits. Avlamnar arbetstagaren
inte debetsedel (med undantag av det som
sagts betriffande januari manad 1947) skall
25 procent av lénen innehdllas av arbetsgi-
varen. Da debetsedeln avlamnats sker reg-
lering av tidigare avdraget belopp. Om an-
stallningen varar kortare tid dn en vecka
skall man inte gora nigot skatteavdrag.

Betriffande bokforingen uppligges lamp-
ligen ett huvudbolskonto, forslagsvis be-
namnt »personalens skattemedely, Hirvid
bor dock en specifikation for varje anstalld
finnas vid sidan om bokfdringen. I det fall
reskontra ingar i bokfdringssystemet bokio-
res lampligen Gver denna samt uppligges ett
reskontrakort for varje anstilld. Vid arets
slut aterstilles savil debetsedel som skatte-
tabell till den anstallde, For ytterligare stu-
dium av dessa frigor rekommenderas »Kall-
skatten enligt nya uppbérdsférordningens,
utgiven av skattedirektor K. G. A. Sand-
strom, pa Wahlstroms Forlag, pris 1: —.
Denna bok ar synnerligen vilskriven och
populart hallen.

T. B,
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ulvrim med reson b((;//

T omtefar lig hirt i selen b |
jobbade for fullt till jul

\.\“ {
tyckte indi for den delen I\ /
jobbet, det var kul. : \ 7

{24
Av onskelistor full var pirmen |
expedieras miste var och en.

Svetten rann i julljusvirmen
morgon tidig, kvillen sen.

Allra dverst lig helt visst
prydligt printad, genomtinkt B

listan med vad Krikonkvist ﬂ'.
4 Sille.ha g AkANES: '1\ |
N A
Fi den sista creationen N /)
d onskar mamma frin Paris. | % / .z_)f
: Klocka ifrin Schweiznationen N /)
b d vill Pelle ha till varje pris. t\\ {r
En stilig pipa London made \ :' /
onskar pappa si att han | //i(
: . i fitdljen utan hejd A
J lugnt och stilla njuta kan, K
~c- Tomten rev sitt grda skigg. Gg A
) Tiden var si kort och knapp. S
2 s Kom si pa Columbi igg d
@A for att hinna den ikapp.
: Fraktflyg tog vir tomtefar //{
himta klappar virlden &ver i
‘l och pi tidsvinst nu han ' spar i/
mycket rara klgver. b ; ﬁ
/) Nir man har det riktigt britt \/ 7

N
\ da ir flyget fint att ha
\ ' skivan klaras som ett skott.
\

(‘ Ring helt lugnc till SAA.
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forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

Det behovs
STAG-material

fiir att en flygmodell skall bl verkligt
fiirniimlig.

Med vira materialsatser gir arbetet Liitt
och resultaten bli vanat lyckade,

Hilr nigra exempel pld replikamodeller i
skala 1:150.

Boelng B 20,
SpHnnv, 283 mm,
Prin kr, 3: 25, -

1 pamtliga dessa modellsatser firo vingar
och kropp utsigade, varfor det iir ett liitt
arbete att gbra dem firdiga. Vidare med-
filjer stiltriid, sandpapper, noggrann rit-
ning 1 full storlek samt utfiirlig bygg-
beskrivning.

Rekvirern | dag & nedanstiende kupong
eller & brevkort,

S ——
Frin INDUSTRIFIRMAN STAG, Bollnfis
rekv. undertecknad att siindas mot post-
tirskott 4 porto:

vessssess Teplikamodellsats, skala 1:1060,

L e PURE O U S
ceve BE A0, EFD susrivins LR Jiiieine
Namh ...ocvvannns Wia ke sl e e e e b s
Adress ....... wan b R e Flyg 256-26
12

Bockenr:
ABC for

Pi recengentbordet ligger just nu fyra nya
flygbtcker, tvk har svenska forfattare, en
amerlkansk och en engelsk,

Jéran Forsslund har tidigare glatt o088
med en ntomordentligt treviig segelflygbok 1
vilken han skildrade ntblldningens ging fram
till segelflygeertifikat. Nu har Forsslund
kommit med en ny sak »Far 1 luften», | vil-
ken man fir f0lja fiirfattaren under hans ut-
bildning till motorflygare. Titeln Hr 1 och
fir sig en liten triiffande ordlek, som emel-
lertld kanske endast den initierade uppfattar,
Saken Hr den att Jiran Forsslund bland sina
flygarkamrater — hos vilka han dtnjuter en
mycket stor popularitet — oftast lystrar till
smeknamnet »Far»  eller dinnu familjlirare
sHarsan», Han iir nilmligen ingen direkt ung-
dom, fyllda fyrtio tror jag, och det dr siiker-
ligen detta som gjort att han 1 bligge sina
bileker, som #Hr riitt lika till uppliggningen,
Iyckats med konststycket att vara p.g en ging
saklg, sjillvkritisk och rolig.

sFar 1 luftens fir pl sitt siitt en betagande
iiten bok, som frilmst lever fisrfattarens
beriittartalang och journalistiska blick och
erfarenhet. Beriittelsen iir levande och filngs-
1ande, stilen litt och lekande, iakttagelserna
triiffande och beskrivningen av de egpa reak-
tionernn | ollka situastioner bide roliga och
hilnaynslist sjillvaveldjande. ?

Den som sjlilv varit med om att utbildas

“till motorflygare milste le ett igenkiinnande

leende flera ginger pit varenda sida, Den som
inte vet 8l mycKet om motorflygning kan hilr
litt och lekande fi reda pit allt det viisent-
Hga gom rir konsten att flyga, 2Far 1 luftens
fir verkligen en bok fir ungdom i alla fldrar.
Htt gott bidrag till anstriingningarna att
gira svenska folket flygkinnat. Boken utges
av Kooperativa Firbundet, Priset iir 4: 050,

P Ljus firlag har i dagarna utkommit
en hok — Jaktflygare — av den amerikanske
flygaren Robert A. Winston, vilken fiir dvrigt
tjiinstgir som marinflygattaché vid ameri-
kanska legationen i 8Stockholm. Winston lever
liksom Forgslund i hiigsta grad {m Bitt jour-
nalistiska kunnande, Winston arbetade i fem
fir som journalist vid Dally News 1 New
York, men flygningen blev fir lockande och
1935 blev han kadett vid marineng flygskola
i Pensacola, sJaktflygares iir en skildring av
firfattarens utbildning frin abrelut novis
fram till fullfjiidrad jaktflygare | amerikans-
ka marinens flygvapen, rots att boken
frilmpt skildrar firfattarens egna lakttagelser
och upplevelser, s fAterfilr han ghng Eﬂ gling
lilgarens tankar till milnnen pA marken och
deras viktiga arbete, I sitt firord siiger fiiv-
fattaren: sDenna bok tllllignas de miin som
bogserar ut planen ur hangarerna, fyller ben-
sintankarna och ger till att motorerna fun-
gerar — de stamanstiillda miinnen | ameri-
kanska marinflyget» PA ett annat stiille
i boken heter det: »Vir eskader hestod av
tlugofyra flygare, dilribland Atta flygkadet-
ter, samt en markpersonal pi sjuttlo stam-
anstilllde. De senare glorde allt smutsigt och
trilkigt arbete och iir viirda mer bertm iln de
nfigonsin fir... Det finos iogen Dbiittre och
kunnigare gmpp yrkesmiin . ,, Under fyra firs
flygning hiinde det aldrig att Jag rikade ut
fiir motorstopp pit grund av nigot fel som
de stamanstitllda mekanikerna begitt, Om inte
planet och motorn Hr i perfekt trim Hr inte
plloten mycket vird. Det ‘lir | sjillva, verket
miinnen pAh marken som hitller planen |
luften.»

Winston beriittar rappt och medryckande.
Han ir kanske inte llga hiinsynsliist kritlsk
mot slg ejilv som Jran Forsslund, men
hans rist fr villgbrande Igmilld och gill-
synt fri frin bristtoner, I de flrata kapit-
len, diir den elementiira utbildningen behand-
1as, har forfattaren Htet sviirt att finga liisa~
rens intresse, men sd snart han kommer in
i den fortsatta triiningen samt framfirallt

tﬁi kvalificerade dvningarna med bl a flyg- '

nst pd hangarfartyg, blir han mycket med-
ryckande och ger interilirer, reaktioner och
upplevelger frin USA:s marinflyg som Hr
strillande,

Boken iir Gversatt till svenska av Lennart
Nyblom, gom har all heder av sitt arbete, Pri-
set pA boken Hr hilftad 7:50,

»ABC fir flygviinner» heter en nyutkommen
bok piA Norstedts firlag. Det Hr engelsman-
nen Lockwood Marsh som pdA 80 sidor kon-

flygvinner

centrerat allt det vilsentliga om flygningens
grundprinciper, Det ir ett delvis riitt lyekat
fiirsik att pd ett enkelt spriik, utan mate-
matiska termer, firklara principerna fiic flyg-
ning; ett flygplane konstruktion och fram-
atiilllning. Boken har utan tvivel en uppgift
att fylla och kan med férdel rekommenderas
alla dem pom Inte har den tekniska under-
bygegnad vilken mnnars idr ganska nédviin-
dig fir att ritt forsti de tekniska resone-
mang som litteratur 1 liknande imnen oftast
till stirsta delen bestir av.

Till £iljd av det begriingsade ntrymmet har
framstiillningen pi sina hill blivit vill mye-
ket rapnodlngc, och | kapitlet om flygmdtorer
har detta till och med glort att vissa upp-
gifter — utan att vara direkt felaktiga —
mbjligen kan feltolkas. Helhetgintrycket #r
doek att forfattaren lyckats vill med att klar-
gUrR ml\nqﬂ fir en lcke tekniker rlitt beniga
problem. Vissa avenitt Hir rent glinsande 1
8in enkelhet och sitt klara spriik. Boken har
Uversatte till gvenska av Lars G. Lindgvist
Priset ilr hilftad 4:75,

Eftersom undertecknad sjilly stir som flir-
fattare till den fjlirde boken i detta samman-
hang — »PA tysta vingars — OGverlimnas At
en annan medarbetare att uttala sig om dess
eventuella fortjlinster. Yngve Norrvil.

Allhems Firlag | Malmd dokumenterade
alg redan i fjol som ett flygsinnat firetag
enom att ge ut praktverket sFlygbokens.
fir har forlaget birjat utge en rykande
flirsk flygbokserie — kallad sAllhems flyg-
biickers.,
" Den raskaste av firfattarna ir ¥Yngve Norr-

‘vi, som skrivit bandet om wegelflyg med ti-

teln »Pid tysta vingars, den fiirst utkomna
boken | serien. Vem annars #n Yngve Norrvi
skulle pi ett sl populilrt, littfattligt och in-
struktivt siitt ha kunnat ge en Uverblick fiver
viir slikerHgen tjusigaste sport? Att han lir
riltte mannen vet man ndr man kiinner ho-
nom nilrmare — dels biirjade han sin vandring
i livet med hiirt kroppsarbete och kiimpade
sig wedan som sself-mades upp till skicklig
Journalist, till informationschef 1 KSAK och
tlll den nuvarande ansvarsfulla posten som
verkstiillande redakiir fir FLYG — samt
fr o m 1 febr 1047 till chef fir Allebergs-
skolan, Hans eget slit under ghngna Ar har
qredestineﬂt honom att firstd och uppskatta
den uppoffring av egen bekvilmlighet som
varje segelflygare milste giira for att fi flyga
— 00 minuters arbete och en minuts flyg-
ning! Dessutom har Norrvl det riltta, en
smula romantiska sinnelaget. Att han lirt
kiinna segelflyget gruudllgt genom sitt jobb
som informationschef i KSAK och genom sin
egen segelflygning Hr ett betydande plus fiir
en som skall skildra sporten.

. »PA tysta vingars biirjar med en historik
friin Hldsta tild — inte 1 den. vanliga torra
stilen som brukar utmiirka de flesta skriverler
av denna typ utan friskt, respektlist och
hiigst okonventlonellt. Hans inlevelse | Ikaros’
och andra gamlingars ﬂyﬁlﬁvanl‘yr kan endast
firkiaras med att han sjiilv lir den firsvunne
ITkaros — detta namn Hr nog mer Hn Yngves
n!ﬁnatur. gnarare kommer man att tro pd
sjillavandring .., I denna avdelning Aterfin-
ner man thl sin glidje Hven ett senkommet
och riittvist framdragande 1| iirones Ijus ay
de svenska negelnyﬁpionjﬂruna Rolf Bergvik
och fantasterna pd Hammars backar vid
Ystad.

Det bilsta kapitlet 1 Norrvis bok heter »Vi
segelflygers, en upplevd och underbart skriven
skildring av en segelflygning iiver och kring
Alleberg, Nilr man liiser detta kiinne det som
om man sjiilv sutte 1 ett segelplnn och lekte
med uppvindar och moeln! Oeh man lir sig
en hel del samtidigt som man njuter,

Texten lir alltsh perfekt, och hur omiijligt
det iir liter iy bilderna — 80 sidor | vackert
djuptryek — lika bra. Det Hr fotos frin alla
segelflygande liinder wutom Tyskland (hilr
skiner Norrvis sant demokratiska sinnelag
igenom), Detta — att plonjiirlandet framfir
andra inom segelflyget tvingats {1 skymundan
av poelltiska skill — fir den enda anmiirknin,
man kan komma med nlir det giiller oPﬁ
tysta vingars, Men man kan ju ocksi reso-
nera som sd att det tyska segelflyget redan
tidigare fr tillrilckligt omskrivet,

Blir de Ubvriga banden i sAllhems flyg-
blicker» lika bra som Yngve Norrvis mister-
verk Hr serlens framging siikrad.

Harald Miligird.
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omspanner bela vérlden

Overallt stir INTAVA berett att limna sin service.
Flyg och far hur Ni vill — vi skall se till att
Ni fir drivmedel till Ert plan vart Ni in kommer.

SYVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA
STOCKHOLM + MALMO - GOTEBORG
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och syrafast bult

ingar som ett nédvindigt element i
modern industriell kvalitetsproduktion.
Vi tillverka adven rostfria skruvar,

muttrar, nitar, sparskruvar och brickor.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 25-26. Arg. 24 « 12 dec. 1946—1 jan. 1947

W. KLEEN:

INFOR ARSSKIFTET

ed detta nummer avslutar FLYG sin 24:e Argang — med ar

1047 begér tidskriften sitt kvartssekelsjubileum. Detta ir en
hogst aktningsvard dlder for en flygtidskrift och en dlder som gor
FLYG till senior bland dess kolleger i Norden. Dess battre lider
dock tidskriften icke av Alderdomssvaghet. Tvartom har den for
varje ar vaxt sig storre och starkare. Den har i &r givit sin lase-
krets sammanlagt 1.044 sidor, vilket innebiir ett rekord for tidskrif-
ten och ett rekord som lamnar de nordiska kollegerna langt bakom,
Vi overlamnar fortroendefullt it allmanheten att avgora kvaliteten.
Som nyhetsorgan intar tidskriften ntan tvivel en sirstillning i Nor-
den, en stillning som gor den fullt likvardig de stora varldspublika-
tionerna, FLYG riknar ocksd som sina medarbetare vart lands fram-
ta sakkunskap inom flygets olika omraden, och dess typografiska
utstyrsel star i sarklass, icke minst pd grund av det ytterst rikhal-
tiga och hogklassiga illustrationsmaterialet.

FLYG har som sitt uteslutande syfte att tjana flygets sak, att
fraimja flygintresset hos vart folk och vara grannfolk. Malet ar
alltsd att gora allmanheten flygsinnad, medlen ar snabb nyhetsfor-
medling, vederhaftighet, sakkunskap och lattlasthet, framjad genom
ett rikhaltigt och hogklassigt illustrationsmaterial, ]

Det ligger i sakens natur, att FLY( ;s stallning som tidskrift for
flygvapnet och officiellt organ for Kungl. Svenska Aeroklubben
medfor forpliktelser, Vi satter en dra i att pd ett ur alla synpunkter
vardigt satt fylla dessa forpliktelser, vilka i sin mén innebdr en
garanti for ett gediget innehdll. Men forpliktelserna innebar icke
niigon censur, icke ett klavbindande av det fria ordet. Debatten ér
fullt fri | vara spalter, sjalvfallet inom de granser som uppdras
ay journalistikens oskrivna lagar,

Varje forfattare som signerar sin artikel stir sjdlv for dess innes
hall, vilket alltsd icke @r ett uttryck for tidskriftens redaktionella
staindpunkt. Endast en fri diskussion om flygets mangfaldiga pro-
blem kan medverka till dessas lyckliga l6sning. Vi inbjuder dirfor
till en fortsatt otvungen diskussion i FLYG:s spalter.

Under det gingna dret har FLYG utvidgat och bhefast sina ut-
landska forbindelser. Vi har icke endast medarbetare i den vister-
lindska virldens frimsta flygcentra, vi har ocksa direkta forbin-
delser med de stora flygtidskrifterna och flygindustrierna, varigenom
vi ar forsakrade om snabbast mdjliga nyhetsformedling,

Ja, sadant ar vart program, sidana medlen for dess forverk-
ligande. Vi hoppas att FLYG :s jubileumsar skall innebira en fort-
satt lyckosam utveckling for tidskriften, en utvidgad och fordjupad
kontakt med lasekretsen, allt till fromma {or den sak vi gjort till vir.

Oaktat kostnaderna for tidskriftens framstillning visentligt okats
under ar 1946 erbjuder vi FLYG for oférandrat pris under 1947,
Detta ar for helarsprenumeration kr. 9: 75, for halvar kr. 5: —, for
losnummer 45 ore. Prenumeration innebar icke endast de diarmed
foljande vanliga fordelarna utan ocksi att man far FLYG :5 special-

nummer for oforandrat pris. Vi planerar fyra sidana specialnummer
for 1947,

Och si Aterstir att tacka vara medarbetare nar och fjirran for
gott samarbete och vir lasekrets for det intresse varmed den om-
fattat tidskriften,

Till slut onskar vi alla en god jul och ett gott nytt Ar. Lis
FLYG :s julnummer under julhelgen, si kommer Ni sakert att be-
sluta Er for en prenumeration !

m—————— =

N&r jag tecknade
min férsdkring | Trafik
betalade jag 29% K7

% BETALAR JAG o4dZdl
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Delm tack vare 60 9 ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmiissig rabatt efter 4
skadefria 4 (50 %) limnar ndmligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 wvagnskade-, stild- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullféljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst
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erare till Paris, Lissabon... Rio
och Montevideo jas ta plats! —
P4 morgonen lordagen den 30 november
ki, 8.30 stir Scandinavian Airlines Systems
silverglinsande skymaster »Passad» pi
plattan framfér stationsbyggnaden pi Brom-
ma flygfalt klar fér den forsta skandina-
viska passagerarflygningen till Syd-Ame-
rika, Framstinde representanter for det
svenska niiringslivet embarkerar premi-
arplanet, Atfoljda av vAr minister i Bra-
silien Ragnar Kumlin med maka samt SAS'
verkstillande direktor Per A, Norlin, En
ny milstolpe i skandinavisk luftfartshistoria.
Skymasterns fyra motorer, som utvecklar
1450 histkrafter vardera startas. Med chefs-
piloten pd den nya linjen, kapten Georg
Lindow, pd forarplatsen rullar planet maje-
stitiskt ut pd startbanan, motorerna provas
en sista gdng och pd slaget 8,45 littar ma-
skinen med Képenhamn som forsta och Pa-
ris som andra mellanlandningsplats,
Efter ett kort uppehéll pd Kastrups flyg-

Overst: Rlo, sddant BAS' passagerare ser det
frin luften, Den 400 meter hilgn »sockertop-
pen» Pio de Assucar utgir Rio de Janeiros
Gver hela viirlden kiinda landmiirke. I fir-
grunden synes Copacabann-bulten, Brasillens
ment ryktbarn badstrand, — Nedan: I Dakar
tankas BAS-planen fire hoppet dver Atlanten
av mirkhyade senegalnegrer,

":l-r»
*-- o

fialt i Koépenhamn, dir danska och norska
passagerare embarkerar, startar vi inyo ki
10,50 med kurs pd Paris. Sikten ir god;
som en sammetsmatta utbreder sig nord-
visttyska laglinderna under och vaster om
oss, Pa styrbordssidan passeras Holland och
Belgien, Rhen skymtar som en silverstrime
ma lingt under oss. Over franskt territo-
riumy planerar vi ner pA 1000 m och i fjir-
ran skymtar Eiffeltornet. Planet gor en
sving pd relativt ldg hojd in Sver staden.
P& 5,15 timmar har vi tillryggalagt den 1 546
km langa strickan Stockholm—Paris, En
timme senare stivar vi dter sydviist med
Lissabon som slutmdl pd forsta etappen. I
vister skymtar Pyrenéernas snohéljda top-
par och ony styrbord framfor oss i Austu-
rien de Cantabriska bergen.

Kl 19,35 klarnar konturerna av Lissabon
i fjirran. Se dér, vid Oceanen, minuters
bilvig frin flygplatsen, El Estoril, den mon-
dina badplatsen vid Solkusten, landet med
den eviga vdren, som portugiserna siger,

Visum-. valuta- och tullformaliteterna gir
aldrig tillrickligt snabbt, allra minst nir
passagerarna ir otaliga att si fort som moj-
ligt komma ividg till El Estoril och badet;
det ir 25° varmt i skuggan och 17° 1 At-
lanten,

Mot Afrika! Innan staden dnnu vaknat till
liv pd sindagsmorgon, littar vi i gryningen
mot sodern. Vi kdnner snart den afrikanska
solens verkan, Vi stiger till 6 000 fot for att
slippa hettan déirnere och passerar Tanger,
Casablanca och Agadir pid vir babordssida.
Men det kinns liksom mer svalkande att fi
vila blickarna pd ostsidan, dir Madeira, Los
Palmos och Sancta Cruz hiigrar for vir syn.
Denna etapp dr 3120 km och tar c:a 9%
timmar, Skymasterns rickvidd dr 6000 km.
Vi har gott om alternativa flygfilt pd
strickan, Chefspiloten tar sig d& och da en

rond i kabinen, dir dven passagerarna kan
rora pd sig i gingen mellan sitena,

Flygvirdinnan bjuder omkring en aperitif,
vi har provianterat fiarskvaror i Lissabon.
P& betryggande avstind méter vi en Iberia-
maskin, Vi hilsar pA dvligt vis med en liten
vingtippning.

K1 17.20 pd sondag landar vi i Dakar pa
Mallard-aerodromen ph Afrikas vistkust.
En likare kommer ombord {6r att kontrol-
lera vaccineringen mot gula febern. SAS
representant, herr N. Omholdt, visar oss
direfter till den relativt primitiva stations-
byggnaden, dar vi i baren tommer en drink,
innan vi ett par timmar senare lyfter for
springet oven Sydatlanten.

Vid 2-tiden skonjer vi ldngt bort vid ho-
risonten en tunn strimma av Syd-Amerikas
nordost-udde. Vi flyger stadigt pd samma
hojd och med samma hastighet, Vi passerar
mellan Fernundo Norouks- och Rocas-dar-
na. Nya vindar méter oss, vi stiger till c:a
3000 m och har nu 330 km hastighet.
Den elektriska rakapparaten i planets toa-
lettrum kommer till anvindning,

Kl 245 tar planet m]ukt och elegant
mark pd Parnamirim i Natal, den forsta
sydamerikanska flygstation, som angéres.
Hir liksom pd Svriga av vira mellanland-
ningsplatser i Syd-Amerika dr det Cruzeiro
do Sol's tjinstemdn som assisterar vara re-
presentanter. Innan de ombordvarande tilla-
tas limna planet, undersbks och DDT-be-
sprutas det i enlighet med de brasilianska
hillsovirdsmyndigheternas foreskrifter. For-
utvarande stationschefen i Sundsvall, herr
0. Jirvheden, eskorterar SAS-giisterna till
den vintande frukosten i stationsbyggnaden.

Kl 4.15 lyfter piloten pd nytt med Rio
som mél. 2148 lam lings Syd-Amerikas kust
skall avverkas pd sju timmar. Sumpmarker
avbrutna av floder och smiirre vattendrag.
Natals vitt utspridda, rodfirgade hustak
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forsvinner hastigt under oss, 15 minuter se-
nare ir vi over de tita molnlagren. Ett par
timmar senare borjar molnen skingras, bra-
silianska kusten tonar fram allt klarare.
Tita tropiska skogar med palmer och okiin-
da triislag, breda floder, dppna slitter och
ljusa sandstrinder passerar revy. Vi forstir
till fullo att denna valdiga kontinent mer an
andra dr »flygets forlovade lands, P4
grund av landskapets struktur miste det
vara forenat med utomordentliga svirighe-
ter att bygga jarnvdgar och bilvigar hir.
Var och en som fardats med jarnvig t ex
frin Peru till Colombia genom det 5000 m
hoga Quindo Pass kidnmner till svarigheterna.
Det finns strickor dar jarnvagen kryper
nastan rakt upp eller mer an 5000 m Gver
havet pd en stricka av 144 km. Argentina
har en grins p& over 300 mil med sin gran-
ne i vister, Chile. 1934 spolierades den en-
da jarnvigsforbindelsen over Anderna pa en
lAng stricka och har sedan inte reparerats.
Tre hoglandspassvigar pd 3000—4000 m
hojd dr enda landforbindelserna f n, vinter-
tid ar de Gversndade, 1939 kunde man pd
mindre tid och med storre komfort firdas
med flyg frin Lima i Peru till Paris én
frAn Lima till den norr darom beligna sta-
den Iquitos, c:a 120 mil darifrin.

Ki 4.20 den 12 december 1918 startade den
unge flygléjtnanten Dagoberto Godoz frin
militarflygplatsen El Bosyne ndra Santiago
de Chile over Andernas vildiga bergskedja
som domineras av Aconcaguas 7 km hoga
bergstopp i ett oppet flygplan och landade
kl 6.35 pd Lagumillas flygfilt ndra Men-
doga i Argentina. Det var den forsta flyg-
ningen dver Anderna.

Mellan Sucre och Camiro i Bolivia tar
landsvigen 6—12 dagar beroende pd viider-
leken. Med flyg gor man turen pd 45 mi-
nuter, Gruvbolaget Aramayo i Bolivia pla-
nerar transport av metall irin gruvorna till
L.a Paz med flyg p& 20 minuter. P4 jirn-
vig tar det 15 dagar. Fyndigheterna kan
inte exploateras utan flyg. En direkt spe-
cialbyggd landbana skulle kosta mer dn fyn-
digheterna dr virda,

Sydamerikanska tekniker och ekonomer
framhdaller att de pd ndgra fi méanader byg-
ger filt och koper moderna flygplan for
samma pris som: det tar ar att bygga blott
nagra f& mil av jarnvig. Man siger att »l
minut i ett flygplan ar mer vard an 1 tim-
me pd markeny,

»Passad> gor en elegant hogersving som
vicker en ur ens funderingar, den planerar,
gir Over i vinstersviang in Gver den Grika
Riobukten. Redan pa langt hill har ogat
fastnat for det brantsluttande Pio de As-
sucar, »Sockertoppens», som vid nirmare be-
traktande synes ha riklig tropisk vegetation.
En linbana leder ditupp. L&nga, vackra
strandpromenader, palmiga bulevarder och
imponerande skyskrapor ger staden ett
magnifikt intryck von oben.

Kl 11.30 lokal tid kanner vi taxibanorna
under oss. Vi har landat pd flygplatsen
Galeao, som ligger pi en 6. Efter avlastning
av bagaget sker transporten vidare med bi-
tar och taxin till en mindre flygplats, San-

(Forts. pd sid. 65.)

Ovan t h: Under flygningen utmed Sydnmeri-
kans ostkust stryker BAR-planen liings ndgra
av viirldens firniimsta badstriinder, mot vilka
sydostpassaden rullar vildiga dyningar av
troplskt varmt vatten. Bilden visar Boa Via-
gem, Heclfes badstrand, — T h: Muorrekech |
Muarocko har en reservflygplats, som BAS
stundom utnyttjar, BAS' passagernre fir diir-
vid tilifiille att se stadens ryktbarn, storn
moské, som synes | mitten pa bilden,
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INFLYGNING

astighetsmidtaren krop sakta uppat 250

—260 och flygplanet blev allt hardare
i rodren, Jag holl motorvarvet pd 2 200 hela
tiden, forsiktigt, sija. Jag tog forsiktigt
upp henne i en mjuk upptagning, armar
och ben kindes tunga och den lilla tjocka
Sk 14 vinde sig runt i en ganska skaplig
looping. Solen lyste pi cumulusmolnen pa
biagge sidor och glimmade i huven och i
vattendragen i landskapet nedanfor.

Si drog jag av gasen och planerade ner
mot filtet med ett ganska stort fartover-
skott, Mirket lag som det gjorde nir jag
hade startat och jag gick in for landmng
i vanstervarv. Nu skulle jag bara ha nagra
bedénmingsovningar och sedan var passet
slut. 1 eftermiddag skulle jag flyga Mus-
tang! For forsta gingen! Inflygning pi
flygplantypen. Det kittlade i harrotterna nar
jag tinkte pi det. Det skulle bli skillnad
mot att kuska omkring i Sk 14,

Nere pad faltet kunde jag se en av kam-
raterna som holl pi med samma oOvning
som jag. Han drog just pd gas efter en
misslyckad beddémning, Det var vindstilla 1
dag och man fl6t ganska langt. Vi skulle
landa Sk 14 utan klaffar for att vinja oss
vid Mustangens hastighet, Jag gick ner i
la av filtet, ganska langt for att inte kom-
ma »pluss, svingde upp i vinden och drog
av gasen helt, Det kiandes ovant att ligga
i landningsplanén utan klaffar, Det hiar var
annat dn nere pad Ljungbyhed. Jag drog
pd litet gas for att inte sitta mig i en
aker, strok 6ver verkstadsbyggnaderna, drog
av gasen helt och flot med hundrasextio
kilometers hastighet over {filtet, Nu tog
hjulen i Sija. Det durrade i landstillet
efter den lilla studsen. Jag flot en bit till
pa nigra centimeters hojd och sedan tog
hjulen i igen for att stanna kvar, och sa
kom sporren ner, sakta, sakta.

Det ar ritt svart att hjullanda Sk 14, ty
den studsar hur bra som helst p& sina lag-
trycksdack. Jag rullade ut, bromsade for-
siktigt, svingde vinster, drog pa litet gas
och korde tillbaka till market. SA gjorde
jag ett par bedommingar till och det gick
ganska bra utom att jag fick en ordentlig
sstudsgalopps efter en hard sittning,

m_‘ W‘Wﬁ

d _--l-j'.

En treslig, spinnande
och sjiloupplevd historia
aw PUKE

Efter flygningen &4t jag lunch tillsam-
mans med de andra aspiranterna. Vi var
alla en smula spanda pd vad som skulle
hinda i eftermiddag. Inflygning pd Mustang.
Ja ja. Vi rokte en cigarrett pi massen och
fick nigra sista goda rid av en kadett som
hade flugit Mustang dnda sedan den kom
till Sverige.

J ag skulle flyga Gul Harald. Jag hiktade
fast benremmarna till fallskirmen och steg
upp pA vingen och satte mig i, kopplade
in hérlurarna och laryngafonen, spinde fast
nack- och benremmarna, borjade kontrolle-
ra instrumenten och kande mig litet nervos.

— Flygplanet klart for flygning, sa me-
kanikern som stod p{\ vingen,

— Fint, sa jag sa lugnt jag kunde. Det
ar vial Gul Harald?

— Javisst,

— Kontakt,

— Kontakt, repeterade mekanikern och
hoppade ner pa marken och stillde sig vid
ena vingspetsen och sig forskande pi hur
jag skulle 4 i ging motorn. Jag slog upp
brandkranen och slog pa branslepumpen och
magneterna och tryckte pd startkontakten
och snapsade litet och motorn smillde och
jaste och sa rok det ur avgasroren och den
gick i ging med ett vral. Fint. Mekanikern
vid vingspetsen sig littad ut. Divisionsche-
fen kom upp pd vingen for att kontrollera
att alla reglage var som de skulle vara.

— Nagonting att friga ®m? sa han,

— Nej, lojtnant.

— Aspiranten kor ut och startar,

— Uppfattat, y

Han hoppade ner frin vingen och jag
vevade igen tear-drophuven. Mekanikern
tog bort bromsklotsarna och jag korde ut

A e

till startlinjen. Radion var vil tillslagen?
Fint. Jag tryckte in telefoniknappen.

— Markstationen frin Gul Harald. Fér-
bindelsekontroll. Kom.

— Gul Harald frin markstationen. Upp-
fattat, Er telefoni hors bra. Kom.

— Uppfattat, Klart, slut.

Jag fick starttecken och drog pa fullgas
och Mustangen accelererade si att jag
trycktes som en handske mot ryggpansaret.
Nu var det ingen atervindo, Det var som
att hoppa frin en trampolin efter en stunds
betinkande. Nar man var i luften kunde
man inte vinda tillbaka. Nu littade hon.
Forsiktigt, for hoge Cesar. Jag strék efter
marken en stund for att fA upp farten och
steg sedan. ‘Javisst, landningsstillet. Det
gick in med en duns. Saja, nu flyger jag
Mustang, For forsta gangen. Landskapet in-
under rusade forbi, Hastigheten? Tvahund-
ratio miles. Det ar for mycket, Jag tog at
mig spaken litet och hojdmitaren bérjade
snurra, ungefar som en trasig vackarklocka.
Hundraittio miles. Nu ligger hon fint, Jag
gick ut med en wvinstersving ur trafikvar-
vet och borjade se mig omkring., S& steg
jag till tiotusen fot och gick ut i plan-
flykt och justerade motorvirdena, Boost-
tryck och varvtal.

Efter en stund var det som om jag aldrig
gjort annat in flugit Mustang. Kirran lig
si fint som nagonsin. Motorinstrumenten pe-
kade alla pa det grona omradet pa tay-
lorna. Det tycktes inte gi sa fort undan
heller. Man hingde som vanligt mellan him-
mel och jord, Men ndr jag skulle gora en
brant sving mirkte jag hur fort det gick,
ty man blev oskiljaktigt forenad med bot-
ten av sitsen, Hastighetsmitaren var skon-
samt nog graderad i miles per timme. Tvi-
hundraittio miles liter inte s mycket nir
man ar van vid kilometer., Man kunde ock-
si bedoma hastigheten pa orienteringen. Jag
var redan ute dver Viaddo. En lastangare
tycktes sta stilla snett under mig i en ram
ay skum pd den bld Ostersjon, Nagra sma-
bitar ritade upp smi suddiga rinder, knappt
skonjbara, och soder om mig lag qkargar-
dens tusen oar. Jag svangde tillbaka och
steg for att komma Gver molnen som lag
som jittelika, solbelysta fjidll och svivade
over Upplandsslitten, Sa praktiserade jag
en smula smolnsniffy for att fi nagon upp-
fattning om ‘hastigheten, Man skummade
over »fjalltopparnas med god fart och nir
man férsokte folja konturerna av molnen
var man Omsom ett med stolen och 6msom
hangde man i remmarna under tear-drop-
huven,

— Gul Harald frin markstationen. Lige
och hojd fragas. Kom.

Rosten lat sd ndra att jag nistan titta-
de mig om.

— Hir Gul Harald, Lige Vaddo, hojd
tiotusen fot. Kom,

— Uppfattat, Klart, slut,

Sedan horde jag hur mar]cstatwncn an-
ropade Olin som flég Gul Petter. Han var
over Rimbo och jag flog dit for att fi se
honom men sedan horde jag 1 radio att han
skulle gd i for la.ndmng sd jag gick in
mot féaltet och lade mig i vintan att bli
inropad. Jag kunde héra hur divisionsche-
fen dirigerade ner Olin med radion och jag

‘kunde se hans karra blinka nere pa filtet.

(Forts. pd sid. 52.)
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FLYKTIGT SETT...

Engelsk flygapostel

John Stroud heter
en ung engelsk flyg-
journalist. och teck-
nare, som tillsam-
mans med sin fru
Pat faktiskt utfort
ett pionjirarbete in-
om det engelska fly-
get under kriget.
Fére kriget var han
anstalld 1 Imperial
Airways pa dess re-
klamavdelning, och
nar kriget kom sok-

RAF, Men det fanns

te han {orstas in i
inte plats just di .., Stroud fiste sig frimst
vid att sivil de engelska flygarna som
luftviarnet och inte minst allmanheten hade
otroligt mycket att lira nir det gillde att

identifiera egna och framidrallt fientliga
flvgplan, och han beslot att lira engelsmin-
nen flygplanidentifiering, en konst som
John Stroud inom parentes sagt ir en mas-
tare i, Men de engelska myndigheterna ar-
betade — sasom myndigheter | allminhet —
lingsamt och hade sviirt att begripa att den
unge journalistens synpunkter verkligen var
nigonting att ta fasta pi. Det egna luft-
virnet och det egna jaktflyget fortsatte att
skjuta ner manga av sina egna plan i rent
oforstind, men John Stroud gav inte tappt.
Tillsammans med sin unga fru Pat startade
han en {ullkomlig wutstillningskampanj —
med egna knappa medel — och det kan
namnas, att under ett &r holl han identifi-
eringslektioner for inte mindre dn 14 000
personer enbart i Skottland. Och si smi-
ningom blev han erkiind och fick borja ar-
beta med myndigheternas stod och med
battre resurser i bakfickan, Han gjorde ut-
stillningar, holl foredrag, teknade flygplan-
kort och gav ut broschyrer si det stod hir-
liga till, och bade ban och myndigheterna
och allmanheten var nojda,

Nu dr kriget slut och John Stroud har
slutat hos The Ministry of Aircraft Produc-
tion och aterigen blivit free lancer, Han ir
dia det galler flygplantyper som en levande
uppslagsbok och han har ett minne som
narmar sig det fantastiska. En bekantskap
viird att gora for alla som ar intresserade
av att prata flyg och frimst flygplantyper.
Vad han inte vet dirom dr inte virt att
veta, Han har besokt Sverige en gang —
i somras — och planerar en ny resa hit un-
der vintern.

Albin A. och flygsinnet

Frigan 4r om inte Albin Ahrenberg nu
definitivt sakrat sin stallning som flygsin-
nets apostel nr 1 i detta land. Han' har
sdlt bra cubar for mindre dn sex tusen
kronor stycket i linga banor, Nu har hans
firma AB Ahrenbergsflyg ocksd startat ut-
hyrning av Piper Cub till priser som lig-
ger atskilligt under det vanliga. Uthyrning-
en sker hittills endast frin Bromma, dir
man far lana en Cub for 40 kr i timmen,
Koper man sju timmar pi en gang fir man
dem for 36 kr och slir man pa stort och
koper fjorton, s& kommer man ner till 32
kr i timmen.
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Svart fa rysskontakt

Det var en smula motigt for Stockholm
—Moskva-flyget i borjan. Trafiken skulle
borja den 20 november men inte forrin den
24 kunde man komma i gang, Di flég ABA
till Helsingfors, men till féljd av daligt
viider lingre dsterut uteblev ryssarna vid
métesplatsen, Mindagen den 25 etablerades
emellertid avtalsenlig kontakt i Helsingfors,

och sedan har det hela gitt bra om man-

bortser frin de vanliga mindre hostviaders-
storningarna,

Fn miirklig leveransflygning iigde rom  helt
nyligen di Saab fliig en Safir till Etloplen,
Fiirden glck | dagsetapper och férare var
Bunbs chefsprovilygare Claes J. Smith (bllden
ovan), Som frumgir av kartan blev det flern
dverhavsflygningar och | Afrika glek routen
delvis linga striickor fiver dkenland och vild-
murk. Fir att pd sidann striickor ge planet
fullt betryggande flygtid hade det specinl-
utrustats med extra briinsletankar, Tack vare
detta utiikades Safirens aktlonsradie frin de
ordinarie 1 050 kKilometerna till 2 000 km. Flyg-
ningen glek utaon missiiden men det bley en
del forseningoar ph grund av viidret, Over
Ttalien hiirjade sdlundn valdsamma Askviider
och kapten Smith tvangs till flern dagars viin-
tan i Neapel, Viil bver Tripollis erh Afrika
b:ev det ny vilntan, hiir rasade en hilftlg sand-
storm,

Viking-rekord

En av BEA:s Vikingar satte sondagen
den 24 november nytt strafikflygrekords pi
strickan Stockholm—Géteborg under ordi-
narie flygning med passagerare och gods.
Distansen som dr cirka 44 mil avverkades
pa 57 minuter vilket gor en medelhastighet
av cirka 464 km/t. Men det var inte enhart
planets fortjinst. Vinden som skot pd hade
den dagen en fart pd dryga 100 km/t

Bvensk Flygtliinst har nyligen kipt tvi Miles Martinet som firman fimnar anviinda som mal-
bogseringsplan, Toppfarten fir 3%0 lan/t.
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Nene/Lancastrinn  fir Rolls-Royce-fabrikens
beniimning piA en Lancastrian som | experi-
mentsyfte har utrustats med tvit reaktions-
aggregat av typ Nene. Planet har bl a visats
I Paris | samband med flygutstiilllningen dilr,

Rolls-Royce Nene med 22 tons dragkraft
vardera, AW.52 har byggts piA erfaren-
heterna av det »flygande vings-glidplanet
AW .52G, men ocksa den dr i forsta hand
avsedd som experimentflygplan innan fabri-
ken anser sig mogen for ett stort reak-
tionsdrivet trafikilygplan i form av en fly-
gande vinge, AW.52 kommer emellertid
eventuellt att anvandas for transport av
post. Planet fir en spannvidd pa 27,5 m,
en flygvikt pAd ca 15000 kg, en maxhastig-
het av 725 km/t och en landningshastighet
pd endast ca 120 km/t.

ENGELSKA TRAFIKFLYGPLAN

GNOMO

w engelska flygindustrin arbetar nu for hogtryck pa att skapa nya trafikflygplan
fullt jambordiga med amerikanska motsvarigheter. Att engelsminnen i detta fall fort-
farande har en del att lira dr de sjilva de forsta att erkanna, trots att de engelska flyg-
Planfabrikerna under kriget byggt jakt- och bombplan minst lika bra som amerikanarna
och i vissa fall, exempelvis i friga om reaktionsflyg, visat sig amerikanarna overligsna,
De engelska flvgtrafikbolagens, forst och framst BOAC :s, alltmer okade behov av trafik-
flygplan, ¢ forsta hand fér den atlantiska trafiken, har mdst fyllas genom bestillningar i
USA av fem Lockheed Constellation och sex Boeing Stratocruiser, av vilka de forst-
ndamnda redan levererats. Dessa amerikanska bestillmngar har bl a framitvingats av de
svdrigheter man haft med de bida Avro-konstruktionerna Tudor I och Tudor I, och
vilka bestdtt © en del besvar med bl a stjdartpartieis wiformning och de darmed samman-
hingonde flygegenskaperna vid liga farter. Det har omtalats att stabilisatorn wunder prov
visat tendenser att overstegras och detla forsoker man nuw motverka genmom att forse
vingarna med extra stora sfilletss, Dessa barnsjukdomar har medfort att det blir svart
att fullfolia den plancrade leveransen av ca femtio plan av typ Twudor Il fore 1946 drs
utgang. Tudor 1 har helt nyligen bérjat tillforas BOAC och sdtts inom kort in i trafik.
Ewellertid hor detta flygplans i’&n:f!i_r;hrr for Atlant-trafik diskuterats ddé man anser att
dess  jamforelsevis ringa betalande last (12 passagerare dver Atlanten) gior planet
ackonomiskt.

Hir nedan filjer med fortsittning i nista nr en dversikt av de engelska trafikflygplan
som nu befinner sig pd produktions- eller experimentstadiet. g

En oversikt av

Armstrong Whitworth spannvidd 28,04 m, vingyta 78 m®, flygvikt
15875 kg, vingbelastning 204 kg/m?,
marschhastighet pd 6 100 m 445 km/t, flyg-
stracka 2 180 km och topphojd pa tre mo-

Efter Brabazon-kommitténs specifikation
I[IB har denna firma konstruerat ett fyr-

motorigt trafikflygplan med plats for 24
—J31 passagerare. Planet betecknas A.17.55
och kommer att utrustas med fyra propel-
lerturbinaggregat av typ Armstrong Sidde-
ley Mamba pi 1000 hk vardera. A W.55
har foljande beraknade data och prestanda:

torer 9150 m. A'W.55 bygges i helmetall
skalkonstruktion och utrustas med trycktit
kabin.

Samma firma har ocksi under byggnad
en flygande vinge betecknad 4. 1#7.52 ut-
rustad med tvi reaktionsaggregat av typ

Bristol Freighter
L serleproduktion.

Airspeed

Airspeed A.S.65 Consul — en civil efter-
krigsupplaga av det militaira ovningsplanet
Oxford — serietillverkas nu for fullt och
ett flertal flygholag har redan Consul i sin
flygplanpark. Den ar avsedd for fem-sex
passagerare, Prototypen till det tvimotoriga
trafikflygplanet A.5.57 Ambassador, med
plats for 28—40 passagerare, hiller nu pa
att fiardigstillas och provflygningen berik-
nas Aga rum i borjan av nista dr, Den
andra prototypen — Ambassador II — kom-
mer att utrustas med fyra 1580 hk propel-
lerturbinaggregat av typ Napier Naiad
Marschfarten blir 485 km/t p 6 100 m hojd
och flygstrickan med 40 passagerare
2000 km.,

AVRO

Produktionen hos denna firma omfattar
den tvimotoriga typen Awro XIX (f d An-
son) samt Tudor I och Tudor II for 12
respektive 40 passagerare (i standardver-
sion). Tillverkningen av Tudor I har pi-
gatt en lingre tid under det att produk-
tionen av Tudor 11 borjat alldeles nyligen.
Tillverkningen av Lancastrian ar avslutad
medan York fortfarande byggs 1 viss ut-
strickning. Huvudintresset hos Avro dr
emellertid lagt pA Tudor-konstruktionerna,
Fabriken har vidare pia experimentstadiet
en ny typ som kallas Awvro XXII eller
Tudor III och som férmodligen ar en di-
rekt utveckling av Tudor II. Tudor IIT
kommer att utrustas med fyra propeller-
turbinaggregat och den berdknade maxfar-
ten lir vara 605 km/t. Planet far en flyg-
vikt pa 40800 kg och kommer att utrustas
med overtryckskabin for flygning pd mer
an 10000 meters hojd.

Bristol

Passagerar- och godstransportplanet Bri-
stol 170 Wayfarer-Freighter serietillverkas
nu i snabb takt och bestdllningarnas antal
overstiger redan 60 plan. Vid sidan av
Wayfarer-Freighter bygger Bristol Aero-
plane Co, det forsta exemplaret av det val-
diga trafikplanet Bristol 167 (Brabazon I).
Engelska regeringen har lamnat (tillstind
att bygga fyra exemplar av Bristol 167
och dessa beriknas kunna vara i trafik

FLYG 25 - 26/46



1951. Den forsta prototypen ir utrustad med
atta 2400 hk Bristol Centaurus stjdrnmoto-
rer hopmonterade i fyra motorgondoler,
medan de foljande exemplaren kommer att
forses med lika minga propellerturbinaggre-
gat av typ Bristol Proteus, en utveckling av
Theseus som ger ca 3500 axel-hk. Denna
effektokning medfor att planet, som normalt
kan ta 80 passagerare, fir marschiarten
hojd frin ca 400 km/t till 560 km/t pa
7500 m hojd. P4 mycket korta strackor
kan dock passagerarantalet okas till 224.
Flygstrickan med 80 passagerare beriaknas
till ca 8000 km, Spdannvidden blir 70,14 m,
langden 53,95 m och flygvikten 130 ton.

Cunliffe-Owen

Cunliffe-Owen-fabrikerna 1 Southampton
har fatt en forstabestillning fran British
European Airways (BEA) pi tvA exem-
plar ay det nya tvaimotoriga helmetallplanet
Concordia for 10—12 passagerare. Proto-
typen har innu inte proyflugits. BEA &ver-
vager ytterligare bestillningar om Concor-
dia infriar de forhoppningar man stallt pa
typen. Med tvd 500 hk Alvis Leonides
far Concordia en marschfart pd 305 km/t.

General Aircrafi

Ovannamnda firma, kand bl a for sina
lastglidplan Hamilecar och Hotspur under
kriget och det tvimotoriga sportplanet Mo-
nospar frin forkrigstiden, har under till-
verkning ett fyrmotorigt hogvingat hel-
metallplan som till anvandning och utseende
paminner ganska mycket om Bristol Way-
farer-Freighter, Formodligen ar detta plan,
vars beteckning ar G.A.L. 60, fabrikens
forsta helmetallplan och gladjande nog ar
General Aircraft inte ensam om denna
overging till ett modernare byggnadssatt.
Bland de ovriga mirks Miles, Portsmouth
Aviation och Percival. G.A.L. 60 kommer
att utrustas med fyra 1725 hk Bristol Her-
cules 260-motorer och den betalande lasten
kan bestii av antingen upp till 90 passage-
rare eller 11,1 ton gods, givetvis dver jam-
forelsevis korta strackor, men andd .., Ty-
pen beraknas fa en marschfart pd 273—313
km/t, beroende pi flyghdjden, och de vik-
tigaste siffrorna ar { ©: spannvidd 49,38
m, langd 30 m, vingyta 280 m® och f]yg-
vikt 39600 kg.

Handley Page Lid

Denna beromda fabrik, skapare av tra-
fikplanet Hamnibal och bombplanen Hali-
fax och Hampden, ar just nu sysselsatt med
tillverkningen av de 100 exemplar som
RAF bestallt av det militira transportpla-
net H.P. 67/ Hastings. Denna typ ar iden-
tisk med den under byggnad varande civila
versionen H.P, 68 Hermes si nar som pa
inredningen. Forutom denna civila Has-
tings-version har emellertid inte mindre in
fem olika varianter offentliggjorts, av vil-
ka Hermes IV uppvisar den storsta nyheten
— noshjulstall, I denna serie av utveck-
lingar ingar ocksd tvd versioner — Mk III
och Mk V — den senare med och den forra
utan nosstdll, vilka kommer att utrustas
med  propellerturbinaggregat. For  att
borja frin borjan si finns det tvi ver-
sioner av Hermes I, en utrustad med over-
tryckskabin och en utan sidan och dessa
tvi versioner har dven olika motorutrust-
ningar — den utan overtryckskabin fyra
Bristol Hercules 101 pd vardera 1675 hk
och den med sidan kai)in lika minga Her-
cules 263 pi 1920 hk vardera. Hermes II
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Armstrong Whitworth A.W. 65 kallas ett nytt engelskt traflkflygplan som kommer
att utrustas med fyra propellerturbinaggregat av typ A.8. Mamba.

har samma kabin- och motorutrustning som
Mk I men har i gengild en flygkropp som
forlangts fran 2508 m till 29,13 m for att
ge plats for inte mindre dn 63 passagerare
mot 50 tidigare. Hermes [l ar som namnts
avsedd for propellerturbinaggregat — typ
Bristol Theseus pd ca 2290 hk axel-hk,
men ar f o identisk med Mk II. Mk IV
har nosstill och fyra 1920 hk Bristol Her-
cules 263-motorer. Maximala marschfarter-
na har foljande utseende: Mk I (A) 466
km/t—4 300 m; Mk [ (B) 490 km/t—
8000 m; Mk Il 482 km/t—8000 m; Mk
IIT 555 km/t—6100 m och Mk IV 482
km/t, och d:o flygstrickorna: Mk 1 (A)
7390 km; Mk 1 (B) 6700 km; Mk Il
6360 mk; Mk III 5360 km och Mk IV
6000 km. Flygvikierna varierar fran 34 020
kg for den lattaste Mk TA) till 37220 kg
(Mk T, Mk II, Mk 111 och Mk IV), Vid
sidan av Hastings bygger Handley Page-
fabrikerna om Halifax-bombplan till trafik-
flygplan bl a for BOAC:s rikning. Dessa
flygplan, wvars militira motsvarighet @ar
H.P. Halifax C Mk VIII, ar betecknade
H.P.70 Halton och rymmer 10 passagerare
samt 3,6 ton gods. Motorerna ar av typ
Hercules 101 pi 1675 hk vardera. Haltons
marschfart anges till ea 320 km/t och flyg-
strickan till ca 2900 km. Flygvikien ar
29 500 kg 12 flygplan ar denna typ ar be-
stallda av BOAC och dessutom har en
Halton levererats till H.K.H. Maharadjan
(b}aedcwar av Baroda for hans personliga
ruk.

MWiles Aircraft Lid
Miles har utan tvekan gjort sig mest

kant genom sina sportplan, men har 4ven
pa senaste tiden gett sig in pd konstruk-

verkning.

BEA hur bestiillt tviA exemplar ay Cunliffe-
Owen-fabrikens nya trafikflygplan Con-
cordia, vars prototyp nu iir under tll-

tion och bygge av trafikflygplan i den lat-
tare klassen och darvid med M.60 Mara-
thon tagit steget in bland helmetall-byg-
garna,

Just nu levereras i stindigt ldpande
strom den tvamotoriga hogvingade M.57
Aerovan till kopare, huvudsakligen i Eng-
land. Aerovan ar i motsats till Miles andra
trafikplanskonstruktion byggd helt i tra och
utrustad med tva Cirrus Major-motorer pi
endast 155 hk vardera. Icke desto mindre
kan Aerovan transportera upp till 10 pas-
sagerare. En fyrmotor utveckling av Aero-
van som ar under byggnad bdr beteckning-
en M. 71 Merchantman. Merchantman ar
i forsta hand avsedd for godstransport —
2 ton — och ar utrustad med fyra 330 hk
DH Gipsy Quee-motorer. Air Contractors
Ltd, Waadley, har redan placerat en be-
stillning pA Merchantman till ett virde av
500000 pund.

Percival Aireraft Lid

Percival-fabrikens bidrag till efterkrigs-
flyget omfattar dven ett trafikflygplan i
den littare klassen med plats for fem—dtta
passagerare. Merganser, som planet kallas,
ar en helmetallkonstruktion utrustad med
tvi 296 hk motorer av typ D.H. Gipsy
Queen 51. Flygplanet beriknas vara klart
for provilygning i borjan av 1947,

(Forts. 1 nasta nr.)




D. H. FORBEREDER VARLDSREKORD

— Av FLYG:x utsiinde medarbetare —

ndertecknad  hade onder sitt Englands-
besiik fdiven ndjet att fi besika De Havil-
Iands fabriker vid Hatfield och kom niistan
rakt | armarna pd ingen mindre {in »Cat eyes
Cunningham, eén herre som emellertid visade
wig ha miost lika brittom pd backen som §
Inften. Det blev ett kort men intensivt sam-
tal, Han skulle just i viig till en konferens
med firmans tekniker och diskutera de fort-
satta proven med »The Hwallows, det plan
som Inpm kort skall ta det officlella hastig-
hetsrokordet frin Meteor, Ja, Just skall, ty
det hyser jnte mr Cunningham det minsia
tvivel om. Det fir ju han som tvertagit prov-
flygningarna av »Svalan» sedan Geoffrey de
Havilland havererade, Vad haveriet berodde
pi anser han slg inte kunna uttala sig om
— det torde aldrig bl klarlagt — men han
tror Inte att det var den higa hastigheten
och niigra knmrreauihl.litt-lsfonnnu-n 80m  Or-
sakade det. Svalan dr for Ovrigt mycket Litt-
flugen. Just nu pigir prov med sliga» has-
tigheter — M km/t och diiromkring — men
det skall inte drija sd linge tireiin dot Ater-
igen blir fullt pidrag, siger »Cat BEyes och
ler witt blida leende, som man Ggonblick-
Hgren e sig tyeka om. Man har frresten Hiet
svilet att forestitlla sig denne relativt smi-
viixte, finlemmade och gladlynte, lugne man
gom en av tyskarnas mest froktade motstin-
dare 1 luften, Det var under nattstriderna
dver London som hans kamreter gav honom
namuet ot Byes (Kattigat) dilefiir att han
tycktes kunns se | mirkret, nigonting som
de tyska piloterna sannerligen fick kiinpa pi.
Pil tal om »The Swallows vill emellertid
bide han och DH:s presschef, mr Rice, med
skiirpa framhilla, att detta plan Inte alls iir
uveett att hH nigot slags jakiplan eller nigot
militiiet plan Gver huvad taget, Svalan Hre
endast byged fir experiment med higa has-
tigheter (och fir att sld ett eller annat vilrlds-

Mosquito iir kanske det plan som glort De
Havillund-fubrikernn mest kiinda dver viivlden
under kriget. En Bvningsversion av planet
byggs nu | Hatfleld, — ¥iir niirmast t v tar
slg FLYG:s medarbetare tillunmmoans med
mr Watkinson | BEA en titt pa Dove-produk-
tlonen | Hatfleld,

rekord anser vi oss bilra tillidgga) fir att
bolaget med stid av de vunna erfarenheterna
skall kunna fi fram krigsflygplan och trafik-
flygplan med betydligt extremare prestanda
in vad vi nu s vana vid.

*

Fabrikernn 1 Hatfield serletillverkar for
niirvarande DH 104 Dove och har just nu be-
stilllningar lm inte mindre fin 265 plan kon-
trakterade, Bestiillare iir S8ydafrika, Sydame-
rika, Belglen m ]
Perslens regent,
ett antal

och dessutom har bl n
kejsaren av Abessinlen och
indiska furstar bestilllt Dove fior
privat bruk, Fir sambandstjiinst har vidare
RAI' bestiillt ett trettiotal, Leveranserna av
de fiirsta planen har just birjat.

Bolaget har ocksfi planer pid att wiveckla
Dove fiir reaktionsdrift, d v 8 med propeller-
turbinaggregat, men niivr denna versglon blir
fiirdig eller vilken motorutrugtning den fiar
fir inte kiint. Installationen av tvik av e
f n kilnda minsta propellerturbinaggregaten
(R.-R. Dart eller Armstrong Siddeley Mamba)
betyder dock en effektikning frin f n sam-

KLM

KLM fir nn konkurrens 1 Holland, Nigra
halliindska rederier sNederlands och sRotter-
damsche Lloyds har planer pi att organisera
flygtrafik. sNederlands lilr Inom de niirmaste
mitnaderna 4 fyra Constellations, fyra Doug-
las (IH'-4%) samt fyra Boelng Stratoliners frin
I'SA. Holaget aveer att anviinda ett antal av
dessa  flygplan for egen rikning och risk,
utan nidgra som belwt subsidler fein den hol-
liindska regeringen. Ansiitkan om koneessioner
har redan framlagts. Biljettpriserna kommer
art fautstilllas | samarbete med KILM, och
goda miijligheter fiir ett samarbete med KLM
liir finnas, Det har visat sig nddviindigt med
tvil turer dagligen till Nederliindska Ostindien
och f n viintar ea H000 passagerare pi flyg-
lilgenhet till Ostern fiire utgdngen av detta
fir, De flesta av dem miste emellertid viinta
till fiirata  halviret 1047, Dessutom viintar
inte mindre fin 8000 personer pA att fii resa
hem till Holland, fiie att inte nfimoa de 25 000
evakuerade som temporiirt befinner sig | Hol-
land men =om skall transporteras till Ost-
indien.

Vidare rapporteran att KLM £ n underhand-
lar om anstillning av 60 f 4 RAF-piloter.
Just o tiinatgbr | KLM 160 firare men vid
nyiret kommer bolaget att behliva ca 300
l-ilot»r. KLM undersiker f n fiven miljlig-
weternn att importera kanadensiska piloter,

*

Pa den [nternationella flygutstilllningen 1.
Parix (e iiven sid 28—20) utstiilller Fokker
dels ert fiirdigt flygplan, den nya fyreitearen
med skjutande propeller — Fokker F 25 Pro-
motor — dels modeller av inte mindre lin tre
helt nya Fokker-typer som nu befluner sig
pit byggnads- eller konstruktiongstadiet., Det
mest anmilrkningsviirda projektet Hr off tra-
fikplan fir uteslutande reaktionsdrift, d v »
ej propellerturbinaggregat, utrustat med byver-

22

FAR K

ONKURRENS

tryckskabin, Planet, som filr voshjulstiill, kal.
las F 20 Phantom och skall ulrustas med tvi
aggregat av typ Rolls-Royee RB 41 Nene vilka
beriiknas ge F 26 en marschfart av 800 km/t.
Aggregaten skull montersd pd undersidan av
fiygkroppen, Passagerarantalet anges till 17,
Fioljande beriiknade data och prestanda har
uppglivits av fabriken: spinnvidd 1820 m,
liingd 1540 m, vingyta 40 m?2, tomvikt 6300
kg. betalande last 1 700 kg, flygvikt 11 00 kg,
vingbelastning 268 ke/m? marschhastighet
B0 km/t pid 12000 m hijd, marschhastighet
pi en motor KO0 km/t pd D000 m hiljd, stig-
tid till 12000 m 125 min, flygstricka cirka
1000 km och startstricka Over en 15 m hig
mask 1000 m.

in annan oy Fokker-typ som ocksi visats
i modell pid Parls-utstilllningen Hr en tvil-
sitalg utveckling av fyreltsaren F 25 Promo-
tor gom kallas Fokker I' 1 Partner. P 1 lr av-
sedd att byggas | helmetall med fast nos-
stiill. En anmirkoingsviird detalj pd  detta
sportplan fir att det saknar dilrr | cgentlig
mening it 1 stilllet hela friimre livee delen
av posen med kabinhuv fir filllbar framit pd
ett siitt som framgidr av bilden., Motorn hlir
pit 86 hk. Partner har filjande beriiknade data
och Rruuiandn: spilnnvidd 10,0 m, lingd 685
m, hiijd 1.8 m, vingyta 14 m? tomvikt 470 kg,
flygvikt T00 kg, vingbelastning 50 kg/m*, max-
hastighet 180 km/t, marsch-d:o 150 km/t,
topphiijd 2000 m, flygstriicka 570 km  och
startetriicka 100 m (med 9 km/t motvind).

Ytterligare en ny typ under byggnad #Hr
TFokker-Dlepen 811 Instructor, eott tvi-tresit-
sigt Ovningsplan wom redan Hr bestillt I 100
exemplar av Frits Diepen Viletuigen N. V.
Instructor fir ett ligvingat monoplan | blan-
dad konstruktlon med fast konventionellt
landstiill. Kabinen lir thckt av en kasthar
plexiglashuy av s*bubbels-typ, Motorn #r en

145 hk DH Gipsy Major 10 som driver en pi
marken omgtiilibar trfipropeller, Briinslekapa-
citeten iir 140 liter, Data och prestanda (be-
riiknad fiir tresitsaren): spiinnvidd 1100 m,
lingd 7,00 m, hiijd 2,15 m, vingyta 180 m?3,
tomvikt T10 kg, flygvikt 1080 kg, vingbelast-
ning 60  kg/m®*, maxhastighet 102 km/t,
marschhastighet 102 km/t, topphiijd 2 830 m,
flygatriicka 530 km och startstriicka 195 m
(med 9 km/t motvind), Som tvisitsare, till-
litten fir avancerad flygning, fir S11 en flyg-
vikt pd 080 kg, en maxhastighet pid 195 km/t,
en flygstrilcka pht 500 km och en startstriicka
pi 150 m.

Fokker-fabrikerna har f n 000 anstiillda och
sedan krigsslutet har 45 flygplan byggts om
eller reparerats, bl a fir KLM, hollindska
flygvapnets och Statens flygskola, Doessntom
har fabriken levercrat omkring 30 segelflyg-
plan till en miingd klubbar. Tro Gvnlngsplan
av firkrigatypen 859 som bestillts av Frits
Diepen har nn levererats, Vid sldan av flyg-
planen bar Fokker speclalicerat sig pa till-
verkning av bussar. Inom den allra nilrmaste
tiden viintas 756 under bygguad varande B2
sitslga bussar bil klara fir leverans.

Tre ny, Fokker-projelt, Overst det tva-tre-
sitslga dvningsplanet Fokker-Dlepen 8 11 som
redan bestiillts | 100 ex, — T mitten det tvasit-
sign sportplanet P 1 Partner. — Dilrunder det
sensationelln trafikplansprojektet Fokker F 20
Phantom som fir en marschfart pd 800 km/t.
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Ovan: John »Cat HKyes (.'unnlmrlum;, som provilyger »The
Swallows, och till hiiger Svalan sjiilv under ett prov. — 1 vir-
keln: DH 104 Dove producerns mu fir follt, Hidr ett exemplar
under provflygning.

manlagt 1320 hk till en 2000 hk och hur man kan genom-
fira en xidan effektiikning utan mycket omfattande kon-
struktiva dindringar | vingkonstruktionen, Aterstir att se. De
Havilland sarbetar vidare med prototypen till ett Atlant-flyg-
plan utformat enligt samma idé som DH 108 Swallow och
aveett fir ren reaktionsdrift eller nilrmare Dbestilmt fyra
aggregat av typ DH Ghost med en dragkeaft pd 2,27 ton
vardera, DH 106 som den nya typen kallas berilknas i en
marschfart pi inte mindre o 800 km/t, trots en Dberiik-
nad rlg\'gvlkl pi 34000 kg, Med omkring 20 passagerare om-
hord lilr DH 106 4 en flygetriticka pid ea 5000 km, vilket inne-
bilr en restid dver Atlanten pit endast omkring fom timmar.
DH 10 fir glvetvis frsett med dvertryekskabin och avsett fiir
flygning pi hiljder omkring 11 000 m, Niir dettn ytierst avan-
cerade  trafikflygplan kan vara filedigt £ provilygning fr
cmellertid mycket osifikert och fabriken nijer sig finnn st linge
med att meddela att kopstruktionen av ettt nytt trafikflygplan
enligt Brabazon-kommitténs specifikation Type IV pigie,
Slutligen kan niimnas att serfeproduktionen av Horoet dr |
full ging, e Havilland, som ju fir plonjir pi trilbygge, hade
ganska hesviirliga problem att klara innan denna Mosquito-
avliiggare kunde birjan serieproduaceras. En hel dyrbar RAK-
bestitllning hilngde pid ett hitr lnonan tekoikerna lyckades klarn
en dubbelkriikt detal] | vingen, men man lyckades och nn ir
som =agt prodoktionen | full ging ay detta vileldens snabbaste
propellecdrivoa jaktplan. Yngve Norrvl.

Till viinster en
bild frin motor-
proveentralen un-
der provkiirning-
en av de anggregat som
Ingar 1 Wamplre, — Ne-
dan ett par sDuvors ph
flygtiiltet | Hptfleld kla-
riv fir leveruns.



ARETS AMERIKANSKA SEGELFLYGSASONG

Amligen har rapporterna om de: stora
amerikanska sommartavlingarna natt hit,
John Robinson vann overlagset bade Vis-
terns masterskapstavlingar och de stora tav-
lingarna om det amerikanska segelflygmas-
terskapet 1 Elmira. Vid bada tavlingarna var
hans ldngsta flygningar ungefar 295 km,
overtraffade endast av Raymond Parker
som gjorde en flygning pd 331 km, Stan-
darden i Elmirativlingen synes f 6 inte ha
varil sarskilt hog med avseende pa strack-
_resultaten och dessutom influerades resultat-
listan betdnkligt av det tillampade systemet
med premiepoang for en mangd prestationer
som inte har med tavlingen att gora i den
form vi sjalva bedriver sidana. Att det kan
vara dirckt lonande att delta i Elmiratay-
lingen framgar av att Robinson forutom sil-
verpokal och guldarmbandsur fick sju pen-
ningpriser pd sammanlagt 760 dollar —
omkring 2700 svenska kronor!
PPaul Tuntland fran Californien hade i
uppdrag att undersoka segelflygforhallan-

dena i Florida med en LNE-1 och rakade °

darvid sitta ett nytt amerikanskt héjdrekord
for tvasitsiga plan — trots att han flog en-
sam och utan ballast, Néar han natt 6700 m
hojd i ett kraftigt moln borjade han att
kinna sig en aning ensam och overgiven
bland kalla och ogastvanliga naturkrafter
och da han inte hade en aning om hur han
skulle komma ur aventyret, fragade han
helt enkelt per radio markstationen om rid.
Darnere tog man med hjalp av radar en pej-
ling pit honom inne i molnet och gav honom
kursen, Strax darefter traffades han av en
blixt som effektivt slickte markeringsljusen
och sedan kom han efter en mycket snabb
Akning ut ur molnet. Han pastir att hans
tidigare uppfatining om den svaga termiken
i Florida helt forindrades efter denna
flygning.

Trots de genomforda tavlingarna och alla
penningpriser ar man overallt mycket be-
kymrad over segelflygplanparken som med
all ratt anses fordldrad och pa intet satt
jamfiorbar med europeisk standard. Robin-
sons Zenonia dr nio dr gammal och Ovriga
i toppen pd Elmirativlingen flog plan som
var mer an fyra ar och som konstruktioner

USA importerar svenska

segelflygplan?

Paul Tuntland, som med sin LNE-1 satt nytt
amerikanskt hijdrekord.

digt segelplan av helmetall med beteckningen
1—21. For att klara de hoga investeringarna
i verktyg for detta dyra flygplan — 2750
dollar FAF Elmira — tar man redan vid
bestiillningen upp 750 dollar medan resten
av summan betalas efter hand som veder-
borande flygplan blir firdigt. Som jamfo-
relse kan namnas smotorglidarens Jaybird,
ocksi den i helmetallutforande, som med
sin 75 hk motor inte kostar mer an 2500
dollar.

Schweizer |—2I

Flygplanet ir inte olikt en betydligt av-
magrad Goevier och har rena, vackra linjer,
Av kostnadsskil har spannvidden begrinsats
till 15,35 m men i stallet har man okat pla-
nets hastighetsomrade genom att ligga stora
ballasttankar for vatten i vingnosen, rym-
mande inte mindre an 170 liter. Tomvikten
ar 172 kg och med enbart forare — ingen
ballast — ar flygvikten 258 kg. Bista glid-

T h hastighetspolaren

tal uppnas da vid 69 km/t och uppgir till
1:26,7. Med okande ballast hojes basta glid-
hastigheten si att man med fulla vatten-
tankar fortfarande glider 1:26,5 vid 90
km/t. Annu vid 110 km/t dr sjunkhastighe-
ten inte storre an 1,3 m/s medan den utan
ballast ar 1,8 m/s vid samma hastighet, Det
ar stallt utom varje tvivel att ballast ar ett
utmarkt och enkelt medel att oka ett segel-
flygplans hastighetsomrade och det ar skada
att metoden dnnu inte kommit till anvand-
ning hos oss, si mycket mera som Weihe
ganska ldtt kan utrustas med ballasttankar.

Av speciella sardrag pa 1—21 lagger man
marke till den dubbla uppsattningen luft-
bromsar. DDen ena iar av Hitter- eller DFS-
typ for stortflygning och begrinsar dykhas-
tigheten till 232 km/t och den andra av
samma typ som pa Kranich for landning.
Den senare bromsen dr kopplad till hjul-
bromsen, ett utmirkt arrangemang som sy-
nes vara vanligt pd amerikanska plan. 1
ovrigt forefaller landningsbromsarna full-
standigt overflodiga.

Vingen ar som vanligt enbalkig med vrid-
krafterna upptagna i nospliten, som samti-
digt tjanstgor som ballasttank. Lastfakto-
rerna har riknate sd hogt att all avancerad
flygning skall kunna utforas aven med bal-
last ~— det ar ett elegant grepp att forlagga
ballasten si att masskrafterna frin denna
skall motverka luftkrafterna.

1—21 férefaller bli ett treviigt flygplan som
vi girna skulle vilja stifta bekantskap med
i Sverige. Priset lar tyvarr ligga hinder i
vigen for import ty 2750 dollar, utan in-
strument, gor en forfarligt massa kronor
innan planet kan vara fardigt att tagas i
bruk i vért land,

Data:

Spiinnvidd 1535 m.

Lilngd 6,05 m. d
Vingyta 15,00 m2,

Tomvikt 172 kg,

Flygvikt 258—450 kg,
Vingbelastning 17,2—30 kg/m*,

50 60 70 80 90 foo #o i20 430 lho 150 Y

betydligt aldre. For att i nigon min rdda  ¢5r Schwelzer 1—21.
bot pd elindet har man ganska ingaende ; G . %‘
diskuterat import frin Kockums Flygindu-
stri om leverans av Weihe, Fi-1 och Olym- —_—
pia. Om leveranstid och kvantiteter namns fo ‘x.\\
dock ingenting. ) — .
¢ ; 2.0 ~ [ \‘ >
Den mest kande av de amerikanska segel- — Nedan il viinster S\ H"""-\__h"“*--.._‘__ \ 25
plantillverkarna, Paul Schweizer, har emel-  en  modellbild  av \"‘a‘_ \
lertid beslutat att radda den amerikanska  planet och nedan &1l =<3 \
aran genom att konstruera ett nytt hogvir-  hiiger en treplunski E P \ﬂ
s/ 7
5




DANSK DK-GLIDARE OCH MOT‘)RSEGLARE

rigan om Els- eller DK-utbildning dis-

kuteras livligt dven i Danmark, och
danskarna har inte bara pratat, de har hand-
lat ocksi. De tvi Roskilde-ingenjorerna
Knud Hogslund och F. Traugott-Olsen har
konstruerat en tvasitsig skolglidare som fitt
benamningen 2 G, och planet har nu fatt
sitt luftdop. FLYG hade ndjet att presen-
tera 2 G redan i nr 11/1946, i vilket nr aven
en treplanskiss var inford.

Forsta provflygningen agde rum pid Ro-
skilde exercisplats, Hggslund gjorde sjilv
den forsta starten, varefter den svenske in-
struktdren Birger Nilsson, som vistats i
[Danmark nagon tid sdsom chef for en in-
struktorskurs, fick tillfalle att prova typen.

Efter tre lagstarter till fem meter fann
man att tyngdpunkten lag lingre bak an be-
raknat. Detta rattades till genom att stabi-
lisatorns anfallsvinkel dndrades och sent pi
eftermiddagen kunde de forsta hojdstarterna
ske. Typen provades mycket genomgiende
de foljande dagarna av Nilsson och Hoegs-
lund, och dven FLYG:s medarbetare fick
tillfalle att gora en provstart med Birger
Nilsson i baksitsen. Storsta stighastigheten
under denna start var 9 m/sek, men Birger
Nilsson omtalade att 12 m/sek inte var
nagonting ovanligt. Rodertrycket i spaken
var ganska kraftigt, sA det vore kanske
limpligt att foérlinga spaken en aning. Det
var ingen svirighet att samtala med in-
struktoren under flygningen. Jag lade mirke
till att skevrodren nog har kraftigare verkan
an pd exempelvis SG-38. Sidrodret kindes
ganska hirt. Med spaken tillbakaford viker
sig planet mjukt framét, ratar upp sig osv
i en vaglinje pd cirka ett par meters djup.

Planets beriknade prestanda tycks stimma
ganska val overens med de verkliga.

Konstruktorerna har begart 12000 kr for
prototypen, ett pris som man i Danmark
tycker ligger i overkant. Om Luftfartstil-
synet anser typen lamplig kommer de dan-
ska klubbarna att kunna kopa ritningar och
licens for 600 kr.

Inom en ganska snar framtid kommer Dan-
mark att fa sin forsta motorseglare. De tva
kanda danska segelflygarna, civilingenjorer-
na Carl Johansen och Chr. Zeylner har i

dagarna provkort sin nya lattviktsmotor,
som ar avsedd for den av de bigge dan-
skarna konstrucrade motorseglaren,

Carl Johansen ar en av danskt segelflygs
pionjarer. Han har ensam byggt slvil en
H 17 som en H 28 liksom han gjort vissa
konstruktionsdndringar pd Zogling for
danskt segelflygs rakning,

Chr. Zoylner, som ar ett kant motorfly-
garnamn i Danmark, har bl a deltagit i
konstruktionen av den danska skolglidaren
Polyt.

Konstruktorerna hade beriknat att deras
motor skulle komma att vaga ungefar 32 kg,

‘DDA den for nagon tid sedan stod fardig for

provkorning vigde den 24 kg!

Motorn ar tvacylindrig. Effekten ar 18 hk,
max varvtal 4000/min, slaglingd 68 mm,
slagvolym 500 cm®.

Konstruktionen av motorseglaren hade
tankts som en uppgift for Polyteknisk Flyve-
grupp, de danska teknologernas egen flyg-
klubb, men pA grund av dndrade dispositio-
ner atog sig Johansen och Zeylner att sjalva
konstruera och bygga motorseglaren. Detta
har ocksid skett men det kan omnamnas att
Polyteknisk Flyvegrupp for traarbetet stallt
sina tva fast anstillda snickare till forfo-
gande och vidare har gruppen for arbetet
overlatit de 6000 kr som skiankts ay tid-
ningen Berlingske Tidende,

Motorseglaren ar konstruerad med tva
stjarthommar, mellan vilka motorn &r pla-
cerad. Den ér alltsA forsedd med skjutande
propeller. Kroppen 4r i skalkonstruktion.

Tl higer en tre-
planskiss av  den
danska motorse 4
laren som brriilmﬁ___ T
vara firdig nigon
ghng mniista Ar, —

Nedan till viinster
motorn till motor-
seglaren och till
hilger den nys
danska DHK-glidn-
ren, %G, klar fir

provilygning | Ro-
skilde,

Vingarna har
NACA N 60.
Beriaknade data och prestanda: Spannvidd
12 m, lingd 542 m, vingyta 12 m® sidofor-
hallande 12: 1, tomvikt 160 kg, flygvikt 250
kg. Max hast 130 km/t, marschhast 100
km/t, landningshast 55 km/t, stighastighet
25 m/sek. Glidtal med flojlad propeller

1:20, sjunkhastighet 0,9 m/sek.
Johs. Thinesen. ‘

svag V-form och profilen

INTERNATIONELLT
SEGELFLYG
I ENGLAND 1948

FAI:s segelflygkommitté har ny-
ligen haft sammantrade 1 Paris.
KSAK :s representant vid mdatet var
kapten Lennart Bunke. Bl a besluta-
des att de tidigare diskuterade inter-
nationella  segelflygtivlingarna 1948
skall dga rum i England, Som be-
kant var det frdn borjan meningen
att forséka fd arrangdrerna att ta
upp  segelflygtivlingarna pd  det
olympiska programmet, men det gick
nu inte den har gingen,

Reglerna i  Englands-taolingarna
kommer att i stort bli desamma som
praktiserats vid senaste SM pa Alle-
bery. Vidare blir taviingarna @dppna
for tvd klasser, ensitsiga och flersit-
siga, och alla kalegorier av férare
far delta, alltsd dven s k »professio-
nellay, d v s instruktarer, flygvapen-
farare m fl,




BRAND-
SOLDATER

F'érunta Staternas skogsomri-
de upptar en yta, som ir
storre dn Frankrike, Tyskland,
Italien, Norge, Sverige, Delgien,
Holland och de brittiska arna,
Inom detta gigantiska skogsom-
rade utbryter genomsnittligt om-
kring 200 000 brinder varje ar.

Viarden for miljoner dollar
gar till spillo pa grund av skogs-
branderna. Silunda beraknas det
att omkring 3 miljarder board
feet timmer arligen blir ligor-
nas rov. Statistiken uppger att
nio av tio skogsbrander férorsa-
kas ay oforsiktiga personer, me-
dan en tiondel uppstir genom
blixtnedslag.

For att effektivt kunna be-
kampa skogsbranderna tar man
i USA alltmera flyget i sin
tjanst. Ett antal plan foretar
regelbundet spaningsflygningar
over de odndliga skogarna, och
si snart flygaren uppticker en
brand, meddelar han detta per ra-
dio till markpetsonalen. Denna
dirigerar i sin tur den special-
utbildade brandkiren till plat-
sen, och i allmanhet brukar det
inte droja lange forrin elden ar
slackt. Tack wvare flyget kan
man ofta kviva elden i dess lin-
da och dirmed forhindra stora
forluster.

De flygare som tilldelats den-
na uppgift utnyttjas aven for
andra uppdrag. De brukar delta
1 spaningen efter forolyckade
flygplan eller efter nersoner som
gatt vilse i de stora skogarna.
Ofta hander det ant de far
tjiansigora som ambulansflygare.

| norrz delen av staten New
York har dessa kravande upp-
gifter anfortrotts 46-Arige Fred
McLane, som har mer an 5000
flygtimmar bakom sig. Han lir-
de sig flvga pa fritid redan 1922,

A. E.

Overat: Hellkoptern Hr ofta till oviirderlig nytta dd det giiller ntt snabbt slilokn en skogseld i
USA:s vidatriiektn skogsmarker, Hilr sliipper man ned materiel tll brandsoldaternn, — Bilden
nedan t v visar hur ett plan ur » Forest Services kretsar Sver brandplatsen och ger rndiomedde-
landen till markpersonalen om eldens omfattning och var man | fbrstn hand biir slitta In slick-
ningsarbetet. — Nedan: sForest Services har som huvndsaklig nppglft att bevakn skogsbriinder
men far ofta undra uppgifter, Hiir iir den 46-Arige Fred McLane | staten New York | fiied meil
att ta ombord fluskor med fiskyngel som skall utplanteras frim luften.



AVIATOR:

NAR RUHRDAMMARNA SPRANGDES

februari 1943 inledde brittiska bombflyget slaget om Ruhr, som

sedan pagick i ett halvt ir, Meningen var att sla ut den tunga
tyska industrien och dirmed underminera hela krigsforsorjningen.
Underlaget for milvalet erhélls genom ett mycket intimt samarbete
mellan flygledningen, industrimidn och vetenskapsmin. Vid over-
laggningar om vilka punkter, som var sirbarast, kom man fram
till att det i nirheten av Ruhr fanns tre stora dammbyggnader,
Mohne, Eder och Sorpe, som var av allra storsta betydelse for

hela Ruhrdalen. Om dessa vallar kunde genombrytas, skulle den .

frimsta elektriska kraftkdllan sdttas ur funktion, vattenférsorj-
ningen strejka, viktiga kanaler torrlaggas och en oGversvamningska-
tastrof av stora matt intriffa i ett tattbebyggt industriomrade.

Teknikerna hade funnit att det basta sattet att bryta dammen
skulle vara att falla minor i vattnet strax framfor vallen pd ett
visst instdllt djup. Minan skulle triiffa vallen och forst spricka
den, sedan vilta omkull den. En sidan verkan skulle kunna pi-
riknas om flera minor i f6ljd bringades att krevera pa samma
stille, Moéhnedammen var 750 m lang, 40 m bred och 45 m hog
frin botten riknat, ett imponerande byggnadsverk silunda, vl lv-
forsvarat och beldget i hoglint, kuperad terrang, De bida andra
dammarna var nigot mindre. Hela vintern experimenterades med
‘miniatyrminor, som smdningom med framging filldes mot mindre
dammbyggnader i England, som offrades for indaméilet. DA man
hunnit si langt, beslots att en speciell bombdivision skulle upp-
sittas inom Bomber Command med uppgift att trina for »Opera-
tion Downwoods, som foretaget nu doptes till.

Sélunda tillkom den 20 mars 1943 617:e bombdivisionen, som for-
lades till Scampton i Lincolnshire. Den utrustades med special-
byggda Lancasterbombare, Chef blev Wing Commander Guy Gib-
son, en ung man, som gatt in vid RAF 1936 och nu hade stor er-
farenhet som natthombare alltsedan krigets bérjan och som »Bom-
ber Harris» fatt ogonen pd, Gibson utgav dret dirpd en bok,
Enemy Coast Ahead, varur denna skildring ir hiimtad, 21 besitt-
ningar om 7 man plockades ut bland de bista inom hela RAF. Ing-
en var over 24 ir men alla var veteraner, Farberedelserna omgavs
med den allra storsta hemlighetsfullhet, Endast divisionschefen fick
efter nagon tid veta vad anfallsmilet skulle bli och vilken last,
som’ skulle medioras.

Anfallet var planerat att siittas in i mitten av maj, di dam-
marna efter virfloden beriknades vara fyllda med vatten, Knappa
tva minader stod silunda till forfogande for utbildning och prov
med materielen. Man utgick ifrdn att minan miste traffa rits pa
nagra meter nar och att den icke skulle hdlla f6r fillning fran
over 50 m hojd, Utbildningen gick silunda ut pd att lira besitt-
ningarna flyga pa 50 m hojd under mérker och hitta med hjilp
av kartlisning — utan radio, som icke kunde fungera pi si lag
héjd. For att erni dverraskning lade man upp dven anflygningen
dver Nordsjon och Holland pa lagsta hojd. Flygvigen planerades
i detalj efter kiinnedom om tyska luftviirnets gruppering. Man lade
darefter upp Gvningsrouter over England, som liknade den riktiga
routen sa néra som mojligt. For precisionsbombfillning pa den liga
héjden dog icke det vanliga bombsiktet, utan ett helt nytt sikte
konstruerades och bombfillarna trimmades in med detta. Eftersom
verklig lagflygning under mérker var omdjliz utom under mén-
ljusa nitter, skulle det inte bli mycket Gvning, om man vintade
pa limpligt vdder och manljus. Man fann dirfor pad ett sitt —
numera vilkint — att Gva nattflygning under dagen med hjilp
av firgade glasbgon och firgade vindrutor i flygplanen,

De forsta proven med minor i full skala misslyckades, intill dess
en del forstirkningar pd minorna vidtagits och hojden minskats
ytterligare, Det visade sig nédvindigt att kriva exakt 18 m flyg-
hojd och 370 km/tim hastighet vid fillningen, Detta ékade ytter-
ligare riskerna att kollidera med marken, Man fann emellertid pa
ett satt att halla hojden: tvd strallastare, en i nosen och en i
stjdrten monterades i sadan lutning, att ljuskonerna mottes 18 m
under flygplanet. Foraren kunde iaktta nir denna skiirningspunkt
nidde marken eller vattnet, och hade sedan sendasty att halla hoj-
den. Sjilvfallet blev flygplanen pd detta sitt dnnu bittre mal f6r
luftvirnet. Den 6 maj filldes den forsta modifierade minan pi prov
med gott resultat. DA dterstod en vecka till den avsedda anfalls-
dagen. Sista veckan anvindes till forsoksfillningar av ovnings-
minor mot vattenreservoarer i England och komplettering av ut-
rustningen. Vid en generalrepetition sprack fullstindigt divisions-
chefens forsok att leda forbandet med hjilp av radiotelefoni (kort-
vig). I en handvindning lyckades man i sista stund fran jaktfly-
get anskaffa uk-stationer, som d& var en revolutionerande nyhet,

FLYG 25 - 26/46

En extra fin hojdmitare sattes ocksdi upp under vindrutan fram-
for foraren,

Allt som allt flog divisionen under forévningarna 2000 timmar
och fillde 2 500 ovningsbomber pa 7 veckor.

Den 16 maj rapporterade flygspaningen att vattenstindet var
lampligt i dammarna och att luftforsvaret var oforiandrat. Viadret
var gynnsamt, Chefen for 5:e bombeskadern gav order om att
foretaget skulle utforas samma kvill, Nu forst kunde divisionsche-
fen gh igenom milet och utférandet med besattningarna. [ sista
stund maste flygvagen liggas om pa en punkt, di det visade sig
att en av gruppcheferna kinde till ett luftvarnsbatteri, som lig
just pa den utstakade firdlinjen. Hela dagen anvindes till klar-
goring av materielen, ordergivning och besittningarnas férbere-
delser.

Enligt planen skulle huvudstyrkan, 9 flygplan under divisions-
chefens ledning, forst anfalla Mohnedamnmen och sedan fortsitta
till Eder, Meningen var att sl flera hil i bredd pi vardera dam-
men, KEn andra styrka pi 5 flygplan skulle gora ett vilseledande
anfall pa Sorpedammen, som var den minst viktiga. En ftredje
grupp pa 4 flygplan skulle halla sig nagot efter och ingripa dar
den bast behovdes.

18 flygplan startade efter morkrets inbrott pd den historiska
farden och flog ut pa ligsta hojd over Nordsjon i formering. Re-
dan innan kusten niddes touchade ett vattnet och maste atervinda.
Ett andra skadskots av luftvirn dver Holland och fick ocksa
vanda, Firdlinjen gick oOver sodra Holland fram till Rhen och
darefter upp genom Ruhrdalen alltjamt pa lagsta hojd till jarnvigs-
knuten Hamm, dir man bojde av soderut med kurs pa bergen
och Mohne, Huvudstyrkan hadd da fitt ett och Sorpegruppen fick
tva flygplan nedskjutna vid kusten, Efter drygt 3 timmars flyg-
ning kom madlet i sikte i manskenet., Man hade lyckats att med en
storsta avvikelse pa 10 km folja den planerade firdlinjen och att
hilla ihop huvudstyrkan hela vigen — en god prestation.

Efter ankomsten intog huvudstyrkans flygplan vintligen pi lag
héjd bland bergen, medan Gibson sjily utspanade milet. Dam-
men forsvarades av en rad 20 eller 40 mm lvpjiser uppstillda pa
sjalva vallen och dessa visade sig papassliga. Gibson flog in som
forste man med mdnen i ryggen i plané over kullarna ned mot
dammens spegelblanka yta och sedan rakt pa wvallen vinkelratt mot
denna, Luftviirnet spelade for fullt, men traffade icke och minan
filldes pd ratt plats. Gibson sviangde nu tillbaka for att se pa
verkan och kalla upp nista flygplan. Minorna kunde ndmligen
icke fdllas s ldnge vattnet var upprort efter en explosion utan
att aventyra mekanismens funktion. Forst efter 10 minuters kret-
sande kunde flygplan 2 kallas. Luftvarnet var nu inskjutet och
detta flygplan skots ned just som det filt sin mina. Flygplanet
stortade och brann upp, minan {log forbi vallen och detonerade pa
andra sidan. Nista flygplan ropades fram och Gibson lade sig nu
ndgot framfér och péd sidan om detta under inflygningen for att
dra pd sig luftviirnet och skjuta tillbaka. Minan frin nr 3 triffade
ratt, Mandvern upprepades med nr 4 och 5 med fem a tio minuters
mellanrum och nu kunde Gibson genom krevadmolnen se, att det
blivit en lucka i vallen pa 100 m bredd och genom denna stér-
tade vattenmassorna ned i Ruhrdalen.

Gibson foljde efter pd lig hojd och kunde i manljuset urskilja
hur flodvigen villde fram, sopande bort allting i sin vig — hus,
byar, kraftstationer, broar; till och med bilar pa landsvigen hanns

< upp och drinktes — en fantastisk syn. Han fortsatte nu till Eder

100 km langre Osterut och lyckades med nigot besvir hitta dven
detta mal. Proceduren upprepades hir med divisionschefen upp-
ropande flygplanen i tur och ordning. Har var det betydligt svi-
rare, diarfér att strinderna var hogre i flygriktningen och flyg-
planen efter dykningen nistan genast var framme i fillningslige,
varefter en stigande sving miste goras for att undvika motsatta
stranden. Luftforsvaret var emellertid svagare. Ett av flygplanen
maste gora om inflygningen 7 ginger innan minan kunde fil-
las. Ett av flygplanen fillde minan for lingt fram si att den
triffade vallens krén, detonerade och spriangde flygplanet i bitar.
Aterstiende tva flygplan lyckades emellertid placera sina minor
riitt, och det var tillrickligt f6r att sla hal pa vallen. Annu en
gang kunde Gibson f6lja efter flodvigen genom dalgingen, nu
pa vig mot Kassel

P temvigen ik Gitios Biwm: an ahog e Mok i-att koo
trollera skadegtrelsen didr, T dalen nedanfér dammen hade di re-
dan bildats en ny sj6, som sakta riorde sig mot Ruhr. Sedan
kunde han i den gryende morgonen bege sig hemat. Dessférinnan
(Forts. pd sid. 52.)
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IMPONERANDE I PARIS

Paris i november.
T\or forsta gangen pd sju ar har Europa
fitt sin stora flygutstillning Salon de
L'Aviation i Grand-Palais, den klassiska
storexpobyggnaden vid Champs-Elysees i
Paris. Nog fir man beundra Frankrike for

det mod och den energi som ligger bakom |,

denna gigantiska utstallning. Annu i fjol
var Frankrike i krig — ett krig som lade
80 procent av samtliga flygplansfabriker dde
och forstorda — och med 800 flygfilt mer
eller mindre illa dtgingna av
bomber. Den 17:e Salon de
I.'Aviation ar den mest sen-
sationella i dess historia, Dar
efter forra kriget markliga
shonsburars till flygplan
hangde tillsammans med bal-
longer — finns nu arrange-
rade pa ett konstnarligt och
oerhort effektivt satt varl-
dens snabbaste superstrom-
linjeformade flygplan vid si-
dan av de storsta transport-
och passagerarplanen mot
vilka bdde Jules Vernes och
H. G. Wells fantasifoster
kommer pa skam.

Redan nidr man kommer
innanfor dorren (for ca 40
fr eller 1:20 i svenska pen-
gar) blir man imponerad och
hapen. Man far ett intryck
av att planen just kommer
danande ned fran taket eller
ar pa vag ut genom den vil-
diga glaskupolen.

Inte mindre an 275 utstal-
lare fran 8 olika nationer vi-
sar sina nya flygplanstyper
eller motorer antingen i far-
digt skick eller i modeller.
Har finns allt frin millime-
tersma tandstift till jattesto-
ra transportplan som i sitt
inre rymmer flera av de storsta franska
lastbilarna, Utstallningen ar o6ppen frin kil
9 paA morgonen till kI 19 pd kvidllen (den ti-
diga stingningen ir dikterad av elransone-
ringen) och hela utstillningen stinger den
1 december.

Expon ar i hog grad populir — man har
inte fortagit sig 1 friga om statistik eller
invecklade kurvor utan det hela ar mycket
visuellt.

Sensationcrna — ja de ar manga. Det dr
engelsméannen som star for de flesta — na-
turligt nog eftersom de ar suverana masta-

FLYG:s utsinde Svend
Aage Nielsen rap-
porterar frin 17:e
Salon de I’Aviation

Ovan ses den tvarotoriga franska helikoptern
SE 3000, — Nedan t v en jiittelik Jordglob som
visar viirldens alla flyglinjer. — 1 mitten:
Den holliindska avdelningen med bl a den fiir-
dign fyrsitsaren Fokker F 25 Promotor, —
Nedan t h: Den tjecklska avdelningen med
OK-AHL M-1C Sokol (tresitsig), OK-AHZ
= Avin Av 38, OK-AFU Praga E 117 samt
OK-AOB = Zlin 22,

re pa allt vad reaktionsflyg heter.
Tyvirr utgors det amerikanska bidraget till
utstallningen inte av ndgra flygplan, blott
nigra motorer av Pratt & Whitney, och
Wright-typ visas. Samma dag som Paris-
salongen invigdes oppnade dock USA —
viarldens mest flygsinnade land — ett ame-
rikanarnas eget Air Show i Cleveland i
USA.

England, som nist Frankrike upptar mest
plats, har expons mest betydelsefulla flyg-
plantyper. Framfor allt sam-
lar virldsrekordplanet Glos-
ter Meteor med sina raffi-
nerade linjer ett mycket stort
intresse, Britterna har ytter-
ligare ett exemplar av Me-
teor utstallt, en standard-
jaktversion ay Meteor MK
IV (med »klipptas vingspet-
sar). Vidare finns dir det
nya jakt-spaningsplanet Fai-
rey Firefly IV (med fallbara
vingar for hangarfartygsba-
sering) och det hypersnabba

hangarfartygsjaktplanet
Hawker Sea Fury. Vidare
#r Armstrong Whitworths
flygande vinge A, W. 52 ut-
stalld jamte en modell av en
reaktionsdriven »vinges som
utvecklats ur A, W. 52G, vil-
kemyar ett glidflygplan. Miles
Aircraft Ltd:s nya tvimoto-
riga sport- och reseflygplan
Gemini tilldrar sig ocksi
stort intresse.

Flera olika firmor har
mott upp med ett flertal
olika typer ay reaktionsmo-
torer. Mesta intresset tilldrar
sig ett propellerturbinaggre-
gat frin Rolls-Royce. Jag
talade med direktoren och
chefsingenjoren hos Rolls-
Royce och undrade varfor engelsminnen sa
frikostigt lade fram alla shemligheters fran
fem drs bittra strider. Man svarade mig
— att de wverkliga finesserna ingalunda av-
slojades.

Men dven fransmannen som blott haft
ett &r pa sig dr med i reaktions-kappldp-
ningen. Tvd rekord-slanka, rekord-strémlin-
jeformade, skinande blanka reaktionsflyg-
plan ligger i 45 graders vinkel, och i sin
utfornming ser de falktiskt mer logiska ut
dn de engelska motsvarigheterna pa utstill-
ningen. lJet ena flygplanet har emellertid
endast varit i luften tva ginger och det




andra inte alls dnnu, Det sistnimnda sak-
nar landstdll och meningen dr att det skall
startas fran ett moderplan i luften och se-
dan landa pa magen som ett glidilygplan,

Pi‘t det hela taget har fransmannen massor
av spannande, sensationella och revolutione-
rande projekt utstillda, Vad sdgs om en
helikopter-autogiro — elegant som en tva-
sitsig sporthil — skjutande propeller, rote-
rande i en ring med ett sidoroder omedel-
bart bakom samt en reaktionsdriven rotor.
Inte heller denna typ har genomgitt typpro-
ven, men den har dock varit i luften,

Ja, och sa ar det giganten Cormoran med
lastvagnar pd rad inne i flygkroppen. Den
ar ohyggligt stor och pAminner nirmast om
en stor lastingare i hamn, Jatteskrovet som
saknar vingar har transporterats per lands-
vig till salongen vid Champs-Elysées. Inte
heller detta plan har provilugits annu, men
debuten i luften beraknas bli nagon gang i
hérjan av 1947.

Fokker-verken i Holland utstiller endast
ett fardigt flygplan — F 25 Promotor —
men i gengald ar den kanske en av de fy-
per som ligger narmast det eftertraktade
bilutseendet i fraga om inredning.

Aven fransmannen gdr i briaschen for
3—4-sitsiga sport- och reseflygplan och de
visar ocksa ett stort antal maskiner som i
friga om luxuos inredning inte stir Aarets
bilmodeller lingt efter.

Percival och Miles gir i samma riktning
med sina reseflygplan, Nist efter engelsmén-
nens tvdA Meteor-plan ar deras intressanta
flygplanstyp Percival Merganser, ett tvimo-
torigt all round-plan som kan anvandas som
passagerarplan (upp till 8 personer), kom-
binerat passagerar- och lastplan, rent last-
plan eller som ambulansflygplan, M&jligheter-
na for detta plan, som gor 310 km/t (pa 1 500
m hojd) ar legio. Bide toalettrummet och
rummet mellan den stora och lilla passa-
gerarkabinen kan flyttas bort helt med nag-
ra handgrepp — si kan man ommoblera
planet a la Mecano pd 10—12 minuter.
Merganser kan ocksid anviandas i nattrafik
(stolarna blir sidngar),

Da jag lamnar Grand-Palais ar det morkt
utanfor., Tre histdroskor frin forra kriget
stir sorgmodigt i regnet, medan tvad parisa-
re hiller trakol pd aggregatet till sin gen-
gashil f6r att komma hem till middagen
utan socker, smoér ochi vin, Hir ute pi ga-
tan har sreaktions-ilderns annu inte pre-
senterat sig. Men den kommer.

Svend Aage Nielsen.

En originell konstruktion var den franska
msutogiro-hellkoptern B0 1100 Giravion med
skjotunde propeller och renktionsdriven rotor

MAN HOT T

: { o \ :
L.adk. 3 SR

R

Mastodonten ovan med en lastbil pa viig ut nr gapet dir flygkroppen till utstiliningens stirsta
flygplan — det franska transportplanet NC 211 Cormoran. — Nedan: England utstiilide bl n
Gloster Meteor — rekordplanet och standard-jakt-versionem Mk IV,
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ningarna,

FLYG:s ARSREVY

Ar 1946 sjunger pa sista versen och vi kan se tillbaka pA ett hiindelserikt

Vid Vistmanlands flygflottilj borjar en naviga-
tionskurs med hart arbete bade i lektionssal och
i luften. Ovan en bild fran de praktiska ov-

flygir. Som alltid vid dvergingen till ett nytt &r tycker man att det som gatt
varit det mest hiindelserika dittills, men fragan iir dock om inte ar 1946 verk-
ligen slir alla forutvarande rekord, FLYG har velat gora en aterblick i
bilder dver de viktigaste flyghiindelserna under de gingna tolv manaderna.

Det som kommit ‘med i denna revy representerai emellertid endast en liten

brikdel av allt det som hiint, men det kanske ricker for att friska upp

minnet,

Den nordiska samarbetskom-
mitté for privatflyget, som bil-
dades vid Nordiska Privat{lyg-
konferensen, samlas till sitt
forsta sammantride. Fr v: ci-
vilekonom Lennart Poppius,

Finland, generalsekreterare v.

Tangen, Norge, ingenjor Bertil
Florman, Sverige (ordforande),
fru Jonhagen, KSAK (sekre-
terare), samt civilingenjor
Prytz, Danmark.

Till ny Allebergschef efter Stig
Fiigerblad (lingst t h) utses
Valle Forslund (nirmast t h).
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SAAB:s forsta efterkrigsprodukt, det
eleganta 3-sitsiga sport- och reseflyg-
planet Safir demonstreras f f g offent-
ligt for Flygjournalisternas klubb pa
Bromma. Pa den infillda bilden ses
Brommachefen Bertil Florman samt
SAAB-direktorerna Ragnar Wahrgren
och Sven Otterbeck lyssna till ing A.
J. Anderssons visdomsord. — Nedan:
Stockholmsskirgirdens postflyg opp-
nas officielt med en Percival Proctor
fran Aero Service,

En svensk-engelsk luft-
fartskonferens om flyg-
trafiken England—Sve-

rige inledes i Stockholm.

T h ses representanterna
samlade kring konfe-
renshordet. — Sveriges
forsta flygmuseum in-
viges i Goteborgs sjo-
fartsmuseum i niirvaro
av bl a prins Bertil,
major Herbert Jacobs-
son, kapten Carl Flor-
man och general Nor-
denskidld.

AOA:s Skymaster »Flagship Scan-
dinavia» inviger bolagets reguljira
flygtrafik New York—Stockholm.
T v ses den nattliga debarkeringen
pd Bromma, didr Signe Hasso mits
av en korseld av blixtar fran Stock-
holms samlade pressfotografer,




Nordiskt Missionsflygs »Ansgar» star-
tar fran Bromma for sin forsta lang-
fard till Leopoldville i Belgiska Kon-
go med 13 .missiondrer ombord (t h).

SILA:s provilygplan till Sydamerika,
fistningen »Bohs, landsr i Rio de
Janeiro (t h).
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Med den kiinda dansk-engelska flygkaptenen Vera Strodl (in-
filld) som ledare anlinder ett »forband. pa 5 sportplan av typ
Auster till Bromma och Ostermans Aero AB (ovan). — Miles

Aircraft, Ltd demonstrerar sina nykonstruktioner, det lyxiga re-

reflygplanet Gemini och det originella passagerar- och lastflyg-
planet Aerovan pa Bromma (t v).




— e Kronprinsessan Juliana och prins Bernhard
anlinder till Bromma i sin privata Dakota. !
Prins Bernhard besioker F 8 pa Barkarby och
flyger med en Sk 25. Pa bilden ses prinsen
och general Nordenskiold pa vag till start-
platsen. Tjugosex Sk 14 fran Uppsala forma-
tionsflyger och bildar ett J och B — en extra
honnor for de populdra hollindska kunga-
gisterna,

2- T v: F 14 i Halmstad har

besok av en rysk flygde-
legation. Fr v ses kapten
Unger, major Wenner-
strom, overstelojtnant Ri-
batschenkov, dverste Ovt-
jatev, overste Pinjugin,
major Adolfsson och
overstelojinant Nilsson.

Ovan: ABA far sin tredje dubbelmiljonar
da Lkapten Hjalmar Bosson atervinder
fran Addis Abeba.

Flygkadettskolan har avslutning av 1944
—46 ars officerskurs. T v: General Nor-
denskiold foljer intresserad 2:a div or-
dergivning fore starten. Nedan ses kur-
sens primus, gottlinningen Erik Nygren.




SILA:s forsta Skymaster levereras.
Med Marshall Lindholm och Byron
Crambet som forare landar »Nordan-
pa Bromma efter den forsta direkt-
flygningen USA—Sverige. Atlant-
hoppet pa 4560 km tillryggalades pa
1428 timmar. Ovan ses »Nordans
strax efter starten fran New York.

Vickers-Armstrongs Ltd visar sitt
eleganta och komfartabla trafikplan
Vickers Viking pa Bromma, Nedan
G-AGRN som i fraga om inrednin-
gen dr eit av de mest luxuisa plan
som demonstrerats i Sverige.

Aeroklubben i Malmo utbildar
fem av sina medlemmar till
motorflyginstruktorer. Pa bil-
den t v ses hela scivilistkur-
sen». Fr v major Uggla, lojt-
nant B, von Schantz, trafikle-
dare Starkman, trafikledare T.
Hojrup, ingenjor H. G. Udd-
born, ingenjor Ivan Persson
och fanjunkare Olle Haglund.

Vid den av KSAK och Flyg-
vapnet anordnade flygfesten i
Bli Hallen éverlaimnas Stock-
holms-Tidningens guldmedalj
och stipendium for 1945 ars
fornimsta flygarbragd till flyg-
kapten Marshall Lindholm.



Flygvapnet far sitt forsta reaktions-flygplan
den 4 juni kl 19.30 d& chefen fér Bravalla-
flottiljen, dverstelojtnant Thunbefg, landar
pa F 13 (ovan t v). — De fem forsta Vampy-
rerna flégs hem av (fr v) ljtnant Jan Oter-
dahl, Gversteléjinant Thunberg, lojtnant
Schuell, group captain Cunningham, flygin-
genjor Nils Ekstam (nedan t h),

ABA-SILA:s flygvirdinnor debuterar pa
Malmé- och LuleaA-linjerna. Nedan ses
fr v Margareta Sundstrand, Ingegerd
Bergstrim och Eva Fredin pd en sky-
mastertrappa.

Ostermans Aero AB birjar taxiflyg med
Grumman Widgeon, Noorduyn Norseman
och Auster. Ovan bolagets amfibie Wid-
geon. — Det forsta exemplaret av Spitfire
— Mk 22 — demonstreras pA Bromma
» (nedan).




Det mycket uppreklamerade och omdebatte-
rade amerikanska »idiotsikra» sportflygpla-
net Ercoupe demonstreras pa Bromma.

F 6 segrar i segelflygtiavling-
arna klass 2 i Orebro. Den

biista  individuella insatsen
gor furir Billy Nilsson

-

Carl Florman fyller 60 ar och firar bemiir-
kelsedagen med pomp och stit, Ovan Calle
Flor i glatt samsprak med prins Beriil vid
den stora fodelsedagsbanketten.




AUGUSTI

Fyrlandskampen i modellflyg
dger rum i Bjorneborg i Fin-
land, Sverige vinner bide indi-
viduellt och i lag. T v ses den
nordiska mistaren, 14-arige
skinepigen Gunnar Persson.
Lingst t v det finska laget som
blev tvaa fore Danmark. — SM
i modellflyg utkdmpas pa Bar-
karby och svensk mistare for
tredje aret i foljd i klass G 2
blir Karl-Erik Landegren, Vis-
teras (ovan).

Det amerikanska sportflyg-
planet Globe Swift landar
n# Qromma for demonstra-

e e ale fedenn




Scandinavian Airlines System Oppnar reguljiir Atlanttrafik
med en invigningstur med inbjudna representanter for den
skandinaviska pressen. P& den stora bilden ses den danska
Skymastern »Dan Viking» strax fore starten pd Bromma och
nedan t v den svenska journalistgruppen efter landningen pa
La Guardia i New York, — Ovan t h Carl Florman och verk-
stiillande direktéren i SAS Per Norlin i livlig diskussion un-
der Atlanthoppet. — Nedan t h ses fr v chefspiloten pa »Dan
Viking= flygkapten Niels Steen, verkstillande direktdren i
DNL Bernt Balchen, norske ambassadoren i USA Wilhelm
Munthe af Morgenstierne, ordforanden i SAS Per Kampman,
verkstillande direktoren i SAS Per Norlin, prins Axel frin
Danmark och danske generalkonsuln i USA Hans Henning
Schroeder samlade efter ankomsten till New York.

) ———
T VR |
2 . —
. DAN VIKING

Arets flygvapenovningar hal-
les i sodra Sverige med led-
ﬁingen forlagd till Ljungby-
hed. — Langst t h har
en T 2 upptickt en nod-
stilld flygare pa havet och
kastar ner en gummibat, —
Niarmast t h danar ett for-
band B 18 fram over min-
niskomassorna vid flygvapen- X ‘
ovningarnas glinsande final i
Malmo.

{
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Flygreservskolan har avslutning och ovan ses
tre div Sk 14 (elever) i perfekt formations-

SCANLINAVIAN

British European Airways (BEA) oppnar sin
direktlinje London — Stockholm. Ovan visar
premidirplanets pilot kapten James for fru
Myrdahl och BEA:s Stockholmschef mr Grey
nagra intressanta detaljer pa den vackra mo-
dellen av Vickers Viking.

Flygvapenmiisterskapen i filttavling arrange-
ras av F 1. T v kastar overstelojtnant Hugos-
son handgranat och infiilld ses segraren, flyg-
vapenmiistaren i filttivling, furir Skorp F 14.

SAS »Passads landar i Buenos Aires pA en survey
flight. = T v hiilsar svenske ministern i Buenos
Aires Gissle med fru SAS chefspilot pi Sydameri-
kalinjen, kapten Georg Lindow.




Det forsta helsvenska trafikflygplanet
SAAB Scandia provflyges i Linkiping
med kapten Claes Smith och Olle Hager-
mark som forare. Nedan ses Scandia
strax efter littningen och t h provkires
motorerna utanfér experimentverkstaden
pid SAAB,

SAS och ABA tecknar kontrakt

med Douglasfabrikerna om leverans
av 7 resp 10 st DC-6, en affir som
gar lost pa 50 miljoner kronor, —
T h DC-6:an i luften.

T h en liacker inte-
riorbild fran DC-
6:an. Sa hiir be-
kviimt kommer det
att bli att forflytta
sig mellan de vik-
tigaste wviarldsmet-
ropolerna sedan
dessa plan satt i
trafik,

9
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D E c E M B E R Provilygningarna med SAAB Scandia

fortsitter.

Den allt 6verskuggande flyg-
hiindelsen (hm!) under Aret:
FLYG:s JULNUMMER UT-
KOMMER!




Vickers Supermarine Spiteful (Rolls-Royce G(i,f!on-matar} dr

en virdig efterfoljare till Spitfire, det berémda jaktplanet

var lika kint av sdvil vin som fiende.

UTVECKLINGEN FORTSATTER

Ménga av de krigsflygplan, som i det brittiska samvildets flygstyrkor
skapade luftherravildet under kriget, éir redan gammalmodiga.

En ny generation av krigsflygplan, som vid de tyska och japanska sam-
manbrotten befann sig pé ritbordstadiet, dr nu i tjdnst.

Den oerhérda kraften hos de senaste engelska kolv- och reaktionsmoto-
rerna ger dessa nya flygplan en snabbhet och ett taktiskt viirde som bibe-
haller engelsmiinnens tekniska och operativa dverlédgsenhet.

DEN BRITTINhRA FLYGINDUSTRIN

som

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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PORTSMOUTH #!mca" MAJOR

lyfter pd en stricka av 122 meter frin flygfilt, eller 146 meter frin torr grisplan, stiger Sver
335 meter per minut, och kan darfér starta fran sivil flygfilt som sma improviserade landnings-
platser.

‘Tack vare det trehjuliga landningsstillet, med lagtrycks-ringar, effektiva bromsar och styrbart
framhjul, kan man med latthet och i trygghet klara landningar dven under de mest svarartade
férhillanden, pa sma landningsytor eller mot vinden.

Tack vare mdjligheten att stilla om propellrarna kan starten och stigningen forstirkas, varjimte
man uppnar stor hastighet med ringa kraft. Maskinen har dirfér synnerligen stor aktionsradie,
jaimfort med den ringa brinsleatgangen.

Pa en motor och med full last stiger Aerocar Major 70 meter per minut fran havets =
yta. Detta ir en viktig sikerhetsfaktor, som inger ytterligare tillforsikt vid starten.

Fullstindiga upplysningar om denna enastdende flygmaskin erhalles fran :

PORTSMOUTH AVIATION LIMITED

THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND Telegramadress : Balmurlux, Portsmouth, England
FLYG 25 - 26/46




DET LJUSNAR
FOR MODELLFLYGET

Det ser antligen ut som om det vore
slut med en stor del av missforhallan-
dena inom modellflyget. Detta konstaterande
kunde man gora vid slutet av den klubb-
ledarkonferens som for nigon tid sedan holls
i KSAK :s klubblokaler med ett 30-tal re-
presentanter fran landets modellflygklubbar.
Man sig inte virst manga bekanta bland
de samlade klubbledarna denna ging.
»Pappa Starks, Hans Schmiterlow, Bor-
je Stark, Tche Larsson och nédgra fler
kinner man ju igen, men resten var
idel nya ansikten. Man hade samlats for
att med forenade krafter diskutera och reda
upp de konflikter som under den senaste
tiden undergrivt det svenska modellflyget
och fA till stind ett nytt givande och fortro-
endefullt samarbete mellan modellflygarna
och centralorganisationen. Eftersom det in-
te var si minga som kinde varandra i den-
na samling var stamningen i borjan avy
konferensen kanske litet bunden och den
blev inte mycket hjartligare efter red. Yngve
Norrvis 1n1ednmg~=anforandc om modellfly-
gets mal, dar han i skarpa ordalag avslo-
jade all den kverulans som utspelats bakom
ryggen pi KSAK. Det var ord och inga vi-
sor, och anforandet verkade mer eller min-
dre som en explosion i konferensrummet
men det rensade luften en hel del

Nir ordforanden, »Pappa Starks, forkla-
rat konferensen oppnad utspann sig genast
en livlig diskussion om de fakta som red.
Norrvi dragit fram. Det verkade emellertid
som om man inte riktigt visste frin vilken
ande man skulle borja reda upp det hela,
och stundtals tyckte man att resonemanget
svavade litet for mycket ut i det bli. Sa
sminingom utkristalliserades dock vissa
punkter som kanske bast kan sammanfattas
med scoutsekreteraren Nauclérs ord:

»Modellflvgarna @r i besittning av en wuf-
mdrkt orgamisation som de inte kan bruka
ritl. De kunde fd alla sina onskemdl till-
godosedda om de hade litet mer god vilja
till samarbetes

Den goda viljan, ja. Den hade siakert rid-
dat oss frin minga konflikter om den bara
hade funnits till. Men ungdomen har i sin
iver inte alltid tid att tanka pa sidant, Gar
en sak inte i las som den tdnkt sig, i ir det
fel nigonstans, men var felet ligger bryr
man sig ofta inte om att ta reda pi.
Huyvudorsaken till de nuvarande missforhal-
landena ar helt enkelt den att modellflyget
vuxit for fort, si fort att organisationen in-
te alla ganger hunnit félja utvecklingen och
skota kontakten och de andra pitalade sa-
kerna pd eft sitt som man skulle onskat.

Klubbledarkonf 1 ar-
betstagen. PA fiirsta biinken
ses tre av ledambterna | den
nyn  modellflygkommittén,
Andre muan fr v iir Terje
Larsson, fliirde och femte
Nils Lindgqwister och Oscar
Lindén,
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Allt kunde emellertid inte ske pd en ging,
och nigra energiska men tyvarr litet for
otiliga modellflygare tréttnade och tyckte
att det behovdes en ny organisation vid si-
dan om KSAK. Detta ar inget ovanligt
exempel pd ungdomlig iver och tankloshet,
och dessbiittre ledde det hela inte till nigon
revolution, och dessa »idealisters» verksam-
het for det svenska modellflygets »bistay
blev heller inte si langvarig. Av vad
man kunde hora av konferensdeltagarna stir
modellflygarna for ndrvarande mer eniga
an nigonsin bakom sin centralorganisation
och det ser verkligen ut som om vagen jam-
nats for ett gott samarbete,

Klubbledarkonferensens andra  huvud-
uppgift var valet av en ny modellilyg-
kommitté och detta gjordes under den andra
konferensdagen, di deltagarna hunnit be-
kanta sig litet mer med varandra. Det blev
en hel del nya namn i denna kommitté som
sakert inte behover lida av arbetsloshet inom
den narmaste framtiden. Redan under kon-
ferensen kom det fram en mangd saker som
fordrar en snabb och effektiv losning och
didr kommittén far ta vid. Konferensen be-
slot bl a att tillstyrka en svensk modellflyg-
regel och att inte ansluta sig till det nor-
diska regelforslaget. Detta ar sikert en
gladjande nyhet for de modellflygare som
gatt och svivat i ovisshet om dessa regler,
Trots att det redan ir dver ett Ar sedan sa-
ken togs upp har man annu inte kommit till
nagot definitivt beslut och nu &ar det san-
nerligen pd tiden att det blir ordning i

den fragan. Och  modellflygarna kan
glidja sig &t att deras intressen nu
ligger i goda hander. Som ordférande

i kommittén fungerar »Pappa Starlks, som
vil inte behdver nigon nirmare presenta-
tion, inte heller Terje Larsson och Borje
Stark, som bada svarar for det s mycket
omtjatade »tekniskas. Vidare har vi Jonas
Nauclér som med sin flerdriga erfarenhet
inom scoutrorelsen sikert ar en stor tillging
vid behandlandet av organisatoriska frigor
— saker som inte ar de minst viktiga nir
det galler en ungdomsrorelse av modellfly-
gets matt och karaktir. Aven de Gvriga le-
damoterna, fabrikér Edvin Landegren, Nils
Lindgwister, G. G. Nilsson och Oscar Lin-
dén ar gamla erfarna modellflygledare som
kanner sitt ansvar for det svenska modell-
flyget och vet hur man skall gora det biista
mojliga av det.

Infor dessa goda forutsittningar har wvi
all anledning att 6nska modellflygarna ett
verkligt framgingsrikt 1947,

Modellflvgred.

Vﬂka ar planen?

Tdentifieringstiivlingen omfatiar denna ging
amerikanska flygplan, Liisningarna Insiindas
till PFLYGs redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm, senast den 31 december, Miirk kuvertet
»Bildpristilvling 20, En tia och tre femmor
1”[:“:‘-3 Lisning till »Bildpristivliing 23» pd
sid, 65,

Forsdljning av begagnade

FLYGPLAN

1 st. Waveo, b-sits.

Reservmotor, hjul, flottirer, skidor.

Giingtider: Flygplan totalt 1H0 tim.
Efter stor iiversyn D8N

Efter liten fversyn 1m »
Motor totalt 472 »
Efter stor versyn 7T »
Efter toppiiversyn 11 =y
Reservmotor totalt T41 »
Fpl har gilllande luftviirdighetsbevis oeh
fir godkiind fbr personbefordran mot
avgift.
1 st. Candron »Phalénes, 4-sits,
Giingtider: Flygplan totalt 58T tim,
Efter stor {iversyn 25 »
Motor totalt 460 o
Efter stor Oversyn 27
Fpl har gillande luftviirdighetshevis nt-h
fir godkilnt fOr personbefordran, mot
avgift.

1 st. Caudron »Slmoun», 3-4 sitsigt.

Reservimotor, reservpropeller, delar.

Giingtider: Flygplan totalt B25 tim.
Efter stor fiversyn 223 »
Efter liten Sversyn B8 »

1 st, DH Tiger-Moth, 2-sits,

Reservmotor, hjul, skldor, nya flottrer.
Gitlllande luftvilrdighetsbevis,

1 st, Klemm 36, 2-sits,

Hjul, skidor.

Gingtider: Flygplan totalt G50 tim.
Efter stor Gversyn ono »
Motor totalt M »
Efter ator Oversyn onn  »

Gilllande luftvilrdighetsbevis,

1 st, Klemm 25, 2-8its,

Hjul, skidor. Gilllande luftvllrtli%hl'tnhevlu.
Nirmmare nupplysningar och besiktning
effer hilnviindelse till

AB NORDISK AEROTJANST

Drottninggatan 1 - Norrkiping
Telefon 300 60
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”Billy Boy”
Segelmodell i klass S 2




BILLY BOY

En nykonstruktion i klass
S 2

De.t ir inte si ofta man ser en S 2:a i
»Billy Boyss» storleksklass, modellen ar
ju knappt storre an en S 1:a och har for
ovrigt en hel del for den minsta segelmo-
dellklassen typiska konstruktionsdrag. Den
ir heller inte frin borjan tankt som S 2:a
utan meningen var att »Billy Boys skulle
tivla i den nordiska klassen A-l. I de fore-
slagna nordiska reglerna ar det vingytan,
inte spannvidden, som bestammer klassen,
och vid konstruerandet av denna modell har
man forsokt utnyttja denna punkt si mye-
ket som mojligt. Eftersom man haft en
bestamd vingyta (15 dm®) att utgd ifrin
har konstruktorens huvudsakliga uppgift
varit att forsoka fundera ut det ur alla
synpunkter fordelaktigaste sidoforhiillandet.
Uppfattningarna om sidoforhdllandets bety-
delse har hittills varit ganska varierande,
men allt fler modellbyggare har borjat “n-
se att den saken inte ar alldeles likgiltig.
Det dr vissa saker som gor att vi inte utan
vidare kan utnyttja den »riktiga» aerody-
mamikens ron i1 friga om sidoforhillandet
pa en modellplansvinge och det giller dar-
for att experimentera sig fram. Vingen pi
»Billy Boy» har utformats pd grundval av
en rad praktiska forsék och resultatet har
blivit mycket tillfredsstallande. Vad kon-
struktionen for ovrigt betraffar ar den
tamligen enkel och modellen torde lampa
sig mycket bra som &vergingsmodell till
sriktigay S 2:or. Aven som tivlingsmo-
dell i S 2 har »Billy Boy» alla forutsitt-
ningar att havda sig, ty det vdl avvigda
sidoforhdllandet och den synnerligen effek-
tiva vingprofilen ger den utmirkta flyg-
egenskaper. For ati forenkla konstruktio-
nen och for att f4 flygvikten si lig som
mojligt har man anvant ritt mycket balsa.
Nu nir detta material dter finns att képa
kan det med framging anvindas for vissa
konstruktioner aven pd segelmodeller, det
blir samtidigt en god trining for det kom-
mande motormodellbygget. For ovrigt far
ritningen tala fér sig och vi ndjer oss med
att endast ge sifferforklaringarna.

Nr Bendmning Material

1 nosplatta 5 mm furu

2 stjartbom 310 mm furulist

3 vingplatta 1 mm plywood

4 forstarkningslist 55 mm furulist

S faste f. gummisnodd

6. startkrok 1 mm pianotrad

7 fena 4 mm balsaflak

8 sporrfena >

9 stabilisatorplatta 1 mm plywood

10 trimvikt bult

11 vingprofil 2 mm asp- eller
3 mm balsaflak

12 > >

13 fogforstarkning 1 mm plywood

14 » »

15 vingframkant
16 vingbalk

17 vingbakkant

18 stabilisatorprofil
19 framkantslist

20 mittbalk

21 bakkant

2%5 mm furulist
55 mm furulist
315 mm balsalist
2 mm balsaflak
4%5 mm balsalist
IX3 mm furulist
315 mm balsalist
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BILREPARATORSKURSER
SVETSNINGSKURSER

2—t minaders utbildnlngskurser till bilreparatlirer birja
den 7 Januari, 3 februnrl och 3 mars 1047,

8 veckors kombinerade gag- och elektriska svetaningekurser
med praktik samt 3 och 0 veckors gas- eller elekirinka svets-

ningskurser med praktik birja den 7 Januvarl, % februar!
och 3 mars 1947,

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning biirjar
den 28 jJanuari 1947,

Progpekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens
namn anglves,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan 9, Skivde Tel. 12 40, Bkivde

Vi anstiilla inom den nirmaste framtiden nigra

Prov- o. Demonstrationsflygare

for vara militira och civila flygplantyper. Gedigen flygutbildning erfordras.
Goda sprakkunskaper och vana vid flygning utomlands ger foretriide.

Fullstindiga ansokningar med uppgift om léneansprdk och tilltridestermin

sindas till

SVENSKA' AEROPLAN AKTIEBOLAGET.

Personalavdelningen.
Linkoping.

Sdljes endast

hos stjdarnurmakaren
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En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserdkning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grandad 1865
FULLSTANDIG BANKRORELSE

A8

Lt reparera dicken hos oss, som har
modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner, Vi utféra alla
reparationer av dick till bl. a. ABA
och SILA. Aven [or Flyget utfiira
vi arbeten. Detta bor vara goda ga-
rantier fir Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehor, Laddningsstation,

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 609552,

SAMTAL OM
RADAR

med dess 0gont[iga. u.pphovs-

man sir Robert Watson-Watt.

En intercju for FLYG
ay

MICHAEL PEARSON

orsta gangen virlden horde sir Robert

Watson-Watts namn namnas i ett stor-
re sammanhang var i samband med att upp-
finningen av radar tillkannagavs., Han syss-
lar fortfarande med flygproblem. [ sitt sto-
ra kontorsrum i London med utsikt over
Green Park och med en gron »secrets-tele-
fon bredvid sig, berittade sir Robert for
mig om hur radar utvecklats {6r interna-
tionellt bruk inom modernt flyg.

— Vi dr inte lingre piskade att pressa
fram nya idéer, sade han. Det ricker gott
att utveckla de erfarenheter och kmskaper
vi mu har och inrikta oss pd att gora den-
na uppfinning ekonomisk. Under kriget
fanns det inte tid till och det var heller inte
nodvindigt att bekymra sig om de ekono-
miska faktorerna si mycket. Nu maste vi
koncentrera oss pi att bringa ned appara-
turens utrymme och vikt och gora omkost-
naderna for de flygburna utrustningarna
overkomliga, Vidare blir det nodvindigt att
gdra apparaturen enkel att skita for att
nedbringa behovet av kvalificerad personal
i si hog grad som mojligt.

En av de storsta farorna i luften dr utan
tvivel dskfronterna med sin vildsamma tur-
bulens, Och faran blir storre ju stérre flyg-
plan det ar friga om. I vissa trakter pi
jorden dr det av storsta betydelse ur si-
kerhetssynpunkt att hcqattmngen varnas nar
planet ndrmar sig ett ovadercentrum av det-
ta slag.

Lyckligtvis ger just sadana ovider myc-
ket bra radarcko — om uttrycket tillits —
och redan pd 40—50 km avstind varnar ett
dyliktf ovader sjilv genom radar,

Ett speciellt varningssystem dr nu under
utprovning men det ir annu inte hundra-
procentigt sakert — en hel del observatio-
ner miste ytterligare gbras, S4 mycket kan
jag dock siga, att man hittills aldrig miss-
lyckats med att lokalisera sidana ovider
med hjilp av radar.

— Vad anser ni omy det mycket omtalade
Gee-systemet ?

— Det dr utan tvekan det mest betydelse-
fulla hjdlpniedel som vi for nirvarande ar-
betar med, svarade sir Robert. Utan Gee
skulle helt enkelt inte RAF:s tusentals
bombraider mot kontinenten over huvud ta-
get ha varit mojliga att utfora. Och syste-
mets anvandbarhet vid nattflygning dr
stlangt taget obegrinsad, Prmc:pcn bygger
ju pd faststillandet av positionen medelst
radar, och detta bhetyder i detta sammanhang
att man ar fullstindigt oberoende av sikt.

(Forts. pd sid. 50.)
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Det rymligaste lilla trafikflyg-
plan, som nigonsin byggts —
1,53 m" per passagerare vid inred-
ning for 8 passagerare och 1,46 m’
di maskinen dr inredd fér 5 pas-

sagerare.

Planet limpar sig som trafik-
plan, som frakt- eller uthyrnings-
plan eller som privat lyxplan.

Planet ir hogvingat och ger
dirfor ypperlig sikt nedit frin
alla platser.

Alla foremil i kabinen licc los-
tagbara och kunna snabbt avmon-
teras eller imonteras.

z Gipsy Queen 51 motorer for-
sedda med constant speed propell-
rar.

Hel metallkonstruktion med ut-
bytbara delar; sirskild uppmirk-
samhet har lgnats d¢ att gora alla
delar lite dckomliga fér inspektion
och service.

Tilléten 6el¢5tm'}zy

20% AV TOTALVIKTEN VID
800 MILS FLYG_STRACKA

Percival Merganser kan medféra 612 kg last pd en stricka av 1.280 km och
§28 kg — i det nirmaste 30 % av totalvikten — pid en stricka av 480 km.

Kabinens totala lingd ir dver 5,8 m och med en bredd av 1,5 m och mans-
hojd omfattar den totalt 28,5 m. Den sammanlagda golvytan ir 89 kvfor.
Flygplanet ir forsett med 2 dorrar, huvuddérrens Gppning ir 1,5 m och den
forut beligna bagageluckan miter 1,2 mXo0,9 m, varfér maskinen med litthet
kan lastas och lossas. Det ligt beligna hyttgolver ir en stor fordel och tack
vare noslandningsstillet ligger golvet horisontellt, nir planet stir pd marken. I
hytterna finnas krokar for surrande av lasten, men dessa bliva osynliga, di

innerviggar installeras och flygplanet anvindes for passagerartransport.

PERCIVAL
MERGANSER

PERCIVAL AIRCRAFT LIMITED, LUTON AIRPORT, ENGLAND « AND TORONTO, CANADA

GENERALAGENTER FOR SVERIGE * OSTERMANS AERO AB, STOCKHOLM 7

FLYG 25 - 26/46

49



A. Rundquist & C:0 A.-B.

GRUNDAT
1874

)Qé't/ea(ninyjentze,ateﬂﬁt
STOCKHOLM * JAKOBSBERGSGATAN 23
Telefonvixel 2318 35

LEVERANTOR TILL KUNGL FLYGFORVALTNINGEN
Filial: SUNDBYBERG. Tel. 284545

TOREBODA

D
% AKTIEBOLAGET
% ﬂ FRIBARANDE TRAKONSTRUKTIONER

50

SAMTAL OM RADAR
Forts, fr. sid. 48,

Ett flygplans position kan faststillas utan
hansyn till om det flyger i moln eller inte.

Under kriget, fortsatte sir Rabert, var
rickvidden for Gee begrinsat till ungefir
300 miles frin niirmaste hemmabas. Vi tin-
ker nu forsoka fiA PICAO att uppritta ett
komplett Gee-system for- hela Europa, si
att varje plan som dr utrustat med Gee ex-
akt kan bestimma sin position vid vilket
ogonblick som helst. Men Europa ar ett
stort omride och det kommer att kosta myc-
ket pengar. En av fordelarna med Gee ér
ju att man direkt med visare eller genom
ljud kan avlisa resultatet av apparaturens
arbete,

Sedan har vi G. C. A, — Ground Control-
led Approach. Ingen vill pistd att det ar
direkt roligt att landa nar sikten ar dilig,
men GCA gbr det dock mojligt for en fi-
rare att landa nar molrhojden inte ar mer
an 75 meter, Man har till och med gjort
landningar néir horisontalsikten inte varit
mer dn 20—25 meter,

Har har man ett minimum av uotrustning
i sjalva planet. Ingenting annat &n en van-

‘lig mottagar- och sindarutrustning, och pi-

loten har bara att ritta sig efter de order
han fir frin marken,

— Hur dr det med utvecklingen pd det-
ta omréde i Gvriga linder?

— Det finns for ndrvarande inga liander
forutom Storbritannien och USA som bi-
dragit till utvecklingen av radar. Méjligen
kan man som ett undantag niamna det tyska
Consol.

— Och vad gor amerikanarna pd radar-
omréadet ?

— Under kriget hade vi kanske ett liv-
ligare samarbete med amerikanarna nar det
gillde radar &n pd nigot annat omride,
USA har kommit med Loran, vilket system
mycket liknar Gee men arbetar pid langre
vaglingd. Sedan har vi SCS 51, ocksd en
amerikansk utveckling, som ju har mycket
stora fordelar nir det giller blindlandning.

— Har viaderlekstjanstens tilliorlitlighet
blivit storre efter det senaste kriget? fri-
gade jag,

— Visserligen har jag inte sysslat med
meteorologi p2 mycket lange, men jag tror
inte att det ir mojligt att med nigon stor-
re sikerhet forutsiga viderlekssituatio-
nen i detalj for langre tid dn hogst sex tim-
mar och inte heller att med storre siker-
het forutsiga det allmanna vaderleksliget
for lingre tid an 24 timmar,

— Radars fader — Sir Robert ar nu 55
Ar gammal. Han dr fodd i Skottland och
tjanstgjorde under forsta virldskriget som
meteorolog i brittiska flygvapnet.

I oktober reste sir Robert frin England
till USA per bat for att som ledare av den
brittiska delegationen delta i vissa overlagg-
ningar inom PICAO.

— Eftersom ni tar biten verkar det som
ni inte helt litade pd flyget trots radar, sa-
de jag.

Han log. — Det finns en hel del appara-
ter pd Queen Elisabeth som jag garna vill
studera, sade han. Jag har flugit till Ame-
rika femton ginger. Och jag har akt bét
en ging, Det &r i min smak. ..
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3 hdrande argument

Tl

* SIBIKIIIBII“MIIII[ av For affdrsmannen, turisten, ser-
metall viceingenioren, godsiigaren och
% :::Irlazl:lasrl:i ullallllﬂﬂ“ ménga andra dr Saab Safir ett
* ﬂverlﬁusna flygegen- latt plan av 6verlagsen kvalitet —
skaper ' bekviimt, ekonomiskt och siikert.

Max. fart 250km/h

Max. marschfart - 233 .

Ekonomisk marschfart 200 .,

Landningsfart 84

Landningsstriicka 160 m

Flygstriicka vid

ekonomisk marschfart 1050 km
REVIRE *

Flygvikt 995 kg. Motor: Gipsy Major X.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET - - LINKOPING
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ON & C2|

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBJERG
PADBORG
KOLDING ODENSE

Aukforiserade fraklagenter for A. B.
Aerofransport och med dem sam-
gdende in- och utlindska fiygbolag.

Uniformsmossa

i fornimligt utfbrande ay prima mork-
bla diagonal,
kostar omonterad 79. 50,

Vid bestillning v. g. limna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckningar,

Bestillningen ombesétjes omgiende frin

PAUL U. BERGSTROMS A.-B.
Stockholm 3

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstruktsren
och flygaren kan
lita pd.

Silumiﬂ

har dessa egenskaper

P
-

Broderna

Yevhus till
= g, Flygmotor
¥/ Vikt c:a 125 kg.

SODERBERG

Eskilstuna

52

I INFLYGNING I
l Forts, fr. sid, 18,

Si gick Rulle ner och sedan var det min
tur, Jag kinde hur jag var fuktig inuti
handflatorna men jag var inte sd nervos
som jag trodde jag skulle vara. Jag gickin
framfor mdrket och tog upp kirran ganska
kraftigt i svingen och fillde ut stillet ndr
farten hade gitt ner, tog gradvis ut klaff
hela tiden och svingde forsiktigt upp i
vinden och drog av gasen till tjugo tum
i boosttryck. Fram med propellerreglaget,
precis sd, Jag sneglade pd anteckningsbloc-
ket som satt fast pi ena kndet, Ingenting
glomt. Kirran gick lugnt och stadigt ner
mot filtet, Perfekt roderverkan, Lampan for
landstillet visade gront.

— Drag pd gasen. Divisionschefen lat
lugn och Overtygande i lurarna.

Jag lyfte mig upp en bit och drog sedan
av till tjugo tum igen.

— Drag av gasen helt.

Jag var alldeles bakom mirket nu I
ogonvrdn kunde jag se divisionschefen som
satt i sin kdrra pd marken. Jag bérjade
en mjuk upptagning.

— Spaken sakta bakat.

Karran satte sig latt som en anglakyss
och jag hade landat, mer eller mindre sjalv.
Jag korde in och kuperade motorn, Meka-
nikerna samlades pd vingen och gratulerade
mig och jag var stolt som om jag hade
gjort nigot extra markvardigt. Olin kom
iram och jag hoppade ner pd marken och
vi gick upp och kladde om och omklad-
ningsrummet var som ett getingbo av alla
ivriga aspirantroster.

Pa kvillen satt vi och pratade pd massen
men det var inte s mycket att siga annat
in att Mustang var den bidsta kidrra man
kunde tinka sig. Men varenda en av oss lig
vaken ritt sent den kvillen och tankte
péa det ir som lig framfor oss. Jag tror att
ingen av oss tyckte att han hade kommit
pa fel plats hir i livet.

NAR RUHRDAMMARNA ...
Forts. fr. sid. 27.

hade han tillfredsstiillelsen att pd en Bverens-
Eommen code meddela basen, att uppdraget
var ldst sd nllr som phd Sorpedammen. Hilgste
hombehefen sjiily, eskaderchefen och minupp-
finnaren wvakade vid basradion, och Jublet
blev stort. Samma natt gick ett telefonmed-
delande om resultatet Gyver Atlanten till che-
fen fiir flygvapnet, som fick budet under en
officiell middag i Washington, diir han wvar
pit besriik.

Fiirlusterna blev sammanlagt 8 flygplan
och 56 man (45 9%). Resultatet blev sannolikt
betydande wstdrningar fior den tyska indu-
strien, men ficke obverkomliga. Det miirk-
ligaste | firetaget iir kanske icke dess in-
flytande pit krigets gling utan snarare dess
Iysande exempel ph uppfinningerikedom,
grundliga fOrberedelger, mod och flygskick-
lighet, Den som varit med om lAgflyvgning
under mbirker forstir bilst prestationens
viirde,

Gibson tllldelades fir sin bragd Vietoria-
korset. Om hang féirmiin fitt rilda, skulle han
efter detta icke behivt flyga Over Tyskland
mera. Det glek emellertid inte att avhilla
honom friin soperationss. PA hiisten 1044 stu-
pade han, medan han som sMaster Bombers
ledde ett storanfall Sver Tyskland., Han hade
df bakom sig 600 flygtimmar under kriggs-
foretag, Guy Gibson kommer att fiir all fram-
tid minnas wom en av andra vilrldskrigets
firgrundsgestalter bland de aktiva flygarna.
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ﬁ flyg dr icke drsgammalt ﬁ flyg dtager sig passagerarflygningar for % flyg har stindigt statione-
som flygforetag, men var storre eller mindre sillskap Gver lingre rad i Stockholm, Malmé

personal har rik erfarenhet samlad  eller kortare distanser och i form av rundflygningar, och Ostersund etfaren personal med
under tidigare mangdrig praktik i fly-  sillskapsresor, taxiflygningar, reportageflygningar forstklassiga, moderna flygplan, vilka
gets tjiinst och har vunnit erkinnande  eller "kikhosteflygningar’”. Vi utfra fraktfiygningar, std till Eder tjinst att med TILL-
for hiteills utférda flygningar inom om det giller att inom eller utom landet snabbt FORLITLIGHET, TREVNAD och
alla delar av landet med &ver 10000 och bekvdmt transpottera varor av olika slag samt¢ TIDSVINST genomféra de uppdrag
passagerare, dtaga oss dven flygforografering. Ni oOnskar,

AlB TRAFIK- TURIST- TRANSPORTFLYG

STOCKHOLM MALMO OSTERSUND
ENGELBREKTSPLAN 2 BULLTOFTA RADHUSGATAN 9
Tel. 2065 |4 » Tga: Teflyg Tel. 789 56 « Tga: Teflyg Tel. 5199 « Tga: Teflyg
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LEKTION XXIV. AVANCERAD FLYGNING

Av Grels

et hinder ibland att olyckor intriffar
under avancerad flygning. Man fragar

sig di kanske: ar det farligt att utfora
avancerad flygning eller konstflygning, som
den brukar kallas pi »civilts sprik. Innan
jag besvarar detta, skall jag klargora under
vilka forhidllanden avancerad flygning bru-
kar utféiras. Sadan flygning kommer 1 friga
vid skolmissigt bedrivna Ovningar, uppvis-
ning for askddare (flygdagar m m) och
aprivats uppvisning av okunniga flygare,

Den rent exercismassigt bedrivna avan-
cerade flygningen kan sigas vara absolut
ofarlig om den gores i dubbelkommando
med erfaren larare eller i ovrigt uppfyller
foljande fordringar.

1. Féraren maste ha tillrickliy flygerfa-
renhet och kunna flyga sikert.

2. Fararen mdste vara wval influgen pd
flygplantypen och skall i dk ha genomgitt
de owningar, som. sedan gores i ek.

3. Avancerad flygning med lirvare skall
vara avsiutad pi 500 m, med elev i ek pd
1000 m,

Uppvisningsflygning vid flygdagar m m
innebar alltid vissa risker, emedan den mis-
te utforas pd relativt lig hojd for att ur
askadarsynpunkt vara verkningsfull. En fel-

Neslund

mandver kan under sidana férhillanden in-
nebira katastrof.

Uppvisningsflygning bor darfér utforas
endast av personal, som har stor erfarenhet
i friga om flygning och samtidigt ir lampad
for avancerad flygning pd lig hojd. Det ir
ndamligen inte alls sakert att varje erfaren
forare passar for siddan flygning, Under
uppvisningsflygning méste storsta hinsyn
tas till Askidarnas plats, vindriktning, solens
lige m m. Dirjamte kommer helt naturligt
kravet pd flygsikerhet, Man maste under
alla forhillanden ligga upp sin flygning si,
att flygplanet — om motorn stoppar — kan
landas utan att dskiddarna eller foraren ska-
das. En stigande roll pi lig hojd skall t ex
icke goras mot Askddarraden utan parallellt
med denna,

Tyvirr hander det ibland att forare till
den grad tappar besinningen, att de utfor
avancerad flygning pa for lag hojd och
dessutomn gor rorelser, som de inte behar-
skar, Det dr en myckei stor skillnad mel-
lan avancerad flygning pd t ex 500—1 000
m och 50—100 m. I det forra fallet spelar
det ingen roll om farten i en looping blir
for lag pd toppen, si att flygplanet viker

sig ndgot och forlorar en hel del hojd. 1
det senare fallet skulle en felaktigt utférd
looping innebira en katastrof,

Vid de tillfallen, dd olyckor intraffat un-
der avancerad flygning av detta slag, torde
felet i allminhet hay varit att foraren

icke kant hojdforlusten i den riorelse han

utfor;

haft  wppmarksamheten riktad mera pd

dskadarna dn pd flygplanet;

vid branta svingar dragit sd hart i hand-

spaken att flygplanet dverstegrats,

Ett av de storsta fel en forare kan gora
ar att utan tillricklig rutin utiora avance-
rad flygning med passagerare. Sidan flyg-
ning ar over huvud taget forbjuden, men
méste anses rent brottslig om foraren icke
behdrskar avancerad flygning.

OLIKA AVANCERADE
MANOVRER

Looping

De flesta brukar saga, att looping ar den
enklaste av alla avancerade mandvrer, Jag
vet inte riktigt, om jag vill g&@ med pd det.
Spin &r t ex littare att gora. Det beror
ocksd pid vad man menar med en looping.
Giiller det bara att komma runt ett varv i
loopingplanet si ar det ganska enkelt, men
skall man ligga riatt pa vingarna under he-
la rorelsen och i dvrigt gora loopingen fullt
korrekt ar det inte lika latt.

En looping utfores pd foljande satt:

Forst dkas hastigheten si att den blir c:a
20 % hogre @n marschhastigheten, Vid flyg-
plan med relativt svaga motorer miste man
hiarvid dyka nagot for att f& upp hastighe-
ten tillrackligt mycket. Under stryckningen»

I goda hdnder!
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tar man ett dgonmirke pd marken framfor
flygplanets nos, drar av gasen si att mo-
torvarvet icke blir for hogt och kontrollerar
att flygplanet ligger riitt pa vingarna.

D4 hastigheten ir lagom hog tar man dt
sig spaken mjukt men bestimd, ser noga till
att stigningen sker utan kursindring och
ligger flygplanet riitt pd vingarna om det
skulle erfordras. Strax efter sedan horison-
ten passerats under upptagningen ger man
fullgas och liter nosen fortsitta i samma
takt som forut. Efter hand som hastigheten
minskar maste man oka ndgot pad hijdroder-
utslaget for att sviingningshastigheten skall
bli konstant, Trycket i handspaken blir ni-
got mindre vid avtagande hastighet.

Huvudet bojes bakiat for att man med
blicken skall kunna sfdngas horisonten. Di
denna passeras i ryggliget rittas flygplanets
lige, om det skulle behivas, Sedan nosen
passerat horisonten och dr pd nedgiende
minskas motorvarvet till ndstan tomging,
varefter rorelsen avslutas i planflykt, stig-
ning eller glidflykt. Hirvid kontrollerar man
att flygplanets nos pekar mot samma Ggon-
mirke som vid borjan av rorelsen.

Ett tecken pd att svingningshastigheten
varit den riktiga dr att foraren under hela
rorelsen tryckts mot sitsen, alltsd dven i
rygeliget. Vid en korrekt looping kan man
hilla sig kvar i sitsen utan att vara fast-
bunden.

Om riktningen hillits under loopingen,
kommer flygplanet tillbaka i den egna pro-
pellerstrommen under sista delen av rorel-
sen. Detta kinner man pd att det rycker till
i flygplanet.

Drar man spaken for haftigt it sig 1 upp-
tagningen kan det hiinda, att flygplanet re-
dan under den forsta delen av stigningen
kommer i sg-stall», dvs Overstegras vid hog
hastighet, Intriffar detta icke i ett si tidigt
skede kommer Overstegringen i regel strax
innan ryggliget nds. Foljden hirav kan —
Atminstone pa flygplan med hog vinghelast-
ning — bli en ryggspin.

Tas spaken bakit for ldingsamt blir loo-
pingen for vid och motorn har inte krait
nog att dra flygplanet runt, Detta fel med-
for litt en vikning strax inpan nosen borjat
den nedatgaende rorelsen,

Det vanligaste felet vid looping dr att kur-
sen inte hilles i upptagningen med hjilp av
sidrodret. Gores icke detta utan flygplanet
tillites svinga, kommer det dven att borja
luta. Ett annat vanligt fel ar att handspa-
ken inte tas rakt bakdt, Foljden harav blir
att flygplanet shiangers pd ena vingen.

Halvroll

Halvroll bestir i en 180°-yridning runt
flygplanets langdaxel till dess att ryggliget
uppndtts, varefter rérelsen fortsitter som i
sista delen av en looping. Under en halv-
roll andrar flygplanet riktning 180°, dvs det
gor shelt omoa,

Halwroll &t hoger utfores pa foljande
sitt: Frén planflykt drar man pd fullgas,
tar ett ogonmarke i nirheten av horisonten
och hojer nosen ndgot Gver denna.

Direfter skevar man mjukt dt higer och
ger till att borja med nigot higer sidroder
for att motverka skevroderbromsen. Pid de
flesta skolflygplan miste man ge fullt skev-
roderutslag for att fi tillricklig verkan.
Foljden av skevroderutslaget blir att flyg-
planet lutar over at hoger, ,varvid nosen
pa grund av skevrodrets sekundira verkan
vill sjunka. Det motverkas med sidroder #t
motsatt hall, dvs vinster. S& mycket sid-
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Allt for flygintresserade

Begdir var katalog!

AERD TIANST

Flygmaskin
ZLIN XII

med dubbelkommando, kird 220 timmar,
delvis pedmontersad. Motorn nyligen ge-
nomgingen och justerad hos  Tinseth.
Maskinen firsedd med skidor och bjul,

PRESSVERKTYG,
GANGVERKTYG,
MATVERKTYG,
GIGGAR och FIXTURER
utfores
med hdogsta precision av

Carlsson & Westerhergs
Verkiygsiabrik

ESKILSTUNA
Tel. 31 870 Tel. 30 772

omsorgsfullt och

Leverantir till Flygvapnet

Malmi 3 Tel. 74666 event. hangar. Bllligt vid snar Wffiir,
Carl-Henry Olsson - Tel. 1468 - IPlted
sAsom:

Den amerikanska seriesuccén som
just har bérjat i

%miwl

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN | ORSA
star till Eder tjdnst! Elever
mottagas for erhdllande av
certifikat samt 6vningsflygning
och férnyande av férfalina cer-
tifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospek! séindes pd begiran.

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

JARNMONTERING

Utfor pa entreprenad:
STALKONSTRUKTIONER
till HUS-, INDUSTRI-, VAG- och VATTENBYGGNADER

Tel. 72 140
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roder ges att nosen hitlles mot Sgonmiirket 1
horigonten, 1 detta llige hjidlper skevroder-
bromsen till att hilla nosen uppe,

Dit flygplanet Overgdr frin vertikallllge till
ryggliige miste spaken bhiirja firas framit si
att nosen hilles uppe 1 horlgonten,

Bkevnlngen minskas nfigot s att flygplanet
kan wtoppas | ryggliiget med vingarna paral-
lella med horisonten. Diirefter centreras sid-
rodret och gasen minskas till tomging. Mo-
torn stannar av sig sjillv strax efter sedan
vertikallliget passerats, sivida den lote iir
forsedd med ryggfirgasare,

Flygplanet stabillseras | ryggliiget ett kort
tigonblick, varefter gpaken tas rakt bakit, si
att nowen beskriver gamma riirelse som 1 slsta
delen av en looping.

Det vanligaste felet under halvroll lir att
nosen Hndrar riktning it motsatt hill som
riirelsen gires: vid halvroll it hiiger brokar
nogen alltsfi rilra slg it viinster, Detta beror
i regel dels pi att handspaken | niirheten av
vertikalliiget fiires framit for mycket, dels pi
att skevroderbromsen tar Overhand | rygg-
liiget och att sldrodret inte ritcker till fie att
motverka denna, | synnerhet inte sedan pro-
pellerstriimmen pi sldrodret apphiir. Det enda

siittet att riitta till det sista felet lr att
minska pi skevningen,
Roll

Roll Innebilr en 300°-vridolng omkring

flygplanets lilngdaxel, Iire rollen trimmas
flygplanet framtungt fiir att nosen lilttare
skall kunna lhiillas 1 horisonten under rygg-
liget. U'nder hela rollen bibehilles fullgas och
firaren ser stadigt Ph ett Ggonmiirke satrax
ovanfir horisonten. Under en korrekt utfiird
roll skall nosen hela tiden peka mot Ugon-
miirket.

Fiire roll tkns bastigheten ungefiir som il
en looping, varefter nosen hiijes till en punkt
nigot {iver horlsonten, Firsta delen av rollen
utfires pi samma siitt som fiirsta delen sr
en halvroll. Skevning it gamma hitll bibehil-
les under hela rollen.

Vi tlinker oss att vl giir en roll &t higer.
Strax efter det att ryggliget passerats fiver-
glr vl friih att ge viinster sidroder till hiiger
sldroder, vilkel utslag Okag till maximum nir

andra vertikalliget passeras. Dot Hr mycket
viktigt att skiftnlngen av sldroderntslag kom-
mer fiirst efter sedan ryggliiget passerats, Ly
annars kan skevroderbromsen bli s kraftlg
att nosen inte kan hillas mot Ogonmilrket.

Vid andra vertikalliiget lir roderstillningen
h::'f:l' shkevning, hger sldroder, neutralt hijd-
roder,

Under ivergiingen friin andra vertikalen till
rlittviint lige bibehdlles roderutslagen | stort
wett ofiiriindrade. Mot slutet aveaktas rérelsen
wom vid urging ur sving,

Vissa sviirigheter kan uppstd att mot slufet
hillla kursen pit grund av att sldrodret ieke
riicker i1l fiir att motverkn skevroderbrom-
sen. Milrker man detta, mflate man ge ofler
niigot pA skevningen.

Det vanligaste felet vid roll iir att flygpla-
net dndrar riktning vid Uverging frin rygg-
liige till andra vertikalen, Detta beror, som
Jag nyss sagt, pit att man skiftar sldroderut-
slag fir tidigt.

Ett annat mycket vanligt fel fir att nosen
vid sista delen av rollen gir &t motsatt hill
mot rollens rikining., Orsaken hitrtill fir | re.
gel fisr ltet sidroderutslag, men kan ocksi
vara att skevroderbromsen har tagit dverhand,
1 synnerhiet om motorn inte drar,

Topproll

Vid en topproll biirjar man riirelsen som
vid en looping. Hastigheten 1 tryekningen
hilr vara ¢:a 30 9% hdgre fin planflyktshastig-
heten, DA flygplanet niirmar sig ryggliiget av-
saktas rirelsen | luusaingplmwt. varefter resten
unl']ﬂrc-n pih samma slitt som sista delen av en
roll,

Det finng i prinelp tvit sidtt att ntfrn en
topproll. Det fiirsta siittet dr att stoppa ri-
ro}non i loopingplanet ganska bestiimt strax
Inpan horisonten nis och diirefter gira roll-
riirelsen. Risken vid en dylik topproll #r att
flygplanet fiverstegras om loopingrirelsen
stoppas fir hiiftigt.

I det andra fallet Liirjar man rollrérelsen
I ett tidigare skede (t ex nfir 45° fterstir til
rygglilge) och litter noren under rollriirelsen
ki sminingom komma mner mot horisonten.
Rigken fir dverstegring minskas hiievid avse-

Ryggflygning

Ett flygplan kan fverfiras till rygelige pe-
nom att man utfiir férsta delen av en roll
eller genom att man under en looplug e
fram u}:nkun dd ryggliget niis. Den tsirra me-
toden kir enklare,

Om flygplanet leke har ryggfirgasare ut-
fires rygeflygningen som glidflykt, Under si-
dana forhillanden fir gldflykten emellertid
feke vara Mngre iin 10—20 ek, ty molern tar
annars skada,

T rygglige miAste nosen ballas higre din
normalt fiir att luftstelmmen  skall  teiiffn
vingarna nnder Hmpliz aonfallsvinkel, T viitt-
viint Hge har vingarne en posltiv anfallevin-
kel, 1 ryggliige blir anfallsvinkeln negativ om
lilmgdaxein bibehilles parallell med horisont-
linjen. Fir att fd en pogltlyv anfallsvinkel
minte nosen hajas, Vid planflykt | ryggliige
med ett ryggforgasarefiersetlt flygplan ligger
nosen dver horlsonten.

Stabiliteten | ryggliige fir betydligt siimre
fin | rittviint lige, varfir sKeveodren miste
anviindas oftare.

it man skall lira sig ryggflygning, birjar
man med att under korta moment hilia rak
kurs, ligga riitt r:‘i vingarna och hilla nosen
i ll’.mPng hijdlige, GUdflyktshantlgheten 1
rygelige akall vara niigot higre lin bastig-
heten | normal glldflykt. Detta beror pd att
strimuingsfirhillandena kring vingarna bliz
ogyunsammare nilr dessa  kommer upp och
ner, Av denna anledning Overstegras flygpla-
net vid stiirre hastighet under rygpflygning
fin under rittviind flygning.

1 birjan kilnner man kanske obehag Oyvor
att hiinga | fastbindnlngsremmarna, men si-
dana kiinslor fiirevinner snart, speciells om
man bundit fast slg ordentligt.

Under de firsta triiningsflygningarna pi
ryge privar man rodrens verkan, bl a genom
att skeva fram och tillbaka, Om flygplanct
| rygglige hilnger pi hiiger vinge, miiste man
ge hilger skevning fir att ligga flygplanet
riitt pi vingarna.

Vid skevning it hiiger fiilles 1 rygelige det
hiigra skevrodret nerit, Skevroderbromsen giie
hitrvid att nosen gir it vilnster friin marken
sett men &t higer som firaren sitter. Fir att

(Foris. pd sid. 58.)

varigenom priset reduceras till

Kr. 36:- pr flyglimme

priset blir endast

N

Flygplan uthyras

A. B. AHRENBERGSFLYG ger dterigen den flygintresse-
rade svenska ungdomen ett handtag genom att till intres-
serade certifikatinnehavare uthyra vira & Bromma sta-
tionerade flygplan typ Piper Cub till ett pris av

Kr. 40:- pr flygtimme

Vid kép av 7 flygtimmar. pd en géng limnas 10 % rabatt,

Vid kép av 14 flygtimmar limnas 20 % rabatt, varvid

Kr. 32:- pr flygtimme

Flygplanen kunna #ven fi hyras for lidngre eller kortare
tid (week-end-turer o. dyl.) mot sirskild taxa. For icke
certifikatinnehavare stillas piloter till forfogande. Ovan-
stdende taxor tillimpas fr. o. m. denna dag pa Bromma.
Bestillningar mottagas, och forfrégningar besvaras av

=

—

Tel. 675812, 622611, 619984

—

AB AHRENBERGSFLYG

Flyghamnen, Lindardingen, Stockholm 29
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FLYGTANDSTIFT

BG tdndstift anviindas av ledande
flygbolag runt hela virlden — for
sdkerhetens skull! For alla férekom-

mande flygmotorer finns det ett spe-
cialkonstruerat BG flygtdndstifi.

Fér varje flygmotor —
ett BG flygtindstift

FLYGMOTOR typ BG tdndstift typ |

| Pratt & Whitney
| R 1830, R 2800, R 4360 RB 19R, 3208
Pratt & Whitney [

R 1340 RB 4858
Mercedes-Benz

DB 605 AS 697X
Gipsy AS 556 |
Siemens | 4B2-417, AU 556
Packard Merlin | RB 5/3 '
Bristol Jupiter AS 555
Argus 410 | AS 5908
Jacobs R775/9 | SS 485, RB 4858

SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 33 - STOCKHOLM e TELEFON 214303, 114595
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GOTEBORGS

TEKNISKA

INSTITUT

VASAGATAN 16, GUTEBORG
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenidrskurser

inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- &
VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KE-
MISK TEKNOLOGI, MOTOR- & MASKIN-
TEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- &
FLYGTEKNIK, ELEKTROTEKNIK (med real-
examen och praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
A-behorighet erhdllas).

Studietid: 3 dr frdn folkskola, 2 dr med
realexamen, 1 Jf2 ar med studentexamen.

Kortare kurser: Byggmistarekurs, vig-
mdstarekurs, kemisk-teknisk, elektroteknisk
och motor- & maskinteknisk diplomkurs;
elekirisk installatorskurs (Kungl Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
B-beharighet kan erhdllas); fackkurser for
studenter och likstallda, Dessa korfare
kurser pagd 4 manader. Dessutom maskin-
mdstarekurs p& 8 médnader.

Laboratorier av internationella matt.

Begdr program.

NYA KURSER BORIJA
DEN 20 JANUARI

Anmdlningar mottagas av institutets kansli,
Vasag. 16, kl. 10-16, l6rd. 10—13 samt tisd.,
och fred. kl. 18—18.45. Tel. vixel 17 49 40
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Forts, frin sid b6,

parera fiir gkevroderbromsen ger man filljakt-
ligen sidroder At motsatt hill mot skevningen,
alltsii tviirtemot vad man gir i rittviint lige.

Lika omviint blir det vid sviingar. En sviing
som friin marken ser ut som viinstersviing
giires pl filjande siitt:

Viinster skevning, higer sldroder, spaken
nagot framat, Atergdng med skevning och
mothillning, minskning av bottenrodret.

Jag medger, att det verkar konstigt och
det #r det nog ocksdi fiir nybirjaren. Efter
en tids dvning kinner man sig emellertid
lika hemma pi rygg som [ riittviint lge,

Rdd for instruktdren

Avancerad flygning fir en viktig del i flyg-
utbildningen, emedan eleven fir firtroende
fiir sig sjiily och fiir flygplanet. Be emeller-
tid till att du sjilv behiirskar den avancerade
maniiver, som skall utliiras,

Fire anvancerad flygning miste man spiin-
na fast sig hiirt. Ofta miste man splinna
till remmarna hirdare sedan man flugit en
stund. Hleven fir inte hiilla sig kvar | sitsen
genom ett krampaktigt tag i handspaken,

Eleven skall lira sig att fire avancerade
maniivrer, speclellt sidana diir flygriktningen
findras (looping, halyroll, topproll) eller liir
aveeviied hiijd firloras (spin) se sig omkring
innan mandvern igingsilttes. En kollision med
andra flygplan kan annars intriiffa.

Alla rirelser skall utfiiras mjukt., Hiiftlga
ryckningar i spakarna dstadkommer extra be-
lastning pid flygplanet och ibland #ven pi
fiiraren.

Tala om fir eleven att om man frin plan-
flykt drar mycket hiiftigt i handspaken i av-
sikt att gira en looping stegrar sig flygpla-
net nfigot, men fortsiitter ett dgonblick lindi
framdt'i den gamla riktningen. Filjden hiirav
blir att luftstrimmen miiter vingarna under
sl stor anfallsvinkel att flygplanet &ver-
slegras.

Skevroderbromsen har mycket stor inverkan

under riorvelser 1 rygglige (halvroll, roll, rygg-
flygning m m). Detta beror pi att skevrodren
pit de flesta flygplan fir konstruerade med
tanke pd att skevroderbromsen icke skall bli
g framtriidande under normal flygning, I
rygelige diiremot blir shromsens oftast mye-
ket stirre.

Om en motor infe stars under avancerad
flygning pi. grund av att briinsle inte rinner
till, miste man tiinka pd att dra av gasen si
att motorn inte med ett kraftigt ryck gir
i giing. Detta skadar niimligen motorn mycket.

Pipeka fir eleven vikten av att los utrust-
ning tus bort frin flygplanet fire avancerad
flygning oeh att flygvikten medger sidan
flygning, Med vissa flygplantyper fir man
t ex inte utfira avancerad flygning om briins-
letankarna iir fulla.

Vid teoretisk genomgiing av avancerad flyg-
ning #r det nddviindigt att anviinda en flyg-
planmodell med rirliga roder. Detta fir siie-
skilt viktigt vid genomging av rygeflygning.

Exklusive 6ill Norrkoping

Nordisk Aerotjanst i Norrkoping — som
bekant sverigerepresentanter for Stinson
Div of Consolidated Vultee Aircraft Corp
— vantar i dagarna hit det forsta exempla-
ret av den exklusiva hogvingade fyrsitsa-
ren Stinson Voyager 150. Aven om denna
typ inte utmdrker sig for ndgra hypermo-
derna linjer sa gor den 1 stillet ett desto
starkare intryck genom sin  synmerligen
bekvima inredning och oOverraskande kom-
pletta instrumentutrustning. Med en 150 hk
Franklin-motor har Voyager 150 en marsch-
fart pa 200 km/t och marschilygstricka pa
800 km. Denna typ tillverkas just nu for
fullt men om ryktet talar sant si har fa-
briken pd experimentstadiet en ny och
okonventionell efterféljare till den beromda
Stinson-serien som i den nyaste upplagan
far Sverige-premiir inom kort,

Belgiska
Flygbolaget

Fran Stockholm till Bryssel i samtrafik
med ABA varje tisdag, onsdag, torsdag
och fredag.

Kr. 323:— (enkel resa)
avgangstid kl. 10 fran Stockholm

mellan Bryssel och Leopoldville.

Flyg med SABENA ¢ill Central-,
Ost-. Viist- och Sydafrika:

Endast bekyiima, snabba 4-motoriga Skymasters anviindas p4 denna
linje (2 stewards eller flygviirdinnor).

Pris: Bel. Fr. 17500:— eller c:a 1428 sv. kr. (inkl. maltider)

For ndrmare
vind Er till:

AB AEROTRANSPORT och
RESEBYRAERNA samt

SABENA’S kontor
tel. 28 25 60.

upplysningar

B
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AKTIEBOLAGET BOLINDER-MUNKTELL
ESKILSTUNA
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En FLYGBOK
for alla aldrar

En forstahandsskildring av
livet bland amerikanska
marinflygare,

Robert A. Winston

JAKT
FLYGARE

Commander Winston, marinflyg-
attaché vid amerikanska legationen
i Stockholm, fir en av de forsta
civila, som fitt priva pd en marin-
_ﬂy.hdc!t- hiirda utbildning,

*

", .. bor liisas av varje flygintresse-
rad somr pA samma ging vill lira
nigot... Han briljerar med god
beriittarkonst, och man kan siikert
niimna hans bok som en av hostens
biista flygbocker...”

Ustgaten.

"... en bok som varenda flyghiten
pojke bir liisa, och den Hir ocksi
faktiskt nigot av en lirobok fir
unga flygaspiranter...s

Sture Appelberg i St.-T.

LJUS

Kr. 7:50
Inb. 10: 50

NYA

angarfrigan ar alltid aktuell, och detta

giller inte bara privatflygarna och flyg-
klubbarna utan iven de stora bolagen, Flyg-
planen dr dyrast pd backen och det beror
inte minst pd svirigheten att fA fram anda-
médlsenliga och samtidigt nligoriunda billiga
hangarer., Kunde bara hangarfrigan ordnas
tillfredsstillande skulle sikerligen privat-
flyget oka betydligt i omfattning.

Den gamle flygpionjiren Nils Olofsson
i Goteborg, som édr chef for AB Byggnads-
verken har sdsom flygare sjilv konfron-
terats med hangarproblemen méinga ginger,
och nu meddelar han att han kanske kom-
mit losningen pd sparen. Hans firma har
konstruerat en monteringsfirdig hangar i
sektioner avsedd for ett sportplan av ordi-
niir storleksklass och har dven sokt patent
pé konstruktionen,

BV-hangaren skall levereras i komplett
byggsats och med ledning av en kortfattad
instruktion dr det mdjligt f6r vem som
helst att med hjdlp av bara nigra fA man
pd nagon dag montera hangaren med en
skiftnyckel som enda verktyg. Alla delar
blir numrerade och skruvas ihop med bul-
tar, Hangaren &r helt i tri med tak av un-
derhallsfri papp och med panelklidsel ut-
vindigt. Invindigt blir den beklidd med
masonit och mellan ytter- och innerviggar-
na bildas ett 5 om luftrum som man, om
man si vill, kan fylla ut med sigspdn eller
annat for att gora vdrmeisoleringen effek-
tivare, Fyra skjutportar limnar i Gppet li-
ge hela spanmvidden — 12 m — fri. Dimen-
sionerna blir i dvrigt: fri hdjd 2,75 m, invin-
dig hojd framtill 40 m, ligsta hojd 2,25
m, Hangaren har dnnu inte bjudits ut men
trots detta tycks intresset vara stort och
flera forfrigningar har redan gjorts om

‘nér vi kan leverera de forsta, siger direk-

tor Olofsson. Under december beriknar
firman f4 alla giggar och andra verktyg
firdiga och i januari bor de forsta hanga-

tverst den nyn BEA-
hangaren | modell. —
Diirunder tyfA modell-
bllder av BV-

hangaren,

Wﬂ"ﬁr’q’“f“

i ..'.|.1 i

HANGARER

rerna kunna levereras, Férmodligen kommer
Albin Ahrenberg att itaga sig ansvaret for
forsiljningen, Han ir personligen mycket
intresserad for den hir l6sningen av han-
garfrigan, som han tror skall vara mdjlig
att utveckla vidare, Priset pd hangaren
torde komma att ligga omkring 6000 kro-
nor.

Vad som framforallt {fordyrar en hangar
ir den stora spinnvidden och nddvindig-
heten att gora den fribirande konstruktio-
nen med stor omsorg. Fridgan dr nu om
man pd »sektionsvigens kan komma fram
till en béittre och billigare 16sning av han-
garfrigan dven for segelflygklubbarnas del
samt for privatplan i nigot storre format
dn den hir beskrivna hangaren kan ge plats
for. Dir Olofssons initiativ dr virt all upp-
muntran.

L

De stora trafikflygbolagen har ocksd han-
garsvirigheter. British European Airways
(BEA) har i dagarna fitt ritningarna till
en hangar av ny typ firdig, vilken nu un-
derstilllts Ministry of Civil Aviation fér
yttrande, Hangaren som ér ritad av herrar
Samuely och Nicholson, BEA s egen arki~
tekt, ir i stilkonstruktion och portdppning=
en ir omkring 90 meter. ¥, N.
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... OVER STOCKHOLM!

Gldd Edra flygintresserade vénner och familjemedlemmar med en tur | det bld. Ge
dem Svensk Flygtjéinsts julklappsbiljett! Det 4r en gdva som uppskattas! | é@r har
redan mer dn 16.000 fortjusta stockholmare och turister sett Stockholm frén luften i
Svensk Flygtjdnsts sikra och bekvdma plan. Det dr en underbar upplevelse, som inte
heller Ni sjdlv bor férsumma att géra. Nu p& vintern fly-
ger vi rundturer frén Bromma varje I6rdag frén kl. 12 och
varje sondag frdn kl. 10. Andra tider — d&ven kvéllsflyg-
ningar — arrangeras efter dverenskommelse. Biljetter, dven
julklappsbiljetter, finns p& Bromma, p& NK, | tidningarnas
depeschkontor och pd vdrt huvudkontor, Arsenalsgatan 4.
Priset dr [5:—- kr.

Endast flermotoriga plan anvindas/

Svensk Flygtjdnst A.B.
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Detaljer att |I|'CI pa
@<

Elektriska och finmekaniska
apparater och detaljer

for flygplan tillverkas av

D UNO SARNMARK
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EKONOMER OCH PILOTER

Trafikflygets frimsta behoy

firomdagen triffade vi £ d lijtnanten nu-

mera flygekonomen Juney Dillenbeck, som
nyligen kommit hem frin en fyra minaders
resa | USBA, diir han studerat amerikanskt
trafikflyg. D. iir fiidd i Philadelphia ir 1920
av amerikanska firiildrar men kom till Sveri-
ge 1927, har fitt sin skolutbildning i Sverige
och fir ocksfi svensk medborgare sedan 1930,

Redan som liten pojke var D). intresserad
av flyg =i dir 1 stirsta allmiinhet, och in-
tresset avtog just inte dilrigenom att han
fick en sl pass flygsinnad bekanting som
wjiilvaste Albin Alrenberg. Sitt live fiirsta
flygning gjorde han just med Albin i Are
1928. Annars tog flygintresset sig den tiden
mest uttryek | byggandet av ett otal flyg-
plansmodeller i skala. Det kan firresten niim-
nas att I si sent som 1944 deltog med en
myecket uppmiirksammad modell pd en utstiill-
ning 1 Stoekholm,

Till fiiljd av att Hegonen inte hill mittet
infiir flygliikarnas striinga undersikningar
kunde inte D). ni sina drimmars mil att Dbli
aktiv flygare, men det finng ju andra omri-
den diir flygintresset kan odlas, Efter stu-
dentexamen 1938 for Id, till de Havilland-
fabrikerna 1 England fir att praktisera pi
dess tekniska skola. Efter hand kom emeller-
tid D. underfund med att han nog lig mest
it det ekonomiska hiilllet, detta inte minst se-
dan han kompletterat sin studentexamen pi
latinlinjen med en realdito och diirefter giitt
jigenom HMandelshiigskolan. T somras tog han
efter inglende diskusgioner med sin gamle
fiirtrogne viin Albin Ahrenberg steget fullt ut
och for till U'SA fiir att pit allvar stodera
amerikanskt trafikflyg inifrin och han valde
TWA,, ett av de stiirsta av TUSA:s 10 stora
flygbolag, som han granskat i detal] under
fyra minader, Efter hemkomsten lade SAS
heslag pid honom, och difr tfingtgdr han nu
gom assistent it ekonomichefen.

T'nder sin vistelse i det gamla fosterlandet
har herr Dillenbeck stiirkts 1 gsin uppfattning
att det fiir nilrvarande framfirallt dir ekono-
merna som kommer aft spela firsta fiolen

I trafikflygets fortsatta utveckling. Det #r
friimst brist pi piloter och ekonomer inom
trafikflyget, Den tekniska utvecklingen har
gitt sd fort att en liten andhiimining pid
detta omride iir nddviindig, Det amerikanska
trafikflyget ligger nu ner en otrolig energl
pit att ratlonalirera pd det ekonomiska om-
ritdet. Man har till och med kommit si lingt
att man knappast lingre talar om flyget —
man talar om »the industrys, Amerikanarna
understryker framfirallt den personliga ser-
vicens betydelse gom man vill bibehiilla oeh
snarare utveckla iin inskriinka. En flygresa
skall enligt amerikansk uppfattning ha nA-
gonting av lyxig upplevelse dver gig.
Samtidigt som man vill ta hand om varje
passagerare och lita denne kiinna sig som
en furste under den tid resan varar, gir man
med verklig frenesi in fiir att fi snabbare
rytm | marktjiinsten. Kortare uppehitlll, snab-
bare debarkering och embarkering iir dagens
lisen 1 USA, Det kan niimnas att flera holag
betalar ut gratifikationer till personalen fir
goda insatser niir det giiller ett hilla regulari-
teten. .
Kortdistanstrafiken gir framit betydligt
gnabbare 1 USA iin hiir hemma, men det #r
Ju ocksfi ganska naturligt. Nya idéer Hr pi
vilg och man har redan biirjat praktisera en
(Forts, d sid. 65.)

I cirkeln en shistorisks bild av unge
Juney och stadige Albin Ahrenherg
strax fore dennes Atlant-flygning. Den
undre bilden iir alldeles fiirsk och visar
Juney Dillenbeck (t v) | samrpriak med
dr Etzel Pearey, schief research geo-
grapher» 1| TWA. Flyget har ntvecklats
Atskilligt pA de 18 Aren mellan dessa
bida tagningar...

PORTATIV
LAGTRYCK-KAMMARE

Genom den hiir invid illustrerade lagtryck-kammaren har man en
snabb och bekviim metod for att reproducera tryck frin minus
1,08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat-centimeter.

Kammaren dr konstruerad for provning och gradering av flygmaskins-
instrument.  Den #&r anviindbar for mdanga vetenskapliga och
industriella syften — provning av aneroid-kapslar, jimforelse mellan
instrument, pordsitets-métning, utpumpning av luft ur viitskor och
fasta dmnen, imitation av hojdldgen, samt ur- och kronometer-
provning.

SPECIELLA EGENSKAPER. Varje foremal i kammaren ir synligt
genom den stora rutan av skottsikert glas.

Rutans ram iir fastspiind genom en speciell snabbt verkande spak.
Kammaren &r fritt rorlig i sin ram och kan fixeras i varje onskad
vinkel. Anordningar finns fér kontroll av instruments vibration
under proven.

INSTRUMENTTAVLA. Den illustrerade instrument-tavlan levereras
separat, Den ér ldtt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras
utanfor kammaren medelst ldtt insdttbara hakar. En gallerskiva pa
instrumenttavlans baksida #r férbunden med ndigondera av de yitre
stick-kontakterna, i hiindelse tryck-skillnad behovs.

BRYANS

WILLOW LANE MITCHAM

AEROQUIPMENT

JUNCTION '

UTFORANDE. Kammarens standard-utférande dr forkromat holje
och grdl, brind emalj. Annat utférande och speciella 6nskemal efter
kundens onskan.

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym &dr 24,35
x 23,1 x 19,35 centimeter. Vikten dr 18 kilo.

LIMITED

SURREY F ENGLAND

FLYG 25 - 26/46

63



Douglas AD-1
‘med en WRIGHT CYCLONE 18

Ett nytt tillskott till marinens luftflotta dr Douglas AD-1,
ett kombinerat stértbomb- och torpedplan, konstruerat att béra
tre ton bomber, torpeder eller minor, ett batteri 12,5 em ra-
keter och 20 mm kanoner. En Wright Cyclone 18 pa 2,500
histkrafter ger AD-1 storre hastighet, flygstricka och last-
kapacitet dn nagon av krigstidens foregangare av samma

typ och dessutom exceptionella manévre-
ringsegenskaper och stigférmaga.

WRIGHT

FLYGMOTORER
CURTISSN@Y WRIGHT

FORST | LUFTEN

Wright Aerenautical Corporation . Paterson, N. 1., U. 5. A,

TILLYERKARE AY FLYGMOTORER | MER AN 26 AR

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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KKONOMER OCH PILOTER
Forts, frin sid. 63,

metod gom bra niira liknar jirnviigarnas niir
det giiller pi- och avstigning av passagerare.
Detta nya feederlinesystem gir ut pit en
niistan vildsam rationalisering av mark-
tjinsten pA mellanstationerna. Planen ut-
rustas med fillbara dbrrar som tjiinstgir som
trappor. En man visar passagerarna vilgen,
de bilr sjlilva sitt bagage och ulumhi'tl![-n pit
mellanstationerna nedbringas till endast ni-
gon minut,

Helikoptern #ir fortfarande stiilld piA fram-
tiden, och amerikanska tmf!kfigu-etn folk tror
inte att den kommer att fi nigon betydelse
innu pd fyra—fem AQr,

flutligen berfittar herr Dillenbeck om hur
han efter att ha beslkt TWA:s olika avdel-
ningar pit skilda platser slutligen kom till
New York fir att titta litet nlirmare pi sthe
international divisions. Han anliinde just som
pllotstrejken briit ut, Den biirjade kloekan
fem en stndagsmorgon., Tre iagar senare
siig sig bolaget nbdsakat utfirda besked om
att hela bolagets personal (cirka 15000 per-
soner) tilly vidare kunde anse gig permitte-
rad pd obestiimd tid. Nu redde det hela upp
#lg ganska fort, men denna drastlska #t-
gifra fir dock ett bevis fiir hur ssnabbts det
arbetas inom USA s flyg. Permitteringsordern
var ingenting annat dn ett bevis fiir den vill-
diga omshttnlng av kapital som lger rum
inom ett modernt trafikflygfiiretag., Man kan
helt enkelt Inte hilla det hela giende ens
niigra dagar utan Inkomster,

Nilr herr Dillenbeck hunnit sortera upp alla
#ina Intryck frin USA-resan och acklimati-
serat slg pid sltt nya jobb, kommer han att
fir Flygs lilsare 1 ett antel artiklar beriitta
initlerat om amerikangkt tratikflyg inifrin,

Y¥ngve Norrvl,

VI LANDAR I RIO
Forts, fr, sid. 17.

‘tos Dumout, diar valuta-, tull- och passvi-
sering ager rum, Xven en medicinsk under-
sokning genomgds, varefter ett formuldr om
landstigning skall ifyllas. Fore starten frin
Stockholm hade vi varnats for att medféra
spelkort, dd allt hasardspel enligt lag ir
forbjudet i Syd-Amerika, I Rio residerar

SAS' verkstillande direktor for Syd-Ame- .

rika, herr Bengt Lind af Hageby, jimte sta-
dionschefen herr S, Barre. SAS har f n
ett 30-tal man i Syd-Amerika och styrkan
beriknas bli utdkad till omkring 100, Rio
utgdr dock inte slutstation pd denna SAS-
linje. Redan piféljande dag ki 10 fortsit-
ter sPassads till Montevideo, huvudstaden i
Uruguay, vars flygialt Carrasco dr den mo-
dernaste i Syd-Amerika. Dirifrdn amnar
SAS gi vidare till Buenos Aires, s snart
luftfartsavtal och koncessioner dr klara med
Argentina, Syd-Amerika haller som bekant
pé att bygga ut flygfiltet Ezevza. Med det-
ta anser sig Argentina kunna erbjuda alla
flygfarande nationer samma hoga standard
ifraga om moderna flygfdlt som Amerikas
Idlewildt och Englands Heathrow.

' F n flyger SAS varannan lérdag till Rio
och Montevideo och tillbaka pd torsdagar.
Redan till viren hoppas man kunna utéka
antalet turer till en eller tvd per vecka. Och
redan 1950 torde vi kunna hoppas pd dag-
lig trafik Skandinavien—Sydamerika !

Per Si-fal.

LUSNING TILL »BILDPRISTXVLING 28»

1) B17, 2) B 18A, 3) Handley Pa Hamp-
dens, 4) J22, = MR AT AIER

iin Hrl-, 10 kr: Ragnar Odenman, Palm-
feltsgriind 28, Enskede.

2in—~4ie pris, § kr: Birgit Malmros, Frid.
hemsgatan 18, Stockholm, Arne Pettersson,
Vilsterplan 1 A, Lindesberg, och Arne Hk-
blom, Linggatan 65, Hiirntsand,
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FALLSKARMAR

En sitt- och en brostfallskiirm, typ Irvin,
{ bHsta skick till salu billigt, Svar till
sIrvine, d. t. k.

Annonsera 1 FLYG!

FLYGFORETAG!

Vi tillverka:

Tindkabelprovare fiir flygmotorer komb.
med indikator fiir instillining av magnet-
algpllratar.

Vi leverera bl & till SBvenska Flygvapnet,

SIGNALMEKANO

Hagngatan 3 Stockholm Tel, 8% 5132

l Modellflygplantyper

.
att vilja pa
Rekvirera viir nys katalog, som siindes |
mot 20 Ore | frimiirken,

FLYGET

anvénder

med helpressade
snéickhus av hel-
draget material
enl. sv, patent nr
1094800. 109671,

Finnas hos Eder
Jdrnhandlare.

ALLMANNR BRANDREDSKAPSAFFAREN N-B

STOCKHOLM

Scheelegaian 28 o

e Tel. 532258 — 59, 516551

Vérldens mest prévade overall
— nu i Sverige! (officersdrakt)

Fiir de flygburna engelska Iinvasionstrupperna utexperimen-
terades en overall, gom nu | ett mindre antal exemplar kommit
till Sverige. Dessa overaller ha konstruerats efter de mest
noggranna prov och utgiira en kombination av egenskaper, som
hittills ansetts omijlig. Sinnrikt konstruerade, kraftiga blixt-
i firvandla den till rock eller sovslick, pils’ eller resplild,
Materialet Hr vattentilt segelduk med nylonfoder, stoppat med
ren kapok. — Overallen Hr gd vattenthit, att den kan anviindas
som flytviist. Enligt experiment flyter en milnniska p#d over-
allen i 86 timmar, Sinnrika knlippningsanordningar med blixt-
Iis glira denna overall praktisk | anviindningen och Hitt att ay-
och piitaga. — Overallen har en milngd praktiskt och tiligiing-
ligt placerade fickor. — Genom #in utomordentliga skirning,
skiirp och upphiingningsanordningar kan man rira sig fritt och
obesviirat, — Aven elektrlsk uppviirmning finnes.
ETT UNIVERSALPLAGG, skyddande frin huvud till fot fir vind och vatten, kyla och
drag, ounmbiirligt fir vira seglare, motorbiitsmln, sportflygare, skyttar, jligare, fiskare,
motoreyklister, skogskfirare m. fl. Dessa helt nya, obegagnade overaller med beriiknad
tillverkningskostnad av c:a 500 kronor, siiljas fiir endast 163 kr. — Full returritt,
HANDELBFIRMAN GLORIA - BOX 90 - LAMHULT

Telefoner: Kalvsvik B8 eller Lamhult 13%
Undertecknad rekvirerar hiirmed att sindas mot postflirskott:

...... - ut. Flygardriikt & pris 165 kr, pr st.

e T T o S e
Aterfirsilljare antagas.

.............




Flygvapnet

GER DIG SKULDFRI YRKESUT- GER FRAMTIDSPLATSER FOR
BILDNING YNGLINGAR MED FRAMATAN-
DA OCH TEKNISKT INTRESSE

Vill Du bl:

officer, flygingenjor, militirmeteorolog eller stamflygférare? Vind Dig f6r upplysning till Flygstabens
personalavdelning, Sthlm 8o (Tel namnanrop “Flygvapnet”), Forsvarets anstillningsbyrd, Drott-

ningg. 46, Sthlm (Tel namnanrop ” Arbetsmarknadskommissionen™) eller nirmaste arbetsformedling.

\. e
D

SVENSK UNGDOM PA
'SVENSKA VINGAR

dr mdlet for vara strdvandenl!

Vi tillverka glid- och segelflygplan samt bypg-
satser och reservdelar och leverera faner,
lim, stalplit, duk, lack och annat material
enligt gillande normer och till ligsta priser.
Vi foira dven alla slags flyginstrument i nigra
ay virldens ledande mirken. Reparationer
av glid-, segel- och motorflygplan utfra
vi till fasta priser. Lat oss limna offert!

b » = o Baby-Falken, en milsiolpe i Kockums och svenskt segel-
N e,

A-B. KOCKUMS FLYGINDUSTRI *+ BULLTOFTA * MALMO + TELEFON 71695 (VAXEL)

o
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LOCKHEED FOR LEADERSHIP , .. WORLD LEADER 1IN SPEED, COMFORT, SAFETY,

LOOK TO

Virldens ledande flygbolag har utvalt
LOCKHEED CONSIELLATION

Anledningen till att de stora flygbolagen i virlden utvalt just Constellation dr dess
stérre hastighet — storre bekvimlighet — stirre sikerhet. Constellation flyger
med litthet ifrin alla andra i tjinst varande trafikflygplan — mer in 480 km/t
I den utomordentliga &vertryckskabinen kan passagerarna firdas hige éver alla
oviderscentra och med en komfort som nirmast kan jimstillas med ett lyxhotells.

Endast Constellation kan erbjuda alla dessa fyra sikerhetsdetaljer — patenterade
vingklaffar, en firdmekaniker, dubbelhjuligc noshjulsstill — och en effektresery
pd Gver 4 000 histkrafeer. Lockheed Constellation ger Er morgondagens resa i dag.
Nista ging Ni reser utomlands, res med nigot av de

5 / nedan uppriknade stora flygbolagen — i en Constellation. CONSTELLATION

Det ﬂlﬂﬁbn. sﬂqu uu_'“ﬂﬂll'l Ostern e
b oy, et
S ’b H“n " Ehc;
YPlanet som linkar savo ™™ s

e~ 5 r

AMERICAN OVERSEAS TRANS-CONTINENTAL & AIR FRANCE BRITISH OVERSEAS PAN-AMERICAN
AIRLINES WESTERN AIR AIRWAYS CORP. WORLD AIRWAYS

%ﬁ’(? % ﬂ.{JW ‘%E

ROYAL DUTCH AIRLINES PANAGRA EASTERN AIR LINES Aer linsus
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Boden L_lnlu'iping-
MALM & SODERBLOM
Guldsmedsaffér Albln FI'GI"ISSOH

Boden - Tel. 2406

Firlovningsringar 1 Bolidenguld
Hedersgiivor - Bportpriser

Grayvyr och reparationer utflires under
fnllatiindig garanti ]

Egen tillverkning av lappsilver

MALERIFIRMA Malmslidtt
Tel. Malmsliitt 28, 12%

Verkmilatare Giista Franssons bostad
Tel. Malmsljitt 162

TRAVAROR

HYVLADE och OHYVLADE

Yed, olika sorters, Hven kapad och kluven
pamt isoleringsplattan TREETEX till salu
I parti och minut till humana priser,
NORDLUNDS BAG & HYVLERI
Boden - Tel, Kontoret 2818
Bostadstelefon 28 85 och 2091

¥Vid behov anlita

Svenssons Bilservice

THXACO Bensinstation
Malmsllitteviigen - Telefon 403 52
Han ordnar allt pA Eder bil!

Rena n}utn!nn\n —
att hiira en RADIO fran

BODENS RADIOAFFAR

Giista Johansson

Drottninggatan 8 Telefon 24 89

CARLSSONS

Livsmedel

EINAR CARLSSON
Bvartbyviigen 10 - Telefon 2081

Rekommenderas

KEMIBK TEENISKA AFFAREN

NOVA

Specialaffiir | Firg- & S8jukvardsbranschen
Drottninggat. 1 - Tel, aff, 2319, kont, 2413

Texaco Bensinstation
Inneh., TAGE NORDSTROM
Kungsgatan 12 Boden Tel. 26 00
FULLSTANDIG SERVICE
Blidelar och Biltillbehiir

GARAGE

Limna med fdrtroende bilen ti1l oss!

Kalmar

Fruki-, Blomster- och Grinsaksaffiiren

Viola

Nygnt 87 - Xal - Tel. 36 40

Tillhandshiller Br dagligen firska varor
Rekommenderas

Norrkoping

ENEBY

KONDITORI & CAFE

FinspAngsviigen 120 - Norrkiiping
REKEOMMENDERAS
till besiik
Telefon 111 64

FIRMA W. MALMKVYIST,
Lindiviigen 85 - Norrkipling
Telefon 21054, 263 54

Av stateng industrikommission utredd som
A-grossist 1| lump-, metsll- och Jirn-
branschen.

Kiiper till hiigsta dagspriser: Jiirn- och
Metallskrot, BSpislar, Motorer, Maskiner,
Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stick-

ylle, Tomfat m, m,

Biiljer: Spislar, Kaminer, Tviittgrytor,
Staketstolpar, BStiingeelniit, Stlingseltrdd,
Jiirngrindar, Jiirnddrrar, Takplit, Kitting,
Riils, Balk, Jiirnriir till vatten-, avlopps-
o, viirmeledningar samt viixthusanlligg-
ningar, Remskivor, Axlar, Lager, Skruv-
stycken m, m,

E.PETERSON

BLECK- och PLATSLAGERI
Smélandsgatan 85, Norrkiping, Tel. 269 64

VUtfisr alla slags
PLATSLAGERIARBETEN
till humana priser
BOPTUNNOR pd lager

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johangson och Lindskog)

N. Radstugatan 16 - Tel, 249 10
NORRKUPING
Platsens gstlirsta sortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrisk service

Kneippbadens
Melk. Verkstad

Telefon 20023
NORRKOPING

68

EN VINTERSAGA
Ay BEGE

Scenen for tilldragelsen dr Barkarby, men
inte det Barkarby, vi dr wvana att se
idag. Filtet var i sitt divarande skick foga
dgnat for starter och landningar med flyg-
plan av samma kaliber som | 9. Men detta
betydde egentligen inte si mycket, efter-
som de maskiner, vi d4 hade férménen att
flyga — hiandelsen tilldrar sig ett dus-
sintal ar tillbaka i tiden — kunde dviljas
pa flygplatser med ganska blygsamma di-
mensioner,

Med vira flygplan av typerna S 1 och
S 6 hade vi for nigra dagars dvningar an-
gjort Barkarby. Vi utgjorde érets armé-
spaningskurs — sannolikt den minsta ge-
nom tiderna vad elevantalet betriffar, med
summa tvd ordinarie elever,

Det ir av visentlig betydelse for denna
berittelse, att hindelsen tilldrog sig en
vinterdag, Ja, det var en strilande, vacker
vintermorgon med nyfallen snd, som i ett
tjockt ticke dolde och slitade ut faltets al-
la ojanmheter,

Sdsom angenamt avbrott i spaningsupp-
dragen erholl jag order om ett flygpass,
som skulle best i avancerad flygning. Snart
visade det sig emellertid inte bli odelat an-
genamt.

Motorn, den gamla hederliga Bristol
BJ VI, gick perfekt vid uppkorningen och
kindes vara verkligt »powerfulls i den kal-
la, hoga morgonluften, Allt var klart,

Sedan mekantkern ruckat litet pd ving-
arna, kunde jag med min skidskodda ma-
skin glida ut frin uppstidllningsplatsen och
nedfor slinten mot gamla Enkopingsvigen.
Starten med ett skidutrustat flygplan kan
vara sillsynt behaglig, da snoticket som
denna dag bestir av mjuk, nyfallen snd.
Man kiinner knappast overgangen, di flyg-
planet limnar marken och hela flygvikten
dverfores till de birande vingarna,

Vi befann oss i stigning. Jag siger vi
Som passagerare hade jag namligen flyg-
planets mekaniker, vicekorpralen L, Att
medfolja som passagerare i Fokkermaski-
nerna under avancerad flygning var inte
sarskilt njutbart men det var dndd av nd-
gon anledning Atravirt atminstone forsta
gingen.

Det svenska landskapet dr vackert och
alldeles sarskilt vackert sett i figelperspek-
tiv ndr det dirtill ar kldtt i vinterskrud.
Under oss ligger Milaren tillfrusen och
snobelagd med konturldsa strinder. I
fjirran framtriider Stockholm ur tocknet
och dirbortom férlorar sig horisonten i
soldiset,

Jag stiger i vida spiraleri bort dver His-
selby. Man kinner sig lyriskt stimd och
genom en idéassociation faller mig Karl
Asplunds dikt »Immelmanny i tankarna:

— P4 blanka vilvda vingar
steg Fokkern litt som en hok
i sakta skruvade ringar

ur morgonens disiga rok,

I min ungdomliga fantasi kidnner jag
mig som en Immelmann firdig till skugg-
strid mot en obefintlig motstindare,

Att utféra avancerad flygning over en
odebygd hér till ovanligheterna bland fly-

(Forts. fr. sid. 70.)
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ROLLS-ROYCE e

Vitskekylda |
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelska
tunga bombplanen hjilpte cill ate vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
halla pa med att etablera virldens flygtransport-

linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina

flygplan.
'De engelska flygplan, inkluderande "Tudors”

och "Yorks’, som insatts mellan Europas
huvudstider, 4ro forsedda med de berdmda

T, . z:,:‘_._.' Rolls-Royce “Merlin” motorerna.

Ao 5/)@@0@ & J?e[éaéélity

ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.
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Norrkoping

Stockholm

Lastbilecentralen

NORRKOWBPING
Slottsgatan 116 - Telefoner 257 b6, 267 67

Utfilr alln slag av

Grovkirslor, Expresskiirningar,
Flyttningar, Emballeringar oc¢h
Spedition

Vackra BLOMMOR

kilper N1 biist hos

FIRMA OSCAK ERICSSONS
BLOMSTHERHANDEL

Sturegatan 48 Tel, 612384

GUMMICENTRALEN

Sthilmsviigen 22-26. Tel. 268 30, bosi. 300 29
REKOMMENDERAS
ffir noggrant

utférande av alln  sligs

R BPA RB-AT EONJ R

VID BEHOV AV
Blommor, Frukt, Konfekt,

Konserver och Gronsaker

viilnd Eder till
VARTAVXGEN 31
Higaktningsfullt ATLASBODEN
Telefon G0 16 06

Carl Widgren

MUBELFABRIK & MOBLERINGSAFFAR

Gistrn Kyrkogatan 28 - Telefon 213 16

Stilfulla mibler i olika pristigen!

HOLMSTROM &
JOHANSSON A.-B.

NORRKOBPING
Giln Radstugugatan 18—20, Centrie

HEMINREDNINGSAFFXR

i MGBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGKLADER m, m.
Telefon 25414 - 264 24

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospitalsgatan 5
Telefon 210066

HANDSKAR - VANTAR - BTRUMPOR

BLonmnmoR

BLOMSTERUPPSATSER,
DERORATIONER och alla slags
BINDERIER

Norra Blomsterhandeln

(Innehavare: H., KOAR)
Briiddgatan 10 (i niirheten av Centralstat.)
Norrkiping Telefon 216 30

— Blomsterférmedling! —

L)
Gote Langborgs
SPECERI-, CHARKUTERI- &
MJGLKAFFAR

Telefon Norrkiiping 112 41

Leverantiir till
OFFICERSMASSARNA F13

Rekommenderas

Fyrbyhiill -

Gynna

VARA ANNONSORER!

Stockholms niirhet

Turebergs
Dam- & Barnekipering

Innechavare; HANNA MEYER
Stockholmsviigen 20 - Telefon 3503 92
Rekommenderas

Angelholm

Nisses konditort

HéJnvigen
har allt Ni behiver i bakverk

*
068 ANGHLHOLM 1440

III!lMQVISTS Konditcri

d. Borgerantz eftr.)
Rturgatan 37 = Tel, 140 - Angelholm
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BROD
Alla slags bhestiillningar sisom tirtor,

krokaner, efterriitter m. m. emottages
tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

Dit gd vi

DAHLMANS
KONDITORI

STORGATAN #2—34 TELEFON 930

A'n_fgelho!ms Kott- &
Charkuteriaffir

NKOGHS HIFTR.

Storgatan 24 - Angelholm
Telefon 1138

VALSORTERAD LIVEMEDELSAFFAR

70

EN VINTERSAGA
sid. 68.

Forts, fr.

gare. DA man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifivgan tillfredsstillas av  att
man har askddare. Det blev denna ging
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — looping, hjul-
ning, immelmansviang, roll, spin — samt
ryggflygning. Eftersom nmturanlakgmngen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglige.

Vid ingang i rygelage erfar man en kins-
la av att man hidnger en haly meter under
stolen, trots att axelremmarna spints sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgangen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira at hoger.

Nigonting dr pid tok. Efter att ha los-
sat pd fastbindningsremmarna, kan jag
vinda pd mag tillrackligt for att Overblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta foreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till halften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och dir ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hinger med spetsen rakt
nedat — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hilla skidan i riitt ldge, dr bi-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pi ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pd Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomstens.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebira allt for stor
risk for rundslagning. Darior beslutar jag
mig for att forst iorsoka bryta av den de-
fekta sidan mot Enkopingsvigens vig-
bank. Men dessférinnan vill jag pivisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir 1 tillfalle att rapportera det-
samma, P ldg hojd stryker jag over flyg-
planens uppstillningsplats.  Det har unge-
far samma verkan som om man rér med en
pinme i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dir nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken @t
mig. Ett flygplan startar och gir jamsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hért,
gar jag ned mot vagbanken, Genom att
snon dir ar uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pd mera an en haly meter,
Vid forsta forsoket gir jag naturligtvis
for hogt. Nista géng gir det bittre och jag
kianner ett ryck i maskinen, di vi passera
viagbanken, Jag lossar fastbindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdakning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra nidgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Da jag stigit ur flygplanet och nidrmare
synar skidorna gor jag en hogst obeliaglig
upptickt, Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hégra inre skidan slitits av.
FEndast gummikabeln har héllit upp denna
skida, — Jag kanner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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EN VINTERSAGA
sid. 68.

Forts, fr.

gare. DA man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifivgan tillfredsstillas av  att
man har askddare. Det blev denna ging
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — looping, hjul-
ning, immelmansviang, roll, spin — samt
ryggflygning. Eftersom nmturanlakgmngen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglige.

Vid ingang i rygelage erfar man en kins-
la av att man hidnger en haly meter under
stolen, trots att axelremmarna spints sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgangen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira at hoger.

Nigonting dr pid tok. Efter att ha los-
sat pd fastbindningsremmarna, kan jag
vinda pd mag tillrackligt for att Overblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta foreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till halften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och dir ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hinger med spetsen rakt
nedat — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hilla skidan i riitt ldge, dr bi-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pi ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pd Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomstens.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebira allt for stor
risk for rundslagning. Darior beslutar jag
mig for att forst iorsoka bryta av den de-
fekta sidan mot Enkopingsvigens vig-
bank. Men dessférinnan vill jag pivisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir 1 tillfalle att rapportera det-
samma, P ldg hojd stryker jag over flyg-
planens uppstillningsplats.  Det har unge-
far samma verkan som om man rér med en
pinme i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dir nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken @t
mig. Ett flygplan startar och gir jamsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hért,
gar jag ned mot vagbanken, Genom att
snon dir ar uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pd mera an en haly meter,
Vid forsta forsoket gir jag naturligtvis
for hogt. Nista géng gir det bittre och jag
kianner ett ryck i maskinen, di vi passera
viagbanken, Jag lossar fastbindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdakning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra nidgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Da jag stigit ur flygplanet och nidrmare
synar skidorna gor jag en hogst obeliaglig
upptickt, Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hégra inre skidan slitits av.
FEndast gummikabeln har héllit upp denna
skida, — Jag kanner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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EN VINTERSAGA
sid. 68.

Forts, fr.

gare. DA man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifivgan tillfredsstillas av  att
man har askddare. Det blev denna ging
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — looping, hjul-
ning, immelmansviang, roll, spin — samt
ryggflygning. Eftersom nmturanlakgmngen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglige.

Vid ingang i rygelage erfar man en kins-
la av att man hidnger en haly meter under
stolen, trots att axelremmarna spints sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgangen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira at hoger.

Nigonting dr pid tok. Efter att ha los-
sat pd fastbindningsremmarna, kan jag
vinda pd mag tillrackligt for att Overblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta foreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till halften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och dir ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hinger med spetsen rakt
nedat — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hilla skidan i riitt ldge, dr bi-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pi ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pd Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomstens.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebira allt for stor
risk for rundslagning. Darior beslutar jag
mig for att forst iorsoka bryta av den de-
fekta sidan mot Enkopingsvigens vig-
bank. Men dessférinnan vill jag pivisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir 1 tillfalle att rapportera det-
samma, P ldg hojd stryker jag over flyg-
planens uppstillningsplats.  Det har unge-
far samma verkan som om man rér med en
pinme i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dir nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken @t
mig. Ett flygplan startar och gir jamsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hért,
gar jag ned mot vagbanken, Genom att
snon dir ar uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pd mera an en haly meter,
Vid forsta forsoket gir jag naturligtvis
for hogt. Nista géng gir det bittre och jag
kianner ett ryck i maskinen, di vi passera
viagbanken, Jag lossar fastbindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdakning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra nidgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Da jag stigit ur flygplanet och nidrmare
synar skidorna gor jag en hogst obeliaglig
upptickt, Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hégra inre skidan slitits av.
FEndast gummikabeln har héllit upp denna
skida, — Jag kanner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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