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MOTORN MED BEVISAD
TILLFORLITLIGHET...

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjinst i R, A. F. visat sig vara
en av de tillforlitligaste och effektivaste i
sin klass, ”CIRRUS MINOR II”’ ger ndgot
hogre effekt mot en obetydlig Okning av
vikten., Upphingningspunkterna #r exakt
desamma. Automatiskt virme- och kalluft-
intag. Limplig for blyhaltiga brinslen.

- . CIRRUS

y SERIE Il 150 HK.
l SERIE Il 100 HK.

Tvd moderna kraftkillor fé6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- cller litta transport-
plan, Serie III dr identisk med serie II wut-
vindigt men har ett hogre kompressionsfor-

hillande och fordrar hogvirdigare brinslen.

BLACKBURN AIRCRAFT °olRcianc"

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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CONSOLIDATEDVULTEE

XP-54 (1940)
Ensitsigt jaktplan

Tillverkare: Vultee Englneering and Deve.
lopment Division, Downey, Californien, USA,
XP-04 konstroerades [Or att undersiika den
skjutande propellerns fiir- och nackdelar, sam
tidigt som den skulle t)iine som provbhildd il
den dit nykonstruerade viitskekylda Lycoming
R-2470-motorn. Enligt ritningarna skulle pla
net utrustas med motroterande propellrar,
men (e monterades aldrelg, df konstruktionen
tydllgen var misslyckad, Inga data och prest-
anda har publicerats utiver de nedan au-
wivinn.

Planet var byggt helt | svetsnd magnesinm
med undantag av partlet kreing avgasriren
bakom huven, vilket var av tunn stilplit,
I"loten flek tilltrilde till kabinen genom en
hisganordning som siinkte ner firarstolen till
honom, Samma hiss sKulle Hven hjilpa ho-
nom att komma otanfir propellerfiiltet vid
oventnellt fallskiirmsutspring,

Lamndstiillet var helt iofitlibart, noshjulet
framit-uppit och huvudstiillet bakit samtl-
digt rom hjulen vred slg eft kvarts vary,

Filjande data iir kiindn:
Spilnnvidd: 12,01 m.

Lingd: 11,08 m.

Vingyta:

Flygvikt:

Maxhastighet : »Overs 600 km/t,
Topphojd:

Flygutreiicka :

Reviipning :

m

DET "BLASER” PA F 13

Sveriges snahbaste flottilj? Ja, det lar vil
inte vara nigot tvivel om att det ar F 13
pA Bravalla som med sina Vampyrer kan
bldsa ifran alla andra flygplan har i lan-
det. Sedan de fem forsta planen leverera-
des frin England har man emellertid inte
hort varst mycket om deras senare oden,
Detta ar ocksd ganska naturligt da typen
annu ar ny och inte riktigt 1 full ging vid
flottiljen; den representerar ju dessutom
endast en liten del av hela flygplanparken,

En Vampyr dricker
Atskilligt mern foto-
gen iin en vanllg ‘e
blislampa och det
behtivs kraftign tank-
vagnar fir att fylin
tomma tankar,

I vintan pd att Vampyrerna si smaningom
skall bli fulltaliga haller man pd med di-
verse prov- och inflygningar fér att trana
nya forare. | 22:an ar det egentliga
stjansteplanets fast vid det har laget ar det
ingen som langre bryr sig om det, For
nagon tid sedan fick vi ett brev frin F 13
med ett par nytagna foton och det marks
tydligt att herrarnas sjalvakining numera
inte tilliter | 22:an representera flottiljen,
Nu ar man ju »jet-mindeds, sa de sd...

Kompressorn kan litt shkadas av grus, diomm
ooh smafdglar varfihr noggrann besiktning v
denna detnl) Inghr | den daglign liversynen.
Hiir har Gverfurlr Ekberg sigonen pid skafts,

FLYG 1/47 3



MARTINS NYA FLYGPLAN

kan minska kostnaderna och oka kapaciteten pd

de svenska flyglinjerna

De nya Martin-typerna 2-0-2 och 3-0-3 kommer inom
kort att trafikera 11 Nord- & Sydamerikanska flyglinjer.
Planen har helt och fullt accepterats i Amerika, och de

massproduceras nu, vilket medfér ligre pris per plan.

ANLEDNINGEN TILL
ATT DESSA TYPER VALTS:

Martin 2-0-2 for 36 till 40 passagerare har en lingsta flygstricka av 1.930
km och en marschhastighet av 450 km/tim. Planet erbjuder bekvima och
rymliga fitéljer med lislampor for varje passagerare, dragfri ventilation
och uppvirmning, bista tinkbara ljudisolering, fornimlig inredning samt
minga andra luxudsa detaljer. Konstruerat med tanke pi enklast mojliga
skotsel har 2-0-2 utomordentligt liga underhillskostnader. Termisk av-
isning, forenklade kontrollméjligheter fér foraren samt radarutrustning i
torening med dvriga forbittringar tryggar flygsikerheten. Kort start- och
landningsstricka medger trafik pi smi flygfaile.

Martin 3-0-3, som kan uppvisa alla de férnimliga fordelarna hos z2-0-2,
har en marschhastighet av 480 km/tim. Tryckkabinen medger flygning
pi hogsta hojd utan obehag for passagerarna. Ett sillskapsrum ger tillfille
till avkoppling och okar trivseln under resan.

Obvertriffade i hastighet, ekonomisk drift och tillforlitlighet kan dessa
Martinplan uppvisa fler fordelar dn nigra andra trafikplan. THE GLENN
L. MARTIN Co., BALTIMORE 3, MarRYLAND, U. §. A.

FAKTA OM DE NYA
MARTINPLANEN

® Passagerar-versionerna av Martin-pla-
nen har forutom stérre komfort for
passagerarna visentligt stirre ut-
rymme fir last och bagage in ndgra
andra plan av jimforbar storlek.

® Inbyggda crappor tilliter snabbare
i- och urstigning, vilker reducerar
vintetiden pd flygplatsen.

® Hijilpmotorer samt viss elekerisk ut-
rustning dr placerad under golvet,
vid Gversyn lite dtkomlig frin mar-
ken genom luckor under flygkrop-

pen. Detta sparar ytterligare dyrbar
tid.

® Elastiska brinsletankar minskar un-
derhdllskostnaderna och tkar flyg-
sikerheten.

® Samtliga typer ir forsedda med si-
dana finesser som helt omstillbara
propellrar, termiska av-isningsanord-
ningar och landningsstill med nos-

hjul.

(J

AIRCRAFT

¥

Builders of Dependable l
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per Crulser

AT H DY

SUPERCRUISER BILLIGARE AN VANTAT

AB Nykopings Automobilfabrik — ANA
— som bekant representant for Piper Air-
craft Corporation, har i dagarna fatt den
forsta leveransen frin den varldsberomda
Cub-firman som’ just nu spottar ut ett fem-
tiotal plan per dag, Premidrsandningen om-
fattade tre Cub Special och en Super
Cruiser, Den tidigare i FLYG presenterade
Super Cruiser, som ar utrustad med en 100
hk luftkyld Lycoming O-235-motor, saljes
i Sverige for det ganska overkomliga priset
23000 kr. Den med
A-65-motor utrustade Cub Special kostar i
Sverige 16000 kr.

ANA :s nyupprittade flygavdelning fore-
stas av forre Allebergschefen och gamle
Cub- entusiasten Walle Forslund och han
ar utan tvekan ratte mannen da det galler
att introducera Piperskapelserna i Sverige i
sii stort antal som mojligt. Betraffande
Super Cruiserns avsattningsmojligheter ar
firman med ratta optimistisk men nagot sva-
rare blir det nog att silja Cub Special, sedan

RBocker:
MOT SVARTA HIMLAR

Snm nr tvd i Allhems flyghokserie har
nu Sixten Rénnows »Mot svarta him-
lary utkommit. Det dr en hdjdrekordens his-
toria genom tiderna, och forfattaren sager
pa ett stalie i inledningskapitlet: »Det ar
for att i nigon méan ge svaret pd fragan
om hur ménniskan betett sig i sin strivan
att frigora sig frin jordytan for att si
smiéningom stiga hogre och hogre mot des-
sa vart lilla jordklot pi alla hall omgivande
ssvarta himlars, som denna skildring av
hojdflygarnas anstrangningar blivit till. [
flyglitteraturen forekommer hittills intet ar-
bete hiirom, savitt oss ar bekant; och sam-
manstillningen hdr nedan torde dirfor vara
den forsta i sitt slag.»

Enbart av denna anledning dr Sixten
Ronnows bok motiverad. Eftersom den dess-
utom, tack vare forfattarens stringa saklig-
het och stora belasenhet pd omridet, har
blivit en verklig fulltraff, sa ar den s& myc-
ket mera valkommen. Boken har just genom
sin saklighet blivit ett hogst intressant do-
kument, Genom rikedomen pid citat och de-
taljbeskrivningar och inte minst tack vare
en bildavdelning, som sivil i wrval som i
utforande ar bland det flottaste man kan se,
utgor boken ett fascinerande tvarsnitt ge-
nom hela hojdflygningens historia. Forlaget
ir verkligen att gratulera till detta bidrag
i den planerade stora flygbokserien, Det
skulle inte forvana om just Sixten Ronnows
Mot svarta himlar blir den mest eftersokta
i den serien. I den flyglitteratur vi hittills
konfronterats med intar Mot svarta himlar
en av de absolut fornimsta platserna.

Yngve Norrvi,
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65 hk Continental

Ahrenberg spumpat in» sina surplus-Cubar i
den svenska sportflygmarknaden till ett pris
som inte ens utgjort halften av vad freds-
Cuben kostar. Marknaden for sportplan i
Sverige ar utan tvivel ganska begransad
och bortat femtiotalet hittills silda Ahren-
bergs-Cubar betyder en hel del i detta sam-
manhang. Dessa krigstillverkade Cubar har
mihanda kortare livslingd an de fredspro-
ducerade motsvarigheterna och en ersattning
blir kanske aktuell si sminingom. Cubarna
representerar emellertid ett slakte som lik-
som katten har minst nio liv, och detta
trots att ett flertal avseviart modernare och
snahbare sportplan i samma effektklass kom-
mit ut i marknaden. Bide Cub Special och
Super Cruwser kan flygas med full beta-
lande last pd sivil flottérer som skidor, Aw-
sikten ar att ANA aven skall tillhandahilla
amerikanska metallskidor och dessa kostar
for Super Cruiser ca 500: —. Sa snart det
behagar komma (tillrickligt med snd skall
man ingdende prova Super Cruiser pa dessa

nya skidor, som tillverkats av Federal Air-
craft i Minnesota, USA.

Den fyrsitsiga ligvingade helmetallkon-
struktionen Skysedan kan inte vantas till
Sverige forran tidigast nasta host di serie-
produktionen, under forutsattning att typen
godkinnes av CAA, inte kan pabarjas forr-
an sommaren 1947. Emellertid kommer sa-
kerligen Skysedan att bli den billigaste i sin
klass och man kan vianta sig ett pris | USA
av ca 4500 dollar.

Eftersom FLYG tidigare endast limnat
ytterst knapphandiga uppgifter betraffande
Super Cruisers data och prestanda meddelas
hiir nedan de viktigaste siffrorna: spannvidid
10,81 m, lingd 6,96 m, hojd 2,08 m, vingyta
16,66 m¥, tomvikt 431 kg, flygvikt 703 kg,
maxhastighet 185 km/t, marschhastighet 169
km/1, stighastighet 3 m/sek, landningshastig-
het 79 km/t, brinsleforbrukning vid marsch-
vary 24,6 lit/t, flygstracka 965 km, topphojd
4700 m, startstracka 150 m (med 2 perso-
ner) och landningsstracka (d:o) 110 m.

Gnomo,

BV-HANGAREN

for ett flygplan
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — litt att montera — patentsikt
( ~ REPRESENTANT iy
A.-B. AHRENBERGSFLYG
o LINDARANGEN — Tel. 675812 J

=t -

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSYERKEN — GGTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 85 75




FLYGKOMPASSER

for segel- och motorflyg,
militdr- och civilflyg

AB BRODERNA KJELLSTROM ¢ INDUSTRIVAGEN 17 « STOCKHOLM 60
Forsdljning till flygindustrin genom: SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG, Kungsgatan 33, STOCKHOLM

6 FLYG 1/47



KS5AK-

RAPPORT

FRAN PARIS

Sverigedelegaterna hemma fran FAI-kommit-
téerna. Svenska segelflygforslagen accepterade

irektér Gosta Franckel och kapten

Leunart Bunke har nu dterviant frin
sin tidigare omtalade resa till Paris, dir de
i egenskap av ledamoter i Commission In-
ternationale du Tourisme Aérien och Com-
mission Internationale du Vol Sans Moteur,
medverkat i planliggandet av den komman-
de privatflygverksamheten.

Frin Turistflygkommissionen rapporterar
direktor Frenckel bl a att forslagen till
forenkling av carnetsystemet numera tagit
en fastare form. Man planerar silunda att
ersitta den hittills anvinda carneten med
s k triptiques, ett system som redan prak-
tiserats inom bilismen. Varje triptique skall
vara avsedd for eft land, vars namn anges
pa franska, engelska och det avsedda lan-
dets eget sprik, Dessutom skulle resendren
erhilla ett mindre antal triptiques med eng-
elsk och fransk text, pd vilka han sjilv
kunde anteckna nammet pa det land, i vil-
ket han avsig att landa,

1 Segelflygkommissionen konstaterades,
att Londonkonferensen inte givit tillracklig
tid for diskussion av alla de upptagna dren-
dena. Flera av forslagen borde av denna
anledning revideras,

Bestammelserna for erovrande av Silver-
och Guld-C erholl silunda féljande @nd-
ringar och tilligg :

1. Det ar ej nddvindigt att atervinda till
startplatsen vid tidsflygning,

2. Flygningar for tids- och distansprov kan
kombineras,

3. Minst 2 flygningar maiste utforas med
valfri kombination.

4. Varje prov riknas i6r sivil Guld- som
Silver-C. (Ej erforderligt att forst erév-
ra Silver-C.)

5. Barograf skall medioras vid var]e flyg-
ning,

6. Betriffande flygplanens luftvirdighet ef-
ter avslutad flygning skall FAI-bestam-
melserna for motorflygrekord gilla.

7 .Bestimmelserna foreslds trada 1 kraft
den 1/4 1947,

Betraffande Istus f6ljde man helt KSAK :s
forslag och uttalade sig f6r att Istus’ sports-
liga funktioner borde odvertagas av FAI,
medan de vetenskapliga borde hanskjutas
till UNESCO (United Nations Educational
Scientific Cultured Organization).

Ett schweiziskt forslag som kommer att
utredas nirmare gir ut pa att inritta tvd
nya segelflygrekord, dels ett hastighetsre-
kord, dels ett nytt hojdrekord for vagse-
gelflygning efter uppbogsering till Moaza-
gotlmolnens nirhet,

Som bekant har Englands Olympiska
kommitté tidigare beslutat, att segelflyget
inte skulle tagas upp pa olympiaden 1948,
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FAI hade i London beslutat soka arrangera
internationella tdvlingar i egen regi, Segel-
flygkommissionen har nu beslutat f{oresla,
att dessa tdvlingar arrangeras i F‘ng]and
(1) samtidigt med olympiaden i London (!).

Kommissionen enades om, att detaljerade
tavlingsbestaimmelser inte skulle utfirdas
vid detta tillfille, Man skulle i stillet fore-
sli ett principforslag, som skulle ligga till
grund for kommande detaljbestimmelser.
Efter en ling diskussion anslét sig kom-
missionen till »den svenska linjen» som seg-
rade efter en hird konkurrens med ett re-
volutionerande schweiziskt forslag. Alltsd:

1. Tavlingen dr oppen for alla (dven in-
struktorer och militir personal.

2. Tavling i tvd klasser, ensitsig och fler-
sitsig.

3. Endast bdsta flygningen fér varje del-

tagare riaknas,

Hojdpoang och

KSAK :s forslag,

Tavlingsflygplan fir ej utbytas,

Tivlingsflygplan fir repareras dven av

andra an forare och medhjdlpare men

fir ej foras frin platsen,

Bonus skall erhillas vid mélflygning,

Distanspodang erhalles sgenom projek-

tions,

9, Minimigrans for erhillande av poing
tillampas.

10, Arrangerande land skall understilla se-
gelflygkommissionen forslag till tivlings-
bestammelser for godkiannande,

=

dagsfaktor enligt

it

oo M
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FAl:s presidium

Vid den senaste FAI-kongressen i
London valdes foljande ledamditer att
bilda styrelsens presidium;
President:

Lord Brabason of Tara, M.P., P.C.
Fice presidenter:
M. le Jonkheer van den Berch van

Heewmstede (Nederlinderna) ;

S. E. Taher Pasha (Egypten);
Lord Londonderry (Storbritannien);
Bay Siicrii Kocak (Turkiet);

M. George A. de Ro (Belgien);
Baron de la Grange (Frankrike);
M. William R. Enyart (USA);

M. Marcel Devaud (Schweiz);
COverste Harald Enell (Sverige).

Som  generalsckreterare tianstgor
fortfarande fransmammen M, Félix

Camerman,
N J

BESTAMMELSER och anvisningar for de
haud&'mgar vilka KSAK i egenskap av
medlem i Fédération Aéronautique Inter-
nationale (FAI) idr behirig att wifirda.

Utfardandet avy nedanstiende handlingar
kan pa ansckan ske till enskilda personer
och firmor, som forvarvat direkt medlem-
skap i KSAK och dirigenom i FAL

Tullpassersedel utstilles pd d#dgaren av
flygplanet jml LFS register.

Identitetskort, aviatordiplom och sportli-
cens utstdlles pd viss namngiven person.

Undantag frdn ovan angiven regel om di-
rekt medlemskap i KSAK kan medgivas
person, som &r ansluten till federationen
KSAK genom nigon av dess flygklubbar.
Detta medgivande beviljas likval ej for tull-
passersedel och i Ovriga fall endast dar ve-
derborande klubbledning ikldtt sig garan-
tier for, att ansokan ifrdga dr riktig, vad
avser dari lamnade uppgifter, dvensom att
skil finnes att formoda att handlingen ej
kommer att missbrukas, Sidan garanti teck-
nas genom attest & ansGkningshandling en-
ligt vad nedan ddrom angives.

1. Tullpassersedel (Carnet de Passages en
Douanes).

Passersedel ar i regel giltig eft ir; den
ar anvandbar blott for en resa fran och till
Sverige, Man kan silunda ej flyga hem till
Sverige och darefter foretaga en ny resa
utomlands utan att ny passersedel utfirdas.

Formulédr till ansékarw om tullpassersedel,
blankett M—S5, tillhadahalles av KSAK,

Till ansokan hor en ansvarsforbindelse
vars formulering ir faststilld av KSAK ef-
ter overenskommelse med Forsikrings-Ak-
tiecholaget Fylgia. Anstkan med ansvars-
forbindelse jamte kr, 200:— insindes till
KSAK. Detta belopp, bendmnt ansvarsfir-

“bindelscbeloppet, iterfis sedan passersedeln

utan anmarkning efter resans slut aterstillts
till KSAK,

I ansokan skall enligt formuldret angivas
flygplanets nyanskaffningsvarde, For ett
belopp, bendamnt tullgarantibeloppet, i regel
utgdrande 15 % av flygplanets nyanskaff-
ningsvirde, tecknar KSAK i Forsikrings-
Aktiebolaget Fylgia fér varje passersedel
en forsikring, avsedd att ticka de tullut-
gifter, for vilka KSAK kan stillas till an-
svar, direst passersedelinnehavaren skulle
forfara oriktigt.

Premien for denna forsikring, som en-
ligt ovan endast géller en resa och hogst eft
ar, betalas av passersedelinnehavaren, Kost-
naden utgor kr. 2:— per tusen kronor ay
tullgarantibeloppet, dock minst kr, 15:—.
Direst inom ovannimnda ar ny resa fore-
tages, utstilles ny forsakringshandling, men
behover ny premie ej erliggas.

Forsakringspremien f6r tullgarantibelop-
pet, utriknad enligt ovan, inbetalas till
KSAK tillsammans med ansvarsforbindelse-
beloppet enligt ovan.

Sedan ansdkan och ovannimnda tvd be-
lopp inkommit till KSAK:s sekretariat
(postgiro 55570) wutfirdas tullpassersedel
med ledning av limnade uppgifter. Hand-
lingen underskrives av genralsekreteraren
och sindes till bestdllaren miot postirskott
4 carnet-avgiften, kr. 45:— Efter motta-
gandet av passersedeln skall forsta bladet
underskrivas och itersindas till KSAK sa-
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som kvitto pd att passersedelhiftet motta-
gits.

Innehavaren ifyller det antal blad han an-
ser sig behova, 1 varje fall bor vid an-
komst till tullflygplats de erforderliga bla-
den redan vara ifyllda; darigenom piskyn-
das tullbehandlingen.

Passersedelbladen bestir av 4 delar (var-
av 3 st avrivbara) utom de tvi forsta bla-
den i hiftet, som bestir av 2 resp 3 delar.

Innerst sitter stammen, vilken icke av-
skiljes frdn passersedelhiaitet, utan utgor en
lopande kontroll betriffande den foretagna
resan.

Vid ankomst till ett frammande land av-
skiljer tullmyndigheten i det frimmande
landet dels den yttersta talongen (mirkt
2 Bis och 3 Bis etc), som sindes till tullen
i det land, varifrin den resande senast kom-
mit (portot betalas av passersedelinnehava-
ren), dels gven den nist yttersta talongen,
som av tullmyndigheten i det frammande
landet behdlles. Den tredje talongen (nir-
mast stammen) avskiljes och behilles av
tullmyndigheten, nar flygplanet lammar det
fraimmande landet, varigenom kontroll er-
halles betraffande siavial ankomst till som
avresa frin detta land.

Till det egna landet behover ingel del
mirkt med »Biss sindas. Reser man alltsd
fran Sverige dver Danmark till Belgien sin-
des en »Bislappe forst i Belgien (till Dan-
mark).,

Passersedelinnehavaren kan under den tid
passersedeln giller resa efter egen Onskan
mellan eller inom de linder, med vilka car-
net- oOverenskommelse traffats av KSAK.
Meddelande, for vilka lander passersedel
galler, erhalles pd KSAK.)

Det bor beaktas, att tullpassersedel endast
galler tullfrihet for flygplan, icke de resan-
des resgods,

Ovriga f6r flygning utomlands erforderliga
handlingar slsom utforseltillstind, pass,
overflygningstillstind m m ordnas av den
resande sjaly. KSAK stdr harvid till tjdnst
med rdd och anvisningar,

2. Identitetskort (Carte d'ldentitet),

Identitetskort angiver, att innehavaren ir
medlem i KSAK och dirigenom i FAI samt
skall dessutom innehdlla uppgift & fullstin-
digt namn, adress, fodelseort, fodelseda-
tum och fotografi (passformat). [ kortet
anhilles vidare om att innehavaren, direst
denne kommer flygledes med privat flye-
plan, ma befrias frin start- och landnings-
avgifter samt medgivas fri hangarforvaring
under 48 timmar. Dari aterfinnes dven en
forteckning over flygklubbar utomlands, till
vilka hianvindelse kan ske. Kortet utgér en
rekommendationshandling frdn KSAK och
dger sitt stora virde for dess medlemmar
vare sig dessa ankommer till utlandet med
flygplan eller pd annat sitt.

Identitetskort giller for visst 4 detsamma
angivet kalenderdr, varefter nytt kort méste
utfardas,

Priset f6r utfirdandet ir for direktan-
slitna medlemmar i KSAK kr. 10:— och
for medlemimar av federationen kr. 15:—,

Ansikan om utstillande av identitetskort
ingives till KSAK, varvid ovannimnda upp-
gifter och fotografi samtidigt limnas. An-
sokan for flygklubbsmedlem skall ha passe-
rat vederborande klubbledning for attest en-
ligt vad darom ovan angivits.

-

r

FLYGSINNESKURS
planeras vid Stockholms
Higskola

Kursverksamheten vid Stockholms
Hogskola planerar en flygkurs, som
beriknas starta omkring den 15
februari, Kursen, som fir en allmént
orienterande karaktir, har planerats
i samrad med KSAK. I programmet
ingir bide privatilyget med motor-,
segel- och modellilyg, serviceflyg och
linjeflyg samt det svenska militar-
flyget och svensk flygindustri, Varje
amne kommer att behandlas av fram-
stiende sakkunniga inom resp flyg-
grenar och foredragen blir i viss ut-
striickning illustrerade med film och
ljusbilder, Dessutom planeras visnin-
gar av trafikilygorganisationen pi

\Brmnma samt besok vid en ronilj.-)

Segelfiyget i siffror

Ur verksamhetsrapporten for segelflyget
1/10-45—30/-46 hamtas foljande siffror:

29076 starter har under verksamhetsiret
gjorts med glidflygplan och 12220 starter
med segelflygplan. Summa 41296 starter.

Glidflygningarna representerar samman-
lagt en flygtid av 368 tim 34 min, segel-
flygningarna 2 198 tim 6 min. Sammanlagt

har de civila glid- och segelflygplanen varit-

i luften ndra 2 567 timimar.

Haverifrekvensen har ytterligare sjunkit
och utgjorde for glidflygplan 0,62 °/w och
for segelflygplan 2,1 °/w, Flertalet haverier
har endast medfor obetydliga materielska-
dor, sAsom skidbrott, intryckning av botten-
fanér, spantskador etc.

Service a4t segelflygklubbar

Aven i ir har KSAK utsiant en inbjudan
till anslutna flygklubbar med segelilygverk-
samhet att utnyttja KSAK :s populara djup-
tryckbroschyr fér den lokala segelflygpro-
pagandan, Broschyren dr helt neutral och
gor propaganda for segelflygsporten. Den
kan lampligen anvindas jimte ett 16st in-
ligg, vilket behandlar den lokala flygklub-
bens verksamhet, Vare sig det giller att in-
bjuda hemortens ungdom att delta i kurs-
verksamheten eller att virva stodjande med-
lemmar till klubben, kan broschyren gora
en mycket god nytta.

Broschyren, som ir B-sidig av foldertyp
kostar for klubbarna 29: 50 per 1000 exem-
plar. Upplagan ar emellertid mycket be-
gransad, varfor den bor rekvireras i god
tid fore sisongens bérjan,

Nyanslutning

Nordmalings Flygklubb beviljades anslut-
ning till KSAK vid VU :s decembersamman-
tride, Klubbens verksamhet ar framst in-
riktad pd motorflyg. Intridesavgiften &r
inte mindre in 300 kr och #rsavgiften 25
kr. Intradesavgiften kvitteras med ett an-

delsbevis i flygklubben och varje medlem

far dga tvi sidana andelar.

Modellflyghkommittén vald

VU har pa forslag av den nyligen avhall-
na klubbledarkonferensen valt nedanstiende
personer att jimte ordféranden fabrikor
Tyko Stark ingd i modellflygkommittén:
Nils Lindgwister (vice ordiorande), Kal-
linge, Edvin Landegren, Visterds, Terje
Larsson, Malmd, Jonas Nauclér, Danderyd,
G. G. Nilsson, Stockholm och Borje Stark,
Stockholm,

Kortet underskrives av generalsekretera-
ren och siandes till bestillaren mot post-
forskott.

3. Awviatordiplom (Pilote-Aviatewr).

Diplomet intygar, att innehavaren har
uppiyllt av FAI foreskrivna villkor och att
han tilldelats aviatordiplom. Sagda intyg ut-
gor silunda ett bevis pd, att innehavaren
haft eller innehar lagst A:l certifikat eller
motsvarande (t. ex det s k lilla certifikatet).
Diplomet skall innehdlla uppgift 4 fullstin-
digt namn, adress, fodelseort, fédelsedatum
och fotografi (passformat). I kortet anhal-
les vidare om, att civila och militira myn-
digheter matte pd basta mojliga satt ge in-
nehavaren skydd och hjalp.

Diplomet dr en vardefull handling vid re-
sa utomlands och kompletterar dels identi-
tetskortet, dels det statliga flygcertifikatet.

Diplomet har obegrinsad giltighet inom
FAT och behover ej fornyas. Priset for ut-
fardandet dr for direktanslutna medlemmar
i KSAK kr. 25:— och {6r medlemmar av
federationen kr. 35:—,

Ansokan om utstallande av aviatorsdi-
plom ingives till KSAK varvid ovanndmn-
da uppgifter och fotografi samtidigt lim-
nas. Uppgift & forutvarande eller gillande
certifikats nummer erfordras dven. Anso-
kan fér flygklubbsmedlem skall ha passe-
rat vederborande klubbledning f6r attest en-
ligt vad darom ovan angivits.

Diplomet underskrives av ordféranden i
KSAK :s verkstillande utskott och general-
sekreterarenn samt sindes till bestallaren
mot postforskott.

4. Sportlicens (License Sportive)

giller i alla linder, som 4r -anslutna till
FAIL Den erfordras obetingat for att delta-
ga i tavlingar samt satta eller sli rekord
enligt av FAI utfirdade bestammelser,

Licens skall vara forsedd med innehava-
rens namnteckning. I och med denna un-
derskrift forklarar sig innehavaren kinna
FAIL:s tivlingsregler och forbinder sig att
folja dessa.

Bestimmelser om indragning av licensen
samt om forfarandet vid suspension och
diskvalifikation aterfinnes pa licensen.

Licensen skall innehalla uppgiit pd inne-
havarens fullstindiga namn, adress, fodelse-
ort, fodelsedatum samt fotografi,

Licensen utgdr dven ett intyg frin KSAK

. att for dess del innehavaren dr oférhindrad

att delta i tavlingar (ej dr suspenderad el-
ler diskvalificerad).

Licensen galler till visst & densamma ut-
satt datum, i regel till lopande édrs slut.
Priset for utfirdandet ar for direktanslutna
medlemmar 1 KSAK kr 3:— och fér med-
lemmar i federationen kr 5:—,

Ansokan om utstillande av sportlicens in-
gives till KSAK varvid ovannimmda upp-.
gifter och fotografi samtidigt lamnas. Upp-
gift a4 gillande certifikats nummer erford-
ras dven. Ansdkan f6r flygklubbsmedlem
skall ha passerat vederborande klubbledning
for attest enligt vad darom ovan angivits.

Licensen underskrives av orditranden i
motorflygkommittén resp segelflygkommit-
tén samt sandes till bestdllaren mot post-
forskott.
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Pi nigra minuter kan Percival Merganser férvandlas frin
ett luxudsc inrett passagerarflygplan till en spartanskt en-
kel fraktmaskin. Alla skote, innerviggar, stolar, bagagenit
dvensom toalettinredning iro si konstruerade, att de kunna
uttagas eller insittas pd kort tid. Intet annat flygplan i
denna storleksordning erbjuder samma méjligheter till
snabb vixling beroende pi behov och #ndamil. De ;3
typiska kabinarrangemangen ha avbildats ovan (A) 6-
sitsig kabin for linjeflyg eller uthyrning (B) fraktflyg-
plan och (C) 8-sitsigt trafikplan for kortare strickor
eller uthyrning, Percival Merganser ir ett helmetallmono-
plan med noshjulsstill och dr férsect med Gipsy Queen 51
motorer, vilka ha constant speed propellrar. Den hog-
vingade konstruktionen medger ypperlig utsikt nedit,

PERCIVAL
MERGANSER

PERCIVAL AIRCRAFT LIMITED, LUTON AIRPORT, ENGLAND « AND TORONTO, CANADA

6 passagerare
136" kg bagage, | mans besdttning
965 km

610 kg:s last, | mans besdttning
1.280 km

830 kg:s last, | mans besditning
480 km

8 passagerare
47 kg bagage, | mans besdttning
643,6 km

GENERALAGENTER FOR SYERIGE * OSTERMANS AERO AB, STOCKHOLM 7
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Den mest moderna och ekonomiska konstruktionen bland Det idealiska flygplanet for privat
“feeder liner” typen. bruk.

DE HAVILLAND ENTERPRISE

Scandinavian Office : Sven Blomberg, Linnegatan, 8, Stockholm
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 1. Arg. 25 =« 2—15 januari 1947

W. KLEEN:

et pAstds med ansprdk pd tillférlitlighet att vi svenskar dr

Europas mest amerikaniserade folk. Vilket betyder att vi ur vért
tidigare som fattigt betraktade land lyckats utvinna nytfigheter och
gbra oss sjilva vilmiende, Dessutom betyder det jazz- och film-
stjirnekult, m m sidant, men det hor inte hit. Vi kan vara glada
och stolta dver vir samerikanisering».

Men i grund och botten ar vi ettl konservativt folk, vilket fram~
gir bl a av det sitt varpd flyget betraktats och betraktas hir i
landet, Det har haft mirkvirdigt svirt att f4 sin berittigade plats i
bide férsvars- och trafikorganisationen, Dess béttre togs den sena-
re om hand av enskilda foretagare, som silunda riddat oss frin
att ohjilpligt komma pd efterkilken. Men hur minga stir inte dn-
nu mer eller mindre oforstiende! Ett uttryck hirfor sig vi i en
dagstidning, som talade om

var himningslist vizande lufifare!

Det var i debatten om den alltmera tillstramade och valuta-
restringerade utrikeshandeln som en dagstidning listat ut, att man
kan fi en hel kaffelast for en av vir himningsldst vixande luft-
farts eleganta kryssare, som orden foll sig. Det ar onekligen en
lustig sammanstillning mellan kaffe och trafikflygplan, men den
blir ritt olustig just i detta sammanhang.

Intet ont om kaffet, annat &n att det lir forstora magar och
dirmed tinder pd massor av folk som dricker det himningslost.
Dessutom sigs det forleda somliga till att ta en s k kaffekask,
vilket dr ett offer it den hemska rusdrycksdjivulen. Men i det sto-
ra hela dr kaffet bra.

Icke desto mindre foredrar vi import av seleganta luftkryssares,
om vi skulle stillas infor ett antingen — eller. De representerar
namligen virt elegantaste — dvs snabbaste och bekvamaste — sitt
att firdas till utlandet, att umgis med andra folk och att skéta vii-
ra affirer med dem. Och dessutom representerar de ett national-
ekonomiskt tillskott och en nationell tillgdng. De ger oss samma
stillning i lufthavet som vira handelsfartyg gett oss pd oceanerna.

Alltsd foredrar vi dven i restriktionstider skapandet av en svensk
och nordisk handelsflotta i luften framfor gommens avnjutande av
kaffets aroms samt Ogats och Grats tjusande av kaffepetterns hem-
trevliga puttrande pd den Gppna spisens virmande ligor.

Om vi i nAgot avseende har anledning att amerikanisera oss ir

LIKVAL ROR DET SIG

det pd luftfartens omride. Men framférallt bor vi undvika att gora
ett undantag i amerikaniseringsprocessen just dir den har kanske
mest att ge oss just nu.

Dess bittre har regeringen tillitit importen av de eleganta luft-
kryssarna, och dess battre har den ocksd gitt i forfattning omy att
skaffa dem mojligheter att bdde starta och landa i vart land.
Annars stod bidde danskar och norrmin beredda att hysa dem,
fastin de nog har mindre kaffe in vi,

Frdan stértbombare till jaktflygare

Det rér sig ocksi pd den militira flygfronten, fastin ingen kan
pistd att utvecklingen dir dr hidmmningslés, Tidigare fanns ett
otal himningar — vi dldre minns med vilken frenesi flyget be-
kimpades av dem som sig sitt eget vapens sintressens hotade av
det nya forsvarsmedlet. Aven de yngre minns 1936 ars forsvars-
riksdag, dir flyget visserligen fick en verklig organisation, men
knappt tillméatt och mot en miktig minoritet. Forst nar krigsfaran
blev &verhingande insig man flygets betydelse och rittade sig
darefter,

Nu fir vi hoppas att den gamla striden inte skall dteruppblossa,
nidr vi skall anpassa var forsvarsordning efter den nya tiden —
och den gir i flygets tecken. Och vi glids it att statsmakterna
visat den forstielse for flyget som tagit sig uttryck i anskaif-
ningen av den mest hogklassiga flygmateriel som finns, Dess
biittre har det inte funnits ndgra himningar i friga om importen
av luftkrigets seleganta kryssares,

Och under pagiende forsvarsutredning har en omorganisatian
av flygvapnet satillvida borjat, som nu senast de bada litta bomb-
flottiljerna i Ostersund och Kalmar skall férvandlas till jakt-
flottiljer. Det innebir bl a att stortbombfillningens foregdngsman,
dversteldjtnant Bjuggren, blir jaktflygare, vilket onekligen dr ett
tidens tecken, ett uttryck for utvecklingen under kriget.

Allt detta #r tidsenligt och bra, det visar en okad forstielse
for krigsflyget, Men samtidigt med jaktflygets utSkning pd bomb-
flygets bekostnad bereder sig kryssaren »Tre Kronors till prov-
tur, Vi kan inte underlita att tinka pd hur mycket kaffe vi
skulle kunna fi fér Tre Kronor, men framfor allt hur minga
hogmoderna jaktflygplan.

Det rir sig — men str ocksd stilla,

————
———————
—_— e

Firdas snabbt, bekvimt, modernt ...

men tag inga risker —
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SVENSKA FLYGPLATSPROBLEM

Liksom problemet om goda landsvagar blev brannande nar bilen
gjorde sitt genombrott star vart land i dag infor ett liknande
problem. Nu giller det anordningar for att ge vara civila flygplan
mojlighet att fi luft under vingarna. Planerandet och anlaggandet
av flygplatser ar vdr tids vagproblem.

Ett forsta steg till 16sning av vért lands flygfaltsfriga har tagits
genom 1944 ars flygplatsutredning, som den 12 aug framlade sitt
betankande.

De c]i\rila flygplatser, som vid denna tidpunkt fanns utbyggda var
foljande :

Bromma, Ski-Edeby, Skarpniack, Torslanda, Bulltofta, Norrko-
ping-Kungsingen, Jonkoping, Varberg, Eskilstuna, Orebro, Karlstad,
Visby, Norrtalje, Sundsvall-Harnosand, Vasteras, Linkoping-Tanne-

Flygplats- Flygplanets Rullbanans wm‘.‘;d I m
typ vikt | ton Alt T Alt 11 Alt 111
A 135 2550 2150 1800
B o0 2150 1800 1500 -
C a0 1800 1500 1280
D 40 1500 1280 1080
O o § 1280 1080 00
¥ 18 1080 D00 50
G mindre fin 11 000 50 A50

Alt | = Bana for landning i dalig sikt (instrumentbana).

Alt 11 = Icke-instrumentbanors normala langd.

Alt 111 = Icke-instrumentbanors langd i undantagsfall,

Anm. 1. Straklingden erhilles genom att 6ka rullbanan med 120 m.

2, Langdlutningen pd banorna fir maximalt uppgd till 1
procent.

Den foreslagna klassindelningen bor enligt 1944 Ars flygplatsut-
rednings mening tillimpas si att flygplatser avsedda for interkon-
tinental trafik uppfyller de fordringar, som anges for klass B, vid
europeisk trafik de f6r klass C angivna fordringarna. Flygplatser
avsedda for inrikes, reguljar trafik bor uppfylla fordringarna enligt
klass E och flvgplatser for ovrig luftfart sivitt mojligt enl klass F.
Vid planering av flygplatser bor beaktas att goda utvecklingsmajlig-
heter finns, si att flygplatsen vid behov kan utvidgas till hogre klass.

En klassificering av vira civila flygplatser enligt hdar angivna
normer ar svar. Ett forsok lamnar foljande resultat:

fors (ej godkand som flygplats for allméant bruk), Trollhattan samt
ett antal hjalpflygplatser.

For att kunna bedoma virdet av dessa nu befintliga flygplatser
ar det nodvindigt att till en borjan klargora de fordringar, som f n
stills pa flygplatser for moderna flygplan av olika storleksordning,
Dylika fordringar finns angivna i de »Anvisningar till ledning vid
projektering av civila flygplatsers, vilka ar 1946 utarbetats inom
Luftfartsstyrelsen men dnnu endast foreligger 1 form av forslag.
Enligt dessa anvisningar indelas flygplatserna, icke som tidigare
efter den art av trafik de var avsedda for, utan efter den maximala
flygvikten hos de flygplan, som skall anvanda dem. Flygplatserna
indelas sdlunda i sju olika typer (klasser) A—G, och dimensione-
ringen framgar av nedanstiende sammanstéllning.

Rullbanans Btritkbredd Hinderfri
bredd | m im lutning
Alt I Al I1 Alt T Alt 11 Alt 1 Alt 11
00 0 300 20 1: 50 1:50
(] 60 200 210 1:50 1:40
60 46 300 210 1: 80 1:40
(1] 4n H I 210 1: 060 1:85
(] 40 300 150 1: 80 1:80
00 45 300 150 1: 060 1:35
a0 45 300 150 1: 00 1: 25

i Typ E (D): Bromma och Torslanda
Typ F (E): Norrkoping och Sundsvall-Harngsand.
Typ F: Bulltofta, Orebro, Karlstad och Visby.

Typ G: Ski-Edeby, Jonkoping, Vasterds, Linkoéping-Tannefors
och Trollhattan,

Samtliga Ovriga falt dr att hinfora till kategorien hjilpland-
ningsplatser, av vilka nAgra narmar sig fordringarna for typ G.

Fran detta inte allt for uppmuntrande utgingslage hade flygplats-
utredningen att genomfora sitt arbete. Resultatet kan i huvudsak
sammanfattas sdlunda:

A, FOR NARVARANDE AKTUELLA OCH ANGELAGNA
FLYGPLATSARBETEN

1 En_ flygplats fiir interkontinental trafik (typ B) nyanligges vid
Halmsjiin (42 km norr om Stockholm) filr en kostnad av 787 milj.

2 Flygplatser fir europelsk trafik (typ C) utbypggs vid Bromma och
Torslanda fir en kostnad av 1044 resp 47 milj samt nyanliggs vid
Trolleberg (3 km sydvilgt om Lund) fiir en koatnad av 81 milj,

4 Flygplatser fbr inrikes reﬁul.iiir trafik (typ E) byges vid Sundsvall—
Hiirndsand, Luled (mil fillt), Visby, Norrkiping, Orebro, Karlstad
oclh Falun—Borliinge (mil fiilt), Kirunan (mil fillt) samt nyanliiggs
vid Umed och Ostersund.

Kostnaderna beriiknas till sammanlagt 24 545000 kr,

B. UTBYGGNADSPLAN PA LANGRE SIKT |

Flygplutser for Inrikes leke regullibr teafik (typ F') upptagna | den
ordning de anses bira utfiiras:

Uthyggs (nyanlilggs!) vid: Visby (typ E), Jonkdping, Kalmar (typ
E), Skellefted (klass E), Drnskdldsvik (klass E), Hiilsinghorg, Boris,
Gilivie, Kristinnstad, Eskllstuna, Alleberg (typ G), Karlskoga, Skivde,
Varberg, Viixji, Norrtilje och Leksand.

Kostnaderna beriiknag 111 sammanlagt (3 020 000 kr,

Hirutdver foreslir utredningen att de militara flygplatserna vid
Kristinchamn, Lidképing och Sdderhamn overfors till luftfartssty-
relsens forvaltning under forutsittning att vederbbrliga stider for-
binder sig att bestrida skiillig andel av kostnaderna for flygplatser-
nas underhdll och drift, Betraffande Bulltofta féreslis att denna
flygplats bibehilles for den slattare och mera lokalbetonade trafi-
ken pi Malmos.

Si ter sig i huvuddrag flygplatsutredningens {6rslag. Kan vi an-
se oss nojda nied detta resultat? For att besvara den frigan bor vi
till en borjan géra klart for oss de naturliga betingelser som finns
for anliggning av flygplatser i vart land. Dessa betingelser mdste
betecknas som mindre goda for att inte siga diliga. Bortsett frin
slattlandsomrddena ar de landomriden som erbjuder goda natur-
liga forutsittningar for anligening av flygfilt fitaliga. Dairmed
foljer hoga anlaggningskostnader, Och har som alltid spelar de
ekonomiska faktorerna en utslagsgivande roll. Det forslag utred-
ningen framligger slutar ju ocksd pi den inte foraktliga summan

') Nyanliiggningarna med fet stil
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av drygt 190 milj kronor, och tar man med
programmet pd lingre sikt tillkommer yt-
terligare 62 milj kronor, Aven om man i
vira dagar har foga respekt for kostnads-
tal av denna storleksordning, maste man
dock infor dessa siffror {orsti, att utred-
ningen svarligen kunnat fA med men 1 sitt
forslag an den gjort.

Och dock kan man icke vara nojd med
utredningsresultatet,  Flygplatsutredningens
losning  tillgodoser visserligernn de mest
tringande behoven. Men kvar stir fortfa-
rande en hel mangd onskemdl fran alla de
former av flygverksamhet, som kan rubri-
ceras som taxiflyg, ambulans-/ och postflyg,
sportflyg m m Aven om utredningens
lingst giende krav vinner statsmakternas
gehor, s34 kommer alltjimt stora omriden
ay virt land, icke minst i-norr, att kvarstd
som vita flickar pa flygkartan, Det arbete,
som flygplatsutredningen utfért, méste ome-
delbart foras vidare, Det ankommer hirvid
pd de kommunala myndigheterna att gripa
sig an detta fortsatta arbete. Overalit i vart
land maste flygplatsproblemen upptas till
omsorgsfull och ingdende utredning. Aven
om en snabb och slutgiltig losning inte ar
mojlig, maste fragan tas upp till behand-
ling, Det ar silunda betydelsefullt att mark
som kan komma till anvindning for flyg-
platsindamail forvarvas, dven om det av oli-
ka skil icke blir mojligt att omedelbart
borja utbyggandet.

(Forts. pd sid. 39.)
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Flygutvecklingen

1 ett notskal

Den 9 december hélls pi Tekniska Hog-
skolans kirhus ett foredrag om flyg-
teknikens utveckling av den engelske Sir
Benjamin Lockspeiser infor ett auditorium
som innefattade spetsarna av vart lands ci-
vila och militara flygtekniker. Sir Lock-
speiser besokte Sverige i anledning av No-
belfesten och det ar sannolikt att han bor
kunna tillgodogora sig en del av de fore-
drag som holls i sammanhanget: hans ve-
tenskapliga titlar skulle i svensk motsva-
righet kunna oversiittas med teknologie dok-
tor med aerodynamik som huvudimne samt

fil lic i matematik, fysik och — kemi, For .

nagra dagar sedan blev han utnidmnd till
chef for Ministry of Supply, f d Ministry
of Aircrait Production och Ministry of
Research and Development. 1 Ministry of
Supply: har hela den militira och civila
forskningen samlats under en hatt vad det
giller ting som kan anvandas fér krigs-
indamal inom flyg och armé. Det iir ett
fantastiskt program som stir under Sir
Lockspeisers ledning. For ndrvarande hiller
man t ex pd att bygga tvd forskningscent-
raler varav den ena, i Bedford, beloper sig
pa preliminart 20 miljoner pund.

Efter en kort historisk oversikt av
forskning och framsteg fram till kriget
dvergick Sir Lockspeiser till att behandla
de nu aktuella flygtekniska problemen och
kom dérvid snart in pd fragan om en flyg-
planvinges motstind, Det har alltid varit ett
onskemal, framholl han, att bygga vingar
vars lyftkraft dr avsevirt storre an dess
motstind. Den tidigare utvecklingen pa det-
ta omrade har varit att bygga in alla last-
upptagande delar i sjdalva vingen sd att den
blev fribirande samt att bestimma lamp-
ligaste vingkontur och profil for flygplan
med olika uppgifter, Med de hoga hastig-
heter som man avser uppnd i dag och in-
om en nidra framtid dr detta inte helt till-
rickligt,

Profilmotstindet hos vingen ar beroende
av hur luftstromningen forloper Gver dess
yta, och man skiljer diarvid pad laminir och
turbulent stromning, Vid laminar stromning

Hir BenJamin Lockspelser.

befinner sig luftskiktet nirmast ytan i vila
fér att langre ut kontinuerligt oka till den
omgivande luftens hastighet. De olika skik-
ten glider alltsh mot varandra, ungefir som
nar man slir ut en kortlek, Vid torbulent
stromming finner man i stillet sma virvian-
de luftmassor dnda inne vid ytan och ett
stycke ut i stronmingen. Rotationen hos
dessa luftpartiklar formedlas genom friktio-
nen mot ytan och betyder alltsd ett storre
motstind for denna, Turbulens i grinsskik-
tet intraffar forst efter en viss energiforiust
hos den tidigare lamindra stromningen och
vara berikningsmetoder ger oss tillfalle att
som regel ganska noga kunna forutsiga var
pa vingen detta omslag kommer att ske. Ju
fortare vi flyger, desto viktigare — och ty-
viarr ocksd svirare — blir det att undvika
denna motstindsokning, (Forts. pd sid, 38.)

Fiir att f& tillriickligt sliit yta
pA vingarna har man fringdtt
den vanliga uppbyggnanden och
arbetar utifrim och Indt med
en dver- och en underdel, som
sedan nitas samman,

Profiler fir laminlir strimning vid hiigra hastigheter kan se ganska miirkliga ut d4 man an-

viinder griinsskiktbortsugning.
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SVENSKT LASTGLIDPLAN

U.nder kriget konstruerades vid AB Flyg-
industri i Halmstad ett lastglidplan som

fick bendmningen Fi 3. Flygplanet konstru- f
erades frimst med avsikt att insittas i
Flygvapnets transporttjiinst, men pd grund
av vissa svarigheter i konstruktionen hann
flygplanet inte komma i produktion fore
krigets slut, varior det inte lingre var ak-
tuellt i militirt hinseende.

Projektet har utarbetats av civilingenjor
T. Lidmalm, som ocksd varit konsulterande
vid konstruktionens utférande. Konstruk-
tionschef var ingenjor Jan Weibull,

Genom de mycket hoga krav som Flyg-
forvaltningen stdllt pd flygplanet har det
utiormats helt annorlunda an de av de alli-
erade insatta lastglidplanen. Flygplanets
aerodynamiska utformning &ar den basta
tinkbara och intet annat lastglidplan har
tillnirmelsevis samma aerodynamiska effek-
tivitet som Fi 3. Sivil de av Flygvapnet
som de nu i dagarna civilt féretagna flyg-
proven har ocksd visat att bogserplanets
startstracka och hastighet endast obetydligt
forsimrats, varfor flygplantypen sannolikt
med fordel kan insattas for kommersiellt
andamil, Vid de militira flygproven anvin-
des ett bogserplan av typ B 5, medan civilt
ett flygplan av typ Norseman kom till an-
vindning. De civila flygningarna genom-
fordes gemensamt av AB T-flyg och AB
Kockums Flygindustri, och nigra lastglid-
plan har pd detta sitt overforts frin F 14:s
flygplats i Halmstad till Bulltofta, dar de
nu hangareras i Kockums Flygindustri, Fem
plan har hittills byggts.

Som férare i motorplanet tjdnstgjorde
trafikflygare [. Cederberg, som meddelar
att bogseringen var mycket litt att utféra
och att bogserplanets normala marschhas-
tighet endast reducerats med ca 20 km/tim.

Lastglidplanen har forts av ingenjor R.
Abelin och luftfartsingenjor Ake Givert
som bada var mycket ndjda med Fi 3:s
flygegenskaper, - Naturligtvis var det litet
ovant med en bogserhastighet av niarmare
200 km/tim i stillet for det vanliga 90, och
likasd var det ovant att ha 12 platser i
stillet for det normala 1 eller 2, men i 6v-
rigt avvek flygegenskaperna icke viasentligt
fran ett normalt segelflygplans. Det all-
minna intrycket var ocksi att en god och
bogservan segelflygare utan ndgra svarig-
heter skulle klara flygningen av en Fi 3.
Under proven hade man ordnat med tele- (’ \

foniférbindelse mellan flygplanen vilket un-
derlittade flygningarna mycket. ‘V'y (q 4 ‘ '?LYG ‘94,’
DA TAOCH FRESTANDA Bland nyheterna | FLYG 1947 — jubileumsirgingen — kommer bl a tvd nya yt-
Spénnvidd: 16,5 m. terst intressanta artikelserier, som bagge borjar i nasta nummer, Den ena dr férfat-
Lingd: 9,7 m. tad av flygekonom
Hoéjd: 3,3 m.
Vingarea: 32 m®. JUNEY DILLENBECK
Sidoforhallande: 1:8,5. som sakligt, roligt och initierat berdttar om »Amerikanskt flyg av i dag» sisom re-
Tomvikt: 790 kg. sultat av en fyra mdnaders studieresa i USA,
Flygvikt: 1800 kg. For den andra artikelserien har FLYG lyckats engagera den engelske RAF-pilo-
Max bogserhastighet: 250 km/tim. ten, numera BEA-representanten i Stockholm;
Max hastighet i fri flygning:
350 km/tim. WING COMMANDER PAUL EVANS
Biista glidtal: 1:15 (175 km/tim). som beriittar om sina upplevelser under kriget. Mr Evans innehar DFC (Disting-
Landningshastighet: 80 km/tim. uished Flying Cross) och deltog bl a som jaktflygare i slaget om England, var
Om max bogserhastigheten reduce- med i luften i slaget om Malta och har en mingd spinnande och intressanta upple-
ras till omkring 200 km/tim kan velser att beriitta om. Han gor det personligt och trevligt och hans artiklar kom-
flygvikten okas till ca k mer att intressera alla.
2100 kg, | ; =
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nder kriget led SABENA mycket svira
forluster men har ovanligt fort hdmtat
sig efter skadorna, berdttar bolagets ge-
mytlige stockholmschef herr (. van Hasen-
broeck vid ett samtal med FLYG. Vid den
tyska invasionen forlorade vi praktiskt taget
hela var europeiska flygplanpark, flera av
vira trafikplan blev nedskjutna redan over
Belgien och Frankrike och de som lyckades
ridda sig till Nordafrika beslagtogs dar och
hamnade hos den italienska krigsmakten,
Redan tvd ménader efter kapitulationen
var vi emellertid i ging igen i Europa och
kunde oppna en flygforbindelse mellan Bel-
glen och kolonierna i Afrika, Denna for-
bindelse, som upprittholls med Lockheed
Lodestar, var i borjan mycket oregelbunden
men alltefter vi fick nya plan och besitt-
ningar kunde trafiken okas och for nar-
varande har vi hunnit s langt att vi kan
uppratthdlla reguljar trafik till Leopoldville
i Belgiska Kongo med fyra turer i veckan,
S4 fort vi fir ftillrackligt med {flygplan
och personal kommer forbindelsen att bli

daglig. Trots att vi pA denna linje anviander
DC-4:0r och tar full last, 44 passagerare
med bagage, ar platserna fullbokade redan
4—5 mainader i forvag! P4 vira slokala»
linjer i Afrika vilka trafikerades under hela
kriget ar det nistan lika stor platsbrist.

Redan fore kriget var flyglinjen pd
Leopoldville en ay de viktigaste pulsiadrorna
i det belgiska kommersiella och statliga livet
och under den sista tiden har dess betydelse
ytterligare okat, fortsiatter hr van Hasen-
broeck. Det dr flera som under krigsaren
insjuknat i olika tropiska sjukdomar i kolo-
nierna och snarast mojligt behover vard i
hemlandet i annat klimat, kolonitjansteman
som inte varit hemma pd -10—12 ir miste
avlosas av andra, flera vill pd sin korta
semester resa hem och hilsa pA anhoriga
med vilka de inte haft kontakt under hela
kriget osv. Med bAt tar resan i bista fall
tvi veckor och de som kommer frin av-
ligsna platser i inlandet fir dessutom rakna
med minst en veckas besvarlig resa genom
den afrikanska djungeln. Tar man daremot
flyget ar man i Bryssel pA 24 timmar. En
vasentlig skillnad mot 2—3 veckor med bit.
Nir biljettpriset dessutom inte ar hogre an
17 500 fr, vilket omraknat till svenska peng-
ar blir c:a 1400 kr, kan man forstd att lin-
jen ar [litigt anvand. ;

Man klarar sig med en rullbana

Det »lokala» afrikanska flyglinjenitet har
en sammanlagd langd pa over 30000 km
och det trafikeras med plan av typ Lock-
heed 14, Lockheed Lodestar och Junkers
Ju 52. Den sistndmnda typen har visat sig
vara utomordentligt pdlitlig i de tropiska
forhadllandena och har gjort flera virdefulla
tidnster men vid det hir laget lir den i
alla fall sjunga pd sista versen och skall
inom en snar framtid ersittas med DC-3:or.

SABENA kommer att dgna ett mycket
stort intresse 4t sina afrikanska flyglinjer,
beréttar herr van Hasenbroeck vidare. Det
ar helt enkelt nodvandigt, ty i detta de stora
avstindens land ar flyget det enda anvand-
bara trafikmedlet om man skall hinna ut-
ratta nagonting. Vi behover bara ta ett
exempel som strickan mellan Leopoldville
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I Afrika anviinder BABENA bl s Lockheed 14 och ovan ses ett plan av dennn typ strax efter
en Iandning pA flygplatsen vid Leopoldville, Den permanenta banan har en lingd av 2000 m.,

TRAFIKFLYG I AFRIKA

och Stanleyville, Anvander man de vanliga -

transportmedlen over land och vatten tar
resan ¢:a nio dygn, med flyg ir man fram-
me pa dtta timmar.

Betraffande de afrikanska flygplatsfor-
hallandena har vi klarat oss mycket bra, ty
vi fAr disponera de talrika flygfalt som bel-
giska staten latit bygga i olika delar av kolo-
nien. Det finns gott om limpliga platser for
flygfalt och det enda som egentligen behover
goras ar att anligga en enda permanent
bana, vilket gor att man kommer ganska
billigt undan fran ett annars ganska dyrbart
byggnadsarbete. Att man endast behéver en
bana beror pd att det i Belgiska Kongo
nastan alltid rider vindstilla och da gér
det ju detsamma frin vilket hdll man star-
tar och landar!

Aven de ovriga viderleksforhillandena ar
idealiska, frinsett det ohilsosamma klima-
tet forstds. Det forekommer sdlunda aldrig
nigra storre oviderscentra eller fronter,
Cyklonerna som forekommer di och di har
knappast ndgon betydelse ty de ar mycket
lokala och kan upptickas redan pa langt
hill, DA belgiska staten dessutom organi-
serat en utomordentlig viaderlekstjinst dr
risken for att nigonting ofdrutsett skall in-
traffa mycket liten.

Virmen kan emellertid bli nastan outhird-
lig och nar det under regnperioderna dess-
utom ar fuktigt, forstir man vilka fysiska
pifrestningar den flygande personalen pd
kolonilinjerna blir utsatt for. .

Vad personalen betriffar har vi samma
problem att brottas med som alla andra
europeiska flygbolag. Verksamheten har
vuxit fortare fin vi hunnit utbilda personal,
men var trafikskola arbetar for fullt och
vi har goda utsikter att fa ett tillrack-
ligt antal besittningar for vara nya flygplan,
som inom en ganska spar framtid levere-
ras frin Amerika och England,

Atlanttrafik | april

For niarvarande bestir SABENA :s flyg-
planpark av tre DC-4:0or som trafikerar lin-
jen Bryssel—Leopoldville och pd vira euro-
peiska linjer flyger vi med tolv DC-3:or.
Virt omfattande linjenat i Afrika trafike-

rar vi med DC-3 :or, Lockheed 14, Lockheed
Lodestar samt Ju 52:or, sammanlagt
flygplan. Under 1947 skall denna flygplan-
park delvis fornyas och kompletteras med
bl a sex DC-3:0r och fyra DC-4:0r, Dess-
utom kommer vi att fi tre DC-6:or som
skall sdttas in i den reguljira Atlanttrafi-
ken nir den Ater oppnas i april. For taxi-
och chartertrafik har SABENA inkopt atta
de Havilland Dove.

SABENA s vingar ar vil kanda over
hela den »svarta kontinentens. De har gjort
och kommer sikert dven i fortsittningen
att gora ovirderliga tjdnster &t Belgien.
SABENA fir riknas som ett av virldens
sikraste flygbolag. Under dess 23-driga
verksamhet i Afrika har inte en enda dods-
olycka intriffat och det siger ju en gelﬂdel.

alle,

SABENA:s flyglinjer striicker slg lver heln
den afrikanska kontinenten och star 1 direkt
tirbindelne med bolagets europelskn linjeniit,
Strilckan frian Bryssel till Leopoldville lir ver




Det ir ett kint faktum att krig har ett
stimulerande inflytande pd manniskan i
friga om tekniska framsteg och att minga
av de uppfinningar som ér till ovirderlig
nytta i fred fiddes under kriget. Naturligt-
vis blev inte de uppfinningar som gjordes
inom flyget under kriget publicerade, men
ny nar det held ar over har man lyft pi
slbjan kring médnga av de nyheter som all-
miinheten tidigare inte kiint till.

Ett exempel : natten den 24 juli 1943 niir
Royal Air Force anféll Hamburg., Denna
viktiga raid var inte bara den starkaste

¥ il
il

A
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Atlantflygfiltets namm —

ATTUNDA

Virt blivande atlantflygfilt kommer att
bll Bveriges friimpta kontpunkt i det loter-
natlonella trafiknlitet vad persontrafiken be-
triiffar. Det fir Qilefiir ur minga synpunkter
viktigt att fii ett namn som ssliirs — ett namn
som pasgar utliindska tungor Hka hra som
viira egna.

I klar insikt hilrom har Aftonbladet ut-
Iyat en tivlan om bilgta namn med orts-
namusprofessorn Jilran Sahlgren i Uppsala,
byrichefen F. Adilz och redaktiirerna (.
Knntsson och G, Frisell som Jury fiir pris-
bediimningen,

1Ml juryns korta lista stir Attunda frimst,
Det fir juryns fisikt att detta fir det enda
tinkbara. Men diirefter kommer Lunda och
Husby, eftersom det skall vara tre namn [ul
fiirnlaget fir att de uppstillda tre prisen
skall kunna utdelas.

Attunda ir ett lyckligt val — namnet iir
silrapriiglat, ursvenskt 1 ordets verkliga be-
milrkelse, men 1ttt att uttala liven fir friim-
lingar. Det siiger oss mera iin var flygfiltet
ligger — det lly svenska folket svensk hi-
storin. Vilket kan behiivas,

I forntidenn bestod det nuvarande Uppland
av tre >folklands, Indelade § itta, tlo och 4
shumdarens, motevarande nutidens hiirad,
Attundaland, Tinndaland och Fiidrundaland
var folklandens pid den administrativa in-
delningen grundade namn. Folklandens griin-
ser framgir av kartskissen, Minad ur en upp-
sats om =Iolkland och liins av bibliotekarien
. Lundberg i det av Upplands natlon vid
Uppsala uoniversitet utgivna arbetet 2Upp-
land.»

Det iir gkada att de gamila folklandsnam-
nen kommit ur bruk. Dilremot lever Roden
kvar i folkmedvetandet, numera kallad Ro-
slagen och utan ndgon skillnad mellan Tinn-
dn- och  Attundalands  Rod, Vad siirskilt
Attundaland betrliffar hiirstammade sanno
likt wir fldweta kiinda kongaiitt Qiicifrim, 0t
minstone fluns ders namn bevarat diir 1 olika
girdsnamn, Det var Skilfingaiitten (Skjal-
fungalitten), den iltt som fir halvtannat it-
tusende sedan grundlade Svearnas fnno be
stiende rike. Ruropas fildseta rike, med obrut
na traditioper som fritt land., I folklapdets
nordviistra hiirn, helt nlira griingen till Tiun-
daland, wvaldes sveakonungen vid Mora ste-
nar, Attondaland har verkligen traditioner!

Namnet Lunda har tydligen kommit meid
pi listan diirfor att det fir namnet pa den
socken inom vilken flygfiltet Hgger. Men
namnet fir lcke bras det finng minga Lunda |
Sverlge. det finns staden Lund, och § BEngland
finuk staden London. Det kan Litt bli for
viixllngar, och det vore beklagligt om en ame-
rikan som skall till Loodon hamnade § At-
tundaland,

Namuet Hushy betyder kungsgird pd forn-
svenska. Det finns hundreatals giirdar | landet
med detta namnp, som linnu biir vittne om
utstriickningen av de forn- och moedeltida
kungarnns besittningar — Uppsala Od. Oav-
sett miingden av girdar med namnet Hushy
fir det olitmpligt fiven dilefdr att Ingen ut-
lindsk tunga kan uttala det begripligt. Tink
pk en  engelsman  eller frapnsman sligande
Husby !

Nel. Attunda fir namnet! Juryn har heder
av fadderskapet, men sil stiir ocksd professor
Jiran Sahlgren som frimsta fadder,

W. Kleen,
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bombattack som foretagits under kriget till
detta datum — sammanlagt 2 300 ton hog-
explosiva bomber filldes — utan dven bor-
jan till en tiodagars nonstopbombning under
vilken alla typer av brittiskt bombflyg an-
foll varje natt, endast avbytt av amerika-
nare om dagarna. Dessutom var raiden fors-
ta provet av en ny glinsande anfallsmetod,
en uppfinning som senare blev kiind under
namnet WINDOW, Och WINDOW var
den enklaste metod som nagonsin uppfun-
nits for att vilseleda och neutralisera rafl_:';r.

Det tyska hade stadigt f(or-
bittrats och forstarkts veckorna fore raiden.
Tyskarnas jaktflyg, lv-pjaser och starka
stralkastare dirigerades med radarhjilp.
Men denna natt var tyskarnas radarsystem
odugligt, och de hirt pressade allierade fly-
garna som faktiskt var predestinerade till
att d6 over Tyskland sparades for ytterli-
gare strider, Allierade radiolyssnare hade
en angenam kvill. De snappade upp radio-
meddelanden frin tyska sandare som sade
att singenting gick att kontrollera» och att
sallting gick fel».

Orsaken var att de allierade bombarna
utom sina vildiga laster av bomber aven
medforde stora packar med papper — stan-
niolpapper, vilket slipptes ut under flygnin-

luftvirnet

Nar engelsménnen

lancerade

B

FLYGSPIONAGE

A¢v Gerhard F. Liebenthal

WINDOW,

stanniolremsorna som neutraliserade radar. —
Kvinnlig officer utspionerade tyskarnas V-10

gen och sakia dalade ned pAd marken. Varje
liten pappersremsa registrerades pa de tyska
radarinstrumenten och forvandlade tyskar-
nas nya forsvarssystem till ett veritabelt
kaos.

Naturligtvis sattes den tyska propagan-
dan genast in. Rykten spreds ut om att eng-
elsminnen slippte ned gasbemiingt papper

for att doda all tysk nothoskap och poliser
som var forsedda med gummibandskar skic-
kades ut for att plocka upp papperslapparna.
I hela Centraleuropa borjade det med ens
att berattas historier om hur kreatur och
barn gasforgiftats av det engelska pappe-
ret. Royal Air Force som inte ville fi ryk-
te om sig att anviinda giftgas i kriget skic-
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kade sitt »giftpappers till neutrala kemis-
ter — och fick genast upprittelse, Ingen ar-
senik och cyankalium blev funnet i-pappe-
ret och efter ndgra veckor anvinde ocksd
de tyska bombarna samma stanniolpapper
under sina raider mot England.

D& V=10 bombades sinder

Nigra fi glimtar frin en hemlig radio-
sandare som var stationerad i1 Danmark
hjalpte pd ett underbart sétt till att forhindra
tyskarna fran att dindra pd krigets utgéng.
Underjordiska danska styrkor hade fatt re-
da p3d att general Chalmier-dhyzimanski
holl pd att experimentera med uranium i
Peenemiinde och i ett svagt dgonblick hade
Hitlers expert nr 1 skrutit med att han skul-
le framstalla robothomber och raketer som
kunde ga 100-tals mil med hog hastighet.
Manga har hort talas om dessa vapen som
V-1 och V-2 men fi insdg att medan
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tyskarna skyndade sig att anvinda de tva
V-bomberna experimenterade de med dnnu
virre vapen anda upp till V-10,

Det maste sigas att manga av officerarna
i det allierade underrattelsevisendet inte
trodde att nigot viktigt kunde utspelas i
den lilla hamnstaden Peenemiinde. Men
de andrade asikt sedan rapporter bdrjade
stromma in, Senare blev det kant att V-10
var ingenting mindre dn ett rymdskepp. Och
det dar ett kuridst faktum att det var en
ung kvinna, Flight Officer Constance Ba-
bington-Smith, som var den forsta som upp-
tackte faran och insag vad som pagick.

En majdag 1943 di hon holl pa att stu-
dera en del fotografier som tagits &ver
Peenemiinde fastnade hennes ogon for na-
gonting speciellt. Det var nigra sma morka
ovanliga foremdl som framtridde, nigonting
T-format med rundade morka skuggor och
en vit flick ovanpi, Hon jamiorde de dan-

ska rapporterna med vad hon sig. Sedan
forstod hon — det var ett slags utkastnings-
anordning, och det T-formade foremalet var
helt enkelt ett litet flygplan som stod fir-
digt att kastas ut. Constance Babington-
Smith hade utspionerat fiendens virsta
hamndvapen.

Tydliga forstoringar ay fyndet gjordes
och nir Bomber Command kom Gver Pee-
nemiinde bevisades riktigheten i iakttagelsen.
Kanske de tyska vetenskapsménnen var allt-
for ivrigt sysselsatta med experimenten for
att tanka pd en plotslig flygraid, kanske ha-
de de glémt att bygga tillrickligt med
skyddsanordningar. Hur som helst, nir de
allierade bomberna fillts och roken littat
kunde man finna 800 déda atom+- och raket-
experter pa omradet, bland dem general
Chalmier-Chyzimanski, Darmed gick den
tyska planen pa att skjuta raketbomber mot
USA :s dstkust upp i rok,

(Forts. 1 nista nr.)
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KI VIl Lairkon

Den flygande bilen

4 Skandinavisk Aero Industris verksti-

der — idylliskt belagna nere vid vattnet
i Kopenhamns sydhamn — har man mer
brattom adn férut. Hir byges for brinnande
livet och fabrikens flygplan nr 100 ar just
nu pa tapeten, Succén KZ III har tillverkats
i over 50 exemplar. Den femtionde KZ III-
an haller i dagarna pd att monteras ute vid
Kastrup. Manga KZ Ill:or har exporte-
rats, bl a till Sverige, Norge, Island, Bel-
gien, Bombay, Singapore m fl lander och
stiider, KZ TI1 ar ocksia ett populirt skol-
flygplan i de danska flygklubbarna. Den ti-
digare danske Dirttrackforaren Morian Han-
sen som var instruktor i RAF under kriget
och som nu har en stor flygskola pa sitt pri-
vata flygfilt vid Skovlunde, norr om Kopen-
hamn, framhiller for FLYG s medarbetare
att det enligt hans uppfattning inte finns
ndgot battre skolflygplan in KZ [III i
Europa,

Det har dock framkommit onskemil om
att den rymliga flygkroppen borde férses
med en eller tvd extra sitsar bakom de tva
framsitsarna. KZ-fabriken har inte stillt sig
passiv infor dessa onskemiil och det har
under lang tid varit en offentliz hemlighet
att en modifierad fyrsitsig KZ III wvarit
under byggnad.

FLYGS :s medarbetare blev nyligen i till-
falle att se det nya vidundret. DA det ar
st manga andringar gjorda att det faktiskt
ar ett helt annat flygplan, har den nya typen
fatt beteckningen KZ VII (KZ V och VI
nidde inte lingre dn till ritbordet!),

Mitt emellan en rad KZ Ill-kroppar stod
en flygkropp som utmirkte sig for en
motorinklidnad for en »sboxers-motor — det
var KZ VII. Saval flygkroppen som vingar-
na byggs i modifierade KZ III-jiggar.

Briinsletankarna har flyttats frin flygkrop-

KZ Vil:ans profil priglas av den »flatar ameriknnskns Continental-motorn och den nya Perspex-

kabinen,

pen till vardera vingroten, 55 liter i varje.

Stabilisatorns anfallsvinkel kan regleras
samtidigt med hdjdrodrets trimroder fran
forarsitsen via ett handtag i kabintaket, en
genomgéende axel och en snackutvaxling,
varigenom det ar mojligt att kompensera
for stora tryckpunktsvandringar som be-
tingas av antalet personer ombord, Trimrod-
rets installning kan avldsas pd en indikator
framfor trimhandtaget,

Sporrhjulet kan sammankopplas med sid-
roderpedalerna, vilket jamte det nya bred-
spiriga landstallet méjliggér korning pa
marken i stark sidvind,

Ldrkan | luften

I borjan av november bley KZ VII som
dven kallas Lirkan flygklar i fabrikens mon-
teringsverkstad i sydandan av Kastrups luft-
hamn, Den 11 november foretog konstrukto-
ren, civilingenjor K, G. Zeuten, den fdrsta
provflygningen. Sedan dess har FLYG:s
medarbetare haft tillfalle att titta pd den
firdiga KZ VII — men dnnu si linge en-
dast pd marken, di flygproven fortfarande
phgar.

Treplanskiss nv
KZ VIl:an,

KZ VII ar en angenam overraskning. Den
125 hk luftkylda sexcylindriga Continental
Cl125-motorn ger planet ett amerikanskt ut-
seende. De stora fonstren i forbindelse med
det transparenta Perspex-kabintaket ger pas-
sagerare och forare en god sikt at alla hall,
dven bakdt, alltsd hir en forbattring av KZ
I1I. Kabinen ar héllen i ljusgratt med kom-
fortabla stolar kladda med rott skinn, Spe-
ciella flygarklader dr inte erforderliga, di
kabinen indirekt uppvirms av avgaserna, vil-
ket ar standard. Standardinstrument ar:
hojdmitare, hastighetsmitare, variometer,
girindikator, kompass, klocka, varvriknare
och oljemanometer, Prototypen har som
extrainstrument artificiell horisont och olje-
termometer,

(Gasreglaget ar en ny och elegant konstruk-
tion, vid fullgas forsvinner det in i instru-
mentbriadan. Liksom KZ III har KZ VII
fasta slots och slottade klaffar som standard
varfor den faktiskt ar bade spin- och idiot-
siker. Handgreppet for klaffarna ar place-
rat i golvet till vinster om forarsitsen.

KZ VII har manga anvandningsmojlighe-
ter, Forutom som skol- och reseflygplan ir
den mycket lampad for taxiflyg, di den
med fyra personer och 110 liters brinslelast
kan flyga 700 km. De tva bakre sitsarna kan
pa nagra minuter demonteras si att det blir
utrymme foér 234 kg last.

(. DATA OCH PRESTANDA:

Splinnvidd 9.6 m, lingd 6,56 m, hiijd
2,1 m, spirvidd 2 m, vingyta 13 m?,
sidoférbillande 7,10, tomvikt 464 kg,
bet last 314 kg, briinsle Bl kg, olja 8
kg, tillsatsvikt 408 kg, flygvikt 867 kg,
vingbelastning 00,7 kg/m?, effektbe-
lastning 8,98 kg/hk, maxhastighet 200
km/t, (vid 2350 wvw/min)
180 km/t, landnlngshastighet 55 km/t
(1 28 m/sek vind), glidtul med neu-
trala kinffur 1:8, d:o med utfiillda
klaffar 1: 5, stighastighet med full last
3 m/sek, teoretisk topphid 5000 m,
prakitisk d:o 4 100 m, flygstriicka 700
km, landningsstriicka 70 m och start-
strilcka 150 m. -/

marsch-d:o
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CURTISR-WRIGHT XBT2C 1 (ovan) kallas ett nytt wmerlkanskt
torpedbombplan som levererats tlll US Navy 1 tle experimentex-
emplar, Planet lir vanligen ensitsigt, men kan I vissn fall dven

- flygus tvAsitsigt. Det lir fOrsett med en kylflikt fir motern vilket
bl » medfbr stirre stighastighet., Beviipningen bestir av tvi fasta
2 mm akan, Motorn dr en Wright R3350 Cycloné 18 pi 2 500 hk.
Alln uppglfter forntom flygstriickan som snges till 2 250 km och
flygvikten som iir 8200 kg tinklusive raketer, bomber osv), hilles
hemllga, XBT2C 1 har konstruernts och byggts av Curtisn-Wright-
fabrikernns Columbus-verkstibder, vilkn under kriget tillverkade
= bver 5000 Helldivers, — EDO XOBE-1, det senaste amerikanska
spaningsplanet fir slngskepps- och kryssare-basering, visas nedan
med bakdtfilldn vingar, Be I 6§ FLYG nr 22/46,
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Blkoraskyfabrikens nynste
hellkopterkonstruktion r
tvisitalg och betecknad 8-52,

Ostermans Aero AB blir genom kopet av
tre helikopters av den amerikanska typen
Bell 47B det forsta flygholag i Europa som
far tillitelse att anvanda helikopters i kom-
mersiellt bruk. De tre exemplar som inom
kort- kommer till Sverige ir de forsta Bell-
helikopters som silts utanfér USA. Sveri-
ges forsta helikopterforare ar forsiljnings-
chefen i Ostermans Aero flygingenjér Olle
Sefelt som i dagarna aterviander frin USA
efter att ha genomgitt utbildning till heli-
kopterférare hos Bell Aircrait Corp. Oster-
mans kommer att anvinda helikoptrarna
pd alla de omradden dir denna flygplanstyp
ar overligsen alla andra transportmedel och
firman har ocksd en mingd nya planer for
att anvdnda sina helikopters. Férst och
frimst kommer de att anviindas vid de-

Den firsta clvila | Btkoraky-
hellkoptern — H.51 & jir fyr-
sltslg och hiller nu som bist
pA att slilppas ut | markonaden,
Priset iir emellertid knappast
facilt — ca BOOOO dollar, —
T h den férste avenske hellkop-
terfbraren flygingenjir Olof
?;::h::m: :1;“:.:;:‘::;.{»:;".:": monstrationer och darefter blir posttrans-
trs SXSERDILE porter, charterflygningar med passagerare,
raddningstjanst, kraftledningsinspektioner

I m m aktuella.
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Denna elegants hell-
kopter — Bell 47TB —
kommer snart till
Sverige. Den Kostar
omkring 25 000 dollar
och | denna prisklass

" ligger firmodligen
A ocksd den nyn tvi-
% sltsaren 8S-52 frin

Sikorsky.
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g Luftkyld Frankim-motor pd 178 hk.
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"TID AR PENGAR...

—~y

{ For en affirsman, en reporter och andra giller det ofta att PRIVATFLYGARE OCH FLYGKLUBBAR!

»gora pengar av tillfillets, Det kan vara friga om timmar,
ja kanske minuter om han skall hinna vara »pd platsen» och ¢ = : :
ta chansen. Kasta inte bort Er dyrbara tid med tidsédande och anlita var perfekta service. Vi har en l.mngar-. och
obekvima resor nir Ni kan anvinda AROS-FLYGS snabba .\jerkstadsby%gnaﬁ med en-gol.vyta pa m-t.e mindre
{ ol gl e tan vide: an 1.000 m’, diar vara skickliga yrk'ean':an' ka:: ta
Vi forfogar for narvarande Gver fyra flygplan, tvd Noorduyn h?nd N Lra‘flygplan 83 aft do alltid(&r 1 hogsta
Norseman och tva Globe Swift. VAra erfarna piloter, vilka Hfn. "= predis’ som. yhrai:sgna,
samtliga innehar C.certifikat, och véra snabba och bekvima
flygplan star till Er tjanst niirhelst Ni onskar. Ring och dis-
kutera Era flygproblem med oss och vi kommer att losa dem
till Er fulla belatenhet,

———— Pl T med SAHFT ——

Ni som har certifikat, ta en tlygtur med Swift och prova dess un-
derbara flygegenskaper! Det @ir roligt och nyttigt att flyga en ny
flygplantyp — i synnerhet en sidan som Swift. Vi hyr ut planet
| for ett pris av endast 50 kr. i timmen och kommer inom en snar
framtid att starta en sturné» till olika flygplatser i Sverige for
att bereda s& manga privatfiygare som mijlige tillfalle att kinna
pd Swiften, Nér och var planet &r stationerat kommer vi att
knh’rmnre annonsera i ortspressen,

Vid reparationer och Gversyner av Era flygplan

-

i Nedan ses vdra tvd Norseman samt Swiften med 65 hk motorn. Nu har

vi dessutom fitt en ny Swift. den med 125 hk motorn.

AROS-FLY

VASTERAS

Tel, 34530
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Av STANLEY CLARK

Dct var en av dessa manljusa nitter pd hosten 1943, nar himlen
var klar utan ett enda moln och havet 13g som en spegel. Minen
kastade en silverstrimma over vatinet, som endast rordes av en
svag krusning di och di, nar en litt bris flaktade. Det var med
andra ord en underbar natt.

Men kapten Gilbert Rae som satt vid spakarna i sitt obestyckade
Mosquitoplan var overtygad om att det var en ay de varsta nitter
han nigonsin varit med om, Han skulle onskat en becksvart natt
med minen dold av morka moln, ett vildsamt regn och till och med
en vinande storm, som piskat upp haver till vrede. Manskenet
var en god van till nattjaktplanen men den virste fiende till de
plan som transporterade kullager mellan Sverige och England.

Rae hade full last av kullager som hingde i korgar pa viggarna
runt den lilla hytten dir radiotelegrafisten J. S. W. Payne satt
framfor sina apparater. 3

Rae undrade hur hans passagerare hade det. Det var en s k
V.1 P,. d v s en »Very Important Person» inom affarsvarlden,
men ombord pd Mosquitoplanet var den stackars mannen till oigen-
kannlighet forklidd — insvept i filtar och forsedd med en valdig
syrgasmask, Och han lag ororlig i en ay de sma avdelningar under
planet, diar bomber vanligen forvarades. Rae kunde inte ni honom
utan att oppna dorrarna till denna lilla avdelning, och eftersom
de dppnades utiit skulle en dylik dtgird endast ha medfort katastrof
for hans stackars passagerare, Diaremot kunde Rae komma i for-
bindelse med honom genom telefonen och nu talade han i mikrofo-
nen till honom,

— Hur har ni det? frigade han.

— Varmt, tringt och ensamt, 16d svaret.

— Vi ar snart i sakerhet nu, sade Rae muntert. Hittills har det
gitt bra och det dr en underbar natt.

Det var just i det cgonblicket som Rae upptiackte hur tacksam
han var over att det var minsken. For nar han stirrade mot hori-
sonten upptickte hans skarpa oga nagonting darborta. Han skarpte
blicken och wvisste i ndsta ogonblick att hans Ogon inte bedragit
honom, For med vildsam hastighet kom tvd tyska jaktplan susande
mot honom,

Rae tvekade inte ett ogonblick, Han gjorde en skarp gir och rik-
tade planets nos i skarp vinkel mot havet. Jaktplanen svepte fram
over honom, och deras kanoner gav eld, Men tack vare sin blixt-
snabba manéver hade Rae lyckats fora planet ur eldgivningslinjen.

Jaktplanen svangde ocksd runt och dinade &n en ging in mot
\lotquuon Och in en ging svangde Mosquitoplanet runt, denna
ging 1 en annu triangre cirkel. Och aterigen ven kulorna fran de
tyska jaktplanen for hogt.

Rae upprepade samma manover gang efter annan, tills han markte
att tyskarna dndrat sin anfallsplan och tydligen imnade anfalla
akterifrin, Denna ging sviangde han dirfor sitt plan i motsatt rikt-
ning och an en ging fann sig de tyska jaktplanen berévade sitt byte.

De hade bérjat dyka pd 7 000 meters hojd ovanfor det skimrande
Skagerack, men nu dinade de ned mot havet med en fart av over
670 kilometer i timmen och’ Rae ldt planet ga i spin somsen liten
nurra.

Den valdsamma pafrestningen av de plotsliga vandningarna pad
hog llO]ll kom blodet att brusa i hans oron och under masken som
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tickte hans ansikte bet han sig hirt i underlippen si att den bir-
jade bloda. Men trots att han maste dgna all sin uppmirksamhet pa
att undgd de vildsamma anfallen frin de snabba jaktplanen hann
han indd tinka pd sin passagerare och pd sin radiotelegrafist, spe-
ciellt passageraren som lig blind i det tringa bombhilet. Okunnig
om vad som hade hint miste han sikerligen tro att foraren hade
tappat kontrollen 6ver planet och att det i varje ogonblick kunde
storta hjalplost i havet utan att han hade en mo;hghet att radda sig.

Samtidigt som Rae svingde runt planet i en annan snabb och
farlig vandning kniippte han pd telefonen och ropade in i luren:
— Ingenting att bry sig om. Bara lite besvir med ett par tyskar,
Vi har skakat dem av oss om ett Ggonblick.

Diarefter agnade han sig helt dt den hirda uppgiften att bli av
med sina envisa och skickliga fiender. Men hur han an svangde
och hur snabbt planet an dok var tyskarna alltid i halarna pd ho-
nom och kulorna frin deras kanoner yrde omkring Mosquitoplanet.
Men som genom ett under undgick planet att traffas och Rae skar
sina tinder och svor en dyr ed att pd ett eller annat satt skulle
han klara dem alla,

M ed vildsammare fart dn nigonsin dok Mosquitoplanet nedat, och
den tjutande vinden overrostade till och med de tva vildiga Rolls-
Royce-motorernas din, Havet tycktes komma upp emot dem. De
smid vigorna med sina diminutiva svita giss» var klart synliga
och mianstrimman kastade sitt silver over vattnet.

Rae styrde rakt ned mot mdnstrimman och viinde och svingde
s vildsamt under farden att planet niastan gick pd rygg. I mikrofo-
nen frigade han telegrafisten: — Hur har du det? och lugnt och
tryggt kom svaret: — Fint, kapten. Tyskarna far valuta for sina
pengar.

Alltjamt flog jaktplanen in fdr att doda, men varje ging Over-
listades de av Rae som tycktes i besitining av overnaturliga krafter,
Och antligen var havet si ndra att det tycktes som om planet
varje ogonblick skulle storta ned i djupet och med den vildsamma
fart som holls stanna dar.

Men i sista ogonblicket ratade Rae upp planet ur dess fruktans-
virda dykning och susade dter upp ndstan lodratt till 75 meter
ovanfor vattenytan, Sedan satte han Ater kurs mot vattnet och rita-
de denna ging upp planet endast nigra fA meter ovanfor vigorna.

Rae slappte pa gasen for fullt och motorernas din stegrades till
ett veritabelt tordon och sjalva flygkroppen darrade ay den vald-
samma hastigheten.

Rae insig att detta var hans enda mojlighet att undkomma for-
foljarna. PA denna hojd kunde Mosquiton mata sig med vilket plan
som helst i varlden och med bister beslutsamhet holl han kursen
och lat planet bara flyga i latt zig-zag. Och sedan invantade han
den hiaftiga kanoneld som skulle splittra planet frin stjarten till
nosen. Men hans farhigor visade sig grundlosa.

Mosquiton skakade si4 smaningom av sig sina forfdljare som
insiig det lonlosa i att forfolja och dtervande till sin bas pa Jylland,
Rae lat planet stiga pd nytt och anropade dter sin passagerare i
telefonen, men intet svar kom. Nir han anropade sin radiotelegrafist
kom dennes svar mycket svagt.

De landade pit sin bas i Leuchars, Skottland. Rae steg ur planet
utan hjilp, men radiotelegrafisten hade skadat sig sa illa pd appa-
raterna under de vdldsamma vindningarna att han maste foras till
sjukhus, Nar dorrarna till bombrummet oppnades fanns passageraren
oskadad, Han hade visserligen férlorat medvetandet under de haf-
t:ga mandvrerna, men hade snabbt hdamtat sig s snart planet kom-
mit i normalt las'e
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Engelskl trafkdlyg

En éversikt av GNOMO
11,

Saunders-Roe Lid

SARO (Saunders-Roe) har under bygg-
nad prototypen till en ny jatteflygbat kal-
lad SR/45 for upp till 100 passagerare.
Den skall utrustas med sex propellerturbin-
aggregat pA ca 5000 hk vardera. SR/45
beraknas fA en marschfart pi omkring 480
km/t och en flygstracka pa ca 8000 km.
Spannvidden blir 67,06 m, langden 4450 m
och flygvikten ca 120000 k

Short Bros. Ltd

De over hela viirlden kidnda tillverkarna
av flygbitar — Short Bros — ér over-
hopade med bestillningar frin England,
Argentina, Australien, Norge m fl lander.
Bestallningarna omfattar i framsta rum-
met f d marinspaningsflyghitar av typ
Sunderland, som byggts om for civilt bruk,
eller utvecklingar av denna vilkdnda typ.
Short 5.25 sHythe Class» kallas en civil
version ay Sunderland som inte fOrsetts
med ny nos utan endast fatt civil inred-
ning. Denna version rymmer 16—22 pas-
sagerare och anvindes i stort antal av
BOAC pa ett flertal flyglinjer. En annan
efterkrigstyp fran Short som kallas S.25/V

Sandringham 4r en adven exteridrmassigt

ombyggd Sunderland med bl a ny nos och
stjart, Sandringham har bestdllts av sival
Argentina, Australien som Norge och fore-
kommer med bide Bristol Pegasus 30-
och Pratt & Whitney Twin Waspmotorer
pd vardera 1030 respektive 1200 hk. Sand-
ringham forekommer i olika utféranden
med plats for antingen 21, 24, 30 eller 45
passagerare, allt efter langden av de di-
stanser pa vilka de skall sattas in,
Ytterligare en ny civil Short-flygbat ar
den hittills i 12 exemplar bestidllda S45
Solent som ingenting annat dr an en civil
utveckling av den militira spaningsflyg-
biten ‘Seaford, — en utveckling av Sun-
derland, aven kallad Sunderland 1V. Nor-
malt tar Solent 36 passagerare men detta
antal kan givetvis varieras inom en lika
stor grans som i fallet Sandringham. So-
lent har en starkare motorutrustning som
bestar av fyra 1675 hk Bristol Hercules
130. Bland Shorts ovriga civila efterkrigs-
skapelser kommer en civil version av jatte-
flyghiten S.35 Shetland vilken hittills en-
dast flugits i en militir prototyp som se-
dan forstordes vid en eldsvida. Shetlands
andra civila prototyp ir emellertid i det

Tl el
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Hiirom dag det engelskn clvilfly

tulat

let att luftviirdighetsbevis utfiirdats fir

det fyrmotoriga trafikflygplanet Avro Tudor I Redan | september levererndes emellertid det
tirsta av de 20 plan BOAC bestilllt och som | biérjan av 1947 berliknas att siittas in pd den nord-
atlantiska linjen. — Hilrovan visas BOAC:s forsta Tudor I med den modifierade fenan (som

tyviirr wkymmes av vingen),

niarmaste fardig. Motorutrustningen pi den-
na flygbat, som rymmer normalt 60 pas-
sagerare och har en flygvikt pa ca 59000
kg, bestir av fyra Bristol Centaurus-mo-
torer pd vardera 2440 hk. Direfter kom-
mer den tvidmotoriga amfibien Shetland som
endast ar avsedd for omkring fem passa-
gerare, Denna helt nya typ, som inte har
nigonting att gora med nagon krigskon-
struktion, beraknas vara i luften for jung-
fruturen under april minad nésta ar. Flyg-
planet ar naturligtvis 1 helmetallkonstruk-
tion och motorerna av typ D.H., Gipsy
Queen 71 pd 330 hk vardera,

Viekers Armstrongs Lid

Huvudtypen i det kontinentala brittiska
trafikflyget ar det helt efter kriget kon-
struerade och byggda medelstora trafik-
flygplanet Vickers Viking, Hundratals
flygplan av denna typ ar bestillda, varav
enbart 75 st for British European Airways
(BEA). Fabrikens tillverkningskapacitet ar
f n ett plan varannan dag men fram emot

Fiir BOAC:» riikning hur Minlstry of Supply
helt nyligen hestiillt 25 exemplar av det fyr-
motoriga traflkfly gplanet Handley Page Her-
mes IV, d v & en ny verslon med nosstiill och
firliingd flygkropp. (Se skissen.) Yiterligare
en order har placerats hos Handley Page och
den omfattar ett okiint antdl Hermes V, en
version utrustad med Theseus propellertur-
binaggregat men | Svrigt Identlsk med Hermes
IV. Hermes IV lir aveedd fér 63 passagerare
och Hermes V fir 40 passagerare.

borjan av 1947 vantar man att produktio-
nen skall oka tiil ett plan per dag. Viking
finns f n i tvi versioner — VC-1A for
21—24 passagerare och VC-1B fér max
27 passagerare. Denna okning av passage-
rarantalet har mojliggjorts genom en for-
langning av flygkroppen framfor vingen.
En ny version av Viking kallad VC-1C éar
bestalld av BEA for inrikestrafiken. Denna
nya versionen ar identisk med de tidigare
med undantag av att den rymmer upp till
36 passagerare over korta strickor, Dess-
utom har Vickers Armstrongs under bygg-
nad en helt ny typ — Viceroy — med fyra
propellerturbinaggregat, nosstall och over-
tryckskabin for 24—32 passagerare. Pla-
net' ar betecknat VC-2: och avsett att 1949
ersatta den nuvarande Viking, Propeller-
turbinaggregaten blir av typ Rolls-Royce
Dart pa vardera 1000 hk. Marschfarten
kommer att ligga i narheten av 480 km/t.
Som en interimtyp innan V(-2 beraknas
komma 1 tjanst har fabriken ytterligare en
ny typ som ar betecknad Vickers Type 619
och som inte ar négot annat an en modi-
fierad Viking utrustad med tvd reaktions-
aggregat av typ R.-R. Nene med en drag-
kraft pa 227 ton vardera.

Vickers Armstrongs-koncernen har #t-
minstone ytterligare en pil pd sin civila bage.
Denna pil kan emellertid knappast sattas
under rubriken pilsnabb di den har en
marschfart pa endast 160 i
en fore detta sjoraddnjfgs-
ningsamfibie av ty -
rittats for 4—6 paghi
densamma som pi Aer
Sea Otter — en 853 )

HERMES IV

b
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HOPFALLBAR GRASHOPPA

En efterfoljare till det under kriget mycket
anviinda armésambandsplanet Convair
Stinson [.-5 Sentinel har nyligen offent-
liggjorts. Den nya typen som kallas 1.-13
Aar en helmetallbyggd utveckling av L-5:an,
utrustad med fillbara vingar och stabilisa-
tor, Planet tar i hopfilld stdllning mycket
litet utrymme och t o m landstillshenen ir
vridbara indt. L-13 dr utrustad med en 245
hk Franklinmotor och den kan starta och
landa pd en stricka av endast ca 70 m.
Landningsfarten anges till endast 70 km/t.

Amerikanarna har tydligen gjort. vad de
kunnat for att f4 fram en typ med egenska-
per i nidrheten av den tyska Storkens. Utan
att behova bortmontera propellern kan L-13
bogseras efter ett annat plan med en fart
pa upp till 250 km/t. Planet kan sedan
kopplas loss och fortsatta for egen mpotor,
[-13 kan med litthet oméndras till ambu-
lansplan. Planet har en spannvidd pa 12,32
m, en lingd av 9,67 m, en flygvikt pa 1315
kg, en marschhastighet pa 148 km/t och en
flygstracka pa 590 km.

SVERIGE PA OFFENSIVEN

for enhetliga internationella flygtrafikbestimmelser

Dﬁ och da kommer frin luftfartsstyrelsen
vissa dokument inbundna i bld parmar
och innehdllande diverse kungorelser och
foreskrifter rorande flyget. sVanligt folks
bryr sig knappast om att studera dessa do-
kument dven om blicken av en hindelse
skulle falla pi dem. Trafikilygets folk mds-

< te emellertid figna
dem det allra stor-
ta intresse, och dar
finns onekligen sa-
ker av stor wvikt,
om man besvirar
sig med att stude-
ra narmare,

For kort tid se-
dan anlinde tva
sadana dar blda
parmar, oansenli-
ga att se pd, men
innehdllsrika. Det
var de nya bestime
melserna for flygning och for trafikflyg-
reglering. Flyg har sokt upp trafikdirektor
T. Joneberg pa luftfartsstyrelsen for att ho-
ra litet nirmare om dessa nya bestammelser,
som for Sveriges del tradde i kraft den 1
november 1946,

— De internationella enhetsbestimmelser-
na for flygning och trafikreglering har va-
rit aktuella dnda sedan den dag da flyget
gjorde sina forsta trevande forsok att bli
ett kommunikationsmedel, men vi har dmnu
inte nitt fram till ett resultat som helt fyl-
ler mattet, Vi ar dock pd god vig, och de
tvi sista kungorelserna maste betraktas som
milstolpar i vara strivanden att internatio-
nalisera flyget pa allvar, siger dir Joneberg.

Inom Picao gjordes redan 1944 ett ut-
kast till nya internationella bestimmelser,
som sedan gick p& remiss till alla med-
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lemsstater, Utkastet var liksom hela Picao
hégst provisoriskt och av naturliga skl f6-
ga utarbetat, T november 1945 holls ett sam-
mantride i Montreal, varvid dir Joneberg
var med som svensk representant. Dar fast-
stilldes s smaningom ett ytterligare genom-
arbetat forslag, vilket nu till storsta delen
kommer att tillimpas av det internationella
flyget, Bestammelserna f6r den atlantiska
regionen beslutades trida 1 kraft den 1 no-
vember 1946, men datum for tillimpningen
inom den europeiska regionen har dnnu inte
faststillts till foljd av att medlemsstaterna
med huvudsakliga intressen i denna region
inte kunde komma helt dverens. Eftersom
Sverige tillhor bigge dessa regioner beslu-
tade Sverige att samtliga bestimmelser for
Sveriges del skulle trida i kraft den 1 no-
vember 1946 och detta har alltsa skett,

Dir. Joneberg omtalar att man pa luft-
fartsstyrelsen anser sig bora vara nojd med
bestamimelsernas utformning, aven om dnd-
ringar pd vissa punkter kan komma att bli
aktuella,

Sverige ar det forsta land i Europa, som
antagit PICAO-bestimmelserna och givit
dem laga kraft, ech detta hade bl a till f6ljd
att presidenten 1 Picao i ett handbrev fill
overdirektor Ljungberg personligen tacka-
de for den svenska snabbheten, Danmark och
Norge horjar tillimpa reglerna fr o m den
1 januari 1947, Pa europeiska kontinenten
rader for ndrvarande om inte kaotiska si
dock ritt svirbensistrade forhallanden, som
forsvirar arbetet for sivial piloter som
trafikledare, ett tillstind som dven har
en viss oformanlig verkan inom svenskt
omrade, da piloterna utifrdn girna tillim-
par de for tillfillet inom deras hemomrade
gillande bestammelserna, Amerikanarna har
satt de nya bestimmelserna helt i kraft,

dven for den europeiska regionen. Inom
den amerikanska zonen i Tyskland galler
Picaos nya bestimmelser men dnnu inte i
de engelska och franska och inte heller
inom den ryska. Ryssland dr ju tyvirr inte
medlem i Picao.

Pi ett sammantride i Paris i oktober
1946 var skanaliseringens, d v s bestaminel-
serna om luftfartsleder och kontrollomriden
ett av huvuddmnena i debatten. Det bor
namnas att man ddr slatligen enades om
att i princip ansluta sig till de svenska
bestaimmelserna om luftfartsleder. De sven-
ska matten pa ytter- och innerzoner samt
leder godkindes exempelvis som standard
vid parismotet, och det bhér aven pipekas
att i bestimmelserna for den s k skvadrant-
regelny (dir flyghojden bestimmes av kur-
sen) de nu gillande svenska luftfartshe-
stammelserna inrymmes, =

— Vi har nu fatt vad vi linge efterstri-
vat, nimligen en positiv kontroll, siger dir
Joneberg, Sverige har varit och ir fort-
farande pa offensiven nir det giller att fa
enhetliga och klara bestaimmelser till stand,
och Sveriges rost gor sig vil gillande i
den internationella debatten pi detta omride,

Direktor Joneberg sdger till slut som
svar pa vir friga om hur det kommer att
ga 1 en framtid med luftfartslederna och si-
kerheten, nér trafiken nitt den intensitet,
som de senaste arens utveckling ger en an-

tydan om: — Det drojer mahianda, men
jag dr siker pd att vi en vacker dag kan-
ske kan slopa bide leder och zoner — och

en hel del andra bestimmelser ocksd — och
forenkla och gora hela flygtrafiken innu
gikrare dn mu, och det blir ndar radar ut-
vecklats tillrackligt. Jag tror pa radar.

PV
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MORANE-SAULNIER
MS 406

id krigsutbrottet 1940 var Morane MS

406 det franska flygvapnets absolut mo-
dernaste jaktplan och hade sakert hivdat
sig 1 strider mot Luftwaffe — om det bara
hade kommit till anvandning. Det var olyck-
liga omstandigheter inom den franska for-
svarsorganisationen som gjorde att Morane-
flottiljerna bley stiende pd flygfilten di
de bast behovdes, men genom sina insatser
i en del andra lander har det dock fitt en
berommelse som gor att fransmannen talar
om sin Morane ungefir som engelsmannen
om sin arorika Spitfire. Planet hade néigot
lagre hastighet an t ex Messerschmitt Me
109 F men hade i stillet kraftig bevapning
med bl a en genom propelleraxeln skjutande
20 mm kanon och vandbarheten var betyd-
ligt bittre dn pd Me.

Moranes nackdelar var den klena kon-
struktionen och den relativt svaga bepans-
ringen, Aven motorn var det en del besyir-
ligheter med ty den hade mycket 1itt att
fatta eld, i synnerhet vid landningen om
man slog av gasen for haftigt.

Forutom i det franska flygvapnet ingick
och ingir Morane 406 delvis aven fortfaran-
de i de schweiziska, polska och finska flyg-
vapnen. De schweiziska planen ar licens-
byggda men de polska och finska leverera-
des frin Frankrike 1 borjan av det andra
varldskriget respektive strax efter vinter-
kriget och gjorde sedan mycket virdefulla
insatser pa var sitt hall.

I Finlanad har Valtion Lentokonetehdas
gjort en utveckling av Morane 406 kallad
Lagg-Morane. Denna hade en rysk M 105-
motor vilken gav planet betydligt battre
prestanda 4n den ursprungliga Hispano-
Suiza och sirskilt anmirkningsvird ar stig-
hastigheten som enligt uppgift lir ligga pi
niara 20 m/sek (?). For dvrigt har Morane-
Saulnier MS 406 foljande data och prestan-
da: spinnvidd 10,7 m, lingd 8,6 m, ving-
yta 18 m2 vingbelastning 137,5 kg/m?,
maxfart pd 4400 m 480 km/t, marschfart
pa 4000 m 420 km/t, stighastighet 12 m/sek,
flygstricka 840 km, topphojd 10 500 m, flyg-
vikt 2475 kg, tomvikt 1920 kg, effektbe-
lastning 2,9 kg/hk. Motor: en vitskekyld
Hispano-Suiza 12Y pa 860 hk, Beviipning:
1 20 mm akan och 2 ksp.

Morane-Saulnler Ingick liven 1 det finska

flygvapnet och ses nedan | vederbirlig krigs-
milning med gul nos, gula vingspetsar och
den gulu ringen kring bakkroppen,
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Snabbare dan vantat

Saab :s nya trafikflygplan Scandia har nu
t gjort omkring 15 flygningar och de hit-
tills foretagna proven har i alla avseenden
varit framgangsrika. Det har framkommit
att de forsiktigt beriknade prestandasiffror
som tidigare publicerats i verkligheten 4r
aysevart fordelaktigare. Salunda gor Scan-
dia, med de motorer — tvd 1470 hk Pratt
& Whitney R-2000 — som prototypen har,
en maxhastighet pa 425 km/t pa 2100 m
héjd och med 60 procents effektuttag ar
den vid proven framkomna marschhastighe-
ten inte mindre an 350 km/t pd 3000 m
hojd. Detta innebir en hastighetsokning pa
nira 20 km/t. Startstrickan till 15 m hojd
ar med anvandning av tvdA motorer ungefar

700 m och med en motor ca 1200 m. Totala
flygvikten synes ocksd kunna okas till ca
14 ton, dvs den betalande lasten kan okas
med nidra 400 kg

Dessa prestanda gor att Scandias ekonomi
ligger mycket val till i den konkurrens som
rider. Om man dessutom tar hansyn till
att planet har en vingbelastning av endast
160 kg/ m* och i detta vasentliga avseende
ger mojligheter till en mycket stor flygsa-
kerhet, tror vi att Scandia kommer att upp-
visa en mycket god konkurrenskraft,

I Cleveland i USA har nyligen hallits en
flygutstiillning varvid en hel miingd nya
amerikanska sport- och krigaflygplan visa-
des, Dessutom utstiillde Sikorskyfabrikerna
en ny helikopter, kallnd 8-52, en civil utveck-
ling ay den millitira R-6 som fir tvasitsig,
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Flygjournalisternas
Elubb

har nyligen hallit arsmote med bl a besok
pa F 13 i Norrkdping dir 6Sversteldjtnant
Thunbergs Vampire-division demonstrera-
des pi marken och i en hisnande uppvisning
i Iuften. Sarskilt utmarkte sig Iojtnant
Schnell genom stryckningars pd 10—15 me-
ters hojd over filtet och med en rundbane-
flvgning pa lag hojd runt F 13-filtet med
en hastighet av ca 800 km/t. Efter Norr-
kopingshesoket fortsattes resan till Saab,
dar det nya svenska trafikflygplanet Scan-
dia demonstrerades pd marken och i luften.
Vid demonstrationen gjorde Scandia en for-
biflygning p4 lag hojd med en hastighet
av endast 115 km/t, en sak som @dr av myc-
ket stor betydelse vid anvindning av mindre
goda flygfilt. Vid Saab fick FJK for forsta
gangen tillfalle att stifta bekantskap med
den reaktionsdrivna | 21R. Den { d propel-
lerdrivna | 21:an far med Goblin-aggregat
en toppiart som ar nagot lagre an Vam-
pires eller ca 825—840 km/t. Fyra prototy-
per var vid tillfallet under byggnad och den
forsta ] 21R beraknas komma i luften i i_)_i'ir-
jan av mars i ir, | 21R kommer att byggas
i 120 exemplar, d vs tva flottiljer,

I Stockholm holls sedan arsmotet varvid
syrelsen i stort omvaldes, Den bestdr av
red G. Knutsson, ordforande, red K. A.
Larsson, vice ordforande, red G. Frosell,
sekreterare, och red C. E. Holmqvist, klubb-
mastare och kassor, [ styrelsen ingar dess-
utom foljande ledamoter: major S. Holm-
berg, redaktorerna Bo Lindorm, E. Gustafs-
son, Ake Lundh och C. Rosencrantz.

Den forsta privata motorflyginstrubktors-
kurs som Ostermans Aero AB anordnat i
Malmd ar nu avshutad, och samtliga de nio
eleverna blev godkinda. Vid »examens var
frin luftfartsstyrelsen bitradande lufifarts-
inspektoren K. (i, Larsson och byrdingenjor
B. Kjellin nirvarande. Censor var major S,
Uggla, chei f6r aspirantskolan i Ljungbyhed.
Foljande elever genomgick den forsta kur-
sen: A, G. ID. Fagerstrom, Goteborg; G. E.
Hermansson, Helas; N. G. Holmer, Ricka-
rum ; G, Laurell, Herrljunga ; P. O. (5. Lind-
man, Eskilstuna; L. M. Mellberg, Norrtdlje;
E. 1. Nilsson, Hede; B, 0. G, Tidblom,
Norrkoping; H. O. Aman, Bords. En ny
kurs borjar 1 januari.

*

Trans-Canada Air Lines meddelar att bo-
laget nu genomfort sin 1000 :e flygning over
Nordatlanten. 1 sammanhanget erinras om
att den forsta atlantflygningen gjordes for
27 ar sedan — med ett engelskt bombplan,
Vickers »Vimy». Saval detta plan som den
Lancastrian som gjorde holagets 1000:e at-
lantflygning, var utrustat med Rolls-Royce-
motorer, TCA startade sin transatlantiska
service 1 juli 1943 med tva enkelturer i vec-
kan, Aret darpd okades antalet turer till tre
i veckan, 1945 gjordes. sex turer i veckan
och under 1946 normalt 14 turer i veckan.
Sedan i januari 1946 har firmans Rolls-
Royce-motorer av typ Merlin gitt 30 000
timmar och 571 enkelturer dver Atlanten
har gjorts irin januari till december detta ar,

Svenska Pilotforeningen

har haft ordinarie Arsmiite,
rikt besiikt och
fart och
andln,

Pl styrelse valdes herear:  Caj-Aage Jo-
hansson, ordf, Ove Huzell, viee ordf. Olov
Gidlund, sckr, Sven Olof Holmstriim, kagsir,
Hans Westerhberg oell Lennart Stihlfors, Pl
suppleanter utsies hre Bengt Florén och Arne
Dahlander, till revisor valdex hr Carl Sand-
blom och till valberedning hre Giista Ahl-
In»l::.r. Folke H#ik och Torgny Hultin,

Till medlemsorgan valdes tldulngen sFPlygs,
dessutom besléfs att utge ot medlemsbiad
fiir foreningens Inre angeligenheter,

Under en paons | omiitestirhandlingarnn hiil
Eapten Nittve frin flygvapnet, ett ytterst In-
trogsant ochh mycket nppukattat firvedrag om
moderna blindlanduings- och blindhombninges-
metoder. Det var erfarenheter frin en lHngre
studleresa | USA, det var fiirbloffande att
hilrn och 8¢ hur lngt man kommit ph detta
omrivde i de storn mbjligheternas land,

Senare pil kvillen blev det sopé och det
hela avslutades med en firevisning av liro-
rika amerikanska filmer om helikoptern och
splek ups-systemet, alla mycket Intressanta.
Den triveamma flygarteiiffen fortsatte dagen
diirpd med en rundvandring pd Bromma,

THI mist vl vi filsta uppmiirksamhbeten pa
den kurs fér navigativeertifikat, som 8SDPF.
anordnar pd nyiret, Enligt Arsmiitets beslut
blr det en korrespondenskurs, Fir dem som
iingkar tentera blir det dessutom en prepa-
randkurs | Stockholm, Kursen kommer act
Ll myeket gedigen och viledefull med biista
tinkbara Hirarkrafter. Alla upplysoingar om
kursen kommer att finonns | medlemshilad nr
1. M7, som kommer att bli ett studienum-
mer., Ar det nigon, som bnskar delta | kur-
sen men lute dir medlem | 8PF, si gdr det
bra att siitta sig | fiorbindelse med Svenska
Pilotfireningen, PMostfack 50045, Stockholm 5.

Miitot wvar tal-
fisrhandliugarna gick med
I en mycket god och optimigtisk

AV 24418 BJARRE.
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SAMLA

FLYGBILDER!

FLYG presenterar hir en nyhet som vi tror
kommer att glidja varje flygintresserad. Med
birjan har publicerar vi i varje nummer under
1947 en bild jdmte treplansskiss och utforliga
data och prestanda av ett sportflygplan. For att
det skall bli littare att samla bilderna utdelar
FLYG gratis ett album till var och en som
skickar in nedanstiende kupong till Flygs re-

daktion, Tegnérgatan 35, Stockholm.

GRATIS! |,
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album att sindas mig gratis och franko:
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ERCOUPE

Amerikanskt lagvingat tvasitsigt helme-
tallmonoplan med noshjulstall och forenklat
styrsystem. Planet manovreras enbart med
ratt, nagra fotpedaler finns inte. Ercoupe
har intyg frin amerikanska luftfartsstyrel-
sen att den inte kan bringas i spin. Till-
verkare ar Engineering & Research Corp
vars produktionskapacitet for narvarandc
ar c¢:a 500 plan 1 manaden,
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Ercoupe har en 75 hk motor av typ Con-
tinental 75C som ger den en marschhastig-
het pd 178 km/t. Maxhastigheten dr 204
km/t och stighastigheten under den forsta
minuten efter starten c:a 3,2 m/sek. Max-
flyvgstrackan med B86 liter bransle dr 800
km och bransleforbrukningen omkring 18
liter per timme, alltsh mindre an en bil i
sfolkvagnsklassen», Topphdjden ligger pa
nigot over 4250 m. MAtt och vikter ar
foljande: spannvidd 9,14 m, langd 6,33 m,
hojd 1,80 m, vingyta 13,25 m?, tomvikt
340 kg, flygvikt 570 kg, max tilliten ba-
gagevikt 27 kg.




Kan Ni kora bil

| luften mandvreras ERCOUPE som en bil — enbart med
raft — inga fotpedaler. Det genialt konstruerade noshjul-
stéllet gér landningen lekande ldtt — med ERCOUPE dr
den inte ldngre ndgon precisionsmandver. ERCOUPE har
intyg fr&n amerikanska luftfartsstyrelsen att den inte kan
bringas i spin. ERCOUPE dr ett 2-sitsigt helmetallplan med
75 hk Continental-motor, vilken ger den marschfart pé 178 VI SOKA

km/t med en brédnsleférbrukning av endast c:a |5 liter/t. ATERFORSALJARE
Planet kan dven utrustas med flottor- eller skidstall, ;

SKANDINAVIEN

vilket gér det sdrskilt l[dmpat fér vara férhdllanden.

— generalagent for Skandinavien

AB INGENIORFIRMAN AXEL PHILIP
Sédra Kungstornet STOCKHOLM Tef; 19a5% a2ele

* 109520, 1095121
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LEKTION XXV. FALLSKARMENS ANVANDNING

Av Grels

Skall man dva fallsklirmsutspring?

ur kilnns det att hoppa med falskiirm?

brukar flygare ofta tillfrigas. Fiir min
egen del milste jag svara: det vet jag inte,
fir jag har Hnnu inte (niir detta skrives) be-
hiivt anviinda fallskiirmen annat iin som sitt-
dyna eller ryggstid,

Mingen tycker kanske att en flygare som
vid flygning anviinder fallskiirm borde &va
utapring si att niir det giiller livet och en
vigs nervositet diirvid méjligen intrilder, han
#A att silga har vanan inne. Av bl a tvd skil
Hr detta inte lHmpligt!

1) Klarar man ett volngsutspritng ilr allt
gott och wviil, di finns det stora utsikter
att det skall g bra fiven niir det iir all-
var. SkulHe av nfdgon anledning dvnings-

hoppet misslyckas, har man ingen anviind-
ning fir fallskilrmen i fortsitttningen

Fig 1. Sviing it higer.

Uppifrin och ner: hégra handen fattar om
den viinstra biirlinan bakom huvndet, medan
den viinstra handen griper tag om den higra
biirlinan. Diirefter dras hiinderna rakt ut, var-
vid kroppen sviinger,

2) Btt fallskiirmsutspring dr inte alldeles
ofarligt, Vid sjillva utspriinget kan man
ti ett slag av nigon del av flygplanet, t ex
stabilisatorn, och landningen innebiir liven

vissa risker. Fallhastigheten med en nor- |

mal fallskfirm fir nidmligen omkring 7
m/eek, sit det finneg mijlighet att man kan
ﬁn(}a flg, siirskilt om landningsplatsen iir
e,

Fallskiirmen flygarens livboJ

Ju liilngre man har flugit desto noggran-
nare blir man di det gilller att kontrollera
viirden av siviill flygplan som fallakiirm. Och
det iir jn helt naturligt, Det finng ju ingen
anledning att ilventyra silkerheten genom
bristande kKontroll vare sig av flygplan eller
fallskitrm, PA samma siitt som det féirra in-
Rpekteras fire varje dags flygning tillses den
senare betriiffande fiirekomsten av smuts, fett
eller vatten. Varfe minad ompackas fallskiir-
men. Om det | niigot avseende #kulle finnas
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Neslund

defokter pil falleklirmen miate den repareras.
Det flr niimligen sil, att nir man en ging
verkligen behdver fallgkiirmen vill man ha
100-procentigt firtroende fiir den.

Niir bilr man hoppa?

Utspring med fallskiirm biir utfiras 1 fol-
jande fall:

a) dil flygplan skadats s, att det icke liingre
kan manéivreras:

L) vid eldsviida som inte kan gsliickas av
eldslickningsanliiggningen ombord;

e) dii en nbidlandning kan innebiira stor risk
for personalen, t ex 1 hilgstammig skog,
klippig terriing, under mbrker om inte
stora fillt finns under flygplanet;

d) di ett flygplan kommit in i en riirelse
gom inte kan hiivas (intriiffar nigon ging
i riittviind spin eller ryggspin).

Det Hr foraren som avgit nilr det iir nid-
viindigt att liimna flygplanet, Finns det flera
ombord, skall han hoppa ut sist om det liter
sig giira. Det kan helt naturligt vara sviirt
att avgéra om man skall lilmna flygplanet,
Situationerna viixlar ofantllgt och det gilller
oftast att handla snabbf Tl att birja med
miste man kontrollera hiijdmiitarens utslag
och pi kartan eller pd annat siitt faststiilla
den underliggande terriingens héjd ver ha-
vet, Hiirefter miste man bestiimma den ligsta
hitjd frin vilken hopp kan fiiretas, Om man
inte kan klara nt svirigheterna (motorstopp,
okontrollerbar riivelse el dyl) intlll dess man
?ﬁtt minimihfijden fior utspring skall man
oppa.

Att laktta vid utspring

Fiirp__ntnpr:'mgut skall man dppna huven
eller diérren — eventuellt genom snablbutliis-
ning — och sedan minska hastigheten till §
niirheten av iverstegringsgriingen, Hilveftor
lossar man fastbindningsremmarna (alltid en-
dast ett handgrepp) samt kopplar loss slang-
ar till radio och syrgasmask,

Om miijligt biir man klinga sig ut till ving-
ens eller stabilisatorns friimre del och glida
nerit med huvadet filre, Har man inte sil
ling tid pd sig, miste man under alla fbir-
hiillanden firsiks komma ned mellan vingen
och stabllisatorn med hovodet filve, Det dir
av vikt att hilla Hgonen Hppna s att man
sor flygplanet vid utspringet, Minga tror
att det iir limpligt att riikna till tre eller
till tlo innan man utliiser fallskiirmen men
det; fir ofta inte s bra. Se | stilllet pd flyg-
planet och drag bestliimt | utlisningshand-
taget niir det inte finus niigon risk fiir atc
biirlinorna skall trassla in slg 1 flygplanet.
Av denna anledning bir man inte fiére ut-

Fig 2. Normal landning

Kroppen smjuks, fitterna tillsammans, kniina
liitt béjda. Vid kontakten med marken: fall
framat eller At sidan och firstk mildra
stiiten,

spriinget fatta tag | utlisningshandtaget, ty
dit kan skiirmen eventuellt utliisas for tidigt.

Efter omkring tvd sekunder sedan man dra-
it | utlésningshandtaget utvecklar sig fall-
gkilrmen, Benen biir hilllas striickta och till-
sammans fiir att hindra choecken di fallskiir-
men slir ut.

Fig 3. Triidlandning

Skydda anslktet med armarna, hill fiétterna
och benen tilisammans,

(Genom att dra i bilrlinorna kan man stoppa
pendlingar och liven viinda kroppen | linskad
riktning., Detta betyder inte att man kan
styra skilvmen fit det hilll man vill, men man
kan viinda sig sl att ansiktet kommer it det
hiilll man driver. Viindningar giire pi filljan-
de siltt: fir att viinda it hijger drar man med
hilger hand 1 de viinstra biirlinorna bhakom
huvudet och med viinster hand i de hiigra
biirlinorna (se fig 1). Sviingens storlek blir
beroende av den kraft med vilken man drar
i linorna. Det finns viss mijlighet att iindra
fallbanan 1 firhillande till marken, niim-
Hgen genom att dra { bilrlinorna s att fall-
skiirmpduken icke hilles helt utspiind. Pa
detta siitt Okas fallhastigheten och avdriften
kommer lcke att verka under sd ling tid som
ANNDATH.

Under nedfiirden hiller man 1 birlinorna.
I stilllet for att se rakt ner riktas hlicken
i en vinkel av ungefilr 45° framiit., PA detta
giitt kan man Hittare bedima hijden dver
miarken, IDd man niirmar sig landningsplat-
sen skall fitterna hillag tillsammans, fot-
sulornn parallella med marken och kniina litt
biijda, I sgamma Ggonblick som man tar mark,
hilver man slg 1 biirlinorna fir att mildra
stiiten och faller framit eller At aldan (se
fig 2). I hird vind skall man rulla Hver
pit magen och dra i de Wirlinor som Hgger
niirmast marken tills man kan fi tag |
uliilva skiirmduken, Gir inte detta biir man
snarast befria sig frin fallskiirmen,

Att landa i triid anses vara mycket enkelt.
Hiirvid biir man slippa taget om bilrlinorna
och skydda ansiktet med armarna samt hilla
fiitter och ben tillsammans (ge fig 3). Om
man fastnat hilgt uppe 1 ett trild och hjiilp
inte beriitknas kunna komma snart, kan man
skiira sig ett rep av biirlinorna oclh sedan
kliittra ned.

Landning i vatten kan vara mera hasard-
betonad. Man gir slg beredd fir nedslaget 1
vattnet genom att kasta bort allt som inte
behtive ur slikerhetssyopunkt. Hilrefter lossas
brist- och benremmar, och niir det dterstiir
1—2 m till vattnet striicker man upp armar-
na och glider ur selen, Gir man pi detta sitt,
hinner fallskiirmen i regel blisa 1 vilg, sil att
den. ieke trassiar in sig 1 den hoppande och
hindrar honom att simma. Har man flytviist,
biir den blisas upp si fort man kommit 1
vattnet. Uppblisningen sker med tvk ryck.
varvid kolsyretubernas innehiill stréimmar ut
I »fickorna» och gir flytviisten biirkraftig,

Hopp | hign hastigheter

Om ntspring miiste giiras | storre vertikal-
hastighet iin omkring 350 km/t, skall hoppa-
ren — om hiijden det tilliter — viinta med
utliisningen av fallskiirmen tills hans fall-
hastighet nedgitt till nilmnda hastighet. 1—10
aek torde fitgdt hilrtir vid utspringshastig-
heter av 350—700 kmn/t,

Om fallskiirmen utlises direkt efter t ex
hopp med en fallhastighet av 600—700 km/t
skulle firmodligen fallskilrmsduken skadas.
Detta har ocksil intriiffat vid nfgot tillfitlle,
Helt naturligt kar fallhastigheten om spric-
kor skulle uppsti, 1 de tvil fall jag kinner
till klarade slg den enpe foraren utan skador

31



Utstillt 1 Paris

Som ett komplement till Svend Aage Niel-
send artikel i FLYG:s Julnoummer om den
17:de Salon de l'aviation | Paris limnas hir
nedan en firteckning iiver de utstiillda flye-
planen och motorerna:

FRANKRIKE

SNOA du Sud-Ouest: flygplan |
astorlek: BSOSOR  (tvimotorigt trafikplan),
SO M Cassiopé (tvimotorigt liitt transport-
lan), 80 94 (tvimotorigt liitt transportplan),
S0 7010 (litt transportplan med tandemmoto-
rer), 80 1100 Giravion t(autogiro-helikopter),
S0 0000 (reaktlonsdrivet experiment och dv-

naturlig

ningaplan) samt  SO-M1  (reaktionsdriven
»flygande  skalamodells av bombplanet
S0 4000),

SNCA du Sud-Est: flygplan i naturlig stor-
lek: BE 2311 (fyrsitsigt reseflygplan), SH 2100
(tviisltslg flygande vinge), SE 3000 (hellkop-
ter). Modeller av SII 200 (sexmotorig flvgbit),
SE 1000 (fyrmotorigt transportplan. Skall ej

genom att nedslaget skedde | snd och nedfir
en ilvbrink, den andre genom att han ham-
pade | vattnet,

Vid ntspringet | planflykt kan den verti-
kala fallstriickan efter 10 sck beriiknas uppgi
till omkring 500 m.

RAd till Instruktiren

Kontrollera dfi och dii hur eleven virdar
sin fallskiirm. Om den behiiver anviindas fr
det allvar i filrde.

Se tlll att eleven snahbt kan dppna huven
och hastigt komma ur ett flygplan. Detta vas
pd marken till dess att eleven kan ntfiira
rirelsen utan anmirkning. Fleven miiste ha
klart fiir sig att sidana dvningar ir nidviin-
diga lika vil som livbdtgdrill ombord pi ett
fartyg, SLUT

Flyg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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byggas), SI 1001 (utveckling av firegiiende),
BRI 1010 (fyrmotorigt kartliiggningsplan),
BE 1080 (utveckling av 8E 1001), 8K 2400 (tvi-
motorigt reaktlonsdrivet attackplan), Langue-
floe 161 (fyrmotorigt trafikplan), BNCASE v|-
sar ocksd fullskalesektioner av 8E 2010 (fyr-
motorigt trafikplan) och SI2 1010 (se ovan).

SNCA du Centre: l'l,\';.rplnn i naturlig stor-
lek: flygkroppen till NC 211 Cormoran (fyr-
motorigt transportplan), NC 840 Chardonneret
(fyrsiteigt reseflygplan), Allar AL OG  (tvil-
sitslgt sportplan), NOC 702 Martinet (tviimo-
torigt litt trafikplan), NC 2001 (fyrsitsig
helikopter), NC 800 (ab (femsitsigt liltt tran-
aportplan med  tandem-motorer), N(O 271
(reaktionsdriven sflygande skalamodells ay
attackplanet NC 270). NC 1070 (torped- och
stiirthombplan), Aviauto M.D.L.F. (flyghil),

SNCA du Nord: flygplan { naturlig storlek:
Nord 1208 Noréerin (tresligigt reseplan), Nord
1100 Noralpha (fyreitsigt reseplan), Nord 13500

Noréclair (tviimotorigt hangarfartygsbaserat
stlirtbomb- oe¢h  torpedplan) och Caudron
C B (fvilsitsigt segelplan).

Arsenal: flygplan i naturlig storlek: VB 10
(enmotorigt jaktplan), VG 70 (reaktionsdrivet
Jaktplan) och Emouchet (ensitsigt segelplan).

Morane-Saulnier: flygplan i naturlig stor-
lek: MBS0 (ensitsigt sportplan), MSG56T]
(fyreitsigt reseplan) och MS472 (tviisitsigt
Ovningsjaktplan).

Breguet: flygplan | naturlig storlek: Bre-
guet G11H (fyrsitsig helikopter) samt mo-
dell av Breguet To1 (fyrmotorigt transport-
‘ll‘lnn). Breguet 781 (fyrmotorig spaningsflyg-
Wit).

Blpa: flygplan i naturlig storlek: 820 (fyr-
slteigt  reseplan), S50 (ensitslgt sportplan)

Hiir ett hilrn av Paris-utstiillningen med bl o
et fyraitalgn reseflygplanet SE 2411 och tre-
sitearen Guerchais-Roche T 39 synliga.

samt S70 (tvimotorigt 1itt transportplan).
Modeller, 810 (tvisitslgt dGvningsplan),
Uvrign fabriker: flygplan | naturllg stop-

lek: Guerchals-Roche T 25 (tvisitelgt sport-

plan), Guerchais-Roche 107  (Hvningssegel-
ian), T 39 (tresitsigt reseflygplan), Max
Iolate 521 (tvasitsigt sportplan), SUC 10
Courlis lfg’rsltﬁigt reseflygplan), SRECAT
LD 45 (ensitsigt sportplan). JO 1 (tvisitsdgt
sportplan) samt en fullskaleatrapp till den
tvimotoriga fyrsitearen Bloch 500:s flyg-
kropp.

ENGLAND

Flygplan | naturlig storlek: Falrey Firefly
Mk IV, Armstrong Whitworth AW 352G, Gloster
Meteor Mk IV (rekordplanet), d:o (standard-
i!ukiwrslun med klippta vingar), Hawker Sea
fury X, Miles Geminl, Percival Merganser
(flygkroppen), Iercival Prentice,

Modeller: Armstrong Whitworth AW 62,
l:0 AW DS (Brabazon I1B), AW 27 Ensign,
d:o AWH38 Whitley, d:0 AW 41 Albemarle,
Rlackburn Firebrand I, d:o Flrebrand 1V,
d:0 B20, Bristol 107 (Brabaxon 1), d:o
Wayfarer-Frelghter, d:0 Brigand I, o0

Bockmaster T Mk I, Cunliffe-Owen Coneor-
din, Falrey Gyrodyne, d:o Swordfish, d:o
Fivefly 1V, d:o Spearfish, Handley Page

Hermes [, d:0 Hermes 11, d:0 Hermes IV,
:0 Hastings CMkI, d:o Hallfax VI, Miles

SNCA SO representeras hiir nv den reaktlons-
drivaa 80 6000, trafikplanet S0 30R och den
extremn raketdrivon SO-MI.

Marathon, d:o Aerovan, «: Gemini, d:o Li-
bellula, d:0 M32 (siiverljudsprojekts), Per-
cival Préntice, d:o Merganser, d: Proctor
V, SBaro SR/1A, d:0 8R/43, Short Sunderland,
d:o Stirling, d:o0 Shetland, d:o Bturgeon, d:o
Canopus, d:o Mercury-Maln, d:o Sandring-
ham, d:o Solent, d:0 Sealand, Vickers V-2
Viceroy, d:o0 V-1 Viking, d:0 Supermarine
Spitfire, d:0 Spiteful, d:o 8 14/44 (amfibie),
d:o Spitfire Trainer, d:o E 10/44 (reaktions-
jaktplan), d:o Type 619 (Nene-utrustad Vi-
king).

TJECKOSLOVAKIEN

naturlig storlek: Avia Av 30
Bojar, Sokol M-1C, Zlin 122, Praga E11T.
Modeller: Praga 210, Praga 212, Avia 384,
Aero 40 och Hodek HEK 101,

Flygplan 1

HOLLAND

Flygplan i naturllg storlek: Fokker 25
Promotor. Modeller: Fokker-Diepen 811, In-

gtruetor, Fokker I'1 Partner, Fokker F 26
Phantom,
ITALIEN

Modeller: Fiat (12, Flat 18, Flat G 45,

Filat G 212 och Fiat G 218
U8 A

Muodeller: Douglas DC-4 och DOC-6.

MOTORER

Frankrike: Kolvmotorer: Aster Mikron (G0
hk), Hloch (okilnd bet 240 hk), Hisxpano-
Bpiza 12-Z (1774 hk), Hispano-Sulza 24-Z
(A 550 hk), Lutetla (70 hk), Potes 4 D01 (160
hk), Potez BDOO (420 hk), PPotes 8110 (320
hk), Potex 12103 (573 hk), SBalmson D-ABC
(230 hk), Salmeon B-ABI} (46 hk), Salmwson
O9-NE (170 hk), Salmson 5 AP-01 (8% hk),
Salmson 3 AP-04 (105 hk), Bearn 6 D (300 hk).

Reaktlonsaggregat ! Hispano-SBuiza Nene 1
(Heengbyget), SNECMA/Ratean GT S-00,

England: keolvmotorer: Alvis Leonides (500
hk). Cirrus Minor II (100 hk), Cirrus Major
TIT (155 hk), Bristol Hercules 230 (2000 hk),
Brigtol Centaurus BT (28350 hk), Gipsy Queen
T0 (330 hk), Gipsy Major 10 (145 hk), Napler
Rabre VII (3000 hk), Rolls-Royee Merlin 620
(1725 hk), Rolls-Royece Griffon (2375 hk).

Reaktionsaggregat och propellerturbin-d:o:
Bristol Theseus I, DII Ghost, DH Goblin,
Metropolitan-Vickers F2/4, Rolls-Royee Der-
weni, Rolls-Royee Nene,

TJeckoslovakien: kolvmotorer: DPraga B-2
(40 hk), Praga D4 (60 hk), Praga ES (150
hk}, Walter Mikron III (65 hk), Walter
Mikron 4-III8 (120 hk), Walter Minor 6-II1
(160 hk), Walter A Atom (22 hk), Zlin
Toma-4 (106 hk), Zlin Persy-1 (65 hk), Zlin
Toma-§ (1565 hk).

USA: kolvmotorer:
CA-18 (2400 hk),
(1470 hk),
hk), Continental
C-126 (125 hk).

Algeriet: Aversang (60 hk). .

Sverlge: Ekolvmotorer: STWOC-3 (Pratt &

Whitney R-188, lHeenshyggd), SFA Trollet
(140 hk),

Pratt & Whitney R-2800

Pratt & Whitney R-2000
Pratt & Whitney R-1830 (1200
(-85 (R6 hk), Continental
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Hermodssko]ade tekniker

ir eftersokta

fortroende.

Ni vill bli
ingenjor

Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga
hogre tekniska ldroverken med maskin-
teknisk, elektroteknisk, byggnadsteknisk,
kemisk-teknisk och  merkantil-teknisk
linje. Forkunskaper: folkskola, real- eller
studentexamen, Hermods prospekt lam-
nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig forberedande kurs och examen.

NMET Verkstadsteknisk for-
manskurs. I samarbete med represen-
tanter for industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk férmanskurs.
Den motsvarar de krav, som stdlls pa
verkmistare och férmin inom verkstads-
industrin. Den nya férmanskursen, som

Ni kan med fullt
ningsproblem med
av erfarna lirare,

ermods tekniska kurser har vunnit industrins
Driftchefer och arbetsledare Gver he*
la landet sitter stort virde pd hermodsutbildade
tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesstu-
dier p& fritiden, dir en pilitlig och duktig person.
Féretagen sjilva aufortror i allt stdrre utstriick.

ning utbildningen av sin personal it Hermods.

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ett betydande intresse,

Flyget kriver

ett omfattande teoretiskt kunnande. Den
som skaffar sig erforderliga kunskaper
genom hermodsstudier har mojlighet till
en god framtid inom detta moderna yrke,
Ett gott bevis pd hermodskursernas hé-
ga standard ar, att Flygvapnet, Aero-
transport, Det Danske Luftfartselskab
och Det Norske Luftfartselskap anlitar
Hermaods.

Kvalificerade pabyggnadskurser
Hermods har en méangd specialkurser {6r
yrkesarbetare inom skilda omriden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning #ven it formin och ingenjorer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper, I kupongen finner Ni sidana
repetitions- och pabyggnadskurser,

fértroende diskutera Edra utbild-
Hermods. Ni far sakkunniga rdd
som vil kdnner arbetsmarknaden

och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

HERMODS

J & a ] an
for energiskt
folk

- s ® 8 & 8

HERMODS

Slotisgatan 8A, Malm©

Sind mig kostnadsfritt pro-
spekt Over den kurs, under
vilken jag draglt ett streck,
samt Korrespondens, Hermods
minadstidning, under 6 md-

nader.

maskinmontorer
maskinritare o.

~ konstruktiirer

maskinsgkiitare
motortekniker
planeringsmiin
#jii- och land-
maskinister
skyiddsombud
Hilllfasthetslira
Maskinritning
Toleranser och
passnlngar
Materialprovning
Metallogreafi
Atiilets o. jiirnets
anviindning
fijnteriteknik
Mittverktyg och
mil tmetoder
Verktygs-
magkiner
Elsvetsning
Gassvetsning
Filrbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinliira
Skiitsel och drift
av Angpanne-

Lantmanna-
byggnader
Bygenads-
materiallira
Grafostatik
Hiillfasthetgliira
Beriikning av
armerad betong
Kurs fir arbets-
ledare pi snie-
kerifabrik
Kurs fir mibel-
tekniker
Limningsteknik
Keml o. kemisk
teknplogi:
EKemisk-teknlsk
ingenjirskurs &
verkm.-kurg
firmanskurs
laborantkurs
Kemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemisk
teknologl
Fiirbriinnings-
lira

Kem. material-
lira

anliggningar Vatten och
Kylteknlk vattenrening
Arbetarskydd Kvalitatly ana-
irl!wtxmu:‘ln; , rtisk kem
FLEtADSY KOIOE Kurs fiir teknisk
% Eé’f" TERNIAA r[:‘rl;;:f]sledning apotekspersonal
. .?w’; et Industriell Viirme- o. sani-
5 tetsteknik:
9 organisation A
+  Filygteknlk: Konstruktdrs-
. Kurs fr flyg- M’erkﬂ!:_tl'l—leknlnk kurs
. motormekaniker Ingenjirskurs % Kure fir viirme-
Kurs fiir flyg- Elektroteknik: ledningsskiitare
*  mekanlker Ingenjbrskurs 1 Verkmiistarekurs
= Glldflygplans- elektroteknik % Kurger fir vilg-
. h.\r’mil‘ El hml:ﬂﬂtﬁl‘s- milstare
Begelllygning kurser fiir B- o.
® Meteorologl C-behiirighet ﬁn;‘k"?’ﬁ‘m"‘ '
* Acrodynamik Blektroverk- M’ ‘.']mt s
. Hillfasthets- o,  milstarckurs Catel
materlalliiea f6r EL montbrs- RIS
. ; Trigonometrl
flygmekanlker kurser Funkti
* Flygplanliirg El. magkinist- unktionsliira
My e 2 i Analyt, geometrl
= Ilygmotorer kurser Rilk {
. Plygplan- Grondliiggande nestickans
ingtrument kurser fir 'm‘[““l“ll“ 5
* Luftfartslag- elektrotekniker q”th- r""tl-k“ 1k "l' h
* stiftning Elektriskc belys- - MICBELERIS
B ning ;1?3;::: sk
inkin- gen e i
* verkstadsteknik: I;ﬁ‘_ﬁf{,“*k mit- o jektions-
« Tugenjirskurs 1 gooocivims. ritning
« verkstads- och anliggningar PFysik, Keml
., maskinteknlk %  mpajeront (manu- Mekanik
Magkinverk- ell o, automa- Dynamlk
. ‘lrnllitlurt-tlul'nk thak]. Nr}lnumrnﬂk el
« Mazskinteknls n Arbetspsykolog!
b firmanskurs Radioteknik (arbetsledning
Verkstadsteknisk Byggnadstelmik: m m.)
* [Ormanskurg Ingenjirskurs 1
« med examen byggnads- Handel o. kontor
, Gintmiistarekurs  teknik 4 Specialkurser for
. Specinlkurs fir Byggnads- ntverkare
E \ri:[hr-lﬂlt:lnru : fackskolekurs Sprikkurser
Allmfin kurs fir Byggmiistare-
L maskin. och kurser Rui'.d:ok_ och
«  verkstads- Byggnadsverk-  Lbomninio
. tekniker miistarekurser Jordbrukskurser
. Kulrm[-r I’-"ll' . ':{nr:;l';afl'ir bygg- Tridgirdskurser
arbetssinlemiin nadsfiirmiin
- nvsynare och Byggnadsritning Fotografi .
. kontrollante Kurser f. ritare Kust och skirs
o knlkylatorer och konstruk- gdrdsnavigation
. maskinarbetare tirer Musikteori
: S A O A VRN Y
.
i grsteoen i TP
.
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% Motavarande

ilen

ingenjorsutbildning,

Myg

RO

meddelas vid de statlign higre tekolska liiro-

verken,




Ryan FR-1 Fireball med en
wnIG“I cvc10“E g Som det forsta amerikanska jaktplan, som kombi-

nerar kraften hos en stjdrnmotor med *’skjussen’’

hos ett reaktionsaggregat, 4r Ryan FR-x Fireball
en miktig nykomling. Den ovanliga kombinationen skapar en snabb extra
kraftkilla foér start och stridsmandvrer och mdjliggdr en stérre marsch-
stricka #n med endast reaktionsdrift. Enbart Cyclone 9 med dess 1350

hiistkrafter ger Fireball forstalinjes-prestanda och med reaktionsaggregatet

-____en si hog hastighet, att den alltjimt dr hemlig.

FLYGMOTORER

OivISION OF

CURTISSJMW’ WRIGHT

FORST | LUFTEN

Wright Aeronaulical Corporation . Paterson, N. J., U. §. A,

TILLYERKARE AV FLYGMOTORER | MER AN 26 AR

EcPIQIRT IS ACES S DUBVEES IFOIN|S =3 0 SR QIS EFELE R SR P ACAZ NG DN Yoo (2105 N T
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Fraga oss om flyg

Fragn: Hur minga krlssﬂ,\flnlan har det
svonska flygvapnet? 1 hur minga exemplar
har Banbh BJ 24, J10 och J23% byggts?

Vetgirlg.

Bvar: Antalet krigsflygplan | det svenska
flygvapnet dr trots krigets slut cn militir
hemlighet, De nilmnda typerna niidde inte ens
prototy pstadiet,

Fraga: 1) Undertecknad skulle giirna vilia
ha vigra uppgifter om Fokker D21 och Vul-
tee Vengeance, 2) Hur stor besiittning har
B207 3) Kommer det att infiras ndgon rit-
ning av Vultee Vengeance 1 Flyg? BesK.

Svar: 1) Det tviisitsiga amerikanska atbrt-
bombplanet Vultee Vengeance (fabriksbeteck-
ning Vultee 72) har tjlinstgjort | USAAF un-
der beteckningarna A-31 och A-35 och | RAF
som Vengeance I, II, III och IV, Pro-
duktionen av Vengeance nidde niigot dver
1500 exemplar Innan  den helt uapphiie-
de under 1944 rom ett led | den supprens-
nings av mindre goda flygplantyper som en
kommitté under nuvarande president Truman
utférde | mars 1044, Vengeance har ocksd
provats som torpedflygplan under beteckning-
en TBY-1. Motorn var en 1700 hk Wright
Double Row (Cyclone GR-2600-A5B-5, 14 eylin-
drig stilirnmotor och beviipningen 1I|T,|0l'l|(‘!l
ay fyra fasta 127 mm och tvi rirliga 7.7
mm ksp. Bomblasten var max 000 kg eller tvil
torpeder, Data och prestanda: spilnnvidd 14,64
m, lingd 12,12 m, hijd 41 m, vingyta 308 m?,
flygvikt 5070 kg. maxhastighet 451 km/t,
marschdito 404 km/t, flygstriicka 1980 km och
topphitjd 7400 m. Fokker D21 lir ett hol-
landskonstruerat jaktplan som fiirekommit
i hollilndska, danska och finska flygvapnen.
Bitde de danska och fingka planen var till-
verkade pit Heens 1| respektive lilnder. Pro-
duktlonen var glvetvis mest omfattande |
Finland pid grund av det lingvariga Krigs-
tillstindet och tvll huvodversioner — Fokker
D21 Mereury och Fokker D21 Wasp — har
varit | tjinst, Mercury bhuvudsakligen som
Jaktplan och Wasp som fjilrrspanings- och
dvningsplan, D21 Mercury fir som framgir
av namnet utrustad med en T00 hk Bristol
Mercury VII-motor och D21 Wasp med en
750 hk I'ratt & Whitney Twin Wasp Junior
8B 4G, Filjande data och prestanda har upp-
getts av Fokker-fabriken fior de bida verslo-
nerna (siffrorna fir Wasp inom parentes) 1
den min de Inte iir desamma som fir Mercury :
apiinnvidd 11 m, lingd 8 m, hijd 2,8 m, ving-
ytan 10 m¥, tomvikt 1450 kg (1400}, flygvikt
2000 kg, vingbhelastning 128 kg/m?2, effektbe.
lastuing 2.7 kg/hk, maxhastighet pi 5100 m
430 km/t (410 km/t ph 2750 m), marschhas-
tighet vid 76 {)rnupntu effektuttag 200 km/t
(344 km/t), stigtid till 5000 m 03 min (7.2
min), topphiijd (praktisk) D500 m (D000 m)
samt flygstrileka pd 5100 m hijd 010 km
(880 km). Fartsiffrorna siigs av huvodfabrei-
ken garanterade med tre procents tolerans oecl
stighastigheten med sex proe. Bevilpningen
utgjordes pi bida l‘):}lﬂl‘l]ﬂ. av fyra T2 mm
ksp | vingarna (se £ 8§ D 21 Mercury | FLYG
nr 22/46). 2) B-20:an har normalt 12 mans
besiittning, 3) Vi lovar att tinka pi saken.

ﬁrln: Jag skulle vilja veta data- och pre-
standauppgifterna for jaktplanen J 22 ach
J 20, Britta, 15 ir.

Svar: Det svenskbyggda och  svenskkon-
struerade Jaktplanet FEVE J 22 har filjande
data och prestanda: spiinnvidd 10,0 m, Hingd
T8 m, hiiJd 29 m, vingyta 10,0 m®* tomvikt

2020 kg, flygvikt 28156 kg, vlnuhellululng 170
kig/m®, maxhastighet snfigot unders o) km/t,
marschhastighet 450 km/t, Beviipningen be-
stir pi J 224 av tvit 18,2 mm och tvd 7.0 mm
fasta ksp medan J22B har fyra fasta 182
mm  kep. Motorn Hr en Pratt & Whitney
8C3-G Twin Wasp bygid ol Heens av Hvenska
Flygmotor AB ? Trollhiittan, J20:an, iliven
kitnd som North Amerlean P-01D (NA-73) har
fiiljande data och prestanda: spilnnvidd 11,27
m, lingd 9,82 m, hijd 3,71 m, vingyta 21,12 m?,
tomvikt 8 484 kg, flygvikt (max tilliten) 4 000
kg, maxhastighet ca 695 km/t, topphdjd ca
12000 m, flygstriicka 1000 km (med extra-
tankar ca 39200 km). Bevilpningen bestir av
gex fasta 12,7 mm ksp och bomblasten anges
till (normalt) 500 lagﬂnwu fiver korta striickor
kan den Okas till kg. Dessutom kan pla-
net medfira sex 127 mm raketprojektiler.

Fraga: a) Vilken flt)tti'lll kommer att till-
delas de begagnade Jaktf ygb:lnn som Flyg-
vapnet inkipt av USA? b) Vilka jaktplans-
typer anvilndes lpli 8?7 ¢) Vad lir annons-
priset per mm | FLYG? Ny prenumerant.

Syar: a) De nyinkiipta Mustangerna (J 20)
gkall tilldelas ¥4 (Kungl Jiimtlands Flyg-
flottily i Ostersund) och I 16 (1 Uppsala) vil-
ken tidigare iir utrustad med J20. F4 skall
alltsft omskolas fritn stirtbomb. till jaktflot-
til). Forhiillandet ir detsamma med F 12 (Kal-
mar), men denna flottil] skall utrustas med
J 21, b) F8 anviinder £ n jaktplan av typ J 22,
¢) Announspriset 1 FLYG iir 05 re per mm.

Fraga: Med anledning av BEr lisning till
sBildpristiivling 22» | FLYG nr 24/46 (bild 4)
ber jag fil framflra gom min uppfattning att
ilanet var en Republie I'-1 (I 0) och inte som

LYG pistod en Republle Guardeman (B ).
Av bild 4 framgir att 1) planet Hr ensitsigt
(RO tviisiteigt), 2) camouflerat (B 0 shlanks),
och att 3) planet ilr fiirsett med ett land-
stiill som fiills bakidt (BO har helt Indrag-
bart stiill och stiirre motorkipal.

Miingirig FPLYG-liisarce.

Blld nr
vederhiiftiga argoment ett av
oxvmylaren av den tviislitslga utvecklingen av

Hyar:
"ynes

4 fOrestilller trots Kra till
de fi

Republle BP-1 (J® — 2PAA Guardsman
(B 0), Kabinen pit »40s:an itr faktigkt betyd-
ligt mera Mingetrilckt An J9:ang, men land-
stilllet fir av exakt samma utformning som
pit 9. Bo6:ans spiinuvidd ir diremot ca 1,5
m stirre fin J0:ans. Motorkiipan har unge-
filr sgamma utformnlng som pi J9H Famon-
flagemAlningen apterades samtidigt med att
planet inforlivades | svenska flygvapnet. Den
ovan publicerade bilden av B f:an iir tagen
i USA medan planet linnu var omilat och
den visar bl a landstiillets utformning.

Fragn: Jag vore tacksam om jag kunde fi
reda pA furir Billy Nllssong adress | Stock-
holm och dessutom vore jag tacksam fior att
fit namnen och beteckningarna pi nlla svenska
flygflottiljer, Birgitta Lindblad.

Svar: Billy Nilsson lir anstlilld pi KBAK 8
segelflygsektion, Malmskillnadsgat, 27, Sthim.

Flygvapnets flottiljer heter: F1 (Kgl Vilst

manlands), 2 (Kgl Roslagens), F3 llggl
Ostgiita), F4 (Kgl Jimtlands), F5 (Kgl
Krigsflygakolan), F6 (Kgl Vistgita), FT

(Kgl Skaraborgs), F8 (Kgl Svea), F0 (Kgl
Gota), F 10 (Kgl Skinska), F11 (Kgl Bbder-
manlands), F12 (Kgl Kalmar), F13 (Kgl
Brivalla), 14 (Kgl Hallands), F15 (Kgl
Hillsinge), 16 (Kgl Upplands), F17 (Kgl
Blekinge), I 18 (Kgl Stdertdrns), F20 (Kgl
IMygkadettskolan), 121 (Kgl Norrbottens
Tlygbaskiir),

FLYGRITNINGAR

Med anledning av en miingd firfrigningar
liimnar vi en fullstiindig fiirteckning Over de
skalamodellritningar som varlt iInfirda |
FLYG sedan 1040:

Nr 18/40 Junkers Ju 87B, 21/40 B3 (Junkers
Ju 80K), 24/40 T (Republie EP-1), 3/41 DFS
Olympia (Melse), 8/41 General Alreraft Owlet,
10/41 Hughes Bpeclal (racer), 10/41 Brewster
XF 2.A-2 Buffalo, 17/41 J11 (Fiat CR 42),
18/41 1-16 Rata, 10/41 Messerschmitt Me 1008,
20/41 Vickers Armstrongs Supermarine Spit-
fire MkII, 21/41 Sk14 (North American
NA-10-4), 24/41 Blohm & Vossg Ha 197, 1/42
Curtiss XSB2C-1 Helldiver, 2/42 Blackburn
Skua, 3/42 P1 (Sparmann S1) och Knight
Twister KTD-2 Bumble Bee, 6/42 Bell P-30
Aijracobra, 20/42 BI1TB (Saab-1T B), 23/42
Hawker Hurricane Mk ITB, 2/43 de Havilland
DHO8 Mosquito MkIV, 4/41 Foeke-Wulf
Fw 10043, J/48% 11-2 Stormovik. 043 J20
(Regglane Re 2000), 7/48 Republic P-47H och
Pe-2, 048 VL Pyry, 17/43 Heinkel He 113,
20/48 FFVS J 22, 22/43 B 18A (Saab-18A), 24/48
Vought BSlkorsky O0S2U0-3 Kingfisher, 1/44
814 (Fieseler FI1066), 3/44 Hawker Typhoon
Mk 1B, 5/44 Lockheed P-38D Lightning, 12/44
Racerplanen Curtiss D-12, Folkert Special,
Crogby Racer, Flagg F-15, Laird-Turner Ra-
cer, Gee-Bee 1081 och Gee-Bee 1832, 13/44
North American B-20H Mitchell (I skala
1:200), 14/44 Vickers Armstrongs Supermarine
Spitfire Mk XII, 15/44 Falrey Barracuda, 20/44
Chance-Vought 1" 4U Corsair, 25—20/44 Woest-
land Whirlwind, 1/45 J26 (North American
P-81D Mustang) samt La-5 och Il-4 | skala
1/200, 0/45 J 21 (prototyp Saab-21), 12/45 Bell
YI'-0hA Alracomet, 14/45 VL Myrsky, 16/40
AMesserschmitt Me 100G2 och G 10, 17/40 Haw-
ker Tempest MkV, 19/45 Commonwealth
Boomerang, 22/43 Messerschmitt Me 202, 24/45
J28 (de Havilland DH 100 Vampire MkI),
25—206/40 Grumman F 0F5 Helleat, 1/40 Plper
PA-8 Bkycycle (1 skala 1/50). 3/40 La-b, 6/40
Lockheed P-80A Shooting Star, 8/406 Saah-91
Baflr, 10/40 Helnkel He 162 Volksjiger och
Bachem Ba 3408 Natter; 18/46 VI, Pyry, 20/40
Jak-TH, 22/40 Fokker D21 (Mercury), 20/40
DB-4F.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av filjande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA * HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO * MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SJIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA « STOCKHOLMS
SJO - SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR - AGIR - SRESUND
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Storbestillning

Sedan artikeln | Julnumret av PLYG publi-
cerades har Britlsh European Alirways (BEA)
firiirat Mliles Aircraft Ltd en bestilllning pd
23 exemplar av Miles MO0 Marathon (med
fyra 330 hk Gipgy Queen-motorer) samt lika
milnga exemplar av M 00, en med tvii 1000
hk A. 8. Mamba propellerturbinaggregat ut-
rustad version av Marathon. Som tidigare
meddelats | FLYG har den sgamlas M 00 en
marschfart pd 282—338 km/t under det .att
den nyn Mamba-utrustade M 69 marschar pi
inte mindre iin 418 km/t pid 3030 m hijd.
Med denna marschfart och med 18 passage-

rare ombord har MO0 en flygstrilcka pa
1250 km.

for
flygodnner

Lockwood Marsh

4:7

5

En bok fér gamla och unga
flygviinner, som ger en inblick
i nagra av flygningens huvud-
problem och hur de kunna
lésas,

En NORSTEDTS bok

36

Dansk konstrulktionstivling

I syfte att fa fram nya, enkla och sikra
modeller, lampliga att ges ut som byggsatser
i stora serier, utlyste Dansk Modellflyver
Union i januari forra aret en konstruktions-
tavling i fem olika klasser. Trots den linga
tiden modellflygarma hade pa sig for att or-
dentligt kunna sitta sig in i de olika upp-
gifterna ronte tavlingen emellertid ganska
ringa intresse. Vid tavlingstidens utging vi-
sade det sig att bidrag inkommit endast i
klasserna A 1, A 2 och A 3. Till gas-, motor-
och ankmodellklasserna inkom inga forslag.

I klass A 1 segrade Niels Sejstrup, Ham-
lev, i klass A 2 varldsrekordhéllaren Mogens
Erdrup, Odense, och i klassen for flygande
vingar Kurt Rechnagel, Hasley, Hir nedan

ses oversiktsritningarna till de sistnamndas
modeller. .

Innan de segrande modellerna ges ut i
marknaden underkastas de grundliga prov
och man har bl a f6r avsikt att lita ett antal
mindre erfarna modellflygare forst provbyg-
ga och flyga dem:
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Ovan: Mogens KErd-
rups A 2:a.

T v Kurt Hechnagels

stora flygande vinge
I klass A ¥,

DYKTIG ODENSE-PIGE

Karin Terndrup heter en kick modellfly-
garflicka i OM-F som nyligen avlagt proven
[or modellflygarnas C-diplom. Hon ar utan
konkurrens den mest framgingsrika bland
de fa kvinnliga modellflygarna i Danmark
och inte nog med det, hon ir dven bittre
an de flesta grabbarna. Det 4r endast tre nya
modellflygare forutom tre gamla elitflygare
som i ar tagit C-diplomet.

Karin har emellertid hyggt flera modeller
an de flesta — hon dr namligen anstilld vid
en modellflygfirma, Forutom modellflygare
ar hon sedan en tid tillbaka dven segelfly-
gare. Duktig, flicka.

ATOM-SPECIAL

heter en liten (viirldens minsta serietillver-
kade enligt reklamen) dieselmotor som ny-
ligen kommit § marknaden. Motorn lir av
tleckoslovakiskt fabrikat och torde ifeidga om
utformning och konstruktion vara den enk-
laste och mest geniala som hittills bygets |
stiirre serler. Data och prestanda: offekt 0,10
hk, varvial 5000—10 000 v/min, hdjd B0 mm,
lingd 85 mm, eylindervolym 1.8 em?, eylin-
derdiameter 12 mm, slaglingd 18 mm, vikt
105 gram.

Motorn kommer att siiljas till ett pris av
T7:— kr och representant fir den tjeckoslo-

vakiska fabriken Hr firman Modellbygge |
Gilteborg,

En handfull kraft har man niistan lust att
slign vid en titt p4 denna bild. Kan man gira
en  dieselmotor enklare #n denna sspecial-
wlom» ¥

FLYG 1/¢1
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TILLONSKAS AV

AERO MATERIBL AKTIEBOLAG
Stockholm

AKTIERBOLAGET AEROTRANSPORT
Stockholm

AKTIEBOLAGET AHRENBERGSFLYG
Htockhaolm

AKTIRBOLAGET BIL-AERO ELECTRIC
Ntockholm
BULTFABRIKSEAKTIEBOLAGET
Hallstahamnmar

AKETINBOLAGET PFPLYGLEVHRANSER
Stockholm
FORBAKRINGSAKTIEBOLAGET FYLGIA
Ntockholm

AKTIERBOLAGET KOCKUMS FLYGINDURTRI
Malmd

AKTIEBOLAGET NORDISK AEROTJANST
Norrkiping

AKTIEBOLAGET NORRLANDSFLYG
Linled

OSTERMANS AERO AKTIEBOLAG
Stockholm

MOTORFPLYGSKOLAN HANS PETERSON
(ran

REANDINAVISKA ABRO AKTIEBOLAGET
Stockholm

INDUSTRIFIRMAN BTAG

Bollnis

SVENSK FLYGTJANST AKTIEBOLAG
Stockholm

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Linkdping

SVENSKA AKTIERBOLAGET INTAVA
Ntookholn

SVENBKA SHELL

Stockholm

SVENSEKA TRAKTOR ARTIEBOLAGET
Ntoekholm

BYBTEM DPAULIN AKTIEBOLAG
Ntockhalm

I'NO SARNMARK

Ghtebory

AKTIHBOLAGHT TONSETH & CO,
Ntockholin
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FLYGUTVECKLINGEN...

Forts frin sid 13

Varju stirning av en luftstrimning fort-
plantas 1 denna med Hudets lhastighet. Om
en vinge rir sig genom luften med en miltt-
lig hastighet iir diirfér luften framfiir den
sft att sfiga varnad redan innan den tvingas
runt vingprofilen. Vid eller dver sjiilva lind-
hastigheten har denna »varnings inte lingre

Beecheraft UC-43 (Model 17) Tra-
veler till salu.

Pratt & Whitney Wasp-Junior,
450 HK.

Hamilton Standard Constant speed
propeller.

Komplett blindflygutrustning,
Komplett radioutrustning,

Fyrsitsig.

480 timmars gangtid pa kropp och

motor.

Kan demonstreras nir som helst.
Pris kr. 50.000: —.

Hiinvéindelse till FLYG:s redaktion

— smeden med hastsparkar i
bigge hdnderna! En amerikansk
seriesuceé som just borjat i

2—4 minaders

mijlighet att fortplanta sigd framfir vingen
och dilrfiir stiires strimningen chockartat och
med en plitslig tryckikning som f81jd. Aven
vid flyghastigheter ligre #n Judets iotriiffar
det att striimningshastigheten Uver nigon del
av vingen blir gd hiig att denna kompressions-
stiit kommer tll #tdnd. Samtidigt slir strim-
ningen om frin laminiir tH1 turbulent och
filjden blir ett avseviirt kat motstind, Som
regel Intriiffar kompressionsstiten vid ving-
profilens  tlockaste punkt, och eftersom
striimningen bakom denna blir turbulent har
man fiir de gnabba flygplanen av | dag an-
vilnt profiler med stirsta tjockleken firlagd
lingre Lak iin tidlgare — vid 40 till 80 pro-
cent av vingdjupet mot tidigare ungeffiic 30,
Detta dir emellertid inte tillrlickligt fir att
firhindra turbulens. Ju fortare man flyger,
desto stiirre Inflytande fir ocksh vingytans
beskaffenhet. Medan man vid 200 km/t utan
stiirre oliigenheter kan anviinda vanliga kull-
riga nitar filr tilckplitarna, skulle detta vid
t ex BO0O km/t innebiira en synnerligen stor
motstindstikning. Aven mycket smil ojimn-
heter fiirdiirvar hily strimningen, oeh fiir niir-
varande #ir vl tvungna att arbeta med ytor
diir ojiilmnbeterna Inte Overstiger 1/80-dels
millimeter. Plitskarvar av hittillg vanlig typ
tviirs flygriktoningen fir otiinkbara och fram-
stiillningen avy tilirlickligt fina ytor dr verk-
ligen ett stort verkstadstekniskt problem,

Vi har t 0 m blivit tvingade att helt frin-
gl det vanllga siittet att bygga en vinge diir
man biirjar inifrin med ett skelett och slutar
med att ligga pd tiickpliitarna, T stiilllet byg-
ger vl utifrin och iniit med anvindning av
dubbla skal, som lr uppbyggda ungefiir som
wellpapp.

Uml--r diskussionen efter firedraget stilldes
friijgan om det var miijligt att med denna kon-
struktion undvika de bucklor 1 tileckpRitarna
gom normalt upptriider | en vanlig vinge vid
hilg belastning. Frigan blev tyviirr Inte be-
svarad. Det kan miijligen varp sil, att dessa
vingar med mittllg viktikning kan giras
#A styva att bucklingsspiinningen alidrvig npp-
nds vid normala belastningar,

Fiiredragshiillaren forteatte: Det dir emel-
lertid Inte nog att tiliverka en vinge med stor
yttinhet. Det har visat =ig att smi damm-
partiklar och | synnerhet lnsekter fastnar pi
vingen under flygning och att varje siddan
partikel omedelbart resulterar i att striim-
uingen sliar dver frin laminiir ti11 turbulent,

Filr att lustrera det sagda visades ett foto-
wrafl av en Meteorvinge diir man visserligen
inte kunde urekilia nigra partiklar pi ytan
men tydllgt sig hor strimningen slagit om
frin laminilr till turbulent strax bakom ving-
nosen liings en taggig linje ddiir spetsarna
just markerade smutspartiklar, Redrn meto-
den att ghirn denna griins synllg fir kameran
var en hel vetenskap som digkuterades se-
nare och som tydligen fingade de svenska
aerodynamikernas stora Intresse.

Trots alln anetrlingningar, fortsatte Sir
Lockspeizer, kan man aldrig eliminera risken
fir turbulens | grilnsskiktet, Bftersom det fir
synnerligen angeliiget att behillla strmningen
laminiir miste man alltsi se Hll att bort-
skaffn en 1||lp1|1:ommma turbulens. Hur detta
witr till dr kiint sedan linge och den allmiin-
na metoden Hr bortsugning, Om man | ett
stiirt omride suger in den turbulenta loften
telinger ny Inft In mot ytan. oeh fortsiltter
| laminilr striimning — tille liven den firlorar
sin energl och blir turbinlent. Genom en se-
rie spalter fiver ollka vingdjup finne alltsd
en  mbiligher att hilla  striimningen  frisk
Uver praktlukt taget hela vingen,

Vi har gjort minga praktiska fiirsiik med
dennn metod, bl a med Armstrong-Whitworths
flyeande vinge diir luft siigs in 1 spalterna vid
de riirliga ytorna pit yttre delen av vingen. Vi
har emellertid ocksd priivat nya viigar och
funnit att det for hign hastigheter lir olitmp-
ligt att arbeta med griinsskikthbortaugning pi
vingprofiler av konventionell typ. En vinge

uthildningskurser till bilreparatirer birja

den 7 Janunrei, 3 februarel och 3 mars 1947,

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetaningskurser
med praktik samt 3 oeh 0 veckors gas- eller elektriska svets.
ningskurser med praktik biria den 7 Januarl, 8 februarl

och 3 mars 1047,

5 minaders handelskurs | praktisk kontorsutbildning biicjar

den 28 januarl 1047,

Prospekt och
namn anglves.

upplysoingar mot 2 porton, dit

tidningens

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan 0, Skivde

38

+ Tel, 1249, Skivde

fiir bortsugning av griinsskiktet skall utfor-
mas med tanke just pi detta och fiven om re-

wultatet ser frimmande och lustlgt ut visar
et ai[; att en siddan profil lir de vanliga
lingt Overliigsen.

Sir Lockspelser skissade hiirvid pd tavlan
en vingprofil som skall ha provats pd Me-
teors yttervinge och det var inte utan att en
opagsande munterhet spreds i det Nustra siill-
wkapet, Profilen sidg ut som ett grodyngel
med en ganska fet friimre del och en mye-
ket tunn svans. Insugningsspalterna lig ome-
delbart 1 sveckets mellan kroppen och svan-
sen,

Vi har lyckats klara grilnsskiktfrigan fir
vingar, Diiremot tycks det vara mycket svirt
fir att inte silga omdjligt att giirn samma
pak fir flygkroppar. Den naturliga filiden
av dessa resultat fir alltsi att utvecklingen
mer och wer kommer att Inviktas pi flygan-
de vingar. Fir hilga flyghastigheter finns
finnu ett gkill hiirtill, niimligen att man pll-
formar vingen fir att hiiJa den kritlska flyg-
hagtighet, dd4 en kompresslonsstiit upptrilder,
Hiindelsevis ger pilformen ocksi en  god
liingdstabilitet hos vingen och diirigenom kan
man avskaffa stjilvtplanen, Man fir emeller-
tid Inte firutsiitta att morgondagens flygan-
de vingar skall bll niimnoviirt llka dem som
flyger | dag. Stirnlngarna frin en liven rudi-
mentily  kropp, vertikala stabiliseringsytor
eller utskjutande motorgondoler Lilir s pass
motstindsiikande att dessa miste forsvinna,
Resultatet blir en absolut ren flygande vinge.
Siftlvfallet milste en sidan varn mycket stor
fiir att kunna fi nidgon praktisk anviindbar-
het och troligen ligger viktgriinsen vid om-
kring 100 tons flygvikt.

— Vi fick, fortsatte Sir Lockspeiser, en
mycket belysande (Hustration av kropparnas
stiirande  inverkan genom ulltridsundersiilk-
ning ph Meteors motorgondolor och vingen
diiromkring. Med den tidigare, snabbt av-
smalnande motorgondolen visade sig turbu-
lens redan vid 500—0600 km/t fir att sedan
tillta kraftigt med Gkande hastighet, Fir
Meteor IV hade vl firliingt gondolerna biide
framiit och bakit och resultatet blev att tur-
bulensen dels intriffade senare, dels iikade
betydligt mindre vid hiljgre hastighet.

8lr Lockspelser fiverglek sedan till flygpla-
nens drivkiillor och pipekade de olika an-
viindningsomridena fir dem, Reaktionsmo-
torn | sin nuvarande form kommer formod-

[ﬂﬁ} MASKIN A.-B,
S N O (

NORDENBERG & Co

8, Kyrkogat. 52 - Norrkiping - Tel, 265 20
Box 199 Postgiro 161 550

Specialité:

Cylinderspningar, Bil-, Bit-
och Stationiira samt Motor-
eykelmotorer, Lagergintning,

Tillverkningar :

Klipp-. Stans- och Pressverk-
tyg. Giggar, Plxturer, Svets-
ningar, Maskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niska arbeten.

Stokers och oljeeldningsapparater

fivensit fullstiindig serviee av
samtliga 1| marknaden fiirekom-
mande miirken,

Representant fily

ALBIN MOTOR och BSUECIAVERKEN
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ligen att hesti inom de nilrmaste tlo firen
m;h huvudsakligen anviindas fir militira fiyg-
plan,

Férbrilnningsturbinen med propeller kom-
mer ganska snart att bl firhiirskande inom
det kommersielln ﬂfgot och genom utveck-
ling av nya material fiir turb nskovlar kom-
mer denna motor att fA en verkningsgrad
som blir betvdligt Overliigsen den vauliga
kolvmotorns.

Fnrodrngabi\llaﬂ-u visade ocksd ett kurvblad
diir de olika kraftkilllornas verkningsgrad
var representerad som funktion av hastighe-
ten. Kurvorna fiir reaktionsmotorn och reak-
tionsrdret (den kompressorliisa reaktionsmo-
torn) skar varandra vid ungefilr 2000 km/t
och dilrefter idkade reaktlonsrdrets verknings-
grad starkt med Okande hastighet medan
reaktionsmotorns sjink. Over denna hastighet
blir det alltsi fordelaktigt att anviinda kom-
pressorlisa motorer — kompressorn och ditr-
med turbinen fr Overflidiga helt enkelt dile-
fiir att man di kan ulunm'i samma  feller
hiigre) kompressionsfirhillande enbart ge-
nom att omsiltta den lnstrimmande uftens
riivelseenergl till tryek | etr divergerande in-
Lopp.

Vid stillastlende fir reaktlonsrfivets verk-
ningsgrad emellertld noll — det ger ingen
dreagkraft alls — och filjaktligen milste e
flygplan med sidana motorer oekait ha ett
annat aggregat fiie att kunna starta oen npp-
nit en vies Ongkad minimumbastighet, Fhuri
yroblemet att skapn ett sitdant reaktionsrer
ute Inrymmer alltfie sviiva frigor fluns en
ofantlig mingd praktiska problem hetril®fun-
de flygplanets kKonstruktlva utformuing vid
tverljudshastighet, Framfiir allt saknar man
finnu den praktiske erfarenhet som iir ndd-
viindig fiir att kunna bygga snabba fivgplan
tillritekligt siikra fir att man skall viga vis
kera dyrbara provflygares lv. Det Hr mi)-
lgt att man inrlktar slg pi forarliisa och
fjlirrmaniivrerade flygplan fir dessa experi-
ment, Foredragshillaren ansfig det tlll och
med trollgt att man f8r en stor del av kom-
mande utril!ufl)'ﬁplan helt skulle gh In [Or
filirrstyrning frin stora radiocentraler. 0. B.

*
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For att fi 1 ging detta vidlyftlga utred-
ningsarbete kriive framfir allt en omfattan-
de upplysnings- och propagandaverksamhet.
De institutioner i virt land, som arbetar for
flygningens utbredning och popularisering,
har hilr ett verksamhetsfiillt av hart nilr oliver-
skidlig rickvidd.

Hur bor detta svira arbete liiggas upp?

De organ som hilr ligger nilrmast till #r
Luftfartsstyrelsen och Aeroklubben.

Luftfartsstyrelsen bir bl a snarast miJligt
utfilrda anvisningar till ledning vid planering
och anliiggning av flygplatser. Dessa anvis-
ningar biir utarbetas 1 en populir och 1t
firstieliz form sd att de kan lisas och fir-
stils icke enbart av tekniker utan ocksi —
och detta fir det viktigaste — av kommunal-
miinnen, i gemen.

S om | det firegiiende antytts spelar kost-
nadsgynpunkterna en dominerande roll nijr det
gilller att £ till stind flygplatser 1 vir |
allmilnhet kuperade terriing, Det lr diirfir
av stor betydelse att fordringarnn pi flyp-
platser inte stiills higre iin som ur flyg-
siikerhotssynpunkt fir  abrolut nidvilndigt,
Niir det giller den stbrsta tillitna lutningen
inom ett flygtilt tilliimpas emellertid hos oss
liksom pi enropeiska kontinenten en Iutning
av 1 procent. Fir att tillfredsstillla dotta
krav miiste 1 allmilnhet omfattande och dyr-
bara schaktarbeten och jordfirfiyttuingar gii-
rag. Enlgt uppglft tilliter man I USA en
lutning av 1,5 procent. Man %iir wlg dilrfiir
den frigan, huruvida inte wira fordringar
{ detta avseende dir fir atrilnga, Det iir klart
att man striivar efter att fii fram sl plana
och jimna fiillt som mbjligt. Men lika klart
synes det vara att man hilrvid hilr anpassa
fordringarna efter de naturllga fiirutslittning-
arna. Bn siinkning av fordringarna pi lingd-
Intningen till 1,5 procent torde Inte miia
nigra betlinkligheter hos vira flygare, Diir.
emot skulle en dylik Atgiird medfiira en avee-
viird littnad | ekonomiskt avseende,

N.’dr vl 1 viirt land talar om flygplateer me-
par vi i allmilnhet landfiygplatger. 1 flyg-
platsutreduingens betiinkande siiker vi ocksi
fiirglives efter niigot uttalande rirande sJi-
flygplatser, Och dock kunde det lgga nilra
till hands att vi | virt sjirika land lgnade
Atminstone nigon uppmiirksamhet dt de miij-
ligheter, som erbfudvr slg., Redan nu finos
ett antal typer & iflygplan, som synes varn
vill limpade fir wirt land, och flera torde
komma. Och vir inhemskn flygindostrl kunde
gitkerligen inrikta sitt arbete pid att skapa
fram en fir vira firhdllanden speclellt 1Hm-
pad sp!irlygplunath med mbjlighet att aptera
skidor vintertid. Viirdet av en Inhemsk Il‘l_vu-
industri bir inte minst lgga diirl att flyg-
planen blir konstruerade med hilngyn tagen
till de speclella fiirhillandena (1 detta fall
landningsmijligheterna)  Inom  landet. 10tt
gamarbete mellan flygfilltebyggarna och flyge-
planskonstruktiirerna biir 1 sthree utstrilek-
ning in tidigare komma till stiind.
Herman Sundin,

Linkoping
Banck & Nilson Eftr.

L.. 8iirensen A-B
LIVEMEDELSBAFFARER
Hygien - Kvalitet - Ligsta prix
Linképlilng

Viixel
B 1., Platensgatan 21 Tel, 24 M1
B 2. Platensgatan 0 A Tel, 204 32
B 3. Klostergatan 33 Tel. 204 13
B 4. ("entralhallen Tel. 204 34
B 5. Nya Tanneforsvilgen 19 Tel. 277 40
B 6. Malmsliitt Tel. 190 18
Lulea

RITZ HOTEL

NORRKOBPING

Stadens modernaste hotell
FEnkelrum Er. 58
Dubbelrum . .. Kr. 10—12

Radio 1 alla rum, Luftskyddsrum, Garage.
Restaurant, Betliiningsavgift,

Nyti — Modernt — Triveamt — Billlgt
Tel. Namnanrop: Hotel Rits

Stockholm

BLOMQUIST
BILVERKSTAD

Norra Statlonsgatan 17 B

Telefon 33 00 85

Uppsala

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

Vi utfir kiirslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Eder med fértroende till

S. Almldfs Akeri

Nybygget - Uppsala
Tel, #1735 Tel, 347 85

Angelholm

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

AXngelholm

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Tel, 529

Slorgatan 27 B Angelholm

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJ®

Eonsum Restaurangen
LULEA Teleton 1415

Baren nedre botten

Uppet: vard, 8—22
sind, 12—22

Restaurangen 1 tr,
Bppet: vard. 1122

alind, 12—22
Bestlilln, f, feater, miiten, briillop ete. mott,

NI finner alltid stirsta sortering 1 vira
4 specialavdelningar for

NI'ECERIER
HUBGERAD
GLAS & TPORSLIN
JAXRNAVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel, 88, 580 ANGELHOLM
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Tillverkarna av de nya svenska flygplanen

SCANDIA och SAFIR

Svenska Aeroplan AB i Linképing, anvinda vid
provflygningarna Shell Flygbensin, AeroShell
Flygmotorolja samt AeroShell Specialsmétjmedel




