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MOTORN MED BEVISAD 
~ILLFÖRLlTLlGHET ••• 

CIRRUS 
MI NOR 

SERIE II 100 HK. 

Utvecklad ur den lätta flygmotor som 
under krigstjänst i R. A. F. vis.at sig vara 
en av de tillfOrlitligaste och elf~ktivaste i 
sin klass. "ORRUS MINOR II" ger något 
högre effekt mot en obetydlig ökning av 
vikten. Upphängningspunktcrna är exakt 
desamma. ktomatiskt värme· och kalluft
intag. Umplig för blyhaltiga brlnslen. 

~ 

CIRRUS 
MAJOR 

~IIIII!!~~ SERIE II 150 HK. 
SERIE III 100 HK. 

TvA moderna kraftkä.llor för moderna en- eller 

fl.ersitsiga passagerare. eller lätta transport

plan. Serie nI le identisk med serie il ut

vindigt men hu ett högre komprcssionsför

bilande och fordrar h,ögvArdigare bränslen. 

II.(GI~HAII.K 

AGE NT UR FÖR CIRR U S·MOTORER l SVE RI GE: A B ING ENI ÖRSFIRMA FRI TZ EGN El L., STOC KHOLM 1 
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CONSOLlDATEDVULTEE l 
lP-54 (1940) 

T1II'·.rk" .... : Vult,>e ~1n)(ln~rlnll" and Iley'" 
l o1,menl IIlvl~loll. Ilo,,'u!'y, t·,llltorlll~lI. HRA. 
XI' . (H kOTl~trller8dpM tIl . BU ulUll'r~lIk" d,- .. 
• kJ"I."d., I,r(lpell .. r,,~ tö. · "ch n ... kdelar, MI", 
thllll'l Mom 11"11 ~kuU .. tJRna "0m Ilr<wblht<l ~ , 

(Iro, ,lA Ilykon~truer.d .. vRt"kekyhl l. I,)'comlllll' -
1t.2HO·h1otorll. RIlIlIrI rItniuguna "kulle 1"'" 
net utrulI\a .. "'toll motrot ... alltle "ro,,,,n ••• , 
n ... n d .. m"n"·r.d~. ah1.hl', .14 lu",.truktloll'·u 
ty,llhrclI Ylr rnh,.lyrkad. In",& d.'. och !lrt!.' . 
autla bill' jOllIJIICI'rll'" uWrcr de nedan 111 · 
lll,-" •. 

I'hUH'I "B-T hnnll h.'l! l "n'!"lld rrLlllI'uf'''llllll 
"",.1 ""d"ul&)( fl" Ila.Il.>, krll,,,,, .\'II'"".8""n 
Ila kom IlUven. vllket ,'U a .. tUlln "tAIpi"!. 
1'1101'!0 fkk tllh rlde 1111 klhtn .. n I!."l'llom "Il 
hluluHl rdnlo)( "Om ,,1I111ue uH tirar_tole .. ,III 
bn"" III . SanlIna blMM ~kuU .. Ihen hjnl,a bo· 
nou, att kumma utautlk 1'"')JoI'lIertillt"1 '·l d 
",~·ntl1 ... lIt fllIMkUrmMuu.,rftuJr . 

• ,a",IMIRllel '·ar helt lnrAlIllRrt. no~hJul," 

trlLmM . uIlpAt o~" ",,,·,,,10"1111," "lIk~' .a""l
.l hu ~olU hjulen '·re.1 "lit" "Il k"artM "MtV. 

tlUlJM'U' ft d.IM Ir kind .. , 
l'Il'l .. nvhld: 12.01 1Ll. 
1.1011"11: ]1.(111 m. 
' ·I"II")·la : 
~'IYlI"vlkt: 
~luh .. tllL"h~l : .övpr. 000 km/t. 
'·"I>I,lI lIj, \: 
~'I)"II""frllrkll : 
1I"rHf>nlulI" : 
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nErI' "BLÄSER" F 1.a 

Sveriges snabbaSIt flotti lj? Ja. det lir ,'äl 
inte vara något IviveI om att del ir F IJ 

på Rr3valla $Om med sina Vaml.yrcr bn 
h13~ ifr3n alla andra flYS'lllan här i lan. 
det. Sedan <le fem första planen leverera· 
(les fdin Engl:md har man emellertid inte 
hört varst mycket om deras senare öden . 
Detta är också gimska naturligt dA Iypcn 
ännu är nl' och inte riln igt i fn ll ging vid 
flottiljen; den rejlresenterar ju dessutom 
end.ut en liten del av hcla flygplanjllLrkcn. 

1": .. ""mI>T' ... I~k .. r 
At~kllll.t m .. r lt roln· 
.. en Iln en ""nll .. 
bfh'"mpa o~h drt 
he"~ .... k .... ttt ... tank· 
•· ....... r f"dr 1111 
lom",a lan"" •. 

'. 

• 

I väntan Im att Vall1)lyrcma så småninl(om 
skall bli fullt aliR'l- håller lilan IlA nlcd di · 
verse prov· och inflygningar fö r all trina 
nya förarc. J 22 :an ir det egentliga 
~tjänstelllallcb fa~1 vid det här laget är del 
ingen som längre bryr sig om det. För 
n~goll tid sedan fick vi ett hr~v fr~n F \J 
med ett par lIylagna foton och del märks 
tydligt all hermrna., sHi.lvaklning numera 
inte lil1~tcr J 22 :an representera flottiljen. 
Nu är man ju »jct-minded». I~ de så. , . 

li nmp ... uo.n klin HUt .kMd .......... " .... "",m 
""lo ~mo\tol." •• v ... fll. "0 ....... "" h ... tklnln .. ItV 

" .. "na. d .. t . IJ h ... Ar I ""n dM. II .. ~ U.·.· .. T" .. .. . 
Uft. Io .. r IIv ... turl. VOkl .... ... 011 • .,11 . " 1>' .""fto, 
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MARTINS NYA FLYGPLAN 
kan minska kostnaderna och öka kapaciteten på 

de svenska flyglinjerna 
De nya Martin-typerna 2-0-2 och 3-0-3 kommer inom 

kort att trafikera Il Nord- & Sydamerikanska flyglinjer. 

Planen har helt och fullt accepterats i Amerika, och de 

massproduceras nu, vilket medför lägre pris per plan. 

ANLEDNINGEN TILL 

~TT DESSA TYPER VALTS : 

Martin 1-0-1 för 36 till 40 passagerare har en längsta flygseräcka av 1.9 30 

km och en marschhastighet av 4fO km/tim. Planet erbjuder bekv!i.ma och 

Iymliga fåtöljer med läslampor för varje passagerare, dragfri ventilation 

och uppvärmning, bästa tänkbara ljudisolering, förnämlig inredning $:lmt 

minga andra luxuön detaljer. Konstruerat med tanke pl enklast möjliga 

~köue l har 1-0-1 u tomordentligt låga underhllhkostnader. Termisk av

isning, förenklade kontrollmöjligheter för föraren samt radarutrustning i 

förening med övriga förbättringar tryggar flygs!i.kerheten. Kort start- och 

landningssträcka medger trafik pi smi flygfält. 

Manin )-O-}. som kan uppvua alla de förnämliga fördelarna h05 1-0-1, 

har en marschhastighet av 480 km/ rim. Tryckkabinen medger flygning 

pi högsta höjd utan obehag för passagerarna. Ett sällskapsrum ger tillfälle 

till avkoppling och ökar trivseln under renn. 

Oöverträffade i hastighet, ekonomisk drift och tillförlitlighet kan dessa 

Martinplan uppvisa fler fördelar än nigra andra trafikplan. THE GLENN 

L. MARTIN Co" BALTIMORE ). MARYLAND. U. S. A. 

FAKTA OM DE NYA 
MARTINPLANEN 

• Pusoguu-ye.,ionern. >V MHcin-pl._ 
nen bu förl1tom större komfort för 
p .... g.rarn. ~ii~ndi8t 111)". ut
rymme fOr I.n och b.g.ge in nig,. 
andra pl . n ,,, jimförbar scorl.k. 

• Inbyggd. tuppo, tillite. .n.bb.re 
i_ och urseigning, vilke, reJute ••• 
"interiden pi flygplatsen. 

• Hjälpmotorn lamt "i .. .telnri.k Ul
tu"ning ilr pl.cer.d und .. gol~ .. , 
"id översyn liitt Ilkomli, frin mor_ 
ken genom lu,kor und" flygkrop_ 
""n, O<:tt. oJUra. ytte,Lis •• e dy.b .. 
tid. 

. • Eluc;. k. brin.I .. ,nk .. mi.uh. un

derhåll.kOltn.d.rn. och öku flYl!:
likerhe .. n. 

• S.mtlig. typer :ir försedd. mood 01 _ 
d.n. fin ... se. som h.l, om .. illb .... 
propellrar, t.rmi.k. n_ilningunord_ 
ningu och l.ndningJltaLJ med oOJ
hjul. 
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SUPERCRUISER BILLIGARE ÄN VÄNTAT 
AB Nyköpings Automobilfabrik - ANA 

_ !!(lI1I bekant representant för Piper Air
craft Corporalioo, har i dagarna fått den 
första leveransen fmll (len världsberömda 
Cub-fim!a" som' just uu ~pottar ut ett fcm
tiotal plan I>eT dag. Premiär~andningen om· 
fattade Ire C!lb Special och en Su[lCt' 
Cmiser. Den tidigare i FLYG presenterade 
Super eTuiser, som är utnlstad med en 100 
hk luftkyld Lycoming' 0-2JS-mOlor, säljes 
i Sverige för det ganska överkomliga pri~et 
23000 kr. Den med 65 hk Continclltal · 
A-65-motor Illrustalle C\lb S{le(:ial kostar i 
Sverige 16000 h. 

ANA:s nyupprättade flylfllvdeJning före· 
~I!1.s av förre Allelx!rR:schefl11 och gamle 
Cub- l'l1!Usiaslcn \Valle Fonlllnd och han 
är lilan tvekan rätte mannen då det gäller 
att introducera Piperskapelsema i Sverige i 
$:\ s tort antal !IO!tl möjligt. BClrnffande 
SUller Cruiserns avsättningsmöjligheter ar 
firman med rätta optimistisk men m\got sy!
rare blir dCI nog att sälja Cub Special, sedan 

" 'ic krr : 
M o 'l' S,' All '. ',,\ UIMLAlt 

Som nr tyå i Allhems flygbokst"rie har 
nu Six/eli RömrOWI ,Mo/ ,"'lir/a 'ri,"

lar, Ulkommit. Det ar en höjdrekordens his
toria genom tiderna, och författaren säger 
på elt stalle i inledningskal);tlt"l: .Det är 
{ör atl i någon m&n ge $~art't lm frägan 
om hur människa.J\ betett ~ig i sin strävan 
alt frigöra sig från jordytan för att d. 
9rT'Iåningom stiga högre och högre mot des
sa vArt lilla jordklot ~ alla håll omgh'ande 
.Syana himlar., 90111 denna skildring av 
höjdflygarnas ansträngningar blivit till. I 
flyglitteraturen förekommer hittills intet ar
bete härom. ~lvitt ou ir bekant; och lam
t11Qt1ställningt'11 här nedan torde dårför vara 
dea första i siu slag .• 

Enhart ay detUla anledning år Sixten 
RömlOWS bok motiverad. Eftersom den dess
utom, tack vare författaren5 strånga saklig
het och stora beläsenhet ~ omr1det, har 
blivit en yerklig fulltråff, d är den sA myc
ket mera välkommen, Boke11 har just genom 
~in iaklighet blivit ett högst intressant do
kument. Genom rikedomen på citat och de
taljbeskrivningar och inte mil1st tack varc 
en bildavdelning, !lom såväl i urval som i 
utförande är bland det nottute man kan se, 
utgör boken ett fascinerande tvärsnitt ge
nom hela höjdflygningens historia. Förlaget 
är \'erkligen att gratulera till detta bidrag 
i den Illanerade ,tora flygbokserien. Det 
skulle illle förvina (JIn just Sixten Rönnow. 
:\Iot svarta himlar blir den mest eftersökta 
i den serien. l den f1ygliueratur vi hittills 
konfronterats lWi:d intar Mot sl'arta himlar 
en av de absolut förnämsta vlatserna. 

Y"I,l1'e Nor,., ,;'. 
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Ahreoberg 'VUtnllat in" sina surplus_Cubar i 
dm svmska !lporlflygmarknaden till en pris 
som inte ens 11I1(jort hälften av vad fred~
(uben kOSlar. :\larknaden för sportplan i 
Sverige är utan tvivel ganska bcgran!lad 
och bortåt fcmtiOlalet hilli1!~ sålda Ah rcn
u...rgs-Cubar betyder eu hd , del i della sam_ 
manhang. Dessa krigstillverkade (ubar har 
måhända kortare liv~längd än de fredspro
(hu:.:erade motsvarigheterna och en eruttning 
blir kanske aktuell s.\ småningom. (ubarna 
representerar emellcrtid eU släkte som lik_ 
som kaUt.'I1 har minst nio liv, och detta 
trOIS alt ett flertal avsevän modernare och 
snabhare sportplan i samma effektkla~'i kom
mit ut i marknaden. Både Cub Spt.'Cial och 
Super Crmscr kan flygas med full beta
lande last på sAv:;,1 flottörer som skidor, Av
sikten är alt ANA även skali tillhandahålla 
amerikanska melall§kidor och dessa kostar 
för Super Crui5er ca 500: -. Så snart det 
behagar kOl11ma tillräcklig! med snö skall 
man ingående prova Super Cruiser på des!\a 

nya skidor, !'OI1> tillverkats av Federal Air
craft i Minne!lOta, USA. 

Den fyrsitsiga l~gvingade hclmetallkon
struktiOllen SkYKdan kan inte \·älllas till 
Sverige förrän tidigait nästa höst d~ l'Crie
produktionen, un(ler förutsättning au typen 
godkännes av CA A, lute kan p. ... börjl\l1 förr
än wmmaren 1~7. Emellertid konlmer sä
kerli/(en Skysedan au bli ,len billlgaste i sin 
klass och man kan vänta sig ett pris i USA 
~v ca 4500 dollar. 

Efter!!Ol1l FLYG tidigare enda$t länmat 
yllerst knapphändiga uppgifter beträffande 
$uper Cnlisen data och 1,restanda 111eddela~ 
här nedan dc viktigaste siffrorna; spännvid(1 
10,81 m, längd 6,96 111, höjd 2,08 111, vingyta 
16,66 m', tonwikt ~3t kg, flYII'vikt '93 kg, 
maxhastighet 185 km/ t, marschhQstighet 169 
km/ t, stighastighet J m/ sel., landningshastig
het 79 km/ t, bränsleförbrukning vid marsch
vary 2",6 lit / t, flygsträcka 965 km, topphöjd 
4700 m, startsträcka ISO 111 (med 2 perso
ner) och landning~'iträeka (d :0) 110 m. 

GlIomo. 

BV-HANGA 
fö r ell f l)' gplon 

LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRÅGA 

L evereras J. sektioner - lätt att monte. ra pl!-tentsökt 

[A.-B. ~,d~?Ef13_~~~,~FL YGJ 
TiIlvet'kare: A_-B. BYGGNADSVERKEN - GÖTEBORG 

Tel. 1148 35 _ 13 as M_N. OlofilOD, bol tad lel. 168575 
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KSAK-
R A PPORT · FR ÅN PARI S 

Soerigedelegaterna hemma f rån FAl·kommit
leerna. Soenska segeljlygfärslagen accepterade 

D irektör Gösta FrrenckeJ och hpten 
Lellnart Bunke har nu ltervänt frän 

sin tidigare omtalade Tesa till Puis, där de 
i egenskap av ledamöter i Commission 111-
frrlli,Jtiollale du Tal/rume Airi,,, och COIn
fllissio/! , !II/1'rllllfiOllolc du Vol Salis Mo/rur, 
medverkat i planläggande! av dt.n komman
de privatflyg\'erksarnheten, 

Från Tunstjl)'ykoll!missiclIJfll rapporterar 
direktör Fr.enckel bl il att förslagell till 
förenkling av cametsystemet numera tagit 
en fastare form. Man planera.r sålunda att 
ersätta den hittills använda carneten med 
s k triptiques, ett system som redan prak
tiserats inom bilismen. Varje triptique $kal1 
vara avsedd för rit land, vars namn anges 
på fra.llska, engelska och det avsedda lan
dets eget spräk. Dessutom skulle r~ellären 
erMlla dt nlindre antal triptiques mC'd eng_ 
elsk och fransk text, på vilka han själv 
kU!1de anteckna namllet på det lam\', i vil
ket han avsåg att landa. 

I Segrlflyykommi.uiollell konsiaterades, 
att Lonoonkonferensen inte givit tillräcklig 
tid för diskussion av alla de upptagna änw
dC'tla. Flera av förslageu borde av denna 
alllC'dning revideras. 

Bestämmelserna för erövrande av Silver
och Guld_C erhöll sålunda följande änd
ringar och tillägg: 
1. Det är ej nödvändigt att återvända till 

startl)jatsen viet tidsflygning. 
2. Flygningar för tids- och distansprov kan 

kombineras. 
3. ),ofins! Z flygningar måJ;te utföras mC'd 

valfri kombination. 
4. Varje prov räknas för såväl Guld_ sem 

Silver-C. (Ej erforderligt att fönt eröv
ra Silver-C.) 

5. Barograf skall mC'dföras vid varje flyg
ning. 

6. Beträffande flygplanens luftvärdighet ef
ter avslutad flygning ska!! FAl-bestäm\. 
mdserna för motorflygrekord gälla. 

7 .Bestämmelserna föreslås träda i kraft 
den 1/4 1947._ 
Beträffande Istus följde man helt KSAK:s 

förslag och uttalade sig för att Istus' sports
liga funktioner borde övertagas av FAr, 
medan de vetC'tlskapliga borde hänskjut3-'l 
till UNESCO (UnitC'd Nations F..ducational 
Scientific Cultured Organization). 

Ett schweiziskt förslag som kommer att 
utredas närmare går ut på att inrätta två 
nya sege!flygrekord, deb ett hastighetsre
kord. dels ett nytt höjdrekord för vågse
gelfJygning dter uppbogsering till Moaza
gotlmolnens närhet. 

Som bekant har Englands Olympiska 
komnlitte tidigare beslutat. att segelflyget 
inte .~kulle tagas UP!' på olympiaden 1948. 
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FAr hade i London beslutat söka arrangera 
internationella tävlingar i egen regi. Segel
f1ygkommi~sionell har nu beslutat föreslå, 
att dessa tävlingar ar.rangeras i E:ngland 
(!) samtidigt med: olympiaden i London (I). 

Kommissi()ll(!n C'tlades om, att detaljerade 
tävlingsbestämmelser inte skulle utfärdas 
viet detta tillfälle. Man skulle i stället före
,Iå ett principförslag, som skul\e ligga Ii!! 
grund för kOllUTlQnde detaljbestämmelser. 
Efter en lång diskussion anslöt sig kom-
1l1issionen ti\l xien svenska linjem som seg
rade dter en hård konkur,rCl15 med ett re
volutionerallM schweiziskt förslag. Alltså: 

l. Tävlingen är öppen för alla (även in
struktörer och militär per50nal. 

2. Tävling i två klasser. ensitsig och fler
sitsig. 

3. Endast bästa flygningen för varje del
tagare räknas. 

4. Höjdpoäng och dagsfaktor enligt 
KSAK:5 förslag. 

5. Tävlingsflygplan fär ej utbytas. 
6. Tävlingsflygplan Ur reparera.~ även av 

andra än förare och medlljälpare ~n 
får ej föras frAn platsen. 

7. Bonus skall erhållas vid målflygmng. 
8. Distanspoäng erhålles ,genom projek

tion,. 
9. Minim.igräns för erhållande av poäng 

ti1!ämpas. 
10. Arrangerande land skall underställa se

gelf1ygkommis~ionen förslag till tävlings
bestämmeh~cr för godkännande. 

F ... l.l:s presldlUDt 
Vid dCII srllastt< FAI·kOllgrCSSCII i 

Lom/oll 1'fJldes !ö/j(1l1dc Icdallloter att 
bilda styre/ullS presidilllll: 
Prrsidrn/: 
Lord 8robO::01l of Tara, M.P., P.C. 
Vice prr.ridenter,' 
M. II! IOllklJcrr Hill. dl"!l Ber,h t'(l!l 

HUllls/cdc ( Ncder/ändI!r11a).-
S. E. Taht:r PUS/la (Egypten); 
Lord LOlldOl1dcrry (Stnrbrita!lll iell) ; 
Bay S iicru Ko(ak (Tllrkit l).-
M. George A. de Ro (Belgiell); 
Baron dl' la Grangl! (Frankrike); 
M. William R. EII}'arl (USA); 
M. Morerl Dr1'(lud (Sclnwi::).
tJtII'I'slc Hara/d Enc/l (Stll.'Yige). 

Som. gelleralsrkrl'terare tjällStgör 
!ortfaf"(llldr !roIISlI!aIlIlCI~ M. Fi/i.'r 
COl>l&r1ll011. '--______ J 

BESTJlMMELSER oeh alwiSnil>gar lor de 
hOlldlillgar, vilka KSAK i egelukap Otl 
ml'dlem i P;dhution AeroJlolI)iqll<" lllltr
l!atiolla/c ( FAl) är bthorig otllllfärd<!. 

Utiärdandet av nedanstående handlingar 
kan på ansökan ske ti!! enskilda personer 
och firmor, som förvärvat direkt medlem
skap i KSAK och därigenom i FAr. 

Tul!passersedel utställes på ägaren av 
Uygp.lanet jml LFS register. 

Identitetskort, aviatördiplorn och s-portli
cens utstäl\es på viss namngiven person. 

Undantag från ovan angivell regel om di
·rekt medlemskap i KSAK kan medgivas 
person, som är ansluten till federationen 
KSAK geoom någon av dt$~ flygklubbar. 
Detta medgivande beviljas likväl ej för tull
passersedel och i övriga fall endast där ve
derbörande 'kllIbbledning iklätt sig garan
tier för, att ansökan ifråga är riktig, vad 
avser däri lämnade U1Jpgifter, ävensom att 
skäl finnes att förmoda all handlingen ej 
kommer att missbrukas. Sådan garanti teck
nu ge1'l()lll attest 16 ansökningshandling. en
ligt vad nedan därom arig!ves. 

l. TII/lpasserstdrl (Carltet de Possages l'tI 
Dow:JIIes). 

Passersedel är i regel giltig ett år: den 
är användhar blott {ör cn resa från och iiI! 
Sverige. Man kan sålunda ej flyga hem till 
Sverige och därefter företaga en ny resa 
utomlands utan alt ny passer,sedel utfärdas. 

Formulär ti1\ (I"sökol~ om tullpassersedel. 
blankett M-S, tiHhadahålles av KSAK. 

Till ansökan hör en mlS'lXJrs!örbilldelse 
vars formulering är fastställd av KSAK d
ter överenskommelse med· Försäkrings-Ak
tiebolaget Fylgia. Ansökan med ansvars
förbindelse jämte kr. 200:- insändes tiU 
KSAK. Detta belopp, benänult (II1SfltJrsför_ 
billdrlsrbrloPret. återfås sedan passersedeln 
utan- anmärkning dter resans slut åt('ntäl1ts 
till KSAK. 

I ansökall skall enligt fornruläret angiv3-'l 
flygplanets nyanskaffningsvärde. För ett 
belopp, benämnt t«lfyurOlltil>('/oppt!l, i regel 
utgörande 15 % av flygplaJlets nyall5kaff
ningsvärde. tecknar KSAK i Försäkrings
Aktiebolaget Fy!gii för varje passersedel 
en försäkring, avsedd a.tt täoka de tull ut
gifter. för vilka KSAK kan ställas till an ... 
svar, därest passersedelinnehavarell skulle 
fi>rfara oriktigt. 

PremiCll för deJma försäkring. som en
ligt ovan endast gäller /.'11 resa och högit efl 
år. mtalas av passersedelinnehavaren. Kost
naden utgör kr. 2;- per tusen kronor av 
tu!lgarantibelollpet, dock minst kr. 15 :-. 
Därest inom ovannämnda år ny resa före
tages, utställes ny för>åkrillgshandling, men 
behöver ny premie ej erläggas. 

Fö~säkringspremien för tullgarantibelop
pet, uträknad enligt ovan. il1bctalas till 
KSAK tillsammans med ansvarsförbindelse
beloppet enligt ovan. 

SC'dan ansökan och ovannämnda två be
lopp inkommit till KSAK:s sekretariat 
(postgiro 55570) utfärdas tullpasser'SCdel 
med ledning av lämnade uppgifter. Hand
lingen .underskr ives av genralsekreteraren 
och sändes till beställaren tn>t postförskott 
å carnet-avgiften, kr. 45 :-. Efter Illotta
gandet av passersedel11 skall första bladet 
underskrivas och återsändas till KSAK så-



som kvitto pi aU pill5ersodeJhäftet motta
gits. 

Innehavaren ifxlJtt dct antal blad- han an· 
ser .sig behöva. I vark fall bör vid an
komst til! tuJlflyg"j)lals de. erforderliga bla
den redan vara ifyllda; däriicnom plskyn
das tullbehandlingen. 

Pas~rsedelbla.den be,lår av 4 delar (var
av J st avrivbara) utom dc tvl första bla
den i häftet, WfI' bestlr av 2 resp 3 ddar. 

Imlcrst sitter stammt'll, vilken icke a\' ... 
skiljes från passersedelhäftet. utan utgör en 
löpande kontroll beträffande den företagna 
resan. 

Vid ankomst till ett frammande land av
skiljer tullmyndigheten i det främmande 
landet d~h den yttersta talootgen (märkt 
2 Bis och J Bis etc). 50m sändes till tullen 
i det land, nrifran den resande senast kom. 
mit (portot betalas av passenedelinnehava
rell), dr/s iktm den näst yttersta talongen, 
som av tullmyndigheten i det främmande 
landd behll1es. Den tredje talongen (när
mast .stammen) avskiljes ooh behllles av 
tullmyndigheten, när flygplanet län-.,ar det 
främmande landet, varigenom kontroll er
hånes beträffande slväl ankomst till 50TlI 

avresa från detta land. 
Till det egna landet behöver inge! deJ 

märkt med , Bin sändas. Reser man alltd 
från S\'erige över Danmark till Belgien sän
des en ,Bislal~ först i Belgien (ti11 Dan
mark). 

Pauersedelinoehavaren kan under den tid 
passersedeln giller res; dler egen önskan 
mellan eller inom de Hinder, med vilka ear
Ilet- Ö\'erenskonune1~e träffats av KSAK. 
~{eddelande, för vilka länder jlrasscnooel 
gäller. emålles 111 KSAK.) 

DN bör beaktas, att tullpassersedel endast 
galler tullfrihet för flygplan. idee de resan
des resgods. 

Övriga för flygning utomlands erforderliga 
handlingar sAsom utförseltillstind, pass, 
överflYiningsti1!stånd m m ordnas av den 
resande själv. KSAK Ilär härvid till tjänst 
med rAd och anvisningar. 

2. Idel/tite/skor/ (Car//.' d'ldel/ti/d). 

Identitet'skon angiver, att innehavaren är 
medlem i KSAK och därigenom i F Al samt 
Ikall dessutom iUllehålla u!lPSift å fullstän
dig! nanm, adress, födelseort, födelseda
tum och fotografi (1I8uformatl. r kortet 
anhålles vidare om att innehavaren, därest 
denne kommer flyg1l'de5 med Ilrh'at flYa"
plan, nlä befrias från start_ och landninp
avgiltor samt medgivas fri hangarförvaring 
under 4S timmar~ Däri återfinnes även en 
förteckning över flygklubbar ulomlalKls, till 
vilka hänvändelse kan ske. Kortet utgör en 
rl'"kommendationshandling frln KSAK och 
äger $itt -stora värde för den medlotmmar 
vare si81 dem ankommer till utlandet med 
flygplan eller på annat sätt. 

Identitetskort gäller för viss t å detsan-.ma. 
angivet kalenderlr, \"arefter nytt kort mäste 
utfärdas. 

Priset för utfärdandet är för direktan
slutna medlemmar i KSAK kr. 10:- och 
för medlenwnar av federationen kr. 15 :_. 

Ansökan om utställande av identitetskort 
ingives till K.SAK. varvid ovannämnda UIIP'
gifter oeh fotografi samtidigt lämnas. AIl_ 
sökan för {Iygklubhsmedlem skall ha passe
rat vederbörande klubbledning för aUest en_ 
ligt vad därom O\"an a.ngivits. 

r 
.l<'.~ "GSINl\'F.sKURS 
JJlf"l~rn. "id StuckholtlllJ 
Hijgll"'~ol(l. 

KUTS\'erksamhetell vid Stockholms 
Högskola planerar en flygkurs, som 
beräknas starta omkring den 15 
februari. Kursen, som få r en alln-ent 
orienterande karaktär, har planerats 
i samråd med KSAK. I programmet 
ingår både \)rivat(Jyget med motor..., 
segel- och rnodelIf1yg, servieeflyg och 
linjeflyg samt det svenska militär
flyget och svensk flygindust ri. Varje 
ämne k,ormner att behandiilS av fr~ 
stående sakkunniga inom resp flyg
grenar och föred ragen blir j viss ut
sträckning illustrerade med film och 
lj usbilder. Dessutom planeras visnin.
gar av trafikflygorganisationen på 
Bromma samt besök vid en flottilj. 

tkg"'lfrlg"t i siffror 
Ur \'erk$amhetsrapjlrOrten lör segelflyget 

1(10-45-30/-46 hämtas följande siffror: 
Z9 076 starter har uuder verksamhetslret 

gjorts med glidflygplan och 12 Z20 starter 
med segel!1ygplafL Sunvna 41296 starter. 

GlidflY!i:"n;'lgarna representerar samman· 
lagt en flygtid av J68 tim 34 min, segel
flygningarna 2198 tim 6 min. Sammanlagt 
har de civila glid. och ~egelflyg\»aneTl varit 
i luften nära 2 567 tin.llar. 

Haverifrekvtnlen har ytterligare sjunkit 
och utgjorde för glidflygplan 0,62 0'. och 
för segelflygplan Z,1 0' ... Flertalet haverier 
har endast medför obetydliga materiel5ka_ 
dor, sbom skidbrott, intryck"ing av botten
faner, ipantskador etc. 

Kortet underskrives av genera.!;;ekretera
ren och !iändCi till beställaren mot post
förskott. 

3. AvialördiploIU (Pi/o/r-Aviatrllr). 

Diplomet intygar, att in.nehavaren har 
1IIlpfyllt av FAl föreskrivna villkor och att 
han tilklelats aviatördiplom. Sagda intyg ul
p sålunda ett bevis ~, att innehavaren 
haft eller innehar lägst A:l certifikat dler 
motsvarande (t. ex det s k lilla certifikatet). 
Di!)lomet Iikal1 inneMl1a uppgift! fullstan
digt namll, adress, födelseort, födel!led.atum 
och· fotografi (IKlssformat). I kortet atlhäl
IClI vidare om, att civila och militära myn ... 
dighcttr måtte på ·buta möjliga sätt ge in
nehavaren skydd och hjälp. 

Di!llomet är en värdefull handling vid re
sa utomlands och kompletterar dels identi
tetskortet, dels det statliga flygce rtifikatet. 

Diplomet har obegränsad giltighet inom 
FAl och behöver ej förnyas. Priset för ut
färdal\det är för direktanslu\1la medlemmar 
i KSAK kf. 25;- och för medlemmar av 
federationen kr. J5 :-, 

A'lsöka'l OOJ) utställande av aviatörsdi
plom ingive, till KSAK varvid ova'lnämn
da uPllgifter och fotografi samtidigt läm
nas. Uppgift l förutvarande eller gällande 
ttrtifikats nummer erforcn-as även. Ansö
kan för flyg1dubbsme<llem skall ha. pane
rat ~·ederbörandl! kllilbll-dning för attest en
ligt vad därom ovan angivit5. 

Diplomet underskrives av ordföraIKlen i 
KSAK:, verkställande utskott och general
sekreteraren: samt sändes till be.stäl1aren 
mot postförskott. 

~r.,ice d. IltJge'lfllgklubbnr 
Även i !or har KSAK utsänt en inbjudan 

till anslutna flygklubbar med segelflygverk
samh"et att utnyttja KSAK:5 IlOJlulära djul~ 
tryckbroschy.r för den lokala segelflyg pro
pagan<!an. Broschyren är hell Ileutral och 
gÖr propaganda för segelflygsporten. Dell 
kan lämpligen allvändas jämte ett lö!>t in
lägg, vilket behandlar den lokala flygklub
ben<; verksamhet. Vare sig <kt gäller alt in_ 
bjuda hemortens I1ngdonl att delta i kurs
verksamheten eller att värva stödjande med
lemmar till klubben, kan broschyren gara 
erl mycket god nytta. 

Brosdlyren, som är S-tidig av foldcrtyp 
kostar för klubbarna Z9: SO per l 000 exem
plar. Upplagan är en.:llef-ti<l mycket be
gran~ad, varför den bör rekvireras i goo 
tid före 6äsongens början. 

NtlnllMlutnirtg 
Nordmalings Flygklubb be\'iljades anslut

ning till KSAK vid VU :s dect:mberJamman
träde. Klubbens verksamhet är främst in· 
riktad I,J. rn>torflyg. Inträdesavgiften är 
inte mindre än JOO kr och ;i rsavgilten 2S 
la. Inträdesavgiften kvitteras med ett an
.delsbevis i flygklubben och varje medlem 
f;ir äga tvl sådana andel;u. 

lIodelllfllgko"uuUt~UIJ(dfl 

VU har på förslag a.v den nyligen avhåll
na klubbledarkOllferensen valt nedansdende 
personer att jämte ordföranden fabrikör 
Tyko Stark ingl i modellflygkOlllmitten: 
Nils Lindqwisler (vice ordförande), Kal
linge, Edvin Landegren, Västcrls, Terje 
Larsson, ~{almö, Jonas Naucler. Danderyd, 
G. G. Nilsson, Stockholm och Börje Stark, 
Stockholm, 

4. Sport/irhu (Licens!! Sporlivtl) 

gäller i al1a länder, SOIn är 'an~lutna till 
FAL Den erfordras obdillyot för at t delta
ga i tävlingar samt sälla eller sil rekord 
enligt av FAl utfärdade bestämmelser. 

Licens skall vara fö rsedd med illnd.a\·a
rens namntecknillg. I och med denna un
derskrift förklara.r sig innehavaren känna 
FAr:5 tävlingsregler exh förbinder sig att 
följa dma. 

Bestämmelser om indragning av licensen 
samt om förfarandet vid susven~ion och 
diskvalifikation AterfinnCll på licensen. 

Licensen skall inllehålJa U!lpgift 1);\ imle.
havarens fu1iständiga Hamn, adress, födelse
ort. födelsedatum samt fotografi. 

Licensen utgör ä\'en ett intyg frln KSAK 
att för dess del innehavaren är oförhindrad 
att delta i tävlingar (ej är SUSllcnderad el
ler disk\"alificcrad). 

Lice'"lSe1l gäller ti1l visst å densamma ut
satt datum, i regel till löpande ?lrs slut. 
Priset för utfärdandet är för direktanslutna 
medlemmar i KSAK kr J:- och för med
Jenunar i federationen kr 5 :_, 

AmIökan om utitällalKle av SjlortlicellS in
gives till KSAK varvid ovannänmda Ull()- . 
gifter och fotografi samtidigt lämnas. UIII)
sift å gällande certifikats nummer erford
ras även. Ansökan för flygkluhbsrnedlem 
skall .ha passerat vederbörallde klubbledlling 
fa r attest enligt vad därom ovan angivits. 

Licensen ullderskrive~ av ordföranden i 
motorflygkommillin resll segelflygitotmlit_ 
tell samt sändes till beställaren mot post
fÖftskotl. 
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Pa nlgra minuter kan Percival Mergamer förvandlu från 
ett luxuöst inrett passagerarflygplan till en spartanskt en
kel frakcmaskin. Alla skott. innerväggar, seolar, bagagenät 
ävensom toalettinredning äro si konstruerade, att de kunna 
uttagas eller insiitt:u på kort tid. Intet annat flygplan i 
denna Storleksordning erbjuder samma möjligheter till 
snabb växling beroende på behov och ändamål. De ) 
typiska kabinarnngemangen ha avbildats ovan (A) 6-

sitsig kabin för linjeflyg eller uthyming (B) fnktfJyg_ 
plan och (C) 8-sitsigt trafikplan för korure sträckor 

eller uthyming. Percival Merganser är ett helmetallmono
plan med noshjulsst!ill och lir försett med Gipsy Queen 5 l 
motorer, vilka ha consunt speed propellrar. Den hög
vingade konstruktionen medger ypperlig utsikt nedåt. 

P E RCIVAL 
MERGANSER 

\ 

o 136' kg 
6 pauogerare 

bagage. 1 mons besöttnlng 
165 km 

o 
et 

610 kg:s last, I mans besdttning 
1.280 km 

830 kg:, la,t, I man, besöllnln'g 
... ao km 

8 possagerare 
... , kg bagage. I mans be.öllnlng 

6"'3,6 km 

PERCIVAL A I RCRA FT LIM I TED, LUTON AIRPORT, ENG LAND. AND TORON T O, CANADA 

GENERALAGE N TE R FÖR SVERIGE · OS T ERM A N S A ERO AB, STO CK HOLM 7 
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lU 

T H E D O V E 

Den mcat moderna och ekonomilka konltruktioneo bland 
.. fceder liner" typen. 

DE HAVILLAND 

Det idealiska ftyapla.... fIIr privat 
bruk • 

ENTERPRISE 

Sc~ndtnavlan Office: Sven Blomberg, Linnegatan, 8, Stockholm 
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NORDENS STÖRSTA flYGTIDNING 

Nr t, Årg, 2S 2-15 }Gnu"rl 1947 

11'. KLEE N : 

LIKVÄL RÖR DET SIG 

D et påstAs med 1ll1lipråk på tillförlitlighet att vi svenskar är 
Europas mest amerikani5erade ,folk. Vilket betyder att vi U!" vAn 

tidigare MIm fattigt betraktade land lyckall utvinn.a nyffigheter och 
göra. oss självil vilm1ende, Dessutom betyder ckt jan. och film_ 
stjän\ekull, m m sidant, men <kt hör, inte hiL Vi kan v.a.ra glada 
och stolta O\'tr vår ,amerikaniserinp, 

Men i grund och botten är vi ett! ,kOf1!e!'Vativt folk, vilket, fram
gAr bl a av det sitt varpå flyget betraktats och betraktas hir i 
landet, Det har haft mälicvirdigt svirt att fl sm berättigade plats i 
både fonvars· och trafikorganisationen, Dus bättre togs den sena
re om hand av entkilda företagare, som dlunda räddat oss frln 
att ohjäl!lligt komma. på efterkälken. Men hur mänga stAr inte än
nu mer dler mindre oförstående! Ett uttryck härför såg vi i en 
dagstidning, !100m talade 0111 

Det var i debatten om dtn alltmera tillstramade och valuta
restringera~ utrike.shanddn som en da.gstidnillg listat ut, att man 
kan fl en hel kaffelast fo r en a\' vAr hämningslöst växande luft· 
farts eleganta kryssare, som orden {ön 5ig, Det är onekligen en 
lustig sammanställning mellan kaffe och t rafikilygplan, men dt!'TI 
blir rilt olustig ju~ i detta sammanhal1i", 

Intet onl om kaffet, annat än att det lär föntöra magar och 
därmed tänder på n\aS50r av folk som dricker det hämninpöst, 
Dessutom sägs det förleda somliga till a.tt ta en s k kaffekask, 
vilket är ett offer ät den hemska· rusdrycksdjävulen. Men i det 5to
ra hela är kaffet bra. 

Icke deslo mindl'e föredrar vi import av ,eJeganta Iuftkryssaru, 
om vi 5kuJle ttiIlas inför ett antingen - el1er, De represern.eru 
nämligen virt elegantaste - d'va 5118.bbalte «h bekvämaste - sitt 
att färdas till utlamxt, alt umgås med andra folk och att sköta vä_ 
ra affärer med dem. Och dessutom representerar de ett national· 
ekonomiskt tillskott och en nationen tillging. De ger oss samma 
f.!lållning i lufthavet som vi~ handeldattyg gett oss på oceanerna. 

Nh.d föredrar vi även i rntriktionst ider 5kapandet aven ,,'ensk 
och l"Iordi~k handelsflotta i luften framför gommens avnjutande av 
bfrct~ arom samt ögat5 och örats tjusa.ncle a\' kaffepettenlS hem· 
trevliga puttrande pi den öppna spisen, värmande I!gor, 

Om vi i nAgot 1i\'seende ha.r anledning att amerikanisera OS5 är 

det pi luftfa.rtens OOlräde, Men framförallt bör vi undvika att göra 
ett undantag i ameribniserin(f!!{lrocl:5!1et1 just där den har kat15ke 
mest att ge ~ just IllL 

Des,; bättre har regerin~ tillltit importen av de eleganta luft· 
kl'y'5IW'J18., och dess bättre har den ock:~ gitt i författning om alt 
skaffa dem möjligheter att blde 11tarta och landa i vårt land, 
AnnaN; stod både danskar och normlin berflkia att hysa. dem, 
fastin de llOI" har mindre kaffe in vi. 

Fr4 .. IItartbotnbare tfll Jtfkt/fllyare 

Det rör sig ock!! på den militära lIygfrollun, fastän ingen kan 
pAstå att utv«'klingen där är hämningslös, Tidigare fanns ett 
otal hämningar - vi äldre minn,s med vilken frenesi flyget be
käml>ades av dom som sig- siu eget vapens ,intreS5efU hoUde av 
det nya försvarsmec!lel, Även de yngre nrinnl 1936 lrt förS\'ar'll
riksdag. där ffy~t vlSSC!'ligen fick en verklig organi5ltion, mell 
knappt tillmätt och mot en mäktig minoritet, Förs~ när krigsfaran 
blev överhängande inslg man flygets betydelse och rättade ~ig 
därefter, 

Nu fir vi hoppas. att den gamla striden inte skall återuppbloua, 
när vi skall anpassa vir .fÖnvarso«lning efter den nya tiden -
och den går i flyg-ets lecken. Och vi gUds lt att statsmakterna 
visat den förstådse. för flyget §()11~ tagit $ig- ultryl.lk i amkafl
ningen av den me~t höglcJaniga flygmateriel som finni, De" 
bättre har det inte fUllnih n.\gra hämningar L fräga. om importen 
av luftkrigets ,e1eganta 'kryssaru, 

Oeh under påglende försvarsutredning har en omorganisati;J.n 
av flygvapnet sltiJJvida börjat, ~OC11 nu ~nast de båda lätta bomb
flottilj erna i österSUlld och Kalmar skalt förvandla..s till jakt
flottiljer, Det irUlebiir bl a :Ut t törtbornbfällningens föreglnpman, 
Ö\'erslelöjtnant Bjugg{'en, blir jaktflygare, vilket onekligen ir ett 
tidens tecken, ett uttryck för ufVecklingen under kriget, 

Allt detta är tidtenligt och bra, det vi5lr en ökad fOr5tJ.e1se 
lör krig-sflygeL Men 51nltidigt med' jaktflygets ulökning på bou>IJ
flygets bek05tnad bereder sig kryssaren ,Tre KrOOOl"t till PfO\'
tur, Vi kan inte underllta att tänka på hur mycket kaffe vi 
skulle kunna fl för Tre Kronor, men framför< allt hur många 
hÖJ(11looerna jaktflygplan. 

Det rör sig- - men , tir ock$! stilla, 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 
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Fö RS ÄKR IN GSBOL AGET 

~!!~f.!,~o,\~ll' 
Birger Jarl~gIlt. ,a, Stockholm, Tel, a5 12 50. 
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SVENSKA FLYGPLATSPROBLEM 
L iksom Ilroblemct om goda b.ndsvägar blev brännande när bilen 

. Kiorde siu genombrott s l~r vArt land; dag inför ett liknande 
probIon. Nu galler del anordningar för att ge vha civila flygplan 
möjlighet att få luft under vingarna. Planerandet och anläggandel 
av flyg[llat~er är vår tids vägproblcm. 

Ett försIa ~Icg till lösning av vårt lands flygfältsfråga har tagits 
genom 1944 å rs flygl'!at$utred"ing, som dcn 12 aug framlade sitt 
betänkande. 

Ile civila flygpla tser, som vid denna tidpunkt fanns utbyggda var 
följ ande: 

Bromma, SH-Edeby, Skarpn:ilck, Torslanda, Bulltofta, Norrkö
j>ing-Kuugsängen, JönkG!>ing, Varberg, Eskibtuoa, örebro, Karlstad. 
Vi~by , Norrtälje, Sundi \'all-Hämösand, Visterås, Linköping-Tanne-

PIYII' J,latM- "I)'U I,lanpls 
RlIlllJanln~ illnlfd , '" ", "lIU , '"O Alt I ,\lt II Alt III 

A n, "'" "00 ,.., 
n .. "., "'" "00 
(' 00 , .. , .. "., 
n " '''''' 

,,., w'" 
" " ,,'" ,,"" ." 

" " ,,"" .. , .. 
o mInd", In U .. "" "'" 

Alt I = Bana för landning i dålig sikt (inslrumentbana). 
A lt J I = Ickc-illstrumentbanor~ nonnaJa längd. 
Alt 11 I = Icke-in~trulllentbarlor, längd i un(lantagdaU. 
Anm. I. Stråklängden erhilllCll genom atl öka rullbanan med 120m. 

2. Längdlulningen på banorna H r maximalt uppgå till I 
procent. 

Dcn fö reSlagna Idassindelningen bör enligt 1944 ärs flygplatsut
redning, mening tillämpas d att flygplauer avsedda för interkon
tinental trafik uppfyller de fordringar, som anges för klass B, vid 
europci5k lrafik de för klass C angivna fordringarna. Flygplatser 
avsedda fö r inrikes, reguljär trafik bör IIPllfyl1a fordringarna enligt 
klass E och ftygplatser för övrig luftfart AA vilt möjligt enl klass F. 
Vid planering av flygplatser bör beaktas alt goda utvecklingsmöjlig
heter finns, så att flygplatSCl1 vid behov kan utvidgas till högre klas~. 

En kla5~ifieering av dra civila f1ygl)latser enligt hir angivna 
nomler är sdr. Ett förrok lämnar föl jam1e resul tat : 

---

, 
: " , , 
I .1 r 
\ 'f r 
\ ,I f , , <' 

rors (ej godkind som flygplats för allmänt bmk), Trollhättan samt 
ett antal hjäJpflygplatser. 

Pör att kunna. bedöma \'äTde! av dessa nu befintliga flygplat llCT 
är det nödvändigt att till en början klargöra de fordringar, som f n 
~tälb pol flygt)\at5cr för moderna flygplan av olika storleksordning. 
Dylika fordringar finM ang ivna i de :tAnvisningar till ledning vid 
projektering av civila flygplatser», vilka ;\r 1946 utarbetats inom 
Luftfartsstyrelsen men ännu endast föreligger i form av föulag . 
Enligt dessa anvisningar indelas flygplatiICrna, icke som tidigare 
efter den art av trafik (le var avsedda för, ulan eher den maximala 
flygvikten hos de flygplan, som skall använda dem. Flygplatserna 
inde\.as sAlunda i sju olika typer (klas~r) A-G, och dimensione
r ingetl framg"" r av nedanstl ende sammanställning. 

Itllllblln.n~ Hlr,'khr",ld llhull'rfrl 
lJ,..,d,1 1 m ,,, 1nl nlnlf 

All I All II AH I AH n A" 
'" '. ,., 21" l : 00 

" 00 "'" "" 1 : :1(1 .. " "" ~10 t : :1('\ 

00 " "00 ~1fl 1: 110 
00 " "'" ,.> l : lVI 
00 " "'" ' 00 I : l\O 
00 " 300 ' 00 I : 00 

Typ E (D) : Bromma och Torslanda 
T)'p F (E) : Norrkö[.ing och Sundsvall-HärnÖ.und. 
Typ F : Bulltofta, örebro, Karlslad och Visby. 

Alt tI 

I : :lO 
l : . 11 
t : 40 
1 : ~~ 
l ! ao 
l : !!:) 
I : :o 

T"p G.- Sk~-Edeby, Jönköping, Vi~te rås, Unköping-Tannefors 
och Trollhättan. 

Samtliga övriga fält är att hänföra till ka tegorien hjäl\lland
ningsplatser, av vilka några nännar sig fordringarna för typ G. 

Från detta int(' allt för uppmuntrande IIlg~gllläge hade flygj,lats
utredningen an genom föra sill arbete. Resultatet kan i huvudsak 
~:>'llllll anfattas sålunda: 

A. FöR S .'RVARASUtl: AKT Vtl:L I ,A OC II ANOF.UtGNA 
t ' L l 'O ) 'I.A T 8ARRf':T I':N 

t F.n ft)'!!,phlt. fö r Int,,-rkonlln ,,- nta l ' ... flk (tYl' Il ) n,\' a nt~lrj('''' t Ill 
U almMjoll \ ~2 km lIorr fil" Stockholm) tilr en kOBl nali .... iS'; mUJ. 

:2 ",1)'lIlIlooto,,-, fö, ru roJl .. I ~k ' .... f\k (t)'l' (") utl'n(j(~ "Id Dromm .. o~h 
Tonhu,cta Wr " 0 k"~tllad al' 10,44 reKI> 47 mil J um' nyalItii",," o' ld 
1'roU,,-lJ.4> r. (~ kUl 8~·,lvllRt om LUIlIl) fil. "Il k,I"I"I.1 a .. :\1 mUJ. 

~ ) ' !)'lIlIla'JH-r fllr 'nrlkH .... lIwlJnr t,..rlk ( tYl) ~:) b)' W"M "\01 l'Iund~."lI_ 
II l1 rnll . .. od , LulrA (mil f~It). VI ~b)'. Sonkö"ln ll. n .... bro. Ra.t.l"d 
oet. F .. l lln-Ro.Ulnll. (mU mit). KIruna (mU t n ll ) . a mt ll,.an,a" X"
Yld UmH. o<-!J t'I~tr,," nd . 
Ko~tna.lp rlll IJtor~kol" '111 .amo;a,,111I1 UMliOOO kr. 

K . liTDl'(jONA n~ l ·t,AS 1',\ I,ANOttY. lUKT 
"' Ir .pll, tur t l.lr In.lk_ Irkr rrrrlllJll r ' ... f1k (tYll Yl u'> I,l a!!"na I d.,,, 

o r,l n'"", ,I ~ .b~<'" ba r. nItti ... . ' 
l'II'Y Il"~ i " )' I"tilll"~ ' ) ",<I : VIoIi,\' (t Yll .: ) • . l linkö "I" ... . Kalro ... ( IYI' 

~:j . 8k~lIdt"'" ( k'a~~ 1-:,. nr".kHld~ .. lk (klalK ~:). ll il.l.lnllllo'lI , Il<Irb. 
O''''lr, Krhtht"ot .. d. R~kll~III"". Al1l'hl'rjr ( t)'ll O). K .... I. koll •• IIkö,,"r, 
Varh .. Tjf. \,.bJa, NorrlillJI' or" I.~k~.nd . 

Ko~'na.I,·r"a l ... ri\k"a~ i1l1 ~amU1anllllC' '~lfl20000 kr. 

Härutö\'er för,,-sl1r utredningen att de militära flY81>lal!icrna vid 
Krislill('hl,lnlll. Lidkö;;,.g och Söd" hotllu ÖVl'rlör~ till luftfart55ty
rel!ierl$ förvaltning under förutsättning att vederbörliga. städer för
binder sig att bestrida skälig andel av kostnaderna för [Jygl)latser
Ilas unucrh.\1l och drift. Beträffande Bulltofta föreslås att denna 
f1ygplat, bibehll1es för den )Iättara och mera lokalhetonade trafi 
kel) på Malmö). 

Si ter , ig i huvuddrag nygp1atsutredningens förslag. Kan vi all
se 095 nöjda rrIed detta resultat? För all besvara der~ fr'lgan bör vi 
till en början göra klart för oss dc naturliga betingel .• er SlXIl finns 
för anläggning av flY81)latser i vårt land. Dessa betingelser m~5te 
betecknas 50111 mindre goda för alt inle säga dåliga. Bortsett frin 
sli ttlan(}sområdena ar de landomrlden som erbjuder goda natur
liga. förutsättningar för anläggning av flygfält fåtaliga. Därmed 
följer höga anläggning~kostn.ader. Och hir som alltid ~j)l!lar de 
ekonomiska faktorerna en utslagsgivande roll. Det förslag utred
ningen framlägger slutar ju ocks! I)), de-n inte föraktliga s-umnlan 
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av drygt 190 milj kronor, och ta r man med 
I)rogrammet på längre sikt tiHkommer yt
terligare 62 milj kro1lOr. Även om man i 
v~ra dagar har {öga respekt för kostnads
tal av denna slorlehordning, TIllste mall 

dock inför dessa siffror förstå, alt utred
ningen swr!igen kunnat fl med mert i sitt 
förslag än den gjGl't. 

Och dock kan man id.:e vara nöjd ' med 
ut rt'dningsresultatet. Flygplatstrt redningen! 
lö~nit1g tiHgodoser "isserligen de mest 
trängande behoven. Men kvar st~r fortfa
rande en hel mängd ön$kemål från alla de 
forn~r av flygverksamhet, som kan rubri
ceras liOfTl taxiflyg, ambulans.J och postflyg, 
s\XIrtflyg m m. Även om utredningens 
längst gående krav vinner 61atsmakternas 
gehör, så kommet' alltjämt stora omrMen 
av värt land, icke minst i ,norr, att kvarst~ 
soolI1 vita fläckar p~ flygkartan. Det arbete, 
som flygIllatsutredningen utfört, m:\ste ome
delbart föras vidare. Det ankomrrJler härvid 
pJ. de kornlnWl3la myndigIleterna att gripa 
sig an detta fortsatta a rbete. överallt i dr! 
land n~,te flygplalSl)l'oolemen upptas till 
OII1wrgsfull och ing:\ende utrt'dning. Ä ven 
om en snabb och slutgiltig' lösniog inte är 
möjlig, miste fr!tg.m ta! upp till behand
ling. Det är sålunda betydelsefullt att mark 
som kan !wl1Im<l. till <l.lwändlling för flyg
plal5ändamll fön'ån-u, även om det av oli
ka skäl icke blir möjligt att omedelbart 
börja utbyggande!. 

( For/s. p~ rid. 39.) 

• 
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Flygut\}ecklingen 
• 

ett 
D en 9 decemher hölll pi Tekniska Hög

skolans Hrhus ett föredrag om flyg
tclmikens utveckling aN den engelske Si r 
Benjamin LocksllCiscr inför ett auditorium 
som iooefattade spetsarna av vårt lands ci
vila och militära flygt ekniker. Sir Look
sllCiser b($ö!cte Sverige i anledning av No
belfesten och det är sannolikt alt han bör 
kunna tillgodogöra sig en dd av de före
drag som hölls i sammanhanget: hans ve
tenskapliga titlar skulle i nensk motsva
righet kunna överslittas moo teknologie dok
tor med aerodynamik som huvudämne !lamt 
fil lic i matematik, fysik och - kemi. För. 
n.5gra dagar sedan blev han utnämnd till 
chef för Ministry of Supply. f d Ministry 
of Aircrait Production och Ministry of 
Research and Develo!"ment. I Ministry of 
SUPlJlr har hela <kn militära och civila. 
forskningen samlats mKler en hatt vad det 
gäller ting som kan användas för krig,
ändam~! inom flyg och arme. Det är ett 
fantastiskt l)I'ogram som ,t~r under Sir 
Lockspcisers ledning. l'ör närvarande hlller 
man t ex p.\ all bygga tvl fo.-skningscellt
raler varav den ena, i Bedford, bdöllCr sig 
p.\ preliminärt lO miljoner I)und. 

Efter en kor t histor isk översikt av 
forskning och framsteg fram till kriget 
övergick Sir l.Ql'kS!leiAer till att behandla 
de nu aktuella flygtekni~ka problemert och 
kOlli därvid snart in på frlgan om en flyg_ 
Illanvinges motstlnd. lXt har alltid vari t ett 
önskemål. framhöll han, all bygga viugar 
vars lyftkraft är avsevari större än deScS 
motstånd. Den tidigare utvecklingen 1>1 del
ta område har varit att bygga in alla last
upptagande delar i själva vingen ~å att den 
blev fribärande samt all h-estämnl!a läll1ll
ligaste vingkontur och profil för flygplan 
nl«! ol ika uppgiiler. Med de hÖga hastig
heter $0111 man avser u!~m! i dag, och in
om en nära fra mtid är detta mte helt till
räckligt. 

Profi!motst!tudet nos vingen är beroende 
av hur luftst römnirlffeTl förlötler över dess 
yta, och man skiljer därvid på laminär och 
lurbulent strömning. Vid laminär st rönming 

nötskal 

befinner sig 111ftskiktet närmast ytan i vila 
för att längre ut kontinuerligt öka till den 
omgivande luft~ls hastighet. De olika !kik
ten glider allt d n-.>t varandra, ungefär 110m 
när man sl~ r ut en kortlek Vid turbulent 
strömniug finne r man i stället sml virvlal)
de luftmassor ända inne vid ytan oeh ett 
stycke ut i strönlllingetl. Rotationen hOl! 
dessa luftpanikJar [örrn('(!las genom frikti0-
nelI mot ytan och betyder allts! ett SlÖrre 
motst! lId för denna. Turbulen~ i gränsskik
tet intraffar först efter en viss energiförlust 
hos den tidigare laminära strömningen och 
våra beräkningsmetoder ger oss tillfäll ... alt 
!10m regel ganska noga kunna förutsäga "ar 
på vingen della omslag kommer att ske. Ju 
fortare vi flyger, desto \'iktigarc - och ty
,·ärr också sv~ra~ - bHr det att undvika 
denna mots tåndsökning. ( For/I. pd lid. 38.1 

-------
~.-:;;'" 
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·SVENSKT 
Uader kriget konstruerade. vid AB Flyg. 

industri i Halmstad nI laJtglidp~ 11 som 
fick benämningen Fi J. Flygplanet konstru
erades främst med avsikt all insÄttas i 
Flygvapnets transporttjinst, men på grund 
av viua svlrigheter i konstruktionen hann 
flygplanet in tt komma i produktion före 
krigets slut, varför det inte längre var ak
tuellt i militän hänseende. 

Projektet har utarbetats av civilingenjör 
T. Lidmalm, !10m ocksl I'ar it koIl$uhcrandc 
vid koostruktionnu utförande. Konstruk
tionschef var ingenjör Jan Weibull. 

Genom de mycket höga krav som Flyg
fön-altningen Itillt på flygplanet har del 
utformats helt annorlunda in dc av dc alli
erade insatta lutglklplanclL Flygplaoct~ 
a.erodynamiska utfo rmning är den bästa 
tänkbara och intet annat lastglidplan hlir 
tillnärmelsevis .u.mma acrodYIlQmiska effek
tivitet som Fi J. Shiit de av F lygvapnet 
som de nu i dagarna civilt företagna flyg
proven har också visat alt bogscrplaneb 
startsträcka och hastighet endast obetydligt 
försämrats, varför flygplantypen sannolikt 
med fördel kan insättas fö r kOllll'flersiellt 
ändamål. Vid dc flIilitära flygproven an\'3n
des ett bogsefIllan av typ B S, medan civilt 
ett flYIfIllan av tYll Nonenlll1\ kom till an
vändning. De civila flygningarna genom
förtlc~ gemensamt av AB T-flyg och AB 
Kockums Flygindustri, och några lastglKl.
plan har pA detta sätt överföru från F' l4 :~ 
flyg]lIats i Halmstad till Bulltofta. där de 
nu hangareras i Kockums Flygindustri. Fem 
plan har hittills byggu. 

Som förare i motor[llanet tjänstgjorde 
trafikflygare: t. Cederberg, som meddelar 
alt bogseringen var mycket lätt att utföra 
och att hogserplancts normala marschhas
tighet endast reducerats med ca 20 km/tim. 

Lastglidll1anen har förts av ingenjör R. 
Abelin och luftfartsingcnjör Ake Given 
som håda var mycket nöjda med Fi 3:5 
flygegl'nskaper. Naturligtvis var d~t litet 
ovant med en OOg!erhastighet av nÄrmare 
200 km/tim i stället rör det vanliga 90, och 
likas! var dct ovant att ha 12 platser i 
stället för det normala 1 el1er 21 men i öv
rigt avvek f1ygegenskallCrrlll kke väsentligt 
från ett normalt segelflygplans. Det al1-
männa intrycket var också att en god och 
bog~rval1 Kgelflygare utan nAgra $vårig
heter skulle klara flygningen aven Fi 3. 
Under ])tovcn hade man ordnat med telc
fOlliförbinclelse mellan flyglllancn vilket un
derlättade flygningarna mycket. 

l<l 

DATA OCR PRESTANDA 
Spännvidd: 18,5 m. 
I..iinJd: 9,7 m. 
Höjd: 3,3 m, 
Vln,a rea: 3Z m-, 
SldolörhåUande: l : 8,5. 
Tomvikl: 790 kf. 
FJ)'Ivikt: 1800 k,. 
Max bo,serhud,het: 254) km/ dm. 
Max twU,hel I fri Dyrnlnr: 

350 km/ ilm. 
Bästa ,lIdt. l : l : 15 (175 km/Um), 
Landnln,shud,het: 80 IunItlnr. 
Om max bopemu!.lrheten reduce

ra. tlll omkrirl&' 200 km/ tlln kan 
max Dyrvtkten ök.. till e. 
Z 100 q . 

LASTGLIDPLAN 

000 

I 
-----------
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1"\1yU i J;'LYG 1'14,. 
Bland nyheterna i FLYG 1947 - jubileumsårgingen - kOll\flXr bl a tv1 nya yt

tcrst i ntres~anta arukelsener, !)OI1l bägge börjar i nästa nummer. Dcn ena är förfat
tad av flygekonom 

Jl1NltJI:' OILLI<Jl\'BECK 
iIOm sakligt, roligt och initicrat berättar om ~Amerikanskt flyg av i dap slsom re
sultat aven fyra månadcrs smdieresa i USA. 

För den andra artikelserien har FLYG lyckats engagera deLl engelske RAF-(lilo
ten, numl'ra BEA·representanten i Stockholm, 

"'I~G COMMA.I\'DJoJR PAUL El' .\...1\'8 
rom berättar om sina uppleveher under kriget. Mr Evans innehar DFC (Disting
uished Flying Cross) och dcltog bl a som jaktflygare i slaget om England, var 
lIIed i luften i slaget om Malta och har en mängd spännande och intre~santa Ullplc
vehcr att berätta om. Han gör det per5Ol11igt O(h trevligt oci1 hans artiklar kom
~r att intressera alla, 
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Under kriget led SABEN A mycket svlra 
förluster men har ovanligt fort hämtat 

sig efter §kadorna, berättar bolagets ge
mytlige stockholmsche{ herr G. van Hasen
broeck vid ett samtal med FLYG. Vid den 
tyska invas;omm förlorade vi praktiskt taget 
hela vlr europei5ka flygplanpark, flera av 
vha trafikj)lan ulev nedskjutna redan över 
Belgien och Frankrike och de som lyckades 
rädda sig till Nordafrika beslagtogs där och 
hamnade hos den italienska krig.makten. 

Redan tv! mlnader efter kapitulationen 
var vi emellertid i gäng igen i Europa och 
kunde öppna en flygförbindelse mellan Bel· 
gien och kolonierna i Afrika. Denna för
bindelS!!, som uppränhölJs med Lockhetd 
Lodestar, var i början mycket ortgdbunden 
men alltefter vi fick nya plan och besätt 
ningar kunde tr.afiken ökas och fö r när
... arande har vi hunnit si l5.ngt att vi kan 
upprätthaUa reguljär trafik till Leopoldvil1e 
i llclgiska Kongo med {yra turer i veckan. 
Si fort vi får tillräckligt med flygplan 
och personal kommer {örbindelsen att bli 

I A'rlka anvAn d . r !!AKII !IIA bl • LII;,kh .... d 14 O<' h IIva n n~ ~fI plan a~ ,1"nn ... typ . tr ...... nu 
.n l ... dnlnlJ poL n 7 .pl.tulI " ld LeOpOhl.~Ill •• n,,,, pr rrnan"nta hanan lI .. r en IluIJd .... :woe .... 

TRAFIKFI.lTG I AFRIKA 
daglig. Trots att vi på denna linje använder 
DC-t :or och tar full last, 44 passagerare 
med bagage, är platserna fullbokade redan 
4-5 manader i förväg! På vira :.Iokaln 
linjer i Afrika vilka trafikerade! under hela 
kriget är det nästan lika stor platsbrist. 

Redan före kriget var flyglinjen på, 
Lcopoldville en av de viktigaste pulsådrorna 
i det belgiska. kommeniella och Itatliga livet 
och under den sista tiden har dcss betydelse 
ylterligare ökat, fortsätter hr ,·an Hasen. 
broeck. Det är flera mm under krigs.hen 
insjuknat i olika tropiska sjukdomar i kolo
nierna och 5nara5t möjligt behöver vird i 
hemlandet i annat klimat. kolonitjänstemän 
!10m inte varit hemma pi 10-12 ir måste 
avlösas av and"" flera vill Im !in korta 
~em~~ter re!a hem och hälsa p!t anhöriga 
med vilka de inte haft kontakt under hela 
kriget osv. Med Mt tar resan i bästa fall 
två veckor och de som kommer från av· 
lägsna platser i inlandet får dessutom räkna 
med min!t en veckas besvärlig re!a genom 
den afrikanska djungeln. Tar man däremot 
flyget är man i Bryssel på 24 timmar. En 
väsentlig skillnad mot Z-J veckQr med båt. 
När biljettl)ri~et dessutom inte är högre än 
17500 I r, vilket omräknat till ~ven~ka peng
ar blir c:a 1400 kr, kan man förstå att lin· 
jen är flitigt använd. 

Man klarar sig med en rullbana 

Det :.lokala:. afrikanska flyglinjenätet har 
en sammanlagd längd på över JO 000 km 
och det trafikeras med Idan av typ Lock· 
hced 14, Lockheed Lodestar och Junkers 
Ju 52. Den sistnämnda typen har vipt Jig 
vara utomordentligt på,litlig i de tropiska 
förhAllandena och har gjort flera värdefulla 
tjän"ter men vid det oor laget lär den i 
alla fall sjunga på sista versen och skall 
inom en snar framtid ersättu med DC·3:or. 

SABENA konlmer att ägna ett mycket 
stort intresse åt sina afrikanska flyglinjer, 
berättar herr van Hasenhroeck vidare. Det 
är helt enkelt nödvändigt, ty i detta de stora 
avstånden~ land är flyget det enda använd· 
bara trafikmedlet om man skall hinna ut· 
rätta nfl.gonting. Vi behöver bara ta ett 
exempel som . träekan mellan Leopoldville 
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och Stanleyville. Använder man de vanliga 
transportmedlen över land och vaUOl tar 
n:san c:a nio dygu, med flyg är man fram· 
me på illa timmar. 

JJeträffande de afrikanska flygplats för· 
hfl.llandena har vi klarat oss mycket bra, ty 
vi f\\r disponera de talrika flygfält som bel· 
gi5ka staten låtit bygga i olika delar av kolo· 
nien. Det finns gott om lämpliga platser för 
flygfält och det enda som egentligen behöver 
göras är att anlägga en enda pennanent 
bana, vilket gör att man kommer ganska 
billigt undan från ett annar~ ganska dyrbart 
bY)(Knalbarbete. Att man endast behöver en 
bana beror på att det i nelgi~ka Kongo 
nästan al1tid rMer vindstilla och di gör 
det ju detsamma från vilket håll man star· 
tar och landar! 

Även dc övriga väderleksförhål1alldena är 
idea1i~ka. frånsett det ohälsosamma klima
te! förstås. Det förekommer sålunda aldrig 
några större oväderscentra eller fronter. 
Cyklonerna som förekommer då och då har 
kna\'j)ll.';t n~KI)II betydelse ty de är mycket 
lokala och kan upptäckas redan på 11ngt 
hö'lll. Då hdgiska staten denutom organi. 
~rat en uto1llordentlig väderlekstjänst ar 
ri~kcn för att n!lpting oförutsett skall in· 
träffa mycket liten. 

Värmen kan emellertid bli nästan outhärd· 
lig och nar det under regnperioderna dess· 
utom är fuktigt, förstår man vilka fysiska 
p:\frestningar den flygande persooalen på 
kolunilinjcrna blir utsatt för. 

Vad personalen betraffar har vi samma 
probk'm att brottas med !10m alla andra 
europeiska flygbolag. Verksamheten har 
vuxit fortare än vi hunnit Illbilda per:sonal, 
men var trafikskola arbetar för fullt och 
vi har goda ut~ikte r att U. ett ti11räck· 
ligt antal besiittningar för våra nya flygplan, 
lIOm inom en ganska ~nar framtid levere· 
ras f rån Amerika och England. 

AtlfJnttraflk , april 

För närvarande består SABENA:5 flyg· 
j)lanpark av tre DC4:or som trafikerar lin· 
Jen Bryssel-Leopoldvi1le och på vara eufO. 
peiska linjer flyge r vi med tolv DC·J :or. 
Virt ombttande linjenät i Afrika trafike· 

rar vi med DC·3 :or, Lockheed 14, Lockhe-ed 
Lodeslar samt Ju S2:or, .wnmanlagt IS 
flygplan. Under 1947 skall Ilenna flygj)1an. 
park delvis förnyas och kompletteras med 
bl a ~ex DC·3 :or och fyra OC-4 :or. Dt$s· 
utom kommer vi att f!l tre DC-6 :or som 
$kal1 sättas in i den reguljä ra Atlanttrafi· 
ken när den åter ÖI)pnas i april. För taxi· 
och chartertrafik har SABEN A inköp( ätta 
de Havi lland Dove. 
SAIlENA:~ vingar är väl kända över 

hela den :.svarta kontinenten,.. De har gjort 
och kommer !läkert aven i forhättningeu 
att göra ovärderliga tjänster 1t Belgien. 
$ABENA fAr räknas 30m ett av världens 
u,kraste flygbolag. Under deu 2J.lriga 
verksamhet i Afrika har inte en enda döds· 
olycka inträffat och det sä~ ju en hel del. 

S(llfe. 

/JAllFoNA:. f1)' .. lI nje.r .trll<!ku .t. lIyt·r h .. la 
l1 .. n .rrllu,,'~k. ko nU .. ~nt .... O<!h .tAr t elt .... kt 
t llr h lnde t . ..... d bol ..... t. enrop .. t.ka IInJf'nlt. 
8trl~" .. n trA .. 8r '· .... 1 till t.eopotd .. 1I1" Ir IlYer 
1000 km. 

f 
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Atlantflygfältets namn -

ATTUNDA 
Vftrt "!tum! .. ulantr'YJl'fRl1 komnu'. all 

bil ijvHIJ(c~ rr!\m~I. kUII!lll1lLkl l d"L lntH
narLt'neUa tranknRtet ~.d penontrat'kl'lI Ix', 
tril" ... Il •• , Ilr .I Rrfilr u r nIAn",. ~:rnl''',..kh·r 
\"lklll(l a" (" NI namn &01\' .~M .. - "tt. nam" 
110m IU"~U utlH"d~ka 111"1<'0. lika hra ~o", 
.. Ara NIna. 

I klar I n~ lkt hlrom har AUotlbladel nl 
IYHt "Il IK"lall on, h~"ta nam" "" " l ort. · 
".",n~ llruf~""()rn .!ll ran flAhllf .... ·1I I 1 ·1' 1,~.t •• 
brrft~Il(·f ... n P. A(II1. oe" rp.\.klilr~rll" G. 
Kn nl_MoD "('h O. ~'riia<"l] AOIII Jury fUr I,rl~ · 
b",H1mnlnJl"'''. 

p" jury"o korta 1I~ 1 . ilAr Atlund .. 'rHm.r. 
n et Mr Juryn~ hlkt a ll d .. tta Rr .IN pIlIIa 
lilnkh_.a. lit' " .111N'fler komn",. I.un"" urll 
"" .b,'" d """"111 ,h-j "kall "&ra Ir{' na'UII 1,,1 
( ;;.,,11'.11".-1 fllt att d(' Il II,JNtilld. tri' "rl~e" 
"kall kunna Iltd,'laa. 

Allu",lo. Hr 1'11 1)'<:kllll'l ni - n_,"m·t lir 
.. ;lr~J,rfill'l.t. urK~ellMkt I nr'\..,lx ,·..rkllll'a hOl' 
mllrk .. IM~. nwn IlItt lit! uUllla K\'~" filr '.iLm . 
IInll'lr. 1Ji!1 aUjI,'er .tI~. 111~.a Rn nr f lY/I'rillu'l 
1IIl'JC(' r - el,.t mr ~"en"k~ '"Ik~t n~"Mk hl 
~lo,·III. YllkN k.n I":hll ... ~. 

Iforotld"" 1 .. ·.It><\ ,h)! "u"lra,,,l~ IlI,pl.",1 
IV tre .folkl.nd • • Inlll'l.de I ~ItA. "O ""h 4 
• hun,I .... ".. mOln.rllnde !l"ll<Iell" h;lra,l. 
AtluodBlllnd. TI11Il(1.1~Ilo1 0<'11 1·'JI\"."",1"1 .. ,,,1 
Vlr folkJII"I l'lI" I,A ,1"" .dml"J"trAlh·. In , 
d,·h,LIlj.len II'n",d.d<, 11.10", "'olkl.uden" jl:r~u
""r fr."'I/:/\. 1\' kllrIMkl"o,· ". ]An.d u. "n "1'1" 
ul. Om .~·(\lkl.no1 ,,<,II lU" •• " ]'lbllQt~ kllrl'· " 
O. l .u",lh,-rlf I ,IN a" " I'I'llud. ".Uo" vl,1 
1lI'I,,,.11 o"I .. ..r"I,,·t "I/I'h·n ••• b .... tel .l-I>I> ' 
hu"I .• 

1l,'1 at "klldl l" d~ K.'ula tolkIIlUd.UlIl1I 
n~" kommit ur hruk. ])aRmQ! I"ver Ro,l"" 
k .. llr J f"lk,"~'th· .. ta"det. nnmen kalll" n,,
"11I,II',,n ""Il "tBD nAgDn ~kllh,,,(1 m,'Il." 'rl",, _ 
,l.: ""Il An"",l alll""~ Uod. Vad ~Ilr~k\ll 
Atl"ndllll1l,1 h.'lrUfr.r illlul.nu"ldl· ~Inno 
IIkl vAr ftlc1~l. kli"". k .. n .... ~1t ,l iI,Ir.A ... Al 
mh,,"ou~ rin". ,It·~~ nRn", 1""' lrllt ,liIr I "lik" 
lI'i\r,I~ "ftl"'l . 1l"1 "Ar ~kllf l",II'fti1tt"u OikJ.I . 
'"""aKtle" l. ,l .. n ~tt ~'"'' för 1,.I .. I."nal iii · 
t""cn ,l~ ", .. Iau Il' r" .. dl.,It' " ..... rn.~ ~ """ h" , 
~t~ "",I .. rik,·. 1':"""1'"11 Hliillll r!k~. ru~,1 ohrlll · 
ni trlldltlo" ... ""'" frltl lllnd . I f"lkl.r. ,h·l o 
n"r,I"I~lra blirn . h .... 1t oDra II'r~,,, ... n !III 1'1"n , 
d.II"'1. '·lld~ ... ~""BkOl'l1nA'P" "Id ~I or. ~h'
nll r . • UI11tulahuHI hl. ,·,.rkllll'~o IrM,lI\Jo""r: 

NII"'''N I.u"d" har ly,llIll'~" kO"''''1I """I 
II'; Ih"an ,lilrWr aU ,1,-1 li r n.mn~t I,a tI,·" 
IIOrlwn '"om ,·lIk"u flYllfillt"I llJtIlt'r. ~h'" 
nln",,,, nr leke hr,,; ,kl fI"It. mAn"a 1.",,,la I 
~\·,'rllCl·. ,le'l fintt" .111,1,·" 1."",1. orh I Y.nllhll,,1 
"uu ... 1.'1 .... " 1. .. ,,,lou, U", k." 11111 hll fli r , 
.. ii~lIllll.r. ""h ,h·t "ort' I"'klalllilll "m eu Rn1\' 
rik"" ""llI "kIlIt t m 1.0,,,10" h."'ltl,l ~ I ,\( , 
1"",I.la,,,1. 

NIIn",,,, U .. . b,. I>"'ytlpr kunll~JfAr,1 1.1\ forn _ 
..... ·".k • . 1"'1 finn" b"",lratl],. KArdir I la"tI"1 "", .. I ,1\'118 "'U''' •. ~'"n Hnnu hilr ,·ItIUt' onr 
ut" t rilpknlnl1"'1I .,' dl' to rn, n~l, " ... <1<'11"1. 
k"",II'ar"a. 1,,'.111111""1' _ 1'1'1'''111 B.l. 01" _ 
""" milllj{,letl .r Knr,llIr Int't! "amn~t lIuMh,· 
nr ,1,,1 oUIt"I'lIwcl """11 ,lllrfij. 1111 hl,ll'~" "t . 
IiIn,IMk IU"j{a k. " "1111. <l~1 iK'/l:rI J,III1'I. "II"k 
plt p" ""j{\'I~","" "Il". fraMmi" .~K.""" 
Hu"h)': 

N<'J. Att",,,la Hr JUuunN! J"ry" J'lIr 1 ... ,10" 
tI .. fll,'dp""kll'tt'I, "" • ., "A IlAr "ekd l,rnf"M~nr 
JlIu" "IIoI/l:r"" ""Ul 'r,lo"o'lI ,.,I,h'r . 

w. Kl .... " . 
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Det är ett känt fakturC1 att krig har ett 

"inm1crandc inflytande Im människan; 
fråga om tekniska framsteg och alt ",Anga 
av d<: uPl>finningar som är till ovärderlig 
nytta i fred föddes under kriget. Naturligt
vis blev inte de ul'llfinning:ar som gjordes 
inom flyget under krigt't publicerade. men 

nu när det hela' är över har man lyft p.5. 
slöjan kring nlo-\ng3 av de nyheler ~OI1l all
mänheten tidigare inte känt till. 

Ett exempel: nattcr.o den 24 juli 1943 när 
Royal Air Force anföll Han'burg, Denna 
viktiga raid Vilt inte bara dell starkaste 
bomballack som företagit s un<ler krigc.t till 
delta datum - sammanlagt 2 JO() ton hög

explo~iva bomber fälldes - utan iiven bör
jan till en tiodagars nonstopbomblling under 
vilken alla IY1.er av briltiskt bombflyg an
föll \·a.de nall, endut a"bytt av amerika
nare 011\ dagarna, Dessutom var raiden förs
ta provet aven ny glänllande anfallsmetod. 
en 1I\>I»inning som senare blev känd under 
namnet WINDOW. Och WINDQW \'ar 
den enklaste metod 50111 m'igonsin ul'1)ftm
nits för att vilseleda och neutralisera ra1,ar. 

Det tyska luftvärnet hade stadi.gt (ör
hättraH och förslarkts "cdoorna' före raiden. 
Tyskarnas jaktflyg, IV-I)jaser och starka 
,trAlkastare dirigerades med radarhjälp. 
:'IiCl} denna natt \'ar tyskarnas radarsynem 
odugligt. och de hArt pressade allierade fly
gaTlla Sonl faktiskt var !'Tt'(!estinerade tln 
att dö <h-er Tyskland sparades för ytterl i
gare sirider. A!lierade radiolyssnare hade 
en angenäm kväll. De snappade UI'/P radio
meddelanden frAn tyska ~andar~ 50m sade 
att :tingenting gick att kOl\lrollera:. och att 
:tallting gick feb . 

Orsaken var att de allierade bombarna 
utom sina väldiga laster a\' bomber i"eJl 
medförde slora packar med papper - stan
niolpapper. vilket slliPl)tes ut under flygn;n-

FLYG SPIO NAG E 
Av Gerhard F. Liebenthal 

När engelsmännen lancerade W I ND O W J 

stanniolremsorna som neutraliserade radar. -
Kvinnlig officer utspionerade tyskarnas V-lO 

gen och sakta dalade ned ,}O\ marken. Varje 
litelI \lIllpenremsa. regist rerades p..-\ de tyska 
radaritl.~trumellt~1 och (örv,mdlade tyskar
nas nya försvarssystem till ett veritabelt 
kaos. 

Natllrligtvi~ saltes den tyska prop;lgan
dan genast in, Rykten spreds ut Ont att eng. 
el. ... uännen sliippte ned gasbcmänll;t papper 

för att döda all tysk nötboskap oc-h IlO!iser 
.... )111 var för$<'<kia med gummihandskar skic
kade~ nt för att plocka Ullp II!lP1I~rslal'llllrna. 

I hela Centraleuropa började det med eliS 
att berattas historier 00\ h"r krealur och 
barn gasförgiftats al' dct engelska l>a]t~

ret. Royal Air Force som inte ,ilie f! ryk
le nm _<iII' att anvnn,l;.. g;ftga~ i kriget "kic-
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kade sitt )giitpappeu till ncutrala kemis
ter - och fick genast upprättelse. Ingen ar
seni1!: ooh cyankalium blev iunnet i pappe
ret och efter nlgra veckor använde ocksA 
de tyska bombarna samma stanniolpapper 
under sina raider mot England. 

Då. J'.IO bombades sönder 

Några fl glimtar från en hemlig radio
sändare som var stationerad i Danmark 
hjälpte på ett undcrbart sätt till att förhindra 
tyskarna Irån att ändra på krigets utgång. 
Underjordiska danska styrkor hade fått re
da .på att general Chalmier-Chyzimanski 
höll på att experiffiCl.ltera med uranium i 
Peenemunde och i ett svagt ögonblick hade 
Hitlers eXilen nr 1 skrutit med att han skul
le Iramställa robotbomber och raketer som 
kunde gå JOO-tals mil med hög hastighet. 
Många har hört talas om dessa vapen som 
V -I och V -2 men fl insåg att medan 
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tyskarna skyndade sig att använda de två 
V _bomberna experimenterade de med ännu 
värre vapen ända upp till V-ID. 

Det måste sägas att många av offi~rarna 
i det allierade underrättelseväsendet inte 
trodde att något viktigt kunde utspelas i 
den lilla hamll5taden Peenemiinde. !Ilen 
de ändrade åsikt sedan rapperter började 
strömma in. Senare blev det känt att V-lO 
var ingenting mindre än ett rymdskepp. Och 
det är ett kuriöst faktum att det var en 

ung kvinna, F1ight Officer CO/lslout/' Bf!.

MIIgto'I-Smilh , som var deu första som upp_ 
täckte faran och insåg vad som pågick. 

En maj dag 1943 då hon höll på att stu
dera en del fotografier som tagits över 
Peenemunde fastnade hennes ögon för nå
gonting speciellt. Det var några små mörka 
ovanliga föremål som framträdde, någonting 
T -format med rundade mörka skuggor och 
en vit fläck ovanpå. Hon jämförde de dal{-

ska rapporterna med \'adl hon ~g. Sedan 
förstod hon - det var ett slags utkastnings
anordning, och det T-formade föremllet \'ar 
helt enkelt et t litet flygplan som stod fär
digt att kasta's ut. Constance Babington
Smith hade utspionerat fiendens värsta 
hänmdvapen. 

Tydliga förstoringar av fyndet gjordes 
och när Bomber Command kom ö\'er Pee
nemiinde bevisades riktigheten i iakttagelsen. 
Kanske de tyska vetenskapsmännen var allt
för ivrigt sysselsatta med experimenten för 
att tänka på en plötslig flygraid, kanske ha
de' de glömt att bygga ti\l~äckligt med 
skyddsanordningar. Hur som helst, när de 
allierade bomberna fällts och röken lättat 
kunde man finna 800 döda atonll- och raket
experter på området, bland dem general 
Chalmier-Chyzimanski. Därmed gick den 
tyska planen på att skjuta raketbomber mot 
USA;5 östkllSt upp i rök. 

( FM/S. i lliis/a ur.) 



Kl VII 
Den flygande bilen 

På Skandiflavi~k Aero InduMri, v~rkMä· 
du -- idylliskt br:ligna nere vid vaunet 

i Köpenhalllns sydhamn _ har mall mer 
brflttOl1l än förut. Här bygg~ för brinnande 
livet och fabrikens flygplan nr 100 är jU~1 
nu IlA tapeten. Succ~n KZ III har tilh'erkats 
i över SO exemvlar. Den femtionde KZ III. 
an h:\l1er idagama ]1.'1 att monteras 1111' vid 
Kastrup. Mänga KZ 111 :or har exporte
rats, bl a till Svcrilt'!. Norge, Island, Bel
gien, Bombay, Sing;tpore ni fl länder och 
~läder. KZ III är ock$:i ett poP\1lärt ~kol
flygplan i de danska flygklubbarna. Dm ti. 
digare danske nirttrackföraren Moriilll Han
sm !!OITI \'aT instnlktör i RAF under kriget 
och !KlIn IIU har en ~ I or flygskola p.'1 sin llri. 
vata flygfält vid SkovhuHle, norr om Köpen. 
hamn, framhåller för FLYG:s medarbetare 
att det enligt hall~ uppfattning inte finns 
lI1\got bJittre skolflygplall än KZ III i 
Europa. 

Del har dock framkommit önskemäl om 
all den rymliga flyg-kroJlJlOl borde förses 
med en eller två extra sit~ar bakom (le två 
framsitsama . KZ-fabriken har inte ställt ~ig 
pa.!l~iv inför des!!:!. önskemål och det har 
under lållg tid varit ttl oHentlig hemlighet 
alt en modifierad fyrsitsig Kl JU varit 
under byggnad. 

FLYGS :5 medarbetare blev nyligen i till
fälle att se det nya vidundret. Di det är 
$!I. många ändringar gjorda all det faktiskt 
är ett hdt annat {Jygl.lan, har den nya t>'~n 
fått bttcckningen KZ VII (Kl V och VI 
n1dde inte längre äl' till ritbordet i). 

Milt emellan en rad KZ Jl T-kroppar stO<! 
en flygkropp SOIl1 utmÄrkte sig för en 
motorinklädnad för en ~boxer~-motor _ det 
yar Kl VII . Såril flygkroppen som vingar
n" bygg~ i modifierade KZ 1I1-jiggar. 
Bränsletankarna har flyttats fdm flygk rop_ 

I· I lltl, 
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pen till vardera vingroten. 55 liter i varje. 
Stabilisatorns anfall~vinkcl kan regleras 

samtidigt m&l höjdrodret ... trimroder från 
förarsi'sen yia ett handtag i kabintaket. en 
gt110mgåttKie axel och en 5näckmväxling, 
varigenom det är möjligt att koml>en~era 
för stora trycklJUllkuvandringar ~om be
tingas av alllalet personer ombord. Trimrod
r(l& installning kan avläsu pil en indikator 
framför trimhandtaget. 

Sporrhjulet kan sammankOlll'las med sid
roderpCdalema, vilket jämte det nya bred
spAriga landstället möjliggör körning pi 
marken i stark sidvind. 

Lä,kon , luften 

I början av nO\'embe" blev Kl VII som 
även kallu Lärkan lIygklar i fabrikens mon. 
teringsverkstad i sydändan av KastrullS luft
hamn. Den II november företog kOllstmktö
ren. civilingenjör K. G. Zeuten. den första 
provflygningen. Sedan den har FLYG:s 
medarbetare haft tillfälle att titta IJl den 
färdiga Kl VII _ rnttl innu sA lin~ en
daS! på marken. då fJygllroven fortfarande 
jlågår. 

T",pll1ll.kl .... f 

":Z \ ·11 ' . .. . 

KZ VII är en angenäm Överraskniug. f>en 
125 hk luftkylda sexcylindriga Continental 
Cl25-nlOtorn ger Illanet ett amerikanskt ut
seende. De stora {önitrt:n i förbindelse mttl 
det tranSjlarenta Perspex-kabintaket ger pas
sagerare och förare en god sikt åt alla håll. 
även bakAt, alltså här en förbättring av KZ 
III. Kabinen är hållen i ljusgrått med kom
fortabla stolar klädda med rött ~kinn. Spe
ciella flygarkläder är inte erforderliga, då 
kabinen indi rekt uppvänns av avga.scma. vil
ket är sta,Kiaro. Standirdin5trument ir: 
höjdmätare, ha5tig1)elsmätare, variometer. 
girindikator. kompass, klocka, varvräknare 
och oljemanometel". PrototYI>en har som 
extrainstrument artificiell hori5Ol1t och olje
terlllOll1eter. 

Gasreglaget är en ny och elegant konstruk
tion, vill fnllgas försvinner det in i instru
mentbrädan. Liksom Kl III har KZ VII 
fasta slots och slottade klaffar som standard 
varför den fakti~kt är både .pin- och idiot
säker. Handgreppet för klaffarna är place
rat i golvet till vänster om föran1tsen. 

Kl VII har många anvandningsmöjlighe
ter. Fönllom som ~kol- och reseflygplan är 
den mycket lämpad för ta)[.iflyg, då den 
moo fyra personer och 11 0 liteu bränslelasl 
kan flyga 100 km. De tYå bakre sitsarna kan 
på nägra minuter dCIlIOIlteru så all det blir 
utrymme för 234 kg last. 

DATA OCH PRESTANDA l 

foIlllt"",.Idd •. e "' , I . nll" e,.lli .... 1,ljd 

i.1 m, ..... . ... Id14 ! m, , ·In .. , " . t ~ ... t. 

.ld .. tll rh"lI.",, ~ '.10, ' ,,",vIkt ~64 k .. . 

.... t I •• t I U kli. brR".t" III k ... ",Y. I 

k ... UII."tnlkt 40:1 k .. , fl)' ..... lkt II., k .. . 

,·lnllb .. I".lnl"., 1141.' k .. I ..... dt.kt .... _ 

lu'utnc 11,113 k .. / hk , n .... h"811 .. " .. \ 100 

konl t, ........ h_d:o ( fld I~OO .. 1 ... 1", 
1I101lml l , l.nd"lnClh ... lIlI"d /iii km/ t 

(I I.a m / .... k vil"l ). .. lIdlul m." "eu_ 

tT"t. kluft.. . I: l. ,1: .. mMl ",flUId. 

kl"" •• I : a. 11I1I" ... U .. I1.t ,n" " ,full h .. , 

11 m/.~k, tro •• II"k '''I,phIiJd ~ 00II m , 

Il ... k ll lk d:o ~ 100 .... fl7 ... t •• " .... ,00 
km, I."d .. t" .... trll .. k. 10 1ft ...,h "Mrt_ 

Itrll~k" \110 n •. 
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8t ..... ilJ'f.ltrl.... ..,. .. &e 
hell .... t • •• o ... h' ... tlo. lir 
t .... I .. I .. oeb 1MWe ..... II·U, 

Tre Bell 4'" B tUI Sverige Ostermans Aero AB blir genom köpet av 
tre helikopters av den amerikanska typen 
Bell 478 det första flygbolag i Europa som 
fär tilll telse att använda helikopters i kom_ 
mersiell t bruk. De tre exemplar som inom 
kort · kommer till Sverige är de första Bell
helikopters som slits utanför USA. Sveri. 
ges första helikopterförare ar fö rsäljnings
chefen i Ostermans Aero flygingenjör Olle 
Sefelt som i dagarna ltervänder frln USA 
efter att ha genomgltt utbildning till heli
kopterförare hos Bell Aircraft Corp. Oster
mans kommer att använda helikoptrarna 
på alla de ol1ll"lden där denna flygplanstyp 
är överlägsen alla andra transp:lrtmedel och 
firman har ocksl en mängd nya planer för 
att använda sina helikopters. Först och 
främst k~r de att användas vid de
monstrationer och därefter blir posttrans_ 
p:lrter, charterflygningar med pas~gerare, 
räddning~tj änst, kraftledningsinspektioner 
m m aktuella. 
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TID ÄR PENGAR • • • 

För en afföuman, cm reporter och andra gäller det ofta aU 
»göra pengar av tilHällrb. Det kan vara fråga om timmar, 
ja kanske minuter om han .ka ll hinna vara .på platsen» och 
la chan&ell. Kasta inte bort Er dyrbara tid med tidsödande och 
obekväma re~or nör Ni kall använda AROS·FLYGS snabba 
och pålitliga taxi-service. 
Vi förfogar för närvarande över fyra flygplan, tvA Noorduyn 
Norsemsll och IvA Glohe Swift. VAra erfarna pil!?ter, vilka 
samtliga innehar C·certifikat, och vAra Inabba och bekväma 
flygplan BlAr till Er tjänst närhelst Ni önskar. Ring och dis
kutera Era ftygprob lem med 0118 och vi k Olllluer al t lösa dem 
till Er full. belåtenhet. 

(-- Pö • med 5'-iJe'I - - .... 
Ni 60IIl har c~l1ifikat, ta en tJyjllur med Swjft och pröva dr,. uno 
derbara f1Yl!'rgen ~-k.per! Det jr roligt och nyttiS! an flyga en ny 
f1YlCplantyp - i t ynnerhet en &Idan 110m Swift. Vi hyr ut planet 
för ett pris av endast SO kr. I timmen och kommer inom en Inar 
frannid au stlrta en "ume:t till olika f1ygplat~r i S'·erillc för 
an bered ..... mln~1 privatflYlllre !!10m möjligt tillfälle Itt känna 
pl Smiten. När och n r planet ir lIationent kommer vi au 
nirmare annollM'flI i ortlpresaen. 

Nedtill sa ud'a tI-d Norleman MImI Swilten m~ 6.S hk mutorn. Nu har 
t'i dCMl/lOm 1"11 en nr Swift. del! med 125 hk mutorn. 

PRIVATFLYGARE OCH FlY6IlUBBARI 
Vid reparationer och översyner av Era fl ygplan 
anlita vAr perfekta aervice. Vi har en hangar. och 

verkstadsbyggnad med en golvyta på inte mindre 
än 1.000 m~, där våra skickliga yrke!män kan ta 
hand om Era flygplan sA att de alltid är i högsta 
trim - precis som vAra egna. 

AROS-FlYS 
ViSTERAs 

'el. 34530 ---- - ---
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Av STANLEY CLARK 

D et var en av dC'5Sa m~nljllsa nätter p:!. hösten l~, när himlen 
"ar klar utan ett enda moln och ha~t llg som en spegel. Mlqcn 

klUtade en ~ilvef5trimma över vattnet, som endast rördes av en 
svag krusning då och dl, när en lätt br;s fläktade. Det var med 
andra ord en underbar natt. 

~ttll kapten Gilbtrt Kae som satt vid spakarna i 5itt obestyckade 
~fOS<]\litO(lIILll var övertygad om att det var en av de värsta nätter 
han nlgansin varit med om, Han Jkulle önskat en becksvart natt 
med m:l.nen dold av mörka moln, ett v:l.ldsamt regn och till och med 
en vinande stonn, SOIn pis\:at upp havet till vrede. Månskenet 
,'ar en god vin till natt jaktplanen men den virste fiende till de 
plan :lom transporterade kullager mellan Sverige och England. 

Rae hade full talt av kull~ 1OI1I hängde i korgar på väggarna 
rUIl! den lilla hytten där radiotelegrafisten J. S. W. Payne satt 
framför ~ina apparater. . 

Rat undrade hur hans passagerare hade det. Det var en 5 k 
V. I. P,. d v s en ,Very Important Person, inom affärsvärlden, 
men ombord Im MosquilOplanet var dell stackars mannen till oigen
kännlighet förklädd - insvept i filtar och för,ccld med en väldig 
syrga~mask. Och han lå!f orörlig i en av de små avdelningar under 
planet, där bomber vanligen förvarades. Rae kunde inte nå honom 
utan alt öppna dörrarna till denna lilla avdelning, och eftersom 
dc öppnades utAt skulle en dylik !\.tgärd endast ha medfört katastrof 
för hans stadmrs pauagerare. Däremot kunde Rae komma i för
bindelse med honom gcnom telefonen och nu talade hall i mikrofo
nen till honom. 

- Hur har ni det? frApde han. 
- Varmt, tr!\.ngt och Cllllamt, löd svaret. 
- Vi är snart i säkerhet nu, sade Rae muntert. Hittills har det 

g;\u bra och det är en underbar natt. 
Det var just i (Iet ögonblicket lom Rae upptäckte hur tackum 

han var över ate det var mAn.ken. För när han stirrade mOt hori
sonten upptäckte hanl skarpa öp någonting därborta.. Han skärpte 
blicken och visste i nästa ögonblick att hans ögon inte bedragit 
hOllom. För med v1ldsam ha.!!tipt korn tl·A tyska jaktplan susande 
mot honOIII . 

Rae tvekade inte ett öronbliek. Han gjorde en skarp gir och rik
tade planets nos i skarp vinkel mot haveL Jaktplanen svepte. fram 
över honom, och deru ka~r pv eld. Men tack vare sin blixt
snabba manöver hade. Rat lyckats föra planet ur eldgivningslinjtn; 

Jaktplanen svängde ocksA mnt och dAnade än en gång in mot 
).loilQuiton. Ckh an en gAng ~vängde Mosquitoplanet runt, denna 
.g5.ng i en arom trängre cirkel. Och Aterigen ven kulorna från de 
tyska jakt\llancn för högt. 

Rae uPlm~pade samma mall över png efter annan, tills han märkte 
all tyskarna ändrat sin anfa)lsplan och tydligen ämnade anfalla 
akterifrAn. Denna gAng svängoe han därför sitt plan i motsatt rikt
ning och än en ~ng fann !lig de tyska jaktplanen berövade sitt byte. 

De hade börjat dyka pi 7000 mete!'S höjd ovanför det skimrande 
Skagemck, men IIU (lånad!.' dc ned mot havet med en fart av över 
670 kilometer i timmen och ' Rae lät planet g;\ i spin som oen liten 
snurra. 

Den vAldsanlIna pHrestningen av dc plötsliga vändningarna på 
hög höjd kom blodet att brusa i hans öron och under masken som 
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täckte hans ansikte bet han -s ig hArt i underläl)pe!1 sA att dell bör
jade blöda. Men lrot~ att han måste ägna all sin ulJllmärksamhet på 
att I1ndgå de vAldsamma anfallen frAn de SI"Iabba jaktplanen hann 
han ändA tänka p.1. ~in passagerare och. pi sin radiotelegrafist, spe
ciellt l.a~sageraren !10m lAg blind i det trAnga bombhålet. Okunnig 
om vad som hade hint måste han $äkerligen tro all föraren hade 
tappat kontrollen över planet och att det i varje ögonblick kunde 
störta hjäll'lÖJ.t i havet ntan au han hade en möjlighet att rädda sig. 

Samtidigt KlIn Rae svängde runt planet i en annan !nabb och 
farlig vändning knäppte han på tele fonen och ropade in i IlIren: 
_ Ingenting all bry ~ig om. Bara lite besvär med ~t par tyskat. 
Vi har skakat dem av 0$$ om ett ögonblick. 

Oärcfter ägnade han sig helt At den hårda uppgiften att bli av 
med sina envisa och skickliga fiender. Men hur han än svängde 
och hur snabbt planet an dök var tyskarna alltid i hälama pA ho
nom och kulorna frAn deras kanoner yrde omkring Mosquitoplanet. 
Men som genom ett under undgick planet att träffas och Rae skar 
sina tänder och svor en dyr ed alt på ett eller annat sätt skulle 
han klara dem alla. 

M ed våldsammare fart än någonsin dök Mosquitoplanet nedåt, och 
Ihm tjutande vinden överröstade till och med de två väldiga Rolls. 
Royce-motorernas dAn. Havet tycktes komma upp emot dem. De 
sm!\. v5.gonHI. med 5ina diminutiva ,vita gäss, var klart synliga 
och m~lI1strimman kastade sitt silver över vattnet. 

Rae. styrde rakt ned mot ~nstrimma.n och väncM! och svängde 
d våldsamt under färllen att planet nästan gick p!I. rygg. I mikrofo
nen frAgade . han telegrafisten: - Hur har du det? och lugut och 
tryggt kOlli $varct: _ Fint, kapten. Tyskarna får valuta för sina 
pengar. 

Alltjämt flög jaktplanen in för all döda, men varje gång över
listades de av RAe ~ tycktes i besittning av övernaturliga krafte r. 
Och äntlig~1 var havet s5. nära att ,Iet tycktes som om planet 
varje ögonblick skulle störta ned i djupet och med den våldsanuua 
fart SOIll hölls stanna där. 

Men i ~ista ögonblicket rätade Rae upp planet ur dess fruktans· 
virda dykning och IUlade Ater upp nästan lodrätt till 75 meter 
ovanför vattenytan. Sedan satte han Ater kurs mot vattnet odI räta· 
dc denna gång upp planet elmalt nAgra flo meter ovanför vigorllll. 

Ibc släppte på gasen för fullt och motorernas dån stcgrade5 till 
ett veritabelt tordön och själva flygkroppen darrade av den vAld· 
Soinuna hastigheten. 

Hal' insAg all della var hans enda möjlighet att undkomma för
följarna. På denna höjd kunde Mosquiton mäta sig med vilket lIlan 
som helst i världen och med bister beslutsamhet höll han kursen 
och lät planet bara flyga i Hitt zig-zag. Och sedan inväntade han 
(len häftiga kanoneld som skulle splittra Illanet frin stjärten till 
nosen. ).Ien han, farhAgor visade ,ig gnmdlÖS3. 

Mosquiton skakade d. småningom av sig sina förföljare som 
in1!.\g det lönlösa i att förfölja och återvände till sin bas på Jylland. 
Rae lit plallet stiga pA nytt och anropade Ater sin passagerare i 
telefoneIl, men intet svar kom. När han anropade sin radiotelCirafist 
kom dennes s\'ar mycket wagt. 

De landil.lle. pli. sin bas i I..euchars, Skottland. Rae steg ur planet 
utan hjäll), men radiotelegrafisten hade skadat sig så illa på appa
raterna under de vAldsamma vändningarna att han mAste föras till 
sjukhus. När dörrarna lilt bombrummel öPlmades fanns passageraren 
oskadad. Han hade visserligen fötlorat medvetandet under de häf
tiga manövrerna, men hade snabbt hämtat sig så snart planet kom
mit i normalt lägt. 



Engelskt 
En översikt av GNOMO 

II. 

SauJldera-Roe Ltd 

SARO (Saunders-Roe) har under bygg
nad prototypen liJI en ny jäneflygb!tt kal
lad SR/ 45 för U\l\) till 100 passagerare. 
Den skall utrustas med sex propdlerturhin. 
aggregat pi ca .5 000 hk vardera. SR/45 
beräknas fl en marschfart på omkring 480 
km/t och en flygSI räcka på C;\ 8000 km. 
Spännvidden blir 67.06 m. längden 44,50 m 
och flygviktw ca 120 000 kg. 

Short BrON, Ltd 

De över hela världen kända tillverkarna 
av fJygMtar - Shcwt Bros - är öv«. 
hop.\dc med beställningar frAn England, 
Argentina, Australien, Norge ni fl länder. 
Beställningarna omfattar i främsta TUIll

mct f d marinspaningsflygh.\tar av tYll 
Sunderland, som b)'ggts om för civilt bruk, 
eller utvecklingar av denna välkända typ. 
Short 5.25 )Hythe (lus» kallas en civil 
version av Sunderland som inte försetts 
med ny nos utan endast f~tt ci\·il inred
ning. Denna ~rsion rymmer 16-22 pas
sagerare och användes i stort antal :w 
BOAC ]~ ett flerta l flyglinjer . En annan 
efterkrigstyp fr~n Short som kallas S25/V 
Sandringham är en även exteriörmåssigt 
ombyggd Sunderland med bl a ny nos och 
stjärt. Sandringham har bestallts av siväl 
Argentina. Australien som Norge och före
kommer med både Bristol Peguus JO
och Pratt & Whitney Twin \Vas]lmotorer 
på vardera 1030 respektive 1200 hk. Sand
r ingham förekommer i olika utföranden 
med Illats för antingen 21, 24, JO eller 45 
passagernre. allt efter längden av de di
stanser på vilka de skall sänas in. 

Ytterligare en ny civil Short-flygbåt är 
den hilli1ls i 12 exemplar beställda S.45 
Solent ~om ingenting annat är än en civil 
utveckling av den militära spaningsflyg
b~ten Sea ford, - en utveckling av SUl1-
derland. även kallad SUlldcrland IV. Nor
malt tar Solent 36 paS!lagerare men deta 
antal kan givetvis variera~ inom en lika 
stor gräns som i fallet Sandringham. So
lent har en starkare motorutrustning som 
hest~r av fyra 1675 hk Bristol IIercules 
IJO. Bland Shorts ö\'riga civila efterkrig!
skapelser kommer en civil version av jätte
flygMlcn S.35 Shetland vilken hittills en
dast flugil5 i en militär prototyp som se
dan förstördes vid en eldsv!l.da. Shetlands 
andra civila prototyp är emellertid i det 
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närmaste färdig. MOlorutrustningen I~ dell
na flygbåt, som rymmer normalt 60 pas
sagerare och har en flygvikt ]l~ ca 59 (XX) 
kg, består av fyra Bristol Centaurus-mo
torer pli. vardera 2 -t4O hk. Därefter kom
mer den tvåmotoriga amfihien Shetland som 
endast är avsedd för onlkring fem passa
gerare. Denna helt nya Iyp, som inte har 
nägonting att göra med nägon krigs kon
struktion. beräknas vara i luften fö r jung
fruturen under april mänad nästa å r. flyg
planet är naturligtvis i helmelallkonstruk
tion och motorerna av typ D.H. Gipsy 
Outen 71 p~ 330 hk vardera. 

I'lcke rll Armstrong. Ltd 

Huvudtypen i det kontinentala brittiska 
trafikflyget är det helt efter k riget kon
struerade och byggda medelstora trafik
flygplanet Vickers Viking. Hundratals 
flygplan av denna typ ar beställda, varav 
enbart 75 st för British EUrOllean Airways 
(BEA). Fabrikens tillverkningskalladtet är 
f n ett plan varannan dag men r ram enlOl 
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början av 1947 vantar man att produktio
nen skall öka till ett plan ller dag'. Viking 
finns f II i tvi versioner - Ve- lA lör 
21-14 puugerare och Ve-IB för max 
27 IliIssagcrare. Denna ökning av IliIssal{e
rarantalel har möjliggjorls genom en för
längning av flygkroppen framfö r vingen. 
En ny version av Viking bilad VC-IC är 
beslälld av BEA för inrikestrafiken. Denna 
nya versionen är identisk med de tidigare 
med uneJantag av att den rymmer UI'P till 
J6 paSMgerare över korta st rackor. Dess
mom har Vickers Armstrongs uneJcr bygg
nad en helt ny typ - Viceroy - med fyra 
propellerturbinaggregal, nosställ och över
tryckskabin för 14--.32 passagerare. Pla
net' är betcc;kllilt VC-l, och avsett att 1949 
ersätta den nuvarande Viking. Projleller
turbinaggregaten blir av tYll Rolls-Royce 
Dart på vardera 1000 hk. Marschfarten 
kommer att liglfd i närhcteT1 av 480 km/t. 
Som en interimty!) innan VC-l beraknas 
komma i tjänst har fabriken ytterligare en 
nr typ som ä r betecknad Vickers TYlle 619 
och som inte är n~gol annal än en modi
fierad Viking l1Iru5Iad med lVII. reaktions
aggreffdl av Iyp R.-R. Nene med en drag
kraft på 2,27 tOll vardera. 

Y.kk"'d~~~i~f;[~?l;::!~~\:~~~ 

HERMES IV 
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HOPFÄLLBAR 
En efterföljare till det under kriget mycket 

använda armcsambandsplanet Convair 
StinSOI1 L-5 Sentl"c] har nyligen offent
liggjorts. Den nya typett sölll kallas L-U 
är en helmetallbyggd uh'eo:;kling av L-S :all, 
utrustad med fällbara vingar och stabilisa
tor. Planet lar i hopfälld ställning mycket 
litet utrymme och t o m landställsbenen är 
vridbara inät. L-13 är utrustad med elt 245 
hk Franklimnotor och den kan starta och 
landa [Il en sträcka av enclast ca 70 m. 
f--:andningsfarten. anges till endast 70 km/t. 

GRÄSHOPPA 
Anrerikanarna har tydligen gjor t . vad de 
kunnat för att fl fram en typ med egenska
per i närheten av den' tyska Storkens. Utan 
att IJ.ehöva borlmolItera propellern kan L-13 
bogseras efter eli annat plan med en fart 
på upp till 250 km/t. Planet kall sedan 
kopplas loss och fortsätta för egt'!l motO!". 
L-D kan med lätthet omändras tm amhu
lansl'lan. Planet har en spänllvKld på 12,32 
m. en längd av 9,67 m. ell flygvikt på 1315 
kg. en marschhastighet på 148 km/t och en 
f1yg5träoka på 590 km 

SVERIGE PÅ OFFENSIVEN 
för enhetliga interna.tionella flygt,rafi·kbestämmelser 

D a och då kommer från hLftfartsstyrelsell 
vissa dokument inbundna i blå pärmar 

och innehål!ande diverse kungörelser och 
föreskrifter rörarKie flyget. ,.Yanligt folln 
bryr sig knal>ilas t om att 5tud{"ra dessa do
kument även onl blicken aven händelse 
skulle fa\ln p~ {1"1ll. Trafikflygets folk mås

te emellertid ägna 
dem det a1\ra stör
la intresse, och där 
finns onekligen sa
kt'1' av stor vikt, 
om man bewärar 
sig med att stude
ra närmare. 

För kort tid se-
dan anlände tva 
sådana där blåa 
llärmar, O!I.nsftlli_ 
ga att se r-', men 
innehållsrika. Det 
var de nya bestäm~ 

mehcrna för flygning och för trafikflyg
reglering. Flyg har sökt upp trafikdireKtör 
T. !ou,'bem pä luftfartsstyrelsen för at! hö
ra litet närmare om dessa nya bestämmelser, 
SOlll för Sveriges del trädde i kraft den I 
novemher 1946. 

- De internationella enhetsbestämmelser
na för flygning och trafikreglering har va
rit aktuella ända sedan t1~'1 1 dag då f1ygd 
gjorde sina första trevande för!>Öki att bli 
ett kommunikationsmedel, m<:n vi har ä')11U 
inte n;\tt fram till ett resultat som helt fyl. 
kr måttet. Vi är dock [lå god väg, och de 
två sista k\mgörc1serna måste betraktas som 
milstolpar i våra strävanden att internatio· 
nalisera flyget på allvar, ~ägcr dir Jonroerg. 

Inom Picao gjordes redan 1944 ett ut
kast till nya intHnationella ~stålllme1ser, 
~Om sedan gkk p.i. remfss till alla med· 
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lems~tater. Utkastet var liksom hela Picao 
högst provisoriskt och av naturliga skäl fö
ga utarbetat, I november 1945 hölls ett sam
manträde i Montreal, \·arvid dir Joneberg 
var med som svensk representant. Där fast
ställdes så småningom ett yUerligare genom
arbetat förslag, vilket uu till största delen 
kommer att tillämpas av det internatior~l1a 
flyget. Bestämmelserna för den atlantiska 
regiOl1en beslutades träda i kraft den I no
vembn 1946. men datunt för tillämpningen 
inom den europeiska regior.en har ännu inte 
fas tställts till följd av att medlemsstaterna 
med huvudsakliga intressen i denna region 
inte kunde komma helt ÖverC!:I!O. Eftersom 
Sverige tillhör bägge dessa regioner beslu
tade S\·erige att samtliga bestämmelser för 
Sverige~ del skulle träda i .kralt den. I no
vember 1946 och detta har alltså skett., 

Dir. Joneberg omtalar att man p.'1 luft
fartsstyrelsen anser sig böra \·ara nöjd med 
bestärrime!sernas utformning, även om änd
ringar pi vissa pWlkter kan komma att bli 
aktudIa. 

Sverige är det första land' i Europa, SOI1l 
antagit PICAO-bestämmelserna och givit 
dem laga kraft, och detta had(! bl a till följd 
att presidenten i Picao i ett handbre\' till 
överdirektör Ljungberg persorlligen tacka
de för den svenska snabbheten. Danmark och 
Norge börjar tillämpa reglerna fr o m den 
I januari 1947. Pä eurO]lCi~ka Kontinenten 
räder för närvarande om inte kaotiska så 
dock ratt sVl\rbemästrade förhållanden, som 
försvårar arbetet för sAväl lliloter som 
trafikledare, ett tillstilld som även har 
en \'is~ oför:månlig verkan inom svenskt 
område. då pilott'rna utifrån gärna tilläm
par dc för tilifället inom deras hemområde 
gällande bestämmelserna. Amcrikanama har 
~tt de nya be~t2immdserna hch i kraft, 

även för den europeiska regkJI1efl. Inom 
den amerikanska zonen i Tyskland gäller 
Picaos nya bestämmelser men ännu inte i 
de engelska och franska och inte heller 
inom den ryska. Ryssland är ju tyvärr inte 
medlem i Picao. 

På ett sammanträde i Paris i oktober 
1946 var :.kanaliseringen:., d v s bestamme!
sern.a om luftfartsIeder och kontrQl1omrMen 
ett av huvudämnena i debatten. Det bör 
namnas att man där slutligen enades Olll 

att i prindll ansluta sig till de s\'enska 
bcstammclserna om luftfarL~lcder . De sven
ska måtten på ytter- och innefumer samt 
leder godkändes exempelvi~ rom standard 
vid IJarismötet, och det bör även I~peka. 
att i bestämmelserna för den s k :.kvadrant
regeln,. (dar flygilÖjtlen bestämmes av kUT
sen) de nu gällande wenska luftfartsbc
stammc!scrna inrymmes. 

- Vi har nu fått vad vi länge eftersträ
vat, nämligen en positi~' köntroll, säger dir 
Jonebcrg. Sverige har varit och ar fort
farande l~ offellsh'en när det gäller att få 
enhetliga och klara bestämmelser till ständ, 
och Sveriges röst gör sig väl gällande i 
den internationella debattft! 1>.; detta omr5.de. 

Direktör Jonebcrg ~äger till slut som 
svar Il'-\ vår fräga om hur (Iet kommer all 
gå i en framtid med luftfartsJederna och sä
kerheten, när trafiken nätt dL'Il intensitet. 
~om de senaste årens ut,·eckling ger l"11 an
tydan om: - Det dröjer måhända, men 
jag är säker l~ att vi el] vacker dag kan
ske kan slopa både leder och 7-01lCr - och 
en hel del andra bestämmelser också - och 
förenkla och göra hela flygtrafiken ännu 
säkrare än nu. och det blir när radar ut
n~cklats tillräckligt. Ja!! tror PI; ra(/ur . . 

J' N. 
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MORANE-SAUlNlER 
MS 406 

V id krigsutbrottet 1940 var Moral/e MS 
406 det franska flygvapnets absolut mo

dernaste jaktplan och hade säkert hävdat 
$ig i ~tr ider mot Luftwaffe - om det bara 
hade kommit t ill användning, Det var olyck
liga omständigheter inom dell franska för
~varsorgani:>alionen som gjorde att Morane· 
flottiljerna blev stAende Ilå flygfälten d~ 
de bäst behövdes, Ulcn genom sina insatser 
i en dd andra länder har det dock Uu en 
berömmelse som gör att fransmännen talar 
om sin Marane ungefär som engelsmännen 
om sin ärorika Spitfi re. Planet hade nägo! 
lägre hastighet än I ex Messerschmitt Me 
109 F men haue i stället kraftig beväpning 
med bl a en genom propelleraxeln ~kjutande 
20 mm kanon och vändbarheten var betyd
ligt bättre än på Me. 

MOTanes nackdelar var den klena kon
~truktionen och den relativt svaga bepans
ringen. Även motOn! var det en del besvär
ligheter med ty den hade mycket lätt att 
fatta eld, ; synnerhet vid landningen «Il 
man slog av gasen för häftigt. 

Förutom i det franska flygvapnet ingick 
och ing!l.r Morane 406 delvis även fortf aran
de i dc schweiziska, polska och finska flyg
vapnen. De schweiziska planen är licens
byggda men de polska och finska leverera
des frän Frankrike i början av det andra 
världskriget respektive strax efter vinter
kriget och gjorde sedan mycket värdefulla 
insatser [l\ var 5itt håll. 

I Finlanad har Valtion Lentokonetehda5 
gjort en utveckling av Morane 406 kallad 
Lugg-Mora/U'. Denna had!! en rysk M IOS
motor vilkl!ll gav planet betydligt bättre 
prestanda än den ursprungliga Hispano
Suiza och särskilt anmärkningsvärd ä r st ig
hastigheten som enligt uppgift lär ligga ]lå 
nip 2Q m/sek (r). Fö.r övrigt har Morane
Saulnier MS ~ följan.de data och prestan
da: spännvidd 10,7 m, längd 8,6 m, ving
yta 18 m2, vingbelastning 137,5 kg/~, 
maxfart på 4 400 m 480 km/t , marschfart 
på 4 000 m 420 km/t, stigha5tighet 12 m/sek, 
flygsträcka 840 km, tOI)jJhöjd 10 SOl) m, flyg
vikt 2 475 kg, tomvikt 1 920 kg, effektbe
lastning 2,9 kg/hk. Motor: en vätskekyld 
Hispano-Suiza 12Y på 860 hk. Beväpning: 
l 20 mm akan och 2 ksp. 

~1 .. ' ,u ' e _l'I .. uln l ~r I n .. l ' ·k live n l d . t rln~kll 

fl y .... · .. p lld ""h "". ord .. " I v .. " ",I"I1I1.II .. k'l~"_ 
m~hlln~ ",~d Iful n,,~, If Ul .. vl" I""""t. ", "" II 
01. " If ul" r ln .. ~n kl"lo~ l",kk.ul'I,~ n . 
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FLYKTIGT SETT ... 

S ua.bbl,re än 'väntld 

Saab :s nya trafikflygplan Scandia har nu 
t gjort omkring 15 flygningar och de hit
ti lls företagna proven har i alla aV!\eCnden 
varit framgångs rika. Det har framkommit 
alt de försikt igt beräknade prestandasiffror 
som tidigare publicerats i \'erkligheten är 
avsevärt fördelaktigare. Sälunda gör Scan
dia, med de motorer - två 1470 hlc Pratt 
& Whitney R-2000 - som prototypen har, 
en ma>lhast ighet på 42S km/t på 2 100 11l 

höjd och med 60 procents effektuttag är 
den vid proven framkomna marschhastij(\lI:
ten inte mindre än 350 kmlt på 3000 m 
höjd. Detta innebär en hastighetsökn~ng Il" 
nära 20 km/t. Startsträckan till 15 m höjd 
är moo användning av två motorer nngeHir 

700 m och med C11 motor ca 1200 m. Totala 
flygvikten synes också kunna ökas Im ca 
14 tOll, dvs den betala.nde lasten kan ökas 
med nära 400 kg. 

Des~a [)restanda gör att Sc.andias ekonom; 
lig!!"er mycket väl till i den konkurr!!ns som 
rMcr. Om man dessu tom tar hänsyn till 
att planet har en I'ingbelastning al' endast 
160 kg/ m" och i detta väsentliga avseende 
ger möjligheter ti ll en mycket stor f1ygsä
ker h!!t, tror vi att Scandia kommer att upp
visa en Ill)'cket god konkurrenskraft. , 
I C1 ..... llIn,1" I I1MA ' ... r nrn .. ~ n IIl1lth e n. 
fi)· .. ut_tll llnl" lr ..... ~ Id ~n /t~1 m ll"..- ,I ny .. 
.. m~dk .. n"k" "1"'"_ .... /t krl"Mfl r .. pt .. n vl ... _ 
dPM. HUMntom ul Mtlilld e 8tknnk~· ' .. bdk • • n .. 
~ " n y h r. llkopl~ • • k .. n .. d H-G! •• 11 eI .. n u h .... k _ 
lin .... ,. d .. .. milli" ... "--6 MUm II. h l .. It ~ I .. . 
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FIYfJ}fltlrn(,listerJl.fllI 
Id .. I"J 
har nyligen h~11it ~rsmöle med bl a bc~ök 
på F 13 i Norrköping där över~lelöjtnant 
Thunbeq~s Vampire-division rlemonstrem
de~ 1).\ ma rken och i en hisnande uppvisning 
i luften. Särskilt utmarkte ,il!: löjtnant 
SchncU genom >tryckningar> pt. 10--15 mc· 
ters höjd över fäl tet och med ell rlmdbane
f1~'/l:ninJt p-' låg höjll nmt F 13- fähct med 
en hastighet av ca 800 km/t. Efter Norr
kÖl\illg~hc~öket for tomttcs resan till Saab, 
där del nya svenska t rafikflyltJllanet Sean· 
dia dernon~trerades p.\ m:\rken och i luftcn. 
Vid dcmoll~tratiOllcn gjorde Scandia en för
biflyltninK 1).\ låg höjd med en ha$tiKhct 
liV enda~t IlS km/t, en ~ak i\Om är av myc· 
ket ~Ior betyddS\.' vi,1 användning av mindre 
goda flygfält. Vid Saab fk.k FJ K för första 
g!lI1gen tilHälle all stifta bekantskap med 
den r"aktiou!<dri"na J 211<. l>cn f d propel
lerdrivna J 21 :an får mfd C.oblin-ag!':regat 
en toppfarl i\Om är något lägre än Varn
pires eller ell &25--840 kmlt. Fyra prototy
per \'ar Vid tillfället under byggnad och den 
första J 21]{ beräknas komma i luften i bör
hu' av mau i !lr. J 21]{ kommer att byws 
i 120 exerTljllar. d v 5 två flottiljer. 

I Stockholm hölls ~edau årsmöt",1 varvid 
syrd~CII i stort oml'aldCi!. Den ~stAr al' 
red G. Knutsson. ordförande. fed K. A. 
Larnon. vke ordförande. red G. FröselI, 
sekreterare, och red C. E. Hohu<]vist. klubb_ 
mästare och kaMÖr. [ styrehen ingår desK
ulOm följant! l' ledamöter: major S. Holm
herg, redaklören13 1:10 Lindorm. E, Gustafs-
5011. Ake Lundh och C. Ro~encrantz. 

"'V '+"8 

BOM 

Dm för/la privata motQr!lyginstruktörs
kI,rs ~om QSlcrrnans Aero A B anOT\lnat i 
Mall1lö är nu av~llltad, och ~amt1ig:l rle nio 
c1evenm bk"" godkända. Vid >examt'fl> var 
från luftfartsstyrelsen biträdande lllftfart~
inspektören K. G. I..ar~son och byråing-clljör 
B. Kjellin närvarande. Censor var major S. 
Cggla. chef för :l..'l,iranl~kolan i Ljungbyhel. 
Följande c1Cvt'T genomgick deo fönt:l. kur
~en: A. G. D. Fager~ tröm, Göleborg ; G. E. 
Herman~~, Hel-'s; N. G. Holmer, Ricka
film; G. Laurell. Herrljunga; 1'. O. G. Liml
man, Eskil~tuna; L 1\1. Mellberg, Norrtälje ; 
E. D. Nils~n, Hede; B. O. G. 1'idhlol1\, 
Norrköping; H. Q. Aman, Bor.h. En ny 
kurs börjar i januari. 

T"'III.f-C",wd/l Air Linrs meddelar att bo
laJtet nn genomfört sin I OOO :e flygning över 
Nonlallanlen. 1 i!arTlmanhanget erinTas 0111 
11.11 dcn försIa alla11tflygningen gjordes för 
27 år ~-dan - med ett engelskt bombplan. 
Virker~ >Vimy>. Såväl <IcIla l,lan som den 
I.ancaslrian ~om gjorde holagets l OOO:c at
hmtflygning, \:ar utrustat med Rolls-Royce
motorer. T("A slarlade sin Irani!allantiska 
service i juli 19.\3 med två enkclturer i vcc
ka.n. Aret dä.TJ).~ ökarles antalet turer till tre 
i veckan. 19.\5 )("iorde~. sex lurer i veckan 
och under 1946 normalt 14 turer i veckan. 
Sedan i januari 19.\6 har finnan~ Rolls
Royee·,motorer ;11' I.vp ~IHlin gått 30 000 
timmar och 571 enkelturer över Atlanten 
har gjorts från januari tiU december detta Ar. 

S "ellsl"" l~il(l'(ijreni"nIJPn 
hllr hin o"ll,,~rh' nr~IIIIIt, •• )1111 .. ' "lIr lat_ 
rIkt t\('~ijkl och rl>.handllu):II'1I11 Idd, ml'<l 
fll.l o .. b l .." n')'clWI j{o<1 och o l,ttml_lI.k 
~tl<l •. 

' t'UJ "tyt~IM" '·lIt."·~ hl'r.lIr: (·IIJ.,\II.J<"'· Jo · 
han ....... , ... lf. 0.-.' lIu~t·l\. ~l('<' or<lr. 111<0" 
Ol<ltuu<1. ,,,,kr. s,''·" Olof Ih.lm~trnll1. kll~KÖ r. 

111111" Wp~"'rt"'r): (fch J."!lUKt! I';!M'ir,,' • • 't'tt! 
~Ut'I,I'·IULt.'t 1118;\):" lifT H('uj('1 Ft"ri'u ",·h A."" 
IIlIhlll."I" •. IUl ",· .. IM'" ulol .... hr I'arl 1'11111 <1-
hJ"'1I " ... h Itlt "III1"'r"dntuj{ h •• <WM111 .\ht · 
t"'rlf, F"tk,· lti\i1k ,,..h 'ro'j{uJ II I11tlu. 

'htt m",tt,'mo<Otjl"IIU ,..M,·. Ihh,tnlf"u .FI.I·j{ ' . 
,1 .. M".,1<'", 1"'"111,. alt 1111(" .. " n,,~lIc1l1"!JII<1 
f~l' r,i ... ·ul"lll'll" In .. ' 1I11.L\' .. Util"'lh •• , .. . . 

1·,,,h-r,.1I 1'1I11~ t mIU ... "'l\rh •• "ttl"llllr,,~ I>iltt 
ka •• ','" ,,111\'" "~II fll·/{'·1I1I1Wt. dl >' I1"r~1 I,, · 
1'~".~'" ' .... 11 n'yek"1 "1'1,.kllllRl rn""c1ralf om 
mud,·tI'" h!ln,llRlldul'I.I(._ ,,<'II hlln,lh'""!ollh'IfM' 
11I .'I"IIt· •. • ,'" "a,' ,·t'8r,·"h~l!·r "'\11 "'n lihlj('T!' 
~tll.llI·r,,,," t I·SA. ,tl'l nr lilrht"tfnn<l<' ~'1 
hö.n orh "'o hu. I~n.l(t IIInII komm" 'Jn ,t""R 
u" .. ~o1 .. i .h· _IOU ",I;JUIlIo"H'rlla" 1an,l. 

~'·II.'" I'~ k~ji1<'" h"'~ dl'1 ~UI'" o,"" ,l .. t 
hl"lM av.tnlld". ,,,,,,1 1'11 ';I .... ·,·l."lrlll: ~,' IM,.., . 
rlk~ IIIIIHtkll".la lllmH 011' 1".lIk"lI'''''' .... h 
""lek uJ, • •• )·.t.·"".1. alla myck .. , t,,'r~."8"'" ' 
" •• U ,.1\· •• ,,,"'8 tI)'1l"8'Ittlft"1I 'orIM'1I1" ,11Ij{ ... n 
,lilrl,n ",,~t ,." ",n,I\·8",I,.lnl( I'~ 11'''00'''". 

't'lI! Mt., ,'\Il ,·t rIt.ln IIl't""ilrkMmh"IH p,-, 
,t"n ku,. ' ö r ,,"rllf"tllr,·~ . Ufl"" I, ""''' ~I'P · 
8110.,tIl8r 1'~ nyA"",. ~:l1l1ll"l Aromlll"'M h"MtUI 
lJlIr ,Iet "u k"'''·MI'''I"t''II~k.,r o , Fllr <h,,,, .on, 
Un.kM' "'lIh'rM hllr <11'\ " " ._"1"111 .. n '''''IJI
.1",lku •• l 1';1" .. kl",I",. Ku.""" kIOm"".. BU 
hll "'l"ck~I .1(,,<1111"<'11 IIdl ,'/1",,,1,,11 nI.~t hH_1R 
tll"kbnra IItrnrkrafta. ,\tlft 1I1'1,1.\·oulll):"lll· "In 
kli r",'" k"",u,,'" alt finll.~ I ",..,tt{'l,,~lol l ,1 ur 
I. \DH .• ,,'" kom" ..... Rtf 1,11 .'11 K,,,.II,·num_ 
""". XI' d", "AIf"u. KOm n"Kkar ,1o·tI9 I kur · 
.~II IUC" t",~ lir ",.. .. t.·11I t ~1'~ •• ~" I(,'r ,h'l 
brR IIIt ~ijll. _III" I fi;rloln,lpt., · ",,·,t l"·'·IIKk. 
1'lInlfijro·IIhlll" ... lI. t'''KI'uk W~ ,l. !oI" ... kl",!t" r,. 
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SA!ILA 
FLYGBILDER! 

FLYG presenterar hir en nyhet som vi tror 
kommer att glädja varje flygintresscrad. Med 
början här publicerar vi i varje nummer under 
1947 en bild jämte treplal1<5skiss och utförliga 
dala och prestanda av ett sportflYgjl!all. För all 
det skall bli lättare att samla bilderna utdelar 
FLYG gratis ett album till var och en som 
!lkickal7 in nedanst!oende kupong till Flygs re
d3ktion, Tegn~rgatan 35, Stockholm. 

~ -~-"""'----------------- ) 
: Härmed rekvirerar jag FLYG:5 FlYJ[- ~ 
: album att sandas mig gratis och franko : ~ 

• l 
• I : Namn : . . .. . ... . .. . . . ......... . ..... , 
• • 'f 

: B~"d .. . .. ... ... . ......... : glinJ in kum>floen 
, : f J 

~ P~ladr~~~x~';;dli~;'~'bl~~~~~!;"""' : te/an i lao! 
• • J - ---------------------------- ~ _ _ _ ___ _ _ ______ __________ _ ______ --.:.K::::"pp hd,1 

Eft,COtJl-E 

Amerikanskt lågvingat Ivo\sitsigt hellT\C.
tallmonopbm med nruhjulstä ll och förenk lat 
5tyrsystem. Planet manövreras enbart med 
ratt, några fotpedaler finns inte. E rcoupe 
har intyg från amerikanska luftfartsstyrel
sen att den inte kan bringas i spin. Till
verkare är Engintcring & Research Gorll 
vars produktionskap:lcitet för närvarande 
ar c:a 500 plan i månaden. 

FLYG 1/47 

Ercoupe har en 75 hk nKl lor av typ Con
tinental 75C som ger den en marschhastig
het på 178 km/ t. Maxhastigheten är 204 
km/t och stighastigheten under den första 
minuten du~r starten c :a 3,2 mjsc:k. Max
flygsträckan med 86 liTer bränsle är 800 
km och bränsleförbrukningen omkring 18 
liTer per Timme, alltså mindre än en bil i 
"folkvagnsklassen". Topphöjden ligger 111 
något över 4250 m. Mått och vikter är 
följ:\IlIje: spännvidd 9,14 m, längd 6,33 m, 
höjd 1,80 m, vingyta 13,25 m', tomvikt 
34{l kg, fJygvikt Si'{} kg, max tillåten ha
gagevikt 27 kg. 

( 

~~ 
CTj' J 

I f;t I 
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Kan Ni köra bil. .. 

• • • kan Nr också 
flyga ~ 

I luften manövreras ERCOUPE som en bil- enbart med 

rott - inga fotpedaler. Det genialt konstruerade nos hjul

,IälIei gör landningen lekande län - med ERCOUPE är 

den Inte langre nllgon precisionsmanöver, ERCOUPE har 

Intyg från amerikanska luftfartsstyrelsen att den Inte kan 

bringa, I 'pin. ERCOUPE ör en 2-,II,lgl helmelallplan med 

75 hk Continental-motor, vilken ger den marschfart på 178 

kmJt med en brönsleförbruknlng QV endast c:a 15 liter/ t. 

Planet kan även utrustas med flottör- eller skidställ , 

det särskilt lampat för våra förh6l1anden . 

- g~neralagent för Skandinavien 

INGENIÖRFIRMAN 
Södra Kungstornet STOCKHOLM 

VI SÖKA 

ÅTERFÖRSÄLJARE 

SKANDINAVIEN 
J 

A X E L P H I L I P 
Tel. 10 tf II , lOtS If 

IOU20, IOU 21 
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lÄR ER FLYGA I FLYG 
LEKTION XXV. FALLSKÄRMENS ANVÄNDNING 

Grels NIeBlund 

I!Ik"n mR" Ö'-" f"n.kIlrmo"tapr'\"1I'1 

H ur k~"nM ""I att I,OI'I,a me,1 fall~kKrm? 
brukar tln':lln' ofta t\lJtrAga .. , ~'lIr min 

~).\'I'n ,II'I milli'" Jag ~l'ara: det l'pt JBIl" Llltu, 
till' Jal!' har "nUll InI .. (IIlIr ,1,,11. Hkrh'PR) be· 
Il"", """Hn,la fallMkBrmen annat ilu dom ditt· 
Ii)'"a ('I1~r rYII'II"IM. 
M~ngpn !)'cker kauMk .. at! <'II flyIf ..... MOm 

'Ohl (IYlI"l>lolI" an\'lImlH flllMklrm hord., lin. 
111"1'.')111/,' ~A at! nib (I", .Il'1I11 .. r U,·P! nc" PD 
vb" ,,!'noMlt .. ! dilnhl mllJllg"n IntrKd ... , hall 
"" alt ~RIl"II Ilar .. a"lln I,,"p'. A\'" bl .. två .klll 
Kr IIt' tta Inl~ IKulI,llgt! 
1) I{larllt man ett n"UIOjl,'BIIIMI 'rlo,,1I' nr allt 

J(ott o~h vill. ,In fiDlIK dPI M(Ora utMlktrr 
lilt lir! "kall ilA hr. K"PII IIHr ,I", Ur all · 
,'ar . lIkuIl" 'w nAg"" .nh-doh,!>" Ih'olugo_ 
hIJIIJ>N mtMMly,~ka~, har DIan lng,'u a'wMr"l
nlng för fftll~kArm,'n I fort~MIt"'m,,' ,, 

Fl,.. 1. ,"1";1"11" ,H hö,.. ... , 

l1P I,ltr A .. 0.-10 .... r, hll. r" h ,. .. d p .. t"tt" .. om 
d r " va" .t. a " Kr lh" ... b .. kOm hu ,'nd~l , mrd .... 
drn ,-II.".t •• ha nd .. " ... Ipe r t a ll' om d pn h ll • •• 
bIIrU .. ., n , l lllr .. fl e. d u. hll"d ... " a . ak t "t, "ar 
" Id k . " pl'f' '' nlln.e., 

2 ) ~:tt raU~kllrl)lMIII~l'rAnlC lir Inl~ all,let,," 
ofarlhrt, Yh l 8J ~h'a ut~l, rAnll{'! kan man 
m ,'II ~lalC a,' nftj(on ""l av flYIl'I,lanl'l, t u 
~Iahlll~atoru, o,'h IlIndnlnlCen lnul'hHr ""en 
,-I~~a .I.k,·r. }-'lIllha.!IKI"'I.'n met! en nor
mal f"lbkilrUL Rr nHmllllen omk.llIg 7 
m / "pk. d <le! [hlll~ möjlIghel att man kan 
.ka'l" Milt •• nnkll! om landnlnl!"~plal"en Il. 
I .. \rt!. 

I' .. H.kll. rm .. n f1 ylr .. . .. n. Ih 'boJ 

Jn Iiiug .... man har f lllll'l! <le~lo nOIl'Il'.an. 
"a.~ hllr lUan .IA .1"1 I!'~ller aU kou!roll"rI 
" Ard~u a,· MA"IU r'.,·gl'lau 80m tall_kArm. Och 
<lt't n. jn hplt natur IKI, Ilet flnn8 Ju lIlllen 
anl",ln lUI,!: au M"l'ntyra ~Kkerhe"'n Il'.'uom 
hrl "talld~ konlroll "arl' ~11I a,' IlnCJ'la" eller 
1an~k"rlll. Pil. _amma ~illl. ~om dN Ilir ra In. 
~I,ek("ra~ flirt! ,'arjl' dag, IIYll'nluK tm~,,~ den 
~,'"ar" lI<'1rilrfa",I .. 'ö ... ko"'~le" a" ~lTfut~. I"tt 
.'lIpr '·8tro,,,. "arj" mAnad on",."'kU 1.11~k;lr. 
m"u. Om tlet I nA,ot a~8eelld~ ~knlle fl"nM 

FLYG lin 

tll't,'kt ... ,,11. tal1~kltrmt'n mhle ,len "'parl'rlH, 
Ilel Ilr DilmllgeD Mil., att nn. man en I!'AotJ 
~t'fkIlK"n h,'hö",' r flllI~ kilrnlCu "lll nlllU III 
lOO' I,roceDtlgt (IIrtroen,le fijr den. 

"Ar b iSr ma .. h oppat 

UtRpr/l.nK me,l fallsk ilrm blir uUö'&8 I föl· 
jand.' ran: 
a) dA fl )'g'I,lan 8kadat~ RA, att .l pt Icke lllogre 

kau man;;\'fHa~: 

b) "hl .'\tIo,'Ada Mm 11111' klin 8lH"ku a" 
pld~mcknlug~aotnggull,gpn ombord : 

e) dA en nödlandning kau Innel,llra ~,or rl_k 
f.ir l'l'rloualen, t el< I hllll"tammlg Bkog. 
klll'j,lg tHröuK, 1111<1 .... mörk.'. om Inte 
~tora (illt finns undl'f fIYlI j,lanut: 

d) d/l. ett I!~'gplan kommit In I I'n rlIrcl~e 
"om In te ican ba\'8~ Hot .. ltfta. nil.gon g'~DII' 
I riluvil,,,! KIJln pller rYK!!"~pln), 

Dpt Hr föra .. 'u 80m avg,lr oil r dal Ur ulld_ 
vllndlgt att mlllna flYlI pJanel . ~' l nnM ,Iet fl"'K 
o",hor,l, "ka ll han hOI>pa 'II ,,10'1 om tIl!l lAt"r 
,,11l' ,ii.a, Il,,! klin h~lt nlllurllgt .... ra ~v,' rt 
au a~lI'tlra om mao Bkall lilm ul flygjJlanol , 
HIt"allt>l,,'rna ,'ijdar ohntllll't ol'b Ilet II'HlIer 
oflut att Il/lUIlla .nahhf:" 1'1ll Illt börj. n"',1 
m"~te ma" kootrol1"r. hHj.lmlllflrt'l'" ,""lal!' "ch Il" kartan "Il". I'" anllal glltl futMIlllla 
,len IlIlJ.I .,rllKgande l ... ril"l!""u~ hUjt) iin·. ha. 
'et. Hilrerler m,\~tt! mlln he~filmma ,h'a m!!"~tll 
höjd tril.n "lIken 1'01'1' kan fnr~IIl~, Om man 
Inll' ka" klara ut Mvil.l.rl!l't"rna Imoto.~'OI"'. 
okontroll,'rhar rllrehe I!] ,l yl) lutut d"s~ mau 
nA" mlulmlhtlJdt'lI filr IZ!MllrAIlK ,kall ma n 
hOPI,a, 

Att h, k ll .. ,' Id "hpr~ n .. 

Flire "'"I, .. h, ...... '1 "kall ",an ill' I,"a h,,"eo 
rll ... ,Hlrren _ eventuelll I!'('nom ,nabhutlll~_ 
uh'!f - och Me,lan mln"ka hBMIlll'lwlen nu I 
n llr ht!'~u a,· ~I,·ent,')(rlllg"!!"rill'.'Hl, Hllr~ftu. 
I08~ar "'a" IIIMlbln,h,hlll'~ .. 'mmarnB (alltid en· 
,1 .. , . n hBndKr"pp) ><IU'l! kOPl>lar IOM8 "lang· 
ar IIll n,lIo oel, 'yrga>Ollla"tr, 

Om milJlIl!"t bur man klilnga "'I!" nt tlll vIng. 
rng ,'lIrr grahUlsBlornM frihnr<' dl'] och Il'lhla 
IIt'rM m",l h uvud .. t tilr.,. H ar IlIllu InI<' Mil. 
lI\n/l,' tld 1"\ MI/(. mA~ I" man ",ul". alll1 fr,r· 
hllllao,lpn fönlI ka k""'ma 11('.1 m"llau l'h'''''Pll 
orh "!ahlll"at"ru me,l 1""',,,lel Wr~, n,n lIr 
ar "Ikt all hIllla Ull'oo,'n 111'I"'a Mn lit! mllll 
>IOr tlYIl'!'LBnct ,'Id uI8]Jr/l.nFf"1. )t.\uga Iro. 
all ,Lel ,lr Iftllll'llgt att riiknll tm I .. • rll ... 
Im tiO hlnan man l1t)i;"~. fall~ kilrlU"n men 
del. Kr otta lut~ ~J' bra. Se L ~laH(" l'~ tlyll" 
plau,'1 ,,,,h .Irall' b".IK"'t I UTHi""h'll'~hau<1. 
(1Ill'ur ullr d.,( Inle rh'h~ "nll'on rl~k rllr alt 
biirLlnorna ~kal\ traMM'a In "'II I flygpla'lt.t. 
A ,· d""na anl~dnlog hör man Inl~ tö r~ n(· 

)-'111" 2. Snrmnl InndnLnll' 

Krnppr n _m Jnk _, fött ern .. t1ll8Mmman8, kn Knn 
\Litt 10111d .... \ 'Ld kont .. k t en m~,l m .. r ken , tan 
Iramltt ~lI er Itt . Ida" ""h 11I .. ll k mildra 
~tlltrn. 

" l,rllo)l"1'1 'Btta tag I utWsnlnr~baodtag"t, ty 
.IiI. kan Mkllrlllen en,"tll~llt "IHlgu för tL d lKt. 

I:flcr "mkrlug IvA ~~knn.l er ~,'dun mao ,Ira· 
Il'lt L utlöMnlllgijhandtllget n!r~klar KIK fall. 
_kUrmeo. n"nen b llr MUn It r U~kta och till . 
sammllnB (lir att hlud.a ehoeken ,l.' falbkilr· 
",en diA. ut. 

YIK 3, Trll.dl a ndnln lr 

Sk ydd .. an81klet m~d armarn .. , I,A Il l ötte."''' 
ocb b" nen ttll~amman~, 

{lpnom aH dra I iJil rlluorlln kan n,a" RI"I'I,a 
l'I',,,llInll'ar oel! ilven "!lmla kroN""u I ~jn~kad 
rlktnlug, Be\la b.'I,".I!.'f 1111t' an mall kau 
MIYrB sk~rlll"o I\.t d"t hJUl ma" rm. men mKn 
kan "ilnda ~Ig s,, IItt lIuMlkt.'t kOIlUlH'r ~t 'I~t 
håll lUan .lrlvef. VftndDlngar II'Qn pA flilJan
.le HUtt : tllr att viin.la Jh hllg.·r .hlll' Ulan nwd 
bil!!"pr band I d" vlLnslra hllrllnorna hakom 
11l"' l1del och mp,l ~nn~I'" ha,,,! I de hnll'rR 
b"rlln"rna (B" flg l ). 8"i\ogl'0~ BIO .. lt'k hllr 
I .... rt>('u'l" av dl'u krart med "lIk'm mBu drar 
I linorna. n~t, finn. vl.M mllJlIll'lIct att aUtl Ta 
fallhanan I t,lrl,,"laD,le tUl Ina rken, ,,11m· 
lIKeII Il'l'nom att dra I b"rllullrna ~n att hll 
~kilrm".l nk .. n lekn MII"8 hd! U'~I,an.1. Pol 
,lptta HillL "ku tal1hn~tlKl,.,t<·n Och avdrlf!en 
kOll")I.'r I~ke att "l'rka un,le r d "'Ull' nd ""m 
a,,,,ar~. 

\'",l,'r n.'dfil •• lcn hil.llt·. m a u I hlLrllnorua. 
l still!e' r,l. att _e rakl 'lt'r rlkta~ hl1c~.'ll 
l ,'n "lnk.'l av "ngM!!.r 4D· framnt. Pil. ,letta 
~ijtl klin Ula" lIltt a r~ h.,.lI1n,a hIlJ'I<'n !Iv~r 
n,ark,'o. H,\ man " IlT lU llr "11l' la",l nlnK~Llla" 
~.'" .k"lI tOtt"rna hAlIu IUl"amm.n~. fot
~ul"rnR paralIplla me,' markl!o och knill,a lIlu 
b" .I.la, I "Rmma 1I1I'"nhll"k "om milli tar mnk, 
h'h'er mRn ~III" , hUrUu".na tU r atl mlhlra 
.(IIU'o "ch faller framM eLlpr '" .hlln (.e 
tljl' :on, l b,' .. (\ ~hu\ ~kall nIan .nUa liver 
l,r, mal!"~n och dra 1 ,l~ hllrllnor ."Ill 1l1l'~~T 
"il.mRMI mark,," tlllM man klin t.\ lag I 
~J~h'1l ~kltrmduketl. 0" .. InTe dc(la hllr mall 
MnllnM' Iwfrla "11f frJ\D fa1l8kllrmeo. 

AIr 1110,111 I HihI ao~,·" vllra myekel enkelt. 
Tlitr"ld hllr luan ~lilpl,a lall"'! nm hilrlln"rnll 
och ~kr,lt!a anwlkt'" ", .. <I armarna .aml hnUa 
WII"r och bNI tUl.ammllllK (Ke flg :1) . Om 
man fMtllal IrHgt n]!I~' I NI trRd o~h hjilll' 
I"t" h.'r'lk"." kunna kom"' •• "art, kan man 
Mkilra .11l' ~II r" I' a,' b;\rllDorua ,,~h sedan 
klilll.a ,,,,d. 

I,au'l n,o!!" I rall"n kln "Irll lIlna ha.a .. l· 
1l"!Ollu,l. ) !1I1l Il'ilr .I~ bl·"',1<1 för n .. ,I_IIl""'l!t I 
"alln,,1 K.'llom all kaK'K hort lI11t ~on, Inle 
1".-Wh·M nr allkerhl'l •• YIl I,unkt, IlHtefter h,""a~ 
hr1l"t- och benremmar, och nilr del AI.'rMril.r 
1-2 m IUl ,'all""t _trUck ... man 111'1' IIrmllf
na " ch !!"]ltlI'T nr ~I''''Il. Gllr mlln lolt d.'fla B~tt, 
hlzu\(' r tall~kilrll\('n I r.,,,,,el blil~a I ,'iIK, M~ att 
th·l!. lck,' Ira~"llIr lu "IK I <1,'" h" l'pBn,l" .. "Il 
hlll,lrar h"uom alt .Imma. H"r 'nall fl~·,,'n~t, 
IJII. ,lpII hlnMIlM 1I1 'P ." tort Ulan kOlllmlt I 
raunet. t71'I>hl,\Rn lillen .kl'T med 1\"1\ r yck. 
"a,,'1<1 k"IMy re l nl>prulM luurhil.ll Mtr/lmma. nI 
I .flck"r"a. och gör flyl,·!\~t"" iJilrkraftlg, 

1I0Jl]l I hör .. ha.tl r l,,,I .. r 

Om nt.pril.nll' mil."Il! !!"l1ra. I .t')rr(> ,'.'rtlkal· 
ha.'IK1"'t il" ""'kr!lIg BOO km/t .• kall hOl,!,a. 
ren - om hlljdl'll del 111I0\1,'r - ,.ilu'a n,(,tl 
lltW"uh'I!"<'I' K,. tBll~kUrUl~n tltl~ hlln~ fall. 
hllMtlll'bel "",lIrlltt Illl "ih""da h""gl ... \. 1_ 10 
~l'k tnr<lt! IIt/l'n hilrför ,.hl 'l!"p rnu/C"IHlMtI/C· 
h,'I". a,' 300--;00 kID/ t. 

Onl rall~kiltn"'n "IWM<,M ,U ... kl etr .... t <,l< 
hop]> me,1 ~n tllllh,,"lll!'h~1 a~ tnl--iOO km/ t 
~kull" fn'lllo<lIl!!""n tall.kllrm~dtlk~1l .kl"III • . 
Dplt. hsr \lek.,\ Inlrilffa l "Id 0"1101 tllltlUl,'. 
Helt ualllrllgt. likar fKlIha.ll!!"het,·" nm "l','c
ko r ~kull" "1'I'~tA. l d~ I,·n fall JaJ( kU"".,.. 
IIll l!.Iarade dir dun "{,e fÖI·a ... ", utan "k, .. l"r 
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Utställt 
Som ett k"mlllenWDt 1I1I K"cnd ARrO! Xlel _ 

aell~ artikel I )0'1.1:0" Juhlt!mmer om d~ .. 
17 :lIe Kaluo do r.,'tatlon l I'Rrl" Iilmna. hit. 
n~dlu en tllrtecl.::nllllC U,'er d~ utnall<1. f ly!!, _ 
Illanen oeh JD " torerna; 

• 'RAS KRIKE 

SNOA du 8,,,I-Ou~at, flll",I& .. l naturlig 
"lorl" l\: : 80 :10 1t (I\,AllloIOrll:l If.rlk lllln), 
sO 00 C .. "tol)~ (l1'/lmotorll't Hitt 1'&""llOrl· 
"t.n). MO \}.I (t~ftmDto rlll't IMI! Inn~ I H'tt l ,'.nJ. 
807010 flHlt tranJl.o rtr,lall nwd 'antlpmnlOl,,_ 
rH), 801100 mu"l,,", (.utoll'lr".h~lIkullt .. r) . 
so 000.1 Ir<'8ktlllll~,l rh'et e XI>t'rlnu,nt o('h il,-, 
nlulI'~I,] .n ) ~.mt SO· MI (Nl.ktlon ~t1rh·en 
~flJ·II'. II(I ~ ~k.l.mDtleLIo av bon,hplanet 
SO .woo). 

8S'CA ,lu Sud·)!;.t, flY!l'J,la .. I naturlig Ito r 
["k: 8~ ~111 ( r)'TM1t~hrt r,,~{'rIY/l'}'I."). !SM 2100 
(tvA "ItHljl,' fl}'ll'llrLllfl ,-Inge), iI~; .100II jh"lIkop. 
I c~L llo.lt-Ilu IV In:!!OO (~"xmll forll/." tIYI/."håt). 
a t ; 1000 ( fy .n, oto~IJ,I't Inllftport l,lao. ~kaU .. J 

It~'nom att nCll~lall~t 81it'dll .. I MOÖ och n .. <1.fll. 
e n Mlvhrlnk. <1 ~n andre 1l"<"lIom alt han ham· 
Ilade l vattnet. 

\111 ut8pr,loit'! I "Iaoflykl kan ,11' 11 v .. rll. 
kal a fallst. i\o:kllI .. ffC. lO ..ek loe.ilkllu uppgå 
IUI o", trlolC lIOlI 111 . 

Rold ! III In,l . uklll.en 

" nntr"Il" .... ~ neh d ft h". ,·I .. .-en .-Ar,lar 
.. In fallakR.tn , 0111 d"n Iwhf,,'c •• ,," ;lml l ~ li r 
<J"t al\l'lr A fil.dl'. 

80' 1111 att ,'I"" ~n KnahhL k l" 1I1,,,na lU"'en 
och IIIMI\ICI kllm", " ur ~tt 11YII'I,I.", ))"lIa /IraK 
P" IIlI.k~" 1111 d"M~ att ,'I{'wn kan "trun 
. u.t'h",,, till." a"n, lIrkul!,II' ... :If>"cn m A", .. ha 
ktarl f ilr "II/." .It KA o\IIO. övnlng.r Ir IIlIdd". 
diKa IIh "ii i Ko m 1"·b~t"d.1IJ umbo.d I,A NI 
r.rlnl. R L U T 

IlIYfl
försäkringen 

ordnas 1 

~ STOCKHOLM 7. ~tF'tG'iA 

• Paris 
b,.,.::gu ). SN 1001 (ulvt'C'kllng av ftlrP.gA ... n,l e). 
Im 1010 (fyrmotorlllt knrIUlglClllulC_I'I.u), 
I:i .. J 1(1:10 (ulY.'C kllnll" . ,' 81~ 1001) , St) ~iOO (tvA· 
n,,'lorlgl .~"k.lo"~,I.I~,,1 attack"II,,) , La"gu .... 
tloe HlI 1t,.."".IIo.IJt t Iraflk,.I.,,). 8N('.-\SI<: vi . 
ur G(:ksA f"n_k.I"""lrtloner IV SK !lIlIO (f,. r . 
nIO Iorigt tn.flkpla,,) (l(' h St: 1010 (at: nva", . 

HSeA dn C .. nt • ." fb'II' !,lan I nalurllg ~IO.· 
h'k : flyg k.o"I."n tU! N( ~II Cor"",.a" ,fyr. 
molOriII"I t , .",,"".tt,lan), Nl' 8-10 ( ' ''. ~do''n .. re t 
( r,.nlt8Igt '~·8{'rIYll" "llPl. ... nar AI.OO (lyl\ . 
~ItMI)rt ~1'OrT"'.D'. :'0(' 702 ~llrl 'U'" 1I ,·ftmo. 
l o r iJrI 1 tI trafIkIIl a ,,) . NC!!OOI (tY'B1t~11t 
tI,'nkll"I".), NC800 ("ah «("1"811.11:1 Ull, '.Iln. 
' l'orq,lan o,t'd t.",lem·moto. er). Nr' nI 
(r.'aktlo",d.,,,,,,, .tl~'l:ln,l" Mk.I."'u(I~U . IV 
aH.ckl.lanel NC ~) . NC' 1070 U"TJ""' - Och 
alli r thomh"lan), Avl. " to :\I . D.L ... •• 1(1)·g"II ). 

8SCA du Nllrd, flnr l,ll" I lIal".1111 alorlek: 
Nor<\ I :!(~I Nor~~rln (tn'lllt~llI"t r~ ... c "IR"J. Nnrd 
1100 NOrllll,ha Uyr81t~11I1 ' l' o"l'lan ), Nord 11500 
No .~elal. (1\·lI m Olo.lgt bao!!'lrll.ty!!'_ba.".a! 
.tllrlhomb· IX'b Inn 'MII,II") OC'h C."d,oll 
(' 800 (tvftllltlllll-"I eeg,'J I, lnn). 

An.,,,,,l, fl'·II" I,I." I naIntIll: lICorl"k; '"1110 
(~nmoIQtljCl JakiviII"), "G lO Irt'lIkllon~,l rlv(!1 
J.kll,lall ) oeh F.mollch~t (~·ngll~11C1 ""gel"lan). 

,\10 ... "",_8.111,,1 •• , fl Y!!'l,l.n I "alu .lIjC oto.· 
I,'k: :\18 ~ ( .. nBIt .. IJtt I I>ort",,,,,). :\.I~ =tn 
t f)"."lf~hcC t('1OO'\,II,,; oeb l! !,! f Ö'.! (t.-il ~ lt~lgI 
ih·ol"IC~J.klr'l.n • 

I'r.II"" .. I: f!YICI,llIn ! lIRtutlIK ~Inrh·k: Ii •• ,· 
tfuel U liN ( fyrijl!llJt to .. llkol>la) Kamt mo. 
,Jo,)] liV II'.·I/."U~I 1'lI U yrmOIOrll/."C IrllllMport· 

1
,lan ), 1I1"tl/."UN ,:n (t )·.moIOr lll" "l'a n lll~Mfl)"1r · 
.ftl). 

!!lIV.' flYlwl.n I '"11111'1111" olo.lek; R2(I If y r · 
.1r.1~1 t"M~ I,IIl" ) . Ii Ikl ' cuMIIII ...... ' "1'01'1),1>,") 

I\ iir " I! hlir" liV l'nrIM."IMIIIII" I" ... " m .. d hl " 
" " I bullal .... u~fIYll"plll"et SI': U ll ,,...h fr .. • 
,,1I ... r.n (lu ..... h .. I. - R oc:hr T SI .)"nU ..... 

•• ml 1110 IlvAmotnrljtt IIU 1.1""I>O" I,llnl. 
.\I1),lell~ •. ~ lO \I"blt~lllr 1I ,,"loIl"MI,lao) . 

Uvr l ... r"hrlker, fl)"t(plao I 1l.l\!rJtg ~Itlr · 
Io·k ; Oue." bal"· Ro elt .. T 2:1 (lv".lt~ll1"t " ' '''1'1 , 
I""n). Ihl~·r,",l.l"· Rocb.· 1117 (lh·0I nIl8I1t'gel. 

1,1111) , T ~\I (tl"t"llltllll"l .... setlyg!JI. II). llU 
l olete (lO2 N ( t" blttdgl BllOrl/,I."I . S I ' ( ' 10 

CourU. I fy.~ lt"llC t " 'H,'flylCI' InI, St;('A'r 
1.1) fil (en.Il.I):, MI,,,rl Illall ). J {' l (fl·A.lt. llf l 
"l 'O.tpleo ) umt Pil , .. I1.k .. 1o·a".I' I' llIl tl.' n 
h l m OIOt!Jt a f)'rllt .. ~n 11luch 000", fl y .... . 
kroP I'. 

Jo:NOI,ASll 

1'1)""1'10,,, I " .. Iur ll \ Uorl .. k: "alrel' Fl ..... " ,. 
lik I V, .~ .molTnug W ,lt .. 'ortb AW 1I2G, OI081~. 
l lcltor :\Ik IV I .... lto .d l'l."ell. d :u \_,andft.d . 
J.ltl .. enlon m,od klll",1 1I "lIlJr •• ). "."'k ... flpll 
L'ury X. llll~H U.·ml"l . 1" ' relvIII :\IHlla,,, ... r 
(fly):krol'I"." n) , P ... elval I'Tt-"ll e,,-

~1 .. <1. .. II ~ r : A."'~I,o"lr ,,"hlt"'o'lb AW ~~. 
ll :n AWI\:i lllrabuon 11111. AW-n Kn~IIr'" 
,1 :0 AW as WMU ... y , 01 ;0 AWfl Allwmul .... 
lI1 .rkhuru t ·lr .. lJ.au!I l , d:n "·h .. lJrall!l IV. 
<1 :0 820, Ilrl~tol Ul7 (lIrahuu" II. 41 :0 
Wayto rr- •• I"r,'llrl>!e r. 4l :u Brlg.nd I, ,1:0 
llu ,·kulIute. T .\Ik I . \'unl\rf,, · O"' ~ 1l COllCt)r . 
,1111 . 1·'.I •• ,y Oyrotlyu". ,1 :0 Rw"roltl~h. ' \ :0 
~'I"'fl)' IV. 01 :0 S,,,·arll~h. U .udl .. y 1'.1I"~ 
I I ... rnlclI I .• I:n H,·r"" ... II. d :o lIHn",~ IV. 
11:0 lIulln.ll"~ C Mk I . d:o H.lItu \"l . llll,~. 

MX(;.\ HU rrprue nl .. ru. hi .... ~ ,Ir" .... 11110""_ 
d.hn" I!O l1000, !noflllp''' ''''' 8030ft _b d"n 
U:t...,U,II ... 1I1',tlrh·" " 80·:\11. 

.\Iar.lholl. <1:11 A~.ovao. tl:u 0"01 1,,1, d :o 1,1 · 
....11 111 •. d;o ~I it~ h"; .. c.IJ",I~I'.OJ,·kh). I' .. r
ch·.1 1" ~lIt l ..... 01 :0 ll .. rl:a"''''t. d:u PtOrlor 
' .. Iluo ~n/l"' . d ;u HH/~lI. /:thnrI MU"""'!IIl,I. 
d :n Sll rlllll:. ,1 ;0 ~1lt'llft"d. d:" l-'11l.Jt"OO, ,1 :0 
('anul'u., tl:o lit'rcu.y. llal., tl :Il lIa",l.hl1/." · 
homo tl a, ~ole"l. ,I :" Mt'a'Mnd. , '\" k,'r" 'T·:l 
V le".oy, ,I :n "" ·1 ' ·Ikl" ... d :o Mu",·rml.I"", 
SI,ltf!re. 11 :0 SJ.II<,fll l. d:o ~ U/~f 1101'11010'), 
d :o 1>"lItl." Tulu{' • . d :o Jo: 10t H \ ..... k U" u.· 
Jftklplan), d:o 'rnw (;fil ( X,' np. u .. "~ta" \"t. 
king .. 

T.t ft C K0 8LO " A K I i': X 

F IJ"II""llIn I ""1".11 ... torl"k, ..... 111 Av:W 
RoJu !'Inkol M · tc' . ZII" 1~~ . l'rlt)l"1 t: 111, 
.\lotl~t"l or ! l 'rlllCI ~IO, l'ra)l"a ~I~, A"II :!IjA, 
A~'ro 46 odl Il'HI" k liK 101 . 

1I01, I.AX Il 

I'IT .. phu' I hulurU .. ~torl~k , Fokk"r ~' ~!\ 
I'r"",ol"'. Mod"l"'.: ,"lIkkH· ]")!4' ),pn !'II I, 1,, 
a truc!o r , ~'ukk ... l' I l'art" .. r . t·okk," ~'21J 
l'h.nto l]) . 

ITA.I. tt!X 

.\I ",lello-r · ~'1~1 (] 12. ~·I.I (] IS . Fial n M. 
Fial O 212 ucb Flo, G ~IS. 

U !il ,\ 

)IUlI,'l1H; \)ougla~ DC ·~ orh 1)(' . /1. 

1IOTOfti': R 

FranIIrIk" , kull'molor"r: A~ter lllkr,,,, (00 
hk ). Hloeh (okR",! hel 2-40 hk) . HI~I'InO' 
KlllU 1:l·Z Il 174 hk), IIIKI '.ll" ,Slllu ~4·7. 
(~~ hk) , LnletlR (10 hk) , I 'ut~ ~ \)01 UOO 
hk) . I'<)!c~ 8 U 011 (~ 21'1 hkl . 1'01". ~i))0 1:(~0(l 

hk). l'"teK I~ rM~' 1!!7!! hk), I'.a l m~on 9 . ... 11( .. 
12-1t1 blll . ".I","on u· AII I ' (411 h k,. Jola l ",~"n 
tI · S": (175 hk ). l:I.tm~u" (lAI'.Ot 18:1 hk ) , 
8al","on l\.\!'·o;l \IM hk). H,·arn O n (XOO hk) . 

1t".kt'''n~RlCgN!IfU : HI"I'811,,·8uba N""" 1 
OIc .. n"hnl·jft). 8S":"MA/H8t~." 01' !:I.HI!. 

I':o .. "ouol : kol,·",,,lor,,.: .-\h·IM 1""'111""8 1:tOO 
hk\. Cl r rnM lllnu. Il \100 hk ), ("Irru" ~1.Jor 
111 UM hk). UrlM IOI H ,'r cul .. ~ ::: .. (200II hk} . 
Hrl~',,1 1.',,"11.".". 1\7 \:!8I",o hk) . OIp~)· I/l""n 
10 Fl:" hit) , Glp KY ~I RJ"r 10 (145 hk) . Na" I"r 
!lahre VII (:\000 hk), Rol1" . 1I0Y ~.· ~1,'.lIn \120 
(17:l1l hk ). Hull .·U,,)· ..... O.lft"" (2:ml h k). 

lt".kllon •• gJtnogat och prol ... n"rln."'" .,l :o: 
Rrl_Iol Th ..... llR I . Ull OILORI , 1111 {lnbltn, 
:\I"tr nl,o llt a n· \ 'lckn" .. ' 2/~ . It ol hl. ItO)·CO' ))or· 
,,·cot. 1t olJ~.R"yc,' N,·",·. 

T.I<-~ku.lo.· .. klr'" k"I" mulo,,' , : I'rlllC_ (l ·2 
(ro h k). 1' ......... II~ (00 hk) . l 'r.lI"a .:8 (1M 
hk ). Wa11<' . :\11kron III (tti hkl . W.lte. 
:\.Il k . o lf ~ · III~ 1120 bkl, W.lIH ~llnor 6 · 111 
UI"O hk). Waltt'. ... A lon. t~l h k). ZU" 
~'oma · f ( 100 hk) . zu" I'H~y,:( IGII hk ). 1.11n 
'l'oma·'1 (IM hl<) . 

1.:8'\ : koh'moto"'T! Prlll Il Whlt ney 1t .2f!OO 
1.:.-\ · 18 (2400 h kl . l'r.n '" Wll ltn .. y 1t . ~'IJOO 
(1 fro hk). P.all .. Whltn('y R . I8:1O n 200 
hkl. (''' "IIIIPll t . 1 C··811 \8:1 lIk ). l'ollllnental 
(' · n:\' , I~~ hk) . 

AI ..... I .. I' A"p'U"K cm h k). 
!! ..... ,l .. ' kolvlll"Io , ,,,, !!"\\·('·3 'Putt &: 

Whl1O\I'Y It-ISIO. lI""o Mhygl("I , lur" 1'rol1"l 
\140 hk), 
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-----
HerlDodsskolade tekniker 

efter~ökta •• ar 

Ni vill bli 
ingenjör 

.}l,e.mOth tekoiska kur8f!r har ""uunit Illdustrlll l 

förtroende. Driftchefer odJ a.betaledare ö~· er he' 

I. boodet "'tter Iltart virde pi bermod, "tblldade 

tekniker , De vet, aU d eu ' om bedriver yrkeMIu

dieI' pA f.ltiden, il' en pllitlig oeh duktig penou. 

Företagen .jilva aaJörtror I all l atö r rtl utsträck. 

nlog uthlldniugen av atn perlOoal It "erm.od .. 

Hennodl ingenjörskuner mOlsvarar den 
utbildning, 110m meddelai vid de Ita tliga 
högre teknilka läroverken med maskin. 
teknisk, elektroteknisk, byggnad, teknisk, 
kemi.k·tekni,k och merkantil_tekni,k 
linje. FÖrkun.kaper : folkskola, real· eller 
studenteJIamen. Hermod~ prolpekt läm
nar udö.ligt besked om kuner, avgifter, 
muntlig förberedande kun och examen. 

"WlET Verkstadsteknisk för-
maoskurtI. I u.marbete med reprefCn
tanter för industrin har Hermodl lagt 
upp en verutadnekni.k förman,kun. 
Den mouvarar de krav, 10m "älI I p1 
verkmistare och rörmän inom verkstad.
industrin. Den nya fönnan,kurse n, som 

avliutal med muntlig examen, har redan 
tilldragit lig ett betydande intrcuc. 

F lyget krävet' 
ett omfattande teoretiskt kunnande. Den 
som skaffar ,ig erforderliga kunskaper 
genOlll hern~tudier har möjlighet till 
en god framtid inom delta moderna yrke. 
Ett IrOtt bevis pol hermod~kuTiernaJ hö_ 
ga $tardard ar, at! Flygvapnet. b.ero· 
Iransport, Det Danske Luftfartsc.l$kab 
och Det Nor.'lke LuftfarIseiskap anlitar 
Hermods. 

K valificerade påby~"nadskur8cr 
Hermods har en mingd .pecialkuner för 
yrke,arbetare inom skilda omriden och 
ger en kvalificerad utbildniog och fort
bildning i ven lt fönnin och ingenjörer, 
lom vill friska upp och komplettera lina 
kunskaper . I kupon~n [inner Ni ddana 
repetitionl- och påbyggnadlku,"r. 

~--;:::::: I 
Jr':,-r:'''kn1k , 
I~u t~ t ör ny .. _ 
motn.melr."nlker 

Ko .. '11. t 111r
mekani ker 

(llldMn~pl"n.
hnnre 
~l{eWYllnln lr 
"~teo .olol{ l 
A<'ru<lyn.mlk 
nnm •• 'hetK_ o. 
mlttf'.lftllnrft fil. 
MYl{m"kftnlker 

~'1 Yl{plftn1.llra 
1 ,' 1 .f ll:mottlr~. 
j·' IYlI:pl"n_ 
"''''.'"n~nt 
J.11"'Rrt~l.g_ 
~ll flnl nlC 

'I 'ukl,, · ""t, 
'·~''''',d.t"knlk , 
I I1I{I'nJIl •• k u r~ I 
v, '.k. tl d ~· oc h 
mukhucknlk * 

.\Iuklnv<,.k_ 
mH.'"n 'kun 

Ir •• kltt , .. klll.k 
fU rm.n.ko ... 

I' e rk$t.d.leknllk 
Wrn'.noknr, 

, ntPd examen 
• GJlltmb'a~ku .. 

Sl1f'C'lll lkuu flI . 
arl>elllf'tlft.e 

Allnllln k"u tlir 
m o.kln_ och 
Hrk~l.d._ 
I .. kulk~r 

l~ l1r""r r,;. 
arbl'lutlt .h,·miln 
Ituyont.· " .. h 
knnl . olln", .. . 
""'I<)' ln'" .. ·• 
tllI.kltlllrh, 'I"." 

HERMODS I 
I 
I 

Slott_ara tan SA, Mah aU 

S Hud mig kO.8tnndfl"frltt pro
spekt ö,-er den kurs, under 
Tllken jag dragit ett streck, 
8Ilmt Korrespondens, Hennods 
mAnadstldnint. under 6 mA· 
nllder. 

'''.U~I"",otJt''f"1' r 
n •• "klurl'. re o. 
kon"lrl,ktll..,r 
n, .. kln~k{lt •• e 
II1olorl .. koll;.". 
1,la""rlo'Jl"U1Rn 
~Jö. och I.nd_ 
muklnl.ler 
.k)·,It'IIOUlI""J 

HAurut l,.., "ll1 r. 
~" .. klnrltt1lnl: 
l',, " 'r:,n .. •• och 
l'Il"~nlll Jlllr 

~la"'rhllll .t\\" t1'ng 
MNlIlloj(ntfl 
8lA lpt~ o. JRrn"tl 
1l",·nlld"ll11: 

UJ ttl e.l teknlk 
.\I~I~ ... k'yJC och 
Il,:II""·I,,,"·r 

VerktYA"R_ 
m •• klner 

Elgv .. b"lug 
O.~.ve!snlng 
~'llrbriluDlngz_ 

''I"to.e. 
Be.krl ~.nde 
ma.klnUlr. 

8kll'~e\ 0('11 drIft 
av AIII/ panne
.nllljCl(nhl\:u 

Kylt .. k"lk 
A.ho-t .... kyd'l 
Arbetutmller 
Arbelapnlwlogl. 
( • • beulednIDI Dl. Dl.\ 

I Ddu~ l. ell 
o.,..nl~lltln n 

Mer .... ntll·lrknl~k 
I "R~nJ'~ •• k"h .. 
t:lrktrotek"lk, 
Injp'nJllrakunt I 
.. lcktrot .. knlk • 

}11. In. l.n.lön· 
kl1.~er f il . B- o. 
C-beMrlp:het 

.:Ieklto.·erk
mhtlfl'kuu 

}:1. m o tllllrl _ 
kurwer 

}:1. mll .kIDlst· 
kur .. er 

t"lwndWl:1!'8ndc 
k"r.er fil . 
,·Iektrot<!kolke. 
gh'ktrl~k lielrz
nhllt 

1'.1~kt.l ~k mitt_ 
leknlk 

8'·.I:"t.III"1-
I nillgr:" ln ll.r 

1'e lo,lolIl (Dl Il"U· 
e l! o. ' ut"wa
II,k) 

II ldlntekDlk 
B.r" .. nad _t.,k .. lk , 
!ng\!IIJiiukllnt t 

b:rl(!:"adl
lI'kolk * 

BrI(I(IIlId'
f.ebklll~kn ... 

IIr .. gmlltare_ 
kurAer 

Bnfll".d ... t>rk
IIIll.,a.pkurI<I,>.r 
!i:u~ t mr h,. .. g_ 
naddll.m~ n 

Jlyglfn . d~rltnlng 
I>U'lM!r f . ritare 
o<- b t(""truk_ 
I llre. 

Lanlma DD a- I 
b:rl:"Jlnader D)'lI l:n,ul __ 
ma,e.la lllln 

rlrafo. taUk 
nAur •• ' hd,\iIra I 
IledkDIDI!' II\" 
ann{'rad bIllODII' 

KDn f il r .. r .... ' •• 
led"..., pi. a nl o
kHlf .. brlk I 

Kun fUr möbel· 
t"knlJuor 

t.Imnlo,ptcknlk 

Ii" ml o. krml." I 
t" lInolo.-l, 
K('n(IMk_tl>k,, ' ~1I 
1"p:~"J{lr"lr.u r • • 
Hrkm.-kur~ 

fö r D,"u,kura I 
llIoonntkuu 

Keml.k· t eknlllka 
'\'I, ••• ter 

Al mlln kemllk 
t~lInolol!" I 

l'ö . brlQnlu/fl. m .. 
lie",. Dll le n l l_ 
• •• 

, 'atten och I 
.... Urnrenlnjf 

KvaUt.llw an._ 
1,.1I,,1r. k~Q11 

Ku ... til r tekn l.1e 
.. pot~le.lIt!nona l 

,·I ...... e- o ... ni. 
lelol"lenlk, 
Konlttru k tih'x_ 
ku r. 

Koll' fö r ,·arme
lNInlllg~.knlftre 

\'erkmll~t.relr.uu 
Ka....,. filt , ... . 
......1" ... 

Y,1I~klldB Imn.,n, 
A.llm~t1k, 
Allll'eb. a 
Geomet r, 
TrlKonOlll ct t l 
~·unktloll ~ilI •• 
Annl,-t. /l"l'Omet rl 
IlHIo"e_tlck.lIl 
Illl'·ih'dnl"l'" 

DllI"rentlal - ocll 
Int"lIrlllklll kyl 

G,'omet.l.k 
ritnIng 

Prokktlo nR_ 
rlt nlllW 

Pr_lir.. Kt·m l 
~!"kanlk 
n y",",lk 
NOn'Olfnn 
Arbo1ol" I,·Ykologl 

(arbetttlNlllh'lr 
m . m.) 

H.nd~ o. i_m 

fl''''lWIia", 
] ..... rvhkll ..... 
r .... ""lnUia ..... 1;.,., •• " 
K ... r- oc:h..up 
,Jrdm.,"'~ tl<>a 

MIIOiHcorl 

I 

Ni kall med fullt fÖrlroellde diskutera Edra, utbild· 
ni"g.problem med Hermods. Ni fdr .akkutJniga rdd 
av erfama lärare, 30m väl känner arbebmarklluden 
och är intres.crade av ate hjälpa Er till rätta. 

iiö;;i~",i·········'··"···"············"·'···"· ·· ········' ............ . 
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I 
I HERMODS : Jkol,uI 

: för energhkt 
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Ryan FR-l FIreball med en 
W R I G H' C Y C lON E 9 Som do! ro",a am,dkan.ka jaktplan, .om kombI-

netat kraften hOI en ItJlrnmotor med ".kju.llen" 

hOI ett reaktion.aggregat, är Ryan FR-I Fireball 

en mliktig nykomling. Den ovanliga kombinationen skapar cn snabb extra 

kraftkälla för Itart och stridamanövrer och möjliggör en större marsch· 

sträcka in med endalt reaktionsdrift. Enhart Cyc10ne 9 med de •• 1350 

hästkrafter ger FJrehall förstalinjes-prestanda och me~ reaktion. aggregatet 

en 5:1 hög hastighet, att den alltjämt ~ hemHg. 

GHT 
FLYGMOTORER 

01'<"00" 0 ' 

CUR Tl SS-'WR I G II T 

fÖ"ST I LUFTEN 

'.t ... ,,"_ N. J •• U. S. A. 

T I LLVERK A RE AV FLYGM OTORER ' MER A N l6 AR 
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Fråga oss om flyg 
t'rAp' U ur JU4ull'& krl&,~tl~·S[ll.u har ,\1'1 

K\'I~n~k. rll'~UIIILIlt"/ l hnf ml'lulI"& {'zeml'lar 
hlr Muh IJ 2'. J 11) och J 2:\ h)"II'IIIM1 

V'·!1I1r1lj". 

ih'llfl Antaltll krlllBtlnrplBP l tlet ~'·\'L1.k. 
tl)'II"'&l'lI<ll Kr rrut. krl,,~u .lut el' n,llltKr 
'",ml1l:'hct. n e IIlhnn,11. IYI!l'rna !IAd,'~ Inte tlU 
\lfO!ot)'I'M! .,lIet. 

F r a •• , l) \ ln<lert"elmad .kulle IIhna ,-UJ. 
ha nAlrrl u l'l'lI'ltter om ~'okker I)!!\ ol'h \"ul. 
I~ "t'nj:'eanw. 2) Hur oror hnltruln/l' hu 
1121J! aj Kom",,,. dl'l an tntllru n"\OIl rh -
111"11' .... ' ·ult...., Venaetlnce I FlY/r ! k>ooK. 

8 ... . , l) n et !Yhltalirl amHlklnwln _llIrt-
bomb\,lanct ' ·ul t,.., " en ..... "C'f! (f.hrlk_hl'tN~k· 
Ulll/!.' "ult~ rl) har tJHn_tI1Jor! l l"S,\AI' un· ,It-. hN,oeknlulllr ,,1. ,\·:11 o~h A·a:! och l R,~I' 
lom Vl'lIlI'l'&lIl ... 1, II , 111 O('I! IV. \'ro 
,lnkllolll'n l" Y,'nll~lnre ul\dtle IIAgot liV". 
1/100 ,'xu"'plu hIllIII ,len lU'lt 111'1,1111 , 
,If' u,ul .. r ItJH ~O'II ~tt INI I (\~u '1I1'l 'rt lle
uLIIIC' av ,1I1ntlre ICOIII tl)'lCplanl)'],"r ,um ,'II 
kommIttt' muler un"uande preMhl"n' TruII,all 
",tllnlr I mn~ i\IoH. Yelllleallet' har od .. A 
I'rovalo "'UI tu'I'",lfl)'gplln "mil" 'w'eI'kul"lC' 
"II TIIl'·l , .lololorn '"Ir t'n 1700 bk Wrllthl 
))oul>lo' Row l'y~lone OH-2000"A~1l,~, H .. ylIII
drIll" .'JRrntILolor ocb 1",,'II,ull'l'''u "IXJord ... 
&l' t)'rl fI"ll 12.i mm och Id rörlII'. i .7 
mm hl" nomhl .. l .. n vu mu' 000 kg "UH I,·ft '''\M!<I\'' ', Ilal l ~h l' re~landa : 1[,RnnvLtld 14.M 
m. Ihur,1 12,12 m. h8J,1 4,1 'II. vingyta 30.8 m'. 
tly .... lk' l! 6iO kli'. OIuhu"lI'hel ~~I km/ I, 
tILlr"dulho #J..I kl,,/t. tlnl"_lrllc-h 111:10 km "rh 
rOI'I,h11JII 7 -100 m. Vokk •• I) t . lir ,,1\ hol 
la,,,,"k"n~t ..... rllt Jakt]>lan _Om fUff'k"n'ml! 
I bolUlntLMkl, danMka o~h tlll~ka fl)"!C"II""·!>. 
ilAd" ,lo, ,I.n"kl o .. h fh".k~ 1118,,,,n ... ,' !III 
verkad(' IlA II""IIM I ft'.l'ektL"" ILhuler. I',n
,1"klLon,'" "Rr ICh"eto'ls meMt OmfYtlRn,h' l 
Ylllllntl I.ft grund av det IAn!:"varll;:1 krl,,"
!m~!An(\,'t 0('\, td lIuwu'l .... r~l"n .. 1" - ~'n~hr 
Il 21 :lol"rcnry 01'11 ~'nkk('f »~I WUII - bu 
"ult I tJMh~1. ~I"rcur)' hU"U(\ MlkLllCrI' MOm 
Jllklpl81l och WI"p "Om tJnrr~]laolnl'"' oeh 
Ih·lIln,,"!'lan. n:n ~h'rcorr lir ~Oh' frau.!:"Ar 
a,- nl",,, .. 1 ulru~'a" nwd ('n 1([1) lik IIrl.lol 
~"'r<,,,ry \'1I· n",'or o~h ]) ~I "-a"l' nwd @n 
700 hk I'ralt Il Wbltney 1'wln WI~P J "IIlor 
Sil ~o. ~'nLJ lr"I,' "Ila oth I'~~tantla ha, 11 1111-
ItNt .. 1\' )'nkk{' t _fahrl k"n ör df! hA,11 ""rMh', 
IIHUI •• Iffro r nl fllr Wa"l> Inor» 1'.r~n"'.J I 
dp.1l mAn 'h' Int.' n r ""M"mm" .,,'" Mr M"r<,,,ry: 
.]l~l\llvl<l.1 II m, IWnj,(d II m, hOj<l ~,Il m_ ~lnlC' 
rl"" III m', r"",..lkt I ~OO .klf (\ ~OOl , tln(~IIt1 
~ 6:\0 k lC, "lnl"twlutnlul" 128 k.:/ln ' , ,'ff,'krh,,· 
lutulull' ~.7 klC/hk, m.x".~tIICI"'r "A :I WO m 
ol:\~ km/I \HU km/, I.A 215/1 ml, "'lr.,'lIl1u. 
II"twI ~I,I 7~ /'''_'''. ptf"ktulf.1C IIWJ km/I 
i:!H km/tt, .t ,,1111 Im IHIOO m 6,a mill (7.2 
minI. lO I'I ,hIljIJ (llrll ktIMil:l "MO m wrMIO m) 
o.mt tI)·IC"lrll~k. I,A t\IOO m blljd l110 km 
(880 krill. . 'lIrlolff.ur"l dll"" a" hnvudtlhrl_ 
k .. Il lCuantpra,l .. ",,,,11ft' 1,.0ClOnl. lolpran" 0<'1> 
MISlChaoU"ht'lp" mP.d "eX I.r,,~. J!.<',·llrll.lnlC"" 
"IIrJ"td ... pA bAd. 1)'1"'.01 a," t y ra l.(r~ mm 
bl' I .11I"unl (M .. t /I Il 21 .lolerc"ry I t' I,YO 
nr 2"//."). l) " ·2\I,an hlr "ormlh 1~ o,.n. 
bl.'llllltnl"lr. :11 YL 10~1t lft 'Inka ]lA IIk~i1. 

Ilr ..... ' S.1t _kull" ,-ILJa \"l'ta ,llrl_ oel> I"'~_ 
'tan'IIUI'!l"ltlHnl tllr Jftktl,lln'~Il J 2'l od, 
.r w. IlrLttR, Il! nr. 

Hv • • , n "I .'·"Il~kb)"!rl"'l l och ~v~uMkko,, · 
M[f(('rl,l" Jaklpl.'",1 I'~'V~ J:,/"J har flUJa'''l\! 
da tR \!~h J"eMla'''IR: MI'Mn""I,1<\ 10,0 m, llllllC,1 
7,8 !Il. hll ,I 2,\1 nr. vlulIyla \11,0 m', lom"\kl 

20'lO kl'. llrlt .. lkt 281~ kil, vlnll'lJ.elaMUlll1I" li6 
klt/m'. n,""hIlMtlltb .. t .nl'lI(OI unIIer. ~.I km/t. 
",a"ebl>utlghet ~r.o km/t, III'v11 lmln!l"en 1J.e. 
Mint pli. J 2'lA ... tv,\ l a,2 n,n, oth t,'1\ 1,0 mm 
futa kIl' me,llu ,1228 bRr t~tl fRMla l a.2 
mlll k.p. :lolOlorn Mr ,'\1 Pralt &; Whltney 
8<.:a.0 T,,"n "'ur b~'II'IC,1 I'A Ileu" •• v Mwn.ka 
I'Jnl"ruotor AB Trollbl ttan. J 26 :an, liven 
kAutI '''11' Nortb An",.leau 1' -011) (NA-7~1 bar 
llUJln,le ,1.1. oeh J)rt~ta ,,,II: "I,Rllnvl,1<I 1l_21 
m, 111I"d 1I,Ir! ,n, hllJ,1 s.n m, .. InIlyla 21,12 m'. 
tom"lkt :\ -1&4 klC, t1rll" .. I"I Imu lIIl AI .. n) ' 000 
kli", Ulubutlrbcl ra 00lI km/t, 101'I,I>IIJtL ('I 

1:1 000 m, tlrl·.trleka I 000 km ( lIwd utra
llnku el 3:!OO "m). IIl'vBpuLnll'cn hl'lI~r av 
le" tuta 12,7 111m klll' oeb bon,bll"tell ~lIl'el 
tILL (normiltI :iOO kli" mell 1l~l'r korla ~trilekor 
kln den ilku IILI 000 kil, n""utom kln 1.la
uet mf'dttlra ,el 127 111m raketproJekt11t'r. 

I"r'''&: a) VUken flOtlll/ komm,'r att till
d~lu Ile b~l'all'nad,' Jaktr Ylwlan ~om }'I)"!C
..."nel Inkll l'I a~ UMA? hl VUkt Jaktpl.nM
"I,et an"au,le. (lA )' 81 ~l \'R,I llr a"n"Il~-
pr tlet Iler mm I FI,YO? Ny l",mumerauI. 

Sv ... : a) lie n)'lnklll"l Mu_tallll"erlla (J:!Ul 
~kll1 1111dela. 1'4 (KltUl/l Jllmtlaod~ 1'1)'11"
tlottllJ I öltenoll<l) och F 16 (I 1'I'I •• ala) .. U
k~n tldljl"lre Ur utrn~ta{l n, .. d J 26. )' ~ ~J.;.11 
allt~A om,kollK trAn ~tllrtbl)",h - tUl Jakttlol
tIIJ. Jo'ilrhAl1andet ilr delnmma mell 11' l:! (Kal_ 
n'ar). ml'n '\I'una tlottllJ ~klU olr"" .. med 
J 21. b) F8 Indn,ler l nJaklplan ... typ J 22_ 
el AIlnonaprbel I .' I,YO Mr OG 6", JM'r mu,. 

Frl •• , :loh·d anlt'unlnlt aT }:r 1;;~DlnJl' till 
. Rlhl(lrl.t~Tllnir 22. I ~"T,YO nr 24/46 (blid 4) 
bH JaK f A trllllf6rll 00)," mIll ''L'I,'"ttnlnjl" att 
1'IIII~t "Rr en Repllblle 1'-1 (J O) och Inlr Mom 
~'LYO I,Aijtod p.n n "publlc (jll ... d~mall (R 6). 
A" hIhi ~ tram"ftr att I l 1,IIIlIOt Kr (,1\~JtMI"t 
IRO """~ltMI!:"t),~) camouflerat (RO . hlank.l, 
o('h att a) plauet Ur fl~r~t''' nlt'tl ett land
.tRn "om 'MI1~ hakA' (lI6 bar h,'lt 1",I.al:
hart _t1l1l och atllrr\" motorkAl.al, 

ll,)nltArll: 1"I,"O-liL~ ...... 

!'lY".: Hlld II. ~ rJl .. '~t;llh'r t.()r~ I':rl till 
.)· ne~ "~<I"rh""IIl" 1I.r':(l1n~nt et! 8w ,I .. tA 
('X"lUl,llren R" ,Iell " ·A.'r ,,ljCtl "r""cklhll/pu av 
(tt'PIl ,111' ~,P_l (J !I) _ 2 PAA Ouu,l"man 
(II 6), l{abllll'n ilA .4(1) :In lir fRkll~kt ''''1)"11-
1I,,1 mera IAnll'MtrUckt lin J 11:111", mOll land, 
.t~ll~t lir IV exakc Mamma ut'ormnlull" ~o", 
IlA ,I tI. R 6:an" ~]JRnuvl"d Hr <llIn'mot ca 1.:1 
ni .t/ir~ I n J O :an_, .lolotorkAI,all bir \IUI('" 
fRr ummR ,utormlllllK ~Olll \lA J Il. ,'8mo,,
fl llC,'mftlnln!<1!1l It.l .. rlllpa ull.tldll,t .uNI Itt 
1,llnp.1 Inrllrll ... ll .... I a"enokl tSYI/ .. al.net, O<.'n 
o"ln pullll"..ra,IQ hll ,l"n a" "O ' ln ~r tllfell 
I USA nl!'llan ro'lnet lInUll .. ar onllUat och 
deo ~I~ar bl a and~IUllel~ nUofllloluj(_ 

. ' r ..... ' Jall" .. ora ,aek.am Om Jall' kund" tA 
reda I'" turlr Uillr NLLuollo a,lr~~~ l ~I"ek
bolm ocb ,l e~"!lIOm V"1'f! JI" Ilcknm tör Itt 
f,j namo~u och b<.'tl'(:kolnll'Bma I,A allll ~",'n~ka 
flYlltlottUj .. r, ULrltltr a I.lndhlll!l. 

MYl,": HllIy :Sll~MOIl lir an~Ilnhl I.n KSAK:8 
.~lCel tl)"I(~~kllon. Maln'MkUIt,a,I.lI"al. 27, Sthlm. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

t'lnCU['Inetl r1 otll1Jer heter: F l iKgl Vhl_ 
mlnllnd.). 1'2 (Kgl Ho,la!:"enl), l' 3 (KIlI 
ö_I"lIt.). If ~ (KI'l Jilmtlanda), F li (KII'I 
Krlll.flygMkollnl. F II [KgI "blgtlll). F 7 
I KICI SkaraIHlfll_), F 8 (KI'l Svea), F n (KIl I 
(;1111), ~. 10 (KlCf Sk~n~kI), F 11 (KKI SlIder· 
mllll" ,,,I~l. t' 12 (KII'I Kaimir). }' 13 (Kal 
lhAval1a). ~'14 (Kgl aIUan,b), }' HS (Kgl 
111110101(t'I' ~'In (ii,,1 1I1'1,lauth), F 17 (Klf l 
lllekllll'"t' , ~'18 \ KII'I StltLer tilrnl), F 20 (Kgl 
1,'IYlCky,MI.kolan, 1'21 ( KIlI Norrl>utten. 
).'IYKIIII~k('r), 

FlYGRITNINGAR 
i skala 1:100 

.loh'd anletlnln ll" a,' eD n,Un!:d f ll rftJ\lCoLngar 
mmnlr ,'I "II 'ull~til",lIg t{\rt~knlDlI" It\'er ,le 
~kallmo,l dltltnh'lIlr 80m ,'arll Intll.,11 I 
I,'f, '1'0 .odan 11.140: 

Nr 18/40 ,TUllk,'r" Ju 81R, 21lHl II 3 (JunkHI 
Ju 81IK), 2~/4Il J \I (RP, I",blL~ t1l' -I), 3/ 41 IlI1'S 

0 1)"11,,11 UI,'I.,'). 8/fl O""eral Alrerafl Owlel. 
lO/H l-IulOh,'" t;11{'~lal (ra.,...), IIIJ~I Ilre"""lc. 
XF :!-A-2 IIUttilo, 17/41 J II (FIRI ('II ~21, 

18/ .1 l -I II n i ta , lo/ n l leu"uehmltt ~Ie 11I!I~, 
20/ 41 VIcke .. Arnutrnllll"' SlIl,,,rruarlne a l,ll 
fire .lol k II , 21/41 Sk 14 (Nortll American 
XA·IO.'1. 2V~1 Ulollm & \'OgM Ha 1:17, 1 /~2 

('ortlu X8H~>('-1 IIelIdinr, 2/~2 IlIlckl>"rn 
Sklt_. 3/~2 I' 1 (lilllrlunn S l ) ocb KnlJ(llt 
'l''''I~tl'r KTIl _~ lIumhle BaI', 6/42 ll .. n 1' .~u 

Alraen"ra, 20/~2 111711 (Suh_17 Bl. 23/~2 

H awker 1I1lrrlcanl' ~Ik 1111, :!/4:l ,le Ha,'lLIand 
UH \)8 ,\10"'1"110 ) [k n ', ~/~a J.'ocke-Wulf ' 
~'w 100A:I, ;j/H 11-2 Stormo .. lk. 6/-l.1 J 20 
(ltl'"glaue lt~ 20\)(1). 7/ 4:1 n"loubllc l' -4TH och 
1'~-2, O/ H VI, I'yr)', 17/+1 Ut'inkel He 113. 
211/ 411 }'}'V8 J 22, 2'J/ fa lIlSA (Saah_18A). ~4/"'~ 
\'o\lvbt Slkonky OS'~U-:I Klnl: tl"htt. 1 /.~ 

R H \ YI~a" .. , r Fl IM), 3/H HlwJ;:~ r 'I'YI.hoon 
~[k lB, G/ H 1 ,0~kh{"ol'd 1',:180 L[lOb tnlulI", IZ!H 
IIae<' TJIIIDen Cu rtl .. J)-12, .'olker t SI>eclal, 
l't".by nlCH, 1'11"11" .' _ 1~, 1,II.d_"u r ne . Ua _ 
rer, O\'i!·Ul'e 10.11 och O ...... Hl'e lfKl2, l :l/H 
Norlll An",rlcau 1i-:l:IH llltchl'lI II ~ka'a 

I: 2\l()1. H / H Vlck,'u A.m~trong~ Nnl'l'tolarln" 
!l1,11'1." lik Xli, I:I/ H .'al~y 118rrtl~udl. :!(l/H 
ChRncc-\'''u){ht 1·'~1T ('onaIr. 2.'\-26/H We"t-
11",1 Whlrlwh,,1. 1 /~D J 2tl (Nortb An",rlCln 
1'-lIlIl ~h'''tln,,) lamt LI"~ och fl-f L .kalll 
1/l!OO. (\/-l.~ J 21 (l.roIOln 811111-21), 12/~."i IMI 
YI'.i'lAA Alrll'Omel, H/~:; \'L llyr.ky, 111/ 4l! 
11,'~ .... r.cb\U11t .loI~ 10000Z 00:11 G 16. 17/~1I IIlw
kn 1'('1111"'"1 lik \ " 19/ .:1 1-'00""on"'<'11I1> 
lIoOn'HI OII",22/fJ :u .... IIt' .. chmltt 111'2tl2. 24/~G 
J 211 (,I .. 1Il"LLLud UH 100 "lm l,11'e lik II. 
2.'I-~>(I/~1I Urlll1l111ln lo' 11Ft> H .. llcllt, 1/ .. 6 I'lpt' r 
1'.\-8 IIkrcrele (I .kala l/l'lOl, :V~II 1 .. -:1, tl}"lI 
f,oc kh,~'d 1'_80A S~(>(>t1nit" SIar, 8/ f6 ~aa"-91 

Satir, la/~6 1I p.lnk,,1 He H12 ,'olkOlJIIKrr nch 

ll.~h,'m Ila af 011 Nltt,'r; UV~O Yl, I'~'ry, :!fI/4n 
Jak_7J1, 22/40 t'''kker I) 21 (lf"rcur,v), ZI/f6 
DII .:I ... 

tecknCls av följClnde till Den NClrd/.kd Poolen För Luftfiirdförsäkring anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND' AMPHION • ATLAS' BRAND-VICTORIA' EUROPEISKA' FREJA' FYLGIA' GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA' HANSA' HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS MALMö' MÄLAREN ' NORDEN' NORNAN 

NORRLAND' OCEAN' SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN ' STELLA' STOCKHOLMS 

SJÖ' SVENSKA VERITAS • SVeRIGES ALLMÄNNA' TRAfiK' VALKYRIAN' WINTERTHUR - ÄQIR • öRESUND 
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S .urbeNtull'IIJtU 
St.I." .'llk.oln I JuluumrN av FLYG ,,,,bli_ 

l't:r.I1t'~ har I:Jr ltl~h .:11 ' 01"'11" AU.w.)'. (RF,A) 
tll.ilrat :Ull ... Alreutt 1.11' l'D bntkllnlnll' IH\ 
~"} "U'DlI,I •• av ~Uh'll )100 Marathon (11",<1 
tyn :\lIO hk 01"." QUN'Il -motol'f'r! .... " lita 
m~ nJC. """ Dl [lJar a" ~I 00, ~ D m",.1 11"11 1000 
b" A. 8. lll,,'ha rm)\"'ll"rl"rhln.I(/I'r~1I:"11 ut_ 
ru ~ t.,l n'r~lon ar ) •• lIhon. !WIll IlIlIjC., .. 
m .. ,hll'laIR I ~' I ,rCl har ,Ifn o"a",l .. 11 IV) .. " 
18 ...... 1>'." ."\ :l8::l_'t.18 kml t unii ... ,IN an 
d"1I Il)' . lt.lllh. · nlru~'.,I .. 11 tIl "u".('hn J" 
Ini .. mindre MR ~18 kOli t ilA 3000 DI bli d. 
)[M\ dPl1n1 maucllrut Mil nwd 18 ]Ju~.lI'p
n .... ombo.d b.r MOll <'" t1rl(.lrH~k. I'" 
1 2.'10 k m. 

36 

.- ) 
'/ 

ABC 
för 

flyg~änner 

Lockwood Mat'sh 

4: 75 

En bok för ga mla och unga 
llygvänncr, som ger en inblick 
j nagrA <IV fl H~ningen5 huvud· 
l)toble", och hur dc kunna 
l ö~n~. 

En NORSTEDTS bok 

Dansk konstruldionstii,vlillg' 
I syfte al! f:l fram nya, enkla och slikra 

modeller, lämpliga att ges ut som byggsatser 
i stora serier, ntlyste Dan~k Modellf1yver 
Union i januari förra året en koustruktiol1 ~ ' 
tävling i fem olika klasser. Trots den långa 
tiden modell flygarna hade p,\ sig fö r aH Of

dentligt kunna sälla sig iu i de olika upp
gifterna rönte tavlingen emellertid ganska 
ringa intresse. Vid tavling~tiden5 utgång \' i
sade det sig att bidrag inkommit endut i 
klasserna A l , A 2 och A J. Till gas-, motor
och anklllodel1klasserna inkom inga för.olag. 

I klas~ A l ~l"grade Nids S , jstrt4l', Ham. 
lev, i klas .• A 2 världsrekordhållaren M Ofl''t1s 
Hrdruf>. Odl"llsc, och i klassen för flygande 
villgar Kurt Rrrllnugd. Hasle". Här nl'dan 

ses öveuiktHitningarna till de sistnämndas 
modeller. . 

Innan de seg rande modellerna ges ut i 
marknadeu underkastas de gnmdliga Ilrov 
och man har bl a fö r avsikt att låta ett antal 
mindre errarna modellflygare fön t provbyg-
1(3. och flyp dem. 

:. ,,-.~--,..--=-.,. -
SUOMI 

...... .. 

O,' .. n , )I .. .... n~ I-:rd_ 
rbp. A t: • • 

T .. ".rt K .... lln ..... t. 
" t .. ra tt)· .... "d .... t n .. .. 

~., " F",!-=.F9'. 
I k l ..... A '. 

, 
\. 

KI/ri" T , rlldru/I heter en kack Illodellfly
garflicka i OM-F som nyligen avlagt 11roven 
rör modellf1ygarna5 C-di,doll1 . Hon ir lilan 
konkurrens <len mes' framgångs rika IIlalu[ 
de få kvinnliga modellflygarna j Danmark 
och inte nog n!Lod det, hon ä r även baHre 
in de flesta Krahharna. Det är en<la.<' tre nya 
model1f1ygare förntoll1 tre gamla cli1fIYlCare 
som i !tr tagit C-diplomet. 

Karin har emellertid hYKgt flera mo<leller 
än de fleSla - hon är näll1liKcn an ~ Iii.lId vid 
en modellflygfinna. Förutom modellflygar\! 
är hou sedan en tid tillbaka även segelfly
gare. Duktig. flicka. 

..-

h~h'r N' W"n (,'ij r l d ,'''~ ",ln~tR 8e r l~tlll,·~t . 
kade ~nllj(t rt!klamell) dl{'""lm"l..,t ~<!lll IIY ' 
]tlr.'n kon"'llt l marklll .. ,lIm. Mll t".n Hr .. ,' 
IJ~rko"I<!"akl"kl tabrlkal <)~h I .. rd" Ifr!l!.t~ om 
nttormnln!.t 04'1, konsl ru ktl..,n "an .1,." ,·uk . 
11MI,. lieb 11","1 !.t.'nlala ~um hlllllb 1;)'IrJlt~ I 
.lIIrr,· "erlt'., nlla "rh j,r""lftn,la: ,·tt"kt 0.111 
I,k. "a"'lal 1\000-- 10 000 v/min. hllJ(I 80 "',". 
l!lnU:,1 M mm. C)· tl ll<l,·r\'('lym 1,8 cm". ~yllll ' 
,h'rdlam~ll'r 12 mm .• lalllllQ!C,1 t8 11111'. ,·tkl 
iOJ ...... m. 

~ iUf .. r" kOllin",. " " sfllJaM till 1'11 i,.I" a ,' 
77: - kr och rCI'",,,,,,ul.nl mr <ll'n tJl'{'ko.lo. 
vakt. ... h hd .. " " ar tlr",an )lodcUhy .... v e I 
OIIl<-lIorll". 

. :" ""n tlt u ll k ... tt ha. m .. n nhlll n h, .. 1 .. II 
.11 .... ~ Id rn titt pil denna b lid . " .. n m an . 11,.. 
. n dl" •• t ... ol... ..nkl...... än d e nn.. . ~I'..., I .l_ 
.. t" m .1 
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TILLONSKAS AV 
,u:no )IATIUtlBI. l\.KTIEIIOI.AG 
StocA:lwlm 
AKTI~;1I0 1.ACI ~;T Amt01'RA:-:~PORT 
.1$1(iI'l.-Jwlm 
AK"I "UOJ,,\O~:T AHn.:~·ll1·.ltW~Wl, \'0 
Btur,A'/iQlm 
AKTJt:II01,Ml)'.'r 11l 1.,Almo EI.IX~T lnc 
SlO/'A'/lolm 
1lI ' [:r ~'A II II I KiI.\ KTI gIlOI,AGWr 
IIUU.,t,/l!lIlIIlUur 
A J('rl l'1I101,A01·:T )-'1. YOLJ.:\'mU:'I;BIt 
&1 Ql'lllwllll 
FOUSÄKIIINOSA K'I·I.1Il0I..\G~:T ,·'r LOIA 
H/ot;/illolm 
A!{'l'lgUOI •• \(;t,'r KOCKL";\IS }'LYGIXDl:STRI 
.lfrl/mu 
AKTlt:JI()],AOt:'r NORnISK ... l:IWTJXNS'l' 
.Y Qfrl.:{j/II" /J 

AKTll:1l0LAOt:T NOItRJ.ANNWLYG 
I.II/cd 
O~'naOIANS Af:RO AK·n.~IJOLAG 

Stof'~'I,olm 

)JIITOIU' I,rO:>KQ I. AN HANH 1'J-:'n:IUiO:" 
Or"o 
SK.\NIIISAnSI\A AY.1I0 AKT l l :HOLAGl:T 
,1j /QcJ.:ho/m 
,:o.'IJPSTRIFI IOI,\N t-lTAG 
Hol/n{J, 
SV.:NIH~ .'I.YO'rJXS'iot'l' AKTn:HOJ.AO 
Sloc/.:/lo/m 
li"J-:Nfli\A Al::nOI'I,AS AK"Ilr.HOI,AGJ.:" 
1,lIrA'upluU 
!iYl;SSI{.\ AK'I'IJ.:liOLAGJ.:T I~'I'A"A 
S/oltA'ho/m 
Iin:NIoIK.\ I'III"ll.l. 
Stm; A'IIfJ/m 
~,'KSMJ{A 'nIAI,TOIl AK"·U:1I0I.A(lJ.;T 
.')/Of'k1!olm 
tl\'fI','J))! PAI ' L IS .\];:'I'n:1I0}.ACl 
R/Q,'A'f,o/m 
"SO liÄ IUOI,\!t1~ 

O/l/cbQI"U 
AI,TUmOI,A(H:'!' 'l'öN~n:TII & C:O . 
• ~·t (wJ.'hufm 
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FL1·Gli'l"·"~C""'NGEN... I 
I"(]rt~ trAn ~1I1 13 

V IrJ~ "lllrnl,,1' I'· en )"t1ltrnm"lulI fore· 
I'hlllla. I d~lIua Ill~d )ju,"·I. lIutl)l"lult. Om 
.. " .. IDI{" rlir _lIC "" 'H'm l u rl~" ROl'd e" m!\tl· 
III{ hullll"h"1 Br ,lBrfllr I.utte" fra",tIlr ,len 
~A Ut "lLl(a "ar"a,l r"<lan In"." <len t\"ln/(.~ 
runl ,·llIl1profll ... n. \'Id "Il"r Ö"H "J/lI". lj"d· 
1I."IIj1h"'l'lI har ,"·nn •• ,·.rlllnll'. Inle IInll'rt! 

Beecheraft UC-43 (ModeI 17) Tra. 
veler till salu. 

PraU & Whitney Wasp-Junior, 
450 HK. 
Hamilton Standard Constant apeed 
propeller. 
Kompletl blindflygutrustning. 
Kompleu radioutrustning. 
Fynitsig. 
480 timmars gAngtid pI. kropp och 
motor. 
Kan demonstreras när som helst. 
Pris kr. 50.000:-, 

Hänviindelse lill FLYG:s redaktion 

.meden med hä~t8park.r 

biigge händerna! En amerikan_k 

~eri",,"ccC 110m jusl börjat i 

IlIIlJll/(lwl aH tort illanta "Ii" fr.mfllr .Inll'~n 
och ,Ulrfllr RtlIrell Hl rllnllllnlCen ch~k"I.1 Geh 
nll'd ~n IlIlllIJII: Iryckllknlng Ron, följd. Änn 
"hl f!YlChaKlIlCheh'r I"IC'" lin lju,letft I,,!rilttar 
,11\1 atl ~trilmnlnll'd,utJII'I'Il\~n lIn'r nftjlOD .... I 
a'· ~lolC~n lJlIr d hGIf all dt'nn. kOmtln'~MI01I.· 
"1111 kn",m .. r lill ~tAn'l. SamTldllC1 MIA r "Irilm· 
"Inlren nlll f,·rtn laml"llr IllI Inrbul,·nt oell 
flllJdllll blir .. tt 1.~~1'II.re lökal IIlnbliln,l. SoD> 
.. ,gt·1 Inlrllfhr krmw ...... lon ... 1i;I .. n .. 141 \"1I11C· 
I ,rotll~n~ Ijoekuto pUllkt. och ftler~nm 
~lflll1lnhlll'l'1L hlkoUl denna hllr IlIrllul"ot har 
mao mr de .0.lJhl tI:nWlanl'O a" I Il.g .n· 
villlt I'fofller med ~tllnl' tlorklt'kpn ff"lud 
1Unjll'~ hak lin IIdlll.re - "1<1 4(J IIll :tO \lro· 
ef'ot a" " llIlCdjullt'1 ruOI tI,U/(llre ulIlI'l'filr :10. 
1lt:t1a Hr ~'IIt'll"rlltl Intl' tlllrftckllll't tllr lllt 
fllrllhl(lr. tu rlJ1lICIL~ . . Iu fortar,· mill ftYIlH. 
,Iuto ltWrre lutlY'.n,le fAr ockd "hl/(ylanM 
b""kafteoh .. t. ;\1",11.11 mlu "111 200 km/ t "'.n 
.llIrre ol~j:'t'II"N .. r kall .lwilll,la ,·.nll"ll k"ll· 
rilla nUar fllr l~ekl'IAtlrnl. skulle ,Ietti \'Id 
t e" 801'1 krull InnebBra "IL aynn"rll jti'o .tor 
mnl.!AlLdMlknlnj:". Ä""II m)'('k,,1 "m~ oJilmn· 
1"' ll'r tlJrdH .. ·u hKr .Irl!mnln/(I'n. oell mr n~r· 
,'lra",le Kr ,'1 l\'U"If". all .rbet. Dl(·,1 Ylor 
Illr oJRmoheternl Inle öVl'ntlJl'er l/1lO,,'el~ 
",mimeIer. PIAt~kar\'ll.r ... blllllt_ .'"BUIlIl' t)'11 
1,"Hn flYKrlk!o"l/(en Ilr otllnkb.r. ocll fr.m· 
_tkllnlnll'~n 1\' tlllrll~klllCt tlnl ylor Mr "'·rlr.· 
11"-"0 ('I! Mlorl '·Hkala'l.teklll~kl 1I .. ,hl,·",. 

Yl bar I o m hll"11 1\·IUllld'· att h,·lt trAll· 
ilA det ~Inllll. "iltti't III lJyll'll'. "D \'IOJ:e ,Utr 
min hörjar LulfrAn nlp.d Nt ~kl'l .. tt "el> ~luIllr 
IIll'd III 1/llI'lCa I,n IRckpldtarna. l "I;lll~t hYll' 
"er ,'1 IIl1f .. ll1 "eli lunt nwd allv~(\(lnloll' .v 
,lullhl •• 1011 •• 0111 ilr upplly..-~d. unll'lofh .om 
wellp."I'· 

Vml"f dl~kll.8Ion"n ~fter fGredrllfet .t~lhle~ 
frAII'.n OUI ,I~I '"ar lu~JIl.ll't .1\ Dl~d II ~n .. a kon· 
Mlrllktl"n \IIuh·lk. d" bllcklor I 11I~k\lrnllrna 
lom uormllt 1I1'1'lrilder I .. n ... ,,1I1l' "Inll'<l .. Id 
Mil' \l1'1 •• tllln". ~'rAllan l>le\' Il'vIIrr Inte he· 
nlrld. Ht:\ kall 1IIIIJlIg"n ,·.ra ~,1. aU 11('HHIl 
"lm(ar m~,1 nllh!llil' ,·lkWkolnll' kan lI'öru 
~I!. It)'\'I. .Il bl1cklh'IC""I,I"nl"II"'n .lotrlll' "1'1)· 
,,,, ... J<l onrllllla bel.Mtlllngar. 

1·'llrc,lugMIIAlla..,n forl •• IIt·: nel ilr "",,'1· 
iI'rlltl Intl' "Og .tt IltIvfrk ... en "IIIj[<' lI ... d .Ior 
)"ltlnIlN. HI.'! h.r \,I •• t "I\: .11 IIlul ,I.nlln· 
l'lrtlklftr tfell I .~·nlll·rl"'l lu~ektQr faMlDar 1,,1 
"Llll"l'lI "o,h" fly/(nlnll' och III! ,·uJe ondln 
J>. rtl k~1 ollw.!t·lb .. 1 .. ·.l1l1.'r. r I att "t .. 1m· 
"In",en .I~r öwr frnn l.n,lnWr 1111 !.tIrbull'nl. 

j<'<lr alt lIIu"trera d,·t "1l1t'1I. " I"I<I~~ IlII fotu· 
Il'.att a,' eo ~".t""r .. h,g~· ,llIr n,an vl~~"rlllClln 
IIIte knlld@ u r.klll. n~ .. ra j,arllkllr I,A ylln 
n",,, tydU"t "AJ{ Itllr ~lrllllllllnlC"n ~1 .. 1t'1t m" 
(r,\o I.mlnllr Till IIIrh" I",,1 Mtra~ bIIkom 'l'lnlt'· 
nG""" IlInll'l ~n t.g",11C 110J .. d~r ~I(o(!t~arn. 
JlI~t ma.k,·.a,l" ~mll"./, .. tlII:IMr. 1I,~I .. n ,,,,,I,,· 
,1<'11 llll 1"11 •• tIenu" J(r III" ~ynllll' t<lr kameran 
"at ,'1\ h~1 ntl'n~kal' ~Olll ,l h'~"I .. rad~~ .... 
nlrt' nell ~Onl tydlll;:,," f~"lI'a,ll' de M\"e,,~ka 
ft~ro'lynllmjkHllu MIOrR Intr""M". 

'fru'" .111. IIn"lr/lnJ{ulnJ:.r. forIn".. ~I. 
Lo~Ir.~" ...... r. I<.n ",In Ihl rl" t:llmlnt'rl rhkl'n 
frlr t"rhul"'l~ I "r~n8"klktl·l . • :tl"'."m ,1,'1 Hr 
",-"II<'TIIIl''''' aU""!llIlN att b.'''o1II. slrlllllnlu,,('1I 
laminar m~"te ",In alltd "e IIIl .n ""rt· 
~k.ft .. ,'n 11\II'kOmme" l"rh"II'II •. nur ,1~lIa 
l1~r Im ilr k InI ""\"" 1111111''' Ol'h <1,," alllll;i". 
1111 nll'tG,I~n lir horl~"jlnlnll'. Om \11an I 1'11 
"Ilirt "mrl\,h· IIu""'r lu ,1'-0 1,,.I,uh·lIta luft"n 
trllnjlP. ur Infl I" '"'H Yla,\.. oeh fnrt"illln 
I 1.",lo;lr "lrl1ll1nLnll' _ 11ll~ 1I"I'n ,l"" tllrlorlr 
>110 l'II"rl"l oell I,Ur IlIrhul<:nt. Geoom NI ..... 
fl .. ~ .. lIlI,.r n .. ~. ollkl "lnItIlJ" I> 'I",,~ .1I1~~ 
('Il mlljll"hcl Mil "~l!1I IIlrlllll "I"I"" " frh'k 
(l""r 1>r.1I:tl"kl lall',,1 hela ,·Inl{en. 

\'I har "'ort mAoar. "nktl,,"a f"."lIk \lwd 
,h~IIn. ", .. tG'1. bl a nu~1 ArtnMtrollj:"·Whltworthll 
fIYII'IIII,I<, "Inl"e <lUr I"tl "III"" In I "1'11I"rnl ,·!tl 
,I .. rnrlll'a ylnrna I,n yltr'· ,1,,1,'n av ,·Inll'en. \'1 
h"r ,·n,..lit·rlltl oe"d IIrlInt n~"1 "HjlIr och 
fUllnIt "It ,It-I tilr hIllla hll~t\!thpler lir "mml'· 
IIlI't all ulwta ,n .. 1I IfrH"""klkthort""l:nln" fln 
'·lnlCl'rotll ..... " kon .... olloopll t)·p. I':n "In"e 

BIIREPW TIItIsIUIISER 

SYETSIIIM6SlUIISER 

Z--,I ntn,,~,le ... "ehlld"lnll'"k"r~er HII hlll'f'paTl.tlJrer burJa 
del! 1 J""""rl. ~ '~b.((".1 och ~ m,,~' 1941. 

HAIIIEISKURSITI 

as 

8 "N:koU komlll .. ('r&,I<· II&K· ocb "Ipkerl.~a ~"I!I~nlnll'~k"rllr.r 
(Q,~I "r.kllk _amI :1 o<,h II ,"",·kor. II'U· pller cl ... klrl.kft .~Ch'· 
(]Injl~kur~"r mI'<l Ilrakllk bllrJa den l Jan""rl. s '~bru .. 1 
och 3 ",,,n 19n. 

Ii mftnl,ler. haml('l~k"r" I I'rlktlok kontor~ntlJllIlujng IJfi rJar 
,lpIL .fl J"""lrl ItUl. 

ProNI>ekt 0('11 IIVplrlnlulI'ar mot 2 "orton. dA tlllnlnll"'n_ 
"anlII ftnll'h·cI. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
UIl!)!! I" . ... I .. " 9. 8klh·d ~ • Tel. It 019. IIkil .. de 

fllr bortM"lrnlnll' II\' grltnuktkl~l 'kan UltO" 
mu me,1 I.nke J"t! 11/1. ,1'111. ncll Iinn Om re· 
.uHatel. _er trlmmandt: och huUgl ut \"hlr 
,Iel 01" .tt. 1111 .A,lan IJI'Otll lir tie \'an1lI"a 
lan/(t IlverlllL'lWlo. 

Sir r,oek~I,,,I ..... r "kl,,~a,l l' ~nr"I<l IlA ,a,·lan 
eu "lIllrprotll ~Olll ~klll ha pr()nla pft ~h·· 
t\'OU rltcr~lnj:e och det ~ar Inll' Ulan att ~~n 
0111l1&n,10 olunt.erhN _1.re,l. I del l\Ju~lr. dU· 
.k'l,et. Profilen "A/( nt 001n ett jl'rod)'II(11'1 
"'~, en il'all~kl fel trMnll't' ,I'" Och ('n m)'c· 
klll lIlIIn .... n •. InlUlI'0lnll'~811alternl I~Jt ume· 
Ilelhl.t L ., ..... 11."'. nl"lIan kWI'I"'n "ch o,·ln · .,·u. 

n h.r Irckat" kl.ra J;rllnuklkltrA"ln IlIr 
,·lu"lr. IlI..,mOl T)· .. k~ ,Iet ,'Ira myekN ~yArl 
för .tt Into .ILga omöjlig! all /(öra .amma 
Mak fllr fly"krul'I>IIr. 1),." uaturlll{l !illJttplI 
a" deoll r ... "lIat lir .Ut"l att \lt~ecklluIl'Po 
m(lr och !)lur kOIlUII!'r Bli Inrlkla" I,A fl\"I".'" 
till ,·tolfar. ~'ör bil,,1 f lYlt'butl/(heler 'llnn" 
II"nll "" .kll hilrllll. nUmlhn'll .Il mlo "n. 
formar "I tlg ~n tör .tt IIlIja ,!t'n krltl"kR fint:· 
b"'lllt'het. d~ ~u k(lml,re~~lon.Mtl1t "I'Jllrilder. 
II ltndel".· .. I. lCe. 1,11 o r men o('kaA ,'0 glid 
Ilnll,'.I.hlllll·t ho" rlnlf('n 0,,11 d~rlll~lIom kan 
'UIIl ll"~k&fh NIjMrl"lan l.'''. Mall f~r ,'mell,·r. 
thl lote fllrlll.Utt •• n mGr.l/Ondll"~n~ tlYjl.n· 
dl' \'Inar.r ~klll bli nllmn"llrl lika ,I"nl Kom 
fI~'II"l't J ,II". Stllrnlu/Cll rnl!. fr~n .. n Ity,,,, r",\l · 
",enIU,. krol'V. ""r11kall. Mlllhlll""rill~M)'lor 
eller nl~k'ul.II,le mOlorll'ondol .. r hllr ,,11. I'"U 
lIIot~IA,uI Hllk.nd<: all ,k",,," mA",,· töra,·ln" •. 
lICMullatui blir ,'n ahMolnt rell tlYlI'a",l" ,·!tlll'" 
IjJKh"allel ",btl' en d.111I ura ",y('k,·\ Olor 
flir .tt kun". tA nftgnn I,r.klh.k all\'UlIllh. r · 
hOI och l.olIlI'~1I IItl(lH ,·jklgrHIl.ell "hl om· 
krln~ 100 ton. flnevik t . 

- n fick . fort"atte !lIr I,O("b l)('I_H. ('o 
lI1.fckl't lJelyuotlc 1II11_tr.llon .,' krOI,/"rnll 
"llIrand~ Ir"'~rk,," ""lwm "lItr,i<l""", ,·r"nk· 
,,1010f I,ft llt'I,·or. mOIOrll'nlldo l"r o~1I "hlll~lI 
,11r .. mkrLoJt. )1 .... 1 ,11'11 Ihll",a ..... na"ht ... 
"n,aln.n ,l ~ ",olorr:rt>II,l olen ,·I.llil~ ~IIC turhll· 
"'lI~ ""'8n "hl r>OO--/lOO km/t fllr .tt ... ·d.n 
tUlta krattb:1 IIwd IIklO,le IIulIlI'hct. ~'lIt 
)1"ll'Or n· IIa<l~ .. I fllrlllnll'l j{on.lol,·rna 1J~,lc 
rramM neh hlknl O"h 1'I'""llll~1 hll'" .tt lur· 
bnINI~e.1 1i,'I~ ",lrMUad" H"n ..... del~ ilkad~ 
IJetrdlllCl ml",I ... \'1<1 hlll:n' hll"llJ,fllel. 

!'lir l.nCk"I,,·I ... r lI"HlI'h'k ~,·,l"n ItU flvlI'pla· 
n"nM ,Irh·k i lIor 0"'1 l,n l"'kl,I,· ,I .. olik. all· 
"hnd"lnIl'1<OmrA,l plla mr d.'m. n".kll"n.mo· 
lorn I "In 1I(I\".ra,,,le torm ko",n",r tGr",otJ· 

A.-B. 

oco 
)I.·OKIIF.:oi' IIF.RO C- 00 

s. Ky r k"""I. oS!· S"nkill,I" .. • TrI. ~MtQ 

Sp~cialitl: 

C)·lIn.l .. r~lll'nlnll'ar. HlI . . IInl · 
och fllll lon~n .amt )Io,or. 
cykclllwlorcr. J.ag,·rI:1'ltnlnK. 

TU/verleningar: 

l<II"I'·. !!Iall~· 0 .. 11 1',..,MM,·,'rk· 
ly". (IIlcflfllr. l'I~I"rH. 1\",'1.· 
nlnK.r. )1.Mk!nr" II.r.lll1ner. 
)IOlOrr"nO\"'rl ngar. . 'jnmckll · 
nl8k8 arhelt·u. 

StoJurs och olju/dningsapparat~r 

ll'·~tI",l f"lI.IHmllll' ~er\·le,· a" 
.allllll"'8 I markn.den fliN'kom· 
mno,l .. mllrkeo. 

1I"preHellta", mr 

,\1.I11 N" )IOTOR 04'1' 8 l1Y.C IAVY.RKY.S 
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lhren a tt h .... !" 1111111' ,11' nilrmul~ tIo "r~n 
och bU"U II ~.klllle " I n v811 d .. fnt mUhhr. tfy.,
plan • 

• 'UrtJ rRnn l nll"~tllrhlneD nw.\ Il rOI'I.'lIl'r kom
ml'r Ill nakl. _nlrt a tt h\l rl\ r hllnk,"d~ IIHllU 
,le ! kO nlnwuleUa tlf lrl't oeh IleilO nI II l ver k 
IIIl Ir l" Il)' . mllt rt_ f li t lu r bln.ko~l.r kom
",,,r d .. " nl motor l " f A en nrkulLlIUllratl 
,om llll r !,ct , ,1II1/1 /lverllj(...,lI den ullIIII ' 
koh'motorn~. 

F I) rl'd rl lll bA.llan'n vInde od,1A rtl kurvhlad 
dil l' d ~ ollk l kratlklUOflll. y ~rk"hlll~J(T.d 
var nl j'reIK!otera'\ ~om fu nkUon av hutljZ he· 
w n. K urvo r nl t il l' re. ktl LlII~nHl t oru /Ich ",Ik
IIo llnut.'( 1.1,," kOIll ',f,·norm ....... k tion.mo· 
to r n) .ka. u •• ,I<ITI .. Id UIIIII·t ör 2flOO kml t 
ocb d~ ",rt .. r nk.d~ rl'lkt\(III.rUrN. "verknIIlICI
li\'rad Rl arkt Ul~d nk'n\I ~ h •• U/I'h.'1 ruO)(l ln 
..... ktlo" . motorn. IIjGuk. öv,'r ,\ .. "oa hutl r h"t 
llll r ,I~ t aUt.1I. tllrd ~laktlll't att anvllnda kom
I,reuo.lft .. m<:>tu ftO . _ kO lllllro! KOUr U oeh tlllr· 
uwd tu r blnep il . ftw . fllltl lll' a he ll e u kclt dl\.
t ll. alt m an d ,' ka u 11 1'1"111 . a", m a , .. th'r 
hll ll' l'f!\ kum [>fO·".lond ll r h,' lan ,l(' ""toart );'0-
n om at t omdtta ,! pn lu.lrllmman,!P ! lItl,· u ~ 
rllre l"l'eoOrl/ l t U! tryck I ott t\lv~.lI'c ralllil' lu
IO!'II. 

V[d .tm u tA Null' Ur rc~kl lon o rl\ rt't M vto r k
IIl0ll'MI/I'ad .. mt'l l(·r tl ,! n oll - d e t II'cr IU!&,Cl I 
<lu l/krafl all ... _ och tllljaktllll''''' ",~ " h' ,,,t 
rl ~' I/[I [au 010"\ " ,' dB". o",lo. "r (lc k •• ' h ... " tt 
. "nat a ll' jI' n ' lta t fn r ... t! k ""n •• t Brla ""n " 1'1'
u n. " O ,'Iu 11 o.k l'\ 1l,luI 0"l m h .. thlh ~!. ~: I"'''''' 

!,rolll,'nwt an "kl]'. "tt "",IR nt r,'ak t l"II Hr,lr 
"le 10 r)·"' II\". alhWr 0,'1\ • • t rl\ lt o . fl "" . NI 

utl ll tll lt u,M " If,1 Ilrlkll.kl " ,0111 .. ", h,'lril'(",,_ 
d o tI YIf I,I . m'l " kOllol , ,, ktl>'a "ttor"''''''I: "ld 
IIT~ , !j u'," h"IIj(I".t _ Irr a",Wr 1111 ... k"ar mnll 
Ilnnn ,11'11 pUktl.k l e" ..... ·nhN "Om jl. ",I·t 
,·ijntl hl flIr I tt kon"a bY II' j(1 onibIoa n .'·].:"l'lau 
tlll rilrklll: t dkrl. , nr Itt man ~kall VAIII riM 
k~ra ,l y r bin I >I'1H1'IY II' I'~M liT. net Ir milJ
Il j(! a u man lurlktl. ~Ij( IlA rilrulU~. ""h 
rJM . rmlon\'f~'ra,l .. flrj!:l'lln t il, ,I , .. ~a "~ I M-rl ' 
meo!. }"l'in 'fltlIl'MMlIlnm I ,, ~AII dllt 1111 ? r\J 
m~,1 tr" lIj(t .n ",In m .... ' oto. d,'1 a~ km',
m.n'l ~ MI.hl_fIYII' I,lall belt M1<u1I,' II'A In WI 
f jlr rllty.nlnll trAn wt orll rad loco>nlr. lt'r, l \. II . 

T I DSK R I Jl T FÖ R FLYGVAPNET 

Oll/ddl! aru"" ,lir 
Ku n a l, S .. .. uk. A l r ok l u bb a n 

Orf/Q" J~r 

Sve n aka P ll otfll r l n ln ae n 

U l knnlm l ' v. , . n .lIl n tor.d.a 

'UU"', K1'IO~: 
T~IIIIM]('Il ' ft ll :~~. 1 t . T vi. ~'033tm 

II "vll'I " ',lftktllr 0,"10 . " "'·H.III ul lIl ,·"r,,: 
U,·,'r.le w , K ' , V.~~ T~l. ~,()8I! UI 

Il"d . r . Nor"'1 • 210:1\11 
It ,~1. , .,'k r. H. II ro",." . ~ ] (~ :.tf! 
U<'11. I I. _-\ u,II""'''" • ~1 (Yl:18 
Mod l'llft)·jI' ... ~I.~. MIII"" h,. • ~ I O'~ ~Il 

IIl1 nm .. ,I< , J "II" Thh''''''·II . 1'10."". Alll' ~'11. 
0<1"11"1' , 

"Inhi nd , I'H K. J , ,, . ,,nn. c/ o t'Nle r " 'y. 
lUk''''" ].:" III _-\ . 11 .. 10111):(0 .... 

No r , r' ":d " arl1 O m l,oll-J"lIlIc n. K lr k,,!!,I, 
I l). 0,,10. 

OUlI,! R r ,h. l<lIoa . n .. n u . ..... Ir k .. f il. In _ 
, iln,I .. , Ir k r b r.Ultlt ... n",n" . krlvt, 
t 'rl 'tlllk .. ... I .. n I "'1, \ '0 . ~-lIr n.lk l" r. f rllll 

fu rII . I _Ij( " " .. ~l<' • • t lklu. ~flrar fii r · 
fltta ."u, 

,,":\':\'O;\,liI ,," "Ot': r..l\' I~r~. 

Ch,·t: .1_ Jo:. ~ '· V. SS llON _ T,,1. 21 OO~ 

I<!X I· J<:IIITIO~ . 

1··i1r l" ll'" ftkr lrtroIHIICI I'- J,YON I NO 
Io: v/'ulll(t' " 1\8 • Iillo .. k ho lm 

1·~ ... ' .. lr .. k .. n'''' U 11 _ 
1·rt!n u ..... r .. llo ll .. 1.r l .. ' 

1l /'IAr l{r. II : 1 ~ _ lI n ivAr I\'r. 11 : _ 

Åh ''''" • 
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Åk~r ]U ' l< I" 
~ I O .. k lwltll 

1"01 011' r~ V .1· rH " . ta J I 

''"0 

\ FLYGP LATSP R ODLEM l 
Fort . rdn _Itl 1 ~ 

),' lI r .tt f A I II' Ang "0>111 vlcll )· ftlsra uIMI
"Ingo.r bet .. k . lva f ,amfllr a Ut e n on,fllIllI 
dl! UIl l'ly ~ olnll' _ - och ]lr" lla ll'antl l ve . k~anlllet, 
D o> 1"_lltullon,,r I ""'rt IIDd. ltON u ht'll f t ll . 
f lYII' DIt' lI'on. utb ri!<ID lnlr o~h IIOlm lUhlNlnlr . 
bu hHr fl tt TI'rkumhel'fll lt u b a r t n~. oG,cr 
okld llll rlck vldd. 

H u r bli r do>ua Ivba uhett ll1Jra:u UP II ! 
De o rll'an .om bir IIl1'lr ff n l r ma" IIll II . 

l ,ufUa.tIlM ty rel_c" ..... 10 A .. ro klu h!wn. 
L ufl t • • tnlyrellOt' n htl r hl • onlrut n,IIJl1IrI 

uttirda a",·lo Dlug. ' till I ~d lllll ll' v id p l.II<,.lolI' 
och all IMj(j( uI DII' U fly ll'l,llt,",r _ 1><'-" .. Inv l.
" In ga. hör utlrb"ta. I .. u 1IOII\IIIr och 11111_ 
f ti no lAellj( f orm IlA .tt d" kln Ib.~ och t ll., 
. tb lek .. ('n b a r! BI' tcklllk" , Ulln oc k'" -
och d etta Kr d et ,-I k lI g U le - a .. kom m u na l
min nen. I ltem en. 

S 00' I ,11'1 fl lreJr l\e ndo an t y tl lI " I .. lu ko~t . 
u.lluy n ptlDltlt' rn a e ll domln.'rlllll~ ro ll n ~ r d e t 
j(n ll er a tt t A Im MInuti f IYII'PI &tMP , ! vA r I 
a l\ mllnh~t kup", ra ,l .. tl't rll nll. rM Ur d Mrtl; . 
IV ,,'or h •• t r ,lel ~" IH t(lrtlrl "jI'aru. I,n f1 )'j(_ 
I'la t ~l'r Inl t! ,tlll1~ b llJt r~ Ku Mo m lir r l)' II' " 
Hilk"rh o t~~Y "Il""kt lir Bh~ol u t " l.Id,·U lulllf f.. 
NYr d ,'1 j(~Uer ,1 1'11 Mtllr. t l tU M til l 1"lnl"It" n 
IU Oln ~tt f1 YlI'tll.lt tlll Kmllll M .. u",lIl'rll o! ho. o • • 
Ilk.ll m "n "uro".'I ~ka k"u tln .. "le" ... , In m! ,,1C 
lIV 1 p roceu t . 1-' (\r . u t lll trN1R_U1l11 dl'''1 
k ra" m UH te I I Umll uht·t om tatt.nd" " r h d y . · 
to l ra MchlklRrheteu Och jll"lfllrtl r ttnl oj(ar tr ll
ra M. ~:oll): t tl l 'lllt ltt tllln. I," m all I I 'I'IA rn 
'ntollll: 11' 1.5 1' . 0N'UI . Jolau It!l. ~I II' ,lllrtJIr 
,k n t ra J.:'R O. hu ru ,'lda Int~ yn. .. fo",I r lnj(.r 
I ,I"ua a'·lI«ln<l,· I r filr ~I r il n j(a. Uel lir klart 
a u man "t rh lr " fl n IU ta trim "A ,,11 11. 
och Jijm n ' fillt IIIIm milJIlj:'I. ,\1"" lika k la rt 
'Yllet d el vari Itl. mau hHrT hl h ll r aup~"~a 
fc>rd r ln ll'ar" . efte r ,1 ~ lIa'u. II].:"1 tilr utdtt"hllf' 
ar"l. Y- II " " knl nll' .1' fo.'!rlnll'.rna 11ft Il n ll' :l _ 
In t nlng"o tU! 1.5 proc<>nt to.,h' Inte .nllt. 
n;'lI'rl ht!tilnkllll'hetH ho~ 1'I\ ra f1 )· lI'a~. 1Il1 r 
,'mnl .kull\' pn d yli k Atj(ii r ,1 m\'tltllrl ~n 'T~· 
TlIrd Ul uoa ,l I .. ko noml.k l a"NI!'.' lIll e. 

N~ r ~I I vA r i lan,l t.la. 0111 f1y r plat.l' r me_ 
"Ir 1'1 I allm BnllN l.odfl J'lI'll ll lo,' r. I tlyll' 
"lalonl n " l uIU lreDW lH:>lilnk , nd .. "like. ,'1 OI'bA 
t!irll' l~ .... efl H U~lI'ot " tt ,lande rll rluM . j ll
O)o'II'I,lal"" r_ O cb 'lock k" n ,l.' ,Iet 1I j(j(a n" ro 
1\11 bln,l ~ a tt ,'1 I vArt ojll . lka lanl1 Mlfna, ." 
I\tml"Mloo .. IU\ ICOn Ufll'llIbrkum hl't ,11 d,' ",nJ
\Illhel .... fo nl •. rbi"d t'r 11/1' . !todalI nu f inn • 
.. " IlI t l l lY)"'. ~ IIfl)'J~\' I I II, .om .ym ... "a .. 
TU I lij m ],".le fnr TIIrl a n,l, och fI.',a tord,· 
komm • . Och TA r l ob,'ro _k . f IY lI' lnd ""I.1 k tonde 
wl!l", rllJl' ~1I Inrikt a ~ltl a r "N" "ft an "k. pR 
fram t'n ftIr ~n,a rli rh Allan ,l e ll " Il<lr le llt IM ",_ 
Il a ,l ' 1'1I f\Yll'l'l an~IYII n\NI m llJll jI' hN l it I l' t'·U 
&kltl" r " llItH tld , VM.tI,'t liv PO In l"'DlR k tl y lI' 
\t"I UR trl hllr Inte mln . 1 1l1l'1I'1 <1ij rl Rn t l)' j( 
I, ll nm, hllr kun~lru"'Ad .. ", .. d hU n,yn 111f" 1\ 
1111 ,h' H l ~'ch'lll rl l.hAlllu,I" " a 1\ ,l .. tt a t a ll 
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Tillverkarna av de 'tYa svenlJea flygpla"", 

SCANDIA och SAfiR 
Svenska Aeroplan AB i Linköping, använda vid 

provflygningarna Sheil Flygbensin, AeroShe1l 

Flygmotorolja samt AeroShell Specialsmörjmedel 


