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Tanseth flygservice
nu fill privatfiygets tjdnst

AB Tonseth & Co i Ulvsunda har en av landets stérsta
verkstdder for flygservice. Under kriget togs denna helt
och hdllet i ansprak for Flygvdpnets rdkning men star
nu fill privatflygets tjanst. Vi utféra inte endast motor-
dversyn och motorrenoveringar utan dven fullstdndig flyg-
planséversyn och -reparation. Till Edert forfogonde stér
bland annat en 700 m? stor hangar pd Bromma flygfilt
och vdr ultramoderna motorrenoveringsfabrik intill flyg-
fdltet. Onskar Ni snabb och férstklasgig service for Edert
plan — vdnd Eder dd& fill oss!

(4

TONSETH.CO

Postadress: STOCKHOLM 2
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AGATONS spalt

I wr | av FLY G paborjades en serie om
olika flygplantyper, dldre eller nyvare, med

teckningar och text av Bjorn »Agatons
Karlstrom. Denna spalt kommer alt inforas
i varje nummer under 1947 och blir pd sitt
satt en skomprimerads historisk  kavalhad,
som v tror atl wvara typintresserade ldsare
kommer att fd mycket glidie av.

Red.

Heston-Napier Racer (1939)

Tillverkare: Heston Alreraft Co Litd, Heston
Adrport, Middlesex, Bngland,

Planet byggdes fir att stka erivrea viields-
rekordet 1 hastighetsflygning &t England,
Det firsta ntkastet gjordes av Mr A, E, Hagg
hos IV, Napier and Sons, vilka Just var |
fiird med att bygega den firsta Napier Sabre-
motorn. Den var 2M4-exl och viintades ge 2 400
hk vid 0 meters hijd.

Kring denna motor och ofter Mr Haggs
projekt  konstruerade Hestons ingenjiirsstab
under ledning av Mr G, Coronwall et mycket
formekiint  och steiimlinjeformat  racerplan,
Heston V, och Lord Nuffield finanslerade byg-
get. Planet var helt av il och bade ett mye-
ket Intressant konstroerat kylsystem, Luften
togs In under vingen och sliipptes ni pd var
gitly om sldrodret,

Fuder provifivden den 12 junl 1040 havere-
radde emellertld plan dit motorn blev dver-
bettud och plloten, Squadron Leader G, 1. 4.
Richmond, sikte nidlandn, Just | siittnings-
dgonblivket t stallade planet och st jiietpar-
tiet glogs av. Sedan blev alla rekordplancr
gkrinlngda under den tid krizet varade.
Filinnde data fir kiindn:

Spiinnvidd:; 058 m.
Liingd: 7,49 m,

Vingsytu: 154 m?,
Flygvikt: 3250 hg.

Muaxhastighet: (Beriiknad) 775 km /'t
vid fullgas under 18 min.
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_Fr&ga 0SS

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmant intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiandarens fullstin-
diga namn och adress.

Friga: Jeg vil gerne have Parveskemsrne

til P-38 Lightning og J 22, ABA,
Svar:; I Dbirjan ay kriget fiirekom P-38 |
camouflngemilade versioner av ollka slag,

bl a med alla ovanifrin synliga ytor malade
I brungrin fiirg oeh de onderifrin synliga
i lust griablitt. Under krigets senare skede
slopades emellortid camouflagemilningen
elt och hillet pid de amerikanska arméflyg-
planen utom pd pattjakiplanen som var helt
svartnillade. Betriiffande det svenska  jakt-
planet ] 22 rekomner  denng typ  endast
med miickgrin Oversida och gribla andersida,
Registreringsbokstiiverna pa stliirt och mo-
torkiipa samt spinnrarnas fiirg varierar divi-
sionsvis, alla bokstiiver har emellertld vitn
kanter,

Fragan: 1) Vilka data och
Norrduyu Norseman? 2) Finns Hanley Page
Hampiden i svenska flygvapnot oeh  vilka
data och prestanda har typen?  Intresserad,

Svar: 1) Norseman Mk V oir otrustad moed
en GO0 hk Pratt & Whitney Wasp R-1340-AN1
och har filjaude data och prestanda: spiinn-
vidd 15,8 m, lingd 9,68 m, Lajd % m, vingyia
0.2 mE romvike 20060 kg, flygvikt 3860 kg,
vinghelastning 1113 kg/me,  effektbelastning
508 kg/hik, muarschhastighet (75 % effektnt-
tag) 233 km/t, landningsfart 108 Km/t, stig-
tid tll 13500 m 65 min, topphijd 5200
flygstrileka 1 840 ki, Norseman har plats fir
8 passagerare och kan fiven anviindas zom
frakt- och ambulansflygplan, — 2) Eit enda
exemplar av det engelska bombplanet Hand-
ley Page Hampden har Ingatt | del svenska
flygvapnet uuder beteckning P 5. N 3
cmellertid planet av SAAB som an
fise ntprovolog uv vissa instroment, Planets
civila beteckning fir SE-ADP'D, Hamdley Page
HI* 52 Hampden fir otrostnd med tvii 1000
bk Bristol I'egasus XVIII-motorer och har
foljande data och prestaoda: spionvidd 21,08

prestanda har

m, liingd 1023 m, hiifd LA m, vingyta 02,1
m2, tomvikt 538064 kg, flygvikt 8020 kg, ving
belustning 147 kg/m2,  effektbelastning 4.4

kig/hik, maxhastighet 427 km/t, marschhastiz-
het 350 km/t, topphdjd GH00 m, stigtid il
4600 m 19 min, landoingshastighet 117 kw1,
maxflygstrilcka 2830 km. Beviipningen bestir
av sex rorlign 7.7 mm kap.

Frign: A) Ar den sennste -rl‘]-iurll-.\ll-lm"l'l-l!
(ME LYV med avhoggna vingspetsar) utrustad

med  Kolsprutor och antennmast? B)  Vilka
data och prestanda har det reaktlonsdrivoa
engelska experimentplanet e Havillnnid

DIf 108 Swallow, oeh hur iir landstillet och
flapsen ordnade pd vingens undersiday )
Villen data och prestanda har det reaktions
drivon lalicnska flygplanet Capronl-Campinl,
och | vilket (eller vilke) nummer av FLY(
har bllder oel upplysningar om detia plan
varit Inforda? Skala 1/100,
Svary: A) Den Gloster Meteor varmed det
nuvarande viirldsrekordet — 991 km/t — gat-
tes, har inte savhuggnas vingspetsar och den
saknir  sivill antennmast som  beviipning.
Ytterligare en detaly som skiljer standard-
jaktversionen av Mk IV frin rekordplanet fir
att den senare lote Dar kabinhuy helt i plexl-
glay utan den lr utférd 1 plat med siktrutor.
(Se f O bild pi sid 20 | FLYG nr 26—260/406.)
B) Data och prestanda fir DH 108 Swallow
har hittills inte offentliggiorts. () Om  det
fiirsta reaktioosdrivoa  ltalienska flygplanet
Capronl-Campinl .01 vet man  ingeuting
mer fin att planet var eositsigt och glorde
sin debut i luften nigon gang ander augnstl
10 ofter start frin Talledo-flygplatsen utan-
fir Milano, Om Cepronl-Campinis andra typ
— (g ver man atl den gjorde oit flertal
flyguingar dver [alien och att planet pia en
provflygning den 1 december 1M1 flhg friln
Milano till det italienska flygvapnets sillos-
danstalt i Guldonia niira H Den 270 km
inga striickan avverkades | 2 tim oech 16
min, T motsats 1l C.0C01 var L, 2 tvisitelet
och det har ockst omtalats att dess flygvlkt
var ungefiir 5 ton. Nigra ytterllgare uppgif-
ter om planet har inte varit synliga. C.0C, 2
presenterades | FLYGNING nr 771942 sid 14,

SAMLA
FLYGS
KLIPP-
BILDER

Med borjan i nr 1 publicerar FLYG i
varje nummer under 1947 en bild jamte
treplansskiss och data och prestanda av
ett sportflygplan. For att det skall bli ldt-
tare att samla bilderna utdelar FLYG
gratis ett album till var och en som
skickar in nedanstiende kupong till
FLYG:s redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm.

Albumet innehaller 25 blad och bilder-
na (de blir sammanlagt 25) klistras pa
framsidan av varje blad. Drgj inte med
rekvisitionen om Du vill vara med fran
bérjan och samla pa den intressanta bild-
serien. Sand in kupongen redan i dag och
Du far albumet omgéiende och

GRATIS!

e —— e — i — e —— —

! Hirmed rekvirerar jag FLYG:s flyg-
album att sindas mig gratis och porto-

l fritt. I
BT T Nk F S . |
| Bostad: .ooocis o e {
B S N MR TR B N |

l (Texta tydligt med blyerts! Tack!) '



PRIVATFLYGARENS DROM...

Ingen kan komma pa idén att i normala fall flyga ens en Miles Gemini — det sikraste sport-
flygplanet i virlden — pd en motor »bara for att visa hur litt det gar» ... men det dr skint
att veta att det kan goras om det blir nédvindigt, och att kontrollen éver planet kan bibe-
hillas med endast en motor vid alla hastigheter ned till vikningsgrinsen. Denna kinsla av till-
forsike ar inte den enda férdelen med den tvimotoriga Gemini. Imponerande prestanda har
dessutom dstadkommits med litta motorer vars pilitlighet och goda servicemdjligheter bevisats
under ytterst krivande forhdllanden... Propeller- och motorljud inne i kabinen liksom vibra-
tioner har reducerats till ett dictills ouppnitt minimum. Hir ir nagra siffror: Maxhastigheten i
planflykt dr 240 km/t... flygstrickan 1 300 km... vikningshastigheten §6 km/t och start-
strickan 140 m. Allts3, med sikerhet den bista kombinationen av flygeffekrivitet, sikerher och

bekvimlighet som nigonsin erbjudits privatflygaren.

MILES Gemene

ML L BS A Il R C R A F T { R ey 2 2 o) R E A DI NG ENUGILAND

Representant i Sverige: AKTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4 STOCKHOLM
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KSAK-
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RADIOKONSTRUKTIONSTAVLING

Bristen pa lampliga radiomottagare for
sportflygplan ar mycket kdnnbar, T syfte att
fa fram en billig radiomottagare som upp-
fyller de fordringar luftfartsmyndigheten
kan komma att uppstilla har KSAK med
en inbjudan till konstruktionstivling (se an-
nons i detta nr av FLYG) vint sig till sven-
ska radioamatdorer och radiotekniker i av-
sikt att fran det hillet forsoka fa fram en
lamplig konstruktion. Det dr sd mycket an-
gelignare att detta problem far en losning
som man har anledning iorvanta att mot-
tagare-utrustning kommer att bli ett oef-
tergivligt villkor fdr varje sportilygplan,
som frekventerar de storre flygplatserna
i landet.

For att ge intresserade ldsare ett begrepp
om den utlysta konstruktionstivlingens art
iterger vi hir tavlingsprogrammet:

1. Allmiint,

Mottagaren fir avsedd for firbindelse mel-
lan en flygplats kontrolltorn och privatflyg-
plan, som befinner #lg inom kontrollzonen
{kontrollzonens grins lir en cirkel vars ‘me-

delpunkt iir kontrolltornet och vars radie fr
40 km).

Euligt Kung! Luftfartsstyrelsen skall hilr-

fiir avees frekvenskannlerna:

118,1 mec Allmiin passningsfrekvens.

119.1 » Arbetsfrekvens,

121,7 » Frekvens fiir firbindelse med fiyg-
plan pd marken,

Av dessa kanaler behiiver apparaten endast
vara konstroerad fior 1181 me, men det lir en
stor firdel om den lHven kan arbeta pil de
hiida tGivriga frekvenserna.

2. Konstruktivae synpunkter

Apparaten biir vara lten och Hitt men ro-
bust (jimflir punkt 8 nedan), Minsta miljliga
antal instiillningar efterstriivas, helst endast
en strimbrytare, volymkontroll och eventu-
ellt, frekvensomkopplare, Dessa organ bbr
vara monterade i boxar el dyl ntanfir sjilva
mottagaren si att denng kan placeras enbhart
med  hiinsyn till atrymme, niirheten av an-
tenn ete.

Antennen biir vara av sspriit-typ» och fiir-
bindas med mottagaren med exempelvis HE-
kalbel,

Mottagaren bir drivas med
inbyggda eller placerade |
livda.

Man bir dven kunna anviinda striim frin

planets clektriska niit diie siddant finnes,
‘I]nrlmlnguu | dylika nilt #ir | regel nominellt
12V (likstriim)
10 V.
Bandbredden pid mottagaren bilr vara riitt

torrbatterier,
silrskild batteri-

men varierar mellan 14 och

stor, Typiska viirden fér en amerikansk
markmoftagare fir:
Bandbredd II db lika med 635 kl
» b db » » 145 k

Mottagaren biir \nm avsedd rir sunllillllll].!
(il hiirlurar,

Max untgingseffekt lika med H00 m W,

Mottagaren fir inlo innehdlla Litt briino-
Lart material,

4. Pakiinningur.

Nedanstiende mekaniska och klimatiska pi-
kilnningar torde vara typiska inom anviind-
ningsomriidet.

a) Skakningar. Dessa rilknas med kunoa upp-

q‘ﬁ till ea 8 g/1 g = en ace av 10 m/sek:.
b) Yttre temperatur, Frin 450° till normalt

—10°, Vid enstaka tillfiillen till —30" (.
¢) Linfttryek, Frin atmosfiirstrycket vid havs-

ytan till halva detta viirde,

) Luftfuktighet. Relatly foktlghet frin 0—

100 .

Nyttt frdan Vorge

Norsk Aero Klubb har haft och har fort-
* farande atskilliga svarigheter att bekimpa
nir det giller att f4 fart pa den civila {lyg-
verksamheten i Norge, Med en beundrans-
vard ihiardighet arbetar man emellertid med
att losa de minga ginger svira problemen.

Norsk Aero Klubb har formodligen med

KSAK:s exempel for ogonen hos Sam-
ferdselsdepartementet ansokt om statsbidrag.
Klubben har dven gjort en hiinvindelse till
Forsvarsstaben med begiran om att forbu-
det for flygning dver och landning pa
norskt territorium mdtte upphavas.

Den allt overskuggande hindelsen inom
NAK :s verksamhet blir att resa till Képen-
hamn f6r att hamta de 50 amerikanska Pi-

per Cub, som klubben lyckats skaffa. NAK

har undersokt mojligheterna att sa snart
den forsta Cub'en kommit till landet an-
ordna en instruktorskurs i narheten av Os-
lo. Avsikten med denna kurs dar att skafia
varje lokal klubb dtminstone en uthildad och
godkind instruktor.

Betraffande modellflygningen har NAK
beslutat att alla organisations- och andra
spirsmal rorande modellflyget, bl a frigan
om att uppritta modellflygiorbundet, skall
bearbetas frin grunden. Modellflygets or-
ganisation kommer att utarbetas i samband
med KSAK samt ett modellflygrid sam-

mansatt av representanter for klubbarna
runt om i Norge.
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Anstéillningar pa Alleberg

KSAK vill fasta uppmirksamheten pa
den annons i detta nummer av FLYG i wil-
ken en del anstallningar vid segelflygskolan
under den kommande sisongen meddelas.
De som ar intresserade av att tillbringa en
sommar pad »Bergets» rekommenderas att
studera annonsen nirmare,

Fyra segelflyginstruktorer, en bogserfora-
re, en mekaniker, en vinschskdtare, en
chauffior och tva eller tre snickarlarlingar
dir narmast aktuella, Ansokan skall vara
inne hos KSAK senast den 1 mars. Sa-
songen beraknas borja under forsta hilften
av maj. Chef for skolan blir som forut
meddelats forre verkstillande redaktoren i
FLYG, Yngve Norrvi.

5 T

Interimshbevis

For att méjliggora att de instruk-
tarer som utbildas vid av KSAK an-
ordnade glid- och segelflyginstruk-
torskurser skall kunna tjdnstyéora
som instruktorer vid respekitve flyg-
klubbar genast efter godkind avsiu-
tad kurs, har KSAK med Chefens for
Flygvapnet och Luftfartsstyrelsens
medyltuudr wifdrdat ett interimshe-
vis, vilket wtstdlles av kursledaren,
Interimsbeziset giller 45 dagar. [n-
der denna tid hinner ordinarie bevis

tfdrdas,
kn araas, j

Danskt dilemmma

I svenska civilflygkretsar har det linge
varit kint vilka svirigheter grannlandskol-
Iegcrna haft att kimpa med nir det gillt
att ateruppta och utveckla den verksamhet
som under de langa krigsaren varit totalt
nedlagd. Litet var hade vi val hoppats och
viintat att efterkrigssvirigheterna redan un-
der andra fredsiret skulle uppvisa en suc-
cesiv reducering framiorallt i Danmark,
diar man omedelbart efter ockupationen star-
tade en energisk Aterupphygenadskampanj
pi civilflygets omride.

Vid borjan av 1947 synes emellertid laget
for flygentusiasterna. i vart sodra grann-
land vara allt annat dn ljust. Som alltid
nir det ir friga om ideella rorelser ir det
ckonomin som ar det storsta kruxet och det
vill tyvirr synas som om de danska flyg-
foresprakarnas intensiva kampanj i syfte att
erhilla statligt understod for sin verksam-
het — i likhet med forhallandet i Sverige
— inte skulle vinpa det gehor i vederbo-
rande instanser som vore onskvirt,

Fér niagon tid sedan laste vi en artikel i
Berlingske Tidende, vari ordféranden i Det
Kongelige Danske Aeronautiske Selskab,
overingenjor M. P. Eskildsen uttalar sig om
det danska civilflygliget just nu Forst och
frimst konstaterar hr Eskildsen att dansk
privat- och sportflyg dven under ar 1947
kommer att vara starkt himmat genom
stringa restriktioner betraffande saval driv-
medel som flygmateriel, Dartill kommer att
bristen pi, flygplatser dr pataglig. Man har
gjort forsok att intressera kommunala myn-
digheter {or att anligga flygplatser, men an-
nu ar det endast ett litet fatal lokala myn-
digheter som visat ndgot bevis pd flygsin-
ne, Sarskilt i Kopenhamn ar behovet av en
speciell flygplats {or huvudstadens privat-
flygare skriande. T hela fem &r har man
diskuterat mdjligheten av att anlagga en
flygplats vid Brgndbyvester utanfor Kopen-
hamn och man hoppas nu att det dntligen
skall bli allvar av detta projekt. Brgndby-
vesterfiltet skulle bli av aktningsvirt for-
mat (60006000 m) och skulle utan tvi-
vel medfora ett oerhort uppsving for det
kopenhamnska privatflyget.

Hr Eskildsen understryker vidare bety-
delsen av att det danska segelflyget blir {o-
remidl for myndigheternas intresse och att
de danska segelflygarna darigenom 1 likhet
med sina svenska kolleger erhiller statshi-
drag till sin verksamhet.

De nuvarande kostnaderna {or motor- och
segelflygverksamheten 1 Danmark ar pi
grund av de allmianna prisstegringarna pa
alla omriden alltfor hoga for att drommen
om sflyvningen for de manges skall kunna
realiseras,

Hr Eskildsen framhéiller slutligen att den
stagnation i danskt privatflyg som orsakats
av olika svarigheter utgbér en allvarlig be-
lastning for landets méanga flygentusiaster
och hotar att forkviva den anda av flyg-
optimism och framtidsiorhoppning som upp-
stod under kriget,

Den danska tidningsartikeln gir som sy-
fies avgjort i moll men med kinnedom om
den tilmodighet som ar utméirkande for
danskt kynne vdgar man hoppas att vira
danska kolleger skall rida ut stormarna och
framfcrallt forr eller senare fi det stod fran
statens sida som de dr sa vdl virda.



BIBLIOTEKSNYTT

KSAK :s bibliotek som under det gingna
aret varit foremil for en genomgripande
omorganisering erbjuder nu ater en synner-
ligen rikhaltig kollektion flyglitteratur. Ef-
terkrigsaren har medfort en enastaende ak-
tivitet pa det flyglitterara omradet, vilket
naturligtvis medfért en kraftig utokning av
hokbestindet i KSAK:s bibliotck. I syfte
att stimulera medlemmarnas intresse for
virt bibliotelk redogor vi hidr [or samtliga
nyforviry, som hiblioteket gjort under 1940,

LITTERATUR

Alhrenberg, A., Bolivar, luftens vagabond.
Sthilm 1031,
Ahrens, L., Dietionary of aeronautics, New

York 1080,

Alr News yearbook. Eid. by Philip Andrews.
Vol. 1—2, New York 1342—4,

The aireraftyear book for 1946, Ed. by H.
Mingos, New York 19446,

Airport design. Washington 1844, (Clvil Aero-
pautics Administration,)

.-\rifl;(-c-. G., Sandviks flygning (111 Kap. Sthlm
130,

MHodellflygkommittén
sammantrider

KSAK s nya modellflygkommitté sam-
mantridde for forsta gingen den 26 januari
i KSAK :s lokaler. En del ay de fragor som
uppdrogs vid klubbledarekonferensen i no-
vember, bl a den betydelsefulla fragan om
svenska modellflygreglerna, behandlades,

Klubbarnas forsikringsfraga

I anslutning till tidigare oversdnt cirku-
lar betraffande en i Halmstad intraffad
olyckshandelse under pigiende Gvning i se-
gelflygning och darav foranledd riitteging
har forlikning triffats innan utslag avkun-
nats av domstolen, Enligt denna har som
skadestand och i rattegingskostnader utbe-
talats ett sammanlagt belopp av 9125: 95 kr.

Da Halmstads FK har ansvarighetsitr-
sakring for sin verksamhet, har vederboran-
de fdrsikringsbolag enligt forsikringsvill-
korens bestimmelser ombesorjt rittegingen
och utbetalat beloppet for klubbens rikning.

Detta fall visar med o6nskviard tydlighet
behovet av ansvarighetsforsikring. KSAK
rekommenderar dirfér klubbarna att skaffa

sig forsikringsskydd till betryggande be-
lopp.

Brittiskt civilflygeentrum

Lord Londonderry, det brittiska civilfly-
gets varmaste foresprakare i Parlamentet,
har upplatit Londonderry House i London
till Royal Brittish Aero Club f6r en tid av
21 ar. Den magnifika byggnaden kommer
saledes att tas i ansprak av den nybildade
civilflyginstitutionen sAviation Centre of
Intormation.s Denna institutions verksam-
het omfattar dock inte tekniska &renden,
vilka som tidigare sorterar under the Royal
Aeronautical Society, Den nya informations-
centralen kommer huvudsakligen att syssel-
satta sig med sport- och turistflygviisendet.
Londonderry House kommer ocksd att in-
rymma expeditioner f6r the Association of
British Aero Clubs, the British Gliding
Association, the Aerodrome Owner's Asso-
ciation, the British Air Charter Association
och the Guild of Air Pilots and Naviga-
tors.

6

The aviations annual 1946, New York 1!]4{1.“
Balbo, I, Med Iuftarmada iver Atlanten, 1983,
Basic weather for pilot trainees. Washington
1942, (17, 8. War Department. Technieal ma-
nual, 1—282.) Y
Batten, J., Ensam ovan molnen. Sthln 1048,
Bauvorschriften fiir Segelflugzeuge (BVS).
HLifL. 5.
Bjorkman, B., Aerodynamik, 1. Malmd 1943,
(Hermods korrespondensinstitut.)
Bjirkman, B., Plygplunliira. Malmi 1044-—35.
(Hermods korrespondensinstitut.)

Blueprint for world eivil aviation, The Chi-

cago international civil aviation conference
of 1944 as viewed by four members of the
United States delegation in recent magazine
articles. Washington 1945,

Bowden, €. E.,, The history and
development of model airceaft,
1944,

Briitting, G., Segelflug
Miinchen 1942,

Buck, R. N, Sparring
New York 1944,

Building and flying model alrplanes, An Air
Youth handbook. New York 143,

Byrd, R. E, Mitt liv i luften. Sthim 1920,

Civil pilot training manual, Washington 1841,
(Civil Aeronauties Bulletin, 23.)

Civilian wings for everyone, Washington 1945,

Cornelius, 8.-E,, Luftnavigation jimte flyg-
meteorologl, Sthlm 10686,

Cullinan, W. E., Fundamental econgiderations
in designlng airports. — Bell, J., Metho(ls
and equipment used in building rigid and
flexible airfield pavements, Chicago 19440,
(American  Road Builders' Association.
Technical Bulletin, 102.)

Digest of civil air regulation for pilots,
Washington 1043, (Civil Aeromauties Bulle-
tin, 123)
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FALLSKARMSHOPP
I BASSANG

M!.H | smiillkalla vintern har vi frin F23

i Malmsliitt fitt dessa soliga sommarbil-
dor tagnua under en dvoing diir flygande poer-

sonal gavs tHIfENe uppleva huor det kilnns
niir man hamnar | vatten efter ett fallskirms-
hopp och hur man sedan skall ta sig upp pi
det torra igen, Liknande dvoingar har f 0
arcangerats ltet vacstans pd flottiljerna och
vi har fatt flera roliga bilder fran olika hall,
Att vi publicerar just dessa bilder frin I3
beror nitrmast ph att de blldar en serie som
ger en bhra appfattning om hor det gir till
vid dylika Gvningar, som siikert iir betydligt
skojigare for Askiddarnan fdn fir deltagarna
sjitlva.

Piloten har tvingats
hoppa och har haft
oturen att behiiva
gira det ute pid
rshavets, Under luft-
fiirden har han ta-
git av slg flyghu-
vian med vidhiing-
nnde kablar, mikro-
foner ete samt
kiingornn, Ggon-
blicket Innan han
hamnar [ plurret
lisgiir han sig frin
fallskiirmen ach ., .

voosedun giiller det filr honom att fortast
mijligt blisa upp flytviisten varefter., ..

«os hnn bldiser upp och gir | ordonlng gummi-
biten och . .

... Nedan dr det bara att paddin | land,
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& ALLEBERG 1947

Vid Segelflygskolan Alleberg anstiilles for tiden maj—
augusti féljande personal:

FYRA SEGELFLYGINSTRUKTORER, av vilka en bor vara motorflygutbil-
dad och helst ha en motorflygtid av 150—200 timmar eller mera. En av dessa
instruktorer skall tjdnstgéra som instruktér i linktrainer och under tjénst-
goringstiden vara beredd att genomga en kurs for att kvalificera sig héarfor.

EN FLYGPLANFORARE fotr bogsering av segelflygplan. Sokande skall inne-
ha tillstind att utfora bogsering samt vara influgen pa flygplantyperna Moth
och Klemm 35, Vidare bor den stokande sjdlv vara segelflygutbildad och helst
dven godkidnd segelflyginstruktor.

EN MEKANIKER med gillande mekanikercertifikat, Sékande bor vara kom-
petent att utfora mindre reparationer pa flygplan samt helst &ven pa bilar
och andra motorfordon. I fjénstgoringen kan komma att ingd &ven ovriga
arbeten én sjdlva mekanikertjansten.

EN VINSCHSKOTARE med tidigare grundlig erfarenhet av vinschstart, So-
kande bor inneha korkort samt vara beredd att dven bitréda vid ovriga
arbeten,

EN CHAUFFOR med kompetens att sjdlvstindigt utfora smérre reparationer
pd motorfordon, Storsta delen av arbetet bestér i transporter av material till
och fran Segelflygskolan.

TVA-TRE SNICKARLARLINGAR intresserade av att lira flygplansnickeri
under erfaren snickares ledning, For denna tjanstgoring erhdlles fritt vivre
(kost och logi) 4+ 30:— pr ménad. Om nédvindigt kan tjinsten omfatta kor-
tare del av den ovan nimnda tiden.

Ansdkan med uppgift om léneansgprdk skall vara KSAK tillhanda
senast den 1 mars, Ansékan skall innehdlla bestyrkie uppgifter om
utbildning och tidigare tjinstgoring samt fullstindiga personliga upp-
gifter. I anstillningsvillkoren ingar fritt uppehille vid Allebetg samt
fri resa hemorten—Alleberg och dter, Ndarmare upplysningar erhdilles
genom KSAK.

KUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN
Malmskillnadsgatan 27 . Stockholm

KAN NI

FLYGA?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mot-
tagas for erhéllande av certifi-
kat samt ovningsflygning och fér-
nyande av forfallna certifikat.
Forstklassiga ldrare. Prospekt séin-

des pd begdran,,

TELEFONER: ORSA 242 - 600




KONISKA OCH CYLINDRISKA

PINNAR

KONISKA

TYP KP

Koniska pinnar tillverkas enligt
SMS 10.

CYLINDRISKA

TYP CP

Utforas med rundade eller fasade
indar enligt SMS-16A.

GANGADE KONISKA
TYP GKP

Tillverkas i enlighet med SMS-
86A (W-gingor) och SMS-87A
(M-gingor).

* HALLSTAHAMMAR
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 3. Arg. 25 « 30 jan—12 feb. 1947

W. KLEEN:

synpunkt. Och denna synpunkt anlades ocksid helt av kommumika-
tionsministern vid mitt besék hos honom i frdgan. Jag sneglade for-
gives under det vackra sengustavianska skrivbordet efter den so-
cialistiska bockfoten, men det ar ju mycket som finns fastin det
inte syns. Resultatet av detta besok Aterfinns pd sid 10 tillsam-
mans med de Ovriga uttalanden, som vi begirt av de andra par-

terna i malet, ndmligen cheferna for luftfartsstyrelsen dverdir

TRAFIKFLYGET VID SKILJOVAGEN

tt ar efter det att general Linder och broderna Carl och Adrian
Florman startat ABA, narmare bestamt ir 1925, intridde sta-
ten som intressent, till en borjan med Arliga subventioner, frin
1936 som innehavare ay den ojamfdrligt storsta aktieposten. Nu ar
ABA i sjilva verket ett statligt foretag, drivet i bolagsform.
Statens intresse for luftfarten inskranktes till vidra forbindelser
med utlandet, Inte forrin under kriget fick vi en borjan till regul-
jar inrikestrafik. Nir SILA bildades for den transoceana trafiken
forsokte staten forgives f& overta eller bli intressent i bolaget. Va-
ra flygiorbindelser med utlandet skots alltsdé 1 ndrmaste samarbete
av det statliga ABA och det enskilda SILA.
For dagen skall vi uteslutande beréra ABA :s europatrafik och
bortser salunda fran bidde den transoceana och den inhemska trafi-

ken, sedan vi erinrat om att den sistndmnda ekonomiskt delvis moj- '

liggors genom ABA :s inkomster av utlandstrafiken,

Det ir europatrafiken som stir vid skiljovagen, vilket Luftfarts-
styrelsen framhallit i sitt utlatande till regeringen om Svenska
Lloyds och Svenska Aero Lloyds ansékan om koncession pi en
flyglinje Goteborg—London, Det ar betydelsefulla ord: »Den tid
narmar sig, di ett avgorande i princip fridn statsmakternas sida till
sporsmélet, huruvida svensk reguljar inrikes- och europeisk luft-
trafik skall vara ett statsmonopol eller ej, icke langre kan undan-
skjutass,

Som kint har regeringen avslagit Svenska Lloyds ansdkan.

Diskussionens vigor har gitt hoga i dagspressen, och man har ve-
lat se regeringens avslag som ett utslag av dess allminna socialise-
ringsstrivanden. I dessa spalter ldmnar vi den politiska sidan av
saken 4 sido for att se fragan uteslutande ur dess trafiktekniska

Ljungberg, for ABA kapten Florman och for.Svenska Lloyd dir
Béokman, Overdir Ljungberg hinvisade emellertid till styrelsens ut-
latande Gver koncessionsansokan och sade sig icke ha niAgot att
tilligga, Utltandet fterges i sin helhet ordagrant.

Dessa aktstycken ger vira lisare méjlighet att sjalva bedoma
den utan tvivel svarbedomda fragan, Hir finns tydligen plats for det
subjektiva beddmandet, beroende pa vilka av de minga faktorerna
man anser vaga tyngst. Ett kategoriskt svar pad frigan ar ytterst
sviirt att ge. Hir skall endast framliggas nagra synpunkter.

Forst och framst behdver man icke anse regeringens besluf si-
som ett slutgiltigt stindpunktstagande till frigan om statsdrift el-
ler enskild foretagsamhet, Statsradet Nilssons uttalande synes visa,
att regeringen icke annu anser tiden kommen hirfor.

Dirnidst fair man hoppas, att nar' tiden kommer frigan skall fa
den losning som wr allmanhetens synpunkt ir den basta, dvs den
losning som ger allminheten bidsta mojliga férbindelse till ldgsta
mbjliga pris. Och det kan vil alla vara Overens om att detta icke
vinns genem statsmonopol, aven om detta monopol har utlindsk
konkurrens. Trafiktaxorna fir icke sittas for att uppbira en stat-
lig organisation utan med hansyn till allminheten, dvs till en stri-
van efter lagsta mojliga pris. Vi har hir spr som forskriacker:
nar ABA ville sdnka sina inrikes taxor fick detta ske endast till
c:a 60 % av den begiirda sinkningen pd grund ay protest frin sta-
tens jarnvagar, som fruktade konkurrensen! S] hade satt sig i
postdiligensens stélle (se dir Bokmans yttrande).

En annan synpunkt som icke fir forbises dr, att Svenska Lloyd
sedan 1879 pd ett utmirkt satt skott trafiken pa London utan sta-
tens stod men till samhillets gagn. Nar bolaget vill ritta sig efter
de nya tiderna och anpassa sin trafik direfter, bor staten icke ligga
hinder i vdgen for utvecklingen, annat an mdjligen tillfalligt med
hiansyn till aktuella svarigheter, som kan vantas bli undanrojda, Ju
forr detta kan ske desto battre,

Men framforallt miste man varna for en alltior langt gaende
forenkling av frdgan, DA kan den visserligen bli latt att 16sa, men
man riskerar di att fi en losning som icke dr héllbar.

Efter regeringens beslut aterstir endast att vinta och se. Och
att under vintetiden hilla dgonen oppna for att utfinna den bista
lsningen, det dr att tillgodose allménhetens intressen.

Ni3r jag tecknade
min férsikring | Tratik
betalade jag 294K

7&4 BETALAR JAG o422l

Dcm tack vare 60 9% ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria ir (50 9%) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 9% rabatt
& vagnskade-, stdld- och brandfbrsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullféljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

5-poclull:|olug for trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.
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1 den aktuella debatien om
sSvenslka Lloyds koncessions-
anstkan om en reguljsir Hyg-
linje Giteborg-London ir Flyg
hiir i tillfille att ge alla berir-
da parters synpunkter pd fra-
Saken
utom pa ledarplats.

Zan. behandlas dess-

Kommunikationsminister
Torsten INilsson:

Nodviindigt med ett enhetligt
svenskt trafikflyg

T
-5';".1"!}_\'!(.”?!:"(' NILSSON hade fran sitt
ambetstilltride anslutit sig till standpunlten
ont nidvindigheten av att skapa och wvid-
makthdlla ett gentemot den harda utlinds-
ka konkurrensen wverkligt  kowkwrrensdug-
ligt, d v s enhetligt svenskt trafikflyg. Flan
hade tagit intryek av vad som tidigare an-
firts av sovil [aretrddare for statliga som
privata intressen pa Klygets verksamhetsom-
rade, ndmiligen att den svenska luftfarten
borde rationalisera sin verksamhet och wnd-
vika splittring med ddrigenom fordyrad tra-
fik- och forsiliningsorganisation. Enligt vad
sakkunskapen da anforde skuwlle ettt hand-
lande 1 enlighel hdarmed skapa ett wtgangs-
lage for svenskt flvg, som satte det | stand

catt battre och mera framgangsrikt kunna

filja med @ wtvecklingen och effektivt del-
taga i konkurrensen med utlandska bolag.

Om Swvenska Lloyd skulle ha fatt den be-
garda koncessionen, skulle detta ha innebu-
rit elt frangaende av den principiclla stind-
punkten. Skalet hirfir skulle wara, att ut-
landstrafiken nn natt en sidan omfattning,
att den skulle kunna bard tva konkurveran-
de bolags werksamhet, Det gynpsamma re-
sultatet av AB.L:s wtlandsflyglinjer under
det senaste daret anses stundom ge beligy
fir en sidan uppfattning,

Men har dar man inne pa den subjoktiva
bedimningens omrade. For sin egen del an-
sdyg  statsradet, att man icke kan ligya
AB A s senaste resultat tll grund for en ny
koncessionspolitik, endr man icke kan vara
siker pa att den nuvarande hogkonjunkberen

fér trafikflvget kommer att besta. Och om
tod svenska farctag skulle dela trafiken,
skulle detta wmed nwvarande trafikunderlay
fér bada bIi mindre fordelaktigt.  De kon-
Eurrerande utlindska foretagen sorjer dess-
utom for att det svenska bolaget icke fdar
ndgon monopolstallning.

Hiirtill kommer, att om man ger ett rede-
ribolag koncession pd en flvglinje vore det
suart all neka ett annat bolay koncession pa
en annan linje. Genom en sadan koncessiaons-
politike skulle man wndanrycka grundvalen
fir det gamla svenska trafikflygets ckono-
niiska barkraft.

Statsradet ansay déirfor, att inga nya skil
tillbommit fir eft frangdende av den prin-
cipiclla och praktiska stindpunkt, han inta-
git till fragan, vilken standpunkt ocksd va-
rit regeringens.

Luftfartsstyrelsen:
Koncession pa fem ar!

Luftfartsstyrvelsen fick den 30 juni
1946 regeringens appdrag att avge nt-
litande Gver Svenska Lloyds och
Bvenska Aero Lloyds den 24 okto-
her 1942 gjorda och den 28 juni 1841
firnyede anstikan om koneession pd en
flyglinje Giteborg—London, Styrelsens
ntlitande dterges nedan ordagrant,

D'n villdgamma otveckling av det eivila fly-
got  som  ett  internationellt transportmedel,
som  firntsetts skola bl en filld av  det
andra viirldskrigets tekniska framsieg, iir nu
i full ging. Btt stort aotal tinder fir i fiird
med att sika siikra sig on position inom (et
framtida internationella civilflyget, Konkur-
rensen fir utomordentligt hird linderna emel-
lan och sitviil politlska som ekonomiska malkt-

medel ninyttjas for att firskaffa det egna
landet fordelar.
I den diskossion som féets | Amerikas

Tirenta Stater och Bngland kan tva skilda
metoder urskiljas att uppnid stirsta mijlign
konkurrensduglighet 61 det egna landets el
vilflyg, Fnglamd har ansetlt viigen bilea gd
fiver skapandet av tre helt statsiigda och nog-
grant gtatskontrollerade (Gretng, vilka echil
lit exklusive pittigheter att bedriva reguljic
trafik var och en inom sin region. I T8SA
ater dir fioretagen helt privatiigds och man
fiirfiiktar diir | allmiinhet den meningen, att
endast hiivigenom kan utvecklingen effoktivi
hefriimjas, Stor vikt fistes vid kontroll fver
nte jiirnviigs- oller rederifiiretag skaffar
inflytonde dver flygifiretagen, da dectn
druotsiittes kunna verka | ylveeklingshindran-
(e rikrning, Den fria konkurrensens princip
har emellertid inte  hindrat en appdelning,
siirskilt vad Amerikas internationella flyg-
trafik betriiffar, 1 olika regloner inom vilka
endast ettt eller eft par amerikanska foretage
arbetar vel diievid oodantagstist o kraf.
tigt politiskt statligr scid,

Dessa skiljaktigheter | uppfatining §© en
grundliiggande principfriga mellan (vt av
de gtiirata Inftirafikliinderna kau bhiinfbras till
vigsd  dnrikespolitiska Overvignoden,  vilka
Inftfartsstyrelsen inte funnit Wmpligt atr ta
stitllning till e Sveriges del. Dot dir emel-
lertid tydligt sttt den tid oo oiirmar sie, di
ett avedirande i prineip frin statsmakter
sida tH spirsmalet, horovida svensk regaljie
inrikes- och europelsk luftteaflk, skall vara
ettt statsmonopol  eller ef. icke liongre kan
undanskjutas, Vad den utomenropeiska (ra
fiken Dbetritffar har statsmakterna redan (a
wit stilllning genom  den fir Svensk Inter
koptinental Lufttrafik Aktieholag medidelade
lkoneessionen.

S0 mycket star klart att vad Sverige be-
triiffar moedlen att skarffa eller sitkra At virl
land en nlais inom det ioternationella flygoet
som stie 1 limplige fickdllande il vier nit
ringslive stroktar och bhehov frifmst hive varea
woill  service och  #ilirsia
Till god =service hir filr att flygets snahh
hed =kall kunna et utnytijas Blamil an
nat att antalet flygplan skall varn 86 storet

wéjllgn  sikerhet,

ZXp} ABA och SVENSKA LLOYD

och trafikapparaton | vrigt si dimensione.
ras, att plats i flygplan normalt skall kunna
erhillas med kort varsel, Siikerheten fir hero
ende, fiirntom av en mingfald andra faktorer,
av att flygfiretagen har en ansvarskiinnande
ledning, erfaren mark- och flygande personal
samt  erforderliga  tekniska  resurser  med
hiinsgyn  till siviil (lygplan  som  Gversyns-
verkstiider.

Frigan om atalsmonopol  var inte niagot
problem, si Hinge Ionftirafiken kriivde direkt
statssubvention fir sitt uppebiallande, Dd,
siitt for nilevarande e fallet, Tofttrafiken af
njuter en betydande indirekt subvention K-
de mihiinda fiven skill anfiiear fiir att Inte
tilliitn andra iin statefiiretag att drea nytia
hiirav. Iiiremot kan doek med fog inviindas
ait utlindska privata bolag inte borde vara
Biittre stiilllda fin svenska, Spiirsmialet Kom-
mer, ur (e synpunkter lufifartsstyrvelsen har
att fovetrida, | ett oyt Hge, om den av sty-
relsen intagna principstindpunkten att luft-
trafiken bir si snart som mijligt finansicra
markorganisation m m genom (Hirfir avpas-
snide avgifter, vinner statsmakternas gillande,
Om luftfartsstyrvelsen fir tilltiille aft forvalta
sina anliigeningar och limna sin gerviee ofter
afffirsmilssipn grunder, maste styrelsen redan
pi grund hiiray ligga bl a den synpunkten
pi frigor om trafiktillstiind att den frafik,
som fyller kraven or siikerhetssynpunki, som
motsvarar ett. hehov oech som vill betala fill-
riieklign avgifter, bhile nppmuntras. Hiirigenom
kan flygplatserna ges riintabilitet, vilket pi
lingre sikt miste vara en frutsEittning fie on
mera kapitelkriivande uthygeguad av flygplat-

Overdirektir ¢, Ljungbers,

serng. Detta i =in tur fic en forutsiittning fir
flygets utveekling till ett verkligt  allmiint
anviint trafikmedel.

Linftfarisstyrelsen vill 1 detia sammanhang
erinva om  likheten 1 prineip mellan sjorart
ach luftfart. Hamnarna dppna fir bade
in. och ntlindska rederciféretag och sivill e
linjofart som  trampfart. Luftfartsst yrelsen
kan fnte se nigot viigande skil, varfiie lufi-
hamnarna, d v = {lygplatserna, skulle varn
appna fiir bide in- och ntlindski 8 k chartep-
flye medan regelbunden europeisk tuftirafik
o Sverige 1 ovad belviiffar svenska fiiretag
skulle behiallas AL Avrotransport men st
idppen filr alla utlindska fhretag fedn Hindor
som har luftteafikavial med virt land.

Overbuvod tillmiiter Inftfarisstyrelsen den
fria konkorrensen en utomorvdentlig betydelse
som ulvecklingsbereiimjande faktor, sirskilt
i det wiiller eft =i 1 kommunikatlonsme
el s flygot. Principen om fri tiivian mel-
lan svenska FHretag lobirdes stire ocksd, #0-
vitt Infifartsstyeelgsen kan finna, bhiist | sam
klang med de fem principerna om loftens fri
het vartill Sverige efter rekommendation frin
AB Avrotransport anslativ slg,

Lufifartsstyrelsen dvergar hiirefter til be
handling av den aktuelln koneessionsfrigan
fisr linjen Gitteborg—ULonidon,

Till en birjan maste Giteboregs  stiillning
som rikets anden stad, dess ige och treadi-
tionella  fHebindelser anses motivera  direkt
linjetrafik med London. Bee luftfartsavial om
flygirafiken mellan Sverige och T and kan
heriikuas hli avsluis om den rmaste |
thene. Vid de preelimindiern firhandlingarnn har
erinran froan engelsk <2ida inte rosts vare i
mot att trafiken pi dvensk sida deives av flees
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holag eller mot svenska linjer (1] London
frin smiviil Stockholm som Giteborg. Erinras
ol doek att om en kapacitetsbegriinsning av
flygtraliken mellan Sverlge oeh Englaod | nd-
gon form skolle komma atl genomfiras, di
uppstir ivetvis vissa fordelningssviirighetoer,

Att den sjiteafik, som Svenska Lloyd under
ett sextiotal dr med avseviiet ekonomiskt risk-
tagande npparberat mellan Sverize och
land varit riket i1l syonerligt gagn, i
kan Inte rida mer o en mening, Det dire
nrnr:-nhnrl att ettt nfirn samarbete mellan et
rederifiretag  och ettt flygfireiag pd linjen
Gitoborg—London kan medfiiea fordelar (e
allmilnbeten,  exempelvis  genom™ gemoensam
firsilningsorganization, firdelning ofter en-
hart rationella, trafikekonomiska grunder av
den higviiediga och den mindree dyrbara frak-
mellan de olllka transportmedlen samt ge

miijligheten  att siilja tue- och retor-
BilJetter aveeende batfiied | ena och flyvgfied
i andra riktningen,

De Inledningsyis beriinda amerikanska for-
hitgorna fir ot ekonomiskt inflytande frin
ett  Jiirnviigsholags  ellor  reder elugs sliln
sknlle verka utvecklingshiitmmande inger nilp
peligen tilliimpning pad flyetrafiken pe Jen
Giteborg—London, diir konkurrens  kommer
att mita inte endast med ABA s linje Stoek
holmi—London utan fiven med ott engeluk)
bolag,

I viintan pa Kungl Maj s privolng av luft-
fartsstyrelsens firs am utredning av foii-
gan om formerna for att bedreiva svenskt Hn-
Jeflyg har styrelsen Inte ansell sig thillgare
fin nn bira (01 behandling uppta den filpe-
ligganide koncessionsansiikningen, Bt anuat
skl hilrtill har varit att sikandebolaget vid
tidpnnkten  fir  koncegsionsframstiillningen
saknade tekniska firutsitttningar att bedriva
den trafik, fir vilken man sikt koneession.

Emellertid har sikandebolagets stiillning i
ifrigavarande hilnseende viisentllgen fiirind-
rats puder den tid som ghitt, diirlgenom at
det ny  siikandebolaget  Jiimte aodra  fgda
Skawdlnaviska Aero Aktlebolag utiivat yrkes-
milsslg luftfart pd ett flertal linder och dilrl-
genom forviirvar vise praktisk erfarenhet, Bo
laget har diven skaffat sig mijligheter att
fdverse planen pd egna verkstilder,

Aven om resurserna (e niirvarande inte i
tillrileklga e att tillidte att omedelbart Gpp-
na  regelbunden  passagerarvtrafik pd  linjen
Giteborg—London bivr de dock kunna uthyg-
gar | hilrfiir erforderlig omfattning,

Lauftfarigstyrelsen fluner detta vara motlv
filr att koncesslonsansikningen nu kan upp-
tug till avgiirande, Att krilva att hela organd
gationen skall vara utbyggd innan kopees-
glon  beviljas, vore orimligt redan pd grond
av storleken av et betydande yiterligare ka-
pital, som erfordeas. Fn atvilg syoes vira
att koneession beviljas pi ngsvis fem dir
att biirja rilknas frin den tidpookt inom ett
fir it de tekniska krav, som mi uppstillas
av luftfartsstyrelsen, uppfylits,

Luftfartustyrelsen fir | underdiniglied il
det siite tillstyrka bifall till den remitternde
framstiillningen  att  styrelsen flireslir. att
Kungl Maj:t lmnar Aktiebolaget Aero Lloyd
tillstind pd fem ar il regelbunden lofttreafik
mellan Gitehorg och London frim oel mad
den tidpunkt Inom ett dr Qi de hestiimmelser.,
gom mi komma att av styrelsen meddelas
blivit uppfyllda. Koneesslonsvillkoren i vrigt
terde bisra utformas | hovaddaklg Gvereons-
stilmmelse mod dem, wom meddelats fér A
Avrotransport pit europelska lnjer och med
hiinsynstagande i1 inonehallet | ett blivande
engelgkt-svenskt luftfartsavtal,

I detta Hrendes handliiggning har luftfaris-
styrelsens samtliga ledamiter deltagit.

.

Tillliggas bilr, att Luftfartsstyrelsen bhostar
av utom Overdirektile Ljungberg utrikesridet
Grafstriim, generalmajor Liungdahl (ehoef fir
fiygstaben), bankdirektiir Marcus Wallenberg
oeh kontoramiral Wetter,

Direktor Carl Florman,
ABA:

Splittring till skada for svensk
Tuftfart

Du-r har sngts frin Svenska Lloyd och
minga andra hall, att ABA och statsmak-
terna gkulle vilja monopolisera svensk loft-
fart for att undvikn konkurvens, Diietill ma
fipst och frilmst siigas, att ABA driver hn-
vuddelen av gin trafik i en mycket hird kon-
korrens med on milngd utliindska flygfiire-
(g, S har rallet varit alltgedan ABA bil-
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dades 1924, Ad pad privat initlativ och med
privat kapltal, och #dven senare ofter statens
introsse i foretaget. Bolagel har cmellertid i
denna konkurrens vill hilvdat sig och under
sin utveckling vuxit sig wi starkt, att vl an-
sott oss kunna avstd frin den statliga sub-
vention som under si ling tid var nfidviindig,

I det aktoells fallet hade alltsdl Loftfarts-
styrelgen tillstyrkt koneession tlll ytterllgoare
ett lufttrafikbolag pd linjen Girehorg—Lon-
don, 4 v & utom ABA och Britlsh European
Alvways tlll ett tredje, sSvenska Acro Lloyds,
Itt trodje svenskt bolag kan iiven beriittiga
till ettt filirde engelskt bolag. Jag kan an-
filrn niagra synpunkter som ABA har fram-

firt till Kungl Maj:1t | anled av dlen
motivering, som  Styrelsen an fisr ®in
tillstyrkan.

I win luftfartspolitiska dversikt har Luft-

fartastyrelsen

giort vissa Jiwmfirelser med
fiirballandena |

England och Amerikas Fiir-
entn Stater och konstaterat st Englands
luftfaet  bedreivs  av  tre statsilgda  firetag,
verksamma Inom vissa angivona regioner, me-
dan | USA  lufrtrafikfiiretagen  fir miinga
flern och lhelt privatiigda och driver sin verk-
samhet | konkurrens, Samtidigt konstateras
dock att den fria kKonkurrensen inte hindrat
en Indeloning fiven | Amerika | olika regioner,
inom vilka endast ettt eller hilgst ettt par
firetag arbetar.

Luftfartsstyrelsen hinr uppenbarligen velat
slitta de amerikanska tirhallandena som norm
fiir den pollitik Sverige | ifrigavarande hitn-
seende  enligt  Styrelsens  tiirmenande  borde
fiirn, Jilmfirelser i dylika avseenden mellan
'SA med dess ea 130 miljoner Invinare och
oft land av Sveriges storleksordning torde
dock alltld vara ytterst migsvisande. De
svenska luftfartsfiichillandena  bile 1 stiillet
sitttas § jimrorelse med motsvarande fiiroteel-
#er | andra europeiska linder. Bortsett frin
England med dess stora terrvitorier 1 friim-
mande viirldsdelar finns veterligen Intet land
i Huropa, som har mera iin ett flygfiireiag,
privat- eller statsiigt, som  bedriver reguljiir
internationell flygtrafik, Gentemot USA torde
hela BEuropa biira =tilllas  som  Jimfirelse-
ohjekt 1 detta avseende, och man skall di

finna att log

dettn omride — |
sebt fritn Sovietunionen och Tyskland — fiire-
Hgger en ytterst hird konkurrens mellan de

dag bort-

olika europeiska lindernas flygfiretag, en
konkurrens som iir | stitndigt stigande. Hiir-
till kommer konkurrensen frin de  ameri-

kansgka flygbolags sida som  bedriver Inft-
fart pit Europa.
Luftfartsstyrelgen nlimner intet om efter

vilka grumder konecessloner beviljas flygfiire-
tag | T'SA. Klint torde emellertid vara att
tlen  amerikanska luftfartsmyndigheten  dels
stitller synnerligen stora krav pil lufttraflkens
organisation och dels att. koncession fiir eft
flyetiretag | USA Inte beviljns, om inte ett
verklgt trafikbehoy fireligger, Tillgodoseen-
det av en hig standnrd inom Tlyget dir niim-
Hgen i allva hégsta grad beroende av  att
trafiken kan bedrivag med relative gott eko-
nomiskt resultat.

Som kiint har ABA:s Tlygplanflotta under
de senaste dren otikats med (re flygplan av
typ Douglas D4 och femton flygplan av
typ Douglas DC-3. Fidr ytterligare ntikning
och modernisering av  flottan  har  bolaget
verkstiillt nybestilllningar av  ytterligare ctt
antal 4-motoriga flygplan. Dessa nya flyg-
plan kommer att insiittas i traflk under den

tidigare hillften av dr 1948, Vidare v or-
foriderliga kontors-, verkstads- och hangar-
byggnader delvis fiirdiga och delvis under

uppfirande. Bolagets personal har soeeessivt
(Forts. pd sid. 27.)

Direktor K. R. Békman,
Svenska Lloyd:

Ridsla for konkuarrens

Mml anledning av Er anhillan om ettt ut-
talande i samband med Kungl Maj:tz avelag
pl Bvenska Lloyds koneessionsansiikan horde
det vara tillfyllest att refereea | firsta hand
til  holagots aunsdkningshandlingar smnt i
dvrelgt 11 alln de Inliigg och interyjuutta-
landen jag under drens lopp giort I pressen.
Jag skulle fiven kunna refercra till ledande
artiklar i bl & Dagens Nyheter, Stockholms-
Tidningen, Giteborgs Handels och Siifaris-
Plidning, Qitehorgs-Posten och fiven Ny Tid
(#), vilka alla pid ett utomordentligt logiskt
klarliiggande sittt uttryekt sin firvining
fver regeringens nu sent om  sider fattade
beslut,

sKungl Maj:t finner leke skill bifalla an-
giikningen.s Nigon molivering fir avslaget
finns inte utan maste det vil niirmast be-
tecknas  som  ytterligare et bevis filr den
socialiserings- och monopoliendens regering-
en nn giie glg (0 talesman fise,

Skulle man emellertid viga utgd frin att
regeringen lyvssnat till ABA:s atlitande med
anledning av Svenska Lloyids koncessionsan-
siikan, nimneg diir — om jag inte miggmin-
ner mig i frilmstn rummet som orsak (i
avelag att det sakonas trafikunderlag fiie y1
terligare en flyglinfe Giteborg—London, vil-
ket inte hindrar ait flygparken pd London
linJen ounpphiirligen widkas § den miin som
traflkunderiager stigor, Dennn ABAGH moti-
vering orinrear mlg om niir pid sin thd et
ansigs Hverflidigt med jiirnviig mellan Stock-
holm och Uppsala 8 postdiligensens passa-
gerarkapacitet  viil thekte behovet! Svenska
Lioyd ser framat i tiden oeh bhefarar att den
Aedan 18T, Jag vigar pistd, i belftenhet
skidtto passagerarvtraliken till sjiss kan kom-
ma att Hda ett menligt avbriick genom rege-
ringens nn fattade beslot att forviigen b
goety normala utveckling., Postdiligens/jiir

mitar/Alye  Hgeer snubblande niirva
andra,

ABA torde emellertld knappast tro il sin
egen motivering och fir den skull inte heller
regeringen, Den verkliga orsanken kan  helt
onkelt heskrivas som elidsla fir konkonrrens,
Dot fir en firtjusande sitnation ate sitta 1
ornbbat ho, en sitnmion som endast et no-
nopolfirctag  kan njuta av meild  rege-
ringens hililp. Hurovida detta ar allmilnhe-
tens  synpunkt sett fir den riitta vilgon att
A den bilstn oeh billlgaste trafiken synes
t oom den socialdemokratiska pressen starkt
hetvivia,

Statens nigot anstriingda finanser har vis-
serligen pit sistone sloppit biirdan av stats-
sttbventlon till ABA, men det mil inte gliim-
mns att ABA nyligen il Luoftfartslinefonden
Inlfimnat en anstkan om inte mindre fin 24
miljoner kronor fiir att inkipan flygplan och
motorer. Hurnvida ABA med en personal av
Inte mindree fin 2578 personer iiven 1 forteiitt-
ningen kommer att kunna deiva sin rilrelse
utan statssubyvention stiiller Jag mig (vivian-
de Il Bvenska Lloyid hade haft for avelkt att
med egel kapital och otan att anlita stats-
hjiilp bedreiva linjen Géteborg—London, en
synpunkt som regeringen vid sitt stiillnings-

var-

tagande mihiinda fiven borde ha taglt hiin-
syn fill.
Trumpetnrgirden den 3 Januari 1947,
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HANS STENIUS

heter den unge man som byggt det
segelflygplan — HS-1 — som pre-
senteras pd denna sida. Stewius dr
alinning men dr fodd 1 Swverige och
fyllide fér ndgon tid sedan 23 dr.
Han har som manga andra borjat
sin »flygarbanay med att bygga och
flyga modellflygplan. och har bl a
varit landskapsman wvid en tivling
mot Swverige. Sin segelflygutbildning
har Hasse fait pa Segelflygskolan
pd Jimijiret dir han aviagt B-diplo-
met. Sedan har han wvarit en av for-
grundsfigurerna inom den dlaindska
flygverksamheten, bide som modell-
flygledare och som ledave for Ma-
richamns  Flygklubbs segelffygsek-
tion och han har dven pa manga
andra sitt verkat for att sprida flyg-
stnne pd det lilla Aland.

For narvarande ar Hasse bosatt i
Stackholm ddr han dr chef for ett
tandlaboratorium och det wvar hir
FLYGs medarbetare hade ndjet
sammantriffa  med den gemytlige
dlanningen. — Denna gang lyckades
en amaitorbyggare men denna artikel
far inte inspirera hll flygplansbygge

\\h pd egen hand. -/J

Overst t h HS-1:an pa flygfiltet vid Marie-
hamn. SBom synes iir planet ganska likt Babyn
fransett det elegant utformade stjiirtpartiet.
— Nedan t h HS-1 1 treplanskiss, Observera
bakkroppens genomskiirning som inte #r sex-
kantlg som pad Babyn utan fyrkantig, — Ne-
dan: En detaljbild frin nosen visande place-
ringen av den liga kopplingen. — Liingst ned:
‘Den kvinnliga figringen pA Aland fAr vara
med pA ett hiirn av denna blld av HS-1:an i
grodperspektiv.

BYGGDE

SITT EGET

SEGELFLYGPLAN

tt sjalv ha konstruerat, byggt och

provilugif sitt segelflygplan ar en pres-
tation som Fans Stenius fran Aland for
ndrvarande torde vara tamligen ensam om i
hela Norden. Visserligen fanns det for 15
—2() 4r sedan flera liknande shemsldjdares
men forhdllandena var ju pa den tiden helt
andra dn nu och kan knappast jimforas
med detta fall,

Idén att sjalv mixtra ihop ett segelflyg-
plan fick Stenius da det visade sig omdj-
ligt att frin Finland skaffa vare sig ett
fardigt flygplan eller en byggsats. Inte ens
ritningar stod att uppbringa. P& histen
1943 borjade han arbetet, forst vid ritbor-
det och sedan 1 ett skjul som fick tjdnst-
gora som bygglokal och vintern 1945 —
alltsd efter nastan halvannat ars ihirdigt
arbete — stod planet klart for provilyg-
ning! Otaliga var de svarigheter konstruk-
toren hade att brottas med innan planet
var i luften. Travirke fanns det visserligen

ganska gott om men att {4 den ratta kva-
hten och att fa virket sagat i ritta dimen-
sioner var nog si knepigt. Annu svérare
blev det med metalldelarna, Med hjalp av
nagra kamrater som arbetade pa en verk-
stad ordnades si sminingom dven den sa-
ken, men eftersom flygplanshygge inte ar
detsamma som vilket metalljobb som helst
fick Stenius ofta sjilv ta i filen eller stilla
sig vid svarven for att utfora mera kom-
plicerade arbeten. Svirast blev det emel-
lertid med kliadseln. Ingen duk stod att fi
och di kom han pa den djdrva tanken att
prova vanligt, tjockt omslagspapper! For-
soket lyckades och vid det har laget har
planet redan gjort bortit 200 starter —
utan nigot som helst mankemang,

Till sist ndgra data och prestanda: spann-
vidd 12,0 m, langd 580 m, vingyta 13,7 m,
kg, glidtal 1:18, sjunkhastighet 0,70 m/sek.

Salle.

i
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Overst pa denna sida visas ett expressivt foto av en ra-
ketdriven, fjirrmanovrerad experimentprojektil kallad
»Tiamat» och konstruerad av National Advisory Commitee
for Aeronautics (NACA). Enligt uppgift lir den inte vara
avsedd for direkta militira @ndamal utan anvindes for
experiment av olika slag. Sjilva »bomben» innehaller inte

Intressanta bilder av USA:s
senaste ““hemliga vapen’

spriingamne utan endast vetenskapliga instrument. »Tia-
mat» har en lingd av 44 m och en vikt av ca 270 kg.
Dess hastighet anges till ca 1 000 km/t. Pa bilden ses dven
den bakom projektilen anbragta extra raket-start-anord-
ningen som sedan filles till marken. Bilden t h visar dar-
emot ett rent krigsvapen — en raketdriven glidbomb som
transporteras {ill malets ndrhet — hiingande under vin-
gen pi ett bombplan. Efter fallningen fran »moderplanet»
overtar ett annat plan kontrollen av bomben och dirigerar
den mot malet per radio. Den imponerande »projektilen»
biir beteckningen KU3N-1 och dess flyghastighet ar c:a
800 km/t, da den triiffar sitt mal, Under vingarna pa ne-
danstaende CONVAIR Privateer bombplan med det lustiga
»boll=-tornet i nosen medfires ocksa tva glidbomber. Des-

} sa Ar emellertid av en helt annan typ som saknar varje ' it

. framdrivningsanordning. Anviindningen av »Bats, som w
bomben populiirt kallas #r emellertid densamma som for

. KU3N-1. Som framgar av bilden har fenytorna pa de ba- [

da glidbomberna inte exakt samma utformning. y
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forsta  magnetiska  minorna  falldes

.
I_)rl.mt viara kuster i oktober 1939 och
istadkom bide bestortning och modfélldhet.
RAF fick da till uppegift att bombardera de
sjoflygplatser fran vilka de tyska minfillar-
na antogs starta, Vi gjorde faktiskt en del
nytta, men det ir betecknande for instill-
ningen hiir i landet till luftkriget att vi inte
hade tillstind att bomba de landflygplatser,

frin vilka andra minfallare startade — vi
kunde ju riskera att skada nagon.
Detta firbud upphavdes tillfilligt nar

tyska flygstridskraiter fallde nlgra bom-
ber dver Scapa Flow (den engelska flott-
basen). Som repressalier anfoll vi tre nit-
ter sjoflygbasen pa on Sylt, Ursprungligen
var det meningen att vi skulle homba ock-
sa sjoflyghasen pa 6n Borkum, men nagra
spolitikers upptackte att det fanns ett halvt
dussin civila som bodde i nirheten, varfor
planen oOvergavs,

N.il‘ tyskarna inledde sin offensiv viister-
ut inriktades — eller felriktades viirt
hombflye pa forbindelsebekampning. Men
vi fick snart klart for oss omojligheten att
med de medel vi di hade till {6érfogande

losa uppgiften. Ur bombilygets synpunkt
var slaget om Frankrike en enda vova,
Viira bombstridskrafters insatser i detta

slag Overskattades 1 hog grad. Men senare,
under  slager v Storbritannien, gick man
till motsatt overdrift,

Fortjd n av att ha ommlelgjort inva-
sionen 1 England tillskrevs jaktilyger, och
man underskattade ocrhort bombilygels ol
i slaget, vilken sjalviallet var att bomba in-
vasionshamnarna och 1 den sammaniird
overskeppningsmateriel. [ sjalva verket var
det hombflygets forstirelse av denna mate-
riel som Overtygade tyskarna om gagnlos-
heten i att forsoka ga over Kanalen, 1 syn-
nerhet som vart jaktilypgs seper visade, att
vir homb skulle A erforderligt jaktskydd
dver Kanalen och darfor skulle kunna an-
falla fiven under dager.

.Ar 1940 stod ministeriet {6r ekonomisk
krigforing pd hojden av makt och anseende.
Det planlade en offensiv mot  Tysklands
industrier for framstallning av syntetisk
bensin, aluminium och flygplan, Atskilliga
omstindigheter samverkade till att dolja
fruktltsheten av en sidan offensiv vid den-
na tid,

De styrkor vi skulle kunna insitta mot
ifrigavarande mal var ytterst sma och de-
ras homblast obetydlig. Man visste dock att
denna svaghet meed tiden skulle dvervinnas,
Men hela planen — liksom fallet var med
avseende pa det mesta av vilr ekonomiska
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Lrigforing under krigets hdrjan — bortsag
iran det faktum att Tyskland icke var effek-
tivt inringat.

Dessutom skulle bombilyget ocksa verk-
stilla forbindelsebekampning 1 Tyskland, Det
var sannolikt {orst sedan vi sjialva fatt er-
farenheter av bombverkningarna mot jarn-
viagarna under Blitzen som vi larde oss inse
hur snabbt man kan reparera aven de mest
cmifattande, spridda och ihillande skadego-

Med dennua wrtikel Inleder chefen for
RAF:s Bomber Command under kri-
get, Alr Chief Marshal

Sir ARTHUR HARRIS

artikelserien om sinu erfurenheter frin
och synpunkter pd bombkriget mot
Tyskland, varvid han fir rikliga till-
fiilllen att betraktn och bediima diven
andra med (lyghkriget sammanhiingande
frigor.

>

relser. Men sedan det blivit klart att vi
under 1940 inte kunde skada fienden genom
att homba hans industrier och kommunika-
tioner, horde vi inte ha offrat man och flyg-
plan pd sadana anfall. I stillet borde vi ha
sparat vara styrkor for atl avvirja en moj-
lig invasion 1 England och fér framtida
offensiver,

Men efter slaget om Frankrike blev plots-
ligt den strategiska bombningen det centrala
i allierad strategi. Det bley dariér nodvan-
digt att genast borja anfallen, om én i ringa
omfattning och om ocksd bara [or att ut-
rona fiendens [orsvarsitgirder,

Min verkliga offensiv mot Tyskland bor-
jade icke forrdn ett ar efter mitt Overta-
gande av befilet Over bombflyget i februari
1942, Orsakerna var brist pa flygplan och
uthildade flygare.

Jag anmodades att anfalla mal, utsedda
av marinen, att understidja de andra for-
svarsgrenarnas operationer och att anfalla
industrimil i Frankrike. Men under de
forsta fem manaderna var min huvudsak-
liga uppgiit att bomba Ruhr.

Dittills hade endast ett flygplan av tio
kunnat nirma sig nagot mal i Ruhe pa 10
km avstind, och allting berodde pa ett nytt
navigeringsinstrument kallat Gee (ett sy-
stem med radiopejling). Vid forsta mojliga
tillfille, vilket intriffade natten till den 8
mars 1942, ordnade jag ett anfall mot ILssen
med 211 flyglan. Bildspaningen visade att
inga som helst skador uppstatt i malemra-
det. Under foljande tre minader utfordes
viterligare elva storanfall mot Essen, men
inga allvarliga skador tilliogades vare sig
Essen eller Krupps. oaktat ett ay anfallen
uticrdes med 950 flygplan.

Det verkade nira nog ironiskt att det
forsta verkligt lyckade anfallet som utfér-
des efter mitt dvertagande ay befilet var
en precisionshombning av en nyckelindustri,
Renaultverken utanfor Paris.

Nalml till den 28 mars gick den forsta
tyska staden upp i lagor. Det var Liibeck.
Anfallet utfordes av 234 flygplan, och at-
minstone halva staden forstordes, huvud-
sakligen genom eldsviador. Tretton flygplan
gick forlorade, motsvarande en forlustpro-
cent pd 5%.

Den manatliga produktionen dversteg foga
200 flygplan och det var endast genom out-
trittlig mida och fyndighet vi kunde halla
forlusterna under detta antal,

Premiarministern klagade haftigt - - men
alltid pd ctt sdtt som var i hog grad uagnat
att uppmuntra — om véra stridskrafter tyck-
tes ge magra rtesultat av sin verksambhet
cller om de uthyggdes for langsamt. Men
samtidigt var han den forste att beklaga, om
dira forluster emellanit oversteg medelta-

Bomber Harris (sthende t

med sin stab,

- ra
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let. Dock vill jag betona, att jag aldrig
tvingades ay mr Churchill att géra nagot
pa hans diktamen eller som jag personligen
icke gillade,

Scnt en sondagsafton fick jag honom att
ga med pd en tusenplansraid. Han var for-
beredd pa en forlust av 100 bombilygplan
pa detta foretag.

Det var fullmine natten till den 30 maj
1942, och av alla tinkbara mil var Kéln
det enda som syntes lova limpligt vader
under natten. Jag valde Koln och skickade
i vag styrkan,

Inom halvannan timme filldes 14535 ton
bomber, och 39 flygplan gick forlorade. Siff-
rorna visade att fiendens jakt och luftviirn
icke var effektiva. Spaningen gav vid han-
den att 234 hektar av Kéln blivit forstorda.

Efter anfallet mot Kéln borjade de dnd-
ringar med avseende pi de tyska flygstrids-
krafternas fordelning och flygplanstillverk-
ningen, som slutligen berdvade de tyska
lantstridskrafterna deras flyeskydd och ome-
delbara flygunderstod, Med andra ord: vi
bhorjade redan ge de ryska arméerna och
vara egha arméer i medelhavsomradet den
hidlp jag hade forutsett skulle bli det frsta
resultatet av en bomboffensiv.

N:’igon tid efter 1000-plansraiden mot
Koln publicerades en uppgift, att jag skulle
ha hallit ett radiotal till Tyskland. Talet
* trycktes och dtergavs i Gversdttning i radio.
I detta hotades tyskarna med fruktansviirda
hemsokelser och vedergillningar genom
bombflyget, [ sjialva verket hade jag icke
hallit ndgot radiotal.

Ett flyeblad trycktes, och jag blev till-
fragad om jag tillit att mitt namn anvin-
des pd det. Jag meddelade flygministeriet,
att om det ansigs att krigioring med flyg-
blad innebure nagra fordelar hade jag intet
att erinra mot anvindningen av mitt namn.

Det dr en allmint spridd uppfattning, att
Jag ar upphnvsnnlmm till hemortshomb-
ningen, och att jag fasthallit vid dess ge-
nomforande i strid mot nationens motvilja
mot att doda kvinmor och barn, en mot-
vilja somy hystes ay varje manniska,

Verkligheten dr en annan. Sadana poli-
tiska beslut fattas inom ministerierna, av
stabscheferna och krigskabinettet.

Men intet tvivel kan rida diarom, att utan
denna bombning skulle vi ha blivit Gver-
osta med si manga V-vapen, att London
hade blivit fullstindigt obeboeligt, och hela
sodra Englamd blivit utsatt {or fruktansvir-
da forodelser, och att kriget skulle ha bli-
vit visentligt forlingt.

Jag visste bestamt, att detta ocksd wvar
Winston Churchills Asikt,

Ett fital av oss visste da, att kapplop-
ningen om atombomben hade bérjat. Vi
visste att tyskarna hade lika goda utsikter
att vinna kapplopningen och lika stora for-
utsiattningar att tillverka bomben som nd-
gon annan,

Det enda medlet att hindra Tyskland att
fullfélja framstillningen av atombomben var
att bomba den tyska industrien.')

1) Bir Arthur Harrig' ottalanden hilevidlag
synes varn forestavade av den omstiindighe-
ten, att han utsatts fiir mycken ovilja och
mycket klander § sitt hemland file det oin-
skriinkta bombkriget mot Tyskland., en ovilja
som silges vara anledningen till att lian icke
samtidigt med krigets andra mest prominen-
ta ledare DLlivit opphijad till lord. Det ligger
— som Bir Arthur framhillit — | sakens na-
tur att han leke kan glras ansvarlg fiir be-
glutet om denna krigfiring, som fiir Ovrigt
hirjades av tyskarnn., Diiremot har han fir-
tiiinsten av dess utomordentligt sklckliga geo-
nomfiirande.
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SE-BCD Globe Swift GC-1B

ir det andra exemplaret av detta nya ame-

rikanska sportilygplan som kommit till
Globe-fabrikens representant i Sverige, AB
Aros-flyg i Visteras. SE—BCD ar i mot-
sats till den tidigare 85 hk-Swiften-AYD
utrustad med en sexcylindrig Continental-
motor pd 125 hk som ger planet en garan-
terad marschhastighet pd inte mindre an
225 km/t. Swift 125 eller GC-1B som den
mera korrekt heter ar i ordets verkliga be-
mirkelse, ett helmetallplan. Alla ytor —
kropp, vingar, stjartplan och roder — ir ut-
forda i metall. Nagra storre yttre olikhe-
ter existerar inte mellan de tva Swift-ver-
sionerna utan skillnaden begrinsar sig till
en ca 20 cm forlangd motorkapa samt litt
forstorade fen- oth sidroderytor. Aros-flygs
Swift anvinds f n i stor utstrickning for
skolning. Planet dr utrustat med radio och
clcvui kan silunda under ensamflygning sta
i standig kontakt med liraren som sitter vid

sindaren i en Noorduyn Norseman (pa
marken) som ocksd ingdr i Aros-flygs ilyg-
planpark. Dessutom gir Swiften ofta pd ut-
hyrning varvid kostnaden per timme hlir 55
kronor. Med tanke pi den stora stracka som
man med den snabba Swiften kan avverka
pid endast en timme miste detta pris anses
som mycket formanligt. Swiits flygstricka
ar sadan att en stricka som t ex Stock-
holm—Malmo, d v s ndra 500 km klaras
latt utan mellanlandning, F 6 kan ndmnas

att Swift med 125 hk motor kostar 27 000—
29 000 kronor allt efter utrustning.

SE-AZX Piper Super Cruiser

tillhorig AB Nykopings Auntomobilfabrik
(ANA), besokte hiromdagen Bromma for
forsta gingen. Planet demonstrerades av
ANA s flygehel ingenjor Walle Forslund.
Super Cruisern visade sig med 140 liters
bensinlast och tre fullvuxna karlar ombord
kunna stiga pa ett sitt som miste sagas va-
ra i absolut toppklass. Typens vikningsegen-
skaper dr ocksd mycket tillfredsstiallande,
eller vad skall man annars saga om att pla-
net utan oldgenhet kan nedbringa hastighe-

ten till ca 65 km/t utan oroande tendenser.
Lagger man dartill det for en tresitsare for-

hallandevis laga priset av 23 000 kr kan man
utan tvekan gratulera koparen av detta {ér-
namliga reseflygplan,

SE-BCC och -BCK CONVVAIR
Stinson Voyager 150

ir de tvid premiirexemplaren ayv denna luxu-
dsa fyrsitsare som kommit till Old Swe-
den. Som tidigare omtalats i FLYG ar det
Nordisk Aerotjanst i Norrkoping som har
Stinson-agenturen | Sverige. Som ovan
namnts har firman redan erhallit tva exem-
plar men ytterligare tvd plan — BCL och
BCM — ir nar detta skrives pa vag. Det
¢na av dessa dr 6 {orsett med fullstindig
instrumentutrustning, Meningen ir forstis
att silja dessa flygplan, men holaget pla-
nerar dessutom att anvinda nagot exemplar
for rund- och taxiflygning. Vid uthyrning
kostar planet 70 kronor per timme. For att
vara en elegant och vilutrustad fyrsitsare
som Voyager 150 Modell 1947 verkligen
ar, kan man ingalunda pidstd att forsilj-
ningspriset 29 500 kr, dar hogt, sarskilt som
flygplanet dessutom ar f[Grseit med en for-
namlig Franklin-motor pa 150 hk. Ovanligt
effektiv. ar dessutom ljudisoleringen som
tilliter installation av hogtalare i stallet for
de annars obekviama horlurarna, Marschiar-
ten med 3/4 effekt anges till ca 200 km/t
odh bensinkostnaden per timme blir di en-

dast 10 kr.




I)ct finns mig veterligt ingen fullstindig sammanstillning pi
svenska Over samtliga de amerikanska flygbolagen. Aven om
det kan synas langsokt att mera i detalj kanna till andra én sadana
gamla bekanta som American Airlines, United Airlines och Trans
World Airline, fair man dock betinka, att det i USA finns fem-
ton inhemska trafikilygholag ay samma sklass» som de olika euro-
peiska lindernas vilkinda flygforetag, Vi tveka inte mycket da vi
hér talas om AirFrance, BEA, KLM, Sabena, Swissair etc och
likn litet hor en flygintresserad sth frimmande infor motsvarande
USA-holag, vilkas transportprestationer ar fullt jamfcrbara eller
remtay Overtraffar de europeiska.

I motsats till ABA och flera andra curopeiska flygbolag finns
det knappast nigra amerikanska som kan uppvisa en obruten verk-
samhet pa over tvi decennier. Som pA si ménga andra omriden
har det amerikanska trafikilygets utveckling skett visentligt rycki-
gare och hastigare iin det europeiska, Redan dren 1920—25 pibor-
jades reguljira passagerarflygningar i Europa. Det var frin bor-
jan uppenbart att det inte skulle gd att driva denma verksambhet
enligt vanliga affirsmissiga principer, och bolagen stoddes sdsom
utvalda statsorgan med erforderliga dirckta subsidier. T USA fore-
kom inga dylika subsidier, varfor trafikilyget hade mycket motigt
att komma i gang och néstan uteslutande anvindes som posttrans-
portmedel under motsvarande period. Om man ser pa statistiken
frin ett ir si sent som 1927 finner man att mer dn 90 procent av
flygtrafikintakterna i USA kom frin postbefordran, medan de
europeiska holagen (bortsett frin subsidierna, vilka genomsnittligt
uppgick till 50 procent ay totalintikterna) erholl 55 procent av
pengarna frin passagerare och resten ungefdr lika frin post och
gods, Nar man dessutom far reda pa att endast cirka 10 000 perso-
ner transporterades med trafikflyget i USA Ar 1927, medan ABA
ensamt detta Ar flog med 14800, si inser man hur fullstindigt
negligerad och betydelselds denna trafikkategori var dnnu for tjugo
ar sedan.

Men Charles Lindberghs epokgorande atlantflygning kom allman-
heten i USA att vakna upp, och med ens blev flyget ett primirt
och dverallt dominerande intresse, Folk stod i ko for att képa flyg-
aktier. Det spelade ingen roll vad det var ior virdepapper bara

De inhemska flyghbolagen

i USA

FLYG presenterar hir andra avsnittet av den
intressansa artikelserien som” borjade i nr 1

ordet »airs fanns med. T o m »Seaboard Airline Railroads-aktierna
visade en avgjord dragning uppit pd borsen! Manga holag sprang
fram som svampar och det var en hausse utan all rim och reson
halvtannat ar framit, Den stora borskrisen i oktober 1929 satte
dock definitivt stopp for denna vilda expansion under ett par ar. De-
cenniets nettoresultat var en himmad tillvixt 1920—25 och en oba-
lanserad och dverdimensionerad utveckling under de tvd sista dren.
Efter det att ett stort antal flygbolag gétt i konkurs eller ombildats
foljde en tid av sammanslagningar och konsolideringar till allt stér-
re holagsenheter, Under det konjunkturella uppsvinget i mitten pa
30-talet tog dock det amerikanska trafikflyget jéttekliv framdt och
erholl den slutgiltiga strukturella uppbyggnad som i huvudsak ater-
finnes 4n idag. Ar 1936 hade det totala linjenatet utvidgats till
45000 km och holagen transporterade gott och val dver en miljon
passagerare, Nu hade trafikflyget definitivt limnat experimentsta-
diet och accepterats av allmanheten, Omifattande lagar angiende
lufttrafik infordes (Civil Aeronautics Act, 1938) och dvervakande
federala luftfartsmyndigheter uppriittades (Civil  Aeronautics
Administration, CAA, och Civil Aeronautics Board, CAB),

S:‘; hoppar vi direkt fram till efterkrigstiden och konstaterar blott
att det civila trafikflyget i USA under krigsaren till dvervagande
delen arbetade direkt eller indirekt for militira andamél. Den nor-
mala utvecklingen snedvreds eller stoppades nastan helt och flyg-
plansparken minskades drastiskt. Men alla de envisa minniskor
som trodde pd den kommande freden och insig flygets vidgade be-
tydelse arbetade heslutsamt pid framtidsplanerna f6r sina olika bo-
lag. Redan nu, drygt ett ar efter krigets slut, har nya och gamla
kommersiella flygholag blomstrat upp pa tusen och en olika omra-
den. De koncessionerade linjerna i USA kan grovt inrangeras i tre
huyudkategorier: 1) Feeder Airlines; 2) National Airlines; 3)
International Airlines. De forstnamnda, vilka ombesorjer nartra-
fik och matningstrafik till storre linjer samt de interkontinentala
flygforetagen (PAA och AOA iar de enda srenodlades sidana i
USA { n) behandlas i senare artiklar, Grinserna mellan de tre grup-
perna ar mycket diffusa och svara att draga. Ménga av de allra

(Forts. pd sid. 30.)

SAMMANSTALLNING

fir de inhemska USA-bolagens flyglinjer och flygplanutrusining 306 1916
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AMERTOANY ATRLINES (AAL) har wvarit det &liirsta nationella
[ysehnlaget sedan miuge ar, Dolagers s FLAGETITPSs flyper pid en
transkontinental linje idver sidra IPirenta Staterna forutom pd ett
rikkt utvecklat linjeniit | de centrala och Ostra staterna, AAL Hper
aktiemajoriteten (51,4 procent) i AOA, vilket alltsd innebilr, att del i
gjlllva verket fiven flyger pi det Internationella fiiltet. Ett firsik att
kipa upp MCA (se nedan) och inrangera detta bolags verksamber i
det egna systemet tillbakavisades | somrag av CAB. Som flera andra
amerikanska flygbolag har AAL linjer med npaturllga findpunkter 1
Canada och Mexiko (Toronto och Mexico City),

UNITED AIRLINES (FAL) flyger med sin berfimda »MAINLINERs-
flottn pd en nilstan sodreit transkontinental linje dver det nordliga,
e¢entrala billtet av Fiorenta Staterna. Det har ocksit oft rikt otvecklat
routesystem utefter viistkusten med en nordlig iindpunkt | Vancouver,
Canada, UAL fir det enda av de »fyra storas, som konsekvent hitllit
glg Inom USA:s grinsger under efterkrigsexpansionen, men nu har det
ansiikt hos CAB om linjeforlingningar till Hawail och Alaska under
motivering att dessa fir amerikanskt terrvitorlum, UAL har dessutom
09 procents aktiemajoritet 1 det 1illa, natlonella mexikanska flyghola-
get LAMBA (Linecas Aercas Mexicanas, BA).

TRANSCONTINENTAL & WESTERN AIR (TWA) eller som det
nonmera kallas THANS WORLD AIRLINE har llinge innehaft en le-
dande stillning bland USA:s flygbolag., Den transkontinentala linjen
gir fram Over det sydliga, centrala billtet 1 U'SA och redan tidigt
speelaliserade sig bolaget pit linga flygstriickor med sina silverriida
STARLINERSs, TWA har wvifiirt mycket plonjiirarbete pit trafik-
flygplanens utveckling, var fiirst 1 USA att anviinda fyrmotoriga land-
flygplan | regulfily linjetrafik och har sileskilt aktivt medverkat vid
tillkomsten av Constellation, Den kitnde miingmiljioniiren oeh »flygar-
direns Howard Hughes figer 45 procent utay aktlestocken | TWA,

NORTHWEST AIRLINES (NWA) lir ett av de allva fildsta flyg-

holagen | 1784, samtidlgt som det har den yngsta och mingta trans-
kontinentuln linjen, Dess huvudsakliga verksamhetsomriide fir de norra
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och nordvilstra staternn, men M5 fick bolaget en flirllln_gnlng pil mitt
linjeniit Hsterat till New York., Denna fliirde transkontinentala !in'jl’
wir higt uppe | norr, parallellt med den kanadensiska griinfen. NWA
blir ocksid det fjiicde amerlkanska bolag som ger slg at ].H'j liing-
flygningar fver viirldshaven | det att bolagets ansiikan att fi flyga
BHver Stillan Havet fram till Manila tillstyrkts av CAB,

EASTERN AIRLINER (EAL) har ett oerhiirt tiitt och vill utveck-
lat flygniit i niiktan samtlign de Dstra staternn. Dess flygplansflotta
kallag fiir »THE GREAT RILVER FLEETs och ifriga om flygverk-
samhetens omfatining tiiviar BAL allvarligt med TWA och VAL,
Ehurn dess politlk hittills friimst inriktats pd mera lokal och reglonal
frafik med manga tita turer och mindre vikt lagd vid lyxservieen,
stiker slg liven detta bolag utanfir landets griinser till orter i Mellan-
amerika och hoppas dilrativer ocksd fa en helt sydllg transkontinen-
tal linje.-

WESTERN AIRLINES (WAL) fir EAL i motsvarighet | viistor, Dot
Ar ot gammalt bolag, =om huvodsakligen flyger utefter sydviist-
kusten och dver Klipplga Bergen, WAL har ocksii on linje ned (il
Mexfeo City. 1T Hkhet med nlistan alla de reglonala och lokala flyg-
bolagen har anknytningstrafiken med de »fyra storas alltld varit en
viirdefull Intdktskiilln fisr bolaget, Btt litet lokalt flygfiiretag vid
namn INLAND ATRLINES iir numera till 02 procent iigt av WAL
och har | praktiken helt uppgitt | det senare bolagat.

BRANIFF AIRWAYS (BNF) startades 1930 av en rik herre, som
hiette Mr Branilf, Det var mera som en hobhy han flek fiir sig att
han ville skapa ett eget flygholng, dfir allting var sidealiskts och
sperfekts, Sedan dess har bolaget voxit kraftigt frin fir till dr och fr
numera ett av nationens mest ansedda, med linfor huvodsakligen |
nord-sydllg rikitning Inom de centrala staterna, Nyllgen fick BNF en
viilldsam utiikning av sitt lHnjeniit genom koneession pid flyglinjer Hnda
ned till Buenos Aires och Rio de Janeiro.

PENNSYLVANIA-CENTRAL AIRLINES (PCA), den s k. sCapital
Airliness, fir den fjiirde stirsta av de reglonala flygbolagen., Dess
sCAPITALINERS» flyger litet dverallt | de fistra staterna, men verk-
samhetsomeidet iir koneentrerat lilngre norrut in EAL, PCA har
minga ansiikoingar inne hos CARB, bl a om en linje linda ned cill
Sydafrika, PCA och NEA (#¢ nedan) har offentlizgjort planer pit att

girn en fusion Inom den niirmaste tiden, nota bene om firslaget god-
kiinnes av (CAB.

DELTA AIRLINES (DAL) har tills helt nyligen hetraktats som ett
lokalt Flygholag wmed verksamhetgomride framfiiv allt 1 de sydllgare
staterna men har pi senare ir visat framfétterna och fitt en hel del
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girliingda linjestriickningar norrut mot sjbarna och siderat i Florida.
Dess »DELTALINERSs arbotar ocksi mycket infensivt med anknyt-
ningstrafik till de transkontinentala linjerna.

CHICAGO & SOUTHERN AIRLINES ( € & 8) har ett egendomlizt
x-format flygnit med linjer sfriin sjdarna till golfens som deras
slagord lyder. Bolaget har dock vittgiiende expansionsplaner och re-
dan i somras beviljade CAB en del nya Jinjestriickningar ntomlands,
vilket gir att man framgent komme ratt fi se ¢ & B sDIXIE-
LINERSs pi viig till Mellan- och Sydamerika.

MID-CONTINENT AIRLINES (MCA) har tio dr pid nacken och
chnrn av regional karaktiic torde bolaget limpligast hiinfiiras till de
lokala, dit det huvodsakligen tjiinar att mata in trafik (11 de
transkontinentala linjerna frin norr och sider i de viistra, centrala
staternga.  Dess utvidgningspolitik har hittills varit mycket konser-
vativ, men sedan nu fusionen med AAL tillbakavisats av CAB kan

det tiinkas, att MCA framgent corhiiller en mera omfattande regional
karaktiir,

CONTINENTAL AIRLINES (CAL) flyger omEkring i de gleshefol-
kade syidviistra fiken- och prilviestaterna, viister om Misslgrippifloden,
Detta bolag fliig till en bilvjJan endast med Loekheed Lodestars, men
har nn helt Gvergitt till DC-3:0r. En betydande anknytningstrafik
uppriitthilles med AAL, TWA och TAL,

NATIONAL AIRLINES (NAL) flyger pd sin 8 k »BUCCANEER
ROU'TE» (sjirdvarrouten) — ett intensivt trafikstriik ront Florida
orch sydostkusten, Utliver de tiita smA lokala hoppen lings kusten
ach i Florida har bolaget no beviljats att fiireta nonstop-flygningar
mellan de tre lindpunkterna, NAL tar steget fullt ot nir det an.
skaffar nya flygpian genom att det ersitter sina Lodestars med
DC-4:or och DO-6Gor direkt,

COLONIAL AIRLINES (A1) flig ursprungligen endast 500-km-
strilckan mellnn New York oeh Montreal men har numera ett relativt
ntveeklat linjeniit som sammanbinder de fyra stididerna Montreal,
Ottawa, Washington och New York., (Al har fitr kraftig otiikning
av sina linjer genom koncession att fa flyga frin New York och
Washington till Bermuda — en liicker uppgift med konkurrens frin
tvit av wiirldens stiirsta flyghbolag, PAA och BOAC,

NORTHEAST AIRLINES (NEA) iir lilleputtholaget | denna sam-
ling. Det har det kortaste flygoiitet, den ligsta platsbeliggningen och
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den minsta medelflygstrickan per passagerare av alla flygholag. Men
verksambeten fir ocksit helt koncentrerad till lilleputtstaterna i New
England och som ovan framhillets torde NEA framdeles komma att
uppgd 1 PCA,
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Ao Stanley Clark

Del var den 30 januari 1942. Solen brot sig lingsamt fram. ge-
nom molnen dver den lilla staden Darwin i norra Australien.
[ flyghatshamnen lig den engelska flygbiten Corio som en silver-
skimrande jittefigel, Vid spakarna satt kapten A. A, Koch och
inne i planet tretton passagerare pAd vig till fronten i hollindska
Ostindien.

Plitsligt dinade motorerna for fullt och gracitst skot den smick-
ra flygbaten ut ur hamnen i en kaskad av vitt skum som glittrade i
morgonsolen, Snart lyfte Corio och kretsade nigra ganger runt sta-
den men ritade sd upp sig och satte kurs pa Koepang pd den hol-
landska on Timor.

Det fyrmotoriga planet flog snabbt viisterut dver det kavliugna
glittrande havet och slutligen steg konturerna avy Timor fram.
Corio var endast fyra mil fran sitt mdl nir Koch plotsligt fick en
forsta vink om de faror som lurade.

Radion skickade ut en varning: »Vildsam japansk bombraid
over Timors hamns. Och den hollanske radiotelegrafistens order
frin marken 16d: »Vind tillbaka till Darwinas.

Men den kom négra sekunder for sent, | samma ogonblick som
Koch kastade om den vildiga flygbiten dok sju japanska Zero-jakt-
plan ned mot honom ur molnen och anféll samtidigt ovanifrin och
bakiirin och pa ett 6gonblick var Corios ena sida ramponerad av
maskingevirseld,

Koch lat flygbiten dyka ndstan lodritt och passagerare och be-
sattning kastades huller om buller. Men den fyrmotoriga jatten var
trig i jamiorelse med de snabba jaktplanen och Corio fick den ena
salvan efter den andra.

Huvudhytten sig redan ut som om ett blodbad agt rum dar,
Viggarna var roda av blod och diéda och ddende man ldg dver-
allt i groteska stillningar., Sjalv fick Koch négra {ulitriffar. dir
han satt vid spakarpa, och han kinde att han sdrats i ena armen
och i henet. Men han hade inte tid att dgna nigon uppmirksamhet
it detta och han tappade inte for ett dgonblick besinningen.

Corio danade ned mot havet och med e¢n blixtsnabb mantver rd-
tade Koch upp henne och lat henne flyga en knapp fot over vatten-
ytan. Sedan inviintade han med iskallt lugn nésta anfall,

Det kom snart och en flod av kulor krossade fonstren till forar-
hytten, Koch svingde om Corio och jaktplanen svepte dver honom
ur stind att vinda i tid, Koch inviintade nista anfall och uppre-
pade mandvern,

Pi detta sitt lyckades Corio komma en knapp mil frian land,

Men tva av Corios motorer hade satts i brand och flygbiten for-
lorade snabbt hastighet. Och jakiplanen var alltjimnt envetet och
himngirigt efter henne. Deras maskingevir sinde ut salva efter
salva och kula efter kula trafiade flygbiten, Koch insig att en
nodlandning pA vattnet var det enda mijliga for att undvika ett
nytt anfall,

Med hog fart triffade Corio vattenytan men allt skulle varit bra
om inte flygbiaten varit genomsillad med kulhdil. Som det var bor-
jade den sjunka ndstan omedelbart. Koch kastade sig ut genom en
liten Gppning i férarhytten, Han kom upp till ytan, flimtade efter
luft och trampade vatten med ett ben medan han hastigt torkade
bort blod och vatten ur Ggonen. Han befann sig tio fot frin Corio
och alldeles i narheten av honom wvar hans forsta man, radiotele-
frafisten, och tre passagerare. Corio hade redan uppslukats av
havet,

— Var é4r de andra, skrek Koch, S4 fullstindigt hade han gatt

upp i sina anstringningar att undvika de japanska jaktplanen att .

han inte haft tid att héra efter vad som hint med

haft passagerar-
na och besdttningen under Corios sista dykning.

s

— Alla ddda, skrek en av passagerarna till svar. De var doda
innan vi kommit ned pd havet,

Efter Corios stortdykning kretsade japanerna en sista ging
runt henne men satte sedan valdsam fart visterut dver havet,

Koch sig mot land. En knapp mil frin honom traffade surfen
med ett vildsamt din den sandiga stranden &vervuxen med pal-
mer. Forsiktigt rorde han armarna och upptickte med en intensiv
kdnsla av lattnad, att han trots kulan som traffat den ena armen
kunde anvinda bidda. Det sirade benet diremot hade stelnat och
han forstod att han inte skulle kunna anvinda det ndr han simmade.

Snabbt beriknade han méjligheterna att nd stranden. Hans sa-
rade ben, det langa avstindet och det faktum att vattnet omkring
Timor dr ett av de hajrikaste i virlden. Men det var hans enda
hopp.

— Jag tdnker simma till stranden, sade han.

— Jag foljer med, ropade en av passagerarna.

— Aliright, skrek Koch till svar, Kom di! Och de gav sig ivig.

I tre timmar simmade de, tre timmar av outhidrdliga pligor for
Koch som endast kunde anviinda sina armar woch vars stela ben
slipade efter honom i vattnet. Vid upprepade tillfillen greps han
ay iskall fasa nidr de siktade den fula svarta fenan pi nagon haj.
Men de bley aldrig anfallna.

N ar de dntligen kom in i surfen var de si utmattade att de en-
dast med uppbjudande av all sin viljestyrka och sina yttersta kraf-
ter lyckades ta sig igenom den och slipa sig upp pd stranden.
Vil uppkomna kollapsade de omedelbart.

Som i en kvala horde de efter en stund ett rop. Det var en annan
ay passagerarna som beslutat sig for att félja med dem som sim-
mat efter dem pi en postsick. Och sd sminingom kom ocksd fors-
te styrman och den tredje passageraren som brutit tvd revhen.
Radiotelegrafisten darenot hade fallit offer for hajarna.

Efter nagra timmars vila gav sig [Grste styrmannen och en ay
passagerarna av for att soka efter hjilp, livsmedel och vatten.
Kochs sirade ben hindrade honom frin att f6lja med.

Malmedvetet banade sig de tvii miinnen vig genom den tita ve-
getationen i vastlig riktning, Sent pd eftermiddagen kom de fram
till stranden av c¢n bred flod. Obeslutsamt stannade de och tittade
ut éver de vildiga gyttjekokor som kantade vattnet, Plotsligt grep |
styrmannen tag i den andres arm: — Krokodiler, skrek han. Tit-
ta dar.

Och vildiga krokodiler hasade sig lingsamt fram i gyttjan. De
bida ménnen stirrade en stund men ryckte sedan pid axlarna och
steg beslutsamt ut i gyttjan. SA sméningom nadde de si pass hogt
i vatten att de kunde simma. Ging efter annan sig de den trubbiga
nosen pa krokodiler tydligen i begrepp att anfalla, men de dstadkom
s4 mycket ovisen de kunde och simmade allt vad tygen héll och
varje ghng viinde sig odjuret bort.

Antligen nddde de den andra sidan av floden och efter en kort
stunds vila gav de sig ater ivig. Det fanns tecken pd att platsen
var bebodd och s snart de kommit ur skogen kom de fram till en
glanta med infodingshyddor,

Det tog dem négon tid innan de forklarat for infodingarna vilka
de var, men si sméningom lyckades de {orstd varandra och efter
en vilbehdvlig maltid vande de tillbaka till stranden — denna ging
med en guide och livemedel och vatten at de andra. Och denna
gang tog de sig dver floden i en bit.

Nigra dagar senare nddde minnen Koepang och satte sig i ior-
bindelse med de hollandska myndigheterna. Men av de uvrsprung-
liga 18 minnen som lamnat Darwin befann sig endast Koch och
fyra andra i livet,
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Tresistigt skol- och doningsfiygplan
Bugelska flygvapoet hiller oo pld sl -

fiieas ottt nytt tresitzigt Svolngaplan, kallat
Prentice, fean Percival-fabriken. Prentice dir
1 motsats ti sina foregingare on helmetall-

konstruktion med fast landstill aleostal med
hjulkipor, Litrare och clev sitter sida vid sida
mel  Komplett  dk-utrustning  och  dessutom
medfiiljor ytrorligare en elev § baksits, diir
han kan gira viirdefulla erfarenheter nnder
flygningen, Prentice kan fiirses med tvil olika
motorutrustningar, bestiende av en 200 hk

Gipsy Queen 31 eller en kompressormatadd
206 hk Glpsy Queen 51, 1 bida fallen dri-
vande en automatiskt omstiilllbar sconstant

specids-propeller. Med Queen 81-motorn (flyg-
vikt: 1715 kg) uppwes Prentice ha fiiljande
prestanda: maxhastighet (vid haveytan) 250
km/t, vkonomisk marschhastighet (pd 1060 m
hiijd) 280 km/t, landuingshastigheot (med kiaf-
far) 81 km/t, d:o (ntan klaffar) OO km/t, stlg-
hastighet 4.5 m/sek, topphaid ca 35 485 m, start -
atrileka t111 15 m Wijd (pi permaventad baua)
M0 m, d:o (pd grisbana) 260 m, Med kom-

T h det nyn engelskn 3-sitsiga
fvningsflygplanet Percival Pren-
tive, — Nedan det amerlkanska
Columblia

sliriiddningsfly g planet
XJL-1.

preggormatad Gipsy Queen 51 ph 206 hk (flyg-
vikt: 1700 kg) har PPrentice filjande prest-
anda: maxhastighet (pa 2070 m hijd) 275
km/t, ekonomisk marsehbastighet (pi 3700 m
hitjd) 248 km/t, d:o (vid haveytan) 208 km/t,
Inndningshastighet (med klaffar) 82 km/t, d:o
(utan  Klaffar) 101 km/t, stighastighet 04
m/uek, topphijad ca 5800 m, Planet har £i61-
Jande mitt: splinnvidd 1402 m, lingd 952 m,
hitJa 802 m, vingyta 273% m?* och sldofir-
Liiillande 1: 604, Den med kompressormatad
motor utrustade versionen iir bl a aveedd fie
anviindning | det higt belligna thodesin |1
Syidalrika.

COLUMBIA XJL-1
Ny sjtrdddningsamfibie

Colnmbin

Alreraft Corp, en amerikansk
firmn som tidigare endast gjort sig  kilnd
genom leenstillverkning av bl a det enmoto-
rign amfibiebiplapet Grumman J21°-0 Dack,
har frim deuna typ uivecklat ett nytt flyvg
plan, kallat XJL-1, Typen skall anvilndas fir
bl a sliiciddning och transgport och iir ut
rustand med infiillbart noshjnlstiill samt nv-

sedd fir basering ombord pit stiirre artilleri-
eller hangarfartyg. XJL-1 bar betydligt stir-
re lastkapacitet din sin tresitsiga fireginga-
re J2ZF-6 och den kan filrotom de tvA be-
giitiningsmedlemmarna ocksi ta fyra passage-
rare. Motorn fir av den nya typen Wright
Cyelone R-1820-T0 pd 14256 hk, Maxhastigheten
liir Hgga pid nidgot fver 820 km/t och topp-
hiijden pit ca 7000 m,

CONSOLIDATED VULTEE B-36
Jiittebombare med eget jaletslydd

Enligt en fcke bekeliftad amerlkansk tid-
ningsuppgift liir amerikanska arméflygvap-
net ha bestilllt &tmlnstone 100 exemplar av
Jiittehombplanet B-36, Nigra av dessa sligs
emellertid komma att byggas som militiira
transportplan ander 1 ckningen XC-19. Som
bekant provfliigs XB-0:an den 8 angusti och
gcdan dess har planct gjort ett flertal flyg-
ningar med mycket gott resultat, Flygkrop-
pens Kollosala lingd har visserligen firor-
snkat en (el besviir fiir fdrarnn di posen vid
start befinner sig 15 meter upp I Inften re-

Jiittebombaren Consolidnted Vultee B-34,

limnat marken, Se

huvudhjulen

dan innan

rieversionen av B-30 kommer cmoellertid att
pndergd en hel del fhriindringar, Den moest
betydelsefulln nyheten blir, om ryktet talar

sant, att B0 e lingre operationer kommoer
att utrustas med ett jaktplan fic sfillviiie-
svar, Avsikten iir att hiinga upp planet, en-
ligt uppgift en reaktionsdriven Me-Donnell
XI'-80 mod korta vingar och fantastisk stig-
fiirmiga 1 det bakre bombrununet, enligt un-
gefilr . samma  princip som  firekom ph  de
amerikanska  loftskeppen i 20-talets bivejan.
Vidare kommer kabinen att omiindras pd ett
alitt wom medger foll sikt bakidt for besiltt-
ningen och | stiillet fir de tvii Jittelika hju-
len 1 huvudstiillet kommer man att anviinda
samma L& som pid Lockheed XR-00 Consti-
tution, alltsda med fyra hiol fir vardora
landstiillsbenet, En annan intressant uppgift
ftr att flygvikten kommer att siinkas frin ue-
aprungligen 1450 150 kg till 126 100 kg, e sex

P& W Wasp Major-motorerna pi vardera
S0 hk  driver var sin (rebladig Curtiss
Wrelght-propeller med 579 meters diametor,

Enbart konstruktion och byggnad av propel-
leruppsilttoingar fiir tre flygplan har kostal
inte mindre fin 8 miljoner dollar. B-30:ans
tankar rymmer inte mindre fin 70 093 1iter
hensin och 4 M2 liter olja. Bombrummet hare
en sammanlagd volym av M8 m®* Filjande
datn och prestanda  har  offentliggiorts:
apiinuvidd 70,10 m, lingd 4008 m, hijd 14.20
m, vingyta 4433 m2, sidofiirhiillande 1:11.1,
max bomblast 32 660 kg, flygvike 120100 kg,
vinghelastning 285 kg/m2, offektbelastonlng 7.0
kg/hk, maxhastighet ea 330 km/t (enligt en
annan obekriiftad uppgeift liir maxfarten varn
1 kni/t), topphiijd ca 12200 m, max flyg-
fieka med 4.5 ton bomber 16100 km, stard
striicka (Syer ott 15 m hilgr hinder) 1525 m,
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Ryssarna limnar Malm

Det ryska flygvapnet som strax efter va-
penstillestindet »ockuperades \[al:m flyg-
falt vid Hclsmgfurq overlamnade i borjan
av januari faltet till de finska myndighe-
terna, Denna overraskande hindelse mot-
togs givetvis med stor entusiasm ay det
finska flygfolket och i synnerhet det finska
flygbolaget OY AERO AB glids at att
fa flytta in i sina gamla lokaler och hanga-
rer, Overlimnandet av Malms flygfilt kom
mer sakert att stimulera det finska trafik-
flyget sarskilt med tanke pd att de Dako-
tor som kopts frin de amerikanska over-
skottslagren nistan samtidigt kan sittas i
trafik,

Propeller fir en halv miljon

Propellern ovan tillhor den amerikanska
jattebombaren CONVAIR XB-36, som
narmare beskrives pd sid. 19. Propellern
har en diameter pa inte mindre &#n 5,79
m och den #r tillverkad av Curtiss-
Wright Corp. Framstillningskostnaderna
for denna enda propeller har inklusive
experimentkostnader belopt sig till inte
mindre dn 600 000 kronor. Jaimfor propel-
lerns storlek med den vid sidan stiende
Thunderbolten.

Nyttt viirldsrekord

FAI har officiellt godkint foljande virlds-
rekord for modellflygplan, klass: segelmo-
deller:

Distans: Varache, Frankrike, segelmodell.

IParache. Modellen startades fran flyg'féil-
tet vid Moiselles (8, et O.) och landade i
Paswﬂr:gnv (Marne). Den t1ll1yggaldgda
strickan dr 98,720 km,
~ Det forra rekordet lydde pd 85 km och
innehades av dansken Morgens Erdrup.

20

Aeroklubben i Malmi

har fatt ett virdefullt tillskott till sin re-
dan forut ganska avsevarda flygplanpark i
det att AB Speedoil stillt en nyinkopt Piper
Cub till klubbens fria iorfogande med un-
dantag i6r den tid planet i enstaka fall be-
hovs for bolagets servicetjanst, Darmed har
klubbens flygplanpark stigit till tolvy plan
dirav fem motorplan, fyra segelflygplan och
tre glidflygplan.

25:e
flvg-
miljoniren

Det  svenska
den 11 januari sin 25:e flygmiljonir i na-
vigator Bdrje Robert Ljungberg. Hr Ljung-
berg ar fodd i Stockholm 1911 och kom

trafiktlyget fick lordagen

till ABA 1937. Ar 1940 did bolaget maste
inskranka sina utlindska flyglinjer gick
han till sjoss och tjdnstgjorde under ett ar
ombord pa Johnson-bitar, varefter han
itesvinde till ABA och har sedan dess flu-
git pa bolagets samtliga linjer.

Sin miljonte flygkilometer uppnidde Bor-
je Lundberg ombord pad SAS-planet till Rio
och passerade den strax soder om. Lissabon.
Hr Ljungherg tjanstgir som besittnings-
man pa planet men stannar sedan i Rio fér
att tillirada en befattning som SAS' radio-
inspektor 1 Sydamerika.

Flygfliltet pa Island

Under kriget byggde amerikanarna ett
stort flygfilt med alla tillhérande tekniska
anlaggningar vid Keflavik pd Island, Yan-
kees bekostade givetvis hela bygget och be-
talte dessutom en rund summa at den is-
landska staten for att fa hilla till pa is-
landskt omrade. Nar det civila atlantflyget
kom i ging fick filtet en lika stor betydel-
sz for trafikilyget som det tidigare hade
haft fér krigsflyget och det har ofta anviints
som mellanlandningsfilt, bl a av SILA och
SAS.

Islammingarna har emellertid anda sedan
krigsslutet velat ha bort amerikanarna frdn
flygfaltet for att sjdlva ta hand om det.
Upprepade anhillanden dirom resulterade
ocksa 1 att amerikanarna f{or ungefiar en
méanad sedan Gverlamnade anldggningarna
till den islandska staten. Det visade sig
emellertid ganska snart att islinningarna
inte hade resurser att halla filtet i anvind-
bart skick vilket gjorde att det for ndgon
tid sedan maste stangas. Dirigenom bley
SAS av med sin alternativa linje dver Is-
land och ILabrador som dittills anvants nar
det varit daligt vider dver Atlanten. Detta
har fororsakat flera fdrseningar bl a fér
SAS, di planen mist viinta i Prestwick pd
grund av olimpligt viader pa den ordinarie
routen over Nordatlanten, Nu har islinnin-
garna emellertid fatt mera kvalificerad per-
sonal som tagit hand om radio-, blindland-
nings- och annan teknisk materiel och tra-
fiken over Island wintas kunna aterupptas
med det snaraste,

-
De nutida flygplanen dr fel

fri hur] an till slut skrek ett ungt, hog
rott geni och dunkade en spinkig nive i
bordet. Vet ni hur lang tid det tar att
uthilda en forstklassig trafikpilot? Jo unge-
far Atta ar! Tyder inte det pd att det ar
nigot vanvettigt med trafikflygplanens kon-
struktion, va? Och dessutom fordrar kir-
rorna si noggrann service for att inte bli
farliga, att méanga flygbolag helt enkelt
inte varken kan eller har rad att ge dem
det — med kint resultat.

Nej, gubbar,

sade snillet och sig sig triumiferande om,
ett trafikplan skall inte vara si komplice-
rat att bara ABA och SAS och nagra fi
foretag till kan klara dem utan det skall
vara enkla, sikra saker som min senaste

‘konstruktion. Forstdr ni inte att den nuva-

rande flygplanstypen har overlevt sig sjalv?
IKan ni tinka er nigot sa urmodigt som att
anviinda vingar pa en kirra? Nér en bil-
konstruktor ritar en bil si inte hamtar han
da sina idéer frin djurvarlden inte och sit-
ter fyra ben i stallet for hjul under bilen
bara for att hdsten har ben. Men gubbarna
som konstruerar flygplan, dom kan inte

Flyg-

fﬁrsikringen
ordnas 1

FORSAKRINGS A-B,

YLGIA

STOCKHOLM 7.

)
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glomma bort figlarnas vingar inte, och dar-
for har vi dessa barocka historier pd Gmse
sidor av flygkroppen,

Mitt plan blir ndgot helt annat,

férstar ni, gubbar, Toppfart omkring 4 600,
topphojd 100 000 meter och samtidigt sd e¢n-
kelt att ett barn kan skéta det. Nar man
skall starta trycker man bara pid en knapp
dir det stir »Upps. Planet lyfter lodratt
och fortsatter till dnskad hojd da piloten
trycker pi en annan knapp mirkt »Plan-
flykts. DAa gir raketaggregaten i gang och
maskinen danar 1 vig framit genom rymden
tills ndgon trycker forst pd stoppknappen
och sedan pi sNeds. Di glr karran for-
siktigt  och stilla lodratt ned till onskad
plats utan att passagerarna i tryckkabinen
har det ringaste obchag. Naturligtvis dr den
utrustad med radar at alla hdll s3 att inte
ens den ringaste kollisionsrisk foreligger
vid molngenomgéng.

Planets bérkraft blir enorm

det kan ta ungefir hur mycket gods som
helst och rederier och jarnvdgar fir natur-
ligtvis packa thop fortare dn kvickt, Nej,
det blir sannerligen den verkliga sensatio-
nen inom flygvarlden det hir, det kan jag
forsakra er...

— Ja, allt det dir liter nog bra,

inféll en gammal hiardad tekniker. Du tin-
ker val anvanda ungefir samma framdriv-
ningssystem som tyskarna hade pd V27

— Just det, just det, sade det unga ge-
niet ivrigt.

— Och styrningen i sidled klarar du vl
hast genom att filla ut klaffar pa de rudi-
mentdara smi fenor som du vil har i stal-
let for vingar?

— Precis pd pricken!

— Till vppvarmning och av-isning anvin-
der du naturligtvis virmen frian raketaggre-
gaten i stallet for att kringla med separata
pannor antar jag?

— Naturligtvis !

— Och att konstruera en tryckkabin som
verkligen haller kan ju inte vara si kons-
tigt eftersom den stora barkraften gor att
du inte behover spara pi varje kilo?

— Nej da, det blir inte svirt alls!

— Na, sade teknikern, dd ar det bara en
sak jag inte forstir. Hur tusan ska du
kunna {4 den djikla apparaten att stiga rakt
upp och ned?

— Ja, ser du, det ir det enda Jjag
inte begriper sjilv heller,

svarade geniet moloket och spillde pid sig.

Man kanske kunde ta och vinda pa tyngd-

lagen pd nagot satt?

— Just det, sade teknikern. Om du bara
tar och ordnar den biffen si ska jag se-
dan giarna hjilpa dig med detaljutform-
ningen av karran; valja tyg till fatoljerna
och sitta upp gardiner och sddant dir. ..

Sillskapet Overgick sedan till att disku-
tera en ny metod for lutning av lutfisk
och framlade minga geniala tankar som
dock inte hor hemma i en flygtidskrift,

Red Top,
P S,

Foljande notis hittade jag i en aftontid-
ning. Den ar vard att bevaras at eftervirl-
den: »Programmet for SSUH :s studiekurs
upptog pad sondagen ett foredrag av fru
Elise Ottesen-Jensen som talade om
sexualitet och alkoholbruk. Pi middagen
gjordes ett studichesok pd Bromma flyg-
plats.» P ISR
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Knappast en skinhet: amerl-
kansk s k flygbll av typ »Alr-
phibian». Konstruktiren heter
Robert Fulton (en &ttling till
den bertmda lokomotivhygga-
ren) och pA bilden t h ses han
skiljn »flygplanet» och »hllens
it, en operation pd endast sjiun

minuter. Intressanta detaljer
ir det fyrhjullga landstiillet
och den trebladiga triipro-
pellern,

A— SPORTFLYGNYTT —

Continental Ine, den berimda amerikanska motorfirman, har nyligen presenterat en ny |
flyebil, kallad =Airphibians. Planet lir uppnft en marschhastighet pd drygt 200 km/t |
| med tvit personer ombord, Som bil har den en hastighet av endast 70 km/t.

Dansaire Corp heter en ny amerikansk flygplanproducent som | dagarna offentliggjort
ett nytt tresitsigt hiljgvingat reseflygpian, kallat Dansaire »Coupes, Planet iir konstrue-
rat =il att alla tre sombordvarandes sitter bredvid varandra, Motorn Hr pd 100 hk.
| Filjande uppgifter dr tillgiingllgn om planet: spinnvidd 10,64 m, lingd 7.00 m, hijd
| 2iﬂ3 m, mardchhastighet siivers 100 km/t, landnings-d:o 77 km/t samt aktionstid ca fem
| timimar.

Planet Alreraft Ltd, iir en ny engelsk firma vilken bildats i samarbete med Magnesinm
Elektron Ltd och som nyligen presenterat ett nytt enmotorigt reseflygplan fiir fem
personer, Denna konstruktion kallas sSatellites och utmilrker slg bl a fiir ett mycket
firenklat byggnadssiitt: det fir nlimligen helt | magnesium samt har en skjutande pro-
peller 1 styiirten ay & k sbutterflys-typ. Landstillet bllr av noshjulstyp. Motorn siigs
vara en de Havilland pit 220 hk. sSatellites lilr fii en max ekonomisk marschhastighet
pit inte mindre din 200 km/t och en flygstriicka pd 1 600 km med full last. Fiirsiiljnings-
| priszet | England siigs bli ca 3000 pund d v s ca 45000 kronor.
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Ovan en teckning av det
nyn amerlkanska tresit-
slgn reseflygplanet Dan-
siire »Coupe» och t v en
modell av engelska fem-
sitsaren. Planet sSatel-
lite» mRom Kommer ntt
byggns helt | moagne-
slum, BAda dessa flyg-
plantyper iir siikerligen,
niir detta lises, klarn
fiir de firsta flygproven.
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DETALJER OM MILES M 52

En fullskaleatrapp av Mlles M 52,

Rctl:m for mer dn tre ar sedan forhorde
sig brittiska flygministeriet om maojlig-
heterna att bygga ett jaktflygplan som skulle
kumna nda 1600 km/tim och stiga till 11000
m ph 90 sckunder. Vid Miles igingsattes ett
synnerligen omfattande  berikningsarbete
som $4 sminingom resulterade i ritningar
och en i det ndrmaste fardig prototyp, |
februari forra Aret annulerade flygministe-
riet kontraktet av ckonomiska skil niar en-
dast ndgra minader aterstod till den dag di
man kunnat bhorja provilyvgningarna. Sedan
dess har arbetet pa prototypen vilat medan
man i stallet agnat sig at att bygga och
flyga modeller i tredjedels skala av typen,
Formodligen kommer det inte drdja allt for
lange innan man Ater kan dgna sig at full-
skaleftirsoken, fiven om dessa da i forstone
kommer att bedrivas med fjarrstyrda plan.
Provilygarna &ar alltfor virdefulla for att
riskeras i onddan.

Miles M 52 har ett reaktionsaggregat
som uppvisar en del nva drag. Dess firsta
del bhestar av en ordindr reaktionsmotor
med centrifugalkompressor, konstruerad och
hvegd av Power Jets Ltd med en dragkraft
motsvarande 17000 hk (vid icke uppgiven
hastighet). Turbinhjulet har uotaniér den
vanliga skovelkransen en yttre krans som
roterar i ett omgivande rir som en tunnel-
flikt, Detta ar en anmarkningsvard uppgift
ty brittiska specialister har alltid tidigare
framhillit oldgenheten av att lita kompres-
sorns turbin samtidigt tjdnstgra som tun-
nelflikt. 1 stillet forordar man, for flyg-

plan i det speciella hastighetsomrade (oo
900 km/tim) ddr tunnelflikten ar lamplig,
en sirskild turbin med denna uppgift pla-
cerad bakom den som betjinar kompressorn,
Bakom tunnelflikten blandas avgaserna fran
gasturbinen och friskluften frin tunnelildk-
ten for att upphettas yiterligare genom for-
branning av mera briinsle.  Genom denna
extra uppvirmning uppnar man storre ut-
stronmingshastighet och alltsd storre drag-

kraft. Denna vinst miste sannolikt betalas
ganska dvrt genom forsimrad verknings-
grad.

Aggregatet fyller praktiskt taget hela

kroppen och omges av brinsletankar, man-
Overorgan och dvrig utrustning,

Vingen uppges vara den hittills tunnaste
fribdrande vinge som bygats och enligt vis-
sa uppgilter skulle den vara mindre an 10
procent tjock wvid vingroten och formad ur
ett massivt littmetallblock. Pa undersidan
sitter 30 cm linga dykbromsar som kan
skjutas ut till ett djup av 8 em.

Foraren sitter direkt pd golvet lingst
fram i1 nosen pad flvgplanet med fGtterna
ganska hogt uppdragpa pd omse sidor om
noshjulsschaktet, Kabinen ar sjalvialler {6r-
sedd med luftkompressor for flyvgning pa
stor hojd. For att piloten skall ha en chans
till raddning om nagot skulle intraifa pa
stor hojd har man giatt iAnnu ett steg i ut-
vecklingen sedan den kasthara stolen infor-
des, PA M 52 ir hela kabinen upphingd i
ett antal stilror, ungefiir i form av en mo-
torbock, och genom att stilrdoren innehil-

ler springimne med elektrisk utldsning kan
hela kabinen 16sas frin flygplanet di fora-
ren trycker pa den ritta knappen. Samti-
digt utloses en fallskirm automatiskt fran
kabinens tak och bromsar farten si att hela
paketet sjunker med mattlig hastighet. Har-
igenom skyddas foraren inte bara frin en
vildsam uppbromsning di han kastas ut i
fria luften utan ocksd fran den laga tem-
peraturen och ett lufttryck som kan gira
det omojligt att andas ens med ren syrgas.
D4a kabinen natt sadan hojd att ytterluften
tillater ett fritt hopp kan foraren sedan an-
vianda sin egen fallskirm i vanlig ordning.

En annan ny detalj dr pendelrodret eller
den vridbara stabilisatorn som man inte sett
sedan 1920-talets segelilygplan utdomdes
som livsfarliga pd grund av sin diliga lingd-
stabilitet,

Instrumenteringen #r  synnerligen riklig
dd planet i forsta hand skall anvindas som
flygande laboratorium, En ansenlig mingd
av instrumenten ar sjalvregistrerande och
ett av dem, kallat mikroobservator, regist-
rerar fotografiskt alla avlisningar som er-
hiillas genom en Tinsleygalvanometer som
samtidigt visar 24 skilda métvirden pd olika
skalor, Ett annat specialinstrument ir en
katodstrileoscillograf som miter material-
spanningarna pa sirskilt belastade delar av
flygplanet och som ocksa registreras foto-
grafiskt.

Sammanlagt har foraren 18 olika instru-
ment att hilla reda pa, fransett radiokom-
pass och syrgassystem, (s =

Engelsk synpunli

Flight for den 5 december 1946 aterger
ett uttalande av Lord Nathan, Minister of
Civil Aviation, under debatten om civilfly-
get 1 dverhuset.

l.ord Nathan siger att trots att hog-
kvarteret vid upprepade tillfillen {Groekat
virdet av klubbutbildade piloter har det

visat sig att en del gv de basta fdrarna i
KAE  just kommit fran  klubbarno,  Han
sade sig vara angeligen att stodjn savil

det privata motorflyget som sezelflvget.

[For forsta glngen har en kommitté till-
satts for att rada honom i frigor rérande
privatflyget. Ordforanden 1 denna kom-
mitté, Mr Whitney-Straight, ir ocksi ord-
forande i Royal Aero Club,

Pa forekommen onledning meddelas att de
kopeforhandlingar som forts mellan Wright
Aeronautical Corp och det svenska bolaget
AB Ljungstroms Angturbin rdrande vissa
turbinpatent inte pa nagot sitt berdr STAL
(Svenska Turhinfabriks Aktiebolaget Ljung-
striim ) vitket uppgavs 1 FLYG nr 2/47.
STAL har sedan manga ar tillhort Asca-
koncernen,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av fdljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag
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FLYGTURNE

GENOM SVERIGE ==

Eftt'r nagra manaders wvinteride har Albin dter bérjat rdra pi
sig, det kunde vem som helst konstatera for ett par veckor se-
dan kring flyghammen pd Lindaringen i Stockholm. Nir FLYG :s
medarbetare besokte flyghamnen stod det tre Noorduyn Norseman
pa isen med motorerna pa varmkorning och astadkom ett ovasen
som lat som om en hel jaktflottil) pA en gang hade startat frin den
lilla viken. Vem som ar Albin behdver vi vidl inte ndrmare tala
om — nir det giller flyg finns det ju bara en Albin hir i landet
och han heter som bekant kapten Albin Ahrenberg och de omta-
lade flygplanen tillhér AB Ahrenbergsflyg. Kring, under och pa
de tre Norseman vimlar det av mekaniker, markpersonal och pilo-
ter och alla tycks ha lika brattom, Bakom de vispande propellrarna
kan vi litt kinna igen Albins ndgot fylliga person. Man arbetar
for hogtryck, det ser ut att vara stora saker i gdrningen.

— Vart svinterides har nog bara varit skenbart, ty sedan vi i
hostas limnade Bromma har vira flygplan genomgitt en fullstin-
dig oversyn for att vara i forstklassigt skick nar vi den 18 januari
startar en rundilygningsturné dver hela landet, berattar kapten
Ahrenberg, Under denna turné som vi berdknar skall pagh till pask
kommer dessa tre Norseman att besoka sammanlagt 340 orter i
Sverige. Att vi anordnar denna turné pa vintern beror pa att vi nu
kan landa fritt pa vilken sjo och vilket stirre filt som helst och
pa sa sitt kan vi besoka flera orter och bereda flera personer till-
falle att flyga,

K.aptcn Ahrenberg ar utan tvekan den svensk som har de rikaste
erfarenheterna om allt vad rundflygning heter, Sjilv har han Sver
11000 flygtimmar och har under de 20 dr han tillsammans med
sina medhjalpare hallit pa med rundflaxandet flugit med samman-
lagt 101000 personer! Vad Albin inte vet om flyg ir faktiskt inte
varl att veta. Men han har inte endast lyckats samla en massa er-
farenheter, han har dven forstitt att anvinda sina kunskaper pa
ratt satt och hans rorelse har nu vuxit till ett aktningsvart flyg-
foretag,

— | framtiden kommer vi att huvodsakligen inrikta oss pd rund-
flygningsverksamhet, berdttar kapten Ahrenberg vidare, Vi har for
andamilet nyligen kopt tvd Junkers [u
52:or av ABA och de skall vi siitta in i

. 3

&

Kapten Albin Ahrenberg framfir SE-ATA, en av de tre Noorduyn
Norseman som deltar § den storn rundfly gturnén. De tvi Sveiga plunen
har registeringsbeteckningnrnn SE-ATB och SE-ATC, Firutom dessn
plun firfogur AD Ahrensbergsflyg dver tva Junkers Ju 52, en Arndo
1M samt sex Plper Cubar, Arndon SE-AWY som anviinds fir milbog-
sering fir firsvaret fir otrustad med flottirstill och lhwr en BMW
142K-motor ph 000 hk vilken ger den en bogserhastighet pd inte
mindre dn 300 km/f, De sex Cobar som Aterstir av de 57 som kapten
Ahrenberg fir nigon tid sedan importernde, gjordes | ordning och
sildes fér det billiga prisct 5850 kronor anviinds for uthyrning och
kommer sd sminingom att siiljas iiven de, .

trafik redan i mars och april. Denna ok-
ning av flygplanparken har foranlett oss att
planera en egen verkstad hir ute pa Lin-
dariingen som kommer att bli sbass fér hela
var verksamhet. Verkstaden skall bli av
klass Il och kommer uteslutande att anvin-
das for var egen och kundernas service.

En Pratt & Whitney-motors dronbeddvan-
de vriil skir genom den kalla vinterluften.
SE-ATA som ar utrustad med skidstill
aker ner for den sluttande stranden och ner
pi isen pd den 400 m langa startbanan som
Ahrenbergsflygs piloter sjdlva skottar upp.
Tack vare den lilla utiérsbacken i bérjan
okar hastigheten mycket fort och planet be-
hover knappt halva banan for att litta,
Med en av bolagets skickliga piloter som
forare har det startat pd en av de sista kon-
trollflygningarna fore den sstoras starten
ut till landsorten. Albin som stitt pd stran-
den och overvakat det hela skyndar till han-
garerna for att lagga sista handen pid de
tvia andra planen som niir detta lases redan
flaxar omkring och kanske biittre fin né-
gonting annat bidrar till att gora det sven-
ska folket flvgsinnat,

Ansbkan fran den som avlagt realexamen
hégre ex.) insindes till Chefen for flygvapnet senast den 1 februari;
utbildningen bérjar omkring den 15 juni.

Nérmare upplysningar vid n#irmaste arbetsfér-
medling eller fran flygstabens
Stockholm 80 (namnanrop: "Flygvapnet” nr 254 eller
255) eller Forsvarets anstdllningsbyra, Stockholm 1.

Stamflygforare.

Ynglingar i &ldern 18—21 &r antagas vid flygvapnet for utbild-
ning till fast anstdllda flygfirare.

(motsvarande eller

Anstkan frén den som har folkskola (motsvarande) inséindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj manad dock senast den 1
juni; utbildningen borjar omkring den 1 november.

personalavdelning,

Salle.

FORSVARETS ANSTALLNINGSRYRA
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Thomas (i. Lamphier
L — den amerikanske
2 flygare som skiit ned
1 amiral Yamamoto.

FLYGSPIONAGE

Dédsstoten mot amiral
Yamamoto

Det fanns en liten apparat | USA som var
— och fortfarande ir — en av de stirsta hem-
ligheterna fritn kriget och vilken endast nigra
fi officerare har niirmare kiinnedom om. Den
glunrika uppfinnlngen var ingenting mindve
fin en automatisk dechiffreringsapparat, spe-
elellt aveedd fir hemliga japanska meddelan-
den, Den hjillpte amerikanarna bl a att av-
lyssna och Oversitta hemliga radiomeddelan-
den som de Japanska ambassadiirerna siinde
friin Washington till Tokyo under deras sfred-
lga periods med president Roosevelt nigra
dagar Innan de japanska flott- och flygstyr-
korna slog till vid Pearl Harbour, Apparaten
var ocksii till stor nytta vid operatloner |
Fjiirran Ostern och den var sdlunda frimsta
anledningen tlll att den vite mannens mest
fonatiske flende, amiral Yamamoto, blev
diidad.

Amiral Yamamoto som var en veteran friin
slaget vid Tsushima och som organiserade
den japanska segern Byver Rysaland 1005 var
en av de fid som tidigt insig den offensiva
gtyrkan [ att kombloera flotta och flyg., Hans
mil var ocksit att driva ut de vita friin kon-
tinenten och eriivra hela Asien. Han kunde
kanske ha lyckats om inte Magic — den sinn-
rika dechiffreringsapparaten — och nilgra mo-
diga amerikanska flygare § Stilla havet kom-
mit emellan,

Den 17 april 1943 fick major John W. Mit-
chell och Thomas G, Lamphier frin USAAF
motta ett meddelande som var skrivet pi det
bli nllku-*mma-r som amerlkanska flottan an-
viinder fir mycket hemllga moeddelanden, Det
var underskrivet med sKnox» — Frank Knox,
divarande marinministern — och uppgav att
amiral Yamamoto var pi viig frin Rabaunl
till Kahili pit Bougaloville och att allt skulle
ghras fir att snabbt nedgbra honom. En
iiverraskande taktik var nddviindig och en
verraskning kunde fAstadkommas endast ay
Jaktplan med ling aktionsradie, Kahill ligger
cirka 60 mil frin Guadalcanal. Dessutom var
man tvungen att flyga ytterligare 30 mil for
att spana och undgd att upptickas ay de
Japanska ekoradiostationerna.

Underriittelseviigsendet utfirde ett jlittearbe-
te pi kort tid, Yamamoto var kiind fér sin
punktlighet. Hastigheten hos hans flygplan
var omkring 300 km/tim. Det var bekant att
Yamamoto var alltfiir stolt for att anviinda
svrgasbehillare, i att han flog aldrig higre
iin 3000 meter, Amerikanarna hade bara 18
Lightnings disponibla fir tilifiillet, medan
Japanerna kom med 100 plan till Kahili fiir
att villkomna ein store amiral.

— VI miste finna honom, triiffa honom —
och komma diieifrin om vi ska kunna vara
med och riista vid niista val, firklarade Lam-
phier. Han och tre andra kallades till att ut-
fira diidsstiten, medan de andra 14 Light-
ning-planen skulle vara med filr att dra upp-
miirksamheten frin anfallskvartetten, Olycek-
ligt nog fick tvdk av de fyra hovudplanen
motorfel och miste viinda. Men de dvriga
fortsatte och fullflide uppgiften,

Yamamoto var punktlig. Amerikanarna
fann honom precis diir de viintat honom —
med 100 Zeros runt omkring sig, Striden bibr-
jade med att tvii stora Mitsubishi-bombare
som flilg i mitten gav eld. Lamphier tog slg
igenom fiendelinjen och skickade 1 vilg en
salva In i viinstra motorn pi den ena av
bombarna. I’lanet biirjade brinna men slu-
tade inte att skjnta firrviin det stértat. Mit-
subishin kraschade 1 djungeln . liksom den
andre bombaren — | vilken amiral Yamamoto
befann sig. Uppdraget blev alltsi en viildig
trinmf och endast en av amerikanarna sak-
nades,

Ls.m;jmipr kom emellertld pd den hemliga
listan liksom den sinnrika apparat med vars
hjlilp man snabbt kunde rilkna ut vart Yama-
moto Hmnade sig, Bn av Lamphiers briider
var i japansk fingenskap och det var av
fruktan filr repressaller s; honom som japa-
nerna fiirst ofter kriget flek reda pd vem som
dildat deras stiirste amiral,

G. F, Liehenthal,
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AMATOREN KONSTRUERAR

Dc senaste arens kolossala utveckling
inom flygtekniken har sikert stallt en
och annan infor fragan: skall denna ut-
veckling verkligen kunna forisatta aven i
framtiden och vart kommer den i sa fall
att bara han?

Den hirda konkurrensen gor att flygplan-
fabrikerna inte gdarna talar om sina fram-
tidsplaner men av de konstruktioner som
undan fdr undan dyker upp kan man tyd-
ligt se att utvecklingen ingalunda visar tec-
ken paA att stanna, tvirtom. De senaste
{ramstegen inom flygtekniken ger flera tyd-
liga bevis darom. For inte si lange sedan
hojdes det officiella absoluta varldsrekor-
det till 991 km/t och sedan dess har man
ivrigt sysselsatt sig med forsok att passera
det »magiska 1000 km-streckets. En vac-
ker dag kanske vi flyger ifrdn ljudet...

Om framtiden med litet lingre sikt vet

»ASKVIGGEN SX-2”

Hypersnabb *anka” med tvd
genomstrémningsaggregat

Det forsta bidraget till FLYG:s »fantasi-
seriey ar denna »Askviggen SX-2», en
flygande anka med tvd genomstromnings-
aggregat, Planet ar tankt framst som ex-
perimentplan med mycket hoga hastigheter
men kan eventuellt aven anvandas som foto-
spaningsplan, Pa grund av att alla tankbara
utrvmmen i vingarna och i »flygkroppens
maste reserveras for bransletankar kan pla-
net inte utrustas med bevapning.

Hastigheter och flygegenskaper kan man
givetvis inte saga nigonting om. De bida
genomstromningsaggregaten torde emeller-
tid kunna ge planet en hastighet som tan-
gerar ratt niara ljudhastigheten. Ank-kon-
struktionen har i flera fall visat sig ge
utomordentlig stabilitet och vindbarhet och
det ar inte alldeles otankbart att dessa egen-
skaper star sig aven vid mycket hoga has-
tigheter.

For att minska pafrestningarna pd fora-
ren har .man placerat honom liggande i en
sarskild trycktat gondol pa framvingen. Pla-

man emellertid inte mycket. Trots de till
synes enastdende resultat som hittills natts
ser det dock ut som om vi vore bara i bor-
jan av flygets utveckling. Framtiden Gppnar
svindlande perspektiv och det kan vara gan-
ska roligt att forsoka gissa vad som skall
komma. Hur tror t ex Du att framtids-
flyget kommer att se ut? Fatta papper och
penna och skipp fantasin 16s. Teckna eller
gor en treplansskiss av ett flygplan sidan
Du tycker att den bor se ut och skicka
resultatet till FLYG. I varje nummer kom-
mer vi 1 fortsittningen att publicera en
sskrivbordsfantasi» av nfigon av vira la-
sare och det skall bli roligt att se hur
mycket flygfantasi det finns har i landet.

»Konstruktionerna» behdver inte nodvan-
digtvis vara stratosfarraketer eller hyper-
snabba reaktionsplan — trafik-, sport- ocli
alla mojliga experimentplan ar minst lika
valkomna !

net ar forsett med noshjulstall, har en
spannvidd pA 10 m och en langd pa 9 m.
FFor ovrigt far tecknmingen och treplans-
skissen tala for sig.

FLYG 3/47



REPUBLIC SEABEE

Republic Seabee RC-3 ar ett 4-sitsigt ame-
rikanskt amfibieplan med 215 hk Franklin
6AB-215-BF7-motor och omstéillbar, skju-
tande propeller, Planet dr byggt helt i me-
tall med stottade rektangulira wvingar och
ett kraftigt upp- men ¢j infillbart landstall,
Seabee kostar 37.700 kronor vilket fir anses
som exceptionellt lagt med tanke pa planets
imponerande utrustning,

Data och prestanda: spannvidd 11,50 m,
langd 8,54 m, hojd 2,84 m, djupgiende i vat-
ten med last 0,41 m, tomvikt 897 kg. Fol-
jande siffror giller med fyra personer:

bagagevikt 45 kg, oljevikt 9 kg, flygvikt
1360 kg, branslemangd 150 liter, gingtid
2.8 timmar, flygstricka 460 km, maxhastig-
het 193 km/t, marschhastighet vid 75 pro-
cents effektuttag 165 km/t, landningshastig-
het 93 km/t, stighastighet vid havsytan 3,5
m/sek, start- och landningstrickor med full
last: fran falt 240 m, d:o fran vatten 300
m, landning pa falt 120 m, d:o pd vatten
210 m. Seabee tillverkas av Republic Avia-
tion Corp, Farmingdale, Long Island N. Y.,
USA och generalagent for Sverige ar Oster-
mans Aero-AB, Stockholm,

CLITEN TRIPPS

Bom ] A NED TILL FLYGFALTET
d Nock sXr skibor PA EN SK. 12
T MET JAG SKA UT PA EN

LOTTNANT,

HM! DE BLIR No&
ETT KNEPlET 7088

NU SKA Vi SE oM soﬂ;‘
HAR KLARAT JOBBET 4

FA FAST PIAxorRNA[J

HAR A STAVARNA J SKIDORNA X
PASATTA, MEN DE VA BESVARLIGT AT




GOD EKONOMI kinnetecknar flygplanen
Bristol Freighter och Wayfarer... god ekonomi i friga om driftskostnader;
god ekonomi i underhills- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gor dir-
for i hogre grad dn tidigare detta moderna transportmedel atkomligt inte bara
for industrien utan ocksi for andra delar av niringslivet. Proven med dessa
flygplantyper iro avslutade, produktionen iging och leveranserna pabdrjade.

THIf BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 — viirldens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

Gjutgods av:

MAGNESIUM = ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOPING
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ARA OCH SVENSKA LLOYD
Forts. fr. sid. 11,

fkat® och ett intensivt organisationsarbete
plgir, Uthildnlngen av flygande personal gir
i takt med bolagets utlig’ggnad I byrigt, Av-
seviirdn  kostnader nedliigges alltsd fiir att
bolaget | sin fortsatta verksambet skall kun-
na hilvda alln svenska intressen inom den
trafikrayon diir bolaget verkar,

Luftfartsstyrelsen framhbiller med all reilte
att till god service hiir bl a att antalet flyg-
plan skall vara sl stort och traflkapparaten
i divrigt sd dimensionerad att plats i flygplan
normalt skall kunna erhilllas med Kort var-
sel, Viod aid den 1 ifrdgavarande Koncessions-
firendde beriirda flyglinjen Giteborg—London
hetritffar flyger Aerotransport sedan den 15
jull 146 dagligen pd linjen Stockholm—
Giteborg—London fram och fter med flyg-
plan av typ Douglag DC-4 med ettt 40-tal
passagerareplatser. Vidare trafikeras linjen sex
dagar | veckan sedan omkring den 1 okt. 1040
av et engelska bolaget British European
Alrways Ltd med flygplan av typ »Vikings
med 21 platper, 1 genomsnitt har endast 40
procent av de iida bolagens plateer utnytt-
jate, Av fraktutrymmet har endast eirka 36
procent tagits | ansprik. Behovet dr silunda
hiir § L grad tillgodosett, och en avseviird
dkning av siivill passagerare som frakt Kan
ske dnnan behov av ytterligare flygplan
linjen foreligger. Skulle sit bII fallet, har de
bitda nn trafikerande svenska och engelgka
bolagen resurser att mita ett siidant behoy.

1 Luftfartgstyrelseng ytirande pipekas att
Giteborgs stilllning som  rikets andra stad,
dess lige oeh traditionella forbindelser skulle
anses motivera direkt linjetrafik med Lon-
don, Till detta vill Acrotransport endast
framhillla att bolaget vid trafikplaneringen
ofter kriget aveett att ppna en direktlinje
Giteborg—London  med  flygplan  av  typ
Douglas DC-8 samt en direkilinje Stoeckholm—
London med Douglas DC-4. Giiteborgsintres-
sena opponerade sig emellertid hilremot med
motivering att Giteborg eftersatts genom att
inte i trafik med de stiree, snabbare och
bekvilmare flygplanen, Bolaget tillgodosig di
giiteborgspassagerarnas dnskemil genom att
i stilllet for att liigga en  direktlinde med
Douglag DC-3 frin Goteborg, faststillla regnl-
Jitrn, dagliga mellaplandoningar | Giiteborg
med  DO-4-flygplanet frin  Stockholm. Det
genomenittliga  antalét passagerare bhar  pi
det svenska plapet under ovan angiven tid
varit 1 riktning Giteborg—London mindre
iin sju per dag och i omviind riktning mindre
fin sex, Louftfartsstyrelsen har for Ovreigt fin-
nu inte konunat tillgodose behovet av en stor
hangarbyggnad pid  Torslanda som skulle
kunnn majliggira fiir ABA att pd ett linda-
mitllsenligt wiitt tillvarata andra trafikintres-
sen frim Giteborg,

Luftfartgstyrelsen framhiller som uppen-
bara de firdelar fir allmiinheton som skulle
vinnas av ett niira samarbete mellan et

rederifiretag och ett flygfiretag pia linjen
Giteborg—London, Firdelarna skulle ligga |
gemensam  forgiiljningsorganisation, firdel-
nlng efter enbart rationella trafikekonomiska
grunder av den higvilrdiga och den mindre
dyrbara frakten mellan de olikn fransport-
medlen samt mijligheten att sillja tur- och
returbiljetter avseende bittird 1 ena och
flygtlird 1 andra riktolngen, Del mil erlnras
om att det redan fore kriget firelig eo tver-
enskommelse mellan Acrotransport och Rederd
AHB Svenska Lloyd, vilken innebar att passa-
gerard till London konde 16sa biljett  fiir
flyg 1| ena riktningen och bit 1 den mu'll'g.
Bn shdan anordning fr helt visst i och fiir
slg llka genomfiirbar nu som tidigare. Vad
frakten betriiffar torde on firdelning ofter
fde ay Luftfartsstyrelsen angivna grunderna
automatiskt komma att ske, fiven om flyg
trafiken bedrive  helt  fristende  frin et
rederifiiretag., Ho fraktavsindare respektive
mottagare kan givetvis sjilv bedbma, vilka
taxor siindningen i friga kan tila samt hur
bradskande transporten fir,

Aerotransport vill Ingalunda frfiikia ot
jute fri konkurrens mellan svenska fiiretag
skulle ha sitt stora beriittigande pd de om-
riiden, @ir den med firdel kan tilliimpas,
Vad svenskt reguljiivt trafikf{lyg betriiffar,
skulle doek, med det begriinsade trafikunder-
lag ott land av Sveriges storleksordning he-
witter, en splittring av detta pi flera svenska
firetag med all sannolikhet vara till skada
filr den svenska loftfarten. Det bhiir hiir erin
rag om att Acrotransport ingalunda. sfigom
Luftfartsstyrelsen velat gliran  giilllande, har
nfigon ensamriitt pid att bedriva luftfart till
och frin Sverige. Ftt stort antal utlindska
fiiretag trafikerar svenska Tlygplatser | ren
konkurrens med Acrotransport. For att Sveri-
ge skall kunna hiivda slg i denna konkurrens
fir det emellertid nidviindigt att den svenska
luftfarten har en enad slagkraft ntit. Hiir-
for erfordray att det svenska trafikflyget
bedrivs med gott ekonomiskt resultat, vilket
nilppeligen skulle bli fallet om wvirt relativi
knappa trafikunderlag skulle fiirdelas pid fle-
ra svenska fliretag.

1 bolagets planer ngiir fiven att utbygga
ett Inrikes flyglinjeniit. Till ¢n del har detta
redan skett, Denna tra itr” tmellertil fiir
niirvarande, med nfigot enstaka undantag,
inte ekomomiskt biirkraftig och torde inte
det heller under dtskillig tid ntan miste bil-
ras upp av de 1 ekonomiskt avseende biittre
utrikeslinjerna, Om nu, bortsett frin Svonsk
Interkontinental Lufttrafik AB, llven andra
svenska filretag skulle beredas tillfille att
bedriva svensk reguljilr luftfart, skulle all-
varllg fara komma att fireligga dels fir att
ABA:s trafik dinyo miste subventioneras dels
ock fiir att den nr ollka synpunkter s vik-
tiga inrikes luftfarten Inte skulle kunoa upp-
riitthillas in mindre nthyggas,

Vad Luftfartsstyrelsen | denna konkurrens-
frijga anfiirt om Aerotransports rekommenda-
tion av Sveriges anslutning till de fem prin-
elperng om luftens frihet saknar all rele-
vany, alldenstund dessa principer beriir fiir-
hilllandena llinderna emellan och Inte rent
interna svenska firhillanden.

Douglas forsta femsitsare :

Douglas Alreraft har nyligen presenterat ctt femsitsigt reseflygplan med skjutande stjiire-
propeller. Douglas Cloudster som planet kallag fr naturligtvis en helmetallkonstruktion med
infilllbart landstiill av noshjulstyp. Cloundster fir Dounglas-fabrikens fiirsta skapelse i denna
storleksklass men man kan spiira riitt stora likheter mellan denna t{n och bombplanet XT3-42

Mixmaster friln samma firma, Motorarrangemanget ilr ganska Ikt

B-42:8 liven om effekien

Ingkriinkts till 2X200 hk (ganska mycket iindd!). Med dessa motorer liir Clondster ha en
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fart av ca 320 km/t
och en maximal flyg-
striicka [n‘: 1750 km,
Den | 51 anets stfilet
placerade propellern
som drive antingen
av  biidla motorerna
eller av enbart den
ena iir en omstiillbar
Hamilton Standard
med 24 m diameter.
Nu Aterstir bara att
se vad en dylik ska-
pelge kan komma att
kosta. Nigot folk-
flygplan blir det viil
knappast ...

AKRINGARNA

@

anslutet till
Stddernas Forsdkrings olag

Gynna

VARA ANNONSURER!

Halmstad

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 660

® Besliillningar emottagns tacksamt @

N.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Nnmnanrop
Filinl | Falkenberg - Tel, 0906, 898
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
o, vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Rerervielar och tillbehiir

Gengasageregat sKiilles ochh »Bolinderss
% Service och reservdelar for samma %

Lulea

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten
Gppet: vard, 8—22 Gppet: vard, 1122
siind, 12—22 stind, 12—22

Bestiilln, f. fester, miiten, briillop ete. mott.

Restaurangen 1 tr,

P g



IKARUS

.. .
. Tekniska Museets bildkalender 1947 har nu VIIKA An plA“E“!
5 utkommit (sjunde Argdngen) och inmh;:’a.llcr
Z .)/g dre som vanligt en mingd intressanta bilder FLYG iterupptar nu identifieringstavling-

fran ingenjdrskonstens eller indu_strins ﬁ‘}_lt en som blev si popular i slutet av forra
i dag eller for linge sedan. Bilderna &r  jret, Lésningen skall vara FLYG:s redak-

Renoverad Anfiinger IT till salu. Nilemare samtliga av hog klass och ir huvudsak-  tjon, Tegnérgatan 35, Stockholm, tillhanda

upplysningar genom Hudiksvalls Flyg- ligen hamtade ur museets arkiv. Kalendern gepast den 20 februari, Mirk kuvertet

Klubb, A. G, Spets. Tel. 107. Hudiksvall, ir redigerad av Sixten Ronnow och kostar  yBildpristivling 3». En tia och tre fem-
3: 50. mor 1 pris.

FRYS INTE | ONODAN!

Kop en RAF-flygoverall

som &r vindtdt, vottentdt och eldséker,
PRIS KR. 120 :—

Denna overall har i tillverkning kostat c:a 500 kr.

Ett mindre antal, som under transporten blivit ndgot

i . = |8 + . Ligning till Bildpristiiviing 24:
nedfldckade, sdljas sa langt partiet rdcker fill 1) Hawker Hurricaae. 2) Fairey Firefly, 3)
i Miles Aerovan, 4) Viekers Viking.
Kr. 95— Rk st. netto. 1:a ‘prln. 10 kr: Lars Olausson, I‘ikluu:a.
. W, Gamleby, 2:a—4i:e pris, 5 kr: Erik Tapper,
Flygarhandskar, pdlsfodrade . . . . . . Kr. 203 = Stjirnvaila, ¢/o Sahlin, Flen: Svend Brik
Flygarhuvor, sdmskskinnsfodrade , . . . Kr. 17250 Rosendal, Aagade 70, 2 tr. Vejle, Danmark;

Ingvar Andersson, Fack 32, Karbenning,

Lisning till Bildpristiivling 25:
1) Grumman Wildeat, 2) Curtisg P-38

Mohawk, #).Consolidated Liberator, 4) Cuor-
ting Commando,

1ia pris, 10 kre: Signrd Kagerd, Riibergs-

Aterférséljare erhdlla rabatt

" . gatan O, Linkiping. 2:a—34:e pris, 5 kr: Maund
Odinsplatsen GOTEBORG Tel. vixel 192050 Lagergren, Viirtaviigen 18, Stoekholm; Aarre
T Analtonen, Muséigatan #2, Helsingfors, Fin-

Telegramadress: ''Motor-Blohm"" land : Bleonore von Schwerin, Wittstocksgatan

10, Stockholm.

SISTA SKRIKET FRAN USA /
4 O FLYGPLANET SOM ALLA

TALAR OM OCH VAR
OCH EN VILL AGA

Cessna -1

[hePilot's Airplane

*

CESSNA har komplett blind-
flygningsutrustning, el. landnings-
strélkastare, infdllbar i vingen,

sjdlystart, tdckt sittrum, cabin-

dﬂt z-dealz.ska flygplanet fb.?“ Edgrf virme. Rokning fillaten i planet.

*

Skriv eller ring till. férsdljningsrepresentanten for

) : Al :
GOSTA FORSLUND AVIATION, GAVLE CESSN 40 har ay Kungl
Lufifartsstyrelsen blivit godkdnd

E I N AR N o RD IN for skolning for certifikat upp

fill 150 hk.
Furusundsgatan 8 Stockholm Tel. 618464 \_ W/
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SENSATIONELL
NORSK SEGER

Danmark

Dcn 20 december dgde en intressant
dansk-norsk kraftmatning rum pd Kjel-
ler flygfilt utanfor Oslo da OM-F:s fin-
landslag tivlade mot ett utvalt lag frin Os-
lo Modellilygklubb,

I det absolut vindstilla viddret vann norr-
miannen helt ovintat; deras utpriglade
lugnviiders-A-2-modeller var trimmade si
att de inte hade ett gram ballast utover det
nodvandiga som fordras for att de skall upp-
fylla den bestimda minimala vingbelast-
ningen. De danska modellerna var diaremot
konstruerade for blasvader. Dessutom hade
det danska laget rest dygnet fore tdvlingen
och kom ovilade och trotta till flygfiltet
diar de hade cndast en halv timme pd sig
for trimning,

Den kinde norske modellilygaren Harald
Orwin  var tavlingsledare, A-2-modellerna
startades med 100 m lina, Vadret var gratt
och molnigt men trots detta kunde man
uppspira en svag termik strax utanfor flyg-
faltet. De norska modellerna som inte var
trimmade att kurva nadde ofta de termiska
omradena medan de danska modellerna som
omedelbart efter urkopplingen lade sig i en
ganska snav svang landade pid flygfaltet
utan att ha fatt termikanslutning, De norska
modellerna fick i forsta och delvis dven i
andra perioden mdnga termiktider. Tack
vare detta erhall de ett s stort forsprang
att de trots jamna danska resultat i tredje
perioden bargade en klar seger. Mogens

1 modellflygtivoling mot

Erdrup uppnidde med sin 3Suomis tavling-
ens basta tid 847,1 och Finn Wahlkust
satte nytt norskt rekord i klass A-2 med ti-
den 6.39,0.

Resultnt: 1) Oslo Modellflygklubb, 4.04.0,
(Bij¢rn Guldbransen, 4204, Knut XNyseth,
4.01.8, Thor Milbach, 3.51,7, 2) Odense Model-
Flyveklub, 3.331, (Mogens Erdrup, 4080,
Kjeld Enevold Nlelsen, 3202, Carl Johan
Petersen, 3.01.1).

Carl Johan Petersen deltog dven i en
A-l-tdvling varvid han segrade pa tiden
2138 medan Odd Guldbrandsen bley tvda
med 1.27,06.

De norska modellerna var alltigenom ay
modern, finskinspirerad konstruktion med
tunna, ofta stavformade kroppar.

De norska dieselmodellerna imponerade pi
de danska gasterna. De steg i1 branta spi-
raler och den bidsta modellen uppnidde en
topphéjd pid ca 100 m med endast 30 sek
motortid. Aven glidegenskaperna syntes vara
mycket bra. Bland dieselmodellerna domine-
rade tvd olika moctortyper, en dvargmotor pi
endast 60 gram och en storre pa 150 gram
och 1/10 hk.

Resultat 1| D-l-tiiviingen: 1) Hans
Aaser, Oslo, 23820, 2) Thor Mjiélbach.
1.11.0.

En arlig mach OM-F—Oslo MK torde
i fortsdattningen bli en tradition liksom
OM-F—Vingarna — tavlingen.

Johs, Thinesen.

Peter
d:o,

./
! .~
-

~

~
-

/

)

Den rutinerade danske tiivilngsmodellfly garen
Curl Johan Petersen, OM-F, vann A-1-tiivling-
en ph Kjeller med sin »Calle 11s,

' Nordisk modellflyg- |
| landskamp 1 Dan-
mark _ |

Den 27 augusti i ar fyller Dansk
Modelflyver Union 10 ar och han-
delsen tanker unionen fira med att
bl a anordna den nordiska modell-
flyglandskampen i segelmodellklas-
sen som pa sa sitt for forsta gan-

gen figer rum i Danmark. Unionen

har redan borjat planligga ett pro- |
gram. Tavlingen kommer med all |
sannolikhet att gi pa jatteflygfal-

tet vid Aalborg. l

T v: F d viirldsrekordhdllaren Mogens Erdrup
med sin A-2:a »sSnomis» med vilken han uppnid-
de den dansk-norska matchens biista tid, 8.47.1.
— Nedan: Norrmannen Thor Milbach som blev
tvan | dieselklassen gir modellen | ordning fiire
en tikvlingsstart,
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Mots'tands raften

mot vdder och vind’’

ar avgorande vid val av flygplanslacker,

: Svenska Flygvapnet anvinder

WEDEVAGN o5

BV-HANGM-‘!EH L 8 BYCGNAD/VERKEN

PATENT/OKT RKADEN CUTERORC

R
BV-HANGAREN

Sor ett flygplan
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA
Levereras i .-:ektioner — litt att montera — patentsokt

REPRESENTANT B

A.-B. AHRENBERGSF LYG

\ LINDARANGEN — Tel. 675812

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N Olofsson, bostad tel. 16 85 75

DE INHEMSKA ...
Forts. fr, sid. 16.

minsta flygholagen av den andra gluppvu ir
roaliter nirmast att befrakta sisom feeder-
lines och sedan PAA @ ensamberreviilde pa det
internationella filltet upphiivts av CAB. 1 och
med att AOA och TWA sliippts fram, finos
et knappast nagot ay de \Ilhl'"l"{]\ﬂ flyg-
foretagen, som inte kilnt stugan fir (rang
oeh velat utstriicka sina linjer till nilandet,
mest till ollks delar av den amerikanska Kon-
tinenten. .

thrat och viktlgasr av de tre Rategorierna
fir itn s lioge den andrea. Den donefatiar
gom nfimnts femton inbirdes kKonkurrerande
flygholag, vilka i sin tur kan siirskiljas 1 tre
grupper.  iirst  har  vi fyra Ost-vilstliga
transkontinentala  linjer frin  Atlantkusten
{ill Stilla Havet, Do loper relativi parallellt
och oboroende ay varandea niistan hela v
gen vitster om  Chicago, medan skilrpt kon-
kurrens och  utpriiglad  Kopcentiration utay
Hujerna eider i de tithefolkade norlistra
staterna, meid Boston, New York och Was-
hington som Andpankter. (8e bild 1) Det iir
en helt anpan tavla niir man ser pa de re-
gionala linjeniiten, Deras spindelviivsliknande
Hujer Iiper mycket mern skors och tviirss,
dock hovudsakligen 1 nord-sydlig riktning.
Dot fir av intresse atl ligga miirke till hur
de medd ettt enda nndantag Aterfinnes 1 den
dstra halvan av Fbirenta Staterna, (dir goo-
grafiska och kommersiella forutsiitiningar v
DetydlEt  Eynnsammare  fir trafikflyg  fin
vitsternt., (8¢ bild 2.0 Slutligen har vi de lo-
kala flyglinjerna, vilka utfir =in mera be-
griipsade verkgamhet dels inom tiithefollkade
delar av  landet (New England-staterna |
nordest) och dels dver mera flacka oOken-
oeh  ranchomraden i sider. Deras appgifter
hlir mezt av pendeltrafiknatur eller att mata
in traflk (il hovodflygliojerna, (8¢ bild 3.

I tuhellen ovan  har  Jag  sammanstiilll
nigrn date om  dessa femton Flygholag och

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
i fvielit aveen  fir
Kungl Svenskan Aeroklubben
Chygpees  Ieig
Svenska Pllorforeningen

Likommer varannan forsdag

HEDARTION:

Tegndrentan @5, 1 (e Il 2033405
Huvideedaktor oeln gosvarcig  wtgihvare
Gverste W, KLEEN Tl 208811
Hed, Sven Broman » 210k
Hed, Hang Anderssan » 2T

teil, Sveu Salonins 2102

Pranmark: Jols Thinesen, Finsens ATIG 20
Chelerisne

Fintand: DPer R Jansson, Sjotullsgatan
T oAb, Helsingtors

Sorge:  Wdvard CChmbiolbodensen,  Wirkegt.
| T L T

B5. ! Reduklionen ansvarar feke fir in-

siiiiil, deke bestiilida manuskreips,

I|| disknssion | FLYG, Fir asikter, fram

la | stgnerade artilklar. svarear fide
faltnren,

ANNOASAVDELNING :
Chefs J, Ko SYENRSON el 210627

Fivingsakiicholagel PLYGNING

Svenviigen stoekholn
Postgiral AR,
P reonmme fonspeis:
fledare e, 090 Walviire IKp, &
Ahlén & Al nds Fotogray ¥ raustnl

Stockholm 1T

e ]
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Linkoping

Stocekholms niarhet

RTHALLS

FLYGDRAKTHR, MUSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 220 32 Linkiéping

GARDETS PARFYMERI

Brantingsgntun 41 - Telefon 61 50 77

Rekommenderasg
Obs,! Omsiittningsrabatt liimnas!
STRUMPOR TPPMARKAS!

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Eder fliirstklassign varor
| wtor sortering

Neglinge Torg %
Telefon Saltsjiibaden 88 och 102

Martin Angquist 45

FARGERI & KEMISK TVATT
Storgatan 8, Linkipling

Telefon 220 47

MARIANS
Hembageri & Konditori

RINDOGATAN 19. Tel. 629061
Filial: RINDOGATAN 10
Tel. 62 44 50
REKOMMENDTERAS

Norrkoping

Ostra Cykelaffiiren

HELGH LINDQVIST
Hospitalsgaian 44 Telefon 231 04
Firsitljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Tdar ol tillbehiie - Sportarctikiar
Reparntioner

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntun 7 - Norrkidping
Telefon 230 18
Tillverkare ay hitde, slink- och vridbara
kontors. vel fubreikestolon s8TARKS
b fyra modeller

GARDETS
KONSTSTOPPNING

VARTAVAGEN 11
Tel. 62 54 59
L ]
Rekommenderas

Ahiens Konditori

HASSELBYVAGEN 1 . NPANGA
Telefon 36 18 77

REKOMMENDERAS

Huddinge
Bosdttningsaffdr

Affiirshuset (lopvid Jiirnvilgsstationen)

Alln slags hushallsariikiar,
L Nyheter | glas och kernmik
snmt leksaker

Inneh, Gertrod Shderstriom Tel. 57 00 44

Ine; Ringdabls
SYBEHORSAFFA

Furusundsgatan 137 - Tel, 628258

Pim-, Barn. och Herronderklilder,
Strumpaor, Sy behiin

Kemlsk Tyiirt Strumpor appmuskas

Wahiguists Farghandel

Osterviigen 10 — Telefon 29 39 9%

RASUNDA
REKOMMENDERAS

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Lomeh, Asel Carlsson
Gamla Ridstugougntan 21
Tel, 23 M - Bost, 27073
REGUMMERINGAR & REPARATIONER

!
Vi BEIOV AV

Blommor, Frukt,
Konfekt och Konserver

viind Eider i1l
VARTAVAGENXN 81
Higakiningefullt ATLASBODEN
Telefon 0 16 06

Fullstiindig RING-SERVICE

Si{iockholm

RALAMBSHOV

VIN- och OLRESTAURANT
Norr Miillnrstrand 76
Telefon B 3T 15

MIDDAG A LA CARTE

wwkommenderas

LUNCH

Uppmiirksam  betjiniog

BLOMSTERINANDELN
EHdelweiss

Erik Dnhibergrgatan 28

Tel, 624412
Hilrnet av Erlk Dahlbergse, o, Kallakiireg

Alltld friska och vackrn Blommor!
Relkommenderas

Hyen satt ut ABAs motgvaraoade sitfror (e
ait ge eu mers konkeot witistoek fir Jilw
flivelse, Liteg milrke t1l ABA % linjeniit, vil
ket lr hiigst aveeviirt lingre in de koutinen
tnla 'S8A-bolagens. Diiremot ntuyttjas flyg-
planen myeket mera Intensive | TSA fin ’
Medan ABA normalt har slna Clygplan |
luften 30 timmar om dagen | Ln*nﬂlll'illlll
anviinder AAL, UAL och TWA gina DC-
10—12 timmar om l'lm.:uu hels drer om  och
de fyrmotoriga planen 78 tlmmar, De hilgn
procenttalen fiir platsbeliigeniog avalbjar |Iun
normala efterfridgan, om fortfarande radde
UHA Tirsta balvaret 1040, Rodan na Br ||I1|rn
helfigeningen 10—153 procent ligre,

duney Dillenbeck,

FLYG 3/47

SOFIA RUCKMAN

TRIKAAFFAR
Gotgatan 73

Kvalitetsvaror fill laga priser,

Helenelunds Snickerifabrik
Innehnyare K, Westr
Tel, Fabriken 35 07 23 llnq..d.-n a5 (W a8
Portgiro 775 42
Uifir alln slag av Trappor, Bygguiade-
ol Inredningssniokerier, Repurutioner,
Lager av  Trilvaror, Plywood, Masoniie,
Board, Loamellteil, Eternlt, Pupp, Spik,
Htegar, Tak orh Murtege!l, Cement m, m

THEORINS
SKOAFFAR

Felefon 52
J XR NA

Rekommeniergs !

Annonsera 1 FLYG

Uppsala

KRISTIN A-
TVATTEN

SAKKUNNIG

SKONSAM
Telefonu 52 35 o0

BEUANDLING

Vi utfiir kKdrslor av alla slag med otr
flertal Lasthilar

Yiind Eder med firtroende (il

S. Almlofs Akeri

Nybyuget - Uppsnla
Tel, 817 46 Tel, BT 05

31



Tillverkarna av de nya svenska flygplanen

SCANDIA och SAFIR

Svenska Aeroplan AB i Linképing, anvinda vid
provflygningarna Shell Flygbensin, AeroShell
Flygmotorolja samt AeroShell Specialsmorjmedel




