


over viirldshaven...

elL superplan

Pa den tid dd konungahuset Tudor satt pd den engelska tronen lade brittisk fore-

[ran fabriken tagsamhet grunden till samfirdseln mellan kontinenterna. | dag bir ett av Avros
*3‘3{:———”4'"\,-"::;—_?;?” flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en virdig biarare av Avros
‘r-;;;‘tvr = traditioner pd flyglinjerna Gver hela viirlden. Inredningen pa Tudor II kan va-
e ' A rieras for att motsvara olika fordringar — fran 40 passagerare till 60 — beroende
e T e pa olika flygstrdckor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km't

och val Gver 485 km/t toppfart firdas passagerarna under storsta mojliga bekviam-
lighet i detta flygplan som &r utrustat med évertryckskabin, luftkonditionering och
de bista anordningar for 6kad trevnad under resan.

ITHE AVRO TUDOR I

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD., MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co, Ltd.)
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KLIPP-
BILDER

Med borjan i nr 1 publicerar FLYG i
varje nummer under 1947 en bild jamte
treplansskiss och data och prestanda av
ett sportflygplan. For att det skall bli lat-
tare att samla bilderna utdelar FLYG
gratis ett album till var och en som
skickar in nedanstdende kupong till
FLYG:s redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm.

Albumet innehaller 25 blad och bilder-
na (de blir sammanlagt 25) klistras pa
framsidan av varje blad. Drdj inte med
rekvisitionen om Du vill vara med fran
borjan och samla pa den intressanta bild-
serien. Séand in kupongen redan i dag och
Du far albumet omgaende och

GRATIS!

I Hirmed rekvirerar jag FLYG:s flyg- I
I album att sindas mig gratis och porto-
l fritt,

| Postadress: ..........coccoeviiinns
| (Texta tydligt med blyerts! Tack')

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maiste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstéin-
diga namn oéh adress.

Friiga: Ar det firbjudet med experiment
meidl radiostyrda modellflygplan? Om si fr
fallet, finng det mijligherer att fa tillstind

filr dylika experiment? Mingarig liisare,

svar: Fir att fi experimentera och anviin-
da siindaranliiggningar miste man ha ama-
toreertifikat vilket erhiilles efter kompetens-
prov som anordnas av 'Pelegrafstyrelsen. Det
finns emellertid miéjligheter att i vissa fall
i tillstiind att anviinda radioanliiggningar
fir  tillfiilliga firsbk, Hven om man inte
har giillande certifikat, och ett sidant till-
stiind avser bl a experiment med radiostyrda
modellflygplan. Dessa tillstind avgirs dock
frin fall till fall av Telegrafstyrelsens radio-
hyri, till vilken Ni bbr liimna fullstiindiga
tekniska uppgifter om den pitiinkta radioan-

liiggningens konstruktion, frekvensomride,
effekt, ete,
Fraga: Fions det niigot som hindrar en

viinsterhiint person att ta flygeertifikat?
F1.-50.

men ni miste under alla firhil-

er att maniiveera sgpaken med

Svar: Nej,
landen lira
hilger hand,

Fraga: Finng det niigon segelflygklnbb 1
Malmi ? G. B.

Svar: Aeroklubben i Malmid har en segel-
flygsektion, Adress: Lilla Nygatan 2. tel.
161 43,

Fraga: Jag fir intresserad av flygplantyper
friin fiorra viirldskriget och undear var man
mijligen kunde 4 tag | ritningar till dessa.

L. B,

Svar: I tidningern Populiir-Teknik har fii-
Jande ritningar varic infiirda: Pokker Id VII,
Nieuport Scout och Albatross D V.

Fraga: 1) Ar det slut med spalten sliise-
kretsen byggers? 2) Har Sverige fitt In
niigra helikopters ? S.-A, C.

Svar: 1) Nej. Vi publicerar fortfarande bil-
der av modellflygplan, skalamodeller, moto-

rer ete som lisekretsen byggt., Nioiir viil-
kommen med hidrag, 2) Ostermans Aero-AB
har nyligen kiipl tre helikopters av  typ

Bell 47 B men nilr dessa kommer till Sverige
fir linnu inte bekant.

Fraga: 1) Hur skall en vindtunnelmodell
byggas? 2) Miste man ha ingenjérsexamen
fiir att £ egna konstruktloner godkiinda ¥
3) Vad kostar en Klemm 357 L H.

Syar: 1) Att bygga en vindtunnelmodell #r
ett. mycket komplicerat arbete som  endast
verkligt skickliga och utbildade modellsnicka-
re kan git | land med. Modellerna bhyggs van-
Hgen 1 tril. 2) Det spelar Ingen roll vilken
illgnmnrxpxnm(-n ni fin har eller om ni inte
har nigon alls, ty innan lnftfartemyndighe-
terna  utfdrdar Iuftviirdighetsbevis fir or
eventuella samatiickonstruktions kommer pla-
net att underkastas en ytterst noggrann he-
siktning, varvid diven era konstruktionshe-
riikningar och kalkyler granskas, 4) FEn
Klemm 35 torde kosta omkring 8000—15000 Ikr
bheroende pil gingtiden.

Flygplanskidor,

nya, litt modell, till Klemm 35 eller flyg-

plan av motsvarande flygvikt, Svar till
»Skidors, Flygs annonsavil.,, Tegnérg. 305,
Stockholm.

17 ARS YNGLING

silker plats som mekanikerliirling pfi elvil
flygplats. Svar till sIntresserad 17 Ars,
de ok fowhi

hedrar

for

vardefullt
od

Linghems Spannmals AB, Linkoping.
A. Widegrens Eftr., Frosunda.

1947 ARS KATALOG

innehillande massor av nyheter fir mo-
dellbyggaren, bl, a. segel- och inotormo-
deller samt replikamodeller 1 balsa, diesel-
motorer, ritningar och material m. m.
rekvireras att siindas gratis till:

Adress:

TORE HAGLUND & Co.,
MODELLFLYGINDUSTRI,

Centralgatan %1, Hofors, Tel, 423

Allt for flygintresserade

Begdr var katalog!

Malmé 3 Tel. 74666

AERDLIANSIT

Viar 10sE-sid. katalog
Innehaller verkiyg, radln-
& grammofondelar, mate
Ir en massn

EXPERIMENT

samt lelisakier, ritmate
ha riicker o. rliningar
 Hatalogen siindes gratis,

CLAS OHLSON & C:o A/B.

ns1en

UPPSAMLINGSKARLET
x "le"

fir TRASSEL, PUYSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT ete.

Shilvstingande
leck

Godkilnt av
Syenska Brand-
tariffiireningen

Tillverkare

IlIJI.GEII I!EIIGSTEI]I PLIISLHBEHI

ARBOGA
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Vu har DGy gAYy |
R < vommal

Det nya kommunikationsmedlet for handel och industri

SEABEE #r den forsta amfibien for
en mera utbredd anvindning. Den rym-
mer ledigt fyra vuxna personer jimte

handbagage och dr vad inredning och

. bekvamlighet betrdffar fullt jamférbar
SEABEE har inga flygplatsproblem . ..
landar lika litt pa land som pd vatten. med en modern bil. SEABEE édr byggd
Idealplanet for flygklubbar och flygtaxi.

helt av metall och &nda ner i minsta

detalj har hogsta kvalitet varit mal-

sittningen [or dess skapare.

Fér demonstration och nir-
mare  upplysningar  tillskriv

OSTERMANS RERO AB

Grevturegatan 3—5
Stockholm 7

Talefon 67 0595
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KSAK-

s

VEM VILL ﬂE(uF‘LFL\(-A
I TIEKCKOSLOVAKIEN?

et tjeckiska besoket av segelflygare

har férra sommaren har tydligen satt
manga goda fron, och férhoppningarna pa
ett forfsatt samarbete mellan Tjeckoslo-
vakien och Sverige har tagit sig minga ut-
tryck.

‘Nu har studenternas flygklubb i Prag
kommit med ett forslag om uthyte av segel-
flygare mellan Tejckoslovakien och Sveri-
ge, ett forslag som borde kunna ga att rea-
lisera,

Tjeckerna skriver bl a:

— Formodligen forvanar det er att vi
satt i gang forberedelserna for vart som-
marhesok sa tidigt, men med tanke 1'l.-1. er-
farenheterna fran forra dret anser vi det

Jiu vary besok 1 fjol lovade vi
.m inbjuda edra -.ggelll}g'lrt. ar 1947 till
Tjeckoslovakien, och vi har nu gladjen
kunna meddela, att det inte dr uteslutet for
oss att kunna infria detta vart lofte.

Fortsitiningsvis  skriver  den  tjeckiska
klubben att det inte ar meningen att fa ett
uthyte av »essy utan av segelflygare i
storsta allmanhet.

Forslaget gir ut pa att omkring atta
svenska segelflygare skulle besoka Tjecko-
slovakien i sommar, d v s Pragklubbens
segelflygsskola i Kleany, 10 km norr om
Prag under en tid av tre veckor. Till deras
disposition skulle std ett segelflygplan av
typ »Kranjanek» (en tjeckisk motsvarighet
till var Grunau Baby), en Olympia och en
Kranich och ett motorplan for hogsering.
Naturligtvis skulle det svenska laget, fram-
halles det i brevet, fa en tjeckisk ledare som
ar god segelflygare.

Under samma tid skulle ett tjeckiskt lag
pa atta medlemmar bescka Alleberg under
motsvarande forhallanden.

Kostnaderna beriknas av de tjeckiska
forslagstallarna till i runt tal 200—250 sven-
ska kronor per man inklusive mat och logi
men  exklusive resor och eventuella kost-
nader for aterhimtningar fran strackflyg-
ningar. Upplysningsvis kan meddelas att en
Jie klass tagresa frin Stockholm till Prag
kostar ungefar 160 kr. inklusive sovvagns-
avgifter, enkel resa alltsa, Meningen ar att
betalningen skulle ordnas si, att de svenskar
som besoker Tjeckoslovakien, skulle betala
sina flygavgifter pa Alleberg och tjeckerna
sina flvgavgifter 1 Prag. Darigenom skulle
valutasvarigheterna kunna undvikas, Total-
kostnaderna pr svensk deltagare far berdk-
nas till minst 550—600 kr.

Fran tjeckiskt hall foreslas tiden 22/6—
13/7 eller 3/B—24/8 som lampligast, och vi-
dare papekas att S-certifikat 4r en minimi-
fordran pA deltagarna.

Vid besoket i Sverige i somras kom ju
tjeckerna i kontakt med en hel del svenska
segelflygare, och nu siger man i Prag att
man mycket girna skulle se att foljande
svenskar gjorde Tjeckoslovakien den aran
i sommar: Karl-Erik Oveard, Yngve Norr-
vi, Oloy Gidlund, Sundbyberg, Lennart
Ljungquist, Tibro, Bengt Ake Maller, Go-
tehorg och Gunilla Telander, Goteborg.

FLYG 4/47

KSAK har for sin del ingenting emot
att detta utbyte kommer till stind utan
tvariom, och dirfor uppmanar KSAK alla
intresserade att skriva nigra rader till
KSAK snarast moiligt och anmaila sitt
eventuella intresse. PA det séttet kan KSAK
f4 klarhet om, huruvida [orutsattningarna
finns att ordna detta uthyte, Meddela da
utbildningsgrad, certifikatnummer ete, samt
vidare hur stor summa som maximalt kan
offras p en dylik expedition, Det skadar
inte heller att redan nu undersoka mojlig-
heterna att fa pass och visum, men det ar
en sak som mera aktualiseras lingre fram.

KSAK har ansett det forenligt med sina
intressen att hillla 1 tradarna for detta ut-
hyte och skall gora sitt basta for att fa
det till stind. Men som sagt till syvende
och sidst hanger det givetvis pa seglily-
garna sjalva om saken kan ordnas. Ett med-
delande direkt till klubbarna har redan ut-
sants om saken, ~

Tjeekerna vill segelflygtiivia
i Sverige

1 samma brev som utbytet foreslds, fri-
gar tjeckerna ocksia om mdjligheten att fa
delta i arets segelflygtivlingar i Sverige.
De vill delta med ‘en Kranich i »tvasits-
klassen», men eftersom ingen sidan existe-
rar 1 Sverige och knappast heller ar aktuell,
och da det dessutom inte ar klart hur SM
i ar skall arrangeras, si har KSAK tills
vidare ndjt sig med att svara tjeckerna att
bestamt besked skall limnas senare.

Nadiga Luntan

1 statsverkspropositionen foreslas pa for-
svarshuvudtiteln for budgetiret 1947/48 ett
reservationsanslag pd 390 000 kr for under-
stod 4t privatflyget 1 enlighet med de for-
slag som ingivits av luftfartsstyrelsen.

Amerikanshka segelflygplan
pa viig

De segelflvgplan, som KSAK bestallt i
USA, en Schweizer SGU 2-22 och en bygg-
sats till SGU 1-19, dr nu enligt uppgift pa
vig med bat over Atlanten och beriknas
vara i Sverige i borjan av februari, om
ingenting kommer emellan,

Instruktorshkurserna 1942

Pi KSAK:s segelflygavdelning ar man
just nu i farten med att planera bl a som-
marens instruktorskurser, och i dagarna har
ett meddelande gitt ut till klubbarna med
en orientering om planerna och med bega-
ran om uppgifter pd de elever som klubbar-
na vill sinda, KSAK vill gora sig en upp-
fattning om behov och intresse innan pla-
nerna slutgiltigt faststalls.

Saval glidflyginstruktorskurserna som se-
gelflvginstruktorskurserna  berdknar man

forlagga till Norrkoping, dar klubben ata-
git sig att std for en del av arrangemangen.
Dirigenom skulle Alleberg avlastas och
kursernas dar fd mera kontinuitet,

Tvi glidflygsinstrukiorskurser ar plane-
rade, den forsta under tiden 22/6—12/7 och
den andra 3/8—23/8. Likaledes ar tva segel-

flyginstruktorskurser planerade: 1/6—21/6
och 13/7—2/8,
Arcts byggledarkurs planerar man  att

forlagga till Alleberg som vanligt. Tiden ar
foreslagen till 11/5-—31/5.

SSFK pa offensiven

Stockholms segelflygklubb har under fle-
ra ar varit si medlemsrik, att det varit
svart att halla en riktig intim kontakt med
medlemmarna. Nu har klubben gétt in for
att bilda korporationsavdelningar inom sko-
lor, industrier och andra foretag, och forso-
ket ser ut att kunna lyckas. Vid Kungshol-
mens laroverk hildades for kort tid sedan
den forsta egentliga avdelningen med 135
medlemmar. | inferimstyrelsen valdes Len-
nart Nilsson, Rolf Bengtsson och Inge-
gerd Karlsson,

Meningen med dessa avdelningar dr att
de inom korporationen skall upptrida som
fristidende foreningar, men dess medlemmar
ir samtidigt medlemmar i SSFK med sam-
ma rattigheter och skyldigheter som en
svanligr medlem, Flygning och flygutbild-
ning kommer att ske helt i moderklubbens
regi och med dess materiel och med dess
organisation och instrukidrer. For korpo-
rationsavdelningens administration bidrar
SSFK med viss del av medlemsavgiften.
Tdén verkar fornuftig.

Segelfiyget och flygvapnet

Den hégre segelflygkursen i1 Uppsala
forra aret arrangerades ju for att under-
soka vardet av hogre segelflygutbildning
vid overgang till motorflyguthildning vid
FV. Flygvapnet har nu bearbetat resultatet
av kursen och meddelat en hel rad ytterst
intressanta synpunkter,

Det framhilles inledningsvis att fastan
eleverna i den hogre kursen inte horjar sin
motorflygutiildning vid FV {orran’ den
1/5 resp. 15/6 1947 och det salunda inte
med sikerhet nu kan avgoras i vad min de
kunnat tillgodogora sig uthildningen 1 flyg-
ning, si bedomes resultatet vara tillfreds-
stallande.

Forsokskursens organisation var i stort
sett lamplig, men tillgdngen pa saval mate-
riel som personal var i knappaste laget,
framhalles det,

Metoden med D-uthildning dr en lamp-
lig rekryteringsvdg wr den syﬂplmklm att
de ynglingar som vid flygklubbarna forvir-
val sin segelflvgutbildning dr intresserade,
hindiga och wiliga till hart arbete. Hartill
konuner att de redon pd forhand gjort sitt
yrkesval och vet att de trivs med flygning-
en. De elever som bhorjar uthildningen vid
F 5 i avsikt att skdnna sig for» har dar-
med eliminerats,

De vasentligaste fordelarna med D-ut-
hildningen ur utbildningssynpunkt torde va-
ra, heter det vidare i utlatande, att ele-
verna erhaller stor luftvana pd grund av re-
lativt lang segelfivgtid, tidigt blir vana wvid
ensamflvgning och ovas 1 att tanka klart 1
luften, hibringas god beddmningsformdga,
far god kinnedom om viderlekens betvdelse
for flygningen samt standigt fdr delta 1
flvgstationstiansten och ddrmed fdr okad
forstaelse for dess betydelse. Lirarna far
god uppfattning om elevernas karaktar, vil-

5



jestyrka, formaga att ta initiativ och vil<

lighet att arbeta samt mojlighet att bedd-
ma elevernas flygskicklighet. D-utbildning-
en ager rum vid sidan dlder hos eleverna,
att de som gallras bort i tid kan inrikta sig
pa ett annat yrke.

En foretagen utredning visar emellertid
att KSAK och de anslutna klubbarna —
i varje fall med nuvarande organisation
och statsunderstod — inte kan astadkom-
ma det erforderliga underlaget i fraga om
segelflyguthildade elever till D-uthildning.
Flygvapnets utbildningssakkunniga har med
stod av vunna erfarenheter funnit, att om
man bedomer att i gynnsammaste fall 25 %
av de som erovrat C-diplom kan tankas
fortsatta fram till D-utbildning skulle arli-
gen erfordras ett tillskott av 1 200 ynglingar
med C-diplom for att flygvapnets rekryte-
ringshehov skulle vara tackt. Med utgangs-
punkt frin férdelningen mellan A-, B- och
C-diplom fir ynglingar mellan 15 och 20 dr
under aren 1944—1946 kan detta berdknas
krava att arligen inte mindre &n drygt 4000
A-diplom och 2250 B-diplom skulle erov-
ras. Som jamiorelse kan nimmas att genom
KSAK under de senaste dren totalt inom
alla aldersgrupper utfirdade antalet diplom
uppgar till:

A-diplom B-diplom C-diplom
1944 618 351 187
1945 1079 694 370
1946 332 318 228
Denna statistik visar — tyvirr — att

flygvapnet f n icke kan bygga sin rekry-
tering pa det siffermissigt visade intres-
set. Svirigheterna skulle dessutom 6ka om
man — sett mot bakgrunden av erfarenhe-
terna fran 1946 ars kurs — maste krava en
segelflygtid av minimum 10 timmar per elev
vid D-kursens horjan,

Utredningen visar dessutom att FV med
nuvarande tillgdngar pd personal och ma-
teriel inte kan rikna med att rationellt kun-
na utnyttja de odiskutabla fordelar ur vis-
sa synpunkter, som D-utbildning i storre
skala skulle innebdra.

1 »betankandet» sdgs fortsattningsvis:, ..
sviagen via D-utbildning — med nuvarande
intresse frin ungdomens sida och med nu
tillimpade utbildningsmetoder — &ar icke
framkomlig f6r att tillgodose flygvapnets
behov ay rekryteringspersonal till flygut-
bildning. I den min intresset vixer och uf-
bildningen kan férbilligas kan fragan komma
1 nytt lages,

I avvaktan pi en ey D-utbildning bor
emellertid, anser man inom flygvapnet, at-
garder vidtagas for att oka bredden pa
glid- och segelflygningen och dirmed till-
stromningen av elever till FV, Det dr nim-
ligen obestridligt att tidigare insikter i
qlid- och segelflygning Gr av stérsta bety-
delse vid overging till motorflygutbildning,
vilket erfarenheterna frin F 5 wisar.

Grinserna déppnas for modell-
flyget

KSAK har frin Schweiz fatt en inbju-
dan att delta i internationella modellflyg-
tavlingar som anordnas i juni eller juli
1947, Tavlingarna omfattar motormodeller
(handicap) samt segelmodeller (hogstart
och hangflygning).

KSAK :s ekonomiska plan £6r- &ret med-
ger endast svenskt deltagande i den Nordis-
ka landskampen i Danmark, men di det ir
mojligt att nigra modellflygare kan vara
intresserade av att pi egen bekostnad delta
i tavlingarna har en inbjudan utsants till de
registrerade modellflygarna.

- "
OBSERVANDUM FOR
MOTORFLYGARE

De till KSAK ansluina flygklub-
barnas wppmdrksamhet riktas pd att,
i avvaktan pd att tullpassersedelsyste-
wmet i Norge skall sattas i kraft, pri-
vatfiygure som onskar bege sig il
eller overflvga Norge, fore sin flyg-
ning skall begdra tilstand till over-
flygning hos norska wirikesdeparte-
mentet (Ministére des Affaires Et-
rangéres de Norvége,) Ansokan om
tillstand skall goras gemom respekti-
ve lands legation i Norge (for Sve-
riges del genom svenska beskickning-
en + Oslo via svenska utrikesdeparie-
mentef i S io{k_ho!m,) Tillstandet blir

\: princip beviljat pd ndgra timmar, )

Prins Gustafl Adolfs minne
hyllat

Vid VU:s sammantride den 30 januvari
holl ordféranden, general af Uhr, en pa-
rentation dver Prins Gustaf Adolf, som ju
i niara tio ar varit KSAK:s. ordforande.
Prinsens minne hyllades med en tyst minut.

Kondoleanstelegram har sints till KSAK
frin bl a Det Kongelige Danske Aeronau-
tiske Selskab, Norsk Aero Klub, Finlands
Flygférbund och Flygklubbarnas Forening i
Finland,

Lotteriet uppskjutet

Det av KSAK -planerade riksflyglotte-
riet kan av skilda anledningar inte arran-
geras 1947, bl a dirfor att klubbarna inte
ansett sig kunna placera ett si stort antal
Jdotter, som KSAK {rin borjan riknade
med, Enligt klubbarnas berikning skulle en-
dast 15% av det totala lottantalet kunna
placeras genom klubbarnas formedling. En
helt ny uppliggning av lotteriet blir siledes
nodvandig.

Ett dussin Baby-Falken

Vid senaste VU-sammantridet godkin-
des ett forslag om bestillning av 12 st Baby-
Falken hos AB Kockums Flygindustri i
Malmo, Sex av dessa skall levereras under
forsommaren och de dterstiende sex under
hosten 1947. Det ir meningen att de forsta
sex, om allt gar i 1ds, skall placeras med
statshidrag i féljande klubbar: Umed flyg-
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PRINS GUSTAF ADGDLFS\
MINNESKFOND BILDAD

Som framgatt av ett upprop har
Prins Gustaf Adolfs minnesfond bil- - -
dats. I fondens arbetsutskott dr greve
Folke Bernadotte orvdfirande. KSAK
har i sirskild skrivelse wppmanat
alla medlenumar, enskilda som orga-
nisationer, att bidra till insamlingen.
Bidragen bor insittas pa KSAK:s
kontrollgirokonto wr 950001 for att
direfter kunna tillféras fonden som
en fran hela organisationen gemen-
sam gava, Bidragen bor vara insinda
fire den 1 mars, di KSAK avser aft
tll  fonden duverfora dittills influtna
gavor.

G

klubb, Borlinge-Domnarvets  flygklubb,
Halmstads flygklubb, Aeroklubben i Malmo,
Halle-Hunnebergs flygklubb och Uppsala
flygklubb,

MHodellfiygets regelfrdaga list —
fior den hdir gangen

Inom de fyra nordiska Hinderna har mo-
dellflygreglerna varit foremal for en Aars-
lang diskussion. Genom det tidigare nor-
diska repeliorslaget har de gemensamma
nordiska synpunkterna forelagts modellfly-
garna och det ar pi detta regelforslag de
nu faststillda svenska reglerna grundar sig.
Medan Danmark, Finland och Norge anta-
git det nordiska forslaget i dess helhet har
de svenska modellflygarna uttalat ett onske-
mal, att man i princip skulle acceptera for-
slaget men samtidigt bibehalla vissa sven-
ska regler och gora en del anpassningar ef-
ter svenska forhallanden, Med hinsyn till att
det svenska modellflyget fortfarande befin-
ner sig i stark utveckling har man inte ve-
lat gora sig helt beroende av de ovriga lan-
derna infor de nya regeldndringar som man
vet maste komma, sedan FAI traffat sitt
slutgiltipa avgorande betraffande de inter-
nationella modellflygreglerna.

Regelfragan var uppe vid den nya mo-
dellflvgkommitténs forsta sammantride den
26 januvari, Vid verkstdllande utskottets
sammantrade den 30 januari faststilldes
kommitténs forslag. De nya reglerna berik-
nas kunna triada i kraft den 1 mars, med
vissa undantag om vilka klubbarna kom-
mer att meddelas sarskilt.

Till grund for de tekniska reglerna ligger
klara definitioner pd alla forekommande
modellflygplantyper. Genom kombination av
dessa definitioner kan man fa klara rikt-

“linjer for konstruktionen av varje tankbart

modellflygplan, Man hoppas pd detta satt
kunna understodja modellflygarnas experi-
mentlusta och sd smaningom fa en storre
rorlighet 1 de f n traditionsbundna tavlings-
formerna.

I vissa avseenden innebir de svenska mo-
dellflygreglerna en skirpning i jamférelse
med det nordiska regelfdrslaget. Salunda
fordras att en svensk modellflygare sjilv
skall ha byget den modell med vilken han
startar, [ tavlingsbestimmelserna har man
darjamte infort en diskvalificeringsbestam-
melse for att forhindra medvetet fusk eller
forsok till fusk. (Sddant har tyvirr fore-
kommit dd och dal) )

De svenska modellflygmirkena bibehilles
men fordringarna har dndrats. Elitméarket,
som instiftades 1944, utgar, [ dess stille in-
fores ett modellflygcertifikat.

Modellflygeertifilcat

For deltagande i SM i modellflygning
fordrades ursprungligen silvermirke. Seder-
mera fordrades guldmérke, men efter nigot
ar visade SM Aiter en tendens att svilla ut
till orimliga proportioner, varfor man 1944
instiftade ett nytt marke, elitmirket. Detta
méirke har emellertid visat sig mindre
lampligt som kvalificeringsgrund.

Det nyinstiftade  modellflygceertifikatet
kommer att gilla endera segelmodell-, gum-
mimotormodell- eller gasmotormodellflygare,
och innehavaren dger endast ratt att vid SM
tivla i den klass, for vilken han har giltigt
certifikat, Proven innebar ett arligt fornyan-
de av guldmirkesproven, Dirigenom uteslu-
tes sidana modellflygare frin deltagande
som endast deltagit i varje stortivling och
dessemellan lagt modellflyget pad hyllan,
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n & dlel dags..

Redan nu bér Ni tinka p& vérens och sommarens resor — och

i ar kan Ni resa utomlands med SAA billiga gruppresor. Vem
som helst kan ordna en sddan resa. Ay sina tvAmotoriga Douglas-
plan kan SAA stdlla ett till Ert forfogande och fora Er vart Ni
vill i Europa: Schweiz, Rivieran, Paris, England, Portugal...
Genom att kombinera Er grupp av 5—20 deltagare med resor
for andra bestillare blir kostnaden ligsta mojliga. SAA ger moj-
lighet till en hirlig flygsemester for mﬁnga som ej tidigare haft
rad att flyga,

Diskutera en gruppresa med vanner och kamrater och tala sedan med
Eder resebyrd eller direkt med Skandinaviska Aeros trafikavdelning,
Méster Samuelsgatan 18, Stockholm, tel. 23 50 80 som girna utformar

Edra resplaner och ger bista mojliga service.

/geﬁfd”m -:y'c'z'/u vatt - tes mea( _Q-Q-Q - /2(2 mélet a&'méz‘./

=#7 -SKANDINAVISKA ARRO AB
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MOTORN MED BEVISAD
TILLFORLITLIGHET...

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjinst i R. A, F. visat sig vara
en av de tillforlitligaste och effektivaste i
sin klass. CIRRUS MINOR II"” ger nigot
hogre effekt mot en obetydlig Okning av
vikten. Upphingningspunkterna ir exakt
desamma. Automatiskt virme- och kalluft-
intag, Limplig for blyhaltiga brinslen.

CIRRUS
MAJOR

SERIE 11 150 HK.
SERIE 111 100 HK.

;,

Tvia moderna krafikillor f6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- eller litta transport-
plan. Serie IIT dr identisk med serie II ut-
vindigt men har ett higre kompressionsfor-

hillande och fordrar hdgvirdigare brinslen,

REGISTERED TRADE MARK

BLACKBURN AIRHAFI’ BROUGH E. YORKS

ENGLAND

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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Prins

KSAK :s ordfgrande, HKH Prins Gustaf Adolf, omkom
den 26 januari genom en flygolycka vid Kastrups flygplats i
Képenhamn. Det var ett hart slag for hela nationen som sa-
dan. Dubbelt hird kinns forlusten fér de organisationer,
bland demi KSAK., inom vilka Prins Gustaf Adolf verkade
och nedlade sitt personliga intresse,

DA KSAK ar 1937 blev centralorganisation fér svenskt
privatflyg, dtog sig samtidigt Prins Gustaf Adolf ordiéran-
deskapet i den nybildade federationen. Under alla de for
svenskt privatflyg si betydelsefulla ar, som direfter 6ljt,
har han med alltid samma stora intresse och aktivitet del-
tagit i arbetet och f6ljt utvecklingen inom var organisation.
Inte blott si att han stindigt skott ordforandeklubban pa
vara sammantriden; for mig sisom idredragande 1 alla de
tusen och en fragor som dessemellan forekommit, har hans
insikter i

detaljfragor och ‘hans aldrig felande omdome

Gustaf Adolf

varit ay storsta betydelse, Trots sina mingomfattande viry
inom statlig verksamhet och inom ideella orpanisationer av
olika slag, var han alltid vdl insatt i vad som tilldrog sig
inom virt omride. i

Den manliga ungdomens fostran till goda svenska miin lag |
hans hjarta ndra. Och darfor blev dven i forsta hand var
ungdomsrorelse — segelflyg och modellflyg — ett av hans
stora intressen.

Den landssorg som nu vilar over svenska folket har for
var del skidrpts genom bortgingen av en uppskattad ordfo-
rande, Da vi hir betygar Konungahuset, frimst HKH Prin-
sessan Sibylla, vart uppriktiga, vordsanmaste deltagande, vill
vi dven uttrycka den forhoppningen att vad som skapats in-
om privatilyget under Prins Gustaf Adolfs insiktsfulla ledar-
skap, md bli bestiende, till gagn foér svensk flygning och

for var ungdom. Harald Enell.




Specialartikel for FLYG
av Karl-Erik Ougdrd

GRANNA BLIR SPORT

Tvd sammantrdden

Det var ett hogtidligt sammantride i en
svensk industristad for en fem—sex ar
sedan, Ett viktigt beslut skulle fattas. Sta-
den skulle ha ett flygfalt, Stamningen wvar
allvarligare dn den ndgonsin varit pd ndgot
av KSAK :s arsmoten. Efter fyra timmar
slutade det hela med att en jattekommitté
med till synes stor sakkunskap skulle ut-
reda flygplatsirigan, PA avstind har jag
haft mojlighet att folja utvecklingen. Vis-
serligen har vi ju under denna tid haft
krig 1 virlden och mycket annat att tanka
pa. Men nar vir civilflygintresserade flyg-
general Bengt G:son Nordenskiold viren
1948 inviger GRANNAFALTET kommer
med all sannolikhet den ndmnda industri-
stadens flygplatskommitté endast ha kom-
mit fram till ett av sina manga hetinkan-
den, Och kanske det sedan drojer ytterli-
gare lika lang tid, innan arbetet pi flyg-
platsen kan sitta i gang.

Kurtan nedan ger en bra uppfattning om vilst-
och sydbnngens utstriickning,

Far jag darfor be herrarna i flygplats-
kommittén vara sa vinliga och f6lja med
ner till den lilla staden Granna, som har
endast nigot Over tusentalet invdinare och
som saknar industrier, och se hur den loser
motsvarande problem!

Vi kommer nu direkt till Grinnas forsta
flygplatssammantrade som holls strax fore
jul. Gamla valkinda Ribbagarden ar motes-
platsen. Sakkunskapen ar har betydligt min-
dre an vid forra sammantradet, deltagarnas
antal och medelilder likasd, kladseln ar mera
vardaglig och skaltalenr for svirt i dag be-
slutade flygfilt> betydligt firre och enklare,
Men hir finns ndgot som jag forgives le-
tade efter vid ert sammantride, namligen
tron pa flygets utveckling och viljan att go-
ra en personlig insats.

Den eventuella svenska stelhet som fanns
innan métet borjade férsvann omedelbart,
nir »Grannakungens, fabrikor 4. E. Bol-
ling, halsade deltagarna vilkomna och for-
klarade att han var flyganalfabet men att
han trodde att ett flygfilt skulle gagna
Griannas och bygdens utveckling. Man fick
omedelbart det intrycket att man framfbr
sig hade en man, som utstrilade en Ludde
Genzels oppna hjartlighet, men vars ansikts-
drag samtidigt rojde en Churchills bull-
doggslika envishet.

Aven hir tog sammantriidet fyra timmar,
Men det inte bara pratades, det handlades
ocksa, Nar ordforanden till sist slog klub-
ban i bordet hade grundplaten for flygfil-
tet under de fyra timmarna stigit frin noll
till 6ver 6000 kronor. Dagen efter tillkom
annu en langsedel och sedan dess har fon-
den stigit yiterligare, Sa fort planeringen ir
giord och alla tillstind klara sitter rytt-
miéstare Rolf Gyllensvaan, pd vars mark
flygfiltet kommer att ligga, i ging griv-
skoporna,

Grénnafdltets farhistoria

Fran Tenhult 1 soder, forbi Huskvarna
och Grianna och upp till Ostgdtagrinsen
stracker sig en dver fem mil lAng och till
tvd  hundra meter hég f6rkastningsbhrant

Vindfrekvens | Jinkdping under juni—juli—
nugusti,

N

JON-

S

De 16 olika hovodvindriktningarna fic avsatta
genom lHnjer som giir in mot centrum. Liing-
den pi dessn linjer iil"- porportionell mot an-
talet observerade fall med respektive vind-
riktningar under sista S-Arsperioden. Man ser
tydligt, hur fiérhiirskande de sydviistlign och
nordliga vindarna iir.

som av oss segelflygare dopts till Vitter-
hanget. Forst i augusti forra aret provildgs
det av ett par segelflygare i Jonkdpings
flygklubb. Resultatet blev over férvintan.
Sjily fick jag vid en provilygning lite se-
nare pa dret erfara samma sak. Pi en 12
km pendelstricka understeg hojden aldrig
500 m. Med anledning av de vunna erfaren-
heterna skrev jag en artikel, dir jag hop-
pades att hanget skulle provilygas dven vid
Griamna och att modern turism och segel-
flyg snmart skulle métas diar uppe. Bada
parterna skulle vinna pa ett sidant méte.
Astikeln listes av Bolling som sammantrif-
fade med Gyllensvaan och si fick jag i
december ett telegram: »Kom den 18 till
sammantrides. Och det sammantridet har
vi nu redan varit med onr,
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ONVHISYA

ONVHAAS

FLYGARNAS VALADALEN

Den kommande flygplatsen

Den enda plats dir ett flygfilt kan an-
laggas ligger pa Vaistand agor strax utan-
for Gyllene Uttern, Bittre lige kan inte
tinkas, s det behdvs inga flera alternativ.
Forsta utbyggnaden skulle bli en syd-nord-
lig bana pd 600 m lingd och 50 m bredd.
Visar det sig behovligt, kan denna i en
framtid forlangas nigot och dven breddas.
Maojligheter att anligga en tvarbana i ost-
vastlig riktning finns aven. Men till att
borja med fir man néja sig med en bana.
Men hur skall det gd, nir det bliser sid-
vind? frigar nigon. PA Alleberg har man i
sex ar klarat sig med en enda bana. Varfor
skulle det inte ga har? Ser vi dessutom ett
ogonblick pd vindstatistiken, sd finner wi
att nordliga och sydvistliga vindar ir for-
hiarskande, Men statistiken giller Jonko-
ping. Erfarenheten har ju visat att topo-
grafiska forhillanden hiir till stor del be-
stimmer vindriktningen., Vittern ligger ned-
sankt mellan tvd férkastningar som tvingar
vinden in i sjons lingdriktning. Tyvirr har
det inte funnits mojligheter att fi vindsta-
tistik frin Granna, dir vi troligtvis miste
rakna med mera vast- och ostvind an vad
statistiken for Jonkoping wvisar; de topo-
grafiska forhillandena hor hir spela en ni-
got mindre roll,

Pa 600 m bana landar inga storre plan.
Men inom 35 km avstind finns tre flygplat-
ser for dem: Jonkoping, Visingso och Hist-
holmen, Det #r ricka. Dessutom vill vi in-
te ha ndgra stora plan pid det hir stillet.
Det skall bli en flygplats for sport- och se-
gelflygare,

»Trubadur sjunger Grannaflygets lovs,
stod det for kort tid sedan att lisa i en
flygintresserad dagstidning i Jonkoping. Det
var chefsinstruktoren for vart segelflyg, som
var dir nere och sig pd det blivande fiiltet.
I tidningen fortsatter fanjunkaren B. Berg-
man: »Jag ar overtygad om att den lilla
flyganliggningen vid kanten av Sveriges
mest trafikerade turisttrafikstrik kommer
att fylla sin uppgift utmirkt. Men sjily vill
jag si fort som mdjligt ha en bana i ost-
vastlig riktning ocksis
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Och om ndgon mdnad

fir vi se vad Luftfartsstyrelsen har att siga
om platsen. Och sedan dr det bara att sitta
iging med arbetet. Ja, forst skall det ju
vara en massa tillstind, forstds. Men &
Granna stads och alla sport- och segelfly-
gares vagnar fiar vi hoppas att vira myn-
digheter, si lingt det sig liter gora, piver-
kas av fabrikor Bollings entusiasm och
framatanda” och ofordrdjligen och utan upp-
skov behandlar alla drenden som har med
filtets utbyggnad och framtid att gora,

Grdnnafdltets segelflygméjligheter

Grinnahanget ar lika hogt som Allebergs
viasthang men betydligt langre och dessut-
om brantare, Sydhanget ar diremot inte sa
lingt och har svagare lutning men bor vid
god vind kunna utnyitjas for hangflygning.

En illustrativ

Under alla omstindigheter hjilper det till
att sitta igng termiken,

Termiken kiinner vi till endast genom
molnobservationer. Men det tycks inte vara
nagot storre fel pd cumulusmolnen Gver
Grannatrakten och Holaveden, tvartom,
Nigon mil sydost om Granna ligger ett
omrade med 14 dskdagar per ar — ett
gott tecken pa termik! Vardet ligger ju
ganska nara landets hogsta, 16 dagar i Bo-
rastrakten. Det troliga ir att det ar Vit-
terhanget, eventuellt i forening med kall
luft frin Vattern, som hjalper till att sitia
iging de kraftiga uppvindarna, som behovs
for att ett Askvider skall uppstd i dessa
trakter.

Stricksegelflygmojligheterna  ar relativt
goda. At vaster forsvirar ju Viittern vigen,
men segelflygplan har redan vid flera till-
fillen flugit dver den sjon. Mellan norr och
oster har vi en mycket bra sektor. Har

(Forts. pd sid. 35.)

teckning liver Griinnn-omridet med flygfilltet pd Awen bakom Gyllene Uttern.




VI DISKUTERAR:

Sméland lar] ju enligt uppgift vara vart
mest flygintresserade landskap. Och nere
pa Jonkdpings flygplats var det strax fore
jul trots vinter och bldsigt viider full fart
pd civilflyget. Ute vid landningsmarket
traffar vi pa kapten Turg Wage som ar
chef for AB Smélandsflygs utbildning. DA
han har odver 3000 flygtimmar bakom sig,
s kan det vara lampligt att héra hans syn-
punkter pad utbildningen av vira civila mo-
torflygare,

— Vad anser kapten Wage om diskussio-
nen som varit i FLYG? Férst och framst
gillde fragan om klubbarna eller bolagen
skulle ha hand om utbildningen.

— Vem som uthildar véra civilflygare
anser jag vara en bisak, svarar kapten
Wage, Huvudsaken ir att det vid varje stad
finns en auktorizerad flygskola dir allmin-
heten har mdjlighet att erhdlla en grundlig
och gedigen utbildning, Darfér kan det for
alla parter vara bra, om vi fAr fram en
viss sund konkurrens mellan bolagen och
klubbarna som tvingar fram effektivare ut-
hildningsmetoder, biittre undervisningsma-
teriel etc.

— Det finns mycket i den nuvarande un-
dervisningen i flygningens teori som maéste
tdrbittras. Det ir for nirvarande mycket di-
ligt stéllt med undervisningsmateriel. Man
skall inte lira sig bestimmelser genom att
plugga in mer eller mindre svirforstidda
parayrafer, sadant skall man se framfor sig.
Vi miste 1 Annu hdgre grad borja anvinda

flyglikarna!

Kapten

TURE WAGE,
AB Smalands-
fiyg. talar fritt
ur hjirtat om
fiygutbildning -

B

en,

oss av askddningsundervisning. Dar har vi
mycket att lara av amerikanarna, Man
skall ha konkreta exempel vid all undervis-
ning, Dessutom kuncﬁ' vi girna ta filmen i
undervisningens tjanst, (I AB Smalands-
flygs lektionssal ir ocksd viggarna behing-
de med teckningar som illustrerar de vikti-
gaste luftfartsbestammelserna,)

— Hur dr det med lirohockerna?

— De dr i allmidnhet for slirts skrivna.
Formler behévs nog fér vetenskapsmannen.
Men for vanligt folk som skall lira sig
flyga bor bockerna vara enkelt och littfatt-
ligt skrivna. Var inte radd for illustratio-
ner och gubbar! De fastnar i minnet bitt-
re an en massa invecklade formler. Sen
skall inte bockerna som i vissa fall behdva
kosta upp till 18 kr stycket. Kanske det del-
vis beror pd upplagorna som annu ar allt

~

for smid, men vi fdr hoppas att priserna
snart skall sjunka.

— Vilken bok anser kapten Wage vara
bist for ndrvarande?

— Den boken har inte kommit ut in!
Men jag hoppas att den kommer. Jag tin-
De var populart skrivna av en man, som
ker pd Grels Naslunds artiklar i FLYG,
verkligen forstdr sig pa flygningens peda-
gogik, Jag hoppas bara att Naslund ut-
tkar kapitlen om avancerad flygning och
sedan later ndgon tecknare gora illustra-
tioner och rita trevliga gubbar till serien,
<A har vi en utomordentlig lirobok. Jag
hoppas pd egna och manga andra flygares
vignar att ©vi sd snart som mojligt far ul
serien ¢ bokform,

— Vilka flygplan ar bist fér utbildnin-
gen av nyborjare?

— Vi har miénga som #r bra, och jag
bior kanske inte gira reklam for nagon
siarskild typ. Men huvudsaken ér att vi
har ordentlig materiel. Det finns nu for
tiden inga bilskolor som kan bedriva
elevskolning med gamla Fordar. Da skall
vi inte heller anviinda oss av plan som @r
eit par decennier gamla. Eleverna har
riitt att fordra lite modernare saker.

— 1946 ars kull civilflygare i Jonkdping
lir ha haft en tivling. Vad gick den ut pi?

— Att ge eleverna nigot utbver den van-
liga flygningen. Avsikten var ocksa att fa
fram precision och pd si sitt oka sikerhe-
ten, Tavlingen var indelad i fyra olika gre-
nar. Eleverna skulle pa viss tid gora upp
en fardplan, folja fardpla:mn under en flyg-
ning, utfdra vissa mandvreringsprov saml
till sist klara en precionslandning. Intresset
var mycket stort, och tavlingen kommer att
bli arligen aterkommande. Flygskolan over-
lamnar pd si sitt eleven med litet tavlings-
vana till flygklubben som sedan i sin tur
bor anordna tivlingar. Just dir har en flyg-
klubb bl a en funktion som @r viktig.

Men det ir en sak, jag inte tycker om,
fortsitter kapten Wage. For att fa anord-
na en sddan hir tavling som avser att
hoja flygsikerheten fordras specialtillstind,
Dessutom méste vi till 4orsikringsholaget
utbetala en tillaggspremie. Visserligen ar
det en slags tivling, men vi fdljer ju till
punkt och pricka Luftfartsstyrelsens bestim.-
melser, Det vore ju en annan sak, om det
vore friga om t ex en hastighetstavling. Da
vore tilliggspremien pd sin plats. Jag hop-
pas darfor att forsikringsbolagen med det

(Forts. pa sid. 31)
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—~~—_Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK X7

Birger Jaclsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.
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TECHMA EL

JATTETAVLING
1000 Ekr. i@ priser!

A tt det bland ungdomen — och #ven bland de éldre — finns
£\ ett mycket stort intresse for att teckna flygplan har FLYGs
red nogsamt kunnat erfara — inte minst i samband med den i
fjol anordnade teckningstdvlingen som bley en verklig jétte-
succé, For att ytterligare uppmuntra detta intresse har FLYG i
samarbete med Teckningslirarnas Riksforbund dven i ar be-
slutat inbjuda alla Nordens amatdrtecknare till en ddel tavlan

om de bista flygteckningarna,

KLASSINDELNING
Fér att ge alla tivlande nagorlunda likvirdiga chanser har
tivlingen uppdelats i tva olika klasser:
Klass A: deltagare dver 15 ar (fédda 1931 eller tidigare.)
Klass B: deltagare under 15 ar (fodda 1932 eller senare.)
Varje tivlande far delta med hogst tre teckningar vilka alla
skickas in samtidigt och adresseras till +FLYG-teckning»,
FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35, Stockholm. Tivlingsbidragen
skall vara inskickade senast den 10 maj. Ingen tdvlande kan

vinna mer dn ett pris,

e
At \A}e-l\ "
o e ur 1"' \1.\1!“‘
i pim -."-\"Ai‘“""
peekns .

For att undvika misstag skall pa varje teckning anges
typnamn jamte den tidvlandes eget namn, adress (skola
och klass) samt fodelsear och tavlingsklass.

JURYN

Tivlingsjuryn bestar av foljande medlemmar: ordfdran-
den i Teckningslirarnas Riksforbund, teckningslirare
Ragnar Bendelius, Stockholm, och fackliraren vid Konst-
fackskolan i Stockholm, konstniiren Olof Isaeus, vilka tva
svarar for den rent teckningsmissiga bedomningen.
FLYGs redaktion representeras av overste W. Kleen,
redaktor Sven Salonius samt tecknaren Bjorn »Agatons»
Karlstrom.

PRISER

.Pris_f__erna dr lika bade for klass A och B och fordelas en-
ligt foljande: 1) 100 kr, 2) 50 kr, 3) 25 kr, 4—I8) hel-
ﬁ‘rsprenumeration pa FLYG, 19—33) halvarsprenumera-
tion pA FLYG, 34—50) bokpriser (fran Bonniers),

TEKNISKA ANVISNINGAR

Teckningarna skall forestédlla befintliga flygplan och far
utforas i valfritt manér i svart-vitt eller i farg, Ritpappe-
rets format skall vara minst 15%20 em och hogst 30°<40
cm. Det bésta sittet att fa lampliga motiv dr att ldsa
FLYG under tavlingstiden. Varje nummer av FLYG in-
nehaller nidmligen ett stort antal goda typbilder, sa det &r
bara att vilja. Lias mer om teckningstavlingen i niista nr!



TYSKKARNAS

Fn natt under Blitzen, di jag fran taket
~pa flygministericts hus sig ut over det
brinnande London, har -etsat sig in i mitt
minne, Om tyskarna dnnu niigra nitter hade
fortsatt anfallen mot London med samma
styrka, och om huvuddelen av anfallsstyr-
korma natt in over malet, skulle de ha satt
hela London i lagor. Den tornado av eld
de da bade astadkommit skulle ha varit
varre an nagot av det som senare overgick
Hamburg, och hela London skulle ha mott
samma Ode som Hamburg,

Blitzen var ett av de tillfillen tyskarna
hade att ddagaligga sin framstiende for-
miga att gora verkligt stora misstag. |
sjalva verket hade de inte en enda lang-
distanshombare, ty alla de over 1000 f
plan som hildade deras bombflyg var kof
struerade for direkt samverkan med lant-
stridskrafterna,

Under: en midnad av Blitzen mot London
forlorade tyskarna 260 bombplan genom ha-
verier pa ftervagen till flyghaserna. Oc
Kesselring framholl vid en foredragning
hogsta krigsledningen att icke ens hela
Luftwafife skulle kunna uthiirda sia stora for-
luster. Dessa var alltsa anledningen till ati
tyskarna dvergav natt-Blitzen just vid den
tidpunkt, dd den natt sin hogsta verkan och
nar vi visste att mera av samma slag skulle
fa odesdigra verkningar betriifande mbjlig-
heten att uppratthalla det dagliga livet |
London med allt vad dirav kundé folja.

Tuscnplm:s:'aidvn mot Kiln (maj 1942)
hade visat att fiendens f[oOrsvarsatgirder

i1

icke var tillfyllest mot en si stor anfalls-
styrka, och dvenledes att anlaggningen av
skenbrinder var till ringa nytta nir ett verk-
ligt stort omride av malet stod i ljusan
ldga och dirigenom litt kunde skiljas frin
de 1 maskeringssyfte anlagda brinderna.
Jag hade ett tusental bombplan till for-
fogande och beslot att skicka ut hela styr-
kan mot Essen natten till den | juni. An-
fallet mot det avsedda mdilet misslyckades,
men forlusterna var icke storre fn vid rai-

den mot Koln, Detta visade att bombfor-
bandens sammanhallande i en gemensam
flygriktning var ett verksamt skydd dven
over det starkast fdrsvarade omradet i
Tyskland.

Mm sa borjade fiendens jakt tillimpa en
ny och farlig taktik. Anfallet riktades un-
der stark stigning bakifrin mot bombpla-
nets stjdrtparti, elden oppnades pd kort hall
och fortsatte under dnnu brantare stigning
tills jaktplanet overstegrade. Det dr oerhort
svart att uppticka ett amnat flygplan mot
den morka bakgrunden under ett bombplans
stjartparti, och vara skyttar blev ofta over-
rumplade,

Under flygningen over malomridet ior
att utspana malet maste flygarna gora oupp-
horliga undanmanévrar genom att banka
bombplanen och skorkskruvilygas dem. Men
radar hjalpte jaktflygarna att fortfarande
gora deras anfallstaktik till ett farligt hot.

Under juni och juli 1942 var var for-
lustprocent 5,6, Om dessa forluster fortsalte
skulle de omintetgtra varje betydande ok-
ning av bombflyget.

For att dtervinna den taktiska overlagsen-
heten over fienden var det nidvindigt att
finna nagot medel varigenom man kunde
dels dven under minlosa nitler upptiacka
milet, dels hindra den mycket effektiva [ér-
bindelsen mellan fiendens markstationer och
nattjaktplan,

De¢ viktigaste av alla nya uppiinningar
var de bada radarsystem for navigeringen,
som blev kinda under ticknamnen Oboe
och H2S5, Enligt uppfinnarnas forsikran
skulle vartdera géra bombforbanden ganska
oberoende av vidret och 1 hig grad oka
verkningarna av deras anfall.

MISSGREPPrP RADDAD

Det blev uppenbart att de {lygiorband
som anvandes for att uppticka och pa na-
got satt markera malet midste bemannas
med specialuthildade och erfarna  besatt-
ningar, Under ndgra manader motsatte jag
mig upprattandet av sdrskilda malfinnarior-
band men fick order av flygministeriet att
gora det.

Pa grund hirav uppsattes den 15 augusti
Viigfinnarkiren (the Pathiinder Force),
som jag kallade den, under befil av Air
Commodore, senare Air Vice Marshal 1. €.
T. Bennett.

Jag ansig det sannolikt att de divisioner
som hade till uppgift att uppticka och mar-
kera malen maste uppehilla sig langre dver
malomradet in huvudstyrkans forband, Fien-
den kunde diarfor forutses komma att kon-
centrera sina forsvarskrafter mot de vig-
finnardivisioner som forst nadde mélet, var-
igenom han kunde hoppas att hindra dem
frin att wtitra malmarkeringen.

Eftersom man alltsd skulle utsitta viagfin-
narforbandens personal for dnnu stirre ris-
ker dan huvudstyrkornas och begiara langre
flygningar av dem foreslog jag att denna
personal skulle fa snabbare befordran och
filldelas nigot  sarskilt  wtmitrkelsetecken.
Nir vi av omstindigheternas makt tvinga-
des att skapa elitforband ansig jag det nod-
viindigt att dra de fulla logiska konsckven-
serna haray,

Personalen vid vigfinnarférbanden skulle
nodvindigtvis komma att fa veta allt om
var nyaste maleriel och taktik, och man
hade anledning befara att fienden skulle till-
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gripa tortyr vid forhor med de vagiinnar-
besiittningar som {61l i hans hander. Fien-
den hade ocksi uppriittat kortregister dver
namn  och andra uppgifter rorande vdra
flygplanshesatiningar som de hamtade ur
vara tidningar. Dessa kortregister ansigs
mycket virdefulla vid fi';rhﬁrc'-n av krigs-
fangarna. For att vara pd den sikra sidan
var det darfor bast att icke publicera nam-
nen pd vaglinnarpersonalen,

D-_an Bennett, som jag kant sedan 1931, var
sjilvskriven som chef for vagfinnarna, Han
var i borjan av 30-arsaldern, visserligen
mycket ung for att fi eskaderbefal, men
hans tekniska kunskaper och taktiska skick-
lighet var enastiende. Han hade grundligt
studerat navigation, och i borjan av kriget
tog han verksam del i ordnandet av firje-
trafiken over Atlanten. Sedan fick jag till-
baka honom till RAF som Wing-Comman-
der. Han forde befilet over en division
Halifaxbombare, och 1941 blev hans plan
brinnande nedskjutet Over Norge under ett
med hans vanliga bravur utfort anfall mot
Tirpitz. Han undkom efter minga aventyr
1ill Sverige och tog sig dirifran dver till
England,

Han ir en glinsande tapper man med lika
stort moraliskt som fysiskt mod. Som tek-
niker dr han odvertriffad, Och det var for
mig glidjande att se hur han med lika stor
skicklighet som energi grep sig an med det
invecklade tekniska problemkomplexet om-
kring var bombkrigforing.

Rcsul!atcl av bombningarna eiter bildan-
det ay vagiinnarkiren utrontes av en forsk-
ningssektion, som bestod av civila veten-
skapsmiin och tekniker, Man faststdllde att

LONDON

tréiiffbilden var mera koncentrerad omkring
mialmarkeringshomberna an den tidigare va-
rit omkring malet. Detta innebar en férdel
endast om malmarkeringen verkligen trif-
fat malet, vilket icke alltid var fallet. Vi
lyckades aldrig riktigt losa detta problem.

I borjan av 1942 var vi val medvetna om
det hot som fiendens fran marken dirigerade
nattjaktplan skulle utgira mot vara bomb-
forband. Och under de foljande sex mina-
derna larde vi en hel del em det radio-te-
lefonsystem, genom vilket order sindes frin
marken till nattjaktflygarna, Vi visste att
dessa sandningar, med vilka nattjaktflygets
operationer leddes, skulle kunna effektivt
stiras eller avbrytas,

Sedan nagon tid var det nimligen kint
att metallstrimlor eller med en tunn metall-
hinna forsedda pappersremsor kunde féror-
saka radarcko nir de filldes fran flygplan,
Vi mitte emellertid en '-\dl‘l[..hL‘ : nar Stor-
britannien var fullstindigt pa defensiven an-
sigs det oklokt att anvanda medel som tys-
karna sedan kunde utnyttja mot vara for-
svarsanstalter, Vi fick dock tillstand  att
anvitnda nagot motmedel men icke metalli-
serat papper. tOm anvindningen av detta
motmedel se FLYG nr 1),

Det kan knappast rida nigot tvivel dir-
om, att om vi kunnat och fatt tillstand ait
anvinda detta medel under de forsta mi-
naderna 1943, skulle vi ha sparat hundra-
tals flygplan och tusentals liv och dessutom
visentligt ha dkat vira bombflygares trifi-
sikerhet, (Forts. | nista nwmmer. )
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SOMMARFAGEL I JANUARI

I en linge efterlingtade amerikanska
amiibien Seabee har nu antligen gjort
sin debut i Sverige. Det forsta exemplaret
— SE-AXA — dr nu vederborligen prov-
fluget, och dven om inte ingenjor Olle Se-
feldt (forsaljningschef vid Ostermans Aero
AB och- influgen pa Seabee i USA) kunde
demonstrera den mycket omskrivna Repu-
blic-skapelsen i dess bdda element, si ir sa-
kerligen alla ense om att planets egenska-
per som landflygplan ar mer an tillireds-
stillande. Sivil dess korta rullstracka vid
start som stigiormégan dr av mycket god
klass. For att vara ett sportplan har Seabee
en mycket rymlig och bekvimt inredd ka-
bin dar forare och tre passagerare fir god
plats utan att behdva trangas. Man far
emellertid hoppas att den kold som pinade
signaturens fotter under flygningen endast
var temporir och att en tilliredsstillande
uppvirmningsanordning si sminingom in-
stalleras pad savidl SE-AXA som de dvriga
femtio flygplan av denna typ som Oster-
mans Aero bestallt 1 USA. 12 av dessa be-
stillda Seabees har utlovats for leverans
fore utgingen av maj ménad. Republic har
vid det har laget endast framstillt bortat

300 Seabees och aven om produktionen okar
for varje manad fir man hoppas att den
amerikanska marknaden inte pressar Re-
public mer {in att man kan fullfélja den ut-
lovade leveransen till Sverige,

Man kan inte undgd att forvanas och
gladjas over att forsiljningspriset for Sve-
rige kunnat hallas s& lagt som wvid 37 700
kr trots att Republicfabriken helt nyligen
héjde priset i USA frin 4495 dollar F. A.
F. (plus 333 dollar {6r reversibel propeller)
till ()'DO(} dollar (mkluswe rev. prop.). Den
reversibla propellern ar £ 6 en verklig fi-
ness pa ett flygplan i denna storleksklass.
Den ar av Hartzells tillverkning och méj-
liggor uppbromsning och bakning i vatten.

ce ar som bekant en helmetallkonstruk-

tion i ordets verkliga bemirkelse. Planets

flesta bestindsdelar ir pd bilmanér formade

i pressar och det ar detta byggnadssitt som

mojliggjort det laga priset. Antalet nitar i
hela flygplanet ar inte mer dn 2000,

Republicskonstruktorer bar med Seabee

gatt in for helt nya linjer och haller planet

vad det lovar (vilket man har all anledning
att tro) blir Seabee Flygplanet Fior Sverige.
Gnomo,

REPUBLIC RC-3 SEABEE

FRANKLASMITER FA JUF W, MED SKIUTANES MOMLLIL

UTCeOaNG
FLAST Mo GINOM KANALER KTLEN CTUMORARHA 108, KT

DETALY | FEMANS EOMTTRUNTION
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[) en forsta kampen var en krigets kamp
om virldsherravildet i luften. For
USA:s del blev Pearl Harbour-overfallet
startsignalen och diarmed foddes ocksid apa
en enda natt» ett krigets transportilygsy-
stem som vida overtraffade allt vad tidi-
gare astadkommits pi detta falt, Knappt tvi
ar anvinde de amerikanska flyghalagen, ar-
mén och marinen for att bygga ut detta
krigsavgorande transportmedel for de for-
enade nationerna, Hur mojliggjordes denna
enastaende prestation? Hur skapades detta
tita flygnat over varldens alla hav och kon-
tinenter pa kanske femtedelen av den tid
som normalt skulle lrivts?

Fore kriget famns det bara ett enda USA-
foretag med interkontinentala flyglinjer ——
Pan American Airways, Inc (PAA), vilket
startades 1927, Ehuru pd papperet ett pri-
vatholag, subsidierades PAA i realiteten fran
forsta stund genom rikt tilltagna postkon-
trakt och erholl nationens fullstandiga en-
samrittsvilsignelse pa  det  internationella
faltet. Sakta men mialmedvetet lade PAA
under sig en méangfald dotterbolag, utvidgade
verksamheten till olika kontinenter och blev
snart det storsta trafikilygbolaget i varlden,
Vid tidpunkten for krigets utbrott flog mer
an 140 flyvgplan i PAA s regi, av vilka vi
bist minns de beromda »Clipperss, Boeings
fyrmotoriga flygbitar, som sedermera tji-
nat slut under intensiv krigstjanst, Det ex-
tensiva flygnitet strickte sig over. hela
Mellan- och Sydamerika, Atlanten och Stil-
la Havet och nadde den imponerande to-
tallingden av nira 150000 linjekilometer.
Som jamforelse erinras om att de shemma-
varandes sexton flygbolagen sammanlagt

16 '

DEN HARDA KAMPEN

om vdirldsflyglinjerna

Tredje artikeln i var nyya serie dr en rolig och spinnande skildring

av de amerikanska flygbolagens kamp om de stora flyglinjerna

innehade cirka 300 flygplan under denna pe-
rivd, medan deras totala flygndt knappast
uppgick till hiliten av PAA s

Sd trddde USA

in pa krigsarenan, Den amerikanska rege-
ringen rekvirerade omkring 200 transport-
flygplan fran de nationella flygholagen, rev
ut allt krims-krams fran deras innandémen
och malade i hast om dem i krigsfirger, En

kiinnbar andel av den skickligaste admini-
strativa och tekniska flygpersonalen drogs
resolut bort fran den civila tjdnsten, ifor-
des uniform och erholl direkt befattningar
med kaptens dnda upp till generals rang in-
om det militara transportflyget. Intern bo-
lagsprestige och inbordes konkurrens skrin-
lades — Overhuvudtaget opererades allting
racdikalt bort som i denna heligenhet kun-
nat fororsaka splittring och inefiektivitet.

(Forts. pa sid, 36.)

KARTAN:
\

'AA dfir som synes fortfarnnde stirst och faktiskt det ends bolag som ensamt erhallit
koneession pd en flyglinge runt hela viiclden, Salunda flyger PAA ver Nordatlanten
dels till Lissabon och Marseilles och dels Hill London, varifrin linjen gir vidare bGver
Mellaneuropa, Balkunlinderna, Mindre Asien, Iran och Friimre Indlen fram till Kal-
kutta, Viisterut frin USA gir flyglinjen till Hawail, varifrdn PAA:s »Clipperse Jumpar
frin dgrupp tHl dgropp dels ned il Nya Zeeland och dels dver till Filippinernn, Kina
och Malackahalviin, fiie att slutligen mita den bstgiaende linjestriickningen | Kalkutin,
, Det tredjo storn verksamhetsfilltet for PAA iir Mellan- och Sydamervika, diir ett vitt
uthrett linjeniit har etablerats, bl o med en Atlantroute till Dakar. AOA:s »Flagshipss»
gir ocksid pd tvi router dver Nordatlanten, en parallellt med PAA till London och diir-
ifrin dver det nordlign Mellanewrvopn till Warszawa, och en dver Grinland och Island
till Skandinavien. Avsikten iir ait framdeles ge dessa bida linjer en gemensam ifind-
punkt | Moskva, TWA fick det sydigaste biiltet och firetar Atlanthoppet dels till Parls
vin Irland och| dels till Lissabon och Madrlid vin Azorerna. Sedan flyger dess »Star-
linerss norr och sider om Medelhavet, miits | Kairo och fortslitter pd gemensam linje
dver Friimre och Bortre Indlen fram tHl Shanghsl,

NWA var det fjlirde bolaget, som erhisll en transoceantinge, niimligen fran Chicago.
Bver Stilla havet via Canads, Alnska, Kurllerna och Japan till ett flertal dindpunkter |
Kina, friimst Shanghal, diiv anknytuing till TWA:s route sker och viiridens andra
direkta jordenruntlinje fullbordas, BNT :s koneession pd flyglinjer langt ned 1 Mellan-
och Sydamerika blev ett av de bittvasté pillernn for PAA att sviilin, Detta fir ett omride
som alltitran begynnelsen betraktats som PAA:s helgade domiiner.*) Dessa fem bolag
fir f n de avgjort viktlgaste internationella USA-bolagen, men manga andra (f ex AAL,
C&N, EAL, UAL orh WAL} har beglirt och erhillit tillstand att tA4 forliings sinn in=
hemska Hnjer till naturliga findpunkter 1 niirliggande liinder, Hawaii, Alaskn, Canada,

Atlantinrna, Mellnnamerika och de Viistindiska dgrupperna.

*) Diivav namnet Pan American: Panamerikanism = streiivanden att niirma de wiiily-
stilndiga amerikansgka staterna till varandra ekonomiskt och politiskt}
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SE UPP

FOR LEJON!

maste Londons segelflygare

London i januari,

‘ 7 isscritgen ir det s k fred numera, men
det ar dnda ganska farligt att flyga
i England. Kanske inte éverallt, men i var-
je fall vid Dunstable Hills, dar London
Gliding Club har sitt hogkvarter. Om man
inte ser upp eller rattare sagt ner under
hangflygning, kan det namligen handa att
man hamnar mitt ibland en massa vilda

_djur — granne med flygklubben ir en zoo-
logisk tradgird!

Annars ir det ganska fint vid Dunstable,
dven om det in sd lange ar tringt. 1T klubb-
lokalerna dr italienska krigsfingar inkvar-
terade och klubbmedlemmarna far hilla
till utanfor det vanliga omridet. Alltnog,
flyger gor man med allt som gir att flyga
och det @r ju foralldel inte s& mycket. Den
engelska segelflygplansparken ar mycket
minimal, Under kriget behovde RAF ov-
ningsplan, det gallde att snabbutbilda pi-
loter till sHorsa» och allt vad de olika
transportglidplanen hette, Och d& inkalla-
des savil glid- som segelflygplan, Och dar-
med var planens saga all.

T rots allt finns det emellertid enstaka
flygplan kvar och med dem flyger man
allt vad man orkar. Och nyit flygplan ser
dagens ljus, om @n i begrinsad omfattning,
Mest produktiv ir kanske Slingsby Sail-
planes Ltd. Vidare finnes diir Chilton Air-
craft som tillverkar en ny Olympia som ar
precis lik den gamla utom var betriaffar
prestationsformigan, Den ar nimligen be-
tydligt battre i denna engelska version, pa-
sths dat,

Annars flyger man de gamla kiinda typer
som oOverlevt kriget. Det ar bl a de manga
olika Kirby-typerna som har goda flyg-
egenskaper men som kvalitativt sett inte ar
i klass med forkrigstidens tysktillverkade
plan,

Om klubharna bygger sjilva? Nej knap-
past. T England ir inte segelflygning nagon
folksport precis och skall man segelflyga,
s bor det ske utan alltfor mycket besvar,

Men andd ar det inte sd dyrt att flyga.
Priserna varierar givetvis, LAt oss titta pa
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avgifterna hos Fforest Fawr Soaring, Med:
lemsavgiften ar 60 kr. per ar. For flyg
ning betalas ungefar 2 kr. per 10 minuter,
Det kan man inte kalla dyrt! Vill man ge
sig ut pd strackflygning ar priset kr. 1:30
per engelsk mil, varvid dock minimum 70
kr (inklusive start, hamining etc). Har pa
Fiorest Fawr kan man ocksd fi mat och
husrum mycket forménligt.

Fforest Fawr har f 0 ett mycket bra
hang med goda mojligheter for termikan-
slutning, s det kan vara idé att ligga det
mirkvardiga namnet pd minnet. Det kan
namligen bli tal om nya brittiska segelflyg-
rekord har.

Men 1t ®ss ‘viinda ater till London, ill
Royal Aeroclub of the United King-
dom, Dar kan vi fi en del markliga siffror.
Det finns endast ett guld-C och ett 70-tal
silver-C. Fore kriget fanns det 60 sitver-C,
och de nya C:ina ar inte tagna i England
med engelska segelflygplan, Nej, de ar er-
ovrade i Tyskland, nu under ockupationen !
Det finns niamligen en hel del RAF-segel-
flygklubbar i den engelska zonen med eng-
elska instruktorer men med { d tysk mate-
riel. Tidsflygningarna ar ganska latta att
klara pd hangen, men varre ar det med
strickflygningarna, Den forsta engelsman
som fick silver-C efter kriget var Squa-
dron-Leader M. A. Ramsay och han fick
se till si att han fick ratt flygrikining, at
ena hillet lig namligen deﬂ ryska zon-
gransen, och den var det ju inte virt att
overskrida, inte ens med ett fredligt segel-
flygplan,

]:'ngelsmal'men har inte varit nagra klart
lysande stjarnor pa segelflygets omrade,
men de hiller pi att bli nigot att rikna
med. Ockupationssoldaterna har inte alltid
s lustigt pa spermis» och om det blir mass-
anslutning till segelflygningen, si ar det
bara naturligt,

De engelska segelflygarna ir liksom de
flesta engelsmin hyggliga prickar och nasta
irs Allebergssisong kommer med all sa-
kerhet att fiA ta emot ett gang glada britter,

Wingstram.

T h: Gummirepsstart
med en Faleon I, Ohser-
vern vingens kraftiga
pllform. — T vi Ovnings-
segelplanet Kirby Tutor,
en engelsk motsvarighet
tlil Babyn,

Ovan: Dunstable Hills diir London Gliding
Club hiller till, Planet som syns till viinster
om langet lir en Kirby Gull. Bakom hanget
ligger en zoologisk triidgArd. — Nedan: Ett
dvningssegelplan av typ Kirby Kadet,

De engelska glidplanen tycks
inte representern wintn skri-
ket ph emridet. — Ovan
ses en gunska Alderdomlig
och tyskinflunerad konstruk-
tion,




Planet som kan flyga

varierar helt enkelt antalet arbetande mun-
stycken, For att inmata drivmedlen i for-
branningskamrarna skall anvandas en tur-
bokompressor som emellertid inte blev far-
dig for de forsta forsoken varfor man i
stillet anvinder komprimerad kvivgas for
att uppnd erforderligt tryck. (Denna kom-
pressor tyder pd att ovidationsmedlet skulle
utgdras av vatesuperoxid, som i V-2 i stil-
let for flytande syre.) Med den senare an-
ordningen minskas drivtiden till 2,5 min
mot 4,2 min med kompressor. Det ir mark-
ligt att man overhuvud namner anvindning-
en ay komprimerad kvive som tryckkalla
da trycket frin ett sidant kirl sjunker myc-

STOCKHOLM-LULEA PA EN

Forenta Staterna har man ingen ro. Vis-

serligen har man byggt de storsta flyg-
plan varlden hittills har skddat men brit-
terna haller fortfarande ett sikert grepp om
varldsrekordet 1 hastighetsflygning med den
heprovade Meteoren, Darmed ligger brit-
terna ocksa ndrmare den kritiska fartzonen
kring ljudhastigheten som ar kritisk inte
bara ur motstindssynpunkt utan innebir
stor livsfara for varje forare som forsoker
tringa langre in i den, i

Kanske med tanke pd prestigen men na-
turligtvis framforallt for att vetenskapligt
undersoka omradet kring ljudhastigheten
och anda. till 26 ginger denna har Bell
Aircraft Corporation i samarbete med
NACA och Wright Fields forsoksstation
byggt ett experimentflygplan for raketdrift,
Med undantag for den feta kroppen med sin
spetsiga nos, de smi vmgama och det myc-
ket laga noshjulstillet fir planet ganska likt
vad man nu hunnit vanja sig vid. Genom
att man i ett slag avser att overvinna bar-
ridren vid ljudhastigheten har emellertid
gen inre uppbyggnaden fitt en hel del nya
rag.

Vingstillet har inte starkt pilform som
man kunnat viinta sig for ett snabbt flyg-
plan, men det synes ocksd vara avsikten att
undersoka andra vingformer pd experiment-
planet dn den nuvarande renodlade trapets-
formen med nara rak framkant. Vingprofi-
len ar emellertid mycket tunn — endast
10 procent vid vingroten — och for att
bemistra luftkrafterna har man mist frin-

ga den sedvanliga konstruktionen med
bucklande platskal och arbetat med stora
godstjocklekar, PA de ungefir 3,6 m linga
vinghalverna ar asplittjocklekens vid roten
hela 13 mm for att minska till 3 mm vid
spetsen.

Forarrummet i nosspetsen ar givetvis ma-
tat av en luftkompressor for den stora
flyghojdens skull och fonstret ar en helt
slat del av kroppens skal. Vid proven med
hoga flyghastigheter skall man sitta in ett
nytt fonster med specialglas di man vantar
sig att friktionsvarmen skall ge mycket
hoga yttemperaturer.

Kraftkallan dr en raketmotor som ut-
vecklats av Reaction Motors Inc. och ger
en hogsta dragkrait av 2720 kg under 42
min, Drivimedlet ulgores enligt tillgangliga
uppgifter av alkohol och flytande .syre som
forbrinnes 1 fyra av varandra oberoende
kammare med tillhorande munstycke — dar-
av formen pd utstromningshdlet i stjartspet-
sen pA planet. Varje munstycke ger
kg dragkraft och forarens »sgasreglages»

T h: En detaljblld
av upphiingningen 1
bombrummet pd en
B-29, Nedan: B-20:an
med »det flygande
laboratorlets under
smagens pia en av de
forsta provflygning-
arna.

ket snabbt di kirlet tommes, sivitt man
inte medfor en mycket stor gasbehillare
med stort overskott av kvivgas som inte
forbrukas. Dragkraften kommer att vara
stor i borjan och sjunka snabbt redan under
de forsta sekunderna av drivtiden och hir-
igenom infores ytterligare en felkilla vid
utviarderingen av matresultaten,

F lygplanet dr obevapnat och skall anvin-
das som flygande laboratorium, Alla in-
strument #ir sjalvregistrerande eller kon-
trolleras av filmkameror under flygning-
arna. Utom alla mitbara aerddynamiska
storheter registreras ocksd spanningar i
vingskalet och kroppen, accellerationer och
roderutslag.

Storsta flyghastigheten uppges till icke
mindre @n 2730 km/tim pd 24400 m hojd
med bransleinsprutning genom turbokom-
pressor och 1600 km/tim pi 18300 m med
insprutning  genom tryckbehillare. Nira

3000 km/tim ar onekligen en mycket hog

hastighet som tar sig bra ut infér allman-
heten. Naturligtvis #r siffran intressant
och ur taktiska synpunkter dverligsen. Ty-
varr ar det betecknande for amerikansk ny-
hetstjanst i hithorande stvcken att man inte
lamnar nagon uppgift pa storsta hasughe-
ten vid marken, som dock alltid tjanstgjort
som jamforelsevirde mellan olika flygplan-
typer. Med hansyn till lufttatheterna torde
den storre av de uppgivna hastigheterna
motsvara ungefir 700 km/tim vid marken
och den ligre ungefir 600 km/tim varvid
man dndia miste reservera stg mot den se-
nare siffran av ovan angivna skil. Obe-
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I denns munde-
ring fir det me-
ningen att XB8-1-
plloternn skall
utfirn  flygfiirai.
ken | stratosfiiren.

KVART

stridligen ger dock 2730 km/tim vid 24 400
m eit forhidllande till ljudhastigheten
(Machs tal) av 2,6 (ljudhastigheten unge-
fir 290 m/s) vilket inger en viss respekt.

Annu har man inte natt sa lingt med
ilygforsoken. Tillsvidare utfores glidflyg-
forsok, varvid planet fores upp till avse-
vird hojd buret ay ett bombplan av typ
B-29. Har slapps det som en bomb och
g!:der till marken styrt av en forare i van-
lig ordning. Hittills har man pa detta satt
erhillit awskilliga timmars flygerfarenhet
och forarna forklarar att planet uppfor sig
helt normalt med tillfredsstillande roder-
egenskaper och stabilitet. Enligt de u}‘»pstill-
da fordringarna skall planet vara fullt styr-
bart vid hastigheter upp till motsyarande
0,8 ginger ljudhastigheten, .

N asta steg i det mycket forsiktigt upp-
lagda forsoksprogrammet blir att starta
raketerna efter fallning frin bombplanet.
Vid en intervju i borjan av december 1946
papekade Mr Bell att man var beredd at
overgh till radiostyrning ay planet i snart
provilygarna mirkte storningar ay kon-
trollen som paA minsta vis kunde dventyra
deras sakerhet.

Si snart man natt hastigheter dir Machs
tal nar ungefar 1,5 blir luftkrafter och ro-
derreaktioner mojliga att berikna med en
viss sakerhet, Just i omradet kring ljud-
hastigheten (M = 0,8 — ?) ar det mycket
svart att forusaga hur ett visst flygplan
kommer att upptrada och man mdaste vara
oerhort forsiktig for att inte onodigtvis
satta provflygarens liv pd spel eller aven-
tyra vardefulla mojligheter att oka erfa-
renheten,

Trots forhandsreklamen skyndar Bells
tydligen langsamt, Det skall bli synnerligen
intressant att sa smaningom fa hora nar-
mare om deras erfarenheter av flygning
over ljudhastigheten. G

DATA och PRESTANDA:

Spannvidd 833 m, lingd 9,45 m.\
héjd 3,30 m, vingyta 12,1 m2, sidofor-
‘hallande, 1:6,0, tomvikt 1980 kg, f6-
rare och instrument 239 kg, drivmedel
3709 kg, flygvikt 5928 kg, vingbe-
lastning 490 kg/m2, max hast pa
24400 m 2730 km/tim, stighastighet

13720 m/min,
_ >,
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I SVENSK TRAFIK

n av arets forsta verkliga trafik-

flygnyheter serveras av T-flyg
som for sin taxi- och rundflygnings-
verksamhet nyligen kopt tre exemplar
av det eleganta engelska trafikplanet
De Havilland »Doves.

Kontraktet tecknades redan i fjol
sommar men pid grund av den langa
leveranstiden beriiknas planen inte vara
i Sverige forrin i oktober, berittar
bolagets stockholmschef, Idjtnant Karl-
Erik Uttergird. Vi dr givetvis sjilva
mycket belitna over detta kép da vi
sedan »Duvornas satts i trafik kan bju-
da den flygande allmanheten pa annu
storre komfort och sikerhet in hittills,
»Doves har ju for det forsta tvd mo-
torer och inredningen torde motsvara
aven de hogsta krav pa bckvamllghct
och komfort. Aven planets ovriga egen-
skaper gor att vi staller mycket stora
frhoppningar pd dess anvandbarhet i
svenska forhallanden.

— I och med att sDuvornas sitts i
trafik ndgon gang pd hostkanten kom-
mer vara Norseman huvudsakligen att
anvindas for fraktflygning pa konti-
nenten, fortsitter I8jtnant Uttergard,
Vi har under vir ettiriga verksam-
het redan hunnit prova pd litet av
varje inom den kommersiella lufttrafi-
ken och nu senast har vi avslutat en
rad provilygningar med frakt — flyg-
ningar som strickte sig Over kontinen-
ten till Basel och Ziirich i Schweiz,
Dessa har utfallit med ett si gott re-
sultat att vi nu lagt in ansékan om ett
generellt tillstind for fraktflygning
med enmotoriga plan,

I Ostersund haller T-flyg pa att
bygga en sjohangar. Det tycks finnas

En av T-flygs fyrn Norsemun SE-ASK.

fler in Ahrenberg som inser sjofly-
gets mojligheter, T-flyg har fran
Ostersunds stad fatt limplig mark
som bolaget far disponera gratis un-
der 20 Ar och hangaren blir firdig
lagom fire sdsongens bérjan,

T-flyg har fér nirvarande itta flyg-
forare vilka samtliga innehar C-cer-

tifikat. Ingen av dessa har mindre
dn 1000 flygtimmar och ett par har
t o m dver 2000 timmar. Den tekniska
personalen bestir av sex flygmekani-
ker, men innan de nya planen kommer
skall bide den flygande och den tek-
niska personalen okas. Pd grund av
bolagets korta verksamhetstid har man
anny inte hunnit organisera en full-
stindig egen verkstadsservice utan den
saken skots tills vidare i samarbete
med Ostermans Aero-AB, »men virt
mal ar givetvis att fa allt under ett
taks, siger 16jtnant Uttergird.
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dess prestanda borgar for att den om majligt bade blivit en finnu viirre motstin-
dare in dess faregingare. Bilden som striicker sig dver hela uppslaget visar just
.arviagarens Spiteful, i huvudsak en direkt utvockling av Spitfire, Den skiljer sig dock
nvsevirt mer ursprungstypen in den senaste Spitfire-versionen, bl a genom ving-
konstruktionen som fir helt ny. Spitefuls hastighet ir ocksd avseviirt Gverligsen den se-
naste Spitfireversionens (Mk 22), Den forea har en toppfart pd inte mindre ién 777 km/t
medan den senare sendasts gor 724 km/t. Stighastigheten ir ocksi myckot god; den anges
m/min, Overst { v visas en hnqanut&hund utveckling av Spiteful kallad
Sealang Mk 22. Denna speclalversion skiljer sig den landbaserade upplagan bl a ge- '
bromakroken, filllbara yttervingar och er nigot iindrad utformning
fitt oft =Mustangliknande. lurintag. Avsikten dr att férse diven
Spiteful denna typ av luftintag. Seafang har vidare, i motsats il Spiteful, motrote-
yunde propellrar. Seatung har en topplart 764 km/t. Overst t h en bild av den nya
| Bgafire Mk 47 — den senaste hangard: versionen av S Aven den har
mmﬂmwnmmzuwm 721 km/t.
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STOCKHOLM OCH GOTEBORG f .
TILL LONDON MED B-E-A och sedan - Py

B-0-A-C Speedbird linjer

over hela varlden |

Nir England planerade sitt flyglinjenar for efterkrigstiden, tilldelades B. O. A. C. Nordatlanten .
och routerna till Ostern och Sodern. PA kartan hir ovan finner Ni en schemartisk bild av dessa
huvudlinjers strickning. BRITISH EUROPEAN AIRWAYS flyger Eder frin Europas huvudstider
till London, dir B. O. A. C. stir till Eder tjinst med sina virldsomspannande linjer. Dessa stricka
sig till Nordamerika, Mellersta Ostern, Afrika, Indien, Fjirran Ostern och Australien vasterur si
linge som till New York, osterut till Tokio och soderur till Johannesburg och Auckland. Detta ir
vir andel i lufrtrafiken — en viktig andel, som vi dro stolta Gver atc ha blivit tilldelade. Men framfor
alle dr der router, som blivit grundligt provade av oss, ty vira mdn hava forarberar, organiserat
och flugic dessa linjer alltsedan den forsta flygforbindelsen Gppnades med Indien 1929, vilket
har givic oss 18 4rs erfarenher.

AUCKLAND

Nérmare upplysningar erhélias av vér Europarepresentant, BRITISH ... ‘r."' ——
EUROPEAN AIRWAYS, och resebyraerna. :
Stockholm: BRITISH EUROPEAN AIRWAYS, Norrmalmstorg 1. -

Géteborg: Ustra Hamngatan 52. (Ingang frén Kungsgatan.)

KANADA « U.S. A, « VASTAFRIKA
MELLERSTA OSTERN « OSTAFRIKA « SYDAFRIKA « INDIEN
FJARRAN OSTERN « AUSTRALIEN « NYA ZEALAND

BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORPORATION SAMTRAFIK MED
QANTAS EMPIRE AIRWAYS, SOUTH AFRICAN AIRWAYS, TASMAN EMPIRE AIRW AYS
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Trafikflygarecertifikal (B)

har utfardats for foljande per-
soner; Bertil Edvard Anders-
son, Linkoping ; John Leo Ander-
son, Sundbyberg; Sixten Evert
Andersson, Goteborg; Svante
Arman, Stjarnhov; Karl Allan
Paul Blomgvist, Eslév; Gustaf
Bertil Greeger, Goteborg; Ber-
til Teodor Grund, Roslags Nis-
by; Ulf Esbjorn Géirdin, Halm-
stad; Hans Ulrik Hansson,
Uppsala; Lars Pontus Hedén,
Ulvsunda; Bengt Olof Kind-
blom, Stockholm; Lennart Sver-
ker Kjaer, Bjuv: Per Einar
Larsson, Stockholm; Kjell Gun-
nar Herlog Lindgvist, Deger-
fors; Ingmar Ludvig Lund-
strom, Stockholm; Gosta Hen-

rik Lave Nilsson, Skaldervi-
ken; Jens Ake Nordstrom,
Stockholm; Nils Gerhard Ol-
min, Kallinge; Erik Holger Ols-
son, Stockholm; Paul Bérje
Pilsson, Lomma; Gad Reuter-
dahl, Stockholm; Arne Gosta

Rosén, Resterdd; Knut Henry
Siggelkow, Angelholm; Bengt
Alvid Svensson, Ulvsunda ; Sven
Borje Svensson, Uppsala; Boris
Mauritz  Alexander Swenson,
Addis Abeba; Bengt Olov Gus-
tav Tidblom, Norrképing ; Georg
Gunnar Tornkvist, Hilsingborg ;
Karl Edvard Viklund, Kalmar:
Harry William Vinblad, Site-
nis; Sten Soren Weidel,
Nissjo; Lars Yngve Westlund,
Norrkoping; Robert Emanuel
Wikstrom, Karlskoga; Bjorn
Olov Willix, Tyrest; Hans Os-
kar Aman, Boras; Ivar Holger
Angeskog, Grasmark,

Segelilygcertifikal (S)

har utfirdats for idljande per-
soner: Erik Lennart Andersson,
Molndal; Jan-Olof Anderson,
Lund; Lars-Anders Artherg,
Appelviken; Sven-Olof Lennart
Ardker, Karlsborg; Henry Tor-
sten Ingmar Bergenhag, Orebro;
Jan Inge Knut Hallbick, Malmé ;
Ernst Lennart Hansson, Hail-
singborg; Alf Ture Johansson,
Karlshorg; Gustaf Teodor Julle,
Solna; Hans Bengt Klauser,
Halmstad; Per Einar Larsson,
Sthim; Tore Larsson, Skons-
berg; Rolf Tage Lund, Karls-
borg; Thore William Hugo
Milling, Karlsborg; Nils-Erik
Knut Nilsson, Drevviken; Jo-
han Edvin Norman, Smedjebac-
ken; Erik Gustaf Vilhelm Ny-
gren, Malmslitt; Erik Gunnar
Olsson, Goteborg; Bengt Erik
Palmér, Eskilstuna; Henning
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Christian Rosengart, Trollhit-
tan; Egon Walter Baptist Fer-
dinand Schrodter, Stockholm;
Esbjorn Fredrik Henning Staaf,
Alsten; Nils Uno Sundgren,
Vasterds; Karl Gustaf Svins-
son, Akeslund,

UB I'A TOFFLOR

1 Ahrenbergsflygs hangar pa
Lindariingen hiller man fir nlir-
varande pi med att montera
flottiirer pA en av bolagets Plper
Cubar, RE-AUA. De ursprung-
lign Edo-flottirernn ansdgs emel-
lertid Inte ha den erforderliga
blirkraften utan man har warlt
tvungen att firlinga dem med
50 em. Flottorstilllet fir konstrue-
rat av Ingenjir Barenthelin,

BOAC bar hittlls erbdllit tvik av
de 15 bestitllda trafikflygplanen
ayv typ Avro Tudor I. Det firstn
exemplaret — G-AGRD — diip-
tes helt nyligen under higtidli-
g former till »Ellzabeth of Eng-
land» wy prinsessan sjiillv. Efter
dopakten firetog Avro-fabrikens
provilygare Ken Cooke en prov-
tur med planet.

Privatflygarecertifikal (A:2)
har utfardats for foljande per-

soner: Per Johan Ingemar
Ahrel, Gillinge; Karl Axel
William Andersson, UOrebro;

Oskar Arne Andersson, Umed;
Henry Allan Teodor Atterby;
Liding6; Ernst Bror Hilding
Bennegérd, Gbteborg; Ake Em-
frid Lennart Berglund, Norrko-
ping; Torsten Sevod Bjorklund,
Katrineholm; Fred Allan Gun-
nar Bremberg, Varberg; Sven
Gustaf Carlin, Varberg; Axel
Henrik Konrad Carleson, Norr-
koping; Bertil Valdemar Car-
serud, Halmstad; Lars Hakan
Clementsson, Limhamn; Rolf
Ebbe  Engstrom, Visterds ;
Klaus-Erik Engzell, Sitenis:
Johan Ake Evert-Pettersson,
Stockholm; Allan Borje Falk,
Uppsala; Per Birje Fondén,
Karlshorg; Rune Alvar Gabre,
Boras; Arne Nils Olof Gustavs-
son, Jonkoping; Gunnar Gosta
Hjalmar Hagelborg, Ekhult,

Smaland; Stig Gustaf Roland
Hamrén, Angelholm; Anna
Gunvor  Hjertstrand,  Stock-
holm; Nils-Eric Iwar, Umed;
Frans Rickard Markus Johans-
son, Uppsala; Hugo Martin Jo-
hansson, Karlstad; Nils Erik
Alexander Jernstrom, Lerum;
Gustaf Einar Kellgren, Amil;
Karl-Gustay Lager, Visterds;
Lars Erland Lagerroth, Lund;
Folke Lennart Larsson, Malmé ;
Osborn Edvin Gustaf Larssson,
Halmstad; Anders Ture Lind,
Hedemora; Bengt Arne Malm-
gren, Limhamn; Lars Olof
Meyer, Enskede; Bror Ragnar
Nilsson, Vretstorp; Martin Ju-
lins Nilsson, Séteniis; Anders
Fredrik Perrow, Kalmar; Karl
Fritz Pehrsson, Alvesta; John
Bertil Pettersson, Norrkoping;
Henning Christian Rosengart,
Trollhdttan; Sven Olof Sand-
berg, Ljungbyhed; Birger Karl
Sehlberg, Uppsala; Bjorn-Olov
Erik Sjogren, Stockholm; Karl
Ernst Georg Stonér, Jonkoping ;
Rolf Georg Svartengren, Ljung-
byhed; Stig Harald Tullberg,
Ljungbyhed; Karl Ivar Wen-
nerholm, Enskede; Johan Alvar
Wiirnegird, Jonkoping.

Decca-systemel

har efter ingiende prov pd ett
stort antal handelsfartyg under
sex manader godkints av det
engelska transportministeriet for
anvindning vid allmén sjonavi-
gering med undantag f6r lots-
ming i vissa omriaden. Beslutet
markerar ett definitivt framsteg
i anvandningen av Decca-navi-
gatorn for sjofart,

En gemytlig flvgartriff var
det haromdagen i Jonkoping da
flygeleverna vid AB Smdlands-
flyg och ett par representanter
for Intava samlats. I samband

med festen holls prisutdelning i
den tdvling som Smilandsflyg
nyligen hillit {6r eleverna (se
vidare sid, 12). Segrare var dis-
ponent K.-G, Svedberg, Jonko-
ping, som fick en pokal skankt
av Intava och Smilandsflyg.
Andra pris tillfoll skogsinspek-
tor C. Stenér och tredje ingen-
jor F. Berntsson. Det flygsin-
nade Jonkoping tycks inte ha
trikigt.

Fyra Saab-81 Ruafir
fir en tld sedan till Etoplska

levererades

flygvapnet. Flygplanen akall |
fiirstn hand anviindas fir skel-
ning men ocksd fir viss patrull-
och bevakningstjiinst, Safirerna
hiimtades | Sverige av fem etlo-
piska kadetter som fluglts hit
ny en Avro Anson XIX ur det
etloplska flygvapnet, Med Avrom,
som f & var det fiérsin etioplskn
fiygplan som kommit norr om
Medelhavet, medféljde Hven che-
fen fir det etloplska flygvapnet
greve Carl Gustay von Resen,
Besiittnlngen pA planet var ock-
#h svensk och hestod av kapten
Griinberger, radlotelegrafiat Hig-
berg och mekaniker Barklund,
ulla enrollerade | det etiopiskn
fly gvapnet.

FHygvérdinnecerlifikai

har utfirdats for Brita Marga-
reta Booge, Enskede; Anna-
Lisa Flinck, Nockeby; Anna
Hedevig Hoelfeldt-Lund, Stock-
holm och Eva Astrid Korn-
beck, Stockholm.

Hoelng-fabrikens fiirsta YC-07A Stratofreighter — en militiir godstrans-

portverslon av Stratocrulser — ses hiir

ander sista fasen wvy monte-

ringsarbetet. YC-07A jir bestillld § tre exemplar av USAAF och iir |
motsats till de sex tidigare byggda YC-97:0rna utrustad med fyra
Pratt & Whitney Wasp Major-motorer ph vardern 3 450 hk. Den tidl-

gnre versl lir utr

tad med Wright Cyclon 18-maotorer pd vardern

2000 hk, Utiver dessn nlo plan har USAAF bestillt en YC-0TB som
kommer ntt bll ldentisk med den clviln Boeing Stratocrulser. Dess-
utom har Boelng bestilllningar pd 55 elvila Stratocrulser fir 76 miljo-
ner dollur, Bland de sex stora flygholag som stir som bestiillare

kommer som bekant fiven Seandinavian

Alrlines Hystem med fyra

fiygpian, Den Infilllda bilden visar hur SAN Btratocrulser kommer ntt
tu slg ut med det skandinaviskan drakskeppet milat lings flygkroppen.




Vi var ndgra stycken

som satt och pratade segelflyg; om cumu-
lusmoln, termik, rutiga akerlappar och glid-
tal, En av de nirvarande delade tydligen
inte vir entusiasm. Han sig dd och di pd
klockan, gispade och suckade djupt,

— Gillar du inte segelflyg? firigade vi
honom forebriiende; att sviva pd tysta vin-
gar Over ett underskdnt landskap dir ljus
och skuggor leker tafatt allt eftersom mol-
nen kommer och gér,

— Ack jo, det liter nog s& vackert, sa-
de tvivlaren. En gang foll jag faktiskt sjilv
for de dir locktonerna och gick in i en se-
gelflygklubb, Alla var s& vinliga och in-
tresserade av mig dnda tills jag betalt av-
giften!

Sd smdningom

efter att ha ringt och stott pa ett tiotal gin-
ger lyckades jag i alla fall {4 besked om att
jag var viilkommen ut till flygfiltet da och
di. Detta tilldrog sig under beredskapstiden
och nir jag fntligen hittat ut till filtet s&
viigrade man att slippa in mig eftersom
klubbens sekreterare glomt att fora upp mig
ph den medlemslista som skickats over till
flygfaltsvakten,

First dagen dirpad

kom jag i kontakt med sekreteraren som
skrattade dlskvirt och sade: Jo jo, si kan
det gd| Forresten ska jag tala om att flyg
till 90 procent bestir av vantanl

Denna sista mening uttalade han med illa
dold stolthet och snart kom jag underfund
med att de flesta i klubben pd nigot mystiskt
siatt ansdg sjilva vintetiden som det allra
finaste i utbildningen. Att sti och hiinga i

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varay 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 6247 00
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viintan pd att nigon skulle cykla en och en
haly mil for att himta hangarnyckeln som
nagon annan glomt betraktades som bade
lirorikt, kamratskapsbefordrande och hailso-
samt, Och stiindigt kom standardrepliken:
3Jo jo, flyg ir minsann till 90 procent vin-
tans, uttalad med skinande sjilvbelatenhet.

Och nog fick man vinta alltid.

Om inte nigon glomt nyckeln si var det
snickaren som placerat plank sd att vi inte
kunde dra fram glidplanet ur hangaren forr-
iin efter timtal av hirt arbete. Karaktirs-
stirkande virre vill jag lova! Det hiar till-
drog sig pd vintern. Niir man dntligen fatt
ut planet var det dags att borja pyssla med
bogserbilen, Kylaren hade frusit ty man ha-
de glomt att fylla rodsprit och batteriet var
urladdat ty vagnen hade stitt med parke-
ringsljuset tint i tre dygn.

Vi slet och jobbade med bilen

och kolden bet som krokodilungar i vira
tir, Da och di uttryckte sig ndgon
ohoviskt och sade: Varfor tusan kan inte
klubben ha bildjakeln i varmgarage? Men
instruktéren sig med avsmak pid den fra-
gande och sade: »Det vet du vil att flyg ar
till nittio procent vantan?» Efter att ha
vistats fyra hela sondagar pi flygidltet fick
jag @ntligen sitta i planet och balansera det
mot vinden. Men niir jag skulle borja med
rutschvningarna befanns det att bogser-
wiren forsvunnit och si instilldes dvning-
arna.

Frin och med den dagen

tappade jag intresset foér hela saken, fort-
satte berittaren. Jag borjade tanka en smu-
la och kom snart underfund med att den
dir meningen om nittio procents vintan var
en utomordentlig forsvarsadvokat for slo-
fockar och dumskallar, Tink si bekvamt
att organisera utbildningen pd bista satt!
Nija, det dir hinde for ganska ménga ir
sedany och jag hoppas det ér bittre nu. Men
kom ihdg gubbar, att om ni triffar nidgon
kille som snackar om att »Flyg bestdr till
nittio procent av viintany eller »Olyckor
mdste alltid intriiffas eller liknande patent-
fraser, di ska ni dra oronen it er. Ty det
gir omkring en hel del folk hir pi jorden
som till flygets firn avsagt sig bruket av
sitt sunda fornuft och i stillet hankar sig
fram genom att citera dammiga slagord.

— Nd, varfir sa du inte till folket

i den dir klubben vad du tyckte om saken
och foreslog dom att organisera det hela
pd annat satt? fragade vi.

— Det kan ni vara sikra pa att jag gjor-
de! Enda resultatet blev att jag betraktades
som dilig kamrat och som en segelflygets
fiende, Och detta bara for att jag ville ha
litet rotation pd det hela! Ser ni gubbar,
det finns inga som kan vara sd stockkonser-
vativa som vissa flygare, inte ens gamla
ankendder 1 Oscars forsamling kan tivla
med somliga av dem, De tror att de tjinar
flyget genom sin instillning men i sjilva
verket dar det tvirtom. Flyget vinner in-
genting pd att ha representanter som gir
och dser ur sig visdomar frin Bleriots och
Ane den Gambles tid: »3Flyg bestir till 90
procent av vintan» och »Olyckor maste all-
tid intrdffay. Kors vilket enfaldigt nonsens!
slutade berittaren upprord och satte en da-
del i halsen. Red Top.

fran
New York

— Fran FLYG:s New York-korrespondent
CIRRUS —

MERIKA ir fiygets forlovade land

Vad sigs om fjolarets rekordsiffror:
13R19 000 personer flog i Amerika med de
olika flygbolagen, nastan dubbelt s minga
som under 1945, ., for forsta gangen passe-
rades miljontalet for passagerare med ame-
rikanska plan till och fran utlandet.., siff-
ran var 1040 000 mot 429 792 under firegi-
ende fr,., sammanlagda antalet passage-
rarmiles — en engelsk mil ir 1609 meter
— omkring 7258000000.., en liten mnitt
okning ph sex miljarder passagerarmiles
jamfort med 1940, .. flyglinjerna rapporte-
rar en okning pa 57 procent i frakt och ex-

1 firegiende nummer av FLYU presenterndes
ett nytt litt traosportplun fiir fem personer
— Douglns Cloudster, Hiir visas lnnu en blld
av planet med stiirtpropelierarrnngemnnget
viil synligt, Propellern som f U lir nutomn-
tinkt omstiillbnr och av Hamiltons Ntandard-
typ drive av tvdh 200 hk motorer placernde |
flygkroppens bakre del, Marschiarten nnges
I en 303 hm/t.

ettty Hughes, en kvinnlig San Diego-flygare,
Jdller | den hilgra delen tHl en oy effekily
Huddiitmpare flir sportplan. Ljuddiimparen har

konstruernts och byggts av Ryun Aeronnu-
tlenl Corp och like reduceras avgasljudet med
inte mindre lin 0 procent samtidigt som den
lkmnar behbvllg viirme til férgasaren,
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pressgods . L, eller mera an 37 000 004 1on-
miles ... enda minskningen forckom i post-
forsindelser. ., siffran dir var 32000 000
tonmiles, en minskning pa 50 procent bero-
ende pid bristen pa militirpost i forsta
hand ... minskningen skulle varit in stirre
om inte flygpostportot minskats under sista
kvartalet till fem cents fran att ha' varit
At ...

NEW YORK CITY har satt i gang med
ett experiment som tycks bli mycket lye-
kat. 1 birjan av januari startades en flyg-
postservice med helikopters for att snabbare
kunna transportera posten kring varldssta-
den .. . tio helikopters anviindes vid forsoket,
fyra fran Bell Aircraft, tvd fran Sikorsky,
tvi frin Greyhound Bus Co, tvit friin Heli-
copter  Air Transport... man korde tre
cirkelturer och tva skyttelturer, tillsammans
omfattande ett omrade pa 80 kilometers ra-
die frim New York City till 39 olika post-
kontor i fdrstiderna ... i vissa fall uppstod
en tidsvinst pd 12 timmar , .,

AB LJUNGSTROMS ANGTURBINER
i Stockholm har fatt ett fint kontrakt i
Amerika, Nar bolagets verkstiallande direk-
tor, civilingenjor Manne T. Lindhagen, ny-
ligen besikte landet ordnades ett avtal mel-
lan den svenska firman och Wright Aero-
nautical Corporation ... amerikanarna ar in-
tresserade av vissa av Ljungstroms Ang-
turbiners patent pa gasturbiner ., .

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES
kunde den 1 februari se tillbaka pa ett irs
flygtrafik pd de skandinaviska linderna. Ha-
rold R, Harris, vicepresident och general
manager i AOA, har offentliggjort fjol-
arssiffrorng och tycks vara nijd med bola-
gets  insatser: AOA  transporterade dtla
ganger mer passagerare och tolv ghnger
mer frakt an 1945... okningen av AOA s
ilygrutter 1 engelska mil utgjorde cirka 63
procent . .. sammanlagda antalet befordra-
de passagerare var 34137, vilket bolagets
statistiker lyckats rikna ut att det repre-
senterar en procenthdjning pa 682 procent
jamfort med 1945, ..

MERA SIFFROR fran den amerikanska
flygironten under fjolaret, Antalet trafikflyg-
plan i tjdnst var 816 den 13 december...
055 gick pa linjer inom Amerika och de
resterande 101 till platser utanfor USA :s
grinser ... siffrorna ett ar tillbaka var 495,
respektive 397 och 98... passagerarkapaci-
teten 1945 hoppade upp iran 10 889 till
25441 under 1946 eller en dkning pa om-
kring 125 procent. ..

SMATT, GOTT och kort: Boeing har be-
slutat gora forsta provilygningen med den
S0-sitsign Stratocruisern i hirjan av denna
vilr ... bolaget har order fir 75 miljoner
dollars pi detta plan, av vilken typ fdven
Seandinavian Airlines System hestéllt fyra
och som  skandinaverna hoppas i nagon
gang i hést... radarkontrollerat landnings-
system haller pd att installeras i Washing-
ton, Chicago och pa La Guardia bland an-
nat.., SAS bar erbjudits anvinda detta
system pa Gander, Newfoundland.,, AOA
tanker installera radar i de atta Stratocrui-
sers bolaget bestillt. .. svenskamerikanska
piloten-tandlikaren A, J. Hanson i Minne-
sota tar ibland en flygtripp till patienterna
ute pd landsbygden ifall viirken rapporteras
outhirdlig ... en arméofficer i Rio de
Janeivo tycker sa mycket om amerikansk
mjdlk att han far fyra liter mjdlk tva
ginger per vecka med flyg fran Miami. .,
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BREAKTIONSDRIVEN JAKTFLYGBAT

Tillverkarna av de under krigets férsta
del anvinda flygbitarna Saro London och
Lerwick har nyligen forklarat att de vid si-
dan av sin nya jitteflygbit Saro SR/45
bygger prototypen till en reaktionsdriven
jaktflygbat, till synes revolutionerande i sitt
slag. SR/A1, som bortsctt frin det mar-
kanta {lygbitutseendet mest paminner om
det forsta amerikanska reaktionsjaktplanet
Bell YP-59 Airacomet, blir ensitsigt och
kommer att utrustas med tvi axialaggregat
av den engelska typen Metropolitan-Vickers
F2/4. Aggregaten ar placerade i flygkrop-
pen  och utblasningsmunstyckena ligger 1|

vingroten pd bida sidor om flygkroppen.
Luftintager dr placerat centralt i nosen,
Piloten sitter i en Overtryckskabin, med
den numera vedertagna sbibbela-typen och
har till sitt forfogande ocksd en explosivt
laddad katapult-sits (liksom pa Saab |21), De
bada stodflottorerna ar uppfullbara 1 ving-
en.  Bevapningen omfattar fyra 20 mm
akan, som ar placerade 1 nosen. Foljande
data har offentliggjorts: spannvidd 14,02 m,
lingd 15,24 m, hojd 5.18 m, vingyta 3855
m* och sidoforhallandet 1:5. Maxfarten har
inte officiellt omtalats men den lir ligga
vid ca 800 km/t.

SE-AUP dir en Saab Safir

tillhérig den kinde goteborgske sportflygaren
direktor Gosta Fraenckel, tidigare erfaren
Moth- och Monosparflygare, numera pas-
sionerad Safir-agare. Direktor Fraenckel ar
mycket belaten med sin Safir som han si-
ger har den utmiirkta egenskapen att a»den
hittar sa forb—1 bra over allt. Man heho-

ver bara satta sig 1 den med rott lader in
redda Safiren, starta, stilla in den pa na
gorlunda rant kurs och vinta tills man ar
framme. Vantan brukar inte bli sa varst
lang, eftersom Safiren ledigt marschar eko-

nomiskt pa 205 km/t vid endast 2100
v/min. Har man mycket brittom tar mo-
torn ingen skada om man okar varvet till
2300 v/min, varvid farten stiger il 225
km/t»

Nya luftviirdighetsbevis

har utfirdats for f6ljande plan av typ Pi-
per Cub: SE-ATO, Elis Boja, Njurunda;
SE-ATU, AB Speedoil, Malmd; SE-AUF,
Viisterdalarnas Flyvgklubb, Dala-Jarna; SE-
AUI, AB Ahrenbergsflyg, Stockholm;
SE-AUK, Ingemar Ahrel, Sillinge; SE-
AUL, Nils S. A. Svensson, Orcbro; SE-
AUS, Gustai Bertil Kilgren, Nockeby; SE-
AUY, Borlinge-Domnarvets FK: SE-AUZ,
AB Ahrenbergsflyg, Stockholm; SE-AWD,
Sten Pohlstrand, Kurt Bjirestig, Orebro;
SE-AWE, AB Ahrenbergsflyg, Stockholm ;
SE-AWL, Nordmalings FK, Nordmaling ;
Typ Fairchild Forwarder: SE-AWR, AR
Smilandsflyg, Jonkoping. Typ Arado Ar
196: AB Ahrenbergsflyg, Stockholm. Typ
Noorduyn Norseman: SE-AYG, AB Aros-
Flyg, Viisteras,

SE-AZZ ifir beteckningen pa det andran flyg-
plunet av typ Cessna 140 som den amerl-
kanskn firmans Sverige-representant  Gowsta
Forslund Aviation lycknts placera hile | Inn-
det. SE-AZZL har férsalts 111 Petrol 011 Com-
pany som anviinder planet for aftirsdindamial
m m. Den anden nyn Cessnan SE-AYX ligs
numern nv AB  Smilandsflyg | Jiinkiiping
som anviinder planet fir skolning, vthyrnlng
osv, En stor firdel med Cessnn 140 fir all

rikning ifir tillaten | flygplanet fiven | Sve-
rige, Inom kort skanll
il England,
Sverlge . ..

AZZ ut pA en tripp
Firmaflyget har kommit till




eneral Wladislav

Sikorski, overbe-
falhavare for den pol-
ska armén, satte sig
bekvamt tillritta 1 den
engelska Short-Empi-
re-flygbiaten  Cathay
och pratade obekym-
rat med den engelska
forbindelseofficeren,
medan det valdiga pla-
net lyfte frin Poole
Harbours  solbelysta
vatten 1 Dorset, Eng-
land, Inom nigra
ogonblick svangde pla-
net och satte kurs mot
Biscarosse 1 wvastra
Frankrike.

Vid spakarna satt
kapten D, GG, T. Ben-
nett, numera vice flyg-
marskalk. Det var i
juni 1940, och hela
Frankrike holl pa att
ramla  sonder under
tyskarnas stormanlofp.

Det var en handel-
selos  fard soderut,
Bennett lat det valdiga
planet gi ned utanfor
Biscarosse, och Sikor-
ski kom ut ur Cathays
hvtt och gick ner i
jollen.

— Det ar mycket
riskabelt att stanna mer an ett par timmar,
varnade Bennett general Sikorski.

Generalen skrattade och tittade sig om-
kring ett dgonblick.

— Men jag har mycket att gora kapten,
forklarade han, och jag kan inte dtervanda
forran jag varit i forbindelse med alla mi-
na officerare i den polska armén som allt-
jamt kimpar till lands. Det dr omdjligt for
mig att starta tidigare in i morgon bittida.

— Allright, general, sade Bennett, jag
vantar er klockan 5 i morgon.

Sikorski och hans fdrbindelseofficer rod-
des till stranden av en besattningsman pi
Cathay, Nar jollen Atervande lit Bennett
ligga den langs flyghiten och satte sig dar-
efter ner {or att invianta foljande morgon.

En timme senare borjade bombardeman-
get frin luften. Ett stindigt brummande at-
foljt av explosioner lings hela stranden.
Bennett var inte siker pA om anfallet var
riktat mot Cathay eller inte, men bomberna
foll otrevligt ndra flygbiten... Han gick
ned i forarhytten och startade motorerna,
Med lig fart forde han Cathay lings kus-
ten dtminstone en svensk mil tills han fann
en liten sandig udde som var titt skogbe-
vuxen,

Har satte Bennett forsiktigt Cathay pa
grund, sedan han i sista 6gonblicket haftigt
svangt planets nos si att den var riktad
mot Oppna havet. Direfter satte han sig
ater ner for att viinta.

26

SENSATIONSFLYGNING
RADDAR EN ARME

Av Stanley Clark

N dgon timme senare erinrade sig Ben-
nett plotsligt att de led brist pa livsmedel
eftersom han inte riknat med att behdva
stanna si ldnge i Biscarosse. Han skickade
didrtor i land ndgra min f6r att ta sig
fram till ndrmaste by och proviantera.

Mannen klittrade upp pd den sandiga
sidan av udden och iorsvann i den tata ve-
getationen, Snart hordes inte langre ljudet
av deras fotsteg,

Minnen hade gatt omkring tjugo minu-
ter i riktning mot byn, niar den skarpa
smillen frin ett gevir plotsligt hordes, och
en kula visslade forbi dem och borrade sig
in i ett av traden, De engelska flygarna
kastade sig ner piA marken och lig abso-
lut stilla, Nastan omedelbart efterit hordes
flera skott och kulorna rérde upp barren
nedanfor triden. Lyckligtvis skadades ingen
av mannen. Och sedan folyde en oférklar-
lig tystnad. Ingen skottlossning storde lang-
re stillheten. Under minga minuter vigade
minnen inte rora sig utan lig kvar pi mar-
ken febrilt funderande pd sitt nasta drag.
Slutligen beslot de sig for att fortsatta trots
att de var obevipnade.

Nigot senare kom de ut ur skogen och
stod pa en bred vit viig, Nistan mitt emot
dem var ett stort hus varifrin telefontri-
dar gick ut. Mannen nalkades f{orsiktigt
dorren — oviss om vad de skulle finna.
Men pa deras knackning oppnades dorren
av en dldre kvinna, vars tal tydligt forrid-
de att hon var fransyska. Hon visade ingen
som helst [orvining, nar de bad om till-
stind att fa telefonera till hyn.

— Garna, sade hon, Men jag ar radd for
att ni kommer att finna att tyskarna re-
dan kommit dit. Hela dagen har de letat
genom skogarna, men alltjiimt kinner de sig
inte sakra.

Pi ett Ggonblick kom minnen emellertid
i forbindelse med byn, En fransk flicka i
viaxeln svarade att »Ni maste oOgonblick-
ligen forsvinnas, sd snart hon hort att det
var fraga om engelsmiin. »Tyskarna ar hir.
De passerade genom byn for en halv tim-
me sedan — tva stridsvagnar och nlgra
motorcyklister.»

deldhmm

mmmmmmm-
 dets ende tandlikare med ett eget
molnlaboratorium pé hustaket, och
hans intressanta rén bor inga se-
;dﬂygmﬂmiﬂam.

Flygarna gick tillbaka genom skogarna
till Cathay och gav Bennett det besked de
sjilva fatt. Diarefter lyssnade de under nag-
ra timmar till det vixande oviisendet nar
tyska stridsvagnar passerade lings den vi-
ta vigen bortom skogarna och vidare till
byn. Men inte ndgon stridsvagn kom ner
till vattenbrynet.

Niar morkret fallit startade Bennett moto~
rerna och korde lingsamt tillbaka Cathay
till Biscarosse och dess ursprungliga for-
tojningsplats, Nattens timmar syntes odnd-
liga for alla ombord.

Strax innan gryningen kom Sikorski ner
till vattenbrynet och signalerade till Cathay.
Han forde med sig general Sosnowski, fle-
ra andra officerare ur den polska general-
staben samt sin dotter. Bennett skickade over
jollen fo6r att hamta dem, och snart var
alla i sikerhet onthord pd planet,

Bennett 6dade inte nagon mera tid utan
gav Cathay full gas, och snart dinade alla
motorerna, medan planet rusade fram over
hamnen och snabbt tog hojd. Cathay flog
dver en ling rad av tyska stridsvagnar pd
endast ndgra meters avstand.

Snabbt steg Cathay och satte kurs mot
havet. Vid fonstret stod de polska office-
rarna med gevir och revolvrar. De var de
enda méannen ombord som var bevipnade.

Nigra minuter senare dok tre tyska jakt-
plan ut ur molnen, Bennet sviingde runt
Cathay som om han dmnade gi i anfalls-
stiallning och jaktplanen vande om och for-
svamn, Utan tvivel hade de tagit fel pa
Cathay och en av de farliga Sunderland-
flygbatarpa ur RAF,

Bennet flog vidare medan han lirkade
varje uns av hastighet ur den valdiga ma-
skinen, men plotsligt uppenbarade sig en
hel division tyska jaktplan dster om Cathay.,
Trots alla anstringningar lyckades Bennett
inte skaka dem av sig. Och han ansiag att
endast ett underverk kunde ridda honom
frin anfall,

Men
att de forsta smattrande
tringa in 1 Cathay sig Bennett alldeles
framfér sig vildiga boljande moln av
svart rok som steg upp frin oljeforrad som
stuckits 1 brand av de retirerande frans-
mannen. Snabbt vande Bennett planets nos
nediit i en vildsam stortdykning och i nis-
ta oOgonblick var planet uppslukat av
morkret.

Roken hindrade all sikt och strommade
svart och tung och kviljande in i flygbi-
tens hytt, men Bennett flog sammanbitet vi-
dare foljande rokens kurs, tills han slutli-
gen dter tvingades ut i solskenet, Men dé
syntes inga jaktplan till.

Niigra timmar senare landade han med
Cathay vid Poole Harbour och hans passa-
gerare gick i land, Men den obevipnade
flygbiiten och dess besittning hade bidragit
till att ridda kdrnan i en armé som seder-
mera skulle spela en viktig roll vid beseg-
randet av tyskarna.

i samma oOgonblick man vantade
kulorna skulle
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OA éoy vilken kdrra!

Py 22 heter den, har en
B:l{y BOJ’ spiinnvidd pd 1106
cm och jir konstruerad av Sven Salonius,
Modellen ntmirker slg genom en gynner-
ligen enkel konstruktion och vromordent-
liga flyg- och startegenskaper.
Vi tillhandalhiiller kompletta byggsatser
tHl ett pris av 4:30 samt l0sa ritningar
till ott pris av 1: 50,
Vigd inkép av Ovrigt modellflygmaterial
hilnyvisar vi till vir nyutkomna katalog,
som Innehiiller massor av fing modellllyg-
tips. I den fioner NI pllt material fir Er
hobly — och till Wligaste priser,
Kutalogen siindes mot 30 bre | frimiirken.

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
UMEA

Hilrmed rekvieerar Jag att siindas mot
f:r:utfiirukulr - POPRO " e e s Ht,
ywwggaats/ritning  till #Billy Boys samt
voo st, katalog mot bifogade frimilrken,

T T o e
0 R RS e o TR et o

PORTRALICNES | & conttuva v v B35 Bentme by e ro LR
(Bkriv  tydligt med blyeris.) Flyg 4/47

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserdikning 1

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1565

FULLSTANDIG BANKRORELSE

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran.

SPORRONG & COQ.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

HS

BYGGER FOR ER

I-, 2-, 3- 0. 4-rumsldgenheter

1 snmbiillety och den enskilde medborgarens intresse arbetar HSB e
goda hostiider till ligeta mijliga kostoader. Aven NI kan bl medlem 1|
ISH, Genom att ordoa medlemskap fir NI fortureseiitt vid val av
liigenbet, Firsilkra Eder | tid om en HSB-Higenhet!

Tel. Vaxel . l;an;eg)us(z mc/lmin 2 A,
» . gstrac med norm ransle-
374 40 Spdfa genom all bo z last, med torped och 465 km/t):
1190 km
HYRESGASTERNAN SPARKASSE- OCH BYGGNADSFORENING 1 VASTERAS kM::tril}t;.‘:m?ﬁmz Cg:elfmlow OChJ

BLACKBURN B. 37 FIREBRAND

irebrand  konstruerades ursprungligen

som ensitsigt jaktplan avsett for han-
garfartygsbasering., Den vid konstruktionen
anvanda Air Ministry-specifikationen N.11/
H) innebar ocksd att planet skulle utrustas
med den 24-cylindriga vatskekylda H-mo-
torn Napier Sabre 111, Det forsta obevap-
nade exemplaret flég for forsta gangen den
27 februari 1942 och det forsta militirt ut-
rustade planet Firebrand F.MkI fem ma-
nader senare, Vid denna tidpunkt hade just
Sabremotorn  kommit i serieproduktionen
och eftersom Hawker Typhoon hade hun-
nit langre 1 utvecklingen an Firebrand gavs
Typhoon prioritet pi de da tillgingliga mo-
torerna, D det darfir blev nodviindigt att
soka ratt ph en annan motor laimpad for
Firebrand, foll valet pa Bristol Centaurus.
Samtidigt fick man emellertid upp Ggonen
for typens stora limplighet som »strike
aircrafty, d v s ett plan som kan medfora en
offensiv last av torpeder, bomber cller ra-
keter till mélet, for att efter fallningen av
denna last upptrida som offensivt jaktplan.

Firebrand ar alltigenom en helmetallkon-
struktion med bakét fallbara vingar, Under
flygkroppen kan apteras en 840 kg torped
eller alternativt under vardera vingen en 450
kg bombh. Dessutom kan raketprojektiler
medfdras. Bevipningen bestr av fyra 20
mm akan,

DATA och PRESTANDA:

Spannvidd: 15,62 m \

Lingd: 12,0 m

Hojd: 498 m

Vingyta: 3544 m

Tomvikt: 5150 kg

Normal startvikt: 7 106 kg

Max startvikt (med max bransle-
last): 7361 kg

Vingbelastning: 203,6 kg/m*

Effektbelastning: 2.88 kg/hk

Toppfart (pa 3 950 m hojd, vid nor-
mal flygviki, utan torped): 563
km/t

Toppfart (vid normal flygvikt, med
torped): 550 km/t

Toppfart (vid havsytan): 515 km/t

Max ckonomisk marschfart pa 3 050
m hojd 465 km/t

Marschfart vid 75 procents effekt-
uttag pa 3050 m hojd: 412 km/t

Vikningshastighet (med nedfillda
klaffar): 121 km/t

Stighastighet vid havsytan (med
torped): 670 m/min

Stighastighet vid havsytan (utan

2.
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CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER x CESSNA LEDER

DET LEDANDE HELMETALLFLYGPLANET | AMERIKA GOR NU

— Cessna -140—
The Pilot's Airplane

FLYGPLANET SOM ALLA TALAR OM

OCH VAR OCH EN VILL AGA

*
CESSNA har komplett blindflygningsutrustning, el. land-
ningsstrdlkastare, infdllbar i vingen, sjélvstart, fdckt sittrum,
cabinvdrme. Rékning filldten i planet.

*

CESSNA 140 har av Kungl. Luftfartsstyrelsen blivit god-
kkand for skolning for certifikat upp fill 150 hk. * v

Ni maste se och provflyga Cessna, det idealiska flygplanet fér
Er. Skriv eller ring till férséljningsrepresentanten for GOSTA
FORSLUND AVIATION, GAVLE

EINAR NORDIN

Furusundsgatan 8 Stockholm Tel. 618464

SITT SEGERTAG GENOM SVERIGE

Stockholms Flygklubb, en av landets slérsta och dldsta flygskelor,
har képt tvd Cessna |40, A.-B. Sméalandsflyg, Jonképing, likaledes
tvd Cessna |40 samt Petroil Oil Company, Stockholm, en Cessna | 40

Cessna |40 &r det idealiska planet fér flygskolor, sporiflygare och
affarsman

CESSNA LEDER * CESSNA LEDER % CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * o= LEDER

® “Eu stort flygplan, som viickte
sensation var Avro Lancastrian jitteplan
med tvd av de stora Rolls-Royce Nene

Merlin. Och vilken motor har inte Merlin

visat sig vara — den biista av sin typ pd

1938 ars utstillning och alltjimt den
biista 1946.”

Charles Gardner

pd Luftfartsutstillningen i Paris,

PRESTATION

reaktionsmotorerna forutom tvd vanliga

ROLLS7ROYCE
Vo

ROLLS-ROYCE LTD .

DERBY . ENGLAND

Repr.t: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1
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UPP I LUFTEN MED...
Forts. fr. sid, 12,

snaraste tar sig en funderare over vad som
egentligen menas med tivlingsflygning och
ger oss en definition hirpd.

— Nagra nyheter?

— AB Smalandsflyg har satt sig i for-
‘bindelse med styrelsen for arets Riks-
missa som kommer att hallas i Jonko-
ping i maj. Vi har fatt ett halvt lofte att
samtidigt f4 anordna en speciell Flygmiis-
sa, den forsta i sitt slag i landet.

Men for att tervanda till teoriundervis-
ningen, vore det mycket lampligt om ett
korrespondensinstitut gav ut en kurs i den
teori, som behdvs fram till certifikatet,
Men den skall skrivas sa att man inte be-
hover vara ingenjor for att forsta innehal-
let. Vore det fir resten ingenting for
KSAK att ta upp?

Sen dr det en annan sak. Tyviarr maste
man saga att den stora allminheten fort-
farande ar ganska skeptiskt instilld till
flvgning., Men kan den bli annat? Tank ba-
ra pA vart nuvande system med ldikarun-
dersokningarnal Vi har en flygintresserad
yngling. Vad gér vi med honom? Jo, forst
ger vi honom en massa formulir som han
skall fylla 1. S& det borjar redan fran forsta
stund att verka invecklat. Sen skall han gh
igenom en dyrbar likarundersokning, dir-
pi en andra och si en tredje. Dir skrim-
mer vi ivag en massa folk. Nej, lat oss i
det fallet ta efter amerikanarna, Forst tar
vi upp vara elever i luften. Nar vi kommer
ner, ger vi dem en flygdaghbok men absolut
inga formular., Nir de har fitt nigra flyg-
timmar och blivit sd flygintresserade att in-
genting kan avskricka dem, sd skickar vi
dem till lakaren men inte forr.

Likarundersokningarna borde kunna for-
enklas mycket. Det mirks, att det ar man-
niskor pd marken, som satt ihop dem. Nu
antligen har ju militirmeteorologerna kom-
mit upp 1 sitt element och fatt borja flyga.
Det var pa tiden, Hoppas nu bara de civila
meteorologerna kommer att folja exemplet.
S4 kanske vi snart kan prata med dem pl
ett for vanligt folk bcgriplim sprak om
prognoser etc. PA samma sitt dr det med
lakarna, Nagon andring i understkningarna
1ar det nog inte bli, forran vi fir en mingd
Jakare flygutbildade. Dirfor upp i luften
med fly \-u.-'akuﬂm !

— Ar det I]dg‘l]l'l siarskild del av under-
sokningarna som ar onddig?

— Ja, ménga. Men tag det dir provet,
dar man skall halla andan. Forst haller
man andan tills man dr bla i ansiktet, Man
har ju inte en aning om hur linge man miste
hilla ut for att inte bli underkind. Nar
man sen inte orkar lingre utan miste andas,
sd fir man gora ndgra mystiska kndboj-
ningar, Sen borjar pinan pd nytt. Nir man
direfter halvdod tvingas gapa efter luft, si
fragar doktorn vanligtvis mycket allvarligt:
»Varfor borjade Ni andas?» Fir jag friga
Medicinalstyrelsen, om det dir skall vara en
s k intelligensfriga. For ovrigt skall wvil
lakarundersokningen visa om vi ar lampade
att fora ett flygplan i luften och inte om vi
duger till undervattenssimmare. Jag vore
darfor mycket tacksam, om nigon likare
kan upplysa mig om vardet och nodvandig-
heten av andningsprovet i sin nuvarande
form. Min adress dr AB Smdlandsflyy,
Jonkdping.

Intervjuare: Karl-Erik Owvgdrd.
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Verkstadsindustrin sanktionerar
HERMODS nya formanskurs

Isamarbele med ledande industrimin har Her-

mods organiserat en formanskurs for anstdllda
inom verkstadsindustrin, Kursplanen har grans-
kats och sanktionerats av Sveriges Verkstads-

forening — den

svenska verkstadsindustrins

topporganisation — och av Svensk Industrifér-
ening, elt av organen for landets mindre och

medelstora industrier.

Kursmaterialet och dess

sammanstillning har ingdende dryftats av ex-
perter, varfor den skicklige och intresserade’
yrkesmannen nu kan fi en auktoriserad uthild-

ning.

For en mycket lig avgift kan Ni i Ert hem pd
fritid och vid sidan av Ert dagliga arbete skaffa
Er en kvalificerad teknisk uthildning. Kurserna
har redan vickt stor uppmirksamhet inom den
svenska industrin och samlat ménga deltagare.

o

o,
Verkstadsteknisk |

|
J‘j
omfattar

1. Nigra grundliiggan-
de kurser, som kan
uteslutas av den som
redan behiirskar dem.

¢ Utbildning | fack-
fimnen, sfisom material-

liira, svetsning® gjut-
ning, lidning, smide,
vilrmebelhandling  och

mittmetoder, hiss- och
transportanordningar
m. m.

3, En grundllz orien-
tering 1 arbetsstodier,
Industriell ekonomi,
arbetarskydd och ar-
betspaykologi.
Uthildningen
med  examen,  vilken
fiiregis av  en kort
muntlig kurs med filre-
liisningar och Jlabora-
tioner,

avelutas

Ni som arbetar inom verkstudsindustrin och dger [orutsattningar for att bli verkmistare eller
Jirman — skriv i dag till Hermods! Ni fdr utforliga upplysningar om den nya kursen. Den
individuella studieledningen och undervisningens higa standard borgar fér resultat.

— e EEs EESS G En (0 M N ASG B Yl S S MDD B ST

HERMODS

Slotisg. 48 A, Malmd

Siind mig kostnadsfritt pro-

spekt dver den kurs, under vil-
ken jag draglt ett streck, samt
Korrespondens,
miinader,

TEKMISKA
AMNEN

I Maskin- o. Verk-

ledare och
yrkesarbetare

stadsteknilk:
Ingenjorskurs i arbetarskydd
arbets-
prykologl
arbetsstudior
giuteriteknik

maskin- o, verk-
stadsteknlk
Verkstads-

teknisk fiir-

manskurs med indpstriell
examen organisation
Verkmiistarckurs  maskinritning
Kurser f. ritare materialliirn
och konstruk- nomografl
tlirer svetsning
Forthildnings- verktygs-
kurser fir in- maskiner

Hermods minadstidning,

genjirer, arbets- Flygtekniskn

Iurser:
Kurser

Enskilda kurser i Mekaniker

kurser
Hlektr,
Telefoni

under 1

Keml o, kemlsk

teknologl:
fir flyg-

Elverkm.-kurs
Elmontiirskurser Kvalitativ
Elmaskinist-

mitteknlk gurs tor feknink
och automatisk
Radloteknik
Grundliiggande
kurser fiir
elektrotekniker

Komlgk-teknisk
ingenjiirskurg
verkm.-kurs

Lurser 1 enskilda  f5emanskurs

Kem, materialliirn

analytisk keml

Byggnadsteknilk:
Ingenjiirskurs |
hyggnadsteknilk
Byggmilstare-
Kurser
Bygenadsverk-
miigturekurser
Kurser fir
ritare och

konstruktirer I

apotekspersonal I

Lantmanna-

fimnen laborantkurs byggnader
Flektroteknilk: Allm, kemisk Byegnails-
Ingenjiirskury 1 teknologi materinllica
elektroteknlk Kemisk-tekn, Beriika. av ar-
Flektriska apparater merad betong
installatirs- Forbriinningeliira Grafostatik
kurser fir B- o. Vatten o, vatten- Hiallfasthetslira
C-behiirighet rening Geodest

THRYOTE" i ine arw s v e ke 4o b Al s b a0 wieln En ow e b o anl e
L e e Ty e, ol
PORAATORE i s s 7 cr i es a e Flyg 13/2
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. STINSON VOMAGER 150 \

ger begreppet "privatflygning” ny karaktdr

Sedan 21 ar tillbaka har Stinson-mirket Den nya Stinson Voyager 150 landningsstill med lang fjidring
varit exponent for flygsikerhet, anviind-

kommer att ge Stinson-namnet och hydrauliska stétddmpare ger
barhet och goda prestanda. okad berommelse genom sina mjuka och studsfria landningar.
Stinson Voyager har redan bevisat sin egenskaper i absolut sirklass, Radiohogtalare i Iljudisolerad

overlidgsenhet bland entusiastiska piloter

dragfri kabin gér hortelefon
och flygplanigare i hela vérlden.

onodig vid markforbindelse,
Arets nya Stinson &r ett 4-sit-

sigt all-round flygplan med en Stinson Voyager har vickt den

nyttig last av 480 kg .......... storsta entusiasm savil i Sveri-
150 hkr 6-cyl. motor .......... ge som i Bvriga virlden. Stinson
marschfart 200 km/tim ,....... Voyager representerar en helt
Startstriicka med full last (1010 ny standard och ger begreppet
kg flygvikt) 186 m .......... sprivatflygning> ny karaktar,
stighastighet 195 m/min ........

rckvidd dver 800 km .......... Sveriges frdmsta militdra och
utrullningsstricka efter land- civila experter ha gett flygpla-
ning 87 m. Klaffar for snab- net &versvallaride lovord och
bare starter och kortare land- vitsorda dess extremt »sikra.
ningsstrackor ........ inbygg- och harmoniska flygegenskaper
da slots fér stor mandvrerbarhet samt dess anvdndbarhet som

vid laga hastigheter. Kraftigt skolflygplan.

\
Under ar 1946 byggde Stinson-fabriken flera 4-sitsiga ldtta flygplan
dn alla andra amerikanska flygplanfabriker tillsammans.

Vidare upplysningar erhédlles genom generalagenten.

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING

TEL 30060
J
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SUC 10 Courlis dr ett nytt franskt 4-
sitsigt reseflygplan i helmetallkonstruktion.
Planet har en skjutande fast metallpropel-
ler som drivs av en bakom kabinen monte-
rad luftkyld 8-cylindrig inverterad V-motor
av typ Mathis G 8 R med 200 hk startef-
fekt eller alternativt en 6-cylindrig inverte-
rad radmotor av typ Renault 6 Q 10 med
240 hk starteffekt. Med den sistndmnda mo-
torn blir de nedan angivna siffrorna for
max- och marschhastighet 15 km/t hogre.

Data och prestanda: spinnvidd 11,50 m,
langd B,81 m, hojd 2,68 m, vingyta 19,10 m?,

SUC 10 C

tomvikt 895 kg, brianslemangd 165 kg (200
1), flygvikt 1400 kg, vingbelastning 76
kg/m?2, effekthelastning med Mathis G 8 R
7 keg/hk, d:0 med Renault 6 Q 10 5,8 kg/
hk, maxihastighet 260 km/t, marschhastig-
het 230 km/t, flygstricka med 4 passage-
rare 1000 km, d:o med 3 passagerare 1400
km,

Courlis tillverkas av Société d'Etudes et
de Constructions Aéro-Navales och fabri-
ken planerar en serie om 1500 plan, Forsilj-
mingspriset 1 Frankrike blir 1500000 francs
(ca 45000 kr).

Klipp hért

(OVER DEM S

?ALLA FLYGPLAN | SKALL Yl
CAMOUFLERAS Thi SuNINGEN
i MORRON, TAG DEN HAR
vf;;:A FARGEN OCH STRYK )

[

KRITFARGEN
Bl STANKER ¥
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'. o " ] .
( sk phr TA, ANTLIGEN
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ONKOPINGS MEKANISKA WERKSTADS AB
JONKOPING

dar LI 11yga!

Ar Ni en av dem, som inser flygets

framtidsvirde, bide for nytta och ndje,

lir Ni Er flyga.,. Forligg Er flygut-

bildning till Jonkoping. Nya flygplan,

forstklassiga larare under flygchefen, kapten T. Wages ledning. Flygplanstyper :
KZ 111, Cessna 140 och Piper Cub. Begir vira prospekt.

AB. SMALANDSFLYG ionxopinc, tel. 5600, 4100, 5850 (Hangaren)

T

Denna gedigna amerikan=
ska flygoverall kan Ni nu
skaffa direkt frdn Impor=
téren till mycket férmdn-

Spoftsm ligt pris.

motoT K. QQ:.

Tillyerkad av pri-
ma engelsk segelduk,
fodrad med nylon och
stoppad med finaste silkeka-

ré
Sk'a pok. Kraftiga, helt delbara blixi-
sﬁkogsfolh . Ringl?”'gra:kr:‘- Jcn:‘l:lﬂc\!«lugnlngan bekvam.
OTROLIGT BILLIGT — ENDAST o8:— kr.
@ Sdnd ml:'ng;a_n; postiGrskott ........ sk
FRI H AM m S M P ORTEN overall & 98:— kr. — lJag &r «cvsssvian em. ldng,
STOCKHOLMS FRIHAMN
TEL.: 621225 62 80 44

Namn -vcoviavainarins T T LT e nalisieh s
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AGATONS spalt

DORNIER 335 A
*Pfiel”” (1942)
Ensitsigt jakiflygplan

Tillverkare: Dornler-Werke Gom.b.H, Ober-
pfaffenhofen, Tyskland.

Do 330:8 fidelse kan dateras s lingt till-
baka som fir 1037, dd dr Claude Dornier in-
liimnade patentskrift pd ett liknande projekt,
Detta kom emellertid inte till uifiirande fiirriin
i slutet av 1042, Typen hann aldrig slittas in
I strid och endast ett fiital exemplar var
byggda vid det tyska sammanbrottet,

Planet var byggt helt | metall och av mo-
torerna (tvii Dalmler-Benz DB 603 E pd 1 800

bk vardera) skulle den bakre genare uthytas
mot ett reaktionsaggregat.

Do 335 byggdes | tvdi huvudversioner enligt
fillJande ;

Do 335A-0 och A-1: Ensitslgt dagjakt- och
Jaktbombplan, Beviipning: tre MK 103 akan
ll\_‘&l i1 vingarnn och en i propellernavet) och
tvit ksp. Bomblast: 500 kg,

Do 335A-6: Tviislteigt nattjaktplan. Radio-
och radaroperatiirens sittplats strax bakom
fiiraren nigot uppbygegd och med egen huv,
Beviipning: tvii ksp pil nogens bOversida och
en akan i propellernavet.

Dessutom fiirekom en miingd projekterade
utvecklingar, bl a en tvilling-Do 345, kallad
Do B35, SBystemet var i stort sett detsamma
gom pi Heinkel He 111z och »Dubbel-Mus-
tangens (P-82),

DATA (Do 335A-0 och Al):

Spiinnvidd: 148 m

Liingd: 1487 m

Vingyta: 480 kvm

Flygvikt: 0610 kg

Maxhastighet: T30 km/t/6400 m

Topphijd: 11410 m

Flygstriickn: 2050 km

Beviipning: Se ovan,
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man bara 1000 m hiijd, si kan man gd Over
Holaveden | glidflykt och sen ligger hela
Outgitasliitten med mycket goda landnings-
mijligheter framfir en. Eftersom vir som-
marvind férhliirskande kommer fran sydvilst
iir Grilnnay atrilcksegelflygmijligheter 1 den-
na riktningen Dbiittre #in Allebergs, diir en
ator del ay Viitterns vilstra strand faller
inom 080-km-grilngen.

Ner till Trelleborg

iir det 30 mil och niigra kilometer, Fir guld-
C-flygning norrut miste man korsa vilstra
delen av Hjillmaren eller nigon del av Milla-
ren och fortsiitta firbi Giivie.

De yttre mijligheterna fiir att pi ett fram-
gingerikt siitt kunna bedriva segelflygning

A Grilunafiiltet tycks vara mycket goda. Nu
I’:lr vl ju — enlligt chefinstruktiirens ntlitan-
de — landets stiirsta segelflygintresse  just
1 norra Smilland, VI fir diicfiir hoppas att
Grilnnafiiltet kommer det spirande scgelflyg-
intresset till godo, Vad en sfidan plats Kom-
mer att betyda fir klubbarna runt oinkring
har vl dinou svirt att dverblicka, Men vi
kanske fiir diterkomma 1 den wsaken om
nigrn dir, Och finns det nigon plats | landet,
dilr segelflygarna kommer att trivas, si blir
det pit Grilnnafiiltet!

8jén Bunn ett nytt Mullsji?

Att vi hilr har en av landets naturski-
naste trakter iir vill alla fiverens om som en
ging filrdats efter »Sveriges vackraste lands-
vilgs pit viig till eller frin Griinna. Vackrare
utsikt fin frin trakten ay Gyllene Uttern fir
man siika efter. Griinna fir och kommer, som
vi fiir l:trpl;m‘, ocksil att forbli en liten 1dyll
Iien lilla byn Rittle ligger nedanfiir slutt-
ningen som en vacker relik frin en svonnen
tid. Nigon kilometer frin det blvande flyg-
filltet  bilrjar Holavedens vackra skogar,
dilr en ging John Bauer hilmtade inspira-
tion till rina tomtar och troll. Gyllene Uttern
har ju alla miijligheter att tillfredsstiilla alla
smakriktnlngar, dit det gilller livets nlidtorft
och ilven Overflod. Niir det bliser sjivind
flr Viittern en underbar badsji. Nere vid
Riittles Angbiitsbrygga iir det mycket enkelt
att fiira upp sviktar och hopptorn. Men bIA-
ger det landvind och temperaturen | Viittern
sjunker, dd har vi Bunn att bade i Skall
vi vilga hoppas pit ett smiliindskt Mu!lujl'i
uppe vid den llla idylliska sjin? Vad siiger
Turistfiireningen och Skidfrimjandet? Firut-
silttningar finng, Men det migte handlag och
det miste handlas raskt. Sportstugorna hil.
ler pd att inringa sjin. Strandriitten till viesa
delar milste silkras, innao det blir fiir sent.
Vi hoppas att Griinna Turistfirening omedel-
bart Ingriper,

Allt tir liinge

har vl Inom sport- och segelflyget isolerat oss
och varit oss sjillva nog. Men vi milste silka
samarbete med andra organisationer och vl
milste silkn 8ld in pid nya vigar. EHilr |
Grilnun visar slg en nyviig: Samarbete mel-
Inn modern torism samt sport- och segelflyg,
Biida parterna kommer att ha gagn av ett
samarbete. Till hur minga platser | landet
kan vl fior niirvarande skicka en utliindsk
uHurlﬂ,\‘anrv och samtidigt veta att han blir
vill omhiindertagen och att han fir ut nilgot
av sitt besiik? Niir Bromma stiings fiir sport-
flygaren, kan vi i alla fall inte skicka honom
till Ski-Edeby, fAtminstone inte som filltet
nu ger ut. Men om ndgot dr kan vi med Jugnt
spmvete skicka honom till Griinna, Kan vl
barva ordna med flskkort, s kommer den
mest krilsne engelske sportflygare hiir att
finnn ettt paradis, och det kommer vl enk-
lare svenska sport- och pegelflygare ocksi
att giirn,

Fabrikiir Dolling har stiillt sig | spetsen
firr Grilnnafilltets utbyggnad, Han har tidi-
gare drivit frand Grinnas Vilttermusgeum,
Andrémuseum och Hembygdsgiird., Allra sist
har han ordnat sd att Vitéfynden kom frin
muselvindarna 1 Steckholm till den  plats
dilr de hiirde hemma, till Andrées egen fiidelse-
stad., Och han har gjort det pi ett siitt, som
inte kostat staden myeket pengar, Sivill mu-
geerna som  hembygdsgirden ldmuoar rodan
ett betydande netto, Ska vi viiga hoppas pi
en liknande utveckling for flygfilltet? IKin-
ner vl fabrikbr Bolling riitt, si kommer det
att gd den viigen, Men han behiiver all den
Lijitlp han kan 4 frin olika hill | sin stiivan
att firena turlsm med sport- och segelflyg.

Vad Vilddalen Hr fir idrottsmilnnen, kan
Griinna bll fir sportflygarna!
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Séljes hos auktoriserade Junex-
aterforsdljare &Sver hela landet.
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DEN HARDA KAMPEN,..

Forts. fei sid 1o o —

Med ett enda midl | sikte skapades | USA ett
transportflygets milktiga trinmvirat: Arméns
sAfir Transport Commands (ATC), flottans
sNavy Afr Transport Services (NATR) samt
gom  tredje part PAA och de svingklipptas
inhemska trafikflygbolagen. Myeket har re-
dan skrivits 1 dessa spalter om deras verk-
samhet och bragder under krigsiiren, Sidant
som i normala tider skulle betecknats sisom
dumdristiga akrobatkonster blev si smining-
om vardngsgmat fior dessa militiira trafikfly-
gare, Men bakom denna  dynamiska och
fascinerande utveckling i krigets experimen-
talfiilt finner man nigot oiindligt myecket
stiirre oeh yiktigare fin den ena eller andra
rekordprestationen : de erfarenheter som  det
amerikanska trafikflygets min erhiill under
dessn fil dirs krigsfiirkliidnad, de utomordent-
ligt stora offer som glordes och det niistan
omiingkliga tempo, under vilket triumviratets
krigsanstriingningar utfiirdes, gay flygbola-
gens ledningar helt nya millsiittningar och en
fagt grund fiir det framtida arbetet,

Den andra kampen

var en fredens kamp om  viirldsherraviildet
i Inften, inte en kamp mellan fiender utan
en kamp mellan viinner. Redan efter ett par
krigaiir biirjade de enskilda flygbolagen fil
upp dgonen fiir den stora betydelse som den
av  kriget patvingade, globala flygverksam-

hieten  skulle kunna 4 under fredliga for-
hiilllanden.  Alldeles sgratiss hade de stora
flygtekniska problemen  erhillit en partiell

1osning oveh personnlen on mycket gedignare
utbildning iin | del mest intensiva och pi-
kostade eivila programmet, men den vikti-
gaste frigan av alla — flygpolitiken, dva
frigan om det efter keiget dter skulle bli ett
monopolistiskt  statsorgan eller frl konkur-
rens filr '8A s teafikflyg ute pi vileldsflyg-
linjerna — stod finnun olést, Den hiir gidngen
kom kampsignalen nlir Tlyggeneralen Arnold
kallade tillsammans USA-trafikflygets samt-
lign toppmiin | Washington 18431 oeh kort
fiirklarade att varken AT eller NATS avsig
att halla gig kvar inom trafikflyget efter
kriget och att tidpunkten syntes ha kommit,

dit  dessa herrar borde gira upp hur de
tinkt slg utvecklingen 1 framtiden. Redan
i denna miitessal kem en fHrsta brytning.

Pit den ena sidan stillbde ®lg Juan Trippe,
PPAA s milktige chef, den amerikanske pion-
Jiren ochh monopolisten pa internationellt tra-
fikflyg, kraftigt sekonderad av UAL:s chef,
W. A, Patterson, Dessa tvil framhéll med
skiirpa  att internationell flygtrafik mellan
flern stora, konkurrerande bolag frin samna
nation inte kunde giras ekonomiskt biiran-
de, De basernde dettan pd femton dirs tidi-
gare erfarenheter och ingiende ekonomiska
undersiikningar och frotsade vem det vara
mimde bland de niirvarande att bevisn mot-
sutsen, P4 den andra sidan s8¢ ig samtliga
kyarvarande bolagsrepresentanter mangrant
tillsammans, Med AAL:s (. H, Smith och
TWA:R Jack Frye i spetsen klargjorde de
med  okuvlig beslutsamhber  att de  fimnade
hillln wig kvar pi det internationella fiiltet
fiven i eivil skepnad och menade att modlet
fiir viirldsflygols progressivitet | friga om
effektivitet oeh  service vore fri och lirlig
konkurrens,

Pa typlskt amerikanskt vis

var det ingen ayv parterna som Kiinde nigra
gom_ helst hitmningar niir det gilllde att i
opinionen pi sin sida, Finansmiin, militiirer,
Jurlster och framfiiv allt hivga politiker drogs
med 1 oallt stiiree omfatining och  kampen
nidde  sitt erescendo  under 14944, En  av
kongressens senatorer kom med et vittgien-
e Iagfirslag, den 8 k All-American Plag-line

Bill vilken avsig att skapa oft gemensamt
atatadirizerat  bolagskongortinm e T7SA:x

internationelln flygtrafik (I prinelp likoande

r

BEAMMANSHESTALLNING
fiver
de Internationella USA-bolagens flyglinjer 1046

Flygholagens Linjeniitets
g namn . liingd
Sendianavian Airlines i
System 20 000 kmn

Pan Amerlcan

Word Airways 160 000 km

Trans World Airline © 32000 km
American Overseas p

Airlines DU ke
Northwest Alrlines 22 000 km
Branift Arways 12000 km

Anm.: Flygplantypernag med fet

viirt eget SAR). President Roosevelt tillsatte
en siirskild kommitté filr art ntreda frigan
och lagfiirslaget gilek ut pd remiss till alle-
handa myndigheter och civila fiiretag, Det
blev linga debatter och fiirbittrad tidnings-
polemik under hiist- och vintermdnaderna,
men pil det hela taget rinte fdrslaget kraftig
opporition. Nidestiten kom niir utredoings-
kommitténg ordfiirande slutligen meddelade
den nyblivne president Truman att kongres-
sen  trots allt inte alls tinkte liigga sig i
trafikflygets ntvecklingspolitik — att det fick
herr presidenten klara ut pd egen hand med
hjilp av CAB!

Nu ridde det knappast lingre nigot tvi-
vel om att den firhilrskande meningsrikt-
ningen — frikonkurrensanhiingarnas — skulle
gl segrande ur kampen. Efter en forcerad
Lehandling och ytterst Liiftiga firhiir hos
CAB tllkiinnagav detta itmbetsverk sitt fire-
sta beslut | de internationella milen i juli
105 och Juan Trippes viilplanerade paradis
var ofiterkalleligen fiirlorat. I klar lnje med
hiivdvunnen amerikansk frikonkurrensdoktrin
tilldelade CAB flern av de nationellp flygho-
lagen omfattande internationella och inter-
kontinentala linjestriickningar (se karta)., Fir
att emellertld nnidvika att spela ut bolagens
krafter i direkt konkurrens sinsemellan, verk-
stlillde CAB en slags regional indelning av
Jordklotet och féirutom pi ndgra higfrekven-
ternde router tilldelades var och en ett rela-
tivt avgriinsat biilte eller omride att verku
fnom. Iden kKompromisglisning, som valts, ut-
gilr ettt skolexempel i monopolistisk kon-
kurrens, varigenom mmerikanarna | sin inter-
nationella flygpolitik visszerligen Limnat mo-
nopoltiden — statsorganet — men findd inte
sliippt flygholagen med fria tyglar fir ohitm-
mad oeh planlis framfart.

Tiirningen var kastad

och nmu gilllde det att komma I ging kviekt.
Strax efter det axelmakternsg kollapsat hiir
I Buaropa och atombomberna bringat Japan
it knii  bhivjnde materiel och miinniskor
strimma tillbaka i1l sina respektive holag.
De nyblivna, globala flygbolagen piffade upp
#ina namn: American Export Airlines findra-
des  till American Overseas  Alrlines. TPan
American Alrwayr bley Pan American World
Alrways och kanske allea lyekligast lottad
var 1TWAaA, som sminkade om sitt kriingliga
Transcontinental & Western Alrlines (11 s1i-
ende Trans World Alrline. Personal siindes
ut till fritmmande linder, viildsamma relklom-
kampanjer igingsattes ver hela viirlden och
allt pressades fram | iltempo. Driviiiidern
var nu att vava »first» pid viirldgarenan med
reguljiira  internationella  flygfiirbindelser.
verhuvudiaget tyeks det vara mycket vik-
tigt att varn »>firsts med allting § USA, dven
om (et emellandt fir rena rama sjiilviindami-
let, et sgved alldeles difivalskt fiir TWA niir
PAA Dhann fire med sin férsta reguljiira
Constellation-flygning dver Attanten. DBara
pigra dagar innan TWA R invigningsflygning
skulle iiga rum i februari U6 skrapade PAA
I hawt ihop en planlast passagerare och tuta-
de | vig till BEuropa med pukor och from-
peter, Iie olika bolagen fick | alla fall snart

Forsdkrings- (&

Sec

Birger larisgatan 12
Stockholm

ﬁgtag Telefon: 670020

" Eft av de ledande bolagen inom svensk flygforsikring

P) Aktiebolaget
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stil var 1 brak 1946, dvreiga bestiillda,

Typ av flygplan pi
lntvrl_mtlnn_e!_ln lin]{'r

Stratoerniser, DO-6, DO-4

Republic Rainbow, Stratoeruiser,
Constellation, DC-1
Constellation, DC-4

Stratocruiser, Constellation, DC-4

Stratocruiser,
-4

DC-4

gina Tlygplan i Inften oeh de har nu ungefiir
ett dr bakom slg av efterkrigsecfarenheter pil
det internationella fiiltet, et har varit ett
fir pd gott och ont, men svirigheterna har
wiikert varit betydligt stiirre in ens den
inest pessimistizke siare vigat fiirutspd. Det
har propagerats till leda ome flygildern och
det allenn saliggiirande transportmedlet som
heter flyget, men blibgdd advokatiiver fiir
lufttransport har ibland blundat fir prakti-
kens ekonomiska krav och det normala dm-

. atlillnings- och inarbetningsmotstind som all-

tid upptriider hos milnniskorna, niir ndgon
viirldsrevolutionerande nyhet skall inarbetas.

Ett av de stiirsta _]l;'n'hll'ml‘l]

i detta sammanliang griper Intimt In i den
allmilnna  viirldspolitiska utformoingen  av
internationell handel oeh samfiirdsel — frii-
gan om luftens frihet, Storbritannien var
kraftigt handikappat, qi det efter krigot
giillde att snnbbt f4 fram en stor, civil tra-
fikplansflotta och var higst bekymrat om
hur det biist kunde skydda sina minga im-
perielinjer friin utliindsk konkurrens, Engels-
miinnens fiirslag var att uppriitta en inter-
nationell luftfartsstyrelse som skulle portio-
nera ut flyplinjerna till de olika nationerna
och bvervaka deras flygverksmnhet, USA i
andra, =idan flig Ju redan Gver alla de bli-
vande viirldsrouterna med ATC- och NATH-
flygplan och hade ett enda dominerande In-
tresse: att erhiilla obegriinsade trafikprivile-
gler fiven i fredstid., DA nigon generell enlg-
Iet inte uppniitts din | denna dag har amerl-
kanarna ujill\'a fringidtt sitt tidigare alliniin-
giltign medgivande om de fem friheterna e
lnfitransport och arbeta nu | praktiken med
reciproka diverenskommelser med varje lind
separat.

Eit annat stort frigetecken

var hur mycket trafik som man konde rlikna
med. Flera flygpotentater | USA stiillde sig
tvivlande infor mijligheterna fir ekonomiskt
biirande traflk med flera olika holag som
konkurrerar om marknaden — och hm-hm
vet om  de inte fir viitt (nota bene: et
envisa ryktet om TWA:s och PAA ;s Fusion).
Bolagen har giort diupsinniga utrednings-
arbeten av typ doktorsavhandling med detal-
Jerade profetior oell hypotetiska spekulatio-
ner om aviedd respektive nyskapad framtlda
flygteatik och de arbetade frenetlskt fr att
kunna Gvertyga sig sjilva och CAB) om siff-
rornas tillfirlitighel. Higst varierande resul
tat framkom 1 dessa vetenskapliga gissningar,
men verkligheten har ionfiivt betydligt flera
obekanta i ckvatlonen fin vad de optimistiskt
retuscherade  understikningarna  appvisade,
Det fanns t ex ingen som fiirntsiy  sidina
Ealkylffivdirvande faktorer som flygfiichndet
filr Constellation veh TWA i stora pilotstrojk,
Inte heller har de amerikanska flygholagen
statistiskt eller matemutiskt kunnat utriipa
atorleksordoningen  pi diverse andra sviirig-
heter, vilka nu har dykt upp, Silunda har
PAA glort en strategisk motstét om ett flep-
tal inhemsks flyglinjer | USA: de dterupp-
stindna curopeiska flygbolagens verksam et
ntvidgas drastiskt; ett flertal stors lyxingare
med Queen Mary och Queen Tilisabeth i spel-
gen har fterinsatts i civil tjinst; efterfriagan

1 platser | Gistgiende rikining fr skeilm-
mande mager samtidigt som de viistgaende
planen fortfavande iir fullbokade 2—4 inil-

nader 1 firviig; de relativt svira och olyek-
ligt unppreklamerade transatlantiska flyg-
olyckorna har rubbat allmiinhetens tillit, osv.

Men — ftirfiilras e] du lilla hop — svirig-
heterna iir till fiir att dvervinnas och T78A-
bolagen skall ha en honnir fiir det envisa
och rakryggade siitt, varpi de onpphiriigt
arbetar vidare pi trafikflygets framitskrel
dande,
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Viongarnns segrande lag. Frov: Rune Andersson, Giran Thulin, Robert Liiwen-Aberg, Lennart

Segerfelt och Juba Jernvall

VINGARNA VANN KLUBBMATCH
MOT GAMEN

fter tver ett halvirs uppehall med tav-

lingar var Vingarna sondagen den 19
januari i Norrkoping och tiviade mot Ga-
men i klubbmatch, Trots ovana och otrim-
made modeller blev det seger for det »ving-
ska» laget. !

Tagen bestod av sex modeller vardera —
tva modeller i respektive S 1, 8 2 och F, I
Vingarnas lag deltog i S 2 Juha Jernvall
ach Rune Andersson »Bananens, i S 1 Ro-
bert Liwen-cAberg och Lennart Segerfelt,
den senare ocksi i F tillsammans med Go-
ran T halin.

For Gamens lag svarade Guunar Kalén
och Lars Bjorkroth i S 2, Kurl-Erik An-
dersson och Goran Abergh 1 S 1 och Sven-
Eril Lundin och Gunnar Kalén i F.

Gamen hade onekligen de stirsta seger-
chanserna, Klubben tiviade pd hemmaplan
och har tranat hela hosten samt deltagit i
atskilliga tavlingar, Av Vingarpas lag var
sBananens senast med pa SM — Ovriga
hade inte deltagit i en tavling sedan stock-
holmsmiisterskapen 1 borjan av juli.

Det blaste onddigt hart och detta drog
ned resultaten ritt avseviart, sarskilt 1 S 1.
En Skymaster, som trinade inflygning pa
den stora startbanan — faltet var Kungs-
angen, reservilygfilt for Bromma — irri-
terade ocksi tivlingsdeltagarna.

Gamen blev trikigt nog handikappad re-
dan fran borjan, genom att Gunnar Kalén
generalkvaddade sin F-modell, varfor laget
endast bestod av fem modeller,

I den minsta segelklassen blev tiderna
genomgaende urusla. Modellerna var alltfor
veka och talde inte den hiarda vinden, [.6-
wen  fick  visserligen en  utmiirkt forsta
start, si att modellen kom oBver ett ned-
vindsomride, som lig over filtet. Tiden
bley dagens hista enskilda tid, men pa
grund av den hirda blasten blev det inte
mer an omkring 4,40. Eftersom det var den
enda modell Lowen hade blev genomsnitts-
tiden inte lysande,

[ S 2 var tiderna ay mera klass. Gunnar
Kalén vann over f. d. finska landslagsesset
Juha Jernvall och den svenska landslags-
mannen »Bananeny Andersson. Kaléns tid
var bra med tanke pa att han kvaddade sin
ordinarie tivlingsmodell i den andra starten.
Annars svarade Jernvall for dagens jam-
naste flygserie — ratt egendomligt eftersom
hans modell var en typisk stermikvinglares !

[ F-klassen vanmn Sven-Erik Lundin ritt
kraftigt iére de bida stockholmarna, men
resultatet kunde ha blivit ett annat om inte
Thulin och #Scfty misslyckats med var sin
start. Vingen pa Thulins modell vriktes at
sidan i hans andra start av en kraftig vind-
stot och: »Seftss modell fick motorstopp ef-
ter knappa fem sekunder vid den sista tiv-
lingsflygningen,

Lundin hade den vackraste F-modellen.
Kroppen var helt i balsa, sammansatt av
tvi urholkade delar, Men modellen {l6g inte
dvertygande — flog som en raket och skar
orovackande mycket 1 kurvorna, trots att
den inte var av den héga baldakintyp, som
Isacsson fasar for,

Resultatet ay denna klubbmatch mellan
Gamen och Vingarna blev, att de senare
vann med en sammanlagd lagud pi 11.11,5
min. Gamens tid var 9.26,1.

R, L—d.

e individuelln klassresultaten bleyv:

81: 1) Robert Litwen-Aberg, Vingarna, 1332
2) Lennart Segerfelt, d:o, 1,282
3) Karl-Erik Andersgon, Gamen,
4) Giiran Aberg, d:o, 0568

1,008

S2: 1) Gunnar Kalén, Gamen, 3033
2) Juha Jernvall, Vingarna, 2480
3) Bune Andersson, d:o, 2451
41 Lars Bjirkroth, Gamen, 2.01.6

¥i 1) Syen-Erik Lundin, Gamen, 2,079
2) Giiran Thulin, Vingarna, 1.21.7
4) Lennart Segerfeldt, d:o, 1.203
4) Gunnnar Kalfn, Gamen, 0.075

PINOTTI-DIESEL

Nu finns Atrr en av viirldens fiirnfimsta
diesgelmotorer i marknaden, Niistan out-
glitlle, 134 em?, viger 140 gr. Pris 100 —.

AL —

DIESELMODELLER

»L A RK A N»

Splinnvidd 1140 mm. Lingd 703
Vingyta 19,2 dm®*® Vikt ec:a 450
med Vilsteris diesel.
Byggsatsen till denna viillflygande modell
innehiiller fiirdiga spryglne och spant av
balsa, balsalist, flak och klotsar, plano-
trid, svarvade friihjul, ritning och HILK-

nm.
gram

SPAN till klidseln, Modellen iir myeket
Hitthyged.

Pris pr byggsats endast ...... Kr. 11: 85
Enbart ritiingen ..isscivsons ® 2: 50

-4

*»M ETEOR D»

Spiinnvidd G600 mm, Liingd 005 mm.
Denna gnabba linkontrollmodell fir mye-
ket litthyged och Hiittflugen, Motorn kan
monteras In uppriitt om sl dnskas. Aven
mindre tindstiftsmotorer kan Inmonteras,
Byggsatsen innehiller list, flak och klotsar
av balza, pianotrid, svarvade teiihjul, eit-
ning med heskrivning ete.

Pris pr DYgEsat® ... .ovii0000 K B: 50O
Enbart ritningen med beskr, .. » 250
Viisteris diesel motor ...... » H2;—

(K Super 60 bensinmotor kompl,
med  tindspole o, kondensator s #9: —
SILIKSPAN iir USA:s bilsta kliidselmate-
rial och jfir myeket Litt att handskas med.
Storlek 61502 cm.

Prig proark endast ............ Kr. 0; 80

MODELLFLYGTJANST
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Kalmar

C. OLSSON

HERR- DAMFRISERSALON G
Enrmtorget 7 - Telefon 771

S. ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERAS !
Utfiir: Viirme-, Vatten- och Sanltiira

VILKA AR PLANEN?

Nar Ni kommit underfund om till vilka
flygplan de avbildade landstillen hor kan

Ni skicka in losning-
en till FLYGs redak-
tion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, senast den
6 mars, Mark kuvertet
»Bildpristavling 4», En
tia och tre femmor
i pris.

Hekommenderas

Obs.! Var firstkl. permanentondulering!

installationer gamt Reparationer.
Infordra offert,

Verkstaden: Storgatan 8, Telefon:
Yerketnden 1598 - Bostaden 38 17,

Fruki-, Blomsler- och 6ronsaksatfiiren

Viola

Nygatan 37 - Kalmar - Tel. 36 48

Tillhandahiiller Er dagligen fiirska varor
Rekommenderas

Norrkoping

At

godast och billigast pi

TURISTBAREN

8. Langgatan 25 - Kalmar
Varma riltter serveras hela dagen
Rekommenderas

ENEBY

KONDITORI & CAFE

FinspAngsviigen 129 - Norrkiiping
REKOMMENDERAS
till besiik
Telefon 111 64

8 /7=t

N:r 4 Arg. 35
13—26 februarl 1947
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Offteiellt orgen fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fiir
Svenska Pllotfireningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 35, 1 tr Tel. 20 33 85

Huvndredaktir och ansvarig aiglvare:
dverste W, KLEEN Tel. 20 88 "1

Red. Sven Bromnn » Z104M
Red. Hans Andersson » 210238
Red. Sven Saloniug > 210238

Dunmark: Johg Thinesen, Finseng Allé 20,
Cilense

Finland: Per 8, Jansson, Sjitullsgatan
7 A 8, Helsingfors,

Norge: Edvard Ombholt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo.

OBS,! Redoktionen ansvarar leke fir in-
silndn, icke bestiillds manuskript,

Fri diskossion | FLYG. Plir asikter, fram-
filrda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :

Chef: J. E. SVENSSON - Tel. 210627
EXPEDITION:

Firlagsakticholaget FLYGNING

Sveaviigen 63 - Stockholm
Postgirokonde: 1111.
Frenumerationspris:

Heliir Kr, 9: 70 - Halvir Kr, 5: —

Ahlén &  Akerlunds Fotogravyranstall
Stockholm 1947

Linkioping

Albin Fransson

MALFERIFIRMA Malmusliity
Tel., Malmslitt 28, 129

Verkmilstare Glistn Franssons bostad
Tel. Malmslitt 162

¥Vid behov anlita

Svenssons Bilservice

TEXACO Benslnstation
Malmsliltteviigen - Telefon 400 52
Han ordnar allt pA Eder hil!

FIRMA W. MALMKVIST,
Lindiiviigen 556 - Norrkiping
Telefon 219 54, 263 54
Av stateng Industrikommisgion utsedd som
A-grogsist | lump-, metall- oeh Jiirn-
branschen.

Kiéper till higsta dagspriser: Jiirn- och
Metallskrot, Spislar, Motorer, Maskiner,
Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stiek-

yle, Tomfat m, m,

Siiljer: Hplalar, Kaminer, ‘Tvilttgeytor,
Stukelstolpar, Stiingselniit,  Stiingselteid,
Jirngrindar, Jilrndirear, Takplit, Kiitting,
Riils. Balk, Jirorir till vatten-, aviopps-
0. viiemeledningar samt  viixthusapligg-
ningar, Hemskivor, Axlar, Lager, Skruv-
styveken m. m,

RE¥TZ IHTOTE]L

NORRKUGPING

Stadens modernaste hotell
Hnkelrum . . . . Kr. 0—8
Dubibelrom . Kr. 10—12

Radio | alla rum, Luftskyddsrum. Garage,
Restaurant, Betfiiningsavgifl,

Nytt — Modernt — Triveumt — Bllligt
Tel. Namnaunrop: Hitel Ritz

Lulea

GUMMICENTRALEN

Sthimsvilgen 22-26. Tel. 268 30, bost, 300 20
REKOMMENDERAS
fisr noggrant utfiirande av alln slags

REPARATIONER

Stockholm

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Tekniska-, Sjukvirds
0. Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2220 - 1504

SKO-RE

Rindigatan 12 ¢ Stockholm
(Tel.: 61 Bo oB)
Rep. av skor, bra som diliga.
Nytillv. Dam- och Mansskor
Stvlar och idrottsskor,

F. ROGERS

SLAKTERI. & (HARKUTERIFABRIK
Svartdstaden . Telefon 23 41, 1617
*
REKOMMENDERAS
& Alltid fiirsksa och prima varer @

Giir Edra Inkip av Specerler m. m. hos

EHRNSTROMS
SPECERIER

Engelbrekisgatan 3 Tel, 302 74

3=
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VYViasteras

0 I_,l n M 0 Populiirt och uppskattat fir Goda d’. E
) ! Konditorivaror och Gott Kaffe iir
LIVSMEDEL 4
. . .
(Inneh. Oldstam & Mogén) A'te]_iel' & FOtDma asin
SPECERI-, KHTT & MJOLKAFFAR Cb”deorZ C‘Zj_.y . g
Abrahamshergsviigen 8—14 KOPPARBERGEVAGEN 8

Abrabhamsberg. - STORA GATAN 16 TELEFON 308 86 VASTERAS,
TEL. 263080, 26 6338 BESTALLNINGAR MOTTAGAS Tel. 30 80

KONDITORI-BAGERIL RASMUSBONS

KAFFESTUGAN :
Lsvésen | BLECK- & PLATSLAGERI

(I, Windahl)

})LEDANDE KAFE» Allégatan 4. VASTHRAS.

Drottningholmsviigen 208 — ULSVUNDA nilr det gilller gott kaffe och brid Tl oIt 07 —=HIRad Jis 0
Telefon 2574 §4 ' x Rekommenderas ‘Iilll uliff’:rn.nﬂiu ta\.' al]E ;’ud
. oy c np AT - e T . till yrket hor. Svefsningsarbeten: cister-
Rekommenderas — Allt | tiirtor o, hakverk HANTVERKARREGA !‘:‘\1\ 2. TEL. 31093 ner, rir m, m. Beslagning av diskbiinkar

med rostfri plit,

Ulvsunda Fisk-,

Frukt- & Blomsteraffdr Larssons Kondltorl g/gmmo‘z

Ulvsundaviigen 48, tel. 20 00 50 Sturu gatan 16 Telefon 317 84
(innehavare Sally Lind)

Foraliiint o N AT REKOMMENDERAS frin
Porsiilining av F 8 ) 4 DE
; ) ! i : IRG MSTERHANDELS
FRUKT, BLOMMOR, Fiirstklassiga konditorivaror, SOLBERGA BL!:":'*‘TF“HA 3
wiir,
Partiforsilining. Infordra anhnd. Specialitet: Goda tirtor. AT LS

Tel, #0258

D. Gillstrgms Annonsera 1 FLYG
MEK. VERKSTAD ¥ Angelholm
L " | [HOLMQVISTS Kondico)
Alla slags mekaniska arbeten utfi (f. d. Borgerantz eftr,
Bostad le::mlmll:wntuni:1 : 1‘.-11_14"1:::47 NORDINS SPECERIER Stargatan 37 = Tel L46+ - Angelholm

Rekommenderas

— Allt i Specerlvaror — GOTT KAFFE - GOTT BROD
Alla slags Dbestiillningar sisom #l:irfur.
~ == sl STORA TORGET 6 TELEFON 301 54 krokaner, efterviitter m. m. emottages
s e d pYa l l tacksamt.
& 4
pee. Goda Kaffeblandningar KAFFE UTSKICKAS!

M.r CEDERHOLM Vid /é&'p av garn| |Angelholms Kott- &

BRI > &8 KL 0 At viind Tder med firtroende till en Cll al‘kll tCl‘ia ff:cil‘

Telefon 24 16 Ay stadens iildsta specialaffiirer! SKOGIIS EIFTR.

UPPLINGS GARNAFFK_R Storgatan 24 - Angelholm

Telefon 1 13

Stora gatan 20 VASTERAR  Tel. 30004 VALSORTERAD LIVSMEDELSAFFAR
Uppsala
Yid behov av Elektriska V k d Ni fipner alltid stirsta sortering i vidra
Installutioner och reparationer 1 regommendcra 4 wspecialavdelningar fir

viind Kder moed firtroende ti11 vira erkiint goda tillverkningar av siviil SPECERIER
grivre som finare bakverk HUSGERAD
Ilungsgardels Elektrlska Byra GLAS & PORSLIN
ASPLUNDS BAGERI EFTR
{ ]

lh-urnhnmlt-nn '2.1 - Tela{rm 113 63

et ahes RINAR GHRMAN Nilsson & Christiansson

Kostunadsfria rid och program Stora gatan 86 VASTERAS Tel, 308 44 e R R
Infordra anbud! Stora torget 2 Tel, 38, 580 ANGELHOLM

Kt vnniA BER4l | A PELEES Eric Agrell

Kungsgatan 59 — Telefon 342 75. CYKEL- & BPORT ELEKTRIS
MAGRGA M Oldeonabase) RISK
Utflir INSTALLATIONER och REPARA- WILAXBOAT AN 17 MG AnolabacE)
TIONER, GLODLAMPOR, ELEKTRISKA Teleton 38721 . INSTALLATIONSFIRMA
KOKPLATTOR m. m, stindigt i lager

ALLT I SPORT - REPARATIONER m. m, Angelholm

PRENUMERERA PA FLIXG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

FLYG 4/47 :
: 39



>

S\“’ED]SH AIR LINES

\

\




