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GAMMAL T OCH NYTT 
Den pittoreekt draperado mexlkanaren 

i förrntnden besk6dar intresserat ett 
amerikanskt ,odstl'fUUlportplan av typen 
Dou,lu DC-4 tulhöri&'t American AMI­
nes. Starten skedde från fJylfältet I MexI_ 
ko City med hjälp av raketanre,lt mOll­
terade unde .. llyProppeft. Lasten ut,jor­
des av inte mindre än 10 ton bananer 
vilka anlände tU! r.. Guardia I New York 
10 timmar efter stuten. Nåa'ra f A timmar 
efter landnm,en i New York 'tervände 
planet till Mexiko City med full last av 
radioappuater. 

JÄTTETÄVLAN: 
TECKNA FLYGPLJ\Nl 

45 öre 
I I.r .. '1 . n 
I ..... " II .. 

Sportflyge' får eg e 'Jlålådalen 



• 

Redan för länge sedan slog brinisk 
företagsamhet broar 
över världshaven .. . 

1'1' SUI/!'I'jJlilll 

li'lIlt liJhf'ihclI 

~~ 
På den tid då konuugahuset Tuclor satt på den engelska tronen lade brittisk före­
tagsamhet grunden till samfärdseln mellan kontinenterna. I dag bär ett av AVfOIl 

flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en värdig bärare av A YrOS 

traditioner på flyglinjerna över hela vä rlden. Inredningen pA Tudor II klin va­
rieras för att motsva ra olika fordringar - från 40 passagerare till 60 _ beroende 
på olika Oygsträckor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km l 
och väl över 485 km/t toppfart färda~ passagerarna under största möjliga bekväm­
lighet i delta flygplan 80m är utrustat med övertryckskabin, luftkonditionering och 
de hästa anordningar för ökad trevnad under resan. 

T H E A V R O T U D O R II 
Fyra Rolls· Ro yce Merllrt MQ,orer 

A. V. ROE & CO" LTD .• MANCHESTER, ENGLAND ( B ranch of Hawker Siddeley Aircraft Co . Ltd .) 
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S A M .LA 

F LYG S 
K L I P P -
BILDER 

Med början i nr l publicerar FLYG i 
varje nummer under 1947 en bild jämte 
treplansskiss och data och prestanda av 
ett sportflygplan. För att det skall bli lät­
Uri:! att samla bilderna utdelar FLYG 
gratis ett a lbum till var och en som 
skickar in nedanstående kupong till 
FL YG:s redaktion, Tegnergatan 35, Stock­
holm. 

Albumet innehåller 25 blad och bilder­
na (de blir sammanlagt 25) klistras pli 
framsidan av varje blad. Dröj inte med 
ri:!kvisitionen om Du vill vara med från 
början och samla pli den intressanta bild­
serien. Sänd in kupongen redan i dag och 
Du får albumet omgående och 

GRATISI 
I-~~ rekvire::: jag -;~G-:-flyg~J 
l album aU sändas mig gratis och porto- I 
I f ritt. I 
[ N_, ........................ [ 

1 Bo,t.d ··············· ··· ·· ··· ·· ··1 
I Postadri:!ss: .. .. .... .. ... . ... . J 
1_ (Te~..::dlig~~~~~Tac~J 
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Fråga oss 

om FLYG! 
l denna spalt besvaras endast 

frigo r av a llmänt intresse. Insända 
frågor måste fö rutom signatur vara 
försedda med insändarens fuJbtän­
diga namn och ad ress. 

1' .... 1'" Är ,1~1 t<) rIJJ",to·t ",..,1 ,·Jtlle,IOleUl 
n,eol ""Holllyr,11l mOtlcll(')')(LII",,? Om 110 iLr 
hll,>t. finn" 01", miijllJ('h .. lcr "" f" !m~r~"tl 
fil. olyHkK eJt!' ... rl"".nt ~ 'l l "''' Jr''.' or lII~a .e, 

",· .. r: I,'ilr att tt' ~xl,,,rl m" lltera 01'1, """~Jl ' 
,b ~iln"aranm!:'Joi'nlttK/tr "t ~ ~h' ",un ha ama· 
törcc . tlflkal ~nkt-', ,'rhftll,'~ ert"r k(lntpet"u~. 
l"oV ."DL ftn" .. lnM~ ~,. 'rt'I~Il.utnyrd~~n. Bt-t 
fl"no (O'"d l.·.,ltl ",lIjlll:'h"'((-r 011 I "Ig~a taH 
r" tIlI"t~n,1 Bt! an\'lh"la ra ,lloMnlilgllnlnll'''r 
tOr tmfillll",a mr.ök. ",·po om ma" Inte 
bar Kulla"d,' "". !lnk"'. "dt "U ""dan' tllI­
~Ii",d av"". hl Il ""I,,'rl"""" Dl" U 'R,ltoatyrohl 
mod,-lltIYKpIRn. l)e~KR tlll~låll,1 a,·ltll.~ dock 
r.~n r~ 1I tHl tlllt a,' ·1'ph-).: .... r~lyr"IKc"~ ""II,,· 
hyr". 1111 ,·lIk,·" NI bör liln",a tnllsliln,lll\'a 
,, · knl~ka UPll!:,lft"r Otu ~c" l"'tlinkta ra ,II'H'''' 
ml\')(nlnll:~lI~ kon~lrnktlo", tn'kyt-f1sorurå,I,·. 
eff"kt. ete. 

.... AJr .. : }'lOlOB ,1,,1 ,uh",! ~o'" hInd rar "11 
"~"~t,·.hjh,( i''''MOIl ntl le fIYIt",' r tltlket1 

n .-IIO. 
j ....... : N"j, m~n ni m"Ktp "nder "liR forh~l· 

' 18nolen Inra t'r all ml\uij\'r"'lI ~I'8k'-1I mr,1 
bll/:'er hand. 

t·r~~ .. : l' I" ,," tl,'t ""11'0" ~eJ('t'lnn;kluhh I 
~llIlm;,? O. H. 

"" .... : Aer"kl"h!>en 
t ln:g,-ktlon. MI .. ·s": 
161 4:\. 

L ~lol",,, har "n ",'.:t'I ­
Lllln Ny).:atRn " h'l. 

i" .. ,,~ .. : .I a): Hr h'lrt'KK .... "1 ... ,' t~YlI't'l llntYI'H 
t .. 'n törr" \·Hrl't~k.lg"t 0<'1, unolru , ,'e. ",Rn 
Iltl.ljllllpn kund,· r~ tng I rltulu.:". till \I,'~~s. 

L. n. , 
"' ...... : 1 Ildnlo"'>1I l'ol,,,lilr.'J','knlk hRr fIIl · 

Ja",I~ rltnlnl\'nr "sr l< InWr,la: j·'"kk"r D VI r. 
NI,>t1I'O.t Seou' och Alhar.o"~ D V. 

.·rA~ .. : l) Är ,kt KLut med Kllaltpfl ol"ls<,,­
kr .. t~"f1 h)')':Joi','ro ', 2 1 Ilar S~"rI).:e t~1I In 
nA).:r" hellko l 'h"~? 8.-,\ , C, 

S,· .. r : II N,·J. \'L I",hllct'r~r torlhranol,· lon · ,l". u\· mod"llflnWllln .• kalalllotldl,'r. moto· 
rer "le ~om 1i11!C~ .. ·tl ... n " t ICg!. NI Hr \'111· 
kOllun"o ", .. ,l 1.loIrRg. 2) O"t"rml\ll~ ,\eto-.-\lI 
h"r 0,\'11,:: .. " kllj>l tre IoO'llk(ll>t cr~ R" IYI' 
II,'I! H Il ""',, " ilr d(>~~" komn",r till S\·"rl)('­
ilr lin"" Illte lJekunt. 

. '.411" " l) Hu. okall '·u ~j"dtu"""lmo,lett 
hYIlII'U. ' 2) ~r~"te man ha h,).:e"jör",-%a',,~n 
(lIt ut! f~ "gna k"nMtrukll",,,,r IC",lkil"d~'! 
:\) \'ao1 k"gtor e .. 10"mm :m'! (l, K 

8.' 11 . : l ) Alt. bygl:'a CII \'lodtu"nc\m"d,>1I ilr e" mycket kO"'I,JL('('rnt arll,·te "om t'ntlft~l 
",'rkllgt .klckll/:'a ,,~h uthll,IDdu m",I"II~"lcka. 
r,· kSIl Jl" I 1"",1 "wd. ~fodell,-r"a IoYICI:'" ,."". 
tLgeu 1 t.H. 2 \ De! ~r",lar h tlr"" rull ~Llk"" 
h,g"lljilrg,'un",,, ni "" ha. "II"r Om nt 11'1" 
hu nAgon all~. ty \"",'" lu rtln.t.ml'",II).:ht·. 
t,'rna utrllrda. lurt"HrtBJI:'het~"e\'l~ tOr pr 
e\'t>lltueJlu umatBrkoll.truktlon. kou,n,C1 Illa­
n,'! Ufl. u",lt'rkft~taM en Ylt"rMI nOJlg.aun bp . 
• lktuiOJl:', \'/u"M ii~"u ",a kO"Mlruk'lou~b". 
rnknl,,):nr och kalkyler ,::ra".k"w. ~) ~;" 
1{lpmm :\:; tord<> ko~tA omkrl"lI' 8000--1(jt)O(1 kr 
heroen,lt' pl\ g,'ngtLd'·Il. 

Flygplansk idor, 
UY", lHu mod~Il, lin KI"""n ;\5 ell",r t lyg. 
1.1"" ftl' mo'",'a.and~ tlyJ(','lkt. !l\'ar tm 
.lIkld"r •• FIYJ('R """ouNa\·d .. Tegfl~rg. M, 
Stockholm. 

t7 ARS YNGLING 
.ilkpr "lat .. ""m mekanlkt>rlör]I,,): " ct~1l 
flygplat s. Svar till . !ntro'gijera,l " Aro. 
". ,. k. t. ,. ". 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Linghems Spannmåls AB, Linköping. 

A. Widegrens Eftr. , Frösunda. 

t947 ARS KATALOG 
1",,~h~lhU\,i<' ma"~or " nyht-t!-. Wr ",o· 
,1t'lllJn:!:,nr"", hl. .. ~")(,·I· od, mutorn",· 
,I,'U", ~tI.",t rC/,lIka"U"ld lt" I IJltI~lI . ,11,.",,1. 
n",t" .. 'r, rltn n).:", "d, lItuWrlnl "'. m. 
ro'k\'lr"'ll~ ", MKndaM Jrr"tl~ Ull: 

NRmn: ...... .. ...... .. .. ... .... ... .. .... 

A(lrC~8 : ..... . .... .... .. . .. .. .... .. . .. .... 
T Ont; II ,\GLUSU • C .... 

.\1 O I) t; •• I, " I, Y G I ~ II " 
, T K l , 

('~ .. t ... I~ .. h ... ,u. lI "ror •. '1' .. 1, 4~~ 

Allt för lIygintresserade 
Begär vår katalog I 

HI.OJmJm~ 
lIfthlli. !I Tel. 74606 

' · ... r .O"_~I'I ..... ' .. lo .. 
In .... hall .. O' u·r .. ., •• rod't>· 

A .0' ........ 010''' ... 1''0' •• ",,"· rt,,1 
tör "n ..... It~ .. 

EXPERIMEHT 
~","t .. · ........ rr. rU",,,"'rln'. 

' ...... U.lh· .... r n, rlln'''""r .... ... . 
KOlol" •• , ,, "ö."I,·" Kr,"I .. . 

(U.S OHLSOM & (:D ,8. 
10'1" 

uPPSaMlINGSKI RlET 
"FIX" 

lör ' rItA .'ISy. I" 
1I1 , j\(Hl ... <'11 

~JillvHtfo nllu "'I~~ 

lod 

1' 11"' '''1' 11,\ 11 1111. . AliKA 
M IT .,tc, 

o:",tkll,,!. a l' 
:O;" N,~ka 11 ... ,,,1 _ 
t" rl r(ij"'nl"g~1l 

HOLGER BIRGSlEOI PLITS LIG ER I 
,\ K IIOG.\ Tel. 51~ 

3 
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llT.L '.ur 
Det "IIa I. "mmunik"ti"."u"edle t för /t(f"de l " c l. ';"dllNtri 

SEABEE h.af inga- Ilygplalsproblem ... 
/andar lilro fätt pd. fa"d ,Jom. pd vatten. 
ldea/plo/let för flygklubbar ock flygtaxi. 

SEABEE är den för!ta amfibien för 

en mera utbredd användning. Den rym­

mer ledigt fyra vuxna personer jämte 

handbagage och är vad inredning och 

bekvämlighet beträffar fullt jämförbar 

med en modern bil. :iEABEE är byggd 

helt av metall och ända Iler i minsta 

detalj har högsta kvalitet varit mål· 

sättningen för dess skapare. 

Fik d~mQll$lratiQ" och mir· 
mafe upplyslIi"S(l( tillskriv 

OSTERMINS IERO IB 
Grevlufeg.1I111 3-5 
Stockholm 7 

'I,.lefon 67 05 9S 
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\' 1<1 JU '0 JIJ L S E .. 'J<J L 1<' IJ l: .. A 
11' ,JECliO S LO\'AliIEN? 

D et tjeckiska besöket av ~egelflygarc 
här förra sommaren har tydligen s~tt 

mällga goda frön, och förhoPllTlingarna på 
elI fortsatt samarbete menan TjeckoslQ­
""kien och Sverige har lagit sig mänga ut­
tr)'ck, 

Nu har sllldenternas flygkluhb i Prag 
Iwmmit med el1 förslag om uthyte av segel­
flygare mellan Tcjcknslo\'akien och Sveri­
ge, ett förslag som borde kunna gå att rea­
lisera. 

Tjeckerna skriver hl a: 
_ Förmodligen förvånar tlct er :.t! vi 

!\all i gång förherede1serna för vårt SOI11-
marhesök så tidigt, men med tanke på er· 
f;venhr1{'rna fdm förra aret anser vi del 

,Iu ,ar~ IlCsok i fjol lovade vi 
ilU inbjudil edra segelflygare år 1947 till 
Tjer.koslovakien, och vi har nu glädjen 
kunna meddela. att det imt är uteslutet för 
oss alt kunna infri:\ detta vårt löfte. 

PortsäUnin.c:svis sk,.iver den tjeckiska 
klubben all (lel inte är meningen aU U. ett 
uthyte ;\\" ){'ss:. utan a\" segelflygare i 
stör~ta .. lImänhet. 

Förslaget går ut på all omkring åna 
sl'ensb segelflygare sknlle besöka Tjecko­
slovakien i ~Onlm;<f, d I' S Pragklubhens 
sege1flygsskola i Kleany, lO km norr om 
Prag under en tid al' tre veckor. Till dera~ 
disposition skulle Slå ett se/{elflygplan av 
typ :.Kranjäneh (en tjeckisk motsvarighet 
lill vår (irunau Baby), en Olympia och en 
"rMich och ett motorplan för hogsering. 
l\1\turligtvi~ ~kullc det svcn~ka laget, frant­
hålles det i brevet, U. en tje~kisk ledare som 
är gO(l segelflygare. 

Under S1\mma tid skulle ett tjeckiskt lag 
p!!. ålla medlemmar be.,öka Allebc:rg under 
motsvarande förhållanden. 

KOMn:ujerna beräknas al' de tjeckiska 
fÖr~lag.i\äl1arna till i runt tal 200-2_;(} sven­
ska kronor per man inklusive mat och logi 
nwn exklusive re!\Or och eventuella kost­
nader för återhiimtninj(ar från sträckfln:­
ningar. Ul1lllysningsvis kan meddc11\s att en 
,1:1' kl1\sS tågresa fdn StockllOhn liII Prag 
kost1\r ungefär 160 kr. inklusive !\Ovvagns­
avgifter, I:nkl:l resa alltså, Meningen är alt 
bemlningen skulle ordnas så. alt de sven~k1\r 
som hesöker Tje("kosIO\'akien. skulle Jx.lala 
sina flygavgi fler Ilå AlIeber,ll" och tjeckerna 
~ina flygavgifler i Prag. Därigenom skulle 
valutasvårigheterna kumm undvikas. Total­
kosll1:ulerna pr sl'cnsk deltagare får beräk­
nas till min~t 5S0-ö00 kr. 

Från tjecki~kt håll föreslås tiden 22/6-
1.1/7 cller j/8-2~/8 som lämpligast. och vi­
(~1rC llåpck1\s att S-certifikat är en minimi­
fordran på delt1\J(arna. 

Vid besöket i SveriJ(C i somras kom ju 
tjeckerna i kom1\kt med en hel del svenska 
segelflygare, och nu säger man i Pr1\g 1\1t 
man myrket gärna skulle se att följande 
s\'en~kar !(jorde. Tje(-ko~lovakien den äran 
i SOmnl1\r: Karl-Erik ö\"g;lrd. Yngve Norr­
vi. Olo\" Cidhmd. Sundhyhcr,ll", Lennart 
Ljnn/{(IUi~t, Tihro, Rengt Ake Möllet, Ciö­
teborg O<,"h Gunill1\ Telander. Göteborg. 
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KSAK har för sin del ingenting emot 
alt detta utbylt kommer till stånd ut:m 
tvärtom, och därför uppm1\nar KSAK alla 
imresserade Mt skriva några rader till 
KSAK snarasI möjligt och anmäla Si11 
eventuella intresse. På det sättet kan KSAK 
få klarhet om, huruvida förutsättningarna 
finns att ordna detta utbyte. Meddela då 
l11hildninw;grad, certifikatnummer etc, samt 
vidare hur stor ~nmma som maximalt kan 
offras p~ eu dylik expedition. Det skad"r 
inte heller att redan nu undersöka möjlig­
heterna 1I\t få pass O(.-h visum, men det är 
en sak $Om mera aktu;lli!;('ra,s längre fram. 

KSAK har ansett det förenligt med ~ina 
imressen .\tt hålla i trådarna för detta I1t­
hyte och skall göra sitt bästa för 1\11 få 
det till Slånd. Men ~om ~agt till srvel1de 
och sidst hänger det gi\'et\'i~ på seglf1y­
tf,lfna själv1\ om S1\ken k1\n ordnas. Eli med­
tlel1\l1de direkt till kluhbarna har redan ut­
sänts om S1\ken . . 

T jt>f'l;m rnn 'riU lJeyt>l/fllutiirlfl 
i S verige 

I samma brev som uthytet föreslå~, frå­
gar tjeckerna också om möjligheten att få 
delta i årelS segelflygtävlingar i Sverige. 
De vi!! delta med 'en KralJich i :.tväsits­
klassel1:', men eftersom ingen sådan existe­
rar i Sverige och knappast heller är aklllell. 
och dä det dessutom inte är klart hur SM 
i år skall arrangeras, så h1\r KSAK tills 
vidare nöjt sig med att svara tjeckerna 1\tt 
hestämt besked skall lämnas senare. 

,\ 'ddlgu LUII'«" 

I ~tatsv~rkspropositionen föreslås \,å för­
sl'arshul'udtiteln för budgetåret 1947/48 ett 
l't"Servationsans!ag på 390 000 kr för under­
stöd åt privatHyget i enlighet med de för­
slag som ingivit! 1\1' luftf1lrtsslyreben. 

." mt>ril.~u IINlu. Nt>y el If IIYI"nll 
IJ'; vit y 

De segelflygplan, som KSAK beställt i 
USA. en Schweizer SGU 2-21 och en bygg­
sats till SGU 1-19, är nu enligt uppgift på 
väg med båt över Atlantt'11 och beräknas 
vara i Sverige i början 1\1' februari, ont 
ingenting kommer emellan. 

'mltruktiirlJkurllerna 194' 

På KSAK:5 sege1f1ygavdeln!ng är man 
ju,;t nu i farten med att planera bl a som­
marens instruktörskurser. och i dagarna har 
ett meddelande g-:III ut till klubbarn1\ med 
en orientering om planerna och med begä­
ran om u[lpgiher p~ de elever som klubbar­
na vill sända. KSAK vill göra sig en upp­
fattning om heho\' och intresse innan pla­
ntrm 51l1tgihi~t fa5tställs. 

Saväl glidflyginstfllktörskurserna §om se­
ge[f1rginsirnktörskur~erna beräknar man 

för lfigg1\ till Norrköl)ing. där klubben åta­
git sig att stå för en del av arrangemangen. 
Därigenom sku1\e Alleberg avlastas och 
kursernas där få mer1\ kontinnitet. . 

Två glidfly!>:sinstruktörskurser är \lIane­
rade, den första under tiden 22/6-12/7 och 
den andra 3/8-23/8. Likaledes är två segel­
fl~'ginstTl1ktörskurser planerade: 1/6-21/6 
och 13/7- (2/R. 

Arets byg,:-1edarkurs planerar man alt 
förlägga till Allehcrg som vanligt. Tiden är 
före,lagen till 1l/S-31/5. 

SSFK pd. olf"ttt'Shlfm 

Slockholms sege1flygkluhb har under fle­
ra år varit så medlem.~rik. att det vnrlt 
5\';;'rl aU hålla en riktig intim kontakt med 
medlcmmaTll1\. Nu har klubhen gått in för 
att bilda k(lT!lOr1\tion~1\l'dclningar in011l sko­
lor, industrier och andr1\ föret1\/{, och försö­
ket ser ut 1\11 kUl)l1a lycka!. Vid Kung~hol­
mens läroverk hildades för kort tid se.lan 
<len för$ta egenlliga avdelningen Ined 15 
medlemmar. I interimstyrclsen valdes Len­
nart Nilsson, Roll lIengt5~on och Inge­
gerd Karlsson. 

1feningen moo dessa avdelning-.. r är alt 
de inom kbrporatwucn skal! uppträda som 
fri~tående föreningar, men dC.'l~ mt-dlemmar 
är S1\mtidigt medlemmar; SSFK med sam­
ma rättiJ(heter och sk~'ldigheter som en 
)vanlig:. medlem. Flygning och fI}'glltbild­
ning kommer att ~ke helt; moderkluhbens 
regi och med dess materiel och med dess 
organisation och instruktorer. För korpo­
r;~tion~1\vde1ningens administration hidrar 
SSFK med viss del 1\1' medlemsavgiften. 
Iden verkar förnuftig. 

Seyt-//fllyt>t 01'1, /fllyllapnet 

Den högre segeHlygkursen i Upllsala 
förr,~ året arrangerades jll för 1\lt under­
söka värdet av högre segelflygulbildning 
vid övergång till motorflygntbildning vid 
FV. Flygvapnet har nu bearhclat re ~uhatet 
av kursen och meddelat en het rad ytterst 
intressamn synlltmkter. 

Det framMIles inledningsvis att fas tän 
eleverna i den högre kunen ime börjar sin 
IT\OtorflygutIH1dn;ng vid FV förrän den 
1/5 reSII. 15/6 1947 och det ~åhll\da inte 
m~d säkerhet nu kan avgöras i vad mån de 
kunnat tillgO(.logöm sig uthildningen i flyS­
ning, s!\. bedömes resl1ltatet va.r1\ tillfreds­
ställande. 

Försökskursens organisation var i 510rt 
sett lämplig, men tilljtången på ~åväl mate­
riel som p~rsonal var i knappaste laget, 
framhålles det. 

Me/oden 1!Jt'l1 D-Illbi/dning är ,'n lämp­
Ii" rckrytPringSf,äg lir den synpunkten att 
dt ynglingur .<OIIJ vid fl)"!lkl"l!fmrna fört'iir­
~"" .rin scrldfl.l·outbild"inu är inlrrurr/,d,', 
händi(lll ach villiga till härt ",br/e. !-lär/iII 
kOlImur /111 de redlll1 på förhmlll n;orl _fitt 
yrkrS'l'1I1 och tlrt 1111 dr /rillS ffled flygnin[i­
en. De eleV(!r som börjar utbildningen vid 
F 5 i avsikt att ,känna sig för:. har där­
med eliminerats. 

Dc väsemligaste fördelarn1\ med D-ut­
hildningen ur utbildningssynpunkt torde va­
ra, heter det vidare i utlåtande, att tlr­
~'l'Yna erhJllrr s/or {u//'vfJna på grund av ,r­
la/ivl hing stget/lyg/id, /idig/ blir .'ana vid 
pnsU/tlfl)'Ul1ing och övas i all lönka klar/ i 
II/flr", bil>rinYfU god brdönmingsfiirHlIl{jfJ, 
får glid kännedom eJHI viidrrlrkens brlydrlsr 
för 'ff)'{lninf/rn samt .r/ändlyt får drflu i 
flygst/lliQtutjänslrn orl, därmrd /lir ökad 
förs/å,lsr för dni b,tydl'lu. Lär1\rna Hr 
god uppfattning om elevernas karaktär, vil-



jestyrka, förmåga alt ta .. i.n,itiativ och vi,~J 
lighet att arbeta samt mOJlighet att bedq­
ma elevernas flygskicklighet. D-utbildning­
en äger rum vid slidan ålder hos eleverna, 
att de som gallras bort i tid kan inrikta sig 
på ett ann3t yrke, .. . 

En företagt.'fl utredmng vIsar emellertid 
all KSAK och de anslutna klubbarna -
i varje f:lll med nuvarande organisation 
och statsunderstöd - inte kan åstadkom· 
ma det erforderliga underla~t i fråga om 
segelflYglubilJadc elever till D-utbildning. 
Flygvapnets 1ttbildningssakkunnig~ har med 
stöd av vunna erfarenheter funmt, att om 
man bedömer att i gynnsammaste fall 25 % 
av de som erövrat C-diplom kan tänkas 
fortsätta fram till D·utbildning skulle årli_ 
gen erfordras ~'1t tillskott av 1 ZOO ynglingar 
med C-dipl0t11 för att flygvapnets rekryte_ 
ringsbehov skulle vara täckt. Med utgängs­
punkt frå,l, fördelningen mellan A-, R_ och 
C-diplom jQr J'uyliugar mellan 15 orh !O ,i r 
under !lren 1944-1946 kan detta beraknas 
kräl'a att årligen inte mindre än drygt 4000 
A-diplom och l2S0 B-diplom skulle eröv­
ras. Som jämiörelse kan !lämllaS att genom 
KSAK under de senaste ären totalt inom 
alla 1Jdersgrupper utfärdade antalet diplom 
uppg1r till: 

1944 
194.~ 
1'>16 

A-diplom 
618 

1079 
5J2 

B-diplom 
J.'i1 
694 
J18 

C-diplom 
187 
370 
22' 

Denn<l statistik visar - tyvärr - <ltl 
flygvapnet f Il kkr kan bygga sin rekry­
tering pA det siHermä~sigt vbade intrc-s­
set, SvArigheterna skulle dessutom öka om 
man...,.. sett mot bakgrunden al' erfarenhe­
terna från 1946 års kurs - mästc kräva en 
segelflygtid av minimulll 10 timmar per elev 
"id D·kursens början, 

Utredningen visar dessutom att FV Illed 
nuvarande tillgångar på ikrsonal och ma­
teriel iute kan räkna med att rationellt kun­
na utnyttja de odiskutabla fördelar ur vis­
sa synpunkter, som D-utbildning i större 
skala skulle inuebära. 

l >bctänkandet> sägs fortsättningsvis:. 
:tvägen via D-mbildning - med nuv<lr,mde 
intre~se frän ungdomens sida och med rm 
tillämpade utbildningsmetoder - är icke 
framkomlig för att tillgodose flygvapnets 
behov av rekryteringslJersonal till flygut­
bildning. J den IInhl illtrrsst't ~J(j.I·fr or/r IIt­
bild/ringell k'lJ1 förbilligas kO'1 frJ.qou kOllwl<1 
i 113'11 lägf:t, 

f av\'aktan på en ev D-utbild\ling bör 
emellertid, anser man inom flygvapnet, å\­
gärder \·idtagas för all öka bredden pIl 
glid- och segelflygningen och därmed till­
strömningen av elever till FV, Det är lIäm­
lig.'n ohl'$tridli,qt all tidigarp Iluiktrr i 
glid- 0('11 .Iegdflygllillg är av slörsia 11t'1)'­
drlu 'f,'id M1Cr,qJtlg /ill molorfIY(Jutbifdnilrg, 
vilkrt e'fart'lI/re/trna frdn F .5 visar, 

GröllNerllU (j",ntUs ((jr "lade"­
tryg,., 

KSAK har frårt Schweiz fått en inbju­
dan att delta i internationella modellflyg­
tävlingar som anordnas i juni eller juli 
1947, Tävlingarna omfattar motormodeller , 
(handicap) samt s.::gelrnodeller (högstart 
och hangflygning). 

KSAK:5 ekonomiska plan för -året med­
ger endast svenskt deltagande i den Nordis­
ka landskampen i Danmark, men dä det är 
möjligt att några modellflygare kan vara 
intresserade av alt Im egen bekostnad delta 
i tävlingarna har en inbjlidan utsänts till de 
registrerade modellflygama. 

fl 

OUSER,rANlt U M FÖR 
MO 'J' ORt'Ll'GARR 

Dc till KSAK an.!lUlllU fl)'gklu!>­
borllos uppl1rärksamht'1 rik las pa all, 
i /lVtl(lktatl p/J 011 tul/pasurs/'drlS)ISIC­
/"L! i Norge skall sättas j kraft, pri­
valfly.gure so," önskar begt' sig till 
dler överflyga Nargt', före si" fl:)'o­
tlillg skall Il/lgära lils/lind till Öt/er­
fl3'gtlitlO hos lrorska ulrikes~cpor~i!­
rHell/ft (Minis/rre des Affatres EI­
rallgcres de lI·orvf.qe,) AII.rÖkatl 0l!' 
liIIslånd skull göras getlom reJpckll­
t'r lallds legatloll i Norgp (för Sv/,­
rigrs dr! genam .fVl'ruko lJrskirkllin.q­
I'tI ; OJlo via ,n'euska rltrikesdepurlt'­
mell/rl iStorkholm.) Tillsttlndel blir 
i p.-inrip beviljal pJ tIdgro lim/nar. 

P r b ls GWdU ( .4(101(s m i nne 
' •• fI«t 

Vid VU:s sammanträde den 30 jan·u:ari 
höll Qrdförandt:n, general af Uhr, en ~­
rentatiOlI över Prins Gustaf Adolf, som JU 
i nära tio år varit KSAK:5 ordförande. 
Prinsens minne hyllades med en tyst minut. 

Kondoleanstelegram har sänts till KSAK 
från bl a Det Kongelige Danske Aeronau­
Ilske Selskab, Norsk Aero Klub, Finland~ 
Flygförbund och Flygklubbarnas Förening j 
Finland. 

L o tterie t uppsk.lufet 

Det al' KSAK ' planerade riksflyglotte­
riet kan av skilda anledningar inte arran­
geras 1947, bl a därför att klubbarna iilte 
ansett sig kunna placera .... tt så stort antal 
.lotter, som KSAK från början räknade 
nr.:d. Ellligt ,klubbarnas beräkning skulle en_ 
dast 15 % al' det totala lottantalet kunna 
\lla~eras genom kluhbarnas förmedling. En 
helt ny uppläggning al' lotteriet blir dledes 
nödvändig. 

IItt dUSNl1I Bu',y.FfI".u~1I 

Vid senaste VU-sammanträdet godkän­
des ett förslag om beställning av 12 st Baby­
Falken hos AB Kockums Flygindustri i 
Malmö, Sex av dessa skall levereras under 
försommaren och de återstående sex under 
hösten 1947. Det är meningen att de första 
sex, om allt g~r i lås, skall pla~eras med 
statsbidrag i följande klubbar: Umeå flyg_ 

1-811\'S GIJ8'~'AF ADOIJF S 
M'1!'\'1\'RSFO~D HILnAD 
SO/n jrtlJn,qåll av 1'11 "pprop Ilar 

Prins Gllslllf Adolfs millnesfond bil- , · 
da/s. l fondrns orbrls"lskolt iir yret'e 
Folke BrrrwdO/lt ordjörolldr. KSAK "ar i siirskild skrit'du 1fp/'malllll 
alla !nrdll'lrrmor, rnskilda .rom orga­
ni.ralio/rcr, alt bidra till illsamlillOI'fl. 
Bidragl'll bör insättas på KSAK :.< 
kOlllrolfgirokotllo lir 950001 fö,. alJ 
därefler krU/lIa tillföras jOlldl'll .rom 
'" frdll hrla orgom'SOliomm gem"II­
SClUI gdm. Bidmgrll bör 'wra insiinda 
för" dell l mors, då KSAK avsrr all 
till jQ .<den övrrjöro dittills jJl!lrlllla 
gdf'()r. 

klubb Borlänge-Domnarvets flygklubb, 
Halm~tads flygklubb, Aeroklubbell i M.lmö, 
Hjl-lle-Humlebergs flygklubb och Uppsala 
flygklubb, 

lIodellllllgets r,.gel(rd gfl Wllt ­
(ör d e ,. här g d ng, ,., 

fnom de fyra nordi$ka länderna 'har mo­
dellflygreglcrna varit föremål .f~r en års­
lång d;skus~ion, Genom det t,dtgare nor­
diska regelförslaget har de gemensamma 
nordiska synpunkterna förelagts model\f1y­
gama och det är på detta r4!gelförslag .de 
nu fastställda svenska reglerna grundar sIg. 
Medan Danmark, Finland och Norge anta­
git det nordiska fönlaget i dess helhet har 
de svenska modellflygarna uttalat ett öns~e­
mål alt man i princip skulle acceptera for­
slaiet men samtidigt bibt:hllla vis,sa sven­
ska regkr och göra en del anpassmngar ef· 
kr svenska förb1l1anden. Med hänsyn till att 
det svenska modenflyget fortfarande befin­
ner sig i stark utveckling har m~n ~nte ~e­
lat göra sig helt beroende av de ovrtga lan­
derna inför de nya regeländringar som man 
vet måste komma .sedan F A r träffat sitt 
slutgiltiga avgöra~de beträffande de inter_ 
nationel1a modellflygrt:glerna, 

Regelfrågan var uppe vid den nya mo­
dellflygkom111'ittens första l'a(Ilmanträde den 
26 januari. Vid verkstäl!an~e utsk.?ttets 
sammanträde den JO januan faststaIldcA 
kommittens förslag. De nya reglerna beräk­
nas kunna häda i kraft den 1 mars, med 
vissa undantag om vilka klubbarna kom­
mer alt meddelas särskilt. 

Till grund för de tekniska reglerna ligger 
klara definitioner pli. alla förekommande 
modellflygplantyper. Genom kombination. av 
dessa definitioner kan man få klara nkt­

. linjer för konstruktionen al' varje tänkbart 
modellflygplan. Man hoppas ]Jä detta sä~t 
kunna understödja modellflygarnas expen­
mentlusta och d småningom f1 en större 
rörlighet i de f n traditionsbundna tävlings­
formerna. 

r vissa avseenden imle.bär dc s\'enska mo­
del1f1ygreglerlla en skärpning i jämförel~ 
med det nordiska regelförslaget. Sålunda 
lordras att en svensk modellflygare själv 
skall ha byggt den modell med vilken han 
startar, l tävlingsbestämmelserna har man 
därjämte infört en diskvalificeringsbestäm.­
melse iör att förhindra medvetet fusk eller 
försök till fusk. (Sådant har tyvärr före-
kommit dJ och då I) • 

De svenska modellflygmärkena bibChll1es 
men fordringarna har ändrats. E]it~är~el, 

Will instiftades 1944, utgår, r dess stalle m­
föres ett model1f1ygcertifikat. 

,flof'elltrygcerfl(l kflt 

För deltagande i SM i model1f1ygning 
fordrades ur;;prungligen silvermärke. Seder­
mera fordrades guldmärke, men efter något 
är visade SM åter en i~iJdens att svälla ut 
til! orimliga proportioner, varför Illan 1944 
instiftade ett nytt märke, elitmärket. Detta 
märke har emellertid visat sig mindre 
lämpligt som kvalificeringsgrulJd. .. 

'Det nyinstiftade modellflygcertd,katet 
kommer att gälla endera $e~lmoden-, gum­
mimotormodell_ eller gasmotormodellflygare, 
och innehavaren äger endast rätt att vid SM 
tävla i den ,klass, för vilken han har giltigt 
certifikat. Prol'en innebär ett årligt förnyan ­
de av guldmärkesproven, Därigenom uteslu­
tes sMana mode11flygare från deltagande 
som endast deltagit i \'arje stortävling och 
desseIDfllan lagt modellflYiet Im hyllan, 
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\ . ' 
jjå'!1/' I/'titt 

Redan nu bör Ni tänka på vArens och sommarens resor - och 

i år kan Ni resa utomlands med SAA billiga gruppresor. Vem 

som helst kan ordna en sådan resa. A v sina tvåmotoriga Douglas­

plan kan SAA ställa ett till Ert förfogande och föra Er vart Ni 

vill i Europa: Schweiz, Rivieran, Paris, England, Portugal ... 

Genom att kombinera Er grupp av 5- 20 deltagare med resor 

för andra beställare blir kostnaden lägsta möjliga. SAA ger möj­

lighet till en härlig f1ygsemester för många som ej tidigare haft 

råd att flyga. 

Diskutera en gruppresa med vänner och kamrater och tala sedan med 

Eder resebyrå eller direkt med Skandinaviska Aer08 tralikavdelning, 

Mäster SamueJsgatan 18, Stockholm, tel. 23 50 80 som gärna utformar 

Edra resplaner och ger bästa möjliga service . 

• 
(lti må!et 

~)!j-SU~DI~4"ISI(L\ J\EHO J\O 
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MOTORN MED BEVISAD 

CIRRUS 
MINOR 

SERIE II 100 HK. 

Utv~lad ur den Hitta flygmotor som 
under krigstjänst j R. A. F. visat sig vara 
~n av de tillförlitligaste och effektivaste i 

sin klass. "CIRRUS MINOR Il" ger nlgot 
högre effekt mot en obetydlig ökning av 
vikten. Upphllngningspuokterna If enkt 
desamma. Automatiskt vllrmc- och kalluft­

intag, Umplig för blyhaltih"& brioslen. 

_TILLFÖRLITLIGHET ••• 

CIRRUS 
MAJOR 

SERIE II 
SERIE III 

150 HK. 
100 HK. 

Tvi moderna kraftkällor för moderna en- eller 

flcrsiuiga passagerare- eller lätta transport­

plan. Serie: III ir identisk med serie: il ut­

vlndigt men har ett högre kompressions för­

hålb.ndc: och fordrar högvärdigare brAnslen. 

I\EGI~I'1AI\K 

AGENTUR fÖR CIRkUS·MOTORER I SVERIGE : AB INGENIÖRSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1 



Prins Gustaf Adolf 
KSAK:~ orrlfÖralld~. HKH Prins Gustd Adolf, omkom 

drn 10 januari genom en flygolycka vid Kutrups flygplats i 

h:öl',mhamn. Det var ett hårt slag för hela nation~n som så­

dan. IJubbclt härd känns förlusten för de organisationer, 

bland demi KSAK. inom vilka Prins Gustaf Adolf verkade 

och n~'dlade sitt personliga in tresse. 

Då KSAK år 1937 bkv ccntralorganii\lllioll lör s~el1skl 

privatflyg, ätllg sig samtidigt Prins Gustaf Adolf ordföran­

deskapet i den nybildade federation~n. Under alla de för 

svenskt privatflyg så hetydclscfulla är, ~om därefter följt, 

har han ';;ledl alltid samma stora intresse och aktivitet del­

tagit i arbetet och följt utvecklingen inom vh organisation. 

Inll' blott sl att han ständigt skött ordförandeklubban på 

vara sammanträden; för mig shollll förooragande i alla de 

tusen <I ... h en {rilgor som dcssem('llan förekommit. har han~ 

1',Hit a\' ~Iörsta betydelse. TrotJ ~ina m!l!1l1:omfatlande vän' 

inom ._tatlig verksamhet och inom ideella organisationer al' 

olika slag, var han alltid väl in><att i \'i\d som tiJklrog sig 

inom vArt omrlde. 

Den manliga ungdom<:u~ fostran till goda svenska män läg 

han~ hjärta nära. Och därför blev även i för~ta hand vår 

ungdomsrörelse - segelflyg och modellflyg - ett al' hans 

.tora intn'.uen. 

D~n landssorg som 11U vilar över !Jvenska folket har rör 

l'Ar del skärpts genom bortg:1ngen aven upllskattad ordfö­

raude. Dl vi llär betygar Konuugahusct, främst HKH Prin­

sessan Sibylla, värt uppriktiga, "ördsammaste deltagande, vill 

vi ävcn uttrycka dca förhoptJllingen alt I'ad salU :<kapats il1-

om privatllyget under Prin.\l' Gmtaf Adolfs insiktsfulla ledar­

skap, mil bli bestilem'lt, till gagn för svensk flygning och 

insikter i detaljfrågor och halL~ aldrig felande omdöme för vår ungrlom. 
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Specialartikel för FLYG 

av Karl-Erik Ovgård 

GRÄNNA BLIR SPORT 
Tvd samman'räden 

D et ,'ar ett högtidligt sammanträde i en 
svensk industristad för ~ ft11~ :ir 

sedall Ett viktigt beslut .skulle fatta$. Sta­
den skulle ha ett flygfi.lt. Stämningen var 
alh'l.rligare ii" den nägOllSin varit på något 
ilV KSAK:5 1\rsmöten. Efter fyra timmar 
slutade (In heJa med all en ;ällekommitte 
med liIl ~ynes stor sakkUlllikap .~kulle ut­
rma flygplatdrägllll. Pä avs tälld har jag 
haft möjlighet att följa utvecklingen. Vi'!i­
sedigen lmr vi jn under denna till haft 
krig i "ärlden och mycket annat alt tänka 
på. :.tl"tl nar vär civilf1ygintresserade flyg­
general Bengt G :iWll Nordenskiöld ,'!I ren 
1948 inviger GRÄNNAFÄLTET kommer 
med all ~anno1ik lll: t den nämnrla industri­
stadens flygpJatsko1llmiut. endast ha kom­
mit fram till ett :tv sina många hetankan. 
den. Och kanske det sedan dröje r yller li ­
gare lik:l läng tid, innan arbetet på flyg· 
plat~el1 k:ln sätta i gån". 

.. " ., .. " " .. d .. " •••• 11 h ... "p,.''''''''''. om ,iI.~ ' . .. ~" _,.,11", ....... . ".nll.·" .. ' ... . 

Fär jag därför be herrarna i flYSI»atf­
kommitttn vara så vänliga och följa med 
ner till den lilla staden Gränna, som har 
endast något över tusentalet invänare och 
som sakIlar iodustrier. och se hur den löser 
motsvarande problem! 

Vi kommer nu direkt till Grannas förs ta 
flygplatssammanträde som hölls strax före. 
jul. Gaml:l välkänd:l Ribb.1g;\rden är mötes­
platsen. Sakkunsk:lpen är här betydligt min­
dre än vid förra samlrulntrådet, deltagarnas 
antal och medelålder likad, klädseln är mera 
vardaglig och skåltalen för .värt i dag be­
slutade flygfält:. betydligt färre och enklare. 
Men här finns något som jag förgåve, le· 
tade efter vid ert sammanträde. nämligen 
tron pi flygets utveckling och viljan att gö· 
ra en personlig insats. 

Den eventuella svcllSika stelhet SOIn fanns 
innan mötet började försvann OInedelbart, 
när ~GrännakungclI' . fabrikör A. E. Bol· 
ling. hälsade deltagarna välkomna och för. 
klarade att han \'lI r f1yganalfabct men att 
han trodde att ett flygfält skulle gagna 
Grännas och bygdens uh·eckling. Man fick 
omedelbart dn intrycket alt man framför 
sig hade en man. som utsträ lade en Ludde 
Genzel~ öppn:l hjärllighet. men V;LTS ansikts· 
drag samtidigt röjde en QILIn:hills bull­
doggslika envishet. 

Även här log san1l119.l1trädet fyra limmar. 
:\[cn det inte bara l,ralades, det handladoes 
också. Nar ordföranden till sist slog klub­
ban i bordet hade gruod,lIåten för flygfäl. 
tet under de fyra timmarna stigit fdon noll 
till över 6000 kronor. Dagen efter tillkom 
ännu en Jångsedel och sedan dess har fon. 
den stigit ytterligare. Så fwt planeringen är 
gjord och alla tillstånd klar. HUcr rytt · 
mästare Rolf Gyllens\'aan, på vars mark 
flygfältet kommer att ligga. i pllg gräv­
skoporna. 

Grännafä/rets . f'orhlrlorla 

Från Tenhult i söder. förhi Huskvarna 
och Gränna och upp till östgötagriinsen 
sträcker sig en över fem mil l:lng och till 
två hundra meter hög förkastnin([~rant 

\ ·Ind r .... k .. ~ .. ~ oI lSnkli"ln. andrr J .. nl- Jull­

......... u . 

N 

s 

tJ .. 16 .. lik .. h"'·lId,·ln'lrl"I"I ... " r n" lir .. UnUII 
•• "nm lin ..... ~Onl Jrb !n mot .... n lrum. l .n .... . 
tI~ .. p A d"' n 11'1.1<-, är pn. p ",.U"" e ll ... ...... . 

I .. let ",b Ker\,., . .. d~ full med .. e8~"lh~ , ·I .. d . 
rikt III ....... ,,,,,Lp, 0101 ... ~-' .. I> •• I .. d~n . lh,u "". 
1)·.111.1 . hur (örhlh_ka nd., d e _)' d .. ii.llI ....... h 
n nrdl l ..... I n,I.rn .. Il r . 

som a\' 055 segelflygare döpts till Vätter­
hanget. Först i augusti förra året IlI"ovflögs 
det :IV ett par segelfly.gare i Jönköllings 
flygklubb. Resultatet ble\' över förväntan. 
Själv fick jag vm en pro\'flygning lite sc­
nare på året erfara samma sak. På en 12 
km pendel~triicka und~teg höjden aldrig 
500 m. Med anledning av de \'unna erfaren­
heterna skrev jag en artikel. där jag hop­
I~es att harlget skulle provflygas ä\'en vid 
Gränna och att modem turism och segel· 
flyg snart skulle mötas där uwe. B~da 
!,arterna skulle vinna på ett sådant möte. 
Artikeln lästes av Bolling som sammanträf· 
fade med Gyllensvaan och s~ fick jag i 
dcCt.\lllOOr ett telegram: .,Kom dcn 18 till 
sommmrlrOOn. Ocll dct sammanträdet har 
vi nu red ... " var;1 med om. 
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FLYGARNAS VÄLÄDALEN 
Den kommande nygplQlsen 

Den enda plats där ett flygfält kan an­
läggas !iglcr på Västanå ägor strax utan.­
för Gylh:nc: Uttern. Bäure läge kan inte 
tänkas, ,1 det behövs inga flera alteTnativ. 
Första utbyggnaden 9kulle bli en syd-nord­
lig bana på 600 m längd och SO ni bredd. 
Visar det sig behövligt, kan denna i ('Il 

framtid förlängas n~got ()(,:h ä\'cn breddas. 
Möjligheter att anlågga en ,,'ärbana i OSI­
väs tlig riktning finns även.. Men till att 
börja med fär man nöja sig med en bana. 
Men .... ur Ikall det gi, nar det bl.her sid­
\·ind? frlgar nAgon. Pi Alleberg har man i 
.'leX år klarat sig med en cnda bana. Varför 
skulle det inte gå här? Ser vi dessutom ett 
ögonblil."k l>å vind~tati slikcn, 51 finner vi 
att nordliga och sydvästliga vindat' är för. 
härskand<,. )'1en statistiken gäUt'T Jönkö­
ping. Erfarenheten har ju visat at! topo­
grafiska förhållanden här till stor del be­
stämmer vindriktningen, Vättern ligger ned­
sänkt mellan två förkastningar som tvingar 
vinden in i sjöns länKdriktning, Tyvärr har 
dd inle funnits möjligtwter all få vindSla_ 
tistik från Granna, där vi troligtvi ~ m!l~te 
räkna med mera väst- och ostvind än vad 
, tatistiken för Jönköping visar; dc topoo 
grafiska förh;111andena bör här spda en nå­
gOt mindre roll. 

P3. 600 m bana landar inga slör~ ,lian, 
Men Inom 35 km av~l3.nd filUlS Ire fly~plat­
:;er för dem: jönköping, VisingW och Häst­
holmen. Dct fAr räcka, Dessutom vill vi in­
te ha n3.gra stora plan på det här ~tället. 
Det skall bli en flygplats för s]JOrl- och ~_ 
gelflygare. 

",Trubadur sjunger Grännaflyget5 \O""'. 
stod del för korl tid sedan att läsa i en 
flygintresscrad dagstidning i Jönköping. Det 
var chefsinstruktön,'1I för värt seltelflylt, ,.mI 
,.u dir nere och ~g pA det blivande fältet. 
J tidningen fort:;.ätttr fanjimkaren B. Berg­
man: "'j:lg är övertyK'lC.I om att den lilla 
flyganläggningen vid kanten av Sveriges 
mest trafikerade turisUrafiksträk kommer 
att fyHa sin ut.pgift utmärkt. Men själv vill 
jag s1 fort som möjligt ha el! bana i ost­
västlig r iktning ocks1", 
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Och om ndgon mdnad 

Ur vi se vad Luftfartsstyrelsen har att säga 
om platsen. Och $edan ar det bara all sätta 
igång med arbelet. Ja, fönt skall det ju 
vara en massa. tillst;1nd, förstås. Men ä 
Gränna stads och alla sport- och scgellly­
g-.tres ,'ägnar får vi hotl1);lS att våra myn­
digheter, ~ långt det sig låter göra, IKiver­
ka.s av fabrikör Bollings entusiasm och 
framåtanda' och ofördröjligen och utan upp­
skov beh:wcllar alla ärenden som har med 
fältets utbyggnad' och framtid .att göra. 

Griinnafiillels sege/flygmöjligheler 

Grännahanget är lika högt som Allooergg 
västhang men betydligt liingre och dcs~ut_ 
om brantare, Sydhanget är däremot illle iä 
långt och har svagare lutning men bör vid 
Kod vind kurma utnyttjas lör hangflygning, 

Ul)der alla omständigheter hjälper det till 
all sätta igång temliken. 

Termiketl känner vi till endast genom 
nwlnobservationer. Men det tycks inte "ara 
något större lel IlA cumulusmolnen ö\'er 
Grännatrakten och Holavcden, tvärtom, 
Nägon mil sydo~t om Gränna ligger ett 
omr,\de med 14 !tskdagar per år - ett 
gott tecken IKi tennik l Värdet ligger j II 
ganska nära landets högsta. 16 dagar i Bo­
rbtraktell, Det troliga är all det är Väl­
terhanget, eventuellt i förening med kall 
luft från Vättern, som hjälper till att sälln 
i!l'lng de kraftiga uppvindama, 10111 behÖV! 
för att ett åskväder skal l UI)()5t3. i dessa 
trakter. 

Stråeksq"elflygmöjligheterna är relativt 
goda, At väster försvårar ju Vättem väg'('lI. 

lIIetl ~.'gelflygllIJ\lI har redan vid liera till _ 
fälk-n flugit över den $jön. Mellan norr och 
Ö!;ter har vi en mycket bra sektor. Har 

(F()f'ls. pd sid. 15.) , 



VI DISKUTERAR: 

I 

, 
för unA, men ~'i får hOPIJQ~ att priserna 
snart skall sjunka. 

- Vilken bok anser kaplfll \Vage ,'ara 
bäst fö r närvarandt: 

med 
Yl flygläkarna! 

- Den bollen har inte kommit ut än! 
~fen jag hopjJas att den kommer, Jag tän­
Ilie \'l.r populärt skrivna al' en man, 50ffi 

kfr p1 Grels NItslunds artiklar i FLYG, 
verkligen först'r fil' p1 f1ygllin,,~ peda­
gogik. Jag hO\>pas bara att Na:slund m­
ökar kapi tlell om a\'anctrad flygn;nll och 
<edan Ilter lt.1agon tecknare göra illu$tra_ 
tioner och ri ta trevliga gublJQr till ;!erien, 
,,\ har vi tn utomordentlig lärobok. Jug 
IW/!/>IJs p,i I'!Jlla orh tnå ,tga (JI,drIJ /I)'y'''.-s 
n'j!lJJol" alt 1,j sd .SIIa r l so", I/Iöjligt Idr 14/ 

sericll i bok/or"" • 
- Vilka flygplan är bä~t för utbildnill" 

gen al' n~'börjard 
- Vi har mb,. !l()m är b .... , och ja, 

hör kanske Inte ,öra reldarn för nå,on 
u rskild typ. Men huvudsaken är att vi 
har ordentlig materiel. Det finns nu för 
liden Inga bilskolor 10m kan bedriva 
elevskolnin, med ,amla Fordar, Då skaU 
vi Inte heller använda oss av plan som ä r 
ett par dec:ennler gamla, Eleverna har 
ritt a U fordn. lite modernare saker, 

SIllåland Ii. ju enligt uppgift \'ara drt 
Lllt;:st flygi n r~uerade landskap. Och nere 

pi. J önkö!);ngs flygpla ts var det straK löre 
jul . roU vinter och blisigt väder full fart 
pi. civilflyget. Ute vid landningsmärket 
triffaT vi pi kap /,," Tllu WarJI lOOl är 
chef för AB SmAlandliflyg"s utbildning. 1» 
han har över J 000 flygti mmar bakom sig, 
så ho det vara tämpl;it att höra hans syn. 
punkter pi utbildninien iI\' dra civila. mo­
lorflypre. 

_ Vad anSl'r kaptf'n \\'age om diskussio­
nen som varit i F1.YG? Först och fram5\ 
gällde {rigall 0111 klubbarna eller bolagen 
skulle ha hand om utbildningen. 

- Vem som urbildar rAra civilflygan> 
ansn jag \'ara en bisak, Harar kapten 
\Vage. Hu..udsaken är all dCI vid varje stad 
finns en auktori~erad fl ygskola diir allmiill­
heten har möjlighet att erhäl!a en gnwdfi{/ 
{JI'h IJtdiytu wlbild'11uy, Därför Imn de t för 
aHa parter ,'ara bra, om "j fl r fram en 
,'iu .und konkurrcfI'ii mellan bolagen och 
klubharna $Oft1 tv inRar fram effektil'are UI­
hildning5metoder, bätt re u,ld"rI';~ningsma_ 
teri<-I ttc. 

- Det finns mycket i Mn nuvarande un· 
dl'nisninR'1'n i flya"ningeJJs teori som ml~te 
förbinTU. Det är för närvarande mycket dl­
li!;'1 ~tii.l1t med undcrvisning.;materiel. ~ I all 
5\.. all int .. lä. ra sig btstämmelser g~nom all 
Ill\ij!"g1 in mer eller mindre ~drförst:\dda 
p;1ral(rafer, sådant skall man ~ framfO r !i", 
Vi ml<le i ännu högre grad ·börja använda 

KU I" en 

Tt: .. 1<: ""un:, 
A II 8l1uUandl'il_ 

""S-' 'al" .. rrU, 
ur bJä.r'at ~D1 

fl,'&,utblldnln ... 

ell. 

05S a,' hkAdningsundervi.;ning. Dar har "i 
mycket all lära a,· amerikanarna, ~ Ian 

ska ll ha konkreta ex~mpel vid all undeT\'i~" 
Iling, Dessutom kunat vi gärna ta filmen i 
unden i ~ningens tjäns t. ( 1 AB SmAlands­
flygs lektiollssal är ocksl \"äggarna behäng_ 
de med te<:kningar !10m illustrerar de vikti­
gaste luftlan~bestämmelserlla,) 

- Hur är dtt nll.-d lärohöcktrna? 
- De är i allmänhet för :.Iärb !krivna. 

Formler hehö\'!! nog för \'etenskavsmännen. 
Men för vanligt folk som skall lära siR' 
flyga bör böckerna vara t'llkelt och lätIfatt­
ligt skri" lla, Var inte rädd för i\Iustratio­
ner och gubbar I !Je fastnar ; minnet bätt­
re än en massa invecklade form\t r. Sen 
ska1J intt böcktrna som i vissa faU behöva 
kosta upp till 18 kr sty~ktt, Kan, ke dt t del. 
vis beror pol upplagorna som annu är aUt 

- 19-16 års kull civilflygare i Jönkö!ling 
lir ha haft en tävling. Vad gick den ut på ~ 

- Att ge t!e\'erna nAgot utöver den \'il]\' 

liga flygni!lJfen. Avsikten var också au få 
fram precision och på så sitt öka säkerhe· 
ten. Tävlingen \'ar indelad i fyra olika grt­
nar. Ele\'erna skulle på ,';s, tid göra upp 
en färdplan, följa färdpl anen under en flyg­
ning, utföra vina manövreringSllro\' samt 
till sist klara en preciorulandning. Intresset 
var myeket stort. och tävlingen kommer att 
bH årligen återkommande. Flygskolan ö\'er­
lämnar på sA sätt t:leven med litet t.3.,'lillg5-
vana till flygklubben som sedan i sin tur 
bör anordna täl'lingar. Just där har en flyg­
klubb bl a tn funktKIJl som är viktig. 

~fen det ar en sak, jag inte tycker om, 
fortsätter kapt\>n \Vage. För att få 11110rd· 
Ila en sådan här tävling M)l1l avser alt 
höja flygsäkerheten fordras ~peda!tilbtlnd, 
!)etsut"," mAste vi till ·fÖnäkringsbola~t 
utbetala en tiUäggspremie. Visserl igen är 
det en slags tävling, men vi följer ju till 
punkt och pricka l.uftfaru_tyrelseni btstäm­
Ille l ~er, Det vore ju en annan ,ak. om dtt 
vore frAga om t el( en hutighfl$tävling, Då 
,'ore til!ägg~prenlien på ~ i n plat •. Jag hop­
IJas dirför flll försälrrinysbu{lJgt'n mtd dtl 

(Fo rIs. på sid . . H) 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt 000 

. " 

men tag inga risker -
,ag luftfärdsförsäkring 1 

F Ö R SÄKR I N GS BOLA G ET 

~!!~ft!,~.,\l/I 
Birger Jarl'gal, 58, Sto!:khulm. Tel. l3 12 30 . 
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If HJO I.· J'. 

'" 1\ det bland ungdomen - och även bland de äldre - finns 
J \ ett mycket stort intresse för att teckna flygplan har FLYGs 
red nogsamt kunnat ,erfara - inte minst i samband med den i 
fjol anordnade teckningstävlingen som bh.',v en verklig jätte~ 
sucet\:. För att ytterligare uppmuntra dellll mtresse har FLYG l 
samarbete med Teckningslärarnas Riksförbund även i år be­
slutat inbjud" alla Nordens amatörtecknare tiil en ädel tävlan 
om de bästa flygteckningarna. 

KLASSINDELNING 

För att ge alla tävlande någoL'iunda likvärdiga chanser har 
tävlingen uppdelats i två olika klasser: 

Klass A: deltagare över 15 år (födda 1931 eller tidigare.) 
Klass B: deltagare under 15 ar (födda 1932 eller senare. ) 
Varje tävllInde får delta med högst tre teckningar vilka alla 

sk ickas in samtidigt och adresseras till .FLYG - teckning., 
FLYGs redlIktion. Tegnergatan 35, Stockholm, Tävlingsbidragen 
skall vara inskickade senast den 10 maj. Ingen tävlande kan 
vinna mer än ett pris, 

För aU undvika misstag skall på varje t«kninll: anges 
typna mn jämte den tä vlandes eget namn. adress (sk oja 
och klass) samt födelseår och lävlingsklass. 

J URYN 

TävJingsjuryn består av följande medlemmar: ordföran­
den i Teckningslärarnas Riksförbund. teckningslärare 
Ragnar Bendcllus, Stockholm, och fackläraren vid Konst­
fackskolan i Stockholm, konstnären Olof lsaeus, vilka två 
svanr för den rent teckningsmässiga bedömningen. 
FLYGs redaktion representeras av överste W. Kleen. 
redaktöl' Sven Salonius samt tecknaren Björn . Agaton. 
Ka rlström. 

PRISER 

Priserna ä r lika både fö r klass A och 8 och fö rdelas en ­
ligt följande: I) 100 k r. 2} 50 kr, 3) 25 kr, 4-1 8) hel­
irsprcnumeration på FLYG , 19-33) halvirspre nllmcra­
Hon på FLYG, 34-5Q) bokpriser ( från Bonniers) . 

TEKNISKA ANVISNINGAR 

Teckningarna skall föreställa befintliga flygplan och får 
utlöras i valfritt maner i SVllrt-vitt eller i färg . Ritpappe­
rets fonnat skall vara minst 15>::20 cm och högst 30"< 40 
cm. Det bäsla !iiillet att få lä mpliga motiv ä r att läsa 
FLYG under tävling~ tiden . Varje nummer El V FLYG in­
n ehåller nämliJen ett ~Iorl antal (oda typbIlder, så det är 
ha ra att välja. Liis me ," (Im teckninllstävlinren i nästa nr! 
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E n natt under Blilzen. d..-\ jag från taket 
på flygmini~h,riets hll.'l tAg ut över dd 

hri1\l1ande London, har 'etsat sig i1\ i mitt 
mil"!lK'. Ont ty~karna ännu några n~tler hade 
fortsall anfallen mOl Londun nx.""t! san-'l1" 
styrka, och om huvuddelen al' anfalhstyr­
korllll nAtt in Över målet, skulle dc ha satt 
hela London i lågor, DI.'11 tornado av eld 
d~ då hade htadk<ll11mit ~klllle ha varit 
,·irre in något av det 110m ~narc ö\'ergkk 
Hamburg, och hela London ~kulle ha mölt 
samma ,)dc SI,m Hamburg. 

B1ill.~n var ett "V de tillfJillcn tyskarna 
hade alt ådagalägga ~in framståcndc för­
måga att ~öra vcrkligt stora l 
sjäh'a \"torkCI hade de inte ('11 
distan"bornh"re, ly alla dc ö\'er 
plan som hildade deralJ. hombflyg var 
~truerade för direkt samverkan llk-d 

~tridskraflerJl;I. 
Under en !11åmld "" Blilzen mot 1.01«1,,11 

fi)rlorade ty~karna 1(,0 boIllb]!lan j(enom 1101 -

\'erier 1"\ åtef\·ägen till flyghascrna. 
Kessdrinl( framhöll vid l'll föredraguim: 
högsta krilfsledningen att icke ens hcl~ 
I.uftwaffe ~kulle kUlIna uthärda sol stora för _ 
Imier. lk's~a I'ar allt;;;\ anledningcn till "Il 
tyskarna ih'erj(av llatl-Blitzcn just vid d. 
tid!lunkt, då den nån sin hÖJuta ,'{'rkan ,,<"II 
när vi viSlIte aU mera av !'amma slag skull\­
få Öllesdigra "erkningar beträffande möjlij.": ­
heten att IIt1l1diuhålla dl't dagliga 1i1'Cj i 
Loudon IIl<'d allt ,'ad därav kunde följa. 

T lLS('l1plalluaid('n Illot Köln (maj l!)4l) 
hade visat att fi('lIdem föuvarsåtgärdl'r 

I ·J 

.irkc: \'ar tillfylk-st mot CII s.5. ~tor anfalls_ 
styrl."3, och in:'IlIc<ks alt anlii.ll:gningcn av 
skenhrändcr var till ringa nytta när 1'11 \'~rk­
ligl slort <Mllr!;dc al' målet "tod i ljusan 
låga och därigcnom lätt kunde skiljas fr!ln 
dc i llIa~kcring~syftc anlap;da brändema. 

Jag hade ett tu~cntal bomll1>1an till för­
fogande och beslöt att skieka ut hela $tyr­
kan mot ESloCn natten till den l juni. ~'n­
faUet 1110t det avsedda målet llIh,.slyckadc~. 
m('n f(jrlu~kn,a nlr ;rk(' ,1;;rn' ä .. I·i\l rai-

den mot Köln, Detta visade att bo.xnhrö r ­
Oandens samrn:mhållallde i en j(cmensarn 
flyg riktning \'ar tU verk~amt skydd även 
Ö\'e.r det starkast försvarade OIurådet i 
Tyskland. 

M C11 så började fit'l1dcll;o jakt ti11äm]la ,-n 
ny och farlig tak tik. Anfallet riktades lIlI_ 

der .~ tark stigning bakifrån 1110t bonlllllla_ 
l~tS stjärWarti, elden öppuadcs ilA k"rt håll 
och fortsatte under ännu brantare st ij,(nillg 
tills jaktplanet överst~grad('. Dct är oerhvrt 
svärt att 1I''Iltli.cka dl annat f1Y!ll,lan mot 
lim mörkil bakgrunden under e~t h<)lI1bl.lan~ 
~ Ijärtparti, och vlra skyltar blev ofta över­
rumplade. 

Under flygningen över ml10mrMcl för 
att utspana m!ilet m.\stc []ygama Io:öra 011\11)­

hörliga u,liliInmanövrar genom , .. tt oonka 
bonmt,[anen och :tkorksknlvflygat dem. ~Icn 
radar hjälp1c jaktflygarna att fortfara!>,!\, 
giira dnas anfan~taktik till l'H farlig t hot. 

Under jmli och juli UNl var dr för­
lust procent 5.6. Om dessa förJu!>lcr fortsatte 
skulle de omintetgöra varj e betydamIo:: ök­
ning av bombflyg"'. 

FiX att å tervinna den taktbka ö"erJag~cn­
hcten ÖWT fic'lIden ,'ar det nöd ... ändi!!.1 att 
filma nolgot mt:deJ 1'arigcTlofll man kunde 
{Ms aven IIl",dcr månlösa nätter IIP1l1iicka 
millet, dels hindra den mycket cffekti,'a för_ 
bindelsen mellan fielx!t,oll:i markstationer och 
nattjaklplall. 

De viktigaste al' alla nya UPllfinningar 
,'ar dc båda r;\dany~tem för na"jge-ringen, 
som blev kända ull(\cr täcknalllllcn Obol, 
och H2S. Bnligt uPI,finnarnas försäkran 
skulle vartd('ra göra oombförhandell ganska 
obcroell(\e av vädret och i hög grad öka 
vcrknillgarna av deras anfall. 

nÄnnAnE 
Det blev III)\JoCnOO.rl alt de flygförband 

SOOl all\'ände~ för att upptäcka och på nå­
got sätt markera måtet mhlc bt'mannas 
med 511edaluthildadc och erfarna b('sätt­
u;lIgar. UlKter några må.11<Ider In01.,atte jag 
miK Ut>]lrä1t;Lndet av särskilda 1II:\1finnarför_ 
band men fick order av flygministerie t att 
göra <ld_ 

PA grund härav ul'lI;;atlC~ den 15 august; 
Våj(finnarkåren (the Pathlinder F(){"Ct'), 
som jag kallade dCIl, UlKler befäl a\' _\ir 
Commodore. Sl'lIarc Air Vice Marshal n. c. 
T. 131',,".-It. 

Jag and.g det sannolikt att dc dil'isiollt'r 
hade till IIlopgift all IIpptkka uo:-h mar_ 
målen mås te III>1JclJålla ~ig längre ih'er 

målområdet an huvudstyrkans förband, Fi~n­
,kli kllnd<- därför mrutses korlllllll. at! kon_ 
("entrcra sina för~l'arskraftcr 11101 tI('. I'äg­
(innardi\"bioIlCr som först n;\ddc målet, I'ar­
i,l{clK.m han kUIKJ\, hO\l1las att hilKlra dem 
från alt utföra målma.rkcrirrgen. 

Eftersom man all tså skulle utsätta \"ägfin_ 

f~;::it~~~~,~;::~~~:för ännu större ris-och bcj{ära längre 
:1.\' föreslog ja~ all denna 

.'!-kulle SIl"1>I),,re befordran och 
1~i.gOl .~ärski1t utrnårko::lsell-ckcn, 

När vi av 011lSlälldig~ternas makt h'in!(a.­
dl'S att skapa elitförband andg ja.g det nöd­
"ä,tdigt all dra dc fulla logiska konsehen­
serna härav. 

PerSOI1,,1t.~l vid vagfinl\arförband~lI skulle 
,, ;;o;Iviimligtvi9 kOl!fllJa alt få vela allt om 
"år nyaste 111at~rieJ och taktik, och m,1II 
hade anledning befara att (kuden skIllII' till-
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gripa lort)'T "id förhör moo dl' \<ägfinnar­
bc,n!tning'LT som {öll i hans hiinder. I"ien­
den had,' ""k~~ upprättat kortr,·gi,t!.'r över 
namn och andra ul,pgilter rörande vil1l 
nYR I,lansbc~iittnil\J'ar som d<, hämtade li r 
,·!Lra t;dnin~ar. Iks.a kortr<"li:istcr anS~Ks 
mycket viirtlefulla \"id förhören av kriK"' ­
Ungarna. För att vara I"i. dl.'1\ säkra sidan 
var det därför bagt att icke Jlllblicera nam­
nen ".i. viigfinnarper~nalen, 

D VI \ Benntl\, som jag känt $tdan 1931. \lar 
sjiilvskri"ctl 50111 chef för vägfinnarna. Han 
, ·nr i början av 3O·1rl>åldcru, I'isserlig,'n 
m~·l·kc t ung för a lt få csk,ukrbdii l, 111('11 

hanJ It'kniska kllllskap('r och taktiska "ki,·k. 
liglwt ,"ar enas l~ende. H an hade grundlili:t 
5tudl'rat n:l\·igation, och i oorjnn a,' kriget 
tug han ,·crk.'\lun (leI i ordnandet av farjc­
trafik<'u ö"er .t\ tlallt{·n. Sedan Iit:k jag till · 
baka honorn till R .. \F >'Om Wing·(:OInman. 
der. Han förde hdä1ct Öv .. r f il dh·jsiun 
Halifaxbolllbarc, och 19·U hkv han~ J,lan 
brinn.1ud,' Ill'dSkjutcl över NorRe under rtt 
mt'(! hans vanliga hra"llr utfön anfall mOl 
Tirpit7.. li an undkom e!ttr m.\nga ä,·etl tyr 
tm S,·crige och tog sig därif r~n över ti11 
EI\Kland. 

Han ä r .. n glansande lappcr man med lika 
Slor t moralisk t !!OfI1 fy~i~kt 1I"I/J(1. Som lek_ 
lliker är h,m OÖ,·er tr fiffad. Oclt (Iet var lör 
mig ~Indjandc att ~e hur han 111('(1 lika stor 
skicklighet 110m energi gre" ~ilr an IlK'(l det 
illl'ec-kladc tckll iska probh:mkomplcxet om· 
kring ,· ~r tKlUlhkr igföring. 

R I.'SIIl t31cI a,' bomlmil\Rarna ,,!tt'T bildan­
dCI al' ,'äg!illnarkåren utröntes av .. n !ouk­
nin)r~~{'ktinn, sum bestod av civila '·den­
skall~lllän O("h tekniker. ~l all fastställde all 

LONDON 
trälfhildcn \"ar mera kom·entrerad omkril1g 
m~ln\1l.rk ... rinJ'shomix·T1Ia in dcn tidigare ,·a­
rit oll1krin~ målet. Dl·lta innebar en fördel 
l'lulasl om mfllmarkerinf( .. n ,"crkligcn träf­
fat mrtlct, I'ilkct kk~ alltid '·ar fallet. \'i 
Iyrkadl'll aldrig riktirct lö:<a detta problem. 

I lliirjan :1\' t9-l1 var I'i väl m,'(I\"etna om 
dN hOI SUIII ficndens fnin mark"lI dirigcrad,· 
naujaktl'lan ~ku!1e utgi ira mo t I"åra bomb­
förl./il.ml. Och und"r dc fi;Jjande sex målla· 
dCTllil lärdc ,'i t:n hd dd om dtt radio-te­
Icf()ns)'~tcm, ~(·lIun. vilkl'l unl,·r snnde.< !rlin 
markrn ti11 nattjaktfly~arna . Vi '·'sste ;lI t 
des!la sändninJCar. med vilka lIattjaktf1YII ... t~ 
operationer fl'lides, ~kull., kunna ,",f('klivl 
;,töra~ clkr al"hryta.~. 

5,'(lan 1I~.l:on tid '·ar eI .. t lIälllli~ell k~nt 
alt Ille tallstrimlor ell,>r ."ed .. 11 IIInII m"lall , 
hinna föul'ddn lIapl ... ·r ~ ... msor kunde fjiror_ 
saka radareku uär dc fälldcj frfln flYlC"l'lall. 
Vi möll,' ,·uu-lIertid '·11 .<drigh(·t ; nar Stor. 
britanni.-u "ar fulIs tändigi på ddensin'1I an­
såJC ~ .1" 1 okkokl att anviilKla medd som IV S. 

karna .~cdan kuntlr utn)"ttja mot våra fiif-
5\·ar~all~ta!t,·r. Vi fkk do.:k lill>I~IHJ all 
am·ända nå~m mOlnll-tl,·1 men ick .. mi.'lalli . 
serat '''''',Jer. (Om <lm·änt!ningcn a,· dett:L 
rnOlml..:le1 ~e FI.V(~ nr II. 

Dd kan knappasl råda något h ·inl diir ­
om, :lll onl "i kWlnat och fått tillstånd ~II 
använda dClta medel under d.· första m~. 
nadcrna 19" .1. skulle ,"i ha sJJilrat hundra· 
lal~ flygl,!all "dl tllsentals liv oei. dc,sllt!);" 
väsentligt ha ökat "åra bomhflYll:arts träff· 
säkerhet. ( Pur/s. j "iislu ,.,.,."".'r .! 
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SO~IUtlRFÅGEL I .JA.NUA.IU 
D en länge eft erlängtade amerikallska 

amfibien Seabee har nu änlligen gjort 
sin ddJut i Svtrige. Det första e}<emplaret 
_ SE·A XA - är nu vederbörligen prov· 
fluget, och även om inte ingen jör 0 11e Se­
fe ldt ( försäljn ingschef vid OstennallS Aero 
AB och inllugen på ~ i USA) kunde 
d~'nlOI"tstronl den mycket omskrivna Repu· 
blic·skavcl~n i dess IIdda element, sA är ~ä· 
kerligen alla ense om att planets egenska· 
per $OI1l landflygplan är mer än tillfrt,-ds· 
ställaude. Såviil dCM korta rulbträcka vid 
start som stigförmågan är av mycket god 
klass. För alt I'ara ctt sportplan har Seabel' 
en mYt;ktt rymlig oclt bekvämt inredd ];;a. 
hin där förare och tre passagerare får god 
plats utan att behöva trängas. Man får 
em~nertid hOIIpas att den köld !iOf1l pinade 
signaturens fötter under flygningen endast 
var troJj'IOI"är och att en tillfredsställal)(je 
ullpvärmningllallordning så .un1ningom In .. 
stalleras pi s!Lväl SE-AXA som de övriga 
femtio flygplan av denna typ som Oster· 
mans Aero bestilIt i USA. IZ av dessa be­
ställda Sea.bees ha r utlova t ~ för !everans 
före utgången av maj månad. Republic har 
vid d"t här lagl·t ('<)(jast framställ t bortAt 

300 Seal>ee, och även om produktionen öbr 
för varje mållad Il,. man hoppas att den 
amerikanska marknaden inte pressar Re· 
]lI.tblit: mer än att mall kan fullfölja den ut­
lovade leveransen till Sverige. 

Man kan inte undgå att förvånas och 
gliidjas Ö'·er all försiiljningspriset för SI"'t· 
rig\' kunnat hållas d lågt !ioOru vid 37 700 
kr trots att Republidabriken hd t nyligen 
höjde pdset i USA Irln 4495 dollar F. A. 
F. (plus 33J dollar för rCl'er5ibel propdlcr) 
till 6000 dollar (inklusive rev. prop.). Den 
r<:versibla propcl1crn ä,. f ö en verklig fi. 
lieS! på ett flygplan i denna storleksklass, 
Den är av HartzeJls tillverkning och möj­
liggör uppbromsning och bakning i vatten. 
Seabec är som bekant t:fi helmetalf.konstruk· 
tioll i ordets ,~rkliga bemärkelse, Planets 
fles ta beståndsdelår är på bilmaner formade 
i prusar och det är detta byggnadssätt M)m 

möjliggjort det låga priset. Antalet nitar i 
hela flygplanet är inte mer än 2000. 
R~icskonstruk törer har med Seabee 

,gått in för hel t nya linjer och håller planet 
vad det lovar (vilket man har all anledning 
att tro) blir Scabce FI~'gp1(Ul1'/ För SfJ"';gt. 

GllomQ. 

RE PUBLIC RC.) SEABEE 
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D ell första kampen var en kriget~ kaml) 
om viirlddll:rra,'äldct i lniten. För 

US c\:, eld ble\" Pearl Harbour-ön:rfallet 
~tartsil!l1alell ocl1 därn1l'd föddt's ocksr. ,på 
en "mia natt:. ett krigels tranSj>OTtflyg,.;y­
stcm ,om vida önTträffade allt , ... d tidi-
1o(1Ir" åstadkommib på dl'\la fält. KmlPll! lI' ~ 
år a""ämk de aU1l'rikanska flYlthnlagcn. ar­
men udl marinen Wr att hyf,l'ga \11 detta 
kri,,:<a\'göralldt, transportmedel för dc iör. 
ellade nationerna. Hur möjlig..:jordes <knna 
enastående Ilre~lali"l1: Hur skal'"d!Cs (ktta 
läta flygllät ö"cr \'ärldcn., alla ha\' nd) kon_ 
tinenter på kan,;ke femtedelen al' dl'n tid 
som normalt skulle krä,u: 

Fört' krigt'l fanus elet hua ett enda ].;5 .\­
företag med inlt'rkontincntala flyglinjer > ­

Pan Anwrkall Air",ay~. Jll(" (PA :\), "ilket 
,tartades 191i , Ehuru 1"1. pal'peret (.l\ pri­
I'ath(lla~. sub~idienulcs PAA i realilelen frau 
fö~sta stund gt'rlOm rikt tilltagna l'oslkun­
trakt och t.'rhöll rlationeu~ fulbtäwliga en· 
5amriillwähignt.'lsc på lIel internationell .. 
fähe!. Sakla men m:\11lleuvell!t l'lde PAA 
1111(I ... r sig en mAnldald dotteroolag, ulvidgalk· 
'·crk.'amhctt.'n till olika kontinenter och hk" 
~nart (ILI sti)Tsta Irafikf1yg:holagct i I'ärldt.'n, 
Vid tidpunklen för krigets utbrutt flög- mH 
än 1-10 flygplan i PAA: 8 regi. av vilka I'i 
häst lI1inn~ dc herömda .Clilll>CTS •. 13ocinJ{S 
fyr11lutoriga flygbå tar, som ~l'(lerm('Ta tjä­
nat slut under imetl~i\' kriKstjän~t. Det t·x­
Icllsil'a flyguätet sträckte ~ig o\'er hela 
~ldJan. (:Ich Sydamerika, Atlanten OÖ Sti l­
la Havet och nMde <lCll iml'onemmle lo­
ta1lällgdcn al' nära 15UOOO liuj ckilorneter. 
Som jämförelse erinras om att de .JWllIma­
\'arandQ ~exton flygholagen sanllllilnl i1g t 
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DEN HÅRDA KAMPEN 
om I,}ärldsflyglinjerna 

Tredje artikel" i 'vår "ya serie är 
av de amerikanska flygbolagens 

im: t hade drka 360 flyg[llan 1II1\!('r denna I'e­
riOl!. medan liera, totala ilygnät knalllJa.st 
l1pp~ick till hälftelI av PAA :s. 

Sd trödde USA 

in I~ 'kri"sar"nan. Den amer ikall~ka rege_ 
ringt'lI rek,'ircra(i<' omkrmg 200 tranS\JO r!­
flygplan från de lIalionella flyglJo\agen. rc~· 
ut allt krim,-krams ir!m deras innandömen 
och målad!' i ha~t (lm' dem i krigsfärgeT. En 

K ,\U 'J' i\.X: 

en rolig och spännande skildring 

kamp om (le stora flyglinjerna 

kännbar andi:1 a v u"n ~kil:k\iga s ti' admini­
strativa och tekniska [Jygpersonalcn drogs 
rnollll hort frAn den civila tjän ~tcll. iför­
des unifo rm (x·h e rhöll t!in·kt hda1tllin~ar 
med kaptells ämta UP\) till gt'nerals rang ill­
om det militära Iranspo rtflYKet. Intern bo­
\ agsl,rcstig~ odl inbördcs konkurrens skrin­
lades - ö\'crhu\'udtagrt opererade.'! allting 
radikalt hort som i denna belägcnhet kun­
nat förorsaka sIlIittring och incffekti\·itet . 

( /;"rls. fm siri, 36.) 
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SE upp FÖR LEJON! 
",d .. te Lf)l.dfH.1iI lIegelflllyure 

London i januari. 

V issl':rligen är del s k fred numera, men 
det är ändl g;ulska farligt alt flyga 

i England. Kanske inle överallt, men i V3r ­

je fall vid Dunstable Hills, där London 
Gliding Club har ~ill högharlcr. Om man 
inte ser lIlJfl eller rättare lag' neT under 
hangflygning. kan det nämligen hända att 
man hamnar mill ibland en Illassa vild;!. 

. djur - granne med flygklub~n är en zoo­
I08i~k Itädg~rd! 

Annars ir del gam"-" (im vid Dunstablc, 
aven om det än do länge är trångt. l klubb­
lokalerna är italienska krigsfångar inkvar­
terade och klubbmedlemmarna får hålla 
till utanför det vanliga omrAdet. Alltnog, 
flyger gör man med allt som g5.r an flyga 
och del är jll föralldel intt d. mycket. Dm 
tngelska segelflygplansparken är mycket 
minimal. Under kriget behövde RAF öv­
ningsplan, del gällde all 5nabbutbilda pi. 
loter Im ,Horsa, och allt vad de olika 
transporlglidplantn helle. Och då inkalla­
dew såril glid. som segeHIYlflllan. Och där­
med var !,laIlCtU sap all. 

T rOIS allt finns det emellertid enstaka 
flygplan kvar och med dem flyger man 
allt vad man orkar. Och ny:t flygplan ser 
dagens ljus, om än i begränsad omfattning. 
Mest produktiv ar kanske Slingsby Sail· 
planes Lid. Vidare finnes där Chilton Air· 
eraft som lillverkar en ny Olympia som ir 
precis lik den gamla utom var beträffar 
prestationsförmågan. Den är nämligen be­
tydligt bällre i denna engelska version, pi. 
litAs dOI. 

Annars flyger man de gamla kända typer 
!10m överlevt krigel. Del är bl a öe n~nga 
olika !\:irby-tYIJerna 50m har goda flyg­
egensuptr men som kv-,I;litativt sell inte är 
i klass med förkrigstidens tysklillverkade 
plan. 

Om kluuh:tTnIl bygger själva? Nej knap­
IlaS!. T England är inte segel(Jygning nål(Ofl 
folks])o,t Ilrecil och skall man segelflyga, 
MI bör det ske utan allt rör myeket bes\'är. 

Men indå är del inte ~ dyrt att flyga. 
Pri~ma \'arir-rar gi,·elvis. TJot nu tilla ,Iå 
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iwgiherna hos Ffore51 Fawr Soaring. Med· 
lemsftvgihen är 60 kr. per år. För flyg· 
ning betftIas ungefär 2 kr. l>e r 10 minuter. 
Det kan man inte kalla dyrt! Vill man ge 
sig ut på sträekflygning är priset kr. I : 50 
per engelsk mil, vft rl'id dor.1.: minimum 70 
kr (inklusive atart, hämtning ete). Här p~ 
Fforest Fawr kan lilan ocks~ f~ mat och 
husrulII myeket fÖrm;\nligt. 

Fforest Fa""r har f ö eH mycket bra 
hang ffiI!d god1 möjligheter för termikaIl' 
slutning, d det kan vara id~ au lärga del 
märkvardiga namnet pi nlinnel. Det kan 
nämligen bli 1ftion} nya briniska segelflyg· 
rekord här. 

M en I~t Il'>ss • "ända lter till London, liII 
Royal Aeroclub of the United King· 
dom. Där knn vi få en del märkliga siffror. 
Det finns endast ell !{Uld·C O("h ett 7O-tal 
si lver-C. Före kriaet fanns det 60 silver·c' 
och de nya C :na är inle tagna i England 
med engelska segelflygilian. Nej, de är er· 
övrade i Tyskland. nu unoer ockupationen I 
Det finns nämligen en hel del RAF-segel­
flygklul;lbar i den engelska Eonen med eng­
elska iOSlruktöru men med f II tysk matt· 
riel. Tirlsfl)'gningama är gan,h Hitlft att 
klara pi hangen, men värre Är det med 
8Irii.ekflygningllTllfI. Den första engelsman 
10m fick li lver·C efter kriget var S<jua. 
dron-Leader M. A. Ramsa)' och han fick 
se till d att han fick räll fJ)'I~riklning, åt 
ena Mllet l~g nämligen den ry.ka lon· 
gränsen, och den yar det ju inte värt all 
överskrida, inte ena med ett fredligt segel· 
flYlClllan. 

Enb'elsmännen har inte varit några klarl 
IYJande IIjärnor Im segclfJ)'iets område, 
men de hlUer Im att bli något all räkna 
med. OckUI);ltiOlluoldaterna. har inte alltid 
,å lustigt på ' IJermin och om det blir mass­
anslutning till segelflygningen, ~'t är ,kt 
Imra naturlig!. 

De engehkft segelflygarna är liksom de 
fle51ft engel.män hyggliga prichr och nästa 
års Al1ebergssä$l)flg konlmtr med all sä· 
kerhet att få ta emot ett gäng glada briuer. 

T h, (lummt"pulftrt 
mrd en ".Ir"n I. 1)I,oer· 
, ...... ..In ..... '" Io . .. tll .... 
pllf"r .... _ T .. , IlYnlnr.· 
...... el"h .... ,t .«I.h;r T",,, .. , 
fO" fO" ... I .. Io m"lnllrl .. ",.,1 
till BoIbTOI, 

WillOJlrom. 

0 .... '" nU". IOIII I ~ nlll~ "lir 1'''''''on (lIIdlnr 
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Plan e t S OIlI kan f"l y ;;,a 

varierar helt enkelt antalet arbetande mun­
stycken. För alt inmata drivmedlen i för­
hränningskamrama skall anvimJas en lur­
bokompressor som emellertid in te blev fär­
dig fö r de fÖr'la försöken varför man i 
stället använder komprimerad kvavgas för 
all uppnå erforderligt trrek. (Denna kom­
pressor tyder p4 all ovidationsmcdlet skulle 
utgöras av vatesuperoxid. som i V -2 i stäl­
let för flytande syre.) Med den senare an­
ordningen minskas drh,tiden till 2,5 min 
mo! 4,2 min med kompressor. Del är märk­
ligt att man överhuvud nämner användning­
en av komllriml'rad kväve som tryckkälla 
dä trycket fdn ett d,dant kärl sjunker myc-

STO(JKHOI.lM-LULEÅ PÅ EN 

I Förenta Stalern1l. har man ingen ro. Vis­
serligen har man byggt de största flyg­

plan virlden hittills har skidat men bril­
tern.a håller fortfarande eet säkert grepl) om 
\'ärldsrekordet i hastigheUflygning med den 
heprövluJe Meteoren. Därmed ligger brit­
terna också närmare den kritiska fartzonen 
kring ljudhastigheten som är kri tisk inte 
hMa ur IT\OI.stAndss)'npunkt utan innelIär 
Slor livsfara för \'ar;e förare !Om försöke r 
träng-d längre in i den, , 

Kanske med tanke p!t prestigen men na­
turligtvis framförallt för att vetenskaplifrl 
umkrsöka området kring ljudhast igheten 
och ända till 2,6 gånger denna har Bell 
Aircraft Corporation i samarbete med 
NACA och Wright Field! försökSSlation 
byggt ett experiment flygplan för raketdri f t. 
Med undantag för den feta kroppen med sin 
spetsiga n05, de ~mA vingarna och det myc­
ket aga noshjulstället är planet gan5ka likt 
\'ad man nu hunnit vänja sig vid. Genom 
att man i ett slag av~r alt övervinna bar­
riären vid ljudhastigheten har emellertid 
den inre uwbyggnaden Uti en hel del nya 
drag. 

Ving$tället har inte starkt pi lform som 
man kunnat vänta sig för ett snabbt flyg­
plan, men det synes ockd, ,·ara. avsikten att 
undersöka andra ving{ormer IlA experiment­
planet än den nu\·arande renodlade t rapetS­
formen med nära rak framkant. Vingprofi­
len är emellertid mycket tunn _ endast 
10 procent vid "ingroten - och för all 
bemästra luf tkraherna har Illan mbt från-

gå den sedvanliga konstruktionen med 
bucklande pliukal och arbetat med stora 
godstjocklekar. Pl de ungefär 3,6 m långa 
vinghah"Orna är ,plitt;ockleken, ,·id rot~ 
hela 13 mm för att minska till 3 mm vid 
spe!!;en. 

Förarrumrnet i noupetsen är givetvis ma­
tat aven luhkompressor fö r den stora 
flyghöjdens skull och fönstret är tn hl';\t 
slät del a\' kroppens skal. Vid proven med 
höga flyghasligheter skall man satta in ett 
nytt fönster med spec;alglas då man väntar 
sig att f riktionsvirmen skall ge mycket 
höga yttemperaturer. 

Kraftkällan är en raketmotor som ut­
vecklats av Reaction Motors Inc. och ger 
en högsta d ragkraft av 2720 kg under 42 
min. D rivmedlet utgöres enligt tillgängliga 
uppgifter av alkohol och flytande .syre SOm 
förbrännes i fy ra av varandra oberoende 
kammare med tillhörande munstycke - där­
av fofmen pi ulltrömningshålet i stjärupet­
KIl på planet. Varje munstycke ger 680 
kg dragkraft och fö rarens ,gasreglage. 

T h : E n <l".IJblld 
.... "pphlln .. n l n.~n t 
bombrumm~t ... en 
B -It. S t d . " , B _rt:." 
m f"d. 'd~t fl,. •• nd t 
I. bo ... t"r tcb .. ndu 
.m . ... n .... en a .. dr 
t lSnl. pro"",. .. nl " .. _ .r .•. 

ket snabbt di kär let tömmel, .d,·in man 
intt medför en mycket slor gasbeh:l llare 
med stort ö"erskotl av kvävgas som inte 
förbrukas. Dragkraften kommer att vara 
5tor i början och sjunka snabbt redan under 
de första ~kunderna av drivtiden och här· 
igenom införes ytterligare en felkälla vid 
utvärderingen IW mät resul taten. 

F Iygplanet är obe\'äpnat och skall am'än­
das som flygande laboratorium. Alla in. 
5trument är självrqistrerande eUer kon­
trolleras av filmkameror under flygning. 
ama. Utom alla mätbara aercfdynamiska 
storheter registre ras också sp;i.nningar i 
vingskalet och kroppen, accellerationer och 
roderutslag. 

Största flyghasti,;rheten uppges tm icke 
mindre in 2 730 km/tim pi 24400 m höjd 
med brinsleinsprutning genom turbokom­
pressor OI".h 1 600 km/tim på 18300 m med 
insprutning genom tryckbeMIlare. Nira 
3000 km/tim är onekligen en mycket hög 

hastighet som tar sig bra ut inför allmän_ 
heten. NlIturligtvis är siffran intressall1 
och ur taktiska synpunkter överläg5en. Ty­
värr är det bctttknande för amerikansk ny· 
hetstjänst i hithörande !tycken att man inte 
lamnar någon uppgift pi största hastighe­
t~ vid marken, som dock alltid tjanstg;on 
500l jämförel~värde mellan olika flygplan­
typer. Med hansyn till luhtätheterna torde 
den större av de uppgivna hastigheterna 
motsvara ungefär 700 km/tim vid marken 
och den lägre ungefär 600 km/tim varviö 
man ändå måste reservera sig mot dm se­
nare siffran av ovan angivna skäl. Obc-
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stridligen ger dock 2730 km/tim vid 24400 
m t U {örMlhmde till ljudhastigheten 
(Machs tal) av 2,6 (ljudhastigheten unge­
fär 290 m/s) vilket inger en viss respekt, 

Ännu har man inte nAn 5A I:\ngl med 
lIygfÖrsöken. Tillsvidare lJ1föres glidflyg­
iönök, ",rvit.! planet föres upp lill av!C'­
värt! höjd buret av ett bombplan av typ 
8.29, Här s läpp~ det som en bomb och 
glider lin marken strrt aven förare i van­
lig ordning. Hinills har man ~ della .sitt 
erMllit åtskilliga timmars flygtrh,rmhet 
och förarna förkl;!ra r att planet upjlför sig 
helt normalt med ti11f redsstallande roder­
egensk;!lJer och stahilitet. Enligt de 1IllllStäl1-
da fo rdringarna skall planet vara fullt styr­
bart vid hastigheter uPl) till motswIrande 
0,8 gånger Ijuulmstigheten, 

N ä5ta. steg i det mycket försiktigt upp­
lagd.'\ förwksprogrammet blir all Marta 
raketerna efter fälJning frAn boml'lllanet. 
Vit! en intervju i början av d~mber 1~ 
p!tpekade Mr Bell all man var beredd att 
öI'erg:'t till radiostyrning al' vlanet så snart 
Vrol'flygarna märkte störningar al' kon­
trollen ~m lr.'! minsta vis kunde äventyra 
dern5 5äkerhet. 

S:\ 5nart man n!ln hastighetC'r dir ~tachs 
tal n3.r ungefär 1,5 blir luftkrafter och ro­
derreaktioner möjlig-.. att beräkna med eu 
viss säkerhet. JUSt i omrndt't kring ljud­
hastigheten (M = 0,8 _ ?) :ir det mrcket 
5\':\rt an förlll$äga hur ett visst fl ygjllan 
kommer att IIP1lträda och man måne \'1I.rn 
oerhört för~iktig för alt inte onödigtvi~ 
sätta prodlygarens iiI' Im spC'! eller äl'en­
tyra värdefulla möjligheter an ök1\ erfa­
renheten. 

Trots förhandsreklamen skynd.').r Bells 
truligen l:\ng51\l11t. Del skall bli synnerligen 
intr~ssant att så småningom U höra när­
mare om deras erfarenheter al' flygning 
ö\,er ljudhastigheten. C. 8. 

n i\. T A uC'h 1-lIfJ§'I ',,\.l\'n ,\. : 

Spämwitkl 8,SJ m, längd 9,45 m, 
höjd 3,30 m, I'ingyta Il ,1 m!!, sidoför_ 
hItIIande, 1 :6,0, tom\'ikt 1980 kg, lö­
ra re och instrument Z39 kg, drivmedel 
3700 kg, f1yg..-ikl .; 928 kg, "ingbe­
lastning 490 kg/m~, max ha5t på 
24 400 m 2730 km/tim, stighastighet 
13720 m/min. 
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" DO VE" 
I SVENSIi: 

E li av årets lörsta verkliga trafik_ 
flygnyheter serveras av T_flyg 

som för sin taxi_ och rllndflygningllz 
"erksamhet nyligen köpt tre exemplar 
av det eleganta engelska trafikplanet 
De Havilland .Dova. 

KOlllraktet teckn:!.des redan i fjol 
!IOfIImar men på grund av den långa 
leveranstiden berikl}illl planen inte vara 
i Sverige förran i oktober, berättar 
bolaget! stockholm5Chei. löjtnant Karl­
Erik Uttergård. Vi är givetvis själva 
myrket bel:\tna över detta kö" dA vi 
sedan .Duvoma. 5a115 i trafik kan bj u­
da den flygande allmänheten 111 ännu 
större komfort och säkerhet in hittill~ , 
»l)o\' t!:t har ju för det fönta två mo­
torer och inredningen torde motsvara 
även de högsta krav på bekvämlighet 
och komfort. ÄI'C'n planets övrig;! egen­
~kaper gör all vi ställer mycket stom 
förhoppningar Im dess anv!i.ndbllrhet ' i 
svenska fÖrldl1anden. 

- I och med att .DuI'orna.. sätts i 
trafik någon gAng på hö~tkanten kom­
mer vlra NorsemRn huvudsakligen att 
användas 'för frak tflygning på konti­
nenten. fortsiUC'r löjtnant Utterglrd. 
Vi har under vlr ~ttåriga veT'~am­
het redan hunnit pröva på litet al' 
yarj~ inom den kommersiella lufttrafi­
kC'n och nu senast har vi anlutat ~n 
rad provflygningar med frakt - flyg. 
uingar !lOITI tträckte sig över kontinen_ 
ten till Basel och Ulrich i Schwdr., 
Deua har utfallit med ell !Iå gott rC' ­
slthat all Yl nu lagt in ansökan om elt 
generellt tillsd,nd för frn.ktflygning 
med enmotor iga plan. 

I östersund håller T-nn pi aU 
bylla en sjöhan,ar, Det tycks finn .. 

TR.AFIK 
n er än Abrenbt" som Inser sjön)', 
"ets möjlighe ter, T·nyg har frin 
Ö5tersunds 5tad u.tt lii.mpli, mark 
som bola, et får disponera g ... t is un ­
der 20 1r och hangaren bli r rårdi, 
laa:om före säson,ens början, 

T -flyg har för när\'1l.rande l ita flYR ­
förare vilka samtliga innehar C-cer­
tifikat. Ingen, ilV dessa har mindre 
än l 000 flygtimmar och ett INlr har 
t o m över 2000 tinHllar. Det\ tekniska 
per~onalen består av sex flygmekani _ 
I.:cr, mcn innan de nya planen kommer 
skall både den flygandC' och den tek­
rtlska per.5Ol1alen ökas. Pl grund liV 

bolagelI korta verha.mhelstid har man 
ännu inte hunnit organisera en full. 
ständig egen verkstadsservice utan den 
~ken sköts tills vidare i s,'lmarbete 
med OStermans Aero--AB, .men d,rt 
mM är givetvis att få allt under en 
tah, säger löjtnant Utterghd. 

Safi,'. 
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~·~_~OK!O 

$OURAI!AYI 

STOCKHQLM OCH GöTEBORG 
TILL LONDON MED B· E· A oth sedoll ,AU-.'CA"D 

B·O·A·! Speedbird linjer 
över hela världen 

Nät England planerade siu flyglinjenät för efrukrigstidcn, tilldelades B. O. A.. C. Nordatlanten 
och routerna till Östern vch Södern. På kanan här ovan finner Ni en schematisk bild av dessa 
huvudlinjers sträckning. BRITISH EUROPEAN AIRWA YS f1ygt! Edl.'f fdn Europas huvudstäder 
till London, där B. O. A. C. stlr till Eder tjänst med sina världsomspännande linjtf. Dessa mick a 
sig till Nordamerika, Mellersta ÖStern, Afrika, Indien, Fjärran Östern och Australien " i sterut så 
IAngt som (ill New York, öli(CrU( tiU Tokio o("h söderut till Johann<:sburg och Audcland. Detta är 
vAr andel i lufttrafiken - en viklig andel, som vi ä ro stolta över au ha blivit tilldelade. Men framför 
ath är det router, som blivit grundligt prövade av oss, ty vAra män hava förarbetat, organi~erat 

och flugit dessa- linjer alltsedan den första flygförbindelsen öppnades med Indien 1929, vilket 
har givit 0$$ 18 Ars erfarenhet. 

Närmare upplYJningar .rhållos av vår Europarepresentant, BRITISH 
EUROPEAN AIRWAYS, och resebyråerna. 

Stockholm; BRITISH EUROPEAN AIRWAYS .. Norrmalmstorg l. 
Gåteborg : Ostra Hamngatan 52. (Ingång från Kungsgatan.) 

-
KANADA· U. S, A • • VÄSTAFR!KA B O A C 

MELLERSTA eSTERN. eSTAFRIKA • SYDAFRIKA. INDIEN ••• 
FJÄRRAN eSTERN • AUSTRAL!EN • NYA ZEALAND 

BRITISH OJ'ERSEAS AIRWAYS COH I'OIlAT I ON I SAM 'tRAI' 11( MI-; IJ 
QANTAS EMP IRE AIR W Ars, SOUTH AFRICAN A ln WAYS. TASMAN EMPIRE AIHWAY.s 
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Jr .. lkll,g ..... IIHkat (I) 
hllf utfärdalS {ör följande ller-
5O\ler; Bertil F.civard Anders­
son, Linköping; John Leo Ander­
son, Sundbyberg; Si:den Evert 
AnderSS(IIl, Göteborg; Svante 
Arman, Stjärnhov ; Karl Allan 
Paul Blomqvist, Eslöv; Gustaf 
Bertil Greeger, Göteborg: Ber_ 
til Teodor Grund. Ro,lags Nä~­
by; Ulf &björn Gärdin, Halm­
stad; Hans Ulrik Hansson, 
Uppsala: Lars Pontu~ Heden. 
Ulvsunda: Bengt Olof Kind­
blom. Stockholm: Lennart Sver_ 
ker Kjal"r, Bjuv; Per Einar 
Lars5OIl, Stockholm; Kjell Gun_ 
nar Herlog Liodqvil t, Deger_ 
fon ; Ingmar Ludvig Lund­
Btröm, Stockholm; Gösta Hen_ 
rik Lave Nilsson, Skildl':rvi­
ken; Jens Ake Nordström, 
Stockholm: Nils Gerhard 01-
min, K.allingc; Edil. Holger Ols­
son, Stockholm: Paul Börje 
Pi\lSSOIl, Lomma; Gael Reuter­
dahl, Stockholm: Arne Gösta 
Rosen, Resteröd ; Knut Henry 
Siggclkow, Ängelholm: Benat 
Alvid SV~lIi;;OIl, Ulvsunda: S\'en 
Börje S\OCnsSOlI, UPIISala: Boris 
Mauritt Alexander Swen!l(ln, 
AOdis Abeba; Bengt Olov Gus­
tav Tidblom. Norrköpilli': Ge>rg 
Gunnar Törnkvist, Hil,ingbol'g; 
Karl Edvard Viklund, Kalmar; 
'Harry William Vinblad, Site­
nas; Sten Sören Weidcl, 
Nässjö ; Lan Yng\-e Westlund. 
Norrköping: R<Jbcr t Emanuel 
Wikström. Kar lskoga ; Björn 
Olov Wi!1ix, Tyresö; HallS Os­
kar Åman. Bor;\s: Tvar Holger 
Ängeskog. Gräsmark. 

$ttIIIIIg •• rtlflkat (S) 
har utfärdats lör löljande per­
soner: Erik Len\1art Andersson. 
Mölndal; Jan·Olol Anderson, 
Lund; Lars-Anders Artbcrg. 
Äl1Jlelvik~n ; Sven-Olof Lennart 
ArAker. Karlsborg: Henry Tor_ 
sim Ingmar Bergenhag, örebro; 
Jan [nge Knut Hallbäck, ),' almö: 
Ernst unnart Hansson, Häl_ 
~ i nat>org; Alf Ture JohanSSOIl, 
Karl5borg; Gustal Teodor Julle. 
Solna: Hans Bengt Klauser. 
Halmstad: Per Einar Larsson. 
Sthlm; Tore Larsson. SköM­
berg; Rolf Tage Lund. Karls­
borg; Thore \V il1 iam Hugo 
)'1 i11 ing. Karlsborg : Nils· Erik 
Knut Nilsson, Drevviken': Jo­
han Edvin Normal\. Smcdjebac­
kcn; Erik Gustaf Vilhelm Ny­
gren, Malmslätt ; Erik Gun\1ar 
Olsson. Göteborg; Be\1gt Erik 
Palmer, Eskilstuna; Henning 
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Christian Rosengart, TroIlhät· 
tan; Egon Walter Bapti5t Fer­
dinand Schrödter, Stockholm: 
Esbjörn Fredrik Henning Staal, 
Alsten; Nils Uno Sundgren, 
VisterII: Karl Gustaf Svins­
~I)n. Akeslund. 
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PrI,atfllaar'.er111Ur1l (&,2) 
har utfärdats för följande per­
soner: Per Johan Ingemar 
Ahrl'l, Gällingl'; Karl Axel 
William Andersson, örd>ro: 
Oskar Arne Andersson, Umd; 
Henry Allan TeodOf Atlerby; 
Lidingö: Ernst Bror Hilding 
Bennegftrd, Göteborg; Ake Em_ 
frid Lcnnart Berglund. Norrkö­
Jlfng; Torstffi Scvod BjÖr.klund, 
Katrineholm: Fred Allall Gun. 
Ilar Brembeqr, Varberg; Sven 
Gustaf Carlin. Varberg; Axel 
Henrik Konrad CarlC$Ol\. Norr­
köping: Bertil Valdemar ear­
!iCTld. Halmstad: Lars H;\kan 
Clen1l'ntnon. Limhamn; nolf 
!'.:bbe Engström. Västerb: 
K.laus-Erik Eng:.:cll, SålenåJ: 
Johan Ake Evert-PettersSOll, 
Stockholm : Allan Börje Falk. 
Upp~ala; Per Börje Fondin, 
Karlmrg: Rune Alvar Gabre, 
Borh: Arnc Nits Olof Gustav~_ 
son. Jönkölling; Gunnar Gösta 
Hjalmar Hagciborg, Ekhult, 

Småland; Stig Gustaf Roland 
Hamr~n, Ängelholm; Anna 
GUll\"or Hjertstrand, Stock· 
holm; Nils-Eric lwar, Umd; 
Frans Rickard Marku~ Johans­
'OIl, Uppsala; Hugo Manin Jo­
hoIl\5son. Karlstad: Nils Erik 
AIl'xandcr Jernström, Lcrum: 
Gustaf !':inar Kellgren, AmAI; 
Karl-Gustav Lager, VisterAs ; 
Lars Erland Lagerroth, Lund: 
Folke unnart Larsson. Malmö: 
Osborn Edvin Gustaf LarsuOfl, 
Halmstad: Anders Ture Lind. 
Hedemora : Bengt Arne Malm· 
gren. Limhanm; Lars Olof 
),{eyer, Enskcde: Bror Ragnar 
Nil~. Vretstorp; Martin Ju­
lius Nilssofl, Såtenäs : Anders 
Fredrik Per row. K.almar: Karl 
Fritz Pehrsson, Alvesta : John 
Bertil PetlersSOIl, Norrköping; 
Henning Christian R~ngart, 
T rollhättan: Sven Olof Sand­
berg, Ljungbyhed ; Birgt:r Karl 
Sehlbcrg, Uppsala; Bjöm-Olov 
r:rik SjölrTen. Stockholm; Karl 
ErnSI Georg Stoner. Jönköping; 
Rolf Georg Svartengren, Ljung­
hyhed: Stig Harald Tu1!bcrg, 
Lj ungbyhed ; Karl Ivar Wen­
,_holm, EMkede: Johan Alvar 
Wiirnegård, JönkÖping. 

DI ...... "" .. ' 
har efter ingående prov på ett 
5tort antal handelsfartyg under 
su m;\nader godkänts av det 
engelska transportministeriet för 
användning "id allmän sjÖllavi­
gering med Ulmnb.g för 101,. 
nillg i vina omräden. Beslutet 
markerar ett definitivt framlleg 
i användningen av Dccca.navi­
lI"atorn för ~jöfart. 

Eli gmlyllin /I)'gnr·'rall var 
det häromdagen i Jönköping då 
Ilygeleverna vid AB Smålands­
flyg och ett par representanter 
för lntava samlats. I samband 

med festen hölls prisutdelning i 
den tävling som Smålandsflyg 
nyligen hA.!!i! för eltveTlI& (le. 
,-!dare sid. 12). Segrare var dis­
IlOlIent K. · G. Svedberg, jönkö. 
ping. sotn fick ffi pokal 8känkt 
av Irttava och SmålandsOYIr. 
Andra Ilris tillföll skogsinspek­
tor C. Stener och tredje ingen. 
jör F. BerntSlOll. Det flygsin. 
nade ]önköpi\1g tyckil inte ha. 
tråkill1. 

Fy •• 8 .... 10.81 Joh. r h le,· .. urad ... 
f li . " n II" ....... n 1111 V,toll l.k .. 
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f' tlopl. ka flYl'u pne l . lIrd Avu,,", 
10111 f II .... d. 1 flI nio .. IIo pi ...... 
tlY.III... .om k Olm ... " ' Ort 0_ 
M .. d " lh. ,'.I, ... .,..'IIIJd. I yen ~ " .... 
fen för d ~t "tlo"lfk. f1 y . ... pn .. C 
. . .... e Cart G,," I.o .. ..". a _ n. 
!W . .. u .. , .... .. p" plo" .. t ".r .... k· 
., ne" . k och h ... t .. d a .. k . " Io, n 
G. ll l1he ... . .... "UIlI .. I ..... ,..t lIö .,. 
he •• _ h m . k. "tk" . Marklu " d , 
.. lI. "n . .. llr rad. I II"t "U .. p l,"a 
" )' ..... pn. l . 

har utfärdats fö r Brita Marga. 
reta Booge, F.nskedc: Anna­
Li~a Flinck, Nockeby : Anna 
H.edevig Hoclfddt-Lund. Stock­
holm och Eva Astrid Korn· 
bcclc, Stockholln. 
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1 
Vi tiar ndg," "",ko .. 
som .att ()('n praude ~elll::nrg; om CWIlU-
1\151110111, termik, rutiga ikerlappar och r lid. 
tal. En av de närvarande delade tydligen 
inte vl r entusiasnl. Han såg dl och dl p& 
klockan, gäspade och suckade djupt. 

- Gillar du inte segelflyg? fTAgade vi 
honom förebrående; aU lIl'äva pi. ty.ta vin­
gar över ett underskönt landskap dir Ijul 
och $kuggor leker tafatt aUt eftersom mol­
nen kommer och gir. 

_ Aek jo, det li ter nog sA "",eker! , sa­
de tvivlaren. En glog föll jaRl faktiskt .själv 
för de dir locktOllerna och gick in i en se­
gdflygldubb. Alla \'lir si vänliga och in­
t re-sstrade av m i&" anda till J jag betalt il\' , 

giften! 

Sd , mdnin&,om 

dter att ha r in,t och stött pi d l tiotal pn­
ger ]yckad~ jag i alla fall fl besked om att 
j ag var välkommen ut till flygfältet dl och 
dA. Detta tilldrog "ig ullder ben.'(bkap~ tiden 
och när jag änt ligen hitut ut till Hiltet J1 
vägrade man att släppe. in mig eftersom 
~Iubhens ~kreterare glöml all föra upp mir 
pi den mcdlemslista som . kickats (h-er till 
fly,t"ä ltsvakten. 

F lint dagen därpå 

kom jag i kontakt med sekretera~n som 
skrattade äl&lcvärt odt sade : J o jo. " kan 
det glI Förreslen ska ja, tala om alt flyg 
till 90 procmt bestAr av vintan ~ 

Denna sista mening ulta lade hall med illa 
dold stolthet och snart kom jag underfund 
med att de flesta i klubben på nAgot mYltlskt 
,ält andg ,jälva \'äntetiden 10111 det all ra 
finaste i utbildningen. Att stA och hänga i 

CIRKA 30,000 FLYGARE 

har riiddat . /g med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav 64 stycken i Sverige 
tlllv. rkOI "um.ro av nylan 

IRYlN fAlLS.IRNU.maOLAS 
Kontor: Strondvag. n S Å , Sthlm 

T.I. 614700 

.... 

väman pi att nlgon skulle cykla en och en 
halv mil för att hämta hallgllrllyckeln !IOO\ 

nigan anilin ,Iörnt betraktade. som både 
lä rorikt, kamrallkapsbefordrande odl häl~ 
,ami. Och ständigt kom slandardrq>liken: 
. Jo jo, flyg ir minsann till 90 l)r~l1t , 'än­
tam, uttalad med .kinalw]e .jähilelilenhel. 

Och l10g fick man oonta alltid. 

Om inle n!'tgan glörnl nyckeln !Ii \'ar det 
~nickarcn som Jliacerat 1)lank si att vi inte 
kunde dra fram glidP!anct ur hanKaren för r_ 
iin elter timlal av hårt arhe te. Karaklirs­
stäl'kande. vi r re vill jag IoVll t Det här till ­
drog sig pi vin t~rn. Nir man äntligen fått 
ut planet nr det dars att , börja pyula med 
bog~rbi len. Kylaren hade frusit ty man ha­
de glömt att fylla rödspri t och batteriet v;lr 
\J!'laddat ty vagnen hade slI n med parke_ 
r ing,lj U\lct täm i tre dYIlll-

Vi slet och jobbad8 med bile" 

och kölden bet som krokodihmgar i våra 
tlr. Di och dA uttr)'{lkte sii' I~goo 
ohöviskt och sade : Varför tusan kall inte 
klubben ha bildjäkdn i varnlgaraKe? Men 
instruktören sig med avsmak på den frå­
gande och sade: ,Det voet du vii alt flyg är 
till nittio procent vin tan ? Efter att ha 
vistats fyra hela söndapr på flygfältet fick 
jag äntlige'l t itta i planet otiI balansera det 
mot vinde ..... Mm när iag ,kulle börja med 
rutschövningarlll befanns det att bogser­
",ren försvunni t och så inställdes övning­
arna, 

Frd" och med de" dagen 
tappade jag inlrepet fö r bda saken. fort­
satte berättaren, Jag började tänka en smu­
la och kom snart underfund med att dell 
di r meningen om nitt io prooents väntan nr 
en utomorrlmtlig försvarsad\'okat for slö­
fockar och dum>kallar. Täolc d bekvämt 
att organisera utbildningen pi bista säll 1 
Nija, det dir hände för gan.~ka många Ar 
tedal~ och jag.hoppas del är bättre nu. Men 
kom ihlg gubbar. a tt om ni t räffar någon 
kille som Inackar om alt . F1yg består till 
lIi ttio procent av vlintara eller .Olyckor 
mhte alltid inträffu eller liknande patenl­
fra5er, dA ska ni dra öronen l t er. Ty det 
gir omkring en hel del folk hir pA jorden 
som till fl ygeu i ra I\·,..gt sig bruket av 
sitt oSWIda förnu lt och i ~t ä l1d hankar l ig 
fram genom att citera dammiga slagord. 

- Nd, tJ(Jrfl r sa d" in'e till f olket 

i den. di r 'klWbcn vad du tyd<le om saken 
odt föreslog dom au organisera det hela 
på annat u ll ? frAgade vi. 

- Det kan ni vara sikra pI. att jag gjor­
de! Enda resul tatet blev att jag bet raktades 
som dilig kamra t och "anl ffi leielflygct. 
fiende. Och detta bara fö r att jag ville ha 
litet rotation pi det hela! Ser ni gubbar. 
det finn s illga SOI1\ katl \'ara d stockkonser­
vativa tom viHa nypre. inte ens pmla 
änkenåder i O$CIrl församling kan livla 
med somliga av dem. De tror att de t janar 
flyget genom .hl inställning men i sjäh-a 
verket iT det tvirtOfll. Flyget vinner in_ 
~nting pi att ha representanter som gir 
och öser ur sig vi!!dornar från BIeriats. och 
Ane den Gambin tid: .Flyg be.t1r till 90 
procent a\' viutan. och .Olyckor måste all­
lid inträffa • . Kor .• vi lket enfaldigt nonsens I 
slutade berättaren t1PI)rörd och satte en da-
del i halsen. Rrå To;, 

från 

New Yo rk 
- FrAn FLYG :s New York-korrespondent 

CrRRUS -

A~IERIKA i r flygets fö rlovade land. 
" ad sägs om fjolårets rekordsiffror : 

131U'HIOO \)('J'1OfIC.t flög i Amerika med de 
olika fl y~ajfell , ' nästan dubbelt si mÄnga 
"an\ ulKler 19-45 •. . för första gingen IIISSC­
ralles Illiljoutalet för p;lssagerare med allle­
rika1\ska plan till och frAIl utlandet, ., siff­
ratl var l o.w 000 mot 429 792 under föregl­
l'Tldl' Ar" . Iflnlma nlagd.a an talet p;lssage­
ra rm!1es - en engelsk mi l är J 609 meter 
- omkring 1258000 000 ... ~I litetl nätt 
ökning pi sex miljarder panagerarmilc~ 
jämför t med 1940, . , flyglinj erna rar)jJorl ~­
ra r ton ökning Iii 51 prottnt i frakt och n _ 

I filr ... ... " d e apn,m..r . .. .,.1. , ·0 p . ...... nl ~.,..I .. ~ 
" tt ",'tt Il tt tra". pO.tpl." fil' fe", gr •• ., n" .. 
_ 11 .... . 1 ... OIo"d. ' " r . Hlb .. bu ."01" rOI h lld 
.... p l ..... t .... " . t./lUIDPO ... U ..... r .......... , ....... , 
... 1 o,. .. II .. t . 1·.op .. I1 . . ... om f II II . . .. ,". '~_ 
110.' ...... ti llI ..... .,..h . .. " .. milIo", .1I .. ".II,.d_ 
tTP drln .... "', too hk mot" . ..... IM .... . Md .. I 
tl,. . kr" P I"'''o bak..., del . M. u " hf •• '." " "I' . 
till .... ~M Iono/I. 

fI,'U ) " w.h~_, .. .. k.-I."lI. Il." 1I1 .... ".fI )' . . ..... 
,"' Ur . I d ~n .. II . ... .. . t ... tlU ~n n)' .. " .klh· 
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l.rt·»~cKls , . . eller mera an 37 iXlO 01.0 toU· 
miks . . , enda mitblmingen iörekvnl i I~I· 
fiir~ändd~l'r . .. ~iffran dar \'ar J! 000 000 
to,)nrnile~. en minskning på 50 IlrQC('nt bero­
("1,10: p~ twisten p.\ militäqlOst i första 
h:l11d". minskning<!n "kulle "a rit iill ~törn: 
,)111 inte flygpostlJOrlot milISkats ulKler ~i.ta 

kl':lrtalel till f('m cents från at! ha· I'arit 
:"tIta ..• 

NEW YORK CITY har ~all i gänj.1 m~d 
ett "xllt'rimenl >0111 tycks bli mYl'ktl lyc­
kat. 1 hörjan a,· januari ~larl:I(k'~ l'n flyg· 
fKl.hervicc med h .... ikol'ters för all ,nabbar ... 
knuua transporlera IJOstt'"U kring värld~ .• ta· 
d'·Il ... tio ho:likol'tcrs lll"iuck. "id rörJÖket, 
iyra från Bell Aircraft, två frän Sikor.ky, 
I\'å frfLn Grcyhound Bu.. Co. lI' fL (du 1I~li· 
cOIIIl'r .\ir Tran:4.\lOrl .. , man \.:iinle tre 
cirkelturl'r och I\'å skyncltllrcr. till~:ul1mal1~ 
,)lufallam!c (·tt område \),1 00 kilvm ... teu ra· 
die frnn New York City till J9 Hlika POliI­
kOllt'1r i fÖI·städerna ... i l"iss~ fall 11 1)V~tod 
('I} ticlsl'in~t 1~~ 12 tinunar ... 

AB LJVNGSTRmlS .~NGTt:J{BlK'E I~ 
i Swd.:1tolm har fnU ~tt nUI k'HlIrakt i 
,\llwrika. Kär holajlet~ v~rk;;lälla'Kle din'k. 
tör, ch'ilil1~enjiir ~lam\C T. Li'Klhag('n. ny­
li~en IIt'~ökte landt-t onlnad.,. ell ~'·Ial md­
lan (k" S\".mska firman och \\'ri~ht AH ...... 
nautinl CoTjlOratiun ... amerikanarna ir in. 
ITt'~~er:lIk av \'issa al' Ljlll\~~trön'~ AII~­
Il1rbin('f~ lJ:\t~1I1 I),; gasl\lrhi t~r, .. 

.UIRIHC,\N O\'ERSEAS AIRLINES 
kundt' ,ll'U I februari se tillbaka I~\ ett ~r5 
fl)'lltndik på (It .• kalldil1av i~h liind<'rnu. Ha_ 
r,)1cl J{, "arri~. ,'icel'rc"id~nt och g('lwral 
lIIallal:er i AO,\. har offenllhcsdorl fjol. 
:\ rs~iffrorn;.. och tycks vara nöjd med OOla­
!,:('U in~at$cr : .\OA tranSIK)rh'radr' Alla 
gfinger nu;-r 1~~.<;I(o(.::rar... o.;h loh ' g5n(fer 
m.,r frak t än 19.j5 .. , öknin~t'n a,' AO_\:, 
flnrrlltkr i r'1I1lc1"ka mil utgjorcle l'irka (,S 
procent . .. sanm."l1lajl:da anta lt,t hdordra­
d.· p3.''''I!lt!rarr' "ar .W 137. , ·nkel bolal!" ... t~ 
st:ui<til..,·r lyckats rakna ut 1111 d(' , rCllU'. 
$('l1t,'T;lr l'n procenlhöjn;ng pA 682 IJroc~nl 
jämfön U1L'ti 19.j5 .. 

1.1 EI~ . \ SIFFROJ{ från dt:u an",rihnska 
flygfronten under fjol~ r~t . Anlalel tralikflyg_ 
plan i tjän~1 var 816 den 15 decrmber ... 
655 p:kk på linjtr inom ,\mwi!<a och d~ 
rt~terande IGI till platst'r uUtnför USt\:i 
)triin~ ... r . . liffrorna ett ar ti11haka var .j95. 
re~\I, .. klin· 397 .... ·h 98. l"',~al!"l"iIrkalla";' 
tden 19-15 hOPlIad ... tllll) från 10 889 till 
.!5.j-l1 tuMler 19-kJ ... l1er en ~iknilLK I" om-
krin,l: L!5 Ilruc"nt .. , 

S~I A TT. GOTT och kort: B0l'inll har be. 
l'IlulHt jlöm för,la 1'T<wf!yg:nhllll'" 11" ... 1 den 
&j-jit.i,l:1I Stratt"'rui,\'rn i hiirj:U\ :.I' cknna 
,·~r ... bul:IRcl har .. rekr fijr 75 miljoner 
dolhlr. 1'~ ,INta plan. in' I·ilk\·" IYII även 
~\'a!ldinavian Airlincs Sy~t('m h('~tfi l h fyra 
,x'h ">fn ~k.mdinan·r"a hOlll'il> fii nAIt",m 
,l:åuj;! i hö.t . .. radarkunlr()lh·ntt "'",[nil1/1'_ 
~y~tl'm hfiller 1m att il1~talleras i \Vashil1J!­
tOl"t. Chicaj!o Odl på La Guardia bland an­
Ilal .. . SAS har rrbjlldih amända drtla 
s)~h'II' I~ Ga,Kl ... r. :\'ewfoundland . . . AO.\ 
tänk"r installera radar i dl' åtta StratlWrui. 
st·r. h •• 11I1,: ... t hl'sl:'llt ... ;;ven~\.:anl\'rikan~ka 
pilokn.mndliikaren ,\. }. Hal",o n i ~1i1111e­
!'Ota lar ibland ('n flYl/.tril'll till l),lti .. n!CTlHI 
utt' p~ lalld ... bygd(" ifall I'ärk.'n r:lpl'0rtl'r<tS 
outhärdlig. I'n arme.oiiicer i Rio dc 
Janeiro tYI'k~ r sA myl'kel om aml'rikansk 
mjölk atl han får fyra liler mjUlk tI'f, 
gfinj(rr P"f \'l'd.:;], ",,-l\ fly!/. från ~lj:lIl1i ... 
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R .K\J"l'IO~SDn l\' I<;~ .J ,\ Ii 'l' Fl, ) : GO .\ 'I ' 
Ti llnr\.:anm a" (le lhldcr kriget. .. förSIa 

drl an'i;ända (1),)lbfi larna Saro London och 
Ler .... k k har ")"Ii,,ell förklarat ,." .Il· vid $i· 
clan a,' sin nya jättcflYlllJåI Saro SR/.:!' 
bYIt""er prototypen tm elI reaktionsdrivCII 
j:l\.:tflyg:håt. t ill synes re"ohllioneran(~ i sitt 
,la". SR/Al. som bort",n från det mar­
kanta f1ylthAtnls<'eTKlet ml.'$t I~minnrr om 
del fÖhta an .... rikan~ka rcakliOO5jakt!lial1f'1 
Bell YP-59 AiracOlIIel, blir en$itsigt och 
kommer alt utrus ta~ 111«1 Iv! a"ial~g:lrregat 
:1.\' IIt'll engelska t) 11t'I1 ~h::trul'olit:m-Vickers 
Fll4. A)("grCJ,1.Ut:n iir placerade i flYlrkrop­
tIC" och uthl!~ning .• mlltls tyekrn.a ligger i 

tillhörig den kände /{ölchnrJ1~kc sllUrtfll'8"~rt'"" 
direk~ör {fösta !'raenc'kel. tidigare ~rfaren 

~1"t h- och M'onos\l;nflYllarl'. num('ra IlaS' 
siollerad Safir-äJ(llre. Dirl'ktör Fr .. en,·kel är 
mycket odaten med $in Safir som han sä­
!o:er har tlen utmark"t el!rt1~ka]len alt ~lt:n 

hin~ r ~å förh--I hra ö'·l.'r allt . Man hchö-

ler I~u.t ~:illa ~Ig ~ den l1Ietl rutt latIer in 
n:dda .Safiren, ~tarlll, ställa in den p1 td 

gorlumL1. räll kur~ .. ch ";lllla til!§ man ar 
i """'1111". \ ' äntan brukar illle hli ~ii ,·ärst 
lång. eftersom Safirtll .... digl marst'har eko­
nomiskt pA lOS kll1/ 1 vi,l el1d~st 2100 
v/min. Ilar man mY(');l't brättOlI1 tar mo­
tnrn in!;!"en skilda om man ökar I':ln'et lill 
Z JOO \"I".in, 1'lIr\,itl (arten .Iiger till 22,~ 

km/ I." 

l·ingn:.tclI I),~ blida sidor om flygkroppen. 
Ll1f tin t:lgl'l är placerat centralt i nO._tu. 
!'iloten ~itttr i en Ö,·crtryek~kabin. mc.1 
den l'Ull1era vedertag11a "bibhcb-tYIICI1 och 
har lill sit! förfogande också en tXl1losivt 
la(klad katapull-.il~ (liksom på. Saab }21) . U~ 
b!itb alödfloUörerna är upplullbara i ,·ing· 
en. Be,iilltlingen omfattar fyra l() 111111 
abn, som är placerade i TIO!<eTI. Följ:lmlc 
data har offcnt1iggjort~: spiinnvi<.t.<.l H.Ol m. 
längd 15.24 m. höjd 5.18 m, villgyla ,UUS 
m~ och sidoförhll1andel 1: 5. ~ I a:<farlen har 
inle officiell t ol1lt~lats men dcn lär liglta 
vid ca 800 km/t. 

fI'Yff ',,"riirflifJl.,.t~llf'r/~ 

har utfärdah lör följande ]lIan av typ Pi­
per Cl1h: SE-ATO. Elis Raja, NjurUIKla : 
SE· ATU, AU SpcI.-doil. Malmö: SE·AeF. 
\'ä~tcrdalarnll ... FlygkltdJlJ, Dala. Järna: SE­
. \U I. All Ahrel1bt>rgsflyg. Stockholm : 
S1-:·AUK. Injlt,.l1nr Ahre1, Sälliugc: SE· 
AU!.. Nihl S. A. S,·cns,;on. Ön-.hru: S1-:· 
,-\\.:5, Guslaf BerliJ Kilgrell. Nockd.y: S 1-:· 
AUY. Borliingc-DOlnnar\"ets F l-:; SE-t\ UZ. 
AB Ahrt'nbergsflyg. Slockholm: SE·AWD. 
Slen Pohl~tralKI, Kurt BjärCSlig. Örtbro : 
S E-A\VE. AB Ahrenllugsflyg. Slockholm: 
SE-A \VI.. ~ordma1ing .• FK, Nonhna1in,ll.: 
TYll Fa;rchild Forwardcr: SE-:\\VJ-t :\H 
Smålandsflyg, Jönköping. TYll Arildo .\r 
1%: .... B AhTt'n1x,rg~flyg, Stockholm. TYll 
:-loorduyn Norscman: SE-A YG. AB :\ ro.­
Flyg. Vä,tcrh, 

i<Y._,\ 13. n . " .. I .... kn ~nll"~n ilA d ~1 , .... , no Fl,. .. • 
P"M "~ ' M" typ C .. ~~n" HU MO", d ~" ... ... ~rt · 
k"n_ k.. Fl r n'ft " . P.!v •• t .. ~_ •• prp~~"t'''' 1 IHö.'M 
Vor_ l"nd ,hh,tl "" I)'~ k" t~ P' M"" ' " hllr t IM'" 
d~t . foI l-:_,\ ZZ "ur tlI rdlt ~ tll t I · ~tru t n ll f·o ... • 
I''' '' )' ~um "",·lt ll d ~ r pl"" .. t tUr .. rtll •• n","uuAt 
m m . • ", ,, M" d . .. " Y" f ·<'M.n"" S I-: _,\ \"X l ö ,,~ 

JI"m~'" ,,~ A ll I'mAh. ".' ~ FI"'1I" t J U" kl' I'!"" 
_m" " ny" ,,,t ~ . t.'''tI~ 1 f ör ~ko',, !" ... uth)·r"I". 
o_ ~. y, ,, . ' " r förd .. l ",~d f·~ • • II" Ull t~r .0 
rök"" ,.r Nr 1I 11" .. n I fI'·"IIIo . .. r l III .. " I 'w,,· 
r! ..... ......... kurt .kldt .\ ZZ .. I p4 ~ Il trilI" 
11 11 1-: ... 1.... .. . Vlr ..... 't'· .... t h Mr kllmmlt till 
~nrt .... , ., 



SENSATIONSFLYGNING .. .. 
RADDAR EN ARlllE 

General \Vladislav 
Sikars!.:i, överbe· 

fälhavare för den pol­
ska armen, saue sig 
bekvämt tillrätta i den 
engelska Short-Emlli· 
re-flygMtcn Cathay 
och pratade obekym­
rat med dL '11 engelska 
f örbindelseof lieeTen, 
medan det väldiga pla­
net lyfte fdn Poole 
Harbours solbelysta 
vanen i Donet, Eng­
land, l nom n!\J{ra 
ögonblick svängde 111a­
net och satte kurs mot 
Biscarmse västra 
Frankrike, 

Vid sllahrm S;t1! 
kapten D, G. T. Ben­
nen, numera vice flyg­
marskalk. Del var i 
juni 19-10, och hela 
Frankrike hön på att 
ramla sönder under 
tyskarnas ~tormanloj)I!, 

Del var en händel· 
selös färd söderlll, 
Bermen lät del väldiga 
!I!:met ),'!I ned utanför 
Biscarosse, och Sikar­
ski kom ul UT Cathay~ 
hytt och gick ner i 
jollen. 

- Det ar mycket 
riskllhelt att stanna mer än 1'11 par timmar, 
varmu]e Bennett general Sikorski. 

Generalen skrattade och tittade sig om· 
kring ett ögollblick 

- !lIen jag har mycket all göra kapten, 
förklarade han, och jag kan inte 1ten'ånda 
förrän jag varit i förbindelse med alla mi­
na officerare i del1 polska armen ~om allt­
jämt kämpar till lands, Det är omöjligt för 
mig an .tarta t idigare än i morgoTI hittida. 

- Allright, gmeral, sade Bennen, jag 
vantar er klockan 5 i morgon, 

Sikorski och hans förbindelseofficer rod­
des till urandcn aven Jx:.sättningsman ]J.i 

Catha)'. När jol1l'.lI :'Itef"ånde Hit Benlletl 
lägga den längs flygbAten och satte sig där­
efter ner för all invänta följande morgon. 

En timme senare började bombardl-man­
get IrAn lu!ten. Ett ständigt bnnnmande åt_ 
följt a" eXl)losioner längs hela ~tranden. 
Bemn:1t var inte säker på om anfallet V;IT 

riktat mot Cathay eller inte, men bomberna 
fön otrevligt nära flygbåten ... Han gick 
ned i förarhyttl'll och startade motorerna. 
),h'd låg fart förde han Cathay läng.~ kus_ 
ten &tmin~tone en svensk mil tills han fann 
en liten sandig udde i'OI1l ,-ar tätt 5kog~_ 

Här satte Bennelt försiktigt Cathal' på 
grund, sodan h;m i sista ögonhlicket häftigt 
svängt lIlailets nos ,1 att den ,'ar riktad 
mot ÖI)11I1a hal·el. Därefter satte han sig 
ater ner lör att vanta. 
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N ågon timme senare erillrade sig Ben­
nett plötsligt all de led brist på livsmedel 
cfter~om han inte räknat med att behöva 
stanna sA läng~ i Biscarosse, Han skickade 
därför i land några män för att ta sig 
fram till närmaste by och proviantera. 

"fännen klättrade UI)]) på dm sandiga 
sidan av udden och försvann i den täta ve­
g~tatiollt:n, SIIart hördes inte läng-re ljudet 
av deras folMeg. 

Mäml~'l hade gAlt omkring tjugo minu­
ter i riktning mot hyn, när den skarpa 
smällen från ett gel'år plöt~ligt hördes, och 
("11 kula viulade förbi dem och borrade sig 
in i ett av tr.'idel!. De tmgehka flygarna 
kastade sig ner på marken och låg abso­
lut stilla, Nästan omedelbart elterat hördes 
flera skott och kulorna rörde UI'l' barren 
nedanför träden. Lyckligtvis skadades ingen 
av männen. Och sedall följde en oförkJar_ 
IiI{ ty, lnad. Ingen .'ikottlo5sning störde läng­
re stillheten. Under många minuter vågade 
männen inle röra sig utan lAg kvar r& mar­
ken fchrilt fnnd~rande pA siU nä~ta drag, 
Slutligen lx.'5löt de sig för att fortsätta trots 
att de var obel'äpn.ade, 

Något ~cnare kom de ut ur skogen och 
stod på en bred ~'it "äg. Nästan mitt emot 
dem var ett ~tort hus varifrån telefontrA­
dar gick ut. Mälmen nalkades försiktigt 
dörren - o"is~ om vad de skulle finna. 
~{t:n ~ (leras knacklliug ÖI'lmadt:s dörren 
a" en äldre kvinna, "ars tal tydligt förråd­
de att hon ,'ar fransyska. Hon "isade ingen 
som hdst förvAning, när de bad om till­
st&nd att få tclC"fonera li11 byn. 

- Gärna, sade hon, !ll('1I jag är rädd för 
att ni k(lmml'r att finna att tyskarna re­
dan kommit dit. Hela dagt:n har de letat 
genum skogama, men alltjämt känner de ,ig 
inle säkra. 

På ett ögonblick kom männen L'lllellertid 
i förbin<ld~e med byn. En fran~k flicka i 
växeln svarade att :.Ni måste ögonblick­
ligen försvinna», så snart hon hört att det 
var frAga O/n engdsmän. »TyskarT\a är här. 
De passerllde genorn byn för en halv tim­
IlI'C sedan - två stridsvagnar och nAgra 
mot()r~yklister" 

T __ _ 

mom'oboratorlum 

I .... n_r av n.YG ,me.. 
terv ,.,. ... taIluten od. tandlib · 
.... W. JWlberr eIII del miUidlp 
laIr.ttarel.... av Moazarotlmolnen 
lutar Vlittem. Han torde v.ra lan­
.... ende WtdIäbre lIIIed ett .. , 
..... I.boratorium " bad:abt, odt 
.... mu..anta rön bör inp 1Ie -

~)'pre " mlIte om. 

F lygarna gick tillbaka genom skogarna 
till Catnay och gav Betl11ett det besked de 
själva f&tt. Därefter lyssnade dc under någ­
ra timmar till dct växande oyäsendet när 
tyska stridsvagnar llasserade längs den ,'i­
ta vägen bortom skogarna oc::h vidare till 
byn. Men inte någon stridsvagn kom ner 
till vattenbrynet. 

När mörkret fallit startade Bcnnet1 moto· 
rHlla och körde långsamt tillhaka Calhay 
till Bi5Carossc och dess ursprungliga för­
töj ningsvlats. Nattens timmar syntes oänd­
liga för alla ombord, 

Strax innan gryningen kom Sikorski flcr 
till vattenbrynet och sllfnalcrade till Cathay. 
Han förde Illl'<i !iig general Sosnowski. fle­
ra andra officerare ur den IJ01 ~ ka general­
staben samt sin douer, Bennett skickade över 
jollen för aH hämta dem, och snart var 
alla i $ä~erhet on~rd pl planet. 

Bcnnett ödade inte någon Illera tid ut,lI1 
gav CatllaY full gas, och snar t dånade alla 
motorerna, medan planet rusade Iram över 
hamnen och STlabbt tog höjd. Cathay nög 
över 1'.11 lång rad av tyska stridsvagnar 114 
el1da~t n.ågra tneters avstAn<l. 

Snabbt steg Cathay och satte kurs mot 
havet. Vid föll5tret stod de polska office­
rarna med gevär och revolvrar. De var de 
enda männen ombord som var beväpnade. 

NAgra minUl\!r senare dök tre tyska jakt­
l)lan ut ur molnen. Henne! svängde runt 
Cathay som om han änlllade gA i anfalls­
ställning och ;aktll1anen väm!!' om och för­
~vann. Utan tvivel hade de tagit fel på 
Cathay och en av de farliga Sunderland­
f1ygMtarna ur RAF. 

Senne! flög vidare medan han lirkade 
varje Ull$ av hastighet ur den \'äldiga ma­
skin~I), men I>lötsligt uppenbarade ~ig en 
hel division tyska jaktplan öster om Cathay, 
Trot~ alla ansträngningar lyckades Bennet! 
inte skaka dem av sig. Och han ansåg att 
endast ett underverk kunde rädda honom 
från anfall, 

Men i samma ögonblick man väntade 
alt de första smattrande: kulorna skulle 
tränga in i Cathay såg Bel1uett alldeles 
framför sig väldiga böljande moln av 
svart rök som stt'i UIII> från oljeförråd som 
stuckits i brand av de retirerande frans­
mannen. Snabbt \'älKle Bennctt planets n05 
nedAt i en våldsam störtdykning och i näs­
ta ögonblick yar planet uppslukat av 
mörkret. 

I~öken hindrade all sikt och strömmade 
svart och tung och k"äljande in i flygbå­
tens hytt, men Bennett flög Silmm.·lnbi1et vi­
dare Iö!jand\! rökens kurs, tills han slutli­
gen !tl'r tvingades ut i sQI~enet. :Mcn då 
syntes inga jaktvlan til1. 

NAgra timmar senare landade han med 
Cathay "id Poole Harbour och hans passa­
gerare gick i land, l.ien den obeväpnade 
flygbålen 001 do:ss besättning hade bidragit 
till att rädda kärnan i en arme som seder­
mua skulle spela en viklig roll vid bes.eg­
randet av tyskarna, 
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Olz &o-Ij vilken kärra! 

"B '11 Bo" hetH .IP". Ilar en 
,~ ~ 'l'ilUllvhld 1~1 Ilv 

.. on ,,~IL il. kon~l r" .. ra<i ." t'\"t~n S.l<mjll~. 
l l " ... ·II .. " utmRrlwr ~IIC 1I'.'nOD> NI s )'ll1H' r · 
1I11',-n .. nk~1 kn".It" l: th'l! "~h utomo r ." ·,,' _ 
III:' fln!'- och .,artelr{·".l:a.,,, •. 
V\ WIII. ud.bAllt' . it;""'l.l,·!!a "Hl'K.llt."r 
till .. tf I,rlo a ,' ~ : :IO "Rlnl lr,~. rUlllnll'1Ir 
1111 NI lorI •• '- I : :\II, 
,'I<I h'klll' R'O n,-,1111 m"rh'lIflyl(mllt"r l,,) 
hU"I'l.&r ,-j till ,'Ar nrutkomn" katfth,JoI'. 
"0111 l Jln,·I,,\Il~r III "."'" .'' fh". ",o,h-Illlyx ' 
tl1'''' I .1"1) 'h"",. "'I Rllt ",,, • ..rh,. flit l·:. 
hOhlo.,· _ (I,'h till 10111111'11..'" \l,lo., •. 
Klltaloj(t'n "ll"d,'. mu' :\O ~r.' I 'rLmllrk"Il , 

NORRLANDS 
MOD ULF LYG I H DUSTRI 

UMEÅ 

lI ~ rLI",d ."k,·l .. · .... Ja!:' au M~n,llI~ ,ucot 
1"'.t(jlr~k"lt + ],,,rto . . ... • ...• • . . .• 1. 

.!:\·.~IC!~ ~"'~lt!;~::; n:~,'i IJ~:~)I!~:IP H;~J;~.iI~::.I;:. 
s.",,, : 
11.,.,"<1 : 
1''' ~'lcl'''MM ' ........ . ... . . .. . .. .. . . . 
' ''k r!>· 1)'<111)(1 11 .... 1 bl.,,·r tM. ) 1'1)')( ~ /4j 

EN LÄMPLIG SPARFO R~I 

FÖR FLYGETS MAN 

är sparkassf'räknillg i 

U '-1 • .:\ l\" I} S 
F.~I!iKII . J1 .\ U .\:\"K 

t.1ruood .... lf0J63 

FULLSTANDIG BANKRÖRELSE 

MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslog fritt på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANFlOP "S POR RO N G & CO." 

BYGGER FÖR ER HSB 1-, 2- , 3- o. 4-rumslägenheter 
~"t"hilll(' I ~ "PI, <I •• " ~,,~kl101p ""·,lh,,rj(I"·UM 'ntr"MM" Ilrl".tRr IIXlI filr 

jrO,[1I. W'MIK"N Ull Ill)(Mtll ",nJlIjI'lI k"M(I""IPr. Ä,'"" /'il kM" hll ",,·,Ih· ... I 
111'11. (l.'nom ." ".,h,. n,,~lI'·"'Mk.l' t.jr .... 1 rijrt"rMr~1I ,'hl ~1I1 II.~ 

lllll"'"hl'l , Fll r Mltkrl ~:,h'r I lid " '" ~II II SH· miC"nl ... t : 

Tel. Växel 
37440 Spara genom att bo i 

llAeKBURM B.37 FIREBRAND 

F itli>rand kons truerade, un prunglige!! 
som ensit~igt jaktplall ll.\'sett fö r han­

garfartygsbuering. Dt.'11 "id kon,.truklion(:tl 
anviinda Air Ministry_specifikalionen N·1l 1 
,(I inllebar ocksl att planet skulle lltru~tas 

n .... --d den 24-cylindriga \'ähkekylda H-mo­
torn Napier Sabre Il I. Det första obc\'äl)­
!lade excol\llaret flög för första gl'lnll:eJl den 
27 fl'bruari 1942 och det lönta militärt ut­
rustade 1.lant t Firebrand F.l\Ik.I fem ma­
,lader ~nan:. Vid denna tidpunkt hade ju"t 
Sabremotorn kommit i serirJlrodukt iont.'11 
och eftersom Hawker Typhoon hade hun­
nit längre i U1\'l'Cklingen än Fin'brand /nn's 
Typho()n 1'r1oritel IlA de (tå tillg:ätlllliga mo­
lorerua. DA det (tärför bk\' nödvänd igt alt 
si)ka rätt I),~ en lInnal1 motor lämpad för 
Fin,orand, föll valet på Bristol CeJltaurus. 
Samtidigt fil'k man emellertid UJJP ögOllell 
för typn15 stora lämlllighet sorll >strike 
ain:rafb, d v 5 ett l,lan som kan medfö ra en 
offen~i\' last av torpcder, bomber eller ra­
keu:t; till målet. för att dte. fållningen a,· 
dCllIla last Ullllträda som offl,,~iI·t jakIIllalI. 

Fir~brand är alltigenom 1.'11 hclmctallkOIl­
struktion med bakAt fällbara "inI/ar, Under 
flygkroppen kall apteras eJl 1!40 kg toq>t'(\ 
dlcr alterna ti,·t Ut'<lcr "ardera villgen C11 -'50 
kg bomb. D" 5s11tom kan rakct l'rnjektilcr 
medföras. RC" ävningcll bestAr a" fy ra !U 
mm akan. 

r lt l\" '\ 0(,11 .·n";ST ,\~n ,\ : 

Spännvidd : 15,62 m 
Längd: 12.0 m 
Höjd: 4,98 m 
Vingyta: 35,44 m 
Tomvikt: 5 150 kr 
Normal atartvikt: 7106 kf 
Max startvikt ( med max bräMIe-

lasO: 7:161 kR: 
Vinrbela~tnlnl: <!03,6 kA'/m~ 
Effektbel l\.~tning: 2,88 kg/hk 
ToppflIrt (pli 3950 m höjd, vid nor_ 

mal flygvikt , utan tDrped) : 563 
kmlt 

Toppfart (vid nonnal !lygvikt, med 
torped): 550 km/ t 

Toppfart (vid havsytan): 515 km/ t 
Max ekonomisk marschfart pi 3 050 

m höjd 465 km/t 
Marschfart vid 75 proccnb effekt· 

uttag pli 3050 m höjd: 412 km/t 
Viknlng~hastlghct (med nedfällda 

klaffar) : tU km/ t 
Sti,hasti,het vid havsytan ( med 

torped): 670 m/ min 
Sti,hastlrhel vid hav.ytan ( utan 

torped) : 192 m/ min 
FIYlsträcka ( med normal bränsle­

la5t, me~ torped och 485 km/ t): 
1190 km 

Max fly(sträcka (med torped och 
extratankar): 2000 km 
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CESSNA LEDER • CESSNA LEDER • CESSNA LEDER • CESSNA LEDER * CESSNA LEDER 

D ET LEDANDE 

~ 
HELMETALLFLYGPLANET I AMERIKA GÖR NU 

SITT SEGERT AG GENOM SVERIGE 

Cessna-140 
!he Pi!ol's AilP!ane 

FlYGPLANET SOM ALLA TALAR OM 
OCH VAR OCH EN VILL AGA 

* CESSN" har komplett bl lndfJygnlngsutrustn lng. el. lond· 
nlngsslrlllkaslore, InfaUber I vlngel'l, sJölvsiort, lackt siUrum, 
coblnvärm • . R.Öknlng Ulldten i pionet. 

* CESSN" 140 har 0'1 Kungl. Luftfartsstyrelsen blivit god-
känd för Ikolnlng lör certifikat upp 1111 I SO hk. ~ 

NI mllste le och provflyga Ceuno, deiidea lIsko flygplanet för 
Er. Skriv eU,r ring till forsälJl'llngsrepresenlonlen för GÖSTA 
FORSLUND AVIATION. GÄVLE 

EINAR NORDIN 
Fu rusundsg.otan 8 Stockho lm Tel. 6184 64 

Stoc;kholml Flygklubb. en 0'1' londels stönto och 4111110 flygskolor. 
hor köpt tv6 Ce.uno 140, A .• 8. Sm.!ilondsflyg. Jönköping. likaledes 

tvll Ctuno ''''0 ~ml Petroll 011 Compony, Stockholm, en Cessna 1.040 

C c.una 1.040 ar del idc.aUska planc.! för flygskolor, Jporffiygore och 
afl'ärsmön 

CESSNA LEDER • CESSNA LEDER • CESSNA LEDER • CESSNA 

PRESTATION 
• "En Ilta rt f1rrplan, 110m väckte 

1I00n .. tion ~lOr A~ro Lancalltrian jätteplan 

med tvli av de IIlora Rolla·Rorce Nene 

n:llktionllmoton:rnll förutom tvi ~anlirll 

MerIin. Och vllken_ motor IlIlr Inte MerIin 

~illat l ir ~ara - den båsla av Bin typ pi 

1938 ål'll ulställning och Illltjiimt den 

bälta 1946." 

Charles Gardner 
pd lJlftfartsutstiilhli"gtn j P<I,is. ROLLS OYCE 

'"eJur 
• N G N • s 

ROLLS· ROYCE L T D • D E R B Y • ENGLAND 
R e p r.1 S Il l e n & W i c a n d e r, A k l i e b o I a l> p o • t f a c k S t o c k h o I m l 
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'UPP I L1JFT"~N MED ... 
ForU. fr, ,id. 12. 

snaraste tar sig r,r f!luder"re öva t'tld SOl" 
tytnlligcn lIIellas /J1('(( lijvlingsfl)'Olli .. u och 
gfr ou fn dt!illitic,.. Mir;.!. 

- NAgra nyheter? 
_ AB SmlroJllndsOy, har satt sig i för­

'bmdel.se med styrelsen för lrets Rlks­
mässa som kommer att hållas I Jönkö­
ping i maj. Vi har fått ett halvt löfte att 
samtidi,t fl anordna en· speciell Flygmäs­
sa, d~n forst. i sitt sJa, i landet. 

Men för aU återvända till tooriundcrvi,­
njngen, vore det myeket lämpligt om ett 
korrespondensinstitut gav ut en kurs i dcn 
teori, sonl bcltövs fram till ceTtifikatct. 
),Ien den skall skrins s! att mall inte be­
höver vara ingenjör för att förstA innehAl. 
let. Vort det lör rfS/Ol ingellling fö r 
KSAK MI la fl/'P! 

Sen är det en annan 5ak. Tyvärr mlroste 
mall ~iiga att den stora a!1mänheten fort­
farande är ganska skeptiskt inställd till 
flygning. Men kan den bli annat ? Tänk ba­
ra IlS vllrt lIuvande system med läkarun­
dersökningarna I Vi har en f1ygintresserad 
yngling. Vad gör vi med honom? Jo, först 
ger vi honom en massa fo.-mulär som han 
skall fylla i. SI det börjar redan fdn första 
stund att verka invecklat. Sen skall han gå 
igenom en dyrbar läkarwldersökning, där­
pli en andra och så en tredje. Där skräm­
mer vi iviR en massa folk Nej: lIt OS! i 
det fallet la dter amerikanarna. Först tar 
vi UlIII dra elever i luften. När vi kommer 
ner, ger vi dem en flygdagbok men absolut 
inga fonnulär. När de har fitt nlgra flyg­
timmar och blivit ~A flygintresserade att in­
genting' kan avskräcka dem, s1l skickar vi 
dem till läkarell mel\ inte förr. 

Likarundersökningarna. borde kUlma för­
enklas mycket. Det märks, alt det ar man­
niskor ]>1 marken. SOIl1 satt ihop dell1. Nu 
ändigcn har ju militänneteorologerna kom­
mit upp i sitt elemt."Il t och fätt börja flyga. 
Det var på tiden. HOfltJas nu bara de civila 
meteorologerna kommer att följa exelll!,let. 
SI kanske vi snart kan prata med dem Im 
ett fi)r vanligt folk begrillligt sprMc om 
"prognoser etc. PA samma sätt är det m«l. 
läkarna. Någon ändring i undersökningarna 
Jar det nog inte bli. förrän vi får en mängd 
läkare flygutbildade. Dä"'ij, upp i Ifljtf:fI 
"' rd fl)·!,liik/l,.,m I 

- X.r det någon särskild ucl av under­
sökningarna sonl är onödig? 

- Ja, rn.\nga. :Men tag det dar provet, 
där man skan hAHa andan. Först hiller 
man andan till, man är bil i ansiktet. Man 
Ilat ju inte e1l aning om nUT länge man mäste 
hålla ut för att inte bli underkänd. När 
man sen inte orkar längre utan mIste andas, 
så U.r man göra några mystiska knäböj­
ni lIKar. Sen börjar pinan pli nytt. När man 
därefter halvdöd t,'ingas gapa efter luft, s! 
frAgar doktorn vanligtvis mycket allvarligt: 
,Varför började Ni alKlas?:. FlIr jag fdiga 
Medicinalstyrelsen. om det där ~kall vara en 
s k in tdligensfrlga. För ö'Tigt skall väl 
likarullder5Ökningen visa om ,'i är lämpade 
att föra ett flygplan i luften och in te om vi 
duger till undervattenssimmare. Jag vore 
därför mycket tacksam. 0111 nllgon läkare 
kan UI)!)lysa nlig 0lIl värdet och nödvändig­
ryeten av andningsprovet i sin nuvarau(le 
form. Min adress är AIJ SmllfumJ.rf':lY, 
}önköpil'g. 

IlIfel"Vjtll).rf: Kurt·Erik 01'giJrd. 
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Verkstad8induatrin 88llktionerar 
HERMODS ny. tormlW8kurs 

[ samarbete med ledande indu~trimän har Her· 
TJl(Id. organiserat en förmalUllr.u~ för an.tällda 
inom verkst.d.industrin, Kunplanen har , ... ni· 
kalll och sanktionerat$ av Sverilts Verkstad,· 
föreninII den svenska verkstadsindustr ini 
topporlanisation - och IV Svensk Industriför­
enilll, en av orlanen för Jt.ndet, mindre och 
medelstora indust.rier. Kursmaterialet och delll 
ummanställninl har ingAenJe dryftats av u· 
petter, varför den skicklige och intreMerade· 
yrkesmannen nu k.an fl en auktoriserad utbild· 
ning. 
. 'ör en mycket III avgift kan Ni i Ert hem pi 
ftitid och vid .idan av Ert dllfi\iga arbete ,kaffa 
Er en knlifieaad teknisk utbildning. Kunema 
har redan väckt ItOT uppmärbamhet inom den 
~venska industrin och urnlat mlnga deltag.re. 

I. XAll;ra J{futLtlIRJ{J{all· 
411' kur,""r, "Om kln 
"tpshlt.~ Il'· ,11'11 "om 
r,~I .. n h~hllnk.r dem. 
~. Uth lltl nln" I fack· 
amnen. ",,~om n"tertal. 

lllr •. uel.~ntng~ gjut · 
"tn/!,. llldnt nll". Kmt,I,,­
vUrmchebftn ,mllll' o~h 
IIIlttmetod"r , ht~_ · och 
t ra".portanordn lnll"u 

m. ID. 

~. ~:n jlrllndllg orten· 
'"rtux t ftrl}\' I.~t1J'ltf'r. 
h"',, ~trl"ll ~kon"nll. 
uhNarMk)" l d och u· 
lJet~pB)'kotol>l. 

l ·lhlldntnll"" a".1"'18 
nH'd ,'x.'nen, ,'I!IWtl 
fnrcllb '" en kort 
llIuDfll1!' kun med f il,..,· 
Ilt.nlngar och 1.00ra· 
Iloner. 
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STlNSON VOYABEI? /50 

ger begreppet " privatflygning " ny karaktär 

Sedan 21 lr tillbaka har Slinaon-märket 
vant exponent för flygsäkerhet, använd­
barhet och goda prestanda. 

Stinson Voyager har redan bevisat sin 
överlägsenhet bland entusiastiska piloter 
och flygplanligare i hela världen. 

Den nya Stinson Voyager 150 

kommer att ge Stinaon-namnet 

ökad berömmelse genom sina 

egerukaper I absolut särklass. 

Arets nya Stinson är ett 4-lit­

aigt all_round flygplan med en 

nyttig last av 480 kg . ...... .. . 

150 hkr 6-cy!. motor ... . 

marselUart 200 km/ tim ..... . . . 

Startsträcka med full last (1 010 

kg nygvikt) 186 ffi ......... . 

stis?utighet 195 m/min ....... . 

räckvidd över 800 km ... . ... . 

utrullnlnissträcka efter land­

ning 87 m. Klaffar för snab­

bare starter och kortare land­

ningssträckor . . .. . ... inbylU­

da .lots lör stor manövrerbarhet 

vid låga hastigheter. Kraftigt 

I 

landnina;lIlI'täll med lång fjädring 

och hydrauliska stötdämpare ger 

mjuka och studsfrla landningar. 

Radiohöstaiare l ljudisolerad 

dragfri kabin gör hörtelefon 

onödig vid markIörbindelse. 

Stinson Voyager har väckt den 

största entUlllasm såväl i Sveri­

ge som I övriga världen. Stinson 

Voyager representerar en helt 

ny standard och ger begreppet 
.privatflygning. ny karaktär. 

Sveriges främsta militära och 

civila eXperter ha gett flygpla ­

net översvallarfde lovord och ..... 

viborda dess extremt .säkra . 

och hannoniska flygegenskaper 

samt deN användbarhet *,m 

skolflygplan. 

Under Ar 1946 byggde StinlOn-labriken flera 4-sltslga lätta flygplan 

än aUa andra amerikanalui flygpianfabrIker tillsammans. 

Vidare upplysningar erhållel genom generalagenten. 

AB NORDISK AEROTJÄNST 
NORRKÖPING T EL. 30060 
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SU{) 10 
SUC \O Courlis är ett nytt franskt 4-

sitsigt reseflygplan i helmetaUkOllstruktioll. 
Planet har en skjutande fast metallpropel­
ler som drivs aven bakom kabinen monte­
ratl luftkyld 8-cylindrig inverterad V-molor 
av typ ?o.Iathis G 8 R med 200 hk staTlef­
lekt dIeT alternativt en 6-cy}indrig im=te­
rad radmolor av typ Renault 6 Q 10 med 
240 hk starteffekl. Med den sistnämnda mo­
torn blir de nedan angivna siffrorna för 
max- och marschhastighet 15 km/! högre, 

Data och pre~tatlda: spännvidd 11.50 m, 
längd 8,81 m, höjd 2.68 m, ving)'!a 19,10 mi, 

{)OUltLIS 
tomvikt 895 kg, bränslemängd 165 kg (200 
l), f1Y~'ikl 1400 kg, vingbelastning 76 
kg/m:!, effekthelastning med },{athis G S R 
7 kg/ hk, d:o med Renault 6 Q 10 5,8 kgj 
hk, maxiha~t;ghd 260 km/t, marochhastig­
het 230 km/t, flyg1;tråcka med 4 passage­
rare 1000 km, d:o "med J passagerare 1400 
km. 

Courlis tillv~rkas av Societe d'Etudes et 
de Constnuctions Aero-Navales och fabri­
ken planerar 1'11 ~erie om 1500 plan. Försälj­
nizlgspriscl i Frankrike blir 1500000 franc_ 
(ca 45000 kr). 

FLYGPLAN 6KALL 
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MEKANISKA WERKSTADS AB 
JÖNKÖPING 

Lär Er flyga! 
Är Ni el1 av dem, s.orn inser flygets 

framtids\' jrde, hide för nytta och nöje, 
lar Ni E r flyga ... Förligg Er flygut­
bildning till )önköpillg. Nya flygplan, 

föutklauiga lärare under flygehelen. kapten T. Wages ledning. Flygplanstyper : 
KZ III. Cessna IjO och Piper Cub. Begär \'åra prospekt. 

IB. SMAUNDSFLYG IOIIOPIIC, 1,1, _ , "00, 5150 (" ....... ) 

p-n .... R. dl, .... .. "". Iltan. 
, 1<0. ft r to", rall kG" NI nu .""110. d l •• kt I t 4n l_r. 
lö r,n 1111 myck,1 IÖrm4n. 
litt pr l •• 

STOC KHOLMS FRIHAMN 

TEL.: U I1U - 6180"4 
N amn 

Ad,," 

,;. , 

'" 

.......•• . ... F!.>J:4 , 17 

AGATONS S}Jalt 

nOR N IER 333 "­
" l'tle l " ( 1942) 

Ettsltslgt. JnkttrJlOlJllfll 

T III .. ~rk • • e, O."nh·r,Wl,.III,' G.m.h.H. Ob .... -
!)flft,'nhofen. Ty~kll.nt1. 

Tlo ~:n rildl'lse hn dalern'" IAngL till· 
haka Mllm Ar llj;IT. dA d r ('Ilml ... J)ornl('r In· 
lftmlla<ll' plltenlRl.,.lfr ,,/1. !'If IIknftn~le l' r(lJekt. 
I),,"a kom pm~ll"rlld Inte 1111 ",tlITande f(lrran 
l " Iut~t av 10~2. 'l'n"'" bann a ldrig sll.tta~ In 
I ~ t rld ocb ellllB~t ett filtat el<t'",plar va r 
byggtl" rid det Iy.ka saml1lanbrotte!. 

l 'llnet var bnl'lll belt I ","Iall (l('h av m,,_ 
tONrna (t .... I)llrulet_Be ... I)B 003 J,: pi\ 1 800 
bk 'ra"],,ra) Mkulle "en bali:~ ~pnl l'f' ulbYla~ 
mot ett re.ktlonMagg .... g.t. 

Do 3:\:S bY&'lI'tle~ I II·ft hUI·udvenlonp. enll,ll.'l 
111Ilan<l,· : 

Uö 333A_0 ""h A _\ , f:,,~IUlll't 'HI./I,'Jali:l· oeh 
.Iakt l)(>!Dllpl" ... HullOni".,: tre liK lo:! akln 
(ud I "IO/l,'lrnl (Ic h pn I pr"peUernnet) 0('11 
tf A hl'. Bomblu t : 000 kg. 

Dn ~3&,\ -': Trhltalg1 nllljaklplan . RaMu· 
""Il ndmr"lH>rll.t!lrt'nK 81111'1Itl ~Irll< hako", 
flInren nBiOI uppbyggd och wed pgen bUI·. 
I~vllll " ln", : ",/\ kHP 1.1l no~('n~ Iherol<1a 0011 
('U akan I l)rO!l<'lIern81'et. 

DI'lI~utOln förekom en mRn/l,'<I "r"lekterade 
ulr...,kllDgar. hl a eU 1'1'1111',1/,'_1'1" X15_ kallad 
1)0 IfjJ. 8:l'Rt~IDet "ar t ~Iorl Ilt'tI ddumma 
."m IlA 1It'Inkel Ile 111. lieb .lll.Ih""'l-ll"._ 
laUI(,·n. (1'-82) . 

IlAT,\ ( J) oS3~A_O ""I, Al ): 

S " li nnvldrl : U.S ID 
J ,lI n .,,, : 13.87 III 
Vh ,.yt .. , :\8.11 kvm 
F I)-.,vlk t : 11610 kg 
)f .. .o: h • • II .. h~l ' T,lB klll/ t/ 84oo ID 
TOPD hIIJd: Il ~10 n, 
FI J".,.b llrluo: 2 oro km 
u..,·i[ lIn1" .. : ~ ,Wall. 
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8JLlnABL..... I 
L __ ~orta. fr. tid. 11. ~ 
man bau I flOD In böJ,l. M kilo ",I" II'A IIw. 
Hol.,,~d{'n l Klhltlykt och ,..,,, IIl1'iI~r ht'la 
tht!(!lta~mU"" D""\ mr~k .. t goda lantllll!'lI'M ' 
mIlJJI,rh"lc r r.amWr en. Jo:fte,"olll \'lI.r "om­
m.Hln,1 r!.l.hll.r~kandP. k001l1L.,. fr"" ~~'(h',,"1 
ilr OrMnnu ItrUck~gclfl)'J,:mliJlllClu~l t'r I den­
na .lklulllll'<'I1 hQUre iin ÅJlcl!erll"~. ,HI. en 
,l1or ,h·\ av VIue .... ,-U.tr • • trautl tftllcr 
Inom (I(j.I,m·t.Uu8<>n. 

Ner till Trellebo . .. 

il.r .Iet :l(I mil ucb n~lI'r. klloLIlO!ter. ~';lr )l'1Iltl. 
('.{l111"1IIolI" nnrrut mil~te man tn ..... ,,~.tI·tI 
dcLt'1I .~ HJll ln,ar,m .. lIer nilll'oJl del Iv )liU.­
...,0 neb '0.111i11l1 förbi Ghl<'. 

Dl- 111.,_ mIlJIIj(hf',p.ua för att pil 1'11 t um_ 
1I"101l'".lkl dit I",noa IJcd rl ........ lI'eltln.u1"1I' 
INI. Or~"n"'lhel trck" , ..... n')'d'~t !Enda. :Sil 
har .. , Ju - ,-nll&,' cbetl ... 'rukW .... ". "t lillan · 
,I,. - land"'I\ .t urKt. ~,·g .. lll~II'''t .... '~ ... • Ju~t 
I norr. anlAl.",\. VI l,'r ,lRrWr hO lll'U .tt 
Oritl1UarUll\ll kom"",. ,l el " 1 .l ra ",l~ .~)tel(]y)t· 
hlll'\!Ul·t till )tOllO. V.<I un .~ll!, n 1,1 11.1. kom· 
Iller atl I.I1,t)',11I. tör klnbbarn. run l oi'llkrh,!! 
h •• ~I llnn\! K,'ii.t "I 1I"erhIICkl, ~h~" "\ 
k . .. Mke fAr "t".k"mma \ II~.. K.keu om 
""K.a dr , Och llnnH det nAgon pl.t. I l.n,h,t. 
.IKr "~lIl!llIYI!' •• n. komUlH Ut UII'u. "' 1111. 
IIct "I\. Url1l111atfiJtcI: 

SJan nUI ... tU ny ll lluudat 

Att ... , hh h.r en ... la",let_ nltur~kli· 
nUlt! Irakte r Hr dl .11. li"eN'lI~ 0111 .0.., ,'n 
g/lng tbllat. f'ltcr .S .. crlgl"l!l nd r •• le I.ulla· 
1')11" IlA ,~g till eU ... t.an (IrKnn., \·.d' ...... • 
u lslkl In t .. ln Iralrl"" l" Gyllen .. ITltt'ru lM 
Ul." _<lkB c tlt'f, Griinn .. lir och komlPer. IO IP 
.. I tOr I""'I'U, "ck",\ Bli liirhll NI Ute" I<Ifll, 
D<.-n Iml byn HIiIII .. 1I1I1'\'.'r n",llnfllr KIUI!· 
nl"gl''' .')111 e" nek,'r . .. lIk trA" "n ~I'U"'H''' 
"d, NnIlO" kllomeler r,.ill1 lIel 1I11I'al1<l" ,IYIl ' 
,alh'{ lJO rJa. lI ola"~ .. leu~ I'ackr. Mk"l'\'lr, 
clllr "II )til"g ,I<>hu 1I11"' r h§ IIlII,I" I"KIJlra , 
Ilu" 1111 .luI hUUlar uell lrull. GyU""., IItlcru 
hlr Ju II.Ua m(\JlllI'lwlH alt tltJt.",l~~I;llll Ilnl 
.... ak . lktul"lI'ar, el,\ d,'1 gan". U .... ,~ n l1!ltortt 
..,ch R"-,, i1 ~"rtUld, NlIr ,Iet bIA~.'r _JOrln,1 
nr \ 'HIt ,-.u "n "lIde.".r bld_JU, N~1't' 1'1<, 
ItIHtJt'l ,'nJl'l>Ah.br)'ll'll'. ~r del m:vclr.'1 ""k.'1I 
alt t ll r. UI' IJ ."Ikta. och hO I' I,lo.n, l it-n hlA · 
.er t1~t lanch'lnd .,.;ob lem{H' •• turen I Ylttt r ll 
"Junkcr, "A h.r rl IlulIn III bld. \, Jo>k.U 
vi ,'AKa bOI'PU I'" "u .mftlilncl.kt )luU~JO 
111'1"- "hl d"1I 11111 IdylllR1::1 ~jlSn f "1.1 dlfcr 
'l·url"ltO ..... n lngell o~h Sklclfrijmjl,Hlet? ~-lIrlll , 
dltnl"l(a. fl"n", ll .. u d<'l mhle , .. ,,,11.0 ('Ie l, 
d"t mA~t .. ba,,,\1~" .... kl, 81'0.1.'uKo. "a bAl· 
ler "A Itt Inrlnll'l .JiJ". RlrlndrJlt!"n 1111 ,·IH.I 
,h'la. ",bl" dkr ... Innao ,Iet bli. tur •• 'ul, 
\"I h"PI'''' att 1I.1I""a 'J'urblrör('t,hlll oU'l" I,'I . 
bar t 'ulI'.IIOCr. 

AIII rltr IIt "lf" 

bar ,'l Inom .110.1· och ~eJi,' .. lflYJi,'"t 1."I>'ral oU 
och "ar1l O"" .j"h'a nog, ~I .. n ,'l mht" .ilk. 
UUlI.""'" """I I,ulr" "n-:""I."tI"n,·. ,,~b vi 
n,ft~t" Kl\tl alA In I"" nra 1'I1(.r, \lJl. I 
GrH""" .. I •• r _hr ~u D1"' .. iil'\': Ra..,a.I,,'I<' ruel· 
la" " ""l.'r" tn.IK'" .. nll " IJOrl· och ."JI'"ltln:. 
Iiftda I' • • '''.u. kODlo,,,, au ba ,"'gh a" t'U 
" • ..,u"et<', '1'111 h". mil"". 1,lar"'-f I 11",h,t 
kln "I filr nll,ur."d" elrlcka CD lItlllu\l"k 
~11"rrtlYIfI1't' Mil "BUltl<lI,,1 ,· .. 11 Itt. hin hllr 
.. Hl oUlhJl"dl' r lal:~n ocb aH hin fft. ut nftl(OI 
.,. ~III hl!M1ik 1 N"llr Brommi .IKug" f',r "I,orl, 
fly!!ln'". kan ,'1 I alll fall In'e .klck. honom 
1111 Nk,l.~:.I"'JY, Il tllll"~loIII' h,l<' ""t" tilh,'1 
"" .,'r n\, ~h'n om U~lIot ilr kan "I lJl"" hllUU 
"."lYl'le "kick. honom IIll (:r~""I , K a" \'1 
tll.a "nIlla uw'\ fl~kkorl. ~d k011lllwr 11"11 
IlIcKI krll.,,,, ~tlJi,'l>l"k" "l,n.lfIYllar" hll. "II 
flnl1R l'll llara'U~, 0,,\1 ,l.,t kn"'m ... ,'l "lIk· 
lare """1I0kll "po.t- o~h ""Ji,'e!fl)'Ji,'art;' otk.ft a" glin, 

~'ahrllrlSr Bolllol( ha •• I~ll{ KIIl l "IJC'."u 
ro. (lrflonatilltt't~ urhYI<JI'uI'1. Ha .. har t1"' · 
girl' <ld .. lt t.a". Orill"la>l yallt·rmu.ellm, 
AmlrfmIU,"'lIm orh H.·n,h YlrdMJi,'Anl. !llIn "'_t 
bar hlln ordoat ditt Yllöl)' " ,I .. n korn frAn 
o,,,,,,,·I,'II1lI.'OB l Klorkholm 1111 d~o /'1.'. 
,\lir Il .. bil rd .. h"mml. till Aud.k>to "Ji,'~n flit ~11I1.)­
.I"d, ()rll "an hu II'JO.I del lU\ .. tf l1li11. 110m 
lotl' ko.tll .'.t1en m~'~k .. 1 pengRr, Sl"'ill mil' 
...... ro. I!<lIU ltcmbYK.bJi,'lIrd CI1 Jilmna r red.n 
NI h<'l)',I.",' " o~tto, Sira ~I "nga h01'IIU I>~ 
eo IIklla"dc u'~cekll"/I.' ((Or flygUlt~1 ~ KKn· 
,"'. 1'1 fahrlk;;. lIol1lor-: rlitt. "~ kOll""'" 11.'1 
IIll g" ,lcn ,'lIJi,'''''' ~h'l1 h." h"'l~h'~r aU d.'o 
Iljut,. hau kan fil trilu olika M U l ~III ~lK,'an 
atl tuff'ub lurl~m mi·d ~ I",rl· o~h .CK.'!tlyg, 

".d \',\lAl1al~1l Kr tör 1,1rott~mKnll"lI_ kan 
O rMlI". bil tu. "I,ortflygllrua: 
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UF.X 1I !~ III' ,\. ~ ,'MlI·"jN . .. J 
Fort~. Fr. ~Irl. 16. 

~1~,1 ,.t! "",Ia ",ni I ~Ikt .. "kal,~d,·. I I ' SA efl 
1""II~Jlortfln(N" mil1<III'1I Irl"1l1,.lnl: A.n,l'nM 
•. \1. T'III1~por, ,''''''IIIMII,h (,\ 1'I'). IIOltll1l8 
' ~'\I'l' .\1. TUII"w,r' !\o',v1<-'? t!'A'l'~1 Maml 
~"'III Ir~,1j,. l,M"1 1'.\.\ "eh ,I!' ,,·Injtklljlpl,t.. 
1"1o .. ,,,.k. tnflkflyl't,,,I ....... n. M.Hk'" IlBr rI'. 
,Inn .krll'll. I ,h'""n "IIItU ... ,,'" eI~'II" verk­
~1I,,,lw, "d, Ioro)(,I," lI",h'. k.I..:.nren. SIldllnt 
"u'" I ,,,,.,,,,,Ia 11.1". ~k"II,· '''·Io ... ''nllt. M';Mom 
,111",,1.1"111<"11 nk .. .r'Mlk'",o"'. Ioh'" _II. ~mftnllll<"' 
"'" ur.IRIl""'"' W, .1 ...... ,,,IIU1I'1l trafikfly. 
..:",.". ~h'" hRk"", ,h'IIIIO ,lrnaml8ka o .. b 
f"Ml'itlf'rM1I,h' 1I!\"" 'klLl1lf I,d k.llf"'. <!Ip ... lmen· 
!I, J(iltt rinn". "'"" ,,,11<"0' "lll1dll\l.'1 "'yekei 
_,,; •••• ,,,,h ~lktll<"""" ii" ,lr" "1Ia .. 1I<!. Ilodra 
1'1');, 0 .. 11"",,1&11"'11'11: ,l .. ,'.fart'ohell'r .(1111 ,ler 
",,,,'.Ika,,okll 1'lIflkrl,..o.:.'I. mK" erhilll lIode. 
.1<' •• M f~ ,1r. ~rLl(or;jrk1HdIl8'1. ,h' ,,1"lIwr<1 .. III-
1I1l"t .I"n "ff~r .n", ..:j"rolt·M ,,,,Il , I ~t o'hlan 
"",H".kll":B 1"11'1"'. ,,,,,I ... I'lIk,,1 Irluul\'LTBleIK 
k.I)("Il".l.r;I"I("LIIII:I\. "lm"h'M. I(a,· tI)"Io,bola ­
,,"n~ ]P,luh'I'R' hrtt ")"11 ","lolllI"I")(lIr "ch •. " 
fM.t I(rn"d mr ,It'~ f .. "'II,I" aruN.'I. 

II . .. .. '"I ...... ",n,I'." 

"nr e" f.",I •• ". kll'"I' "III "'lrhl.I"·rra,·iild,,t 
I Infto'n. Int" "Il ka"'l> "",lIan ("·,,,h', "III" 
,." kll"'I' "",lLan ,'Hm,..r. 1I,~hlll ,·tl'" .'tt 1'8' 
krl.o.:~''Ir I>II.jad., .1.' ,·".~lr.l .. rtn(bolall'~ll ,n 
IIVi' ilI(O,,..,, (Ii. ,I"" III"ra hl'[r,I~I~" 80m d,,,, 
al' k"IIC"1 f1AI\·ll1IfBoI,' . ..:1"Ioala tl~·\I.'I,,'rk~am­
IIN"II "kHtt.· klin,," ,,' ",,,l,,t frl·<l11ICa tör· 
h~IIRn'lo'n . ..uhh'I,'~ 'i[r"tL •• hp,le ,I .. Olota 
tln(l<'k"l~kft 1""101 .. " ",,, .'rhlllllt ell !'BtfU·lI 
W."I" ..... ,,~b l",ro"nKI .. " .'" myek .. 1 1l',·.lIlj'nartl 
"lloll<lnll, .... iL .. L .1"1 ",,'.1 Int""~I'·a o~h I'~-
1010"18.10' I"lfllp I>r" IHlllnllll't. Iucn ""n 1"lkll­
i[a~l~ r,AI<"H" III' ~lIft _ tlY)(l'olttlken. ,If" 
tril ll""" ntlt <11'1 •• " •• , krl ""1 ~t ... sk"lI" bH .. et 
"'OI"'I,oH.IL~kl "'RI.".1f1l11 .·lIer tri konkur­
"'''" fllr I'/'I,\:~ trdlkrl.'·1l" ut" p" vU.IoI~tIYi[­
lInJ,o'''ft _ ~""I ii""" "Lö~t. I)l'n hUr g,ingl'" 
kli'" kD"'Il_I ..... 'u'Io·" "H. fln:)(<""'ral,,n ,\.n0101 
knlhl.(lf' ILIl~IIIll"'''''~ I·~,\ · trM'lktIYII'~t~ ".",t-
11.0.:" 10"I,m!III , \\·".hl"jC'"'' liH~ o .. h kort 
fö.kLara, l' nI! "ark,'" .\·rl' ,.!l". XA'l'S .v""1I' 
lin ,,,' nll .Ii[ k"IIr L"o"" tr"tlk'I)· ....... t "" .. r 
k.I.o.:,·1 o .. h alt. thl l"II,kt"" "ynt,,~ hR kommIl. 
d,l .r.,""" I,,' rrar 10" .. 10' .o.:l iro UI'JI hu. , I ~ 
tih,kl "LI/ "1"""kILIll'~n I fTR11I1Id"n. f{f'<lB" 
L ,I"""" ",r,t,"'"ftl k",,, "Il rll,·"ta hrylnlnK. 
1'11 ,10'11 ""11 0\<1"" "1;111,1,, 011' JUlI.n 'rdl'I" ', 
1'.\.\ ,. mllkllll'" d,,'f. ,h'n MnwrLkall"k., l' o,,· 
jil,,'n o~1I 11I'''<OI",II .. lr .. I,A lu, .. r .. "tloncllt na_ 
f iktl,. ...... krafll ..... t ",·k,,,,,I .. ra,1 .'' t'A!.:. ,.1,,·'. 
W .. \ . I'att,·r."". 11<'."" II'~ framhÖll n'e,t 
"~;IT[I" IItl 1"I\"natl"",,11 flnrt.dLk "",11all 
fh '," hlorR. k"nk"r .. ' .. ",'''' h"la .... frlln MInIIni 
lIptIn" I"t~ knnd., J(ör .. ~ rk,,"omIMkt hilrlll1_ 
.1,·. Il" "a",·tR,If' ""tt" l.iI f~mt(l" ,;r_ Cl.IL­
~ur" ,'rfn"·"I",,.'r o,"" 1".0.:';"11<1,' .. konoml"ka 
U"dH"fok"h"rllr ,,1'1, It"t""d" I',·", ,lo" .a," 
u"" "(" hla1l,1 ,h' "11.,·".",,,1, · "II h""lu 11I0t · 
."'.,'n. l'iI ,h·" a"tlra .. hlu" .liil "lit ~"hll1I..:ft 
k"""'"rQ"II,' lI"IR ..... " .. 'I.r"""I1I11l1le. "'IIIlKra"t 
,W."n"""" • .. \"'.1 .\.\I.:~ ,'. Et. /'I11111h orh 
'J'W.\:M .IM,·k Fr~'" I ~I""""II kln'.o.:Jo .. h· Il .. 
"""I "k""lk 1"'~lul~H",I"'1 Mt! ,I ... M",,,all,' 
"~Iln ~11f kvn. I"; ,I,·t I"h'rnllll",,('lln tilll<:1 
ilnn l ,.],'11 ok"I",a,1 "" 1. 1I11'lIa{]" "II 1111'<11<'1 
mr "'lrlll~'I.I· I.( .. t. l,'''J('''~~II·U,.t I f" ' l'a "111 
.,rr,·k,I,·\I .. 1 .... 10 "",,'1,·,· I'",,· t rL ,,~h ilrlli[ 
ko"k"rrt't'~' 

l'A t Yl, IMk l I""rrlkl .. ,~k' ~I" 

"11' ,I.·, h'I<""" ",' I'Rrl.·.uII. ~o'" kH'"I" ,,,lIHa 
~"m h,'I~1 hU",,,I,,.o.:'" "nr ,1"1 jCijll<l,' Rtf tf t 
"I,lnl"III'" l'" .1" .I.IR. 1··i"n"M11Iil". mUlliir .... 
J"I'I~t .. r " .. " fn",'ö. Bill hl;I/O l",lItll ... r ,I.O!:'M 
",.." I "lit Mtn.r,· ,,,,,f"\t,,I"J< 01'1' knml"''' 
"n,l,h' ~ltt ..... ~,.,."o\" .""I .. r l11H. En a,' 
k""I"·.·~ •• ·,,~ " .. 11M''' ... ·• k,,,,, ""," "11 I·!t'jCn"Il· 
01" 1""rnrMI")l .• 1,>]) • k .\II·""",.L,·"" 1·'la .... ·II1'" 
11111 I·Uk .. n al·",l .o.: N" "klll'R ,·tl 1<""""'O~9,nl 
"tMIM,II.1",,'.al lo"h' ..... ~kon~".lh"" mr n~A:" 
h'I",,,allot,,,ll" tIYJl:I.atlk !I l,rl""II' lIknn",J<' 
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"Arl e.o.:.·t S.\~) . I'rH1<h'1!l !t'fOMI!1'Clt IIII~attc 
~n ""nklhl komn,It!1! flit nt! "trt,.11I fr~lfa" 
O('h IM.o.:Wulagrt Il'lelol UI I'" rl'lllL~M till aU .. . 
han,la ",y n<ill/ lu' H' r o~h <"l,'1I1 f1ir.;IAj.t. n,'1 
"lev In"Ka de!>lItt ... och Wrl.<lltrad Ihlllllli[M-
1'01;'",11< ,,",l~. MIM t _ "rh I·lnl.·,mA"ad ... na. 
""''' I'~ del hdK 10j<et .1\1lI~ filrMIIIIC .. 1 krllftllf 
"j)l,o~ltlon. N,hh'MI" I" 1l kOli' "ilr Ul"'''nlnjCM­
lioUltn!tI"',,~ (I.dti; 'II1UI~ MIllllli[,'n 11l",illrla,ll' 
dl'" nyhllnoe I,r"~hl,,nl "ru",a" Rit kO"Il"",'~' 
... n tr<llM allt. Int .. ftll~ tilnkt" lil ..... ~a ~l..: I 
trotLktlyltel. nl""cktllllC~I,ollt1k _ a,t ,1t'1. f Lek 
h!>T' 1,. .. ~ldcnl"n klara ul I)a I'l!o'en hand nle,l 
hJIIlI' a .. l'AII! 

Nu r!ldel .. ,l~l knllJllfMt III"..:". n"lI'(ll lvi. 
,·,,1 Oln lIt\ ,Iun f;;rhil.~kan,h' J1l,'nhl!:,Mrlkl' 
nlnlCl'lI - 'rlko"kur"·I1~lInhHI1w:.rnaM - ~knlll' 
1.(" M"ll'rll ,,,lr ur k.mlll'n. ~:tt\.'r .. 11 fo.c"rad 
1I~'ht<",llInjC o~h )'(I~.Ml h;lflli[a fi~.hil . h,,~ 
CAlI ILll kiionRi[.'· d ,'tla ilmbl'lel'erk MI,t tö. · 
~tR bp~l"f 1 ,I" 111I .. rn R tI"n~lIh mAlcn I Jl1l1 
l!J.I~ och .T,,~u' 1'rll'I"'~ "lill,lan"ra<t" paradlo 
ur o~t~rkllJlpllj.i'~n fiirlflrRI. I klar 110j .. ml'cl 
l,iil"<I""nnen MIIII'rlka,u'k f'lkOllkll.rl·n",lok\rl" 
tl11,ldBd" f'All tl~." n" ,It- Ilatln"l'lla rJYi[h". 
Ift lC"n onlfI\IIa",h' 1",,'rnnllonl'lIa ",:h 1111,'.· 
k(lllt!nenlahl IlnJC~lrlkknll1i[Hr ( H~ kartll). Fn. 
"t!. "III~lh'rll'l "",h'lka at! Ml,cl a HI bolnK""~ 
krftfl .. r I ,11 .. 'kl k""k,,.I'I·"~ ~ ll~e"",l1an. '·l'rk · 
s!!llhh' {'All 1'11 ~IHI.\'~ rI'.o.:lonftl "111,'1"",1' av 
Jor(l klot,,1 och W.UI"tu I'n tll'(..\'rll h,.lt t .~k,·"n _ 
"'nt1(' t':"''''r tll"I<,I .. ",·" ,.~r ,,~h .. n .. tt r .. la_ 
IIwt nlX t ;;".RI I!;ilt,' ,'!1~. om.nde IItt I·" . k" 
Inom. ])"11 k"mprolnl~Sm~l1lltlC. "om I·R\t~. ul_ 
JI;;' .. tt ~koh'x"II1I"'1 pi, lI1onol,oll~ll~k kon_ 
k"rr~n~. ",.rllt,'",'m RIl",rlkotlllrna I .In hll",_ 
"nll"n'>lla fl!· ..... IH'lltlk VI~~HIIIf"n lill1lllal "",. 
on",,1tLd~n - Mtnl~o.lfnnl'! - nll'n ;;m101 InI'; 
~1iII,,,t (l,I'gloohll<""" 11>(>'1 r.la t!·jCIR. fnr ohiim _ 
mll,1 o~h I,I""U;. fnmf"., . 

Tnr"ln!f~n ,.". Iut_t .. d 

"rh nu .... 811.1.' dN alt kOlll1l18 I .0.:"01\" k,·kkr. 
:-Itrall' ,'f t", ,I~I a~,·lmllkt,·rna kolbl'.RI hilr 
I ~;Il'OPR IWlt .lonth<ll"h,'rn8 hrl"1l"1I1 .1al'D.II 
l'" kmi hörJII,I" 1I11t1~.1.·! och ",il"nl.kor 
"frönnn" tl1111"loIa 1111 ~h,~ ""~I,,·kll\',· htllRIf. 
!J., n)·hlll·nll. I/lohRlo fIY.o.:h(llp.o.:"" plrrft 'h' III'P 
_Ina nam,,; A"",r!,'"" ~;~I,o.1 ,\ i-e,1I",·. ;III,lrn · 
deM t\1l Am,'rkall Owr."B~ Air!!"".. 1'1111 
' \""'rlca" ,\lTl"lIr~ hl",· I'n" .\", .. rl,·II." \\·"rl.1 
AI.wa)·~ "el, kall"k~ "lir" Il· ~ klllt."1 louHd 
,.or '1'\\' A. ~om ~",lnk8,1.' "'" .It( kr""glli[" 
Tra"~<'otJI1"""I"1 0\ \\'"~tl't,, Alrlhw. till .I~· 
I"Hl,' 'l'.",," \\'0.101 Al.II11". \',·r.ol>al ~UJI<I,·o 
lit till (rll",,,,.,,,to· 1I11"h·r. ",'I.loa""" •• I'kl,.", · 
kn",pHnj"r ilt,illll'"II!t"" II,.,·. h,'11I dIrhI .. " 0('], 
all! I'''''"~II,I". fra'" I IIl e "'I'''' !)rll' fjn<1,'rll 
"ar "" "I( I'ar" . (;lul_ pn "drl , loort'II"''' ,,,,·,1 
""jCuJj\l.... Int..rnall",,,,IIM 'Inctl\rhln,I1'1Mo;T. 
ö'"rhI11'u,l!BI<"(>! I.",·k. ,1"1 I'ar" mr"k!'1 \'Ik-
11.0.:' att "BrR .ti\r~t. n,,·,1 Rlltllll: I l ' ~.\. III'"" 
"O, ,h'l l'''wllH'';'\ ilr "'IIM .a"," ~J;lh';lt"lall"l_ 
I~t. j)!'1 ~I'.'d all,ll'h'. ,ljil""h'k\ m. T\\'.\ nilr 
1'11,\ """" f"tt· n,,·d ~I" filr.ta re.o.:ulJHrn 
('(ln.t,'Uallotl·f!.\·lI'lllni[ lln'r ,\tla"I,'". IIK.O 
,, ~ ..... r8 ,11I)!"a. I,,"~" 'r\\'.\:. 1",·ll<"lIh'j.i'~rl.I·IC"ln)!" 
~knl1., ili[a .um I r,'lJ,"~rl W4'i .krnpad .. 1'.~.\ 
I lt~.1 Iho]l ,'" "lonl .. ", l'a~M"Il",'rn,,' , ... h Iltl"· 
,11' I I·~.o.: 1111 t-:lI"'!" 111(' <\ 1111kor ,,~h frnm · 
l'''''''. P., "lik" h"I"..:!' " fkk I Mil. r"ll ""art 

6700 lO 

'I'!'I! a,· flnrplall I'" 
1"I<'<natloneIlR I~'r 

al.rftl.l)""\lI~"'. ne·6. J) C_~ 

1I"I,,,lollc Ihl luhow. Mlratocrul .... t. 
COIl8t~Il .. t1"n. llC_l 
Con.t .. ih,U"n. 1)(:_. 

!'ItrltO<'r"h~r. C""ot .. ll>l.tlo .. . 111 '_4 

Sl.al"'·'uls~, . 
l}{l-~ 

~",a fI>·.o.:!'lao lintt.·" od, ,h' hlr m, unJ;:""fUr .·tt ~r l.<Nkom ~Ii[ liV l·th·rkrl.o.:llerfl"'nlwll't ilA 
,1,'1 IlIt~.oall<ln,'lln fillt",t. 1)1'1 hllr ,· •• I! ~tt 
,'r I,n .0.:"(1. 01'11 onl.. m"" ~I·ftrllfhl'l .• 'tnll lIRr 
~ilk~rt I'arll l"'I.)·.III..:t Mt(lr." U" f'OK \1"" 
ln,,~1 l.e~~hnl",I.ke .Ift .. , ",lIl'Ht f(;r"IKp~ . I)el 
IIl1r lorol'81"'UI. 1111 le,IR Om. rt~·.o.:~I<I~rn oeb 
, I ~I alll'nll. ~1I1Ii[i[I;T1I.I1t\" Irao.I,0.t111,~llel Nom 
het e r tlyi[t'I. ""''' hlMillda· ~d"okRjijr~r f ilr 
lufttrlll1Nl,ort ha. 1!>lfto,1 bl"",I,,1 fl}r l) t"lt.'l­
kl<o~ ,'ko"oml~ka k.1I1· och oI,·t """mK a "',, _ 
~t;lIIuh,.o.:.· oeh Lnar""lnl"IC~I"oIKt.\n" ",,111 all _ 
1\,1 uI'llnH,I". h,," ndll,nIKk"."R. nli. n~J{"u 
I·arlo1.r",·"lutlon,',·"nde "yhcl ~k811 l"ftrbcl~~. , 
!lit' ,n' d .. . 'lIroh, I.'~tlbl ... n~n 
I ,1,·ttA "RtumauliBnll" 11'.11'''' Lntlmt In I <II'U 
BllmUm,. "ilrld."ol1U.k" ulfor",,,ln)(",, av 
Int..rllalloncll bpndcl och "IImf;I"I~~1 _ ,.n. 
Ka" ou' lurt .. ,," t.Uwl. Storbrha"nh',, · ""r 
k.Aftlgl lo.ndllt.opl'lIl. <1~ 01,,1 "f'H krljC.·t 
j(lilhl,' 1111 Htlllhbl fn f.llllt .'11 ~I(lr, r\,.1I frp­
flklolllll~flolla o,," ".r 1<;IIo[_t "ek"",rlll ,, 1>' 
hur ,let hll.t kundl' .ky,I,la olllll. m~"I/II. In, ­
jJcrlcl1nj"r trAn utUlI"hk konkurrl!no. ~;l1g~I"_ 
mUlln .. "s tHtHla", I'Qt BU 1I1'I"Utla .. n I"tn· 
uotLond' lufUorl."t)'rl'l~c "om .k"U .. t)o.tlo­
IIcra ut tl.I·I<"Il"J,·rtlR 1111 dp (IIIklI 01l1l'''''''U9 
,,<'II Iil·~t\·Bka d<!rB~ t1n;:I·erk~amll ... .1. US,\ Il. 
Bnd ••• Ida" rlu ..... jll r .. dan Ih"'r ~Ua d~ hll . 
I'R,,,I,' '·~rl d.rol1l('T110 ""'d I\TC· Och X,\'I'II · 
fl)' j.tplan Geh I'K,lp "\1 emla dom" ... ra'''lo' 1,, ­
I ..... ~l': 811 erh,\118 "W!:'rflllo.,1(! Intlkl,.II'II~ . 
..... Io·r HI'"n I f .. ·cl811,1. HA 1\.11<"0" JI:"n~rI'Jl "ull<" 
]"'1 Inte "J!!lll~ItM ii" I ,1",,". dal.( hp. a",,' rl ' 
ka.lla.na ~ "h'a fr~tll'~1I ~1I1 1I,IL.o.:llt.· 111",11" . 
Jllltl ...... IIw,I,,:"·on<l ,· 011' dl! f~m trU"'t.<'rll" mr 
lU(l1un~]I,'rl och arhela Iln I ]Jnkllk~n ID .. ,I 
r~djJrokR ';'·"t<,o.komnh'hl(', """I "uj" I."d 
~"llar"l. 

":11 "n "al "lort trAC.t .... k." 

"u hur tu~·'·kl'l trafik ~I)tn mRn k"u<l e rHknn 
Hl"'!. Flt>ta fIYIl'I'''!I'I,laIPT I 1'11.'1 ~t;llIdl' ~I!C 
'l' h'1811<1<' I"fiir ",ijJIIICIlI'lerua f(~. l'kl)noml~k t 
l,ilrMude trafik 11>1'<1 f1"rll o1Lk~ hola.o.: .0'" 
ko"k11r,,'rar om marknad"n - oeh lim- hm 
""t om d" lille fnr rHtt IIII'IR b,'n,,: '''·t 
~tll'I"1l ""kl'" om 1'11"\:0 o~h I'A,\'" r,,~h,tl l . 
1101>'""·,, 1<lIr IfJ"rl ,1j"I,.I""II.( II "I ... <inlnr," 
RrhN,·" RI' t yl' ,loklor~al·hHo,It1" ..... ""',1 ,I<. al _ 
J,·rad .. prof"llor ,,,.,, hrllOIt'lI.k" "l'l'kulatl". 
'II'r o", .flo·dll "'01,,,11.111',' "r"kap~d f.amll,la 
flj'.o.:trllflk oell d,' arh .. t8d~ (r" '"'II.kt fll. 1111 
k",,"a n,.,.rl.nm ~IJ< ~Jall'a ""II (' .\11\ 0'" "Irt . 
.or,"". tILIW.IIIll.o.:h c l. IJijI<"~1 I'Mrlo'r~nd,' ,,·.ul . 
lal (ra ",k",,, I d C""1 ,· .. I ~ 1JMkapl\j(a ..:1.~lllnlt"r. 
I1Il'n I·,·.I,II.o.:h"t ... , lon. h,f"rl 1"'1)",111 ..... 1 fll ' .1 
"1,,.k""la 1 ,'kl·811"",·" Ull ,.",1 ,I,· 1)I,II",IMtl~k' 
."'u~,.j""",I" u"dc,.~ijk"l"lfar,," IItJl,,·I~a,!I'. 
P,'I f81ln" f "x 111.0.:'>11 ""IIl ri; r "I~"JI ."<1>1,," 
k.8IkrlWr<1ilt\·"n,11' f llkt"r", ~o'" rt.\· ..... tö.h"'1<.' 
f,l. ( l"l ~t"lIl1.tll)" "ch 1' \\' A:" O!Mn pIlO1~t ... Jk. 
1111" 1",1!t·t h8r <\ .. am,·rlka,, " k. f l.'· ..... looI811"'" 
"IRII~II"kl " IIH mllt' ·U'"II~kt k,,"n~t 11,,11,," 
~1"rh'k.".d"IJ1I1I''' pit ,1I1·" r.,' ~",l.a ~1',hLIl 
I,, ·"·r. "lIkp "" har ,I.'· kl " 1'1<. Rol l t""!,, IoHr 
1' ,\ .\ .o.:J"'1 "" MIr"ll'l<l~k III"'",iil Om "It fh· • . 
IRl Inh,'",.kn fl.I· lftt"J~r I rNA: .1,' ~ 1'·."I'I ' · 
.t,; ",ln8 curulu'lok ft rl~'lI'hoI8"",!,U" .. erb8",lwt 
l'tI'lolllll~ ,lrM~II"k,: 1'11 fh'rlRl "IOrR h·~""""'M.e 
", .. ,I (j"' .... " ~I ••. ' · o1:h 'I'"~'" 1';lI~al",!'h I ~I"'t · 
"f'n hHt ,11"rlnMalt .. I c 1"11 IJ111 .. 1: "tl"rf'~JCQu 
I<~ plo"."r I ;;olxn"ntl,· "Iktnlnlt ilr Mkril",. 
""",,!t. "'H",". "0",11,11.0.:1 M(l1n lh' I·Uol.o.:i1. 'llIh' 
1'11111"" f""tf8r~,,,,~ K. f "lIb"ka,'" 2--1 11\,1-
""d"r I fH"';;I<" : ,h' relll.llrl . ' ·"r" "C," o l.I·ck · 
lI.o.:t nl'I .. ~ k I8",..ra,h' Irlln"allpnll~k. flyJl' 
"I~' ck"rllH har r"h".t allmBuhN" ". 1111l,. "~" . 

Ett av d~ I~da"de bolagm inom svensk JiygjiJrsiJkring 

:U~1I - fn.fil.HM ej d\l lilla hOl' - ",·,l rl", · 
1",IHrna Hr till t'i. Illt III'{'''' lnlla~ och I'~ ,\ ­
h ola,<,n .kpn hM ,," """"Ö, fii. ,h'l ('n,·I." "I'i, nkr.I·.o.:l<"aol ... Kill!. "0'1,i\ .h· q upl'h;; . 1I1.(1 
Ilr" .. IBr I' J,lar~ 1"'1 trMtlkfl.\""'('I. '.a",,\ t. k rl 
,laod,·. 
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H:\"G1Un,t \ ' A:\":\" liLlJllmUA'l'CII 
."0'1' GA ill EN 

EI.ter övcr ett ~alvårs u'?.I'ehåll nwd täv­
hngar \"af Vingarna <ondagl"n den 19 

januari i Norrköping udl tävlade mOl Ga­
men i kluhbmateh. Trots ovana och otrim­
m;ule modeller blev det seger för dl'! ,ving­
ska, lagl:t. 

Lagt'n Il<'stod av sex modeller vardera -
Id modeller i rcslwktive' 5 I, S 2 och F. I 
Vingarnas lag deltog i 5 ~ Ju/w Jrnl'1l(1/1 
och Nunr .loorrs.<OII ,1I,mall"H" i S I HII­
I",rf Uiwrll-A/'fI'u och /_rllllllrl Srurr/dt. 
(Iell senare ockstl i F tillsammans med Gi!­
,,1/1 Th,,/b, . 

Fiir Gamens lag ~varade Gmmar KuU" 
<X":l Lir" Hjörlm,lI, i S 1. Kurl-fi.rik .-In­
drr!.fof!. och Göran .·/I'rr!!1t i 5 1 och SH'/I­
I!'rik I_u",/i" och Gunnar KOllen i F. 

Gallwn hade onekligen de ~ törsta seger­
dlan~er1\a. KIII~n tä\'lade p:\ henunap)an 
ol'h har tränat hela hösten samt deltagit i 
~bkil!iga tiiv!i'lgar. Av Vingarna~ lag var 
,Rananen, s<·nasl med på 5).1 - övriga 
hade inte deltagit i I'n tavling sedan stock­
holm,;mii4erskapen i början a,· juli. 

Dl'! hl:\stl" onödig! hårt och dl·tta drog 
11("(1 resultaten ralt avsevärt. särskilt i S l. 
En Sk}·lIlaster. som tränad" lnflygnillg på 
~lcn stor;! startbanan -:- lältl·t var Kungs­
:lIlRl"n. rC5cTvflygfält för BronIIlla - irri_ 
tf·ra~k oåsft lävlingsdeltagarna. 

Ga1n('n blev tr~kigt nog handikaPl'aJ re­
dall från början. gl'nom at! Gunuar l{alen 
Re!l<.,ralk\"addade sill F-mndell. varför lagt:t 
{'",Ia"t \.Jt>stod av ft."fll modeller. 

r den minsta segdklasscn blev tiderlla 
gen"mRåcnde urusla. :-.rodel1erna ,"ar alltför 
veka OI.·h tålde inte den h~rda vinden. Lö­
wen fick vissc.rligen en utmiirkt för~ta 
start, ",'i alt modellen kom över ett ned­
vindsol11rM ... som låg öv<'r fältet. Tiden 
hkv dagt'!Is hästa enskilda tid. men I~'t 
"rund av den hårda blåsten hle\' det inte 
mer än omkring 4,40. Eftersom det var den 
enda modell Uiw\'n hade hlev genum,nitts_ 
tirlell ink ly<:l.IIde. 

T S 2 var tiderIIiI av mera klass. Gunnar 
Kalen \'anll över f. d. finska \audslagsesset 
Julla j{'rn"al1 och den svenska larKlslag~­
ma111''''''' , Bananen, AndCTsson. KOllens tid 
,-ar bra med tanke på att han kvaddade sin 
ordinarie t ii\'I;llg~mode\1 i den andra starten. 
AnnOIfS ~varadl! jeT!wdl för dage!1,~ jäm­
naste flygserie - rätt egendomligt eftersom 
Itan~ modell ,'ar en tYIIlsk )Icrmikvinglaru! 

1 F-kla~st'n "ann S,-cn-Erik LIIIKlin rätt 
kraftigt {öre dc. båda ~tockholmarna, men 
rr~ultatet kund .. ha blivit eH annat 0111 inte 
Thulin oc\! ,Srfb misslyckats med "ar sin 
~tart. Vingen p;\ Th\l!ins modell vraktes ;\\ 
$idan i h.ms andra star t aven kraftig vind­
.tÖt och. ,Sefts, modell fick motor .• topp ef­
ter knapp:!. fem sekunder \'id den sista täv­
Ii Ilj{sfl yguingen. 

Lundin hade den vackra.<te F~modd1cn . 
I':ropl><'11 var helt i halsa, sammansatt a,· 
två urholkade delar. Men modellen flög intl' 
övertY!:l'<lnae - lIög 5OfI1 en raket och .kar 
oTO\"ikkal1de mycket i knrvorna. trol~ att 
del! ink ,',H a" den höga haldakintyp, ,;.om 
[8acs,..-H1 fasar för. 

Re~ultatd av dem'la kluhbmatch mellan 
Ganwn och Vingarna ble,·. att dc senare 
,·.um med en sammanlagd lagtld "å 11.11':; 
min, Gamens tid var 9.16.1. 

k. L- .·f. 
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dll'~ .. lm"'<lr,·r l mukna,l"n. ~;r~!~ " ""t ­
ijlHlt,IC. 1% ('",' . ,'H""r HO ,lCr. I'rl~ I'~J :-. 

PINDTTI Homl ...... t..n 7() - ~ t " .. k" .. l m 
, T .. I .. f o n ~~ II! III 

DIESELMODELLER 
~I, ,\ R Ii ,\ lo;. 

141'~"nvldd l HII 1I,n,. r.lln,IC'l 1U;; mit>. 
\ ' \!'!<Y!a l ll.~ ,t"", \'Ikt r:. ~OO lira", 

""'Il Y;\"tH,l~ dl,·~ .. 1. 
Bnl"Il~"!M"U filt ,h' ''IIa "illrJYI<R'''''' ",,,.,,·tt 
1", ... 1I1111l· t fil.,liio/ft "I'r.\·I<Jaf ,,~h MJ IHlIt "'" 
hRlMR. h~t"all.t. flak "d, kt,,1'U. )lIR"". 
Irl\ '!. ""~r"",h, 'rilhJllt . rlLnlnl< ''' 'h ~1I.", 
~.".\~ IIll kli"l ... 'J". ~ I " ,!~lh'n i1r "')""k,'! 
luHhy!!"!!'!. 
PrlM lIr hY,ICA""ftl ~ "" ,la~1 . . .•.. lir. lt, till 
":""arl rHnl"!:,," 1,30 

_ .\ 1 fo:T fo:O It \~ . 

!-\ \,n ''''''lo101 '~1fI mDl. LHnl:<l L)Il.' "''''. 
lI""nll ~"ahhH lI"k""'.u11l1lo,II·1I Kr !II"e­
k,,1 1IH1I>YII",lClt '''''' lilllflll(.('·u. ~J olor" k"" 
nW"h'ra ~ l" uI>priill 0111 ~,' ,,""k,," Ä,'"" 
",lu,lrl' lij",!",lfIM"wl"r"r ka" lll'''";'I,·r8~. 
nJICIC"KI"~1J t,,,,,'I,,\lI<·, 11"1. fl"k 'wh klol"Hr 
",' I>Kl.". "I~,,(ltrl'd, .'·a"·8<1,· ~rllhJ"t. rll · 
nlnll n"," 1",.krll·nlnll' I'I~. • 
I'rl~ 1'" lr~'ICll""kl~ . . ...... ... . Ii.r. 8: lID 
l~~'l>lIrt rltnlull""1I "'Nt I,,'~kr.... ~: [MI 
\ '\~II'r,l~ <l11·~,,1 mM"r .. . ....• R~, _ 
n K ~lIl'pr 00 h,·".I"m"l"r k"m 1'1. 
m,'d 1,ln<1 ~J I"I,. (I. k",,,len~8~')r • (Ii. ­
~II.I~!,:I'.\~ iir 1·~.\:. hjl~t" kl;III",·lm~". _ 
rht! ,,,"h ilr "',I'"k,,' lii11. HU hRod.kR. nll~L 
~l"r"'k r.1 .. 'X!l2 "m. 
I'rl~ pr Rrk (·,,,I"~t lir. O, ~I' 

MODELLFLYGTJÄ NST 
1.1J1.to::.\ 
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VilKA ÄR PlANEN? 
När Ni kommit underfund om till vilka 

f1yg]llan de avhildade lamIställen hör kan 
1\i skicka in ]ösninR­
CIl till FLYGs n:dak­
liOl1. 'fegncrgatan 35. 
Stod:holm, sen;!SI c!"n 
6 mars. Mark kuvertet 
~Bi1dllriSlä\'ling ·b. En 
Ii:! och tre h:111mllr 
i pris. 

T IU S K R I "" PÖ R FLY G VA P NET 

OJJklfl1l orOM. l(Jr 

K .. n gl. S"'''8ka A .. ro klubb .... 

Ut'fI"" }8r 

Sve n .k. Pllottllre nl nien 

U tkommer .. a .. .,,, .... tore dall 

IU:/: U ,t. KTI " X, 
' 1"'I:Il~rg'I' " 311. l tf 'I'el. ~'033M 
Il"'· .. tI ..... t.ktur ,,..11 ' ''Harl" "'glure : 
örer~H' W . 1i1.l': fo:S '1' .. 1. :!O 88 111 
11",1. tl ve .. I< ."",n n 
It l'd. lI .n~ ,\"drr~"o" 
Il,.,'. l'i~~n IIltlonl" .. 

• ~I 0:1111 
• 210'2 as 
• 21Ir~ :l8 

Ih, .,,,,,, r k, .1"h .. 'J'Johw~~". 1,'II1~c ,," ,\ 114\ :''1J, 
0<1""0,' . 

... h' I .... 'I : 1'". N. J," U .OU, SJilluJJ~II'.t'LL 
1 Jo U. 11,·'"111/0:' ....... 

S .. r .... ' Bdrard O",t." lt · J c .. "" .. . K l rkCjCl. 
15. 0"'0. 

Oll ~.! K.t-d.l& lI o .. ~ ... " ~YlI"'" lek " för In_ 
..all" • . !eke butllhl . m .. .. ........ ' ",. 
.... 1 dbku .. ~lon I 1'1. \ ' ( 1. P(lr h lkt .. r. fram _ 

fö .da I .lg"I'r.,h' .rUkla • . 8ura. fOr­
t atta,·,,,, . 

A"'."Ir·O~N,~ "UIU ,:\'I."Ir'G : 
('I,,·t, .. . 10:. in ' lo:oSljij o N . Td. 2100 :.' .. 

I(X I·tiD ITIO~ I 
pu r I:& I('Mall, I"'HJI.II"·1 I' I,YGX I NO 
S. , ... lI"~b ~.1 _ S\~th .. lm 

V ...... I .... ' ... n'. : _.J I , 
1· "'-n • ....,r.II_ ........ , 
Ih'l~r Kr. II: 7.' • II Rh 'h Kr. G: -

Ahl~" & JrkHJII ,,,I . .·o, ,,,..rH,,)·rft". ' ft J, 
Rt""kll"tm 11147 

38 

Ka inI ar 

c. OLSSON 
l U , KU _ & I) A~I"'1I1 Sfo:H!M I .O i'\: (I 

..... . rn lo . .. et 1 _ T~ld,," ~ 71 

\(ek(ln,m~nd<!r .. 

ObOl. ! " Ar fil •• l k l. »f:.m .. n.,nlondu le . l n .. ! 

"'*'-, B'oms'er- och 8rönsaksatlllren 

Vio la 
Ny ..... h'n 31 _ K.l nI .... _ T~ I . 3' 41 

, 'mhandahillte r .:. da,..lIgen (jlr"k ...... " . 

I!,·koru",~nder .. 

li t 
.... ~"Ml och "!llIg!t~t l'n, 

TU R IST BA R EN 
8. 1' ''''If .. a l .. n U - K .. lm .. . 

Varn,a .Rue . ..... ~eru hel. r11p: .. ·n 

U,·ko"''''I'''d,·.aM 

l ; i Il k 4t •• i Il g 

Albin Fransson 
~t ,\ l. t :K I !r IK.lI ,\ l'I Il I nt" I Il I t 

T~ I . ,\I " lm Mlli l t " - '" VNk"';btll .... nn~la l·'.""~.on~ 1",~ta.1 

T el, llalm~ijill 16:l 

\ ' 141 b.ho~ a "lII .. 

Svenssons Bilservice 
"l-:XA('O Rp".lnNlatlon 

ll alm~lntt""IIC~n - Tel .. , ,,,, .j().15:: 

lI " n o rd n" . " II I po\ Rde . b U l 

I .J ul cai, 

STÖRST och BÄST 
TI1.N ... - l'n 'JfP . _ T t'k"lak. _, !<J"k.'r,I ~ · 

o . }o'ö.ba",lu.t1klar _ I ' • • fytn~ • • " . m"ror oc, l'Q\flJfr.fIMk' lIrlIkI .. 

JALA FÄ R G- och D ROGH ANDEL 
I. II I e" Tel" ' oll U~1l - 111114 

F. RÖG E R S 
8LA K TI-:K I _ • (' II ,\ K II l ' TI-:R I rAn K I K 

S ..... IIIUad PIl _ Telpfo", 23 .,. Hi 11 

* H~:"tl."~t ~:N'nEnA!< 

• ,\tI tId fli .. ~k .. " eh u.l m .. " ..... • 

S. ASTRÖMS 
RÖRLEDNINGSFIRMA 

1t~:KO~I~U;N 1)"'11,\11: 

n'~r : \,1I.lI\r·" "Iuen· neh "anItI., 
In.t,llatlolr~. umt U PI1I •• tloue r, 

Ipt" . tl.' "frert, 
\'e.kMtalll'n : >lto. lf'lu. n l , Tel .. t na: 
\'prk~t.d,·n 1508 - Ho~tllden 38 11, 

~r or .'k öpill g -

E N E BY 
KOND IT ORI & CAF~ 

.. ln ..... " If.~Ii .... n OH - Nn • • ktlplnar 
U.: K \ 1).1 ) [ ~: XIl~:IIA H 

1111 1"'"lIk 
1' .. ldon II I tI-4 

I 1I' 11l " ,~ "'o 1Il .~ I , "'Ii "I "' T , 
1,""lIhg .... n M _ i'\:otrk ilp l ... 

'rt'I,,' on 119 5-1. ~'Wl M 
,tv .IatPD~ ludu"' rlkO"'lul~8I<m (111('(111 110m 
'\ 'II' .,,~~t.t O lump •• m f't"l1 . ~, JA.". 

bro n ..," .". 
lillp .... till hllllMtlt dB'<:"I)rl1t~r : .IR ... _ odt 
lt"tll ll"k'Qt, ~ 11 1.htr, .\Ioto ..... ll •• kh", •. 
'\ "111"""'''. ' TAg\· L.ke . '('BIICI. l .uotl! . SI"'k-
y lle . '('o",tnt Ul. "'. 
SiiIJ .. . , .'1",.111 •. K~ml""', -r ~l1"II.)'lo r . 
Klak~l.l"II 'M r . stllul!seluill. stflnll.,·l1rAtI. 
Jft r nICrl",III' .. Iil.nr!ör.ar. 1' "kl'l~ t . KRill"" . 
WII •. 11,,111. . Jn.u , ör till vall,'U ·. .rlulll ''' · 
o. "Rr",~ll'tl nl"JI'at ~amr r~x!hUM.llli1J1'jr -
"'nlfar. it,'mokl ... ,., Axll', L.jCH, Mk . uv _ 
.Iy.'k.·" m. m. 

R IT Z HÖ T E L , O " " K " 
,. O , " I'ltll ,It'II1t ",od".,UI.lp h O"'1I 

~: lIk,' lrt((" ... l{r. "-" 
l 'Uhlwlr"", . Kr. 10--1 := 

Kadlo • "Il. ru'''. !.r;tld:ytlrl .. " ... . (la .. gr, 
lt .... t.U.I IlI . ]\l'!Ji;uh'p:slvjflft. 

X)' II - ) Indrrnl - Tr l~ ... n,1 - 1)1111 .. ' 
T r i. :-;"""."'0\' : H III .. , lUt" 

GUMMICENTRALEN 
8 t"hn ... II .. ~n tt,~tI. T~ I . !tIII 110. 10."'1. ~oo .. 

!I~)KOllln:snt:n48 

ro. OOIlI:.a"t uttiltande .. a lla "laga 

" ~l I' .~ !lAT I O S.: !! 

Stot~ " " o l nl 

S UO·I1 E 
H lndO .. "I.n 12 • St_ l<hu ln. 

(fel.: 61 80 oS) 

Rep. IV Ikor, bflil .om d'ligot. 
NytiUv, Dam_ och ",,,nukor 

Stövlar (>ch idl'(Jrts$kor. 

Oll r I':d.a lnl<llD a~ S~erle .. m . la. h_ 

EHR NSTRÖ MS 
SP ECERIE R 

T~I, ~ot 14 



o I , D l!l O 
1 .... 1 'T S M~J I)EI.J 

n,,",-!.. OI,I"(,un & ~!o~~") 

!W.!(J~~I-, RöTT • .\ I "IH. I';A, ")'A K 

,\ hrM t"'m~her"~"AII"~ 1I -" 

l 'opuUlrt od. 1I ,>,>.I<"tt .. t t ör u" .... 
K .. n .. Uorh .. ..,r och Oott K"tf .. Hr 

Conditori City 
d ' Bry 

Atelier & Fot~magasin 
l iOI'PARUY.RGS \ · ÄGY,N • 

,\ h r .. " lO hl ~ b .. r Ir. liTOKA O,\TA N HI TF.I'\'WO ~ ;\111181; "ÄlI1'NltA1'I. 
'n:! •. :1U 00 110. !!Ii .;a :!.II Il~: WO'.!. r.~ I J','(l ,\ U ~II)'I'T ,\ll,\S 1','1. "''' '" 

KONlJITOH 1 ·1I,\ G~:n l JtM'IlI UHIIO:-l" 1! 

j!ällåjen. 
p .nt t "h'J;hoh"~"!lJI"'" '.!\;g - n.S\T:>':II.\ 

Trl~ ron .tl~ H U 

k~k .. mm,,"dr .... _ Allt I tar'or o, hak,'"rk 

KAFFESTUGAN 
»LED ANDE KAFE» 
nllr ,I~t j{ill1 .. r gott klirr" (}('h hrö.1. 

IIANT\'NRJ(A JtEGATA:-" . , Ti':l •. 3lU 1);1 . 

BLECK- & PLA TSLAGERI 
(K W"Hlaltl1 

AII~A'lIt"n ~. YX81'mlAS, 
Td. all (.7 _ /lo .. , .. " ~2:I Rö 

n .. ko""",'n,h'raK Im Ulföra",l~ a~ allt "at! 
till "rk,,' h;;. , j.l'·d"nlnil'"nrh~to'n: cl"t<>f' 
n.'T. "(i' m. m. 1! ~"III""h,):' liV dl.kltll"kmT - "u't! rO.lfrl l,hH, 

Ulvsunda Flsk-, 
Frukt- & Blomsterafför 

. ' h;. " "<I .. """~" '". I~I. to CH. 90 

(1",,\'lul"'." 1'11111)" I.lndl 
Yllr~ii I J"l n .. ., VI SK, n K öNI'\,\ Klt.fl . 

l"U; JiT, IU.O~UIOR. 

l'IIrtltÖ •• IUJll l llll". lnfor,l ra al1h,,,I. 

Larssons Konditori 
f':torll j{uta" ", '1','l .. f"" :n7 8~ 
• 

Ht; liO~UI ~ s lH:K,\ i< 

i"örH!klll .. 11I'8 ko",11 10.1 ,'. wr. 

SI"",1811"'I; G,,,III 1~.I"r. 

)g/ommot 
fr"" 

SOI,Ut:HGA B I.O.\I HTt: .. II A!'t·O ):I .i< 

.:lIr. 
YJU'!'I'f,UAS 
'1',,1. :IO'~ roll 

D. Gillst r öm s Annonsera. " FLYG 
ME K. VE R KSTAD A. n ge lholm , 

1,111..,."". , _ 8 .. l" w - TrI. U JI.~ III! 
~\I"1<'r,·r • ~'lnnJ~kllnl" . I'r('s~"prklrl!: 

.\lIa ~lnl<'~ m('kQ"I~kft ar b"h'll ",rötll~ 

Bo~rll,1 1,,1")0(1101"'.1(11111]] n . '1' ,,1. ·IU:WH 

, 

NORDINS SPE CE RIER 

HOLM·QVISTS Kondi/oi 
(f. d. Jlorjl' .. ranl~ "r,r.) 

810 ' 1I1OI1I,,!7 _ T~I. t ~6 _ JI"", .. II",tm 
U,'k(l"'D,,! nd,'r.~ 

S llnd~ ,' uIl 

_ Allt I Spr~r ,"· .. r .. . _ 

!'\TOIt,\ l'OnGI:T " 1'1'. 1.I<;1'\)N :I(ll r ... 

00'1'1' IU,PJ"J': GOTT IIltöf) 

An. MIlIg~ \","liLlInl"lI'lIr ":,~"m t~ riO. , 
krokan,' •• "rl~rriltlt'r m. m. elll(lt!II.IC~~ 

tll.d,~allll . 
Jolllee. Gud .. .. " rt .. h h .. "I"I " .... r KA F FE UTS K ICKA S! 

M. CEDERHOLM 
H " .\1 ) 1 I 1° Y. K Ii "'I' ,\ " 

_ S " n d A l O" I l, 

Vid köp av garn 
\"~",l E,I.>. """I (;;rlrt"·,,,lp ,III e" 

Ängelholms Kött- & 
Chark u teriaffär 

.- "I~<l .. ,," ~1,i"IM "1,(,,.II,larWr<-r : SKOll1l8 "W'I'U. 

UPPLINGS GARNAFFÄR S'orgnh.n ,M . }ln,.~ l h"lm 

T~ld"" 1 I ~ 

,.t" ... K"'"'' ~O ' ·,\" l'Y, It.\" TrI. ~()O 0.1 \ . ,' I . PlOR'L·Kn.\1) 1.1 \·i<MtcU~; I .iO"i"J1'}I H 

IJ ",':lilul n 
VId h r h",- ., I':I .. ktrl~k .. 

1".' .. 111111,,, .... ""h ·~I'".,'",,"~r Vi rekommendera ~I rltl,wr allO,! "li\r~11l K, ~ rl~rlnll' , "Am 
~ illh,daJBl'tTl'1"hu;mr fö r 

dl,,<I Poet". IIIt"! fÖrl'''""dc Illl ""'11 ... k;;((1 11'",1 .. Il11",'rk"I"","r 8" ",hii! Pl I'E(,,.: R I t : R 

Kungsgårdets Elektriska Byri 
~:, öi'l'l' IW,\1 

K.-..rllt"' .... , .... , .• - l'plp'''n /1:1 6.1 ,. •• •• , A .. •• 

.. rl;,· . .. ~ om IIn"rr h"k",·.1< 

ASPLUNDS BAGERI EFTR. 
~: I s ,\ R ö!!n~l,\" 

Ut;so}:n,\J) 
GLA~ I.: l'UKi< r.I ~ 

,I ,' II SA l'D Y. I,XISG 

Nilsson & Christiansson 
1(".1 (J8<1~rrlM .. \ 01 o,'h pr"lI'r8'" 

Inft>r(lrll .... hnd: 
glo . " .1("1",, ~ \ ' XsTV,U.\S ...... 1. ~O",~.j. 

Sl o ... I"r .. ~' ~ 
'J'd. ",o ,., Ä~tlJolr.IIUI.~1 

J . J~ l ' N D J I\' S 
.t:LFJ K 'I' nl S .i ,\ II J: II ,l 

K,," .. ~ .... ' .. n W - "'rlr'oll H~ n. 

PE L L ES 
('.\'K):I._ • S I'UHT 

Eric Agrell 
nrnr 1)\:-1'1',\1.1.'\ TIO:n: 1\ ""h In:l',\1!,\· 
'l'llIXt:U. nr.öDI.A~ll'on. J·:I. I'; J( 'rit l SJ{.\ 

t:~IA IT~ (IA 'r .\N " (,'1,1 OI" ... ,,,~I"'TJ< ) 

T~h'f"n :J.87:n 

ELEKTRISK 
INSTALLATIONSFIRMA 

KOK 1'J..\·J"rUU m. m. ",iilldlj.(1 , 1811'''' AI . I.T 1 S I'OKT _ K)WA H,\TIOSY,R n I. m. , 
" ... I h " , m 

PRENU~IERERA pA FLYG NO R DENS STÖRSTA FLYGT I DNI NG 
FLYG 4/47 :&u 
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