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BOGARDUS 
KAPELL AERO NCA 

med *FLADDERHINDER rör dubbelt skydd 

• l I Qt ll.k .. ~U 

• Vl n .... pdl 

• 1I1.blll .. to .... I"!u 

• r ..-nnlnp • • " 
.. lika o,''' 

• Trappr"8I!BDlnIfU 

• VIndotrut&.> 

• T.II.lol.~ 

• BaI1 •• tb~hAlI .. re 

• ,.od •• 1 t8 . tilta., 
tltelte n ett', 

• r .. ~t.~ka • 

• O,. ... ,nIlUo. r~ . 

n"'I)'-nyh •••• 
• \ ·" .. I • • t ..... ..., 1I 

• rro...,lIullaltell 

ANviNDES NU AV fÖliANDE BOLl. : 
Ameri<:&n, Penrl. ylyania.Centfll, fan Ame· 
rican, T ACA, Colonial, A~riCl.n Qveneu, 
TWA, Ea.tern. 

FlOOd,rllind"" pd BOGAR· 
DUS vin,/cQpell d..JtodlwmtMr 
ökot I}}'dd vid IIort bldst. 

Dill Jjätltrliitta BOCARDUS· 
kOlt lld ör tilltJtrkot av ,1/ 
dubbeli lqer ,e, och ekufisk 

En MI IutpeUupp.$/itt. 
för t t:r: 5calne lJi4er 

inte nulr 811 UJ kl. 

BOGARDUS nYiPl.nska~lI med inbyggda n.dd~hindtl' erbjuder eu idealiskt sltydd 
för Ert hemmabuet'ade flygplan om Ni inte h.r tillgln, till hangar. BOGARDU5· 
k,peJlet ir detllutom dllräekligt lin tOr .tt kunna medför .. i f1Ylpilwet när Ni är 
ute oeh !'eter. Hela lllmttninsen med duw, linor, blb:tlb oeh knippen kan lätt 
apter ... ooh de ..... nter .. av en man. 

BOGARDUS.kapelld är nlgol verkli,t nytt i frila om flYlplansluopell. Det ger 
dubbelt Ikydd - mot väder oeh vind oeh mot akador vid hlrd blAst. Det hl ller ml l· 
ningen p1 E rt IIYlplan 5nYII och ökar dus livslängd. 

Vänla inte med III l e Ert fly,plao det u.ydd det förtjänar! Bogardu .. bpetl kan 
användu för alla iii,' fly,p lan, antingen delvis eller i kompletta uppsänninllar. 
Fulletändip. uppslftet lämn .. vid forfd,an . 

AB 
far SVerige : 

Gös~a Fors/und 
AVlation 

.G~VlE 
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;1G;1TOi1'S IIp ... lt 

McDONNELl Ip·87 (1944) 
Hn.fI. ' y l 1"1<.',.,,, .. 

T III .. e~ka...,; UcOulIllcll Alreratt Cor"or.UOIl, 
St LOl,I". Mo. USA. 
Un'!e. törKla hRltten ..... Ar 1!K!i {.Igln 

en d~l II IJ,'glfter om ('U nytt h:J'\>en nahht 
.m ..... Uu.n~kt Jaktplin frAn l l cOonn ... lI·h.lHI. 
kl'''. Ile"". tlrlll. Vlr Ini .. oiI kind hlr l 
HvenlCl', vllk'tl I och tlJr Bill' LDI~ 1'at att 
mll r kvilrdlJ(1 dA ,1 .. " hll,hulea ~A ~ent ~om 
(I,'n (I Juli 1I~1tl. Un,!". kriget lleenfthyggdeK 
{Gut 1I""lng AT· tn .Crenmakero (t"Amolo· 
rljj't Ö .. .nhllt~l)Jan) oell "'.I."hllll A'I'·21 .nun. n" •• 1<\ :0), 

"II. MeDnnn .. " hilde fundcrluiI'lIf I.ngll.ellde 
IIv".~er"." ' .. 'I.I<tloll"r1S.IIlAII. ya r det 11'.1181<. 
nlul,rllgt an fuudl'rLnga rnl. log ftlg uttryck I 
\,xl>er\IIwnl. S.'"tltllltt omaUte blln en, .1I"an 
av .Inl. tco. h·., den I!llrande tl,\'gkr(lp~n 
eller den till 11)'lI"k.ol'l' "ItIrauna ,·Ing,'n. Re· 
Inllatt't bh!,· XI'·1I1. 

Ile UI,!,,,lft,,r. Mm trlll:lvlt8 om IJlanet Im hl! . 
a·"~ nedan. 1,'0, öH1Kl ha. eUllut on"alats 
att 1,lanetll entla lIackdel , ... d~.~ lunga .tart· 
Mlr~~l:a. Mato r ulruMtnlngl'1l bl'lI(o,1 .~ t~" 
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Fråga oss 
om FLYG! 

l denna .palt besvanll endMt 
{r'ror av allmänt intresse. losända 
frågor miste föru tom simatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
diga namn och adress. 

I'rAp' Ka n man erMlla nAgoI lom bel~t 
mOlurtl)·lle,' r tlrtkBt (lm mBn Kr gri! n · O('h 
rlltlfil r ghllntll 

H" • • t Kan en,llI8I lI.\·g~ra~ n ~n flYl(litkare. 1'.,,, .. , II I FLYO n;r 't:i--2fl/~fI f,nnR del 
I,A ahi iII ell lJlld av MII~II Mnrtln~t ,om bade 
l'n gau~ka e-g .. ",lumllg ano.,llllng pA f1)'Jt" . 
k r"I> I"-'U ,· Id kalJlneu. Ha. ,I,·nna n1\"ol "'l~1 
mlllhOK>lt'rlnll" aH IlUra? ::) Är det mlljllgl 
an K""lOm "'I,YO ".MUa illdl'f! IIrgAn)\"1r a" 
.)10<1,,1 .Alr!>l.ue N"w~.l '1'17trdllle ,. 

!"' .. r, l ) 8<' artllwl pli. Hld 1~ I detta II: . 
liT h'ISO. 2) Nej. 

I'rA.a, ~'I n nll ku )) lor l\' I ~'LYO Infilrda 
f"t"Kratt .. r 1111 .. III? Vpl. 

!h"r: N .. j, 
Yr A. ", l) H .. r lt' L YO m IlJlh!,"e" kYl. nAllra 

rltnlngu till ~' I,YO·H' ~ ) Vu klin mau riI 
till( I ton OI'·,lIe""l? @Il. I' . 

"' .... r' 1) RItningarnII IIlI If'LYO·H lir "lut· 
~"1<La oeh nftgon liy "fillaga komm ... In te att 
tryck .. ~. 2) Se InnOM ~· I.YG Il: r -l/ 47, ~Id 37. 

I'rA lI"a : l) H u r mycket k08 ta. &-.be(' ? 2) 
H ur mycket brlln.le d r.r de n )ler tlm",~? 

l ' . ". 
II ..... : I ) :17100 kr, 2) IH liter. 
I'r .... '" I dalJ8 tJN'8l1en h.r pllhU""rlltM upp· 

IIlrt~r om ett nyu amerlkan~kt r Cl.kt!on.jakt· 

1,11111 XS·I BOm lilr kunua nA en h .. tt.het 1'11. 
8:10 km/L Kan detta vllra . 1'et lgL eller bl. 

k.n"ke Imerlk.n~kll liln)\"dmAtt IIIIvit tljr"IJ: . 
lid" med HVQnRka? . Klot·Johan,. 

'h .... ' Lh artikel ~'I.YG n:r ·1/17. ~Id 
18-111, 

~t)'eken 1200 hk Tilt~k"',yl da Contlnental 
1·14:10. 12-c)"1 Dllltor~. 'H~l k"UII"·eR.orer, TII · 
kli d re" Ta r Rln ~.b l.dlg I,roi'dler. A,'gaser 
och U I)I'T~rmd kylluft IIt8Iil"l'tc~ I "akre 
"1"'10en II" v. rde r. moturJ(oudo en \>Ch lojlll" . 
te !l"enoBl ~III reaktloua"er kan Ull l' 1l11o .. tJ1 
f ... , nllglll, Klhl,,~n , .... loV Ilverlry~k.IYI) (ii. 
tl)'gnlng 1'11. m,.ek~t dtor h l)jd och bevUllnlng ' 
en h .... tv,1 av MC. :17 mm lIklIII . 

8 p lln" .. tdd , 16.76 m . . 
L'nad ' 1 ~.I~ m. 
1'17 ... l k': 1J5:11i kg. 

FLl'GALDUME'I' 
gjorde s1Iece 

FLYGs nyArsprc~nt ti!! lasarna - ell 
sportflygalbuflI _ rn..r blivit tn enorm succe 
och för5ta upplagan tog slut i en haadvänd­
ning, På grund av all en ,lY upplaga mhl 
tryckas och a.tt si många ..... kvisitioner kom­
mit in har distribueringen tyvärr blivit n1-
got försenad. Vi ber om övotrseeode för 
detta men kan samtidigt lova all alla wm 
skickat in en kupong kommer att f A ett al­
bum med det waraste, 000 de som ännu 
inte r-ekvirerat albumet kan göra det IlA tle­

danstlende kupong. Klipphilderna började 
att införas i nr 1/ 47. 

I-;:;-~-:: jaa ~G:s fly;-I 
I album att sändas mig .rratl. och por to- I 
I frilt. I 

1"- ·········· ·· ·················· 1 I Bo. tad, ......... . ....... . .....•...... I 
I Po ......... , ... . ...................... 1 
L2:~~~_m~~~~~2_1 

Fast flygarn d iger mer fICk mer~ 

kumiiret &junker bara ner. 

"DI, ser ju rent fallfärdig utI 
Med SAMARJN tar ledan slut!" 

Piloten lydde 'panarn, vink 
och är nu dler fri,k · och f link. 

* Samarin är just det rätta nä. 
magen är t illfälligt i olag - vare 
sig de t gäller trög mage med ut­
följande olust. "uppkördhet" och 
huvudvärk eller sur mage mLo(I 

ha lsbränna och magsyra. Samarin 
verkar på två siltt: alkaliserande 
och samtidigt milt lösande. ' 

Samarin 

Sp i ral· 
Fjädrar 

V a ntllfJlidrGr 
BlijllgG Gxlar 
FJ ö d.rbrl e kor 

m.m. 

GER SÄKERHET 
fa, fvll,od kvCllltet 

FJÄDERFABRIKEN SPIROS 
A.-B. ULVSUNDA 

,. 



4 

För vattentät 
och frostbeständig 
betong .. . 

TREKOLL gör betongmassan smidig och 

lättbearhetad. Sammanhållningen blir bättre 

och separation undvikes - betongen blir 
vattentät och frostbeständig. 

TREKOLL ä[ enkelt att använda - till­

sättes direkt i blandaren. 

TREKOLL' är billigt att använda - en­

dast 0,2-0,3 l per ml betong. 

JJ' TREKOLL ,r """"et pd d" 
svetlska preparat som motsvarar det tyska 
TRICOSAL NORMAL. Geflom "og­
grant IffW,J t:l1I rårna/trial har de" svenska 
produktm hlivit nl/sevjirt :fftktivtlre iin 
den tyska. 

• 
TREKOLL DIlVåtIars bl. Q. vid SI~ 
tms kraJtverlubyggnrulM'" 

ALLMÄNNA HANDELSAKTIEBOLAGET 
BRUNKEBERGSTORG 1 S STOCKHOLM Telefon : Vbel 2321 50 

FLYG 5/ 47 



II(SAK-
:\" " A HtJS'I'ÄJll iUln~SEIC 

(öres'(.ynn (Öl' S-c"rd/iknt 

De nuvarande bestämmelserna för segelflygcertIfika t är inte rikligt sidana 
som man vill ha dem. De är smnrt tar et inte bra yare &ig ur segelClygarens 
5ynpUllkt eller ur rnyndii hete rnas, dl det gäller säkerheten. Inom KSAK:, se­
Jl'elfly,konunitte har sedan länge dbkulcrats förslag tiU ändringar, och på kom­
mittens teDu te sammanträde enades man om ett ändringsförslag, 110m nu , kall 
föreläuas vederbörande myndigheter (chefen för f1yr apnet och I"marts­
styrelsen). 

Ändr.i1lflarna giner främst de praktiska 
I)Ton.'I1. som i föulagel har fln följande 
utfonnning: 

.. r ör erhlllandc av certifikat skall föra­
ren med .'It:gelf1ygplan utlöra minst 35 SI. 
(motoT,flyg' • .lTc med lägst A :2.certifikat 
minst 15 st.) godkända flygningar med en 
sammanlagd flygtid av minst tre linImaT 
s~ ... nl avlägga nedan angivna prov, Tre se­
gelflygningar, vardera innefattande U1inst 5 
min segelflygning, var:under flyghöjden ej 
får undl'nkrida en tidigare under Ilygning. 
en uppnådd lag~ta ' höjd, Därest höjdför­
hällandena icke med säkerhet kan bedömas 
3\' kontrollanterna, skall medelst barogram 
styrkas, alt ovannämnda villkor u'Wlyllu. 
[k'11 sammanlagda flygtiden undoer de tre 
ilY8ningarna skall UPll8'! till mitut 4S min, 
Samtliga lalJrlningar skall av kontrollantl'r­
!ta \'ara bedöcnd;l såsom felfria. Vid varje 
lall(lning skall flygplanet stanna inom ett 
avstälJrl al' 50 m, frän en av kontrollanterna 
före flygningen angiven Ilunkt. Under varje 
!)!'ov 5kall föraren vara tllSam i planet, Pro­
\'C11 ~kall utföra. under en tidsrymd av 
högst fem månader., 

Beträffande. förlängning av cl'I" lifikatets 
giltighetstid förnib följande ändrade be­
stämmelser : 

,För att erhl lla iörlangnil,lg av giltighets· 
tiden för segeUlygcertifikat ""all innehava­
ren under de 5Cnaste tvi åren utföra miMt 
IS segelflygningar med en samma,llagd 
flygtid av min~ 4S min, T.re av de.ua flyg· 
ning'dr skall vardera innefatta miost S min, 
~gclf1yglling, varunder flyghöjden ej Ur 
underskriva en tidigare under flygningen 
uppnidd lägsta höjd .• 

Beträffarocle certifikatets giltighet att med­
{öril. pa:~sagerare för~slb följande bestäm · 
melser: 

.. För att erMlla rätt att i härför avsett 
segt'lIlygplan medföra passagerare fordras, 
att sökanden utfört mulSt ISO flygningar 
med glid· eller segelflygplan. samt därvid 
erhållit en sammanlagd flygtid av minst 20 
t immar, Av de.ssa. flygningar skall mill,st 
15 ensamflygningar ha utförts med två· 
eller flersitsigt segelflygJ}aT\, Innehavare av 
shäl segel- !10m pnvatflygarcertifikat 
(A: 2), vilken önskar eMål1a Oval~ nämnt 
tillstånd. 5kall styrka sig vara val inf1ugen 
p.\ två· eller fler'sitsigt segelflygplan., 

Som synes går förslaget i stort ut pi, 
dels att med härayn till i allmänhet rådan­
de {OrMllanden göra det lättare rör var 
och en att erövra cer ti fikatet (man blir inte 
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längre i lika hög grad som förut beroende 
av vädret och .provtiden, är uts.träckt), 
dcl ~ att m,,'m faktiskt kräver större rutin a\' 
föraren. Förslaget sammanfaller i stort 
med det förslag som på sin tid diskutera· 
des i nordiska privatflygkonferensm' SOI11 

underlag för ett gemensamt nordiskt «Tti· 
fikat, 

( ·h~r .. ln.I ."l<tll . .. " l /j • • "I:~" I ~ l: et, IJ,. tl l: t l',."" 
Der .. m" " , IM:h ",u"""lla konllr"klll. lI e .m. n 
""t. II U • • p . ..... dan f n 10110" pro,'.r • .,d .. . • 
h a rn>o"I ... I b",l."~lI"u"r"" pA. All t bt 'lI". 

Någon gång förra året presenterades i 
Flyg ett slags IlI'ndelapparat eller Jobalans· 
gunga., tom provats på AI1d>erg och JOIn 
är av$Cdd att användas till förbe redande Öv. 
ninga.r vid A.utbildnin~n inom glidflyget, 
Apparaten är ileh . enkelt en stilstillning 
med en kul~lcd, på vilken ett glidflygl:1lan 
(SG 38) häng1 upp. Vid lagom vind reage· 
rar planet i det narmaste exa.kt 50Ill vid 
flygIMng, och eleven kan fullständigt risk­
fritt ägna Mg 1t att försöka .komma under· 
fund med hur rodren fungerar, Gungan har 
konst rucrats av Herman Butt i Karbborg 
och den har som sagt använts på Alleberg 
uooer 1946 vid A·utbildningen och kQ<nmer 
åven att användas jo fortsättningen. Den har 
nänlligen sina givna fÖrde.lar, ' 

Gungan finas IIU att köpa, 000 de klubbar, 
som eventuellt är illt rcsserade kan få alla 
upplysaingar genom KSAK ::s segelflyga\'· 
delning. Priset 1m gungan :ir JtXI kronor 
fritt Karlsborg, 

\ 

Rabajjpre numeratlon på 
IlLJ' C 

El'rrsolfl 1' 11 11'11 ospkrrhr' lyds 
rada IIIl' i klubbarna /ltr n' ön 1'11 

gdll!l Id tdptka all /örm;!nrrNll lör 
.. ,~r!I('",nf(Jr i till KS,-lK (Jus/ulna 
argall irotio"t'f br/rp//andr prrllumc­
ralioll pd Flyg IroarS/li, oförändradt, 

Ml'dl.'.., i allslll/cK flygklllbb (k lot 
,r.<lis/rrr/ldr nw(/rlll/)'yklubbnr, lör 
f,j/ka spu/d/a rry/er gäl/tr) rrMlIl'r 
hc!d"prCIIUllI l'l'arWII på FI)'O mol rt:· 
lögoollår l'fI I1l,ui/l lör t'imliy "a I v· 
drsp rtnllm rrllfioll, å. V. s. 
5:- kr, 

E." lörulJÖllllill1/ ö, cllldlrr /id all 
!ddan prr '"lmtTOliDIISIIllllliilan skt'f' 
!lC/WIII resp, klubbs fÖr/nedlillg. Pre­
IIl1l11eraliOIlJQnmiilaN skull alltsi' 11/1rD 
!ö,sl'(ld mrd ullr!trsltri/t av drll funk­
tiolIIi, inom k1nll/lrll SQ/lt Icckno, iir­
"IUN d/l!T dr.nes stiillförr lriida,r. 

~gf!I/fPlg~S. 'I"r I iJreb .. o 

För första gången i dt't svenska segelfly. 
get.; historia blir Alleberg i är uta!) täv­
lingar, Det har nu nämligen bestiimts att 
året5 S M skall ;förläggas till örebro (nå· 
gon tävling i Baby-klassen blir det ~ 
redan nämnts inte under 1947) men tid­
punkton år ännu inte fastställd. Trol.igcn 
blir tih'lingarn,'\ i början av juli. Främsta 
anledningen till att ",an dragit bort tav· 
~ngama från Alleberg är aU man, dels 1i11 
följd av au det inte blir någon tä\'ling i 
klass Z, (lels till följdl av att en del utländ· 
ska deltagare ,'äntas, måste räkna med 
störr'!" tillslutning än någonsin, och Alh..'berg 
kan med sin enda bana endast ta emot 
högst 20 tål'lande, ()I1l man vill försöka U. 
en nolgorlunda rättvis ~tartservice. Genom 
att lägga tavlingarna på det stora örebro­
fältet behöver ingen begrä.nsning av delta· 
g<lrantalet ~e, 

Segelflygkommitten har behandlat reg­
lerna och man får bereda sig på en del 
smärre ändringar, BI. a. kommer tillägget 
för landning pi angivt1 mAlf1ygfält att min. 
skas fdn 50 % till 20 % och alt tillägget 
för landning pi längre bort beläget mål­
flygfalt an det vid startes. angivna ~nkes 
fr!l.n 15 % till 10 %, Vidare har en slink­
ning av höjdvinstpoängen gjorts enligt föl· 
jande: 

höjdvinst 0-1500 ro "'" 0,02 poäng/m 
höjdvinst 1500-3000 m = 0,025 poiingJm 
höjdvinst ö\'er 3000 m "'" 0,03 poäng/m 
Vi återkommer med de fullständiga reg. 

lerna, längre fram. 

I~rln. Gustaf Adolf. mi .... es­
fond 

KSAI\( :s insamling till Prins ' Gustaf 
Adolfs minnesfond har rönt livlig anslut· 
ning. Under den fö rsta veckan imatl.c! bi· 
drag på 6,000 kronor pi KSAK:5 kontroll. 
girokonto nr 9S 00 01. SWllman· är nu uppe 
i över 9000 kr, Avsikten är, shom 
fnungiu av tidigare meddelande i KSAK­
Nytt och av ett .direkt Ul>!)l"QP, aU de medel 
som kommer in genom KSAK:! insamling 
, kall tillföras mtnne5fonden .såsom en från 
vår organisation gemensam gäva, Bidragen 
bör var" inne före den l man 1947, 

" 



Notor till GrlUutll Sub" 

Gh"-hin~truktören för legelflyget Bengt 
e :I\on Bergman har inte tapllat tron II! 
möjligheten att göra ~'!I motorqlare a\' 
Babyn, och ulllkrsöknilljarna lortsiiner. 
,c :son~ llaf ~ina tr"xare ute på flera håll, 
och der är ju möjligt au han fir 11a1'1) d 
småningom. Han. ölIlIkemAI och synpunk­
ter kan &;lIl1manfallas d här : 
~En motorseglare kan kOOstruuas på 

flen sätt, men för att kunna Ijäna sin rät­
ta ändamål skall dal j första hand \'ara 
driftsäker och i andra hand billig all till­
\'erka, För dd: tredje skan den kunna f1y­
ga~ a\' innt-ha\'are a\' enbart segelflygC<!rti­
fikat, och för det fiärdt- skall flygvlantypen 
,'ara Grunau Baby. d, v, t, den tYll som ,.j 
har relativt @QU 0111 här i landet. 

Beträffande driftsäkerheten. så gäller <1\..>\ 
all få fram en modt'rn 1;len motur, hdsl en 
2-c)'liudrig 2-taktmotor, som är mycket län­
,~tartad, Varvtalet bör ligga omkring 3000 
och propellerdiametern bör \'ara oll1krillg 
70 cm, Hela installationell Ur inte "äga 
mer än 30 kg, !o.lotorn skall 1,Iateras IlA 
ö\'\,'r\'ingen i en lämplig lIIotorhock och pro­
IX"lIefll plaeerat bakwl1 (bakom bakre "ing­
kanten), ).IOlorbocken skall vara så kon­
struttad att nigm ingrepp i flygplantYllt'.I1 
inle behö"er förekotnna. Den Ur inle varil 
för hög d Itt! något större vridmolllCIII 
uppträder, Effekten bör hAlIa 5ig omkring' 
7 hk. 

~fotOfll med Ilropcl1er och 00ck bör inte 
ÖI'eUliga ett pris av 1000 kronor, Om del­
ta in te lliter sig göra. kommer saken i elt 
helt allllat ekollonliskt I~. Flygklubbarna 
har illtt räd att kÖlla en ' motor<cglare av, 
de~ eller de typer, 1101Il nu finns. Priset p5 
en sädan ligger snarare över iin ulKler 
18,000 kronor, och man kan gott saga. aU 
de illte har de l:'gellskaller, 'Onl vi jU51 nu 
eftersträvar.~ 

Ja. slidana är ölUkem~lell, alla tips och 
J)'ll llUnkter mottas lackllamt, ,lutar al1a5 
vår te :§O!U. som. faktiskt hyser förlKlPI)­
ningar om att han5 ön~kningar i den här 
frågan ~kal! vitra möjliga att effektuera, 

I\r.,u Nfty,., If.,UJI.,.dlleltuul,." 

T !leden KSAK:~ Segelf1ygmt.-ddelanden 
(S~f) kommer inom den närma5te tiden en 
hd rad nyheler bland vilka \'i vill fästa 
uppmiirksamheten på följande: 

Rr/I'UrtJti/JtlJförawiflrr (med rit­
ningar och .,,,,isningar), 

T iJl"frlmi"uJkcm troll, 
BtJikt'rillg orll registrrrillg Of! glid-

och srgfll/)·pp/au. 
JJfslÖUlmdser för .Ilorlollordningor. 
S,\,ryosillJtollatioll, 
Slriirkf/m"j"y. 

DeMa S~l kommer att diJtri~as sa 
snart de godkinu av luftfartutyrdKn. I 
daganWl har utsänts bl. a, S~I nr 101 (re­
gister över hittills utgima S)'1) och SM nr 
406. 407, 409, 410 och 41i med fullstin­
diga uppgifter om vissa glid- och segelflyg­
plantyper. 

Glöm inte att hilla er SM-piml aktuell. 
Den är segelflygets verkliga 1I11p81agsbok 
och si5Oll1 tldau OIUllbärlig framförallt för 
Idubbarna. 

Prenumeration lw\ SM sker hOI KSAK. 
Komplett I~rm ,k<ular 27: - kr, ,lIus 1:­
kr, i portoavgifter för kompletterilliar UIl­
der 1947, Enstaka blad kan kÖpaS för ett 
pris av 5 öre t\'C:r styck plus (IOftokOltna­
,h 

.. 

DI:" f/yykurtor s/J lr~ KS,..JK (dtit 
tryrka Jrar t'id 1'11 slullig grolls/ming 
visol sig fffro bl'hälladl:" ",rd f;Ssa 
fri, fY/rior 1'11 älldrillg Hrdslr yönu, 
DI' karlor som ro'dall hrulllil di,tri­
blluw hur därlör milstl:" rllrrkallus, 
L'lbytr kmmun- yit'rt,u alt ske kOlI. 
'radJjritt, EN ")'lryrkllillY konrmrr 
ull skr omroelbarl , m," 01' tl'fllliska 
skäl dror dl't "I f'd tidI'II iIIIrall d l'!l 
".1"(1 14/'1'lagall hir,""r bli fiimiy. Eli 
;ur IUdrlOder IIrds/c 1111411 ly-n1rr röklm 
/Ud IItt dl't dröjer ;/111011 de rlll'r­
lörryludc kortorna i ful/yott Ikirk kOli 
slirtdus Kl. I'i Idr t'iil Iröslu 011 mrd, 
atl dl'JI som turrlur /,11 lIdgo t yolt", 

ltrf't* förNt,. IUNtrld.-tlirNliurN 

för model1f1)'ginstruktörer Illan<,ras äga 
rum Im Al1eberg 16 maj-7 luni. 

F",. I;,'ollfftreIlN I S t',rill' 

VU har beslutat inbj uda den internati~ 
nena model1f1ygkommi~sionen till regel kon­
femu på Alkberg i slulel al' maj. Det har 
villat sig, all del nordi.ska modellfl)'get ~. 
drh-es efler andra grwKler än dem mall 
följer på sydligare breddgrader, Nu vm man 
på d<'lta sal! låta kommissionen. medlemmar 
lära känna drt moddlf1YJf och a\'$t"r där­
för att låta den officiella kOllgrt'1sM:n före­
gås a\' en elilla"ling, De nonli~ka länder­
nas modellflygehder ~kal1 inbjudas att del­
taga i demOll~tratiootn 

K811":N ",,.tltrtiJ,,lIl1u 'I 
"'od~"".,g 

äger rum i Karlstad dl'n 16 mars. Rik~täv. 
lingen !I!aneras genomförd med uttagningar 
lansvis i juni och final den 10 eller 27 juli. 
SM kan vänta! den J eller 10 auguMi och 
den nordiska landskampen går i DanmR~k 
uuder senare hälften av augu~li. 

Bllge •• k" N""Pllllkt~r 
I dell lilla måna.ulidskrih, .Gazetl('~. som 

den engelska aeroklubben ger 111 kan man 
ibland hilla g:ms!..-a imressanla $aktr, Fram, 
förallt övertygas man om att de. s~righe­
ler som vi här i landet brottas n!to l nar det 
giller Ilri\'atflyget, inte är mindre i Stor­
brittannien, I ett utllitande pi talOIn privat_ 
motorilyget sägs dtt bl a: 

- Inle bara priserna pi dagens privat­
flygplan ar alldeles för höga för flygklub­
barnas medlemmar i allmänhet. utan även 
omkostnaderna för service och drift, 

Därtill kommer att det antal fI)'gplatser 
50tll kan anvandas av fI)'gklubbarnas med· 
lemmar ill te alls står i sådan IJroportion till 
medlemsantalet att någon egentlig utv~k­
ling av Jlrivatf lyget är möjlig. 

Dessutom ar det fara värt all privatfl)'­
garna, utan alt kunna göra sin stämma hörd. 
utestängs f rån möjligheterna att idka flyg­
ning över huvud taget genom den press som 
de slalSkonlrollerade trafikflygbolagen lIt ­
ÖV"M, 

HöufiirdlJflja'JUlell orh YOU,," 
'.,Hllr' grr Sunne ""gfölt 

Köpingsful1miktige i Stnme är mill$a11n 
framåt I'ärre, ooh för kon lid sedan be­
.'Illltad~ att Hoknb)' egendom skall förvär ­
vas för SO,OOO kr, med ratt för SUIlIIe fl)'g­
klubb att ar,rendera erforderlig areal för 1.11-
läggande av provisoriska start- och land­
ning1banor, Vi "iII inle underlåta all ltcr­
ge ell del av referatet frlri fullmäktigC!5ll.m­
manträdet ur Nya Wermlands·Tidningen, 
dir det bl, a, heter:_ 

.Fullt:nlktlg .. , ltlllrd IIIt föRla della ~o'n­
Ih,nldöull.n kan I el,ta hand dl''' .. ara en 
lakll!k IIClI'er för Jlrubaodlar ... K ll. Ertt.· 
lon, vUkfon l, del IKlllfllla antIttande lom önr 
buvud Ilg~t bAlIIt~ Inom fullm"ktlll'e lad" 
ftAlfau till rMttl med bll.ro~yn lUt d,vltl d"u 
~kOtHllnllkl sIdan ftolli mO'11 t.lIlr.~ I.A tly­
lC~tl .ilftbba lIt1'l.~elt llng oeb Ilyttau tllr orll'U 
IlIt hAIlI KIIC il JOUt m ed denna U!yll{:lr.llntr, 

B.Ol·111:I l" W. Carnan,le r ~om IIclo;~A yrr · 
rllle Mill' I dl'bllllen uell ~OIU ullltft! bClbnk· 
1I1C1J"I~ r Ihlltfare I köpioKBnltlUnden \'I~"te ou 
1,,1 .. !lA yllk~t b~o bin 8kulltl .IA I 1"'Unll 
nk ocb trAgld~ bl I 001 lille möJlIgeo 1L111I'_ 
tilrlbllJll'ul('D .JRh' tlul(lt t ""8 l'fIHOWDl Yl 
,·tu utlHllkna ,le .Iora metro\KlIt>rna, Han 
1'\U~ eDl"lIe rlld ej 1L,'l!llt ~KHa n~,gon kl1l'[' I 
hJull'l tör UI\"~kJlllgeo ocb al'l,od frAn yr­
kande, 

.-ullml1lttlglll enda k\'lnnllll'a 1t"lla11lul tru 
(1uJlblhl JI"Ckf kalll,Anda um"'''II" en ,1l'1 
t,,'''lare, dA hon yuralle aU mIn mAhJuda 
mftlle b"dIIDI alg DlL-d 1G01!.lleIylll ..... ehU .. bl. 
O\'b falI Ini dl man gAr alt al"lI'lirl ett IAdanl 
ho'"de , a ll ')'lIncrb~t "om d e ekollomllJia 
k.lkr lu lll nu lyd'" utI'ln ILAllhlrh"lIm. 

~"/j'ot IlIt~ln aTIlagayrkande ..... reK .. J tmu 
nAlI'ol bAll mc n dl frAg ... gil'.lt rlll aVKlIran· 
lic yrkad .... IIkdl "OlerlolG vatvht lullu,lktlKt' 
111"11 1:1 rlI" .. r 11/'11 -I bt'llliit II/kölla gA rd .. n, 
l'I·Otrar .. a ,k_U an~kaffa8 genom ett 2(I·,lrlgl 
awotletlnlC~IAn .• 

Tänk om del vore lika friska takter på 
andra håll också.,.! Sunne flygk100b gra­
tuleras till dd tydligen mycket lyckliga va­
let av ,tyrallncrt, 

Lfttl;,'o"trull""",,-I,,g l Lllteå 

Trots den myckna reklamen kring 
de ;unerikanska tu-kolltrol1model1erna~ har 
modellil)'g av detta slag inte vunnit nämn­
värd terräng bland de svenska modellf1)'­
garna. De:i ir ingen tvekan om au linkon-­
trollf1ygning är tll yllerst fascinerande 
sport, men. SQm med allt annat II)'tt ir det 
litet svllrt att "komma iging. I Lule! finns 
det emellertid Mgra gossar !10m ett par ir 
syulat med linflygning och nått resultat 
som borde inspirera aven andra alt följa 
efter. Go5sarna som är anställda vid fir­
n:.fl Modellilygtjänst byggde sin lenastl:' 
lill5t)'rda modell i juli i fjol och har redan 
hunnit göra över 70 starter med denna. D~ 
man kunslruerade )'feteor D. som modellen 
-kallas, räknade man med en hastighet pi 
64 km/t men an d 1.ange har de uppmätta 
hastigheterna inte överstigit 58,4-. men det 
är ju inte dåligt det heller, Motorn är en 
gammal diesel och ger inte full effekt men 
med en tindstifts- dler en större dieselmo­
tor 5kulle mall alldelu säkert fl betydligt 
bättre fräs p6 äket. 

"Linflygal'ilU på Modelll1ygtjäns.t vm 
gärna komma i kontakt med- andra som är 
intrC5!erade av linko nt rol lf!ygning. Skulle 
det allts! vara någon bland r~L YG:.$I läsa­
re som är intresserad av d~5a saker, sll 
är det bara att skriv.a. Adressen är Storga­
tan 9, Lule!. 

FLYG 5/41 

• 



från 

New York 
Från FLYG;s :-le\\' York-korrespondent 

. CirrfU. 

SAS·/"Ikd i Nn~' V{Jr'k fick hjärtat i 
halsgropen kata~lrof5ölldagcn dt~' Z6 januari. 
Radionyheterna omtalade att el! svensk, pa$­
sagerarflygplan 3tÖrtat ; "ö[lCnhamn med 
liera kända I)CTsoner ombord. däribland IJrin~ 
Gmta( Adulf och ~tur~~ llgcrskan Grace 
Moore' ... kunde del möjligtvis I'ara SAS­
planel !I()I1l g<itt (r:\" Stockholm p,.\ söndags­
fönniddagen ? prc~savdelningell i SAS 
fiek br:'"ltl all ~nahhasl möjl igt Icontro!!('ra 
u(.tl){iftcrna ... ~cna~ kllnde Illlln ringa nmt 
n)'hetsby~crna och förklara att det lille \'ar 
('II ~vell~kt lIlan ... 

Rllh,.ikrr om flyg i New York-pressen dc 
~isla v&korna: I1ris len på rJ.rlar ansc~ OT­
sak till flYKolyckorna . Expan!i iOlu:n av 
am("rikan~ka flygfält beräknad till 71.591.865 
dollar .,. Flygholagen skyller mins.knillgcn 
av f!ygl>as~aKcrarc 1,å å rs tiden och freden 
Tv!!. !örllta DC 6 :orna 1>1 LaGuardiafältl'l 

Flyglinjernas framtid IOI'ande trot$ 
närvarande ~variKheter. Lamlningsstatisli-
kel! med radar gOtI 1mb ~tö rtningl'l' ... 

Eh'f1fltJr RooJ/'1Idl. pre~ident Franklin tJ. 
Roo:<cw·!ts maka, skrin!r i 5in da!!"liga spalt 
under n,lJr iken F1y~pl':i.kerhel: Jag nämnde 
haromdagen att jag sknlle flyga tillbaka lill 
New York "nder en rc~a jag gjorde ... till 
mill överr,tsknillg sade flera kvinnor nml 
0111 mig : .. Är ni inte radd för all flyga l.fte r 
alla olyckorna? .... Den ta"ken lIt\r "ldd!,\" 
slagit mig: .. vi fOrt~a!ler alla att !!.ka bil, 
och 1i,ndå blir fler månniskor i Amerika dö­
dade vid bilolyrkor \'arjc ä r än vid andra 
slitt att nirda~. 

M,'dm. vi rör o.rs i presidentkrctsar kan 
det här OI11lalas hur Harry Trum:ms eget 
plan döptes lill .. nen heliga kos!lan ... Tru­
man kallar l,lanel räl1 och ~Iält C 54, den 
mi litära betl'l""kningcn för f)llllgla~ mmtär_ 
venion av I)e ~ :3on ... t\TC-personalen i 
Indien gOl ... planet Jc~~ ov:o""ä",,,d,, "'1"111 ... 
d.är hade dc hört tala.~ .om 2ehu, ell helig. 
IJnr ... hundratals amenkaner protesterade 
11101 alt e li ~ådant namn auvändes )l.;\ presi­
dt'l1ttns personliga flygplan och tvingade 
Trunl~Ul au 11\C~lll !a namnet nr den officiel la 
~okablllären 

l'flrkN" /J.>r",·. St\S' \'hefspilot )Jå den 
\lOrdatlamiska rUllen, småkåscra,Je trevligt 
hiiroolllagen för SAS-personalen i New 
York om hur ,Iet går ti11 all flyga över At­
lantcn och vad be~ältningclt har att göra. 
Berge berä!tade att passagerarna, som sällan 
träffar piiolerna, ibland skrh'cr hrev till 
honom långt dt<;r flygningen och undrar vad 
som var orsaken till all han lät belysa moto­
rerna ibland \linjer ,len nattliga fänlen ö~er 
t\llanten ... folk lycks inte vara glada 0111 
vi landar i Gamler. ~de Parker . .. olyckor_ 
na damppe h",r lydligen fastnat i 111;11111'1 .. . 
!.;\ ifall vi måste g;\ till IJoose Bal' på Labra­
dor llå grund av ,1i'l1igt väder i Gander så 
b!i r pa~sageranla lugna som barn och nagel­
bltandet upphör ... 

FLYG 5/47 

Verk8ladsindu.striu sanktionerar 
HERMO.DS nya förmamkuI'8 

.I ~lImllrlH::le m..u INlanlle indu!trimiin har Her · 
m"ds organi&eul en förman~kun lör an~liUda 
in01l\ yer lu!laddindu~trin . KII UI' Jalll:n har gran~­
ht" och sa llkti"n ~rals av S .·u;ge& \ferUtIlJ~ · 
för,'uilll\ tlt'1I ~vt' n~ka ye(blad!indu~tri1L~ 

t"pl"'rganiution - tX:h av Syt"n$k Indu~U"ifj.k· 
""ing. I'tt av (lrgan .. n fijr I I1Ld~ l~ mindre och 
nll~jt'"ISlura indu~trier. Kuumalerial,,1 och de!!ll 
NlmmalU!tiiH ning har 1I0ga dryhal8 BY exper. 
tn, vHrWr den ~k ic kli/l!' uch intresserade yrk!'~· 
'''linnen nu kan fi en ~uk turiM"rad uth ildninlll. 

För .. n mycket Ug IIvgifl kan Ni i Ert hem p1 
fritid och vid ~ idan av Ert dagliga arhete ~Ir.a (fa 
Er en kvalifk-erad tekni~k Il lhildning. Kunerna 
har redan ,iiekt ~t or uppmiirkumhet inom den 
ovenska indll.'ltrin ~h sandat många deJtagart'. 

VerbtaMle kniilk 

förman6kUI"II oU,Callar 

I . :o.'A.I!"n jtT,,,ullllll".I!"M n. 
,I.' k .. r...... Mom k.D 
'Hl"Mll,laM a~ tJ\'1I Mill 
.. ~I Hn t,.,hllr~kar <l~",. 

2. nhlld.lll'll" I fKrk . 
Il mn~n. 8~M"n, ",olt'rlol­
lilr •. ~~I'!~nl"!l". KJ .. t· 
nln.l!". ];\,1111"1l". Mn,!, t ~. 
vllrD,ehl'ha'h!lln" " .. I. 

m"tUH"tudH. '·..rklYIl""· 
mft~kln"r orh .·.· rkn'Il"~ . 
lilra. ht .. ~ _ n~h rUIl ~' 

t>orllllor,lnh'll"ftr UJ . 111 . 

:.. ~:n Il"r'''"rlljt Ilrk,,­
,,·rh.1C I arh.'tulu,llt'r. 
l"dtl~t.lt'll .. knn"ml. 
ftrh,,'ac.k.,·,1<l urh Kr­
ht'tMI'"yk"lns.:l. 
t'thl1ttnh'Il~" ",·.IUIII. 
I1lpd \,XBlIwn. ,·nk .. " 
fll .... !l"Aft R" ~n kort 
mun!ll!l kurft nu',l ".1 ••• • 
m"nluKllr o,'h IAtJ<>ra · 
1I,,''''r. 

ll" ._"", u"}('I"~ ,nv'" .. t:rI.M«"." .. f"~lri,, ",:11 ,iK~r tär"Uiitlni"!fur !iir alt bli ve,knll;.Jlure eller 
lornur" - skriv i du, lill lI ermlJ(/$! Ni fllr uljörlisu "l'plysni"llflr om ,len ny" kur~ell. De" 
;ndilliduelln .• ludiel"Jlldlednillgen och underv;&ni1!.8t!n .• hi)S" .• /andurr/ bf/(Hnr liir re.!f/l/ul. 
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FlYGTiNDSTIFT 
BG tändstift användas av ledande 

flygbolag runt hela världen - för 

säkerhetens skull! För alla förekom .. 

mClOdl. flygmotorer finns det ett spe­

cialkonstruerat BG flygtändst ift . 

För varj e flygmotor 

ett BG flygtändstift 

FLYGMOTOR typ 

P ratt & Whitney 
R 1830, R 2800, R 4360 

Putt & Whitney 
R 1340 

Merc"d~~ .B"nz 
DB 605 

Gip!y 
Siemen, 
Packard Merlin 
Bri$tol Jupiter 
Argu~ 410 
Jllcob~ R77S/9 

BG tändstift typ 

l RB 198, 3205 

I RB 48SS 

AS 697X 
AS 556 

I 482-417, AU 556 \ 
RB 5/3 
AS 555 
AS 5905 

t SS 485. nB 4855 
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NOR DENS STÖRSTA FLYGTIDHIHG 

Hr S, Årg, 15 . 27 f.b,_U man 1947 

T rafikllyge! genomle\'er ~II förtr(X'lldekri~, förorsakad av de 
många flygolyckor ~orn under de senaste månaderna inträf­

fat snart ~;!.gt ön'rallt i \'ärldcn. Dock med ell iör oss viktigt 
undantag: S\"\~rige. Icke d ... sto mindre har vi fått land~sorg ge. 
nOIll en flygolycka, men vi f:ir icke glömma att det svenska tra­
fikflygl,t icke förekonllll~r l>å den tyvärr långa förteckningen 
ön'r kata~trof('rna. 

En a\' föl jdeTlla a,' dnm:!. förtroendtKris, som drabbat .flyget 
som s.~dant och icke emla.~t de för olyckorna an:i\"ariga, är den 
mil1~karle pilssagerarfrekWIl$en ~ flyglinjerna. Oaktat \-årt s\'en· 
ska trafikflygs hundrallnx:t'lltiga säkerhet gör sig dessa förtroel1-
dekrisens följder märkbara ih'en ho5 OS!!. 

FörtroelldtkriS<.'n kan ~3\"cr\'innas end3st genom att allmänheten 
får fullständig klarhet belräffande anledningarna till olyckorna och 
förtroende för de ihgärder som \.jdtagit~ ~ grund a,· dem. Ett led 
i kran't 1)1\ klarhet är fordran ~ en a~lut tillförlitlig och sak. 
lig nyhetsfÖrml·ttling genom IITeJ."l'n. 

I ~istnämnda avseende har det utan tvi\'el syndats en hel del. 
Vi tar ett nära till hands liggande Ueml)d: Dakotan. Detta ut­
märkta tralikflygplan hl,r !l('havouerat i l,rC$$cn, därför an de 
Ile_ta flYKolyckorna inträffat nK"lI Dakotan. Men \'ad allmänhe· 
ten icke fått med erforderliJ( skärva veta är, alt flygtrafiken till 
ön'T\·ä,. .. IKlc del driv~ ju;;t med Dakotaplan. vilkas olyckslal1s· 
[lrul'l'U! är mycket liten. Och innan man mi>'Stänk5amt nämner 
namnet Dakota måste man ha klart för ~ig om flygplanet genom 
sin konstruktion eller tilh'erkning har ansvaret för olyckan. Ift't 
har veterligen icke i något rall kunnat på\'isas. Det är orättfär· 
digt an 101<' Dakotan ,knlden för för~ummclser av dem $om är 
~atta att på dt:! ena eller andra sället llandha flygplanet . 

Det hå.ta sället all för allmänheten klarlägga flygoly ckor <ir 
:ci,kl'r1il{eu dcra$ behaud1inJ( inför domstol. I den allmälUla press­
debatten har _ i S I(l('kholm~-Tidnin~n _ O\'ksa hävdats alt flyg­
"lyckor 9kall behandlas inför domstol på sanllJliI sätt som sj';· 
ol)"l'kur. 

L: r flnll't, 5Yllll11111.:t är intet att im'ända härL·mot. T\'ärtom. ~ I en 

"', I •• tMk" ... . .... " "...att ...... I Tr.Hk 
... t ...... I .. 29+111: 

FÖll 
självfallet är alt haverikommissionerna blir lika nödvändiga i 
fraTtiden lik50m hilti1I~ - utan en tekniskt sakkunnig utr('l.]ninll 
kan domstolen icke b<..-dÖma [allet QLil döma den ev. an$\·;Hi.ccv 

Därmed är mylldiglll'lerna~ ställning till fl)'golyckorml klar. [kt 
iterslar [)ressens. Intet dumstolsförfarande 001 inga hgärder i Öl" 
rigt hjälper, om I)ressen gör sensation kring varje flygolycka. eller 
- .• om del ock:d förekommer - tillbud till olyckor, t o m ulan alt 
det i själva verket \'arit n!got tillbud. 

Just i dessa tider inbillar sig säkert allmänheten, alt dtt är myc· 
ket farligare att fä. rdas med trafikflyget än med det andra i \'åra 
dagar nytillkomna färdmedlet. bilcn. Förhållandet är det mot­
nita. Vad S"erige bcträifar är det lätt att på"';sa sanningen a\" 
detta IlåstlClKIe. Vi vet inte hur mil.nga mälHli"kOl" som efter kri­
get förolycka ts i \'årt land genom bilolyckor, "i bchö\'er bara \'cta 
att slda.'la förekommit med död)ig utgång. Och vi \·ct att under 
~mma tid icke el1 enda flygolycka drabbat någoll ftygllil!:<agerare 
5QUl anförtrott sig åt svenska trafikflygplan. Vi måst<> gi långt till­
baka i iörkrig ~tidel1, nannare bestämt till är 19.36, rör att finn:!. 
det enda dödsfall~t bland \'lrt S"en~ka trafikflygs passagerare. 

r lISA, där ,tm\1Iga, flygolyckor inträffat efter kriget, vi:<ar $ta­
t i~tiken, att under år t9~S flygolyckorn:!. krä\'t Z,2 döda 11& 160 
miljoner flugna lla~fagerarkilom ... ter, n"H!n har sedan nedgått till 
1.3. Motsvarande siffra var år 1945 för personbilarna 1,9. Tilläggas 
kan all jämiörebctalet fUr det amerikanska flyg ... t år 19,10 var 28,6. 

Des~a siffror ger ett talande \'itln~~börd om utl't'cklingen a \' flyg. 
trafiken mix! :I.\·St!Cnde [)å säkI'Thcten. Den sVClI~ka nollan honl!: 
\'ara tillräckligt talande för alt l'nvar som ~äller sig i el\ sl'enskt 
trafikplan $kall kumla känna sig minst lika säker S0111 när han går 
omhord 11;\ ett fartyg. stiger in i en järn\'äg~kupe eller ~ätter si!! i 
en bli. 

Den enda olägenhetCII med dcn IOO. proc:rntiga sv~nska flygsä· 
kerhrt("11 är, att man intc får flyga alls (lm flygningen kan iÖrutM""5 
innebära någon r;~k. Men vi ka" vara ÖVCTCn5 om atl den oliige"· 
heten tar \'i gäma. 

-

BETALAR JAG 4M~U 

D ella tack Vllre 60 '7" lägre försäkringJ­
premie. UtOm avtabmiis5ig rabatt efter .. 
, k.defria ir (SU % ) lämnar nämligen Trafik 
~m vinstlterbiirinl'! )"uedigare 10 If. rabau 
l v~gnskade-. nöld· och brand försäk ring~ 
premien vid fulbtändig försä kring. Trafik 
fullföljer härmed sin liberala premiepoli tik. 

II,/t,. 
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FtlRSÄK R I N GS BOLAGET 

TRAFIK 
Specialbolag för traflkr l,k.er 
Birger Jul'lIat. 58, Stockholm. Tel. 232230. 
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sA BEKÄMPAS 

I(ATASTROFHOT 
Frln FLYG:s Ne"" York-korru pOlldell t 

Cirrus. 

Den ytttrlig t inlre;;~llta situationen h"" 
tjugo ledande flygtrafikbolag inol\1 

Amerika i dag, sexton mAnader dlt:r Ja-
1101 11. kapitulation. kan berätta, i en mycket 
kort nmmanfatlning. Så här ser den ut: 

Nettolnkumst av trafiken under 
1 946~ 4,788.317 dolla r (en donar 
mouval'llr 3: 60 i sveru!;a kronor). 

Nettoinkomst av tl'llfiken under 
1945: 4.2,398,69 1 dollar. 

Dessa siffror för den tol \'månaderweriod 
!lom slutade den 30 september förra !irct (Ich 
SOI\1 aUdi:le, nyligen ~nlll~n~tällts av den 
amerikaIlska luftfartss tyrelsen anger en 
gauska Illodest framtid för trafikflygbolagen 
jämfört nled de Ilrofitstarka krigsi rel1. 

Dolladioden har sinat och $tOVI)Qt i .ill 
lopp, debet är eH hegrt"l)!) ,will ft terigeu 
gjort ~itt inträde i flygbusillen, Inte delto 
mindre har J«Iande perlC\ner illolll denna 
indUJtri den RemeIlsamma b ikten all mall 
kan MllAlla något a" den gyllene milglan­
Jtfl i horisonten 001 flygbolagen nu lägll:er 
en 5~örre bttoning pol en mer. realistisk eko- , _ .. 

Probleml.'l rör sig hU\'Ixl<.akligen om en 
fornyad MlI'Iwände1sn. Det gällcr ock$å att 
rätta , iJr efter ett gammalmodigt rl~el)\: f:n 
IICrfekt förhinde1se i alla a"seenden 1lI~d 
kunderna, Och det är just \'ad indml riu~ 
Ilromoton tänker IJå nu. 

En onl(atlandt Undenöknillg av hur in_ 
dustr in betraktar sig själ\' och hur illtres­
$erade regering!lOrgan ser pol denna indu~tri 
\'illa r all den le"er så att dRa i förhAll,lII­
de till bcll(Wel a,' den _ Si.sOIll allmiinhe­
ten !'tr della bellO\·. Talesmän för industrin 
\'iHr ",n tCnd"'l1~ a lt alh'arligt arbeta 11101 
fyra hunJdsakliga mål: större och ~nabba_ 
n! flnwlan. stö rre ~lit1ighct rörande flyg­
tidtabellenla, uh'idgning och duglighet iO\ll 

fÖr.;:ii ljare. 

MIlJonbolag gjorde mlljontOrluJ' 
, 

Ebben av förtjänster efter kriret har 
kommit nerl flygbolag a U bokl tull" ta· 
lat hamna I det bU. Bland de amerikans_ 
ka fiyrtrafikbolJll'ell5 . fy ra stO I'll . utgör 
Transcontlnental &; Western Air [ne, ka l-
1al TWA I da,lla't tal. etl r ott exempel 
p4 denml ka tastrofala tillbaka, l n,. J ko· 
lumnen rör .nettoinkomst av trank. tö r 
1146 var .IUl'lln m i n u I 6,318,388 dol­
lar ..• Art! t dessforinnan var siUl'lln plus 
5,517,5U dollar! Ett annat exempel : AmI!· 
rlcan AIrlInes förtjänade 10,351,942 dollar 
1945 - I f jol v.... motsvarande mmma 
1,203.843 dolla r. Ytterlirare ett ne rtal IIk-
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nande förluster kunde här räknu upp, 
me n ovanstAcnde uppKIfter torde räd tR 
för aU l e en upprattninl om lälet 

Men även andra faktorer måste tasl mcd 
i beräkningen. ),1«Ian fortjiinllterna gick ned 
företog de fles ta flygbolag Cll stark expall-
8ion. Och under dc tre lön.ta kvartalen 
1946 markerades en vin ökning av flygpas­
sagerare. Uoder det liata kvartalet var siff­
rorna beträffande antalet flygrelCtlirer 
mindre än vanligt. oc:.h dc amerikanska luft­
farlStnyndigtICterlJa är för närvarande sys­
selsatta med att IÖka utröl\;! orukeru.!. 
KiIlu ke okan nlan finna en förklaring i del 
relalh'l stora antal i1ygolyckM, lOnl intrö;­
fad e under fjol årets ,ista m\nader. 

Fastän antalet passagerarmiles och frakl­
och expressgods visade ell starkt stigande 
kur\'a slukarl~s det således erhållna kapi­
talet av löneökningar, kO$tnadcr för lIya 
flygplan och annan utrustning, övriga ut­
gifter för flygt rafiken samt 51 procents 
mindUling av fIYi'fl'OStfÖrsände1set' . I V;Sja 
fall måste detta ekonomiska ras ti1!skriva.s 
dilig ledning Ql"h alltför OI)timi51i;;k syn pol 
flyget de nämtaste lren efter kripslutet. 

Flerd flyglinjer tänker begärd 

en höjd taxa fö r posttransport, och flyg­
posten. :;.om utgör el\ viktig inkomstkälla. 
avtog kraftigt alltefter krigsl)roduktioncn 
minskades och soldaterna åtcrvände från 
krigsfronterna i Fjiirran Ostern och Europa. 
TOj1llell för 1946 nåddes i mars. då man 
hade sex miljol\.tr rkilo f1YlfIll»t. medan mot­
svarande siffra i ICPtembcr var två och en 
halv miljon kilo. 

Beträffande framtidsplanerna för 1947 pe­
kar flYlbolagm IlA nya >suptrtrafikplan •• 
vitka skal l levereras förr ~Iler senare under 
lrets lopp, helt och hillet btroende pA hur 
flygplanfabrikerna kan lösa produktiOO5pro­
hlemell. Man "äntar au dessa rymdens ko- . 
loner skan kUl1lla fö ra flygresenären till 
målet 120 till 160 kilometer snabbare än 
med de plan, som IIU st;\r tm förfogande. 

Sldan.a flygplan som Marti", 202 har till­
\'erkarna lovat att leverera så tidigt som 
nästa månad, och bland andra typer. som 
man hOJ>ll'ls fl se i rC!iuljir pQ5sagerarlra­
fik vid nälta lrsskifte. kan nämnas : COli­
\'air 240. Douglas DC-6. Republic Rainbow, 
den tYidickadl' Boeing Stratocrui5er och 
)'iartin J03. 

Mer hCv"g""t~ m/ndr. byrdkralI 

Den större pas5ll~arkapaeilden hos 00-
sa nya plan. vintas aWt jil"" betydl jgt den 
stoC'lming 5Oft1 uwstlr vid flygfäl ten -ibland. 
Men man medger samtidigt ock" att det 
fordras nigat ~ för att looka tillbaka de 

resenärer, !10m i Idasar drivit tillbaka till 
jänwäprlla och b!tlinjema, V";lrs kriglbör­
da lålta tl avsevärt . Förutom det att ledande 
män inom flygbolagen utlovar; förbättr ing­
ar beträffande materialet är de mt:dVc! lna 
om de kritiska. O'Vidrörbara faktorer !IOO\ 
glr under rubriken good-will . • Det tnb'e 
bli mer ·hÖvligheu och mindre byråkrati vU 
biljett- och bagagediskan är nlgot SOIll 
dt!s,a personer har full t klart för sill'. 

En positiv l t(ärd, !10m redan befln~r 
lig pl det experimentella stadiet och !10m 
lovar myeket för allmänhetens bekväm­
lii het, iir viljan att $Öka a rranrera eU 
pool-system. l V pen:onal och olika AtPr­
der vid f1yptationema. Iden är att kom­
ma bort t rin de sänkilda biJjeUkunwr, 
balaleru"" I.stplattfonne r och annan ut· 
rustnln" som varje fiy,bolat h l Uer si, 
med vid e U f1Y1fålt. 

I stället vill man komma fram tin deua 
arraugt"ll'lang: Personalen sammandru i ett 
pool-system, det skull(' bara finnas etl bil · 
jettkontor, ett bagagerwn. dt Nrlifulap 
föl' att sköta lutningen. Därigenom Mulle 
mer perwnal "ara tillgänglig för varje flyg ­
ning. ot'h samtidigt kunde antalet tjin.!ote­
män minskas. Man håller nu ~ att utveck­
la .yst~'t11t't vid Witlow Run Field i Detroil . 
En av de ivrig:ute föreSI",åkaroa för den 'l.l 
rarlikala rdorm är C. R. Smith, styrelse­
ordförande i American Airlincs. 

Inga Uflygvldunder" " , 

Ledande personer inom de amerikanska 
f1 ygoola,,-,I. Str med glädjt att säkerhc:ls.siH­
rortia sta ti sti$~'l sett är höga., met1 de 5r 
Jik..<Onl luftfartsmyndigheterna bekymra.1e 
över <ko nylijen timade. kraftiga f1ygol/c­
kOITa. Od. de undCT\'ärderar inte kvinnor­
Il:t.:j makt i familjen ,bom en nhlllandc 
faktor varje ~lIg eI\ fl ygolyeka rapporte­
ras I Säkerheten öku genom ~tränlfare be­
stämmelser, effekti\'are radio samt radarut­
rustning. Det ~ilitnänMKla drar emellertid 
bAde tid 0<;1~ [ICngar för att installera. 

1'rou a U 1946 bruke inte motlvarade 
de I allnUinhet bÖJt uppsaUa fonoäntning­
a m a set emellertid de amerikanska flya:­
bola.u ljust pi framtiden. Om fem Ar 
t ro r man att cirka 1,125 lQ>(plan ä r in_ 
saUa I t rafi ken pi de inherruika linjerna, 
plantypem a kommer alt ya ra konventlo­
nena liksom .darenl - man t ror m. a. Q, 

inte på att nl,1"l ~flyrvidunderR blir mor­
tondll(enB rymdskepp - men tony lkt~n 
kommer mor att Iägfas pi ha.tl, het,,cko­
nomi I skötseln av tl'allken och koinfort 
för pusare rama. 
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N är det 1941 blev aktuellt att bygga ett 
nytt Jvenskt jaktplan var ckt knappast 

oigon tillfällighet att valet mellan det k0n­
ventionella j)TO;ektct Saab J 23 och dtu med 
skjutande propeller l}\'O;ekterade J Zl ut­
föll till den senare typens förde!. Det var 
inte uteslutande J 21_projektets hög«: be­
räknade hastighet som var avgörande. ~I 
hade exempelvis varit g~ läu aU f?r­
bättra J 23 :2on5 a«odyn~m,~ka ut(~~~~tg 
till dCll' grad att dess hastighet blev Jambör­
dig med 1 21 :ans. Men man irys:111' tydligen 
redan nu möjlight':ten av att Installera ett 
reaktionsaggregat i ctntralllygkrop\)W pl 
den- tvibommade J 21 :an. 

Trots au mall i Sverige inte ,-ar särskilt 
in,satt i begreppet reaktionsdrift. bes tämde 
man ~i för lItt låta J Zl_pt'ojektet bli verk­
lighet. Förmodligen III grund av svlrig~. 
tema med kylningen av mol:orn hade sAval 
tyskar tonl aIlJefjka~\('r stupat l)å ul~lten 
att konstruera ett jaktplan med !kJutand~' 
propeller, (Exempel: Focke-Wulf FW 198 
och Convair XP-S4.) Den svenska J 21:.an 
b1evalltsA det första modenli seriol!tmyer­
kade jaktplanet i världen me<i 5kjutande pro­
"dler. 

Redan 1943 när den första propel1erdrh'­
na J 21 :an gjorde ~ill debut i luften börja­
de planerna kring den re:aktionsdrivna ut­
vecklingen - J 21 R - att ta .fa~t f~rm. 
Ungl'fir samtidigt va.' en kommlS5101l IrJn 
Saab ö\'er i England för att bl a ta del a\' 
engelsmäJlIlClloS erfarenheter från de Havil­
la11ll D,H.lOO Vamllire samt för au för. 
handla om motorer för den 5ver~a J 21 R, 
EI~sfl1ännen drog till en ' början lite på 
munnen nir de hörde talas om att Saab 
planerade att bygga om ett prol)Cl1erdrivet 
jaktplan för reaktioll05drifl. När de fick tilla 
\Joå ImKTlI. ,ki5llCT av flYi,lIane.l och den tänk_ 
ta il15tallationen, ändrade de emellertid nll'· , •• iiii 
ning och a.ndg att I)roj~tet myoket väl var 
genomförbart. , 

Projckteu natur av provisorium nödvän­
diggjorde att endast ett minimum a.v änd-

SVENSK REAKTIONSJAKT 
PÅ REKORDTID · 

ringar fick vidtas. FlYBIlland fick inte bli 
for dyrt och dA 5e~ien endast skall omfatta 
120 e.xtol\llar mAlte kostnaderna för nya 
verktyg hfll1as nere. För att konlma !I(.'(\ i 
Vampires prisklass skulle en serie om 400 
plan vara nödvindig, 

Vid konferensen- med dl' Haviilands tek­
niker visade det sig att höjden pA ~rO(l()S­
spantet vid motorn precis !tämde överens 
med vad 10m erfordrades för Goblinmotorn. 
Ikedden var di~\ot nAgot för liten och 
detla blev l:'Il bidragande onak till att man 
placerade Itrftintagm strax framför motorn, 
ungefär på -halva vingdjuj)Ct. HiirigeslOI1l 
kunde man med vin aerodynami.sk vinst öka 
krOp!,s!Jr\'ldden abTUl)t. vilket inte varit fal· 
let om man förlagt luftintagen på de gamla 
kylluftintagens IMats. Annarl' il' p!aeeringen 
mitt på I«oppen och över vingens tjockaste 
del intl! idealet ur 5trÖlnningssynpunkt. 
Luftintaget i nostl\ med en kort och rak 
tunnel till motorn ger hÖilta verknings_ 
grad för motorsystemet och sA kommer för· 
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mudligen ooksi insllallationen på ~enare pro­
jekt lI.tt utformas. 

Sä.ker~igen var det m((\ en djup lättnadens 
Slick man Slrök kylarinstallationen från rit­
Inngarna. Att lstadkomma. effektiv kylning 
på marken genom fläktar. drivna av den 
krokigast tankbara axdkdning från motoni, 
har varit ett av de lUest sviriösta proble­
nlen ,.l J 21 - om det tll' il' löst nu, Det 
värdcful1a utrymmet efter kylarna har i 
stället kunnat användas för brärosletankar. 
De kan bd\övas; Goblin är torstig. PI 
J 11 lalllU en försvarlig oIjdank placerad 
ovan114 den stora, fyricantiga bensintanken... 
Eftersom Goblin inte behöv!:'r sfl mycket ol­
ja som l)B..fl\Otorn kunde man nu använda 
en 001 av det Il:'diga utrymmet till att öka 
bränslet.allkens volym. 

Höjd$tyrvcrket har naturligtvis. flyttats 
för a.tt inte f A dd alltför hett i, avgaSl!ltrålen 
och är l1'I.l J}lacerat i överkanten av fenoma. 
Därmed har man ock,i tvingats alt indra 
sidstyr .... erket och d.... infästning i Dam­
mama. Självfallet har man också UIt be-

reda plats lör höjd. 
rodrel5 manöveror­
gan i fenoma. 

Efter.om J 21 R 
inte har någorr pro­
peller &Om behöver 
slcyddu frAn omild 
kontakt med mariten 
kunde n1;ln minska 
höjden på huvudsIäI­
let med SO cm för 

• att spe. ra en del kilo 
odl eventlJClIt sänka 

( landllingshastigheten 
genom förhöjd 

markintcrferOO8. 
F.rånsett att 1 21 

med den nya. motOTII 
fått .betydliKt större 
dragkTaft synes ock· 
.d dCM aero<lYlla­
miska utformning Ila 

:r!~~~E~~~~i~bl,.~;:gnadell' Motst~ndet från och avpsst:udsar har förWVUIl* 
ligger i ostörd luft och 

. 0I.'ks1 !GU>iuen har filt 
eu ny llUvrtumL~. ,·aM:utll"" ar allUa 
$jälvfallet Goblin~ dragkraft om 1360 kg 
som bör kunna ge planet m tOllPhastighet 
väl- i nivå med Vampires. Man mdi>te emel· 
lertid betänka att v;ng.stäUet pi J 21 hill· 
fasthelsberäknau rör en vucntligt lägre 
hastighet ooh det är därför inte d.kert att 
man kan ta ut hela dragkrafte!) och flyga 
si fort som de aerodynamiska data medger. 

Man kan troligen Kissa på en m:l.X'ha5tiK­
het av w.gdär 850 km/ tim. Genom det sto­
ra bränsleförrådet torde flys:tiden bli ni· 
got ,törre än för Vanl\l;re. En Ö\·ertrycks­
bbil. 'har diskuterats men anses för dyri>ar. 

Av de fyra prototYIJeI' som är under bygg­
nad beräknas en \ .... ra i luften i början av 
mars. Det sven.ska flygvapnt:t har bestilIt 
samnlanlagt 120 plan av typ 1 21 R. dy. ma­
terial för tvla flottiljer. Enligt rykten skall 
F 8 (Kg! Svea F{ygflottilj vid Barkaroy) 
bli den ella.. 

Som tidiKar!:' omtalats arbetar Saab moo 
en helt ny typ av reaktioosjaktplan som 
beräkna, bli klar sommaren 1948. Pla.­
n!:'t glI' miler betedcningen Projekt IQih 
e1k:r lIl!:'ra populiirt Jo TuSl:'"O och en natb. 
Planet som får betccklliT1lJen 1 19 skall z-ö .... 
en toppfart pi I 050 km/t Enligt uppgift 
lir J 29 komma att utrusta! med" ett reak· 
tiOIl~ego.t a.y den engelska typen dc Ha>­
villand Gnost. vilket har en sta tisk drag­
krart på 2270 ·kg. Detta Iflter ju i och för 
sig illte otroligt med· tanke på Svenska Flyg­
motor A'ktiebolagets dc .}{avilLan(l-licens. 
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m o t T y s kla nd oc h e n ge l s ka amiral i t e t e t 

På hl'Hen 1942 uLQUe:. jag för starka pol­
Iryd.l1inpT all bomba Berlin s5. snart 

nätterna blev tillräckligt långa. Men jag 
vagradc, ty jag vinte att vi dA skulle kun­
na ästallkoll1lna endast ringa skada där och 
jag villl' icke d.kera dc mycket stora för­
luster man kunde filrutse. 

I m;l1<:n av januari 1943 utförde vi emel­
lertid Id. anfall mot Berlin med alla Lan­
I'a ~tcrs vi kunde ulI["Ihringa, dvs 388 i båda 

lIeI'pi. '''ftl''I'igel 
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anfallen. Olycklighis hindrade dimma O\.il 

5nöfall väl[fitmarna att fmna målet, och ver· 
kan b[e~' 5\llittrad om ock~å nägra få vik­
tiga fabriker träffades. 

FörsIa natten förlorade vi <'tt flygplau. 
Följande nall gynnade vädret och ljllsiör­
hållandena fienden. vari natt jakt gick till 
anfal1 med stora styrkor. Vi förlorade 2,? 
bOIJmplan. 

De styrkor som dA 510d lin mitt förfo­
gande var i sjäh'a verket otiUräckliga iör 
anfall mot BerlilL 

Mot slutet av januari 1943 inträffade en 
av de mest l,insamma händcl5erna'ul1der 1",­
la kriget. 

Pä initiativ av amiralih-tel fkk vi oder 
att förstöra de båda fran~ka stiidewa 1..0-
riellt och St Nazairc:.. Dessa hamnar var de 
största baserna för de i 51a8('t om Atlanh:n 
insatta ubåtarna, Men tyskartY.l hade vid­
tagit skydddtgärder, Ubåt.~dockorna ,'ar 111-
byggda i skyddsrum med många fot! tjocka 
tak a,' armerad -betong och motstAnd;;kralti­
ga mot än'l1 (le tyngs ta av våra dåvarande 
bomber, 

Vad än 'lImiralitetet må Jla trott eller icke 
trutt om lIessa för~all! inflytandc 1~~ slaj.(ct 
om Atlanten, fanns det ingen möjlighet all 
~lippa undan, trots att jag uppreJlade gånger 
innan vi iaW,' i gång mot;;.a!!e, mig denna 
hopplösa am'andning a" flygstridskrafter i 
företag, ,'il kas syftc omöjligt skulle kUlma 
nås, 

l sjäh-a ,'crket förstörde vi fullständigt 
meningslöst 1\1. '<Iekra franska städer, Del 
enda r~ullatet hMa\' blev att "i nära tdi 
mänaclcr mhte \11'I,~kj\1ta dcn stora olien­
sh'en mol TysklancL 

Vad förlusten av de!~ båda månadtr be­
tydde framgir bist a" att bombflygets stor-

oHen5iv mot de ty~ka industristäderna be­
räknades räcka l'lldast omkring tolv milUl­
der. 

p å hösten 1942 hörjade dCI! offensh', \'aU 
~yftc ,'ar att köra ut tyskarna ur Afrika, 
I !lamband därmed skulle bombflyget anfalla 
indu,tristädcrna i Norditalien, Nästan dc 
(:lIda sv~righcte r 1101Il mölte hiirvidlag var 
ck'!l barriär Alperna bildade samt mälet 5 
avlägst:l'hel. ~1en dessa svärigheter öv~r _ 
,-ann~ lätt. 

Anfallen hade IAngt jirän samma tyngd 
50111 de ~amtidiKa mot Tyskland, Detta icke 
endast därför att färre flygplan insatt~§ utan 
också gC1l<)1\l den mindre bomblast som kun_ 
de m,odlöras p4 grund av d~1 Ilora flygav­
stlndet, 

Icke desto mindre .4>lev den moraliska 
n'r,kan i Italien oerhörd och stod inte i rim_ 
hgt förh111ande till anfalkns tyngd och för_ 
störelsens omfattning, Efter vArt andra all­
fall samma hös t mot Turin fly(W<, 300.000 
människor. halva befolkningen. frän ~taden, 
Och efter dl daganfall rnot ~1ilano utfört 
av mindre än 100 l..an<:;.I.~terb \lpp~lod en 
lika ~tOt cller ~törrtl panik. 

~Iussolini förklarade olfen!li"'''!l att d~t 
var nödvändigt all organi!K'Ta en utrymning 
LllIder natten al' kila cil'ila im·Anan' i .Ie 
!l(\rditalienska ~tädcT1la; i vilka nattetid ('11_ 
dast militären ,~kLll1e kvar$tallllll, 

Anfallet 1110t Milano var icke det en:1a 
daganfallcl under lret. Kort efteT ö,'erta­
gamlet al' belälet ordnade jag ell daganfall 
mot 1'11 mål beläget l~ngt inne: i Tyskland. 

Och ~å slutarle 1'11 förhl,'n'delsern.a~ .i ,' , 
linder "ilket fi{'nd{'n tillf{)~lIdc$ mycket 
ringa materiella skador :\OIn han icke kun­
de återställa ull'll ,ina tillgängliga resur· 
5t!r, ~h'll vi hadt slutligen lärt OS!! vad $OIlI 
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crlordruks för att sIl honom till rrnlrken 
och hur detta skulle ske. 

Bombflygets storoffensiv mot Tyskland 
började p5. natten den 5 mars 1943, varvid 
vi använde det radarinstrument för navige­
ring, SOIn blivit l>änt under namnet Oboe. 

Jag hade omsider blivit i stil!Jd an. med 
verklig u t~ik t till framgång gnpa nng an 
11111.'(\ don U]>pgift 5OT1l var IIIig ålagd - alt 
förstöra dc viktigaste städerna j Ruhr. 

Under tiden hade nya instruktioner vid­
gat rantffI för denna uppgift. Nu Alad~1 j.aJ{ 
att fullfölja den allmanna xlesorgamSiltlO­
nen, av Tysklands industri, varvid vis!'a 
förstahandsuppgiiter fastställdes. Härigenool 
fick jag bemyndigande att anfalla snart ugt 
vilken som hdst tysk industristad med 
minst 100,000 invånare. 

&.sc~ var mAlet fÖl' anfal1et den S mars, 
vilket utfördes av 442 fl ygplan ooh varade 
36 minuter. De kommunala ar·kiven i r:55Cn 
avslöjade efteråt. att huvuddelen av bom­
berna hade träffat det för anfallet anvi~adc 
m~.let. Endast 14 flygplan gick förlorade. 

D etta var det dittills ojämförligt vikti_ 
gaste anfal1 som utförts av bombflyget. Idel' 
endast darför att ett tidigare mArbart mAI 
hade tillfogats svåra skador, utan även där. 
för att det vi~, att ingen anledning fanns 
att betvivla möjligheten av ett QUPI)/lÖrlitft 
~~p.ande av framgången. 

Hela Ruhr var utlämnat At oss pi nåd 
'Xh ol1åd. 

Ytterligare fem arnall utfördes mot Es.scn 
under de närmaste måna.dema. I det sista 
av des..-.a anral1 deltog 700 flygplan. Alla 
sex arlfal1en var utomordentligt framgAng~­
rika, och efter det sista av dem Ull' Kruws 
industrier och Essen till stor del i ruiner. 

Syftet med dttla företag \'ar all m-..J­
bringa. Ruhrindlllitriernas l)roduktiOfl, vilket 
!kulle ske ltmin,looe lika mycket indirekt 
genom skador pi bostadsl.:vartererl SOIn di­
rekt genom förstöring av indultri_ och jäm_ 
vägsanlänningar. 

Ä ven m!nga andra \'iktiga industri51ader 
anföll$ nlC'd framgäng och den förstörda 
arealen uppgick till tusental, tunnland. Ue 
båda städer 50111 hade blivit svärast skarla. 
de under 1942. Kö!n och Dii5seldo~f, anföll! 
Ater 194..l. varvid långt större !!bdor upp­
,tod än föregående år. 

Jag tror att den stora' allmänheten h\c,' 
förvånad vid< underrättelsen om att vi Ater 
hade anfallit Köln efler att ha tillfogat sta­
den så allvarliga skador genom I,OOO-plans­
raiden. Men naturligtvis återstod mycket av 
Köln efter det förcg;\ende anfallets förstö­
ring av lSO tunnland, och linder mellanti­
den hade fienden gjort de största ans träng­
ningar för Ateruppbyggnaden. Under 19-4.2 
kunde tyskarna utföra rellarationer i en OIn­
fattning som senare blev omöjlig. 

Den rad av kalastrofer SOnt 'övergick 
stiiderua i Ruhr och nordvästra Tysklal1d 
under dd första halvä~t 1943 överträffade 
allt vad dittills förekommit i Tyskland och 
annorstädes. Det var en betydelsefull fram_ 
gAng, men jag visste alt den var endast in-
1cdn i nlr~\ ti11 en fruktansvard bomboffeusiv. 

För denna behövde jag emellertid mycket 
mera än jag dittills fått med företräde.rätt 
av indu~triprodukter och utrustning samt av 
personal och flygplan, om jag skulle kml­
na fullfölja det ~rk jag elldast Ilåbörjat. 
Ännu var det lika nödvändigt som 194Z att 
övertyga dem .soni stod i spetsen för krigs­
ledningen och förvisso också allmäl1heten 
att onl bara bombflyget fick sina vIIIlen 
skulle det också kunna fullfölja verket. 

(Forts. i nästa "timmer.) 
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"IlADARKORVEN" 
I .. fr I~ o.n"nit 

D en skiftande ut\'ecklingen al' radar 
för militära andamll har gjort det 

nö<h'ändigt au skapa nytt ö,·ningsma.J. 
tedal av olika rlag och bland det allra 
senaste i den vägen är den s. k, )ra­
darkorvell) för mAlbog~l'ring. Den är' 
("Il engelsk u()()rirWlinl{ $001 nyligen 
kommit till Svtrige. Här används kor­
ven a\' Svensk F'lygtjän .• t som driver 
en omfattande målbogscringsycrksam~ 
het för fÖrsvarets räkning. 

- Dellna nya kOT\' som än så lange 
endast finn.~ i ett exemplar i landet är 
till..erkad av sl~ialdnk moo inva\'da 
metalltrådar "ilket gör den särskilt ra­
darkänslig, h.!rittar direktÖr T or 
EIia.rsoPl vjd ett samtal med Flyg. Den 
har htlVlxlsakligm kommit till arl\'äud­
ning vid mAIflygningar för lufhiirnet 
S011 därvid fht träning med sin radar­
utrustning. ' 

Men »radarkorven) är inte den ell­
da nyheten i -nrålviig som Svensk Flyg­
tjän~t har att kOllltlla, med: - Vi an­
vänder även, k vingmdl som är för­
$edda med flygicroPII, vinge och stjärt­
parti och d,ledes gaflSka mycket lik­
nar ett riktigt flygplan, berittar di­
rektör Eliasson vidare. De är byggda 
i fadcverkskorllitruklioll i lattmetall, 
har clukktäd:ld och vagn omkrinG" 100 
kg .... Vingmålen bog:;eras på samma 
sätt lIOOl ~egelflYlrPlan och deras utom_ 
ordentliga stabilitet gör att dc utan 
svårigheter följer bogserl'lanet, rörel­
~,. 

Som hogseq,lan använder vi niis.tan 
ut~utande Miles Martinet som för 
nirvarande är det enda flygplan 50111 

kon~trucrats för detta ändam11. Vi 
har kÖI,t r.ammanlagt ät ta plan av den_ 
na typ, fcUl är n:dan i gång och de 
ö vriga blir klara inom den nämt.aste 

:W: II" .U"rl l" .. 1 h... .." "lIf!'<'le ll .. I ... ~ h 
I ii . bo ...... r ll .... .. . Slb k nr ...... e llt r ~ t ... _ 
m ' l", .k,,1I h" I". , ,, Yli nd . de n Ir'" 
ny.krOI'~." uloth:k""df ... ",,, ,, ., .. U 

vl""r.hprO IH'It ... " . b l" .. kom m .. . ... ot 1,,11 _ 
d r llm ....... vllrvld .. Io,...,h p .. . !tU"r 1.1" .. . 
N ii.r d.,n In i .. " .... !t"". 1I •• u ,,"OIl.J t ... .. 
h o rl . o"ld .lt, 110._0.11 " ,," , lii." .. d k .. " ""_ 
rtu". t.'n 30 m 1111 t 000 m, 

tiU S 'ver ·ige! 

tiden. Bland fördelarna med )'fartiuet 
märK. "rskilt vinschen för boft$C'lii­
nano Med denna kall lJt.an bek\i.mt rt'g_ 
lera linläll(lden under flY81linR;en _ 
en åtgärd som är nöd\'ändig då man 
använder lång lina. 

Bolaget har U flygplan och 110 an­
ställda, därav 11 I,iloter. Förutom 111.'11_ 
flygning syular mall även med rund~ 
flygning samt belmdring mot skadl'in­
sekter. För rundflygningar använder 
Flygtjänst endast UermotoriRa plan: 
sin gamla Fokker ,\-ärmlarllb s:lllIl 

en Dragon Rapide. I fj ol flög finnan 
med inte mindre än 16,000 passagera­
re, varav 14,000 i Stockholm. I hanga­
rell ,);\ Bromma hAller lnan på a tt h)'g_ 
f{;J. om en Lockhced I1udsoll till tra­
fikplan IIletl tllat ~ för H-IO pas.,<.age­
rare och denna torde bli klar om ett 
par månader. 

Än så länge är vår verksamhet gan-
9ka ~ I)ridd, "åra flyg]llan är sta tio­
I>crade runt 0111 i landet; verks tadelI 
ligger 1"'1 Lindarängen. en del av dt' 
tckniika avdclningarua på BronlIlla och 
även pi Skä- r'Ald)y har \·i {'II lf,ul",ka 
omfattalld~ verk.arnloct. Så sm~ninftoln 
komfner dock Sid att bli dr ht'fnma­
plan och dar har \'i redal~ kflPl ett 
markområde för hangarer, vet'kstatl 
och andra byggnader, slular direktör 
EliaSilOJl. 



DEN FLYGANDE GLASVERANDAN 
Frln FLYG;5 Nt'YI, York-korrespondent Cirnu. 

D e-n flygande jtq)C1U heter en underlig 
tingest, som BClC.'ings flygb.briker i Se­

attle har tillverkat för alt användas $Om 
nir,pan;ngs- och rörbindelsepIan för annen. 
Planet kan $tarla pi tvl vanliga hUj;kvar. 
ter~ .vstAnd över "u 4.,,111;ngshw och lan­
da över detta hinder med en Ii Il, hastig­
het .om 51 kilometer; timmen, 

Detta okOllvcnt;oru:lla f1Yi"plan .skiljer 5;1[ 
från ett . vanligt. plan gtnom en geoo.11-
skinlig . lIkidbaljn eller gondolliknarlCie fl y,!,­
krOI)1) och . ull lHXh-ner-våntl .tjärtpa rt i. 
"Den flygande jeepen. är $å konst ruerad 
att den mediCf utoltlordentliG" sikt och ka 'l 
använda, i mlnga olika . Iag av förbindelse· 
tjinst för annon under olika väder- och ter- -
ringföMhlllanden. Planet, vaT' officiella bt­
teclc:ning är L-IS A, kan klara ett lS-mete:~ 
hinder på ISO meters startsträcka, landa 
ö\'cr ett JS-mc:terdlinder och 'tanna efter 
ISS meter. Utan hindl.'1' kan planet starta 

r .. kt h k t t ... . t .. b •••• • " ... d .U.t h •• _pa"""" 
t • • 1 ............ " • • II ..... IItH p ...... r i d ..... 

.pall. 00 ... ... .. .. a "d .. h , . "'I'k.t .... ... hrl.1 
I .Uk .. n I1 l<l nl ,,1' ."on l.e l.l. 

och landa pl en strloka. av ondering 75 
meter. 

Planet har en Lycomingmocor pl 125 
histknlfter och kan stiga 191 meter pi ell 
minut. Topphöjden är 5,000 meter. Plilnets 
marschhastighet kan varieras frln 80 kilo­
meter i timmen till 1110 ki\omcter i timmen. 
DeS5 primära uppgift är att användas som 
en flygande ob!!ef'vatiOl\SllOlIt för au upp­
täcka ooh diri~ra artillerield. Men man kall 
med fördel bega/rllil tden flygande jeepen, 
för flygfotog rafering. kurirtjän~ t. släppa ned 
förråd , lägga. kablar elle r 'IIi ck-up, för 
110$1. Utan a lt ha propellern borlla~n kan 
L-U A i likhet med den nya Sliruon L_lJ 
(..le F lyg nr 1147), bogseras på glldj)larlSvi ~ 
av ett annat flYlllllan upp till en hastighet 
av 265 kilometer i timmen. 

Kan landa pd en kab. I 

Den gondoIliknande flygkroppen, som 
hinger undan rinpma, rymmer motorn, pi­
:aten och en ob,ervatör och ' medge!' utom­
ordentlig sikt i alla riktuingar, dvil ned:h 
som OaklL Baksätet, JOrn kan vindIlS fram­
ilt elle r bakit efter önskan. kan lätt tu 
bort och tomrunm~ kan användas för io­
tout rustning eller lättare bagage. Hela pl'l­
~t lan lastas pi armen, 2).1-tontruckar. 
Skidor kan apteru liksom nottö~r i sti:­
let för hj ulen pi lalwistilleL Planet kan vi­
da~ för speciella indamAl utrus tas med 
laOO5ti1l av .Brodie-typ. 5001 till!ti!t ,tart 
och landning pi C!) -kabel. BrälUletanken 
r:rnmler ett 8O-tal li ter och räcker för 2~ , 
timmes fl ygning i normal marschhutigilct, 
vi lken är 160 kilorlle ter i timmen. Plane" 
läni"d i r 7,96 meter. den höjd 2,65 meh~ r 
och spännvidden I l,Z meter, medan vikten 
ir cirka 930 kilo och lastkapacitctC!1 nära 
150 kilo. 

SH-lie B 

heter en Fairchild Forwarder med 200 
hk Ranger-motor. Den ,t illhör O~ter­
manll Aero-AB och används i fönta 
hand för blilXiflyguthildning vid den. 
av bol"R'el anordnade C-kurscn för 
blh'andc trafikflygare. Vid blilwiflYl­
övningarna bär piloten bil glasögon 
ooh kabinrutotna är försedda med 
brungula il1$3.tser av nylon. Denna 
.t'ärgkornbination. giir att piloten 
väl kan se instnlmenten och reglagen 
i UIIe i flyeplanet men utanför ser 
han bua svarl. Mellan blindflygöv­
ningarna an\'inds SE-BCE för t;u:l­
och rundflygningar pl Bromma. 

SB .. IICH 

ir även den en Fairchild Forwarder 
och igs av O stermafls Aero-AB. Den 
är försedd med skidställ och flax.r 
för närvarande omkring uppe i fjäl­
len med turister och annat flygosuget 
folk. Bolaget har även tv! andra !)Ian 
av samma typ i trafik i Norrland 
och dena har beteckningarna -BCF 
och -BeG. 
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Hel"(' j,,/~tl"(f" 
De amerikanska jaktplaoikorutruktö. 

rem. arbetar vidare trots freden. Jakt­
planet på helsidesbilden kallll3 Ryan 
XF2R.I oeh är en ny experimenttyp ut· 
vecklad från den väJkända FR-I Fireb.I1 
från samma firma. Planet säp ha utom­
ordentll, stlg(örrnåa"1I och li,ier I 800 
km-klassen när det gäller hastighet (FR-l 
Fireballs lart överstl,er inte TOO km/t.) 
Det driva i motsats till FIreball av ett 
propeUerturbina,rre,at i nosen i samar­
bete rntld ett reaktlonsallrerat I flYlkrop­
pens bakre del. Fireball är som bekant 
utrustad med en vanilJ kolvmotor vid si­
dan av reaktionsar,reptet I stjärten. 
Ryan XF2R-l är amcrikanarna8 12:e re­
akUonsdrivna jaktplanstyp oeb är det an­
dra l)YIPlaDet I en klass som hittills en­
samt representerats av Comolidated Vul. 
tee P-SI, jaktplanet utruslat med såväl 
reaktionsal,re,at som propellerturbin­
aggreg.t. 

Den mindre bilden visar vilken mar­
kant skillnad I utforrnmllJen Chan('e 
VouJht-fabrikens nya reaktionsiaktplan 
XF6U-l Pirate uppvisar vId sidan av dess 
berömda förerånpfe F4U-4 Corsalr. Me­
dan Con.ir fortfarande serietillverklUl 
underrår Pll'1lle en mänrd prov vid ame­
rikanska armeflYlrYapnets provfl)'Jbas i 
Mul'OC Of)' Lake. 

" 



FLYGNING 
I FJÄLLEN 

Harald Billgård 

D en förila nagorlunih livliga sportflygsommar!'n efter kriget ligger' bakom 
!m, och många privatflygplan har ~ålt5 till mer eller mindre tränade piloter 

landet runt (särskiII månsp. frln Albil1 Ahrenlx'rg: Cubar med cndut 65 hk 
motor). M4I.Il kan p1 goda grunder vänta sig att iå höra. en del motorpUtltr md~ 
lan fjällen under den korncmnde dl'vintcrn. Och ,'arför inte ?' Det torde knap­
past finnas myt;ket som är underbarare än fiii,IIfIYlflling när vädret är bra och 
motorn .går som ett un'erb. Men dir lurar faror som man mble lira känn.a 
för att kunna undvika. 

Flygning i fjällen är ingen ofarlig barnlek. Detta kan l11ed en rysning bekrif· 
tu av blrk militirflygare och civil:a yrkuflygare. Det har hin! att flygplanet av 
ett vildsarnt nenvep p!"e$SlI ls ner i en gryta mellan fjällkammar, så trångl alt 
den inte tillitit nAgra höjdvil.lIIollde svängar. Tr015 massor av hästar i nosen 
hat det ,'arit ren II)\' att pla~ med endast några meter till godo lyckaU hanka 
sig ö\'cr den ligsta ddeu OlV framför fll\'ande fjillknÖlar. 

Vad som helst kan hända i fji11~ - och det hinder oftast blixtrande fort 
Riu vad det ir står ell rykande snöstorm som en vägg framför planet, land· 
s\capet vilmmas och detaljerna suddM ut. Man ser inte marken tillricldigt tyd· 
ligt för att våp. landa med någorlunda stor säkerhet eller ens med chansen att 
klara livhanken. (Furts. p4 rid. 21.) 

• 
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Uppe i Ö.ttrsund drivtr T -flyg eli om­
fattande flYg"\ocrkJanlhct med hl a, talti- och 
turistflyg till fjällen. Det .tycks ha blivit 
ganska populärt bland den vinter.selllltSIran­
de allmänhettn atl flyga till fjällsu,tionerna 
i ställd för att l ka tAg dltr bil ty bolagm 
Noucrnan och FairchiIds är i farten näsbn 
jämt. BoIa~t hiller f ö III att bygga tn 
sjöhangar i Ötttrsund CX'h arht'tena med 
denna börjar nä rma ,i, s luttL Nu håller 
mall till i l' n provisorisk station 111 i5m vid 
Gröuvjkt n, 

... 111111.. I T,.kllllOl 
En offentlig försäljning a\' amerik:mska 

överskottsmaterial i Ty~land började mAn­
dagen den 10 februari vid flygdepån F#I'dinjt 
i närheten av ~fiinchen, Saloojucl2ndet 50111 
följer affäupr;ndl'tn .de" JOrn k.on .. >l'-~ 
förll till kvarn flr tönt mala,) c.nfattar 
stora mängder f1yavlan.materi al av olilca. 
slag, 

Vid denna fö rRa u!försäljning frln det 
amerikanJka armeflygeu lager i TYl ldand 
bn köpare för : m billig penning förvärva 

" ly.RIt .. , I " ... "tldu.! 1t'11 .. . p' .It ..... 1 .... 
rr"'l . • ,.. ...... 111.'10 by •• _d .... na •• ~n d.1 
... :&'pPf'lh,-f.b. lkrrua, 
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ut I <be. 

bl il motorer till Dakota-plan. och ,L-S-ma­
skillCn, flyg\)lansdelar, hangar_ och flyg­
fiiltsutrustnmg, generat~r, landningehjul 
ml.'d innerslangar och diverse maleriel för 
underhiII ilV flYlnMan, 

De lager av övenkotUvaror iTydcIand 
SOIll avvcckling,byrln nu förfogar ö~r för 
försäljning be-riiknlU, urSI)rUtlgligen ha kos­
tat amerikanska ~tatt't1 omkr,;ng en miljard 
do11ar. All materiel som för närvarande 
finns upplalr1'ad i tys,ka deplcr kommer aU 
för,klaras till salu undru\ för uooan som 
armen ove-rlämnar den. 

Till en början blir det uteslu~ flYII'~ 
plans- om flygfältsutrustning .om kommer 
att -säljas från lagren i Ty!/okland, men in­
ventering tdpr redan av m !l~ rad andra 
varor 90m illOrn de närmaste tvl mAnaderna 
-kommer att i betyda.nde kvantiteter ulhjudas 
tin salu. SålUflda räknar avvecklingabyri n 
med. att under mars slutfora omfattande 
ll1atsförsäljl\ingar både i Kas9C! och Mann. 
htim varefter turen kommer till dtpAerna 
vid Nunj)etg, Kit~ingen, Fur.th, Hanau, 
Karlsruhe och Bt~, 

På samtliga de!isa plalser bli r det direkt­
försäljning, dvs varorm levereras omgien_ 
de. Elfter~om traluportvälcndet i Tylkland 
t'ml:llertid ännu ligger uoocr de militära oc­
kupatioll$tllyndisncternas kontroll kc.nmer 
fÖrOyttningm. av dell JAlda över5kOlt5lllate. 
r~len fdn resl)Cktive dep4er till tys.ka 
gtänsorter cller hamnat - som fritt får 
väljas av kÖllarna _ att ske i den ame­
rikanska armens regi, 

En specifikation a.v alla de varor 50111 
,kal' salubjudas i Tyclcland kommer att of­
fentliggöras 28 dagar i fÖrvlig. (SVL'II:oka 
spckulallter bör !lätta sig i förbil!dd5t med 
kapten Erling R. We51, som träffas på anH.'­
rilca.nska leilationcn, Strandvägen 57. Stock­
holm.) 

hlterl4r Ay T~m .... lhof. 

'.fe .,.....111 
kommer nu att få en lpedell likerhets­
officer 500l skall svara för att säkerhets­
materielen pA förbanden hill. i gott skick 

och instruera personalen i olika &äkerhet5-
itll'äroer, Den första kursen för alt utbilda 
ddana officerare - det har varit en del · 
tagare från varje flottilj - har nyligen av_ 
, lutats efter först en veclta på GCI:s fy. 
siolOlfiska institution i Stockholm, .sedan 
vimerräddningstjänst i StorJien och . jö­
räddning5tjä'151 i flygtts sirmassäng i Upp­
sala. Pi Get hade man ell ~l intrtHanta 
laboratorieprov; deltagarna fick exempelvis 
erfala alt syrebrist verkar tmgefär som al· 
koholberusning, mall blir djirv odI dristig 
dl man i själva \'crket är hl rfint nära att 
kollapsa, En ny metod för kOO!ltgjoro and­
ning, a la gunga på bride viilldes och del­
taganliil fick bevis för hur några ciprretter 
före en flygning kan hindra piloten frAn att 
komma. upp på högre höjder. Och mycket 
annat. 

I Storlien hade man övningar mod aU 
klara en nödlandning i fjällen, att gå på 
snöskor etc. Och i Uppsala gick mall ige­
nom de säkerhetsåtgärder man bn vidta 
vid' nödlandning på vatten, fallskännshot'l\) 

";"1'1 .. " Uo I)".o .. el .... om.', @!t ".nw .. ~ .. 
1"·II~uyr ... hl",,dnlll.e .. dih delta ........ kol­
o,ldtl" .. lttao.. under d .. t "U d .. okall .k.I~" 
.!tho.". I 000. M. _ o .... D~t Ar .lItld ... 'rt 
IIIf h .. lt Ikrdda .1 .. mot koloxid tri .. '"010'" ".,It .. enom d~U .. .,.ov 'å ....... kl",t tllr ,I .. 
hur h •• U .. t ..... kUo ... tlinn' ....... e"'lAtt ... Id 
.old .. n flir.lftnl" •• D' "'.u tUe •• 11 p •• mlnll _ 
tfr .k"t1e Ik.h' •• h, .... mllteekn",,, bl .... det 
I d .. flellta 110.11 bu ... dl oll11l1l't klottH, 11 ..... 
n~. t h p' blid ... lir eh.le .. fllr ku .... n. kAli­
t .... Kjell Raom" .. "", 

m. m. Ledare för kursen har varit kaplen 
Kjell RaslIlusson, ~00l är chef för flygför­
valtningen. instrument_ och fotosektion, 
Som lärare har dessutom tjänstgjort pro­
fen or Hohwfi Christensen, med, lic, \"1, VOIl 
DÖbeln, ,kapten von Essen ocn löjtnant Ed­
man, Kursen var rappt upplagd och delta­
garlla var mycket nöjda med att ~ på så 
kor t tid fick lära sig så mycket. 

TIIftk""CIIIUlkll (e) 

har utfärdats för Hans Bertil Borg$tn, 
Stockholm; Folke Adolf HöQk. Hagalund; 
Stig Sb,ten Lindström, Abrahamsbcrg ; Ro­
derie Owcn Roch, och Börje ~buritE Gott­
frid Sannerfeh, Sundbyberg. 

Octa följande har fått B _ t r a f i k f l y_ 
gar c ertifiokat: Karl Ingmar Andreas­
IOIl, Stockholm; Sven Olof Ake Christens­
,'on, Stockholm; Nils Erik Albert Ekström, 
Malmö ; Ulf Engelbredlt, Salt.sj ö-Järla ; 
Arne GUltav Arvid GArding Fager3tröm, 
Götebor,; S~n Gunnar Hallberg, Ljung­
byhed ; Ulf Torbjörn Henni~, Stockholm ; 
Karl Lennart Isaksson, Solna; ~ke Sig­
va'rd Johansson, Töreboda ; Hans Erik 
LarMO.... Enskede ; Hans Oskar Anders 
Lindblom; earl Axel Lindh, Malmö; Kurt 
Alvar Löfst.;ÖIn, Västerås; Lan uni! Nils_ 
5011, ÄngbYi Bror Håkan Olsson, Stock­
holm ; Nik Lennart Scherdil-, Råsunda ; 
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K~HI Arne Schultzberg. Sundbyberg: Akt 
Brono" Sjåaren. Stockholm: Jan Olof 
Storck, Salt$jöbadcn; Alf DUo Börj~ SÖ­
dcrgr~n. Sundbyberg; Carl-D-.l\'id &h-ard 
Hildd>rand Thdandcr. nalmö. och Jfb~1 
Tore Wahlgård, \'iist~rås. 

PrI,~certlllkGl (A:2) 

har udärdab för :\lIan Carl :\hfe!. F~I­
!inlj"shro; Ni!. Ro/wrt Beqr~tröm, \'arherg: 
Nib In((\'aT Kurt Bjiireitig, örebro: John 
Harald !Sidor Boklund. I.i nkÖlling; Per 
Börje Richard CronSlrand, Stockholm; Stig 
Nib Lu(h'iR" Engstmlll. Ikstorp: Brita :-' Ia­
ria. Gustafsson, Mariehäll : Bror Axel Hans_ 
:tUll. Abrahanllberll': Agnes H«Ilund. född 
Backlund, örthro: Gustaf Lennart Hog· 
lund, 11Idal!\äh'ell: Han~ An·id O tto Jo­
hansson, :-'1ota13: Frank Ht'llr ik Kockum, 
}Ialmö; Karl Erik ValU'r Landin, örebro: 
S\'\'II Erik Lennart LenselI. Lil1kövinlf: Ha­
rald Bl'flit 1.i11~1l . Årsta: Per Åke Lö\\' ­
ncrtz, Örebro: Dougla5 :-' I aur it~ Göran 
:\!oherjf. Göt~-horg: Gö5ta Olof Oluon. 
SU1Klbyher~: Ed~'in Reinhold Pet~'UOlI, ÄII. 
pch·ikcu·; Slfil Roland Pohbtrand. Örebro: 
!o.:a.rl·GuJtaf Lennart P r int::c, Nykövill(r: 
Han~ PAhlmau, ÄlIgby: Axel GUltaf Robert 
RydilllrJlam, Und: Kai Sjöblom, Slock· 
IfOIm: Berlil Roland Sjöö, Rikdly : Karl 
Arne SUlldherlr, Södertälje: Sten Bertil 
5'·1'11'5011. Haqllinl[e: Tun' Lennarl Tu,'z~· 
,on. Uppsala: Einar Tage Roland UIIlI~ledt. 
GÖlchora; O(.'h Han~ Gunnar Toodor Zel· 
te rherg. (hdlro. 

11/1 SIIUIIoIIII 

HI .I ..... " . .... nd " ' ·IMII .... h .... II.U t . l (' .... n.· 
I " mod .. 1I I I U 11 11 .!.I1..., .. hol.... t tr.l<.I .. b b. 

UntdHI 
:-'fanchester Uni versi ty SQuadron har mot. 

ta((it sin tredje Tiger :-'Ioth frln RAr. För. 
bandet räknar cirka SO ml.'<! lelllmar, \'ilkas 
medelålder är 1Slk är. 

Hr fIIlskllrlM'kma 
S,'ellsk rallskänns-Tjänst heter tri firma 

:WIn nyligen etablerats i Linköping av Ha· 
raid Åstrand. [kn nya firman meddelar att 
den utför besiktningar och översyner, !'t­

!liIrationer och omp;ldmingar. Vidare har 
fimr.m rör avsikt att utbi lda fall:Jkimu· 
packare samt försäljer givetvis även fall· 
skinnar, Som luftfart.utyrelsenl kontrollant 
vid fimlall tjänstgör flygingenjör Aschan. 

STÖRTBOMBARNA pI F 4 BliR JAKTFlYGARE 
D e.l 1-4 n.)\"elllhC'r 1946 kl. 15.13 '·Ilr ell 

hi.loriskt öjt"onhli"k för F -4 IlA FrÖIön. 
Då landad .... nämligen den fö .... ta J lO 50fIl 
tillddat~ flott iljen. ).l ll~tallgt'r har jl1 llo," 
IlÖkt )ännlam! tidigare 111en har dll I'adt 
tillfiilliga lI"ä~h'r och friimlillJ(ar. Ku har 
emellertid flottilj "1l iA" sill lör~ta e~na 
jaktplan, och liera ' plan komnlt'r viii umlan 
för nndan. Det \~"r '>OJ!" U1~-.d ett l·i~SI I·~ ' 
mod nj ulI"gi$ ~ t ronga störthomha.rgäl:g mot· 
1011" nyhelt'tl aU det skulle cm~kol;!.8 till jakt· 
{JYlfare. F -4 är ju Sl'dan jl:ammalt ~lörl' 
bumllllillR"ell~ högborg hir i landet. Det I'ar 
här dl' första försöken rn.-d fillning , und;r 
_I""drk",,,,, ."förd .. " Ar t9J". (Vo· ö'Ti", 
unc:kr kdlling al' d~\"ilrand(' löjmanlclI 
Björn RjnJl.gN..~1 ;;()(\\ rl'dan ,Ii illJl,~R ~ t örl' 

I'JItIll ... t" lk" loo .. ~ .. II~ ~"m _I .. » lIr .. lr· .. ,Io"t .. oI . 
1-:" .. r ''''I' ." n.rl",r" h ..... Id ,' 11 h~.R" 1"\ to' I 
r " ,I", rIrH" t ~ .. Il t,·,· III .. r. 
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bornbfiillningen. dfektivitel. Sedan deu 
har traditionell upprillhillib och F ~ har 
I.'gat i toppen i fråga om bombfillningsre· 
,.ullat under tlkad<:'r. och flYiVapoenövning. 
ar. Äyen taktiskt .ett har flottiljcn ett gott 
namn och dI.'ll har under de gAngna åren 
haft som 5!l·eciali te~ att lura jaktförbal1d.:::u. 
Dl'll1la glädjekälla konuller nu att IÖuYln· 
na ty det är giyet"i, roligare alt lur" andra 
än aU bli lurad själl". Men en jaktflygare 
n1ed bombflygarens erfarenheter bli r liileert 
~dl' att tU med. 

Omskolningen började redan i november 
för n.rkpersonalt11 och för den flypnJe 
II"r ..... _t" .. hAr dc" J'u, IJörJ.!. Dct kl",,~ 
naturlill,,·i. lite! egendomligt fö r "gaml .... 
<törlbombare alt silla 5ig i tn .jaktkirrn. 
nlen det glr fort alt lira om och fartens 
tjusnillA" uppskattas alltid. Mustangerna ;tAr 
htotydligt iortare än gamla B 17 och man be· 
hö'·er inte gÖTa mänga stjärtivängar förr. 
än omSkolningen är klar ~ t lllinitone ,·ad 
sinneJag~ t beträffar. 

Del uppst~r Il iyetyis l'i~Ja Ilroblen! och 
slirighelcr i samballd med omskolning a,' 
en hel flottilj, ty de t ir ju inte bara den 
flygande per!lOl13lell .tOI1l Ikall lira onL 
M in!t lika viktigt ir att trimn. markpe<:" 
sOllatetl rör sina nya uppgifter. Denna ut· 
bildning ~ker i omgingar efter en fastsläl1d 
t.lan och ir IYllnerligell grundlig. För tu 
effektiv och 5äktr flygtjänJ t ir en pll itlig 
l11arkorpnisation ett huYudvillkor. Varje 
mall måste faktisk t vara. en teknisk expert 
inol1\ l ill omrAde och dCI! utbildning som 
nu vigir garant C'rar ockd. ett gott resultat. 
Flyg1ältet på Frösön ä r under utbynnad 

SqellrICIIIH'kGl (S) 

har utfärdats fö r Ferdinand AlGi, Aryid... 
,on, L; ungbyhcd j Alee Anden Brindell, En· 
skede: BtrlCt Lennart Han5901l, Uddevalla: 
Bellgt Olof lbert, Lule! j Erik Olof Joham. 
son. Södcrtälje; Karl·Erik Agnar ~rnllCtB' 
,on, Halmstad j Karl Evert S"enwon, Vag. 
geryd ; Lars Johan Söder5trölll , Finspån/f. 
ocll Olof Robert Widmark, Stockholm. 

heter Ruth Ingegerd Bergström. Stockholm: 
Britt JoIlanne Lysell, Mälarhöjden. och 
Inller Johar.lC Sellig, Stockholm. 

Cf'_ 
Bromma hade för någon tid gedR.n cele· 

bert bc~ök då 1.'11 amerikalli5k CONVAIR 
Privat~r landade på fältet. Det var det 
första lltall\~t a\' do.ll1na tYll 110111 besökt Sve· 
rige och PI. YG~ fotograf var givetvis ute 
och före.YiKade bjiutln. Nir bilden t~ vi· 
Ilade termC'lneteTU närmare 20 minusgrader 
ii det är inte att undra. p..\ om planet ter 
en anhljj: fruset UI med sitt snötäcke pl 
,·ingen och flYllkl'OPPl'"lI. 

~m' l lllIl"h~ ,_11I1I ~1 8 " "Jilfll IlJu ...... " Io. r 
tU lfl t MfOk~rl .. .. ohl . Mm l.. b OI,!I"...... I.J 11 
..~b ~MU ot .. .. Id O\llOkr" I Ile " be lJ·rl UIf I "II. 
'""~ .. l lwol ...... ". 

och limpar sig i nn .... illte för utbildning på 
flygplan med .så hög hastighet som J lo. 
Av f1Yi,j,kemebs&.:il har dirför all omskol. 
nini m'~t förlällFU till Uppsala och q, .... 
fen för F 16, överstelöjtnant K. Lilmhl .• n. 
svarar fö r att utbildningen bAde p..\ mar· 
ken och i luften blir gedigOl~ och efftkliv. 
Han har ord nat aUt på bi!ta sitt och frÖ.Ö · 
flygarna triYJ storartat i ven om aV5 t~1I' 
dct till familjer och fästmör är lållV! ... 

}cmdr. 

lO 



Tandlä/~are har 

MOLNLAB 
.. 

• 
Av de rapporter som hittills Inkommit till undersöknin­

gen av Moazagotlmolnen har framkommit att frekvensen 
är störst i SUne där bama, främst kanske Söded5en, 
har del i vågrörelsen, i östra Västergötland och över 
södra delen av Vättern, där Västgötabel'fen Mh Hökensås 
spelar sanuna roll samt till sist uppe i våra fjälltrakter. 

Tandläkare W, KAliber, var A-elev på Alleberg för sex 
i r sedan oeh redan då var han intresserad av molnunder­
sökninpr, Han har sedan specialiserat !d, på Moazagot­
molnen och är väl landets ende tandläkare med eget 
molnlaboratorium i miniatyr uppe pi hustakel Här följer 
redogörelsen för hans mycket intressanta undersökningar. 

K.-E. övrån!. 

~------------------ --~) 

A n flygning är mer eller mindre beroende av väderleksfÖrhål· 
landena. I synnerhet segeHlygaren måste vara väl förtrogen med 

atmosfä.ren. D~ TapIX)Tlcr som väderlekstjänsten med sina tusen 
ögon jorden runt utarbetar är den oundgängliga föruBattningen 
för att man säkert skaU kunna genomföra varje flygnitlgl 9Otl1 inte 
ä r rent lokal. Men hur vii.] utarbetad en väderleksrapport än är, 
måste avvikelser frå n förutsägelserna fÖ~komma. Därför bör varje 
flygare van:! ,n"t"oTo!og I Och han bör vara en meteorolog !ICII1 kan 
arbeta med de instrument, han al!tid har tillgängligil: lIIed sina 
ogon. Härvid är det framför aUt molnen han har att iaktta. Då 
en molnfonn oftast är typisk för ett alldeles- bestämt tillstånd i at· 
mosfären följer att en rätt to\.kl1i1~ av vad molnen har att säga 
ger värdefulla upplysningar om den vidare utvecklh:g,;:n av vädret. 

Ba5etl vid rekryteringen av ~flyga~ måste vara bred'. ty 
ganringen vid. utbildningen blir med nödvändighet sträng. Det är då 
av värde att !!Öka ta Vilra på och utveckla det intresse för flyg­
uing man HOller på varje plats. Många av landets unga modell­
flygare kOl11t1ler vi en gång iltt finna som flygförare i in tericOI\­
t inental l1'afik. Även små flygklubbar som saknar flygfält och eko­
nomiska reslH'ser har härvid en uppgift att fylla. l Hjo har vi i 
d'etta syfte jimsides med modellflygning vid klttlbaftnar sökt an_ 
ordna eletllClltär orientering i bl a meteorologi. 

J avsikt att al\Skalfa en serie molnfotografier för att belysa en 
J.ågtrydcspaSl/lage påbörjade jag för ci rka tio år sedall, dl den mo­
derna färgfilmen blev lätt tillgänglig, en mera systemat isk foto­
gt'afer ing av 11101n. Uppmäl'ksamheten kom härvid mycket snart att 
fästas vid en bestämd' typ av moln. MXI1 trots va.riationer i fonn 
och storlek väsentligt skilde sig från övriga moln och som inte 
kunde inpau as ; det .!ehema, man finnc:r i populär IllCt'COrologisk 
litteratur. Molnen if rAga, syntes sannn;mhä!1ga med annalkande llg­
tryuk, västlig till sydvästlig vind och stigande temperatur samt ha~ 
de framför all t den -karakteristiska egenskapen att alltid vara bund­
na till' en bestämd t rakt a v himlen. Det lAg UndOl' dessa förh!llan­
,den nära t ill hands att tänka på moln av Moazagotl-t)'lJ. vägnJOln. 
I maN 1943 insändes till StateJloS Meteorologisk Hydrografiska 
Anstalt en serie fotografier jåmte en' förfrlgan om denna fönna­
dan kunde anses grundad. I sitt svar meddelade SMHA att så var 
fallet samt att intresse fördAg för fortsatta observationer. 

Sedan 1943 har jag därför tagit fortlöpande observationer. Här-
vid har följande antecknats: 

"t. !) moh)c1I5 läge; I... l) ,tid för molnens uppträdande: 
i 3) övrig molrtia-het ; ,. 

r; .,. :1. 

Pro/. ,! ",I-P. 
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• , 
• 

• 
• 
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; 

, 

ORA1.~ORIUM 

• 

på 

4) markvind 
5) lufttemperatur och baromctcrsd.nd. 
DA det insamlade observatiOl1smaterialct 

~nnl1 irl1e är olllfallande och jag f ö !;;lknar 
för\1lsältningar och möjlighet att bearbeta 
oetsamma kan givetvis inga betydelsefulla 
slut ~ at ler dras. Med ett undantag (den 4 
ju!i 1943, d~ observationer samtidigt kunde 
ut föras 1 Hjo och på Visingsö, där meteoro· 
log Tage Sivall d~ befann 51g) har det inte 
varit möjligt att få lägesbeslämningar JOrn 
möjliggör ens C11 approximath' ~timning 
;IV hö j(len. 

Inte minn för segelflygningen - hide 
kring Alleberg och kanske även vi(1 Gränna 
- ,'ore det önskvärt att alla Imres!\Crade i 
trakten kring södra Vättern "ille bidra tin 
IIIfor~kandet genom att ~amla observ:uions-­
material. Det vore även värdefullt att med 

" __ ~"_' "".1-<.­
..... --..~ .. '1 ---

Ilustak 

lämpligt flygplan och erforderliga instrument 
undersöka sUÖfnningsförhlllandena i atmo­
sfären, temperatuI' och fuk tighet då molnen 
uppträder varvid även exakt höjdbestämning 
kunde ske. 

Av hittills fö religganlle material synes 
fram gå att molncll vanligen röregAr en 
varmfront. Frekvensen uppvisar två toppar, 
en ,törTe i mars-april. en mindre uttalad i 
september...-...oktober , vilket ar att vänta med 
den livliga ~gtrycks\'andring SOIll brukar 
känneteckna vAr hö' t. ( Fig 1.) 1Iolnens höjd 
synes vara omkring altos trntus-nivå. Ur 
observationerna den 4 juli 1943 c.thllllet vä r­
de på höjdeu, ca 5.500 m, u mt övriga utför­
da lägesbestämningar framgår över vilka 
områden molnen synas np\lIrida. (Fig 2 
och J.) 

Wilhelm K{Jllbr,.y . 

."f 
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TROLLET 
En ny slJensk sportjlygmotor 

Flyg iir .lIt i till/BlIr at! Ut tn ,Jijrlflari' 
beskn'rming på Sf'ell,rko FI)'!lnwlors II>'" 
sportflygllWlo" - SI'A F-541-A Trollet -
so", är fyrcylindrig /le}, id 140 hk (sr 
FLYG 'lr 2/47). MolQrll u/s/ill/dcs som br­
kant i /ros/os i Ptlris för alt m<.lll skulle fil 
de .. bedii!nd u,. /iirsäljuiny.1.fy"plmkt. / 111 

har tro/lhäll~b()lagcl i'lll' bl'slutllf sirI för 
,.dgun Sl'Tirlill1/crlmilly - "'OW ä,. nilmligtll 
inle of/ddrs ö1'f'Tlyyad o,,, al/ drl skulle bli 
rkollomiskt bärm,dc. 

V ... 'h"""t • 
I",~t"r IlI' ull d,-Ia, gjutIIII. l mUmetalt 8,,,n 
lir hor'Ma tta mtHI hult och "IUU,-" ,\ullll'lI'­
nl"lI'~yto,ulI Hr 'H'ltll'rBnt Ul.~klnhellrlwa'h' 
och nlll("o" J,aclwlng .1I,·lh"l .. ~ Inte ,-", .. li an 
«\"m, 

\"~v.,,~ l n 

iir inuklnh{ ... r\.l~tad frn" NI ~D'lth' .'- t<,,/(cr"a, 
~tAI och ~r d)'naUlI~kl llth.l."~crad. lI/1m · 
och "evlag,·rt.I'I.atlllt I\r ltuillga orh ,,;,.,·,Idll 
nu~1 oljel"Ör ~o", hlmlra. IIU ~lllm oeh d)'llk t 
Ill t~lrOJJl'r olja" till lall,·r~tiilrl'"a. \'e"axel" 
lagra~ I HI'" ~t)'ck('n lag.· . IlV tJlS·MU"'e. tYI" 
I,alt""rnwtlllon utlt"r,n'l< a" hly ol"l, ~Ih· .. r ""m 
K~"Oru ~1"·~h·lIll 1"o<'elO.{,' Il. ",lhlgdl ('tl ro· 
d,'r ay ~t,ll. I l,rop"U<>rilndan ' tln". ,·U klll· 
lalC'" t/I. 1I1'1.llIlIlIn<1e ay pr"lM!llcrn~ drli[' 
kratt. S(lrma1t ijr "euxcln N''J(hli.da'l mPl' 
hu om Mil IinRku levoreu. IUNI nlttl'rIlA • • 
dRill' laICOttlm.ar. 

,)10<1.11, Y·UI·A 
Tn>: 4-.. y1]n,l.t .. m.d mot llall .. nde 

.,.Und ... 
.\ I .. x~tf .. kt: 1010 hk 
~1,u\"1l.vt .. l: :800 v/mI .. 
C,. lInde.d ..... ,~ t" .. , IU mm 
1:1 ,,,.111"11'10 1116 mm 
Totll l . ' ''1I,·01}·" ,: ~.I I 
Ku m p ..... . lo .. .rllrh .. ll .. " d.: &.~: I 
Rrli n. I .. , 1 __ ' ,,"11111 
l·ro~lle.iI .. 'h., IIAI.: ... ~II 
OI .... ., .. h"'IIo ...... v .. ly m , 111 I 
Uh' II <I : 11M m m 
lIöJd: ~ m m 
1I ...... d : tIIW mm 
Tu .. ,'1101: IS/I ... 

, 

[(f*oW • ..... ~/~ff'trrl,.,;".l_ 

Ty .... r ·~H-g k'_I""'ioN/;".4I/I~,,,,., 

(i. , / """",,.1. , 8T~I""" 

I 

MED 

Av BEGE 
T)assagerare till KÖ[lenhamn-Gellh'~ 
r Ronl-Athen- Ankara-Bagdad och Te. 
treran _ ,"ar vänlig. ta plats!. 

l 

Trafikassistentens uppmaning l3ter t'1I 
känna att det hela är mycket enkelt m<.'d 
en flygning Stockholm-Teheran. 

J. Jag ,kOlluner osökt att tänka på den röst . 
. ~ jag ofta lylitrat till på Västerås' järnva.IW 
~ station då t3gklareraren i högtalaren för· 
~ i kunnar: .Resand<: till Ti11lx:rga-E.nkÖping 
~ -S.tockholm _ tag plats! Stäng alla dör· 
t rar och- gt"indar!. - - -

{

Vi steg UPI) i den eleganta Douglas J DC-4. S(>rTl döpt$ .til1 :töstan:t och bär regi-

L~==="",=,~"~"""=='':~='§;:::==::!'':~J streringsbokstävema SE·BBE. [knna ,Sky. ~ ,- "." _" master, skall nu på tre dagar föra O~!\j c:a 
Cy llnd~ .jQDvt .. 
Hr gjulen a,· I'n hilgvilrdlll' alumlnhllnlo··II'(·· 
.Inlf ueh ~r I/Hngl<t <leb kryn'!'t III' PH eyll". 
d l!rmanl('1 av 01>11. Inlo]l]l' CI~h ull"llt'~"l'HtI1-
8;llo:>n. h II'jor<l a a .. Illumlnlllmloron. rI'"~lwk. 
'lve KI>edaIM'AI ""mt lukr~'ml't" l ~ol'l'el\. ,""11 ' 
tll.tyrnl""at av bron. "ch tilnd~~lt'~hu~~nlnjl" . 
Kr av al<l" , luh"'lbr"'n~ ~r ock~l\. lokrymrolol. I 
t"I'I'''''. C)"lllldcrmanldn kil" ("" ~n ull~kaM 
1l!1.erIoKro.la~ . 

K .. lVl'"n 
Kr 11'f'a~",I'h1 I Pli '1)('~h'lI ,.luml "lumh·J,(l'rlujl" 
och ~r hrlt bellrbelad ]lit "tKI,la". Kul .. en Kr 
ultnrnn ... 1 ~I\ alt d,'u Ire r ,'" 11"0,1 vilrmea"j,(l\" 
uln.ll". Varje k"l\' hMr hl\. IHtlllllJ(~.lnll"ar ~Mn,t 
lVI' o]j,·rlnjrllr ell I,A vartl"ra ~hlan av k"I .. • 
ta\II'MIIi\I.·n. Kol\·tau l"'ll lIr "rburra,1 o~iI M" 
yamlran(\.· ty!' MII '"I I il"tlp.na t!lUf',!d IIw.1 
[l1I'lI"l/ar. 

V~nl .. ken 
Mr hult Ioeerh"tlld ofråll ell Hml,le R" 1~J,(~,.t 
HI.l !. '""vlllllpriln,\ ,," Ilar 'lit eldat hl)·_Mllvf'r . 
lall"'" 0('\0 k"lv~'''lau hllr l'n bron, hu~~nlnll". 
\',·"IIl/,:<,rilll1lau Hr dell "BnIl1l8 dela!!,' In""" 
mrcl Iiverfall,,1 fa.toalt me,1 IIjYI\! ",. tv,1 
hultar uond muttra •• 

":11 ' hAll ...... mllx.1 
mc.1 ~l\l!hll",llIde kllmh." .... och la~,.,.rlalllla ~ 
~. I'laC1'ra,1 umlpr ,·uya,..,l" neh l,a tlllp lll n .... l 
,leIlMllmlllll. KIlIRllxeh, noll vCIl!lllyfllrnll ~"''' 
R. av tallrlk.ly]) lir hljl"tI,l e t hrou~bll"i<· 
UhlIl"Br. V,·"tlllytt.'ua 1\. av ,' n II)' hytlUOl " 
IIMk k"n~trllktl"". Wr ,·lIk ... I,al .. "t .ilkIM. All 
jll~IHI"1I" av vClltll~lIelet ho.ttlllp. dl,",l~~. 
V"IItlllyrtsrllu rll.<"1~p IIvl'rtiln till "1'"11'11<'11 
"la l'u IhMIJ,( ~1(lt8tA"J,( och en ' · II'I,ar",. hAdll 
a>" otAl. 

fl Jäll'"PI,"r .. t h ".~t 
!h "Jutt'l I "''''''L .. ,~ lu,'' nch t".I~.t1 I'~ V""· 
hU"N. l)llkw (h'!. AnMllll n hlll~tlfl,,~.r tlnll~ 
tör lvII IIIIjl"ne lf'r. ~tartllloto • • g ..... ·rator; "u,'­
. lIknare " ..,h vaCUUIIIIH"ll!l eller allOall hj lill! ' 
11,"lInl. 

OIJ. I","'ll ll • • n 
K. II"Jut"" 1 lIIa]l"nPMlllm (Ich 1' llIe".all umlp. 
ve,·hll~ct. I oJj ...... lIll11ar'·n rlnn~ IIJllt"a kllnOl. · 
ltor Wr an~llltllinll" a,· törjl"aMa.~" orh 1"~,,Jo: ' 
nlnjlulJr .. n. I'UrIlIHa1"("1l Kr 1,laet'rad undHt\l1 
och ln~Ulf"I"j,(_rijrtm .1l"lutt·. 1111 "'A i11'1' 
nl"ga. IlA n.d('rs .hlan l'" IIljeb"hAllatt·lI . 
I Mugnlnlf~rj}rcn flr urdnadC' ~l'n,nu·trI8kt (leb 
fl'ir'll!lnlni["" av hrilll.l .. lllttt,laud .. ln)/'·1I blir 
dMrtil. m:r~ket Itkto r llll\l ~11l 'I{' olika cylhut_ 
..... na. 111",,111111111011 rllr\'Hrmel lindi' , l'U~lIg('1I 
1C""01ll klllllle,"a t o!jd,du\lIarc". 

o 1J<'~1r k" III tio" ., n 
.,,'" Omhl'llUrJl'fl" liV toll ol jf' IHlIIII' 1,I Ice rILd UII ­
dH V"VIUl~et Hker und"r tryek 1111 OIotO.IIM 
olika ,h·I ••. Oet Wrekolllmer IUI{II. yll . e oU.,. 
h>dnh'll"a r .0'" ka.. lUcka. Itamlllgreu. ve .. -
.I.lr..lagl"\lll. kamlall"rtlD. v,,,,tlll)'tl.rna mcd 
tlera andra dela r ~lnl\rjl'M under tryclr.. ' I'v,\ 
oIJ .. rtlte . IngAr 1 o IJeMYHtf'mt't : 

".r je ~:rll nde. 
ba r tv,\ tlln,l~tlft. fIe~n erlu\ll\'r ~~.lIm trAn 
hA mll(nl'tIIJ' J,aral .. r. 'I'~ndnlng~~Y.II'mtl kan 
(fil! .,1 öD~ku ta,lloav~k~rma,. 

7.000 km bort till Mellersta östern. 
Det är i gryningen en gråtung februari· 

IllOrgon. Stelheten hos de något morgon­
sömniga passagerarna lättar redan vid <.'11' 
Ir<!n i d<:n välombonade kabinen, där i1rg· 
värdinnan hälsar os:!" med ett soligt leerlde. 

En stund senare rullar ,östam lugnt och 
makligt ut mot starljllatscn. SA, stannar vi. 

I De fyra nIotorerna provas och övriga kon. 
troll.1!tgärder \·idlas. Vi kör fram till start · 
["Ilatsen, svänger upp mot vindcu och et! 
Ögonblick sel1are ökar molorbrusct til! ctt 
crescendo. 

På vägen från KöpcllhanWl söderut har 
vi till <:n början marksikt. De dan~ka öarna 
har vi lJoil.SSCrat. Nedanför oss till höger 
ligger Kiel. Vi sneddar över Elbe .. . ytler· 
områdena kring Hamburg skymtar under 
vanstervingcn. Ert stund senare skär vår 
kurs rakt över Bremen. Allt ger intryck av 
!ivl(i;;het. M:.tn ser ingen rök ur skorstenar· 
<ta p3 huS('n. Inga fordosI (do gatorna. Inga 
fartyg vid hamnens kajanläggningar. 

Tidigare under dagen har QGO varit d· 
uande i Getl~ve. men nu är det åter land· 
l1itlgsbart och efter anflygning genom 
Rhönt'...:Ialen utför kapten. Carls ell elt!gan! 
landning på Coilltrin.f1ygplatsen. 

Molnen delar sig. Himlen antar en kobolt· 
bU . . färg och mörkret sänker sig över }'le· 
delhave.t. Vi har i stort sett följ t Rhone· 
dalt:n och flyger nu ut öv<:r Cote d·Azur. 
Fyrarna längs den franska medelhavskusten 
blinkar vä1lligt mot oss. 

Nu befinner vi oss 

på 3,000 m höjd. Hastigheten är 350 km! 
tim. Medan kursen ställs ut över Medenl'" 
vet !Jar molnigheten under O!IS ökat. Ytter. 
temperaturen M.lk:!" sig OI11krjng - 3' C. 
Strålkastarna tän& emellanåt för att be. 
lysa vingen och motorgondQlen och möjlig· 
göra kontroll beträffande eventuell isbild­
Ilin,. 

,östat\:t har passerat nordligaste spetsen 
av NapolCOO<! ö Corsica och kl. 2Q befinner 
vi oss över Elba. 

MoIntädcct som ligger mellan oss och 
marken har delat sig. I gluggarna kan jag 
skymta punkter av ljus och däroorta syns 
en annO]lnillg a.v IjUSjwnkter med färger och 
ljuskaraktär $Om inte kan undgå att röja 
on flygplats. Det är Ciampiuo, f1ygplat5en 
utanför Rom som vi skall angöra. 

FLYG 5((1 



VI gdr neddt 

i spiraler, Till en början märker IItan klIap. 
Il..'ut nedg5.rij(~ om man inte- ""cllanAt kas· 
tat ni blick pi de-n i frii..rl)re deln\ av Ica· 
binCIl befintliga höjdm.'ita rcn $Oll1 ar synlig 
för alla lloa lsagerare, Visaren krYiX'r 11ng· 
~mt nl'<IJ.t. ~! \'ffkar som om dcn fastnat 
vid L{M)().mrtersslrecket, men det beror 
möjlignl 1);\ att \'i mAste I'anta IJA nAgot 
armat flygplan i()Il1 har landning.tur {Öff 
~. 

I en tidig IT)()rgontinmlll nista dag har vi 
tran'I)Ortera \~ ut till Ciamilino. BlIs,arna av 
SClla ~ t~· FiaHyP är komfortabla och de kön: 
med del1 gran«cHa K)n. är den iti\lkn!<ka 
lant;,tanl ",gen, 

Il« n'gnar och bläser friskt. ~fitt i en 
liten IlIalrlo,'ring utanför station!lbyggnadcn 
,tår tn ensam Hlt'!l palm. Pli ell opropor­
tionerligt tjock stam sittcr en gles blad· 
krUlla son! :läk",rligen pishfj söndt'r och 
Ilinab av IJropellen'inden Irån många flYR· 
plan. rom gjorti starllirdiga. 

Flytrplal$t;n har ännu \' i!!ia re11lini!ICen...er 
kvar Ir"n den arorika arnerikaIlska orgal1i· 
SlItioucn :\, T, C. (= AIR TR!\NSPORT 
CO~I~I AND) - denna fönrändijf'J. trippel· 
R11ian~ al' militär organisation, morlt!rt1 
trafikflYlft ... -knik och \'iilordllaf! rCkbyrAwrk. 
.!oI\11lhet, Orgatlisatioll~l1~ emblem siner kvar 
pA väggen i den ~tora vänthallt.'Il 100m är 
överfylld m~d människor, vilka väntar IlA 
f1YRläg~nhl'l, ~fen del är inte län.lt're solda· 
ter lIoOI1l reM"r, ~fan kan möjligeli $t; nAgon 
enstaka uniform. ~'u .ir det hU\'OIlsaklij(e!:1 
affäunlän, saml kvinnor och barn bom in· 
tagit \'iimam,u roll. 

Skyltar _iurT k\'ar här <Kh där. Ute i 
korridornI an~r bl. a. etr skylt att rUllI!llCI 
där innanför utgör IV. I. P. l.oungu. Ja!! 
~lIg iugl'lI ,.Very Imt)Orlant Perwnl. iKlfll 
utnyttjade !1r1\'ilt:giel att träda in i denna 

- l'iillt~a1. 

Tullhehandlingen går ~mårtfritt. ~Iall kon. 
staterar med en I'iu beundran det IAlallloo 
IICIll tullbetjaningclI I'isar, trots de oovÄr. 
liga lokalförhlllal,<k1\a. :-:är det lilla rUll!· 
lIIet \";Ir öI'~rfylh a l' pas.5agerare «II baga. 
&fl stod ,nil tJlat i dubbla högar runt väg:. 
Ilanrit hörjadr ma" \·iisertigen ..<' I'n ... "ula 
bctiinkum ut och cn tull\·at.ctll\ästa~ ut· 
brut: IOIe COJa si fa:, ryckte pA axlar-
11II och ,IOf[ ut med armarna i ffl gest som 
I'lIdbt uttryckte resif.'1lation och hjäll}/ö~. 
het, Vi betygade honORI \'årt fulla och UJll'" 
riktiK'J. dt'ltagande, 

Efter n~g<)n ltah·timn)('s flygning befinner 
vi o.~ i höjd nle(l Neapel. A"eunil1ernu 
ogiist\'änl iRa hergma~"Or ligger under Ol\$, 

Dc !rÖjJrc.- l>ilrtierna är snötiickta, Illell ,lUt!· 
nin~arna ly5C:!r Ul111 aven ,piid gTönska 
mellan dc KT{lentinfocmade dgama. På 
2.800 m l,ojd sth-ar .Östan,. ut över Brin· 
dis! 1Il00 kur~ 11101 Athen. 

ff'er ett rarlet hopp 

över adriatiska havet mötcr vi arkipelagen 
utanfor Greklands kust. En radiostation 
i Ath~rl ger vid handen att IIIoinhöjden är 
omkring 900 m, 

Vi bt'finner oss över Patrai och kapten 
Carls Itulutar sig för .. tt gå ned wlder moln-
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kanten före anflY&'1)inKen rnot Athi!n, T 
vida cirklar sinker sig löstall» Ö\'er Araxos 
och pi 600 m höjd f01't5ättu flyrningen in 
över Patrai·viken, Till vänster l>ilsscrar vi 
de brama, ucrUa berl(ifonnationer, \'ah 
1652 m höga topp Trikorton för tillfället 
klipJl;t av pol 900 m höjd av ett molntäcke, 
Vi fortsätter ö.teru! över Kor;ntviken. Land· 
5kaiX't rUlltM! erbjudu nu en grandios syn, 
Till vänster reser sig Helikon../)erget. rakt 
fram ligger Korinl·ni-'CI och dirbortom 
ÖPI)t1ar 5ig Egei!ka hal'et, 

J den. Im~taJlklara vårlullen Iy~r Athin 
skinande vilt IlA lån)l1 hill och d~ vi närmar 
O" kan man urskilja AkrO]lOlis, Inte långt 
därifrån ligger Stadion, 

Efter ett kort. IlJliX'h:UI (lA flygl)jat5en 
HaiSani vid Alhen lyfter IÖ51anl åter. Vi 
flyger öv« Eubca odt vidare över Egeoiska 
h':l\'et. Ur !IOIdtoet ren'r sig Kitlo$ till hö· 
ger, Så passerar \·i över Mytilene och strax 
därefter ligg('r Turkiet under vingarna. 

&tligt firdplanen skulle vi gå till An· 
kara, Mm de ~Ilaste d)'~ har snö vräkl 
ned i sådana mängder över Allatolien att 
flygplatsen "id Ankara inI e kan allgöras. 
Därför flyger vi mot Istanbl11. 

Diirhorta skynitar vi nu Istanbul orn;; lu· 

'\II . I",.~ I ",·hl till' I1l1k"nln" .. "I~ "dl "'.6"II, I ~ 

tl~.I""" Ti d \'~ .lIkIlT I t ~t."''' u t , Ob~~rv~ ... 
.. II "' .... an.IlIl"~r pll .. I~ ... tllr .. "m" _ F.~"rtk 

_ , ~rtHnllmn h~l .. r h"n enrl • • 

tan(\(' Gyllene Hornet, !R't gl inwlJ.ilr till i 
myllret av .a.mmllnKYttrade hll1 då eftennid· 
ciaKs;<O!en ref1c-ktera~ i n!Ofkec.-rnaJ kupoler. 

Landning (lA Yesilköy j\OI1' är belägl'll c:a 
15 km från htanbul. Den nuvarande sta­
tion:ID)"8gnaden är liten och trAng, men en 
IIY byggtlId håller på att u'>!IförU 

en kväll I Istanbul 

kan fördriva, pi m.inga sätt. men turist· 
dji\'Ulm hade nu fAu ett 5u,digt grepp om 
\'Ara själar och vi dreva obarmhärtigt ut 
pl sigtll~eei lll', Med hänsyn till den intres· 
santa guide. som f.X1I 5tiindighetema fört i 
vår väRl fanns det il~1 anledning att stre· 
ta emot. En mall JOIll Lennart Roonqvi5t, 
ABA:5 representant i Främre Orienten. 
möter mar! inte varje dag, En lAngvarig 
viitelse J Orientnl har gjort honom förtro-­
"en med folkJ>,)"ke och sedvänjor, - Då vi 
denna lletla alton - eller lAt O!MI säga lidi. 
ra morgon - vandradc Ii,,. Atmeydan 
förbi Sofia·mosk~n bort moc, Scraljen ·kän· 
de man sig förflyttad lilll't tillbaka i tiden. 

, .. 
SA Jolir .... ~II IU". IM'r .. l~k 1'1I.,~r .. ltkrll ul, 
.. Ilkl'I Il00 ..... 1' I .... ' ... no bra lin y r t •• " 

Efter ell tidig start från Yesilköy stiaer vi 
bort övet Anatolims högländer, Ankara 
pas>leras Iii nära håll. Det i r klart "ädcr 
och vi fort!åtter med lIlarksikt. Vi l>ilmrar 
Ereiyas Dag;, dcn 3830 m höga, numera 
slocknadc \'ulkanen. Vidare går vigen över 
berrskcdjall Antttauru ~' och ~nart är vi ute 
ÖVtl/' öknens iindlö,.a, vidder, .som ibla\1d ge· 
n01ll korsas av ett oregelOundrt och ring· 
landc streck - bra\'a1Jvigen som ritats dit 
och , uddats ut flerfaldiga gånger under lr· 
tll"le"dcll. 

Vem ha' Inte Ii/ngtat ene, 

att få se ilagdad, sedan man läst ITusen 
och en natb, VisjC:rligeol fick vi &e staden 
lIIed Haidarkhana lIul!iko!eu och andra fram· 
trädande bYl(lIltader men det var frAn luf­
ten. IIIcdall vi befann oss i lauduillg",~ar vet 
för att gå ned på flYIlJlatsen Baghdad 
We~t. 

En kamelkaravan passe-radc just vagcn 
fömi flygplalllen. I trädgårdsallläggningell 
arbetade en arab, iförd tYI"ska inhemska 
kläder. Mm i jäktd på den moderniI fln ­
IJlat>leu fömlAdde inte dt:ssa. intryck att för· 
flytta besökarens tankar till HarUlr-Ar­
Rasdrid eller andra kalifer, 

Tankningen "ir raskt undan, Sl lättar 
)Ö~lanl Ater för att tillryggalägga den 
sista d('l~träekan. Vi passerar Kermanlh.1h 
och Hamadall. En Ivart sträng sliLlIl-rar l ig 
runt bergsidorna _ det ä~ landsvägen mcl. 
lan de.sa båda städer. På bergJidorna si t­
ter byarrll\.S lc'rhus fastkletade som 8valbon . 

Vi K r förväntansfu llt framAt och där lill ­
ger den snöhöljda b:rgskcdjan Elllun med 
den 5,670 m höga toppen Denravend. Nu 
cirklar vi över T~ran och landar 111,ot 
senare på d ... ·u stora flygplats Mehrabad 
efter nAgot mer ån tjugotvA timmars flyg­
tid f.rån Stodcholm. 

Medlemmar av den 5ven~ka kolonien häl· 
sar ou vid ankomsten med den kände per. 
siensvetlsken Eric Carlbcrg och demres ma. 
ka i S\ltt~ell, En intressant dag i en syn. 
nerligen in trcssant stad väntar! oss, 

_tl.t." .... ".c .. 1I .. ~ r T .. tr.r ... n. n ,."IiUI Ueh .... 
bad, I boa.cru"de.. r_r .1 .. t... ........ dJ." 
1':1"" ..... 
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Nu bar 

overallerna kommit 

Alla JIYS~b lUotsldn da re 

har sina gladaste dagar just till och pressen 
är översvämmad med den ena insändaren 
tokigare än den andra. För inte så länge 
sedan var det en herre SOIlI skrev till en 
tirlning och föreslog alt alla f1yp:pas~agerare 
före starten skulle för"~es Jlled dödshrickor. 
Del behövde inte bli nägot bc~vär alls -
brickan kunde fästas om handlt:tlen samtidigt 
som passageraren polletterade bagaget. Ut· 
byggde man sedan servicen efter samma lin· 
jer och lät flygvärdinnan utdela nattvarden 
tillsammans med tuggummit skulle insän­
daren ifr;\ga troligen trivas gott i 111ft l"' . 

Amerikanska 

Flygaröverdrag 
liih'erkade av diaguna[,'ävd, djungelgrön 
parkum, ren bomullsvara med oÖvt'rträf. 
lad slitstyrka. Ej lit! fön'äxla med van· 
lig overa ll ~tvill8. HögklaSi!oig lwnft'ktion 
garanterar bii~ra pusform och IIll!etmde. 

StQrlek.ar: SO, 52, 54, 56. PriM 31: - ~I . 

ObJ. Ej ~8f/8/1adfl. Order expo i den ord. 
n ing de inkomma. F,,1] returräl!. 

E n herre som heter 

eller kallar sig Frankie Jordan later för när­
varande en artikel drkulera i landsorlSJlres· 
seu. Hr Jor/kln påstär att 9.000 nlänniskor 
omkommit vid flygkatastrofer under 1946. 
(."11 siffra som torde ligga ungefär 13 gängeT 
högre än den verkliga. Artikelförfattaren 
framställer också några minimikrav: 

* l. Absolut förbud 11101 att använda Ivä1ll0-
loriga ptan i pas~agerartrafik! 

Firma Krlstenssons. Avd. B. 
2. Pas:mgerarnas antal i ett fly!flllan får 

inte överstiga tolv!! 
3. Marschhastigheten fär inte överstiga 

250 km/ I !!! Orderle!. I 16. Hommerdal. 
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STILIST - FLYGTEKNIKER 
i!Öke~ rill vAr fön.äljnio llstelmiska avdelning hu~udlakl igen 

för utarbetande av l>ellkrivningar oeh instruktiuner (ör vAra 

;,enasie civila (OCh militära flygplantyper. Befallningen er· 

bjuder intrCllo<anta och om"äxlands arbetsuppgifter och gudI! 

utvtlCklingllmöjl igheter för rält person. 

Den man ~i söka bör vara god stilist och ha sprlkkunskaper, 

ijpecie1h i engelska. Erfuenhet av flygplan och flnmolOrer, 

,".na vid alt hAll. förl'<lrag !SIImt nAgon kännedom om repro­

duktion$tekni~k verkl!amhet räkna vi des&utom tom meriter. 

AMölmn ,tiilles till 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 
Personalavdeln ingen 

Linköpi ng 

1f§lITet.GfTOANSlunn 

, 
4. För start och landning anslås tillräck­

lig tid - en halvtimme i stallet rör fem mi· 
l1l11er! l!! 

5. Instrumenten i förarhytten skall vara 
tillverkade av pålitligt material, inte nylon 
och plastic!! I ! ! 

För oU n u l a p unkterrta 

i tur och ordning sä vill hr Jordan ha tre­
motoriga plan bland anllat därför han anser 
alt ett sådant ar mycket bättre vi(l \·ing~ka. 
(]:u, genom all , huvudmotom .. och ,den ~ta ­
bila nostn .. alllomatiskl Mller balansen. 

P unk, två kan man helhjanat 

instämma i: .. Passagerarnas antal i elt flyg­
plan får inte överstiga tolv ... Varför jmt 
tolv och inte elva, tretton eller fem är dock 
en jordansk hemtighet. 

,;t"Iarsehhastigheten får ;ntr överstiga 
250 km/ t ... Annars kanske planet smälter vid 
den väldsamma friktionen mot luften? Vi 
andra enkla varelser trodde annars att 
mar~chhastigheten inte hade någon direkt in­
verkan Im flygsäkerheten utan har i vår 
oskuld i stallet mest talat om landningsfar­
ter och \'ikningshastighcter, men det var 
tydligen fel det. 

>För start och landniug anslh tillräcklig 
tid - en halvtimme i stället för fem minu· 
ter.' Ja, naturligtvis måste det vara en genial 
id'; att ligga och kretsa kring tattrafikerade 
flygplatser en halvtimme vid start och land­
ning. Speciell! mäste del minska kollisions· 
risken alldeles ofantligt. 

Vilken av Jordarts dunkla källor 

som inbillat hOllOllI att instrumenten i förar · 
hytterna är tillverkade av nylon vet man 
inte, men kan l'ndast varmt hoppas att flyg­
I'lanskonstruktörerna i framtiden gl\.r in för 
natursilke i stället (del lär vara vannare och 
ha en förnämligare yta, påstår strumpfabri· 
kanterna). 

Författaren har kallat sm artikel 

... Flygets profitören, en nJurik som kanske 
i viss mån kan äga sin tillämpning pä den 
som utan alt begripa ett ord av vad det gäl­
ler försöker pr:l.ng!a ut svammel till en okun­
nig allmänhet. Lika välkOllImen MltT1 sakklln­
niga ocll positiva inlägg är i den stora dc­
ballen om flygsakerheten. lika ovälkomna är 
1I0nsensfyllda pekoral. 

Ingen kan tyvarr hindra hr Jordan från 
att flyga lägt och långsamt på sin fan t a~i~ 
vingar - man kan bara ho!,pas att han in te 
gör d~t offentligt hädanefter. 

R..-d Tor. 

Engalslll lIe, ök 

Dct blir allt vanligare att cngc\$ka af­
färsmän och turister flyger hit i egna sport· 
dler ta.xiflygplan. Nyligen kom det en Stin­
son Reliant till Brormna och vi l>assade på 
att plåta det eleganta planet som tillhörde 
Southampton Air Service och hade flugit 
hit med några affärsmän. 
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SAAIJ·Ul SAFI Il 
S"cnskt, 11g\'ingat, tresinigt, helml"tall­

monoplan med infällbart landställ av no:\­
hjulstyp. Tillverkare är Svenska AC!'"OI)1an 
AB i Linköping. Safir utmärker sig för 
t'1laSllende goda egenskaIJeT i overstcgrat 
t illstånd. Alla roder, även ~evrodren, be­
häller sin styrverbil även vid fullt utbildad 
stall. P lanet viker sig inte, utan noeen 
sjunker sakta och Stigl,':T sedan på nyU. S .. 
fir finns med Iv! ol1ka rnotorutruslninjfar, 
bcstlendc av antingen en 134 hk D.H. Gill5Y 
MajOf le eller en 147 hk D.H. GillSY Ma­
jO!" 10. Ma:! <kil lenare motorn kostar pla­
Ilet i standardutförande 40 ÖOO och med den 
förra JJ 000 kr. 

Nedallstål'1l(\e data och prestanda gäller 

lör 134 hk '\'CTSiooeo av Safir. De llögre 
fartsiffror.na för GillSY Major 10 ange.~ io­
om parentes. TOI/!,fulcn vid 2350 v/min är 
235 km! 1 (255 km/t vid 2550 v/min). 
marschfarten vid Z 100 v/min 205 kmlt (d :0, 
~amt vid 2.100 v/min 215 km / t), landnings­
farten 80 km/ t, stighastigheten 4,6 m/sci: 
och längsta Oygslräckan vid 2100 v/min 
1050 km. Data: spännvidd 10,6 l1l\ längd 
7,8 m, höjd ~2 1\1, vingyta 13,6 m2, !Omvikt 
580-610 kg ' J, f1ygvikl 995 kga). vingix-· 
lastning 73,2 kg/nit, cffektlxlaslning 7,43 
kg/hk, startsträcka ( IrAn grädiilt, 180 m 

I l Yarl~ rar med "trll"'nlnjl,'t'lI. 2 1 kall Ull · och landningS$träcka (d :0) 154 m. '~~~:.J~~;~~~~~~ ~~~;;;~~~ 
titor IIIIrd:thla förhAllantlen öku DI .... I 80 kli:. 

K lipp häri 
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GYRO·INSTRtJlUENT·PROVARE 
lUARK II 

. ' RÅN DUYANS AEDOqUlPltlENT 
Bryans Aeroquipmenu instrument-provare Mark II dr utvald liV Brittiska 
FlyaV8pnet för mililärt bruk, och den visar .ig tillika vara till lilan för civilflYiet 
sbom en oumbärlig del av utrU5tninaen i ftyaflilts-verkstädcrna. Det lir dcn 
billi"aste och miMt skrymmande av alla apparater för provni"a av inSlrument. 
Den Ir fast som en klippa och hiller under lA navari" flitia anvAndning i alla 
slaas klimat. Den kan brukas rur provning av azimuth, alrni"" slingrinpr. 
stöllt. alll på en och samma skiva, 10m inställes eftet' behov medelst klart 
markc"-de kl'lZlppar. Skivan har krampor för fynl. innrumcnt. Dcn vlll lar 111.110-
maliskt och. har en hastiahtuskala på ett fjlrdedels till 8 varv i minuten. Den 
är försedd med en specialbyud klocka, som ,ör kontroll med 510pp-ur överflödii­

Bryans Inslrumentprovarc:s frllnuta ejenskaper Ar:­
la) Den lir kompakt och stadia ; 
(bl Den lir billigare och mindre skrymmande än varje annan apparat för samma 

li l'Kiamål ; 
(e) Den utför azimuth-, girninp-, slinarlngs- och stötprov pi en och samma 

skiva: 
(dl Den vlxlar automatiskt; 
(e) TidtalJf\ingen av proven sker medelst en spedell klocka, som IÖr stopp-ur 

överflödi;! ; 
(n HutiahelS-Skalan, från 90 arader (ttt kvarts varv) till 2180 srader (8 varv) 

minuten lillaodoser alla ansptik vid proven. 

FörjrtJgnlngor om snara expo"-/t~rallstr 'Ordt s/Il/Itu 111/ 

BBYANS AEROQUIPMENT 
WI LLOW LANE MI TC H A M JUNCTION • SU RR EY 

',' 

" . 

• • • 

LIMITED 
ENGLAND 

KonJlruktlJrtr och /1II~'trkare av alfa slogs jlyxlt/asklns;nstnUlltnl ad elrktrisko m/lllllll/{slnstrllnJ'nt. 
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FLYGNING. F.I.l.LLIi:N 
Fort.. fr. sid. 16. 

Onf ,rnl K/,or l(I),II',r,' .• "lu ~lmll,lllC t Hr 
o IWUh,lr •• lr jUllk"rllt ,,~b lek., "'·II~lfL),lI.re. 
b .. lijtt fllr Itt u ,ul "r~kltll fjl.l1~nM hItlutI" 
• lIr ... B.,t Ir filt tll'nnl k.tl'tl'0rl tlylCUY 10m 
<I .. n hi t Irllk.~" .t.lrlt. I b"I'1> "m .11 nA .... 
aY d.· g ..... ,A,Ifn . kan fIAl n • • \o:n ~utl. Vrl· 
... , 'I )·K,r,' ... ", Pll:Nuj,,,I.-1R KH ~IK milt UI'!' 
bllln.1 'J~IlI'II ",,,,t ,'II IU"lIt I •• '.' (IYIII,I,,, 
l bl~~I!/t ,·R,I .. . ", ... t n~Wk •• ut"lkt ... k.n (ör· 
n.~,k. dy~' tll'II"InK,'nM '011' fjlll",,~ .n· 
~,"'ntll' ull.botllK ~kl(l .. .v~ra ... ju nU'.' 
d.,,,,.,I.k. r" .hAII.n",,", l r . 

Att nI. h ... . . 1 .... lr\.l·IC ...... I" .. l,'.net I 
tullll'OIl skh-k nMr III kon, ,,,,.. till IAI OlM 
,ng. A.,'. , I ~t , •• jall (Or I{lvel. "arJ~ hbl ' 
kr." ,><,h ,h'] ,IRr.v klu kO"'LnI .tt I".hl .. • .. 
~1I .. hl'lol .11111 mnlOtn. ,·tt.·kt minIkl. j u 
ILlIlC rp "1'1' ",.n knm",rr l .11' lunn . .... lutt: 

l fjMIlI •• k' ...... h del 'I_I .. IU "OK' IH 
.... n billlrr ...... 1. I'~ .. M .... tl'·k.ut. lk' .. rn.. " •• 
Inh' hly" 111111 rl"" till ~. ~ I,A FtII~lIn. dHr 
tI" ~"I" Iijllrn IIJ"'nl'r~ ,," IIIl't",).ololl"" dkerl 
nl"'~ '~J .. l1jMII"' .... 11I,'d ,·M.r.·tj'.OIl1Ln~"11 t(lr 
<Iet (II"r~,"· ~"m ni ,~ .. l ... r "em~likll . 

lUll .11I1<t I mllon,,' yt1k~n ,·Iml.lkt"tn" 
~om ({I. ItIlUIII'I iiI' rI"lInd~. 0"-1> ..... M ... I ,t., .. · 
... k'LII"k'll l ',;rat. "a II<I till .11 u"d.-lk. 
n," "'-I'I'. Ju hANl ..... d~1 hl~ .... r . d~"lo Dll'r 
mbtl!' ni "k)" tJIIIl'o~ Ibldor. Hill' m." f ... 1 
t ett nrd"nlll"", ner~""l' hJ~IIH·r d~t k.""ke 
I,,'e hu. ~I<>' ,uotntt,tr"kr Lnll" hft. tUt 1111' 
(1Irtoil''''''Io'. :'1""'ln,I"""1$ fHknl"l/.'.r "Irll~k~ t 
.IK ..rl. IMmllll~u hölC' 111'1'. "fh ,hoe"ulunr 
rll . eknn,,"" . _dYII"'il'lI.' " II bt. bit burt I 
rlndrlkl"h'il'"n . lUll ~ • • IRrlur .... rnrck,,1 
~o '" ",OJHlft In\ lu .... rt."ldor .... lll'ua mt'tlrOr 
"1"111'1'111/."'0 .n ,'r kUf" k"Ln"'~r l" 1011 k.o· 
kil(. ""'II lauK"11 "IiK"" Ar u(" ,1"11 .8IH""' ... 
T a Ifn.u~ "mvMIfIr 1 Will",,: Och rtYIf I'" 
Ifod "nJ,I : 1I~1l .1111,1 ,.~I. I'~ ,·a. ,h'IL llI..:r'· 
IHrllng •• " tIllOII. Ilet II' I rt'If~1 ,Ht nI .k.lI 
81)' •• kouo ,HI, ni ... .. Illlon .nlet lnh'lf In~"tr 
I."d •• ty "I f~r d~t"lI'd Un ...... IClldtlrkt 
t .. llt ",n,nnl<>l'I'1 n ... ,III "JII.rn. "UUI h.". 
k •• II lflf' •• 1Kr o"re>. Ik' A. o"bA mul d.·" 
"\'" 1I!l'IIIII1,I,' ,I"h'n Iv 1"",I~k al't'l III ""'.I!' 
II"~ ulI". k'· lrk ... • Ju oUIII'" III nr. oru I,l.n", 
JltutRlLlfl k"",,,,, .. In I "n hI.ua"d,· " "trln,1. 
• 'G . att 1,1""a 11',11" cn >lAtt.u ~,·n "lI bör mlu 
alltl<l ra .. ll ta IJU'fr . tjll ll k.",,,,ar" lI I 1I"!ror-· 
t il. ~ t. "r.d,·'" .. lnkt·l, lY 011\ n,.n KAI' I/lIC' 
1 .. lIk"l Ju Hr t.1I1'1 I"".n mlln U" hllJd 
rtlH RI.rlt' " "U"r Rl~lau II1ln rt.~hlt+'nt hllJ . 
d~n ~ttftX f(1.r lal1d nh' lI'tlL11 l rllt "I1Lk~1 1I"~r 
6n fj/lllMld a d IIf ,I~t Inl~ I<ilkl'r! l" m • ., 
hlllne. MYllr,ga 180 KU,.I". o"h " rit' ulOI 
tl.l .. n lIt-d.n f,' . I"n." d\' ~krovUIf •• "·no ... · 
ao.n. tu "la",,1 I t .",n. ;\h'n dr! bRIta Rr 
"ni n"n k. 1I lAt. bli l" \l •• .., r. Ih'H rJIII · 
rylC/I'.1' I,A IAIf hlljd! '['ro t (~. h .. ,· ." ,I~I Il. 
k.v hlKnt I U ~I.IC~ och 1I)·I. rna harI rllr 
~" .. lid.,·, Yl. ~11ll11 nRr ni .<"rt.d,' fr,'n 
]o"j~lInb ,'11,·. A"': 
'"' p.... ~ft.,. lo,ndnln'~I,I.t~~. _ .n~" 11I."ta 
l ", .. t o .. lId.,, ! 

All lo r i. tld .. n vet. Ut , I ~ bb,. ]."dllloll'" 
mllJIIKt", lc r'" tln n. Inom ,h 't u)'~~ l"~~'" 
rade "mr~",·t hllr ",,·tt Ud.'tt ,'11 Uti. hUM 
va.j" tank.,,,I,· tlyll' ..... I 'A .. In", rn hll. II,." 
fl i .. t !.>eh ,.I"'"t titt. l't wr .Joa.lla - lom 
t1~1o: a ... An . .. "" _pi ".lfJ~I1~' - ""'n •• " .. 
d~ tlllfru~na n~h JRmnMnll'"'' m y r.ru . k." 
<\UK'. I nlld,.lI k.n n,a" hw ,."d. I.A Jim. 
u. tjiIIIIIlatA,' •• dh IIIlLn t ' ", .. Untlll IL .. I", bl.ir 
"ndvlk. "" l." d. om Inte wol"o Iy~n .t arkt 
"d •• Ulö.lllr .'wnl"t·ll. kulllIr nch "tol,at. 
I IfrAd,l"r r~r m.n .lltltl \'Ir. h"rt .. d" pi 
ol>\:h'KII". Ilv"rruknlnlC.r . o1'tuflum alltlho l' 
.IA tll'tt. ~.n' D1'D till .. " !!ntl. vit ... A. j~m" 
m.tt •. Fon 'I'cclrll &or" IJu"rt1,I ~k tll'a .01· 
KIIRIIlI'on k." ..... hr. I ~Ad.nt 1C.,hlllr • . 
1 •• n,I"lnlC 1'11. en orllrt RnlltRekr !.>eh 1 hlA· 
daKe. 'r ,·U bt-oIYRrllgl hplt .. !. l ian k." 
,·mell!.'rtld kl.rl I IIf gaMk. bra om m.n I,, · 
rIk, •• ~tll' I,A och _KUr. I IJI,' Invid t-n wt.lnd. 
k.nt e ller vlal"rrig. lI,erbu,ud t'K~t , Itl alt . 
gnt 110m ka" bJIII" l'n atl '-"'el1l,na blljd.·u_ 

Ik uo .. fil. I l lIp! 

,\p'O I'~ ~jll.rnl _ ,,~t .A .. ol .. " !H'l.J" Ih" 
pA .nlltH~kut lA Itt dllt fr.m pA d'l'(a.". 
hllu 81.11. och IfO.l~ unde r .""0 Mr 111'" t. 
I lg I likt tll. ID ' o~h ,,!tOIl I,.hild,ar. krl nK 
vllk. dell I ... n kan ha tII ......... t •• del •• k 
I t llp luU,," u nder det 100'" t.k t/lln.OdP 
InOt lek,·t) IoIn r loIU. Het k.n m ... UI ra ,llk 
fil. ~o kr il l' IIvernlUnl ng ",omhoR .tt I 01111· 
d an 111",1. 1Iit. 111.tae. lOn, m.n Inte kl ""., . 
till - om d,,1 M. atl1l' J'" hell ajön k',,~k,· 
min aIU". dill' med lin erfrUl o, "tId". oeh 
Int~ nrk •• ko mm. "J'p t ll r t4n I 8'l'nlnll'"n 
ohta mn.I'O" (0111 • O.. 1I11'K~r I ... n. rlld·. 
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m •• k~n och II]anN' ht .... unh'lf l"t,. .~da" f r" . 
~ll IhJAI). Ilet I,ar ~kd .It .. av ... vl.d. nit. · 
rlll'hrtrr t\:lr en " Il .. r " 'A m." .11 ,,'.n 11rt · 
hlll/' ... n"" .kldorn .. uDd ... ~IoI .. r trAo I •. 
Vou lka hllnl udl ujHnlll klU'1' IOh! mot .1111' 
IrlLn m.n hR .tt utUnll'a ngr ruin hill' 
IItr (II .... k labbf(1." nc h djup Jn •• " Ö. Um ",.IL 
Inftatl-' il'A ner IlA en ohek.ut 1,latw ol'h h •• 
.olcdal"", tOr", .. d" .tt ~"Iln t eK I I' .!JII I' 
<x:h Iii. d ~r det föntAndilIt a" I."d. "' .... 
IAIC .tjlr ! och 11 I1 ,I .. Ik. InirI tt. (:Ör 101'111" 
Inte mr will ....... "g.r I'" mArk"", \' lIk,'1 k," uhl . ~ö",h" ~khl~'.l ,., . 

Me" ""da .. akll" Al upp _ .... h II. 
d~t "II. kh,hh'öre rUH dJup Wunll d ".,,"k .. "I folr . Utll dl. ~fler all ,,,. 
p llljl , .......... h IIm .. k . ... . ... I nl'" 
t olIdlIII ~akta "'Ik! n l rfu , bli. "t 
tn~ h,nd. t o o lllla" I r.n Ild~m.rk.· 
I~.""n • . II AII ~, till 1.1"I_u dl, drt 
flnnM 'ntk t O.,h rh ... .-11." .. 1111 tI." 
plut" dIr "l IIrn n~. I"nd .. och t . .... 
hu~ M"IItH.I"\II .. n.'~,, or" dy lik! Il. "' 
l.nd"t .... "IIII .. ". ll,.n .-ar t I II. t~1I ." ....... "m. 1I.,,,"o.- ,,o ... ,tn. h,nl" n t 
.!lll ... pI"" .. ! . T" I. 'ö ..... k ... h .. t. okul1 
nm föl' .. . . " n I" ot".tpl" I •• " h""" 
"lIk" t 8, .... 11.<1" nI Mml""I .. "" t "lort 
."tr. "kltll rl,.l''' - 01 .. 11" k .. " "" tyda 
rllddn",.t Ilr ,,. tnt ft ut .. "tilI' d.,,, .. 
oD. r'd~ ! 

" •• In'e dun"lrl_tlg 0(')1 .lI trll. nyrik,·,,! 
1.111 Ull .U I'" 1ft" !,IiJd II'ft M il nOMa IlA 

I,].,.er ..... m "I hll.t ilr rulll!! - t l"K ,lrt 
"fI~trilo,YI.,·t,",Io' 1."h(lIlt'.I'".~,·t _Ud". '>111 

AnUILOl'I I J~LL1tl"'lIl. ,Wr till Och mr.,l ml1l · 
t~ .flYIf"" n",d .hjllru.lark •• n'ol .. ...,t ,·.rh 
uh. III ~t."',. k ... r .. flu I Ultllr nMl1fftn ll'.'n 
... ".'linK. . ~·örrUIl·n •• 11. I'. I . Ir .. ,,'r 
,~Icr ",lod ... löll1.t. I O III "al"A""~ ,, ",,,n.,, 
IIIU'" Uf'h flunn"lJtotj< I "hterlCöU.nd lL.r 
drI vit 111'11 hJllrl.t I IIml"Kro1wn 1I~ ,,!nr . 
rllll'" j .k,'IYIf"rt'. 

1':" nk loru ni knnll;r lntt' lUnk! I'A: um 
ni rnrlt.raDd.· flYIf~r ot'" OKonmHrkeo .,\ ko", 
IlIftll .11 10I'l'ar". I,ft nitIlIl'K.II,I" t lll11 Ing • • 
h,nd. l . ritt. hflIl J'u"k'~" ' il r 1,1."tlykt .... 10 
Itn'l,vut 11,,11,'1' fB I' 111"n lnlf. l>ert>\'n.ko "~l 
ILnr IAlI't III tl YIf" r u('h lin. nit .. tumtl, • • 
IIlfll.ILt"· (Jall. Oln rJ~ll~n rakt framfll. Vi • • 
",'l IIl1'lCer "lira _~ Kr rfi,,~ nKn lltn!lrkl'l ~"" , 
•• re kInKt,· r""~,, J"' d,,"," fjlll . Om ni Iror 
." 1I0rl~out~n M. Dm. 1I .. ~ ,t tOI' I'''o kumllle • 
l,l.ort ra tt ud tl,·t Mr I M~II - nck d ol t.n 
1'11 11Iilt,l\jrl ...... r .. l' loneb ilr ... IklIInI' !.>eh 
kltutrof. 

I.utten Kr ,,4,,01 IlII\Dflrt' UI''''' I d .. v".k . 
IIg. tjAlICIL. u.fII. den n,llIwk.de hKrkrltlclL 
ro rdrar ak tnllll,,·t ",,-d ",,~1I11l~t. !!lartMtrMc· 
k.n blir 11I1L1I'.e, och m.n hö. ~tlg. I f1.cka.~ 
"I"k,,] till uel ' JKIClnd .. bllj d Ino." 1111111 IH'l. · 
lir ullnK. t .. j In I " ..... Iod~on .. l d"ul. I •• "" . 
"l,,«u I,A ol)t!k,"I. 111111:", l "ark ,·Inll . 
"h . .. I"d ~ll"r kyttlgl "Kd~r bn. Je1iru ,,'t " I 
IIA","t .unto. I,i - .. ch 1I]!tlvh,kel" _kall d~u ' 
rat lonla h. ,·"rlt nft!!'ol brantare ~II Dorm.lI . 
II<'uI det.1J,·r II'llll". nhmaMt I de y~rkllga 
"nKrlHIl~" IIIelI k.n lI'OU liK"" I,A ,nl,,"et 
ar ... nllll" .IdKtlMlI~f1J'II"rte. fli •• " anriln· 
,tu .. hl t",hur . 

"t.r ~ikl lir ,." ruttor f il . _~I;,'r tI)·II' · 
nl"lI' I fJiUI,·n . V1<1 1"(II~lIil' alkttilr.i1m.IIl", 
Kr dN p~ ,I''''n all 1"''II1''t~ nm ",an Mkall 
tllnllk. II ~IIC t,~," 1111 b .Ken ~1I~r om d r t 
lir .llk . .... Ittf il'A uer loA fIIr~t. hRo , . ~JI\ 
UI"k , I ~.vl" h.,,, 1111 rl~kc ll rll. ,till')' 01 
.101,10< In I moln.tIlJ" r I .ro all .t" II ... """. 
" .. II hll.~1 l"t.l. _ ,1 .. raM • • " I.a ~Id. ka" 
y.ra Gn'l tut.d n,oe. "U fjl ll _ld • .• . 

I tJ ilU"n hill' dl'! I",,, rrAlI'a o", ".>' IICI . 
!lon mt'tl r"k. knupr .•• lIld rllknlng. "d, 

H~rlir.r : 

8K ,\..LA.MODF.I~LB}'''~G.; 

Tanken att berika tlen knapphiil!d;ga 
s \"t!llska moddlflyglitteratut'en med ('11 ut· 
förlig vägledning i allt vad skBlllmoocllflyg 
heter ir utan Ivh-et en positiv idc!, \-1 har 
illle blivit precis borukimda med böcker i 
d"n \ilgcn. Frågan är ~ om inte det '~.!,­
rit lyckligare om Lindqvists förlag gett up'p­
draget alt skriva ,~kalamodellhYJrl{o it 1"1' 
författare i stället för att engagera tre. Re· 
sultalet v«kar i \-arje fall ganska hafsigt. 
Boken 5alrnar »511il9 $lväl t1110grafiskt !10m 
iII ustratiol1smä~5ig t och d~ är inle ulan att 
man kOllune r att tänka Im att j u fle. koc­
karo~"", 

Som den föuta boken i sitt slag hat dock 
Skalamoddlbygge även en hel del förtjäns· 
ter. D('n innehåller ell mängd värdefulla råd 
och tips och i ~ynncrhet tlet förda avsnit ­
tet WIll handlar 0111 flYRande ~kalllm(>ddler 
kan rekommenderas. Det är t:'ft1el1ertid för 
många fel nir det gäller den lekniska ter· 
minologin. Dessa brister torde bero pi. att 
de t yl författare, Krlluse och Valan ti, som 
SV"drar för det 11I~ta i boke!l är finnar. 

Bokens ~ Iörsta förtjiinst Io.-de vara deM 
strä"an att populatillC1'a skalamodcllflYJjct. 

Sul/e. 
SwndslrÖ tn, Krllw.J~ 0(11 Va/Ull/i: 

SKALA~tODELLBYGGE. 

Lindqvis t ~ förlag. 

u.kt. tlO!'t h" "ch tllt u lln onl orl ... ,,,· · 
rlllll' ert ... "U "en,·r.l_lIh~. ellfr lu.I.,t.rll 
m", "ollt.nlll'U"klp.r ""III m~" hel~t ~lIkt UI 

IlA k .. tlu fi ... fl"K"llIl\'r". At! hl kirra" I 
m"''''''1 och hl K hIlJd.,rtrornl ""derKl.""". 

".",1 rilt! k.u .... I ",yck,·t vArdl'flLllt. IIk~"nL 
Iv"" .It r,," var a ll . tu.I" .. t alLoo.· . O('b 
"' ''II'"r IIlfll'r.r . O,u "",tnrn .I.n" .. 1.1 IUJd 
hllJ.l kan ",.n I,,,,,"k.- I IrlLdfl)'kl t. ~ II' rr .... 
,Ill t"lk 1 Mtlll"I rnr .fT I,A m AtA land. VA 
eu .,1\ ,,,tu I ,·Iltlmarkeo. DMrlllr II . "t'I 
.. ck~A .v .. Ikt Rtf 111BlI ~it ortl .,un mO,lIl1't 
fln.:". t,ft II'nd hllJd. 

NII itr det k. n Kk ... AKO" ","" tyck .. r .tt J." Ar C" rltll" o l y"k~ko.I" ~<l n, 1Jo!h.ntll.~ 
fJM lltlYil'nln"en .1Itfll r "'rc:k" 1 LIr nlldlaml · 
UhlICU)'nt'""kL Ilt't h.r l .." rall wt .. n fil. 
Rit ~tik. h'JalC. en hHI~"n", rt!~I""k' rö. 
rjillen ~.lL1t n"'lt ,11'11 .Jnil·kl.ra In. k"·,, 1111 
,,,.,, hI'll t·nk .. U 11llt· ~k.1I "lira o.".ronals 
la,,'t"I"If' •• I.A "kllmiII ",u,"",I,·". I,,·t rll"k,·. 
.tt IIIftlL bftller ~Ig l IlIf"'n dU. : 0", [ttILl"! h •• LLtrynln'.. lnombn.tl. tö . 
p' .... onKkld .. r 1II~~t~ Ilid." . U" ", .. l!. Alt 1,"1 •• 
I .]JUI' onll mlllllw ~tt"r eu "trl.".I"I"" ut ... 1 
I.' •• t" ... " Dlotn. t.r tid och I;tltt ~r: 

Ihrhrt "lhh,' ru~t"I"1f hllr O~kM" ", .. dm'I •. 
Hlttl "cb "ff"k'ln .ak,·r dso", utr •• juk· 
vtlr".ml"· . 1rl. metakllk .. , m. )1'" k. n .. Ira 
..u ""~,, ... ö ... ' .".". ~JL"r ( •• k'. 1"0 .katla" 
k.lllrlt tA"1f tAg. 

t'jlllflYK .. h,):'ea If l'tt utolUordenlll!l't ""I' 
- ."m m'" tAr bAll. Il' med IlInlCTe u 
fiinlktlICM.t' IUftU Ilrl 

Aktiebolaget Perforerad Plåt 
Storvik 

Tillverkar 
plåt ay 

och säljer 
göng.e alla 

perforerad 
metall.lag 

Tel. Storvik 312. Telegr.: "Perrorero.dplcH" 



-"-­_ .. _-

Nu kao Ni lå deo direkt i bre"lå dao 
full m e d "ärideos bästa modeller 

F ......... "''''' .!an" .. 1 ..... N I p"'''''-'''''' pi MOI)EL 
AI&PUNIl hWI _ A_rib" I"" .... d ...... dellll,.c1ld • 
• 1 ...... ~ .. ,,111Id ar .... je nDmmU """bl ....,.. " ..... 1._ 
'''" .... ''' _1OlU. , .... d •• 101 •• " ""'en. pli mMen_ 
b .. u,,,.frelllu. "ann • • lau", ...... III .ldGr l .. ,,,11. _ 
'OIO ...... lle., Nlkli'·ntn ...... /tnln ....... 111 I . I ..... d •• me-
rlbruk .,1. H. , ..... ~Il-' fl ..... ~ I d", .. " "",me .. IF Ile-
.lr.ri .... I" ..... och tl .. I .. lI'u p4 "og .. !>1 ][I'GU_I, l_a _ • 
.... HDea ", .. _. poo,aab ......... Nio ....... h .... _e1I_ 
b' ..... re ... . p fllrhl ar ocIr.oI Al I,o,wl, ")rodd 11.1 . """",­
New.ld.\<=r"' _ dec k. dI. .. _. ba fl .... "pp d. _ ... 
a,.hece ...... I .......... deUb'II' ... .... . ldeno. U"pl_t • • a . _ 
.......... - .kleluo db'b h. "re" " meraU.a.kll""n .. t" I 
...... VA ~ ... NI ..... oIllu.... •• I u . •• .MODIU. 
A.l8PLAIU:: N~WI. ' 

i.IIlN1rlll ..... rtt: ~ 
Dr.r e. ben.ln· 
modell - :u. A. S. 
Ila r bHt.I"ttIlng 

M. A. N. 11011 .. I 
liI.n"mme. 

1, , 5 I 

Do< fOrdel.klta. I 
prenu me.atlons- I p.11Iet fOr 12 "um· 
mer I r end .. t I 14.60 • 

USA. _ 
be." . 
grA ..... d 
kupon,cD 

~b ril"lqrlt titt 
" Rlmbl" r·. 

LIt. om tö .. " 
~1l.ldltrllr«' mi· 
Itl .. e. och .. d d, 
t unde p .... t ...... 

OIl·B·Blrd _ ell 
I me.l ka nd: hel­
h.J u ·roodell 
Il mpllr tör or­
bII I'J.re.. 

011. en tnb"d~ propeller _ 
l id. 31 finner .'1 
dit "m de ... .••....••.... - ..... 

FIrma Erik We"DlaD~ Ode .. gara .. 36., Stoekholm 

Und~rteckn.d prenumere.ar bI..me4 pl ?dODEL ATRI'LA.S lII NEWS 
under . 1.1 ar (12 n.). K •. 14 :110 1,,1111 ... l po.t,.l .... konto or 25J.8(1I . 

U"'ertectn.d _Ulk, Urmed .... u. (1 :~ p. u .l ... :UOI)EL AIR· 
PLANE NEWS J."" •• lo"m"", •• L lhtd IndU .. l po.lrtnl nr =1801. 

Y.mn: 

Adre .. : 

Postad ..... : .................... . ............................ ~.J)"g ;;· f' 

18 års yngling 
~:" I t\· lr l"g lom IItB<". eD 
tI"IrI" ... ~nJfinkur~ "hl NI\I. 

~om IKrllnl{ "Id 

' IYl'tekn].k 
Ill'Lk~r ],l1IK 

'l ,, ~ k •• I'I., ~ 1"\ I n~I.""".nt · ~lI(>r "''''''" 
t ln", .. k."I"1< ~ ... t "t.,1 Mo m Ihllug. S'.r 
Im s. ' , In l\ h". l ,mm • • I ~b)·. 

2S 

FLYGPLINSYERKSTAD 

N J\.VIO N PROVAS 
Hos North American Al'iation Ine. är 

det full fart p<\ tilh'erkningcn av det fyr­
sitsiga rcscflygplanet NaviOIl $0111 är fab ri­
kens första ej,'ila f1ygp!antyp. Im1iln pro­
duktionen satte~ i glng fiok Navion genom­
gå yttersl noggranna prov där fil,brikl'n~ 

alla tekniska hjiitpnR-del logS i am11trl!k. 

'h'"" ~~ .. n ~1"".lk hIlJ'lrn!lt".~ ~"n •• 111 ... I 
.. .. " .. li nol.-. vln .. ~l>f'ben .... h il . ~)· "k.,," ....... .. 
, .... d d .. klI m .... " •• mn Ii ....... n' .... .... III .. , ... 0._ 
~I , .. ,. I fI,·."lIo"l" ""h ~om ..... 1.,".". ","1 ... _ 
al" I". "rh ."d ... g"k .. r n.Mn , ' 11\ ko .. 'rnU ....... . 
~ .. ,n"dl .. 1 ... '" "0\ .. ",, liV kllmp."r"" "'1' e n 
blid r"l(l~t .... tIH drllM )·ttrrd IlIln811 .... hut",_ 
"' .. nl .. 1 d .. n n.k' .. fI,. .. IIIIJd .. n. "I ... r_nd ... , . 
pi .. " .... Iii . ..... .,.,..1 ...... 11011 .. , ... 

ya. "u ., .. d" ... l ullal.llmmu." .. k.I .. " vi ........ 
""II ,.,..k. oo,..., n ph ....... d ........... " m .. ~ ... ,.0\,,, ... uldt<-:. vt .... ,,,,rll ..... um ,1~.~lllr'nnn " 
"", .. I.uklt .... ed ... "11 ..... 1 fil ... . l 1nrl ... fl,. .. _ 
. In .. "n rrti.I.~ •• d~ hå k"m .. . n • • ~n I , ·In .. -
~lI"'t .... n .... Il .. n t ".opl!<' •• d~ ..... IrAd ..... Ikl_ 
"I". ...... ...s ... ' ... r "Id " lik.. fI,. .. h ... U.Io .. , .. r 
""h II. '<11 ....... ,. .. . "" ~nnde m .. " ,..,01 .. " direkt 
"~ 'ufl.t . Umm •• " .... Iktn" •• pnde. nll .... 'iI._ 
hAlI u nd ..... 

G."'jf Knb5. pr" ,·fI,· ..... " vid l'> o .U. ,\" .... 1 ..... 
Avl.Un". I 16 .... 11 ...... pA p ... lol'· ...... liV S ._ 
Tlun. I n.trlln.enlbrld"n (lA dr" " .. okI1J .... 111' 
.!lll .npvli.l tri" ""rle" ... I"" .. ". , ly '11. prnv. 
fly • • I" ..... " ...... e n d rl e. l n. IMI."menl 
Inmnn'e .... ' • • Cndtr fl r." I .... n .e.blreT •• ,,1-
.1...... •• du .... r tn I bblne" ... n"te .... d 
k .......... 
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BE.KA "'J.'ol'dön II" 

D ell i förra numret 11\' FLYG jlublifC'ra­

dc illUlltörkol1struktioncn har insj)lrcral 
~ t\gatol1" til! eU inlägg i "år spalt :.ama­
löTen k()n~ l rU!e ra~. Han ger följarIde bt'­
skr ivning p& sitt jakqllan ,TORDÖN II, : 
För att uppnA mycket höga hastigheter 
fordras att !)lanC'1I \.lalllas ned till ('1\ mini­
mUlII 11\' fruniyla. För all nå detta har 
,TORDöN [I. ri tau 50111 en flygau"c \'in­
ge mcd ell kroppssektion wm är lika med 
reaktion~ggreglltels gen(lmskiirning~yta. Fö· 
raren halvligger i derf ~llclsiga nosen \1l1d" ,. 
en ~äkerhetsruta som Illroger fr; $i\.:1 UIlII­
At och åt ,idorna. FrOl1 l~ikt~l ombeliÖrje> 
II\' ett lM.'ri&kop som samtidigt tjänar ;<011' 
~iktc. För 1\11 upp,,!! dc ,-c rkligi höga ha~lig · 

heterna har planet förutom ett reaktiolls­
aggregat även utrustats med tvA i \'inKro­
ten si ttal)(1f reaktiousrÖr. Pb.n~1 har föl· 
jande dala och prestanda: spännvidd 9.0 m. 
liillgd 10.80 m. hö,,1 2.85 m, \'illgyta (':a 
2-' m2. ma)(ha~tighet 2400 km/ t. 

FLYG 5/fT 

I förra numret utlyste FL VG i samarbete 
med Teckningslärarnas Riksfi;irbund l'll 

~tOf teckningstävling lör alla Nordens ama· 
IÖrted.;narr om de bästa flygteckningarna. 
TÄvlingen har redan vackt stor upprnärk­
~'lmhet och av allt att döma kommer den 
alt bli en jätt~lIed. 

' " ' .... k " .. n, .. pl .. n .~ ..... ntll .... n ~n .. y"k .. , 
.fA, k"nol m .. n .lIr m ... p6 d .. , . I t! ~Om , ,,,,-k . 

" .. U " .\, .... ". o ... ue hAr .. , .... bll~ "r' ""'y'" 
11., 'ill .. r ... 11 hit'. d .. , "'U. peu .... k'h· .. ' 
.... h " ... il lI. I>." ...... U._ ..... 1Ikl."" opp ny.-
"I.n .. h li n ..... _h ' ...... d ...... OU kOlln.H .... 
". ~d 11 11 .... ' · ... Int....,.." .... 10 blhJoo ou.br".,,"'" 
lO" d ..... 1J ... " .. f5h' " lI.r " ,. .planr' I .rort bli, · 
J .... r" f"rm . _ :'Iir" .. n r" rnk. ' konlu •• kl .. 
11 11 " .\ ,\ 11 "" 1 .. ... ml hl h,Uho.".". I .... k· 

",,'..... dr.. . " .. I hI1~.I. orh d~n Il ndno I 
h . ... h . 

Klassindelning. 

KltiS A: deltagare över 15 Ar (födda 
1931 eller tidigare) . 

Klan B: deltalare under 15 Ar ( födda 
1932 eller senare). 

Teckningarna skall föreställa befintli,a 
(verkliga) flygplan , civila eUer militäMI. 
trafik- eller sportflygplan. motor- eller 
se,elflYi plan. Teckningarna fa r utföras i 
valfritt maner I Ivart-vitt eller i ( ii1'( och 
ritpapperets format skall vara mhut 15X 
40 cm. Varje tävlande fa r delta med högst 
tre teckningar vilka RUa skickas In 5 a m ­
t i d I g t och adresseras till .FLYG-teck­
ning_, Tegnerptan 35, Stockholm. 

Det är allt"A bara att sätta igAng och 
skulle Ni händelSCI'is sakna motiv rAder vi 
Er alt uuder tävling~tiden läsa FLYG. 
Varje nummer al' FLYG innehAl1er ma,s5Of 

av goda typbilder. sA <kl är bara alt välja. 

Under tävlingens g&ng ]Jublieerar FLYG 
i varje nummer 5tiekprov av de teckningar 
!lOIn skickas in. Dessa publicerade bidrag 
hOlloreras oa"sctt slutgiltigt pri~. 

Glöm inte att ,~ tl'Ckningarna ange tYll­
namn jämte Ert eget namn. adrClS (skola 
och klan) samt födcbdr och tivlingsklas,! 

Flyg­
försäkringen 

ordnas 1 

~F'tG'iA ~ l STOCKHOLM 7. 

"" 



I 'n y e " Inuna 
Fönlilr. med. FOI'Go, och Ni lIt,n le aU imllUln förtvinner M)rD. lenom ett 11'011511,. 
Den._ medel !IOnl under bela kriset InvindN av ameriktmlka armen och f1Yllet, liAr 
nu till ueJl8k, biliAtert tjö.! under den kall. lrllidel:l, 
FOI'Go förhindrar imbildning pi huldan u ': 

vindrutan I hilaJ . lr.yllfönllcr Ityrhytkll i biten 
,Iuö;on , iJurutan i flYlplan m. ni. 

FOI'Go anvint Vi ut,id,n IV al .. eUt r vindruta förhindrar droppbildning - regn· 
vittnet rinner IV. Pm pel' komp!. &alt kr. 3: - Enkelt III am'ind •• Säljes i petanform. 

~n"oI.tnltf' for Swerip: 
T~I. ' Uti" 

II"" UUIGGIEI , HIIER • BlUlklblflSlOJI13 • SIOckbol1l • 

( 

30 

• 
~ 

Sfamllyglörare. 
Ynglln.lr I A1dern 18-21 jr anllias vid f1y;vapnet för utblldnlnl 

till fast &n5Uillda Oyrfönore. 

Ansökan frAn den som har folUkola (mottvarande) buändes till 
Chefen för flygvapnet under april- maj mAnad dock senut det\. l hUUi 
utbildningen börjar omkring den l november. 

Till 

Nännare upplysningar vid närmaste arbetsfönned· 
IIng eller frln flygstaben. personalavdelning, Stock­
holm 80 (namnanrop: . Flygvapnet. nr 2M eller 255) 
eller FörsvaretJ arutällningabyrl, Stockholm l. 

Flygmotorer fordras 

Förstklassigt gods, 

som blide konstruktören 
och flygaren kan 
lita pli. 

r.. JII". . U" 

Sj~~~:: egenskaper 

Vevhus 1111 
Fln mo1or 

\ 

Vlk1 c:a 115 kg. 

B röd erna 

SÖDERBERG 
Esk i lstuna 

YIlIA IR PLANEN? 
Ilkntifieringltävlingen omfattu denna 

glng trafikflygplan. Nit Ni listat lit vilka 
typer bHderna förutilltr kail Ni skicka in 
IÖJ/lin~ t ill FLYG, redaktion. Tqnirp­
an JS, Sloc.khoIm, senast dm. lO mars. 
Skriv pi kuvertet ,Bildpristävling St. En 
tia och tre fem.nor I pris. 

Dd .t.,U 

SiMa Handley Page Halifaxplanet har 
nyli,C'n lever~1f till RAF. Over 6000 Ha­
lifax har byggtt ~n 1939 och 26 under­
typer har tkOllstruerats för !!icilda uppgifter. 

)7 

a j,ff: • ·/fIY 
N,~ , Ar ... S~ 

IS-te I~b~u.rl 'H' 
TID8ItRU'T P()R PLYGVAPNET 

011fd(1/f ~fld" /(Jr 
Kuatl. 8 .. a .. llla Aarolllubball 

Q'JIiI" 1(J,. 
S .. a .. all. Pllotl'ra.lal aa 

Utllo mm lr " Iraaa •• t .nda, 

ItRD.'KTtOS , 
'I'l'gn~rlrat ll n all, 1 " '1'1'1. 20!13 OG 
IluvmJr"".kWr oell 1 " . urIK ut.lur~ : 

th' .. . . 'e w . K I . KKX 'I'~I . ~H,8111 

ned . Ih'e ll ""'Iman • 21 tA III 
1I~1. il lIII "'mIN"A,on • 2102 38 
lI1'd . Mven IJalonlua • 211T~ 311 

Vn" ...... k' JohN 'I'hlue"",,,. t<'ln .~n~ All'!' 29, 
U,I~n ~e 

I'lnl_d, I'H a JallMllolI . 8JiLtull~gal.n 

7 A U. Hel.lnll'ful'1l. 
NII r ..." I.:d,· .. ,1 OlUholl -J en ... ,,_ Klrlregl. 

l~ , OMlo. 
lIH8. t Kcdllkllo" .n nnu,rar. I"k" tilr ,.-
"""olM. k'. b ... UIlI,l. ma " u_krl", .. 
1'1'1 dl.k"uhm I trl, VO .. h'1l, hlkle •• fr .. " · 

fll rda , .lguI'U,.e artllllar. na ... f ti r -
'arlIre .. . 

&.~~OS.A '·DICL.~IN(,il1 

l.' l" f: ,. K . 8 \ ' &N8110N - T f l. 21 0(12'1 

MX1· BDI 'rWN , 
lI'!I rIIlK. a kt.k-Ilo ll ... et ! ' I, YONING 
8yeuBgen 53 - Stockholm 

.·CM4 .. I .... k •• '.1 .. tI _ 
I"nau.er .U ••• prM, 

Hclftr Kr. D: 71'i _ Ha lvå. Kr. 11: -

Ahl@n • Alle riund, FolOrnvyrln,'alt 
StOl'.kbol m ... , 
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Boden 

'"' hllMt. , n ., •• kollf. klloll O"~ Gvrlgft 
Ue.r~klp ~rh"rllllrI\IoJ" r ~ rh4I1~ . NI ,,, 

SUNDBERGS 

H ERREKIPERING 
T.I.t",. SI .1. Bonv-s. 

KV-.HISK TV-KN l lniA AFP,tRt:N 

N O VA 
1!I ...... I.iI. UIr I YIl'II"- l: H~uk .. t .d.b ... n~rb.n 

IlNlttnlllvgu. ~ • T"l. .tt. 2:110. kODI. :~ l~ 

Bruno Wallstens 
,U. RSIlAsnV-l •• HUIJKS 
Tr ll'"to n..r : Il lltlk,· .. :lO~~ Ko nlo,",,"1 IO~3 

lUll. l ukö l,sJr.i llnn IV: 

Jllrll "O'''', lI,.lI"lI" .. nd ..... ld~n , ltu.bAlla-
.. Uklh •. ~porl ... l lklll • . YI.Io,~I~lohp. T".u· 
1" . .. 111 .. 

TUÄVJ\.UOU 
II'iYldr.lli'l uch OIH· VI. .. \l n: 

, .... 1. " lik •• ".te ..... . "fn k. p.,1 0 .11 k l" .. ,'u 
M. ml bol,' tlng_pl.tt ... 'I'1tV.~:TKX 1111 ni" , 1,.rU O"~ ml .. "1 till hUII1.,,1 "n.,., •. 

SORIH.US U!! MAli • 1I\',· r.KRI 
lIo d .. n - '1' .. 1. Knnt" ... , ~8 II. 
HnMI"d. I.IM,,,, .... ~, f 011 

NISSES $PORTAFFIR 
Allt i vintersport 

'1'~ 1. 100[1 , 110).1. 122ri 

IIOIH:N 

~tock"ol ... 

TH, SVIBERGS 
T .. ""'...... . .. ....h Uh.dlnd.Jr.o .... UI. 
~lrl~.l!".IIKl{ft'8n I~ _ I!luckhulm 

·r" .. ,r"lI lO 4T 00 
~:tl jI:<ldljJ,"pt h."tvl'"rkM •• !.wte 

1111 hUmilI. p . I .... 
Ilt--Atii lh,hllC" "I'II.u 

Rej1l. koaln •• h'ft nt.j1 

Stockho l lIIS .. ä .... et 

GRUS & SINGEL 
Sven Karlsson, Lindalen 

8' .... khol ... JO 

Tel. Grultla-et. Ält. ZOO 
UOKI. Ältl 300 

Industrigravyr 
~p6"I". _ T .. I. I' 0111', lY IS MI 

Gravrr rll. In,lu".lfU 

311."llIh·""k .. I" ...... 1I1",p1 ... wh a.7" a .. 
l' hlmek.nl"k ~ ... kK'I" 

CHARLES JOHANSSO N 
.l.rla'::AXUU'.\ \'KltKfoI'l',U) 

U ol t! b. o 

nfllr ~ ... nnluJl,". ' , 'rhul .. ""I' 
1I (>1)lIr.tl .. n ~ .... I II. ~lJ .. r 

III . III , III. m. 

T~I~f"", Sor.ylk .. " B'~ 

Maria Engstrilms $pecerl 
Tel. Lagnö 5 

Norra lagnö Sthlm I 

REKOMMENDERAS 

NÄSBY LIVSMEDEL 
ln npl,. nrf G. t"'EUJolR 

NXIIII Y ' ~I,(lTTS1'AItK 

Tel.'fol' \"iI"lI"b)"l.ool,,~ I!O 
Spe"",'. r , KIIII-. ('h .... k"t ............ 

U.lld nc:h ."Jill k 

E. SCHULTZ 
hitT At" rl"t'l1 1I1' I,nl' 
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TillverJuzNUJ av de nya SfJ6",Jea flygplanen 

SC1NDIA och SAFIR 
Svenska Aeroplan AB i Linköping, använda vid 

provAygningarna Shell Flygbensin, AeroShell 

Flygmotorolja samt AeroShell SpeciaJ~mörjmedel 


