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GOD EKONOMI kännetecknar flygplanen 
Bristol Freighter och \Vayfarer ... god ekonomi i fråga om driftskostnader; 
god ekonomi i underhålls- och utrustningshänseende. Dessa flygplan bidrar 
till att göra fraktflyget konkurrenskraftigt även prismässigt sett och gör där
för i högre grad än tidigare detta moderna transportmedel åtkomligt inte bara 
för industrien utan också för andra delar av näringslivet. Proven med dessa 
flygplantyper äro avslutade, produktionen igång och leveranserna påbörjade. 

TUr.: BR[STOI, AERO!'I,AN1, COMPANY T.l~II'f1.W. HN(;f.ANll 

BRISTOL TYP 170 - världens mest ekonomiska flygplan 

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL, SYNALSVÄGEN 14. RIKSBY, STOCKHOLM 

KRAFfKÄLLA 

FÖR 
MUSTANGEN 

• Flygplanets hjärta är des!! 

motor. Nya förbättringar i motorer äro lika 

viktiga 80m sådana i flygkroppskonstruk

tioner. 

Den förnämsta av dem alla är Rolls-Royce 

MerIin motorn, den som räddade världen i 

slaget om England och 80m i dag i sin för

bättrade form tillverkas i Storbritannien 

för snabba civila och militära flygplan. 

, 
ROLLS·ROYCE L T D • 

ROLLS OYCE 
~ 

·' 1 N G N E S 

D E R B Y • E N G L A N D 
R e p r.: S a l e n & W i c a n d e r, A k t i e b o l a g, P o s t f a c k S t o c k h o l m l 
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AGATONS spalt 

f.:UEf.:OR I1"D8·. (t 9:)~) 
Ensitsigt jaktplan 

Tlllverk .. re: ('anaIllau ('ar and ~'O\l ndl'Y l·O .. 
Ltd .. Fort William, Out., Kanada. 
Upt trollgl' n Rista jnktl>lplan Rom kon~tru,' · 

rats för fUr.tallnjpl>rll k "ar dl't k8 uadeoslt.ka 
}'DH·1. Ile ryskIl I·HI (('halO) och Jrlnl ('R -t2 -
IIlal1~ns strAla" .... lusllt8l' r undpr det spanska 
luhilrdeskrlgl't h'Hlllr~rade konRtruktören, 
Mlcha,-l Grt'gor. till d,-tla fijrHHk att komhl· 
o('ra hilg farl och god manil" .. rförmuga . Att 
han Iycka,l<'k har flygproven l>~vIRat , men dli 
typ,'o kom fram i tlel iigonbllck IJllllan~n fick 
stryka pil 'uh'n mr monol,lonl'o nild<le dl'n 
alclrlg 8I'rll'.ta<1IN. ProtOltypPu utrnstadeH ml' tI 
('o Pratt & Wbltupy .'I'wln Wasl' Junior> 
R·18:IO·SR·O 1)1 7;;0 hk. m"u Ml'rlcplauet "ar 
nVSt't! att nt r\lstas 1TI1'd {oo 1 200 hk motor. 
11., ml'<I protol~' pl'n uPP",ldda fartl'rna a0ll'''. 
nt-dan ltI('(l dl' tör ~f!'rh~v .. rslont·n herilkuad .. 
Inom parantl's. 

Plao .. t var a,· blnn,la<l nwtall·lluk·kon.truk · 
tlon. KroPI1N. I 8kalbn:gp m,-,Ian vingarnu. 
IIksOlm allu riirllga ro<1t'ryto1' hod ... tOUlIII(> ,,,. 
dural och <1ukklii<l.l'l. ),and.tiHlpt fiill<ll'~ In 
h,,1t I kroPI'"n liksom 1,,1 th' allll'rlkau.ka 
Grnmman·lllan(\n. 

Bf'viipnlngl'n I",slod av t,,~ 12.7 IIlUl k~JI 
1u1 krOPIH'nH övprl-lida UH'd 1U8~1l~ln rnr 1000 
skott. VIdar!' kund~ tVII ;)() kll' :. I",mll"r ulI·,I · 
flira" und,," ,·llIl(arna. Ytt~rll!Carl' kulMprlltor 
kunlh' montf:\ral'( und(l'L' vingarna I IitrHnt!iuj" 
k.\por u,' .amllla IYII "Olll I'" Glo~t€'r . (lla,lIa 
lor_ . 
HATA: 
Splinnvldd: 8,51 m. 
Längd: 6,79 m. 
\ ' lnKyta: 18.' kvm. 
Flygvikt: 1920 kK. 
M .. "hll.tlll'lwt: 490 km/ t ~ 700 m. 

(588 km/ t t flOO m). 
TOPllhijJd: 9800 m. 
)"1., /I'.trii .. lw: I IIHI km (mpd n trlltank • mil' 

kln). 
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Fråg'a OSS 

om FLYGl 
I denna spalt besvaras endast 

frågor av allmänt intresse, Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress, 

FrAg .. : 1) Jag skull€' giirna vilja vPta I ... · 
riiknad(' dR ta och prpRtanlla pi\ Saah 27. 2) 
Kommer AnA att skaffa sig Saub Scltndlo'! 

Il. H. 
S"ar: 1) N,1got flygplan uwd hPl('('klllogl'lI 

Saab 27 har aldrig t'xIRtl'rat. 2) ~'iirlll"dllg .. u 
kOllllJlt'r ABA aU "koffa trn'lkfl~' glllan a,· 
Iyp Raah SC8n<1la fiir sina Inrlkl'RJlnjpr. Oll'n 
Ingenting iir bestiimt ännu. 

FrAg .. : VarI h"tpr lit' olika I'rh·atfl~'gnr · 
c"rtlflkalE'n och fiir "lIka flygplan och motor · 
Ht~' rkor giill€'r d .. ·/ ~'Iygr .. nde,·. 

Svar: 'J'1lI p1'h·atrl.vll'arc('rtlflkal~n riiknas 
Al· och A2 , certlflkat . D~s.a hilda certlm<al 
gill ler Intf' för nillloD .Ur.kll,1 flygplantYl) 
m('D bt'grilllRnr ~Ig till lIlotorl'ft"klt'r I,i\ up" 
till' 150 hk. 'I'IlIRtånll att fi;ru flygplan m,',l 
hHll'rc €'flekt kl1n man liltt f,\ t'ft"r ~n ViN" 
InflygnlDg~tld pil dl'n flygillantYll . filr vll 
kl'n maD ~ökl'r cI'rliflkat. Nn (lrh' atrlygar~ 
ml'd A 1, cE'rtlflkat har Intp rHU IHt nwdfiirn 
p&KNagprllrp. ytIket tlHr(\Inot A 2· inllt·ha\"srf'1l 
har - dock IntE' mot b,·talnlng. 

FrAgil: 1) Vor(> tacksam fiir RII få vl'ta 
clata o"h IIrl;Rtontla för ,1"1 t'· /I_II.I/:,8 ~port · 
flYlllllanl't ('ul" .. r V. V,-Ut "kall f{, ag.' ntur"u 
för df'tt8 plnn hilr I lantl"t ': 2) Hur R,' r pla 
net~ Inrt'tllIllIg 11t? Uuy. 

Svar: 1) Cuh'(>r y ilr utrUMta,1 ml'd ('n 8:; 
hk ('ontlnf'otol·motor ~",n /:' ... 1.1,,"('1 .. n topp· 
fart pA 21:\ km/t \'hl t :;2:; \'/rulll 1',1 l 200 III 
hiijd. ~/ .. ,I 1'11 lUarR"hfarl 1,,1 111.; 1<"' / 1 hill' 
flYIlMtrHckan ) 180 km. Stlgha~lIghl'l"n "hl 
haysytan Hr 201 m / min (:\.4 m / s"k) o <'l. (h'II 
ah_olllta tOPl'lllljlll'1l 4 7~5 "'. l.ollrltt!lIgNfar
tt' n angl'" till ca St) km t . Data: "1.llnll\' lold 
11,84 m. IiIng,1 li.2l'i m. hiij,1 2.07 m. vln/:,yta 
11.70 m'. ton"'lkt 481) kg. flyj(\'lkt 725 k/:, . 
hrUII~\('laNt 120 I. hagRgHlkt :IU kg. Ällnu iiI' 
Ingenting kll"t om n,\)(oll IIg""tur mr ('uln'rn 
I Rn·rlg... I>rl.,·t I F~A ilr pm"lh-rt!,1 :\ n;)() 
dnllar. Z) Inr,,<lnhljC"u fl·aUlg.1r a,· hlhll'u 
lI( ·tlnn 

Frt\f(u: 1# l F1.Y(: u :r :.!;t nH1IIlHh'", lJlHI~lns . 
plan"D XB-42 O('h [H' ·8. Har (lt'"Ha flYlCl'lan 
vurlt I.llbll .. "rad(- l ~'LYG? 2) "lIka data 
""h prp.tan<la bar plan('n I frAga'! 

~. K R. R. 
!'Ivor till Arnold 'Vt'stll .. , Norr;e, m fl: Ty· 

gAngpn l /?LYG n:r 22/ 45 och /1(' . 1\ :UIl I n:r 
:!V45. Yttt-rllg8rp PO hihi O" XH-42 har "arlt 
lufilrd I l"/'YO n:r D/ 4(\. 21 XB·42 1'111'1' Mix · 
lltaHt~r. Kom planl't l'opul1irt kall.,It· •. "ar ut · 
rUNtad lIH'd tVI1 ) 820 hk AIIlHon Y -1710·molo , 
r .. r plac .. ratl" Kllh'·bY·Khlt· I flygkrOlll'<'1I och 
,Irlvand" h'å oHltrolt'rllutlp .kjutanfll' prop('lI
rar i plaul'ts ujilrt. FIYIl"lktt'n var r :a Hi 200 
kil fl('h II .. n Invändiga bOUlhla"tell C:8 40110 kg. 
~trax Innan dl'tta t'xIlt'rlnll'lJthomhl.laD för · 
oly,·kad .. R Katte d .. t aml'rlkauNkt r<'kord g'-. 
nom att flyga , iiv,-r dpn amt>rlkanRka kooll. 
Illlo nt4!D. lon i"triicka pit :! 555 knl. ffie-d l\n Jrp. 
nOIll"nlrtllg haNtlgl ... t av Im7 km/ t. Trafik. 
flnwlau€'t DouglaR D ·8 ,'ar l'tt tvilllJl'lOrlgt 
IIroj"kt. hasprat pil XR ·4:! :an. HOUl aldrlg kom 
till llttiiranrll'. nl'n I F'LYO n:r :VH publl
el'ra,lI' f(,UlsltRaren ))ougla. Clondst,'r iiI' ('fl 
ny planta pI <Ietta trlld. 

S,'ar till Arnold Wutllr, Norjl'f', m fl: 1'y· 
"ilrr har I"LYG fiir niir\·ttraotlp Intl' mlijllg· 
het att I:IlIi .Ioa lil8ar~ till tjäll"t UlNI folo · 
Ilrafl!'r 8Y flygJllon "OUl ""rit Inför,la I tld· 
nlng .. o. 

2 - SITSIGT SPORTFLYGPLAN 
oUc'k,'r Stud .. nl I utmiirkt skick m.'d ,' lIer 
ntan rl'sP"'molor till nlu. Ella .. L hIllIII'I. 

D, H. Tiger Moth. 
:-."yr('lIovI'ro". "'l'll Iitpu göugtld . utmilrk' 
bt'gR"I'\,la" siilJt·R. 

Svar till: Aeroklubben. Malmö 8 

Grunau-Baby Ila. 
o"'.. In8trulI",ot. fiirs illj". tlll förmånligt 
prl •. l"lygploupt Ur I hu.ta .klck ml'd gUl · 
lalHh- luftvHrtllghHKlwvlH. 

~~.kl".tuna Flyr;kluhb8 !'I"gelrLYKHf'ktlon 
Kiilllllangaton 211. E~kll"tuna 'l'l'I.:l5R no 

GLIDFLYGPLAN G 9 
i fiir .. tklt'RRlgt Mkll-k , n1l'd llilll"'HI" lufl 
,'U.,lllChNsiJ,'vl" HUIj,'" f(lr 2000 : - kr. 
Som rl's('rvtlrlar m",triilj(or J "tahIllRolor. 
l bÖj<lrod,'r o('h J "Idorodpr. Plauet har 
gjort 1047 .lart .. r . 

Borlllngf'-DOlllllllrvets FIY/l'kluhIJ, BorIiiIIg" 

M O t O r fl y g p l a n 
TYI' Kr,~:~lM 26 

"iii llnd,'rhlllll't orh I bilRta .klrk ml',1 
gUlls lid,' lufl Yilrlllgl",t"hl'vl~ till "alu Olll 
J,nIPlult'. "tOtlt'rat IJrls. 

R"'II('.Hu ...... bf"r~H Fl) "kluhh. 1'rollhiittuII 

1947 års katalog 
lnuf'lu11Jslldp lll(l/'lI40r uv nyhptt>r fiir 1110 
df-llh:n:Jlar~n. hl. a. R(~Jlt.)l . O('h motornw 
rlf-lI .. r "alllt rppllka",o,ldl ... I hal8a. ,I\.-_~I· 
ll1utorl:"r, I'ltningar ud. Dlat"rlal m . m. n'k 
\· .. ·prIlH att Hiiodlls Krlltls till 

Nfllllll o •••• •• • •• • o • • •• •••• • •••••• ••• ••••• • • • 

o-\(trt"MX • • • • •• ••••• o • • •• ••• ••• • •• •• •••••• •• o 

TORE HAGLUND & Co., 
Modellflygindust,./, Cent,.a/gatan 31. 

II urur" - T .. 1. .. 2:t 

HELIKOPTER - MODELL 

Skru"ar sig Iliigt, 
högt UI'Jl I luftt·n. 

Patl'ots. 

Kall fl.l'l(as a,· 

"~'" ~om h('lst. 

F'iirdigbYIO\'d. ~Ilda~l rotorbla(\"11 Iltl'rKl>\ 
att II III Illa fast. 

J'er Ht)'ck ~: 110 

Apelb"rr;HK .. tall 48 
!'Itorkholm 

3 



FLYG 8/41 



SAIK-
FRÅN FAl 

Vid F AI:s senaste styrelsesammanträde 
handlades en del frågor s«n har direkt in

resse för Sveriges del. Vi gör ett axplock 
r protokollet. 

västra 'tmAi-

En ny sektion av F Ar för västra he
isfären har bildats. Dess namn blir ,Sec

ion Acddentale de la F Ab och den om
attar Nord- och Sydamerika. Denna sek
ion handhar sina egna affärer, oberoende av 

kontingenter som inbetalas till F Al, skö
er anslutningen till PICAO samt har två 
ommissioner, en för turism ooh en för för
indeIsen med PICAO. 

Ita'wn åter l FAl 

Sanunanträdet beslöt återuppta Italien i 
F Al. Vad beträffar Finland och Rumä,nien 
uppskjutes dessa länders återupptagande till 
efter fredsslutet. 

F'ygturistkort 

Den brittiske delegaten redogjorde för de 
av Royal Aero-Club hos vederbörande myn
digheter uppnådda resultat angående det fö
reslagna flygturistkortet. Av redogörelsen 
framgick bl a, att varje privatflygare för en 
avgift tm Royal Aero-Club av i medeltal 5 
pund (varav 4 pund 10 ~h går tiH staten ooh 
10 sh till kllt/bben) får ett f1ygturistkort, 
som tillförsäkrar honom tillträde till varje 
allmän flygplats i Storbritannien. 

Samma övere-nskommelse har träffats med 
den engelska Privata Flygplatsägares För
ening, sålunda att man mot en genomsnitt
lig sununa av 10 pund tillförsäkrar inneha
varen av flygtur ist kort rättighet att landa 
på vilken civil flygplats wm helst i Stor
britannien. 

Engelska regeringen är vidare beredd att 
utsträcka dessa fördelar till främmande tu
ristflygare under förbehåll att motsvarande 
fördelar beredes engelS!ka fly;gare i utlan
det. 

F Al begär nu att de olika aeroklubbar
na skall framlägga denna fråga till sina resp 
regeringar och meddela resultatet. 

[nom KSAK har motorflygkommitten fått 
frågan på remiss men har ännu inte hunnit 
ta ställning. Man kan emellertid redan nu 
utgå ifrån att de ekonomiska fördelarna med 
ett sådant kort för de svel\lska privatflygar
nas del är ganska tvivelaktiga. Det vore gi
vetvis av ett mycket stort värde om sven
ska privatflygare tll()t en engångsavgift be
viljades fri start och landning på samtliga 
de flygplatser som nu är avgiftslbelagda, 
men förhållandena i Sverige och England 
är dock rätt olika. I England är landnings
avgifterna högre, ooh i Sverige utgår av-

FLYG 6/'1 

gifter för privatflygare endast på ett fåtal 
flyg\>latser. Antalet svenska privatflygare 
till utlandet torde även bli litet, i varje fall 
betydligt mindre äll de utländs.ka besökande 
i Sveri-ge. 

Det kan vidare nämnas att någon tid! för 
kortets giltighet inte har angivits, men det 
är sannolikt att giltighetstiden är ett år. Av 
protokollet framgår inte heller om kortet 
berättigar till fri hangarförvaring, men det 
är knappast troligt. 

Vi får nu vänta ooh se vad KSAK:s mo
torHygkcmmitte säger om saken. 

IlNESCO efterträder ISTIlS 

Sammanträdet beslöt att den tekniska 
fon.kningen i segelflyg bör övertagas av 
UNESCO. av vilket således kan utläsas att 
ISTUS, den tyska organisationen som kom 
till före kriget, definitivt blivit avförd ur 
rullorna. 

Sege'flyyutbyte med TJecko
slol'akien 

Frdu de tJ""klsk.. • ... "eltl.) .... r..... b,'sök I.A 
Alh,ber .. I fjol. l blLk .. runden ordfllr .. nden I 
l'rag.tud~utern"8 flygklubb Jlrl Sander ... 

l KSAK-Nytt, FLYG nr 4 ' i år, kunde vi 
meddela, att studenternas flygklubb i Prag 
föreslagit ett utbyte av segelflygare mellan 
Sverige och TjeckosloYalkien i sommar. Vi 
ber de segelflygare som eventuellt är intres
serade av att resa till Tjeckoslovakien, att 
läsa. artikeln i nr 4 av FLYG (sid 5) och 
om tillräckligt stort kapital kan disponeras 
för ändamålet, meddela detta intresse till 
KSAK. Detta meddelande bör vara inne se
nast den. 15 april. 

Totalkostnaderna per svensk deltagare 
torde inte komma att understiga 55~()() 
kr, mest till följd av att resorna f n är 
ganska dyra. 

F'ygmarkllad , SfOhweiz 

En internationell flygmarknad, den andra 
i ordningen, anordnas på Grenchens flyg
plats i Schweiz under tiden l-S maj. Arr3.l1-
gerande firma är Faruer-Werke AG, vars 
representant i Sverige är AB Avimat, Stock
holm. Denna marknad är en for,tsättning på 
den flygmanknad som ägde rum på samma 
plats i höstas. Denna gåong kommer i första 
hand ny materiel att försäljas, motor- och 
segeUlyg'\>lan, motorer, propellrar, fallskär
mar, instrument etc. Är det någon som be
höver något nytt till sin flygutrustning, så 
kan kanske ett besök löna sig. I 

England t'Vekar 

beträffande arrangerandet av internationella -
segelHygtävlingar 1948. Som bekant anhöll 
engelsmännen i fjol att få ar-rangera dessa 
tävlingar i samhand med Olympiska spelen, 
men nu vill de ha tre månaders betänketid. 
När detta blev känt i FAl, -enbjöd sig 
Schweiz ögonblickligen att i stället ta täv
lingarna, och F Al-styrelsen beslutade också 
att Schweiz skall få dem om England säger 
nej. 

KSAK finner detta högst märkligt efter
som Sverige o<.:kså erbjudit sig att al"ran~ 
gera dessa tävlingar och inte ens blivit till
frågat nu när England. annlält eftertankens 
kranka blekhet. KSAK har enligt beslut av 
VU meddelat F Al, att om England säger 
definitivt nej, så vill Sverige uppträda som 
likvärdig konkurrent til1 Schweiz om al"ran
görsskapet. 

F'yg OC't motor lHl J'allen
tunasjön 

Vid de internationella biltävlingarna på 
Vallentunasjön den 23 februari deltog även 
en hel del flyg för att fylla ut pauserna. 
Flygdeltagandet hade orga.niserats av Stock
holms flygklubb med major Sparre i KSAK 
som bas, och trots det allt annat än gynn
samma vädret - bitande kyla och piskande 
vind - gjorde gossarna från flygklubben. 
Ostermans, Ahrenbergsflyg m fl väl ifrån 
_ig. 

Dct började med en ,param av s\)()rtflyg
plan: Klemm, Ausler, Ccssna. Gul>, KZ, 
Safir, Ercoupe m fl, sammanlagt ett IS-tal, 
och sedan gjorde förstås Ostermans helikop
ter med ing Sefeldt som förare stor lycka. 
SE-HAA, -.om den första svellSregistrerade 
~flygs.kruven, heter, hängde under närapå 
hela biltävlingen över banan med fotografer 
och filmfotografer och drog säkert till sig 
minst lika stort intresse Will raceråken.. 

I pausen lOOJ.lal1 racer- och s\>ortvagns
loppen gjorde Lasse. Dalbom i Stockholms 
flyg'klubb och Herje Westri,n i KSAK en 
synnerligen lyckad uppvisning under beteck
ningen ,Följa John, där Westrin var 
,John, och Dalbom hade det Iknogigt värre 
att följa med i sin Klemm i alla de avan
cerade manövrer som den gode Herje hit
tade på. Det var en flott uppvisning och nå
g'onting nytt, och den slog an på den, del av 
pUbliken wm råkade kasta blicken uppåt 
under de minuter det hela pågick. Tyvä.rr 
var högtalaranordningen ockuperad för an
dra ändamål just då (och under paraden 
var den sönder), varför dell speciellt tillkal
lade flygspeakern inte förmå<kle uträtta nå
gonting. Vilket var skada. De~ är dock r0-

ligt att den arrangeraf1de motoflkluhben nu 
för andra gången givit flyget en chans att 
visa sig inför den specialintresserade motor
s\>ortpubl iken. 



SE UPP MED 
FALLSKÄRMARNA! 

Det kan ka.nske va:ra skäl i att in
för den stundande flygsäsongen på
mimloa dem det vederbör inom ,Iclubb
arna, att fallskärmarna må~te ä<gnas 
den största omsorg. Det duger ulmer 
inga förhållaimen att låta skärmarna 
ligga hoppackade i hangarer eller 
bygglokaler under 'hela vintern och 
sedan utan vidare plocka in dem i 
planen och räkna med att de skall 
vara tillförlitliga i den händelse de 
skulle behöva anväl](\as. 

Kom illåg att fallskärmen är det 
roo!lkap som .man tar till i hälmelse 
av verklig nöd. Fungerar den då in
te. .. Vi behöver inte fullfölja me
ningen. 

Här är verklig uppmärksamhet 
nödvändig, ocn vi påminner i första 
hand gruppcheferna och materielför
valtar,na om deras ansvar gentemot 
sina flygande kamrater att till pul1lkt 
och pricka följa bestämmielserna om 
hur fallskärmarna skall skötas. 

Vi hänvisar till SM nr 511 -1-2-3. 
Där står bl a:' Fallskörtnar i förråd 
skall var tredje må,uut besiktigas m' 
därtill godkänd kontrollant. 

Fallskärl1lar SOI1l medföres ombord 
på flygplan skall varje må/lad "ppac
kas, besiktigas och ompackas av där
till godkä/ui fallskännspackare. 

Det vilar ett stort ansvar på dem 
,om nonchalerar de av säkel"hetsskäl 
utfärda.de bestämmelserna för fall
skär.m s vården. 

I'mn "ill köpa .-t.n(änger? 

J 

Sundsvalls f1ygsällskap byggde för några 
år sedan sitt första glidflygplari, en Anfän
ger, och den vill klubben nu sälja. Om det 
är någon Idubb S<Jm' är intresserad, så kan 
vi nämna, att planet är mycket välbyggt, är 
luftvärdigt och registrerat, har förvarats i 
hangar ända sedan :wödelsen~ och att det 
endast gjort ett par hundra starter. 

Omkring ';0000 arnerlkaner 

väntas resa på semester till Europa i som
mar, berättar vice presidenJten i den stora 
resebyråorganisationen American Express 
Company, mr L. S. Kelly, som nyligen be
sökt Stoc!<Jholm på en rundtripp i Europa 
för att rekognoscera för de ameri'kanska re
senärerna. Pa.SISbestämmelserna i USA nar 
nämligen lättat så myc!<Jet att de som bara 
har tur- och returbiljett och reserverat ho
tellrum dit de kommer kan få lämna Sta
terna ett tag. Hur många av de 70000 som 
kommer tin Sverige är svårt att säga, men 
intresset för Skandinavien är just nu myc
ket stort i USA. 

Fl"gpriser 

Aeroklubben i Malmö ti\lämpar från den 
1 januari i år följande flygpriser : Klemm 
35, 48 kr i timmen, Biioker Student och 
Piper Cub 30 kr i timmen. 
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PI"gl'!ropagattda 

görs litet varstans ute i bygderna. Bland an.
nat har en del tidningar i sama.rbete med 
flygbolagen startat Nndflygninga,r, och i det 
sammanhanget tänker vi närmast på Väster
norrlands Allehanda i Härnösand, som med 
sill' högst f1ygsinnade medarbetare Lars 
Bray (sekreterare i flygklubben) i ;;petsen 
har genomfört en stort upplagd kampanj i 
samarbete med Osterinans Aero AB. Rund
flygningar har ordnats på ·ett 15~ta1 platser 
i Norrland, och i samband därmed har man 
arra.ngerat en pristävling med flygbiljetter 
som priser. Tidningen har också utgivit ett 
speciellt flygnummer med anledning av ,kam
panjen. 

Givetvis har de1\ hela baseratS på att gö
ra reklam för . ,tidningen, men detta gör inte 
det hela sämre. Man kan inte fordra att en 
firma skall utöva enbart välgörenhet. Fly
get har aU anledning att vara tacksamt för 
sådana här initiativ, och vi hoppas få höra 
talas om flera. 

Prins Gu.~aC A.dolCs 
MinnesCond 

KSAK: s insal1llin{ll till p,.ins Gus
taf Adolfs millnesfolui ha,. rönt ett 
stort intresse frön medleml1UW11as si
da, och de,~ 28 januari hade cirka 
12000 kronor inkommit. En mera de
taljerad redoviming komme,. att läm
liaS sena,.e. 

OmnågOlI av KSAK:s direktan
slut/w medlemmar eller orgall1'satio
ner i fortsättningen önskar bidraga 
till fonden, bör gåvorllå insättas di
rekt på millIlesfondens postgiro nr 
901947. 

SEGELFLYGPLAN A LA CUB 
TILL KSAK 

De två amerikanska segelflygplan som 
KSAK inköpt - en ensitsig Schweizer 

SGU-1-19 och en tvåsitsig SGU-2-22 -
har nu kommit till Sverige. Meningen är 
att flygplanen skall prövas grundligt i sven
ska förhållanden och ingående jämföras 
med de tyska och svenska typer som tidi
gare finns i Sverige. Man är speciellt in
tresserad av att se hur lämpad SGU-2-22 
är för DK-utbildningen på Alleberg. Jäm
förd med t. ex. Kranich, som inte alls är 
lämpa.d för denna utbildning, är de ameri
kanska typerna dessutom avsevärt billigare 
i inköp. Den amerikanska typens glidegen-

-En blid och ~1I trt'planM8kJ88 av den ameri
kanska tvbltsaren Schwelzer SGU-2-22 80m 
tl1I8ammans med si n ensltallra föreglngare 

SGl:-I-IO InkÖpts av KSAK . 

skaper är visserligen något underlägsna 
Kranich's, vilket dock inte betyder så myc
ket. Betydligt större värde måste vid skol
flygning fästas vid flygegenskaperna i när
heten av stallgränsen och där hal" säkerligen 
den amerikanska typen ett betydande för
språng före Kranich. Schweizer SGU-2-22 
ä.r relativt ny, det är inte stort mer än ett 
halvår sedan flygplanet fick amerikanskt 
luftvärdighetsbevis, och är på sätt och Xis 
endast en tvåsitsig version av SGU-1-19. 
Byggnadssättet är detsamma för båda ty
perna: krommolybdenstålrör med dukklädsel. 

Då ensitsaren SGU-1-19 ganska ingående 
beskrivits tidigare i FL yl, nr 1/46 nöjer 
vi oss nu med alt återge data och prestan
da för tvåsitsaren SC;U-2-22 : spännvidd 
\J,l m, längd 7,6 m, vingyta 19,5 m', tom
vikt 205 kg, flygvikt 375 kg, vingbela~tning 
19,3 kg/m' (solo 1~,8 kg/m"), bästa glidtal 
1:17, banhastighet vid bästa glidtal 75 km/t. 
(solo: 65 km/t), sjunkhastighet vid bästa 
glidtal 1.l m/sek (solo :1,05 m/sek), lägsta 
sjunkhastighet 1,08 m/sek vid 60 km/t 
(solo: 0,93 m/sek vid S3 km/t), viknings
hastighet 57 km/t (solo: 52 km/t (max 
tillåten hastighet med utfällda bromsar 145 
km/t, max tillåten hastighet vid flygbog
sering 145 lem/t, max tillåten hastighet vid 
vinschstart 105 km/t och lämplig bogser
hastighet med motorplan 85-95 km/t. 

Den ensitsiga SGU-I-19 som levererats 
hit i byggsats kommer att monteras av 
Västerås FK varefter planet kommer att 
ställas till KSAK :s förfogande för vissa 
prov på Alleberg. Efter proven kommer 
flygplanet att återbördas till Västerås
klubben. 
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En flygande orm, 
D.,nna tankedl .. ra historia har otAtt 
att lilaa I den ärevördlp The Tlm,," 
och dA vi Inte kan neka vAr lil8ekreh 
nA .. ontln .. har vi här förslIkt alt 'her
fllra den HU avenska även om den ur-
8prUnjl'lI .. a språkdräkten. tina cheviot 
därvid blivit lätt till tovad nen.klln. 

Att cn orm tvingar ned ett flygplan , om 
än ett heltt litet, är något a\' en prestation. 
Detta hände häromdagen i, eller över, Sydr 
england, när en sportflygare från Glou
cestershire upptäckte en icke identifierad 
reptil på andrepilotens plats. >Han försök
te>, berättas det i de nämnda spal,tema, >att 
kvadda den med sina kartor, men detta gjor
de den endast uppretad!.. Oroad icke mindre 
genom denna illasinnade uppvisning än även 
gel1lOm det faktum att reptilen ge1lom, en 
coup de mailt - eller mera korrekt - ell 
COIIP de t/entre - ~kaffat sig kontroll över 
s.tyrspaken geoom att linda sig omkring 
dens.amma, genomförde piloten en nödland
ning. Sedan fick han ormen att debarkera 
med hjälp aven spatsel"käpp som han hade 
med sig - ty den kloke aeronauten inser 
alltid möjligheten av att han måste ta el1l 
lång promenad hem - startade åter ooh 
gjorde en andra nödlandning i Somerset på 
grund av motofstörning. >Kanske var det 
endast en snok, men dcn såg farlig ub. sa
de han efteråt. 

Utan tvivel måste mal~ sätta en hel del 
av detta drama i lufthavet på ormens kon
to, ehuru det är omöjligt att säga exakt 
hur mycket utan att veta mer om dess mo
tiv än vi gör. Om den helt enkelt ville 
komma bort från Gloucestershire lyckades 
den ; om den däremot ville komma till So
merset misslyckades den. Om den var ute 
för att slå ett rekord kan den knappast ha 
haft mycket framgång, ty ormaT har ofta 
varit luftburna tidigare - om än motvil
ligt - i klorna på större vråkar. Det är 
oomtvistligt att ormen från Gloucestershire 
samlade ihop flera flyg,timmar än någon av 
dess samtida sannolik!het kan uppvisa. 

Men. frånsett hur myoket elleT lmr Ii<
let den lyckades i sitt ursprungliga upp
såt, så uppväcker dess sinnesnärvaro i fö
rarhytten beundran. Ur sitt rätta element, 
fjärran från sin födelsebygd, berövad sina 
händers stöd, visade denna orm en försvars
vilja., en nästan heroisk attiJtyd som mer 
än väl borde kunnat inspirera Sir Henry 
Newbolt. Såväl orffi5lån som snoken (och 
det måste ha varit endera) är vanligen ti
mida varelser och man kan inte undgå att 
tycka att denna reptils aggressiva själv
förtroende måste delvis haft sin grund i 
antagandet att piloten troligen försummat 
rlatuTläran under sin skoltid. 

,Här>, må!<te ormen. ha sagt till sig själv 
- ooh ju mer man tänker på det, desto 
mer tv~ngas man till slutsatsen att det var 
en snok - >är en fågelman, en represen
tant för den nya eran, en rummets och ti
dens besvingare. Han vet en hel del mer 
än den jordbundna lantbefolkningen som 
från tid till annan tvingar mig att inta en 
fientlig hållning; men han vet iijte om jag 
är farlig eller helt harmlös. De gula fläc
karna på m~tt bakhuvud betyder inte mer 
för honom än hans flyginstrument för mig. 
Om jag försöker skrämma honom kommer 
jag helt visst att lyckas.> Varuppå ormen 
gav en uppvisning som borde renderat den 
ett HollYWlO<Klkontrakt om man någonsin 
åter kommer att spela in >Det Spräckliga 
Bandet>. 
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Blå diagonal-trenchcoats 

Mo,lpll ;\"ro 
Prl. lao: -

Hf'hlivI'r NI .. n Ir('nell 
('oat? Klil' IIpn då 
fr. n OHR. VI prbjnda 
I<:,ll'r mörkbl,1 hprr
trpnchcoal I 11'011 dla
/l'onalk"alll(l. 1\[odl'l
ll'n ilr full t regle
mpntRllullg att anviln
,1aR till IInlformer. VI 
garantpra Edpr I'n 
rpjijl trpnchcoat med 
<Ipn rUtta paRslorml'n 
och KtUpn. p~ grund 
a,- Htor "ftprfrilgan 
förhphl\lla vi OR8 c:a 
:I "{'<,kor" Ipv('rn IlsUd. 

NORDHIKA BEKr,ÄJlNADfilKO'lfI'ANIET 
Ulrl .... h .. mn 

'_·_'-------"-"- "_0_"_-
Härmeil rl'kv. mot postförskott .... .. st. 

HCI·rtrenchcoat. Pris Kr. 1:10 :-. 

Storlek ... . . .... . .. .. (?t1MI filr bifogas) 

Namn 

Bostad 

Postadress . .. . . ....... ... . . .. . Flyg fI/ -l7 

Nu till nedsatt pris 
0371 

0374 

0379 

BOHM. J';RIK: 11hi\Iar och uh,ItR 
krig. 11141. 54 H. 
En aktlll'll hllll{'rhok om uh. IM
\'apn~t. ,IPHR Htrldsmpdl'l. 1)(>0100 -
nlng och Ih'pn mntvap(·n. Rikt \Il. 
Pris bfl. 2 : 75 Nu 1:-
BOi\IBER COAorAND. 10-l~. 211 8 . 
Av brittiska flygmlnlstprlpt auk
toriserad Hkllllrlng av bomhflyg
vallDet8 "prkHamb"t fr~n krlgHut 
b 1'0 ttl·t till juni 1042. Unikt blld
mat .. rhtl. 
Pris hft. 10 : - Nu ~: 50 
ERIKSSON, ROI.F: ~lo<l .. rnt krl~ . 
11)41. fl4 s. 
En orlpnterlnl:' om modprna "apPIl 
och krlgsmaRklnpr hllr d.. H .. 
ut. vall dp förmå, hur ,lp anvlln 
lla8 och "ad dl' kOHta . l\luMratlo
n .. r och detaIJt,,"knln .. ar. 
Pris hft. 2 : 25 Nu 1:-
GARNETT, DA\'I)): Krlgpl i luf
tl'n. 11142. 1~0 K. 
HUr fnr mall veta allt om pngpl8kt 
krlg8flyg. de88 organIHatlon o('h 
Insats I krlgl't under M första 
krlgsnren. MAnga "pUnnande skild 
ringar av raldl'r. Rikt m. m .. d bil
der av flYlrplan ot'h tlYtrelt"atloner. 
Prh. hft. 6: 50 Nu Z:-

~Iarkera I O "lIka "olympr NI önskar 
och sänd In annonsen 

Till . .... ... .... . . . . . .. . .. . .. .. bokhandel 

elll'r. om bokhandel ej finns pA. platsen. 
till AI,BERT BONNJEBS FöBLAG, Sthlm 
V. g . silnd mig .... I'X. av hlirovan I C 
markl'radl' n :r ur Katalogen Bonniers 
rea1l8prar 1 miljon bll"kl'r 1047. 

Namn o. Ulpl ....... . .... . ..... . ........ . 

Boslad ..... . . ... . .. .. .. . . .... . .. . ... .. . . . . 

Adrp." ,. ... . . . . .. ....... . . .. . . . . . Flyg 6/ 47 

BV-HANGA 
.för ett flygplan. 

LÖSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA 

Levereras ." sektioner - lätt att montera - patentsökt 

(" 

A.-B. 

Tillverkare: A.-B. BYGGN ADSVERKEN - GÖTEBORG 
Tel. 1148 85 - 1325M - N. Olofslon, bostad tel. 168575 
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MOTORN MED BEVISAD 

CIRRUS 
MI NOR 

SERIE II 100 HK. 

Utvecklad ur den lätta flygmotor som 
under krigstjänst i R. A. F. visat sig vara 
en av de tillförlitligaste och effektivaste i 
sm klass. "CIRRUS MINOR Il" ger något 
högre effekt mot en obetydlig ökning av 
vikten. Upphängningspunkterna är exakt 
desamma. Automatiskt värme- och kalluft
intag. Lämplig för blyhaltiga briinslen. 

~TILLFÖRLITLIGHET ••• = - ...... 

CIRRUS 
MAJOR 

SERIE II 150 HK. 
SERIE III 100 HK. 

Två moderna kraftkällor för moderna en- eller 

flersitsiga passagerare- eller lätta transport

plan. Serie III är identisk med serie n ut

vändigt men har ett högre kompressionsför

hådande och fordrar högvärdigare bränslen. 

REG~MARK 

AGENTUR FÖR CJRRUS-MOTORER I SVERJGE: AB INGENJÖRSFIRMA FRITZ EGNELL. STOCKHOLM f 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 6 . Arg. 2S I 3 -26 mars 1947 

w. KLEE N : 

BRYT I S O I~ f E Il I N G E N! 
Sportflyg!'t stAr onekligen ganska isolerat från andra ~portgrenar 

och överhuvudtaget från övriga ideella sammanslutningar. Detta 
beklagliga faktum ligger delvis i sakens natur - flyglllng är jll 
ännu något särdeles, och dess utövare har ännu icke hunnit fa 
kontakt med yttervärlden. Något direkt samband finns icke med 
den aHmänna idrotten annat än såtillvida, att sportflygaren både 
kan och bör vard även allmän idrottsman, om inte för annat så för 
att hålla sig i god fysisk kondition. 

Om det inte skall ta alltför lång tid för sportflyget att slå igenom 
som folkrörelse måste det bryta denna isolering genom att söka 
anknytning till och samarbete med andra ideella rörelser. Det be
ror i mycket på de lokala förhållandena var denna anl.."t1ytning skall 
sökas. Men principiellt sett synes det ligga närmast till hands att 
sportflyget ordnar samarbete med reselivl't och IIemhygdsvårdrn. 

Det behövs inga långa utläggningar för att klargöra det natur
liga sambandet mellan reseliv och flyg. Frågan gäller närmast att 
sportflyget icke varken får eller kan konkurrera med trafikflyget, 
eller m. a. o. det får icke bedriva yrkesmässig luftfart. Men detta 
hindrar icke att medlemmarna i en flygklubb färdas i luften, det 
må vara från en ort till en annan eller vid rundflygningar. Man 
färda~ fort i luften, och från sportflygplanet kan turtsten göra 
vida svängar över landet och få se mera på en timme än han kan 
få se på dagar genom att färdas på marken. Och ur ifrågavarande 
synpunkt är det likgiltigt om han sitter vid spaken eller följer sin 
flygutbildade klubbkamrat på flygfärden. 

En anknytning till rese livets olika sammanslutningar och organi
sationer synes därför ligga så nära till hands att man kan förvåna 
sig över att den icke redan skett. 

Minst lika naturlig är samarbetet med hembygdsvården. Hem
bygdsvårdaren vill lära känna sin bygd, dess natur och kultur. Och 
den bästa utsiktspunkten över bygden får han från flygplanet. 

Arkeologen - den vetem'kapligt utbildade ooh verksamme hem
bygdsvårdaren, i vilket samband begreppet hembygd tas i sin mest 
vidsträckta bemärkelse - har sedan länge tillvaratagit de möjlig
heter flygplanet ger åt forskningen . Fornminnesmärken, som icke 
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kunnat upptäckas från marken, har tydligt framträtt fran luften 
a rkeologen har mångenstädes börjat med att flyga och slutat 

med att gräva på den plats han upptäckt vid flygningen. 
Även fastän den vanlige hembygdsvårdaren icke har samma in 

t resse av flygningen som arkeologen är därför icke hans intresse 
mindre_ Från flygplanet kan hembygden fångas snart sagt i en 
enda blick. Man får ett helhetsintryck som man annars kan söka 
endast på kartan, men det är bättre att se bygden livs levande 
under sig än att betrakta den på kartans konventionella tecken. 

Hembygdsvården är en folkrörelse som för varje år griper allt 
mera omkring sig. Intresset [ör bygdens llattrr och skönhet har 
alltid funnits, men på sistone har dess bättre härtill kommit även 
intre.set för bygdens historia och kultur. Båda des a intressen kall 
på ett utmärkt sätt tillgodoses genom flygning, givetvis i föreninj.\ 
med studier och vandringar. 

Det dröjer väl iute så länge innan varje kulturbygd har sin 
hembygdsförening, och vårt mål är ju att varje bygd skall ha också 
sin flygklubb. Ordna ett samarbete .- det kommer att visa Sl~ 
vara till ömsesidig fördel. 

Början kan lämpligen göras genom att sportflygaren blir hem 
bygdsvårdare - sport flygaren kommer till hembygdsvården i eget 
intre se och för att anknyta hembygdsvårdaren till sportflyget. Det 
borde ordnas föredrag i varje flygklubb rörande bygdens historia 
och historiska geografi. Sportflygaren får därigenom en vidgad, 
fördjupad behållning av sina flygfärder - den historiskt kunnige 
flygaren ser mångfaldigt mera än den okunnige. 

Låt oss ta ett närliggande exempel! Alleberg ligger i en av SV\'
riges äldsta och intressantaste kulturbygder, där man med forn
lämningarnas hjälp kan följa kulturens utveckling i 4.000 år. 
Segelflygarna har sitt historiska studiematerial bokstavligen talat 
under sina ögon - varför då flyga i blindo? 

Vi behöver inte lägga ut texten vidare, utan tillägger endast alt 
om eller när sportflyget i sina klubbar införlivar även reselivet, 
och hembygdsvårdens utövare, kommer medlemsantalet att fler 
dubblas, och sportflyget kommer att bli fast rotat i sina olika 
bygde r. 

Trafik premierar varsam 
körning med lägre premier. 
Utöver avtalsmässig rabatt efter .( skadefria 
Ar ( 50 %) lämnar nämligen Trafik som 
vinstAterbäring ytterligare 10 % rabatt A 
vagnskade-. stöld- och brandförsäkrings
premien vid fullständig försäkring. Trafik 
fullföljer härmed sin liberala premiepolitik , 

R A F I K 
$peclalbolag för trafikrisker 

Blr •• r J.rISI· 58. STOCKHOLM 'el. 232230 
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BEHARSI(AR VI 
FLYGTEKNIKEN? 

Jordens ålder beräknas till omkring tva 
miljarder år. Människan uppträdde, på
,tår vissa geologer, redan under tidig gla

cial tid, dvs för omkring 9.000 år sedan, 
men ,först under postglacial tid kunde hon, 
såvitt man tror sig veta, genom uppfinning
ar m. m. tillgodogöra sig naturkrafterna 
och därmed märkibart omgestalta jordytan. 
Hon to~ markens växt- och djurliv i be
sittning. Hon erövrade efter hand världs
haven_ 

För fyrtiofem år >;edan började männi
skan på allvar sitt erövringståg i luften. Och 
nu väntar många människor att detta skall 
vara avslutat. De tror att vi redan -nu be
härskar luftens element. Dessutom finns det 
naturligtvis oCkså pessimi~ter som tror att 
människan aldrig skall komma i besittning 
av lufthavet, om man dänned menar ett sä
kert utnyttjande för luftfarkoster. Tiden 
kommer att ge svaret. 

Från de första trevande försöken har 
flygplanet efter hand utvecklats till ett pre
cionsverktyg som människan förstått att ut
nyttja på många sätt. Det väsentligaste ur 
kulturbefrämjaooe synpunkt såsom trans
portmedel. 

Till den lilla pionjärskaran av flygtekni
ker och flygare har efter hand slutit sig 
tusentals och åter tusentals män från hela 
jorden. Med förenade ansträngningar har 
vetenskapsmän och tekniker drivit fram 
flygningen. Ideer har fötts o,h fullkomnats. 
Den ena uppseendeväckande ilygprestatio
nen har avlöst den andra. Kravet på yt
terligare ökade prestationer har sporrat tek
nikerna till nya konstruktioner. De ständigt 

Uvprsyn ln motorn ör fon l" lktlg dt-I av stikf'r
lu-t"AtKiirdf'rnn. 

Ställer flygplanet 

för stora fordringar 

på. den mänskliga 

förmågan? 

Av BEGE 
ökade kraven på större hastighet, last för
måga och räckvidd har lett flygplanskon
struktörerna in på nya vägar. Flygmotor
konstruktörerna har tvingats till oavbrutna 
ansträngningar att öka motorernas effekt
belopp. Genom metal.lurgernas skickliga i.n
satser har högvärdiga materialkvaliteter 
frambragts. Bränsle- och smörjoljetekni 
kens män har gjort nya, v~ktiga rön 
som kommit motorkonstruktörerna tillgodo. 
Elektro-, radio- och instrumenttekniker har 
brottats med de speciella problem som är 
förenade med flygningen. 

Denna ständiga växelverkan 

mellan ökade prestationskrav och förbätt
ringar bildar en kedjereaktion i flygtekni
kens utveokling, där reaktionshastigheten 
stegrats genom två mellankommande världs
krig. 

Medan många människohjärnor ständigt 
anstränger sig att fullända flygplanet i tek
niskt avseende, är andra sysselsatta med att 
utarheta förbättrade hjälpmedel och meto
der för dess användning. Allt med ett "tort 
huvudmål - ökad säkerhet. 

Man bygger flygplatser som utrustas med 
sådana säkerhetsanordningar som betryggar 
f1ygplant'ns start och landning samt sådana 
hjälpmedel som erfordras för flygplanens 
omhändertagande och vård, medan de be
finner sig på marken. Flygvägar utbyggs 
mellan trafikflygplatser och förses med 
Ijus- och radiofyrar. Teletekniken har ut
vecklats och förbättrat radioförbindelserna 
mellan flygplan och markradiostationer. Ra
dartekniken som ännu befinner sig i ett 
embryotillstånd kommer sannolikt att \lå ett 
revolutionerande sätt bidra till flygsäker
hetens främjande. För att reglera flygtra
fiken vid flygplatserna och längs flygvä
gama mellan flygplatserna bygger man ut 
en OlT'\fattande säkerhetstjänst av meteoro
loger och trafikledare. Alla dessa hjälpme
del bidrar gemensamt till att fylla den 

väsentliga uppgiften aH ,äkerställa naviga 
tionen av luftfartyg och att bringa ordnin1: 
i lufttrafiken. 

Samtidigt som människan 

strävat att fullända flygplanet i tekniskt a\ 
seende har flygmaterielen tyvärr också bli
vit mera komplicerad. Den kräver för· sin 
skötsel en om fattande och omsorgsfullt pla · 
nerad översyns- och tillsynsverksamhet med 
därför erforderliga verkstäder, verktyg och 
provningsanordningar. Den personal som 
skall sköta materielen bestar av utvalda spe 
cialister på olika områden, såsom motorme 
kaniker, f1ygplanm.ekaniker, elektriker, in
strumentmakare, radiomontörer m. fl. Även 
inom dessa grupper av yrkesmän finner 
man specialister som uteslutande sysslar 
med någon liten detalj, vars översyn och 
skötsel kräver lång utbildning och erfaren
het. 

Men samtidigt med den ökade arbetsbör
dan hos markpersonalen ställer den moder
na flygmaterielen stora krav på den f1y - j 
gande personalen. Vid en blick in i förar
rummet på ett modernt trafikflygplan får 
man en uppfattning om vilken komplicerad 
apparat , våra dagars flygplan utgör. Delt 

oirTVi~e ser endast ett gytter av instrument, 
strömbrytare, reglage m. m. Men place
ringen av dessa, såväl sinsl!mellan som i 
förhållande till föraren är av stor betydelse 
för dennes förmåga att navigera samt sköta 
och övervaka de olika organen i flygplanet. 
Flygplanskonstruktörernas strävanden är 
också att i intimt samarbete med flygarna 
och under beaktande av alla S)'11punkter 
astadkomma ett förarrum som tillåter fly
garen att utveckla största möjliga effekti 
vitet i ,in u\lpgi ft . 

För att avlasta röroren 

har man sökt automatisera övervakningen 
och regleringen av vissa anordningar inom 
flygplanet, såsom förgasarens blandnings
kontroll, motorns oljetemperatur m. m. För 
att ltnderlätta förarens övervakning av tnO 

toranläggningen har varningsanordningar 
kommit till användning som påkallar hans 
uppmärksamhet, om någon onormal före 
teelse skulle uppenbara sig i motorns gång. 
Det är naturligtvis svårt för en förare att 
komma ihåg alla maximi-, minimi- och nor
mala värden som gäller för olika flygför 
hållanden, för motoranläggnil1'gens arbets
förhållanden osv. Därför är instrumenten 
vanligen försedda med tydliga märken, som 
anger dessa värden. En annan arbetsbespa
rande anordning av stor betydelse har auto
piloten blivit. 
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Det ford r,.. ö"er 200 k.,ntrollhandgr~I'" I 
för"rhytten på ,tt modernt tra.flkflygl,l"n 
Innan d"t tihnnar mark~n. 

Trots att man sålunda sökt avlasta föra
Ten något arbete, ställer flygningen stora 
krav på dennes flygskicklighet och naviga
tionsförmåga samt kunnighet med avseende 
på materielens prestanda, skötselföreskri f
ter m. m. Utöver sådana goda och nödvän
diga f1ygaregenskaper som am,varskänsla, 
självdisciplin och försiktighet fordras av 
varje besättningsmedlem sinne för meto
diskt arbete. Och metodik i förening med 
en osviklig noggrannhet är nyckeln till fly
gets säkerhet. Detta gäller emellertid inte 
endast flygförare utan även övriga besätt
ningsme~lJemmar likaväl som markpersonal 
- mekaniker, kontrollpersonal, meteorolo
ger, trafikledare, flygklarerare m. fl. 

Ansvaret rördelos pd mdngo 

Efter de erfarenheter, som vinnas, plane
. rar man sekvensen i varje arbetsoperation 
och de logiska skälen för följdriktigheten i 
operationerna vägs omsorgsfullt. Man får 
på så sätt fram arbetschen1ata och kontroll-
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listor, som uooerlättar vederbörande pel',o
nals arbete, samtidigt med att risken för 
att någon detalj skall bli bortglömd mins
kas. Genom att ett modernt flygplan kräver 
ett stort antal specialister för sin vård, 
fördelas ansvaret på många människor. Det 
är därför av vikt att dessa är yrkesmän av 
högsta klass men på samma gång krävs det 
klara linjer för ansvarsfördelningen i sam
band med de arbeten som kommer till ut
förande på flygplanen. 

r nnan ett flygplan görs startklart har det 
undergått en minutiös kontroll med avse
ende på själva flygplanet samt dess motor-, 
radie-, instrumentanläggning m. m. - allt 
enligt detaljerade kontrollistor. När föraren 
övertar flygplanet, fortsättes kontrollen och 
innan motorerna för fullgas sätter maski
nen i rörelse på startbanan, har en omiat
tande kontroll granskat och prövat funktio
nen hos alla de enheter som tillsammans bil
dar det luftvärdiga flygplanet. 

Men inte nog därmed 

Flygplanet som gjorts startberett är luft· 
värdigt endast under förutsättning alt den 
medföljande besättningen befinner sig i 

>Iuftvärdigt> skick. Därmed avse, att vaql" 
besättningsmedlem är vältränad rör sin ar
bet-suppgift ombord samt att han.s hälso
tillstånd motsvarar de höga krav, som flyg 
nirrgen kräver. Den regelbundet återkom 
mande läkarundersökningen tillförsäkrar de" 
flygande personalen mot varande översyns
kontroll som flygmaterielen. För att hålla 
sig i form för flygning måste flygaren 
dessutom underkasta sig stränga levnads
regler. 

Den flygverksamhet som bl. a. represen
teras av de större trafikfIygföretagen krä
ver ell oerhörd personlig insats enbart för 
att förvalta och betjäna den flygande mate
rielen. Kraven på den mänskliga förmågan 
stegras ständigt med teknikens utveckling 

. och man frågar sig om människan är tek 
nikens herre eller dess slav. 

Idrott I 1111 .. former hAller f1ygftren I form. 
Deu,. gou .. r tillhör F 2l I LuleA oeh blp\ 
nylljten FV -mil. t.... I I.h .... k~). 



Ö()er tre' kontinenter med .Ahrenbergscub. I: 

"FLYGA TILL AFRII(A 
VILKET TREVLIGT SÄTT ATT DÖ!" 

r 
J"ljtnant Thont"n 

\kr"Il, St .... kholm. 
nek 81n flygutblId
ni nlf l England 
lUa:l. T ... Ar ... nar .. 
tng h .. n AlI-rertlfl
kat I Unköpll'If, 
"lIk",t emellertid 
förföll 10:19. r IlU

te1l8t1 I tjol tilrnYK
d" han "",rtlflkatt>t 
ot'h mf'd SAmman
I"gt end .... t iO flyg
tlmmar ., .. kom .11\' 
• l.rtad" han tllI
liilt.mmft,n8 m("d för .. 

r".ttarlnnan l~oul84"" 11'orsflII .. n fly.,nln .. 80m 
kom Rtt .trlit·k .. sig över trI' världsdplar 
ot .. h .... nom 16 lönder. I en Ahrenbergs .. 
"ub! SIi. d ... t liv"ntyrl"r" par .. t liimn"d .. 
ItulItotto. Hit lutttarh8tyrelHen lotogr .. tera 
('uh .. n, .för dtm lUr vi al dr'" f6. se l verk
IIlrh,·t .... m .. r .... menade mlln. Drygt lyr" 
.nAnR-df'r 8 .... 0R' .. Iu.ndnde 80mnla Cub pl\ 
"ulltottn oeh IJlanet var Inte merA. "kam ... 
filat lin .. tt mlln gott kundp tro att drt 
.tAtt 1"\ tlygfiUt .. t I .Malmö h .. la tld"n orh 
Inte vnrlt. nled om 15 nHdlRndnlnKar o"h 
en m.uu~o andrn uVf'ntyrllshf"ter I .;nropn.. 
Atrlk.\ o(·h AHlf'l". 

l~öJtn .. nt Akrell Inl .. ller nn pn .klhlrlng 
trll .. d .... JIluAtr .. tiirdpn. ~n skildring oom 
kommpr att hJu.ia pl\ allt vad Inan kRn 
öll.kn Hlg ILV flytriivf':l1tyr nlen 80m o('l'~li 
KtlIr pr3ktlHkn, erfnrf'nJIf~tcr av hur det iir 
Btt röra. Ml~ 80m 8portfIYKa.rf' I världen 
jUHt nu. 

Sällan har jag känt en sådan tillfredsstäl
lelse som när jag kl 12.02 den 19 augusti 

i fjol fi<-k grönt ljus från tornet på Bull
tofta, sköt fram gasreglaget på Cuben och 
lättade med kurs på Köpenhamn, första an~ 
halten på en resa som skulle gå genom 16 
länder och över tre världsdelar. ' Många 
gånger hade jag gett U\>p hoppet och ota
liga gånger hade jag trott hela projektet 
"kulle drunkna i den pap\>crskvarn som hål
ler på att mala sönder vårt moderna ~am
hälle. Men från det ögonblick jag började 
tillämpa metoden att endast förse mig med 
minimum av papper och i stället 'beslutade 
att under resans gång komplettera felande 

Löjtnnnt AkrpllN töJjewlllgarp pA tiird~n var 
thrJlJerfilrtatlllrlnnan IA>ulo .. For"~IJ. rn ml>
'''Je' un. dum 141m här Mi-fIt framför Ahrflnhf'rK"a 

('uh .. n SE .. AlT,,· m,.d vllk .. n rp8an törtt-toK8. 

viseringar, kartor och överflygningstill
stånd m m, började allting se ljusare ut. 
och nu var vi i alla fall på väg med Sundets 
glittrande böljor under oss och Kastrups 
flygfält redan skymtande i' fjär·ran. 

Förutom undertecknad bestod expeditio
nen av thriJ.lerfÖrfattarinlla.n ooh journalis
ten Louise Forsell samt Ahrenbergscuben. 
vederbörligen inköpt för S 850 kronor, lyst
rande till namnet ~Skywitch~ och utrustad 
med extratank vil'ket gav henne en flygtid 
på fyra t im.ma r . 

På Kastrup ordnades snabbt ooh behän
digt alla papper inklusive ett provisoriskt 
överflygningstillstånd för Tyskland. Efter 
två timma.r va.r. vi på väg igen med Fuhls
biittel som närmaste mål. En sak som jag 
emellertid inte räknat med var en tillta
gande markdimma med ty åtföljande svårig
heter att hitta fältet. Hamburg är heller in
te särskilt lätt att orientera sig över efter 
dc våldsamma hombradier som gått fram 
över staden. Lyckligtvis hade jag varit där 
flera gånger under 
kriget som kurir och 
hittade d'änför nå-

ooh nu brast det lös, det hkade, blixtra
de och störtregnade och sikten var tidvis 
pra,ktiskt taget noll. Att hitta fältet 
var hopplöst utan radio, så enda lös
ningen var att nödlanda, den första på den 
här resan och vad värre var: min första! 
Jag gick igenom allt jag fått lära mig om 
nödlan<hting, inte minst vad överstelöjtnant 
Grels Na:slund framhi\.llit i sina förträffliga 
instruktioner i FLYG, och si det gick över 
förväntan. Det dröjde inte många minuter 
förrän vi va,r omringade 'av holländ~ka sol
dater som hade en förläggning alldeles i 
närheten. Efter att ha gral15kat våra pas, 
frågade kommenderande officeren vad han 
kunde stå till tjänst med. Jag bad att han 
skulle ta fru Forsell! och allt bagaget i en 
jeep oob låta köra henne till Shiphool samt 
ge mig någon pålitlig man som hittade i 
ärtsoppan och dessutom inte vägde för myc
ket, då startsträckan var cirka 100 meter. 
Han beviljad,e omedelbart min begäran. Jag 
lättade med en liten hollänsk soldat som 

gorlunda. Inte de!;to 
mindre var det en 
,tor lättnad när dim
man renunade och vi 

"ur flög • • • 
upptäckte att vi be-
famt oss rakt över 
fältet. Klareringen 
gick snabbt och ef
fektivt, en sak som 
jag senare skulle 
finna a,lltid var för
hållandet på de fält 
som sköttes av 
Royal Air Force. 

En halvtimme , .. -
nare var vi väl par
kerade i RAF :s 
.transithoten~. När 
en av de yngre offi
cerarna hörde att vi 
ämnade oss till Af
rika, tittade han 
först på oss och 
tycktes tro att VI 

drev med honom, 
tog en djup klunk ur 
si tt wlhi~kyg·las, ol'h 
så kom det: • What 
a nice way to die l, 
(vilket trevligt sätt 
att dö). Nästa mor
gon bar det av med 
Bremen som första 
mål. Där tankade vi, 
tiggde en del kartor, 
och startade mot 
Am~terdam. 

Allt gick lyckligt 
ooh väl ända tills vi 
kom ut över Zui<1er
see. Vädret hade 
mulnat mer och mer 
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säkert inte vägde mer än 50 kilo. På 200 
meters höjd böjde jag mig fram för att be 
honom visa riktningen till fältet men blev 
avbruten av att han grön i ansiktet vände 
sig om ooh stammade: :.Var ligger Amster
dam? Ni förstår jag har aldrig flugit för
ut ooh allt ser så underligt ut från luften 
i .:k:~ hi!r dimman:.. Det var inget annat atl 
göra än plooka trii:;!' kartorna igen" försöka 
detalj navigera och hoppas Vå det bästa. Med 
en suck av lättnad såg jag efter en kvart 
fältet dyka fram ur dimman ooh körde upp 
till hangaren samtidigt som jeepen med fru 
Forsell svängde in genom grindarna fram
för stationsbyggnaden. 

N ästa morgon lättade vi från Amsterdam 
med Ostende som närmaste mål. Fältet där 
var urursclt, fullt av bombhål, inga hanga
rer, ingen bensin, bara ett par nitiska tull
män. När vi höll på att klarera kom emel
lertid en belgare körande i sin jeep och 
frågade om jag behövde bensin, för i så fall 
skulle han kunna skaffa mig 20 liter. Jag 
accepterade tacksamt. När tankningen var 
klar körde han oss till en liten restaurang 
och gjorde oss sällskap vid lunche11. Jag 
råkade nämna att det bara var några mil 
från Ostende i Westend, där jag första gån
gen flugit 1927. Jag berättade för honom att 
enligt vad jag mindes av maskinen så var 
det ett utrangerat krigsplan. där man satt 
på en sockerlåda och hjälpte till att pumpa 
bensin. Han tittade på mig och förklarade 
sedan lugnt att jag inte behövde beskriva 
kärran närmare, för det hade varit han s 
plan och hela den sommaren hade han gjort 
passargeraruppstigningar i Westend !.! I 

Natten tillbragte vi i Le Touquet som har 
en utmärkt liten sportflygplats ooh nästa 
dag tog :.Skywitch:. mark på de Bourget, 
skramlande järnmattor. 

V ära förhoppningar var högt spända mor
g~>nen därpå, då vi räknade med att nå Ri
vIeran. närmare bestämt Nizza, och få nju
ta av det vackra väder. som vi hoppats på 
men ännu inte sett röken av. Men männi
skan spår och Gud rår . De franska piloter
na varnade oss för Morvanmassivet och de 
visste sannerligen vad de talade om. Jag vet 
fortfarande inte hur drt gick till, men när 
vi flög i en dalgång på cirka 800 meters 
höjd (Ibergen är här tusen meter höga), var 
dimman över oss. Inom två minuter såg jag 
knappast vingspt' tsarna. I det ögonblicket 
hade jag givit vad som helst för en konst 
gjord hori,ont. Ha!>tighetsmätarett I>cndlade 
mellan 60 ooh 160 kilometer i timmen för 
att inte tala om kompassen, som närmast 
företedde anblicken a v en snurra. Det var 
ett mycket medtaget sällskap som efter tju
go minuter i störtpiket stack ner genom ett 
hål i molntäcket och landade på första bäs
ta backsluttning mitt i en koflock. Efter en 
kvart hade dimman lättat och efter 'precis 
tjugo minuter kom nästa nödlandning av 
samma orsak i Autun. Där väntade vi i två 
timmar och hängde sedan på låg höjd järn
vägen till Måcon, som fiak bli ändpunkten 
för dagens äventyr. Det var en obeskriv
bar syn att nästa dag få se det blå Medel
havet dyka upp och känna den nästan tro
piska värmen när vi landade på Marignane 
utanför Marseilles. Flygningen därifrån till 
Nizza var rena lekverket och sedan återstod 
"bara, hOPI>ct över Medelhavet via Korsi'ka 
och Sardinien innan vi nått första målet på 
vår odysse. Thorsten .1krell. 

(Forts i /lästa n,..) 
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HELIKOPTER N 
PUllLIliF AVORI ~.~ 

Premiärhelikoptern i Sverige blev publik
favorit från första stund och Ostermans 

.\ero som lancerat denna civila a"pparat i 
Europa har fått många erlbjudanden {rån 
flygdagar runt om i landet att visa Kirkus
pjäsen,. Den plus Seaben är två märkliga 
flygnyheter som verkligen ger den allt kräs· 
nare flygintresscrade allmänheten, något 
nytt. Ingenjör Olof Sefeldt som än så länge 
iir en '\am om att få flyga helikoptern i Sve
nge har också in,tällt sig på el\ arbetsam 
~ommar. 

Pr()miärexenl(>laret är som bekant en 
Bell-apparat av modell 47B, USA :s törsta 
komtn:-rsiellt licensierade helikopter. SE
J{ AA - som är dcn nya maskinens regist
rerinf{~ookstäver - är emellertid något 
Iller än en :.sensatiotU och en ,premiär:.. 
det är också ett mycket användbart flyg
plan i det pra!ktiska livet och torde komma 
att bli av stor betydelse i räddningsarbete 
vid våra kuster. För att nu inte tala om 
vilken förtjusning planet väckt bland press
fotograferna, här har de nämligen ett plan 
som kan stå stilla i luften medan de knäp
per OI.,h som kan placeras precis på den 
punkt varifrån man vill ta bilden . .. 

SE-HAA kostar liksom de två andra 
exeml)lar S()m kommer längre fram i år 
nänmare 120000 kr. 

- Nej, det skulle nog bli tör jobbigt för 
mig om jag skulle sköta helikoptern ensam 
i fortsättningen, säger ingenjör Sefeldt vid 
ett samtal med FLYG. Vi behöver ytterli
gare tre helikopterförare för firmans räk
ning, därav två med det snaraste. Se11 äm
Ilar luftfartsstyrelsen skaffa sig en heli
kOI)terutbildad man och saffilna planer har 
flygvapnet. 

Många flygare har vänt sig till oss för att 
få bli hel}kopterförare, men än så. länge kan 
vi inte tillmötesgå mer än ett par tre styc· 
ken. Utbildningen tar 2S timmar och då 
fordrar vi dessutom vanlig flygutbildning 
ooh SOO flygtimmar. 

Och helikoptern vi~l man se överallt! 
Massor med Barnens Dag-arrangörer, ut
ställningsbestyrelser och flygdagar vill ha 
hel~kopter.besök i sommar och även Norge 
och Danmark, ja. t o m Englandl vill se vår 
helikopter. Så långt det är möjligt ska \'i 
också tillmötesgå alla önskemål. 

Hellkopt .. rpremJllr .. n för Sverl«e il«d~ rum .", 
det klll .. l~ka Ladtl«Ard.«iirde I ~to('kholm d .. n 
20 februarI. Generalpo8t.tyrelsen. 80m rep r .... 
.enterad~H av byrådirektör Arvid T.lnniiH •• kl<· 
kade ilven med .. n pn*t8Il .. k pA d..... "or.t .. 
"ellkopt4>rturen över StO<'kholm. - N .. dan: 
Radiotjänst .f1y«and... Man.... S"rggrfln b .. -
riltt"de föl' radloIY88 .. llrna om lfur d"t klin ... 
att f1y«a .h·k.a .. k ... ·h .i\ka hI8." m .. d hf'tI

kopt 



SAS '~~ÖRBLUFFAR 
- Från FLYG:s New York->korrespondent 

Cirrus. -

T io våningar över New York Citys 
fashionabla Park Avenue, där tågen till 

och från Grand Central Station bullra1" 
fram med regelbundna mellanrum ett par 
>våningan under j omen, residerar värl
<iens förmodligen yngste :.f1ygpresidenb, 
TOl'l: Niter/. och hans stab i en miljö. som 
inte skilj er sig mycket från den förnäma 
omgivningen. Park Avenue 270 i hörnhuset 
invid 47:e gatan är Scandinavian Airlines 
System's högkvarter, ett högkvarter där ba
ra för ett ooh ett halvt år sedan två sten~ 
rika damer gick omkring med sex bet j än
ter efter sig i de sextoni dyrt möblerade 
rummen. 

Nu är bi·lden en helt annan. Telefonerna 
'ringer i ett, skrivmaskinerna smattrar, och 
en ständig ström besökare passerar genom 
vestibulen, där de senaste skandinaviska tid
ninga.r.na ligger prydl~gt uppradade på ett 
bord. I det stora, Ij usa rum, som en gång 
varit de gamla damernas sirligt utstyrda 
matsal, sitter Tore Nilert ooh hans sekre
terare, J anet Hoffmall, som förutom hen
nes chef är den enda som varit med från 
aUra första början sedan SAS fick ett eget 
New York-kontor, men då under namnet 
SILA. 

F ör \O år sedan drevs den då 21-årige stu
denten Tore Nilert av intresse för språk
studier från England till Paris. Den l janu
ari 1937 började han som springpojke på 
ABA:s Pariskontor, och där fick han så 
småningom bekläda snart sagt alla poster. 
Ena dagen satt han där som någon slags 
t f chef, andra dagen sprang han ärenden. 
Men. han höll ögonen öpf>na och passade på 
att få en första inblick i hur det gick ti.\! 
att hålla en kugg i ABA:s ' utländska ma
skineri igång. På hösten åkte han ihem, bör
jade läsa på Göteborgs Handelshögskola, 
och efter vårterrnjnen 1938 jobbade han i 
Paris hela sommaren innan han återvände 
till sista läsål·et på Handelshögskolan. Vå
ren, 1939 blev han diplomcradl h'ån Handels 
och flyttade omedelbart till ABA-kontoret i 
Stockholm, där han blev assistent till Sven 
Wahl berg, dåvarande press-, reklam- och 
försälj ningschef för ABA. 

- Per NorIin, som på den tiden var di
rektörsassistent i ABA, reste ut til,l Ameri
ka 1939 och gjorde då avtal med TWA om 
ett utbyte av personal, berättar dir Nilert, 
då FLYG:s New York-kor,respondent inter
vjuar honom. Av olika anledningar blev 
emellertid detta utbyte inte av förrän i april 
1941, och det var egentligen meningen att 
Wahlber,g skulle få resa. Men han var gift, 
ett krig r sade för fullt i Europa, och så 
fick jag som ogift chansen. Jag kom över 
till New York i april, där jag tilldelades ett 
bord i TW A :s Ioontor, och d~t var ABA :s 
mening att jag skulle stanna i Amerika i 
sex månader. På hösten fick jag order hem
ifrån att undersöka möjligheterna för inköp 
av reservdelar till DC 3 :or. Jag väntade att 
Norlin skul,le komma på nyåre.t, men Pearf 
Hanhourkatastrofen den 7 december tände 
som bekant den amerikanska krigsgnistan . 

N or\in måste uppskjuta sin ,resa, och jag 
blev hemkommenderad. Men det fa\1llS ingen 
möjlighet att komma härif.rån. Så jag stan,
nade, och det var nära många gånger att 
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- som förmodligen är världens yng
ste _flygpresident_ - berättar här 
en del nyheter om Scandinavian 

Airlines System i USA. 

jag blivit inkallad i amerikanska armen. 
men hur det var så behövde jag aldrig dra 
flå mig GI-unifor~nen. Jag fick istället for.t
sätta att sköta hela materialinköpsprogram
met, och lyckligt nog kunde jag skaHa en 
del reservdelar och även motorer som jag 
skickade hem med »Drottningholm:. somma
ren 1942. 

Precis två år efter det han kom
mit över till Amerika fick han för
sta chansen att resa hem till Sve
rige. Men han kom aldrig längre än 
till London, där han mötte en ABA
delegation bestående av Calle Flor
man, Per Norlin och K. H. Lars
son. De två sistnämnda reste över 
till Amerika en kort tid senare, och 
då följde ,Tore Nilert med. 

Det var j ust efter Knglandsresan som 
vi påJbörjade försöken att få köpa flygplan 
och förbereda planer för Atlantflyget efter 
kriget, framhåller dir. Nilert vidare. Vi 
reste nästan hela tiden mellan New York, 
Wa!'hington' och västkusten för att göra ~n 
första orientering om möjlighe.terna att an
skaffa de DC 4 :or, som levereradcs förra 
sommaren. I november 194J fick SILA sitt 
första riktiga kontor i Amerika - 'SILA 
hade ju tillkommit tidigt samma år, och jag 
överfördes då från ABA. Vi fiok ett rum 
nio trappor tipp i 630 Femte avenyen r Roc
kefeller Center, där generalkonsulatet ligger. 
Den fas.ta personalen· bestod då.. av miss 
Hoffman och jag själv. Norlin flög hem llå 
några månader över julen men kom till
baka igen, ooh d'å fortsattes förhandlingar
na med det resultatet att SILA hade de 
främsta leveranspositionerna när det gällde 
Douglasplanen. 

F örst i februari 1945 fick Tore Nilert resa 
hem på en' kort semester. Men då hade han 
ookså under fyra arbetsamma och ansträng
aooe år hunnit göra en stor mängd oerhört 
värdefulla kontakter, och han hade lärt sig 
den amerikanska pulstakten. SILA-ledningen 
beslöt att behålla honom i New York U~ 
der hela tiden sedan hösten 1941 hade han 

AMERIK.Ltl 
vid sidan om förhandlingar och långa resor 
över den. amerikanska kontinenten fått sköta 
inköpen av flygmateriel, och först under 
sommaren anställdes en särskild man för 
denna sistnämnda uppgift. Med det {örsta 
svenska trafikflygplanet till Amerika, som 
flög från Bromma den 27 j uni, kom Sten 
Unne, och han sitter i dag som Nilerts 
assistent. Max Westphall, SAS' nuvaraooe 
representant i WashingtOll, kom också ut i 
samma veva för att ta vara på de danska 
flygintressena i USA. 

Planerna på det skandinaviska f1ygsamar
betet över Atlanten, vilket dir. Nilert beto
nar a.tt Per Norlin, K. H . Larsson och han 
själv alltid såg fram· emot uooer förhaoo
lingarna i Amerika, började skjuta fart. Or
ganisationen i New York växte långsamt 
men säkert. 

- I januari förra året hade vi ett 
ZO-tal anställda - i dag är $iffran 
106, men då räknar jag inte med de 
40 i inköpsavdelningen, som är en 
helt fristående avdelning, fortsätter 
dir. Nilert. Organisationen är stor 
och dyr - det är jag den förste att 
erkänna - men man måste betänka 
att den är nödvändig eftersom vi 
har den starkaste konkurrensen i 
hela världen på den nordatlantiska 
Oyglinjen. Man har svårt att se 
hemma i Sverige att vårt arbetsfält 
realiter är större än de europeiska 
Oygbolagens - vi har 160 miljo
ner amerikaner och kanadensare 
att tiinkaI på! 

- Utvecklingen här ute har hittills gått 
alldeles utmärkt, och på den här sidan At
lanten är samarbetet mellan norrmän, dan
skar och svenskar perfekt. Det är ingcn 
skillnad om ett norskt eller ett svenskt flyg
plan går eller kommer, det är ingen skill
nad om en dansk eller svensk f1y&,besättni11g 
kommer eller går i planen - huvudsaken 
är att fylla planen. Amerikanerna är lika 
utmärkta att samarbeta med, och jag kan 
inte peka på några speciella svårig'heter i 
den vägen. 

p å vår fråga om ,United Nations of the 
Air:. har fastnat i det allmänna amerikan
ska medvetandet svarar dir. Nilert a.tt det 
givetvis tar lång tid att inaroeta en ny flyg
linje och göra denna flyglinjes namn känt 
- noggrant arbete och propaganda är en 
väg, som SAS måste följa även i fortsätt
ningen. Med stolthet pekar han på det fak
tumet att SAS proportionerligt haft mer 
passagerare än konkurrenten American 
Airlines. Amerikanarna är också mycket 
förbluffade över att tre länders flygbolag 
kan hålla ihop som SAS gör - i USA är 
det ju bara frågan om att konkuor,rera. 

- Framtidsplanerna? Ja, enligt vad jag 
vet så har SAS planerat en utsträckning av 
Atlantlinjen från Gander över Montreal till 
Chikago. F n håller vi på att ;:köra. in>:. oss 
på det nya flygprogrammet med fyra f\lyg
plan i veckan. Vad beträffar New York
kontoret är det spri.tt på fem oli,ka håll, men 
i början av maj flyttar vi in i RKO :5 sky
skrapa, som ligger likt en :..f.lygel<» till RCA 
Building i det pampiga Rockefeller Center. 
Vi kommer att disponera hela 12:e våning
en., där filmbolaget Universal haft sina kon
tor. Ute på LaGuardia delar vi en del av 
utrymmet med American Overseas, men vi 
har ocks.å ett eget rum, där personalen har 
det trångt så det förs-lår . 
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FRÅN KRASCH TILL 

VÄRLDSREKORD 

E n krasch med ett sportflygplan kan slu
ta på många. sätt men att en dylik hän

delse blir upptakten till en flygarbana som 
leder till världsrekord hör i alla fall till dc 
mera ovanliga. Vi tänker närmast på den 
kände ~skruvflygarel1) illgenjör Rolf 7'()I/ 

liahT. vars flygarbana är ganska unik: 
- Det hände den 13 december 1933 da 

jag var på väg till England för att ta mitt 
andra certifikat, börjar ingenjör von Bahr. 
I närheten av Malmö blev det motorkrån
gel och jag blev tvungen att nödlanda på ell 
åker som efter närmare undersökning visa
de ~ig vara plöjd. Denna .utK!ersökning> 
blev dock inte särskilt angenäm, ty ögon
blicket efter att hjulen tagit mark gjorde 
kärran en grandios vurpa ~ blev liggan
de på rygg i gan~ka medtaget skick Jag 
kom undan med blotta förskräokelsen men 
min första tanke sedan jag krupit ur spill
rorna var alt det flygplan jag eventuellt 
skulle skaffa mig måste kunna landa även 
på en plöjd åker utan att vare sig jag el
ler planet skulle ta någon skada. 

Redan wlder min utbildningstid vid en 
engelsk flygskola hade jag haft tillfälle att 
närmare titta på Ciervas åutogiros som re
dan på den tiden visade ganska fantastiska 
start- och landningsegen..kaper i jämförelse 
med vanliga f1ygpla11, fortsätter ingenjör 
von Bahr. Efter kraschen vaknade mitt in
tresse för autogiros på allvar och detta re
sulterade i att jag i februari 1934 flög hem 
min första Cierva C JO. Den visade sig 
vara utomordentligt användbar och före kri
get utförde jag sålunda en rad sj uktrans
porter och undsättnings flygningar under 
svåra förhållanden, bl a flygningar med 
proviant till fartyg som drev i skruvis utan
för 5kånska kusten. Autogiron var även f1i-

-Otro .. lir ..,eIJet ..... d ..... fllr ~ •• 
•• nllaa.teldw. 

tigt använd för reklamflygningar och flyg
fotografering samt för rundflygningar med 
passagerare. 

Under kriget deltog jag i bevaknings
tjänsten utanför skånska kusten. Två gån
ger fick jag motorstopp och båda gånger 
blev det ett ofrivilligt bad i Öresund. Pla
net sjönk men jag klarade mig fint i min 
självgjorda gummibåt i sällskap med en de
tektivroman, en halv liter konjak och en 
signalpistol. Dessa två nödlandningar var 
emellertid de enda missöden som inträffade 
under de 2000 flygtimmar som jag flög för 
försvarets räkning. 

Redan före kriget hade ingenjör von 
Bahr undersökt autogirons användbarhet i 
fjällen och han torde också vara den som 
har de största erfarenheterna av flygning i 
dessa farliga trakter. Han har under flera 
vintrar flugit turister i StOrliC1; samt utfört 
sl>aningsflygningar efter försvunna skid
åkare. Även i år skall han med sin autogiro 
vara stationerad på Sveriges enda autogiro
flygfält vid Stall tjärn i Storlien. 

I december 1944 startade ingenjör von 
Bahr AB Helikopter/lyg men några heli
-kopters har bolaget ännu inte skaffat sig. 

- Det kan synas som om vi inte gjorde 
någonting .för att göra skäl för namnet He
likopterflyg, förklarar inge.njör von Bahr. 
Jag står emellertid nära kontakt med värl
dens ledande helikopterexperter och kon
struktörer och följer mycket noga ut veck
Hl1'gen men tiden eller rättare sagt helikop
tern är ännu inte mogen för kommersiell 
trafik Helikopteråldern är emellertid i an
tågande ooh det skall väl inte dröja så 
värst länge innan en helikopter som uppfyl
ler våra fordringar kommer till Sverige. 

Sal/t'. 

(h't>rst: ~verf3'f'8 ~nd.R !!ii r" , "Kg"r ullde'''H v~:Jt~:' rotl;Y/rfU l t. IiIlall . 
. orUf'n.I:loflftrna vis rnvä«'88tRtfon~n f 

linJer,,,, till d" nlirll ar d.. m ... t tr"flk .. rad~ 
kr',,: Ing""Jör Ro'f Kjfand .. tJäll .. n . - 1 ~Ir_ 
gIrons k VOn Ba'lr 

urtn. ''' lIdn,,. il . - Ovan: Auto_ 
IIggör 'undn'n g nlist

g 
- o"h .tartstrj(~ka mÖJ_ 

knIa fJil/ ' .. n. an var 80m h .. llt pol d .. 

Vid und.iiU nlng av lJeoiiUn ln ll'ar ,,0\ Infru h
na. eller med l8malsorna drivande fartYIf har 
Ilutogiron gjort fler .. värdef u lla In8Rts"r. HIl
derna ovan O<"h ned" n. 



CHURCHILL OCH FLYGKRIGET 
I motsats till vad fallet är i England vi

sar amerikanerna en för oss fullständigt 
häpnadsväckande fart och effektivitet · när 
det ver,kligen gäller. Jag trQr att förkla-
ringen härtil~ ligger nära till hands. ~ 

Enligt min åsikt finns inte min,ta tvivel 
om att den huvud;;akliga orsaken till den
na amerikanska fart och effektivitet helt en
kc!lt är den att Amerika inte har någon 
civiladministration som kan lägga sig i allt. 

De amerikanska militärmyndigheterna 
ä"kar de öns-kade pengarna i en klull1lpsutll
lna eller flyg;plan till ett visst antal. När de 
fått vad de begärt får de göra vad de vill 
med det. de får utrusta och . modifiera sina 
flygplan på sält de själva tycker vara bä!'>t. 

I krig är varje förhalningssystem odug
ligt. 

Efter trettio års erfarenhet av arbete un
der trycket av civiladmini~trationens döda 
hand är jag övertygad om att den fort
skridande ökni.ngen a v regeringsingripanden 
i form av förordningar och kontroll som 
utförs av civila tjän,temän vilka ~jälva has
tigt ökar i antal leder landet mot en full
ständig och kanske ohjälplig katastrof. 

Jag hyser den Sot ö r sta beundran för den 
redbarhet, skit'klighct och oerhörda dug
lighet i ett slitsamt och ofta enahanda. ar
hete som förvisso utmärker den brittiska 
civiladministrationen. Men jag hyser ingen 
beundran alls för resultatet av dess arbete i 
en tid. då nationens '~rafter måste tas i all
!>pråk till åN yttersta. 

Mitt första intryck av flygministeriet 
(Harris tjiinstgjorde där 1940) var att per
sonalen vid dc olika byråerna va'r fantas
tiskt uPI)hlåst. Underordnade officerare fick 
fullständIgt meningslÖ'it fina titlar, och alla 
inhillade sig själva att de utövade det front
befäl, åt vars illJleha,vare de trodde sig va
ra sat,ta att ge anvisningar. 

Vad mig underställd per!:'Ol1al beträffar 
tog jag den hastigt ur denna villfarelse. Jag 
förbjöd mina underlydande att :.utfärda di
rektiv) till dr hög,re förQ,uxl·schcferna. Jag 
betraktade nämligen dessa chefer som an
svariga män som inte borde besvära~ med 
strullt!}rat a v unga struntvi·ktiga karriärister 
snm tyckte att de kunde blåsa upp sig med 
rlen högsta f1ygledningcn~ hela auktoritet. 

Mcn när jag lämnat flygministeriet och 
sj äl v fiek ett högt befäl å.terfö Il man i de 
gamla vanorna. 

l mitt eget kommandos stab mjll~kade jag 
personalen med 40 procent och förbjöd 
mång'Okrivcri. Därmed gjorde jag en genom
gripande och mycket lämplig uppröjning, 
Q{'h allt väsentligt al-bete utfördes sedan 
med ökad effektivitet och fart. 

Men i ett avsL'en<Le lyckades jag aldrig 
i mina strävanden, nämligen i att utöva nå
got som hrlst inflytande Im mängden av ci
vila tjänslcmäll i staben. Så t ex hade jag 
mång-a flera sekreterare och skrivbiträden än 
man kunde ge full sysscl,ättning. Och jag 
misslyckwes fullständigt i mina försök att 
bli av med några av dc<l'llo. 

J ag var ofta bjuden till Olequers, särskilt 
under veckosluten som Winston vanligen 
tillbringade där. Jag återvände undantags
löst från dessa besök stärkt och med för
nyat hopp och hänförelse trots de påfrestan
de timmar som var en vana I för Winston. 

Ofta blev klockan mellan tre och fyra in
nan jag kom därifrån, men det hade jag in
genting emot. 

Efter middagen ville Winston prata. Han. 
tänkte högt om hur saker och ting utveck
lade sig. 

Ju sämre krigsläget var, desto starkare 
var det s.töd, den hänförelse, uppmulItran 
och givande kritik man fiek av denna ut
omordentlige man. Han gjorde allt med den 
mest utsökta vänlighet, ehuru inte utan att 
g-e ett okynnigt nyp då och då, bara för 
att göra det hela lite.t muntrare. Han haQ.e 
ingenting emot alt man gav uttryok åt en 
mening rnotsatt hans egen, men det var 
svårt att diskutera med honom av det enk
la skälet att han sällan tycktes lyssna länge 
när man gick utanför han.s egen tankegång. 

I själva verket har han, kanske intill yt
terlighet. fått de utmärkande dragen hos en 
allsmäktig man som vet vad hallt vill och 
inte önskar bli besvärad med andras tankar. 

Han är en dålig lyssnare som ofta mitt i 
en mening avbryter vem det vara må, oav
sett om de framlagda åsikterna överens
stämmer med hans egna eller inte. Då kan 
han oförmodat rusa å~tad och utbreda sig 
- d00k alltid intressant och oftast efter 
sunda linjer - över andra synpunkter l>å 
~ken eller också över en helt annan sak. 

Som en följd härav fann jag det mycke.t 
mera givande att lyssna än att diskutera. 
Jag stack bara in ett ord här och där för 
att leda in samtalet på den fråga som in
tresserade mig eller om v~lken jag ville 
höra hans åsikt eller i vilken jag ville ha 
hans stöd. 

Om jag ville genomdriva något eller klar
lägga en invecklad fråga, fann jag det myc
ket bättre att ~kriva till honom än att tala 
med honom. Om skrivelsen var lång, läste 
han han den inte, men om den var på bara 
2-3 sidor och allting framställdes klart och 
koncist i korthuggna meningar så att han 
snabht kunde överblioka frågan och slapp 
att plöja igenom en massa detaljer, då fann 
jag honom alltid villig att sätta sig in i ens 
åsikter och att göra a11t vad i hans förmåga 
stod för att hjälpa. 

Han var alltid som bäst när läget var 

ser på luft'~riget 

som värst, vilket naturligtvis är känneteck
net på verkligt ledar"kap, särskilt i krig. 

När läget var verkligt förtvivlat. vilket 
det förvisso var vid många tillfällen, var 
det spännande att se honom gå fram och 
tillbaka. försjunken i tankar orh halvhögt 
upprepande ordalagen i ett viktigt telegram 
som han skulle skicka till något höm av 
jordklotet där det gått alldeles galet. 

Självfallet var Winston förtjust över 1'1-
vecklingen av slaget om Ruhr. Och han 
liksom jag var plågad av den långsamhet, 
varmed bombflyget växte i styrka. 

F Iygrninis.teriet ansåg att det skulle vara 
fördelaktigt att få pressens stöd. Därför 
!'Ikapwes en väldig pressavdelning, för stor 
för att något skulle bli gjort utan att alla 
gick i vägen för alla. Vanligtvis bestod led
ningen av män som visste mycket litet om 
pressen och ännu mindre om flyget och som 
dessutom inte ville ta ansvar. 

Följden blev att pressen fick en massa 
oanvändbart propagandamaterial men få 
fakta eller förnuftiga upplysningar. 

Flygministeriet hade också en tydligen 
oövervinnlig rädsla för att såra någons 
känslor, särskilt de alxlra försvarsgrenarnas. 
genom att framhäva flyget. 

Det faktum att flygvapnet hade sänkt fle
ra ubåtar än flottan tycktes inte komma 
att någonsin publiceras, liksom det faktum 
att bombflyget sä11kte flera tyska örlogsfar
tyg aldrig släpptes ut . . 

Det hade varit fly&,mnnisteriets oavvislig-a 
skyldighet att låta allmänheten få veta detta. 

S prängningen av Molme-dammen natten till 
den 16 maj var ett led i slaget on1 Ruhr. 

Det hade varit lönlöst att göra försöket 
mo·t en 140 fot tjock betong:konstruktion onl 
vi inte haft ett special vapen, ~nstruerat av 
11. N. Wallis i Viokers Armstrong, en man 
just av min typ. Av någon mystisk an·led
ning måste principen för denna konstruk
tion ännu hemlig:hållas. Bombkommandot 
står i stor tacksamhetsskuld till Wallis för 
hans utmärkta uppfinningar. 

När jag fick rapport om alt Mohne- och 
Eder-<!ammarna hade sprängts, ringde jag 
upp Washington, där Churchill och Portal 
då vistades, för att ge dem nyheten. När 
jag kom fram blev jag avbruten och av
krävd en försäkran- o.m att den person jag 
sökte var l>ålitlig. Jag ve.t inte hur de möj
ligen blev övertygade om alt Winston 
Churchill tillhörde denna kategori, men jag 
kom slutligen fram till Portal och talade 
om för honom att båda dammarna hade för
störts. 

E Il ny taktik som !lkulle bli av största be
tydelse i krigets senaste skeden infördes vid 
anfallet mot Zeppelinbasen i F,riedriohsha
fen vid Konstantzsjön den 20 juni 1943. 

Efter anfallet mot Zeppelinverkstäderna 
fortsatte bombarna till Nordafrika, där de 
landade och fyllde sina förråd, varefter de 
på åtedlygningen anföll d.en italienska flott
stationen Spezia. 

Anfallet mot Fried·richshafen var fram
gångsrikt, och Zeppelinverken blev svårt 
"kadade. (Forts. i nästa nr.) 

(De !öregåe"åc artiklarna i denna serie 
Hl,. införda i nr 3, 4 och S.) 
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'Utan att göra '1& ,kyldig till någon över-
drift kan man fastslå att den ameri· 

kanska flygindustrien i långt högre grad än 
något annat lands bä~t gått i land med upp
giften att konstruera pålitliga trafikflyg
plan. Givetvis finns det undantag och det 
vore fel att påstå att engelsmännen inte kan 
bygga fullgoda trafikflygplan. Det råder 
inget tvivel om att det trafikflygplan i 
:tmodern tid:t - dvs. från åren strax före 
krig,utbrottet f ram tills nu - som mest 
bidragit till att popularisera och utbreda 
flyget bland allmänheten är den välkända 
amerikanska Dougla_-skarel"en DC-J, trot" 
den kritik som pa senaste tiden riktats mot 
dess i civil tjänst numera insatta militära 
upplagor C-47 och C-53. Denna kritik har 
obefogat träffat även DC-3 :an, vilket kan
ske inte är så underligt då denna helt civila 
tyt>, byggd före Pearl Harbour 1941 i endast 
500 exemplar, till utformningen är helt 
identisk med Dakotan och dess olika ver· 
sioner. Antalet DC-3 :or är ju ganska ringa 
jämfört med ' de Dakota-flygplan som bygg· 

DAKOTAN SKALL HA ETT TACK! 
Trafikfly gnytt frå n LTSA. J. 

des i USA under kriget. En stor del av 
dessa f. d. militära transportJ>lan har nu ef
ter kriget sålts till en mängd flygbolag inom 
och utom USA och det är med sådana flyg
plan som sa många olyckor inträffat på 
senaste tiden. 

Anledningarna till dessa katastrofer har 
varit så många att det skulle gå att skriva 
flera böcker om dem, men även om inte 
samtliga olyckor beror på att ombygglla
den till civilt bruk varit otillfredsställande 
ur säkerhetssY!1!1unkt, så kan nog flertalet 
räknas dit. Man kan emellertid inte för
neka att de tidigare militära, numera civila 
Dakota·planen gett efterkrigstidens trafik
flyg en avsevärd skjuts framåt i tiden, ja, 
man kan t. O. m. påstå att om inte Dakotan 
funnits, så skulle den ur kommersiell syn
punkt starka ställning som trafikflyget i 
dag har varit atminstone 5-10 år avlägsen. 

Oakotan i trafik till 1950 

Tack vare de Oakotor som det amerikan
ska flygvapnet sålt så förmånligt har flyg
bolagen kunnat stabilisera sin ekonomi sil 
att inköp av moderna, fredstillverkade tra
fikflygplan kan ske mycket tidigare än 
som annars hade varit möjligt. Och många 
Dakota-plan torde komma att hållas i trafik 
fram till omkring 1950. För att inte svärta 
ner trafikflygets anseende är det dock nöd
vändigt att avhjälpa de brister som bl. a. i 
Sverige upptäckts på bränsleledningar m. m. 
och genom föra dessa . ändringar inom alla 
världens trafikflygbolag. 

För att ge en allmän bild av det ny
skapande arbete som utföres inom den ame
rikanska flygindustrien har vi sammanställt 
en del uppgifter om de nya typer av lång
och kortdistanstrafikplan och mindre fler
motoriga charterflygplan i den 4-6:sitsiga 
klassen som nu är under utveckling eller i 
produktion. 
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AERO COMMANDER. 

(f-{ e/metall, två motorer, 6-i passagerare, 
15.000 dal/ar.) 

En tidigare helt okänd flygplansfabrik, 
Aero Design and Engineering Corp i Culver 
City, Kalifornien, offentliggjorde för en 
tid sedan ett tvåmotorigt nosställsutrustat 
högvingat helmetallmonoplan avsett för pi
lot och 6--7 passagerare. Aero Commander 
som planet kallas skall utrustas med två 
190 hk motorer med sex motliggande cy
lindrar (okänt fabrikat), vilka beräknas ge 
planet en marsch fart av 265 km/t vid hav,
ytan. Flygplanet kan även användas som 
rent godstransportplan och kan som sådant 
ta en betalande last på 500 kg med full 
bränslelast. Dubbelkommando ingår i ut
rustningen. 

"arken den tvåmotoriga, fyra-fem8ltslga 
Bouman" Brigadler lUod .. 1 B-250 ovun .. lIer 
den IIklll"d.,8 tvåmotorig ... ex-8Ju8Itoaren Aero 
Commander nedan k&n sU.rras vara repre8enta
tlva för amerikanskt truflkflyg av I dllg. De 
t1l1hiir bAda den allra minsta klossen av trll
flldlygpJall .om lämJ)ln sig för lokal-, tnxl
.. <' .. chart .. rtraflk. Ingen av de bAda typerna 
har provflugits Ilnnu. 

Beräknade data och prestanda : spännvidd 
13,36 m, längd 9,75 m, höjd (till fenan, 
spets) 3,16 m, vingyta 22.3 m", tomvikt 
1.088 kg, flygvikt 1.905 kg, toppfart (havs
ytan) 291 km/t, marschfart (d :0) 265 km/l, 
vik'llingshastighet 92 km/t, stighastighet 530 
m/min, topphöjd 7.400 m, d:o på en motor 
2.650 m, flygsträcka 1.125 km. 

Någon uppgift om när flygplanet kan be
räknas vara i luften har inte setts till, men 
däremot har försäljningspriset preliminärt 
angetts till 15.000 dollar. Anledningen till 
det låga priset sägs vara motorernas ringa 
effekt och pris. 

BRIC.·lDlER >TH'O-FIFTY:t . 

(TI '<l1notorig 4-S-sitsare, högst 10.000 
• dollar.) 

En ny amerikansk ,kapelse i en någol 
mindre klass än föregående Aero Comman 
der är Ballmann :tBrigadieu Mode! B-2S0 
från den praktiskt taget nybildade firma11 
Baumann Aircraft Corporation i Burbank, 
Kalifornien. Flygplanet befinner sig ännu på 
projektstadiet men tr.ots detta har firman 
angett priset till )undeu 10.000 dollar. And
ra flygplan i liknande storleksklass J;;.ostar 
mellan 15.000 och 30.000 dollar. Planet är 
4-5-sitsigt och avsett att utrustas med två 
125 hk Continental-motorer, drivande var 
sin skjutande propeller. Landningsstället är 
av noshjulstyp med huvudstäIlet fällbart 
utåt vin~en. Utmärkande för planet är des" 
goda enmotorsprestanda. 

Data och prestanda (enrnotorsprestanda 
inom parentes): spännvidd 12,49 m, längd 
R,53 m, flygvikt 1.450 kg, toppfart 275 
km/t (175 km/t), rtlQrschfart med 65 pro
cent eHektllttag 240 km/t (160 km/t), land
ningsfart 96 km/t (d :0), topphöjd 5.450 m 
(1.500 m), stighastighet 381 m/min (107 
m/min), flygsträcka 950 km. 

C/lomo 
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Det är alltid populärt att svänga sig med 
förlrortningar i det a1ldagl,jga samtalet 

och betrakta ffi()tparten-ofiret med en MlJått 
överlägset förvånad' min, om han skulle a,n
tyda att hart inte helt fattat deras innebörd. 
Inom flygkretsar grasserar denna fluga all
deles förfärligt. Den flygintresserade lek
mannen av idag får göra upp ett veritabelt 
register, om han skal1 k>unna hålla sig il. 
jour med al1a förekommande förkortningar 
och veta deras reel1a innebörd. Vi har a\1a 
flygplanSibeteckninga,r, vnka särskilt ungdo
men tycks vara experter på och så flygbo
lagen - hur många ,kan t. ex. på rak arm 
säga vad DHY, LOT, MISR, TAGA och 

Hur går det till att få koncession för en ny flyglinje i USA? Vad har de ameri

kanska luftfartsmyndigheterna att säca till om? Vilka möjligheter har en ame

rikansk flyrvetenskapare? Des5a och flera andra frågor besvarar flYlekonomen 

Juney Dillenbeck t SAS i sin 4:e, högintressanta artikel om USA-fly&,. av i dar. 

T A T A l
) representerar - och slutl,igen till

kommer den mingfald mer eller mindre väl
kända förkor.tningar på myndigheter, för
eningar odh andra flygorganisationer såscm 
PICAO, IATA. :\TA, NACA? 
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Den som läser eller hör talas om den 
amerikanska -lufttrafiken stöter oupphörH
gen på CAA och CAB. De flesta har väl 
gGn&ka klart för sig att det rör sig om den 
amerikanska luftfartsmyndig'heten. Deras 
ställning som' det civila flygets styrelse- och 
kontrollorgan är så dominerande i det stora 
landet i väster att det nä!>tan är nödvändigt 
med en närmare kännedom om deras makt
befogenheter och ametssätt för den som 
vil1 ha en fullständig överhlick av USA
f,lyget av idag. 

I aHa länder har luftfartsmyndigheterna 
trån början .rÖnt en ganskta styvmoderlig 
behandling, då man inte riktigt vetat var de 
lämpligen sku\1e inrangeras i stat~verkets 
stora organisation. De har emcller.tid expan
derat våld'Samt och så småningom befunnits 
kräva status som ett fristående ämbetsverk. 
Se bara' på utvecklingen här hemma i Sve
r ige. Vår gamla luftfartsmyndighet var se
dan år 1936 förlagd till Väg- och Vatten
byggnadsstyrelsen och där samordnad med 
]änwägsbyrån. Men efter 1944 års propo
si.tion om tillskapandet av ett sär~ilt stat
t\igt orgllln för att handha luftfartsväsendets 
stora och speciella arbetsuppgifter. fick vi 
j u för två å-r sedan en fristående luftfarts
styrelse (se ~kiss l). Styrelsen består aven 
verkschef, w m kalla'S luftfartsdirektör och 
är förordnad av Kungl. Maj :t på 6 år, samt 
fy,ra ledamöter med specie\1 sakkunskap in
cm följande områden, nämligen l) den ci
vila luftfarten, 2) näringslivet, 3) utrikes
frågor samt 4) försvarsväsendet. För att 
utöva linjefart erfordras som bekant sär
skilt tillstånd av regeningen, vilken dock 
al1tid remitterar dyli,ka ansökningar till 
-Luftfar.tsstyrelsen för utlåtange innan beslut 
fattas. Tillstånd för att utöva annan luft
fart mot ersättning ges av Luftfarts ~tyrel -
sen ensamt. (Foris. på sid. 37.) 

l) Den 
flygbolag 
TurkIet . 
Indien. 

officiella förkortningen pil trafik · 
I fiiJjande IIInder (I ordning) : 

Polen, Egypt!'n. Centralonwrlka. 

2) Den 80m \lIs!'r >Flyg> flitigt kilnner till 
d~Rsa fii rkortnlngar förut men tör ordningen" 
skull : 

PICAO = Provlslonal International Civil 
A,' latlon Organlzatlon - den luterlmlstlska 
civila luftfart8organlsatlonen mellan !'tt tem · 
tiotal av ,-il ridens nationer (blir snart per · 
manent ocb skall d il beta enbart ICAO) . 

IATA = International All' Transport Asso · 
clatlon - den Internationella sammanslut · 
nlngen av cirka 80 flygbolag fr,'n bela viirI 
den. 

ATA = All' Tran8port Association - de In 
hemska USA-flygbolagens motsvarande sam· 
manslutnlng. 

NACA = National Advlsory Commlttee for 
AeronautIcs - ett statligt. tekniskt och eko· 
nomlskt utt'('(lnlngs lnstltut för flyget I USA . 
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SCANDIA INTRESSERAR SYDAMERIKA 
Sedan den första flygningen i november i 

fjol ,har Saabs Scandia genomgått inten
siva flygprov. FLYG har varit i tillfälle 
att studera de iakttagelser som framkommit 
och det gör' att man får ännu mera förtro
ende för det svenska trafikflygplan.et. 

Scandia fyller högt ställda an.språk då 
det gäller f.lygsäkerhet. Så t ex visar planet 
vid stall inga som helst roll- eller spinten
den ser, i stället sker Scandias stall a\1deles 
rakt fram och farten öka under det att no-

Vi diskuterar: 

sen sjunker långsamt. Detta gäller vid i1yg
ning såväl med som utan motor. Vid flyg
ning på en motor behåller planet flygrikt
ningen med normala roderkrafter vid far
ter ända ned till stallgränsen utan roIIten
dens. 

Vinglbelastningen är så låg som 162 kg/mI. 
Nosstället medvel"kar också till att höja 
flygsäkerheten och gör planet synnerligen 
lätt att manövrera såväl vid körning på 
marken som vid start och landning. .-\lIa 

ABA och L U f tf a r t s l å n e f o n d e n 
I den pressdiskussion som uppstått med 

anledning av frågan om Svenska Lloyds 
koncessionsansökan om att utöva luftfart 
på !lnjen Göteborg- London har framförts 
vissa uppgifter som tarvar ett ti.u.rättaläg
gande och en korrigering av vissa sakupp
gifter. 

I ett uttalande har bl a gentemot ABA 
anförts att :.statens något ansträngda finan
ser vi~ser1igen på sistone sluppit bördan av 
statssubvention till ABA, men det må ioke 
glömmas, att ABA nyligen till Luftfartslå
nefonden inlämnat en ansökan om icke min
dre än 24 miljoner kronor för att inköpa 
fly.gplan och motorer. :.Genom sllimmankopp
. Jing av begreppen :.stater», ~subventio~ 
och :.Luftfartslånefon<ren.~ har utta,landet 
getts- en fOml - vi är övertygade om' helt 
oavsiktligt - som av den icke initierade 
möjligen kunde tolkas så att staten bevilja
de bolaget ett anslag för inköp av flygplan 
och motorer samt för anläggningar till ett 
belopp av 36 miljoner kronor - ioke 24 
miljoner som angivits i uttalandet. Denna 
tolkning är givetvis helt felaktig. Liksom 
de flesta andra företag - även Svenska 
Lloyd - finanSIerar bolaget sina investe
ringar genom dels eget kapital och dels 
främmande kapital. Avvägningen häremellan 
avgöres av bolagsledningen med hänsyn till 
föreliggande omständigheter. Bolagets till
skott av främmande kapital har erhållits 
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dels genom upplåning i allmänna marknaden 
hos banker och försäkringsbolag och dels i 
luftfartslånefonden. Den senare är, såsom 
framgår av namnet, en fond (staten) för 
lån, som beviljas för verksamhet som äger 
samban:! med enskilda investeringar i Sll1m

band med If4tfart. För att el"hålla sådana 
lån till mköp av fl)"gmateriel gäller av Ko
nungen fastställda lånevillkor, som bl a in
nebår att låntagaren inte får avhända sig 
den belånade flygmaterielen, att flygmateri
elen skall vara försäkrad i godkänd försäk
ringsinrättning, att försäkringsbreven :.kall 
vara transporterade på långivaren., att lålten 
skall återbetalas inom fem år samt att rällta 
skall erläggas ?ncd 4 procent på låll,ebelop
pen. En funt affärsmässig uppgörelse sålun
da mellan långivare och låntagare. Denna 
lånefonn är inte någon nyhet utan har be
stått sedan Luftfartslånefonden skapades. 

Vad ABA i förevarande fall alltså gjort 
är att hos långivaren - staten har anmält 
sitt upplåningsbehov i avsikt att riksdagen 
skulle :.späda ph luftfartslånefonden, så att 
medel funnes tillgängliga för att avsluta en 
affär mellan långivare - låntagare. 

Samma möjligheter står öppna för alla 
lufttrafikföretag som önS'kar denna form av 
lån - alltså även. för Svenska Aero Lloyd 
- och utan att statens finanser behöver an-
strängas. Carl Florma,1. 

hjulen förs framåt vid indragandet. Utfäll
ningen av landstället kan alltså ske mycket 
snabbt om så önskas och utan hjälp av det 
normala hydraulsystemet, då luftkrafterna 
ombesörjer utfällningen. 

AHa roder manövreras manuellt och någ
ra extra anordningar (boosters) för att för
stärka spakkrafterna behöver inte tillgripas. 
Alla roderlåsningar sker med ett centralt 
reglage från förarhytten. Några yttre ro
derlås behövs därför inte. 

För att· förebygga isbildning på \·ingar. 
stabilisator och fena är dessas framkanter 
uppvärmda med varmluft. Denna alstra, a\ 
separata värmepannor. Vingprofilen är inte 
av ~laminar-f1ow~-typ och är alltså inte:' 
överkänslig för: isbildningsfenomen. 

Omfattande åtgärder har vidtagits för att 
förhindra brand. Bränsletankarna är place
rade i yttervingarna och hela bränslesy!'.te
met är i överensstämmelse med de senaste 
eAR-bestämmelserna. Om en nödlandning 
måste vidtas kan bränslet mycket sna.bbt 
pumpas ·ur genom utloppsöppningar i ving
spetsarna med hjälp av elektri~t dr>ivna 
pumpar. I motoraniäggningarna är ett spe
ciellt snabbt verkande brandvarningssystem 
baserat på termo-elektrisk princip installe
rat. Vidare är brandvarningsanläggningar 
installerade vid värmepannorna liksom i al
la lastrum. 

Flyginstrumenten är dubblerade och de 
båda grupperna anslutna till av varandra 
oberoende system. En felvisning hos ett in
strument upptäcks därför mycket lätt. • 

Det elektriska systemet är arrangerat i 
två av varandra oberoende sektioner, vilka 
normalt är hopkopplade över autoomatiska 
utlösningsdon. De e1ektri~a anordningarna 
är ,förbundna till dessa sektioner på ett så
dasnt sätt att de såvitt möjligt kan ersätta 
varann om någon sektion skulle krångla och 
på det sättet har man en garanti för att inte 
hela det elektriska systemet ,kan sättas ur 
funktion. 

Inte minst Scandias flygsäkerhet har gjort 
att den väckt intresse utomlands, och den 
handels- och industrikommission som nyli
gen kommit hem från Sydamerika, kunde 
berätta att man frågade efter det svenska 
trafikflygplanet även där. 

J9 



FLYGKONKURRENS· 
OM RIVIERAN 

Av .Svend Aage Nielsen 

Ar 1933 blev jag ombedd att skriva en artikel för en stor dansk tidnings 
julnummer, ,helst något resebetonab, förklarade man. Jag som alltid va

rit mycket flygintresserad skrev då en artikel med rubriken ,Hem med jul
flygplanet från New York 1943,. Här skildrade jag hur VI flög från Nc\\ 
York till Köpenhamn på - 22-24 timmar i ett plan med 50 passagerare. I 
en ingress redogjorde jag för att nog var det framtidsmusik - men baserad 
på förnuft och utvecklingsqtöjliglheter. ,Musiket1) blev emellertid återsänd 
med den anmärkningen att den visserligen var trevlig men på samma gång 
för fantastisk för den ärevördige läsaren. Varefter jag skreven ,riktig> 
julsak med snö, tomtar, klockklang och mycket slädfärder . . . 

Vad har nu detta med Cote d' Azur att göra? Inte annat än som ett exem
pel på hur fort kommunikationsmedlen kan utvecklas. Ty före det senaste 
kriget var en Riviera-resa från de nordiska länderna en verklig långfärd. 
Man kände liksom en äventyrsaktig spänning . .. Detta med att resa ned till 
palmer, apelsinträd, citroner och rosor och orkideer var ungefär som att fara 
till en annan världsdel. En färd till det eviga sol!>kenets kust skulle förbere
das . " tjocka. tågtidtabeller måste plöjas igenom, platser reserveras på tågen 
genom de olika länderna (det kunde faktiskt bli 4-- 5 olika riken), sovvagnar 
och hotellrum i Paris måste beställas. Flög man till Seine-staden var det mel
lanlandningar flera gånger och ville man flyga vidare (vilket ~'CJr möjligt. 
jag flög själv Marseille-Paris 1936) måste platsen på planet bokas i god tid. 

Men äf'/!/1 om man tog flyget - de ,gamla hederliga') Junckers och Fok
ker'na - blev det i alla fall en flera dygns färd. Under mina deltaganden i 
~1:onte Carlo-Rallyt tog det mig och mina kamrater fyra dagars oavhruten 
körning dag och natt att tillryggalägga 4000 km från Umeå·s ,polarvinte~ 
till apelsinträden i leksaks,taden Monte Carlo. (Foris. på sid. 35.) 
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STO[KHQLM O[H 60TEBOR6 
TILL LONDON MED B· E· A oth sedan 

B·O·A·C Speedbirdlinjer 
över hela världen 

När ~ngl~nd planerade sitt f~yglinjenät för efterkrigstiden, tilldelades B. O. A. C. Nordatlanten 
och routerna till Östern och Södern. På kanan här ovan finner Ni en schematisk bild av dessa 
huvudlinjers ~träckning. BRITISH EUROPEAN AIRW AYS flyger Eder från Europas huvudstäder 
till London, där B. O. A. C. står till Eder tjänst med sina världsomspännande linjer. De~sa sträcka 
sig till Nordamerika, Mellersta östern, Afrika, I ndien, Fjärran Östern och Australien västerut så 
långt som till New York, österut tiU Tokio och söderut till Johannesburg och Auckland. Detta är 
vår andel i lufttrafiken - en viktig andel, som vi äro stolta över att ha blivit tilldelade. Men framför 
allt är det router,. som blivit grundligt prövade av oss, ty våra män hava förarbetat, organiserat 
och flugit dessa linjer alltsedan den första flygförbindelsen öppnades med Indien 1929, vilket 
har givit oss 18 Ars erfarenhet. 

Närmare upplysningar erhållas av vår Europarepresentant, BRITISH 
EUROPEAN AIRWAYS, och resebyråerna. 

StoClkholm: BRITISH EUROPEAN AIRWAY~, Norrmalmstorg 1. 
Göteborg: Ostra Hamngatan 52. (Ingång från Kungsgatan.) 

KANADA • U. S. A. • VÄSTAFRIKA B O A C 
MELLERSTA OSTERN • OSTAFRIKA • SYDAFRIKA • INDIEN ••• 

FJÄRRAN OSTERN • AUSTRALIEN • NYA ZEALAND 

BRITISH OJ'ERSEAS AIRWA1'S CORPORATION I SAM1' RAI' IK MJ..'D 
QANTAS EMPIRE ~IRW A1'S, SOUTH AFRICAN AIRWAYS, TASMAN EMPIRE AIRWAYS 

7/SE 
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Blekince ftyailottilj 
har på grund av de svåra isförhållandena 
de senaste veckorna haft bråda dagar med 
att undsätta' sjöfarten i Södra Östersjön, 
Öresund och på Västkusten. Fyra-fem plan 
har dagligen under drygt tre veckors tid 
hedrivit isspaningar i dessa farvatten, fors
kat efter fartyg SOI11 legat fast i isen och 
undsatt dem med förnödenheter. I början 
släpptes livsmedelspaketen ner direkt från 

flygplanen, men sedan 
man fått Nissafors 
pappersfallskärmar vi
sade det sig att und
sättningsarbetet kunde 
ordnas betydligt effek
tivare. Chefen för 
isspaningsdivisionen, 

kapten Harry Ek var 
också mycket förtjust 
över dessa fallskär
mar som bär en last 
på närmare 60 kg. 

En R ,;:8 frun liI~ k l n lr' fl ygflottilJ hur Ju.,t 
.liil.pt n~r en ra llokll r m med IIV8m l'del Ull ett 
1I,'rll"l't f"r tyr: I öre.und. 
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Jlttac/~ mot (judhastig heten 

Douglas Aircraft Company J nc 
har i dagarna presenterat ett nytt reak
tionsdrivet experimentflygplan avsett för en 
attack mot den hittills ouppnådda Ij udhas
tigheten. Flygplanet kallas 0-558 Sky
streak och ä r byggt på uppdrag av US Navy 
Bureau of Aeronautics. Skystreak är ut
rustad med ett reaktionsaggregat av typ 
General Electric TG-l80 0-35) med en 
dragkraft på ca 1 800 kg. Motorinstallatio
nen samt flygplanets utseende i huvudsak på
minner rätt ItIycket om Republic P-8~ Thun
derj et ä ven om Skystreak är a v~evärt mer 
avancerat till sin utformning. Vingarna är 
t ex exeptionellt korta - spännvidden är 
endast 7,5 m - vilket medfört en så hög 
vingbelastning som ca 290 kg/mi. Flyg- ' 
kroppens längd är 10,5 m. Tomt väger flyg
planet 2 760 kg och den maximala flygvik
ten, är 4 400 kg. 

Skystreak sägs vara det första f1ygpla
I et i en serie på sex experimentplan som 
l; S Navy Bureau of Aeronautics beställt i 
denna klass hos olika fabriker i USA. Av 
dc~sa sex lär två komma på Douglas. D-
558 lär vara avsett för att utprova låga 
sidoförhål1anden vid hastigheter kring lju
dets hastighet medan en annan konstruktion 
- 0-557 - byggts med kraftigt pilformade 
vingar. 

Enligt reklamen skall planet göra en has
tighet på mellan 880 och 1 360 km en upp
gift som dock inte säger så mycket. 

Flycal"e i det våta 
På grund av det besvärliga klimat vi 

nordbor har att dras med är det naturligt att 
flygvapnets flygande personal hittills inte 
kunnat öva sj öräddningstj änst i den ut
sträckning som är önskvärd. Denna träning 
har hittills måst koncentreras till några vec
k'or på sommaren, då vattnet inte varit för 
kallt. Dessa svårigheter framhölls vid den 
sjöräddningskurs som nyligen hållits i Flyg
kadettskolans simbassäng i Uppsala som av
slutning på kursel1 för säkerhetsofficerare. 

Denna del av säkerhetstjänsten har under 
det senaste kriget visat sig ha en oerhört 
stor betydelse för flygkrigföringen. Sålunda 
beräknar man att åtminstone 15000 allie
rade flygare räddades till livet tack vare 
RAF:s väl utbyggda :tAir Sea Rescue»
förband. Såväl engelsmännen som tyskarnas 
,Seenotd iensb var emellertid även utrusta
de med lämpliga flygplan för detta ända
mål. Engelsmännen använde en mängd olika 
typer, exempelvis Supermarine \Valrus och 
Sea Olter, Vickers \Vellington oe:l Fam:y 
Barracuda samt vVe"tland Ly~ander, merlan 
tyskarna använde sina flygbåtar Dornier Do 
18 och Do 24. Delma si.lnämnda t) p ingår 
numera som bekant i ett exemplar i dl!l 
svenska flygvapnet. Så väl \Valrus-, Sea 
Otter som Dornier-f1ygbåtarna gick ju ned 
ooh plockade upp flygarna ur vattnet medan 
Well ington och Barracuda medförde stora 
motordrivna räddningsbåtar upphängda un
der flygkroppen. Lysander användes endast 
för att släppa ner förnödenheter. 

Meningen är nu att även svenska flyg
vapnet skall anskaffa lämplig flygmateric;I 
för sjöräddningstjänst, då Do 2~ :an inte 
förslår långt. Förhandlingarna har i dagarna 
slutförts om inköp av ett mindre antal flyg
båtar av den amerikanska typen Catalina. 
Under kursen i F 20:s simhall i Uppsala 
visades olika slags sjöräddningsmateriel : 
gummi livbåtar för fem-sex man, segel och 
stänkskYdd och enmans livbåtar som i ned
packat -skick inte tar större utrymme än 
en portfölj. Vidare fick man se prov på 
en mängd intressanta övningsmoment, fall
skärmshopp från trampolin, m. m. 

PIK·å till Sveritre? 
Prototypen till det första hel finska öv

ningssegelflygplanet PIK-5 genomgick förra 
sommaren omfattande flygprov och de (goda 
resultat som härvid nåddes har väckt pla
ner på l att exportera planet. Sverige ligger 
närmast till hands och preliminära under
handlingar har redan förts med både KSAK 
och Flygvapnet, 
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E .. g l" snett f ramlfrän 
vänster visande den 
.. Iel'an t utformade pro
pellerväxelkApan oeh 
de båda motroterand~ 

propelleraxlarna. Lägg 
märke till de kapslade 
B.T.H. magnetappara
terna samt de lättåt
kom liga tänd8t1ften. 

J 

· ~~E A G L E·~~ 

Ity Rolls-Ro y ee-motor o 
p~ 

Svenska ma·rinflygare av äldre årgångar 
minns med välbehag ljudet av spinnan

de ~Eagle VIIb i sjöflygplanet ~Hansa 
Brandenbur~. Denna ~Eagle~ var en pro
dukt av den välkända Rolls-Roycefabriken i 
Derby, England, och i största korthet kan 
den karakteriseras på följande sätt. 

~Eagle VIII, var en 12-cylindrig V-mo
tor med de vattenkylda cylindrarna ställda 
i 60· vinkel mellan cylinderraderna. Effek
ten vid 1800 varv/min utgjorde 360 hk. 

Denna motortYl> bidrog ytterligare till att 
höja anseendet hos namnkombinationen 
Rolls -Royce. ~Eagle~ gjorde sig sannolikt 
bemärkt i den tvåmotoriga Vickers Vimy
maskin, med vilken de båda engelSlka fly
garna Joh)~ Alcock och Arthur Brown den 
14-15 juni 1919 före tog den första di·rek
ta atlanflygningen mellan New Foundland 
och Irland. 

Den gamla ~ÖrnelU har för länge sedan 
gått till de sälla jaktmarkerna, men den har 
fått låna sitt namn åt en ny Rolls-Royce 
motor. på vars framtid man ställer stora 
förhoppningar. Denna nya ~Eagle~ utgör 
frukten a v ett vittgående experimentarbete 
på vägar som är helt nya för Rolls-Royce 
fabriken. 

Rolls-Royce ~Eagle) som redan genom
gått föroeredande flygprov i en ännu sa 
länge hemlig jaktplantyp tillverkad av West
land Aircraft Ltd, lämnar en högsta effekt 
av 3500 hk. Därmed är denna kraftkälla 
den största kolvmotor som hittills byggts 
för flygbruk i England. 

Kolvmoto,.n inte dödsdömd 

Det är onekligen ägnat att väcka ett visst 
uppseende i flyglkretsar detta att Roll s
Royce annonserar ankomsten aven ny kolv
motor konstruktion i den högsta effektkJas
sen. Man vågar därav dra den slutsatsen att 
fabriken trots uppmärksammade framgångar 
med reaktionsaggregat fortfarande ser en 
framtid hos kolvmotorn, även då det gäller 
större effekter. 
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Rolls-Royce hm' alltid undersökt nya 
utH'cklingsmöjligheler !IlO)l~ för
brännnillgsmotortl'kniken. Flyg är nit 
i tillfälll' att presentera den senaste 
skapelsen från fabriken - )Eagle~ . 

C/I ny kolvmotorkonstruktioll i den 
högsta effektklasselI. 

RolIs-Royce-firman har tills dato endast 
tillåtits lätta helt ohetydligt på den sekre
tessens slöja som Air Minis.try lagt över 
»Eagle). Slöjan ä r dock inte tätare än att 
den tillåter ' ett studium av de allmänna dra
gen i motorns uppbyggnad. 

Rolls-Royce har alltid undersökt nya ut
veoklingsmöjligheter inom förbrännings
motortekniken. Vid fabrikens experiment
verkstäder i Derby har man konstruerat, 
byggt och provat motorer inneslutande bl a 
~dan.a konstruktionsdetaljer och pr indpe r 
som luftkylning, slidventil, tvåtalets prin
cip, dJieselprincip, direktinsprutning. Kriget 
krävde emellertid att man helt ironcentrera
de sig på tillverkningen av de båda välkän
da V ~motorerna ~Merli~ och )Griffon~ 
under den tid detta pågick. 

"Eag/e" skilje,. sig 

emellertid ur konstruktionssynpunkt avse 
värt från des.sa föregångare. Fabriken ä 
emellertid konservativ i så måtto att ma 
fasthållit vid vätskekylningen. 

Till sin allmänna uppbyggnad. kan ~Eag 
le> karakteriseras som en 24-cylindrig mo 
tor med de fyra cylinderraderna placerad 
i liggande H-form. Cylindrarna har slidven 
tiler, varigenom bl a tä~dstiften blir lättar 
åtkomliga. 

I lilchet med de senaste utförandena ho 
~Merlin~ och ~Griffon) är ~Eagle~ försed 
med bränsleinsprutnöng i kompressorn 
snäcka. Insprutllingspumpen, som kons.tru 
erats av Rolls-Royce har placerats på vev 
husets undersida. 

Kompressorn är av tvåstegstyp och två 
växlad. Mellan kompressorns utlopp och 
vart och ett av de fyra ingasrören finns de 
en kylare. 

Tändningssystemet består av två vatten
tätt inkapslade magnetapparater av typ B 

3500 hästa~ 

T. H., monterade på vardera sidan av kå
pan till propellerväxdn. 

Propellerväxeln SlOm överför motoreffek
ten till två B-bladiga mot roterande ROTOL
propeHrar är innesl'uten i en kåpa som sär
skilt utformats för att ge motorn minsta 
möjliga fronta.lyta. 

Med könnedom om 

f1ygrrnotorkonstruktörens förmåga att pressa 
ur sina skapelser mera och mera effekt kan 
man. med stor säkerhet utgå ifrån att ~Eag
le~ har en utveckling framför sig. 

För flygaren är flygmotorer i u,mgänget 
lika betydelsefullt som hans närmaste be
kanta - han måste obetingat kunna lita på 
dem. Men likaväl som man vidJ den första 
presentationen inte får veta allt om en ny 
bekantskap bland människorna, likaväl får 
man inte heller räkna på att känna allt om 
en flygmotor vid första mötet. Detta i all 
synnerhet som introduktören i detta fall 
själv inte haft tillfälle att närmare odla 
denna nya bekanska.p. 

B . G/mllar Larsson. 

Eagle 8~dd 8nett baki frun 
h öger, Kompr" •• orn m .. d 
ky la re dominera r motorns 
b .. kpartl . 
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MOAZAGOTL 
FLYG inbjuder läsekretsen att delta i en intressant forskning: att utröna 

MoazagotLmolnen i Sverige. 

D en 23 februari 1944 låg en division 
bombplan av typ B S från Jämtlands 

flygflottilj över Kebnekajseområdet på 4000 
m höjd och väntade på order från marken. 
Planen låg under svag tryckning mot den 
ovanligt starka vinden. Plötsligt telegrafe
rade ett plan att det var fel på instrumen
ten. Variometern visade S-{i m/sek stig
ning, trots att den till följd av flygläget bor
de visat omkring 3 m/sek fall. Divisions
chefen, kapten G. Riuler, förstod dock vad 
det vaq fråga om. Han hade nämligen med 
avsikt lagt divisionen under och något fram
för ett Moazagotll11oln. Efter 6 minuter be
fann sig bombplanen utan att motorvarvet 
hade ökats uppe på 6000 m höjd. På denna 
höjd rapporterade en förare att han miss
tänkte att syrgasen började ta slut. Syrgas
utru~tningen hade nämligen inte kontrolle
rats före starten, eftersom man inte hade 
ämnat flyga på syrga~höjd. För att då så 
hastigt som möjligt komma ned på lägre 
höjd och för att närmare studera fallvinden 
lät kapten Rissler divisionen lägga sig ett 
stycke bortom Moazag01lmolnet. Det gick 
efter beräkning. Fallvinden var här lika 
taflk som uppvinden tidigare varit framför 

molnet. 
UPI>vindens styrka kan beräknas ha varit 

8 till 9 m/sek, och den visade inga som 
he.lst tecken att avta på den högsta flyg
höjden, 6000 m, trots att divisionen då be
fann sig ett gott stycke över molnets över
sida. Vindstyrkan vid marken var ungefär 
40 km/tim mt!n ökade med höjden och be
räknas på 6000 m höjd ha uppgått till mer 
än 200 km/tim. Luften var enligt uppgift 
ganska disig och temperaturen på höjden 
förhållandevis hög. 

Vi lämnar nu den här mycket intressanta 
flygningen för att litet närmare gå in på 

Moazagotlmolnet och därmed sam
manhängande strömningar 

l.:1,pkom"tfOn a.v stationära vågor o('h )loftzft
gotllnoln .. nlllrt J. RUttner. - Lltngst .... r: 
F.n blid av vattenmaHHlIo 80m strömmar över 

.. tt hl",l~r och bildar "n utåelllJe våg». 

Enligt berättelsen ~kall det i Riesenge
birge ha funnits en väderlekskurmig bonde 
eller herde vid namn Gottlieb Matz, efter 
vilken molnet senare uppkallats. När det 
uppträdde förutsade han dåligt väder. Hans 
samtida betraktade honom säkert som en 
mycket stor profet. Senare systematiska un
dersöiGningar i Riesengebirge har oomligen 
visat att man i nio fall av tio kan vänta 
dåligt väder inom ett dygn sedan molnet 
visat sig. 

F'rån börja·n bör vi fastslå att mol1)et i 
ooh för sig inte är så märkvärdigt, men att 
molnet är tecken på en vågTörelse i luften 
som är mycket intressant. Molnets höjd 
över havet, utseende och storlek bestäms 
framför allt av luftens fuktighet och ten1\
peratur. 

Enligt professor T, Bergerons terminolo
gi kallas de vågor, som förekommer i lä 
bortom hinder O<'h som - om luftens fuk
tighet är tillräckligt stor - ger upphov till 
Moazagotlmoln för stationära vågor. Det är 
i dessa vågor man nått de största höjderna 
med segelflygplan. Erich Glöckner nådde i 
februari 1939 (över Alperna) med en spe
cialkonstruerad Kranich 11 200 m över 
havsytan. Flygningen måste här av.brytas av 
fysiologiska orsaker, mell uppviool'!Il var 
fortfarande stark 

Ofta förekommer f,lera vågor efter var
andra. Uppvinden i dessa vågor är alltid 
mycket lugn och behaglig att flyga i. Me!} 
däremot är turbulensen i de rotorer som 
inte sällan tycks uppträda samtidigt fruk
tansvärd stark. Up!>- och fallvindar på än
da till IS m/sek har uppmätts i dessa. 

När och hur uppstdr stationära 
vdgor i luften? 

Enligt ]. Kiittner, den främste kännaren 
på detta område, måste vi till att börja med 
ha stabil skiktning i luften, dvs temperatu
ren skall avta långsamt med höjden. Vid 
väderlek gynnsam för termik är ju förhål
landet det motsatta. Vindstyrkan måste vara 
relativt hög och hindret ha en så stor ut
sträokning att vinden tvingas att gå över 
det. Enligt Kiittner måste det också på lo
vartsidan av hindret ligga ett skikt med 
kalluft. 

När nu luften strömmar nedför hindret, 
uppstår en s k föhnvind. Det är denna fall
vind som indirekt ger upphov till de statio
nära vågorna. Men hur skaH sambandet 
melIan den nedåtgående föhnvinden och 
uppvindarna i de stationära vågorna kunna 
förklaras? Enklast är det att se på en lik
llllnde strömning i vattnet. 

Strömningar I vatten 

Al\a har säkert lagt märke till ström
ningen kring en sten som ligger i rinnande 
vatten. Vi ser tydligt hur vattenytan sän
k.er sig ett stycke bortom stenen. Men på 
bortre sidan av nedbuktningen kan vi tyd
ligt lägga märke till en :.stående våg:., vars 
våglängd automatiskt rättar sig efter vatt
nets st;römningshastighet. 

(Forls. på sid. 33.) 

llo ... alrotlmol n ... tt lIndt'l r ltr ån. &lllrk t u rb u 
h m8" n I rotorn u n d .. r det Mior .. 1I1o .. zalJotl 
moln .. t. - Tr .. vAlro r. D ...... hA toWgr .. n .. r är 
tagn.. I Pyr .. n,.,.n.. av "" Je.u ltpater vid 
namn Rode8. (Nedan .) 



Små bam 
kan , 0 111 bekanl fråga Iller äll vad SJU No
bt.'>Ipristagare kan svara på. Jag var oor(a 
på en liten tillställning hos en familj här
'Jmkvällen (X,h vi hade riktigt trevligt ända 
tills sonen i huset, femårige Orvar, gjorde 
entre. Gossen kastade en boll i golvet så att 
den studsade ända upp till taket och kros
sade glödlampan. Hans föräldrar förehöll 
honom det olämpliga i detta men han tog 
bannorna mycket lätt. Däremot 'frågade han 
sig hur det kom sig att en boll studsade. 
Om man släppte en järnbit i golvet så låg 
den ju kvar och hoppade inte ,å där kons
tigt? 

- Del beror n'aturligtvis ' på att bollen är 
lättare och mj ukare, svarade hans fader 
med sakkunnig min. 

Då försvann den lilla gossen ut ur rum
met och vi andra kastade oss med förnyad 
energi över bordets läckerheter sedan en ny 
lampa inskruvats. Vi var mitt inne i kal
konen då lille Orvar gjorde el~ ny entre. 
H3Jl1 släppte triumferande en bomullstuss till 
golvet. 

- Varför studsar inte den här då? Den 
är ju både mjukare och lättare! sade han 
med obönhörlig logik 

- Gå ut i barnkammaren och lek! väste 
fadern märkbart irriterad och sedan fort
,kr ed middagen ostört ända tills desserten 
då Orvar kom in och stal chokladglass och 
frågade hur det kom sig att ett flygplan 
kunde flyga. 

f rån 

Moskwa 

D~1 bar nu lämnat> närmare uppgifter 
om en rad ryska flygplanstyper S0111 

man hittills endast känt till namnet eller 
rättare sagt beteckningarna. 

Jak-8 lär vara en civil utveckling av det 
tvamotoriga övnings- och lätta tran.sportpla
Ilet Jak-6, som insattes under kriget. Jak-8 
har emellertid en bredare, :lögre och mer 
strömlinjeformad flygkropp än dess före
gångare och rymmer åtta personer inklusive 
de två besättningsmedlemmarna. Motorut
rustningen består liksom på Jak-6 av två 
femcylindriga stjärnmotorer av den anmärk
ningsvärt flitigt använda typen M-Il på 145 
hk vardera. I motsats till på J ak-6 är motc
rerna dock försedda med separat · inklädda 
cylindrar, enligt det maner som tillämpades 
i 1930-talets början, Lalmstället är av kon
ventionell typ med fast sporrhj ul och infäll
bart huvudsläll. Alternativt med passage
rare kan 500-600 kg gods medföras. Data 
och prestanda: spännvidd 14,81 m, längd 
11,35 m, vingyta 30 m', max flygvikt 2700 
kg, tOI>pfart 280 km/t, landningsfart 100 
km/t, flygs träcka l 350 km, topphqjd 4025 
m, stighastighet 180 m/min. 

En annan tidigare okänd enmotorig typ 
är det fyrsitsiga sambands- och lätta tran
sportplanet Jak-14 som insattes- först 1945. 
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Då lyste fadern upp 
ty han ansåg sig vara expert IJå dylika tin~. 
Han grep en pappersservett, vek den först 
diagonalt på ena ledden och sedan på den 
andra. Efter en kort slund hade han trol
lat kam en riktigt trevlig papperssvala. 

- Jo, förstår du, sade han och höll fram 
dcmollstratton,materialet, när den här rör 
sig genom luften så tar luften tag under 
vingarna och dessutom ,å blir det en luft
iörtunning på vingens ö\'ersida S0111 hjälper 
till att hålla den uppe. 

Lille Orvar 

nickade med gapande mun. 
- Stjärten här - fortsatte fadern -

hjälper till att hålla det hela i balans. \ ' än
ta nu ska du få se när pa.ppa kastar den! 

Svalan gick en halv meter och dök sedan 
pa nosen rakt i g>ol vet. 

- Vi måste ge den litet mer höjdroder, 
sade den vise fad·cm och böjde upp yttersta 
stuml>en på s valans st j ärt. 

Då vände det lilla pappersplanet nosen 
högt i vädret, vek sig över vänstra vingen 
och spann ned på brysselmattan vilket g'3V 
demonstranten ett ypperligt tillfälle att hål
la en liten föreläsning om överstegring OC:1 
allt möjligt annat intressant. De närv;lranl
de damerna var märklbart imponerade och 
endast lille Orvar gäspade. 

Sedan klippte han bort ett stycke a\ \'ar
dera vingen och förde osökt samtalet in Jla 
olika vingbelastningar. 

- Titta här, nu sedan jag klippt vin)l
ama är den snabbare än förut men den vi
~er sig också tidigare och går lättare i 
spin! 

Ingen förstod 
hur det kunde vara möjligt men lille Orvar 
lyckades nu gäspa intensivare än förra gån
gen. Sedan ryckte han till sig svalan och 
försvann in. i barnkammaren medan fadern 
ännu en stund uppehöll oss med berättelser 
om den oerhörda precision som krävs inom 
all flygteknik - ja, även om det som sagt 
endast rör sig om ett barns lilla papperslek
sak. 

Vi hade 
ungefär hunnit till kaffet när den lille vid
rige gossen åter blev synlig i dörröppnin
gen. I handen höll han resterna av pappers
walan. Han hade plockat bort stjärtpartiet 
och rivit av !Så gott som hela ena vingen. 

- Nu har du ju förstört den helt och 
hållet! Nu kan den ju inte flyga längre I 
sade fadern förgrymmad. 

- Jo, sade Orvar och petade sig ointres
serat i näsan. 

- Nej, säger jag, röt fadern. 
R fl d - Jo, sade lille Orvar än11u mer ointres-

ans ar äremot • serat och kastade svalan, Den flög snörrätt 
fortsatte att trimma svalan i det oändliga. över rummet och gjorde en mjuk viskande 
Han vek upp vingarnas ytterkanter till ett landning på det blanka parkettgol~et. 
patr öron som skulle bidra till att göra kon- Orvar körde ned händerna i byxfickorna 
struktionen mer stabil och när ha.n äntligen och såg överlägset på sina dagars upphov. 
fiok svalan att flyga tvärs över golvet med I - Hur kommer det sig att den flyger 
tämlig"en rak kiurs lyste han av stolthet och myoke' bättre nu då när den är sne' och 
förklarade för oss hur utomordentligt nog- trasig? frågade han illvilligt. 
grant avbal\an~erat även ett 'sådant här l'i- - GÅ UT OCH LEK MED DEJ. skrek 
tet pappersplan måste vara för att kunna fadern ooh sedan aktade vi oss för att tala 
flyga. om flyg mera den kvällen. Red Top. 

Ä ven denna typ är som framgår .av namnet 
ett verk " a v den världsberömde konstruk
tÖre.n och numera generallöj tnanten Alexan
der Jakovlev. Jak-14 är en högvingad, stöt
tad tYl> i blandad trä- och metallkonstruk
tion med konventionellt fast huvudställ och 
s\>orrhjul. Även denna flygplanstyp är ut
rustad med den välkända M-ll~motorn på 
145, hk med dess karakteristiska inklädnad. 
Data och prestanda: spännvidd 12,04 m. 
längd 8,44 m, vingyta 22,1 m', max flygvikt 
1200 kg, toppfart 200 km/t, laooningsfart 69 
km / t, fl ygsträc ka 1 000 km, topphö j d 4 025 
m, stighastighet 200 m/min. 

Samtidigt bekräftas existensen aven före 
1941 byggd prototyp av den fyrmotorig-a 

Det Dya tv~motorlca ry ... 
tranldlyJrplane t II- II Ill' DD 
nnd .. 1' ... rlptlJlv ... knlnc f Gr 
Aeroflot. rIlkDlnc, 11-11 : ... 
kOD.traktör SerJrel DJaIJln 
III' vara an .... rIC fllr ytter-
1I11'aN> pt t nyU traflkflycplan 
- brmotorlct och av ... « fill' 
omkrloll' eo pauacerare, 

flYgJbåten ANT -44, konstruerad ·av Sovjet> 
old-timer bland flygplankon~.truktörer -
Alexander Tupolev. Flygbåten var försedd 
med s k gull-vingar och utrustad med fyra 
stjärnmOlorer. Inga detaljer är kända kring 
denna experimenltyp men flygkroppen upp
visade omnsskännligt Sunderland-påbrå med 
kulsprutetorn i såväl för som akter. 

Ryktesvis har också omtalats att ryssarna 
helt nyligen provflugit ett nytt fyrmortorigt 
trafikflygplan för ca 60 passagerare. Planet 
lär vara konstruerat av den kände konstruk
tören Sergei Iljusjin och utformningen på
minner ganska myoket om Locklheed Consti
tution. Landstället är av noshj ulstyp. 
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STÖRRE SIKERHET • STÖRRE KOMFORT· STÖRRE aNvlNDBaRHET • BiTTRE' PRESTANDa 
Nya sl"kuddar I 
svamPIIummi ger 
den n6dvändlga kom. 
forten för längre flyg. 
nlngar. Sitsarna är 
justerbara. 

Nytt ljuddampat 
avgallystem redu· 
cerar motorljudet till 
ett minimum mväl 
Inne I kabinen 
utanför. 

Ny utformning av 
kabininteriören 
med tv6förgskllid.el i 
duk och äkta löder. 

-

Ny vibratIonsdam. 
pad upphangnlng 
av Instrumentpa' 
nelen med rheostat· 
kontrollerad belys· 

Nytt ljudlöst ven· 
tllatlonssystem för· 
ser kabinen med 
frisk luft I alles slags 
väder p6 samma sätt 
som p6tresflkflygplan. 

Ny strömllnjefor. 
mad motorinklad. 
nad ger planet det 
eleganta. slanka och 
modernes utseende 
.om eslltid känneteck. 
nest en C ESSNA· 
skapel.e. 

De detaljer som här visas är endast nagra fa 
av de manga fcirbällringar som erbjuds Er pa 
IH7 ars modell. Med 85 hk Conllnental·motor 
har Cessna 140 en räckvidd pa 725 km och en 
toppfart pa 195 km/I. Förutom !va passagerare 
kan planet ta 40 kg bagage. Skriv eller ring 
oss och vi demonstrerar med nöje alla dessa 
förböltrlngar som endast Cessna kan erbjuda. 

En annan högklassig Cessnaprodukt är Cessna 
120, en prisbillig och oerhört onvöndbar typ 
som ör Identisk med 140 I fraga om storlek 
och prestanda. I helml!tallkonstruktlon med 
det nya sökerhetslandstöllet, men utan själv. 
start, generator, baHerl och flaps samt med 
mindre luxuös Inredning, är denna typ Idea· 
lisk for övnings· och sportflygning I allmönhet. 



LUSUOMDE S-A SILV ... t\.IB,E 
Lusconme 8-A Silvatre är en tvåsitsig be

prövad amerikansk förkrigstyp som åter 
uppenbarat sig i en avsevärt förbättrad och 
moderniserad upplaga med bl a helmetaH
vinge och förbättrade stöttarra11gemang. 
Förkrigsmodellen hade dukiklädd vinge men 
var i övrigt en helmetallkonstnuktion. Mo
torn på modell 8-A är en 65 h.k Continental 
A-65-8 men på en nyare versiol\ - modell 
8-E - har motors t yrkan ökats till 85 hk. 
Med den starkare motortypen ökas marsch
farten från 160 tiH 180 km/t. 

Data och prestanda för del\ med 65 hk 
motor utrustade typ 8-A (prestanda för 8-E 
inOI11 parentes) : spännvidd 10,66 111, längd 

6,10 m, höjd 1,79 m, vingyta 13,0 m', tom
vikt 326 kg, flygvikt 575 kg, vingbelastning 
42 kg/m', effektbelastning 8,49 kg/hk, topp
fart 185 km/t (200 km/t), marsohfart 165 
km/t (180 km/t), marschflygsträcka 480 km 
(950 km), stighastighet 3 m/sek (4 m/se'k) 
och topphöjd 4400 III' (5000 m) . 

Det i Dallas i Texas belägJla Luscombe 
Airplane Corp tillverkar 15 plan per dag 
och produktionen väntas stiga ytterligare. 
Fabrikens representant i Sverige, AB Koc
kums Flygindustri i Malmö, säljer den med 
65 hk l11otor försedda Silvai~ 8-A för 
17800 kronor. 

;ill!11 I' .. 

--- -----~ ---- -- - - - ---- -------- ---- ---

FLYG 6/47 

.ff3 SKA eJ/1?A IN DONt 
J./Ä R E?9MtgEf<N A i, 

FORRA OET ~ 

Klipp hö,.1 

J.lA , JlA , ilA , OET ÄR BARA 
ÖVNiNGSBOM8ER AV 
CEMEN T ! AI.LDELES 

OFAR/.iGA l! 



TAXIFLYG TURISTFL 

FLYGFOTOG 

~ -flyg är blott årsgammalt -r som flygföretag, men vår 
personal har rik erfarenhet samlad 
under tidigare mångårig praktik i fly
gets tjänst och vi ha vunnit erkännande 
för hittills utförda flygningar inom 
alla delar av landet med över 12. 000 

passagerare. 

~ -flyg åtager sig passagerarflygningar för -----r större eller mindre sällskap över längre 
eller kortare distanser och (form av rundBygningar, 
sällskapsresor, taxiflygningar, reportageBygningar 
eller "kikhosteflygningar". Vi utföra fraktflygningar, 
om det gäller att inom eller utom landet snabbt 
och bekvämt transportera varor av olika slag samt 
åtaga oss även flygfotografering. 

~ -flyg har ständigt statione-r rad i Stockholm, Malmö 
och Östersund erfaren personal med 
förstklassiga, moderna flygplan, vilka 
stå till Eder tjänst att med TILL
FÖRLITLIGHET, TREVNAD och 
TIDSVINST genomföra de uppdrag 
Ni önskar. 

A/B TRAFIK- TURIST- T RAN S PORT FLYG 

30 

STOCKHOLM 
ENGELBREKTSPLAN 2 

Tel. 20651-4 • Tga: Teflyg 

MALMÖ 
BULLTOFTA 

Tel. 78956 • Tga: Teflyg 

ÖSTERSUND 
RADHU' SGATAN 9 

Tel. 5199 Tga: Teflyg 

• 
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LlNSTTRD 
BLÅSLÅMPA 
Sista skriket inom det amerikanska modell flyget är reaktionsdrivna 

modellflygplan, som på kort tid vunnit stor popularitet och med 
vilka man redan har hunnit ordoo en rad tävlingar. 

De aggregat som hittills använts ~r i regel s. k. resonnansaggre
gat, som har samma arbetsprincip som det tyska Argus As-14. 
som användes på V-L Aggregaten har inga roterande delar, de 
enda rörliga delarna är klaffarna som reglerar lufttillförseln till 
förbränningskammaren och hindrar reaktionsgaserna att strömma 
ut genom luftintaget. Tändstiftet som man kan ~e på . bilderna här 
invid kommer till användning endast vid starten - när motorn väl 
kommit igång tänder den av sig självt. Aggregatet behöver heller 
ingen extra tryckluft annat än just i startögonblicket. DelUla tryck
luft kan åstadkommas med en vanlig cykel- eller bilpump vars slang 
kopplas till ett speciellt för ändamålet avsett mUllstycke som sitter 
nedanför det stora luftintaget. Vid starten pressas luften i för
bränningskammaren varvid den erforderliga bränslemängden sam
tidigt sugs in. När man fått upp ett tillräckligt x1rag> i röret slutes 
strömmen tiB tändstiftet och då sker den första explosionen. När 
gaserna strömmar ut bildas ett vacuum i röret och ny luft som är 
blandad med bränsle strömmar in i förbränningskammaren. Omedel
bart därefter sker en ny explosion och av det då uppkomna höga 
trycket stängs klaffarna och reaktionsgaserna strön~Qr ut genom 
utblåsningsröret. När motorn går på fullgas är impulshastigheten 
inte mindre än 13.000 impulse,. i minuten! Detta gör att aggregatet 
ger ifrån sig ett mycket högt, visslande ljud, ungefär som en ång
vissla. När motorn är igång syns ingen låga eller rök vid Il1J1Ulingen 
av utblåsnings röret men reaktionsgaserna är brännande ännu vid 20 
cm avstånd. 

överot t v: Ett reaktloll8aggr .. gat, liv .... om d .. t blora iir frAga 001 t'U 
modell dIto, .Iukar avsevärda mängder brän.l .. oeh d .. t tord r .... lor .. 
fat tör att fyll .. tomma tankar, - överst t h: nf< rl .. ktrl.k .. k .. "h.rn .. 
koppl ... tilL, - OVlm: En bli pump komm .. r väl till p .... vId .h.rlen. 
Obs .. rver .. phUkllid."Ln pA pla .... t. öv" .. ldK_ - N .. d .. n t v: O .. t bIA ... r 
«anHka trl8kt från utblå8nlng8ri.ret mf'n sA utvN'kh.r IU"kH.\ tl",,,'-f\Jttl.
trt om dr .. gkr .. rt pil Inte mIndr .. iin t'tt kilo. - Ned .. n: K I .. rt filr .turl! 
MedhjiUpttrt"R sliippet" vlnCKpet8en. pl~nt"t a.c.-f"elerar 80m en. r"ket, täl
ler h.nd"täll~t oo'h Hed .... bli. det I' vilg med ett li."n""döv .. nd" vrAI 
runt, runt . .. 



UABI • .,.... ... pre.n,.-
pre, bptea 01 ... I. Smith, 
.tta.... .1. Olll NKI-,kol ••• 
.,.. n"."aner. 

- Iland kursflrfan.na mIrkas '11)ande: 
Ingenjören vid 8AAB A. J . Audersson 
överingenjören P e r Anjou 
Ingenjör"n vit! SAAB HallS Bagger· Sjöher k 
f'hefslnstruktilrpn fiir segelflyget Bengt (" :8011 

Bergman 
I!'örsiik.lngl'njliren vid SAAB Lllrs Brislog 
];'Iygdlrektör('n vid ];'Iygvallnet 'J'ore Ii:dll'n 
Clvlllngenjiiren vid SAAB Stig Ekeborg 
ByrKsekrett·ral·t>n I Kungl. Luftfartsstyrl'lse ll 

Lennart Kjellgren 
Civilingenjören i Kungl. VlIg · och Vatten · 

byggnadHstyrel8"n '1'borl' l.alal1de r 
S"edltlonscht' fen vid AB Aerotransport '1'h 

Larsson 
J;'örsökslngenjliren vid Sl\AB '1'ord r.ldmalm 
Ingenjören I'Id Flygvapnets SIgnalskola N. K 

Lundqvist 
Flygdirektören vid Flygvapnet O- MagnuuolI 
Förste Statsmeteorologen vid Sv"rlges Meteo 

rologlska o. Hydrologiska lostItut Wallhe r 
Persson 

'1' . f. ByrAH"krpt!'raren I Kungl. LutlfRrtssty 
rl'lsen Sven Robacb 

ProvflYj1:ar"n "hl SAAB kapten el. J. 8mltl, 
Ch!'fen rör Marktjiinstllvdelnlng('n vid f.ufl 

"NK/-skolan har ej skytt några medel 

för att skapa ett lIygtekniskt 

fartsbyr"n. Förstp Byritlng. G. SnnM'u 
('Ivlllngenjiirl'n vid SAAB Arne Svpnsson 
I,'örat(' Trafikledaren kapten T. \Vage 
lngpojörl'n vid Svenska l<'liiktfabrlken Gösta 

Wassbo 
l ' tblldnlngscbefen vid AR Aerotranspnrt ka" 

ten Sven W. Åbblom 

kursprogram av · absolut högsta klass" 
Korrespondensundervisningen fyller dt stort hehov för flyget, säger 
proriflygaren vid SAAB, kapten elau J. Smith. 

konstaterar provflygaren Vid SAAB . 

kapten Claes J. Smith i vidståend~ 

resume över NKl -skolans nu färdi 

ga nya flygtekniska korrespondens

kurser. Han har haft til1fälle att på 

nära hå\1 följa dessa kursers til1 -

komst och jämte luftfartsinspektör 

Tord Angström även granskat dem. 

Han framhåller vidare: :. Vid våra 
f1ygplan- och flygmotorfabriker och 
andra verkstäder runt om i landet 
arbeta en mängd ambitiösa och 
framåtsträvande mekaniker och 
montörer. Dessa kunna nu tack var~ 
N Kl -skolans flygtekniska kurser 
komplettera sitt ofta stora praktiska 
kunnande, så att ett hägrande me
kanikercertifikat kan erövras. För 
att inte tala om möjligheterna att 
med korrespondensundervisningens 
hjälp arbeta sig fram till fÖrmans-. 
verkmästare- eller kanske t. o. \\l . 

ingenjörskompetens. 
Som helhet är det ett nöje för mig 
att ha kunnat konstatera, att NKl
skolan ej skytt några medel för att 
skapa ett flygtekniskt kursprogram 
av absolut högsta klass, och det är 

bara att hoppas, att det arbete, som 
här nedlagts, skall giva rika resul
tat. Praktiken är och förblir huvud
saken för flygets män, men utan en 
gedigen teoretisk grund är ingen ut
veckling möjlig. Det är 'min över
tygelse. att NKI-skolan skall kom
ma att bidraga till att denna grund 
muras solid.» 

Till NIi:I-skolan, Stockholm 12 
Sänd mig ntan kostnad r"dj{lvande kurslitte ratur 
flir det som Jag strukit undt:>r I vldstilendt' fiir · 
teckning. 

~alnn ........... ' . . .........•....•....•....... . ... . 

A,lrt'x • ...... . . . .... .. ... . . . ... . ...... . ... . . . . . ..... 

~gelfIY)(,Jllans· 
hyggnad 

Hitllfasthet8liira 
f li r flygtekulkt>r 

Flygplan6kontroll 
InHtrumpntlilra 
I · U 

V "rk"latl"tjiln~1 

Segelflygning 
ModPlIflygnlng 
Luftfart.lagstlft · 
nlng . svensk 

J.llftfartslagst\ft · 
nlnj(. Intl'rnatlo · 
npll 

p I I fiir f1.vgtl'kulk"r INUI'!4TKI "C· h 
.~~~,:,,:,,:, ._,,_. ~:...:..::.:.:.::..:.:.:.:...:..:: .:_:.:..:~~~I_ FI)'gplanKkontroll Tt.:KNlK 

FLYGTEKNISK 
UTBILDNING 

Fly.and .. 
personal 

Inl4lrllmE'ntlilra 
Kontrollingenjör I _II HANDEL orh 
Motor"rovuing8 ' Verkl4tlldatjilnst KONTOR 
Ingenjör ~lir flygtekniker RF:ALSKOLA o,," 

Motorprovart:> \ erklyg. mallar GY~fNABIl'~1 
I"Iygmontiir och jiggar Inom 
fiir t1ygl,lan flygplans - TECKNI~G och 'Trafikflygar" 

FlygHtyrman ·--------1 I.uftnavlgatlir 

motor
konstru ktör 

ve rktyg.· 
konstru kWr 

Rltnlnj{s 
granskare 

Ritare 
ve rktygsrItare 
mall ritare 

Rltbltriide 
KOI?I~t 
Berilknlngs-

fiir motor- IndllHtrln NYTTOI';ONBT 
Installationer Pto"ellt'rteorl och 

tUr "lapl.arate r IlrOI."ller- BJ'R.!KKURfilF:R 

Ni, som viD skapa Er en framtid inom 

det svenska flyget, begagna det ena

stående tilUälle, som NKJ-skolans 

flyktekniska kurser erbjuda Er att vid 

sidan av Er praktiska insats utbilda Er 

till en bättre befattning. Oanade ut

vecklingsmöjligheter öppna sig nu för 

flygintresserade svenska ungdomar! 

32 

Flygtelegraf\8t 
J;'ilrdmekalllker 
Privatflygare 

l\Iarkp~r80nBI 

Flygmekaniker 
förste mekaniker 
startförman 

Flygrnontör 
flygmotormontör 
flygplallsDlon tör 

Per.onBI vid 
flyglnduotrl 
Konstruktör 
flygplans· 
konstruktiir 

ingenjiir för 
h"lIfltstbets · 

berilknlngar 
för aerodyna· 

mlska berHkn. 
för vlkts

berliknlngar 
Provnings
Ingenjör 

Provflygare 
Verkstads
Ingenjör 

VerkmIlstare 
Förman 

för (·lInstalla · konstruktion 
tIoner Flygmotorlilra 

fiir Instrnment I.III 
för flygradio Rel,aratlonstpknlk 

fiir flygtt'knlkt'r 
.'LYGTEKNIBKA IntE'rnatloneIl 
XMNE8KURBER 111ftradiotrafik 
Elementär 'rerrest o. cel"st 
flygteknik luftn8\-lgatlon 

Aerodynamik l-n O"U"k signalering 
"Meteorologi I-IU för trafikflygare 
Flyj{lilra och lllftnavlga-
Flygslikerlwt törer 
Flygplan 'rraflktJlinst 

Boel/U." 
STUDIF:U ..... 

NII 
SKOLI. 

Flygplans- MarkorganlHatlon, B:t F:rlk8gatBn sa 
herilknlng och snnsk och 
konstruktion Internationell S T O C K H O I. 1\1 
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,-MOAZAGOTL 
~ Forts. fr. sid. 25. _ 

Nu .kall IlIBn akta SIl:" fii·r IItt dra alltfiir 
"Itt/o:, "'Hh' "IUI"lIt"~r niir ·,h't l:"iill .. r all jUm · 
föra IJroc""8~r I tv, "H skilda pJI',"pnt ~o'" 
luft o"h vattt'n. :\h'" fGr.liket nlf'd ,'alt' ... , 
l,(l'r o~~ "n gOlJ blhl 8" IHar t'n ne,hitl.(~(>lJd .. 
riir('I.", gl'r 11Pllho,' till ('Il Htllpndl' vAg. J 
princip lir f1IrI1l"lan,l('n8 vid tlpn ~'8t1onllra 
v,t/o:t>n. blldnlllll I luft"1l IIkarlatl, fast Ih'l 
hlir t III k,m"'H'r Pil mängll lindra takto"'r 
80m iir av Hl"r l)pll·tlel.p. S,\ fortplanta. 
t. f'X. VJ'Krilrphwll t JuttPn g~nonl rf'~On8nt'C 
sl"'ill I ""rllkRI WOIll horisontal riktning. 

Fört>kom8t,.n a,· "Oäxo.l'otlmoln 
i vArt la"d 

A" dp ral'l'orll'r "IHII hllll1l8 InkommII 'y,·k. 
lrpkn·tHown av :\f()aZ8~othnoln "ara FCtörKt 11 r'J)t~ 
i ";,rR fjUlltl'Bktl'r. (ln'r .(.Itlra Ilt>lPIl B" Vllt 
tpr,~ och u .. ro' I Sk.\o ... PA dl' tvu 81Mta .'ill · 
J"na iir ,\"t t roligt att lIijk,·usA. och Rii,lo'r 
ugl'n utjtHr tJpf uftturlli'8 hlndrt='l tUr mol . 
n('1I8 UIIl,ktJlllMI. ~Ioln"n IY'-k. vanligtvis "pp . 
konuua Htrll-" InnRn (\11 \'ormfront flll.~r ot·klu · 
tlon pa.H .. rar. VI har ju ,JA ofta höga vln,l · 
styrkor O('il lurt"1I ilr "labilt .klkla,1. I,'r,'
kn·lHH.·U Ur iilmlJHttonp ih'pr /'lödra (lt\}.-o a," 
Yil,lt'rn HllirMt lJutl"r 1I1ar" o"h 8prll 'N" 
W. K"III",rg. arUk,'1 I förra nUlOrt'l 8" 
FLYG) . 

)M moh1t'1l f{~rt'koIl1UH\r 14frax törp fOn ('yk · 
Jon ty"k. 01,' 11",'n h,," O"" ofta b"I,,1rla ,HI · 
IIgt värl,·r. ! trak'f'1I av Oslo har jag vid 
fl~ra 1111(1111"11 Iakttagit vill u!v('cklarl" Moaza 
gotlm"ln. ~lr'lI rlilr ty~k. rlf' illt" b",biltla ,Iä 
UgI ,' il,J(·r. IINla 1111'.1" lwro r'~ at! rit' hliga 
f j il II "n vil.h·r 0111 O.lnl rakt,'n ly(·k. flirhlnllra 
cyklout'lU!l vprknln.:ar \·at) Ilt'df'rl)(jrd t)('h Ily 
lIkl hetrllrrar. 

CpPlClft .. r .om v!inta .. 

Att II ii r1l18 ,'., Iilra kil lilla ,I .. >llat\onUl'a \"1\ _ 
gOTt'RS "1."tril,lon,h' I viI r' lanol HkuII .. ,'ara 
d.l" ",tnrt vtlrdt' riir tei\viH rn('tporologpr Hom rlir 
Il<'g"l- ""/i '""',,,·rI.vllor... ~"jfPlflygarlla hor 
.tura möjllghp,pr alt lIuol .. r ICYlln~amlllll rör
hlillullol,'u fiirhllttra ,It· HV('II>1ka hiijolllolprln)l' 
arnn fljr l4"J,{pJfIYJ:I,lan. H Hr "kall dN t f'X 
g.1 fiir ",'ru MV"lINka {'IvIla motorflygare, nilr 
<Il' hiirjllr .\'ilrma "PP'" I (jiilltrakU>rlla O"/i 
komu ... r III I oI"n I v,lrt lan,l Ilunu outfor.ka 
d" o .. h fil r II,'m oklluda turhull'nH,·n. 801ll 
oUllftladp!'l 1 :oIurnh8n~1 IOt'd rutorn? FUr mf'tM) 
rol"/:t'rna h(ll'll,' ulfor.kau,I,,! a" ,I" "lallo
nUra v'\KoruA twkld\. vara Bl' \-'MKt intrt~RHf'. 

!;knll vi "1 g8 hOPP8. att n'\Kon ""gt'lfly 
)l',tr" frolu flotllljl'rna I öMtt'r~lIn!l. KarlMborg 
ell,'r LjUllghyh"II r"!Iliu I vilr enr .Iyft. av d,· .'8t1u"lIra \'lIgorna? ('n,l .. r mars o~h april 
tyck" ut.lktp,·ua vara .tönt. ""11 kontakt 
1ll",1 mN.'orolull"rllll und!'r "1'11 ""n Ihlen u('h 
/:liim lut .. att ta m<',1 barugraf o('h s)'rg8K 
ulruKlulng I .l-'gpllIYKplaUl·t: 

'I's"k VOrt' ,'tt .lIllt'n,lIu1l1 a,' KSAJ( froln 
I fjol hor ,l", hIIvIt Illiljllgt rör mig att 
M~' •• la IIt,,1 1l1l't1 lloazalCotlun<1pr.iiknlnjfar. 
:\lpn IJ,,! flulIM gilk"rt 'OIluga sI'g ... - o .. h mu
torfIYJ:sr(', fotograf"r och molnfoTlilkare HOIU 
Hlttt'r hill\' ", .. <I ,·ilrd,·fulla k11nskallt'r o .. h pr
(art'uh,''''r. Skull" NI vilja hjillpa mig'! Sklt'
ka ,hi ,Ir' I'rfart'nhl't('r NI r",dan har och ,lp 
ol>.(>I'\·atlll'l('r NI kOlllna'r att "iira '"111'01 nr 
fralllu! 1111 mill. 'ra"k: ""lIua tltlnhll:" hRr lo 
vat tiirnwdla I .. ,'v .. n. Milrk <1"'11 bara 1111',1 
• lI08Zogotb o .. " .kl,·ka ,ll'm till ~'L YO. 

Hilr ",'dau IilmnaH "II <1pI raol At Il .. bIIvan 
d,,' moJnfort&karna, 

Att Iaktta vid oh ... rvatloller IlV 

llo*"ztt.l'utlnloln 

l K .. r"kt .. rloU.kt för mol",'" lir bl\lI'rormen 
1"\ moln.-t. UVflrMld", 

2 )Iolr ... t ul,ptrlider vid r~l .. tI .. t stark vind 
o .. h 8t11r still.. pA pJ .. to"n. 1101" .. t. rorm 
o('h uto .... nd.. vibl .. r dliremot ofta m'yC'k .. t 
haaUlI't. 

a .Uoln,.t kan u._ptrU.da. fOn_amt. m~n vanU .. t
vb u .,ptriidpr flprn m •• ln flftp, varandra. 
Ilth.ud milrko rn tydllIr .tu.rnln ... dvo mol
n .. n upptrlid .. r pA olik .. höjd. 

4 ~olneto uto .... "'l~ Hr till HtOr dl'l It"roend" 
pt\ riidllud~ hf>IYHnln"MfU,tu\Jland.n. 

Om 1lI11j1lgt hnr m"lurt lotolrrar"rlto lwl~! 
~~~~~~H ~lIka _la,1I1'1' I utv..ekllngl'n. pilrvl'l 

Tid, dutum , ... It pI .... rör rotoer .. r"rln,,!'n. 
:l Rlktnlntr mut rnolnet_ An .. l.. om k .. mp .. ~

... ,,_ hulrlnl" .. lir :UIOo .,1I .. r 4000. 

3 Om IIlIJJII.,t m"lnrb hllJd öv .. r horlaont .. n 
1 Irrad .. r. 
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SK 16 NORTH AMERICAN HAR
V A R D [[ har nu haft premiär i Sverige 
och de första exemplaren har anlänt till 
F 5 och F 20. 100 plan av denna typ har 
som bekant inköpts i Kanada. Besynnerligt 
nog har Harvard' fått beteckningen Sk 16, 
trots att denna siffra tidigare innehafts av 
B I6-S 16 Caproni 313. Flygvapnet vill 
möjligen stryka ett streck över denna itali
enska olYl..<kstyp som kostade mer än 40 
sven"-'<a flygares liv. Som bekant är Nord" 
American Harvard (Sk 16) en direkt ut
veCkling av den. tidigare i Sverige licens
byggda Sk 14. Sk 16 skiljer sig från sin 
föregångare bl a genom att den är en hel
metaHkonstruktion med infä\.lbart landställ 
och betydligt starkare motor. Sk 16 är utan 
tvekan ett förnämligt nyförvärv, dels därfiir 
att den bevisligen är mycket lämpad som 
övergångsplan till m'er avancerade typer och 
dels diriör att flygplanen förvärvats till ett 
mycket fönnånligt pris. 

Spara papper! 
Dl't ilr pappersbl'lst I land~t. tidnin

gar och tidskrifter l"v"r undpr ranso
n"rlng och hotaR av ytt"rllgare In 
Mkriinknlugar. Men samtidigt slösas dpt 
oerhiirt med papper. lek" minst med 
olllsJagsI>a!>per. 

VI UI'!lmanar vilr 1118ekr .. ts att med 
verka till att förebygga en ytterligare 
Inskräuknlng I FLYG:8 81<Ialltal g"nom 
att ~I>ara olllslagspapper vid Inköl>. 
For,!ra Icke omslagspapper till andra 
varor Un 8:1<1ana som behöv"r skyd
daH! !,'ordra Icke kartong nllr ett van
ligt omdJagspapper duger! Tag med Er 
I,,)sar och omslagspapp"r hemlfr1\n 
nilr NI ' gill' ut för att glira Inköp: 

Om Illlmilllheten PI Iilgg"r sig d<>nna 
frivilliga papl>ersran80nerlng skulle 
landet spara mycket papper och stora 
viirdeu, och el"n Skull" f, sina tld
ulngar oeh tldskrlft"r I oförilncJrat om 
fång . 

4 FöreitOIpst av övrlll'a o",in. 
~ Mnrkvlnd,,08 .tyrka och rlktnh,lI'. 
8 l.ulttemperatur, barometeratAnd .amt ob

.ervatloD8pla.t.eIl8 höjd över havet. 
7 SlktflJrhållanden. 
II ~tlirkbara. IindrlDlI'ar I vl1d"riekultuatlonen. 

Piltrilf(a8 uppvindar, som Inte har att göra 
lllt'd hang"llld eller t"rmlk, ka8 man fr»n ett 
motorplan göra vilrdt'fulla obs",,·atloner. LAt 
plnnet ligga kvar I planflyktslilge och sök 
not"ra tiderna mellan de olika vugorna. Om 
möjlllrt tlygt'a a,\vill m"d 80m mot vlud .. n. 
))~ lir dpt enkelt att rllkua ut vindstyrka och 
,·.\"ll1ng<1. Om Inte barograf med(iir"s bör 
styrkan av stigning och fall noteras. _ 

Opssutom iir alla uppgifter 0111 Rikt mol
npts utseende och höjd. temperatur vid lIIar
k.'n och på olika höjder av stort vllr<1e. Glöm 
I"tl' att anteckna plats, tid och datuIII. Med 
hjlllp av vliderlekskartorna gAr (Iet sedan 
alt ,.'konstruera vilderiekssltuatlonen och 
jiitllf(lra olika vilrden. 

Kari-Krlk öVlI'ård. 

!lied 

PRIS 
KRONOR 

8:30 

'~an Ni 8'~ära 
på tusen och 
ett sätt! 

.1001. är ett universal

redskap för alla som vill skära exakt 

och bekvämt. En komplett sats inne

håller, förutom skaft och brynsten, 

4 blad, avpassade för olika ändamål. 

~l(X)r 

gör arbetet lätt 
Generalagent: Brynolf Börjeson, Sthlm 
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VALJ 

LUS'COMBE 
Lu.comb."SlIyo/re".A tdl en hel del. 
Hlir proya. den av 2. per.oner med 
en .ommanlogd Ylld oy 1,6 ton. Tack 
yare helmetollv/ngen hdller den med 
god morginaI. 

"SILVAIRE" 

LEDAREN bland de lätta helmetallplanen 

Sedan I 93 .. ör Luscombe det ledande vörldsmörket för 

lätta helmetallplan. Fabrikens senaste skapelser, typerna 

SA och SE. ha bl. a. fördelen att vara absolut fria från 

duk. Silvaire är sålunda det endo hel-metall planet I den

na flygplanklass. Den glatta torsionstyva vi ngen i skal· 

konstruktion ger planet ökad hastighet och har dessutom 

möjliggjort, all den aerodynamiskt ogynnsamma V.stöt· 

ton kunnat ersättas med en enkelstötta, vilket i sin tur 

medfört en ytterligare ökn ing i prestanda. 

Luscombe " SIlvaire" levereras i två utföranden. SA med 

6 S hkr motor och 8 E med S S hkr motor. Båda pla. 

nen kunna erhållas med flottör· och skidställ. 

Ob •• t Vi leverera även flottörer och skidor till andra 

flygplantyper. 

Begär prospekt eller demonstrati on. 

Ring eller skriv oss. 

~-------------------~ 

HÖGSTA LÄGSTA ' 
SÄKERHET INKÖPSPRIS 

KOMFORT DRI FTSKOSTNAD 

FART HANGARKOSTNAD 
Det idealiska planet för SKOLFLYGNING, AFFÄRSRESOR, 
NÖJESRESOR. Luscombe "SIlvaire" 8A kostar endast 17.800 kr. 

A.-S. KOCKUMS FLYGINDUSTRI. Tel. vaxel 71695 Malmö-Sulltofta. Telegramadr. "Kockumflyg" 
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PLYGKONK11BBBN8 ••• 

Oyr ... t att ta båt 

I dag har den sv~nska resenuren fyra sutt 
att vlllja "A nilr han skall till Rivieran. 'ri!g. 
buss. bllt (di! filr man resa vidare ml'd tilg frlln 
n1lgon nortlfransk hamn) och flyg. Tåget tar 
tre dygn och kostar f1ir flirata klass fö84: 10 
kronor och för andra klass 348: M Inklusive 
sovvagn. Bus8en tar fyra dygn och kostar 
:l;18 : - kr Inklusive mat - man sover pli ho
tell. \'Ilket Ingllr I priset. . . stockholmaren 
fur tlllilgga en natt- eller dagsresa till Hill
slngborg. Bilt ml'd vidare retla med tilg Wnar 
Sig Inte alls. det ilr bude dyrar!' och 11Ing
sammare lin allt annat. Sil kommer vi till 
flygt't. Nyligen flög jag med en ABA· maskin 
från Stockholms vargavlntl'r nl.'d till d"n var
ma. solbl'lysta. "alm kransade Riviera-kusten. 
Jag (I rack mitt morgontl' 1,,1 Gilruet - mNI 
utsikt öVl'r det snökllldda Lidingö och den 
helt tillfrusna Viirtsn - och mitt I'ftl'l'mld
dagskatfe under palmerna vid MI'delhavets 
djupbin. dynlnll'ar! Pnder r('san Illcv jag scr
verad bllde kaffe. frukt. choklad. cn charmant 
lunch och cn god middag medan vi susad .. 
fram I ett underhart solfliide hÖll't över mol
nen . . . alla dessa hilrllgbeter plus det sen
sationella I'xportölet Ingur I biljettpriset. 

FlychIIJetten Stockholm-NlnR 

kostar 409 kronor och vIII man ha retur blir 
det 8.')8 kronor. I praktiken hetyd .. r detta att 
den svensk(> vlntl'rsl'lnestrart'n som blott har 
IItta till tolv dagar pl1 sig kan h",flnna sig pil 
Rlvlerll -kusten 8 a m m II .Iag hlln8 semester 
börjar. Rl'san (med kortll upp<,h,111 I Frank
furt. Zilrlch och G ... n~vc) ilr I sig sjiIJv en 
uppll'velse - Inte minst nilr man kommer In 
över AIIll'rnas sagovllrld. I Nlzza har ABA 
sitt kontor (hOM Air France) I AVl'Illle dl' 
Verdun vilket. IIll'ICer ganNka nilra PI'Om('nadl' 
dl's Anglais. I övrigt hittar man eftcr Mmma 
palm(lrydda gata iltskllllga kontor för andra 
flygbOlag som flyger tu rlRter till och frlln 
sOlskcnskuRten. Ty Ilet statliga Air Irrane" 
bar Inget franskt monopol "il den vlktlgll 
rutH'n Parls-Nlzza. FIl'ra andra franska töre-

tag - för övrigt glInska dyra - tlyger den
na strilcka . .. nllll'ra direkt. ett bolag iiver 
~.yon. ett annlIt vlilGrenoble. Nlzza ilr numera 
.. tt helt IItl't luftfartscentrum. I det att lin
jerna gllr vidare till Corslca. Afrika och Ha
lI .. n - Marseille har med andra ord fAtt en 
farlig konkurrent. 

Lika månca bIlJett.,rl.er 80m bolag 

lIIilrkllgt var det att konstaterll att dpt fannK 
lika m tlllga olika l)rl8er för striiekan Nlzza
Paris som bolag. Mpdan Air France tar 4.000 
francs (iir turen till Pli ris (,' la Lyon). tar 
det nya bolaget .Algle Azur> 1.000 francs mpra 
(e:a :10 svenska kronor) för omvilg('n via 
Grenoble. ~'riln slstnilmnda liirdomsstad gnr 
f ii taxiflyg vl(lar" till (,hamb{'rry oC'h Ann,,
ey. Haut Savol'8 två gamla romantiska stil 
der. Detta bolag flyger med Junekers som 
byggts u nder kriget. 

Sedan finns det ett annat nytt bolag. Esea 
drllle Azur. som flyger frlln Nlzza - tlll~ 
vidare dock Inte regelbundet utlln nwst pftl'r 
bestilllnlng. 

Utom ABA finns det Inget utlilndskt bolag 
som flyger rl'gelbllnde t pli NlzzlI. Men DNL 
flygpr till Marseille frlln 0810. Mellan Mar
seille och Nizza uPlHiltth1lller Air France lo
kaltrafik varje dag . 

De nl/lnga engelsmlin som vistas vid Rivie
ran har fll'ra möjligheter att vlilja [u1 i tlyg
vilg. Det ilr Inte mindre lin 30 förhlndelser 
I veckan frlln London till lIIarselUe. Dilrtlll 
komml'r dpt stora antalet dagliga flygningar 
mellan London och Paris. vilket endast tar 
fem kVllrt. 

Slutllgpn bör niimnas att ett IInnat svenskt 
bolag. Skandinaviska AerQ AB. pu hestilll · 
nlng flygE'r med turister p.' Rlvll'ran med 
sanlIna sorts maskiner som <le övriga stor
bOlag"n anvilnde r. Är dE't "n störr" grupp 
som chartrar flygplanet sjunker priset. Hilr 
vid hestilmmer man sjilIv starttId och (lesta.
tlollsmul. 

Som sagt: en dags flygning från Sverlg(> 
ligger den hilrllga solsk"nskusten med mjuka 
striinder . .. palmer och pinuppor .. . vin och 
vilrme . .. fröjd och frid. 

Foto: Svend A .. c" Nielsen-Tore Enwall. ABA. 

Amatören I~onstruerar 
Denna gång publicerar vi ett ensitsigt 

reaktionsjaktplan, WJ-l, som ritats av Wal
ter Jansson. Han är 16 år, bor i Rom (dock 
inte i Italien) och har i sitt brev till FLYG 
lämnat följande beskrivning 3iV planet : 
~Reaktionsjaktplanet WJ -I är beväpnat 

med fyra 20 mm kanoner. Dessutom kan 
man utvändigt placera ett antal bomber el
ler raketprojektiler. Spännvidden är 13,0 
ID odh längden 13.5 111. Planet har två realk
tionsaggregat med l 500 kg drag1kraft var
dera. På grund av de små utrymmen som 
står till förfogande för bränsletankar i krop-
pen och vingen har man måst placera två 
extratankar i vingspetsarna. Piloten, ligger i 
en tryoktät kabin och för att komma ut och 
in i kabinen fäller han bara ner kahingol
vet. blir han tvungen att göra ett fallskärms
hopp på mycket hög höjd s.kjub hela ka
binen ut och dalar sedan ner i en stor fa\1-
skäl1m till lämpl:ig höjd. varefter piloten kan 
rädda sig i sin egen' fa\1skärm.:. 

Innan Ni köper flygplan se Yå8rtHSON 

FLYG G/·lT 

ÅrPt. nya Stln .. "n Ir ett 4-altalct 
all-round fl,'cpl .. n mM en .yttlC 
laat av 480 kc. 1110 hkr G-el'I motor. 
mar.~hfart ~OO km/tlm. Start"tril .. ka 
m e d f u II I .... t (I 010 klf flyC
vikt) J86 m. stlcha.tlchet JII6 
m/min, ril .. kvldd över 800 km. ut
rullnlnC8Mträ .. ka .. ner landnlnc 87 
m. Klaffar för ...... bb .. re .. tart"r 
o~h kortare I .... dnlnll' •• tr!l~kor. In
bYCCd .. sJob tör ator manllv .. rhar-

VOrASE/? /JO 

het vid h\p hostlll'heter. KraftIlft 
landnlol'"ställ med lånl' fJildrlnll' 
och hydraull .. ka .tötdilmpare I'er 
mJuka ot'h studsfri.. landnlncar. 
aadJohöa-t .. lnre I ljudisolerad drac
fri kabin cör hörtelefon onödJc 
vid markförbindelse. 
SUn .. on Voyacer har väckt den 
.. törsta entusIasm .lviil I 8verll''' 
_om I övrlca vilrlden. Stln.on 
Voyacer repr ... enterar en helt ny 

.tandard och cer bel'repl.et .prl
vatflycnlnc_ ny karaktär. 
S .... rIC ... friOn.ta mllltilra o .. b civila 
eXI.erter ha cett flycpIand över
svall .. nde lovord och vitsord.. des. 
ext .... mt _säkra- och harmonl.kR 
flycecenak .. per .amt de.. använd
b .. rhet som skolflycplan. 
Und .. r år 1048 hyccde Stlnlon
fabriken flera '-sitsica liltta flyC
pl .. n iln .n.. andra amerlkan.k .. 
flycplanfabrlker tm.amman •. 

Vidare upplysningar erhållas genom generalagenten 

AB NORDISK AEROTJÅNST 

NOAAKÖPINGYEL: )0060 
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Re. rör länge sed. slog brinisk 
lireiagsombei broar 
över världshaven ... 

38 

dl Supl'I'plilll 
ti'illI filbrikl.'lI 

~ 
På den tid då konungahuset Tudor satt på den engelska tronen lade brittisk före
tagsamhet grunden till samfärdseln mellan kontinenterna. I dag bär ett av Avros 
flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en värdig bärare av Avros 
traditioner på flyglinjerna över hela världen. Inredningen på . Tudor II kan va
rieras för att motsvara olika fordringar - från 40 passagerare till 60 - beroende 
på olika flygsträckor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t 
och väl över 485 km/t toppfart färdas passagerarna under största möjliga bekväm
lighet i detta flygplan som är utrustat med övertryckskabin, luftkonditionering och 
de bästa anordningar för ökad trevnad under resan. 

T H E A V R O T U n o R II 
Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer 

A. v. ROE & CO., LTD . , MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co . Ltd . ) 
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UI!~A·FLYG Al' I DAG 
Forts. fr. sid. 18. 

I 'ollt\'erkt'ts fadderbarn 
()(·k.,l l ('SA har luftfarlwmynlll):lwtt·u ti,ii· 

jl'ar.' haft .. o ruyckPt kuriös HtUllnlng . nlilll ' 
ilJ.("1l lursogf!ra.l u IHI .. r Post Oltlc(' DpPR'·I · 
III(·nt. Detta ueroll(ll' ju Ini att traflkflyg"t i 
[ ' HA CrAn början varit VOHt""rkl't~ sVeci"iiu 
lilla faddt·ruarll. Ar 11):\8 blt'v dl't pm~II('rtl" 
t- U ralllkal omiio(lrlng. tll\. ('n ny IlIftfart~tiir 
or,lnln!! Intro(\nct.'radpg - ('Ivlt A"rollautil·. 
ÄN. llilf\'ld tlilMkapadeM ('AA «'h'lI Al'ro · 
nautlcs Autllorlty) .,180m Crlst,IPntle och all," 
nar,'dande lurtfart~myudlgh('t. D,·t var vad 
am,'rikanal'na uruka uenilmna • . \·.tlldleh. r 
1940 omnrgonlHerades .'ml'lIt.'rthl d('tta illllhH"· 
vl'rk och vl'rksalllhetl'n luraogel·o(I". nästou 
hl'lt undt'r Hand .. lsdl'part(·m"ntet. )fan ö,'"r · 
glek dilrvld till .B · ~t8dll't •. dvs den J.(llmlll 
('AA tudelad"B oph tvu CrAn I'orandra ut 
!!kll,ls organ uPPHatl<'8 - ('A8 (('11' 11 A",ro · 
uautlcB Board), val's Illlgganden huvudsak · 
lI):'en bll'l' av lagstlftandl' 0<'1, bt-slutande ka · 
raktIll' .omt (' AA (('lvII Al-ronllullcs Adml . 
nl"tratlon) , vilken t111dplacles de admlnlstra · 
tiva. v,>rk.tUllande och fiirvaltandl' CunkUo · 
nprns. 

Ch .. f~n fllr (' .\ A 
kallas ('1I'1l A"rouaullc~ Administrator och ilr 
Iik~o", h .. la hans organiMatlon (c:a I) 000 ver· 
son .... ) dlrl'kt undt'rstiilld hand<>lllllllnI8t<>rn 
(!>;,'cfl'lory of l'omlllerct') . Dt'n heHt:;" tlCIH al' 
c o Ktor stuh8ul'c1elnlng I 'Va~hlngton och delH 
al' t'n olllfattall!l<,. d('centrali~cra!l fiirvalt . 
nlngsorganlHatlon, UPI,d"lad pi'l nio rt>glon"r 
ih"r 1H'la ( ' SA. Dilrlgenom kan r .. pre_entan . 
tl'f fiir ('AA h,Ula pn ulira 'kontakt nwd flyJ.( ' 
I'lanslndustrl .. r . flygskol!>r , fl.vgl>olag. Clyg· 
stat lon(' r . I'ild"ril'k"c.'ntral<'r O_V. ('AA:8 dag· 
liga u liP):, If ter ilr huvud8aklig"n att kontroi · 
I('ra .. rt .. rl('vn8(I"n av dt· rt'gh'r och Wrorol , 
nlngar .• om ('AB npI,stilllt, ombt'slirja flyg · 
Clilt.a(\mlnIMtratlonl'n "amt Kkilta traflkl .. ,lar·. 
f1ygs:lkt'rh,'tH ·. radio , och telcgrafltjlln~tl'n 
Inom l'SA. 

('AB n andl'a sidan b .. !!t:lr av ('n f('mmauoa . 
8t~'rel.t' av nwra jun' karaktilr ~amt ,'n stor 
administrativ p .. r"onal.tyrka (inalips c:a 4{)() 
(l~rHonpr). (nh~ mpr iio tre av lnpdl('IJ"Ilnal'1l8 
I Htyrl'l.pn f,lr tlllhiira "amma politlMkä purtl 
och In!!"'n a l' de m f:1r ha flnan.iplla Intr"".,,u 
I prll'ata flyJ.(bolag . HMI .. CAA och ('AB iiI' 
Inrymda I llandd"dcl,ort"m('nlt'ts hyggnad l 
WaHhlngton. men d<'t lI"nare ii)' Nt I organl · 
salor(skt biin.""nd(' h('lt trlRt A('nd<> iilllhllts . 
vt'rk (s,, .kIHH 2). eAR utfUrd'!.l· hrstiimnwl . 
K"r fiir tlygmatl'rlah'nK konKtrllktlon. Ct.,·t! · 
fikat filr ClnWl'rKonal orh flygplan. silkt>r . 
I'l't.b,' .tilllllll(·l.t'r. fa~tKliiller tarlfCKaIKt'r. IH" 
I' llja~ lilljt>konccHHloner Odl hlH dPKKutOIll att 
y"rkKtiilla utr<·dnlnJ.(al· anJ.(ill'lIdl' flygoly('kor. 
gnflkllnna fll.lom'r och IlIkorporel'lllgar tlyg 
hola):"'1I ('lIwllan .• amt rUlt.Hu- mnkt att upp · 
hill'a <,1I,'r i\t.'rkalla f lyg,·"rtlflknt. 

fntp IUtt utt fr. k"nC1u_ lon! 
f tiSA ilr d .. t " lits" 8Jiilva luftrurts. 

styrel8t"n 80m u r hH~8ta l n 8t",n. vi d a n · 
"ökn in gar mn IJnJt'k u nf't"88 Io ner. m f'n 
det i,r lå n ll't Ifrå n " n liltt .lOk att pr. 
h 1\11 " .. n dylik kOI1(· .. O*lon. Filr d .. t filr. 
8ta kHIl " edf"rbUrand e flYKbolug ,'ara 
ganak.. iivertYlI'lOt om .. tt det a ll tid 
flnnH ett flertt.1 IIkatllnk .. nd .. ko n k " r. 
rf'>nt~r. vilka. mt"d sam ma. a m bition Of'h 
frlmod lg h l't 81.mUdhr t In liim"... viii 
motlv .. rlld.. "nsök nlng.handllngar mr 
I1tt fr. .. "rUflkat pä dpn Iträtr"v .. rn nde 
strllek .. n. 

FiiljaktllJ.(t' n lir det Int" bara att 1)(' att f,1 
Clyga dit och dit , utan mall (:1,' lov att hlfoga 
en Rmart motly"rln!!,. IIlira no):' RI' format 
t('gI'18tt'n~rnman pli "I' ,loktor8al'halldllllg. I'arl 
fromhilll('s hur .oerhört. oiitlvillldlgt dt't i1r 

att etahl(\ra denna llnjc samt hur :l>oprhiirb 
mycket uilttre "n. Pg .. t bolag kan utCöra 
dHta iin önlJ.(a aspiranter. l d.,u m:!n .h·t 
gi,r, lloUngtcra8 OCk~'1 hur Kynn<,rligpn Illa 
.kiel.ad" konkurrt·ot .. rna iir att I>t'tjiiua dl'u , 
liC linjl' och mpd liill1)111!!,t frist'rad Htolllltlk 
I,»vl.a. , hur orilttvl_st mYCket konc"~~lolH'r 
,""_~a konkurrl'nt!'r n'dan tldlll'Rr .. (-rh:\lIlt. 

Nilr ('AB emottaglt 8o~öknlnggllllndl\llgt'n 
IIH' t! l' ldhiiog-and" do lwml'nt. CII"IKtHlit·. "fl 
,llltull1 för .. n första konf""'ns mellan s8mt · 
llJ.(a herlirda jlut!'r. D""lIa konter .. n!! h·d,·. 
liV <,n 11\' utrt'tlnlnggmiinnl'n och ilndanull"t 
iiI' utt aygiira I'lIka anslil,nlngar som klin 
ho"mra>l till .. tt .fallo flir ~lmlJltao b,·hallll · 
lin):' . Samtidigt Car de närvllrllud!' parleroa 
fu ll ~tiin,liga I'" .. mvlar av l'aran,lr3" IItr"d · 
IIhlJ.(Rr K,1 att de bar god lIll p" sig att >Itu' 
,l"ra ,1"10 ot'l, Wru('r('!la >III; p" >l'ilttt·l'plllgl'n •• 
,lv. det offlcll'lla börandet 1·lIk .. t urIIkar HIlII 
rum olnkrlng e-n IIlnllatl !'lenare. LJnt.lt'r Jllpl · 
IlInpprlodl'n gör uola!!'eu allt tllnkuart för att 
pill'p,ka ,I .. n allmiiona oplnlon .. u genom r,· · 
klam IIch annan pul>l\('\t .. t. 

I'olltlkf> ... . h ... n d t" lskammare o('h kOln
m n ""l" före ni n gar I d" berilr d .. d l. 
s trl kten b""rb"ts8 m ed r"p re8p ntatlon8' 
mldd l\lCl\r M h .. lIeh .. nd .. löft"n om de n 
viil8ltrn"n d.. b .. tyd"l ... n "V just dpt 
" 1'''1\ bol .... l'tB töreRlnll'na servlee. 1> .. _. 
!!It\ \ 711' (Very Jm llortu.ntPer so n s), 
.. 1I .. r ilA r en svenska Indn.trl· o .... 
kOmnJnnRlpo.m pll r. d r as 86()tl1\ lnrör 
.rlltten • • d vs CAB, fih' att 80m vlUnt' 11 
på t r o och Iwder bt'dyra oln vlll lnlur · 
d n, öVfir tYI'"lsf.' och åsl kt, om vem 801111 
h "8t t orde k n n na Rklit., d .. n av ... dd .. 
InfUrollk ..... 

n .. t kH n trä y t terst h t'hlll' t t ill 
IInllpr de.sIl böran(\('n . Ordet Ur fritt o('h I 
tur 0('\' ordning f ti r hOlagsrCl're8entllntt'rllll 
- Oftll~t fraDlRh'<,nde a(ll'okot"r och de hiiJ.(Htll 
dlrl'ktör"rna >ljolva tlllfilll(> att t<lrbi;ra .ina 
<'gna I'lttn(>n tlll förm,'n tör ('g,'n "ak o('h 
munhugg'8N mt'ft rf'prt\Nf'ntaoter tör konkur
.... ntbola):'(·n I fiir.nk att 1>(,I'IRa ,llrekta fel· 
aktlglw[{'r 1'11 t> r ;;v('rdrlft"r I d .. raR frami n): · 
Ila kalkyler. Nör det h .. la ilr ny!'r. i\tervltnd .. r 
de olika Ilortl'rna till sitt och kaRtar ~Ig J.(' . 
nast pil att skriva Ihop en lolaga DI('d an· 
Ipdnlng av de olika arguml'nt .om framkom · 
mit l' ld d('n offlrll'lla dl~k1l8HII/ n (>n. Onlkrlug 
sex mi'lnadpr .enare unelerstilllt'~ ('AB ""h de 
heriirda flygbolag.'n ul "pdnlngHmannenR dlgrR 
"apport med fiirs lag till Iiisning. I'an'fter de 
outtriittllga bolal'Sfl>pre.entantl'rna ,'uyo f,1r 
,'n chans att argumentera för eller ,'mot tlt·t · 
ta fiirslllU- . Nilgon rullnad senare kalla. (h' 
b"rör<1a Illlrtl'rna slutllg"n tlll"ammans Infilr 
('AB I och för en sista muntlig argunwut,>· 
ring. !>;('dan denoa vill a\'\'erkat. oftentllll" 
",ilr (''\B .ent olllHld<,r _Itt bP"lut i ta llt't. 

l'.\ sA .Iltt fAr "tt a m erika ns kt f lyg. 
bolag 81 n ko ncession hevlljad OU Bst 
.. U"r m er un ett Ars In tensivt tör ll r bet .. , 
Man klin vil l fö r .tt\ hur d .. nna 8k .. rpa 
konk u r rensm "tod ol>önh ö .lltrpn p r .. 08a r 
f lYl'b ol .. ge n a tt 11''' a Umä nheten d .. n 
b"8ta miiJJlg" ... r v lce och utsuddar 
byråkratl.k t>f terbJlv .. nhet .. Iler n'ono· 
polb t.l 8k .. f ll80n .. r Inom USA 'A t r afik· 
f lytr. 

D ... n komhlnerade (' AB· (, AA· orgalllsallon!'n 
har nunH'ra nlltt ('n .,'dan ImjJont·rau,I(· om· 
fattning att ett nytt Jagförijlag frnrulRjl'tH -
HN,ator [,ca '. t • 1\' il Avlatlon BlII - IIIll till , 
Hkapant\t>t av "tt stort och fl'IRl:'pnde ilmhets · 
I·"rk. kallat ('A(' «('11'11 Aerollallt\cs Cnmml!!· 
Hlon) jUm.Wllt nwel IC(' tIntt' rstate ('(lllln",r· 
cc ('omllll_Hllln). Kom rl'glernr jlll'nvii'::-M' och 
"u~Htraflkt'n . Dl' t skull,· nlltK" val'a '("Hta, 
,Iit't •. val'pft"r Illau lungt In I framtill,," kan 
>lk/lnja .1I-.tadl('l. - ('AO ('h'll A .... onatu· 
tiC" l)"pllrtl'lIIent) - flYll'l'IH "l:'l't rt>gt'I'lng. · 
dl'part('nwnt m"d ('n Hilrsklhl tlygOllni~tcr ~ 

F lygveten81" .. pen. h ijl'borl' 
En aunan förkortning SOlD vi I !'1·t'rIK" kau · 

~ke Inte stöter III' .,1 ofta ilr lAS. ( ' t!!krlv .. t 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

I",lydt'r d,' lta '1'h., Ingtltute of th,' .\"I'onulI 
tical S('icu~e8. flyJ.('·(·[(-n.kllllcnH hii):uorg i 
(·SA. Vcn uil,laci,' . "a "'>11 t HOtu lI):I:!. myt·k,·' 
)).1 grunll a' dl'U ~tora t'ft('rblivt'nlu-t ~OIU 
under tjugolall't prilJ.(lat d"t 8nl(>rli(ftn~ka flr 
J.(l'l. Vc milli ~om thliga",' helt liguadc .Inu 
liv lit flyget. ut I'l'cklinJ.( fann ,'11 karriiir 
~om nu\nga gilngt>r ,'ar ytl~rHt obt'rHklwlig 
o('h .001 kiinm-teckna,!t's BI' plolljlirll.· .. t_ ogll · 
k(·I'h<'l.. M"l! ""dill! lAS' Illlkom.t har flyget. 
1,(· t"nHkap"llliin fUlIDIt <'I' ~allllllJg"llUukt tilr 
att ,1 " lge I'arandra sina erCarenh"t .. r od, iII ' 
nunfiir lAS' murar har hH!t'r, skrlft.' r , "tati· 
.lik och r('Hultat frlln otaliga eXIlt'rlJnent kOli 
... ·nt rl'rot~ tlll .. n CI~' gl'tH outtlitullgo Infnrma· 
liulI"ct'lItl'lIl och In.tltutlooen vuxit till I'lirl 
,l"n!! utan gl'n.ilgt'l~e flirllilDlsta fIYKI·H .. n · 
HknJlliga 11I.lltut. 

Att vIiIjus 8bom m .. <11em I l AS iir en 
IlrH. och ett prlvll t' .. lu m och trnns k •• 
strii n .. a fo r drlnlf .. r Ifllller fö r .. rlu\lInn. 
d(' Il" medl .. m8knp. I> .. t f i nn» flera 
olika grRdt'r för Int>dlem8knt. o('h dfln 
nye med lf'! m men lll ra"cprtu I <l t· u . vll
ken hans ert&renh~t, kVlll1 tlkaflontt r 
och b illr".. Inom fly Ifvpt.,n.kl\p~" b .. • 
riiUlgar honom till : hOl1orllory 1.-110\\,8. 
tell oW8, U880<"1"te tt"UOWtit. meln ber8. 
IndustrluJ InflJnbf'rs. technlt-n.1 meJnbers. 
8tU(lt~nt mt'lobers. 

1l,,1 iiI' Inga "Ull' fÖl'd<,lar ~()m ett "I<',\I"m · 
"kUp I lA:'; Cör 1111'(1 HIg. I"ii r ,Iet flir_ta . "tter· 
"om ill~tltllt,·t" 1II('dl .. m~k, r hUl'ud.okllgt'lI iiI' 
"OnllulUtHott RI' (!t' milolllHkor och I>olag , l'lIka 
hnr utl'ecklat flyg\'l't"UHkall('n till vat! oI ('n ilr 
I ,lllg. H' il l' ,IN miijllgh~t('n till koutakt och 
to'umarl>ete tUN) (h~~Ha n1("(1I~mm8r. VhlOl'l' an 
(Ini Ilar lA!>; fl~· J.(konf'-rt-n",'r. mötl'n , ... h förf> , 
drng "a m t tlllKlillder u""llt'mmarna _Ina tVIl 
yUlkUnda m,lllauHtld.krlttt·r Aeronalltit-al I~ngl· 
I\f'( ' riug- Ul'vh'w o('h Journal of t1H~ Apronau
t il al SdenC('H. G"nom donatlonpr och Inköp 
har lA:'; skallat ett oih'prtrllffat fly!!'v .. tt>u · 
Hkapllgt hlbllotek m .. ,1 cirka 30000 volYIl",r 
"~mt upprilttat .. tt omfattande lntlo>x ... ·gl.ter 
ii v!'!' flygn' tl'nHkal,lIgt killhuatl"'lal m",l t'lrka 
2000 000 hiln l·l.nluJ.(ar till teknl.ka. (·kono· 
ml~ka och hlogruflHka data . Rjiih'a hl.titUt· 
IJYJ.(J.(uad!'n har numera 1"\ _l1tt och 1'1. kom· 
mit att hll IIng()t av ClyJ.(llIuM .. um 11",,1 .. n av 
lic m<,.t kOUlpll'tta Hamllugar av hl.torl.kl 
mat(" 'la l om f ly!!'vil.t' nt!(·t "om iin' r hUYI,d 
taget flllns tillJ.(iln!:lIg. SIIt'<,Il'llt har Illall 8am· 
lat nll"handa 1·II ... l"tulla fotograflt'!' och UI· · 
RjlrunJ.(lIga luftfart.dokunwnt sallll ('n 1II,'nJ.(· 
fald lutn·s.anta flygjllall.lIlo,lt·ll"r f .. ,u alla 
epok .. r . l~n Ollnall vlktlJ: funktion "om Inotl· 
tlltl't utiil·ar. ilr att utdl'la ht>liilllnll'ar och 
stip<>lIdler tlll lIle(!I"llImar. Mnm I'" t'tt för · 
tjiiu8tfuIlt siitt hl<lraJ.(lt till Clygutv<,ckllogen 
1,,1 olika omruth'n. 

Gt>llom stor artade d o nationer 
~nlH IAR (-rhilll uuder kriget har Instltut"t 
hllvlt lijran' till tn' utomnrdpnlllgt I'ackra 
faKtli!ll ... tl>r . ])('[1 ,'oa Il):'!!"r mitt l Nt'w York. 
c.'ntl'lIln I'" ["Ifth AI'l'nlll' vid Ct.'ntral Park 
od, lir t'n llIa;:nlflk f"llIv,'nlng~bY):,ll'na(\ I 
gammal trauNk "tlI. Iliir nnn~ hlhllot('k och 
arkiv. ,),iitt-H~alar och WHrum. lIlu"<,I· och ut· 
RtilllnlngKrulII Mamt a,hnlnlstI'atll'a lI/kRlt'r. Ar 
l!l~2 (Ion"ra(\(' fromlhlnl' UlilnJ.(llIlljonlll'<'o Da· 
nll'l GU!:J.(,'nht' lmK Mt.HlIJ.(a I'):'pntlolll p:' Long 
J"lulltI till lAS. DNI he"t,'r av (,tt Ch'rtal 
sHiI'rt' \)yg):'nath'r av tYll .v.' lIskt ~I()tt och 
skall &lII'linda. hUI'udsakll):"n Hom HamllngH · 
o~h UIIIH'hi,1I8111atH för tlyJ.(l'l'tpn.l<allHn\!in 
som vill l<lka Rlleclt'lIa _tudl"r ('lIl'r utföra 
la hora torl""" !It' rlm"n t. 

O. att 1'1 Dlllttc ('n !:/lng f A t-n dylik Instltu · 
tlon bli!' I Nor(l"n. Ill'n g,,<1a vlljao ClnnK nng. 
Illell l<raft .. rna (dl'K m('(1I(-n) Hakna" ,lock ~ 
Hör.amUla vllr vIldjan Du Sven~kp Industri · 
1lI0/.:nat och KWtl sven.ka fly!:teknlkt-r oC'h 
flygekunolUpr att utbygga I','rt ell'lIa fly!!' · 
v"R('ndl' orh gP el "t .. n Kllah\) och Hun(1 ut · 
v('ckllng ba."rad 1>'\ v"t<>nKkllllllg fouknln!l . 
F"aru fllr l'tt t1ygvet('nskllpll!:t forHknlnll'Mln · 
stitnt I Nor(ll'n! Jnnl'Y Olllen l>eek. 
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CESSNA LEDER - CESSNA LEDER 

AMERIKANSKA 
Fl YGAREMBlEMET nu i 

Sverige. 

med graverat licensnum
mer för 

GLI DER PILOTS 
SEGEL PILOTS 
MOTOR PILOTS 

PAT . . A""L. 11'0" 
WITH YOUR LICENSE NO. 

märket som kontaktar flyg
folket över hela världen 

Rekvirera märket i dag med 
angivande av licensnummer, 
kostnaden kr. 15: - insättes på 
postgiro 88779 

AB GÖSTA FORSLUND AVIATION 
FACK 10. STRÖMSBRO. 

CESSNA LEDER - CESSNA LEDER 

Oh (,0-1 vilken kärra! 

"B ·'1 B "bE't E'r (le n. IIRr (' n 
tl,~ oy spii nnvhld p,1 11:i 

cm 0,'11 ilr konMtrut'rad a" Sv" n Salon;uR. 
lludplle n u tmH rkpr ~iJl g enoln en tlynn{lT
IIg .. n "nk,,1 kOIlHtl'llktlon och ntomortl!'lIt· 
lIj.(a flyg · o('h startpg t' IIHkap"r. 
Yl t\lIl1all,lahå ll"r kOlUpl .. tta b~' ggsatM"r 
till ptt pris av -'I: 50 "amt lösa ritningar 
till ,'tt IIrl. a\" 1 : 50. 
Yld IlIklill il\" iivrlJ(t Illode llflvgmllt .. rinl 
hilnvl.ar ,'1 tIll VI" nyutkomna katalog. 
"Olll IUll('h,111;>r Ulos",or a,· fIna mo,I"lIflyg' 
tlIIN. l tit>n flnu<-r Ni allt materIal för Er 
hn»b~' - 'lC'h till llllllgaste (Iriser. 
I(atolog"n .iI.nd'·M /Ilot :30 örE' I frlmiirkNI. 

NORRLANDS 
MODELLFLYG I N DUSTRI 
Vasagatan 4 U M E A Tel. ~70 

IIiirllll'tl r!'kvlr .. rar jag att siindas mot 
\Io"ttilrNkoU + porto .. . ... ... ..... st. 
bygg"atM/ ritlling till .Hllly Boy> salllt 
. ... st. katalog mot bifogad,' frlmilrkpn. 

Namu : . ..... . . . . . ....... . ... . . . •.... . . .• .. 

HOHtad: ....... : ... . . .. .......... . .... .. . . . 

PORtad r"SH : ... . . .. . . . . . . ... . . ... . . . .. . . . . 
(Skriv tydligt lII .. tl bl~·"rt".) Flyg 1l/ 47 

3S 

VilKA ÄR PlANEN? 
Nät'! Ni kommit lUlder fund 0111 till vilka 

ja.ktplan dessa propellrar hör, kan Ni skic
ka in lösl1111gen till FLYGs redalktiOfl, Teg
Ilergatan 35, St<;>ckholm, före den 2 april. 
Märk kuvertet :.Bildpristävling 6:.. En tia 
och tre femmor i pris. Inga andra medde
landen torde läggas i hrevet. 

LöSNING TILl. BILI>I'RIS'f!(VLINH :I: 

1) Haab · lIl Safir . 2) Saa» Hcan<lla, 3) Sk 2ö 
Bilckpr .B".tlllann> , ~) BRT 1 >Upallt~· • . 

1 :lI, prIM. ]0 kr: HE'lIgt Fr .. <Ihollll . R .. gprlllgM · 
gatnll 71i. Karl"hallln. 

2:-.1: .. pris, ~ kr: Hlgvard Nyb .. rg. }lox 
1:!~0. J)"j.("l'fOI'~: .Jägs... 1111 l.skIlSOIl . 1. 
komp. A .. J.K. Klrnna : HallM W"tterb .. rlC . 
LånggIll "" :J . HolIsb .. rg. 

~~ 
~e~~~ SfiI-.,e(a~ 
0\1' g od kvalit!! t111 biilig t pris . Jo'ör8ä kra 
I~der om (I(!,..~ft kyalih·t~\·aror. Kt'k"irera 
rf'dall 1 (]all, då lagrt.--t iiI.' ht.',:riintoCut. 

PrlH",t iir .. tt fynd! 

Till INl>l1STRIKOall'A.NJIo:T - V ii x j ö 
Riin,! 1II1d"rH'ckna,! mot \I0HIf(;r.k"tt: 
.. • t. ring (kontr. sIIv. ) il 4 :50. Mt(lrl. . . IIIlll . 
. . 81. uAI kma!j .) il t :25. m . tlygetM ,·mbl. 
. . pnr mall.ch .. t tko81Jllar " il :~)() , m . fly · 
gpt~ PlUhl~Jn . 

Namn .. . . . .... .• . . .. . . . . . . . ..... . ........ . 

}Iostad . . ... . ........... .. . .. . . ... .... : . . . 
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I 
TIDSKRIFT F ;ÖR FLYGVAPNET 

Officiellt organ för 

Kunlll. Svenska Aeroklubben 

Oroa" för 

Svenska Pllotförenlnllen 

Utkommer varannan torsdaQ 

I&EDJ"K'I'ION: 
'I' egni'rgllton 35,. l tr ~'el. 203395 
Hnvllllrednktiir och ansvarIg Iltglvur~ : 
öVl'rsl" W. JO.Jo:EN Tel. 20R891 
RNI. Sv(>[, }lromoll > 21 O:llll 
Ued . HIllI" AII,I!'r~80n > 2102:\8 
UNI. Hv!'n f;alorlillN > 21 02!lR 

])nllmn"k: .J ohs 'l'blll esen, Flusen s AII4! 29, 
O(h\n~e 

nnh.nd: 1' .. r S. .J811~NOn . Hjötull~l'l\tau 
7 A 9. Jh·I~llIgf"rs. 

Norg,·:· J~dvnrd 011lbo!t· Jt;nsI'n , Klrkl'gt. 
Hi, OHio. 

OBS.! Redatktlont'1l RnHvarnr 'eke rör 111-
sii.nda, Ie'kf' heMtiilIda InBIlUlJkrlpt. 

Fri dlsk .... I" .. l YI.YG. J.'Hr ,islkter. fram 
förd" I ~Ign" .. ad.· artiklar, .varar för · 
fattaren. 

ANNONSAVDELNING: 
ChE'f: J. 'Jo,. SVENSSON · 'l'el . 21M=:!7 

IilXPEDITION: 
b'iirl:>l'slIktl .. bolagE't 1~r.YGNING 
SVllollvUgt' l1 na - Stoekholut 

l'o8'arlrokoo'o: J. n. 
Preouloerutloll8prl8 : 

Hdilr I'r. 0 : 75 - Halvår Kr. ,5: -

Pr"1I11111t'ratlon81)rl~ IDaumark: 
H('lär Kr. 20 : -. halv~r Kr. lO:;)ej 

Ahl4!1I & AI, ... rlllllds Fotogrllvyrou~talt 

Stockholm 1947 

Äocrelhollu 

BERGGRENS 
Guldsnledsaffär 

!>torgatan 27 H .t\.ngelholm 'ret . 5 29 

HANSA 

@ 
meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer å alla större orter r i k e t 

FLYG 6/4 



Göt e borg Sto c kholnl 

A .• B. 
OUo F r. Johanssons 

Stämpelfabrik & Gravyratelier 

MAGASINSGATAN 12 • TEL. 133183 

GÖTEBORG 

* 
den åldsta och den båsta 

B,LOMQUIST 
BILVERKSTAD 

S orr u, Sto.tlnn Hgataa.. l'7 H 

KUNGSHOLMS AKERIFÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN f 
Tel. SI 0672. SO 0647 

Utför gotu- och byggnodstronsporler. 
husrlvnlngor och schoktnlngor 

Kal ... n , I O 

H 
Y 
R 

ELEGANTA 

. 

c. OLSSON 
l~aa.rmtorgf'lt 7 - T~leroll '7 71 

Oh",.! " år f örHtk l. perm u,n flntondu l f' rl nlC! 

I ; inköpinr: 

Banek " NIIson Eftr. 
L . Si)n'"ntu,'u A -H 

1, I \'Sll ~:I)]O~U;A ".·ÄJU;:It 
HYJClpII - Kv .. llt~t - f.I'!I"sh, pris 

L I II k U I ' I n g Viixj'l 
H J. I'hlt~II.l:atuu 21 '1·~1. 294 :11 
H 2. Plate-uM;{utull H .\ Tt'l. :!U-t :tl 
B :\. Klosler~"lau :1:1 '1",'1. :!H4 :\:\ 
H 4. l'j'ulralhallpll '1','1. 2!14:14 
H ii. N.I' » '1·»I ... ·forH"i!!C"" 11) 'l"j'l. ~77 tUI 
H Ii. ) l lIlm~liltl '1',,1. !Il/O 18 

L ult~å 

ÄT (;Im ~L\'I' l THl\' H.\M ~IlL.rö 

kO,.,SUUl R estu,luoallg .. u 
l. u L t: A. '1',,1,,(011 l4 H' 

Hnr ... " np(lrp' hoH(-"u 
ÖI'I,,'I : var,1. R-'~' 

""a nd. t~-~.! 

Rf'stu,urllng't"1I 1 tro 
ÖJlI .. 't : 1·IHd . 11- 2"2 

Hn l UI. 12-t~ 

BfOldiill n. f. , .. ",ter. mötNt. hrölloJ) fOt ... mott. 

REPARERA 
~der ('ykf'1 h OH Oth'! 

Vulkallhwrin~ u. 18ckC'riul!' utri;ras Muuhht 
f)C'h ()1H~orJ.:'KflJllt till hUIIUlllH priHPr! 

Nils Landbergs Cykelaffä r 
", .. döviilf~n 6 - T"It'fo ll a06 IS:I 

Feslkliilllllllgnr, BrudulHtyrHJnr, 
('»l,es. Hvarta Kappor oeb KUln
nlna:ar u t h y r tut! 

FRANSKA MODESALONGEN 
. D amernos l IrliidJe och Bor .... 

Orottnlnggntnu fil, l tro (vid E I,a). 
S'l'OCKIIOLM. Te l~fon: 119839. 

Obs. Även .... d eln. f. u t hy r n. av JI .. rrk liitl er . 

A nnonsera i FLYG 

St o c kholln s näl"het 

FArma 

EKSTRÖM & JANSSON 
"·i'rJrotndnli.gell 6-12 - Än"by 

'1'1'1. a7 a6 70 

11 JolM I NIOi:J>NINGA Il 1'I~X'l'I l ,JJ;:U 

TAl·I~'rHMRAHAKB~TMN 

(lUR F:TT O Jo:SOK HOS 

Konditori IWO 
Bron"nu KyrkviiR' 4.'72 (l n v .Bronlou&' kyrka) 
(lott koff" . gu,ln wl"'II' rhr(id 0('11 Ii\,'krll 
hak .. IH,'r "8111t ~h .. kla(1 ol"l, liiHk .. ,lry(·k .. r . 
GiII .... tu~a uthyr!'H till för(>nln~ar och 

S81UIIlSoko1UNtpor. 

öp , ... t kl. 0- 22. 'J'e l"fon :\7 2".! 0:\ 
INGA .JOHNSSON 

VIll Jn:uo" AV 

Hlollllllor. Kr81l"ar och Ruk .. tt,' r 

\~ ii uti .. ~(lt\ r uwd rUrtrOt\ott.-

I II' 

Karl Sanders Blomsterhandel 
UIVHund::rvilgpn g - T..,lt>fon 2å fi6 a4 

PORS L • N , KE RAM' K, G LAS och KR' STALL 
l viIIMorterat lager 

SPORTPRISER och HEDERSGAVOR 
ffi r alla tlllfillll'n u t fii res efter 1<:t1pr p"pn UnMkaD och smakrIktning. 
HeHtiill I god till. l.åga (lrl""r. GNllg,-t arlwte garanteras. Rf'JlaratloDer. 

VÄSTERAs KRISTALLGLASSLIPERI 
Stora gatan 86 Tel . :113811 }'lIIal : Stora gatan 36 Tri. S1806 

FLYG 6/47 

Jan Johanssons 
L I \' K ~[ 1<: 1I 1<: L 

C'f'ntrulviiCf'n $0 .. '~ ll' .. h)"h .. lnl 

ord.'f"" :'iii tKI :\~ 

R ( 0 k (l tu m to Il II p r 8. x 

Cyklar S port 
R'- lo»r8ti"n,'r "" all" "lag 

Kn"tNolng 
GlllllllliMtih·lar . Botlitwr nl . UI . vulka",. 

"',YHTA (' \""~;I.,"~;R"HTAI) 

Centrulvli~(>'n at 
T"I .. ton :16 1998 - Bo"tad :16 10 1\2 

S öd ertälje 

NYA 
KANALKAFEET 

U pp s ala 

T helins Konditori 
HvartbiickHg"tau 118 - ( fl,psnl,. - 'l'p' . ~4 ~ ss 

]{1<:K())'I" NNlII': IlAK 

I· triir alla "lags h f' .. tiilllllll~ar S<l Ut tlllhiir 
('\t fjjr"tkIRHHI~t k"lllllturl 

FullHfiind l c Kondllorl"t'r\erlu .. 

rndt-r NOUlmU r f'U Idor ff"rru~Ht"nf'rlllt: 

Cykelställ 
tork"tiillnhl~ar . ~tuk('t , grindar "!'Il 
halknnghilul:art' - HlIIlga "rl.,' r 

~I. GUSTA \ ' SSONH S~II I)~a-IVJo:H liSTAJ) 

'1',,1. v(' rk,,!. 40S 1'\11 '1',,1. bost. :\72 711 

A ·I b. GOZZl's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. 5. Uppsala Tel. 33187. 

MU RBRUKSFABR IKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

\"1 Ulm. kiirHI .. r MV 81111 HllI~ lU ~,1 dt 
fl ... , "I LltH' II ila r 

" iiutI Edt-r nwd n.ir t rufond~ till 

s. Almlöfs Akeli 
Nyby",,~t _ t f p P • [l I Il 

'J·"I. 317:t.'l '1','1. :147 3I"i 

39 



Finns Jet flygplats lin," I N TA VA 
. 

. . . 1)ar planet än landar 

stå,r 1)i redo och "äntar 

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA 


