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Redan lör IUnge sedan slog briUisk 
lirelags,amhel broar 
iver världshaven ... 

,,/I SlIjJl'I'/J/iJII 

ti'i111 tllbriuell 

~ 
På den tid då konungahuset Tudor satt på den engelska tronen lade brittisk före
tagsamhet grunden till samfärdseln mellan kontinenterna. I dag bär ett av Avros 
flygplan det stora namnet Tudor Qch kommer att bli en värdig bärare av Avros 
traditioner på flyglinjerna över hela världen. Inredningen på Tudor II kan va
rieras för att motsvara olika fordringar - från 40 passagerare till 6,0 - beroende 
på olika flygsträckor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t 
och väl över 48S km/t toppfart färdas passagerarna under största möjliga bekväm
lighet i detta flygplan som är utrustat med övertryckskabin, luftkonditionering och 
de bästa anordningar för ökad trevnad under resan. 

T'H E' AVR O T U D OR' II 
Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer 

A. v. ROE & CO .• LTD .• MANCHESTER. ENGLAND (Brand, of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.) 

FLYG 7/41 



AGt1TONS .fipa't 

'rIJ~lllIELISA (191.9) - . 
ij'vn in g N}« I.' t lIlan 

Tlll'·t.~rk"re.: Fl.r~kl.mpanlpl~ FI.,'"gn:r.l'k8tHll , 
~'falmsHltt, Rn-'rig-e. 
]'In.;"apllets ~tör"ta f:örhrllkning-~n,·tlkcl Ull' 

der 2O-talpt var Il .... ;; i'll'U lH.·l'yktlidc »'l'umlllP
lisa. el1pl' .TUlHIlH\lit.-u., /'Öom dt"u iin~n kul
Judes. OtaHgll iir (lp lti~hH·.i.PJ' ~om iildre jZOtol· 
!ilRr i ~1.rg'\"~l}Hl(," kon hpl'otta om t11~io'S pgen
hctc·r. Otl'oligt kHIl~lig p:l rodren liOUl _ll'll 
val' brul,ac1t~ f l",;.:-uiug't·n lllcst likna lU1Jnu:-: 
gi'lng pit ~ Iak lina t)l'It ofta u\'tJltl 'tadc~ den 
~Iolta fl,\'gtu"('1I 11",,1 ('II IwJdun(lrnn<1c kIlJlf'r · 
b~·ttn. 

,:rack \~Hl'(' dC"H rotel'ill1de H·c·yl 'l'hullu
llIotorn "tl no hk ,,!lh' plllller nii_tall al,ll'l):' 
starta rat finmmn 11:111 :-:0 II l f(i l'HJ't:1l nch (lp 
.plana vinJ,!'HI'Il11 l nit'pulu"" .IIIN1 .h-n rott->randf' 
motorn I!',io .. d<' ntf" [llollet )II~·(4tl't Hitt gick i 
s.;r.in vifl miusta j)n·t'~tt;>grtll~. 

Då tnotorns tOl1l~,inJ: YHr JIlycket hHg- killi 
de p.lnnet illtc htnilu:-: 1)1'\ vanligt Huf t tittin 
fÖl'arl'Jl Jlll"lst"e OnlVHxJAllde kupera o('h sia 
till IllutOJ'1l HU'II (-·u :o:II'ihnbl'ytsl't' (ma;.:npt
regInget) "å Sl'al~(,ll. H:iri)!(·'llOlll fiek lJlolIPt 
en ryckig'. galoPlll' l.'UIHlc j:!';'\ug och ])I·(\!'d(·· 
rnde I'l'al,tfuUa skilt!" uHr dd \lIH IIi! sii,·.kilt 
gott llJuu;)I'.' 

Bortsptt från !'tIna nY('1\:t>r vsr »Li~a~ ptt 
förniimligt plan o('h dd t i,h'n för .fUllt·I_PII'· 
stod den pa tOPP('\1l 8\" yu,l SOOl kUlle)l! UHt.IUl
kOlllmas. J~ygglla.ls8iiHpt \'fi" dpt enklnRI milj. 
]j~Jl (trii·duk) och , jn:-;II'umentbrJ-idnn 1'1 IUll'
tau1'Ik. (hUjflJnHtal't\. VUJ"'I'HknarC' 01'11 pIII:-:u 
t"ion~g'18s fUr kont-I'oll uv ]lIotorn:-o oljf'tlll
försel). 
Spihull'ldd: 7,8 m. 
l"iingd: ;j,1S JU. 
\"llll\"yht: ja k,·m. 
FIYI\",'lkt: MO kg. 
MuxlHtktlJClll't: 150 km/ t. 
Bt-viipnlug: TJiinstt·.,lstol, 
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Fråga oss 
om FLYGl 

I denna spalt besvaras endast 
frågm' av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
förseJlda med insändarens fullstän
diga namn och adress. 

"·råg,., \-1.,1' Iii.t O'" Int N'ssallt artikel I ett 
· nOIf'rlkflllfolkt IlIngu ~in 0('11 \"tH'f~ tftck~am om 
Fr.YG vili(' (ilrklllrll Pli ,lpl flygtekniska ut· 
tl',v('k som f'örekollllllt"'f i urtikeln: 

1. Vurt ii i' »4}\·~.I'IOllli grol'olfl wpighh '! 
2. Vnd iiI' »high lift a1u1 low drag_? 
~. VtHl lulwhiir Jo( 'ttll\'Nltlouul types of pIs.· 

'H'. will 11"1 lift 11"'1'(' tillUI HJO 000 pound" 
ror ('\'1'1'." 1 000 pllnol" ni d 1'Il~.? 

~. Hnr llllJ,:lws H·4 .Hprl!lI les. gått av 
Hhtpf'ln Hu'1 

ö. VutI HI' _rum jl-,t. "! 
G. Vnd tH'tyd('r l> So lit","" wilifl tunnels that 

dnplil'lIte 811l10"plw"I" ",,"oIitI01l8 at spepd of 
2 (100 mil". ljU 100111' Il 1'(' hIIlIt at a eost of 
millions or {lollurs» 'J 

7. Vaft. iiI.' . TpliIt t'HWf'I'liI H1Id f(lst ta.oks. '1 
.1 "bn' Larsson. 

S"IU! 1. 11'lyg\'lkr uwe! U\,t'I'laHf". 2o Stort: 
"I'ptry<:k 1",1l 1>1):'1 1II0hit»nd. :\. Vanliga fIYj: 
plonly""r 1"," intO' Iyftn 'rIf·,1 iin 10000 pound. 
fill' \·llI·.I.·' 1000 pl)1I1111. lIIot.tilnd (~Iffl'orna 
1I1l1~1.<, VHl'a j'plnl,tlJ,tll , ~ka ll fIi"ulOdllA'l'n vara 
100()O'po,,"t1~ motslrllldl . ~. ÄlIlIU I mitten av 
mur" lJud .. ])lulI('t InI. ... p,·""YlI1~lts. (;. Rl·ak· 
tinn,;rUr Il\'~ Pil 10ouktiollJoolll\Htor utan turbin 
olJpr mel\ulll~l( I\OlUplol-'~~or. tt ~:'l nya VIlld
I nIIIIIlIr III! '11' tHe,·/t '·,· ut lIIo_l'iirllllsttln(lpt vid 
IHI.t.I~I,,'t.P'· upp till ~ (;01) mil.'" per Ilmmp 
bygJ,:'M 1111 rör PH ko~l- nnd uv llliIjnlltRIR elol· 
lul'. 7. Prnvt"urll ,)(~h provtnnknlo. 

~' .. o\g,,, 1, G,ir olpl nll fil Yly~tl.lnlngar In · 
1111111iutl lIo~ J';I"! 2. VHlul duta oeh prestanda 
hHI' Ht'1I Ai ...... "hI'H·! :1. A" villa. typer iir ltolf 
"on Rahr" IlutoJ,tlro.·! 4, A\' vilken typ iiI' 
S H, '! 1·'J,\' .:.:lntre~u'tf>l'åd, 

.1'1.,,1': l. VI. :ita~ os. "n(I"_t inhlndnlng av 
1i'1. n;. 1,o_tl'H,lell ii,· fl: - k,·. 2. Hell P·110 
.\i l'uenbrllt; ,Iutn Uf')1 prp~tnIHlu: spHnn"ldd 
10.a7 m, liillgd !l.~ 111, hii,ld 4.1 m. "Ingyta 
lll.S 111', tom vikt. ~ "ron kg. YlyJ,tvlkt :{ 418 k~, 
toppf"l't noo km/ t. lIIar.dtl'Hl't ~90 km/t. 
Flyg.td\(·!<ttll ilr lltl;) klll utun och 1700 km 
Illl'U pxtral'lnkar. ~tlghu"tlgl'l'tpn iir 7r)() 
m/ lI1ln 1",1l (('pphiijd"1I 10 "OU m. MOI"orn lir 
(>11 AlJi"oll V·1710R \I" 12UU hk. B .. vlipnlngen 
ornfntto,' "11 :17 mm HI,an ooh fyra 12.7 mm 
k~p. :l, Holf vnn Huh,· hll" "ndaHt Clerva 
(~aOA-uutoj.{111HR. 4. to; 18 iir PH spanlngsver
.1011 av (lpr 8\·<,,,"kllll,,,,,.I,n<1,, hombplanet 
SlIuh H·ISA, 

F'rå" .. : ~J!'IIanlllnda,' AHA:s rlyglllan i öre· 
IJro pfl lin.1flll 8toc-khohll - C}(itphorg O! 

Hplit ,·.prenumerant. 
Svur: Nr-.i. 
Fr,\" .. : l. Vilk!'1I IIIOW,· il,· in"t.lIlerad I 

Spltflre Mk XIV? 2. "\",'iilld~ (Il'nna flygplan · 
t,\'p i HA ll'? Puck. 

Sv .. r: 1. RolI.·\{O.\"('I' Grlffou fS5, 2. Ja. 
1""'\1\"": l . ;\,. filljnllde fl.vgphtustY\I(>r fOl·t · 

furIIfHI .. I 't.UII'"t \"Id rI.I' J.(v"jJlIet: .J 6 .. J 7 . .T 20. 
S:I. S {l. S O. Sk Il. ~k III? !:l, Vilka .lata hal' 
"PO ,·t pI8)",t AS.I A V!kluA' n .SF.·FYR.? 
Fluns plan .. 1 I \)"uk? Pr .. nllnH!raut. 

SVI ... : 1. AIIIl d"ssa typ",· hu,' ffir Wnge .l'· 
,lun tll:.rits 'II' tJHu_1. 2. Vik IllA' II var ett 
f.\',·"lt..lgl. högvingat monoplan I hlan.lad kon· 
struktlon Odl ntrll_tat 111<'11 p,n 20" hk OH 
Gipsy Six-motor. Data Mil IJI·".tanda: "pliuIl ' 
vld,1 1~,4 m. lilnJ,t1l 8,75 m. hiijd 2.2 m. "h,~ · 
na 2.1.8 m'. tomvikt 740 k~. flygvikt 1250 k~. 
YlullbelllshlluJ,t 57,5 k):' / m 2 • effpktllf'lastnlng G,l 
kg/ hk .. Planet had.> pn toppfart på 2i1ri kin/t, 
eu stig-tld till t tlOO 1\1 IUI ~,{l min, en topp· 
hiljtl på 5750 m. eU flYllströeka p" 0(;0 km. 
lJ .. ~sa siffror gäll<'r för plan med hjulland· 
stilll. Planet är "",·skrotat. 

"'rAg,,: 1. VlJkll data och prl'standa hnr dllt 
\talleu~ka bomb· och torl'edflygplanct Flat. 
RS H? 2. KommN FLYG IItt puhlIcera ml' 
gon rltulng av Glo~ter Meteor? 

Dansk H·årlng. 
. Svar: 1. Flat. RS H hnr fllljande data och 

prestanda: spilnnvldd lll,5H III, Iilngd la,m m, 
vingyta ::;o m". tODlvlkt 5 WO kg. max flyg· 
vikt. 8000 kg, tOlJllCart pli 4000 m allo km/t, 
toppfart. vltl h8\'sytlin a:iO km/t. ~ti~tld till 
5000 III .15 Illiu. lIor III II I flyg.l:rHcka 111('11 2\JO 
km/t. IIIl1rH('I,t'url. 21100 km. mux fly~~triicka 
2500 km. MotOl'I"'nn iir av typ 1"lat AH ne. 
:iS [Iii 840 hk "II1·o\"rll. 2. Möjll~ .. n komnll'r '!Il 
~lio1lln rltnlnl\" utI InWras "('nare I flr. 

Kvalificera Er 

lör IJrnij 

- läs hos Hermods 
Ni som vill öka Edra chanser 
inom flyget, har alla möjligheter 
att hos Hermods skaffa Er god 
yrkesteoretisk utbildning. Her· 
mods flygtekniska kurser- är i 
för,sta hand avsedda för arbetS
ledare och mekaniker, men även 
flygförare och andra yrkesmän 
har stor nytta av dem. 

Goda bevjs på kursernas kvalitet 
är, att bl. a. Flygvapnet, AB Aero
transport, Det Norske Luftfart
selskap A/S, Norge, samt Det 
Danske Luftfaltselskab A/S, Dan
mark, använder dem i samband 
med sin personalutbildning. 

Skriv i dag till Herrnods efter 
prospekt. 

Hermods 
- sIeoian fiJr energisktfolk 

Slint! 
lntry, 
samt 
nln&" 

mill' kostnadsfritt. prosp"kt live,' den 
under vilken jaJ,t <lraglt ett streck. 
Korre8po,\(1~n.. ){ermod. m,\nlld.tfd

uuder Il mUllader. 

FlygteknIk: 
FlYll'tl>knl"k 
verkm.·lwrs 
Fly~mekaul · 
kerkurs 

Klll·. f. flyg· 
motormon· 
Ulrer 

Filrhl'TNlaude 
f1ygmel,anlsk 
kurs 

Glidflygplans· 
byggE' 

~eK~:>lflyglllllg 
Met.eorologi 
Aerodynamik 
Hållfasthets· 
o. material· 
!:ira f. flyg, 
mekaniker 

1<'lygplanliira 
Flygmotorer 
Flygplan· 

Instrument 
Luftfarts· 
lagstiftning 

i\1"8kln- och 
verk.t"d8-
teknik: 
FlIllstiln(lIga 
Ingenjör. · 
kurser 

Komplet.te· 
rings· o. slle
c!allmrser r, 
Ingenjilrer 
arbetsledare 
yrkesarbetore 
liirllngar 

Namn ........ .....•....... ........ • ..• • ......... 

Bostad ........ : ........ . ...... ... ........... . . 

Postadl'eH8 . .. .. •..... . ....... • ..... Flyg 7·47 
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CESSN~ LEDER * CESS.N~ ~LEDER · * CESSNA LEDELir _ CESS~A LEDER * CESSt-IA _LED.E~ 

DET LEDANDE HELMETALLFL YGPLANET I AMERIKA GÖR NU 

"" SITT SEGERTÅG GENOM SVERIGE 

-Cessna -140-
1 he pilors Airoiane 

FLYGPLANE.T SOM ALLA TALAR OM 
OCH VAR OCH E.N VILL ÄGA · 

* CESSNA har komplett blindflygningsutrustning, eJ. land-
ningsstrålkastare, infällbar i vingen, självstart, täckt sittrum, 

ccibinvärme. Rökning tillåten i planet. 

* CESSNA 140 har av Kungl. Luftfartsstyrelsen blivit god-
känd för skolning för certifikat upp till 150 hk. 

Stockholms Flygklubb, en av landets största och äldsta flygskolor, 
har köpt två Cessna 140, A.-S. Smålandsflyg, Jönköping, likaledes 
två Cessna 140 samt Petroii Oil Company, Stockholm, en Cessna 140 

Cessna . I 40 är det idealiska planet för flygskolor, sportflygare och 
affärsmän 

Ni måste se och provflyga Cessna. det idealiska flygplanet för 
Er. Skriv eller ring till försäljningsreprese~tanten för GÖSTA 
FORSLUND AVIATION, GÄVLE 

EINAR NORDIN 
Furusundsgatan 8 Stockholm Tel. 61114 64 

CESSNA LEDE~ * C~SSNA .LEDER * CJgSStoIA_ J.,EI)ER * 

T H E 

If,ot't,struktörernas konlpetens ger 
passagerarna förtroende 

Som vid alla andra tidigare former 
av passagera~ebefordran har passagerarnas förtroende för transportmedlet ökat 
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke på säkerheten är 
det nödvändigt att dagens flygplanskonstruktioner starkt påverkas av önskvärd
heten att skapa och behålla passagerarnas förtroende. Bristol »Wayfarer» är 
anmärkningsvärd ur denna synpunkt. dess fasta landstäIl t. ex. är en symbol av 
de många inneboende säkerhetsegenskaperna i dess konstruktion och bygg
nad ... det är ett pålitligt robust flygplan för masstransport av pas~agerare , 
i .s tånd att flygas med busstra fik-liknande regularitet och med goel ekonomi. 

A E R o P L A N E COMPANY L [ M [ T E D. E N G L A N D 

R E PR ESENTANT I SVE R IGE: M R. A. R E ICH E L, SYNAL S VÄ G EN I4. RIKSB Y, S T O CKH O LM 
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KSAK-
UPP TILL KAMP! 

FLYGS OCH KSAK:s RIKSSEGELFLYGTÄVLING BöRJAR l APRIL. 

KLUBBARNA LIGGER I STARTGROPARNA OCH VÄNTAR PA TER

MIK. INTRESSET MYCKET STORT INFÖR DET 4:E TÄVLINGSARET. 

N är det våras ... ,Tust nu ligger "isserligen snön meterdjup och kylan påminner otrevligt 
mycket om Arktis ... Men det hindrar inte atl almanackan säger att det snart är första 

april, det magiska datum, då FLYG:s och KSAK:5 rikssegeHlygtävling tre år tidigare 
dragits igång. Och det finn s ingen anledning att rucka på denna tingens ordning. 

Första april börjar det alltså, och sedan pågår tävlingen precis SOIll vanligt till den 30 
september, och vi' inbjuder härmed alla svenska civila segelf lygare jämte klubbar att delta 
i denna tävling. 

Reglema blir i stort sett desamma som förra året. Eventuella smärre ändrinlgar kommer 
att meddelas redan i nästa nr (FLYG nr 8/+7). Det bl·ir alltså fråga om dels höjdtävling, 
individuellt och i lag, dels di~tanstävling, individuellt och i lag-. 

l höjdmomentet gäller striden i första hand dir. C. A. Wicanders vandringspris (lag
tävlan) och FLYG:s höjd pokal (indi viduelI tävlan), och i c1iistansmomcntet gäller ;;triden 
ing. T. Kreugers vandringspris (lagtävlan) och FL yr;:5 distanspris (individuell tävlan). 

Meddelande i om eventuella penni'l'gprlser i I;lg.tävlingarna komm'er att utsändas senare. 
Tävlingsarrangörerna kommer. inom kort att färdigställa en tryckt folder, som innehåller 

allt om tävlingsreglema och övriga bestämm~l ·ser, och vidare kom'mer även blanketter för 
anmälan. om resultat att färdigställas. Bestämmelserna och anmälningsblankettema kommer 
att utsändas till klubbarna efter rekvisition från KSAK. 

Men tanke på att några lagtävlingar med Grunau Baby (klass' 2) i år 'inte komm~r 
att hållas, kommer klubbarna att i stället in rikta sig, på att kämpa en bitter kamp för 
en placering i rikssegelflygtävlingen, och inom tävlingsledningen är man på det klara med, 
att denna tävling med säkerhet står inför sin intre;;santastc och mest spänningsmättade 

säsong hittills . Väl JTIött luften, a lltså I 

För att friSlka upp minnet återg1er vi här 
nedan det väsentliga i tävlingsreglerna så
dana de utformats inför fjolårets tävling: 

TAVLINGHN OMFATTAR två från 
varandra helt skilda moment: höjdflyyning 
och distans[IY{lmng. Hesultat i bägge täv
lingarna kan noteras under en och samma 
flygning. 

ALLA SVENSKA FLVGKLUBBAR, 
anslutna till KSAK, äger rätt att delta i 
tävlingarna. Berättigade att delta i höjd
tävlingen är alla innehavare av C·diplom. 
För att få delta i distanstävlingen fordras 
givetvis S-certi fikat. 

Klubbmedlem får endast tävla för I!II 

klubb uncle r tävlingsperioden, oavsett var. 
start sker (inom Sverige) eller med vilken 
klubbs flygplan flygningarna utföres. Skul
le tävlande !byta klubb under tävlingsperio
den och vilja tävla för den nya klubben, 
annuleras resultat uppnådda inom den 
första kl.ubben. 

Alla luftvärdiga civila segelflygplan gäl
ler såsom tävlingsflyg;plan. Barograf skall 
användas vid tävlingen och skall ha under· 
gått kalibrering tidigast sex månader före 
flygningen. Om detta ej varit fal.Jet skall 
barografen kal,ibreras senast 30 dagar efter 
flygningen. Alla startmctoc1er är tiJ.låtJla. 
Klubb får själv välja lämplig ,startplats och 
är ej bunden tilll sitt hemmafält. Om flyg
planet skadas Under flygning eller i sam-
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band med landning så att ipl ej ar luftvär
di'gt räknas 'ej det uppnådda resultatet i 
tävlingen. 

Deltagare är skyldig att olllC'delbart per 
hrev (eller per telefon, 0111 reslutatet över
stiger tidigare publicerade resultat) rappor
tera varje UPImått resultat, som klubben 
vill räkna i tävlingen. Uppgi f tema angåe
ende flygningen ifylles på fo rmulär, vilka 
vid anmälan till tä"lingen tillställes klub
barna. U ppgi·fterna på formuläret skall be
vittnas av kontrollant, godkänd av KSAK 
(gruppchef eller flyginstmktör) . Barogram
men jämte kalibreringsprotokoll insändes 
till tävlingsl'edll'ingen (KSAK) senast den 
15 oktober tävJ.ingsåret. 

På barogrammet antecknas (jfr KSAK:s 
Segelflygmeddelande nr 506): 

l. Deltagarens namn. 
2. Datum samt ti<l'punkt och plats för 

landning. 
3. Barog~afens fabrikat och nummer. 
Därest vid flygstart höjden för urkopp

ling icke . . tydligt framgår av barogram
met, skall uppgi ft om urkopplingshöjden 
skriftligen bestyrkas av föraren' i bogser
flygplanet. 

Brott mot Luftfartsstvrelsens bestämmel
ser eHer instruktörs gi;na direktiv medför 
ovillkorlig diskvali ficering. 

För de bägge tävlingsmomenten gäller 
övrigt följande speciella bestämmelser: 

Höjdmomentet 

U rkopplingsplatsen och urkopplingshöj -
den är valfri. Landning behöver icke ske 
på samma plats som start. Som uppnått 
resultat räknas den erhållna höjdvinsten 
enligt avläsning på barogram. Definit,ion 
på höjdvinst se SM nr 706 sid. 4. 

D;stansmomente1 

Endast varje förares bästa distansflyg
ning räknas som resultat, varför således i 
ddta moments la,gtävling endast 3 r,esultat 
l11e4räknas för varje lag. 

Poängberäkningen sker enligt nedanstä
ende: 

Poäng = k X D, 
där D = flygdilstansen mätt i kortaste 

avstånd i hela km från start till landnings
plats 

och k är en koefficient, som är beroende 
på den vid f1ygn.ingen använda flygplan
typen enligt nedan: (Jämför flygplantyper
nas glidtal. ) 
Grunau Baby ................ k = 1/17 
Olympia ' ...... . . , . . . . . . . . . . . .. k = 1/25 
Weihe ...... .. .... . . , ... . , ... k = 1/2!) 
Moswey .. . , ... . . . . . . .......... \j: 1/28 
Kranich .. .. ... . ... . .... .. ... . k 1/23 
Mi.i 13 . . .. .... . ............... k 1/25 
Fi-l .... " .................... k 1/24 

Koefficienten för nytillkomna typer fast
ställes av tävlingsledningen. 

För max urkoppl·ingshöjd m. m. i distans
tävlingen gäller i tillämpliga delar KSAK :s 
rekordbestämmelser (SM nr 706). 

] höjdmo'lne/Jtet tävlas individuellt om 
FL YG:s höjdpokai (vandringspri,s) . Seg
rare för året blir den vars 3 bästa note
ringar under tävlingsperioc1en ger den stör
sta sammanlagda höjdvinst'en. Segraren er
håller en inteckning i höjdpokalen samt en 
miniatyr av densamma såsom -personlig egen
dom, Den som först erövrar höjdpokalen 
tre gånger vinne r den för aH~id. . 

I distansl1/.o'mmtet tävlas individuellt om 
FLYG:s distanspris (vandringspris) . Seg
rare tör ål'et blir den förare som undier en 
flygning uppnår högsta poängsumma. Seg
raren erhåller en inteckning i distanspriset 
samt en miniatyr av detsamma såsom per
sonl·ig egendom. D en som först erövrar di
stanspniset tre gånger vinner det för alltid. 
. T höjdmomentet tävlas i lag om dir. C. A. 
Wicanclers vandringspri.s. Varje klubbs tre 
bästa deltagare i den individuella tävl,ingen 
utgör klubbens för!>ta lag. Klubbens där
näst tre bästa utgör klubbens anclra lag 
o s v. Lagens sammansättning avgöres så
ledes först efter tävlingens avslutande för 
året. o.bservera att i' lagtävlingen räknas 9 
individuella resultat. 

Vandringspriset erövras för året av den 
klubb, vars första lag uppnått bästa sam
manlagdahöjdvinst. Vandringspri~et eröv
ras för alltid av den klubb som först vinner 
priset fem gånger oavsett ordningsföljd. 
Varje års segrande klubb erhåller som stän
dig egendom en miniatyr ' av vandriag·s
priset. 

l distallsmommtet tävlas i lag om ing 
T . Kreugers vandl"ing~pris. Segrare för 
ål"d blir den klubb vars tre bästa deltagare 
i distanstävlingen erhåller högsta samman
lagda .poängsumma. l lagtävlingel1l .räknas 
således sammanlagt 3 resultat. Vancl-ril1g1S
priset erövras [ör alltid av den klubb som 
först vinner priset fem gånger oavsett ord
ni.ngsföljd. Varj'e års segrande kluhb erhål
ler en miniatyr av vandringspriset som stän
dig egendom, 



Atlebe"g (år linktrainer 

Planerna for sommarens Alleberg,ssäsong
börjar nu ta form, och skolan 'kommer för
mod~ igen att kunna bjuda på en hel del 
nylhet,e r, om allt går enli,gt beräkningarna. 

Den nye skolchefen, Yngve Norrvi, "it
ter just nu mitt uppe i planläggningen av 
ku,rserna, och redan nu är det hela 'klart 
så långt att säsongen börjar denl 8 juni och 
pågår till den 31 augusti utan avibrott för 
vare sig tävlingar reller instruktör!>kurser. 
TävlingaJrna förläggs ju i år till Örebro. 
och de centt'ala instruktörskurserna flytta s 
till Norrköping. 

Under maj månad, alltså före den egent
liga säsongen, kommer dook en del centrala 
kurser att förläggas till Alleberg. Den -l 
maj är det meningen att den mycket om
talade försökrskur,sen i DK ,skall sätta i 
gång, Den kommer a.tt omfatta 7 elever och 
varar i tre veckor. Den II maj börjar ,en 
byggledarkurs mNl 12 elever, ock~å den 
omfattande tre veckor, och den 18 maj en 
extra instrtlktöl';;kl1rs på tre veckor. 

Skol programmet bj,uder som vanl igt på 
kombinerande AB-kur,set', S-certifikatkur~er 
samt F -flygning, samtliga med början den 
8 juni. Beträffande S-kursema har den ny
heten införts att ett :.no,rmalprograil11~ kom
mer att följas, och meningen är att varj e 
elev med no'rmal underbyggnad skall få 
flyga in sig på Fi~1 och Olym.pia sedan han 
visat sig ,klara Babyn, Vidare är det me
ningen att ett antal flygstarter skall ingå i 
S~kllrsen. 

Och slutligen at-beta'r man på KSAK med 
nä.bhar och klor för att få en linkt.rainer till 
Alleberg i !'Orm;mar. Om det k.o1mmer att lyc
kas är ä11I1U inte klart, men förhoppningar 
na är ganska stora. 

Lil1'ktrainern kommer inte bara, att stå till 
förfoga,ncle för deltagarna i F-flygningen 
uta'n även i S~kurserna kommer några 
'pass,» liniktrainerflygning att läggas. in, och 
dessutom komme.r också AB-eleverna att 
få .känna på hur det känns att flyga Hnk. 

Ytterligare en del nyheter är att vänta 
beträffand.e AlleJberg. Vi åtel'kommer till 
;;a'ken i nä'sta nummer. 

. , Prospektef för S011l1l1O'/'I'IIS kllrsC'r 1'id 
Allebcrg bcrö.kl/os (i!l!1a /dart i 'mittNr. 
{1.1' o/"ri(. nrf erhålles kos/nadsfritf rf/!!r 
re(wisifioll från KSAK, Malm-rkilfl1ad's
gatan 27, Stockholm, Hlfpr del! 1 maj 
kan det ä1 1CJr rekvireras /!'ån Se.llelflyg
skolan, A1M>cr,ll, Ro),,' 40, Falköpillg, 

I~.sarttlingen till Prins Gusta.( 
Adol(s ntinn4!s(ond avslutad 

KSAK:5 insamling till Prins Gustaf 
Adolfs minensfond är nu avslutad. Resul
tatet måste anses såsom mycket gott, då inte 
mindre än 12067: 75 kr influtit. Dessa 
pengar har nu överförts till minnesfonclens 

,postgiro nr 901947. Om någon av KSAK:s 
direktanslutna medlemmar eller organisatio
ner även i fortsättningen önskar bidra till 
fonden, bör gåvorna insättas direkt på detta 
postgirokonto, 

Här nedan följer en förteckning på dem 
som deltagit i KSAK-insamlingen: 

Berglund, R, Stockholm, SO; Rydh, C 
L" dir" Djursholm, 25; Felldin, Arthur, 
dir., Saltsjöbaden, SO; Östberg, Lars, advo
kat. Smedslätten, IS; Andren, K. Oscar, 
överinsp" Vallentuna, 5; P, A, Norstedt & 
Söner, Stockholm, 2500; Sandblom & 

Stohne AB, Sthlm 20; Blom, R. E., 
dir., Stockholm, 100; Lithander, fohn, dir., 
Göteborg, 100 ; Fraenekel, Gösta, ·dir. Göte
horg, 500; Enell, Arne, AB, Tranås, 20; 
Swensson, G., Lund, 15; Duvander, E., 
Änghy, 10; Rosenblad, Curt, civiling., Stock
holm, JO; Aström, H., Alste,r, 5; Oster
rn,lII, John, Elektr AB, Stockholm, 100; 
Osterman, Greti och John, Sthlm, 50; Skog. 
C., ing., Sthlm, 10; Darek, Gottfrid, ing., 
Norrtälje, 10; De la Gardie. Sven P. Bor
resta(1, 20; Samsioe, A. Frey. tekn dr, 
Stj1lm, 10; Olsen, Hans, Sthlm, 25; Hjorth, 
Olof, bruksdisp. Sthlm, 100; Harbeck. Wil
helm, Sthlm, 2S; Flodin, Mauritz, järnhand
lare, Sthlm, 10; Nilsson, Oskar Willy, va
penmästare, Karlsborg, 10; Geber, Lisa, 
fru, Sthlm, SO; Lyrholm, Kurt, kapten, 
Sthlm, 10; Longo, R .. ' Sthlm, 5; Lindahl, 
Emil, grosshandlare, Sthlm, 10; Carlsson, 
.I. A .. kapten. Smedslätten, 10; Adlerstråhle, 
E .. major, Sthlm, :;; Degermark, Rud., AB. 
Sthlm, ,:;0; Ohlssons Eftertr. Aug. P. A. 
.Iacohsson, Malmö, 10; Nilsson, N . E., 
g-rossh, Sthlm, 50; Sjöman, Maria, Sthlm, 
10; Sund, J. ing., Ängby. 5; Moren, Sture, 
ing, Sthlm, 2S; Johansson, Albin, dir, Koop 
Förh. Sthlm, 10; Linden, Birger, kamrer, 
Sthlm, 25; Jacobson, Carl, Äppelviken, 100; 
Stenholm. W .. byråchef, Sthlm, 10; Karl
st römer, S., överstelöj tnant, Sthlm, 10; 
Di,eden, Theodor, örebro, 100; Leje & 
Tln!rne A B, Sthlm, 15'0; AB Wicanders 
"ork fahriker, Sthlm, 1000; Rödjer, .L, leg 
läkare, Falköping, 25; Rjörngård, K.-H" 
disp, Sthlm. 25; Von Köhler, Gunnar, flyg
ing, Malmslätt, 10; Böhm, CIary, fru, Sthlm, 
20; Quarles, W., diploming, Sthlm, ' 2:;; 
Fredhmd, Gustav, dir, Storängen, 5; Star
lan,l, H., civiling, Sthlm, 5; Johansson, 
Oskar. Lid1ngö, 15; Simmons, C-G" löjt
nant och fru, Halmstad, 15; Byrenius, G., 
dir, Sthlm. 50; Jakohsson. G. H., civiling, 
Sthlm, 20; Tepsen, F. W., Sthlm, 10; Le
wenhaupt, G., Sila, Sthlm, 10; Hollertz, r, 
ing. Sthlm, 10; Bohlin, E" Sthlm, ID; Ek
lund, A., Alsten, 25; Printzsköld, Carl, kam
marherre. Aby, 25; Ruhnbom, Eric, dir, 
Sthlm, 10; Jansson, Joel, dir, Sthlm, 20; 
Stangenberg, N" löjtn. Sthlm, 5; Ahlsson. 
Sven, Linköping, 15; Fogman, E" överste. 
Sthl l11 , 10; Österberg, Olof. Tumba, 20; 
Thulin, C, major, Saltsjöhaden, 5; Nyhlen. 
Gunna'r, dir, S~hlm, 20; GarJ}hytte Bruk A B, 
Garppyttan. 100; Ungermark, E., lO; Bag
man, S., adjunkt, Sthlm, 20; St röl11man, 
Ester, f rll, St hlm, l S; Pulp Rederi A B, 
St hlm. 500; Emanuelsson, Birger, Sthlm, 
10; Hansson. Nore L" körsnär, Södertälje, 
2-'; Öhlin, P. A. , Sthlm. 20; Hallencreutz. 
dr. Göteborg, 100; Wiren, A. T .. dir. Örse
rllms Brunn, 10; Delin, K., överste. Sthlm, 
50; Wallen, Oscar, Sthlm, :;; Ryberg, Ka
rin, Sthlm, 5; Borgström, Birger, apote
kare, Linköping, 110; Sjöberg, Axel, kon
ditor, Sthlm, 50; Tsappos, Joh. Th., köp
man, Sthlm, 10; Hillman, Ivan, tandläkare, 
Lessebo, 1.:;; Hammaren, G., major, · Sthlm, 
S; Bildt, Arvid, byråchef, Sthlm, 10; An
dersson, Albin, Sthlm, 10; Bergström, Sven, 
dir, Sthlm, 50; Kreuger, B., fröken, Sthlm, 
10; Lundberg, Arvid Th., Sthlm, 5; Landt
manson. Karl, civiling, Ängby, 10; Eriks
hergs Mek Verkstads AB, Göteborg, 2000; 
Lamm, Uno, tekn dr, I!:.udvika, 10; Sande
borg, G" kammarrättsråd, Sthlm, 10; Sv 
Petroleum AB Standard. Sthlm, 500; Sjö
gren, Bror Olof, dir, Sthlm, 25; Lindqvist, 
C L., Alsten, 5; Törnkvist, Eric och Erics
son, C E., Slinne, 5; Jönköpings Flyg
Ik'lubb, Jönköping, 135; Lindlyall, Herman, 
doktor, Sthlm, \O; Tudor AB, Sthlm, 100; 
Florman, Alice, fru, Sthlm, 100; Sund-

Sf>gettrygstillendier (rå .. 
TpfI"'1'o A.-B. 

Aven i år har Tempo AB genom direk
tör Gösta Ahlen ställt pengar till förfo
gande för ett stort antal segelflygstipendier. 
De flesta av dessa i första hand avsedda 
för nyhörjarutbildning. 90 stipendier il 150 
kronor kommer genom KSAK:s förmedling 
att .fördelas till svenska skolor, vilka genom 
cirkulär erhåller alla uppgifter om stipen
diebestämmelserna. 

Utöver dessa 90 stipendier kommer liksom 
i fjol 12 st dllbhelstipendier - alltså var
dera på 300 kronor - att fördelas på flyg
klubbarna. Cirkulär om den saken har re
dan gå tt ut till alla anslutna klubbar med 
segel flygverksamhet, 

ne 12 stipendiater som uttagits "ffc/' fö,., 
s/ag från klubbarna konrJner aft få del/a i 
en speciell kurs på Afleherg - en l'ii/
Sl'gelflygkurs, som preliminärt är fas/ställd 
lifl tidOl 8-22/6. 

Fordringarna för att bli antagen som 
klubbstipendiat är ' att inneha S-certifikat. 
helst silver-C, samt ha nedla,gt ett enegiskt 
och oegennyttigt al'bete för segelfly.get. 

Förslag från klubbarna på lämpliga kan
didater skall vara KSAK tillhanda senast 
den 15 april. 

Det bör i detta sammanhang påpekas att 
samtliga stipendier endast gäller utbildning 
vid Segelflygskolan Alleberg samt att alla 
förslag till kandidater skall insändas till 
K SA K av flygklubb resp skola. Det lönar 
sig alltså inte för enskilda att inkomma 
med begäran om stipendier, 

quist, Maja, Sthlm, :i0; Wallenberg, Bertil, 
dir, Sthlm, 100; Greschinsky, Clas, Sthlm, 
25; Svensson, Robert E., Sthlm, 10; Vox
nadalens Modell flygklubb, 7: 45; Wallstedl. 
K., Borås, 50; Swedenborg, V., Sthlm. 
10; Arnlllf-Ols~on, Osvaid, Göteborg, 500; 
Valand, Livförsäkringsbolaget, Sthlm, 500; 
Värmlands Flygklubb, Karlstad, 50; Fahlen, 
Erik, Smedslätten, 100; Jäderblom, R., Gö
teborg, 10; Hennerberg, A. K, Sthlm, 100; 
Hamilton. Vera och Mae, Sthlm, 5; Jo
hansson, R., ing-, Lidingö. SO; Ström, Hjal
mar Gtt~taf, Sthlm, IS; Barkman. Mari~ 
och Björn. IS; Holm, Georg. folkskollärare, 
Sellnäs, .~; Sahlstcdt, H ., leg läkare, Smed
slätten, 2S; St ranoman, Otto, Sthlm, 10; 
Pontin, Svante M.. Sthlm, 100; Thulin, 
Emil, apotekare, Linköping, 20; Kjerrman. 
K G" Sthlm, 2S; Sjögren, K, flygdirektör , 
Sthlm, 20; Schlyler, A" gymn-dir, Sthlm, 
25; Reuterskiöld, Adam, fil kand, Drott
ningholm, lO; Salen. Ernst R, överläkare. 
Sthlm, 25; Evangeliska Brödraförsaml 
Adami, Sthlm, 10; Holmberg, Halvar, 
Sthlm, 10; Berger, Gunvald, kommendör
kapt, Saltsjöbaden, 20; Aeroklubben i Gö
teborg, Göteborg, 100; Tholander, Hilda, 
fru, Sthhn, IS; AuglIstson, Alma, fröken, 
Sthlm, 15; Erik Lindblom & Co, gross
handelsfirman, Sthlm, 25; Nilsson, A., 
Sthlm. 10; Hollberg, Sven, Storängen, 10; 
.Johansson, Martin, Vikmanshyttan, \O; 
Umeå Flygklubb, Umeå, 20: 30; örebro Bil
& Flygklubb, örebro, 100; Karnell, Henrik, 
dir, Jönköping, 20; Rais, F., Sthlm, 10; 
Galco AB, Sthlm, 25. 

Summa kronor 12067 : 75, 
KSAK ber att till alla bidragsgivare få 

framföra ett varmt tack för dessa bidrag 
med den övert)Ioelsen alt de till minnesfon
den insamlade medlen skall komma svensk 
ungdom till gagn och bli till nytta, direkt 
eller indi,'ekt tör våragemensami/M strä
vanden. 
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PIONEER
FAllSKÄRMARNA 

är utrustade 
med den exklusiva 

*SNABB-PASSANDE 
PIONEER-SElEN 

med aulomalisk 
IDIOT-SÄKER 
OCH FElFRI 

FUNKTIONERING 

PÅ TRE SEKUNDER.! ... kan Pioneers nya 
snabb-passande fallskännssele genom ett enkelt 
ryck i bröst- och lårremmar justeras så att den 
sitter perfekt på vilken bäran! . som helst . .. 
oberoende av storlek och längd. 

AUTOMATISKT »BYGGD FöR KöPA
REN» är den snabb-passande selen, vilken till
låter påtagande av fallskärmen lika lätt som 
man tar på sig en flygjacka ... antingen man 
sitter eller står i flygplanet. 

DEN GEN[ALTSKA SNAI3B-PASSANDE 
KONSTRUKTIONEN eliminerar alla risker 
att falla ur skärmen . . . samt svårigheterna med 
de tidigare gängse obekväma fallskärms typerna. 

EXKLUSIVA SNABB-PASSANDE EGEN
SKAPERkombinerade med den behagliga. 
tunna och väJ åtsmitande fallskärmen Pioneer 
P3-B, ger den högsta tänkbara graden av sä
kerhet och bekvämlighet. Fa1!skärmen fordrar 
SO % mindre utrymme och är 20 % lättare 
än äldre tYIJer. 

SNABRUTLöSNINGEN medger fullständigt 
och omedelbart frigörande f rån fallskärmen i 
PRECIS DET öGONBLICK NI öNSKAR 
och däm1ed elimineras risken att falla ur selen 
för tidigt, släpa med eller trassla in sig i linoma. 

När Ni köper den snabb-passande kombina
tionen P3-B - köper Ni världens bästa fal!
skärmsutrustning . .. kommersiellt tillgänglig 
endast från Pioneers Parachute Company. 

* Palm/sökt j USA 
«h I'ör/Jens alla 
större IÖnJtr. 

PIONEER 
P·ARACHUTE 
COMPANY,INc . 

. MANCHESTER, CONN., U. S. A. 
Telegramadress: PIPAR 

Representant I Sverige: Åke Forsmark 

Kummelvägen 9. Ålsten. Stockholl1'\ 

Pi~neer Paraehute Co, 'ne., säljer även överflödiga krigs-fallskärmar från U. S. War Assets Administration 
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Känner Ni igen planet . •• 

Det är vår Waco SE-AKX som för när- sedan gammalt? Det startades år 1934 

varande är ute på rundflygningar runt . av flygpionjären Kurt Björkvall. ' Sedan 

om i Sverige. Ni känner lätt jigen planet 

på dess vackra ljusgröna färg. 

Det är ett av världens säkraste flygplan 

och dess förare flygkapten P. A. E. Loven 

har tolv års erfarenhet bakom sig. 

Och Björkvallsflyg känner Ni väl till 

aUIEBOLaGET 

. starten har bolaget genom både civila och 

militära flygningar blivit ett av de mest 

erfarna i Sverige. Så när vår ljusgröna 

. Waco kommer till Er ort kan Ni lllgnt 

företaga en säker och trevlig flygtur och 

titta. på Er ort f rån ovan: Flyg med 

STOCKHOLM 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 7. Arg. 25 • 27 mur5-9 april 1941 

w. KLEEN: 

DEN BRÄNNBARA 
D en beslutsamheten~ friska hy som är så kännetecknande för 

vår ärade finansminister i hans strävanden att med successiva 
monopoliseringar ,gå framåt · mot den totala socialisc;ringen har i 
åtminstone ett hänseende förbytts i eftertankens kranka· blekhet. 
Och detta krankhetssymtom har i hela femton år avtecknat sig i 
den frejdade dialektforskarerus ansikte när han betraktat den även 
ur monopolsynp\lJllJkt så brännbara oljim. 

När en så nitisk monopoliserare som fil. dr Ern"t Wigforss 
tvekar måste det finnas sällsport starka skäl för tveksamhet. För 
det s. k. tjuvsamhäUet tycker man annars att frågan borde ligga 
bra enkelt tiH: här har v~rlds0111fattande oljebolag spunnit sitt 
finmaskade nät av oljeanläggningar av olika slag runt om' i landet 
och skapat en or,ganisation vars verksamhet i alla avseenden till
fredsställt konsumenterna. Även den svenska företagsamheten har 
bidragit till organisationens utbyggnad - vi har i dagartla fått 
vårt andra inhemlska storföretag inom branchen. Allt detta kan 
sagda tjuvsamhälle ta bara genom tvenne ellJkla omröstningar i 
riksdagen, en i vardera kammaren. Men oaktat det bara är aH ta 
vad andra 'byggt upp har man ännu icke tagit! De fingrar som 
sträckts ut efter bytet har tydligen blivit illa brända. T{edan 1933 
tillsatte regeringen en av föregående års riksdag äskad utredning -
motorbränlSlesakkunniga - vars resultat föranledde finansministern 
till uttalandet, att »utredningen givit anledning till ett allvarligt 
övervägande av frågan om införande i en elle r al;nan form av ett 
statligt importrnonopol». Men ytterligare utredningar syntes be
hövliga. Sedan kom det icke förtäckta hotet att »en ~skälig upp
skruvning av priserna från importörernas sida icke skulle undgå 
att omedelbart aktual·isera frågan om en statlig reglering av im
portenl:t. 

Det blev fortsatta utredningar: hrännoljekommitterade arv år 
1934 och 1935 års brännoljekommitte. Men det blev intet monopol! 
Ej heller någon »oskälig uppskruvning av priserna». Tivärtom. 
Anno 1937 hade Sverige de lägsta bensinpriserna i Europa men 
distanserades under sista förkrigsåret av Danmark och Finland. 

Det var lugnt på oljefronten till den 31 augusti 1945, då rege
ringen tillsatte den fjärde utredningen. Den antog benämningen 
Oljeutredningen 1945. 

-Yad hade då hänt som kunde påfordra en ny utredning av detta 
mycket utredda ärende? Frågan kan väl enklast besvaras med en 
hänvisning till aHa andra socialiseringsutredningar och dito fram
stötar. 'Det var icke läget på olje.marknaden utan på den poli,tiska 

Nar jag tecknade 
min f6rdkrlng I Trafik 
betalade jag 29+/(r. 

marknaden som kom finan<5ministern att återvinna beslutsamhetens 
-friska hy, för ·tillfället transplanterad på statsrådet Ericsson. 

Sannolikt har vår socialisering~minister i detta avseende smittats 
av den hurtfriskhet, som i hithör<lJllde frågor utmärker hr Folke 
Thunborg, vilken i sin blåögda tro stavar PH med stora bohtäver. 
Denne beskäftige socialiserare, som I detta fall sqker förebilden i 
Primo de Riveras och Francos Spanien, står visserligen sist på 
listan av lltredllingsmällnen\ men hur underligt det än kan tyckas 
är det nog bans ande som svävat över oljan. Socialiseringsmajori
teten säkrades med tvenne ombudsmän, hrr Ohlsson och Severin 
(Erik), medan sakkunskapen företräddes av ordföranden, chefen 
för bränslekommissionen överdirektör . Lj lIngdahl o<:h direktören 
vid kooperativa förbundet Bengtsson. 

Naturligtvis utmynnade utredningens betänkande i förslag till 
monopol. Yad skulle annars denna nya utredning ha tjänat till, 
varfiir skulJ.e annars hr Thunborg blivit utredare i en fråga som 
han inte begriper? Och lika naturligt är att de båda vel'kli.gt sak
kunniga reserverat sig mot majoritetens förslag, som för övrig.t 
g'rundas på felaktiga siffror. 

En monopolisering av oljehandeln skulle enligt utredningen ge 
förbrukiuen en med minst ett öre per liter billigare bensin. I så 
fall vore det väl första gången ett handelsmonopol åstadkommer 
billiga,re varor än den fria handeln. Om monopolet ellJ gång anta
gits - nu för tiden måste man vara beredd på aUt i den vägen 
- kommer med största sannolikhet siffrorna att bli andra än de ' 
beräknade. Den spanska förebildlens monopol sålde höste)] 1946 ben
sin till priv3Jta bilister för kr. 1: 6S per liter, medan motsvarande 
pris här i Sverige då va!1 40 öre, sedan sänkt till 37. 

Vad särskilt flyget beträffar har det i varje fan intet att vinna 
på ett monopol. Däremot mycket att förlora. Monopolet kommer 
icke att kunna utn~ttja de resultat till vilka de stora oljebolagens 
laboratorier kommer. Det kommer att vara helt beroende av dessa 
bolag för alla speciella produkter - både bränsle och smörjoljor -
som behövs särskilt för flyget. Och hur skall monopolet kunna er
sätta de stora ol~ebolagens nu högklassiga service icke endast på 
våra hemmaflygplatser utan över hela världen? Yårt flyg får en 
s,ervice hemma, andra utomlands. Olägenheterna härav är påtagliga 
och drabbar också det utländska flyg som trafikerar Sverige. 

Det skulle vara roligt att veta vem som avsetts till direktör för 
det åtrådda monopolet. Platsen är kanske redan vilkt. Men vi får 
hOlfpas att det inte blir något. monopol, så att vi slipper direktören. 

1It BETALAR JAG ~7 

D etta tack vare 60 % lägre försäkrings~ 
premie. Utom avtalsmässig rabatt efter 4 
skadefria år (50 %) lämnar nämligen Trafik 
som vi~ståterbäring ytterligare 10 % rabatt 
å vagnskade-, stöld- och brandförsäkrings
premien vid fullständig försäkring. Trafik 
fullföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

II' J!(,. 
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V år vinst - Er vinst 

FORSÄKRI NGSBOLAGET 

TRAFIK 
Specia Ibolag fö r trafi k.rlsker 

Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30 . 
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T,·, Avro I"o.ncft,der8 under lu'lfjfäend .. tonkning. 

Lancastcrn däruppe ska ge oss en god por
tion bensin ur sina 5 500-liters-tankar. 

Slangen kryper sakta men säkert närmare 
oss i en vacker båge. 'Fil! slut sitter den i 
alla fall fast i vår stjärt, väl ansluten till 
rören från våra tankar (dock inte värre än 
att den lätt rycks bort vid behov) - och 
spelet kan börja. Vad det innebär får man 
höra efteråt, för ' tillsynes oberörda susar 
vi båda vidare med 25 meters lucka under 
sju stilla minuter - allt närmare Beachy 
Head och Dieppe på ömse sidor om Kana
len. Under tiden rinl1er 4500 liter god ben
sin genom slangen ner till oss, och att pilo
terna har full sysselsättning med omtrim
ning av rodren varje minut på grul1d av 
viktförlusten respektive viktökningen har 
man ingensoI11helst känsla av i den trivsam-

I LUFTEN 
lASTRODOMEN PA EN 
LANCASTER,övl'l" Engelska 
kanalen. en solskl'lIsdag. 

D ateringen är naturligtvis lögnaktig: 
man trakterar inte gärna skrivma~kin 

hängande i krokig arm uppe i astrodomen 
på en Avro Lan.caster III-bombare. Men 
det var där händelsen upplevdes och det är 
därifrån den beskrivs. 

Solreflexerna gli ttrar i det gråa vattnet 
1 500 me,ter under oss, några små ovala pric
kar med vidhängande rökstrimmor rör sig 
sakta på väg fribn Portsmouth till Le 
Havre. Sydengland förlorade sig i soldiset 
därnere till vänster, men Isle of Wight's 
grönska, Brightons skorstensrök och The 
Seven Sisters' vita kritklippor' ger goda ori
enteringsmärken, bättre än de vita dyning
arna och molnbankarna vid franska kusten 
på höger hand. Att susa {ram med luften 
utanför glashuven genomskuren i 300 kilo
meterS fart och med halva universum totalt 
utlämnat åt ett lystet öga hör till de obe
skrivliga njutningarna - sen må fotfästet 
vara hur svagt som helst. Och egentligen 
är det oförskämt att stÖra ens kontemplatio
ner i denna underbara pos.ition. 

Men det dyker UPI> en färdkamrat bakom 
den typiska tvestjärtade silhuetten, en Lan
caster till. På dess krigiska kropp läser man 
det fredliga namnet :tFlight Refuelling Ltd,» 
och genom vindrutan syns David Prowse's, 
bolagets chefpilots trygga anletsdrag. Han 
lägger sig strax bakom-nedom styrbord 
och väntar. 

Il t' Ernst Hiclta'nel~ 

Strax ~kjute r en stålwire lit från vårt 
stjärtparti, en 80 meter lång metrev, med 
ett sänke och en krok i ändan, beskriver en 
elegant båge i luften och väntar på napp. 
Men färdkamraten tycks vilja konkurrera 
med oss om bytet. Han lägger sig mitt för 
bågens mittpunkt, och plötsligt skjuter en 
"harpun:t ut från hans sida, en präktig krok 
på en lina. Harpunen hasar utefter vår 
svans, snurrar ,några varv omkring den -
och så hakar de båda krokarna i varandra. 
Kontakten är knuten, och vår färdkamrat 
börjar veva in sin vinst medan han går upp 
och lägger sig rakt ovanför oss - skym
mer solen förresten, den rackaren, 

David Prowse's uppförande kräver en 
förklaring. Och den kommer. Man ser 
bombluckan i hans plan halvöppen och en 
arm som fattar tag i sänket på .vår rev och 
har något pyssel för sig därinne. De båda 
planen håller avståndet exakt - fast förstås 
ser det ut som »överliggarem är en aning 
vinglig av sig. En ljussignal där uppifrån 
avbtyter betraktelsen, ett maskineri sätts 
i,gång nere hos oss, och plötsligt börjar en 
vanlig grov bensinslang ringla ut från ma
gen Im »Tankem» - nu kan det vara tid 
att ge färdkamraten hans rätta namn. För 

ma astrodomen - man ägnar sig hellre åt 
att filosofera över I·ivets allmänna behaglig
het då jorden är på behörigt avstånd, 

Men vad nlJ dd? 

Det ~asslar dännere i »Receivert15) ma
skineri, ett lit<::t rökmoln skjuter ut från 
stjärten ooh slangen visslar iväg i luften. 
»Tan.kern» gör en kraftig sväng ' och för
svinner ur synfältet med slangen - stabili~ 
serad aven liten fallskärm i ä,nden - häng
ande efter sig, mottagaren lägger sig i en 
elegant båge åt andra hållet, och kontakten 
är bruten. Lugnet är snart återställt, allt är 
som det ska va ra och med tankarna fulla 
(både i planet och i hu~et) gå r vi tiIIbaJka 
utefter engelska kusten mot Littlehampton 
odh landar vackert på startflygplatsen Ford 
efter en 40 minuters härlig tur - avslutad 
just i behaglig tid innan en ogenomtränglig 
fog lägrat' si.g över Sussex och skymmer ut
sikten från tågfönstret över ett typiskt syd
engelskt slättlandskap med gamla slott, 
vackra herrgårdar, små gråa städer och allt 
sånt där. 

Vad skulle nu det här äventyret tjäna 
till? frågar man sig oroligt. Med rnågra la
koniskt uttryckta fakta fÖl1klarar specialis
terna sark en. 

Pro primo är det inget »ä ventyr:t att 
tanka flygplan i luften. Man började med 
för söken redan under förra världskriget, 
fortsatte i USA på 20-talet, och från 1932 
har arbetet på teknikens fulländning pågått 
i England efter en metod utarbetad av Sir 

EI~ 80 metet lång st.uwlrt> med ett sänk .. ,,~h en 
krok I ilndan skjuter ut frAII vArt .tJärtpurtl, .. 

, .. plUhllgt skjuter .. n »h,u'plln. nt frAn tunk-

11lunt"tM Mhlll .•• 

. •• dt"n luuHt.r ntt"tter l 't\r I!Ivans och 

!!II\! hu·kar d.. båda kroknrnll I , ' tlr

nndrn ... 
, \ 

~ 
TANI<PLAN 

~ 
I(ONTAICTLINA -\.. 
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• .. och t .. nkpl .. net börjar Vl'V" In otålwlren 
med .. n det går upp och lligger sig r .. kt O\' .. n

tör 08S. 

'Kil ,ranlllr grov bensinslang barjur ringla ut 
trån Jt'.rtt.ukcrn» ... /' 

· . . slangen krytJer 8akta. men ~iikert närmare 
oss l f!'1l nlcker lu\ge .. . 

• •• till slut MItter den fast I \'Ar .tJärt. viii 
ansluten till rören trAn vAra 'iriinsletanka'f ... 
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... ett Ht .. t rökmoJn skjuter' ut från .tJlirt,," 
och slungen · v18shtr lvilg genom Juften .• Tan
kern. gör en kraftig 8vilng och töt'8\'lnner 
ur .;vnfiUtet m .. d .JungN' - .tnblll.erad a,v ett 
Hten rnll.J,iirm I änden - hiingnnde efter .Ig. 
!\lottag"l'en lägger .Ig I en sväng åt andr .. 
hålh-t. kontllktell ilr bruten oc"h tn.nkningen 
kJur. 

Alan Cobham. Man är nu så långt kommen 
att »IUllttankning:. utan varje risk kan före
tas både i mönkel' - det lär t o m vara 
lättare då - och inne i moln under de säms
ta väderlelksförhållanden, varvid planen lo
kaliserar varandra med hjälp av radar. 

Det där rökmolnet som nämndes ovan vid 
»skilsmässan» härrörde apropå det från en 
särskild väbka, som vid tankningens början 
och slut sprutas genom slangen för att eli
minera alla brandrisker och för att göra 
munstyckena på ömse sidor fullkomligt 
rena. 

Vad ska det tjäna till? 

Pro sreundo - vad det t j än3Jr till - det 
är en lång historia. Ett flygplan kan som 
bekant ,bära mycket mer än det förmår lyfta 
från ' marken. Den stora bränslemängden 
som krävs {ör långfärder stjäl betalal1de 
last i en närmast förfärande utsträckning. 
Vid långdistansflygningar är den hetaiande 
lasten stu.ndom nere i tre procent av planets 
totala flygvikt, uppges det. Kan man alltså 
i !>törsta utsträckning utnyttja startkapaci
teten {ör passagerare och gods - eller bom
her o dr - och sedan i luften fylla på ben
sin intill »lastmaximul111» står mycket peng
ar att tjäna. Vid en långflygning efter tank
ning i luften kan <betalande lasten på ett or
dinärt långdistansplan ökas med tre ton, har 
Flight Refuelling Ltd ,räknat ut. Med tre 
sådana fullt utnyttjade turer' per vecka blir 
vinsten i lufttankningen under ett år, räknat 
efter ordinära frarktpriser, inte mindre än en 
m~ljon pund - för en kostnad som stannar 
nedanför en ensam procent av det beloppet! 

Installationen av mottagningsaggregatet 
är ingen större affär, och viktökningen hos 
mottagarplanet inskränker sig till 150 kilo. 
Överföringen av bränslet tar 15-20 minuter 
- och under den tiden kan mottagaren gå 
i sin egen färdriktning med normal fart. 
Långdistansflygningens problem bör alltså 
kwma lösas med tankning i luften, natur
ligtvis intill den gräns motorernas krafter 
och översynshehov sätter. Med 9-12 tank
stationer på lämpliga platser runt hela klo
tet räknar bolaget med att kunna tillfreds
stäl lande betjäna varje tänkbar kund. 

Skötseln av apparaturen är inte heller nå
gon besvärlig procedur. Det engelska bola
get har förresten en mäkta 'fört j usande dam, 
miss Greest, till det jobbet ,i si'1a experi
mentmottagare. Sanningen att säga kom hon 

D et cnlld8k" boJall.··t har en milkt .. JUrt),,· 
·8u .. nde d",m 801n sköt.er experlmelltmottu.gn.ren. 
l -Ln .. Il(:I,,~te .. n. Hon h..,t.er .l\IlS8 Oreest och ät 
en 'fr.,mHh\ende ~edlell\ t\.v bo]u,gets special .. 
bcsiHtnlngu,' . 

till företaget för att hjälpa till med städnin
gen, men. hon visade sig betydligt mera an
vändhar och är nu t:n framstående medlem 
av bolagets specialbesätbningar. 

I 
Inget experiment längre 

Systemet tankning i luften befinner sig 
knappast längre på experimentstadiet. 1939 
genomfördes 16 flygningar nonstop Londoll 
- New' Y(~rk med tankningsstationer på Ir
land och Newfou.ndland. Under kriget lyc
kades man i Amerika med' tankning i luften 
utsträoka den flygande fästningens aktions
radie till ca 4750 kilometer med full krigs
last. FHght Refuel1ing Ltd kontraklerades 
av brittiska regeringen för installation av 
mottagningsaggregall på l 000 Lancaster
och Lincoln-bombare att användas i kriget 
mot Japan, där de långa avstånden skapade 
stora problem - men proj ektet hann inte 
fÖrverklig'as. Efter krigets slut har nä ra 100 
träningstankningar gjorts under skilda ljus
och väderleksförhållanden med besättninga r 
från British South American Airways, som 
redan före kriget visade stort intresse för 
metoden. Några större inkomster har före
taget ännu inte haft, men engelska rege
ringen har funnit saken så värdefull att den 
betalar fiolerna. 

Så en vacker dag kanske vi, till priser 
som nu skulle betraktas som rena välgören
heten flyger nonstop till Californien, Rio 
eller Sydney. I ett land med bri st på, stora 
flygfält kan lufttankningen. kanske lösa en 
del problem temporärt, Till en börja'n bör 
man nog i alla fall »lufttallka~ i mörker, så 
man inte skrämmer slag på passagel'arna 
med den närgångna )tankern~. Alla kan ju 
inte tränas od1 bringas att tänka på allt ut
om faror en vacker sols!(e;1sdag i en astro
dom över Engelska kanalen! 
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. 
Våra 8ena.t" tlyglär .. re. Fr v: P. Jönsson, 
Malmö; J. Nilsson, Hörby; S. Nor6n. Göte· 
borg; B. Bengbson, VliBterås; T. Hansson. 
Hamm .... strand; B. WIllIx, Stockholm; .\ . 
LandIn, d:o; N. Bil"kström, Landskrona: .\. 
Johansson, Töreboda; S. Rhodin, SolvaIla; 
T. Arentsen. ö8tersund, och O. NlhfSOIl, Lim ... 
hamn. 

ko.."tat sina tolv deltagare i runt tal 40000 
kronor (inklusive mat och husrum) får man 
tjog förutsätta att den inte varit någon af· 
fär för' Ostermans, ,som hållit förstklassiga 
lärarkrafter och god flygmateriel. Men på 
långsikt kan det vara en god affär: en 
förutsättning för att klubbarna skall kunna 
köpa flygplan är att det finns utbildad lä· 
rarkraft som kan ta hand om eleverna i 
klubbarnas' dyrt förvärvade luftåk. 

Eleverna har fått en mycket gedig'en ut· 

FLYGLÄRARE SOM KAN SIN SAK 
- . Vi ,har gynnats av ett förvånansvärt 

gott väder under kursen, :säger Ostermans 
flygchef, ka,pten l. Strokirk, när vi gör ett 
besök på Bulltofta, närmare bes.tiimt Oster· 
mans flyginstruktörskurs, examensdagens 
sista timmar. 

Han!; yttrande förefaller litet väl belåtet 
med tanke på den sista tidens snö· 06h 
sandstormar över de skånska vidderna, men 
en Iblick på flygtiderna ger syn för sägen. 
Kursen, som började den 20 januari, kun· 

de avslutas på dagen sex veckor senare 
- alldeles efter ritning.arna. 

Meningen med detta initiativ från Oster
mans sida har varit att ge flygare med god 
B-<:ertiflkatkompetens och omkring 400 tinll
mars flygtid de teoreti·ska och praktiska 
kun~per, som enligt lag och förordning 
fordra's för att de 'Ska1\ kunnA tjänstgöra 
SOI11 flyglärare. Ett ärligt handtag åt det 
svenska flyget i allmänllet och säkerheten 
inom det i synnerhet! Ä ven om kursen 

)lad A~ostar sportflygplanet? 
Till lednin.g. för dem som funderar på att 

skaffa sIg ett sportflygplan har FLYG 
gj ort en sammans tällning över de nya ty· 
per a v spOrtflygplan som f n fif)ns att tillgå 
på den sveU'ska marknaden. 

S'l'INSON VOYAGER 156 
Amerikanskt, tyr8\t.8lgt, högvingat monol,la" I 
blandud konstrnktlon med (u.t konventionellt 
InndstiUJ. 1541 hk Franklin·motor med f&st trä· 
propeller. narsch'art: 200 km/ t. Flygsträckn: 
800 km. Pris: 3~.000 kr. (Gpn"rala",ent: AR 
Nordisk Aerotjänst, Norrl<ill,lng.) 

REPUBLICRC-3 SEABEE 
Amerikansk, fyrslt81"" hilgvlngad helmetall· 
ull1flble med uppfiillbart landstälJ. 215 hk 
Frnnklln·motor med automatiskt omställbar 
skjutande l,ropeUer. Marschfart: 165 km/ t. 
Flygstrii.,ka, 400 km. l'rI8: :17.7410 I". (Gen .. • 
..... In,gent: O.term .. n8 Aero AB. Birger Jarls· 
",atan 18, Stockholn •. ) 

liZ VII 
Dftnskt, fyrsitsIgt, hiigvlngat monoplan I 
bland»d konstruktion med f ... t konventionellt 
landställ. 1211 hk Contlnelltal·motor · med fast 
triilltopell"r. Marschfart : no km/ t. Flyg. 
8träelm: 700 km. Pris: 28.000 kr. (Siilj .. s bl a 
. genom Osterman. Aero AB. Blrg"r ,J"rI8ga. 
tan 18. Stoe'kholm.) 

SAAB-91 SAFIR 
S,·",.skt. tr~8It.lgt. lågvlng.tt helmet.tdlmono· 
plan med InfiiIlb.trt nos8tiill. 1(7 hk Dit GII'S)' 
lIfa,jor LO motor mpd .. "f;oma,tl8kt omställbar 
Rotol.propell"r. Mar.('hfart: 2a5 I<m/t. l!'lyg. 
strRcka : 1.050 km. Pris : :18.000 kr. (Tlllver. 
kIlre: S .... b, I,lnköplng. Å terförsälja.re: O.ter· 
ma"" Aero AB, Birger J.trlsgatan 1.8. Stock· 

. holm.) 

PIPER J /jC SUPER CRUISEJt 
AmerIkanskt, trt'sltslgt, hilgvlngat monoph.n I 
blondad konstruktion med fast konventionellt 
ln,ndställ. 100 hl, I,)·comlng.me,tor med rast 
trilpropt'ller. Marschfart: 165 km / t. Flyg. 
8triicka: 950 km. Prl.: 2!l.500 kr. (General· 
ngent: AB Nykilplngs Alltomobllfnbrlk , Ny· 
köping.) 

1.2 

AVSTERCRAFT J / l AUTOCRAT 
Engelskt, tr""ltslgt, högvingat monoplan I 
bland.ul konstruktion med fast konventione llt 
landställ. 100 hk Clrrus Mlnor·motor med fast 
trälItopeller. Mars"hf ... t: 160 km/t. Flyg. 
.träcka: 480 km. Pris: 20.000 kr. (General· 
agent: O.termans Aero AB, Birger Jarlsgatan 
18, Sto"khohn.) 

GLOBE OC-IB SWU'T' 
Amerikanskt, tVåsitsigt, lågvingat h"lmetall· 
monoplan med Infällbart kOD""ntloneJJt I .. "d· 
8tiill. 125 hk Contlnental·motor med .. utom •• • 
tlskt omställ ..... Aerom.ltl".pro\,eller. Mur ...... 
fart: 225 km/t. ]o'lygstråcka: 825 km, Pris: 
211.600 kr. (Gener"lagent: AB Aros·flyg, Viis· 
terås,) 

]o;RCO <llll C ERCOUI'E 
Amerikanskt, tv,\slt.slgt, laigvlngat helmetall· 
monopllln med f .. st nosstlUI oelt filrenklat 
.t,yrsystem. 75 hk Contlnental·motor ",,,d fa.t 
träpropeU .. r. iUanehfart: 175 km/ t. Flyg· 
sträck." 800 km. Pris: 19.500 kr. (Oeneral· 
.. gent: Ingenjörsfirman Ax"l Philip, Sildr" 
U:ungstornet. Stockholm. Återfilt.iiU"' ... ·: 
O~terman8 Aero AB, Birger Jarl8gata.n 18, 
St,ockhohn.) 

CESSNA 140 
Amerikanskt, tvåSitsigt, högvinglit h"lmetall· 
monol,ht.n meel f .... t konv"ntloll .. llt londsläll . 
8il hk Contlnenlal-motor med f .... t träp·ro,,,,I. 
ler. Marschfart: 175 km/t. Flygsträ"ka: 721l 
km . Pris: 22.000 kr. (Generalagent: AB Giista 
For81und . AviatloJl, Gävle: AtertarsälJare: 
Einar NorelIn, Furn8und.g.tt .. n 8, Stockholm.) 

LUSCOJ\IBE SILVAIRE g·A 
Amerikanskt, tvåsitsigt, högvingat helmetall· 
m ont' plan mfld fust konventionellt landstiUI. 
6ö hk Contlnental-motor mf'd fast tru,J,rol,eJler. 
Mars"hf",rt: 160 km/t. ]o'lygstrlicka: 480 km. 
Pris: 17.8410 kr. (Generaht.g"nt: AB Kockums 
Flygindustri, Malmil.) 

1'lPER JaC-65 CUB SPECIAL 
Amerikanskt, tvåslt81gt, hilgvlngat monoplan 
I blandad konstruktion m .. d fa.t konventlo· 
nellt land.täll. (i5 hk Contlnt"J1tal·motor med 
fast träprol,eller. J\Jars"hfurt: 115 km/ t. Flyg. 
sträcka : 3241 km. Pris: 16.000 kr. (Gen",r .. l. 
agent: AB NyköI,llIgs AutomobIlfabrIk. Ny· 
kiiplng.) 

bildning med' ett 40- tal timmar i luften 
fördelade på instruktionspa!;s, orientering, 
läl'aretjänst, personlig färdighet odh kon· 
troll l'XImt ett BO·tal timmar teori, fördelade 
på flygning-f1yglära, luftnavigation, mo
tor· och flygplanlär-a, meteorologi och luft· 
fartslagar. Examensnämnden, som bestod av 
biträdande luftfartsinspektör G. Larsson, 
byråingenjör B. KjelEn och major S. Ugg· 
la från Ljungbyhed, kUllde också ge kurs· 
deltagarna i gemen goda vitsord. 

Kursens chef har varit 1!n gammal be· 
kant, fanjunkare O. Haglund, som nuntera 
är anställd i Ostermans. Han har också jäm. 
te T. Hultin och C. Nilsson tjänst'gjort som 
flyglärare och tri,mmat eleverna i de fem 
flygplan, som använts under utbildning.stiden 
- tre Auster, en KZ II Sport och en 
Piper Cub. I teorin har fanjunkare Hag· 
lund och Hultin ,stått för respektive Flyg· 
lära och Luftnavigation, ingenjör G. Wal· 
lert för Motorlära och FlygplanIära, mete· 
orolog G. Gyll ström för Meteorologi samt 
kapten E. Borgström för lektionerna i luft· 
fartslagar. 

Eftersom flertalet elever utgj ordes a v vI,1 
flygförare har lärarna kunnat bygga på de
ras tidigare militära utbildning. Eleverna 
utgjordes f ö bara till en liten del av skå· 
ninga.r. Där fanns herrar f.rån orter så långt 
norrut som östersund och Hammarstrand. 
Mannen från sistnämnda ort är f ö inte 
alldeles okänd i Hygarhetsar - Thure 
Hansson, 'Som tillhörde de äldre i gänget. 
Han förklarade på sitt lugna sätt att han 
var nöjd med vad han fått lära och det 
är ett gott betyg åt skolan. Bland eleverna 
befann sig också ingenjör Åke Landin från 
luftfartsstyreI sen. 

Major ,Uggla, som hade hand om examen 
i dagens litet disiga grå luftlager, tog det 
ganska g,rundligt - som ljugbyhedsskolans 
chef vet han vad saken är värd - ooh 
följden blev att examenslunchen i det när· 
maste blev till middag. Men den, var därför 
inte mnndre efterlängtad ooh aptitretande. 
Butlltofta flygplatschef major B. Ber.g.man. 
som ,under examen fungerat 'som vittne, höl,l 
lun~h-;middag6talet, och hälsade alla in
struktörer välkomna att i fortsättningen 
landa på fältet. Han lovade att ta emot dem 
alla som gamla bekanta som seden är på 
Bulltoftafältet ochr inte bara rus.a ut för att 
kräva de 84 örena i landningsavgift! ' 

Flyg1l1an. 
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Ö~er tre ~ärldsdelar med Ahrenbergscub. II: 

•• •• 

VI. NODLANDAR I OI(NEN 
Det andra avsnittet i löjtnant Thorsten Akrells skojfriska reseskildring hand

lar bland annat om hur det känns att bli utan bensin i öknen och tvingas nödlanda. 

- - - \-

D en 13 september kl 11.50 lättad,e »Sky
witch» från Nizza-fältets enda betong

bana (den.na var paralleJ.l med havet varför 
man alltid fick starta och landa i sidvind). 
Kursen var sydost och första målet Ajaccio. 
Me<lan j~g steg till min flyghöjd 300 meter 
ringde ABA-kaptenens avs.kedsord i mina 
öron: »En sån kärra har en chans på tolv 
att komma över Me<lelhavet!» J ag delade 
inte hans uppfattning, men det kanske be
rodde på att min erfarenhet var betydligt 
mind.l'e. 

K'la,ra dagar ser man Korsika praktiskt 
taget så snart man lämnat Nizza och kom
mit Ul)P på höjd. Efter en kvart uP1)täckte 
vi att dagen inte såg ut> att hålla vad den 

lovat i .fråga om väderleksutsikter. Soldiset 
som man bara anat vid kusten blev längre 
ut ytterligt besvärande och låg som skik
tade vita drivor över det klarblå havet. Jag 
var tvungen reducera höjden till ISO il 200 
meter för att ha vattenytan i sikte och man 
blev fruktansvärt trött i ögonen av aU fly,ga 
mot solen. Förut hade vi inte va'rit i till
fälle prova ~ompassen på några längre 
sträckor, så det var alltså IlU den skulle få 
sitt elddop. Vi hade för längesedan tappat 
franska/ kusten ur sikte men av Korsika 
syntes inte ett spår. Jag stirrade som hyp
l1otiserax:1 I}å kompassen, endast avbruten. av 
en och annan Iblick ner på vågorna för att 
se om vinden ändrade rikt.ning eller styrka 
och kompensera avdriften. Motorn spa11n 
lugnt och rytmiskt ooh efter en och ' en, halv 
timme avnjöts den medförda lunchen. 

Det enda som fördunklade vdr 
tillvaro 

var att Korsika helt tycktes lysa med sin 
frånvaro troDs att diset lättade något. J ag 
lade »Skywitch~> i stignin.g och på fem
hundra meters höjd fick fru Forsell och jag 
samtidigt syn på nagot som såg ut som en 
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bergstopp. Den såg ut att flyta. omkring 
som. en stor Ö i ett vitt polarhav, det 'Var 
ett av öns högsta berg. Men .glädjen över 
att ha Korsika. inom synhåll dämpade i viss 
mån vår mottaglighet fö,r naturens skönhet. 

. Efter ytterligare tju,go minuter kunde vi 
konstatera att »Skywite:hs» kurs var riktig 
och nosen pekade rätt mot inloppet av 
Ajaccio. Precis 14.25 landade vi i förhopp
ning att sa;mma dag hinna flyga vidare till 
Saroinien. Därav blev intet, mest beroende 
på att jag inte hade någon karta, utan var 
tvungen låna en av det fran.ska flygvapen
detachement som låg förlagt här. Efter en 
och en halv timmes letande fick jag verk
ligen låna en karta, vars enda fördel var 
alt man slapp vika den då den var så liten 
till följd av den underliga skllJlal. -
l: 2 781 000. 

Kartanskaffningen hade emellertid dragit 
ut så på tiden, att vi beslöt att s,tanna och se 
os~ omkring på Napoleons födelseö. Tys
k3Jrna hade gått mycket långt i sitt förstö
relsenit och befolkningen verkade allt annat 
än trevlig, så det var med en lättnadens 
suck vi nästa morgon befann oss i luften. 
trots att vi flög i precis samma slags dis 
som dagen förut. Jag gick i havet ända ner 
till Sardiniens sydligaste del med tanke på 
kartan som inte precis var detalj rik. Så 
småningom svängde vi emellertid in över 
Sardinien och fick nu den första förSlfl1aken 
av öknen. Landskapet va'r tröstlöst gult och 
grått, hettan steg i vågor upp fråa marken 
trots en fri~k nordvästlig bris. Vi kände oss 

.Förfa.ttu.rlIlJlu.n Loul~e Forsell tlllsammu.1l8 
med en Inföding l TunisIen. 

som en . ~örklick pa en varm potatis och 
det var nog så !Ykötit när Cagliaris väldiga 
krigsflygfält kom i sikte. 

Jag fick en chock 

då vi la11dade, jag trodde kärran fattat eld, 
när j ag fällde upp plexiglaset. Det var som 
om man öppnat 'dörren till en masugn, dess
bätt·re var det bara solreflexi9nen från mll-

(Forts. på sid. 30.) 

När "hIIuffören hämtat 8111' från d .. " fi;rst .. förvånh'lI'en Ingick han '.ch Jag ett litet avtal. Om 
hl'" fick fotografera sin tvååriga dotter sittande (.ä .Skywltch. skulle j"lI' få. 25 liter 1>""81 .. 
a" honom. 

IS 



Baby-'Falken lir en 
bra represent.ant för 
>nordlska segelflyg
plan>. Den lir kon
struerad och byggd 
av AB Kockums 
Flyglndt •• trl I ~(,"'mll 
80m med denna 'kon
struktlon velat "kUPOl 
ett speciellt fIIr 
sven.k.. fIIrhAllanden 
llimp .. t IIvnlngos .. gel
f1ygph.n.Flygkrop
I.en lir bYirgd I .tl\!
rörskot,.trn.ktlon o"h 
dukkllid.t. med.m 
vln«en är ,leDsamma 
80m på Baby n. FI~'g
eKen8kaperna lir 
emellert.ld I en helt 
tinnan klass Ii n Ba
by,n •. 

med tanke på att klubbmedlemmarna själva 
bygger planen måste använda material som 
är så enkelt och lättöverkomligt som möj
ligt. Dessutom bör kanske påpekas att man 
i Finland ännu inte har råd att bygga spe
ciella segelflygplantyper för t ex ternlik
och sträckflygning utan man måste nöja 
sig med så bra kompromi.sser som möjligt. 

De . förhållanden under vilka flygplanen 
används har en mycket stor betydelse för 
konstruktionen. Då planen byggs och flygs 
av klubbar vilkas verktygsuppsättningar och 
annan utrustning ingalunda är fullständig 
bör konstruktionen vara så enk~l SOi)l möj
ligt. Servicen såväl som monteringen och 
demonteringen bör vara enkd och planen 

NORDISKA SEGELFLYGPLAN 
Under de senaste åren har man i flera 

av de nordiska länderna satt i gång med 
en intensiv experiment- och konstruktions
verksamhet för att få fram nya, rent nor
diska segelflygplantyper. Orsakerna till 
detta är ganska naturliga. Man har kom
mit under fund med att segelflygplan som 
med framgång använts i ' de stora segel
flygiänderna inte alla gånger är idealiska 
i våra förhållanden. Detta beror på meteo
rologi och andra segel flygförhållanden som 
hos oss är ganska olika dem som råder i 
de trakter, vari från de flesta segel flygplan
typer kommer. 

Trors att segelflygförhålJandena i de nor
diska länderna är i stort sett lika förekom
mer dock små differenser viliket gör att 
man inte utan vidare kan tala om nordiska 
segelflygplan. Här skall vi främst hålla oss 
till Finland. 

Geografiskt betraJktat är Finland ett ku
perat skogsland, som i det stora hela är 
ganska slätt. Terrängen splittras av de 
70.000 sjöarna vilka utgör nära 10 procent 
av landets totalarea.!. Tre fjärdedela,r av 
landet är ,täckt av skogar och nära en tred
jedel består av sumpm3Jrker. Odlingar finns 
mest på den västfinska slätten och i de syd
västra, mellersta och södra del:lJrna av lan
det. Sjöarna i södra Finland ligger fru·sna 
omkring fem månader och i de norra de
larna omkring sju månader av året. 

I 

Varför behöver vi egna, rent nordis
ka segelflygplan? På den frågIL1l sva
rar chefen för det finska segelfly
get, civilingenjör K a Ile T e ffi ffi e s, 

i denna ·intressanta artikel. 

I 

De geografiska omständigheterna i Fin
land gör att man har mycket små möj
ligheter till hangflygning. Därför bör se-

. gelflygplanet ha utpräglade termikegenska
per - liten sjunkhastighet och låg ving
belastning, bra kurv- och manöveregenska
per. De fält som står till förfogande vid 
nödlandningar är i allmänhet mycket små, 
och terrängen är både vad landning och 
transport beträ Har mycket -på frestande för 
flygmaterielen. Allt detta ställer stora for
dringar på de;>s vikt, dimensioner, konstruk
tion samt monter- och demonteroarhet. 

Trots att man på de finska segelflygpla
nen i främsta hand tänkt på termikegen
skaperna måste dock sträckflygmöjligheter
na vara tillräckligt goda för att man utan 
alltför stora svårigheter skall kunna utföra ' 
strärkflygningar. 

De ekonomiska förhållandena inverkar på 
de finska segelflygplanen såtillvida att mall 

bör kunna förvaras även i mycket små ut
rymmen. 

Då utbildningen i huvudsak sker med bil
eller vinschstart bör planen vara försedda 
med låg koppling och konstruktionen så 
väl tilltagen att den tål de påfrestningar 
som uppkommer i detta sammanhang. 

Det finska byggnadsmaterialet är emel
lertid en av de viktigaste orsakerna till 
att man börjat utveckla helt egna konstruk
tionsprinciper. Man har nämligen upptäckt 
att flygplan som byggs efter t ex tyska 
originalritningar får en tomvikt som är 
10--15 procent större än den angivna. Detta 
beror på att speci fika vikten på den finska 
plywooden och furun är betydligt större än 
den på motsvarande mellaneuropeiska. 

Då specifika vikten står i direkt propo
tion till hållfasthetsegenskaperna blir de ut
ländska konstruktionerna i regel något över
dimensionerade. Det kan nämnas att den 
tYi>ka fUfUn har en tryckihållfasthet på 400 
kg/cm2 medan det motsvarande värdet för 
det finska materialet är 500 kg/cm2. Drag
hållfastheterna är 700 ~g/cm2 resp 950 
kg/cm2 . Viktökningarna S0111 förorsakas av 
detta inverkar skadligt inte endast på pla
nens prestanda utan de ökade tröghetsmo
menten äventyrar även manöveregenskaper
na. Dessutom har planen en tråkig benägen
het att bli baktunga. 

Kalle Tem'!»es. 

Prototypen till d~t mrst.R h~ltlns
kil iivnlngs.cgelflygphtnet PIK-il. 
Pltt.oet är konstruerat mf'd 811eclell 
tanke- tU\. n.t.t det iiven skall .{unna. 
byggas av kl'nbbRr. Konstruktio
nen är sålunda. mYl~kt"t enkel och 
man rti.knar med n-tt I)htnct RkaJJ 
kunn .. bygg,," p,\ omkrIng l ZOO 
arbetstimmar I klubhar och I'u 
JIO()-6ll0 .. rbet..tlmmar vtd serletl\l
verkning. F:lIl1gt d.'n fln"I ...... k
kUlIskul,en hllr ):.tll{_5 utomordf'nt
Uga f1yg"gen.kal.er, I synnerhet 
vad termlkflygntng betr;iffl\r, och 
mu.n lUr bl fl. kunna uUörn 860 gra
fl .. rs termlksviingur med 45 J('raders 
lutning "Il futtiga 8 .ek. 'PIH,n~t 
har "lg kOI.pllnlr för vlns.·h.tart 
\'lIket ger det mycket br.. stlg
egeJlsknpt."r. Det, har iinnu lott" Jy(~
kilots m\gon att uPIlIlA lägre n t ... 
gung'8höJtl iin 400 m efter vlnsdl
sbut med 1 200 mt>:ters Ih;l1t, 8Hg~ 
det. AVf"n 8t,aU~gt'nslinp~l'lU' IU\
MtA8 "ara. myckt"t bra ol'h det Uir 
oo\lund .. v .. ra omUJllgt aU få ,.la
net i RJ)lnn trän en f.,l utförd ()('h 
överstt'gl'ad sWlng, -PI'h~et rör "IIi-n 
är om),rlng 5000 kr I1Iklus1ve il\
strument, frttt fln.le rab"'I,. 
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! dagarna blir det jämnt ett år sedan Skall
dilloviska ,..1 !'ros verkstäder i Norrtälje 

blc\' klara med ombyggnaden av bolagets 
första C-47. Händelsen hade säkert inte 
väckt n:"lgon uppmärksamhet om inte ar
betet utförts under så säregna förhållan
den. Vissa utbyggnader i verkstadsanlägg
ningarna var ännu inte slutförda, varför 
planet inte fick r,UIll i hangaren utan över
synen måste uliöras utomhus. Med ' hjälp 
av divers'e ställningar och ett antal pre
selll1inga·r byggdes ett stort tält över Dako
tan och så saLte man i gång. Förra vintern 
hörde inte till de mildaste och för att hålla 
de bitande minusgraderna på avstånd försåg 
man tältet med en uppvärJ11ningsanordning 
med två lågtrycks pannor. »Bas» för denna 
provisoriska verkstad var verkmästare Nils 
Lwtdqvist och det dröjde inte länge innan 

/ denna avdelning döptes till "Cirkus Lund
qvist». Här arbetades det hårt både dag och 
natt och när tältet efter en och halv månad 
avlägsnades' hade ·planet.- förändrat utse
ende ganska avsevärt både in- och utvän
digt och förvand lats till ett elegant passa
gerar- och fraktflygplan , fullt i överens
stämmclse med svensk standard. Detta är 
verkl igen något aven arbetsprestation och 
ger tydligt bevis på vilken lItoJ11orde.ntlig 
anda det dider bland SAA:5 personal. 

Unikt L Norrtälje 

FL YGVERI(ST AD I TÄLT 
Sedan »Cirkus LlIndqvists» tid har verk

stadsanläggningarna tillbyggts och Komplet
terats - det är inte färdigt än - och de 
sysselsiitter nu över 80 anställda. 

- Nu kan vi ta in DC-3 :or och C-47 :or 
för översyn och till syn och ä\'cn 0111 vi har 
det litet trångt, har vi dock lyckats inrym
ma aHa tekniska avdelningar för en fullstän
dig flygplansservice i denna verkstadsbygg
nad, berätta;r verkstadschefen, civilingenjör 
Bjöm Törnblom. Vi har sålunda verkstäder ' 
för översyn och kontroll av motorerna, en 
särski ld propelleravdelning samt apparat
verkstad. I andra ändan av byggnaden lig
ger provrummen för instrument samt sig
nalvcrkstaden. 

Kontrollavdelningen var~ verksamhet 

. 

övervakas direkt av Luftfartsstyrelsen är 
en myc.ket betydclsefull in~tans i vårt före
tag, fortsätter ingenjör Törnblom. ])ess 
ingenjörer kontrollerar alla halv- och hel
iabrikat som levereras till verkstaden;; för
råd samt granskar alla vcrkstadcns repa
rationer och tillverkningar. 

Och SAA:5 verksamhet ut vecklas mer 
och mer. När:mast funderar bolaget på att 
bygga en Ili)' stor hangar för fyra tvåmo-. 
toriga flyg!}lan. Byggnaden skulle bli 65 
meter lång och 42 meter bred och bland de 
teknls'ka finesserna märks en uppvärmnings
anordning av ny typ samt uttagen för tryck
luft för handverktyg, vilka sitter i golvet. 

. Sal/e . 

BII,nS"t;rt"RAX SA,\:. '·~;HI{STAI)".\:'\J,XGONINOAR ( NORWfJ(J .. JE. I ,· Ig·"~tt.,,, ~II 

flyghUd 111~ vt'r](st&ult-n. - O"l1n t, h: Vu uPIlmonterlngHtl-,·delnl.ngen hc)pntoutern.", d.- siindef'· 
))lockadt"l 0('11 kontrone,r~dt~ mnt'OI·l·r~lU. J rUrgru1ulf.'1I ~n nlunterln~sbo('k· . -:""Nedul1 t h: .'UT u.tt 
skYllda fle Umb\llgu. hH~trUtn"f1ten mot dumnl hur mU-II ' Uvt'.- IlrbetHborcJt-1l pi\, lnstrunlcuh'erk-
8hul'-11 hyggt UJ'p såd.ana. hUr »ghulbttrur». - Xednn! '''~iir nU, Ii\. f"n Jlukoht In. I. hungart"1I hnr 
mall malst Kli\. ut l-n bit ,n· ,'ii,Hl't'11 (U'h hyggn ~tt HIJf!,ol .. Ut _håM. f4;r Ilosen, Uet I. b"k.,.t hiingnndt> 
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Slaget om Ruhr var i juli 1943 i det när
maste utkämpat, och vi måste föt'bereda 

oss på att föra offensiven längt-e in i Tysk
land. Fienden hade emellertid iÖt-stärkt sitt 
försvar så .effekti vt, särskilt beträffande 
natt jakten, att läget vat' nästan lika allvar
ligt som 1942. 

Men vi hade tillfredsställelsen att veta att 
den skada vi tillfogat fiendens krigsindustri 
VaJ:. ojåmförligt my{"ket större än våm egna 
förluster och att fienden kunde tillfoga oss 
dessa förluster endast genom att lilfnna de 
tyska alTmeerna i Ryssland olycksbådande 
ringa fll::gun~erstöd.. . 

Vi hade lange vetat vtlket motdrag Vt 
borde göra mot det tyska försvaret. Alla 
skäl fanns nämligen att förutsiitta att om 
myndigheterna vilJe tillåta oss att under 
anfallen fälla metallöverdragIla pappersrem
sor .skulle vi åstadkomma en hOp\}lös för
virring' i fiendens radar. på vilken han 
byggde sitt ordersystem för natt jakten och 
sitt luf~vämsartilleris träffsäkerhet. 

Behovet av detta motmedel var i juli 1943 
lika trängande som någonsin. Det var ock
så just vid denna tid som flygministeriet -
efter att jag under många månader oupp
hörligen hävt att få använda det - beslöt 
att ta risken att fienden skulle använda 
samma vapen mot våra egna försvarsatlstal
ter. 

Pappersremsorna. som fick täcknamnet 
~Fönstrct», fällde~ första gångcn natten till 
dcn 24 juli. 

Målet var Hamburg, 700 flygplan anföll, 
och väd'ret var i alla avseenden gynnsamt. 

En uteslutande för tjänstebmk i Tysk-

Ovnn: Flygn·llde fästningarnas Jltl;;tHI;;)·dd 

tt"cknu.r fantustl8ktt slingor i Inttpn med uv
Ktl.l'4t'r. - Neda.n: Någl'U l"''' thnnber -"0.." .. 11004 

f'.\' ~ure saunla.dt> töre en rn.ld. 

ELDORKANEN 
ÖVER HAMBURG 

land, avsedd skrift beskrev vad som hände. 
Vårt anfa ll förursakade jättebränder som 
icke kunde släckas ens 24 timmar efter det 
de utbrutit. Redogörelsen säger: 

»Kol- och koksupplag. avsedda för vin
terbehovet i många hus , fattad.e eld och kun
de siäckas först efter veckor. Viktiga an
läggningar led avsevärda skador, och tele- , 
fonfönbindelserna blev avbrutna redan i 
början av anfallet. Dockor och industrier 
träffades ,vårt.~ 

Detta var ett a v de stö,rsta. anfall bomb
flyget dittills hade utfört. 

T vå nätter senare an.föll bombflyget åter 
med ungefär samma styrka. Resultatet blev 
ett skådespel, som i ett hemligt tyskt akt
stycke förklarades »övergå mänsklig· före
ställnin~. 

Det var eldstQrmen, eller eldorkanen, som 
att döma av tyska beskrivningar varit än
nu mera fruktansvärd än de båda atom
bomberna över japanska städer. Vi citerar 
åter' det hetnlig-a aktstycket: 

",Eldsläckni,ng-en omöj ligg-jordes genom 
fällningen av omväxlande kvartersbomber 
(2-tons). vanliga spräng'boTnber ooh brand
bomber. Smärre bränder förenades hastigt 
ti.\! stora eldsvådor, och dessa i sin tur 
åstadkom eldstormen. För att förstå vad 
denna innebar måste man se den ur fysisk
meteorologisk synvinkel.» 

'»Genom föreningen av flera eldsvådor 
blev luften så het att den I>å grund av sin 
minskade specifika vikt fick en våldsam, 
uppåt riktad. kraft, som i sin tur sög den 
omgivande lu.ften in mot centrum.» 

»Härigenom och g'enom den oerhörda 
temperaturskillnaden (600-1.000 grader) 
uppstod stormar som i styrka överträffade 
ä ven sina meteorologiska motsvarigheter.» 

,:tInom ett bebyggt område kunde sug'
ningcn icke följa den kortas.te . vägen, utan 
den överhettade I uften svepte fram getlOm 
gatorna i våldsamma stormar, som förde 
med sig icke endast gl{istor utatt även 
brinnande stookar och tak:bjälkar. Här
igenom spreds elden ytterligare, och på kort 
tid utvecklade sig en eldtyfon, vars make 
aldrig tidigare skådats, och mot vilken var
je mänsklig motåtgärd var hopplös.» 

En annan rapport säger att eldstormarna 
var så våldsamma och sugningen så stark 
att träd rycktes U{}p med roten. . 

Men detta var icke slutet på slaget om 
Hamburg. Natten till den 29 juli anföll mi
Ila bom.beskadrar åter med stora styrkor. 
Denna natts förstörelse gick mest ut över 
stad.sdelar sOnt icke tidigare bombats. Den 
officiella tyska rapport som beskrev anfal
let säger därom: 

»Genom att vattenledningarna satts ur 
funktion och att eldsvådorna efter föregåen
de anfall ännu rasade hindrades allt arbete 
på att begränsa verkningal'na. Hela Hal1l
burg stod i lågor. Räddningsarbetet, evakue
ringen, uppröj ningen av huvudtrafikleder
Ila, eld~läckningen osv krävde det omöjliga 
av allt tillgängligt luftskydd. Ekonomiskt 
sett hade Hamburg lamslagits, då arbetet ' 

BOMBER BARRIS 

ser på luftkriget 

v. 
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måste nedläggas även i de oskadade stadsde
larna på grund av att vatten-, gas- ocl, 
elektricitetsanläggningarna fÖrstörts.~ 

Efter anfallet natten till den 27 juli eva
kuel-ades 100000-tals av Hamburgs invåna 
re, och endast försvars- och skyddsor,gani 
sationernas personal kvarlämnades. 

Ytterligare ett stort an[all utfördes nat
ten till den 2 augusti, men vädret blev ovän 
tat då'ligt och man lycka<j,cs, icke åstadkom
ma en verklig koncentration i anfallet. Vi 
förlorade ett antal flygplan på gnll1d av del 
förfärliga vädret. 

B ombflyget gjorde 2333 uppstigningar fö,. 
de tre nätternas anfall mot Hamburg och 
fällde 7 196 ton bomber. . 

Det dröjde någon tid inn3Jn röken frå" 
den brinnande staden försvann och flygfoto 
grafier kunde tas för alt fastställa_ ;.~ad?r
nas omfattning, De avslöjade en otrolig [or
störelse - 2800 hektar av de tätast be
byggda stadsdelarna hade blivit lagda i ru
j,ner. De fyra stora skeppsvarven i Ham
burg var allvarligt skadade, och det va r 
uppenbart att allt arbete och all samfärdsel 
j staden hade upphört. 

I detta läge stod 'sålunda Tyskland inför 
en dubbel katastrof. Intet tidigare flyganfall 
hade varit så fruktansvärt som det Ham
burg måst utstå. Tysklands näst största stad 
med nära två miljoner invånare hade blivit 
utplånad på tre nätter. 

Samtidigt hade det på bekostnad av de 
andra fronter på vilka Tyskland hade att 
kämpa tinder åratal omsogsfu'lIt uppbyggda 
Illftförsvaret blivit försatt i yttersta för
virring, 

Det är icke ägnat att fÖI-våna att den 
tyska krigsledningen blev förskräckt med 
anledning av Hamburgs ödeläggelse, 

) Vi ansåg~, yttrade Speer (ministern för 
krigsmaterieltillverkningen) i ett uttalande i 
juli 1943, »att ett hastigt upprepande av "1-
dana anfall mol sex andra tyska ,täder 
skulle ofelbart förlama vilj an att ul>prätt
hålla krig'smaterieltillverkllingen och krigs
-produktionen., 

Trots det öde som övergiok Hamhurg vi
sade sig bombanfallen vara en jämförelsevis 
human krigföring, Framförallt räddade d~ 
blomman av vårt lands och våra hundsför
vanters ungdom från att bli nedmejad p;, 
slagfälten i likhet med vad fallet var i 
kriget 191~1918. 

Efter det förra kriget utgav den brit
tiska regeringen en vit bok, i vilken man 
uppskattade de förluster vår blockad av 
Tyskland hade föror,akat till närmare-
800000 döda, huvudsakligen kvinnor, barn 
och åldringar. Det är svårt att bedöma 
storleken av de förluster de allierades 
bombanfall tillfogade Tyskland, emedan dc 
tyska uppgifterna var off]l1ständiga och of
ta missvisande, Men amerika'lIarna har upp
skattat antalet döda till 305000, 

När man förebrår mig att vårt flyg ook
,å dödade kvinnor och barn drar jag alltid 
fram detta exempel från blockaden, ehuru 
det finns en massa andra från tidigare krig. 
I dessa var det en allmänt vedertag.:n sed 
att belägra städer och att, om de avvisadc 
uppmaning att kapitulera, låta allt levande 
springa över klingan. )(ven i mera civilise
rade tider har det varit och är det ännu all
mänt brukligt att belägra städer och att ut
sätta dem för ett oinskränkt bomba·rdenlang. 

(Förl'gåmdc artiklar I d"H-ua serie VlIl' 

införda il/Q' 3, +. 5 och 6. - Fo·rts. i nästo 
1t1t1mner,) 
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FLER "B A K B L A S A R E " 

Pudget Paci tic Planes Ine kallar sig en 
rclativt nybildad amerikansk firma 

Tacoll1a, \,"ashington, som för närvarande 
har under byggnad ett fyrsitsigt lå,gvingat 
I,elllletalbportplan med stjärtbollll11ar, skju
lande. propcller och fast inklätt nosbjuh
landställ. Planet kallas v\heelair lll-A och 
är utrustat med en ]70 hk motor av typ 
I.ycoming C;()-290-1\P SOIl1 beräknas ge pla
I\('t en toppfart p:l 217 km/t, en marschfart 
med 75 pl'Ocents effekt11ttag på 193 km/t 
och en d:o med (iQ p"ocenls effektuttag på 
170 km / t. Landning,;farten med utfällda 
klaffar anges till 86 km/t och stighastighe
len vid havsytan till 204 m/min eller 3,4 
lI1 /sek. ]'vred 60 · proccnts eH ekHlttag blir 
flygst räckan 9<15 .klll med. en bränsleför
brukning av 25,S liter pel' timme. J3ränsle
lasten är 190 liter, 

f lata: spännvidd 11,27 III, längd 8,17 111, 

höjd 2,17 m, tomvikt 612 kg, flIYgvikt l 136 
kg, vingbelastning 68,1 kg/m2, effektbelast
ning 6,S6 kg/hk. 

\\'hcelair 111-,-\ har f;'ltl sitt namn efter 
chef skonslrllklöl-cnl )onald J. ''''heeler som 
med en konstruktion, prakti skt taget iden
lisk med Wheelair 111-.:\, vann den profes
sionella klassen i en av dcn amerikanska 
tidskriften 1'opular Siencc anordnad kon
,I ruktionstä vling för rcst;f1ygplan , Wheelair 
III-A scr också ut alt lämpa sig som ' re
'dlygplan då dess elcganta intcriör (rym
lIIande 4 personer och 72 l,g bagage) är 

IIt·t f.,-r.ltNIKIt re.~
fI.vlCplun~t WI .... ·" •. lr 
111 ... \ JU'" tto(-lutinK"" 
ont.. h~riil(Jmfil 'nont 
kort Vl'ru. I{hirt rHr 
,.rovflyJ,fulng. Ån-II 
(lt'in fyra-fmnsJtHlgu 
Ji"l~f'r-Hum,notld ,.~ 

hi"rbrf'dvJd är f Ur
!oi~dd rnrd ~kJutunrlt· 
JH·ol)pller o('h dubhlu 
.. f .Hirt-hHnlll1l1r. 

kOlllhincrad med cn god flygs träcka (965 
kll1) och cn ypperlig sikt, 

Kli'iS('" bygget· SlJOf·tlJI(.n 

Henry J. Kaiser Company, Gardena, 
Californien, irett bolag som ä).{s av den 
amerikanske indllstrimannel1 mcd samma 
namn. Kaiser har engagerat Stauley Ham
Illond, konstruktören av Stearmall-Hammond 
Y, ,om byggdes före kriget och som var 
etl I~itt flygplan med skjutandc propeller. 
] 'Ianet har bl a am"änt" av det holländska 
flygbolaget K L~;( för diverse övning5ända
m;'d, I Jen nya cfterkrigsskapclsen kalla s 
](aiser-Hammond Y2 och ser till det yttre 
ut alt vara en direkt utveckling av Ham
Illonds fÖl1krigsskapelse, Yl är dock ett f yra
felll-s itsigt reseflygplan ulrustat med . en 
Lycol1ling-motor på 220 hk. Byggnadssättet 
är naturligtvis i helnlelall och landSlällc l. 
av noshjulstyp. ~tyrsystetl1et är förenklat 
och av s k :.>lv:'t-kontrolltyl'». Toppfarten 
anges t iII 240 -km / t, marsch fartcll är 210 
km/t, landningsfarten met! klaffar 73 km / I 
och flygsIräekan ca 965 km, 

Mått och \'ikler: spännvidd 12,2 111, längd 
8,54 m, lOl11vikt 816 kg- och flygvikl 1,327 
kg.l(aiser-Hamlllond Y2 har ännu inte er
hållit: CAA-ccrtifikat och något pri s har 
inte fast~;tällts, Ursprungligen angavs dock 
priset till 5,000.....:.6.000 dollar, 



FLYGANDE :VINGENS INNANDÖME 
Dessa fär~ka bilder visar hur den g-iR<lntiska flygande vingen Northrop XB-35 ,er ut inuti, var 

bes'ättning, instrument o s v är placerade. »Vin g·en» väger 39 ton mera än Boeing B- 29 Super 
FortreS's och kan flyga minst 16000 kilometer utan mellanlandning. Några ' siffror rörande XB-3S :ans 
fart och topphöjd har inte offentliggjorts av det amerikanska kri-gsdepartementet. Hastigheten sägs 
dock motsvara de konventionella jaktplanens och »Vingen» påstås vara byggd för operationer på 
extremt höga höjder. XB-3S har under flera månader genomgått intensiva flygprov på armeflygvapnets 
provflygbas vid Muroc Dry Lake. 

Den 15 man starka besättningen är koncentrerad till ett 11,4 meter långt trycktätt rum i vingens fram 
kant. Piloten sitter under en upphöjd strömlinjeformad plexi-glashuv lätt osymmetri·skt placerad i ving
ens nos. Andrepiloten har sin plats inuti vingen till höger om föraren· med sikt genom plexiglasfön,tren 
i själva vingen. 

»Vingen» har en spännvidd på 52,4 meter och en flygvikt på 95,3 ton. Det första planet har kostat 
int·e mindre än 13 miljoner dollar. Ytterligare 14 flygande vjngar av denna typ är under byggnad för 
armHlygets räkning. Byggnadsmaterialet är en heJt ny aluminiumlegering fram"tälld hos Aluminium 
'C'OJttpany of America i Pittsburg. (Fo to: Un.ited Press.) 

\ 



.~R'l lgRtöre.l1 Fairl(>;,' S1alna.kf'r , 'isar p Il 

hUden t h hur hun genom (lfi~trodOlnen:-. 

jt'lnskullol l .förgrundt-n Hköt~r rlf'n 

u~h'C)nomlskR ntH' jg-atlollf'n. I. plp-xl

gla..~htlven bakom 11Htrod(unfl-1l Her ,-l 
t Il piloten. Alvln f'arHon o('h bnkorn 

honom den s"enskä,ttade skytten "-al
ter ~lIndberg. 

FYR8lAD\GA MeTkOTE
MNDE ~OPEll.AA" 



u SA~FLYG 
l DAG '. 

Det var inget uppmuntrande bokslut som 
trafikflYlrbolagen i USA hade att upp

visa förra året. Gentemot 1945 års netto
vinst på c:a 175 m;ljoner .kronor 'för de 
tjugo stör'sta inhemska flygbolagen 'stod en
dast c;a 17 miljoner kronor på plussidan 
förra året. 

De gyllene kri,gsårens omättliga efterfrå
gan är definitivt förbi och USA-flygbola
gens dagliga verksamhet .~tyres åter av 
gamla 1:allihamrade affärsprinciper. Det är 
kan~ke för mycket att använda ordet kris. 
men långt ifrån är det inte. Primärt har 
företagens forcerade omställnings- och ut
vidgningsarhete snedvridit en sund ekonomisk 
utveckling och förorsakat förlustbring-.lIlde 
överdimensionering. Sekundärt har allmän
hetens tilltro till trafikflygets säkerhet all
varligt rubbats lm grund av den långa ra
den av svåra olyckor tUlder månaderna 
kring årsskiftet. Bolagens ledningar ,står in
för ett fait accompli och alla· enas om att 
strävandena under 1947 måste få en annan 
karaktär och inriktning än förra ål-et. En 
mera självkritisk attityd och allvarliga 
försök att all passa verksamheten efter all
mänhetens transportbehov samt en stilla 
återgång till vissa ·förkrigsvanor ifråga om 
lugnt och vänligt uppträdande gentemot 
kl.lnderna rekommenderas allmänt. I bjärt. 
motsats härtill står de två '. senaste årens 
ryckiga och ohämmade expansionspolitik, 
som i alltför hög grad baserade~ på acku
mulerad och uppdämd tra,fik från kriget och 
en orealistisk tro p!! att folk självmant 
skulle fylla flygplallell i all oändlig·het. Det 
är andra födlållallden nu. 

Långt, långt före varje anllan faktor ifrå
ga om allmän'hetens ill~tällning till flyget 
ligger säkerheten. Det finns inte ett enda 

.l"\IIl~rh·an .-\Irllllt""" 

KONI(URRENSEN 
OM FLYGPAS SAGE RA RN A 

.Varför vill Ni inte flyga?- frågade man vid en marknadsundersökning i USA. 
Huvudparten svarade: .Därför att det är för riskfyllt!. Flygbolagen har oc:kså 
tvingats återgå till aktivt försäljningsarbete när 'det gäller flygbiljetter, Stor~ 
tävlingar anordnas inom bolagen där den som kan få de flesta kunderna får 
pris. Bjud-på-cigarr-systemet är inte ovanligt och då man vill knycka flyg.
passagerare från ett konkurrerande bolag använder man oftast samma metoder 
som när man säljer dammsugare! 

stort amerikanskt flygbolag som inte över
allt i del. dagliga verksamheten al"'betar på 
effektiva,re säkerhetsmetoder. lord, sikrift 
och bilder på vartenda kontor och i varenda 
verkstad finner man mottot :tsafety first>. 
Tidningsrubrikerna till trots kan de regul
jära inhemska flygbolagen uppvisa ett sa
kerhetsrekord. som är mycket intponerande. 
Under de första tio månaderna 1946 in
träffade sju olyckor med dödlig utgång, 
varvid 58 passagerare omkom (eller 0,8 
passagerare per 100 miljoner, passage
rar /kl11). Samma siffror 1945 var likaledes 
sju olyckor med 62 passagerare dödade 
(men relativt var då 1,4 pas,sagerare per 100 
miljoner pa,sagerar/km - alltså betydligt 
sämre). A andra sidan fick endast nio be
sättningsmän ~ätta livet till 1945 mot 16 för
ra året och den ohejdade tillko1-11sten av inte 
reguljära flygbolag har förvärrat förra 
årets säkerhetsstatistiik i skrämmande hög 
grad. Dessa chaTterbolag registrerade 6 
olyckor med dödlig utgång under de tio 
första månaderna, varvid 49 passagerare och 
14 hesättningsJnän fick sätta livet till. 

Allmönna inställningen: rör risle
fyllt att flyga 

Vad säger allmänheten i USA om sådana 
här siffror? Känner sig John Doc mera 
övertygad om att flyget är säkrare i år om 

jag pavlsar siffran 0,8 gentemot 1,4 ? Nej! 
Han, följer blott sin medfödda själroevarel
sedrift och naturliga instinkt. vilk-et betyder 
att ka,n han inte känna sig säker i luften, 
så använder han hellre andra metoder för 
transport, tills han har överbevisats om att 
flygning aldrig innebär större risk Olyck
ligtsvis sakna,s f n detta bevis och en. del 
stora marknadsundersökningar angående 
folks inställn1ing och önskemål gentemot tra
fikflyget i USA avslöjar obarmhärtigt detta 
faktum. 

På frågan varför vederbörande 
inte ville flyga, blev den överväl
digande största svarsgruppen: där
för att det är så riskfyllt! Och det
ta gäller miljoner människor än i 
denna dag, även i det flygsinnade 
USA, trots att de är helt på det 
klara med flygets obestridliga för
delar, 

Ett .genomgående drag hos dagens trafik
flygbolag i USA är övergången - eller 
snarare återgången - till aktivt försälj
ningsarbete. I fem års Jid har USA-bola
gen kun~lat inrikta J}raktiskt taget hela sin 
uppmärksamhet på att hålla flygplanen i 
luften så mycket som möjligt. Det fanns 
ju alltid paS'5agera,re och g,ods till hands' -
oändliga köer stod beredda att utnyttj a en 
flyglägenhet vilken tid som helst på dygnet, 
med eller utan luxuös service. Intet besvär 
var för mycket för den individuelle flyg
passageraren. Ingen gnällde. ingen kveru
lerade. Men bi.lden är en helt annan nu. In
tet besvär är för mycket för det individuel
la flygbolaget och des,s >traHic & sales de
partmenb (trafikuppletande och aktivt för
sälja'nde avdelning) bär ett dominerande 
ansvar för driftsresultatet - huruvida bo
laget tjänar pengar eller inte. 

Slagordet i USA heter: • Varje 
anställd en försäljare-. All personal 
skall i privatlivet idka upplysnings
verksamhet om flyget, propagera 
för flygfärder och ständigt känna 
sitt ansvar sås:om ett P. R. M. 
(= Public Relations Medium). Sto
ra . tävlingar anordnas i$m varje 
bolag för att se, vem som kan skaf
fa de flesta nya f1ygkunderila var
je månad. Ibland består »priset. av 
en penningbelöning, ibland extra 
·ledighet, ett diplom eller ett litet 
utmärkelsetecken. 

j f..prts. på sid. 30.) 
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Beech DlSS (Infälld t v) iir vl"serllgeJl .. vaJl
''''''ad på .ltt sätt· men rubriken syftar Int., 
pö. denna typ utan på dell J1Y<' Be"llI, ",1odel 
:14 fUr :tO pu:~sagera.re. Den stora -b Il elen ,'huu 
flygfältet I \Vlchlt .. med Be..dlCrn.ft-fn,hl'lkcn 

t h. InUtet u,nvänds ih'en a,' ()f'.8sna-fu'},,·JkeJ) 
o('h nederst t h på. den stora blhlf"ll Her ma.n 
också Jlugru tvålnotorigo.. C(>"8118 CrlulP MI dn .. 

\'Id .Id .. m~d "" Re,,,,h 17. 

AVANCERAT TRAFII(FLYGPLAN 
D en välkända Bee,hraft-~abriken i Wi

chi ta, Kansas, beräknar ha ett nytt fyr
motorigt trafikflygplan - Beech Model 34 
- i luften inom den allr·a närmaste tiden, 
ett verkligt avanoerat trafikplan. Planet är 
avsett för cirka 20 passagerare O(ch beräk
nas få en marschfa'ft på ci rka 320 km/t me
dan toppfarten anges till 355 km/t. Helt 
inbyggda i flygplanets vingar ligger fyra 
åttacy1indriga Lycaming S-580-motorer vil
ka tillsammans driver två propellrar. Moto
rerna, som är aven helt ny typ ger nor
malt 320 hk vardera men vid fullt kompres
wrtryck vid start 375 hk. Ryktesvis har 
priset angetts till 125000 dollar, men om 

neot t'1{)"ptlf'olka.t fl;fKhnhtg('" Mll'4r Alr\V~)I'I(1't 

JiaJro Hom n~"'lgtln kiipte trf' H(·e(~h )) .IJi~, 

f()r ~lrut. linjer l l\If'lIlt'rNhL U",t .. r .n, hRr nu t,"r
hållit .\"tterllgure. tre plan nv denn.., typ. UI."'HUI 
senare j)h .. n le,:~rf"raife~ Jntf> över Sydutht.nteu, \ 
HOln de tre fUrstft utun flögs , 'ht Newfou nd .. 
land, Azorerna, CR!!II:\.blnn(~n, Tr1l)olls och 
Kairo för "tt hinn .. fram I tid. till det årliga 
pilgrimståget ploslem) till l\leJ<kll. LUgg 
rniirke till ntt flygphuu·.1I iiI' utrustade Jned 
)1,-1" h"åbhullKlt HydroJnatlc-!)rOPfOJlrur. 
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.Amerikanska tra-

fikjlygplan a() ." dag 

II. 
' detta pris kan hållas för serieplanen åter-
står att se. , 

Inte mindre än 5 1 74 plan av typ Beech 
18 byggdes under kriget för militär räk
ning. Produktionen av denna ty·p i dell ci
vila efter'krigsupplagan DIHS påbörjades 
omedelbart efter krigsslutet och redan 16 
veckor efter Japans kapitulation var de 
tolv första planöIi, av denna utomordentliga 
och snabba 6-9-sitsiga typ färdiga för lc
veran, till de första ',i"ila köparna: Enhart 

dessa 12 plan representerade ett värde av 
mer än 1 miljon dollar. Sedan dess har en 
stor mängd plan levererats till sokilda kö-

_ pare i såväl USA som elen övriga världen. 
BI a har Misr Airworks i Kairo, Egypten, 
fått sex plan av vilka tre levererades över 
Atlanten via Newfoundland, Azorerna, Ca
sablanca ooh Tripolis. Då Beech D18S i 
vanliga fall endast har en flygsträcka på 
omkring l 500 km måste man montera in 
tre extratankar med en sammanlagd rymd 
av I 100 liter. Dessa tankar togs givetvis 
bort efter ankomsten till Kairo. Beech 
D18S är mycket populärt i USA som fir
mapIan, kanske mest tack vare dess ~nabb
het - 340 km/t. marschfart på 3050 m 
höjd. l $tandardutrustning ko~tar Reech 
DI1\9 60440 dollar. Den nuvarande 1110-

torutru stningen består av· två 450 . hk Pratt 
& Whitney Wasp J r S0111 driver tvåbladiga 
propellrar av Hydromatictyp. (,'1101110 . 



~liCo:'ot oJo~n,'elltiollell 
kan denna nyå Curtis~-p"ol~ellcr onekli
g-cn sägas vara. Den lär emellertid ,ge bått
re resultat än de gamla vanliga propeller
typerna. Sa,bdformen torde nåmligen ha 
Sanl!11.a verkan, som pilformen på en f1yg-

. plalwll1ge och minska risken för k011lpres
sionsstötar vid hastigheter som närmar sig 
ljudets. 

A "an~ fI~-gf:Ht ml'st~ .. 'as 

Avans flygfält tre kilometer utanför 
Gä"le sl,all byggas ut rätt avsevärt under 
förut~ättning' att Gävle stadsfullmäktige 
godkanner den av Byggnadskontoret utar
betadc planen, förklarar ordföranden i 
Gävlebygden FI( brandchefen Sven Rohlen 
vid Flygs ·förfrågan.Fältets storlek är f .; 
endast SOOx600 m och är nu tillåtet endast 
för »C-skolning» med segelflygpl .. n och 
vanlig slJortflygning. Efter den primära nt
byggnaden beräknar: man emellertid få fil
tet godkänt för 'motorskolning och taxi
flygning. Utbyggnaden i första etappen av
ser alt öka fältets storlek till 550X600 m. 
Gåvleborna har emellertid högtflygande pla
ner och' undersöker möjligheterna att få 
utöka fältets storlek till 750X900 m 0111 
staden går med på atl upplåta mark.' 

F:rågan äi' emellertid till vilken interna
tionell klass råltet i så fall iYkuHe ' I'äknas. 
Såvitt vi vel är den minsta klass ' Luft
fartsstyrelsen rekommenderar på grundval 
av PICAO:5 förslag' den s k »H-Iklassell». 
Den innebär två stråk, inte nödväntligtvi~ 
pennanentade, med en längd av l 020 och 
en bredd av 300 m, respektive 870 III längd 
och i50 m bredd. Vidare är inflygnings
krav·en en maxstigning på I :50 på den 
långa instnlmentbanan och I :25 på den 
kortare. F n är Avans flygfält endast ut
rustat med en provisorisk hangar med måt
ten 27,SX9,5 111 och en expeditionslokal. 
Denna bri~t tänker man emellertid avhjälpa. 

Sådana häI' maU 

ha'r S"lrllsk Flyg/jönsl redan under e11 läng
re tid använt vid sin l11ålb(}gseringsverk~am
het. Dessa s k vingmål' är av eng'rlskt fa-

brikat och försedda med vinRar, stjärtpa<rti 
ooh flygkropp och har sålunda vissa likhe
ter med »riktiga<:p f1ygplam De har en 
spännvidd I)å omkring 5 meter 0011. en vikt 
på 100 kg. Målen är byggda i fackverks
konstruktion a\' lättmetall och klädda med 
duk. 

Vingmålen bogseras SOI11 segelflygplan 
och tack vare sina utomordentliga stabili
tetsegenskape<r följ er dc motorplanet med en 
enastående smidighet. Bogserlinans. långd 
kan varieras från 50 till 1000 meter. 

D.en cngelska fahriken har till\'erkat lik
nande mål SOI11: även har en viss typlikhet 
med en del olika flygplan.typer. 

Richanl Johnson heter en pilot i Pan 
American Airw:!ys som nyligen satt< nvtt 
amer,ikanskt sträckrekord fÖr segelflygpl~n . 
Planet var av den tvåsitsiga typ Schweizer 
SGS-2-8 ooh han flög kån Prescott i Ari
zona till Governador i New }fexiko en 
sträcka på SOS km. Flygtide.n var 7,33 'tim
mar och glenomsnittsfarten 68 km/t. Rekor
det har godkänts som amerikanskt rekord 
av Soaring Society of Amel'<ica. Världsre
kordet innehas som hekant al' ryskan Ol~l"a 
Klepikova med 749. km. . 

Det belgil!ilka buJaget SAR"~N.c". 

var det första europciska flygbolag som 
tel:knade kont rakt mcd DDuglasfabrikerna 
om leverans av DC-6 :or. Det första pla
net kommer till Belgien i juli och sedan 
fortsätter leveransen med ett plan i måna
den. SABEN A är även ett av de första 
europeiska bolag som tecknat kontrakt med 
Consolidated Vultee Aircraft Corp 0111 le
verans av Convair 240. Planet är ' ännu in
te provfluget, men det beräknas ha en 
marschhastighet på 480 km/t. Convair 240 
har två Pratt & WhitneY-1l1otorer på 2.100 
hk vanl!'ra och kan ta .tO pa~~agcrar(' . 

Schweiziska J!'J~·g,'n.I.ntlt 

har nyl,igen !beställt 100 Vampi.re utöver 
de två som levererades redan [ör.e jul. Pla
nen !kommer att sättas in i stället för det 
kält ~)örjan påtänkta schweiziska jakt!}la
net D 3802. 

Rar.nyt~ 
\ 

Så här stlr bn.r~JI. ut l Al'ro 'J'tldur 11 "om hl a , 

Rf;A bestUlit. )~r;\gu.u är nu om pn.1!!I8"lC'~rlLr"ä 

kUlnmer u.tt ·'åmna planet när det. lal1dlu I 
re8t,:lktlon8-~vel'lge ... 

"'nab SCllndin 

damp fiir ell tid 3eclan ner p;i Bromma och 
möttes l:ffi flygfältet aven rad eleganta 
mannekänger och fotog;rafer. Här skulle re
klamfotogmferas ! Och nog plåtades det 
alltid. Framifrån. bakifrån, ovanifrån och 
från alla andra tänkbara och otänkbara 
vinklar ... 

J<:tt elegant skidställ 

såg vi på en del av de Piper Cubar som 
.-1 hrenberysflyg har ute på Bmll1tma {ör ut
hyrning. Stället ~r kOI1 ' trnt"rat och tillver-

kat av Svensk Flyyljäll.\'l och SOI11 det fram
går av bilden saknar ståIlet amortisörer 
utanpå. För att hålla skidorna i styr har 
ma<n använt kraftiga stålfjädrar som sitter 
inkapslade i den eleganta och enkla anord
ning som syns på bilden. 

F.lnnaI'oa flyger 

ännu inte i regelbunden trafik på utlands
linjer men då och då kan mall få se en 
gammal Ju 52 tillhörande oy AERO AB 
på en tillfällig visit på Bromma. Härom
dagen landade bolagets OH-LAM .Kar
jala» med flygkapten Laitinc'n SOI11 förare 
1:ffi fältet och bl<and passagerama fan.ns för
utom en polsk delegation ·och några sven
skar även den finske- trafikflygaren. och re
presentanten för taxiflyglbolaget Lentopal-
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velu oy Ka./e'i'i Lehtinen. Han var på väg 
till USA och Republicfa,brikerna för att 
hämta det första exemplaret av Seabee till 
Finland. Planet har köpts av den stora in
dustrikoncernen Enso-Guzeit S0111 ,skall an
vända det som transportmedel för sina 
tjänstemän som övervakar flottningarna i 
de stora vattl'nrl ra!l'cn. 

San.'cn blit, ~na,bbu .. c 

Saab Safir har nyligen provflugits med 
en automatiskt omställbar Rotol-propeller 
av den typ s(,m beskrevs i FLYG nr 16/46, 
Med samma motor som tidigare - en 147 
hk D. H. Gipsy Major la - har Safirens 
prestanda avsevärt förbättrats, Den största 

.ltiir "ett Instaltl1otlone.n uv den nyu autolnatlHkt 
omld.åi1lbar'L Rotul"'IJropellern I dt't h .. hwen8ku. 
I!Jportl,hulet 8,,",b 8.t .. flrH nOH. Arru.nJ('t'mangttit 
tiirbiittru.r nvs .... viirt SnfJreus prestandt\. f':1Jer 
v,ul Hil"M om en hiiJlIlng av den ... kollom18ka 
mar""hfu,rten 'rnn ~05 krn/ t till Z!i5 km/t od, 
en rmlu('ertng u,v sto.-rtfi;trih:kan trAn Hm m 
till 125 m. 

,ReteOl'en till S 'ver 'lyr, 

l slutet av april kommer 011] aUt 
går väl världens snalbbaste jaktplan 
- den reaktionsdrivna engdska Glo
stel' Meteor - att demonstreras i. 
Sverige.' Meteor innehar som bekant 
världsrekordet i ,ha~tighetsf1ygning 
med 991 km/t. Demonstrationsturen 
kommer att led ås av Glosterf~brikens 
chefsprovflygare Eric Greenwood, 
vi,lken var en piloterna vid världs re
kordförsöket 1945. Med Greenwood 
följer också !)rovflygaren Ronnie 
Harker från, Rol1\S-Royce. Meteoren 
är som" bekant utrustad med två 
Rolls-Royce Dewent V reaktionsagg
regat. 

Planet kommer att demonstrera,s av 
Bill Waterton, kanadensisk !>rov(1y

,gare hos Gloster. Waterton deltog i 
rekordförwlken 1946, då Edward Do
naldsson uppnådde rekordfarten 991 
km/t. . 
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förbättringen uppvisa.r den ekonomiska 
marschfarten som stIgIt från 205 km/t vid 
2 100 v/min till 235 km/t vid samma varv
antal. Stighastigheten har också genonl
gått en stark och välbehövlig ökning från 
4,2 till 5,3 ' m/sek, och toppfarten har ökat 
från 255 till 265 km/t - den maximala 
marschfarten från 225 till 248 km/t vid 
2,300 v/min, Startsträckan har avkortats 
från 180 m till fantastiska 125 m, Topp
höjden med den nya propel1ern anges till 
4,600 m mot tidigare 4,300 m., r det nya 
skicket kostar Safiren med standardutrust
ning 3/\,000 kronor, alltså betydligt mindre 

'- än väntat, då det tidigare priset utan ställ
har propeller angetts till ca 40,000 kr. Nu 
koslar planet exklusive ställbar propeller 
('11(l;lSt ~tj,()()() kr. 

Sll~-,\Z :\. ur Rolf \'011 Ilnhrs f~Jnt.~ K,ut.ul{lrn. 
AZA o(' h AZB ilr häda av typ CI .. rvlt C 311 
""h I .. köptes frä.. d .. t ~ngel.k" flygvapTlet 
förrit. Art\t. von Bahr köpt,e allt 80m a.llt tre 
'Lutoglrofil, rnt>JI av deMHtL Skillt e.ndRst två sät
tsl'" I "tålul. Den tredje ttku.ll o,nvändRH 80m 
reoervd .. l.fUrrlld. 

Nya 8ygplansägln'e 

,Följande nya luftvärdigihetsbevis har ut
färdats: 

SE-AHM, Waoo ZQC, Nord'i~k Aero
tjänst, Norrköping ; SE-ART, Auster V, AB 
Eskilstunaflyg, Eskilstuna; SE-ARK och 
SE-ARL, Auster V:or, Ostermans Aero 
AB, Stockholm; SE-ARV, Auster V, AB 
EskiJstunaflyg, Eskilstuna; SE-ASA, Nor
seman, AB Norrlandsfly>g, Luleå; SE-ASl 
Piper Cub, Ostermans Aero AB, Stock
holm; SE-ATC, Norseman, Ahrenbergsflyg, 
Stodkholm; SE-ATG, Piper Cub, Gunnar 
Erihson, AB Norrlandsflyg, Boden; SE
ATR, Piper Cub, Kurt Ryden, Lil1härdal ; 
SE-ATW, SE-ATX, SE-ATY och SE
ATZ, Piper Cubar, ABA:s flygkl,ubb, 
Stockholm ; SE-AUC, Piper Cub, Lands
krona FK, Landskrona; SE-AUD, Piper 
Cub, G\ltJnar Andersson, östersund; SE-
AUM, Pi,per Cub, Mats Larsson, Albin Mo" 
tor, Kristine hamn; SE-AUN, Saab-Safi,r , 
Linköping; SE-AUU, Pi~r Cub, Theodor 
Eld, Ornäs; SE-A WK, Piper Cub, Nord
maling,s FK, Norc\lmaling; SE-AWU. Er
coupe, Claes Ax : son Philip, Stockholm. 

SI':-Al'I itr pn u,v d" m,\nga }'alr"hlld UC-61 
Forwo.rder 80m lnkU,.t8 fraln d .. a.merJkanska. 
.ffirrtlden l Tysklu.nd ()(~lt ~~r8nkrlk~ och nu 
"",-linds fUr hu:lflYJr m m I Sverige. SE-AVI 
tlllhlir AB T-flyg 80m bedriver t"xltlygnlng 
hl Il I f,jiUI" .. m .. d ,"·tt" och två undra plan. 

( , 

JTfnter/iske 
med /lygplan 

Det låter nästan som ett aprilskämt och 
fär tas hur som helst men så här lyder i 
al1a fal1 historien: 

Denr oförbätterlige och passionerade vin
terfiskaren Or1c Husell, även verksam som 
försäljare hos Ostermans Aero, kunde för 
någon tid sedan inte längre hålla band på 

sin längtan efter att lugn och ro få sitta 
vid en vak och förnimma den obeskrivliga 
njutnin'gen av att dra upp sprattlande ab
borrar, gäddor, lakar och vad de nu' heter. 
Vips mobiliserade han upp en Seabee och 
så ' bar det iväg med kurs på Val1entuna
sjön. Och hur det hela gick ti\1 får bilderna 
närmare berätta. Fångsten blev en lake som 
var nästan hur stor som helst och lär ha 
smakat riktigt bra, till middagen ... 

Foto: Le/lllart H alvarssoll. 
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Den rörgt .. av oy AEItO ab:. nya Dakotor 
efter leveransflygnIngen tIlI Hyvlnge. 

från 

Helsingfors 

M åndagen den 6 januari var en glädjy 
dag för det finska trafikflyget, ty 

~edan dess dirigeras f1ygtrafil«:n på Hel
singfors åter över Malm. En nära två och 
ett halv års parentes bortföll kl. 8 på tret
tondagen då Aerobolagets DC-2 )Sisu~ 
startade med Kemi som mål. Kl. 9.25 av
gick J u 52 ~ Vasa~ till Åibo, några minuter 
senare sågs ~Svanen», det otdinarie Stock
holmsplaIlet, komma svängande in över fäl
tet, och snart lättade Aeroflots mö,rkgröna 
maskin och tog kurs på den ryska huvud-
staden. . 

Anläggningarna ha.r inte lidit någon 
nämnvärd skada under kriget, men själva 
flygfältet uppvisar likväl en del brister som 
kommer att avhjälpas i sommar. Betong
star,tbanorna är inte längre i prima skick 
och ,här och där har det bildats »trappor» 
på grund av att betongen spruokit sönder. 
Flygfältet ligger som bekant på en mosse, 
och denna har på sina ställen satt sig ända 
tiH 40 cm. 

Uppe i flygledningen har en nyhet in
monterats. En radiotelefon står numera till 
flygchefens disposition, och med denna; håll
ler han kontakt med ankommande flygplan. 
Samtal 'har även förts med Bromma, 

Fin!>ka staten, har som känt ur den ame
rikanska armens restlager inköpt åtta trans
portplan av typen DC-3 som omby,ggts till 
trafi,krn·askiner på Fokkerverken i Holland. 
Två av dessa plan har redan levererats och 
sIkall snart övertas av Aerobolaget. Ett plan 
havererade tyvärr vid en mellanlandning i 
Köpenhamn under leveransflygningen. När 
alla dessa åtta maskiner levererats kan en 
betydande intensifiering av lufttrafikeen äga 
rum och man räknar bl. a, med att redan i 
maj kunna öppna reguljär trafik på Stock
holm, Köpenhamn och London, 

I regelbunden trafik har Aeros f.1ygplan 
under denna ·tid flugit ca 1,1 miljoner km. 
Utllyttjningsprocenten eller den s k load 
factorn har vad passagera.re betr~ffar varit 
i medeltal 76,9 procent och ,beträffande to
tal last 47,2 procent, vilket anses vara ett 
gott resultat. Iögonenfallande är dock den 
ringa fraktmängden, vilket ger vid handen 
att allmän'heten i11te fullt tycks uppskatta 
denna möjlighet att snabbt befordra gods 
och pa;ket. 

Då Helsingfors flygstation i Malm åter 
står till vå,rt förfogande förbättras flygför
bindelserna som ovan framhållit!; i hög grad, 
och detta torde resultera i en ökad efter
frågan på platser. 

P. J . . 
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FI~TGEVENEMANG 
i New For-k 

- Från FLYG:s New York-korrespondent -

M ed tonvikten lagd på Civilflyget - precis 
raka motsatsen till fjolårets show - har 
Amerikas första stilrre flyg""enemang fil r 
liret ligt rum I New York ('Ity, nlimllgen den 
årligen :H"rkoll1mande flygl1tstiillnlngen. Den 
l februari öppnades Grand Central Palace'. 
viiidiga utstlillningshallar vid Lexlngton 
Avenue och 46:e gatan, och under de åtta 
dagarna expon päglck var det en jiimn ström 
av intresserade och hugade spekulanter. lte· 
!Ian efter några dagar hade samtliga utstäl
lare f,Ht siilja mln8t <,tt t>xemplur av sin 
egen flygplan typ, och det anses att utstiill
ningen ur fiirsilIjnlngssynpunkt ,'Il rit en a" 
de mest lyckade man n,igonsin haft. 

Påpassliga och kunniga flirsiiljart> bistod 
fl~'gplanssllgna besökare I\l,'d alla möjliga upp
gfftf.'r och tips. Niir Ii'LYG;8 kOl'l+espondent 
hiilsade pä en kväll i lokalerna samlade Repu
hlics .Seabep. och North Americans .Navion. 
Jo1nga köer bland de sportplan, som utstiilJt. 
på nedre botten av lokalen, som n"got pit
llllnner, om Ostt>rmans bil hallar i Stockholm. 

.Navion. - North American A"iations 4-
_It.iga I,lan - fUr""r <l,,"S ägare med en hlls 
lYXiga inredning. Des" sex-cylindriga, luft
kylda C'ontlnentalmotor på 18U hii_tkrafte,' 
och en marschhastighet på 2:15 km/ tim möter 
fordringarna både hos nybörjaren och ilen 
garvade veteranpIloten, VI silg också Pipers 
.S"per (~rui8er>. C'essna 140, Aero"f'a »ChunI', 
Stinson8 .Voyager>, I,uscomb ... ~;jly,\ire. ocl, 
Nl.'lson Alrcrafts nya. motorglidplnn .])ragon
fl~'., 

~h .. otlnJ;\' St,nr på tii.rgfllm 
Men det ,'ar Inte bara flygplan att titta 

1',1 . Vi fick se fiirA'fiInwt· om det amerikanska 
armMlyget, !liir intl' minst Shooling StarR 
fr'uktansvärda hosUgltt>t. fångad i tjusiga 
n"rlJilder på fiirgfilm . framkalladE> W"vånad" 
,""ckan fd n iis l",durna , På en sinnrikt an 
ordnad tavla kunde JUan fölla dl.' iltgi!t'(h~,· 
som fUretas f(;r att snabbast möjligt kunnu 
lIul1siitta ett flygplan som signalerat SOS. En 
del triiningsmetoder som .,hill at'me- som 
mal'inflyget anviiud'pr fick allrlliinheten pröva 
sjiUv, En helviigg var ägnad llt tt'aflkflyg
platserna i o('b utaniUr N.·,w Yorl'. diir mun 
fick se ett pill' utmiirkta Juftfotos av Lu
Guardiafiilt(>t. en jättelik modell av, Idlewild 
och en liknande a,· Floyd Bennet Field i 
Brooklyn. Medan vi som bilst stod och b,,
grundade de hundratais .m,1planl'n - intl' 
8t1irre iin en halv tiindstlcksask och förestiIi
Iande DC H :01' och Dl' 4 :0" "Iler Const('lIa
tiOll - som prydligt uppradats p" modellen 
till det bllyallfl" Idlewihl-fiillet hörde vi '1l1-
gon sllga balvh(jgt: 

- .Tag un!lrar uilr flyget fr:in Stockholm 
l<onlLner till I.llewild. 

Vi vlinde o~s om och mUtte glatt leend.> 
Ylcepn'sidenten hos Am(~rjcan OverSt~as Ah'
lines. .Tam<'A Flynn, 80m just varit på en 
inspektionstripp i Htockholm och som nu 
:ildimta(h:. med F'LYG-r(>jwrtf?rll. 

- Blir ett fantaAtiskt fält. sade Flynn, 
Hoppas nl1 att d .. hinner fä l det klart tili 
1!l4!J, och enligt sidssen hilr I'" vii!<gl.'n sil 
har ele ju hU'lOit ril,Ugt, lå ngt -- bra Hing"" 
itn InQn inhillat sig. 

I sällskap hade Fiynn Ain makl\ - de f)(jg 
en liten tv:isltAig .kiir ra> tillsammans fUr 
211 år sen! - och tr(' barn. 

- Dom tyck(',· det hiir iir skojigt. b('rätta 
(](' hr vicelH'esidenten och filljde villigt rnerl 
,len .yng"ta dottern föl' att tilta på en heli
kO)1ter. 

Ji'lugfånga"(l på flygutstiil\"l"g 
Och nog fanns det nly.ck"t intreAsant iiv,'u 

filr (le små att titta pil. iil'en om utstlill
ningen tnte kan sUgas var lagd ml'd tomvil<t 
1l,1 ungdom lIllf]"r li ilr, En intrpssant avdel 
ning hade ägnats Itt .fiYA'u [lpfostran •. och i 
(On hör::na ~'terfJlnn vi målarf:'n ~ri(~ Sloan~. 
som specialiserat sig rH' att m,ila de vackt'aste 
molnformationer från flyg)1lan. 

Bland de massor av r.'klamskrlftel' och 
nyhetsmaterial som stoppade" pil FLYG
reportern ilterfann vi Strlp-O-Zitt, en lång 
"it papperAl'('IllSa som imprt'gnerats med t() 
procent Dn'/', som vI skall skicl<a hem till 
sommar!'n tör att remplacera den sirapsl,lib
bl/!a flugf,'ngaren p,1 sommarnö~"t. nen stac
kars f1nga som siitter sig pl'l den Tita pa[l -

jlersremsan - JUllll kan hanga (len fr:',n ta
ket eller nltgolJ lampa - iir dödens omedf>l
bart. Nu kan man fråga sig vad DnT bade 
med den hlir f1y)!ut~tilllnlngen Iltt göra, men 
en firma hade gjort ~raftig reklam för DD'r 
att anviindas mot insekter m<,delst besprut 
ning eller s[JrlrlnlnA' från helikopters eller 
sl\liirre flygplan, Och dd är en Idind .ok 
att flygets hjiilp dd DOT-bcsVrului"A' \'ari l 
och är n"iirdprUJ!. 

('irru:-.. 
l 1tljtUllnJIIgell fi('k åhnlnst,onf" efter svenska 
tiirlullht.nden en smAtt s~1I8u.Uol1t·1I inlt"dnillg . 
j df't . ... tt eV~llemnnKet offh·tpllt iiplJlHtdt-s av 
dt"nnu, (Il"korutiva (lntYnnt' t)('k~," flygslnnculf·'?) 
(lam. 
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Ifår-och sommorklllolo9sn 
från Ahlen '" Holm sändes I dagarna ut. 

För ~r, som räknar med låga, konkurrens

kraftiga priser och vill vtilja bland ttt 

allsidigt varusortiment, ger postorderköp' 

. från AH goda besparingar. Det är myc

ket enkelt att sända eftef varor ur AH

katalogen. Vår garanti ger Er fl,lll bytes· 

och returrätt. Välkommen med Edra orderl 

·Förutv. kunder erh. katalogen utan rekv. 

&aa 

vart va'\lso,tlment omfattar 
bl. al Sybehör. dam.kiperlng, 
tyger, gardiner. linnevaror. fil. 
tar, damtrik6. strIImpor. herr· 
o. gossekipering. glas, porslin. 
husger6d. verktyg. cyklar, möb. 
ler. sport, elektr. o,tiklar. ty61; 
parfym. ladeNaro,. skor, bijou
teri. papp.nvaror, Iivsmed.l. 

AHLEN" HOLM A,:,B., SYUCKHt;llM zu 
Ett för.tag ; fr; tövlan inom handeln - meil ansvar inför kunden. 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

- KLU88MÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag frm på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17. STOCKHOLM. TEL. NAMNANA.OP "SPORRON G & CO." 

Kan Ni/tyga? 
HANS PETERSONS MOTORSKOLA 
står till Eder tjän~t. Elever mottagas 
för erhållande av certifikat samt öv
ningsflygning och förnyande av for
fal/na certifikat. Förstklassiga lärare. 
Prospekt sändes på begåran. 

TELEFONER: ORSA 242 • 600 

Allt för flygintresserade 
Begär vår katalog/ 

ltlalmö :I Tel. 7-1666 

Könd ,nodellllllgare ble1l eller 
vd Ansgar 

För en hel del år 
sedan fanns det i 
Nyköping en myc
ket aktiv modell
flygklubb med nam
net Kondoren. Klub
ben räknades till de 
mera framstående 
och bland dess med
lemmar var Sven 
Forsberg en av dem 
som vinnare vid de 
s tora modell flygtäv
lingarna. 

Sven Forsberg är född den 12 juli 1922. 
Han började modellflyga 1935 och håller 
än i dag på med sin förnämliga hobby. 
1942 ryckte Forsberg in i flygvapnets aspi
rantskola och kom därefter till F Il. Re
dan dcn 23 juli 1945 flyttade han till ABA, 
där han antogs som elev i en flygstyrmans
kurs. Den 12 januari i år gjorde han sin 
första resa med Nordiskt Missionsflygs 
»Ansgar:» till Indien. Efter ytterligare en 
resa utnämndes han till ahef!'>piJot från 
den 1 mars, och när' FLYG intervjuade 
Sven Forsberg, modellflygaren som blivit 
»slor grabb», satt han halvt begravd i en 
massa kartor för att förbereda sin första 
resa som chefspilot. Det gällde en liten tripp 
till Johannesburg i Sydafrika. . 

Intervjuaren uttryckte sin stora tillfreds
ställelse över att tidningens · läsare skulle 
få ett så påtagligt bevis för modellflygets 
värde som bottenskola för den, som tänker 
ägna sig åt flyget men tillade försiktigsvis : 

- Du kanske inte vill tillskriva modell
flyget så stor del av dina framgångar? 

- Jo.- svarade Sven Forsberg utan tve
kan, det är t iii mycket stor del modellflygets 
förtjänst. Det hade inte ·räckt med ett mera 
passivt flyginlresse. Utan modellflyget hade 
jag kanske kommit en bit på väg, men den 
här framgången kan j ag tacka modellflyget 
för, det kan du hälsa dina tiotusen modell
flygare ! 

PAK-fallskärm 
1940 urs modell. till salu aven händelse . 

. HEJLBORN 
Strllldbergsg. Gl., Stockholm. Tel. 60 51. 20. 

FL YGINSTRUMEHT 
Begagnade htijd- och hastlghetsmiitare 
samt girindikator och variometer till salu. 
SlImtllga Uro översedda och med Ingra· 
derade skalor. Svar till .Bllllgt - Bra_. 
Tidskriften ~'lyg. Tegn!\rgatan 35, Sthlm , 
f. v. b . 

SVENSK 
FALLSKÄRMS-TJÄNST 

linköping. Telefon 221 2~ 

Specialfirma för fallskärmar 
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MED 'FLYG TILL ROM, 

FLORENS~ CA.PRI~ •. ! 

I talien öppnar åter famnen! Rom, Florens, Venedi.g och de toscanska 
städerna med sina ovärdediga konstskatter är praktiskt taget oska
dade, rum och hotell har god standard: maten är lika härlig och rik
lig som före kriget. Oeh solen och havet och vinct lockar' lika ljuvligt 
och befriande som förut - vår i Italien 1 Vi är säkert många som 
längtar dit ... 

FLYG ordnar därför i sama~bete med AET A-Resor och Nordi,.k 
Re,sebureau 4 underbara vårresor till Italien, oc,h det finns -, natur
ligtvis - möjHwhet att använda sig av flyget för en fa'scinerande tur 
över europeiska kontinenten och d'e mäktiga Alperna. till Rom. Och 
där väntar ett I>rogram så lockande, att det är aH anledning att ordna 
med pas,. och visa med det samma - vänd er till AET A,-Resor, Cle 
syarar gärna för alla formaJiteter l 

}·!ygre.orn .. , ~Olll .tart.ar 27/4 1'''81' 11/5. landar I Rom, HHr bii"jar en 
lO <lllg-Ilr~ rllnd1'e~a i "j!"ell. mod"rll t.llrl"tbll.~ till bl a D'lor,," •. A8.18.1. 
Rorrl'nt,,; l'OITll',-ji - 1111'1\ bilt - ('ap 1'1. N,\grll !l1lj!"llrs angenilmt "PI''' 
hiil1 "ör" "ivetvlH pI) de Intre8NllIItll.te platserna . 

• litrll\·iig8re.ornu g'lr IIIl-d NordexpresselI till Basl;) och diir!fr,," till 
1,11"nllo. Hill' bör.lnr I IIrhy"gda. lIIodernn tllristl.llls.nr ell 17 dagors 
rUlIlJrpsa till bl a Milano. ' RapoIIo pii italienska Rivieran, PI.a. ROIII. 
A,.I.I, Floren •. !;an Glmlgnano, RIl'na. Vt'nedig och BolognR. Även l'"~ 
,ll'III1R 1',,"0 gör vi nll~enilllla 1Ipp,,11I11I på <le mest locl<Hlld .. platserna. 
t l'X 4. dagar i. Rom. ' 

Pl'll4f"l'l\o , 801n inkluderar alla rtltJor enligt prO~1'8mnH?t . . rYlJl. mat. 
rlrick'lwn"ar III III. iiI' föt fly"resau fräll Stockholm kr. 17!IO/c -. friiII 
1";;1'(>11111'1111' kr 11146: -, riir jilruvil"sl'esau fräll Malmö kr \195:-. 

Rkrlv till Al'tA-Resor. postf81'k 7020, Rtoekholm för niirmare upplys
ulllgur <lJII "ch anmiilau tlll resorna. eller ring till Aet.A-Resor I Nordisk 
R"sphllrPRII i Stockholm. Giiteborg eller Malmö! Men "ör det nu -
PU"",'t skall 01'(ll1a8 och vlslImansiiklllngarnll milRte Iiimnas in seuast 
22 dagur fHt'(' 8vresan. ÅetÅ~Resor svarar gJvetvif:4 gllrns för des88 
formollt .. t"r. 

Klipp hö!"! 

VOYA'G':ER 1.30 
Den nyaste upplagan av den före kriget 

lancerade sportplan serien Stinson 105 och 
V.oyager samt interimtypen Voyager 125, 
har nyligen ,haft premiär i Sverige. Voyager 
150 är ett fyrsitsigt högvingat m.onoplan 
i blandad konstruktion med fast konventio
nellt lan.dställ. Motorn. är en 150 hk sex
cylindrig Franklin 335 med m.otJ'iggande cy~ 
lindrar som drivCT en tvåbladig fast trä
propeller. Bränsletanlkarna har en sam~ 
manlagd rymd av 150 liter. TiJ.lvcl'kare är 
Consolidated Vultee Aircraft . Corp, Stin-
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SOh Di,v, Wayne, Michigan. Generalagent 
för Stin50n 150 i Sverige är AB Nordisk 
Aerotjänst i Norrköping. Priset är 32,000 
kronor. 

u.tt .. ""I, 1,"".tl1udo: RI,illlll\'ltld H1,all III. 
lii')!',l 7.i7 m, höjd 2,1;\ III. "'n"yta 14.40 III'. 
t'lIf,vlkl. M7 kg, flygvikt Pi() kg-. vingbeIaRt· 
11111" (;7,:\11 kg/m", effl'l,theIRst.uillg- fl,GS kg/hk, 
tOl'pfart 214 km/t, JIIarschfart med 75 pro· 
('l'lIts , .. ff"kl.llttag 20;1 km/t. f1yg.träcka 8Ot1 
km, stlghIlHtl~h"t a,ll 1I1/"ek. topphiijd 4270 
III, .tllrt_triickn 108 III IICIt lalltllllllR'l!Htrlicka 
70 m. 
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Att ·få . 
färg -smalfilm 

framkallad 
låter .sig nu göra sedan vårt laboratorium utökats med avdelning för färg
film, vilken står till Eder tjänst med det senaste ifråga om tekniska finesser. 
Vi kan alltså åtaga oss alla beställningar för framkallning av färg-smalfilm 
- även omvändningsframkallning - och kan lova en både snabb och perfekt 
leverans. Vår stora erfarenhet på smalfilmframkallningens område utgör en 
säker garanti för välgjort arbete. Därför rekommenderar vi oss, när det 
gäller upp- och nedkopieringar av vanlig smalfilm, inkopiering av texter 
omvändningskopiering m. m. ' 

Övriga 8Pecialiteter: Ljudupptagning, även ' på grcimm~fonplatta, optisk och 
elelctrisk tcmkopierimg, textupptagnimg m. m. 

Obs! Korta, bestämda leveranstider! 

A. B. FilM-TEKNIK 
SMALFILMSLABORATORIUM 

Telefoner: 2 6620 och 275051 

Stockholmsvägen 33 

MASKIN A.-B. 

NOBDENB1i:BO - & Ca 

S. Kyrkogat. 52 - Norrköping - Tel. 26529 

Box 199 Postgiro 1611>70 

Specialiti: 

C;vlinderslipningar , Bil -, Båt 
och Stationära samt Motor 
cykelmotorer, Lagergjutning. 

Råsunda Solna 

" 

\ 

Tillverkningar: 

Klipp-, Stans- och Press verk 
tyg, Giggar, j;'lxturer, Svets
ningar, Masklnreparatloner. 
Motorrenoveringar, Finmeka
niska arbeten. 

Viska 
Stokers och oljeeldningsapparater 

ävenså fullstlindlg service av 
samtliga I marknaden förekom
mande märken. 

Representant för 

ALBIN MOTOB och SUECIAVEBKEN 
I 
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tvättsvamp 
Storlek 1 ............ O: 40 
Storlek 2 ............ 0:65 
Storlek 3 ............. 1:-
Storlek 4 ......... : .. 1:85 

Säljes överallt 

AB Nordisk Silkecellulosd, Norrköping 

.LpUluut 8~g~rr('llt gör en .hanga.rkrY8~",r

däck. start» från P"ppa Starks bIItak med 
sin segrande »nora. Pang». 

Modellflyget 
på rätta 1)ägar 

M odellflyget - åtminstone i Stockholm 
- tycks ha kommit in på rätta vägar 

igen. Vid en tävling för Stockholms modell
flygare på Skarpnäck söndagen den 16 fe- . 
bruari ställde ett överraskande stort antal 
grabbar upp med sammanlagt ett 6O-tal 
modeller. Klubbar, som tidigare hållit sig i 
skymundan vågade sig ut till fältet denna 
underbart vackra vintersöndag med gnist
rande, nyfallen snö och vindstilla. 

Sällan har väl modell flygarna njutit och 
stortrivts så som på denna tävling. Det var 
inte arrangemangen, tvärtom hade inte någ
ra vidlyftiga sådana vidtagits ; - utan det 
var grabbarna själva som gav tävlingen 
d(~ss karaktär. Man flög därför, att de"t var 
roligt och man njöt av sin hobby; man flög 
inte för att nå ett gott tävlingsresultat för 
att ge sina medtävlare stryk. Det är så 
en tävling skall gå till! 

Löwen. 

De ,bästa resultaten från Skarpnäckstä\' 
I1ngen: 

Kla.s 81: 1) Rob prt Löwen-Åberg, Vingar 
na , :U .2.2, 2) Sven-Olof RIdder, d :0, 3.06,2. 
:~) Lennart Seg erfelt, d :0, 2.48,(1. 

Kl .... S 2: 1) Karl-T~rik Karlsson, Cnllln 
lus, 4.17,6, 2) JRn Henrik 'J'orseJlu8, d :0. 
3.54,5, a) Ragnar Oden man, <l :0, 3.46.2. 

Klass G 1: 1) Arne Blomgren, Vingarna, 
2.07 ,6, 2) Rohert Liiwcn-Abe rg, d :0, 1.47,5. 
3) Mario Pinotti , Solna, 1.IO.5. 

Kluss 02: 1) Anders Deurell. Vinga.rna, 
2.4;~,4. 2) Cur~ Odelstad, d :0, 1.29,8, 3 ) Rnne 
Andersson, d :0, 1.17.6. 

RIas. F: l) LenIlart Segerfelt. Vingarna.. 
1.48,7, 2) Carlo l'lnottl , Solna, 1.45,0, 3) Bengt 
Bergvall, Vingarna, 1.05,4. 

Karl-Erik Karls.on var dagen. namn. Den 
segrande modell'lll ligger underst. 
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För ,lenna tus"'ltecknlng av Curtl •• 
XP.05 »~.cender. svaror Krister ". 
Rosen, liven han en A-klaF.l81\re. 

TECKNINGSTÄVLIN 
Bidragen till den i nr 4 av FLYG ut

lysta teckningstävlingen ha'r börjat 
strömma in. Vi har tagit ett par stickprov 
ur högen vilka hämled presentem's för ny
fikna konkurrenter och för dem 'som ännu 
inte tagit sig, för att skicka in sina Ikonst
verk. Standarden blandJ tec~ningarna är i 
allmänhet ganska hög även om det måste 
påpekas att flera av de tävlande inte lagt 
ner til\.räckligt med omoorg på det rent tek
niska. Typlikheten är nämli.gen ett minst 
lika stort krav som rätt perspektiv. 

TÄVLINGSREGLERNA. 

'Teckningarna vilka skall föreställa be-

CIRKA 30.000 FLYGARE. 

har räddat sig med 

I R V I N 
,FALLSKÄRME N 

varav 64 stycken i Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRVIN FALLSKIRMSAKTlEBOLAI 
Kontor: Strandvägen 5 A, Sthlm 

Tel. 624700 
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fintliga flygplan får utföras i valfritt ma
ner. De bör vara inskickade senast den 
10 maj och på kuverten skall det stå 
»FLYG-teckning», FLYGs redaktion, Teg
nergatan 35, Stockholm. 

KLASSINDELNING. 

Klass A: deltagare över 15 år (födda 
1931 eller tidigare). 

Klass B: deltagare under 15 år (födda 
1932 eller senare). 

På varje teckning anges typnamn jäm
te den tävlandes eget namn, adress (skola 
och klass) samt födelseår och tävlings
klass. 

.. 
Amatören konstI'nerar 
Ingenjör Nils Söderberg, Stockholm, ' är 

en helikopterintresserad herre som i nedan~ 
stående teckning gett uttryok åt sin fantasi. 
Onekligen en flott sak till helikopter med 
infäUbart landställ och den 'sockertopplik
nande inklädnaden av rotoraxehl. 

- Så bra är 

Sensatlonellj på pennfron
ten -- ATLANTIC De 
Luxe, den I nya kulspets
pennan med guldhuv iir 
faktiskt eh fynd för 8itt 
pris. Dl'n skriver 1--3 
år utan pilfyllning och 
i samma ögonblick som 
Ni sätter kulspetsen 
mot papperet flyter 
det färgäkta, vatten-
fasta bliieket fram 
jämnt och torkar 
omedelbart. Även ute 
i regn och snö samt 
på vått tidnings
papper, tyg, tril etc. 
skriver dl'n torrt 
och utan att skrif
ten blir suddig. 
Lä&kp~pper obe
hövlllrt. Följ med 
Er tid , -- välj 
framtldspennan 

RTlRNTIC 

8118"lIC · S'OCldlOlm _. 
ATLANTIC DE LUXE • k~. 

Härmed re"v ..... 5t. d kr. 8: _ per mAnad. VId 

S alt betal.. me e' 
" : - I ' lämna. 10 'o. kontant beta nlng 

.. ... .. ...... ...... 
Namn: . . .... ' .. 

Adr .. " ., . . , ............. , ....... 'F;~; 7·,n· 

po.tadr.: 
... ~ .... . . . . . ~ .... 
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. NÖDLANDA I ÖKNEN 
Forts fr, sid, 13, 

bllnUllt' llt!tong ~OI1l Ming t'lllot 088. tnell lIpj 
KUlIIle knnpJlIl~t hn vlll'lt nuUIIl r(' om. IH:~ I .. 
Jllul"kiUt'll yurit. ih-{l rtHnd . )[('d v~lnlig fiirmit·C't: 
tankRd"8 hiid" vi och .SI'ywltd .. av HA II', 
odl prtpr dr,"A't fln tlmnw vnr vi pi~ vHg I 
"n ryka"'l(' IIIP<1vl,,<I "I<'d kli 1'" dl"el,t .11:1 
'rl1ul8fiiltpt ]l:1 Alf)uiull, I~flpr t'J1 t imm(~ Nyn 
tes Pli I-wng gill rHnc'l \' jll horhwllten och dPt 
Ilröjdp Jutt' Hin~t~ fi)rriin ."Skywitch .. fli)J:' iu 
H"pr opn RfJ'ikam~kn kOllliupntt"ll. Kl. J7.;;0 
Inn,lad,' )·1 1"1 ]~I Alullina 04'11 llPsliit stannII 
nilgrll dRI' I Tunl. f/il' itU fil·a VHl't f/irsto 
rlktil,\'a nll11 1"1 ,1"nIl8 re_R , f "RUlkomSl"n till 
Af,'lkR. 

VI nttadl' p" TUIII" lir lilla .,\"1\'I"I<lal'. 
~trövadt' Olm kring i Knrtago, hIll lad" I ~I("lpl , 
hay .. ts hIr. hii ljor Ol'h antog j:I~1 !Småningom fl ll 
allt 111,,1' uf'h 111('1' infil<l,l filrgt"lI. 1I1pu vi klin , 
t1t:' jntp \' iln Pli- ht)l'I'ul'lIa i del Oiilldli{.!'A u{'I, 
ett"r tr,> Iii tt.l"fll II O dngnr .tR .. ta,le ,' i Ull>! 
(;al,,'" I .ihlru Tllni.I"'L Ol.tllus<,,, ViiI' bOl't'lt 
;jOO km ud, om dndpu var J:(ld lwhövucs iog 
Pil mplla,lIltulflllillg. ,,'out ]'olltof lH't prl F:I 
Alol1ina IlH' ddphu1p nU fnr dpt. fnlI vi hp 
hHnlt' h t. llr':ill, sit ntr dt't bHl'u ntt goi) n('1' i 
~fax. dllr fUlln~ tlt'tHHlt'(HII vnt1~rlel\:l':~tatiulI 
twh allt ,·tHI vi f Hr iivri),rt- l\:ulltl e tiinl\:s,..: b4' ~ 

hi)va. Yi fick ('Il JIIJ!'1l tU'h tild-;n fIYJ!'lliuJ!' 
utom dpt aH Ih·t Jlutul'lh.rtvis vRr motvind, 
varfHr hUHlning i Sfnx lItc'- nihlviindlg. 11' HI ~ 
'tpt nJr Pil jHUt>lik fyrkuni uv J:ul h,·iiulIflU · 
d t~ ~Rf1tl. Ih't s~i~ illtp siir~kllt· hf'hott lit (w)) 
d,I)H plItlU miirllo\kliJ,!'8 \'nrplJol(' vi IHulde 1Ipp . 

tiiekn \'111' Pil Kruh SOJ)l I'fHI8St tuludt-' ~Ht 
lH ' mlanfl~ ,-1J(18 tuUgolllHI. 

l~ft ... r trt"kvu.rtM JUlhtver 

fic:k \'i klart f Hr OK~ titt St'ax -8t-'rodromeu "u 
rii Jo\tHu)ld ~l'lhlll nuillHdt'r, att få hpu~in vu.!' 
uh'.lul .. \. Yi tlttu,h' l,,1 val'llf"lron - o"h I"' 
\'intlt'll. ~tn.rtHI1t' 0('11 hOPPHtlP~ 1)1' god tUI'. 
St'xt'io kiltHupt'pr norr om GUh~N sjönk hf\ll 
_inmiit.Rr"n till uulI ,1('11 ert,'r att ha flugit 

, )·,t(:"rli~'a .. p Pil kvart. l\118åg vi tlt't Jl" tlfltl'1l 
.liippo Gllhi'~ hllkl(>n8 bill "Rtteu och "v!inlto 
III Hvt.'J' öknt'n. F;fttlr yttt'J'ligart' tio minllh~r 
kuude cl.-t Intp fiuultl" mänga droppar kvar. 

ao 

:0011 dpl \'nl'o hOl'8 att J,(ii Ilf'r. Vi lJli:-:i"adt· 
1l!NI klHll'P ni.d t'H sUlltlpl'to'kJut,0n ~t .rlch;vag'll. 
hoppntlt' li\'pl' (11l t.\·~I, ~o ldttUI.Hilm. 80m ~I\" 
lit 80m (' tl :-;1\11 Ddl :o:lHlllluclp I.\'Ji metpl' frJ\n 
PH trave jC"ITyeatls. Fru Fo rHf"1l liimnfHlt-'jiI at I 
,' akla . Skywltch ., (Hon lIt"RUe. enllltt vad 

. "" uar~ framkom av Im'H"r till lunch f, ':'," 
... tt Rlltal ~""jker, mu!lplI Vpek,, · RHyn, vIIklI 
Inviter dock "NI".Rmt avsl"Jr~,) Sjiilv Io~ll'a,' 

·jag mig I ,'lktllll'lt mot Itlnll"viigen och ha · 
v('t, solell lH'ilurl" pit mitt flirllt I;11118ka JrP ' 
nomstekta huvud, ""b <ll't 011'/1],1<' lute 1:'"1t 
stund förrilll jag b"lt /Ivprltlltt till att I", 
I reS"Na milt f/Il' vatten I "Hill~t ffi r hensIlL 
Trafiken p~ lanrJsvllgpn Vill' h\nl\'t Ifr'ln Iii' , 
1Ill' och nill' jaJr f/lrgUvP" .likl Htoppa dl' hl , 
hn som uppenharade sl~ ulI),t'efär en g.)ng I 
limmen tOIt jall' min tillflykt till en · lItelI 
IIrahb,l'tlda, (1I1r Jal( ~lttaud(' 1"1 hllk fil I' , 
plilltadp~ ml'rl vlittpn. ,lt\fllar och bett .Iitt t .. , 

Arllben ställde deH~ultom ",illvilligt 

. • In ".na till rörfojl'8u!lp m,,<l vilken JHIt fö," 
flyttad" milt tIllhIlka till frll (" 41"1'11, allt , 
"i'der r1pt 1i"IiUeT! sl"'ung hr~d,' ld, V"ttnet 
hallt~ pllwllt'l'tid titprgett mtg tUIl)!l'ff"irm :"q.tllll 
o('h jag hul1e titnkt lit en phtll. Ii'ru li'ol'J'oIell 
",il,\' n'lJ,\'ot flirvilna,l ut uilr jug h/ll'jlidl' I'lljn 
"I'P en sl:nrtbnno ulan!l ullt: hr'ltet från ,IN 
slag sum utldtmpats hi-ir ()('h tlr'og igfln)l' 
motorn, l-Joll bad", emell"l'tlrl vlint slit vid ,Ipl 
1U",.ta 1111 och be lt. l'('slltlw,'uL .Skywltclu 
I~· fl{> liitt och 1.'I'lind" oel! "f t "" ""ltra ",Inll ' 
tpr flJ'og Jug U" och Iuu lfndt" pl1 IUllfhlVligl'Il, 

Nu lJ1il stt' hihll'uft staBna! Jnom ft'Hl minuh'l' 
knrn en ~tOl' 'fl'ftnsk lI>('urnlou,) ~kra1ll18IHlp. 
_IarIllade II",d (,tt ryck ,,,'I! lit krylllu\(' ~II 

hord fr811~lJIjlJl ' uv. jH.~ IUHh" SI' ni,II' I'iRg-t nllu 
kUn ocb Il ldl'ar. Niil' '·buurfi\ ... ~ II hiimtat -lit 
fni n Il,," första fi,,'v'l T! I nltl'n Illlti"k hall ""h 
jaJ,\' ett IitN 'H'tal. Om bon fI('k fotograf"1'1i 
_I" tvit,lrlgu dotter .lttun,l" Il:' .8k,\'wilch. 
.lwll<, jul,\' r~ 25 IItpr hell_in 11\' hOll(,m, Va,· 
silk(\!' 1"1 atl JRIt Rcct'ptf'rn,h>. 8"u var dt>t 
hora utt. I!ltnJ'ta ig-en {I('11 I'rtpl' tJuJto (!Iiutl
tt")l' V81' vi i {}ahpti. park~l'adtJ ~8kywit<'h~ 
II"ael' vingen PIl Nt NtOl't frun.l,t bomhi,la" 
och k(\rde. liV SIIPII 1·111 .tlld!'n" .. ndR o('h 8" 
flugor iivl'rht'foll,afle hotell, 

ThorHtell Akrell. 

(l'orl. I "ilsta II:ri 

I. '{ISA.FLYG AV I DAG 
~orts,fr, sid, 20~_, ___ ...: 

l(l~n ör noK' hra 

neh komnier ~ilkf·r llJ.!'en att g-t-' frukthart I't'
sultat. men flpn kan IlvPl1 ha gina tragiko
miska 8vllt"lolor, J-Ju Ivrljt ung hol,fllrar .. 1 
TWA tog denna fliI'8iiljur · klillel.e m~' ck<,t all, 
,'arllgt och Iyeka<le. efter IrJoltt I\v,>rtalnlng_, 
al'lwte a, eu d811l, som Illdl'llr fh'ltlt flirr och 
"om sk.ulle 1\k. t'''1: till dl.tkust .... , I\,tt i .tiil , 
let flyga och njuta RV rlettn "u!lulla och 1'1\ , 
IItllga trallRportmcdel. ]-J" halvtimme ~ftpr 
.to l'tell r'lkalle flygplane t in I sV'lrt ovöder, 
,lil'igerades helt ur kllrs{> u och tvlllJ.(Role. slllt, 
Ilgm, n,,<t p," ett rt'sel'\'flygfillt. Br01l188l'l111 
t"g· lute IJlI <len 8"pbalo ISIIolnlnlt8hunan , ul,," 
hela kalosN slut/ilie I ell gyttjPI',i! i horl .. , 
ilnrlRn P'l fllltet. Ilen ilInm:l.,..ule Of'h viii 0"" 
ska l<aul\ I'rl-'mlUrflY",Rutle damen kL'fl\'lad<, UI' 
f1YJ:pluu~t I mi)rlter odl SIJi)I'(-'g'U, lIH~plade III' 
sig thskilllJ.(1i fil III ord om lufttrnltslJorl o('h 
u"p~öktf> gllltra~t- l~ 1I stlttlil4' pulllllan -so"'·a~u . 
VOl' så viss nt t hon ahlri~ ."t'tkpr fIYg'plsn~ 
mf'ra i ~ltt- liv, TIl HIl lika ,-!t;l!oIt iiI' nll :o:~dtllHI 
lIIuJar'Pl' Idiu(} pl' hul'u Pil J,!'rlllj! p :"1 miljolll'll. 

'·1 :ilolll ,oH' pil Pil tll·l IlIPJ'" koulo·pta III\ ~ 
hitt 80m sllIerll'Ollal'llU kommit 111 ",1 1',1 81.to , 
ue flir att iika fiir~lIljnlngen R" f1~'ghHJetter. 
Jnr !let förs ta hur 11<, Introducerat • k 
. Ol·rtdp.". lin Gift Trlp. "lIpr helt enkt>1I 
,>tt !,l'l'sp"tlwrt pil f1~' gfil ... I, De! bl'stilr a" ett 
ntek.·'rt gi\"ohrpv mf>tI vedt>rhfil'Hn<lcs namn 
" Irligt texlat 8Rlllt InrwlliHland" tilltahell ,,,,h 
dl""I'.e r~klalllmat(>l'laL MInsIlIIII Ingen dum 
1,\'KuiugMprpj'wllt 1'ÖI'. OnKel nU gH xin bror,.;~ 
<10 t t('['. Fl; .. , kl'llt,'t hPI,\'f1l(llHol!' J"RA , f1ygbola , 
gen . e tt "pp,'I .. 11I hIlJpttfiir.illj"lllg"sY8tpm. 
.om kaIIRue •• AII' TI'R\'el Plall>·. J lwrtllPl 
lI11wbar d"ttH, Iltt flirelag 0('" !'n~kilola, vilka 
ofta an\'llndl' trnl' lkflygd, ~tilll<llltt klln!lp f,', 
komIlla I IItlljutnn(l" av lO IJI'OC{>llt. ,'ahatt. 
Mot en d",)(,,,ltloll liV 4!l:; !lolIar fick "",1<' r · 
1111 ro 1,,1<> <'I t 1II",lh'llI"kort, "lIkpl IwrlitUga,lp 
honom till ,ll'nn" rahatt d,l flygfilrder p{, 
samtlll,\'a a" Inh"ltlska fl~' ItIlIlJprna (jiilll fil I' 
1';,1:. l'ahRtt"~' "t"m). 1" IUl'."PIl "H',I ol!'t bela 
vRr aU fl ,,'gholajCpn iI .ill .1,18 "'l .m{llIlnjColII 
fick pn fa.t kun,1krpt .• o c h fl'amfii1' allt !'tl 
utfilrlllct regl.t!'r (\\'pr flygkll,,,lNna, Genom 
at.t vprk"tiIlla Huaiy""" av detta r"ltl.t"rlllat" , 
rlal fick ,lp Iiltt <' u tivl'rullck iive r trafiken" 

SÄ::! NU DiN II,JÄ'RTANS 
MENiNG RENT UT l 

LIrA PÅ ME;} ! 
JA SKA GE J.lOfv/OM 
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sociala SRlIIlllRn.UI.·tnlug orh g-eollTaflska fö,· 
ol"'lniu!!. TTIHler kr'lgpt ~l('I)arlf's (leunn »A.ir 
'1"'8ve). Plun., lllPU nu tas hl~n upp i~en och 
pA basis a,- de gamla r!'glst .. e u III/'nl!".iitt .. , 
stOI'8 fÖr~iilJulu~.kal!lp9Iljpl'_ 

Siilj" f1ygbllj .. tt"r Hom Ittt .. iii j". 
damrnsugn,rt> 

I n:\)O;ton "ul'jt'- ~tor :,;tnd rlnuPl' mill} etl 
speciellt nyJ.{hoIU)!. ~om intur l\O ml\r 011('" 
1111ndre domiu(>rRIHlc -stiilllllllg .L:'l'ntPll1ot (I ... 
övriJ,:8. . . lIen jll:':Ptl l'1itltif'I' hih', rl'~orlf'rur kon · 
kUl'l'c nt.('l'lIu oc-h f.!kic·knr ut en. trupp försill 
jare ~onl på ~nlnknrll1H~ oförlikm.\liga sHtt sa. 
kel~ kll:vckn l'U O('} UV murkllHtll'1l mc,1 ett 
dunkll-hollom - j-I'yg1:PU -oc h -hjlld - l)fl-ciglt rr-sy
stcm. 

• 
Yar och .... U,r ljUt "'llet'lell • ., dlHtrlkt. 

ut,rustuJil mt"d ,-tt r .. tt tlrellnllnilrt kund· 
r .. ",IHtt>r twh '-II ännu ft-tnre tonl lIstt,I 
n"",edd titt MI,ih,ku8 med ttlliimultde 
IUlSMtlgt-rUr,. nch. lu"fru:khtr,.. "flt iir pre
"I. 80m m ... ', tlinker sig fUr.illjnlng ... v 
dn.mmlilugn:re. JUt-n lit .. Jul ntt det är 
t"ff,"kth,t 0('" 8.tt fl .. " ~tiilldhrt\. 11cltrhet
nluJrt"1l "prre~ultut, 

, Sjiih'a försiiljningsurguUJpnt.'u börjllr ocksIi 
f:ol en annan h:nruktiir iin tltlignl'p. l stUllet 
för ntt !'('ku 1"1 fly;.rbuhtg,'t .ji\lvt. ,le~8 flyg
plan eJleJ' dt·'H tpkllh;kll utl'u1'Itnillgell l r~ · 
klnlnen k;)r JlHlll frum 111(011 \'i~~ ~p(-'{'iell f\xtrn · 
se rvice. "iU Iillrilttahlj.!fla 11Vg'i\1l~t<I - o(~h un· 
kom~ttlder " il . .l \'f;A iir mUn UH'I'tygu,1 0111 
"tt ju~t d,'n si.tniillln,lu fukt"rn kan hll ut 
slu;.rSII"'UllClp. ,1:'1 dl"! gilll .. r utt hu):;.ru 1111 sig 
n~·n. kU1Hlf\)" (~lIt·'" ()PII 11p.1 11" lJIarkllH.(1t~n som 
inte a priori hur n:i)!HIt prpf"l"eJl~. ~~tt unnat 
stor! pro.~'lplII' fiir I'SA:" flyghohtl( Hr vlll<l!t 
pl Rt$be~t:llLningH~.rsh .. lln 80Ul un\'iiutlt;\lS , net 

• 

Amerikansk 

Fl YGAROVERAII 
Det finns In;.ro miijllg-l,,'h'I' att gellom 
~n be:-\kriYnillg :'~k i\ llIhn:()ra denna 
ov€-\'all_ g,' ,lIgna k"llllt~_ \ ' 1 h(',lja F.,l e r 
dUrfiir ta ht'1Jl ,'n pii iippt"t kliV, NI filr 
r<,turn"ra ,100n Jnom tJ·o> dagar, om NI 
Int.' t)'.~kl'l' OIJJ .h'n. och Jilr gt'lIa~t till , 
baka l<:oira p<'Jl!:,ur - utom ""11Jrfrakten, 
dl'Jl fllr NI betala .ji\lv, (-"'<"rallen lir 
sjiiskadad. SkadoM,a I,..~t.' 8" vita salt
vattenflil,'ka,', som sakna all bo>tydelse, 
D"II vUller nUra t!'1! kilo. }'iirutont till 
motormuu ih' den JiilJljlllll' LlH alla utt:'
arbetal"(', den .klnntj,)(,ka kvaJltt"n lir 
n!lmllgen sit gott ~01lJ outMlltll!:,_ 6 O 
S/Indes mot eft .. rkra,', 1:'1'1 s kr. 

A.-B. SVENSKA LINNELAGRET 
BORÅS - TEL. 16 9ZS 
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1~; fI mndt'rll 1"ln~rlkft,II"" fI" ·,,hiIJc·tt. 

har varit !1l40 :'I'S \'erklll(a sorj!elHlJ'n ,,,"h 
gett. upphov till ständig fl"lklloll mcllan hn
Jagen och allmiinhetell, Ingen IlV 01" hittIII. 
anvilndll metotl .. rna har vl~at sig- h ~ lIa olJH
tet vid hög belllstning, 

Ilet mM mlln \'iII m\ är nU booldnlC
personalen Inom ett flYIl'bolllg pä Illlll 
8t ... tloner ut ... fter linjen k ... n fiHJ... .. .. -
ställningar 0(-11 annullerluJlll-1" tlmlne 
för t1mrn .. , }' örblndeJseniitet rnelhul 
booklnJr .. (~entr".lerna ii·r I nuvl .. rand6 
stund oå Ineffektivt och överbel"'8tat 
att fJY&IU\SIUtgerll,r.-n In spe otta .-r ... 
h.i..JJer uklnrft· ullplysnlngll.r och Inte 
fd·r vet .. hestiimt. be8lj:ed, om det kom
mer tttt. ftnnus pha.t8 fi)rriin 8tr(t.~ In
nan flYlrph .. netlii ftVlfål1lt . 

""lI'e" bookiIIII' p/\ kort ... strli"kor 

Mång-a t.poretlskt oantastliga llooklnj!-
",V8t('1ll hur fl'alllkommlt unde,' de "Hn8~t" 
år('n I USA, men alla har v"rlt_ b"hiiftllde m .... 
BaUlIna ,fel.: dl' hll prohlhHI\'t dY"hltrJi i 
IInlilggnillg o('h drift, LJtv('('kllngell synes dUr
I'ö,' f n gä fram på t.v,l linjer_ .På ,le ""lIIII8 
routerl)fl allviinflel' man d et Iluvarande Hyttte· 
llIet, dvs egna t. .. lefon- o('h teleprlnternilt, lJl en 
.t:rilval' IItt iI,.tallers kompletterllnolp 1,,,lau
I'omatl.kll r"gIRt .. erlngssy.tem - fruJllst tele
vision. p" s:l siltt kan pl'r.onal"n i vllrj ... 
iilHHlbllck SI' ulla flY~lllallS platshelilggllln;.r 
pil .. n jlit.testo .. t"l"vlsion_t.u,'la. \<]n perSOII, 
8UIU tHrfri"lgar ~l~ om plat.s hOM detta ho]s)!. 
kun allts" alltid fil lig-onhllckligt. och d ... flnl
I:Ivt "var. 'j'I,lsförlu8t. ext.rtt hesviiI' Ull'oI flir, 
nyade uppl'iugnlng-ar och andra IrrltRtlons
moment Il n<laJll'(ijas - ett nOll s:l vii "" .. full t 
fiir.itljningsurlClIUlent för bolagets reklam. 
JN\r (lp llIera hligtroflket'ade IWrta strllckor
na 0<'11 speeIelIt' fii.. penoleltrllfll, har mall 
tilnkt .Ig en annIIn I'"dlkal I1isnlug . Bool<lng
"ystemet 010[1118 helt och ersUttes mer\ [Jrln
elp .. n hög- tu .rfrt'kvt'n8 salllt försiiljnlng a,· 
fiit~1igtryckta "tandardblJjettt'r pi\ stationer
na olllPd .. lhart fl\r .. fly):planet8 uVIl"ng . . n .. t 
lir ~tora kostna,lsbc.parlngar som I,an glira" 
på df'tta sHtt, men fUrutKHttnlng-t'n flir ntt 
sy"tempt skall kunna. genomföras och goMa. 
av allmiinheten iiI' att turtilthe ten hllr hllg. 
flygplallt'D rymliga, platsheJilg-gnlngen W;.r 
o(,h regulurlteten hetydllgt hilttre än vad ,It'n 
Ur f n. Hetr>lffande sjillvR flygbllj..tterna hal' 
de stilrr!' flygholagen I USA rt'dan iiver"i\tt 
trlln de konventionella stora pa[lper.lJUjet
tprll8 1'111 8uul filrdlgtryckta blljett.' r av kar 
tong, 

Passagernl'servlcen lir numera ett mycket 
\'Irlstriicl<t begrepp - (Iet Hr sft att sUgn det 
fillt, dill' det (mskllda flygholagl't har oh,,
griin.a!lp möjllght'ter att. komma med egoa 
I<l"f'r ,j"h' lI\1l,.lng orh skaffu sig fUrsteg 
framför konkurrent.erna, Amet'lkaullrnn har 
lancerllt sil många Intressanta nymodighet .. \, 
fllr "In .servlce till flygpassageraren är 1047 
att jag "parur allt, som berör .er\'lcen I luf
t"n, till nHsta nrtlkel. 

I{unden mdot·e emellertid sköt ..... 0111 
bäda töre och efter sJälv ... t1YlI'nlngl'n 
IIk ... viU 80m lIppe I luft .. n och I .... den 
punkten aD8t\r ja.&, "tt amerikanarna I 
I,r"ktlken linnu Inte n!\tt upp till puro
pelsk standard - även om m&n kan 
emotse radlk ... l ... filrli'/l,lrlngur till det 
bUttre I är, Eli nm8tiindlghet exempel
"Is, 80m filrvt\.nar U.räga om l,a88a .. ~
rar8~rvlcen JU\. atatlonerna I USA. il·r 
,,·tt bU88- eUer IImo81nresan mellan 
flygplatsen och Htaden.' centrum debl
ter"'8 extra. Det är Ju minst 8a .. t 
ii'lI'nat att Irrlter .... när m ... n bet ... l ... r 118 
,Ioll ... r och SO cent för en flygbilJett 
frän New York till Los An""le. och 
sedan blir krävd pA 8~ cents filr 
tr ... nsporten ut till t1y .. ph.net. 

Mall tycker att det vore smidigare, att kal
kylera In en .. /Idan liten extrautgift I hlljeft" 
priset fr,lll början, men d('t lir .å mitnga SO"1 
tilrdas lit tU! flygfilltet med prlvat.bll I UflA 
att df' .om vill anvllnda IImoslnst>rvlcen måN 
t., botala extra, En annan Iögonfallande sklll, 
nad mot I'uropelska ,'anor iir, att \'arj" flyg ' 

TKANSCOMTINENTAL 

11l,~wEEEST~EiR~NIAiIRi'I'Nicl' B I 
I 
I 

j
w YORK ATP.D I 
r "'- ! 

I .... ~~.u IlnJl WI!::::K N,AS ctTY Ck. O --=- I 
SOLD SUBJECT TO TAaif' J;:; j' 

REGULATIQNS 

'AlE j TAX ··1 TOTAL I 
$51.70 $7.76 $59,46 

hola.:: hul' ~ltl egell full~tiincH",a I.er~onal 
Rt.yrka fiir all "!'rk.,,mhe t pil I'n otatlon. ])ut 
ta drh'. In IIb.nrtlulJI Uwn pil ,l.. minHIu 
fIY):Rt.at.iuut>rua 0<"1, r~.IIIt .. r8r ofta i ut.nytt 
jandet av milng-,Iuhbelt .tiil ... f' Ill'h"t8kruft lin 
.jiilvR uppg-Iftep krävf'r . Det f'konumlRka 
>vnnslnnet> I "(JUa rörfarlogs.iitt., vllkf't g-i
,·"tvi. frilmRt dlkt,'rot. av pre.tl~ .. hiin~YII, har 
t-'nH:~H(:.rtld hlivit SM 1I1Jpenhart att t~n oIl1Ui~i:' · 
ulng till IJOOJSYRtPlll euJigt gammal ouro M 

"elHk praxl. nunwra IIf:ln~"utt~ I'" sina håll. 
I snmhlwd · med tl eWt tOrtIt· 11147 111'8 flYIl 
I'RSSUg-I"I'Ilrf' i rSA fii erfara hur II'ntt det. 
kilnt)" att fl, bli IIt .. t oUlhiitJd.'rtug-en [l/i 
rly~statlon"n. 1nll','n skall iIIng-,'e Ulmnas all(' 
Ila att irru olJJlnlnll hland magnifika' Ular
morp .. lal'p och orilkneJlga "kyltar utan IItI 
kunna ta vara pil sig själv. Specialtrilnadl' 
. Ground H08tesRe., komml'r att aktivt In 
!l'J'lpa livt>rullt Of!)J dlrlgers flyl(rt'8f'nijJ'pn fl':ln 
plat.s t.1Il plat.s flir IItt .Iutlig-en se 1'111 att 
han Iwmmer I"" rät.t. flyg-plan. Så till slut "n 
o.\o>t.l1ll. som ame~',ll<anarna vinnlagt sig om pr. 
"tt fOJ"lluftlg-t sutt Odl som ,le ." en"ka flyg 
~tatl(lnl'rnu varmt rplwmmend .. ras att ta .. f ter. 
NilstoJl öVl'rallt pit rJYlfplnt.f'rna i USA il I' 
'rIet. trlvsa\llt or,lnRt fUr vHunf'r ocb b"kl\'nta 
oU vinka tnr en pel'son t;Olll skall r(~Rfl, Inne 
i .tation.hyl(g-na,lpn finns ett stort, smak
fullt rum m"tI hUrllg utsikt iive r alla flyg 
Ilhtnt>n pil plattan. j)"t lir Inrett Ull'd "kiilla 
fftWlje,' och komhln .... at \lI,·'d hnr- o .. h r"stau
rants""verln~ samt - d.'t vlkt.igJlRte av allt 
-, ;ipllf't dygnet om, så att folk. som res(>r 
pller anliinfler pit ok .. lstlig-o tid,, !, Int.. he 
hlivor kllnna >i iI( vunlottad ... ,Ju - ,len mo 
dernu fIYllpa"~agHrarf'n - han "kall t.riva". 

JUIl~Y Ullltmb.""k. 

ll'yg-
försäkr~ngen 

ordnas 1 

fÖRSÄKRINGS A.-B. 

VLGIA 
STOCKHOLM .., 
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Höderhamn 

Vi h a r u t f ö r t 
de elektriska installationerna inom ne
danståen~e byggnader vid Kgl. Häl-

singe Flygflottilj F 15: 

Kanslibyggnad. beredskapsbyg!t . 
nad och brandstation. sjukpavi!. 
jong. vakt · och arrestbyggnad, 
offmiiss. uoffmilss, ml\nslmpsm;iss , 
matinriittning, siwIbyggnad, tyg
verkstad. fllr.irförlliggnlng, (livi· 
slonsförlliggn ing och kasern. 

AB Söderhamn s El. Byrö 
P. 4. 'ohansson 
Telefon 1950 

INDUSTRI-

HUS- OCH 

BROBYGGNADER. -

KRAFTSTATIONER. 

BYGGNADS A.-B. 
KONSTRUKTÖR 

Gävle. Telefonväxel: 8100 

Vår gardin- och 
mattavdelning 
står väl rustad då det gäller inredningar. 

Allt i l1\anufakturbranschen. 

Metervaror i bomull. siden och ylle. 

Aktiebolaget 

Sjöströms fabriksbod 
Söderhamn • Telefon 2306 

UR~N~=~ IIlkop av 

& Guldsmedsvaror ; Guld I Urafför 
ö. Stor9. 25. Söderhamn, Telefon 2479 

Sko centrum 
Köpmangatan r> 

1'el. la i8 Te!. 1348 
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MOTORCENTRALEN 
Brädgo\rdslI'atan 16 - Söderhamn 

're!. Namuanrop 

RÄDHUSKONDITORIET 
Telefon 24 57 

Godo, kaftefrukosta. 

Gott kaffe - Gott bröd 

Våg bro Snickerifabrik 
Byggmiistare . L. E. LARSSON 

Posb1-dress: Vägbro, Sö,derhamn 
Telefon: Söderhamn 21 95 

Utfiir byggnadsentrepreuo.der. byggnads· 
snickerier. blltil!sluredulngar m. m. 

In'fordra kostnadsförslag ! 

:Berndtssons CaJi 
R es anderum 

VId Centralstation - Tel. 25 08 

Rekommenderas 

VATTEN och LÄSKEDRYCKER 

Atelji Jobansons Eftr. 
Telefon 23 78 - l{Öpmangatan 12 

ALLT FOTOGRAFISKT 

MODERNA PORTRÄ'l"l'FöaS1'ORINGAR 

AMATöRARBE'1'EN lfOTORAlIfAR 

WESTLUND & 
ERIKSSON 

BLF;CK- och PLÅTSLAGERI 

Kungsgatan 33 - Telefon 2~ 64 

Rekomm e nderas 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

VI tHlverka alla före
kommande skafttyper 

Söd"rhamn Telefon 23 45 

KUNGSGÅRDENS 
KEMISKA AFFÄR 

Söderhamn - Tel. 22 82 - FlIlalen 21 OS 

Kemikalier . Tekniska artiklar 
Sjukvårdsartiklar . Damviiskor 

ResväskOr m . m. 

TOPPFLOTTILJ 
I IDROTT 

H älsinge f.ly.gflottilj s uppsättning påbör. 
jades pl'Ograanenligt den l juli 1945, 

men det var ingen talrik skara ,som f1ot
tiljohefen överstelöjtnant G. Seth den gåll
gen kunde hälsa välkommen - fy,ra office
rare, fem underofficerare och ett 30-tal man, 
en: stab med huvudsaklig uppgift att orga
nisera materialförråden ooh anställa perso
nat So.rrunaren 1946 blev emellertid bygg
nationen klar och sedan dess' har utbyg,g'
naden av organisationen 'Skett i etapper men 
först i ålr kan flottiljen sägas bli fullt upp

·~tt, både beträffande personal och flygplan ; 
Jaktplan av typ J 21. Ur .skogellJ ooh sten
backarna vid Östansjö, 3,5 km sydost om 
Söderhamn, har efterhand vuxit fram ett 
flygfält som torde kunna räkn~s till de 
bästa i landet samt ett militärt etablisse
ment av modernaste slag. Här finns sålunda 
varken kaserngård eller kaserner. Manska
pet bor i moderna bostadshus där högst åtta 
man delar rum. Matsalen påJminner om en 
modern lunohrestaurang med självservering 
med sina småJboFd för fyra och vanliga 
stola·r. överallt har man strävat efter en 
ordentlig rationalisering. 

F·lygutbildningen har under F 15 :s upp
sättningostid bedrivits i rätt begränsad 011\

fattnil1&, men från och med l maj i år in
ten~ifiera'S flygtjänsten. Utbildning'en i som· 
mar kommer att omfatta grundläggande 
j 31ktutbildning för ett 20-tal officersaspi
ranter som tidigare under ett å·r genomgått 
flygutbildning på Lj ungobyhed. 

Eftersom F 15 är jaktflottilj läggs !huvud
vikten i flygtjänsten vid att utveokla de 
egen:.kaper som fordras aven god jakt
f·lygare, nämligen flygskicklighet , skjut
skicklighet och målspaningsförmåga. Genom 
övningar enskilt och i fÖl'baoo uppövas, f1y 
galrnas uppfattningsförmåga och omdöme i 
luftstrid. För skjutning mot markrnål dis
poneras en idealisk skjutplats vid Långvinds 
bnlk och vid "kjutning mot luftrnål är 
skjutplatsen förlagd utanför kusten norr om 
Pirästg.rundet. 

,Den tekniska tjänsten har fått väsentli.gt 
utökad omfattning i den tekniska persona
lens ubbildningsprogram och utbildningstiden 
fiir en fullgod mekaniker nä>rmar sig numera 
fem år. Att fordringarna på tekniska för
kunskaper Ölkats bevisas också av att som 
mekani'kel'elever antas endast ynglingar SOI1\ 

genomgått en tvååtrig verkstadsskola eller 
har motsvarande praktik 

Vid flottilj en är det även ordnat l1\ed 
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n ... u moderna tl~"g~ 
ml\terit"len stiillpr 
llöga krav på dtan 
tl"'kllls-ka l)t'lrsouult>n 
och det fordras Jliil!l
tn.1l fem 1\.1'8 utbild
ning för lltt bU en 
fullgod mekn.:nlkt>r. 
Vf'rlu~tnd8- twh nuvk
tjiintj t lutl!' ] 5 (JI t>odiHl 

t " och 0\"8,11). - På 
fritid bygger m".. _ 
glldflyg"I" .. (t II), 

.j 

PARG"a~ FBRNlSSOR 
SJCKV ÅRlJSAR']'lKLAR TAPF]'r.F.R 

Stor!: Ut'val alltid fGl'd.>laktigast hos 

Färghandelsbolaget 
LARSSON & PETTERSSON 

Jlamngatun la - Telt>1'on ~5 05 

K. Perssons 
I:R- & OPTI81~A AFFi\R 

K.öpltlungatan 5 - Teleeun 21 H 

U e komul c nd e ras 

Caj! Hö·rnans 
)fAT8AT,AR . oel! UES'\NO"'~R(J~r 

Rekomnlelldt>ras 

Td. 10 f.l Söd .. rlutmn Norral,,!\,. 15 

ANNONSERA I 
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fritidssysselsättning bl a i motorlära och 
matematik och ett 3D-tal, gos.sar sysslar för 
närvarande med att på fritid bygga ett 
glidflyg.plan som de i sommar själva. skall 
flyga som förträning ·till segelflygubbildt
ni,ngen. I samband med fritidsverlksamheten 
kan också framihållas att idrottsintresset är 
mycket stort samt att F IS trots sin ung
dom redan visat sig som bästa flottilj i all
män idrott samt. som tvåa i de nyligen an
ordnade flygvapenmästerskapen i vinter
idrott. Men ,så är också flottiljchefen ett 
gått föredöme ty de senaste två Men har 
han erövrat flygvapenm~sterskapet i fält
tävlan. 

Glaspä~lor 

brukade vår barndoms forskningsresande ha 
,med sig för att vinna den i.nfödda befolk
ningen när de trängde fram genom outfors
kade dj ungeIområden. Det där systemet le
ver tyvärr kva'r äVen i vård dagar och i 
våra egna högt civiliserade landamären. En
da skillnaden är att man inte nu längre 
Slkänker bort 'glaspärlor till dem vilkas 
hjärta man önsikar vinna utan i stället har 
man övergått till det mänsklighetens gi.ssel 
som kallas reklama'rtiklar. 

Varje människa 
, 

som dr·uckit för någ'ra tusen kronor om 
året på en Sararestaurang får - enligt vad 
jag genom hörsägen erfarit - en liten al
manacka som ?resent av källarmästl\!ren ?å 
stället ifråga. Många kunder ser !lmickrade 
ut vid mottag,andet och tänker inte på att 
de fått betala den lilla skriften med en sum
ma som 'gör den till en av världens dyraste 
böcker - nästan i klass med 0xIex Argen
teus, den berömda silverbibeln, eller den 
första »stenograferade» shakespearupplagan. 

Flygbolagen världen runt 

är faktiskt ganska svåra med just de där 
reklamartiklarna. Hur många plånböcker; 
tvålpap?erkartonger, kolorerade vykort, ci
gar.r,että nda re, nag.elfilar, ra,kblad', rl\!khyvlar, 
pennknivar, tandpeta,re, aSlkkoppar, portmon
näer, notesblock, tryckpennor, skohorn och 
reklamci.ga.rretter med bolagets namn som 
en ordi.när flygpassagerare får motta under 
några års Hygning på de internationella 
luftlinjerna J1iter' sig inte råJknas. 

Personligen 

är jag emot alla de där glaspärlorna. Om 
jag köper en flyg'biljett vill jag ha snabb 
befordra,n och perfekt service men jag har 
aldrig begärt att få bli uppvaktad som en 
vänligt sinnad negerhövding med diverse 
husgerådsartiklar. . 

Tänk bara hur hemskt 

det vOI'e om konduktören på SJ-tåget mel
lan AI.vesta och Lund kom och delade ut 
små presenter till passagerarna. Man skul
le omedelbart börja misstänka att allt inte 
stod rätt till: att Statens Järnvägal< krävde 
någon favör och att de sökte köpa sina 

\ . 
passag·erares sympatIer. 

ReklamarWdarna 

kanske hade s.itt berättigande på den tiden 
flyget var ungt och trafikflygets män drog 
ut för att vinna de okunniga . infödingama, 
d v s den föga f1ygsinnade allmänheten. 
Men nu ,borde tiden verkligen vara inne för 
all väl'ldens flygbolag att slopa grannlåter
na - kunde det' inte bli ett lA T A-beslut på 
den saken? 

Min hustru 

är också förtvivlad över alla de där pre
senterna man kommer hemsläpande med ef
ter en eller annan rundresa i Europa med 
olika flygbolag. Hon påstår att jag skräpar 
ned 'hela hemmet och des'sutom tycker hon 
det är s.'l förba.skat orättvist att gåvorna 
lmstan alltid består av herrartikl;Jir - var.
för får man aldrig någonsin läppstift, pu
derdosor och nylonstrumpor? undrar hon. 

Nej, man får verkligen hoppas 

på kraftåtgärder mot rekhlJmartikiar"li~. Men 
innan de nya bestämmelserna träder t kraft 
s'kuHe jag hemskt gärna vilja komma över 
en sådan där förgylld rakhyvel i ett etui 
kl~tt med blå sammet 'som ett bolag delar ut 
till särs'kilt aktade stamkunder. Dessutom 
behöver j ag byta min gamla cigarrettäOOllire 
som krånglat rätt mycket på senaste tiden, 
mot en av den där nya ungerska typen. 

Red Top. 

Flygvärdlnnecertlflkat 

har utflirdats för Margit Gunvor Ahlberg, 
Vera GunhHd Aleroan och Ann·Margret Back· 
man. samtliga Stockholm. 

HÄTTELSE 

Ett fel hade Insmugit sig i en bildtext till 
lJlllenbecks artlkef .USA·Flyg I dag' I förra 
nu.roret. På skiss 2 skall sel,tlOln 1 och 2 
byta plats. 
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Ilalulstad 

Akta dan.~ka bakverk få Ni njuta 

till en kopp kaffe eller te hos 

Danska Konditoriet 
Storgatan 37 - HALMS'I'AD - 'L'crefon 6 GO 

• Bestiillnlngur emOUUII'1l8 hltlksllmt • 

'1.-8. Janne Richardson, Halmstad 
. 'ret. Nu,lIlIulnrop · 

·.F'Jliul i l,'alkenhprj!' - 'l'el. 096, 896 

Spl'cinllfet: lIlotnrrf>nov"ringar Cylinder
o. vevaxp)slil}nlllg, laJlergjutniug 

Lnger av: . Kolvar. kolvbultar och rlngur 
R"R .. ~vl1e I8 r 0(:11 t tlIbehör 

Gengll8l1gg r~gat • IGi 1I... och . RoJinder." * Sp.rvlct" n(>(l r .. ~~r\·dehll· tUr SU,Runa * 

Linköp~ng 

Martin Ängquist A/B 
FÄRGE1U " KE~IlSI{ TVi.TT 

Storl\'nt/ln 34, L In l, ii p l n If 

'l'el"fon 220 47 

Luleå 

ÄT GOD ~IA'I' l TlUVSAM MIL.Tö 

'UJRSUDl Restaurangen 
I. "(J L Fl Å 'L'eh'fon 1+ Hl 

Baren nedrp hottpll 
öppet: \·ard. S---22 

sön(1 . 12-22 

Resta.nrunJCen 1 tro 
öppet: "al·u. 11- 22 

sönd. 1~-22 

B~8tiiJln. f. rt>ster, maten. bröllop etc. mott. 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! . 

N'orrköpiu&, 

Östra Cyk elaffären 
rmLGEl I,INDQVIS'l' 

. Hospltalsl,tatan H - Telefon 2:\1 Of' 
F'ör8iiljer: HRRll.Ji;8, . GRn'~~N, BJUCENT 

Delar och tIlIlJehlir - Hportartiklar 
Repara.tioner 

G.A.AND·ERSSONS 
lITEK. VERKSTAD 

Hlllltverknrejl"nta" 7 - N o r r k ii P III l\' 
. Telefoll 239 '3 

Tlllverkare av höj-, siink- och "rlubara 
, kontors- och fabrlks"tol,>n .S~'A!tK. 

I fyra modeller 
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TIDSKRIFT F:öR FLYGVAPNET 

OJf'icicllt O"(la'll för 

KunllJ. Svenska Aeroklubben 

01'(/0'/1 för 

Svenska Pllotförenlnlten 

Utkommer varannan torsdall 

RBD,\.K'I'ION : 
TegH~rgntnn 35, 1 fr Tel. 203395 
HtH' l1(1 rf>dllktö!' och unsvnrlg uf'J,dvRI'e : 
överste W. JO~EEN Tel. 208891 
Red. Sven Bl'oman » 21 03 Hl 
Reu. Hans Andersson ' • 21 (1238 
R~d. H"en 1'010111118 • 21. 02 :-\8 

UllIlmark: Jol.s 'I'hinescn, )j'lnsens AlI~ 2!J, 
OdpJlse 

·t'luli.ud: Per S. Jansson, SJötIllIsgatan 
7 A 9, Hel"ln~fors . 

Norl\'e: l';d"ard Omholt -.Jensen. Klrkegl. 
10: OHio. 

OBS.! R~dnktiollt"Jt ftllSVn,rnr tcl,e för In. 
sillIIIIl, I"ke b .. stiillda manuskript. 

.1"1'1 dlsku."lon I Fl_YG. !,'ijr lisikter, fl'lllll · 
förda i .ignerade BI·tiklar, 8Vnl'al' för 
ra t tlll'en , -

.\.NNONS,\ VDBI.NING : 
('I!pr: J. I;;. SVENSSON - T el. 210627 

BXI·BDI:I.'ION: 
],'Örlf,gslI ktielJolaget l"LYGNING 
~\'~n"Hg~n 53 • Stockholm 

Post",irokont .. : U 11, 
1-.-cutJDlern.tJouspris: 

Hplilr Kr. >1: 7;) - Bah'ör Kr. 5 :-

Prenulllt'J'otions/lris I Danmark: 
H,'h1r Kr, 20: -. hal'-'lr Kl'. 10: 50 
- - - ---------

Ah len & Åkerlu nd. Jo'otogra" yralltltolt 
Stockholm 1947 ,. 

1: rll fII<fly garecertl fl kM (C) 

hill' utfärdats föl' Valter Leandt'r Frimodig. 
Göteborg; Stig I~I'ling Holmgren, Norr· 
köping; Lar" Erik Tore .Ionslng, Boden; Karl 
Gösto Karl""on, Norrköping; ,Tohan '.rore 
Strindherg'. Norl'ldlping. 

O"h traflkrIygllr""erl-lflkltt, B har utfilrdats 
fÖl' fiiljande: Bengt Olof Håkan ArvitlssOll. 
Kalmar; Stig Lennart Bellvi.k , G1iteborg; 
Rengt Bir~el' B(:.ngtssoll, ViiHterÄs; Bengt 
Bylander, Stockbolm: Johnn August. Hii 1'.1 e 
Danielsson, Böl .. byn: Esbjilrn Waldemar Ed · 
lilan, l"pptlolll; Karl-Erik F.riksson, Ängby: 
Lars Gustaf Helllwrg. Stocl,holm: Sven qlof 
Hjahnarssoll, Stockholm: Nils Gösta Holmer. 
Karlstad; Sven Gustav HöglltHl. Stockholm: 
Sten Birger .Jahnmat.z. Stockholm: Karl Len 
nart. .Tohans"on, ViisterlJs; Rolf Bertil Lind
'luist, Adolfsfor.s: Per Olof Lennart {,undin, 
Mallllkiiplng; Paul Åke Herman Mattsson, 
HejtIe : Karl Ivar Nilsson, Nykiiping; Bengt 
Nyman. Å"hammar; I<Jrlk Sturf:' Mallritz Pers 
son, Sme,lsllitten; Kjell (ltlstaf Pett~rsson, 
Jlirpen; Nils !tuben Rydheim, Stockholm: 
Sten Lennart Wilhelm SOllenberg, Härkeberga 
och Sune r"nrsson WIlllerström, SIl.tenHs, 

)'rlvlltflYl\'arecertlflkat (A: 2) 

har nWlrdats för Olof Sigvard Bengt.sson. 
Varberg; }j'rans Henry Bohlin, Göteborg; 
Adolph Magnus "on Brömssen. Stureby; Erik 
Olov Ekstrand, Åke.hov: Karl Erik Fernan
del' , Uppsala; Per Arne Louis Forsberg, Mal· 
lnö ; '11o re Hugo Paulu~ Gustafsson, Karls· 
borg; Gnnnar Stur", Haglund, Hofors ; Nil. 
'J'nre Hanz~n, Hohnsund; Eskil Gnunar Val
demar Lönnli., ,J1;nldiplng; ('arl Hugo Wil 
helm Max Nebel, Malmö; Moody Vilhelm 
Rune Pettersson, Gnesta: LarR EmU Sand
I>lom, Uppsala ; Lennart Arne Olof Segerfeldt. 
Htockhnlm; Rolf L<.'nnnrt ~Ilndqvlst , Halm
"tad; B"rnt Gillis Unger, LjllSllal: Gllnuar 
W"Still. Hiirnösand, och Elis Olof 'Vlr"'n. 
Ljungbyhed. 

VilKA ÄR PlANEN? 
Denna gång gäller det aU lista ut till vil

ka f1yg!>lan de nedan avbildade stjärt()artier
na hör. N~r Ni löst det kan Ni skicka ju 
s"a,ren till FLYGs redaktion, Tegnergatan 
35, Stocklholm, och förutom. dellna adress 
&kaU, det stå :tBildl).ristävling 7, på kuver
tet. En tia och tre femmor vinkjlr. 

U)SNI NG TlLJ .• BIT_IH'RIST Ä \ , LIN" ~. 

1) .J 22, 2) J 28 Vampire, a) .1"21. 4) J~" 
Mustang. 

l:a pris, 10 kr: n .. nnies Lundberg. Fack 2'~ , 
HIIlt.~fred, 

2 :a-4:6 pris, /I kr: Gösta Ohls.on, \'alll' 
sIlItt. Hölanda, (l/iran' EriksAon, Ap .. l~lltan 8 . 
Norrkiiplng, och Åke Cla,,_on, Box -!](ill. 
WIlluIl. . 

S"gelflyg~ertlflk .. t, (S) 

har ut.fiil'dllt. fiir Olof O~kal' Åke Andpl'ssol1 . 
I{arl.borg; Nils IngUlar Karl""on. Mahll(i: 
Karl Ingemar fJt'uflst.r(hn. StoClklaolm : Kurt 
AkH Harald Lln".triim. Holm~uud; Lars Tor
"ald RudhJm', Kar18bol'g: Lar. Yngn' We_t 
lund, Norrkiiplng. och And"r. Krlstofer Arn,· 
östnäs, Luleå, 

_.,.~", ..... RI NGARNA , 
• 
I 

GOTHI 
anslutet till 
Städernas Försäkrings 
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Stockhollll 

BLOMQUIST 
BILVERKSTAD 

Nor.'u, StutlOl1sJCntll1l 17 H 

Tpl"foll :;3 OU 1/5 

RALAMBSHOV 
YTN- och IILR.:STAFRAl'iT 

:s orr )riihlrl!'trund 76 

T"l .. foll 50 57 75 

LC,CH - )[lDDAG - A J.A C.~ lU'E 

RpkOlllIHC'lltll'l'aS 

Ll'pmilrksam betJilniug 

Nils F. Granlund 

FINBAGERI 
Åsögatan 194 . Tel. 430608 

RIVIERA 
BLOMSTERHANDEL 

BI.bllotekogutun ~. Iiltockholm 
T .. I. 11 711 ,~O, 21 1111/6 

REKOMMENDERAS 

Uriuallare ]. W. Grönbäd, 
InllPbu.vun~ 1-:: GII:ituy~~ftn 

~rnlmtorgsgnt811 iS 1' .. I ... tou u 42 11 
, - (;rIlI1(1,"1 17117 -

a .. kOlnm .. ndf>rltr ,·iil"Jordll. l JR 
)~~m o tta g'PI' ulla slagtoi ur till repnrntlon 

ot'h Yf>rkslHlIer IIruppdrag-ningur 

ORRES 
SVETSNINGSVERKSTAD 

Folkungagatan 139 

Utför 0110 slogs arbeten I branschen 

JUALJ-:RT}'IRlIA 

MARTIN AKERSTEDT 
Inedalsgatan 17 
S : t Eriksgatan 21) 

Telefon ,,o 35 42 
Kontor 506308 

Arb"te" utföras 
}'ACKM1HISIGT och NOGGlIAl'i'l' 

Infurdra kMtnad8förslng 

Emma Johanssons 
KaJe 

j1'lutt.hruvngfHI 21 

Tel. li3 fi() 11 
l'T. f;~S)NGf:X 

S t O (~k Ito lm s ' n är het 

H. LILJEGREN S 

CYKELAFFÄR 
Tranebergsvägen 43 

Telefon 25 05 17 - Trancberg 

REKOMMENDERAS 

GRUS & SINGEL 
Sven Karlsson, Lindalen 

8toc'khohn 20 

Tpl. Grll$lngr·j . Xltfl. 2 iju 
H()~t. )\!i Il a 1.16 

A. GILLBERGS ÅKERI 

utfilr trnns"ort(~ r mt\U Inrita II tOlllolJi h-'l' 
111"" III' tlllgilllg' pA vngnar 

DALAI" •• 
-,T A.RVErr~ 

V~"-DVIKEN 
GöSTA l'E'l''l'Jo;RSSOX 

Teleton ])nl,~rö l SS 

SPÅNGA 
JÄRN- och FÄRGHANDEL 

Tel~foner 360070 - 3629 03 

God vn ••• till rätt pris! 

ROSlA6SBA6ERIET 
TAR TOR och SMABHöD 

Rekommenderas 

ÅK .ERSBERGA 

,JAKOBSBERGS 

RAK- & FRISERSALONG 

Tel .• /akobsberg 69 

, R " komm"nderas , 

Manufaktur 
och 

Sybehör 
I VXLSORTRRAT LAGER 

hos 
N. r·:. JACOBSON - IIA'LARö 

Tele.fon Dalar~; 23 

TUNA HANDEL 
($ven Berggren) 

TUNA GARD 
TEL. ÖSTERS KÄR 1 22 och 241 

VIGG Bl:' HOLMS 
VED. och KOLAFF~"R 

lnnt'h, Gösta .Jacobsson 

Viggby holm Tel. 5(101 7t 

Vl';O, KOL och KOKS 
i .a,-iil parti som minut 

({örnl .... ",r med bil 

GöR ETT BESOK HOS 

Konditori IWO 
BrommA ){yrkväg 472 (Inv. Bromm", kyrka) 
Gott kaffe, goda wiE'nerbröd och lfickra 
hol;,,18"r .amt choklad och m.kedrycker. 
GillestuglI uthyr"s till föreningar och 

sammankomstl'r. 
ÖPlwt kl. 0-2'2 Telefon a7 22 O:l 

INGA .JOHNSSON 

Västerås 

(.ör "::drn. ' Inklip J av S.)ccerler m. m. hos 

ERNSTRÖMS 
SPECERIER 

Y.lIgelbr .. kt~lI'ah\1I il Tel. 30214 

Uppsala 

Vi utför körslor av alla slag med ett 
nertal Lastbilar 

Vlind Eder med tört.roend" till 

s. Almlöfs Akeri 
Ny"y~g.,t _ Il p P 8 Al", 

, Tel. a17 35 'l'el. 34735 

PRENlJMERERA PÅ F L}TG, N O R D E NS STÖRSTA FLYGTLDNING 
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