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MOTORN MED BEVISAD
“TILLFORLITLIGHET...

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjinst i R. A. F. visat sig vara
en av de tillforlitligaste och effektivaste i
sin klass, ’CIRRUS MINOR II”” ger nigot
hégre effekt mot en obetydlig 6kning av
vikten, Upphingningspunkterna #r exakt
desamma. Automatiskt virme- och kalluft-
intag. Limplig for blyhaltiga brinslen,

R X i

MAJOR

SERIE 11 150 HK.
SERIE 11l 155 HK.

Tvi moderna kraftkillor f6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- eller litta transport-
plan, Serie III dr identisk med serie II ut-
vindigt men har ett higre kompressionsfor-
hillande och fordrar hégvirdigare brinslen.

Tl

REGISTERED | TRADE MARK

IACK“HN AIHCHAF]‘ BROUGH E. YORKS

ENGLAND

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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AGATONS spalt

BELL XP.77 (1941
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Bell Alreraft Corp, Buffalo, N.Y.,
I"SA.

Nilp de amerikanska aluminfumfirriden
Lbitejnde mingka oroviickande konstruerade
Bell Alreraft Corp ett litet tril-jakeplan, Bell
XI*-77. Forsta utkastet gjordes av den be-
kante racerpiloten Tony Le Vier. Planet lik-
nar ocksd mest en racer, det har en smilcker
kropp, smd vingar och har framfir allt ett
litet format. ‘
Motorutrustningen bestod av en 12-eylindrig
lnverterad Ranger V-T70-T-motor, Denna luft-
kylda V-motor gav 578 hk vid fullvary och
tiirmidde pressa upp det 1illa planet (11 en
mycket aktningsviied fart, DA inte  heller
stigfiirmigan var dilig beriiknade man kun-
na sitta in planet 1 Stllln havet for att be-
kilmpa de froktade japanska Zero-jaktplanen.
Separe visade det sig emellertid atr flygkrop-
pen  var  hehiiffad med  vissa  konstruktiva
avagheter och projektet skrinlades did alo-
mininmsitnationen | somma stund fHebiittea-
ded. Planet hade infiillbart noshjullandscill.

Data och prestandn:

Spiinnvidd: 830 m.

Lilngd : 6,05 m.

Vingyta: 03 ms2,

Flygvikt: 1660 kg,

Maxhastighet: 630 km/t.

Topphdjd: 10675 m.

Beviipning : En 20 mm akan 1 propellernavet,
Ty 12,7 mm kep | kroppen,

Frdaga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress,

Fraga: 1. Flung det nigot engelske it
bombplan som heter Fairey un-namned och
| si fall, vilka data oeh prestanda har det?
2, Vilka data och prestanda har filjande
flygplantyper: Avro York, Bristol Blenhelm,
Curtiss S03C-1, Grumman F3F Tigereat?

Svar: 1. Eftersom denna kurisa benfim-
ning lfiven tirekommit | engelska tidningar
miste det med stiirsta sannolikbet ha  riirt
sl om Falrey Battle, vilken | motsats (111 de
flesta andra engelskn sividsfiygplan inte hade
migot namn utan endest en beteckning nile
et debuterade, Battle hade en $90 hk Rolls-
Royee Merlin IT-motor och f6ljande data och
rrnntamln: pplinovidd 1444 m, Hngd 122 m,
ijd 428 m, vingyta 392 m? tomvikt 8040
kg, flygvikt 4000 kg, vingbelastning 125
kg/m®, effektbelastning 4.7 kg/hk, toppfart
pit 4575 m hiijd 414 km/t, marschfarr 322
km/t, stigtid till 3030 m 8 min 24 sek, topp-
hitjd 7620 m, flygstriicka 1000 km. 2. Avro
York iir ntrustad med fyea Rolls-Rogee Mer
Iin T, 24/2-motorer pid vardera 1640 hle och
hare filjande data och prestanda: spiinnvidd
M1 m, lingd 23,7, hijd 631 m, vingyia 110,56
m¥, tomvikt 14070 kg, flyevikt 20480 kg,
marschfart 320480 km/t och max flygstriie-
ka 5300 km, Passagerarantal: 14—10, Bristol
Blenhelm fir i verslonen Mk I utrustad med
tvik S840 hk DBristol Mereury VIII-motorer
och bar filjande data och prestanda: spinn-
vidd 1716 m, lHopgd 12,12 m. hiijd 3 m, ving-
via 4357 m= tomvikt 3300 kg, flygvike 5400
kg, toppfart pd 4500 m hdjd 450 km/t, =tig-
thel cill 4300 m S8R min, topphijd K300 m,
flygstriicka med 320 km/t marschfaret 1 (0
km, Curtiss SOUC-1 Seamew (tidigare kallad
Seagull) iir ett amerikanskt marinspanings-
plan (bitde med land- och flottiicstilll) utrus-
tat med en 520 hk Ranger V-770-G-motor, Sen-
mew har féljande data och prestanda: gpiinn-
vidd 11,6 m, lingd (lapndflygplan) 104 m,
liingd (gjiflygplan) 11,25 m, hijd (andplan
447 m, hdjd (sjiplan 457 m, vingyta 209 m?,
tomvikt 1800 Kg, flygvikt 2533 kg, toppfart
306 km/t. marschfart 208 km/t och aktions-
thil 8 tim. Grumman FIF Tigereat har {01)-
ande data och prestanda: spinnvidd 15,7 m,
lingd 98 m, hijd 52 m, vingyta 423 mo,
tomvikt 7285 kg, bomblast ca 180 kg, flyge-
vikt 0065 kg, vioghelastning 292 kg,
effektbelastning 1,79 kg/hk, toppfart 685 725
km/t, flygstriicka ca 2400 km. Motorer: tviy
Pratt & Whitney R-2800-34W Double Wasp
pit 2400 hi vardera,

Fraga: Vilke data och prestanda har den
amerikanska 12-e¢xl  viitskekylda radmotorn
Allison V-17T10 och | vilka flygplantyper har
den anviings ? B. 8.

Svar: Dd Alllson V-T1I0 har byggts | ett
flertal ollka versioner dterger vi hile nedan
de viktigaste uppgifterna om V-1T10-F4R, en
ay e mest byggde verstonerna:  eylnder-
dipmeter 1397 mon, slagliingd 1524 mm, oy
lindervolym 28 liter, kompressionsfiirhallands
1: 0,05, ntviixling 1:2, Dbriinsle 100 okinn,
starteffekt 1325 hk vid 3000 v/min, torr vikt
M0 kg. lHingd 2,250 m, hijd 0,03 m, bredd 0,75 m.
Alligon-motorn bar bl a anviintz pd filjande
flygplantyper: Bell Alracuda, Alracobra och
Kingeobra, Curtiss Tomahawk, Kittyhawk,
Warhawk, Lockheed Lightning samt North
American Mastang,

Flygplan Kiemm KL 35

Kungl. Flygfiirvaltnlngen har fiir av-
ikt att firsiilja 20 st flygplan Klemm
KL 35 (8K 15 A, (). Flygplanen [iir-
willjas i befintligt gklek. Nirmare upp-

Iysningar ang, firsiiljningen, gilog-
tider m, m, eofter  hiinviindelse il
Kungl, Flygfirvaltningen, Materlelny-

delningen, Anskaffningshyrin,
holm 80, tel, =Mlyevapnels 401,

KUNGL, FLYGFORVALTNINGEN
Anskaffolngsbyrin

Btock-

hedrar
for
vardefullt
stod

Linghems Spannmils AB, Linkoping.
AB H. P, Rydén, Norrtullsgat, 26, Soder-
hamn.

En
tvasitsigt sportflygplan

av typ Piper Cub, tillverkningsir 1144 |
utmiirkt gott skiek till salu. Motorns to-
tala gangtld 587 timmar, diiray efter iver-
syn den 16 povember 1HG 240 tlmmar,
Svar (i1l W, Linders Advekatbyrd, Boden,

verkligl bogviedig gumml-
motordriven  tiviingsmodell  som  eedan
visat slg pa styva linan vid flera (11
filllen, En modell som kommer att vinna

Antligen en

mitnga tiviingar,
Komplett byggsate med allt materinl av
hitsta balsa, Bland annat medfdljer filr-

diga spryglar och roder, lster, flnk, Jupan-
papper, ritnlng m. m., men e gummi-
gnodd. 8Bpy 88 em, Endast Kr, 5: 50,
Gummisnodd av blisgta kvalité 30 bre pr m.
Rekvirern AMIGOR och nl kommer aft
bllva stormfirtjust!
MODELL-SPORT

Box 8% Tel. 857 Falkenberg

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
fillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00
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CLOSTER METEOR

ROLLS ROYCE DERWENT E\NGINES

GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO., LTD)

Demonstrations-
flygningar av

VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Det viirldsberomda jaktplanet Gloster Meteor, som haller virldsrekord i hastighet och som ir
utrustat med ROLLS-ROYCE DERWENT reaktionsmotorer. kommer att demonstreras i

Sverige mellan 25—30 april. Nirmare upplysningar kommer senare att meddelas i pressen.

GLOSTER METEOR
ROLLS -ROYC E

reaktionsmotorer

ROLLSS.-ROYUCE LTD . DERBY . ENGLAND
London kontor: Conduit Street W, 1 e« Repr.: Aktiebolaget A. Wiklund, Post Box Stockholm 1

\
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KS5AK-

INTERNATIONELLA FLYGEVENEMANG

Roval Aero Club i London har meddelat
att ett slnternational Air Rallys kommer
att hallas i Derby, England den 20—21 juni,
Meddelandet, som har formen av en inbju-
dan, ir stillt till de pationella acroklubbar-
na, i Sverige alltsi KSAK och dess anslut-
na klnbbar,

Programmet far foljande utseende:

Fredagen den 20 juni, Ankomst, Lunch pa
flygialtet, Pa kvillen bankett med dans.
Deltagarna ir Rolls Royees giister.

Lirdagen den 21 juni.  Pi formiddagen
besok vid Rolls Royees fabriker och vid
Derby porsiinsfabriker. Lunch pa ilvg-
filtet. Pa eftermiddagen flyguppvisning
med deltagande av RAF, Pi kvillen
hankett med dans, utdelning av souve-
nirer,

Sandagen den 22 juni. Hemflygning.

Fran Lympne flygplats kommer de ut-
landska deltagarna eventuellt att eskorteras
ayv engelska plan,

Samitliga utlindska besokare ombedjak
berdkna sin flygning si att de anlinder till
Derby mellan klockan 10.30 och 11.30 fre-
dagen den 20 juni.

Alla utlindska deltagare 1 rallyt ar ar-
rangdrernas giaster under veckoslutet.  De
engelska privatflygarna motser detta sam-
mantrafiande med mycket stort intresse,
sigs det 1 meddelandet,

De svenska klubbar som har medlemmar,
vilka avser att delta i rallyt, ombedes att i
god tid meddela sekreteraren i Derby Aero
Club  (adress: The Airport, Burnaston,
Derby, England) det antal flygplan (samt
deras registreringsnummer och typ) som
skall delta och vidare uppge namn pa pilot
och passagerare.

KSAK vill piapeka att inbjudan endast
giller medlem 1 KSAK eller KSARK-anslu-
ten flygklubb.

Av ovriga storre internationella flygeve-
nemang i sommar kan namnas:

18—21 april: Aerial Rally, arrangerat av
spanska Aeroklubben (Madrid).

9—12 maj : Aerial Rally, arrangerat av hol-
lindska Aeroklubben i Ypenburg,

31 maj—3 juni: FAJ-konferens (modellilyg)
i Stockholm, Arrangér; KSAK,

1 juni: Internationell {lyguppvisning i
Stockholm. Arrangér KSAK.
20—21 juni: International Air Rally, ar-

rangerat av Derby Aero Club, England.

22 juni; Internationella modellilygtivlingar
i Schweiz, arrangerade av schweiziska
Acroklubben,

3—12 juli: Svenska Masterskapen i1 segel-
flygning i Orebro. Arrangorer; KSAK
och Orebro flygklubb,

13 juli: Segelilyg-SM avslutas med stor
lyguppvisning,
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4—20 juli: Third International Aeronautical
Exhibition (Bryssel),

5—7 juli: Aerial Rally, arrangerat av Aero-
klubben i Le Touquet. Augusti: St, Cyr
Aerial Rally, arrangerat av Aeroklubben
i Versailles.

17—19 sept.: FAL:s drsmite i Généve.

Okt.—nov.: Besok i Belgiska Kongo, arran-
geral av belgiska Aeroklubben.

Arets Kurser pa Alleberg

S4 hir ser det ordinarie kursprogrammet
for Alleberg ut i sommar, Utdver detta 1ill-
kommer en del centrala kurser,

Kurs Sy Dug fir
e Varnktighet inntiillelue
ABL | A/6=—21/6 | 8/

L ] B =216 80
AB 2 20— 5T 924
N2 22— 37 220
AB S 6/ 9—10'7 Y
N3 i T—10/7 ([ ]
AB I 20/ %= 2/8 205
LA | 20/ 7— /K 2005
ARG A/B—16/8 a8
85 4 B—16/8 R
ABG 17/ 8—30/8 178
=6 17/ B—il0/8 178
F-FLYGNING: 8/04—380/8 | perloder om en
eller flern veckor med Instiillelse sindngar
och aveesa livdagar,

Som en nyhet for aret kan bl a namnas
att [or S-kurserna uppgjorts ett normalpro-
gram av foljande utseende: 3 winschstarter
med SG-38, 11 vinschstarter med Grunau
Raby. 2 vinschstarter wed Olympia, 3 flyy-
starter med Grunaw Baby, 2 flygstarter med
Olympia, 4 owmingspass i Link-tvainer (om
denna apparat kan anskaffas),

Detta program galler elever med normal
kompetens. For elever med siimre foruthild-
ning kan niagon okning av programmets om-
fattning vara erforderlig. »Normalkurscens
kostar lika mycket som forra aret d v s
200 kronor,

e

Allebergsprospektet kan rekvireras
fran KNAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stackholm,

Sommarens centrala kurser

Som tidigare meddelats anordnar KSAK
under sommaren foljande centrala kurser
for uthildning av segelflyginstruktorer och
byggledare. (Sifirorna inom parentes anger
senaste anmailningsdatum.)

Repetitionskurs for segelflyginstruktorer,
18/5—7/0 pa Alleberg, (5/5.)

Sepelflyginstruktdrskurs 1,
Norrkoping, (19/5.)

Segelflyginstruktorskurs 2,
Norrkoping. (30/0.)

Glidflyginstruktorskurs 1,
Norrkoping. (9/6.)

Glidflyginstruktorskurs 2,
Norrképing. (21/7.)

Byggledarkurs, 11/5—31/5 pa Alleberg.
(28/4.)

For att vara berittigad att delta i kurs
skall sokande vara medlem i till KSAK an-
sluten flygklubb samt efter genomgingen
kurs vara villig att tjinstgdra som instruk-
tor resp byggledare.

Kurserna ar avgiftsfria, Kursdeltagarna
betalar dock sjdlva resorna samt mat och
logi. Anmilan Gl kurs skall ske genom
rr'&'pe-‘ﬁ‘-’f'?'l' )’.’.\‘_r;l'fih*!b_\* {orsory.

1/6—21/6 i
13/7=2/8 i
22/6—12/7 i

3/8—-23/8 i

Solig vintertdivling
i Karlstad

KSAK ;s traditionella vintertivling i mo-
dellflyg gick 7 Karlstad den 16 mars. Med-
arrangor var Viarmlands flyeklubb och en
synnerligen representativ skara elitflygare
tavlade om den storslagna prissamlingen.
Diir fanns en ling rad svenska mastare och
rekordhillare pa  anmiilningslistorna  och
bland modellflygplanen fanns det nigra
verkliga miisterbyggen, som pressade resul-
taten i topp.

Vinstlistan blev i manga avseenden dver-

raskande. De traditionella vinnarna fick i
flera klasser stryka pa foten for duktiga ny-
komlingar, ett glidjande resullat av den
kraftiga nyrekrytering, som under de se-
naste aren gjorts i modellflygsporten,
" Lagtivlingen vanns av Vasteris flygklubb
lag [T (1359 sek) med FK Gamen, Norr-
koping (1285 sek) pa andra och Vingarna,
Stockholm lag [ (1283 sek) pa tredje
lats,

Lagtivlingen i stora segelmodellklassen
om Vingarnas vandringspris vanns oOver-
raskande av duktiga nykomlingen Cumulus,
Stockholm (1 5460 sek). Har kom Visteras
FK pa andra plats (1498 sek) och Lidkd-
pings FK pa tredje (1265 sek).

Hiir nedan fiiljer en sammanstiilining av de

biistn resultaten | den individuella tiviingen
klussvis:

w1 (lHln segelmodellklassen) : Sek,

1 K.-F. Andlersson. Gamen, Norrkiiping 621
2 K. JdJohansson, Termik, Norrkiiping .. 608
% Btiz Blomberg, Karlstads FR O, ....... 495

K9 (storn segelmodellklagsen med internatio-
nella segelmodeller) :

1 R. Johansson, Termik, Norrkiping ..., 808
2 J.-H, Torsellus, Cumulus, Stockholm ., 665
3 A, Thirnblom, Viisterds FK ........., 6823

G 1 (g gummimotormodellkinssen) :

1 K.-E. Lundegren, Viisterds FK ,....... 318
2 A. Larsson, Viegarng, Stockholm ... 252
4 K, Odenmun, Comulus, Stockholm ... 243

G2 (storn gummimotormodellklissen med in-
ternutionelln Wakefieldmodeller) :

1 A Denrell, Yingarne, Stockhelm ... 460
2 &, Larsson, Vingarng, Stoclkholm 422
4 K.-KE. Landegren, Viisterdis FK ........ 3938

¥ {(gasmotormodeller, dieslur och tiindstifts-
muotorer) :

1 B. Boberg, Yiisterds FIK .............. 546
2 7T, Haglund, Hofors MFK ............ b6a2
4 R, Jolmnsson, Termik, Norrkiping .... 885

KSAK s styrelses vandringspris gick till
Rune Johansson, Termik, Norrkoping (bdsta
segelmodell oavsett klass) och Ingenior H.
Viléns wvandringspris till Anders Deurell,
Vingarna, Stockholm (bista gummimotormo-
dell vavsett klass).
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Svenska segelfiygare
till Finland

Finlands Flygforbund har som tack
fir den hjilp KSAK ldmnat i olika
avseenden inbjudit tvd svenska segel-
flygare att vistas vid segelflygskolon
i Jdmijidre: ndgon tid wunder somma-
ren 1947, Syftet med besiket ar
friamst att ytterligare stirka gemen-
skapen mellan de tvd centralorganisa-
tionerna och fortsitta wtbytet av er-
farenheter, till gagn for hela det nor-
diska seyclflyget,

Brevmdrkespristivling

De i KSAK registrerade modellflygklubb-
arna har ‘inbjudits att delta i en forsilj-
ningspristivling upplagd kring KSAK :s po-
puliara brevmarke 3For flygsinnad ungdoms,
Tévlingen borjade den 9 mars och pigar i
sex veckor, Utdver en provision av 50 % pa
varje forsdlt méirke (mirket kostar i ut-
forsiljning 2 6re) fir de klubbar som nitt
basta resultat av forsdljningen dela pa 500
kronor i pris. Basta klubb fir 250 kronor,
den nast basta 100 kronor och de tre dir-
nist vardera 50 kronor,

Den ordentligt tilltagna provisionen till-
sammans med de ganska hoga penningpri-
serna har sporrat klubbledarna till verkliga
krafttag, och tivlingen ser nu ut att ge
mycket goda resultat,

Sommarens modellflyg-
tavlingar

Programmet {or den statsunderstodda tiv-
lingsverksamheten ser i dr ut pd foljande
sitt

Valfri dag i juni: Uttagningstivlingar till
KSAK :s Rikstivling (linsvis).

20 eller 27 juli: Rikstiavlingsfinalen,

J eller 10 augusti: Svenska Misterskapen.

17 eller 24 augusti: Nordisk Landskamp i
Danmarlk,

En klubb i varje lin fir i uppdrag att
arrangera uttagningstivlingar for Rikstav-
Ilng_cn. Ansokan insandes till KSAK fore 1
maj,

Rikstavlingsfinalen och Svenska Mister-
skapen skall arrangeras hos limplig klubb
ute i landet, Ansbkan sker hos KSAK fore

1 juni.

Instrulktorsbristen inom
modellfiyget

har ofta gjort, att de anslutna kiubbarna
kommit ph efterkilken med sina modell-
flygsektioner och dirigenom gitt miste om
segelflygets naturliga rekryteringsbas, Nu
finns det emellertid utmérkta tillfillen att
fa saken avhjilpt. KSAK anordnar under
varen och forsommaren flera statsunder-
stidda modellflyginstruktdrskurser, dit de

L

TILL KUNGLIGA SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

= Motorflyg,

M 8 U

AEROELUBBEN 1 GOTEBORG, » o @
Lilla Nygatan 2, Giteborg.
Tel, 116143,
AEROKLUBBEN I MALMU, Malmd
8. Tel. sekretariatet 327 67,
ARBOGA FLYGKLUBB, Arboga,
Tel, 20 00,
AVESTA FLYGKLUBE, Stjilken
3, Avesta. Tel. &6 057,
BORLANGE-DOMNARYETS
FLYGELUBEB, Borliinge,
Tel, 33107,
BORAS FLYGKLUBB, Doris,
Tel, *Allmiincos,
BUSS- & BSPARVAGSPERSONA- 0 O ©
LENB FLYGKLUBB, Creutz
gatan 1, Stockholm, Flvl 03 00 06,
ESKILSTUNA FLYGHLUBBE, e o 0
Kﬂpmun&!}tan 20, Esklluluun
Tel

ESLUHVS FLYGELUBB,
gatan 3, Esliv, Tel, 17,

FALKOPINGS FLYGKLUBB, o & @
Falkiping, Tel, 7 80, 7 81,

FALU FLYGKLUBB, Svirdsjign- 0 ® @
tan 16—18, Falun, Tel, 4 85, 14 05,

GOTLANDS FLYGKLUBB, Visby. ¢ ® @
Tel. 16 11.

Firisundsavdelningen, o O @

GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB,
Giivle, Sekretariat; Avans Flyg-
plats, Striimsbro, Tel. Gilvle 70 D4,
Glivliebygdens Segelflygskola,
Mohed, Tel, Mysje 124,

e O e e

o
L]
L]

Kiipman. ¢ @ @

Hoforsavdelningen, o o ®
Ockelbonvdelningen, c 0o ®
Skutskiirsavdelni o 0 @
Storviksavdelningen, c O e
Siderforsavdelningen. o O 0
Sdderh nsavdelnl o o e

HALLE-HUNNEBERGS FLYG- o 0 o
KLUBB. Trollhfittan,

Tel. sAeroplanbolagets, 24 27,
Lokalsektioner :

Uddevallanvdelningen, o & @
Yiinershorgsavdelningen, o @ @
Brilandaavdelningen, o 0 e

HALMSTADR FLYGKLUBRB, e ® 0
Box 151, Halmstad, Tel, 40 45,

HAMMERDALS FLYGKLUBB, [ J - Sl
Hammerdal, Tel, 40,

HJO FLYGELUBB, Hjo, Tel. 200, 0 0 e

HALSINGBORGS FLYGHKLUBB, o & O
Hiilsinghorg, Tel, 120 10,

HARNOSANDS FLYGHKLUBR, o O e
Viisternorrlande Allchanda, Hilr-
nizand. Tel. »Allehandas (red.

Braw).

JONKOPINGS FLYGEKLUBB, o @& @
Jinkiiping, Tel. 13 12,
Vaggerydsavdelningen, o o e

EALMAR FLYGKLUBB, Kalmar. o @ @
Tel. 40 62,

KARLSBORGS FLYGEKLUBB, o & @
Karlsborg, Postf, 30 16, Tel, 4 82,

HARLSKOGA FLYGKLUBB, e & @
Karlskoga. Tel. 341 00, 331 08,

HRISTIANSTADSE FLYGKLUBB, o @ @
Kristlanstad,

EBONOBERGS FLYUOKLUBB, o 0 e

VBxj0, Tel. 12 72, 28 &3,

8 = Segelflyg.
verksamhet Inom vederbirande sektlon,

U = Modellflyg. ® = Akily
0 = Ingen aktiv verksamhet,

LANDSKRONA FLYGEKLUBB,
Landskrona. Tel. 176L

LIDKUGPINGS FLYGKLUBB, Box @ @ o
69, Lidkdping, Tel, 69, S 49,
LINKOPINGS FLYGEKLUBB, e o

SAAB, Linkdplng,
Tel. sAeroplanbolagets,

LULEA FPLYGKLUBRB, Timmer-
mansgatan 41, Luled, Tel, 1501,

MALUNGS FLYGKLUBB, Malung. O
Tel, »Eliassonsliders,

NORDMALINGS FLYGELUBB, .
Nordmaling. Tel. 52,

NORRA ANGERMANLANDS o
FLYGKLUBB, Box 30, rnskdlds.

® 0 O o
® 0o ©0 o0

Nﬂlllll(liPINGE FLYGRLUBR,
Norrkiiping, Tel, 30231,
NORRTAIJE FLYGHKLURB,
Norrtiilje, Tel, b 43,
NYKAOGPINGS FLYGHLUBE, (- ]
¢/0 Hargs Fabrikers AB, Nykd-
ping 2.
ORSA FLYGKLUBB, Postfick
1021, Orsa, Tel, 185,
RATTYVIKS FLYGKLUBBH,
Vikarbyn, Tel, 24, 60,
SANDVIKENS FLYGHKLUBB,
Sandviken, Tel. 4100, 4220,
SKUOVDE FLYGELURBB, Varnhems-
gatan 4, Skivde, Tel. 9233,
STOCKHOLMS FLYGEKLUBB,
Sthlm 40, Tel, 283248, 282560,
STOCKHOLMS SEGELFLYG-
KLUBB, Regerlngsgatan 5, Sthim,

o

e & 0 O O ®
e O & & @& O
c © e * 0 o

Tel. 107001

SUNDSYALLS FLYGSALLEEAP,
Sundsvall. Tel. 3234, 754 87,

TERENISHKA HOGEKOLANS FLYG-
KLUBB, Kirhuset, Drottning
Kristinas Viig 50, Stockholm,
Tel, 1004 85, 1158 846,

TRANAS FLYGHLUBB, c/o gg
Arvid Jonas, Trands, Tel

UMEA FI.YGKLUBB Postfack 16,
Umed, Tel, 476, 42,

UPPSALA FL‘GKLUBB, Rimbo-
gatan 5, Uppsala,

VARBERGS FLYGKLUBB, Box 24,
Varberg, Tel. 10 90, 1124,

YIMMERDY FLYGEKLUBB,

/o0 Disp. Nils BStihl, Box 28,
Yimmerhy,

VARMLANDS FLYGKLUBB,
Nygutan 4, Karlstad, Tel, 181 40,
Sunneavdelningen, Box 19, Sunne,

VASTERBERGSLAGENS FLYG-
KLUBB, Fack 77, Ludvika.
Tel. 606D, 13 GO,

VASTERDALARNAS FLYG- e @
KLUBB, Hulin., Tel. 46,

VASTERVIKS FLYGKLUBB,

Box B, Viistervik. Tel. 14 99, 100,

vx:rlt:nlismrr.wa;nmn .

Centrala er Yiisterfis,
Tel. 372 70. i "

BREBRO BlL- och PL\’GKLUBB. o @& @

drebro, Tel, 114 87, 131 27,
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o 0 O 0 o
e o & & O
o @& @ @ @
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OSTERSUNDS FLYGEKLUBB, e & @
Ostersund, J. Jonssons Motor-
verkstad, Priistgat. 57. Tel. 1011.

OSTRA SURMLANDS FLYG- e o @
KLUBB, Gnesta, Tel, 156,
Marlefredsavdalningen, c o e
Stribngniisavdelningen, 0o 0 O
Bidertiiljeavdelningen, o @& O

anslutna klubbarnas instruktorsimmen dr
vilkomna som deltagare, Tre av kurserna
genomfores pad Alleherg, en fjirde i Kal-
linge utanfér Ronneby.

KSAK wvill sirskilt rekommendera den
forsta Allehergs kursen, som bérjar den 20
maj och pagar 14 dagar (Anmilningstiden
utgir den 4 maj!)

Utbildningen ir helt avgiftsfri och mate-
rielen tillhandahilles av KSAK. Deltagar-
nas resor mellan hemorten och Alleberg be-
talas av KSAK och deltagarna behover
sjilva endast betala for kost och logi, 5:50
per dygn., Det blir en billiz semester och
nyttig — bide for eleven och for den klubh
han representerar,
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@ For att motsvara tidens krav skall maskinskruven vara litthanterlig
och fulle tillforlitlig ur sikerhetssynpunke. Bultfabrikens maskinskruvar
med sexkanthdl typ C6S uppfylla i alla avseenden dessa tordringar. Med
denna typ ha de oligenheter, som vidlida skruvar med mejselspir eller
uppstiende huvud, helt Gvervunnits. Bultfabrikens maskinskruvar till-
verkas med yttersta noggrannhet och precision samt under string kontroll,

Nyckeln slinter ef
i sexkanthdlet och
medger en hraftiy
idragning.

Uppstdende skruvhuvuden pé
roterande yior medfora risk
for olycksfall, Denna risk eli-
mineras gemom amvandande av
férsankta maskinskruvar,

BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMMAR
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W. KLEEN: Nlo TESER 1 forsvarsfrdagan

nder det halvsekel som borjade 1892 har vi haft sju férsvars-

ordningar, vilka alla i ett hanseende varit varandra lika: alla
har varit efter sin tid redan nir de antogs. Ansvaret hiarfor delas
mellan politikerna och militirerna. A ena sidan njugghet och ljum-
het, a den andra ett otidsenligt fasthallande vid foraldrade tradi-
tioner, 4 bida sidor omsesidigt misstroende. Ingendera parten har
fatt vad den oOnskade,

1942 drs nu gillande forsvarsordning ar i viss man ett undantag,
DA visades ingen ljumhet, militiren fick snart sagt allt vad den
ville ha, det fanns ingen av politikerna som véigade gallra, ingen
militir som ville géra det, Krigsmakten fick darfér en brokig sam-
mansittning av gammalt och nytt, och dven tet nya var stundom
gammalt fastin nytillverkat. Men dven om resultatet rent sakligt
sett var langt ifrin tillfredsstillande var det ett uttryck f6r en enig
forsvarsvilja utan motstycke i var historia.

Forsvarsviljan bestdr, men man har skil att misstinka att den
har blivit mera kritisk. Politikerna dr icke lingre villiga att godta
alla en mangskiftande militir sakkunskaps onskemil. Folket har
icke lingre lust att gbra vare sig personella eller materiella upp-
offringar om vilkas nddvindighet man icke ir odvertygad. Men vi
har nu en enhetlig militir ledning som sikerligen bade kan och
vill skilja agnarna frin vetet | dnskelistorna och darigenom under-
litta bedémmingen for dem som har makten att besluta.

Firsvarsirigan borde alltsi ha gynnsamma fﬁrutsﬁt.tningar for
sin niarmaste 16sming. Men for att forvantningarna skall bli upp-
fyllda fordras pid omse hdll mera én en formaga att bedéma de
sakliga frigorna riktigt, Det behovs ocksd formigan av sjalvover-
vinnelse, att kunna limna tidigare intagna standpunkter i den mén
de visat sig felaktiga, att kunna frigora sig frin traditionsbundenhet.

En forsvarsordning skall bestd i flera 4r, och dess inflytande ric-
ker langre an dess egen livstid. Det ar darfor inte nog att den
ir tidsenlig pdar den antas. Den bor vara fore sin tid. Den grund
pd vilken den skall byggas dr darfor icke endast krigserfarenhe-
terna utan hestir ocksd i den utveckling som kan forutses. Men
utvecklingen hos stormakterna ar endast en utgdngspunkt for be-
domandet av hur den skall tillimpas pa vara forhallanden. Vi miste
akta oss for att upprepa vidra manga foreglende misstag att i for-
minskad skala kopiera stormakternas militira organisationer. Sve-
rige ar icke betjint av en stormaktsorganisation i miniatyr.

Genom ett studium ay utvecklingen under och efter kriget far
man ett begrepp om hur stormakterna tinker sig framtidens krig-
foring och ddrefter inrdttar sig militirt. Dirav skall vi dra slut-
satsen om hur vi skall ordna vart forsvar for att detta skall fa
storsta motstindskraften mot stormakternas anfallsmedel.

Fareliggande nummer avser att ge en inblick i krigserfarenhe-
terna och den tekniska utvecklingen efter kriget pa flygets omride
samt i dessas inverkan pd stormakternas flyg. Fran denna utglings-
punkt gor vi en sammanfattning av slutsatserna for Sveriges del.

Vira teser grundas pa Overtygelsen, att den oerhort snabba och
genomgripande utvecklingen under och efter kriget betecknar inled-
ningen till ett helt nytt skede i krigens och krigsinrdttningarnas
historia. Vad det forsta virldskriget forebiadat ar nu verklighet.
Framst av de faktorer som astadkommit omstortningen stir flyget.

Hemorten dr krigféringens ndrmaste mdl

Alltsedan Clausewitz’ tid har det ansetts som en av krigforing-
ens oomkullrunkliga grundlagar, att sférintandet av den fientliga
krigsmakten dr det frimsta och verksammaste medlet, for vilka alla
andra miste std tillbakas. Denna grundlag giiller icke lingre.

Flyghotet mot hemorten ir redan ett beprévat medel i den hén-
synslosa politikens tjanst. Flyghekiimpning av hemorten ir numera
det nirmaste medlet att bryta ett folks moraliska och materiella
motstandskraft, ett medel som sikerligen kommer att forsokas av
en angripare, Denna krigforings verkningar stricker sig ocksa till
forsvararens krigsmakt, vars verksamhet kan férlamas genom att
flyganfallen mot hemorten lamslir kommunikationerna och bertvar
krigsmakten dess industriella {6rsorjning.

En angripare som har herravildet i luften over det angripna
landet behdver allts# icke lingre som pd Clausewitz’ tid invadera
forsvararens land for att berdva honom hans méjligheter till for-
svar. Dirfor maste vi kunna hindra en angripare att vinna herra-
villdet i luften dver virt land.

Flyghotet kommer att &ka i takt med okningen av flygplanens
rickvidd och lastiorméga, i en mera avligsen framtid ocksd genom
raketvapnets och de flygande bombernas utveckling. Men dnnu kan
dessa sistnimnda anfallsmedel icke ersatta bombflyget som strate-
giskt fjirrvapen,

Tes: Forsvaret mot hemortsbekimpning frin luften &r
krigsmaktens nirmaste och en av dess viktigaste uppgifter.

Luftférsvaret

Férsvaret mot hemortshekimpning kan foras bide offensivt och
defensivt. Offensivens medel ir frimst bombilyget, defensivens jakt-
flyget och luftvirnet. §

En stormakts luftiorsvar grundas pid en forening av offensiv
och defensiv. Men fr en liten stat som Sverige iir det omojligt att
ge flygvapnet en sé stor styrka som erfordras for den dubbelpoliga
krigidringen, i synnerhet som offensivens vapen, det tunga bomb-
flyget, r mycket dyrt att anskaffa och underhilla. Vi méste dirfor
i princip inskrinka oss till defensiven, till det avvirjande forsva-
ret, Dess framsta medel ir jaktflyget, bl a dirfor att vart vid-
striickta territorium kriver rirliga luftforsvarsvapen,

Tes: Luftforsvarets tyngdpunkt liggs pa jaktflyget.

I defensiven samverkar jaktflyget med luftvirnet, vars uppgift
ar det omedelbara skyddet ay stider, industrianliggningar och kom-
munikationscentra. Bide jaktflyget och luftyirnet betjdnas av luft-
bevakningen, som varskor de aktiva forsvarsmedlen om férestiende
anfall, anfallsstyrkor och anfallsriktningar.

Det dr naturligt att dessa tre samarbetande forsvarsmedel —
jaktflyg, luftviirn och luftbevakning — sammanfors till en och sam-
ma, organisation for att astadkomma enhetlig ledning av deras ge-
mensamma verksamhet. ¢

Tes: En ny forsvarsgren — luftforsvaret — skapas. Den
bestar av flyg, luftvirn och luftbevakning.

————
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= Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —

, tag luftfirdsforsikring i
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Luftlandsdttning

Invasionshot har tidigare forelegat endast mot land- och sjo-
granser, Militirgeografiska och nautiska férhallanden har begrinsat
och bestamit anfallsriktningarna. Hotet har dirfor kunnat minskas
genom befiastningar, som utjdmnat styrkeforhillandena och givit
forsvararen en avsevird tidsvinst,

Ett farligare invasionshot har tillkommit: luftlandsittning. Detta
hot kan utlésas blixtsnabbt och riktas mot snart sagt vilket odlat
omrade som helst. Anfallsmalet kan icke forutses, och anfallet kan
ansiittas direkt mot landets vitala delar.

Vid krigets borjan luftlandsattes endast smirre styrkor, men re-
dan vid Kretas erovring, som skedde helt genom luften mitt for
nasan pa den brittiska flottan, insattes operativa enheter, och vid
krigets slut var begreppet luftlandsittningsarmé forverkligat. T lik-
het med vad fallet fr betriiffande hemortshekiimpningen fran luften
okar hotet for luftlandsdttning med flygplanens dkade riackvidd och
lastiormaga.

Tes: Var krigsmakt maste organiseras for att kunna av-
virja luftlandsiittning och hastigt nedkiimpa luftlandsatta

trupper. Den forstnamnda uppgiften aligger flyget, den
sistndimnda flyg och lantstridskrafter i samverkan.

Flyget och lantkriget

Krigets erfarenhetsron fran alla krigsskideplatser visar, att moj-
ligheterna for lantstridskrafter av hittillsvarande struktur att ope-
rera pa krigsskideplatser och slagfilt under fientligt luftherravilde
ar synnerligen sma,

Vira lantstridskrafter, som icke kan parakna kontinuerligt jakt-
skydd, maste dirfor undergd en genomgripande foriindring med
avseende pa sina operativa och taktiska enheters sammansittning,
beviipning och utrustning,

Nodvindigheten att hastigt nedkimpa luftlandsatta trupper var-
helst, sadana upptrider stiller kravet pi méanga littrérliga {6r-
band med storsta mojliga eldkraft och minsta mojliga personal-
styrka. Vid sidan av denna egentliga filthir maste finnas lokal-
forsvarsstyrkor som for partisankrig — landstormsiorband,

Tes: Armén organiseras pa dels en elitarmé, bestaende
av sma littrorliga enheter med stor slagkraft, sirskilt mot
pansar och attackflyg, dels en landstorm for partisankrig,

Napoleon uttalade en ging den enkla men tinkvirda satsen, att
krigslyckan foljer de stora bataljonerna. Satsen iiger giltighet fven
for nutidens tekniska stridsmedel. De maéste insfittas i massa for att
kunna gora sig effektivt gallande. Vad Napoleon sade om infan-
teribataljoner géller i vira dagar Oven lantkrigets tekniska strids-
medel ; artilleri och stridsvagnar samt attack- och bombflyg.

Annu si sent som vid bérjan av det forsta viirldskriget var artil-
leriet det enda offensiva eldvapnet. Direfter har tillkonmmit —
utom infanteriets granatkastare — stridsvagnar jimte stormartilleri,
attackflyg och bombflyg. Vi har inte rad att halla oss med dessa

_stridsmedel i tillricklig mingd for att astadkomma massinsatser ay
dem alla. Vi maste gora en rationell gallring, varvid vi sjilviallet
hehaller det vapen som har den mest mangsidiga anvindningen.
Och det ir utan jamforelse attackilyget, som med sina granater,
raketer och bomber kan ersiitta bade artilleri, stridsvagnar och
bombflyg, samtidigt som det kan anvindas i luftkriget och sjokriget,

Tes: Av de tekniska lantkrigsmedlen Ligges tyngdpunk-
ten markerat pa attackflyget pa bekostnad av artilleri,
stridsvagnar och bombflyg.

Flyget och sjokriget

Erfarenhcterna frin alla sjékrigsskideplatser, pa innanhay sasom
Ostersjon, Nordsjon, Medelhavet och Sydkinesiska sjon, samt pa
oceanerna sisom Nordatlanten och Stilla havet, visar att sjostrids-
krafter av alla slag lider stora forluster gentemot flyg.

Varje sjostyrka, som utan effektivt skydd av jaktflyg upptrider
inom omradet for det fientliga flygets riickvidd, ir utsatt fir ett
dodligt hot. Havet behirskas fran luften, tvekampen mellan flotta
och flyg har avgjorts med flygets seger. '

Overvakningen av de farvatten som omger ett land har fore kriget
dlegat sjostridskrafterna, Redan i ett tidigt skede av kriget dver-
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tog flyget huvudparten av denna spaningsuppgift, dven pd si stora
vatten som Nordatlanten. Och numera kan begrinsade havsomra-
den, sidana som Ostersjon och Kattegatt, effektivt dvervakas.iven
1 morker och dimma med hjilp av ekoradio, vars stationer upp-
stills pa land eller inmonteras i flygplan. Radarteknikens utveck-
ling visar, att denna 6vervakningsmetod kommer att ytterligare for-
hiittras.

Bade Ostersjon och Kattegatt ligger inom markbaserat syvenskt
bomb- och attackflygs rackvidd. Vi har dirigenom fitt mojligheter
att bekimpa vilka flottstyrkor som helst som upptrider fientligt
inom dessa farvatten.

En underligsen flotta har tidigare tillimpat den s k fleet-in-
heing-principen, enligt vilken sjdstridskrafterna i sina mot havet
skyddade baser invintar gynnsamma tillfillen att géra framstotar.
Men dessa baser kan icke effektivt skyddas mot flyganfall och lim-
nar alltsa intet skydd at en dir forlagd sjostyrka annat fin i den
mdn denna bestar av sd sma fartyg att skydd kan beredas dem i
bombsikra skyddsrum,

Fleet-in-being-principen kan saledes icke lingre tillimpas, ty fly-
get har berovat artillerifartygen deras tidigare skyddade basering
och deras mojligheter att operera.

Virt sjoforsvar maste darfor fullstandigt nydanas och byggas pa
nya principer och nya stridsmedel.

Tes: 1 vart sjoforsvar overtages artillerifartygens upp-
gift av attack- och spaningsflyg. Alla fartygsslag stirre
an jagare slopas.

Flyg mot flyg

Nir flyget hait ett si omvilvande inflytande pd bade lant- och
sjOstridskrafterna, ligger det nara till hands att fraga, hur ett kvan-
titativt underlagset flyg skall kunna hivda sig mot ett overlagset.
Kriget ger oss mianga bide positiva och negativa hallpunkter for
att besvara frigan,

Redan pa krigets forsta dag lamslogs det sdvil kvantitativt som
kvalitativt hopplost underliagsna polska flyget genom det tyska
bombflygets overraskande anfall mot dess fredsflvgplatser, pa vilka
de polska flygiérbanden i sin sorgloshet finnu var baserade,

En helt annan bild ger oss det finska vinterkriget liksom det déir-
pa foljande. Det lyckades aldrig det oerhort overligsna ryska fly-
get att nedkimpa det val baserade finska.

Det illa ledda, med foraldrad materiel utrustade och dirtill i an-
tal mycket underligsna franska flyget kunde gora endast ringa mot-
stand mot tyskarnas anstormande Luftwaffe, Men nar detta viande
hela sin anfallskraft mot England led det ett avgorande nederlag,
Det wvar ett tusental brittiska jaktflygare som astadkom denna
viirldshistoriskt betydelsefulla vindpunkt i kriget. Denna jaktfly-
gets seger visar kanske bittre in nigon annan hindelse under kri-
get vad ett i antal underlagset jaktilyg kan dstadkomma, nir dess
verksamhet dr vil férberedd och ledd och dess materiel tidsenlig.

Det tyska flyget var till en borjan utpriiglat offensivt med bomb-
flyget utgorande 70 procent av totalstyrkan, Nir utvecklingen tvang
Luftwalfe over pd defensiven och diarmed till en férskjutning av
proportionen till jaktflygets férmén, 1ig redan flygindustrien under
trycket ay den allierade bomboffensiven, Tysklands jaktflyg var
darfor hela tiden relativt svagt. Icke desto mindre hade det en
stor uthallighet i den ojamna striden mot overmakten och var en
faktor att rakna med anda till det totala sammanbrottet.

Tes: Vart flygvapen maste i alla hinseenden sta pa hoj-
den av tidsenlighet, kunna spridas pa manga baser och
till sin huvuddel besta av jakt.

Robotvapen

Under kriget har raketen och den flygande bomben tillkommit,
Med sina fasta och rorliga utskjutningsstationer och sirskilda
radio-styrstationer bildar de ett nytt vapenslag. Dettas utveckling ér
annu endast i sin forsta borjan men sammanhinger intimt med ut-
vecklingen inom flyget och luftvirnet.

Vi behdver detta nya vapenslag i var forsvarsorganisation, och
dess naturliga plats under uppbyggandet ir inom luftférsvaret.

Tes: Ett nytt vapenslag — robotvapnet — skapas., Det
understills tills vidare chefen for luftforsvaret.
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'AD KRIGET LART OSS

Awv

'Intcl krig har ndgonsin till alla delar lik-
nat det nirmast [Oregaende. Tekniken
forandras, stundom ocksa krigsmdlen och
reglerna for krigets forande. Det ar dar-
for vanskligt att forutspa hur nista krig —
om ett sidant skulle komma -— kan gestalta
sig. Vi maste emellertid, sa linge rustning-
ar ar nidvindiga, spi s gott vi kan, da
vi gar att bestimma forsvarcts sammansitt-
ning. Det gingna krigets lirdomar maste
darvid tillmitas den allra storsta betydel-
se, samtiligt som man inte glommer att se
framat.

Det andra varldskriget medforde som viin-
tat var att bombkriget mot hemort och be-
folkning fick en av de mest framskjutna rol-
lerna, Forst gjorde tyskarna 1940—41 ett
forsok att betvinga England, Det misslye-
kades darfor att det engelska jaktiorsva-
ret holl och att tyskarnas resurser i fraga

overste G.

A.

om bombtommage och eskorterande jaktflyg
icke rackte till. Det visade sig forst, att
bombanfall under dager inte kunde strac-
kas ut bortom eskortjaktens rickvidd, om
de mottes ayv forsvarsjakt under en central
stridsledning, bypgd pd ckoradio i luftbe-
vakningen. Sedan ekoradio inférts fdven i
nattjaktplanen, blev dessa alltior svira mot-
standare aven under morker och offensiven
mitste Helt avbrytas.

et hombkrig, som forst RAF, sedan
iiven amerikanska strategiska flygvapnet
riktade mot Tyskland, gav i stort sett sam-
ma erfarenheter, De allierade hade emel-
lertid sadana resurser att de kunde hygga
upp valdiga luftflottor av bombplan och es-
kortjaktplan, som (Il sist hesegrade det tys-
ka flygvapnets motstand och drabbade den
tyska forsorjningen si hart att Tyskland
vid arsskiftet 1944—45 var »dodligt sirats,

WESTRING

som en amerikansk expertkommitté uttryckt
sig. Avgorande darvidlag var slagen om
oljan och kommunikationerna. Det tog
emellertid tvd  stormakters ofantliga an-
stringningar 1 fyra ars tid och stora for-
luster — 60 procent av alla uthildade eng-
elska bombflygare — innan man kom si
lingt. Bombkriget band 34 miljoner man
vid flvgvapnen och i industrien annu flera,
som undanholls de stridande arméerna,

[ kriget mot Japan medftrde odeliggel-
sen fran loften av  stider och industrier
tillika med den frin luften (och med ubi-
tar) genomforda blockaden av driket att

Rex renktiongdrlvon engelska jaktplan ayv den
villkilndn typen Yompire bildar denna  ele-
gant stuffinde formation, De Havilland Vam-
pire Ingdr som bekant fiven | de schwelaiskn
och svenska flygvapnen, 1| det sennre aonder
beteckningen J 28,

Sammanfatining.

Den forsvarsordning till vilken konturerna tecknats i det fore-
gaende #r icke resultatet av en radikal tankeverksamhet utan
en logisk folid av krigserfarenheterna.

Diaremot innebér den en radikal brytning med vart hittills-
varande [orsvarsviisen, som efter tvenne virldskrig i det visent-
liga bibehallit den struktur det fatt i arv frin 1800-talet, fastin
nya tekniska krigs- och stridsmedel infogats i den gamla orga-
nisationen, darav friimst flyget. ]
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Den bistra nutiden liimnar intet utrymme for onodig tradi-
tionsvard inom krigsmakten. Det enda riittesnoret for dess ny-
daning dr rationalitet och effektivitet. Endast det mest efiek-
tiva bibehalls eller nyinfores i en striingt rationaliserad orga-
nisation.

Den storsta faran for vart land i ett framtida krig hotar frin
luften. Diirfor maste flyget inta den frimsta platsen i var nya
forsvarsordning, 1 annat fall vore den foraldrad redan ndr den
antas.
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dettas forsérjning efter mindre dn ett ars
vifensiv hotades med katastrof. Hellre an
att lata folket undergd samma lidanden som
det tyska folket tvangs till av sin Fithrer
beslot den japanska regeringen att kapitu-
lera.

Bombkrigets lirdomar

blev salunda att ett starkt jaktfor-
svar, grundat pa vilorganiserad
stridsledning och ekoradio samt
stott av luftvirn, kan resa mikti-
ga hinder for forsok att enbart ge-
nom luftkrigforing betvinga eit

. Men forutsitiningen harfor
ar att antalet jaktforband &r till-
rickligt, sa att hela fronten kan
tickas och inga farliga inflygnings-
luckor lamnas fria, likasa att det
inte snalas pa tekniska hjilpmedel
eller reserver.

Finns ett shdant jaktiorsvar under dager
och morker maste angriparen bekimpa det
med eskortjakt. Bortom eskortjaktens rack-
vidd &r bombplansarmadorna tacksamma
mal {or forsvarsjakten. Kravet pa fram-
skjutna baser for eskortjakt kommer silun-
da att fi stor militirpolitisk betydelse i
framtiden, diven om bombplanen kan flyga
jorden runt utan mellanlandning. Eskortjak-
ten maste ha sidana egenskaper att flyg-
planen vil kan uppta strid med forsvars-
jakten, och detta i sin tur meditr i reak-
tionsdriftens tid ytterst besviirliga problem.

Nigra reaktionsdrivna flygplan
med stor aktionsradie har #innu in-
te sett dagen. Reaktionsdriftens in-
forande i forsvarsjakiforbanden
har diirfor medféort en stor Littnad
i forsvaret mot bombkriget, sa
linge defta fors med tunga bomb-
plan. A andra sidan har undersiok-
ningarna efter kriget visat, att ringa
befolkningstiithet och stor yta inga-
lunda &r avgorande fir ett lands
sarbarhet.

Kommunikationer, kraft- och branslefér-
sorjning  blir  bombanfallens  huvadmal i
framtiden och dessa ir svirare att forsvara
in storstiderna, Den stora ytan dr i detta
fall en svaghet och inte en styrka. Civil-
befolkningens motstandskraft och civiliér-
svarets  verkningsformiga  blev  glidjande
overraskningar. Men civilférsvaret tog tid
att bygga upp och kriver i framtiden me-
ra fredsforheredelser.

Bombkrigen mot* Tyskland och Japan fir-
des som sagt av tunga bombplan jimte
langdistansjaktplan. Vid krigets slut skym-
tade tva nya utvecklingslinjer — robothom-
ben och atombomben,

Robotbomben av V I-typ

kan i framtiden utvécklas bide i storlek
och snabbhet, Dess svaghet dr alltjamt
triaffsikerheten pa stora avstind, En sprid-
ning pa flera kilometer kan inte godtas for
ctt militart vapen som skall anvindas till
mer dn skriimskott.  Precisionen kan hijas
genom  radiostyrning  frin  markstationer,
men dessa méiste vara limpligt beligna och
si vitt nu kan overblickas ligga relativt
nara milet. Nigon precisionsfiillning av ro-
bothomber Over varldshaven cller ens éver
t ex Nordsjon ir annu icke mojlig. Kanske
kan televisionen medféra en findring hiir-
vidlag. V 2-bombernas precision ar inte
storre och deras styrbarhet ir tillsvidare ett
frigetecken. Tillgingen till robothomber
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medior att den anfallande befrias frin det
svirlosta eskortjaktproblemet men fir beta-
la detla med siimre precision. Férsvarsmed-
len mot V 1-bomber har varit jakt och luit-
virn jamte bombanfall mot baserna och
kommer att s forbli. Utvecklingen kan
tinkas medfdra robotplan vid jakten och ro-
botprojektiler vid luftvirnet, men delta lig-
ger an sa lange ganska avligset i tiden.
Nagot forsvar mot V 2-bomber finns inte
annat an flyganiall mot utskjutningsstatio-
nerna.

Atomladdningar i V-bomber?

Atombomben fr historiens mest fruktans-
varda {orstorclseredskap, Bombfillningen
mot Hiroshima och Nagasaki kan inte bira
tydligare vittneshord. Den visar emellertid
ocksi att en nation, @aven en kulturellt och
mianskligt hogtstiende, under krigets hirda
tryck inte drar sig for de mest hiansynslisa
krigforingsmetoder. De nyligen  strandade
forhandlingarna om atombombkontroll pekar
i samma riktning och antyder att USA in-
te lingre kommer att vara ensamma om
hemligheten, Atombomben har  tillsvidare
mast fallas pd mycket stor hojd, och dess
preciston dr relative lag, dock stéree an V-
hombernas. Biade precisionen och tillverk-
ningssvarigheterna talar fér att atombom-
ben blir ett strategiskt vapen som frimst
anviandes mot storstaderna. Man har helt
enkelt inte rid att filla ndgra atombomber
som inte triffar,

I framtiden kan vill tinkas att
atomladdningen placeras i V-bom-
ber. Forsvaret mol atombomber
blir detsamma som mot andra bom-
ber — bombens barare, d v s bomb-
planet eller roboten,
dock med den stora skillnaden att
fienden kan ndja sig med en langt
mindre kraftinsa's, Civillorsvarets
uppgifter blir ocksd ofantligt myc-
ket svirare.

Chefen  file
flygmuarskalken Sic Arthur Tedder:

— Jdag troe, att feamtldens nyckel-
ord iir smidighet och snnhbhet, — — —

brittiska  flygvapuoet!),

Enligt min wppfattning miste varje
vapensing rensa uf gamla  firlegade
visdomar och utslitun traditioner och
I stiillet viindn sig 11l vetensknpsmiin-
nen och teknikerna fir att 4 allt som
dessn mibJligtvis kan ge av hastighet,
riirlighet och ekonomi,

N T preaktlken fir Todder chef fir
Royal Alr Foree: nomincllt fir han
sonschel och brittiske konungen  chef.

si manga som de anfallande.

bekimpas,

Trots de stora och avgorande bombkrigs-
kampanjerna »pa djupets sig det andra
virldskriget flera invasioner dn nagot tidi-
gare krig. Det nya draget i krigioringen
har blev mwasion genom luften utiord med
fallskarmstrupp, bogserade glidilygplan och
vanliga transportplan. Namnen Oslo, Rot-
terdam, Eben Emael, Kreta, Normandie,
Arnhem och Rhen ger tillricklig erinran
hirom.

Luftinvasionerna

Flertalet luftinvasioner foretogs pa kort
avstind bakom fronten och i dirckt ansiut-
ning till en samtidig invasion dver sjo- eller
landgransen. Avsikten var dia att ta kusi-
eller gransiorsvaret i ryggen eller sikra
nagon viktig forbindelseled, till dess att hu-
vudstyrkan kom fram landsviigen, Enda un-
dantaget utgdr Kreta som togs helt luft-
viigen over ett av fienden enligt dldre be-
grepp behirskat hav. Forsvaret pa Kreta
saknade jakt, varfér anfallet blev en snabb
framgang, trots att forsvararna var dubbelt
I de fall da
uppgiften misslyckades, t ex vid Arnhem,
hade man spiint bagen for hogt och skic-
kat lufttrupperna alltiér langt 1 forvig,

I framtiden kan man med siker-
het rilkna med att transportkapa-
citeten blir mycket storre med
hjilp av jitteflygplan av typer
som redan nu byggs for gods- eller
passagerarfransport. Man vigar da
salsn mera pa att luftlandsatta
trupper skall kunna komma fram i
tillrackligt antal och med tung ut-
rustning redan i en firsta vag.

FFalttaget i Burma 1945 visade f & att
en hel armé kan leva pa tillidrsel uteshu-
tande luftvigen, Forutsattningen dr emel.
lertid herravilde i luften. Biittre mal in
trupptransportplan kan knappast tinkas for
forsvarsjakten, och denna méiste fdljaktli-
gen slas forst, om invasion skall komma till
stind luftledes. Mot en stark forsvarsjakt
kan ingen luftinvasion riskeras, Den sista
lnitlandsiattningen 1 Europa, vid Wesel i
mars 1945, egkorterades ay 2,000 jaktplan,
Loftinvasionen kan icke strickas ut lingre
im att eskortjakten kan félja med — nota
bene om forsvarsjakt finnes inom omradet
for invasionen,

De tyska blixtkrigen-

i Polen 1939 och i Visteuropa 1940 visade
virlden vart man kan komma under inva-
sion dver landgrinsen med en modernt ut-
riustad och ledd armé, som stbds frin lui-
ten av ett slagkraftigt flvg, Senare filt-
thg gav samma  askadningsundervisning.
Under falttdgen 1 Afrika 1942—43 och i
Viisteuropa 1944—45 overtriiffade de allicra-
de sina tyska laromiastare pd detta om-
rade.

Principen fran den anfallandes
sida angavs av filtmarskalk Mont-
gomery si: »Jag har aldrig foreta-
git ett slag pa marken utan att sla-
get i luften vunnits forst.s Det for-
enade trycket fran marken och luf-
ten har den forsvarande armén,
som gjorts forsvarslis mot luften,
inte kunnat uthiirda.

[ niagra fall — Finland och Talien 1944
—45 — har den forsvarande med stéd av
fordelaktig terriing kunnat féra ett ganska
lingvarigt f{6rsvarskrig utan flygstéd men

(Forts. pd sid. 40.)
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USA ir den ledande nationen i friga om
bade militarflyg och civilflyg och kan utan
dverord betecknas som stiende i sirklass,
USA:s tekniskt intresserade befolkning ar
tillika den mest flygsinnade ay alla, och
statsledningens villvillighet gentemot flveets
problem dr troligen storre fiin pi nigot an-
nat hall. Forenta Staternas ofantliga luft-
flottor vid andra varldskrigets slut och lan-
dets oerhorda insatser pd flygplanproduk-
tionens omridle ir silunda litta att forklara,

403 reaktionsdrivon Jaktplan av den elegantn
spen Lockheed P-80 Shooting Stnr levereroa-

till ameriknnska arméflygvapnet under
10468, Toppfarten pd 6 100 meters hiljd §ir 853
km/t och vid marken B98 km/t. Flygstriickan
med knstbara extratankar under vingarna an-
wes till I?'{ll km, Stighastigheten vid marken

iEer som

! ntt skapn vidmalkthalln
ott flyg, som r filrmigan ntt 1 praktiken
omuiitta den »n pternde amerikanska doktri-
nen om luftmakts,
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overstelojtnant
Stig Wennerstrom

SARKLASS

Ur visteuropeisk synvinkel kan det synas
egendomligt, att det amerikanska flyget var
uppelelat 1 ett armé- och ett marinflygvapen
innu vid andra viirldskrigets slat, For en
kinnare av amerikanska forhallanden ter det
sig emellertid mindre miarkligt pd grund av
den starkt utpraglade duoalism, som i ar-
tionden varit ridande mellan armé och ma-
rin; en dualism, som konsekvent strickte sig
frin forsvarsorganisationens botten anda
upp till de sidoordnade vapencheferna och
de likaledes sidoordnade krigs- och marin-
ministrarna.

Niir emellertid krigserfarenheterna skulle
tillimpas pd USA:s nya fredsorganisation
— i och for sig innebarande en vildig ut-
okning av den gamla — stilldes tva krav
markerat i forgrunden, Det ena var skapans
det av en gemensam ledning av krigsm
ten; det andra organiserandet av ett sjilv-
stindigt flygvapen av svisteuropeizsks mo-
dell, Efter hiaftiga meningsuthyten mellan
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armé- och marinledningarna samt en vald-
sam polemik i pressen lyckades man emel-
lertid komma till samforstind pa bada
punkterna, Det ay president Truman den
26/2 1947 infor kongressen framlagda for-
slaget framgir ay tablin hir nedan.

Forebild frdn England

Nir det gillde att tillimpa krigserfaren-
heterna frin flygvapnets ledning, tog man
till forebild den brittiska modellen med ett
antal skommandons lydande under chefen
for flygvapnet,

Dessa ar:

Strategiska flygkommandot (Strategic Air
Command) omfattande 25 tunga hgmbvnkn-
drar. Hiir liksom i fortsiittningen bir obser-
veras att en amerikansk flygeskader | regel
fir mindre lin en svensk,

Luftforsvarskommandot (Air Defense ("om-
mand) omfattande 25 jakteskadrar samt ett
antal gjiilvatiindiga divisioner,

Taktlskn flygkommandot (Tactical Air
Command) omfattande 5 liitta bombeskadrar
(enllgt svensk terminologl attackeskadrar), 5
spaningseskadrar samt ett antal sjillvstiin-
diga divisioner.

Flygtransportkommandot (Air  Transport
Command) omfattande 10 transporteskadrar
samt nigrea sjiilvstiindiga divisloner,

Flygmaterielkommuandot (Alr Material Com-
mand), som svarar fiir flygstridskrafternas
]llmll-rh:'ll.i samt fir vigge forsknlngsverksam-
et

dot (Air Tralning Com-
mand), som svarar fir all utbildning utom
den taktlska; inte heller higskolor,

Desgsutom finns en flygkrigshigskola (Alr
University) och en provonlngsanstalt (Air
Toree Proyving Ground Command), som till-
sammans svarar fiir taktiska och tekniska
fiirshk 1 friga om principerna fir flygets
anviindning i krig.

[ krig sammanfors flygstridskrafterna i
storsta enheter — flygkirer (Air Forces)
— vilka betecknas med nummer, En del ar
uppsatta redan i fred och lyder under det
strategiska eller taktiska flygkommandot
eller under luftférsvarskommandot.

Flygvapoets reguljira styrka i fred &r
foljande :

400 000 man, varay 60000 officerare
5200 stridsflygplan i 1:a linjen
2500 transportflygplan
2300 skolflygplan,

Flygvapnets reservorganisationer

utgors av Nationalgardet (Air National
Guard) samt Flygets Reserv (Air Reserve).

Nationalgardet ar en siarpriglad ameri-
kansk institution inom bade armén och fly-
get, vilken kan betraktas som ett mellan-
ting mellan de reguljira stridskrafterna och
reserv 1 vanlig bemirkelse, Stridsvirdet dr
synnerligen hogt, da personalens inkallelse-

)

Flygets betydelse 1 USA:s efterkrigs-
forsvar framgir av nedanstiende fir-
delning av stampersonalen,
Armén . .,...aan 860000 man (39,5 7o)
Flygvapnet (marin- :

fiyget inklud) .. 503000 » (35,9 %)
Flottan jiimte ma-

rinkaren ....... 407000 » (24,8 %)

y,

perioder aterkommer flera ginger om aret.

Nationalgardet ir redan i fred fast or-
ganiserat pd forband, n#mligen divisioner
med 24 stridsflygplan; i storlek sdlunda ett
mellanting mellan svensk division och flot-
tilj. Dessutom finns vid varje division mal-
bogseringsilygplan, skolflygplan och trans-
portflygplan, Antalet divisioner dr 84: 72
jakt och 12 attack.

Air Reserve bestir av tvd delar, nimli-
gen den »aktivas (Activ Reserve) och den
sinaktivay (Inactiv Reserve). Den forst-
nimnda dr fast organiserad i likhet med
Nationalgardet, ehuru stridsvirdet inte ar
lika hogt pa grund av den kortare flygtri-
ningen; den sistnimnda ar att betrakta som

stindiga flygvapnet. Det kan ha sitt in-
tresse att konstatera vapnets villdiga tillvaxt
under kriget, nimligen fran 5.233 flygplan
(31/12 1941) till 36.788 (31/12 1944), sam-
tidigt som personalen vixte fran 10,923 (1/7
1940) till 437,524 (31/8 1945). .

For fredsorganisationen efter kriget av-
ses enligt pressen c:a 18.000 officerare och
127.000 manskap, vartill kommer c:a 1.700
officerare och 32.000 manskap ur flottan {or
bemanning av hangarfartygen. Antalet flyg-
plan uppges vara utriknat till 7.928 i l:a
linjen och 3.652 i reserv. 1 den f6rstnamnda
siffran lar ingd 952 transportplan jamte ett

| National- i Aktiva
gardet | reserven
ROESODRL :;t'ﬂga ll A ‘ ;3:333
Flygplan 2 (0 l 2 R0y
Flygplatser 1 TH*) 124%)
Flygtid per
forare och dr | 1m0t | 80t

—') Mingt en | varje stat; delas ofta med
reguljiira flygforband eller med eivilflyget.

Denng tubli visar forsvareis ledning och indelning I stort 1 USA. Den stiratn nyheten fir att
firntvuronde arméfly gvapnet separerat frain armén och blivit sjiillvstiindigt under e‘ﬂ.rl ehef
och med siirsklld flygminister, Marinflyget diiremot kvarstir | marinen. En annan nyhet ir
stirsvarsridets, som representerar forsvarets enhetliga ledning (det s k sunity of commands).

resery i vanlig bemirkelse, men dflygande
personal inkallas ofta (varje ar). sAktivas
reserven  omfattar 225 divisioner av alla
flypslag — dven tung bomb och nattjakt.
Som  framgar av tablan ovan kvarstar
det amerikanska marinflyget 1 marinen, dar
det enligt atskilliga auktoritativa uttalan-
den anses vara buvadvapnet, ehuru en del
tekniska fragor samordnats med det sjalv-

Eskort- och attackflygplanet North Amerlean P-82 Twin Mustang lir ett av viirldens kraftigast
beviipnnde flygplan, Firutom de vanlign sex Inbyggdn 12,7 mm ksp | mittvingen kan beviip-
ningen ntbkasx med yiterllgnre Atta tunga Kksp ay sanmima kallber Installerade | en strimlinje-

formnd behallare under vingens mittpartl, THl denna festa beviipning k d

10 127 mm

raketprojektiler och tvh 450 kg:s bomber upphiingda under yttervingarnn, Nimnda beviipning
iir emellertld endast ett alternastiv och kan varieras efter hehov, P-82 tlllverkades emellertid
endnst | 10 exemplar onder 1046, Yiterligare 250 fir dock bestiillda,

viaxande antal helikoptrar f6r sjoriddnings-
tjdnst. -

Marinflyget

har en epen reservorganisation — »Naval
Air Reserve» — som dr uppbyged pa lik-
nande sitt som marinens reserv i ovrigt.
Den s k 3Orpganized Ready Reserves, som
i stort sett motsvarar Nationalgardet i det
sjalvstindiga flygvapnet, bestar av c:a 9.000
officerare och 20.000 man. Den flygande
personalen far 100 flygtimmar per ar. Res-
ten av reservpersonalen bendmnas »Volun-
teer Standby-Reserves, inom vilken flygande
personalen fir 50 flygtimmar per ar.

For utbildningen stir 21 flygplatser till
forfogande, vilka ar utspridda over hela
USA i stort sett efter folktitheten, Pa des-
sa finns fast organiserade forband, nimligen
45 spaningsdivisioner, 21 ubitsjaktdivisioner
och 24 transportdivisioner, varjamte 55 sar-
skilda forband svarar for uthildning och tri-
ning av personal till hangarfartygen. Av de
sistndmnda limnar 15 forband personal till
de stora hangarfartygen, 5 till de medelstora
och 35 till eskorthangarfartygen (de minsta).
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England ligger

TONVIKT

torbritannien riknade den 18 juni 194§

efter krigets slut i Europa — 5211000
man och kvinnor i forsvarets led fordelade
pa foljande satt:

Armén
Marinen
Flygvapnet

2023 000 man 300 000 armélottor
T70 000 man®*i| 75 00 marinlottor
050 000 man  [181 000 fyglotior

4 655 000 man  [556 000 lottor

*) Hiir Ingar marinflyget.

Efter kriget har personalstyrkorna succes-
sivt nedskurits utan att dnnu nd den for
fredsorganisationen efter kriget avsedda
styrkan.  Enligt vad brittiska f[6rsvarsmi-
nistern Alexander nyligen meddelat i sam-
band med en parlamentacisk forfrigan har
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emellertid foljande mal — i jamidrelse med
fredsorganisationen omedelbart fore kriget
— uppstillts till den 31/3 1948,

18 N 5N (N
(68.6 92) 54,2 %)
1149 0 H2 (NN
(15.8 %)

Muarinen 182
(16,8 %)
My gvapnel i a r1 % Ir% ]'.l 1
5.0.9
S 755 (00

a1h
(240 9%)
1 ORT 000

*) Varav e:a 1/3 marinflygets personal,

pda FLYGET

Ay
overstelojtnant
Stig Wennerstrom

I friga om det brittiska forsvarets efter-
krigsorganisation kan man silunda konsta-
tera en kraftig tyngdpunktsiorskjutning till
flygvapnet. Krigserfarenheterna har ocksd
gett sig till kinna betriffande hogsta krigs-
ledningens organisation, dir hl a en for-
svarsminister med samordnande uppgifter
tillkommit, Denna funktion samt flygstrids-
krafternas stdllning inom férsvaret framgar
av nedanstiende tabli.

Flygvapnets inre organisation

har inte undergitt nagra vasentliga for-
andringar, vilket silunda tyvder pa att den
gamla organisationen visat sig hilla infor

Ovan: Det tvimotorign engelska Idngdistans-
Jnktplanet de Huvilland DH 108 Hornet Mk I
— Infiilld: Chefen fir den engelska flyg-
stuben, flygmarskalken lord Arthur Tedder,
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krigets pafrestningar, Detta styrks ytterli-
gare av den omstandigheten att man i USA
1 stort sett dvergitt till den brittiska orga-
nisationstypen,

Flygvapnets hogsta myndighet &r  Air
Ministry, vilket ur svensk synvinkel limp-
ligen kan betraktas som en kombination av
department, kommandocexpedition, flygstab
och flygférvaltning. Ministeriets omfattning
far man ett begrepp om genom att nimna
totalantalet tjiinstgorande personal  under
kriget, niimligen 20 000,

De viktigare besluten inom Air Ministry
fattas av ett s k flygrid (3Air Councils), i
vilket flygministern dr ordiérande,

Under Air ministry lvder foljande skom-

mandons m m:

sBomber Cowmmands  (bombkommandot),
som teder verksambeten vid samtliga bomb-
forband, Dessa indelas i sgroupss, (eskad-
rar; betydligt stirre iin de svenska), Med
avscende pa  markorganisationen ir  varje
eskader uppdelad pa ett antal sstationss
(flygstationer), och pa varje sadan finns
ett antal »squadronss (divisioner av stirre
omfattning an de svenska).

sFighter  Commands  (jaktkommandot),
som leder verksamheten vid samtliga jakt-
forband. Det brittiska territoriet ar uppde-
lat pid ett antal ssectorss (luftidrsvarsom-
racden), och i varje ssectors finns astationss
och »squadronss liksom i bombilyget.

Under jaktkommandot lyder vidare:

»Balloon  Commands (spirrballong-kom-
mandaot) ;

sRoyal Observer Corpss (luithevaknings-
kiren) ;

sRadiolocation  Organizations  (ckoradio-
kiren) ;

yoAnti-Aireraft-Commands  (som har den
operativa ledningen av luftvirnet, vilket i
dvrigt tillhor armén), samt

>Civil Defence Servicess (civilibrsvaret,
dock endast 1 vissa avseenden),

»Coastal  Commandy  (kustkommandot),
som leder verksamheten vid kustbaserade
marinspaningsforband  samt vid torpedfér-
banden,
(eskadrar), var och en tilldelad en viss
kuststracka med wtanfor liggande vatten-
omride.

Under kustkommandor lvder vidare:

sAir Sea Rescuer

sjoraddnigstjansten med  flygplon ;

sNazal Interceptions (batar fir att hjilpa
flygplan i nod), samt .

»Royal Air Force Maring Sections (mil-
bitarna).

».Air Transport Commands (flygtransport-

Forbanden indelas i 4 asgroupss

kommandot), som leder verksamheten vid
transportiorbanden,

»Army Cooperation Commands (komman-
dot for samverkan med armén), som bl a

leder wverksamheten vid vissa spaningsfor-
band.

»Flying Training Commands, som leder
ilyguthildningen,

»Maintenance  Commands  (underhalls-
kommandot), som leder verksamheten i vad

avser forridshillning och distribution av
fornodenheter,

sRoyal Air Force Reserve Commands
(flygreservkommandot), som svarar for re-
servpersonalens  utbildning,  Under detta
kommando lyder:

Det hangarfnrty gs-
hasernde engelshn
Jaktflyget fGrfognr
nun dver minst ke
snabba och hilgviir-
diga Jjaktplan som
de murkbaserade
fiirbanden, Hiir
nvan ett av dem —
Viekers Armustrongs
Supermarine  Sen-
fung 31 — en maodi-
fiornd Spiteful MKk
N1V, serieversionen
linr Leterkningen
Neafang 32, — T h
siterlignre wlt
sturkt tillskott 1111
det  hangarfartygs-
baserade  hrittiskn
flyget — det Ivi-
sitsign  attackilyg-
plunet Folrey Flre-
fly Mk 1V,

sAuxiliary Air Forces (shjilpilygvap-
net») som for nirvarande dr fast organise-
rat pd 20 ssquadronsy (divisioner, stérre in
vara), varav 13 dagjakt, 3 nattjakt och 4
attack. Varje forare fir 125 flygtimmar
per Ar.

sUniversity clir Squadronss (universitets-
divisioner), dvs i fred organiserade »squa-
drons» bemannade med lirare och studen-
ter vid universiteten, samt

s.Air Training Corps», dvs uthildningsfor-
band for den egentliga reserven, som icke
ar fast organiserad i fdrband,

sRoyal Air Force Kegiments (sflygvapen-
regementets), som handbar forsvar av flyg-
platser och som svarar f6r hirmed sam-
manhiangande uthildning inom hela flyg-
vapuet. Hir ingdr bl a luftviirn och strids-
VAgNAr,

sWomenw's Auxiliary lir Forces (flyglot-
takaren), som efter kriget Dlivit tast orga-
nmiserad i tvdk olika kadrer; sregulars med
heltidstiinst och sreserves med deltidstjinst-
goring. h

Forutom det ovan mimnda &r cn organi-

sation for den tekniska tjanstens lediing
och [6r tekniska uthildningen under uppsiit-
ning, men ndrmare uppgifter saknas tilis
vidare,

Marinflyget

(sNaval Air Arms) bemannar endast har
garfartygen och artillerifartygens flygplan,
For att vid mobilisering kunna bemanna de
i fred upplagda fartygen finns en resecv-
organisation, som omfattar ett  20-mf
»squadronss,




SOVJET HOJER KVALITEN

ovjetunionens flvg viixte kraftigt under
kriget tack vare dels produktionens &k-
1000 plan i 1941 till
J 000 plan frdn och med december 1944, dels
leveransen av 13 (00 amerikanska och 4 000
brittiska flygplan. Vid krigets slut torde
antalet flygplan i l:a linjen — om
bortser fran marinflyget —

ning frian ménaden

man
ha uppgatt (ill
15000 i Europa och nigra tusen i Fjiirran
Ostern, Marinflyget var av mindre omfatt-
ning och torde ha riknat c:a 2000 plan.
Som en av orsakerna till flygindustriens

Ovan: Fallskilrmstruppernus  dé  fiddes |
isterled! Visserligen blev de sovjetska pres-
tatlonerna 1 frign om luftlandsiittning un-
der Kkriget Inte av nigon stiiree betydelse
annat dn nike det glillde partisankriget, men
efter kriget gar utvecklingen framat fir fullt,
Bllden visar en avdelning fallskilvmstrupper
framfiir transportplun nv  typen Li-2 —
Infiillld: Ryska flyget fir ur teknlsk syn-
punkt pia efterkiilken — dtminstone | Jilin-
firelse med USA — men flygmarskalken
Versjinin har | sln egenskap av sovjetfly gets
chief order fran Stalln att siltta fart pas forsk-
ningsverksnmheten,
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Ao oversteldjtnant
STIG WENNERSTROM

produktionstillvaxt under kriget kan nim-
nas skapandet av ett flygindustriministerium,
vilket skedde 1939 nir man pd allvar bor-
jat fa klart f6r sig flygets betydelse i mo-
dern krigioring. Pi detta satt blev flyg-
industrien direkt representerad i regeringen
och hade goda mojligheter att hiivda sina
synpunkter, Till en borjan hade flygindu-
striministeriet provisorisk karaktir, men ef-
ter kriget har det blivit en permanent in-
stitution. Detta stimmer vil med det all-
méinna intrycket av militirflygets nuvarande
striivan 1 Sovjetunionen, namligen att
snabbast méjligt hoja kvalitén — om mij-
ligt till i nivd med USA,

Fére och under kriget

var sovjetflyget uppdelat i ett arméilvg och
ctt marinflyg pa samma satt som tidigare i
USA, Utvecklingen efter kriget har emel-
lertid f6ljt samma vig som den amerikan-
ska, d v s arméilyget har brutits ut ur ar-
mén och bildar nu en egen forsvarsgren,
under det att marinflyget kvarstir i mari-
nen. | Sovjetunionen forefaller dock det
samordnandet av
marinflyget att

USA,

tekniska flygvapnet och

vara langre drivet in i
I fraga om hogsta krigsledningen kan
man efter kriget — liksom i USA och Stor-
britannien — konstatera en stravan till sam-
ordnande. Salunda har  overbefilhavarein-
stitutionen, som inte fanns fore kriget men
som tillkom wvid krigsutbrottet 1941, bibe-
hallits. Vidare har det
svarskommissariatet som

forutvarande for-
forde arméns ta-

lan sammanslagits med forutvarande marin-

i}
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kommissariatet, Samtidigt dndrades for he-
la statsledningen namnet »konunissariats
till  »ministeriums och »folkkommissaries
till »ministers, varigenom resultatet for
krigsmaktens del blev ett for hela fGrsvaret
gemensamt  forsvarsministerium  under en
forsvarsminister, Krigsmaktens nuvarande
hogsta ledning och indelning i stort fram-
gar av tablin hir bredvid.

Det kan noteras att Stalin alltjimt kvar-
stir som oOverbefalhavare, vilket emellertid
torde vara foranlett mera av inrikespolitiska
in utrikespolitiska skal.

Flygvapnets indelning

Betriffande  flygvapnets indelning kan
man konstatera att nagon motsvarighet till
de brittiska och amerikanska flygkomman-
dona inte finns, mojligen med undantag f6r
ctt strategiskt sadant. Ett embryo till stra-

En typisk rysk
stridsflygoarty p
kapten G, Gudov-
nichenko, vars spe-
cinlitet var att kor-
rigera elden  frin
det  ryska artille-
riet, Tack vars
hans anvisnlngar
kunde dussintals
tyskn urtilleristiill-
ningnr [ Lithauen
firstiras, Den viil-
dekorernde kapte-
nens huvudsyssin
var emellertid ntt
bekfimpn tyska for-
don med sin  I1-2,

tegiskt bombflyg skapades namligen 1943
under flygmarskalken Alexander Golovanov
och detta erhdll en sjilvstindig stillning
direkt under overbefalhavaren, Det dr moj-
ligt att denna institution nu finns kvar ef-
ter kriget i form av ett flygkommando, men
veterligen har intet namnts om detta i den
ryska pressen eller pa annat hall,

Flygvapnets indelning ansluter sig i stil-
let — liksom fore kriget — till den terri-
toriella indelningen 1 militiromraden, |
vart och ett av dessa finns en flygchef som
ior befilet dver alla flygstridskrafter och
ilygutbildningsanstalter m m inom omradet.
Denne lyder under chefen for flvgvapnet i
Moskva, 1 fred forekommer operativ indel-
ning till och med eskader (av samma stor-
leksordning som i Swverige), men diremot
ingen indelning i stérre enheter, s k »flyg-
arméery,

8.

Sovjets flygvapen

utgires 1 lhlg huvudsakligen nv filjande flyg-
planty per:

Jaktplun: La-5 (1700 hk M-8Z-motor ' och
B kit toppfarct), La-7 (1 850 hk M-RIFNW -
motor och e:a G50 km/t toppfart), Jak-5
(1600 hk M-10TA-motor oeh cia 1 km/t
toppfart), Jak-11 (attackversgion av Jak-% misl
1 600 hk M-10TA-motor och ¢ 630 km/t lopp-
fart), Mig-6 (trollgen en 2100 hk M-T1-motor
och mer din 650 km/t toppfart) oeh eventoelle
fiven de fildre typernn Lagg-3 1100 hk
M-105F eller R-mator oeh 532 km/t topplart),
Jak-fd (1260 hk M-105PF-motor och 600 km/t
toppfart), Jak-9t (attackversion av  Jak-tal
med 1260 hk MOA0GPF-motor och c¢:a D85
km/t toppfart) och Jak-TB (1 260 hlk M-1051' -
motor och 570 km/t toppfart), Amerikanska
och engelska Jakiplan av typeron Bell -3
Kingeobra, P-8%  Airacobra, Republic P47
Thunderbolt och Supermarine Spitfire V' oin-

gar ocksa 1 det ryska fygvapnet, Beakilops-
drivoa Jaktplan befinner . gig pa experiment-
stadiet.
Bombplan:
fyra 1700 Lk
topplart, Tyra
300 km/t toppfart eller fyra 1500 hk M-401°-

Pe-8 (fiirut 'TH-T), (alternative
AM-SZ-motorer  och HM kit

1350 hk AM-35A-motorer och

motorer och 380 km/t toppfart), To-2 (fva
1800 bk M-82FNW-motorer och [0 km/t
toppfart), Ped (tvid 1260 hk MAOGP - motorer
och 540 km/t toppfart), -4 (foeat DB-SE,
(tvit 1700 hk M-82.motorer och 450 km/t
topplart). Av il Rysstand levererade smerl-
kangka bombplan anvitnds fortfarande Dong-
lng A-20G Boston, och av engelskn, ett fital
IDDH  Muosguito, A, W, Albemarle och H, 1,
Hampden,

Attockplan: 11-2 (1 600 hk AM-38 oler 1700

ersattes =i
med

dnk-0
sminingom
den  nyare  typen
Jak-3 som har en
12310 Lk M-107-mo-
tor och en toppfart
wy M6 km/t ph en
G000 m hiljd. Bil-
den t h visar ett av
de plan  franska
flygflottiljen Nor-
mandie-Niemen bl a
anviinde 1 Rywss-

Ovan

bild av ettt ryskt Jaktplan ay
typ Jak-8, Hitt kemoflernt under en paus |
striderna pi Gstfronten. Jak-9 iir en numern

¥V en

utgingen typ som hade en toppfart pi 600
km/t pd 5000 m hijd, Tecknlngen ovan t h
visar det fyrsitsign liitta  firbindelveplanet
Jduk-14 som birjade anviindas forst 1945, (Re
Flyg nr 6/47.)

hk AM-USI®  och 425450 km/t  toppfart),
H-10 (e:a 2000 hkr radmotor och e 500
km/t toppfart) och eventuellt jfiven de dldre
typerna Jak-Bt (se ovan) och SU-2 (1300 hk
M-8)-motor och 400 km/t toppfart), Se fiven

Jak-11 ovan,
Transportplan: LI-2  (firat PS-84),  (tva
1000 hk M-62JR-motorer och e:a 330 km 't

toppfart), transportversion gy Pe-8 (8¢ ovand,
Jak-6 (tvik 140 hk M-11F-motorer och ¢ 2050
km/t toppfart), Sche-2 (tvi 115 hk M-11D-
motorer och och c:a 200 km/t foppfart, Jak-8
(tvil 145 hk M-11F-motorer och 280 ko
topplart), Jak-14 (145 hk och 200 km/t fouvir

rart) och eventpellt fiven de Hldee 0y pecns
I'S-41 (en transportversion av SB-2 med fva
T hk M-25-motorer och 425 km/t toppfart )
och PS5 (tvik 930 Lk M-83-motorer och 400
km/t toppfart), Ryssarna firfozar dessutom
fver transportelidplan av typ A-T Fir con 20

Aoldater  och  ett  avseviiet  antal  Donglas
CoATior som UNA- levererade under  kriget
Mifligt dir ocksa att det nya teafikplanet

I1-12 och en lHkonande Cyrmotorlg Lyp fOr oon
80 passagerare diven dir oonder tillverkning
fisr flygvapnets rlkning,

Marinflyget anviinder sig huvodsakligen av
il ryska flygbiatarne MDE-G (vt ecn 1000
hk stifirnmotorer och o e:a 300 km ot topplart)
och eventnellt fiven nv den dldree typen MBIR-2
(680 Lk M-17-motor och ¢ 215 kmot topp
fart). Dessutom firekommer bl a Heenstill
verkade Consolidated PBY-1 Catalina ach frin
USA levgrerade amfibieplan av typ Convair
PBY-6A Catalina,
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jan underskattat som forsvarsmedel, vilket

‘asaren mahdnda glomt bort under de
gangna krigsiren. | exempelvis virt eget
ofantligt eftersatta flygvapen av ar 1936
skulle finnas fyra bombflottiljer men endast
en jaktflottilj ! Detta berodde frimst pd den
tidens sviirighet att utan ekoradio hitta
hombplanen, men det berodde ocksi pa en
allmant gangse oOverskattning av bombily-
gets mojligheter att gora sig gillande |
luftstrid, liksom aven Overskattning av luft-
virnets betydelse i forhidllande till jakten.
Slaget om England javade emellertid den-
na uppfattning, varefter en vildig upprust-
ning  savil kvantitativt  som  kvalitativt
igangsattes 1 fraga om jakt. Denna fortsatte
hela kriget, och vad kvaliteten betrifiar
fortsitter den nu efter kriget med storm-
steg och uppvisar minst lika miarkliga fram-
tidsperspektiv som bombflyget,

Jaktl'lyucl var vid andra varldskrigets bér-

JAKTE

— RYGGRADEN I FORSVARET

Hastigheten — varmed for jaktplan 1 re-
gel avses den maximala — har under det
andra viarldskriget undergitt en utomordent-
ligt smabb utveckling, Redan fore reaktions-
flygplanens tillkomst dkades den  salunda
fran knappa 300 km/t till nagot over 700,
Under slutskedet tillkom  sedan  reaktions-
jaktplanen, av vilka de bista kom upp till
c:a Y0 km/t, dvs nira dog det dubbla mot
vid krigsutbrottet, Har har dock utvecklin-
gen tills vidare hiimmats pi grond avdes k
kompressibilitetsfenomenen,  som horjar i
narheten av ljudhastigheten eller nir loften
omkring flygplanet pi ndgot stalle uppnir
denna hastighet, Luoften hinner nimligen in-
te undan, utan spackar ihops sig runtom
ilygplanet och dkar kraftigt motstandet.
Genom torbittrad acrodynamisk utfermning
torde man emellertid snart passera 1000
km-=strecket 1 fraga om hastigheter., Enligt
uttalanden 1 USA kan man mom de nar-
maste @ren rakna med maximalhastigheter,
som haller sig kring 1200 km/t, dvs ljudets
hastighet, Vetenskapen rviknar till och med
med hastigheter piirmare 1500 km/t inom
de nirmaste fem dren. Och ser man pa si
lang sikt som 25 dr, anser exempelvis che-
fen for Curtiss-Wrights i{orsoksanstalt i
USA, dr Furnas, att man bor rikna med
2500 km/t.

Topphajden har ocksd okat, namligen
frin maximalt c:a 10000 meter vid krigs-
uthrottet till 6ver 13 000 vid krigsslutet, For
nuvarande reaktionsplan kan man rikna
med en tapphojd pi deyet 15000 m. Var se-
dan grinsen for utvecklingen ligger, niir
man val kemmit upp | stratosfiiren, ir givel-
vis vanskligt att uttala sig om. Enligt ame-
rikanske flyggeneralen Arnold skulle jakti-
planen inom ndgra ir kunna flyga pa »hij-
der over 16000 ms.

Stighastigheten, som ar avgorande bl a
for jaktplanens anvindbarhet i luftiGrsva-
ret, okades avsevirt under kriget och ten-
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derar att ytterligare oka, Vid krigets bor-
jan var stigtiden till 5000 m f6r de biista
typerna ¢:a 7 minuter, men den minskade
under krigets gang till 45 & 5 minuter f6r
svanligas flygplan och dnda ned till ¢:a 2
minuter [or reaktionsplanen. For framtiden
far man rikna med ytterligare minskning
genom  att raketdrift tillgripes, antingen
som »stighjilps vid sidan av reaktionsmo-
torerna eller ocksd enbart, Tyskarnas ra-
ketdrivna Me 163 B har efter kriget provats
av amerikanarna och befunnits ha en stig-
vd av 2,6 minuter till 9 150 m.
Manoverformdgan hor till de egenskaper,
som den moderna tekniken mer eller mindre
skenat ifrin, Denna for jaktplan ingalunda
ovisentliga faktor stir namligen 1 motsats-
forhallande till hastigheten och har dirior
mast eftersiittas, Resultatet blev under andra
virldskriget, att dldre flygplantyper — in-
nan taktiken lades om — vid flera tillfillen
tack vare sin battre mandverformaga lye-
kates hivda sig mot fart- och elddverligs-
ni, modernare  jaktplan, Med anledning
harav utfordes mot slutet av kriget forsik
med sstridsklaffars, som vid behov kunde
fallas ut for att ge dkad sharighets it ving-
arna,  Detta medior mojlighet ati svinga

snivare med reducerad hastighet. Antagli-
gen far man i fortsittningen rakna med yi-
terligare utveckling i friga om shromsnings
av flygplan, eftersom detta problem blir mer
och mer aktuellt i
hastigheterna,

takt med de vaxande

Flygtiden har hitintills med rdtta ansetts
sum jaktilvgets akilleshil, Vid andra varlds-
krigets birjan var den c¢:a 2 timmar wvid
marscheffekt, och vid maximieffekt (som
maste tillgripas, t. ex, vid luftstrid) endast
omkring en timme, Detta till synes egen-
domliga forhillande berodde pi att bransle-
mangden i jaktplan tidigare inte hade dkat:
i takt med brinsleférbrukningen hos de allt
sturkare moderna motorerna, delvis for att
hillla flygvikten nere.

Under kriget framkom cmellertid krav
pi okad flygtid for eskortuppgifter, och
maximum naddes vid krigets slut av Must-
angen och nigra andra med nira 4 timmars
flygtid pa normalt bransleférrid vid marsch-
effekt. Vid sidan om detta linkades emel-
lertid utveeklingen in pd nya banor tack
are systemet med extratankar, dvs tankar
som hitngdes upp under vingarna cller flyg-
kroppen och som vid behov kunde fillas,
Hirigenom okades flygtiden dnda upp till
0 a4 8 timmar vid marscheffekt, vilket fick
en i det nirmaste revolutionerande inver-
kan pa jaktflygets anvindbarhet under
andra virldskrigets senare skeden. I och
med reaktionsflygplanens inforande minskar
emellertid flygtiderna ater mtill dess forsk-
ningen bemdstrat problemet med den stora
briinsleférbrukningen..

Bevdpningen av jaktplan stexd redan vid
andra virldskrigets borjan pd ett relativt
hogt plan. Den bestod av 8 mm eller 13
mm kulsprutor samt 20 mm automatkano-
ner, Som exempel pd forckommande be-
styckning kan nimnas 8 st/8 mm (Spitfire),
2 st/8 mm 4 2 st/13 nmun (Republic) samt
2 st/8 mm 4 1 st/20 mm (Messerschmitt),
Enligt nutida mittstock var vapnen emeller-
tid mindre ecffektiva pa grund av lag eld-
hastighet och lig utgingshastighet,

Under kriget vixte bevipningen avsevirt
i styrka; bl. a. ersattes i stor utstrickning
de finkalibriga vapnen (8 mm) med kalib-

(Faorts, pd sid. 41.)




sln eftertridare B-36 (Orvandlats till en dvirg., Dettn
kan ocksd betrnktns som signifikativt fir nondra viirlds-
| keigets strategisks D

' tidens.
I |

Andra viirldskrigets stérsta bombplan — B-29 — har av

Aran  flygsakkunnigt hall  varlden runt

havdas for narvarande den tesen att det
strategiska bombilyget for framtiden miste
tillmatas en avgorande betydelse, Med andra
ord: kan man inte sti emot en stark mot-
stindares strategiska luftkrigforing, ar kri-
get forlorat fran borjan,

Ur forsvarssynpunkt innebir detta en to-
tal omvirdering av luftforsvarets "betydelse
som radikalt maste aterverka pa en rad or-
ganisations- och avvagningsirigor berdran-
de hela krigsmakten, Man tvekar emellertid
pd manga hall over riktigheten i detta pi-
stiaende och for nirvarande tycks det endast
USA och kanske ocksa
nien som den nya principen
allmint omfattad,

vara i Storbritan-

blivit mera

Det kan vara av intresse att framligga
en rent uppstiallning av  vad
betytt hitintills. Man

siffermassig
teknikens utveckling

Ay
dversteldjtnant
© Stig Wennerstrom

kan namligen utgd frin den bombmingd som
enligt officiella amerikanska och brittiska
uppgifter filldes mot tyskarna under kriget
och sedan berikna hur mycket som skulle
kunnat fillas med motsvarande antal
derna flygplan. Man kan ocksa ta med i
berakningen att en mindre del ay bomblas-

mao-

ten kan tankas ha utgjorts av atombomber.

Man skall did finna att om amerikanarnas

nuvarande B-35 och B-36 kommit till an-
vindning 1 stillet for B-17 och B-24, skulle
bombmidngden forsiktigt raknat ha blivit
16,2 milj ton i stallet for 2,7, Sedan kom-
mer fragan som ingen exakt kan besvara:
hur skulle detta inverkat pa tyskarnas mot-
stindsforméaga i andra varldskriget? — Om
man vidare skulle forutsitta att 1/10000 av
hombvikten utgjorts av atombomber och att
varje forsiktigt riknat skulle
motsvara 20.000 ton vanliga bomber, kom-

atombomb

mer man upp till en jaimicrelsesiffra av 48,6
milj ton. Ytterligare jamforelsesiffror ater-
finns 1 nedanstiende tabell,

Bombmaingd, om man rik-

Om 1/10 000 av bombvikten

- 3 ; . .. utgores av atombomber och
Flygplantyp DL "“‘?— :T‘E)‘:I::]:;Tt it varje sidan anses moltsvara
18 20 000 ton®) vanliga bomber
B-17 Anvandes mot tys- 2% i ton Har ej plats for atom-
B-24 karpa under kriget il ) homber

Anvandes mot japa-
nerna under kriget

54 milj. ton')

16,2 milj ton

USA:s nya strate-
giska bombplan

16,2 milj ton®)

486 milj ton

*) Forsiktig berdkning.

c:a 40000 ton bomber,

') Lagt riaknat; amerikansk siffra pd 10 milj ton finns,

*) Mycket lagt raknat; amerikanarna rikna med 20000 ton springdmne, d ¥ s
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bning 1 Jimflrelse med fram-



I Sovjetunionen kan man efter kriget
konstatera stridiga uppgifter i fraga om
strategiska bombflygets hetydelse. A ena si-
dan forekommer militira artiklar av stra-
tegisk natur, vilka redogor f6r den ameri-
kanska uppfattningen i frigan och som mer
eller mindre klart ansluter sig i princip till
denna. A andra sidan forekommer i den
statsdirigerade inrikespropagandan en klar

. tendens att negligera det engelska-ameri-
kanska flygets insats under kriget och att
i stillet framhdva Sovjetunionens lantmili-
tira insatser som avgorande. Visserligen
forekom under kriget uttalanden av Stalin
angaende strategiska bombningens betydelse
for krigioringen pa ostfronten, men dessa
har ny uppenbarligen fallit i glémska, Man
ar hir inne pa den ytterst svirbedomda fra-
gan om mal, medel och avsikter for den in-
atriktade ryska propagandan, som for nir-
varande intar en dominerande stillning men
som det kanske Ar limpligast att inte be-
rora i detta stringt flygbetonade samman-
hang,

USA leder for narvarande klart i fraga
om det strategiska bombflygets utveckling.
B-29, som var det modernaste planet under
andra varldskriget, har ersatts med en for-
battrad variant — B-50 — varjamte tva nya
och avsevirt storre typer kommit i tjdnst,
namligen B-35 och B-36. Den f6rra kommer
fran Northrop-verken; den senare fran
Consolidated Vultee, Nagon liknande ut-
veckling kan dnnu inte sparas 1 dvriga stor-
makter men sannolikt pgir konstruktions-
arbeten. [ Storbritannien kommer mahianda
trafikflygplanet Bristol Brabazon pa 147
tons flygvikt att framdeles tillverkas dven i
en bombversion och i Sovjetunionen férma-
ler vissa osidkra rapporter att man haller
pa med konstruktion av ett flygplan i
B-29 :ans storlek. Officiellt har endast sagts
att konstruktionsarbeten pagar.

Tablin har bredvid ger en sammanfatt-
ning av de hittills publicerade uppgiiterna
om amerikanarnas B-35 och B-36,

Ett splitternytt fyrmotorigt reaktionsbombiplan har nyligen presenternts av Consolidated Vultee
Alreraft Corp (Convalr)., XB-14 som planet kallns har en flygkropp som jir Hingre in t o m
Boeing B-29, Realtlonsmotorerna fir av typ General Electrie TG-180 (J-45) med en statisk

dragkraft ph 1800 kg varders. Lingden fir 3238 m och spiinnvidden 344 m.

B-36 B-35
Tomvikt 36 ton 40,4 ton
a) normal 113 > 73,5 »
Flygvikt b) max 125 » 4.8 »
. a) max 326 » 27 »
Bombvikt 1) med max 1
drivmedel 45%) » 45% »
Flygstricka med max driv-
medel och 4,5 ton bom-
ber (utan extratankar) 16 000 km 18 000 km
: a) bensin 80 000 liter —
Drivmedel 4y ol 1500 » £ :
Max hastighet 528 km/timi 635 km/tim
Marschhastighet — 5600 —»—
Startstracka c:a 650 meter —
Besittning 16 man (varav 15 man') (varay
4 reserver) O reserver)
Motorer 6 st Pratt & Whitney 4 st Pratt & Whitney
; Wasp Major pa 3600 hk Wasp Major pd 3600 hk
(max effekt) med J-hla- (max effekt) med dubbla
diga skjutande propellrar motroterande  skjutande
4-bladiga propellrar
Spiinnvidd e A7 m 5243 m
Lingd » 54 » I8
Hojd » 155> a .

') 2 forare, 1 mekaniker, 1 navigatdr, 1 telegrafist, 1 bombfillare, 3 skyttar och 6

reserver,

*) = atombombens nuvarande vikt.




eller

Jfor att halla sig till svenska flygvapnets
nyligen introducerade beteckning — dr inga-
lunda en produkt av andra varldskriget, Det

[ aganfallsflyget — sattackilygets

forekom niamligen redan i forsta  varlds-
kriget, dd man i stor utstrackning anvande
flvget for beskjutning av mal pa marken,
Pi grund av bombflygets utveckling gick
emellertid attackilyget snart nog tillbaka, ty
som - regel tillerkinde man bomben storre
verkan fin eldvapen mot alla slags mil, Det
var endast ryssarna — och i1 viss man ame-
rikanarna — som envist holl fast vid tesen,
att seldvapen har stirre verkan an bomber
mot sma och framfér allt rérliga mals, vil-
ket hade till f513d att dessa inte slopade sitt
specialbyggda attackilyg., Ovriga. krigforan-
de forfogade diremot inte over attackilyg
vid andra viirldskrigets borjan utan detta
kom under krigets ghng att tvingas fram
mer eller mindre provisoriskt ur bide bomb-
och jaktflyg.

Grévsta flygplankanonen 75 mm

Attackflygets huvudvapen utgors silunda av
sfasta eldvapens, Alla attackflygplan fr be-
styckade med ett stort antal kulsprutor eller
smirre kanoner lampade for eldgivning mot
levande méal, smabitar, drivmedelsupplag, lo-
komotiv, luftvarn, flygplan pa marken eller
i luften Som exempel kan nimnas
amerikanska typer med inte mindre dn 14
fasta 13 mm. kulsprutor, vilket betyder en
eldhastighet av 280 skott/sek. Forutom des-
sa latta vapen finns cemellertid tyngre va-
pen, som avses mot storre mal sisom strids-
vagnar, fartyg, hyggnader, befastningar o.
dyl, Dessa utgors numera av grovre flyg-
plankanoner, impulsprojektiler eller raketer,

08y,

z2

ay vilka de bada sistnamnda debuterade pa
rysk sida under andra varldskrigets horjan,
Flygplanskanonernas kaliber vaxte kral-
tigt under krigets lopp, dvs fran 20 mm
via 23, 37, 40 och 57 upp till 75 mm, som
for narvarande dr den grovsta flygplanka-
nonen, Man kan sdlunda med fullt fog tala
om sartilleriflygs — sirskilt som forsdk
pigir med 10 ecm kanoner och vissa pro-
jekt raknar med 15 em kanoner, Utveckling-
en giar hir fram efter linjen rekylfria samt
hel- eller halvautomatiska pjaser. Forsik
pagir ocksi med automatiskt korrigerande
sikten och automatisk eldéppning pa  ritt
avstind, varfor triffsannolikheten — som
redan no ar ganska god — inom en snar
framtid kan beriknas bli betydligt hogre.

Raketer och impulsprojektiler

Som nyss namnts tillkom under andra
virldskriget ett nytt sfast vapems: raketer
och s, k. impulsprojektiler’. For sin utskjut-
ning erfordrar dessa endast enkla upphing-
ningsanordningar, emedan drivkraften finns
i sjilva projektilen. Antalet projektiler va-
rierade men uppgick exempelvis pa den en-
motoriga amerikanska Thunderbolt till 10,

Douglas AD-1 Skyri-
der bildar tillsam-
mans  med Martin
AM-1 Mauler en kate-
gori v modernn
hangarfarty gshasern-
de utiirtbombplan
som framkommit

efter kriget,

— en "gammal nyhet”

Vapnet befinner sig i begynnelsestadiet och
lider annu ay Atskilliga svagheter, bl a,
betydligt mindre precision in flygplankano-
nen och ofdordelaktig inverkan pa flygpla-
nens prestanda; det senare beroende pa att
rakelerna hittills monterats under vingarna
eller under flygkroppen och pd si vis odkar
luftmotstandet®. Inte dess mindre har under
kriget mycket goda resultat nétts vid be-
skjutning av fartyg och mal i lantkriget,
varfor man maste rikna med en hastig ut-
veckling pa omridet, Bl. a. tenderar utveck-
lingen till att upphingningsanordningarna
byggs in i flygplanet pi liknande sitt som
kulsprutor och kanoner (varigenom flygpla-
nets prestanda icke padverkas), att snabb
automatisk omladdning kommer att ordnas
samt att utgingshastigheten och precisionen
bkas. i

For att forstd raketernas och impulspro-
jektilernas betydelse for krigfdringen méste
man jamfora dem med vanliga artilleripro-

' ¥n raket har liing briinotld, varfiir den
drive nnder stiere delen av #in baopa, impuls-
projektilen drivae dilremot endast under  ett
kort moment | hiirjan av banan.

* Piieslik har utvisat att detta spelade min-
dre roll for under kriget anviinda flygplan,
men fiir nuvarande och kommande ytterst
snahiba flygplan spelar det diiremot  ytterst
ator roll,

= Jimfhrelsen Ar tekniskt shaltandes diirfiie
atl anslagsenerglen inte fir omnplimnd. Om
man jiimfér raketen med en flygplankanon,
finner man, att artilleriprojektilens anslags-
energl pd samma avstind Kr betydligt stiiere.
Om man jilmfiir flygplanraketen med  en
kanon pit marken eller pit fartyg och fir
bida rilknar med normalt skjutavstind, fin-
ner man, att raketens ansiagsenerel fir ndgot
mindre fin artilleriprojektilens.
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jektiler. Som exempel kan lampligen tas
de nuvarande amerikanska standardraketer-
na pi 5,5 tum (140 mm) och 11 tum (280
mm), Springladdningens vikt fr for den
forstnimnda 0 kg, vilket nirmast motsvarar
en 10 em artilleriprojektil, under det att
springladdningens vikt for den sistnamnda
ar c:a 30 kg, vilket ndrmast motsvarar en
28 cm artilleripjojektil®,

Jaktflyg kan ta raketer

Raketer och impulsprojektiler har den
stora fordelen att de kan medioras av sma
flvgplan, eftersom utskjutningsapparaten ar
litt och enkel, Exempelvis kan den ovan-
namnda 11-tumsraketen (som molsvarar en
28 cm projektil) meditras av ett ordinirt
jaktplan, Annorlunda ir det med de grovre
flygplankanonerna som i sig sjialva ir tunga
och dirfir endast kan medioras av storre
flygplan,

Sista skriket:
den styrbara flygande bomben

Mot slutet av andra virldskriget tillkom
ytterligare ett nytt vapen, den styrbara fly-
gande bomben, Denna hefann sig visserligen
pa experimentstadiet sit linge kriget varade,
men efter krigel har den i stormakterna ut-
vecklats till ett standardvapen. Vapnet med-
fir den stora fordelen att ett anfallande
flygplan kan sinda i viig bomberna utanfor
luitviirnets rackvidd och s&élunda endast har
att rikna med motstind frin fientlig jakt.
Dessutom kan bomberna konstrueras »sjalv-

sergel Hjusjin skupade deét beriimda

ryskn attackflygplanet 1L-2 som mot slotet av kriget

lir ha utgjort nitrmore 50 procent av ryshka flygets stridsplanbestind. Efter kriget lever det

kvar | en férbiittrnd version — IL-=10.

sokaunde» mot vissa slag av mal, t ex far-
tveg, Eiter det inriktning en ging skett, fly-
ger dessa bomber automatiskt efter milet,
oheroende hur detta iorflyttar sig.  Enda
majligheten for den anfallne ar silimda ant
skjuta ned det anflygande robotflygplanet.
Av det sagda torde med all onskvird tyd-
lighet framga att framtidens attackflygplan

med raketer eller impulsprojektiler, styrbara
bomber (robotflygplan), artilleri och kul-
sprutor bli ett fruktansvirt vapen. Attack-
flygets utveckling medior silunda vasentligt
okad verkningsformiga mot fartygsmal i
sjokriget samt fordon och andra mal i lant-
kriget, vilket sannolikt kommer att satta
tydliga spir i bade taktik och strategi.

Experimentplanet Convalr XA-d1 lir ett av de hittills kraftigast beviipnade attackplanen. Fiir-
utom fyra 12,7 mm ksp | vingarnn har planet Inte mindre fin fyra 30 mm kanoner. I motsats
till Mauler och Skyrider har XA-41 inviindigt IIHnnlwuln. Planet har Inte nitt serleproduk-

tlonsstadlet,




Ovan en bild fridn
amerikanskn  experl-
ment med sBat-hom-
hers, Den rodaratyr-
dn  glidbomben har
Junt liimnat »smoder-
planets, en  soecinl-
konstruerad  Helldi-,
ver. — T h: En tysk
V-2-verslon med styr-
vingnr. Den var av-
wedd fiir beklimpning
av den engelaka hem-
orten,

NMORGONDAGENS
KRIGSVAPEN

Al‘ 1930 bildade en grupp tyska vetenskapsmiin » Tyska interplanet:
skapets med uppgift att utreda frigan om forutsiattningarna for
mellan planeterna, T juni 1931 kunde man lisa i den amerikanska
sFlyings att den tyska uppfinnaren Johannes Winkler konstruerat
som — driven av bensin och flytande syre — nadde en hajd av 900 1

Efter regimskiftet i Tyskland 1933 tilllkinnagays, att experimente
keter milste upphira av ekonomiska skil. 1 sjalva verket drogs nu s
sloja over raketforsiken, De tyska vetenskapsminnen fortsatte sin
hemlighet

Under kriget kom emellertid till de allierades kinnedom, att tyska ¢
med raketprojektiler och fjirrstyrda flygplan pagick, framfdr allt
ostersjokusten. Ett patagligt bevis for existensen av robotvapen ficl
landet nir en av deras produkter hamnade i Svdsverige. Den allierade
gen av forsoksanstalten vid Peenemiinde och utskjutningsbaser pd no
kanalkusterna véllade tyskarna synnerligen svart avbriick i utveckl!
kunde dock inte hindra att robotstyrda flygplan av typ V-1 bérjade
i England ndgra dagar efter invasionen i Normandie.

Nagra manader senare insattes en raketdriven projektil, V-2, som
itr forsvararen obchagliga egenskapen att dess hastighet oversteg 1j
forsta man mirkte av projektilen var detonationen,

SR (Forts, pi
s 1 - P

KUN-1 lir typnamnet pd en amerikansk V-l-bombh,
= Nedan en bild frin »provkiirningens och ovan
e snmma bomb  under serietillverkning hos
4 - Culverfabrikernn | Wichita,
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En effektfull bild frin ameriko-
& V-2-firsik 1 New Mexico.

Den amerikanska r
robothomhben KDN-
1 transporteras t1H mi-
rhet under vingen pid ett




LEVERERAT MED DEN FLYGANDE GODSVAGNEN. ..

Denna gamla fras har fatt en ny mening! Husmodern far sin frukt och sina blom-
mor tidigare... det avligsna byggnadsforetaget fir sina nddvindiga reservdelar
omgiende... den ensamma utposten far tidningar och brev... tack vare den
flygande godsvagnen — Miles Aerovan. Dess anvindningsmojligheter 4r prak-
tiskt taget obegrinsade. Allt gods upp till en vikt av ett ton — med en total
volym inte &verstigande 15 m® — kan medforas i lastrummet. Flygstricka
640 km (eller 1.280 km med 840 kg last), marschfart 180 km/t... och allt
detta pid 310 hk. Godstransport-
plan, flygande husvagn, flygande
utstillningslokal,  kreaturtran-
sportplan, flygande wverkstad,
fiygambulans, 9-sitsigt passagerar-
flygplan — Aerovanirallt detta . . .
och listan vixer med nistan
varje levererat flygplan!

MILELES ALRGCRAFRT LI ML ED READING ENGLAND

Representant | Sverige: ARTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER, ARSENAVLSGATAN §, STOCKHOLM
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Mot slutet av kriget blev flygets »sartilleris
allt grdvre. T h ses en Mosguito Mk 18 med
bl & en 57 mm kanon | nosen, — Nedan t v:
Engelsk hrandbomb med foallskiirm, avsedd
fisr laganfall, Vid anslnget mot marken tiinds
homben och kastur ut en fem meter ling eld-
strile. — Ett av flygets mest effektiva tak-
tiskn vapen #r raketprojekillen, Vapnet uot-
verkindes fran biirjan av ryssarnn som till en
biirjan anviinde det | Juftstrid, Sedan otveck-
lades raketprojekiilen vidare av engelsmiinnen
och anviindes med framgang hl n mot fartyzs-
miil, — I’ bilden nedan t h ses ett antal ra-
ketprojektiler upphiingda under en Mosguito-
vinge,

Walt Disneys film sVictory through Air

Powers visas hue tva stridsflygare i bor-
jan av forsta virldskriget mots i luften. [
avsaknad av andra vapen passerar de var-
andra pd nidra avstind och hytter med na-
ven. Nista vapen blir — fortfarande enligt
den nagot karikerande filmen — en vilrik-
tad sten, som placeras i den tyske forarens
pickelhuva, Askidaren fir sedan folja ut-
vecklingen via pistoler och gevir till auto-
matgeviir och kulsprutor och dr dirmed
inne pi ett stadium, dir stridsflyget i stort
sett befinner sig vid det andra viirldskri-
gets borjan,

I friga om bomber ir utvecklingslinjen
ungefir densamma, 1912 kastade italienska
flygplan ned artilleriprojektiler mot gre-
kiska trupper, Dessa forsta bomber utveck-
lades sedan ganska hastigt till speciella flyg-
bomber och dessa var vid forsta varldskri-
gets slut 1 stort lika de bomber varmed
andra varldskriget inleddes.

Att pd ett begrinsat utrynmme gora en
nigorlunda fullstindig inventering av det
moderna flygets vapenarsenal @r svart for
att inte siga omojligt, varfor det kanske ar
lampligare att endast plocka fram nigra ka-
rakteristiska drag av laget i dag.

Eldvapen

Det har plgitt en dragkamp i kaliberfra-
gan om jaktflygplanens kulsprutor. Striden
har statt mellan 13 mm och 20 mm vapen.
En modern 13 mm kulspruta avger ungefir
1200 skott i minuten; en 20 mm automat-
kanon c:a 750—800 skott per minut. A an-
dra sidan viger 13 mm projektilen unge-
fir 50 gr mot 20 mm projektilens c:a 135
gr. Utan att g in pd frigan narmare mi
det vara tillrickligt konstatera, att 20 mm
projektilen nu synes vara den som avgitt
med segern av flera skal, bl a. att verkan
av en 13 mm projektil inte ar tillricklig

FLYGETS VAPEN

.J'l n
major Sven Holmberg

for att allvarligt skada ett modernt flyg-
plan,

Men hur ter sig dd framtiden? Den sam-
manhianger narmast med skyddets utveck-
ling, Om man gor det forenklade men dock
berittigade antagandet, att en projektil
tranger igenom lika tjockt pansar som pro-
jektilkalibern, skulle 20 mm projektilen sla
igenom 20 mm pansar. Med de alltmer
skarpta fordringar pd prestanda, som flyg-

plankonstruktérerna stills infor dr det inte
troligt  att han kan tillmotesgd kravet pa
tjockare pansar an 20 mm inom en over-
skiidlig framtid. 20 mm kulsprutor skulle
foljaktligen vara tillfyllest dven for de jakt-
flygplan, som nu projekteras,

Vid sidan av jaktplanvapen arbetar man
pit storre kalibrar. 40—55—75 mm kanoner
har priovats och anvants for specialuppgifter,
framforallt stridsvagns- och fartygshekimp-
ning. I vad mén dessa gravre kanoner till-
hor framtiden, &r mahanda for tidigt att sia
om i dag, men det blir huvudsakligen be-
roende pd raketvapnets utvecklingsmojlig-
heter, . (Forts. pa sid. 44.)




W. Kleen:

MIDWAY OCH ARDENNERNA

laget vid Midway utkimpades pa — cl-

ler rattare sagt over — de vildiga vat-
tenvidderna vaster om den lilla Sgruppen,
beligen 2000 km VNV om Hawaii. Japa-
nernas avsikt var att hemiktiga sig denna
strategiskt viktiga amerikanska stodjepunkt
i Stilla havet. Fordenskull sandes en trans-
portflotta eskorterad av starka sjostrids-
krafter pd sin vigsamma fiard mot Midway.

Amerikanerna fick den 3 juni 1942 férsta
underrattelsen om det forestiende anfallet
genom rapport iran de Catilinaflygbatar som
avpatrullerade farvattnen omkring on. Ka-
tastrofen vid Pearl Harbor sju manader ti-
digare hade gjort amerikanerna vaksamma,
En armada riaknande ett 80-tal fartyg pd
fem kolonner hade siktats 1000 km viaster
om 6n med kurs pi denna. Lingre soderut
inrapporterades en japansk slagskepps-
eskader.

Redan samma kvall gick amerikanerna till
anfall, Nio sflygande fastningars skickades
ut med resultat att en kryssare och ett
transportfartyg forstordes genom eldsvador
som f6ljd av bombtriffar. P4 natten gick
fyra torpedilygplan till anfall och noterade
triffar 1 tvd fartyg, varav det ena sanno-
likt siinktes, Dessa anfall med smiérre land-
baserade enheter fortsatte pA morgonen och
formiddagen den 4 juni — hela den ameri-
kanska styrkan pd Midway riknade endast
50 flygplan. Resultatet bley 10 mer eller
mindre svart skadade fartyg, dirav ett slag-
skepp och 2 hangarfartye, mot en forlust pa
7 flygplan, Dessa forluster var tillrackliga
for att fa japanerna att avsti fran den sa
olyckligt borjade striden om Midway, ut-
kampad innan de amerikanska sjostridskraf-
terna med sitt hangarburna flyg hunnit in-
gripa,

Ir )

Nir elt avgorande sjoslag utkim-
pas enbart av flygstridskrafter och
en segerkront fiilltherre avsléjar att
hemligheten med hans segrar har
varit herravildet i luften, da har en
ny tid brutit in i krigshistorien:
flygets.

I foljande artikel belyses den nya
tidens inbroit av sjoslaget vid Mid-
way och det tyska genombrytnings-
slaget i Ardennerna. 1 det forst-
nimnda lossade de opererande sjo-
styrkorma icke ett skott mot var-
andra, i det sistnimnda lag viigen
mot kusten oppen for de tyska ar-
méerna sedan de rivit upp den
amerikanska fronten, men offensi-
ven forlamades av de allierade flyg-
stridskrafterna, som darefter bana-
de viag for markstridskrafterna vid
motanfallet.

Fir att forlama det landbaserade ameri-
kanska flyget hade under dessa inledande
strider 180 japanska flygplan gitt ull anfall
mot flygplatsen pa Midway, som forsvara-
des av en mycket underligsen styrka jakt-
plan och av luftviarnsartilleri. Anfallet blev
i stort sett resultatlist men kostade japa-
nerna en forlust pa 40 nedskjutna plan.

Sh fort den japanska eskadern inrapporte-
rats hade den i farvattnen omkring Midway
kryssande amerikanska flottan tillkallats,
Dess uppeift blev att forstora sa minga far-

tyg som mojligt av den pa nordvastlig kurs
flyende fientliga eskadern,

[Den forsta av de amerikanska hangarfar-
tygen insatta anfallsvigen, bestdende av
stortbombare eskorterade av jakiplan, pa-
triffade icke fienden. En andra anfallsvag
bestaende av jakteskorterade torped- och
storthombplan lyckades bittre och kunde gi
till anfall. Samtliga 15 torpedplan blev dock
nedskjutna av de japanska jaktplanen och
fartygens luftviirn, men medan japanerna
avvirjde detta torpedanfall kunde de ame-
rikanska stortbombarna obeskjutna komma
i anfallslige. Resultatet av deras anfall blev
att tre hangarfartyg blev sia svart skadade
att de sedan sjonk, varjimte tva slagskepp
och en jagare skadades — den sistnimnda
sjonk sannolikt,

Japanerna nbjde sig emellertid icke med
ett avvarjande forsvar, utan gick till mot-
anfall mot det amerikanska hangarfartyget
»Yorktowns. Av de 18 bomb- och 12 tor-
pedplan som av hangarfartyget sHiryus» in-
sattes 1 anfallet nedskots visserligen 16 av
den amerikanska jakten och 10 av luftvir-
net, men »Yorktowns triffades si svirt att
den senare sjonk.

»Yorktown» hamnades dock omedelbart.
Dess egna flygplan jamte andra hangarfar-
tygs anfoll sHirvus, som sanktes, och tva
slagskepp och en kryssare, som skadades,

Pi aftonen upptickte amerikanska ubitar
det tidigare svirt skadade och under bog-
sering  varande hangarfartyget »Suryus,
som sjonk efter torpedtraffar, 3

Pi eftermiddagen samma dag (den 4 ju-
ni) ingrep dnyo det landbaserade flyget i
slaget. Det var de flygande fiastningarna
som gick till anfall mot skadade japanska

Vid slaget om Midway sinkte eller skadade den llia

amerikanska flygstyrkan om endast 530 plan sammaningt

tio Japanskn fartyg, diirav ett slagskepp och tvi hangar-

Krynsare,



En askadlig karta dver flygets Insatser vid
slaget i Ardennerna.

fartyg. Tvil kryssare och en jagare samt pa
aftonen iven hangarfartyget sAkagis» traf-
fades, sAkagi» och dess systerfartyg »Kagi»
sjonk under natten.

Den 5 juni ingick med diligt flygvader,
men de pi Midway baserade tunga bomb-
planen pitriffade dock den retirerande eska-
dern och noterade traffar pa fyra kryssare

Under tiden hade den amerikanska flottan
anstallt jakt pd de flyende japanerna utan
att dock lyckas na kinning med dem ens
med sitt fartygsburna flyg Detta patraffa-
des dock foljande dag, den 6 juni, en far-
tygsgrupp bestaende av de litta kryssarna
»Mikumar och »Mogami» jamte jagare.
Bada kryssarna och en jagare sanktes,

Detta var den sista kidnningen amerika-
nerna hade med japanerna. Under forfolj-
ningen hade denna dag en amerikansk ja-
gare sinkts av en japansk ubat.

LTnder fyradagarsslaget vid Midway for-
lorade japanerna genom det amerikanska
flyget 4 hangarfartyg, 2 kryssare, 3 jagare
och 4 hangarfartyg sisom totalforluster
(sankta) samt 3 slagskepp, 4 kryssare och
ett antal jagare skadade. Dessutom nedskot
amerikanerna 275 japanska flygplan. Ay
Midways nmarkstridskrafter behovde endast
luftvarnsartilleriet ingripa, och krigsfarty-
gens insats — bortsett fran hangarfartygens
flyg — inskriankte sig till att en ubit tor-
pederade det av flyget tidigare svart ska-
dade hangarfartyget »Suryus,

Ardennerna
Slaget i Ardennerna i december 1944—

januari 1945 ar icke en lantkrigets motsva-
righet till ssjoslagets vid Midway, efter-
som flyget ingalunda ensamt utkampade det
forstnimnda slaget. Det finns overhuvud-
taget ingen lantkrigets motsvarighet till
Midway och de andra sjoslag, i vilket den
ena parten insatt enbart flyg, Lantkrigets
natur gor det omojligt att ersatta dess
stridskrafter med luftens, vilka sistnamnda
dock ofta utovat ett avgorande inflytande
pi striderna och operationerna,

Niar vi valt slaget 1 Ardennerna som
askadningsmaterial har det skett ddrfor
att det bide positivt och negativt visar vad
flyget betyder. Slaget har ocksi sitt intresse
som den tyska krigsmaktens sista offensiva
msats 1 kriget.

Med stod av sina overmaktiga flygstrids-
krafter hade de anglosachsiska arméerna
landstigit i Frankrike, genombrutit Atlant-
vallen, drivit tyskarna ur Frankrike, Bel-
gien och Holland och stod i borjan ay de-
centber i hidrda anfallsstrider i stort sett
utefter Tysklands vastgrins. Det nirmaste
strategiska mdlet var Rhen, och anfallets
tyngdpunktsriktning var  Aachen—Koln,
dvs omridet ndrmast norr om Ardennerna,
1 vilket amerikanska 1. och 9. arméerna
kampade i Ruhr- (Roer-) linjen. Norr om
9. armén hade brittiska 2. armén natt Maas
pa framryckning mot Nijmegen, och i
Rhendeltat trangde kanadensiska 1. armén
fram.

Soder om Ardenn®rnas bergland hade
amerikanska 3. armén naft Saar. Mellan
denna och 1. armén var i Ardennerna en
lucka i fronten, som nddtorvtigt tacktes av
fyra fordelningar ur 1. armén,
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Mot demna lucka riktade tyskarna sitt
motanfall.

Syftet med detta var att bringa de allie-
rades framryckning i olag samt att om
mojligt genom att framtringa over Lidge
till Antwerpen splittra den allierade fron-
ten i tva delar, avbryta den nordliga delens
forbindelser med havet och sla den isolerad,
Med hansyn till styrkeforhallandena bide
till lands och i luften fanns ringa utsikt for
att framgangsrikt genomiora denna opera-
tion, som anbefallts av Hitler trots den
tyske dverbefilhavarens i vister, filtmar-
skalk v. Rundstedts motstand.

Bakom den av sex fordelningar tackia
anfallsfronten mellan Monschau (oster om
Liege och Echternach (nordvast om Trier)
samlade Rundstedt tre arméer med samman-
lagt 14 infanteri- och 10 pansarfordelningar,
Uppmarschen hade kunnat ske utan att upp-
tackas pa grund av den skogklidda terrangen
och det dimmiga vidret,

Den 16 december utlostes anfallet med
vialdsam kraft, For forsta gangen under
falttiget kunde tyskarna slass utan att bli
angripna av det overlagsna anglosachsiska
flyget, som bands till overksamhet genom
dimman, som Jligrade sig sarskilt tit over
de allierades flygbaser i det laglanta kust-
landet och i England. Tyskarna hade dir-
for alla fordelar pad sin sida. Den sexfal-
diga tyska overmakten dstadkom en genom-
brytning av den amerikanska fronten pi
72 km bredd och 96 km djup Den 26 de-
cember stod den lingst framskjutna tyska
styrkan endast 6,5 km fran Meuse nira
Celles.

De underligsna amerikanska trupperna
slogs med glansande tapperhet. Det sega
motstindet omdjliggjorde en utvidgning av
tyskarnas anfallsfront, och inom anfalls-
omradet holl sig den i hast framsanda 101,

amerikanska flyghurna fordelningen i den
viktiga knutpunkten Bastogne, Amerikaner-
nas tappra foérsvar gav Eisenhower tid att
vidta motatgarder. Ddessa bestod i att av-
bryta alla anfallsrorelser utefter hela fron-
ten, att satta in 3. armén till motanfall so-
derifran pd Omse sidor om Arlon, medan 1.
armeéns huvudkrafter anfoll norrifran med
brittiska XXX. armékiaren utanfor sin
vastra flygel, vaster om Meuse med huvud-
krafterna i Liégeomradet.

Efter den tyska genombrytningen stod
emellertid  praktiskt taget inga allierade
trupper i tyskarnas anfallsrikining — den
amerikanska fronten var uppriven, Det gill-
de darfor for Eisenhower att hastigt skapa
ettt forsvar av Meuse-linjen. Utom XXX.
Drittiska armékaren ditsandes de ndrmast
till ‘hands varande trupperna: en flyghuren
och en pansarfordelning, bida amerikanska
jamte sex franska bataljoner.

Den 22 december var 3. armén klar till
motanfall med sex fordelningar. Samtidigt
borjade dimman latta, sa att det allierade
flyget kunde horja ingripa, men dimman
lagrade annu Over de laglinta flygbaserna,
I och med att 3. armén och flyget kunde
ingripa och genom att amerikanérna tap-
pert holl ut 1 Bastogne var den varsta kri-
sen overvunnen., Det drojde dock annu fyra
d.;gar innan Eisenhower ansag sig ha laget
i sin hand. I hade vadret fullstandigt klar-
nat, si att flyget kunde ingripa med hela
sin kraft, och di undsatte 3. armén Bas-
togne.

Flygets anfall, igingsatta den 22 decem-
ber, riktades forst mot tyskamas forbin-
delseleder, mot vilka det tunga bombflyget
insattes. Syftet var narmast att tvinga
tyskarna att forligga sina urlastningssta-

(Forts. pd sid. 45.)
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En higt upp-
stiilld  radar-
station  upp-
tlicker tidiga-
re ett pi lig
hiijd anfly-
gande flyg-
Han.,

Av kapten TRYGVE SJOLIN

Luftbevakning

D.-n tidigare optiska lofthevakningen uppvisar en mangd svag-
heter som blev alltmer framtradande | samma man som flyg-
hastigheterna dkade och flygstridskrafterna vpptridde dven under
mirker och dilig sikt.  Ett nit av sadana lufthevakningsstationer
miste vara mycket finmaskigt for att bli effektivt vid klar sikt och
mot flygplan pd ganska lig héjd. men det har ringa varde under
mindre gvnnsamima forhillanden, Med det stora antalet stationer {6l-
jer dubbelrapportering, varfor rapporterna mdste gallras vid vissa
centraler. Forvarningstiden blir hiarigenom ofta alltior kort,

Med tillkomsten av radar har helt andra mojligheter skapats att
anordna en snabb och tillforlitlig kontroll av fientliga flygstrids-
krafters riorelser langt innan dessa passerat in over eget omrade.
Radar arbetar ostérd av belysningsiorhillanden och praktiskt taget
utan att paverkas av sikt och nederbérd,

I stort sett kan man skilja pi tvd olika typer av radarstationer
for luithevakning namligen higspaningsstationer med en rackvidd
av 150, i enstaka fall upp till 300 km rickvidd, och Iigspaningssta-
froner med 30 till 50 km rickvidd, Den forstnamnda stationstypen
forekom i England redan 1938 men maste <enare kompletteras med
sarskilda ligspaningsstationer, sedan tyskarna kommit underfund
med att mojligheterna att niirma sig engelska kusten utan att upp-
tickas okades avsevart, om anilygning skedde pd lag hijd. Radar-
strialningen forloper i stort sett ratlinjigt, vilket gor att de av tak-
tiska skal ofta lagt uppstallda hégspaningsstationerna iven| pi re-
lativt korta hill skirmas av genom jordytans kroknimg, varfor
flygplan oupptiickta kan niirma sig en dylik station inom det bort-
om tangeringspunkten hggande skuggomridet. De hogt uppstillda
lagspaningsstationerna har storre avstind till sin optiska horisont
och avslojar darfor flygforetag tidigare aven om de insitts pa
lig héjd. Men-radarstralningen dimpas starkt under inverkan av
jordytan, och lagspaningsstationerna fir dirfor betydligt siimre
riickvidder,

I(IrtlliI'iut‘i||g'.~'prnl_1h-mrt ir redan di det giller luftbevakning av
stor betydelse. Later man de egna flygstridskrafterna {olja pd for-

Radarbild diver Man-
hattan., Broar, bar
och fartyg kan ur-

skiljay,

hand uppgjorda fardvidgar, har man vissa forutsattningar att kun-
na skilja viin och fiende it. Men oforutsedda hindelser kan intrifia,
som under foretagets ging tvingar till omlaggning av planerade
fardvigar, Genom ligeangivning frin flygforbanden eller radio-
pejling fran marken kan man — i den méan radiotystnaden far bry-
tas — likvil fa ett begrepp om var egna flygstridskrafter uppehaller
sig, Men losningen ér inte idealisk.

First genom tillkomsten av verkligt tilliorlitlig igenkaonings-
utrusining i flygplan och pd marken kan igenkinningsproblemet
sigas bli godtagbart 16st. System for igenkanning har av de krig-
forande omgetts med den storsta sekretess, och i den man uppgil-
ter publicerats ror det sig sannolikt om foraldrad materiel, som
icke kommer att anviindas 1 framtiden. Den flyghurna utrustningen
har omfattat en sindare och mottagare, vilka aulomatiskt tratt i
funktion da flygplanet bestrilats frin en speciell marksiandare. Den
av molttagaren i flygplanet registrerade signalen har forts in i san-
daren, automatiskt nycklats till en pd forhand instilld kod, utsants
och mottagits ‘vid radarstationen samt pa ett eller annat satt regi-
strerats dar, eventuellt i eller intill sjalva den ekobild som flyg-
planet framkallat,

ven di det giller rapportering frin radarstationer kan det bli
nidvandigt att sammaniora uppgifterna till vissa centraler dar en
gallring sker §dr att forhindra dubbelrapportering. Denpa gallring
blir emellertid viasentligt enklare och mindre tidsddande in vid op-
tisk luftbevakning, darfor att rapporterna dr firre och ligesangi-
velserna friin radarstationerna betydligt exaktare, S4 linge milen
ror sig med en hastighet som dr ldgre fn ljudets kan man sanno-
likt bibehilla gallving av meddelanden trots att en tidsforlust dar-
vid uppstdr pd nigon ellebsnigra minuter, Vid hogre flyghastig-
heter diremot ir det mdjligt att gallring icke langre hinns med.

Jaktstridsledning

Jaktstridsledning och luftbevakning miste samarbeta intimt, Jakt-
stridsledningen méste direkt ges den orientering om luftstridsliget
i stort som luftbevakningen stindigt har tillgiang till, men dess-
utom maste den mera i detal] och med &nnu hégre krav pa snabb-
het och exakthet kunna dverblicka laget inom det luftrum, dar jakt-
forbandet i forsta hand skall operera,

Om jaktstridsledningen har en tillrickligt effektiv radarorgani-
sation pi marken till sitt férfogande och om rapporterna friin denna
organisation snabbt, exakt och dverskiadligt samt utan risk for for-
viixling mellan egna och fientliga férband kan tillstillas stridsle-
daren, talar atminstone stridserfarenheterna for att egna forband
kan dirigeras sikrare fram till optisk kontakt med fienden &n om
ledmng'cn handhas av en forbandschef i luften, Sirskilt di det giller
smi och litta flygplan, som icke kan utrustas med tunga radar-
stationer f6r malspaning pa stora avstind, miste stridsledningen pd
marken kunna leda egna forband sd niira anvisat mdl, att flyg-
planens ldtta radarstationer kan finga mélet pa relativt kort
avstand.
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En vtterligare fordel for jaktstridsledaren pa marken ar den, alt
han icke — till skillnad fran en forbandschef i luften — behover
dela sin uppmirksamhet mellan flygning, cget forbands forehavan-
den och malspaning i det dgonblick malval skall goras. Vidare kan
en jaktstridsledare pd marken — om blott organisationen ir tllll
rickligt effektiv — fa en helt annan dverblick av liget dn en for-
bandschef i luften normalt kan fa.

Slaget om England utgdr ett gott exempel pi betydelsen av en
skickligt genomford jaktstridsledning. Genom luftbevakningens
framskjutna radarstationer ldngs kanalkusten fick jaktstridsled-
nigen redan pa ett tidigt stadium rapporter om forestaende fient-
liga féretag, och den forsvarande jakten kunde i god tid dirigeras

och mota bombforbanden. Allt eftersom den engelska jakten tunna- |

des ut bley vardet ay jaktstridsledningen alltmer pataglig dirigenom
att forbanden i de flesta fall med kortast mojliga flygtid kunde in-
silttas pa ratt plats i ritt 6gonblick. Tyskarna fick dirfor erfara, att
var anfallen dn insattes, moite som regel jakt, och detta gav upp-
hov till den férestillningen, att starka engelska jaktstridskrafter
mer eller mindre konstant befann sig i luften lings engelska kanal-
kusten.

Luftvdrn

For luftvirnet har radar fatt en mycket stor betydelse. Milets
rymdkoordinater kan med hjilp av radar bestimmas med stirre
noggranhet in det dverhuvud taget ar mojligt att gora med optiska
sikten och eldledningsinstrument aven under de gynnsammaste be-
tingelser, Hartill kommer fordelen att luftvarnet tack vare radar
kan verka #dven under morker. Luftvirnsstationer arbetar ofta pa
relativt korta vaglingder, 3—50 em, vilket gor att stationerna i
vissa fall paverkas av kraftigt regn och titt snofall. Men moln ut-
gor som regel inget hinder, Radarapparaturen for luftvirn dar a
andra sidan relativt. komplicerad och dyrbar och forekommer dar-
for framst for medeltungt och latt luftviirn, mera sallan for auto-
matkanoner. Dessa utnyttjar som tidigare optiska siktmedel och
under miirker strilkastare, Men genom radarinrikining av stralkas-
tarna kan belysningen bli betydligt effektivare, och stralkastarna
behiiver icke Oppna forrin de dr sikert inriktade pa malet och
rojer darfor iclke 1 fortid sina ligen.

Radartindroret har aven i hog grad dkat luftvirnets verknings-
mojligheter, Tandriret bestir populdrt sett av en ytterst liten radio-
sandare, som omger sig med ett energifill, Da en frimmande kropp
kommer in i strilningen stors faltet och roret bringas att tinda
utan att projektilen behover ha traffat malet. Sarskilt vid beskjut-
ning av robot-projektiler har radartindroret spelat en avgdrande
roll. -

Radarstérning

Redan 1 radars grundprinciper ligger vissa vasentliga svagheter
En radarstation utsinder impulser med synnerligen hog effekt.
Detta betyder, att stationen kan avlyssnas pi stora avstand, i prak-
tiken dubbelt eller flerdubbelt storre avstind dn stationens mitom-
rade. Ett flygplan utrustat med en specicll mottagare, s k radarde-
tektor, instilld pa radarstationens vaglingd, kan saledes flyga om-
kring inom ett stort luftomrade oeh konstatera att sdndning pagar
utan att sjalv bli iakttaget av stationen ifriaga. Det dr den fOrsta
svagheten, En andra svaghet hos systemet ar den, att radarstationen
iaven kan inpejlas och dess exakta lige hestimmas genom kryss-
pejling,

Vidare fr radarstationen sd konstruerad, att den kan motta den
ytterst lilla energimingd som aterkastas av ett flygplansskrov och
som ytterligare minskar under vigen fran mélet tillbaka till radarsta-
tionen, Radarstationen méste med andra ord ha mycket hig kins-
lighet, Den lilla energimiingd, som skall registreras i form av et
flyeplanscko kan diarfor mycket latt sdrinkasy geénom en avsiktligt
utsind storning dven frian en svag flyghuren storsindare. Detta ir
den tredje svagheten. Slutligen kan man som den fjirde svagheten
omnamna, att radarstationen — atminstone tllfilligt — registrerar
¢kon frin t. ex utkastade metallremsor pi samma sitt som ekon
fran verkliga flygplan och silunda i vissa fall limnar vilseledande
uppgifter.

Storningsproblemen miste fdgnas den stirsta uppmérksamhet sa
att icke den egna radarorganisationen siatts ur funktion genom
impliga motmedel. Under kriget pagick en stindig kappldpning
mellan radar och dess motmedel, och i denna tivlan hade de allie-
rade standigt et visst forspring framfor axelmakterna, Detta for-
hallande tillméttes enligt vissa allierade killor en utomordentligt
stor betydelse och skall bl a ha bidragit till att verksamt bryta
udden av det tyska luftférsvaret i Europa. i

FLYG 8/47

Engelsk markradiostation fir jaktstridsledning.

Hadurbild fire och efter radarstirning. I'a viinstra bilden kan malet
loknllseras | rikining omkring sklockan 3s,

Ovan: Typlsk blld av Mygploomdl pd avstdndsreir tillhiirande mark-
cadarstation (fasta ekon pi H—17 km och flygplanckon pa 18 och
59 km, dvre skalan giiller), — Nedan: Lorans princip. Ortslinjen fior
en viss ghngtidskitlnad fie radloviagen utgirs av en hyperbel, Miites
gingtldskinaden 1 et andren statlonsspdr f4s en ny hyperbel och i
skiirningspunkten mellan hy perblarna befinner slg fly gplanet.
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Bomber Harris ser pd luftkriget:

VI ANFALLER

TYSKLANDS V-VAPEN

I denna artikel skildrar Sir Ar-
thur omliggningen av det tyska
jaktforsvaret och britternas motat-
girder samt det forsia anfallet mot
det tyska V-vapnet.

Onm(lel'harl efter de forddande anfallen
mot Hamburg fann tyskarna sig for-
svarslosa mot flyganfall. Men de hamtade
sig med anmiarkningsvird krait och snabb-
het. )

Nistan omedelbart improviserade de ett
system av jaktforsvar efter helt nya linjer.
Lufthevakningen faststillde bombfdrbandens
anfallsriktning, vareiter order radierades till
ett stort antal jaktiorband med fortlépande
meddelanden om de anfallande bombforban-
dens hojd, flygriktning och ungefirliga li-
ge samt om angriparens sannolika mal el-
ler mal som, redan var utsatta for anfall,

Jaktforbanden hade inga andra férbindel-
ser med markorganisationerna in de namn-
da. Intill dess att man kunde bestimma
bombforbandens anfallsmal kretsade de
alarmerade jaktiorbanden i wvida cirklar
runt vissa bestimda punkter, Nir sedan
luftiGrsvarsledningen slutgiltigt fastillt an-
griparens anfallsmal, fick jaktforbanden
samfiilld order att flyga dit for att avskira
bombarna under dterflygningen.

Denna forsvarsmetod nadde vissa fram-
gingar, men den medforde ocksd  stora
nackdelar och kunde i cifektivitet icke
jamforas med den gamla metoden som

sFonstrets omojliggjort. Den storsta svag-
heten var svarigheten att fa jakten i riitt
tid till riatt plats. Ofta kom den fram f{or
sent och kunde inte snappa upp ett enda
bombplan,

Vi tillvaratog de fordelar fiendens svarig-
heter erbjod oss, Vi forkortade tiden fér
varje anfall, i det att vi skickade bombarna
till ett antal av 30 i minuten i stillet for
som tidigare endast 10. Vanligtvis var dar-
igenom bombflygarna ett gott stvcke pa
hemvig innan den fientliga luftforsvarsled-
ningen kunnat fi sina jaktflygare over ma-
let.

Vi vidtog ocksi atgiirder for att vilsele-
da fienden betriffande vart sannolika an-
fallsmil genom kursforindringar under ut-
flygningen eller genom skenanfall, Dessa
utfordes vanligen .av smiirre Mosquito-ior-
band, som under storre delen av utflygnin-
gen tog samma vag som huvudkrafterna,
vilka sedan plétsligt dndrade kurs och an-
foll det verkliga malet.

Dc.-n tyvska luftforsvarsledmingens fortlo-
pande ordergivning och orientering till jak-
ten kunde ocksa storas. Ett antal av vara
bombflygare utrustades med instrument hir-
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for, och detta gick mycket bra tills fienden
hirjade anviinda olika frekvenser, Som mot-
medel utrustade vi vira flygplan med stor-
mngsapparater for olika vaglangder,

Harigenom tvingades nattjaktflygarna att
forslosa mycken tid pd att sdka en frekvens
pi vilken de kunde uppfatta orderna,

Dessutom upprittade vi markstationer 1
England, vilka sinde pa samma irekvens
som det tyska luftiorsvarets. Det var en
niira till hans liggande frestelse att radiera
missledande eller motsigande order till de
tyska nattjaktilygarna. Sa t ex skulle vi
kunna skicka de fientliga jaktilygarna till
Essen, medan vara bombilygare hade order
att anfalla Berlin,

Men vi bley pa det klara med att detta
skulle vara alltior farligt. Det tyska ior-
svaret skulle namligen kunna dra virdeful-
la slutsatser av vara sandningar — vid for-
soken att missleda fienden kunde vi i stil-
let latt ge honom en god inblick i vara
verkliga avsikter och darigenom f6rlora
hundratals flygplan, Dirfor begrinsade vi
oss till att beordra de fientliga flygarna att
landa, att varna dem for forsimrad vader-
lek pd deras flygplatser eller att stora de
tyska sandningarna genom att svepa over
deras frekvensomraden,

Allt detta forvirrade de tyska flygarna,
skakade deras fortroende for ordergivnin-
gen och dstadkom forlusten av den mycket
korta tid som de hade pa sig fir att hinna
fram i tid till vara verkliga anfallsmal. \i
fick patagliga bevis fOr vira metoders ef-
fektivitet niir vi horde hur fiendens order-
givare ilsknade till.

Fienden svarade med att borja varje or-
der med ett kodnummer, Men vi hade for-
utsett detta och anvinde sa gott som ome-
delbart samyma kodnummer.

Vid ctt tillfalle hordes plotsligt en kvinn-
lig stamma radiera de tyska orderna. Men
iven detta var forutsett. En tysktalande
kvinna wvar beredd pd var radiostation att
overta ordergivningen frian var sida,

Emellaniit — nir vara ordergivare tog sig
en paus — siande vi utdrag ur Hitlers tal
till de tvska flygarna, Det beredde oss en
stor tillfredsstillelse att tinka pd de tvska
flygarnas irritation, nir de planlost irrade
omkring i morkret och forsokte uppfinga
de order de visste vara under utsindoing
till dem men i stillet bara fick héra sin
Iiihrers bombastiska skriin,

Vid forsta ligliga tillidlle, en manad efter
Hamburgs forstoring, anfoll vi dter Berlin,
Inom loppet av tio dagar under aug—sept
1943 deltog 1647 flygplan i tre anfall,

Det angivna forstahandsmilet undgick
visserligen skador, men ett stort omrade i
forstiderna forstordes, Sammanlagt hade
over 200 hektar forhirjats i Berlin, vilket
var tillrackligt for att framkalla en panik-
artad evakuering, (Forts. pd sid, 45.)

Visste Ni att flygviirdinneyrket dr 17 dr
gammalt och att i borjan endast utlexa-
minerade sjukskiterskor godtogs som
flygviirdinnor? Franskilda fruar kan inte
bli flygvirdinnor i USA, dir man har en
privat skola som utbildar viirldens just
nu populiraste yrkeskvinnor. Dillenbecks
sjitte USA-artikel handlar vidare om den
komfort av olika slag som amerikanarna
gett sina senaste trafikflygplan.

ialkomna ombord! siager flygvardinnan

hiarovan, Och darmed stiger vi in i ett
hogmodernt amerikanskt trafikilygplan for
att mera i detalj studera dess utiorande och
mjuta av den exklusiva service, som erbjuds
1947 ars flygpassagerare,

Forst nagra ord om var lilla vardinna —
symbolen for den kidr av {értjusande och
skickliga unga damer, som i dag utgir den
mest vittheresta kvinnliga yrkesgruppen i
virlden, Hon flyger till varje plats pa jor-
den, dit trafikflygets linjer ndtt, serverar
maltider, underhiller passagerare och utrat-
tar tusen och en andra saker for att hoja
resetrevnaden. Hon trivs med sitt spinnan-
de yrke och passagerarna trivs med henne
— for att inte tala om vad de giiter sig
med henne. Tjidnstgoringens medellingd i
USA iir cirka ett ar och den stora omsiitt-
ningen dikteras till 90 procent av dessa
ljuvliga varelsers enastiende dktenskaps-
tycke. De storsta amerikanska ilygbolagen
maste stindigt uthilda 10—15 nya flygvar-
dinnor var per vecka for att klara denna
snabba omsittning.

Det var for sjutton ar sedan som Ellen
Church, en sjukskoterska i San Fransisco,
kom pa idén att lata kvinnor skita om pas-
sagerarna under flygfiarden. Mitt under de-
pressionen, da det unga amerikanska tra-
fikflyget hade det som virst och ingalunda
atnjot allmanhetens fortroende, Gvertygade

hon United Airlines om det lugnande infly-
tande som en .chic stewardess skulle utéva




pa flygpassagerarna — pia den tiden nistan
uteslutande  wian.  Ellen rekryterade  sju
andra bland sina medsystrar: som var Dbe-
redda att forstka sig pd detta vigspelsyrke.
Dessa blev pionjirerna, de dtta forsta flve-
vardinnorna, och silunda upprinnelsen till
den betydelsefulla passagerarseryice som i
vara dagar si glansfullt skiljer lufttransport
fran marktransport,

Till e bérjan endast sjuksystrar!

Inom niagra fa &r hade flera andra av de
storsta flygholagen i USA gitt samma viig.
Till en bérjan var det bara utexaminerade
sjukskiterskor som kunde kvalificera sig
till flvgstewardess och forutom den rent
psykologiska inverkan som hemes niirvaro
innehar genom att ingjuta tillforsikt hos
passagerarna bestod tidnsten huvodsakligen

Ovan: Miss Ellen Chureh — kvinnun, som
first kom med idén om flygviiedinnor — | sitt
tilinsterum pA United Airlines dr 1048, — Ne-
dan: Viirldens Attn firsto flygviirdinnor | San
Franciseo 1950, Kunske Inte sd fagra ottt be-
skiadn, men modign och milmedvetnn plonji-
rer i ettt yrke som numern siker sin ke 1
popularitet,

*“‘ 1r';‘ll'_;
.u g .

1 vird och tillsyn av deras fysiska tillstand
under flygvagen. Efter hand som flygpla-
nen blev stirre, bekviamare och tilliorlit-
ligare — speciellt i och med DC-3:an —
dvergick hennes funktioner alltmera till de
sociala, d v s hon blev flygplanets virdinna.
Nu hirjade yvrket i den flikt av glamour
aoch tjusning som alltid lockar unga min-
niskor. Som huvudsaklig merit betraktades
mte langre sjukskoterskeutbildningen utan
ett behagligt upptradande, en praktisk all-
minbildning, ett gott handlag med manni-
skor samt givetvis att vederhorande var
kroppsligen perfekt formad och funtad, Tu-
sentals sokande strommade till flygholagen,
som uppstillde detaljerade bestimmelser for
flickornas kvalifikationer och sjilva borjade
flygviirdinnekurser.,

Frdnskild fru duger inte

Numera skall hon vara mellan 21
och 26 ar gammal, mellan 155 och
165 em lang samt ha en nettovikt
av mellan 45 och 39 kilo. Ja, hon
skall fylla bade den ena och den
andra fordringen — bl a fiar den
amerikanska flygviirdinnan inte
vara gift och inte heller ha varit
gift tidigare, Overhuvudtaget finns
det inte nagot likhetstecken mellan
gifta kvinnor och flygvirdinnor i
USA. Vill hon ingé i det dikia stin-
det under tjinstgoringen ombeds
hon ta avsked.

Det skrivs och reklameras alldeles for-
farligt om de vackra flygvirdinnorna, men

numera har hon ofta en manlig individ vid
sin sida — flygpursern. Erfarenheterna fran
de  mianga transportflygningarna  under
krigsaren i USA visade att servicearbetet
uppe 1 luften pa langlinjerna blir <& kri-
vande att det faktiskt fordras en karl for
att skota de tyngre sysslorna. Kombinatio-
nen  flygvardinna—purser aterfinner man
ocksa genompaende pd de internationella
linjerna efter kriget. Diaremot pd hemma-
plan i Amerika anses det alltjamt smici-
gare och mera populirt att anvinda cnbart
flickor sasom flygande servicepersonal.

Privat flygvdrdinneskola

Som var och en forstar blir hela denna
del av passagerarservicen en mycket dyrbar
historia {6r flygholagen. Forst skall flickor-
na genomga atta veckors intensiv utbildning
och sedan fir bolagen oftast inte stort mer
in 10—12 méipaders nytta av dem. Just nir
de fatt lagom mycket praktik och blivit
riktigt varma i kladerna —
Amor framme och flygvardinman {arvandlas
hastigt till hemmets virdinna. Nuo ar emel-
lertid tillstrémningen av flickor som vill bli
flygvirdinnor s enormr att vissa flygbolag

(Forts, pi sid. 43.)
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. LONDON + SHANNON « OSLO + STOCKHOLM + AMSTERDAM + KOPENHAMN -

SYMBOLEN FOR

WM

TILL HELA AMERIKA

Tre flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelfia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

AW/A

-

\

Lo o

Regelbunden Flagship service fran: Lomndon, Shannon, Oslo,
Stockholm, Amsterdam, Kipenhamn, Frankfurt, Berlin.

. i Bestill Edra biljetter hos resebyrierna eller hos American Overseas Airlines
JAKOBSTORG 1, STOCKHOLM. TELEFON 233585

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

American Overseas Airlines Inc American Airlines Ine,

STOCKHOIM - AMSTERDAM « KOPENHAMN - FRANKFURT -« BERLIN - LONDON + SHANNON - OSLO  STOCKHOLM
WIOHMDOLS * O1SO * NONNVHS + NOGNO1 * N3 « LINDINVAY © NWVHNIJON + WVQ3IISWY - WIOHIDOILS

+ KOPENHAMN * ANVAND LUFTPOST — LUFTEXPRESS * STOCKHOLM -
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litsda hade vi lyckligt och vdl hamnat i Gabes, flu-

gornas och malarians Gabés. Enligt den officiella sta-
tistiken dog varje manad c:a 40 personer i malaria —
det var sikert hidllet i underkant — och varje dag dog
for var hand pa hotellet 400 flugor, det var ocksa i un-
derkant,

Man kunide inte ita pd hotellet utan var hinvisad till
etablissemanget mitt over gatan, sRestaurant Franco-
Araby. Jag skall inte fordjupa mig i skrackskildringar
over etablissemanget i fraga, jag overlater till ldsarens
fantasi att gora en litt travesti pa det yttrande, som
filldes av en romersk kejsare, nir han beskattade godsel-
hogarna: »Allt guld dr...» Varfor stannade vi di har
en hel vecka, frigar man sig osokt; forklaringen var
helt enkelt den att vi hittat en skriddare, vars kolleger
pd Savile Row kunde ayvundas honom hans utsokta som-
nadskonst. Den 24 september kom vi dntligen ivig,
hungriga, smutsiga, uppidtna ay all varldens flygfan —
men utomordentligt vilklidda i forhoppningen att kli-
derna gdr inte blott mannen utan dven piloten, ty vi
saknade karta! Kompasskursen till Tripolis hade jag i
alla fall fatt och denna kompletterades av en i hast pi
heskrivning uppgjord blyertsskiss 1 obestimbar skala,
Hur det nu var, landade vi tre timmar senare pd det
amerikanska flygfiltet Mallah, utanfor Tripolis. Ameri-
kanarna var emellertid forbjudna av RAF att ta emot
niagra andra an sina egna plan, s under minga bekla-
ganden avvisades vi till det engelska faltet, lystrande till
det klingande namnet »Castel Benitos,

Detta ar ett jattefilt, med hotell, swimmingpooler, ba-
rer, affirer och allt vad man kunde onska sig i fraga
om komfort. Det var darfor inte med nagra storre pro-
tester vi ndsta dag mottog startiorbudet utfirdat pa
grund av hiftiga tropiska Askvader och regn, Dagen dar-
pa startade vi emellertid pA — som det hette — egen
risk med Misurata som nidrmaste mil.

Nu hade den riktiga &kenflygningen

birjat. I séder hade vi en bergskedja som tornade upp
sig mot den allmer . mulnande himlen, i norr anade
man havet, men under och runtomkring 0ss var det bara
gula jamna sanddyner, som skickade upp vagor av brinn-
het sandbemingd luft. »Skywitchy har all heder ay att ha
hillit for den slinggunga, vi fick dka nagra timmar
framat, Men allting har en dnde och s& smaningom dok
nagra sma vita hus upp i fjérran som miste vara Misu-
rata. Jag hade ritat in pad kartan var filtet skulle ligga,
men det syntes inte ett spAr av det. Det enda man sig
var odndligt stora blanka sjbar, resultatet av de sista
skyfallen, Det stod visserligen anmirkt pd min vider-
leksrapport sFiltet i Misurata dversviimmat, starthanorna
3 och 6 ur bruks, men trots detta blev det faktiskt en
chock niir jag mitt 1 den storsta vattensamlingen fick

ik .prwd i, L

Ocer tre oéirldsdelar med

syn pad en vindstrut, som sig ut att vaja misstinkt ndra
vattnet. Jag hade med all sakerhet aldrig kommit mig
for att landa, om jag inte niistan samtidigt sett nagot,
som kom farande utifrdn havet, nd.mhgen en tromb, Det
blev en vingglidning s& det skrek i stottor och stag och
sen ett plaskande som ndr en valfisk slar frivolt, men
ner hann vi innan tromben svepte forbi med ett tjut. Vi
och »Skywitch» hogserades in till det som skulle fore-
stilla stationsbyggnad av ett antal simmande och vadan-
de infodingar, Vi mottogs med en kopp rykande te av
forlaggningens 24-irige befilhavare, en sergeant, och
efter vtterligare en halv timme var vi installerade pi sta-
dens hotell. Misurata var verkligen Afrika, det smakade
Afrika, det ]uktade Afrika, det sdg ut som Afrika. Nir
vi sen g:ck pa upptacktsfard i mf{)(lmg‘k\artercn forund-
rade vi oss dver varfor de flesta vi motte \dg si under-
liga ut i ansiktet men sen vi fick syn pid ett engelskt
plakat av foljande lydelse »Tilltride till samtliga info-
dingskvarter stringt forbjuden pa grund av boldpests, di
tviviade vi inte ett dgonblick pd att vi verkligen befann
oss i Afrika, Aterfarden till hotellet gick i mycket
rask takt.

Skjut forst, frdga sedan!

Niista morgon var det tidig purrning for vi hade en
lang flygning framfor oss. Den vid det hir laget till na-

‘vigator och spanare utnimnda fru Forsell forsokte visser-

ligen, skyllande pa ovedersiigliga symtom ay bLgynnan(lc
boldpest, tillskansa sig yiterligare nigon timmes somn
»ior att se om inte bolderna slagit ut riktigt dis, men
diiray bley intet. PA filtet topptankades »“"ﬁk}wrtcl» sen
stuvades boldpestoffret in och fick som trist en tjugo-
femlitersdunk bensin i knit. Sen var det hagagets tur,
sen ytterligare en bensindunk, si reservproviant, vatten
t platdunkar, klorampuller fér vattenrening i andra plat-
hurkar, pistolen laddad och osikrad dinglande frin en
hallare i kabinen och si slutligen jag. (Forfattarens an-
markning till eventuella lasare i Kungl. Svenska Luft-
farsstyrelsen: Ovanstiende fr inte sant, vid vigning fore
starten holl maskinen en flygvikt av 5299 kg.) (Forfat-
tarens anmdarkning till ovriga lisare: Bry Er inte om
ovanstaende parentes.)

Sen startade vi, begrundande tva rad fran den engelske
sergeanten: »Behover ni landa i oknen, sd tank pa att
den dr minerad overallt, moter Ni nagra araber, sa skjut
forst och friga sen.»

Vi var tvungna ga ner i oknen nigonstans, f6r ben-
sinen kunde inte ricka fram till Marhle Arch, vir nista
officiella anhalt, Vi valde ett dvergivet krigsflygfilt strax
vaster om Sirte, nigra araber sag vi inte frin luften och
vad minorna betraffar var vi tvungna lita piA den gamla

Forts. pd sid, 10,

threnbeigscub,




J2ZIR KAN SIEN \\l

Det  forsta

svenskbyggda reaktionsilyg-
planet  har nyligen  provilugits, Evene-
manget dgde rum den 10 mars pa F 13:s
flygialt i Norrkoiping., Provilygare var kap-
ten Ake Sundén som dar chef for Saabs
flygprovavdelning, Att man valde faliet
vid Norrkoping och inte Saab:s eget flyg-
ialt i Linkdping berodde pi att startbanorna
pa F 13 ar avsevirt lingre in pa Saab-fal-
tet och dessutom av battre kvalitet,

] 21R uppiorde sig dver forvantan bra i
luiten och pumera har man dvergitt till de
rutinmiissign  verkstadsilygningar som alltid
maste goras innan en prototyp kan overlam-
nas till Flygvapnets Forsokscentral for wi-
dare utprovning. Som tidigare omtalats har
J 21:ans ombyggnad fir reaktionsdrift av
kostnadsskal mast goras med sd 4 andring-
ar som majligt, De mest framtriadande ytt-
re forindringarna ar det avseviirt modifie-
rade stjirtpartict och det sinkta huvuodstil-
let, | 21 :ans tidigare typiska hoghastighets-

profil pd vingen har ytterligare forbattrats
genom att mittvingens nos dragits fram och
gjorts spetsigare. | 21R:s hoga hastighet
har nodvandiggjort en hel del andra aero-
dynamiska modifieringar. Den forut alldeles
plana vindrutan har 1 ex forsetts med en
bojd plexiglasskiva som minskar luftmot-
stindet. ] 21R kan meditra nagot storre in-
vindig brinslelast in de Havilland Vam-
pire (] 28) varior flygstrackan bor bli na-
got lingre in for dess snarlika engelska
foregangare, Planet kan naturligtvis dess-
utomr medfora kastbara bransletankar under
vingarna, For att kunna medfora viss extra
last i form av bransle, homber, raketprojek-
tiler m m kan planct forses med startrake-
ter, vilket gor att startstrickan kan hallas
inom mycket rimliga grinser. Raketerna ir
konstruerade och tillverkade av Bofors-fa-
briken och har provats med utmiirkt resul-
tat, Med rakethjilp reduceras startstrickan
med en tredjedel. Bofors-fabriken tillverkar

Det helsvenska renkilonsjnkiplnnet Saab J 21K
ses hiir ovan i prototyp. Det siinkta huvad-
stiillet ger planet ett lustizt men figu fagert
utseende, Troix att minsta mijlign findringnr
hur vidtaglts fir ntt bygga om den propeller-
drivow J 21:an fir renktionsdrift kommer sii-

kerligen J 21R att visa sig varn ett fullgotd
reaktionsjukiplan,
aven raketprojektiler och dven dessa iir

mycket lyckade, Deras utgangshastighet lir
till och med vara stérre in de engelska.
J 21R :s toppfart lir endast vara obetydligt
underligsen Vampires, vilket mdste sigas
vara mycket tilliredsstallande med tanke pa
att det hdar ror sig om ett jaktplan som
ursprungligen inte konstruerats ior reak-
tionsdrift. Det cengelska Goblin-aggregatet
som numera tillverkas pa licens har i lander
av Svenska Flygmotor AB i Trollhattan lar
ge ] 2IR en toppiart pa mellan 825 och 840
km/t. Ytterligare tre prototyper stir myc-
ket nfira sin fullbordan, Sammanlagt har
120 jaktplan av typ ] 21R bestiilits av flyg-
vapnet, Cenoomao,

NY MOTORINSTALLATION

I stallet for den Gppna typ av motorin-
adnad som prototypen av Saab Scandia ar
utrnstad med kommer man i stiliet att pa
sericversionen g in f6r en mera sluten typ
med andrat kylklaifarrangemang m m, Den
irimsta anledningen till den ursprungliga

utformningen av Scandias motorgondol var
den att man da ville undvika luftintag utan-
pd motorinklidnaden och i stillet la in all
kylluit i sjilva motorringen. Den nya mo-
torinkladnaden har en gynnsammare aerody-
namisk helhetsutiormning men har forsetts

PA SCANDIA

med ett storre luftintag under motorn, Mo-
torerna dr i stallet av exakt samma typ som
Ilthg.srt‘ — tvit Pratt & Whitney Twin
Wasp 28D13G, R-2000-13 pa 1470 hk var-
dera. Oversiktsritningen av  motorinstalla-
tionen ger en god bild av de andringar som
vidtagits,

1 Flygmotor Twin Wasp 281015,
2 Magnetapparat. 4 Propelleres
Friimre ringen (il motorkliidsein,
ti Skruvatiitta e

TR -2000- 138,
Iator. 4
0 Kylklarf,
kylklaffmaniivreringen, 7
Piirgasare. 8 Motorfundament, 9 Belinsle-
pump. 10 Startapparat, 11 Generator, 12, Kyl-
luft till generatorn, 18 El-motor fir kylklarf-
mantyreringen (rivrelsetivertiiviogen (01 skrov-
gtivttor medelst Lijliga axlar) 14 Firviirm-
ningskommare (e fhrgasarlaft, 15 Varm-
Tuftspditll, 16 Luftintag fir oljekylare och
forgasare, 17 El-domkraft f6r spiiillmantiyvree-
ring. 18 Filter fir Brgasarluft, 19 OJekyiar-
apditll. 20 Oljekylare, 21 Overstebmningsven
til. 22 Lftintagskanal (tryckammarprinelp).
P I'.rnmlnkull‘ 24 Bl-avstingnings=ventil fie
frizkolja. 25 Gaxreglage. 20 Kompressorregla-
ge, 27 Blandningsregliage. 28 Propellerregiage,
20 Oljetank med  elrkulationsgeylinder (Huop-
per), 30 Hlastisk skarv. 3 Avgassamlare,
Riitledningarnn  Inte  inritnde,
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NORD 1101 NORALPHA

Den franska fyrsitsaren Nord 1101 Nor-
alpha ligger i samma exklusiva klass som
den tyska forkrigstypen Me 108 Taifun och
ar f o en direkt utveckling av denna typ.
Under den tyska ockupationen ay Frank-
rike engagerades SNCA du Nord i tillverk-
ningen av Me 108 och det var ur denna typ
som Noralpha senare utvecklades. Motorn
ar en 240 hk sexcylindrig radmotor av typ
Renault 6Q10W drivande en omstillbar tra-
propeller, Byggnadssiattet ar helmetall och
landstillet infallbart av nosstillstyp. Nor-
alpha tillverkas for sdval civilt som militiart

bruk och 200 plan av denna typ har be-
stiallts av det franska flygvapnet som stabs-
transportplan m m. Priset 4r med den star-
ka motorn (240 hk) 3 miljoner francs (i
svensk valuta ca 90 000 kronor).

Data och prestanda: Spannvidd 11,50 m,
lingd 8,85 m, hojd 3,35 m, vingyta 174 m®,
tomvikt 945 kg, flygvikt 1.575 kg, vingbe-
lastning 90 kg/m*, ecffckthelastning 6.3
kg/hk, toppfart 305 km/t, marschiart 277
km/t, landningsfart 100 km/t, flygstricka
1200 km och topphdjd 5 900 km.

PORTATIV
LAGTRYCK-KAMMARE

Klipp hdr!

Genom den hiir invid illustrerade lgtryck-kammaren har man en
snabb och bekviim metod [Gr att reproducera tryck frin minus
1.08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat-centimeter.

Kammaren ér konstruerad {br provning och gradering av flygmaskins-
instrument. Den &dr anvindbar for mdnga vetenskapliga och
industriella syften — provning av aneroid-kapslar, jimforelse mellan
instrument, porositels-miitning, utpumpning av luft ur viitskor och
fasta dmnen, imitation av hojdliigen, samt ur- och kronometer-
provning.

SPECIELLA EGENSKAPER. Varje foremal i kammaren dr synligt
genom den stora rutan av skottsiikert glas,

Rutans ram &r fastspéind genom en speciell snabbt verkande spak.
Kammaren @r fritt rorlig i sin ram och kan fixeras i varje Gnskad
vinkel. Anordningar finns {6r kontroll av instruments vibration
under proven,

INSTRUMENTTAVLA. Den illustrerade instrument-tavlan levereras
separat. Den dr ldtt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras
utanfor kammaren medelst ldtt insdttbara hakar. En gallerskiva pa
instrumenttavians baksida @r férbunden med nigondera av de yttre
stick-kontakterna, i hiindelse tryck-skillnad behovs,

BRYANS

WILLOW LANE MITCHAM

AEROQUIPMENT

JUNCTION

UTFORANDE. Kammarens standard-utférande dr forkromat holje
och grd, briind emalj. Annat utférande och speciella 6nskemdl efter
kundens dnskan.

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym fir 24,35
x 23,1 x 19,35 centimeter. Vikten ér 18 kilo.

LIMITED

SURREY ENGLAND
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UNDSATTNING
FRAN LUFTEN

- .
5 & -

”. .. men sedan man fitt Nissafors pappersfallskirmar vi-

sade det sig att undsittningsarbetet kunde ordnas betydligt N l S S A F ll “ S
effektivare. Chefen for isspaningsdivisionen, kapten Harry

Lk var ocksi mycket fortjust Gver dessa fallskirmar som 0

bir en last pa nirmare 6o kg.” FLYG 6/47. PM’PE“S"’RM’“NG AB'
For fredliga dndamail limpliga for undsittning i fjillen, NISSAFORS — TEL. 30

isolerade Gar, infrusna fartyg m. m.

Ombud: AB FLYGLEVERANSER, Arsenalsgatan 4, Stockholm
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Vintertdivling

F-muoddell, Tn
Iyeknd konstruktlon med motorkiaps och timer
som stiirsta finesser. Motorn fir en »Viisterin-
dlenels,

No Noberg med sin segrande

rets Vintertavling borjade mycket grant
men slutade med platt fall,
Tivlingsplatsen var detta ar Karlstads
flygfilt med Karlstads modellflygklubb som
KSAK :s medarrangor, Sammanlagt hade
26 klubbar anmalt 170 deltagare med 270
modeller, men om vi sager, att endast om-
kring halften stillde upp, si ar vi sannin-
gen nira,

Detta vart officiella vintermasterskap blev
inte ndgon stor tavling, inte pa migot sitt
jamforlig med vira tidigare vintertivlin-
gAr.

Den minsta segelklassen hade som vanligt
det storsta deltagarantalet och hir vann

Gamens S 1-specialist Karl-Erik Andersson

efter att ha lett redan efter den firsta pe-
rioden,

S 2 svarade for dagens bista tider och
hirdaste konkurrens, Mot formodan vann
Rune Johansson timligen overlagset. Hans
tid blev dagens bdsta och for detta erholl
han KSAK :s vandringspris. Cumuluspojkar-
na har pa sistone hallit sig val framme i
S-klassen och denna gang lag Jam-Henrik
Toselius bast till och fick en hedersam
andraplacering.

Det dr inte tu tal om att F ir en mycket
intressant klass, och manga stiller ocksa
upp men fortfarande later den verkliga ru-
tinen vanta pd sig. Det sigs minga bra
konstruktioner och man vantade sig fina re-
sultat — men det blev inga. Grabbarna for-
méir inte ta vara pd de smid ettriga moto-
rernas effekt; modellerna stiger lingsamt
eller skiir i starten och hdjden blir allt an-
nat in god.

— Det blev si smitt kaos, niir tivlings-
ledningen meddelade, att tivlingen skulle gi
efter de nya tivlingsreglerna med undantag
av klasshestimmelserna. Detta innebar alit-
sa att samtliga motormodeller skulle startas
fran startbana. Harvidlag hade grabbarna
knappast niigon erfarenhet, men i det stora
hela gick det dock bra; med undantag i
sista periodens hirda blast, dd det nistan
var omdjligt med markstart, och di tiv-
lingsledaren rétteligen borde ha ldttat pa
bestimmelserna.

Efter hart niir orikneliga segrar i klass
G 2 fick Karl-Erik Landegren denna ging
antligen ge vika. Det var Vingarnas /nders
Deurell, gammal wakeficldkimpe, som knep
lagerkransen. Men ocksd Ake sPostiss Lars-
son lyckades kila in sig fore Landegren,

Karlstads modellflygklubbs alltiallo Oscar
Lindén hade uttriittat ett jittearbete for
denna tivling och hade val varit oklander-
lig ocksa som tivlingsledare, om han for-
statt modellflygarna béttre. Trassel och gny
blev det nu i den sista perioden, di minga
inte hann gora sina starter. Skall det vara
si omdjligt att bryta tidsschemat och vinta
med den evinnerliga alarmsignalen, nir som
nu var fallet flygningarna forsviarades av
sviirt vider?

HAVERIER VID FLYGVAPNET

Chefen for Flygvapnet har utgivit sin
sedvanliga redogorelse for flyghaverierna
under &r 1946 och i samband harmed gjort

den jamforelse med f{oregiende ar som
framgir av nedanstiende tabell.
Av demna redogorelse framgir vilken

omsorg nedligges for att forebygga have-
rier och for att i detta avseende tillvarata
erfarenheterna fran intraffade haverier., Re-
sultatet av denna verksamhet har, sisom
framgiar av tabellen, varit framgingsrikt,
Siffrorna rorande det relativa antalet have-

rier dr over hela linjen den fordelaktigaste
sedan 1940 med ett undantag: det relativa
antalet totalhaverier var lagre 1940 in
1946, Men hirvid méste man ta hansyn till
den direfter inforda pi grund av okade
flyghastigheter mera svirflugna materielen.

Sirskilt gladjande ar att antalet for-
olyckade trots nyssnimnda okade svirighe-
ter vasentligt minskats, oaktat man har att
beklaga 37 dodsiall. Men aven i absoluta tal
rigl;:)lat ar denna siffra lagre an ndgon efter
1940,

| Total Totalhaverier Mindre haverier Férolyckade
Ar | s
| flygtid Pr 100 000 | Priooooo | | Pr 100 000
Antal ‘ flygtimmar Antal flygtimmar Antal !flygtimmar
1940 84700 tim 22 26.0 184 217 { 27 319
1941 R3500 » 49 58.7 233 279 il 56.3
1942 | 960 5 | 51 | 812 328 329 44 1
1943 [ 111300 » 47 | 42.2 375 337 55 49.4
1944 | 112400 » 47 374 332 278 47 40.0
1945 136 200 » 49 | Jol JB0 209 42 J0.8
1946 | 147800 » | 52 | 34.5 242 | 157.6 37 244
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Anders Denrell yann G2 pia bra tid oeh skie-
kar hilr | vilg sin Wakefleld — tilvlingens
vackraste modell — pi en trimningatur. Pa
tilvlingen anvilndes markstart,

Att sedan, ndr de tivlande kommer for
att sdka uppriittelse, vanda dom ryggen,
frandkallar vil om nigot forbittring och for-
hindrar all tivlingsgladje och gemyt...

Biittre upp nista ar! Rla.

De biistn resultnten:

§1: 1. Ki-KE. Andersson, Gamen, $.27,0, 2.
Rune Johansson, Termik, 2493, 3, Stig Blom-
berg, Karlstad, 2.43.0,

£2: 1. Rune Johansson, Termik, 4203, 2.
J.-H. Tormsellus, Cumulus, 34106, 3 Arne
Thiirnblom, Viisterdis, 3.27.6.

Gl: 1. K.-E. Landegren, Viisteris,
2. Ake Larsson, Vingarna, 1.24.8.

G2: 1, Anders Deurell, Vingarna, 2830, 2.
Ake Larwson, \'Ilgxlrna. 2.20,0, 3, K.-B. Lande-
gren, Viisterds, 2.11.1,

F: 1. Bo Boberg, Viisteriis, 3.02,0, 2. Tore
Haglund, Hofors, 2573, 3. Rune Johansson,
Termik, 2,082,

Lagtilvlan: 1. Vilsteris 11, 13060, 2, Gamen,
1285, 4. Vingarna I, 1223,

1.40.3,

A0 via Island

American Overseas Alrlines Invigde nyligen
Keflavik pA Islahd som mellanlandningsplats
pd  striickan New York—Stockholm. 1 sam-
band diirmed hade nagra isliinningar inbju-
dits pd en flygtripp till Stockholm. Ovan ses
fr v Vilhelm Finaen, Islands minister | Sve-
rige, (ivorge (i. Larson, pressattaché vid ame-
rikanska legationen | Stockholm och Willlam
Hipple, AOA:s presschef | Skandinavien, —
Nedan: AOA:s Skandineviensektlon, fr v Wil-
lie Jaenwson, clty traffic manager, Lestrade
Brown, European divector of governemental
wifalrs, Willilam Hipple, presschef, Harry B,
Dalgaard, district traffie mannger for Hwe-
den, och Thomus B, Rodenbangh, reglonal
traffie manager for Secandinavia,



Ett styeke fiktan Parls! ok Kre alt g om-
Kring pi dessn plttoreskn gntor, se de gamln
arkitektonlskn  miisterverken, det  vievinnde
nitjeslivet . ., Det dir sd lockande att man helt
enkelt inte knn lite bl att skicka efter ett
prospekt frin AETA-Kesor med nilrmare upp-
Iysnlognr om en hilrllg semestervecks | Parls,

Dit vi vill om varen

PARIS, ITALIEN, LONDON!

I Flyg nur 7 inbjiid vi vira lisare i1 hiir-
lign semestervesor (il Itallen, 1 dag kan vi

siterligare loeka med viee och firsommar-
resor till Puaris och Londos, men samtidigt
miste vl tyviier findrea nagot  ph Itallen-

resornn, 1 det att flygresornn utgir,

I stilllet gar firdernn ti] Htallen med Jiien-
vilg frin Malmé 105, 31/56 och 21/0 till Ln-
gano, Dilrifrin starvinr enligt det orsprong-
Hga  progrommet  faselnerande  ruondtorver |
nya, specinlbyggdn bussar (11 bl a. Milang,
itallensln Rivieran, Pilsn, Rom, Florens och
Yenedig, VI vigar lova att varle ort vi be-
shiker och varje bit av det Linlienska landska-
pet gom vl passerar ensamt e viiet heln re-
sans prig, WG kronor, Den hilrllga, viirliga
Illturen tar 17 av resans 21 dogar.

Parls vilntor med  viirmande  viiesol, med
slungande, dansande  glitdje, med offirgliim-
liga promensder | (e sitregnn  stadsdelarna
och med glvande bosiik 1 wiviil de arkitokto-
nlska mitsterverken som | det vieviande ni-
Jeslivet,  Resenilrernn bor och fiter pd  ett
Itet, gott hotell | l()IIllNil-r Latin — precls
som fransmitnonen <Jilval Och PParls iir Gndd
Paris, och viren | Parls kan man Inte gliim-
ma . ..

Resorna utgir frin Malmi  wed Nordex-
pressen 1005, 2475, 7/60 oeh 21/6 och omfattar
B dagar, varay 0 fantastiska dygn | Paris.
'[,::‘Im-t fiir dessn resor fr s gt som kronor

Till London har vl ordnat samma hiirliga
Eryssningar som blev sl populilra 1 fjol.
Vackra Lioyd-bitar fir oss 17/5, 24/ och
216 il varens och firsommarens London,
til ett London gl sitt soligaste humir: vir-
solen  har drivit bort  dimmorna, parkerna
prunkar i frisk gronska och vitrmen hilr mot
hilggommar utan att b kvay som dia. De
bertimda byggnaderna studeras, och rundto-
rer ordonas ocksd til stadens omglvoingar.
Resorna varar sammanlagt 10 dar och priset
varlerar mellan kr, B785:— och kr. 645:—,
beroende pd vilken klass man viilljer pa bi-
ten,

Sumtllign vesor ordnas | samarbete med
ARTA-Resor och Nordigk Reweburesu, Begir
niirmare  upplysnlngar och Hpecinlprospekt
frin ARTA-LResor, postfack 7020, Stoekholm,
eller ring AKTA-Resor | Nordlsk Reseburean
I Stoekholin, Giteborg eller Malmil, Men gir
det snart — det tar win td 8¢ arrangirerna
att ordpn odra pass och papper, och plats-
antalet e begrinsat pi resorna )
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endast till en tid. Flygets bhiista «iitt att,
sedan  dverliigsenhet 1 luften vill vunuoits,
understidija armén har varlt att avskilea flen-
dens bakre kommunikationer oeh sidlunds hio-
dra tillfdrsel till fronten och strategiskn om-
grupperingar. ' det siittet vann tyskarna
sinn- stora segrar 1 Hyssland 1841, de allie-
rade t ex slagen om Rom 144 och Rhen
1945, Imsatsen pa sjiillva  slagfiiltet  glorde
ocksid stor nytta: sattackflygets eller homb-
Jaktplanen utvecklades fir dettn  Hndamil
inom alls =tormakterns, Desg verknlngsfir.
méga berodde emellertid mycket av flendens
jakt — kravet pi ogen Jakt framiriider hile
inyo,

Invasioner iver havet

Det gangna kriget kilnnetecknas ocksi av
miingfalden invasloner Gver havet, en anfally-
form, som tidlgare ansgetts viarn den sviieaste
ay alla, Med hjiilp av  speclalbyggda “fur-
koster utvecklades ¢n helt ny  teknlk och
taktlk fir dverskeppning och landsitining av
trupper. Firotsiittningen fiir framging  var
liven hiir att firsvarsflyget sattes ur spel |
fitesta hand, Sedan sattes flygets tryck in
mot de andra firsvarslinjerng —  aJii-  och
landstridskrafterna. Den tyska anfallsplanen
mot England 1940 byggde pd att fiirst sopa
undan engelska flygvapnet genom luftstelder

oeh fiirstbring av flygbaser, Sedan  skolle
engelska flottan  hillas undan fran Kana-
len av det tyska bombflyget, medan lonva-

slonsfartygen strimmade dver Kanalen, Pla-
nen  misslyckades  diirfiir att det  engelska
Jaktflyget L1l ut, samtidigt som det fita-
liga bombflyget féicstiirde en milngd Inva-
sionsbittar | freoska hamnar, dir tropperna
redan fatt embarkeringsorder. Fyra ar  se-
nare gick de allierade med framging fiver
Kanalen i motsatt riktoing: dd hade det
tyska motstindet | Inften drivits bort under
halviiralinga firberedelser. 1 dessa  loglek
ocksi en jirnvigsbekiimpning | Jiteelik ska-
la, som medfirde att tyska armén firlorade
sin strategiska rilrlighet och sattes ur stind

att skicka fram reserver, som Kunde Kasta
den landstigna fienden | sjin. Japancrons
invasionsplaner mot  Australlen  stoppades

viiren 1942 i Korallhavet och vid Midwnry av
hangarfartygsfiyg. Frin Stilla Havet finns
ocksd exempel pi hur en stor Japansk inva-
sionsflotta 1948 siinktes med man oech ally
av ett bundratal amerikanska bombplan, som
anfill 1 flera dagar,

I bvrigt har det storn flertalet Inva-
sloner Bver havet I Medelhavet och
SBtilln  havet — varlt framgingseiln,
diirfiir ntt den anfallonde varlt | stand
att  prestern  thllriioklig  dverlligsenhet
I Iuften och slagit ut fhrsvarstly get
fir att sedan fiirstérn eller deiva un-
dan den firsvarande flottan och ned-
kiimpa strandfirsvaret.

Havet behiirskas frin luften!

Kriget gav snart nog svaret pd den seg-
slitna frigan om flygets verkningsformign
mot fartyg. Ingen fartygstyp undglek siink-
ning frin luften. De stlirre fartygen atsat-
tes fiir firhillandevis stdrre flirluster. Strid
mellan  stiere  Grlogsfartyg var gilllsynt, |
stilllet var flygplanet den friimsta bilraren
av vapen | skikriget, I framtiden kommer
havet att behiirskas friin luften Inom flygets
riickvidd. Pl de stora haven erfordras allt-
Jiimt hangarfartyg, framfér allt med Jakt,
men | innanhaven riicker det gott med lnnd-
baserat flyg. Aven Ostersjon ir dock tills-
vidare ett stort shopps fir reaktionsdreivon
flygplan och detta fir en stor firdel fir den
fiirsvarande, om han bar ett gott Jaktfiir-
svar. Den roll, som tidigare tillmilttes ariil-
lerifartygen | invasionsfiirsvaret, kan fram-
deles med stirre utsikter till framging spe-
las av attackflyg.

Krigserfarenheten fran alln fronter
iir att den Invaderande bir stoppas
innan han kommit | land. Den | luften
dverliigsne har eljest ytorn mijligheter
att hindra den firsvarande arméns
gruppering mot Iandstigningspunkten,
Det behiive silunda biade Jaktflyg, som
skyddar fiiravarets ollka delnr, och
attackflyg, som redun | ett tldigt skede
kan méta pd Invasionsflottan,

Kortast och mest talande kan krigets Uir-
domar formuleras sflundu: den wom hiller
stiand 1 Iuften kan Inte firlorn, den som filp-
Torar 1 luften kan inte vinna,

vanliga turen, men vi drog biida en littna-
dens  suck, nilr »Skywitch» stannade | den
16sa sanden utan ait nigra detonationer fir-
miirkts, Navigatiren befriades frin sin bir-
da som | stiillet hiilldes i tanken och sen har
det av Igen riitt in i ett tropiskt oviider, Fir-
utom ay oviidret firsvirades navigationen av
Iandskapets triistlizsa enformighet. Denna av-
brilte av beduointilt och krigsmateriel. strids-
vagnar, bilar, flygplan av alla nationaliteter
och  storleksklasser, kanoner, Kulsprutor,
hfillmur sami hundra och dter hundra smi,
vita kors. Man sidg och Kkitmile kriget, man
upplevde det, det steg mol oss som ett skri
uy smilrta frin denna eviga trigtliva  gula
wanid, Antligen flek vl syn pi fiiltet, det skil-
de s#lg frin #gln omglvning genmm att hile var
koneentrerat pid en lten yta, vad vi osetr |
fiknen, det var som att laoda pi en kyrko-
i,

Men nu silg vi att sanden badvjat sitt- verk,
de mindre fliiremilen var redan dolida under
en tnnn gul slija och om ett par Ar Kommer

En liten
hirjude.

Mickn 1

Misuratu diir “bildpesten

inte ens de smi vita korsen att synas. Fil-
tet var hell dvergivet, sf npiir gom pi den
arab, som Shellbodaget har | sin tjiinst, Han
filrsilg oss snabbt och effektive med vad vi
bebiivde och sen var det bara att dka igen.
dag tog genviigen ver Stora Syrten med
kurs pit Bengasi och konstaterade med ve-
maod art vi on limpat vir resas saydligaste
punkt bakom oss. Mitt Gver bukten brast
det 16at fgen, det haglade, dzkade och hlixt-
rade och det var Inte angeniimt att tilnka
I‘n‘l att just hiir hade ott engelskt milltlirplan
dr tlo dagar sedan exploderat i luften, tro-
Hgen pid gromd av dsknedslag och 24 perso-
ner hade omkommit, Dot var diirfir ganskn
skbint att efter tvi timmar dter se fast mark
under hjulen, Men ilven om oviidret bedarreat
hade vinden | stilllet Gkat, niir man har en
murschfart pi 120 kilometer behiivs det inte
mycket firriin man tyeker sig st stilla, Det
som ytterligare komplicerade saken var att
wolen hill pa att gi ned. Jag ville till varje
ey undvika landning oeh dvernattoing |
iknen och § stiillet férsika nd fram till Be-
nina, Bengasis flygfilt. Jag rikoade pd
skymningen, men jag riiknade fol, for det
blev aldrig nigon skymning, det blev kol-
milrkt pd en ging. Jag vigade inte ta ris-
ken av att ntan iostrument, navigations- och
landoingsljus séka nd Benina, Dessbiittre
visgte jag precis var vi befann oss och hop-
pudes kunna flyga 5 minuter pd did rikning,
dit vI borde ha hunnit preels . till griinsen
Ay ett Overgivet krigsflygfliillt sBerea #». Fru
Forsell hade fitr fram ficklampan, som hon
anviinde till att dmeom lysa pid Instrument-
brlidan med och kolla kursen, dmsom hilla
ut den genom finstret fir att =e om nigot
atod att upptiicka i det svarta hillet under
oas,  Efter l|-r:-¢fis fem minuter drog jag av
gusen och s svepte vi ner genom kolmibrkret,
hoppandes pi att lyekligt genomféra resans
firsta nattlandning, Thorsten Akrell,

(Forts, i niista nr.)

® Do engelska trafikflygplanen av typ
Vickers Viking, som under flera manaders
tid varit foremal for flyaforbud pd grund ay
otilliredsstillande avisningsanordningar, #r
pd vilg att Ater insittas i tjinst. Under april
minad riknar BEA ha de flesta planen kla-
ra for trafik. :
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rarnn 1220 mm, Bom  exempel pi beviip-
ningen vid krigetg slut kan nfimnas Splt-
fire med /20 mm eller 2713 mm + 2/20 mm,
Thonderbolt med 1% mm, den tvimotoriga
Mosquiton med 4/8 mm 4 4/20 mm samt
den tviimotoriga Black Widow med 4,13 mm
<+ 4/20 mm, Som exempel pid de nya reak-
tionsplanens beviipning kan niimuas den brit-
tiska >Vamplire» med 420 mm sami den ame-
diknnska »Shooting Stars med (/1% mm, 4/15
mm eller 4/20 mm.

Under kriget Okade fven kvallteten nyse-
viirt, dvs eldhastighet oeh utgidngshastighet,
vilket framtvingandes av de allt kortare strids-
momenten i luftstriden, Dessa | sin tur be-
tingnder av de dkade flyghastigheterna och
Jaktplanens mingkade maniverfiirmaga, Uf-
vecklingen fortsiitter offer kriget, och som
exempel kan piimons 13 mm  flygplankul-
sprutan, =om man nu fitt upp | en eldhastig-
hel av 1200 skott/min mot c:a 760 vid kri-
geis bilcjan, Dilremot har man  tills vldare
inte Iyekatg dka de grivee vapnens eldhas-
tighet | nidgon higre grad, vilket iir orsa-
ken till att nidgon kaliberikning fiver 20 mm
hitintills inte blivit av,

Siktenn effektiviserns

I"tvecklingen ghr no  nilrmast  vidare mot
effekiivigering av siktena 1 s hilg grad, art
man kan riikna pd teiff redan med ett Fdtal
#kotl, Redan nu finns gyrosikten, som ger
fulltritff | etd Jaktplan ofter 1015 skott med
20 mm akan, Hilrigenom bortfuller kravet pi
hilg eldhastighet, om man bara har tillelick-
ligt verksamma projektiler, dve grov kallber
pd kanonernn, Pi detta sitt skolle man vin-
nn fiirdelen av Gkade skjutavstiind, vilket fir
av stor betydelse med tanke pll bombplanens
fikade motstindskraft | hillfasthet, pansar
och defensily bestyekning.

P'd grund ay bombplanens dkade motstiinds-
kruft uppkom emellerthd redan under kriget
kray pit grilvee projJektiler och stiirre skjut-
avetiind, fin vad som kunde fAscrdkommas
med kulsprutor oeh kanoner, Detta problem
listes av tysekarna genom lofirandet ay rake-
ter med 10 kg spriingladdning, yilket ungefiir
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motsvarnr en 16 em artilleriprojeltil, Tvid till
fyra kunde medfiiras av ettt flygplan  och
skjutavstindet kunde Gkas finda ill 20000 m.
Viosten med rekethevilpningen behiiver knap-
past firklaras, Ji det ju bl a fir uppenbart,
att ekt _Ial.tlﬂ,\'gi;lml aldrig kan tinkas med-
filrn en 16 cm kanon, '

ileru Jaktplansraketer | framilden

Fir framtiden fir man riikna med en ut-
veckling oy Jaktplnnens raketer 1 samma
rlktning sowm  thligare beskrivits | samband
medd attackflyget — en utveckling, som san-
nolikt kommer att framtvingas ganska raskt
av bombflygets Gkade defensiva bestyekning
och ditrmed fiiljande krav pid stirre skjoutav-
stilnd e Jakten, Man kan silunda forviinta
slg raketer, som kan skjutas pd Hinga av-
ghilnd, som antomatiskt siker slg mot milet
och som detonerar, s spart de kommer pi
verksamt avstiind.

I'nder andra viirldskriget kom jnklfl}'mnln-
nen | ostor utetriiekning att anviladas tir an-
fall mot mil pd marken, dyvs som attackflyg.
Dwttn  kriivile speciells vapen, vilka sidlunda
inte betingades av flygplanen | deras egen-
skap av jaktflyg, Man Illfl'irlll‘ 28, 37 och 40
mm antomatkanoner, vilka limpade slg spe-
clollt fir besk)Jutnlng av strldsvagonar, man
utrustade Jaktplanen med bomber (som filll-
des under dykning) och siirskilt pd brittisk-
amerikangk glda infiirdes raketer | stor skala.
Dt ligger otvivelaktigt nilra (111 hands, att
fite framibden tinka slg en sammanslagning
av Jjakt och bomb (111 ett enda flygslag, bl a
diirfdr att Jaktflygets utveckling pekar hiln
mot bide raketer och stiirre eldvapenkallbrar,
och slrskilt fir en lten stat maste detta
fromstit som ett lockande projekt,

Trots allt vore det emellertid oriktige st
riikna med en utveekllng | den riktnlogen.
Det viktigaste motskillet #ir kravet pd wtor
stighastighet och topphiijd hos Jakten, som
Inte kan fiirenng med attackflygningens krav
ph pansacskyidd mot beskjutning fran mar-
ken. Inte heller kan det fiirenns med attack-
fiygets keav ph stort antal vapen oeh stort
ammunitionsfirrid, .

hin - man  avetdir fean attackflygningens
krav pi pansarskydd, kan till en viss gead
samma flygplan anviindas alternativt fir jakt-
flygning eller attackflygning, men inte pi si
vis, att det samtidigt stir | beredskap fir
enn eller amidra uppgiften. Inte heller kan

det ena dagen flygn Jakt, andrs dagen attack
el tredje dagen dter jakt, Dilremot kan det
fiir ett wvisst operstlonsskede anviindas som
Jokt, varefter fler oller andeas vapen pimon-
teras genom verkstiidornas firsorg e aig det
sedan under ett annnt operntionsskide  2kall
kunna anviindas som attack. I
plan utan fullgott pansarskydd hiir en
tid undvikas, eftersom det blir sirbart. Nod-
viindigheten att riilkna med Jakt och attack
pom tvit skilda flygslag kommer under alla
fiirhillanden att kvarsti,

Framtidens jaktplan blir silunda av allt
att ddma en vitrdig motstindare il fram-
tideng bombplan. Det kommer att kiinneteck-
nax av fiilljande:

hastighet | piirheten ny Judets,

enorm stighastighet,

effektiv bheviipning biade fiir
fllirrstrid, samt slutligen

fhirmiga att medelst ekoradio sses
mbrker, di® och dimma,

niirstrid och

i moln,

Vinter-\erovan

I'd order fran den knnandensiska Siple Aireraft
Ltd 1 Dorval har MUes-fabriken | England
ph nigrn dagar Lkonstruernt och byget ett
skidstiill fir det tviimotorign litta godstrans-
portplanet Miles Aerovan Mk 1V, Det stre-
hjuligns skidstiillet provades ph demonstra-
tlonsplanet G-AILF och resultatet var uwte-
slutunde gott, Nagon firiindring av planeis
prestandn kunde Inle flrmilrkas,
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Urinciplelln skillnnder mellnn
ollka robotvapen,

V-l och V-2 kan silgas representern tvil
oliks principer vad sivill flygbana som fram-
drivning beteliffar,

Vil beskjutning av ett mal kan man tiinkn
wlg ottt fOrestirelsemedlet skickas Ivilg 1 en
kKusthans som fir' otriiknad pa firbhand, Sa-
dana banor har som bekant  projektileron,
Den andes mijligheten r att siita sprifng-
laddningen | ett fiygplan och pi ettt eller
annat xAitr styra flygplanet in 1 milet,

Hilrmed  filjer prinelpiclla Konstruktlons-
skillnmder, 1 det senare fallet — robotflyg-
plan — fir alltsd spriipgladdniogen (Srsedd

med vingne, som uppbile dess vikt,
det  filern fullst — robotprojektiler — kan
spriingladdningeon vara (Greedd med  vingar,
dock | dettn fall med den begriinsnde upp-
iften  wee endast LN ovie dstadkomman
dndring av banan 1 syfte sttt oppnd  bilttree
preclalon,

KXven |

Framidrivoingsmedel

Va1 drevse av en 2= k stdtmotor, som 1 prin-
clp bestod av eft | fiygplanets Hingdriktning
lHggande bhorlsontellt rir, 1 vars friimree del
en  ventilanorining — piminnande om  en
spfillJnlousl — fanne anbragt. Briinsle Inspro-
tades | reitret, firgasades och tAndes av ett
thndstift, Da fOrbrinningsgaserna  expande-
rade  mot  rirets Hodar, pressades  Jalousin
Igen, och wisteiimningen skedde bakit. Hiie-
vid uppstol en reaktionskraft som fdgindkom
framdrivaing, Nir luftens tryck pi framshdan
ay Julousin pd grund av farten blev stiiree
fin fiebeilnningsgasernas teyek nne | pliret,
fippnmiles  jalousin, och frisk Tuft striimmade
In, Tiindningsfiivloppet upprepades och frend-
Kom en. ny stit framit. Antalet tiindoalngar
var e 40 per sekond, Paogromd av oatt wtid-
motorn  gav  alltfdr g dreagkreaft vid liga
farter, startndes den Trin en katapuli,

En linnu  enklare framdrivaingsanordning
fir den s k athodyden. Pé denna Hr bida
findarng av riicet Sppona, Forbriinningen sker
kontinuerligt, och den | frilmree delen av rile
ret  Instriimmande  Juften  tvingar  firbriin.
ningsgasernn  bakit. Niagon drivkeaft  kan
cmivller inte  erhiallas, firelin vid farter
omkring 00 km/t, Start miaste ske  med
hjiilp av kntapult eller startraketer,

De biada beskrivoa motorernn fir synner-
lHgen enkla | uifirandet. De e emellertid
beroenide ay  atmosfiirens wyre fiie fiirbreiin-
ningen och kan dilefir inte anviindas po si-
dann hitjder, dite syrehalten dr otilreiekig
filr it wnderhilla fhrbriinningen,

Helt annorlundn .

stilller slg raketdriften. Raketmotorn medfile
nilmligen det fiir firbrilnningen erforderlign
syret och blir sdlunda oberocnde ay stmosfli-
ren. Uppfattningen, att framdrivoingskraften
astadkommes gonom att firbriinningsganernn
s mtt slign star spjiirns mot ytrerlufien, var-
vid siledes raketerna skulle bl boroende av
atmoxfiieen, lir felaktlg, Tviirtom dkar driv-
kraften nagol pa higre biijd pa grond  av
att kklllunden mellan teyeket | eaketens Inre
el lllfltrf'l'lh'l iikar,

Raketdriften  skiljer sig vidare frim  det
firutniimodn  framdrivologssilittet gonom  ntt
flyghnstigheten fikar oavhratet, si lilnge drlv-
medel finny, BriinslefGrbrokningen e emel-
lertid vnorm, Det briinsle, som V-2 medfiirde,
vilgde D8 ton och firbrukades ph e 00 go-
kunder, I dettn sammanhang  kan  nilmnas
atl feamdrivningskraften var 51 000 kg, d v »
ungefile vad fyra av vira modernaste snitll-
thgslok kan prestera  tillsammans, Molsva-
rande  offekt  vid maximuomfarten — 1500
m/wek — hilr 620000 hilstkrafter,

Som brilnsle fir &titmotorn och athodyden
kan anviindas fotogen, sprit och bensin, Ha-
ketmotorns deivmedel kan utglras av eft fast
fimne, vanligen krut, cller av viltskor. Till
den senare gruppen hir viltesuperoxid, som
under Inverkan av en Kkatalysator, exempel-
vis kalelumpermanganat, siinderdelas  under
kraftlg dogbildning. Nigon firbrlinning |
egentllg mening kan man inte tala om |
detta fall, Vid reaktlonen avgie feitt syre |
gaxform, Genom  att  tillsilttn  eott  brilnsle
(exempelvie  alkohol) oeh litn  blanduningen
firbrinng, kan man hdja dragkeaften, — Kn
annan mibjlighet representerar Komblnatlonen
alkohol-hydraginhydreat (blandade med var-
amdrn)  gamt  viltesuperoxid, VId kontakten
med  viltesuperoxiden  initlerns  fhrbreiigning,
varlgenom  behovet av  elektrisk thndanord-
ning bortfaller,

“med all sannolikhet

1 V-2 fiirbriindes alkohol och ®yre, som
medfirdes 1 flytande form, Blandningen
gkedde under tryck, fstadkommel av en med
viltesuperoxid-permanganat driven pump.

Man fiir giikert sd sminingom flven aceep-
tern atomkraften som drivkillla, ehurn  det
kan drdja Uinge Hn.

Tyskarna projelkternde

flera varlanter av V-2, av vilka speclellt en
— den 8 k A — iir Intressant ur flera syn-
punkter. Avslkten med dennn variant var be-
kilmpulng av den amerlkanska Kootinenten,
Flygplanet Hknade nilrmast en vingfirsedd
V-2.projektil. 1 dess bakre finda fanns on
gprit-syredriven startraket, vars storlek vil-
sentllgt dverskred sjillva fygplanets, Siari-
raketen skulle drive upp fygplanet till stra-
tosfiiren, och — nilr dess drivinedel var slat
— sliippa flygplanet, som sedan skulle fort-
wiltta fiir egen motor, 4 geand av den ringa
lufttiitheten bheriiknades farten bll gyonerligen
hilg, Den tnnna luften pd de aveedds hijder-
na firmuir emellertld inte biiea eft flygplan,
varfiir detta kKontlouerllgt kommer art fiie-
lora hijd, Pi lilgra hiJder Dkas ater vingar-
nox hitefirmiaga och hidJdrirlnsten blir min-
ilre, Projektet hann aldrig realiserns,

Sty raingsmetoder

Fisr robotprojekiilerna kan Kasthanan  pi
fiirband utrilknng, 4 v & man bestimmer Hk-
som for artilleviprojektiler den hijd. och shd-
vinkel, som projektilen skall han | skottloss-
ningsbgonblieket, Av dessn =kl miste emel-
lertid V-2 startas lodreiitt, vilket medfiir att
hitjdvinkeln miste findras efter starten, Detta
kunde Inte ske med roder | Juftstrimmen. df
fartdkningen vid starten var synnerligen
mittlig och hastigheten diirigenom  fir lig
for att we tllivilekllg styrekeaft, De ytire
rodren kompletterades dliefie med | fiebriin-
ningsgasen anbragta skivor, vilka redan |
startbgonblicket flek erforderlig styrckeaft, En
elektrlsk motor maniiveernde rodren stegvis,
s att banan erhiill den riltia krikningen, Pa
rodren verkade Hven tvin gyroskop med upp-
gift att uppriltthilla stubilitet ol korrekt
sidrikining. Ko slnnrelk  anordning  stiingde
hriinsletilifirseln, nilr en viss hastighet app-
niitis,

Av silrskilt Intresse e de teilffmijligheter,
som en sidan styrnlog kan ge, Eoligt eng-
elska uppgifter Hr onder kelget spridningen
I sldled ha varit Hoda tH 100 km och 1 djup-
ledd S0 km. Den kraftlgn sldspriduingen iir

vroende pi den primi-
tiva sldriktningsanordningen. Fire starten
syftades ott av proJekillens roderpar in mot
milet. Det Hr ¢ o m ha lotrilffat att projek-
tilen stiti 180° fel och efter starten gatt in
iwver Tysklnml, Enllgt amerikanska nppgif-
ter har vissa V-2-projJektiler varlt styrds med
rudio, vilket knnske Inverkat fiirmanligt pa
precistonen,

Fiir att nlirmare utriinn teiiffslikerheten har
engelsmilnnen efter kelget utfiret fliesik moed
V-2 genom att avekjuian raketer frin norea
Tyskland mot mil | Nordsliin,d varvid ned-
slagen kommilt Inom en eirkel med 5 ki
radie,

Prinelperna iir robotflygplanens styrolng
bllr helt annorlopda. V-1:8 styranordning ut-
glordes av en antopllot, Pi de flirsta exem-
L-Ilron kunde flygplanet endagt hilla den

urs, som det hade vid starten, Detta Inne-
bar, att katapulten maste vars vreldbar flire
utt olikn mil skulle Kunna bekllmpas, Senare
infiirdes emellertld en anordning pid autopilo-
ten, varigenom flygplanet kunde sviinga till
en pi firhand  instlilld kurs  efter starten.
Flygstrickan bestilmdes av en luftlogg som
efter en vise distans sthngde av brlinstetlll-
forseln och filllde ut en klaff vilken bragte
planet | dykning, Vissa flygplan var utrasta-
de med en radioglindare, genom vilken liget
av nedslagspunkten komle pejlas, Man kun-
de dia girn koreektloner f‘!lrv nvekjutandet
av  filjande flygplan 1 fiirhitttea
precisionen,

syfte att

Andra anviindningsomriden fir robotvapen

Under kriget ntvecklndes dven robotprojek-
tiler for luftvitrnet, Eftersom milet | detia
fall rilr slg snabbt, blir kravet
styrning synnerligen utpriiglat. Den  tillim-
pade siyrningsmetoden Innebiir att projek-
tilen filirrstyrdes frin marken mot flentliga
fiygplan, vilkas llige bestiimdes optlskt eller
med hjilp av  ekoradlo, Btiree trilffmajlig-
heter kan uppniis om ulmet sjillv kan fiir-
ses med en 8 k milsiiknings-anordoing som
dirigerar In det mot milet,

Den av tyskarna ntvecklade, mest lovande
typen var dden 8 k sWasserfalls, som dock
aldrig limnade tiraiiksstadiet, Denna var fiir-
wedd med rodfmentiiera vingar oel kan sile-
des klassificeras som en projektil, Filr dvrigt
piminner den om en fiirminskad V-2, Kpriing-
laddningen utglorde 100 kg, och de gista

i effektiv

firsbksexemplaren tyeks ha varlt otrustade
med madlsiikningsanordning,

Ett stort antal ollka typer av robotvepen
var burnn av flygplan och anviindes dels mot
mil pit land och vartoet och dels mot fyg-
plan, Inom Jdetta omrdde finng exempel pi
vapen, dile styrlmpulserna  Gverfiicdes  frin
moderflygplanet antingen med  radio  eller
mdd tefid womn rollades ut frim roboten efter-
hand som det aviigsnade sig frin moderflyg-
Hlanet.

Motmedel mot robotvapen

i tyskn Vai-flygplanen  bekiimpades
frilmst genom flyganfall mot utskjutnings-
plutsernn, i grund av deras liga fart (500
km /1) “firstéirdes fiven ett flertal 1 luften av
engelski Jaktflyg och luftviien. Di vingaroa
hos robotflygplanen bidrar 1111 att Gka luft-
motstandet, bilr hastigheten mindre fin hos
robotprojektilornn, Mijligheten att bekiimpa
l‘ulml%l,\'gpllll medd robotprojektiier iir silun-
da allthd tiinkbar,

Niir et gilller fisrevar mot robotprojekiiler,
fir problemet betydligt sviirare atl liss, De
tyvekn utskjutnlngsplatserna file V-2 anfiills
visgerllgen med flyg, men de var ofta sviien
att hitta, Chanserna att teiiffa projekillernn
i Iuften e dlin si linge mikroskopiska,

Utvecklingstendenser

Efter det tyska sammanbrottet Invaderades
Tyekland av tekniker frin stormakterns med
uppglft ntt rildda s myeket som mﬂjllrl nv
den tyskn forskningen @t respektive Hinder.
Amerikanare och engelsmiin har  publicerat
mycket om de resultal, som undersiiknlngar-
na ledde (L, T USA medger man Gppet, att
tyskarna g 10 Ar fore pd robotvApenom-
ritdet, Speclellt smerikanarna e emellertid
fagt  beslutne sttt fortsiitta, diir tyskaron
slutade,

Redan  under  kelget  otveeklade  Kngland
och U'SA 1 samarbete en V-1-typ, varvid till-
verkningen uppdrogs it flygplanfabrikanten
Northrop, Senare har en saonan V-1-verslon,
mycket 1k den tyska, tillkommit,

U'nder wiwtn skodet av keiget Insatte amerl-
kanarnn en milskande glidbomb — kallad
Bat — mot Japanska fartyg. Domben Ul
des fran et flygplan som | filllningsiigon -
hlleker var inriktat mot malet. Styenlngen
wot milel dvertoge difrefter av hombens eko-
randloanliiggning, Rickvidden berodde pa det
filllande flygplanets hijd. Treiiff | fartyg
som legat e 15 Kkm frin flygplanet vid
fitllningen, har noterats, Fillnlog kan dilefiie
ske ntanfitr verkningzomriadet fir det flent
Hga fartygets loftviien. Bomben medfiie 450
kg wprilngimne och dess hastighet lir c:a
500 km/thm, Den Ingir numera som standard
utrustning | nmerikanskn marinflyget,

P eftersommaren  1THG  frigave en  luft
vilrngrobotprojektil, beniimnd GAPA, (e pu-
blicering, Denna, som fr c:a 8 m ling, lir
ha en hasgtlghet Bverskridande Judets,

Vi publieltet har fiven getts At de amerl-
knnska fiirsiiken med V-2 | New Mexleo, Man
wirlivar hile att firbilttra dess prestanda, spe-
eclellt preelglonen, och undersdker samtidige

frilgan om molmedlen,
KEu

bevis rt‘l vilken betydelse amerikanar-
n r robotvapenproblemet ha, Hr deras
besiut ntt uppriitta et flygtekniskt centrum,
dilr alla USA:x luftvapen gemensami skall
utveeklas, Hundratals miljoner dollar har an-
slaglhte il dettn Hndamil.

1 nordvilstra  Australien anliigger engels-
milonen en sskjutbanas, som streficker slg
480 kilometer nt  till havs, Anliiggnings.
kostnaderng har beriiknats 101 0 miljoner
pund (e:m 20 miljoner kr).

Siviil | England wom | USA har ledningen
ay utveeklingsarbetet pi robotvapnen an
trotts it flygvapnet,

Nigrn silken uppgifter pi utvecklingen |
Ryssland finns inte att tillgd, men man fir
dock firmodn ottt fven hitr de tyska erfaren
heternn tillvaratagite och utvecklats,

Slutsntwer

Robotvapnen kiinnetecknus fiir miir-
varnnde av hbristande precision ech
otiliriicklign rickvidder | Jilmfirelse
med flyg. Utvecklingen kommer trell-
gen att gh framit ganska snabbt | vad
uvser riickviddernas utikning, Dilremot
ter slg utvecklingsmiijligheterna | fri-
gn om precislon pd lingre avstind
myeket ovissa, siirskilt som utveck-
lingen till stor del maste byggn ph an-
vilndning nv radlo, vilken kan stlras
uy  motstindaren, Fir den nlrmast
aktuelln utvecklingen — Idt slign tio
A 20 Ar - wynes diirfir robotvapnen
leke biirn uppfattas som en ersiitining
filr bomb- och attackflyg, ntan 1 stiil-
let wom kompletterande vapen, vilka lir
liimplign filr anfall mot stérre mil som
Inte krilver preeision,
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i USA funnit pit en genlal lisning varigenom
de helt kan Inbespara utblldningskostnaden
samtidigt som de forsiikra sig om att fA be-
hiillla flickorna liingre,

Uppe | staden Minneapolls | svensk-

bygden Minnesotn, har en firmigen
och firetngsam socletetsdnm dppnat en
privat flygviirdinneskola — McConnell
Alrline Stewardess School. Det fir en
liten Internatskols, diir fHekorna sjillva
far betaln sina modiga 350 dollar (1 200
kr) ftir tvih miénaders utblldning, RHe-
dan dilrl ligger en viss gurantl att ve-
derbirunde flygviirdinneasplrant  tar
sin uppgift pia fullt alivar,

Under 854 timmars teorl och praktik fir
flickorna genomgil specinlkurser: 1, Flygviir-
dinpans allmifona Aligganden och passagerar-
service, 2, Flynlllansllirn. %, Trafikflyglira, 4.
Meteorologl, 5. Clvila luftfartsmyndigheternas
administration och bestiimmelser, 6. Hiilsovird
och Flygsjuksekiiterskelilra, 7, Paykologi samt
& Upptriidande och Apparition, Lilgger man
diirtill en hel del gymnpastlk, triiningsflyg-
ningar oeh studiebesiik hos flygholag har
man en bild av den rirliga bakgrund, som
den unga flygvilrdinnan ges Innan hon er-
hiller sina svingars och antriider sln ansvars-
fulln yrkesbana., VarJe MeConnell-diplomerad
stewnrdess garanteras pi firhand Ogonblick-
lig anstiillning som reguljilr flygviirdinna vid
flygbolag — f n TWA, NWA och (CAL. Hen-
ne grundldn | USA birjar vid ca 580 kr/miin
och Okas pi Il maximum 825 kr/miin och
flygtiden uppgir normalt till 100 & 110 tim-
mur per milnad,

Riilllsknpsrum | luften

Amerikanarna  har alltld ett visst natlo-
naldrag dver slg och sln omgivning — Jag
tiinker friimst pi yttre storvulenhet och lyx.
Vem som helst kilnoper Igem en amerikansk
bil | moteats till en europelsk och samma
pregnanta  gkillnad bitejar genomsyra flyg-
planens utformning och inredning. Tonvik-
ten liiggs pid komfort sidvill fiir besiittning
=om passagerare, De skakiga och bullersam-
ma flygplanen med raka hirda stolar och
golvidrag tillhile definitlvt en fiirgingen tid,
Redan trotjiinaren DOC-3 och bHvergingsmaski-
nerng DC-4 och Constellation har givit oss
en forkiinsla om vad som komma skall, men
filrst | och med USA:s nytlllskott i dr —
Boeing 377 Stratoeruiser, Republic Rainbow,
Donglag DC-6 Bkyerniser, Consolidated 240
aamt Martin 202 och MM — erfar vl vad verk-
lig flygkomfort vill wilga. Det erbjudes inte
bara olika storlekstyper utan | likhet med
Jiirnviigarna finner man tre typlska Inred-
ningsversioner hos det amerikanska trafik-
flygplanet av firets modell: 1, »day verslons,
en modernare “F laga av den gamla heder-
liga flygplanskabinen med skina, men rela-
tivt tiltt placerade stolar, 2. sclub versions,
gott om utrymme mellan stolarna och fram-
filllbara fotpallar samt hos ett par av planen
en Hten buffé och speclellt lyxutfirande 1
pentry oeh tollettrum, 3. ssleeper verslons,
med stora och komfortabia siingplatser samt
spaciisa omkliidnings- och silllskapsrom.

Lufttransportens firniimsta firsilljningsar-
gument har | alla tider varit farten — tids-
besparingen — och | och med dessa nya
flygplan tar amerikanarna ett bntydelavfu%lt
gteg framit frin den relativa sstiitjes, som
ritt kring 250—300 km/t-farterna under et
gingna decenniet. Genom  den  firbilttrade
acrodynamiska utformningen, effektivare
kraftkilllor och dvertryckskabiner, =om fir
Hepublie Ralnbow tilliiter reguljir flygning
pi 12000 och fir dvriga pd 6—8000 meters
hiijd, hiije marschfarten genomgiende med
100200 km/t. Aven byggnadatekniskt har
stora  [orbilttringar glorts 1 kampen mot
bullret och vibrationerna. =

Vem har Inte uppmilirksammat det
Irriternnde propellerljudet pa flermo-
torlgn flygplan som triiffar Gronhinnan
1 en serle av ojJiimna vigor och hiirrir
frin att motorerns Inte wrbetar exakt
lika fort, Dessn penetrerande, oregel-
bundna Judvigor har effektivt bort-
opererals | de nyn flygplanen tack vare
en slnorlk synkroniser! dnl

Exempel pid Inredningen | kabinen ph en Boelng %717 Stratoervlser, diie dagflygplancis stolar
snabbt och kneplgt konverteras till hiirllgn, storn slingar fir nattflygningar.

dilek med trappor emellan, silllskapsrom, rlik-
salonger, barer — Uverhuvudtaget en avglort
luftigare atmosfiir, Ktt annat problem gom
fiitt en mera tilifredsstiillande lisning #in hit-
tills fir ventilations- och virmesystemen, 1 ett
komfortabelt rum  torde temperaturfirind-
ringen Inte A uppgd il mer ln 3—8° utan
att folk biirjar gnillla,

Avklfidoingsrum fér damer och herrar

Flinstren synas forifarande bll vill smi —
fitmingtone om man fir diima av allmiinhetens
kritik mot trafikflygplanen vid firetagna
marknadsundersikningar — men det fr av-
hilm{tut av byggnadsteknizska svirigheter |
samband med dvertryckskabinens konstruk-
tion, Diiremot blir stolarna rymligare, niistan
som fitiiljen hemma, och i vissa av de stiirre
fiygplanen som skall tJiing bide som dlg-
och sovflygplan ordnas singplatger snabbt
och listigt genom konvertering av stolarna.
Det har ritt stora menlngsskiljaktligheter §
USA om det beriittigade 1| att ha silngar pi
ott flygplan, Det steider 1 viss miln mot {dén
med Iufttransport. nilmligen hastig firflytt-
ning, och ju snabbare flygplancn girs desto
mindre anlednlng Lar man att krypa till kojs.
Dessutom fitghr sid mycket mera utrymme per
person, att on Gkning | biljettpriget fir ound-
viklig. 1 begriingad utstriickning och fiir
view speciell lyxservice pd de lingsta flyg-
linjerna har det dock ansetts motiverat. Hu-
vuidsaken ilr att mellanlandaningarna lir i
eller Inga, si att man Inte ldellgen utsiitts
filr ovarsamma uppvaknanden varje ging
flygplanet landar, En svirknfickt niét | sov-
flygplansfrigan ir hur man skall ordna med

limpllg platg fir folk att klilda av och Pﬁ
sig, dd det Ju lin inte kan bll tal om avakil-
da hytter i flygplanen, Vill man Inte sitta 1
slingen bakom firdragna gardiner och kriinga
av glg pinalerns, llgger u;lmenlmrllxvn den
eudn  praktigka Idsnlngen att ordna et
triveamt omkliidningsgrom och hile har de ame-
rikanska  inredningsspecialisternn verkligen
funuit sitt eldorado, Bide herrar och damer
fir slna specliella avdelningar med gardero-
ber, toalettbord, hellinga speglar, indirekt be-
l“"ming och alla upptinkliga tibehie, som en
villfiirsedd modern boudoir kan tinkas Inne-
fatta,

Inte ens under detta dr finns det et @ enda
flygplan som Inrymmer alla dessa nymudlf-
heter utan de exempel som angetts hiie dir
plocknde fin freiln den ena oeh fin frin den
andra, Det blir fiirst | och med wgidana flyg-
ianstyper gom Consolidated 37 och Lockheed

) Constitution — om de nn verkligen kom-
mer (il praktisk anvindning — som vl kan
taln om f:s' ande hotell, Ett lustigt faktum
kvarstir. Fire kriget var det mycket silllan
som folk flig | mer fin 4—6 tlm 1 ett strilek.
Problemet underhillning och tidsférdriv var
av underordoad betydelse. Nu flyger man vis-
serligen halvannan ging =i fort, men samti-
digt kansgke fyrdubbelt s lngt — dve mas-
wor av flygresenfirer vistas | ett striick 1
luften 8—12 timmar, Vi har sett nigot av den
flotta omgivoning wom erbjudes dem men allt
detta fir statiskt | motsats till mioniskorna
som fr dynamlska, De vill giirn nigonting,
begagna tiden till nytta eller !lll%l‘. Hur skall
det ske 1 1T drs traflkfiygplan? Ja, det fir
vl #e | nlista artikel

Juney Dillenbeek,

&

Stamflygforare.

Ynglingar i dldern 18—21 ar antagas vid flygvapnet for utbildning

till fast anstillda flygforare.

Anstkan fran den som har folkskola (motsvarande) insindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj manad dock senast den 1 juni;
utbildningen bérjar omkring den 1 november.

Hiidanefter bllr det filJaktligen ott
fullstiindigt enahanda sorr frin moto-
rernna, som eftéer en stunds flygning

helt sjunker ned | det omedvetnn,
Vidare har alla mijligheter tillvaratagits f6r
att undvika den stela gi-in-i-sin-egen-kista-
eller sitta-fjiittrad-i-en-enda-stol-kiinsla, som
kiinoetecknat fOrkrigeflygplanet. Inrednlngen
priglas av omviixling och rirlighet — dubbla
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FLYGETS VAPEN
Forts. fr, sid. 27,

En friga, som nilra sammanhiinger med
eldvapen, fir siktets Konstruktion. Ju fortare
ott flygplan ghr, desto svirare iir det att
triiffa, Och ju stirre kalibern blir, desto
mindre ammunition kan medfiras, Kravet pil
preciglon har dilefiir Gkats alltmer, De gamla
stktmedlen ssikte och korns och =fasta re-
flexslktens miste | dag betraktas som hopp-
liut fipildrade, Moderna jaktflygplan utrus-
tag 1 stiillet med automatiska  kulsprute-
sikten, firsedda med avstindsmiitare och
korrektionsanordning for att divekt ge riitt
framfirhilining med hilnsyn till milets fir-
flyttning under projektilens viig 1 luften, Av-
stiindet kan miitns med hjiilp av ekoradio
eller med kitnnedom om msilets dimensioner,
Framfirhillningen fir milets firflytining i
gidled knn erhillag med hjiillp av ettt gyro,
som miiter det epna flygplanets sviimgnings-
hastighet. Om nu siktet kontinuerligt inrik-
tas pii milet, blir den egna sviingningshastig-
heten | kombinatlon med avetindet de ele-
ment gom bestiimmer framfirhillningen 1 gid-

led. Det finns ocksi andra siift att lisa
problemet, men det hiir antydda mid vara
fillrlickligt.

Bomber

I friga om bhomber kan man nog silga,
att de har Dlivit shigger and hetters, men

nigra verkligt sensationella nyheter har det
andra viirldakriget knappast firt med sig:
naturligtviz bortsett frin atombomben, Vis-
serligen iir det nigot av en sensation, att
man i luften kan flira med sig bomber som
viiger 10 tom och att nu  20-tonsbomber
konstruerats, Och visst blir man lmponerad
av att dessa bomber triinger In eft tiotal me-
ter | urberg. Men de problem, som  wvarit
fiirenade med konstruktionen av dessa hom-
ber, lir nog niirmast att hilnfira till ballistl-
keng matematik, varfilr de inte hilr skall gii-
rag till fiiremil fiir ndgra reflexioner,

Brandbomber har av nigon anlednlng De-
handlats mera | flirhigidendo I de flesta fram-
stilllningar i svensk press om bombfrigor, T
frign om verkan mot bebyggelse fir det dock
brandhomberna, som har orsakat den stirsta
foridelsen, Detta bestyrkes enhiilligt av alla
de gtridande MHindernas sakkunniga,

Mer bekymmer fin dessa homber torde det
emellertld ha berett de krigfiirande att kon-
striuera en bomb, som lilmpar sig for fill-
ning frim allra ligsta hii]tl: nitgra  tiotal
meter eller Hinon ligre, Sviirigheten Lig hiir
framfiir allt i att ge det fillande Clygplanet
och firbandet 1 Gvrigt  tllriicklig  siikerhet
mot krevader av egna bomber, Man fiirsiikte
pit hida sidornn att bhromsa upp bombens
fallhastighet med en fallskiirm, Men Diivige-
nom nedgick preeisionen och dessutom kunde
bomberng  trote allt inte fiilllas frin ligsta
hitld utan risk fir aft egna flygplan treiiffa-
des av bombsplittren.

Mot slutet av kriget forsiikte de alllorade
— enligt uppgift med framging — att an-
viinda brandbomber av speclell konstroliion
vil lighombfiilining, Dessa bomber, Bl 4 de
amerikanska 8 k sNapalms-bomberna med en
halvfiytande brandviitska, var de ends lig-
anfallsbomberna som gav tillfredastillande re-
snltat,

Det andra viivldskrigets stirsta vapentek-
niska nyhet — medd nndantag av atombomben
~— var raketprojektilerna, De pesuliat som
nitddes med raketprojektiifirsedda flygplan,
distanserade bomben till ettt andeahandsvapen
mot smid mal med relative 1ten motstfinds-
kraft, t ex mindre fartyg, stridsvagnar, tig
och andra fordon. Raketvapnet sattes in pi
allvar i samband med Invasionen | Frankrike
sommaren 1944 och poterade  genast stora
feamgiingar. De raketprojektiler, som anviin-
des under kriget, hade | regel en vikt av
higer 50 kg, Men otvecklingen har gitt vi-
dare, och man il nu i fiird med att prova ut
rnketprojektiler av flera hundrea kg vikt, Si-
lunda har | amerikansk press syots nppgifter
om en raket »Tiny Tims, som Hir \'i{g‘u mer
fin 500 kg och har en diameter av minst 25
em, Annn stiree raketprojektiler fir sanno-
likt under atprovoning,

Jimfiirt med en vanllg ot
tiirallt precigionen, som g
desg fiiretvitden, Niir rakef
net, thnds en driviaddnin
tilen ett hastighetstillskot
meter | sekunden, T fiichil
blir raketprojektilens ha
flark, vilket underliittar
Himfirt med en kanon #
kylpakiinningar pid under

— w#n hetydelsefull visst, Fir att skjuta ut
en artilleriprojektil med exempelvis 300 kg
vikt behiive vidare en kanon av ungefiir 30
em kallber, oeh att placern en sddan kanon
| ott flygplan fir & o m fiir en vapeneninsingst
orimligt, Omslagebilden pi denna tidning vi-
sar en Douglas AD-1 »Skyralders, utrustad
med tolv stycken raket 1mjukt'ilvr av  unge
fiir o0 kg vikt samt tvil }Iil‘l?l“ﬂl raketprojek-
tiler av 582 kllos vikt, Dwet
respektingivande »bredsidne
stidana flygplan kan spy ut,

DRombsikten har under det andra viirldskri-
goet omgivits med en nimbus av mystik ocl
trolleri. Det  viipldsbekanta sNorden-siktets,
gom de amerikanska tunga bombflygplanen
utrustades med, fir obestridligen eft telkniskt
miisterverk som med all sfikerhet verksamt
Idragit till de allierades seger. Den ameri-
kangke flyggeneral, som pastod att man med
Norden-giktet kunde pricka rviitt i en tunna
fritn 10 000 meters hivid, glorde gig emellertid
giikerligen skyhdig till vad man artigt kan
kalla en Mitt Dverdrift. Precisionen fhirhilct-
riiles emellertid ph eit avgirande siict genom
tillkomsten av dettn sikte,

Nordensiktet och dess  efterfiiljave tillhir
kategorien shiéghombaiktens oech fir avecedda
fir fillining 1 planflykt, 1 friga om stiirt-
bombsikten, d v & sidana som avees fiir
filllning under dykning, kan virt land silgas
ha hallit sig viil framme., Den gamia meto-
den fir stirtbombfiillning innebar, att fiira-
ren satte skiivran» pi nosen och dik prak-
tiskt taget rakt ned mot milet. Siktet var
dit vanliza  kulsprotesiktet, Det bombsikte
som nnmera dir infirt vid viaet flygvapen,
fir nv helsvensk konstruktion och liksom hu-
viiddelen ay vira flygplan konstruerat och
tillverkat vid SAAB, Riktet medger fllllning
vid flackare dykvinklar in den gamla meto-
den, Bomberna fiills under upptagningen or
dykningen, Hir lir den miinskliga hjiirnan
ersatt nv ett sinnrikt instrument, som hetyd-
Hgt siikrare och spabbare o bombfilllaren
Legtiimmer det figonbllek niir bomben skall
fiillag i

n friga som ofta framstiilles fir den:
— Kommer fote atombomben att giira alla
vitra  ganda  bepriivade vapen hopplist fiir-
ildrade? Det giiller did forst och friimst att
giira klart fiir sig. att atombomben fir eft
vapen med - strategisk betydelse: kanske av
oanade kongekvenser, Men som f(aktiskt va-
pen — mot hegrinsade mil, sisom ensiaka
fartyg, striddvagnar, fordon, trupper ete. —
fir atombomben inte limplig, Vidare kan man
inte bortse frin den miijligheten, att atom-
bomben kanske aldrig kommer i1 anviind-
ning 1 ett framtida krig. Vetskap om atf fiven
motparten firfogar Gver detta fruktansviirda
vapen kan ntan tvivel avhilla frin att siitia
in det, eftersom (irstirelsen kommer att hli
imsesiig, Det kan ditefiic myckel vill tinkas
att ett kommande krig — om atombomben
finnsg pit bitda sidor — kommer att utkiim-
pas med ungefiir samma vapen som hittills.

ir onekligen en
som en flottil)

¥ jiirrvapen

Mjiivrvapen, ¢ v 8 styrda projektiler med
stora  rilckvidder, har ibland  anfiirlis som
flygvapnets eftertriidare 1 framtidens krig.
Atk fiitrrvapnen  fir  foremdl fér det allea
strata  Intresse Inem  flertalet lHnder kan
man fivrutsiitta, Detta beror kanske framfiie-
allt pid att jakiflyget visat sig kunna fram-
ghngsrikt bekilmpa bombfiiretag mot hem-
arten. Men mot en motstindare, som suknar
effektivt juktflyg, miste man nog firotslitta
att bombanfall fiven | fortsiltiningen ger det
stiirsta utbytet bade ifriga om preelsion och
kostnader, Att avsta frin bombflyget torde
cli'ilrl'iir ingen ansvarlg statsledning viga sig
pi,

Iregautom  fr det ganska osannolikt, att
filirratyrda  projektller kommer att kunna
wes en (illelieklig precision fiir att Overtaga
det  takiiska bombflygets uppeifter: fdtmin-
stone fnom den framtid pd nigot tiotal dr,
F:;"l man  vill nu niirmast miste planera
ur.

Iren gom pilstir, att fjirevapoen g homb-
flye cller jakiflyy Overflidiga, torde diirfior
gira sig skyldig till en felbediimning,

%

Plyget Hir oft ungt vapen. Den rasande nt-
veeklingen pad det acerodynamiska omridetl oeh
pd motoromridet har glort det svirt  fiir
vapenteknlkerna aft hinna med och ha s=i-
dana vapen [iirdiga, som kan utnyttjs alla
det  moderna  flygplanets  mijligheter som
ateidsmedel, Men det arbetas vidare | viirl-
dens vapensmedjor, och utvecklingsmijlighe-
terna dir fiicvisso finng Mngt 0o ortimea.
Oel det gliller fiir ozs att huilla ossg vill fram-
me 1 denna kappliipning, som kan ge en liten
men feknigkt higiatiends nation dess chans
I det moderng kriget,
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VI ANFALLER . ..
Forts, fr, sid. 32,

seilan dratal till-
England  mul

FEmoellertid hade flenden
baka firberett ettt anfall mot
fullstiindigt nya vapen.

Redan five kriget hade vl blivit varomde
fiir mijligheten atr iyskarnn skulle fiirsiika
framstiilla projektiler med stor skottvidd, A
sommnren 1943 birjmle liger tydligen arte bl
allvariigt, och den brittiska regeringen Insig
den storn faran,

VI limade t oex myeket vederhiiftiga under-
rilttelser om en rakel pit 80 ton med 10 fons
spritng lmilidning.

Fiir att hija mornlen | oen thd, dia de tyska
stildernn var utsatta fiic en fruktansviird fire.
stiiring, uislungade flenden dr R hela se-
rier av hotelser om nya hemliga vapen som
skulle anviindas mot England. Vi visste att
desegn vapen fram=tiilldes vid en stor forsk-
ningsnustalt vid Osters)iikoasten, piirmare he
stitmt vl Peenemiinde,

Ett anfall mot dennn stad utfivedes dilefie
natten 1 den 17 mugustl 190468 av 600 bom-
plan,

Dot var uppenbart angeliiger att leke e
orsakr oro och modstulenhet | England  ge-
nom wit lata allmiinheten (6 vetn skillen filr
detta anfall och  tyskarnas  allvarliga an-
siriingningar att fiirvandia hotet il verkllg-
het, Dt var ockss ofdviindigt att uudan-
hilln bembfiygarnn deuna hemlighet., varom
feke himde den siikert sipprat ut,

Vid ordergivoingen f0r anfallet meddeln-
dos  diiefiir flygplansbesiitiningarna, ate en
speclell  radiontrustning  hade  RKonstriersts
och Framstiillts 1 eencmilnde, och att  om
tilverkningen feke hindreades der tyska nait
Juktflygets  effektiviter skoalle 1 hbg grad
stegras och vitrn egnn bombplansfirluster
hastigt Gkas,

Himlen var ganskn molotilekt, och dessuton
hade tyskarnn anlagt skyddande rikridier,
men  den myeket noggranoa planliiggningen
slikerstiillde on god bombkoncentration mot
alln viktiga delar av miler,

Den anfallande styrkans sista forbaml nv-
skars av pattjakten, och 1 det klarn man-
shenet blev #0 bombplan nedskjutna, en all-
varlig forlnst men feke po logt nide s sror
o den kunde ha blivie,

Dretra

var det fiirsta motanfallet gom ut.
firdes  av  de allicende  mot den V-vapen:
affonsly  som  fienden firberedide mot  FEng-
Tamd.

Det var pafallande huro sem  efter bomb.
MNygets anfall mot Peenemiinde fiendens ho.
telser med e bemlign vapnen bley myekot
mindre hestfmda,

Ewellertid hade w8 naturllgivis aldreig trott
att bombningen ay Peencmiinde fullstiindig
skulle hindra anviindningen av V-vapnet, V|
var vl medvetnn om art om flenden gav
fliirtursrditt e tillverkoingen av detta vapen
skulle otr enda anfall mot en anliiggning en
dast  firorsaka et uppgkov pa en manad,
hilgst tvit manader. Men | Vovapenkrigel be
tydde thden allt,

Fireghende artiklar | denna serle var In-
fiirdn | nir 3, 4, 5, 6 och 3, Forts i nfista nr,

| MIDWAY... =

< Foarte e «id 29,

tloner Hingre tillhaks e hnile Iyekats fiter
stiilln Jiirnviigstdrbindelserna dwda till 16 km
fean den prsprunghigs frontlinjen. Dessa anfall
genomfiirdes framgingsrikt och bidrog viisent
gt (11 ate hisjn verkan av den Hita bombens
och lganfall=flygets angrepp  pa frbindel
serng och trafiken lnom och niirmast bakom
stridsomedidet, Den 24 december Insattes di
tumgn bombfiyget mot de tyska Clygbhnsernn
vitrlgenom den tyska Jakiens fiirmaga ntt ny.
vibedn de allierades Hganfall fnom  steidsom-
ridet 1 bilg erad minskmdes, Anglosachsarnn
hade stervannit hereavitldet | Infren, och de-

rav (lyg hiirjade vilt mot Kommunikationer,
stubskvarter, fordonskolonner och truppan
livpmingar.

Resultater bley lels en fallstfindig firlam-
ning av de tyska anfallsarmsernaz ) rsel-
Hingt ach mycker svien fivloster bland flyg
ol troppfiirhandien, Salunda firloeade 1ysk-
nrnn wiwder en manmls sielder enbart genom
et allicrnide  takilska  flygets  anfall 1620
flygplan och 13000 motorfordon av alln slong
fivestiiedn eller skadnde, DEet kom den fiven-
el myeket  kilnnbara  firlusten ay 1150
lukomotly,

Dt die oméijligt ate stallstiskt Adngaliigen
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segern 1 detta mer fin minadelinga slag. Be-
lysamde e eomelleetld  att 1 amerikanornas
fiivstan motanfall, som Kunde framgangarikt
genomkiimpas och ledde (1 nodsiitiningen ny
Bastogne, insattes  ehdast 6 firdelningar,
Utan undercsthd ay ettt Gverlligset flyg hade
ett sidant anfall lcke kunnat genomfiras,
Blaget 1 Ardennerna kostade tyskarnas an-

fallandde  markiruyper 220 000 man, diiray
hillvten fingar. oeras enda vinst var atl

Elsenhower miste uppskjuta sin offensly mor

flygets betydelse f0r den avgirande sliivrade
Rlien sex veckor, en vinst som lvke pa lingt
nitr uppvilgde de oersiittliga firlusterna, leke
minst hos flyget,

Man kan gira tenkeexperimentet oy slaget
hade utvecklath om tyskarna kunnat  full
filja zin offensiv ntan attode allierade dter
vungoit herravildet 1 loften, Slutsegern hade
siikerligen blivit anglosachsarnas, men avh
ramdet hmde | varje fall mist otkiimpas viis-
ter om Meuse,

Vart -varvsortimant omfatltar
bl. a: Sybehdr, damekipering,
tyger, gardiner, linnevaror, fil-
tar, damtrikd, strumpor, herr.
o. gossekipering, glas, porslin,
husgerdd, verkiyg, cyklar, méb-
ler, sport, elektr. artiklar, tvél,
perfym, ladervaror, skor, bijoy-
teri warer, liv del.

« POPP

Vad laga priser
betyder j

vet vara kunder, som vdlkomnar bespa-
ringarna genom kop per postorder fran
AH. Det ma galla inkop av de manga
fornddenheter ett hem behover, av kla-
der, skor verktyg, livsmedel, s& tror vi
alt de nya priserna i AH-katalogen for
varen och sommaren 1947 skall bli Er till
stor nyita. Se den — och dom sjilv.
Valkommen med Edra order!

\ EMt foretag i fri tvlan inom handeln — med ansvar infér kunden J
== =

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor
Telefonanrop: -
Agenturer & alla storre orter | riket

i Stockholm
HANSA
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Pitea

Viisteras

I Pitea

spisar man billige och gott A

NYBERGS MATSALAR

SERVERING HELA DAGEN

Aronsgaian 1% Telefon 11 32

Populiirt och uppskattat fir Goda
Konditorivaror och Gott Kaffe jir

Conditori City

STORA GATAN 15 TELEFON 308 80
BESTALLNINGAR MOTTAGAS

Conditori Maxim

Bergsgatan 26 - Telefon 47 B4
Butersund

Hiirligt kaffe, gott brid och llickra
kondltorivaror, ‘Triveamt. Modernt.

Centralhotellet

(Invid jiirnviigsstationen)
Tel,: Viixel 1034, 1030
Komfortabls rum och matsalar

Humana priser!

KAFFESTUGAN
»LEDANDE KAFE»

niir det gilller gott kaffe och brikdk

HANTVERKAREGATAN 2. TEL. 31003,

Stockholm

SKO-REK

Rindidgatan 12 ¢ Siockholm
(Tel.: 61 8o 08)

Rep. av skor, bra som diliga.
Nytillv. Dam- och Mansskor
Stivlar och idrottsskor.

KONDITORI-BAGERI

Dirotiningholmsviigen 208 — TLRVIUNDA
Telefon 25 74 34

Rekommenderas — Allt | tiartor o, hakverk

Sundsvall

M. CEDERHOLM

GUMMIVERKSTAD
Dulgutnn 7 - Sundsvall

Telofon 24 14

Uppsala

d’Ery
Atelier & Fotomagasin

KOPPARBERGSVXGEN 8
VASTERAS,
Tel. H30 80

FROSO KEMISKA

Hornsgnton 9 B - Ustersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

A ulgt-lll olm

RIKHALTIG

sorfering av
Sportpriser, Sllver och Tenn
HEDERSPRESENTER
Allt hos
P, A, LARSRONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgntan 45 - Outersund - Telefon 24 2%

HOLMQVISTS Konditori

(f, d. Borgerantz oftr.)
Storgatan 47 - Tel. 146 - Angelholm
Rekommendorag
GOTT KAFFE - GOTT BROD
Alln slage  begtilllningar  sfisom  tirtor,

krokaner, ofterriitter m, m. emotinges
tncksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Préstgatan 19. Tel, 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr for optik
Storgatan 24, Tel. 337§
STERSUND

BJORKENRUDS

Konditori & Café

vid SCALA-BIOGRAFEN
rekommenderas
Specialitet : Bakverk och Konfektyrer
298 ANGELHOLM 2388

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Xngelholm

IVA lESUE\S
Auto-Elektriska

BERTIL RANM
Storgntan 43 - ONTERSUND - Tel. 1234
Postgirokonto 222 73
Speclalverkstnd fir allt elekirlskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar fir
ulln Bllelektr, system - Laddningssintion

Ostersund

Margaretas Matsalar

Btorgntun 16 - Ostersund

Telefon 23 33
God viillagad husmanskost

Rekommenderas

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA
Kungsgntnn 59 — Telefon $42 70,

Utfiir INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER, GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m, stindigt { lager

Metropolkonditoriet

stersund

REKOMMENDERAS

Fritzhems Tridgard
Ustersund - Tel. 20 6%
Rekommenderas !

Dagligen  friska Blommor, Plantor och
Grinsaker frin egna odlingar,

— Kransur och buketter -
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ROLLS ROYCE DERWENT V

REAKTIONS AGGREGAT

Representant for Representant for
GLOSTER AIRCRAFT ROl i-ROYCE flygme

AEROMATERIEL AB, S’ 4 & WICAN
Birgerjarlsgatan 6, Stockholm igatan. 4, €



