SNABB HERRE

Paul Mantz, den amerikanske
racerpiloten, forbitirade nyligen
det amerikanska kust-till-kust-
rekordet for enmotoriga pro-
pellerdrivna flygplan genom att
fiyga fran Californien till La
Guardia p& endast sex timmar
och sju minuter. Mantz flog
samma Mustang med vilken han
segrade i forra drets Bendix
Trophy-tdvling.
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Nr 9 FLYGANDE COWEBOYS 45 Ore
1947 SK 16:s STAMTAVLA  iseaium
Hxr» blir jag f[lyomekanikenr?



edan for lange sedan sloy brittisk
foretagsamhet broar
over viirldshaven...

l,“, hu!" H‘}lil!l Pa den tid did konungahuset Tudor satt pa den engelska tronen lade brittisk fore-
[rdan fabriken tagsamhet grunden till samfardseln mellan kontinenterna. I dag bér ett ay Avros
= —‘:-g—-f? flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en virdig bdrare av Avros
ST [, T traditioner pd flyglinjerna dver hela viirlden. Inredningen p& Tudor II kan va-
e \‘: rieras for att motsvara olika fordringar — fran 40 passagerare till 60 — beroende

pa olika flygstrickor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km't
och vil over 485 km/t toppfart fardas passagerarna under storsta mojliga bekvam-
lighet i detta flygplan som dr utrustat med overtryckekabin, luftkonditionering och
de hista anordningar for ckad trevnad under resan.

THE AVRO TUDOR I

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD,, MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.)
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AG.

LTONS spalt

CURTIESS XIP-55 " Ascen-
der’” (1943)
Ensitsigt jakiplan

Curtiss-Wreight Corporation, Air-

(e Division, 8t Louis, Mo, LBA,

Bland  dew  serde amerikanska plan som
experimentellt framstilldes vnder kriget men
e kKom (il sereriliverkoning aterfings aven
Jurtiss sAscenders (sIKLitrarens), el Tirsd
Adtkastet gjorvdes redan 1o oeh forsin proio-
fvpen flog den 13 gull 19464 Sammanlag! e
provplan by gedes o Ioen miingd fiyvgproy har
hunuit avverkas.

Planet var helt © metallkonstruktion. Mo-
1IIIII|111‘<HIIIJ].!‘II bestod av en 1275 hk Allison
V1710 (2600 tolveylindrelg viitskekyld V-
motor vilken drev en Curtiss Eleetrle trebla
propeller, Denng kumde kasias  fhr ol
wrearen vid ett eventoellt fallskiirmsutsprang
jile skulle skadas ay densamma, Luftiniager
(il kompressorn var  placerat 1 bjalpfenan
ovanpd motorhuven oeh vatskekylaren | omot-
svarande fena pa undersidan.

Langst fram | nosen fanns en stabilisator
medt o dew glorde skal for detta anma or
diskutabolt. Den var endast acrgdynamiski
balanserad  med ettt par otskjntande  sprit
geh planet var mychketl kinsligh (e dess ol
sy, Tack vare denna sstabilisators koude
planet inte Plygas sH Is Offe nlan fordrade
stindigt Gvervakning, Vandbarheten var eici-
lerrhil mycket god ocl som namnet anger vl
rimagan inte heller sa dalig! Del har
sugte  varfir typen inte serietillver-

Tillverkure:

Kadles,

Dt

Spinnvidd: 1248 .,

Lisinga s 9,10 m.,

Maxhastighet : 2Gvers 650 km/t.

Beviipning : 8ex 127 mm Ksp | nosen eller {vi
20 mm akan och tvi 127 mm ks,
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Fraga oss

om FLYG!

1 denna spalt besvaras endast
fragor av allmant intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress.

Fripgu:
i Bverige?

Vem har agenturen fir Globe Bwift
Civilflygare,
Syt AR Avos-Flyg, Viisteris

Friaga: Jag piirsynt och anviipnder glas-
iwon (—2, —¢ pillffitligr bruk), Med dessa
har jag full sy Far Jag segelflyga?

A, U L

Svar: Kan endast aveiiras avoen flyglikare.

Feagn: Hor myeket fir dot no gilande offl-
elella absoluta vichlgrekorvdet e hastighets-
flyening? U, A,

Svar: 9 km/t.

Fraga: 1) Vad kostar fygutbildoningen vid
Allehergsskolan med oen 8G S8 2) Vad kostar
fullstindie uthilduing oeh certifikat med ett
flygplan ay typ Klemm 357 3) Blie det hilli-
gare om man dir med 8 KSAK?Y 4 Anstiiller
ATVA eller SILA elever eller vart skall man
dnda sz for att 8 aonstillning vid néigot av
flygbolagen ? Rillandabo.

svar: 1) ln A-kKurs kostar ombkring 80 Kr.
) Bilduning i1 A-Z-certifikat  kostar e:a
1000 kr. #) Nel 4) Bitt er 1 fiirbindelse med
ABRA 5 pergonalkontor, Bromma Flygplate

Fraga: Jag vore tacksam att 3 veta hor
wpoun. man nuiste varp for oatt fa segel
flyga. Flygintresserad.
syarc e oatt i segelflyga maste

1 radida 194 g,

nan

Friga: 1) Hur stora fie en korregpoudensut-
Pitdad flveteknikers otsikter att klara sig 1
ke korressen nied !'1_\-;:11-1:n1kvr som  fir -
bildade pi annat siift, 2) Hver stora e
fisrmdnerna e en thrmnnt-rr respekiive
flygmekaniker? k. S-sirim,

Svar: 1) Dennn friga v svir alf In-a\.uu
eftersom det 1 stor ntstriie kning beror
eren energl hneovida Niogenom ira i
at midiga studier kommer att erhilla den or-
forderlign kompetensen.  Visserligen  innebilr
| es on statlip ingenjiirsexamen co viss merit
wen vl #Br o ocksd Gvertygade omo ail oenoar-
betsgivare komer att vppskatta Brea Korre-
snondensstudier eftersom  genomfirandet  av

vlik kure redan 1 och fér sig bevisar

Tar bide energl oel fram tanda, 2)
[::m-l'[ rmanerna Gir en flygmekaniker fir rvegs
lerade enligt avtal oeh beroende av dildern
pehoden thd vederhibrande arbetat fnom yrked.
Hom  exempel kan v ota en mekanpiker, som
e e och har arbetat 3 oA inom yrket.
Hans lHn uppgir (11 1:45 per timme plus
fdex som fir piievarande utgie 2007 procent,

Fraga: 1) Hvikke ntdannelse ma en ha for
i Dbl flygerid — 2) boken »Norge pn Trie
vingoers leste jeg: = .. o 1 full fart bhar det
i N-meters hidgde over Kanalenos Tlva menes

medl det? — 3) Hea er det hurtigste propel-
i verden ox Livor mangee RKimngt
Tore Frauske,

sSvar: 1) Fir att bl privatflygare fordras

genomgir en flygkurs med efl stipu-
wital flygtimmar vid nigon  godlciml

veskola, — 2) Den norske férfattaren menar
fod dgen att det shars av it abzolot lHgsta
hithl, Tans utteyek sO-meters  hilgdes  hior
dock inte taz hokstaviigt, — %) Viirldens snab-
Pasts vropellerdriviag Mygplan fie enlligt sam-
simmiga uppgifter det tvimotoriga ameri-
kanska Jjaktplanet North Ameriean P-82 Twin
Mustang som lile ha en mashastighet pa fote
mimdre fio 70 ket Alltsa inte P-3 som Ni
fiireslog,

Bt pastidende om alt nppgiften [ var spalt
sVad vet ni om flygs rivande antalet moto-
rer pit Heinkel He 77 inte skulle vara rik-
tig dir fel. Manet | frigas har verkligen fyra
motorer av typ DB GOS, men dessa div place-
rade tvad oeh tvik 1 de hadda motorgondolernn.

ha:r ﬂymts till ndurﬁa 29-39!

SEGELFLYG-
INSTRUKTOR

vilmeriterad, anstilles under tiden
1/5—1/9. Nirmare upplysningar pr
tel. sTuppen» Ing. Kipp eller Norr-
kopings Flygklubb, Norrképing.

22-ARIG BILREPARATOR

med 4 drs praktisk och teoretisk utbhildning,
Jiimte  pabirjad  flygteknisk  ingenjirskurs
vitll NIKKI-skolan, fnskar plats vid ett (lyg-
fiiretag fir praktisk uthildning. Svar med
{Bueuppeift till Alvar Bengtsson, Hulebiickse-
rid, Margretetorp,

1 st. Flygmotor Pratt and
Whitney, typ Hornat T2E,

1 st. Flygmotor BMV 132 A
till salu
AB NORRLANDSFLYG, LULEA

SPORTFLYGPLAN

GV R siiljes billigt med skidor och till-
boehive, samt gillande Infrviivdizhetshovis,
it landningssirnk saknns, Svar (il Anders
Hansson, Kiirvsasen, Tel. 120 70, )

SVENSK
FALLSKARMS-TJANST

Linkoping, Telefon 221 24
Specialfirma for fallskdrmar

Anlita viir drs-service!

Allt for flygintresserade

Begdr vdar katalog!

AEROLIANSTT

Malmo 3 Tel, 74666

Adelmetall A.-B.

MALMO Tel. 28 346, 26 219

Férsiljer GULD,
SILVER, PLATINA
samt legeringar

hérav for tekniskt bruk

SILVERSLAGLOD FOR
HARDLODNING




750 A

Lonstrulitorernas kompetens ger

passagerarna fortroende

Som vid alla andra tidigare former
ay passagerarebefordran har passagerarnas fortroende for transportmedlet okat
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke pa sikerheten ir
det nodvindigt att dagens flygplanskonstruktioner starkt paverkas av onskvard-
heten att skapa och behdlla passagerarnas fortroende. Bristol »Wayfarers ar
anmirkningsvird ur denna synpunkt, dess fasta landstall t. ex, ar en symbol ay
de minga innehoende sakerhetsegenskaperna i dess konstruktion och bygg-
nad ... det dr ett palitligt robust flygplan fér masstransport av passagerare,
i stind att flygas med busstrafik-liknande regularitet och med god ekonomi.

wayfarer

TH O BRIBTOIL ARROPLANIRK COMPANY LIMITED, .EN‘?L:\NU

REPRESENTANT 1 SVERIGE: MR, A, REICHEL, SYNALSVAGEN 14 RIKSBY, STOCKHOLM

@&.@S‘TE@ METEOR

ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES e

- GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKWQW%mcw@gtm) ;ﬁ'*ﬂ

™
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Teckningen ovan som firestiiller del ryskn
stirtbombplunet TU-2 iir utfird | blyerts |
och konstniiren heter P, v, Svetlick, Hel-
singfors, Hun tiiviar 1 klass A, — Nedoan:
Denna dykande J 2IR dir tecknad av Jun-
Olof Berglumid, Lundsberg. Han gir |
Lundshergs skoln, klnss 4n, och tiviae 1
kinss B,

SLUTSPURTEN
BORJAR!

FLYG:s teckningstivlan boriar niirma sig
slutet, det dr endast tva veckor kvar till
sista inlimningsdagen den 10 maj, s& nu gal-
ler det att verkligen sitta fart pa pennorna
for dem som vill vara med. Travarna av in-
sinda bidrag blir higre for var dag. Bland
de tiviande mirks #ven flera av fjolirets
=namn», och vi kan redan pa forhand lova
att konkurrensen kommer att bli mycket
hard. Fir att ge de tiviande en uppfattning
om i vilket siillskap de hamnat har vi dter
publicerat nagra stickprov. Ni som énnu inte
skickat in Edra bidrag, fatta papper och pen-
na och sitt i gang, men gor det fort, ty sista
dagen att limma in bidrag &r redan den 10
maj. Fullstindiga tivlingsregler var publice-
rade bl a i nr 7 av FLYG.

Att det finns verklign fiir-
migor | B-klnssen ger teck-
ningen hiir nedan ettt bra
bevis ph. Konstniiren till
Ju #8:an heter Eric Lillus,
Haorlstad,

Gloster Gladintor ritad
av Ib Rasmussen, Sof
Knuds Gymnasium,
Odense, Tiviingskinss A,

En llka elegant som originell teck-
ning nv Shooting Star, Den iir
gjord av 10-arige bilmekanikern
Stig Rydman, Hiasliv,

R &
»
.
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Arne Ekbom | Hiir-
nisand iir en av de
fi som wkigknt in
helikopterteckningur,
v hans | treviigt
blyertsmanér utfirdn
Bikorsky Sb6IN, —
As Nedan: En  elegant
b utfiord teckning av
Beafire Mk 47. Konst-
niiren iir dansk och
heter C. Zncko,

o

———

2 BRA MODELLER

PROPELLERDRIVNA, BALSATRA,
FARDIGA DELAR

TUMMELITEN
Stavmodell fir ny-

hirjnre, Mycket
liitthy g,
Bygigants ... 2: 15

* FANTOM
Kroppsmodell  med
mycket goda flyg-
egenskuper,

Byggsats ... 8:—

BALSALIM, snabbtorkande
Portokostnad tillkommer,

WENTZELS

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM

"MUSTANG”
Evalitetslim fiir modellbygge. Rekvirera i
dag. Alla hobbyelrklar erhdlla 10 % ra-
batt. Se priserna nedan, Ifyll och insiind
kupongen, Firpackas i glashorkar,

.t 20 gr., .. st 800 gr., .. 8t 1/1 kg.
Prig resp, 31—, 5:—, 10: — kronor,
bt O I TR R o T s

Adress

FORESRLION i iasiiioiinrorees rvv ey s s yan

FIRMA R ANDERBSBNBON
Postadress: Vintross

CESSNA LEDER - CESSNA LEDER

AMERIKANSKA
FLYGAREMBLEMET nu |
Sverige,

med graverat licensnum=
mer for

GLIDER PILOTS

SEGEL PILOTS
MOTOR PILOTS

<agc

PAT. APPL. FOR

WITH YOUR LICENSE NO.

mdrket som kontaktar flyg-
folket over hela vdrlden

Rekvirera mdrket i dag med
angivande av licensnummer,
kostnaden kr. [5:- insdttes pd
postgiro 88779

AB GOSTA FORSLUND AVIATION
FACK 10, STROMSERO.

CESSNA LEDER - CESSNA LEDER

ot
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N u har alla mojlighet att resa ut pd en harlig flyg-
semester. Genom den nya typ av flygresor — gruppresan
— som SAA inforde redan forra sommaren blir priset

per person mycket lagt.

En resa med flyg [érlinger ju ocksdé den knappt till-

tagna semestern med flera dagar.

Hur ordnas en sddan resa?

Enklaste sittet att ordna en gruppresa “dr
att tala med Edra kamrater pa arbetet eller
i den klubb eller forening Ni tillhor och
komma Overens om att resa till — ja vilj
sjiillv: Paris, Rivieran, London, Portugal,
Italien, Schweiz. .,

Bestillningar mottagas fir grupper frdn 5
upp till 20 personer,

'

Pa malet direkt!

Farden gér direkt pd det mal och vid den
tidpunkt som Ni sjilv bestimi, Snabbt och
bekvimt utan onddiga uppehdll kommer
Ni tll bestimmelseorten. Flygningarna ut-
fores under samma betryggande sikerhets.
bestimmelser som gilla for linjeflyget.

Nu dir det dags . ..

Redan nu bér Ni ordna for semestern. Re-
servera plats i tid, dd har dven SAA storre
mojlighet att ge ett lidgre pris,

Tala med Eder resebyrd om en SAA-grupp-
resa eller vind Eder direkt 1ill SAA, tra-
fikavdelningen, Maister Samuelsgatan 18,
Stockholm, Tel, 23 50 80,

\_J

SKANDINAVISKA AERO AB
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 9. Arg. 25 + 24 april—7 maj 1947

KLEEN:

EN

-

(.)\rrhffa]hmarcn» forslag till forsvarsordning innebar icke den

genomgripande modernisering av krigsmakten som man hade
hoppats, utan endast obetydliga iérandringar pd den i pamkxtam-
ning hopsnickrade férsvarsordning som bar general Thornells mi-
litira signum. Ingen utomstiende, som kiinner den nuvarande OB :s
foregaenden, kunde ana att han ville — atminstone for en tid —
konservera den konservative foretradarens verk,

Principen winta och se kan teoretiskt {orsvaras, Men hur linge
skall man vinta, och hur linge skall man se, innan man ir beredd
att handla? [ vissa avseenden har man sannerligen sett tillrack-
ligt mycket for att inte behdva vinta lingre. Man hajar till nir
man ser att OB vill i linjeflottan behalla fem artillerifartyg och
lika manga i reservflottan, man hipnar nir man laser marinche-
fens utliiggningar om ett marint djupférsvar ph vira flygstrategiskt
sett tranga farvatten. Nog har man sett tillrickligt mycket av ar-
tillerifartygs mote med flyg for att kunna dra slutgiltiga slutsatser
betraffande krigioringen pa de oss omgivande vattnen. Hur ir det
mojligt att pid detta sitt forst se och sedan bortse frin vad man
sett?

Det bor inte ha undgdtt nigon som betraktat det andra virlds-
krigets hiindelser, att flyget ir offensivvapnet n:r 1, att det utgor
ett dodande hot mot hemorten, att det ar forutsittningen for fram-
giang i lantkriget, och att det vunnit en forintande seger i striden
mellan flotta och flyg. Slutsatsen kan tyckas ligga nara till hands:
i mdste sd fort som majligt shaffa oss ett starkare forsvarsmedel
mot detta nya anfallsmedel, Detta forsvarsmedel heter flyg, ndr-
mard bestimt jaktfivg.

Det finns fyra sidtt for en angripare att dnfalla Sverige: Luft-
anfall mot hemorten, luftinvasion, kustinvasion och griansinvasion.
Flyget ar det verksammaste forsvaret mot de tre forstnamnda an-
fallsmetoderna och har betydelsefulla uppgifter att fylla vid fér-
svaret mot grinsinvasion. Armén delar med flyget forsvarsuppgif-
terna i de tre sistnimnda fallen, Flottan kan teoretiskt fylla en
uppgift endast i ett enda fall, kustinvasionen, men praktiskt blir
dess frimsta uppgift att gdmma sig undan angriparens flyg, Till
saken hor att kustinvasion kan fOrsokas endast under ssommar-

MISSRAKNING

halvirets. Man frigar sig dA om det dr vil anvanda pengar att i
fredstid ligga ned arligen 162 miljoner kronor pa marinen. Vem
har det moraliska modet att besvara frigan jakande?

Hur stiller sig nu OB s forslag i jimiorelse med den nu gal-
lande 1942 ars forsvarsordning? Vi skall ange relationstalen med
utgangspunkt frin talet 100 f6r nuvarande organisation,

Arméns operativa enheter, uttryckta i personalstyrka: 105,

Linjeflottans tonnage: 91,5,

Antalet krigsflygplan: 106,3

Ar verkligen dessa tal ett uttryck for krigserfarenheterna?

Nej, de dr ett uttryck for missrikning, for att icke siga fel-
rikning, Nog kan man sredans nu rikna riktigare dn sa! Det ar
utmarkt att jakten Okats i forhallande till Svriga flygslag, likasa
att vi skall fa en nattjaktflottilj. Men det ar inte tillrackligt. Lat
oss f4 mera jaktflyg och mindre fartyg! Vi behover mycket jakt
men inga artillerifartyg,

Ett glddjedmne

Nir vi ar forsjunkna i dystra betraktelser over var efterbliven-
het pd forsvarets omride upplyses den morka horisonten av ett
ljus frdn en fladdrande brand. Det ar den briannbara oljan som fat-
tat eld, i vilken den senare — wvi vigar inte siga sista — oljeut-
redningens betankande forbrants.

Det blir intet oljemonopol, vi fir ingen svensk Rockefeller i mi-
niatyr, fastin kandidat till posten icke saknats,

Vi far siledes behdilla var billiga olja i hogklassiga kvaliteter
samt vir utmirkta service i bensinmackar och pa flygfilt. Man
har tydligen funnit det ogorligt att f& amerikanerna att lana oss
100 miljoner for att kéra amerikanska oljebolag ur riket, man har
lika tydligt fatt klart for sig att de presumtiva utkastade inte pre-
cis skulle gynna ett svenskt oljemonopol med billigare priser.

Och till slut ett klipp ur fashionable news: hr Folke Thunborg
har avrest till Ttalien for att importera italienare till Sverige. Tank
vad den mannen dr mingsidig!

Nir jag tecknade
min férsikring | Trafik
betalade jag 294K/

7714 BETALAR JAG oadZdl
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Deltn tack vare 609, ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmiissig rabatt efter 4
skadefria dr (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstdterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade., stbld- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsdkring, Trafik
fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Speclalbolag f&r trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.



Dot tar sin tid att komma underfund med en flygmotor. Hir férstiker DC-3-elevernn Sven

Sjiiberg, Gieorg Andersson, Nisse Sundin och Karl Olsson att siitta slg in | dess hemligheter. 1
mitten Instruktiiren och ABA-veteranen sturtmilstare Sigurd Malm, — Nedan: Man miste vara
verkligt flygulnnad fir att klorn mekanikerskolan och man fir varn beredd att offra mycket

fritid till studier. Men Sune Estby oeh Erlk Nilsson har def Intresset. ! ‘ =

Den teoretiska undervisningen upptar niistan en tredje-
del av kursprogrammet. Nedan billr Sune Estby (t h)
priivad | motorliiva av Ingenjor Tore Bridal. Teorin
omfattar bl a aerodynamik, motorliira, hydranllik, el-
lirn, Instrumentliira och luftfartslngstiftning.

e

ll

ilken pojke har inte dromt om att fi bli flygmekaniker! Det star
Vcn flikt av spinning och upplevelser kring detta moderna yrke, men
méinga har siakert inte haft tillfille att gora klart for sig vilket kravande
yrke det i verkligheten ar. FLYG ha gjort ett besdk pi ABA :s mekani-
kerskola pA Bromma dir just nu tvd kurser pagir, For att bli antagen i
denna skola bor man ha omkring fem—sex ars verkstadspraktik, fore-
tridesvis inom bilbranschen, samt en si grundlig teoretisk underbyggnad
som mojligt (verkstadsskolor, korrespondensstudier etc). Det hela bor-
jar med en grundliggande kurs med 30 procent teori och 70 procent prak-
tik, Och hir frodras flygintresse! Det racker inte med att bara félja
med undervismingen pd dagen, man. fir dven ansld sin fritid till studier i
amnet. Den grundlaggande kursen tar ungefir tvd minader, sen fir ele-
ven borja i den »riktigas verkstaden, Men dirmed dr han inte firdig
flygmekaniker, Nu fir ham under overvakning av sin forman utfora enk-
lare arbeten och ndar han fatt tillricklig erfarenhet satts han pd skol-
bianken igen. En fortsiittningskurs pd en wviss flygplanstyp tar vid, van-
ligen borjar man med DC-3:an. Sen blir det omwviixlande praktik och teo-
ri pi olika flygplanstyper tills eleven efter tre Ars utbildning fir avligga
mekanikercertifikat. De skriftliga, muntliga och praktiska certifikatpro-
ven som avliggs infor Luftfartsstyrelsen ar mycket svira och omkring
30—40 procent av eleverna brukar falla ifrin. Vill man avancera vidare i
yrket far man ta certifikat pi bade motor och flygplan,

Nir mekanikern fatt sitt certifikat fir han vanligen borja som start-
mekaniker pd niigon flygplats i Sverige. Efter 8—10 Ars praktik inom
flyget har han chans att bli fird- eller utemekaniker. Det dr ett ansvars-
fullt arbete som inte bara kriver tekniska kunskaper utan ocksid sprik-
kunskaper och gott handlag med arbetskamrater,

Reportage: Sven Salonius—Lennart Halvarsson.

FLYG 9/47



I dennn atrapp fir eleverna liirn sig har land- 1 ett modernt trafikflygplan finns det massor Pennn unika »apparats — gom ABA
stiillet och klaffurna mandvreras, Holger med elektriska anordningar och en flygmeka- torde varan ensam om 1 hela viirlden
Anderlid fir goda rid av verkstadschefen och niker miste fiven vara elektriker., Arne Roth — anviinds till att utbilda elever |
srektorn» fir skolan, Ingenjir Lennart Djup- och Nore Andersson sysslar med ett signal- vurmkirning av en motor, Fir tillfil-
mark. Skolan har f & egen verkstad. system i DC-4:an, ABA har planerat att ordna let fir det Bertil Lindstrom och Nils
specialkurser fir elektromontirer som miste Btadius xem liir sig anordningen.
stia klara att ta emot DC-6orna,

Firutom flygmekaniker hehiiver trafikflyget fiven annan specialutbiidad
teknisk personal. ABA har silunda ordnat med uthildning av instrument-
mekaniker och radiomontirer. PA bilden t v kontrollerar Bertil Clementz-
ler med stetoskop att det inte finns nagen vibrationer i Kursgyron, —
T h provlys r Karl-Gustay Bohlin en DC-2%:ax radio.

Noggrannhet in 1 minsta detnl] fir kiinneteeknande fir fly gmekanlkerns
arbete, Startmekanikern Arne Lindstrim prickar av ett protokell fiér de
dversyner han gjort pi en av BAR' DC-4:0r. — Ovan: Bi hilr glad upp-
syn kan man endast visa niir man efter flern ars glit nitt malet, Ikkidd
fiirdmekanikerns blaa uniform vinkar Erik Norberg farviil till Bromma ., .,




I,?'dr alla flygklubbar som har ett
ilygfilt inom rickhall dr bogserflyg-
planet ett av de mest svarlésta proble-
men, Den gamla hederliga Mothen iir ju
pa vag att »gd uts och nigon ersittare
ar svar att fi, Klemm 35 ar 'visserligen
godkind men allt for svir att bogsera
med. Den orkar endast bogsera littare
segelflygplan och detta under mycket
gynnsamma forhidllanden, Och dessutom
maste det sitta en mycket erfaren pilot
i Klemmen under bogseringen.

De ilygplantyper vilka dr godkinda
som bogserflygplan ir Moth, Klemm 35,
Klemm 25, Lirkan, KZ Il Sport, Biicker
Student, GV 38 och Auster. En del av
dessa typer har dock wvissa inskrinknin-
gar i sina bogsertillstand.

For nidgon tid sedan gjordes nigra
lyckade bogseringar med Auster fram-
for Kranich nere pi Bulltofta. Féraren i
Kranichen var Rudolf Abelin och i
Austern piloterade Olle Haglund,

Allt dr klart {6r start! T Kranichen
som for ovrigt skall exporteras till USA
har dven Abelins chef, direktor F. Koc-
kum, tagit plats i baksitsen.

Bogserwiren ar kopplad i de bada
flygplanen, Striicktecken kommer f{ran
signalgivaren och Austern rullar fram
till dess wiren ir fullt strickt.

Stighastigheten Sver 2 m/sek

Starttillstind frin stornets. Fullgas

och strax dr Kranichen slitts, filler hju-
len och trycker for att hjilpa upp

Ingenjir Rudolf Abelin och flygliicare Olle
Haglund ser niijda ot efter premiiirbog-
seringen Auster—Kranich, I firgrunden en
Baby-Falk,

Austern, Men vad nu? Den dr redan
uppe. Kan det vara mojligt efter c:a
150—160 m och en vind pa 3—4 m/sek!
Variometern star till en borjan pd 1 m,
stiger, okas och visar nu stadigt pi 2—
2%4 m. Faltgrinsen passeras pa c:a 75—
80 m hojd och stigningen #r lika god
upp till 300—400 m och sedan stadigt
134 m/sek.

God sikt

Dar sitter de biida vikingarna och my-
ser at varann, Ja, det gar faktiskt.
Sikten bakit dr ju utomordentligt bra i
Austern, Den klittrar pa bra och alla

srycks kinns mjuka, vilket beror ph att
kopplingsanordningen ar fastad wvid
sporrfjadern som eleminerar »ryckarnas
pa ett utomordentligt satt. Det dr rena
frojden med en hogsering som gar si
lugnt och bra.

Kranichen sligger av» och afiirhin-
delselinken» dr bunden. En vink pilo-
terna emellan och Austern trycker for
att ligga wiren pd limpligt stille och
sedan landa.

Varfor ar did Austern si bra som
bogserflygplan? Vi vinder oss efter flyg-
ningen till de bada férarna, Bada ar
fullt overens om att foraren i Austern
har en wtomordentligt god sikt och god
ogonforbindelse med  segelflvgplanet,
AMla tecken som bogserforaren ger ar
mycket litta att observera av segelfly-
garen, Bogserforaren kan hilla den has-
tighet som ir den idealiska for segel-
flygplanet, Vikningshastigheten pa Auster
ligger nistan under segelflveplanets vik-
ningshastighet vilket ir virdefullt.

Ett lyckat arrangemang ir att bogser-
kopplingen ar fistad pa sporrfjadern for
att denna skall »fingas» ryckarna, Att
demna fjadring sparar flygmaterielen si-
ger sig sjalvt,

Den korta startstriickan 150—175 m
med Kranich och 105—115 m med Baby-
Falken siger tillriickligt om dragforma-
gan. Av detta framgir att Austern gott
kan ge lika bra bogserprestanda som
Moth,

For flygklubbarna &r det virdefullt
att inte behova ha ett sirskilt flygplan
for segelilyghogsering utan kunna be-
gagna detsamma aven for skolbruk och
uthyrning. Med en bransleforbrukning pa
knappa 20 1/t bir de ekonomiska kalky-
lerna halla sig liga.

Det dr dessutom en stor fordel att in-
t¢ behova »spilsas pd sig si mycket, ty
kabinen dr forsedd med en effektiv upp-
varmningsanordning.

Den lilla tresitsiga Austern visade att
det finns goda bogserflygplan som kan
ta vid nir den gamla trotjinaren I
Havilland Moth inte gir att anskaffa.

Kopplingen #r placernd pd sporeffidern
som pd ett effektivt wiitt diimpar sryck-
arnms,

e e —

I nllt stibrre utstreiickning biivjar de
nmerlkaonskns farmarnn atnyttja flyg-
planet fiir de mest skiftunde nppgif-
ter. 1 de spannmils- och risproduoce-
runde omridens anviinder man flyg-
plun fir sddd och fir att bekimpa
skndeinsekter, oeh pia de storn ranch-
ernn utnyttjuor man dem bl n fir att
dvervakn de glgantiskn boskapshjord-
nrnm,

AUSTERN som bogserplan | poc oo oo
f riksorganisationen National Association

of Flying Farmers, som i avgusti forra
aret anordnade sitt forsta flygarmote 1 Still-
water, Oklahoma, dit over 500 flyghitna
farmare samlades fran alla delar av For-
enta staterna.

[ ett flertal stater har ocksa hildats liv-
aktiga farmarflygklubbar. Framst ligger
Nebraska och lowa, vars flygklubbar har
respektive 400 och 500 medlemmar,

(Forts. pa sid 31)

En farmare dterviinder fraon en Uten flygteipp
till en ndiellggunde stad diic han glort ndgrn
Inkilp och mits nv Jyeken som tycks ha pa
kiinn att husse har nigot gott fiven it honom.

LYGANDE




OWBOYS

T h: Manga fruktodlare | USA anviinder flyg-
plan tir att bekiimpa skadeinsekter. Hiir kom-
mer en farmare | sin fdgandes Cub svepande
pa liigsta hijd och sprider det giftiga pudret
iiver ett Infekterat omride,

Ovan: Hangarproblemet liser den amerlkans-
ke farmaren liitt — en gammal Iada blir
efter smiirre tillbyggnader och renoveringar
en utmiirkt hangar. — T v: En ranchiigare
har fiiretagit en Inspektionsresn med slit flyg-
plan och diskuterar hiir nigra problem med
en cowhaoy.
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wlhgyptens Karlbergs, egypitiskn arméns officersskoln | Kalro,

et var som att flyga i svart sammet,

det enda vi sdg var de sjilvlysande
instrumenten, den ganska ynkliga strilen
frin ficklampan, som: fru Forsell holl ut
genom fonstret och sd lAngt, ldngt borta
ljusen frin beduineldarna i dknen, Nilen pa
héjdmitaren sjénk 200, 150, 100, 50, 30 me-
ter, bada var vi dodstysta och ganska sam-
manbitna. Sen var det som om morkret
rivits sonder, nar Loulou Forsells varning
kom »Akta huset for fan!s Jag kunde inte
hjdlpa att jag brast i gapskratt. Vi smet
over taket, jag drog pid en aning, just si
mycket att vi holl oss flygande och si av
med gasen igen. Det var for bra for att
vara sant, marken darframme hade en lju-
sare fargton an den omgivande Sknen, det
var runwayn. De sista meterna ner till mar-
ken har jag inget minne av, Jag wvet bara
att jag med {lit satte henne ganska hogt for
att {4 s kort rullstricka som méjligt, ku-
perade motorn och bromsade,

Vi var sd instillda ph att nfdgot skulle
hianda att det kom som en chock ndr vi sd
smaningom insdg att absolut ingenting hiint.
Vi stod parkerade mitt pid en runway,
»Skywitchs var hel och vi var hela. Det var
tydligen bara att satta iging med torrskafi-
ningen och forsoka lista ut hur man be-
kvimast campar i oknen nir man inte har
nigot att campa med Forst gjorde vi en
liten rekognosering. Det  var  tydligen
»Berca 3» vi hamnat pd och ett mera Gver-
givet flygfilt fir man nog leta efter. Hir
fanns inga bostadsmojligheter, enda teck-
net pa liv var niagra beduineldar lingt borta
i oknen och dit hade vi ingen storre lust
att bege oss, Si ut lyftes viiskan, provian-
ten samt sist men inte minst en matta som
jag kopt i Tunis. Nir vi grundligt linsat
konservhurkarna pd deras innehill, redde vi
vart enkla nattliger i anslutning till »Sky-
witcha sporrhjul, kappsicken blev kudde och
mattan madrass, filt och lakan, Det sista

Det fjirde avsnitiet av den sven-
ske sportflygaren Thorsten Akrells
fard genom Afrika skildrar bl a hur
svenskarna varnas for minor och
beduiner i dknen. Och énda kom-
mer Ahrenbergscuben bort mitt
framfér nilsan pa piloten och hans
navigator!

jag sag innan jag sommade var navigatiren
som med ficklampan i munnen forde in da-
gens flygtid — precis 8 timmar — i logg-
hoken.

*’Skywitch’’ forsvunnen

Efter tvd och en haly timme vaknade jag
vid att regnet Oste ned, mattan var som ett
vitt laskpapper och det var iskallt. Jag
kraviade mig upp for att vicka fru Forsell
och foresld att resten av natten tillbringa-
des i kabinen, Det var di som jag fick mitt
livs chock. Maskinen var borta. Jag bojde
mig ner och forsdkte ruska liv i fru For-
sell som sov det goda samvetets somn i en
jattelik vattenpol med en bit av mattan Sver
ansiktet. sKirran ar borta, nin jakla arab
har knyckt dens, Jag fick ett gurglande och
ointresserat svar frin bottnen av pélen, att
det minsta jag kunde gora var att hilla
tyst och inte horja yra mitt i natten. Men
mt var jag klarvaken och jag visste att
jag somnat praktiskt taget under hdjdrod-
ret. Hur det nu var plaskade sig fru Fersell
upp och om hon nyss trott att det bara
var jag som blivit tokig, inshg hon nu att

»lulros bhiixar som lir ha formige att jagn
bort onda andar,

OKENVINDEN TAR ”SKYWITCH”

mitt vansinne tydligen var av det smitto-
samma slaget. »Skywitchs var och forbley
borta.

Vi hade blivit varnade

for minor, for att dricka okokt vatten, for
solsting, och for beduinerna, men ingen hade
sagt ett ljud om att man riskerade att i
sin flygmaskin stulen mitt framfor nasan pa
sig, Till en bérjan sprang vi omkring som yra
hons till skenet frin en alltmer motvilligt
lysande ficklampa. Men 6vergick sedan till
ett mera organiserat spaningsarbete. Efter
en dryg halvtimme hittade vi henne, lugnt
och fridfullt stiende vid sidan av runwayn
500 meter frdn den ursprungliga platsen.
Vinden hade svingt 180 grader och helt
enkelt blist bort henne! Det var sista ging-
en jag parkerade en flygmaskin utan att
klossa hjulen,

Sen sov vi i kabinen resten av natten.
Jag glommer aldrig den syn som motte oss
nasta morgon, Hela runwayn var spackad
med brite, jerrycans, bitar av vapen, tomma
oljefat och delar av sénderskjutna och skro-
tade flygplan, Hur vi kunnat landa mitt i
allt detta och sen »Skywitch» ensam rullat
500 meter utan en rispa ir en sak som vi
in 1 denna dag inte har nigon f6rklaring
till,

Flygningen till Benina

tog tjugo minuter. Jag ar radd for att vart
bordsskick lamnade en del ovrigt att onska
nir vi sen’'pd missen serverades en dkta
engelsk frukost inklusive bacon och dgm.
Sen sov vi dnda tills en av de engelska of-
ficerarna infann sig och inbhjdd oss pd bio-
grafiorestillning i Bengasi. Detta blev in-
ledningen till en oiindlighet av cocktailpartys,
pingpongmatcher, ridturer pd arabiska full-

(Faorts. {ni sid, 2r.)

Over tre viirldsdelar med Ahrenbergscub. 1V,
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Elt ay virldens mest bullersamma flyg-
plan — North American Harvard —
ar ocksd ett ay de allra forndmsta militara
ovningsplanen. »Aran» ay att fdra oljud
kanske delas av dess kollega Vultee BT-13
och BT-15 Valiant och den kanadensiska
Noordyun Norseman. Atminstone vad den
senare typens kvalifikationer i friga om
ovdsen betriffar behover man endast friga
Brommaborna, Det var namligen dessa som i
forsta hand rikade ut {or avgrundsvralet fran
Wasp-motorn och den ovixlade propellern,
di planet inférdes till Sverige. Propellern
har en mycket hog spetshastighet och det
ar detta som framkallar det mesta av olju-
det.

Det var North American-konstruktoren
R. H. Rice som skapade Harvard-planet,
vars tidigare upplagor kallas NA-16, N A-64
(US Army Air Force: BE-9, A, B, C och
D Yale, BT-14 och BT-14A) och NA-16-
4M (svenska flygvapnet: Sk 14 och Sk
14A) och nu senast NA-65 (US Navy:
SNJ-2) och NA-66 (USAAF: AT-6, AT-
6D och AT-16; RAF och RCAF: Harvard
IT samt i svenska flygvapnet Sk 16), Och
Harvard torde vara »virldens mest anviinda
militira Ovningsplany, Det ingar i &tmin-
stone 13 linders flygvapen (daribland vért
eget), 1 tre linder utom USA har det li-
censtillverkats (bl a i Sverige) och det sam-

manlagda antalet byggda plan Overstiger
gott och vil 10000,

1937 upptog Saab tillverkning ay North
American NA-16-4M, Sedan dess har flera
hundra exemplar av Sk 14, som planet kal-
las inom det svenska flygvapnet, lamnat
Saabs monteringshallar. Tre olika versioner
har hyggts 1 Sverige: Sk 14 med 425 hk
Wright Whirlwind R-975-E3-motor, Sk 14A
utrustad med 500 hk italiensk-byged Piaggio
P VII RC-35-motorer samt en specialver-
sion av Sk 14 forsedd med fast noshjuls-
still, Denna senare variant byggdes emel-
lertid endast i nigra {4 exemplar,

Helt nyligen. har 100 exemplar av NA-66
inforlivats med det svenska flygvapnet.
[Jessa plan dr byggda pa licens i Kanada
och  var ursprungligen avsedda for det
amerikanska arméflygvapnet som under and-
ra viirldskrigets senare skede -anvande sig
av typen under beteckningen AT-16, T kana-
densiska och engelska flygvapnen gick pla-
net under beteckmingen Harvard II.

Men utvecklingen gir oavbrutet framét.
I dagarpa har ett nytt oGvningsplan av
North American-konstruktion presenterats,
Flygplanet ar aysett for trining ay han-

garfartygspiloter och dr en efterfoljare till
den beromda Harvard-typen, dven om det
mest av allt paminner om Fairchild-fabri-
kens nya skolplan XNQ-1.

XSN2J-1 som ar den latt kufiska beteck-
ningen pd de nya NA-planet ligger dock i
en betydligt hogre effektklass dn Fairchild-
kollegan; Motorstyrkan ar 1100 hk (!) och
hastkrafterna' levereras av en Wright Cy-
clone 9-motor, Trots vikten (c:a 3850 kg)
och den hoga hastigheten (435 km/t topp-
fart) dr planet mycket »snillts att flyga
och littar efter endast 150 meter rullstric-
ka, Planets sjaktplansprestandas ger dock
cleven kanslan av att han sitter 1 ett avan-
cerat krigsflygplan, Gnomo,

Gverst: Det avancerade skolplanet Sk 14,
bygzgt pd leens efter den amertkanska typen
North American NA-16-4M, — Av de smA bil-
dernn visar den diversta den av Saab utveek-
Inde nosstiillsfirsedda varianten av Sk 14, —
I mitten ses BT-9D Yule, den sista av USAAF
anviinda versionen med fost landstiill. — Bil-
den diirunder visar en Sk 16, den av svenska
flygvapnet | Kanadn Inkiipta NA-86 eller
Harvard 11. — Bilden nedan visar den nyli-
gen offentliggjorda North American XNSN2J-1,
en mycket avancerad uiveckling av Sk 16,



Tvi brittiska bombplan av typ Vickers Wel-
lington pid viig mot Tyskland ...

ordra jaktilyget till sarskilda omraden. 1
stilllet fordelades det 6ver Tyskland och nar
fienden darigenom lyckades fi in jaktflyg i
vigen for viart bombilyg och ndr vidret
gynnade honom okades vira forluster,

Jakiflyget och radiokriget

Natten till den 3 november 1943 horde
viira lyssnarstationer hur Stuttgartradion
avbrit sitt program och utfirdade korta or-
der till jaktilyget. Detta var ett patagligt
hevis for att vira storningar av jaktflygets
siirskilda radio varit effeltiva, Men genom
att anvinda en sd stark sindare som Stutt-
gartradions skulle fienden ha lyckats losa
sitt ordergivningssystem, om vi inte hade
haft en annu starkare sandare, med vilken
vi kunde stora Stuttgartradion,

Efter nigon tid adstadkom vira storningar

BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

SLAGET OM BERLIN

»Vi borjade misstanka att fienden
anvinde ett kodsystem for att ge
jaktflygarna order, Ett visst slag av
musik eller en melodi spelad pé ett
visst instrument betydde ett visst
omrade i Tyskland.. .»

laget om Berlin borjade natten till den

18 november 1943 och pagick till mitten
av mars 1944, Mitt bombflyg utférde har-
under 16 storanfall och vira forluster upp-
gick till 300 flygplan.

Hela slaget utkampades i simsta tiinkbara
vider. Knappast nidgon flygplansbesittning
fick syn pd det mél som aniélls och under
linga perioder saknade vi all kinnedom om
hur slaget utvecklades utom de upplysnin-
gar vi d4 och di fick genom fiendens of-
!enthggnr.mden I sjalva verket underskat-
tade vi denna tid verkningarna av vir bomb-
nmg. och inte forrin efter krigets slut fick
vi veta att dver 2 500 hektar av Berlins vik-
tigaste bebyggelse hade forstorts, hiri in-
beriknade de 400 hektar som forharjats vid
de amerikanska daganfallen,

Vi upptickte att fienden hade lyckats re-
organisera sitt forsvar och bérjat tillampa
nya forsvarsmetoder. Trots vara stérnin-
gar av hans ordergivning genom radio till
jaktilyparna och var falska ordergivning,
och trots vi anviande alla mojligheter foratt
lura fienden, borjade vira forluster stiga se-
dan slaget om Berlin borjat, Vi hittade dir-
for pd ett nytt sitt {6r flygningen mot mi-
let. Bombftrbanden satte kurs mot ett an-
nat uk!tgt mal an det verkliga for att se-
dan i sista stund dndra flygriktningen och
sitta kurs mot det verkliga mdlet,

Men pd nyaret upphorde fienden med att
vid annalkandet ay vara bombforband be-

| €

att fienden Overgav dven denna metod, dock
med fortsatt anvindning av Stuttgartradion.
Genom att noggrant studera dennas ordi-
narie program borjade vi misstinka att fi-
enden anvinde det for att med ett kodsy-
stem ge jaktilygarna order. Ett visst slag av
musik eller en melodi spelad pd ett wvisst
instrument betydde ett visst omrade i Tysk-
land och angav att detta redan utsatts for
anfall. Men ordern kunde ocksd innebara att
jaktflygarna skulle landa.

Detta var uppenbarligen ett mycket otill-
fredsstillande sitt for ordergivning men i
alla fall det basta fienden kunde gora.

Ett nytt brittiskt anfallssystem

Trots alla olika stérningar av fiendens
forsvarsitgirder fortsatte vira forluster att
stiga till februari 1944. DA beslot jag en
fullstandig indring av vart stindigt vaxlan-
de anfallsforfarande.

Vi skickade ut ett stort antal minflygplan
i riktningar som skulle komma fienden att
tro att de skulle anfalla nigon stad. Vi sin-
de ocksd ut bl a bombflygets uthildnings-
forband 6ver Nordsjon sd npira intill den
fientliga kusten att de blev upptickta, varpa
de snabbt vande om hemat.

Vi beslot ocksi att si ofta som méjligt
anvanda en sydlig vig over Frankrike och
Tyskland ty diar var de fientliga forsvars-
anstalterna mycket mindre effektiva an i
norra och vastra Tyskland.

Syftet med dessa nya tillvigagdngssitt
var att fdstadkomma omvixling, Det var
viktigt att anvianda olika metoder for att sa
mycket som mojligt vilseleda fienden. Dir-
jimte miste man noga akta sig for att till-
limpa samma metod for ofta eller under
for lang tid.

Resultatet av vira nya anfallsmetoder vi-
sade sig niistan omedelbart och vara forlus-
ter minskades avsevart, For alla anfall mot
Tyskland under hela april minad var for-
lustprocenten endast 3,5. Dirmed var det

(Forts. pa sid. 26.)
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inom familjeflyget, dels ott konventio-
nellt helmetallplan och dels en fyr-
nitsare med skjutande propeller 1

Planets flygkropp ar byggd i helmetall,

mnden!daslﬁttor Sﬂlﬂ':ﬁddeuﬁrll,ﬁs

3 m
och lingden 7,28 m, Alla roder fir platklad-
da. Med fullt sigs i -
ten vara 84 lan/t,

Den amerikanska Waco-fabriken har som
tidigare omtalats i FLYG celebrerat sitt 25-
Arsjubileum med en sensationell sportplans-
konstruktion. -

Aristo-Craft a sagt en - okon-
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HAN FORTSATTER
REKORDFORSOKEN

ohn Cunningham, De Havillands nye chefsprovilygare, ar en ung
Jman som har fatt en lrel del publicitet som han inte dnskat. Men

en RAF-nattstridsflygare med 20 nedskjutna flygplan och ett halvt
dussin militara utmarkelser fir nog finna sig i att skylta i spalterna.
Nu stir John Cunninghams namn ater i forgrunden, denna ging i
egenskap av Geoffrey de Havillands eftertradare. Denne blev som
bekant dodad vid ett rekordforsok med D. H. 108 Swallow for en
tid sedan. Cunningham fortsiitter nu proven med en annan Swallow,

John Cunningham (som var provilygare fore kriget) dr den forste
att understryka att en skicklig stridsflygare inte alltid ar lamplig
som provilygare, det fordras mer av den senare, Han miste ha
goda nerver, verkligt intresse for sitt arbete oc¢h vara vil skolad i
flygtekniska frigor. Han mdiste kiinna alla som har varit med om
att framstalla planet, ingenjorer, mekaniker och piloter. Aven nir
han forsta gingen kliver upp i ett nytt plan skall han vara s»gam-
mal bekants med det, han skall ha diskuterat det med konstruktorer
och ingenjorer och han skall ha ett klart begrepp om vad planet
kan prestera, (Foto: IFOT.)
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OVER ATLANTEN I ETT GLIDPLAN

Av Stanley Clark

Dt't tvimotoriga Dakota-planet rullade
lAngsamt fram over flygfiltet 1 Kanada
medan den linga bogserlinan av nylon om-
sorgsfullt lades ut frén planets stjart. Ant-
ligen borjade glidplanet réra sig och Da-
kotan littade. Snart dinade det fram i6r
fulla motorer med glidplanet i sliptag. Flyg-
ningen over Atlanten hade borjat. Detta var
i juli 1943,

Flyglojtnant W. S. Longhurst, kanaden-
sare men officer i Royal Air Force satt vid
spakarna och befilhavare pa glidplanet var
majoren vid RAF R. G, Seys med majoren
vid det kanadensiska flvget F. Gobeil som
andre pilot,

Bogserplanet och glidplanet startade for-
siktigt. Ett glidplan har namligen betydliat
mindre vingbelastning fn ett motordrivet
plan, och om Seys latit glidplanet starta
och litta alltfér snabbt skulle det ha lyit
upp stjarten pa bogserplanet och migon
start skulle inte ha kommit till stand. Detta
hade intriiffat flera ginger under ovnings-
flygningarna, men denna dag var alltfor
viktig for dylika missoden,

Allt gick emellertid bra, Dakotan hefann
sig plotsligt i luften, och glidplanet ioljce
efter sakta gungande i dndan av nylon-
linan som var tjockare @n en manstumme
och ecirka 100 meter ling, Snabbt intog
glidplanet ett lige sex meter ovanior bog-
serplanets nivi, Planen kretsade en gang
runt flygfiltet och satte direfter kurs pa
England,

Snart befann sig de bida planen Gver lia-
vet. En haftig vind bliste och det litta
glidplanet kastades hit och dit, och det var
niastan cmojligt for Seys att bibehilla et
korrekt lage i forhallande till bogserplanet.

Dakotans nos kom upp och planet hirja-
de lingsamt stiga, P4 tre timmar hade de
natt en hojd av 2,500 meter, Diruppe kom
de in i en vildig molnbank. Seys och Gobeil
kunde inte lingre se bogserplanet frin sina
platser i glidplanet, och de tvingades att
berikna bogserlinans vinkel {or att kunna
bestamma sin position,

Hogre och hogre steg de, medan Long-
hurst forsokte penetrera molnbankens tjock-
lek: 3000 meter, 3,500 meter, 4,000 meter
— fortfarande en kompakt molnvagg., Det
var fruktansvirt kallt i det lilla glidplanes,
och minnen kinde ett trangande behoy av
syrgas. Det drijde inte lange forrin den

s

minsta rorelse var en fruktansvard an-
strangning.

— Det var all right si linge vi satt stil-
la, sade Gobeil efterdt, men nir jag klitt-
rade bak i planet over lasten for att himta
kaptenens varma klader flasade jag som
en flodhast. Det fanns inte mer dn en halv
meters fritt utrymme mellan lasten och
taket.

Longhurst riktade ater Dakotans nos ner-
it, och planet sinkte sig langsamt, Plotsligt
skar en skarp blixt genom molnen och be-
lyste glid- och bogserplanens morka forar-
hytter, Och det drojde inte lange forrin
blixtarna kom niistan utan uppehill. Varje
ging skakade glidplanet som det fitt en
fulltridf,

Sevs spinde alla sina krafter dir han
satt vid spakarna fér att fi kontroll dver
planets vildsamma rorelser. Det kastades
haftigt fiorst mot babord och sedan mot
styrbord, dék, rullade och krangde. Det var
som ett levande visen vilket fortviviat si-
ker skaka av sig sina hojor.

[ bogserplanet kampade Longhurst fér-
tvivliat for att halla planet pa ritt kél. Alla
glidplanets kringningar och knyckar dver-
fordes till oss, sade han. »Varje gang det
kriingde kiindes det som om Dakotans stjdirt
skulle slitas av.» Dakotans besittning beva-
kade angsligt bogserlinan. Den hade pré-
vats for en pifrestning av 3,500 kilo, men
de hade ingen mojlighet att konstatera hur
stor pafrestningen for ogonblicket var, Och
katastrofen skulle bli snabb om den brast
eftersom det motorlosa planet befann sig
mitt dver havet. Tanken pa den valdiga At-
lanten under dem stod hela tiden klar for
dem, och de var medvetna om att glidpla-
net hade foga mojlighet att klara sig om
det skulle storta i havet frin en hojd av
3,000 meter.

Inne i glidplanet var bullret bedovande
trots att det vanliga dianet frin motorer-
na saknades. »Det kiandes precis som om
vi suttit i ett godstig som korde fram pa
utnotta skenors, forklarade Gobiel. Om de
inte haft si stor erfarenhet av planet frin
dvningsflygningarna  skulle bada ménnen
varit overtvgade om atl det varje dgonblick

skulle slagits sonder. Vid flera tillfillen
forde plancts vildsamma krdngningar i alla
led dem nistan utanfor sikerhetsmarginalen

Timme efter timme fortgick minniskor-
nas kamp mot de rasande eclementen me-
dan dskan dundrade och hlixtarna oavbru-
tet upplyste rymden omkring dem,

Antligen lyckades de emellertid komma
ut ur molnen och flog stadigt pa en hojd
ay nagot mindre an 2500 meter over ha-
vet, Seys och Gobeil drog en littnadens
suck och begagnade begirligt tillfallet att
fa vila sig ett ogonblick. Men det relativt
goda vadret var av ringa varaktighet, Plots-
ligt morknade ater himlen framfér dem, och
snart yrde vildiga snéflingor omkring dem.
Snin foll si tatt att piloten pa glidplanet
snart inte kunde se bogserplanet, och lLong-
hurst sjilv hade ingen som helst sikt utan
miste flyga enbart efter instrumenten,

Sa sminingom blev Dakotaplanets ving-
ar ishelagda, och fiven pd glidplanets vingar
uthredde sig en kraftig isskorpa. Det blev
annu svirare att navigera planen, och an-
striitngningen att se var fruktansvard.

Antligen befann sig planen emellertid Gver
England, och med stor skicklighet lyckades
Longhurst fora Dakotan till den flygplats
dit de skulle och alltjimt under blindflvg-
ning kretsade de runt flygfaltet.

Nu var ogonblicket inne fér Seys att kas-
ta loss glidplanet och i,en vid sviing borjade
han planera.  Snart ditk planet fram ur
molnen och i langsamma och gracitsa cirk-
lar gjorde Seys en perfekt landning.

Niagra ogonblick senare blev diven Dako-
tan synlig, och sedan bogserlinan kastats i
en prydlig hog pa den bestimda platsen,
landade lLonghurst elegant vid sidan av
glidplanet,

En lasthil kérde fram till glidplanet, och
den dyrbara lasten av vacciner och likeme-
del avsedda for Ryssland lossades snabhbt.
Niistan innan Dakotans piloter och besiitt-
ning hunnit fram till byggnaderna pi flyg-
fialtet, var de forsta forrid som transpor-
terats Over Atlanten i ett glidplan pd viig
till destinationsorten i Ryssland. Och Seys,
Gobiel och Longhurst med inflammerade
ogon efter sina niistan overminskliga an-
stringningar att forsoka se under de vald-
samma stormarna over Atlanten gick till en
vialfortjant vila. Flygningen hade 1agit 28
timmar,
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"MASSTILLVERKNING”
AV SCANDIA

Saab skar Scandia-serien
Jran 10 ull 70 flygplan

— Ett barn kan landa den! var en ka-
nadensares asikt om Scandia sedan han ny-
ligen provilugit planet 1 Amsterdam, Han
utiorde mandvrer med Scandia som han
aldrig végat utiora med en Dakota eller
DC-3:a. Sirskilt Scandias utomordentliga
stallegenskaper imponerade, och flygprov
med full last och 14 tons flygvikt utfordes
med utmarkt resultat,

Scandia Aterkom nyligen efter en demon-
strationstripp som strickt sig till Amster-
dam, Bryssel, Ziirich och Koépenhamn, For-
utom provilygarna Claes Smith och Olle
Hagermark medfoljde bl a forsdljnings-
chefen, ingenjor Arne Rydberg, samt en av
konstruktorerna, ingenjor Tord Lidmalm.
Scandia har provats och ater provats pi de
platser den besékt, och flygfolk fran KLLM,
SABENA, SWISSAIR och DDL har be-
kantat sig med planet,

Saabs verkstillande direktor Ragnar
Wahrgren berittar for FLYG att Saab be-
slutat 6ka den ursprungliga forsta serien
pa 10 plan till hela 70 plan vilket innebir
en affir pi 60 miljoner kronor. Man kan
dirfor dra den slutsatsen av uppvisningen
runt om i Europa att vederbirande blivit
imponerade av Scandia och att flera storre
bestallningar kan betraktas som sikra, Se-
rieleveranserna av Scandia vintas kunna
borja redan i mars eller april nista dr., Av
den pabdrjade serien om 10 plan har plat-
detaljerna till flygkropparna i huvudsak re-
dan fardigstillts. Meningen dr att hygga
inte mindre in 6—10 plan i minaden,

Provilygningsresultaten med Scandia har
uppmuntrat Saabs ledning s mycket att
man t o m planerar forsialjning av Scandia
i USA! Mycket talar ocksd for att Saab
skall lyckas pa den punkten — flygsiker-
heten bor vidga mycket tungt i jaimforelse
med de extrema hastigheter som tycks vara
ledstjarnan i Amerika,

Vill flygholagen trots allt ha en snabbare
Scandia for korta linjer, kan man for-
resten ta for givet att Saab kalkylerat med
installation av starkare motorer pa Scandia.

For USA-tillverkarnas egen del fir man
hoppas att det rykte som sager att premiir-
exemplaret ayv Martin 202 (som f 6 redan
foljts av ytterligare exemplar) nu ater skul-
le befinna sig pa experimentverkstaden for
en avseviard omkonstruktion inte dr sant,
Det skulle namligen innebidra att de 350
plan som bestiillts av flygbolag i USA och
Sydamerika blir fordrojda minst ett ar,
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Xven pid Londons flygliilt har BOAC slon
prydliga WMAnniformernde pollsmiin statione-

rintle,

Brilish Overseas Airways ar det forsta
flygholag som skaffat sig en egen polis-

orgamsation, Den omfattar 600 man och
_dess arbetsfilt stricker sig dver holagets
aila flyglinjer — en stricka pi drygt 90 000

km.
ligger i London och chef for det hela dr
D. E. W. Fish som kom till BOAC 1945
efter att ha varit detektivinspektor vid Scot-
land Yard, Han hade da tjanstgjort hos
Scotland Yard i 27 ar och bl, a. varit en-
gagerad i1 det militira underrittelsevisen-
det,
BOAC-polisen
motsvaras av den engelska jarnvagspolisen
har ett intimt samarbete med andra polis-
organisationer varlden runt och arbetar ef-

»Den flygande polisens» hogkvarter

som pia marken nirmast

ter 1 stort sett samma linjer som Scotland
Yard. Ett sliende bevis pa organisationens
viirde ar det faktum att under de senaste
nio ménaderna gods for mer in 20 miljoner
pund transporterats med BOAC till skilda
delar av virlden utan att nagonting kommit
hort.

SCOTLAND YARD 1 LUFTEN

BOAC-polisen loste ocksi
mycket svar stoldhistoria.

nyligen en
in mangd lidor
med dyrbara instrument frin ectt europeiskt
land visade sig efter transporten till Fjér-
ran Ostern innehdlla endast grus och sma-
sten! T samarbete med ett geologiskt insti-
tut lyckades emellertid BOAC:s detektiver
konstatera att gruset hirrdrde fran det land
varifrin godset sints och att stolden hade
begétts innan ladorna lastades ombord i
planet. Och senare kunde man ocksi skaffa
tillbaka instrumenten,

Den i England stationerade personalen
ur BOAC :s polisviasende bar uniformer som
mest pdminner om en blandning av den fly-
gande personalens och den vanliga polisens
kladedrikt. I Indien och pa andra platser i
tropikerna dir BOAC har infédd polisper-
sonal ar givetvis kliderna
klimat och seder.

avpassade efter
Som en jamforelse med forhdllandena i
andra lander kan namnas att all polisiar
hevakningstjinst exempelvis pi Bromma
helt och hiillet skéits av kriminalpolisen,

En grupp egyptier som tillhiir BOAC:s polisstyrkn, De mirkliyade gossarna paraderar from-
filr en Avro York pA Almaza-flygplatsen | Exgypten,

£




De som har stérsta fortjénsten

av att svenska folket blivit nagot sindr flyg-
sinnat ar nog herrar rundflygare. Den som
en ging vagat sig pd den forsta flygturen
frin ett filt eller nigon sjo i hembygdens
nirhet later gérna det forsta lilla rund-
flaxet foljas av nya turer. Jag undrar om
de stora flygholagen viirlden runt egentligen
forstir hur mycket de har att tacka rund-
flygningsoperatorerna for?

Men ndgon gdng

kan ocksd rundflygningarna ha exakt mot-
satt verkan. En ging i min ungdom var
jag forlovad med en fortjusande flicka.
Hennes gestalt var smidig som ett lodjurs
och hemnes Ogon morka som: svarta dia-
manter. Hennes hy.,. Jaja, det var inte
om den vi skulle tala.

Saken var den att hon misstrodde allt vad
flygplan hette och dirfor beslot jag mig for
att omvanda henne. Jag tog for den skull
ut min sjils dlskade till sAerodromens som
man sade pa den tiden. Vi klev in i ett litet
vitt plan och efter tjugo minuter fick fo-
raren i gang motorn sony lit som en osmord
stenkross. Kabinfénstren var spriickta och
ur »fitdljernas stack stoppningen upp.

Att planet nagonsin orkade lyfla

ir mer an jag forstir, men vi klarade oss
i alla fall 6ver giirdesgirdarna och klitt-
rade upp mot ett par oticka moln som in-
neholl hagelskurar, Folk talar om kyttigt
viider! De skulle ha varit med den glngen.
Min fatslj saknade sikerhetshilte och for
att inte bli ihjilslagen mot kabintaket fick
jag ligga mig pd mage och omfamna sto-
len. Pa platsen framfér mig satt en liten
gosse och griit hjirtskirande och hans fa-
der midde mer illa an jag ndgonsin forr
¢ sett en ménniska gora.

Den enda som forefoll relativt

oberdrd var min fistmd, Var ging planet
ramlade ned i en speciellt djup grop viinde

Fem finurliga flygfragor
1) Var ligger flygfiiltet Shannon?

mellan helikopter och autogiro?

3) Vilket land har nationalitetshetecknin-
HB?

~4) Var ligger F 157

. sisongens varsta Askvider bara dirfér att

ska bombplanet B-367

hon sig till mig och frigade: — Tycker du
sjdly att det hir ir sirskilt tjusigt?

Jag forsokte besvara fragan jakande, men
eftersom motorn i samma ogonblick bor-
jade feltinda och hosta ansig jag det bittre
att inte utmana ddet.

Nija, vi klarade oss oskadda ned igen
men min faistmo har allt sedan den gingen
varit férlorad for flyget.

Jag trodde det skulle gé likadant
med morfar

i somras. Morfar dr frin Vistergétland och
anses allmdnt vara den ilsknaste och kon-
servativaste gamla herre de hait dirnere
sedan medeltiden. Hans synpunkter pa fly-
get kunde sammmanfattas i foljande ord:
»Flyg? Asch! GRR! Férb-nade plathur-
kar! GRR! Ramlar ned! GRR! Borde fir-
bjudas!| Tvi!' GRRI»

En ging fick jag en inbjudan

till en rundflygning med en DC-4:a ute vid
Bromma och eftersom morfar var i stan lu-
rade jag honom med ut med ctt vagt lofte
om att han kunde fa en formiddagsgrogg pi
Flygrestaurangen,

Nir han viill fatt sin lilla groge frigade
jag honom om han inte ville ta min biljett
och félja med pd rundflygningen. Till min
forvaning svarade han att om jag bara
kunde pgarantera att vadret blev bra si
skulle han inte ha nigot emot det. Det lig
visserligen en morkbld askbank vid sédra
horisonten, men jag berittade for morfar
att piloten nog skulle undvika den. s»Det
forstir du vil att dom inte flyger bland
blixtarnas, tillade jag overldgset,

Morfar satte pd sig galoscherna

och kley in i DC-4:an. Nir den rullade
ut till start kom regnet och just som planet
lyfte brakade oviidret loss. Allt blev morkt
och svart och den réda QGO-skylten tin-
des vid tornet. Blixtarna regnade ned och
det skrillde och ckade i stationshyggnaden.
Annu en timme ldg ovidret kvar och jag
kinde vissa samvetskval dver att ha lurat
upp morfar i soppan. Men till sist drev
de morka molnen bort och DC-4:an kom
ned och landade.

Nir morfar stigit ur sade jag ursiktan-
de: — Ja, ingen minniska kimde ju férutse
att det skulle bli ett sidant forskrickligt
viider,

— Jasd, har ni haft daligt vider? Ja, jag
hann verkligen inte titta s3 mycket fir jag
hade ett lingt samtal med flygvirdinnan,
Det var inte nigon vanlig janthoppa inte!
Ténk, hon beriittade for mig att ena dagen
ir hon i London och den andra i Paris.
Hon pistod att dom hir stora fyrmotoriga
planen dr fullstindigt sikra!

— Var du inte riddd?

— Vad tusan skulle jag vara ridd for?
sade morfar, skulle jag vara ridd nir en
sidan dir liten flicksnirta inte ir det? Jaja,
det hér blir allt nidgonting att beriitta for
folk darhemma!

— Beritta det inte f6r mormor bara, sa-
de jag. Du vet hur fruntimmer ir — svart-
sjiunka och tokiga. Du {orstir, om hon skul-
le f& reda pA att du inte lade mirke till

en flygvirdinna blixtrade med dgonen — ja,
du vet, det skulle bli svart att férklara,

Red Top.

l

l

-

MeDONNELL FbD-1
PHANTOM

t forsta amerikanska reaktionsdrivna
jaktplan som konstruerats speciellt for
basering ombord pd hangarfartyg var det
tvamotoriga McDonnell XFD-1 Phantom
eller FD-1 som planets beteckning dndrades
till efter det att US Navy bestillt 30
exemplar, Huvudparten av dessa plan tor-
de vid det hiir laget redan vara levererade.
Ett utmirkande drag hos FD-1 ar den
ovanligt langt bak placerade vingen; de ba-
da reaktionsaggregaten ligger helt begravda
i den exceptionellt tjocka vingroten.

Denna inbyggnad har mojliggjorts genom
att anvinda tva axialkompressorforsedda
Westinghouse 19 B Yankee-aggregat med
liten diameter, Dessa aggregat ger vardera
en statisk dragkraft pd 680 kg, varfor det
ar mojligt att normalt flyga FD-1:an pd en-
dast ett aggregat. Landstillet ir givetvis
av s k noshjulstyp med noshjulet placerat
ovanligt langt tillbaka under nosen. Land-
ningsklaffarna har naturligtvis tagits till or-
dentligt eftersom planet maste landas pa det
korta hangarfartygsdicket,

Bevapningen mdste sagas vara i svagaste
laget, trots att de fyra 12,7 mm kulspru-
torna har koncentrerats till nosen. Ytter-
vingarna &r fillbara uppit. Ytterligare tva
nya reaktionsdrivna McDonnell-jaktplan be-
finner sig pd utvecklingsstadiet. Den ena
typen XF2D-1 dr formodligen en direkt ut-
veckling av FD-1:an, medan den andra ty-
pen XP-85 ér en helt ny typ som konstrue-
rats speciellt med tanke pa att medféras
upphingd under flygkroppen pd lingdistans-
bombplanet XB-36. XP-85:ans stigformiga
lar vara fenomenal,

(—BATA oCH PBEUTANIM\—-\

Spiinovidd: 12,39 m.
Liingd: 11,78 m,

HOJd: 4,82 m,

Vingyta: 263 m2,

Tomvikt: 2920 kg.
Flygvikt: 4 445 ky.
Vingbelustning: 168,8 kg/m®,
Toppfart: cin 845 km/t,
Flygstrilcka: e:a 1600 km.
Topphiijd: c:a 11 300 m,
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Den berbmde sfartddrens Sir Maleolm Campbell hiller nu pd att bygea en reaktlonsdriven
utveckling uv sin rncerbit »Blue Blrds, Motorn fir av den viillkiinda typen de Hoavillund Goblin,
alltsd snmma motor som anviinds 1 jaktplanet Vampire, Bilden visar Sir Campbell och chefs-
konstruktiiren major Frank Hulford vid de Havilland Engine Co.

-
-
"

&

.

Ovan: Flir nigren dagar sedan Inndade med sedvanlig bravar fem smerlkanski Mustanger pi
Bromma., Mustangernn var ay typ P-51D (alltsd identisks med fly gvapuets tlillgare Inkipts
4 2or) och hide flugits hit frin en omerlkansk boas § Tyuklnnd. PA bilden ses ledarplnnet
sMiss Mumookis, — Nedan: Ktt handbollslng fran flyget har for firstn ghngen kvolificernt
sig thl div 1 | handboll, et iir F 11 som svarar for den bravaden och hile wes laget efter tredje
kvalmatehen, di ny kiplugsgossarnn besegrude Helm.

Y

® General Hjalmar Riiser-Larsen, tidi-
gare chef for det norska flygvapnet, ar nu-
mera anstdlld vid Scandinavian Airlines
System, dir han skall underséka méjlighe-
terna for en utvidgning av SAS route-
system.

@ DDIL., Det Danske Luftiartsselskab, sat-
te onsdagen den 12 februari ett spersonligts
rekord nir antalet passagerare pa inrikes-
linjerna pa en dag uppgick till 470 personer,

® De fem Vickers Viking-plan som DDL
hestillt i England och som kom till Dan-
mark helt nyligen har fatt nammen ALF,
BO, GARM, ORM och SKJOLD VIKING,

® Svenska Aeroplan AB (Saab) i Link§-
ping har redan levererat ca 30 Safirer. Sex
har gatt till Etiopien, dirav en till Hertigen
av Harrar, som ar son till Kejsar Haile Se-
lassie,

® GLENN L. MARTIN Co. hade i slutet
av februari byggt om alla de 100 ex-mili-
tira Douglas C-54:0r som bestillts for ci-
vilt bruk, Endast sex flygplan aterstod.

@ Priserna pi bide Navion och Bonanza
har stigit avsevirt. Navion har sedan secrie-
produktionens bérjan kostat 6100 dollar
men kostar frin den 20 januari 7 750 dol-
lar, Anledningen till: héjningen lir vara att
priserna pd motorer och propellrar stigit
med 25 procent. Beech Bonanza som nir
den debuterade kostade 7 345 dollar kostar i
dag 7 975 dollar,

® USA producerade under 1946 36 850
flygplan av vilka inte mindre an 35000
var sportplan, Endast 1400 militira plan
och 450 trafikflygplan tillverkades, Bland
trafikflygplanen riknas alla flermotoriga ci-
vilflygplan. Dollarviirdet per flygplan var
naturligtvis hogre for militair- och trafik-
flygplan men anmérkningsvirt ir att anta-
let sportplan som producerades under fjol-
Aret med 10000 plan oGverstiger antalet in-
registrerade civililygplan 1941 (24 124).

En antomutiskt utfallande stege har den hiir
C-B4:an som giistade Bromma | samband med
levernnsen av de Mustanger som beriitias om
hiirovan t v. Stegen manivreras Eenom et
s k pneumatiskt system, dve genom en tryek-
Iuftsanordning.




MRAZ M-

Mraz M-1A Sokol var det forsta tjecko-
slovakiska sportplan som horjade framstal-
las 1 serie efter kriget. Tillverkare ar J.
Mraz, Chocen. Sokol ( = Falken) forekom-
mer i tvt versioner, en  tvasitsig kallad
M-1A och en tresitsig benamnd M-1C, Ba-
da dessa versioner har emellertid samma
motorutrustning : en Walter Minor 4-111 pa
105 hk vid 2500 v/min. Marscheffekten ar
80 hk vid 2300 v/min och bransleforbruk-
ningen 24,5 1/t vid 2300 v/min, Brinsle-
tanken har en rymd av 119 1 och oljetanken
9 1. I standardutrustning med DI-styrning
med ratt och fast tripropeller kostar tva-
sitsaren M-1A omkring 17000 kronor i
Sverige.

Planet ir byget i tri med vingarna klid-

1 SOKOL

da med fanér och duk.

Aven flygkroppen
dr fanérkladd.

Landstillet ar uoppfallbart

bakat och har en spirvidd pa 23 m.
Data och prestunda (viiedenn fiir tresitsaren

M-1C" imom parentes) : spilnovidd 10 m,
TA7 m, hijd 1,85 m, vingyta 12 m¥, 1«
400 kg (M ki), flygvikt T kg (730 ki),
vingbelastning 5838 kg/m® (625  kg/m?),
effektbelastning 6.7 kg/hk (71 kg/hk), topp-
faurt 245 km/t (240 km/t), marsehfart med
05 procents effektnttag 215 kw/t (212 km/t),
Inndningsfart med klaffar km/t (68 km/t),
Atighastighet vid marken 45 m/sek (c:a 3
m/sek), normal flygstriickn  vid  marsehfarct
1000 (570 km), topphifd 5400 m 4900 m),
startstriicka 140 m (100 m) och landoings-
striicka 0 m (110 m). Ovanstiende flyg-
striicka fiir M-1C fir beriknad med 700 kg
flyegvikt och 65 kg briinslelast, Med samman-
lagt 119 liter briinsle kan cmellertid flyg-
strilckan Gkas till 1000 Km.

s

® Amerikanska arméflygvapnet har he-
stallt 500 exemplar av det reaktiondrivha
jaktplanet Republic P-84 Thunderjet. Vir-
det av bestillningen uppgar till 25 miljoner
dollar, P-84 fir nirmast avsedd att s sma-
ningom ersitta P-80 Shooting Star, Re-

Den  firste eleven | Ostermans  helilkopter-
whkoln, flygvapenfuriren Lars Westlund, glor-
de  hilrom  dagen sln firsta ensamflygning,
Helikopterkursen omfattar 25 timmar, varay
hiflften 1 DK. Westlund som tidigare har
1000 timmar bakom =ig | vanliga plan har
hittills klurat alla prov med glans, Pa sin
fiirstn  ensamflygning glorde Westlund  en
stigning till 50—75 meters hijd, en sviing runt
filltet och nidgrn Oygivoingnr pd lag hiljd
(frdn en haly till tio meter) Innan han lan-
fdade. Ostermans helikopterskoln fir den endn
I sitt wlug | Kuropn och Westlund bllr diir-
med den firste civiln helikopterplloten som
uthildnts | Kuropa, Han har T & redoan erbju-
ity fast anstiillning  hos  Ostermans  Aero
efter kursens slut, Eleven n:r 2 iir en repre-
sentunt  fir  luftfartsstyrelsen, byridngenjir
Bengt Kellin har ocksa biirjot sin athildning.

public-fabriken arbetar f n med ytterligare
ett reaktionsjaktplan kallat XP-91. Typen
ar annu sa lange strangt hemlig,

® Lockheed-fabriken levererade under 1946
405 reaktionsjaktplan ay typ Shooting Star
till USAAF, Antalet producerade Constel-
lations uppgick till 57, Sammanlagda virdet
av 1946 ars produktion var 114 miljoner
dollar.

® USAAF har bestallt 150 armésambands-
plan av typ CONVAIR L-13.

® Sikorsky-fabrikens ingenjorer beraknar
kunna silja den nya tvasitsiga helikoptern
Sikorsky S-52 for ca 15000 dollar under

Filmskidespelerskan Veronlka Lake har ny-
lHgen kiipt en North Ameriean Navion | Los
Angeles, Veronikn kommer hildanefter  att
flygn til och fran filmstudion, Pastias det,

Klipp hdr!

forutsattning att seriens storlek inte under-
stiger 250 helikopters. Detta ar markligt
nog eftersom Bell-fabriken med en pd for-
hand upplagd serie pd 500 Bell 47B (en he-
likopter i exakt samma storleksklass) inte
kunde ni  ett lagre forsiljningspris in
25000 dollar,

® Fairchild-fabriken fardigstillde i mitten
av december forra Aret sin 87:¢ C-82 Pac-
ket for amerikanska arméflygvapnets rik-
ning,

Fiir ntt i tillstind till en del helikopter-
fiygningar Inom Stockholm har Ostermans
Aero mast liiggn In ansikan hos stuadens

polismy ndigheter, Fiirsiiliningschefen vid
Ostermans, Ingenjiir Olle Sefeldt, inhjid ny-
ligen pollskommisarien Erland Hijgerroth till
en tripp med hellkoptern. Poliskommisarien
hlev myeket firtjust 1 det nya forteknffnings-
medlet, vilket man diiremot Inte kan siign ott
schiifern Chore Dblev, Han skiillde ner sividl
ekipnget som de ombordvarande,




...0ch nu reser Chefen som forr igen

IJNDEH fem &r inskrinkte sig Chefens resor till ett
minimum. Detta framgick ocksd av féretagets bok-
slut. Filialerna saknade den gnista och den framat-
anda, som han brukade ingiva dem vid sina besdok
Men Chefen tilde helt enkell
inte lingre pafresiningarna under de ldnga resorna.

runtom 1 distrikten.

D4 kopte firman en vacker dag en Beechcraft
Executive Transport. Vad som sedan héinde gér till
foretagets hdvder, huvudsakligen skrivet i vinst-
marginalen. Nu dyker Chefen &ter upp #n hir, dn
dér, liksom en general som alltid befinner sig pa
de utsatta punkterna. Nu reser han med en hastighet

av 320 km/tim, — utan jikt, utan trétthet. Om han
vill, kan han ocksi ta med sig sina avdelnings-
chefer. P4 bokféringsavdelningen betalade man
»Beechcraften» med de férsta madnadernas ékning
av vinsten. Snart hinner den betala sig flera
génger om.

Ett foretags transportproblem #r lika mycket
en friga om tid och rérlighet som om biljettkostna-
der. De besparingar Ni kan vinna med en Beech-
craft Executive Transport dr virda att nirmare
undersdka — den saken kan hundratals Beechcrafi-

dgare 1 USA gd i god fér.

Beech Aﬂr@mﬁt

COIPOIATION
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FIMPEN DEBUTERAR

— Det ar inte Iont att du tjatar. Du fir
inte folja med, och hir sen!

Fimpen blingde forbittrat efter storebror,
som betonade det definitiva 1 beslutet ge-
nom att vinda pd klacken och ga sin vag,

Vilket sabla sdtt, va? Nir han wvisste
— ih, inte tinkte han pd nigot anmat in
sin egen bekvamlighet. Fimpen stirrade dys-
tert pd den vackra Klemm 35-an, som stod
tankad och klar och puttrade pd virmming,
medan storebror var inne och telefonerade
till staben, att han snart skulle starta mail-
flygningen at de vanliga tre lv-forbanden
kring Vindarn. TvA timmar — och fram-
sitsen tom, vilket sloseri, va? Inte for att
han tjdnade nidgot pd att lita Fimpen folja
med, forsths, men man fir val inte tinka
pi det sittet, menade Fimpen. Han betrak-
tade fundersamt kapellet Gver framre sitt-
rummet. Det var hiktat pd utsidan...

— Hor du du.., Nisse du, sade han till
meken, som kom luffande i sin £ d. vita
overall och skulle prova magneterna,

En humoristisk flygnovell

av

ROLF WIESLER

— Va var det du sa? undrade Nisse, och
dd sa Fimpen vad han tinkte.
L

Storebror Janne gjorde forsta anflygning-
en precis pd slaget 9, ingen skulle fi an-
ledning att klaga pA honom — det var ett
ay villkoren f6r att han skulle fa flyga pi
méil dverhuvudtaget. Lomskt och of6rmodat
kom han pillrande mellan talltopparna, drog
pd fullt och dok ned mot b-platsen, tog
pjiserna och instrumenten i flanken, rul-
lade upp dem frin femton meters hojd, hann
med att se uppstindelsen, tryckte planet

flackt mot sjon nedanior pjasberget, var-
igenom han kom »ur elden» — och tog se-
dan upp i en »zooms, rollade och dok ivig
till ndsta’batteri i en vid svang till 120
grader mot dess attackriktning och uppre-
pade mandvern, Det fanns alltsd skil till
att han inte girna ville ha sin lillebror med
pii detta nyttiga men farliga busande.

Mitt i andra varvet upptickte han ndgot
som kom honom att hoppa en dryg centi-
meter hogt i sitsen: ndgot pekade upp en
topp pi kapellet Gver framre sittrummet!
Han lossade fastbindningen, tog spaken mel-
lan knina, bojde sig fram och lossade bak-
re delen av kapellet,

Ett litet wvitt ansikte med yra, skriick-
svarta ogon stack upp.

— Fimpen! skrek han rasande. Vet du
ingen levande... ja, spy over hogra kanten
da, din olycka! Nej, higra!

Han dunsade ned i sitsen, lade planet i
vinster vingglidning for att slippa fi det
omregistrerat il en fart, direfter tittade han

(Forts. pd sid, 27.)

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknes av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférséikring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA - GOTA * HANSA * HEIMDALL * HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMS * MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
SJO - SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * YALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + SRESUND
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nnu s lange ar inget bhestimt om de
“Atva hjalpvapnen till danska armén och
flottan — Haerens Flyvertropper och Mari-
nens Flyvevaesen — skall sammanslas till
ett enhetligt flygvapen janmstillt med ar-
mén och flottan, Dessa tva kategorier fly-
gare har dock inlett ett visst samarbete i
»Kontoret for luftmilitacre Sagers, vars upp-
gift dr att bana vig for det kommande
danska enhetsflyvapnet — om det kommer,
Pa den tidigare marinflygskolan Avng wvid
Vordingsborg har sedan i fjol var flygut-
bildning pagatt for officerare ur armé och
flotta med larare fran bada vapnen. Till en
hirjan anvandes KZ 111 innan Skandinavisk
Aero Industri hann med att leverera de 18

plan av typ KZ 11 Tracner som bestallts.

Nu ar emellertid samtliga KZ 1[I Jevere-
rade. Uthildningen fortsattes pa Danmarks
storsta flygfilt Karup pa Jylland, beliget
mellan Viborg och Herning. 25 tvamotoriga
ovningsplan av tvpen Airspeed Oxford har
nyligen anldant dit frin England. Flygplanen
ir avsedda att anvindas for trining pa tva-
motoriga plan med tanke pa en planerad an-
skafining av bombplan. Utover Oxiord-pla-
nen har 1 England vidare inkipts 30 enmo-
toriga dvningsplan av typen Harvard, fyra
amfibier av typ Supermarine Sea Otter for
Marinens Plyvevaesen och i dagarna slut-
ligen vintar man hem de 20 Spitfire [X som
skall anviimdas pa den planerade jaktflyg-
skolan i Aalborg.

Nar dessa senare flygplan levererats skul-
le det storsta danska behovet av militira
ovningsplan vara tillgodosett. Forst nar den
nya danska militirordningen ar godkind av
riksdagen kommer inkop av idrstalinjesplan
att heslutas.

Overgdngsflygskola pd Karups flygfilt

Den 6 januvari upprittades dvergangsflyg-
skolan Karup, dar elever fran den elemen-
tira flygskolan Avng, som prelimindrt in-

stiller sin verksambhet, fortsitter uthildning-
en pa Harvard-planen tillsammans med de
tidigare uthildade armé- och marinflygare
som skall friska upp utbildningen. Karup-
skolan ar understilld Haerens Flyvertrop-
per men dr gemensam bade fér arméns och
flottans flygvapen.

Skolchef ir kapten E. B. Meincke fran
Haerens Flyvertropper, under det att en av
de tre mstruktorerna ar fran Marinens Fly-
vevaesen, Aven den tekniska personalen ir
frin bida vapnen med materielmester S.
Cristensen, Marinens Flyvevaesen, som
chef,

Den 18 februari upprittades en elementar
flygskola, gemensam for Haerens Flyver-
tropper och Sevaernets Flyvevaesen och un-
derstialld den sistnamnda. Utbildningen dr
forlagd till marmnflygstationerna Kopenhamn
och Avng och pagir atta méanader.

Den 1 mars upprittades en flygmekaniker-
skola for reservhantverkare till Haerens
Flyvertropper och Sgvaernets Flyvevaesen.
Skolan ar understilld arméns flygvapen och
pagar ca 2% ar, Uthildningen ar forlagd
till det militira flygfiltet Vaerlgse 20 km
NV om Kopenhanm,

SLAGET OM BERLIN
Forts, fr, sid. 14,

tydligt att vi slutlgen lyckats bemiistra det
tyska filrsvaret och att fienden var athimnad
it pEs it niad eel ondd.

Samtidigt hmle vi ntitkat vart bombflyg

till en froktansviird styrka, trots att det
milste erkiinnus att den dinnu endast var en
dryg fliivdedel av  den ursprungligen  av-
sedda.

Yi miste ge flenden androm

Trin april till september 1043 stilldes allt
sirategiskt bombflyg, hide RAF och ameri-
kanskt, nnder den allierade dverbefiilhavaren
general Eisenhowoers hefill, och insattes 1 ope-

ratloner fiir att nedkiimpa det tyska flyg-
vapunet eller fiirbereds  invasionen | Furopa.
Allt som riiede fiichberedelser och stid av

invasionen hade absolut  firveteiidesriitt, Pa
grund hitrav hade den steategiska bombning-
en av Tysklamd neist ansti under nilrmare
ett ar. Jag bediimde att de skador vi o till-
fogat den tyska industrien skulle kunna re-
pareras pa a—0 muinmder om vi ogav fienden
androm  frin  den  gtrategiska bombningen,
varom jag ocksia wmeddelade vederbiirande,
Detta amdrom var det nu meningen att ge
honom, Det fanns ingen anngn atviig, om det
mest  froktansviiet  sviien militira proble
under detta och EKanske varje annat kr
skulle kunna lisag och alltsd Huropa inva-

Pappersransonering !

Pappersransoneringen iir nu en realli-
tet. Regeringen har pibjudit en mingk-
ning av den inhemska pappersfirbruk-
ningen fir att frigiira papper, som an-
nars skulle ha anviints hiir hemma, for
export. En verenskommelse om ranso-
neringens genomfiérande har triiffats

mellan Svenskn Tidningsutgivarefire-
ningen och Folkhushillningsdeparte-
mentet.

Detta beslut betyder for FLYG att

vi fir anviinda mindre papper iin vi
skulle behiiva for att trycka det antal
tidningar som vara lirade lisare ns-
kair kipa., .

Tidigare har vi kunnat lHimna vira
Hisare den servicen att FLYG  alltid
funnits till salo | de flesta svenska
tidningsaffiirer. Niir vi nu genom den
dverenskomn pappersransoneringen
hlir tvingnde att trycks ett mindre an-
tal tidningar fin tidigare, kan det hiin-
du, ntt tidningen redan iir slutsald, da
Ni kommer till Er thdningsaffiir. Vi
ber hiirmed pa firband om ursiikt, om
detta skulle hiinda Er, men vi kuan
icke, s liinge pappersransoneringen
pighr, garantera att alla som vill kilpa
Hisnummer av FLYG kan (4 den,

Siikrnst iir NI paturligtvis att 4
kipn FLYG om Ni redan ph firsta
firsiiljningsdagen hir Er fir hos Er
forsiiljore eller om Ni hos samme fir-
siiljure tecknar en prenumeration pi
thdningen,

¥Yi liksom Ni hoppas, att dennn och

iyrigs ransoneringnr snarast mijligt
skill kunng apphirn. W, KLEEN,
\ J
deras dver havet, IMirfir motsatte jag mig

naturligtvis inte beslutet att stiilla bombfly-
ot till  invasionsarméernng  firfogande nilr
tiirningen en pghang var kastad, Jag  visste
att armderna inte skolle lyckas utan bomb-
flyget,

Emellertid hade det strategiska bombfly-
get, bide det engelska och amerikanska, re-
dan giort armén en tjinst som var av ohe-

riiknellg botydelse vid fiirberedelgen av  in-
viisionen.
Som ettt resultat wteslntande av den allie-

ride dag- och natthombningen hade det tyska
flygvapnet  blivit  ofiirmiget  ti  offensiva
fiiretag och hopplisst underliigeet — samma
flygvapen som tidigare med  enastiende
effektivitet hade anviints fiir att  hiirjande
hana viig filr de tyska armferna genom
Buropa.

De alllerade stridskrafterna, tagna som en
enhet, var vill beredda fiir invasionen I Ku-
ropa, sedan den strategiska bombningen full-
stiindigt fiivsatt fienden pi  defensiven och
diivtlll  fiirorsakat den tyska flygindustrien
mycket betyvdande skador,

Firegiende artikiar | denna serie var infir-
dn i nir 4, 4, 5, 6, 7 och 8, — Forts. | niista nr
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En bild av de tva fiiestn flygplanen av den nyn snabba amerikanska teafikty pen Mariin 2-0-2

wom kan biirn 36—40 passugerare med en ms

hinrt pd 430—150 km/t. Provilygningen av det

firstun planet som Inte fivr ndgon prototyp | vanllg bemiirkelse utan det firsta serleexemplaret

figde rum | slutet av

Ferieflygshkola i Varberg

[ sommar kommer Ostermans Aero AB
att i samarbete med Varbergs flygklubb
starta en ferieflygskola pd Vetteréns flyg-
fialt utanfor Varberg. Avsikten dr att ge si
minga som maojligt chans att ta A-l-certi-
fikat, For att gora det hela si hilligt som
majligt kommer man att anvinda Cubar
vilket gor att man kan {a certifikatet for en-
dast 625 kronor. Priset inkluderar de erfor-
derliga 15 flygtimmarna och teoriundervis-
ningen men diaremot inte lakarundersok-
ning och certifikatlésen, For fortsatt uthild-
ning fram till A-2-certifikat, vilket kriver
ytterligare 10 flygtimmar, blir timpriset med
Cub 40 kronor. Internationellt gillande cer-
tifikat att mediora e¢j betalande passagera-
re kan man alltsd 4 fér 1025 kronor,
Parallellt med denna uthildning kommer
en annan kurs att anordnas. Denna avser
skolning med Auster fram till A-2-certifikat
och ett sidant berittigar till flygning med
alla landflygplan med upp till 150 hk mo-
toreffekt, Priset for denna kurs ar 1450
kr. Anmilningstiden for kurserna, av vilka
den forsta borjar den 20 maj, utgar den 30
april.

FIMPEN DERBRUTERAR
Forts. fr. sid. 25.

it viinster filr atl vara finkiinslig. De hiiftiga
fiirskjutningarna | tyngdpunktsliiget kom ho-
nom att vrida huvadet tillbaka igen.

— Hill dig still | planet, pojke!
Du Hr inte pia Nbjsan!

Men Fimpen, som tydligen insett oméjlig-
lheten av att gira sin splida rist hicd, peka-
de med  dvriga gester nedit backen.  Store-
bror soeglade nodit och wilg  planets 1illa

riit han.

november och det anden flygplanet var | luften redan den 28 januarl,

miniatyrekugea kila fram iver skogens 1jusa
ochh mirka fliickar, Han nickade.

— Ja, jag vet! Sitt ned oeh splinn fast dig!
RBitt, siiger jug! Och spiinn fast dig! Blir det
mer kalvoing s il dig utanfir kanten!

Flmpen gav upp, griip 1 selaroa och knilpp-
te till centralliset, Janne miste resa slg lgen
och kontrollera Hiset — tur att det var jilmuot
viider. Han tromfade il Fimpen 1 fiirbi-
farten ovanpi  hans  vita  ballongsidenhuva
inte hiirt, naturligtvis. han bara smjilades
ned honom | sitsen ordentligt,

— Och nu sitter duo still, begriper dn!

Det var bara att fortgiitta malflygningen.
Utan Fimpen oller med  var det ett visst
srhema som miste s lgenom, om &4 Flmpen
skall kriikag till st)iicten hiingde ut genom
truten pid honom! Kanske han kaonde begripa
sedan, att Janne lote pekat honom uton wn-
ledning!

Fimpen tyckfes ta det hela lugnt, Han hiill
pft och pysslade med niigot | panelskiipet —
och under niista vary — ungefiir pi den punkt
diir han nys: biktat sine inilvor — blev det
klart att bhan tydligen Inte mist lusten fir
rnckartyg. Niir Janne genomfirde anflyg-
ning i higanfall och niistan kunde lagt en
25-Oring 1 flamskyddet pil akantroppens flank-
plils — hiingde slg Flmpen ut dver kanten
och hivade hand servettrolle av papp fver
bord! Att en hited pappralle § Gver 200 km/tim
lote Hr den sak man helst vill ha § hovoder
— ¢ller egentligen nigonstans! — bhegrep hinn
inte. Janne undervigsade honom diiefiir under
nilsta halvvarv, och seilan satt han verkligen
still, finda tills planet landade fgen. Janoe
hade en omsorgsfull trimning 1 beredskap it
honom — men diiray blev intet. Bredvid Nisse
som lipte med | vingen sprang en ung karl
med goggles och kamera, och en annan treild-
e pekfingret innanfiir livremmen pd Janne
#il gnart han hoppat ur och hill fast honom.

— Frin Folkets Allehanda, pregenterade
han sig, Johansson fir namnet — Flygjohun
slgonturen, Min bror dr signalist pi Ly

ninting utit Vilndarn, Han ringde upp mig
nyss och =a att ingénjdrn alarmerade en
skogseld genom att bomba in meddelandet
med en servettvileka! Kan vi £ hilea lte
mer om det? NI har alltsd matsiick med or®
NI skrev pi en pappersservett, sa han ., ,

Han fick hiira alltihop, Men det var jo inte
n’ﬂ viktigt som vad Fimpen fick hilva  se-
dan:

— Nilja...

girna fir mig! Du tynger Inte

[Ierea

. 1%

Vért

usortiment fi

trikd, str

por, herr- 0. g

artiklay, tval,
pappersvaror, livimedel.

bl. a: Sybehdr, dam-
ekipering, tyger, gardiner, linnevarer, flltar, dam.
pering, glos, porslin,
husgerdd, verktyg, cyklar, mdbler, sport, elektr.
parfym, l@dervaror, skor, bijovteri,
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it mycket som folltankat, och et far en Ju
aldrig 1 alla fall} 84 du kan ju vars med -
om inte Staben har migot emot det,

Diirndist, betonmde  Flpen, att bhan Iote
alls kriiktes! Han kom av sig, niir han fick
se osatt det rilk dileneres,

OKENVINDEN TAR...
Forts, fr. sid, 12,

blodd, dver hovad taget all den nndechialining
som engelska officerare fiivstar att ovidung pi
ettt sidant miigtertgt it var pd Jordkloter
de fin befinner slg, Vi accepterade taeksnmt
allting, flygning Kunde det dindi inte b tal
om pa grond ay oatt en 70 Kilometers sand-
storm hehdvde fyra dar fiir att hlisa  det
vilrsta ursinnet av «lg,

Det var med verklig saknad vi
vilra viinner och matte kurs pa El
bruks flygfiilt, Kl

Tl
Adem, To-
Adem ligger mitt 1 dknen,
det flr ettt Jilttellke il med ofindligs ron-
ways, hypermoderns stationshygenader, ha
rer, hotell, sfukhuos, allt i modern fonkissil,
men runt omkring bara samd, saod och dter
sand,

Niista dag var vl tidigi pa benen

for att avverka den sista delen av Viist-
fiknen och vl riilknade med att uppni Cairo
fiire solnedgiingen. Innan vi startade triiffa-
de jag en engelsk pllot som vinllgt nog er-
hitd sig ta en del av vaet bagage eftersom
han siilv skulle passers Cairo med sin Auster
pit vitg il Uganda, Han fick ta mattan och
de 1 denna  dneallade  flytviigstarna,  Piesta
ectappen glek til Mersa Mathren diir vi tankade
och flek en fhrtelifflle loneh pi officersmils-
sen. Sen ovar vl nere mitt i dknen och £yl
pit ur den gamla hederliga jerryeannen och
satte =& slutgiltlgt kors pd Almazaflygritlten,
I dagarna firresten omddpt 111l King Faruk
Field, Allt hade denna dag gitt ofter herlik-
ning utom att vi slsta biten fick hird mot
vind, men nu var virt motto shellre natiflyg-
ning fin Hkennattlandnings. Myndigheterna pa
Almazafiiltet var cmellertid av en helt nin
uppfatining niir vi pppenbarade ose 1 kon-

trolltornet eofter att ha landat utan fHreanmiil-

o
Flyg-

forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.B.
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ning, utan radio och utan ling, Att vi sen INJECTOR COMPANY AB heter ell nyhil-
saknnde visering och vederbiirligt Gverflyg-  dat fiirtag xom nyligen bvertagit Hesselman
ningstillstind  gjorde inte saken pi nigot  zgtor Corporation AB: fabrik i Hammarhy

wittt biittre. Vir riddning undan ett sniipligt a i o+
avtag till Cairos, entigt ntsago ganska illa- fiir att tillverka insprotningsutrostningar fir

lnktande fingelse, uppenbarade slg dock | flyg-, diesels och hesselmanmotorer, | fvers
form av chefen fir shellservicen, som blixt- Itelsen fngir samtlign patent som berdir till-
snahbt stAllde allt 1 relitta och dessutom verkningen, Det nya bolaget vars aktlekapl-
kiirde oss till stan och skaffade rum pd Shep- tal uppgie till 25 miljoner kronor har dfiven

herde. _ Thorsten Akrell. forviirvat nyttjanderiitten 1l vissa patent

(Forts | niista nr) tillifiriga AB  Atlas Diesel, Injeetor fir pi

RATTELSE, 1 bilidtexternn  tl  artikeln st siitt tvid stora fhretags erfarenbel =am-
sladar | luftfirsvarets tiinsts 1 fhrea num- lude pid en hand,

ret hade Insmuogit slg ett par fel, T en ander- Fabriken som sysselgiitter omkring 8530 ar-

rl‘:':‘rlk:tlillr \l]:;:n “u‘;ﬁ:gﬂ;‘;‘::ﬁ:‘.‘;ﬁ'““!'{rl':;r;m': betare Hgger inne med stora order frin bl a
derna sfbre och efter radarstornings hade bli- P IYEvapnet, “"““l_ﬂ;\ abis  och VYolyo, ‘Pl
vit upp och nedviinda, medan bilden Lingst vs_-rkﬁl:illum!l- direktir har utsetts civilingen-
ner t h ]||:! uppslnget inte hilde til denna  Jir Per Rinman, tdigare firsiljningsched
artikel, Bljest var det ritt. vid AB Atlas Diesel,

Flygmekanikerskolan i Moindal

Ynglingar, som #ro i aldern 15—23 &r och ha lust och fallenhet for mekaniskt
arbete kunna antagas som elever. Utbildningen omfattar en 2-arig kurs med
saviil praktisk som teoretisk undervisning.

Skolan, dir undervisningen dr avgiftsfri, ombesorjer elevernas inackordering i
eget elevhem for en avgift av kr. 80: — per manad. Fér obemedlade och mindre
bemedlade elever kunna elevstipendier erhéllas med upp till kr. 90: — per ménad.

Forutom flygmekaniker utbildas #ven inredningssnickare, platslagare med
svetsning, radiomontorer, smeder och tapetserare; for den sistndmnda avdelning-
en 4 ars ldrotid,

Ansbkan om intrade bor vara skolans expedition tillhanda senast den 15
juni 1947,

Lisaret, som omfattar 11 mén. med 48 timmars undervisning per vecka, bor-
jar den 1 augusti 1947,

Upplysningar limnas av skolans expedition, Berzeliigatan, Mélndal (telefon

27 20 42), dédr #Hven anmiilningsblanketter och formulédr for stipendieanstkningar
kunna erhallas, Styrelsen,

Jor ett flygplan
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — ldtt att montera — patentsokt

REPRESENTANT 3\

A -B. AHRENBERGSFLYG

LINDARANGEN — Tel. 675812 /

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GUTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 8575

\__

VILKA AR PLANEN?

Niir Ni funderat ut vilka flygplan bilder-
na forestiller kan Ni skicka in losningen till
FLYG :s redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm. Mirk kuvertet sBildpristivling 9». En
tin och tre femmor wvinkar,

LOSNING TILL »BILDPRISTAVLING U

1. Hawker Hurricane 11D, 2. Ilawker
Typhoon, 3, Chapee Vonght Corsair. & Lock
heeil P-38 Lightulng,

Lin pris 10 ke: Guonar Blomguist, June
Liillsviigen 4, Btora Essingen,

2i—lie pris & ke: Ivar Karlsson, Dox 817,
e, Delsbo: Arne Jacobsson, Norra 'roue-
naden 145, Norrkiping, och  Volontiir 448
Johnsson, Vk-skolan, FUS, FOUS, Viisteras,

@

N

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ [fir
Kungl Svenska Aeroklubben
Organ  [ir
Svenskn Pllotfbreningen
Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Tegnérgatan 45, 1 1r Tel, 2033 95
Huvudredakiiie ocl ansvarlg atglvare:
dverste W, KLEEN Tel, 2088 01
Kedd, Sven Broman » Lo
Redd. Hans Andersson » 210238
Red. Sven Salonius » 21023

Dunmark: Jolig Thinesen, Flosens ATI& 20,
Oilense

I"lnlmul Per S Jdansson, S)0tullsgatan
A, Helslugfors.

:\urgr. Bdvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
15, O=lo.

OBs! Redukilonen ansvarnr icke fiir in-
witndu, leke bestiillda manuskript,
el diskusylon | FLY G, e asikter, fram-
firda 1 slgnerade avtikine, svarar fie-
fultaren.
ANNONSAVDELNING :
Chef; 4, K, SYENSSON - Tel, 210027
EXPEDITION:
Porlugsakiivbolaget FLYGNING
Bveaviigen B - Stockholn
l‘mlglrohcmlu' 1Lnn.
Ir i
Helir Kre. 9: 75 - Halviir Kr, 5:

Prennmerationgpris 1 Dammnark :
Heldr Ke, 200 —, halvie Kr, 10: 50

Alldn & AKkerluonds  Fotogravyransial
Stockholm 17
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PENGAR ATT TJANA
1 RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Penningpriserna i rikssegelflygtivlingens lagtivlingar har alltid varit en kdilld till
stimulans och glidje och nu kan vi glijda klubbarna med att samma penningpriser
som 1 fiol, 2500 kr, stillts till forfogande av de bida godhjirtade donatorerna dir
C. A. Wicander och ing T. Kreuger., Wicander sitter som vanligt upp 1000 kr till
den klubb, vars lag placerar sig som etta t hojdmomeniet (lagtivling) och 500 kr
till klubb nr tvd i samma klass. Den Kreugerska tusenlappen gdr #ill den klubb,
vars lag placerar sig bist 1 distansmomentet,

Rikssegelflygtivlingen skulle som bekant
borja den 1 april, men hittills har potenta-
ten Bore medverkat i sa pass negativ rikt-
ning, att inga resultat dnnu kommit in. Men
de kommer, var si sikra.

Tavlingstiden omfattar som bekant hela
sommaren dnda fram till den 30 september.
Samma regler som i fjol giller, De klubbar
som onskar de tryckta reglerna kan rekvire-
ra dem i lampligt antal fran KSAK, och
likasd kan anmilningsblanketterna (det ar
tvi olika formuldr, ett for héjdresultat och
ett for distansresultat) rekvireras fran
KSAK. Uppge limpligt antal och tink pa
att vi har pappersransonering, Sldosa inte
med trycksakerna, De kostar pengar.

I"i ber att fa papeka, att samtliga resul-
tat, som man will rikna i tdzlingen s¢ snart

som mojlhigt skall rapporteras Hll KSAK,
Segelflygavdelningen,  Malmskillnadsgatan
27, Sthim. Tidigare gallde att rapporterna
skulle sindas till FLY G, men den saken
haw we indrats. Anviind de faststitlda for-
wulidren vidd anmdlan, Aven de dr en smula
dndrade i dr. Rekvirera alltsé nya och an-
vind de gamla till amnat, Tink pa pappers-
ransoncringen osv. ..

Skulle mycket goda resultat uppnas, si
ring in resultatet, antingen till ndgon pa
KSAK eller FLYG:s redaktion eller till
Norrvi pa Alleberg omedelbart efter land-
ningen. Vi behover sadant material for pro-
pagandans skull, Telefonnumren dr: KSAK
= Stackholm 23 2365; FLYG = Stockhalm
210391 eller 2102 38; Alleberg = Leaby 51.

Elva ldander inbjudna till
segelfiyg-SH

Arets Segelflyg-SM 1 utstillningsstaden
Orebro kan bli en mer in vanligt intressant
historia, om allt vill sig vil, I dagarna har
ndamligen inbjudan utgltt frin KSAK, dels
till samtliga klubbar och flygvapnet, dels till
inte mindre @n elva olika nationer:

Belgien Norge

Danmark Schweiz

England Sovjetunionen

Finland Tjeckoslovakien
Frankrike USA (frin amerikanska
Holland zonen i Tyskland)

Huruvida nigot deltagande frin de nor-
diska linderna kan piriikknas dr nog ganska
problematiskt med tanke pa att de har sto-
ra «svarigheter framforallt med materielen.
Schweizarna och tjeckerna samt amerika-
narna i Tyskland har redan varit i kontakt
med KSAK och meddelat att de ir intres-
serade, s frin det hallet kan man nog rik-
na pa deltagande om de méanga formalite-
terna kan ordnas. Vidare dr det mojligt att
engelsminnen vill komma hit och skaffa sig
litet extra erfarenheter infor nista ars sto-
ra internationella tiavlingar i England. Vad
ryssarna betriffar, sA uttryckte deras re-
presentant vid avslutningen av fjolirets SM
pa Alleberg den forhoppningen att Sovjets
och Sveriges segelflygare snart skulle kunna
fa triffas i ddel tavlan, Det vore verkligen
skojigt, om denna férhoppning kunde infrias
IRt

Reglerna nagot dndrade
Ytterligare en liten men dock visentlig

indring ay SM-reglerna har nu gjorts pa
ett extra sammantriade med segelflygkom-
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mittén, Man hade tidigare foreslagit att till-
lagspoingen for landning pd angivet mal-
flygfilt skulle sankas fran 50 till 20 % och
att tilliggspoiingen for landning pa lingre
bort An det angivna beldget malflygfaltet
skulle sinkas fran 25 till 10 % av distans-
poidngen. Nu har en ytterligare radikalise-
ring gjorts — och siakerligen till det bittre.

Poangberikningsparagrafen  betriaffande
distans har nu foljande innehall:

Tavlande som icke landar pa angivet mal,
erhiller poing for den flugna distansen pro-
jicierad pa den rita linjen mellan startplats
och angivet mal eller pi denna linjes for-
langning enligt nedan.

Distanspoing = F (P—20) diar P = pro-
jektionen i km och F = dagsfaktorn. Dags-
faktorn, utriknad med tva decimaler, be-
staimmes ur formeln

B 10

]/P-m
dir Pm = medelvirdet av dagens tre (3)
langsta projektioner,

Tiavlande, som landar pd av tavlingsled-
ningen bestimt och ay honom sjilv fdre
start angivet mal erhiller ett tilligg av
20 % av distanspodngen,

Det ér alltsdé tvd nyheter som infores i
reglerna, dels projektionen, dels att land-
ning pa annan méalflygplats dn den angivna
icke ger nagon som helst tillaggspoing.

Ho;dpoangen blir som redan m.e(ldehta
nfigot ligre an tidigare:

Hojdvinst  0—1500 m = 0,02 poidng/m
> 1501—3000 m = 0,025 poing/m
» 3001—obegr. hojd = 0,03 p/m

Sddana som reglerna nu ser ut, ansluter
de i stort sett helt till de internationella
regler, som FAl:s segelflygkommission
cnats om for kort tid sedan,

Eleverna i DK-Kkursen uttagna

Det hlev nidstan genomgiende modellfly-
gare som kom med i den fOrestaende for-
sokskursen i DK i segelflyening pa Alle-
berg. Kursen hirjar som bekant den 4 maj
och pagir i tre veckor, Ett stort antal an-
sokningar hade inkommit till KSAK och
uttagningen blev ay den orsaken ritt be-
sviarlig. | forsta hand har dock hinsyn ta-
gits till vederborandes modellilygintresse
och byggtid,

Foljande sju gossar blir de lyckliga.
Roine Andersson, Norrtilje FK; Carl-Hen-
rik Hansson, immerby FK; Per Inge
Jonsson, anstilld hos KSAK ; Stig Nilsson,
Blekinge FK; Herbert Jacobson, Cster-
sunds FK: Lennart Bosenius, Idrmlands
EK, Jarl Forslund, Halle-Hunnebergs FK.

Som reserver i hdndelse for forfall for
ndgon eller nagra av dessa har foljande re-
server uttagits: Lars Scherlund, Stockholms
segelflyvgklubb;  Folke Larsson, Eskilstuna
FK, och Karl-Ove Andersson, Fasteras FK.,

American indeed...!

I september forra dret anordnades en mo-
dellflygtiavling i Philadelphia med inte min-
dre dn 1900 deltagare. Segraren i hastig-
hetstivlingen nadde en protokolliord speed
pa 190 km/tim och fick for detta som pris
ett spritt sprangande nytt sportflygplan typ
Ercoupe!!!

Frain USA meddelas ocksa att nigra unga
modellflygare pd vistkusten girna ville va-
ra med 1 en stortivling pd ostkusten, men
tyvarr hade inte grabbarna nigra respeng-
ar. En firma — som oamerikanskt nog inte
ville ha sitt namn publicerat — stillde da
en Dakota plus besiattning till modellflyg-
arnas forfogande och transporterade hela
sallskapet till den 4000 km bort belﬁgnd
tavlingsplatsen! Det nimns ingenting i med-
delandet om hur pojkarna placerade sig,
Diremot far man tydligt och klart besked
om att det allmdnna intresset f6r modellflyg
ar betydligt stérre i USA &n hiar hemma. .

Segelfiygstipendier fran
Aftonbladet

Aftonbladet har dven i ar, sjunde aret i
folid, stillt tio stipendier & 200:— kr till
KSAK :5 forfogande att utdelas genom lott-
ning till de anslutna klubbar, som har se-
ge]flyg pa programmet. Foljande klubbar
far i 4r sidnda en representant till en speci-
alkurs pd Alleberg 20/7—2/8:

fonkopings FK, Virmlands FK — Sunne-
avdelningen, Visteris FK, Uppsala FK,
Norrtalje FK, Halmstads FK och Lulea
FK.

Skulle nagon av dessa klubbar inte kun-
na sanda nagon stipendiat, rycker nigon av
foljande »suppleanters in:

Boras FK, Sundsvalls ES, immerby FK.

Stipendierna ar avsedda for sadana yng-
re manliga segelflvgare, som ér lampliga att
vidareutbildas till instruktérer och som ar
villiga att tjanstgora som sadana. Stipen-
diat skall inneha minst C-diplom. Medde-
lande om stipendierna har utgatt direkt till
de lottade klubbarna och anmilan skall va-
ra insind till KSAK senast den 30 april.

Ny KSAK-ansluten kiubb

Anslutning till KSAK har beviljats Ble-
kinge flvgklubb med adress Kallinge. Ord-
forande Ar oOveringenjor Torsten Collén,
och chefen for F 17, overstelojtnant Rapp,
ingar ocksd i styrelsen. Klubbel hilsas
hjirtligt vilkommen,
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Filygdagarna

Det birjar nu klarna betriffande flygda-
garna  under sommaren, Ungefar femton
ilvgdagar kommer att anordnas av kluhbar-
na och KSAK, och i sex av dem kommer
flygvapnet att delta enligt ett besked som
NSAK fatt helt nyligen, Det blir Norrki-
pings lygklubb den I8 maj; KSAK (pi
Bromma) den 1 juni; Jonkopings flygklubb
den 8 juni; Arboga ilygklubb den 15 juni;
Virmlands flygklubb i Karlstad den 29 juni
och Hilsingborgs flygklubb den 31 august,
som far FV:s medverkan, Ovriga arrango-
rer som planerar flygdagar far {orsoka kla-
i sig sjilva sa gott det nu gir. Detta gil-
ler bl a dven den stora uppvisning som
skall avsluta segelilvg-SM i Orebro den 13
juli, Betriiiiande den uppvisningen kan re-
dan nu sigas, att arrangorerna, KSAK och
Orebro Flygklubh, trots flygvapnets fran-
aro riknar med att kunna arrangera en
verkligt publikdragande slufteirkuss. — Det
ligger en del trumikort pa lur i baktickan,

Man kan nog utga ifran att flygvapnet i
fortsittningen  inte kommer att medverka
vidare vid klubbarnas flygdagar att doma
av den skrivelse i drendet som KSAK mot-
tagit sedan forhandlingarna med chefen fér
ilygvapnet betriifiande arets flygdagar slut-
forts. | denna skrivelse sager CFV:

#Medl snldning av fran KSAK  inkomna
Busliemal om BV deltagamde 1 rflygdagar an-
orduade av  KSAK och  fiygklubbarns  har
Jng dlran meddela filjande:

Dren undersikning  Jag  gjort  rdeande  det
ehongmizska Higet vid ert antal flygkluhbar
m\':-vliﬂ'.‘ Itnden, att on eckonomisk planiigs-
ning grandad  pa Inkemsier frin (lygdagnre
- i eller utan BV medverknn < | Tingden
feke forde v illbar, dag VI sidinda ef
Ll stittd forde en sidan #ituation it PV

melverkan sliges  vioen oashdviladig M I.}Iull_-
bens exlstens, FEn flygkluhbs ekonoml hite si
phtsteradoart kindbhen o feke  wiibes beroende

Sy mtgod som helst medverkan fran flygvap-

nitd wida; v

CTLibefi]  kommer At allminbetens
kKommer aty b1V stiree ju mer den blir van
vil flye oel iutresset for flyadngar torde
ddieriie framdeles cadast Kunna lalins vid iy
wenom et allt merda owfattende  deliagnnde
fean flygvapuers =ida, Dettn medfir en hired
belustning  po FYV-fiirband, som  pa lilngre
wikt Dhlir nllt betunsunide.

Med  anledniug  hiirav anser fag oot BV |
fortsittenirgen ieke kan medverka | oy KSAK
el flygklubbarna anordnade flygdaenr
ntom | witersta aodantagstall, Mod hitnsyn
I den gt Cramskridon tiden oele den pla-
neving e flygdagar zom redan glorts, vill
Jigg dloek g med paoott deltagande | somonn-
rens Clyednenr | oenlighet  med  nyligen ut-
sind firteckning,s

nusprik

Segelfiyget i@ gang

Trots den sena varen borjar scgelilyg-
verksamheten komma igang pa sina hall ute
i klubbarna, och alla tecken tyder pi att vi
gar en ganska intensiv sasong till mites. In-
tressel  uppges  vara  stort  overallt, och
klubbarna star 1 stort sett ganska vil rus-
tade biade med personal och materiel,

| varje fall tyder den kontinuerliga di-
plomstatistiken hos KSAK pa att drsresul-
tatet hor bli gott. Den firsta april hade fal-
jande antal nya diplom otfardats: 72 A-, 09
B-, (en anmirkningsviirt hig sifira) 30 C-
och 3 Silver-C-diplom, eller summa 176 di-
plom, En vacker bérjan.

De fem nya silver-C-diplomaterna ér:

Ake Lund, F 5; Oskar Wettemark, F 5;
Bertil Koch, Stockholms  segelilygklubhb
Claus-Erik Engzell, F 7: Sven Alm, F 6.

Ja, dir ser man! Att inte Sven Alm,
svensk mistare och allting, haft silvret ti-
digare beror bara pa att han sglénits de
nodviindiga  formaliteterna,  Vilkommen
Sven 1 silverlaget. Guldet torde inte vara
langt horta,
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klart och har distribuerats
till klubbar, vissa skolor, industri-
er ete, Del kan rekvireras antingen
fran KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm, eller fran Segelflygsko-
lan Alleberg, Box 40, Falkoping.

- J

ar nu

Hotorflygtiviing i Tjeckoslo-
vakien

Som redan meddelats flygklubbarna 1 cir-
kularskrivelse fran KSAK, har svenska
privatflvgare inbjudits att delta i en tav-
ling i Tjeckoslovakien om »Zlins hands.
Tavingen gir Y—11 maj, och de sem vill
ha nirmare upplysningar kan fa dessa fran
KSAK.

Vi namner hiar nigra av stipulationerna,

,Besittningen (forare och navigator) maste

ha fyllt 18 4r och inneha minst A :2-certifi-
kat, Vidare krivs forstas dét vanliga iden-
titetskortet och FAI sportlicens, Deltagan-
de i tavlingen sker pa egen risk

Tavlingen ar i stort upplagd som en »till-
forlitlighetstavlings, dar i forsta hand for-
magan att navigera och planligga en flyg-
ning premieras, Tiavlingsbanorna  ar  for
flyvgplan med hastighet over 170 km/tim
o4 km lang (2 dagar) och for flygplan med
mindre hastighet 218 km (ocksa 2 dagar).
Bransle tillhandahalles gratis av arrango-
rerna,

Nya S-meddelanden

I dagarna har ytterligare ndgra nyva SM
utgatt fran  KSAK :s  segelilvgavdelning,
ach vi ber sarskilt fi {asta uppmirksamhe-
ten pa 208/0 Strackflygning, som ersitter
det gamla SM om strickilygning, Det nya,
som omiattar 5 sidor, dr forfattat av ingen
miedre an Bengt Olowe och rekommenderas
livligt.

Vidare har man stor gladje av SM 507/1
(9 sider) om syrgasinstallation. Fina kom-
pletteringar till SM-pirmen, som mer och
mer blir vad den varit avsedd att bli — se-
gelilygarnas snordiska familjeboks,

Hall allid SM-parmen aktuell. Fraga
KSAK s segelilygavdelning till rads, om
nagonting dir oklart betrifiande parmen,
Den dr oumbirlig for varje eriktigs segel-
flygare.

MHodellflygnyheter att vinta

Amerika visar vigen I nya tivlings-
former

Under kriget har de motorldsa segelino-
delferna  dominerat  modellilvgtivlingarna
och all nyborjarundervisning har helt in-
riktat sig pad den modelltypen. Sedan vi nu-
mera fatt in tilliredsstillande lager av bal-
sa oth naturgummi kan man vinta, att
agumanimotarmodellerna vinmer den  storsta
populariteten,  Wakefieldpokalen och andra
internationella troféer kommer att saker-
stilla nybildandet av en stark modellflvgar-
elit pa detta omride, didr svenskarna har
rika traditioner att bevara,

Det dr emellertid stillt utom allt tvivel
att gummimotormodellerna far en allt hér-

dare konkurrens fran de bensinmotordrivna
F-modellerna, Dessa  modellilygplan  har
sarskilt 1 USA blivit oerhort populara och
anmilningsresultaten, vid de senaste svenska
stortivlingarna visar tydligt, att F-model-
lerna @ir pa god vig att erdvra den svenska
marknaden, Redan under kriget skaffade sig
svenskarna ett gott pamn som konstrukto-
rer av minialyrdieslar, Just nu ser det ut
som om de importerade tandstiftsmotorerna
skulle ha den storsta marknacden.

Hittills har F-modellerna inrangerats i de
tradionella tiavlingarna i tidsflygning. Mo-
torns gingtid har darvid begransats till 30
sek.  Eitersom bensinmotorns  ghngtid i
praktiken endast begrinsas av den meditrda
brianslemangden har det framkommit onske-
mal att specialtavliingar for olika typer av
F-muodeller skulle anordnas pd ett sitt som
gor det majligt att battre utoyttja den moj-
liga motortiden,

Tidsflygning med iri motortid for friflyg-
ande modeller ir uteslutet. Bortilygningarna
skulle bli fir dyra, da en hra motor kostar
i det nirmaste hundra kronor.

Det finns emellertid tva omriden, som
hittills endast provats 1 liten skala 1 vart
land men som efter allt att doma kommer
att bli synnerligen populara, skalamodell-
flygning och flygning med linstyrda och
radiostyrda modeller.

Skalamodellerna bygges som skalenliga
avbildningar av »sriktiga» motorflygplan,
Deras ilygiormiaga ir begransad men till-
liter vil vad man kallar sskalenlig flyg-
nings, | skalamodellflygningen kan man helt
komma iirdn den ofta orittvisa  »sckund-
jakteny, Flir giller det i stillet att id de
skalenliga modellerna att flyga si naturtro-
get som mojligt. Medan en traditionell tav-
lingsmodell startar brant for att fa storsta
mojliga utgangshojd for glidflvkten, bor
skalamodellen rulla ut Iangs startbanan, lyi-
ta langsamt och 1 vida svangar klattra upp-
it med nagra dm stigning 1 sckunden. Det
ar en fascinerande syn, som siakert kniper
hitde modellflvgarna och publiken.

Linstyrda modeller ar en verklig schla-
ger 1 USA och i England, Hir stir modell-
flygaren hela tiden i kontakt med sin mo-
dell genom upp i1l 21 m Janga linor, med
vilka han mandvrerar hojdredret, Modeller-
na hygees i v utforanden, dels racermo-
deller tor hastighetsilygning, dels modeller
for avancerad flygning. KSAK fdrbereder
just nu svenska tavlingsregler for dessa lin-
styrda  modeller.  Hastighetsflygningen i
den enklaste tiviingsformen och den erbju-
der iordelar, som modellilyget hittills inte
kunnat uppvisa, man far namligen fullt
mathara resultat,

Radiostyrda modeller stiller sig synmner-
ligen dyrbara och kan av den anledningen
inte rikna pa att bli var mans egendom.
Det  arbetas emellertid pd nykonstruktio-
ner, ach s4 smaningom far vi se dessa
fjarrstyrda smd misterverk i luiten,

For att hjilpa skalamodellflyget och de
styrda modellerna pa traven har KSAK
under viren anskaffat ett 30-tal sirskilt
limpliga bensinmotorer, som kostnadsfritt
skall delas ut till kvalificerade modellilyga-
re, som ar villiga att gora en energisk in-
sats pd det nya omrdde vi vantar oss si
mycket av,

FV sdiljer KLEHW 35

Flygvapnet har beslutat silja 20 stycken
Klemm 35 (Sk 15). Klubbar eller andra
hugade spekulanter hianvisas till Flygvap-
net, Stockholm, Tel.; namnanrop Flygvap-
net, Jol,
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Pit grund av det stora Intresse, som de
amerikanska jordbrukarna visat fir flyget
och dess storn mijligheter | jordbrukets
tJilust, anser minga av de flygfabriker zom
specialiserat &ig pa mindre plan att 50—70
procent av deras produktion kommer att ki-
g av furmarnn.

Tviasltsigt plan fir 2 000 dollnr

De amerikanska jordbrukarmna har miinga
flygplanstyper att vilja pad och priserna
varierar betydiigt, Priset fir ott mindre, tvil-
sitslgt plan, fir omkring 2000 dollar, medan
ett plan, som kan ta 4—0 passagerare, kostar
mellan 5000 och G000 dollar. Ledande ameri-
kanska flygplansfabriker fir Uvertygade om
att priserna genom dkad produktion kan re-
duceras bhetydligt och att limplign plan kom-
mer att kunna siiljas 1111 ungefiir samma pris
som en bil av genomsnlttstyp.

Nigra flygplansfabriker har fiven biirjat
tillverkn en behiindig hellkopler, gom utrus-
tas med anorvdnipgar fiir sidd och bekilmpan-
det av skadeinsekter,

Liga driftskostnader filr farmarnn

I allmlinhet stiiller det sig betydligt enklare
fisr en farmare att skaffa sig ett flygplan iin
fiir den flyghitne storstadsbon, Farmarens
driftskostnader iy ocksit betydligt ligre, En
gummal lada duger ntmitrkt som hangar, Tack
vure bhiittre lagringsmiijlighetor har han ock-
il miijll‘.'hpl att Inkilpa stora partier briinsle
11 billigt pris. Reparatlionskontot behiver
Inte heller bli sft stort dd han minga ginger
gjillv kan utfilva smireparationer. Ett mindre
plan  kostar diirfiir farmaren obetydligt mer

drift per mil fin en bil, Nigra linga striic-
kor behilver han inte heller fara nilr han
skall flygn. En iing duger | allmiinhet ut-
miirkt fir start och landning,

Siirakilt stor nytta har farmarna av flyg-
planen  vid bekiimpandet av  skadelnsekter,
Stora krav stiills pid bide pilot och plan i
man fir att effektivt kunna hespruta de in-
fekterade omridena milste flygn mycket lgt.
Vid besprutning av froktteiidgirdar stryker
planet praktiskt taget triidtopparna.

Fir nigon thl sedan upptilckte en stor-
farmare | Nebraska att en stor griishopps-
sviirm Wil phd wtt foestbra grddan pi !]mlls
fiilt. Han skaffade ett stirre partl sigspin
som  indeiinktes med en giftlg viltska, Tog
fram ittt flygplan och flig pi omkring 100
meters  hiljid, varifrin han 1t sprida sig-
apiinen, Det drijde inte Mluge fireiin griis-
hoppssyvilrmen var firintad, De farmare som
inte har egna flygplan kan genom vissa flyg-
bolag hyra bide maskin och pilor fiir he-
sprutniog av  Infekterade omriden. Kostna-
derna beliiper sig | allmiinhet (il omkring 42
cent per tunnland.

Vete och ris besfis fran luften

Silrskilt 1 delstaterna  Mississippl och
Arkansas utnyttjas flygplan | stor utstrick-
ning fiir sidd frin loften. BEoligt den vil-
kiinda amerikaiska tidskriften COUNTRY
GENTLEMAN besis stirsta delen av arealen
1 viistkuststaterna frin  luften, Parmaren
Wilbur White fiirklarade fir nigon thd sedan
att han med hJiilp av sltt flygplan nu kan
besid wina fllt pad hillften si kort tid som
tiligare, I

Aven | de rlsproducerande omridena har
flygplanet tagits | ansprik. I Kalifornien be-
site shlunda, enllgt uppgift, omkring 80 pro-
cent av risfiilten med hjiilp av flygplan, Man
har iiven ndtt enastiende resultat vid bekiim-
pandet av skadeinsekter 1 de bomullsprodu-
cerande staterna,

Flygplanet fiven en viktlg tillghng pd de
storn runchernn

Det fir Inte bara farmarna som har stor
anvilndning fir flygplanet, utan fiven bo-
skapsuppfidarna. Bland de ranchilgare, som
skaffat sig flygplan, Kkan niimnas Paul
Thompson i Vermillon County, Han liger tvi
ilan varav ett ivi-motorigt Cessnn Bobeat.
Thompson biirjade flyga redan 1980 och han
har hundratals flygtimmar bakom slg. Under
en tre minaders period flig han fir nigot
Ar sedan omkring 20 000 km.,

=— Tack vare mina flygplan har Jag
nu mijlighet ntt | detal)] tvervaka ar-
betet pdA mina fgor, fiirklarnr han,
Thompson brukar oftn flyga till Kan-
sns City, som ligger omkring 600 km
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frin hans ranch. Firr L tiden tog en
sidan tripp minst tre dagar. Nu hiin-
der det ofta att jug flyger ph morgo-
nen och #ir 1 god tid tillbake fir
kviillsmalet, firklarade han tir nigon
tid sedan,

Pi manga av de amerikanska storranchoer-
na anviinder man flygplan filr att GHvervaka
de stora boskapshjordarna. Det iir Inte otro-
ligt att de awmerikanska flygfabrikerna Inom
en niira framtid kommer att tillverka ett
speciellt ranchplan som kan ta bide hilst och
ryttare! Urlastning kan sedan ske pi lmplig
El?ru. varefter inspektionen kan slotfiras till

HET

Nytta och nije kombinerns

Givetvig utnytejar de amerikanska farmar-
na firetrildesviz sinn flygplan pi sina dgor,
mwen det hiinder oftn att man ger slg ut pi
en liten ndjestripp. — Kostnaderna iir fiir-
viinansviirt smi, uppger en Oklahoma-farma-
re, som med gin fru for en tid sedan gjorde
en ndjesresn till Dallas. Utgiften fiir bensin
och olja fiir flygsteiickan, som uppgick till
403 km, beléipte =lg till endast 4.12 dollar.
Diirtill kom 4 dollar | garagehyra | Dallas,

Minga farmarflygskolor

Pii mangn platser | USA har farmar-
na startat egnn flygskolor och anstillt
skickliga £ d militirflygare som lilrare.
Vid en sidan flygskoln tog redan firs-
ta dret ett 25-tal lanthrukare flyglek-
tloner, och v dessn erdvrade ett 15-
tal det Atrdviirda flygeertifikatet,

Familjen Cranes, som driver en omfattande
fruktodling 1 Allegan County, lr verkligt
flygbiten. Familien lger ett 60 hk DPlper
Cub och fyra av familjemedlemmarnn —
fadern, tvil brider och en syster — har flyg-
certifikat, Sitt plan utoyttjar de | stor ut-
striickning f0r transport av frukt til grossis-
ter | de niirliggande stiiderna.

Axel Eriksson

Fem finurliga Aygfragor

Svar pd frigorna pad sid 20: 1, P4 Irland.
2, Hellkopterns rotor iir motordriven medan
autogirons rotor iir sfillvroterande, 3. Schwelz.

4. 1 Siderbamn. 5. Sex motorer.

Halmstad
A.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel, Namuanrop
Filial | Falkenberg - Tel. G606, 800
Specialitet : Motorrenoveringar, Cylinder-
o, vevaxelslipning, lngergjutning
Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och (illbeldie
Gengasaggregat sKiilles och  sHBolinderss
% Nerviee ach reservdelar fir sammn

Nyvkoping

Konditori Bern

NYKOPING

Huvudaffiir: ., Storgutan 2. Tel. 2000
Filialer: V. Rtorgatan 29, » 231
Borgnregantan 12, = 2021

Stockholm

Linkoping
Banck & Nilson Eftr.

L. Siirensen A-B
LIVEMEDELSAFFARER

Hyglen - Kvalltet - Liigsta pris
Linképling Vilxel
B 1. Platensgatan 21 Tel. 204 21
B 2, Platensgatan 6 A Tel, 204 22
B 3. Klostergatan 33 Tel, 204 33
B 4. Centralhallen Tel. 204 34
B 5. Nya Taoneforsviigen 19 Tel, 277 60
B . Malmsliitt Tel. M) IR

Lulea

Iney Ringdabhls
SYBEHORSAFFAR

17 - Tel, 628255

Dam-, Barn- och Herrunderkliider,
Strumpor, Sybehiir

Kemink Tviitt

Furusundsgnian

Strumpor uppmaskas

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgntan 1, Stockhoim
Tel. 11 78 30, 21 18 00

REKOMMENDERAS

SNMitockholms niirhet
GIR ETT BESOK

Konditori WO

Brommn Kyrkviig 172 (inv, Brommn kyroa)
Gott kaffe, goda wienerbrisd och llekra
bakelser samt choklad och liskedryoker.
Gillestuga othyres till  fiireningar och
summankomsiver,

Gpper kL 8—22, Telefon 37 22 03
INGA JOHNSSON

HOs

Uppsala

Vi utfiie kiiesior av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Eder med féirtroende (il

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsnla
Tel, 31735 Tel, 347 a5

Alb. GOZZI's
MURBRUKSFABRIK

Kdpmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Angelholm

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJS

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 14 15

Baren nedre botten

Bppet: vard, 8-—-022
siind. 12--22

Bestiilln, f, fester, mbten, brillop ete, mott,

Restaornngen 1 tr.
Bppet: vard, 11—22
siind. 1222

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Tel, 520

Storgatan 27T B Angelholm
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