Nb10 VARRE AN VARST! 45 ire
1 9 4 7 Rolls Royves **VEVE** i néiirbild | Norpe 80 are

| Danmark 85 sre

FLYGOLYCKORNAS DETEKTIVER

i
o
_—5
=h
ps
Ve




VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Gloster Meteor
med

Rolls-Royce Derwent motorer

A "utan tvivel #ir den stérsta och mest
betydande skillnaden mellan IVian och dess fore-
gangare installerandet av de tviinne Derwent V:orna,
vardera utvecklande en dragkraft av 3.500 eng. pund,
jimfort med Meteor IIf:ans 2.000 pund... kombina. RO LLS OYCE
tionen Rolls-Royce och Gloster har givit oss ett ena-

o

sthende snabbt flygplan utan motstycke i viirlden.”

"The Aeroplane” | O R BT B [ At e

BOLLS-ROYCE LTD . DERBY s ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1

@&@@TE&& METEOR

ROLLS KOYCE DERWENT ENGINES % <
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. GLOSTER 'AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRC
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AGATONS spalt

MILKES M. 20 (1940)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Miles Afreraft, Etd, Woodley

Aerodrome, Readlng, Hoglaud, -

Btt anmiirkningaviiet rekord inom flygplan-
tillverknlngens higtorin sattes under kriget
av den engelska Milea-firman, P nio veckor
konetruerades och byggdes prototypen till
att snidjaktplans, Det var under den tyska
Blitzens dagar did de i Frankrike baserade
tyska flygetridzkrafterns hamrade pfi England
och framfir allt, Londen. De fitaliga eng-
elgkn jaktplanen, 1 huvudsak Spltfire och
Hurrleane, tyektes alltflir 4 fie att effek-
tivt kunna etoppa gastkramningen, Flygmi-
pnisteriet skickade ut ett nidrop och Miles
svariade — nlo veckor och tvdh dagar senare!

Planet var ayv triilkongtruktion med om-
viixlande fanér- och dnkkliidsel. Hydraulsy-
stem saknades och minga standarddelar frin
Master-gkolplapen anvilndes fr att  under-
litta bygeget. Av samma anledning firsigs
vanet med fast landstill, Kabinen wvar gy
hubbel-typ, en av de firsta | sitt slag.

Motorntrustningen utglordes av en stan-
dard-motoranliiggning ay samma typ som
anviints pidl Lancaster I oeh Bristol Beau-
fighter 1I, Det var en Rolls Royee Merlin
XX pA 1280 hk, komplett med kylare och
inkliidnad.

M 20:8 fart Overskred Hurricanes men lig
pitgot nnder Spitfires. Beviipningen var an-
miirkningevilrt stark och den medfirda am-
munitionsmilngden stdrre fin pd nagon sam-
tida existerande jaktplanstyp., FPlygstriickan
dversteg fiven dessn typers. Tvid prototyper
bygedes. Den andra var fir flottane riikning
oech filrgedd med katapultfiisten och nédpgra
andira smiirre jindringar. T och med att RAF
vann slaget om England behiivde aldrig pla-
net  biirja  serietillverkas,

Datn:
Splinavidd ..occiicie e GG a0
D 0T o | e P o o S e A1 93 m
Yingyta: oiiieeniiseass 100 m*

Maxhastighet: 530 km/t

Deviipning: 8 at. 7.7 mm ksp | vingarna.

Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstéin-
diga namn och adress.

Fraga: Hur gammal miste man vara fir
att fi vilrva sig vid flygvapoet? y

Rvar: 18 dr. Ytterligare uppgifter kan er-
hilllas av den offentliga arbetsfbrmedlingen
eller flygstubens personalavdelning, Stockholm
80, tel sFlygvapnet» (254 eller 250) eller Pir-
svarets Anstiiliningsbyrd, Stoekholm 1.

Fraga: 1 flygvapnets nummerserie saknas
siffran 27. Vilket flygplan eller projekt av-
Aes Y Tuffe.

Svar: Siffran var reserverad for en utliindsk
flygplanstyp men kilpet av detta plan blev
aldrig av. Nigra uppgifter om vilken typ det
rilrde slg om har inte offentliggjorts,

Fraga: 1, Har en 14-4rig flicka miijligheter
att birja segelfliyga 1 sommar? 2, Nir lan-
dade den fiirsta svenska Mustangen och Vam-
paren 1 Bverige? Flurr,

Svart 1. Fir att f4 bilrjn segelflyga maiste
man ha £yllt 15 dr, 2. Mustangerng kom den
10 april 145 och de firsta Vampyrerna den
4 juni 1946,

Fraga: Vad ir skillnaden mellan autoglro
och helikopter ? E, W—n.

Svar: Helikopterns rotor Hr motordriven
medan autogirons rotor iir sjillvroterande,

¥Friga: Tillverkas BHT-1 och -2 | Bverlge?

Friigvis.

Syar: BHT-1 har tillverkats | ett enda
exemplar av HAA s verkstilder | Norrtiilje,
BHT-2 byggdes inte ens 1 prototyp.

Fragn: Kan en jaktflygare med 700 tim-
mar komma in vid en av ABA:s flygstyr-
manskurser ? G, H, J.

Svar: Vilnd Er till ABA:s personnlaydelning
pit Bromma,

Fraga: 1 Bvensk Flygkalender THT, ander *

rubriken »Inregistrerade civilflygplan i Sverl-
ges stir det Jingst ned pi sidan 51: Fokker
CVD Vpl, ligare Svensk Flygtlitnet. Vad be-
tyder VD Vpl? Finos det migon miijlighet
att i tag | nigra exemplar av PLYGNING 8
romanserie ?

Svar: CVD dr Fokker-fubrikens typbeteck-

ning, *Vpls som Inte betyder svilrnplikiigs

utan svattenflygplans (luftfartsstyrelsons
gamla beteckning) kom felaktigt att anviindas
— numera betecknas sjiiflygmlan med »Ss, Det
korrekta haide allteid varit CVDS, Flygnings
romanserie fir utgingen frin firlaget, mi)-
ligen har nidgot antikvariat exemplar kvar.

Friaga: Vilka data och prestanda har De
Havilland DH 100 Vampire J287 J. K.

Svar: Spinnvidd 1219 m. liingd 980 m,
hijd 297 m, vingyta 2307 m? tomvikt 2 M2
kg, normal flygvikt 3937 kg, max flygvikt
med extra briinsletankar 4727 kg, vinghe-
lagtning 166 kg/m*, toppfart ea Bi0 km/t pai
G000 m, flygstriicka med extra briinsletankar
22560 km pa D000 m, d:0 utan extratankar
och 25 km/t pi 9000 m 1700 km. start-
strilcka med 4670 kg startvikt 770 m, land-
ningestriicka med 8 880 kg vikt 1050 m, topp-
h;:jﬂ 13 70015 250 m. Beviipning: fyra 20 mm
akan.

Friga: Vilken flygplantyp anvilndes pa
r oy 113 Bom.

Svar: J21.

Fraga: 1. Vilka data och prestanda har
Boelng B-17G Y 2, Vilka data och prestanda
har Junkers Ju BT? Intresserad 12-dring.

Svar: 1. Boelng B-17G har féljande data
och Prﬂstamls: apiinovidd 81,6 m, lingd 228
m, hifd 58 m, vingyta 138 m? normal flyg-
vikt 24 520 kg, max d:o 20510 kg, toppfart
+ib km/t, max flygstriicka 6050 km, normal
bomblast 2 700 kg, topphéjd ca 12 000 m. Mo-
torutrustning : fyra 1200 hk Wright Cyelone
¥, 2. Junkers Ju 87 hade | sin senaste version,
Ju BTD, foljande data och prestanda: spilnn-
vidd 138 m, liingd 11,18 m, hiijd 3,9 m, ving-
yta 31 m? tomvikt 2763 kg, max bomblast
T00 kg, flygvikt 4264 kg, vingbelastning 133
lii?‘x"m’. effektbelastning 420 kg/hk, toppfart
36 km/t pi 4880 m, marschfart 280 km/t,
topphijd 7600 m, flygstriicka med B0 kg
bomblast 600 km- (utan kastbara extratankar).
Motorn var en 1300 hk Junkers Jumo 211J
12-eylindring viltskekyld radmotor.

FLYGPLAN till salu

KZ II sport med ny 105 hkr Hirth-
motor, total glngtid, 140 tim, Gangtid
efter grundiversyn 34 tim. Synnerligen
limpligt for privat- och skolflygning,
tillitet for avancerad flygning och
skolflygning. .

Svar till: Ing. L. Claesson, Kungilvs-
Yiterby. Tel. 195.

UPPSAMLINGSKARLET
!lflel

fir TRARSEL, I'UTKTRABOR, ASKA

SLAGG oeh S0T ete,
Bitlvatiingands Godkiint av
‘Syvenska Brand-
loek tariffireningen
Tillverkare

HOLGER BERGSIEDT - PLATSLAGERI
% ARBOGA Tel, 678

Tel, &

Ventilfjddrar

Bdjliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET
for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

CIRKA 30.000 FLYGARE
- har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen § A, Sthim
Tel. 6247 00




Innan Ni koper flygplan se v

Arets n;n Rtluwon fir ett d-sitslgt
all=round flygplan med en nyttig
lnst av 480 kg, 150 hicr G-0y1 motor,
marschfnrt 200 km/tim, Startstriicks
med full Ilnst (1010 kg flyg-
vikt)y 188 wm, stighastighet 105
m/min, rilekvidd bver 800 km, ut-
rulluningsstriickn efter lnndning 87
m, Klaffar fiir soabbare stoarter
oeh kortare landningsstriickor, In-
byggdn slots fir stor maniiverbar-

Vidare upplysningar erhillas genom generalagenten

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKSGPING ¥ TEL: 30060

het vid lagn hastigheter, Keaftigl
landningsstiill med liog fildring
octh hydrauliska stiitdiimpoare ger
mjuka och studsfrin Inndningnr.
Radlohdgtalare | Jadisolerad deng-
fri kabin gir hirtelefon onbdig
vid markfiirbindelse, '

Stinson  Voyager har  viiekt den
stilrsta entuslnsm  sivill | Rverlge
som 1 bGvrigan viirlden., Stinson
Yoyager representernr en helt ny

VOGER 150

STHSON

stundned och gee begreppel  spri-
vittflygning» ny karuktiir,
Sverlges friimstn militiirn och clviln
experter ha gett flygplanet Gver-
svillande lovard och vitsorda dess
extremt ssiikrar och harmonisks
Nygegenskaper samt dess anviind-
barhet som skolflygplan,

Under ar 1046 byggde Stinson-
fubriken flera d-sitslgn Hitta 1y g-
plan fin wlla andrae amerikanska
filygpinnfabriker tillsammans,

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

Gjutgods av:

MAGNESIUM = ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKSPING
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ITALIENSKT VRALAK

Sibilo heter denna vackra representant for
de linstyrda modeller som just nu dr mycket
populira i Italien. Den har den kinde ita-
lienske modellflygaren P, Casanozva till kon-
struktor. Data och prestanda: spiannvidd 650
mm, lingd 650 mm, vingyta 8,12 dm®, vikt
770 gram, vingbelastning 93,5 g/dm?2, ving-

profil NACA 2 312, anfallsvinkel 2°. Motorn

ir en diesel av typ »Supertigres G 14, Mo-
dellen dr byggd helt i balsa, kroppen ar ur-
holkad och vingarna byggda pid vanligt sitt
med spryglar och lister. Sibilo har vid flyg-
prov kommit upp i hastigheter pa omkring
100 km/t.

|

VAMPIRE
BYGGS i

Svenska regeringen har nyligen inképt ett
antal provexemplar av de Havilland-fabri-
kens nyva kraftiga reaktionsmotor »Ghosts,
Svenska staten har dessutom forvirvat till-
verkningslicensen {or siaval denna motor
som det reaktionsdrivna jaktplanet D. H.
100 Vampire fran samma fabrik. sGhosts-
motorerna  skall tillverkas i Sverige av
Svenska Flygmotor AB (SFA) i Trollhit-
tan jimsides med Goblin-motorn for vilken
man fatt licens tidigare. .

»Ghosty har en statisk dragkraft pa 2.27
ton mot Goblin-motorns 1,36 ton och dr i
forsta hand avsedd for Saabs nya hyper-
snabba jaktplan J 29 (»Tusen och en natts)
men ar ocksd projekterad kraftkilla for
flera nya Saab-projekt.

Vampireplanen eller J 28 som de
kallas inom svenska flygvapnet
kommer att byggas pa Saabs verk-
stider i Linkoping och Trollhittan
till dess att J 29:an kan borja se-
riefillverkas, vilket beriiknas ske
forst 1949. Man riaknar emellertid
med att kunna provflyga typen
nasta sommar,

FLYG 10/47

och GHOST

SVERIGE

I fjol kopte som bekant flygvapnet ett
70-tal Vampire-jaktplan, av vilka ungefir
hiliten levererats, Vid filttjanstovningarna
i Norrland i vinter deltog fdorresten Vam-
pireplan fran F 13 och trots den stringa ky-
lan klarade sig J 28:orna utmirkt, Det
fordrades bara 20 minuters, uppvirmning
fore starten for att Goblin-motorn skulle ga

lika bra som i provbocken hos de Havil-

land. ..

De till reaktionsdrift ombyggda | 21 :o0r-
na miste mer eller mindre betecknas som
ett provisorium och att pasta att ] 2IR i
alla avseenden dr jambordig med den spe-
cialkonstruerade Vampire vore att gora sig
skyldig till en overdrift.,

I friga om hastighet dr dock
J 21R endast obetydligt underlig-
sen Vampire och det ar ingen tve-
kan om att J 2IR dr den bisia
tainkbara ldsningen av Flygvapnets
omedelbara behov av reaktionsjakt-
plan. Dessutom ger ju J 21R-till-
verkningen Saab goda erfarenheter
av reaktionsjaktplan,

: Grnomo.

EN LAMPLIG SPARFORM
FUOR FLYGETS MAN

dr sparkasserdkning

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1563
FULLSTANDIG BANKRORELSE

‘ﬂ.a MASKIN A.-B.
N NOCO

NORDENBERG & Co
8. Kyrkogat. b2 - Norrkiiping - Tel. 26529
Box 190 Postgiro 161 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Bit-
veh Stationiira  samt Motor-
eykelmotorer, Lagergjutning,

Tillverkeningar:

Klipp-, Stans- och Pressverk-
tye, Giggar, Plxturer, Bvets-
ningar, Maskinreparsationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niskn arbeten.

Stokers och oljeeldningsapparater

fivenmit  fullstiindig’ service av
samtlign I marknaden firekom-
mande miirken,

Representant fire

ALBIN MOTOR och BUKCIAVERKEN




ABAs motto: Sikerbeten frdmst!

Dm 2 juni fyller ABA 23 ir. Under de
gingna dren har bolaget
800.000 flygpassagerare en sammanlagd
stricka av 275.000.000 betalda personkm,
d. v. 5. mer in 6857 ginger jorden runt
med blott en forolyckad passagerare i freds-
trafik (1936). *

Utvecklingen har under de senaste 22 mai-
naderna varit utan motstycke i civilflygets
historia, Antalet anstillda har mer in 4-
dubblats, antalet flygplan 3-dubblats och
antalet flyglinjer 6-dubblats,

Trots denna enorma utveckling har icke
for ett dgonblick ABAs egna krav pi si-
kerhet och service eftersatts. Tvirtom. Var-
je ABA-plan fir den mest noggranna vird
och undergir den mest minutiosa kontroll
av erfaren teknisk personal. Nir det gillet
service har det alltid varit bolagets strivan,
att en resa med ABA skall vara det mest
bekvima, angeniima och trevliga firdsictet.

Pa ABAs stationsverkstad ger omsorgs-
fulle utvalda, vilucbildade tekniker
varje ABA-plan en minutiést noggrann
skitsel och vard.

(2]

Forste trafikassistenten omhinderhar
bl. a. markservicen gentemot passage-
rarna,

AB

transporterat

AEROTRANSPORT

Meteorologen limnar befilhavaren de
firskast tinkbara uppgifter om flyg-
vidret dels fore start, dels per radio
under sjilva flygningen.

©

Flygklarerarkontoret ir ABAs samord-
nande central for alla de bolagets in-
stanser, som medverkar till att trafiken
genomfores pd ert sikert och inda-
malsenligt sict.

48>

SWEDRISH

Aven en mycket van ABA-
passagerare anar icke bur minga
| | kunniga specialisters intensiva
arbete, som fdregar varje start.
~ | Vi kommer dirfor att i nigra
annonser beritta litet om hur
varje ABA-resa férberedes.

Fran trafikledartornet overvakas med
radions hjilp varje ABA-plan i lufren.

0]

Fére start vidtager hela flygplanbesitt-
ningen ytterst noggranna forberedelser,

Under arens lopp har ABAs ingenjorer
gjort manga epokgdrande uppfinning-
ar till flygsikerhetens fromma.

Sd arbetar ABAs alla enskilda spe-
cialister intimt tillsammans fér sam-
ma mdl, namligen uppfyllelsen av
ABAs motto:

SAKERHETEN FRAMST/

AR, L NES§
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 10. Arg. 25 . 8—21 maj 1947

W. KLEEN:

bar att man vill stialla haverikommissionerna under allminhetens
kontroll. Men kontrollen vinns biist genom den offentlighet som
ges at kommissionernas arbete och arbetsresuitat, medan 4 andra
sidan ett lelkmannainslag i en teknisk utredningskommission skulle
vara meningslés ur alla andra synpunkter, Sjilvfallet skall have-
rikommissionerna std under kontroll, dven frin allminhetens sida.
Dir har pressen sin uppgift att fylla — och MO har sin.
Allmanheten bhor framfor allt kriva av haverikommissionerna
att de fir en sidan sammansittning att den i mojligaste min ga-
ranterar et positivt resultat av arbetet. Dirfér dr vil sorjt
Haverikommissionerna sammansitts for varje siirskilt fall med
hinsyn till att 4 storsta mojliga sakkunskap forenad med opar-
tiskhet representerad. Utom flygofficerare, flygingenjérer och
flyglikare ingar alltid en jurist som sekreterare och en férutva-
rande kriminaloverkonstapel som »assistents. Dessutom har kom-
missionerna mojlighet att till sitt bitriide fA »utomstdendes sak-
kunskap, nidr sadan i sirskilda fall kan behéivas. Kommissio-
nernas rapporter granskas inom Flygstaben av dess flygsikerhets-

BEKLAGA UTAN ATT ANKLAGA

uftens erdvring dr en av de stdrsta bragderna i minsklig-

hetens historia. Men den ar annu icke fullstindigt slutford,
ty minniskan har icke fullstindig sdkerhet i sitt nyerdvrade ele-
ment, trots teknikens oerhdrt shabba utveckling, i manga fall
pa grund av denna utveckling, som gjort maskinen till mannens
oOverman,

Vi ar de forsta att beklaga de forluster som drabbar vart
flygvapen under dess vakthillning i det svenska luftrummet, och
som dubbelt hart drabbat de forolyckades efterlevande. Men vi
ir de sista att anklaga ndgon for dessa forluster, ty en ankla-
gelse forutsatter en forsumlighet, och i de flesta fall dir en sidan
foreligger kan den forsumlige icke lingre traffas av ndgon an-
klagelse. Det ar ocksd i de flesta fall oriktigt att anklaga nigon
for en felbedomning, dven om den haft olyckliga foljder — det
dr minskligt att ta miste, i synnerhet nir man miste fatta dgon-
blickliga beslut,

Det har emellertid icke saknats anklagelser. De har foranlett

oss att grundligt utreda haverifallen, vilket #dr litt gjort om man
tar tid pd sig. Man kan nimligen 3 alla upplysningar i Flyg-
staben och Flygiorvaltningen — om man bara fragar. Men det
ir icke alla som gér det, innan de anklagar.

Den mest forvinande anklagelsen fir att haverierna mérkliggs
av flygvapnet| Plstiendet ir absurt med tanke redan pa de arligen
offentliggjorda redogtrelserna fdér intraffade flyghaverier. Det
var icke lange sedan denna redogdrelse for haverierna under 1940
delgavs pressen. Men dnnu mera absurd blir denna anklagelse nir
man erinrar sig flyggeneralens inbjudan i héstas till pressen att
se och studera vad man Onskar. Och sist men icke minst: pressen
haif sedan ndgon mdnad tillbaka haft tillfille att folja flyghaveri-
kommissionernas sammantriden. Den som hevistat ett sidant kan
omvittna att det saonerligen icke foreligger niigot forsok till
morkliggning, utan att tvirtom allt vad goras kan gors for -att
sprida ljus over handelsefdrloppen och deras orsaker.

Man har -forebratt flygvapnet f6r haverikommissionernas sam-
mansittning och krévt ett sopartiskts lekmannainslag, Detta inne-

och haveriavdelning och inom Flygforvaltningen av dess inspek-
tionskontor, Nir dessa organisationer, som har tillgang till all
den sakkunskap som finns inom landet, slutfért sin genomging,
sker foredragning for chefen for flygvapnet, som beslutar om
atgarder,

Det viktigaste hdrvidlag dr att tillvarata de erfarenhetsrén som
gjorts genom ett flyghaveri och tillgodogtra dem flygférbandens
flygande personal och flygindustrien (flvgkonstruktérerna). Pa sa
sitt kan man i mdjligaste mdn forebygga haveri av liknande slag,

Statistiken — framlagd i FLYG n:ir 8 — visar ocksi att man
lyckats hirvidlag. Trots ett starkt okat antal flygtimmar och
oaktat den nyinforda hypermoderna flygmaterialen dr mera svir-
flugen in den tidigare, har olycksirclvensen sjunkit bade procen-
tuelit och i absoluta tal,

Samma statistik visar ocksi att var nuvarande flygmateriel ir
fullgod, Smirre fel har avligsnats, niir de ndgon giang forekom-
mit. Det dr alltsa fullstindigt oberiittigat att stimpla bombplanet
B 18 som alivsfarligts och »dkint inom hela flygets. 1 sjilva
vetket ir B 18 ett flygsiikert plan, sedan dess sbarnsjukdomars
~— sadana har alla flygplan — Gvervonnits, och den personal som
flyger B 18 har stort {ortroende for flygplanet. Den saken har
jag fatt auvktoritativt omvittnad.

Niir ett flyghaveri intraffat som gett upphov till misstinksamhet
och rykten, kan upplysningar inhdmtas hos Flygstabens flygsiker-
hetsavdelning och Flygiorvaltningens inspektionskontor. Dir far
pressens representanter papperen pa bordet, och de kan fi nar-
vara vid flyghaverikommissionernas sammantraden. Sedan blir det
latt moda att overtyga allminheten om att hiar forekommer ingen
morkliggning, hir finns bara en striivan, ndmligen att vinna klarhet
for att Atgirder i {orebyggande syfte skall Kunna vidtas, Pressens
uppgift dr ju att sprida den klarhet som vunnits och att in-
gripa mot allt och alla, som tilliventyrs skulle forsoka mork-
laggning och smussel, Det ligger i Flygvapnets cget intresse att
sadant icke forekommer, och det har ej heller forekommit,

Var vinst
— Er vinst
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Trafik premierar varsam
kdérning med léigre premier.
Utver avtalsmiissig rabatt efter 4 skadefria
dr (50 %) Limnar nimligen Trafik som
vinstdterbiring ytterligare 10 % rabatc &
vagnskade-, stbld- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarisg. 58, STOCKHOLM Tel. 23 22 30
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Ungeff\r 3000 meter over Kalifornien
forsvann det stora trafikflygplanet i ett
morkt moln. Allt var vil ombord. Radio-
telegrafisten hade just mottagit ett rutin-
meddelande fran flygbolaget, Motorerna ar-
betade jimnt och fint. Inga hdga berg fanns
i narheten, -

Néigra minuter senare regnade det flyg-
plansdelar frin molnet dver ett omrade pa
en halv mil, Inga dverlevde. Nigra kroppar
av de 24 passagerarna fterfanns pd ett par
kilometers avstind frdn varandra, En stor
del av det vildiga transkontinentala planet
dok rakt ned och exploderade i kraftiga
eldsflammor, di den grivde sig ner i jorden,
USA :s »sflygplankrasch-detektivers var in-
te de firsta pa olycksplatsen. Men de var
de sista att limna den. Flera veckor efter
det att allminhetens uppmirksamhet riktats
it ett anpat hall sokte fortfarande dessa
agenter frin flygmyndigheternas sikerhets-
byrd efter fragment och delar frin det for-
olyckade planet. Liksom ett puzzle plockade
de ihop dessa bitar och med kameror, kar-
tor, mikroskop och mitthand borjade de
tilmodigt rekonstruera  hindelseférloppet,
Varje mojlig situation undersoktes. Ingen-
ting pekade pi mekaniskt fel, Inget bevis
fanns for explosion, eld eller sammanstot-
ning med ett annat plan, Inga tecken pd ska-
da av blixt eller hagel. Kanske odet ut-
format den tydligen ofdrklarliga olyckan?
Inte helt emellertid. Liksom en brottsling
hade det ldmnat ett spir, En analys av de
forkolnade sitsbdltena visade att de avsli-
tits av en uppét riktad kraft. Under mikro-
skopet sig man att delar av viinstervingen
lossnat nedat jamiort med flygkroppen.
Lyckligtvis hade planet en »flight analyzers,
ett barografiskt instrument som oupphorli-
gen registrerar hojd och tid, och den dr li-
ka avslojande for den som undersiker or-
saken till en flygplankrasch som fingerav-
trycken fir en kriminaldetektiv, 1 det hir
fallet gav apparaten underliga, missledande
uppgifter, Man lade ihop de resultat man
nitt och kom till f6ljande: Planet hade
flugit upp och ned. Hiftiga vindf6rhallan-
den hade kastat planct pd rygg och det var
i denna stillning pifrestningarna blev for
stora,
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Detektiven mdste ha flugit i minst 8 dr

Négra manader senare utgav flygmyndig-
heterna en rapport som rekommenderade
vissa konstruktionsforiindringar varigenom
flygplan skulle kunna flyga pi rygg for att
kunna motstd pafrestningarna i ovintade
manoyrer. Genom att bestimma vad
som tilldrog sig i det morka molnet —
olyckan skedde i november 1944 — bidrog
dessa sluftens G-mins till ett flygsikerhets-
rekord som trots den ofdrutspadda expan-
sionen i flygindustrin efter kriget nu dr ne-
re i 1,3 doda pd 160 miljoner passagerar-
kilometer med flyg, Siffran 1945 var 22
Och 1930 var den 28,6, Som jamidrelse kan
nimnas att siffran fér 160 miljoner passa-
gerarkilometer med personbil var 29 Air
1945. Men den samtidiga jamforelsesiffran
for svenskd trafikflyg ir 0!

Under 1946 uttkade de amerikanska flyg-
bolagen flygplanparkerna nira dubbelt. For
att halla takten med denna tillvixt hoppas
USA s luftfartsmyndigheter {6rdubbla an-
talet utredningsexperter for flygolyckor.
Men det dr svirt att finna viltrinade man
som uppiyller de omiattande fordringarna.
De maste vara kvalificerade piloter med
1,500 flygtimmar i alla sorters flygplan och
atminstone dtta Ars full anstillning som fly-
gare eller specialister i flygindustrin. De
flesta har haft Atminstone 20 Aars erfaren-
het,

Liksom likare har de alla 24-timmars-
vakt. Sex tjanstgor i nationens huvudstad,
Washington D, C., och de 24 Aterstiende
dr stationerade distrikivis runt hela Amerika
och i Alaska. En kiind representant for des-
sa J0 betrodda man dr den grihidrige vete-
ranpiloten George Gay, som borjade flyga
1910 eller 7 ar efter det att broderna Wright
bevisade att det var mojligt att flyga, Han
har flugit bade for armén och flottan, han
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har varit trafikflygare och han har flugit pa
uppvisningar, | sista kriget hade han ett cget
forband i Stilla Havet.

Piloten glomde bort berget ...

Gay dr chef for den s, k. sakerhetshyrins
distriktskontor 1 Flushing, niara LaGuardia
Field, New York. Nir en olycka intriffar
inom hans distrikt snappar Gay eller nigon
i hans stab it sig handvaska, kamera, mikro-
skop och stdlméttband och sen bdr det ivag
med ett specialflygplan till olycksplatsen.
Det ir inte alltid sa latt att komma dit 1 en
fart, i synnerhet om den ligger i nigot ber-
gigt omride. Niar Gay och hans kolleger
skulle inspektera efter den stora kraschen i
november vid Stephenville, Newfoundland,
di 39 personer omkom, tog det 8 timmar att
hana vig en svensk mil genom den olindiga
terriangen !

Betraffande olyckan vid Stephenville hade
inte experterna mycket att gora niir de kom
iram mer an att konstatera faktum. DC 4 :an
plojde rakt in i ett berg med motorerna
fullt padragna, Svaret lag icke 1 det for-
kolnade flygplanvraket. Det var tragiskt en-
kelt. Piloten glomde tydligen bort att det
fanns ett berg dar.

Utredningsmiinnen siger att 95 procent av
flygolyckorna kan skyllas pi den sminsk-
liga faktorns, Men felet behover inte ligga
hos piloten! Det kan lika vil ligga hos
dispatchern, mekaniker, meteorologer, radio-
telegrafister — alla har de sin ansvarighet.
Men diruppe i den bld rymden uigor det
ogonblickliga beddmandet av mannen vid
kontrollspakarna den avgdrande faktorn.

George Gay kan bidra med tva exem-
pel som han kanner till. Piloten i en 2-
motorig maskin 1 oreguljar chartertrafik be-
girde tillitelse att {4 atervinda tll flyg-
faltet ndgra minuter sedan han startat, Det

Ny Seahawk

-2 iir den wenaste typen | den nuvarnnde
ensltslgn SC-serlen av sjispaningsplan by gg-
dn fiir amerlkanska flotians riikning, SO-2
kon utrustns med saviil fast hjul- yom flottie-
wtitll, 8C-2 jir en firbiittring av SC-1 som de-
buterade under slutfasen av Stillnlmvskriget,
1 huvudsak skiljer sig SC-2 frin dess fire-
ghngure endast genom Hodread motorinkliid-
nud, modernisernd kabin och ett modifleratl
stjiirtpartl, Den tidigare Cyclone-motorn
1430 hk hoar pd SC-2 uthytis mot en 1425 hk
Wright R-1820-716 Cyclone 9 som driver en
fyrbindig elektriskt omstiillbar Cortlss-pro-
peller. Bevilpningen omfattar tvi 12,7 mm kap
| vingarna sumt stiill fUr fyra liitture bomber,
Under viinstervingen ses en roternnde radar-
wntenn med  paraholisk reflektor fir centl-
metervigor., Vid sjiriddningstjiinat kan mpn
maontern In en slttplats lnutl kroppen bakom
fiirarplatsen, Data och prestandn: splinnvidd
12,06 m‘ liingd 118 m, hijd 6,1 m, viugyio
20,2 mY, flygvikt 3500 kg, vinghelastnlng 145
kg/m¥, topplart stvers 100 km/t, marschfart
silvers 240 kn/l, landningsfart sivers 30 km't,
fMygstrilckn  silvers 10560 km och tepphiijd
sihyers B 500 m
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var hans sista meddelande. Planet stortade
i skogen, och samtliga 27 passagerare om-
bord dodades,

Tvd mdnader héll *’flygdetektiverna®

pa att leta efter orsaken till denn krasch,
De kontrollerade och kontrollerade om
igen, men det vetenskapliga beviset pekade
pad samma slutsats: nidr piloten forberedde
sig till nodlandningen begick han det fatala
misstaget att sld av den »friskas motorn
istillet for den diliga. Det verkade otroligt
att en tranad man kunnat gora ett sadant
misstag. Men di fordes pilotens tidigare
flygdata fram i ljuset. Det visade sig att
han icke anstillts av de reguljira flvgbo-
lagen da han vid prov misslyckats att visa
kallt omdome,

Hur en vilkvalificerad pilot reagerar i en
kritisk sitvation wvisades vid Villimantic,
Connecticut, i juni forra aret, di en Con-
stellation pA vig till London via Gander
med 43 passagerare ombord plotsligt fatta-
de eld i 3:ans motor som likt en meteor {6l
ner till marken. Piloten beslét att gora en
buklandning, di& branden skadat land-
stillets hydrauliska system, Han skotte det
hela sd perfekt att flera passagerare inte
hade en aning om vad som intriffat! Mo-
torn dterfanns cirka 25 kilometer dirifrian,
Undersokningen vidtogs omedelbart, men
omfattande prov gav inte nigot resultat.
Man kunde icke finna nagon ledtrid. Gay
och hans kamrater fann di plétsligt en ma-
skindel pa niira en meter, kiind siasom den
drivaxel som kontrollerar lufttrycket i ka-
binen. Denna for Constellation-planet s
viktiga del hade fallit ner ndgra A meter
frin ett par barnungar som héll pd att leka
pi ett falt. Gay upptickte pd axeln tecken
pa brannskador och frusna lager — bevis li-
ka viktiga for honom som blodstink for en
Sherlock Holmes, Axeln och inte motorn
bar skulden till olyckan. Men detta maste
bevisas pd nfigot satt. Man arrangerade en
demonstration, varvid man lit filma for-
loppet. Under nio timmar fortgick experi-
mentet, Allt gick som det skulle, Men sa
hitnde det, Plitsligt boirjade det ryka om
axeln, och si smianingom gav den med sig.
Experterna hade aterigen ritt, och beviset
kunde vem som helst fa se pd firgfilm,

Materiellt bevis bdttre dn dgonvittnen

Dessa  sluftens G-mine kan genom att
miita avstandet fran det stille dar flygpla-
net triffar marken till den plats dir det
stannar avgora dess kurs och hastighet.
Tiandningskontaktens eller landstallets
stillning visar om piloten vintade att ni-
got obehagligt skulle hianda. Det djup, till
vilket delar av ett forolyckat plan ibland
triinger ned, och det satt, varmed trad
vriakts omkull, utgdér ocksd viktiga bevis.

Instrumenten berattar sin egen historia,
och ofta ger de hastigheten, hojden och den
exakta tidpunkten for en olycka. Ansvaret
for en kollision i luften kan oftast bestam-
mas genom ett detaljerat studium av yt-
skador. I sjilva verket ar matericllt bevis
mycket virdefullare fin ogonvittnens rap-
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Fiygolycksdetektiver undersiiker spillrorna av ett amerlkanskt plan som kolllderat med en

skyskrapa | New York,

porter och iakitagelser, T, o, m, pilotens
vittnesmal miste behandlas skeptiskt, Han
ir namligen i allménhet alltior sysselsatt
med att landa flygplanet for att gora nog-
granna cbservationer och skicka in en ra-
diorapport. Efter en olycka gor han oftast
samma erfarenhet som en boxare, vilken
slagits knock-out och som inte kommer ihig
det slag som fiillde honom — sjialva stort-
ningen dr en vit flick pd hans minneskarta.

Ndr Constellation fick startférbud

George Gays viktigaste jobb var Con-
stellation-kraschen i juni i fjol vid Reading,

Pennsylvania, vilken innebar att »Con-
niess» fick startforbud en lingre tid.
— Vi hade haft en hel del bekymmer

med Constellation-maskinerna, och den har
verkade vara en ny motorbrand, berdttar
Gay. Det var en trianingsilygning utan nigra

passagerare. Piloten, den ende Overlevande®

ay besiattningen, overvildigades av rok som
viilllde in till honom, Han stortade med pla-
net alldeles innan han skulle nédlanda.

— Detta fall var sd betydelsefullt att vi
arbetade tio istdllet for tva. Det forsta vi
gjorde var att sitta vakt kring det stortade
planet f6r att hindra alla souvenir-jdgare.
Det dr lika viktigt att lita allt ligga ordrt
efter en flygplankrasch som en kropp efter

ett mord.

— Nir piloten kryat till s& han kunde
relatera vad som hiint fick vi veta att el-
den birjade i motorerna, Men vi kunde inte
dra ndgra slutsatser med ens. Med en an-
nan Constellation som modell borjade wvi
plocka ihop vraket. En vittgdende under-
sokning visade att ett ofullkomligt elektriskt
system i frimre bagagerummet var den
verkliga orsaken,

— For att stirka virt vittnesmil gjorde
en sirskilt utvald besittning en provilyg-
ning med en »Connies ute i Kalifornien.
Allting repeterades i detalj, En rokbomb
placerades och antiindes pa det stille, dir vi
formodade branden hade borjat.  Alltefter
kabinen fylldes av rok sprang en man, som
spelade en besattningsmans roll, fram och
dppnade en dorr for att slippa ut roéken.
Precis som vi hade tinkt oss vitllde roken
in till piloten och ndstan kvivde honom,
Som tur var gjordes detta experiment pa
3000 meters hojd, annars hade det hela
kanske blivit for realistiskt. Men forsoket
stodde var teori. Innan Constellations ater-
igen flog over virldshaven och kontinenter
hadq ett femtiotal forbdttringar gjorts, slu-
tar Gay.

Tack vare dessa dndringar och hundra-
tals andra — resultat av fran regeringshall
foretagna undersokningar och samarbete
mellan  flygholag och flygplanfabriker —
ir amerikanen idag sikrare i ett trafikflyg-
plan dn i sin egen bil.
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loster Meteor-flygplanen som drivs av

tva reaktionsmotorer av typ Rolls-Royce
Derwent V och som édr det snabbaste stan-
dardjaktplanet i viirlden har nu visats for
forstd gangen i Sverige.

Meteor-planet erdvrade i fjol det officiella
virldsrekordet 1 hastighetsflygning genom
att uppna en fart av 991 km/t. Meteor dr
hittills ocksa det enda flygplan som i plan-
flykt overskridit 1000 km-strecket, For att
demonstrera  Meteorens hoga hastigheter
gjorde Glosterfabrikens provilygare den 10
januari i ar en flygning fran Le Bourget
vid Paris till Croydon utanfér Iondon.
Striickan miter 335 km och avverkades utan
hjalp av medvind pa den fenomenala tiden
20 minuter och 11 sekunder, vilket ger en
medelthastighet av 994,5 km/t.

Dessa hittills inte slagna hastighetsrekord
har utitrts med Rolls-Royce Derwent V-
motorer som utvecklar en statisk dragkraft
pid L3585 kg vardera. Omedelbart efter att
denna motor genomgitt sitt officiella typ-
prov, introducerade bolaget en dnnu krafti-
gare reaktionsmotor, Rolls-Royce Nene T,
som ger inte mindre dn 2 270 kg dragkraft
vid stillastiende flygplan, Sedan denna mo-
tor ingaende utprovats i bade England och
USA har tillverkning i stor skala iging-
satts for att ersatta Derwent V,

Da Nene-motorn redan genomgitt tusen-
tals provtimmar i bide militira och civila
engelska plan har de brittiska myndighe-

Gloster Meteor IV som innehar viirldsrekordet 1 Iu;stlgheh!-'
flygning fir utrystnd med tvd reaktionsmotorer av typ Rolls-

Den hyperstarka
engélska  reaktions-
motorn  Rolls-Royee
sNeme Is som bl a
anviinds 1 Viekers-
fabrikens nya Jakt-
plan E,10/44, de Ha-
villand Vampyre 11,

En intressant artikel om Rolls
Royces nya »Nene I» som med 43
procent dvertriiffar rekordmotorn
»Derwent Va.

terna nu beslutat att i experimentsyfte
montera in  Nene-motorn 1 en version
ay det berdmda de Havilland Vampire-
jaktplanet och i flera nya reaktionsdrivna
jaktplan som dnnu stir pa hemliga listan,
Denna liar bl a omifatta en utveckling ay
Meteoren, kallad Gloster sAces, ett reak-
tionsdrivet Hawker-plan och en ny de Ha-
villandkonstruktion.

Rolls-Royce-konstruktorerna  antar  att
Vampire med Neneaggregat, som har ndra
ett ton stirre dragkraft in Goblin-motorn,
kommer att kunna sld det hastighetsrekord
som satts med Gloster Meteor IV, Naigra
officiella siffror har dnnu inte publicerats av
det brittiska flygministeriet. Man kan emel-
lertid formeda att  provningsresultaten,
biade i fraga om fart och stigformiga, va-
rit mycket tillfredsstillande eftersom valet
fallit pa denna motortyp.

Det ar vidare av intresse att notera att
amerikanerna efter att ha latit motorerna
genomgd de hardaste prov, tillforsikrat sig

Omfattande prov
Lancasirian,

Royee »Derwent Vo med en deagkraft pd mer fin 1,5 ton vardera,

tillverkningslicensen for Rolls-Royce Nene.
Sedan en liangre tid tillbaka har en Lock
heed Shooting Star (P-80) flugits med eft
Nenc-aggregat. Trots den relativt ringa
dragkraftokningen (frdn 18 ton for
General Electric J-33-aggregatet till 2,27
ton fér R-R Nene [) har farten stigit fran
885 till 950 km/t. Nene [-apggregatet ar vi-
dare projekterat for en hel rad andra nya
USA-jaktplan, McDonnell XI72D-1, Chance
Vought XF7U-1, Douglas XF3D-1 och
Grumman XFOF-1, alla avsedda for US
Navy, Vidare ar det ocksa kiant att ett nytt
torpedbombplan — Grumman XTB3F-1 —
kommer att utrustas med Nene-aggregat i
kombination med en kolvmotor, Utom i
USA skall Nene-aggregatet ocksd licens-
byggas i Frankriké av Hispano-Suiza-
fabriken,

Var och en som kanner Rolls-Royce-

fabrikens stora resurser pa detta omrade
maste vara overtygad om att man kommer
att oka Nene-motorns nuvarande effekt i
likhet med vad Rolls-Royce gjorde med den
heromda Merlin-motorn, vilken pa sin tid
utgjorde kraftkillan pid B0 procent av
RAF:s alla jaktplantyper. Dessa motorer
bidrog 1 hog grad till den lyckliga utgangen
av slaget om Storbritannien och tillyerkas
fortfarande i stor skala {or bade militira
och civila plan.

Den enda brittiska reaktionsmotor som
for ndrvarande kan jaimioras med sNeney
ir de Havilland $Ghost», vilken i prov-
biank utvecklat samma dragkraft som Ne-
ne, Det ar emellertid svart att gora
ett slutgiltigt bedomande pa detta ti-
diga stadium av reaktionsmotorernas ut-
veckling, men man kan dock forutsitta att
Rolls-Royce inte i forsta taget kommer
att slippa ifran sig det forspring firman
erdvrat pa omridet eller att lita hastig-
hetsrekordet dvergd till ndgon annan, 1 var-
je fall dr Rolls-Royce vdl rustat att mota
varje utmaning di det géller 3The blue rib-
bon of the airs — frin vilket hall den &n
mi konyma. Man bor inte heller glomma att
det var ett Rolls-Royce-utrustat Super-
marine-plan som vann den internationella
Schneider-cuptavlingen 1931 och ddrmed fér
alltid hemforde den Atrdvirda trofén till
England,

(Forts. pd sid. 24.)

med sNenes-aggregatet har utfiirts med en Avro
diir de bada

yttermotorernn ersatts med tvi »Nenes,




segelflyger

L - L.

Dcn engelska firman Short Bros, har i dagarna visat sin senaste
nykonstruktion, inte nigon 60-tons flvgbat utan ett tviisitsigt segel-
flygplan kallat Short Nimbus, Konstruktionen gjordes pd fritid av
niagra Short-ingenjorer som startat en segelflygklubb, Planet blev
emellertid s& lyckat att fabriksledningen beslutat sig f6r att hygga
Nimbus i serie, En hel del bestillningar lir redan ha droppat im [
stillet i6r den vanliga gullformade eller raka oOvervingen har man
valt den langvingade principen. Arrangemanget ger utmirkt sikt frin
bada sittplatserna och har ocksd mojliggjort att den bakre sitsen
kunnat placeras ovanpd vingbalken, Naturligtvis ingar DK i utrust-
ningen, Kabinhuven #r framstalld i helpressat Perspexglas, Vingpro-
filen dr Gottingen 535 som gir 6ver i Clark Y vid vingspetsen. Bromsar
finns endast pd vingens oversida. Flygkroppen ar byged i halvt
fribirande triskal med fancrklidsel, Vingen Ar ocksd fanerklidd, Alla
roder ar dukklidda. Bogserlinans infistning dr placerad osymmetriskt
pd nosens undersida med ctt litet fonster just ovanfér kopplingen si
att foraren kan. se linan,
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Data  oeh prestundu:
fplinnvidd 1890 m, Hingad
B2 m, hitjd 1,08 m, rot-
korda 1,81 m, spetskor-
dn 0,61, vingyta 228 m?,
tomvikt #81 kg, flygvikt
MO kg, gldtal vid o)
km/t 1: 258 sjunkhas-
Hghet 0.7 m/sek vid 61
km/t, wvikningshastighet
5 km/t. max tilldten
dykhastighet 200 km/t

\, o

short Nimbus ilir det flrsta segelfly gplan
som hygrts av Shortfabriken. Bllden nedan
fir tugen vid demonstrationen och visar 1, K,
Wisemnn, verkstiillnnde direktiier vid Short
Bros,, och | planet ses de bhdda demonstra-
tionsflygurnn T. K. Weeks och A, White,




Verkatndshangaren dir LJus och rymllg och utrustad med allan anordningar som behiivs fir en
tullstiindig sportflygservice, T v en del av motorkontrollen dilr man med mikrometer, mlkro-
skop och andra specialinstrument kontrollerar motordelarna lnnan de monteras thop.

RONTGA FLYGMOTORN!

~or ett stort antal flygbolag och sport-
P flygare, atminstone i stockholmstrakten,
torde namnet Téanseth & Co vara tamligen
bekant vid det hiar laget. Sedan flera ar
tillbaka har firman utfért motoréversyner
pa ldttare flvgplan och frin december forra
dret har man dven borjat utfora flygplans-
Oversyner och reparationer, Manga ar de
sportflygare som med sina motorbekymmer
sokt sig till verkstaden vid Ulvsundavigen
alldeles intill Bromma flygplats diar deras
Cubar, KZ-II:or, Mothar, Klemmar och
vad de nu heter blivit val omhindertagna.
En av orsakerna till verkstadens popularitet
torde ocksd vara dess utomordentliga lige.
Den ligger visserligen inte pd sjilva flyg-
faltsomridet men det ir ingen svirighet att
bogsera planen dver gatan till den ljusa och
maoderna verkstadshangaren, I denna kan
man fa plats for anda upp till fem flyg-
plan och hir finns ocksid en fullstindig ut-
rustning for allt vad motor- och flygplans-

tuella materialiel och som en extra finess
har man dessutom en specialanordning for
att avbalansera vevaxlar. Denna apparat
som f 6 ar den enda privatigda i Sverige
ser inte mycket ut for virlden men kostar
i alla fall 60000 kronor, For provkérning
av motorer finns en provbock dir motorer-
na kan bromsas upp med bade luft- och vat-
tenpropeller.

Tonseth & Co har emellertid samma he-
kymmer som dverallt inom flygindustrin —
brist pd kompetent arbetskraft. Denna brist
hoppas vi dock skall bli overgiende, for vi
har tagit och tar fortfarande emot pralkti-
kanter och lirlingar som under ledning av
vara yrkesmian kan fi uthildning till flyg-
montorer och mekaniker, omtalar fort‘tageta
chef, direktor [var Yngstrom.

" Foretaget har ocksd forstatt att de an- "
stallda sikert inte har ndgonting emot att ,
kinna hur dessa flygplan som de pysslar |
med dag ut och dag in ter sig i sitt rdtta {
element och déirfor utlottas ett antal flyg- |
turer varje manad bland personalen. «+ En
uppskattad sak!

?

: |

‘i

service heter, Man har bl a magnaflux- och
rontgenapparater for att undersdka even-

T v ses en av verkstadens minga speclal-
apparater, Den anviinds fir avbalansering av
vevaxlar och skits hiir av Carl Gustay Schultz.
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V1 JOBBAR

Stockholms Segelflygklubb

lanserar ett nytt system for

segelflygplansbygge

KARL SVANSSON presenterar den nyn

metoden som alla har nytta av att
studern,

id det senaste sammantridet med
KSAK :s segelflygkommitté framhill

chefsinstruktoren for segelflyget att bygg-
verksamheten dr ett bekymmersamt problem
for flertalet segelflygklubbar,

Man kan givetvis inte ordinera nagon
patentmedicin da ju arbetet inom de olika
klubbarna forst och frimst maste rittas
efter de lokala forhallandena, Men deét kan
ju tankas att erfarenheterna frin en klubb
atminstone till en del kan utnyttjas dven
inom andra klubbar. Det ar diirfor som jag
nu pa segelflygkommitténs uppmaning skall
limna en redogorelse fir de itgirder som
1):'1‘ byggverksamhetens omrade vidtagits
inom Stockholms Segelflygklubb,

Riitt skott kan byggverksamheten bli ett
verksamt medel for klubbarna att nedbringa
omkostnaderna {or verksamheten i dess hel-
het. Kn forutsittning ar emellertid att man
kan bygga och reparera dven segelflygplan,
vilket i sin tur fordrar att man har tillgang
till kvalificerade byggledare och att bygg-
kontrollanter och besiktningsman finns till-
gingliga pd inte alltfér langt avstand, Det
senare dr elt organisationsproblem som bhor
losas genom atgdrder fran Luftiartsstyrel-
sens  sida.

Stockholms Segelilygklubb har savil kva-
lificerade byggledare som tillgang till bygg-
kontrollant och besiktningsman pa platsen,
vilket givetvis skapar ett gynnsamt utgdngs-
lige. Klubben disponerar ocksi en relativi
bra bygglokal, ehurn den numera ar i minsta
laget. (Klubben har haft samma lokal sedan
1938.) Det bista ar emellertid att man dis-
ponerar lokalen helt sa ati man inte beho-
ver flytta undan grejorna varje ging,

Trots lokalbristen tror jag att de flesta
klubbar skulle kunna skaffa sig en lamplig
lokal om alla mojligheter hos enskilda, pri-
vata foretag och kommunala myndigheter
undersiks ordentligt.

Stockholms  Segelflygklubb har {irsokt
olika modeller for att organisera hyggverk-

Fem finurliga flygfragor

1) Vilket &r Nordens storsta flygfilt?
2) Var ligger F 97
3) Vilket plan har beteckningen S 127

4) Vilket &r det forsta svenskbyggda,
flermotoriga civilflygplanet?

3) Vem blev svensk segelflygmiistare
19467

Svar pa fragorna pa sid. 28,
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PA ACKORD!

samheten, Till en bérjan var bygget helt
sfritty, dvs. var och en kunde nar som helst
gh och arbeta i bygglokalen. Men det gick
int¢ bra. Ibland var det tvAi man i bygg-
lokalen, ibland tjugo. 1 bada fallen preste-
rades lika litet arbete. I forsta fallet var
antalet for litet for att ndgot markbart
resultat skulle uppnas, i andra fallet blev
bygglokalen sa éverfull att ingen kunde
komma @t att arbeta utan det hela mera fick
karaktiren av en diskussionsklubb. Vidare
blev det alltiér méinga som spillades pi ett
och samma arbete och ofta fann en duktig
byggare alt en klapare varit framme och
trasslat till det hela, sedan han sist var i
bygglokalen. Byggledarna hade svirt att
dverblicka verksamheten och sd sminingom
fanns en massa halvfirdiga saker som ingen
kinde till, osv, Vi overgick di till bygg-
kurser under viss tid med arbete tvd kvillar
i veckan, Harigenom skapades en viss ord-
ning, men systemet var for stelt di de kval-
lar som den enskilde medlemmen kunde
disponera for byggverksamheten ofta inte
passade ihop med kurstiderna och ibland
varierade frin vecka till vecka,

Vi ansdg oss nodsakade att finna en effek-
tivare organisationsform, Resultatet av vira
funderingar blev ett ackordsystem som
sedan nigra manader tillimpas inom klub-
ben, Allt arbete i bygglokalen delas upp i
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Stisrthombplanet Curtiss-Wright

XBTC-2 har gansks g land-
ningsfart tuck ware slit origl-

nelle klaffarrangemang, Motorn
fir 3000 hk Pratt & Whitney
Wasp Major som driver tvd
motroterande propellrar,

AMERIKANSKT FLOTTFLYG

Amerikanska flottflygvapnet har under
den senaste tiden tillforst en rad nya expe-
rimentflygplan.

MARTIN XP4M-1 ar ett fyrmotorigt
fijarrspanings- och bombplan med en flye-
stricka pd mer én 4800 km. Motorutrust-
ningen bestar av tvd Pratt & Whitney
R-4360-4 Wasp Major pd 3000 hk vardera
samt tva reaktionsmotorer av typ Allison
J 33-4 (General Electric) vardera med 1.8

avgrinsade »jobbs, exempelvis reparation av | tons dragkraft. Reaktionsmotorerna ir pla-

en glidplanvinge, tillverkning av ett nytt
spanntorn, genomgang av kroppen till ett
segelflygplan, osv. Byggcheien gor en be-
rikning av det antal arbetstimmar (Th),
som normalt bor atgd for att slutfora job-
bet samt det antal man (m), som kan syssel-
sittas darmed. sNormal arbetstids har satts
till sex timmar per man och kalendervecka,
Med utgdingspunkt frin dessa beritknade och
faststillda vdarden beriknas det antal kalen-
derdagar (db), som snormalts erfordras, ur
formeln

7+« Th
db = ——
Oe+m
Exempel: Ett Jobb skall utféiras v

3 man och beriiknas kriiva 180 arbets-
timmar, Insiittas dessa viirden pAh m
och Th | formeln, erhidlles db = 70
knlenderdagar.

Ackordet beriknas sedan inte med
utgdngspunkt frin antalet arbetstimmar
utan med hinsyn till det antal hkalender-
dagar, som Atgitt for arbetet, Ur klubbens
synpunkt ar det nimligen fordelaktigare om
arbetet kan bli fardigt en méanad tidigare in
beriiknat dn att ett storre eller mindre antal
arbetstimmar inbesparas. Om antalet arbets-
timmar vore ut%lagsgnandc skulle det inte
finmas nigra garantier for att arbetet bleve
utfort inom rimlig tid.

Dﬂ berikningen dr klar och byggchefen
kontrollerat att allt erforderligt material
finns hemma eller kan skaffas till dess det
behovs, lamnas arbetet ut till ett bygglag,
omfattande si minga man som férhandsbe-
rakningarna forutsatt. En av lagmediem-
marna utses till lagbas och skall fora tim-
(Forts, pd sid. 23.)
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cerade i de bida motorgondolernas bakre
del. Toppiarten anges till svdl overs 560
km/t och marschiarten pd enbart kolvmoto-
rerna till nigot mer in 320 km/t. Planet
har en flygvikt pd »mer dn» 35 ton och har
normalt atta mans besittning, Tva plan har
hittills hyggts,

CURTISS-WRIGHT XF15C-1 ir ett en-
sitsigt tvimotorigt jaktplan avsett for han-
garfartygshasering. Motorutrustningen ir
sblandads med en 2100 hk Pratt & Whit-
ney R-2800-34 Double Wasp i nosen och ett
Allis-Chalmers-byggt reaktionsaggregat av
typ de Havilland H-1 (Goblins foregngare)
under forarplatsen, Toppfarten med bada
motorerna ir endast ca 725 km/t, marsch-
farten ca 320 km/t, stighastigheten 1340
m/min, flygstriickan 1965 km, topphdjden
11 900 m och landningsfarten 160 km/t. En-
dast tvii exemplar har hittills byggts,

Fllirrspaningsplanet Martin
XP4M-1 har en 3000 hk Wasp
Major-motor ech ett reaktlons-
aggregnt med 18 tons drag-
kraft | wvarje motorgondoel. Emn
mycket ovanllg placering av
stabillsatorn har Curtian-
Wright-jnktplanet XF150-1, En
2100 hk motor | nosen och ett
renktlonsaggregat | kroppen.




in SERVERAD!

Om Ni tror att det dr langtrakigt att
flyga med ett passagerarplan en lingre
siriicka skall Ni lisa denna artikel. Juney
Dillenbeck beriittar hidr om vilka an-
stringningar flygbolagen gir for att pas-
sageraren verkligen skall mi gott. Lukul-
lisk mat, musik och bio — vad kan man
mer begira!

Nﬁr ian diskuterar trafikflvgets férdelar och
nackdelar med manniskor som verkligen flugit
ett stort antal ganger (speciellt pd langflygningar
ny efter kriget) finner man gang pa gang ioljande
installning: nog ar flyget ett snabbt och hirligt
transportmedel, men resetimmarna dr langsamma
och enformiga och man blir sa forfarligt stel ge-
nom stillasittandet hela tiden. Detta kan nog inte
bortresoneras och det accentueras naturligtyis i
hogsta grad vid de halvdygnslanga flygningar som
numera dagligen dger rum, I full insikt om bety-
delsen av att alltid roa smi och stora barn har
dock de amerikanska flygplanskonstruktorerna
tagit denna lamentation ad notam och fiiljtlen ar
att arets nya amerikanska storflygplan — enkan-
nerligen B-377, DC-6 och i nagon min Constella-
tion — har forsetts med en hel rad trevliga ny-
heter som dr dgnade att nedbringa slingtrikighe-
tem» och gora flygningarna omvixlande och un-
derhallande, Vi skall titta litet nirmare pi dessa
strivselarrangemangs  och  forst skdrskada det
(Forts. pa sid. 25.)
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T v: Ilastningen av isoleringsbehillarna I en Constella-
tion sker snabbt oeh smldigt med arbetsbesparande
Iyfttruckar, — Ovan: De djupfrusns riitterna fir sani-
tetsfdrpackade och tas ]1ir fram wur kylskapet fior att
upphettas,
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Ocer tre cirldsdelar med Lhrenbergscub. V. ¥

ol Py

‘Frin Kairo flig Thorsten Akrell och
Louise Forsell till Palestina, till det oro-
liga Tel Aviv. Hir hdll det pa att ga illa
for de tva svenskarna,
@nnu ett drr i hakan som minne av eft
knivhugg och Thorsten Akrell var niira

Fru Forsell har

att bli nerstucken med sin egen dolk.

.
F

kunde gora att skaffa ett intyg fran kapten
Nash att paketet var mitt!!!!]

Gardagen upprepade sig sjily punkt for
punkt dock med det undantaget att jag re-
dan efter tvd timmar tillkallade fru Forsell.
Dié blev genast tullchefen vinligare, Han
blev t o m si viinlig att han foreslog fru
Forsell en helt ny l6sning av problemet
som hon artigt men bestamt avslog, Jag
hade sedan linge insett att den hir affiren
bara kunde sluta pd ett sitt och i enlighet
hiirmed vidtagit mina forberedelser, Sa var
vi ocksd i luften fem minuter efter det fru
Forsell slitit alla papper ur handen p& den
forbluifade tullbasen och med baksidan av
handen flatat till honom mitt | ansiktet, si
att han infor alla sina underlydande dkte in
i ett horn, vilket var det sista vi sdg av
honom.

(Forts. pd sid. 27.)

KNIVHUGG I TEL AVIV

airo besigs vederborligen bide »by day»

och framforallt by night», Men for att
skildra vira upplevelser irin den senare
sightseeingen mdiste man vara en mycket,
mycket rutinerad forfattare f6r att inte
komma i kontakt med diverse paragrafer i
vir lagstiftning ... Alltnog, den 10 oktober
begav vi oss ut till flygiiltet. Shell hade
klarat ay allting med maskinen och som all-
tid perfekt. Vi skulle bara »fd vidrets, be-
tala avgifterna, himta mattan och flytvis-
tarna, som den engelske kaptenen depone-
rat i tullen &t mig; vi raknade med att vara
i Palestina pd kvillen, Nir rutinformalite-
terna klarats gick jag in till tullen och bad
att fA mitt paket. Tullchefen stirrade ofor-
stdende pd mig, varior jag frigade om han
inte kiinde till forsindelsen. »Jodi, den
fanns, men den tillhérde en engelsman vid
namn kapten Nash.»

Jag forklarade hela historien {6r honom,
men han bara ryckte pad axlarna och sa att
han girna skulle lamna ut mattan om jag
visade upp ett skriftligt intyg fran Nash
att den inlimnade forsiindelsen tillhorde
mig, Jag forsokte gora klart f6r honom att
Nash befann sig nigonstans i Afrika, men
om han Oppnade mattan skulle han finna

FLYG

tvi flytvastar inuti med svenska betecknin-
gar. Svaret hirpd blev att det vore stridan-
de mot egyptisk lag att utan kapten Nash'
tillstind dppna paketet, Virt resonemang
biirjade ki, 10, vid l4-tiden kiinde jag hur
mina nerver mer an sviktade och hamtade
fru Forsell som laskade sig med Coca Cola
i baren. Hon tog vid dar jag slutat och kl
6 pd kvillen hade hon lyckats fora det hela
i hamn — om vi uppfyllde foljande villkor :
nista dag skulle vi presentera intyg fran
svenska beskickningen att mattan och flyt-
viistarna tillhorde oss och likalydande intyg
fran ABA:s representant och chefen for
Shellbolaget. Det var inga vackra ord som
sades om egyptierna den kvillen.

Nista morgon uppenbarade vi oss med
vederborliga intyg. Fru Forsell virm-
de »Skywitch» och jag infann mig pa tull-
expeditionen med mina imponerande do-
kument i den glada forvissningen att ha
uppfylit alla fordringar. Jag Gverrickte pap-
peren till den som tydligen var chef den da-
gen. Han tittade ointresserat pA dem och
forklarade att det var mohammedansk helg-
dag, varfor girdagens funktiondrer var le-
diga, han sjilv kidnde inte till saken och
ville jag ha ut mattan var det enda jag

Ovan t v: SA hilr ter sig slisterns nycliels —
Port SBald — frin Ahrenbergscuben »8ky-
witehs, — Uverst: En karakterlstisk bild frin
Nildeltat, — Nednni I Belrut kan man bl a
beskadn dennn kinssiska ruin,



Niir ovanstiende bild togs wvar den meppelinliinande fyghkroppen till Bristol 167
endust flirdlg tHl exterltiren, Numers har arbetet med Inredningen avancerat lingt.
Bilden nedan visar Bristolfabrikens nys Jilttellkn hangar under tillblivelse, Hangaren

liir varn viirldens stérsta,

Dcl jittelika Attamotoriga eng-
elska trafikflygplanet Bristol 167
nirmar sig sin fullbordan. En ny
hangar — viirldens storstal — och
en ny villdig rullbana hiller just nu
pa att firdigstillas infér premifirflyg-
ningen. Bristol har fitt tillsthnd att
bygga ytterligare tre plan, Det forsta
exemplaret fr utrustat med fyra par
Centaurus-motorer pA vardera 2 500
hk., Varje motorpar driver tvd mot-
roterande Rotol-propellrar vilka mii-
ter 488 m i diameter, Med denna
framdrivningsanordning, sammanlagt
20.000 hdstkrafter, kan Bristol 167

transportera 80 passagerare over Atlan-
ten med en medelhastighet Overstigande
400 km/t. Vid trafik pd kortare flyg-
linjer kan planet inredas {6r inte mindre
fin 224 passagerare! Det andra exempla-
ret av Bristol 167 kommer att utrustas
med &tta 3500 hk Bristol Proteus pro-
pellerturbinaggregat, vilka ger planet en
marschfart pd mer #dn 550 km/t. Med
80 passagerare ombord kan Bristol 167
flyga 8000 km utan mellanlandning.
Arbetet med prototypen har tagit mer in
tvh &r och det har Atgitt betydligt fler
ritningar och . arbetstimmar &n f6r en
atlantjitte av Queen Elizabeths storlek.
Fem mil elektrisk ledning har anviints i
planet och man kan utan svdrighet pro-
menera omkring rak inuti vingen. En
annan patt siffra dr den effekt som atglr
fér att mantvrera skevrodren i obalan-
serat tillstind: 60 hkl

Atts  artoncylindriga st)iirnmotorer av
typ Bristol Centnurus 20 kommer nit
firse prototypen till Bristol 167 med
kraft. Varje motor har en torr vikt pad
ungefiir 1,200 kg,

Bverst: »Little Dippers jie ﬂudm
dure endn bar, Att den e Hvligt
ternd framgir av  bildeis = (yan:
varuhusets 1 Gunder  pAminees inte
om en svensk diversehnndel pi lnnd
som en sadan firoden vl sortersd. K
jir manga oel iblund ocksd — sita,
dan: Fir pum il det vill &
entrén  till vilntrummet A som sy
rymilig och elegant,
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I CANDER AIRPORT Bl

Fix to dr sedon Nl‘f Gander pd Vew-
Foundland en fruseld sédemark. I dag
iir Gander \irport av viirldens stirs-
ta, modernaste och mest frelventerade
Awafiilt. Torsten Flodén beriittar i den-
na artikel om hur vildmoarken fau liv.

et talas mycket ofta om hur flyget revolutionerat

den moderna minniskans varldsbild och tinkesitt:
jorden har krympt, huvadstider, linder och kontinenter
har figurligt talat flyttats nirmare varandra, Flygildern
har hogst visentligt atallt vedertagna tids- och rums-
begrepp pad huvodet. Om man s vill kan man dven
komma med pastiendet att flyget it oytt liv att spira
pa tundror och i Gknar, pa ofrukthara atollbar och pa
virldskartans i bokstavlig mening svita flackars — i den
tviga isens regioner,

I sitt sbkande efter lampliga, om man sd vill sstrate-
giskas sidjepunkter, gar det moderna trafikflyget lika
litet som i sa manga andra hiinseenden allfarvigen. Det
transkontinentala storflvgets bygemistare kan vid en ny
linjes plavering satta fingret pa hogst irrationella punkter

" ph jordytan, Och vad hinder: Gdemark far liv, tundran

l}lm'umar. den forra oknen forvandlas till en gronskan-
de vas.

Det dr en ling rad »nyas platser, som det moderna
trafikilyget ritat dit bide pid kartan och i det allminna
medvetandet. En av dem ar Gonder pi New Foundland,
For tio ar sedan var detta Gander en frusen Gdemark,
som riknade en myckenhet skriande sjofiglar som sina
enda innevanare. | dag ir Gander Airport en av viirldens
stirsta, modernaste och mest frekventerade flygfalt med
en genomsnittlig siffra av 500 passagerare om dagen
som passerar demna luftens hypermoderna centralstation
ph vag till eller fran Forenta Staterna och Europa,

Atta transkontinentala flygholag — diribland vart
slandivaviska SAS — begagnar sig regelbundet av filtet

(Forts. pd sid, 23.)

Pi 21 ttmmar och 80 minuter kan en flyg-
pussagerare frin Xtoekliolm na G ler pi
New Founndinnd, Figgatelichan jir vin Oxlo—
Prestwick 4801 km orh vin Kipenhamn—
Prestwick 5058 fom. Atte  transutiuntiskn
My gholig mellnolandur | Gander,

SCANDINAVIAN
AIRLINES sysTE

Ovant Skandinuvishe poviljongen | Ganders
ultramoderns  flygatationsby ggnnd, Siot lari-
viirdinnn och leende monlig representant fir
BAS ftur emol, = Nednn: Hotellen flir tanken
. guldgriisarbanrnckernn | Alaskie — men
de dr flrscdde med komfortabla, | viarje fall
Hodembloenlign  <oveam,

Gander har egen brundkir som jir sumhbiillets
stolthet,




BOMBER HARRIS

SER PA

LUFTKRIGET':

INVASIONEN 1 EUROPA

Invasiom'n i Europa tycktes vid forsta
paseendet stilla de allierade vistmalkterna
infor ett olosligt problem, S& sdg ocksi
uppenbarligen den tyska ledningen saken
och tog risken att meddela det tyska folket
sin optimistiska uppfattning.

Men man bortsig frin tillvaron av ett
tungt bombflygvapen, nirmare bestimt
Bomber Command, som idnnu kunde filla
storre bombmingder och tyngre bomber én
USA-flygets Flygande fistningar,

For mig stod det klart att de tunga
bombarna var det enda tinkbara medlet att
bryta motstandet i Atlantvallen, att forstora
fiendens bakre kommunikationer och att
darigenom mojliggora for armén att fram-
tranga frin sitt brohuvud sedan den dit
samlat erforderliga styrkor,

Av dessa tre problem var det sviraste
att forstora fiendens kommunikationer,

Anfallsplanen utarbetades inom det allie-
rade hogkvarteret, Den var huvudsakligen
ett verk av Tedder, som sikerligen har nira
nog oovertraffade insikter i de olika vapen-
slagens verksamhet och den framtvingades
trots ett hirdnackat motstind, vitket delvis
grundades pd farhdgan att dess genomicran-
de skulle vinda fransminnen mot oss,

Operationen var avsedd att inledas i mars
1944,

Det stora problemet var att lamsli hela
jirnvigsniitet i nordvistra Europa frin
Rhen till Normandie, dir landstigningen
skulle dga rum. Fir att nd detta syfte i6r-
stordes forst 79 jarnvigscentra,

I slutet av maj hade bekimpningen av
jarnviigarnas reparationsverkstider  fort-
skridit s34 ldngt, att vi kunde borja anfalla
de jarnvigslinjer som ledde till det avsedda

\NY

Bomber Harris — chefen for det brittiska
bombflyget under kriget — berittar har
om hur det allierade flyget laddade upp
for invasionen i Europa. En skildring av
de tunga bombernas oerhiirt betydelse-
fulla insats,

slagfiltet i Normandie. Dessa anfall kunde
endast avse att for kort tid — nagra dagar
eller veckor — isolera slagfiiltet,

Eiter den langvariga bekimpningen av
jiarnvigsknutpunkterna, varunder samtidigt
jarnvagsmil nira slagfiltet anfolls, skulle
bombflyget koncentrera sina anfall mot kust-
befastningarna for att tysta dem.

En friga av storsta rickvidd var hirvid-
lag hur man skulle kunna undvika att for
fienden blotta den wverkliga landstignings-

platsen. Det fanns bara ett satt att losa
frigan, nimligen den oerhort slosaktiga

utvigen att utbomba Atminstone tva kust-
befistningar pa andra delar av kusten mot
varje befistning pd invasionskusten i Nor-
mandie,

Kanonerna var givetvis ytterst smid mél
och den enda miojligheten att satta dem ur
stridbart skick var genom ytbombfillning,
Minga av dessa kanoner var inbyggda i
betongkasematter, av vilka dock annu inte
alla var firdiga.

Natten fore invasionen skulle tio batterier
anfallas inom landstigningsomradet, Hiirfor
Atgick mer dn 5000 ton bomber, den ojim-
forligt storsta bombmiingd som dittills fillts
i ett enda anfall. Sammanlagt falldes 14.000
ton bomber mot Atlantvallens befistningar,

Samtidigt som vi insatte 1 136 flygplan till

"HILLER-COPTER"™

Naommanlagt fem hellkopters av tre ollkn typer har hittills tillverkats ayv den amerikanskn

firman United Hellcopters Ine.
experimenttyp, kallad UH-4 sCommuters,
har byggts | tre exemplar, Motorn fir en
roterande tvibladign rotorer utfirda |
450 v/min vid fullvurv pi motorn

och prestanda:
ytan 160 km/t,

rotordiameter 105 m,

Planet fir

125 hk Ly
plat med liittmetallbalkar,
(2800 v 'min),
pen iir uppbyggd pA stilrér med metallklidsel,

I Palo Alte, Callfornien, vilket bolag bildats och leds av
den 22-Arige konstruktiiren Stanley Hiller Jr,

Den sennste konstroktionen e en tvasitslg
te nvsett fr serietillverkning men
ming 0-200-C som driver tvdh mot-
Rotationshastigheten  dir
Briinsletanken rymmer 86 lter. Flygkrop-

Landstiillet fir fiirsett med noshjul. Data

tomvikt 626 kg, flygvikt 844 kg, toppfart vid havs-
murschfart vid havsytan 120 km/t,

flygatriicka %20 km, stlghastighet vid

huvsytan 00 m/min (4,8 m/wek) och topphiijd 2 660 m,

anfall mot dessa kustbatterier, anvinde vi
ett hundratal flygplan for att delta i ett
mycket omsorgsfullt planlagt foretag i syfte
att vilseleda den fientliga radarspaningen.
Vi avsag att fd fienden att tro att en land-
stigning i stor skala skulle gbras med sjo-
och luftburna trupper niira Boulogne och
Cap Antifer.

TvA divisioner Lancasters skulle lura
fiendens kustradarstationer och genom att
filla en sdrskild typ av »fOnsters (metall-
remsor) ge honom intrycket att en stor
konvoj niarmade sig kusten, Metallremsorna
maste fillas pd exakt riktig hojd for att
ge samma radarimpulser som ett antal stora

fartyg och — vilket var annu svirare att
genomiora — pa sidant sitt att det gav

intryck av en konvoj som niarmade sig med
7 knops fart. Lancastrarna loste sin uppgift
genom att under fem timmar flyga i cirklar
som delvis tickte varandra och som lang-
samt forlades allt nirmare leusten. De undep
dessa mandvrer fillda metallremsorna skulle
ge radarimpulser av samma slag som fartyg
i lingsam rorelse framat. Det var forvisso
en navigationsbragd att utfora dessa ma-
novrer med sidan precision, att fiénden inte
misstiankte att flygplan och inte fartyg inre-
gistrerades av radarn,

Stirlinglmmharc. forstarkta med Flygande
fastningar, utforde samtidigt flygningar med
radarstorande instrument for att begrinsa
rickvidden av fiendens fjirrspaningsradar,
men givetvis pd sddant sitt att de inte
stirde de »fonsterfillandes Lancastrarnas
skenanfall,

En tredje styrka Lancasters patrullerade
i de riktningar man kunde emotse anflyg-
ning av den fientliga jakten, om den skulle
forsoka att ingripa mot invasionen 1 Nor-
mandie, Dessa Lancasters var utrustade med
instritnent for att hindra radiotelefonfor-
bindelsen mellan den fientliga nattjakten och
dess markstationer,

Mirkviirdigt nog fick fienden intrycket
att invasionen skulle utioras i Pas de Calais
pa grund av att han bedomde att de flyg-
stridskrafter som nirmade sig inom detia
omrade skulle skyddas av just de Lancast-
rar, vilkas uppgift endast var att skydda
de »fonsterfillande» Lancastrarna och de
flygburna trupper som skulle landsiittas i
Normandie.

Slutligen utforde en flottilj Stirlings ett
skenanfall genom att slippa ned fallskir-
mar med robotar och maskiner som fstad-
kom ljud liknande gevirseld och annat
stridsbuller.

Nigra fA timmar efter bombningen av de
tio kustbatterierna fick vi veta hur fram-
gangsrikt anfallet varit. Endast ett av dessa
batterier kunde Overhuvudtaget Gppna eld,
men utan verkan, ndr konvojen narmade
sig Normandies kust,

Forst mycket senare erfor vi hur effek-
tiva vara skenanfall och stérningar varit.
Fienden tycks ha blivit fullstindigt lurad
och dvertygad om att huvudanfallet insattes
i Pas de Calais,

(De i6regdende artiklarma i denna
"serie var inférda i nr 3—9, Forts. i
nasta numimer,)
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SJUTTON
gom bestillits av, ABA och

De-Gor
BAS
berilknas sex kdnna levereras |
november, sex i deeember och de
Atersthende fem { Januarl niista
ir. En siirekild skola fiir DOC-G-
besiittningar kommer att etable-
rag | Stoekholm. SAS behiiver
48 DC-t-plloter och 40 radlotele-
grafister, och en kurs fiir dessa
biirjar den 10 oktober med 10

® AV DH

elever fit gingen, SAS Dbeldver
dessutom 21 fiirdmekanlker fir
DC-orna  och  en  specialkurs

for dessa blir § september.

® DEN 20 MARS Introducerade
Britlsh European Alrways Jun-
kers Ju 52 (sJupiters-klass in-
om BEA) pA den direkta flyg-
linjen London—Belfast, , Tidlgare
har Avro XIX anviinte pd denna
linje, Bedan den 18 november
firra fAret har BEA emellertid
anviint Ju 52:or pd London—Hel-
fast-linjen via Liverpool och av-
sikten ir ocksi att siitta In den-

na flygplantyp pd linjen Lon-
don—>Manchester—Delfast A0m
f o trafikeras med Avro XIX,

® AVRO SCHACKLETON lheter
ett nytt engelskt fiirrapanings-

plan  gom  utvecklats ur fjiire-
bombaren Avro Lincoln. Motor-
utrustningen bhestir av fyra

Rolls- Royeen Griffon-motorer,

] LOCKHEED AIRCRAFT
CORPORATION har fortfaran-
de planer pd att sl engelsmiln-
nens  hagtighetsrekord med  en
modifierad Rhooting Star, Ett
omkonstruerat plan  betecknat
P-80R  stir kiart att hirla re-
kKordfirsiiken vid det amerikans-

ka arméflygvapnets provilygbas
vid Muroe Dry Lake,
e DET HOLLANDSKA FLYG-

BOLAGET KLM har

hestilllt
ytterligare tvi

Lockheed Con-
stellation-plan. Med dessa och
andra plan som Destiillts  kom-
mer KLM:s luftflotta inom kort
att omfatta 17 Constellations, sju
DC-i:or, 12 CONVAIR 240, 18
DC-4:0r och 30 DC-8:or.

® ARMBTODEN pd fitbljerna
I Boeing-fabrikens Stratocruiser

kommer att bl wigot alldeles
extra! Vad giigs om filjande
apparatur | armstiden: striim-
brytare. knapp fir lilslampa,
signalknapp till flygviirdinnan,

en elektrisk skylt som visar om
platsen fir supptagens, askkopp,
en anordning fir reglering av
rygestiidet samt en slags pap-
perspelle fiir fruktrester m .

® ABA har biirjat ge ut en
daglig ny hetabulletin, kallad
sDagens ABAs och redigerad av
rl-tlak!ﬁr‘ Lennart Nyblom., Btt
ay de firsta numren innehiiller
bl a denna historia ur levande
livet: »Gott stillt hade antagli-
gen den orlentaliske herre som
hiiromdagen kom In pit ABA:s
kontor | Lissabon och bad att fa
inhandla en DC-4 fir att flyga
til 'aris med, Det fanns niimli-
gen  Ingen  tidtabellsenlig tur
som passade honom. ABA-per-
sonalen lyckades dock iivertala
den  stackars miljondiren och
hela hans stab att fillja med det
ordinaric planet pi  striickan.s

® FLYGEXPRESSEN iir en ny
kollega till Flyg som vi hillsar
viilkommen, Det jir Skandinavis-
ka Aero som startat en egen
liten  tidning med  tonvikt  pi
fraktflyg.
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Den amerllnnsks miljoniiren Milton Reynolds har slaglt Hownrd Hughes nlo dr gamla viirldsrekord

i Jorden runt-flygning med 12

fiygingenjilren T. Carrol

Det amerilnnska srméflyget har
fitt nyn nationalitetsbeteckning-
ar., De sdgs ftir firsto gingen |
Sverige pd den Privateer som
fir Znigon tld sedan glorde
Brommn den firan, De mystiska
uthbuktningarna ph  undersidan
av planet fir radarinstruoment.

SBE-AZR iir den fiirstn Luscombe
Silvaire | Sverige och iigs av
Rockums Flygindustrl | Halm-
wtad som € 6 fir svensk general-
ngent  fir  den  amerikanska
fubriken, Planet iir byggt helt |
metall och har en 65 hk Contl-
nentnl-motor som ger det en
marschinet ph Inte mindre o
165 km/t. Priset Hr 17 500 kalla.

Tage Persson (& v) och Tage
Liif, Stockholms Segelflygklubb,
spanar efter termlk; medan Ewva
Nyberg far Instruktion av Bjlirn
Andersson flire hennes slsong-
premlilr (nedsn),

timmaur !
flugit dver X000 mil pi 78 timmar och 08 minuter.
Sallee och t h

Reynolds Inndade pi

plloten Willlam Odom,

KZ-VII fran Mkandinoavisk Aero
Industrl har giistut Bromma.
Hiir ses en niirbild av den rym-
liga kabinen.

Ovan: Tre representanter fir
spanskn  flygbolag har besiikt
Sverige under ledning av direk-
tir Gunnar Grafstrim | Gerente
de Huansen & Cappelen, 8. A, |
Madrid, fiir att studern Scandin
och Saflr, Andre mam fr v iir
direktlir Grafstrim, liingst t h
wes kapten Clanes Bmith, Nedan:
En viktig faktor som man miste
tia hilinsyn till di man bygger
ett flygfillt jir de klimatoriska
forhallandenn, Det kan tyckas
visrn  sliilvklart, men iindid  har
det vid flern tllifiillen férekom-
mit att flygfillt bilvit felplance-
rivde pA grund av att de mete-
reologivkn  understikningnrng  pa
platsen warlt fir ofullstiindig:,
Pa bilden ses flygplatsbyggnre
och metereologer | lvlig diskus-
slon vid det blivande storflyg:
filltet vid Halmsjiin, Fr v stats-
meteorolog L. Higberg, liver-
direktilr Gunnar Jonsson, fil dr
¢, J, Ustmean och elvillngenjir

8, Jdoacobsson,

LaGunrdin
Hilr ses rekordfly garen |

den 16 aprll efter att ha

mitten, t v om honom

Viisterbergslagens fygklubb ha-
de  hilremstindoagen  en  Iyekod
flyguppvisning | Ludvika och
tre dagar senare anslog driitsel-
kammaren 10 000 kr till de firsta
nrbetenin pA ettt fygfillt utanfir
Ludvikn, vid Nyckelmyren |

Hellsjiin! Ordfiranden | segel-
fly gaekttonen, ingenjiir Lars
Brims, glorde en miingd upp-
stignlngar med segel- och glld-
filygplan och ovan ses han klar
fir start | en Baby, Nedan en
del av det ungn flygsinnude

Ludvikna.

BOAC har standardisernt milrk-
ningen av sina  teafikflygplan.
Det viwokra Speedblrd-emblemet
har milats pA varje flygplansnos,




METEORSUCCE

1 Stockholm. Tubliken

av Gloster-fabrilkens provilygare,
stod och shisll tommarnas

Det berlimda engelskn  viirldsrekordplanet Gloster Meteor inre-
gistrernde ytterlignre ett rekord niir det visades helt nyligen
torde ha wvarlt den stérste som framkallats av
1 Bromma-demonstrationernas historin, Uppvisnlngen utfiicdes med

ett enskilt plun
nervpirennde skicklighet

sDiggers Contes-Preedy, och det var siikert mAngan som
fir att han Inte skulle gd | backen med dunder och brak, Hur
fort herr smeteorridarens verkligen dkte fir svArt att silgn men man gir slg troligen

Inte

skyldig tN ndgon Bverdrift om man antar att hastighetmiitaren pekade oftare pid 900 km-
strecket iin pa 800 km-dito. Nigra filjder | form av flygvapenbestiillningar torde Meteor-
besiiket Inte f& fiven om vapnets representanter var synnecligen belitnae med den Ingdende
bekaniskap de flok tillfiille att ghra med planet.

JOHN CUNNINGHAM:

INTE GVER 1100 KM FORRAN NASTA AR!

Dcn raske John Cunnigham, som flugit
en Vampire frin England till Norrkd-
ping pa rekordtid, fick Flyg en kort prat-
stund med i Stockholn. ’
Betriffande DH 108:s stabilitet vid laga
hastigheter sade Cunnigham att Swallow,
tack vare sina linga slots, mycket vil kun-
de jimféras med vilket modernt flygplan
som helst i samma klass, Han hade ocksi
flugit lingsamt med infillda slots; detta,
sade han, var betydligt svirare och inte
tillradligt att gora allt for nfira marken,
Inte desto mindre hade Cunnigham gjort
undersokningar av Swallows upptradande
vid vikning och t. o. m. frivilliga spin-
prov. Planet kunde med vederborlig stott-
ning bringas att vika sig rakt fram men
gjorde ‘detta med en forfiarlig fart och en
hojdiorlust som tydligen inte var sirskilt
angenim, Samma sak gallde i dannu hogre
grad spinproven, ty planet spinmer mycket
fort och med stora péfrestningar pd fora-
ren. Med fasta slots pa planet tycks det
kunna bringas till urging utan storre svi-
righet. Utan anvindning av slots miste de
speciella vingspetsskirmarna anvindas for
att hiva rotationen, Vid nagot tillfalle hade
planet frin normal spin kastat om till rygg-
spin, vilket forefoll ha wvarit mycket obe-
hagligt, men med hjilp av spinskiirmarna
skedde urging efter blott tvd varv,
Cunningham beriittade att man nu kom-
mit till definitiv klarhet om forhillandena
vid Geoffrey de Havillands 6desdigra ha-
veri med Swallow. Geoffrey hade flugit
mycker fortare in man nigon giang tidigare
gjort, uppskattningsvis med 1100 km/t. Vid
hoga hastigheter, dvs liga upptrycksviirden,
okas vingens framatvridande moment och
slutligen hade tydligen detta blivit s stort
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att det inte lingre kunde kempenseras ge-
nom roderutslag. Tecken till roderfladder
eller liknande fenomen hade inte spéarats.
[ stillet hade planet genom detta momment
tvingats i dykning si haftigt att vingarna
deformerats  till  kraftig negativ V-form.
Accelerationen vid rérelsen hade uppskat-
tats till mellan 25—30 g — tre ghnger sa
mycket som en man normalt kan tila med
foljd att Geoffrey fitt skuldrorna brutna,
sprangt axelremmarna och farit upp i taket
pit kabinen. Dirmed var han ur sinnesviirl-
den och planet fortsatte pd egen hand med
rasande fart till marken och demolerades.

Betriiffande fortsatta hastighetsflygningar
sade Cunningham att man inte skulle gora
nagra forsok att flyga verkligt fort forran
man utvirderat resultaten och omsatt er-
farenheterna ‘fran robotférséken med mo-
deller till praktiken. Dessa forsok skulle
piborjas under veckan 21—28 april. Unge-
fir samtidigt beriknade han att provilyg-
ningen av den brittiska AW 52 kunde ta
sin borjan. Man fir alltsd ge sig till tals
ungefdar ett ir annu innan rekordnotering-
arna for flygning pa ligsta hojd gir upp
emot eller over 1100 km/t.

Pa tal om amerikanska strivanden i sam-
ma riktning nimnde Cunningham att han
sammantraffat med den av Douglas prov-
flygare som har hand om den nya Sky
Streak och att denne s& sméningom hade
for avsikt att overskrida ljudhastigheten,
eventuellt genom att gd i dykning under
fullt pAdrag. Aven i Amerika var man emel-
lertid inte pigg pi att skynda for fort vid
dessa undersdkningar och det torde aven hir
droja minst ett Ar innan man ar firdig for
ett sadant prov. G.8,

AW 52

edan  Armstrong-Whitworth  med heder
S skilt sig frin uppdraget att bygga en
motorltis flygande vinge fick bolaget fort-

siitta nndersbkningarnn med en stiiere, reak-
tlonsdriven firstkstyp. Denna skulle byggas
enligt sammn konstruktionxmetoder som .,".‘."d'
flygplanet men med en urilm_whld avy 27 m
mot glidplanets 16 m och firses med Lyl
styeken av de starkaste tillgitngliga reak-
tlonsmotorerna, Rolls Royce Nene, med en
dragkraft av 2270 kg,

Allt fick inte plats i vingen

Fast man med kraft fastslagit att en fly-
gande vinge verkllgen skulle giirn skill for
namnet for att bl nerodynamiskt folliindad
kunde man inte heller pi AW 52 genomfiira
ilenlet och flygplanet har alltsh en kraftig
ansats till kropp med en firarkabin som
skjuter ett stycke framfiir vingen. Inte hel-
ler reaktlonsmotorernm har helt kunnat ddl-
jas | vingen utan synes som etf par motor-
wondoler pd  dess  undersila, Uversidan  fir
emellertid  siiit. For sidstyrningen finos vi-
dare fenor med roder | vingspetsarna.

Vingen fir byged sutifrin — Inits Hksom
var fallet pd AW 52G. Denna ging har man
Iyekats finnu bitttre med sliltheten lios swell-
pappskalets oeh ofiimnheterna | ytan {ver-
stiger enligt miitningarna Inte 0,006 mm, vil-
ket milgte silgas vara fantasiizskt pd en vinge
wed nilre 0 m vingdjup, Att man nediagt
st mycket arbete pi vifinheten beror pi att
man | stiirstn mijliga man  vill bibeballa
laminiir strimning kring vingprofilen,

Stabiliteten svdart problem

Yttervingen har en pilform av 85°, miitt
efter framkanten, och profiltjockleken iir 18
procent vid roten och 15 procent vid spetsen.
Med anledning av den starka pliformen finns
en ganeka stark tendens till Gverstriimning
runt vingspetsarna vid lga hastigheter med
diteav fGllande risk fiir Sverstegring och di-
lig stabilitet hos planet. Detta skulle kunna
ha avhlillpts med vanliga slots | lHkhet med
o DH108  (Bwallow), Anviindningen av
wlots  skulle emellertid - ha kastal konstruk-
tiirernns  hellgaste prinelper diveriinda di de
oundvikliga sprickorna vid slots i vingens
framkant skulle férdiirvat laminfirstrimning-
en, 1 stilllet nndviker man verstegring genom
grinsskiktkontroll, dvs suger In det turbu-
tenta  grimsskiktet genom en spalt, bheliigen
ungefile  pi  halva  vingdJupet llingg  stirre
delen v yttervingen,

Permanent grinsskikitlhoniroll
i framrtiden

Undertryeket fisr griinsskiktkontrollen fis
frin  reaktionsmotorernn, Framfiie Instrim-
ningsippningarna till dessa finng tvh sym-
metrigkt ordnade kiaffar som | iInfiillt lige
verkar gom en ejektor. Diirigenom tas en el
av Iuften till motorn frin omridet hakom
klaffarna som stir | firbindelse med spal-
ten fitr griinsskiktkontroll pi yttervingen. Dil
anordningen cendast anviimles fiir att undvika
fiverstegring har man automatiserat den =i
att klaffarna fiills in dd man stryper briinsle-
tilfirscln 1111 motorn eller tar it sig styr-
kolounen, )

Farmodlgen kKommer man inom en framtid
att bygea eott lHknande flygplan med per-
manent grilnsskiktkontroll lings alla de ytor

diir man kan riskera turbulent grinsskikt
vid normal flygning — som bekant Hr la-
mipiirstrimning mycket sviir att bibehilla

vid hijga flyghastigheter. Vid en sfidan an-
trollgt  att

ordning  verkar det dock man
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MILES M 65 GEMINI

Gemini kan sigas vara ett svar pa frigan
om privatflygets sikerhet. Gemini har tvi
motorer och om en ay dessa skulle strejka,
kan planet hilla flyghijden pd en motor,
iven med full last. Gemini dr alltsi mycket
limpligt f6r taxi- och rundilygning. Fyra
personer rymms i planets kabin, Byggnads-
sittet Overensstimmer med den av Miles
vedertagna skalkonstruktionen med faner-
klddsel, Landstillet ar infillbart och av

konventionell typ. Motorutrustningen bestar
av tvd 100 hk Cirrus Minor 11 som driver
tva fasta triapropellrar, Gemini kostar i
IEngland 3960 pund. Miles-fabriken repre-
senteras 1 Sverige av AB Flygleveranser,
Stockholm,

Diata och prestanda: splinnvidd 11 m, lingd
T m, hityd 214 m, vingyta 1770 m®, tomvikt
800 ke, flygvikt 1850 kg, vingbelastoing 76
ke/me, effekthelastning G55 kg/hk, toppfari
240 km/t, marsehfart 210 km/t, stighagiighet

5.4 m/sek, landningshastighet 56 km/t, flyg-
strilcka 80 km,

kommer att anviinda en ejektor 1 form av
en  ringformip spalt  kring  reaktionsriirets
utblisningstviirsnitt | stilller fHr vld Instriim-
ningen, Annars liper man mabiinda risken
att firbiittringen av flygplanets verknings-
grad gir om intet (4 trycksiinkningen vid
Tuftintaget till reaktionsmotorn minskar den-
nas dragkraft och ekonomi.

Endast eft roderorgan fir
lingd- och tviivrkontroll

Bilde lingd- och tviirkontroll dstadkommes
genom en enda yta pid varje vinghalva som
alltsit (Jiinar som bide hdjd- och skeveoder,
Dennn yta dr delvid balansersd genom en
kam, som frin dess friimre del skjuter In
I en tilt knmmare och delar dennn | tvd hiilf-
ter. Genom kKanaler steimmar luften | kam-
marens delar ut respektive in pd  vingens
iher- och undersida. Roderytan ilr upphiingd
i en hydraullskt manivrernd klaff, vars huo-

i DATA FUR AW 5%: e

Flygvikt 14,900 kg,

Vingytn 120 m?,

Bplinnvidd 27 m,

Vingbelastning 122 kg/m?2, .

Sidofiirhallande 1: 6,16,

Pllform (dver 24 G-linjen frin rot
till spets) 24°, 75,

Tl;:ﬁl"rll‘lz mellan  vingrot och  spets

Sammanlagd yta filr fenor och
! roder 6,8 m*,

Kinffvinkel vid start 250—30°,

Kiaffvinkel vid landning 40°,

wld-

.
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viduppeift fir att tillnstgdra som trimklaff
oel viilyningskiaff.

1 mittvingens bakkant fions en  slottad
lapdningsklaff. Vingens maximala upptrycks-
koofficient fir mindre fin fir ot vanligt flyg-
plan di shiijdrodrets lgger s nilea tyngd-
punkten ach alltsd inte kan balansera ot si
stora moement som  stjilrtplanen pa et kon-
ventionellt plan. Paljaktligen dir landnings-
hustigheten fir vingen stiirre fin normalt
mil motsvaranide  vingbelastning, Man har
emellertid  nppnitt en  stirsta opptrycks-
kooffeelent av 1,0 och hoppas att si smil-
ningom kunna helt ldsa detta problem, som
fir ett av de mest besvitrande fiir stliietiisa
flygplan,

Fenornas  storlek  beror huvadsakligen pa
att man miste ha full sidstabilitet vid flyg-
ning med on motor, Rodernn e difforen-
tinlstyrdn s att det otatveldande rodret piie
sl mera fin det andra.

Klipp hér!

Siikrare blindlandningar din
tidigare

Landstiillet har dubbla huvadhiul och styr-
bart noshjul, Fjildringsstriickan  har glorts
s wtor att man utan stdree olligenhet kan
flyga planet findn ned till marken och allt-
s wgonomfiira  blindlandningar med stérre
gilkerhet fin med tldigare typer.
Filirareununet fir utformat som tryckkabin
och firsett med kastbar stol si att firaren
kan komma ur planet fiven | hilg hastighet.
Nigon  offleiell siffea fir  planets  stiirsta
hastighet finng inte tllglinglig men torde
rivva slg omkring RN km/t. Vingnosen in-
nebfiller en termisk avisologsanordning som
flirses  med viirme frin  reaktionsmotorns
utstriimmande gaser. Auntomatiskn stiietflyg-
bromsar kommer att apteras it undersidan
av vingen fhHr att siikerstiilla kontrollen vid
dykprov,
. B,




Tjugosjuhundra Flygande Histar

SOCONY Vacuum Oil Company kopte den forsta
»Beechcraften» for mer ién tretton dr sedan. De har
flugit Beecheraft-plan- alltsedan dess. Det senaste
forvirvet dr de tre Beecheraft Executive Transport
som syns p& bilden hiér ovan. Genom regelbundna
turer blir det mdjligt for chefer och teknikeér att
rikna sin restid i immar i stillet for i veckor.
Beechcraft Executive Transport har tvd 450-
hiistars motorer, som tilliter en hastighet av
320 km/tim. Planet &r fullstindigt utrustat for
flygning dven i mérker och forsett med alla tink-
bara bekvimligheter. Mycken annars ineffektiv

Beechcraft Bonanza &dven fér affidrsresor

Fyra utomordentligt bekviima sittplatser, Liudisolerad -
motorbullret hirs som i en Gppen bil med 85 km/ tim!

Marschhastigheten 280 km tim: aktionsradien 1200 km
vid 264 km/tim.

Fullt utrustad — radio. belysning, vingklaffar ete,

22

A

restid sparas in fér de nio passagerare cabinen
rymmer, samtidigt som det blir méjligt f6r dem att
ge sina kunder en férut otiinkbar snabb service.

Executive Transport Modell 18 &r ett exempel
pd hur modernt affiirsliv utnyttjar modern veten-
skap for att f4 sitt arbete gjort snabbare, bittre och
till lédgre kostnad. Den knyter banden fastare mellan
filialer och huvudkontor. Den kar méjligheterna
for personal av alla grader att hinna med mera
arbete. Kanske finns det liknande uppgifter den kan
losa for Ert foretag:

L

Beech Aﬂlﬁ@f&ﬁt

CQIPORATION WICHITA, KANSAS, U5, A,
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VI JOBBAR PA ACKORD!
Forts fr. sid. 13.

rapporter och leda arbetet, Han far hitrfir
en exten orsilttning ph 20 dre | timmen,
Bestir shygglagets av en enda man betrakins
han som laghas. Dygglaget fiar arbeta nilr
det  bitst passar de olika lagmedlemmarni,
Jonrhavande byggledare som skall llmon an-
visningar och kontrollera ntfiirda arbeten
undertecknnr  timrapporterna, anmiller nilr
arbetot fir klart fisr hesiktning eller nitr ma-
terinl, ritningar, verktyg o, ., miste skaffos,
finps | bygglokalen mandagar, tisdagar, tors-
dagar och fredagar, Man utliimnar inte fler
jobh lin att alla fir tilleiickligt utrymme,
I"rim  arbetatlden | kalenderdagar dras det
antal dagar som arbetet | avvakian pi kon-
troll, besiktning e. . mast vila. Niir ett arbete
iir slutflirt akall antalet verkliga byggtim-
mar fastetilllng fir varje man (tv) oeh e
heln bygglaget (P'v) sami verkliga antalet
kalenderdagar (dv) som med fiirot  nilmnt
avdreag tagits | ansprik.

Mied ledning av dessa och tidigare beriik-
nade vilrden utriiknas en ackordsfaktor if)
enligt filjande formel

b dv
ah

Exempel: Jobbet | wvirl  thdigare
exempel har slutforts ps 55 knlender-
dogoar (dv), varvid Atgatt 240 arbets-
timmar (Tv). Ur formeln erhilles
f = 0475

f Ty

Ackordet fir varje man erhilles  sednn
genom att moltiplicera verkliga antaletr hygg-
timmar fiir var och en med ackordsfaktorn,

l'},irm;w'l.: De tre deltagarnn | bygg-
laget hur glort 100, B0 respektive 00
byggtimmar och ackordsiverskotten
hlir did 37.5, 30 respektive 22,5 timmur.

I byggdaghiickernn antecknas de verklign
hyggtidernn, (enligt exemplet 100, 80 respek-
tive 60 timmar), men byggersiittningarna som
inom Stockholms Segelklubb  utgdr i form
av reduecerade  flygavgifter beriiknas  ofter
summan av verklig byggtil och ackordsiiver-
skott (enllgt exemplet 175, 110 vespektlve
8205 timmar). Den extra Iagbasersiittningen
utgdr fiven fiir ackordsiiverskottet,

Summan av ackordsiiverskotten | fornt an-
firda exempol blir 00 timmar, vilkei dr hillf

ten av (et beriiknade antalet byggtimmar
i(Th), Besparingen | kalenderdagar var 50
procent, Ackordsiiverskottet fir silunda helt
oberoende av det verkliga antalet byggtim-
mar (Tv), vilket helt dverensstilmmer misl
den  tldigare apgivna grundprincipen. Ett
bygglag kan alltsd anviinda flera byggtim
mar iin spormalts men lodi 9 ettt golt
nekordsiiverskott genom att arbeta flera kvill-
lar' | veckan.

Ackordsaystemet fir den huvodsakliga for
men filr byggverksambeten lnom Stockholms
b-':m-!flygkl11l:b. men det finng mijligheter dven
fiir sliiskefolks att delta. Fir denna kategori

hur reserverats mindre jobb gom det inte Hr
wit brittom med. Hir kan det doek av natur-
Hpn skill “tnte bl tal om niigra ackord,

Slutligen mil frambilllne att on firotsiitt-
ning fir ackordssystemet dr nog att man till-
limpar samma  grunder fér medlemmnroas
deltagande | flygverksamheten och fir nt-
tagandet av  flygavgificrna  #som tilllimpas
inom Stoekholms Segelflygklubb,

Inom  kilubben itr deltagande | byggverk-
snmheton Intet villkor fir att deltagn | flyg
verksambeten, men vid direkt Konkurrens om
plats 1 viss kurs fir den som arbetat mest
eller utfiirt andre motsvarande prestationer
firetritde. Grundavgifterna vid flygolng  iir
hiign och motsvarar nlirmast de avgifter som
skulle beliiva uttag, om allt arbete utfirdes
vid verkstiider oller av sanstiilld arbetskraft,
)¢ som arbetar inom klubben fir sedan flyg-
avgifternn redueernde | forhitllande (11 sinn
prestationer. Det finng dtminstone teoretigka
mitjligheter filr en flitig medlem att flyga
helt gratis, Klubben lfimoar inte ersiittning
fiir de byggtimmar gom av yngre medlemmar
utuyttias fior att fA diplompremiernn, men
acvkordsiverskot! som Intjinats | sambanmd
med hygge fir diplompremier honorerns,

Do frilbmsta  firdelarne med ackordssyste-
mel fir:

1. Byeggverksamheten blie 1t att planera och
dverblicka.
2. Bverbelastning av bygglokalen firhindras,

3 Medlemmarnn  far foll  feihet  ate o villja
nrbetstid,

4. Den som pibhiicjat  ett  visst arbete far
ocksit mijlighet att slutféra det otan in-
blandning sy andea.

O, Dlen som arbetar mer o spormalts  fAr
extra ersilttning fir detta oberoende av
manuell skicklighet,

o Arhetena slutfies pn kortast midfilgn il
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“*Flagship Reykjavik*’

AOA hur som bekunt Lagt om flygrouten Ve
sin trafik pid Skandinnvien. 1 stilllet  fiir
Bhannon pA  Irland aoviinder moan Keflavik-
fiiltet  utanfiir Reyljavik som  mellanlund-
ningsplats, vilket firkortar flygtiden med
ungefiir tvik timmar, PA bilden ses DC-d:an
sFlugshlp Reykjaviks fore avfiirden frim Lun
Guurdin, Tre turer | vecknn girs £ n, Mellun-
landning 1 Kipenhimn glirs tvh gnger |
vecknn och | Oslo en ging | veekan, Bromma
fir slutstation fir alln turer.

GANDER
Forts, fr. sid. 17.

som  mellantandningaplats vid shoppets fiver
Atlanten. Inte mindre iln sju  cementernde
start- och landningsbanor (av vilkn en #r

GO0 feet och tva Ar 4 500 fect) stir redo att
hjillpa | vilg och ta emot Jiittefiglarna. Tlugo
kraftiga radlosiindare star varje miont av
dygnet 1 kontakt med  flygstatlonernn |
Amerlka oeh Europa och Just | dagarua har
Gander firt =1 kallad Ground Controlled
Appronch (vilrldens mest ultramoderna radar
och  pejiingsanliiggning), som mijlggir att
splocka  neds nernt frin skyun | den
tiitaste dimma eller den tjockaste sniyra.

Under sistn kvartalet av 1046 piasse-
rade mer din 000 truosatlontiska plan
er, under en sexminndersperlod
riiknade man 100 000 sgenomgiendes
passngerare och pid godn groander elik-
nur mon med att totals antolet flyx-
gilster for L1M7 Inte kommer att hilla
sig under 230 000,
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Bland de promi ta p

som passerat Gander under och efter krigel
kan pitmnas general de Gaulle, utrikesminis-
ter Moletov, premifirminister Atlee, filltmar-
skalk Smuts, kung Peter, Vivien Leigh, Mar-
lene Dietrich (och varfér inte I samman-
hanget niimna vir egen Signe Hasso och
Viveen Lindfors). En trogen gilst har Silas
direktér Per Norlin varlt, som torde ha pas-
serat Gander minst fjorton ginger vid det
hile laget. Mottagandet fir dem har varit
demokratiskt lika, ty Gander bar bara tre
hotell »Saturns, sNorth Stars och sJuplters
gamt en bar som heter sLittle Dippers. Med
all eittt kan man kalla Gander fiir flyg-
gtaden som aldrig sover, Ty plan kommer och
gir under dygnets alla timmar. Ganders stam-
kunder iir glvetris plloterna och den Bvriga
flygunde personalen,

Runt kring flygfilltet haller nu en mera
permanent bebyggelse pi att vilxa upp, Den
mera bofasta delen av befolkningen rilkoar
redan 2500 sjillar. Man har Atminstoune ett
par biografer, en kyrka, egen brandkir och
eget sjukhug, Butikernas antal dkar och stiim-
ningen pi denna for bara niigre dr sedan
gudstiirgiitng plats fir 1 allmiinhet den bilsta.

Sum »ett dimmigt och ‘roggigt blashils

karaktiiriserar ofta  gilstande  passagerare
Gander, Statistiken talar emot dem, Under
de firsta elva minaderng av UHG var Gander
tilgiingligt under BOS procent av tiden och
sedan dess tycks vilderlekefirhillandena varit
fiunu gyonsammare. Ganders meteorologiska
station Hr en hogst vidizftlg apparat inom
det heln. Man stir | radiokontakt med prak-
tiskt taget hela— viirlidens meteorcloger, 13
svilderbiitars pi Atlanten ger kontlnuerliga
viiderleksrapporter  och  filrskn  siidana  far
man titt och titt av Inkommande flygare.

Byggandet av flygfilltet pabiirjondes
1936 och bakom srbetet stod New-
foundlands regering och det Brittl
Luftfartsministeriet, 1938 Hit Gunders
radiostation firsts gingen hirs slg |
etern och filltet var praktiskt taget
fiirdigt att tas | bruk, niir kriget briit
ut. SAsom wvarnnde Amerlkas nilrmaste
kontaktspets mot Enropn blev dess stra-
teglukn betydelse enorm under sliget
om Atlanten. Det blev ocksi snart nog
den viktigaste stédjepunkten fir »fiir)-
trafiken» av smerlkanskn plan till de
alllernde. 1 tusental passernde de Gan-
der, tankmade eller Gvernattade och
fortsatte till Europs.

12 bvertog

kanadensirka regerlngen officlellt filltet och
nitr Amerika intridde | kriget aviiistes Royal
Alr Force nv United States Alr Force, Hfter
fredsslutet Gvertog Newfoundinnd (Storbritan-
plens  dldsta koloni) wsjillv flygfiiltet, Som
redan inledningsvis nilmnts kan det on riik-
nus som ett av viirldens allra modernaste 1
flygtekniskt hilngeende, Myndigheterna | Now-
foundiand hoppas Inom en fnte alltfiir avilig-
sen framtid gira sjiilva sstaden» lika modern.
Man planerar att bygga unya, komfortabla
hotell och hoppas att den dag skall komma,
dit passagerarna inte bara flyger viledshus
fiirbl utan stannar,

Man siktar med andra ord pd att locka
turister till Gander. Fir sportfiskare biir
Newfoundinnd vara ett eldorado efiersom en
trodjedel av den ofantliga halviins yta bestidr
av wjiar, floder och bilckar, Laxiring och
andra_delikatesser finns det sd gott om att
man giigs skunna plocka dem med hilndernas,
Aven jligaren kan A sitt lystmiite, inte minst
om Im_m: Jakthobby 1 dubbel mening tar slkte
pi sjifigel, Torsten Flodén,

Rekordar for Kastrup

Trafikintensiteten pd Kopenhamns flyg-
plats Kastrup var under 1946 tre ginger
storre dn under det bista forkrigsaret 1939.
Under 1946 anlande och avreste 235000 pas-
sagerare till och frin Kastrup mot 72000
Ar 1939. Aven for DDL var 1946 ett re-
kordir: Forra aret flogs 3,5 miljoner km
mot i miljon km 1939, 100 000 passagerare
befordrades mot 30000 under 1939, Mest
imponerande ir dock godsbefordringens ko-
lossala uppsving fran 3000 ton 1939 till in-
te mindre dn 21000 ton.

Under 1947 planerar DDL att uppriitta
ett flertal nya flyglinjer, bl a Képenhamn
—Reykjavik och Kopenhamn—Moskva,

24

Flygskola

det  holliinds ki
tvimotorign

Under firrn aret  bestiillde
flygholaget KLM ett antal
vningsplan 1 USA ph uppdrag av hollindska
stuten. Bestiillningen glordes hos Beech Alr-

orift och omfattade nlo Beech 188, Flygpla-
nen fir aveedidn fér den eciviln »RIjkslucht-
vinrischool Hollande,

Tidigt 1044 offentligglorde det  brittiska
ministeriet fiir flygplanproduktionen en spe-
cifikatlon fiir ett nytt reaktlonsaggregnt som
skulle ha en dragkraft pd minst 1800 kg och
en vikt gom inte flek Overstiga 1000 kg,
Rolls-Royee sNene Is byggdes efter dessa
anvisningar, och resultatet bley en motor som
filr niirvarande har en statlsk dragkraft pa
2270 kg, en diameter pd 126 em och en vikt
av endast 720 kg. I huvudsak lknar »sNenes
sin foreghngare sDerwents men »Nener fir
fute enbart en firstorad verslon ayv »Der-
wents med firbiitteade  prestanda,  Effekt-
vikten har sjunkit till 036 per kg dragkraft
friim 057 kg per kg dragkraft fisr sDerwent
I», Niir apmh‘lkmlnuvn ursprungligen pre-
sonterndes  hade sDerwent 1> med en drag-
keaft pd 000 kg, utvecklats till sDerwent
1Vs» som ger obetydligt mindre iin 1100 kg
dragkraft. Mijligheterna till en direkt upp-
firgtoring av »Derwents undersfkies, men
de stipulerade 1800 kg 1 dragkraft skulle
krliva en fikning av diametern frin 110t
nlira 152 ¢m, Emellertld genomfiirdes en full-
stiindig  omkonstruktion genom vitken det
bley mijligt att erhilla alla efterstriivade
prestandn med en dlameter pd endast 120 em,

PA den anmiirkningsviiet korta tlden ay
fem oeh en haly minad konstruerades och
bhyggdes det filrsta Nene-aggregatet, vilket
blev s pass lyekat att man kunde genom-
fiorna en tlmmes framgingsrlk provkirning 1
bilnk med follgas,

Med dessa  utomordentlign  resoltat  fér
figonen Insflg man att en  vidareutveckling
‘{n’ Derwent-nggregntet skulle hli figa frukt-
irande. Av dennas aulmlnin{ blev ocksil den
nya *Derwent Vo — som Hr Installerad pi
rekord-Meteoren Mk IV — mera en ned-
filrminskad »Nenes dn en firbiittrad version
ny »Derwent IVs,

De resultat som framkommit vid provkir-
ningar av *»Nenes | hl n en ombyggd Avro
Lancastrian ger vidl handen att motorn med
sin hilgn effekt oech lign vikt fiven kommer
att bl vl Himpad fir tunga flermotoriga
medeldistansbombare., Dr 8. G. Hooker, en
framstiende engelsk flygtekniker, har ocksi
nyligen offentliggjort nigra beriiknade pre-
standa fiir en Lancaster ntrustad med fyra
sNenes-aggregat. Det uppgavs  att med en
flygvikt pil 27 ton skulle marschfarten pa
alle hiijjder upp till ea 11000 meter bll ea
650 mot tidigare 340 km/t. Med Lancasters
nuvarande briinsletankar skulle flygstrilckan
bl ea 1000 km vid en flyghiijd pd ea 0000
m, dvs knappt hillften av den nuvarande.
Vikten av fyra sNenes-aggregat iir emeller-
tid endast 36 ton mot 54 ton fir fyra
Merlin-motorer. Tankutrymmet skulle alltsi
avseviirt kunna dikas, vilket skulle firliinga
flygstriickan betydlligt,

Det forstn flygplan som otrustades med
sNenes-aggregat var det amerikanska jakt-
ianet Lockheed P-80 Shooting Star. Senare
ar fiven Vampire IT och \'1c¥ern nyn jakt-
plan H-10/44 fluglts med sNenes-motor,

Data och prestanda fir Rolls-Royee sNene Is:

Max diameter 1257 m, froniyta 1,208 m2,
lingad dGverallt 2400 m, vikt (komplett, fast
utan hjnlimp arater fiir flygplanet) 720 kg,
max dragkreaft vid marken 2270 kg vid 12 300
v/min, d:o vid 905 km/t 2040 kg, briinsle-
fiirbrukning 1,005 kg per kg dragkrafttimme.

Amatioren Lkonstruerar

HAYIGATIONS biud
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LETT BOMBPLAN

urnilsnimes
MumaTyenEn

heTs

TARRAT NOEWIUL

Lu':m_-n
sWotans heter ett litt bombplan som
stockholmaren Lemnart Carlberg ritat, »Pla-
net kan sigas vara ett mellanting mellan
flygande vinge och flygande ankas, skriver
han. aJag bar tinkt mig planet som ett
laitt bombplan med tre reaktionsaggregat,
varav det mittersta vid lingre flygningar
kan uthytas mot en brinsletank, Besittnin-
gen bestir av tre man. Planet har en
spannvidd pd 15 m och en langd pd 16,6 m.
Toppfarten uppskattas till 2500 km/t»

Hatyline (Y,
-_-___‘_j%

En av vira danska lisare, Bewt Gron-
vad, har skickat in denna ritning av sitt
reaktionsjaktplan »Sélvpilens. Forutom ett
reaktionsaggregat har planet dven ett ra-
ketaggregat som sitter i stjarten och an-
vinds vid start eller vid behov av mycket
snabb acceleration. »Konstruktorens har
tankt sig att toppfarten skulle ligga pd om-
kring 1200—1 400 km/t.
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kanske allra viktlgaste, vare slg man befluner
slg pd marken, (il s)0ss eller § luften, nitm-
ligen flirpliignaden,

Ursprungligen hade detta lists pd gl wiitt
att passagerarna fick inta sina miltlder . pi
marken vid ett Mingre uppehill pa flygsta-
tlonen, 1 biicjan ay 1950-talet niir flygningarnn
hirjade ta flers thumar kom dock en ay de
sStoras bland USA:x flygholag pdt idén att
binds passageraren pi en smiicgis under file-
den, Det var di oftast andre piloten som  de-
lade ut dessa smackors. Hur som helst blev
uppslaget synnerligen popoliirt och anammpma-
(dew snart av hungriga (! konkurrenter, Den
ena linjen hiid 1:% amiirgnsar och mjilk, den
andra kanske kom med fritt val mellan kaffe,
te eller mjilk och den tredje ytterligare nidgon
kulluarisk nyhet, Silunda Astadkom konkur-
reng- och prestigebfingyn och passagerarnas
skilrpta fordringar att heln Wdén med utdel-
nlug av smbrgigar undan f6r undan  Gver-
glek il servering av  reguljiira  malthder,
Den nesprungliga  artighotsgesten  hade
vuxit ut till en av passagerareservicens vik-
tigaste funktioner och tarvade nu en bety-
dande stab av  milnnlskor fior att skitas
effektivt. Under det firsta decenniet hade de
direktn kostnaderoa fir mathilloingen niira
nog 10-dubblats per portion (frin H—30 ire
il 4—5 kronor). I TWA t, ex. var de totala
uigifterna fir enbart maten mer o 2000.000
kr eller 5.600 kr per dag fir 1945,

Mat efter de land man flyger dver

KEfterkrigsflyget Uver oceancr och kontinen-
ter 1 12 till 14 timmar | striick skapade nya
och allvarligare cateringsproblem (eaterin =
det Internationellt vedertagna engelska uttrye-
ket filr flygbolagens firplilgnadstjiinst), Det
var Inte Emid  krav som flygpassagernrna
athillde vid det hiir Iaget — minst tvdh och
kangke tre miltider miste ibland serveras |
steiiek 1 Iufren och Hkvill vara av mingt sam-
ma hijgn kvalitel och smalk gom de var vann
vid frin tig eller bitar, 1 USA riader tvil
menlngsriktningar i0eign om hor denng Myg-

 firpliignad biist kan skiitus, De konservatl-
vi hiivdar bestliimt att det gamla (och nu-
varande) cateringsystemet med miltider, lo-
kalt anriittade pd  flygstatlonen, land  fir

land, vore avglort att firedea. Servering av
de olika Mindernag specialitoter vid flygning
Bver ort och stitlle skolle enligt deras mening
utgiirs en lockande reklpm siviil som en olao-
nomiskt lyckligare 18sning pa problemet. Kit
annat argument dr att det skolle vara hillso-
snmmare ur ren acklimatiseringsaynpunkt,

Firstklusslgn kik vid varje storflyg-
fiilt skulle dng fiir dag preparern det
egnn landets mest ntsikta riitter och
fisrse varle flygplan med fullstindign
varman miltider under mellanfandning-
en, Flygplanets galley iir enligt dennn
metod endnst  Inredd med  limplign
viiemeskip, dilr portionerna firvaras
viil upphettade tills de skall serveras
av flygviirdinnun,

De radikala A andra sldan har en helt an-
nan lisning att komma med, niimligen djup-
frusen fiirdiglagad mat som uppviirms
iittemperatur antingen ph marken eller 1. o0, m,
| flygplanet omedelbart innan firtiirandet,
Med denna metod kan maten anriittas  pa
endast ett eller ett par centrala platser un-
der noggrann  hyglenisk  kontroll,  Sjiilva
djupfrysningen bereder egentligen inga oliver-
wiiglliga svicigheter, Flera firmor 1 USA hade
rodan fiire kriget utexperimenterat en fram-
sgkriden teknik fiir frysning av fiirdigkokt
mat och numera e firsilliningen av  dessa
varor till de dagliga konsumenterna en utom-
ordentligt lukreatly affiir, Diiremot hade de
fopte bekymrat slg si mycket dver npptinings-
metoderna och Just hiirli har foljaktligen de

En modern amerlkansk flygmiddng ph spe-
claltiliverkad brickn,

Miangen husmor kommer siikert att se med

avundsjuks bllekar pd Stratoerulserns hiig-
modernn kiik,
viirsta stitestonarna legat, did det gilllt att

nptera systemoet fie brak i flygplan,

Sjitlva gingen 1 flygbolagens fhepliignads-
tjfinst med fruosen mat dir 3 stort filjande.
Fiirst kokas, bakas eller stekas individuells
matriitter i hypermoderna kik enligt de ape-
cielln reeept som gilller fiir att ge bilata re-
sultat 1 den fortsatta frys- och upptinings-
proceduren, 54 filjer omedelbart sanltets-
inpackning dot kan Jdi antingen vara friga
om enskilda rlitter siisom  potatismos, Jjord-
firtskockor, hnmmer eller wvifflor eller kom-

hinerade sisom  kiitt och griimsaker redan
Ill:]!ln]ﬂ gom en fiiedig varmeiitt — varefter
viittternn gar 1111 frysapparaten, diir de nt-

plilts fir blilsterfeyaning, d. v. & frysning
enom luft, soni med hilg hastighet striimmar
genom kylrier med en temperatur ay —40° %,
De djupfrusna riitterna nedliiggs sedan § iso-
lerade beldlare och dverflyttas (i on fire-
varingglokal, dilr temperatoren fr e —20°
C. Hiir far de kvarligga tills de slinds med
lastflygplan tHl respektive huvudflygplatser
utefter flygronterna, diir de likaledee flirvaras
I fryskammuare,

Jordgubbsglnss | efterriitt

Det kan fiirresten kangke ron att se en
middag gom amerikanerna bhjuder pi 1 #ina
flygplansjittar | dr. Hir filjer en typ-menn;

(Forts, ph niists shdu,)
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= Jor ett flygplan
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — ldtt att montera — patentsikt

i REPRESENTANT

~A.-B. AHRENBERGSFLYG

LINDARANGEN — Tel. 675812

\

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 8575

Fér modellflygare och den

=
Alle om\.

dagens [lyg

hobbyintresserade har dess

utom utkommit:

far Ni ldsa i { MODELLPLAN-

VARA FLYGPLAN KONSTRUKTION

¢ SIGURD 1SACSON
av LENNART SUNDSTROM it PC e
e o= Onskeboken for alla modellflygare,
Allt om civila och militira flygplan, Lir er att sjily konstruera en vil-
som finns i Norden och som viintas

le fell.  Rikt illustrerad.
komma, C:a 90 olika typer, samtliga Ry e uqlrua-d
avbildade och noggrant beskrivna, +: 50

1: 75

SKALAMODELLBYGGE

Rikt illustrerad. Den forsta bok i

s e A s R SRR citt slag i Norden. 2:75

RRIES o(650 k3o miesren s et oy alness ves+s  Bokhandel

|
vller AB LINDQVISTS FORLAG [
Grevturegatan 18 - Stoekholm |

HOBBYBOKEN

Flyg, baar, bilar, jirnviigar, Rikt
och instruktivt illustrerad. Stort
format. 4: 50

Var god siind de av mig fiirprickade bilekernn
mot postfilrskott. orto tillkoinmer,

NAMDN vosevemes

MAVOUE. s vvuitismns sawanesiieniae s sdnivaie s TIFE

LINDQVISTS HOBBYBUCKER —

Forts., Tr. foreg. slda.
Skuldjurscockinll
Hinsbuljong
Blandade kex - Riidisor - Pleklesgurkor
Oliver - Selerihjiirtan
Hulstynd Fllet Mignon med sis Bordelnlse
Potatlirisoller - Sparris med amiir
Fruktsallnd Deluxe med majonniis
Kuverthreidd med smir
Jordgubbsglnss med tirtn
After Dinner Mints
Kuoffe = Te - MJik

Om man sedan tilliigger etr hiirligt ridvin
ool en dubbel YO gom  serveras (il sjilly-
Luilllulisluriu firstir man har niirg paradisel
(4 shvill gourmén som gourmanden kominer
i trafikflygplanct 147,

Men et :tlr ingalunda Blott pi den Kulina-
riska fronten som anstriingningar glorts fie
att gira det triveamt fir flygpassageraren.
Redan fiire keiget blev det tilatet ntt ritks
1 flertalet  plan och  vidare tilthandahdlis
aktuelly tiduingar och thilskrifter samt skriv-
papper och skriviunderlag fie den mern fiire-
tngsamme gisten, I ode stora modernn planen
utvligns dettn program  avseviiet, Rarserve
ring | avakildn s siillskapsrom ki de
merd lockande nymodigheterua,

' Stratoernisern t. ex. kommer det att
finnag en  slieskild  bartender, som  ordoar
drinkar oel servering av snacks (sma sand-
wiches eted en trappa ned i siillskapsrommet,

Diir nere finns det hiittre plats ott
riirn pi slg eller sitin okonventionellt
runt ett bord fir att koonversern eller
speln kort. Mar man barn med sig
far de lekn med nagra av de leksaker
eller spel som ocksi Inghr | utrust-
ningen, Fir bables finns det special-
konstruernde smhd siingnr eller krub-
hor diir de kan liggn siikert Instop-
pode under heln flygfileden vill om-
skibttn v flygviirdinnan,

Blo och musik | luften

Redan blir det musik- och filmunderhall-
ning did oeh dia under resan. Den fliven kKom-
mer frin en banditergivoingsapparatur med
kontakt vid wvarje sittplars. DPassagerarnn
kommer att firses med sanitiserade Htivikis
Litrlurar, vilka ofter behag kan inkopplas |
dessn kontakter. Var och en kan sedon reg-
lera volymen och njuta av det mest utom
ordentlgn  och  stirningsfria - musikprogram
som tinkns kan, Vad betriiffar den senare
har man 1 vissa Conpstellations och Strn
toerulsers 1Attt installers en 16 mm Jud-
filmsprojekior, vilken aterger fllmen pic en
S 110 em stor duk appsatt pd avbalkningen
mellan (rearhytt och kabin, Ljmdet dterges
I hilvluear, Man visar bara de allea nyaste
HollywoondfHmerna, t, o, m, Inoan de liar
ul!l]ll;lu ul pt marknaden | hemlandet, o
av ale nyheter slntligen som silkert Kommor
ntt bIE wppskattad i allva hidgwta gread  dir
den specielln instrumentpanel e passagern-
re, som Boelng lanserar 1 Stratoernlsern, Den
placeras  duvid spiraltrappan ned il siill
skapsrunueet och utvisar ytter- och inner-
temperntnr,  tiden,  siviil  lokal =om GMT,
flyghiijden samt verklig fiyghastighet: ovan-
filr panelen  finns  en  stor  Oversiktskarta
Gver flygrouten utférd t illumiverat prexi-
glas, Juney Dillenbeck.

Pa Boeing-visit

Luftfurtsinspektiiren Karl Huoltetrim, som |
Amerikn  deltngit 1 en  PICAO-konferens,
besiikte hiromdogen Boelog-verken | Seattle
filr utt stodern nigrn av de nya flygplan
wom dilr konstrueras, Hir har han fitt | sinn
hlinder en liten modell av Boelng Stratoerul-
wer,  flhesedd  med  Seandinavian  Alrlines
Sywtem's emblem, och benndrar tlpnmmans
med  Boevings firsiiliningschef  Frederlek B,
Collins  dess  smiickea linjer, 8A8 har som
beknnt bestiillt fyra Stratocrulsers filr non-

stop-trafik mellan Skandinavien oeh New
Yuork,
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NERPACKAD SEABEE

Trots Seabees relativt stora formnt — nliirs 12 m spiinonvidd och 83 m lingd — pockas
planet mer { storm triilador vid leversnser till Europa. Av de 440 Seabee-amfibler som
leverernts av Republic-fabriken fram till mars manads biirjan exporterndes #2 plan, Den

fiirsta veckan | mars skeppades en ny Seanbee-levernns om sju plan il Sverige, Ostermans

Aero AB har bestiillt sammanlagt 25 plan.

| KNIVHUGE I TEL AVIV
S Peetes f. sl 18

Flygningen till Fort Sald

#r ndgot av en upplevelse, Ti viinater hae
man den bhbrdlgn griing Nildalen, rakt un-
der wlg den ofrnktbhara fknen och fsterat
Suegkaualens b4 baod, griinsen mellan (v
kontinenter och en av viirldshandelns puls-
fadror. Port Sald var sig likt, Smutsigt, bri-
kigt och synes huvndsakligast vara befolkat
ay pornografisks gatufiirsiljare,

Ni‘lnlu morgon forsvann Afrika | ett blitte
s bakom »8kywitchs fena nlir vl flig In
fver den tredje Kontinepten — Awxlen, Efter
en absolut hilndelselts flygning landade vl
efter nigra timmar  pi Mellerstn  Osterns
stiiesta flyperiilt, Lydda § Palestina. Shellbo-
lnget 1 Kniro hade telegraferat viir ankomast,
st heln personnlen stod nppstiilld och Innan
Jag enn hunnit kupera motorn  dverrlickto
chiefen brey och telegram frin Sverlge, fiir-
rewten piitan de enda vi flek pid hela resan,
Feentligen hade vi tiinkt fara till Jerasalem,
men kommunlkationerna var sl didlga, att
detta Inte liit slg gira. Bhell kilrde oxg |
stiillet till Tel Aviv och skaffade oss rum pa
stadens bilsta hoetell.

Tel Aviv giir ett absolut firbluffande In-
tryck., Man ver att man befinner slg 1 orlen-
ten och hiir fBr en stad pd flera hondratuasen
Inviinare, vilken fir helt enropelsk, hypermo-
dern och diir man inte ser en enda fregud,
Befolkningen synes till hundra procent ut-
ghrng nv enropeisks judar och det férhlirsk-
ande spriket e hitr oeh hilpna — tyska!

et talas tyska pd gatorna och | afffirerna
och pd restaurangerna by matyedlarnn teyek-
tn pi tyska.

Knlvhugg | Tel Aviv

Det var en ganska lvlg stad  just  da,
Iven surrade av rykten och del politiska in-
trigspelet utldstes dagligen | arresteringay,
repressaliemord, bomhattental och skottloss-
ning ph gatorna, VI var Ju ute fir att se oss
omkring men glorde det nlstan vl grund-
ligt en kviill pd en skum bakgata, Det syn-
bara resultatet av den slghisecingen bilr fru
Forsell 1 form av et (v centimeter Lingt
lirr efter ettt knivhugg pd viinstra sidan av
hakan. 8jilv rikade Jag en kviill {1 den gans-
ka barocka situationen att nlistan bli per-
stueken med min egen knlv, En Jude smivg
Hlg pit mig bakifrin och lossade min slid-
kniv utan att Jag mirkte niigot, Jag fick
cimellertid en Kinsla av oace allt inte stod
rlitt till oel viinde mig om Jost gom han
hidjde kniven till hogg, V1 drog oss ecmeller-
thl gom segrare ur bhide striderna,

Allt Innehny av vapen

var belagt madd
glatt  trotsade,

diidsntraff, vilket
pigot som fiven visade sig
vara on klok dtglied df den  stiirsta fiir-
tillnsten ay vira segrar fir (Nlskrivas min
]ull“lh:a Walter 7: 603, ett par »Blackjackss,
fideromspunna blygdaggar samt =ist men inte
minst slidkniven.

Efter en vecka hade vl emellertld fitt nog
av Judar och politlk och pd blanka och viilly-
da vingar bar oss sSkywitehs till Beirnt, hu-
vodstad 1 den nybildade republiken Libanon.
Mun hércjade milrlks hdsten nu och  viidrot

fiirhud vi

kom denna annars upderbart vackra stad ait
visa sin ofiirdelnkiigoaste shila,

Efter att ha varit gepomvita 1 tre dar
och uppittne av ohyra | tre nitter lHmnade
vl st Libanons eedrar bhakom oss och salte
kurs ph M Ihavets pirela, den mingombe-
glungnn, Cypern | oskoldsfull okuonolgbet om
att vl nfiste dag skolle fi uppleva det storn
fiventyret, Thorsten Akrell,

(Forts 1 nlista nr)

Uniformsmassa
i firniimligt utférande av vitt san-

foriserat homullstyg, ny kvalitet
9 —, 11:75

Vid bestiillning v. g, limna uppgift
om storlek, emblem och gradbe-
teckning,

PATLU, BERGSTROMS A B
STMHHOLM 3
o

1 st. RWD 13 — 3-sitsigt privat- och

skolflygplan‘med reservmotor — siiljes nyoversett
till mycket formanligt pris. Planet ir ldttfluget och

absolut idiotsikert och darfor idealiskt som skol-
flygplan, Dessutom iir vingarna litt fillbara si att

planet tar mycket liten hangarplats och dirigenom

laga hangarhyror,
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Forfragningar och anbud skriftligen till
SAA, Miéster Samuelsgatan 18, Stockholm,
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Nya militdrmeteorologer

I nirvaro av generalmajor Ljungberg och
overdirektor Stellmark utexaminerades ny-
ligen den forsta kullen fackutbildade mili-
tirmeteorologer vid Meteorologiska Insti-
tutet i Stockholm. Kursen har pagitt i tre
ar med biade militir och civil undervisning
och under denna tid har eleverna fiatt en
uthildning som fullt motsvarar internatio-
nell standard. Primus pa kursen blev kadett
Tore Westerdahl och de ovriga nybakade
militirmeteorologerna var kadetterna Karl
Borell, Bengt Ahrenstedt, Arne Sundgren,
Ernst Cronstrand, Sture Wickerts, Arne

IZ-sifsigi biplan,

150 hke, godkiint fér avancernd flygning,
lilmpligt rir rkolflygning och segelflyg-
bogsering, Svar till sGrundiversetts, Flyg,
Tegnérgatan 35, Stockholm.

Jonason, Nils Melin, Kjell Andersson, Mar-
tin Ehde, Gustav Karlsson och Karl-Axel
Roos. Efter examen fick kadetterna 14 da-
gars semester, direfter blir de placerade pa
flottiljerna.

Surplus-B 17 till Etiopien

Underhandlingar pigr om att silja 15
storthombplan av den svenska typen Saab
B 17 till det etiopiska flygvapnet. Regerin-
gen har i dagarna godkiint forsiljningen av
planen. I tillverkning har B 17-planen
kostat ca 300000 kronor per styck men for-
siljningspriset for samtliga femton plan lig-
ger mellan 500 000 och 1 miljon kronor.

Svar pd frdgorna pd sid. 12:

1) Karup pd Jyllnond, 2) I Bive vid Gite-
borg. %) Heinkel He 114, 4) Saab Scandia.
5) Giista Brink, F 11.

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande av certifikat samt Gv-
ningsflygning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt sdndes pa begdran.

TELEFONER: ORSA 1242 - 600

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

VILKA AR PLANEN?

Nir Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in losningen
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,

Stockholm, fére den 31 maj. Mark kuvertet
»Bildpristavling 10». En tia och tre fem-
mor i pris,

Lisning till »Bildpristivilng 5-:

1) Loeckheed P-38 Lightning, 2) J 0. 3)
J 22, 4) De Havilland »Mosquitos.

1:a pris, 10 kr.: Bengt Nilsson, Runstens-
gatan 11, Uppsala,

2im—lie pris, 5 kr.: Stig Solblberg, c/o
Andersson, Trildgirdsgatan 3, Siderhamn,
Geten  Siderqvist, Thirings, Ostervila, och
Rolf Slevert, Tvartorps gird, Reimyra,

s Jh+

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officicllt organ  fir
Kungl, Svenska Aeroklubben
Organ  fiir
Svyenskan Pllotféreningen
Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:

Tegnérgatan 35, 1 tr Tel. 20 33 95

Huvudredaktir och ansvarig uigivare:
tiverste W, KLEEN Tel. 20 88 91
Red. 8ven Broman » 2108891
Red. Hans Amdersson » 210208
Red, Sven Salonins » 210238

Danmurk: Johs Thinesen, Finsena Allé 20,
Oidenge

Finland: Per 8 Jansson, S)itullsgatan

T A 0, Helsingfors,

Norge: Ildvard Omholt-Tensen, Kirkegt.
15, Oslo,
ORBS8,.! Reduktlonen ansvarar leke fir In-

"

peller 1.O0—8,000,

MOTOROLJA :

Firma ESKADER

YTHOR” BENSINMOTORER

fiir FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER
DATA: Hkr. 1/6, Klass B. Cyl-vol. 4,76 em® Typ 2-takt. Motorvikt
189 gram. Varv/min, m. sviinghjul 300—11.000, Varv/min. m. loftpro-

P'RIS komplett kirklar med tindspole, kondensator, bensintank och
S-sid. gvensk bruksanvisning samt 2 fria service och 1 minads garanti

PENNZOIL

”Contestor” D 60R

modeller, Motorvikt endast 330 gram,

Prig komplett kilrklar m, spole, kondensator, bensintank, tiindstift,
2 frin service samt 8 miln, garvantl kr. 135;.—,

kr. 57: 050
BAR D iy Per flaska 0: 80
med roterande /lid och kannringar. En
av viirldens snabbaste racermotorer fir

Data: Hkr 14, Klass: C, Typ: 2-takt.
Varv/min, m. sviinghjul: 5.000—18.000,
Varv/min, m. loftprop.: T.000—14.000,

Gumshornsgatan B - Stockholm - Tel.

62 18 63
Ledande specialflrma fir MODELLER.

In, loke bestiillda manuskript,

Frl diskusslon | FLYG. Fir fsikter, fram-
firda | signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :
Chef: J, H. SYENSSON -

EXPEDITION:
Forlagsakticholaget PLYGNING
Sveavilgen 63 - Stockholm

Postgivokonto: 1111,

Pr rail pris:

Helir Kre. 0:75 - Halvir Kr. 5: —

Prenumerationspris {1 Danmark
Helitr Kr, 20:—, halvilr Kr, 10?50

Tel. 2100 27

Allén & Akerlunds Fotoarav;ralmlalt:
Stockholm 1947
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Nya bestimmelser for silver och guld-C

De vintade nya bestimmelserna for de in-
ternationella  segelflygmirkena silver- och
guld-C idr nw klara. De har foststillts av
FAl att gilla fr o m dew 1 april 1947,
och i den svenska redigeringen lyder de sa
hiir:

Allménna bestdmmelser

1. Fér varje mirke skall 3 olika
prov avliggas.

2. Hogst 2 prov fiar avliggas under
en flygning.

3. Varje prov riaknas for savil sil-
ver- som guld-C.

4, Foraren miste vara ensam i flyg-
planet.

5. En plomberad barograf skall med-
féras vid alla prov, Barografen
plomberas och oppnas av godkind
kontrollant.: (Godkianda kontrollan-
ter ar gruppchefer och flyginstruk-
torer. Ovriga kontrollanter god-
kinnes av KSAK eller CFV.)

Pi varje barogram skall anteck-
nas:

a) fiararens namn

b) flygplanets typ och beteckning
¢) datum for flygningen

d) barografens mirke och nwmmer

6, Urkoppling vid flygstart skall ske
under 1500 meters hojd over
startplatsen,

7. Far att prov skall godkinnas far
planet vid landningen ej skadas, si
att dess luftvirdighet upphor.

8. Avlagda prov giller utan tidshe-
grinsning,

9, Silver-C- och guld-C-méirke re-

gistreras hos det lands aeroklubb
som foraren tillhér.

Silver C

1. Uthdallighetsflygning, En flygning
om minst 5 timmars varaktighet.
2. Strickflvgning.

a) en flygning om minst 50 km
lingd, matt fran urkopplings-
punkten till landningsplatsen,
eller

b) en triangelflygning i vilken
varje sida av triangeln skall
vara minst 17 km. Triangeln
skall vara i det nirmaste lik-

nt,

3. Hijdflygning. En flygning med
minst 1000 meters hojdvinst.

Guld C

1. Uthallighetsflygning. En flygning
om minst 5 timmars varaktighet.
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2. Strickflygning.

a) en flygning om minst 300 lkm
lingd, mitt fran urkopplings-
punkten till landningsplatsen,
eller

b) en triangelflygning, i vilken
varje sida av triangeln skall
vara minst 100 km. Triangeln
skall vara i det nirmaste lik-
bent,

3. Hijdflygning. En flygning med
minst 3 000 meters hojdvinst.

Kontrollforeskrifter
1. Hajdflygning.

a) Hojdvinsten mates frin urkopp-
lingspunkten eller fran en un-
der flygning uppnadd lagsta
punkt till efterfoljande hogsta
punkt.
Urkopplingshojden dver start-
platsen skall bestyrkas av kon-
trollanter samt wvid flygstart
dven av bogserfGraren,
¢) Hojdvinsten skall bestyrkas av
ett barogram, av vilket den
korrigerade hojdvinsten skall
framgé, Till barogrammet skall
fogas ett kalibreringsprotokoll
for den anvinda barografen.
Detta protokoll far icke vara
dldre dn 6 manader, Ar kali-
breringsprotokollet dldre dn 6
manader skall barografen kali-
breras snarast mojligt, dock se-
nast 1 manad efter flygningen.

b

—

2. Strickflygning.

a) Hojdskillnaden mellan urkopp-
lingspunkten och landningsplat-
sen far vid distansflygning icke
vara mer dn 1 % av distansen,

b) Startplats och :starttid och i
forekommande fall vandpunkter
skall bestyrkas av kontrollan-
ter. Landningsplats och land-
ningstid skall bestyrkas av kon-
trollanter eller av trafikledare,
polisman, hemvirnsbefilhavare
o dyl.

c) Vid triangelflyening skall hdj-
den vid de biada vindpunkterna
vara sidan att omsesidiga igen-
kinningssignaler kan utviixlas
mellan flygplanets forare och
kontrollanter,

3. Uthallighetsflygning.

Starttid och startsplats, landnings-
tid och landningsplats skall bestyr-
kas  av kontrollanter (jamior
sStrdckflyvgnings, punkt b), Obser-
vera att barogram skall bifogas
dven vid uthillighetsflygning.

Rapportering

Anstkan om internationellt *segel-
flygmirke jimte rapport dver av-
lagda prov skall ske pd av KSAK
faststallt formuldr (Segelflyget,
formuliar nr 31).

Reglerna skiljer sig i praktiken inte
namnvirt frin dem som tidigare har gillt,
men vissa saker har klarlagts och definie-
rats si ingen tvekan om tolkningen lingre
behdver finnas. Systemet att den nationella
areoklubben registrerar mirkena har ju
dvergingsvis redan praktiserats av KSAK
ett par ars tid. Bestimmelsen att proven
giller utan tidsbegrinsning &r ingenting
nytt, men saken har tidigare icke varit fullt
klarlagd.

Bestimmelsen att tre prov skall avliggas
for varje mirke kan mihinda synas na-
got underligt, men i praktiken blir det
samma sak som tidigare tillimpats, efter-
som varje prov riknas savil for silver- som
guld-C. Den som gor 5-timmarsprovet for
silver har ju enligt bestimmelserna dven
klarat uthallighetsprovet for guld for att
nu ta ett exempel. Tidigare gillde ju att
man forst miste ha silver-C innan man
kunde erdvra guld.

Om nu ndgon som inte har mer dn C (mot
formodan) skulle gora femtimmarsprovet, fa
e héjdvinst ay 3 000 meter och gora en di-
stanstlygning pa 300 km, dr han darmed be-
rattigad till bade silver- och guld-C. Ingen
behover saledes gid omkring och skaka i
knivecken och vindas infor utsikten att be-
hova gora tvd femtimmarsilygningar for att
fi stita med guldmirket.

Medan vi dr inne pd bestimmelser kan
vi nimmna, att nya bestimmelser for inter-
nationella rekord ocksd faststillts av FAL
De iir i stort sett lika de som hittills gillt.
KSAK :s segelflygkommitté har dem under
behandling och den svenska redigeringen be-
raknas vara klar inom kort, Man kan for-
vinta, att de npuvarande bestimmelserna
for de svenska rekorden kommer att pa be-
hovliga punkter dndras dirhdn att de over-
ensstimmer med gillande internationella,
Men nagra storre andringar blir det inte
friga om, s det dr ingen risk att sitta ett
eller annat rekord, aven om: de nya bestim-
melserna inte skulle finnas inom synhall...

Vad iir SIMIS?

Jo, SIMIS idir forkortningen for
Svensk-Internationella  Motorflygda-
gen i Stockholm, ett flygevenemang
av jatteformat som arrangeras av
KSAK pi Bromma den 1 juni.

1 SIMIS deltar flygvapnet med ett
mycket stort uppbad av flygplan och
personal och i ovrigt medverkar en
rad representanter for svenska och
utlindska flygfirmor,

Ledare for SIMIS, som utan tyve-
kan blir den storsta flyguppvisning
som nagonsin arrangerats i Stock-
holm, blir flygplatschefen pi Brom-
ma, ingenjor Bertil Florman, och
uppvisningskommittén bestir av en
lang rad experter pd skilda omraden
inom flyget. Vi Aterkommer.

VIK SONDAGEN DEN 1 JUNI
FOR SIMIS. DET LONAR SIG.




Féljande tolv blev de lyckliga:

\
Arets 12 stipendiater till elitsegelflygkursen
Forutom 90 stipendier 4 150 kronor, som skall férdelas av liroverk och andra

skolor, har Tempo AB fven 1 dr stillt 12 stipendier a4 300 kronor till {érfogande for

fortjinta medlemmar i till KSAK anslutna flygklubbar med segelverksamhet. Dessa
tolv, som nu efter forslag fran klubbarna uttagits av KSAK, samlas till en elit-
segelflygkurs pd Alleberg under tiden 8—21 juni. Minimifordran fr S-certifikat och
att vederborande utféirt ett gott arbete inom sin klubb, Antalet sokande har som
vanligt varit stort, och en gallring har siledes varit nodvandig.

Hans Erviksson, Uppsala {lygkliubb

Karl-Giran Klevstigh, Ostra Sarmlands flyghlubb

Stig Erviksson, Orebro flygklubb

Ake Larsson, Gotlands flyghklubb

Fred Nordholm, |dsterds flygklubb

Olof Bengtsson, |arbergs flygklubb

Egon Schroedter, Stockholms segelflyghkliubb
Lennart Andersson, Aeroklubben © Gotehory
Bror Svensson, Aeroklubben i Mafmo

Giite Andersson, Eskilstuna flyglklubl

Ture Palmguist, Karlskoga flygklubb
Iincent Larsson, Halle-Hunnebergs flyaklubh

och striackorna langa,

Red ber att f4 gratulera av hjiartat och hoppas att vadret blir gott, hojderna stora

Pengar till modellfiyglilub-
barna

Den tidigare omniamnda brevmirkespris-
tavlingen bland modellilygklubbarna fir nu
avslutad. Den resulterade 1 en ganska over-
ligsen seger for Aeroklubbens i Goteborg
modellflygsektion, som tog tatplatsen med
93 poing,

Sh hiir ser prislistan ut:

1:a pris, 250 kr, Aeroklubben i Gotehorg,
modellflygsekt. 93 poiing,

2 pris, 100 kr, Kinna MFK. 57 poiing.

3:e och 4:e pris, vardera 50 kr, sModell-
flvgargingets i Bords och MFK »]aktfal-
ken» i Flen. 55 poiing,

d:e pris, 50 kr, Varbergs flygklubb, mo-
dellflygsekt. 51 podng,

Denna brevmirkskampanj har tillfért mo-
dellflygklubbarna betydligt dver 3000 kro-
nor i kontanter,

Instruktirsbristen inom
modelifiyget

har ofta gjort, att de anslutna klubbarna
kommit pa efterkiilken med sina modellflyg-
scktioner och dirigenom gitt miste om se-
gelflygets naturliga releryteringsbas, Nu ges
emellertid goda tillfillen att 2 saken av-
hjilpt. KSAK anordnar under viren och
forsommaren flera statsunderstodda modell-
flyginstruktorskurser dit de ans.atna klub-
barnas instruktérsimnen ir valkomna som
deltagare, Tre av kurserna genomféres pd
Alleberg, en fjirde i Kallinge utanfér Ron-
neby. .

KSAK vill siirskilt rekommendera den
forsta Allebergs-kursen, som bérjar den 26
maj och pagir 14 dagar. (Anmilningstiden
utgir den 4 maj!)

Utbildningen ar helt avgiftsiri och ma-
terielen tillhandahilles av KSAK. Delta-
garnas resor mellan hemorten och Alleberg
betalas ay KSAK och deltagarna behover
sjilva endast betala for kost och logi, 5: 50
per dygn. Det blir en billig semester och
nyttig — bade for eleven och fér den klubh
han representerar,
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“*Filygar-Lasse'" tackar

Frin Sigurd Larsson, Stockholms segel-
flygklubb, har Nytt-red. mottagit f6ljande,
som med storsta gladje publiceras.

Jag will hirmed framfora ett hjdrt-
ligt tack tll alla dem, som bidragit
till  den storslagna  insamlingen for
min rikning, som Stockholms segel-
flyaklubb ordnat.

Niir jag fick mottaga dessa pengar

av klubbens ordférande Norrvi, blev
jag faktiskt stune av hipnad, Det he-
la var som en drém. Jag ville siga
ndagonting men fick inte fram ett ljud.
Jag kinde mig si dverlyckligt glad
aver alt ha sd manga segelflygariin-
ner runt om i landet.

Nu will jag ocksd passa pa tillfillet
att tacka de likare, som sa skicklige
och willigt gjort allt for att gira mig
frisk och kry igen. Tack vare segel-
flygarnas och likarnas hjilp idr jag
nu dter frisk och firdig och hoppas
kunna borja flyga wilken dag som
helst igen. Det skall bli skont.

Aterigen ett hjirtligt tack till alla
och envar och en dnskan om en lyc-
kad segelflygsisong med mycket fer-
mik och linga strickor. 17 triffas i
luften,

Tillgisme winnen sFlygar-Lasses.

DE

har som bekant kom-
mit fran USA, och bil-
den visar den nlldeles
nymonternde SGU 2-22
tsom fatt den fina re-
glstrerlngen SE-8GU)
utanfiir hangaren pi
Alleberg. FPlanet wkall
som bekant prévas |
DEK-kursen, sgm  niir
detta lises redan #ir |
ging. Det undra UNA-
planet, Schwelger BGU
1-19, haller man som
bilst  pA  wtt  firdig-
byggn | Viisterin flyg-
klubb, och det torde
Inte drija Hinge flire-
fin det dir klart,

Liinssammanslutningar viin-
rtas stimulera modellfiyget

Tivlandet dr malet for all modellflygning,
Vid den senaste klubbledarkonferensen
diskuterades olika metoder for att under-
stodja tavlingsverksamheten och man ansag
allmiint, att en sammanslutning av de tal-
rika klubbarna linsvis med huvudsaklig
uppgift att planera och organisera tivlings-
uthytet vore i hog grad onskvird.

Pi vissa hill har man redan kommit i
gang. En monsterklubb i det avseendet ar
Viarmlands FK i Karlstad, som samlat
Viarmlands modellilygare under sina ving-
ars skugga.

Frigan torde vara aktuell i varje lin.
KSAK vill dirfor foresla att de anslutna
storklubbarna allvarligt overviger, om det
inte skulle vara limpligt att lita modell-
flygsektionen 1 klubben ta sig an samord-
nandet av tivlingsverksamheten inom linet.
Det blir naturligtvis extra arbete, men san-
nolikt ett arbete som betalar sig pd lang
sikt, Rekryteringsvigen modellilyg — segel-
flyg — motorflyg ir inte bara en tom fras.
Vi tror att de sstoras klubbarna skulle ha
mycket att vinna pd att kontakta modell-
flyget.

Modellflygklubbarna skulle sakert ocksa
ha mycket att vinna pa ett sidant arrange-
mang, Ofta har dessa klubbar endast yngre
medlemmar och man skulle sikert kunna
vinna nya framgingar, om nigra ildre smin
i stateny ville stilla sig som faddrar at
privatflygets elementira  utvecklingsbas,
Den som dr intresserad kan siitta sig i for-
bindelse med KSAK, Modcllﬂy.g:wddning-
en, som lamnar alla erforderliga upplys-
ningar och tips for en limplig organisa-
tionsform,

ALLEBERGSPROSPEKTET

kan rekvireras antingen fran KSAK,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm,
eller fran Segelflygskolan Alleberg,
Box 40, Falkoping.

NYA SCHWEIZER-PLANEN




Kalmar

C. OI.SSON

HERR- DAMFRISERSALONG
I’.urmfnrg-t T = Telefon 771
Rekommenderas

Obs.! Vir firstkl, permanentonduolering !

Sfockholm

Firma
EKSTROM & JANSSON

Flirjestadsviigen 6—I12 - Anghy
Tel, 3786 70
HEMINREDNINGAR - TEXTILIER
TAPETSERARARBETEN

ELEGANTA

Festkliinuingar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Kliln-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN

sDumernns | gliidje och worg.»
R Drottninggatan 51, 1 tr, (vid Epn).
STOCKITOLM, Telefon : 11 08 B0,

Obxs, Aven avdeln, £, nihyrn. ay HerrclkHider,

Liljas Modeaffar
Rtopviig, 18 (lng. fr. Gust, IIl:x viig).
Tel, 2034 14.

Benaste nyheter | dambattar, ateljésydda
I goda kvalitéer. Renoveringar och Dbe-
stiillningar oifiiras  omsorgsfullt,

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporfer,
husrivningar och schakiningar

BERGSTRONS
FISKAFFAR

Innehavare E. Bergstriim

Dagligen firska varor
Nirlndbergsgntan 46 - Tel, 62 54 88

Jansson & Larssons
Livsmedel

Ulvsundaviigen 21
Tel, 235 5 4

Rekommenderns,

Ulvsunda

JARNA CYKEL-,
RADIO- & SPORTAFFAR

Telelon B8 (i, Lindmnn Telefon B8

Cykinr - Radlo - sportartikine
Cykelreparntioner - Henglring - Lackering

REELLT ARBETE LAGA PHISER

Firma
Anna Lindblad
Kurlslund - Adelsés - Telefon 5

Rekommenderas |

RAKNAS BATVARYV

(K. 8B, Karlsson)

Lagnth - Postndress Gustafsbherg
Vinterfirvaring - Nybyggnader
Slphalningar - Reparationer
Mekanigka arbeten och Svetsning

Telefon Lagnd §

Gynna

VARA ANNONSUORER!

Stocekholms niirhet

L
L]

GARNBODEN

Rindigntan 34 . GARDET - Tel. 07 21 84
GARNER
HBarnstrumpor,

Dam=-, Herr-, Baby kiiider

Rekommenderas

Ahiens I(omlilorl

HASSELBYVAGEN - NPANGA
Telefon 86 19 37

REKOMMENDERAS

N. I. HULTGREN

MEK. VERKSTAD. JXRN- &
METALLTRADSFABRIK

Regeringsgntan 88, Telefon 11 87 84

i Specinlité: Lampskiirmsstilllningar.

Utklir wyvetsningar, elekir. monteringar,
reparationer av ringledoingar m. m,

BRODERNA BERGLUNDs

Batvarv
Ytterby - Resard - Telefon 51
Filrvaring och  Bitutrustning av  sidvill

Segel- wom Motorbiitar utfiires
Nybyggnnder och reparationer

MEEKANISK VERKBTAD
Infordra kostnndsfiesing !

CAFE NORNAN

Serverar alltid god
MAT och gott KAFFE
Villtemperernde maltdrycker

Valhallaviigen 155 Tel, 0247 70

Gideon Gustavsson
Emballagefabrik, Handen
Tel. 122, 340

Sedan flera fAr lev. till
Arméfiirvaltningen,

C. 0. WINBERGS VARV

Djuril fildsta bitvary —
utfiie Reparationer, Vinterflievaringar,
Sliphalningar m. m, av Segel- och Motor-
biitar, Omriggningar,

Telefon Djurhamn 35

Akersherga Elekiriska Byra

Inneh, M, Jukobsson - Ansvarig Instullatiic
Ingtallationer och reparationer
Fiirsilljer Lampor, Armatur, Viirmeappa
ruter, Motorer, Radioapparater, Kylakip,
Batterler och Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och Elekir,
StrykJiirn och Viirmeapparater
Telefon Akersbergn 61

Uppsala

Cykelstall

torkstiillningar, staket, grindar och

balkonghilngnre Billiga priser
M, GUSTAYEHONE SMIDESVERKSTAD
Tol, verkst, 408 80 Tel. bost, 47270

Thelins Konditor:

Svarthicksgutnn 68 - Uppsala - Tel, $44 88
REKOMMENDERAS

Ttfir alla sings bestiillningar som tillhiie
ett fOrstklassige konditor]

Fullstiindlg Konditorlservering
Under yommiren stor terrasservering

7
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SYMBOLEN FOR

Bucttattsdor

TILL HELA AMERIKA

Tre flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelfia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

w |

Regelbunden Flagship service frdn: Landan, Shannon, Oslo,
Stockholm, Amsterdam, Kopenhamn, Frankfurt, Berlin,

’ & Bestdll Edra biljetter hos resebyrderna eller hos American
Overseas Airlines, Jakobstorg 1, Stockhoim. Tel. 233585,

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

American Overseas Airlines Ine, American Airlines Ine,

A
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