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VÄRLDENS SNABBASTE FLYGPLAN 

Gloster Meteor 
med 

Rolls- Royce Derwent motorer 
"utan tvivel ir den .tönta och m"" 

betydande .killnaden mellan IV lan och dIS. före

,ln,are InltaUerandet av de tvanne Derwent V:oma, 

vardera tltv~kl.nde en dra,kraCt av 3.500 en" pund, 

jämfört med Metour 1I1:.n. %.000 pund ••• kombina· 

tlonen RolI,.RO)'ce och Glo.ter har ,Ivlt 011 ett tIna· 

Illende Inabbt fly,plan utan motllycke I ""riden." 

"The Aflroplcme" 

ROLLS· ROYCE L T D • 

ROLLS OYCE 
~ 

I N G N I S 

D E R B Y • ENGLAND 
R fl P r.1 S. l e n & W I c • n d fl r, A k t i fl b o I • I, P o • t ( • c k S t o e k h o l m 1 

METEOR 
ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES 

GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO •• LTD.) 
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" I.U ,ESIJI . 20 ( 194 0 ) 
8 .utitllly t j,d d ' J'UII 

Tm .. ~.kare' Mlh'" A l r~rlltl. J,I,I. < Wm"tl .. y 
Arn"lron"" ltt'adluJ(. fluglau'l. 

J.:1t aunollrkn"'II'""~rl r,·"o rd Inum flYlI'plan· 
tl1l~ .. r\,:"1I11l"~"" JoI.,orla ".tl e~ lmtlf" krl)t,·t 
av don ellll'.'lxka MlIt"'· flrmllll. PR 1I1n "P.t!kor 
kOll.'n,erll,I,," och hYI(/I;de.! p •• !!G!n'"'' till 
"tt .n;ldJak",hlll' , I~I. , ... ""d". ,lt'n t~'8ka 
nntzenM tl~l'llr ,lA d,· I Fra"k.lk" \",.,·.att" 
t1~k. flJ'IIMttl,lakrafh"1l1l h.mulle 1.11 .;'IJI,"I",1 
of'h rramtil. 1111T . r."nd"u. Tl~ ''''.11)(1 .mlf· 
elMka JakIplanen, l h"~,,,l"llk SpUt,." 01'1, 
lI"rrlcan ... 'y"klcM Mlhtllr f,\ mr IUI ,-",,10-
th'\ kUlIlIR ~ro"I'1I jl,'UlkranlllLngen. ~·lJ'li'ml . 
nl~h·.ll'l Mkleka. e III 0'(\ u<hlrOI' " .. to MU". 
"v~r.t\" __ nio .... .,ko. , ... h h-A d ...... ~~ ,"' ... l 

l'llIn~1 ,'ar ",- 1.ilkon~lrllkllo" "",II "tIL
vlldftlld,' fan~ . · o~" d"kk1Ud~,'1. 1I,. ' lra"I ~~·. 
• 1<'11' ~a k"adn och 1I,IInga ~!aDdardd(!lar 'n'" 
:llu"! ~ r · ~koll,l.n~" Mnvi!".t,·. mr Rit n""'·r· 
IDtta I>YlI'l(ut. Av MRmmR 11,,1 ... 1111"11: 'lI r ~AIl~ 

1
·'laU(!1 m,~1 rul land.IiHl. I(RlJllUl1I "or ~v 
,,,h!>,,I.I)"] •. "n av ,h, fli"Ia I .lIl Mlal{. 
~rotnrntruKtlll,,"cn ntl{jord"", ftV ,'n _tan · 

,lftrll . n",ln ... "JHllllnl"/I' a" umnll' IYll ~Om 
"",·/lnl" l~ f,nn~a_l'" t oc" IIrl.tol Ilt>n,,· 
flllMer II. \}t>t "ar Pil !to111 RO)'el' Merlh, 
XX IlA I!.!!'IO lik. kntIL\lletl mf'd kylare (,Ieh 
10kLR(!nlul. 

~I :!O: ~ larl tI",· •• krl,<1 IInrrkanex lUC" "'or 
"A"ol ",,<1 ... Sill "Ir .... B.·~jllllllnIlN' "Rr ~n· 
milrkntnll'",·jlrt _, ... k "ch rlt'n nwdfijrd. am· 
lIH",lthll.ornlln,,""" "tö.t,· H" pn ,,/l1l"00 ;oam
tl,h\ .... "I.h •••• "I<· jaktpla"Mlyp. PIYII'"trlkk.n 
i ....... ~ t,'" nv"" rlt'""" tn,,'r~. 'J'd I>rotol)'l"" 
l>Y/I'",,!e~. n"n "",In ,·ar fiir tl"tta,,~ THknhuc 
Ut'h m'~","l n"',l kftla,'nltfht .. n och 1I~1I'1'It 
o l" l .a Mmitrre n",lrlnlfu. l (\"h me" aft ItA ,e 
vann ~Ialf .. t "m .:IIKland I"'hr,v,ll' .1,lrlg I'b · 
oet h/Irja He'letUh·erk.". 

O"tn, 
81IHn'I\'1()(\ 
I.nllll',l: 
Vlng.vla: 
M."lIalllllrllcl: ~ km/! 

10.5 Jll 
1l.3 UI 

1O.D "" 

n,~ .. aJllllnlf: 8 ~I. '.j IlHIl k.p l ,·In.l(arnft. 

Fråga oss 
om FL Y G! 

I denna spalt bellvaMlS endast 
frålo r av allmänt int resse. Insända 
tdIgor måste förutom signatur vara 
{öl'$fldda med insändarens fullstän
diga namn oeh adre~s, 

.' . A ... , 1111. lI.mmal mn.te mBo ,."ra fllr 
Oll f A vilr"o ~lg ,' 101 ttYIl"'Il[,uet? x, 

,""Ilr, 18 Ar. yC!~.lLg".c 1Il'lll{lft"r kRO "r· 
hMla .. av " .. n oft"nlltlCll Ir ",ldtlrml'dlllllll'1I ,.Il". /Ivl:olah,'n, ],,,r~""ftl~,,,II·]IIIIII'. Stoekholt" 
80. 1,,1 · .~-lnrv.I""-I' ,2.'\.l ~ll"r ~.o;;;l "Il",; ~'I>r · 
",·.r,-t_ An~t~Unh'Ii:~l>rn\. Stoekhullll t. 

" r ll .... , I 'Irli:val>o"l~ uumm"unlr I.kna" 
• Iftr." :.'1. \"l1kpt flnn>lan "Il". projekt I,·· 
~O>R! Tll tt~. 

Ih'" '' SIUra" var rMl",,· .. rad fur ell Iltlft ,ulak 
11I·1C111."Mt)'[, lI'en kill"'t a~ detta 111.0 !JI~" 
al".11I' R". S"lI'rR UI'I,gllt ... 0111 ~m ... n tYll 110'1 
rll .. le Mig on. ba, InI" oft""tllll'lCjur IR. 

..-,6 ... , l. II". en 14 . ~rl): flIck. mlIJII!(hot". 
all lI1\,Ja "'I(~J'IYli:a l _o,," •••• ~ :.', S!r la,, · 
<la,h' d.'n fI\'~I. ueo~kft ~J""all/l'~o orh Vam· 
1') n'o I S"erlge 1 ""un . 

8"a., I. ~'i\r all I,' hU.j" 1I,·"elll)'l:. u,A.", 
m.n h. Iyllt Il! nr. 2. ~"'Mlanll"e.na knm ,11.'11 
10 ~l.rll l!Wi n"h do' riirlt8 Van'fI)·N) r Il8 '!!'II 
4 JIIIII 1!l.\fl. 

"' rA ..... , Vad Dr ~klllll.""" m"IJan aulnll'lro 
<o<:h hellkoplr.? K. W_n. 

M ... , . , H'''llkoJlterll~ .",,,r H. n,ol" . ,I.h·N' 
nll~tftll !\UWlflrun, rolo. U • • J!tl.-roterftnde. 

YrA .... : 1'1Il ..... k •• IlnT·] ""h ·2 I fI,·p. lli:~l 
F rA .. ",.. 

8'· ... ' lIH'r · , har 11II'·e.kll\~ I PIl elldl 
,'xf'llIl,la. Il" l'IAA:~ v"rk_llhler I SorrtIUJ", 
IIH·I'·:! hy".I(,I"a InI., "II. I p.ototytl. 

......... , Kan '''f, {lIktfIY/I'ft ..... IIwd 700 11m· 
Hlar lI"mOla In "Id "n .,. AllA:~ flYIlMIyr· 
mlllllrknr, ... ? tI. II. ... 
K~,r: \'Bnd Er till ,\IIA:~ l"'UO"81 ... d~llIhllr; 

PI' Bromma. 
t·r" .... ' , !I\·~n~k lel.vlI1<al"n<lH 11»;. "'Hl". 

rllh rn",,, . I " re"hot .... adp. e!vlltlYlOllall I S,·~rI · 
l(~' .IAr dut liInJf,'KI 'w,! 11~ ~h!ftn .:;1: F"k~ ... 
l',"1I \,,>1. ~):'ar,' K ... ·nwk t·"·lCIJlll\.t. Y.,I h,'· 
1,·,1 ... , ('\·n '"l'l? ~'lno~ ,1t'1 nrl):<ll\ mnjlll(h~t 
~tt fn lalC I n 11'<11 QXeml,lar liV I'I.YG!' ! Sll:~ 
ron,.".ert .. ? 

111'"., C\'D Ur ~'o1r:k ",r·rlll>rlk~u~ tYllbeteck · 
"Iu,l( .• VII!_ ~"m 1111<' ""t~,I ... ..-ilrujlUktll{' 
ut." .. ·.lt(·n'I~J(!>lan. (lufltarl~~t.'·N'I.,,"~ 
Kaml. hetcekn\r'Jt) kUl" r .. '.kllll"l .tt aHvftlldft~ 
_ oumera hrt"cknM ~Jl1r 'rj;(pl.u ,,,,,,l ..... 1l .. 1 
kor ... 1<tR h. U ... than ,·arll CYlJl:!. 1?1!1L''''''lC~ 
• "mRH_rr!" nr u IJj"'''''(>o ftiln (;;.1,,11'''1. möJ . 
tllC~n har nAgot ."tlk ... rl.1 uXellllll.,. k'· ••. 

... . A"., Vilka dl18 o~h \,. .... '.1101. har Ue 
Hlvtllmnd DU 100 \"am"l.e J:lS? J . H. 

Sv.r . 81,llInvld,1 1!.!.lU 01. I ~DlI'd O,SIl "'. 
llliJd ~.(ll m. ,·lnl{.Yta ~t.1l7 nI'. 1"'II"lkt 2 \112 
kil". borm,! tlYIf~lkl ~!):ii kli'. max I1YlC,·lkl 
m"d .. ~I'R hrH".I"'aukRr ~ 727 k):. d"lChe. 
1 1I ~lnlnr lI.m kg/ m ' . tOPl,rm,. ~'a !HO km/ l I'" 
HOIKI m. tIY!~triiek. llWI\ .. "tT. hrltn~leta"kMr 
2200 km P UOIlO m .• 1 :0 "tall "xl •• tankar 
nrh 72~ k m / I 1'" 11000 nI 1700 kn,. Klart · 
strltek. !hed f lI10 k&, alart"lkl n~ m. 1.",1· 
1l10Il's~t.ilekB rp~d a SIlO kli' vlkl I 1111(1 m. to"p · 
hlIJ.\ 13700-1;\200 III. BHRp"lllg : fyra 2O!Ilm 
. klll . 

.. r A .... ' VIlk"" rlyg 'lt.Uly!' a,,,·II,,<I,'~ lIn 
t· !'Il 113 h " m. 

S'· .. . 'J21. 
Vr il ... , I. '·llkM d.ta och pr"st.oda har 

HoelnlC H· 1TG' 2 \·\lka d.1I 0~1I prestandi 
h.r Junker. J" 81~ I n l ..... w'" ... d U·'P]" ... 

Sva., l. 1Io .. lug B· 1TG h.r fillJ"nde ""a 
o~h ,''''''8Iand.: RI1I1nn"l d d ~t.fl m. llln/td lI'l.8 
m. höjt! 5.8 m. v D/tyta 1:18 mi. no . m.1 tlYIl" ' 
vikt 2f G20 k/l'. max d:o 21) 510 kg. lQ\lllf.n 
4l1:i km/l. mu fInletrilcka l! 0lIO km. n"rn,at 
l",mbl .. 1 2 100 kg. lO III,h/jJ(1 l'a 12000 m. ~l o · 
torntrUBt"lng: lyr. 1200 hk Wright ('ye l"n!' 
(t. 2. JUllken Ju 81 hade 1 ~ I n Hi'lIaMle venlon. 
Jn STD. fIlIjand" dat. oeh JlNc'tlunda: ~I'all"· 
vidd 13.8 III. lHo&,,1 11.1~ m. IJIIjd :'I,ft m. "IIIl!" 
)·t. ~1 m i . tomflkt 2,<Ja kg. mIX "om Matt 
100 kil". ftYttvlkt 4l!M ktl'. "\n/l'h"laMlnlllll" 13.~ 
kg/ n.'. "tt .. kt.hrla.lnllll( 4.2:1 klC/hk. IUIIIlfa.t 
san km/t IIIt. f 880 m. mau~htatl 280 klll/I . 
l('t'l'hllJd 7 MO Ill. fll·li:_trRck. 11100 li()tl kil" 
bomhlut l!IlI) km. (uI.o kut"a.1 1l"lr.t.ok.r). 
~IOlorn .. ar i'n 1300 hk Junker. Jumo 21 1 .f 
12.eyllodrlnil" ~lt8k"k,.ld ' lduJOlor. 

FLYGPL A N Im salu 
KZ II ~porl nu:d ny 105 hkr Hinh· 
motor, lolal ~n'llti<l. 140 !.im. GAnKlic:l 
efler g n mooveJllyn 34 lim. Synnerlij:t!o 
lämpligt f,i r privat· och ;;kolf1ygn i n~. 
tillAtet för ... aoCf'rad n)'!:ning och 
skolflygning. 

Svar till : Ini(. L. CloeAAOn. Kun~äl"" . 
Yllerby. Tel. 1 9.~. 

UPPSlIllII GSlIRL ET 
"FIX" 

filr Ttt,\8S":I. . 
,11 ,,\00 ,,,,Il 

,·r ·rIOT ltAt'lIIR, Ai;lKA 
i;lOT ete . 

fljlIJ\·Mtllng.nd' · (]odk~IIt av 
·>1f ~ ll.k. lira lid . 
1".ltrll,..,nlrllle n ~ 

Tllh· .. rkare 

HOlGEI BERGSTEO I PllIS l laER I 
1' .. 1, 111M ,\lUlOClA Tel. 11111 

Spiral
Fjädrar 

Ve ntilfla dr a r 
B ö jliga a . lo r 
Fj öder b rlckor 

m, m , 

GER SÄKERHET 
för fullgod k ... allttiit 

FJÄDERFABRIKEN SPI ROS 
A.-B . ULVSUNDA 

AIR ~.ff»ClI~ 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav 64 stycken $vttr lge 
tlll .... rkas nume ra av nyla n 

IRYlM fALlSKIRIlSAKTlEIOUI 
Kontor : Strond ... agtiin 5 A, Sthlm 

T.1. 624700 
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Innan Ni köper lIygplan se Vå$tN80N 

VOi'AGEK /50 

,1. ... 1. "~,, !'U" .nn lir .. u ~ _. II.IJrl 
"1I •• "",,d ,." .. ,,11 ... In~d .11 nyttl .. 
1" 0' .. ~ ·1110 "Jr, \1\0 hkr 6.~)"1 nIOIII', 
m"r~~bf' .. 1 t OO km/ 11m. MIII,bl.llrk .. 
... " Il tull 1 •• 1 (I OUI kil fl)' ._ 
rlkll IM m, "lla" •• II .. "", 111~ 
m Imin , rlIrky' .... 110',. _ km, .. ,. 
... Uuh .... "trfl ........ rt •• h,,,dnl,,. n 
m, K I"n •• III •• "'.ht" ..... I,u ' "'' 
.... lo .... , ..... '.nd"I ..... "'"I ....... In· 
I,)' .... d. " IOh tö •• 1". m""lIv •• h".-

h., ,' Id IAIOI h".H .. ".'"., )'-'IItH.' 
h""ln''' .... II ... ", .. d 1.\" .. tJI".""" 
nrh hy ol" .. ,II."" ~WI,lJIn'I""" !rH 
mJu.... ...·h "h"ld,h. h .. ",,,,,,I"'" 
RII.dlnhör',,'n,. I \Ju,n.",.,." , ,I ... a
fri '",hI" ",lir 1oII, •• t.f,." .. nll,n. 
" Id ...... 1<1;1.101",1.1 .... ' 
lIlI ... ".. , . ",'....... hn. , 'nrkl ... .. 
.liI •• lfo ."1".,",, ... oArltl I ,,", ... 1 ... 
• om I I;,. r..... rlI.lIl.n. "II"."" 
, .", ........ rrpr .. ~"'rrll. ~n ... 11 .) 

~h""l"rd ..... 10 "' •• '''· ... ~I'I •• I ' jOd_ 
.... lIt)· .... ''' ........ k ... "klil • • 
.. .... d .. h 'rii", .. I .. mUIt" ........ h <"10·\1" 
"~I, .. r' ... h .. "rtt fI)· .. "h", .. , Ih·Tr_ 
.,·"U .. ,,,I .. I",·n rd ... ·h ,·It~".,t" ".~ .. 
.. ~ I ... "" hdk... . .. .. lo IolOrm,,,,I~kJ, 
tl)· ........ II~k"p .... ~ .. ml " ... ~ MII.·'II,,' _ 
1. ....... , ... m .. " .. II')· •• , ''''' . 
I ' ,,,,,". ~. 1I11 ~ h)· .... ".. ""n .... "_ 
t"hrlk .. n fl .... 1_.II"I"M 'itt .. fI ) .. _ 
"h,n I .... 11M ",,<t •• "m ... II, .... k .. 
fI)· ... , ... ",,,II.lk ... "1I."",m .. n~. 

Vida.e "pp ly~nin8ar erhlillu genom ienenr.lag"n,,,n 

AB NORDISK AEROTJÄNST 

NORRKÖ~'N::Y- TU, 30060 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

Gjutgods av: 

MAGNESIUM * ALUMINIUM 

LINKÖPINGS ARMATUR- OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 

• 
FLYG 10/41 



IT A L I E N S 1i:'I' 
8ihi!o he ter denna vackra rCI)resenlant för 

dc tillstyrda modeller som j ust nu är mycket 
populära i [talien. Den har elen kände ita
lienske rnodcllflygaren P. CIIJ"lIU<J1.'a till kon

~ truktÖr. Data och prestanda; spännvidd 650 
10111, längd 650 mm, vingy!a S, l l dm~, vikt 
770 gram, vingbelastning 9.1.5 g/dm~. ving-

profil NACA 2 312, anfall~\'il1kel 2", :\[otorn 
är ell diesel ,1\' typ ,Su!)eTtigru G 14. ),10-
dellcn är byggd hc!t i ba!~a. krOII"en är nT· 
holkad och \-ingarna byggda pll vanligt ~ii.tt 

med spryglar och lister. Sibilo har vid flyll'
pro\' kommit Uj)P i hastighl'lcr pil omkring 
100 km/ t. 

v AJU-UIE och GnOST 
BYGGS i SVERIGE 

Svenska regeringen har nyligen inköpt ett 
antal pro\'cxemplar av dc Havi!1and.fabri
kCl1s nya kraftiga reaktionsmotor ,Gll()~t, . 
S\'cnska staten har deisutom förvärvat till 
verkningslic~'n ~en för såväl denna motor 
:10111 det rt'aktionsdrivna jaktplallCI D . H. 
100 Vaml>irc från ~amma fabrik. ,Ghost,
moto rerna skal! tillverkas i Sn'rige al' 
Sveu,;ka Flygmotor AB ( SFA) i Trol!hiit
tao jämsides med Gob1in-lIlotorn för I"ilken 
Illa" få tt licens tidigare. , 

,Ghosb har en .stati~k dragkraft p~ 2.27 
1011 mot Goblin_motorns 1,36 ton och är i 
första hand aVr.{,dd för Saabs nya hyper
SIlabba jaktplan J 29 (,Tusen och en natb) 
1\\(.'1\ är ocks.~ projekterad kraftkälla för 
i!era nya Saab-projekt. 

Vampimplanen eller J 28 som de 
kallas inom svenska flYiVapnet 
kummer att byggas på Saa~ verk
städer I Linköping och Trollhättan 
till delili att J 29:an kan börja se
rietillverkas. vilket beräknas ske 
först 1949. Man räknar emellertid 
med att kunna provnyg. typen 
nästa sommar. 

FLYG 10/ 47 

r fjol köpte sonl hekant flyg"a\lI1el ('1\ 

7O-lal Vam!)ire-;a·kt]>lan, a\' vilka ungdi;r 
hälften le\'t'raats. Vid fii1ttjän slövningarna 
i Norrla ll.d i vinter ddtog förresten Vam
!,irc],lan från F 13 och Irot~ dt'n ~triinga ky_ 
lan !klarade sig J 2f! :nrna utllliirkt. D"I 
fordrades bara 2Q minuters. Ul>l)\"iinlli1illg 
före starten för alt Gob1in-motorn sku1le gå 
lika bra ~om i pro,'bocken hos de HaviI
land , " 

Dc Ii!! re;\ktionS<!rift ombyggda J 21 :or
na lm\ .. !c mer ('Ber mindre heteckllas- $01\1 
elt provirorhull och alt p.'>.stå att J 21 R i 
alla a",;~enden är jämbördig Illl't! den spe
dalkonstruerade \-ampire \'ore alt göra sig 
~kyldiK ti11 en ö,·erdrift .. 

I fråga om hastighet är dock 
J 21R endut obetydlirt underläg
sen Vampire och det är Ingen tve
kan om att J 21R är den bästa 
tänkbara lösningen av FlYiVapnets 
omedelbara behov av n:aktkmsjakt
plan. Dessutom ger ju J 21R-till
verkningen Sub goda erfarenheter 
av reaktionsjaktplan, 

EN LÄMPLIG SPARFORM 

FöR FLYGETS MÄN 

är sparlmsseräJmi"g i 

11l' r n \ "" II S 
I<Ji\'I!IKII_J) ,\ . 11 .\ Xli 

(,Iru ... h,d 1~3 

F ULLSTÄN DIG BANKRÖRELSE 

0(10 

lIu x IDU 

5puialile: 

( ·y tL"'I .. r~tlt,,>t"..: " r. Ull· , II,',, · 
Och St"rhmilr" ~H m r ~lo,or ' 

eyk(,I"H)rnrcr, Lal;'ergJutnlull' , 

TUlv~rkflillgar: 

]i tl! I\' · . ~rft"~ · och 1'''''8u .. rk · 
ry):", 01):"):"",. J"l x r"r~r, !;\'l'r~ · 
nlu):Rr. ~rIl M k:hl"" t ,arllrh".,. r. 

~ t ()r() rro''''''' ~rl "IIRr. ..It"n~kl · 

nI_k" "rlo,·r"". 

Slokers och olj~tJldn""g.rapparat~r 

lh'""d t"Il~I~",Il):' .p .. ·II .... I " 
.~l»rtIJl:"" l mflrk:"ali .. u t(ir .. k,) ) . 
",.",lc u,lI'k<'lI . 

1I,,!>r"M"'U"U( ror 



ABAs mot/o: Säkerheten främst! 

D en :& juni fyller ABA :Il år. Under de 
gångna åren har bolaget transporterat 
&00.000 flygpassagerare en 51mmanl~gd 
sträcka av 17'.000.000 betalda per$Onkm, 
d. v. s. mer iin 68J7 gånger jorden runt 

med blott en förolyckad passagerare i freds
trafik (1936). 

Ut\'ccklingcn har under dc senaste 11 må· 
naderna varit utan motstycke i civilflygets 

historia. Antalet anställda har mer än 4-

dubblats, anulet flygplan J-dubblats och 
antalet flyglinjer '·dubblats. 

Trots denna enorma utveckling har icke 
för eu ögonblick ARAs egna krav pi sä
kerhet och service eftcrntts. Tvinom. Var_ 
je ABA-plan fAr den mest noggranna vård 
och undergår den mest minutiösa kontroll 
av erfaren teknisk personal. När det gället 
service har det alltid varit bolagets strivan, 
att en resa med ABA skall vara det mest 
bekväma, an5enäma och trevlis" lärdJättct. 

o 
Pi ABAs nacionsverksrad ger omsorgs
fullt utvalda. välutbildade tekniker 
varje ABA-plan en minutiöst noggrann 
skötsel och vlrd. 

e 
~örste trafikassistenten omhänderhar 
bl. a. markservicen gentemot passage
urna. 

Meteorologen lämnar befälhavaren de 
l:irskast tänkbara uppgifter om flyg_ 
vädret dels löre start, dels per radio 
under själva flygningen. 

o 
Flygklarerarkontoret är ABAs samord
nande central för alla de bolagets in
stanser, som medverkar till att trafiken 
genomföres p~ ett säkert och ända
mlhenligt dtt. 

Ävtn en mye/uJ van ABA
panagerare anlfr je/u hur många 
kunniga spedaliJtl'Ts intfflsiva 
arbett', som föregår varje stlfrt. 
Vi komm" därför alt j några 
.nnamer beritta litet om hur 
vlfrjt' ABA-reslf förberedes. 

Fran trafikledartornet övervakas med 
radions hjä lp varje ABA-plan i luften. 

Före surt viduger hela flygplanbcsätt _ 
ningen ytterst noggranna förberedelser. 

Under hens lopp har ABAs ingenjörer 
gjort många epokgörande uppfinning
ar till flygsäkerhetens fromma. 

Sd arhetar A8A" alla enskUda spe_ 
cia/uter intimt tillsammans för sa,,,
ma mdl, nämligen uppfyllelsen av 
.ABAs motto: 

SÄKERHETEN FRÄMST! 

AB AEROTR A NS P ORT SWEDISH AIR L I N E S 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 10. Arg. 25 1-21 maj 1947 

L \'ftcns erö,'ring är en av de litörsta bragderna i mänskli/o:
hetens historia, M en den är änuu icke fullständigt slutförd. 

ty människan har icke fullständig säkerhet i sitt nycrÖ\'radc ele
l11ent, trots teknikens oerhört snahba ut "('{"kling, i många fall 
vA grund a ... denna ut ... eckling, SOIll gjort maskincll till mannens 
överman. 

Vi är de för'ilta att beklaga de förluster som drabbar drt 
flygvapen under dess ... akthållning i det svenska luftrummet. oc.h 
501n dubb<'-lt hårt drahbat de förolyckades efterlevande. Men I"i 
är de sista att anklaga någon för dessa förluster, ty en atlkla
/o:else förutsätter en fönumlighet, och i de fle~ta fall där en sädan 
föreligger kan den fÖr~umlig,· icke längre träffas av .. ligon an
klagelse. Det. är ocksä i de fle.~ta fall oriktigt att anklaga n:\gon 
för en felbedömning, även om den haft oly<"kliga följder - dl'! 
är mänskligt att ta miste, i ~ynnerhd ll11r man m:\stl· fatta .)11"01\
blickliga beslut. 

Det har emellertid ickt'" ;<akn<lts ,mklagt!$H. Dc har föranlett 
oss att grundligt lltn'da ha ... c-rifallel1 .... ilket är lätt gjort om 111;111 
tar tid )Iä sig, Man kan nämligC-1l få aHa u()plysningar i Flyg
staben och Flygförva!tniugeu _ om man bara frågar. ~{("n d{"1 
är icke alla som gör det, innan de anklagar. 

!):e,. me.t förv!lI1amle anklagcl~cn är att ha ... erierna mörklägg;: 
a ... flyg ... apnet I Påslåendet är absurt med tanke r«lan vA de ärligen 
offentliggjorda redogörelserna för inträffade flygha ... erier. Det 
Vilr icke länge sedan dl~nua redogörelse för ha ... erierna under 19-16 
delgavs pressen. Men ännu nwra absurd blir denna anklagelse när 
man erinrar sig flyggeneralens inbjudan i hös la~ till pressen att 
Bl' och studera ... ad man ön!;kar. Och sist men ickt: min~t; pressl'n 
hall sedan någon månati tillbaka haft tillfälle att följa f!ygfta\"eri_ 
kommissio nernas samlIlanträden, Den som hcvistat ett sAdant kan 
om ... ittna att det sannerligen icke föreligger något försök till 
mörkläggning, utan att tvärtom allt vad göras kan görs för -att 
sprida ljus över 11ändelsdör!OPI)(,1l och deras or~aker, 

Man har 'förebrått flyg ... apnet för ha~rikonllni~siol1ernas ~am_ 
mansäUning oe:l krä ... t ell )Opartisk\) lekmanna inslag. Detta inne-

bär att man Iii! ställa haverikommiMionerna under allmänheternl 
kontroll. ~Ien kfllltro!lell vinns bäst genom den offentlighet !'Onl 
g\:$ åt kOlllmissionernas ar!x'te och ati]l'Uresultat, 1Ilt,.-dan å andra 
sidan en Il'kma1\lIainslag i en teknisk utN.'{ll\illg~kommi~gion sImIle 
vara meningslös ur alla andra synpunktcr. Självfallt-t skall have
rikommissionerna Stil under kontroll, även håll allmänhetens sida. 
Där har pres,en sin uppgift att fylla - och MO har lin. 

Allmänheten bör framför allt kräva av Imwrikornmi!lSiol1coHl, 
att de fär en sidan sammansättning att den i möjligast\> mån ga_ 
falllerar ett (lO!iiti\"t resultat a\" arbetet. Därför iir \"äl , sörjt. 
Ha ... erikomnlissioocrna sammansätts {ör ... arje särskilt fall moo 
hänsyn till att f A stör~ta möjliga sakkunskap förenad med opar
tiskhet representerad, .Utom flygofficeran', flyg'ingcnjörer och 
flygläkare in~r alltid en jurbt ~om sekreterare och en förut ... a
randI.' krimillalö,'erkol1.'lta!X'1 :wm )as5istell\). ~uutOI1l har kom
missioll(!rna möjlighet att till si tt biträde fä )Ulol1lst;'lend<") !lak
kunskap. när sMan j särskilda fall kan b,'hövas. K<)TI.llis.~io
ner.nas rappor ter granskas inom FIYIri!\ahen al' (less flygsäkerhets-

Odl ha ... eriavdelning och inotll Flygförvaltningen a v dess insll,,'k
tionskontor. När dessa organisationer. KlIIl har t~llgång till. all 
den sak!(unskap som finns inom landet, slutfört Slit genomgang, 
sker föredragning för chefen för flygvapnet, som beslutar om 
ltgärder. 

Det viktigaste här ... idlag är att tillvarata de erfarenhetsrÖlI l'Oftl 

gjorts genom ett flygha,'cri och tillgodogöra dem flygförbanden$ 
flygande l.ersonal och flygindustrien (flygkOllstruktÖrcrna). Pä så 
sätt kan man i möjligastt> .män förebygga hav~ri av liknande slag, 

Statistiken - framlagd i F LYG n:r 8 _ visar ook.w. att man 
lyckats härvidlag. Trots ett sta~k t ökat antal flygtimmar och 
oaktat den nyinförda hypermoderna f1Yg'materialen är mt:ra svAr
flugen än den tidigare. har 0Iycksfn:k ... en5en s junkit båd ... J)f(lCen
tue!lt I)I:h i absoluta tal. 

Samma slati~tik: visar ocksA att ... är Ilu ... prande flygma teriel är 
fullgod. Smarre fel har avlägsnats. när dc nAgon gån!!" för ekonI_ 
mit. Det är allt.d full ständigt oberiittigat att stämiiia bombplanet 
B 18 WIll )livsfarligb och .. ökänt illonI hela flyget:., f själva 
\·erk{·t är B 18 ett f1yg.sä.ke~t plan, sedan dess )b.arn~jllkdoman 
- ~ådana har alla flygplall - Ö\"l"f\·u1l11it<. och dL '11 !)erS<JI1al >0111 
flyger B 18 har stort förtrocnde för fl ygplanet. Den saken har 
jag Uti auktllTitatll·t otl1\"illnad, 

Niir ett flygha\'eri inträffat ~OI11 itt'tt uppho\' till misstänksamlwt 
ooh rykten, kan upplysningar il ~läm tas hos Flygstabens f1ygsäker
hctsa\"(lelning och Flygförvaltningens inspektionskontor. Där får 
pressen, repre~entantcr papperen på bord!:t, och de kan fl när
vara vid flyghaverikommissionernas ~"lmmanträdel1. Sedan blir det 
lätt möda alt ö ... ertyga allmänheten om att här förekommer ingen 
mörkläggning, här finn! bara en strävan, nämligen alt vinna klarht1: 
för att A!gärder i förebyggande syftt, skall k'unna ... idtas. Pressens 
uppgift är ju at! sprida den klarhet ""'11 ... ·ullnit! och au in
gripa mot allt och alla, !lQllI ti11äventyr~ skull{" försöka mörk
läggning och ;mll1$s~1. Det ligger i FI}"'gTa tH1 ct~ eget illtrL'S~ att 
s!ldant ick~ förekornnK"r. och tlet har rj heller förekommit, 

Trafik premierar varsam 
kCSrnlng med lägr. premier. 
U töver a ... talsmäs$ig r"b.ttt efter" skadefria 
:\! (50 % ) lämn"r nämligen Tnfik 10m 
vinstlterbäring ytterligare 10 % rab.tt! i 
vagn$kade-. stöJd, och brandförsäkrings-

~ A" • l>remlen ... id fulh tandig fönåkrinI\:. Tnfik 
W. ....... fu11följer härmed ,in liberala premiepolitik. 
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~ FLYGOLYCKORNAS DET 
Ungefiir 3000 meter över Kalifornien 

fön,'ann dc! stora trafikflygplanet i cH 
mörkt moln. Allt var väl ombord. Radio
telegrafisten hade just mottagit ett ru tin
meddelande IrAn flygbolaget. Motorerna ar
betade jämnt och fint. Inga höga berg fanns 
i nimnt.,.". 

NiKra minuter senare regnade det flyg
plansdelar IrAn molnet ön~r t'1I omride ~ 
en halv mil. ln,ga överlevd!'. Nlgra kroppar 
av de 24 passagt'rarna 'terfann.~ III ett par 
ki\ometN~ avstAnd fr:ln varandra. En MOT 
del av det väldiga tra11SkQIltincntala planet 
d()lc rak t ned och exploderade i kraftiga 
eldsftammor, di den grävde siK lIer i jorden. 
USA:. , f1YRlllallkraKh-dctekt;vcr. var in
te de första \Iå olyck~platsen. Mt.n de var 
dc ~sla att .lämna den. Flera veckor efter 
dN alt allmänhetens uppmärk5amhet riktats 
At ett llmat hill sökte fortfal1lnM delSa 
agffiter frin flygtllyndighetemas lIikemeu
byri efter fragment och delar frln det för
olyckade planet. LikolOm ett puzzle j»ockade 
de ihop dena bitar ork med kameror, kar
tor, mikroskop och mi.tthand började de 
tilmodigt rek(K1struera händelseförloppet. 
Varje möjlig situ.o.tion wlder~öktes. Ingen
tiug tICkade pi. mekaniskt fel. I ngel be ... is 
fam\'! för explosion, eld eller samman.;töl
ning med ett annat plan. Inga tecken p.\ ska_ 
da a ... blixt eller hagel. Kan!\ke ödel ut
format den tydligetioförklarliga olyckan? 
lille helt emellertid. Liksom en brotuting 
hade det Jiinmat ett splr. En analys a ... de 
förkolnade sitsbälte~ \'i~e att de avsli
tits a ... en uppåt riktad kraft. U.lder mikro
!'koptl sAg n>an att delar av vänstervingen 
Imsnat nedi.t jämfört med flygkroppen: 
Lyckligt ... i" hade planet en ,fIight analyzen, 
ett barografiskt instrument som oupphörli· 
gen regist rerAr höjd och tid, och den är Ii. 
ka a ... slöjande för den som undersöker or
AAken till en f1ygplankruch som fingerav_ 
trycken för en kriminaldetC'kti .... l det hir 
falld ga\' apl'aratt:n underliga, mi"sledande 
uPlJlriitcr. Man lade ihop de re$ultat man 
nAtt och kom till följande: Planet hade 
flugit upp och ned. Haftiga. \· indfÖrhillan. 
den hade khtal pl:o.11<'1 pi rygg och del ... ar 
i deooa ~tällning påfrestningarna ble... för 
",tnra. 

- - ~ 

USA: •• ny,kl'U('hdetekUn .... är inte de {örfila på plato;4'n då det hänt en f1yt_ 
olycka _ men de lir de ,I.ta att lämna den! DftN. C'Xpet1t<r ir 1UUnl'"rade ny,a~ 
- vetenIne" Georre Gay började nyp l'IO! _ och de lir outtrölIlIp I ,Itt ar· 
bete att fa v.la o1"lake" tUl ny,olyekorna. Tack van- dem har min,. bri.ter ~h 
fd upptlick"" "y,pJanen har kunnat förbiUru oe:h n,.,oJydtoma har ml,,*-I. 
I lIenna Inlreuanta artikel Iddldnu' n.YG:. ~ew York-korrespondent ClRRUS 
nyrdetekUvemu arbete. 

Detektiven mdste ho nug'f I mln.t 8 dr 

Några mAnader setUlre utga ... flygmyndig
helenia en rapport som rekommenderade 
... issa konstrnkt ioll5förändringar ... arigenom 
flygplan ~kul1e kunna flyga på rygg för att 
kunna motsti. pi.f re5tningama i oväntade 
manö .... rer. Genom alt bestämma "ad 
som ti lldrog sig i det möriea molnet -
olyckan skedde i november 1944 - bidrog 
deslla ,luftens G-mält) tm ett flygsäkerhets. 
rekord som trolS den oföruUt)ådda ~t)3n
sionen i flygindustrin efter kriget nu ar ne
re i 1.3 döda pi. 160 miljoner passa",rar
ki1om<.'ter med flYR". Siffran 1945 va.r 2,2. 
Och 19.30 va r den 28,6. Som jämförelse kan 
nämnll.'l alt siffran för 160 mil joner passa
gerarkilometer IIll'd llCrSOIlbil var 2.9 år 
1945. ~ien den samtidiga jämförelsesiffran 
för svenska trafikilyg iir O! 

Under 1946 utökade de amerikanska flyg
bolagen f1ygplanparketlln nära dubbell För 
all Mila takten med denna tillväxt hoppas 
USA:s luftfartsmyndigheter fördubbla an
tale~ utrednin~xpcrter för flygolyckor. 
Men det är svirt au fin~ "'alträ~de män 
lIOJ11 uppfyller de omfattande fordringarna. 
De måste vara kvalificerade piloter med 
1.500 flygtimma r' i alla I()rter~ flygplan och 
i.tmin$tone ålta åu full anstä l1 ning som fly_ 
gare el1er specialister i flygindustrin. De 
flesta har halt åtminstone :.ro ån erfaren_ 
het. 

Liksom läkare har dC' alla 24-timmars· 
I·akt. Sex tjänstgör i nationen$ huvuchtad. 
Washins-ton D. C., och de 24 återståetlde 
är ,tationerade diltriktvi. runt hela Amerika 
och i Alaska. En kind ~esentant för df's_ 
sa JO betrodda män är den grAhärige vetC' · 
ranpiloten George Gay, JOrn började flyga 
1910 eller 7 Ar dter det an bröder~ ""' right 
bevisade att det ''1T möjlilll att flyga. Han 
har flUj!"i t hAde för arm~n och fIolIan. han 

har \'arit trafikflygare och han har flugit t~\ 
U"()p ... i~n i n([ar. 1 sista kriget hade han ett egel 
förbatld i Stilla Ha ... el. 

Piloten glömde bort berget •• , 

Gay är chd för dell s. k. säkcrhcubyrJns 
distfiktskOlltor i Flushing, nära LaGuardia 
Field. New York. När en olycka in träffar 
inom han. distrikt snappar Gay eller nigoll 
i hans . tab åt sig hanch'åska, kamera, mikro-
skop och stålmittband och sett här det i"äg 
med ett specialflygplan till olycksplatsen. 
Det är inte alltid så Jat! all komma di t i en 
fart, i 'ytlllerhct om den ligger i något ber· 
gigt omr!de. När Gay och hans kolleger 
skulle inspektera efter den .~tora kra.!lChen i 
no ... ember " id Stephen ... ille, NewfoUlldlatld, 
då 39 llCrsoner omkom, tog d et 8 timmar .att 
bana väg en ,. ... ensk mil genom den oländIga 
terrängen I 

Beträffande olytJkan "id StC'phen ... i1le hade 
inte eXltoCrterna mycket alt göra nar de kOlli 
fram mer än alt konsta tera laktum. DC'" :an 
plöjde rakt in i ett ocrg med motorerna 
fullt I).\dragna. S\"ilTet u.g kke i det för. 
koh>adc f1ygplanvrakct.. Det \'iIr tr"al!;i skt en_ 
kelt. Piloten glömde tydligen hort att det 
fanns en berg där. 

Utrodningsminne-n säger att 95 I)TOCC1lt av 
flygolyckorna kan skyllas på den :'nlin;;k· 
liga faktorn:.. ~t en le1<-I hcl'över jlll\' liKKa 
hOJ pi loten I Det kan lika väl lijClta 1\0" 
(lispatchern. mekaniker. nlcteOfol~cr, radio-
.telegrafister - alla har dl' sin Ill"ll!varighct. 
M en däruppe i den bil rymde., utgör det 
ögonblicldiga. bedömandet al' mannen ... id 
konh:ollspakarna den avgörande faktorn. 

George Gay kan bidra med tvi. cxem· 
pel ,om han känner til1. Piloten i C11 ! 
motorig maskin i Qfl"guljar charlertrafik be_ 
gärde tillåtelse att f A Atl'.rvanda till fl Yt:
Ililtet !lAltra minuter sedan han startat. n"'1 

,\ 'y SP,./tffWk 
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TIVER " 

VilT hans si$ta lI\cddeland." Pland stör tad,
i ~kogc!\. och $lI!I1tliga 1,7 pilUillrcran' 0Ul ' 
bord dödade~. 

T"cf mdnader höll "flygdet.'dlverno" 

1"\ :1\1 leta efter ouaken till denll krasch. 
Dc kontroUera(l.. och komrollerad", om 
igen, men dN "cttllskapliga be"iscI ,lekad.: 
,Iå sanlIna slutsau : när pilotell fÖrlxredd .. 
filg till nödlandningen begick han dett fatala 
ll1i5~t3gel all sid iIV den ,frisku molorll 
istället för dcn dåliga. Det "erkade otroligt 
att en tränad man kunnat göra e lt sådant 
misstag. :\1 en dä förde~ pilotens tidigare 
Rygdala fram i ljuset. Det vi!lade sig aU 
han ioke an51ällu ilV de reguljara flygbo
lagen dl han .'id pro\' misslyckats att visa 
kallt omdöme. 

Hur en välkvalifil'erad pilot rea~rar i en 
kritisk situation visades vid Villimantic, 
COllllecticut, i juni förra äTet, dA en COI1-
stellation på ,'äg till London \'ia Gander 
med -1J 1.Iil~sagcrarc ombord Il!.ölsligt !am,
de eld i J :al1s motor som likt en metoor föll 
ner till marker!. Piloten beslöt att göra en 
huklandnillg, då brallden ~kadat land
ställets l1ydraulidta system. Ha\! ~kötle det 
hd" :lA perfekt att flera pa~sagerare int~ 
hade en aning om \-ad SOIll inträffat! ~Io
torn återfarms cirka 15 kilomt.'ter därifrån, 
Undersökningen "idtog~ omedelbart, men 
omfattande I)ro\, ga,' inte nA/oIol rt'~ltat, 
}.Ian kunde icke finna nlgon l~\tråd, Gay 
och hans kamrater fann då plöbligt en ma
~kindc1 på nära 1'.11 meter, känd såsom den 
dri\'axel :som kontrollerar lufttrycket i ka
hinen. Denna för Constellation-!llanet ,;! 
I'iktiga del hade fallit nt'!' några fl meter 
frln eU par barnungar som höll på alt leka 
I~ ett fält. Gay upptäckte 11.'\ axeln tecken 
1"\ brännskador och frusna lagcr - Iw\'is Ii
oka I'iktiga för honom rom blodstänk för cn 
Sherlock H olme., Axeln och inte motorn 
bar skulden till olyckan. ~Ien della måste 
bt\'is;:as III IIAgot sätt, ~fan arrangerade en 
demonstration, \'aT\'id man lät filma för-
100111et. Under nio timmar fort(lic:k eXlleri
mellto.:t, Allt gick :<om det skulle, :\Ie'll $å 
hiillde det, Plöt,ligt hörjade d,'\ ryka 0111 
axeln. och sA ~mAnillgom gav dt'1l med ~ig, 
EXp<'rl~rna hade återigcn räll. och beviset 
kunde n:m ~om helst f~ se på färgfilm, 

Moteriellt bevl, bättre än ögonvittnen 

Dt'J,'la .luiten~ G_mätl> kan genom att 
mäta a"st~ndet ir~rt det ~tii.lle där t'lygllla
net träffar marken till den Illats där det 
~tarrnar a\'göra dess Imu och ha~tighet. 
Tändningskorllaktem eller landstället-< 
stlillning vi.:.r ' Im piloten "äntade att nå
got ohehagligt .kldlc hända. Det djulI, till 
l'i!k4:t delar al' ell föroly(kat plan ibland 
tranger IIl'(l. och dt't ~ätt, I'armtd träd 
"dikts omkull, utgör ockd \·iktig:. I",,·is. 

Instrumentell ~rättar sin el{e11 :linoria, 
och ofta ger de ha~tigheten, höjden och den 
e)takta tidlHlIlkten för en olycka, .'\ns,·aro.:t 
för CII kollision i luften kan ofta~t lw~täll1-
mas gcnom ett detaljerat ~tudiull1 a,· Y t
~kador. I själ"a vcrket är materiellt bel·is 
"Iyckt't värddnllarc än ölfOlwil\neTh ral>-
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!lorter och iakttagel~r, T. o, m. pilotens 
,'iltncsmål måste behandlas ~cptbkt , Han 
är lIä"mligen i allmänhet allt för Iysselsatt 
ml'd att landa flygplanet för att göra nog
ttranna obscr"atiol1er och skicka in m ra
diora]lllOrt, Efter en olycka gör han oftast 
samma erfa~enhet sonl en bo:tare, I,nken 
jlagits knock.<mt och SOIl1 inte konlmer ihåg 
det ~I"I{ ,;otn liilloe honom - s;iil\'1I. .tÖrt
nin(lcll är ~II I'it fläck på hans m;nneskarta. 

När eons'ellot/on fick tfortf'drbud 

George Gays I'iktigaste jobb var Con
~tellation-kra8chel1 i juni i fjol I'id Reading, 
P~lInsyll'ania, \'ilk~L1 innebar att .COII
llieil> fkk startförbud en längre tid, 

- Vi hOlme haft en hel del b~-kymmer 
med Con$.tellatiof)-maskinerna. och den här 
\'erkade I'ara en ny motorbrand. berättar 
Gay. Det I'ar en träningsflygning utan några 
l)i\s.'Iagcrare. Piloten, den ende överle\'ande' 
a\' be~ättniL1gen, ö,'cf\'äldigades al' rök som 
l'ällde in till honom. Han uörtad('; med pla
net alldeles inuan han skulle nödlanda, 

- Della fall \'ar 51 bttydelsdullt alt vi 
arbttade tio istället för tvA, Det första I·i 
gjorde \'ar all ~iitta I'akt krin~ dct Mörtade 
planet för att hindra alla sou\'enir-jägare, 
Dl·t är lika "iktigt att låta allt ligga orört 
efter en flYKlllankrasch som en kr'Ofl11 efter 
elt mord. 

• 

- När piloten kryat Iii! så han kunde 
relatera vad lom hänt fide I·j vcta att "I
den började i motor~rna. Men \'i kundt' inte 
dra n5.gra slutsatser moo ens, :\100 en all
lian Constellation iIQm mod"lI började vi 
plocka ihop \'Taket. f:n viugA"nde IInder-
5ökning I'isark att ett ofullkomligt elektri~kt 
system i främre bagagerummet \'ar dL'!l 
verkliga or~akcn. 

- För att !!o!irka vArt \'itlnesmAI gjord~ 
~n ~T5kilt utl'ald bc~ättning en p.-ovf1yg_ 
ning med en .Conniu ute i Kalifornien. 
Allting repeterades i detalj. En rökbomb 
pla(erades och antändes p5. det ställe, där \'i 
förmodade brandt:n hade börjat. Allteftl'r 
kabinetl fylldes a\' rök sprang en nian, MIrll 
spelade en besättningsmans- roll. fram och 
öwnade en dörr för att släppa ut rökC11. 
Prttis JOIT1 \'i hade tänkt oss l-älkle röken 
in till piloten och nästan kvil'de honom. 
Som tur \'ar lriord!'! detta ex]l('riment på 
3000 meten höjd, annars hadc det hela 
kanske blivit för realisti~kt. Men försöket 
stödde vir toori , [nnan COllstdlations åter· 
igen flög öl'cr världshaven och kontinenter 
had(l ett femtiotal förbättringar gjo.-u, slu
tar Gay. 

Tack I'are dUla ändrinl{ar och hundra
tals andra - re~uhat av !tin regeringshåll 
för~tagna underlökl~ingar ocl~ ~amarbete 
mellan flygbolag och flygplanfabriker -
är amerikanen WJag säkrare i ett trafikflyg
plan än i sin egen bil. 

D 
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tillverkningIlirensen för RoIls, \{n)','e 1\en ~. 

Sedal.l en Hingn' tid tillbaka har en '-"d, 
hcet! Shooting Star (P,8()) flugit~ ml'd ell 
Nenc-aggregat. Tröts den relativt ringa 
dragkraftökningen (från 1,8 tOll {ör 
General Ek-etric J ,33'aggregatet till 2,27 
ton för R-R ~.:ne [) har farten stigit från 
885 till 950 km/ t. Nene J·aggregatet är vi
dar(" proi<'kterat för en hel rad andra nya 
USA-jaktplan, MeDoIlnelI Xl"lD-I. (hanee 
Vought XF7U-I, Uouglas XF3D·1 ödl 
Grumnl."ln XF9F,I, alla avsedda för US 
:-.ravy, Vidare är det OI;kså känt att ett nytt 
torpedbombl)lan - Grumman XTBJF·I -
kommer att utrustas med Ncne-aggrcgat i 
komhination med en koh'motor, l ' tom i 
USA skall N ... ne,aggr"gatel ocW licens
bygga~ I Frankrikt! av Hisp3Tl(}wSui7.<1-
fabriken, 

Var och en som känner Rolls-Royce, 

VÄRRE ÄN ·VÄRST! 
GIOSIt'f ),ll'tt'or_f1ygplanen ~om driv~ a\' 

två reaktionsmOlOrCT av typ RolIs-Ro)'ce 
Derwent V och SOIU :ir det ;;nabb:utt', stan
darrljaktplanl't i "ärlden har nu \1 $ats för 
först:i gångl1l i Sverige, 

~ldoor'I.land erövrade i fjol det officio:lla 
l'är1clsrtkordl,t i hastighdsflygning genom 
IItt uppnå en fart av 991 km/t. :\{etoor är 
hiltill~ också det enda flygplan ~OI11 i plan
flykt ö\'cnkridit 1000 km-strl'Cket. För att 
lh,mon~trcra :\{ekorcns höga hastighekr 
)1jorde GI~terfabriken~ l)rovflYllare den 16 
januari i år en fl ygning från Le Bourget 
vid Paris till Croydon utanför l.ondon, 
Sträl"kan mäter JJ5 km och anerkades utan 
hjäl!) .;w mcdvind pA den fenomenala tiden 
!O minuter och Il sekunder, "ilket ger en 
medelhastighet II\' 994,5 km/I, 
O~~a hittills inte ~lagT1a hastighetsrekord 

har utförts med Rolls-Royce Derwent V, 
motorer som utvecklar en statisk dragkraft 
på 1.585 kg vardera. Omedclbart eftQr att 
denna motor genomgått sitt officiella typ
pro\', introducerade bolaget en ännu krafti, 
gare reaktionsmotor, Rolls-Royce Nene l, 
!Om ger inte mindre än 2170 kg dragkraft 
vid stil1a~tående flygplan, S~dan denna mo· 
tor ingående utpro\'ats i både England och 
USA har tillverkning i stor skala igång
satts i,ör att enätta Derwent V, 

Då Nene-nlolorn rl'rlan gt'llomglU tusen
tals I,rovtimmar i ~d" militära och cil'ila 
engelska plan har de brittiska myndighe· 

En Intressant artikel om Bolls 
Royces nya . Ncne I. som med 43 
procent Övertrii.flar rekordmotom 
"Derwen t V .. , 

tema nu beslutat att ; ~xpcriment$yfte 
mon lera in N~'f1e-mQtorn i en ,'ersion 
a"" det mrölnda de HaviUand Vamllire' 
jaktplanet och i flera nya reaktion!idrivna 
jaktplan som ännu står p,;i. h(1llliga 1i~tan, 
Denna lär bl a omfatta en utveckling al' 
Meteoren, kallad Glo~tcr :tA«:t. ett reak
tionsdri\'et Hawker'l,Jan och en ny de Ha
\'iI!andkOIl~trukt ion, 
RolI~-Roycr-kon~~ruktörerna antar att 

Vampire med Nel1eaggrcgat, !lom har nära 
ett ton större dragkraft än GobIin-motorn, 
k.,mllller att kIlmIa stå det ha$tighetHekord 
SOIll satU lIIed Gtoster :\[.::!I.-or IV, Några 
dffidella siffror har ännu inte l)tlblkerat~ lI" 
det brittiska flylftIlinisteriet. Man kan "me!. 
lertid iörmrj(la att provningsresultaten, 
både i fråg~ om fart och stigförmllgll, ,'a' 
rit mycket tHlfredsstÖllallt].., eftl..'fsom yalet 
fallit på d'mna motortyp, 

Det är vidare a,' intrcS$e alt notera att 
amerikanerna dter att ha 13th motorerna 
genomg~ de hårdaste proy, tillförsäkrat sig 

fabrikens stora rc!urser på detta olllrAdc 
mAstc vara ö,'erlygad om att man kommer 
att öka Ncn~-mOtOm5 nuvarande eifckt i 
likhet med \'ad Rolls-Royce gjorde med dl'n 
berömda :\lerlin_motorn, vilkell pl sin tid 
utgjorde kraftkällan på 80 procent al' 
RAF:5 aUa jaktplantYI)Cr. Dessa motorer 
bidrog i hög grad till dcn lyckliga utg~ngcn 
av slaget om Storbri tannien och tilh'crka~ 
fortfarande i stor skala för både miHtäclI 
oc:" civila plan. 

Dcn enda britt iska reaktionsmotor !Om 
för Ilär\'arande kan jämföru med ~Nent':t 
är de HaviUand ,Ghost" I' ilket'! i prov'
bänk uhecldat samma dragkraft ~om Ne, 
ne. [Nt ar "mdlcftid nirt att göra 
ett slutgiltigt b .. 'dÖmande på detta ti, 
diga Stadil1l11 3V reaktion,motorernas ut, 
wckling, nwn man kan dock förutsätta att 
Rolh-Royec inte i föuta tagl"t kommer 
att släppa ifrän ~ig (kl försprång firman 
erövrat på omr3det eUer alt IAta hastig, 
hetsrekordet öyerg:i till n~gon annan, I ,'ar
je fall är I{olls_Royee ,'äl rustat alt möta 
varje utmaning d~ det gälh'r :tThe blul' rib· 
bon of tlre air, - från \'ilket håU den än 
ml komma. Man bör inte heller glömma alt 
d,·t var ett Rolh,Royce,utrustat Super
marine·plalt som I'ann den internationella 
SdlOeider,cuptii.v!ingen 1931 och därmed för 
alltid h.'mfÖrde den åtr~värda trofen till 
England. 

(Ports, pd sid, !4, ) 
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Flygbåtskonstruktörer 

s e gelflyger 

.. _-
• 

D cn clljt" .... lska firman ShOl"I Bru"_ har i dagarna "isat sin sena <te 
nykonstruktion, inte någon 6O-tUII~ flygb1( utan ett tvbitlligl segel

flys])]a" kallal Short Nimbus. Konstruktionen gjordc~ 1),\ fritid av 
nAgr:!. Short.ingenjörer !;om sta rtat en ~ clle1flygk!ubb. Planet \)11'1' 
emcllertid s!i lyckat aU fahriksledn ingcn beslutat sill' för att hyggll 
Nimbus i serie. En hel dd beställningar liir redan ha drowat in. J 
stället {ör dcn vanliga gullf()l"made eller raka öven'inJt'cn har man 
\'alt den l1ngvingade princi(X:n. Arrangemanget ger utmärkt 5ikt från 
båda si tt plat~erna och har ockd. möjliggjort att den bakre sitsen 
kunnat placeras OVanlw, vingbalkcn. Naturligtvis inglr nK i utru~t
ningen. Kabinhuven är i ram.~tälkl i helpr~5at Penpexglu. Vingpro
filen är Göttingen 535 som gir (h'er i Clark Y \'id \·ingsllCuen. Bromsar 
fimlg enda~1 rA vingens översida. Flygkroppen är byggd i halvt 
fribärande traskal med fanerkläd~l. Vill/{en är också fancrk lädd. Alla 
roder är dukklädda. Bogser1inan~ infästning lir placerad osymmetriskt 
1>1 noOW$ wldtrsida med tU litet fön ster JUSlovanför kOlJtllingcll si 
all föra ren kall .• e linan. 
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F ör ett stort antal flygtlolag och sport
flygare, fstminstonc i stockholtn!<traktcn, 

lorde namne! Tö".wlh 6- (."0 ,·a.ra tamligen 
hekant vid det här laget. Sedan flera ar 
tillbaka har firman utfört motorövcrsyner 
llå lättare ilygplal1 och frän dL'Ceml>l'r förra 
Aret har man även börjat utföra flyg!,lans
översyner och reparationer. ~långa är dc 
s!>ortflygare som med sina motorbekymmer 
sökt sig till verkstaden vid Ulvsunda\"ägen 
al1dc!e~ intill Bromma nyglllat~ där deras 
Glbar, KZ-I r :or. Mothar, Klenmmr och 
"ad de nu heter hli,·it väl omhändertagna. 
_En av orsakerna till verkstadens popularitet 
torde också vara dess utOll.lordentlig-a läge. 
Den ligger visse rligen inte 11."- själ"a flyg_ 
fältsomrfsdet men det ar ingen svårighet alt 
bogsera, planen över gatan till den lju~a och 
modenm vcrkstadshangaren. r denna kan 
man få plats för ända UI'P til! fem ny!'-
1,lall och här finns också en fullständig IIt
rustning för allt vadi motor- och flY811lans-

~ervice heter. Man har bl a magnaflux- udl 

rönlgenal)]Jarater för att urrnen;öka el'en
tudla materialfel och som en extra finess 
har man dessutom en sp •. 'cialanordnillJl för 
a tt a"m.,lansera 1"I.",·a"lar. Dertna apparat 
som f ö är del! enda privatägda i Sverige 
ser inte my<"_ket ut för världelI men k05tar 
i alla fall 60000 kronor. För provkörning 
av motorer finns en provbock där motorer
na kan bromsas UIIII nJed b;\de luft- och vat
tenpropeller. 

Tönseth & Co har eml!llertid samma 1>1'
kymmer som överallt inom flygindustrin -
brist på kompetent arbetskraft. Denna brist 
hOPllas vi dock skall hli Ö,·eTgfr.ende, för vi 
loar tagit och tar fortfarande t'tnOt prakti
kanter ooh lärlingar som urKler ledning a" 
"fsra yr\.:esmän kan få utbildning till flyg
montörer och mekaniker, omtalar företagets 
chd. direktör larr Yllyllrö m. 

. Företaget har också förstått att dc an'
ställda säkert inte har någonting emot att 
känna hur dessa flygplan som de pysslar 
med dag ut och dag in h:r sig i sitt rätta 
dement och därför utlOlIas et! antal flyg
turer varje tMnad bland personalen. , I~n 

upp~kattad ~k! 
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VI JOBBAR 
Stockholms Segelflygklubb 

lanserar ett nytt system för 

segelflyg p lans bygge 

K ARL M'"X:ooi8S0/'o" pr ••• · .. t .. r"r <lP" nr" 
m~to'I ~" ,"'ni .. II " h.. . " I' tt.. li V "u 
8h .. I~ ... . 

V id det ~enastc sammanträdet n1<'d 
KSAK:s ~gelf!ygkomm;ttc framhöll 

l~hdsinstruktÖre.rl för segelflyget att hygg· 
\"(""~ksamhetell är ell bekymmersamt problem 
för flertalet segelflygklnbbar. 

),Ian kan givetvis ime ordinera någon 
patentmedicin då ju arbo.-tet inom dc olika 
klubharna först och främst måste rattas 
t'ftcr de lokala fönhfsll:l.1Idena. ~len <\<'t kan 
ju tänkas att erfarenheterna från ('n kluhb 
åtminstone till en ele! kan utllyttjas ån'u 
iuorn andra klubbar. Det är därför som jag 
nU på segclf1ygkolllmitlen~ upp.nauing skall 
l;inma en redogörelse [ör ok åtgärder som 
pil- bYloo'erksamhet"ns område vidtagiB 
inom Stoekholms ~geHlygklubb. 

Rätt skött kall byggYI.-'I"ksamheten bli ett 
\"erk,.,1.t11t m,~ld fi)r klubbarna aU nedbringa 
omkrn;tuadnna för l'crksamht'It':u i de~s hd_ 
h,·t. En lörutsällllillg är emclloertid att man 
kan bY8R8 .. k lo rellafl:.ra även segelf!YKl'lan. 
vilket i sin lur fordrar att man har ti11gållJr 
till kvalificerade hyggledare och att bn;:g
kontrollanter och bcsiktllillgsrn1in finns till
gängliga IIå inte alltför lång'! f\,·s\ål1d. IA·t 
.",,·nare är dt <lrganis.,··uionsprohlcl1l 50111 bör 
lösas R<"IOI11 ätgärder från LuftfarL~~tyrd
scn~ sida. 

StO(lkholms SeJ;elflygklul..b har så\"äl kWI
lificerade byggl~'(\are som tillgång till bygg
kontrollant och besiktl1ingsman på plac';en, 
I'Hket givet\'i~ skalmr ett gynnsamt U!~l1gS
läjl;c. Klubben dis]>oncrar ocks! en relat;"t 
bra hygglokal. lohuru den numera är i min~la 
lagrt. (Klubhen har haft samma lokal st-dan 
1938.) Del biista är emellertid att man dis
pOllerar lokalen helt ~å aU man inte bd>ö
,~r flytta uudall grejorna "drje gånjt. 

Trots lokalhristen tror jag att dc fle~ta 
klubbar skulle kUllna skaffa sig cr~ lam].Hg 
lokal om alla möjligheter llO:! cnskilda, I,ri
.. ata företag och kommulIala myndigheter 
undersöks ordentligt. 

Stoc.kho1ms Segdflygklllbb har fönökt 
olika modeller för att organisera byggvcrk-

F",,. flnttrligff 1lllllfråYIJr 

1) Vilket är Nordens största fl yrfalt? 

2) Va .. ligger F 9? 

3) Vilket plan har betecknin,en S 12? 

4) Vilket är dd första svenskbYUda, 
ne rmotori,a 

5) Vem blev 
190&&? 

civiln ygplanet? 

svensk sereUlygmästare 

Svar på frågorna pi sid. 28, 
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pi ACKORD! 
uml1l'lcll. Till l'n början vaf bygget helt 
»fritt), dvs. var oclJ en kUlId!" när lIUIll hd!! 
g;\. och arbeta i bygglokalen. !>fen det gkk 
111\(' bra. Ibland var det \,'! mall i bygg
lokalen, ibland tjugo. l båda fallen pre~t<·

' radr5 lika JiIC't arbete. l förs ta fallet var 
arlta]cl rör litet för alt något märkbart 
resul tat ,kulle uppnås, i andra fallet blt,
bYJlldokalcn s!i överfull att ing!."!1 kunde 
konmIll. åt att arbeta ulan det hela mera fick 
karaktiirel1 al' en di~kw;sionskl\lbb. Vidare 
bit,,, det :lll tlör många ~om .pillade, 1),'1 ett 
och ~aml1ll!. arl~te och ofta farm en duktig 
byggart' alt fil klåpare varit framme och 
trasslat till df! hela. sedan han ~ist var i 
bygglokalcll. BygRledar1l3 hade ~\'Art au 
överblicka n'rk~amht'tt'n och d. smAninl{OIII 
fann s en mas~ halvfardiga saker 50111 inRclI 
kände till. O.<\'. Vi övergkk då till bYjrl(
kur!t'r under vi ~s tid med arbek Ivå kvällar 
; v('ekan. IlärigenQIll skapades en \'iu ord
ning. mC'l systemet \'ar för stt h d!!. de k\'äl 
lar $Offl den ens kilde medlemmen kunde 
di~l)(m('ra för hygg..·erksamheten ofta inle 
passade ihop m<."ll kurstider1\a och iblallll 
varierade frAn \~eka till vedia. 

V i ansål!" O~~ nödsakade at! finna en effek
tivare organi~ationsform. Resnltatet av våra 
funderillgar bl"v ell ackordsy~lem .som 
!l('(]an m\l( ra månat!er lillämpas inom klub
ben. :\Ih arl>rte i byggloka!en delu "1'1' ; 
avgrän~ade ,j~. excmpeh'is reparation av 
en jt'lidltla.willJ(e. till\-erknillg av ett nyn 
5lmnntorn, genomgång av kroppen till ett 
St'gtlflYKltlan, osv. Byggchdm gör en be
räkning a\' del anlal a~15timmar (Tbl. 
!IOTn n\>Tmalt bör Atgå för att slutföra job
bet samt det antal man (m). som kan syssel_ 
~ätta5 diirnll-d. ,Normal arbetstid, har 5atB 
till sex timmar per man och kaltl1dervtcka. 
).{l'<:! ut/(~ng~llUnkt från dtlsa beriiknadc och 
fa ~l sliillda värden beräknas dd alltal ka len
derdal{ar (db). som ,normalt, erfordras, ur 
formeln 

db=7 . Tb 
(> • m 
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I ..... n .... tI .... rl"' n..,. "rlIu 1110 ...... t •• 
tl m m ..... In.IU"" d ~ ...... rd~" ••• m 
.... h Tb I 'o .. meln . " .. hAll •• d b _ 10 
.... t .. "dHd ....... 

Aokordct beräknas sedan inte lIIed 
utgångspunkt fr~n antalet arbetstimm .. "tr 
Ulan med hänsyn till det antal Iwll'udt'r
Jagar. ~om lt/(;\tt för arbete!. Ur kluhl>o:ns 
synpunkt är det nämligen fördelaktigar e om 
arbetet kau bli färdigt en mAnad tidigare än 
beräknat än alt ett ! törre eller mindre antal 
arbet.~timmar inbesparas. Om antaltt arbets· 
timmar vore ut51ag'8'i\'andc, skulle du inte 
finnas nAgTa garantier för all arbettt bleve 
utfört inom rimlig tid 

D å beräkningen iiI' klar och byggchefe1L 
kontrollerat alt allt erforderligt material 
finn s hemma eller kan Skaffa5 till deu det 
bt:hö\'s, lämna~ arbetet ut till ett bygglag, 
omfattRIld". sA många man 50m förhand .~be· 
räkningarna förutsatt. En a\' lagmedkm· 
mal'llQ. utses till lagba~ och skall föra tim-

(F orIs. fd sid, 2J.) 
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Amerikanska f1ottflyg\'apl1et har under 
den 5ena.stc tiden tillfönt en rad nya upc
rimt"ntflygplan, 

.I!ARTlN XP4.\I-1 är etl fyrmotorigt 
fjiirnpan ings_ och bombl)!an med con lIy[l'
striicka llå J))er än 4 800 km. "totorutru~t
l1ingen Ix-står av tvA Pratt & \Vhit1JI'Y 
R-4J60-4 Wa.o!) Major IlA 3000 hk vardera 
samt två reaktion~torer av t yl' :\lliSOl1 
J 33 .... (General Electric) nrdera med 1.8 
100lS dragkraft. Rcoaktionsmotorerna är l)la· 
c .. rade i de bida motorgondolerna.s bak~ 
del. Toppfarten ange! till ,val ÖV'!D 560 
km! t och marschfarten I" enbart kolnnoto
rerna till något mer ätt 320 kmlt Planet 
har tn f1ygvikt pit Mner än. 35 ton och har 
n.ormalt åtta mani be!lållning. Två lilan har 
hittills hyggts. 

FLO'ITFLYG 
C(·R1'1SS ·IVRIGHT SPIK-I är ett en

s it~igt I\'~motorigt jaktplan av~ett för han
garfa t lygsb:uering, )'folorutr~lningen är 
,blandad. med en 1100 hk Pratt & Whit
!ley R-l800-34 Double \Va$ll i nO!len och colt 
AlIis·Chalrneu-byggt reaktionS3ggregat av 
Iyp de Havil1and H-t (Gohlim fön:gångarel 
under fÖrafl)!ats~n. Toppfarten med hMa 
motorcorna il' endl5t\ ('R 725 km'/t, marsch
farten ca 320 km/ t, stighastigheten 1340 
m/ min, f1ygsträckan 1965 km, topphÖjd<-l \ 
11 900 m oth landnin~farten 160 km/ t, En
dast td extmplar har hitli1l~ byggts. 

lhrth, 

h .. "'up 
lh'Jor ·m .. to ' .... 10 en rtak ll on~_ 

.. " . ...... t med 1.& ton. dr.". 
"r.U \ T .. r Jr ",otorlfon dol, I'In 
m,.r .. rt 0~."1I. Ol ..... rt" ..... 
. t "Io Ill •• torn h a r Cn.U ••• 
W rt .. ht_Jrokt pl .. nrt XFI&(l·I. "" 
t 100 h k motn r 1 n o • • n Mh rl' 
..... ktlon8M""r .... t 1 .'01PPf'n, 



Om NI tror att det är långtråkigt aU 
fly' 8 med ett paSsagerarplan en längre 
sträcka skall NJ läsa denna a rtikel. Juney 
Dillenbcck berättar här om vilka an~ 

strängningar flygbolagen gör för att pas~ 
sageraren verkligen skan må gott. Lukul
lisk mat, musik och bio - vad kan man 
mer begära! 

N ä r man diskutfr31 trafikfl yget.< fördelar och 
naekddar med mä,mi~kor 50111 verkligen flugit 

ett sto rt an tal gAnRer (! lleciellt !>å lAugflygningar 
Il~ efter kriget) finner man gAng pA gång följand e 
inställning; nog är flyget ett snabbt och härligt 
tranwortruedel, men resetimma rna är långsamma 
och enformiga och man hUr så förfärligt std ge
nom stHliuittandct hela t idet!. Detllll kan nog inte 
bortresoneras och det accerttuera~ natu rligtv i ~ i 
hög~la grad vid dc hal\'dygn~långa flygninQM $0111 

numera dagligen äger rU III. I full insikt om bety
delsen a\" att alltid roa små <K:h stora barn har 
dock de amerika l1 ~ka flygplanskonst ruktyrema 
tagit d('nna lamentation ad uotam och följden är 
att årets nya amerikanska storflygl)lan _ enkan
nerligen B-377, DC-6 och i någon mån Coostella
tiOll - har för~ctts med en hd rad t revliga ny
heter SQm är ägnade aU nedhringa Jlängt rlkighe
tellJ och göra fl ygn ingarna omväxlande {)Ch un
derhållande. Vi skall ti tta lit('1 nännare på d(' ~~a 
Jlrh·sclarrangt·man,ll."J och först skärskåda Mt 

( ForIs. pii. .dd. 25.) 
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-Frln Kairo [Jö, Thors ten Akrell K b 

Louise Fo rsell till Palestina, till det oro

II,. Td Aviv. Här höll det på aU ,å illa 
för de två svens.k.ama. Fru Forsell ha r 

ännu ett ärr i hakan 10m minne a... ett 

knivhuJ( och Thorsten Akrell var nära 

att bli nerstucken med sln oren dolk. 

kunde göra att skaffa ett intyg Irln kapt~n 
Na~ att paketet \'ar mitt! 1 !!! 

GArdagell uPl1repade sig ~iäl v punkt för 
punkt dock med det undantaget att iag r~ 
dan efter lvI limmar ti!1ka!1ade fru FOr'llCl1. 
Då blev genast tullchefen vänligare. Han 
blev t o m u vänlig att han föreslog fru 
Forsel1 en helt IlY lösning av problemet 
lOffi hon artigt men bestämt avslog . . Jag 
hade sedan länge insell att den hä" affären 
bara \cunde sluta Im dt sätl och i enlighet 
härmed vidtagit mina förberedel ser, Si var 
vi ocks! i luften fcm minuter efter det Iru 
FarstU slitit al1a pIllIper ur 'handen på dcn 
förbluffade tullbasen och med baksidan av 
handen flitat till honom milt i allsiktet. så 
an han inför llolla lina underlydande likte in 
i ett hörn. vilket var det sista vi ug av 
honom. 

(Ports. pd sid. 27.) 

KNIVHUGG I TEL AVIV 
K airo besågs \-tder1>örligen både ,by da) .. 

och framförallt XlY nighb. :\Icn för att 
skildra vlra u)lplevelser från den SCtlare 
sightseeingen måste man vara en mycket, 
mycket ru li"..,rad författare för att inte 
komma i kontakt med diverse paragrafer i 
vir lagstiftning ... Alltnog, den 10 oktober 
~gav vi ou ut till flygfältet. Shell hade 
klarat av allt ing med maskinen och rom all~ 
tid Jll:rfekL Vi skulle bara ,fl ,-ädret .. , /)c
tala avgifterna. hämta mattan och f1ytvä5-
tarna, som den engelske kaptenen depone
rat i tullcn At mig ; "j räknade med att vaTa 
i Palestina p! hallen. När rutinformaiitt
lerna klaraU gick iag in till tullen och bad 
all fl mill palret. Tullchefen uirrade oför
stående på mig, varför jag IrAgade om han 
inte kände ,il! försändelsen, ,Jodå, den 
fanN, men den tillhörde en engelsman vid 
namn kapten Nash., 

Jag förk larade hela hi~torien för honom, 
men ha,\ bara ryckte på axlarna och sa all 
han girna skulle lämna ut mattan om jag 
visade upp ett skriftligt intyg fr1n Nllsh 
atl den inlämnade försändel sen tillhörde 
mig. Jag lör~ökte göra kla rt lör honom alt 
Nash befann sig n1gon;;tanl i Alr~. men 
om han öppIladC mattan skul~ han finna 
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tvi fly tvistar inuti med svenska bcteclc:nin_ 
gar. Svard härpå blev all dn vore stridan
de mot egypti:olk lag att utan kapten Nuh' 
tilhtlind Ö\lpna paketet. VArt reSQnttnang 
började kl, 10, vid 14_t lde,\ kände jag hur 
mina nerver mer in ~,iktade och hämtade 
fru Forsell JOfI\ liskade sig mm Coca GoIa 
i baren, Hon tog vid där jag slutat och kl. 
6 på hil1en hade hon \yckau föra det hela 
i hamn - 0111 vi uPl)fyl1de följa nde villkor : 
nästa dag ~kul1e vi J)resentera intyg fråll 
svenska beskickningen att mattan och flyt
västarna tillhörde 05S och likalydande intyg 
frlin ABA:I repre~ntant och chefen för 
Shellbolaget, Det ,-ar inga vackra ord ..anl 

sades (KIl egYPtierna den kvi1Jen. 
Nästa morgon uppenbarade vi ou med 

,...:de~bör!iga intyg, Fru Forsell värm
de 'Sky .... ,;lch' och jag infann mig på tul1· 
expeditionen med mina imponerande d0-
kument i den glada förviuningen att ha 
UI)pfylh aIla fordringar. Jag ö"errickte pal)
peren till den SlOm tydligen ,'ar dlef den da
gen. Han tittade ointresserat på dem och 
fÖr·klarade att det var mohammedansk helg
dag, varför glrdagens funktionärer var le
diga, han själv kände inte till ,aken och 
\;lIe jag ha Ut mattan var det enda jag 

O .... n t .. , SA h"r ter 011" . (hlnno " ,-rket . -
I'nr l SMI d _ t rin Altr~n""rI"R,·"ben .8k,-_ 
w U<,h •• _ önn t' Fo n k u .klerL oU.k b lid frl n 
NUd~ l tal. _ Sed .. ", t Deh,,1 klin n,a n bl • 
b • • IIAd .. l '~"n .. kU .... U k . ruIn , 
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FÖR ~~4: PASSAGERARE 1 

D et jättelika ittamotoriga eng
elska tralikflygplann Bristol 167 

ninnar sig lin fullbordan. En ny 
hangar - vär~ns ,tönta I - och 
en ny väldig rullbana hiller just mi 
pi att färdig.tå11as inför prcmiirflyg_ 
ninren. Bristol har fitt tillstlnd att 
bygga ytterligare lre plan. Det fönta 
vttn1lllam är utrustat med fyra par 
Centaurus-motQTer' pA vardera 2 500 
hk. Varje motorpar drivtr tvA mot
roterande Rotol-propellrar vilka mä· 
ter 4,88 ffi i diameter. Med denna 
framd rivninglllllOrdning. aammanl..,t 
lQ.OOO hästkrafter, kan Bristol 167 

transportera Il! passagerare över Atlan
len med en medelhastighet OverItigande 
-400 km/t. Vid trafik pi kortare flyg
linjer kan planet inredu för inle mindre 
än 224 pa55ageraN!! Det andn. exempla
ret av Bristol. 167 kommer att utrustas 
med ltta J SOO hk Briltol ProteUJ pro
pellerturbinaggregat, vilka ger planet en 
marschfart på mer än 550 km/t. Med 
80 pusagerare ombord kln BriMo1 167 
flyga 8000 km utan meIlanJandnmg. 
Arbetet .med protolypell har taa1! mer in 
tvA 1r och det har itgAu betydligt fl6 
ritningar och arbetltimmar in för en 
atlant jätte av Quem Eliubetfu .torldt. 
Fem mil elektrilk kdnil1( har använts i 
plana oeh man kan Ulan lVirighct pr0-
menera omkrin, r.k inuti villlen. En 
annan natt siffrl är dm dfelct aom ltgk 
för att manövrera,kevrodrm i obalan
serat tillstånd: 60 hk I 

Att-. •• t .... .,7U .. d.I... 1f ......... oIO .... ' ... 
t,.p Brldol Cellt.U.. H k ..... _r Mt 
tör... protOVP<!1I tU! Hriatoll 111 __ 

...... U. V ...... 111010, har e. ton ,. ... t '" 
ulI ... N. 1..1110 k ... 

" .. '" ~" .... 'h ... lir "- TU 
Ir mAn .... .... h t.w.-t ..... -
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T"'\rt tala, Ih)'<"kd ulta om hur f1y~ ~voIutiooo"al 
J...I'drn modrn.. minni.kar. rir1cbbi1d orb tinknitt : 
jordlm har krympt. hu~. I""" och IrontiMnler 
har fi«url~ talat (1)'ttaU nirmare , .. rand .... Flydldnn 
har ....... ri..-ntliat dllt ~ tid,.. om runu
bcarqllll pi ba,'udd. Om mM .. vm kan man iwcn 
kumm& med 1"'~tAmdcl alt nYR'C't fAtt nytt liv att lpira 
pi tundror « h i öknar. p6 ofruktt.ra atollöar odI pi 
,-irldskal1anJ i h"kuvli. mmi .. nita nicUn - i dm 
~vip i"ffiS rqiontor. 

I , in ~ "fm lImplip., '0 man '" vill • • tral~ 
.il!tu Itlltlj~IIWIktrr, l[ir dl1 modC'ma trafikflypt likt. 
liwl .. ont i !Il ""-ntla andra hiMemden allfa rriJton. Ort 
tran..!rontinentala ftorflyget. byumä ... re kan vid en ny 
lin;n pb!.l'lerina Ilitta n~ pl hÖpl irraliunC'lh .. punldlM' 
pl jo rdytan. (kh ,-ad hind('1" : ödemark fil' U,., tundran 
h!OOllNr. den tor ra iiknen förvandla. till en grönskan • ... ~. 

Ilet il' f'I1 I' n. rad Ml)'a' plabtT. 10m det mo:xkrnl 
t rafilrilyl(t'l ritat dit bAck' pi kartan och i dc-I allmim. 
mrdvdanMt. F.n av tlem år C;/JIfdn pi N~ ... FGUlldland. 
För ti" t r !II'dan TU drtta GIIt1dc-r C1I f~ ödemark. 
MII't\ räkna<k en m)'C'k~nht-t ..&r.riandr .j~fA.lar 10m .ina 
mda mnevlnaft'. I ... Ar Gandrr .o\irpurt C'I\ a \' vir ldena 
, tÖrllla, modC'ma.te om D1t'It' frdmmtmMlc: flnfl lt mo."lI 
ftJ Rt'lIummittli.. MUra a,. .500 ~'" 0lIl dqrert 
lOI1l ro-aM:raT dmna luftm. hypermudffna cftltTab.ation 
pA YAg till d lft' frifl F6rcnt.a Slakna u(·h Europe. 

'\ tla IrlUlJlcontinmtala fl)'1bolaIf - diribland Yirt 
~bntl ;l1adolaa !OAS - htg-oIKllar ,iJr: ~Ibundet 11\' flltn 
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BOMBER HA RRrS SER Pi. L CFTKRJCET : 

INVASIONEN I EUROPA 
I nvasionen i Europa tycktel vid föuta 

l>åS<.:1.1I1.kt .~täl1 a dc allierad(' västmakterna 
inför ett olösligt problem. 53. 51g oc~å 
uppenbarligen den tyska k-dning,m 5:1k'-'11 
och tog risken att nll!<klcla del tyska folket 
.:l in optimistiska U\lPfallning. 

Men man bortsåg frän tillvaron a,' ett 
tungt bombflygvapen, närnlar.. be~limt 
/J ombrr Commond. som ännu knnd~ fälla 
slörn' bombmiil1l\der och tyngre b!xllher än 
US.\·flygets Flygande fästningar. 

För mig stod det klart att de tunga 
bomharna var det enda tänkbara medlet alt 
bryla mOI~t~nd~ t i Atlantvallen, alt förstöra 
fiendens bakr~ kommunikationer och att 
,lärigenom möjliggöra lör armen att fram· 
tränga frln sitt brollU,'ud sedan den dit 
~amlat erforck.rlilHl styr~or. 

I\v d~~p tr~ prohk'm var det S"i\ffI~te 
alt flirstöra fiendel1~ kommunikationer. 

Anfan~plan('n utarbetad~5 inom d ... 1 allie
rade hÖg-kv<lrler('t. Den var huvud!!llklig('n 
ett verk av T«Ider, $'>ln 5äkcrligeu har niira 
nog oö,'erträffade ins ikll'r i d ... olika 1'''IICn' 
5lalt:('flS Verksamhet och dc':n framtv;tlj!adc~ 
trot,; en hårdnackat molstånd. vHk ... t {klvi~ 
g-rundades pi farhAl(an att de,s Jo(enOUlfÖran. 
dc ~kulk d'll.la fransmänn(!n mot OM. 

01"''1'ati()n~n var llV~ alt inledas i milTS 
1944. 

l)o.·t ~tora !)folJ!cmet var at t lall1111\ lida 
järm'äg~nätet i nord,'ästra EuroPa från 
Rhen till NormalKlie, dir landsligning-en 
!Ikulle äga. rum. Fik att nå detta syfte för · 
!ltörde~ föut 79 jfifll\'ågiIC('n tra. 

I slutet av maj hade ~kiimpni!lge'l1 a\' 
järm'ägarlla:l reparationS"erk :;;täder iort
~kridit :sJ. lAng!. alt vi k'md.· oorja anfalla 
dc järnvägslinjer ~1 ledde till {kt avsl.1.lda 

Bomber Hams - chefen rör det brittiska 
bombOYlet under kriget - beriitta r här 
om hur det allierade (Jyget laddade upp 
fö r inva. lone.n I Europa. En skildring av 
de tun,a bombernas oerhört betydelse
fulla insats. 

51agfältet i Nonnandie. Dcssa anfall kund(' 
l'lIdast av!\(" att för kort tid _ n:igTa ,lagar 
eller .. eekor - isoil'ra slllgfiillt'1. 

Efter drn lång"ariga bekämpningen a,' 
jiirnvägsknutpunktcrna, varunder ~al1ltic.!i!rt 
jänl\'äg!ll11ål näril slagfältet anfölls, ~knlle 
loumbfl)'fjl'1 koncentrera sina anfall mot kust· 
hcfästninllarna för all ly5ta d('OI. 

"':n fr~8a av stöniiI räckvidd yar hiin-id· 
lag hur man ~kullc kunna undl'ika 11\1 för 
fienden bl(>t!a den verkliga landst;~nillKs-
1.lalsen. lkt fann" bara ett sätt att l;;"" 
frAI{an. nämligen den oerhört slö~aktiJt3 
ulI'ä)len all utbomha åtmin~tonc tv~ kU$t
befästningar på andra delar al' kustt'll nlOt 
\'u j@ befästning I),~ im'asiolllkusten iK{)r
mandie. 

Kanonerna var f{ive lvis ytter~c Jm.:\ mål 
och den "00a möjligheten att sätta dem ur 
__ tridb:lrt skick \"lir gel10m ythombfiillninll. 
~{år.ga al' dessa kanoner ,'ar inhyJo(gda i 
~t()llll.ka~cmatter, av vilka doC'k ännu inte 
alla I'ar fä rdiga. 

Natten före invasionen skulle tio natler1cr 
anfllllas inom landstigningsomr1<k1. Härli)r 
åtgkk mer än 5000' ton bomber, den ojäm· 
förligt största borllbmängd !all diuillt fällts 
i ett enda anfall. Sanunanlagt fäUd(!s 1-1.000 
ton bomber mot Atlanhölllen~ befislningar. 

Samtidigt WIll I'i insatte l 136 fl ygplan till 
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anfall Olat (k'~sa kustbatterier, alwiindc Ii 
et! hundratal IlYIw1all för alt delta i ett 
Enyekf'[ umsorgsfuUt [Manlagt företal{ i syfte 
alt vil..,lt.-da dt..'Tl fientliga radar,fl.aningcll. 
, ' j av:dg att U fiCIKlcn all tro aU en ];;uxl· 
stigning i ~ Ior ,k:lla skulle göru med sjö
och luftburna trupper nära Boulogne och 
Cap .. \ntifer. 

Td divisiollcr l.anca~lcrs ~kullc lura 
fklKll'n~ kustradarstationl'f och gellom att 
filla ~, särskild ly!) av .Hin$lC~ (mctal!
r~mliOl') ge honOI1l intrycket att en stor 
kOll\"oj närmade sig kusten. ),Letallrl'111..orna 
måste flillas ]Jå exakt rik tig höjd för aH 
Re $amma radarimllUlser lIOIll ett allta] stofa 
fartyg och - lilkct \'3.f ännu svårare au 
j(erlOInföra - ,lA $ådan! $än att dct g'.ll' 
intryck av 1'11 kom'oj S011l närmade ,ig lIled 
7 knops lart. 1..aI\{'as\IaMla lö~te ,in UI'Ilf'ift 
genom att under fem timmar flyga i eirldar 
§0111 delvi~ täckte varandra och §0111 Unll_ 
~amt för1ade~ allt närmare kusten. Dc under 
dessa manövrer fällda ll1etallrenlSOrna ._kull., 
ge radarimpul;K'r av samma a1ag 5Q11I farlHC 
; Ung~;un rörelse fram:\!. !kt var fön'isw 
ell nav;gationsbragd att utföra de:<So'l Illa
növrer med sådan preds;on. att fielld<'\I inte 
misstänkte all flygl)lan och intt: fartyg inre
gistrerades av radarn. 

S tirlingbombare, förstärkta mt'(1 Flygandt 
fästnillgar, 'utförde samtidigt I\ygningar nwd 
radarstörande in~trument för all begrän~ 
räcln'idden av !kndens fjär rspaniulCHlutar. 
men gh'etvi~ ~ :Iidant säu att de illle 
1I1örde de ~fönstedällandu Lanca~trarnas 
skenanfall. 

En tredje 5tyrka Lanca~ ter~ l)lltrullcrade. 
i de riktningar man kunde emotse anflyg· 
ning :10\" den fientliga jakten, om den skull .. 
försöka all ingrillll mot invasionen i Nor
mandie. Dessa Lancas(eu var utrustade med 
inHrument rör att hindn, ("adiotddOflför
biudehen mellan dt n fientliga nattjaktelt och 
,less markstationer . 

Märkvärdigt nog fick fiell(\l'n intrycket 
alt invas"->nen ,.kune utföras i Pall de Calais 
llå grund av aU han bedömde att d~ flyg -
8tridskraft~r som närmade sig i"om .l .. tt", 
OlnrAde ~kuUe skyddas av just de Lancast
rar, \·ilkas IlpS'8'ift endast var att skydda 
de. ~fön5t~rfällando Lancastrarna och dc 
flygburna trups)Cr som skulle. landsättas i 
Normandie. 

Slutligel1 utförde en flottilj Stirlingl ett 
skenanfall genom :1It släl>f)ll ned fallskä r · 
mar med !"Ohotar och maskiner som btad
kom ljud liknande g~värKld och annal 
stridsbun~r. 

Några få limmar efter bombningen av de 
tio <kustbatterierua fick vi veta hur Imm
gångsrikI anlalkt \'anl. "::nda~t dt av dt!$$II. 
batt~rier kunde öVo:';rhuvudtaget öl'P"a eld, 
m~n ulan verkan, när konvojen närnlllde 
sig Normandies kust. 

Först mycket lenare erfor vi hur effek
tiva vAra lkenanfltll och slörni"g-,I.T VlLf'it. 
Fienden tycks ha blivit ful1"tändigt lurad 
och över tygad Ofl) alt huvOOanfallet in>latlcs 
. Pas de Calais. 

(D~ förelående artiklarna idemIa 
serie var införda i lir 3-9. Forts. i 
nästa nummer.) 
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JOHN CUNNI NGHAM: 

INTE ÖVER 1100 KM 
D en ra~ke Juhn Cunlligh:;I!lI. rom flUllil 

en ' -ampire från England lill Norrkö
Iling pi. rekordtid. fkk FlYR en korl pntt
stund med i St<x\kholm. 

Relriiff:mde O H 1(»1:$ ~tabilitet "id lAga 
ha5tigheur sade Cunnigham alt Swallow. 
tack vare lina långa siats. mycket väl kun
d.. jämföras mt.-d vilket modernt flygplan 
som heht i !\limma klan. Han hade ock~:\ 
flugit långsamt m~-d infällda slott: detta, 
sad" Imn. var betydligt sl'årar" och in,... 
tillrådligt att göra alll lö r nära ltl.1-rken. 

In te desto mindre had .. Cllnnigham gjort 
undersökningar av Swal\ow~ uppträdande 
vid I'ikning och t. o, m. frivilliga gpin
prov, Planet klHlde med 11..-derbörlig stött
nitIK bring:ll< att vika .ig rakt fran' l1Iel1 
gjorde 'detta nwd en förfärlig fart och en 
höjdlörlu$1 som tydligen inte I'ar :liir~kilt 
angenäm, San"11il sak gällde i ännu högre 
grad spilll,roven. ty planet 51,inller mycket 
fort och med $tora liålrestningar pil föra
ren, ),Ied fasta sloh pil planet tyck~ det 
kunna bringas till urglng ulan större ~vå . 
riglw;:l Utan användning av slots måste dc 
speciella vingspetukämlarna am'ändas för 
att hål'a rotationen. Vid något tillfälle hade 
planet från nomlal spin ka~tat om till rygg
spin, vilket föreföll ha ,'arit mycket obe
hagligt. men med hjäll' av spinskämlarna 
skedde urglng efter blott tvi varv, 

Cunningham I>l:-rättllde att nlan nu kom
mit till definit;'· klarhet om förhållandeua 
vid Gooflrey de Havi1land~ ödesdigra ha
veri "'1(,'(1 SlI'allow, (',,:offrey hade flugit 
mydo:el fortare än man någon gång tid igare 
gjort, uppskattningsvis n>t'd 1100 kmlt. Vid 
höga ha~tigheter. dvs [~ga upptryck,värden, 
ökas I'ingell$ framåh'ridandt moment och 
slutlig...n hade tydligen detta bli"it sA ~I()rt. 
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FÖRRÄN NÄSJA AR! 
att det inte längre kunde k()mpen5era~ g .. -
num rodtrutslag, T~ken till rOllerIladder 
elh,'r liknaIIde fenomen hach," inte s!>!Ir:lt~, 
[ ~tället hade Illanct genom detta mlHllcnt 
tvingats i dyknillg d hiftigt att vinltarna 
de lonncrats till kraftig ne!«ltiv V-form. 
At"celnationen vid rörelse" hade 1l1'I,~kllt
talS till mellan 15--30 g - tre ginger så 
m,yeket !-OIlI en man normalt kan tå la med 
följd att Groffrey fått skuldrorna bTll tna. 
sprängt axelrenl1narna och farit Up\> i takcl 
på kabiucn, Diirmcd var hall UT ~inlles\'iirl
dl'" och planet fortsatte III ego:n hand med 
rll!lilrnle fart till marken O<.'h dcolOlc:rade~, 

Reträffande fort~alta hastighet.dlygningar 
!.ade Cunningham alt mall inte skulle göra 
nigTa försök ~tt flyga verkligt forl förrän 
l1l~n utvankrat resultalt~1 och omsatt er
farenheterna från robollönöken med 11\0-

deller till praktiken, Ol'll:<i!. försök skulle 
Ilåbörju under I'~'i:kan 21-lS ltllril. Unge
far s;lmtidigt ~raknade han att pro,1'lyg
nlllgen av den hriUiska A \V 52 kunde ta 
sin början. Man får al1t~i ge _ig till tils 
ungefar ett Ar ännu innan I't'kordnoterinff
arna för flygning på läg~ta höjd går UPll 
emot eller ö,'cr 1100 km/ t, 

På tal om amerikanska ~trä"anden i ~am
ma riktning nämnde Cunningham att han 
samnlantriffat med den av OonglaJi Ilral'
flygare som har hand 0111 den nya Sky 
Streak. och att denne så småningom hade 
för av~ikt att överskrida ljudhastigheten, 
l'ventuellt gel10m att gi i dykning Ulmr 
lullt pådrag. Ä ven i Amerika var man t.,-mel_ 
lertid inte pigg på att skynda för fort vid 
dessa undeuökningar och det torde av,en här 
dröja minst ett år innan mall är färdig för 
ett sådant prov, C. II , 

AW 52 

~"" lid.', I"t, ,dflt/ll l ,,1"0'" 
Pa~1 Ulan 11,,11 kutl fll"t~tft",1t alt ")I fty 

I-:lIn<l,-, rl'lIl~ I'..,kllll"'" 8kull~ 1I'.lrft ~kttt flir 
"4",m'l filr .11 bli MPro<lYllaml.kl f\1l1l1m!a,1 
""n,II' n".n Lnll" b'''lh·r I'" AW r,~ ffpmJ1nt"r. 
t,t""h" (I~II tl11(plam'I har 1I11t.A .'11 kratllll' 
11\~at~ tUt k.O I'11 11",<1 .... tilrart.hln ~"n, 
. IrJutH .. II .tr"-"" r .. n,tllr ~Ln .. ,',,_ I nte hl"l 
I ....... kllon.nl0l.0 • ..r". bar 10 .. 11 k,,,,,,.I ,1111 · 
JII~ I ,' Ing,-,u 11111" ")'UI'. ~'"'' ~It I,Qr n",I" r -
1I",,,I,,II- r lIn ,I.-.~ 1II,,1,·r~l.t • . Öy .. r~hJln nr 
"melll"rlhl ,IRI , ~'Ilr Mhl~t)' rnh'II',"n tlnn_ ~I 
.Ia ... " t"nor n,,~1 .o,tpr I dnll~I"·t"arnl, 

"1"11"'11 il . I>rllll.1 ",Ilfr ill> - InAt> lIk.'IT" 
ur ralt,'I 1"\ ,\W 5:.!0 , I'C IlI1~ !( ~ IlJt har ",an 
l),,,k.l~ Rnn" bn,l .... nl(11 ~In,het('n ho~ .... ell · 
1'"l't,~kat~u o~h OJil"lIlh,'t"rna I ,"lin 01'1." 
~ItIlH "lItll1l IlIHtlll"lI'lrllft I"IP U,().~ II'''', ~II · 
~"I mA.le dllu Ylln tllntll~ll~tt "a "11 YI"Il''' 
IIwoI IIRra (I III ,'InJttIJul' , ,\11 ".an "'1111111" 
~ll ruJ'~kl't IITh"'I" I'A )' IftI11u"f''' t,,-'ror 1"\ 111 
I".n I ~lll.~tl '" ;JIIII'I lI,n" I'!tt hll ... 1I"'ta 
1 . lIlln~r "Irilmu\ng krlns ,'lnJ!i'l'rotUell, 

!jl(flJllllrt,.,. ,11f'årt ,,,,,bl,,,, 
\'W'f>' ln1l't''' har ~" "ur"r", .~ :\:1 ' , malt 

.. f torr framkante", o~h l'r"tlItj" ... kh·ken ~. IS 
I'",,,,<'nl ,'Iii rolc'n oPl, I;; prn~~'nl ,'101 11''''~en 
lI, .. 1 ant ... l"lnJt al' ,h'n ~t.rkQ l'Urormen fInnII 
,." I-:I".kl ~llIrk t,·,,,,,,,,. till '''',''r.rrltnHllnll' 
rllnl \'lnA'"IWI"lrn~ ,'1., lA!:'" h.~"lI'ltpll"r mr.l 
<tilra,· tIlljami" rl.k fi; . 1I\"'n!"'lI'rle'l( o"h dA 
thr ",ahl1l1" 1 hnll 1,1.,,1'1, n."". "kull,· kunn" 
I1n .. ' IoJ~II'11I m, .. 1 .-.nllll'l .Iot_ l likhet " .... 1 
h,," "H tuB I~w"lIO"'I, A""~,,,lnlul\"'1I R" "I"," .k"tt ... ·",dt.-rll" h" kl~111 k"".lruk _ 
ljo"'rn,," 1IeIlKI.I" lorln"'I .. •• ;;w. Rn,IQ dil dr 
""","' 1\:1111" IIlIrkko r,,1 , '1,1 .1"1. I rlnJ!i"'''" 
(rllm1;Il'tt .lo"lIp tllr.lnr,"", h,,,,lnnl'lltrilnlt,lnJ!i' 
"", I .tilth't un,h'lk,'r man Uye'~teJ!i'rtu)l.' J!i'1"1101l1 
)I.' ,5n~.ktlt.tko"troll, tir. 8")1."" 111 d .... turhu 
Il'I,tQ II:rl1l)~~lt.lk"'1 ",'"nm 1"11 ~\lllh , 10,'1111"'" 
un!1' •• t!1r l'" hQlva , ' ll\lI.',tJlIl~1 lIh'Jt~ ~,i\r .... 
tI~l"lI d" yll~f\'!tll("n , 

" pr,..""", t ""ii" If/ll'd litli.OU I" "" 
I (r"nltldf>t. 
I·D,h~ rtry .. k"t ftir )l.'riln~~lt.lktkoulrollf'l' tn" 

r.,lu r"Qktl,.,,,"mo'or,'rnR, 1,'.a'II((1. L ,,~trllnl 
nlu)l.'~lll'r,nlnK""1 IlIt ,h'~~. tlnna tYA arm
""'I.I~kl M,III.d" klllffar 110m I Intil111 1_1<" 
r,-rkar 80m "" "J"kt"', OKrlgenou, Iu 1"" tI"1 
n,' IlItl.-n IlIt mnl"'n tr,ln Qn,r,;t!et batom 
klattarn II ~"'" ~Iilr I fll,hlnd,,,I,,,, me .l apal 
" ,,, mr "rijn.~klklk""lroll /'A ,.1I.'r,·Il1l1,·n , n., 
QnQ,tt"ln.o:.·" "ndllnl Qn>'illlt e~ fjlr III 1I".lvlkll 
1I""r."'"rl"fl hRr lnQn IlIlnruQW,,-'rlll d"lI lIi1 
.11 ktartarna tllll" In di!. ",In 1I"7I",r hrn".I .. -
II1Jtijrll\'ln tlU mOlu.n .. U ... tar A, .111' .tyr · 
k"ln"",'", • 

~'nr1n",tIlK"" k"111mer lilan l''''", 1'11 tranHhl 
111 1 h Yflll'1 r ll lIkni"'!.' tI"II'I,lan m ... \ I~r · 
n'nn .. ,,1 gl'i1n.Mklktk""troU Ulug. Itta dl" ylor 
IIil.r 1I.ln kln r!~kl'rl tllrhlllent Kril"""klkl 
"~ hl n"'1I\91 tlYI!'"lnK - II/Uti b"ka"t lir II · 
,"lnllr~IrIlDllllnll.' myr" .. 1 ",'Ar III hll .... hiU. 
"Id hllKI rlnthUt lll'heter, not en Kn,' an lin _ 
or,IlIllIlI wrkQr ,1t'1 d,"'k ,r"IlIU alt mi" 

FLYG 10/41 



lU ILES 111 ....... 
" .. .,aJIUIN l 

GemiIIi ),;an sii.ga~ vara ell svar I~ fr~gal1 

om l,riv,ltflygCI5 säkerhet. Gemini har t,i 
",,,tnreT och '.Im en av dt'~"" skulle stn.:jka, 

klOn 1,1:1111,'\ hålla f1YRhöjdcll på en motor, 

än'n 11Ied full last. Gemini ar alltså mycket 
liimptill'l för taxi. och rundllygnillg. Fyra 

IK!T SOIlCr rymnri! i Jllanct ~ kahin. BygRn;lcb

sättet Ö\'clen.<stämnlt.;r med den a,' :Miks 
yt:dcrtagna sk:i:lkonstrukl ioncn med faner

klädsel. Landstället är infällbart och av 

lo",",n]!'. RIt '''''~nl lft ,'n cJ~lltor I (" r IIl "" 
"u r!nl< f ,.rml l< ~ 1 ,.ll kr!".. r .. ftk tl"n~r;;"" I ~ 
uttJIA~nl"j{~,rilr"nltl I .IIUlI" flir ,'h l 1" ~t.II ", _ 
nI Ull " " , .\nn .. ~ 11I1.er nUl u m~hH,,,l a rl~k,'" 
Rit f li rhilnrln", .. n K" tlYlfl,lunNa l· .. rkllllll<~ · 
" ra,l 1<,1. om InI'" MI ,ryek .nllkllln!l'I'" ,'hl 
11lfUull1j{'" till "".kll""~",(\,,, .. , "",,~kM" ,I .. ,, · 
"'I.~ d.aJ(krllf! oel, "k(l"omL 

ElI,IUllt ett rotlfOror flU" ( iJr 
l ii llll f l- Of~/. t "iir/u",trfJ II 

Il;"", "'n.l('" (0('" Ifllrk"n'.o]J jl ~'.,IkOln",,·. 
i'tf'l'on. ,. " "",' a yla Il~ urj,. '·'"acl,"h·. ~om .1It"" IJltna. 80m b ,l .I,· I<lIjtI . " ... 1< .k.·yr.-"h·r. 
n~n"M YIII Mr ''' ' h' I~ hIlIMu"",n,' 1(""0'" ,." 

kl"" .• 0'" tn'" d . · •• 'rn", ,,· d .·1 .kjnll' r In 
1 "" Ill t kll",nn,r~ och ,'elu ".""'M I ,,·n I<~If· 
, .. r. 'l,' ''u1ll kll"ah·. olrllmmur l"ft .... , k~"" 

m.r,'" . ",'1 .. III "".,.'kll\·,' In I.A .. 1"8e,," 
,,,p r , .... h "" ........ 1<1 •. U"d,·.yl." . r U 'J I ,h~nlt" 
I "II I< )·,' r."".kl ",."ijH .. r,,,' klMn. va •• hu. 

IIA T A !'U It AW ~.'l : ---_, 

!'Iy .... lkl a.1IOO k .... 
n " ,,)·I. 1::6 m~. 

!l IlRn"""1d :1 "' . 
, · t,"r h .. " ... ,,,,,, .. I ~~ k .. / m-. 
~ 1 .. om .. h .. ll . ,,,I .. " 8. l ft. 
!'Utu.m (Ö" '" U ',l- · U"joo" rr A" ' 0 ' 

Uti _ pt'I_J U·, l~. 

T or .' .. . " , .. ",r ll .. " " " , ... ,,1 .... " " pt' I ~ '., 
" .. mn' . ,,' . .... )" " fUr t .. " o r ... ·h ." " 

. o tl r. 6,8 m2• 
1{I .. rr'·'''k .. 1 vId _h' r ' U~_10~. 
I\ t., ftvh.k,,1 ,'101 'MII" ,,'n .. ~II •• 
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kOIl\'entiunel1 tYl>. ~ I otorulru.stningen he.tår 
av två I{II) hk Cirrl1s ~linor II ;;om driver 
två fa~ta träpropcllrar. Gemini kostar i 
I':ujlland 39tJJ pund. ~ , ;h;>s-rabrikel1 reprc
!lCnteras ; Sverige av AU Flygk\'eril"~er, 

Stockholm. 
II",. o~h 1''''.'.,"1": ."M""vhlo1 1.1 no. Ull1 l1', I 

j.j HI , hl\j" :l.H "'. "h'ltr'R 17.;;; n, ', 1"",vlk, 
~m k lt. 1I)·It'·lkl 1 :\roO kli'. \·\ "ltl,..I""I"\"1o\' 1'l 
k,,/ III ', "tt,·ktl",III"U,h .. r U.i,; kJ(/h~. 1"''I''otrl 
240 km/ t. lII"r.o:'lot." :111/ k m / I. .llltha . !lItCI,,·t 
1i~1 nl/ .pk. lan"nlng~""11J(h"t 00 k"'/ I , tl )"l{ ' 
.trilda $W'I km. 

,·" ,I""""lfl lir 'U l tjll".'acllr. ~,"" .!rl lllklarl 
~,..h \·~I'·"'"It_kIRrr. 

I ""'h·llI .tr.>". "akka"l tI"". "11 .1,,,u,1 
Ipt"llIh'ltC"kh,rf. \'InItC'·". "'1I~hnala " ,"'Iry.'k., 
k" .. rr1<'''·OI nr ",1r,,1..., ft" W • • 'Tt vllnH.tr1 (1 )"11" 
,.Inn d i, • .,fild.",Ir,'I. !IltltC"r Bli. n;lrll 1)"1111',1. 
I"",kl.>" ",." M!l t ~n h,,,, kli" 1..111".,· ... "I "" 
"lura n"'", .·,,1 oon, "'J~rtl'l"""1I l,iI ,.t! k"", 
' ·.' utlo,,<"1II I"." . 1"il ljRk'IlIt"u Kr hln.I"htltC., 
ItUIIItCI"''''n tiir ,· h')I.~t ~ln.N' nll lIu.1I1all 
n,,'oI mo'.ur"".I,· ,·I"ItCI ... IBM"I"ItC. l lMI1 har 
"",,'11("1'" IIp,,,,,ill ... , _,il •• ta " " I"r)",'k., 
k,,,.rt .. ,·t.>1l1 HI' 1.(\ nd, h" I'I'''" "11 .,1 ~ ",A . 

"'''ltom k11tl1'~ hl'11 Fi~~ ,LNIA l,ruhLl'tn. ~"!lI 

Hr <'I' ~ , .• 1., ""." t LI<'1<l'Ur",,,I,, (ör ~'I M ,"Il~~ 
tJ )",.,.jJlan. 

~'I!norna" ~Iurl"k I",ru. hu",," ~.kll.tr.'n I,i\ 
HII man mA~I . · h" tu" .1<1_(111.11110'1 .. L,I fl )',.,. · 
II!UItC 11 ... " N, !lInlnr. Hu,I"r"n IL • • I\ff'· .. ·,,· 
ILRI~lyr,l" ~i\ "Il ''''1 " t M\'tL,IBu"" ru,lr.'1 rll. 
~II( ""'no Mil d,,' a l"ln, 

--"~-= 
j r fl 

Klipp hörl 

Niili'l'frre I,'hHllffudu l n fJur iiu 
t l,lIgtlre 
l ,a,,,,o,"II('1 har 'h,lobl. h"vlld"Jn' ...... 11 ~ I)' r , 

" " rl nu.',Jul . ~'jR"rlnJ(~~Ir!"'kftu har Idorl~ 
~,; .'nr "tt "'"" UI"" ~ti;rrt' oll1ltC,·"h,,' kli" 
tI.,·It" 1,'an~1 ",,, I. '1<'" till lUuk"1I urh 1111 1· 
~" 1I.',,,nIlWrll hlh"llamlnlnl/,"8r " ... <1 ~tl\ rr(' 
~;l k.· rh"1 I n 11,,·,1 1"111/,"11 ..... I)',,,,,. 

PI;ra.r u"' '''<'I Jr Ulfunna' ~nm t.ycklrllhl" 
nd, rilr",·tI 1111''' lr a ~l b"r ~lol ~~ all (iira .. 'n 
k"" k""'"11' ur L,IR"'" l .. "" I Iollg ha~lll(h~t. 
~,' ItC"" otfl"'rll ~"'r. fllr "IIIIIN~ ~tll •• t. 
Ioll~tllth," fll1"~ lUle 1IIll/,"1lnltllg ""'11 tur,,,, 
r llra ~11tC nmkrlnjt ~ kn,/t. \'h)l!n u~cn ,,, , 
"H,Mh" .. " "'r,,,'~k IIvl.lIl"I/,"."''''rd"t''I< ""n, flI."". ", .. ,I dr" ", t,,1n r" lI kl lro n_moto.n" 
M.tr'h,,,uan,h' Ita .. 'r. AIII",n.tl~ka .1(;.ttl)'II" 
Ior<l"'.'" ku ......... . t! 111'''''''0 I"i ",,,\"r."III" 
H" ,' lojt,'" IlI r M'! ~akcr~lnll. k,,,,lroll,·,, ,'1<1 
tl r kl.r",·. 

" , I I . 
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Tjugosjuhundra Flygande Hästar 

S OCONY Vacuum Oil Company köpte den första 
»Beechcraften» för mer än tretton å r sedan. De har 
fl ugi t Beechcraft -plan · alltsedan dess. Det senaste 
förvärvet är de tre Beechcraft Executive T ransport 
som syns på bilden här ovan. Genom rep;elbundna 
tu rer blir del möj ligt för chefe r och tekniker a tt 
räkna !lin restid i timmar i ställ et för i veckor. 

Beechcraft Executive T ransport har IvA 450-
hästars motorer, som tillåter en hastighet av 
320 km/ ti m. Planet är fullständ igt utrustat fö r 
flygning även i mörker och försett med alla tänk· 
bara bt!kvämlif;hclcr . M~'cken annars ineffek tiv 

aa a chcroft Bononza öven f ö ,. afför,,. .,o,. 
Fylll Ulomordellll ifll beKväm. ~ill pl"'<er. Ljmli.o1end 
mUlOrlmlln:1 hÖr"!- "<lm i en Öpprll loi] med 85 km, tim! 
~ " Tl!chhut i ghclcn 280 km lim; IIklionsudiclI 1200 km 
vid 2M kmqlm. 

full l ulru"tlld - rlldio. hdYlning. ~illjtkl.fFar ~ Ic. 

restid spa ras in för de nio passagerare cabincn 
rymmer, samtid igt som det bli r möjligt för dem a ll 
ge sina kunde r en förut otiinkba r ' snabb se rvice. 

Executive T ra nsport Modell 18 ä r ett exempel 
på hu r mode rnt affä rsliv utnyttja r modern veten
ska p för att f~ si tt arbete ·gjort snabbare, bätt re och 
till lägre kostnad. Den knyter banden fastare mell!ln 
fili aler och hu vudkonto r. Den ökar möjl i~hcteTlla 

för pe rsonal av alla grader all hinna med mera 
arbete. Kanske finns det liknande uppgifter den kan 
lösa för Ert företag: 

COI'OIA'~ WleHITA. KANlAS , U. l . A. 
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I " • .tOBBAR PÅ. ACKORD! j 
Foru fr. sid. 13. 

r'Il'l'Orl{'. I!th INI. IIr!",tI'l. lian r,'. toft.,,;. 
N' ,-:ur. "r~Rtln'n!C ,,,,, ~!j II .... , ltmlll~!I. 
1k>~l l1 r _by/{j{IIIl' .. 1> ar "II ,"",. Dlan 1)('I,.kl.~ 
hlln ~"'tI II!Chl~. I IYIC,II,'III!I'''' t,l •• rh~11 "n. 
.I'-f hbl j,.~OU\r dl- ..,lIk" 1.,.,.n""lh·n""~r,, •. 
Ju"rl".".", <:: ")·lI,'lIh~l.r~ M""' otaU 111m,," Bn
r,."t,,): •• nell IUIII!roll,·n n,til rt!a ftrhN,·" 
"",h'rl"l'k"... Iln""I'I'o.'<'.".' _nmRI". n.r 
nh"'M nr kIKT! mr he"lktntnlC ,-II'-r n;ir '1111.· 
, ... 1.1, rUntnll'll •• ' .... tl/·)I' o. ':1. fil".'!.' ~kllrh., 
'In,,~ I hnndokal('o n, n,tlll/u. ll~dtllC.r. ,,, ..... 
,l a", .. "ch ,.",111<"., ~I.n Illllh"" •• Inlt' flu 
Johh IL" "fl .lIa rA, tlllrllckllj{' utrymm,'. 
1'.,\11 I\.b,,'.tl,I,·o l knh·II,I".<!R!1I1' ,Iru ,h'l 
.",al "1"'1' "om arh,-I.-I. lInaklan J,A kou-
1",11. b ... ~IIrI"I"", ~. ,I. ""bl .. II., ~lIr ,·tt .rl.,.11I 
ilr olnlttlrl .klln . ,.,.1 .. 1 ' ·I·.kl1):'. !JYII'!I'lln, 
mnr rll~toll\lIRo r<lr "uje mRn ("') oeh f Gr 
hda hy",,,,lalwl ('1'''1 ~amt ,·.'.IrIl":1 at!'"],'1 
kll~'lth' .d.":lIr (d~' "om "".1 tit.u' "dmnl 
• "lrall' 1./I"ltB laoMImIk. 

~1"o1 1,-dnl"!I' II~ ,h-•• II n<'l, thl1":KT" l",rRk · 
".d,- '-~rd"u ulfRk" •• p" Il .. k"rd~r"kl". (fl .. ,,1111" fIiIJ.nd~ t".",,,1 

,Ih - ,h' 
,lh 

":".n. ".I : J nhlH' l ,-Ar' tId I ....... 
.".n" ... 1 h" . "1,,' fli . l,, " ' ~Ii k"t."dfr_ 
dn ..... (d'-I, "M.,· ld " ' . AII U O ".hrl.
tlmm". (T.). Cr to rm.l" • • h," ".,. r _ 0,111\. 

'\"k"rd,,' r llr .... j... ",II" Nh"lL ... H,~llln 
11"11"'" "tt n"lltll,U~'ra .·,'rkll":l .nIHI .. , II)"IC"" 
Il",,,, •• Wr ,'Ir orh .'U tt1f'l1 .elrnrdd.klorll. 

":"'''' 1><'1' II . tr ..... 110 . ... . " .. 1 Il ) II' 
I" ... t hll r .Jo.1 100. l1li •• 01> .. kl l\- .. 00 
by •• l lon", ... ..('h " .. kor".II~.r~k"I "· " 
hUr d' :n.5. '11 ••• I>" lrll .... n.5 I hnm" • .. 

I hYICIl,lalChUck,-r"a , .. , I",·k" ••• 1(> v"rkll .... ~ 
h.I·)/!I'thh·rull. (",,11":1 "Xl'IIIP" '1 1110. !<O "'"I"'k ' 
tl." on Ilu'tIt •• ). UlI'U h)· .... II'.·rdllnlnll' •• n. H'''" 
100m 1'I1" .. klll'll1". &)/Clkl" l,b Ulj(,lr I '".u. 
al· · •• ~lllc..rn,l~ tlr..:afjl;l r h·r 1I". 8k"a ... tler 
~IIn,ma" a,' "\'rkltjl; hnnn hl "ch IIck"r, l,nv,· . 
Mk"" (.-"H)/I """''''I,I .. I 1:11.1';_ 110 r'·~ll('kllv,. 
82.:' tI",,,,a,). U .. n .. ",r. la!:i.JaMHd't"lnl("" 
11t",Ar n.· .. n W. ad:n"l~;;v.· ... koft"'. 

l'ulIlil,an II" 8 .. korol"III·H~k"lt,·" I fUr,,1 "n· 
fiiroll l'~ .. mjl(·J hit. 110 Ih",,,u. ,·llk"l lIr h~lr 
I~U a~ ,I .. , h"T;Utna,t.· a ,""l ... , h,-IC..:lln,,,,_. 
ITu). l"'al,.rl" !I'e,' l k. ll'u,I .... l_j(u n. :;o 
I'ro ..... nl. ,\rkQr,l.ny.'rMk""", Kr M~ltt'UI~ h(>1! 
OhHI)..,,,I.- ." .Ie' "l'rkllj(1 a"t .. I"1 1"·!I'",tlm . 
ma. 11' ''J. ~\Jkel l",,, II ...... ·" •• IM"'" ... •• m,~r 
oI .. n 11,1111'1"" .u .... h ·". j(rulld l,.I" .. lj><'11. ~:tI 
hygldlll' klitt .Uld a" .. iI'ull rll.'tI 'YII'j(th" 
litar lin .""r'nlll1> me" Hu.h' rA ,·tt ..:ntt 
a .... o.d.iiH'r.kott fj'''110m .tt a.hNa rh-.I k,·Hl . 
lu 1 ...... k. lI . 

,\rk11ro1."y~tt;mpl Rr ,I,· .. hll\·",t~~kll!l'1I rllr 
m.·u rll r II)·I(fj'r".kn",II", .. " hUlUI !l.lnrkh"h"o 
14-1(f'ItI)·gkluhb. n,en ,10'\ rlnl. mijJII/fh(lf(>f .",·n 
fil •• 11I~k .. tIl1b an d,,"a . Pli • • 1""n. 1r., .. ",l1rl 

-
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h •• n'~"I'\·~.al~ milIIII'(' jnhh 0"1l! ,1"1 In'" IL. 
Oli l'r~ tI"'" ", ... 1. III. ka" ,I~I .loclr aY "I'n.· 
1I1l11 .kltl 1,,1 .. hll tal om 11'\11''' ... konl. 

I'Ihllll..:,·" '"" r"am h~LlA~ ,UI ,'n f;\T!!I~;III -
IIInII tvr a .. kortluY~H'n, ... t _r nOIC 41t mil" 1111 · 
IMulI'Rr nlDmft II.ttlld ... tll r """II,·ttll"lI.tlU 
~h'llalllln,l .. I tIYII"·l'rk~lmbp"·n ",." fil. nt · 
IlIl(a",II'1 MV flrllll~..:ltl ... ne "",II !mn"'l'ft~ 
luon' ijll)l·khol"'~ 1\I·)/t'lrIYllllh,hb. 

lo",n, klnhlM'u Ar ,10·11111'11",11- l h)"IIIC'· ... k · 
~111111('f .. n Inl.t v illkor fil, att .lrlla!1o'1 1 rl)' ''' 
,·",·1I.8", 1"",·n. tltt'n l'ld lUn'kl ~<lnkllT""M "no 
1,1"" l ,·1"" Irnr" tAr ,I<'u ~o'" •• I"·l&t "'P"' 
,-II<'. ",tr.rl an,I •• m"'~\'Ir.n"" \,n'"lll luUH 
W.I-l.ild.,. n." n.I.~lCltl'·."~ ~hl r nrnlnll' ilr 
hl'll11 n~" """o,·.rar nnrtnao, ,I<' III'lClrl"r ~nm 
"~,,II .. lll'hth" Ulll •. "'" allt .. h.·,~ nltll.,l,·" 
.·hl n.btllol.-. ,'11,·. II" Inolllhl a.lwl.k.sfl. 
11.- AO'" _rh,·, •• Innn, kl"hh .... U, ... ,11" flrlC · 
AI·1l1ttHII" ,.",I""'r,,,I,, 1 t'-.,hAlIlnd,· 1111 "In~ 
l,r,·"llIllo'lI'r. 1><'( rln,," nl",I,,"I,"'" 1.·o r,'II.k" 
"llljllll'hN," ril .... , mllfj' ",..,IINn .11 fl~·a'1I 
hl-l! 1/ .. 1111. Klnhh~n U ", u •• InI" ,-.dllnlnjC 
fil, ,h' "Y":IC(I""" •• "."" ... y"..:",' n,,·,I1,·mmll. 
IIln)'lIjR~ (ii. UI rA ,tll.lOl11I.r"," I".nM . ItIl'II 
.. ·knr.I,.ijI'Pr"kulI ""tU Intj~n.tll I ",u"b.n" 
n,,~l "YII)/'- fiir ,1I1,Juml'l't'lnl..r hOU"I'Hftll . 

1)\. r.K'''"I'' fli.dpl.rn. ,., ... 1 ukn"I""y",,-. 
1111'1 ~.: 
l. 1I)·I/II',·,'.k ... ",I"·((·,, hllr lii11 all J,lanl'n orh 

i1v",h]h·kll. 
2. ö'·Hll-f>laMnln/f .v 1')' lCltlokll"" t/l,ltln.lrs~. 
:l. ~ ,,- , tlpnl"''''''R t~r tull 'rlllO'l Mil l'jUja 

.rhN~tltl. 

• I"-n ~"n, 1,,\ IoI\.J.' 1'11 "IUI lI.bNP fAr 
o('hA tnliJlLjI;lIl" all "luttv ••• Iel Ullln In 
IoIII II,I"IUII" a,' RP,J ... 

~. nen ~om •• bcl"r u .... ilu ."ormalt. rA. 
PSIU eroJl11I1Jnlt mr ']"111 "l""I'IPII,le lY 
"'''nudi ~klckllll'l ... l. 

u .,.III·I'·lIn ~llllfi; ,. ,,,l ~"r'"" l ,,,;;jll,,,n ,l". 

/(LIiRT 

,\'OA h", _ut" b,·k .. "t III " , o,,, r,) 1f."ul. " w • 
81n Ifll tl k fl' ;'k"n,IJ ",,~ I .. n_ .HIII ~t t fl. 
fIIh" " no n p' Irh, ,, .. nn , ·il,,'1 .. . m .. " K.rh,,· lk_ 
mUrt. ", ,, ,, tur K")'kJ" Ylk AOm ",.II"nlo""I
nlo, •• " II, I., vll k .. 1 IlIrkll.t " . rty. II'l r" mpll 
u ".rtilr h ·. IIm ... ~ •. I'A blld.n ... , n ('·'I, .. " 
_ !' l_rohlll K.ykJ,,,' lko tll ... "diLrrl .. n trion 1.
(h,,, •• II ,,. T r r t" rr. I .... r k"" . "" , ". ~1 .. II"n. 
1 .. ",l nl ,, 1I' I 1,II JI~ II" " n1D .. G •• h 'j .. 4" ••• l 
~..,.k. n 0<'1. I 0.10 . " .. an. I '·Kk~". U."m"". 
I • • 1 . 1 ~ I"tl"n rUr "lh, III.r • • 

""N"Dt:K 
'-___ Forts. fr .• kl. 17. 

Mltll ",,,lIl1nl.ml,,I"II~I'la'" \'111 0111'1'1"'1' iI ... ·r 
Atlllntpn. 11th' mittdn' Ilu ~ju l"nwlllf'rR,le 
Otll'l - ",,10 ]1I'I(I IIhlJr~h.""r i.r ,·Uk. I'n R. 
11000 f ..... 1 " .. h IrIo b ~ ,.00 ft..,n ~I ~ r r,~l o all 
hJHll'. I "R" "et. I. '-"'ni Jilll'·[I1I1'I ...... 'rj"lIn 
kr"rllllm r.,II,,~ll "tlH'" ~IAr ,·uJ,· ml",,1 ",. 
,Ir!:""t 1 Ir"nllllrl "",<I rl)'II'~lallune.lI. 1 
.\",.'.Ik. "el> t:nrU I'1I "cll J"~l I "_11'1.". Itar 
{;.,,,I .. r rfl" "" ~1I111.1 (;.l'Iu"d ""n'rolll-tl 
AI'ptonl"l, ("nrl,lptl~ IIIe,n 1I1t.. IlIll(lIIHna r.,lllr 
(1 .. 10 1"·Jlllllt~.nJiIIl')/"I")/) .... '" milJll.o:lCör alt 
• .1.,1 .... ". II(~" 1II.~kln .... "~ ff,iD .k)·" l d"" 
I"IMII- .lIm",. ell, •• ,len tj., .. kul.· ~U"y ... 

1,,,1 .... 1. ' .. k,·~ .I "I~' nv INO I"' U~. 
r .. rI .. n,rr II" !IOO , ... """II""II.k .. 1, 10 ... 
(; .. ,,, I ~r. " " .. ~ .. r ll ~ .. x ... An •• I"Ul>"r lod 
ril k""" r ... .. " 100 IlOO .o:~n"",." .. "dr. 
I" •• "M ....... . .. ,wh 1.1\ .. nda .. .... " d ... rllk. 
"li r no" n ", .. ,l " II 'n, " I " .. ",,, l., 11)·._ 
.110. ' .... tö . IN' Inlr k""' nI"r .. II "III " 
~I .. n n.I .. , ~MI \100. 

3 1161 
Slits 

25 öre 
30 

.. 

rostfri 
F R A N SVERI,GES STORSTA RAKBLADSFABRIK 



Hl .. nd .. ~ "raml""nl.. " ............. .... 

~{l1l1 pu"pral n.mh-. 1111d.', och ,·r,~ r krl"",-I 
klin IIllmn.~ g~lI .. r.l dOl O .. ull,', lItr'k~"m'nl~ · 
I ... ~[ol"I"~. 1,n-mlllrml" l~t~. All,.." rllHmu
"kaLk g,""'R, kll"lI' I'et,-r. YI"len !.t>IJj'h, .).I ... . 
kli"' Iltclrld. (oc h .. artur Inte I ~.mm.n· 
hanICet lJum .. 1 ,'ilr ('1(0'11 IilJ{u{' l-I aMII u,'h 
YI"'en Lh"lfor~). ~;" trUiI:"" JlII~t har fllIaM 
111",1<16. 1'1" NorUa varit. Mom lor,le ha I'"M· 
...... 1 {l.,,,l~r minII I IJo.loo jI,'~"I( .. r ,' 1<1 d'" 
,,11. II!l"L-I. )1011&11' .... <1 .. , Iii. ,."' .. hu ".rh 
d"m"ktlrl~kt 1111.11. Il' nlml..r Ila. lo ... IT<' 
lIul.-]1 .i'!lIlUru., .No.lh Sta ... nrh · J'LI,IU" . 
MOnll .. Il ha. MU'U I",,.·, .!'HIII! 1II!.j ...... . ~h'o1 
all .lItt ka .. "'" .. kIlII. Oa ... h ,r tö. t1rll ' 
.,.d,-" .,,'" al,I.lg "","er. 'ry 1.1." ko"",, (>. orh 
~Ar "",le' d7"n~l~ .. U. ,'",n,ar. O.""H& MI."'· 
kl1,,,I," lir I{I .. N (I~ 1,llole.". (O~h ,I .. n (h·rll{. 
fly.o:.llu .. I ..... ~II, .• I.·". 

Uu,,1 1<'1"1{ tl"Jj'rMlt~1 hMI .. r "II ell mera 
1I\-r",."e,,1 b1.'hYI{I{"h ... INI att Yl:,;. Ul'!'. IX.", 
Il ... ra bor .. l. II,-h-u ... bo"Olk"I"I{l''' ra"n"r 
r~<1I" ~~ ~Jila._ .'ta" har &1",III~t ..... l' "tl 
I,a. blollrafc., en ky.kll. "I{'~II hu"dkft. uril 
cl{"1 ~j"khIlM. \I"llk~r""M ",,'ni lik •• n~iI ~'"IIl ' 
"h,.o:<:" I,n tI." u'. W. hit" "Agra lir .. -.la" 
!(1I,I ~ tHr",Il I". 1,1.18 Dt I .lImn"IO(!I d~" IIhta. 

",,,n •• .,tt ,II m, .. I." ''''h )-" ... 1.' tolhhll. 

kUllkt".!!"'... oft" 1{!l81"'"hl 1'''~~II.o:,·'"r.· 
~;"ntLt, •. Ktltl .. lken tillI. "mill ,1"11'. ,'",I". 
t.\,. filnt. "h'l "liiuad"r". u ' lit .... "ar U.,uft·, 
11IL~n"lI'lI~1 1I1l,I"r II'JJI I,rom' nr l " lI.h·" od, 
~~~l.n d"K" Iy~k" .. !I'"".I,·kMilrhAII. ",h·". "".l! 
H""" .o:yun~.III'l1a .. '. U"nol,·,. n"'\I~,ruloll'\.ka 
"tallo" lit ,." hiljoCII .hll.dUII' "1.,'lrat h,out 
,h'l h,'la . 3' 1" ~Iiir I •• ,1Io)"''''alll ""'d I""k. 
,h.k, '.1I'1.'t .. "I. rlrl.I"Il. " ... 11'0 .. ·.1011'''.. I~ 
uad.'rbitl .• ,. I,A .\u.",,, .. 1\'1l' kODth",~rlll{a 
"n,"'.I<-k~'I I'!oO.ler ,,~h rilnk~ ~Atlall. mr 
"' ... IlIt ~L IlIn .~ ["k"mm.,,,I,, fl"ltMr.·. 

1I)' .... "d~1 .... tI)·., 'iUt~1 p6bl:\,J .. d,,8 
I ~ft O(' h b.koll' .,iM' tft Ih,t! x ... -
r "ondl .. ,,0I8 UII •• tn., ...... d~1 1I.IIII.k. 
1,..,,,,,.h.nl,,hl.,.I.t. I D~8 1"1 O"."IH~ 
r."Il"II"lIon 'll.~t .. I\'A"I." 1011 ... ~I. I 
""" " o~h rilUrl , ·a . Il ... kll~kt 1 ... .,1 
IUroJ l.' .. u I ... I b,ok, ni, k ,I ,.. .. t h rol 
ut, I'Ibom v"r.nd .. Am •• lk"8 "a,".ut" 
konl.ktlPrt. milt Yoor"lI" bl .... d .. ~. 01 •• _ 
1~ .. I ~k .. " .. t," .. I~e "n".m "."Ir •• I ..... t 
om ,\I ..... I~" . U .. I bl ........ k.A """t! .. "., 
01 .. 0 vtktl lf1l~l ... tödjf'Pllnkt~1I f il •• fl.J-
lnorlk .. no ...... m ... lk""lk .. 1,loon Ull dr 
10111" •• ,1 ... I lu ... "I'" " " •• " ... ,1" d~ 0 .. ,,-
d.... '"nk ... l" .. Ile. UYe,n"",,de ""I< 
tu.I .... "" till Eo,,,,, ... 

I'U 8 ...... 10., 

kln •• I""II.kl "·!Cc.I ,,II'C" oftt",.'11t fll lt cl tlch 
nft,· A"",rlkl '''!fil,,,t,, 1 krl!!,'" 110](;.11'. Kny"t 
,\l r 1'0 ...... aY Ull Ile d /lln l"8 Al. Forre. l:'IH 
fl1"tlUI"h'l ;;""rloll: N,·"·' ou"dl.,,d Ollo.I.> . lla,,· 
IIlenM ild"l. k,,'onl) "j~IY tIYII:'AII .. t. Son, 
r~~h.n !"h~h'lngn!~ n~mot~ kan ,IN "U rnll. · 
liM" Kom ,·tt ay ,·hl.I,·I.I~ IIlIn lIIolit'rnoMte t 
flYII:.~k"l~kt .. al.l.~'e'"h'. ~ ' y"dlll'lIelernH I N.·II·· 
fO:Olln,lI.nd hol'l'U 1>",,,, "" h,l" .IlIW. 1~1I11'_ 
...,~ f .. mlhl II'ror. Mjlliv. ulad"n. lit" 0111111"0. 
MIO 1.1.",·rar .11 I>ylI'lI'. IlYI. komforlabll 
h""'1I OeJl 1101. , '1 •• " dl'l\ .IBII: ~klll kolUmD. 
.10' 1t1I~MIII{,· •• rna Inll' b.n 'IYI1'" ,·h.,I~",,~ f,;,·" 1111111 aIRnna •. 

l'a" "Itl.' med .ntlrl 0.(1 ,>Il .tt I""k" 
IUrIMt"r IUl Gln.I.·.. t' II , ~,.orUIMk.h hl;. 
:"I''''''fooo<lll"d .... ~I~ .. Idondo ,"u,noom en 
.,,'"J,''\''' ,,~ d.,,, "r'''W/{1l h.htt,," :VIa he"t!!.. 
liV ~Jijar. 'I ("I~' orh I!ilt-k. r. Laxll'h'lI: "ch 
..... , .. d"llkIIUM!'r fln"l d.-1. "II. gott 0101 ." 
",,,n Illllt'l .klllln. 1,1""k. ,!t'1II """I hUlltlernb. 
XH!II jlljl; .... n k." ,A a lll IY.III1~ I ('. InI" mln't 
0111 11111111 J.klhObby 1 ,1111>""1 ",~"Inl(' lar ~Ikle 
j.A IlJij f~lrt'l. Tor~ten FIII,Un. 

lIekortldr för KIlIdr"" 
Trafikinttmitcten II! KÖjll!'uhamns flyg

plati Kaslrup var under 1946 trt gånger 
",Iörre än utlder det bästa förkrigsArfl 1939. 
Und~r 19~ aluände och avreste 235000 11a8-
AAgera.e till och fra" Kastrup mot 72000 
3.r 1939. Även för DDL ''lI' 1946 ~tt re
kordi.: Förra Aret flögs 3.5 ",iljont:f km 
mol i miljon km 1939. 100 000 llas~agerart 
befordradts mot 30 000 under 1939. Mest 
imponerande är dock godsbefordringen~ ko
louala up!)5villg frln 3000 tOll 1939 till i'l
te mindre än 21 000 lon. 

Under 19-17 "lanerar DDL att u]II){"iitta 
ctt flertalIlya flyglinjer. bl a Köpenhamn 
-Reykjavik och Köpcnt!am,_Mod"a. 

24 

1,; .. ,1 ... m ......... 1 I ..... Utltd .. 01. ' hoIH\o .. ,~ .... 
f l)·.I .... h' ... 1 KI.ll rtt .. nh,1 ... , .. ",,,.t . .. 
Uy" ln.,,,ph.n I 1' '"',\ '" ",."d .... ., .v h"Hlln.b"" 
. I "t~n ..... ~III II"tn •• " d",dr. to" ....... r .. ,\1. 
•· ... n orh "".'"tt",I. "t" 1I~ .... h I~/I. YI,."I,,
II .. n II . .. , · ...... 1" ru ..... " rh·lI •• KIJk.III~"I
n ... rbeh""t 1I "11.,,d •• 

y, .. ·bY~ 
• .. I .... 10 

'1'11\1..:1 WH ofte,ull.o:II'Jn •• h' .h·1 hrl"l.kll 
,,,I"\~I ... I,,, tOr flyl{l,laul'l"tI.h'ktlolle" "I' ~I"" 
dtlklltloo fllr en " ylt rt'lkllo"~'''lI'f.",.1 ""11\ 
~kul1 •• h •• '11 .IMll(k,.1I 1'/\ 1I,ln.' 1 !!(lII kl{ orlt 
('u .. Ikl MUn 1,,1" 'Irk il"· •• tl",, 1 000 k,.. . 
ltolls.Rny",' .:0<"" .. h hYjoC.o:,I" •• ofter ·,1,·" •• 
.'II'I""'I1I1'"r. fI~h r, .. "It"",t hl"y .'" mOl nr ... m 
t<\r "Mrv.,"I1('~ ha. el) ~111I1,k dr.l{kr.n ,>Ii. 
2~'70 kg. ~n .lIan"""r ['" I~'U "III o~h "","Ik' 
.,' . " ,Iut 7"~fI kl{. I hu .. "tI •• k IIk"II •• Ne"". .t" föl't'lI',h'.o:are . n,·.wenh m~" .N,""" Rr 
lut" enhR.t ... , fIlt~l"r., 1 vc •• lolI liV . n,·. · 
w •. nt. n'e.1 tnrhHIln,11' ""'.'11,,,1.. ~:".·kl. 
.. Ik"." har .jn"klt Im 0,111 IK" kl{ dUII:"ra'\ 
trlln II'::'; kli' ,,,,r k .. ,1.al1ku" tilr .1)"'11' .. ,,1 
I • . Sil, . ' • ...,tttklllloll.'" "'01'.""11:1111''''' "'l" 
.'·lItHad,," hll.", .n".""·II' h ",.", "" .11'111' 
k •• tt J,A IlOO kil. ul~eckl.l. llIl .tJ,·.",·""t 
IV • ..om I{'" oh,·I,dll..:1 mhltl", lin t 100 kli 
.1 •• /CIt'.'I, 11I1JIIII'''..t .. . 0. 1111 ('II ,Urekl " 1' 1" 
fllrtUorlll/C .... U",w.·"l. u " d,·r~llkll·~. no .. n 
,h' .t1"ult'n.l~ I 800 kl{ t d'.lI'kraft wltnll,· 
krAu ~" 1Iknlll.o: l" '"I1111'lIt·rn ,.An 110 till 
"n.a I~J C"'. ~:U\"II"rlld 1I'"lIoIII'1I.de. ,'U f"lI-
11111",111{ o"'k"o~lruktloo ,.. .. nom rllk~u " .. l 
1111''' lIIujll.1 .11 "rbiilla . 11. l'fIH~lrH"',I ~ 
l'I'f'~I.n,'" "'L~t "" tlllnU·t ... I.R .·"tI •• 1 1~1\ e'n. 

PR tllln R1I1"Arknltll{~\'lIrt korta 11,1,,1.1 B~ 
t"m och "" halv ",Aoa'l ltou~t." .... t1C" Och 
hrn:<lL'I dCI filull Neoe·.lI'jtr~lI'alel. "Uk" 1 
h11"\' d I'a." I y~kal ." m." ku"d.. .,·"om· 
flin en 11m"' .... ' .... "'II'A"g"lk "rtJvltu.1I11I1I' , 
I>Hnk m'~1 t"III1:B". 

Med ,I""." "1"n", .. I~II'lIl1''' ."."It,,1 fil . 
1111:0""11 In,,1I1I: ",.u .tt en .. hl ..... ulv .. ektl"OI' 
JI" 1>"r"'~"'.III:II:rej(at"l ~kulle bli 'il ... trukt 
Ub.lld!!, Ar d~II"" ."I"d"I"1 I.h~" nckail .1 .. " 
117 •• Dl"""~lIt V. - 101U Ir tn~tall ..... ,1 I.A 
'l'kO'l' ·1h·H~)r,," ~tk n ' - \liera "'\ 111"1 -
ttI .. ulJ'.kll.1 .N~",,. Hit en ttI.h~tI •• d "~'~I"n 
"" .I)(o.w~"t ,v •. 

Ill' ..... ull.t 'KUn framkom",1t ",d I ... wk'l r · 
"h'l{lr ., •• Ntl"C> t 1,1 " ,'II "IIIhYII'I(" ,\no 
J." ".,a'''rIA II ""r ... 1,1 ".".1"" aU 'oMorn , .,,~I 
~III hll.o:a """kt och 11'11'. "Ikl IIvl'n k"",,,,u. 
,," "II dl 1I1mp.d fil . IIIIIJj'a fl".",oIO.III" • 
lI"~I .. ldl~I.l"ub()II,I,.r,,. Ur !I. G. Hook .... ~ " 
fUD'~I"en.le ell/{ .. l.k t1YI{It·knlker. h •• o(\,d 
11)·1111""" ..,Ucn,lIl1'lI:lorl 11;\11". I.>crak n.<1' l !>~. 
~lIl1da fllr "" 1,""~~Ktc r '1I'''~III,l "'''11 y •• 
.S~"e.·all:lI:"·Il".t. J)ul "" 1111""'" "II n .. ·,1 e " 
tl711' .. lk, J.tlI :l"i 1o" .ltulle "'lrMCb,,,.tr,, p'" 
.1I~ lIiiJdH "1'1' 1111 ~ .. 11 000 u'''h'r "'t ca 
(JOO m lll . lldl/{ ..... :HO Itm/ I, )lMl t.aIlCUI,·r. 
"uura"de "",,,~Ie\.,,k ... kllll" tly..:"I.Rckln 
1011 ~ ... 1 0110 klll "hl en 'IYII' .. njd I'~ ~. 11000 
,,,. ,Iv~ kll"PI,t hlUft<,n .v ."." lIu~.nnd". 
"'kle" .y fyr •• NtOe.·I/{I{I"C1I'11 Ar l'III .. II..,. 
Ihl <,lIdut 3.(1 tOll mot l'i." lo" ' lir fy .... 
llt!. lln·mOlorer. TllokUlt:vmRlM .kullp .I".ft 
a"t!<lvijrl ku"u" lik ...... lIk~t. .10:"",, W.IRlIlI'a 
flnl'Ktrlh:kln b~tytllljoCt. 

l>et 'lI r~ l" fiYII'I,II" ,om lI'rllMI.'t .... 11",,1 
.1'/""I'> ·".1{I'>1I'It u r dN IIm"rlk.I.IMk. j."I · 
1,lllIel ' ...... khllfll 1' · /10 81100llnll; III.r. ~"a"" 
hR. il .... n """'pIre" o,," nek,·." 11)'1 J.kl -
1'1111 t;. IO/ .... fl"ltlt~ m!'ol .N'·RI·. -lUolor. 

Ilat • .,.,h " . ... 1 .. "01 .. 'II, Ko lI •• lloy .... . Srn .. h, 
.u.x dl.m",,,. 1.257 b •. trO"I"" 1.208 m'. 

IRII.d G"er.1It 2.~:lO m. '!'Ik! (kolllp l,·\I. filM' 
ulU' hJIII)'. I'lllInlt·r fll. fIYII'I.I." .. O 7"~'11 kli'. 
"'"" drall'k •• f' viol ",.rk<'1) ~ \!'f o "II: fhl t~:W 
" / m l". 01:0 vtd 04l:l klD/t :!OIO 1111:. brlnale. 
fllrbrukllln, 1.O«i klf Ile. k, d'.gk.afilllllllll.'. 

Amutiircn I,·m."truernr 

- -

_ ... t, 

Wolan 
IoJn BOfII1U'l 

• • ,l 

.. ... 

.~."", ,, ..... 

f" •II-"I_,o'-t-I ~ ... , .. , ••• ............ 

. .......... .. 

:t\VOlall:t heter ctt lätt bombplan $01Il 

,IOckhol.marcll Lt"'lOrl Car/1'~TU ritat. :tPIa
net kan rigas yara ett mellanting mellan 
flygande \'inge och flygande allka:t, skriver 
11a11. :tJag har tänkt mig planet tom ett 
lätt OOrilbi,lan med tre rtaklionsaggrcgat, 
,·arav det lIIiUer ~ Ia vid längre flygningar 
kan utbytas mot eu bränsletank Besättnin
gen bestAr av tre man. Planet har tl1 
sl~!Ul\'idd II! IS m och en längd I~ 16.6 ,n. 
Tq)JIfarlcn It!ll.skaltas till 2 SOO km/ t., 

En av , ·Ara danska lba.e. Bt"t Gr,""" 
ttld, har skiclcat in de'.ta ritnil,lS" av si tt 
reaktionsjaktplall ,Söh'PilC1o. Fbrutolll ett 
ft!aktiollsaggregal Ilar planet ä\'(..'1l ett ra
kt'taggr"gal som sitter i stjii.ten och an· 
vällds vid 5tart eller vid behov av myeket 
~"ahb aCCt'l"raliOIt. ..Kon.struktörelo har 
tänkt ~ ig att toppfarten 5kulle ligga II! 0111· 
kring 1200-1400 km/t. 

FLl:G 10/4.1 



kall~k,' allr. ,·iktllt.~t~. ur<' ~4r n.an ",,(hu .... 
~llt VA ,,,.r k"lI. tILl _JII~~ "UH l ."t U Il , " n",· 
111«>11 fliq,IDj:'nad,· n . 

\' rMI ,rUIlII'III1"" \",,11' lir!!. H;~t~ I,A ~A ";;11 
RII I""UJ"'.'''. ,kk Inll ~ 11I. ",Mild." I'~ 
,,, •• k,-I) rhl .. II 1111111"." 1I]01'1'1I~1I Ila (1)'11''''&
,hU'''II. l h(irJau ~,. 1I~1O-1'h'l n;l. fly/:,lIh'KU"N 
bllrJ.'l" l" f l. 'n llm",~r 1I;" '1l ,Ioel< .. II R'- .h
,Sinn. hI8U(] " K,\ :~ (1)'111)0)11111" pli Id~" .11 
hJ".la 1"",~al"l'rUPII j>n "n "mHrlCb ",,,ler tIIr. 
,h'u. p,., , .... ,I~ 61' ... , .nd .... I'I!<H"" ooU\ 'h', 
II'W ut ,I .. ~" •• m."kn •• , lIu. "om hel". hkv 
"1>1>,,1811"-•• )'m ... rlhr.'u J,o lld lRrl ocoh 8,,1"1U1. ' 
,!t.,. . .. nl , .. h"nlrrhll 1:1 "",,)[11 ..... 111<" . HN\ 
,'n' lInj .. " hJ;\,[ I'~ "m1l .... II .... ..., h IIIJI.III<. ,1<'1' 
an,l r. k8""k.' kon. 01"'\ trin ni IIwllan klIrrt'. 
II' <:llt-. ",J<:;II< och .,"', ,"",Ut' yll ,'.lhl'."" "~II'''n 
kullllllrl~k llyhN. ~llI'lil ll A_ta,lko", """k",. 
rN'~ · " d , l,r':~lh:"'!J!\,,"yn o .. h (lB~"Mj.t'·nI.II'" 
MJcllfT.l. fö,drlllll'ar In h,'la hl~" n"'d ut,l .. l· 
"1111/ a" ~mU rll~" II. un' llI n fllr IIH.1Qn (I,·,·r· 
jl'h'k 1111 ~.'n·erl,,1C "" '''l(ulJiln m"hhlr •• 
!Jt." ur~l,runll'l1l1'a afllj.th'·I~!:,I'"'r" I'H.le 
v"xl! ul IUI en .,. \;IIMMAI("U/'t'''I'r''le''IlM ,'110.· 
1111'."1" fuuktlone. lIC" l.r\'l\,I" "u eu I'Nr ' 
dau,l~ ~t.L> . ,. ",ft"ul~kor r6r .rr .kllt .. 
.·tr •. lul,.l. rUlle. ,If'! (lir"'. '1 ..... ·"1111"1 ha,lp d" 
,lIrdnll kO~luloh·.n. rll. mallJ~lIl1ll1j.trn "II,. 
noll' 10·,llIhlJl.,,, IH·. I",rllou Ifr,'" .j.IJ--;1O ;Jr" ,m ~~~ "TnUOT). 1 't'W,\ t. •. ~. ,·.r .It· ,,,,aiII 
'1II1'IIIer". f.lr e"bllrt m.1.'" ,""r Hu :1.01111.000 
kr .. UH ~.l~1O Irr 1"" ,IIIJt At 1I~:;. 

." ,,1 ~ rt r . d~ " .. "I ..... " 11)'I". r a .. ~ r 

Er"'rkrlll'dlYI("1 1I"<'r O'<'t'a"l'r o .. h """Ih".,, · 
h'. 1 12 1111 H II",,,, .. I "triL"k ~k.pa'lo· Ilya 
"d, . 11 ..... 1111' ..... """' rlll l("I'r<>III"", 1 .. 1"·,.1,, = 
,l .. , In'''rn.II''MllI "Pd""IIIUII cnll"],,ka Ullr,· e. 
k"1 fllr fI)'j(bo la"",," tII"I,lftll'nA,btjllo'"Il. Il.·, 
u. Int~ ~n,A lIrI" _"u/ rl )''' lla"~I.II.',·ra r''A 
olMILd" "hl d el hllr ].11' .... - ml" "1 IV", Mh 
1I~llok .. 're m,\ III<I ... mAM" . Ihla",1 .... r ... '· .. " I 
"Irll~1r I luru'" .. , . ., 111"'111 , .... . ,. mi,,", "Ah> ' 
mit h!l!B k ... IU,·1 .. "h "",ak o"m ,lp ur vMn. 
"h] rr u IA.II.' "11." hAl"r. 1 1:8A .. \,1,·. I"~ 
,,, .. ,,h,,,HIIrI,,j"II'Rr I(rn". "m IJ"r ,h'"'''' rl)'.II." 
(IIr " IIIIC"I,1 hH., kall ~klalt~. n .. kOllo ...... 11 · 
, ' /1 hih'dlr h,,~tllmt All ,h·, I(An,l" j",." nll ' 
,·"r.,,,I<·' ral<'rlnll",·."·n ... t h>,~l ",,\I, hl .... lo . 
kAlt .",,"trAdl' I.A rl)' .. ~u'lo, ... ". 1.,,,1 fllr 
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l»'''!. ""r<' /I",d"" /III r;;r,·.I,.II. S ... ,. .. rl,,1I' ., . 
• h , <>1Ikll 1~",] .. r"It " . 1,,~·IRILtN,·r .. 1<1 rl)'1(1I1111( 
Ih .. r o rl "..t, "11111,· 01<,,] 1,' .,,,1111" ,k'"" ""'nlllll' 
uh:lln •• " lork.,,"'· r<'klllu, ",h-ii! "oln .. II pkn · 
",.ml"kl 1 )'~kIL"A'" W""lo" I'~ 1,,..,1>1.·,, ... 1. ~:11 
.UUII &rIl'U""'uI I r 1111 .1"1 "k11I1.· ",Ir' hill.,, · 
nm'n ...... lir rpn .,·klln'l lh.<, rhlll'"" y"I,,, n kl. 

yllnlkh ••• I .... kllk .. Id ""r'" .II'rrl)· ... 
fii.1I okull .. d .. .. f !Jr ""If pr' I",r~ .... d .. 1 .If"" I."d.,. n,,·.1 ubökltt tillltr , ... IL 
fil .... vM rJ. II y . .. ... n m rd r~ II_' " "'II.tt 
..... m .. m Altltl pr ""d .. m~lIu"h .. ,dnln .. _ 
~ ". ~'IY"I,I"n~'" .,,11,,)' il .. ""It .. 1 ,I .. n"" 
m~,,,,1 ~,,,I,,.' ",r~,"1 n,~tI 111 "",11 .... 
,·lirm,·.k~p •• m. ,,,,rllon,, ... ,, flin'".". 
,.!i] "PI,II.lh.d~ till. d ll .k"1I ...... ·H". 
"y fl)· .. ,·II .. '" .... "". 

II,· ra.lIkal. ~ /llulrl _Idan hlr ~n lH'lt .". 
"an Hl"uh'Jf In k"m"'l .. ,,"I. "D",UII"'" dJU I" 
rr""~,, rii"U"IAlla.1 m.' ."m UI'I"'.r",. 1111 
UII"""p"r.u,r ."lh'I/'·" 1,1 ma.k~" ,·U". I . ". "' . 
I (Inepl.nN ""''''h"" .. 1 Innan fllrtbll,,, I .. I. 
M,"I ,h'IIna ""p,,,,1 Ira" ",a'en .".1111 •• IlA 
,.,,,I ... ! ~II .. LI.-r "II pI' """Irala I,]a'.,·r "". 
,h'r "OJfJl'TR"1I " y"I"nIK k Jr{t"lroLl . ~jnlvH 
oLj"\'fr"'""IIII("" 1,..r<·,I~r ~1I,·nlll".·" h'lIl "n" " r ' 
• 111\' Ij.tA ""ilrlll]"'!"'. F"'r~ firmor I I '~,\ hR,lu 
r""M" rör .. Irrlll'(·t UI,·xl"'.I""'''I(ot~1 "n f TRon· 
Hkrl,]pn I<'kulk rlir (r,.""Io,1I' a,· filr,U"~(Jkl 
n'"1 (I<· b ""m,'" III' fIlnilljnlnll'o'n A" d,·.o. 
nr"r till d" t11,,1I11'~ kOh"u"",,nt,·rh. <'I' nt"", · 
or.I,'ulllg' 'nk.a,l\· afrRr. n U"""'''1 bl, lp .1" 
lut ~ m·k)·m •• ' 01;1' .ft my"kd ö'·,'r " 1' IJlI,,'nll'. ' 
""·I(I,I .. r"l o .. " J"~I hRrl hlr t1lLjlkILl.ll.'e" 'le 

l :" ..... 'lrrn Mn .... lk" " ok lI )'1r",IoI<I"1f "'" .1 ... • 
dnIU"v~.k,,,1 hr"·k". 

.\l A" •• n 11".01'" kn ... mrr . akr.' " II ... m~,I 
" ,·und.J"k" hll ...... r ilA I4l r .. I .. ~r"I ... r". 10111-
m .. d ...... klll,. 

l'lIr~'M .tlIt'·"'''lIlr"a !t·j.tlll. ,111 ,I.·, ,,"111 1111 
nl'\<'TR ")'.1",,,,,,,, rllr h.nk I fl)·Il I,I." . 

HJilI,·. lCnUI\:"" I (ly"I",161:""" fI\ .. ,lnll',,~.I • • 
tjHD~1 \" ",t fr""",, mhl Ur I "10. 1 tlIUa,ul ... 
t,'lI r.1 k"kM •. blkR. eller ol"k." 1o"lh'I<lIIPIlI 
malrilll ... I hnJol'ruo",I .. rnl kök "'''''11'1 ,l<' "1>1'· 
..h·l1. r' '<'<' I'1 O(ln. "n ll ~r rr.r aU lC~ bRola ~. 
~"lt.1 I d,·" (o.,,,~t!. fr)' • • ""h 1I 1'1.11,,",lC"· 
Jlro ... ~ILU·"h. M (iIU". o"",.lpl" .. , .. "II,·IM· 
IlI1'a .. klllnll' .\<·t IrIlU dn l"th'II"'n "UI rr~1I'1 
"u' I'I,okl1.11 . Uller .A.QIIl 1""111."'0". Jo .. l· 
ilrtMk""~oT. ''''Ulu ... r "IL,'. ,·,IUlo. "Urr kQ\<,· 
1<lu"'A,II· .'\"0'''' kilt! "ch II'rlln"lIkc. retlan 
111'1']811" ~"III "Il flirtIll:' "arrurIHI _ ,· ... ·("·r 
ri.1I ,'.n lt I(I\ r IILL rrYMa l'j)Ht8t!·U. ,HI. dl' II" 
oiitt" rar hJiI.IMtry~nlflll. Il. I'. ~. t rpnlllll' 
1("""'" I"rl. .1"" ,ned höll( hll'III.1;'),..t "tr';"''''I' 
Ig""ol" kyl,.li. '11<,.1 "n It-DlI",nlur l" --lO" ('. 
n" ,\j"I,'r".n, rR'II'rna n'~ll~I<Jt~ .",INn 1 100· 
1"'11,10- "", .. 'III ... , ..eh ö ... ·rll)·\lU ,L1L " n r;, r . 
.".I"".lnkl" ,IRr h' O'I~'''I" ... 'n Ir r:a - :.!(l" 
C. lIilr rllr .1.· k .. rll.ll.'1:'1 ,m. ,I,· dJ"I~ \II.~I 
la,,'t1YII' I,lln till '"~I'''kl''''' 11I'~",lfLrl/l'l"~cr 
Uh·(I4'r 'IYlCffl"'t'T"a, ,lAr <lP ILk.le,I". NI .. · .... 
I (ry"k/lm",a~. 

" .. r<l . "hll ... 1 .... I .. flrrrlitt 
lh" k • ., rn' .. ·.I<·" ka".k ... rnl An 01(' "II 

",1<1,lnl\: "U'" .",prllrt""rn. hJ,,,],,.. ,,,' I .In~ 
(1)'I:I'II".j1l0" I ~ •. IIRr fr,Ur. "n '.I· IHnpnn : 

(Y"rb . .. A "11.1,, ,Id ... ) 
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}iir ('//. JI."f, I'Z"n 
LÖSER SPORTFLYGETS HANGARF R AGA 

[ I'vneras I sektioner - lätt attmontnt' - patnttsökt 

r
A.-B. 

R E PR ESENTANT ~ 
AHRE NBERGSFLYG 
UNDA R Ä NGEN _ Tel. 6758J 2 

Tillverkare: A.-H. BY CG NAD S VERKEN - G Ö TE BORG 
Tr i. 1\ 4885 _ ] :1 25 84 _ N. OI" r~s"" . bual. d . .. 1. 16 85 15 

II lit 0111 

(Iflfle ll" "Yfl 

{li r N i Uisa 

V A RA FLYGPLAN 
av LENNAI!T SLNDSTJtMt 

,\ 111 om dvil. "ch militä r. n YI Plan, 
.om finns i Nord .. n och .-om väntn 
komma. C :a 90 ol ik. typer. ~ luntHlta 
1I ,·bi ldad .. och 1J(>l!l!ranl IJeMkrivno. 

1'11..r AD I.IXDQ \' l ilTII ... 6 8 1.,\ 0 
a . . .. hr~pt .. n I II lit _k ho lm 

l : 75 

11""" .Ilnt! tl~ . .. ",he ru rt, r lck. tI,- hrlo·k,-.". 
1'''"lril rHkHlL. " (I f '" tUlknUOIllH. 

..•....... .... .. 
.... . .. . . .. ... .... . .... . ......... Fln l' 

Fö r m odeURygare och den 

hobbyintresserade har dess· 

utom utkomm it : 

MODELLPLAN
KONSTRU KTION 
av :;Jla JU> IS ACSON 

ön. keboke" for .11. mOllo:lIfl)"!!all". 
lir er alt , ji lv kOl1 ~truen en ,'äl . 
f1Yjla ntl .. modd!. Rik ! ilIu~! rerad . 

4: 50 

SK ALAMODELLBYGGE 

Rik! illustrerad. D .. II 
t itt .Iag i Nord"n. 

{or."'!a bok i 
2: 75 

HOBBYBOKEN 

Fly!!. bl tlr. h lIlI r, järn~ijifar, 
och in~tr uktivt ilIu~ ! .... rad . 
{ormat. 

Rik! 
Stort 
4 : 50 

III1JQVlSTS HODYIÖClER 

t'o.b . , • • III ..... . . 1< ... . 
"'lu. hIJu r ~r .... kl"ll 

1I1i".b"tjnn. 

OIl H ' _ .... '~ .lhJiI.t .. " 
n .. ' ot." <I ~· II .. , )11.""" m .. 1I 04>< "".,' ~ I"' •• 

1 .",,,tL ~ rl.,,II~. • I't,,,r.' ~ med ~nlllr 
"."k t . "I Il,,1 110" " "" n ... o1 ",.oj o .IO. h 

K",· .. . ' I>. H,1 m ... 1 _mil . 
"".oJ."I>I> . .. '" •• n ... el tArl M 

,\ rt .. , ,,,,,,, .. . )11",_ 
K"ne • T .. - ) IJUIIl 

' Im n' "" ",~ llI n IlIln l1l1 '" 1"1 1 hll .1I11"1 .UoI,·I" 
,,<'J, ,' 11 .I""t,,·\ \" ,) . " '" ~,· r\· , ·TI . IllI "JII • . 
IW.I"., lol'rl. fi, ro, ar ",a " hur oita " ... d l.'·1 
,: , .~ r R I 1I""r ,n~n .,, '" l1ou . ma",' .. " koulI'l+' . 
I " It lk tl n , / ,II'"'' IW ' . 

~I.'" ,1'" I r Inl1ll",,,1m hl"" I ~' .Io·n till"".' 
. I.~. , ... "u.'n .,,'" au.,,.,lno:"lI l11l1.r II'Jo,t . fil r 
.1 ' 11";; .1 , .. ' , ,rh' •• " " r r,r tl n l"l'I" •• I1~""'· '" 
II, ~ I . " (I; .... krlll"l hh'" , I ~I ,Uh" '" al ' , l; " . 
, (1" "111" 1 /"." ,,~h ,'1 <111'" ,UII" , u<I . " 1; I1. 
IIk IU,.II " I hh, Ulla ' " ch tI,l~k .lr "· r •• ..,1 .k ,ly · 
I'KI'I"" ""h . krl Y II ,,,I ~ .11I1I' Wr , It' u I" .· , . fil •• •· 
' "II"~IIIU''' ,, 11 ., .. 11 . I d.' ~,,, •• "''''''''UII ,,11I)<"fI 
IIt ,· ', I I1" ~ ,1" lln 1,.";{rA lII K,· ~ ... il.,. 11",.",\"" 
.1"11 l ",·.kllt IK ""' ~ .11U" ~ III'"'U'" , 1I1h;\ , ,t,· 
n",." ' '''· ~ II",I , ' "p"n,l lj/lr""· rLlIl. 

1 ' ~ ~lrMl,.,..rll l ""rll I ... x. ku,""" ·' ,It·, "" 
f1I1 '''' . N, oM ' lI kll,1 bll ".·od,· r .• ,, 'n , .. ,h"IT 
,1.I"k. , ''''h IIH ,·,. rl" lI ., . • ""ckll ,.",a •• ,,,1 . 
... 11""'. "' r. l ,·u Ir."". , ... ,1 t " i Ullk l p"r uLIl " ,,·I. 

!III , n ..... IIo' h 01 .. 1 h l U ... ph.h .. " 
.. II ... ,>II _'" .. n ... . Itt" "ko~,· .. ,, ' ''.n .. 11t 
."", . It 11 ... <1 fil. a ll Il""y .. r.~ ..... .. II ... 
... . t .. ko.l. ,Ito, m,," "". n mrd .1. 
tAr d . ' .. k" n,~d "A .. ... .. y d .. l. k . .. kH 
. n .. . . vrl ."n ..... k.4 I n. ' , I "ITU." 
"t " ...... t"6 . .... h' ... n"n. d . ' ......... 1. 
ko" .t." .. ""I .. ~n.A . Ilup •• 11 • • k, uh. 
h" r d ll , ti .. k,u, II . ", .. "lIk • • 1 ,,,., ,, , •• 
,,,,,I .. u ,,,I ... " .. l u IIy",I lh ,I .. " vUI " m · 
. k llll l1 .. ,. f ly " , ·II.."I"'''' I\ . 

III ... " ." ,,,,, ,, Ik I I"tl .. .. 
11-.. <11111 "lir d". ",,,.tk· ,,,,II m ll" " " I ... I,,'II · 

nl l1 l1" ,In ""h ,h, ""',, ........ 11 11 . 1" '11 (n . r" kml! 
"".. h n" •• " hll "d,\"·rl1ln,h ,Io(~" I"'UM I " . n\l",l 
k,, " IMk l vl.1 ,·a.j.· ~ 1 ' 1 1, 1 .1.. 1' .~III .n· •• '''. 
k~~ It" " , •• lI il (;; .11'''' ""',1 """I, h,,· r., Io · 1R11~lt , ,, 
" "rlu ." •• , ·lIk. C" " " 1,1'1" .. ,. k." h, k"I"'!.~ I ,]P" ... kun' ... ' .· •• , ........ h ~" kall ~.~Iah .''1:" 
,,,," .."ly,.l<' '' ,,..h "Ju, •• ,. ,I .·, ""'111 ",,,'" 
OTlI" II' l1jClI ,,~ b II lörnllll1Mfrl. ",,,,,lk ,""jCrM'" 
"n,,, '~lI kll . k .... \' at! hN r .,r .. " " u .... " .. ~ 
I,ar "'"" I yl~ •• (·"" " I1-IlI ' lut'. , ... Io ~ , •• 
'orr "I",· r .. !~'II 1 .. "l lIll ,· . a •. " 111 ru ", I Ju' l ~ 
~U ""'l , .nJ.'kl" r . ,·Uk,·" il.1,·rlC'" fi l ",,' " I"i "11 
NIX l ltl "'.11 .'"r ,III k 1I"I '~1I11 1"\ .,· .. " l knl " II<''' 
,,,d '" " rh .. , I, )·!! .... It kl l,h,. I.J", I.·, '\"' . 11"" 
I h ll.III •• r. ~ ' I\II " l ~ar Ioll.a ,h· Kli •• ,,)'u h' 
11"1l .'·"·""O\fll n"·THII. I. II. III . Inn"" ,h· h" . 
"lnl'\' I. III I'A ,,,a.k'"lth' '' l IWllllaud,'1. t:u 
Il" ',' 1I.,· h,·I' ·, ~1,,1Il1o("1I ",,'" . lI ktor! kO"I" " 'r 
111 1 hll "l,\,"taIl 801 I 1111.11 1111 11"" '" II" rll ,1 ft . 
,h'" " 1 "~'h 'J II In"H IIIII'·" ' I'."'"' W. 1"'''''"11'' ' . ' 
to' . ""11' 1I''''h'lI" III """ '.' I Slnl " ,· . "b..r ll . 1)",. 
"la .. , . I" ",,·td "1.1 ... 11'.1' 1'. " n, 'oI lut "Mil· 
.. kal ''' . '''''u •. , , .. ·1, " " '1".' )"111'" , ... 10 "",r . · 
"' '''1'''.111'' , . ,hh·lI. d"~ l I"kll l ""'" t :MT . 
flrllhIlJ' I"n •• "'1 ,·.·.t1l11" fl)·l1h """j/l ... ' : ""11 '" 
rhr 1 •• ".·I,·n n",," ,·u II,n r Il ' ·,·ulk , .ta.". 
~ .... . tl y!Croll"'1\ IIlmrol I \Il",,, it" 'ra , ' ... ·xl · 
11 1"". .r o ,,~y 1J1lI~"bH" . 

I~å lIol!iltlJ-vi slt 
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Tr .... ,. ... b ..... r~I.II .... ~." •• t"r"".1 _ .. lir. I~ .n .pR .... yld d ''''h II~' '" ' R .... ,i - 1 .... ,Iuo~ 

1 .... " .. 1 " .. r i.' ...... '.Ili .. .. " .. ,'1.1 i .. n"'''.H Ull t: ..... I»'. ,\o. d~ ~ l~ "" .. b .... • .. m'ihl ... ... ... 
I ... · ........ I~ .... " .. ,"'1011 ... 1 .. 10., ...... , ...... Ull nll'.' ... ~n.d .. "lIrJa .... " 1." .. 1, .... " ... lit l'h ... . II .. .. 
fil .......... k." I ..... r ........ .... d ........ h) 11 .. " 1 ..... ·1 ... · ..... ... "m .Ju "I .. " U" ".Hi ... . U.I .. rm" .. . 
,\ ..... . \ 11 h ....... 111111 .,,"' ...... t.o. .. i U .,It.n . 

KlWIVHIJGQ I TEL_ &"n' J 
'-___ , ... Ji'o ir...sict 1S 

I'IJ' .. "I" .... " 1111 I'otl ..... 1 .. 

lir "AI/"I .,. ,'n 11l".1t·,·,'18~. Till "iln~II" h •• 
"'." ,1" 11 hllr,IIJ<II IC"'''" S I"I .l~ ... rak, u'" 
d.>r .111' '10· .... fr"ktb.r. ;!kn,'" .. rh 1I~1'·'''l 
SI"'lIk.".!p,," hlA h."d . "ra"" .. " ", .. 111In I "~ 
lo:<'Illh,,'ntrr "rh "" lO" ,·i1r!.I.II.n,h·!"JI I.ul •• 
n" rn r. 1'".1 S.ld nr "'" lll1t. Smu,,,IICI. hr~· 
Illif l <>rh "r" .... h" .. "d •• kIlIl'II.r u •• hO'folkllt 
• " 1",.n"II' •• n"II. if."";;r~iIlJ.'''' :-.:R.,. ",urIl'U" fiI.nann A'rlka I .. It "hItt 
111 .. hllk" ll1 .l'Ik)· .. ·U"h. rr"a "II ... I nr.lI' In 
110 .·, ,"'n 'r.· .. j <· 1I,,,ul,,,, .. t,,,, - ,bl"". ~;'h'r 
•. " IIhMOI .. , I,R","·I~.·",. r1 nrnh.1I' l .. uoJ.,h, ,., 
.·tro,. "nll'n 'Im",.r I'~ ~ 1 l'LI " n ' ll Ibh·,,,. 
Mfll'M'. tl r .. rul!. 1.,..101. I I""'~rlna. Mlu'IIIo"· 
Jall"" I liolr" ".,I~ I~J,·"raf .. rll' "nr ."kllnlM" 
.", 1 ... 111 r", r. nroal,, " MIO.I "1,,,,,' 111101 ""h ""'"" 
Jaif "11 M hu""lt k" ,,,'rll ",{)Jorn IIvl·r.Uckl •• 
,·I",t .. " Io'H (>(' 11 t"I"ltrftll1 tr.\ o fI~",tlt\·. tlir· 
.. · .. 1.·" "fI_I"n <1~ .. n,l a \'1 tl ek pft II,.IM r .... II. 
~;It'·"'II",·" b.d.· ,'1 ,Unk, hr. Im J e''' ""l .. ",. 
"'''" k""" .. "" lko"o ..... "o u r "il ,1,;1111'1. 011 "1'''" h'I.' m, "I" lfr.r •. flh .. 11 k~.df' CU" I 
.. ,M UN '111 ""1 A,"h ' oth ~""tf.,I,· O". 'u'" ,./l 
"'a,I"II" hh,a '",t~U . 

,..'! ,\ .. 1 .. II'H ... II ."oolu' ,o.h!u".".I" l,, · 
Ir)·"k. ll o" •• .. r III "' . " 1",'I"no" ~ III' I 0 .10'" , 
"'" I)f"h lon. II ..... .... 11 10~ n,·r. "u ",' r.t "M~" 
I"~~II."· .• ·11 11 .... mr h~' t ,,".o, ... ·blt. hrrwrnlo. 
• 1,·.n o"h ,Ih u'." In .............. nda tlI.II'"'!. 
III"olltnh'IC"a _,. ".'" till hu,,,l •• ,"u<;<"1I ",. 
JCn,u ... ~" r" •• ,.I"kll judar 0,,11 Il.'. tijrhR •• k· 
• • ,,1.' '1, .Ak." Nr hii. U .. " hil l"'. _ tYMko ~ 

Dena plan 

1'1'1 ,alM" ty"". ,.A 11'"1", ,," ,,,.,, I .rfilr,·rnll 
" .. " 1'~ "·~'.urallll''''''. Mr ",. '~<·,lJ .. ". UI.·k · 
tM " ~ ,,,",, • . 

.. nlv lo ,,1I'1I' 1 T .. , .\\'11' 

n" 1 '"Rr "" ... ""~ka I\vlllC .. I~'l J,,"! ,Il, . 
).,. " ~lJrrl,h' I,· r rk" '" " .. l, ""t J,,,IIU_kM 'n · 
t.III'~I)PI"l "lm_, ... dllll'''II''''' 1 I",·."'rl""..r. 
..·"r'·8~.t l .. ",,,., I. hmnhall"ntal o .. IL ~t;0"1,,~~ · 
"I"" ,.~ 11'11'''''' •. n nr J" "". fr,. all ". u ~~ 
""'k rl ..... "'.'" II'j".,I<I ,IN ,,1I. ' lIn "MI 11'."",1. 
1111" " " 1,,'111 I'''' Pli ~k" ", "lIklC.II. II«' _,." . 
hara ",."II.U·I l .. d"II ~11C 11I",~·h,II"· " h~r ITU 
F u r .... 1I I t'Hn. ,. • • '11 h'A .... nUmp.,·. U " II" 
hr .·ft.'r ~" kll"' l\ ulClC " ~ d .. "tra ""la ... .. 
' ",k_n. HJ~'" .-Ak.,i,· j_1C •. " " "RH • ,i .. " ... " • • 
"" LoII" ... k. ,,11,,"'1<" 01>11 11 11 nK.tlln hLl " .... 
"'lIck"II n,,~1 ",Ill "I/PII 1111"'. ~:II j",I~ " ", iiI" 
.1" I,ii m i ... " aklf.A" ., .. 10 I ........ • ",." .1\01· 
knh' ullln all J .... mMrkl" nfllC"' .. ralC rkk 
""'PIlHII,1 p " kll ll .. IH II" .. II alll I"", M""I 
ratt 11ll 'Wh din,,,· ",IIC u'" J" .. t. . "'" hau 
hliJ ,Io' knl",," ,III I",II'IC . Yl ,lr .. 1I' O"" ","~II,'" 
1101 ~'"'' ~,·"r".., ur h,) , la "'rhl ... ,,o. 

,\111 I n"~ ' ,, ..... , ' VIII>"" 

"lir lH! IIIICI ""'d ,m,I""IrMff. "lIkM fil.hud ,'1 
jrla" tro' •• ,IP . nA/I'o, ."", k,·p" ,·I"a.l" ~I" 
... ra <'n kl"k AIII'Ard ,lA ,i .. " ~.r.u .. flir' 
UII"M!"" O" vAra "'ICUr f,'. 1\1I_krl>' •• mItt 

1'lIIl1llll'B W . lt ... T; I~~ . • '11 l,a r . 1II ... kja,,"" • . 
Rd"''''''.jl '' IIllB bly,dall'l/a. um, . I~I IIWI1 h ll .. 

, .. I n~' .11.11,,,, .. ,, ,,. 
t;t tl't "" ...... k . ha.le .. , .. "",II(' rtl.1 ,~" ,, " ... 

"" j .. . , •• (1<' 10 1,,,IUIIl ,"'10 I,A hl." k_ ", . ., ,." ... 
"a \'InIC a . har o~" ~~ky,,·llrh. till lklml. h,, 
.. "II"t.rt 1 .1" 11 ,,~·"IIoI.,lr " ' 1'1Ihllk,·" I.U,""n" . 
l l8 0 b!lrJa.,,· ",lirka hli~I"D "" (I" h .. Yd r,.t 

I at. RWD 13 - 3·sitsiat privat. och 
IIkolflygplan ' med reservmotor - lIäljes nyövcrsetl 
till mycket förmånligt pril. Planet ä r lättOuget och 
abso lut idiotsäkert och därför idealillk-t I Ont skol· 
flygplan. Dessutom är vingarna lätt fällbara sa aU 

planet tar mycket liten hangnrplBts och därigenom 
lAga hllllgnrhyror. 
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"Qm dNln •• n".'M lllul .. r "orT .... '·k r. ",." a" 
, 'I". "In "rilr,h'laktlll'.~C" "'.Ia. 

t:rc"r lO" lo • .-ar" If.·""lll .. >l •• 1 Ir<' ,III' 
o.'h """ l lIIa a .. uh)'.a • 'n> "MIt"r IIL ", ,, ... ,· 
,'1 IlA 1, lha ll nu~ '~',Irar hakon, ,,~~ , ... 11 ~1I11" 
k .. r~ IJ ~ ~ 1 ... lo·lh~\·f'i" "Mr1a. 1I"n n\"'''II!,''' I ... . 
~jllUJlII " ('YI"'rll I ,,~klll,' dIlU "k .. uIIIICIIN um 
~" ,' 1 "n.t. ,I.IC ~k"l1" U. 11".,10"'. ,10'1 "IIIr. 
n,,'H'rt.... Th".~'~" ,\k ... II . 

W".IM I 1l11~'" li r) 

Un i!'orms/lIössn 
i fii",lj, .. lijll ul rö'R"de n,o, iII nn_ 

(nri~"r"t 11", .. "U~tyg. II)" k, "litet 
9:_. ) '1I7S 

Vid h~HijH"in l( v.!'. IiimIl lI \lpPJli f~ 
011' . torl"k, "1II!.1.,n och grRrihe _ 

tr-r knill!,. 

' - .\ 1'1) r. 1I .;nGS'l· R4~lIS .\.11 
I!iTOC1KIIO I.ll 3 

Fiir/riignin6'1f och ll11 bud !kriftl'6~" till 
"'.4,4 , Mfis/f r Sall1uf!I'~lI'''n. /8 . Sux:khaf",. 



Nyo mllltiirmeteorologer 

I närVlllTO av generalmajor Ljungberg och 
ö\~rdirektör Stdlmark utexaminerades ny
ligen den fönta kullen fackutbildade mil!
tärmctoorologer vid )'feteorologiska Insti
tutet i Stockholm. Kursen har pAgån i Ire 
är med bM ... militar och eI"il uoden-isning' 
och under dmna tid har ele,'erlla fltt erl 
utbildning $(}ffi fullt mots.'arar internatio
nell standard. Primu~ ~ kurkn blev kadett 
Tore Wcsterdahl ocq de ÖI-r;ga nybakade 
mililärmeteorologerna \"lIr kadetteM1.I. Karl 
Bo~l1, Bengt Ahrenstedl. Arne Sundgren, 
Ernsl Cronstrand, Sture \Vickerts, Arne 

2-sitsigt b iplan, 
tOO hk r. wo, lkil nl tllr aUlll't'rad (1, .. nll'lI'. 
1Mnll.u,,1 rOI . "koltlYlI'nlnll O<'h "'lI'cLrly ll" 
bOIl'"".lnJ,l. lin. I IIL .(JrUQ,Hh·,·uell ., ~·I}' II' . 
T~'ltnl! .II .lan :\,'1, !!Inck hnl m. 

Jonason, Nils )ielin, Kidl ."'nd~r55Ol1. ~tar

tin Ehde, Gustav Karlsson och Karl_Axel 
Roos. Efter examen fick kadellHna 14 da
gars seme..ter, därefter blir de placerade ~ 
flo ttiljerna. 

Sur plus-S 17 till EtIopien 

Underhandlingar plgår om att sälja 15 
störlbornbplan av dCll svenska typen Saab 
B 17 till d et ctiOI)iska flygvallflct. Regerin

gen har i dagarna godkänt försäljningen a\' 
planen. I tillverkning har B l7_planen 
kostat ca 300000 kronor l)C"f styck men för

säl jningspri!-et för §llmtHga fCl!1lon lilan lig

ger mellan 500000 och l miljo n kronor. 

Svor pcJ (,d90rno pd lid. 12: 

11 KUtll' pit JylIalul . 21 I !lhe .. 1.1 Otlte
bnrll". l) 1Il'Inkl!l UI' IH. ~) Sa.b &:a",II •. 

:i) Gii"l. 81"1"k, ~. 11 . 

Kan Ni /tyga? 
HANS PETERSOHS /IIOTORSKOLA 
sta r til l Eder tJClnsl, Elever moHogos 
fö r e rhallande av certi fi kat samt öv
nlngsflygnlng och fö rnyande av fö r
fa ll na certifika t. Förstklassiga lärare, 
Prospekt sändes på begäran. 

T ELEFON E " : 0"5'" 141 . 600 

MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförs lag (ritt p6 begC1ran. 

SPORRONG & CO. 
KU NGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "S POP.P.O N G &: CO:' 

2S 

" THOR" BENSINMOTORER 
fll r y t ,YO I'L"N, lUT· .... .. IJl Lll(l IH-:l, I , F. K 

IMT,\ : II k r. Vu. KI_ •• If . ..-y l.· .. o l. U'G rm' . 'r Yl' 2·\11.:1. )1010,,'11.:1 
I!III Jrr&ln. \·U1'/ ull u . ni. "'ln~bJuJ !I(l()......lI.000. V.n/ mln. m. lulIJ,ro, 

llelll'r 1.00U ...... 8.0n0. 
' ILI E! koml,IN' kll rkl u mMl Il nd~I.olr. knnde nMlIM. l,pu.I"I.nk .x,h 

;"\· .. Itl . .... ~ o"k I .. "bl"vll nltllr 'Illml:! frll ~1'r~l"" o('h 1 nlll"."_ /rlr.nll 
k •. 61:00 

llOTOHOI,J .... : I'P.NNZOIL 8AF. 70 ..... .. . . . .... . . I'fr fl .. ka O, tIO "Conleslo," D eOR m .... ' .0,pUDlle ~Ll d och klnnl"lnJrlr. ~:n 
.,. ,·~.f(l pI" ~n.blJ"l/! Uet>rnlo!orer fiir 

mod.'\I" •. )lo\n"'lkl PIIII .. I :\10 gram. 
lJa'a : Hk. \~ . Kl ... : f'. T)'p: 2.'.kl 
\'u .. /1l11tl . '" . ;o~HnJl'hJul: G.OOO-18.000: 
Vin/ min. m. IIIfl,>ro l> . : 7.000--14.0011. 

1'.10 komlll .. tt kll rklllr 1lI . ~"ol .. , kotlden •• lor. b~n. lnl."k. tll",J.llft. 
:l trll . er~k/! ... mt H 111ft". Jr ... "tl kr. laG:_. 

Firma ES KADER Ou m .hor".pl." B _ "' .... kho lm _ T.I . 82 UlII:t 
1,I·U.",1o: .. 1 ..... ·'.1rLrm. rllr lIOIlJo< I,Li':K. 

VIlU ÄR PlANEN? 
När Ni funderat ut v il ka f1YRvlan bil

derna fön'~ täner kan Ni skicka in lö ~ningen 
till FLYGs redaktion, Tegm\rgatan 35, 
Slockholm, före den 31 maj . Märk \cu\'ertct 
:tBildflri~tävl;ng l(h. En lia och tre fel1l· 
mor i I'rk 

IA •• "I .... Ull omldprl. l lI.y ll nl l o , 
n )," .. 11 1",.,,1 1'.:18 L h:htn lm: . :!1 J O. ~ ) 

J :!'!. ,I) I' .. 11..-111. " ,1 .~I O.<J"lT o •. 
I :. lIri., 10 kr, : lk'ugl NII~Kou, HIIII ~It" I'" 

Il"'." 11 . 1'1'1',",1 • . 
J:_ 'f I.rb ~ kr.' SUg !Io'hl1>,>.". e/ u 

.... ndl'r~~on. 'r ,i'llI"~rIlMIl"Il'an :1. S\I,\ ... hlmn, 
Ö"I I''' 8Ihl".'I,·I.I. "hörIOl Il"~. ö Mh' rv,\l8. och 
n ol t ~h'\'c . t. ' I',·a r lor l'. Itllnl . n chu )· ... 

u 
a/ fh • 'if J-t'" 
T l nSK R II'T FÖk p .. VGv .... rNKT 

QJllckl/l ..,.,aN IGr 

K un a l. S ...... Io:. A. r nlo:lubb, n 

Or"~ 1I lör 

S .. , nlk. Pl l olt&renlllal n 

U tk ommi r .. . r . n n. " tond_ • 

... m ,Uot:'I' I O;\' ; 
T"i1u~ rJ.lII_" !\G, , " T~ I . :''03,100 
l l u"u,l!"('tl a klilr ~" "n." • • JII" n,""Jv ..... : 
tlv"'~le W. I( l . t:,.: S T el. 2088 \lt 
11",1. filv.·" lIro",." • 21 MBl 
lI ... d. lI. n~ A",h'u""D • ~11f.! :IIl 
111'11. )\VI'1l j;..lo"lu~ • 21 U-t:\lj. 

III,n ... , .. II , · J"h. T h l ....... '" • • ' hl ... n~ "II~ :''1>, 
001,'''.'' 

1"1 .. I .. nd , PH 8. JaDw~o n . SJUtuLlMllal." 
i ,\ II. 111'1. llllI"tor • . 

,",,,r .. ~ , E,I"Mr,1 OlUho l t·,lcn~~Il. Klrkcgl. 
H ... 0,,10. 

II II :!. : Ke,h. kll .. ... n "nH" ..... I~k. ", I" . 
• 14 " ,1", I~ke ..... tl1 l101a m .. n".lIrlrot . 

I'rl III .k" ... I" .. I " ' 1,\"6. ~';;r tulkt~r. t.a "" 
t6 . 0I. , 
taUar"n. 

"llI"ueU,le ul1kl ... I .. au. tur. 

,\ NNO :\"!jI,\ "ORL " '( N (,1 I 
\',,~,: ,. <. 1iI , ' Jo:N SSO,", · T el. 21 OU:''7 

ttX I·tcUITIO~, 
. 

1,';;rb" ... kUd >oI.l!"el fo' l,YO:O I :OO 
!lY{'IIvillr"n M _ Sto-ckholm 

1·~"I .... "o .. t o : 1111 , 
1· ..... n u ... e r .. i lo .... p rllOl 

l1~IAr I':: •• II: 7:> _ lIa"·A. Kr. 11:-
l'rpnu"wr.llo nMll.t~ I DIl II Dl • • k· 
U ,'lftt l\t. 2(1;-. h.ldr Kr . IO ! OO 

....hl'n • Ak.> rIUlul il ~'OIOltr.VrU"~I"lt 
8101'khOl hl "" 
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!I(,$AK -,~-

Mya bestHmmelser för silver och guld-C 
Vi" 1'iilllad .. II \'(1 b/"SlämmelsrrmJ liir dl' in

f!oru<lIiOllcl/a i':IIc1fl.l'l/miirkl'lIfI silt 'r l"- orh 
guld-C ii,. 1111 klara, Ur har fastställis 'w 
"AI /lit gälla /1' <J 1/1 !frll 1 april 194i. 
ach i dn, .n:~·u.rka ,.cdiyrnllgl'lI IsJu dc sd 
/Iii,: 

Allmiinna b.sl8mmelser 
1. För varje märke ~kall 3 olika 

prov avläggas. 
2. Högst l l)rQ\, fär avläggas under 

en flygning. 
3. Varje pro,' räknas för ~åväl sil· 

ver· som guld-C. 
4. Föraren måste ,'ara ensam i flyg

planet. 
S. En pionIbeTad barQgraf skall med. 

föras vid a/lll prov. Barografen 
Ilrolllhera~ och öppna$ av godkänd 
kontrollant . ( Godkända kOlltrollan
tt:r ;ir gTllP \K·hdcr och flyginstruk . 
töreT. övriga kotmollantcr god
kännes a,' KSAK cHer CFV.) 

Pi \'arje ,barogram skall antcck-
nas: 
a) !,;rarrlu "amll 
h) f1.\'flplrmrls t,I'P or ll br/ulmillY 
e) d.t1111111 för fI:ly";ugrl 
d) IltIrfJJJrllf.'IIS märke rJfh Imll/mrr 

6. Urkoppling vid flygstart skall ske 
under l 500 meters höjd över 
startplatsen. 

7. För att ]lroV ska l1 godkännas får 
lllanet vid landningen ej skadas, så 
all dess luftvärdighet up]lhÖr. 

8. A~lagda I.ro~' gäller ulan tKlsbe
gransning. 

9. SlIver-C_ och guld-C-märokc re
gist reras hos det lands aeroklubb 
som föra.....,,, t il1hör. 

Silver C 
1. Uthrllli!lhetsflyuuiuu. En flygning 

om minst 5 timmars varaktighet. 

l. Striickll~'guiug. 
a) en flygning om minst 50 km 

längd, mätt från urkopplings
punkten till landningS11latsen. 
eller 

b) en triangelflygning i vilken 
,'arje sida av triangeln skal1 
vara minst 17 ,km. Triangeln 
skall vara i dt..'1 närmaste Iik
Dent. 

3. HiJjdll~'gui'l.q. En flygning med 
minst 1000 meters höjdvinst. 

Guld C 
l. l/Ihållighrts/l)'yuiuU. En flygning 

om minst 5 timmars Vil.raktighet. 
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2. S/riick/l)'gllill.Q. 

a) en flygning om minst 300 km 
längd, mätt hin urkoppJings
punkten till laooningsll1atsell, 
el ler 

b) en triangclflygning", i vilken 
varje sida a\' triangeln skall 
vara minst 1{)(} km. Triangeln 
skall vara i det närmaste lik
I)(:nl. 

3. Höjd/lyy.ri,,!J. En flygning mctl 
minst 3 ()()() meters höjd,;nst. 

Kontrollf'oreskrl(fer 

l. Hjjjdfl)'lJuitW. 

a) Höjdvinsten mätes fr!" urkO\'Il
lin.gtipunktt:t\ eller frl'm t"1\ un
der flygn1r\g Ul1111lådd lägsta 
punkt till efterföljande högsta 
(lunkt. 

b) Urknppling;;;höjdcn ö,·er start
platsen skall besty~kas av kon
trollanter samt vid flygstart 
äwn av bogscrfÖrart:lI. 

e) H öjdvinsten skall bc:;tyrkas av 
ett barogram, oH' vilket den 
korrigerade höjdvinsten ,.kaU 
framg;\. Till barogrammet ska1\ 
fogas ett kalibreringsprotokoll 
för den am·ända barografen. 
Detta protokoll får icke vara 
äldre än 6 månader. Är kali
brcringspr()lokollet äldre än 6 
månader skall barografen kali
brera~ snarast möjligt, dock ~e
nast I månad efter flygningen. 

2. Strikkf/yguill.Q. 

a) Höjdskillnaden mellan urkopp
lingsflunkten och landnillgllplat
sen får vid distan.~flyg"ing i~ke 
vara mer än I % a,· distall~cn. 

b) Start]llats och · starttid och i 
förekommande fan vändpunkter 
skall hcstyrkas av kontrollan
ter. Landningsplab och land
ningstid skall bt-'Styrkas av ,kon_ 
troJ1anter eller av traf ikledare. 
polisman, hemvarnsbefälha\"are 
o dyl. 

c) Vid triange1f1ygning ~kall höj
den vid de Mda vändpunkterna 
vaTa sådan· att ömsesidiga igen
kiinningssignaler kan utväxlas 
mellan flYlrl1lanets förare och 
,kontrollanter. 

3. Uthålliyhctsf/yu"inlJ. 

Starttid och startspiaIs, landnings_ 
tid och landningsplats skall bestyr
kas . av kontrollanter (jämför 
,StriickfI.V!llIing», punkt b). Obser_ 
vera att barogram ~all bifogas 
äve" vid uthål1ignetsflYKning. 

RapporterIng 

Ansökan om intl·rna.tione\1t . segel
flygrrrirke jämte rapport över av
lagda prov skall ske, på av KSAK 
fastställt formulär (Segelflyget, 
formulär nr 31). 

Reglerna skiljer sig i praktiken illte 
nämnvärt frln dem som tidigare har gällt, 
men vissa saker har kla rlagts och definie
rats så inget, h"ekan On\' tolkningen längre 
behö,'Cr finnas. Systemet att den nationel1a 
areoklubbcn registrerar märkena har ju 
övergångsvis redan praktiserats av KSAK 
ett IllIr lrs tid. Bestäntmehen alt prO\-Cn 
gäller utan t idsbegränsning är ingenting 
nytt. men saken har tidigare icke varit fullt 
klarlagd. 

Bestämmelsen all tre pro\' skall avlägga~ 
för varje märke kan måhända synas nå· 
got underligt, lIlen i praktiken blir det 
samma sak som tidigare tillämpats, efter
som varje pmv rä.knas såväl för sih-cr_ som 
guld-C. Den ~om gör 5-tinmlllrs1Iro,'e\ för 
silver har ju enligt bestämmelserna ävel1 
,klarat uthållighetsprovet för guld för alt 
nu ta ett exempel. Tidig-dre gällde ju att 
mall först m!tstc ha silvt:r-C inn3t1 man 
kunde erövra guld. 

Om nu .någon wm inte har mer, än C (mot 
förmodan) skulle göra fcmt immarsllrO\·ct, få 
erl höjd"ins t a,v 3000 Illeter och gÖra en di
stansflygninI;' på 300 km. är han därmed be
rättigad till hide sih"ff_ och gUld-C. Ingen 
ht..'hö,·cr såledl'S gå omkring och !'kaka i 
knävecken och vAndas inför ubikt .. n att be
höva göra två femtillvna.Tsflyguingar för att 
få ~tåta med guldmärket. 

},Iedan vi är inne Im bl'stämme1ser kall 
"i nämna. alt nya be;;tämmelser för inter
nationella rekord också fastställ ts av FAL 
De är i SlOTt ~ett lika de som hittills gällt. 
KSAK:~ scgelflygkommitttl har dem under 
bel.mndling och den s\"fflSka redigeringen be· 
räknas vara klar inom kort. )'fall kan för 
vänta, alt de nuvarande be$tämmel~en~ 
för dl! n ,mska rekorden kommer att på be
hö,·liga IIUl1kt~r ändras därhän att dc över
ensstämmer med gällande internationella. 
Men några större ändringar blir dct inte 
fråga om, så det är ingen r isk att sälla 1'11 
eller annat rekord. även om· de nya he ~täm
mclserna inte skulle fir1l1a~ inom synhåll ... 

Vad ål' !HMI S '! 
)0, SIM IS är förkortningen för 

S1'I'IIsk-l" IrnlOliollrl/i. M olor/lyud/I
.Qrll i Stockhalm, ett flyge\·cnemang 
av jätteformat !\011\ arranl[eras av 
KSAK Im Bromma den I juni. 

I SIM IS deltar flygvapnet med ett 
mycket ~tort Ul1llbåd av f1yt-:'PIan och 
IlCT!\onal och i övrigt medverkar en 
rad representanter för svenska och 
utländska flygfirmor. 

Ledare för SIM IS. ,;ont utan tve-
kall blir den största f1yguppvisninll" 
som någonsiu arrangeraU i Stock
holm, hlir flygplatschefen tio'! Brom
ma, ingenjör Bertil Florman, ooh 
UlIPvi~ningskom1t1ill6t består aven 
lång ,rad experter 111 skilda O\IIrtiden 
inom flyget. Vi återkommcr. 

VIK SONDAGEN /JIiN l JUNI 
FOR SfMIS. DET LONAR SIG. 
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Ill'C~S 1.2 fI!iII~IIJm .. lhdel' ~ill c IUSt'trt'lflHC'kul'sc " 
Förutom 90 stircndier a 150 krunor, !(XII skall fördelas al' lfirOl'erk 01.'11 andnl 

~kulor, har Ternl)/) 1\1l iiI'{'n i ~r ~tiillt 12 stipendier a 300 kronor till förfOj;\ande röt 
förtjänta medk-lIl11mr i till KSAK al15lut11a flygkluhbar nwd "egell'erksamhct. Des~ 
lull', mm nu efter förslag fn"n kJubhan\a u t tagi t~ a l' KSAK, samlas till el1 elit· 
!\Cgdflygkuh pa Allclxrg under l idel! 8-21 juni, :\Iinimifordran är S-<ertifikal och 
att n":.h:rbörande utfört ctt gott arbell' inom sin kluhh, Antalel Jöhnde har ,;o4n 
vanligt I'arit "torl, och en gallring har dledes I'arit nöd\'ändig, 

Följande tul\' hle\' de lycklig-oI: 
HUllS EdkwJ/J. ('/'I'Sllla I/YJlk/ubb 
Kar/-Gl'mm KI''1's/iyh, Oslr/I Sörm/,wos f/yyk/llbII 
Slill I:rikssou, (Jrr/m) fI}'JlHllbb 
All,' LaNsan, Gol/lmds '/ygll/jlbb 
fo'rrd .Yard/wl"I, röslmls f/yylllrdJb 
Olof /h" glssoll, /'tvbcrfll 1'.I'yHrdJb 
Elllm Sehro .. d/rr, Slorllholms Il'ydl/y,gJduM! 
t"" llIIrl .llIilrrsS'III, .krok/I/MI/'H i GÖ/f/lory 
I/ror S"'·'tUtJlI, ,.Jrr"kll//Jh"1I i ,ltH/ IIIO 
Gii /,' Audl'r.f.!ulI , EskilslW tl1 I/y!/ ld llbb 
TtIY,' /><! / IIII/f'isl , Karls/w,,/(J fl,l'Oldubb 
/'i"rI'III /.""SUII, Hllllr·N lUtllrol'yyll/yyltllllJll 

R('rI ber att fa ![ratulera ;w hjärtat och hOlll)3S att I'ädrt'l blir gott, höjderna ~tora 
oc~ ~Iräckorna 15.nga, 

'·"II"f.r "" fIIful,.II/fIl"I"hd,. 
I",rlf,. 

l)en tidigar(' onmämtKla brel'märkeS llri~
,ih'lingen bland l.Iloo ... llflygklubbarna ä r nu 
a" slutad. Den r(',ulurad ... i en ganska ö"('r
lägS<'T1 :seger för Aeroklnhbt-,u i Götl'horg 
moddlflygsektioll, Will tog lälpla lo'{'lI med 
93 I,oäng. 

Sä här ser l,ri s1i~ tan ut: 

1 :a pri s, 250 kr, Aeroklubben i Götehurjl', 
model1f1yg~ ... kt. 93 poäng, 

2:11. pris, 100 kr, Kintla ~f FK, 57 poäng, 
3:e och 4:(' pr is, \'ardera 50 kr. s). loddl. 

f1ygarJ('ängeu i Borh och ~[FK sJaktfal
hns i FI('n. 55 poäng. 

5:e !,ri$, sa kr, Varbt- rgs flygklubb, mo
delli1ygsl."kt. 51 IIO.'ing. 

Den na hrc\'mlirkskaml'an; har ti llfört 010-
·dellflygklubbarna 'octydl igt över j 000 kro
nor i kontanter, 

IlfNtr.,I"tö r NI,rINt,." I,.,u" 
mad,.II""",.t 

har ofta gjort, att de (lHslutltu ltIubburua 
kommit på efterkälken ni .... ~;",. mooeI1f1)'. , 
sektioner och därigc'nom gäll miste om ~e. 
g'c1f1ygc ts naturlilla r('kry t('rinssbas. Nu ges 
emellert id goda till fällen att fä ~akft\ al' , 
hjälpt. KSAK anordnar under I'änm och 
försommaren flHa st atsunders lör1~, modell
f1ygin~trllktörskur,:er dit de anS,oJ lna kllJb. 
batna~ illstruktöuinmen är I'älkooma $Om 

ddtagare. T re al' kurserna genomföres ,lA 
Alleberg, ~n fjärdt' i "al1inge utanför Ron· 
!teby. 

KSAK l'iII siir~k i lt Tt'kommeniJera d('1I 
förs ta Allclxrg!~kurscn, !10111 börjar den lb 
n\aj och poägir 14 dagar, (Anlllilning~tiden 
utgar den 4 Illaj!) 

Utbildt,ingen är heh a\'giftsfri och Illa_ 
• erielt'll tillhandahäl1CJ al' KSAK. Delta· 
garna~ resor mcIIan hemorl('n och I\lk-berg: 
J;.ctalu a\' KSAK och deltagarna b('höI'er 
$jäl\'a endast betala för kos t och logi, S; SO 
Llt' r dygn, !kl blir ell bill ig seme81er O!:h 
nyttig - både för ele\'ell o(:h för den klUbb 
han representerar. 

a .. 

· "Ft""lrr.LtfNII" ·· tnr',~ur 

Frän Sig urd I.arsron, Stockhol lll~ sege!· 
lIygkluhb, har Nytt.red, motlagit följande, 
som med litörlila glädje publkeTllS, 

Jau till hiJrmt'd Iramfij", fil ,.jiirl
lig/ /(Jrk liII (Jlla drill, SUNI bidrugit 
liII d"1I slo"I(lII'1(I i"sam/il/yr " för 
Hlill riikuiltg, '''''1 Slo .. k/to/"" Il'yrl
flyt/k/I/b/! I"dlw t , 

.Viir jay /irk lImItlIga dessa ".'/lOllr 
a1 ' kllI ',b"lIs (Ird föraudr Nur"'i, bin' 
jag fllkt i,kl Iltlll/, a~1 hii f>nad, Drl hr-
1(1 nlr so", 1'11 drom, Juy 1'i/l,' säll" 
"JYlm /iIlY //trIt lick j",1' lrom 1' l lljNd. 
Jag lliindt' m ig lå iit'rr/}'rll/iyl g/(Jd 
VI 'rr ult lIu sa ",d liga Irydjl)'ga"oä,,· 
lI,'r ruHt om i Itm dl" . 

XII l'iII jaN "rkId />asm (tÖ lilljiil/rt 
0 11 lurllo d.' liik/" .. , Sil/U så skirkli,f/l 
orh , 'ifUtlt ujllrl alil jö r 1111 viir" mi!! 
jrilk 0(/, kry i!ll' lI , T /lek 1'Ort I<'ud
f/)'YlllrllUI "rh läkaT/laS hjälp är ;uy 
lIU dtrr frisII uth liirdig 0(/, hop""s 
lImI IIII börja j/}'yll 1,j/llrlt day lom 
hr/st iytn. D", slloll bli skÖnl. 

Alr'ri/Jr" rit "jij~l/iu/ I//Ck lill "II" 
orll I'Ilt'O r IIdt 1:11 ollskall vm ,'H l,I'r
k" d Jfl/l'll' yysiisl>lt{I IIh'd II /y,'k,'1 /,'r 
m ik ue' t MI/nu s/rijrkur, ri IriilfllS i 
I"flrll, 

TiI/{jinll' ,u"n"" sFI)'ya~-l.ulI/'s. 

,, ~ ..... m h~ I .. ",1 kom· 
,nit, 'rAn U f!I ,\ , ol'h bli · 
d." ~ I ~u r ,t .. " "Ud .. I ... 
" )'m"n l ~.,,d. 1'10" t·~ 
,Mom ' All .1. " ,t"" .", "'.'.nl"II"" In~·IHa') "t" .. rö. hanp •• n p I. 
.\U""",, .. , "'"n.t ",,,,Il 
.. n m !Hk""t p.ö... I 
IIK _ku ••• IO , "ym ~ II • 
lI.u .. Ih.. ....., .. , • • I 
.. lnr. D.t " nII ... ,a~,\ . 
pla_I, 8""",.1 ... IHII' 
l _U". hAll • • mll n ."m 
hihi p l .. II ,n.,II .. , 
b ........ , \ ' b 'Hh II .... . 
k l u h b . , ... h d .1 t" r dr 
l " , .. ,INI,. III n ... tltr.· 
A .. drl Kr kl •• I , 

L;;'I NN''',. mfl 11111 IItll l llUflr Ilau _ 
tUIf Idlltnd,.ru "u,d,.II/fIl,,~t 

Täl-landet är m~let för all modellflYll'ning. 
Vid dcn sena,de klubblt-darkol1ferensen 
di:>kut('rade~ olika Illetoder för att under · 
stödja tä,·ling,n·rks.amheten och man ansåg 
aUmant , all en samn;"'nslutning al' de tal
rika k lubl)3rna Hinsvi~ 11100 hlll'ud~kliK 

UI' PKift all planera och OI"gani$('ra tävling~ · 

utbytet I'ore i hÖg grad önskvärd, 

Pä villl'HL hAll har man redan kommit i 
gång. En lI1ön_lerkluhh i dct av5et'ndet är 
Varnll:uwls FK i Karlstad, som samlat 
\ 'ärmlands moodlflygare und('r sina ling· 
ars skugga, 

Frågan torde vara aktuell i varje län, 
KSAK l'iI! dfi rfö r iöre .• lä att dc anslut na 
storklubhartm alh'arligt öveniiger, om det 
inte sknlle \'ara lämpligt att lita modell· 
f1ygsektioncn i klubbeu ta ~ig an samord
nandet al' tävlingS\"erksamheteo inom IfinN. 
Dct hli r llaturlighiJ extra arbete, lII ... n san· 
t1Q]jkl ett arbete som betalar sill' ,lA lån8 
sikt. RekrYI(' r ingSI'ägell modellflyg _ .l'g('l
flyg - ItlOlor/ lyg ä r inte bara en t(UII fras. 
Vi tror att de u lora') klubbarna ~kulle ha 
mycket att ,'inna IlA att kO!Itakta modell
flyget. 

:\Iodcllflygklubbarna skulle ~äkert också 
ha mycket att yinna ]Jå ett lidant arrange
mang, Ofta har dcsAA klubbar endast yngre 
medlemmar och man skulle säkert kunna 
vinna nya framgängar, 0111 några äldre smän 
i stalens vill... stfiUa sig !\(1I11 faddrar :11 
1,ril'atfl yg('tj deulelltåra utl'ecklinpha~. 

Den 50111 är intrecsserad kan :lätta lig i för
bindelae mcl KSAK. ~lodcllfl;ga\'ddning
en, som liinlllar alla eriorderlip 1I]1'1WYS

ningar och tips för en lämlllig organil\3' 
tionsform. 

ALLEBER6SPROSPEllm 
kan rekvireras antingen frAn KSAK, 

Malmskillnadsl[atan 27, Stockholm, 

elle r f rån Segclflygskola n Allcberl . 

Box 40, Falköpin" 
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SYMBOLEN FOR 

TILL HELA AMERIKA 
Tre flygturer i veckan _ Stockholm till New York. Philadelfia, 
Boston eller Washington, D. C. och sedan med sanuna flygbolag orne· 
delbar anslutning till de viktigaste städerna i Amerika och Mexico. 

ENDAST EN IILJETT TILl. RESANS MAL -

Regelbunden Flagship service frin: London, Shannon, Oslo, 
Stodeholm, Amstera"m, Köpenhamn, Frankfurt, Berlin. 

• "' . a •• tlll Idr. blllett.r hOI r ••• by .... rn. eU.r hOI American 
~ Ov ....... Alrlln •• , Jakobltor. 1, Stockholm. T.I. 23 3S IS. 

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES 
A_ .... ... o: .......... ,,11_ I".. . A_rit .. AlrIiMt I., 
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• KOPENHAMN * ANVÄND LUFTPOST - LUFTEXPRESS * STOCKHOLM· 


