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Tudors anda lever fortfarande!

Redan under huset Tudor lade den brittiska foretagsamheten grunden
till en virldsomfattande transportorganisation som si sminingom skulle
bli dess naturliga verksamhetsomride. Nu banar den sig vig i luften.
BOAC:s flaggskepp Tudor I — kronan pi verket av Avro’s trettio-
femdriga erfarenhet av flygplanbygge — har ocksd fitt dran att bira
det stérsta av alla Tudors namn, »Elizabeth of England», som det
déptes till av H. K. H. Prinsessan Elizabeth vid en hogtidlig ake.

I Avro Tudor kommer passagerarna att firdas med stor hastighet i
den tempererade Gvertryckskabinen, mer luxudst in i nigon Pullmanvagn.

A. V. ROE & CO., LTD.
Manchester, England
(Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co., Ltd.y
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AGATONS spals

De Havilland DH 82 A
»Tiger Moth II’° (1935)

Tvasitsigt sport- och skolflygplan

Tillverkare: De Havilland Aireraft Co Ltd,
Hatfield, Herts', ‘-England,

En av de mest linglivade flygplantyper
som nigonsin existerat ir silkert »Tiger
Moth»! Den konstruerades 1931 och var re-
dan di avsedd som ett militiirt flygplan for
grundliggande flygutbildning. 1933 fdéljdes
typen av en nigot modifierad ensitsig ver-
sion som #iven var utrustad med en fast syn-
kroniserad 7,7 mm kulspruta, Denna version
sfildes till Irak.

1935 moderniserades den ursprungliga ver-
sionen och blev kiind under namnet sTiger
Moth II». Det iir denna typ som iinnu ir i
tjiiinst. Under det senaste kriget var den
RAF :8 vanligaste Ovnings- och utbildnings-
plan. En pigg »dldring» !

Planet fir av blandad trii- och metallkon-
stroktion med dukkliidsel. Motorutrustningen
iir en 4-cylindrig luftkyld, inverterad Gipsy
Major-radmotor pd 130 hk. Tidigare versio-
ner hade en 120 hk G-lpsy 111,

g;ll‘lg(-r-l\lmh» anviindes iiven med flottdr-
stitll,

Data: -
Spiinnvidd: 8,95 m.
Liingd: 7,29 m,
Vingyta: 22,2 m2.
Flygvikt: (max) 829 kg.
Maxhastighet: 178 km/t,
Topphdjd: 4150 m.
Flygstricka: 490 km.

ComvmiouT!
Y6 - & iARLETIUPY
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Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Vore tacksam for fiéljande uppgif-
ter om en normal fallskiirm: 1. biirytans
storlek, 2. totalvikt och sjunkhastighet, 3.
kalottens vikt, 4. birytebelastning kg/m2

Flygliisare.

Svar: 1. 40 m?, 2, 10,5 kg, 8 m/sek pi lig
hdjd, 3. ca 4 kg med linor, 4. ca 2 kg/m?®

Fraga: 1. Vilka Argingar eller nummer
av FLYG (Flygning) fran fore 1940 finns
dnnu att kopa? 2. Vilka ritningar har varit
inforda fiore 1940? 3. Marsch- och toppfart
for B 18A samt flygstriickan fdr B 18A oeh
J22? Einar H.

Svar: 1. Tyviirr finng inte si gamla exem-
plar tillgiingliga. 2. Bjorn Karlstroms 1: 100-
ritningar debuterade forst 1940. Ritningar
som varit inforda fére 1940 har endast om-
fattat ndgra fi 8 k flygande skalamodeller
i varierande skalor. I FLYG nr 1/47 publi-
cerades f O en fullstiindig forteckning &ver
samtliga 1:100-ritningar som varit infirda
sedan 1940, 3. B 18A »maxar» pd 465 km/t
och »marschar» pid 420 km/t. Flygstriickorna
for B18A och J22 iir fortfarande hemliga.

Fraga: Vore tacksam for uppgifter om
vart man skall vinda sig for att fi upplys-
ningar om mdijligheterna att utbilda sig till
kartliggningsfotograf ? Bertil R

Svar: Rikets Allmiinna Kartverk, Hant-
verkaregatan 29, Stockholm, liimnar alla upp-
gifter om detta yrke.

Fraga: 1. Var kan en som tiinker utbilda
sig  till flygplanskonstruktor f&@ limplig
praktik? 2, Hur mycket kostar boken »Aero-
dynamik des Flugmodells» och var kan man
fi képa den? Modellflygare.

Svar: 1. Den erforderliga verkstadsprak-
tiken kan Ni limpligen fi pid ndgon flyg-
verkstad., 2. sAerodynamik des Flugmodells»
iir en tysk bok som numera inte finns att

képa i bokhandeln, i
Fraga: Vilka flygplanstyper anvinds pa
¥217 Nils-Erik F.

Svar: F 21 har inte tilldelats nfigot spe-
ciellt flygslag utan i#ir endast en basorgani-
sation for flyget § Nordsverige.

Fraga: Vore tacksam att fii fabriksheteck-
ningen pi Miles Gemini, Master och Magister?
Hollywood.
Svar: M 65, Master I med R-R Kestrel-
motorn har beteckningen M 9B och Magister
har beteckningen M 14,

Fraga: 1. Vore tacksam for viktigare data
och prestandasiffror for den amerikanska
motorn Continental C-85. 2. Vad kostar det

amerikanska sportflygplanet Ercoupe i
Sverige ? Flyghbitne Sven-Anders.

Svar: 1, Den fyreylindriga luftkylda Con-
tinental C-85-12 har filjande data och prest-
anda: eylinderdiameter 103,6 mm, slaglingd
91,9 mm, kompressionsfirhiillande 1:63,
bredd 800 mm, hijd 646 mm, lingd 803 mm,
torrvikt (utan nav och sjilvstart) 84,4 kg,
effektvikt 1,12 kg/hk, max effekt 85 hk vid
2575 v/min, oktantal 73, briinsleférbrukning
vid maxvarv 29 lit, d:o vid 80 procents effekt-
uttag 22 1it. 2. 19500 kronor,

Fraga: Vad iir ett propellerturbinaggregat?
Gammal prenumerant.
Svar: Det iir ett reaktionsaggregat diir
kompressoraxelns effekt via en kraftig ned-
viixling utnyttjas for att driva en propeller,
En nidrmare beskrivning av ett dylikt aggie-
gat finns 1 FLYG nr 4/46.

RATTELSE:
I n:r 947 av FLYG stod det att man

miste vara 16 dr for att f4 segelflyga —
skall vara 15 ar.

Littmetall
All slags gjutning med

snabb leverans fran

METALLFABRIKEN l Pumo , AB

Vigobvholm

T

‘Stddernas F6rs&krin§s




AN

GOD EKONOMI kinnetecknar flygplanen
Bristol Freighter och Wayfarer... god ekonomi i friga om driftskostnader;
god ekonomi i underhills- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gor dir-
for i hogre grad in tidigare detta moderna transportmedel dtkomligt inte bara
for industrien utan ocksi f6r andra delar av niringslivet. Proven med dessa
flygplantyper iro avslutade, produktionen iging och leveranserna piborjade.

THE BRISTOIL, AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 - vdrldens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

BLOSTER METEOR

ROLLS RQYCE DERWENT ENGINES

- GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO., LTD.)
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ROTOR ERSATTER FALLSKARN?

Helt- nyligen forsiggick ett markligt eve-
nemang pd Borehams flygfalt nira Chelms-
ford i England. Att doma av demonstratio-
nens utging verkar det som om denna han-
delse si smaningom skulle ge upphov till en
ny typ av luftfarkoster och det vill ju inte
saga litet.

En italiensk ingenjor, Vittorio Isacco, som
sysslat ‘med helikopterkonstruktioner sedan
1917, har konstruerat en propeller med blad
av foranderlig liangd och den 15 april var
den firdig att visas upp fOr representanter
f6r Air Ministry och Ministry of Supply
och Civil Aviation.

Tva olika bladtyper demonstrerades, mon-
terade pd en vertikal rotor pi en vagn. Den
mindre typen var ungefir 80 cm i hoptryckt
skick och 540 cm nar det var utdraget. Det
storre hladet var 120 om hoptryckt och 900
cm utdraget.

Nar forsoksvagnen korde over flygfaltet
med bortit 50 km/t tryckte signor Isacco pd
en knapp som frigjorde bladet frin det hop-
tryckta liaget. Det ‘mindre erhdll sin storsta
langd efter tvd sekunder och det storre ef-
ter en obetydligt lingre tid. Nar det stora
bladet okat sin rotations hastighet till fullt
varvtal madste motorn stannas di risk tyd-
ligen foreldg att vagnen skulle lyfta sig
frin marken, vilket inte var demonstratio-
nens avsikt. Bladens stigning' var varierbar.

Signor Isacco hoppas att hans uppfinning
skall kunna anvandas for ett flertal olika
andamil inom flygtekniken. Silunda har
han konstruerat ett stort blad for montage
pa taket av en kastbar kabin med vars hjilp
han menar att upp till sex personer skulle
kunna ridda sig i hdndelse av haveri i luf-
ten. Han har ocksd gjort en enmansanord-
ning, dir ett roterande blad, fastsatt med
ett stativ pa personens rygg skall ersitta
den vanliga fallskirmen. Rotorer av liknan-
de typ skulle ocksd kunna komma till an-
vandning f0r att minska start- och land-
ningshastigheten for tyngre flygplan si att

Nir nu flyget mellan Amerika och
Europa blivit en alldaglig historia
ar kanske tiden mogen att titta litet
narmare pd de sociologiska och kul-
turella synpunkterna pa denna trafik.
Foljande fakta har vi hamtat ur ett
studium som Pan American World
Airways gjorde efter att han trans-
porterat 32 000 passagerare Over At-
lanten sedan oktober 1945:

Det fanns en celebritet pa var ti-
onde passagerare.

Stewardesser gick 2400 kilometer
upp och nedfér gangen i flygplanen
for att hélla i 22000 liter kaffe i
torstiga passagerares koppar.

En pa .sex resendarer drack sprit
— mest skotsk whisky,

Over 1000000 tuggummin konsu-
merades.

En man viger i genomsnitt 82 kg,
en kvinna 62 kg di planet startar
frain La Guardiafiltet i New York.
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Roliga f[akita om Grafikflyget

Vittorio lsacco demonstrerar sin utdraghbara
rotor.

desssa skulle kunna operera frin avsevirt
smarre flygfilt 4n nu ar fallet.

Ehuru allt detta nirmast 1ater som ett tvi-
velaktigt skdmt mdste uppfinningen saker-
ligen tillmitas ett storre viarde dd Air Mi-
nistry fattat ett stort intresse for forso-
ken och till och med kommer att stilla Ha-
lifaxbombplan till forfogande fér de fort-
satta flygforsoken. De tillgingliga upplys-
ningarna om det tekniska utférandet av bla-
den ir mycket torftiga och ger endast be-
sked om att de dr utforda enligt samma
princip som ett teleskop. Hur det ar moj-
ligt att bygga sddana blad som tal en pro-
pellers eller rotors stora pakidnningar far
vi val s& sméningom besked om — en si-
dan uppfinning som denna kommer, om den
lyckas, att betyda stora omvirderingar av
traditionella begrepp om startstickor och
vinghelastningar. .

De atervinder ett par kilo magrare
beroende pia ransoneringen i Europa.

For varje pund bagage passagerar-
na hade med sig forbrukades tio
pund 100-oktan bensin. :

Sammanlagt flogs 812000 pund
last och 295000 pund post till olika
punkter i utlandet.

Barn under sex &r utgjorde fyra
procent av den totala passagerarlistan.
Procenttalet ar betydligt hogre in
antalet miljondrer ...

I likhet med Napoleons trupper
vill flygresenirerna flyga med magen
valfylld av god mat. Minst ett or-
dentligt mal plus lunch, frukost och
nagra sandwiches brukar ga at.

Collegeprofessorer, farmare, skogs-
huggare, husmodrar och affirsman
har ersatt generaler, amiraler, atom-
bombforskare och krigskorresponden-
ter, som under kriget stod overst pa
listan av VIP:s (Very Important
Persons.)

FAST ELLER ...
Forts, frisid. 19 it

och regelbunden kontroll av varje detalj i
stiillet och dess manbverorgan Hir abgsolut nod-
vilndig om stillet skall fungera klanderfritt.

Efter att ha betraktat stiill-frigan ur alla
synvinklar blir svaret #ndf detsamma: Jag
rostar for fast landstill!

Flyglirare Arthur Yadven iir en trogen an-
hiingare av det infiillbara landstillet:

Under mina tio #ir som flygare, bide som
militiir och eivil, har jag flugit en mingd
olika flygplantyper. Nigra hade infiillbart
landstiill och niigra hade fast. Bland de typer
som var utrustade med infilllbart landstiill
var naturligtvis de militlira 1 majoritet.

Nilr det giiller sportflyget 1 dag ir det
ingen tvekan om att det infiillbara landstil-
let betyder en hel del ur forsidljningssyn-
punkt. Reseflygplanen har utvecklats for
snabbtransport frin ert till ort och alla maj-
ligheter att Oka planets fart har tillvarata-
gits. Det infidllbara landstillet iir ett av de
biista medlen fir att hija hastigheten, di
det minskar planets helhetsmotstind med
minst en tredjedel, ibland mera.

Med stiillet eliminerat blir planets prest-
anda, viindbarhet, flygstricka och flygegen-
skaper avseviirt forbiittrade. Aven for tillver-
karna som alltid striivat efter den »oiitkom-
liga» flygstriickan pi 800 kilometer utgdr det .
infiillbara landstiillet det biista siittet att »dra
uts flygstriickan.

En annan detalj som jag vill dberopa ur
privatflygarens synpunkt fir den dkade siiker-
het vid nOdlandning som ett infiilllbart still
ger. Med ett fast stiill bar man inget val
och rikar man landa pd ett filt med gropar
eller smiidiken kan man aldrig vara siiker
pi att klara sig frin en rundslagning, av-
slaget landstill o dyl

Med landstiillet inféilllt kan man nddlanda
ett plan iiven pd jimforelsevis dilig mark
med ett minimum av risk for passagerarna.
Den ligt placerade vingen och den rena un-
dersidan pii flygkroppen tar upp mycket sto-
ra krafter och mindre diken och gropar
klaras i allminhet utan nigon som helst rigk
for att planet skall stiilla sig pd nosen.

Om nu en pilot trots blinkande riéda lampor
och ljudvarningssignaler skulle glomma fiilla
ut stillet sd Hr som synes en »maglandning»
inte alls sit riskfylld.

Personligen anser jag att det infiillbara

‘landstiillet #r mycket limpligt vid flygutbild-

ning, speciellt for blivande militirflygare.
Kanske skall man till att boérja med flyga
med stiilllet utfiillt men p#d ett senare sta-
dium bor man lita landstillsmandvreringen
bli en rutin,

Pd mindre flygplan med ett fital instru-
ment och anordningar #r det osannolikt att
piloten, iiven om han skulle vara »den tank-
spridde professorns, skulle forbise landstiills-
utfilllningen, Majoriteten av de framtida
sportplanen kommer ocksdt otvivelaktigt att
férses med inflillbart landstill, antingen ma-
nuellt eller mekaniskt mandvrerat.

19-aring

med realexamen, 134 irs verkstadspraktik, 2-
drig flygmekanikerkurs, flygmotorkurs (Her-
mods) och 18 flygtimmar, -dnskar plats som
mekaniker. Svar till »19 ar», Tidskriften Flyg,
Tegnérgatan 35, Stoekholm,

17 st. flygplan
KLEMM KL 35

~ utbjudes till forsdljning TILL FASTSTALL-

DA PRISER. Begiir prislista.

Kuagl. Flygforvaltningen, Anskaffningsbyrin,
Firsiiljningsdetaljen, Stockholm 80

SVENSK _
FALLSKKRMS-TJANST

Linképing, Telefon 221 24
Specialfirma for fallskdrmar

Anlita viir ars-service!




FLYGTANDSTIFT

BG tdndstift anvindas av ledande

flygbolag runt hela virlden — for

sikerhetens skull! For alla férekom-

mande flygmotorer finns det ett spe-
cialkonstruerat BG flygtindstift.

Fir varje flygmotor —

ett BG flygtindstift

FLYGMOTOR typ | BG téndstift typ

Pratt & Whitney
R 1830, R 2800, R 4360
Pratt & Whitney

Mercedes-Benz

| Packard Merlin
Bristol Jupiter

- Jacobs R775/9

RB 19R, 3208
RB 48558

|
|
|

AS 697X |
AS 556
| 4B2-417, AU 556 |

RB 5/3 \
AS 555 |
AS 5908 |
| SS 485, RB 485S |\

SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 33 STOCKHOLM

TELEFON 214303, 114595
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Sven Broman:

HAR NI FORTROENDE
FOR FLYGET?

ur manga svenskar har flugit? Hur méanga ir rddda for att

flyga? Hur méanga har fortroende for flyget? I Sverige finns
det in si linge inga klara svar pd de frigorna, men en marknads-
undersokning i USA har nyligen sysslat just med dessa problem.
Lat oss titta pa resultatet darifran.

Har Ni fortroende for flyget?

Min Kvinnor

T s e SRR SO T e e S i s S 78,0 %
Nt s et e i o 149 3500 [ INej: il ks v e 172 »
Voot srite. ooty * i 510 S Petnte T s g R E DR Sy

Har Ni flugit nagon gang?

Min Kvinnor

Tt 2 xSl s 334:%: e i e R N e 351 %
I sa fall, tyckte Ni om att flyga?

Man Kvinnor

e ek £ T R s s H e R e e 90,0 %
Om Ni inte har flugit, varfor har Ni inte det?

Main Kyvinnor

Inget ‘tllfalle’ \....50 0 488 %  Inget tillfille ......... 60,0 %
ATPRAGAL o Sreohl, | 140 » Artradd s S v e 180 »

Vi har roat oss med att stilla samma fragor till 100 svenskar ur
olika kategorier. Svaren kan givetvis pa inget siatt betraktas som ve-
tenskapligt utslagsgivande men som en liten aning om hur landet
ligger till hos oss kan de ha sitt intresse.

Har Ni fortroende for flyget?

Min Kvinnor

Ty R e R i i AT 1 TS N i sl 63 %
Mg o8 bl s on o8 e s s st 23 »
L A D e i RS LTS Rt o ey 4 »

Har Ni flugit nagon ging?

Man Kvinnor

a5 o e S25% T N e e S 19 %
1 sa fall, tyckte Ni om att flyga?

Min Kvinnor

T Y ks PO SN S QRGeS L A e R 8 %
Om Ni inte har flugit, varfor har Ni inte det?

Min : Kvinnor

Inget tllfalle . ...covsoes 58 % Inget tillfdlle ........... 63 %
AT RO 1 ot s ST e 13 NEU S S0 T ) A RS R e 16 »

»...s8edan dom birjude med flygviirdinnor, kan man Ju forstd att det
inte iir farligt liingre, d& kvinnor tiérs arbeta 1 flygplan, ska vill andra
tordas flyga ocksi.»

|

En sak kan man tydligt lisa ut ur bide de amerikanska och sven-
ska siffrorna: sa snart vederborande fitt vara med om en flygtur,
tycker han om att flyga, Man kan bli flygbiten av att g pd en
flyguppvisning, av att se en flygfilm, av att lisa om flyg — men
isen dr inte riktigt bruten férrin personen i fraga sjdlv fir vara
med uppe i luften. Det var intressant att hora kommentarerna till
fragan »I sa fall, tyckte Ni om att flyga?» En medelilders dam
svarade: »Jag betinkte mig bade en och tvd ginger innan jag lo-
vade min son att folja med honom pa en rundflygning over Stock-
holm. Men jag dngrar mig inte. Det var ljuvligt att flyga och jag
blev faktiskt alldeles lugnad...» En kvinna som inte flugit svarade
diremot spontant: »Hur ska man kunna ha nigot fortroende for
flyget, ndar flygmaskinerna bara ramlar ner och det hander olyckor.»
En verkmistare undrade »om det dr nodvindigt att forsoka tvinga
pa svenska folket flygsinne. Nér flyget blir si billigt att folk kan
anvinda det, di blir nog manniskorna flygsinnade ocksd.» En sko-
makare forklarade att »sedan dom borjade med flygviardinnor, kan
man ju forstd att det inte dr farligt lingre, di kvinnor tdrs arheta
i flygplan, ska vil andra tordas flyga ocksd.»

De flestas flygningar inskrianker sig till en kort rundflygning, men
det slar en vilket ljust och tydligt minne alla har av den kvart de
varit uppe i luften. Manga har velat for sitta och flyga men inte
haft rad. Och pi de flesta platser har i landet hdnder det pd sin
hojd en gdng om dret att ett rundflygplan kommer pd besék. Albin
Ahrenberg & Co. har i det fallet gjort grandiosa insatser. For
manga svenskar har det varit deras livs upplevelse den ging de fatt
se sin hemort frian luften. Och dessa manniskor har ocksid fitt for-
troende for flyget! Sen dr det en annan sak att personer dven i
lagre inkomstgrupper pd senare tid fitt upp Ogonen for att trafik-
flyget minga ganger inte alls dr dyrt. »Jag kommer aldrig att ta
annat an flyget di jag ska hem till Visby i fortsittningens, dekla-
rerar exempelvis en gotlindsk skridderiarbetare i Sundbyberg, »jag
spar pengar, da jag spar tid»

Medicinen ar alltséd: upp i luften med svenska folket och det fir
fortroende for flyget! Mera rundflax!

Nir jag tecknade
min f8rsdkring | Trafik
betalade jag 299K

774 BETALAR JAG oadZdl
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o Detta tack vare 60 % ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria 4r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.




SEGLA PAARESKUTAN

Vid den moderna turismens genombrott
i vart land i seklets borjan var det
forst och framst Areskutans maktiga fjall-
massiv som lockade turisterna till Jimtland
liksom det fingade de forsta segelflygarnas
intresse i borjan av trettiotalet. For redan
da lig ingenjor W. Pelzner i Are med en
skara pionjarer och segelflygentusiaster
(fantaster kallades de da) samt med segel-
flygplanen Porla 1 och Porla 2. Men ty-
viarr gav bil- och gummirepsstarten varken
Pelzner eller hans efterféljare dir uppe, Tor
Eliason, kontakt med Areskutans uppvindar.

Efter de tvad sista vintrarnas erfarenheter
om fjallflyguing genom segelflygarexpedi-
tionerna till Grondalen ansig sig i1 éar
Ostersunds Flygklubb beredd att litet nir-
mare undersdka det miktiga tusenmeters-
hanget. Till {6ljd av en del sviarigheter kun-
de flygningarna horja pi allvar foérst den 3
april och fortsatte sedan 14 dagar framit.
Sjalv hade jag tack vare ett stipendium fran
KSAK, utdelat forra aret, legat dir uppe
fran 1 mars for att fi fram en del statis-
tiskt material och f6r att undersoka strom-
ningarna genom att skicka upp ballonger
etc,

Tillsammans med sex segelflygare fran Gster-
sunds Flygklubb utférde Karl-Erik Svgard
sinn viirdefulla undersikningar om segelflyg-
mijligheterna { Aretrakten. Nedan iir hela
ghnget samlat och fr'v ses Karl-Erik Ovgard,
Thorleif Gummesson, Birger Jakobsson, Rune
Berggren, Ake Jonsson och Erik Ahrling.

For tredje aret 1 rad har segelflygare le-
gat i Are och undersokt fjillsegelflygets
mdjligheter, Att fjillen oppnar vidstrickta
perspektiv for segelflygning fick man nya
bevis pa och Karl-Erik Ovgird — expe-
ditionens ledare — beriittar i denna in-
resultaten och vilka
nya mojligheter som oppnat sig.

tressanta artikel om

Fick ont i nacken av att se pd flyaning.

Avsikten med expeditionen var bl a att
gora reklam for var sport. Det ar inte att
undra pd om en del arebor till att borja
med var litet reserverade. Entusiastiska se-
gelflygare hade i linga tider talat om Are-
skutans uppvindar, men ndgot segelflygplan
hade annu inte lyckats hilla sig kvar dar
uppe och darmed visat att de existerade i
verkligheten. Men innan expeditionen var
slut var stimningen en annan. Sillan sigs
pa nigot stille mera flygintresserade ort-
bor, Sa kom en man till traktens likare och
klagade over mycket svdra smirtor i nac-
ken och halsen. P& doktorns forfrigan hur
han trodde han hade fitt det onda, svarade
den trygge jamten: »Det dr det dir segel-
flygplanet som brukar ligga 6ver Areskutan.
Jag kan ju aldrig lita bli att std och se
pa det.»

Det var siakert tusentals turister, som nu
for kanske forsta gingen sig ett segelflyg-
plan i luften. Och ndgon battre reklam in
ett segelflygplan som ligger och flyger fram-
for ett fjall fir man nog leta efter. I Are,
Storlien m. fl. platser holls under expedi-
tionens giang femton foéredrag om »Segel-
flygning och fjallmeteorologi» med fargbil-
der och film for skolor, hotell och forelis-
ningsféreningar, Darvid konstaterades, att
turisternas intresse for segelflygning var
ovantat stort, men att deras kinnedom om
vader och vind i all.r’ninhet var minimal,

Sérskilt nu efter arets alla fjalltragedier or-
sakade av snoskred och diligt vader borjar
hotell och turistorganisationer allt mera in-
se att turisterna mdaste ges atminstone ele-
mentara kunskaper i meteorologi. Det ar
just inom detta omride som vi segelflygare
kan fa till stind det fo6rsta samarbetet med
turismen. VAr sport kommer hidr in i ett
storre sammanhang, och vi hoppas att sam-
arbetet skall fortsiatta. Bida parterna skulle
tjdna pa ett nirmande. Vi kan i en fram-
tid ha stor nytta av ett samarbete med tu-
ristorganisationerna, De 4 sin sida kan ut-
nyttja vara kunskaper i meteorologi sam-
tidigt som de genom segelflygning i fjillen
kan fd en forndmlig turistattraktion. Varfor
kan vi fOrresten inte ta upp schweizarnas
idé med passagerareuppstigningar i segelflyg-
plan? Vilken turistort skall forst losa sin
flygplatsfriga ~ sommartid? Skall det bli
Are? Naturliga forutsittningar finns hir.
Som forsta utbyggnad gir det att f4 fram
en bana pd 800 m lingd fri frin alla mas-
ker. Om det i en framtid skulle bli behov
av en langre bana finns det mojligheter att
forlanga den.

Flygningar.

Na, 13t oss nu tala nidgot om sjalva flyg-
ningarna. Klemmen drog 42 ginger upp sex
man fran Ostersunds Flygklubb eller lika
med det antal som hade S-certifikat plus
Arne Gundersen fran Eskilstuna flygklubb.
Den sammanlagda segelflygtiden blev néagot
over 22 timmar. Inte mycket, siger nagon!
Nej, men vi var diar uppe inte forst och
framst for att gora resultat utan {or att
understoka stromningarna.  Flygningarna
overskred sillan en timma. Vi ansag det
namligen vardefullare att flera fick flyga
under ett och samma vaderlekslidge in att
en fick sitta uppe en langre tid.

Som hogsta hojd vid tre olika flygningar
gav hangvinden Baby-Falken 1500 m eller
500 m over Areskutans topp. Alla flyghoj-
der riknas fran startplatsen, Aresjon. I ter-
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mik var hogsta hojden 1450 m och sista
dagen niddes mera av en hiandelse 2050 m 1
vaguppvind. Vi hade namligen tinkt att av-
sluta det hela med en 5-timmarsflygning,
Rune Berggren statrtade och hade suttit uppe
en timma i hangvinden pd 1400 m hojd.
Han tyckte han kunde utnyttja hojden till
att se sig om litet och flog i den ganska
hirda vinden fram mot Renfjalets lasida,
dar han var beredd att fi fallvind. Men
planet borjade stiga i »virldens lugnaste
uppvind» upp till ndgot over 2000 m. Dar
lag han kvar en timma. Négot speciellt moa-
zagotmoln syntes inte till, men himlen bor-
jade att bli allt mera mulen och till sist
tvingade en snoby honom att landa. Tempe-
raturen avtog under flygningen med’ 0,6°
for varje hundratal meter upp till 1000 m

. och direfter med 0,3°. Vi hade alltsd tva

olika luftmassor, den varmare pd hdojden.
Vindhastigheten pd hogsta héjd var 65 km/t.

Erfarenheterna.

Vindriktningen vid marken och pd hojden
kunde avvika upp till 60°.

Hanguppvindarna var i regel mycket
lugna aven vid hég vindstyrka. Men man
skall for den skull akta sig for den slut-
satsen att forhdllandena i1 fjédllen alltid ar
likartade. Areskutan ligger i de flesta vind-
riktningar timligen fritt frin omgivande
hinder och stors diarfor namnvart av strom-
ningar frin andra fjall. Inom fjallomraden

_ ddr bergen och topparna ligger ndrmare

varandra maéste vi sikert rdkna med storre
turbulens, Narmare marken var ocksa tur-
bulerna manga ginger mycket kraftig. Sno-
byar forsvagade hanguppvindarnas styrka
avsevart. I vissa fall fick vi rent av sjunka,
dar vi tidigare haft stigning.

Hanguppvindarna vid samma vindriktning
och: vindstyrka kunde vid tvd tillfillen vara
mycket olikartade, framst beroende pa skikt-
ningen i luften. I ena fallet gick uppvin-
darna langt ut frdn och hogt dver hanget.
I andra fallet var man tvungen att flyga
nara hanget for att hitta ndgra uppvindar.
Planets topphdjd blev di ocksid betydligt
mindre,

Vid hangets andpunkter, dir uppvindarna
tog slut, tycktes den horisontella vindstyr-
kan méinga ganger oka hogst betydligt.
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Termiken var vid flera tillfillen mycket
stark, sarskilt under de sista dagarna, di
dagsmejan hade fatt fram flackar med bar-
mark hdr och dar pd fjallsluttningarna.

Samsta vindriktningen {6r hangflygning
ligger mellan nordost och nordvést. Dd gir
det visserligen att flyga pd Renfjallets nord-
hang, men hangvinden ir mera oberiknelig
och turbulent, di den stors av Areskutan,

Snobyar och lig molnbas var det storsta
hindret for flygningarna.

Vid all hangflygning i fjallen méste se-
gelflygaren noga ge akt pé att han ligger
kvar' pd lovartsidan och inte kommer Over
i de ofta mycket starka fallvindarna pa la-
sidan. For att fa ett matt pd dessa flogs
Baby-Falken en ging med betryggande hojd
over toppen pd Areskutan och in pa ldsi-
dan. Vindstyrkan var 50 km/t. P& 25 sek
férlorade planet 200 m i héjd.

Krav pd segelflygaren.

Segelflygning i fjillen staller ganska stora
krav pd segelflygaren. Han maste ha god
flygrutin och goda teoretiska och praktiska
kunskaper om vAguppvindarna ar ocksd mi-
att tinka och handla sjalvstindigt. Men
uppfyller han dessa krav och alltid flyger
med den respekt som fidllen krdver, d& an-
ser jag inte fjallflygning vara mera risk-
fylld an annan segelflygning. Detta natur-
ligtvis under den forutsittningen att land-
ningsmojligheterna ar lika goda eller i det
nirmaste lika goda som i Are.

Uppgiften som vdntar.

Hitintills vet vi si gott som ingenting
om fjallsegelflygning sommartid och vara
kunskaper om véruppvindarna ir ocksid mi-
nimala. Det aterstir dirfér mycket att gora
i vira fjall. Men fortsitter vi'och under-
soker fjallen, kommer vi s3 sminingom att
fa fram ett objektivt varde pa segelflygmoj-
ligheterna diar uppe. Vi skall inte tro att
det kommer att ga i en handvandning. Be-
svarligheternia 4r manga. Bredvid de kraf-
tiga uppvindarna har vi dir uppe starka och
farliga fallvindar. Men att svarigheterna
gar att bemastra har de tre sista vinterex-
peditionerna visat. Det utrittades ocksa

Lrchanget ut sommar-
tid, Hojdsitfrorna vis med tillraklig ty dlig-
het i vilket format segelflyg kan bedrivas i

dessa trakter.

ar en hel del med ett skolflygplan under
tvd veckor, Sikert skulle vi vid det har la-
get haft betydligt battre resultat och flera
vardefulla erfarenheter om den ursprungliga
planen hade kunnat f{oljas. Awvsikten var
frin borjan att ligga dar uppe under tva
manader med ett hogvardigt segelflygplan.
Men varken hégvirdigt plan eller erforder-
liga pengar gick att anskaffa. Vid de nio
ganger, som tydliga moazagotlmoln upptrad-
de, fick vi dirfor std pd marken och iaktta
vindkantringar och barometerfall och andra
for all del intressanta saker i stillet for att
uppe i luften mita uppvindar och vagliang-
der. Det kindes ju litet deprimerande, sir-
skilt som vi i paskas fick underrittelse fran
Norge att man dir uppnatt 2700 och 3500
m i vaguppvind,
(Forts. pa sid. 26.)

Nedan en Askadlig kartskiss visande de olika
hangen { Aretrakten. Den svarta cirkeln mar-
kerar platsen for det blivande flygfiiltet vid
Angarne,'
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Hur det kianns att flyga »viirldens mest
viandbara» flygplan... J 8:an eller Gloster
Gladiator som den ocksa kallas fanns i
tre exemplar pa Malta — »Tro», »Hopp»
och »Karlek» — tre flygplan som uttrat-
tade underverk gentemot angriparen. En
ix;tressant artikel om ett intressant flyg-
plan,

Négot att frdga om?

Det behovdes ingen vidlyftig instruk-
tion fore den forsta inflygningen den ging
jag som aspirant premiarflog J 8. Stig- och
planéhastigheter fick man forstds veta men
i ovrigt fick man klara sig sjalv. Den forsta
starten var en upplevelse med blandade in-
tryck och jag tyckte nog att det mest pa-
minde om min forsta ridtur dd histen helt
plotsligt borjade galoppera. Det drdjde
emellertid inte lange forrdn man kinde sig
hemma i den ndgot orediga kabinen som
var inredd pad typiskt engelskt maner (vil-
ket f. 0. dr detsamma in i dag!).

Men forst nigra historiska ord om J 8:an
eller Gloster Gladiator som fabriksbeteck-
ningen lyder, Planet inkdptes frin England
och levererades ndgon gang under 1937. Det
tillfordes F 8 som di var vir enda jakt-
flottilj. Nar F 8 utrustades med den mo-
dernare J 9 overfordes ] 8:an till det ny-
uppsatta F 10 dar den sedan gjorde tjanst
anda till 1944 dia den overfordes till Flyg-
kadettskolan. Numera finns det endast
nagra enstaka exemplar kvar,

" Gladiatorn deltog aven i kriget, framfor
allt i Grekland och Nordafrika dir den
fick mota en motstandare i samma klass —
den italienska Fiat CR 42, var J 11, Ni
kommer val ihdg boken »Arans tecken i
skyn»? ... Sitt storsta anseende vann den
emellertid vid forsvaret av Malta 1940. Pa
Malta fanns dd endast tre Gladiatorer till
ons forsvar men de kdmpade linge och tap-
pert mot de italienska bombforbanden och
fick av de tacksamma dinnevinarna nam-
nen »Tro», »Hopp» och »Kirlek». Gladia-
torn var den sista representanten for den

Ja, har har du spaken och har ar gasen.

typ av jaktplan som anviandes under forsta
varldskriget och fram till 1935 d& den av-
16stes av de ldgvingade monoplanen.

J 8:an var ett biplan i metall med alla
ytor utom frimre delen av kroppen duk-
klddda. Dess flygegenskaper gjorde den till
ett av de roligaste flygplan man kunde tin-
ka sig att flyga. Den nu si aktuella ter-
men svingbelastningy var for Gladiatorn ett
rent teoretiskt begrepp. Landningshastighe-
ten var 95 km/t och vidndbarheten obegran-
sad. »G-stally, d. v. s. Overstigning vid hog
fart beroende p&d omild behandling av hojd-
rodret, var otankbar. Omild behandling av
hojdrodret haimmade sig bara genom att fo-
raren fick black-out.

Naturligtvis fanns det inte s& manga sa-
ker att skota eftersom propellern var fast,
liksom ocksd landningsstillet, Vad man
hade att se till under flygning utom spak
och pedaler var gas- och blandningsreglagen.
Gasen satt for det mesta lingst fram och
blandningsreglaget lingst bak, dir det gav
overeffekt. Min premiarflygning daterar sig
namligen till 1942, dA B 17 just borjat upp-
trida i luften och full effekt var nodvandig
for att vi skulle ha ndgon chans att hinga
med. (Elaka tungor péastod att vi inte hade
nagon chans i alla fall utan 2000 m hojd-
overlagsenhet — men det var bara fortal.)

De fyra sma landningsklaffarna mandvre-
rades med en handpump och en viljare med
lagena sut» och »iny., De filldes ut 90° och
var alltsd egentligen tera ett slags luft-
bromsar an klaffar i modern mening, En
trevlig detalj var kabinuppvarmningen, som
bestod i att man med en liten spak kunde
leda in luften som gitt genom oljekylarna
i kabinen,

Vad flygegenskapen betriffar forefoll
konstruktoren ha glomt bort att forse skir-
rany med stallegenskaper. Vid for lag has-
tighet borde flygplanet naturligtvis ha vikt
sig men gjorde si endast som protest mot
alltfor bestamda spinroder. Den normala
reaktionen var att hon helt enkelt sakta
sjonk igen, siankte nosen och skaffade sig
litet mera fart, 1 avancerad flygning var
J 8:an oovertriffad. Frin planflykt kunde

ey

LACKERT. Den utomordentligt treviign amerikanska tvisitsaren Cessna 140, vilken redan finns
i ett flertal exemplar hiir 1 landet, har i dagarna godkiints som flottérflygplan av den ameri-
kanska luftfartsstyrelsen (CAA). Flotiorerna iir givetvis av Edo-typ. Ndgra andra findringar
utéver den under stjiirten monterade underfenan har inte behdvt vidtas, Hiir ses den metall-
skimrande 85 hk-skapelsen med liicker dekoration...

J §:a-succé vid en flygdag pa Bromma.

man obekymrat ta spaken hart bakat och
efter ett par sekunder hade man gjort en
locoping. Med tillricklig fart och litet tur
kunde man gora tva topprollar ovanpa var-
andra, ndgot som numera endast Vampiren
formar. Rodren, framfor allt skevningsrod-
ren, var emellertid inte alltfor litta och ett
pass avancerad flygning innebar en hel del
rent kroppsarbete,

»Hastighety var inte ndgon framtradande
ambition hos Gladiatorn. Med full gas och
overeffekt och genom att trycka hart pd in-
strumentbriadan kunde man pd min tid pres-
sa upp den i 320—330 km/t. Stigférméigan
var emellertid mycket god, framfor allt var
stigvinkeln hisnande och overtriffades nog
endast av B4:an, i vars vokabuldr »starty
var liktydligt med »kavaljerstarty. J 8 fore-
kom i tvad versioner, med 650 hk (J 8) och
med 750 hk motor (J 8A). Skillnaden i
prestanda spelade dock ingen avgorande roll
utom vid de ofta forekommande inbordes
slagsmalen, D& vann namligen oftast den
som hade en J 8A, Den hastighet man kun-
de uppnid i dykning var inte heller séirskilt
skrickinjagande efter nutida méttstock. En-
ligt signen har emellertid en ] 8 en ging
| vid en dykning fran stor hdjd kommit in i
kempressibilitetsomradet. Flygplanet landa-
de efterdt i Aatskilligt medtaget skick och
foraren forklarade att det varit en mycket
pinsam upplevelse. Planet fick ocksd intas
| pd verkstad for vard.

I 6vrigt var J 8:an ett mycket starkt och
robust flygplan och starkast och robustast
var landningsstallet. Det var fast men myc-
ket elegant utformat. Stallet var i sjdlva
verket sa starkt att vid en ovanligt hard
landning rasade vingstallet ihop medan stal-
| let holl!

‘ Bevipningen var relativt god, tva kropps-
| och tvad vingkulsprutor. Skjutegenskaperna
var ocksd mycket goda vilket berodde pa
' den ringa skillnaden i hastighet mellan
J 8:an och »korvens. Emellertid fanns det
ocksd nackdelar, SA t. ex. var ammunitions-
ladorna for kroppskulsprutor placerade un-
der forarens fotter, Vid alltfor valdsamma
undanmandvrer kunde det forekomma att
locken flog upp och hela patronbandet for
upp i kabinen dir det snodde sig om spak

‘ % och pedaler och allt annat som det over-

huvudtaget kunde sno sig om.
Bengt Fryklund.
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FLYGVETT TILL HUSBEHOVY

Av trafikinspektor J. G

Férra hosten utgav Luftfartsstyrelsen tva
meddelanden, det ena betitlat » Provisor-
riska bestimmelser for flygning (BFF)» och
det andra »Provisoriska bestaimmelser for
trafikreglering (BFT)». Dessa bestimmelser
bygger pa motsvarande internationella fore-
skrifter, vilka har utarbetats av civilflygets
internationella organisation, ICAO. Som en
komplettering till ovannamnda bestimmelser
utgavs sedermera en UFL (Underrattelser
fran Luftfartsmyndigheten) angaende flyg-
sakerhetsdistriktet, kontrollomraden samt
for luftfart forbjudna omraden i Sverige.

Bestammelserna verkar kanske vid forsta
studiet en aning invecklade. Orsaken har-
till ar nog att de i en mycket koncentrerad
form innefattar bestimmelser for saval pri-
vat-, som trafik- och militarflyg.

Karlsson

och Malmo, och dessa kontrollerar luftfarts-
lederna inom respektiva flygsikerhetsdist-
rikt.

Ytterzonerna kontrolleras av inflygnings-
ledning som finns i funktion vid varje tra-
fikflygplats. Huvuduppgiften 6r denna tra-
fikledning ar att overvaka flygplanen under
instrumentinflygning. Med anledning av att
en instrumentinflygning annu sa linge ar en
ganska tidsodande affir hinder det ibland
att inflygningstrafikledningen fir »ordna
kom bland flygplan som vintar pa laud-
ningstillstind. Denna kobildning tillgar sa
att trafikledningen staplar flygplanen pa
skilda hojder over en angiven vintplats,
vanligen markerad av en radiofyr i narheten
av flygplatsen,

Inom narzon har nartrafikledningen hand
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Vi skall nu hiar skidrskidda bestimmelserna - om trafikregleringen. Nirtrafikledningen VFR —7u ga(‘fsr nﬂrzon. «7’\71. =
ur damer och herrar privatflygares syn- liksom inflygningstrafikledningen ar i regel ;
vinkel. stationerad 1 kontrolltornet. Nirtrafikled- Utanfér narzon giller vid flygning over

Luftens kontrollomrdden

Da olika bestimmelser for flygning och
trafikreglering galler for olika luftomraden,
maste vi forst gora klart for oss hur luft-
rummet ar indelat.

Vara s. k. kontrollomraden bestar av luft-
fartsleder, ytterzoner och nirsoner.

Luftfartslederna — luftens stambanor —
forbinder de viktigaste trafikflygplatserna
med varandra. Lederna har en bredd av 20
km och de stricker sig fran lagst 250 m
over marken upp till 3100 m dver havsytans
niva,

Ytterzonerna, som ar beligna omkring
trafikflygplatsernas nirzoner, har en ut-
strackning i sidled av 30 km fran flygplat-
serna och stracker sig fran marken upp till
samma hojd som luftfartslederna.

Narzonerna slutligen stracka sig 4 km
utanfor flygplatserna och har en hojd av
500 m o6ver marken.

Av kontrollomradena dr luftfartsleder och
ytterzoner av ett mera teoretiskt intresse for
privatflygarna. Ifrigavarande omriden har
framst tillkommit for privatflygarnas mera
forsigkomna kolleger — trafikflygarna. Tra-
fiken maste ju g& Aven under diliga vader-
leksforhallanden. For att detta skall kunna
ske utan risk 4ar det bestamt att flygning
som forsiggar inom luftfartsled och ytter-
zon under viderleksférhillanden som under-
stiger vissa faststillda minimivirden skall
vara strafikreglerad», d. v. s. ske under
kontroll av trafikledning. Trafikledningen
svarar dd for att sammanstotningsrisk mel-
lan flygplan ej uppstar.

Luftfartslederna kontrolleras frin dist-
riktstrafikledning, Vi har tre distriktstrafik-
ledningar ; namligen i Stockholm, Goteborg

De viktigaste optiska signalerna till flygplan 1 luften.

ningen kontrollerar, i motsats till tidigare
omnamnda trafikledningar, aven flygning,
som #dger rum under gynnsamma vaderleks-
forhillanden. Det dr silunda endast den se-
nare, som privatflygaren i vardagslag har
att géra med.

Forbjudna omrdden

Forbjudna omraden har vi gott om i lan-
det, Dessa far under inga forhallanden over-
flygas av privatflygplan. Om planet dock av
nagon anledning skulle »rikas komma in
Over ett dylikt omrade éligger det foraren
att »giva nhagon av de vederhorligen fore-
skrivna nédsignalernn samt verkstilla ned-
stigning utanfor det forbjudna omridet si
snart och s nira detta omrade som moj-
ligt pd en till allmant bruk uppliten flyg-
plats inom rikety. -— Snopligt!

IFR och VFR

Flygning skall alltid ske antingen IFR
eller VFR, d. v. 5. man maste vid flygning
iakttaga antingen bestimmelserna for in-
strumentflygning eller bestammelserna for
visuell flygning.

For att forenkla problemet kan vi fbrst
faststilla att endast VFR-bestammelserna
galler for privatflygaren. IFR-flygning ir
namligen forknippad med si hoga fordring-
ar betraffande utrustning och besittning att
f. n. inget privatflygplan torde kunna god~
kiannas for dylik flygning.

VFR-bestimmelserna innebar f6r privat-
flygarens del i stort sett foljande:

Flygning inom ndrzon skall forsiggd pd
ett avstand av minst 150 m i vertikalled och
6000 m 1 horisontalled fran moln. Flygsikten
framat skall vara minst 5 km.

200 m samma bestammelser som vid flyg-
ning inom nidrzon. Vid flygning under 200
m galler att flygningen skall ske fritt fran
moln och med marksikt.

Flygning under morker ar inte tilliten
enligt VFR-bestammelserna.

Sa snart molnhojden vid en flygplats un-
derstiger 250 m eller sikten 5 km utfirdas
QBI for flygplatsen, vilket innebdr att flyg-
ning inom flygplatsens nirzon normalt
maste ske enligt [FR-bestammelserna. Detta
markeras med att QBI-skylt eller ett blin-
kande gult ljus tindes pa flygplatsens kon-
trolltorn.

Aven nir QBI ir radande vid en flyg-
plats kan under vissa forhallanden tillstind
erhallas fran trafikledningen for VFR-flyg-
ning inom ndr- och ytterzon, trots att de
minivirden, som normalt gilla for VFR-
flygning darvid maste underskridas.

Trafikledning kan dven limna tillstind till
flygning under morker for flygplan, som
inte dr utrustat for IFR-flygning, Flygning-
en far dirvid inte utstrickas pd lingre av-
stind fran flygplatsen, an att optiska sig-
naler darifran kan iakttagas.

Ovriga bestdmmelser

Det ricker emellertid inte for privatfly-
garen att bara flyga i enlighet med VFR-
bestaimmelserna. Han maste Aven iaktta de
allmanna reglerna for flygning, vilka ar till
for' att astadkomma siakerhet for person och
egendom pd marken och for flygplan i luften.

Privatflygaren av i dag mdiste veta att
han — utom i samband med start och land-
ning samt vid flygning Over oppet hav —
inte far halla ligre hojd an 150 m. Over
tattbebyggt samhille eller folksamling skall

(Forts. pa sid. 26.)

Optiska signaler for flygplan pa marken.
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et finns olika slag av journalister. Somliga ar trevliga och till
dem horde onekligen salig Beson i Stockholms-Tidningen som
omkom-med luftskeppet »Hindenburg»., Tyvarr har manga jour-
nalister inte samma arbetstider som vi vanliga ménniskor, var-
for jag vicktes en natt vid halv tvatiden i min ljuva somn av en
ilsken telefonsignal, Yrvaken stapplade jag ur sidngen och grep
efter luren.

»Jo, det ir Beson. Forldt att jag stor, men jag undrar om Albin
sitter inne annu?y

»Vad siger ni, sitter han inne? Ar det nigot skimt eller vad ar
meningen ’»

»Jo, vi har forut i dag fitt meddelande om att badde han och den
ruminske greven blivit inburade dir uppe i Kirkenes i Norge, Nu
undrar jag bara om Albin sluppit ut!»

»Det har jag ingen aning om, jag har inte talat med Albin sedan
han flog hemifran i gar morse!»

Nista morgon bestdllde jag ilsamtal till Kirkenes| och sd snart
jag fatt min man pd traden fragade jag helt upprord:

»Vad vill det hir siaga? Beson pastir att du sitter inne!l»

»Javisst gor jag det. Jag sitter inne hos polismester N. N. och
spisar frukost. Vi har fitt salt torsk och det 4t mat som jag gillar.
Niar jag kommer hem i morgon skall du fi hora hela historien.p

Beson och Ake Soderberg — pilot pd Stockholms-Tidningens da-
tida »Vikingy — traffade vi ofta ute i landsorten under vira tur-
néer, och trevligare och gladare gossar fick man leta efter. Ibland
hiande det att Viking inte ville lyfta, hon var namligen liksom vir
maskin pa tofflor. Albin brukade di tuffa fore och pi si vis gora
litet vind med propellern. P4 kvillarna satt vi sen och dryftade
dagens vedermodor. Otaliga roliga historier berittades, hir en.
Det var sa att de badda kumpanerna vid ett tillfille 14g nere i Paris
a tjdnstens vagnar. En kvill nir de hade avsmakat den ddla franska
druvan och skulle bege sig hem, hade minnet blivit en smula diffust
varfor Beson sdg sig nodsakad avsinda ett telegram till tidningen
av foljande lydelse: »Var bor vi???»

Men det finns aven andra slags journalister. Jag minns en ljuvlig
hogsommarkvill i mitt barndomshem i Dalsland. Tag satt ensam ute

Tiger Moth’en SE-
ABG:s saga hlev
kortvarig, den storta-
de efter nigra mana-
der i en s8j6 1 Dals-
land. Fru Margit hor-
de sjilv  kraschen,
fran  vilken Albin
dessbiittre undkom
med endast ndgra
blessyrer.

MARGIT AHRENBERG:

ATT VARA GIFT
MED EN FLYGARE

Margit Ahrenberg har ofta kuskat med sin make Albin Ahren-

berg land och rike kring i flygplan — hennes hogsta onskan ar

namligen att vara med sjialv, Men det finns ocksa ganger da hon

varit ensam hemma och man viackt henne om kvillarna med

rikssamtal och undrat om hennes make omkommit... Hir be-

rattar hon rappt och fascinerande om hur det kidnns att vara
gift med en flygare.

pa borggarden, allt var tystnad och frid, endast taltrasten sjong for
sin maka. Min mor och mina broder var ute pid en ldngre bilresa
och skulle inte dtervanda forrdn dagen darpa. Plotsligt brots friden
av tva langa signaler. Riks! »Stockholm soker fru Ahrenberg.»

»Jo, det ar fran tidningen s& och si. Har ni hort nagot fran er
man nyligen?»

»Nej, det 4r nog nigra dagar sedan jag sist talade med honom.s

»Jo, vi har alldeles nyss fatt meddelande om en flygolycka vid
Orlen-baden. Maskinen lir ha skurit igenom vattnet vid land-
ningen och sjunkit. Om négon dddats var inte bekant.»

Luren f6ll ur min hand, det svartnade for ogonen och jag fam-
lade fortvivliat efter ndgot att halla mig i O, Gud, lat mig inte
svimma, det finns ingen i narheten att hjidlpa mig. Jag maste for-
soka reda ut det hir alldeles ensam. Var min make dod eller ska-
dad? Vem skulle hjalpa mig att f4 visshet? Jo, jag skulle be var
snilla froken pd telefonstationen ta ett samtal med bensinombudet
pd platsen, han maste ju veta nagot bestamt. Efter en olidlig vin-
tan meddelade hon mig att inte ombudet traffades hans fru visste
ingenting med sikerhet, hon trodde inte att nigon hade drunknat.

Ja, somnen blev det diligt med den natten. Nasta morgon ringde
Albin, pigg och nyter.

sHej, lilla gumman! Hur har du det?»> Rosten stakade sig be-
tankligt di jag skulle forklara hur jag hade det.

»Du skall ta det lugnt och inte bli hysterisk. Det var X-son som

(Forts, pa sid. 26.)

Fram for °Cubklubb’!

Vet ni att vartannat privatflygplan i Sverige ir en Piper
Cub? Det ar framfor allt Ahrenbergscubarna som okat det
ursprungliga Cub-bestindet om futtiga tio plan till Over sex-
tio och darmed bildar cubflygarna en dvervildigande majo-
ritet bland vara sportflygare. Och alla dessa cubagare har,
oberoende var de dr bosatta, mycket gemensamt. De ar verk-
liga sportflygentusiaster varenda en och har dessutom sa-
kert ungefir samma flygplats-, hangar- och andra tekniska
problem. Hur vore det darfor om samtliga landets cubagare
slog sig samman och bildade en egen »Cubklubby for att
pd sa sitt battre kunna komma i kontakt med varandra och
fa tillfille att byta erfarenheter och diskutera gemensamma
cubfragor. Idén kommer frdn kapten Albin Ahrenberg. Det
behovs inte sarskilt papekas vilken nytta en sidan samman-
slutning av verkliga entusiaster skulle géra for hela det
svenska sportflyget, for att inte tala om hur skojigt det skulle
bli f6r cubdgarna att t. ex. en ging om aret flaxa i sina
agandes plan till en gemensam konferens. Ett sextiotal Cubar
prydligt uppstallda pa ett flygfilt vore en syn som sikert
skulle {3 varje sportflygarhjarta att klappa hiftigare.

Vi har aven varit i kontakt med Valle Forslund pd Ny-
kopings Automobilfabrik som ar generalagent for Piper Cub
i Sverige och han lovade pd stdende fot att sdtta till alla
klutar for att ge »Cubklubben» allt det stod den kan tin-
kas behova.

- J
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PLANET SOM VANN

North American-fabrikens och USA ;s forsta fyrmotoriga
reaktionshombare -~ XB-45 — provflogs ngligen med

mycket gott resultat. 16 dagar senare blev XB-45 :ans virsta
konkurrent, CONVAIR XB-46, klar for provilygning, Bida
fabrikerna pabdrjade sina konstruktioner samtidigt men hade
inte en avsevird leveransforsening av reaktionsmotorerna in-
triffat si hade sdkerligen XB-45:ans {orspring blivit annu
storre, Arméflygvapnets prov med XB-45 utfoll s8 bra att
96 plan omedelbart bestilldes. )

De fyra reaktionsmotorerna ar av den Allison-byggda ty-
pen General Electric J-35 (T'G-180) med 1800 kg dragkraft
:;ard,;rg\7 Spinnvidden dr 27,19 m, lingden 22,58 m och hoj-

en 7,67 m.




T v: F d stridsflygaren | RAF 'H. ¥,

forsta ensamflygning.

Flygskolor kommer till i rask takt i Eng-

land och ménga gamla stridsflygare ur

RAF har stillt sig till forfogande som la-

| rare i civila flygskolor. Uthildningen sker
3 in sd linge mest i RAF:s gamla skolflyg-
| plan som ménga flygklubbar fatt ta hand
om efter kriget. Folk star faktiskt i k6 for
att fa lara sig flyga, sidrskilt da skolung-
domen. I allminhet tar det 15 flygtimmar
eller 20 lektioner for att f& certifikat, ford-

funktion fé6r Anne Russell fran London, — T h:

Tappin (¢t v) visar pid ett modellflygplan roderorganens
Dawn Gunter far en sista instruktion fére sin

SKOLUNGDOMEN FLYGER

ringarna ar alltsd nagot lindrigare dan i Sve-
rige.

Vira bilder visar ndgra glimtar frin
Marshalls flygskola i Cambridge, dir man
forfogar over fyra Tiger Moth’ar, en Auster,
en Proctor och en de Havilland Rapide. Se-
dan i januari har 70 elever tagit flygcerti-
fikat har. Det anmarkningsvarda vid denna
skola 4r att en sd stor del av eleverna ut-
gors av flickor.

Dawn Gunter hoppar ur Moth’en efter en

triiningsflygning. — Ovan: Efter varje
flygning diskuterar man de praktiska er-
farenheterna med flygliraren. — Nedan:
Anne och Dawn studerar vilderleksutsik-
terna fére en flygning.

k_,a__‘,_—..——w——-v-—-———'w

Over tre kontinenter med

Ahrenbergscub. VL.

Svenskarns flygning fran Cypern
till den grekiska arkipelagen via
Turkiet blev det stora dventyret. I
Turkiet tvingades man att ga ner
pé en ren stubbaker och nar man
ater skulle ldtta ingrepp den tur-
kiska' - ordningsmakten och skot
skarpt mot Ahrenbergscuben ...

fter en och en halv timme sig vi Cy-

perns karakteristiska profil héja sig ur
havet, passerade Famagusta Bay och satte
oss efter en sammanlagd flygtid av tva och
en haly timme pd Nicosias filt, en ay de
viktigaste baserna - under kriget for flyg-
foretag mot Balkan, Det var skont att ater-
igen . bli omhindertagen av RAF och det
drojde heller inte mer an en kvart forrin
vi susade in mot staden i bil. Vart forsta
mal gillde turkiske konsuln. I Cairo hade
jag namligen uppsokt turkiska beskickning-
en dar och efter att ha betalt ett antal pund
blivit lovad transitvisering som sedan tio
dagar borde vianta oss har. Vi kunde inte
flyga direkt till Rhodos utan var tvungna
ga till Almaya pd - Anatolines sydkust for
att tanka. DOm om var hidpnad nir den lille
sirlige diplomaten med beklagande gester

o e B S

U ppehillet pd Cypern utnyttjade Louise For-
sell bl a till att ta en ridtur 1 den sandiga
terriingen.

forklarade att han inte kinde till-nigon vi-
sering, men om vi betalade tre pund si
skulle han ordna saken i en handviandning.
Det var en nog sd orientalisk handvindning
for den skulle ta atta dar, D3 vi tigade
fran konsulatet fogade vi turkarna till var
svarta lista, de kunde nastan gora egyptierna
rangen stridig om forsta p-laceringen. Un-
der eftermiddagen passade vi pd att bese
Nicosia och i stadens vackra omgivningar
funderade vi ut en plan for att l6sa mor-
gondagens problem. Cypern har en vixlan-
de och intressant historia, 6n har lytt un-
der Egypten, Assyrien, Persien, Grekland,
Rom, Byzans, korsfararna, Venedig, Tur-
kiet, kom 1878 under brittiskt inflytande
och blev senare brittisk kronkoloni vilket
den alltjamt ir. Siakert dr dock inte sista
bladet i ons vixlingsrika historia skrivet.
Allt under det vi insop denna lirdom och
besdg det torn dir svartsjuka drev Othello

f | till mordet pd sin dlskade Desdemona mog-

nade en plan som vi ansdg kunde lyckas.
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MOT ”SKYWITCH”

Nista morgon var vi tidigt pd benen.
Nir vi lamnade 6ns bergiga kust bakom oss
var dagens utsikter foljande: vi hade en
havsflygning pd tre timmar framfor oss,
nota bene om vi inte fick motvind och i
Cairo lag flytvdstarna. Vi flog mot en ber-
gig, otillganglig kust dir vi dessutom maste
landa osedda och fylla pd ur den jerrycan,
som ersatt virt bagage, vilket skulle skic-
kas till Athén. Vi hade blivit varnade for
turkarna ; om inte alla papper var i otdning,
riskerade man att omedelbart dka i fingelse
och sen kunde det drdja minader innan le-
gationen fick vetskap om var man fanns.

Efter tre timmar ndrmade vi oss kusten.
Inte for att kartan gett oss ndgra storre
férhoppningar, men verkligheten o&vertrif-
fade om inte dikten s& i alla fall kartan.
Hoé6ga ogistvinliga berg som sig ut att gi

fretta itr det minst sagt kullriga fiilt i Tuar-
kiet diir avenskarna. nidlandade och diir de
sen blev beskjutna niir de Ater skulle liitta.

ratt upp i himlen och som utan nigon som
helst overgdng stupade rakt ner i havet. Inte
en gron platt, inte en sandremsa! Jag hade
bensin for ungefar ytterligare en halytimme,
det rackte inte ens att ta sig fram till
Almaya-filtet och duka upp nagon historia
om felorientering. Vi maste hitta en plitt
har i niarheten, Tre kilometer visterut hade
vi den lilla. byn Finneke, dir sig det ut
att finnas vissa mojligheter, men didr fanns
folk.
Vi rundade ett utskjutande bergmassiv
och innanfér det fanns en remsa som gick
/ ner mot havet. Av med gasen, brant sving
mot vinden och sen var det bara att hop-
pas pd det basta. Folk var i rorelse tvd
kilometer langre bort, si@ det blev aldrig
tid till nagot landningsvarv., Jag trodde
aldrig att »Skywitchs skulle Gverleva den
landningen. Marken bestod av sand och
grastuvor, och vilka tuvor — mellan tva
och fem decimeter hoga och stenhdrda! Jag
satte henne hogt for att fA kort rullstracka.

Vid framkomsten till Rhodos fanns -det inte

mer bensin kvar 1 »Skywitch» #n att det
riickte till att fylla en cigarrettiindare.
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® Carl Gustaf von Rosen lyckades. 31
timmar efter starten frdn Bromma landade
han hogst dramatiskt i Addis Abeba. I ask-
skurar och dsregn och med en och annan sol-
glimt Over militarflygfiltet gjorde han en
bejublad »happy landing» med Saabs se-
rietillverkade SAFIR. Grevinnan Gunvor
motte honom med en jattebukett nejlikor
och samtidigt telegraferande svenska be-
skickningen 1 Addis till U. D. f6ljande:

® Bide SAFIREN liksomr Greve von Ro-
sen befinner sig i hogonskelig valmaga.

® [ presslaggningsogonblicket har det lyc-
kats Flyg att komma i kontakt med Gustaf
von Rosen via radiotelefoni. Det ar over-
drift att pastd att-han »hordes bray, men
pa hans goda humdr och hans entusiasm

HM, sade grevem...”
Rekordflog till Addis.

FLYG radiointervjuar Carl Gustaf von Rosen

over planet ridde ingen tvekan. Blygsamt
»skylldes han rekordflygningen p& Safiren.
»Kalaskarray, skrek den flygande greven,
sa att radiororen holl pd att springas av
vibrationen, '

@ Hilsa grabbarna pi Saab, var nista
replik »och sirskilt Gunnar Rotsman...»

® Sedan blev det storningar i etern och
det enda FLYG:s medarbetare kunde upp-
fatta var:

® »Jag tror de var nervosare dn jag for
hur det skulle ga... Men det gick som
sagt var finfint...»

@ »Det stimmer nog att vi var litet 'ner-
vis', siger Saabs public relation manager
Arne Krabbe. Att vi ar glada over Carl
Gustafs flygbragd behover jag vil inte sir-
skilt understryka. Jag var tillsammans med
Carl Gustaf intill startogonblicket och efter-
som han visste att jag 'vakat’ med pres-
sens representanter sade han en smula del-
tagande: Nu dr du val trott din stackare.
Ja, visst var jag trott och trottare blev jag
ndr jag satt och vintade p4 rapporter fran
flygningen. Efter ett dygn fick vi den upp-
muntrande rapporten att Carl Gustaf passe-
rat — Visby. S3& sminingormh fick vi veta
att han passerat Wien pd idealtid, dar-
emot teg Wadi Halfas radiostation nar vi
kontaktade dem: dir hade ingen flygande
greve siktats, nir han borde ha passerat for
linge sedan. DA sjonk optimismen pid Saab
atskilliga grader.

® »Och s&... Tre minuter Sver klockan
19 fick Rotsman telegrammet, att allt hade
gatt i 13s. Vi tyckte att det liksom var for
bra for att vara sant och om vi inte hur-
rade hogt sd gjorde vi det i vdra hjirtan.
@ Ingenjor Gunnar Rotsman, som si att
saga varit med fran Safirens fodelse och
till dess nuvarande version ger pé sitt lugna
och balanserade sitt foljande detaljer till
FLYG:

® »von Rosens maskin var en helt vanlig,
serietillverkad Safir — med abbessinska
vapnet pd flygkroppen och vingarna — den
enda skillnaden, var att den hade inbyggda
extratankar pa styrbordssidan i kabinen.
Dessutom hade vi utrustat den med s. k.
auto-gyro, en kompass vars vakuumror pi
utsidan dock s»dampade» farten med 2 till 6
km i timmen. von Rosen hade noga raknat
‘947 liter flyghensin i tankarna. Motorn var
en de Havilland pd 147 histar (Gipsy Ma-
jor), propellern var av tra — gott ’svenskt
virke’, som vi brukar siga och jag raknar
med att von Rosen bor ha haft nigot hund-
ratal liter kvar vid landningen.»

® Strax fore starten langade den ameri-
kanske flygaren Conradi -— beromt flygar-
ess fran luftkriget i Pacific — in provian-
ten. Den bestod av nigra termosflaskor med
te, grape fruit juice, corned beef och ana-
nas — det amerikanska flygets specialfor-
friskningar for langflygningar. S& var
ogonblicket inne for tidtagning, Ingenjor
Georg Dérantz tog tiden med Aeroklubbens
exakta tidtagarur och si pressades von Ro-
sen in 1 det knappa utrymmet bredvid de
plomberade bensintankarna ifdrd flytvist och
fallskirm och med en kopparslant frin
Karl XII:s tid som »lyckopiang».

® Att den bragte honom lycka bevisade
flygarbragden som pa 30 timmar och 52
minuter forde honom frin Bromma och till
militarflygfaltet i Addis Abeba. Efter att
ha omfamnat sin hustru begay han sig di-
rekt till kejsaren, rapporterade om den lyck-
liga flygningen och omnimnde liksom i f6r-
bigdende en svir sandstorm som varade fran
afrikanska kusten till Khartum och det tro-
piska ovider som kejsaren sjilv hade be-
vittnat,

® Carl Gustaf von Rosens »lokalkiannedoms»
p strackan plus den svenskbyggda Safirens
flygegenskaper bidrog till att man med fullt
fog kan karakterisera prestationen som
svenskt — for att inte siga internationellt
sportflygs — markligaste bragd.
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Viirldens forsta startbana tillverkades a&v John Montgomery pa 1880-talet. Hiir far flygpionjiren
. (i Glenn Fords gestalt) hjilp med starten.

HAN FLOG FORST!

Den verklige flygpionjiren heter John Montgomery och flig redan 1883!
Hans flygning har anda tills hiirom aret forblivit sa gott som okand och ingen
»flyghistoriker» har nimnt hans namn. Markligt nog #ér det nu Hollyweod
som drar fram bragden — i en film som heter »Den tappres viig» och som far
premiir i Sverige inom kort. Mycket arbete har nedlagts pa att gii_ra filmen ‘ : P
sa autentisk som mojligt och silunda har man bl. a. byggt ett glidflygplan :
exakt efter Montgomerys ritnizigar. Under inspelningen bogserades planet upp
till 4800 meters hiojd och gjorde en perfekt landning med provflygaren Paul
Terntman som forare.

Om hr allvetaren Haglund eller den notoriskt nyfikne magister Knutsson vid en frage- : e
sporttivling skulle komma p& den »flygsinnade» idén att friga auditoriet om vem
eller vilka, som ritteligen borde anses som flygets verkliga pionjérer, skulle buden san- ) 3
nolikt bli lika skiftande som talrika. :
Den klassiskt bildade skulle kanske — inte utan mild ironi — peka pa gossen Ikaros, € ; : “ ;
som tyvirr enligt den gamle Ovidius flég hégre dn vingarna bar, Kanske skulle han i -
samma andetag for att visa sitt flyghistoriska kunnande erinra om att Leonardo da J v"
Vinei efterlamnat utforliga ritningar till ett flertal olika flygplansmodeller. Nagon skulle !
kanske bry sin hjirna med att erinra sig vad den farbror eller de farbréder hette som

redan pd 1700-talet provade luftballongen i Paris och ddrmed skulle inte steget vara Ovan:
langt till vir egen André, Nobile, Graf Zeppelin och Dr Eckener i Friedrichshafen. ﬂyﬂ John Mn’mg
Broderna Wrights insats som de forsta som fick en sapparat tyngre dn luften» att ay omery bley sjily firh
lyfta skulle vinna de kanske flesta rosterna, nigon kanske skulle erinra sig Blériot och DPlan j héjden all, ik
hans kanalflygning 1909 (med 25 histars motor och den vildsamma hastigheten av 75 riska 5 med bhlp av en b M!‘
kilometer i timmen), »Gammal stockholmares skulle dra en lans f6r gamle flygharonen Matig och et har rek b‘"m,-fn
och hans uppvisning pd Gardet och med ett spring i tiden skulle man vara framme vid en king Tats si
Charles Lindbergh, Byrd, Amelia Earheardt och kanske — i férbigiende — vid gamle mk“‘ en mt' s l‘fkamk DProvf]
Albin (still going strong) Ahrenberg. Serats Upp til} 1 dnin‘ med det gfter ,;
Men skulle nigon Gverhuvudtaget komma pad idén att nimna namnet John C. Mont- diiremeyg A i1 B";el' att
gt 7 s .
gomery ! Glenn Ford o}, Jllnﬂheet ';]chd Iand in:n t
. —
En fraga kan, som Oscar Wilde redan papekade, aldrig vara indiskret — endast svaret. mhn ij::::f'k"“ﬂ.r med

Det kanske inte ens skulle falla herrar Haglund eller Knutsson in att pipeka, att John
C. Montgomery har all rdtt att pocka pd en plats bland alla de nyss namnda. John
Montgomery var namligen sforey till och med de legendariska hroderna Wright sa till-
vida, att han nistan tjugo ar fore dem — eller 1883 — Iyckades utféra en flygning
med ett plan av typen »tyngre 4n luftens. Hans flygning var i mer dn ett hinseende
historisk — det kuridsa dr att den tills hirom &ret forblivit s& gott som okdnd och 4n
kuriosare kan synas vara att det inte var nigon for flygutvecklingens historiska fakta
mén forskare som drog fram bragden ur glomskans djup utan — Hollywood. Hollywood
i detta fallet nidrmast representerat av masterregissoren William A. Wallman (bl. a.
skapare av »Vingarna» och »Ljuset, som férsvanny.)

William A. Wallnan pastds av en tillfdllighet ha snubblat pd det faktum att Mont-
gomery bhevisligen konstruerade och flog ett aeroplan. Montgomery siges for Ovrigt ha
varit den forste som lanserade denna nu gidngse benimning och han blev si fascinerad
av historien, som snart bevisades vara sann, att han beslot att glorifiera mannens in-
satser i en dramatisk flygfilm, som s& tillvida kan sigas vara originell i Hollywoods
annaler dels av den anledningen att den ej sysslar med flyget av i dag, dels ocksi av det
skilet att den pastas vara sallsynt autentisk. (Forts. pé sid. 23.)
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Den forsta flykaren -~ John Montgomery — hade stor
nytta av modellflygplan dA det giillde att studera flyg-~
\ tekniken.

ot ; S

En flygfilm frin Hollywood maste givetvis ocksd ha en
del dmma scener. . . :

Ovan: Montgomerys flygverkstad. ~ Nedan: En skarp kon-
trast till flygningen av anno 1883 iir denna Shooting Star.
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av 24 dragstanger av hogvirdigt stil, vilka
ir placerade mellan cylindrarna och stric-
ker sig genom hela motorn. Pi vevhusets
framsida aterfinnes vixelhuset; vilket trots
den komplicerade konstruktionen med tva
vevaxlar och den stora effekten kunnat hal-
las anmarkningsvart litet. Propelleraxeln ar
ovanligt 1ang, vilket formodligen betingas av
att f4 tillrackligt stort avstind mellan de
bédda motroterande propellrarna for att und-
vika att dessa stora varandra.

Baksidan av vevhuset domineras helt av
kompressorn och dess kylare, sEagley ar
ar forsedd med en tvavixlad kompressor ay
radialtyp samt kylare efter varje kompres-
sorsteg. Kompressorvaxeln ir som vanligt
utford med fjadrande koppling. For att und-
vika de svirigheter en forgasare av vanlig
typ skulle erbjuda vid en motor av denna
storlek har man valt att i1 likhet med tidi-
gare Rolls-Roycekonstruktioner . infora
branslet under tryck direkt i luftintaget till

ROLLS-ROYCK
"EAGLE”

VARLDENS STARKASTE

Det engelska flygministeriet har for kort
tid sedan littat en smula pd den sekre-
tessloja bakom vilken hittills alla upplys-
ningar om Rolls-Roycefabrikens senaste ny-
konstruktion »Eagley héllits dolda. Def ar
ett i och-for sig intressant tecken att en av
de ledande motortillverkningarna 1 reak-
tionsdriftens hemland England trots dennas
snabba“ frammarsch under de senaste aren
gett sig in pd uppgiften att bygga en kolv-
motor 1 3 500 hk-klassen. Annu mera intres-
sant blir nyheten emellertid da det samtidigt
upplyses att motorn ir speciellt avsedd for
ett nytt jaktplan, Westland Wyvern. Detta
kan endast tydas sa att reaktionsmotorns
hegemoni som framdrivningsanordning for
jaktplan ar langt ifrdn sa fullstindig som
man kanske tyckt sig finna pa senare tid.

Vid konstrulktionen av-»Eagle» har en rad
nya finesser introducerats vid sidan av fir-
mans sedan linge valkanda konstruktions-
metoder. For att uppna den hoga litereffekt
som fordras {or att ta ut en sa hog effekt
inom en hoptrangd konstruktion har firman
fasthallit vid vatskekylningen kombinerad
med hog forkompression. I ovrigt har man
foljt den under senare ar alltmera marke-
rade tendensen att bygga motorn med ett
storre antal mindre cylindrar och anvianda
ett hogt varvtal. En ytterligare atgird att
fa stor driftsikerhet trots den hoga literef-
fekten ar att infora slidventiler vilket dven
bidragit till att halla motorns dimensioner
relativt sma,

Det genomgiende draget hos Eagle ar
dess synnerligen robusta uppbyggnad. Vey-
huset ar utfort i tvd halvor forstirkta med
invindiga lister. Cylindrarna ar sammanfor-
da i tvd block, vardera innehdllande 12 cy-
lindrar och de bada cylinderblocken och vev-
hushalvorna pressas samman till en enhet

Overst t v: Rolls-Royces Eagle med en spe-
cialkonstruerad dttabladig Rotol-propeller
cialkonstruerad iAttabladig Rotol-propeller har
nu installerats i det nya engelska marinjakt-
planet Westland Wyvern. ~— T h: Eagle sedd
fran héger,

kompressorn. Blandningen verkstélles dar-
efter under stromningen genom kompres-
sorerna. Den tillforda branslemingden reg-
leras gencm forandring av brinslepumpens
pumpvolym. I luftintaget' dr dven trotteln
placerad. Man har hér lagt ner stor omsorg
pa att erhalla en si aerodynamiskt ren kon-
struktion som mojligt. Nedisningsrisken har

_eliminerats genom att trotteln halls varm

genom tillforsel av varm olja frin motorn,
Trotteln stir genom en regulator i forbin-
delse med en strypventil till kompressorn
som sorjer for att ett for varje lage hos
gasreglaget lampligt kompressortryck hal-
les. Oljesystemet ar av konventionell Rolls-

Roycetyp och erbjuder intet nytt. Déaremot

har speciell omsorg mést nedliggas pa kon-
struktionen av kylsystemet, vilket fOrsetts
med angseparatorer mellan cylinderblocket
och kylaren samt en speciell tryckregulator
i forening med ett stort utjamningskarl for

BRANSLEINSPRUTNING
| KOMPRESSORN

MELLANKYLARE

2-YAXLAD 2-STEGS
KOMPRESSOR

VARVTALSREGULATOR

att forhindra fluktuationer i den motorn till-
forda kylvatskemangden.

Motorn ir synnerligen littmanovrerad da
alla mandverdon som befinner sig i strom-
mande luft eller gasblandning ar fulltstin-
digt aerodynamiskt balanserade. Harigenom
har direkt mandvrering utan omsattning
mojliggjorts och servosystem undyikits.

Motoreffekten nir med lagsta kompressor-
" viaxeln sitt hogsta viarde 3500 hk vid -en
hojd av 825 m. Markeffekten ar 3420 hk.
Vid ca 2500 m hojd far hogsta kompres-
sorvaxeln anviandas och effektens toppvarde
med denna dr 3150 bk vid héjden 4 300 m.
Ovanstiende siffror giller fullgasflygning.
Vid mindre gaspidragning ar effekten mot-
svarande ligre pa grund av det mindre kom-
pressortrycket, Hittills kianda data for mo-
torn ar foljande:

Liingd: 3.44 m. Cylinder@iameter: 137 mm,

Bredd: 1.10 m, Slagliingd: 130 mm.

Hojd: 1.25 m, Slagvolym: 46 liter.

Briinsleférbrukning, vid max-effekt: 1575 1/t.
» vid marschetfekt: 650 1/t.

Vikt: 1770 kg.

Den stora axeleffekten hos Eagle har nod-
vandiggjort konstruktionen av en speciell
propeller for denna motor. Den enda fram-
komliga vagen att med rimligt varvtal och

FLYGMOTOR

propellerdiameter kunna absorbera motor-
effekten var att utfora propellern som tvd
fyrbladiga motroterande propellrar, Med en
dylik propellerkonstruktion elimineras dven
till storsta delen forlusterna genom slip-
strommens rotation, varfor man kan rikna
med acceptabel propellerverkningsgrad ‘dven
vid hoga flyghastigheter. En ytterligare for-
del ar forsvinnandet av gyrokrafter och
vridmoment pé flygplanet.

Propellern ar byggd av den kdnda firman
Rotol Limited och utford som konstant
speedpropeller. Omstallningen av bladen
sker pa hydraulisk viag. Hydraulcylindern &r
fast framfor den framre propellern och om-
stallningskraften Overfores fran den rorliga
cylindern via ett lanksystem till bladen.
Overforingen av omstallningskraften fran
den framre till den bakre propellern sker
med hjilp av ett axialkullager,

Ake Anderberg.

KYLVATSKETANK

ANGSEPARATOR
FOR KYLVATSKOR

CYLINDERBLOCK
MED 12 CYLINDRAR

L5 OLIEYARMD SUMP INNEHALLANDE DUBBLA MAGNETER
N TROTTEL HIALPAGGREGAT
LUFTSEPARATOR BRANSLE- Ky LVATSKE- N
FOR BRANSLET INSPRUTNING X PUMP ey

=




® MED EN MEDELHASTIGHET
av 611 km/t har en DC-6:a satt
nytt rekord vid American Air-
lines invigningstur Chicago-New
York, di planet tiliryggalade den
1126 km ldnga striickan pi 1
timme och 51 minuter.

® STOCKHOLM fir till somma-
ren besdk av Martin-fabrikens tvi
nya trafikflygplan Martin 202 och
303, Hur man skall hinna med
att fi Over den iinnu inte prov-
flugna 303:an, dvs en version av
202 med overtryckskabin och av-
gasturbiner, féormiiler inte ryktet.

® ARTON GANGER JORDEN
RUNT under firsta kvartalet 1947
— #r en av de intressanta upp-
gifter man fiir ut av Scandinavian
Airlines Systems statistik for de
tre forsta manaderna i ar. Trots
att minaderna Januari och febru-
ari ur flygsynpunkt #r mycket
diliga har den genomsnittliga
lastfaktorn pd SAS' flyglinjer va-
rit inte mindre iin 70 procent.
Under samma period har 1792
passagerare — en Okning med 15
procent mot firegdende kvartal —
33 ton post och 70 ton gods har
flugits dver Atlanten i bida rikt-
ningarna. Ett kuriost faktum ir
att vikten av bagaget, som passa-
gerarna vilsterut for med sig i
genomsnitt #r 229 kg per person
medan passagerarna pa vig till
Skandinavien i genomsnitt har
34,3 kg bagage med sig hem. Det
fir tydligen resultatet av hiirj-
ningarna 1 New Yorks butiker.

e ETT GOTT
tagits av
flygflottilj,

INITIATIV har
chefen for Blekinge
dversteléjtnant - T.

Rapp, som 1 sommar liter flottil-

jens 20 man starka musikkir un-
der ledning av musikdirektér C.
G. Ellstré6m resa runt pa arbets-
platser i Blekinge och ge konser-
ter for arbetarna under deras
raster.

@ BESATTNINGEN pi ABA::s
fraktflygplan till Abadan i Per-
sien #r synnerligen viil bevipnad
med tanke pd att diligt vider
kan tvinga till landning pd obsky-
ra platser i de ode 6kenlandskap
man passerar pd viigen, Rigken
att ABA-miinnen blir invecklade
i eldstrider med pittoreska info-
dingar torde dock vara forsvin-
nande liten.

® ALBIN AHRENBERG har bir-
Jat sin 20:e rundfiygningssisong
som helt kommer att gd 1 sjo-
flygets tecken, Landsortspremiiir
med Ju 52:an pd flottérer blev

det hiirom sindagen | Oskars-
hamn diir stan gick man ur huse
vid Ahrenbergs improviserade

besdk.

® I MITTEN AV JULI planerar
ABA att pd prov sitta in Saabs
nya trafikflygplan Scandia {
fraktflygtjiinst. Scandia kommer
att std till ABA:s disposition
under tvd minaders tid.

® SYDSVENSKA DAGBLADET
SNALLPOSTEN utkom nyligen
med ett flygnummer som #r viirt
att uppmiirksammas, For att hija
intresset for flyget inom sitt
gpridningsomrdde har SDS sam-
tidigt uppsatt ett flygstipendium
pd 1500 kr att drligen utdelas
till limplig person vilken utses
av en stipendiendmnd pd fyra
personer, niimligen redaktérerna
Christer Wahlgren och Carl Ro-
sencrantz, SDS, generalmajor Age
Lundstréom och Overste I. Ny-
gren. Vilka tidningar foljer efter?

XHRP-1 iir en ny helikopter fran Plaseckl och skall inga i den ameri-
kanska flottan., Styrkan hes motorn — en Pratt & Whitney R-1340 —
framgir awv bilden. Placerar man lasten inviindigt kan man komma
upp 1 en hastighet av ca 160 km/t -~ med Atta passagerare.

Norskt och svenskt

. @ ARETS FLYGOFFICERSEXA-

MEN i Uppsala blev ¢tt nordiskt
evenemang, di dtta norska kadet-
ter fir forsta gingen utexamine-
rades samtidigt med 44 svenska.
De norska flygarna hade tidigare
fitt flyg- och officersutbildning
i Kanada och England och hade
huvudsakligen flugit Spitfire in-
nan de kom till Uppsala. Hiir ha-
de de nu emellertid fitt en nog-
grannare avslipning av sina kun-
sgkaper iin den givetvis riitt for-
cerade utbildning de varit med
om under kriget. Stabschefen i
norska luftférsvaret, overste Bull,
deklarerade ocksi sin uppskatt-
ning av kursen, och frin norskt
hall #ir man intresserad av lik-
nande samordnad utbildning iiven
i fortsittningen.

For forsta gingen blev en av
kadetterna l6jtnant efter examen,
nimligen A. J. Xahlin frin
Sundsvall vilken giitt den linga
viigen liksom E. B. Bengtsson,
Asarum. Kahlin fick dessutom
premium som Dbilste idrottsman.
Exta plev K. J. Hagerstrim,
Hiissleholm, och frn Hagbergs
minnesgiiva till »en sann flygare
och god kamrat» gick till kadett

0. L. B. Hartman. Etta bland
norrmiinnen var I. L. Klevan,
Holmestrand,

De nya flygofficerarna: K. J.
Hagerstrim (med placering vid
F 3), 8. 8. Jagaeus (F 4), 0. Haa-

ge (F8), T. L. Tuveson (F11),
K.-E. Fernander (F12), O. A.
Vikstrém (F4), 0. L. B. Hart-

man (F 1), B. A. O. Nilson (F9),
B. A. Lehander (F6), J. E. R.
Jigerstedt (F17), I. R. Seger-
sten (I 8), 8.-0. Stensson Frosell
(F2), F. E. Crona (F16), L. B.
M. Junggren (F7), T. C. V. Pers-
son (F'15), B. E. G. ‘Andersson
(F 2), B, H. P.- Hagelborg (F 10),
K.-G. Sundgren (F 14), 8. A, Dal-
sj6 (F13), C. B. G. von Koch
(F 16), B. G. Blom (F17), N. H.
Bohme (F 16), B. Hj. Blomgren
(F12), 8. P. R. Harling (F13),
K. B. 1. Telning (F 13), N. G. F.
Birjesson (F 1), S. O. Stromberg
(F7), A. H. C. Carlsson (F11),
G. B. Asklof (F1), S. V. T. Bro-
strand (F 6), L. Wikmark (F 2),
G. B. Aulin (F17), H. D. Raab
(F3), E. H. J. Rebeling (F 10),
E. B. Bengtsson (F17), K.-E.
Tyrling (F2), H L. Lagerstrom
(F15), K. E. Eriksson. von: He-
land (F 18), S. G. R. Preutz (F 8),
A. L. Lithén (F1), R. G. V. Tor-
biérnson (F14), C. T. H. R.
Printzsksld (F 3).

Flera av de mindre flygbolagen
har skaffat uniformer for sin
personal. Hiir visar Hasse Stahl-
fors hur T-flygs kavaj ii* skuren.

Ovan: Som etta vid aspirantexamen pa
Ljungbyhed utgick asplrant Jirn-
strom. — Nedan: Tva »ettor» till. Vid
flygofficersexamen i Uppsala var biis-
te norske kadetten Ingelf Kleven och
biiste svenske Kurt Hagerstrom.

Syrgasmasken kan anviindas som »dy-
kardriikt» vid en eventuell nbdland-
ning pa vatten. Forsioket demonstrera-
des vid officersexamen pa kadettskolan
i Uppsala och nedan ses en kadett pa
viig ner i den specialbyggda atrappen,
som konstruerats av léjtnant Edman.




BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

BOMBFLYGET BANAR VAG
FOR INVASIONEN

Nir de bida motstindarna samlade sina
arméer till slag efter den allierade land-
stigningen blev det uppenbart hur fram-
gangsrik vir treméinadersoffensiv mot jarn-
vigsnitet i nordvistra Europa varit. De
allierade kunde hela tiden behélla initiativet.
Men om jarnvagarna hade fungerat normalt
skulle aldrig vare sig den konstgjorda ur-
skeppningshamnen eller den ytterst rikhal-
tiga urskeppningsmaterielen kunnat uppviga
de oerhorda fordelar fienden skulle ha haft
genom ett trafikdugligt jarnvagsnit och sina
sakra forbindelser med inlandet.

Nu tog det flera dagar for fienden att
transportera trupper genom eller runt Pa-
ris, och som en foljd av vdra bombanfall
mot jarnvagslinjerna innanfor landstig-
ningsomradet fann han sina mot slagfaltet
ledande forbindelser avbrutna redan pa stort
avstdnd darifran,

Efter kriget intygade snart sagt varje tysk
officer som kande till forhillandena, att den
huvudsakliga anledningen till att invasionen
lyckades var bombningen av jarnvagarna i
nordvastra Europa. Har &terges nagra tyska
uttalanden :

»Utan er bombning av vara forbindelser
och transportmedel, utan ert effektiva flyg-
skydd av de landstigande trupperna skulle
era Overskeppningsfarkoster blivit sinkta
eller tvingade att atervianda, och invasionen
skulle ha blivit ett 6desdigert misslyckande.»

»Vi hade 40 fordelningar som strategisk
reserv i Frankrike. Era effektiva bomban-
fall omojliggjorde en hastig forflyttning av
dessa trupper, om de alls kunde forflyttas.»

»Ni kunde utan tvivel ha landstigit, men
det ar hogeligen tvivelaktigt att ni skulle
ha kunnat halla er kvar inom landstignings-
omradet, om icke virt transportsystem hade
blivit forstort.»

Bombningen av de tyska kommunikationer-
na var emellertid ingalunda var enda upp-

: gift,

Niagra fa dagar efter landstigningen fick

vi order att delta i en offensiv pd ling sikt

mot de tyska anlaggningarna for framstall-
ning av syntetisk bensin. Och sa fort den
forsta V-bomben avfyrats fick vi som forsta-
handsmal att nedkidmpa utskjutningsstatio-
nerna och bombforriaden i Pas de Calais,

Dessutom fick vi som nidrmaste uppgift
att forstora fiendens stora flotta av motor-
torpedbatar och andra smarre fartyg i Ka-
nalen, vilka marinen ansig utgora ett yt-
terst allvarligt hot mot invasionsarméns for-
bindelser till sjoss.

Jag beslot genast att insdtta mina  bomb-
forband i stor skala bade i daganfall under
jakteskort och i nattanfall.

Inom 24 timmar forlorade fienden alla
medel att allvarligt hota vira konvojer till
Normandie. 1 Le Havre sinktes eller ska-
dades snart sagt alla fartyg i dockorna, in-
alles over 60, och i Boulogne sinktes 28
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fartyg och ytterligare ett stort antal ska-
dades. Sammanlagt sattes omkring 130 krigs-
och hjilpfartyg ur brukbart skick, vilket i
sjalva verket var fiendens hela flotta i Ka-
nalen av latta sjostridskrafter,

Bombflyget beordrades ocksa att direkt in-
gripa i striderna i Normandie,

Den 30 juni fick vi veta att tyska 2. och
9. pansarfordelningarna framdrogs genom
Villers Bocage for att insittas till anfall.
Bombflyget gjorde ett daganfall och fillde
1 100 ton bomber med resultat att pansarfor-
delningarna madste instilla det planerade an-
fallet.

I juli anvdndes for forsta gangen strids-
krafter ur Bomber Command for att direkt
forbereda ett anfall av vadra lantstridskraf-
ter. Vid Caen, det tyska forsvarets nyckel-
stallning, stod 1. kanadensiska och 2. brit-
tiska arméerna i hdrda anfallsstrider men
kunde gora endast obetydliga framsteg mot
de starka tyska stillningarna, Bombflyget
beordrades anfalla dessa stillningar, vilket
skedde i ett daganfall den 7 juli, Under 40
minuter falldes 2 350 ton sprangbomber,

Efterdt fick vi av fienden en fullstindig
redogorelse for den verkan detta anfall haft
pd de tyska trupperna. Det framgick haray
att de direkta forlusterna var jamforelsevis
sma, men att den moraliska verkan var ned-
brytande. Officerare i den tyske Overbefal-
havaren von Rundstedts stab beskrev sden
forfarande ordrligheten pd slagfiltets som
f6ljd av vad de kallade vir bombmatta.
»Trupperna - kunde icke forflytta sig...,
transportvasendet brot samman, artilleri och
pansarviarn sattes ur strid, och stridsvag-

narna hejdades i bombkratrar eller av ho-

gar av grus och spillror.»

Efter ett dylikt anfall inrapporterades att
en hel fordelning var utan livsmedel i 24
timmar.

Vid Caen berovades fienden for en tid sin
anfallskraft, men olyckligtvis utnyttjade inte
armén det gynnsamma laget, och véra pan-
sarforband ryckte inte fram forran den 8
juli. Tyskarna uppgav efterat att utveck-
lingen hir skulle ha blivit helt annorlunda,
om vara trupper visat »tillrackligt initiativ
att rycka fram i samband med bombningens.
Nir vart pansar 24 timmar senare gick till
anfall, togs det forsta anfallsmalet nira nog
utan strid — fienden i de framsta linjerna
var dnnu i fullstindig férvirring. Men efter
denna {6rsta framging avbrot pansarfor-
banden sin framryckning.

Kort dirpd gav officerare i det allierade
hogkvarteret uttryck for uppfattningen, att
eftersom armén icke syntes kunna utnyttja
fordelarna av var taktiska bombning skulle
vara tunga bombare gbra storre nytta ge-
nom att Ateruppta anfallen mot den tyska
krigsindustrien och de »flaskhalsary som
kunde upptdckas i tillverkningen och tran-

(Forts. pd sid. 28.) ;i
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eller infallbart
landstall?

Under mer iin tio ars tid har diskussio-
nens vigor gatt higa kring det fasta
landstiillets vara eller icke vara pa sport-
flygplan. Manga sportflygare foredrar det
liittare oeh fasta stiillet och anser att ett
infiillbart stiill onddigt mycket fordyrar
och bkar vikten pa flygplanet. Uppfattning
stdr emellertid mot uppfattning och man
borjar alltmer bli av den #Asikten att det
infiillbara landstiillet far allt fler och fler
anhiingare. Dels ger ett Infiilibart stiill
biittre flygegenskaper och fart och dels
Okad wsiikerhet vid ndédlandning. Enligt
flygplankonstruktorerna iir ocksa okning-
en av vikten samt merkostnaden for ett
infiillbart landstiill relativt obetydlig. Den
amerikanska tidskriften »8Skyways» har
roat sig med att lita tvA flygare, en an-
hiingare av det fasta landstillet och en
som foredrar infiilllbart stiill, motivera sina
Aslkter.

D en som framliigger sina argument till for-
min for det fasta stiillet #r kapten Gilbert
Paust, flyglirare 1 Civil Air Patrol:

Jag erkiinner att jag pd sitt och vis iir
»komprometterad» pi grund av att mitt eget
plan #r utrustat med fast stiill men jag har
inte desto mindre flugit en hel del typer
med infilllbart landstill. Ndturligtvis har var-
je typ sina ljusa sidor och naturligtvis tyc-
ker varje entusiast att hans argument #Hr de
biista, For det forsta betyder ett fast stiill
firre saker att hidlla reda pd for piloten och
oftersom flygplaniigaren-plloten vanligen fly-
wer for sitt ndjes skull fidr man anta att ju
mindre saker som finns att hfilla reda pi
desto mer fir han ut av sjiilva flygningen.
‘Pillverkarna som alltid strivat efter forenk-
ling i friga om konstruktion och fiygning
kiinner tydligen ocksi pé sig att det infiill-
bara landstéllet #dr ldmpligast fér de mera
erfarna flygarna. Liigg forresten miirke till
vilka typer som utrustas med denna finess.
Det #r huvudsakligen snabbare, mer avan-
cerade typer eller militiira plan.

Det pastds att ett utfiillt stidll avsevirt
drar ner planets fart. Till en viss grad ir
detta sant, men om inte planet ir konstruerat
speciellt med tanke pd extrema farter, #r
inte denna fartminskning sid stor att privat-
fltvgaren i allmiinhet skulle anse den bety-
delgefull. Det #r mojligt att £ d militéirfly-
pare foredrar ett infillbart stilll men fér
denna kategori lir det hela ju en ren rutin-
sak,

Nu inviinder kanske ndgon: »8Ska det vara
sl svirt att komma ihdg att fillla ut stiillet
nilr man gir in for landuin’;, niir det finns
signallampor, ljudsignaler, rédmélade spakar
0o 8 v? Men di inviinder jag: Glom inte bort
historien om eleven som sigs komma in for
landning med infillt stiill. »Tornet» skriinade
allt vad det orkade att han skulle filla ut
stiillet men han bara »seglade» pd, rakt fram.
Nir man sedan friigade honom om han inte
hade hért niir stornets tillhdllit honom att
fiilla ned stillet, svarade han: »Jag skulle
ha gjort det om det inte varit ett si for-
bannat tutande rakt i oronen pad mig!s» Det
kunde ha hdnt vem som helst.

Ett inféllbart stiill, antingen manuellt eller
mekaniskt mandvrerat, kriiver en ganska om-
fattande apparatur for in- och utfilllning.
For min del firedrar jag enklast mijliga
utrustning kombinerad med biista mojliga
prestanda och siikerhet. Begreppet »under-
halls betyder ganska mycket for Hgare av
sportplan med infiillbart landstiill. Noggrann

(Forts. pé sid. 5.)
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MH 52E ar det forsta civila tvdsitsiga
franska sportplan som natt serieproduk-
tionsstadiet efter kriget. Flygplanet ar i
forsta hand avsett for skolbruk men bland
de fOrsta bestillarna var ett franskt taxi-
flygbolag som kopte ett tiotal exemplar.
Flygplanet har provats med en mangd olika
motortyper men det ser ut som om man pa
serieversionen fastnat for Potez 4D som ger
150 hk effekt och driver en fast tvéibladig
trapropeller av Regy-typ. Byggnadssattet
ar helmetall med fast nosstall. Planet Aar
forsett med dubbelkommando och ir tillatet
for avancerad flygning. Den max tillitna
dykhastigheten ar 400 km/t. MH 52 till-

MAX HOLSTE MH 532K

verkas av S. A. Avions Max Holste, 63,
Avenue des Champs-Elysées, Paris VIIe,
Denna firma har ytterligare ett plan — en
tvamotorig fyrsitsare kallad MH 60 — pa
experimentstadiet.

Foljande data och prestanda har offent-
liggjorts for MH 52: spannvidd 9,77 m,
lingd 7,15 m, héjd 2,17 m, vingyta 14 m2,
tomvikt 640 kg, flygvikt 870 kg, vingbe-
lastning 62 kg/m?2, effektbelastning 5,8
kg/hk, toppfart 230 km/t, marschfart 210
km/t, landningsfart 75 km/t, stighastighet
vid marken 4,5 m/sek och flygstracka 600
km.

FLYG fragar svenskar:

HUR KANNS DET ATT FLYGA METEOREN?

tt skarpt visslande, ett dan och ett bul-

ler som frin en avlagsen aska...
Ungefir sa lat det nar Glosterfabrikens
provilygare, den gamle RAF-kdmpen »Dig-
gers Coates-Preedy, visade vad Meteoren
duger till vid en uppvisning pa Bromma.
Med en nastan retfull litthet hanterade han
det rédlackerade fartvidundret, svepte med
hisnande fart pd »lingonhéjds Sver faltet,
rollade, vertikalsviangde och hade sig miedan
dskaddarna med andan i halsen foljde den
imponerande uppvisningen. Piloten beklagade
bara att han pid grund av det ogynnsamma
vadret inte kunde »dra pd» riktigt ordentligt
utan var tvungen att hdlla farten pd »en-
dast» nagot over 700 km/t! Uppvisningen
rickte dock mer an vil fér att ge en upp-
fattning om vilket fruktansvart krigsinstru-
ment denna Glosterskapelse ar,

Meteoren provflogs aven av representan-
ter for Flygvapnet och fick darvid mycket
gott betyg. — Trots sin snabbhet och stora
flygvikt ar planet mycket litt pd rodren och
reagerar snabbt for minsta roderutslag,
tyckte major Lennart Peyron som var enav
dem som fick »kdnna pd» Meteoren. Planet
ar litt att starta och landa och stabiliteten
dven vid de laga landningsfarterna ar mycket
god. Planéhastigheten ar ca 200 km/t och
sdttningshastigheten 180 km/t, sdvida man
nu kan tala om nagon sattningshastighet for
flygplan med noshjulstdll, Det enda jag inte
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tyckte var sidrdeles lyckat var placeringen
av instrumenten, Trots att de ar ganska fa
till antalet ligger de ritt spridda och ar lite
svira att overblicka. Jamfort med Vampire
ar Meteoren snabbare och stiger bittre, men
den har simre vandbarhet.

Meteorens lamplighet for svenska forhal-
landen? Gloster Meteor ar utan tvekan ett
mycket bra jaktplan men galler det vira
speciella forhallanden kan den nog  inte
konkurrera med Vampire. Orsakerna hirtill
ar manga, den mest vagande faktorn ar
Vampires betydligt enklare motorutrustning,

Aven kapten Ake Sundquist pd FC
var tycket imponerad av Meteorens goda
flygegenskaper. — Planet 4r forbluffande

lattfluget och har samma utomordentliga ro-
derharmoni genom hela hastighetsomradet,
ar hans huvudintryck av Meteoren, Det
som mest imponerade pd mig var emellertid
att man absolut inte hade nigon kidnsla av
att flyga ett tvimotorigt flygplan, vilket
troligen berodde pa att motorna sitter si
nara varandra. I motsats till vad man vin-
tar sig av ett si pass avancerat flygplan har
Meteoren mycket god stabilitet och jag kun-
de inte marka nagra som helst snyckers hos
den. »Snilly skulle vara det ritta uttrycket
for planets flygegenskaper, Att det sedan
var sd kyttigt vader att det kindes som att
dka med tomma cykeldick pid en kuller-
stensgata hor ju inte hit. Hastigheten var

Klipp hér!

ungefdr 800 km/t. Av de talrika intressanta
tekniska detaljerna skulle jag sirskilt vilja
namna de effektiva dykbromsarna. Vid flyg-
ning med bromsarna i utfillt lige kan man
inte marka varken skakningar eller andra
rubbningar i stabiliteten vilket forekommer
pa en del andra flygplantyper. Planet beho-
ver f. 0. heller aldrig ndgon omtrimning i
luften.

Meteoren hade lockat ut mycket folk till
den forsta demonstrationsflygningen i Sverige,
vilken skedde piA Bromma,

21



En gammalmodig gruva i An-
dernas bergskedja har moderni-
serats pd 425 timmar — helt
och héllet med flygets hjilp.
Att ha fraktat utrustningen pé
land skulle ha krivt 7 300 mu-
lor och fem veckors besvirlig

marsch genom en oldndig

djungel!

Beechcraft Bonanza &r byggd for affdrsmén

s Fyra bekvama sittplatser

Modern gruviransport
hehover

Beechcrafl

Liknande »mirakel» kan ock-
s& astadkommas nédr det giller
transport av tekniker och annat
gruvfolk. Den restid som pé
detta sitt kan inbesparas &r sna-
rare att rikna i veckor dn i da-
gar. Vad det giller den ekono-
miska sidan av saken torde det
inte réda ndgot tvivel om att
flygtransporten kommer att in-
nebdra ndgot av en revolution
nir det giller gruvtransporter.

Beechcraft Executive Trans-
port dr ett modernt konstruerat

tvémotorigt helmetallplan, vars
marschfart overstiger 320 km/
tim och som rymmer upp till
nio passagerare. [Flygplanets
behagliga och komfortabla in-
redning haller tréttheten borta
och nédr passageraren nir sitt
mal kan han med friska tag
gripa sig an det vintande arbe-
tet. En 60 mil lang rundresa
med en hel dags arbete &r en
lika ldtt sak for detta flygplan
som for dess passagerare.

FIRMAFLYG ° FRAKTFLYG
TRAFIKFLYG * TURISTFLYG

B

o Uppvarmd ljudisolerad kabin; ljuddimpad motor

o 275 km/tim marschfart; 1200 km flygstricka

PP

COIPORATION

Beech Aumalﬁt

WICHITA, KANSAS, U.S. A.
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FLYGANDE SKALAMODELL T NYTT MANER

Austern hiir ovan jir byggd och konstruerad av ingenjor 8. Isacson och representerar en my
intressant typ av flygande skalamodeller. Den iir byggd av tunna balsaflak och konstruktionen
iir mycket enkel, Planet kan anvindas for niistan vad slags flygning som helst, inomhus, utom-
hus, markstart, lingsamflygning med nedfiillda klaffar och framfor allt: den kan fiven flygas
i lina! Man gir da fast Austern i en sytrad, fiist 1 ett stift eller en pinne fran golvet runt vil-
ken den kan starta pa fullvarv, flyga full tid och landa vackert. En trevliig sak., _

HAN FLOG FORST
Forts. fr. sid. 16, __

Att »flyghistorikerna» forbigitt Montgome-
rys pionjirflygning 1883 forklaras bero pd i
forsta hand John Montgomery sjilv. Han var
en sillsynt blygsam man (fédd omkring 1860)
och sedermera bitriidande docent i fysik |

universitetet Santa Clara utanfoér San Fran-
cizco. Redan vid mycket unga dr blev han
flygbiten och bérjade rita olika modeller,

vid 19 drs dlder birjade han omsétta sina
fly gtekniska teorier 1 praktiken och 1883 gjor-
de han pd en liten plats som heter Otay Mesa
och som ligger nfigon svensk mil soder om
San Diego och strax norr om mexikanska
gringen sin férsta soloflygning med ett plan
styngre fin luftens, Att flygningen ej forr in
nu fiatt storre publicitet tillskrives flera om-
stiindigheter, Den flygsinnade John Mont-
gomerys fader var allmiin dklagare | trakten
(district attorney), var politiskt intresserad
och ansig liksom trakten for dOvrigt att
Johnnys i dubbel mening hogtflygande planer
bottnade i att pojken troligen var en smula
>vrickad».

Den gamle dklagaren ansiig det vara foga
smickrande att ha en son med dessa beklag-
liga tendenser och flygningen kom dirfor en-
dast att bevittnas av ett fital, bland annat
av en ildre broder, som #innu #r i livet, hans
kiiresta och sedermera hustru samt av nigra
goda viinner. En forutsiittningslos undersdk-
ning hilrom diret har bevisat att flygningen
verkligen #gt rum, den skall ocksit hug-
fiistas av ett stort monument pi platsen, diir
den skedde, likaledes kommer Santa Clara-
universitetet hedra sin bortgdingne docent med
ett liknande iireminne,

in kritisk granskning av hans sbragd»
limnar féljande faktum, att han under alla
forhillanden tycks ha varit viirldens firste
segelflygare och viirldens forste flygplans-
konstruktér som uppniitt ett praktiskt resul-
tat i luften, Nigon motor hade alltsi hans
»aeroplan» inte utan han lit lyfta sig upp
med tillhjilp av en ballong till nigot over
200 meters hijd varefter han frigjorde sig
friitn ballongen och med hjidlp av luftstrom-
marna holl sig sviivande under ndgra minu-
ter och landade viilbehillen nigra hundratal
meter frin startplatsen. Av hiinsyn till fadern
holls flygningen hemlig.

Sitt »aeroplan» hade han gjort for hand
med hjilp av den nyssniimnda brodern och
nigra viinner. Han fortsiitter med sina experi-
ment, men eftersom han mdste tiinka pa att
skaffa mig ett uppehiille accepterar han en
bitriidande docentur vid Santa Clara-universi-
tetet, diir han roner storre forstielse for sitt
flygintresse iin i Otay Mesa. Han fir en egen
verkstad till sitt forfogande och gor flygmo-
deller pit 1opande band. Av en likare fir han
dock det for honom sjiily ytterst nedsliende
beskedet att han lider av en nediirvd eller
forviirvad hjiirtsjukdom, som predisponerar
bhonom for svindel- och svimningsanfall, var-
for ban bestiimt tillrides att hdlla sig pd
terra firma. Han lierar sig di med en viss
Dan Mahoney, en kiind fallskiirmshoppare,
som #r villlig att utfora en flygning med det
plan, som Montgomery, just fitt firdigt,
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1905 liter sig Mahoney ocksd bogseras upp
till hela 1 200 meter i Santa Clara och kretsar
under tjugotvii minuter beundrad av en ofant-
lig folkmingd Over universitetsstaden, innan
han gor en shappy landing». Si lingt tycks
historiska fakta vara mojliga att kontrollera
ur nu tillgéingliga killor. Det iir mojligt att
reglsstren och manuskriptforfattaren av dra-
matigka skill romantiserat och »spetsat till»
fortsiittningen, #iven om autenticiteten garan-
teras. Bnligt fillnen forsoker den unge fysik-
docenten att mynta ut sina erfarenheter ge-
nom att ge offentliga uppvisningar. Dessa fir
emellertid ett bridstortat och tragiskt slut i
och med att Dan Mahoney vid en uppstigning
stortar och omkommer, .

Trots det fruktansviirda slaget sitter Mont-
gomery en iira i att konstruera ett ssiikrares»
flygplan, Det spolieras dock under jordbiiv-
ningen i San Fransisco. Utblottad och ruine-
rad lyckas han realisera en uppfinning som
han gjort pd ett helt annat gebit och fir in
hela 25000 dollar och gifter sig med Regina
Clary, som riider honom att dterviinda till
Santa Clara och att, trots allt ej ge tappt.

Hilr bygger han nu ett sprofetiskt» flyg-
plan och di han fysiskt kiinner sig biittre
beslutar han sig for att sjiillv prova det. Hans
flygning ser ut att lyckas, men plitsligt grips
han i luften av ett svindelanfall, stirtar och
dor nidgra timmar senare i sin hustrus armar.

Det iir sannolikt att en kort resumé kanske
ej gor filmen full rdttvisa. Som si ofta pi-
pekats beror det ju inte pid vad, som beriittas
péd film utan p# hur det beriittas. Anmiirknings-
viirt iir dock, att Hollywood och William A.
Wellman just nu soker sig tillbaka till fly-
gets verkliga pionjiirdlder (fler inspelningar
i samma genre siigas vara att viinta), intres-
sant #ir ocksit den omsorg som tydligen ned-
lagts pd inspelningen. Viirt kan iiven vara att
piipeka, att ett glidflygplan exakt byggt efter
Montgomerys ritningar under inspelningen
bogserades upp till 1800 meters hajd och
gjorde en perfekt landning med provflygaren
Paul Terntman som firare.

John Montgomerys roll spelas i filmen av
Glenn Ford (senast sedd i »Gilda») och hans
fiilstmo och sedermera hustru av Janet Blair.
Ur rollistan kan vidare namnen Charlie Rugg-
les, Henry Travers, Jimmy Lloyd (som ge-
staltar Dan Mahoney och som viigrade att
ha reserv i flera av filmens mest riskabla
scener) och Robert de Haven nimnas. Robert
de Haven spelar, som ung, samma roll som
Charlie Ruggles i filmens ramhandling gor
som gammal, For det unga flygsinnade Ame-
rika anknyter de Havens namn mera till det
moderna flyget #n till denna pionjiirhistorias.
Han var nimligen en av Amerikas mest
kiinda flygare under det andra viirldskriget,
har utfort inte mindre iin 262 flygningar, gom
omnimndes i hogkvartersrapporterna, fick
otaliga utmiirkelser och nedskit egenhiindigt
fjorton japanska plan under de avgirande

En av filmens fotografer Henry King,
gammal i girden i Hollywood, visade sig
dven ha ett speciellt och virdefullt intresse
f6r inspelningen. Han var niimligen med som
dskidare vid mycket unga ir, niir Montgome-
rys plan 1905 med Dan Mahoney som pilot
gjorde sin beundrade uppstigning Gver Santa
Clara.

(striderna 1 slaget om Pacific.

Falkoping missndjt

KSAK:s beslut att forligga drets SM-
tivlingar i segelflyg till utstiillningsstaden
Orebro har framkallat en del misstimningar
i det annars si lugna FalkOping. Siviil myn-
digheter som enskilda har litet svirt att
forstd motiven till beslutet och man anser
att Alleberg viil kunde rymma alla de viin-
tade flygarna om bara de ansvariga ville
utdka utrymmena pit berget. Detta, anser

- man, liter sig mycket vil gora, vartill kom-

mer att berget dven — och med lite villvilja
— kan goras till en omtyckt turistort i
Skaraborg. Det skulle dd ocksi vara lonan-
de att bygga om och bygga nytt. Alleberg
har nu en ging blivit en traditionell segel-
flygort. M. L.
KSAK:s beslut att forliigga Arets SM-tidv-
lingar i segelflyg till Orebro beror paA siker-

‘hets- och utrymmesskiil och rent sportsliga

synpunkter. Avgirande #r utrymmesbristen
pa Alleberg; att bygga ut iir dyrt och med
nuvarande resurser, kan segelflygskolan helt
enkelt inte ta emot s& manga minniskor som
det blir fraga om vid detta tillfiille, Ett tri-
kigt faktum., Flygs red.

@ Curtiss-Wright experimenterar bl a med
enr C-46 Commando utrustad med tvd pro-
pellerturbinaggregat av typ General Elec-
tric TG-100. I denna experimentversion
kallas planet XC-113.

® En speciellt forstirkt Lockheed P-80
Shooting Star har nyligen undergitt nog-
granna start- och landningsprov ombord pa
hangarfartyget USS Franklin D. Roosevelt.

® Sovjetunionen har nyligen inkopt 20
engelska reaktionsaggregat av Rolls-Royces
konstruktion, Vilken eller vilka typer det
rort sig om har inte omtalats men antag-

‘ligen gallde ordern bade Derwent och Nene,

@® Grumman-fabriken arbetar pa uppdrag av
US Navy med en utveckling av den civila
nyskapelsen Mallard. Den militira amfibien
far beteckningen XJR2F-1 och ar avsedd
for 16 passagerare, XJR2F-1 ir alltsi en
avsevirt forstorad Mallard.

® En underleverantor till Edo Aircraft
Corp har nyligen omtalat att han har be-
stiallningar pa diverse delar for ca 20 exem-
plar av marinspaningsplanet Edo XOSE-1.
(Se FLYG nr 2 och 3 1947.)

Pi . Bromma anordnades hiirom sindagen en
lyckad flygdag. Ingenjor Rolf von Bahr gjor-
de diverse trix med sin autogiro och visade
med tillricklig tydlighet »girons» stora viind-
barhet. PA bilden ses Bertil von Bahr samt
meken Sven Stranberg.
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med flera

Reservdelar for sdvdl DC-4 som Norseman, Fairchild, Piper Cub, Cessna samt 6vriga
amerikanska flygplanstyper. Vid behov infordra offert frdn

AKTIEBOLAGET GOSTA FORSLUND AVIATION

Tel.: 7890 — 7694, GAVLE.
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Vi presentera N ][ I\\/][ ]B’) 1U[ S ...ett tvasitsigt

lagvingat segelflygplan — det forsta i site slag i véirlden

Den Short-byggda »Nimbus» dr ett tvasitsigt segelplan med
tandemplacerade sitsar och dubbelkommando, och vars vackra och

ovanliga linjer kommer att vdcka beundran hos varje segelflyg- -

entusiast virlden runt.

Den i ett stycke pressade kabinhuven medger synnerligen god
sikt fr&n bada sitsarna. Planet dr {orsett med hojd- och skev-
rodertrimning samt effektiva dykbromsar pa vingens oversida.,

sNimbusy dr med sina eleganta linjer, det diskreta landnings-
hjulet under flygkroppen och den helpressade kabinen ett av de
hittills mest attraktiva segelflygplanen. Den aerodynamiska ut-
formningen motsvarar helt flygteknikens senaste ron. Antingen
man vid start anvinder vinsch- e]ler bogserstart med motorplan

skolan».

SHORT BROS. (ROCHESTER AND BEDFORD) LTD., ROCHESTER o SHORT & HARLAND LTD., BELFAST

SEGELFLYGPLANET SHORT »NIMBUS»

Spiinnvidd .. 189 m
Liingd 0 .. 83 m
Vingyta cov 22,3 m®
Sidoforhallande ................0000i0qenn 1:16

TOMEVAEELL S et &lidars litalnsilelinta's. <abiapia s s nyeisre are ace 363 kg

PRESTANDA VID HAVSYTAN - TVA MANS
BESATTNING MED VARDERA 90 kg vikt

Bt gMatallll 50 i o aahe it s s irviers s sty 1: 25,8
Minsta sjunkhastighet ... 0,64 m/sek vid 61 km/t
Vikningshastighet ..............c.0.000. 56 km/t
Liimplig inflygningshastighet ........,. 67 km/t
Max. tilliten dykhastighet ............ 210 km/t

snort NIMIBUS
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AV 2418 BJUARRE

Vﬁom’wf/v SKA IDAG UT PA EN Y
LITEN BUNING. Bom FAR FOLIA
ME MEJ. SE TiLL ATT Vi FAR

GUMMIBATAR ocH FLYTVASTAR
MED | PLANET /

oe X era, N |
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?-‘ JAG TROR /'NZE AT DOM
DAR GUMMIBATARNA A SA
SISSAKRA SA JAG LANADE
REIA

e
Soonts fr.sid 118 2

Och kort blev den, sanden var si djup att
efter tjugo meter stod vi didr. Med braket
fran kryssningen mellan och Over tuvorna
ringande i vira oron steg vi pd skakande
kniin ut. Fram kom dunken och efter tvi
winuter 'var »Skywitch» tankad. Inte en
miinniska syntes till, solen sken och livet
var ljuvligt, men hur i fridens namn skulle
vi komma upp. Vi firade emellertid véir
forsta kontakt med turkisk mark med en
cigarrett medan vi diskuterade det ganska
vitala startproblemet. Nir vi rokt halva ci-
garretten uppenbarade sig spridda grupper
turkar i ett skogsbryn 500 meter lingre bert.
Fru Forsell hoppade in i Kkirran och, jag
borjade dra i snurran. »Kupé — kontakt.»
Ingenting hiinde. »Snapsa en aning, kupé —
kontakts — dodstyst — »kupé bakiit, kon-
takt» — dodstyst. Under tiden hade génget
i skogsbrynet kommit obehagligt ndira och
efter ytterligare tre minuter var den forsta
framme och inledde vad jag formodade vara
niigon slags konversation, men det var inte
bara hans rost som kom mig att fi en vi-
sion av zoologisk trildgird. Svetten rann i
strommar om mig och jag firdubblade mina
anstriingningar nir neanderthalaren nr 1 fitt
siillskap av sina broder. Dessutom borjade
siilllskapet gd aggressivt till viiga. Ropen
»kontakt, kupés avbrits av fru Forsells for-
frigan var jag hade pistolen. Det var en
blick av verklig kiirlek hon gav mig niir jag
firklarade att den lig liingst ner i toalett-
viiskan 1 bagagerummet under dunken.
sKupé — kontakt» Nu var det firdigt, 1
skogsbrynet uppenbarade sig representanter
for ordningsmakten, till riiga pd eliindet be-
ridna och med jédttelika geviir pd ryggen.
500 meter, 300, 100, 50, 20, 10, inget hopp,
nu var vi omringade...

Did  tog motorn. Fru Forsell trampade
bromsarna i botten, tog spaken i magen och
gav full gas, den sandblidstring, som det
turkiska herrskapet blev utsatt for var den
skdnaste tavla jag sett, dess verkan for-
hiojdes bara av de vettskrimda hiistarnas
piruetter. Jag slingde mig upp i kabinen.
Iofter landningen hade jag sviingt »Skywitchy
90 grader nir jag baxade ut henne mellan
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ett par osedvanligt hoga tuvor. Att nu sviin-
ga tillbaka var otiinkbart, gode Gud, sid-
vindsstart pd det hiir filltet. Spaken i magen
for att inte g& pd 6ronen, det skrek, dunsa-
de och tjot, 1 ett stiindigt crescendo. Hjulen
slog 1 en vall, sd vi fick en studs, som lyfte
henne tvit meter Over marken, fram med spa-
ken, aj fan, det gick inte, hon sjonk lge-
nom, ny studs och sii under Gver alla under:
vi var litt. Jag klimde fram spaken si
miycket jag viigade och jagade fram henne
med hjulen, som piskade griisstrina, vi mdiste
f4 upp farten och hinna sviinga innan vi
kom in i nervindsomrfiidet frin berget fram-
for oss. Fart 80 miles, hiijd .tvd meter, higer
sidoroder, higer skevning, d#terging med
spaken och runt kom vi i en brant stigande
sviing. P& marken dansade det utvalda siill-
skapet en vild dans ledd av poliserna. Deras
ilska och hesvikelse kunde emellertid inte
miitas med vir triumf, men den kom lite ti-
digt. De smd vita puffarna frin polisernas
geviir sfig nog oskyldiga ut, men ndr det
small i »Skywitch» och navigatiren hov upp
ett tjut, studsande upp och ner pd siitet,
d4 wvar det tydligen hog tid f6r undan-
mandver och sen ut 6ver havet med kurs
p& Rhodos.

Den hir dagen skulle vi nogsamt fi kiinna
pii att en olycka wsiillan kommer ensam. Det
bliste upp en hird motvind, men vad som
helst hellre idin att gi tillbaka och niédlanda
i Turkiet, P& tjugo meters hojd flog vi dver
de frisande viigtopparna och inte forrin vi
landat, sjonk hjirtat ner till sin normala
plats. — Det finng precis tillriickligt med Fl ‘ -
bensin kvar for att fylla en cigarrettindare,
forklarade mekanikern dagen dirpd nir han
ralrikx}de ;S(l;ywlltclil:! i T ; b,

ulan hade slagit mot en longerong, studsat f" 'k
mot ett av framsiitets stdlror och det som orsa rlngcn
fanns kvar av den plockade jag ut ur fru
{f‘oraells Qllx"u‘. Nigon lililiare funrim inte till 5
iands, sit slidkniven fick gora sin plikt och d
forbandsviiskan kom for forsta gingen till Or naS 1
anviindning, Precis en halvtimme efter det
operationen avslutats hov fru Forsell upp da-
geng andra tjut. Hon hade satt gig pdt en
skorpion som visade sitt tydliga ogillande
pi det glitt skorpioner for sed hava. Dagens
operation n:r 2 bhorjade. Sen tackade vi inte
nej till de iskalla drinkar en engelsk officer
plockat fram.

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7

THORSTEN AKRELL
Forts i niista nr
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Besdk
Lansmuseet Heimbqud,
Ostersund

FJALLFLYG/

Flygklubbar, som onska deltaga i ett segelflygliger i Are
nistkommande vir, torde sitta sig i forbindelse med

Ostersunds Flygklubb, adress: Pristgatan 57, Ostersund.

I VASTRA JAMTLAND
Jarnvaror, sportartiklar, frukt och livemedel.

GOD SORTERING.

Jérpen, tel. 8
Halland, tel. 34

AB. ERIK STRANDBERG %;Bée::xl{kgr,&t;.z 8 & 28

Bjorninge, tel. 28
Are Jiarnhandel, tel. 93

CHRYSLER — viitskekoppling, automatviixel.
I PLYMOUTH — villkiind, ekonomisk,
FARGO — 1—41% ton,

FLYING STANDARD — eng. kvalitetsvagn.
SKODA — person- & lastbilar, Bussar.

HOS OSS JAVA — personbilar, motoreyklar.
STRACONICE — motorcyklar.

IVAR JONSSONS MOTORVERKSTAD
Prastgatan 57 ¢ Ostersund * Vixel 870

HUDSON

ir en vagn som ni kan stilla
mycket stora krav pi — en
vagn som kommer att upp-
fylla alla Edra forvintningar.

INTERNATIONAL

lastvagnen fér nutidens
transportbehov — ekono-
misk-driftsiker-stilren.

BIL & TRAKTOR OSTERSUND AB
Kopmangatan 11 Tel. 1177, 4742, 5472

|
!

Sportens viirde

Vi segelflygare brukar vill siikert med viss
riitt framhilla att viir sport #dr den férnim-
sta eller dtminstone en av de friimsta. Den
som en ging blivit fJillbiten siiger att ingen-
ting gir upp mot fjiillsporten. Men om vi
dd slar ihop dessa tvii och fir fram fjill-
segelflygning, dit blir det ingen tvekan liingre,
var vi skall placera den. sMan gir girna och
sliter en vecka for att fi uppleva en timma
som denna», sade en av ostersundspojkarna
efter sin forsta flygning Sver Areskutan. Och
han har riitt.

Jimtlands fjiillvitrld friin ett segelflygplan
kan inte beskrivas, den miste upplevas,

Till sist ett tack till alla dem, som hjillpt
oss pd olika sittt. Vi tackar forst och friimst
Jiimtlands flygflottil] oeh dess segelflygin-
tresserade chef, tverste B. Bjuggren, for allt
stiddsoch for visat intresse. Utan denna hjiilp
hade expeditionen inte kunnat genomfiras.

Dessutom ett tack till Are turistférening
och till alla drebor, som underlittat virt ar-
bete pi alla mojliga siitt. Vi hoppas pd fter-
geende. Detta tack gir ocksii till kamraterna
i klubben, som nu var med for tredje Aret
och arbetade och slet utan att sjilva komma
upp 1 luften, Till niista fir miste Ni ha S-
certifikaten klara, sii att ni kan fi niigon
16n for modan och sjiilva fiir vara med om den
luftiga fjiillsporten, Karl-Erik Ovgard.

ATT VARA GIFT...
_ Fortsfrsid 10 ____ |

flog, han felbeddmde avstindet till vattnet da
det var bleke. Maskinen blev bara skrot, men
ingen minniska skadades, Gud ske lov. Jag
skall #dka dit nu pid morgonen och se efter
vad som iir att gora. Pigga nu upp dig
bara!s

Vid lunchdags samma dag kom det riks
igen. Denna gingen var det en viinlig portier
pi stadshotellet i Falképing. Jo, kapten hade
nyss varit didr och iitit lunch, han lit hiilsa,
att han skulle komma hem med sista tiget pé
kvilllen. :

»>Skall han komma med tiget? Men var har
han did bilen?»

Tja. det hade visst intriiffat en liten malor
med bilen. Ktt hjul hade lossnat under kir-
ningen, och sedan hade bilen gjort en dubbel-
volt och hamnat pd viigen igen.

Var min man skadad?

Nej, han hade visst bara fiitt en liten bula i
pannan, Och konditionen tycks det inte ha
varit ‘ndgot fel pi, kapten hade lovprisat de-
ras kroppkakor och begiirt dubbla portioner.

Nu borjade fantasin skena igen. Skulle det
bli en jiirnviigsolycka, nej stopp nu.

Albin kom hem utan vidare misstden.

Att sitta hemma och viinta iir ju i allmiin-
het flygarfruarnas lott. Men det iir niigot
som jag inte gillar, om det inte #r absolut
nidviindigt. Nej, tacka vet jag att fi folja
med ut, vad som iin hiinder och hur vidret
fin iir. T snd och kyla, I dimma, regn och
solsken har jag kuskat med Sverige runt,
frin norr till sider flera ginger om, Och hur
miinga underbara skdnhetssyner har jag ej
fiitt uppleva!

Overallt har vi blivit viinligt mottagna, och
skulle jag ha druckit alla de koppar Kkaffe.
som man velat bjuda mig pd, hade jag blivit

GRANEN

Sport- och familjehotellet | ARE

Hotellet dér gédsterna storirivas.
Helt nyrenoverat och i ny regim
sedan vyintern 1947,

Tel. Are 123 o, 121 Bibbo Nordenskisld
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koffeinforgiftad. Kallt har det forstiis varit
ibland, jag minns en bister februaridag med
30 grader di jag vankade omkring pid isen
ikliidd en tjock skinnoverall. Att jag trots
denna inte silg siirskilt imponerande ut lit
mig en gammal hiilsingebonde med all tyd-
lighet forstd. Han' kom fram till mig, stotte
med kiippen i isen och friigade:

»Va' kan he va’' for en skinnflax’s

sJag iir Ahrenbergs fru.»

»Nii, de kan je fell aldri tro, han Ahren-
berg &' stor och tjocker oeh ser ut som en
rekorderlig kiir, men ho’ ser ju bara ut som
e' lita tosabit.»

I en annan by i1 Hiilsingland var karlarna
myket forsiktiga av sig, och di Albin frigade
en av dem, om han inte skulle flyga si sva-
rade han:

»Nja, ja' skickar opp kiringa first, sa far
en sl se’'n!»

I april 1936 inkidpte viir firma en Tiger Moth
frin de Havillands fabriker vid Hatfield utan-
for London. Albin skulle flyga hem den, och
han frigade om jag ville folja med. Natur-
ligtvis, det var ingen tvekan om den saken,
och sit reste vi bver med »Britannias, Nigon
storre skililnad mellan luftigheten och 8j6-
sjuka finns det nog inte, jag tycker man
mir lika illa i bida fallen. Efter framkom-
sten uppsikte vi ABA:s kontor vid Leicester
Square, diir forfattaren och jorden runtfara-
ren Hang Ostelius tjinstgjorde pit den tiden.
Han hjiilpte oss med mycken #lskviirdhet till-
riitta med diverse papper och formaliteter.
London-livet gjorde riitt djupa grepp i vir
kassa, varfor vi beslot att flyga hem fortast
mojligt. Vi startade tidigt en morgon, viidret
var inte det allra biista, ganska hird vind
ridde och det var endast 200 m hogt i tak.
Rapporterna utlovade dock biittre viider fram
pit dagen. Vi éimnade mellanlanda i Amster-
dam och Hamburg for att tanka. Niir vi kom
till Kanalen hade sikten forsiimrats ytterli-
gare och det foli ett oeh annat snikorn. Jag
blundade, det kiindes faktiskt behagligare in
att bara se vatten runtomkring. Over kom vi
i alla fall. S& snart hjulen tagit mark pé
Hamburgs flygfiilt kom tvid uniformerade och
hakkorsprydda tjiinstemiin ilande pi#i sina
cyklar, D& de horde att vi kom direkt frin
¥ngland blev vi anmodade att omedelbart in-
fluna oss pit en expedition. Dir vidtog ett in-
tensivt forhdr a la Gestapo, Frigor av alla
de slag haglade Over oss, och till slut tyckte
jag det var nog, sit jag pekade pid ett por-
triitt av Goring som hiingde diir pi viiggen
och sa: (Forlit skrytet!) »Min man #r lika
kiind hemma 1 Sverige som Goring hir i
Tyskland !»

Efter stor tvekan fick vi till slut avtiga.
Det var faktiskt med en behaglig kiinsla jag
omkring tvii timmar senare sig den svenska
kusten belyst av aftonsolen! Den effektiva
flygtiden pi hela striickan bley 61 timmar.

SE-ABG ;s sagda blev inte ling. Redan i jull
samma {ir mitte hon sitt G6de och hamnade
pid sjobotten. Det var en stekhet dag och
mycket litet vind, Albin och min bror #m-
nade ta nigra flygfotografier. Maskinen stod
pd en Kkloveriing. Dalsland saknar ju som
bekant flygfiilt. PA grund av nervinden steg
hon inte som hon skulle och for att undvika
en kraftledning, miste Albin gora en tviir
sviilng men kom da i stiilllet for nilra en tall,
fom slet av ena vingen. Sedan bar det riitt
ner i sjon. Jag satt pd terassen och hirde
braket men kunde inte se ndgonting. Hur
Jag fick krafter att springa ner till sjon
vet jag inte #n i denna dag. Niir jag fick
syn pit dem satt de redan i en roddbidt, som
legat i niirheten med ndgra fiskare, Min bror
hade fortfarande kameran i sin hand, jag
kunde inte forstdi hur han tagit sig ur ma-
skinen under vattnet och Kklarat den oeksd.

»Ja, nu blev det inte niigot mera plitat i
dag did», sade han lakoniskt,

Nej, det blev i stiillet att dka till sjukstu-
gan och fi diverse skiirsir hopsydda.

Under krigsiren existerade ju inte niigot
civilflyg, Albin tjiinstgjorde dii under flera
fr som stationschef vid ett marinspanings-
férband ute i skiirgiirden. Maskinerna var tvi-
motoriga torpedplan, typ T 2:or. Niigot mer
formfulliindat och stfitligt in dessa maskiner
har jag aldrig sett. Vilken fascinerande syn
varje giing de med dinande motorer rusade
Over vattnet, rev upp hela kaskader av skum
och sedan helt majestiitiskt steg mot skyn
limnande efter sig ett pirlband av vatten-
droppar,

Divisionen anviinde det gamla pansarskep-
pet »Dristighetens till moderfartyg, och i dess
hemtrevliga gunrum gavs ibland middagar
med dans. Att flottans och flygets officerare
var ytterst charmerande kavaljerer behdver
Jag viil knappast tala om.
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Ja, nu iir det fred igen, och vi alla som
dllskar att flyga kan gidra det utan nigra
férbud och restriktioner. Foér min egen del
har jag en 6nskan framfdr alla andra, och det
#r att 1 vira stora Ju 52:or fi flyga hit till
Sverige nodlidande barn frin Kuropas alla
krigshiirjade linder. Men de som makten hava,
d v s i detta fallet Rlidda Barnen, Europa-
bjilpen och Réda Korset har inte ndgot in-
tresse for saken. De piistir att det iir oliimp-
ligt for barnen och si vidare. Om jag hade
nigot att siiga till om skulle jag minsann
styra om atf tusentals barn hiimtades hit —
med flyg. Hjiilpen miiste vara snabb.

Margit Ahrenberg.

FLYGVETT TILL...
Forts, fr. sid. 11,

flyghdjden vara minst 300 m och i Ovrigt
sa val tilltagen att en eventuell nodlandning
alltid kan ske utanfor detta omride.

Vid flygning inom nirzon galler framfor
allt att iaktta den allra storsta uppmairk-
samhet, Ge akt pd andra flygplan i land-
ningsvarvet. Om landning skall foretas pd
flygplatsen, flyg sa att landningsvarvet foljs.
Om landning inte skall foretas, undvik helt
det landningsvarv som andra flygplan utfor.

I detta sammanhang kan papekas att mili-
tara flygplatsers narzoner inte far genom-
flygas annat an i samband med start och
landning pa flygplatsen, Fore landning pa
civil flygplats, ge akt pa landningsomradet
och eventuellt utlagda marksignaler. Ge akt
pa vindriktningen, Kom samtidigt ihag att
alla svingar i samband med start och land-
ning skall utforas at vanster, att flygplan
som landar har foretradesritt framfor andra
flygplan, att det ligre flygplanet har fore-
trade vid landning men att detta, trots att
det har foretrade, inte fir svanga in for
landning framfor ett annat plan som redan
gitt in pd rakbana fore landning.

Under hela flygningen i nirheten av flyg-
platsen, under landningen samt under rull-
ningen pd fialtomradet galler slutligen att
den noggrannaste uppsikt skall hallas mot
kontrolltornet efter eventuella ljussignaler.

Fore start fran en trafikflygplats skall

privatflygaren ge trafikledningen foljande
uppgifter angaende den planerade flyg-
ningen::
a) flygplanbeteckning, b) flygplanets dgare,
c) flygplantyp, d) forarens namn, e) beriik-
nad starttid, f) flygvig, g) landningsplats,
h) flygtid till landningsplats.

I forekommande fall bor dven foljande
uppgifter lamnas: i) tillginglig radio- och
navigeringsutrustning, j) antal ombordva-
rande, k) alternativt landningsflygplats samt
vid flygning Over hav eller odebygder, 1)
tillgianglig raddningsutrustning i flygplanet.

Slutligen skall meddelas om landnings-
meddelande kommer att sindas eller inte.

Vid start mot en trafikflygplats bor start-
meddelande alltid sindas pa grund av den
stora trafikfrekvens som i allminhet rader
dir. Vid flygning mellan trafikflygplatser
sandes startmeddelande av trafikledningen
utan att framstillning behover goras dirom,
Trafikledningen kan pid begaran dirom ita
sig att sinda startmeddelande dven vid flyg-
ning till icke trafikilygplats.

Foraren skall sjalv tillse att landnings-
meddelande alltid sindes i de fall da Gver-
enskommelse darom traffats fore start. Efter
landning pad trafikflygplats kan landnings-
meddelande sindas genom trafikledningen.
Sindes inte landningsmeddelande trots att
overenskommelse om detta gjorts fore star-
ten, blir resultatet vanligen att efterforsk-
nings- och raddningstjinsten alarmeras, .

Sammanfattningsvis kan konstateras att
de nya bestimmelserna innebar en bestamd
avgransning mellan reguljir trafikflygning
4 ena sidan, vilken huvudsakligen forsiggar
i kontrollomriden erligt IFR-firdplaner,
och ovrig flygning, inklusive privatflygning,
4 den andra sidan, vilken sker enligt VFR-
bestammelserna savdl inom som utom kon-
trollomraden.

I jimforelse med det reguljara trafikfly-
ge har privatflyget en relativt stor-frihet,
en frihet som dock maste vara parad med .
en stor portion ansvar och omdomesformaga.

_gfu?/ _gjdcjo/fz presenterar

modellplanen Du dromt om!

Utveckling av Scout,
som slog alla utlind-
v ska modeller vid fyra-

MODELLPLAN- landskampen, SUPER-

SCOUT har turbulens-
KONSTRUKTION

trad och kan inte dver-
stegras. Kroppsbom-
Antligen klar! Boken
lir Dig liitt att for-

mar som pd - J21 gir
SUPER-SCOUT till den
stii luftens lagar och mest littbyggda och
sfiilv beriikua Dina  stiitlign modellen 1
modellplan. 75 bilder, klass 8. int. Alla delar
nya prof. ete. fiirdiga! Spv. 145 em.

AUSTER

— en urstark, valflygande skalamo-
dell. Flyger lika bra ute som inne,
snabbt som sakta, Konstflyger, med
rorliga roder och vingklaffar. Sen-
sationellt Littbyggd — helt i balsa-
fanér. Spv. 440 mm. Den bista
byggsats Du sett!

Fyll i och sand in kupongen i dag!

Bgenjor SIGURD ISACSON
Torsvikssviingen 43 - Lidingd
Siind mot postférskott 4 porto:
.. st. AUSTER 4:85, .. st. limtuber 0: 60,
.. st. SUPER-SCOUT 8:25, .. fl. lim 1:45.

.. 8t. MODELLPLANKONSTRUKT, 4:50.
Prislista Sver eng. ritning i skala 1/72.
20 Ore i frim. medsiindes t. porto o. exp.

FG B B R S e . e e )
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Lulea

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten
Oppet: vard, 8—22 Oppet: vard. 11—22
sond. 12—22 sond, 12—22

Bestiilln, f, fester, miéten, bréllop etc. mott.

Restaurangen 1 tr.

Norrkoping

REPARERA

Eder c¢ykel hos oss!

Vulkanisering o. lackering utféras snabbt
och omsorgsfullt till humana priser!

Nils Landbergs Cykelaffdr

Lindéviigen 6 - Telefon 306 53

Uppsala

Vi utféir kirslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Eder med fértroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
Tel, 817 35 Tel, 347 35

MEKANISKA VERKSTAD
3 Blomgatan 9 - Tel, 410 40
UPPSALA

Hiirdugnar - Smidesugnar
Hogtrycksfliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare
Byggtorkar - Pressverktyg

Till véra prenumeranter

I anslutning till det meddelande, som vi
forut limnat om géllande pappersransone-
ring, be vi hidrigenom fi bringa till Er
kdnnedom, att vi blivit nodsakade slopa
den pase i vilken tidningarna forut expe-
dierats.

Den vidtagna atgiirden syftar blott till
att astadkomma en bittre hushallning
med den papperskvantitet som enligt
branslekommissionens bestimmelser har
tilldelats vir tidning och ingdr som ett
beklagligt men nedtvunget led i den av
myndigheterna pabjudna pappersransone-
ringen.

sporterna av V-vapnen. Ridet filjdes icke,
och intill mitten av augusti angavs de franska
jirnviigarna som virt forstahandsmdl, var-
jiimte vi skulle vara stiindigt beredda att
bana viig for armén, niir helst tyskarna gjor-
de allvarligt motstind.

Det #r nu Adagalagt att sbombmattornas
mot fientliga - truppanhopningar gav armsn
upprepade tillfiillen att genombryta de fient-
liga stilllningarna, vilka tillfillen dock av éen
eller annan anledning inte tillvaratogs,

Till slut var det siikerligen *bombmattorna»
som banade viig for den slutliga genombryt-
ningen lings viigen Perriers—St Lo, vilken
avgiorde slaget om Normandie. i

Nir fienden borjade sitt Odesdigra dtertig
friin Normandie visade bombflyget itnnu tyd-
ligare flygets avgdrande betydelse. Den tyska
planen gick ut pd att skapa en serie av To-
bruks i de franska kanalhamnarna, varigenom
tyskarna hoppades kunna berdva oss mojlig-
heten att anviinda dem och silunda stiilla
de allierade infir ett oldsligt underhfillspro-
blem vid deras framryckning ur Normandie.
Men med forvinande snabbhet drevs fienden
ut ur dessa stbdjepunkter.

I tidigare krig, dvs om bombflyg icke fun-
nits, skulle desga hamnar inte ha kunnat
erovras forriin efter lingvariga beliigringar,

Foregiende artiklar 1 denna serie iir in-
forda | n:r 3—10,

Forts i niista nummer,

Férsdkrings- ¢

Birger Jarisgatan 12
Stockholm

Kecuritag ... oo

Ett av de ledande bolagen inom svensk flygforsdkring

) Aktiebolaget

139 gram.
peller 1.000—8.000.

modeller.

”THOR”

for FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER
DATA: Hkr, 1/6. Klass B. Cyl.-vol, 4,756 c¢m?,

Varv/min. m. sviinghjul 300-—11.000. Varv/min. m. luftpro-

PRIS komplett kiorklar med tidndspole, kondensator, bensintank och
b-8id. svensk bruksanvisning samt 2 fria service och 1 milnads garanti

MOTOROLJA: PENNZOIL SAE 70 .........c00000. Per flaska 0: 90

”Contestor” D 60R

Motorvikt endast 330 gram.

Pris komplett kérklar m. spole, kondensator, bensintank tiindstift,
2 fria service samt 3 miin. garanti kr, 135:-—,

Firma ESKADER

BENSINMOTORER

Typ 2-takt. Motorvikt

kr. §7: 50

med roterande slid och kannringar, En
av viirldens snabbaste racermotorer for

Data: Hkr %. Klass: C. Typ: 2-takt.
Varv/min. m. sviinghjul: 5.000—18.000.
Varv/min, m, Iuftprop.: 7.000—14.000.

Gumshornsgatan 8 - Stockholm - Tel. 62 18 53
Ledande specialfirma for MODELLER.

VILKA AR PLANEN?

Niar Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in 16sningen
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, fore den 14 juni, Mirk kuvertet
»Bildpristavling 11». En tia och tre fem-
mor i /pris.

i

Losning till »Bildpristiivliing 8»:

1. KZ-III Liirkan, 2. KZ-1I Kupé, 3, Auster
Autocrat, 4. Cessna 140.

1:a pris 10 kr: Olle Strém, Box 50, Heby.

2:a-—4:e pris 5 kr: Bengt Andersson, Tomte-
bogatan 30, 5 tr, Stockholm, Sven Ohstrim,
Fack 81, Jlirvsij och Lars-Gunnar Lindahl,
\Idllergﬂrden, Vadstena

Iil’.’g'

Nr 11, Arg. 25. 25 maj—4 juni 1947,
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officiellt organ for -
Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ for
Svenska Pilotféreningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 351 tr Tel. 2033 95

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Overste W, KLEEN Tel, 20 88 91

Red. Sven Broman » 210391
Red. Hans Andersson > 210238
Red. Sven Salonius » 210238

Danmark: Johs Thinesen, Finsens Allé 20,
Odense

Finland: Per 8. Jansson,
7 A 9, Helsingfors.

Norge: HBdvard Ombholt-Jensen, Kirkegt.
13, Oslo.

OBS.! Redaktionen ansvarar ficke fir' in-
siinda, icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion 1 FLYG. For dsikter, fram-
forda i wsignerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :

Chef: J. E. SVENSSON - Tel. 210627

EXPEDITION:

Forlagsaktiebolaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Posigirokonto: 1111,

Pr ati pris:

Helir Kr. 9:76 - Halvir Kr, 5: —

Prenumerationspris 1 Danmark:
Heldr Kr. 20: —, halvir Kr. 10: 50

Ahlén

Sjotullsgatan

& Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1947
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FORSTA DK-SEGELFLYGKURSEN
I GANG

Den fjirde maj borjade drets Allebergs-
sasong med att de sju eleverna i den forsta
svenska DK-kursen anlinde och installera-
des pd Segelflygskolan, dir annu snickare,
rorliggare, malare, elektriker, skurgummor
och vagbyggare var i full fard med att snyg-
ga upp och forbidttra anliggningarna.

Och méndagen den 5 satte skolningen i
gang. Dessforinnan hade Bengt Bergman
och Lennart Stéhlfors, som leder denna
kurs, provflugit SGU 2-22 och funnit hen-
ne vara saval saker som lattflugen.

Planets flygegenskaper kan ndrmast jam-
foras med en glidare. Det dr mycket sta-
bilt och litt att landa, och urkopplingshoj-
derna utan idealisk vind och med en vinsch
av normal kapacitet har héllit sig vid cirka
200 meter, trots att inte hela banan dnnu
kunnat utnyttjas.

Det dr dnnu alldeles for tidigt att yttra
sig om resultatet av kursen, men grabbarna
blev eld och ligor sd snart de fatt gora en
start med Bergman och Stdhlfors i baksits
och fatt bort den vérsta premidrnervositeten,
och det finns ingen anledning att tro an-
nat an att de flesta av dem skall fi sitt
C-diplom nar kursen ar slut
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Det ir ganska anmirkningsvart hur latt-
hanterligt planet ar pad marken, trots sin
storlek och tyngd. Tre man klarar ledigt av
det och kan forsla det ganska ling vig utan
anstrangning dven med ldraren sittande,
kvar i sitsen. Huvudsakligen beror detta pa
det inbyggda hjulets goda placering och av-
vagningen i 0vrigt.

Nytt-red dterkommer snarast med ytter-
ligare synpunkter pa denna intressanta ex-
perimentkurs,

Hodellflygledarkurs pa
Alleberg

Lordagen den 14 och sondagen den 15
juni anordnar KSAK :s modellflygavdelning
en ungdomsledarkurs for modellflygklubb-
ledare pd Alleberg, Programmet omfattar en
allmin genomging av modellflygets organi-
sation samt diskussion av aktuella modell-
flygproblem, Forliggning ordnas dels i Se-
gelflygskolans elevstugor, dels i talt, och
utspisningen sker i restaurant »Ornboets.
Det bor bli en trevlig traff,

r Dy

VIK 1 JUNI
FOR

SIMIS

svensk-internationella motorflyg-
dagen i Stockholm pd

BROMMA

Arets stora flyghiindelse!
L 1

Ovan: SGU 2-22 #r mycket litt att hantera pa
marken., Hiir klaras den ledigt av med tre
man trots att liiraren, for att vinna tid, sitter
kvar pd sin plats i planet.

Nedan: DK-kursen pA Alleberg infir sfarten.
Frin viinster: Roine Andersson, Norrtiilje,
Herbert Jacobsson, Ustersund, Lennart Bose-
nius, Karlstad, J.'Forllund, Trollhiittan, Bengt
Bergman och Lennart Stahlfors, Stig Nilsson,
Kallinge, Per Inge Jonsson, Sundsvall, Carl-
Henrlk Hansson, Vimmerby.




Bergman-Frich Europa runt

Chefsinstruktoren for segelflyget, Bengt
Bergman, och ingenjor Gunnar Frick i Hal-
singborgs flygklubb har helt nyligen avslu-
tat en rundtur per flyg i Europa. Resan
foretogs i en Auster (SE-ARG), som Oster-
mans Aero valvilligt stallt till forfogande,
och hela resan gick synnerligen vil i las,
meddelar resenirerna, som ocksa framhaller,
att det dr betydligt enklare, atminstone just
nu, att resa i Europa med privatflygplan,
an att exempelvis dka tig eller buss. Har
man - bara en tullcarnet fran KSAK och
motsvarande papper frin nagot av de stora
bensinbolagen, sd gir allting som ett rin-
nande vatten. Det finns nu ett stort antal
flygplatser tillgangliga pd kontinenten och
den service som ges behéver man inte kla-
ga pa,

Bergman passade pd att studera DK-skol-
ning sividl i Frankrike som i Schweiz och
fick goda erfarenheter, som han omedelbart
borjade omsatta i praktiken under den for-
sta svenska DK-kursen, som borjade pa
Alleberg den 4 maj, alltsi endast ett par
dagar efter hemkomsten till Sverige.

I Nancy i Frankrike besoktes den cen-
trala franska segelflygskolan, dir DK-ut-
bildningen utfordes i en tvésitsig Coudron
av fransk konstruktion. Den hade ungefir
samma prestanda som den av Allebergssko-
lan inkopta SGU 2-22, och fransminnens
erfarenheter av DK-skolningen var mycket
goda.

I Bern hesoktes en av Schweiziska Aero-
klubbens centrala segelflygskolor, dir man
DK-utbildade i S-21 och sedan dvergick till
EK-skolning med Grunau Baby.

Bergman anser att DK-utbildningen i
Sverige bor kunna genomféras minst lika
framgangsrikt som i Frankrike och
Schweiz, Kanske kommer vir DK-skolning
att bli dnnu mer pélitlig, darfor att vi i all-
manhet har battre mojligheter att fa storre
kopplingshojder dn vad fransminnen och
schweizarna lyckas fi. De flesta av vara
filt 4r namligen stérre an de som anvinds
pa kontinenten.

Slutligen kan namnas att de bidgge rese-
nirerna givetvis gistade Samaden, slutma-
let for alla schweiziska segelflygare. Dar
idkas fjallsegelflygning i hogsta potens, och
Bergman provade ocksd pid denna iddla form
ay segelflygning. Det var en fantastisk upp-
levelse att segelflyga i de schweiziska al-

perna, men samtidigt naturligtvis inte all-:

deles riskfritt, vilket ocksd medfGrt att en-
dast verkligt rutinerade flygare slipps ut
pa egen hand.

Sammanfattningsvis kan sigas att Europa-
resan var mycket lyckad och gav de bigge
resendrerna manga nyttiga intryck och er-
farenheter, som sikerligen kommer svenskt
flyg till godo.

Arets AB-stipendiater

Klubbarna har nu tagit ut arets tio Afton-
bladsstipendiater, som far 200 kronor var-
dera att flyga upp under den specialkurs,
som ordnas pd Alleberg 20/7—2/8 1947. De
lyckliga tio ar: Bengt Mattsson, Stockholms
segelflygklubb, Olof Lundqvist, Stockholms
segelflygklubb. Lars Ahrberg, Stockholms
segelflygklubb. Bo Carlsson, Jonkopings
flygklubb. Georg Stark, Uppsala flygklubb.
Lars M. Carlsson, Sunne. Bengt S. Johans-
son, Norrtalje flygklubb, K. I. Wallin,
Halmstads flygklubb. C. O. Swensson, Sunds-
valls flygsallskap. Luled flygklubb skulle
egentligen ha utsett en stipendiat, men har
inte anmilt honom inom foreskriven tid och
dirfor far Sundsvall rycka in i stillet,
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FRi-konferens i Stockholm

Ordforanden i FAI:s modellflyg-
kommission, engelsmannen A. F.
Houlberg, 'har meddelat, att kommis-
sionen accepterat KSAK:s inbjudan
till en konferens, nirmast omfattande
internationella modellflygregler —
oclg rekordfragor, i Stockholm 31/5
—5/6.

Nyorientering inom modell-
Ryget

Till de registrerade modellflygklubbarna i
Stockholm har i dagarna utgatt ett brev,
som sakerligen kan vara av intresse dven
for ovriga modellflygare och dven for mo-
dellflygintresserade. Brevet innehdller i hu-
vudsak féljande:

De nya modellflygplantyperna som
finns definierade i vdira senaste mo-
dellflygregler tycks ha satt fart pa
experimenterandet 1 manga klubbar.
Delinstyrda modellerna har
haft premidar och en annan hindelse
som (r vird att noteras dr sj o m o-
dellernas come back. Speciellt i
Stockholm. blir kanske sjomodellerna
en god losning pa flygfaltproblemet.
Harom dagen ség man virens forsta
stoffladey’ G 1:a starta frin Norr
Malarstrand nara Visterbron,

Det allra senaste tycks vara heli-
koptermodellerna—inte bara
ett fr:flygana’e rotorsystem, som an-
nonserats i fackpressen, utan verkliga
helikopters.

Med detta brev will vi komma i
kontakt wmed stockholmnare, som ar
villiga att borjo experimentera med
helikopters. KSAK har wmajligheter
att fa till stind en wverkligt trevlig
specialtivling frampd vdrkanten, Vi
har ocksi dtminstone ett halvt lifte
om ndgot alldeles extra i prisvag.

Eftersom ndgra helikopterrekord
dannu inte finns noterade, skall vi for-
soka wmdta bade lingsta tid, storsta
hojd och lingsta flugna distans under
tivlingen. Det bor alltsi bli tre pla-
ceringar i den svenska rekordtabellen
som. extrapriser.

Den som ar intresserad bor snarast
mojligt meddela detta till under-
teknad. G H. Dérants,

1. instruktor for modellflyget.

Simis blir storsta ﬂyydayen i
Stockholm

Allting tyder pa att Svensk- Inlt'rnatwnel—
la Motorflygdagen i Stockholm (SIMIS)
kommer att bli' drets verkligt stora flyghin-
delse. KSAK har lyckats plocka ihop ett
mycket starkt program, dir sd gott som allt
av intresse inom sportflygvarlden kommer
att visas, och dir dessutom flygvapnet kom-
mer att gora en minst sagt dundrande in-
sats, Tolv divisioner jamte enstaka exemplar
av vapnets modernaste materiel kommer att
susa omkring i luften 6ver Bromma under
nara en hel timmes uppvisning, som chefen
for forsta eskadern, general af Uhr, blir
chef for.

Bland de storsta seviardheterna blir for-

" modligen den ystora divisioneny blislampor

(J 28 Vampire) som kommer fran F 13 och
de fem divisioner Sk 14, som F 8 och F 20
slapper till. Vidare fir man se den nya Sk

16 i avancerad flygning och mycket, myc-
ket; annat.

Halften av behéllningen gir till flygvap-
net for hjalp &t efterlevande till omkomna
forare och den andra hilften avser KSAK
anvanda for sin uugdomsverksamhet Man
riknar med en invasion ayv folk pd Bromma
den 1 juni och ett vildigt uppbad av funk-
tiondrer (mellan 400 och 500) har trummats
ihop for att skota ruljansen kring denna
flygdag, som nog blir den storsta som ni-
gonsin anordnats i Stockholm.

Det blir rundflygningar hela dagen med
undantag av tiden for uppvisningen, som
borjar 3.30 och beraknas pidgd i knappt tva
timmar.. Bl a kan nimnas att fem flygturer
i B 17 kommer att lottas ut pd programmen.
Nagonting for de verkligt flygsugna att tin-
ka pa.

Anmiil alltid flygning!

KSAK faster klubbarnas uppmirksamhet
pa Luftfartsstyrelsens underrittelse A I 21
den 17/4 1947 dar féljande meddelats an-
gaende ANMALAN OM FLYGNING:

Det har framkommit att forare un-
der flygning icke foljt den plan, som
blivit uppgjord for flygningen och
dirvid ej meddelat vederborande tra-
fikledning, flygklubb eller annan per-
son, som foljer flygningen, om avvi-
kelsen. Detta- har haft till foljd att
flygplanet anmilts som saknat och
att raddningstjansten i onddan har
tratt 1 funktion, vilket kan inverka
menligt pd andra nddvindiga ridd-
ningsforetag.

Luftfartsstyrelsen far hirmed upp-
mana alla forare att alltid meddela
dylika avvikelser snarast efter land-
ning. Om. detta ej géres riskerar fo-
rare att alla kostnader, som uppstatt
1 samband wmed efterforskningen,
kommev alt uttagas av vederborande
forare, flygklubb eller foretag och
dessutom. kan vederborandes lamplig-
het som forare komma att ifraga-
sdttas.

Alleberg far linktrainer

Niar detta skrives har den nye skolchefen
pa Alleberg just pustat ut efter en lingre
tids mycket spannande undran och nervpir-
rande tvivel. Det hugnesamma meddelandet
har namligen ingatt frin sjo- och stapel-
staden Goteborg, att den Link Trainer, som
Segelflygskolan for linge sedan bestallt just
anlint frin England och finns att avhimta
for vidare befordran till Alleberg. i

Dir torde den redan std uppmonterad nir
detta lases och ar sakert flitigt i bruk av
deltagarna i den repetitionskurs for segel-
flyginstruktorer, som borjade den 18 maj.

Linken kommer att anvindas savil for A-
som B-eleverna som givetvis for S-kurserna
och framfor allt av deltagarna i F-flygning-
en, De som har certifikat kommer fOrresten

- aven att f&' tillfille till viss utbildning i in-

strumentflygning i skolans Moth med DK
under Bengt Bergman eller Lennart Stahl-
fors, och det finns anled'ning‘formoda att at-
minstone de framsta termikrdvarna kommer
att kosta pd sig ett eller annat pass under
Mothens ljustita huv,

Kurserna vid Segelflygskolan ser for-
resten ut att bli bra belagda, s& de som ar
intresserade av att vara med under somma-
ren bor anmila sig snarast méjligt. Pro-
spektet kan rekvireras frain KSAK, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm, eller direkt
frin Segelflygskolan, Alleberg, Box 40, Fal-
koping.
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Stockholm

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor oeh Kliin-

Y ningar uthyras!
: FRANSKA MODESALONGEN
R sDamernas i1 glidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM, Telefon: 11 98 39.

Obs. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkliider.

RATTA INKOPSKALLAN
for allt i
Guld, Silver och Presentartiklar

pa Angbyorten iir
. o
ANGBY GULDSMEDSAFFAR

R. Lindstrém

Viillingebyviigen 7 - Angby - Tel. 37 06 34

Farlovningsringar

DAMFRISERINGEN

Galonviigen - Riksby

Utfor alla inom yrket
forekommande arbeten

Ebba Svensson Telefon 264174

Tobaks- & Pappershandel

Sandhamunsgatan 35 - Giirdet - Tel. 62 95 83
Tobak - Pappersvaror - Tidningar
) Annonser - Telefonhytt

Inneh, EBBA ERIKSSON

Rudoffs
Bilverkstader

Telefon 4401 75

Slussen Stockholm

HEDFORS
BLOMSTERHANDEL

Rindbgatan 32 - Tel. 61 61 81
Kransar och Buketter
bindas smakfullt
REKOMMENDERAS

Kafe
SOLSKENET

Brantingsgatan 483 - Telefon 61 04 40

GOD OCH VALLAGAD MAT
GOTT KAFFE

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel, 510672, 50 06 47

Uifér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

: [ ]
Omega, Tissot
m. fl. ledande urmiirken alltid pa lager.

Medlem av Sveriges Urmakareforbund.

AXEL LINNE @ UR OPTIK
Rérstrandsgatan 15
Tel, 31 55 60 Stoekholm

AB Friséns
Livsmedel

Arkitektviigen 1 - Abrahamsherg
Telefon 25 59 47

Rekommenderas

Ebba Fredholm & Co

MANUFAKTUR - KONFEKTION
SYBEHOR

Malmplan (samma hus som Konsum)
Tureberg - Telefon 3532 67

Stragnes
SPORTUR fér alla éldrar

UR och OPTIK

ALLRISKFORSAKRING
limnas fOr varje ur!

Tureberg

Stockholmsviigen 23 Telefon 85 32 30

Stockholms nirhet

Konditori

BROSTUGAN

Drottningholm - Telefon 208

Den idealiska platsen for Fdra »'Priiffars
under alla #drstider. Avskilda rum for
klubbar och foreningar, Kanoter och rodd-
bitar uthyras.

TABY
Konditori
Priistgardsviigen 5 - Telefon 284

Rekommenderar
sina goda tdrtor, smibriéd och bakelser

Emil Erikssons
AKERI & BILSTATION

Utfér alla slag av transporter med last-
och personbilar,
Levererar: Grus, (‘ement, Filtspat, Ror,
Tegel, Kalk, Jord m. m.

RING telefon Akersberga 87 eller 227

Slﬁidaﬂiren Gérdesbutiken

Valhallaviigen 155 - Tel. 62 89 98
(mellan Erik Dahlbergsgat. o. Hedingat.)

Prima Slojd- och Husgeridssaker

Presentartiklar, Leksaker

I HELENELUNDS
Glasmasteri

Innehavare: Bertil Lagerholm
Stockholmsviigen 122 - Telefon 351604

UTFOR ALLT INOM YRKET

GOR ETT BESOK HOS

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (inv. Bromma kyrka)

Gott kaffe, goda wienerbriéd och liickra

bakelser samt choklad. och liiskedrycker.

Gillestuga uthyres till foreningar och
sammankomster.

Oppet k1. 9—22 Telefon 372203
INGA JOHNSSON

Sten Larssons Speceri

FJALLSTA - MARSTA
Telefon Miirsta 8

REKOMMENDERAS

HEDVIGSDALS
Cykel- Sporl- & Leksaksafiir

Hedvigsdalsviigen 38 - Helenelund
Telefon 35 30 79
Forsiiljning av Union, Fram och Jagaren
och begagnade C(yklar. Cykelreparationer
utféras snabbt och omsorgsfullt. Allt i
Delar, Sport, Ugnslackering.

TYNNINGO
YACHT-&MOTORBATSVARV

Inneh. C. A, Olsson

Nybyggnader och Reparationer
Emottager bitar for vinterférvaring
Postadress ©. Tynningd, Stockholm 1

Telefon 6. Tynningd 23

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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Den 24 april 1947 flog reaktionsplanet
Gloster Meteor strdckan K&penhamn-
Stockholm pé& 35 minuter. Under be-
soket i Stockholm anlitade Meteoren

SHELL FLYGSERVICE
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