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Tudors anda lever fortfarande! 
Redan under huset Tudor lade den brittiska företagsamheten grunden 
till en världsomfattande transportorganisation som så småningom skulle 
bli dess naturliga verksamhetsområde. Nu banar den sig väg i luften. 
BOAC:s flaggskepp Tudor I - kronan på verket av Avro's trettio­
femåriga erfarenhet av flygplanbygge - har också fått äran att bära 
det största av alla Tudors namn, »Elizabeth of England», som det 
döptes till av H. K. H. Prinsessan Elizabeth vid en .högtidlig akt. 

I Avro Tudor kommer passagerarna att färdas med stor hastighet i 
den tempererade övertryckskabinen, mer luxuöst än i någon Pullmanvagn. 

A. V. ROE & CO., L TO. 
Manchester, England 
(8ronch o( Hawker Siddeley Airero(t C •. , Ltd.~ 
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De H.vill.ud OH 82 A 
"Tirrer Moth II" (193~) 

Tl1Jv~rkare: De Havllland Alrcraft Co Ltd, 
Hat.fleld. Herts·. 'England. 
En av de mest l~ngllvade flygplantyper 

Rom någon.ln existerat lir Rl\k~rt .Tlger 
Moth.! Den konstruerades 1931 och var re· 
dan då avsedd Rom ett militärt flygplan för 
grundläggande ' flygutbildning. 193:\ fiiljd~s 
ty pen a~ en något modifierad ensitsig ver· 
slon som liven var utrustad med en fast syn· 
kronlserad 7,7 mm kulspruta. D(>nna version 
sMdes till ll'ak. 

l"~:I mo,lernlserades .den ursprungliga \'(>r. 
slemen och blev kllnd under namnet .TIger 
1IIoth II>. D(>t lir denna typ som ännu är I 
tjiin_t. Under d(>t senast" kriget \'ar dpn 
HAF;s vanligaste livni.ngs· och utbildnings. 
plan. Pln pigg .åldrlng.! 

Planet HI' av blandad tril· och metall kon· 
~trllktion med dukkllidsel. l\[otorntrnstnlngen 
iiI' en 4·cylindrig luftkyld, Inverterad GIIlSY 
lIfajor·r'Hlmolor på 130 hk. 'rldlgare verslo. 
ner hade en 120 hk Glpsy III. 

.Tlger·Mottl. användes Uven me<1 flottör· 
ställ . 

Hata: 
Spännvidd: 8,95 m. · 

I,ängd: 7,29 m. 
VJng-yht: 22,2 n12 • 

]<'Iygvlkt: (max) 829 kg. 
i\Ja"hllstlll'h~t: 178 km/ t. 
Topphö./d: 4 150 m. 
Flyg8trä~kll: 490 km. 
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Fråga oss 
om FLYGl 

I denna spalt · besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
diga namn och adress. 

Fm&,,,.: Vore tacksam fÖl' följande uppglf· 
ter om ('n normal fallskärm: 1. bitrytans 
storlek, 2. totalvikt och sjunkhastighet, :I. 
kalottens vikt, 4. blirytebelastning kg/m'. 

Fly&,lä8Ilre. 
Svar: 1. 40 m', 2. 10,Ii kg, 8 m/sek på låg 

höjd, 3. ca 4 kg med linor, 4. ca 2 kg/m". 

Fråga: 1. Vilka lIrgångar eller nummer 
liV FLYG (Flygning) frlln tUre 1940 finns 
ännu att kllpa? 2. Vilka ritningar har varit 
Införda före· 1940? 3. Marsch· och toppfart 
för B 18A samt flygstrlickRn för B I8A och 
.r 22 ? EInar 'H. 

Sv .. r: 1. Tyviirr finns Inte så gamla exem· 
plar tillgungllga. 2. Bjilrn Karlströms 1; 100· 
ritningar flebuterade först 11140. Ritningar 
som varit Inflirl1a för" 1940 har ('ndast om· 
futtat några fil 8 k flygand" skalamodeller 
I varierande skalor. I FLYG nr 1/ 47 publl· 
cerades f ö en fullstllndlg förteckning över 
sumtllga l : lOO·ritnlngar som varit Införda 
sedan 1940. a. B l8A .maxar. pil 405 km/t 
och unarscharo [III 420 km/ t . Flygstriicltorna 
för B 18A . och .J 22 lir fortfarande hemliga. 

FrA&,a: Vore tacksam fii)' Ur'lIgifter om 
"ai·t man sl,all väntla. sig fiir att få upplys· 
ningar om möjllghet"rna att uthllda sig till 
kllrtlilggnlngsfotograf ~ Bertil R. 

Svar: Rikets Allmilnna Kartverk. Hant· 
verkaregatan 20, Stockholm, lämnar alla upp · 
gifter om detta yrke. 

FrAgil: 1. Val' kan en 80m tIInker utbilda 
sig Ull tlygplanskonstrllktör fo\ liim'plig 
lfraktlk? 2. Hur mycket ltostar boken .Aero· 
dynamIk rIes Flugmodells. och var kan man 
f A köpa den? ~[odellflyg .. re. 

Svar: 1. D('n el'forderllga verkstadsprak· 
tiken kan NI lämpligen fil på nllgon flyg· 
\'f:rkstad. 2. .Aerodynamlk des Flugmodells. 
Hr en trsk bok som numera int(' flnnM att 
kUpa I bokhandeln. 

Fråga: Vilka rIygplanHtyper 8nvänds p,l 
D' 2l? Nils-ErIk F. 

Svar: F 21 hRr Inte tllldt'lats något. spe· 
clellt. flygslag ut.an i1r endast en basorgani· 
NatIon fiir fJygt't I NOl'dsyerlge. 

Fråga: Vore tacksam att fil fabriksbeteck· 
nlngen pA Mlle. GemIni, Master och Magister? 

Hollywood. 
S .... r: M M, Master' I med R·R Kestrel· 

motorn har heteckningen M !JB och Magister 
har beteckningen M H. 

Fråga: 1. Vore tacl,sam för vlktlgar(> data 
och prestandasiffror tör den amerll,anska 
motorn ContInental C·85. 2. Vad kostar det 
amerll,anska sportflygplanet Ercolllle I 
Sverige? .Flygbltne Sven-And~rs. 

SVllr: 1. Den fyrcylindriga luftkylda Con· 
tlnental C·85·l2 hal' följande data och IHest · 
allda: cylInderdiameter 103.ll mm. slagHingtl 
01,9 mm. kompl'esslonsfiirMllanele 1 : fl,a. 
bredd 800' mm, hBjd 646 mm. längd S03 Ullll, 
t<'rrvll,t (utan nav och sjilh'start) 84,4 kg. 
effektvikt 1,12 kg/hk, max ('ffekt 85 bk vid 
2575 v/min, oktantal 73. bränsleförbrulmlng 
\'id UlaXvarv 29 lit, d;o vid 80 procents effekt· 
uttag 22 lit. 2. 19500 kronor .. 

Frt\a'a: Vad iiI' ett llropelJertnrblnaggregat? 
Gammal prenumera.nt. 

Sv .. r: Det iiI' ett reaktionsaggregat dHr 
kompressoraxelns effekt \'ia en kraftig ned· 
växling utnyttjas tör att driva ('n 11l'0pelJer. 
Fln nllrmare b(>skrlvnlnll' 8" ett dylikt aggre. 
gat finns I FLYG lIl' 4/46. 

R.Ii.TTELSE: 

I n:r 11/47 av FLYG stod rlet att man 
måste vara 16 ål' föl' att fil segelflyga -
skall vara Iii b. 

• I 

Lättmetall 
All slags gjutning med 

snabb leverans .från 

METALLFABRIKEN [ 'gm" J AB 

Vigg hl' h n 1111 

anslutet till 
Städernas rul ..... .,' ... 
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GOD EKONOMI kännetecknar flygplanen 
Bristol Freighter och W' ayfarer . .. god ekonomi i fråga om driftskostnader; 
god ekonomi i underhålls- och utrustningshänseende. Dessa flygplan bidrar 
till att göra fraktflyget konkurrenskraftigt även prismässigt sett och gör där­
för i högre grad än tidigare detta moderna transportmedel åtkomligt inte bara 
för industrien utan också för . andra delar av näringslivet. Proven med dessa 
flygplantyper äro avslutade, produktionen igång och leveranserna påbörjade. 

THE BRISTor, AEROPT,ANF. COMPANY T,IMITED, RNGLANn 

BRISTOL TYP 170 - världens mest ekonomiska flygplan 

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL. SYNALSVÄGEN 14. RIKSBY, STOCKHOLM 

. e 

plalf> j()11f. It.df(),ullt. 

ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES 

. GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO" LTD.) 
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ROTOR ERSÄTTER FAllSKÄRM? 
Helt- nyligen försiggick ett mär,kligt eve­

nemang på Borehams f.lygfält nära Chelms­
ford i England. Att döma v demonstratio­
nens utgång verkar det So.91· om denna hän­
delse så småningom skulle ge upphov till en 
ny typ av luftfarkoster och det vill ju inte 
säga litet. 

En italiensk ingenjör, Vittorio Isacco, som 
sysslat med hdikopterkol1struktioner sedan 
1917, har konstruerat en propeller med blad 
av förällderlig längd' och den 15 april var 
de1~ färdig att visas upp för representanter 
iör Air M-inistry och Ministry of Supply 
och Civil Aviation. 

Två olika bladtyper demonstrerade,<;, mon~ 
terad'e på en vertikal 'rotor på en vagn. Den 
mindre typen var ungefär 80 cm i hoptryckt 
skiok och 540 om när det vå.r utdraget. Det 
större ,bladet var 120 om ·hoptryckt och 900 
cm utdraget. 

När försöksvagnen körde över flygfältet 
med bortåt 50 km/t tryckte signar I'sacoo på 
en knapp som frigjorde !bladet från det hop­
tryckta läget. Det mindre erhöll ~i,n största 
längd efter två sekunder ooh det stÖr.re ef­
ter en obetydligt längre tid. När det stora 
blad'et akat sin rotations hastigIhet .till fullt 
varvtal måste motorn stannas då risk tyd­
ligen förelåg att vagnen s,kulle lyfta sig 
från marken, vilket inte var demonstratio­
nens avsikt. Bladensstigning1 van varierbar. 

Signor Isacoo hoppas att hans uppfinning 
skall ikunna använda.s för ett flertal olika 
ändamål inom flygtekniken. Sålunda har 
han konstruerat ett stort blad! för montage 
på taket avenikastbar kabin med vars hjälp 
han menar att upp till sex personer skulle 
kunna rädda sig i händelse av haveri i luf­
ten. Han har också gjort en enmansanord­
ning, där ett roterande blad', fastsatt med 
ett 'stativ på personens rygg skall ersätta 
den vanliga fallskärmen. Rotorer av liknan­
de typ skulle också kunna komma till an­
vändning för att minska start- och land­
ningshastigheten för tyngre flygplan så att 

VlUorln l "at'co d ... monHtrerar sin ntdra.ghura, 
rotor. 

desssa ·!>kulle kunna operera från avsevärt 
sm·ärre flygfält än nu är fallet. 

Ehuru allt detta närmast låter 'som ett tvi­
vel~ktigt skämt måste uppf.inningen säker­
I·igen tillmätas ett större värd\! då Air Mi­
nistry fattat ett stort intresse för försö­
ken och till och med kommer att ställa Ha­
lifa.xloombplan till förfogande för de fort­
satta flygförsöken. De tillgängliga upplys­
ningarna om det tekniska utförandtet av bia. 
den är mycket torftiga och ger endast be­
sked om att de är utförda enligt samrna 
princip ,som ett teleskop. Hur det är möj­
ligt att byglga sådana blad oSOm tål en pro­
pellers eller rotors stora påkänningar får 
vi väl. så 'småningom besked om ~ etlJ så­
dan uppfinning som denna kommer, on1 den 
lyckas, att ·betyda stora omvärderingar av 
traditionella begrepp om startstäckor och 
vinglbeLastningar. 

Roliga la'~ta ou. trafikflyget 
När nu flyget mellan Amerika och 

Europa blivit en alldaglig historia 
är kanske tiden mogen att titta litet 
närmare på de ,sociologi,ska och kul­
ture\.la .synpunkterna på denna trafik. 
Följande fakta har vi hämtat tir ett 
studium som Pan American World 
Airways gjorde efter att han trans­
porterat 32 000 passagera're över At­
lanten sedan oktober 1945: 

Det fanns en celebritet på var ti­
onde passagerare. 

I Stewardesser gick 2 400 kilometer 
upp' och nedför gången i flygplanen 
för att hälla i 22000 lirer kaffe i 
törstiga, pas'sagerarcs koppar. 

En på . sex r<'senärer d'rack sprit 
- mest skotsk wihisky. 

.över 1 000 000 tuggummin konsu­
merades. 

En Fl" väger i genomsnitt 82 kg, 
en kv1'l1oo 62 kg då planet startar 
från La Guardiafältet i New York. 
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De återvänder ett par kilo I11Qgrare 
beroende på ransoneringen i Europa. 

.För varje pund' baga~ passagerar­
na hade med' sig för!brukades tio 
pund I oo~ktan bensin, 

Sammanlagt flögs 812000 pund 
latst och 295000 pund post till olika 
pUllkter: i utlandet. 

Barn under sex år utgjorde fyra 
procent av den totala passagerarlistan. 
Procenttalet är betydligt högre än 
antalet miljonärer .. . 

I Ji<k:het med Napoleons trupper 
vill flyg resenärerna flyga med magen 
välfylld av god mat. Minst ett or­
dentligt mål plus lunch, frukost och 
någn sandwiches brukar gå åt. 

CoUegeprofessorer, farma're, skogs­
huggare, ·husmödrar och affärsmän 
har ersatt generaler, amiraler, atom­
bombforska·re och krig!>korrespond~ 
ter, ~ under kriget stod överst på 
listan av VIP:s (Very lmportant 
Persol1\'l,) 

FAST ELLER ••• 
Forts. fr. sid.' 19. 

och regelbunden kontroll av varje detalj I 
stiill"t och dess manövt!'I'Ol'gall ilr absolut nöd ­
viindlg om stilll"t skall fungera klanderfritt. 

Efter att ha betraktat stllll-frilgan ur alla 
synvinklar blir SVllret ändå detsamma : Jag 
röstar för fast lilIldstilll! 

Flyglärare Arthur Yadv&n ilr en trogE'n an­
Iliingare av det InfUllbara landstl!lIet: 

Under mina tio 1\1' som flygare, bAde 80m 
mllltiil' och civil, har jag flugit en · mängtl 
olika flygplantyper, N~gra hade Infllllbart 
landstiill och några hade fast. Bland de typer 
som var utrustade med InfUllbart landstlill 
var nat.urllgh·ls d<, mllltllra I majoritet. 

Nilr det gilller sportflyget I dag lir d"t 
Ingen tvekan om att det. Infällbara lan<18tiU ­
let betyder pn hel del ur försliljnlngssyn­
punkt. ResetlYJl'plant!'n bar ut,'ecklats för 
snabbtranHI'Ort från ort till ort och alla möj ­
ligheter att öka planets fart hal' tillvarata­
gits. Det Infällbara landstället ilr ett av dc 
bi1sta me<1len flir att böja hastigheten, dit 
det minskar planets belhetsmotständ med 
minst en tredjedel, ibland mera. 

Met! stilIlet eliminerat blir Illanets prest­
anda, vändbarhet, flygsttilcka ocb flygegen­
skaper avsevUrt förblittralle. Även för tillver­
karna 80m alltid strövat pfter den .0Hkom­
liga> flyggtrilckan på 800 kilometer ntgör det 
Infällbara landstiillet det bä8ta sättet att .dra 
ut. flygstriIekan. 

En aunan detalj som jag vIII åheropa lir 
privatflygarens synpunkt lir den ökade säker­
het vid nöcJlandnlng som ett infällbart stil.il 
ger. Med ett. fast ställ har man inget val 
ocb råkar man landa pit ett fält merl grppar 
ellpr smlldiken kan man aldrig \'lIra sUker 
pA att klara sig från en rundslagning, av­
Slaget hlUllstilll o dyl. 

Med landstiillet Infällt kan man nödlanda 
ett plan liven på jUmförel~evl8 dilJlg mark 
med ett minimum av risk för pa8sagerarna. 
Den lAgt placerade vingen och den rena un­
dersidan på flygkroppen tar upp mYCket sto­
ra kraft .. r och mindre diken och gropar 
klaras I allmänhet utan nitgon 80m helst risk 
föl' at.t planet. skall ställa sig pli n08en. 

Om nu ('n pilot trots bJlnkand(' rihla lampor 
och ljudvarningssignaler skulle glö111ma fillla 
ut stlillet sll lir 80m synes en .maglandnlng. 
inte alls su riskfylld. 

Personl!gl'n an8er jag att det InfUllbara 
' Iandstället ilr mYCket IIlml'ligt vid flygutbild­
ning, speciellt fllr blivande mllltllrflygare. 
Kanske skall man till at.t börja med flyga 
med stUlle t utfällt men på ett senare sta­
dium biir man "Ha Jandställsruanövrerlngen 
bli en ruUn. 

Pil mlnrlre flygplan med ('tt filtal Instru ­
ment och anordningar 111' det oHannollkt att 
pllot<,n, liven 0111 han skulle vara oden tank­
spridde professorn., skulle fUrblse landställs ­
uttUlInlngen. Majorltett>n av de framtida 
sport.plaoen kommer oeksll otvivelaktigt att 
förses med IntIllIbart landstilll, antingen ma. 
nuellt eller mekaniskt manövrerat. 

ID-äriD", 
med realexamen, lih ' I1rs vt>rkstadspraktlk, 2-
år/g flygmekanikerkurs, flygmotorkurs IHer­
mods) och 18 flygtimmaI', -önskar plats 80m 
Inekaniker. Svar till .]9 år>, 'l'ldskrlften Flyg, 
Tegni!rgatan 35, Stockholm, 

l 7 st. flygplan 
KLEMM KL 35 

utbjudes Ull försäljning TILL FASTS'l'ÄLL­
DA PRISER. Bl'gär I'rlslista. 
Ku nl'l. FIYl'förvaltnlnA'en, Anskaffnlnl'sbyr4n, 

FörsälJnlnll'sdetl\ljen. Stockholm 80 

SVENSK 
FAllSKÄRMS-TJÄNST 

Linköping, Telefon 221 2<4 

Specialftrma för jallsleiirma,r 
Anlita vAr 'u-service I 



FlYGTÄNDSTIFT 
BG tändstift användas av ledande 
flygbolag runt hela världen - för 
säkerhetens skull! För alla förekom­
mande flygmotorer finns det ett spe­
cialkonstruerat BG flygtändstift. 

Fär varje flygmotor 

ett BG flygtändstift 

FLYGMOTOR typ 

Pratt & Whitney 
R 1830, R 2800, R 4360 

Pratt & Whitney 
R 1340 

Mercedes·Benz 
DB 605 

Gipsy 
Siemens 
Packard MerIin 
Bristol Jupiter 
Argus 410 
Jacobs R775/ 9 

I BG tands~(t typ 

I RB 19R, 320:-­

RB 485S 

AS 697X 
AS 556 
4B2·417, AU 556 
RB 5/3 
AS 555 

'

AS 590S 
, S5 485. RB 4855 
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Sven Broman: 

HAR NI FÖRTROENDE 
FÖR FLYGET? 

Hur många svenskar har f.lugit ? Hur många är rädda för att 
flyga ? Hur många har förtroende för flyget? I Sverige finns 

det än så länge inga klara svar på de frågorna, men en marknads­
undersökning i USA har: nyligen sysslat just med dessa problem. 
Låt oss titta på resultatet därifråil. 

Har Ni förtroende för flyget? 

Män 
Ja . . ... ..... . ... . .... . 80,0 % 
Nej ...... .......... .. 14,9 :& 

Vet inte.. .. ..... .. . . . 5,1 , 

Hin Ni flugit någon gång? 

Män 
la .. ... . ... .. .... . .. .. 53,4 % 

Kvinnor 
la ............ ........ 78,0 % 
Nej .. ....... .. .. ..... 17Z ) 
V et inte. .... .. .. ..... 2,8 , 

Kvinnor 
Ja . . . . ... .. . . . . .. . .. . . 35,1 % 

I så fall, tyckte Ni om att flYia? 

Män Kvinnor 
la ...... .......... .... 87,0 % la .. .. .. . .. . .. . . ...... 90,0 % 

Om Ni inte har ' flugit, varför har Ni inte det? 

Män Kvinnor 
Inget tillfälle .. .. . .. .. 48,8 % lnget tillfälle . . ... .. . . 60.0 % 
Ä r rädd .... ........ .. 14,0 ) Ä r rädd .. ........ .... 18j) , . 

Vi har roat oss med att ställa samma frågor till 100 svenskar ur 
olika kategorier. Svaren kan givetvis på inget sätt betraktas som. ve­
tenskapligt ut!!lagsgivande men som en liten aning om hur landet 
ligger till hos oss kan de ha sitt intresse. 

Har Ni förtroende för flYiet? 

Män 
Ja . . . .. ....... ..... . ... 71 % 
N ej .. ............ .. .... 18 , 
Ve t inte . .......... .. . . . 11 , 

Har Ni flugit någon ,åni? 

Män 
Ja . ..... . .. . ... .. . .. .. . 32 % 

Kvinnor 
la .... . ... . . . . . .. .... .. 63 % 
Nej .. .. ...... .... .. . ... 23 , 

. Vet inle , ... . . . ... .... . 14 » 

Kvinnor 
Ja .. .. ....... .. ........ 19 % 

I så fall, tyckte Ni om att flYia? 

Män Kvinnor 
Ja . .... . ......... . .... . 92 % Ja . .. . . . .... . . .... .... . 87 % 

Om Ni inte har flupt, ~arför har Ni inte det? 

Män Kvinnor 
Inget tillfälle ........ .... 58 % lI/{Jet til/fäfle .. . ........ 63 % 
Är rädd . .... .. .. .. .... . 11 , Är rädd .. .. . .......... .16 , 

Nlr ••• tec:kn."e 
Iftln f ..... krln. I Tr.flk 
bet.'."e ••• 29+1t1t 

» • •• liedn,n dou\ bc.;rJude med f1yg\'ördlnnor, kan man Ju ror,dl\ aU. dt·t 
Inte Kr 'arllll't länlrre, doi kvInnor töra arbeta I flYlrplan, Hk .. väl .. odra 
torda. fly.... oek8A._ 

En sak kan man tydligt läsa ut ur både de amerikanska och sven­
ska siffrorna : så snart veder-börande fått vara med om en flygtur, 
tycker han om att flyga. Man kan bli flygbiten av att gå på en 
flyguppvisni ng, av att se en flygfilm, av att läsa om flyg - men 
isen är inte riktigt bruten, förrän personen i fråga själv får vara 
med uppe i luften. Det var intressant att höra kommentarerna till 
frågan ,1 så fall , tyckte Ni om att .f1yga?, En medelålders dam 
svarade : ,Jag betänkte mig både en och två gånger innan jag lo­
vade min son att följa med honom på en rundflygning över Stock­
holm. Men jag ångrar mig inte. Det var ljuvligt att flyga och jag 
blev fa.kti skt alldeles lugnad ... , En kvinna SOI11 inte flugit svarade 
däremot s·pontant : ,Hur ska man kunna ha något förtroende för 
flyget, när flygmaskinerna bara ramlar ner ' och det händer olyckor., 
Eli verkmästare undrade .om det är nödvändigt att försöka tvinga 
på svensikafolket flygsinIle. När flyget bli'r så billigt att folk kan 
använda det, då blir nog människorna flygsinnade ocklSå .• En sko­
makare förklarade att,sedan dom började med flygvärdinnor, kan 
man ju förstå att det inte är farligt längre, då kvinnor törs a·rbeta 
i flygplan, ska väl andra tordas flyga också., 

De flestas flygningar inskränker sig till en kort rundflygning, men 
det slår en vilket Ij ust och tydJigt minne alla har av den kva·rt de 
varit uppe i luften. Många har velat for sätta och flyga men inte 
haft råd. Och på de flesta platser här i landet händer det på sin 
höjd en gång om året att ett rund flygplan kommer på besök. Albin 
Ahrenherg & Co. har i det fallet gjort grandiosa insatser. För 
många svenskar har det varit deras livs upplevelse den gång de fått 
se sin hemort från luften. Och dessa människor har också fått för­
troende för f1y,get!' Sen är det en annan sak att personer även i 
läg,re inkomstgrupper på senare tid fått upp ögonen för att trafik­
flyget många gånger inte alls är dyrt. ,Jag kommer aldrig att ta 
annat än flyget då jag ska hem tm Visby i fortsättningen!) , dekla­
rerar exempelvis en gotländsk skrädderiarbetare i Sundb)"berg, ,jag 
spar pengar, då jag spar tid.' 

Medicinen är alltså: upp i luften med svenska folket och det får 
förtroende för flyget I Mera rund flax l 

===~~1$t BETALAR JAG ~7 

D etta tack vare 60 % lägre försäkrings­
premie. Utom ~vtalsmässig rabatt efter 4 
skadefria år (SO %) lämnar nämligen Trafik 
som vinstiterbäring ytterligare 10 0/" rabatt 
å' vagnskade-, stöld- och brandförsäkrings­
premien vid fullständig försäkring. Trafik 
fullföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

1,'6,. 
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SEGLA PÅ ÅRESKUTAN 
V id den moderna turi~mens genombrott 

i vårt land i seklets början var det 
för'st och främst Areskutans mäktiga fjäll­
massiv som lockade turisterna till Jämtland 
liksom det fångade de första segelf,lygarnas 
intresse i början av trettiotalet. För redan 
då låg ingenjör W. Pelzner i Are med en 
skara pion.järer och segelflygentusiaster 
(fantaster kallades de då) samt med segel­
flygplanen Porla 1 och Porla 2. Men ty­
värr gav bil- och gummirepsstarten varken 
Pelzner eller hans efterföljare där uppe, Tor 
Eliason, kontakt med Areskutans uppvindar. 

Efter de två sista vintrarnas erfarenheter 
om fjällflygning genom segelflygarexpedi­
tionerna till Gröndalen ansåg sig i år 
östersunds Flygklubb beredd att litet när-

. mare undersöka det mäktiga tusenmeters­
hanget. Till följd aven del svårigheter kun­
de flygningarna börja på aIlvar först den 3 
apri,l och fortsatte sedan 14 dagar framåt. 
Själv hade jag tack vare ett stipendi.um från 
KSAK, utdelat förra året, tegat där uppe 
från l mars för att få fram en del statis­
ti!>kt material och för att undersöka ström­
ni,ngarna genom att skicka upp ba1Jonger 
etc. 

TlIJsnmmnna med 8~X s .. gelflyg ... r~ frl\n Ooter­
Blind. Flygklubb IItfilrde Kl\rl-Erlk Ihgo\r/l 
.Ino värdefulla lIudersöknlng,u om segelflyg­
möjlIgheterna I Aretrnl.ten. N edan är hell. 
gän&,et .!lmlat och fr ' v 8eo K"rl-Erlk ÖVII'I\~d, 
Thorl"lf Gnmme •• on, Birger Jnkobuon, Rllne 
Berggren, .\ke ,Jonsson och Erll{ AhrJlng. 

För tredje året i rad har segelflygare le­
gat i Are och undersökt fjällsegeUJYiets 
möjligheter. Att fjällen öppnar vidsträckta 
perspektiv för segelflygning fick rnan nya 
bevis på och Karl~Erik övgård - expe­
ditionens ledare - berättar i denna in­
tressanta artikel om resultaten och vilka 
nya möjligheter som öppnat sig. 

Fick ont i nocken av ott se pd flygning. 

A vsikten med expeditionen var bl a att 
göra reklam för vår sport. Det är inte att 
undra på om en del årebor till att börja 
med var litet reserverade. Entusiastiska se­
gelflygare hade i långa tider talat om' Are­
skutans uppvindar, men något segelflyg,plan 
hade ännu inte lyckats hålla sig kvar där 
u'ppe och därmed visat att de existerade i 
verkligheten. Men innan expeditionen var 
slut var stämningen en annan. SäJlan sågs 
på något ställe mera flygintresserade ort­
bor. Så kom en man tilI traktens läkare och 
k,lagade över mycket svåra smärtor i nac­
ken och halse~l. På doktorns förfrågan hur 
han trodde han hade fått det onda, svarade 
den trygge jämten: »Det är det där segel­
flygplanet som brukar ligga över Areskutan. 
Jag kan ju: aldrig låta bli att stå och se 
på det.» 

Det var säkert tusentals turister, som nu 
för kanske! första gången såg ett segelflyg­
plan i l'llften. Och någon bättre reklam än 
ett segelflygplan som ligger och flyger fram­
för ett fjäJI får man nog leta efter. I Are, 
Storlien m. fl. platser hölls under expedi­
tionens gång felnton föredrag om »Segel­
f.lygning och fjällmeteorologi» med färgbH­
der och film för skolor, hotell och föreläs­
ningsföreningar. Därvid konstaterades, att 
turiste.rnas intresse för segelflygning var 
oväntat stort, men att deras kännedom om 
väder och vind i a\l.mänhet var minimal. , 

Särskilt nu efter årets alla f j äH tragedier or­
sakade av snöskred ooh dåligt väder börjar 
hotell och turistorganisationer allt mera in­
se att turisterna måste ges åtminstone ele­
mentära kunskaper i meteorologi. Det är 
j'llst inom detta område som vi segelflygare 
kan få tiH stånd det första samarbetet med 
turismen. Vår sport kommer här in i ett 
större sammanihang, och vi hoppas att sam­
anbetet skall fortsätta. Båda parterna skulle 
tjäna på ett närmande. Vi kan i en fram­
tid ha stor nytta av ett samarbete med tu­
ristorganisationerna. De å sin. sida kan ut­
nyttja våra kunskaper i meteorologi sam­
tidigt som de genom segelflygni,ng i fjällen 
kan få en förnämlig turistattraktion. Varför 
kan vi förresten inte ta upp schweizarnas 
ide med passagerareuppstigningar i segelflyg­
plan? Vilken turiston skall först lösa sin 
flygplatsfråga . sommartid? Skall det bli 
Are? Naturliga. förutsättningar finns här. 
Som första utbyggnad går det att få fram 
en bana på 800 m längd fri från alla mas­
ker. Om det i en framtid skulle bli behov 
aven längre bana finns det möj,ligheter att 
förlänga den. 

Flygningar. 

Nå, låt oss nu tala något om själva flyg­
ningarna. I(Jemmen drog 42 gånger upp sex 
man från östersunds Flygklubb eller lika 
med det antal som hade S-certifikat plus 
Arne Gundersen från Eskilstuna f.Iygklubb. 
Den sammanlagda segelflygtiden blev något 
över 22 timmar. Inte mycket, säger någon l. 
Nej. men vi var där Uj>pe inte först odh 
f.rämst för att göra resultat utan för att 
undersöka strömningarna. Flygningarna 
överskred säIIan en timma. Vi ansåg det 
nämligen värdefu'I1are att flera fick flyga 
under ett och samma väderleks läge än att 
en fick sitta uppe en längre tid. 

Som högsta höjd vid !re olika flygningar 
gav hangvinden Baby-Falken l 500 m eJler 
500 m över Areskutans topp. AJla flyghöj­
der räknas från startplatsen, Aresjön. I ter-
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mik var högsta höjden 1 450 m ooh si·sta 
dagen nåddes mera aven händelse 2050 m i 
våguppvind. Vi hade nämligen tänkt att av­
sluta det hela med en 5-timmarsflygning. 
Rune Berggren stahade ooh hade suttit uppe 
en timma i hangvinden på 1 400 m höjd. 
Han tyckte han kunde utnyttja höjden till 
att se sig om litet och flög i den ganska 
hårda vinden fram mot Renfjällds, läsida, 
där han var beredd att få fallv~nd. Men 
planet började stiga i )Världens lugnaste 
uppvind) upp till något över 2000 m. Dän 
låg han kvar' en timma. Något speciellt moa­
zagotmoln syntes inte till, men himlen bör­
jade att bli allt mera mulen och till sist 
tvingade en snöby honom att landa. T lpe­
rat·uren avtog under flygningen med 0,6 0 

för varje hundratal meter upp till 1000 m 
och dä·refter med 0,3 0

• Vi hade alltså två 
aHka luftmassor, den varmare på höjden. 
Vindhastigheten på högsta höjd var 65 km/t. 

Erfarenheterna. 

Vindriktningen vid marken och på höjden 
i<Junde avvika upp till 60'. 

Hang;uppvindarna var i regel mycket 
Jug,na även vid hög vindstyrka. Men man 
skall för den skull akta g,ig för den slut­
satsen att förhållandena i fjällen alltid är 
likartade. Areskutan ligger i de flesta vind­
riktningar tämligen fritt från omgivande 
hinder ooh störs därför nämnvärt av ström­
ni.ngar från andra fjäll. Inom fjällområden 
där bergen och topparna ligger närmare 
varandra måste vi säkert räkna med större 
turbulens. Närmare marken var också tur­
bulerna många gånger mycket kraftig. Snö­
byar försvagade hanguppvindarnas styr,ka 
avsevärt. I vissa fall fick vi rent av sjunka, 
:lär vi tidigare haft stigning. 

Hanguppvindarna vid samma vindriktning 
och vindstyrka kunde vid två tillfällen vara 
mycket olikartade, främst beroende på skikt­
ningen i Luften. I ena fallet gick uppvin­
darna långt ut från och högt över hanget. 
I andra fallet var man tvungen att flyga 
nära hanget för att hitta några .uppvindar. 
Planets tOPl'höjd blev då också betydligt 
mindre. 

Vid hangets ändpunkter, där uppvindarna 
tog slut, tycktes den horisontella vindstyr­
kan många gånger öka högst betydligt. 
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Termiken var vid flera tillfällen mycket 
stark, särskilt under de sista dagarna, då 
dagsmejan hade fått fram fläckar med bar­
mark här och där på fjällsluttningarna. 

Sämsta vindriktningen för ihangflygning 
ligger mel·lan nordost och nordväst. Då går 
det visserligen att flyga på Renfjällets nord­
hang, men hangvinden är mera oberäknelig 
och turbulent, då den störs av Areskutan. 

Snöbyar och låg molnbas, var det största 
hindret för flygningarna. 

Vid all hangflygning i fjällen måste se­
gelflygaren noga ge akt på att han ligger 
kvar på lovartsidan och inte kommer över 
i de ofta mycket starka fallvindarna på lä­
sidan. För att få ett mått på dessa flögs 
Baby-Falken en gång med betryggande höjd 
över toppen på Areskutan och in på läsi­
dan. Vindstyrkan var 50 km/t. På 25 sek 
fö.r1orade planet 200 m i höjd, 

Krov pd segelflygaren. 

Segelflygning i fjällen stäl,ler ganska stora 
krav på segelflygaren. Han måste ha god 
flygrutin och goda teoretiska och praktiska 
kunska.per om våguppvindarna är också mi­
att tänka och handla självständigt. Men 
uppfyller han dessa krav och alltid flyger 
med den respekt som fjällen kräver, då an­
ser jag inte fjällflygning vara mera risk­
fylld än annalt segelflYg11ing. Detta natur­
ligtvis under den förutsättningen att land­
ningsmöjligheterna är lika goda eller i det 
närmaste lika goda som i Are. 

Uppgiften som väntar. 

Hitintills vet vi så gott som ingenting 
om fjäll segelflygning sommartid och våra 
kunskaper om våruppvindarna är också mi­
nimala. Det återstår därför mycket att göra 
i våra fjäll. Men fortsätter vi ' och under­
söker fjällen, kommer vi så:. småningom att 
få fram ett objektivt värde på sege1flygmö;­
lighete·rna där uppe. Vi skall inte tro att 
det kommer att gå i en handvändning. Be­
svärligheterna är många. Bredvid de ·kraf­
tiga upp,vindarna 'har vi där uppe starka och 
farliga faJlvindar. Men att ·svårig.heterna 
går att bemästra har de tre sista vinterex­
peditionerna visat. Det uträttades också 

år en hel del ' med ett skolflygplan under 
två veckor. Säkert skulle vi vid det här la­
get haft betydligt bättre resultat och flera 
värdefulla erfarenheter om den ursprungliga 
planen hade :kunnat följas. Avsikten var 
från början att ligga dät uppe under två 
månader med ett högvärdigt segelflygplan. 
Men varken högvärdigt plan eller erforder­
liga pengar gick att anskaffa. Vid de nio 
gånger, som tydliga moazagotlmoln uppträd­
de, fick vi därför stå på marken och iaktta 
vindkantringar och barometerfall och andra 
för all del intressanta saker i stället för att 
uppe i luften mäta uppvindar och vågläng­
der. Det kändes ;'u litet deprimerande, sär­
skilt som vi i påskas fick underrättelse från 
N orge att man där uppnått 2700 och 3 500 
m ivåguppvind, 

(Forts. på sid. 26.) 

Nedan en .\8kådllg kart8kI8. vl.ande de olika 
hangen I ,\retraktell. nen svarta cirkeln mar­
ker.u plat • .,n för det blivande flygflUtet vid 
ÄUK'fLrne.1 



Hur det känns att flyga .världens mest 
vändbara. flygplan ... J 8:an eller Gloster 
GladIator som den också kallas fanns i 
tre exemplar på Malta - .Tro., .Hopp. 
och .Kärlek. - tre flygplan som utträt­
tade underverk gentemot angriparen. En 
intressant artikel om ett intressant flyg­
plan. 

J a, här har du spaken och här är gasen. 
N ågot att fråga om? 

Det behövdes ingen vidlyftig instruk­
tion före den första inflygningen den gång 
jag som aspirant premiärflög J 8. Stig- och 
plallehastigheter fick man förstås veta men 
i övrigt fick man klara sig själv. Den första 
starten var en upplevelse med bland·ade in­
tryck och jag tyckte nog att det mest på­
minde om min· första ridtur då hästen helt 
plötsligt började galoppera. Det dröjde 
emellertid inte länge förrän man kände sig 
hemma i den något orediga kabinen som 
var inredd på typiskt engels.kt maner (vil­
ket f. o. är detsamma än i dag!). 

Men fö.rst några historiska ord om J 8 :an 
eller Gloster Gladiator som fabriksheteck­
ningen lyder. Planet inköptes från England 
och levererades någon gång under 1937. Det 
tillfördes F 8 wm då var vår enda jakt­
flottilj. När F 8 utrustades med den mo­
dernare J 9 överfördes J 8 :an till det ny­
uppsatta F 10 där den sedan gjorde tjänst 
ända till 1944 då den överfördes till FJ.yg­
kadettskola1l. Numera finns det endast 
några enstaka exemplar kvar. 
. Gladiatorn deltog även i kriget, framfö.r 
allt i Grekland och NordaIrtka där den 
fick möta en motståndare i samma klass -
den itaHenska Fiat eR 42, vår J Il. Ni 
kommer väl ilhåg boken )Ärans tecken i 
skyn)? . .. Sitt största anseende vann den 
emellertid vid försvaret av Malta 1940. På 
Malta fanns då endast tre Gladiatorer till 
öns försvar men de kämpade länge och tap­
pert mot de italienska bombförba1lden och 
fick av de tacksamma öinnevånarna nam­
nen )Tro), )Hopp:» och )Kärlek). Gladia­
torn var den sista representanten för den 

typ av jaktplan som användes wIde r första 
världskriget och fram till 1935 då den av­
löstes av de lågvingade monoplanen. 

J 8 :an var ett biplan i metal.l med alla 
ytor utom främre delen av kroppen duk­
klädda. Dess f1ygegenska,per gjorde den till 
ett av de roligaste flygplan man kunde tän­
ka sig att flyga. Den nu så aktuella ter­
men »vin!l'belastning:» var för Gladiatom ett 
rent teoretiskt begrepp. Landning.s.hastighe­
ten var 95 km/t och vändbarheten obegrän­
sw. ,G-stall), d. v. s. överstigning vid hög 
fart beroende på omild behandling a.v höj d­
wdret, var otänkbar. Omild behandHng av 
höjdrodret hämmade sig bara genom att fö­
raren fick' black-out. 

N at·urligtvis. fanns det inte så många sa­
ker att s,köta eftersom propellern va,r fast, 
liksom också landningsstället. Vad man 
hade att se till under flygning utom spak 
och pedaler var gas- .och blandningsreglagen. 
Gasen satt för det mesta längst fram och 
blandni,ngsreglaget längst bak, där det gav 
övereffekt. Min premiärflygning daterar sig 
nämligen till 1942, då B 17 just börja,t upp­
träda i luften och full effekt var nödvändig 
för att vi skulle ha någ,on chans att hänga 
med. (Elaka tungor påstod att vi inte hade 
någon chans i alla faH utan 2000 m höjd­
överlägsenhet - men det var ba,ra förtal.) 

De fyra små landning<sklaffarna manövre­
rad'es med en handpump och en väljare med 
lä,gena )ut) och ,in). De fälldes ut 90· och 
v.ar alltså egentligen mera ett slags luft­
bromsar än klaffar i modern mening. En 
trevlig d.etalj var kabin·uppväI'Iuningen, s.om 
bestod i att man med en liten spak kunde 
leda in luften som gått genom oljekylarna 
i ka,binen. 

Vad flygegenskapen beträffar föreföll 
konstruktören ha glömt bort att förse )kär­
ra,n1> med staHegenskaper. Vid för låg has­
tig1het borde flygplanet naturligtvi~ ha vikt 
sig men gjorde så endast som p.rotest mot 
alltför bestämda spinroder. Den normala 
r·ealktionell var att hon helt enkelt sakta 
sjönk igen, sänkte nosen och ska.ffade sig: 
litet mera fart. I avan.cerad flygning var 
J 8 :an oöverträffad. Från planflykt kunde 

--
l.ÄC"liJ<;RT. Hen utomordentligt trevliga " 'merll"lnska två.ttsn.ren C .... na 140, vilken redan thm8 
I ett tl.-rtlll exemplar här I landet, hnr I dagarna godkänt. .om flottllrflygplan av den ame!'l­
kanaka luftfarts.tyre,"en (CAA). Flottörerna är givetvis av Edo-tYlI. No\gra andra ändrlnlrar 
ntöver den under stjärten monterad .. u1II1"rfenan har Inte behövt vldt.as. Här a .. " .len metnll­
.klmraJld .. 1111 hk-8Impel.en med lä~ker dekoratloJI ... 

J ":a-.uc",; ,'Id en ft,'gdag I,ä Bromm ... 

man obekymrat ta spaken hårt bakåt och 
efter ett par sekunder hade man gj ort en 
loop,ing. Med tillräcklig fart och litet tur 
kunde man göra två to!>prolla·r ova,npå var­
and.ra, något som numera en.dast Vampiren 
förmår. Rodren, framför allt skevningsrod­
ren, var emellertid inte alltför lätta och ett 
pa'ss avancerad flygning i'nneba.r en hel del 
rent kroppsarbete. 

:.Hastighet) var inte någon framträdande 
a·m<bition hos Gladiatorn. Med full gas och 
övereffekt och genom att trycka hårt på in­
strume'ntbrädan kunde man på min tid pres­
sa up.p den i 320-330 km/t. Stigförmågan 
var emellertid mycket god', framför ·al·lt var 
stigvinkeln hisnande och överträffades nog 
endast av B4 :an, i vars vokabulär )start) 
var liktydligt med )kavaljerstarb. J 8 före­
kom i två versioner, med 650 hk (J 8) och 
med 760 hk motor (J 8A). Skillnaden i 
prestanda spelade dock ingen avgörande roll 
utom vid de ofta förekommande inbördes 
slagsmålen. Då va,nn nämligen oftast den 
som hade en J 8A. Den hastighet man kun­
de uppnå i dykning var inte heller särskilt 
skräckinjagande efter nutida måttstock. En­
ligt ~ägnen har emellertid en J 8 en gång 
vid en dylming från stor höjd kommit in i 
kcmpres~ibilitetsområdet. Flygplanet landa­
de efteråt i åtskilligt medtaget skick och 
föraren förklarade att det varit en mycket 
pinsam upplevelse. Planet fick också intas 
på verkstad för vård. 

I övrigt var J 8:a.n ett mycket starkt och 
robust flygplan och starkast och robustast 
var landning&stället. Det var fast men myc­
ket elegant utformat. Stället var i sjäJ.va 
verket så starkt att vid en ovanligt hård 
landning rasade vingstället ihop medan stäl­
let ,höll! 

Beväpningen var relativt god, två kropps- . 
och två vingkulsprutor. Skj·utegenskaperna 
var också mycket goda vilket berodde på 
den ringa skillnaden i hastighet mellan 
J 8 :an och ,korven·). Emellertid fanns det 
också nackdelar. Så t. ex. var a,mmunitions­
lådorna för kroppskulsprutor place.rade un­
der förarens fötter. Vid alltför våldsamma 
undanmanövrer kunde det fÖ.reJkomma att 
locken flög UP!> och hela patronbandet for 
upp i kabinen där det snodde sig om spak 
och .pedaler ooh allt annat som det över­
huvudtaget kunde sno sig om. 

Bengt Fryklunå. 
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Av trafikinspektör J. G. Karlsson ( ~' ) ) ( oyrR "!!!!!!----' 

Förra hösten utgav Luftfartsstyrelsen två 
meddelanden, det ena betitlat ,Provisor­

riska bestämmelser för flygning (BFF}:t och 
det andra ,Provisoriska bestämmelser för 
trafikreglering (BFT», Dessa bestämmelser 
bygger på motsvarande internationella före­
sikrifter, vilka har utarbetats av civilflygets 
internationella organisation, ICAO. Som en 
komplettering till ovannämnda bestämmelser 
utgavs sedennera en UFL (Underrättelser 
från Luftfart~yndigheten) angående flyg­
säkerhetsdistriktet, kontrollområden samt 
för luftfart förbjudna områden i Sverige. 

Bestämmelserna verkar kanske vid första 
studiet en aning invecklade. Orsaken här­
till är nog att de i ell mycket koncentrerad 
form innefattar bestämmelser för så väl pri­
vat-. SOl11 trafik- och militärflyg. 

Vi skall nu här skärskåda bestämmelserna 
ur damer och herra'r l)rivatflygares syn­
vinkel. 

Luftens kontrollområden 

Då olika bestämmelser för flygning och 
trafikreglering gäller för olika luftområden, 
måste vi först göra klart för oss hur luft­
rummet är indelat. 

Våra s . . k. k01l-trol/ofll,rådl'H består av /1'/1-
lartsli!dl'r, ytfe'l"zonl'r och när:;oller. 

LI4tfartsledcrlla - luftens stambanor -
förbinder de viktigaste trafikflygplatserna 
med varandra. Lederna har en bredd av 20 
km och de sträcker sig från lägst 250 m 
över marken upp tiU 3 100 m öve,r havsytans 
nivå. 

y Iterzollerna, som är belägna omkring 
trafikflyg,platsernas närzoner, har en ut­
sträckning i sidled av 30 km från flygplat­
serna ooh sträcker sig från mar,ken upp till 
samma höjd som luftfartslederna. 

Närzo1lcrna slutligen sträcka sig 4 km 
utanför flygplatserna och har en höjd av 
500 m över marke'lI. 

Av kontrollområdena är luftfartsleder och 
ytterzoner a v ett mera teoretiskt intresse för 
privatflygarna. Ifrågavarande områden har 
främst tillkommit {ör privatflygarnas mera 
försigkomna kolleger - trafikflygarna. Tra­
fiken måste ju gå även under dåliga väder-

,- leksförhållanden. För att detta skall kunna 
ske utan ri~k är det bestämt att flygning 
som försiggår inom luftfartsled och ytter­
zon under väderleksförhållandell som under­
stiger vissa fastställda minimivärden. skall 
vara ,trafikreglerad" d. v. s. ske under 
kontroll a v trafikledning. Trafikledningen 
svarar då för att sammanstötnings risk mel­
lan flygplan ej uppstår. 

Luftfartslederna kontrolleras från dist­
riktstrafikledning. Vi har tre distriktstrafik­
ledningar ; nämligen i Stoc~holm , Göteborg 

«( ( ,/ 
och Malmö, och dessa kontrollerar luftfarts-
lederna inom res.pektiva flygsäkerhetsdi st- <.... 
rikt. 

Ytter zonerna kontrolleras av il1f1ygnings­
ledning som finns i funktion vid varje tra­
fikflygplats. Huvuduppgiften för denna tra­
fikledning är att övervaka flygplanen under 
instrumentin·flygning. Med anledning av att 
en instrumentinflygning ännu så länge är ell ~ ___ ~ 
ganska tidsödande affär händer det ibland ( ~~~R NIII'f VI'fDrR ) 
att inflygningstrafikledningen får ~rdn;1 ~~ 'So I'fETER rp'llR I'I1I'f 

, .~ 

~ n,y&rR III'f/)rR 2{)() .) . 

kön" bland flygplan som väntar på land- IJ()f:II'IKrl'/ 1/ / 
nillJgstillstånd. Denna köbildning .tiilgår s:i ' • ( 

I'1rrrR I'QITT I'Rm /"101.11)' 
«II /"lED I'1I1RKSIKT. STILL. ' 

, ~O/~ YrR. _ .__ ,~ 

att trafikledningen staplar flygplanen p.l ;" 
skilda höjder över en angiven väntplats. ~/ 

"-- '-.---....... -)~ 

vanligen markerad aven radiofy,r i närheten 
av flygplatsen. _ _ -- "---. _/1.. _ 

Inom n.ärzon. ~r nä.l'traf~.kledn!ngen .hand -_ . - -~ _-o - - - -'" ~- ;,-)I-r-
om traflkreglenngen. Nartraflklednmgen VFB - 'It~fÖr ,,"nOll. 0(, - r: ,./J?, 
liksom inflygningstrafikledningen är i regel ";,!, I / '" , . ~. - .-. ~. 
stationerad i kontrolltornet. Närtrafikled­
ningrn kontroller dr , i motsats till tidigare 
omnäm<1da trafikledningar. även flygning, 
som äger rUlll under gynnsamma väderleks­
förhållanden. Det är sålunda endast den se­
nare, som privatflygaren i vardagslag har 
att gö.ra med. 

Förbjudna områden 

Förbj udna områden har vi gott om i lan­
det. Dessa får under inga förhållanden över­
fly,gas av privatflygplan. Om planet dock av 
någon anledning skulle Håka, komma in 
över ett dylikt område åligger det föraren 
att ,giva någon av de vederbörligen före­
skrivna noosignaJerr:a , .. mt 'verkställa ned­
stigning utanför det förbjudna området så 
snart och så nära detta område som möj-
1igt på en tm allmänt bruk 'Upplåten flyg­
plats inom riket:.. - Snöpligt! 

IFR och VFR 

Flygning Sckall alltid ske antingen IFR 
eller VFR, d. v. s. man måste vid flygning 
iakttaga anti,ngen ,bestämmelserna för in­
strumentflygning eller bestämmelserila för 
visuell flygning. 

För att förenkla problemet kan vi först 
fastställa att endast VFR-bestämmelserna 
gäller för privatflygaren. IFR-f1ygning är 
nämligen förknippad med så 'höga fordring­
ar beträffande utrustning ooh besättning att 
f. n. inget I>rivatflygplan torde kunna god,­
kännas för dylik flygning. 

VFR-'bestämmelserna innebär för .privat­
flygarens del i stort sett följande: 

Flygning inom närzon skall försiggå på 
ett avstånd av minst 150 11l i vertikalled och 
600 ffi i horisontalled från, moln, Flygsikten 
framåt skall vl}ra minst 5 km. 

( ' /an/ö r uärzon gäller vid fly gning ön ,r 
200 rn samma bestämmelser som vid flyg­
ning inom närzon. Vid flygning under 200 
11l gäller att 'flygningen skall ske fritt från 
moln och med marksikt. 

Flygning under mörker är inte tillåten 
enligt VFR~bestämmelserna. 

Så snart molnhöjden vid en flygplats un­
derstiger 250 m eller sikten 5 km utfärdas 
QBI för flygplatsen, vilket innebär att flyg­
ning inom flygplatsens närzoll! normalt 
måste ske enligt IFR-bestämmelserna. Detta 
markeras med att QBI-skylt eller ett blin­
kande gult ljus tändes på flygplatsens kon-
trolltorn. . 

Även när QBI är rådande vid en flyg­
plats kall! under vissa förhållanden ti IIstånd 
erhållas från trafikledningen fö'r VFR-flyg­
ning inom när- och ytt t(rzon, trots att de 
minivärden, som, normalt gälla för VFR­
flygning därvid måste underskridas. 

Trafikledning .kan även lämna tillstånd till 
flygning under mörker för flygplan, som 
inte är utrustat för IFR-flygning. Flygning­
en får därvid inte utsträckas på längre av­
stånd från flygplatsen, än att optiska sig­
naler därifrån kan iakttagas. 

ÖVriga bestämmelser 

Det räcker emellertid inte för privatfly­
garen att bara flyga i enlighet med VFR­
bestämmelserna. Han måste även iaktta de 
aUmärnla reglerna för flygning, vilka är till 
för' att åstadkomma säkerhet för person och 
egendom på marken och för flygplan, i luften. 

Privatflygaren av i dag måste veta att 
han - utom i samband med start och land­
ning samt vid flygning över ö.ppet hav -
inte får MUa lägre höjd än' 150 m. Över 
tättbebyggt samhälle eller folksamling skall 

(Forts. på sid. 26.) 

De vlkt,lgl\st" optiska signalerna till flygplan I luften. Optisk .. sl"naler tör flygplan pA murken. 

'LÄMNA PUTS röR 'MDIlA n.YGPLAN 
... rOQTS~TT , I.ANDNINGSVARV[f·­

rAn RÖTT Sl<tN 

/ 



MARGIT AHRENBERG: 

ATT VARA GIFT 
MED EN FLYGARE 

D et finns olika slag av journalister. Somliga är trevliga och till 
dem hörde onekligen salig Beson i Stockholms-Tidningen som 

omkom med luftskeppet :»Hindenburg». Tyvärr har många j our­
nalister inte samma arbetstider s<)m vi vanliga människor, var­
för jag väcktes en natt vid haly tvåtiden i min ljuva sömn aven 
ilsken telefonsignal. Yl'vaken stapplade jag ur sängen QCh grep 
efter luren. 

:.Jo, det är Beson. Förlåt att jag stör, men jag undrar om Albin 
sitter inne ännu ?, 

:t Vad säger ni, sitter han inne ? Är det något skämt eller vad är 
meningen ?:. 

»Jo, vi har förut i dag fått meddelande om att både han och den 
rumänske greven blivit inburade där uppe i Kirkenes i Norge. Nu 
undrar jag bara om Albin 'sluppit ut l» 

"Det har jag ingen aning om, jag har inte talat med AI,bin sedan 
han flög hemifrån i går morse!:. 

Nästa morgon beställde jag ilsamtal till Kirkenes,1 och så sna·rt 
jag fått min man på tråden frågade jag helt upprörd : 

»Vad vill- det här säga ? Beson påstår att du sitter inne!:. 
>Javisst gör jag det. Jag sitter inne hos polismester N. N. och 

spisar frukost. Vi har fått salt torsk och det är mat som jag gillar. 
När jag kommer hem i morgon skall du få höra hela historien .~ 

Beson och Åke Söderberg - pilot på Stockholms-Tidningens då­
tida > Viking') - träffade vi ofta ute i landsorten under våra tur­
neer , och trevligar~ och gladare gossar fick man leta efter. Ibland 
hände det att Viking inte ville lyfta, hon var nämligen liksom vår 
maskin på tofflor. Albin brukade då tuffa före och på så vis göra 
litet vind med propellern. På kvällarna satt vi sen. och dryftade 
dagens vedermödor. Otaliga roliga hi storie·r berättades, här en. 
Det var så att de båda kUl11!>anerna vid ett tillfälle låg nere i Paris 
å tjänstens vägnar. En kväll när de hade avsmakat den ädla franska 
druvan och skulle bege sig hem , hade minne.t blivit en smula diffust 
varför Beson såg sig nödsakad avsända ett tele~ram till tidningen 
av följande lydelse : »Var bor vi? ??:» 

Men det finns även andra slags journalister. jag minns ell ljuvlig 
högsommarkväll i mitt barndomshtm i Dalsland. Tag satt ensam ute 

Tiger 1I1oth'~J1 SE­
ABG:. s/tga hlev 
kortvarig, den .Wrh,­
de etter några månu­
de,' I en sjö I Dal.­
'and. Fru 1I1 ... glt hiir­
de själv .kr/tsl'he.n, 
från vilken Albin 
de.oblittr" undkom 
med endust några 
blessyrer. 

Margit Ahrenberg har ofta kuskat med sin make Albin Ahren­
berg land och rike kring i flygplan - hennes högsta önskan är 
nämligen att vara med. själv. Men det finns också gånger då hon 
varit ensam hemma och man väckt henne om kvällarna med 
rikssamtal och undrat om hennes make omkommit ... Här be­
rättar hon rappt och fascinerande om hur det känns att vara 

gift med en flygare. 

på borggården, allt var tystnad och frid, endast taltrasten sjöng för 
sin maka. Min mor och mina bröder var ute på en längre bilresa 
och skulle inte återvända förrän dagen därpå. Plötsligt bröts friden 
av två långa signaler. Rih! >Stockholm söker fru Ahrenberg.:. 

>Jo, det är från tidni'ngen så och så. Har ni hört något från er 
man nyligen?:. 

»Nej, det är nog några dagar sedan jag sist .talade med honom.» 
»Jo, vi har alldeles nyss fått meddelande om en flygolycka vid 

Öden-baden. Maskinen lär ha skurit igenom vattnet vid land­
Ilingen och sjunkit. Om någon dödats var inte bekant.' 

Luren föl! ur min h,and, det svartnade för ögonen och jag fam­
lade förtvivlat efter något att hålla mig i. O, Gud, låt mig inte 
svimma, det finns ingen. i närheten att hjälpa mig. Jag måste för­
söka reda ut det här alldeles ensam. Var min make död eller ska­
dad? Vem skulle hjälpa mig att få visshet? Jo, jag skulle be vår 
snälla fröken på telefonstationen ta ett . samtal med bensinombudet 
på platsen, han måste ju veta något bestämt. Efter en olidlig vän­
tan meddelade hon mig att inte ombudet träffades, hallS fru visste 
ingenting m~ säker,het, hon trodde inte att någon hade drunknat. 

Ja, sömnen blev det dåligt med den natten. Nästa morgon ringde 
Albin, pigg och nyter. 

>Hej, lilla gumman! Hur har du det?' Rösten stakade sig be­
tänkligt då jag skulle förklara hur jag hade det. 

·~Du skall ta det lugnt och inte bli hysterisk. Det var X-son som 
(Forts. på sid. 26,) 

Vet ni att vartannat privatflygplan i Sverige är en Piper 
Cub? Det ä,r framför allt Ahrenbergscubarna som ökat det 
ursprungliga Oub~beståndet om futtiga tio plan till över sex­
tio och därmed bildar cubflygarna en överväldigande majo­
ritet bland våra sportflygare. Och alla dessa cubägare har, 
oberoende var de är bosatta, mycket gemensamt. De är verk­
liga sportflygentusiaster varenda en och har dessutom sä­
kert ungefär samma flygplats-, hangar- och andra tekniska 
problem. Hur vore det därför om. samtliga landets cubägare 
slog sig samman och bildade en egen ~Cubklubb» för att 
på så sätt bättre kunna komma i kontakt med varandra och 
få tillfälle att byta erfarenheter och diskutera gemensamma 
cubfrågor. l<h~n kommer fråll kapten Albin Ahrell'berg. Det 
behovs inte särskilt påpekas vilken nytta en sådan samman­
slutning av verkliga entusiaster skulle göra för hela det 
svenska sportflyget, för att inte tala om hur skojigt det skulle 
bli för cubägarna att t. ex. en gång om året flaxa i sina 
ägandes plan till en gemensam konferens. Ett sextiotal Cubar 
prydligt uppställda på ett flygfält vore en syn som säkert 
skulle få varje sportflygal'hjärta att klappa häftigare. 

Vi har även varit i kontakt med Valle Forslund på Ny­
köpings Automobilfabrik som är generalagent för Piper Cub 
i Sverige och han lovade på stående fot att sätta till alla 
klutar för att ge »Gubklubben» allt det stöd den kan tän­
kas behöva. 

FLYG 11/47 
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PLANET son V.&:NN 
North American~fa'brikens och USA;s första. fyrmotoriga 

reaktionsbombare - XiB-45 - provflögs nyligen med 
mycket gott resultat. 16 daga.r senare blev XB-4S :a11S värsta 
konkurrent, CONVAIR XB-46, klar {ör provflygning. Båda 
fabrikerna påbörjade sina konstruktioner samtidigt men hade 
inte en avsevärd leveransförsening av reaktionsmotorerna in­
träffat så hade säkerligen XB-4S :ans {örsprång bliv,it ännu 
större. ATmeflygvapnets prov med XB-45 utföll' så ' bra att 
96 plan omedelbart beställdes. . 

De fyra reaktionsmotorerna. är av 'den Allison-byggda ty­
pen General Electric }-35 (TG-l80) med 1800 kl!' dragkraft 
vardera. Spännvidden är 27,19 m, längden 22,58 m och höj-
den 7,67 m. _ 

( ) 



T v: }' d stridsflygaren I BAF 'H, 1'.. :rapl,ln (t v) ,' Isar på ett modellflyg'plan roderorganen. 
funktion för Anne Ru •• ell fdn London. - T h: Da",n Gunter fAr en 'lot!, Instruktion tör~ sin 
för. ta en.Rmtlygnlnl'. 

SKOLUNGDOMEN ·FLYGER 
Flygskolor kommer till i rask takt i Elig­

land och många gamla stridsflygare ur 
RAF har ställt sig till förfogande som lä­
rare i civila flygskolor. Utbildningen sker 
än så länge mest i RAF:s gamla i>kolflyg­
plan som många flygklubbar fått ta hand 
om efter kriget. Folk står faktiskt i kö för 
att få lära sig flyga, särskilt då skol'llng­
domer\. I allmänhet tar det 15 flygtimmar 
eller 20 lektioner {ör att få certifikat, ford-

ringarna är alltså något lindrigare än i Sve­
rige. 

Våra bilder visar några glimtar från 
Marshalls flygskola i Cambridge, ,där man 
förfogar över fyra ,Tiger Moth'ar, en AUllter, 
en Proctor och en de Havilland Rapide. Se­
dan i januari har 70 elever tagit flygcerti­
fikat här. Det anmärkningsvärda vid del'ma 
skola är att en så stor del av eleverna ut­
görs av flickor. 

Da",n Gnntet hoppar ur Moth'en etter el1 
tränlnl'.nYl'nlnl'. - Ovan: Efter varj(' 
tlYl'nlnl' diskuterar mRn de praktiska er­
farenheterna med flYl'läraren. - Nedan: 
Aline och Da",n studerar vöderl"kouhlk­
terna före eil tlYl'lIlng. 

SKOTTlOSSNING 
Över tre kontinenter med 

Ahrenbergscub. VI. 

Svenskams flygning från Cypern 
till den grekiska arkipelagen via 
Turkiet blev det stora äventyret. , I 
Turki~t tvingades man att gå ner 
på en , ren stubbåker 'och när maD. 
åter skuUe lätta ingrepp den tur~ 
kiska ' ' ordningsmakten och sköt 
skarpt mot Ahrenbergscuben ... 

Efter en och en halv timme såg vi ey­
perus karakteristiska profil höja sig ur 

havet, passerade Famagusta Bay och satte 
, oss eftel" en sammanlagd flygtid av två och 

en halv timme på Nicosias fält, en ay de 
viktigaste baserna ' under kriget för flyg­
företag mot Balkan. Det var skönt att åter­
igen , bli omhändertagen av RAF och det 
dröjde heller inte mer än en kvart för,rän 
vi susade in mot staden i bil. Vårt första 
mål gällde turkiske konsuln. I Cairo hade 
jag nämligen uppsökt turkiska beskickning­
en där och efter att hil betalt ett antal pund 
blivit lovad transitvisering som sedan tio 
dagar borde vänta oss här. Vi kunde inte 
flyga direkt till Rhodos utan var tvungna 
gå till ' Almaya på , Anatolines sydkust för 
att tanka, Döm om vår häpnad när den lille 
sirlige diplomaten med beklagande gester , 

( " ""'hållet pt\ Cypern utnyttjade Loul._,. For­
,eli bl a ' till .. tt ta ~n rldtur I den s"'"dlga 
• (o.'ritngen. 

förklarade att han! inte kände till ' någon vi­
sering, men om vi betalade tre pund så 
skulle han ordna saken i en handvändning. 
Det var en n.og så orientalisk handvändning 
fö,r den skulle ta åtta dar. Då vi tågade 
från konsulatet fogade vi ,turkarna till vår 
svarta lista, de kunde nästan göra egyptierna 
rangen stridig om första placeringen. Un~ 
der eftermiddagen passade vi på att bese 
Nicosia och i stadens vackra omgivningar 
Iunderade vi ut en plan för att lösa mor­
gondagens problem. CyPern har en växlan­
de och intressant historia; ön har lytt un­
der Egypten, As'syrien, Persien, Grekland, 
Rom, Byzans, korsfararna, Venedig, Tur­
kiet, kom 1878 under brittiskt inflytande 
och blev senare brittisk kronkoloni, vilket 
den aJltjämt är. Säkert är dock inte sista 
bladet i öns växlingsrika historia skrivet. 
Allt under det vi insöp denna lärdom och 
besåg det torn där s'vartsj uka drev Othello 
till mordet på sin älskade "Desdemona mog~ , 
nade en plan som vi ansåg kunde Iyokas. 

FLYG 11/47 



MOl "SKYWlleH" 
f 

Nästa morg~>n var vi tidigt på benen. 
När vi länUlade öns bergiga kust bakom os~ 
var dagens u~sikter följ ande: vi hade en 
havsflygning på .tre timmar framför oss, 
nota bene om vi inte fick motvind och i \ 
Cairo låg flytvästarna. Vi flög mot en ber­
gig, otillgänglig kust där vi dessutom måste 
landa osedda och fylla på ur den jerrycan, 
som ersatt vårt ,bagage, vilket skulle skic­
kas till Athen. Vi hade blivit varnade för 
turkarna; om inte alla papper var i ordning, 
riskerade man att omedelbart åka i fängelse 
och sen kunde det dl-öja månader innan le­
gationen fick vetskap om var man fanns. 

Efter tre timmar närmad'e vi oss kusten. 
Inte för att kartan gett oss några större 
förhoppningar, men verkligheten övertr,äf­
fade om inte dikten så i alla fall kartan. 
Höga ogästvänliga herg som såg ut att gå 

Jlt:'tta är ti(, t millMt !'4n.g' kullrfga rUIt i TUJ'~ 

klet där svenskarll" . nödlandade o~h där de 
8"11 bl"v beskJutn .. när de Arer skulle lätta, 

rätt upp i himlen och som utan någon som 
helst övergång stupade rakt ner i havet. Inte 
en, grön plätt, inte en ,sand remsa ! J ag hade 
bensin för ungefär y.tterligare en q,alvtimme, 
det räckte inte ens att ta sig fram till 
Almaya-fältet och duka upp någon historia 
om felorientering. Vi måste hitta en plätt 
här i närheten. Tre kilometer västerut hade 
vi den lilla byn Finneke, där såg det ut 
att finnas vissa möj Iigheter, men där fanns 
folk. 

Vi rundade ett utskjutande bergmassiv 
och innanför det fal"Uls en 'remsa som giok 

.I ner mot havet. Av med gasen, brant sväng 
mot vinden och sen var det bara att hop­
pas ,på det bästa. Folk var i rörelse två 
kilometer läng,re bort, så det blev aldrig 
tid till något landnin.gsvarv. Jag trpdde 
aldrig att :.Skywitclu skulle överleva den 
landningen. Marken bestod, av sand och 
grästuvor, 0011 vilka tuvor - mellan två 
och fem decimeter höga och stenhårda! Jag 
satte henne högt för att få kort rullsträcka. 

\ ' Id frlllnJ<omMten till Rhodos COJlIII!j 'det Inh' 

ml'r bel181n kvar t »Skywitch" än Rtt d",t 
;'ii~kte till att fyll.. en clg.trrettilndare. 
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• Carl Gustaf von Rosen lyckades. 31 
timmar efter sta·rten från Bromma landade 
han högst dramatiskt i Addis Abeba. I åsk­
s<~urar och ösregn och med en ooh annan sol­
glimt över militärflygfältet gjorde han en 
bejublad ,.ha.ppy landinp med Saabs se­
rietillverkade SAFIR. Grevinnan Gunvor 
mötte honom med en jättebukett nejlikor 
och satntidigt telegraferande svenska be­
skickningen i Addis till U. D. följande: , 

• Både SAFIREN liksom Greve von Ro­
sen befinner sig i högönskelig välmåga. 

• I pressläggningsögonblicket har det lyc­
kats Flyg att komma i kontakt med Gustaf 
von Rosen via radiotelefoni. Det är över­
drift att påstå att -han ,.hÖrdes bra), men 
på hans goda humör och hans entusiasm 

"U"- d . " UI, \ sa e ;:reven ... 
Rekordftö;: till Addis. 

FLYG radiointervjuar Carl Gustaf von Rosen 

över planet rådde ingen tvekan. Blyg'samt 
:.skyllde:. han rekordflygningen på Safiren. 
:.Kalaskärra:., skrek den flygande greven, 
så att radiorören höll på att sprängas av 
vi,brationen. 

• Hälsa ' grabbarna på Sa~b, var nästa 
replik >och sär&kilt Gunnar Rotsman ... ) 

• Sedan blev det störningar 1 etern och 
det enda FLYG:s medal'betare kunde upp­
fatta var: 

• :.Jag tror de var nervösare än jag för 
hur det skulle gå... Men det gick som 
sagt var finfint ... :. 

• ,Det stämmer nog att vi var litet 'ner­
vis' ,säger Saabs pl~blic relatiOl~ lnalHJger 
Arne Krabbe. Att vi är ·gladaöve.r Carl 
GustaflS flyglbragd behöver jag väl inte sär­
skilt understryka. Jag var tillsammans med 
Carl Gustaf intill startögonblicket ooh efter­
som han .visste att jag 'vakat' med pres­
sens .representanter sade han en smula del­
tagande: N u är du väl trött din stackare. 
Ja, visst var jag trött och tröttare blev jag 
när jag satt och väntade på .rapporter från 
flygningen. Efter ett dygn fick vi den upp­
muntrande rapporten att Carl Gustaf passe­
rat - V i IS b y. Så småningom fiok vi veta 
att ,han passerat Wien på idealtid, där­
emot teg Wadi Halfas radiostation· när vi 
kontaktade dem: där hade ingen flygande 
greve siktats, när han borde ha passerat för 
län.ge sedan. Då sjönk optimismen på Saab 
åtskifliga grader. 

• :.Och ~å." Tre minuter över klockan 
19 fick Rotsman telegrammet, att allt hade 
gått i lås. Vi tyckte att det liksom var för 
bra för att vara sant och om vi inte hur­
rade högt 'så gjo.rde vi det i våra hjärtan, 
• Ingenjör Gunnar Rotsman, som så att 
säga varit ' med från Safirens födelse och 
till dess nuvarande version ger ,på sitt lugna 
och balanserade sätt följande detaljer till 
FLYG: 

• :.von Rosens maskin var en helt vanlig, 
serietillverkad Safir - med abbessinska 
vapnet på flygkroppen och vingarna- den 
enda skillnaden, var att den hade inbyggda 
extra tankar på styrbordssidan i k3Jbinen. 
~ssutom hade vi utrustat den med s. k 
auto-gy.ro, en kompass vars vakuumrör på 
utsidan dock )dämpade:. farten med Z till 6 
.1Gn i timmen. von Rosen hade noga räknat 
'947 liter flygbensin i tankarna. Motorn var 
en de Havilland på 147 hästar (Gipsy Ma­
jor), propellern var av trä ' -gott 'svenskt 
virke', som vi brUkar säga och jag räknar 
med' att von Rosen ,bör ha haft något hund­
ratal liter kvar vid landningen.:. 

• Strax före starten langade den ameri­
kanske flygaren Conradi - berömt flygar­
ess från luftkriget i Pacific - in provian­
ten. Den bestod av några termosflaskor med 
te, grape frujt juice,. corned beef 0011 ana­
nas ...,.... det amerikanska flygets specialför­
friskningar för långflygningar. Så var 
ögonblicket inne för tidtagning. Ingenjör 
Georg Derantz tog tiden med Aeroklubbens 
exakta tidta·garur och så pressades von Ro­
sen in i det knappa utrymmet bredvid de 
plomberade bensintankarna iförd flytväst och 
faHskärm ooh med en kopparslant från 
Karl XII:s tid som ?>Iyckopänp. 

• Att den bragte honom lycka ,bevisade 
f1ygarbragden som på 30 timmar och S2 
minuter förde honom från Bromma och till 
militärflygfältet i Addis Abeba, Efter att 
ha omfamnat sin hustru begav han sig di­
rekt till kej saren, mpporterade om den lyck­
liga flygningen och omnämnde liksom i för­
bigående ·en svår sandstorm som varade från 
afrikanska kusten. till Khartum och det tro­
p\lSka oväder som kejsaren sj älv hade be­
vittnat. 

• Carl Gustaf von Rosens :.Iokalkännedom:. 
på s.träckan plus den sven!lkbyggda Safirens 
flygegeniS-kaper bidrog till att man med fuHt 
fog kan karakterisera prestationen som 
svenskt - för att inte säga internationellt 
sportflyg.s - märkligaste bragd. . 

T. F. 
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Världens rorsta startbana ti11v~rkades av .John Montgomery på 1880-talet. Bär får f1YlPioDjä~D 
(i G:~enn Fords gestalt) hjälp med starten. 

HAN FLÖG FÖRST! 
Den verklige flygpionjären heter John Montgomery och flög redan 1883! 

Hans flygning har ända tills härom året förblivit så gott som okänd och ingen 
_flyghistoriker. har nämnt hans namn. Märkligt nog är det nu Hollywood 
som drar fram bragden - i en film som heter .Den tappres väg. och som får 
premiär i Sverige inom kort. Mycket arbete bar nedlagts på att göra filmen 
så autentisk som möjligt och sålunda har man bl. a. byggt ett glidflygplan 
exakt efter Montgomerys ritnirigar. Under inspelningen bogserades planet upp 
till 4 800 meters höjd och gjorde en perfekt landning med provflygaren Paul 
Temtm1ln som förare. 

Om hr allvetaren Haglund eller den notoriskt nyfikne magister Knutsson vid en fråge­
sporttävling skulle komma på den ,f!ygsinnad'e, iden att fråga auditoriet om vem 

eller vilka, som rätteligen borde anses som flygets verklig.a pionjärer, skulle buden san­
nolikt bli lika skiftande som talrika. 

Den klassiskt bildade skulle kanske - inte utan mild ironi - peka på gossen Ikaros, 
som tyvärr enligt den gamle Ovidius flög högre än vingarna bar. Kan'ske skuUe han i 
samma andetag för att visa sitt f1yghistofi.ska kunnande erinra om att Leonardo da 
Vinci" efterläninat utförliga ritningar till ett flertal olika flygplansmodeUer. Någon skulle 
kanske bry sin hjärna med att erinra sig vad den farbror eller de farbröder hette som 
redan på 1700-talet prövade luftballongen i Paris och därmed skulle inte steget vara 
långt till vår egen Andre, Nobile, Graf Zeppel111 och Dr Ecken.er i Friedriohshafen. 

Bröderna W.rights insats som de första som fick en ,apparat tyngre än luften') att 
lyfta skulle vinna de ,kanske flesta rösterna, någon kanske skulle erinra sig Bleriot och 
hans kanalflygning 1909 (med 25 'hästars motor och den våldsamma hastigheten av 75 
kilometer i timmen.) . ... Gammal stockholmare'!> skulle dra en lans för gamle flygbaronen 
och hans uppvisning på Gärdet och med ett språng i tiden skulle man vara f.ramme vid 
Charles Lindbergh, Byrd, AmeIia Earheardt och kanske -'- i förbigående - vid gamle 
Albin (still going strong) Ahrenberg. 

Men skulle någon överhuvudtaget komma på iden att nämna namnet John C. Mon.t-
gome/'yf . 

E n fraga kanl som Oscar Wilde redan påpekade, aldrig vara indiskret - endast svaret. 
Det kanske inte ens skulle falla herrar Haglund eller Knutsson in att papeka, att Jolm 
~. Montgomery har all rätt att pocka på en plats bland alla de nys.s nämnda. John 
Montgomery var nämligen ,före, till och med de legenda,riska bröderna Wrig;ht så till­
vida, att han nästan tjugo ar före dem - eller 1883 - ·Iyckades utföra en flygning 
med ett plan av typen >tyngre än luften,. Hans flygning var i mer än ett hänseende 
historisk - det kuriösa är att den tills härom aret förblivit sa gott som okänd och än 
kuriösare kan synas vara att det inte var nagon för f.1ygutvecklingens historiska fakta 
mån fors.kare som drog fram bragden ur glömskans djup utan - Hollywood. Hollywood 
i detta fallet närmast representerat av mästerregissören William A. Wallman (!bl. a. 
skapare av , Vingarnou och ... Ljuset, sOlm försv3..Jun,.) 

William A. Wallu1an påstås aven tillfiilligrhet ha snubblat på det faktum att Mont­
gomery bevisligen konstruerade och flög ett aeroplulI. Montgomery 'säges för övrigt ha 
varit den förste som lanserade denna nu gängse benämning och han blev så fascinerad 
av historien, som snart bevisades vara ' sann, att han beslöt att glorifiera mannens in­
satser i en dramatisk flygfil,m., som ·så tillvida kan sägas vara ori.gineH i Hollywoods 
annaler dels av den anledningen att den ej sysslar med' flyget av i dag, dels också av det 
skälet att den påstås vara sällsynt autentisk (Forts. på sid. 23. ) 

1 
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sig (ör. 
IjOrde 

ha hog~ 
t. h. "isar 

Nedan: 
filt.u·e~ 

Den första flygaren - John Montgomery - hade stor 
nytta av mtldelUlYlPlan cIA det pUde att studera fly,­

teknikeD. 

En Oygfilm fdn Hollywood mAste givetvis också ha en 
del ömma seeDer ..• 

Ovan: Montgomerys flYI\'erkstacl. - Nedan: En skarp kon­
t .... t tlU flypingeD -av anno 1883 är denna Shootlnr Star. 



VÄRLDEN'S 
D et engelska flygministeriet har för kort 

tid sedan lättat en smula på den sekre­
tesslöj a bakom vilken hittills alla upplys­
ningar om Rons-Roycefabrikens senaste ,ny­
konstruktion »Eagle» hållits dolda. Det är 
ett i och· för sig intressant tecken att en av 
de ledande motortillverkningarna i reak­
tionsdriftens hemland England trots dennas 
snabba frammarsch under ' de senaste åren 
gett sig i.n på uppgiften att bygga en kolv­
motor i 3500 hk-klassen. Ännu mera intres­
sant rblir nyheten emellertid då det samtidigt 
upplyses att motorn är speciellt avsedd för 
ett nyt! jaktplan, Westland Wyvern. Detta 
kan, endast tydas så att reaktionsmotorns 
hegemoni som framd,rivningsanordning för 
jaktplan är långt ifrån så fullständig som 
,man kanske tyckt sig finna på senare tid. 

Vid konstruktionen av )Eagle» har en rad 
nya finesser introducerats vid sidan av fir­
man~ sedan länge välkända konstruktions­
metoder. För att uppnå den höga litela:'ffekt 
som furdras rör att ta ut en så hög effekt 
inom en hopträngd konstruktion har firmall 
fasthållit vid vätskekylningen kombinerad 
med hög för'kompression. I övrigt har man 
följ t den under .senare år all tmera marke­
rade tendensen att ,bygga motorn med ett 
större antal mindre cylindrar och använda 
ett högt varvtal. , En ytterligare åtgärd att 
få stor driftsäkerhet trots den höga literef­
fekten är att införa slidventiler vilket även 
bidragit till at! hålla motorns dimensioner 
rela ti vt små. 

Det genomgående draget hos Eagle är 
dess synnerligen robusta uppbyggnad. Vev­
huset är utfört i två halvor förstärkta med 
invänd.iga lister. Cylindrarna är sammanför­
da i två block, vardera innehåHande 12 cy­
lindrar och de båda cylinderblocken och vev­
hushalvorna pressas samman till en enhet 

över. t t v: RoIl8.Roye... I'~agl., me,. en 8\,e­
c"dkonstrll .. rad ättabladiII' Rotol-propeller 
clalkon.trnerad .\ttRbhHIIg Rotol-propeller har 
nn In~tuller"tH I det nya enll'"lsku mnrlnjukt­
planet 'Ve.tIRnu 'Vyve,·n. - T h: Eugle sedd 
trån höger. 

IS 

av 24 dragstänger av högvärdigt stål, vilka 
är placerade mellan cylindrarna och sträc­
ker sig ge110m hela motorn. På vevhusets 
framsida återfinnes växelhuset; vilket trots 
den komplicerade konstruktionen med två 
vevaxlar ooh del1- stora effekten kunnat hål­
las anmärkningsvärt litet. Propelleraxeln är 
ovanligt lång, vilket förmodligen betingas. av 
att få tillräckligt stort avstånd mellan de 
båda motroterande propellrarna för att und­
vika att dessa störa varandra. 

Baksidan av vevhuset domineras helt av 
kompressorn och dess kylare. )Eagie) är 
är försedd med en två växlad ·kompressor ax 
radialtyp, samt kylare efter varje kompres­
sorsteg. Kompressorväxeln är som vanligt 
utförd med fjädrande koppling. För att u,nd­
vika de svårigheter en förgasare a v' vanlig 
typ skulle erbjuda vid en motor av denna 
storlek har man valt att i likhet med tidi­
gare Rolls-Roycekonstruktioner införa 
bränslet under tryck direkt i luftintaget till 

ROLLS-ROYl'E 

att förhindra fluktuationer i den motorn till ­
förda kyl vätskemängden. 

Motorn är synnerligen lättmanövrerad då 
alla manöverdon som beHnner sig i ström­
mande luft eller gasblandning är fulltstän­
digt aerodynamiskt balanserade. Härigenom 
har direkt manövrering utan omsättning 
möjliggjoi·ts och servosystem undvikits. 

Motoreffekten når med lägsta kompressor-
. växeln sitt högsta värde 3 500 hk vid -en 
höjd av 825 m. Markeffekten är 3420 hk. 
Vid ca 2 500 m höjd får högsta kotnpres­
sorväxeln användas och effektens toppvärde 
med denna är 3 ISO hk vid höjden 4300 ro. 
Ovanstående siffror gäller fullgasflygning. 
Vid mindre gaspådragning är effektelll mot­
svarande lägre på grund av det mindre kom­
pressortrycket. Hittills kända data för mo­
torn är följande: 
LIiJllI'd: 8.44 m. CyUII,lerillameter: 137 mm. 
Bredd: 1.10 m. 8lagliillll',l: 130 mm. 
HöJd: 1.211 m. Slagvolym: 46 IIt~r. 
BrilllsleförbruknliJlI'. vid max-eU"kt: 11171) l/t. 

» vid mR ... ch.,ffekt: 650 I/t. 
Vikt: 1770 kli" 

Den stora axel effekten hos Eagle har nöd­
vändiggjort konstruktionen aven speciell 
propeller för denna motor. Den enda fram­
komliga vägen att med rimligt varvtal och 

STARKASTE FLYGMOTOR 
kompressorn. Blandningen verkställes där­
efter under strömningen genom kompres­
sorerna. Den tillförda bränslemängden reg­
leras gencm förändring av bränslepumpens 
pumpvolym. I luftintaget är även trotteln 
placerad. Man har här lagt ner stor omsorg 
på att erhålla en så aerodynamiskt ren kon­
struktion som möj ·ligt. Nedisningsrisken har 
eliminerats genom att trotteln hålls varm 

' genom tillförsel av varm olja från motorn. 
Trotteln står genom en regulator i förbin­
delse med en strypventil till kompressorn 
som sörjer för att ett för varje läge hos 
gasreglaget lämpligt ,kompressortryck hål­
les. Oljesystemet är av konventionell Rolls­
Roycetyp och erbjuder intet nytt. Däremot 
har 'speciell omsorg måst nedläggas på kon- ' 
str,uktionen av kylsystemet, vilket försetts 
med ångseparatorer mellan cylinderblocket 
ooh kylaren samt en speciell tryckregulator 
i förening med ett stort utjämnings,kärl för 

III)I,NSLEINSPIIUTNING 
I KO!~P"'I!SSC)RN 
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propellerdiameter kunna absorbera motor­
effekten var att utföra propellern som två 
fyr,bladiga mot roterande propellrar. Med en 
dylik propellerkonstruktion elimineras även 
till stö,rsta delen förlusterna ,genom slip'" 
strömmens rotation, varför man kan räkna 
med acceptabel propellerverkningsgrad 'även 
vid höga flyghastigheter. En ytterligare för­
del är försvinnandet av gyrokrafter och 
vridmoment på flygplanet. . 

Propellern är byggd av den i<ä.nda firman 
Rotol Limited och utförd som kOllostant 
speedpropeller. Omställningen av bladen 
sker på hydraulisk väg. Hydraulcylindern är 
fäst framför den främre propellern och om­
stälJ,ningskraften överföres från den rörliga 
cylindern via ett länksystem till bladen. 
överföringeil av omställningskraften från 
den främre tiU den bakre propellern sker 
med hjälp av ett axialkullager. 

Akt' A1lderberg. 

CYLINDER8LOCK 
MED Il eT,u', "UlV.. 

SUMP INNEHÅLLANDE 
HJÄLPAGGREGAT 

LUFTSEPARATOI\ 
FOR BR)I,NSLET 

BR)I,NSLE­
I~SP"'UTNING PUMP 

PROPELLE ... • 
VÄXEL 



• MED ]i:'" MEDELHASTIGHE'l' 
av 611 km/t har "n DC-O :a satt 
nytt rekorll vW American Alr­
lines Invljl'ningstur Chicago-New 
York. dä planet tUlryggalade den 
1126 km länga sträckan pil 1 
timme och 51 minuter. 

• S'I'OCKHOLl\I fllr till somma­
ren besök av lIfartln-fabrll.en8 tvll 
nya trafikflygplan Martin 202 och 
303. Hur man skall hinna me,\ 
att fil iiver d"n iinnu lute prov­
flugna :{03 :an, dVS "n version av 
202 med övertryckskabin ocb av ­
gasturbiner, törmiller Inte ryktet. 

• ARTON GANGER JORDEN 
RUNT unller första kvartal"t 1947 
- lir en av de Intressanta upp· 
gifter man fnr ut. a" Scandinavian 
Alrlines Systems statistik för de 
tre första månaderna I ilr. '1'.ot8 
att månaderna januari ocb febru­
ar! ur flygsynpunkt. är mycket 
dällga har den genomsnlttlijl'R 
lastfaktoru på SAS' flyglinjer va ­
rit Inte mindr" lin 70 procent. 
Under samma period blir 1 7112 
passagerare - en ökning med 15 
proeeut mot fiireguende kvartal -
33 ton post o~h ' 70 ton gods har 
flugits ö,'er Atlanten I blida rikt­
ningarna. Ett kuriöst faktum ilr 
att vlkt"n a" bagaget, som (lasss­
g"rarua västerut för med sig I 
genomsnitt ör 22,0 kg per person 
medan passagerarna pil väg till 
Skandlna"len I genomsnitt har 
34,3 kg bagage med sig hem. Det 
ilr tydligen resultatet av hiirj­
nlngarns I New Yorks butiker. 

• ET'I' GOT'1' INl'l'IA'l'IV har 
tagits av chefen Nir Blekinge 
flygflottilj, överstelöjtnant '.r. 
Rapp, som I sommar lilter flottll- ' 
jens 20 man starka musikkår uno 
der ledning av muslkdlr"ktör C. 
G. Ellström resa runt på arbets­
plats!'r I Blekinge ocb ge kons!'r­
ter för arbetarna under deras 
raster. 

• BESÄ'1''1'NINGENpil ABA:s 
fraktflygplan till Abadan I Per­
sien ilr synnerligen viu beväpnad 
med tanke pil att dåligt väder 
kan tvinga till landnlug [tå obsky­
ra lllatser' i de öde ökenlandskap 
man passerar på vilgen. Risken 

\ att ABA-milnneu bllr InveCKlade 
I "Idst.rlder med pittoreska Infö­
dingar torde dock vara försvln ­
Jl8n<1~ liten. 

• ALBIN AltRENBERG hRr h,ir­
Jat sin :lO:e rundflygningssä80ng 
80m helt kommer att gå I sJiI­
flygets tecken. Landsort.premlär 
med Ju 52 :an pA flottörer blev 
det härom .öndagen I O.kars­
I,amn där .tan gick man nr huse 
vid Ahrenberg. improviserade 

besök. 

• I 1\iI'l'TEN AV JULI planerar 
ABA att på prov sätta In Saabs 
nya tratikflygplan Scandla I 

f1'aktflygtjilnst. Scandla kommer 
att stå till ABA:5 disposition 

under tv,' m~nadl'rs tid. 

• SYDSVENSKA DAGBLADET 
SNÄLLPOS'I'EN utkom nyligen 

med ett. flygnttmmer som är vört 
att uppmiirksammas. För att hUja 
Int.resset för flyget Inom sitt 
Bprldnlng'sområd" har SDS sam­
th1igt uppsatt ett flygstipendlllm 

r>l' 1500 kl' att ärligen utdelas 
till liimplig pl'rson vllken utses 
av ett stipendleniimnd ·· p~ f.vra 
I'('rsoner, niimIIgen redakWrerua 
Christer Wahlgren och Carl Ro­
sencrantz. SDS. generalmajor Age 
Lundström och överste I . Ny­

gren. YlIka tidningar följer efter? 

XHRP-l ILr en ny hellkol,ter frAn Pla.eckl OCh skall ingA I den amerl­
kan.ka flottan. Styrkan h08 motorn - en Pratt l/; Whltney .8-1340 -
framgår _ bilden. Placerar man la. ten Invlindlgt kan man komma 
upp i en 1100tighet ov en 160 km/ t - med Attl. Ila.80gerare. 

lVorskt och svenskt 
• ARE'l'S FLYGOFFICERSEXA­
MEN I Uppsala ble\' ~tt nordiskt 
evenemang, Illl åtta norska ka(let­
ter fUr fUrsta gången utexamine­
rades samtidigt med 44 svenska. 
De norska flygarna hade t.ldlgare 
fått flyg- och officersutbIldning 
I Kanada och England och hade 
huvudsakligen flugit Spittire In­
nan de kom till Uppsala. Hill' ha­
de de nu emellertid fått en nog­
grannare avslipning av sina kun­
~kaper iin den glvl'h' ls riltt for­
cerade utbildning de varit med 
om under krlg"t. Stabschefen I 
norska luftförsvaret., överste Bull, 
deklarerade också sin u pp~katt­
nlng av kursen, och friln norskt 
håll III' man Int.resserad av lik­
nan\le samordnad ut.bildnlng iiven 
I fortsät.tulngen. 

Föl' törsta gången blev en av 
kadett.erna löjtnant efter examen, 
nilmlig4'n A. J. !{ahlin från 
Sundsvall vliken g:Ht den långa 
vägen liksom E. B. Bengtsson. 
Asarum. Kahlln fick dessutom 
premium som bitste Idrottsman. 
Etta ,hlev IK. J. Hagerström , 
Hussleholm. och frn Haghergs 
mlllnesg!\va t\ll .en sann flygare 
och god kamrat> gick till kadett 
O. I.. B. Hartman. Etta hl and 
norrmllnnen var I. L . Klevan , 
Holmestrall<1. 

De nya flygofficerarna: K. J. 
Hagerst.riim (med placering vhl 
F 3), S. S .• Tagaeus (F 4) . O. Haa­
ge (F 8). 'l'. L. Tuveson (F 11) , 
K.-E. I<'ernand"r (F 12) , O. A. 
Ylkst.riim (F -l). O. L. B. Hart· 
man (I<' 1) . B. A. O. Nilson (F O). 
B. A. Lehander (F 6), .T. E. R. 
Jllgerste<1t (F 17). I. R. Seg"r­
sten (F 8). S.-O. Stensson Fröseil 
(I<' 2) , F. E. Crona (F 16) , L . B. 
1\1. JlInggren (F 7), T. C. V. Pers· 
son (F 15), B. F.. G. IAn<1('r8son 
(F 2), B. H. P . ' Hagl'lborg (F 10), 
K .-G. Sundgren (F 14). S. A. Dal­
sjö (F 13) , C. B. G. von Koch 
(F Hl), B. G. Blom (F 17), N. H . 
Böhme (F Hi) , B. Hj. Blomgr"n 
(F l!!), S. P. R. Harling (I~ 13). 
K. B. I. Telning (F 13). N. G. F. 
B<irjesson (F 1), S. O. Strömherg 
(F 7). A. H. C. Carlsson (F 11) , 
O. B. AskHif (F l). S. V. T. Bro· 
strand (F 6), L. WIkmark (F 2) , 
G. B. Aulln (F 17). H. D. Raab 
(F 3), E. H. .T. Rebellng (F 10). 
E. B. Bengtsson (F 17), K.·E. 
'l'.vrling (I<' 2) , H. L. Lagerstriiru 
(F 15). K. E. Eriksson . von ' He­
land (F 18), S. O. R. Preut'l. (F 8), 
A. L. Llthi!n (F 1), R. G. V. Tor· 
bHirnson (F 14). C. '1'. H . R. 
Prlntzsköld (F 3). 

Flera av d" mindre flygbolagen 
har .kaUat unIformer för sin 
personal. Hill' vi "ar Ha •• " StAhl· 
foro hur T·flyg. kovaJ ii# 8kur .. n. 

Ovan: Som etta vid a8plr .. ntexo.men på 
LJungbyh"d utglek a.plrant Järn­
.tröm. - Nedan: TvA »ettor> till. Vid 
f1ygofflcer.examen I UPl,sala var bli •• 
tl' norske kadetten IngeU Kleven oc'­
bliste 8ven8ke Kurt H"gerotröm. 

Syrgasmasken ka.n användas 80m »dy­
kardräkt» vid en eventuell nödlond· 
nlng på vatten. Försök"t demonstrera­
des vid oftleersexamen pA kadettskolan 
I Uppsala oeh n,,(lan se8 en kadett pA 
vlig ner I. den "peelalbyggda atrn.ppen. 
som kon"truerats av löJtnll.nt Edman. 



BOMBER HARRIS SER PÅ LUFTKRIGET: 

BOMBFLYGET BANAR VÄG 

FÖR INVASIONEN' 
/ 

N är de båda motståndarna samlade sina 
armeer till slag efter den allierade land­

stigningen blev det uppenbart hur fram­
gångsr~k vår tremånaderso.ffensiv mot järn­
väg.snätet i nordvästra Euro.pa varit. De 
allierade kunde hela tiden behålla initiativet. 
Men om järnvägarna hade fungerat normalt 
skulle aldrig vare sig den ko.nstgjo.rda ur­
skeppning.shamnen eller den ytterst rikhal­
tiga urskeppningsmaterielen kunnat ,uppväga 
de o.erhörda fördelar fienden skulle ha haft 
gel1Öm ett trafikdugligt järnvägsnät o.ch sina 
sä.kra förbindel'ser med inlandet. 

Nu tog det flera dagar för fienden att 
ttansPo.rtera trupper geno.m elle·r runt Pa­
ris, ocl" so.m en följd av våra bombanfall 
mo.t järnvägslinjerna innanför landstig­
ni'llgsområdet fann han sina mot slagfältet 
ledande förbindelser avbrutna redan på sto.rt 
avstånd därifrån. 

E f ter kriget intygade 'snart sagt varje tysk 
o.fficer som kände till förhållandena, att den 
huvudsakliga anlednjngen tm att invasio.nen 
lyckades var bombningen av järnvägarna i 
nordvästra Euro.pa. Här återges några tyska 
uttalanden : 

,Utan er bombning· av våra förbindelser 
odh transportmedel, utan ert effektiva f1yg­
skydd' av de landstigande trupperna skulle 
era överskeppningsfarkoster blivit sänkta 
elle.r tvingade att återvända, o.ch invasio.nen 
SIkuIIe ha blivit ett ödesdigert misslyckande.» 

;) Vi hade 40 fördelningar so.m strategisk 
reserv i Frankrike. Era effektiva bomban­
fa:!1 omöjliggjo.rde en hastig förflyttning av 
dessa trupper, om de alls kunde förflyttas.' 

·,Ni kiUnde utan tvivel ha landstigit, men 
det är högeligen tvivelaktigt att ni skulle 
ha kunnat hålla er kvar inom landstignings'­
området, om icke vårt transportsystem had·e 
blivit förstört,) 

B o.mbningen av de tYl>ka ko.mmunikatio.ner­
na var emellertid ingalunda vår enda upp­
gift. 

Några få dagar efter landstigningen fick 
vi order att delta i eh offensiv på lång sikt 
mot de tys·ka anläggningarna för framställ- ' 
ning a v syntetisk bensin. Och så fort den 
första V..,bomben avfyrats fick vi som första­
handsmåi att nedkämpa 'Utskj utningsstatio­
nerna och bombförråden i Pas de Calais. 

Dessutom fick vi som närmaste uppgift 
att förstöra fiendens sto.ra f1o.tta av mo.tor­
to.rpedbåtar och andra l>Il1ärre fartyg i Ka­
nalen, vilka marinen ansåg .utgöra ett yt­
terst allvarligt hot' mot invasionsarmens för­
bindelser till sjöss. 

Jag beslöt genast att insätta mina' bomb­
förband i stor skala både i daganfall under 
jakteskort och i nattanfal!. 

In.om 24 tim.nUlr förlorade fienden alla 
medel att alh'tlrligt hota 'våra konvojer till 
Normalldie. I Le Havre sänktes· eller ska­
dades snart sagt alla fartyg i dockorna, in­
alles över 60, o.ch i Boulo.gne ·sänktes 28 
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fartyg och ytterligare ett stort antal ska­
dades. Sammanlagt sattes omkring 130 krigs­
o.ch hjälpfartyg. ur brukbart skick, vilket i 
själva verket var fiendens hela f1o.tta i Ka­
nalen av lätta sjöstridskrafter. 

B ombflyget beordrades också att direkt in­
gripa i .striderna i Normandie. 

Den 30 juni fick vi veta att tyska 2. och 
9. pansarfördelningama framdrogs .genom 
Villers Bocage för att insättas till anfall. 
Bo.mbflyget gjo.rde ett daganfall och fällde 
l 100 ton bomber med resultat att pansarför­
delningarna måste inställa det planerade an­
fallet. 

I juli anvä'ndes för första gången strids­
krafter u;r Bomber ComnulIId för att direkC 
förbereda ett anfall av våra lantstridskraf­
ter. Vid Caen, det tyska försvarets nyckel­
ställning, stod 1. kanadensiska och 2. brit­
tiska anneerna i hårda anfalls strider men 
kunde göra endast obetydliga framsteg mot 
de sta'rka tyska ställningarna. Bombflyget 
beordrades anfalla dessa ställningar, vilket 
skedde i ett dagan.fall den 7 juli. Under 40 
minuter fälldes 2350 ton sprängbomber. 

Efteråt fick vi av fienden en fullständig 
redogörel;;e för den verkan detta anfall haft 
på de ty!>ka · trupperna. Det framgick härav 
att de direkta förlusterna var jämförelsevis 
små, men alt den moraliska ver·kan var ned­
brytande. Officerare i den tyske överbefäl­
havaren von R·undstedts stab beskrev )den 
förfärande o.rörligheten på slagfälteb som 
följd av vad de kallade vår bomblJ1atta. 
,T1"uppetna kunde icke förflytta sig ... , 
transportväsendet bröt ·samman, artilleri och 
pansarvärn sattes ur strid, och stridsvag­
narna hejdades i bombkratrar eller av hö- . 
gar av grus och spillror., 

Efter ett dylikt an1aU inrapporterades att 
en hel fördelning var utan livl>Il1edel i 24 
t~mmar. ' 

V id Caen berövades fienden för en tid sin 
anfaHskraft, men o.lyckligtvis utnyttjade inte 
armen det gynnsamma läget, och våra pan­
sarförband ryckte inte fram förrän den 8 
juli. Tyskarna uppgav efteråt att utveck­
lingen här skulle ha Iblivit !helt annorl,unda, 
om våra trupper visat ,tillräckligt initiativ 
att rycka fram i samband med bombningen». 
När vårt pansar 24 timmar senare gick till 
anfall, to.gs det första anfallsmålet nära no.g 
utan strid - fienden i de främsta linjerna 
var ännu i fullständig förvtrring. Men efter 
denna första framgång avbröt pansarför­
banden sin framryckning. 

Kort därpå gav officerare i det allierade 
högkvarteret uttryck för .uppfattningen, att 
eftersom armen icke syntes kunna utnyttja 
fördelarna av vår taktiska bombning skulle 
våra tunga bomba·re göra större nytta ge­
nom att återuppta anfallen mo.t den .tyska 
krigsindustrien o.ch de »flask!halsan som 
kunde upptäckas i tillverkningen och tran-

(Forts. på sid. 28.) 

Fast eller infällbart 
landställ? 

Under mer än tio åro tid har diskussio­
nens vllgor gAtt hÖlfa kring det fa .. ta 
land8titllets vara eller Icke varA p,\ sport. 
llygplan. MAnga sportflygare föredrar dft 
lättare och flut .. stället ocll an8er ntt ett 
Infällbart stim onödigt mycket fördyrar 
och likar vikten pA flygplan~t_ Uppfattning 
stAr emellertid möt uppfattnLng ·,.,h man 
bör J .. r aUtmer bil av den Aolkte.' att det 
InflUlblua landstället fAr .. Ut fler och fler 
anhängare. Del8 ger ett InfiiUba1't stl1ll 
bättre flygegenskaper och fA tt och dels 
ökad säkerhet vid nÖIUnndnlng. Enligt 
flygplnllkon8truktörerlla är också ökning­
en av vikten samt merkostnaden för ett 
Infällbart IAnd8tiUI relativt obetydlig. Den 
amerlkan.ka tld8krlften .Skyways. har 
roat sig med att låta· tvA flygare, pn an­
hängare av det fasta landstället och en 
80m föredrar InfiUlbart stl1ll, motivera sina 
Iblkter. 

D en som framllIgger sina argument till tör­
mAn för det fasta stilllet iir kl1\lten Gilbert 
rau8t, flyglärare I Ch-II Air Patrol: 

Jag erkänner att jag pl't .ätt och Yls iir 
. komprometterad. pA grund ay att mitt eget 
)lIan ilr utrustat med fast stilll men jag har 
Inte desto mindre flugit en hel del typer 
\Iled ' Infilllbart landstIll!. NIIturlIgtvis har yar­
je typ sina ljusa sidor och natudlgtYls tyc­
ker varje entusiast att hans argument lir de 
hästa. För det första betyder ett fast stiill 
filrra saker att hillla reda på tör piloten och 
eftersom tlygplanllgaren-plloteu vanligen fly­
","er för sitt nöjes skull filr man anta att ju 
IIIlndre saker 80m finns att hl'tlla reda på 
,le8to mer fl'" han ut av ajlllya flygningen , 
Tillverkarna som alltid strlIvat efter förenk­
ling i fräga om konstruktion och flygning 
kUnner tydligen också på sig att det Infllll­
bara landstllllet lir lilmpligast för de mera 
!'rfarna f}ygarna. Lägg förresten mllrk~ t!il 
"lIka typer som utrustas med denna fmess. 
lIet är huvu,IBaldigen snabbare, mer IIvan­
cerade ty per eller mIlitUra plau. 

Det pilstås att ett utfiillt ställ avseYlirt 
lirar ner planets fart. Till en viss grad är 
,letta sant, men om Inte planet iiI' konstruerat 
Mpeclellt med tanke på extrema farter. lir 
lute denna fartminskning sil stor att prlVat­
flvgal'en i allmilnhet skulle IInse den bet y­
,\';lsefull. Det är möjligt att f d mUitärfly­
!rare fliredrar ett infilJlbart stllll men för 
,1I: nna kategori Ill' det hela ju en ren rutin­
sak. 

Nu Invilnder kanske någon: .Ska det ya ra 
sit sYilrt att komma ihåg att fälla ut stlillet 
nilr man går in tör landninlf, nör det finns 
signallampor, ljudsignaler, rödmälode spakar 
o 8 Y 1> Men då invänder jag: Glöm inte bort 
historien om eleven som sl'tgs komma In för 
landning med Infimt ställ .• 'fornet. skriInade 
allt yad det orkade att han skulle fälla ut 
stIlIlet men han bara >seglade. på, rakt fram. 
Nllr man sedan frAgade honom om han inte 
hade hört nlir .tornet. tillhållit honom att 
fillla ned stilliet, svarade han: .Jag skulle 
ha gjort det om det inte varit ett so\ för­
bannat tutande rakt I öronen på mig l. Det 
kund·e ha hilnt vem som helst. 

Ett infiUlbart stilll, antingen manuellt eller 
mekaniskt manövrerat, kräver en ganska om­
fattande apparatur för In- och u tfllllnln!\". 
För min del föredrar jag enklast möjliga 
utrustning kombinerad med bilsta möjliga 
prestanda och silkerhet. Begreppet .undel'­
hAll» bet y (ler ganska mYCket för ilgare av 
sportplan med inlilllbart llffi(jställ. Noggrann 

(Forts. på sid, 5.) 
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I MA.X HOLSTE MU 
MH 52E ä.r det första civila tvåsitsiga 

franska sportplan som nått serieproduk­
tionsstadiet efter kriget. Flygplanet är i 
första hand avsett för skolbruk men bland 
de första beställarna var ett franskt taxi­
f1Yglbolag som köpte ett tiotal exemplar. 
FiIYlWlanethar provats med: en mängd olika 
motortyper men det ser ut som om man på 
seneversionen fastnat för Potez 4D Wffi ger 
150 hk effekt och driver en fast .tvä,bladig 
träpropeller av Regy-typ. Byggnadssättet 
är helmetall med fa'st nosställ. Planet är 
försett med dubbelkommando och är tillåtet 
för ölJvancerad flygning. Den max tillåtna 
dykihasti!!'heten är 400 km/t. MH 52 till-

FLYG frågar svenslear: 

verkas av S. A. Avions Max Holste, 63, 
A'venue des Champs-Elysees, Paris VII". 
Denna firma har ytterligare ett plan - en 
tvåmotorig tyrsitsare kallad MH 60 - på 
experimen1stadiet. 

Följande data och prestanda har offent­
liggjorts för MH 52: spännvidd 9,77 m, 
längd 7,15 m, höjd 2,17 m, vingyta 14 m2, 
tomvikt 640 kg, flygvikt 870 kg, vi,ngibe­
lastning 62 kg/m2, effektbelastning 5,8 
kg/hk, toppfart 230 km/t, marschfart 210 
km!t, landningsfart 75 km/t, stighastigmet 
vid marken 4,5 m/sek och flygsträcka 600 
km. 

HUR KÄNNS DEl All FlYGA MEIEOREN? 
Ett skarpt vi!>slande, ett dån och ett bul­

ler rom från en avlägsen åska ... 
Ungefär så lät det när GlosterfaJbrikens 
provflygare, den gamle RAF -kämpen ~Djg­
ger~ C oa.tes-Precdy, visade vad Meteoren 
duger till vid en uppvisning på Bromma. 
Med en nästan retfull lätthet hante.rade han 
det rödlackerade fartvidundret, svepte med 
hisnande fart på :.lingonhöjd> över fältet, 
rollade, vertikal svängde och hade sig ITledan 
åskådarna med andan i halsen följde den 
imponerande uppvisningen. Piloten beklagade 
bara att han på grund av det ogynnsamma 
vädret inte kunde >dra på> riktigt ordentligt 
utan var tvungen att hålla farten på »en­
dasb något över 700 km/t I Uppvisningen 
räckte dock mer än. väl för att ge en upp­
fattning om vilket fruktansvärt krigsinstru­
ment denna Glosterskapelse ar. 

Meteoren provflögs även av representan­
ter för Flygvapnet och fick därvid mycket 
gott betyg. - Trots sin snaiblbhet ooh stora 
flygvikt är planet mycket lätt på rodren och 
reagera'r snabbt för minsta roderutslag, 
tyckte major LC'I~nart Peyron ,som var enav 
dem som fick ,känna på» .Meteoren. Planet 
är lätt att starta och landa ooh stabiliteten 
även vid de låga landnings farterna är mycket 
god. Planehastigheten är ca 200 km/t och 
sättningsohastigheten 180 km/t, såvida man 
llU kan tala om någon sättningshastighet för 
flygplan med noshjulställ. D-et enda jag inte 
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tyckte var särdeles lyckat va,r placeringen 
av instrumenten. Trots att de är ganska få 
till antalet ligger de rätt spridda och är lite 
svåra att överblicka. Jämfört med Vampire 
är Meteoren sn3Jbbare och stiger bättre, men 
den har sämre vändbarhet. 

Meteorens lämpl,ighet för svenska förhål­
landen? Gloste'r Meteor ä,r utan tvekan ett 
mycket bra jaktplan men gäller det våra 
speciella fönhåJlanden kan den nog inte 
konku.rrera med Vampire. Orsakerna härtilJ 
är- många, den mest vägande faktorn är 
Vaml}ires betydligt enklare motorutrustning. 

Även kapten Ake Sundqvist på FC 
var mycket imponerad av Meteorens goda 
flygegenskaper. - Planet är förbluffande 
lättfluget och ha'r samma utomordentliga ro­
derharmoni genom hela hastighetsområdet, 
är hans huvudintryck av Meteoren. Det 
som mest imponerade på mig var emeJlertid 
att man absolut inte hade någon känsla av 
att flyga ett tvåmotorigt flygplan, vilket 
troligen berodde på att motorna sitter så 
nä'ra varandra. I motsats till vad man vän­
tar sig av ett så pass avancerat fly·gplan har 
Meteoren mycket god stabilitet och jag kun­
de inte märka några som helst »nycken hos 
den. ,Snäll:. skulJe vara det rätta uttrycket 
för planets fJygegenskaper. Att det sedan 
var .så kytti,gt väder att det kändes som att 
åka med tomma cykeldäck på en kuller­
stensgata hör j u inte hit. HastIigheten var 

Klipp hari 

ungefär 800 km/t. Av de .talrika intressanta 
tekniska; detaljerna skulJe jag särskilt vilja 
nämna de effektiva dyklbromsarna. Vid flyg­
ning med bromsarna i utfäJlt läge kan man 
inte märka va·rken skakningar eller andra 
rubbningar i stabiHteten vilket förekommer 
på en del andra flygplantyper. Planet behö­
ver f. ö. heller aldrig någon omtrimning i 
luf,ten. 

~feteor"n hall" lockat ut mJ'cket folk till 
,len fUrsta. Ilemonstratlonsfly&,nln&,,,n I Sver.ge, 
vilken oke,lde på Bromma. 
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En gammalmodig gruva i An­
dernas bergskedja har moderni­
serats på 425 timmar - helt 
och hållet med flygets hjälp. 
Att ha fraktat utrustningen på 
land skulle ha krävt 7 300 mu­
lor och fem veckors besvärlig 
marsch genom en oländig 
djungel! 

Liknande »mirakel» kan ock­
så åstadkommas när det gäller 
transport av tekniker och annat 
gruvfolk. Den restid som på 
detta sätt kan inbesparas är sna­
rare att räkna i veckor än i da­
gar. Vad det gäl~er den ekono­
miska sidan av saken torde det 
inte råda något tvivel om att 
flygtransporten kommer att in­
nebära 'något aven revolution 
när det gäller gruvtransporter. 

Beechcraft Executive Trans­
port är ett modernt konstruerat 

tvåmotorigt helmetallplan, vars 
marschfart överstiger 320 km/ 
tim och som rymmer upp till 
nio passagerare. Flygplanets 
behagliga och komfortabla in­
redning håller tröttheten borta 
och när passageraren når sitt 
mål kan han med friska tag 
gripa sig an det väntande arbe­
tet. En 60 mil lång rundresa 
med en hel dags arbete är en 
lika lätt sak för detta flygplan 
som för dess passagetare. 

FIRMAFLYG • FRAKTFLYG 

TRAFIKFLYG· TURISTFLYG 

Beechcraft Bonanza är byggd för afförsmön 
• Fyra bekväma, sittplatser 

• Uppvärmd ljudisolerad kabin; Jjuddämpad motor 

• 275 km/ tim mars<:hfart; 1200 km flygsträcka COIIPORAT~ ' WICHITA. KANSAS. U. S. A. 
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All"tt~rn hHr (n·~un lir byggd o,:'h knntrttnu,·.'ttd "' Ingt-nJHr S. IS1\C'sUIl och representeruf en 'ny 
Intre .... nt ty(, ,w t1ygand ... klllllmodell .. r. Ilen iir bygg,l av tunna balsaflak och konstruktlon .. n 
ii.r myck('lt, enkel. ·Plan('it. ku,n lun"ii.udas för nUtitan vad SItt.g8 flygning 80m helst, inomhus, utom ... 
hus, m .. rk.t .. rt. lång ... mtlygnlng med .... dfiUld .... kl .. tf .. r oplt framför allt: dp .. kan liven flygas 
I lina! Mu.n gllr då fa.t Austern I t·n sytråd. filst I ett .t.ttt eller en pinn., frän golvet runt vil­
ken t1 .. n ku,1I .tarta I,å fuIlv .. rv, flyg" full tid och la.ul ... vackert. En trevlig oak • • 

H AN FLÖG F ÖRST 
'--___ FQ ts. fr. si<! 16. 

Att .flyghlstorlk .. rna. förhlgiltt :'JQntgom .. -
rys plonjiirflygnlng lSS:l förklaras bero på I 
förstIl hand .lobn Montgonll'ry sjilIv. Han I'ar 
.. " siillsynt blygsam mon (född omkring 18tiO) 
och sederm .. ra bitriidandl' doc"nt l fy.ik I 
unlverMitE-tf>t Santa Cittra utanför San Fran­
el_cn. Redon "Id myck .. t unga iiI' bl('\' han 
flygbiten o('h bilrjad., rita ollkll modell(·r. 
vid JI! ilrs ålder började han omsiltta .Inn 
f-l) gteknigka teorh'r I [Jrllktlk"n och 188!{ gjor­
de han \Iii ,'n liten plats 80111 heter Ot .. y M".,. 
och sonl ligger mi)r:'on ~vPllsk mU "öder ont 
Slln Diego o('h ~trax norr om m"xlkan.ka 
g'rilnse" sin första goloflygning nwd .. tt plRn 
. tyngr., lin luft('n •. Att livgnlngpn (Oj fiirr iln 
nu fit.t.t större publicitet illl.kr[I'eg fl .. ra om ­
ständigheter. 1I(On flygslnnafle John Mont­
gou.erys fader "Rr allmiin :1klagar!' i trakt!'n 
(district attorney). YlIr politiskt Intresserad 
och ansåg liksom trakten för övrigt att 
J'ohnnys j dubb,,1 m .. nlng hUgtflygande planer 
bottnade i atb pojk .. n troligen vor en smula 
"YI·ic.~ka(h. 

D,'n gamle .'klagar!'n Rnsug det varll fögll 
smickrande att ha pn SOll med ,les8a b"kJag­
liga te,"leus .. r och fl~' gning('ll kom dilrför en­
da~t att b,·,'ittno8 av ett fåtal , blal)d Ilnnat 
aven llldrp bro,l"r. 80m ännll ilr I livet. hans 
kiiresta och st:'dermera hustru ~81llt av några 
goda I'önner. )j!n förutsilttnlngslös undersök­
ning hilro,,! året har bevisat ott fiygnlngen 
"~rkl\gen ägt rum. den skall ocksä hllg­
filstas al' ptt stort monllment I'" I'lat."n. dilr 
den skedd... likaledes komm"r Snnto Clara­
univ(Or8Het .. t h"drn sin bortgilngne dO('ent nwd 
(OH IIknan"le iir"1I1Innl'. -

En kritisk gol'an_knlng 1\" hans .bragd. 
lilmnar följande faktulll. att han under lilla 
fUrhilllanden lycks ha vllrlt I'ltrld"n~ först!· 
s"gelflygare och I'ilrldens förste fll'gpluns­
konstruktör som uPI)flått (Ott praktiskt resul ­
tat I luft~n. Nåjfon motor hade allts.\ hans 
. aeroplan. intp utan han Iilt lyfta sig upp 
med tlllh.HUII Il\' en ballong till nilgot, över 
20(1 meters höjd I'aretter han frigjorde sig 
från bIllIongen och nwd hjillll av luftström ­
mllrna höll sIg ~I'iivaude Iluder lII\gro minu­
ter och Illndade l'lIlbehitllen några bu",l1'atol 
metl'r frlln startplatsen. A\' hänsyn till flld .. ru 
IIöIIs flygningen hemlig. 

Sitt .a .. roplon. hod.. han gjort för hand 
med hjillp av d"n nysslliimnda bro<1"rn och 
några ,'iinner. Han fortsätter med sina exp"rl­
ment. men pftersom han mitste tänka på att · 
sl,affa sig ett uppebiill .. accepterar hlln 1'11 
biträdande docentur l'ld Santa Clara-lInlversl­
tet.et, dör han röner störro; (örsh'else fiir sitt 
flygintre.se iiI! i Otay ~"".a, Han f,'r en egen 
verkstad till sitt förfogande och gör f1y~mo­
deller p.\ Hipande band. Aven liil,are f.'r'" han 
dock det för honom sJilh' ytterst nedsl:1ende 
be.k"det Iltt han lider al' "n nedilrvd eller 
filrvllrvad hjärtsjukdom. 80m predisllonerar 
honom för svindel- och svimningsanfall var­
för han bestiimt tillrildes att hålla sig "d. 
terra firma. Han lierar sig dil med en viss 
Ulln . JU"honey, en kUnd fallskilrmshollllare. 
"um är villig att utföra en flygning med det 
plan, 80m Mont.gomery just f.ht färdigt. 
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1005 låter sig Mahoney ocksä bogseras upp 
till bela 1 200 meter i Santa Clara och kretsar 
uo.-l"r tjugotv:I minuter b"undrad aven ofant­
lig folkmöngd över unIversitetsstaden, innan 
hlln glir en >happy landing •. S:, lungt tyckS 
hl8torl~ka fakta V8ra möjliga att kontrollera 
ur nu tillgängliga källor. D"t iir möjligt Iltt. 
r"gls.örl'n och manll.kriptfiirfattllren av flrll­
matlska skii! romantiserat och .spetsat till> 
fortsUttnlngen, ilven 001 out(Onticltetl'n garan­
tN8S. Enligt filmen försilker do;n unge fysik ­
,10cl'nt .. n att mynta ut. sina erfarenlieter ge­
nom att ge offentliga upp,'isnlngar. Dessa fär 
emellertid ett hri"lstörtat och tragi"l,t slut i 
oe.!: med att Dan Ma-hon .. y I'id en uppstigning 
stortar och omkommer. . 

'I'roto det fruktans,'ilrfla slaget .Uttet !\Iont, 
g-omery en iI"a i att konstru"ra ett >säkrare. 
flygplan. Det , "polleras dock under jord häl'­
ningen I San FI'ansisco. Utblottad och ruine­
rad lycl<as ban realisera en uppflnlllng som 
han gjort på ett helt anllat gebit. ocb titr in 
hela 25000 dollar och gifter sig med Reglna 
Clary , SOIll rltder honom att -återvända till 
San~a Clara och att. trots allt ej ge tappt. 

Här bygger han nu l'tt .profetiskt. flyg­
.plall och d., han fysiskt kUnner sig hilttre 
b .. 81l1tar han sig för att sjUlv pröva flet . Hans 
flygning ser ut at.t lyckas. men pHitsligt grillS 
han i iu,ften av ett s\'lndelallfall. sWrtar och 
dö'!' några timmar senare i sin hustrus arlllar 

De.~ är sannolikt att en kort r(oRum.~ kallsk~ 
I'j gOl' filmen full rlltt\'isa. Som så ofta 1',",­
pekat8 beror det ju Inte' p" vad som b"rUtta8 
P? fil'." utan pi! hur det beriittas.'Anmärknlngs­
vl!rt är dock, att _Hollywood och ' Wlllinm A. 
" .. llman .lust nll söker sig tillbaka till fly­
gets verkliga }ll~njlirillder (fler Inspelningar 
I sall!ma genre sIIgas vara att vänta), intres­
sant ilr ocksIl den olllsorg som tydlljfen ned­
lagt.s pit InBp"lnlngeu. Vilrt kan ilven vara att 
pl1peka, att, ett glidflygplan "xakt byg-gt ett .. r 
!\IontgomerYM r\t.ningar linder Inspelnlogl'n 
bogserIldes upp till 1800 meters höjd och 
gjorde en perfekt landning med provfll'garen 
Paul Terntman 80m f(jrare. . 

.John Montgomery" roll spelas I tJImen al' 
GJ"nl1 Ford (.!'nast. sedd I .Gllda» och hans 
fllstmil och sedermera hustru av Janet Blair: 
Ur rollistan l<an \'idare namnen Charlie Rugg­
les, Henry '1'ra"er8, Jimmy L-Ioyd (som ge · 
staltar Dan Mahoney och som vägrade att 
ha reserv I flera ay filmens mest riskabla 
scener) och Robert de Hal'en nämnu. Robert 
de Haven spelar, som ung, samma 1'011 80111 
C'harlie Ruggles i filmeus ram handling gör 
St'm gllmmal. FUr det unga flyg.lunade .Ame­
rika anknyter de Ha"ens Ilamn mera till d .. t 
mod(Oroa flyget än till denna pionjiirhlstorlas 
Han var nämligen en av Amerikas m{'Mt 
I,linda flygare under d .. t andl'a världskriget. 
har IItf/;rt Inte mindre iln 2tl2 flygningar som 
olllnämndes I högkvarter. rapporterna, . fick 
otaliga utmllrkels .. r och nNlskM (Ogenbiindlgt 
fjorton japanska "Ian linder de avgiirande 

, striderna I slaget oin Paciflc. 
En av fllm"ns fotografer Henry King. 

!!'lIm III al i gilrden I Hollywood, visade lIig 
uvell ha ett speciellt och vilrdefullt intreR.p 
för Insl\(Olnlngen. Han var nämligen med som 
"skIldare vid myck"t llnga år, nilr Montgome­
rys plan 1005 med Dan lIIahoney som pilot 
gjord" sin bellndrade uppstigning över Santll 
Clara. 

Ftdköpirag naissn.öJt 
KSAK:8 beslut att förlägga årets SM­

tövllngar i segelflyg till IIt8tUllnlngsstadeo 
örebro har framkallat en del misstilmnlngar 
i det annars 8'; lugna Falköping. S.\\'äl myn­
digheter som enskilda har IIt(Ot svilrt att 
först:' motiv .. " till beslutet och mftn at,ser 
att Alleberg vill kunde rymma alla de vän­
tade flygarna om bara de ausvariga ville 
utöka utrymmena pli berget. Detta, ans!'r 
Ulan, I:U .. r sig mycket väl göra, vartill kom­
mer att berget ilven - och med lite villvllja 
- kan göras till en omtyckt turistort I 
Skaraborg. Det skulle då ocksä vara lönan­
de att bygga om oeh bygga nytt. Alleberg 
bar nt! en gång blivit en traditionell segel-
flygort. . M. L, 

IlSAll :s beslut att förlägga Aret. SM-täv­
IInga. I .egelflyg till Urebro beror pä säker­
'hets- och utrymme8skäl och rent sportsliga 
8ynpunkter. Avgöra.nde är utrymmesbristen 
på Alleberg; att bygga nt är dyrt och med 
,nn'arande re8UrSel'_ kan segeJllygsko]llD helt 
enk.,1t Inte ta emot så många männl.kor 80m 

,det blir frAga om vid detta tillfälle, Ett trä-
,klgt faktum. Flyg. red. 

• Curtiss-W right experimenterar bl a med 
en C-46 Commando utrustad med" två pro­
pellerturbinaggregat av typ General Elec­
tric TG-100. I denna experimentversion 
kallas planet XC-113. 

• En speciellt förstärkt Lockiheed P-BO 
Shooting Star har ny.ligen undergått oog­
granna start- och landningsprov ombord på 
hangarfartyget USS Franklin D. Roosevelt. 

• Sovjetunionen har nyligen inköpt 20 
engeI,ska reaktionsaggregat av Rolls-Royces 
konstmktion. Vilken eller vilka typer det 
rört sig om har inte omtalats men antag­
ligen gällde ordern bådt' Derwent och Nene. 

• Grumm'an-bbriken arbetar på uppdrag av 
US Navy med en utveckling av den civila 
nyska·pelsen Mallar<!. Den militära amfibien 
får beteckningen X]R2F-l och är avsedd 
för 16 passagerare. XJR2F-l är alltså en 
avsevärt förstorad Mallard. 

• En unde,rleverantör till Edo Aircraft 
Corp har nyligen omtalat att han ha'r be­
ställningar på diverse deJa·r för ca 20 exem· 
plar av marinspaningsplanet Edo XOSE-l. 
(Se FLYG nr 2 och 3 1947.) 

På , Bromma anordnades hiirom 8iind .. gen en ' 
lYCkad flygdag. Ing~nJör Rolf von Bnhr gJor­
,de diverse trlx med sin autogiro oeh visade 
med tlllriickllg tydlighet .glron ••• tora vänd­
barhet. På bilden se.. Bertil von Bahr samt 
rnp}IPn S\,PII ~h'Rnht"rK. 

l\leteoren pä Bromma. 
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VI REPRESENTERA LEDANDE USA-INDUSTRIER 
INOM FLYGET 

( 
CESSNA AIRCRAFT CORPORATION 

THOR SOLBERG AVIATlON 

,FAIRCHILD AIRCRAFT LTD. 

EDO FLOATS AIRCRAFT CORPORATION 

BOGARDUS BROTH ERS CORPORATION 

SAFE FLIGHT INSTRUMENT CORP. 

ROLAIRE ENGINEERING PRODUCTS 

PILOTS SUPPL y CORP. 

med flera 

Reservdelar för såväl DC-4 som Norseman, Fairchiid, Piper Cub, Cessna samt övriga 

amerikanska flygplanstyper. Vid behov infordra offert från 

AKTIEBOLAGET GÖSTA FORSLUND AVIATlON 
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Tel.: 7890 - 7694, GÄVLE. 

Vi presenternN][ M[ ]8\ lUr § ... ett tvåsitsigt 

lågvingat segelflygplan - det IOl·sta i sitt slag i världen 
Den Short·'byggda »Nimbus» är ett tvåsitsigt segelplan med 

tandem placerade sitsar och dubbelkommando, och vars vackra och 
ovanliga linjer kommer att väcka beundran hos varje segelflyg· 
entusiast världen runt. 

De.n i ett stycke pressade kabinhuven medger synnerligen god 
sikt från båda sitsarna., Planet är försett med höjd· och skev· 
rodertrimnin/! samt eff~ktiva dykbromsar på vingens översida. 

»Nimbus» är med sina eleganta linjer, det diskreta landnings· 
hjulet under flygkroppen och den helpressade kabinen ett av de 
hittills mest attraktiva segelflygplanen. Den aerodynamiska ut· 
formningen motsvarar helt flygteknikens senaste rön. Antingen 
man vid start använder vinsch· eller bogserstart med motorplan 
är »Nimbus» idealisk för såväl övningsbruk som i den »högre 
skolan». 

SEGELFLYGPI,ANET SHORT »NIMBUS. 
!'pännvldd . . , . . , .. .... ... . . . .... , .. .... .. 18,9 m 
Längd ." . . . . .. .... , .. " . .. ", ' .. . .. . ... ' 8,3 m 
Vlng~'t1. , ............. . . .. . , . ........... , . Z2,a m" 
SIdofUrhållande , . ........ . ... . .. ,. ... .. .. 1: 16 
Tomvikt ' .. ,. ... . .. ... . .. . .... . ... . . . . . .... 363 kg 
l'RESTANDA HD HAVSYTAN - TVA MANS 

BESÄTTNING MED VARDERA 90 kg vikt 
Bäst" glIdtRI , . ... ... . .. . . .. .... . " ... . . . . . 1: 2r. ,8 
1I1I .. 81R NjunkhR8t1ghet ., . 0,64 m / 8ek vid 6J km/ t 
VlknlngHhlL.tlghet . .... , ..... . ,......... 56 km/ t 
Lämplig Intlygnlng.ha8t1gh .. t . , . " . . ,.. 67 km/ t 
lIJax. tillåten dykhn.Ughet . , . . . , • .. , . . 210 km/ t 

ShiiA N][ M[ ]B) lU[ § . 

SHORT BROS. (ROCHESTER AND BEDFORD) U.rD" ROCHES'1'ER • SHORT &. HARLAND LTD., BE LFAS'l' 
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SKOTTLOSSNING MOT ... 
1..-___ ,. F rts. fr. sid. IS. 

Och kort blev dt'n, ~anden "ar sIl djup att 
eftpr tjugo meter stod vi där. Med braket 
från kryssnlngt>n meIJan och över tuvorna 
ringande I vllra öron stel; vi pA skakande 
knlln ut. Fram kom dunken och eft.er två 
mlnutt>r I var .Skywitch. tankad. Inte en 
mlinnlska syntes till, solen sken och lh'et 
var ljuvligt., men hur I fridens namn skulle 
vi komma up\>. VI firade emellertid vår 
första kontakt med turkisk mark med en 
cigarrett medan vi diskuterade det ganska 
vitala startp,'olJlemet. Ni!r vi rökt halva el· 
gafl'etten uppt>nbarade sig spridda grupper 
turkar i ett slrogsbryu 500 meter IUngr" bort. 
J<'ru 1<'or8e11 hOllpade in I kärran och , jag 
hilrjade dra I snurrau .• Kup~ - kontaki. . 
Ingenting hände .• Snapsa en aning, Iwp{l -
kc,ntakh - dödstyst ...:.. .kup~ bakAt, kon­
takt. - döclstYHt. Under tiden hade giinget 
i skogsbrynet kommit obehagligt nära och 
efter yttei'!igare tre minuter "ar den första 
framme och Inledde .-ad jag förmodade vara 
nllgon slags konversation, lUen det "ar Inte 
hara bans röst som kom mig att f A en vi­
sion av zoologi~k trlldgli rd. Svetten rann I 
strömmar om mig ocb jaA' fördubblade mina 
ansträngnln~8r uiir neanderthalaren nr l fått 
81m skap ay sina bröder. D~s8utom började 
NiUlijkapet g'å aggressivt till väga. Ropen 
.kontal,t. kup~. avbrOt8 av fru }j'orsells för· 
frågan var jag bade pistolen. Det var en 
blick av verklig kärl~k hon gav mig nitr jag 
flirklaraele att den låg längdt ner I toalett­
viIskan 1 bab'1lgerllmmet. under dunken . 
• Kup~ - kontakt .• Nu var det färdigt. I 
~kogshrynet uppenbarade sig representanter 
för ordningsmakten, till råga pA eländet be­
ridna ocb med jättelika gevitr på ryggen. 
500 meter , aoo, 100, 50, 20, lO, Inget hopp, 
nu var "i omringade ... 

IX' tog motorn. .Fru Forsell trampade 
bromsarna I botten, tog spakl'u i magen ocb 
gav full gas, den sandblästring, som det 
turkiska herrskapet blev utsatt för var den 
skönaste tavla jag sett, dess verlcan för­
höjdes bara av de vettskrämda l.iistarna8 
pIruetter. Jag slängde mig upp j kablneu. 
J;lftel' landningen hade jag svilngt .Skywltch. 
90 grader nitr jag baxade ut benne mellan 
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ett. par osedvanligt. höga tuvor. Att. nu sviln ­
ga tillbaka val' otänkbart, god€' Gud, sid· 
vlndsstllrt pil det hör fi\ltet. Spaken 1 magen 
föl' att Illte gli på öroneu, det skrek, dunsa­
de ocb tjöt, I ett stllndlgt crescendo. Hjulen 
slog I en vall. så "I fick en stnds, som lyfte 
hl'une t,·/\ meter över marken, fram med Bpll' 
ken, aj fan, el",t gick inte, hon sjönk Ige­
nom, ny st.uds och så under över alla under: 
vi var Hitt. Jag klilmde ·fraD! spaken så 
lIlyclcl't jag vågade och jagade fraill henne 
med hjulen, som ' pisltn,le grilsstrn na, vi m,\ste 
ffl npp farten och hinna "vilnga Inoall vi 
kom In l nerviodsområdet från berget fram · 
för OS8. lrart 80 miles , hiljd ·tvll meter, höger 
'sidoroder, hllg"r sk",vning, iltergång mi'd 
R[laken och runt kom "I i en braot st.igan.le 
sväng. På marken dansade det. utvalda siiII· 
sl<apet en "lId dans. led(1 a" poliserna. Deras 
ilska och bes,'lkelse kunde "'lIlellcrtid Inte 
mätas ml'c1 vAr triumf, men den kom lite ti­
digt. D", snu, vita puffarna friln pOlls",roas 
ge,-ör sAg nog oskyld iga ut. men nä)' Ul't 
small i .Skywltch. och navigatören ho,; upp 
ett tjut., studsande upp och oer på sätet. 
MI var d",t tydligen bUg tid föl' undan­
man/h'er och sen ut ö,'er bavet 1IIed kurs 
[11: Rhodos. 

Den bär dag",n skulle vi nogsamt fö känna 
pil att en Olycka siilJan kommer ensam. Det 
bll'st", upp "n bård 1IIotvh1(l, IIIen yad som 
hE"lst hellre lin att gå tillbaka och nödlanda 
I 'rurklet .. Pä tjugo IIIet",rs höjd flög vi över 
d" friisande vl'gtopparna och inte förriln vi 
landat., sjiink bjät·tat ner till sin normala 
plats. - Det finns precis tillrilckllgt lIl ed 
b",nsln kyar för att fylla en cigarrettändare, 
förl<lal'ade m",kanikerll dagen ellirpå när hall 
tanl,ade .Skywltch.! 

Kulan hade slagit mot ",n longeroog, st.udsat 
mot ett av framsätets Ktålrör och det som 
fanns 1"'8 r av den plockade jag ut. ur fru 
Forsells lår. NlIgon Jilkare fanns Inte till 
hands, så slIdimiven fick göra sin pllkt och 
förband8,'ii~lmn kOlli för första gången till 
anvilndning. Precis en halvtimme efter det 
operationen avslutats bo,' fru Forsell upp <1a­
g~ns andra tjut. lIon hade satt Flg på en 
skorpion som "Isade sitt tydliga ogillande 
pi\ det sUtt. skorpioner fiir sed hava. Dagen" 
operation n :r 2 började. Sen tackade vi inte 
nej till de Islmlla drinkar en engelsk officer 
plockat fram. 

'l'HORs'.rEN AKRELL 
Forts I nllsta nr 

Flyg­
försäkringen 

ordnas 1 

UlFfLGiA 
STOCKHOLM 7 

, 
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Besök: 

länsmuseet Heimb4gdo, 

Östersund 

FjÅLLFLYG! 
Flygklubbar, som önska deltaga i ett segelflygIäger i Are 

nästkommande vår, torde sätta sig i förbindelse med 

Östersunds Flygklubb, adress: Prästgatan 57, Östersund. 

Järnvaror, sportartiklar, frukt och livsmedel. 

GOD SORTERING. 
Järpen, tel. ·8 
Hålland, tel. 34 

AB. ERIK STRANDBERG Are, tel. 8 & 92 
Undersåker, tel. 8 & 28 
Bjömänge, tel. 28 

7 STORA 
HOS OSS 

Are Järnhandel, tel. 93 

CHRYSLER - vlltskekop,illng. automatvilxel. 
I'LYl\IOUTH - viii känd, ekonomisk. 
FAROO - 1-4'h ton. 
FI.YING STANDARD - eng. kvalItetsvagII. 
SKODA - person- & lastbilar. BlIssar. 
JAV A - personbilar. motorcyklar. 
STRACONICE - motorcyklar. 

IVAR JONSSONS MOTORVERKSTAD 
Prästgatan 57 • Östersund • Växel 870 

HUDSON 
är en vagn som ni kan ställa 
mycket stora krav på - en 
vagn som kommer att upp­
fylla alla Edra förväntningar. 

INTERNATIONAl 
lastvagnen för nutidens 

transportbehov - ekono­

misk-driftsäker-stilren. 

BIL & TRAKTOR ÖSTERSUND AB 
Köpmangatan II 

:..-_ ...... _ (Forts. fr sid. 9. 

Sporten. värde 

VI segtolflygare brukar vIII säkert med viss 
rUtt fl'amhi\lla att v1\r sport. ilr den f(\rnilm­
sta elle,' iltmlnstone en av de frilmsta. Den 
80m en gång bll\'lt tjällhitcn säger att. Ingen­
ting gill' upp mot fjllllsporten. Men om vi 
,lä sh'r Ihop dessa tvil och till' fram fjäll­
segeiflygning , di'! blir det ingl'n t.vekan Iilngre, 
var vi skall placera den .• Man gill' glirna och 
slltl'r en "ecka för att få uPI,leva en timma 
som denna>, "aelf' en av östersundspojkarna 
efter sin törsta flygning över Areskutan. Och 
han ha,' rUtt. 

,Tilmtlands fjllllvilrld fr1\n l'tt. segelflygplan 
kan Inte beskrivas. den mllste upplevas. 

1'111 sist ett tack till alla dem. 80m hjillpt 
OSiI på olika siltt. VI tackar törst ocn ,::rllmst 
,Jlimtlands flygflottilj och dess sl'gelflygln· 
tres81'rade chef, överstl' B. BJu&'l'r"n, för allt 
stöd .och till' visat. Intresse. Utan denna hjUlp 
hade exp~lIt1onen Inte kunnat genomförIIs. 

Df'ssutom ett tack till Are turlstförf'lling 
och till alla 'h·ebor. som underlilttat \'Art ar­
he te på alla möjll!(a sätt. VI hoppas pil "ter­
s~,·nl11'. Detta tacK gIll' också till kamraterna 
I klubben, som nu var med föl' tredje ilret 
och arbetad!' och slet utan att sjUlva komma 
upp I luften. ,\'111 nilsta år måste NI ha S­
certifIkaten klara, 8il att ni kan f" nåJ;[on 
lön flir mödllD och sjlUva filr vara med om den 
luftiga fjilllsporten. Karl-Erik öVII't\rd. 

flÖJ;[. han f .. lbedömde avståndet till vattnet dA 
det var blelte. Maskinen blev hara skrot, meD 
Ingen miiDniska skadad .. s. Gud sk!' lov. Jag 
skal\ åka dit nu 1)11 morgonen och s .. efter 
\'ad som iiI' att giira. Pigga nu upp dIg 
bara!. 

Vid luncbdags samma dag kom !Iet riks 
Igen. Denna gång,'n val' det en vl1nJlg portIer 
på stadshotellet I Falköping .• To , kapten hade 
nyss varit dill' och ätit lunch, han Il1t hitlsR, 
att hlln skulle komma hem mN] sista tåget pli 
kvilll .. n. . 

.Skall han komma med tll.get·! Men var har 
han då bilen? 

'1'ja. det had .. \'Isst IntrUffat I'll liten malör 
med blIeII. l-:tt hjul hade los811at ullrler kllr­
nlngen, och sedan hade bli en gjort en dubbel­
volt och hamnat på vIlgen Igen. 

Var min man skadad? 
N .. J. han hadt' vIsst bara fått en liten bula I 

pannan. Och konrlltlonen tycks det Inte ha 
"arlt ' något fel pl\. kapten hade lovprisat de­
ras kroppl<akor och begärt dubbla portioner. 

Nu började tanta.ln skena Igen. Skulle det 
bli en jlirnvilgsolycka, Dej stOI)[I nu. 

Albin kom hem utan vidare mls81111en. 
Att sitta h .. mma och vällta III' ju I olImiin· 

het flygarfruarnas lott. Men det Hr lIilgot' 
som jag Intl' gillar, om det Inte Ur absolut 
/llJdvllnrllgt. Nej, tacka Vf't jag att fr. följa 
med ut. "ad 80m Un hilJlder och bur vildrE.t 
än iiI'. I snö och kyla, I (]Imma, regn och 
solskf'n har jag kuskat med Sverlgf' runt, 
fl'.\n norr till 81\,ler flera gi\/lgf'r Olll. Och bur 
mllnga underbara skönhetssyner har jag ej 
fått uPl'leya! 

ö" erallt har vi blivit vänligt mottagna. och 
sk.ulle jag ha druckit alla dl' koppar kaffe. 
som Ulan velat bjuda mig pli, hade jag blivit 

GRANEN 
Sport- och familjehotellet I ÅRE 

Hotellet dör gösterna stortrivas. 

Helt nyrenoverat och i ny regim 

sedan Vtntern 1947. 

Tol. Åro f U o. flf .'10100 Horflen,IcJ/s'" 
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koffelnfHrglftad. Kallt har det förstIIs varit 
Ihland, jag minns en bister fehruarldag med 
3(1 grader då jag vankade omkring p,l Isen 
Iklädd ",n tjock skinnoverall. Att jag trots 
denna Inte .i\g särskilt Imponerande ut 111 t 
mig en gammal hillsingebonde med all tyd­
lighet törst;\. Han' kom fram till mig, stötte 
med kuppen I Isen och frågade: 

.Va' kan ho va' för en skinnflax ? 

.,Tag Ur Ahrenbergs fru .• 
• Nä, de kan je fell aldrl tro, han Ahren­

berg ä' stor och tjocker och ser ut 80m en 
rekorderlIl:' ldir, men. ho' ser ju bara ut SOIU 
e' lita tösabit .• 

I en annan by I Hlilalnli'land val' karlarna 
m)' ket fllr.lktlll'a av .111', och dA Albin fråll'sde 
"" aV' dem, om han Inte skull .. flyga 8& sva­
rade han::. 

.NJa, Ja' skickar opp kilrlnca först, 81\ fAl' 
en 81 se'nb 

I april 1936 Inköpte vår t1rma en ~'Iger Jlioth 
från de HovlIlands fabriker vid Hatfield utan­
för T,ondon. Albin skulle flyga hem den. och 
han frögade om jag vill!' följa m .. d. Natur­
ligtvis, det var 11Ig .. 1I tVl'kan om den saken, 
och sil reste ,'I lIv .. r ml"d .Brltannia •. N,lgon 
slÖrre skillnad ml'llan luftl"hetpn och sjö­
sjuka finns det nog inte, jag tycker man 
mill' lika Illa I bilda fallen. J<~ftel' framkom­
sten UPI)sökte vi ABA:8 lcontor l'ld Lelcest .. r 
Squar .. , dill' författaren och jorden runtfara­
ren Hans Ostelius tjilnstgjorde (lfi den tiden. 
Han hjiilpte OijS med mycl,en iIlsk"lirdhet till­
rUtta med diverse (lal)per och formaliteter. 
London-II"pt gjorde riltt djupa l:'repIl I vill' 
kassa, varför vi beslöt att flyga hem fortast 
möjligt. Yl startade tidigt en morgon, vildret 
var Int .. det allra bästa. 'ganska h,'rd vind 
rödde och d .. t var endast 200 lJl högt I tak. 
Rapporterna utlovade dock bUttre vilder fram 
pil dagen. VI ömnad .. mellanlan(la I Amst"r­
dalll och Hamburg för att tanka. Nltr vi kom 
till Kanall'u hade sikten försllmrats yttel"ll­
gar .. och det föll ett och anDat wnUkorn. J 'ag 
blundad .. , det kUndes faktiskt. behagligare itn 
att bara s .. vattl'1l ruutomkrlng: över kOlli vi 
l alla fall. Så "nart hjull"ll tagit mark pil 
Hamblll'gs flygfiilt kom två uniformerade och 
hakkorsprydda tjiiost .. miln lIaIIde pil sina 
cyl!1ar. Då de börde att vi kom (IIrekt från 
J'.llgland blev vi anmodade att omedelbart In­
finna oss [lå eIl t'xpedltlon. Dilr vidtog ett In ­
teIlslvt förhör .1 la 0 .. 8tapo. Frågor av alla 
de slag haglade ilver oss, och till slut tyckte 
jag det var nog, 8'\ jag pekarJe ph ett [lor­
trUtt av Görlng som hängde dill' pil ,' lIggl'n 
och SR: (Fiirlilt skrytet!) 01l1ln IIlRIl ilr lika 
kiind hemma I Sverige som Görlng bill' I 
'1'yskland !. 

Efter stOl' tvekan fick vi till slut avtilga. 
DH "al' faktl.l,t m .. d en behaglig kUnsla jag 
omkring tvfi timmar .enare silg <len svenska 
kl/sten lJelyst av aftollsolen! Den effektiva 
flrgtlden pil hl"la strilekan blev 6'h timmar. 

SE-ABO:8 saga blev Intl' lllng. Redan I juli 
samma år mUt.te hon sitt udt' och hamnad/' 
på sjöbotten. O .. tvar en steklll't dag och 
1O~'cket lIt.et vind, Albin och min bl'or ih,,­
nude ta. några flygfotografier. Maskinen sto,l 
p~ en klö,·erllng. Dalsland saknar jll som 
lH'kant flygfillt. Pil grund av ner\'lnden steg 
bon Inte 80m hon skulle och för att undvika 
en kraftledning. mil.ste Albin göra en tvilr 
svilng men kom d,1 i stället tör ullra t>n tall . 
som slet av .. na vingen. Sedan bar det riitt 
nel' I sjön. Jag satt pil tera88en och hörde 
braket men kunde Inte se någonting. Hur 
jag tick krafter att springa ner tU! sjön 
vet jag lute lin I denna dag. När jag fick 
8yn. pli dem satt dl" redan I en rodd bil t, som 
l .. gat i uilrheten m .. d några fiskare. Min bror 
hIHI.. fortfarande kameran I sin baud, jag 
lmnde Inte förstå hur han tagit sig \II' ma­
sklnl"u under vattnet ocb klarat den också . 

•. Ta. nu bl .. v det Inte något mera ph\tat I 
dag d,l>, sade ban lakoniskt. 

Nej. det blev I stilllet att ,no till 8jul,stu­
gan och fö diverse skilrsur hopsydda. 

Undl"r krigsåren existerade ju Inte något 
civilflyg. Albin tjllnstgjorde (lå nnder flera 
lir som statlonschef vId l'tt marInspanIngs­
förband nt", i skUrgården. Maskillerna var två­
motoriga torpedl)lan. typ T 2 :01'. Något mer 
formfllllUndat och stlltllgt äu dessa maskiner 
har jag aldrig Sl"tt. Vilken fascinerande syn 
varje gi\ng d .. med d,'nande motorer rusade 
ö,er vattnet, rev upp hela kaskader av skum 
ocb sedan belt majestiitlskt stl'g mot skyn 
IHmnande eft.er sig ett pllrlband av vatten­
droppar. 

Divisionen anvilnde det gamla pansarSkep­
pet .Drlstlghetl'n. till mOderfartyg, och I dess 
h{'mtrevllga gunrum gavs Iblanll mIddagar 
med dans. Att flottans och flygets officerare 
var ytterst charmerande ka"a!jerer behöver 
jag vill knapp!!;st tala om. 
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Ja, nu ilr det fred Igen. och 1'1 alla som 
iilNkar att flyga kan gilra det utan några 
fUrbud och restriktioner. 1.·ör mill egen del 
har jag .. u (jnskan framför alla andra, och det 
ilr att I v,hR stora .Tu 52 :or fil flyga hIt till 
Sverll:'e nUdlldande barn från Europa8 alla 
krlgshilrjade Iilnder. Men de 80m makten hava. 
d v " I dE'tta fallet. RUdlla Barnen, Enropa­
bJillpen och RUda Korset har Inte uilgot In­
tresse för saken. De pöstår att det ilr olilmp­
IIgt för barnen och ~å vidare. Om jag hade 
uugot att sil go till om skulle jag minsann '" 
8tyra om att tU8l'ntals barn bämtadl'8 hit -
lIIed flyg . Hjälpen Dl/1ste vara snabb. 

Marll'lt Ahrenberg. 

I F'Ll'GVBTT TILL ... 
L-. Forts. fr. s1d. 11.. ____ ~ 

flyghöjden vara minst 300 :m och i övrigt 
så väl tilltagen att en eventuell nödlandning 
alltid kan ske utanför detta område. 

Vid flygning inom närzon gäller framför 
aHt atf iaktta den allra största uppmärk­
samihet. Ge akt på andra flygplan Ii land­
ningsvarvet. Om landning skall företaS på 
flygplatsen, f.lyg så att landningsvarvet följ s. 
Om landning inte skall företas, undvik helt 
det landningsvarv som andra flygplan utför. 

I detta sammanhang' kan påpekas att mili­
tära flygplatsers närzoner inte få'\' genom­
flygas annat än i samband med start och 
lan<lning på flygplatsen. Före landning på 
civil flygplats, ge akt på landningsområdet 
och eventuellt utlagda marksignaler. Ge akt 
på vindriktningen. Kom samtidigt ihåg att 
alla svä.ngar i samband med start ooh land­
ning s:l<-411 utfö.ras åt vänster, att flygplan 
,som landar har företrädesrätt framför andra 
flygplan, att det Iä.gre flygplanet har före­
träde vid landning men att detta, trots att 
det har företräde, inte får svänga iu för 
lan<lning framför ett annat plan som redan . 
gått in på rakbana före landning. 

Under hela flygningen i nä;.,heten av flyg­
platsen, under landningen samt under rull­
ningen på fältområdet gäller slutligen att 
den noggrannaste uppsikt skaH hållas mot 
kontrolltornet efter eventuella ljussignaler. 

MODELLPLAN­
KONSTRUKTION 
Äntligen klar! Boken 
Iilr Dig IlItt att flir­
stil luften8 lagar och 
sjillv beräkna. Dina 
modellplan. 75 bilder, 

etc. 

Utveckling av Scout. 
som slog al la utliInd­
ska modeller vM fyra­
landskampen. SUPER­
SCOUT liar turbul.ms­
trAd och kan Inte över­
stegra8. KroPI>sbom­
mar som på ' J 21 gör 
SUPER-SCOUT till den 
mest llittbyggda och 
stiltllga mo<ll'llen 1 
klass S. Int. Alla delar 

145 cm. 

Före start från en trafikflygplats skall 
privatflygaren ge trafikledningen följande 
uppgifter angåen<le den planerade flyg­
ningen: 
a) f1yg.planbeteckning, b) flygplanets ägare. 
c) flygplantyp, d) förarens namn, e) beräk­
nad starttid, f) f.lygväg, g) landningsplats, 
h) flygtid till landningsplats . 

I förekommande fall hör även följande 
uppgifter lämnas: i) tillgänglig radio- och 
navigeringsutrustning, j) antal ombordva­
rande, k) alternativt lananingsflygplats samt 
vid flygning över hav eller ödebygder, Il 
tillgänglig räddningsutrustning i flygplanet. 

Slutligen skall meddelas om landnings­
meddelande kommer att sändas eller inte. 

Vid start mot en trafikflygplats bör start­
meddelande alltid sän<las på grund av den 
stora trafikfrekvens som i allmänhet råder 
där. Vid flygning mellan trafikflygplatser 
sän<les startrneddelande av trafikledningen 
utan att framställning behöver göras därom. 
Trafikledningen kan på begäran· därom åta 
sig att sända startmeddelande även vid flyg­
ning till icke trafikflygplats. 

Föraren skall själv tillse att landnings­
meddelande alltid sändes i de fall då över­
enskommelse därom träffats före start. Efter 
landning på trafikflygplats kan landnings­
meddelande sändas genom trafikledningen. 
Sändes inte landningsmeddelande trots att 
överenskommelse om detta gjorts före star­
ten, bli r resultatet vanligen att efterforsk­
nings- och räddningstj än sten al:rnneras. . 

Sammanfattningsvis kan konstateras· att 
de nya bestämmel·serna innebär en bestämd 
avgränsning mellan reguljär trafikflygning 
å ena sidan, vilken huvudsakligen försiggår 
i kontrollområden enligt IFR-färdplaner, 
och övrig flygning, inklusive privatflygning, 
å den andra sidan, vilken sker enligt VFR­
bestämmelserna såväl inom ·som utom kon­
trol·lområden. 

I jämförelse med det reguljä:ra trafikfly­
ge har privatflyget en relativt stor' frihet. 
en frihet som dock måste vara parad med . 
en stor portion ansvar och omdötnf'sförmåga. 

Tnrllvlku"I&nlr"n 43 - Lldlnlrö 
Sänd mot postförskott + porto: 

.. st. AUSTER 4: 85 •.. st. Ilmtuber O: 60. 

.. st. SUPER-SCOUT 8: 25, .. fl. 1101 1: 4:1. 

.. st.lIIODELLPLANKONSTRUKT. 4: 00. 
Prislista liver eng. ritning I 8kala 1/72. 
20 Ure i frlm . medsändes t. porto o. expo 

Namn ................................. . .. . 

A.dress .................... - ............. . . 

Postadress ....... _ .. 



Luleå 

ÄT GOD MAT I TRIVSAM l\UI.JÖ 

konsum Bestau.·au&,cn 
L 1J L E Å Tplefon 14 Hi 

Baren nedre botten 
öppet: yard. 8-22 

sönd. 12-22 

Bestaurauaren 1 t.r. 
öppet: yard. 11-22 

sön<l. 12-22 

BestlUln. l, feBter, möten, bröllop etc. mott. 

Norrköpin&, 

REPARERA 
Eder cykel hos 08S! 

Vulkanlserlug o. lackering utföras snabbt 
och omsorgsfullt till humana priser! 

Nils Landbergs Cykelaffär 
Llndövli .. en 8 - Telefon S06 /i3 

Uppsala 

VI utför körslor av alla ala g med ett 
flertal Lastbilar 

Vänd Eder med fö .. troenlle till 

s. Almlöfs lkeli 
Nyby" .. et _ U p P ... I a. 

Tel. 317 3t> ~'el. 34735 

UNA l\IEKANISIiA VERKSTAD 
. Blom .... t .. ,n 9 - Tel. 410 40 

l J PPSALA 

Hilrdugnar - Smidesugnar 
Högtrycksflilktnr - Oljebrllnnare 

Gasbrllnnare 
Byggtorkar - Presaverktyg 

Till v6ra prenumeranter 
I anslutning till det meddelande, som vi 

förut lämnat om: gällande pappersransone­
ring, be vi härigenom få bringa till Er 
kännedom, att vi blivit nödsakade slopa 
den påse i vilken tidningarna förut expe­
dierats. 

Den vidtagna åtgärden syftar blott till 
att åstadkomma en bättre hushållning 
med den papperskvantitet som enligt 
bräDslekommissionens bestämmelser bar 
tilldelats vår tidning och ingår som ett 
beklagligt men nödtvunget led i den av 
myndigheterna påbjudna pappersransone­
ringen. 

S/lortl'rna av V -vapnen .. Rlldet fiHjdes lek!'. 
och Intill mitten av augusti angavH de franska 
järnvägarna 80m vårt förstabandsmål, var­
jl1mte "I skulIl' vara sUindlgt bere(ldll att 
bana ,;Ug för arml!n , när helst tyskarna gjor­
de allvarligt motstånd. 

Det Ur nu ådagalagt att .bombmattorna> 
mot fientliga truJlpanhopnlngar gav arm·~n 
Ul>prellade tlllflillen att genombryta de fleJtt· 
Jlya stilUnlllgal'na. vilka tIllinlIen dock aven 
eller annan anll'dnlug Inte tillvaratogs. 

'FUl slut var det silkerl1gen .bombmat.torna. 
80m banade viig ftir den slutUga genombryt· 
nlngen JI\ng~ vlig!'n Pprrlers-St Lo, vilken 
nvgjorde slaget om NormandIe. 

Nör fienden började sitt ildesillgra iltl'rt.åg 
frl\n Normandie "Isade bombflyget ilnnu tyd­
ligare flygets avgöl'amle betydelse, Den tyska 
jJlanl'1I gIck ut pil att skapa ell serie av '1'0· 
bruk. I de fransl<a kanalhamnarna, varigenom 
tyskarna hoppad PS kunna beröva 08S möjlig­
heten att 8l1v11l1da <lem och sålunda ställa 
dc alJlerade InfOr ett olösligt u",lerbIl1l8pro· 
hlem ,' 1<1 dera8 framryckning ur Normandie. 
Men med förvilnande snabbhet drevs flt.'llden 
ut ur des~a stödjepunkter. 

I t.ldlgare kl·lg. <lv8 om bombtJyg icke fun · 
nits. skulle d,,"sa hamnar Inte ha kunnat 
erövras fön11n l'fter långvariga b"Wgrlugar. 

Yör"gående ... rtlklar 1 denna 8erle III' In­
förd .. , I nor S-lO. 

Forts I nUs ta nummer. 

F- Nk' ~ orsa ""gs- (..-: Aktiebolaget 

Birger JGr~t~::~:I~ Securitas ' Telefon: 670020 

Ett av de ledande bolagen inom svensk jiygförsäkring 

"THOR" BENSINMOTORER 
för FJ.YGPLAN, BAT- o,," BILl\IODELLER 

DA'l'A: Hkr. 1/ 6. KlaHs n. Cyl. · Yol. 4,75 cm". Typ 2-takt. Motorvikt 
1.39 gralll. Varv/min. m. Sl'llnghjul ;WO--ll.OOO. Varl'/mln. m. luttpro­
pell~r 1.000-8.000. 
PRIS komplett körklar med tiln(]spole. kondensator, bensintank och 
o-sid. svensk bruksanvIsnIng samt 2 fr1ft service och 1 mAnads garant! 

kr. Ii?: (!Q 

MOTOROJ.J A : PENNZOIL SAFl 70 • . . .. . .. ... ... . . Per fla8ka O: 00 
"Contestor" D 60 R med roterande aHd och kannrlngar. En 

av viiridens snabbaste raeermotorer för 
modeller. Motorvikt endast 330 gram. 

Data : Hkr 'h. KlIIss: C. Typ: 2', takt. 
Valv/min. m. svänghjul: 5.000-18.000. 
Varv/min. m. luftproj).: 7.000-14.000. 

Pris komplett k,;rklar m. spOle, kondensator, bensintank, tänd.Uft, 
2 fria service samt a mån. garanti kr. 135:-. 

F.·rma ESKADER Gumshorna"atan 8 - 8*oekholm - Tel. 6218113 
Ledande s»eclalflrma för MODELLER. 

VilKA ÄR PlANEN? 
När NI funderat ut vilka flygplan bil­

derna föreställer kall Ni skicka in lösningen 
till FLYGs redaktion, Tegnergatan 35, 
Stockholm, före den 14 juni. Märk kuvertet 
~Bildpristävling I b. En tia och t~e fem­
mor i 'pris. 

Löanln .. till .BlldprlstllvUnl' 8.: 
1. KZ·IlI LiirkaD, 2. KZ-II Kup~, 3. Auater 

Autocrat, 4. eessna 140. 
l:a prl& 10 kr: Olle Ström, Box ISO, Heby. 
2:n-4:e pris 15 kr: Bengt Andersson. Tomte­

bogatan ao, 5 tr, Stoekliolm, f'h'eD öhström, 
Fack 81, J Ilrvsö , och J.ars·Gunnar Lindahl , 
Möllergården, Yadst~ua. 

• 
Nr 11. Ar". 25. 2/i maj-4 Juni 1947. 

TIDSKRIFT F :ÖR FLYGVAPNET 

O ilie/elit orga" för . 

Kunlll. Svenska Aeroklubben 

Orga.,. för 

Svenska Pllotförenlnllen 

Utkommer varannan torsdall 

REDAKTION: 
'J'egnl!rgatan 35,' 1 tr Tel. 20 33 95 
Huvud redaktör ocb ansvarig utgivare : 
överste W . lU.EEN 'fel. 208891 
Red. Sven BrolIlan • 21 03 91 
Red. Hans Andersson • 210238 
Red. Sven Salonius ' • 210238 

Dpnmll·rk: Johs Tbl.nesen, Flnsens All~ 29, 
Odense 

Finland: Per S. Jansson, SJötu!lsgatan 
7 A 9, Helsingfors. 

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Klrkegt. 
15, Oslo. 

OBS.! Redokt.1onen Onavnrnr leke för\ In­
sända, leke bestlillda manu8krlpt. 

Fri dI8k11881011 I FI.YG. För ilslkter, fram­
förda I signerade artiklar, 8varar för­
fattaren. 

ANNONSAVDELNING: 
Chef : J. E. SVENSSON - Tel. 210627 

EXPEDITION: 
FörlagsaktIebolaget FLYGNING 
SveavIIgen :18 - Stockholm 

POllt .. lrokonto: 1111. 
Prtlnumeratlonllprla: 

Helår Kr. 9: 75 - HalvAr Kr. 5 : -
Prenumerationspris I Danmark : 
Helär Kr. 20 : -. halvAr Kr. 10: 00 

Ahlh & Akerlunds Fo~gravyranstalt 
Stockholm 1947 
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KSAK-
FöRsrrA DK.SEGELFLTGKURSEN 

I GÅNG 
Den fjärde maj började årets AlIebergs­

säsong med att de sj u eleverna i den första 
svenska DK-kursen anlände och installera­
des på Segelflygskolan, där ännu snickare, 
rörläggare, målare, elektriker, sku·rgummor 
och vägbyggare var i full färd med att $nyg­
ga upp och förbättra anläggningarna. 

Ooh måndagen den 5 satte skolningen i 
gång. Dessförinnan hade Bengt Bergman 
och Lennart Ståhlfors, som leder denna 
kurs, provflugit SGU 2-22 och funnit hen­
ne vara såväl säker som lättflugen. 

Planets flygegenskaper kan närmast jäm­
föras med en glidare. Det är mycket sta­
bilt och lätt att landa, och urkopplingshöj­
derna utan idealisk vind ooh med en vinsch 
av normal kapacitet har hållit sig vid cirka 
200 meter, trots att inte hela banan ännu 
kunnat utnyttj as. 

Det är ännu alldeles för tidigt 'l-tt yttra 
sig om resultatet av kursen, men grabbarna 
blev eld och lågor så snart de fått göra en 
start med Bergman ooh Ståhlfors i bamits 
och fått bort den värsta premiärnervositeten, 
och det finns ingen anledning att tro an­
nat än att de flesta av dem sikall få sitt 
C-diplom när kursen ar slut. 
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Det är ganska anmärkningsvärt hur lätt­
hanterligt .planet är på marken, trots sin 
storlek och tyngd. Tre man klarar ledigt av 
det ooh kan forsla det ganska lång väg. utan 
ansträngning även med läraren sittande 
kvar i sitsen. Huvudsakligen· beror detta på' 
det inbyggda hjul'ets goda placering och av­
vägningen i övrigt. 

Nytt-red återkommer snarast med ytter­
ligare synpunkter på denna intressanta ex­
perimentkurs. 

lIodell/lygledarkurs på 
A.lleberg 

Lördagen den 14 och söndagen den 15 
juni anordnar KSAK:s modellflygavdelning 
en ungdol11sledarkurs för modellflygklubb­
ledare på Alleberg . .Programmet omfattar en 
allmän genomgång av !IlDdel\f1ygets organi­
sation samt diskussion av aktuelJa modeJ.!­
flygproblem, Förläggning ordnas dels i Se­
gelflygskolans elevstugor, dels i tält, och 
utspisningen sker i restaurant >Örnboeb. 
Det bör bli en trevlig träff. 

VIK l JUNI 
FÖR 

SlUtS 
svensk-internationella motor flyg­

dagen i Stockholm på 

BROMMA 
A.rets stora /lyghändelse l 

O"an, tlGU 2-22 lir mycket llitt att hantera på 
marken. Hlir klaraa d .. n ledl"t av med tre 
man trots att läraren, för att "Inna tId, altter 
k"ln på oln plats I planet. 

Neda.n, DK-knr.en på Alleber" h,för starten. 
Frl\n vänster. Rolne Anders80n, NorrtälJe, 
Herbert Jl\Cobsaon, ö.tereund, Lennart Boae­
nlu8, Karl.tad, J. ' For.lund, Trollhättan, Bengt 
Ber"man och L .. nn ..... t St!\hlfor., StIl' NU8aon, 
KallIng", Per In"" Jon ... on, Sund8\'all, Carl­
HenrIk Hansaon, Vimmerby. 
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Bergtnan-Frich Europa runt 

Chef.sinstruktören för segelflyget, Bengt 
Bergman, och ingenjör Gunna'r Frick i Häl­
singbor,gs flygklubb har helt nyligen avslu­
tat en rundtur per flyg i Europa. Resan 
företogs i en Auster (SE-ARG); som Oster­
mans Aero välvilligt ställt till förfogande, 
och hela resan gick synnerligen väl i lås, 
meddelar resenärerna, SOI11 också ' fram,håller, 
att det är betydligt enkl'are, åtminstone just 
,mr, att resa i Europa med privatf.lygplan, 
än att exempelvis åka ,tåg eller buss. Har 
man 'Qara en tullcarnet fråli KSAK och 
mots'varande papper från något av de stora 
bensinbolagen, så går allting som ett rin­
nande vatten. Det finns nu ett stort antal 
flygplatser tillgängliga på kontinenten och 
den service som ges behöver man inte kla­
ga på. 

Bergman passade på att studera DK-skol­
ni'ng såväl i Frankrike som i Schweiz och 
fick goda erfarenheter, som han omedelbart 
började omsätta i praktiken under den för­
sta svenska DK-kursen, som började på 
Alle1;>erg den 4 maj, alltså endast ett par 
daga,r efter hemkomsten tm Sverige. 

I Nancy i Frankrike besöktes den cen­
trala franska segelflygskolan, där DK-ut­
blildningen utfördes i en tvåsitsig Coudron 
av fransk konstruktion. Den hade ungefär 
samma prestanda som den av Allebergssko­
lan inköpta SGU 2-22, och fransmännens 
erfarenheter av DK-skolningen var mycket 
goda. 

I Bern besöktes en av Schweiziska Aero­
klubbens centrala segelflygskolor, där man 
DK-utbildade i S-21 och sedan övergick till 
EK-skolning med Grunau B3Jby. 

Bergman anser att DK-utbildningen ,i 
Sverige bör kunna genomföras minst lika 
f;ramgåogsrikt som i F,rankrike och 
Schweiz. Kanske kommer vår DK-skolning 
att bli ännu mer pålitlig, därför att vi i all ­
mänhet har bättre möjligheter att få större 
kopplingshöjder än vad fransmännen och 
schweiza:rna lyckas få. De flesta av våra 
fält är nämligen större än de ,som används 
på kontinellten. 

Slutligen kan nämnas att de bägge rese­
närerna givetvis ,gästade Samaden, slutmå­
let för alla schweiziska segelflygare. Där 
idkas fjällsegelflygning i högsta potens, ooh 
Bergman prövade också på denna ädla form 
av segelflygning. Det var en fantastisk upp­
levelse att segelflyga i de schweiziska al­
perna, men samtidigt naturligtvis inte all- ' 
de1es riskfritt, vilket också medfört att en­
dast verkligt rutinerade flygare släpps ut 
på egen, hand. 

Sammanfattningsvis kan sägas att Europa­
,resan var mycket lyckad och gav de bägge 
resenärerna många nyttiga intryck och er­
farenheter, som säkerlig,en kommer svenskt 
flyg ti\l gooo. 

Arets AB-stipendiater 
Klubbarna har nu tagit ut årets tio Af ton­

bladsstipendiater, som får 200 kronor var­
dera att flyga upp under den specialkurs, 
som ordnas på Alleberg 2017-2/8 1947. De 
lyckliga tio är: Bengt Mattsson, Stockholms 
segelflygJdubb. Olof Lundqvist, Stockholms 
segelflygklubb. Lars Ahrberg, Stockholms 
segelflygklubb. Bo CarJ,sson, ]önköpings 
flygklubb. Georg Stark, Uppsala flygklubb. 
Lars M. Cadsson, Sunne. Beng't S. ] ohans­
son, Norrtälje flygklubb. K. I. Wallin, 
Halmstads flygklubb. C. O. Swensson, Sunds­
vaHs flygsäll~kap. Luleå flygklubb skulle 
egentligen ha utsett en s.tipendiat, men har 
inte anmält honom inom föreskriven tid och 

, därför får Sundsvall rycka in i stället. 
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Fil-konferens I Stockholm 
Ordföranden i FAI:s modellflyg­

kommission, engelsmannen A. F. 
Houlberg, ,har meddelat, att kommis­
sionen accepterat KSAK:s inbj udan 

, till en konferens, närmast omfattande 
internationella modellflyg,regler 
och rekordfrågor, i Stockholm 31/5 
-5/6. 

Nyorienter'lng inotn tnodell­
flf/get 

Till de registrerade modellflygklubbarna i 
Stockholm har i dagarna utgått ett brev, 
som säkerligen kan vara av intresse även 
för övriga mooellflygare och även för mo­
dellflygintresserade. Brevet innehåller i hu­
vudsak följande: 

De nya lnodellflygpla,ntypertUl som 
finIIs definierade i våra senaste mo­
dl"/lflygregler tycks JUl satt fart pli 
experimen.tera/uJet i många klubbar. 
De l i 11 S t Y r d a m. o d ell l!" r n a har 
haft premiär och en a/l.lUlI~ händelse 
som är värd att 1I0teras är s j ö m 0-
delll!YIlaS come back. Speciellt i 
Stockhol"l blir kan.rke sjqm.odellerna 
ell god (ösnin.g på flygfältproblemet. 
Hä,rom dagm såg man vårens första 
»tofflade) G .I:a starta fråll Norr 
M älarstrand nära V ästl!rbroll. 

Dä allra sellaste tycks vara II e I i­
k () P t e r m o d e Il e r n a - i"te bara 
eit friflygande rotorsystem, som all­
nonsl!"rats i fackfrYessl!'l~, tt/an verkliga 
helikopters. 

M ed detta, brl!1.1 vill vi k01l!ma i 
kontakt ,ned. stockholmarl!, som ä'r 
villiga att börja expCriml!'lltera med 
helikopters. KSAK /lQ.r möfligheter 
att få till stånd en verkligt trevlig 
specwltävli"g fram.på r>årka"ten. Vi 
har också åtmin.stolle ett halvt löfte 
0'111 något alldeles e:l'tral i prisväg. 

Eftersom några helikopterrekord 
ämm in'te finns noterade, skall vi för­
söka mäta både' lä/lgsta tid., största 
höjd och längsta. fl'u,glw distalls !tnder 
täv/i/lgm. Det bör aUtså bli tre pla­
cerin.gar i den svl!'ltSka rekordtabellen 
som /!xtrapriser. 

DI!'II som är intresserad bör snarast 
möjligt meddela detta till under-
teknad. G. H. Deralltz, 

1. instmktör för modellflyget. 

Sitnis blir största flf/gdagen i 
Stockholtn 

Allting tyder på att Svell,sk-b~te:nwtio/lel­
la Motorflygdagen i Stockholm (SIMIS) 
kommer att bli' årets verkligt stora flyghän­
del,g.e. KSAK har lyckats plocka iho\> ett 
mycket ,starkt program, där oSå gott 'som allt 
av intresse inom sportflygvärlden kommer 
att viS3JS, och där dessutom flygvapnet kom­
mer att göra en minst ,sagt dundrande in­
sats. Tolv divisi'Oner jämte ensta·ka exemplar 
av vapnets mooerna.ste materiel kommer att 
susa omkring i luften över Bromma under 
nära en hel timmes uppvisning, som chefen 
för första eskadern, general af Uhr, blir 
chef för . 

Bland de stör~ta sevärdheterna blir för-
, modligen den )stora divisionen> blåslampor' 

(J 28 Vampire) som kommer från F 13 och 
de fem divisioner Sk 14, som F 8 och F 20 
släpper till. Vidare får man se den nya Sk 

16 i avancerad flygning och mycket, myc­
ket annat. 

Hälften av behållningen går till flygvap­
net för ihjälp åt efterlevande till omkomna 
förare och den andra hälften av'ser KSAK 
använda för s in Ullgdomsverksamhet. Man 
räknar med en invasion av folk på B.romma 
den 1 juni och ett väldigt uppbåd av funk­
tionärer (mellan 400 och 500) har trummats 
ihop för att sköta r.uljansen kring denna 
flygdag, som nog blir den största som nå­
gonsin anordnats i Stockholm. 

Det blir rundflygningar hela dagen med 
undantag av tiden för uppvisningen, som 
börjar 3.30 och lberäknas pågå i knappt ,två 
timmar., Bl a kan nämnas att fem flygturer 
i B 17 kommer att lottas ut på programmen. 
Någonting för de verkligt flygsugna att tän­
oka på. 

A "tnäl alltid flygning I 

KSAK fäster klubbarnas uppmäl'ksamhet 
på Luftfartsstyrelsens underrättelse A I 21 
den 17/4 1947 där följande meddelats an­
gående ANMÄLAN OM FLYGNING: 

Det J!(J,r framkommit att förare un­
der flygllil~g icke följt den plall, som 
bliT/it uppgjord för flygllingell och 
därvid ej met!d(!/at vederböralUle tra­
fikled1ling, flygkhthb eller annan per­
son, som följer flygllil~ge/~, om avvi­
kelsl!'l~. Delta - har haft till följd att 
flygplanet a'nmälts som saknat och 
att räddrlin.gstjällstm i o"ödall har 
trätt i fankti01~, vilket karl inverka 

, lnel~ligt på a,IuJra nödvändiga rädd­
lIingsföreta.g. 

Luftfartsstyre/mi får här'med !tpp­
nuwa alla förM/!! alt alltid meddela 
dylika avvikelser snarast efter land­
m·tlg. Om detta ej göres riskerQ,r fö ­
rare att alla kosttrader, som !tppstått 
i samba.lld med efterforskllillge1l, 
kom1J1.q att uttagas av vederbörande 
förare , flygkl!thb eller företag och 
dessutom kal~ t'ederbömndes lämplig­
het som föran: komnUl att ifråga­
sättas. 

Alleberg får linktrainer 

När detta ,skrives har den nye ,skolchefen 
på A'Ileberg j ust pustat ut efter en längre 
tids mycket spännande undran och nervpir­
rande tvivel. Det hugnesamma meddelandet 
har nämligen ingått från sjö- och stapel­
staden Göteborg, att den Litrk Trainer, som 
Sege\flygskolan för länge sedan beställt just 
anlänt från England och finns att avhämta 
för vidare befordran till AlIe'berg. 

Där tonte den redan stå uppmonterad när 
detta läses och är 'Säkert flitigt i bruk av 
deltagarna i den repetitionskurs för segel­
flyginstruktörer. som började den 18 maj . 

Linken kommer att anvälldas såväl för A­
som B-eleverna som givetvis för S-kurserna 
och framför allt av deltagarna i F-flygning­
en. De som har certifikat kommer förresten 

, även att få: tillfälle till vi,ss utbildning i in­
strumentflygning i ~kolal'ls Moth med DK 
under Bengt Bergman eller Lennart Ståhl­
fors, och det finns anlednil1g iförmoda att åt­
minstone de främsta termikrävarna 'kommer 
att kosta på sig ett eller annat pass under 
Mothens ljustäta huv. 

Kurserna vid Segelflygskolan ser för­
resten ut att bli bra belagda, så de som är 
intresserade av att vara med under somma­
,ren bör anmäla sig snarast möjligt. Pro­
spektet kan rekvirer3JS från KSAK, Malm­
skillnadsgatan 27, Stockholm, eller direkt 
från SegdflygskoIQ1~, All/!berg, Box 40, Fal­
köping. 
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Stockholm 

H !e!k~I~I:a~ T !UdutstyrSlar, 
Cape8, svarta Kappor ocb Kllln· 

Y nlngar uthyras I 

. FRANSKA MODESALONGEN 

R 
.Damernus I gUidJe och Horll' •• 

Drottninggatan 1\1, 1 tro (vid Epa). 
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39. 

Ob •• A. ven avdein. f . uthyrn. av Herrkläder. 

T obaks- & Pappershandel 
Sandbnmusgntu" :lä _ Gärdet - ·T,,\. 62 91S 83 

Tobak . rn\ll)ers,'nror • Tidningar 
Annonser . Telefonhytt 

Inneh. EDDA EIUKSSON 

HEDFORS 

BLOMSTERHANDEL 
Rlndiigatan 32 . T el. 01 (;1 81 

Krft.n~n.r o('h Bukettt"r 
bl ndlto smakfullt 

R E K O M ~I F~ N /) F; R A S 

KUNGSHOLMS iKERIFÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
Tel. 51 06 72, 500647 

Utför gatu- och byggnadsfranlparler, 
hUlrwnlngar och schaktningar 

Omega, Tissot 
m. fl. ledande urmnrkell alltld p'; lag('r. 
:lIed lem liV Syerlges l'rmakareförbund. 

AXEl, LJNNe • UR OPTIK 
RörotranilMglltall II, 

Tel. 31 i5ö (10 S t o c k h o I m 

Slöidalfären Gördesbutiken 
"alhlllhwögen 1115 Tel. (1211998 

(mellan Erik Dahlbprgsgat. O . Hedingat,) 

Prima SlöJd- och Husgert\d.saker 

Pre-senturt.ikla.r, Leksaker 

GöR ETT BKS(IK HO'" 

Konditori IWO 
Bromma Kyrkviig 472 (II1V. Bromma kyrka) 
Gott kaffe, goda wiellerbrUd och lii('kra 
bakelser 8amt choklad oc h läskedrycke\,. 
Gillestuga uthyres till föreningar och 

snmlnallkoulsh~r. 

öppet kl. 9-22 'l'eleton :n 22 03 
INGA JOHNSSON 

PRENUMERERA PÅ 
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RÄ T'J'A INJ<lirSJLU,I,AN 
för allt I 

Guld, Silver och Pre8entartlklar 
på Ä ugbyorten iir 

~NG8Y GULDSMfDSAFF~R 
R. Lindström 

V;i11lngebyv;igen 7 . Ängby . Tel. 370634 

·Förlovnlllg8rlngar 

Rudoffs 
Bilverkstäder 

'1'1'1"fon +~ ()l 75 

SIU88t'n Stoekholm 

Kafe 
SOLSKENET 

Bralltlng811'Mall 4S - T"lefon 61 04 40 

GOD OCH V ÄLLAGAD ~IA'r 

GO'1''I' lCH'Fl~ 

AB Frisens 
Livsmedel 

ArkUt'ktviigen 1 • Abrl\hltm.herg 
'1'(,lelon 255947 

R .. komme ndNas 

Sioc)i:llolnls närhet 

Konditori 

BROSTUGAN 
Drottningholm - Telefon 208 

nen Ideoll_kll plal.en flir IMra .Träffar. 
under allo ",'.tlde... A,'sklhla .. um fiir 
klubba,' och fiI .... nlngar. Kanot"r och rodd· 
hMar uthyras. 

I HELENELUNDS 

Glasmästeri 
Jnllehllv8rl' ; Bertil Lagerholm 

Stockholm.vågen 122 - Telefon SIS 16 04 

rTF'öR ALL'l' INOM YRKl~'l' 

HEDVIGSDALS 
Cykel- Sport- I leksaksaflilr 

Hedvlgodalsviigen 38 - H"len"luncl 
Telefon S5 SO 79 

FiirsitJJnlng av Union. Fram och J·agare n 
o~h begag'I8,le Cyklar. Cykl'lrepsratloner 
uttöra~ snabl>t. "ch omsorgsfullt . Allt. l 
Delar, Sport, Ugnslackering. 

DAMFRISERINGEN 
Go I onviigen H - Rlk~by 

TTtlör alla Inom yrket 
förekommande arbeten 

Ebba· S'Vens8on Telefon 26 41 74 

Ebba Fredholm & Co 
:lfANGFA((TUR . KONFEK'l'ION 

SYBEHöR 

~ Malmph.n (Hamma hus Rom Konsum) 
Tureberg • Telefon 311 32 67 

5fraqnes 
SPORTUR för alla åldrar 

UR och OP1'IK 
ALLRISKI.'öRSÄ.KRING 

liimnas tör varje lir! 

Tur"berg 
Telefon 85 32 30 

TA B}'" 
Konditori 

Prästgår<bvägen 5 • Telefon 2 84 

Rekommenderar 
sina goda tilrtor, smilbröcl o(' h bakelser 

Em i I Erikssons 
ÅKERI & BILsTATION 

Utför alla slag · IlV transporter m ed last· 
och pe .. ~oubilllr. 

Leyererar; G .. us. Cement. F'iUtsl.at. Rör , 
'l'eg('] , Kalk, Jord m. m . 

RING telefon Ak"roberga 87 eller 2 27 

Sten Larssons Speceri 
FJA.LLSTA - UXRSTA 

T"lefon ~får.ta 8 

RT~KO:lnlENDERAS 

TYNNINGÖ 
y ACHT-&MOTORBATSVARV 

Inne". C. A. Olsson 

Nybyggnader och Rellaratloner 
Emottage. båtar för vinterförvaring 
Postadress ö. 'l'ynnlngö, Stockholm l 

Tel.,f"n Ö. Tynnlng/i 23 

FLYG NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 
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Den 24 april 1947 flög reaktionsplanet 
Gloster Meteor sträckan Köpenhamn­
Stockholm på 35 minuter. U~der b~­
söket i Stockhol m an I itade Meteoren 

SHELL FLYGSERVICE 


