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Besök är bättre! 
Sök 'personlig kontakt med 

Sydamerika 

ä ;;»A ffårsbreven I .n ära 
men i Brasilien, Uruguay och Argentina 
betyder den pcrlOnJlga kontakten ofantliat 
mycket mer än annorstädes. nlir man vill 
!lÖn!. goda amircr. 

Numera kan Ni flyga med SAS till Sydame­
r ika och diskutcrn med Edra affårsvänner 
p .i platsen utan att s':itta till månader av 
dyrbar tid. FLYG-retan ta'r bara två dygn 
och blir dessutom billig, ty flyad kräver 
inKa drYUIl kostnader för traktamenten 
och uppehälle under reaao. 

Till Rio dcJaneiro kOltar enkel resa ZOSOW.-, 
tur och retur 4.572.- . Till Montevideo 
2.885.- resp. 5.193.-. Till BuenOl Aires 
2.900,- resp. 5.220.-, 

2 dygn - och Ni är där I 
SAS S)'dCl ... erlkaplon ,dr /, ... 8,oonnlo r'O,~ 
lilrda,tmor,OtI ~h anfönd6r Iii! Hla d . Jan , ;"o 
ond"dn, ,"<»"011 ... ml till .v"nledMa Otl, 8u .. ,,0. 

Al, .. "''"lno _/I.,m'"da,. 
Vppl,.."ln,,,, hu • ... ",III,a , flMby,d., .... h hl,. 

Fly,tUr, N .... ,,"n' .. I., .... ' J, T.I. J33120. 

Flygfrakt lönar .igl 
Sjind oe"~ Ed., fra'" ItI.d SAS 1111 SydaIK.,'''n. 
NI SPARAR IlÄ,"ITA. rIo. E."RAUAGE;. FÖR. 
SÄKRINGSJWSTNADER • LAGERKOSTNADER 
LASTNINGS· och LOSS,"/!'iGSKOSTNAOER M. M. 
NI OMSÄTTE' ERT KAPITAL MÅNCDVBBELT 
SNABBAREl 
Alta "pply'''''',a, .... _ SAS 'ralrl_"'.' .. 'K" 
BII"II"II/IIK 4, I.I.f"" 616S '0-84. 

SC4NDINAVIAN AINLI/f'ES 
SYSTEM 

on DANSKE LUfTf"'USELSKAI ... /S IDDLI 
on NORSKE LUfTfARTSHSKAP A/S (ONL) 
SVENSK INTERKONTINENT ... L LUmlAlIK .... (Sil"" 



eHILTON D. W. 1. (1937) 

Tlllv.'k ...... ' ('11111"0 A' .... nrl. uU",,,.,,, ,, L. 
n,'rk~. ~:nll'lln". 
('blir"" Alre.att bnd.de~ h 1I/:11I ... I~B r. ,I. 

I·tH ... vid I ~' 11.,'1118,,,1 ",'('11,,1<'11 :0;.-1, ,,,,1, 
.\. W. IlalrYIIII.I .. (1('11 .\. It. Wa .. \' 'l'UI~'LII ' 
tna"M kOlU'I." .. rad .. ", • ., hYIl"j('d., ,\,' .. tt III", 
~1,orlL'llIn l ,h'" "lInl~lI. kl.~H"" . 1')"1"'" h l ... · 
.,J, lyd"" Mil rl!l'.lhcar.· IY'\ ,'~.I<I IIka,lIn. 
rian hnn:dl'~ I'" 1~·~t illl .. lnll'. ~1"lllr"tr""lnh, · 
1:<'0 I'" ,h"'''1 t rl' Ill"<>lot.l'l"·. "/lr ,'n 0 "'1o)'JI'II'" 
Pur.! hIIm"", •. tallad C'.rd"" · P,,rd. 

." , 1,la, ... ' hl,h' llly~k~t trorniim ll/l'l 1"""'­
.",' a ,wl, f1nWIl'I·".kll'''' "",I ,lpll :12 hk .11.' 
~~ ,'.rdl'n.nlol n.n. hörJad.- f1ir'.h:n'''1t1l.r ..... 
k1\l' lY In",n In.ITn""". ,,,,II "'I " be. liil hyIC' 
I!'ft (-n " 1"~'h'l1 .. ·rh..,,· .... I"". n,'"na ,, '.U"'1I1\"" 
Q, ... l .'n .,llIrlll" flrll'lII"lo., .. fl -H hk 1' •• 10, 
~ T. "Uk"" ,'lO hN)·,lIIl1't lillr .. ,· III 1".kaf1 .. 
n" (' •• d,·n ·n,n r".n. n""n .. ,. •• I" · ,,I .,, ~lad .. 
('bill"" .... UD tfl.'t!l ~·o l k .... ro" .. ,\, .• " ·r'''I,it,. . 

\'Id krhwr~ " Ih."n u. (I.ma" Just klar 
• n hll'j. "'·rl<-llll""rknl"II' .... . " ... " M" I~tr l,, · 
",. , .... ~1r~ 1 "[' I'~kll'~ ,L,'., 1111 ~II .,." • • ,. IJll · 
f~ll,· . 

1'1", ... r ,' .. h~1I a .. Itilkn".I."kllnu n,,~1 
pl.,·wnodkJM,h ... l. 1W,I."" n. ""kkIAd". llkMum 
hak"" dclpn a~ '·\ulI'en. Stu •• kl .. rt.., " .. ,I 
L.lngBd .. 'aodnln".ba.III1"I ... I'·" ",·.,·,· iI .l. 
1l .. I., \1' ............... 1<"' .. " . Inn ... 1' ..... "1 .... \ 
IIplh, ,,ddd : 1.,I~ m (1.~O) 

1.1I".d, 3,111 no HL.~II mI 
nnn'I .. , 1.18 k,'m (l.I . k,'m ). 
Vln·Ylkt : tM! ka (Ut kal, 
lJa~h •• tI.lwl r tU km/ I (tll k"./ t). 

.""u ,·hl,.dl.hdr 101 km/ t ilM km/ t). 
YI,..81.1.-I ... , 8 10 km (1.'lII kml. 

,\"m: Br~n~leAIII'AnfrNI t~. c·."le"· , 'hllt",, 
l'.' ",,,ly_r t.;; III .. r p .. , IW\ 11m. [.I,,"nl"jt~'.f! 
fil. hi"I I '·" ' $Ionp.,,. : ,;; km / t. 

FLYG 12/47 

TBAl'lKFLyQ PÅ •• 
Fort •. fr, lid. 16. 

P"" r.1 utMikt o\t a ll. Mil. 11('1 Mr rlkl1_kt 
.,\ m,lnr!" oeh Ylek •• HUIf lit >le pA 111 mI" 
gU;nlm ... r .Ilt IlI lIal ..,,,Il bRra .Iue. o~ Il lI"ok .. 
It r 1,1100·j rn. " n JI'~nll"~ Ikull ,·m .. II"~ lII"t 
IAnJ;lImnl.re. 

S)'U .IUt all fl,. • • ., 30 ~m "v.u.rll . vaun ... : 

Ä ... n 'U" ,1,,\ R.· lita IAulI' mellan 1',,,,,,,.,; 
ol"h 0.10 ",'"I ,,,,,111" 0910 !)('h Mluc!1lc. har 
n, a .. tTl/h. ,10'111 Int~ kom mil {III la."I~I~ )'r. 
{prlfr.n. nnr "'I" la,,,I I . I T.onl~'" .:11 .RI · 
,1Igt (yl 11... ~"""ma.k. _lril~k~ . ~III" ,' 1,1."" 
IIorrllvp. till KI.kenh vId Ill''' ')"Mk. 1:";1"0"11, 
Ild •• '; ,I .. nnl d~1 IV Iln,Iet bil. rlt.t" Ln L 
1):0;"1.:_ lIujP"ftt. ~·rlI.n TNlru.1I lI'J\r e ll "'lI"el · 
h"n"~n tlY\ll1nJe ut 1111 KI.tenH~ ,'11 Hlm · 
me.r,·'1 h'iirl,l~nM no.,llIlI"u ll' .tad) ""II VM, I ~;I . 
Tunk"n UI'1 .. ftllbr\lh·~ IIle,1 JII (;2 :or Mo'n rly · 
11"'" .u ll .. " (nnl ""h ,ile. L,A "p <t'1l" t"', llAnlf ' 
~ . l VPCklll '''011,·, """"ull.hahii,,·I. All fl)",·,,, 
1'lnle.fl)'lI"nl"" .. hMr UI'I'" lit l,rl"lI_kr 'all""1 
ol11öJllllr. 1iI:" ,mllll<IH . '' ii"'1 ar '\I' t rull · 
.1~n,HII nall n~b d""",Jlom hu "UlII ,I"l l'IiI · 
dhll l.h8v," ~~lt 'II"'t.· lu r.,\ u unr. (I<'h frit" 
.h·U a umrild .. kOli"''''' o<l\ _1" orUIIUIIM ,'ad". · 
I, k>lUI'I",rlP • • 11 ma" IUtt kl" tA UI,.Jli·VI. 
oh,-h_kUIt. öl',·r,l .. kulnjfar. ~"'n unde r "0111 , 
,,, .. hllv,h~r I(~' .IH hrl. Il" MIA, .olt·n på 
hIUl"'n h"11 IhI,·" oeh DUotl JII:I,," ulmlirkl. 
rl YI<'"IIp II~ksIM" h .. lul" 1111hl ","jU)(I"'II'r .11 
k""",,. t.llII . ~kllll" ,m ~1"·'lIyr .. r'·I(II · "IL," 
."Öhy., .n"M h, I" 'l! 1'1(;'.lIjtl hu ,,"'II ln 
. llrl,1 .f l.I· I( I,I _'~,·u . u",h" ""I'lin·run. 

I)p ..... ~k. pli .. , •• o"'" ~ fI ~. "" .. d ,''-" 
~ .. 8.la.n'l. Hfll.~ .. h"t~. I rAII 11,..,,1 ... 
I d ............ ild ... 'lit .. , <II" "u ",.11, h ... 
..... ,.'. • .. m .. .. 1ut.1I". _ ..... dl" .. do")· •• 
nlll._. U. I Inn .. hlh 1111 111M" fl)· ..... n .... 
h.1I1I h .... 1 I.A :il} "m hllJd liv" . u,tt· 
n.l. Ij~ IlIna~ "'1.11 . "r Isnd air ,Irl 
'..,mM mr" '.111 'u,. ~I .. n tJ(M'kn .. . 
d .. t till orh .1kt .... fllr..-I .. ".· ••• att .. . 
.......... . "h . ... 1 1'6. .-..11" .. , ... nom .. II 
.IA .. .. ......... v ..... lrl pIM""t .'''ppa .. 
.rt ... ! I)II m. t ... . 

&'(\811 AL,,· . ma .. ,,,,,,,,,,I,,\.!. ,ni 'h·." "'~" 
~ I<" hlr II"tlkMllnLnj<. II I1")(H ,mr'·fl ,·. orlll I 
"Ulllln l'" h~II'" .. M,I,· •• , .... h . A " .. arl '1"1 kl".· 
nIT r ...... ;rllfOT "1"U I.oo:"· u I'~ •• ",nrll .nll ,'; •. ,. , 
,·art,·u)"r,,". IINI. fllrtl.IIIII' •• ilrr ~ ... )(1""" ' lri 
"",rl.' ftu,'jhltl~~ "hl 1"11'111 ,·R,I," ''''h IItI,I .. r 
,1 .. 1 tllrl"il1ll11lN III 1'11 '~):'" .. 111" ~1l'I" y oHI· 
lin '·.rllr IIIPr In ~n hah' U"",,,' . 0'" '!t'r Mr 
k •• fllk ~jllkA tljt ~"'" o",;'JIIII'II'II. IlInll nll'lI". on · 
';pr ''' In .. II< Iu I fJ".,I",,,. Wr .11 '"vll "r .. 
I,R" ... "R,I " •. rh'l ,·.,.k .. kan~II,· 1I'.IIMk. 5v~,, ­
,~rl1l1'l ." ... rn II"''' 1, / ... " dylik _"o"UIII.h . 
fl'-II'"I"I(> I ,IMI/l:1 "~,h" , III .. " dM ~. 1"'1'011<" 
' I "d" Mil ~ •• hur lHrt Ju:." '". ~ Ik fram . Ile" 
Hr ,""1,,,.11111 "ill nI/D'" mr nor_kli ku~lfnr . 
l,nU,,"dplI. 

\·~"1t .. ,,d •• ut"'n 

I'Sr.ln,·Rn",·. o~bA t li,tt;'rf;, • .e,ldll .111 r,'·' ' ''r 
I '~ """tllnot.,"""" r.An n"rlll'lI rlll MII'·"';~f'. 
"IM H III II .. ~u"rl. IINI, har t yra Ju 5:!:or L 
(\~rn I'.UV ,yA lin. "A H.")("~"II, I 0" 11 'V" 
['tt I<'lnn",,,rk ~ 'lI tten. no}ll~lI to", HJ<"r h,,' " II'(>\ 
r tr .. rlljta ..... ~,·x, .I" ~2 :"r. mell MIIIII~ h.r II11U, 
I,,',' l_III"" hu ."d,t .. ,h·nR r,I . .. ~Ii:"n ~nrt .. . 
III Ilnrik ,'II,·. Inh·. I .... rY'1I ."", Ull nr I 
" . Itt h •• h )' JI'/I"r~ On, vl,l MarL, ... n~ ""'11'11" , 
t~brl.k I EI"rl,·" . 1)" lar 12-1~ r,aMMIlII"r·are. 

DN!, :. "'~lIlk~. t illj"r ,'''''''h-.tI,1 IlIv" .. k ­
lIullell l" 11)"11 IrJlN l" ~jIltIYI:I,hu. "ch II " t 
",ld.C' Intl'l t vLv{" "'" .111 d<-l k8 11 ~k" "L~~~I .. 'lIt 
I I S,\ h .. lI."nMlrlU"nIK .. ,,·,I~J"lnrl ~J;;fI)'II;' 
"I"" " mu .kull .. k lln llll 1'''".' rö. no .... kll titr . 
h"UII,uINI. li.nllu h •• ",,,c ll,·.lId lu,,.t a"If!; •• n. 
d,· trlrrl'. 1"~IT~ ffll",l .. "OIYIf'·'. fnull"l. ~jll . 
rlYII"I,ollllk roh d"t gil ]]cr ,le luklJ~ f)yjr · 
IInj,.r".. Odd M",II, .. ~. 

"UOGT I TA.K" I 
EQru~ !(..... • .iJJ.. Jl~ .. c ___ .J 

tRlI,' t 1{OjI'~1 I'~ .-\Jol\ ... ja. d it ha"u h . .. flll! 
h"nll" k .. . dilrul'[Hl. o("h ,lA h.d" .. lock_II 
".h' II" l.ndul "lf~fll.bll,1 bet ydlll:t "tlin· • 

• N,.. !Hon" .. m .. dl •• _ tr .. r'k 'rrl .""l 

~IIIJor,,·. har I llfrt~ IIod I'" MIIII.nda. uch 
fl.-r ~kaU Inl:g." dll. n"," nu h~. IIl. n L .UI 
f.ll kom",1I .ii lilll,:l. Itt Iln h"vlldhl"l I 
hHOll1r I,A I ~x110 m I ,len n"lIj1"s.'p vind · 
.lk' .. IIII1" .... _ Me )(."ll ~r _ Kr nl'lll)( tlk"nn, 
1,11". fil .. "'.II"n_h)"lrll"". ,h'" ud, tv;, tuth l,,· 

• 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Lln,hems Spannmåls AB. Linköplnc. 
Johannes C.rllISOn, Järntl, 

FlY6PLANSFlOTTÖRER 
KÖPES • 

BORGGÅRDS 
BRUK 
BORGGÅRD 

RE;;:OMM EN D ER" R 

SINA 

TILLVERKN1NG1\R 

AV R E M 8-1'. S r. A G 

CIRKA 30.000 FLYGARf 
hor råddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRMEN 

varav'" stycken Sverige 

IRYIM IAlISK1RMSUTlElOIA& 
kontor: Strondvögen$ A. Sthlm 

T.I. 6147 00 
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01"1_"10" ,,,,, I'" ~:,(I "'_1' 1.-~1 "' , lJ,·"~ul"I" . ka" 
'm'" _k.yl>l ''''',1 ,." lil,,;:"~ I H ,ullll\ulI:~.I"I,.k8 
1''' 1 '00 "' . • ,1 ""I( rikk"r tillIt'! ,III ,·11 hru 
t ~" f,..""i j,,·,. 1/,'1' " u"',1 h8'''''''3 IIch ",I ,h'l 
""",.,';1111" t,\kIUlH "I! '''HU (,l l! ,'" I a,l,n 
!o ;j,,~ 1 1I " rnd ,·ff,·k,lI· .";-,.1",,,," :,ti,r "II t ,,, r i 
k .. " k,," l"';.!" ,,,,'1 ,.,,,,, . 
Hul",.J.ft, t"lI" p,·n ll"~""" 

."" ,ii~k,·, ,I ~ \ fr, r~,A~ Int<· ,,,, ·,1 .. " 108u8 
Id Im ij. 1.1H ni· rn,h· - "ch A,· bll.rs en J!1~l!w 
hll, 1"1("" " lalloll~1Jl'Il"Il n 8 (1. Ju ~ 1 uu H, <let 
"""'11 .. "1,1 " 1,t1kllkt lY~l. ,Iii, fII .u ' ICrjh· n,,\~k l . 
""r "d, "t~"kro~"iIr '1I.~~IRde od' dnlC,·mlar 
.. "lukM'j(o ,1nI;'0' ''8 I Ihal ft . AllIu",,,,nu. yptkar 
hllh·ml"<l !.o1"1 ph nAIC"t .ijll. o~h dc" lir ,1(01 
.. ··k . ,I . 1' '' ''II"R,n ll il, Hlur h"lr .. uk~lI. 

_ Il al",,,ji",,, 1011' an.lag .. r. .illr~' "aflk · 
l"olRTo' : '>lhl~h·tll m",l e" .,,0-1,. ""." 'IN r,I, 
n'HH I",~ Onl,l"8 nhl,l""l "m - tI<Jr ii. Ju >"Ik· 
III'Rr<· ,,"01. Rlll. o r h .oll lo".bYJI" J/ uft,l"n . JII. 
<1 •• , hil"l,("r I'l~"r l';' h)·I(.ocn.d HIIJl.t,in,1 .n", 
~,\ ",yckoot R""8t. 

I,:" "lik _k,1l1 ,,,,,n i nJlM r/lll g ,lrh I "0''' . 
,,,,,r _ onu" .kHIl h"Il;"" ",'r .k"I"'" ,,11 l.> . II 
",>'"h .;',h·r ",,, fiil,,·r ( ii r all l"fl)·I(IlI"I' ~ · 
",öJ I ll(l"''''ru" . k ,dl 1011 hilllr" ... II " Y ra,UO>ln · 
lK"I'"IU II I, .. ,,,an UIt JU~I I dOllarna. o,·h 
rillll"·,)·.,,I,,).(,·n ilr o<"l •• A k la r , IIlkrhr:t tilr<\l)/;', 
hUr "~ ; NI (1)"l(fiilt "hlrll'. " ",,, ~!I ,lla",lo ~. 
I~i 1(" .1 \"11 .... . och ,1 ~r",e,1 ha, '·~~Ier,,"rrl~n _ 
nlul'"arna k""""ll f\"r~ rl ,,,,,, .. ,,~rlH8T" der 
~l"Cill"n ~"HI).(~. [""c\~ I·H,1 ""'" Io,·h lh · .. f O,. 
d ,·" hill l~n,l . ,h· l~", 1·'r, r!JI,,,l,·I~,' ",~<1 \-a.p ucb 
"l'ro,,,II,,,I,,, hllr dl o,·kd lo~,kll"h c l ~ll I·a ... • 
k", dHI:. ,,~h ~" ,IDU o'I '",.lh har" ,h.t liijlljfu"r., 
hy K!lllh Ol' _ lltl" I' " tt(ilrjan .• um <"IU ' '' r kry· 
pa rrun, ",,'11H" i\n "..t, (u"tlal\, I"1 ""I n,," Ar 
~ n In"a " ,lo,,, 1' I"n,.,." o1,· n.'·H "~I'""n n"',1 l'·" 
hr"Hr 1;I'I' r llll .\lhlla,,,la hUr r~ .. l\.oc . I)cil IIll 
,h" " fAr n"t" dU o~k",1 rj""ll .11' l nl1 ,10: 1 I ll r 
"li~IU" lik ... 1<1,,1'" Uti ull T<'"K frAn HilrnU"a,,,1 
,m Mhll M'''n. . "'" {,nu ~ lhllu",11I. IHI !<t",·k · 
1,,,1,,, . .. I. .. r~ 1"1. 

BlIR JIA..N .KAR AB . .. 
FortLfwiU l 

lI ... n ,,, .. ,k - l,n, Ju 1, .. (o,t U '·'·rBl ~ ,,~,'nl kOIl~1 

" il , JI;.iC8 ""'" . iiljltnth- affl~c h~r. "",olan ,·1 l 
S",·rl:: .. hn(l I·l ~ . a ~yårl ll lt",,'r an f ll ( ,·"m 
olil ,' ,,,l<' ~~ dlt"l . n" ,l" t I~\ "~U8Slr llth'lI hl!>·tl 
'''';JII.oc1 nll .ocilr~ lira Rtrl~<"l, ... mt',l til'l,(fo ton 
"" no !H"'lth ·"l hur (1)·l(hoI811l'0 kun"n ",nyII · 
i " "l,: ,Wrool·. 

~:" hl1ll;1" ot'lo l'ff~ktl\" ",klO,,, ~r " . k , ,thk_ 
~kyH" r , ,·111", .ilr. kUl ,lel h ollilnol.k. hol,, · 
I'"r · J,L~t ~lhl(h't " I I lIue Ul"1 önr h ~ l" 
E" .... pK . l ' ,· . "" 11 r "'~ . ),Mall.lld~ I m<,ll"r~ 1 n 

",.J •• ij,Jr" g,,,,,I''' . ,liIr "·kla",,·,, 1';1 ... ,·"n,1 ~,. 
"", I .. rlnlh,I_1 lnr ~ Ii, ",i 101""'1.· ""'" l !<,·. ,oI 
;:" . ~1 ""Jl" m",l '''11( Hn~"r fil"",,, ' ·S'K " 11 ro ,· 
k J """"~,ll",,, ""'" "'" "'; 1( ' " ", k",,,,,,,,r K'l 
"1) ,.ih" I". " ,· r"i ; rl "'.\"(·k,·l ",,·rH ilh nU . 110 ' 
""I,·rlk " u_k" f l ... ;: r"hrlk,·ro,,, hu, n"" " ll h ~I Y' I· 
1l;.iC1 Jilnll"r,· ii " ,·1 hll ... ",,!. 1'ln ha · I . " ~ . 1\,,<'1,,1' 
!n~ lwlnl {'n k"rUlln, l (ii r" "Hl ~hl Jiltr " pla" 
.~tr"I'''·"'tI ", · r, l"';' ,1 11 ,\,. rilknlnll" lH"I",lR' 
t. tI . "''' k.,rlrll",,·r _ ,I~" "uA \ rh" - B'· 
I..·",,",·r 11<" ·tI .. d"II~, 

'1·lrll u hdl .. " ii, fu,~1 (H' h f6t."~1 o·tt upp · 
Il· "lllllI~hilfl~. ,llir .. " 'l)"):" knn,l .kall k"",," 
hll l a sill "'" Il,["r. ,.rIM·'. h"I1" " " '·k. u"' ,, 
I·I. R. U'·en IJO)MI<,'r ~ aJJ ~ lltr " or,lt och ilr ,mr · 
för ih·e" ,'n ,<,kla"'M~ k . 1" \ ;: r"",! K\" Pll]J 
I,er . u,lar il r de f!~~IJt IJ " IRII"" t!<lIah"lh-r n,y \'_ 
k~{ kon,..,nlr<·rM,h·. I/",u .1;; r~l. I·il ' d" 111l").(,·r 
1 att ,lo t lnlt" dl". ~k"lI thu UI" ';'·",a 111. 
I'(l o rl\ b")n" ""r\tir', .luR II,11ahl'll," ;;,·,'r h. ,tn 
,·.,lden. j Il A: ~ l!dl8b~11 f\",,~ I . Ho I'A IN~1 
h(l l ~l1 (Ich •• ' ~r " "ranl:' " l l .",,, ! .. ,,. ,,,i Ww l· 
do rf ·,\~torI8 l :O;- ,'w \·"rk. 1''' ~,.,·n " k'; kon. " 
18t~1 l 8an!l~gn d~ \'JoU,' tJ. ". ' •• SI"tJl,,""" 
),,\ller wall tU("" f l )").(n' klulHeu l,j, u,,'<I ",il",," · 
d ,·. R'· ",ln,Jr~ ""kN ~ '\""'" f IJII"ld"""""lcJJ,·r . 
( "I"I:'·8tl ,·,. tll,,,I.lkk.l,t'; It .• "''' "1'1'1)· ""I"II"~ ' 
ltr""~hrr" " od, "' .' ·Ck'·l uunal. 

~it' .rl<l'I,· Wrl"lI l rlll f l.'·J{pl",, ~ n. FiI.dku· 
,·".1 In,,,·),,) 118,,,I.' ,11,·",.,· )'rK k ll~k H ~m~ "Kk, ' , 
",jm i\r"nlo"",,,11. br,,'·pal'l"" u. ~. ,' . ",<1(,111" 
"" "iir.klll d,. QIlH 'rlka".kB IJnhlll"n u",n iiI·"" 
av _I H.I, . :n n , ·dll;' "«to I'rRkll~k ·"ak lIr r <J ,, · 
1,'kHTI~ " . 

\( "kl"m l,; ; . ju ,,1111,1 I·UR "1'l , I.,· "~,\(l r oeh 
~ ,,,,,1. Il<-ll" J:" i\ll"r I,·k'· ",1"MI tl .'· ;.iC,·~klnu,,·n. 
lJ,'1 lir fö,k"Mtll,,1 .'" .illl" "II H ura f lYI: ­
pla" flyg," ~Onj "r"" r k ""h ~ I",IP' "Bri ol l 
dill 1101 • . nii,. kH,,"h "''' '''''0 '\HI'" . nm "'~" 
~Jnug", ni . ld t a 1'''~l n ''",h' "II pil' "'1I " kl""r 
"Iarlnr n ... '; tlc'n Il",n'H'" W,.""I " ,: " "h .' 11 
an .. nl piK" ).(,"l r 0",1 l'" "" al!<-,·"all l· fl.\· ~!'!Bt~. 
:0;-<'1. t IX .ocrl ' khu",'n . kttll onll,·" tofl,", a ll p," 
,·11 "ftkllgr ,,, .. ,, 11"M, lnr. · mr '''''11"1 .;ltt 'aln 
om N r a llmil"lI,'Il'" h " ,. ,1"1 rSk,l.kl ;.iCH. Il!] 
l",,,,, uatlktl.\·!,"1 "d, \"l Ik" ,·, ·rkJlI(B r;;""·IRr 
~"'" tl",," . n""n,l\·lkh'n f il . I"t,· 1;;).(I:K. )' ~ 
all lala 0'" \"lIk" ... 1. fl'·;.iC,·II"II"""r Io"lnl'\"et 
bar ell e , , ·Ilk" 1',\<1" ,1,I"k~,· n,Kn kil" Im . 
hlni\ah~ ltR . ula" ,,,,,o h~r I "tl1l1\"1 h, .. dlllA <.l '" 
'·~ rk"t~,lernR" ".1",1". 1<' knlkc'rnP M 1,IK"I;i ..... " . 
ntn ..... ,l" r~k!l"k 8 " ' .. ,·,,,;\JII,:lod,""" ",,·,1 K"· 
HI"tnlul'"8T. l trl~ .. r " ft ,,,.Jo ,kn rlnlautl.· I,,· r~,, · 
n>llm," ""J(!"auua "U,lltl"lrll(. Om fl.'·.oc.I·kIH · 
nWn I"" ,\ella .HIt k"n hhl'·Q 1111 a ll .... ;ir" ,,11 · 
",;1101"'1<·" t l)·1I""1I,,,,"1 ~r ,1<." 1,,'rlht!.o:~,1 " c h d,1 
knm", •• Ino", N, "nnr f ,.",\I<1 rly,,~ , 11.11 
k~JJa_ Ini,' "'''H "" fr~", l1 d ~ ,," 1'8""1''''' · 
m~<ld - \lUll n"tllh''' ~ 1r811Mpurlu",t1l'l , 

I ' h "rll~ ,,""orms Il . 

MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

. , 

Skisse r och kosfnadsförsl a g fr itt pö begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17. STOCKHO LM. TEL. NAMNANROP "S PO RRO N G & CO." 

• "THOR " BENSINMOTORER 
fllr . ' I . \ ' G I'I . ,\" . D ,\T_ "~h Inl .lH)I"; I . I . I~ 1(. 

11 .1"1",1 : H k,. 1/ '1, Klb~ II . (·r1. · n>!' ~ .j(i ~ru · . 'l' l"!J 2· lakl. l',' I".,.lkl 
lall II:rllm. \Oll""/ rnl ,, , m . ~,·ilH~lt J ll l :l1.li).-11 .000. \·"n/ mln. lH . 1"(lpr" . 
p<>11<'r 1.000-8.(IOU. 
1'1 UI; komlllN l kiOrklK r """ 1 ri;ntl~l".h· . kOlHh' n~RrM , 1"'"~I"IK,,k ,wll 
'-.· .ht. ",·,. n~k l!n,k~sn'·I~"I"J/ ~>I"" ~ frlQ ~0.'T\'1 ~~ "d, I ", ~ n ft d~ "atl.,,1I 

Firma ESKADER 

k r. ~7, M 

n"n'.hO''' ''N"IH'' 8 • ~1"~k h,,l n, _ T~l. ,;~ III ~a 
I" '<!knd, · .,,"dRlfl'lnft tror )(11111':1. 1. 1·;11. 

J "e',,.,,!,,,!,,;,,..t,,,, 

I'~r 1 0 1l~ J o n"" o n h An SUI"I. ,·"l! har h .. ud 
." " Id roth'l~t" I J~" 1>01 ,\ ll~""' ror ,,,,]< .~r h!i . 
l""'· pA MI " fy "l.k .. OI.il"OI. 

iOk uJt'h.r.· " Yn k" . s ", ,,ot ( I h l I ' '' '''"I' r /l k 
",~ d 1I"r " I' llr lwf~ " l J ll n k3" ln •• I'K , ,Iw ... ln ­
~t,~k t llr ('",I jj t ~ "h. 

(,h ef~I". l r"kfl1,~n Ur .... r ( " .0" Iler." ' " ,, . Iijl· 
l,.r " ~1I" r" ko" lr"llfr~1I"'" Hl! I{ut,,~ A"dH • • nn 
trll. ~ :o< o rrtWlJe I'K l"na" d~ .. Ar Un ll n,r,t 
I!rh,,·~ 1 1~ r t«I U t ·2~,,, n I !)K _k n"."" . 

1' /1 df' " hKr U" II"" r .. lkij l. I" .. ... " . ... n. 1I~ .. I,, _ 
Irr • • ~ k .. " "'"" till .. ml. " I ~ " I,.. 

t ·ii •• ,,· h,NlrukHlr,. .. , ,, ,.~ ,n .. r ''' '' 101for. (t 
ml1l ~ " J ,n~t""~r,,r fl ~lI: lr .. r l "or ,1 ." "r ..... r~· 
lund. lI al\ ~- II ,,,, n ~ h~r .. " t· K . I t ,.J , ... to COlr l • 
lI ~nrtk Il"n~~ " .. , \' I",n. ~rh)". 



ABAs motto: Säkerheten främst! 

"Ta Niceplanet • 
In 

för översyn" 
Varje ABA-plan genomgdr 

minutitisa kontroller före starJ 

V; h.. .U. en upph"nim.: O1n hur m;nu.ill" 
n"nran, cn mnde. ,k6l ••• in nj·flldda baby. 
Men yuefl' fi av o .. ni, .11 ARA. teknilk, 
pe,"onal IIc r ".,je flYltplln en h~1 minu.i/I> 
.kö, .... l och .ltd 

V.,je fl ygpi." .• "m 1 •• 1U,"1 C" linjeflygning / .. 
lu,,,n,ni.k, in pi ".rku.Je" filr J~II.II' Ijll')'N. 
Efte. vi . .. pol .,f.,.nh., 8.und.dc tid,in,cr,..Ue. 
u. fö, .. ~nnu mcn i"llend~ p"ri""i,~~ artfly"rr. 
MrJ ~l IIY8/1"""'fl .ml1,nrum live r.., bl. , . 
olj,. neh ben.infill .. n. IIrind"lank .. n. drilner ••. 
MrJ 1<> 11",,,,w" mell.nrum hcr.n bl... mlj( ' 
nncr. ml)<orfelde,~klorer, flltM.~r~ och bi"eri"r. 
Oco.Ulom rund.mörj .. pilMI. MrJ ' 00 1i""'Wf> 
.... Il.nrum .k~r ~n öy"nyn. >om omh!!.r '~4 
olik. momtnl. Och ",fI' J l a Ii ....... melbnrum 
IIvorlilmnn 'Ulion.inll~nill<~n (JYtI:plln~1 till 
lIutlyn.nrkllldcrn. fll r innu mer. ,~nomllri· 

Jn"d" lIy~ .. ,.n~r. 

U, ... ld •• 11 u,bildad och tr;n"".d penon.1 on· 
r .. fDt da .. IIvenyncr. "'"' lojilp, , ;11 ... intim, 
fil.knipp. A8A·nlmn •• mN bo_reppe, dkerhct. 

Proftssor Edy Velander 
I ",.-"JJJ" ,vl,,,,It.,...It.'" .jr. : 

.E" i~lIr,,;6r '0.. ~Il.~rr~ .. Ill/j,. • .... It , 

.u i ... "Jr ... ,J i Jrl tt ... i ••• ''''t"Jtl !Kb 
/U" bill .. ltirts/ill •• i~ Jr "'" 1.,11_, , ·i~· 
I." .. Mri.."i,,,. ~i.IIf.i .. ~ •• ". / """ur, I'YII' 
lro"" Mh J1y.or~ .... Mr .. i.,1"';;;'r" lö." •• 
01'1,. btlyJrlu .. • , Jr rilli,l. ,ilrrlHlf",.'. 
_j"",,"t, .0 ... 10.,r,.It,& .... /j, ..... 1II Ii"" iN 
Mb li""" .i, IrYII~ ,.;J I~ .. ltrlf ~ Jr. OMI· 
"6111i~~ Ii, ..... · ... i .. ~ '·.'ir årl.l; Ii. /ö, .11 
hibrhJlI • .... ,1.1 ... /" •• - Of'b ,iltt,btlr". 
Vi b. 1.01. f&,,,',il"'i"1.~r hi, i Slv';lIr IM 
r. rlf,i.ti" ,iltrrbt"'ji,,,t: Folt .,J ",rlt •. 
"islt tu,;,·",,,, orh ",,. i., ti"ltti,! li ", I." 
r/lrt .... ".It.". Follt ... rd dtf ... rJJ~JII Iti".· 
J •• " . lIn'" i"/Il' ,,, 1/,,/&,/roJJ .rNI.M!>p, 
[{ilt, 'o'" "I,IrIt "" .. J,·.I,,, //Jr prrei'/oM orh 
".Ilitlightt. . 

0" i r 1"1,, 1";1',1 o", .11 ABA ,,;J ""p. 
bYIl8~,drl ." Ii" ",.rA!;i",1 I.,it "iil w,. 
pi JtfI~ f{)rMI,ill"i,,/I," , 

l 'LYG 12/47 

Vad inn.bär daglig tillsyn? 
An i peulj ...do,öt~ fli t den d l,lill~ liJ1Jyn~n 

.k,,11c kth. sidor. V; fi< d1tfilr nilj ..... med 

.t< kon>l.,,,u. .u den omfa<ur ;n'pek, ion ay 

fly,kropp och yin," .• oderoq~1n, l.ndnin, •• 

lIill, molon., elelr.t.id, . 'Yllem't, ;nllrument. 

och radio,tnlisgnin,ar, fllnrOlm och pu,allcrar· 

k.b;n m. m. En I V dc ,i,u lt,bdcrr .. töa "att 

ir .u .ution.person. l,n II_nom luftkondit;one. 

rinll " slerar innettmper •. 

tu ren i flygplInet till nor · 

mal ."mstempe'OIU •. 

S:I illr plane, h •• kl,,, 

"'t fö ra Et ul ; vir ldfn. 

Och som p ......... e kln 

Ni bekviml dll' Er till . 

Sta#oHsingtlfjfjtwn alts".,..r fl,. all 
il., irJu ' fi- d., ... bula liII. fll l 

pd . 11 slarlatuk ABA ·plnlt, 

titu i fhölj • ., i den fllu lö •• inn,nllen, In AB A. ming> Ir.un ni,a .pt'c,.li"cr 

IIjot! ,11, för u, fIIn. rkliA_ ABA. motto: 

Säkerheten främst I 

(1) AEROTRANSPo!\l~~WEDISH AB AIR LI N ES 



• • 
M I L I S M A" Il T N O N ör det forsla engelska flyg­
plan lom konstruerats I en light' med PICAC)!s bcstl:tmm,lser, 

MED FYRA MOTORER pA I SlS METERS HÖJD 
M.d lull toll ar sll,ho"lgh"I'" ... 00 m;mln vId max ",.kt· 
ullag och JOO ml mln vid marsch,fr,kt. Din "nar, siffran 
Ir Illston det dubbla mol vad PICAO forclnlr och ... Isor 
hur Ylll Ul mpod MAkAT)-ION ar 'ö r onv6ndnlng p6 tro­
pllkG .It ... htigt betlgna flYIP IClbtr. 

MED TRE MOTORER 
SllghGJtI,hl'ln med en molor sloppad Ir vid moxer,kl 
liS m(mln oc:h vid maneh,"ekl 140 ml mln D.tta lir 
TRE OCH EN HALV g6ng m.r ön yod 10m krav •• i 
PICAO:. !at;I/IImm.b" . 

MED TV A MOTORER 
SII,kod'ghlt.n ar so m/ min. 

MED TVA MOTORER pA SIWMA SID" STOPPADE 
Av.n und,r dylika svira lörh6Uonden kon MARATHON 
stiga mltd full 10.1. O,»ulom kon ,planet, ö .... " I In M\don 
nödsituation. Irlmmos om II alt nygnlnl kan .k, ulon att 
föror,,, b.höv,r ha hand" och f 011., pi IlyronordnlngGrnCl. 

MILES MARATHON ar det ,ndCl ,ngel,kCl fyrmotoriga Ironi_ 
portftygplan med noshlwlntöll och andra mod,rnlt,ter. 0,1 
ar wlrultat med en mlIngd takerh,"anardnlngar ,6tom 
ImlKluakrCl brönsl,tankCIr. dubbla hJulbrom,ar och mycket 
elf,kllvo londnlnJlklafl'at , kombinerad, med ,n '6rh6I1all­
d,vll 16J "lngb,ladnlng. O,n .ynn,rllg'" "k'laml I"redda 
kGbln.n g,r paRGg,rorna god l ikt och I .S kull> lkm",r 
utrymme per p,non. 

MILES AIRCRAFT LIMITID READING ENGLAND 
ReprescnlGJ'lI I Sverige: AKTIEBOLAGET FlYGLEVERANSER. ARSENALSGATAN ... STOCKHOLM 

• n..YG 1%/ 41 



NORDENS STÖlllSTA fLYGTIDHIHG 

Nr 11. Ar" 15 5-tl J"nl iN' 

T rafikflYlfN ute i $!ora "äridelI ,,:lar nyligen genomleva,! ('n 
fö rtroendekris, .0111 dock des. hallr., T<'<lan torde ,'ara o\'er· 

"unnen, Och ,'ad I'fl ra ~I'enska ilYlftrafikförelag IJ..>träffar har .len 
aldrig fön'fnnl1iu, Jrke (\"510 mimir .. kan m3n lala om en kris 
vid dl'l S\'en~ka trafikflyget, och "år franllid i luften hetor ,'ii~lIt­
ligl lIå hur dellna kri. skall lutll"a Ö"eninniu, 

nri~ten IIIi. ett atlantfl)jlfält, hn~ke rällan, >la!:t I~ t'1I flygfält 
$OIll kan ta ann mycket tunga flygplan, har rroan åstadkommit 
en kri~ s.åtilh'ida, att vi m,btt' Ilta dra he51ällda tyngsta ilygplall 
till~ " idan' .Iuta sina oceanflY81lingar i Danmark och Korge, På 
färdilfställandel :1\' flygfältet I'id Hal111 ~iiin heror tidpunkten r:ar 
d .. nna kris ~k.all ö"t'f\' inl1a$, 

I)('t dröjde al1tiör läll8e illnan detta fält ll\,,tlöu, Nu jyne~ dl't 
dröja alltfiir linKc innan fähl.'t firdilutä"" 1'11 fråga ;;om ännu är 
,)Iöst , ,\1' flera .käl kan man ('fIlellcnifl fa.B I:illa dlTl.'l1 1950 som 
tidllUukten, T('kl1i~kl "m bör dd kkr ''lira omöjlilf t all ha fälttl 
färdiJ[1 1950, orh ti<hlUnkten m,hte IiirliilCli:h till dn.'II, då flyg· 
trafikl."n ~ I År inför ~in höllsÄMlIIlI', 

I!'U .\X IlIlOllJlA 

I OI'h mr ~i,l( är ,h:'1 m)'ckct j(liidjal1l!c ... n dtt hlh'it ~å ' lranll'l 
, i luften onll1för Bromma, ... tl dl'n lid h ... ~Iili:t närm ... r sig då 

prh'alilygl' I iUA~tc al'hYlas därif rån, Därom år intt't aU ~äga, 
uöden har il111"clI lalf, och "ad Will är nöd för Ilrh'lltflYIf!.'1 bt-tydl."r 
öl'l.'r flöd för tr~fikft)'flt't, ~Ien I'rh,,.tflYllatna må,.t!., ha flygmöjli". 
11<:1t' r i rikcb hUI'UlI~tad, Den ~akt'<1 hehö\'l'r it'k ... ~I1S disku!t'ra ~ , 

J)l'~sa flYlflllöjlill 'hctcr al'hiing~r : ... Stockholm" ~tad, iom älf~r 
dc bAda flrRfiiltl'll ,'id Skaq)l1!i!'k (I('h Skå·E.ddly, Skarpnäck är 
rl'(lan 11111.1ått't å t ~KdflYli:et och är 1)1\ .lrrlllld al' grannskapet till 
SkOli:"~kyrk' ljo!år.ten oliimfllil(t för motornnt ... t, ~nm kan nc,lara~ ,töra 
Ml!'JI:ehöR ,itllilthctt'rna (lär, 

'\ It'r~I.:;'r Ski. Edd,y, 
Fältet lili: lCl.'r ,'i i~rlillt't\ bra lin,l(T Irln S tockholm, mtn ' det ir 

väl OI'ks3 d,'~~ enda olällenhet, U r alla andra ~ynt>Unkter är dct 
idcali~kt för j,ril·:.tflYl!eJ, Där har vi er~ittninR''11 för Bromma! 

~I en även uT,I(ani$lltoriskr ~tå r I'årt trafik flYR infiir ('11 kris, DI'I 
har skallats a,' l'n~kihla fi1rtlagart', mtll STaten har sl'<.lcrmera kÖlll 
,\BA, lkl f(irt'lilu:er däriRCIlQln "Il mutsällnillJr mellan dallillll 
och en,.kil,lil. fört'tag, en motsÄttning >0111 rtdan tagit sig nttrY"k 
i fråKä U111 S,'en~ka Lloyds h\'lfiiran "m k""""~s ion på en flyglinje 
Giitt'l"Irg-l .. I"dllll, 

Hittm~ :lar ..anlarll\'t~t mt11au SILA "ch AR!\ - nlc1!an IIct 
. tatlili:a .. ch cw'ldlda trafikföretag,'t - I('tt till stora framglngar, 
~I .. n man ~tår inflir ~drlösta ttkni~ka I,roblenl. ~a mtidilrl som 
al'I:11t'1 mdlan llCoIall,cl1 Ul){lSaIl,H av A ilA, 

För S1rIlSj,~ In, fikf1YIl ~ fr,u11IiII I:ilkr del att hrllålla dtl1 ;;tälJ. 
ninf[ -0111 ,'unlli t., I'ilket \läsl ~k ... r j{l'nom for t,.;tU AAmarbt'te. Man 
k ... n r1ulajt uttrycka förhoppllinjfen a tt ..amartlt'tct .~ka ll bestå, och 
att "i kke "kall ",iiIlas inför 1."11 kri~ <11m nwdfnr a tt sl,tllskt flYR 
brr 1I11~1I' ~ka si,l till utlandet liir alt lösa "illa frållor, si :Mml 
fallrt k0111111,'r a tt bli för en tid bctriifandc atlantfl)'gfii\tet 

'l'II~L SIi .\.IU'EUY 
),(ell St'l('kholnts stad här inlt: .. ntin!l' mera in ~jiil\'a flygfihl'l, 

inlten tillsl)'mnre!;lc till nlltrkorltanisatioll, I~nlillt "ad horgarrådet 
Ber"lund uPlllyst allStr ~tad"n ej hell"r att U'lprätta nAllol1 mark­
organisation, Men, ;;ade nlill' vidare hr ll .. r)o(lund, om pri\'atflyf["t" 
orllanisatinl1l'r IIj_h'lI lar hand om marktlrltani~atitllll"l lår dl' dis · 
1IOIII'ra flYllfiiltl'l . 

Därml."ll är frillan till häl\'11'11 lö.t Dl'n andra ltih'lens lQi'llinlt 
kan finnu enda~t ." ett ~It : alla I1rivatflYR~t~ fH'jflIni..ationcr i 
St,)Ckhohn. flnr.kluhbarnll. Oittnnanl och SWII,k F1Yll tj änsl mÅ.te 
,<amarbeta for au mM Il'mtns.anuua kraft t r !lkapa de bästa förut· 
dttningarna för priutflYllninaell på Sk:l.-Edeby, Hur detta ilalll­
arbete limplirr .. n kan or4n .. ~ kal1 " i lÖi' dagnl ;I'k~ MrÖ"', Huvud­
saktn ir all CII ialllarhl' lc koml11tr till ~tårid i "erncnSOlmt il11re.~,oe, 
~Itd förenadt krafter kan pri\'l. tH)'Ietj orpnisaliollf'r lÖJa frlllan , 
spli urinI{ aör den o lö,lig, 

Färdas snabbt, bekvämt, modernt • •• 

nYG l2/n 

men tag inga risker -
tag luftfärd,för,äkring l 

p ö R SÄKRINGSBOLAGET 

, ~!,!~f.t!,!!,\!i 
~b·· O"" "~La.S' Bir"er Jarlll!:lt , 58, SlOd,ho[m, T~1. 2l 2l 30, 
""sl~ 

.. 



BAKSLAG, MOTGANGAR - v 
FLYGA LDERN har blivit ell av ~h .. r­

krigstidcmr me~t rlUpulärll .slagord. och 
trots all det mod~rna trafikflyget endast 
har några och tiUflO lr på nacken Itlr vi 
utan lI'h-c! på Irö~keln till den tid, dl fly_ 
ge t i lI11ll 31'SN:llden kan anse! fullt jim. 
bördi!!1 med mlOrkenJ och ha\"en ~ transport ­
me<ltl. Flertalet männi~kor har .. äkerl svä r! 
alt göra iig en klar föreställning om den 
ofantliga tekniska utveckling och finansi('lIa 
e"I'<1I15;011, ,;om flyget J;enomgltt och aUt­
jämt genomgår, Ik tv~ \'iirldskriR~I. vilkas 
hän$ynslöshN betytt omätliga förluster i 
människor och materiel, har dock för flyget 
vari t ('11Orma eXpt!r imentalfält, ~ ingen 
fredsekouomi på IllO!SI'arande tid or:, i ~am· 
ma umfattning skulle förmält prestera. 

Vi ,kall klU:ta en blick p1 fÖrkrigstkkn. 
Dl'! nar omkr ing 1915. som rrguljiiril pas' 
sagerarflygllingar började mera allmänt här 
i l~u rI)Jla. Lustigt nog kom ;l.Im,'rikanarna 
inll" i lt"illl~ l\1"d sill trafikflyg förrän betyd· 
liK t ~enllre. ~h"<lan dl' I'uropei~ka nationer. 
na tidigt upprättade sta tssutKiderad" mona-­
polfön'tag - pi minga Mil m~ huvud· 
saklig taukt' på Ilrestige- och militän'ärde 
_ tog del sin rumlliICa tid, i1l1lan amerika· 
narna p.i. Ilri\"atkapitali5tisk väg "ågade siW 
I~i kommrui"l! lufttrafik. ~l l'n i och merl 
Charl~i Lindbergh~ .'\tlantilygning ble,· det 
fan Id ut\"Crklingrn. Flygbolagen "äxte upp 
som SVlllll t>ar ur jnrden, Ol,h linder llög"on· 
junkluren i slut .. t på 19.?Q·\llkt upplevde 
trafikflYR"l't ~in första l'erkliJla hlom~trings· 
pl'riod. De förhä rskande flYKII!:mcn under 
denna lid I'ar t""n moloriga, relati"t ~må mil' 
~kine r för J.-....O IltilssaKt""rare. Cnder 1930· 
lale t ~ första år IltöI·ado.' .. ärldsdeprcssionen 
en .. iu återhållande verkan ,ll\ flyp;trafiken 
lik~()t]l I~i all annan l'erksillIlhet, men flyg­
infl"njörc-rna a,winde denna mellanp-erioo 
till att kon~tru ... ra helt nya och mera hög· 
\'ärdiga nn:l'I an~lyper. ~Ia!\ skönier redan 
dc-! kom'ent;onclla, moderna utseendet -
1 !iJ.t I';!l~ade två- ~ller flermotoriga flygl)[an. 
,\rell Ilick och i .I utl't pS. trettita let antog 
t rafikfly get alltmera Uortiriftsmässiga for­
mer. och ~ tatssub\'cntkmerna kunde skir.l.s 
ned för \'ar;e år, 

OC-J : an beseS/rada yär ldan 

Den 11·siuig1.l DC·3:all lan("erades 1937 
och hk ,· snahht det fIOlmläraste och tillför. 
lit!iglute trilfikflY.llltlanet Ö"er hela jordklo­
tet. Förenta Staterna var red;m vid denna 
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Av flygeku llo", 

JUNEY DILLENBECK 

tidpunkt ulan gcn~ägelse trafikflY8l'ts för ... · 
,It"llngs.land, och det amerikanska folket bör· 
jade acceptera trafikflyget !10m eH rutin· 
transportmedel. En hel kontinent praktiskt 
taget utan gränser, ett trafikunderlag på 
130 milioner, utomordentliga kall;tal- Ol'h 
naturresur~Cr samt, kall~ke .allra viktigast, 
hävdvunnen amerikan,k frikonkurrenidok­
trin emjöd hart när oändliga Uh'eckling~­
möjlig-heter för USA:s lufurafik. I Europa 
var läget alloorlullda. Politiska motsä ttning­
ar, sämre geografiska förutsätlllingar, out· 
verklade radio- och tc!~/(Tafförbi "delser 
sam! det tilltagande krhnhotet rNarderad ... 
utvecklingen betänkligt. T rots de storarta­
de flygprestationer, !Om dagligell utfördes 
av berömda cur(lpeiika bolag, såsom ABA, 
Jml'erial Airways, Sabcna, KLM. och trots 
de renlav CJlnkgörande interkontinentala 
Ilngllygningar som il!llngsattes, var bolag ..... 
företag~ekonomiskt sett 11ngt ifrån effektiva. 

Sl sänkte sig kriget! mörka skugga över 
l-:urOlla. och Id kort tid bortsop;idc, nära 
nog allt civilt transportflyg. USA kom 1>1 
detta ,ätt at! ater nlgra fi ir ~tl i en 
alldeles dOl1lill(!rande. ja. nästan allenar!l.dan­
de ställlling. Medan England koncentrerade 
krafterna p.\ jaktplan och medel tunga bomb­
lilan fick yauka rna ta Im sig att leverera 
transport flygplan och tunga bombplan. Och 
det ,Il;orde de med eftert ryck. I all hast 
skarade~ ... 11 krig .... 15 transportflyg av oanade 
mitt. och de erfaren!lder. som d~.t ameri_ 
kanska trafikflygets män lick wlder dessa 
fl lrs krigsförk!ädnad, blev ovärderliga. Ur 
teknisk och administra tiv synpunkt fick 
USA·bolagells ledningar en fast grund fÖT 
det framtida arbetet och ett ofantligt för­
spring framför övriga nation~ i världen. 
Aren 1943-1944. när det stod klart att de 
allierade ~kulle gå fegrandI' ur Mridell. 
igAngsauCl en intensiv elterkrigllplanering. 
och dc mest omfattande framtidskalkyler 

-gjOl'"des upp. Kri"sflyglllanens otaliia och 
regelbundna firder över hllV octJ kontinen· 
ter ingav optimistiska förväntningar om ett 
~t orstilat globalt flygnät : Flygåldern var 
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här! En helikol)ter i "arje gara.ge och ingen 
llla t~ l.! jordell längre ,n 'ligsen än 50 
timmar! 

Ro •• nfärgad flygd ldersprad/kan 

DA pressen - och där igenom allmän· 
heten - tagit starkt intryck av dnsa 
glada f1ygålder~l)fedikalllers rosenfärgade 
prognoser och hen USA-bolagens fri ~rade 
fÖr.kalkyler i någon mån lltgjOl"t standard 
för övriga nation ... rs Ill;mlii.l{/l:ningsarbcte. 
~kan vi e.tt ögonblick analy~era dessa miss· 
grepp iör att bättre klar1.ägjt"a den fakti5-
ka händelseul\'eckli'lgen. Tekniskt byggde 
USA-bolagen sina kalkyler In krigserfaren. 
heterna från den militära trall~llOrtl·erk!am· 
:,eten. men ekol1ol1lhkt hade man inte annat 
källmaterial in empiriska siffror frln in· 
r ike~t(afikel1, "ilken under krigsåren stän· 
digt vi,<ade en ly,lIlerligen IIIIormai samman· 
sättning. Passagerarla,;tfaktorn. 50111 tidigare 
~ sin höjd nå tt 70 procent. hön sig väl 
över 95 procent undl'r de !-enare kri/l:dren, 
och efterfrågan var praktiskt taJtel kCHlstant 
365 dagar om årN, Flygmalcrickn bc~tOlI i 
mAngll fall av helt avskrivna flYKplan. odl 
den utnyttjandegrad ,teg frAn 7 till 13 tin' · 
mar per dllg. Bri~tcn pA arbetskraft och 
den statliga löl1('~ labiliseringspol.iti ken hön 
ned driftsomko..tnaderna och ,ll:iorde att dc­
indirekta kostnaderna för administ ration och 
försäljningsavdeluingar hl",l' 0l)roportioller­
ligt små. Sådana utopiska förutsättningar 
framstår nu som helt verklighetsfrimmanck, 
och utvecklingen redan under det första ~f­
te rkrigsåret har på ('II mycket realisti~l(\ 
sätt bekräftat delta. 

Efter krigsslutet lIJ4S hle\" det fdlril 
verk $amh~t i tra!ikOygkrel,;ar över hela 
jordklotet. Nu skulle de stora planerna för­
verkligas. De enda om~ell)art tillgängliga 
flygpl anstyperna var kon~rterade transport · 
flygplan frin kriget - till nåstan 100 lITO' 
cent de beprö"ade DC·J och DC-. samt 
nykomlingen Constellation. De amerikanska 
bolagen »växlade 0111) frln militår till ci"iI 
trafik i hemlandet samtidigt som de gjorde 
.!Itora förberedelser att omspänna hela jord­
klotet med sina nykonceu iOllerade Hl.nglin­
jer, Pä denna lidan pölen vaknade de flesta 
gamla välkända flygbolage n snabbt UPl) ur 
sitt p.\tvingade ide, och Sllllrt trafikerades 
åter de europeiska flyglinjerna ... fredlig;t 
~ilverglänsande maskiner. På dc interkon­
tinentala lIyglinj crna lyckades USA-bolagen 
öt"ma trafiken redan i början a" 1946. Uno 
der hela denna I'år visade trafikkurvan en 
uppåt~åendc- trend 5l$om aldrig förr, och 
d terfr3gan pS. flygbiljetter syntes outtöm· 
lig, vilket dock huvudsakligen härrörde fräll 
... 11 kvarblivet. ackumulerat transportbehov 
fn\n kriget. H emma i Europa ble" flygbo­
lagen allt livaktigare och under somtTULren 
och hösten öPPllade BOAC, Air France, 
KLM och virt eget nybildade SAS sina 
transoceana linjer . 

O.t förd a ba/ulag 

som trafikflyget fick känna av, kom mitt på 
året, när det fyrmotori ga COllstellation·f1yg· 
l)[anct fick generellt startföf'bud Detta var 
en faktor. som inte medtaltits en~ i de mest 
koruervativa förkalkyler. Ungefär sanllMiilo":t 
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~Icg kostnaderna p1 t):'IIIster och I'aror i 
USA med orol'ikkande far! och flygtlOla­
gells finanser kom i ett allt labilare läj!:e. 
! lIlilll'n på oktober utbröt TWA :.~ beryk­
tade IJilotstrejk. och stfax <lärefter blev d~t 
en ovanligt kraftig t markerad ~äsonJtlTlässig 
nedgång i tr.lfiko:n .. \Ila d~sa ofÖl'ut~l'dda 
hälldel~er. "ilka kom flygplanen alt stå oan­
vända på marken. k'ddt liII dåliga ekono­
miska n s"hat 1"\ det hela taget och rör­
riiramk förlustsiffror för det värst ut~tta 
bolaget. vilk('! för lorade Iller än SO miljoner 
kronor. 

Sä långt det ekonom iska. Och nu nåJ.tra 
ord Olll det rena trafikresuhatd - lite l 
fär!k 5tati5tik från förra än·t! Att toh' av 
l'ärk!eIlS fjorton störs.ta flygbolag (se tabell 
I ) l'ar amerikan~ka. I·i$ar klara5t I· llket 
otrhön föBprång USA_bola~en haft under 
det fÖN ta efterkrig5årt'l och någon dirt'kt 
jämfö~ehe med europeiska [,rcItat ioner kan 
följaktligen älmu inte göras. :'Ien I'ad man 
kan utläsa al' tahellen och "ad som är I'ik­
tigas t i detta il<Irnmanhang är den imllOne­
randI' trafikökningen. För att vara exakl 
u,ltl\'isade de tjugo inhemska USA-flygbo· 
lagt'n i7 I)rocenl~ ökning i JliIssagenlrkiJtr 
meleranlalet jämförl med \1).:15. .\nlalel 
!IJankilometer ökadt' 49 [1!'OCent. po:!ltonkilo· 
meter min~karie 50 procent (detta på !il'rund 
al' all militarför .... 'i.mlel~erna lI\Jphört ) . frakt. 
IO.lki!ometer ökade 74 lITocent ( n, medan 
IJa SFagl' rarla~lfaktoru ~jöHk till 78 procent 
eller l O l,r(M.'T1lt lägre än 1945. hots att 
över 11 miljoner människor IransportC'radC'l. 
,ilket är ett tydligt indidulIl ,Ji å tergängen 
lill mera normal trafikhelaslning. 

Fraktflyget kommer 

I~n allllan i ntrc~sant ~ tati ~ tik :i.terge~ i 
labell [r. Den Ix'lylICr At[antflygt rafikC'1I 
1946. De Hl' tran$OCeana amerikanska flyg­
bolagen har ~om $YIIl'S al'en här t'n för. 
krossande majoritet. Ob~n'era dock all dC't 
el1da~t rör ~iJl 0111 I,i till ~x månaders 
l't'~ulj5.ra ilYlfIun${ar för de e\lr~;5ka \:Jo. 
lallen genkllltlt elva för dl' amerikanska, 
varför en . direkt jämförebe nö<h'ändigtv i ~ 
blir haham1c. Rland dc mera s;Rnifikativa 
~i ffrorna \"\IJeka~ t'rnel1ertid 89.1 \lrOCenl och 
78.1 "l'OCent längst ned i tabellen sall1t la­
hc-llradcn lällg~1 till höger. \'ilka ger en klar 
antydan om nationell !Jrt'ferens I·id l'al av 
flygbolag. Tabellen flr llO!!' ett ganAAil för· 
ändrat uIsl't'nde efter ut.-ängen av inneva­
rande år. när de europeiska bol~gen i all ­
mänhet ökat ,,,, $in f r ekven~ till dagliga 
turer i bådll riklllillgarna. 

Ett nytt hlad i luftlrllllSjlOrtcIl5 historia ir 
det uppväxande fraktflygl't. Frän aU under 
många år ticl igare ha varit en slags bipro· 
dukt till pas~gerarf1ygd !ker f. n. en fan· 
ta ~ti$k l':<pansion IJå detta område. Det var 
5terij{l'n krig!lerfarenht'terna, som IJrakti~kt 

ul~Klagade de ofantliga fram tidsmöjligheter. 
5011\ ligger fördolda inom detta verksam· 
hetsfält. Ut l·('('klillgen hämmas för tillfället 
av olil1frC(b~tällande marktjänst och \r,kc 
helt lämpade flygplanstYllCr. Tull· och va­
lutasdrigheter till~m11lans med otillräckliga 
anordningar iör maguinsfön'aring av (1',,.:11 
\'id flygfälten eliminerar ofta tidSI'insten, 
!10m flörs genom att använda flygfrakt. Men 
frilmlr. t går det med jättekliv, och nir man 
IlClänk ... r all det filll\~ mer än 150 dörre 
elkr mirKlre frakt flygbolag. 50m tillkommit 
efter kriget bara i USA varav fl era ir al' 
ABA:s slorlek eller större. har man all an­
ledning lro p1\ frak tflygets full ständiga ge· 
nombrott inom nigra fl ir. 

1947 - de' första normala verksam­

hetsdret 

Och vad för den närmaste framtiden? Ja. 
1947 är i själva verket ~tt ytterst Detydel~. 
fullt år iör trafikflyget - dock inte pi ~ 
dtt at! I·i kan förvänta ~s n!lrra nlera 
re"oIutionerande nyhet':r. Nej, Detydel~efulll 
j\Ut därigellUm att trafikflygets män talril 
alh'arliga lä rdomar a\' dct fönta cfterkril[S. 
åre ts fluktuerande händelscutl'eo;:kling och nu 
mera mälmt!dl'etet di rigerar I'erk~amheten 
efter mt!ra sUllda ckonomi~ka linjer O<.'h en 
vederhäftig ,.,kynda lånl!'samb'llol it ik. För 
iUlmtJiga ulomamcrikall~ka naliol1cr blir del 
äl'enledes dt·t första normala verksamhel~' 
året, då des~a på allvar har möjlighd all 
hä\'da ~ig i kampen om de in ternalione.lla 
flYIfI>3ssagl'rarna. Den fÖBla nya flygrn.ate· 
rielt'n al' ,äktu frtd skonstruktion insätts i 
trafik octl ger ou tillfälle all kOllIrolIera. 
om det moderna passagerarflygets ~ ervicc 
och komfort verkliJH'!I motsvarar löftena. 
Vid de störn' f1ygp!at~erna in,tallera~ 
blilKllandnill(l'Ssyslcm, vilket bildar ytterli. 
f{il.re en viktig länk i den kedja a" ä tgärder 
WfTl skall göra trafikflyget till \'ärldens sik. 
ra5tl' transportmedel. 

Det ' har talats och skril'ilS e.n del - 1)'11. 

nerligen ovederhäftigt - om trafikflyget$ 
förtroendekris. Det har också skränats bra 
mycket om att flygf" ldl'fIl rroan är här. 
13Ma dessa päståemkn är ÖvetJri\'l\a. mcn 
~11. värst långt frän det sena re är vi inte. 
Chefen för Uni ted Airline$, William A. 
Pallersoll. 50m är en konsenativ O\.tilni~t. 
/i(t'r en träffande bild al' det modt'fIla trafik· 
flyget. då han säger : 

,EI! IraTlli Jlo rtrnedel. som möjliggör ~n. 
krympning a\' världen till rn brlkdel al' 
d" av" tAnd ; vilka den fordom m.'i ll"~ och 
.~om (färför kOlnmer alt ulö\'a det allra 
dj llpa ~te inflytande p5 den sociala Ol,h eko· 
nomiska IItvtcklillgen ho! alla folk, varhelst 
dc mån befinna ~ ig. kommer alltid a tt !rä 
framåt !, 
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TRAFIKFLYG ETS 
SUPER INTENDENT OF STATIONS 
IKGENJöR BERTil . B)ORK~IAN : 

Flygande berby bar kunna fd rena 
bl6Jor , Oakor I 

.FramSI på min IM.'Twnliga önskC'li$ta 
~tar förhoPIM'lnfll,'n, att l'n fön'l1kl inJ5pro­
{'l"(lur 511l1rast $I<all kunna @. ... 'lQmföra ~, niir 
<lN "äller dl'n s. k. dokunll'nterin~""'n av 
flYJwlan. pauagrrarr och god~, Det är helt 
enkelt otroliga TI<II)TM.'u t r;l\'~r som mhtc 
följa med plal1('11 ",i de tran!'OC,'ana och 
tr::tnskonlinl'lIIala flyg ningarna.. säger in­
l!.!.'I1iÖr Hrr/il fljörkmml, :-om ho~ dr t mye· 
kl'! am,'rikani~~'radt, SAS har titdn S"/ll'r. 
;1I1,'Jldr ll / (1/ S I1'/;OllS, vilk('1I titel im1tbär att 
han är hÖI{~ta dll'f för SAS ~am t l iga Ita­
lionel', tilb \'Idare tn' tlOll liII antalet, i 
EllrO!Ja. Afrika, Nordan1l'rika 01:11 Syd~mt' . 
rika, • Vi~,t'rI;I{CI1 har vi (kl int.' fullt Jå 
hI,'sv5.rli/{t son1 Pan ,<\merinn Airwayt, 'öllI 
tlå \'iI,rje flygllin/{ mellan Nord. och Syd. 
:ull .... rika må$tI, frakta IIll'd sil( 8000 M1Qkl1_ 
IIH'IlI. onl l.lalwl d bara har en J1Q~sagc ­
ra~, men nära I';', O,'h !lA alla delsa viM­
rin,!.!"",r 0I:J1 ~Iämplar ", Tänk bara ,2d lid 
dN tar, Och ändå är <kt m,,1 fl ygets natur, 
U .... t är nI I.r'\ocl'dur MIm .... ~ au .M,i:a arf>l:t,ar 
i IS-knopslakt. ml'dan f1YI[('h redan il' uPfIt 
i !OO, H utl'ilpruhICfl1 .... t iiI' ('Il annan Idr nöt 
au knä,'ka för ."'~, Del iiI' hopplös t bld .... i 
U.!o~abon. nakar och Ri", Lika otilJräcklig-,( 
iiI' ~lal ..... n~hygRlladulla, Uet är i'lh,' bara 
Ikomma. :mm är .-flt'r sin tid h1irvidb,II', 
O .... h d1't il' ,'n kl~"Tl t rö~1 för C'U tigmljirta 
all ..al'il ~lon'~1 i BUI'tK)~ AirC'll WIll dtl 
Il;ga'lliska La Gu.ardia Fil'td illte llt'l1er rik. 
t,,-r liII, Vad 1l<llrll.,n liil1g~ <ie I1n~a. flyg_ 
,'altarna I).,träffar, d må "t" vi bC'l ti'il1a rum 
nlånadl'r i fön'åj( "fta '108 för f1Quagerarl', 
"'~n vi in I<' \"'\ lUll dc kU111'mC'r med, Dct 
~lukar ~un"nor, Si .. ;! o.:h ~!\ltligC'n önllkar 
ja)!: båttrr radio- Otil tde!,rint('rkOlltllkt nit'!! 
samt lilla a \' SAS .< laliul1er, Olika ön-"kcmål 
!rån TIaS!3I!warna" .ida skall vara ~taliol1s_ 
repn,,,,'ntanl.'n till handa innan p1anct lan­
dar, Vill .... 11 f1ygam l~ mamma, &Om har ~ill 
Il.lby m,-d ~is ha r1'na hlöjor liII IIngcn i 
Oakar, ~å ~kaJt d~ uck~A finna , när "Iallet 
landar,,, 

C H EFSPII.OTEN" 
HJA r. ~I .. \ R HOSSON : 

Ja, /ln,tar en.r OC.6:orl 
- t~f t1'r~om jag inom SAS fåu Afrika 

l>ii xnl r~l ,ro::n"tb. id ~iuo::r jaK jUli nu och 
iunde-rar atskilliRt 113 SAS 11lan('raflr linje 
till Juhannl'shurg "\'('Iltutllt mC'd förlingning 
t ill h:al"'laden, förklarar 5 .. \5 Iryll'~ chris­
T,au!, dubbl1' flYRmilj onånm Hjlllmnr 1101' 
II"" Hittill~ har I'i ju hM11 r('Ruljärl fhlllit 
till !\d<ii ~ . \ hhl'illl, tiIJiillgt'r han m~1 kläd. 
sam blYRsamh"t, 1)\'11 nya linj,'n kommrr 
vii i ~1O"'.I draR' :\ tl f rån lIronlIna ilA via 
"{;I,,'nhaTnn-G1'n"'n- l(u1I1-Cair() __ ~airo. 

hi till JO:lann~"hurll OI'h flYKtiden Rronlllla 
-J"hlfllnl":.hl1r~ blir rl1'n~alllm;t "om Rr0111-
ma till Syd- r\lll1'rika dkr M ,l;1j;l3r tur Of.'h 
ret ur, l-l ittiJJ,. har ,'i fhll{i l till ." ddi~ Ilwd 
"mhYlIgda fl Y8;tndt, 1ii.~!ninKar, För d(,,, nya 
roUIl'1I h...!lönr vi lle·4 :or clln hd~1 r le­
Il :01' ,-",h d" förra kan int~ fri,ICÖr.l$ förräll 
tir nya l>lantll komm"r, Vi har ju "1\ lit", 

X.r det ,ven" traflkfI1~t bl1l som det 
ir - el ler kan det bli bittre? I si fall : 
var brister det? Det har intreuel'lll nYG 
alt li ta rrlpn ri vidare till ett antal re­
presentanter för t rafikflyaetl mån,. olika 
l renar. TldnlnJen bar helt avaiktllr l inte 
blir" vänt si, till de börsta cheferna, _ven 
männen - och cn kvinna - .i ledet. bar "tt l jUD,. ut fritt ur bjärtat. I fIn demo­
kratIsk bokstavsordning h1unror de till­
fri,.de i nedalilltlende önskelubI :tlna 
Iriska. orädda. stimulerande och tänkvär­
d. Iynpunkter. 

- INTERVJUARE: Torsten Floden 

)gU!II)) Im \'äJ.;'en: bergknallen Killimlilnjaru, 
~nm dock i r dryst 6000 meter hög, D"t 
behövs riktigo 'uoskiutr i närheten 11\' dc 
höjderna och p.i dc di,tanser d1'1 här är 
frågan om, 

FLYGCHEFEN 
AKt-: DUVANDER: 

Slileerh.,." y/letlgll1. lin holllghefen_ 
"Vad flygplanc" bclräffar Önt.kar jag, :IU 

flygj.llankollslruktÖr1'OIll tlnker m~"'a på att 
k<Olls truC'ra och utr11!ta flygplanen rl4 eU 
:-Adant sätt att nyg-ning möjliggöo undcr 
alla v3dt-r rC'k5förMllanden, och inte bara 
lilla in t.hlll !>törsta al\~trängningar Im att 
y.ucr lil[ar1' drl\'a upp ohas tigheten. Följande 
sakcr bör ~åhl1w1a pJ."kyndas: FulIkonlIlan. 
det av den automati~a landningC'l!. dfek­
liva ko11isiunt.\'arllare för t.åviil tcrrän!,: ><0111 
flygplan, avi.ningsanordningar Jom är full t 
eff1'ktiva aven i de svlra~ te ntdi~nin8~­
situatitmer, 

Vad flyg!'!atserna och dera" ulru-tninR 
bl'träffar ölu k3r jag att \'arh' flyjI;pll\l~ Ur 
min .;,t en fuJlgod illstrumelltlallrlninll'~hana 
1l1~1 tillräckl iR' banlängd och hinderfri in_ 
(lygning och all denna bana blir fÖI'sL'(ld 
med in~trum('nt!andl1il1j1;sallläl{l{ninl1. jämt., 
resen';\nliigjl;ning, am'andbar för automatisk 
landnin,IC, D""~l1t"m att trafiklt-darrn Wr~t'~ 
nll'd rad"ral1liiKKnillg, ~i, att han kan Önr. 
I,:tka fIYlI'l'la!1l'n~ lIal'ig1'rilljl; intill flYlI'plat_ 
"...11 ",'h \'ill ' Ilt'hm' ingripa, Vidare att 1><,' _ 
1,.,l1inll~" "" h 3V',<;,ic!1t ban- u.:h inflYlt'ninS~ ­
Iju",,, uIIIYRa~ och förbittras, sA att i ~yn­
nt'r:l('t öHrglngen frln in~trumentflygnil1J! 
till flygning mC'd marksikt underlittu \'id 
landlli nR~ntaf\öl'trn, ' 

Va.d radiollavigering~hjilpmC'dlC'n bc:traffar 
ön~kar jall' en 'nar ~tandardi,ering a,' ~tI 
'y~tem. 50111 pi f'nklallC' .>ätt tala r om för 
I,ilolcn exakt var han bcfinnC'r ,ilt: , 

FöRSTE TRAF IKLEDARE 
KJELL EKI.ING: 

Somfll,a "y,ptan ihttn sportIJtygptan 
ufrustas mM radlot.l.fonl. 

För att fl C'rford('rlig kontroll och säk1'r­
het lid och i närht'ten aven f1n:l.lah hör 
samtliga f1Yll'lllan - även ~portflY/ol:plan _ 
I1trU.<tas med radiolclefoni, s.,igcr förue tra_ 
fikll'darell Kjell Rrling, som på Br(')TlllIl~ 
har till främsta 1111]11l' ift att främja en saker, 
välordnad ()('h $l1ahb flygtrafik - ,."tall 
<amman5tötningar mellan flygplan och md-
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ONSKELISTA 
lan flygplan på marken., il lI främj a <"<l 

flygtrafik utan stockningar i luften, att bi­
It:\ bt-filhavaren på ett flygplan mttl såda!!a 
råd som k.~ bidra. till nYR\lin88 säkra R'" 
nomförande !>amt att alarmera län)!Jlig-.. in­
Stanlcr för riddnil\g~ljänst, när etl nygjllan 
ar eller antu vara i nöd. 

L«lningen för närtrafiken bör Ulrll~ ta8 
nU'd rao.l.ar, fortsätter hr Ekling, för IIU i 
dlHgt väder kunna lokalisera f1ygp!annt Ol'h 
)llacua dem pi laml)!igl avstAIld frAn var­
andra. Det §Iora an~ya r. som trafikl«lninl!:' 
t'I1 har kräv~ en mycket kvalificerad per. 
50nal. Vi 'IOrtcrar ju inte' wtdcr nåjlOl pri­
vat fön-t.'\1( utan direkt under Luflfart5~ty· 
Tt'l:IeTI och för att trafikledningen skall 
kunna sIA Im 10I1!lC11 och hålla jämna ueg 
mm nytrets ulv«kling - Jamt konkurre­
ra Imod flygbotagen 011\ arhl'l~kr"ft! 
fnr(lra ~ b.:trdli)1t bänT., löneförmi\uer än för 
närvarande, 

FLYGPI.ATSCHF.FF.lIi 
BERTIL FI.ORM AN: 

Jo, .,iII ho livsrum I 

Bara MI önskelista, när jag för Broml11as 
del Akulle kunna fyUa ut min~ 1 471 1, lIäger 
flygtJlal,chcfen Bertil Flormau, Ml'n l!t 055 
Itöra den kort pi ba~i~ av de- me5t skriande­
b..·hoven. För!lt och iräl111t behöver vi slö'rre 
1iv~rum i alla hän~lIdcn härull', Vi h~hÖ\'er 
en "törTe och mera. ändamål5(.,lIig ~j alion~· 
byggnad, \'idare ~kuJlc jag gärna \'ilja ha 
l'n k0mplinK'11lbana till .. den stora) ulf.' l~ 
fältet samt l'tI nytt systl'm A\' rö~bindcht· 
banor. Slulligtn an~r jag dct nö(h'lindigt 
aU sport - och I,rivatfly~t flr en e~en flyg-
1,lat~, Det är fdaktillt att 511Ort- ooh I,riva!' 
flygarna ~k.1I känna sig unda115kurrade och 
A~kIosatta här J,ä Bromma, där vi givetvis 

'i första hand m!ste tinka på PlssagC'rar­
trafiken, sut,1l bara viilltr ol'h väller. Bara 
Rrlnnma kUlmc välla lika snabbt. 

CHEFEN FöR FLYGRESTAURANGEN 
R1RGER HELLBERG: 

'uwdnln, pd foke, l 
Jo:n , min~t duhbelt d ~ tor ft'~laUranR ~kutk 

jag \'ilja ha härute och cll m;l\~t duhhl'h 
sA Slort kök Och varför illlc eli pampig 
fl"'h'äning hcl~t på lakt't. Tänk d m.5nga 
tr('vlij{a f1ygarf~l!!r och lIyp;arln'öllo!) man 
~kulle kunna arrangt'ra där, Som det nu är, 
är dl1 för hopplöst. Re~!aurang(,,1\ räckt.,. 
int!! till !'Il I~nga vägar. Men publikt'l1 ir 
trevlig o<:h omväxlande, ävcl! 0111 df.'1 ibland 
ir lilet hc~\' ärligl au nöjaktil[t förklara de 
~\,t'l1..~ka rt',triktiOlI,my~teri('rna för utlan· 
ningarna, ~ för fönta g!ngl'n är i Sve­
rige, 

S .. \S STATIONSH /;:PRESF.NT AN'!' 
PÅ BROMMA SöLVE H AEGERSTRÖM 

Sn'"a pauagerar., kom' Udl 
- Gcnool SAS fanlutiskt ' IIabba utl't'('k- '\ 

ling ",ffi '<C'x tun'r i n'('kan till Nordamerika, 
t'n i veckan till Sydamerika, h 'i i mi\naden till 
, \ddi~ -'\bheba Ol'h dts..utum ell Slor\ anlal 
fraklflygningar blir arllt'l..oordan ihland i 
tYII""a lage-t, konSTa terar SAS s.tal ionsre-

presentan! på Bromma, SÖlf~' Haryrrllriilu, 
som har ansvar rör allt kommersit'lIt arbete 
på flygplatsen, när det gäl1t'r klareringen 
av flygpl'lll, llasggerlHl' och last. Dessutom 
ir vi 1)1\ lok för tr!ngboc\da, Inte min"l bt· 
tungandt' är paPIM'rnrbttet, För , .. rje plan, 
som gär till Sydamt'rika mAste vi exnnpcl­
vis ~kriva ut och ~kicka mtd minsl .. 500 
l)il)pl'r, Allt della arbl1~ utföres 1\' sex ller­
soner, SOfll ~kal l rymmas pi Il kl'adral­
meter. Därför är ockd min bön till aUa 
paa.!oagerare pA lil1glinjerna : Kom i tid! 
Planen mA~te gå punktligt, Iik5Oll1 de må~le 
komma punktligt. Anrlars kan det ju bli för­
skjutning i hela lidtabtllell, till förf5ng för 
dt 1)3~sajlerare. som väntar ]JA andra sta­
tioner, Mt'n \'i5~t ä.r de.! ett roligt och in­
trtssanl arbcote bara organisationen d alt 
~äga ,'äxl'r i kapp mm eX1Jan~ionen. 

F ;(RD~I EKANIKF.R • 
ALGOT HJEUI : 

HOf.1I pd "rsploflernal 
- Skulle- jag önska mig nigot. si Ikulle 

d~t v:lra att hottllen i lynnHhtt under l1ng_ 
rt'1Of' Of.h framför klit på dC' (llatser där det 
inte filn" ~, k ~Iat)o,,~mckaniker U,g när­
mart' fIYlffilt<:n. ~ alt man h~la tiden kunde 
ha maskinen inom rädmå1\ eller varför inte 
Jlh själva OYf!:platlt'n som till extmlM'1 i 
Karachi" låger lärdmekaniker Alj{ul 

. Hjdm, ..... ml \'arit ho~ ABA st'da,n 19J7, 
under kriget flög pi Tyskland och C'ftt'r 
leriget varit med på alla Nordiskt Mi$Jion~­
flygs li\ngtuft'r till Addi~ 'lI'h Madll{a ~kar, 
liII Indien o('h ända hurt liII Kina, 1.11.11,1(' 
lurerna lir nalurli)!,,·;,_ a";trä"JCal1tk Kli­
matt't. IIIm1 hara 1.3 I'U 1!ar ,Ia)!ars Ilntl1illJ{ 
kan in<lrll ~ fdlll n,)f(li~k "MK:I\'inh'r I,.I('h 
till tropi.Jc hetta, dl'n älldrach' didl'lI o('h 
inte minst Iil:bförskjutnin.t\·n - det ir ju 
hela illa timmars ~killnad me-lIa" S~rillt·~ 
lid ooh Kina~ exefllJK'lvi~ _ jlör alt m.an 
alltomali~kt komn1l'r ur gän)!orna. ~tt'n dl'l 
hör ju till. ,-\lIt har l'lnel1l'rtid gitt lYl'kliJ{t 
för mitt \'idkommandl' hinilb, si .~gra 
~törn' äventyr kan jajl ;1111' ~kryla "ord. 
Lältart' IIniform .. r i lr"(Iikl'rna är ocluA ett 
önskt'n1A1. n1t'11 jap, har hört att dc komll1er. 
Odl så bättfe Oclalt för,t:h, 1>l" \'('j ja,l( 
dirl'11101 in\<', '"11 ~('I konl1m-r, .. 

\ ·.\"TFORI~STANU ,\I{ES' I~}\ 

"HOMMA ~fAH"RAV[OS1'.\TIOS' 

TURE JERSTORP; 

Rodlo'.'egro"".rno slr'.r pd .,oron· 
dro. 

- OmSlällningen fran krig~lrafik liII 
fn-'ds trafik kom 5! abrupt och t'X1,I05iousar­
mI aven nlir (lel galler flyg rfldi0f1, alt dl" 
\'lI r litet he~\'arlig, :tlt M.lla jällUl l::Ikl med 
IIlt'l'('klingen, säKer vaktförl'SL5.ndarel1 tlå 
Brouuna nlarkradiostation Ture J t'f~ toq,. 
"""' \ölr ml-'d redar. 19'..6, nir flygradi~la­
IiolIen öl'lmades I~ I.indarän,Q:en, älen om 
,Iet var f! lilan ~m var radi(lutr\1~ladc rå 
den tiden, Nu har hall alt övt'l', .. ka ~II 
trettiotal mottagare _ d~ fh·,ta för kort­
väft - ett tjugotal ~ändart' 11100 femliolalc.t 
olika fn'kvenstr. ft'm teleprintt'rmott:lgarc 
och fyn tell'print.'r.!Jindare, 

( Flirts. /Id sid. 11.) 



Under färden fdlll Cura"ao i Karibiska 
.navet till Baranqui11a u.tI där framför 

mis ro synbarligc!\ fönnögen boliviansk in­
dianska, som väl passerat de 35, där ~rc 
gränsen gAr fö r gumåldern i de luftstrecken. 
H on var vii behängd med vackert silver 
och styrkte sig då och dl ur en ,Tombutelj. 
antagligen för alt I11Qt\'cnca en viss benä­
genhet för luft ~juka, nK'<i resultat att hon 
mOl slutet utsände både starka och söta 
dofter. Annars var det inget fel på henne, 
och hennes lcetKle stod sig bra mot dt'!1 
mörka hyn. Gumman var med ett oni kul. 

I 13aranquilla blev vi , ittande i sohttket 
i l1ära fyra limmar därför lit! Panamericans 
I)lan ,'ar fÖr$CIUlI , När vi väl "ar på väg 
visade det sig att lunchen redan var iten 
och eftersom det under ombyggnad varande 
Baranquilla inte bjudit på några måltid, ­
möjli~tl'r, "ar det ett gan5ka hungrigt 
gällg 50m framemot 20-tiden ka!tade sig 
över middagen i elt glödhett Balboa. Det 
vat en hungrig färd, den hungrigaste n'got 
amerikansk flygbolag väl någonsin bjudit p.\ 
och ett gott bevis på dilig service. Sen glr 
del an att hoppa en bit. Till starten från 
San lose i Coua Rica ett par dagar senare. 

Vädret _lg, ~ förlov lagt, inte lovande 
ut. Co~ta Rica kallu Central-Amerikas 
Schwt'iz och jävar inte på nAgot sätt på. 
ståendet. antingen solen skiner eller, $001 
det var den hir dagen, dl molnen hänget 
tunga kring de höga bergen runt S.n Joses 
flygplat s och Iläpar Ilöjor ned mot dalen. 
En svensk trafikl~arc skulle fl grA hAr 
för mindre. T. o. m. amerikanarn. drog på 
det ett par t immar - och d \"*r den lun_ 
chen uppäten i luften och hunger1injen~ 
andra etapp påbörj.d. Vi kom emellertid i 
,'äg, fick en snabb glimt frln lulten a,' det 

KUSLIGT TR'AFIKFlYG 
, 

genom Central-Amerika 

Av GUNNA R FR ÖSE LL 

TiotImmars tur i moln genom berg och violetta " k vÄdet in,en 

behaglig upplevelse. _ .Sånt är vi vana vid., sa' flygvärdinnan, 

:i.I ~kvärda. Costa Ritas höjd!)latA för all 
efter en kvart dyka in i molnen. Ut och in.. 
PI varierande höjder från 6000 fot och 
uppåt mellan berg Wln ,·ar 9000 fot och 
uppåt. Än så länge bjöd dock molnen på 
gluggar ehuru de allt talrikare vulkanerna 
gav en för smak av vad som komma skulle. 

Managua bjöd på Ctl fruktan svärt söt 
flyg\'ärdinna och en himmel som kunde 
varit mindre molnig. Det var där det kus­
liga började. Tvi oeh tu halv timmar till 
Guatemala City och lika lång tid genom 
moln, pA 12-13000 lots höjd och helt i 
moln _ genuin blindflygning mellan berg~­
kedjor och \·ulkantoppar $001 nådde 2-3000 
fot högre än den höjd planet g ide på. Det 
var IAl1gt ifrAn behagligt, 111"''11 den ameri­
kanska flygvärdinnan dg hur s\·al ut i\Olll 

belst, där hon gick omkring i planet utan 
att ha en aning om naren pA de frAgor 
som ställdes till hflllle. 13000 fot borde ju 
egentligen fordra syrgasmask? 

- Nej d4. visst In'e, 

det använder vi aldrig. Wc are used to il. 
Och närmare Mexico kan det hända , ·i Ur 
gl upp till 15000. Det beror, helt och hållet 
pA molnen. Bergen är rätt höga där. se. 

Mellanlandning i San Sah'ador och 200 
km kvar till Guatemala - dc kusligaste 
200 jag nigonsin varit med om, Nu flög vi 
i komp,akt ar' ma~sor utan den minsta ljus­
strimma, dc flesta passageraTlla troligen 
O\'etande om grannskapet, !OIII en blkk pi 
kartan dock inte. kunde. undgå att upplysa 
om. Berg och Atu berg och förbaskat spet· 
siga berg som till pA köpet rakade rätt upp 
i himlen. Piloten gick blint på bcam, ,knal-

lama.. låg tän och beamen kan sIA pi. både 
en och två grader i ~·hnan-Amerika om 
det vill sig illa. Mall kan möjligen fullfölja 
tanken med en rysning .om ut ropstecken. 

Tre kvarl gick. 55 minuter, Dc 5\'ängar 
I,iloten gjort. en del ganska kraftiga, bekum 
lille aUa väl , men till hans edrdeliga ära 
skall sägas att han flög rakt pA målet trots 
svängarna, ty plötsligt dyker där Ulm ur 
molnen Ire skarpa spetsar mccl rök fri n den 
ena, nAgan halv kilometer på sidan och nå­
got hundratal meter under planet, tre ,·ul_ 
kaniska systrar som stAr pi högslätten kring 
Guatemala City. SA när hadc vi kunnat 
flyga rält på dem, men den gingen stämd'! 
bcamen. Troligen. Det kan kanske kallu 
skickligt men det verkar inte riktigt ~ äkert 
]Ji en nordbo med \"ana vid andra flyg $äker­
helsbestämllX'lser. 

En lö~stiil!ning om vädret och molnig­
hetert kan man få a\' det förhAllandet alt 
Guatemala City lAg i eu dju!) brunn, där 
molncn funt om tornade upp 3ig Atminstone 
12-14000 f 01 och helt dolde bc.qrskedjorna. 
r:ftn ZO minuter för tankning och hcsätt­
ningsbytl'" var det klart för slarl igen. 
Skymningen hade fallit od1 det skulle bli 
nauflygning de 1100 km till Mexioo. fern 
och en halv limmar. Den halva timmen gkk 
11 ö"er Guatemala City. 

Otir 14g ntimllg. n plIolen 

och kretsade i en halvtimmes tit!o i väldiga 
cirklar och med si hög nos sam Douglas­
fabriken någon~in tänkt sig. bara · för att 
vinna höjd för att kunna sticka in över 
randbergen med nlgorlunda luh mellan buk 

( Forts. /Id sid. J7,) 
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Vi fraktflyger 
Fraktflyget är en gren av trafikflyget 

MHn flAr fram med stora 5teg. För SveriKes 
vidkommande har ... isserligen importstOJlllCt 
!att en tillfällig käpp i hjulet, mtn de före­
tag som hiuills haf t tillfälle att anlita detta 
snabba transportmedel har funnit att nya 
möjlighe ter ÖIIP'lH!.T sig inom affärnirldcn. 
Tcckn.-...ren MagnU$ Gune har gjort eo liten 
rwld ... andring på Bromma och faMnat för 
.Reguluu ankomst. ett a ... Skandin .... iska 
Aerm fraktflygplan. 
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S nJtl en J6th'"t ur " ",,nkllk. KU" " •• ,I I k~u · 
'~r". II",d )1',,11 uel, bl i\tt tlIlllH ll llltllll" . 

I IRfI.I." lrN'. ,h·lI. - ,Iet i r )I'.e"""II. "" 
,I" " mäktlKII Ihen .nm ~pl rklar runt Otu h,·· 
'"n,"'n "eh .lIn,h ' II '''' .. ".ICIC" r d.·u "tura " IIhU · 
kakah ilie I kanter"a. m.'u ~arke'. uttnm 
,'lIer del lCullClilu.a."Il' tluor"t rAr I"; d"to, 
I'IlIrt IIK)I'l'r ,lP. I,A .IU " I ,l ~t " .. r.lllm'.k" 
k".llland,·t ""ra ! ... llwh'r iinr h.uyt.u hl·h 
I~OIl'nt Ir~n ,I~ " nn'll. \'ilr"Il'D 1Ul'" ,'u ll tl'1I 
~tAnk."d,· m.J' "OUt l'mh. Il1r"'n,lo'I",'''~1 ""~, 
rM.tl~ "d .·t flirllt"'" II,VIC.'t liir.I ,'". 'J'''', II'flll)l'm 
OIn ,11Ij(l' " , lul1,l.a •• \IIA :. IJ"~ :" T r ra ... nv,., 
h"I""lI'loanorn. , ~flr.IIlIUIMtlylC h.r .'11 mukltl 
Iil r mlll,lnrnr..1I' ~'at l ",u, .. ,1 , IHr. "d. ,J"ulI,oll' 
k .. ",,,,.·r dA oeh ,III "I' 1,.lvlI",la" n""I.n.R",I, 
~onl " tt 111"1 a~t",," I ,·"r".ml)l'bclell , 

11l.1I.",la 1 ... 11 "arrmrll . bl"I .I"K .. n~ riltt _ 
1"lCe" .. ~t """ "III,,"n ~atL ,Iet b"ld. \'IUI d· 11'''. mi" Mldl.",11 hHr .. "I .... ,I~t m~ 'a "nI· 
dl'lIa ~u " ,I ... II . II . r"tI""d,, fi'·)I'I,IIIR ull.lu 
InK,'n r'."L1I1"I. ,..,h ~kel' I,~I"'lm~n, ~'''', till 
I't:~nlll .... ,'n hptl'r, hl. ~illlat . 11Tför ln~U)l'ft IIIr · 
ril~lI"t!"1H '''l~1 nO".IIK fij rl ilICII'DIIIIC"I,I.,. I 
loIllI"khohn. n,,'u .lkll)l'1 lC"oIkH" t il. Inl~ ~1It1 · 
Isod", .. uk<' 1I I IIoI'al"'II" .",, ,'111·r I,ft ka.la" . 
Ilur namn,·1 Irum 1111 Il. ,' .. 1I1,'n II ~I ... III IIi. 
~III'. II", '"If hl",UICe" d" t r A "tn •• t. 11,1 · 
" ,"llCa.n. I "Urh,'I .. n , " bternnr.la."t. All,,· 
h.uol" Ul'b IIUhd.ullM ·r ld nlnj(. ~" '" ,,",.Ite en 
u",rostllh'jI".,h· llnlC tör a" ra tnm .. II hrll 
U. n'" " ~ l il tt"l . lOO· ,"J" tiira ' a lC kon, In. no:II 
en j ... y ,,,, .. I .t.,bt"lImRktllC'" urdlör.,,",· 
,,~b 1I",I .a 1,",,,, I"'·"t . ......... "~tn.(I ~ Iii. 
MhH. "d. 1I~, •• n l,,"a'a, OOh' r"r ,'arkul' 
IIHII,.I .. II". rn.II •• t.l~ ('II". ,1I"kIlK"I .. " lI'" u"m 
NI bel mlo/,IIK. Nu •• I~"l1lulCarn. liT ,' I~~erll . 
II'''' 101,· ~n,llIn~ ~tl ,le ,.1Il tilr ",~ka ~I" "tOrM 
I'T .. "lu~, IA"II'! ,1II.l r.ft", men u u ,.HI" ,h' I 'R~~. 
1,0 att IIhl Om all ".'t hM, lilU", 111(1(". UllK" . 
rit. mitt I IIYL'I"IIl", ""b IlA hlc,. d"1 MM . I 
.. tllll .. t t ik NOTrla ,,,la, _"m man wull t y ~k! .. 
Jultldc I'u.a "1I1(>,,"t.,,. " Ploftt 1.,,10·11 .. 11, •• 
'Chuna till , .. ;\IltIMJ .. I."d"t .. ~R ' ..... kalt 1 .... 
t.nt 8 ..... " n r", lnn .... !hl"r, 11:\ ""11 .... ".m. 01'" ,I". I .. .utl""" •• 

0'11 ....... 11 .... ~ ..... p .. . , "'m ..... 
1.lk.nm k.lnll' ,I .. rt""ll ."tlrlt tl,\·)I'r~1r I,.r 

,Il·t .. arIt JII>t I1 I\ •• dl"k"._lo((~. "m ~lh\l.'''Ja, 
."m "'a .. vM I fil. l'nk"II"'lc"~ .IIull rAr kl ll. 
,IN 'T"t~ aU. v .. lleo '!(, Il .. "a ~It .'r "",I.a n,)·n . 
,IIKh"t .. n lIall't .... t "Tel "In .ak"", !!undu.U (,,·1, 
IIMrnBund 11111 .. I II"'UIC n'l'll ut . ... lnln"., hA,I. 
n i, ." ..... 11 hlttlt rlYlClitt I Nurrl.,," If ~o '" 
JH'k.nt Int" ' In. ljun<Jw.·a ll .... n, h.r 1I1 l' "' ~ . 
• I or.t.,I~ ... " ... r Bu UMrn" .a",I, ,' •• ,,,,'11' .. o . 
vl.1 t><:h ,·IJI~ ha "talt·" t""d om ,." f Hit I"' 
Alnlin ., .. ~ ",,,,,tll r "'"" . mi'" bu . ,h" "" 
'·ar bier det 1"ltclI'h,1C a" tnL .. 1 d.'n •• k"h , Urh 
t u ... liT d,'1 - ftll"ln.to ne um n,"" rAr trtJ 
lra'lkl"" •• NI 1'/\ Mhlllln,III, Kn. l. lI"hl . l"dt 
"~h ,lm hll. ,,,au rKl ICIlu. Ä,·en I M,,,,,lnNII: 

Det Hr "AKot " t{;.klnrltKt m.'d tI'~1 hKr 
flllt .. t , h<.J . U" .r Ju", rii. ~'lylC. lllltlll. !r" •• " 
"I b.ar la"lIn"'1I'1II,1 . 1" ,,' "yautlgt 011 • • ''',"Il 
,1 .. 1 ~T I lhl"h'~ , .. itr,nm. Int ... "flIlan hilll, I.,. 
01 .. , ." tt1Karnl ",I ... tro_t .. nh dl'1 " lI lh·T 
1I nd"I",.. h~ ...... /\ IlA " '~.r det ~IIC 1111 .. I h.r 
me • • hulI't I , .k. lin " AK"" an".n~la"., II,'! 
n ' .It.,. ,,, ... ,'I~ ~un, Om t1~1 ~kl1l1" yarll ~"'" 
en ... ll"'I,a J n",lntll"k~t J".t il • • 'r rHJt~t _ 
lI.ra bilr",,, dMlCe" h ll nd," d~t törn'RIt,,, In f U 
".'·lClre Mm kon, In ilv,'. ,\ 1"1],, tn,'d,I.'II,h' 
." b.D IJ tllC I moln "il WU ut IoJIJ'1 ,1Il. ,"'tt 
" ",1 •• ,1,, om h." k"",I,' )l'il ner Ilil •. J udil, 11"1 
II'I"k IInt . MoI"h CJ,h'" I,A ';11,'1 "Mr IW '" 
Rl hah kn", ... "h kln.a" .. "lIC ,'le"a"t. )J,' n b.d,' 

( h'Qrt., JIA ~Id . ;lo j 

D "t är fullt ,Ii. SAS Sydatllerikalinje 
ju~ t IIU, Lika valbesatt Im d~5S linje 

Skandina\'icn-Nl'w York och ~ter. 100m frln 
minl'n av hmi Iralikera~ dagligen i hlda 
riktningarna. Rl'(lan sex ",ånader efter den 
skalldinavi.ka flyglrafiktns start till :lago· 
ländl'rna under ek,'atorn måste man boka 
5ig i mycket god tid för alt få " lats. 

) början ,·ar Scandinavian Airlin\"li Sy­
slClllS flyglilan relativt l'älbe!:atta pi. l 'äg 
ned till Rio. ~olltevid('() och BIH:IIO!I Aires 
under del alt de gick mer eller mindre tom· 
ma hem i/(t'll, Nu finl\5 del miijHgcn I,lal ~ 
..&krut. under dd att dd är llraktiskt taget 
"möjligt alt uPI,hringa en plat ~ norrut. 

Anledninlfe.'n till d"tta är bl a alt det 
l1U börjat pl att ~Ii 5OImna. <dt varnlt här­
UI'l'" i Norden, Au locka sydamerikaner hit 
UJ'" under en d inlensh·t ruggig och c m'i s 
vintl'"!" !lom dal senaste äntligen genomliclna 
1000de dO\;k bli belydligt 5v~rar~ . Jag tror i 
alla fal!, all dt't kommer att Itå. ty de tr~ 
ska'Klina\" iska liinderna har så mycket att 
erbjuda 5ydamerikanama äret rUll t. att ar· 
gf!ntinare, uruguayare och hra~manare kom_ 
mer att !trömma hit även under vintern. 
Inte bara för all göra aWirer utan OI'kd 
110m tllri ~ter. 

Det är hl rd konkurretJ.!\ i Iuflen över Syd. 
atlanten, Där flyger nu utom Scandinal·ian 
:\irlin(' ~ Sy~l('m ä .. en KLM. Air France.'. 
BSAt\ och lI)('ria !lamt de ~ydam('rikanska 
br,!agen Panair do Bruil och tlet arJlt.'Il ­
titl ~ka FAM :\. Ix·t är följaktligen ett utom· 
ordentligt gutt Ix"\'i~ för alt ~kand inavi5k ~ä­
kethe t ; lultell och ~kandinavi sk Sf!,,·ice.' -
kort !<agt ~kandin;l.\'i~k standard - uppskat ­
tas ä\'('n i Sydame.'rika, när SAS_l>ianen 11<: 
trots den mördande konkurrensell 1I"1r full­
satta, 

SAS-routen omlagd önr Genive 
SAS-linj,;::ll till Sydamerika girk frAn bör­

jan över Paris, men sedan Frankrike ,'iSilt 
sig mindre vill ig l alt g(' de J1candinaviska 
lällderna luftens fml fri lH:ter har rou ten 
la~t.~ oru ö .. er Gn,,~.·('. och nu glr den al 1td 
StO("kholm-KÖi)Cnllamn--Gcn~vt'-Li~AAho!t 
- Dakar- Natal-Rio--Montevideo-Bul"lOS 
Airc$. Del ,har allvarligt V"drit IlA tal alt 
förlänga SAS·lillkn till Santiago de Chile, 
men till$ vida.re har man ni;j ! SiK ntetl ett 
,.inl('rlint agrl-cmenll med det chilenska hOl . 
laget t AN, varför genomgåt'lldc fJY.II:bilj et· 
ler till Sanl;lI!lo numera kan köpas h~ 
SAS i Köl)('llhamn. Oslo och Slockholm. 

R~~IKlen liII Arltl'ntina hlir :dlt kortare. 
Till en bö';:ln gjordes ö,·crnallniI1gar 

{,h .. f."II"t~" pA il,'" ~,. d, .. n,r'k .. lln"", kMOt .. " 
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lollk" ... I.tn",,, .. II .. "rtlk .. ltllrf.U .... O'." • .-.,d.II ,U .. 
nn n.. . . "'"ulun •• _h h.kom hMn,,,,, ..c_ 
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Lissabon och Rio. men nu har den ,ist· 
nämnt!a !IOIlat~, !<'dan SAS placerat ut en 
utra besällnillg i Rio. vilken (h'crtar fly,. 
planet på den militiira flygplatSCfl Galt!;it! 
od1 flyg er det till BuclM)$ Aires och tillbaka 
till Rio. där den UfS\)rungli/ta be5ätlllingen 
åter gAr omhord och flyger hcm. 

Gctrom della arrangemang förkortas r1:5-
tidl'lI frlllt l';a 84 timmar till OIIlkring 60, 
och !I'dan iivcn öv"rnattni"gcn ; Liuabon 
~I(lpats gör man trippen Stoekholm-But'T1O$ 
Aires pä <UJ timmar med DC-·t När de 
ännu bekvimare och sangutru~lade DC-
6 ;orna <ätts i trafik i början av nista lr 
blir restiden över den mer in 13000 km 
Ilnga strickan endast 40 . timmar. Jorden 
krymllCr sllltnerligen mer och ~r i den fly · 
gl'U tidslider, som just börjat. 

Låt oss göra en ha~ t ig resa utmoo denna 
SAS· linje och ge några glimtar IrAn de 
olika mel1anlandning;\L)latserna. De cum· 
\leiska ~ tll t ionerna kan vi väl då med IJ1lnska 
gott lIilmvete Jroppa över, ty de är sedan 
länge väl kända av FLYG:! läsare. 

Vi börjar alltså med Dakar iSenegal. 
Fran~ka Västafrika. lingst ute ,lA Afrikas 
v1i~ t liga ~te (lOnkt. Redan innan vi kommit 
dit har vi IIU5Crat mil efter mil av hav 
InI'U också mil efter mil av den ödsligas te 

\ · ... k .. r UI. tkl Irll " tlAII l!;Iokonto r . I tO",lret t l" Uo " .rhet" " lItl r ftII r re Of'h ...... Onn It u ...... 
SOd~rlu .. d. 

Skandinavien väl framme 

KONKURRENSEN OM SYDATLANTEN 
tt'rräng man kan tänka sig - Slharas 
oändliga 5andhav med djupa. ravine r uch ul· 
torkade salt , jÖllr !lOIll enda onwaxling. Just 
bortom hori!lOnten fin ns det duck gott om 
alternativa flygplatser. :IOI1l 1)'8g15 ut a,· 
dc allierade under krigt't och 50m utan ~vA­
righeter lar t' lnut en DC-4. Dl't ä.r Casa· 
blanca. Marakesch. Villa Cisnt'ros m. fl. 

M rn nu var det Dakar det var frAga 0111. 
När man rullar fram till den Illga station,­
baracken tror lilan liMtan. att ett franskt 
hederskonll~;mi kallat! ut till SAS-pa na({e. 
raTlla~ ära. men det ir hdt cnkl'll den 
svarta mekanikefTlersooaleo samt ShelIs ller­
sona\, som slär ul>l,stilld på snörrät linje, 
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A" GUNNA R KNUTSSON 

innan den OOlcdelbart efter det att broms· 
klossarna placerats framför skymlSterhju­
kil. skingras och fornllig'en öveu\'ämmar 
flY/tlllanet för att ge det den sna.bbaste ser­
\'ice, JOlll väl n:\gon~tarl5 förekommer - Il t­
minSIOlIC p! nAgon SAS-linje. Dessa kol­
~var la senegalnt'grer, 2V vilka ulgra talar 
bruten franska men knap\last nlgOlI eng­
elska. har under krige t. dl Dakar var en 
av de a ll ierades \'iktiga<le baser i fä rje· 
trafiken n .. 'llan Amerika ,"'n.t r:uropa (J~­
ciellt ~[edelha\'sfrOllten ) och Asien verkli­
gen lärt sig \'Id snabb service betyMr. 

Tankning i ypptrlig Shell·rl'gi och obli­
galorisk översyn _ allt gSr lika sm.bbt och 

korrekt - och flitiga svarta hinder hinner 
dessutom torka bort varje eventuellt olje· 
stänk ener andra fläckar från vingar eller 
f1)'g11IankrOll1', Kort sagt. man blir impone­
rad av denna scT\' ice, och man börjar för­
n"-. varför SAS-representanten Ornholt 
,· ... ,klig ... n trivs s.\ bra i denna avkrok av 
värtrlell. SOII1 tack vare det interkontinentala 
flyget fått sl Mor bl'lydel ~e. 

Frdn IS grader nordlig till 6 grad.r 
rydllg bredd 

Eller Dakar gör SAS."lanet det nattliga 
hOlII let ö\'er Sydatlanlen - frln IS grader 
nordlig till 6 grader sydlig bredd (N.tal i 
Brasilien). Strax ntanför Vakat panerar 

(Porls. I'å sid. 3j.) 
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DNL hRr i dagarna förstärkl sin flyg~ 

planspllrk Illl."(! tre nya Sandringh.am(lyg~ 

bålar, l om skall $ättas in 'på kuslOyglin­

jCII OsI0~Trom5ö. OVRnför TroDUÖ använ­

der DNL-pilotcma bl a någol som de kal ~ 

lar onordlandsflygnit1l1'o och som innebär 

f1yrnl ng på !JO eentimeters höjd över val· 

!enylan med Ju 52! 

TRAFIKFLYG pA 30 cm HÖJD 
D NI. - Det Norsk .. J.uftfart~e1ska1J -

,ar ta.'(lt f il märkligt steJt framåt g .... 
nom aU ul.pritta reguljär flygtrafik pi den 
linga och krivande Nordnorge-ruttt'll med 
nya fyrmotoriga flygbåtar a\' typel\ Short 
San.lringhilltl ).Ik IV. Inget allnal europe­
iskt fh'gbolag har hittilll anvant d. stora 
flygplan på inrikeslinjer, och det är helieT 
inget annal curopd~kt bolag som driw:r en 
s! ling och krivande f1}'glinje som den vil­
ken gär frAn Stavanger via Bergen och O~10, 
ön'r Trondheim och UPI' längs Nordland~­
ku~ttn förbi Jloldrkdn och fram till 
Tr(llnw, hha\'cls huvuds tad. 

Trafikbt-ho\'et p1 d"nna lin je har uh '('Ck­
lat sig AA kraftigt att dct blivit nödvändigt 
att ~ätt;!. in verkli!!,! stora plan för att hjäl­
pa bcfolknillgcn i :-:Iordnorge. Vale t iöll på 
den ypperliga engelska flygbåten Saodring~ 
ham Mk IV SOm bygg, al' världens äldsta 
flygplanfabrik, Shorts Bros. i Belfast. 
Samlringham är en civil .hah·bror:t till den 
herömda Sunderland som under kriget gjor-

O n .. ; V-n . ~ ONT.,,, Irr 11)'11 ".lIdr ln"hflm_ 
II Y!r b~tRr mrd 1'11118 fll r n pIl8l1l.~r.re. -. 
N.""n : t';n blid .om"H ~n .. 0<1 ' IIru, " nlll .. " 
"m " " "blllrll . ~lo .. lrk. 

dc strålaml{· insal~~r i Cuastal Command 
IIOIn Ijärrlpaningsplan ö"er Nordsjön och 
Atlank'n och \·id bekämpningen a" de tyska 
ulU.tarna. lJet är ock~A samma typ 50nl det 
cl1gebka flygbolaget BOAC atWänder 1),\ 
sina linjer lill Sydafrika och Fjärran 
Östern. 

Värdefullt för DNL är oc:kså att många 
a\' d"5 piloter uoder kriget tiän.>tgjorde i 
Coastal Comman:l pi nästan samma flyg­
plan!yp, varför DN!. redan nu förfogar över 
vältränade och JIR~ialutbildacle besättningar . 

D:s' L har köpt tre dylika flysbåtar och 
det iir mycket int re~~ant att ~ t\l(lera planet~ 
data och prestanda: 

Sp.inm·idden är 34,34 metC1'. dfn största 
längden .!6.3 meter och d<'n största höjdtm 
från kölen till fenans spets 10,16 meter. ),10-
lorutrustningell består av lyra Prau & 
\Vhitney T win \"asp-motorer vilka vardera 
utvecklar l 200 hästkrafter. Flygplands to­
ulvikt är c:a 30 ton. Den ekonomiska 
marsrhfarten ligger på c::a 270 km/t. Flyg­
Illand kan lätt manövreras med enbart tv!! 
motorer i ging och med 2/3 last kan det 
hälla sig .flytanda ; luhen på bara C'll 
motor. Den IlIl1ximala aktionst iden med full 
la~t är 1.":01 J.l timmar. 

Det är DKL:s avsikt att kunna genom­
föra helårstrafik på Nordnorge med dessa 
flygplan. all ts! även under den mörka delen 
av året då solen inte kommer upp över ho­
risonten, och för detta ändamål har i lyg­
planen utrustats med en rad s.ikerhcts;nstru­
ment som är väl värda ett närmare studium. 

Varje plan har två radar-anläggningar. 
ett iör kartläsning genom moln och ett för 
samarbete mcxl radarfyrar på marken. 
DNL:5 fl)'gbåtar är. såvitt man vet, de 
första ]lassagerarflyg»lall som utrusut~ med 
radar. Dessutom har flygplanen radar-höjd­
mätare. tre kompletta radiosändare och 
-mottagare förutom en rad andra modeTIla 
ins trument. Enbart liäkerhet!instrumentCll 
väger c:a 1 ton. Denna väldiga instrument­
utrustning inkräktar p.'t en del av den bt~ 
talande lasten, men dct är ännu mycket att 
ta av. 

Varjt flygplan rymmer J7 pallsagerare 
fördelade på fem kabiner. Dessutom finn~ 
tre rymliga lastrum för post och {rakt. In­
redningen av l)assagerarkabinerna är mycket 
s makfull. Den pAminner om ett slags kom­
bination aven förstaklass järnvägskupt' och 
en fart)'gshytt. Det är plat5 för hL1 PU&3.-

gerarc i varje kahin mo:(l undantag av Ikn 
främsta. Här frammc har flygvirdinnan "iu 
rymliga kök och framme i planets nos finns 
det en liten bra garderob och två toaletter. 

Besättningen bestär a l ' åUa ntall: försie 
och andre pilot, telegrafist, na"isatör och 
radar->opcratör:.. färdmekal1iker. purscr och 
flygvärdinlla. 

Del sigs att för sjöflygning är sjömans­
skapet en väsc,lltlig del av arbetet . Så Iiinge 
man är i luften är det vanlig flygning. men 
när flygbå ten kommer ner i sitt aoora ele­
ment, sjöu. då har det plöt.<ligt blivit ell 
skepIl som skall manövreru in gCl10111 ham­
nen och lägga till vid bryggan eller bojen. 
Denna del av uppgiften kräver stor skit:k­
lighet oe:l uppmärksamhet och ir naturligt­
\15 beroende 1J.3 ett gote samarbete med 
markpcrsonalcn _ eller skall vi .~äga sjö­
pcrllOnalen. DNL: 5 snabbgAcndl' 1I10torMtar 
avpatrullerar alltid laudningsomradet vid 
Mari och la lidning och visar också våll- för 
flygl,lanet in till hryggan eller hojen. Tele­
grafisten omborcl har för det mtos ta till UP!'­
gift att \'ilra sjöman under dcs!III manövrer. 
Han tar 1)lats framIlle i {ören på planet 
där han öppnar en lucka. Det är han som 
fört öjer l~anet och ger tecken till motOT­
Mten att lägga till vid f!ygkroppMidan och 
hämta Illluagerare och gods. I bakkroppen 
'" plllnet fiml~ uckli.li en störrc dörr för loss­
ning och ilastning al' tunga och ~krymman­
(le kollin. 

Bmsintillförsc-In försiJ[g!r ock!å I~ sjön. 
Bensinbolaget har på alla anlöpningSI)latser 
~I)ecialbyggda tankl1lotorbåtar som ombe!Ör_ 
jer bensinpMyllningen snabbt och bekvämt. 

Till sint måste det framhil1a.~ att Nord­
norge-rutten ur passagerarnas . synvinkel är 
en sensation. ),Ian flyger Över de mest fan­
tasti~ka fjällformationer, fiiljer den fa.ocine­
rande Nordlandskusten uppåt och kommer 
in i midnattssolens I'ärld. GI.-nom de slera 
föns tren som alla liggtr under vingen har 

(Ports. ~ sid. 3.) 
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VÄRLDENS STÖRSTA flYGSKOLA 
En flygkap ten i svensk. trafikflyg kos.ar 

nära en halv miljon kronor i utbildning 

D et amerikanska bOlaget American Air­
- lines, ~I hyr ett krigsflygfält av dl'll 

amerikansk~ staten i Ardmor, har en flyg­
skola med Kurser rör 165 elever. För ut­
bildningen av deMa svarar ZOO lärare. Man 
är frestad at! tro att delta är världens 
:<.tÖr~ta flygskola, men faktum är att det 
lilla Sverige har en ,flygskola ,om är \'ärl­
dens ~törsta l Det är ABA:5 flyg~ko\a pi 
Bromma som har ISO elever i varje kurs. 
Lärarklren i den svenska skolan är emel­
lertid betydligt mindre. Antalet ansl;i11da i 
:\:8:\;s skola - lärare, kontorsanställda 
ooh övrig personal - uppgår till enda~t 
58 personer, och tack vare detta ställer sig 
den svenska utbildningen betydligt billigare 
än den amerikanska. Trots detta kan man 
utan tvivel p:\$tå aU den sven$ka skolan 

RISKABEL KUNDTJÄNST 
trör "u ...,t. rlYlr .. "Ut~ .. 
Inom Ind".td~Iit~" 
I d~t ·~t Ol·1I l;SA 
en Idi! r .. "n frnn, sl b.", 
y,ft~. tu ..... ftn' 1111 t .. ld. 
bord., tid d ~" .... alet 
om 1111 _j1i ll .. I " r~n Ju 
" .. m" .. " t"bJö.l. merl ~I" fru. 
l "tr~H",·t ~t~1C hllm. r l r ...... "h'r. 
H uf d .. t .Lc:kf 1,11_ d~u" . r"d~.: 

Att det kan vara riskabelt med 
en alltför välskött kundtjänst även 
inom trafikflyget bekräftar denna 
:'!;allna historia ur livet:., som nyligen 
inträffat i Amerika. 

En av dl' största flygbolagen hade 
lagt märke till att en mycket $tor 
procent av industrimagnaterna ooh 
affärspampama flög förvillande litet. 
Man föranstaltade en privat Gallup­
undersökning oc.h troode ~ig förstå 
alt orsaken "ar - fruarna, som inte 
ville att <kras äkta llälfter skulle ri~_ 
kent sina liv i luften. 

;\,1 ,<11 ~kyndade sig då att sända en 
rundskrivelse till dc mcst hcty<1ande 
av IX'nningmatadorerna och erbjöd 
dem, att om dc flög fcm gänger med 
linjen så skullc de få flyga ·sjätte 
turen gratis med respdcth·c fruar som 
på detta sätt ~kulle göras :.airmin­
ded,. Herrarna visade sig plötsligt 
betydligt mera flygsinllade, mållga av 
dem avverkade mycket snabbt sina 
fem turer och tillställdes ocksA dubb­
la fribiljetter för en önskad tur med 
hustrun. 

Allteftersom meddelanden ingick 
till huvudkontoret att :.hustruflyg­
ningarna:. a\"Verkats skickades en ny 
rundskrivelse men denn.a gång till 
fruarna, man ville veta ~ad de hade 
tyckt om att flyga. Men dd skulle 
det stora flygbolaget aldrig ha gjort. 
Dc allra flesta hade nämligen före­
dragit att flyga med sina söta :.pri­
,·atsekreterare,. En rad skilsmässor 
blev följden oc:h fruarna om möjligt 
mindre ,ilygsinnade än tidigare. 

Mr Nobody. 

FLYG 121(1 ) 

i många fall bjuder sina elever en bättre 
utbildning. 

Som chef för den sven~ka skolan står 
kapten Sven Ahl>loll1, som nyligen gjort ett 
besök i Ardmor, och han framhåller att den 
amerikanska ~kolan med sin internatskole­
karaktär i visst avseende har en del för­
dC'lar, men att del- snar t kommer gå lika 
snabbt att utbilda flygare här i Sverige som 
i Ardmor. Amerikanarna har dessutollI ta­
git filmen' mera till hjäll) vid undervisningen 
än vad vi hittills haft möjligl1t~t till. TWA ::, 
flygskola har exempeh'is 320 olika filmer 
för undervisningsiindamå1. 

Samtliga flygare som kommer till ABA:$ 
flygskola bar förut fått sin utbildning inom 
flygvapnet och då det gäller utlänningar, 
som amerikanare. engelsmän och övriga har 
dessa tjänstgjort i det allierade flyget. 
Många av dem har tusentals flygtimmar 
bakom sig men utbildningen får ändå en 
grundläggande karaktär. Först måste varje 
elev genomgå en s. k. flygstyrmanskurs, 
som för europeisk tralik omfattar IS vec­
kors utbildning och för interkbntinental tra­
fik 22 vf1:kor. I båda kurserna lägger man 
tonvikten vid den teoretiska utbildningen 
och den egentliga fIY!lutbildtlingi't1 omfattar 
elldast fyra veckor i vardera kursen. I öv­
ri~t fAr eleven undervisning i navigation. 
meteorologi, flygplanskännedom, motorlära. 
instrul11entlära, elektriska system. flygtek. 
nik, signaltjänst, engelska . . samarittjänst och 
idrott. För eleverna på de interkOlltinentala 
linjtn'a öka" navigationsunder~i~ningen med 
nm-mare 200 I,rocent. Europeiska kursen 
omfattar 8ZO timmar. 

:\fen skolan har även snabbkurser för 
mera erfarna elever, vilka skall tjänstgöra 
som flygstyrmän i atlanttrafik - det är 
inte ovanligt att elever i dessa kurser har 
4000 flygtimmar bakom sig - och denna 
utbildning omfattar endast sex veckor. 

Alla de militärutbildade flygarna kan gi­
vetvis flyga innan de kommer tilf ~kolan. 
men vad dc i allmänhet behöver tränas i 
är instrwnentflygning. I övrigt omfattar 
flygutbildningen alla tänkbara moment som 
kan bli akludl", i tjänsten. Piloterna fär 
bl a lära sig alt starta och lalKla med en 
dler flera motorer frånslagna. 

Ingen flygrorare I ABA-'jänd 
fAr genomföra sin första flygning på egen 
hand i dåligt väder. De första provflyg­
ningarna gön endast på korta inrikesstrB.c­
kor och då vintern konHl1er har den nöd­
vandiga gallringen av eleverna skett så att 
endast de mest omdömesgilla pilotcma Ur 
gå på langre sträckor och i internationell 
trafik. 

När en flygstyrman flugit l ett år _ c:a 
(For/s. pd M. 37.) 

t:ppltrl " _ h ner : Ltnk-Iralnern lh en vi k" . 
"1' PII.at "lir dr~ .li ller alt trllna In8t r .. m~nl_ 

t l )·.nl"., hlr är f ly.,ty....,a" :S l .. e Holm k la r 
IIU _ny.a •. _ Reklorn Yld .vllrtden. ~Iiju(a 
t lYl"8kolu, kapt~n Swen Ahblom. _ I,lIra re 
o.:h elev oamlalar med .. a rann I radlotel"'"n. 
- Und ... bUndfly.nl nl"IIr hllr man Jal". l er tll .. 
tön, lren. 



Hur man skaffar flygpassagerar e 
R"klam och fly~ är två intressanta ar­

bet;;omrMl.'l1, Att få kumbillcra dessa 
två d, v, s. göra flygreklam. är ett fascine­
rande och $Imnnandc arbete. Ett stort an­
tal flygbolag bedrh'er med flera ol ika mc­
del en intensi" rcklamverkSilmhet i rn."nga 
länder. 

Jag skall nu berätta litet om de \lroblem 
vi har all lö,;a och vilka metoder vi an­
\'änder för au göra detta, Det första vi 
må~te göra klarl för oss är försiljllings­
målet, FlybolageB ledning och särskilt för­
säljningschefen gör eher ingåendc undersök­
ninRar a" trafikbchm'et cn plan för trafikcns 
utn'cklillg, dels \lä nya linjer. dcl~ Illcd 
s törre frekv('ns på dc redan trafikerade lin­
jern:I, Försäljningsmälet får vi ,1(1'110111 all 
ta r~da pft kapaciteten för passagerare och 
frakt enliRt trafikplanen. Försäljningssiffran 
skall lI:i,'etvis ligga så nära kapaciteten 80111 
111Öjlijtt. 

Hur arhMar nu en flnrrl'klama,'de1ning 
för aU nå iörsäljningsmlkt? Fönt tar 
man reda p." "ilken vara, man har att sälja 
och denna varas egenskapl'r. Varan är ju 
f1Y1i:\fan~lIort och de \'iktiga st~ egenskaperna 
är ~nahhhCI, >CTI'ice och komfort. säkerhet 
oeh priser. Ja, att flyget är snabbt behöver 
väl knaJlI,a.1 nämnas, Det vet vi ju alla, 
Så t eX kan man llU pä en dag flyga ÖI'H 
hela Europa. 

När det !;:äller ~crvicc. gör Ht lluxkr11l 
fly!/,hola" aHt för att Il:Issagcraren 5kall ha 
(kt så l~k,'ä1l1t som möjligt 0\."l1 s1illlla tröl­
tandl' hylcl1. Till flygets str"ict hör ju även 
fri mat .,dl tidning-"r, tn bekväm rc~f!itÖli. 
lajCOIll tl'ml>efcrad luft i kabinen samt 111te 
lI1in~t "ikti"t: flygpa:<.~aln'raren slipl!t'r 
mån!;:a hesvärliga gränspautringar m,'ft 
tullvi,itation. 

S~kerhl'I('11 är ell egenskap, SOIll intl' alla 
~r övcrtYJ,:ndt, orn, men som faktiskt finns. 
:-'lan skl,ll vi.serligen inI<' tro för mycket l~" 
~ tati s tik. 111'·11 stati~tiken visar dock att ris­
kl.'rn:t är myrh,t mindre än "ad folk i all­
miinh('t tror. För alt få en chan~ alt för_ 
ul)Tk:l ~ på \:n atlalltflygning måste man fara 
fram o,:h tillbaka ö"cr Atlanten varje dag 
i 73 år, 6 månader och l6 dagar. 

n"t kan ä,'Cf1 synas förvånansvärt att l,ri­
s.'t $kl1l1e "ar:. "Il av de l"genskaper hos 
fln;lr"""IK,r t, -oon iir ,';;rd "u f.3n1hl11a. I 
:.t1mäl1het ansc.'s de t ,'ara <ly rt att flyga, men 
det är ,let inte. Flnwriserna ligger f. n. 
.,!i,·äl i Aml'r ika som i många eurOpl'i"ka 
!iinc!<-r - bland dt'1ll Sverige - c-nda"t olle_ 
tydliJ.(t ön'r andra klass järnvä,ll: med 50\1-
\'Hl{n. För ett företag. som skickar en an­
~tiillrl r.1 l'n affiirsr~~a. är det faktisk t billi­
!/,arc all l:i ta honom flyga, d:\. man mhte 
räkna 111,'(1 traktam''1J[en ocll upPl.'hållskosl­
lmder ,amt Förlorad arbetstid under re ..... n. 
Dessa ko~tnadt'r blir j u mycket lägre för 
den .oni alll'ällll"r flyg. 

Vet NI förresten 

alt (kt till och m~-d blir billigare att flyj!:a 
än all åka SI~n'a !l:n i St,~.'kholm? Medel­
rcselän){(lcn 1>er spåT\'agnspa~5agerare är Z,Z 
km. Prisl.'t är :?O öre. Det gör ett kilomcter­
I)ri ~ a,· 9 Ört'. För detta får man i bästa 
bli en ,iUlllats. På den billiguIl' 5venS'ka 
flyglinjen däremot hlir pri ~ct utslaget per 
kilometer 9,7 öre. :-"Ien da får man ha med 
~il! :?O kli' fritt hagaS" O<'h hlir bjuden I" 

. 8 

En orien tering OlD ftygrekhlUl - 1.'11 

intreuaot och Cueifler-ande ubet .. 

Av nlr.lamchcren I ABA 

Ch a. rl i,e f l.orm a l/ 

kaffe och smörgå,ar aven flygvärdil1113 . 
Nåja, <let kanske är en likt skämtsam jäm­
fört'lse, men den visar dock att flyg inle är 
något dyrt transportmedel. 

När vi kä llIler varan och dess egenskap.'r 
är llä;;ta sleg att undersöka mil.rknaden för 
rl\'nna vara. ])(, t är allmänheten i de länder, 
som flygbolaget trafikerar, ~om utgör mark_ 
narlt'n och det gäller att gt'llOm marknads_ 
Llndl'nöknillgar la reda på vad allmänht,tcn 
har för önskemAI ifdlg:l om varan§ fly,,­
transport och vilka cgenskajICr varan har. 
som :lllmänheten inte tyck"r om. Dessa un­
dt' rsökningar m!ste göras gan.'!ka begrän­
sade och 5ätu tlå i första hand in på d ... 
kall'gorin rn.'inniskor som verkar mest lätt­
bearbetade. d. v,~. de som har de .. konomiska 
möj ligheterna att r~sa. När det gäner frakt 
är ma'rkn:lden fr:lmför all t industrier. c:<_ 
port- och importii1m~r ~te. 

När vi käll'ICr b.\de varan 001 marknaden 
",dl deras ej!enska]X'r ()('h krav !~ varandra 
har vi klart för oss vilka problem vi har 
alt lösil för att nå försäljninJ.,'Smålet. Det 
förs Ia ()('h största !)roblemet är rädslan, 
rädslan för flyget !.1011\ t rans\)()rlmedel. 

Ett amla! ganska svårt problem är flygt,ts 
dAUga regularitt't p?i hostrn och vin tCfIl. 
Man kan inte lita 1>5. att komma fram p.i. 
('xak t tid. varför mAnga affärsmän föredrar 
atl ta tåg under de'nn~ tid. 

Eli kortfristigt prohlem är en tillfällig 
ökning av :mtakt flygolyckor, 50m har "ar;1 
fallet under den .I(~nj.,'Tla vintern. Ett annat 
problem är en kraftig reklamkampanj av 
k.-rnkurreralx!e transp()rtiöret~g, 

Dcn oerhörda ökningen av traiikka[lacite­
tcn hos flYJloolagen ger os~ ytterligan; ,·tt 
problem, Trafikunderlaget blir för litct. 
kundkretsen räcker in te till. Flyltt't må~I,' 
då erövra hdl nya folk~ikt frin andra 
transportmedel. Vad har vi då för nwdel 
att komt:na med för att IÖ$a dessa problem 
t>eh nå försäljningämA!et? 

Först och främst hor vi 

lidnin~~anr)()n.i"ring. Denna måste göra, 
IllanmäSSlg i furm av samlade kampanjer i 
:l ag.~_ och farkpress, StröannOllsering 1 
mängder av stora och smä tidningar och 
tidskrifter har icke stort ,·ärde. Eli undan­
tag härifrån är annOnser om ändring i tid­
tam,lJerna, vilka flr anses som ren upplys­
ningstjänst. 1 ABA håller vi f. n. [lå med 
en annonskampanj, som strävar efter att 
,-ara s1 upply..;,allde och instruktiv som möj­
ligt. Den framhlller säukilt de noggranna 
föroenodelser 50111 görs innan r1\ flygninJ,: 
igångsättes och är således ägnad att hc_ 
kämpa prohlemet riidshr.n, 

Ett annat viktigt medel är broschyrer. 
som är my,~kCl lä1l\I)l iga all R~ ul när 1I1an 
vill presenteril. någon ny flyg planlYlI eller 
nlgon ny linj e. 

Flygublällningar förekommer ofta, likas.'r. 
flygdagar men dc är oftast militära eller 
.. port bctonad<:, Trafikbolllgen har p.1a den !t-

naste tiden kraftigt nedskurit siu deltagan­
de i dessa, En utställfling enbart om trafik­
flyg kan dock vara till nylta dl det lIäller 
att presentera en flY flygillantyp med revo­
lutionerande egenskaper, t. ex, DC-6 eller 
Boeing Stratocruiser, Deltagandl' i flygda­
gar brukar ske s1 att flygbolaget deltar 
med sin största och modernaste maskin, vil_ 
ken kan flyga over flygfähtt och den när­
belägna staden, ,'arvid ända upp till 40 000 
flygblad brukar kastas ut. 

o.,.t har även blivit I)()pulärt att i sam­
band m ... -d delta ordna en s, k. höjdgiS5nings­
tävlan, Planet flyger då 1.1 kOlIstallt höjd 
I1l\.gra varv runt staden ()('h d gäller dct 
f(jr hkMarna att gissa flyghöjden, Som pri­
ser brukar fria flygre,;or uppsättas, 

E.tt mycket vIktig' reklammedel 

är lönstefsky1tuingarna. Det har visat sig, 
a lt det blir nlyeket dyrbart att skicka dessa 
till många platser i flera länder och alt re­
"elImndet byta <l1'I1l, F, n. har flygbolags­
skyltnil1Rarna mt-d några få umlanta" van­
ligtvis i bolagens fömämsla fönsler. fått en 
någol kO'l\'entionell utformning, men nya 
friska lend"l1ser har börjat ~ynas. 

Affi5rhl'r är dt vanl igt reklammedd rom 
utnyttjas en hel del a" flygbola1!:ell, dock 
enligt min mening alldeles för litet. En 
flyj(affi>'Ch kan ju göras med m!inga trev­
lig:l moti". I t, ex. Schweiz - men också 

(I'ort:, pd $id, 4.) 
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Charm L luften 
r t;SA där flygvärdinneyrkct en gång 

föddes försöker mall ständigt finna nya vä­
gar för att göra denna del av trafikflygets 
S<'fvice $ii. perfekt ~"m möjligt. Sålunda har 
TW A:s flygvärdinnor Ulh gå igenom en 
sp\:del1 s. k. :Kharmkur~, där tonvikten 
lagts vid att ge den kvinnliga personalen 
rent umgang<;:spsykologiska .färdigheter • . 
Make-up-en Ur ell sista avputSlling och 
flygvärdinnorna får en inblick fransk 
skönhetsvård. 
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BOA() reu,ktiollSll.' i ft 

D l'\ brittiska ~1 inis\ry of SlIpply har bt:­
~täll t 2S fyrmotorijl'a trafikflygl.lan av 

tYI' Handlcy PajCt H.: rnlCs I V, Denna tYI' 
ar en direkt utveckling :w d",t militara 
transl'or t).lanct Hasting~ SOIl1 nu är ull(~r 
lIt;'rietill\'erkning för HAF, I mouab till 
Hastinl{1l har emellertid Hemlej ' IV fiir­
sctt~ med uu!\hjulsstill och en förlängd nyg­
krO!'I', ~1otorutrllll tl1ingcn på Hermcs I V 
består al" fyra 2110 hk Bristol Hercuh's 
26.3. Flnw lant"ll är konstruerade fÖr flyg· 
ning i sllb~ t ra t05faren och ar förd("nsk ull 
utrustad .... nll'{\ ö"cnryckskabin .. 

H erme' IV är aVSl,.-dd för de moo("l1å".':a 
imperieflygHnj("rna och valltas vara i tra­
fik p3 uyåret 1949, Prototypeo beräknas bli 
färdig för provflygning nästa vår. 
Henne~ IV fAr en maximal marilChfart 

a,· 4i li km/ t IlA 7,500 m höjd, en flyg,'ikt 
I~ 35, .. 1,15 kJt, ell max betalande last a,' 
i ,700 kg ~amt en max fl ygst rikka p .. \ mer än 
S WO km, 

För lItt uPl lnå hä~ta tänkbara ekonomi p5. 
in11)f;'1"ieflYR1injl'r"a kommer man att a"· 
viilKla ofi l,n)Cent~ cff ckwWLg på motor\'rna 
,J..:h detta hcräknu ge en marsd,fart av 
400 km/t på 6,llXl m höjd. 1'''lygl,lanct$ tjii" .. 
stcf l)'gslrkka varit'rar natur\igtvi~ 1l\l"(! 
den ml~lfönla hl'lalande la5t('1I men blir mel­
lan lAOO och !i,!iOO km, ~Ied C1l betalande 

last 1),1. eX("I11pelvis S,ZOO kg, d. v, s. 30 pa~­
sagerarc och ca ? tons bagage och 1I"0d~ blir 
nVK~ lräekan ca 3,ZOO km. Ahl'fl1at;vt Iwm­
tner lILall emellertid också att bygga en n'f­
siol! för 40 llaS5ag("rare ~amt ytterligare en 
aVSL-d<l för kombinerad dag- och nattrafik 
TIlL"!! 38 $i tll,lat~r .>OIn lätt kan ändras om 
till 22 britsar, 

Hermes V flyger nästa dr 

I Mini~try of Suppl)'s beställning ~w "'Ier­
mes"1,lan inglr äveu td 1)Tototn>e r av Her­
mes \ - utrustade med prOI>clIerturbinaggrc­
gat :(" typ Bristol Thescus, D('..u~ dfek! 
molsvau.r l .. 400 hk \'ardera. H~n1LCI \' är 
f .. n, under byggnad och I'åntas kuuna I,rol'­
flygas tidigt nästa år .. Den allmänna ut ­
forlllningen av Hermcs \' är itknt isk med 
föregångaren Hermes I V oc.h Illan('\ kan 
alt t"rnath·t illr\'<.!as för 40, 51 ~Iler o..! ,.as­
sagl"rarc. Hermes V "äger fll11a~tad IInge· 
fär .Jg tOll, d. I', s. ca 1 tOll mer än des$ 
kolvmotorutru~tadc föngånliATe. Theseu~_ 
nl<,torerna beräknas ge (1lallel en mar~h­
fart på 540 km/t på 9 l!iO m och en fl yg­
sträcka p3 3345 km. I jämfiirelsc med !-l er. 
l1K"S IV har även den direk ta hriinsletkl,, ~ -
rnicn !örhå.ttrats något men inte i do hug 
grad som t. ex. i fråga om mars~~hfarteJl, 

-­". <_<u c:-... , ..... 

Som bekant flyger inle människorna lika 
län som fåglarna. Än så länge är de 

beroende a\' en mångfald jOT'dbundll:1 hjäll'­
medel för sin navigering och den punkt 
har rt-dan nåtts, då trängseln i luften bör­
jar resa ansenliga trafikproblem i USA. 
Del finns helt enkelt inte tillräckligt med 
utrymme för piloterna att alltid följa IlaS' 
sagerarnas önskemil och tidtabellens klock­
slag utan allvarlig risk fö r kollision .. 

Det kan tyckas att övergångcn från mar­
kens två till luftens trt dimensioner .kulle 
medföra en lättnad i trafikhinseende, Para_ 
doxalt nog är detta inte fallet - ålminstone 
inte ännu. I motsals till markt ranSI)()!'tmoo­
len hn ju ett kon\'entionelJt flygplan icke 
"tanna pi vagl'lU (d, v, 5. i luften) och 
fordrar dessutom flera kilometer för att 
utföra en vandning utan obehag för lIassa· 
f[erarna. Det ar uppenbart att det gir &t 
~tora utrymmen fÖr dessa manövrer, och 
ehuru piloten kan använda ögonen för att 
hålla iitt flygplan på ratt kurs och ur ,·i­
gen för andra plan i klart , ·ader .. blir han 
dock :tblind:t i moln eller dimma, Han måste 
helt förlita sig på en gemensam yttre makt, 
som med noggrann kännedom om alla nar­
liggande flygplans lagen i lufthavet, följer 
Ol"h dirigerar deras rörelser, Dcnna makt 
utövas i USA a l' det federala ATC (A ir 
Tra ffic COllt rol) -systemet i CAA:s regi 
och kan bildlikt talal sägas fylla samma 
funktion som trafikl)()liser och gatukon· 
"ingarnas lj ussignale r för marken! fordon, 

Lufttrafiken i USA flyter (förlåt: flyge.r ) 
fram på 70.000 km noggrant fastställda 
:tluft\'ägar:t (civila huvudflygleder). De!~a 
o:<ynliga stråk är 16 km brooa och demarka­
l ion~linjen ml'l1an trafiken M ella och andra 
hållet utmärkes genom radio,trålar från 
fyrar t~ mark~n lanlrS f1ygled~rna. l..and ... t 
har indelats i 13 regioner för reglering a\' 
luft trafiken, \'a r och 1'11 med ett eget vitt 
utgrenat t~lefon_ och teleprinternät för att 
erhålla medd~landen om flygn ingarna samt 
beiordran a" in.<trukt ioncr till de olika pla­
nen. På alla viktiga. knutpunkter inom re­
"ionen rt'gerar en traiikkontrollör (flyg­
ll'dare) .. som bär nU\'udans \'aret för au tra-



fiken IÖIJer $.ITlidigt och ordnat och atl flyg­
p\:l.nen ständigt hålls noggrant ätskilda. 
lktta ~ker i regel gtnom ti11ämlJt1ing av 
det !I. k block$y~temet, vi!~t kommit att 
bli dt av de fundamentala Jx,greppen i 
luftens trafikreglering i USA. Säsom kri­
terium pl. ett adek,"at utryomJe för ett flyg_ 
plan har hitintills använl5 en tänkt luhkuh, 
8.000 ffi bred, 300 m dj UI) ooh 10 minuters 
fly,(vig lång. Då man nu eftersträvar att 
minska denna kub för att få plats med flera 
fly,(plall uteft",r .vagem sm en gång, har 
den euda praktiskt anviindhara \·ariabeln Jx,. 
funnits '>'"dra liingden. 10-minuterstiden har 
nämligen godtyckligt valts såsom .,;kälig tid 
för ATC-personalen alt analysera en tra· 
fikstockning och in~ruera respektive l)jloter 
om den fortsatta flygningen. Om nu arbetet 
114 marken kan accelereras torde ~lkrtid 
avståndet kunna nedmin5kas till hälften eller 
fjärdedelen utan all bido~ätta säkerheten. 
Detta !!Öker man n.\ . dels genom alt övergi 
till direkt kontak t mellan kontrollörer och 
flyglIlan. istället för som tidigare via regul­
jär radiostation. dels genom att göra så 
myt;ket 50ITl möjligt av rutinarbetet för kon_ 
trollörerna helautomatiskt. 

Problemet utrymme pd luftvägorna 

i USA är ändå inJl:ahmda av samma kri· 
tiska natur som trafikstockningerl krirr/{ 
flygfälh:n vid starter och landningar. l in­
~trurnentväder tar en normal landning c:a 
10 minuter per lIlan vid iitorflygfähen i 
USA med hjälp av de konventionelLa navi­
gerings- och landningssystemen. När IlU av­
ständen mellan flygplanen pi luf,,"ägarna 
krymper och flera vägar !IaffiJl1.an~trälar till 
ett enda flygfält. betyder detta alt ett nytt 
l>1an kall vänl4ls anlända var eller varannan 
minut urrder bräda tider pi dagen. Krigs­
rÖIlen pa radar_ och radiopejlingsornrädet 
har tillfört trafikflyget ett antal nya blind­
landningssystL'fIJ, vilka nedbringar tidsinter­
vallen mellan landningar till j å 4 minuter. 
l u!U.W'ma som gjor~ pi detta fält kan 
faktiskt sägas ha hiuori~k betydelse i det 

IN R[ 
~VQEN 

att de utmärker I,,\hörjan av den epok, d.S. 
människan kan anse sig ha totalt bc."'t.'grat 
mörker och dinnna. -

OmL-delbart efter kriget satte liera ameri­
kanska flygtIOlag igång mcd att modifiera 
och vidarL'Utveckla od$terande radar~yst<.lt1 
till atl hli eU lika oumbärligt instrument i 
fred sonl i krig. l början av 1946 lät I. ex. 
T\V A installera en :>ÖI<arradar i en konver­
terad C·47 :a. Det var en medel$tor, 1IPC:­
ciaikonstruerad typ för flygplan. inbyggd 
under f1ygkroPlM!n. med bildåtergivlling l'&' 
ljuukärm och förhllJlandevis låg vikt. Efter 
mer än 200 1;lllnrars ])Tovflygningar kors 
och tvän över den amerikan~ka k(lIltinentCIl 
kom man Im följande principresultat beträf. 
farlde flygburelI radan arwändbarhet (lA det 
nuvarande utvecklingsstadiet. 

Ljwintensiteten pl skärmen var för 51'ag 
för att mall skulle kunna ur~kilja detaljerna 
i fullt dagsljus utan sär~kild hU\"a, vilk(!t 
gjorde det svårt eller omöjligt lör piloten 
att både rik ta sin u]l]lll1ärk~amhet pl. radar· 
bilden och hål13 utkik 1>8. luften eller marken 
utanför. Apparaten tycks kräva ständig fin­
iustållning och pållQssning fran en ,ärskild 
oh~eT\-alör så alt öde!ldigra förvåxlingar inte 
Ulll)Står i fråga 0111 dc åtl'rgivm bilddetal­
jerua. 1-:', "au iaknaJl:are kunde låll ur5kilja 
OIm·äxlande terräui: 111('(\ skarpa. reliefer så­
som berg~katllmar, floder och sjiiar ,·tc. A 
andra sidan blev bilden sv!irtydd över slätt­
land a," enahanda ut!ItCnde och d('1 vi:<ade 
sill" mycket besvärligt alt avgöra höjden 
över marken. 

Som medel för ko1lillionsvarning funge­
rade systemet bra: dock var pla~ringen M ' 

ant{'1men under flygplanet mindre lycklig. 
Andra flygplan, \;Ika befalIn sig högre in 
den CJl:OO maskinell och således utanför be­
strålningsfältet franlträdde överhuvudtaf(et 
icke 114 radarbilden. Den bästa lösningen för 
framtiden anses vara om systemet kan AAm­

nlItnkoPlMaS med 1'11 automati~k Ijud- eller 
Ijusvarninpsignal. SOIn träder i kraft, då 
något föremål pl marken eller i luften kom_ 
mer ' inom räckhåll. 

(ForIJ. pd .rid. 39.) 
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Standardtypen bland dl'. tvåmotoriga Ira­
fikflygplanen - d",n välkiinda Dou~la.s 

OC-3 - är nu Il~ god väg alT bli omodern. 
Att finna en värdig cft~rträdare till denna 
värl(lsberörnda flygplanstyp är !,'mellertid in­
le det lätta!!.!e. ' ·Iär i Europa hn.r t'Tlgl'ls­
männen 1~ sina egna flygliu;er gln in för 
Vicken Viking medan vi 5\'('I\5kar Vä goda 
grunder hoppas att den helsvenska Saab­
~ka"d~en Scandia skall sJl.;:la en framträ ­
dande roll i ud europeiska dterkrilo(sflyget. 
I USA och lilI 0:11 vi~J del även i Syd­
anterika toeT det emclkrtid ul .rom om ~Iar_ 
tin-fahrikernas Il)'a trafikflY!tl)lan ),Iartin 
lQ2 i skaqJ konkurrens med Convairs :\10. 
d .. l 140 skulle bli den dominerande tvlmoto­
riga typen. Rt-dan innan lJrol,flygningen 
med Martin 202 agde film i november 

fjol had fabriken bt5tällningar på 
över 3:,0 lIlan. Den oerhörda annons­
och reklamhml~'\nj som föregäu ~iar-

tin lO2 har sakerIigen inte varit sardcle~ 
billig oc:h det åter .. tår att ile hurm'ida in­
komsterna vid ZQ1-försäljningcn (\'a rjc lilan 
kostar omkring 150000 dollar) kommer att 
tiieka dc oerhörda utgifterna, Vis~erli~en re_ 
presenterar ~farthl-fabrikens inneliggande 
orderstock ett värde på 101 miljoner dollar, 
varav mu än hälften kommer (lå <kt mili­
tä.ra, men frågan iir om det inte imllOlH!rar 
mera nar man får höra att fahrike'n årli!l:cll 
utbetalar löner på mer 120 miljoner dollar 
till sina 1 i 000 allstäl1da. 

.'~.lltnog. 350 tx..."tällda ph", må_te :",~es 
vara ... tt myckt·t gott ruultat med tanke p;i 
att hela det amerikal'l.~ka trafikf!yget~ flyg ­
IllanIlark löre krigsutbrottet 'ul1dnsteg detta 
alltal. Enligt vad som hitti11s offcn t1ig~jort" 
har inga ~1artin 202 he~tälhs av enTopl.'i~ka 
flygbolag utan köparna är I1t('~llltandc ame­
rikanare, 

Martin 202 är ~om bekant dl tvåmotori~t. 
l:\gvingat mede1distam_flYllplan av~ctt för 
36---10 passagerare. Liksom dc flesta ameri. 
kanska flygplan är Martin 202 I1 tnutad mL't1 
nosstäI\. Ur passagerar- och servicesynfll1nkt 
har en he! del oc-tyde!scfl111a förbättringar 
genomförts. som t ex 11.\fyllning_llnordning 
för bränsletankarna på unt! ... t!idan av vinMIm 
samt kombino.-rad lrafllla-dörr som kan fäl · 
las ul ur den bakre flygkf"01lflCll$ I1nder~ida< 
i\[olortrna \Lh't~klar en starll"ffekt p.~ 1100 
hk ,'ardera och är ;1.\' tY ll !'ralt & \Vhitney 
R-2800 »Doublc Wasp»_ 

Pro,·i1ygning-.I.rna har visat at! planet med 
1 .mo hk effektl1t!ag per 1I10tor p! 3050 me· 
ters höjd har en marschfart "å 450 km/ t. 
),Icd samma effekt uttag ,m" 800 meters hiijd 
.marsehan fllanet på inle mindre än 
~ km / t, ' Vidart' har pro,·(Jygningarna vi-

T ,<, l.n08"tn~~n .kf'T • .,A 1I1.,nnd .. '",no" n,~,I 

IoJ"Ip n,' d .. " .J>~dnthy .... d . tl'ft"~J>nrh,nn.d _ 

nln&,"n. Ob"., . ...... den o1<11p\>l.-. IJ>"AP" pA 
Hllmlltnn.Stllndnrd . p.<>~I"'rn , _ T h , Il~" 

'''bY'''I'd. tra pl,nn _lit .. . I bMkr .. d .. I .. " .. v Il y&, . 
kr<>PI,p n ""b manövrer.a .... 1,IIOl e n . 

Mt att planet med endast e11 motor ul)tlllå r 
..... , 1I1.ar)O('hi:1.rt ,m inte mindre: all 300 km/ ! 
på 3050 mrt\"rg höjd, Dtssa IItOlll0rUl.'n\· 
liga IlreSlandasiflror "isar alt Martin 102 
vid normal milJ'schflygning har en marsch­
fart som överstiger dil~cns tr.,likf1Yl/.fllall~ 
med nära 100 km/ ! och att flland L"11hart 
med e11 '''otor i ~ång I1llfmår ell mar_chi art 
.'10111 ö\'e rsti~r "ad :10111 med h<i mptortr 
kan åstadk()ml1la~ med Ikrlah-t il" <la/o(l·l1.'I 
tvåmotoriga tralikflyg'llan. De kr::r.F<dl.<äkr3 
bränsletankarna p.å Martin 201 rymnlCr 
38RO li'er "ilkt"' 111~-dgl"r t"n I)r"kti~k I1nt­
s träcka på omkring 1600 , k;lllml~t{'f, 

Serk1il1verkningl'll av ),larti1\ 202 är i 
lull g:\I1K och hittills har km plan provflu­
gits. Innan 1o:vl.'ran~crna kan flåbörjas lord­
ras ~ .. nclh. .... t;d tyt>certilikat. ~ k »NC. fr~ll 
den amerikan,;.ka 111Itlartss tvre:lsell, Martin­
fallrikens l ~-dnillg räknar cn;cl1crtid 11Il-d at( 
denna sak skall vara klar inom kort. 
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Flygt/agen i Norrköping 
i bild 

A"kl)m "ttli,·II'1J<~ " ,·'01 II n .. h ..... " 
I :'I\' " .. rk'll""" v .. "". ,,'o In" ,·" . 
n ...... ~"" .. ~" u,·h Ii . II . IIrullo- .,''" 
kum I .. " t:." •.••• ";;" •• ;. ______ • 

:'I\· .. rrk,;.,I""~_H." .. " Hrltt>. Ii KII _ 
hH" hnr hhm •• ,""rll m ... , 1,,_ 
t .... "~ .. r , .. 1 K'· \ ·""'I,)· ... r II,.." d .. _ 
kl"n .. "I .. " ,,,,,'tll "t " II ,\r nN_ 'ly". 
~,,"Ift kii,,"... 1,..ly"lI"t b .. kvii-
nlltr ... 

Hir.'" ,>rl" I 'I)-.. Iott ... ld I N"rr· 
k1;"III" v, ... CII - 1011 ••• 

t:" 'u" nlth r_""h."I .. " blli~t .. ,,, 
11 )·"0101" .. ,, 1 S "rrk;; ,.III" " Ii rid _ 
dHJI .. t ""h "rl .. I" .. 11I mlln"r. 

Nytt om Scalldia 

• Pl llEKTöll I'\'I'~S 'lTT~:Il· 
HI':("I-' t 1',\,\1\ kOlli n.,·UIl"l''' 1111 -
"'~k8 tr~" ,'11 r,,~~ l .\",,·rikH 1111 · 
~1l",mIlIlB Ilw<1 l"Il",'uJ;';r li ror 
IIJur~tr(i"H'r. SaHh S"HII,lhIA d",f~· 
k ... n~lr"kH". n·t\_h"~;;k", hAr 
hl. H. llillll 'iir"",,'III"K"r ,,"' .. 
fln.m"l"rtll1,·,·.kArn~ I""II. & 
'\· hll"~r H"mt ,1,," kallll"lTm~~" 
f lr",a" ,\I" '""areh ('Il. 

W·W lilllk~r "illllllll""" ~"Kh 
~lil l 'P8 lit ,·u lir UIlpl"lta ",. ",eRU' 
,B li I ,,,"rkllad~ll. r;;r~ .. d,1 " ... 11 
",·,'rlrl-ck~klllllll "d, .I"rk, .. ,' "' ... . 
tllr,·r. ·1)('11 ~" . h' I'i'i "11 70 -I Rl pill" 
"nu, IlU ilr ",,,t,,. 111I'· .... knl")( rii. 
it"'" r~,,~ llil~IR nr fllr "Il"'lInlltl 
luIP ,Jt>l1tLH u(ruMl.lllll)l. Ih'll 
H, .. a. !o:"!ln'lhl" blir a,' Rut IItt 
,1<>.",~ ~11 M" d .. Allrll fl~r~t>l fly)(­
[llR""'" I "nr"l~n "om kon,,, .... 
att IItrU~IR~ "'NI ,h'" ~plll",rllya 
"rIlIt & "'hltll"Y_IIl"torn R·~ II!O. 
,·lIk'·1l K"r PR Kftrllnt!'rad ~I"rl· 
,·rr,'kl I>~ 1 ur.. ... hk. I'rall & 
WhlTnpy-Inll"'·lJJ(~r ... n9 110)'1"' . 
"",dlcrlhl all "ff"kt .. " ~,' ~m,'­
ni nK"''' ko"""". IItT .IIKa Im 
omkrl,,!:" 1.800 hk. II,·" nra ",can­
,1Ia - UIJJlIHj(1I1l Mm f~r <1('""8 "yn 
",,,tofl'r hllr KOm o'n!$IUI" ,wk.~ 
"lr"Mla,1 n"." ;;,·,·rlrp,kHkllhlu. 
l,,,t lir fur ,h'll n~ ""I~!:"Il",,lnJ.: ~Ol)l 
Al" '""areh t·". .kall IH, ,.eTa 
,·1"" ulruHlnlttJ:". 

D,· nya llIolorHTlR och Ih·('r· 
tryek.kHIJh",n Ilw<i)("r ,,1,· .. t .. l. 
flY)<lIl!'J{ "Ii Iwt.vdllJ:"1 HI;';rr,· h;; j,1 
iill '· 0,1 Hom il, ,,,;;jllKI n",,] Sca,,­
<lIM~ "In·aralld,' "tru"Wh'g. ,·llkl't 
il'-"Il Tn",lfi;r 111\ ha.tll'h .. tPTI kall 
Ök8~ I:"KIJ~kll n'·~('I·il.t. I'n f HI ti n: ' 
hi\J,1 a'· o",krlnl' li.OOO "",t"r bl" 
rilkllRr H~ab alt [11"" .. 1. "kon,,· 
",1Mk" mar~d,lnrt ~kall I\wr.tl~n 
~OO km / t. 

Yn,1 (leM~a Wrl<ilttrlllJo:;ar It",~· 
hllr lir In,,· ""lirt alt Ii\ul,\. S"an_ 
,Ila bllwhlilll'T ~h,a Ih· .. r1!i):HIIIl 
nYl<:"I'Jt""~k Rl!er .-1<\ lii~ fa'l "8TH · 
IldlJ.:I Hom "Ia"t'! fAr <'I' llIarMt"t,­
farl ,-Ilk.>" il r fulll I kla"~ ",,,d 
a"". ... kanarna_ IIY8 ~1P tYl",r. Il,·.­
~a ~m ..... lkan"~a lIlan har ~n",l· 
lerll,1 d,." """ .. ,,"ara nnek,I,·h·" 
RIt <l,' I llIU188t. IIIl S~R,,,IlR II Rr 
lnYl·k('t hngn ,·IIlJ.:hl'ln"t"ln~Ar 
llI~,1 ty AtrillJau' l,. hl'll"a IRlld· 
nl"J{" ra rl ,·r. Se9,,,lla lull' hl •• a bl · 
h,'hitller SlU8 Ulmllrkla "Il",'n~ka­
p"r ) llii.hct"1l /l,' mark"II ut~" 
I,,. ock~,' HIn tl ,\tlta." myck,>! kor· 
ta "tart~lrilckQ ,·tt ~rI1Mar" ... <Ju­
r.'ra,] och rl""~ ui(tm ,.,,- h'·'.I",lIIJ{1 
I.;[tlrt) ~tI).:riirm~l'lI. 

N .. ,h .. " Ii"JlI ~ " Tllr .. WIIIII~. SmA_ 
l"."t"' ly". h .. ~ Ilyll" .. n ' ·Il.1t 1 
fI",.,kholm fiir .. tt rA r"dl<","lltlll" _ 
nh'lII In"t .. l1~ ... d I bolu .... t8 n y .. 
;,r .. nh .. ~. 

11~ .. l tI(H): .. X .. vlQn h ... n yll" .. " 
t.ro,·nUjf!! 8 o~h fAr b li ... n .. dro 
tJ~k"r .. tl ... n " o\ mM .. d . ......---, 

Filmpublik i Jönköping 

W17 J' r~ FI)"/t - ,,1'1, ~I"t()rmj[~~" 
I'" .Hinktij,hlK_ flYlttllll ,1"11 to "eh 
11 n,aJ hl,"· ,'U Hlr'-,llln<l .. r"lkt""1 
",,·,1 n.k,\da '·I"M"Or l tl"I,"",,,t,,1 
krlu>,: f,Ut .. r. ('" '·I ... ·llIn<l'· I"n · 
kAr".,·!! ;h· ... r ,h'n ra).:rA Viitt.'r­
lJ .'·Il",h·" II .. h ii,,"k,·,·l1d,',. ilol"" 
.k~1I ,·iil.lIl"II"t "11'''' frå" .. n klllr· 
hM hllll"'~l. \·;;It .... " IAK ~OTII ,." 
~I"'j.(") oeh ih·,·n ,"" ,I('t IIr8~t ~n 
~,,,,,l,, r,·"r "rI'A"I"MI"rl~l<t I'" .. " 
1,,·1 ,1 .. 1 l,r"l<ram",,"k1<'r - 1"'I!­
k""I. .. rn '·8r ""'<8 J ,,..lb ,, ,"I,·" iin 
1"'lh""·)I. I,·" n.'·j.(mI8~Il,I,·". ~"m 
k"ud.' ~luUt.t ""j.( "~ all,·"rIlKI. 
""." , ... "~ "iittre 1I,·WI'l,· 1l'~kllll"l 
intrilffH,I,> - ",l ""\.1" mil"""u 
kHrakljlrl~ .. rll~ ~o'" MIl("\·~. 

'rm ""CCl'11 hl"rol{ Intc ml".t 
RIt'kll" ('A~lu"n och 1·:lof ;\l ... -
l,'. ""III '''ekRI" dU a~ 'rIorr""" · 
,,;,,"flllll. "om ti~r"'·;~8"" ,·,·.·TH'· 
"'8n).:"1 Il~ I lI mr"lu~M. oJ"" , ·l~· 
KI\"r,· rJy .... Kr .. '·rll 11I,,<lr'" ""'''. 
""',It. ","U kli'" l .ln Hl"to .. 
I'\w[fl " ... 11 S'-nIK" •. f ly lian"" 
8kilJ.:ll". ,Hr .. kl;';. UII~ta 1,";I·"k'" 
~"'" kom I .In UKM",I,·. !:\aflr. 
III .. " som fI·,·iirr liImnA,l<· .Hln_ 
k;;I,lnJ:" oUrrilT lhll,J<:"t I '~ ~.n ,,­
,181l""",,,r):"0I ... n r;\r alt <1,," ~I"rr .. 
,I<'h'n H'· I, Uhllk.·" ~kull,· rA tilL · 
fil lit> HIt ",.,,,,,1'·8 ~y"t,·r,"""kl. 
n,·" till ,1,,1 I,ln". ""III I "amma 
,.",." ,·ilrld.r"k"r<lflöll" till _\,1-,II. Ahhl'h8. 

.Etl lj"ll"of"mtal 1,la" <l," 
"'''".I",·rll,h·M I I" ft "" "ch I,r,,· 
~,·"t .. r" ,l .. " 8'· dH).:,'nM "l",)(k"r. 
T .. ,laktil. Y"II""~ Xor..,·l, Amfihl"r­
na IlIh·,I,I .. o .. h "",lall k"m ,!t • ., 
Tii,lJ.!:1I1a !r .. ~ ItSI1{8 I'lp"r I'"h 
'·r \ll.,·,. ~WlrIN'. <1"11 ;'III.nll 
,la".ka KZ-Spo rl. I':r("olll'<''' och 
,l .. " Il"amln .k,,,,~,·rvall\"a. AUH1<'r 
Arro,," I'n .. f!"rmhl<1aJ:"l'II 
I<JoroJ~ , ." Il'· ,\IIA. 111' :I:or , ·tt 
"ar l'1I'Il"R"tll .,·ilnltnr ;\,·,·r ml­
tt·t " ... h H"~ ,lroK ,h'l .IK ",l .TIl" · 
"In)l"m lhup 1111 prl.ul .... lnlllll". 
~n hilr ."T IIrI_""t811 I allk"m.l· 
Hh-lill)le" lit. Tr"lton ma.kll",r 
"larl"'!>' orl< r('MIIII"I,'" h),>,·: 

~ll1ltilr"tlJll<IH,h' fl.'"l':ar(': 1 ) w. 
~·(>.sIUlJd. :>: ykiil,i!'I< . l ' I,,~r Cuto 
('rlll ~,·r. ,>O I'Tftokn.: :1) L. ('lo,'"­
SOIl. G;;I<·lIorll". :108. 

I'rl,·atfl.'"KH"·: 11 K . u. ~,·,·,l­
],"')1. Xorrk li lol",J<:". K . Z. :1. 110 
prkkar: 2) 1.. CI'·Tll(,!It"Holl. 
}Ialllli\. !' ll"'r ,·"h. 1411 ; :1) X . 
()I"'~"O". O;;1t'bor)l . ~!OUI. 1'-'8: 
4) A. (1U"la".o" . .l(lnk('pl"ll". !'l. 
llt'r ('III.<. · VII:\: (;1 ~'. I,UII"iI~ .. Ii'n ­
ki)l'h'J:". ("'5HII~. 21)0: fl) ~' . KA" 
l~" . Karl.hOrl'. K_ Z. :1. 2'!U; 7) 
n. f'TOn""',It. Vil~t~ .. b. Hwlfl. 
2!it; 8) ,\. W~rTl('Il".~ .. I. .JnnkÖ-
1>1I1j.( . K. Z. 2. 2:>1:1; (I) X. (,la.,~_ 
50". (;<lt"horJo:;. K . Z. ~ .':I'Orl. 
:~~f: 10\ (J . "l'ilr" I",,<I. !o:kii,· ,le. 
{'"l<. ;n!i; 11\ O. ~[at"H"". !'Ilo,·k · 
Iwl!ll. I'il«" ('"b. Mm prftokllr. 

t: .. 1."""I"r "it.1 ,,6 " YlI:dRgP' ll 1 
• nI"kö"lnj{ ' ·"r felof Ah .. l .. 8"m 
h llr 'Ii_kut ...... ,nr" IIYllld"II:"" rl<"_ 
"I."W .... " Tor.t .. " OU.18fn ... " 
(t h ) o .. h .·hd .. " tö. Ar"K_f1,·". 
" .... , .... nlr". I .. rro"8t~,It . 

r... filrKk Kitin .... alortln<fitlt"1 
\'1<1 n .. lmKj';". Mom vid rn tlh'UIIIII 
I A'lo .. "",d .. 1 fAit " .. 01 .... 1 iHo,·k­
holm _AII"."I ... 

1(lo: \"(lI. U'I' IHS t : K ,\ 1'O \J Ir. :..: \ ' 11 t:T ~ 
t:" "me.lk",,~k ".r,·JlJilr _ W. 
I.It"r ~u'·~ I_~ l'IIlIIe - ",iii h~U 
"yll"N' ~tt fiir~,lr .. " om lraflk_ 
'I YII"~," Kilk .... h~t Inrur .. " .1 ~ 1 kon, _ 
,,,Ut <',, r ur d .. " "merlk .. " "k" tl _ 
" ....... ilrld,·u . \ K""'i.o,,,,,l n,ed (1)T~ _ 
drnlllet '."n,lI"l .. \m" IIII " r .. Nkl._ 
~.... till .... ' r"lIk llh".",.roj .. kt 
",,'" hH" hUI •• ,. .. I~" k""n .. bil III. · 
"h' lI:l' '' 1.10 1 ... f1ktl)· ,,~I. Kiik~r_ 

h~bt,. .. b"·'" ~ 'd hu"lnl"l< I 'I~Ulllt 
,·iid .. r. I'r"j~kt .. t k .. II,, ~ ~ I~"t "r_ 
I'r"Jl tr""~.,, .. t • • lir ",·~ .. tt Wr ~. 
"""""II"~r"rp ,,..h iir h"dik" .. 1 fH. 
... " t", ••• r"rt , .... c:" a!\O km / t. I)~I 
n"" I krli"",'" .. ~" iir ~m~llt'rtl,1 
,-"rk .. " k .. ,,,, .. II"'~n .·II .. r turt .. " 
U,",, tr",n,lrl .. nl"It~~n tt pt . 1 ,·111111-
••• ~, .... ,," h " r 111 .. nr t 'llrOIJ .. II~r_ 
ro>to .... ~. n'~d .. .. ,1I"hl ~ t~r ,,~ "". 
I~ m . ,'IlklI ,""t ..... norm,,1 fI )·,,_ 
ni II" f"",,~r,,r .11'" ,·,,,,lIl11a ,,~o _ 
., .. 11 ..... m,.tJ,,,, d,· "Id l"flYIII" '''III­
~ Il till n)· Ii("I"t~ .. " klOn liill". " I' " 
o .. h tJu".fru,· ... "m ... t"~,·~ " ,, "A 
en 1 ... llk"l\t .... . 

ttY!:iK Itlr.AIi'L' IOX S,JAH. ·r . K ys_ 
""r"" Iii. 1I~-II" .. n h" ,·I."t ett 
hu"d ... I",1 r ... "klton.drlv"" jRkr _ 
tlhu' . .,..h .. It mln,lr .... .,,1 .. 1 r"n"II 
bombiIII." I S"I'~rf".t"PSK .t"r_ 
le k.k ..... ~ "V ny ty". ,J"kt" ... ,,~t 
(",.,,,. ) tt. .. " .. k .. ""I ~~ "v d e .. kil,,_ 
tJ ... k"n. (. "kIH .. ~ " Simon 1 ...... 'I .. h _ 
kin. " om •. v"". ilr d .. t h'" 1,,_­
hy ""d" .... "klh"."m"t"r~r I n,-.. _ 
k ..... ,." .. ". ,,"d .... I ... t n" h d~ .,A.tdH 
,· .. r .. u'· drn t.,·.kb)·II:Ii( ,I" typen 
IntW 003,\ ,·llka 1I11~"m"lI\ll" ilie • 
.. " dr"lI"kr~rt ,.A t r09~ klll. T""rl­
f"rl" .. U,· .... tJ IIIH .nk .. rll .. ~ .. !«lO 
kll./ t . ~,,""",· I'I'I .. n iir ,. :" 1~ m 
o .. h lIin"d .. " .. ". 10); m . 

I 
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THESEUS 
D en ;'ntl'll$iva utl't"Cklingen inom flyg­

tekniken Imdcr det senaste kriget het­
sad~ konstruktörerna av f.ramdrivningsagg­
regat atl göra ett djän"t hopp framk 
Rcaktionskraftcn togs i anSI,råk utan att 
mall dessförinnan hade utprovat den natur­
liga och logiska länken i utvecklingskedjan 
pä detta område ~ propd1crlU1"binen, 

lied krigd.~ .<lut fkk konstruktörerna en 
andhämtningspaus och man har gått tillbaka 
till det överhoppade tra[lp,tegel fÖT atl kän­
n3 på dess bärkraft. Den första förbrän­
ning~lurbin fÖT pTopeHerdrift, som genom­
gått officiella typpro,' är en ]Irodukt från 
Bristol Aeroplanc Company';; välkända mo­
torfabrik har tidigarl' hämtat namn åt sina 
motorer från den Rrcki~ka mytologiens 
värld och den skapelse. som här närmare 
"kall beskrivas, har fått benämningen 
:tTHESEUS». Näst Herade-s är Theseus 
Greklands största .<.agohjältc och i Alen blev 
Tbl'seu~ demokratins specielle hjälte. Man 
kan måhända ställa för:-'ollll1linj.lar att den 
engelska Thcseus ~kal1 förmå värna O/n den 
moderna demokratins varldsfrtdssak 

Den 7 februari 1947 ~!artade ett fy.rmo­
torigt bombplan av typ »LlNCO LN Ib llå 
en prodlygniug från flygplatsen vid Filton. 
D .. båda yttermotorerna hade ersatts med 
två Brist"l »Theseu~» turbiner. Denna hi­
storiska flygning ägde rum nlgot mer än 
18 månader efter dd »Tlwseus» för första 
gången kördes i "rm·bock och endast sj u 
veckor efter att motorn ~om clen första pro­
pellerdrivandt' turbinen fqr flygdrift genom_ 
gått {H;h h .... tåu officiella typprov. 

:.ran hade ,"alt Lincoln-flyg])lallet för 
dessa »!,ro,"hochflygningan med tanke på 
planets goda flygt'j.lenskaper lm större höj­
der samt dc goda utrymmen som flygkrop-

ll " "dl ~ ... P .. "" l1 ~rm~& \ . ~"'" ~ kall .. t"ru . ta~ 
m .. d ' y r .. T h ... el1 o " r n\ .... II ... t"rbln .. lI"lI" .... lI"R'. 

ves genom en epicyk1i~k växel och av ett 
sc[l3.rat turbinhjul. som arbeta r som ctt 
tredje steg. innan avgaserna tas i anspråk 
för reaktionsdrift . Denna å tgärd aU meka­
niskt skilja t urbinhjulen för kompressorn 
och propellern från varandra samtidigt !10m 
man infört en automatisk anoroning {ör att 
kontrollera deras relativa varvtal utgör en 
av de ledande principerna i denna konstruk­
tion. Man vinner därmed enkelhet och en 
viss flexibilitet i driften samt idigt som agg­
regatet blir mera lätMartat. 

Vid konstruktioo!planeringen siktade man 
på en prope!lerturbin med en branslefÖr. 
bnrkning jämförbar med en kolvmotors vid 
c:a 500 km/t och 6000 m höjd. 

»Theseus» har tillverkats i tvl olika ut­
föranden TH 21 och T H I I. Den förra 
skiljer sig från den senare genom att inne­
fatta en värmeväxlare. med vars hjälp en 

fredsfl y gets motor 
Av BEGE 

pen i denna maskintyp erbjuder observa­
törer och provningspersonal med. deras om­
fattande utrustning. 

[nnan -flygl>roven kom till sdnd hade 
Theseus som nämnts genomgått typprov vil­
ka omfattade CIl total gångtid av 127 tim· 
mar, fördelade eftlor ell särskilt schen1a. Det 
rappor.teras all turbinl'llS gål1g var tillfTl.,js_ 
ställande under alla proven och all man ick~ 
behövde ta någon" montör i anspråk för 
något arbete på prQVtnotorn ~dan de offi­
rie-Ila prOHn hade börjat. 

1 ' .,.p~ lI e. t u.hl".,,, ~ hjul m~d ... ,.~,. 

Oljefiltret kontrollerades och förbrän­
ningskamrarna besiktigades utvändigt var 
lO:e gångtimme, men inga defekter obser­
verades därvid. 

Motorn var under typprovet upphällgd i 
prO\-bocken med samma motorfundamellt 
som kom till användning i flygplanet. Den 
roterande drivkraften överfördes till en 
flygpropeller. Den fullkomliga frånvaron a\· 
vibrationer vid varje varvtal och effekt är 
en av de anmärk ningsvärda iakttagels.erna 
i samband med typprovet. 

Beskrivning 

A/lmä"t 

Bristol ~Theseus. är ~n pro[>cllerdrivande 
förbrännin gsturbin, i vilken~tt tv!stegs tur­
binhjul driver en, kombinerad axial och 
cent rifugal luft kompressor. Propellern dri-

del av d~n värme. som annars skulle gå 
förloraq i aVgilSerna. överföres till den luft 
som passerar från kompressorn. till {ör­
bränningskamrar.na. Detta möjliggör en 
avs .... ·ärd reduktion i bränsleförbrukningen. 
vilket är av sär.skild betydelse vid flygning 
på längre sträckor. Serie TH Il turbiner 
har avsett~ för kortare flygsträckor, dar 
bräns\cbesparingen icke helt uppvägs av den 
viktökning som värmeväxlaren inm.-bär. 
Denna väger nämligen c:a 225 kg. Ä ven 
utan värmeväxlaN! har »Theseus» visar sig 
vara mera ekonomisk än nuvarande 
rcaktionsag'gregat. 

Luftintag och kompressor 

Koml>rt'ssorns luftintag är ringformat 
och omger propellerväxeln omedelbart bak­
om propellern. 

Axialkompressorn best1l.r av nio stcg med 
69 skO\"la.r i varje krans. Sko,"larna på så\"äl 
rotor S0111 stator är tillverkade av hejade 
lättmetallämnen. il.led axialkOllll,ressorn är 
sammanbyggd en enstegs eentrifugalkom_ . 
pressor. vars fläkthjul är arbetat ur ett 
hejat lättmetallstycke. Dc båda kompresso­
rerna lämnar tillsammans ett totalt kom· 
[lI'essionsförhå1\ande av omkring 5 till 1 vid 
500 km/t på 6000 'm höjd. 

Anledningen till kombinationen av axial­
och centrifugalkompressor kan sökas i två 
skäl. För det första möj liggör använclandet 
av centrifulga]'kompressor i det sista steget 
ett eif('kt;vt sätt att tranSI)()rtera luften frårt 
a",ialkompressoms mindre diameter till den 
större diameter, Will erfordras för värme­
växlaren. 

För det andra har man velat uPPIlä större 
flexibilitet och högre genomsnittlig verk­
ningsgrad. Dell har lyckats genom att knm­
birera axialkompreSSONlS bättre verkning~· 
grad vid högre kompressiollsförhållandt'" med 
cenrifuj.lalkompressoTns större verkningsom_ 
räde. Kompressorn har ett van·tal aV 8200 
vpm vid fullgas och lämnar då c:a 800 r'kg 
luft poer min uncler statiska förhållanden vid 
havsytans nivå. Kompressorn kräver under 
motsvarande förhållanden för sin drift en 
effekt av omkring 3500 )Ik. 

( Ports. "" sid. 41.) 
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T h : TurblnhJul .. t 

_om drlnr ".,m".p._ 
I.,rn. - ~pd.n: n .. n 

........ . nby .... d. 

.. dat . od. re"t.I'u ­

....... 4mpr .... 4r" . 

• 

Tio_u. _ Id on .. tt ' .... mU • • n "".er. _ S .. d .... : 

lJr,n pleJtAnla In'I . llaU .. n"n av Th~",,"_ I Un. 
.... In il. 

Over tre världsdelar med A hrenbergscub. VII. 

VÄGEN HEM BlEV TÖRNBESTRÖDD ..• 
sin si5ta rapport {rån flygningen över 

tre värld5delar berättar Thorsten Akrell 
om färden frln Rhodos till Sverige, en 
ny,feU fylld av besvärligheter oeh pe­
nibla situationer. Kanske kan ändå mång. 
av Akrells situationer vara andra sport­
fl ygare till nytta och bevisa att man inte 

flr ta så stora risker, 

M ed ~n i gasbindor hlrt inlindad paS!ia­
gerar~ startade vi nästa dag från Rho­

dos för alt flyga till Atht!n. Som vanligt var 
emellertid sträckan för u.ng, varför mel­
lanlandning ,'ar nödvändig. D~n första gjor­
des på ön Coos. den andra på Syros, där vi 
fick nöjet och äran av att vara det första 
plan W!11 någol1sin landat, dock ett ganska 
tvivelaktigt Ilöje, dl det stönla fältet var 
80 gånger ISO meter och omgivet aven 
massiv stenmur och olivträd. Det var inte 
utan att det kändes ganska skönt, när lju­
sen arln Athen dök upp i skymningen och 
"i gick in lör landningsvarvet på Ha5~ani­
fältet. Vistelsen i Athen varade en vecka, 
då fru Forsell var tvungen sikh sina sir, 
a.uisterad aven grekisk läkare. Utvilade 
och pigga. angjorde vi som uäna etapp 
..... r<lxos och därifrån gick färden till det un­
derbart vackra Codu. Där fanns inget or­
dinarie fält, nlen en gra.bana och vid det 
här laget \OI.r vi ju inte bortskämda, 

VIT nästa långa havsflygning blev ÖI'("r 
Adriatiska havet och i ösregn och iskallt 
väder landade vi p! Baris militärfiilt den 
JO oktober. Som omväxling mot al! havs­
flygning hade "j nu fr;unför oss de italien­
,ka bergen som vi -mbte över ~ vägen till 
Rom. Hösten var IIU långt framskriden 
och I"ädret däreflc:r. l::n \·ecka stannade vi i 
Barl och tog "SS sen via Benevento til! 
Qliamp-inofältct utanför Rom, "':f ter alt i 
fjorton dar ha väntat på\"iider för flyg­
ningen över Medelhavet Im Nina ~tartade 
vi den 20 l"1Ov<'"nJber. Just som vi skulle fly­
ga. ut över ha\"et började jag pwnpa bensin 
från extratanken till huvudtanken. PUnlpen 
tog inte!! l Det var väl al! hela Central. 
europa skilde ou fdn den firma Will gjort 
in~tallationen. 180 -gr~'!ensväng till Ciam­
pino. Sen "ar vädret sådant att det dröjile 
fjorton dar innan vi kunde starta. ÄntliJzen 
100111 vi så i väg en ~ trålallde vacker hÖM­
dag. Vi pas~eradc öarna ~1011te Christo och 
E lba. landade på Korsicas nordspet5. fyllde 
hensin och var så tuer väl parkerade på 
Niu:aaerodtOtt\i!n några limmar senare. Den 
7 dec. gick det så nordöver igen. Med vemod 
~liipptl' vi Medelhavt"t nr sikte O\~h vår enda 
trÖst, när vi i dåligt "'äder flög uppför 
Rhonedalen var utarbetandet av planerna för 
Ilästa resa. Lyon var lika grått, 'kaUt och 
sönderbornbat o8Om. när vi passer.it det i 
augusti och vi gladde oss åt att nästa dag 
komma till Sl'hweiz. Starten gick i dåligt 
vädff, men jag räknade m«l att hänga 
Rhone på [åg höjd, och det var ju inte mer 
än en timmes flygning till Cointrin utanför 
Genen. Tio minuter efter sta·rtm fick lO; 
snö~torm. dter tre kvart vid St. Genix hade 
vädret blivit obeskri vligt, dimman gick ner i 
marken eUer rättare sagt vattnet och kul_ 
men nåddes när nerisnillgen satte in. Först 
frös pilotröret tm hastighetsmätaren, sen ka­
binclUl .plcxig[;u. 

Dimman hade under tiden slutit sig bak-

om oss, så enda alternativet var nödland­
ning. Den här trakten excellerade inte pre~ 
cis i goda nödlandningStnÖjligheter. mell hur 
det nu var hittade vi ett fält .'lOIn vid re­
kognO:lcuing dg ,kapligt ut. När vi ut;.n 
hastighetsmätare och utan någOll sikt framåt 
dansade Iler i vingglidning över några Olro-

(Fo,.'si pd sid, 33,) 

Varning lör pinuppor! 
Sverige har två prominenta flygan­

de grevar. Den ene är givetvis Carl 
Gustaf von Rosen, som n!.llllera är 
chef för Etiopiens flygvapen och ny· 
ligen världsrekordflög en av Saabs 
Safirer I\on stO!) till Addis Ahbeba. 
Den andre heter greve Dicdric CrOll. 
st«lt. känd flygare och verk5tällandc 
direktör i Ar05flyg i Vii.sterås. I gre­
ve Cronstedts ma~kinllil.rk ingår tvli 
ultramoderna sportplan a" märket 
Globe Swift. Inom parentes sagt är 
han även generalagent för ,Swiftar. 
mu som byggs i Texas. 

För nigon tid sroan skulle greve 
Cronstedt demoustr:aiO!I5f1yga en a\' 
sina båda Swiftar j Norrköping. Pla. 
lwt väckte ~ tor lX'undran bland flyg­
sakkunniga och flygsinnade pressmän, 
1'0111 samlat$ Ilå flygplatsen för att ta 
den silverglänsande. täckra ,kärran, 
i nämlare skärskidande. Då en jour­
nalist gav till känna sin spontana be­
undran, $varadt' den humoristiske 
greven: 

- Ja, är det inte en rar liten pin_ 
ul)Jl<i. som jag fått från Tex.M I 

Det gav journalisten anledning att 
sätta följande lika lekfulla rllbrik i 
sin tidnin&": 

GREVE FRÅN VÄSTERÅS 
LANDAR I NORRKöP ING 

MED P INUPPA FRAN TEXAS 

Till yttermera visso stod rubriken 
även på IÖp$edeln. En ,god vän:- till 
greve Crollstedt klipl>l.e ur rubrikt."1I, 
5kaffade sig dt eXe!ll]llar av löpst­
d~ln ()(.""h sände bAda delarna aTlOllYlllt 
lill grevinnan Cronstedt, som var kvar 
hemma i VästerAs, Något upprörd 
·satte hon sig pi ett tåg tm Norr. 
köping, där dock den hotande äkten. 
skapliga stormen snabbt bedarrade, 
när greve Cronstedt 'själv före5tällde 
sin pinupp·a fråll TCJ<:u för grevin­
nan, :10m visserligen själv är flyg­
sinnad, men som inte viute att Gklbe 
Swift-fabrikerna ligger i T CJ<u. 

Av dttto är en slu/sols lätt att 
draga: 

Hur mycket ä" ttt Spo,.tp{al~ ka .. 
br/lOga, 

lIär dtt bla/!d himlrns lätta mol .. 
SY"" gU!'fJa 

mal! akte sig al l kal/a dn pin-
. I'!,PO' 

Ty dd ör lält Ol/Iw'll/IO uti klistt,., 
i sYIIl!nJrtl 0'" ordet fölls bland 

- jQunHJ./isttr. 
M,. Nobody. 
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Ett flygplan som är konstruer~t imt för sitt arbete, och du r 
varje minsta detalj är utformad 'för att fullfölja sin uppgift 
med största tillförlitlighet och säkerhet. Av denna anledning 
valdes också Vickers Viking, d~ det engdsb kungaparet skulle 
göra sin resa till Sydafrika ... därför har British European 
Airways valt Viking för alla sina linjer på kontinenten ... 
därför har Viking beställts a\' ledande flygbolag över hela 
världen, såsom ODL, Aer Lingus ( Irland ), South African 
Airways, Indian National Airways, TOlta Air Line ( Indien) , 
Central African Airways och den :ug('ntinska regeringen. 

A I RC R AF T H OVSE, 

Ithl'ItESEr-;T,\NT FÖR SVERIGE: v. GERH :\ltDl, 

Ited 

I .. ON D ON, S.W, I 

STOC .... HOLM. Tel. 6: II) ,II. 



· . 
~ .. ~ .~ .. \..,~4. 

ltadl"t<'l~",rafi~lcr" ... IItH b(>k~t~ .. lIl1',·n p~ 
"urR",lra ,,..1> t",ty,1I1l'\'1 iJkadc Iltrymlni'O il. 
ILllturllgn'l~ i; n ~k"II"jlc!. nUUHll"" ~tt. ~I~n ,Ict 
h~r "I nck~~ blivit "tlo,·ad". ~A I L ~t' ",Mm 
lJ~k. 1Ii1",1I inom r"~kbnll . t~n Rnna" (''')('11 Nr 
I",T ,o!. nii, d~llnft "1,-ld)l",,I,,1I' "~l Hr tön" 
tllll"", ~kall Hii"kll till. fro r n,\gol ~,' 1)ijr 
;;,-,'r~k,\(I1I:: 11,\ ' rlilu"t. ~"IIL' t,l'cker Ju 911 
1"'18~(uln):,," Int.- ~k\lllc kunns ijk .. l all oRulj · 
llJ,!hl'1. Xilll'''"~ta,,~ 11l"~t .. ,1'>1 "~l nunu ,·n 
'"ftxhll lllll. :"Iii. Mtorlln:rnJtet l RllllH~Jijll 
blir fitrdlj(l r," ,Iet 10(1""11'1. "In "){"'II rlldlo· 
• tatlo", mo'" ii,'en "'" "" "">< .1,-[ H" traflk,." 
,1I'h:(-r". ,III !ror JlIg kllllnl" .. t at! ,let blir 
lUj(nar" för lIr"mma. Ih·L 

IIRtt rr m~I~ .. r .. I",,"t .. k t ~"mllrhr l~ 
m r d 1,lIol t r" .. 

_ ö"~ke , ,,i\l filr vz\ r d"l ~ HI"I~r r~dallll~ 
.""·,' .... rol"Jo(brl~l. ~ vor,· en jil",,,ar,, för,lul­
nln,:: a \' ~ll1rllhl"rulI il ... ,,, "",I"r !len miirko 
,1 ,·1"" ~" ,\r"1 ,,,,h hl1" ~o", hl1lm~ "n kouo:<'n_ 
TrIItIO" 11'- "'·..:c;\,·",I,' "'1I.kl" ... till d" 11<11..:c1l 
,,,,,r)l'o"tl"' '' 'lIr,,, •.• il'::"T m\,10"rol"I-("" 8t"r~ 
.lIHlmbn" ,-1,1 .- v·r lllrommll. \),'1 k8,,~k,' 
prbj"ol,'r .'U ,Id .v,\ rlj<h\'t,·r "ir n,vj<l",lsj<"u, 
""',, -o", .~j<1 dN ,-.. j" f .. l ):'1I om >t'n 
;;nMk,'II.III ' . 

O", "I .... dall ,'ft"r "n nlför,i fly)o(uh,):' kund" 
f:' Nt nlh'tlllHle 8v 1,lIot,'rllll .<;r ll ll,I,· d~n "" 
fl~lIv~ctHh·""tJiju"I.,,, ulm.d,,,il' pr0)o(,,,,.,'Il. 
."un" " '~' ~kPl '· ... a """""1 fOr II!! ,·hl..:ca m," 
h'Orolol!~rlLu t>rrBrpnr",1. Ollll'IIt'lharl t'fll'r PIL 
In"dnlnl-( mmnar ,-IM",'rlll-(<''' I,UOI"" elt ~ k 
t"Hr"nltl .. ,. \'il,l .. " IJ~ d,'u flu)o(na ~tril"klln 
o~h ,I .. ,," ilr K" .tor ,-ikt för lJt~,,,,rlllll' "" 
,'ft.'rf<Hja,,,h' flY):'lllnl-(lIr. mpll "U fIYIIVild",­
l~kMtJilll"l rAr .',,,l" .t ~11l1,," v"'a hur o1~". 
[>ro)o(n"""r "til""ll' n,e,l ,·"rkll):'l",,,·,, ~ ,'to 
hrl~' "' (lr)(a"I~ .. torl~k 8rt. 

Yhl hra flYI-("jhh'r odt tI' nn rl~k r;;r nUntu­
,'ilr,l fllrMii,,,rl " l< 8" "11d,,'t I,A .'" rly/{~Il'iI~"R 
~kun" j " lI "IIJn filreukla ,·ji.t ... rl.'kgral'por'Pl' 
IIll pllot<·u 1111 ul'l'l-(lf"'r o", höjd"h"la •. hRro_ 
""'t,'rtT)'l-k od, lih" pll lt t lyghlljd l ,h,~ m, 
,,,u,"111< l"r(lrmM1lt",. t;"'ji~lh'II"" "" I,.o)(no ­
~..r "",II .. " ,'iltlcrl<·k~ljil" . "'rlla lloh'r fortruuu ­
,h' a,' Pll ,h·1 hr\~",r. "U'Il hil. kOlllllwr "iil 
t3rhihtrlultMr ,·flerhalld ~Olll Europa nlerh~", ­
tar _I",. 

l llHEK'I'ÖU I'~:n A. NORLI N: 

rli r dJul,,, I , h ~ I~' vld",,1 ~k" ndl",,,· I .k l 
"" n", r b~l .. 
~ ",',·n.kt IraflkflYII hllr ",gkl!lh::1I bNydd· 

~I'full~ 1I".k,'" ,,11. "ilJ<','r SII,,\- "d, S,\:I-dl .. 'k­
Iii,'"" l ' .. r ,t . NorIl". ll<'t <11J"k~",j,1 Jal-( flir 
",h, d"l .ill"·r frll"'.t lir "Il r;;rdJupnt "ch 
lu I.t ,\<'k.,' ,-1,1)(01 _kautll,,,,,,l_kl ~am .. rt",tl' l 
,h·u ~",Ia .,,'" "'I'""""lll"rllo .,. 1<~1IJl(llr""·I .. ,, 
Alrll,wo ~)' .''' '' '. I III I .:~. I l;S'l.:H o .. h ~1l.A:~ 
oMm"rt""."rl<a ul"HIIOu r<i,· 1"H'rknntlnt'Ulall 
lrnflkfl.>'J<_ E,,,I~Ht .Imm"k'l"· kan pn reut 
"alln''''11 )o(r" " d l del h'''lIa 101'1"'1 ~k"I'1I "d, 
,hlmllklh,lUa h,·l .. "Hrl,lt ,u ""'~!JlIll'''\'', I " "ill 
a,' t lyllll"j .... ~n,,\ ""tl"""r M"'" ,h' _k a ",Una _ 
,· I.kll ka" Uk"~l II'''UO,,, alt m",,,,, olua .'ko­
""mI_kM ,,,,b 1,'k"l.ka rp~"r"~r hill'<la "II'( dl 
I d"""8 hN)',lpl~"t"lla lut,'rua!l(ltldlR konk".· 
r~,,~ . • 1I .. ,,,I~!n fiiU"r flU!f1-(811' o~kd l Juf, · 
J",,.,'1. ~A" ilr ii""" l",,· A""lI'allH"KH "It,,, 
,.~ ,. ""rk.9",hd hnr Ilkvil! "bal an eu ~",,1_ 
~Iu"'."a~ ~ 1',,1,,·tl Na tt",," of thp .\lr> Ini,' 
hura lir ,·u I'r"ktt~kl !<"" ",,,fiirbHr lauk,' u'all 
" " tll1ta..:cll)o( ,,'ullt ,'1. 

Y.u K""lIt ;;Il~k,·",nl llt "Wr.la 'uiljll<ta tri _ 
hN till lnH' rn a!I",,,'[! JUftfa rl, 

t'IIEFSKr..\ I ([~It ,\lHJ (WS1'.II'· UllJIIlNU : 

n f !)· .. ~r d .... lI .. ~ .. I .... "om h~ t" Ir .. flk_ 
l .. "" .... """~t - " ld ~k rl v h() . d ~t! 
~ ln",," j,,1I' l'Ill-(ar 1 ... '~I~,"'a "n ö,,~kell~'a 

fiir kla"·r .. r,,k""tor"'" 1"I,1""""""n<l(>. hKr jllll 
.'11 kil".la '1\' Mit j,,)( l korlll dral-( ",A~' •• l"la 
'''''. "",I "" Ir>lflkkl .. r<'rarO' bar för "l,p)o(lr­
I .... KI"r"ral'<'k""lIIrN hörj",l,' al" v"rk_M"' _ 
1"'1 ",l ~""I .",,, ,1"Il 1 "ktob .. r HI4~. ~j[)o("r 
,II!,\:. ~t",r"lllr<'rar~ to" . t .. f RIbbI" • . Klare_ 
rarkuut" .. " I'~ nro",,,,,, tu" IIll "IJ\Oglft all 
(ijrn,o", klll .... rl,,)o( "'- trAll IIru"''''1I ulga""d .. 
rt)J<'''I,,)o(ar ",'rkIl ~"'" .",utral f;;r .. Ull ,I~ bu­
lIlIIN. ln"'o".,'r I S"~rlll'(> o .. h "tomll .. tlda. guru 
"'.",I",·rkllr till att lraflk ... n 1I'~"ou,fiir" I'" ett 
whl",rl o"h H,,,lllmål~enll)o(t .. litt. VI har a IJt~,\ 
ilw Il att 1; '·,'r,·gkll 1I11" bllla..:cet. flY(I:'ul"gir 
ö' " r l",ls IrgtlkuRlel "nmt nllH",I~ka lJolllj(~ 
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fl., ~nh,)o(u so'" bI'rör Ilru"''''8_ \-1 IJlnul~~J<"'r 
n""n ,l~t tlR..:clll-(" Ira flkllrOll:ra"''''''t, \"1 u1'I ' I(;ir 
~"N' n"n",rM rarll"III'''' ' ilt Wnr" u _ ~ Il IIr-
10"11' KOlli ttdlll'U'" Jd"r"" .. liV 1, 11011'" ~ ,,,,lo 
niir "",).\','J1Ju",1<",h,~te r l"tT~ftaT I , r"flk,'" Hr 
,II'! "år .ak .. 11 "Idta ~t l( ~rtler tör olf1dl~I'Otll'­
rln,:: .. ,. hel .. Iraflkpro~rr",,,,,et .>Il ,·r ,h'h .. 
,w r,,", 

~:f!(>r"on' klar .... ork"nlOrl'l il. dpI "rJ:a" 
ln(,m fIYII'8"([dnlug~11 ~om hllr 1l}'!!,It"I ,.""I­
tJ11ll~t Jo .. r d,,! a\" 1!T8ktlMkll Mk81 ,'IIIl!tt~ ... , 
'un " ", fal,l .. "tirs Ul'I,!!,lt' ... r fr:'" "l' ",fil., l .. 
~kjul"Rr" I,,):'ar till all .In):' a 1\" ", IIll heMHt!­
nlul(~Uliit"",ug '.Ullr o~h tBla oU' lit! \1,'1 är 
Ihl alt ~i\(ta l'" 1,0taIlM"n. ~I",l Ill1l1'ilI'lI11)o( 
I"'rsonal har ,lat \'Mrlt Mvnrt att fulIJ<''''' "l· 
riira nllt arbN~1. P"r~n"aleu h .. r lnll' rUekl 
till ,,,,h ,Il'l lo ...... r h"lt "!ltdt I,n alt ,I"t I"om 
kl a .. 'rarko 'lloret~ vilggar lHll' f,'r rum u"'r 
r .. lk_ ~'ör niln-ara",h' tjiln~!lIör tol\' I,p'ao""r I 
.klr, o"h !,-n U"dH "nntor.ll<l , I ".~ ru ", 
1 :1X~ " ... ,,,rl 1 "lIka flu,," milnga loord ... k~l' 
"8U' t ,'u lel"I,rlllt.'r. DC""IIIo", "kall ~ll fly _ 
jl'a'"l ~ 1,,,rMO,,a l an",Hla .IA' ,Hl. före .. "'h ,·f,.'r 
rt.'-l-(u\IllI'aru a . T r~" !oi' hod, l hcle" har .M",t.·~ 
ItltlmM ,· ... 11 ett "'- \"~rft glora krllx. ~AIC"n 
1-("1111 I "om"'lIr ,'l1e r I hn"1 fl)'lIor ,'1 ~m,'!1p.­
tid "1'1' I ~n ,·,\ ulnt:. "um .. kall hrll'iraM n,'au­
I,A ,IN "",·ar.,,,le klareruk(lntQret. I I"Ilk,·u 
il",h'mål~l'llllll'a lokal"r ~k"ll ..:clir" tll't tui;J -
1I1>(t att ut,'pek l .. \'l'Tk~a"'het"!l till l"u"l r. 
l'roc~n l. 

n"" ~,<ir~tll "'-~rlJl:h ... t.,n för O"" hlttlll. h .. r 
\'arH all hAlla ko"tnkl"" ",,,,) ,",'rK rl.\·II'I'III" 
~o'" 1I1O)(Pr ul" I .niltpf., I>:rl!oi"'1 har ju ~I,(I­
llP rMt "n .lOr <Id 8'- teleJerafnlhet "d, d" 
1,'ll'): r" ,,' "l mr Hr " f lH fIlr"~na, I ~. I "yn,,,,r_ 
hel \'1<,Io'r,1<1. nijr '\('1 blir or"l-(l'lb"ndcult~t,·, 
I traflk,>u. ilr d~' Ju Pn kapp I hj"I"1 .fiir 
",hl "rhet,·. nilr <l,,1 ):lIU,'r all omdlH llOnen 
'r"tlkl,r"lIro,u"tt,l. (;,uler ,](,t J<','n)o(lll'l ,l . ,·t har 
p'"l'll,'rlld "'· .. evil,,11I fiirh~"rh'!oi'ar ~"ladko", ­
mlt~ odl om 1l11'Cl:klllli>(cn I:'llr l ~alllllla takt I 
r",.t~!ttlnlu..:c~n kom"",r \'l ""arl all nunn blitt ­
.', lI" !JlTtlJl~ kuuna ii,·".,·a~a AlI _-\-t,lauPIl. 
li'tng"ilJ<'~ rllrdPr. I'" Pil .. tur karla I ,'11 "" 
r) "n",eu följ'lr "l ,·",,·Ih' rt\,! .. ·dau nu "ArR 
[>I .. n ",,,,t h.lckor. nd, ~n .. ""',,II,.Il'''''' hel'l'U 
,-I k"" ,, a kommR frAm tlll att ,'1 ,'arj" tuln"t 
.. kall vPTa "ar "a,utll!ta "Arll fJn:au<l,' [>111 " 1",­
f1t11u'r Hlj:. 

All f.~ '"h'p rl"l ... k""I~kt ,,,,',1 ""mIll):'" "Arll 
fI)l-( k lMren .... "to",la,,,I" iir uat"rllJ<",'I~ " .. k. n 
.. n ,,"d sIt .. tIlIII h"djo ,,", .~ll f'n det kll",,,,,,r. 
ct~t ko," ,,, ~r, VAr UIlJ'l<lft iir Ju alT fii .. ,trJItJa 
rt'lI'"llkt'ThHlN'" l"tr"""l·. \'tl\r j" "ck~å "jlllva 
om ",all *1 vm "u fl)'lIaml" nv,l~l"l"g. "r\"r_ 
~o'" ,'1 '· .. rJ~ ,I .. g ~Jill"B flyger Ig"no", I ... flk­
l"'nll'umm,'t ~ nntft h,·" .. "Id ~krl,·ho .. h·t. 
In "g! ln"a" pilot ... " ~Iflnal. 

FLYGVÄRDINNAN WI\'EC,\ f;l'AEJ. \ ' ON 
110 l.S1'llIN: 

81irMk l1d k" hln tii r ny .. lfta 
_ D N ~"eu~ka IrMlkl,lan'" iJr fö"·",,,Il~l till 

,'Il tlyl-(8 'Hle r,·"t .. "rllll~. ~uart ilr ,'1 rrMm"", 
I "'ftl"r~'ft,Il"I_ O~h "~tlan har ",all l'fH\mt bon 
filt mau fln:PT, 1-",,-,<,kllllll'<'1l "':orkar ,-.. ,,~Iu _ 
"II(. lJygJe hl'llr,' l,l a n, ,!ilr mfl" hilltre k.", 
njula a,' Mjilln fly..:cnl1ll(l'''_ Tl1l "~I''''l'el ~" 
tly)(~",l" '"'''Ile ,·I1"r [JIKn n",,1 my"kN ~Iot" 
W"g'er. ,\1t k""n" kil"ulI o~h UP' tjuMnl n !oi" 
,·u, uilr 111"" "'~"",!,d"l~ kO""""r \" l Nt "'01" 
~k"lI .. ~itk"rl li\'l,.t';i"lI "mRk~u pn "n 1,11.­
",'r . • h". "m Bil "B _ "~..:c"r .... ," o"all IrhM" 
,,, ... 1 n.,·!t"lllllet'. Intf' ""'<\ mBten .'11,' . ml'd 
mil-( ~'"n "'lHl~Il""'u n" nr. (kb ,h'l ilr ~llk~r' 
fIYII:"IM tJu~nlnl-( _om "'·""~k,,n \"111 " llpl .... a 
d,; h~n ~ihll'r MIll: I ~t, I\lan. för »5 1"'nc~n1 
loHr Inl-(eulh'l-( m .. ,l "hl all liI~a ~l1er ,.:oiirn 
.'Ill'r I'rBtH on,. Sjii!>- "I'I, I",,~. j oll' d ,' " ,' Il _ 
,Inlll_ " il . jllg Joil", t ~r l.o~hlo"~k(>rt I l'o~k _ 

I\ltN'. , 
f;ltll.IMI.,'r" .. iir hn "nf" ,h' ilr , ""'u "Il <1<'1 

I" kahl " .,ll ku,,, I,· a"8k1Jja~ ", ,,,I eu ffra 
[J11I1! ... r . ",i all sruAhuIl. kottOlI,,,lal'<' och u,V­
!oi'\('" tl~k l .. '-a I f r" ,1 m'h Int., sl iln a'ulr~. 

~'iir iivrlJet ""re jag 11'111<1 ,"" IIllt III"' I)(! 
.. krl ..... 1 ",n fl.'·II',·iirolln"orn8 kUlI(t" u1'l,h;;r., 

)t E 1~.\N l KEI!,\Hl'ln.\NT ~~N fH;UTJL 
WI'(JII~1. Hl AR: 

1'M n k ,dL f A .m~k ... pit rPII I, tl u n.tl rl n t 
,.1"" .. _ 

- - n,'t ~kulll· Int,· ,·"ra w., ,I,,"'t a1l "na frra , 
r"n, ror ilhlre ... a!t~r ~l'xLn,,:'rlge UHUl S'orm. 
1.1' ,1:1 "kull,' jaJ<' "lIra raTtllg fl,nr"','kllnlk~r_ 
ka".k,· IIll 01'1, m~d fiir<hllek""lk"r, u,>! il r dll 
j .. " uiil'l"a.1 .lk'ar. J,,~t uu johbar jaJ<' fiA 
I>I~l~lnJ:t'th'l 01'1, [lA ",,'klrl~kH '·,>rkHta,l~n. 51' · 
,h", .kall j811 gn IlIeot"" .1,y,lraulen. od, 
",nloT\', 'rk~la,ie" ,,,,Il dlt."fl'" knmn'H ku r ­R",."", 1' ,1 k"ill1arn~ Jl'nr jall' I arton.kola 0"" 
Ui.,'r fl.Y.I<", ... kllulk. ])"t ilr apQ"nallde allt dt>t 
hilr ",,,d "'Olor~t. Tiink au U .. " .. kB> " II r"­
aklhJll~,lrl\-t't I'IIlU .. , AlIll lltWr~: 

K L"";;; A 
I~IK 1Ir1_, he IAr. " .... num~ .. lIlon ,,~ 1"1.1' (:: 

GtllI-Hrll{ Ullbl·rll'. VRlhal1a"ii l( ~ u UH. stock ­
holm: HMrlll,1 I·:kluud. IHtll"laIMv;lg,'" 1t)7, 
Nockeh~': ltuM No.,lgtrö m . Lh",~gat ll u (I. 
lIU8k,'srua: lIu"""t l·'lorh,. "o~ 2.:184 . Stnt_ 
,-jk: ,\rue ~:khln", . KIII"" .. llg Blall 711. H a . nll _ 
au",l: U,'r,,1 ~\HIl"t. Furlldnl. MMrlR"u~IIl"d: 
~:.lk P,,!).!. " ... rhol",en H . I tr .. K!l b cuhavn. 
\'anl"",,: ~ I o !t. ;'" LI"d<'lI .. rd (lIH"". Jernba",, _ 
I-(a"" 27. n"wkll,h'. 1I" " "'8rk: n. ,lkkkl Kurkl ­
N r vl. e/ o 81110, l .o·!HI"""'"kalu Hi C. Abo. 
~'inla"d: l .lIT. Holn ... r. l.oka, 801111'!e,l: lIau • 
lJMrlh'~.·". TI~I.',I~, Norge: ~Ianuo Ikllbel",,,­
~l!". So",arh'~dlU 1~. Kllo!,lo. ~·h,l.nd: Ak.' 
H alllC .. ~n. !:!ii,t.\kn. Jon~IOrt~: Ho GUJlnauon. 
SjijhjUrn~villl"n :{:!, t : .öndal: ~'. H ol m HI.llm. 
Ho~ 710. Sörh,'rl-(('. 

, I!--;I~ 1, .. 18. t",h·4r" " r"" o",e r .. Uon pol 1"1.1'0, 
Lan_Ou.b'· . l.j"UII"IUlot. IIji;r1wl",rg • .,lIJI' '''' 
1 A. Jöukiil'lng: L"un8r1 ('a.llwrJt:. Idnngllt~1I 
14. S,uckholm: ,\rn." -"l ahn. :I:e 1'v;; . galao 25. 
OJ'h'''·' S,-"n .I" " wp". fI","kk"lCaard.,-ej 8:1. 
O.-"l"r",. IlR"mllrk; \'lIg"e ;.IoJ"'"lröm. 1't'g ­
,,~nga'an 12, Giitl'lJorl(: l'. ". S\'~tll"k. fJD)o(el­
I'lRl~"" 17 A ii. lI el.lu..:cf" .. " 1<'l nla"tl: Arn,' 
J.· ... drlkl!eu, (;r"'·"lIa 7. Gr" .. "I. Nor)o(,,: H ano 
Ilaek. Iljö.k,·äll'.'n 8. Sol" .. : N. JOUMMO". ~/(I 
1':g"rlJnm. Nya ~'a",,,,fon\"ilge,, lO D, J.lnkll­
t,l"g: (;\1nnllr Lh"I~"N. IIrw,,,II,o~t .. ,u 4. Dram ­
tu,·n. :'IInrlle: l'IluJ ,\n,l"r."ll. 1.",.8f,'gwd,' 7\!. 
I ldcoHe. I ~ Rn","rk: 11,'111" ~koglund. RijbJörke ­
lo)' , 1>or~hr: Ar"" l.ar"~",,. l:enlralla"a ... 1tl'!, 
B"x 4:1. \'il"t~rh: ( '. :r.w~ho, Hnll!lCk. Ilau­
l11~rk: SII)( A"d"roMon. Tull.IIIt!"n 21. Kalmar. 
M~;It) p r h" b"kl .. t"~ r : 011 .. Erlk,,~n!l. V..rk _ 

"ta,I",·;,!:,,,,, l . I'lrlk"dal: L8tl\ NU""on, {'A . l 
IJII1.)(stall :\ .\, ~IB!",li : 1"1-(1II1Ir Schyl.lr;im , 
Ilo" :!tJ!, ilur"b~"""lI r: SLIg Juha nM~on, ~:rlk 
l' llhll",r[1~g"l8n M. Ilijlsl"l-( \!urg: J"""o I' erl ­
m. ,\h,·"nl.'''II'H(a'' 4, ·!'avlI"td,u~. ~'Iuland: 
Funk Llln"", AaloJ ,'rll" 'd 12 R. Vanl",..·. 
Ua,,"'ark: kOrJ.ral Il . K. W lek~l töm. :\ dll' 
J" W. l·I'I,.ala: (l"ttor", llllrlln,,~n, ')' 10(,,<111 _ 
11'11. Norll:p: Karl_Olof .\nd,'rs"oll, I 11H!:'u!:'alan 
I. (J/il"t"orl-( 21: ~:Io" A"d"r""o". ,,/(1 Kltoll' , 
~J,:~I'I,argllt .. n II) nh .. Slockholm: W .. 11;""')0 . 
el oJ .'r".t"uIUM. S:" ~·3r .. ladsl-("lan re. MBlm;;: 
IiRrl-G"~ta" n8hhl"I~!, H ,,"lelJo~lrantl : (i . 
I'uls, \'~"I~rt,lan;\ ,\ . Lhule8bl' rg: It.,lno I'y­
kalii. Kllrlnle1l,enkalll :\.", Il 4 \. Lahtt. l'lu­
lund: ~tu .. ' Kllr!ggun. nAdhll"ll:atan Il. Vu:_ 
h(ll",: --\allr H"nry A"der""n. 801~ortHl'j Il. 
Aarhu". I'an",ark: J, Itllgm".~"". Satl(lll". -
1-(8,10 174. 001,'""''' !)a"'"8,·k. 
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.J-IM prlo. h~ll."p .e " u n'" r .. II01' I. A 1'1.\'0: 
T"r.len ~·rldlblu". ,\Iand"r"II',,'al> 7. SkRra: 
~:rl~ I. l!Iu~. AI):'alan (l. Kart"ta, l : LIITS Itln!oi' ­
I"'lm. S'a'l.ilg~ t08l) .. rurln):'e. 1\t',::"ltQrl" J(ll'l 
I J,'rman""on, Ger,,,'- Arjilull': I.Rn Stri;alld"r, 
>:ofIK..:catlln lO B. ~IOIo"ö: j;,,"~ 1I11Ug. BnJ: 00. 
I ,antlpr)'fl: no 1,l1j"tlMhl, S',",'dpnhorgHgllla" 
:{{) Il !. 1'1'1'"a la ; Kul Gunnll. I''''er~p". ~n , 
,I,'rhtllltl~"ej 7, 1I0. kl1tlp. n a,,"'ark: Br ltll 
~lag"""(ln. Benelllll'alAIl 18, Göteborg: Rolr 
lI,,'wlpr. I'It"rll:a'"Il I. UIlk;;I,lng: (:ö~ta Rn _ 
hammar. Tor*".al"" ~~). :\ tr .• >:toekholm: Ualf 
-1,'hn""on. K lln!cu 7. l ' d'lt"'~ll,,: Slm'_UI",· 
U)~~'-'Il. "'.I-(at." 14. 1.111",,: Hl ure Ih'~an.nn 
Slatl"hd,,~'-il)(,'u 4. \"ll~t.'r~ri_ . 

1_33 p r lo. hRh'Ar~p r~n" me rll tl"" I,d FL1'O' 
I., "nart ,\ rnu~~(ln. Hn ' ''h'k~r r . I .yij~: U3.je 
SUnt. Il"" ~!4. \"an~br(J: II IR ~'or"bl'rJ(. H,,~ _ 

" .,·n. ~I"~,,m: 01l~ B"Ilu~r. S'a'·I!:',\r,I~I-( .. !an 47. 
Ä\llH>l\-lken: 11. ltltlltantll. VIII> l' ul ... ~'Inlll"d: 
LII •• Karl ... "n, >:ö,l ra L~"lIgll'"n ~2. l lr_. 1I~ ­
)(al""d; ('IJath'. flkoJ<I " " d . S,,,,,lbyh,,rJ<'" !!am' 
r""lo kula. klll ~~ I' h tl",rr Skol-(luno1 h", II'M 
"u·,r, I"la .In ~ 11 .. ,." ,\11 1'1. \'(;,. r",lakllon ~A 
"1 kBu ~kkkll tl"ulnl-("n ,Il,,'k' ))""tl: NIIs -' 
lta):'''Rr B~(·kM'r;i ",. 1'jUrlto'·s ..:cHIIl u 4. Sloek ­
h"I",: I.<,nn~rl ~t. ... ,l". I l r8go"lI'a'a" II. 11"",A: 
' l'" .. • I':rlk"""", llormug" Sa"' ...... J~kola I ho ­
~uld"a,lre"",'" "8k"a .. ): Sil .. ,,, E,b'rij" ,. >I,·l\rt · 
lJilck~lI:ala" :~ , 1 1 1 ' 1' ~~1 .. : lian •. \Il,I,·rM~"n. 
'-""tmakarg>!!"" 1I~ . I tr 1\ 11:. S',wkh"l",: ~;rlk 
Nor,lln. B""nil •. n"" 1 ~J4. I.,'k""ntl: Tontl''' 
~;Id,'. t>"llentu ulI 1'ri!glg 6rd. Nu"vlken: Gun­
u .. r Sh'n,'rij~JJ Aal. Halllt'lIdal, ~or)o(p: I.a.~ 
0 10" ,\u , I,'r~Ko", t>"",n·alaknJa" I Am~l {bo­
"lsdMa,I",,~"pn ~lIk"aKI; Lar~-TorKtCu 01880n 
Nain . HJ(I.tk ... r". örebro. . 

lJ"k ll.I M~r I" .. 1l1ld ~h. l ~ tIl lJ .. " " " t lb l .. nd~, 
II,·"gt Segr~lI. llå",,-U!oi'''' '' H. ÄI'I"·\t·lk,,,,: 
.IRn F,tlk~.oll. Hox lIU't. I ~o",,,j;;r,,rk,>n; ~'.lt" 
NlklaKH(ln. 1I0x 2. örMJli: Nrllng Sule. Vott ... •. 
OMlo, Nor)o(p: Tord ~!l ck"I~.un, ~'ac)r; ~1 . Henll_ 
.13: J."QIlart (lIlIn, ... ~11180. Hinlm""I"I: 1'''1'' 
Kurtl"~tl. H~'·o~mld, .. nhlu II. H yvh,ki! I. 
PlulftlHl : t:lita" ~laJ:'nuMRon. Lö~ki;rn :\1JIJ. l. ld ­
kiil,I",,_ 

:Il 
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LONDON • SHANNON • OSLO • STOCKHOLM • AMSTERDAM • KOPENHAMN • 

SYMBOLEN FOR 

TILL HELA AMERIKA 
Fem flygturer i veckan _ Stockholm till New York, Philadelphia, 
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag orne· 
delbar anslutning till de viktigaste städerna i Amerika och Mexico. 

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL -

Regelbunden FlaS'hip service från: London, Shannon, Osl o, 
Storkbo/m, Amsterdam, Köpenhamn, Frankfurt, Berl in. 

. ~ . I •• tall Edra blllette, ho. r ••• byrd_rna .n.r ho. American 
~ OversecaJ Alrlln •• , Jakob.torg 1. Stockholm. Tel. 2335.5. 

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES 
A_ .... ft 0 " ..... Ai,Il"., A"",ri .. " Ahlioo .. 
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.iZ VII 
Den nya \la1\~ka fyrsitsaren KZ VII äTen 

dirdd ut,"c('kling av den t"hitsiga KZ III 
Lärkan, MOIOl"styrkan har ökats frän 100 
til! 125 hk och i "tället för Cirrus-motorn 
använder man nu en <lmerihnsk ~flat srxn 
av tYll COIltillcntal C-125. I standardutrust­
ning har K Z V (r fast tv,\hladig trällropcllcr 
ruten planet kan O<.'k~å lrve.rcras med aula­
matj~kt o!ll~tällbar AcrunWitic-propdlcr, vil­
ken förbättrar 1,1ancts I)r~.<tanda avse,'år t 
och bl a reducerar startsträckan med 25 
procent. Byggnadssättet är detsamma som 
på KZ l [I med stålrörskropp 0<"11 dukkliil1 -
sel. Bland de förbättringar !!Om införts )lä 
K Z V [r är ('11 ny trimnin~~anordlling, bäl!-

\ . ..laD BBII BLR\' ••• 
.Fons • ..fr., ald.. 29.:: 

11.'\'1 hU)(a f'''I'I,l~r hiiJoI,' J~J< 111\" frllm u<"l, 
'·,,],a<1~ till fru F"r~pll, - Ih'l hii,- hllr ,[,." 
Iro'tt,,,,,I ~ n/\ollalldnln~,," . JK~ fjrk ,'It ~()rt· 
""1'1«'1 .,'Hr: - 1)('1 ~flr A. lJt'i",.t<'. ro,.. ~J"r . 
ti" d,'! ot:k ~lI. VI fa"" ,,~~ ,'fI,'r "tf ohl"~Il"IiJl:' 
Iol"nk 'IInes,"I,' l'~ rnon: ,,~h ,I .. , "Iulll HU'" 
"I/lrde 1)'~t"p<1"II "ar hcn~I1H'IIM ~lI.kltt ,·n.an,l", 
nll. ']"11 n .IIU ut pil ~,·~a~rijr"l. 

-,"""]I'I>1lll"'1I .'; K mlrl"t "~~t ",,,11'rll;.: "I I 
1I,,"lkt('t, .~kY'dt"h~ 1,,,,1,· kl8r~1 ~II: ",,'d NI 
hl,jr ~1<1or(),I"r, .on, I",,, n" ,'118'(,' 1,,1, ,'n 
k"iI"k, """"" ,,~h h/;H ' · h'l<"t"l<. 1,1,,.,, ""'8 
,·iill"" _lori Io,~". T""a" "Rr I <IN hilr fRlh'1 
~" h' g fr"" e ,, hi;"IR,"" .Om kllppl u •• [ort ... l. 
\ .111111111,1.("'" n"1 ,.", hnra all "lItta I 11"11 1111" 
",,·,1 ,hl nt,l.(ilr'IPT, ""'n "",,,,,, d,halta> l,'r" 
~'or~dl log. ("U hon,l a,' pn "01111 rrK,,~k 'IHJ1Hl ­
,"o"", "",o .kIH,,· h,·,,,,.. !,prfpkt , ... h J"1oI illtlla ­
,I" ",1,1.( At fur",,,111O'Inoa. ~~~.I"witch. ' '' t,a.,. . 
rn,,,". 1 I'hamt ... rr.\" "eh d I ll,.n~H'. Fru For. 
",'Il hl\d~ [,\It "n ,h'J ~,.nra _kll,]o, 1 h"'· ",I~1 
(Id, r;irl)JCid~ II" tilkArna Bit r"r'><ilttll I';" 
ollr ~~j\, ~am, lytl<'" ""ot .. , h ~;,I.(ft I't"WStH In 
I ,\HA · trLlI~kl",'n n"'lI k"r~ p~ ~t"ckl"'l",. 
.J~1l" ha,h' "'"J .... lid"" hiimt.o.t . iolk\"ll"ltch~ l 
"hllml",rr~' O)~h ~Ia,'k ~,'dft" d"" :1(l·'h,<',·mh .. r 
e .. ~nm uorrtl\. :-i,,· a rd M,Ut JOlt 1,,,\lmmll,1 l 
O .. 'nch,'n, ull tlh'" "l>0rU!.I'~l,lal." I 8dtw,.I~. 
""" W\Jdp Bil."!, ~tra""hourg", Karl>l."I ... "ch 
Kliin. \,il,lt("l I'ar Iwlll 1l,1,," (01)('~krh'II!\"1 \·Id . 
.iltl. ,111""'11 " c h klllli "ch JIt)!" r\tok m,l"Jo:!\ 
tillfii!] "" b l'"IIUIl~ ,let ltamlR "rol"l,r.1!;"I. ~II 
fi\r~t nitt h" ~et ilr lotILl ~ltk'''lr lLlftn kOli. 
Otn d,'nlla l flera t a ll hall It '''''· lIk""!"e 1I1M ­
WO. :-i" "u Jag 1""ujC"" ~iira allUu,l.( .jm,­
"d, r'-,rhaona'l" d" "chll",.j.l~k" liikarnM nl _ 
jC]I",1 At! .klc ka lW\H mlo "hl d,·t!a !all"N tu ­
tIU"rid,' nK,·I"lIlö ... PrAu Km" .IRTTa,l " JII" l 
:!fl grau,']". kylR, nwnlng~u 1'11' att Jng .. kulle 
anglIra HI",hnrll". UHm n~r oIJe1ernp"ralur"" 
8J ~ Jlk till + .10" C,'I"luo "or <lpt thl at! lanuII . 
,Jall" \"al'l~ Br"m~t\ ..... Hr Jall" k/ltd" In I 1>a"!;II ' 
rett ,,~h uttalade mina " 'h"J om Rll kunoa U 
I lt",lt'JI: mol".n <lal"'n ,liIt"n 'Ila" "ar",l"r" 
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re sikt åt alla h~ll. dl styrbart sl'"rrhjul 
etc, KZ VII tillverkas al' Skandinavi.'" 
Aero Industri AlS' i KÖfl"11hamn och kostar 
; Sverige c:a 28.000 kronor med Slandard­
utrustning. Den ställbara propellern innebär 
en mukostnad pi nmkring l 500 kronor. 

fIarl orh !,r"Mta"dl rnr K7. \'11: i'.l,",,"I"1,ld 
fI,U m, iänl\"d U,Ii m. hIIJ'1 :U (Il, "'nK~'18 1:1 
mO. loml'lkr ~oo kIC. flne"lkl 8(;(1 kil", "lllll"hp_ 
IR~tutl)1l" Hfl ~J((nl ·. "ffpklhf'la~lnl"JI: U.U k~/hk, 

lOI,ptRort ;:(~) km / I. tll .. ~chr" r l nl<'d 2:~;o r( ml" 
17" km( t , land "I"J(~fllrl M kU,( ! "hl 2. ~ m/~"k 
,·lu,l. Klll{h,,~!llI"hcl :1 m( Rek, U>PllhiiJ,1 ~ 000 m. 
t!Yll"atrikh 700 km. ijl l rlst rn"ka I "\n,t~IIlIR 

11iO m. la"dllIDK~Mtril<-ka 70 m. 
01'111>"1,'('1"1,> ~Irrr<>r gillh'r ,1"" tyr"II~I)('8 

""rRI",,,,n rn",1 Sf~ 1 klt fJnn' lkl o~h r" .l tril _ 
l.r" I"'I1"r. ) 1,>,\ (1l)O kg fll".\p·tkt, ,],v .•. ",,,fl Jr,· 
t"'r~"t'"r orh mItui ... briluRI,>IDMt, ~r KIUI · 
.trikkno '\fl m ,,~ h Inrulntolt"~trHrk"o r~l m. 

fi c k JUIl" tiilj l"Hh' 5,'ar " ,' "" """,rlknn"k ",,". 
kllulkt'r: lIet nr _,,.,,,1 III InI<' kRn jCa." 
~(lm min hror hem nI. I Ka"",,". Vlrj,' k,'ll ll 
"1I,, h' lul .. 'rRtur~" ilr tll"I,"· 'ulll tior bio" Iv,\ 
hCiu8. ~(>m h .. " "tol' I •• r In un<l," molorl""·",, 
l>iI .tu 1>11. dnRK ktoPI,",'lIrult' ri\"~" r rHr Itt 
hi,U. block .. t '·.,ml och kiirr"" rilurtar [,n 
<'II kick ,LUK"" ditr"i\. lira III'. till bililItaI'<' 
I 8",'rll\"" och 1111 dj",~k~·,I , IAr(j .. ,,,I"II"8t"M at! 
1'11<1,. "n ""der~ijk"lnl!'~k""'lIIl""lon. 111'1",1,,\! . 
Jpt I Hr<'!'''''' bl" ,· h"la Mia tIar. ",111 niiMIa 
a"hRIt "Ir H.",\}UT/l" o"h "il "1o,llllt,·" .!ilI~ 

---;K~lIpp~ 

drkPln ,len tU Jalloarl !tl41 kl U.3ti ullr .:;10' · 
""lid,. ,.rlH o",. iiI> fyr, mAj,a,JprM h" rt" ... ro 
~ler ttek 8~eo@k mlrk "",ler hJ"I"D. Xu ,l l , 
ujulpr h()n "11 "~lrllrlJ;;nt \'11, h"n,m ll 1111 II'" 
,1('( l SkA",·, "iinllndr flIrat 1,A ..,n "td"nll lll" 
,l.(rundf"·er~)'n o~ll sen de n~'B heotyr. ~(lm 
Ja!!" och tr" For.pll hRr t b"r~"~hp f,t ben"", 
:\1u ~t\'r~t"r "odn~l mhlDpoa ftV pn "nd"'''1II 
r .. · ~B or~ ,HI la"t. hAd" Skywltcb u"~ h~nn"ri 
"J,auar,· och Ol\.dltltllr fru Lo"lon !'ur.ell r;;r 
el.! I,er["kl "pl)trihlandt' ttn,l~r III" fi, rh,'I1Bu ' 
,h'n (>~h "It I"'tf"kt k&rnrll~k"I'. 

I berrgarderoben 
PrBkllak 
byxornA 

hyx_trikka1'<', ""m 1,,'\ I"'r .tll,· .. pA 
oc h I"hpril,,,r ",AnK~ l,r""Mulr'K"r. 

2 

, 

I' rl ... "d"Mt K l". ~'-. 
"~:n l,rRktl~" hilngar~. ~,,", II AlIH or,lnl"ll" 

1,1\ h"trnroa~ ~1I1!"Rr. ,Innw.na. ~UT"~~ ,wh 
.kH'jI. t:" ijn~k"IJt<'"elll. "om ko.hoT 1\,110. 

:\ Krall"Hlllhl>arn' blir 81<Irlll" O~!" r l)ra elkr 
~kr)'ukll)ra. om :-il aO"illl<lI'r ,h'lIlla kUK' 
h~lI~.". ~om k". ' "r 1,-. 

~ I':n hh'811.k ~lIj1"hn")rMr<' tiir ,I"" ~"m hat 

l ---,Il .Iort $lll,~fl;r .. '<t. ;\r hopf;ll1ltar och IU 
r HglI 1,1aIM. l 'rI. !,110. 



MODERNA 

HANGARBYGGNADER 

--

-

planerade av män som kan sin sak ... 

Universal Steel Door & Engineering 

Co är ett av Europas största företag 

för ha,ngarbyggen, Runt hela Europa 

reses nu . hangarer enligt Universals 

konstruktioner - 'från de största han-

gar.r för atlantplan till "garage" för 

sportplan, System Paul In är represen­

tanter för Universal Ste.1 Door och 

kan säkert komma med posltlvQ för­

slag till Er planerade hangarbyggnad, 

SYSTEM PAULIN A-B 
Kungsgatan 33 Stockholm' Tel.foner: 214303, 119545, 106822 
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KeNKlJBBM8M e • • .. 
L-_ __ Ports. [r, sid. 15. 

'I' ''' an Mal hlan,\ Kal' \'HII",'UDI, ,lir ,'11 
,v1'IM.rl1j(1 Ill'"rlllll My.u:fiUt '1ILn~ IIrh (I~r SA" 
uUHnllkl k""",,," all 'anda, nilr vul fI,II,, · 
ulrn~I,,'nlC udl Kl"!' •• fllel1l1l,·~. IJllr kl", ... 
IJMrlll"'llUtII rnrk"r'l~ fIYII"" I D!I~n Uve. b",·~t. • 

."'" kLnr.~ ,I"rk r,-,Ian nu ilA n,~ iI,'p. II 
,IUlhlAr .~ 1II'· -l :an (Ich den gAr IlIlI'"1 o"h 
Mrlll .. Ir",~ den atn,ullll''' dd",'ront.·" . ... '" 
II~Ner ,.·nr" 1\'1'0:' 1I)',II,I."t'·1I ""." tlruar "III' 
norr cllrt "n<\,-r 0;>0' .. kVIIO.II all! ,·f, ... Ar,, · 
IId~n . lIlIn I,t"nlnn..r ~III. hur den fnnake 
'1)'lI(hJIIII,." J .. ao M .. rmur;. .....n. u.II'."' .... n,l .. 
,\", ' •• ""kl 1"'~ln)'f{"1 a .. er 1I)' t!Ullnt .. n, 'M" 
rUII.d." hur ban II'A"II: loft II,'Anlf rlIkl'lo' In I 
,h' ''''1 'r"nl ...... m ur fylld af luka ,",lo 101111 
dJlh' uL.'711' "d ... a r ",\ ~varl. IU de" U"~I~h' 
tJl)I' rll."I, .. IIR,h·~ ,m ko]g'·I.' alll. nl r n,l" 
.. Rt k ... ", t ,!o·n. 

Nn har ",an hell I"dn 11,IIJllgl,,·ttl' In 
UI~I)I""I, "ch ,"la t'I~M.·.a, dea fli,r MA f."k · 
IIuh' t.""h'n "'I" Rtt IIJ"1Iktb'" '1)1" " InK.". 
,h'n. \"1"~,·,IIK"n KAr d .. " "1'1' tm lI'~1O III ell,·. 
oI,.t 1I11hh1R. nll'" d,·t r11l1l8 . R1ItloI klu\I"": •• I 
( .... >IIten. IIch ,Ulr kU •• KA~·I,I.lIl·1I Ig.·",,,,, . 
MRII klh""'r _ om "'Iln I"to· ~OVH. ,·II\c,·t Mr 
oJ .. t ,'."lIguII' - 11"".1 f,\ fij!l'l IIl1n,1I1I1 
l.:yu IKom 1'1' d,"'fKI,lllll,'n oel, M"iIllIIfCII Jolj" 
1.ln,',,'" hruklf k.Hu '1'.~"l'.lI.ud" I" ,'k,'I ' 
lnr".I , oelo IlA Ir n,"" Ig~"o*" . 

Natl l - fakU. Inrrllrtn .. 

31a" "."11("1' ,h'" Im. lin ..... 'n."'\.. ,h, 
NOr<Jnh •. 110m oeluu\ hlr ell tly"fllt , neh m • ., 
fI)')I'l'r la (Iv", ,1,'1 h.IKIII.IIM"- kll~III"d., 
II> ,III ,len rll,II)1'. nnrl'll'''''n I N.I.I. ell 
urnhllll,· rUK h~l. ",oll>'e,'"1I' .t,~nll'l IIIftlI 
h de' l"lorkontln .. "'ll. rlyltM. 

lI .. 1 ~r , ... YI'I"',1I1t fl)'l(l,hUJ "'~tl utonl ' 
ur,lc"tIIl(ll In'I)·",nlnl(~f::;rbMIIIl,I .. n ny~, en 
Knu\,.1I1,'" I,'.rllnll:. ~ul11 harll Mlc. ,'Il IInK YI,I 
,10'11 IrOI,t~ka l1r~ku~,'n - Mch·l~ - eltenlUlten 
I,. lI~t II. urmt I Nalll. _um 1I1t1t", h.r. 
(I II'U,"" Ilud,' ... tVlllu.D. or" "~t Rr tuk· 
11111. :"lir ja" konl ,III ha,ll' "~"n. "",",,,lu.1 
1 III .. Orllll\l~ ,h. No.t .. filtt aoo Ull" "'liD 1.0 
oAIt •• Ih"n' •• - lika n.)'ek," ~OUI >!Iock!,uh" 
"o.lIIall 'A. loA <'II !tal .. t ftr. Inl~ untl .. ,lIltl 
Intd . att h,ftr"kll~II~I\'u var ~ I,r,..,..nl . v,,, 
"11'"1,41 n .. ttu ilnrt ,Iet UlMI ... a~ ~." k .. tl 
1,1. I"i nAII'.1 m~lI.d~ •. lU~n "1 1H'1,llr,'~ ,I~.~ 
h~rtrc h ... Yl .. d~r tlll.ilekllJ:1 lhltc f;j . 
111 II, ... lir. fil ... l_ lJurll..c. 1t.,ldh"".n,'r ,><,1, 
..cll.. fllr~tl I..,kant~kall"n met! H)'d.llwrtka~ 
u",I~rhl" ~kOl>ut~nln)l'~kun .. l. 

:w /1".1'1 ...... rmt .... r ,h'l - u .. h f"kll/l"1 
"Om "RIII _ n"'n .... U)I'e· od, ."II"II". j,,1o,,'n 
VII. l~kllll ~ultl 1I""r 1111 I lIy,llInwrlkll. "Ir. 
tllr h ,10 .. 1 ~1I,,"tLhtl''' IAttll ... 1111 tA kRIl. 
dr)· .. k,'. lurIDa lllnllH lu , ,Iel klllll Nnr· 
d",.~ 

lItu - Jn.".,,~ ...... k ••• I " 

\'1 f.r ,."' ....... d, ~llrra. tllrltl,. ... rl'~, 
.Am .. "n'l, .. I,'n . • "m dock IrolS .11 " .. nlt • .,'.k 
n\'uu"I)I'I,,·, 1I1IJllml 1111'11<". h .. U·'IlL/I;"1 I." .... 
nur. III . ~I~n fl J"' ........ ,h.>i an,'" B'on 
l,rullS.MkR krlll'~f y .. fallet n""lfe (I'e.".", . 
hnwl ,><'" ~IYl,lnr. ,oom Jr", O"K "" jfudl 
n.hlldjflrn·,. "l'U I" .. . .. all.-. 1I.\ " · fIYII'I.II' . 
a,'" \·hnrl. n"rr om Klo ot'h ItAr ~., ~I" 
nNlllt tilr Itt rlrKI In Ull d,'nuI d.l"~u. 
I"ItlulIKh' Klld frAn 86"'er. 

n", Mr u,k"" tu" • .-Ile. mh .. I .. , Mn CII " 1'1" 
1,·,. .. 1 .. ' III knlllm. tlylta''''I' 1111 nlu • aIr," ~ 
llln,l" 1001 med flllllMI1_kll ~Y".III1"lklll"kll 
tB.ItN. '1<1111 l. u. m. (\~ .. rtrltrr., ~l .. d,'lh.",·IM. 
~!n~khuhH Hr "'1ckel nek,'rl tra" lutt"1I _ 
d'~klll •• "ttpll,1 nil, man .... " ~e. tJu~"" or" 
,h'M~ ItHnc, 1 ."Ih""u,r och .. lk8, _ ",,'U Uh, 
"lir ~u MI"", bAd .. "A d.Jr"u ueh loA r'"tt~n. 
!\<In' fll,IIRud "~bger min I flyltl,lln. · 
';,n~lrrt . ~I." bryr .111 Int .. IlA u,)"ck," .. m 
u"n ,·!I.'d.I .... I'n"l, lIuck .. rlul'I,,·n "II,'r e"tCO ' 
u,lo ", ... 1 tic .. jlll .. llkll l{rl"I"~.I.I)"n. nd. III · 
.... n .kl>lIh~t.lnl,y"k llyc.,.illtlIItRr .. n, OCh m ... 
1·l\r iI,ll"j"".!"\' In aA)I'on.ln . 

. \lIn "1'0"11 Ir fil, lrubhlll" fllr d"An I/rik. 
ann, hAr ..a"1I,, , .... l'A .ln pil' •. n"h ,I rtllr 
t.ll' J_1t j!:,'nul um all ,hm nlllltlr. fl,. .. · 
1,1.1 ..,,, Illlhoflo - 1I .... rlylld med IIm,'rlklll~kl 

.\1ltchcll . homh.lll.n ", ... 1 ,I,'t hr.~11I.".kl 
• (·t"' ....... d" !iuh ( M,ln " ..... l'I) 11ft "'nll" _ 
Ar C" lItmIlr", flyg"II'1I ILlI'd Alml".I"II" ro 
1~1I11 ru""an •. I ... , .. Mr.ta I., Itt m.n 111111 ' 
Yl" •• " hon.n "II hr" , ,'II,d8,"Io· I>lIr rMrdhr. 
n,AIIIII "ka IInI In 1111 tutLR"dul, I)' n.leAn 
Il""". J'~ "" O. Och .A 'uil.'" ",nn "kl "Il 
n"Jrl)n .nh·lImme 1111 ,I~" l"k,'. tlY!WII'."" 
lla"I"~ IIIImIlot (UI'I,k.UII,1 "fl"r tll'lI "n~l . 
Ua"lk,' flylthJRlteu). dllr ,Iet h6g1 utvl'Ckllde 

FLYG lZ/'1 

10 ... 111111'''' tok.lf1T1Ctt II.' eU par hund .. 
ataru'r ell" . Ilndolng.r I'I'f dA" . ni, ,ker 
t"rtuUnlnp: etc . 

{" . ... MaJ" bht I nl~ "" .. I 101 .... " 

JlI"lndp f"" l' .. llIOlylI,plldell). n,e" .. 1 nortl _ 
",illI f lintAr nUI( urllglll1arnl bittre In nA.,. 
at de .ndn folk\,n UUII,"<I den ~JdlmP."kID'''. 
o"ku.l"o. 

IlN hIndra, 101" .11 bAde '\'II'"nIlUI oel' 
lIrum" .. h .. ~In ul"mo'dl'ntllJ,i:. charn, ...... n 
.. l fAr hllr trill .1'llt .ild"r um lllJlclrk,'ln 
ul.u~'. Ou me,l ... n .111 .nnar In ~klndlt'l ' 
"l.k Ilnl,uMnl"IIMfn'mftJ,i:1 ueh föl"1l'''~'I>lll fnr 
.11 fullt "t kunn. nJllIa .~ deMM. untl,,"".'. 
lil",,,"r~ urnrI(Lö",,,, .. lIKI tJu~ .. lng. 

~I '.n ~I mbll' "kyntlll uno ITt,ymmN !tr 
kllal'I'I. "I '1")I"'r '1'11111'" ,of te' ,," tt1HI~ , r.l\rl 
bll,1 ,.hl ,Ipt hlll •• II.tl ('n l>ICllbl"l 1 ltIo. 
dc" ... u .~llta h .... ~~)I'''r Ilch ,lyu1111tar 11\'"., 
"I ·O'.d .. f10TDJlmKa Mamb,un,lclI. 

VI k"m,,"" flll t.'ar"Mt~' "lIInm, lIunl,,\·I· 
,h' ••. Hr,tllll"rlku n'.n tn'kln "hl. flygplalK 
,,,e,I cn ollllo".1>YII")I'nl'1. .'11" I Mh, Ky,II'D .. rl. 
kl,,~kl "1,,~.I~kl ~klluh"1 "u,nn'H ,'n "".dh" 
III d,nmml nm rl" .om k"ml,' ha ~.rll hltr 
"1'1"'. "m m:rn,"II"II ..... 'n. ~Irll IIt .. t m,'fI fil.· 
Illn",nd ... 

l"rult''':r I • .,n l" Kydlmt'.lkU min_ta n.· 
I\un~. n, .. n ~Imlhll"t ockllA e n .'1' d~ 1l1l'l1t 
." ..... II~k ... \'I.""rlllt .. " _1"'lu del I)(-'I:rdll)l't 
m~' •••• U~tI~k folhnll 1 Mlln' .. vl,It..,~ •• Idl/l;"_ 
rothllll~I.,l1n" Ro hRr 1 No rden Ivl .o:11irnm" • 
Ju InlP IlA IiI! d"" f,'"omenal" bah·b.ckcn 

I.lI.ndlllrlll'l'1I I I \uenfl~ AlrcM gc. o.~ nll.gllt 
",. "n ehn<,k, ty Mor .. n. det. 1'jl" .. nth,skR .'"r· 
flyK1i1ltet, Hr hell enkelt .. n l"rJr"'I' m,~1 N' 
,,,;.,,,.,, .. nta" ."m'."I. t:I P""''''',ntl. "".un 
M. "'o<:k fulll " ... llyetc .. om de""1 Mklln"r.lll' 
rtlek 1 .\rKrll!lnu ... ekr. IIn.lkl" . ...,11 d .. , 
,lrlJJo>r InI,· ~ lR"lI'e. fHrrllu RA ell~, IIlt,...a. 
",.m ,1 .. 1101 nv" rrl ldljf .... I" .'Id "t~ n"" .. hl ' 
lut kllI.. lY 1111 .lu"llt flrKfolk , fil , cn 
.y yft,ldenM t/lr .. ftm~tl "nq,lllt ..... 

SA .11111' j.1( ", .. ,I .. II Kotl rid . • 'IYI( lUt 
Sydllnlerlkl. 1"'1 hll. ~u ",h,,, .. ti;r n YN . 

1'101 .. , v, .t .. c .. lII l. 

.................... . .. _---_ .......... ~ 

Praktikanttiänstgöring vid 
FLYGVAPNET 

Pra.ktlkanttjlLMtgörlng 'ör bllyando aaplmnter och IItnlnflygförau 
vid nygvallnet kommer a.tt anordna.. vid tlllJ!\nde fl"j(fiottlljer under 
tiden !!8 /6-un lin. 

Kunj(\. va.,tmanlanol. fly.f1ottIlJ 

• 

• 

Ro,lagent 
öatgöta 
Vl.lltgö ta 
Ska.abor •• 
Svca 

• 
• 

Göta .. 
SkAn,ka. rI)'grlottllj .. n 
SMermanlanda tlyg'lottllJ 
Kallnar 
Drll.\' l.I.llll. 
H!1llllnds 

· lfll.4lugo 
Bleklngo 

F or tl·,"h'UII"': 
a) Blivande otflcer&a.Aplranter: 

VA4te.le 
Hlgern" (vid Slockholm) 
Mnltn"n (vId LInköpIng) 
Kar111borg 
S&tl!n~ (nordon VInerlIbor.) 
Bnrk:lrby (\'Id Stockholm) 
Sl.n (vid G Öteborg) 
Ängelholm 
:o;")'kOI,lng 
KB.lml,r 
N orrköping 
Hlll","la.d 
Sliderhnmn 
Honne b)' 

(nom a Ar be.llknM taga Iltullenten ( mot.llvllrando). 
b) DII,'ande .tnmrl)'gfö~ med ren.Iskole_ (mot~l\'llrande) "Iler 

hllgre komll"ten., 
SenlUlt vArIIn 1948 berlkllllll avlll.g,IW. 11Jll'IIt realuamen (mot."\·an.nde) 
och under 1948 fylla minlIt iS OCh h" a-u 11 Ar. 

c) BlIvllntle III0mnygfö.a." med fOlkllkOlck,omlHlteM: 
GenomlfA.tt fOlk"koln och under 1947 fylll\ minlIt 18 O<'h hugst tO lr, 
'rHl anll{lklln. vl1ken , tll.l1el t11l chefen tör den flYl!I"flottllJ, dlr IIÖ­
knn(le {In~knr \JllnlltgOrn, ekUIl för eamtllgn ovannämnda ka.tegorler 
bJrogu tö ljande hnndllngo.r: 

1) A\'l!krlft :lV eellal!lte IIkolbctYJ:". 
:) lJlknl·lnt)·g, vilket bl. n, "kall InnehAlla UI,pl"l!t 

om lIyn"kll,plU1 ocb flll"glllnnct. 
3) Aldel·lI betyg. 
. ) ,\(Irc.. och teletonnummer. 
6) Intyg o m mälemanII med.h·Mde. 
6) Uppgift o m tJlnlltgOrlng On~1ui.a vid .nnll.t ! ll r­

band. dires t pla" leke finne" vid det .,Ukta. 

A 'I18öla.h1fls tlflen ulglr den 11/6 1941, 

F ll"mti u e ,' : 
1) Fri f()1J(1. till och !rAn tJl.llI!tgOrlng.pl .... (!n . 
~) Fri t li rll1.K/Jlllng och förpll1Jm!\d. 
3) "tu bekllldlllld Ul1hllndablllM-

"ATl i "U,t, ','e ·" ·"l)1'lf8Ui ·n""·.' om tJlnlltJ'6rlnl"en Uimnaa: 
l) Vid fJygYl\pnet. eamtllga t1ottlJJtlT. 
%) Vid fl)'g,tnberHI utbl1dnlngM.Ydelnlng, Stockholm 80. 

, 

. ••.•..... -............... ~ ... __ ....•.......... _ ........ . 
:.~ 



"TIDMASKINEN" ersätter 

LIVSELIXIRET 

I alla dagar har människan 

önskat hinna med mera. -

HOII ha r velat framställa ett 

livseli xir fö r aU göra livet 

längre och rikare. 

Den hets, som i vAnl dagar 

ekapats genom maski nlldern 

och dCMo knivskarpa konkur· 

rens. ger nu-människan allt 

mindre tid för sitt eget liv -

Det skulle behövM en :ttid-

maskin:., som tänjde ut varje 

minut och skapade tid fö r upp. 

byggelse. 

En ddall »tidmaskin» är 

flygp lanet. Del ger Eder möj. 

lighet aU hinna mera pA den 

tid, 80111 stAr· till Edert förfo­

ga nde. 

Vänd Eder lTIf'd förtroende till ett av landets äldsta fl ygtraflkföretag 

• 

38 

Vi, ",tiöra : 
TAXIFLYG 
RUNDFLYG 
FLYGTRANSPORTER 
REKLAMFLYGNING 
FLYGFOTOGRAFERING 
FLYGSKOLNING 

m. m. 
lill liig,~ '11 I'n ~(lr 

•• AB NORDISK AEROTJANST 

NORR.KÖPING 

• 
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..,18 ... _ .d .. TA.n ] 
,--_~.1' ... F,"' • ..h_Od. 1l~ __ ---,_ 

I!OO Om", •• - blir hll" ~Q'" r<'!I'~1 flYlClr.aplen 
""h herillhll~ar .. o mb<l ',' 11/1 dN ,Ila" h." 
flyg" •. 

,UI (lrltande I,er ll<llla' l ,0.11,\ .,,,11 !!.AR UD­

ilfrkaKla .. ~n rO.UIl!la"de Iwnuoll. \'Ir _JRlle 
mBn.,1 mblll ~n 1,1nl Ulllll'.1:'1 \'11 .f-..4 11m: 
mi'" ,II'o",I),lI'lIln)l,' IntII. en koulrollfI11C.,.... 
110m fil . .. tt 1 111l.'" det.Ij ..... t 11N)H1kllll Gver 
hu. druna fl Yl:'ulnK utfaller oeh &(Iln J:e. ('I .. • 
" n m.IYII' (j~"r hanM flncllklrlr.ltKbet Mb on,­
d,;,,,,,. All ~Iu d,ilLJU omdllme Mlln 'l.n"are 
~r mAn",". 11ft ,",,,, Illt "tkll_lre ~kK I f(.r att 
loll .... ko111>1 •• \ trAn tjin""'1l lin alt "Iu ~Ig 
"In "" ,111111l' flYlCftr,', ,h' .. brl .. ,. 1 .en fl)'Il"' 
"ltlckIlKbet. /Skolc!wf,'" har DrkMA en .huvud­
IKlk>, dQr nn,!III11. 111101". har ~ltt "/(1'1 kQOto. 
I (, .. tt" konl" k"" man """,d,-Ihlr' Me hur 
l,lIull"" ... kGtt ~II{ IIn<l,'r lJU"~II{i1rlu/l~n, vII· 
ken tly"utlJlIdnlu" ,h, bar o,'h hur konl.oll· 
ftrl{nlnl{atlla "UaLLlt, Till k"l>lrull",. hllr ock. 
~~ Tt:llelhundnR lRkun"de.ol1knln"'H, I~"", 
I<IUru lI'ult,."{lk~ hp.IR hl",lltlnlnl:en IlA III.nl· 
11JR"~u fil"" "Krj,· MIUI, MInIIU t,'ck,·u I,A att 
m' I,,~"il"ttlllll"tlllln h".,'ll rllll av onU'·. ell.·, 
Nlrk,vlt'lIlll h'!ly,l", att h&lI hYl" ut mot I'n 
frlHk kiDIut, llcon IllUII',. llk ttlnIl6r lir d 
"O"llr""na "It lak •• en k." tllrbJn,l. ,." t,ltOI 
~om In te "I~ar "~K"l I\'~k,," I,A _jnkdom trlll 
att tJilll811{iln I,A Krun,1 l" "nK!>n flMrklMk 
<I"!"I'""lol1 _ h,," kllll hR 1I"kr",n,... I ditt 
pr ,..tR .'"'' trn.c,·r h""om, Och ,lA nr hl" 
Inte I full ,.llI'ilr f", IU II'NlOn,rn.1I NI k.il· 
v."de tlrlllll"" 

Me" in'n en .kt!. tlYII.1't' b,'hllr"r tr~ulllJi' , 
Till hJIII' I flY/llllhlhlnln)l'en ~I'" ocbA en 
Ihlk · l.a l" .. r, I d~"na " 1'I,a •• t liAr I ••• ~D Igl'· 
nUDI \'arJe momerrt l tlY)I'ulhlhhtlllll'eU DWtl 
ele .. nnR Inn"n .Im nla mOllwnt fli. ,,,fil.n L 
Luften , ~ .. kllt töJr la.lrum~nt tt rl:nhlK li r 
IInk·tralnt'rn eL! oyRrdnlljll k""'I,h''''''DI oeb 
nmlllll'l f1111'.1'\! I AIl,\ ocb SAS mA~Ie oeklii 
ftY)I'a ,'1 ... obllll'ftto rL ~ka .ILnk· tln,mu. I mA· 
nl,l ~ n . 

Ue oorllil.,la k("llIa, I ~ • ..o,n holaJi'"n 1111:11''' ' 
ner I,A urJe fll r.re. "IhlLd,,'n)l' _ c:a .fOOooo 
k.onor fiir utl>lhl llLnll' tl1l flYlI'kal,lell _ lir 
vill 1 .... ln,la \lcng.r. 

.: .1" II . A.ne ll. 

KOILI8T ~_I8 
JortL, fL.M .tt. I 

ocb 1,,·.11'. VI Iku l,aiIe Lnl~ t'nlOt "~lI'o,,"t.n~ 
,1 ~ 1'1 ,Wk 11_ L Illek ... ,,!. """l .nu "nllTt Knr!· 
n",le helt och llMh't. Su yR. konlllkren 
n",d ,,,, och .lIm h~1t rn.lnU,I . ""' n IJla ­
net~ .tftrkll lulu inII ty,1d~ ,,/I Rtt "I tor'· 
tUII,,,I,' ~t"1l 0<:11 <I .. n tu"nR Inft"n kR",I,," 
.Il'an.ka ly,lIL"l. \'ft'J~ .U"'I.,, ur he ... iLrllg 
"ch ,h·t n. t. u. m, allol.llo'Klnd.' a,t ."daB, 
gr1 Ulltll!1" '" ~om ,'I " 1' 1' ov,"rUr molntnek~t. 
tl nr ,'u bt,'k mn,,~ "ken, l.utwn rHekte Lnt .. 
IILL fllr nAgoll JHltn.d,·n. "Hek, ll~1l "klint yu 
dt·t - BA LUllg,· den '· ... d ... 

Su ko", '" 1I~",III1"1I LII L 111\1:01 athlpl"" 
n," tt. Nib d~t Kr .A myekel m oln I ti e 111ft· 
~Ir..., k,.." oell .. h l '10'11 I"h'n I,A ft . N hruk .. 
d el of t. ~t nra n~lI'nl ~auyg I .. Hot.n, och 
tlet tlr,;Jtle Inle m~II)I'a mlnn ' e. tllnKn rl .... 
mitt UI'I'" 1 dl'l. I~t blIrja".· .,\ .n,,'tt efl"r 
n~JI'"n Ilm n,,:, ,lA det hu""lt ",1I.k". Illlrl~k· 
IIKI fil •• tl eU"ktc" .k"lI" 1011 fulh IlIlf .. ",h,· 
Rt~ lI and", . :n IrOIJIMkt A"k .. I,I • • ",,~I., I ~ "1'1'. 
tur~t m'iIl"1I treVIn ti" biA blhl .. IAngt bnrl 
Al h;lgPr, 8A nAr", .. !> 1,,'11 knna. a~ u.l_tl,l. 
u!lIlr"r, rllka hle\' .lIt mr.1 Intcn~lu ju nSr· 
m ... • .. I kom cllndel. :i:llutllllen ."JI'I",I~ I.lanel 
rram I "II Inl,'n.l .. t .. IoifU IJII. mt'd 1l .. 1_ blm· 
I~II n"rum.,,\I .. • v hk,'I.rIl. r lll, Illt" ""3tak. 
"IrAI •• uta .. "II ttammanol .. ~om frAn (,,, jft",.· 
lik eld ... ",la. tllr Dl.n Inte kun,le n ... klljl 
urJe bllK! fti • • Ig dl.fllr .tt de kom d tän 
III 11" flltft,lrK Hin""',, 111",1 .. " .. n,lr. IILL ett 
en,l. ~ken. lon, glek hn.lolOnt .. " runt, 

Hit ,·antl .. ' .... "'Mkt bontl".k .. ltd~r 

kRn , ...... Il Hnygll ... III le IlA, (ICI kl .. 
.. tt I.OI"Mkt n"kd - ,Ir! brr". helt och hAl. 
let 1,11 om llI.n nr ut_nfllr "ILer mitt Innr I d~t 
ud, "A IlA hIlJ,I .. " föntAM. P A 1:1500 fot II . 
,I el Inte ""b •• t "IIJ.a"'t, n,r" ",In "MnJ,'r ~IK 
"101 lUt IIch "n. IUTt·"tUllnlngen pngAt! halv. 
ann." 11t",,,,,- tog l u.J!! t.1l J10r mitt 1'11'11 
ud, ~omnl,le, "'ö. All. I"t~ nk"a ta •• An I.A 
amI." MillI" mu:lkan"kl g.Htt" .. n, ,InI' IAngt 
nere "~ "'.rken ell n,An)l'UOUI eld tlammade 

e n .. ,. de mAnila uedJl'b.~ n"lnll'ar". lom 
Hr d~t "ndII mllJlI)I'R 8llttct .tt tll ,LOd IJA u . · 
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HANSA 

~ 
meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Hu v udkontor Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer a alfa s törr e o r t e r r I k e t 

Ylggbyholmskolans 'eknlska Gymnasielinje 
SV6"'g6S 6"da /11e"iska i"t6rna/sleola 

~.A.h{ ku •• m..tt. h')I'lmJönutblltlnlllll' I t ... 
fad .. Inlr~,I .... fo.d.lnll'ar: Real .. x"m"n .. IIH 
",,,,"varand., kIlUskR'll'r, 

Koncentrefilde I 'udler 
Goda llratkra(ter 

Peuonlig handledning 

' ".! ... . ' o . : ('ivU Lnl\', To .... L"nd~lro1m, II.~. · 
U~ alent yld :i:ltaten>l )fu\<.lnltroyolng~.nK'. 

Prospekt genom Rektor Per Sundberg. Viggbyholm, Tel, 560767 

Tekn a Inst tutet 
Dog- och Afton5kolor 
T~l. 61 tlli H, Ul lit> Hi, 01 fL.~ 1(\, 

Nybrogatan 8 
~'I~ II 

Stockholm 
f:%I,.-thl \1-11;, l fl-20 

" 
" 

~·,·n,,"h'M. H~kl"r , CI .. mnl:. Gustar Oolllkubl. 
':1, I n~".Il.Wuk~ .. ay kl , o ...,h (J, SPf'I'lalk" .... , 

I'lat.ftn.k.rrnh'j(, 1I l1RU"rmlnen bIlrj .. 20 1")1' , 

HÄSSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA 
}(,Oll,\ll':"i'A I. 1.!l RO ,\ :'iIlTA I.T VSI)):K il'r,\ Ty.N8 INIU'Y.K'I'ION 

Nya knr~er blir'. dN' 1 oktubt·r. gl.t~~llp .. ndll'r UI' I' IlIt 00:_ k., IJe. ",,1nll'1. ~·.ck· 
R"d.'I"ln l!'ar Wr ",.~kl .. t,·k .. lk (Lnkl, n'O(O''''knlk), "Iektrolcknl k, hn~br)l'II'D"d~k"n"t •• mt 
vIg- ,,~h '·Rtt,·nhnnl'".d, "",II kur,er om ~. :1 IIch 1I tr rm h",r, Vit"'e· o .. " sanlll".I.'klll.k 
knn (7% m"nl<l~. VMjoi'n'blllTl'kur" (~o v.ocko r ! u~h y.k,·_koro<er fllr .. nnRlall"lllr, K.k"r~ 
("lal.l",r"~ hli ' JRr ,h' .. 10 J.nuarl, (' , ku •• (Mlal"kurR) ,!t'n 10 .uJru~ll . l ied .. I"~" tllrul· 
"~tlnlll"ar ,\·h.'II(1 .Ijl:hel f'~1l hu)l'ro ku.IlCIO Inom .. ,·fa .... vd.·l nlng. ;\Iod~.na lllborll lorl .... 
I'rol!'r.m guLlII ,lA (I~nn. thlnln" oHm n."" ,\",,,I I,,n föN' ,hm 1 .",cu.11. 

S TEKNISKI 
InJ/:elljör"·, .... rk lllbt ...... " .. II mrm."~k"r ..... trAn t .. lk~koLa pil ... 
l<-knl.k r ... Ita,.d .. l nln .. , :\,"rl)l' ,11 1l'~kola o,'h ~.bLg .'tonBk"I., 
8V.,nB.I, "D Ir"I~ka .,..11 Iywka. O) mnM811k , . ' m" ln .. , .""rl . I.Alra 

lI .. k .. lrera "Ar Sludle hand lM.kl 

.... I ..... "'e ... ~_lIln_ 

~p rAk .. ,,"en".nl"lf : 
In Il KII~k08lnad .... -

Rorj(mhl"~~llln 10 A, KIII,ln.r, 1'el .. foll 1:'116. 

ISO \ ' ,\K I,II. I.IY. KOTII , ('!rlllllJi' .. nJllr, Hekt!> •. 

Tekniska Fackskolan, Sundsvall 
Dag-:- och Afton.kolo 

':I~ ktrnl"knlk, llnwklnt .. k n'k , VIl .. _, "aU"n_ Mh Dnr .. na d.'''knlk 
InlrenJl\n. O .. 1l Verkn,UKtaro'otblhl nlnll' trAn ,.·,,1 · och folk.-koL., 1". l",kllon : Sck ... t".arc lI 
,·!tl Tekn. HÖ)l'~ko'an, l ,agR t .. rmllllll.Vlllfler , 1I1l.'I,'r",', ..... hll .. " . ,Iell 'l1 l"II""tl. 

I'rowpekt IIcb UIIJ.lIYij lll" II'ar: v, Haplanad .. al ... l 5. Trt, ~1I1"18, !!ulldn.dl. 



FLYGUPPDRAG 
av alla slag 
utföras av 

AB NORRLANDSFLYG 
Tel. LULEA mo Tel. BODEN 3425 

VÄRLDENS SNABBASTE FLYGPLAN 

Gloater Meteor 
med 

Rolls-Royce Derwent motorer 

Ullder den demoNltntioftllilrd, 10ft!, den 

berönlCla Gla.ler Meteor ..... ,illa ,., O ..... ent NU' 

don,motorer "71 ...... ,jotde, na. elen Irln Br,1IMl tID 

Ka,lrup pA 45 mln.ter - en me.lelhutJahet . ,. 1 .~O 

km I timmen - och dlrelter tdl Stockholm p1 SS 

minuter. D ... bad, n"nln,n ,"",IN, aU eI.Ua plan 

är m1eket .nablt.re In aAcot a ... na. Jaktpl.. I "lrldea. 

I 
() 

ROLL~~OYCE 
C//~ 

· 1 II • I II I S 

ROLLS.ROYCE LTD. D E > R B Y • E N G L A N D 
R e p P. I S • I e tl A W I e a n d e r. A k t I • h o l • I t P o • I ( • e k S I o c k h o I m l 

:18 FLYG 17,·1, 



~k"lf"U flir att '11(1(1 II)' mark lIud"f IIdJlnl!. 
un' "Ax'. bund n h~lI:tar elit •• brinn .. , IV Wllr 
Inl~ d " rn1 r lr.et _ "r~ko, flnaa <1., 11'0" "m 
!/Ch 1111tell ",111"1 b.,. m,('II~ Ifl+-!! behUfl'el~~. 
llt'h l,nkUulll ..ar d ~' att ",,' . 

\'1 ~"'I!' l l~r ~n hi t mut tunnull hlft. Yea'l!l' 
, '11,1' bar M h ft h1.l,1 raodlJetlf m.", tilta till' " 
1I1r. !SA hr ... ldf' J' II I'1!' ldell II I el. \1ntil'r Olfl! 
IH'I ... \ 1111111dl' ,'''rl~lr<ltf. ~trllr tii ... • mM".". 
). ,~kml" har Ju flllgll . m"1I "tll fl)'I(III"",·" 
v1ll JIII,' b~b' h'tl' gr,n nm. I~n n.tt~" onV 
JIII' 11 timmar. 

_.ur. __ ..... NII 

L-__ ~r. IkL 21. 

tuand d. m"ta _'n ........ "1'.1 
.,um rramkom. _In man A lotIr, .Id.n ulm"a 
H1Ubc!t'u lit! u r8kllJ' N!II'D uch h'II"~1 av .. n " ft 
lft nll'l h ~ lI . II~ neo lo>rh6 •• 1 " 11,'nnl '''I' "" •• , 
In,lIk" ... ovKtlt'I·"~llt .. mw tr Al II Uanlle 
1/.11.,1111 fll' ted,I,-" torde ,rUeUlel I lIb,'IU 
Illviln,lnlnj( !Jilnl .. b om .-11 lrck]1I1'1 kom\>] ~· 
nU'UI 1111 ,I ~ vAn ll"A melporu]OIf I.h r'VlJor· 
I,' rnl . 

I.uflhur, 'n rI,l.r I _In nuur.,.,I<' uU"rlll ' 
nl nlf Ir, ~ou, trlmll'~t l" 'WIDIIA('u,h" Icko: 
hell Imt"",IMMllllllrlllo' ""."111 1I ... IIf,·rlnll'l· ocb 
Il n,1 ni nlf_hjUl lon!!".le!. t :nlllf' . ", ... Ik In.r"u 
UI'I,t.unl"", k"m m .. r "y., .. m,of o",l~r d o: nl r · 
IIIIMI .. 1""'11 bu yml~lkll~,'t\ III 1 11 .. ;1".1 .. ""In 
k""'I.h·m"nl tm 'h' Ilnl". t1nrl"otrum"ulm" 
I'llll l l{lIrhfl rRku.r ma u' u""l all kunna kom' 
blm'ra tl,'" "Ikll",a tlYIfIUllrumr.u t - I e~ 

I
Jn.-c:I."",.blljllmiiU",', ha.lI*hellllllllaf'l'. ku t . , 
,,,lIkato •• lI'ymbo.llonl, _ 01, .. 1 "b yad,'.· ocb 

kullL. lo".urnlulI'oraollr I ~ n plllla Ilul,. ....... ]· 
'1' llIra t. 1l]'I"-,,,llIrltll"'" okllll., ,I,'lIa I o~h ,iir 
"II' ~lImh"'ra my .. k('l a" d,~ " kritik .• 'Jlu o".n 
1"')'1111 m, .. 1 hiln., ,, 1111 ... Arlghclt·rna att d· 
.. ~I "b""r,.,'ra ,.,IlIrhl1,I .. n , nnl ll'. In.I.nllwnl 
Mvm 1"ltb.,. .. I "ranln. , ,,, .a",n,. 1I'~"If. 

l ',. lO'~ ,"nr 'Ylu,'@.ad~ bllmUlnr lnlnlC""Y ' 
", .. men I hn,k 1 l ' flA I .1.11' Rt 11 ,1\ Ilnol ru · 
nwnt La",lI"g l'ly"l .. ml Ot;b 01.' '\ IOr"'lu,I 
( 'onlro] AI , r.ro.cb) . J-:fI .. r IAng .. .,I"a UJII" 
rlm"nl 0 .. 11 Intl~eu,'" praktl""'1 I" ... n btl.f .u"'· 
, Ik.narna funni t alf ,lt!t!u Id IIrllll'l l, leLlI Iwll 
~ kll, l . ~YMleh\ ].A ~I )'1I1",rlhn dIt kom l,h'" 
'''''lIr v.r.",l r. "Iml IIt'f , ·ff, 'kll .. I"" ~nllll 
Nn ,11Ihb"1 " "I,dIlIlIDII l" ,1~1 ,'ni ~y"I,· m,'I. 
o' lIket "~k~rb('\~" Iflvel"I" .. kull,· t(lnl.a, ,1",,1 
''''UUI ko ,,,hluall (l " - II .S. (lve,..lka<l nt: h 
k'",trollerl,I aT (U'A - a"'"" I'" .. rlldo:llt 
h. 1I ... ra de" trllm"t. 1Il0ph'II,'n 1111 1""IfII ' 
"",,, ,lat,,lu lnll"I"',,hl .. met I nll"l\randc ~1({n\1. 
II~,111 II.M ,,,:h (j('A h.r en II'l'",~n_l1n '·II'"n · 
_k. I' • • "m lek" IlI1rlcklllfl of'. framb iUl"". 
" ,,'n .. lIk"n Mr ",oulOr,I""III", I j...,I)'d .. l",-i'III1. 
LlHnollll'CLI 1!t'1I mnJ ltjtbe l ,I' If,'r fll r t1 YIC ,J1""'D 
Rit .... d." trAu lA " "t hAll ,lIrll{\·r .. r. kl , " 
"'01 tllll"1 ullm·,1 1, "drll"""h.n.lI" tarlHulf ' 
"IUII'KllnJ'" I~nn" I'lfeuka l' onil<llll'lI' llr n~"", . 
Ir 1>iI I~K hiiJd ",rn t ll ... ,·u l.r"I,,11IIf I ,II · 
11"'1 Yllder. 

II.M . .. ,HU u.lt 1!I"I"r 1!I y,,,,kll"J{ RII", .,' . 
"." 1!~18. lir en r .. II""'~II',,,,·IO,I . yllk"I tltlllfr 
"""Iklnt. a .. . 1" a "",rlka""kl IlIrU.rl"n,)'",lhr · 
I","·r n., !'I)'olt'm" I I.wt!lh lY .. h , k .11W1\1t'H' 

-

j"" fiK 1). ,I,.. eu Yt'ftlk.t n,lIoolnll ... "Om 
utm~rktr "tart· .,.'h 1.",11I101C01<.".". mitt · 
1\"J .. ueb II<Im t"rldtt.'r c:a MI kn, tlI tri ... 
fl)'l,n ll .. t . ~.mt ~D • k 1t1l,lb.n. , ..... fil %). 
,Iu f D ho.ltontell rl,lIoll .... II,·, \!Om "CUM e n 
1I!.nlnJ{ av 21/r° frAn lan,lnluJI,'wbRn.uw ."t ]YIf · 
n l lljt~Jlnrl., I'l.nel. ",·llIh'. tH .. " I fllrhAl1.n · 
dl' 1111 " ..... 1'II<1I""U1'11ar uI",Ark"" l" " " 
\'.rllll:ll orb 1'11 hortlOllll'1I .. I .. ", I,A 1I .IHIl ,II. 
katorn, MO'" lit In.,.IIt' rl,1 p A 1,1I0t~ll' lnalrll ' 
ment.hrltl a . Nlr I.n"" ,n fl ylI'l'f .. ukr rJltt hA,l~ 
I rtktnlnICRlltlneee),,11l och In",1 tlnkl' pA Jl,'11I1 · 
' I,ktl"" 1ntlllllK'Tlnkl'l blid .. o"h,ar n. dl ~ltl 
],;1'1'11 och l>ekar at.dlJ{I t.ft 11011. @knn., I'm,' I· 
h' r llol 1,111'1'" knmll" <Id RII .... minMIa ur k\lr~ 
un,ll'r l'n l.n,ln l nll' ger II.S· ln,tl k.t"rn" vlur~ 
!;j(uublleklltcl UIII"II' och I,nolrD k.n nm,·,104 . 
"ar, kOtrl",f fl ..... lk"I ... II. Som ,." 1111'\11 • . 
n, .. nl lm II.M h .. mall I yeb tre kon".au]ok. _ 
IIRHlng .. I., ' onrr (~r flg :n UI'I,atMIItI. pA 
ultJ{,·'hltKt'n 711 III. I knl oel< 7 km tr~ II laml . 
"'llb.n.n. bllrj.n _b IlA n,l t lllnJ.,no IIlnkta 
fnrl plI'nlng. I,"~. raoUot,rar ~r 1,1I01n mOJ. 
Jtll'ho'\ tm en k ' lIItroll lY bu j,"'" u mt r'n rhl'ek 
]IA .. ukt. aVII"ndel t rh t1YJ{fllltct ~A lit hill 
k.n rll""kr •• 1. , JMlv om • • tt AIIfl ), lfnlnlfcn 
.. kpr I'" rlkll* t dll. 

I .. n nfflrlrl1 (!AA· p"hllk.lln" Itar rlet Itltt 
III 1ft •• InlCft .. "d.· 11.11 : .Nl r mott'J{'f'I' In ' 
Rllllt'ra'o I •• "'l1Ilfl IrlflkfI11f\JI.n u~b .~rl.n 
1,lIt11~rna J{~n<llnlfiHt fll ll .tRn,11f utbllllnlnlf 
. ,ml lI'''b"m p .... kU.k. I,my ,I,·uoOIIMlr,· r.' oln 
k li nn",l"n' om .' ... ·met •• ny~ndnlnll'. bli r dN 
",IIJIIIII atl f'l'duc.'!rI 'mlDlmltakhlij<Ir n ' ... IIMkl 
I u"yWrl.' NHmn.~ hllr .tt ,' n MAd.n ,,·duk· 
tlon r:w) 11\ 1111''''' .1.k • . bllj,l; ~OO m kG~ta"" 
fri 81kn J ""t rum fll ~ n1""r. "' ''"a,lt· r ","'. ~ 
.. Id 1\11. d ~ tI )' ""tII lt . ,lir ( ' AA hl.rall,·rat IL~. 
Än'n .Il,,",a 1"lnlllll komn ... . III y'tt·rll"" . r.· 
~Hnku , nh tlygbolllCclI hunnIt ~.ml. IlnlC nJ 
," '.I'I'1Ibo'I , 

' II~I ... nd r .... ".t~",~t, ... ·10 t1 ~, ""I r~ "y ,, ~ hA. 

filtl, I,'" "D,I~r It r lll' .. t . b""ld •• klhl~D tr.m ... k • • 
l.at tc .. nom "n.hln,lIJ{h ~ten A .. all O IM'~r, trAn 
",n.k l"t(d. 0,'10 rllmhÖtlJtI. h .... ' . 14"o"'n''''K 
!)J{t(ra.I 111",11 .. ay .. ,I.r o~h ,I"t lr trAn 
",ark"n ""m tl J' lI' l.l.ue tA rijrelt!t'r I l"t"'1I dlrl · 
IIHU. Varj" tl'II'I,IIU "t~rlC'''' I' ... li k ... dar · 
~"Rrmar ,,~h "" ... r .. lllö .... 'n. InRlrm,rII. 1,110 ' 
t" " KI .. /I' fiir .t ~J{. hur I,.n ~k'll ttirf .... 1I 'ör 
all lan ,I I, nall hll r . hlol" .rr hllnl ly,11 k"n · 
tln1t~rll.li:a. nmn t ll.li:. fl, .. hIRlrukllon,' r ~1ttI. 
" " D .1", "linet I r :10 km ull ...... ' I f rAn fillt"t 
I,ralltl~kl lI.1i:eI till A bJul"n l" ",.rk. 

]It'Ia ul'l,dtlnlnll"'" liknar I u~J{dn n!ån "n 
ml"dl"t' .mh"l.,rln,l ~ clrk""k.r .. · ... ,,l lijlll va 
u,l.ra]lI'''.lltr~n li r Inby ... I I "n Mlor tM tkt 
\'I\1l" ",.,., "IIII.I.t ..... fllr f"m f"ukUnd", r I"~ 
fl"" ~, Ot"h 0"."'''' " 'Il'"pnR t'k A"r ,".n rit 
anlll IInlt'nn.-r UUI! "n ,I.J{" nt .. t. lllok h.]~ · 
"lllmll.rr"r"'ltl ",'fI ""tor, lJl't lr ,I~nn. _I"t · 
n mnd •. _unt 1 ejil ... verket " t ll'r.r rad.rln· 
"'np~n ,,0:1, ,om !lO 1I'~IIJ{e r I mlltut"n d ,, · 
,II'. ul OI'ru", ... t An,lIt lf' ", •• "In",,"hllck. r • • unt 
h"l. Itorl"onl"n, I Yljtnen •• IIlI,tl\ .. t lnnM )'1. 
r"rlllC"r(' e n '1" 11''' n\t'd .11 '!t'n hl~rckl .. le rA· 
, Ih"' ''·'' t.l"k. 1I1 r""IUI"II,·n. Ilet l' rlorrl ru I n 
f"III . ",,,,I.] ,,'hllll.,I,, min Ull"" I~mr I,ra t rl" k 
~ rf.r,·" I .. ' t h"kmn olt( lli r att ... lItl dett" 
h· kpl~k. Inll~r " .y.'rk 'ulIIhllgr . ll1u ",ht,~ 
k ~rnma lI, ft tt • • tt k.n~k., t en" lo. ~esllo mi ,, · 
nl~""u I1Y ,,'Ar I'" _11l'! .. hl ... rJe l.n ,lnl". 
O(' h ,.\1ot,·n . _0111 eult",l ,IfU . ~)'Ilte", "raktl.kr 

181Wt fupktlon"r. , ""m rit n,Rn~kl\J{ rohut. 
n,AoI.' k~nn •• 11 In8trullllonrro. I r olVlkllgl 
IllI förlll llg • • 

NRr tU fI7l1'l , llb. ~om ,kall hilll,n nl'd. 
Tlt'tloner .1,11" "mkrInII" MI km ,rftn f )·J{tRltirt. 
k"mm,' r dt'l IDom rlll'krldolr'n fll r a ll lJarat"n l 
';ikanYllt·m. n • .'11 fOnte n,annGD. ylJk .. n 11 . 11 .. 
'oJet~IU" t ri r"" ,I. I . .. rk •• mhel. H I " '1'" 
nar onl'l,hörll'" p~ .Iu r.tlar~lIlrm t llr &1.1 
"1'\lI~Ck' ,I" f])'IfI,lan s"m kOlll", .. r I", .. "fll t 
h Id"". l.erlf"rl {IIIl " U hllrJ." \ t o rm .y nM· 
_r ll'h_lora U". ,,,,nkl .. r l 0,,11 ItlIller ~IJ{ I för · 
1, lnd ~l .... m"" d .. n, ( ... tig IH, I!<~t.n denn. kon · 
"kt YlI u III,n n" a och det liAr kla. tn. ho· 
n"m . tt n' ll ~ rhnnude "nUtl.u nn,k .. ut · 
tllra' lall,lnl1lK mo'lI hl" I" lY O('A. n""It\"II. 
b.n " " tta ,III ,In Ifr."ne. de n, 11 .dlnorlor nf 
l raffl .,... 0""111' O"" rt a r nu ."aUffl .tll r flyg ' 
p]IIIet" fo r llatll n~dtKrd . nau h.r "n to",kl 
IIk.dan r."ar"kMrm frlnllör "III' .om ucl~t· 
torD. IH'b hanl IIPlllllfl If IlU .tt enll,t ett 
TIllit ",nnatH t11r1I1HI III fI)'gpla" .. tt ... tir,,· 
I,lln lA Itt d. t Ar II milli, dhtrl bulloD Inolll 
l" t lYlnluII'80IUrArlel. F I)'gpla n p.D mln IlY "" fU 
,,"Dom ra,lIolu\<""1I1 m.~1 a n .. 18nlnll.r nm 
lilmpllll'1 hujder "",h k"nrlktbl",ar. P~ d 
yi~ 101 .... fl),If I,I 'lIel ..A ~mhln,om tr.m 1111 
" n punkt c:. 1% km uta"llIr ]aDdnlng.b.n .... 
IIml"u llkt lu.kl I "('Ile farlllngnlnll) 0 .. 11 ,Inr· 
n",d lIy~rg!lr rn.n trAn ~ll klr~ )' ''('IIIN t ill I, re· 
t'l,lnnll)'8t .. mut. 

(Jel" IIl1r , ]o. '''' kl'lrva •• ",I., "I\,ktl" .. I · 
"'fnl .tI"al "'1111'(111\" •• trit,le. III 11ft Nrr n.n, 
lI~n ""1 ol",,,ue.l . \I'A nd'l'lIk~rn"r •• om 
~1"nrIM'II'I.r "]."",, .~lm(( tIIl H",~ ,'"-' tic tU "cb 
rikIII "g I tö .ll ft ll.n,l~ l liI Iladnlng.".n.n. 
n,r,lln de" .otlr" kontrot!rrar 1,1." .. rM 11'1101· 
,'llIk,'1 (or fllf 7) ]lA tY~ .ndn IIkn.nd<l r .. ',,· 
~kilrm ... " " nnl ,I\I"Ir~lul'\I~IlHnlng .~ rld. r · 
~U.m.r Ir .Yhl "IJ ' g . ,. .tt ilo\d. 1Iy."·0.,,,n 
Itar I"~ "I'" . iI .. k Yl d ,h·r - d ~D I'D' ,, :, 13 kID. 
TtlkeD Indntlft I bnrJ~n av I.ndnlojt,'n all · 
III'II'~ .. t ln [1111 .,1I1'1!t!or nf frame. UIIIIVI. 
1I)'t(planet. ocb do'" .",Irl e: ' :'111m. vi ken 
hrnk .. under ,le al1r. ~llla ... kunde rna fl\", 
1lII,lnlnJ{ t il r lit IlA bIl IJ~ t. I'reMelon. l~n 
IredJ" . cnntroU"n " Itl e r mitt ~melllQ " 01 td 
andrl f rl ",fllr en 8 k t~lmlllaro: tR~ fljI; 8" 
""m bL41 .",k ~ll bntfor av l vi Ik.lor . ",II ' 
kn:UII"C rld~ ml'll Dyudmnd. herranr radu· 
Ikil rm.r. med "n, ... 1111«. vllk •• ratl,,,,, Ater· 
I':',' r I'lalll'tM IIJ{~ I til r !JAl1.",lc tm I.ndnh,,,, . 
hann lieb Iflhl ll.na" und"r I.",l ulng"nM ul · 
" ;,.utle. Io"eltnl"",'n arbeta r ,,~ d; dU • • tt 
d . I~DII''' p]l"el Ir r~1I IlA k llrM'u hA,le 11'llIIa 
firn rlktnh,g och h lljd MtA r bAdl "I~u"l 1"\ 
noll . M~o. Mvml deu mln~I. , vvlk .. llI!!. 80m 
I,J.net g lif ullth' r Intl)'IJltlllgeo. "'1I'I,tr~r .. g~' 
u"m II tl lall' lY ' le BmA mJolatyrlll.n" n pA '~I · 
"'Ht ..... u~ vIn", och utlnl r kOlr Ilsakt ant.let 
"wh". lom 1.I.nct toel'l nnc. MIll' O'hl Mld." .v 
dell 'Ikllg. IUflJ'g1llulI'lblDan, Planel" \ll1ot 
,·rh Dllr.r mon,,,"lInt .. orrlgHI .. lfllo.trllkl lo ..... 
orh tilU",r h.n h.r. hll .. ' dettl' .n"'lnlnll'ar 
tfurnlR.tt ,tt .lIt f((Plltl"n~rar Illlrl"kt) kom· 
mOlr h.u, mll~kl" .tt n,l nll r k .. n p reelM rid 
' l udnlnjt_bln.ul blIrlan, ('ht·ten rur ( ' AA. ~IT 
" . 1'. Wrlgb t. fii r tl'rldOl n )' lI lf~ n . att ml ll.' 
2" I'ro .... "l 'Y rI .. "lIdr r IMa ttn,ad" " lyrkn rnR 
,nl'd .n liik"rh", k"nnll undI1fta Om i l,M 1W!t 
lJ ('A tunnltR I bTllk . \'1 hOI'II ... u d hllr 
fa ll.,1 IIH7 ! 

3 h61 25 6t. 
Slits 30 H 

Fau". «l .. 

f'osttf'i 
F R A N SVERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK 



.... 

Snabbare • 
l starten 

smidigare i trafiken 

Full effekt Ulan knackning -
lan stan - god drmsekonomi 
STJXRNBENSIN, vAr högvördiga amerikanska etyl. 
bensin har nu kommit till Sverige. Den ger Er motor 
full effekt utan knackning på grund av siu höga oktan­
tal. Stjärnbensin gör dessutom mototn lättstartad och 
ger god driftsekonomi på grund av sin lämpligt av· 
vägda destillationskurva. 

STJÄRNBENSIN säljes över hela den amerikanaka 
kontinenten och är framställd med hänayn till de mo-

• dema bilmotorernas krav. 

STJÄRNBENSIN säljee till samma pris 80m vanlig 
bensin . 

TEXACO 
blir 

CALTEX 
På lIrund av materi.lbristen ar dock utbytet 
av ~kylt. r vi!lll tid. Stjärnbentin finncA pi all . 
't.lioner med TEXACO. eller CALTEX· 
stjärnan. 

Caltex 

stjiirnbensin 
CAL TEX OI L (Sweden) AB 
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TA ex", VA,qMK6'R DEN JIÅ'R 
MOroRN, MEN GLÖM INre 

I ' ..... IJIt • • • 
'l..' __ ~""F--U_oId.A~. __ :l! 

1.l ttk,, " .. I ~ •• 91"m~,'Ii,. I"rp ,,~h 
rörh l'lln III .. .:.kllmmll rp 

l',-n kÖllIl'rl", .. ra",' lllft,'" I .. d,·. fr~" kn"" 
[lr<-~~orel'na ~~uo", ~tt~ rö.tormB<1e kanal .. r . 
,'lika Hr Ilktor"'ltt' 1,l a~"'rII,<1,' ru"t ",,,tOtU, 
Im ,"rblnh,,~ct. "hl .... ·r1e 1'11 21 \ilmnllr <1""~a 
kanaler lurten IU! v;lr", .. ,'1I"I"teI>8 InlolIp, 
\'hl ~erl~ 'rH 11 h"I"K luft.<,n till Iln rluKfM ' 
mad riltd"lul"g~ka"'I>",re l.><:lll~e .. hako", 'lir, 
blllhu~ct. 
"~tn"),-i1lt!ar,,u, ~o'" an\'\lndu pd se.le 

'rH 21. be~t~r R\' "Agot hun,lrlllal raka röt 
l.J .. l~!Orna l,arall,'llt med tllrbluuel1l8 cellIrum· 
Iluje, G"num ,I,,~~a rur ~lrll",,,,ar a\'ga.~r"R 
tr"n turhin .. " 1111 uthl,"ulnll'~mun.ty~k"!' Rl1 · 
NI" iir rnut,!!,·., .. le ro" 8" .att all luf'k~l1ft · 
lerna mella" ,1"", d('la~ l I\ltll InIOJlI'8V~~ar 
o('h lIkM n,,'ulla 'lIlol' I,"'iIIlRr. Lufl"" h'd~ ra ­
,1I~J11 I" uWI e;,ntTum .. itr den \'liml ... och 
.u/lmmar ulM, U"tl,·. (letta fiirlopp uppta. 
luft"" ,'ilrm" ,,,l,, R"~a""rua "eh ijtra",mar 
dYrotl." <lift-kt tr,\n \',irml)\'iI~lnrpnM yttel'tld 
tlJl för!JrH"nlul<~kftmrllruft, 

Dl" ,lila törhrilnnlng.knmurna liar 1,lal-erllt. 
1II('\lan lurtkRll"l,'rua, 1),. ilr uUllrda I ,'nrme· 
h,·,tn"dlg IJl;1Ikon~lruktlo", Iniln~I~I"~I'fnl­
"ln!oC"" ~k"r I f;irbril""III!oC"kunrarnns bRkt'· 
del med briluKle"lrAl"n riktad tnm,\t I prl. 
mlirlutlHtriimmen, "om pa~""rat kalurarna I 
"wnlQ,a rlk'nlul(, a"kull,llIrl"tte" HWI,.,R lu 
"''''I.t.II",. trAn 1".\,"!lnlnll~mu"Hlyek"n If,r 
Rtl lIedhrtnllll. filrbr>innlllg~' t>LU I"'rRluren IIll 
~tr IHn'I.H\i,"1 vilrdl' l"""" tlitbr1l"nI1lIlMgaiWr"a 
~II!I'P~ In I ",rhinen, 

'I "" a" törhr~lInlul!'"ka"'tarna !ir HtrUijta,ll' 

llwd tilntl~tltt filr startulng, D<'I!i!Ulom nr 
oamtllgn r<;rbr~nnll\g8kamrar förbu" d ua med 
,-arandta för att tillförsllkra omed~!hlr tMn,l · 
nlnl!!' I allR, 

Turbl ll pr oeh pro l,.,ll e tvll~ .. 1 

!"!lrhr,lnnIUIoCMl':'a""l'nll Klrll",,,,at trAn Wr· 
brllnnhl!:8kRmratUa IUl lutblnlntagut .om lir 
ullört I \'IltlIl<'heMtiludlg [lIM. Dllrlfrrw le,b 
1l9sl'rnB Isug"ntl('lIt till ~talor~koflllr"a l,n rtl't 
t;;tijta tIIrbIU"'''IlN, ll('ijllll 1(>(I(·t· gaKet"a TIll 
,1"1 fönta turhlll~ll'gl't~ rOlorsko,'lMr, nritrAn 
de "trörtUllar tUl ,1'-1 a",ln "leKNM ~tllt(>r och 
,'Idare tlll a'l:.lra ~I"",·t8 rOlor, 

ilAde del «ir>l,a n,,1I '1"1 .ndrll. KIPil' .. t~ rotor, 
"1.",,lar ilr 'lI~t~8ttR 1''' ,1,,1 hjul >lo'n drh' .. r 
k',InI,reUOr", 

!,:r",r "tt ha lilmnat ,letta hjul ]Jusenr 
gaserna den tredje kranij"nH Slalor och 1 ... 1>1 
(lilt\'I" tlll 8k",'larnll. I'A """ .,·parala ,,,rhl_ 
''''u~ hj"l, oom drln'r lorol"'l1er\'i!xeln genum 
"Il In,,~ i"el, 1'III,~-rll<l ko,,~~nTrI~kl I kom· 
l,r~"Horn~ rotora"~I, OSSUt"" lc'b f .. ,,, turbl. 
upn dltl'kl till rcaktlo">lm"ust)'eket ,-!tl "e tl" 
'fUlt ell"r 1111 .. ilrlJle,'jh'llr~n Ifr"~a on' 
'I'H 21, 

Veu '-lJlukll~kH 1""I",lll' r ~li"el" uc,lllrlnK~r 
l .roloellern>l '·IIt\'l.!t1 llll O.lt1l II\' l"rhlnN'" 
,' .. n'al, 'I'Ul'lol",·,. ",10,,10" ,'101 t"n ... u ",,,,1 
ctt \,arvtal a" \1000 "[lm. "8rWr prol",l1"r". 
\1lI"'11I1 \111(1pf .OJUmR förhållanden ulgör 1 (IiO 
vpm. 

PtOI",Ill'r";l~d"" k""~'r"ktlo,, tn;iJllKIo(t\r 
mOllterl,,~ B" flt\jelbllt. neJt ... \·~r"lblll. 'lrO· 
IIt-lIr"r, 

H Jlll pd re" 

IIJHlpdr .. ,' .. " ilr l'IH<:C .... e bakom 1'1'01)«110, • • 
";belu, n .. omf.ltar ,Irev för KmijrJoIJ""J'~I'" 
tnNK try<,k · oeh returoljepump, drel' för br~"". 

LUFTFÄRD FÖRSÄKRINGAR 

le,)'lnll' o{'h starlmo!"r, lJ"",oulon' ilr a"ord· 
nl"lI'''u rör r"glerlng av prOll-ellcrl)R "a,.,'lal I 
fÖrhAllan"(' till kompre~8orn~ ,-arv tPI I"ue· 
alutl'n I hjll.ll'<lrev.h"'wl. 

!!mö tjOIJ~Hl'~ttn' 

1'.yck, och r('ll)t(OIJei''''''I,arna ilr \,IIIe.''''d'' 
I "lj"au"'l'eu, "\1ke" nr B,,~I"len III luttln · 
la)l'et~ ",,,I<,r~ldR, O!j"~"lllIW" nmlar t1~n 
drilu~rad,· oljau fr"" I'rojH!ll"r l'i!J",lu och 
hJill"dr",'I;".ct "eh olja" drkulcnr ~cdan t",,, 
returnljel"tmllO"!l !Ore"o", e" Ilteu kylar .. , l,,· 
tia" .1<:,,, Alen'ij,,,ler 1111 olj,'tftnk~II, 1'ry"k· 
"!j~p,,m!,,'n dl~,rlhlt(-raT olJRn till 1~"tPl1 ! 
kOI"I'rt'~Hor "rh 1111'''1" ~.lll' IIll I,rol,.-Il .... 
,';Ix'" oeh hJ!llI,(I ... \" OIJ~förh r"knl"g('" Mr 
"'yek~t I~tt I J11",fnr .. l~e lll('d ('" knh'UlOlor ",' 
m"t""lI.rRIH1~ etf~kl. 

Udin.lu.,' ~ l em Oc h . "lrlu ll1 .. ~"nord"ln"Mr 

Hril"HI"MJ'MI,,"wt ilr 8" ,Len I)'p sum Ilt,'<:,ck_ 
1"1. ,,~ .10MPI,h T."Cft~ 1.1'1 "d, I""e,l"tllr cn 
!!tn,,~I,,))nJUI" en a"e,·ol,1;'''IoC"taLor. e tt Ila~· 
Ml'JDll Ullll I"Ml't"t"lul!'""'u".lyckel1t. för 
tHrhrij "nl"".IlBlII rarna, 

UrlIMl"llUmIIC" hKr ~In I,lat~ pft OIJli'.II111I.cn 
o('l, dl'l\'e. trn" hJit1I"Il'<'\'b,,~el .,,'" törut 
Ili\mnl~, 

t,:tf,·klkontroll~" ~kilt('" m .. " en e nda 8pole 
H<lm VAn'rkar htiln~IC\'etlllh'n, Koutr"Il,' .. av 
pr"l",Il'"rRIIK"I"l':'l'lI lir ""der "ormala förhAl · 
II1,,<ll'u hdl ."t""'all.k 'u<:'u nul lUBll ~A tLn~kar 
ka" {,(fektkuntrolll'u" "I,al<: kOI'I']'" ~.mma" 
m~d ,,,olwllerregIRllet töl' BU 8tll.lla I'~OI,elle~n 
I f]ÖJ~ll!iij'e. 

.'rheije" •• vilgor "'a So'\O kli' orh I~"'"ftr 
"Id en ha~lllll"~t B~ r.(k) km/t "Id hH,,"ylal1~ 
nh'A ('" ('k\'IVRlc"terr~kt a" 2 700 hk, Dittl'ld 
UljlÖr ~ltll""I"lörbf"k"l,,ge" 2IJG gram 11t'r 
,-kv!l'a!ent hl<:/ t. 

tecknaJ av {'oljande till Den Nordiska Paalen För luftfärdföru;kr/ng anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND ' AMPHION • ATLAS ' BRAND·V ICTORIA • EUROPEISKA ' FREJA· FYLGIA' GAUTHIOD 

GOTHlA ' GöTA · HANSA ' HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS ' MALMÖ ' MÄLAREN' NORDEN . NORNAN 

NORRLAND ' OCEAN ' SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET ' SKI<NDINAVIEN • STELLA ' STOCKHOLMS 

SJÖ ' SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA ' TRAFIK' VALKYRIAN ' WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 

4l 



,,. 

"flygslad" med modem och 
välkänd djuphamn 
Lule! Il' en .ud. lom utveekhtt och aIltjlmt utvedt· 
lu i ruk takt - rart och (ramit.nd. ,ltter .in prl· 
«el pi det moderna Lulel. Staden har en .tor och mO­
dem öva hel. vlrld,n vlllr.lnd hamn, lom tilliter I • • t· 
niDI och IOllnin, IV de .tönta CartYl. 

Jndwtrien bar .tor. möjligheter i Lulel. 
I NorrbottM.l jimverk h.r . taden en 
utomordentlis b.dlldu,tri. De .. uppland 
bar . tor. ubec.ltraftreserver. Vllhell pa 
indu.tritomter.,odalualt1r.lUor och IlSr­
ulfJli,. kommUlliltationer till tjiM., till 
!nd. och i lufte.D ~r. Lulel tiU eD fram· 
tid'ltad tveD i iJl.du.tr1ellt hlueC!nde. 
Med 8yget nir Luleihon huvudttaden 
pi ett pill timmar. 

c) 

Upply.ni"lOT CJIIfNnd. bJUI"",m", 
101'"1&411 ,.nom D'iUtUIGmmor .... 

Luleå - nyckeln till (J",re Norrlands rikedomar 
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YIlU ÄR PLANEN? 
När Ni fund~rat ut vilk. flYKIlian bil­

derna {öreställe. kan Ni ~ki ... ka in lösninReu 
till FJ.YG~ redaktiOll, TcgllC:Tgatan 3S, 
Stockholm, före den 30 juni. Miirk kU\I(:rtet 
:t,Bildpriuä."linlC IZ •. En tia och tre fcm­
mor ; 11ri ~ , 

l,öMSllOiC'l TII,I • • nll.HI'Klin' &.\ 1.lsn h , 
1. S..h J :lIN , 11. Hri ]/'Iuftbrol' SA·H . 3. 

lI.wk.·, .'frl'bonll" f. GInale • • ) \'11'0" III . 
I ,. P" I, I' kr: Guun •• n alllll , ll.I '"IO'''I­

• • ta .. n. K .. I.,.,I. 
t,--". pr'l, II kr : KIt'D J:I.Iockn,ln. "III · 

IIUK.'n n. !\rhlllneh.Uln, Torltru AD cl~rIllOIl. 
"pm, •• Y'k ..... llo1 •. Soll·oflel\ . oeh 1, .... · lIl'n.11I 
HC".,III'NlII. IIrllunden 2, ... ·oekeb)'. 

• 
l 

Nr ••. A .... ta. _I' JUIII , .. ,. 
TIIHIKIUIfT FÖR ,.LV<lVAP NItT 

OJ/Id"''' "'u"" fl;' 
KlOn, •• Hv,,,,"a A • • ok'ubbal 

Or""" lij .. 

live n aka "lIofT6r . ... " a' n 

U tkom m ..... . r ....... to •• d •• 

H':IM. K"" U~I 
'I'~jll\(>'jla lau a.~, I Ir 'l'".I , !.'O331).'1 
11""II.I ... ,(I.kll1. """ a ll~ur!1I' 1I111" ... rr ~ 
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FLYG lZ/41 

Till Flygmotorer fordras 
Förstklassigt gods, 

som både konstruktören 
och flygaren kon 
lita pet 

r.. fII"'­. U" 

5t~~:: egenskaper 

Bröderna 

VevhuI till 
Flygmotor 
Vikt c:a 115 kg . 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 

SCINTILLA 
\ \ I / 
T NDAPPARATER 

\ I Ii 
ARTMOTORER 

, /, I 

"'~7T 
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STOCRHOLM 

•• •• 

~~6E~ TILL ~~RLDE~ 
- den bekväma, snabba och säkra vägen - går via 

B.E.A.:5 .. Viking», som varje söndag, tisdag och fredag 
flyger eftermiddagsturer till London. l London har 

RE.A. förbindelser med RO.A.C. och B.S.A.A. för 
resor över hela världen med samma säkerhet, snabb· 

het och trevnad - engelsk standard som alltid! Vänd 
Er till ledande resebyråer eller till B.E.A.:s egna upp' 

lysningsbyråer Stockholm och Göteborg. 

BRITISH EUROPEAN t\IRWnS 
BEA 

GÖTBBORG 



KSAK-

N~'{);m.<t~I'l1dc iiirll·(;kn in).: ;;\'cr nYI:"\'~n~­
maug utomlands är ÖI..,rsind frÄn FAl utan 
angll"ll.nde ill' närmare detaljl'r. Beträffande 
de eCt'lIcmallll. Wfll \Iu!>licera) m('(1 Rursit' 
~ti1 har dnsululll !lu.:dd{·landc inkommit di­
rekt till "SA K från ar ranflörcrna. 

Dl'll ~'I)ra mängd ill' meddelandI'll 0 111 
I'I-enl'nlal1!; llIoll.ralKl~ gör dtt omöj lig' för 
KS .·\" all 1><1 anuat ~ätt meddela um d('­
~al11ma än /1.l'l1nrn ('n i h:SAJ-:.Nylt publi­
cerad ii'rl,·cknh'g. 

I dc fall h:S.\K I'rhållil din:kt 'fk-ddt'­
!amlt: ."" ,'n',IL"flmnll:'c, ka.n intrt'$serad". t'id 
"fsiik /"i "'-S.'K :: sdlrduri,,' fÄ tillfälle au 
Härman' ~ätta >i~ in i eH-I1etrlllllgct" det:lljCT. 

K5.'I>: hinner däremot inlt' aU I~ÄI1R' 
!ald;!!" 0'::1 IIIs.anda de",,:. detaljer can,' sig 
som cirkulär I'ltl'T P3 enSKild begäran. 

I dl' fall där KSAK idu erhållit (tirek t 
Illcdddande hi'\llI' isas eventuellt in tn'sseral!c 
till :I\t l>erwlJlil!cn ~5.1t;l sig i förbindelse 
nK'd rC:~I' c,·en('mang~lednillg. \'anid hli,wi~­
!ling 1~i. adresser läu1Il3S a,· KSAK 

I.ik"andl· förkckningar .'10111 denna kvm­
llIl'r att i I"rl.iillninj.tcn införas ]l\'riodi~kt 
i KS.\Ioo:-Nytt. 

!O-ll jll";. /"I.-rll,, /;ourllt r"lIJ> i V.-rby 
(E >lyl""d) . 

!/-..HJ j lUli. Ur;lis!t ,\'a/io/I<II Glidilly 
Comlw",jo"s p" IIrlll/,,·/"'· .I,·ro/lrom.·. 

1---4 juli. Inl<'rnationellt rall)· i Zouh: 
( Bdgit·n). 

-I- JO juli. 1",.·r/l(";OI,..,1 sryr/f/.I'iI/ii1'/iuy i 
Wi,.hilu F"I/s / Tr.r,u). 

5-6 juli. ~ It~titlg lllternational :i 
Bruxclle~. 

5- 7 juli. llIt,:rlla tionel1t rall)· i T (HKlutt 
(Frankrikl·). 

t:tH .. r,,,. I IIK -I<N . . .. n n ... 1< . ' r ... ~ tö . .. ~' .... n '. 
ft y .. nh, .... ",,, ny .... d .. n hbl!~ I .... "'Gt· ~_~~ 

m,· d Illr" . .. " . t"" •• " •• ~ .... '· .. "r.... IU. OlAt 
H,·n .. ' 1I .. . .. m" n f lir,lI,. 1.11 ~h, l< .. I n r n rl .. v 
'ö. I. ,,"nh.,. " ....... n I,rn", .. ' "' Ioll.l'" .. " ~1 1I ~ r 
I 1" ,1<.11. 'örm.IO IU .... n norol 11 th"I ... n" ,,6 m __ 

",." ,·11 .. . :.,.. .. ." .... .. " "1 .. ,, . 

OJ p' 

FLYG 12/47 

l O ')'0 lll~ l'o :\ OS 

1,1 j uli. Internat ionellt flygmötc i l.ie){e 
( Belj.:il'n) . 

19-21 juli. Internationell t rally Bry,,,...! 
( Bc:h:knl. 

!lo-l7 juli. Internationellt rally 1~lstree, 
Hcn{unbhiro· (England). 

JO juli-9 ;lIIg. Intcrnationdl "c,ltdHyj.t­
,· ... åa i Engadin (Schweiz). 

l - J augu~ti. Flygra1Jy i St. Cyr, organi_ 
-t·n.t a'· Aero-Club dl' \'er;.ail!u (Frank­
rik~). 

9 augusti. Fly,ltmÖH' pi kommuna1fln:­
IlIat~,m i Soulhend-on_Sea (England). 

JO au/o!usti. !'Iy,·c,;ta .... ' ·ne i .. \alborR ( Dan­
mark). 

,10--,11 aU.'lusti. Stort internat ionelh mölc, 
orllaniu:rat a,· CiQue Port~ FlyiuR Club ,·id 
LymplIe, I-Iyth ..... Kent (England). OInlal­
tamil· följande tävlingar: Folk .... ~tune Air 
TrOI,hy Ran\ Lympnc I·lij!;h S[IC('(! Handi­
{'al' R'l\;c. 
Okto1>er-NO\'l"lllber. Jntenatiolldlt rally Bd­
,ltien-KolI,lto. 

TU"'tå,ul utt /fllflu utQlulu,ulN 

Följande P~1 har ul,prättat$ (med reser­
,·atiOIl lör ändringar som inte kmllllli t luft­
farh~trrclsen tillhanda) ti!! vägkd niuli: för 
dc: [)rivatflygarc -<om har för avsikt 01 \1 flyga 
ön'r elleT till liinder i l-:urOjla. 

OU"/IIork. Tillstånd icke erforderlijl t. 
N"rll" Tillstånd sökes hos Försvarslh:­

llarlemCt1t~t. Oslo. 
Fj"lcmd. Tillslånd ~ök,·s ' ·anliK<:-n på di"I,,-

11I;tlisk ,'äK :11)' allieradt kon t rollkommis~i(}.. 
nen i Hc:I~ingfou ,·ilktn dock för närva_ 
rand,· ej länmaT n"-odaivande för privat­
lIygllingar. 

Tysk/a'ld. Till, tånd sökes pl diplOlllatisk 
vä/{ hos H,ll'rbörande ' OCkupaliOllsmakter 
minst 15 da/{ar i fön·alr. 

N"d"r/ij"d'·"'r(I. Tillstånd k ke erforderligt. 
1I.'1.4ir". flraukrilu. Srhf,·.'i& (~" Ncdl' r­

länderna). 
ENylund . .Till~t;\nd .• ökt~ p! diplumatisk 

\'äll. 
I la/il'II. T iIl.,tåud för priva tflyani ullar kan 

i r .... j(c1 kkc ~rhålbs a unal än för huma"i_ 
lära eller ,·ik,iga kommersiella ändamål. 
Sök!'~ [,Q dil.Jomat i,k ,·ä!!. 

Grrldund. Tltrkio'l. Splrll;rn. f'"rlu!IIJ' (~e 
Italien). 

"!'t räffande Polen, Tjeckoslovakien, Un2-
ern. Uumiini,'n kan för nirvarandl' tillstånd 
för pri\'a!fIYf{n ingar kko: o:rhAllas. Bl'träf­
fand,· J ugo.~laviell torde dylikt til1stårKI ut,­
dantags,·is klUlHa lämnas (,,'l diploU1 at i~k vä((. 
dock elldas t för s törre flYKpl an. 

,\lImant xiiller alt anrokan om tillstami 
till Ö,·erflygning respektive lalldning skall 
åtföl jas av fö ljande uppgifter: 

lul1.. tändig lärdplan O(h tidtaocll: resa ll .' 
ändamål : beräknad flYI!iIÖjd: flyaJlla~ts 
tY ll. lICteckning O(h radiou tru< tnin8": san,t 
anrop!signal : 

flylt l)lallo:ts h,:sätll,;ng och lla~sagerare 
(namn. födelse. hcrm·i st): 

Tillstånd ~kall söka" minst lo! d~gar i 
fön'äll dlir ej annat angi,· .... 5. 

.~Ö.'Shl .'f·sul'u''''1I 
I IllksSf'arf· lfI)·ar.ii , '.illaren 

" ;NI.' ilNfIfIlU l"fI#'l-

Xu börjar resultaten i Rik~$t'l!dilyg tä,·­
lingen st römma irl. 1'11 hi tt ill~ har det be­
tecknande nog enda~t '·arit hi.ijdlloterlngar. 
S träckflygningarna har tydligen älillU inte 
hörjat $ä5Ollgen, m"n ckl lär val inte dröja 
si linge förrin de första di~tan~rna ockd 
kommer. 

,'{nnu ligger E.skils/ulla flygklubb bi~t till, 
i ,'a rje fall individuell t. JlJh" I/I)h ""," har 
fätt en höjdvinst på I 000 m rlled Olyml)ia 
efte r vinschstart. och uc:! är dct hiui1l§ 
bästa raPllOrterade resultatet . Ytte rligare tvl 
I-'..skilstunapojkar har ann,äl t flygningar: 
F.r lond Olsson 1300 111. Harr.\' Cor/SS(JIJ 
I 100 m och 900 m. S::lIlll1il%a resultat i 
Eskilstuna n~dda med Olyml)ia. 
Fr~n Onbro f(I'!/kllIl'b har följande re~ · 

~ultat rapl1Orterat.<;: lir/gr Rubrrtsso", 935 111 

(Grunall Baby), Göslo K/risl 8SO m (oc:k~ 
Grunau Baby) "amt Korl-GNl1l1ur (ar/SIt'" 
550 m (Olyml)ia). 

/·iislrn1.< ffyfJldubb. !lOlll har cn hd eld 
all förg·ara. ral'llOrtt'rar: Sil",· Olrf,so" 
1050 Ilt . /1""01 .vorbdrk 900 m och Lors­
Julto" Sihkrslri],.,. 850 m, $amtliga olled 
Grunau Baby. 

~lut1igl·n kummCf IrAn l·""sl)ll) flygklubl/ 
1'11 noll'rtnj.! : (;rl)ry Slurk I I SO m med Glu­
nau Baby, 

\·i her fa l,QllI'k~, att ,ks;.a re.uhat icke 
ä r kontro!Jeradc av tävlingsledning utan 
endast uppskat~dt'. Kont rollen av baN). 
!tummen skc:r\ ju först efter tä,·lingen. ~l ut 
den ,lO Se[,tem!><.'r. 

Nu hnPl>a~ vi all tm komm:mdc IlUI11I1I1:r 
f~ möjlighcl a tt lIuhlicera lånlta rad<'r nya 
(och bättre) resultat och passar i det sam­
mad1:.lnRet 115 att erinra ,mI all baro(lra_ 
ft·rna skall ,·ara kalibrerade eller också "kall 
klllibrera~ inom JO da)!<tr iör alt resulta ten 
~k:..1I kUUlIlt godkänna ~. Vidare: S llara 
barogramu1l'n. antl'l-ka" h:.rOj,lrafnummcr, 
namn, dahlin el,·. tlI'II:a Odl ' !iit någOlI 
godkänd kluhhiunktiunär skriva IIå dem. 

Tä\'linJ($reglerna finns tryckta, Ou kan 
f~ ta del av dem g·CIlOU, Din kloou. c:lkr 
ucW kan Ou rekl'irera 1'11 u: Irln KSAK. 

Och <å glöm inte alt rallJlOrkr.a alla 
resultat ~nara~t möjlill t till KS.\K, Se.llel_ 
f!yg avdl'lning"l'n. ~ l almskil1nad;;gatan 1.i, 
Stockhohn. l.)·cka till i fort~ä tl nin.l/en. 

FtirNII,·UIJ,,,·t 'i"(I'r ,""f"IJf"I'" 

l.uftfartiiStyrd"",,, meddelar: 

l.'lI(ltr lideN 15/5-//10 194i dull 
1II01l)Yllyytlill!l ;lIom d,. /II/W/U f1w/­
i}t,.,i".II.w"midd för Sruo"lfl.l"'J$kQlan 
Ailrb,'ry rmdt'ikos, endr ,Iöystiidrs 111_ 
Jorn ills'''Nm~"IJIYY/Ji/Jg m,·d sry .. l­
f/yypluIf. 

{'/$Iriirklli,/y: Eli drkd lIIul 
10 km radir med Inimyrlf'lltlklr,r flå 
AllrlJfrg (58 l! N 13 3j E) N It! 

""rdrlf',,,,kl. 
TiIIslth,d ,iii flYl/nitlfl i"om 1)111.r­

Ilijmm/ll om rold,' h m vid bdwv in­
"Ömlll$ hos skQfrlirJ,'1I /III If/r/Ull 
l.rlJbj' 51 dlrr odrl'Js S~grl/lyyskolun' 
. fIIrbrr'". Bo ... 40, Folköpi"y. 
. Det kan tillägga! att landnings_ 

t,IIJtlnd ocksl't kan Uu dter begäran 
hos (kolchefl"n. 
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När d ... tta lä,:cs är den första DK -kuhen 
rör länge ~an avslutad, och \'i kOllImer 
"iii d ~min;ngom ;.tt få en utförlig 1"loll\>Ort 
fr" n ch ... rsinSlruktören, ~ ... m IJC r"olllil/:" n \ett 
dellll3 kur~. Just nu HUlls ;'lJ!"~l ting mer att 
lIiilta , än att allting tyck~ ~li hr;!. Nir de lta 
skrh 'e5 har dc fö r~ta d everna dtt EK och 
kla rat ~ig hra. 

j r d'"fl r('lj('tition~kur' för 5l'gelflya-sin­
. ~t ruktör .. r ",mI börjad .. pli },ll('b..-rg den 18 
maj drltar g man, en all illg lite t Iyeku vi, 
tnt'n d., t Ix-ror pi!l all folk har lill'l ~ vå rt att 
få kdiltl från johllet så här år~, Dessa ånlt 
komn\t'r förm lOd ligen a tt få flYRa 511 myeket 
mera. Att kurst"ll uPIlSkatla , och Kör nytta 
r",kr ;1Ij(,'n tnkan om, 

Bnurl.-darkur-S("n slutliltt"" har kört !iir 
fullt med Rudolf .'\belin och Ynlp'e Lindgren 
iIOnl ltdare, och IJOjkarna har li rt myek ... t 
nyn Ot'h fri ~ ka t upp gamla kun~kaptr som 
säktr1iIC~1 kommer till nytta uh: j de kluh­
bar där dr skall ~tå för ruateric!e ll i fOT!­
säUninllc-n. 

.\! il<'>i .'If. 64 die. I.. R. 5 som I,!anet ur ­
s t,ruuJ.:! igen h ... II .... är ell SllOrll,lan som hd t 
och hållet på. fri tid kon~trtler;!dl'" (lc'h hY II: II:­
de< a,· peuonalcll .. id .\liks- fabrikl'TIS prOl .... 
IYllindell1;ng ,id U \'\' qoool Ro;I.d. M, ('"' 
pr, ... f1Öt-: s i jUlli 1945 a,' mr G. H. Miles, 
m;''1l pI ... n~t , -isade:! inte offc-ntligl för riin i 
januari 1947, 

.\1. 6-' iiI' ett h'5 ~ it s igt llig vingat sport-
1,lan i Miks-klassisk träkonstruktion med 
la.<t IlO1ohj ulsstiill, Sitsarna är allurdnade si­
Ila vid ~ida OI.'h d{'n stora UI}phöj rla Ilkx;-

IU O D E IJ L F I~ Y G X)' 'J' '1' 
II, Idfffllll.ulrt'/d/i d,I,. hll,tr,d,"· 

'dr""· .. "",.,.,.u 
ha r i år få tt ~~ ~ Ior a ll8Iu l11'"I1", alt en ('"t ra 
kurs m/u te 8n\Jrdnu på AII ... herg ulloder j uli 
månad, !1iin llar~ he~t:;m l den (_19 j uli. An_ 
milning.itKlen utgår d,'u 1-1 j un i. - DCI1 
för~ta AlIebergskUf"c" för bli l'a lldc modell ­
flygi " "truktörrr hörj ar d~n Il juni' ""."Ii II 
dt,!tagare. Sanuidigl hörja r rn in~ l ruktör~ ­
kUT5 i Kallin/i:t', !10m hjtills har 11 dl'i tallare 
anmälda, Till <k-ll andra ," lIcbc:rll::~kurSC'n, 
~ börjar dcn oU ;1111i fi nn~ ((-dan 10 daltar 
fö~ anmälning~tidtns ulgållg 10 de"cr an­
mälda, l-arför lk 20 ,i lhdinlllijt"a II!aUern,. 
~anno1ikt hli r ih·CTll'Cknadc. 

"8,1~ :" "IIn "")11 .. 11/1"11"""'"'' 
utkommer i tryck under de närma. te da­
garna, Häftd, ~()111 dt'j~ u t()n1 il1 l1l'hAller all­
vi,;.:ningar för hur n~n starta r en .~tats lln ­
deNlödd modc-ll f1 yltk1ubh, kan mot r('hi~i _ 
tiol1 u hi lIas kru.t lladsfriu frin KSAK. Utan 
lI-i r~k i lt ~kvisition kommer hiflel alt ,.judas 
till samtlillll n1ri~ treradr modcllilygklubhar 
i e tt an lal ;;onl ,varar mot kl~n~ 

mrdlemsalllal. 

1 .. .. " • • 1. ".' loIr" •• I ••• 11 • • a 'rb,,'._1uo ~,, 1 . 

•• , ... I .... dr .", .. d r l toa • • f A ....... . ... k .. h •• " ... 
m ..... n . O' rJ ... ~ .n .. , 

,lC lashun'n ,IC,'r JlilOl(-n en o,'anli,,'t god sikt 
åt alla hå ll , T ilhrädc till kahin.'n har n'iln 
g" "om N t l):I.r I'li l l in tagna dör .",. K..J,;",'n 
i l' -( ii ,J, rl'ull ig- all man i nixIfa ll Ul)..-ket 
"iil kan sitla t~ i br.-dd, Ursprunglige" var 
p!anN hl..-;;' k..:u fö r eu ~ k . 11 .. 1:> ",utor nlo-d 

motliggande ,'ylilKlrar, n1C'l1 då niA:on sådan 
inte fanns t ill~iinfl1iIl', ;n,; t ... lleradc man i 
~t ä l k't en Cirrus .\ l illor-lllOtor vi 100 I,k, 
~Itd d{'t111a motor hllr M, 64 c-n marS('hfart 
]~ ca INI km/ t. 

' J'/IIII'"r .. t .. ",. .. hur ,.,.ty "r,..u l lir 

Uirl11:1rC hl:s tämt i St'K"kh"lm, där l\1ed1cm­
mar i dcn lilla 111,'n li vakti li: a mndell flYIiI ­
kluhl)(n C U111ulus dl'finitin infört USA: s 
r Il 1l1~st l}fllJll lära tlllldel lflY.l:It l't't1 i Sverijt"f:. 
1':I11igl \'ad dl.'l är " S .. \K bekan t håller ml.n 
pi mcd lin. t )' rning~cx1>l, r in1<'nt IlA ilera 
plats"r i landd, .\lan har an looniuJI alt tro 
all denna I{rt'n a,' mO<lel1 f1 yltN har ~Ior. 
möj1il{:lI.'te r all hli t-n my~'kt"1 !rh'and .. ' pu­
bl;k~llOrt , nålt0t ~lIn dct traditiondb n)O­
d<'lIf1yge! aldr ijil kunllat bli, tmu allurlip 
1)l·mödaud.'1J från t.iv1ingsarranttÖn'rn:lS sida. 

H .. , .. IIdtf",.rlll.·urll för kl .. bb­
"dnrn" 

k' >l1l1IK'r all ålla TUm ]d ÄlldlCrl/. dcn 1.l­
IS juni, .\I an hade frå n hör;an räklJat med 
hÖI/. ~t l() clcltagarc, Illffl inle mi lKlrc än iII 

man l):I.r hör~alll lllat KSAK : ~ kall,'I .. , ... San­
IK,likt mbtel:'lI lI;allrinJl r;,rt't:4~ hhllld an­
miluinp.rna, då .-\Ild",'rjb i;;rlii~ 'Jlninl: ~ ' OI"h 
uhpisninlt$mö j liJlhch' r ä r starkt b'.-grii n ~adc 
undl'r IloÖf(s.ä .öongl."l1 . 

."'Ii;;d .. m'" IIrk' IIIi;.rffr,. '.lIr 

."ml"",,"y 1I("M,r .. I.·tör, r 

I)å S löjd~emil1a ri rt , Niiä$ tt\ ull, Ahraham._ 
SOllS S liftd!'C), där KSA K llndl'T en följd 
av i r ill1,rdnat ins lruk lörskuht' r i ~a111band 
ml."d ck ord inarie- kursc ro ~, tw. ~Iiftc-b" n. 
F\iTlitlltlmarkur:oerna hörjar dcn lO juni, ~c-n_ 
SOIlImarkuritfl d l:'n 18 juli. Håda kuru-r na 
In1u a.' s löjdlärare Georjf Und, QitehorA:. 

' Ah. illI,."" '''''"lIh., .. t"l/nr 

.. '-htlflll 1I11f1ud,.rn ".Uf""""",.' 
Tiiv!:ulI;h'\ ä r mål .. t mr all 111",leIlIIYI(­

lling. Vid d"n St-naSIC kluhhtt'dark"nl('f'''I~ell 
di~ kut,'radt'~ olika m ... tode r för all under­
stödja t.iv1ing~n'rksamheten •• 'h man an.ij( 
allmänt. att ~n sarnman$lutnin.ll: av ,It' lal~ 
rik;" klubbarna län~vi~ nll.-d huvud~ak1iJl" U]'fl­
j(ih ;"tt plan"ra Il("h o'rgan;sern t äv1ing~l1I ~ 
bytrt ,'ore i l>i ilt I:rad önshärd. 

Frågau tord~ vaTa aktuel l i varje Ii " , 
KSAK l'iII d~rfi:ir fört'sll\. alt dc anslutna 
slllrklut!barna ;.lh ';" r1 igt ö ,~n<ig ,'r, 0111 <k' t 
inte ~1c ulle """r;! 1iiml>lig t a ll läO! nll. I.' II ­
nY.l ~,'kti()f1en i klublK..,1 ta ~ilf an ,an Klf"d~ 
n~lIt1el :1\' tiivl illg~verksamhctcl1 in,,'" IlinrL 
Uet hli r nalurlil/.t vis extra arl~h:, 111{,1l ~n­
IlO1 ikt ,," ;"rbch' WO\ hl·talar ~i j( ,Jå ting 
~ ikl. Rek ry ter;'n g~väli:"" m.>dellfl Y)l-!iC-'ld~ 
f1yg_llotorflyll. är inte Il:\ra. en tom fraJ. 
\ ' j tror, a tt dc HtoraJ. kluhha rna skult .. ha 
mytkl.'l all vinna ,.3 att k"ntakta ",,,dell ­
rJ Yilr l. 

Modc-lIf1ygklubbarna s1c ulle Jikert ode$1 
hl. m)'ck~ all ,;nna på ett sidaut arra l"l.(re­
malle, Ofta har de-"<l klubbar e.>dast )'ngrt' 
medlemmar och man skulle !ii1cert kunna 
Vill l1l1 nya fr;!l11gå nRar, Onl nb 'ra äldre ~n.in 
j ~t a lt·n. villr s t.i lla s il( !lom laddra r åt pri­
,-atnYMeh d e",...ntära ul vt'Ck l ing"ha~ , Den 
5.-lIn ii r intres,;erad kan ,;ätta sig i {i)rbin­
dl'lse med KS AK, mooelll lYR II\11"l ll ill.1en, 
SOIll lämnar alla erfodcrlip ulllKysninpt 
lICh , i V~ för en li mplilf o rpllisatiollsform. 
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SAAI 
- en ilyg~ .. ulf! ~.".bassa~lö,· 

för svensh hvalitet 

Saab Safir har pA kort tid blivit känd och erkänd över hela 

dcn flygintrc8serade ,·ärlden. Flygegenskaper , flygekonomi 

och flygsäkerhet hll slagit fackmän med häpnad. Efter von 

nosens världsrekordClygning Stoc~hohn - Addis Abeba 

har Salir dessutom uppmärksammats IAngt utanför flyg_ 

kretsar. Var och en kan nu kOD state ra, all Saah Safir är 

ett svenskt 81lOrtl,lan i Ilögsta världsklass - en flygande 

ambassadör icke blott för svensk flygindustri utan även 

för svensk kvalite t 

SVENSKA AERO PL AN AKTIEBOLAGET 
LINKÖP I NG. TROLLHÄTTAN 


