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Besok dar bdattre!
S6k personlig kontakt med
Sydamerika

5 A.ffa'rsbreven i all dra

men i Brasilien, Uruguay och Argentina
betyder den personliga kontakten ofantligt
mycket mer #in annorstiides, nir man vill
gora goda affirer.

Numera kan Ni flyga med SAS till Sydame-
rika och diskutera med Edra affirsviinner
pi platsen utan att sitta till mdnader av
dyrbar tid. FLYG-resan ta'r bara tvi dygn
och blir dessutom billig, ty flyget kriiver
inga dryga kostnader for traktamenten
och uppehiille under resan.

Till Rio de Janeiro kostar enkel resa 2.540.—,
tur och retur 4.572.—. Till Montevideo
2.885.— resp. 5.193.—. Till Buenos Aires
2.900.— resp. 5.220.—.

SKANDINAVISK

STANDARD

2 dygn — och Ni dr dir!
SAS Sydamerikaplan gdr [rdn Bromma varje
lérdagsmorgon och anliinder till Rio de Janeiro
mdndag morgon sam! till Monievideo och Buenos
Aires samma eftermiddag.

Upplysningar hos samtliga resebyrder och hos
Flygeity, Norrmalmstorg 1, Tel, 2337 20.

Flygfrakt lonar sig!

Stind ocksd Eder fraki med SAS till Sydamerika.
NI SPARAR RANTA o TID « EMBALLAGE o FOR.
SAKRINGSKOSTNADER e« LAGERKOSTNADER
LASTNINGS- och LOSSNINGSKOSTNADER M. M.
NI OMSATTER ERT KAPITAL MANGDUBBELT
SNABBARE!

Alla upplysningar genom SAS Fraklavdelning,
Bandrgalan 4, telefon 67 65 80-84.

SC4/I/DI/V4 VIAN ALRLINES

SYSTEM

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB AJS (DDL)
DET NORSKE LUFTFARTSELSKAP A[S (DNL)
SVENSK INTERKONTINENTAL LUFTTRAFIK AB (SILA)




AGATONS spalt

CHILTON D. W. 1. (1937)

Ensitsige liitt sportfiygplan

Tillverkare: Chilton
Berks, England,
Chilton Alreraft bildades fr 1930 av tva . d.

elever vid De Havilland Technical Sehool,

A. W. Dalrymple och A, R. Ward, Tillsam-

mang konstruernde och hygede de ett litet

aportplan i den ultraliitta klassen, Typen blev
st lyckad att ytterllgare tvi exakt likadans
plan byggdes pd bestiillning. Motorutrustnin-
gen pit dessa tre profotyper var en omhbyggd

FFord bilmotor, kallad Carden-Ford,

I planet hade myeket firnilmliga prest-
anda ocly flygegenskaper med den 32 hk star-
ku (‘arden-motorn, birjade I"iirfri]gnlugnr ool
kilp av typen Ingtriimma och man beslit hyg-
ga en apeciell rerieversion, Denna ntrustades
nied en sriktigs flygmolor, en H hk Traio
4T, vilken var betydligt liittare att anskaffa
fin  Carden-motorn. Denna  Traln-utrustade
Chilton vann 1939 Folkestone Aero Trophy.

Vid krigets utbrott var firman just klar
att bitrja serietillverkningen, men ay litr in-
sedda skill uppskits den tlll ett senare (111-
fiille . ..

Plunet var helt av triikonstroktion med
plywoodkliidsel, Rodren var donkklidda lksom
bokre delen av vingen. Stora klaffar ned
bringade landningshastigheton avseviirt,

Data: (Train-versionens inom parantes.)
Spiinnvidd: 740 m (1.40)
Lingd: 549 m (540 m)
Vingyta: 7,18 kvm (7,16 kvm),
Flygvikt: 280 kg (204 kg).
Maxhastighet: 182 km/t (219 km/t).
Marschhastighet: 181 km/t (184 km/t).
Flygstriicka: 810 km (830 km).

Anm: Briinslefitgingen fir (Carden-Chllton

var endast 4,5 lter per 55 km, Landningsfart
fir bada versionerna: 37 km/L.

Alreraft, Hungerford,
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TRAFIKFLYG PA...

Forts. fr. sid. 16, __

man frl utsikt At alla hall, Der iir faktiskt
si minga och vackra tlng att se pi att man
gliimmer allt annat och bara gitter och {ngkar
att planet fiir en gings skull vilie ga litet
Iingsammare,

Nytt siitt att flygu: 30 cem ovanfir vatinet!:

Aven om det dir llka lingt mellan Tromsi
och Oslo som mellan Oslo och Marseille, har
man trots detta inte kommlit tlll landets yi-
tergritng nilr man landar | Tromsd, Eet vil-
dlgt fylke, Finnmark, striicker sig }:Iq]nr:-e
norriver tlll Kirkenlis vid den ryska griingen,
Ocvksit denna del av landet har ritats In i
DNL:# linjenfit, Frin Tromsi gir en regel-
punden flyglinje ut till Kirkenlis via Ham-
merfest (viirldens nordligasie stad) och Vadsi,
Trafiken uppritthilles med Ju 562 :or som fly-
ger rutten fram och iter pi en dag tre ging-
er | veekan under sommarhalviiret, Att fireta
vinterflygningar hiir appe #r praktiskt taget
omijligt. Sex minader av diret iir det full-
stilndig natt och dessutom har man det viil-
diga ishaver villtrande in frin norr och frin
dettn omritde kommer s sparsamma  vikder-
leksrapporter att man Lttt kan A uppleva
obehagliga OGverraskningar. Men under soim-
marhalviiret gir det bra. D stdr golen pi
himlen hela tiden och med Ju:ans utmilirkia
flygegenskaper har man alltid mijligheter att
komma fram, Skulle till fiventyes regn- eller
spfihyar siitin in helt plitellgt har mao jo
alltid  =flygplatsens nnder Clottieernn.,

De norska plloter som efter hand fait
enustiende erfarenheter frin flygning
I dessa omriden talar om ett nytt be-
grepp som de kallar snordiandsflyg-
ninge. Det Innebiir att man flyger strax
Intill lund pa 30 cm hiljd dver watt-
net, Sa linge man ser land gir det
framit med full fart. Men tlocknar
det tlll och sikten fiérsvinner, siltter
mnn ner planet ph vatinet genom att
sl wv gasen, varvid planet stoppar
efter 200 meter,

Sedan dker man smotorbits i1 dess man
dter har landkitnning, ligger diicefter still |
viintan pd biittre viider, och g2 gnart det klar-
nar fortsiitter man fgen pi spmma sfitt dver
vattenytan, Detta fhrfaringssiitt kan glvetvis
endast anviindag vid lugat viider och under
det firhillander att en regn- eller snidby sill-
lan varar mer fin en haly thme, Om det dr
kraftig sjoging som omiijliggir landning, -
ker man gig in i fjordarng fiir att Inviinta
biittre vilder., Det verkar kanske ganska Hven-
tyrllgt atr vara med pi en dylik snordlands-
flygning» 1 diligt viider, men det iir impone-
rande att se hur Hitt Jo: an tar sig fram, Den
fir ypperligt viill Hgnad fiir norgka kustfiic-
hallanden,

Vestlnndsrutten

DNL anviinder ocksil flottirfirsedda Ju 52:0r
pid Vestlandsentten friin Bergen till Stavangor
via Haugesund, DNL har fyra Ju 52:0r |
drift varav tvil gir pd Haugesond och tvi
pit Flnnmarksentten, Dessutom figer bolaget
yviterllgare ®ex Ju 52:0r, men hittills har man
Inte bestitmt hurovida dessa plan skall slittas
lu | trafik eller Inte, De fyrn som nu fr i
drift har byggts om vid Marinens flygplan-
fubrik | Horten. De tar 12—14 passagerare,

DNL:s tekniker fdljer emellertid utveck-
lingen av nya typer av sjiflygplan och det
riider intet tvivel om att det kanske speclellt
1 USA har konstruerats medelstora sjbflyg-
plan som skulle kunna passa fir norska fijr-
hallanden, Annu bhar emellertld Intet avgliran-
de triffats bétriiffande bolagets framtida sji-
fiygpolitik niir det giiller de lokala flyg-
linjerna, Odd Medbde.

T"HOGT I TAK”
Forts, fr, sid. 14. ]

s o e nah

tiiltet legat ph Alniin, ja, dit hade han {itt
hiinga kvar dilruppe, och did hade vi ocksi
miist ha landningsfirbud betydligt oftare.

Nyan banor fiirdiga — traflk dret runt

Miljoner har lagts ned pid Midlanda, och
fler skall liggag dit, men nu har man | alla
full kommit sd lingt att en hovadbana |
betong pi 120060 m 1 den vanligaste vind-
riktnlngen — 342 grader — fir flirdig liksom
platta for statlonsbyggnaden och tvie firbin-

hedrar

 for
vardefullt
stod

Linghems Spannmils AB, Linkoping.
Johannes Carlsson, Jirna,
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KOPES

By ot osGiVe38», Plyg, Tegnirg. 35, Sthlm, fvh.

BORGGARDS
BRUK

BORGGARD

REKOMMENDERAK
‘ SINA

TILLVERKNINGAR
AV REMBESLAG

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Tel. 62 47 00




delsebanor pi 200 resp 1050 m. Dessutom  kan
man skryta med en Hogsta rullningsstricka
pi 1600 m, =i nog ricker filltet till ett bra

tag framiiver. Detta med banorna och s det
angeniin faktum  att man G en 1 atlra
suln grewd effektiv sndslunga giie att trafi
kavn paga et runt,
Hulmsjiln tog pengarna
Nu ri( ker det fhrstfis inte med en bana

ivat (1 dir planerade — oeh av bara en platta
blir ingen stationsbyggnad. Just no #r det
emellertld spiklikt tyst, diir firnt griivmaskl-
wer oeh stenkrossar rassiade och dngvilltar
stdnkade dagarna i finda, Alltsammans verkar
halvfitedigt pa ndgot siltt, och det Hr det

eokad, Pengarna dr slut helt enkelt,

— Halmsjin tog anslaget, siger frrafik
ledare Dahlstedt med en suek, men det far
man Inte gilga nigot om — det iir ju vik-
tigare trots allt. Och stationsbyggoaden, ja,
det hiinger visst pa byggnadstillstimd som
s mycket annat,

En sak skall man i alla fall gira i som-
mir  — man skall hugga ner skogen et bra
stycke sider om  fAltet fiie att inflygnings-

miflighetorng skall LI biittre, en ny radioan
lhgering har mao fatt just i dagarna, och
fiilltheovsningen dr ocksi klar, Riktigt filedigt
blr vili ett flygfiillt aldrig, men Midlanda #r
pi god vilg, och diirmed har vilsternorriiin-
pingarna kommit flera timmar niirmare det
Hvrigas Sverige, precis vad som behilve fir
den hiir lndsdelen, Forbindelse med Vasa och
Trondheim blir viil ocksid verklighet en vac-
kor dag, vel sedan dterstir bara det lijligaste
av alltihop — lilleputtfilejan, som vil fir kry-
pa fram mellan o och fastlandet meiloga dr
fin innan den planerade nya viigen med Lvid
broar diver till Midianda biir fiirdig. Och tiil
dess fiir man vill oeksd flnna sig | att det rar
nfistan Iika ling tid att resa frin HiroGsand
til Midlands som frin Midlanda till Stock-
Tholm . .. Lars B.

i Danmark

- har Ju producerdts sivil konsi-
piirlign som siiljande affischer, medan vi i
Sverige haft vissa svirigheter att fi fram
slitende sgidana. DI det pd senaste tiden hlivit
majligt att giira bra affischer med fiirgfoton
sem grundval bir flygbolagen kunna otonyti-
jn slg diirav.

En billig och effektiv reklam #dr & k. disk-
skyltar, vilkn siivskilt der hollindska bola-
gels KLM  sfinder ut i tusental Hver hela

FEuropa. Dessa fir mer pafallande i mellersia

el sidea Buropa, dile reklamen pin grond av
materialhrist inte fic si intensly som i Bver
e, Minga med mig anser filmen vara etr re-
klmmedinm gom  om ndgra v kommer att
auvitndas  ocerhiiet mycket mwers dln ou, De
amerikanska flyglfabrikerna har hunnoit hetyid-
ligt Lingre fin vi hilrmed, Sa has 1oex, Boeing
Insgpelat en kortfilm i fiivg om sitt jitteplan

Steatnerniser, e ABA:s rikning  inspelas
f. n, tva kortfilmer — den ena i filrg — av
Lennart Bernadotte,

Tidtabellen fr fiorst och frimst ett upp-
lysningshilfte, diir en flygkund skall kunna
hitta allt om tider., priser, hagage ete. men

visar liven bolagets ansikte utit och Hr dife-
fér iiven en reklamsak. Pa grund ay  pap
persbrist fir de flesta holags tidtabeller mye-
ket koncentrerade, Deras stirsta virde lHgger
| att de finns eller skall finnas Overallt.
Stora bolag sprider sina tidtabeller fiver hola
viiplden, ABA s tidtabell finns ( ex, pd 900
hotell och restauranger | London, ot Wal-
dorf-Astoria i New York, pi svenska konsu
latet i Santiago de Chile o, 8 v, Blutligen
hitller man inom flygreklamen pi med milng-
der av mindre saker sizom flygplanmodeller,
fotografier, tindsticksplan, sma upplysnings-
brogehyrer oeh mycket annat.

En flygreklumavdelning har fiven

arbete forelagt till fygplanen, Fiirdko-
vert innebillande diverse praktiska smiasaker
gom oronbomull, hrevpapper o. s v. utdelas
av sirekilt de amerikanska bolagen men fiven
av ABA. En trevlig och praktisk sak fir ron-
tekartan,

Relklam bite ju alitid vara upplysande och
gund, Detta gilller feke mingt flygreklamen,
Dot dir tirkastlizt att silga att svira flyg-
plan flyger som urverk och startar alltid 1§
piitt tide, niir kanske samma dag som wman
sliinger ut detta pistiende ctt par maskiner
startar med flera tlmmars firsening ocli et
punat plan gar ned pa en alternatly flygplats,
Nej, flvgreklamen skall striiva efter att pa
ofl sakligt men ifindfi inte for tungt siitt tala
om fir allmiinheten hur det faktiskt gar till
inom trafikflyget och vitka verkliga firdelar
som finns. Huovudvikten fir inte liggas pd
att tala om vilka sita flygviirdinonor bolaget
har eller vilka goda drinkar man kan till-
handal:illa, ntan man bie § stillet beritta om
verkstiidernas  arbete, teknikerpas planliighs-
ning, e faktiska resemijligheterna med an-
slutningar, priserna och den flygande perso-
nalens noggranna utbildning., Om flygrekla-
men pi detta sitt kan bidea till att giira all-
milnheten flygsinnad iir den beriittigad och di
kommer inom en snar framtid flyget att
kallas inte som nu framtidens transport-
medel — utan nutidens transportmedel.

Charlie

=it

Florman.

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pd begéran.

SRORRONG & CO;

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."

DATA: Hkr.
1 wram.
peller 1O0G—8,000,

1/6,

MOTOROLIA:

"THOR”

fir FLYGPLAN,
Klass B.
Varv/min, m,

P'IRIS komplett Kilrklar
A-sld. svensk broksanvigning samt 2 fria serviee och 1 minads garant|

PENNZOIL

’Contestor” D 6OR

modeller, Motorvikt endast 330 gram,

Data: Hkr 4, Klass: €, Typ: 2-takt,
Varv/min, m, sviinghjul: 5.000--18.000.
A - Varv/min, m. luftprop.: 7.000 14000,
¥ Prix Komplett kiirklar m, spole, kondensator, bensintank. tfindstift,
2 fria gervice samt # win, garantl ke. 135
. Gumshornsgntan 8 - Stockholm - Tel. 62 18 5%
Firma ESKADER [ li\n: speclalfirma fir MODELLER,

BENSINMOTORER

BAT- och BILMODELLER

Cyl-vol. 4775 em®, Typ 2-iakt. Motorvikt
wyvibnglijul 300—11.000. Varv/min. m. luftpro-
med tiindspole, kondensator,

bensintank och

ke, 5%: 50

........ Per flaska 0: D0
|ulmaurlu glid oeh kannrvingar, En
viirldens snabbaste racermotorer file

HAE 70
el

Allebergsglimiar

har hund
och ger hir

Per Inge Jonsson fran Sundsvall
om ldrottsdetaijen pd Alleberg
prov pia sin fyslskn spiinst,

Skolehefen Yngve Norrvi (¢ h) | samsprik
med gruppehefen | Jinkipings FK, skogsin-
spektéir Carl Stenér,

Chefsinstruktiren Bengt Cison Bergman stiil-
ler nigra kontrollfragor till Rolne Andersson
frin NorrtiilJe FK Innan de gar upp med
Schwelzer BGU 2-22:an | DK-Kursen,

Pia den hiir unge falkiplngsgossens Iy gin-
tresse kan man inte missta slg,

stahlfors (i
darl Fors-

Instruktiren
diskuterur flygteorl med
FK, (t v) och Carl-
Henrilk Hansson, Vimmerhy,

Fiirste
mitten)
lund, Halle-Hunnebergs

Ingemar



ABAs motto: Sikerbeten frimst!

”"Ta in Niceplanet
for oversyn”

Varje ABA-plan genomgdr
minutiésa kontroller fore start

Vi har alla en uppfattning om hur minutidse
noggrant en moder skbter sin nyfodda baby.
Men ytterst fi av oss ver, att ABAs tekniska
personal ger wvarje flygplan en lisa minutids
skiiesel och vard.

Varje flygplau, som avslutat en linjeflygning }:{l!’
automatiskt in pa verkstaden fir duglig tillsyn.
Efter vissa pa erfarenhet grundade tidsintervaller
utféres innu mera ingiaende periodiska dversyner.
Med 25 flygtimmars mellanram  dverses bl a
olje- och bensinfiltren. Brinsletankarna driineras,
Med so timmars mellanrum Overses bla, mag- _
neter, motorfeldetektorer, forgasare och batterier.
Dessutom rundsmérjes planet. Med (oo timmars
mellanrum sker en dversyn, som omfattar 194 ’
olika moment. Och med j50 timmars mellanrum . - . -
overlimnar  stationsingenjoren  flygplaner  cill Vad innebdr d“ghg “”-T_Jm?
oversynsverkstiderna for dnne mera genomgri-
pande Oversyner.

Stationsingenjoren ansvarar for att
det icke finns det minsta lilla fel
i1 pd et startande ABA-plan.

Atr i detalj redogira for den dagliga tillsynen
skulle kriva sidor. Vi fir diirfor nija oss med
Utvald, vil utbildad och trimmad personal sva-
rar for dessa Bversyner, som hjilpt till att intime y p
forknippa ABA-namnet med begreppet sikerhet, flygkropp och vingar, roderorgan, landnings-
still, motorer, elektriska systemet, instrument-

atr konstatera, atr den omfattar inspektion av

och radioanliggningar, forarrum och passagerar-

kabin m. m. En av de sista dtgirderna fire start

ir act stationspersonalen genom luftkonditione-

ring reglerar innetempera-

turen i flygplanet till nor-
mal rumstemperatur,

Si star planet dter klart
act fora Er ut i virlden,
Och som passagerare kan
Ni bekvime sitea Er cill-

ritta i fatbljen i den fasta forvissningen, att ABAs manga kunniga specialister
giort allt fér act férverkliga ABAs motto;

Séikerbeten frimst!

Professor Edy Velander

Ingenidrsvetenskapsakademicn:

sEn ingenjir som passagerare filjer kanske
mer dn andra med i det tekniska skeendet veh
kan bittre farestilla sig de oavlatligt vix-
lande mekanisha pdkdnningarna i motor, fflyx-
kropp och styrargan, Men ingenjoren forstar
ocksa betydelsen av de rikliga sikerbetsmar- AIR
ginaler, som konstruktdren byerallt ligger in ”~ COND'TIONER
och kdnner sig trygy vid tawken pd den out- 2

trittliga Brervakning varje detalj far for att
bibebilla m.rrgjnnffnm — och sikerbeten.

Vi ba goda forutsitiningar bir i Sverige for
en effektiv sikerbetstjinst: Folk med meka-
nisk begavning och med instinktiv langtan : .
cfter kunskap. Folk med den medfodda kins- — A e
la av ansvar infir en anforivodd arbetsupp-
gift, som wigor grundvalen fér precision och
palitlighet.

Det dr intet tvivel om att ABA vid upp-
byggandet av sin markijdnst tagit vil vara

pd dessa forutsdtiningar. AB AEROTRANSPORT ' SWED|SH AIR LINES

FLYG 12/47 5
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Sikethet . . .

MILES MARATHON dr det forsta engelska flyg-
plan som konstruerats i enlighet med PICAO:s bestdmmelser.

MED FYRA MOTORER PA 1525 METERS HOID

Med full last &r stighastigheten 400 m/min vid max effekt-
uttag och 300 m/min vid marscheffekt. Den senare siffran
dr ndstan det dubbla mot vad PICAO fordrar och visar
hur vél lampad MARATHON dr fér anvéndning pé fro-
piska eller hégt belagna flygplatser.

MED TRE MOTORER

Stighastigheten med en motor sloppad dr vid moxefekt
215 m/min och vid marscheffekt |40 m/min Detta ér
TRE OCH EN HALY gdng mer dn vad som krdves |
PICAOQ:s bestimmelser.

MED TVA MOTORER
Stighastigheten &r 50 m/min.

MED TVA MOTORER PA SAMMA SIDA STOPPADE

Aven under dylika svara férhdllonden kan MARATHON
stiga med full last. Dessutom kan planet, dven | en sddan
nddsituation, trimmas om s& att flygning kan ske utan aft
féraren behéver ha hidnder och {Stter pa styranordningarna.

57{3:‘ men (nte minst

MILES MARATHON dr det enda engelska fyrmotoriga trans-
portflygplan med noshjulsstdll och andra moderniteter, Det
dr ufrustal med en mdngd sdkerhetsanordningar sdsom
kraschsdkra brdnsletankar, dubbla hjulbromsar och mycket
effektiva landningsklaffar, kombinerade med en férhéllan-
devis ldg vingbelastning. Den synnerligen bekvimt inredda
kabinen ger passagerarna god sikt och 1,5 kubikmeter
ulrymme per person.

MILES AIRCRAFT LIMITED + READING + ENGLAND
Representant i Sverige: AKTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
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NORDENS STORSTA

FLYGTIDNING

Nr 12, Arg. 25 . 5—18 juni 1947

W. Kleen:

TRAFIKFLYGETS INRE KRINS

“'I"rafikt'lygut ute i stora virlden har nyligen genomlevat en
fortroendekris, som dock dess bittre redan torde vara over-
vunnen, Och vad vara svenska flygtrafikforetag betraffar har den
aldrig forefunmts. Icke desto mindre kan man tala om en kris
vid det svenska trafikflyget, och vir framtid i luften beror visent-
ligt pA hur denna kris skall kunna Gvervinnas.

Bristen pa ett atlantflygfalt, kanske rittare sagt pa ett flygfalt
som kan ta Aven mycket tunga flygplan, har redan astadkommit
en kris satillvida, att vi miste lita vira bestillda tyngsta flygplan
tills vidare sluta sina oceanflygningar i Danmark och Norge. Pa
fardigstillander av flygfaltet vid Halmsjon beror tidpunkten nir
denna kris skall dovervinnas,

Det drojde alltior lange innan detta fdlt beslots. Nu synes det
drija alltiér linge innan faltet firdigstalls, en friga som dnnu ar
olost. Av flera skiil kan man emellertid faststilla varen 1950 som
tidpunkten. Tekniskt sett bor det icke vara emdjligt att ha féltet
fardigt 1950, och tidpunkten maste forlaggas till varen, da flyg-
trafiken star infor sin hogsasong.

Men dven organisatoriskt stdr vart trafikilyg infor en kris. Det
har skapats av enskilda firetagare, men staten har sedermera kopt
ABA. Det foreligger dirigenom en motsattning mellan  statliga
och enskilda foretag, en motsattning som redan tagit sig uttryck
i fraiga om Svenska Lloyds begiran om koncession pa en flyglinje
Goteborg—1.ondan,

Hittills har samarbetet mellan SILLA och ABA — mellan det
statliga och enskilda trafikiGretaget — lett till stora framgangar,
Men man star infor svarlosta tekniska problem, samtidigt som
avtalet mellan bolagen uppsagts av ABA.

For svensks trafikilygs framtid giller det att behalla den stall-
ning som vunnits, vilket bast sker genom fortsatt samarbete. Man
kan endast uttrycka férhoppningen att samarbetet skall besta, och
att vi icke skall stillas infor en kris som medior att svenskt flyg
ater maste soka sig till utlandet {or att 16sa sina fragor, sa som
fallet kommer att bli f6r en tid betriffande atlantilygfiltet.

FRAN BROMMA TILL SKA-EDERBY

I och ior sig ar det mycket glidjande att det blivit sa” trangt
1 luften ovanior Bromma, att den tid hastigt narmar sig da
privatflyget mdiste avhysas dirifran, Dirom ar intet att siga,
niden har ingen lag, och vad som dr nod for privatflyget betyder
dverflid fér trafikflyget, Men privatilygarna méste ha flygmijlig-
heter 1 rikets huvudstad, Den saken hehdver icke ens diskuteras,

Dessa flygméjligheter avhinger av Stockholms stad, som ager
de bada flygfilten vid Skarpnick och Ska-Edeby. Skarpnick éar
redan upplitet at segelflyget och dr pa grund av grannskapet till
Skogskyrkogirden olampligt for motorflyget, som kan befaras stora
sorgehogtidligheterna dir,

Aterstar Ska-Edeby.

Filtet ligger visserligen bra langt fran Stockholm, men det ir
vil ocksa dess enda oligenhet, Ur alla andra synpunkter ar det
idealiskt for privatilyget. Dir har vi ersittningen for Bromma!

Men Stockholms stad har ingenting mera dn sjalva flygfaliet,
ingen tillstymmelse till markorganisation. Enligt vad borgarridet
Berglund upplyst avser staden e¢j heller att uppritta nagon mark-
organisation. Men, sade mig vidare hr Berglund, om privatflygets
organisationer sjalva tar hand om markorganisationen fir de dis-
ponera flygfiltet,

Diarmed ar fragan till hdalvten lost. Den andra hilvtens l0sning
kan finnas endast pd ett satt: alla privatilygets organisationer i
Stockholm, flygklubbarna, Ostermans och Svensk Flygtjinst maste
samarbeta for att med gemensamma krafter skapa de basta forut-
sittningarna for privatflygningen pd Ski-Edeby. Hur detta sam-
arbete lampligen kan ordnas skall vi {6r dagen icke berdra. Huvud-
saken d@r att ett samarbete kommer till stand § gemensamt intresse,
Med forenade krafter kan privatflygets organisationer losa fragan,
splittring gor den oloslig.

IN'
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BAKSLAG, MOTGANGAR — VARLDSSEGER!

LLYGALDERN har blivit ett av efter-

krigstidens mest populdra slagord, och
trots att det moderna trafikflyget endast
har ndgra och tjugo ir pa nacken star vi
utan tvivel pa troskeln till den tid, da fly-
get i alla avseenden kan anses fullt jdm-
bordigt med markens och havens transport-
medel, Flertalet manniskor har sikert svart
att gora sig en klar forestillning om den
ofantliga tekniska utveckling och finansiella
expansion, som flyget genomgitt och allt-
jamt genomgar, De tvi varldskrigen, vilkas
hansynsloshet betytt omitliga forluster i
minniskor och materiel, har dock for flyget
varit enorma experimentalfalt, som ingen
fredsekonomi pa motsvarande tid och i sam-
ma omfattning skulle formatt prestera,

Vi skall kasta en blick pa iorkrigstiden.
Det var omkring 1925, som reguljara pas-
sagerarilygningar borjade mera allmant har
i Europa. Lustigt nog kom amerikanarna
inte igang med sitt trafikflyg forrin betyd-
ligt senare, Medan de europeiska nationer-
na tidigt upprittade statssubsiderade mono-
polibretag — pd minga hill med huvud-
saklig tanke pa prestige- och militirvirde
— tog det sin rundliga tid, innan amerika-
narna pA privatkapitalistisk vig vigade sig
pa kommersiell lufttrafik. Men i och med
Charles Lindberghs Atlantflygning blev det
fart pd utvecklingen. Flygbolagen vaxte upp
som svampar ur jorden, och under hogkon-
junkturen i slutet pd 1920-talet upplevde
trafikilyget sin forsta verkliga blomstrings-
period. De farhirskande flygplanen under
denna tid var enmotoriga, relativt sma ma-
skiner fér 3—o0 passagerare, Under 1930-
talets forsta ar utbvade viarldsdepressionen
en viss aterhallande verkan pd flygtrafiken
liksom pa all annan verksamhet, men flyg-
ingenjorerna anviinde denna mellanperiod
till att konstruera helt nya och mera hog-
viardiga flygplanstyper. Man skinjer redan
det konventionella, moderna utseendet —
lagvingade tva- eller flermotoriga flygplan,
Aren gick och i slutet pa trettitalet antog
trafikilyget alltmera storfriftsmassiga for-
mer, och statssubventionerna kunde skiras
ned for varje ar,

DC-3:an besegrade virlden

Den 2l1-sitsiga DC-3:an lancerades 1937
och blev snabbt det popularaste och tillfor-
litligaste trafikilygplanet over hela jordklo-
tet. Forenta Staterna var redan vid denna

Av  flygekonom
JUNEY DILLENBECK

tidpunkt utan gensdgelse trafikilygets fore-
gangsland, och det amerikanska folket bor-
jade acceptera trafikflyget som ett rutin-
transportmedel, En hel kontinent praktiskt
taget utan grianser, ett trafikunderlag pa
130 miljoner, utomordentliga kapital- och
naturresurser samt, kanske allra viktigast,
hivdvunnen amerikansk frikonkurrensdok-
trin erbjéd hart nir odndliga utvecklings-
mbjligheter for USA :s luittrafik. I Europa
var laget annorlunda, Politiska motsittning-
ar, samre geografiska fdrutsitiningar, out-
vecklade radio- och telegrafférbindelser
samt det tilltagande krigshotet retarderade
utvecklingen betinkligt. Trots de storarta-
de flygprestationer, som dagligen utitrdes
av beromda europeiska bolag, sisom ABA,
Imperial Airways, Sabena, KLM, och trots
de rentav epokgorande interkontinentala
lingflygningar som igdngsattes, var bolagen
foretagsekonomiskt sett lingt ifran eifektiva,

Sa siankte sig krigets morka skugga over
Europa, och pa kort tid bortsopades nira
nog allt civilt transportilyg. USA kom pi
detta sitt att efter niigra fA Ar std i en
alldeles dominerande, ja, nistan allenaridan-
de stillning. Medan England koncentrerade
krafterna pa jaktplan och medeltunga bomb-
plan fick yankarna ta pd sig att leverera
transportflygplan och tunga bombplan, Och
det gjorde de med eftertryck. I all hast
skapades ett krigets transportflyg av oanade
matt, och de erfarenheter, som det ameri-
kanska trafikflygets min fick under dessa
{4 &rs krigsforklidnad, bley ovarderliga, Ur
teknisk och administrativ synpunkt fick
USA-bolagens ledningar en fast grund for
det framtida arbetet och ett ofantligt for-
sprang framitr Ovriga nationer i virlden.
Aren 1943—1944, ndr det stod klart att de
allierade skulle ga segrande ur striden,
igAngsattes en intensiv efterkrigsplanering,
oech de mest omfattande framtidskalkyler

‘giordes upp. Krigsflygplanens otaliga och

regelbundna firder over hav och kontinen-
ter ingav optimistiska forvantningar om ett
storstilat globalt flygnit: Flygildern var

Tabell 1
1846 ARS SIFFROR FUOR VARLDENS 14 STORSTA FLYGBOLAG
(dvs de, vilkn tverskridit totult 1680 miljoner y nrkil t der 1044)

Pass-km Flygplankm Antal pass

1 mil) 1 mil) 1 tusental
Namn 1945 1046 1945 1048 1045 1844
American AIrlInes ......cc00aciiiiasianncinins 1280 2 100 ki 103 1 300 2 488
United Alrlines ........ccciiccrsnsasnvanassans 965 1700 64 05 770 1754
Eastern AlrlInes ......ciccvessspennsnssessnsas 150 1 200 44 a6 807 1 550
Pan Amerlean AIPways ... oiiiiiiivianaanss ) 1300 ") 0 ) 867
Trans World Alrllne . .oooiiiiiiinnaneriiins #30 1200 51 41 850 885
Northwest AIrlInes ....ovvveeiiiiiineranaenanss 350 020 20 in 331 631
Oapltis] ALPTIDES ..y 6iaecsuansonesassnanneagii a0 600 18 27 181 1342
oY e s e AR e e L R R S *) 440 ) 88 *) 150
Branlff Alrllues ........c.oieiiiiinmnnncananis 238 240 13 19 M1 540
Delta Alrlines ... 168 a30 10 18 270 500
Western  Alrlines 158 10 9 14 213 481
Nutlonal Alrlines 114 280 ] 16 141 204
Trans Canada Alrll *) 250 *) 21 *) 305
Chicago & Bouthern .........cooivvueivnnnies 140 220 L] 13 108 350

*) EJ tlligiingliga.

]

hir! En helikopter i varje garage och ingen
plats pd jorden lingre avligsen #n 50
timmar !

Rosenfirgad flygdlderspredikan

D4 pressen — och darigenom allmin-
heten — tagit starkt intryck av dessa
glada flygalderspredikanters rosenfirgade

prognoser och dven USA-bolagens friserade
forkalkyler i ndgon man utgjort standard
fér Ovriga nationers planlaggningsarbete,
skall vi ett ogonblick analysera dessa miss-
grepp for att battre klarlagga den faktis-
ka hindelseutvecklingen. Tekniskt byggde
USA-bolagen sina kalkyler pd krigserfaren-
heterna fran den militira transportverksam-
heten, men ekonomiskt hade man inte annat
kallmaterial @n empiriska siffror fran in-
rikestrafiken, vilken under krigsiren stin-
digt visade en synnerligen onormal samman-
sittning., Passagerarlastfaktorn, som tidigare
pd sin hojd ndtt 70 procent, héll sig vil
dver 95 procent under de senare krigsaren,
och efterfrigan var praktiskt taget konstant
365 dagar om dret, Flygmatericlen bestod i
minga fall av helt avskrivna flygplan, och
dess utnyttjandegrad steg frin 7 till 13 tim-
mar per dag. Bristen pd arbetskraft och
den statliga lonestabiliseringspolitiken héll
ned driftsomkostnaderna och gjorde att de
indirekta kostnaderna fér administration och
forsiljningsavdelningar bley oproportioner-
ligt smi. Sadana utopiska fdrutsittningar
framstir nu som helt verklighetsframmande,
och utvecklingen redan under det forsta ef-
terkrigsaret har pA ett mycket realistiskt
satt bekraftat detta,

Efter krigsslutet 1945 blev det febril
verksamhet i trafikflygkretsar Gver hela
jordklotet. Nu skulle de stora planerna for-
verkligas. De enda omedelbart tillgangliga
flygplanstyperna var konverterade transport-
flygplan fran kriget — till ndstan 100 pro-
cent de beprévade DC-3 och DC-4 samt
nykomlingen Constellation, De amerikanska
holagen a»vixlade om» fridn militar till civil
trafik i hemlandet samtidigt som de gjorde
stora forberedelser att omspanna hela jord-
klotet med sina nykoncessionerade langlin-
jer. PA denna sidan pdlen vaknade de flesta
gamla vilkinda flygbolagen snabbt upp ur
sitt pidtvingade ide, och snart trafikerades
iter de europeiska flyglinjerna av fredliga
silverglinsande maskiner. Pd de interkon-
tinentala flyglinjerna lyckades USA-bolagen
oppna trafiken redan i borjan av 1946, Un-
der hela denna vir visade trafikkurvan en
uppatgdende trend sdsom aldrig forr, och
eiterfragan pi flygbiljetter syntes outtom-
lig, vilket dock huvudsakligen hirrérde fran
ett kvarblivet, ackumulerat transportbehov
frin kriget. Hemma i Europa blev flygbo-
lagen allt livaktigare och under sommaren
och hosten oppnade BOAC, Air France,
KLM och virt eget nybildade SAS sina
transoceana linjer, -

Det férsta bakslag

som trafikilyget fick kinna av, kom mitt pa
dret, nir det fyrmotoriga Constellation-flyg-
planet fick generellt startforbud. Detta var
en faktor, som inte medtagits ens i de mest
konservativa forkalkyler. Ungefar samtidigt
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steg kostnaderna pd tjanster och varor i
USA med orovickande fart och flyghola-
gens finanser kom i ett allt labilare lige.
[ mitten pd oktober utbrot TWA :s beryk-
tade pilotstrejk, och strax dérefter blev det
en ovanligt kraftigt markerad sdsongmassig
nedgiing i trafiken. Alla dessa oforutsedda
hindelser, vilka kom flygplanen att sta oan-
vinda pa marken, ledde till diliga ekono-
miska resultat pd det hela taget och for-
farande forlustsifiror for det varst utsatta
bolaget, vilket forlorade mer an 50 miljoner
kronor.

S4 lingt det ekonomiska, Och nu nigra
ord om det rena tralikresultatet — litet
farsk statistik frin forra dret! Att tolv av
virldens fjorton stiirsta flygbolag (se tabell
1) var amerikanska, visar klarast wvilket
verhort forspring USA-bolagen haft under
det forsta efterkrigsiret och nigon direkt
jamftrelse med europeiska prestationer kan
foljaktligen dnnu inte goras. Men vad man
kan utlisa av tabellen och vad som dr vik-
tigast i detta sammanhang &r den impone-
rande trafikokningen. For att vara exakt
uppvisade ‘de tjugo inhemska USA-flygbo-
lagen 77 procents okning i passagerarkilo-
meterantalet  jamfort med 1945, Antalet
plankilometer okade 49 procent, posttonkilo-
meter minskade 50 procent (detta pi grund
av att militarforsandelserna upphért), frakt-
tonkilometer dkade 74 procent (1), medan
passagerarlastfaktorn sjonk till 78 procent
eller 10 procent lagre in 1945, trots att
dver 12 miljoner manniskor transporterades,
vilket ar ett tydligt indicium pi atergangen
till mera normal trafikbelastning.

Fraktflyget kommer

En annan intressant statistik aterges i
tabell TI. Den belyser Atlantflygtrafiken
1946, De tre transoceana amerikanska flyg-
bolagen har som synes dven hiar en for-
krossande majoritet. Observera dock att det
endast ror sig om tvd till sex manaders
reguljira flygningar for de europeiska ho-
lagen gentemot elva for de amerikanska,
varfor en direkt jamforelse nodvindigtvis
blir haltande, Bland de mera signifikativa
siffrorna papekas emellertid 89,1 procent och
78,1 procent lingst ned i tabellen samt ta-
bellraden langst till hoger, vilka ger en klar
antydan om nationell preferens vid val av
flygholag., Tabellen fir nog ett ganska for-
indrat utseende efter utgangen av inneva-
rande ar, ndar de europeiska bolagen i all-
minhet okat pa sin frekvens till dagliga
turer i biada riktningarna.

Ett nytt blad i lufttransportens historia ir
det uppvixande fraktflyget. Frin att under
minga 4r tidigare ha varit en slags bipro-
dukt till passagerarflyget sker f. n. en fan-
tastisk expansion pa detta omrade. Det var
dterigen krigserfarenheterna, som praktiskt

uppdagade de ofantliga framtidsmojligheter,
som ligger fordolda inom detta verksam-
hetsfalt. Utvecklingen himmas for tillfillet
av otilliredsstallande marktjanst och icke
helt lampade flygplanstyper, Tull- och va-
lutasvarigheter tillsammans med ofillriickliga
anordningar {or magasinsforvaring av gods
vid flygfilten eliminerar ofta tidsvinsten,
som gors genom att anvanda flygfrakt, Men
framat gar det med jattekliv, och nir man
betinker att det finns mer an 150 stérre
eller mindre fraktilygbolag, som tillkommit
efter kriget bara i USA varav flera ar av
ABA :s storlek eller storre, har man all an-
ledning tro pA fraktflygets fullstindiga ge-
nombrott inom nigra fA ar.

1947 — det forsta normala verksam-
hetsdret

Och vad f6r den nirmaste framtiden? Ja,
1947 ar i sjalva verket ett ytterst betydelse-
fullt ar for trafikflyget — dock inte pa s&
satt att vi kan forvinta oss nigra mera
revolutionerande nyheter, Nej, betydelsefullt
just diarigenom att trafikflygets min tagit
allvarliga lardomar av det forsta efterkrigs-
arets fluktuerande handelseutveckling och nu
mera malmedvetet dirigerar verksamheten
efter mera sunda ckonomiska linjer och en
vederhiftig sskynda langsamte-politik, For
samtliga utomamerikanska nationer blir det
avenledes det forsta normala verksamhets-
iret, da dessa pd allvar har mojlighet att
hivda sig 1 kampen om de internationella
flygpassagerarna. Den forsta nya flygmate-
riclen av »akta» fredskonstruktion insitts i
trafik och ger oss tillialle att kontrollera,
om det moderna passagerarflygets service
och komfort verkligen motsvarar loitena.
Vid de stérre flygplatserna installeras
blindlandningssystem, vilket bildar ytterli-
gare en viktig link i den kedja av Atgirder
som skall gora trafikflyget till virldens sdk-
raste transportmedel,

Det-har talats och skrivits en del — syn-
nerligen ovederhiftigt — om trafikilygets
fortroendekris. Det har ocksa skrdnats bra
mycket om att flygAldern redan &y hir.
Bida dessa pistienden ar Ovedrivna, men
sit varst lingt fran det senare dr vi inte.
Chefen for United Airlines, William A,
Patterson, som idr en konservativ optimist,
ger en traffande bild av det moderna trafik-
flyget, da han sager:

»Ett
krympning av varlden till en brikdel av
de avstind i vilka den fordom miittes och
som darfor kommer att utova det allra
djupaste inflytande pi den sociala och eko-
nomiska utvecklingen hos alla folk, varhelst
de man befinna sig, kommer alltid att gi
framat !>

Juney Dillenbeck.

Tabell XL

FLYGTRAFIKEN (GVERE ATLANTEN 10468 I STATISTISK BELYSNING
(Bamtlign bolag har anviint Constellations och/eller DC-4:or)

Flygholag Antal

Namn turer

American Overseas ................ 1 038
Pan AMErICRI ...vesrsssssssransans 1100
Trans World Alrllne . ............ 830
Samtliga USA-holag .............. 2 980
AN RRNGR . e iy s s e o 173
164

180

12

118

481

3 670

UBA-bolagens % av totals summan 814 %
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Antal flugnn passagerare P UNA-
Medeltnl medhorg
USA- pRRs nv total-
Total medh  per tur Uyriga trafik
2145 29 115 14 785 14 330 50.8
308 A3 635 16 346 17 288 18,6
20,8 24 727 13 228 11 499 53,5
20.2 87477 44 350 43118 00,7
30,2 5214 1 086 3 228 iR,
1713 3 355 890 2 463 26,0
33,8 6 300 1668 41731 26,1
822 380 141 245 30,5
18,0 2140 T84 14138 34,1
80,1 17 603 5419 12 084 30,9
28,6 104 980 40 778 55 202 4
A3 % 801 % 781 %

transportmedel, som mojliggdr en.

W FRAN
NEW YORK

Bostadsfriagan | Amerlka och 1 synnerhet
New York City lir | higsta grad ett briin-
nunde problem, Flygfolket i New York, som
arbetar pi La Guardla, piloter, stewardesper
— alla siker de slg till Jackson Helghts §
stadsdelen Queens, som lgger niirmast flyge-
filltet och dilr DC-3:0r, DC-4 o1 oeh sConniess
brummar fram Over hustaken lika ofta som
tiigen kilar iver Tegelbacken | Stockholm ., . .
hiirde hilrom dagen att en rekognoscerings-
trupp frin Seandinavian Airlines var ute och
tittade pit ett hug,.. men resultatet blov som
viintat inte silrdeles gott.,. om SAS | fram-
tiden flytiar tHl Tdlewild kanske chunsen iir
stitrre att £ fatt pd ndgot. .. .

Flyget 1 Amerlkn skall nu ytterligare popu-
lariserad genom en radloserie. Alr Transport
Association stir flir serien... det blir fem
minuter varje veckodag utom sdndagar. och
programmet kan hiirax | hela Amerlka pd 500
olika radiostationer. .. programmer kommer
inte art kosta radiostationerna en coent . ..

Northrops nya YBE-49 sBat Bombers kom-
mer att skiira slg fram genom rymden medl
hjillp av Atta  reaktionsmotorer, I mitten
ay  sommaren gire firsta provilygningen
hoppas man ., . nya planet har snmma dimen-
sioner som Northrops B-35 F‘lyln*’ Wing. den
stjiletliisa bombaren, men med diitn General
Eleetric  J-08  reaktionsmotorer, ®om ul-
vocklar en  kraft motsvarande 32000 hilst-
krafter under bilsta fiirhillanden ... den buo-
merangformade Y H-40:2 hastighet, verknings-
omriide och Bomblast vet man emellertid lnget
om ., .. vingarna, som fir fver 2,1 ma‘x tiocka
1 mitten, har rom fr tretton man, VArRY sju
i tjiinstgiiring — pllot, andrepilot, navigatiir,
radiotelografist, flygmekaniker, bomhbare och
skytt...

Viirldsrekordet fiir hellkopter har  slaglis
med glans av den 35-arige flygmajoren Ernest
M, Caswell 1 Dayton, Ohio, Han oidde 5700
meter i en Sikorsky ROA ... gamla hitjd-
rekordet innchiades av tysken Karl Bode se-
ian 1930 som kom upp till cirka 3500 metor
1 en Focke Wulf FW-01... vildret var per-
fekt under rekordfiraiiket och Cassell knnde
s Cinecinnatl, Columbus oeh Indianapolis frin
rekoridhdiden , .,

Kommer nl hiig nilr American Overseas Alr-
lines fldg fir Alr Transport Command (il
Stoekbholm? Den sista ATC-kilrran fribn New
York til Stockholm Kom niagon ging 1 slu-
tet av januarvi fiirrn dret om vl inte alldeles
minns fel ... sen dess har AOA fortsatt ATC-
kontraktet bl a till Paris och Island ...
hiistas dverflyttades slutstationen | Amerika
frin New York till Westover Field norr om
New York... | dagarna har AOA-kontrakiet
med arméng transportflygorganisation avslu-
tats... 2000 flygningar gjordes dver Atlan-
ten utan en enda olyecka ;.. smmmanlagl av-
verkades 1l 102 348 engeleka mil mellan de bitda
kontinenterna , , ,

Smatt, gott och kort om nytt | Amerikas
flygviird, Consolidated Vultee viintar att ha
20 e:om\ﬂar uy dexs modell Convalr 240 kinra
fiir traf kﬂJ’r | slutet av innevarande Ar, ..
utfbrliga skildringar om DC-6i:an kan viintas
i USA-pressen it de fiirsta pressflygningar-
na ghrs i vir,.. apropi DC-G:an sd plane-
rar United Alr Lines hija tariffen med en
cent (3.0 dre) per mile till 5% cents per mile
di man inom Kort Dbirjar flyga pla-
net | kommersiell trafik... arméns stiirsta
bombplan, B-46, som viiger 160 ton fullt las-
tat, kan inte landa | New York, fiir dot finns
lnret ﬂ;mﬂlr diltr som il tyngden. ., optl-
misten Juan Trippe i 'an Amerlean: — Om
fem fir kommer vl att ha nattflygningnr till
Drasilien, Kina och Indiens ... Amerlean Alr-
lines slo tidigare jannarirckorid detta
ir med pagsagerare enbart frin New
York City och med en last tre ginger stiiree
fin fjolirsrekordet — satt i janunari.., 70 000
sfig flygutstiillningen i New Yorks Grand
Central Palace | bliirjan av februari under de
iitta dagarna man hill dppet... amerikansk
medicinsk  flygatatistik visar att tre passn-
gerare pit 1000 blir luftsjuka,.. Al HBahrt
frin Milwaukee var utan bostad, startade sitt
van, shiillde ut» 1800 flyghlad som fiirklara-
e hans situation ... han fiek et svar.,,

Clrrus.
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SUPERINTENDENT OF STATIONS
INGENJOR BERTIL BJORKMAN :

Flygande baby bér kunna fd rena
bigjor i Dakar!

sFrimst pd min personliga onskelista
star forhoppningen, att en forenklingspro-
cedur snarast skall kunna genomidras, nir
det giller den s. k. dokumenteringen av
flygplan, passagerare och gods, Det dr helt
enkelt otroliga papperstravar som  miste
folja med planen pa de transoceana och
transkontinentala flygningarnas, siger in-
genior Bertil Bjsrkman, som hos det myc-
két amerikaniserade SAS har titeln Super-
intendent of Stations, vilken titel innebir att
han ar hogsta chef for SAS samtliga sta-
tioner, tills wvidare tretton till antalet, i
Europa, Afrika, Nordamerika och Sydame-
rika. »Visserligen har vi det inte fullt sd
besvirligt som Pan American Airways, som
pa varje flygning mellan Nord- och Syd-
amerika maste frakta med sig 8000 »doku-
ments om . planet si bara har en passage-
rare, men nara pa. Och s alla dessa vise-
ringar och stimplar... Tink bara vad tid
det tar. Och anda ar det mot flygets natur,
Det dr en procedur som si att siiga arbetar
i 15-knopstakt, medan flygets redan ir uppe
i 200. Hotellproblemet dr en annan svir not
att knicka for oss. Det dr hopplost bide i
Lissabon, Dakar och Rio. Lika otillriickliga
ar stationshyggnaderna. Det ar inte bara
Bromma, som ar efter sin tid hirvidlag.
Och det dr en klen trost f6r ett tigerhjirta
att saval Moron i Buenos Aires som det
gigantiska La Guardia Field inte heller riic-
ker till. Vad hotellen lings de langa flyg-
vigarna betriffar, si maste vi bestilla rum
manader i forvig ofta nog for passagerare,
som vi inte vet om de kommer med, Det
slukar summaor, Sist och slutligen dnskar
jag battre radio- och teleprinterkontakt med
samtliga av SAS stationer, Olika énskemil
fran passagerarnas sida skall vara stations-
representanten till handa innan planet lan-
dar. Vill en flygande mamma, som har sin
baby med sig ha rena blojor till ungen i
Dakar, sa skall de ocksd finnas nir planet
landar.»

CHEFSPILOTEN
HJALMAR BOSSON :
Jag lédngtar efter DC-6:or!

— Eftersom jag inom SAS fant Afrika
pa sentreprenads, sa sitter jag just nu och
funderar atskilligt pa SAS planerade linje
till Johannesburg eventuellt med férlingning
till Kapstaden, forklarar SAS trygge chefs-
pilot, dubble flygmiljoniren FHjalmar Ros-
son. Hittills har vi ju hara reguljirt flugit
till Addis Abbeba, tilligger han med klad-
sam blygsamhet. Den nya linjen kommer
val i stora drag att fran Bromma gd via
Képenhamn—Genéve—Rom—Cairo—Nairo-
bi till johannesburg och flygtiden Bromma
— Johanneshurg blir densamma som Brom-
ma till Syd-Amerika eller 8 dagar tur och
retur, Hittills har vi flugit till Addis med
ombyggda flygande fistningar, Fér den nya
routen bhehdver vi DC-4:or eller helst DC-
0o och de forra kan inte frigbras férein
de nya planen kommer. Vi har ju ett litet

TRAFIKFLYGET

Ar det svenska trafikflyget bra som de
dr — eller kan det bli bdttre? I sa fall
var brister det? Det har intresserat FLY
antal re-

grenar. Tidningen har helt avsiktligt inte
bara viint sig till de hogsta cheferna, dven
miinnen — och en kvinna — »i ledets har
fatt sjunga ut fritt ur hjirtat. 1 flygdemo-

-
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kratisk bokstavsordning framfor de till-
fragade i nedanstdende onskelista sina

friska, oriidda, stimulerande och tinkviir-
da synpunkter.

— INTERVJUARE: Torsten Flodén -

»gupp» pa vigen: bergknallen Killimanjaro,
som dock &r drygt 6000 meter hog, Det
behbvs riktiga maskiner i nirheten av de
hijderna och pi de distanser det har ar
frigan om,

FLYGCHEFEN
AKE DUVANDER:

Sdkerheten viktigare én hastigheten.

»Vad flygplanen betriifar onskar jag, att
flygplankonstruktérerna tinker mera pd att
konstruera och utrusta flygplanen pd eft
sidant sdtt att flygning mojliggirs under
alla viiderleksférhdllanden, och inte bara
siitta in sina storsta anstringningar pd att
ytterligare driva upp hastigheten. Féljande
saker bor sdlunda paskyndas: Fullkomnan-
det av den automatiska landningen, effck-
tiva kollisionsvarnare for savil terriing som
flygplan, avisningsanordningar som ir fullt
effektiva dven i de sviraste nedisnings-
situationer.

Vad flygplatserna och deras utrustning
betriffar onskar jag att varje flygplats far
minst en fullgod instrumentlandningsbana
med tillrdcklig banlingd och hinderfri in-
flygning och att denna bana blir forsedd
med  instrumentlandningsanliggning  jamte
reservanliggning, anvindbar for automatisk
landning. Dessutom att trafikledaren fiorses
med radaranldggning, sa att han kan éver-
vaka flygplanens navigering intill flygplat-
sen ach vid” behov ingripa. Vidare att he-
Iysningen och speciellt ban- och inflygnings-
ljusen utbyggs och forbattras, si att i syn-
nerhet Gvergdngen frdn instrumentflvgning
till flygning med marksikt underlittas vid
landningsmandvern, *

Vad radionavigeringshjilpmedlen betraffar
Onskar jag en snar standardisering av ett
system, som pd enklaste satt talar om for
piloten exakt var han befinner sig.

FORSTE TRAFIKLEDARE
KJELL EKLING:

Samtliga flygplan dven sportfilygplan
utrustas med radiotelefoni.

For att fa erforderlig kontroll och siker-
het pd och i ndrheten av en flygplats bér
samtliga flygplan — #ven sportflygplan —
utrustas med radiotelefoni, sager firste tra-
fikledaren Kjell Erling, som pi Bromma
har till friimsta uppgift att frimja en saker,
villordnad och snabb flygtrafik — sutan
sammanstdtningar mellan flygplan och mel-



lan flygplan pa markens, att frimja en
flygtrafik utan stockningar i luften, att bi-
st befalhavaren pa ett flygplan med sddana
rdd som kanybidra till flygnings sikra ge-
nomforande samt att alarmera lampliga in-
stanser for riaddningstjinst, nir ett flygplan
ir eller antas vara i nod.

Ledningen f6r nirtrafiken bor utrustas
med radar, fortsatter hr Ekling, for att i
déligt vader kunna lokalisera flygplanen och
placera dem pa lampligt avstind frin var-
andra, Det stora ansvar, som trafikledning-
en har kriver en mycket kvalificerad per-
sonal. Vi sorterar ju inte under ndgot pri-
vat foretag utan direkt under Luftfartssty-
relsen och for att trafikledningen skall
kunna std pd toppen och hilla jimna steg
med flygets utveckling — samt konkurre-
ra med flygbolagen om arbetskraft! —
fordras betydligt bittre loneforméner fin for
nirvarande.

FLYGPLATSCHEFEN
BERTIL FLORMAN :

Jag vill ha livsrum!

Bara en onskelista, nir jag f6r Brommas
del skulle kunna fylla ut minst 4711, siger
flygplatschefen Bertil Florman, Men lit oss
gora den kort pa basis av de mest skriande
behoven, Forst och framst behover vi storre
livsrum i alla hinseenden hiirute, Vi hehdver
en storre och mera dndamalsenlig stations-
byggnad, vidare skulle jag girna vilja ha
en komplimentbana till aden stora» ute pa
faltet samt ett nytt system av forhindelse-
banor, Slutligen anser jag det nddvindigt
att sport- och privatflyget fir en egen flyg-
plats, Det ar felaktigt att sport- och privat-
flygarna skall kinna sig undanskuffade och
dsidosatta hiir pi Bromma, dir vi givetvis
i forsta hand mdste tinka pd passagerar-
trafiken, sogqn bara viixer och vixer, Bara
Bromma kunde viixa lika snabbt.

CHEFEN FOR FLYGRESTAURANGEN
BIRGER HELLBERG:

Festvdning pd taket!

En minst dubbelt sd stor restaurang skulle
jag vilja ha hiirute och ett minst dubbelt
sd stort kok. Och varfor inte en pampig
festvining helst pd taket. Tink si ménga
trevliga flygarfester och flygarbrollop man
skulle kunna arrangera dar, Som det nu ir,
ir det for hopplost. Restaurangen riacker
inte till pad linga vigar. Men publiken &r
trevlig och omvixlande, daven om det ibland
ar litet hesviirligt att nojaktigt forklara de
svenska restriktionsmysterierna  for  utlin-
n_ingarna. som for forsta glngen ir i Sve-
rige,

SAS STATIONSREPRESENTANT
PA BROMMA SOLVE HAEGERSTROM

Sndlla passagerare, kom i tid!

— Genom SAS fantastiskt snabba utveck-

ling med sex turer i veckan till Nordamerika,
en i veckan till Sydamerika, tva i manaden till
Addis Abbeba och dessutom ett stort antal
fraktflygningar blir arbetshérdan ibland i
tyngsta laget, konstaterar SAS stationsre-

ONSKELISTA

presentant pa Bromma, Salve Haegerstrim,
som har ansvar for allt kommersiellt arbete
pa flygplatsen, nir det giller klareringen
av flygplan, passagerare och last. Dessutom
ar vi pd tok for tringbodda, Inte minst be-
tungande dr pappersarbetet, For varje plan,
som gir till Sydamerika miste vi exempel-
vis skriva ut och skicka med minst 500
papper. Allt detta arbete utfores av sex per-
soner, som skall rymmas pd 12 kvadrat-
meter. Dirfor ar ocksd min bon till alla
passagerare pa lAnglinjerna: Kom i tid!
Planen miste g& punktligt, liksom de méste
komma punktligt. Annars kan det ju bli for-
skjutning i hela tidtabellen, till forfing for
de passagerare, som viantar pd andra sta-
tioner. Men visst dr det ett roligt och in-
tressant arbete bara organisationen si att
siga vaxer i kapp med expansionen.

FARDMEKANIKER -
ALGOT HJELM:

Hotell pd flygplatserna!

— Skulle jag onska mig nigot, sa skulle
det vara att hotellen i synnerhet under lang-
resor och framfor allt pa de platser dir det
inte finns s, k. stationsmekaniker lig nér-
mare flygfalten, sd att man hela tiden kunde
ha maskinen inom rickhall eller variér inte
ph sjilva flygplatsen som till exempel i
Karachis, sidger fardmekaniker  Algot

“Hjelm, som wvarit hos ABA sedan 1937,
“under kriget flog pad Tyskland och efter

kriget varit med pi alla Nordiskt Missions-
flygs langturer till Addis och Madagaskar,
till Indien och dnda bort till Kina, Lang-
turerna ar naturligtvis anstringande, Kli-
matet, som bara pd ett par dagars tlygning
kan dndras fran nordisk vargavister och
till tropisk hetta, den andrade dieten och
inte minst tidsforskjutningen — det dr ju
hela atta timmars skillnad mellan Sveriges
tid och Kinas exempelvis — gor att man
automatiskt kommer ur gingorna., Men det
hor ju till. Allt har emellertid gatt lyckligt
for mitt vidkommande hittills, si ndgra
storre dventyr kan jag inte skryta med.
Littare uniformer i tropikerna ir ocksi ett
onskemél, men jag har hort att de kommer.
Och sa béttre betalt forstas. Det vet jag
diiremot inte, om det kommer . ,

VAKTFORESTANDAREN PA
BROMMA MARKRADIOSTATION
TURE JERSTORP:

Radiotelegrafisterna sitter pd varan-
dra.

— Omstillningen  frin  krigstrafik till
fredstrafik kom sd abrupt och explosionsar-
tat aven nir det galler flygradion, att det
var litet besvirligt att hilla jamn takt med
utvecklingen, siger vakiférestindaren pa
Bromma markradiostation Ture Jerstorp,
som var med redan 1926, nir flygradiosta-
tionen oppnades pd Lindaringen, dven om
det var fi plan som var radioutrustade pi
den tiden, Nu har han att Overvaka ett
trettiotal mottagare — de flesta for kort-
vilg — ett tjugotal sindare med femtiotalet
olika frekvenser, fem teleprintermottagare
och fyra teleprintersindare,

(Forts. pd sid. 31.)
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genom Central-Amerika

nder farden fran Curagao i Karibiska
havet till Baranquilla satt dir framfor
mig en synbarligen formogen boliviansk in-
dianska, som vil passerat de 35, didr nedre
grinsen gir for gumaldern i de luftstrecken,
Hon var val béhangd med vackert silver
och styrkte sig di och di ur en rombutelj,
antagligen for att motverka en viss beni-
genhet {or luftsjuka, med resultat att hon
mot slutet utsinde bAde starka och sota
dofter. Annars var det inget fel pd henne,
och hennes leende stod sig bra mot den
morka hyn. Gumman var med ett ord kul,
I Baranquilla blev vi sittande i solsteket

i niara fyra timmar dirfor att Panamericans
plan var forsenat. Nir vi vil var pd vig
visade det sig att lunchen redan var aten
och eftersom det under ombyggnad varande

Baranquilla inte bjudit pd nfigra maltids- .

mojligheter, var det ett ganska hungrigt
ging som framemot 20-tiden kastade sig
over middagen i ett glodhett Balboa. Det
var en hungrig fard, den hungrigaste nagot
amerikansk flygbolag viil nigonsin bjudit pi
och ett gott bevis pa délig service, Sen gir
det an att hoppa en bit. Till starten frin
San José i Costa Rica ett par dagar senare,

Vidret sdg, med forlov sagt, inte lovande
ut. Costa Rica kallas Central-Amerikas
Schweiz och jivar inte pd nigot sitt ph-
stdendet, antingen solen skiner eller, som
det var den hir dagen, di molnen hanger
tunga kring de hoga bergen runt San Josés
flygplats och slipar sldjor ned mot dalen.
En svensk trafikledare skulle f& grd hir
for mindre. T, o. m. amerikanarna drog pd
det ett par timmar — och s var den lun-
chen uppéiten i luften och hungerlinjens
andra etapp pdborjad, Vi kom emellertid i
vig, fick en snabb glimt frin luften av det

Av GUNNAR FROSELL

Tiotimmarstur i moln genom bherg och violeita dskviider ingen
behaglig upplevelse. — »Sént &r vi vana vids, sa’ flygviirdinnan.

Alskvirda Costa Ricas hajdplatd for att
efter en kvart dyka in i molnen. Ut och in
P& varierande hojder frin 6000 fot och
uppat mcllan berg som var 9000 fot och
uppit. An si linge bjéd dock molnen pi
gluggar churu de allt talrikare vulkanerna
gav en forsmak av vad som komma skulle.

Managua bjod pd en fruktansvirt st
flygviardinna och en himmel som kunde
varit mindre molnig. Det var dir det kus-
liga borjade. Tvd och en haly timmar till
Guatemala City och lika ling tid genom
moln, pA 12—13000 fots héjd och helt i
moln — genuin blindflygning mellan bergs-
kedjor och vulkantoppar som nadde 2—3 000
fot hogre an den hojd planet gick pa. Det
var lngt ifrdn behagligt, men den ameri-
kanska flygviirdinnan sdg hur sval ut som
helst, dir hon gick omkring i planet utan
att ha en aning om svaren pd de frigor
som stiilldes till henne. 13000 fot borde ju
egentligen fordra syrgasmask?

— Nej dd, visst inte,

det anvinder vi aldrig. We are used to it.
Och nérmare Mexico kan det hinda vi far
g4 upp till 15000, Det beror. helt och hillet
pd molnen. Bergen ir ritt hoga dir, se.

Mellanlandning i San Salvador och 200
km kvar till Guatemala — de kusligaste
200 jag négonsin varit med om, Nu flog vi
i kompakt grd massor utan den minsta ljus-
strimma, de flesta passagerarna troligen
ovetande om grannskapet, som en blick pa
kartan dock inte kunde undgd att upplysa
om, Berg och dter berg och forbaskat spet-
siga berg som till pd kopet rakade ratt upp
i himlen, Piloten gick blint pd beam, »knal-

Ovan t v: Askmoln dver Central-Amerika, — Nedan: Hato flygplats pA Curagao |

Karlbiskn havet,

larnas lag titt och beamen kan sl pd bide
en och tvA grader i Mellan-Amerika om
det vill sig illa. Man kan méjligen fullfélja
tanken med en rysning som utropstecken.

Tre kvart gick, 55 minuter. De svingar
piloten gjort, en del ganska kraftiga, bekom
inte alla vil, men till hans evirdeliga &ara
skall sigas att han flog rakt pi mélet trots
svangarna, ty plotsligt dyker ddr upp ur
molnen tre skarpa spetsar med rok frin den
ena, ndgon halv kilometer pa sidan och na-
got hundratal meter under planet, tre vul-
kaniska systrar som stir pd hogslitten kring
Guatemala City. S& ndr hade vi kunnat
flyga ritt pd dem, men den gingen stimde
beamen, Troligen, Det kan kanske kallas
skickligt men det verkar inte riktigt sikert
pa en nordbo med vana vid andra flygsiker-
hetsbestiimmelser,

En forestillning om vidret och molnig-
heten kan man {4 av det forhallandet att
Guatemala City ldg 1 en djup brunn, dar
molnen runt om tornade upp sig Atminstone
12—14 000 fot och helt dolde bergskedjorna.
Eiter 20 minuter {or tankning och besitt-
ningshyte var det klart for start igen.
Skymningen hade fallit och det skulle bli
nattflygning de 1100 km till Mexico, fem
och en haly timmar. Den halva timmen gick
it over Guatemala City,

Ddr ldg nédmligen piloten

och kretsade i en halvtimmes tid, i vildiga
cirklar och med si hog nos som Douglas-
fabriken nigonsin tankt sig, bara.for att
vinna hojd for att kunna sticka in over
randbergen med nigorlunda luft mellan buk

(Forts, pd sid. 37.)

Flygnatationsbyggnaden | San José r byged |
vacker spansk stil,




*Reguluss, nllas SE-
ARX, skall Just landa
ph Brommn, T h de-
barkernr passngerar-
nn, tlo persener ay
vilkn fyrn wsteg pi 1
Basel, de  Gvrign |
Berlin, Av - de  gist-
niimnda  tillhilr fyra
mun den ay UD wnt-
siindn handelsdelegn-
tionen, Frin svenska
beskickningen | Ber-
lin kommer dessutom
en sjuktrnnsport.

Vi fraktflyger

Fraktflyget ar en gren av trafikflyget
som gir fram med stora steg. For Sveriges
vidkommande har visserligen importstoppet
satt en tillfillig kipp i hjulet, men de fore-
tag som hittills hatft tillfalle att anlita detta
snabba transportmedel har funnit att nya
mojligheter oppnar sig inom affiarsvarlden.
Tecknaren Magnus Gerne har gjort en liten
rundvandring pd Bromma och fastnat for
»Regulusy ankomst, ett ay Skandinaviska
Aeros fraktflygplan.
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Ovan: Plaonet lossns ph sin Iast, 1100 kg, Det e sex ldor med maskindelar
frin Basel samt ytterligare lador med viirdefullt gods fran Miinchen, —

P Nedan t hi: En kortn som visar sRegulus» fraktflygning vid dettn tifiille,

ST

Ovan: HWilr kommer planets besiiti-
ning. 1 tiiten plloten, kapten UIf
Christlenson, I handen biir han' sin
mascot, den berbmda Lilppen som
fir ett minne frin Hventyrsfyllda
RAF-flygningar. De #vrign iir
styrman  Rudolf Bryant-Melssner,
telegrafist Roland Elghorn och
tiirdmekanikern Cuarlsson,




Sundsvall-Hilrnbsands flygfillt eller Midlandn som det ocksd kallas.

Tre Naggor vajar framfir ABA:s snspriksitisg
stutlonshyggnud pA Midlanda: ABA:s ogen,
svenskn flaggan och luftfartsstyrelsens,

Ovan: Trafikledare Evert Dahlstedt pekar hilr
ut pA kartan var Midlanda Hgger — mitt |
Inndet alltsd .., — Nedun: I den hilr tdylliakn
villan haller trafikledning och radiostation vid
Midinnds till,

"HOGT 1 TAK”
PA MIDLANDA

S om en Jiittestor punnkaks garnerad | koo
terna med gnlt och bliace ligger Midlandi
1 Indalsfilvens deltn — det iir grensarna av
den miiktign Hlven som snivklar runt om be
tongen och sanden och naggar den storn pann-
kakan lite i kanterna, men varken vattnet
eller det gulgliingande timret rir pd  den
Filltet llgger dir pit sin & 1 det norrliindska
kugtbandet barn tre meter Gver haveytan helt
ixolerat frein den Gvrlga viielden med en Hten
stinkande fiirjn gom enda firbindelseled med
fustinndet firntom flyget fhrstis. Tvil ginger
om dagen dundrar ABA: DC3:or fram Hver
betonghanorna, Norrlandsflyg har on maskin
fiir milflygning stationerad diir, och dessutom
kommer da och dit ett privatplan nerdansands
som ett litet avhrott | enformigheten,
Midlanda Hr ett. namnffrbistringens fiilt

Ingen vet egentligen vad det heter, Viest sil-
ger man Midlande hir uppe, det mera offi-
elella Bundsvall- Hilrnisands flyeplatg uttalar
ingen frivilligt, och Skeppsholmen, som {in
egentligen hoeter, har villat alltfir minga fir-
viixlingar med flottans firlliggningsplats |
Stockholm, men viktigt godkiint idr inte Mid-
landa, varken | tidtabellerna eller pd kartan,
Hur namnet kom till fir en Hten hintorin fir
slg. Det var nilmligen de tvii stiirsta tid-
ningarng | nilrheten, Vilsternorrlands Alle-
hemda oeh Bundsvalls Tiduing, som utlyste en
omriistningstilvling fir att fi fram ett bra
namn pid filltet, 100-tals forslag kom In, och
en jury med stadsfollmiiktiges ordfdrande
och andra prominenta herrar fastnade fir
Midlgnda sedan Indala, som var starkaste
motfirslag, flirkastats efter diskusslon genom
en hel mlddag., Norrliinningarna fir vigserli-
gen inte siidann att de vill fiirneka sin stora
proving, lngt dilrifrin, men no ville de passa
pil att tala om att det hile tidltet lgger nnge-
fitr mitt 1 Sverige, och 81 blev det Mid- 1
stiillet for Norrlanda, som man gott tyckte
kunde passa niigonstans uppit Luled eller
Kiruna till... Midillvalandet fir viil ocksi he-
kant sedan urminnes tider, si4 nog har nam-
net sina traditioner.,

Ofirkinrllg sosthupns | dimma

Liksom kring de flesta andra flygfilt har
det varlt Hindlisn diskussloner om Midlanda,
som man viil fir enkelhetens skall fir kalla
det trots att varken den ena eller andes myn-
digheten gagt ott ord om saken, Sundsvall och
Hiirniisand satte | ging med utrednlngar bida
tvil, men att hitta flygfilt i Norrland fir som
bekant inte liitt. Sundsvall, som har lite mer
storstadsvanor fin IWirnisand, var mest en-
vist och ville ha staten med om ett fiilt pi
Alniin gtrax utanfiir stan, men hor def no
var blev det ingenting av med den saken, Oeh
tur var det — dtminstone om man fir tro
trafikledaren pi Midlanda, Evert Duahlstedt,
och det bile man vill gi\rn. Aven | Bundsvall,

— Det iir nitgot offirklarligt med det hitr
filltet, berlittar han fir Flyg., Minga tror ati
vi har landnlngsfiirbud ovanligt ofta, men
det iir alldeles tviirtom, Inte siillan hiinder
det att flygarnn missiristar niie dot gilller
landning hiir, ocl si visar det sig att vl har
mer 2hogt | taks fin nAgon annanstans, Det
verkar precis som om det skulle vara som
en ostkupa | molntilcket just fiver fHltet —
bara hiirom duagen hilnde det firresten att en
flygare ®som kom In ver Alndin meddelade
att han fl6g 1 moln pd 100 m hiljd diir och
undrade om han kunde gi ner hiiv, Jodi, det
gick fint., Molnhijden pid filltot var 150 m
8l han kom och klnrade sig elegant, Men hade

(Forts, pi sld, 3)

et dr fullt pa SAS Sydamerikalinje

just nu, Lika vilbesatt pi dess linje
Skandinavien—New York och dter, som fran
mitten av juni trafikeras dagligen i bida
riktningarna. Redan sex miéinader efter den
skandinaviska flygtrafikens start till sago-
linderna under ckvatorn maste man boka
sig i mycket god tid for att fa plats,

I borjan var Scandinavian Airlines Sy-
stems flygplan relativt vilbesatta pd vig
ned till Rio, Montevideo och Buenos Aires
under det att de gick mer eller mindre tom-
ma hem igen, Nu finns det majligen plats
soderut, under det att det dr praktiskt taget
omijligt att uppbringa en plats norrut.

Anledningen till detta dar bl a att det
nu borjar pd att bli sommar och varmt har-
uppe i Norden, Att locka sydamerikaner hit
upp under en si intensivt ruggig och envis
vinter som den senaste antligen genomlidna
torde dock bli betydligt svirare, Jag tror i
alla fall, att det kommer att ga, ty de tre
skandinaviska linderna har si mycket att
erbjuda sydamerikanarna firet runt, att ar-
gentinare, uruguayare och brasilianare kom-
mer att stromma hit aven under wvintern.
Inte bara for att gora affarer utan ocksi
som turister,

Det ar hard konkurrens i luften dver Syd-
atlanten. Dir flyger nu utom Scandinavian
Airlines System dven KLM, Air France,
BSAA och Iberia samt de sydamerikanska
bholagen Panair do Brazil och det argen-
tinska FAMA, Det ar foljaktligen ett utom-
ordentligt gott bevis for att skandinavisk si-
kerhet i Juften och skandinavisk service —
kort sagt skandinavisk standard — uppskat-
tas aven i Sydamerika, nir SAS-planen nu
trots den mordande konkurrensen gir full-
satta,

SAS-routen omlagd dver Genéve

SAS-linjen till Sydamerika gick frin bhor-
jan over Paris, men sedan Frankrike visat
sig mindre villigt att ge de skandinaviska
landerna luftens fem friheter har routen
lagts om dver Genéve, och nu gir den allts3
Stockholm—Kdédpenhamn—Genéve—Lissabon
—Dakar—Natal—Rio—Montevideo—Buenos
Aires, Det har allvarligt varit pd tal att
forlinga SAS-Hnjen till Santiago de Chile,
men tills vidare har man ndjt sig med ett
sinterline agreement» med det chilenska bo-
laget LAN, varfor genomgédende flyghiljet-
ter till Santiago numera kan kiipas hos
SAS i Kopenhamn, Oslo och Stockholm.

Restiden till Argentina blir allt kortare.
Till en borjan gjordes oOvernattningar i

Chefsplioten ph SAR Sydameriknlinde, kapten
Gieorg Lindow, ger en puassagerare en posi-
tionsuppgift. Den réikande mannen nlirmast
bakom Lindow lir artikelférfattaren, redoktie
Gunnar Knutsson, och hakom henom ses
Gunnur Frisell stu-

Aftonbludets flygande
dern ettt magnsin,




Lissabon och Rio, men nu har den sist-
pnamnda slopats, sedan SAS placerat ut en
extra beséttning i Rio, vilken Gvertar flyg-
planet pi den militira flygplatsen Galede
och flyger det till Buenos Aires och tillbaka
till Rio, dir den ursprungliga besittningen
Ater gAr ombord och flyger hem.

Genom detta arrangemang forkortas res-
tiden frin c:a 84 timmar till omkring 60,
och sedan fven overnattningen i Lissabon
slopats gor man trippen Stockholm—Buenos
Aires pd 48 timmar med DC-4. Nir de
innu bekvamare och sangutrustade DC-
6:orna sitts i trafik i borjan av ndsta ar
blir restiden over den mer an 13000 km
lAinga strickan endast 40  timmar. Jorden
krymper sannerligen mer och mer i den fly-
gets tids@lder, som just bérjat,

Snabbservice d la Senegal i Dakar

LAt oss gora en hastig resa utmed denna
SAS-linje och ge nigra glimtar frin de
olika mellanlandningsplatserna, De  euro-
peiska stationerna kan vi vil dd med ganska
gott samvete hoppa over, ty de dr sedan
linge vil kianda av FLYG:s ldsare,

Vi borjar alltsi med Dakar i Senegal,
Franska Viistafrika, lingst ute pd Afrikas
vistligaste punkt. Redan innan vi kommit
dit har vi passerat mil efter mil av hav
men ocksdh mil efter mil av den odsligaste

Yacker utsikt frin SAS HRlokontor, 1 finstret statlonschefen Stlg Barre och kass@iren Herman

Siderlund.

Skandinavien vil framme 1

KONKURRENSEN OM SYDATLANTEN

terring man kan tinka sig — Sabharas
oandliga sandhay med djupa raviner och ut-
torkacde saltsjdar som enda omviixling, Just
hortom horisonten finns det dock gott om
alternativa flygplatser, som byggts ut av
de allierade under kriget och som utan sva-
righeter tar emot en DC-4, Det ér Casa-
blanca, Marakesch, Villa Cisneros m, fl,
Men nu var det Dakar det var fraga om,
Nir man rullar fram till den lga stations-
baracken tror man nastan att ett franskt
hederskompani kallats ut till SAS-passage-
rarnas fra, men det ar helt enkelt den
svarta mekanikerpersonalen samt Shells per-
sonal, som star uppstilld pa snorrat linje,

Alla passagerare frain andra sldan
Atianten mAste ta temperaturen
vid ankomsten til Natal | Brasi-
lien, Hilr fir det SAS-flygviirdinnan
Inger Selliegs sviirmes som  kon-
trollerns,

A¢ GUNNAR KNUTSSON

innan den omedelbart efter det att broms-
klossarna placerats framfor skymasterhju-
len, skingras och formligen oversvimmar
flygplanet for att ge det den snabbaste ser-

vice, som val ndgonstans férekommer — at-

minstone pd nagon SAS-linje. Dessa kol-
svarta senegalnegrer, av vilka nigra talar
bruten franska men knappast ndgon eng-
elska, har under kriget, did Dakar var en
av de allierades viktigaste baser i farje-
trafiken mellan Amerika samt Europa (spe-
ciellt Medelhavsfronten) och Asien verkli-
gen lirt sig vad snabb service betyder.
Tankning i ypperlig Shell-regi och obli-
gatorisk oversyn — allt gir lika snabbt och

korrekt — och flitiga svarta hdnder hinner
dessutom torka bort varje eventuellt olje-
staink eller andra flickar frin vingar eller
flygplankropp. Kort sagt, man blir impone-
rad av denna service, och man borjar for-
std, wvarfor SAS-representanten Omholt
verlcligen trivs sA bra i denna avkrok av
viirlden, som tack vare det interkontinentala
flyget fatt sd stor betydelse,

Frdn 15 grader nordlig till é grader
sydlig bredd

Efter Dakar gor SAS-planet det nattliga
hoppet dver Sydatlanten — frin 15 grader
nordlig till 6 grader sydlig bredd (Natal i
Brasilien), Strax utanfor Dakar passerar

(Forts. pd sid. 35.)

SAS-kuptenernn Strand (t v) och Egehjerg | Lissabon, — A bilden t h hjiilper tlygviirdinnornn
Annn-Lisa Flinck och Inger Sellieg till med att dea not vid Copaeabana | Rio,




DNL har i dagarna forstirkt sin flyg-
planspark med tre nya Sandringhamflyg-
batar, som skall siiftas in pa kustflyglin-
jen Oslo-Tromso. Ovanfior Tromsd anvin-
der DNL-piloterna bl a nagot som de kal-
lar »nordlandsflygning» och som innebiir
flygning pa 30 centimeters hojd dver vat-

tenytan med Ju 52!

TRAFIKFLYG PA 30 em HOJD

NI. — Det Norske Luftfartselskap —

1ar tagit ett mirkligt steg framit ge-
nom att uppratta reguljar flygtrafik pa den
langa och krdvande Nordnorge-rutten med
nya fyrmotoriga flygbitar av typen Short
Sandringham Mk IV, Inget annat europe-
iskt flyvgbolag har hittills anvint sa stora
flygplan pd inrikeslinjer, och det ar heller
inget annat europeiskt bolag som driver en
si lang och krivande flyglinje som den vil-
ken pir frin Stavanger via Bergen och Oslo,
dver Trondheim och upp lings Nordlands-
kusten forbi polcirkeln och fram till
Tromso, Ishavets huvudstad.

Trafikbehovet pd denna linje har utveck-
lat sig s kraftigt att det blivit nodvandigt
att siatta in verkligt stora plan for att hjal-
pa befolkningen i Nordnorge. Valet foll pa
den ypperliga engelska flyghiten Sandring-
ham Mk IV som byggs av virldens iildsta
flygplanfabrik, Shorts Bros, i Belfast
Sandringham ar en civil shalvbrors till den
berdmda Sunderland som under kriget gjor-

Ovan: En av DNL:s tre nya Sandringham-

flyghitar med plats filr 47 passagerare, —
Nedan: En blld som ger en god flrestillning
om flygbiitens storlek.

de strilande insatser i Coastal Command
som fjirrspaningsplan 6ver Nordsjén och
Atlanten och vid bekampningen av de tyska
ubdtarna. Det dr ocksd samma typ som det
engelska flygholaget BOAC anvinder pd
sina linjer till Sydafrika och Fjarran
UOstern,

Viirdefullt fér DNL dr ocksd att mﬁ,nga
av dess piloter under kriget tjAnstgjorde i
Coastal Command pad nastan samma flyg-
plantyp, varfér DNL redan nu forfogar dver
viltranade och specialutbildade besittningar,

DNL har kopt tre dylika flygbdtar och
det Ar mycket intressant att studera planets
data och prestanda:

Spannwvidden dr 34,34 meter, den storsta
lingden 26,3 meter och den storsta hojden
fran kolen till fenans spets 10,16 meter. Mo-
torutrustningen bestir av fyra Pratt &
Whitney Twin Wasp-motorer vilka vardera
utvecklar 1200 hastkrafter. Flygplanets to-
talvikt dr c:a 30 ton. Den ekonomiska
marschfarten ligger pd c:a 270 km/t, Flyg-
planet kan litt manovreras med enbart tvd
motorer i gng och med 2/3 last kan det
hilla sig »flytandes i luiten pd bhara en
motor, Den maximala aktionstiden med full
last ar c:a 14 timmar,

Det dr DNL:s avsikt att kunna genom-
fora helarstrafik pd Nordnorge med dessa
flygplan. alltsé Aven under den mérka delen
ay aret da solen inte kommer upp Over ho-
risonten, och for detta dndamdl har flyg-
planen utrustats med en rad sakerhetsinstru-
ment som ar val virda ett nirmare studium,

Varje plan har tvd radar-anliggningar,
ett f6r kartlisning genom moln och ett for
samarbete med radarfyrar pd marken,
DNL:s flygbitar dr, savitt man vet, de
forsta passagerarilygplan som utrustats med
radar. Dessutom har flygplanen radar-hdjd-
matare, tre kompletta radiosiandare och
-mottagare forutom en rad andra moderna
instrument. Enbart sikerhetsinstrumenten
vager c:;a 1 ton. Denna vildiga instrument-
utrustning inkriktar pd en del av den he-
talande lasten, men det dr fAnnu mycket att
ta av,

Varje flygplan rymmer 37 passagerare,
fordelade pd fem kabiner. Dessutom finns
tre rymliga lastrum f6r post och frakt. In-
redningen av paasagerarkahmerna ar mycket
smakfull, Den paminner om ett slags kom-
bination av en forstaklass jirnvigskupé och
en fartygshytt, Det ar plats for atta passa-

gerare i varje kahin med undantag av den
frimsta. Hiar framme har flygvirdinnan sitt
rymliga kék och framme i planets nos finns
det en liten bra garderob och tvd toaletter.

Besiittningen bestir av dtta man; férste
och andre pilot, telegrafist, navigator och
radar-»operatirs, fardmekaniker, purser och
flygvirdinna,

Det siigs att for sjoflygning ar sjomans-
skapet en visentlig del av arbetet. Si lange
man ir i luften dr det vanlig flvgning. men
nar flygbiten kommer ner i sitt andra ele-
ment, sjon, dd har det plotsligt blivit ett
skepp som skall mandvreras in genom ham-
nen och ligga till vid bryggan eller bojen.
Denna del av uppgiften kraver stor skick-
lighet och uppmiirksamhet och dr naturligt-
vis beroende pd eft gott samarbete med
markpersonalen — eller skall vi siga sjo-
personalen, DNL:s snabbgiiende motorbitar
avpatrullerar alltid landningsomradet vid
start och laudnmg och visar ocksd vig for
flygplanet in till hryggan eller bojen. Tele-
grafisten ombord har iér det mesta till upp-
gift att vara sjbman under dessa mandvrer.
Han tar plats framme i féren pid planet
dir han oppnar en lucka, Det dr han som
fortojer planet och ger tecken till motor-
biten att ligga till vid flygkroppssidan och
himta passagerare och gods. I bakkroppen
pa planct finns ocksd en storre dorr for loss-
ning och ilastning av tunga och skrymman-
de kollin,

Bensintillforseln ioralggﬁr ocksd pid sjon.
Bensinbolaget har pa alla anlépningsplatser
specialbyggda tankmotorbitar som ombesor-
jer bensinpifyllningen snabbt och bekvamt.

Till slut maste det framhdllas att Nord-
norge-rutten ur passagerarnas - synvinkel ar
en sensation, Man flyger over de mest fan-
tastiska fjallformationer, {oljer den fascine-
rande Nordlandskusten uppat och kommer
in i midnattssolens varld, Genom de stora
fonstren som alla ligger under vingen har

(Forts, pd sid. 3.)

DNL:s nya Sandringham-flygbhitar har
titt féljande beteckningar och namn:
LN-IAU »Bamse Brakars, LN-TAV
sKvitbjirn» och LN-IAW »Bukken
Bruses,
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VARLDENS STORSTA FLYGSKOLA

En flygkapten i svenskt trafikflyg kostar

nira en halv miljon kronor i utbildning

et amerikanska bolaget American Air-

lines, som hyr ett krigsflygfilt av den
amerikanska!\ staten i Ardmor, har en flyg-
skola med Kurser for 165 elever. For ut-
bildningen av dessa svarar 200 larare. Man
ir frestad att tro att detta ar virldens
storsta flygskola, men faktum ir att det
lilla Sverige har en flygskola som ir virl-
dens storsta! Det ar ABA:s flygskola pa
Bromma som har 180 elever i varje kurs.
Lirarkiren i den svenska skolan ir emel-
lertid betydligt mindre. Antalet anstillda i
ABA:s skola — liarare, kontorsanstillda
och Ovrig personal — uppgar till endast
58 personer, och tack vare detta staller sig
den svenska utbildningen betydligt billigare
dan den amerikanska, Trots detta kan man
utan tvivel pdsta att den svenska skolan

= ™\
RISKABEL KUNDTJANST

Fir att reta flygaptiten

inom industrieliten

i det ‘storn USA

en idé rann fram sd bra:

Efter turer fem till talet,

borde det ej vara galet

om till sjiitte turenm ju

pampen Inbjids med sin fru.
Intresset steg bums flera grader,
Huir det gick? Liis dessa rader:

Att det kan vara riskabelt med
en alltfor vilskott kundtjanst dven
inom trafikflyget bekriftar denna
ssanna historia ur livets, som nyligen
intraffat i Amerika.

Ett av de storsta flygholagen hade
lagt mirke till att en mycket stor
procent av industrimagnaterna och
affarspamparna flog forvinande litet,
Man foranstaltade en privat Gallup-
undersokning och trodde sig forsta
att orsaken var — fruarna, som inte
ville att deras dkta haliter skulle ris-
kera sina liv i luften.

Man skyndade sig da att sinda en
rundskrivelse till de mest betydande
av penningmatadorerna och erbjod
dem, att om de flog fem ganger med
linjen sa skulle de fa flyga sjitte
turen gratis med respektive fruar som
pa detta satt skulle goras sairmin-
ded». Herrarna visade sig plotsligt
betydligt mera flygsinnade, manga av
dem avverkade mycket snabbt sina
fem turer och tillstalldes ocksd dubb-
la fribiljetter for en onskad tur med
hustrun,

Allteftersom meddelanden ingick
till huvudkontoret att shustruflyg-
ningarnay avverkats skickades en ny
rundskrivelse men denna ging till
fruarna, man ville veta vad de hade
tyckt om att flyga, Men det skulle
det stora flygbolaget aldrig ha gjort.
De allra flesta hade nimligen fore-
dragit att flyga med sina sota »pri-
vatsekreterares. En rad skilsmissor
blev foljden och fruarna om mojligt
mindre flygsinnade in tidigare,

Mr Nobody.

e
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i manga fall bjuder sina elever en bittre
utbildning,

Som chef for den svenska skolan stir
kapten Swen Ahblom, som nyligen gjort ett
besck i Ardmor, och han framhaller att den
amerikanska skolan med sin internatskole-
karaktir i visst avseende har en del for-
delar, men att det snart kommer gia lika
snabbt att uthilda flygare har i Sverige som
i Ardmor, Amerikanarna har dessutom ta-
git filmen mera till hjilp vid undervisningen
an vad vi hittills haft mojlighet till. TWA s
flygskola har exempelvis 320 olika filmer
for undervisningsandamal,

Samtliga flygare som kommer till ABA s
flygskola har forut fitt sin uthildning inom
flygvapnet och dia det galler utlinningar,
som amerikanare, engelsmian och ovriga har
dessa tjanstgjort i det allierade flyget.
Ménga av dem har tusentals flygtimmar
bakom sig men utbildningen fir dnda en
grundliggande karaktir, Forst miste varje
elev genomgd en s. k. flygstyrmanskurs,
som for europeisk trafik omfattar 15 vec-
kors utbildning och for interkontinental tra-
fik 22 veckor. [ bida kurserna ligger man
tonvikten vid den teoretiska utbildningen
och den egentliga flygutbildningen omfattar
endast fyra veckor i vardera kursen. [ ov-
rigt fir eleven undervisning i navigation,
meteorologi, flygplanskinnedom, motorlara,
instrumentldra, elektriska system, flygtek-
nik, signaltjanst, engelska, samarittjanst och
idrott, For eleverna pd de interkontinentala
linjerna o¢kas navigationsundervisningen med
narmare 200 procent, Furopeiska kursen
omfattar 820 timmar.

Men skolan ‘har dven snabbkurser foér
mera erfarna elever, vilka skall tjdnstgora
som flygstyrmidn 1 atlanttrafik — det ar
inte ovanligt att elever i dessa kurser har
4000 flygtimmar bakom sig — och denna
uthildning omfattar endast sex veckor.

Alla de militdrutbildade flygarna kan gi-
vetvis flyga innan de kommer till skolan,
men vad de i allminhet behdver trénas i
ar instrumentflygning, I O6vrigt omfattar
flyguthildningen alla tinkbara moment som
kan bli aktuella i tjdnsten. Piloterna far
bl a ldra sig att starta och landa med en
eller flera motorer franslagna.

Ingen flygférare i ABA-tjinst

far genomfdra sin forsta flygning pa egen
hand 1 daligt vader. De forsta provilye-
ningarna gors endast pd korta inrikesstrac-
kor och da vintern kommer har den nod-
vandiga gallringen av eleverna skett sa att
endast de mest omdomesgilla piloterna fir
ga pa langre strickor och i internationell
trafik.

Nir en flygstyrman flugit i ett &r — c:a

(Forts. pa sid. 37.)

Upplfran och ner: Link-tralnern Hr en viktig
apparat niir det giiller att triina Instrument-
flygning, hiir fir flygstyrman Nisse Holm Kklar
att »flygas, — Rektorn vid »viirldens stiirsta
flygskola», kapten Sven Ahblom, — Liirare
och elev samtalar med varann | radiotelefon.
— Under blindflygningar har man jalusier fir
fonstren,




Hur man skaffar flygpassagerare

eklam och flyg ar tva intressanta ar-

betsomriden. Att fi kombinera dessa
tvd d, v. s. gora flyereklam, ir ett fascine-
rande och spannande arbete. Ett stort an-
tal flygholag bedriver med flera olika me-
del en intensiv reklamverksamhet i mianga
lander.

Jag skall nu beridtta litet om de problem
vi har att losa och vilka nfetoder vi an-
vander for att gora detta, Det {orsta vi
maste gora klart for oss ar forsdljnings-
milet. Flybolagets ledning och sirskilt for-
siljningschefen gor efter ingdende undersok-
ningar av trafikbehovet en plan for trafikens
utveckling, dels pa nya linjer, dels med
storre frekyvens pd de redan trafikerade lin-
jerna. Forsdljningsmalet far vi genom att
ta reda ph kapaciteten for passagerare och
fralkt enligt trafikplanen, Forsaljningssifiran
skall givetvis ligga sa nara kapaciteten som
mojhigt.

Hur arbetar nu en flygreklamavdelning
for att na forsaljningsmalet? Forst tar
man reda pa vilken vara, man har att silja
och denna varas egenskaper. Varan ir ju
flygtransport och de viktigaste egenskaperna
ir snabbhet, service och komfort, sikerhet
och priser. Ja, att flyget dr snabbt behdver
vil knappast namnas, Det vet vi ju alla.
S t ex kan man nu pd en dag flyga over
hela Eurapa,

Nir det giller service, gir ett modernt
flygholag allt fér att passageraren skall ha
det sd bekvimt som méjligt och slippa trit-
tande byten. Till flygets service hér ju dven
fri mat och tidningar, en bekvim resfiatol],
lagom tempererad luit i kabinen samt inte
minst  viktigt: f{lygpassageraren  slipper
mianga besvirliga granspasseringar med
tullvisitation,

Sikerheten dr en egenskap, som inte alla
ar overtygade om, men som faktiskt finns,
Man skall visserligen inte tro for mycket pa
statistil, men statistiken visar dock att ris-
kerna dr mycket mindre dn vad folk i all-
ménhet tror. For att f& en chans att for-
olyckas pa en atlantflygning miste man fara
fram och tillbaka over Atlanten varje dag
i 73 dir, 6 manader och 26 dagar.,

Det kan fiven synas f6rviinansvart att pri-
set skulle vara en av de egenskaper hos
flygtransport, som fir vird att framhalla, [
allminhet anses det vara dyrt att flyga, men
det ar det inte. Flygpriserna ligger f. n.
savial | Amerika som i minga europeiska
linder — bland dem Sverige — endast obe-
tydligt Over andra klass jarnvig med sov-
vagn, For ett foretag, som skickar en an-
stilld pa en affarsresa, ar det faletiskt hilli-
gare att lita honom flyga, di. man miste
rilkna med traktamenten och uppehillskost-
nader samt forlorad arbetstid under resan.
Dessa kostnader blir ju mycket ligre for
den som anvander flyg.

Vet Ni forresten

att det till och med blir billigare att flyga
an att aka sparvagn i Stockholm? Medel-
reseliingden per sparvagnspassagerare ar 2,2
km. Priset dr 20 ore. Det gor ett kilometer-
pris av 9 ore. For detta far man i bista
fall en sittplats. Pa den billigaste svenska
flyglinjen diremot blir priset utslaget per
kilometer 9,7 ére. Men da far man ha med
sig 20 kg fritt bagage och blir bjuden pi

1=

En orientering om flygreklam — ett
intressant och faseinerande arbete

Av reklamchefen i ABA

Charlie Florman

kaffe och smorgasar av en flygvardinna.
Nija, det kanske dr en litet skamtsam jam-
forelse, men den visar dock att flyg inte ar
niagot dyrt transportmedel,

Nar vi kanner varan och dess egenskaper
ir nista steg att undersoka marknaden for
denna vara, Det dr allmiinheten i de linder,
som flygholaget trafikerar, som utgor mark-
naden och det giller att genom marknads-
undersokningar ta reda pa vad allmanheten
har f6r onskemil ifrdga om wvarans flyg-
transport och vilka egenskaper varan har,
som allminheten inte tycker om. Dessa un-
dersokningar méaste goras ganska begran-

sade och satts dd i forsta hand in pa de,

kategorier manniskor som verkar mest latt-
bearbetade, d. v. s. de som har de ekonomiska
mojligheterna att resa, Nar det galler frakt
ar marknaden framfor allt industrier, ex-
port- och importfilmer ete,

Nir vi kiinner bide varan och marknaden
och deras egenskaper och krav pid varandra
har vi klart for oss vilka problem vi har
att losa for att nd forsdljningsmalet. Det
forsta och storsta problemet dr ridslan,
radslan for flyget som transportmedel.

Ett amat ganska svirt problem ar flygets
daliga regularitet p& hosten och vintern.
Man kan inte lita pi att komma fram pa
exakt tid, varfor minga affirsmin foredrar
att ta tag under denna tid.

Ett kortiristigt problem ar en tillfallig
okning av antalet flygolyckor, som har varit
fallet under den gingna vintern, Ett annat
problem dr en kraftig reklamkampanj av
konkurrerande transportioretag,

Den oerhdrda okningen av trafikkapacite-
ten hos flygholagen ger oss ytterligaré ett
problem, Trafikunderlaget blir for litet,
kundkretsen ricker inte till. Flyget maste
da erovra helt nya folkskikt frin andra
transportmedel, Vad har vi di for medel
att komma med for att lésa dessa problem
och na forsidljningsmilet?

Férst och framst har vi

tidningsannonsering.  Denna  maste  goras
planmissig i form av samlade kampanjer i
lags- och fackpress, Stroannonsering i
mingder av stora och sma tidningar och
tidskrifter har icke stort viarde. Ett undan-
tag hirifran dr annonser om dndring i tid-
tabellerna, vilka far anses som ren upplys-
ningstjanst. [ ABA hiller vi f. n. pi med
en annonskampanj, som striavar efter aft
vara sa upplysande och instruktiv som méj-
ligt. Den framhéller siarskilt de noggranna
forberedelser som gors innan en flygning
igangsattes och ar siledes dgnad att be-
kiampa problemet radslan,

Ett annat viktigt medel ar broschyrer,
som dr mycket lampliga att ge ut nir man
vill presentera niigon ny flygplantyp eller
nagon ny linje.

Flygutstillningar forekommer ofta, likasa
flygdagar men de ar oftast militira eller
sportbetonade, Trafikbolagen har pd den se-

naste tiden kraftigt nedskurit sitt deltagan-
de i dessa, En utstillning enbart om trafik-
flyg kan dock vara till nytta dia det giller
att presentera en ny flygplantyp med revo-
lutionerande egenskaper, t. ex. DC-6 eller
Boeing Stratocruiser. Deltagande 1 flygda-
gar brukar ske si att flygbolaget deltar
med sin storsta och modernaste maskin, vil-
ken kan flyga over flygialtet och den nar-
beligna staden, varvid anda upp till 40000
flygblad brukar kastas ut.

Det har dven blivit populart att i sam-
band med detta ordna ens. k. hojdgissnings-
tivlan. Planet flyger di pa konstant hojd
niagra vary runt staden och si galler det
for dskddarna att gissa flyghdjden. Som pri-
ser brukar fria flygresor uppsittas,

Ett mycket viktigt reklammedel

ar fonsterskyltningarna. Det har visat sig,
att det blir mycket dyrbart att skicka dessa
till minga platser i flera lander och att re-
gelbundet byta dem, F. n, har flygholags-
skyltningarna med nigra fa undantag van-
ligtvis i bolagens forndmsta fonster, fitt en
nagot konventionell utformning, men nya
friska tendenser har borjat synas,
Affischer ir ett vanligt reklammedel som
utnyttjas en hel del av flygbolagen, dock
enligt min mening alldeles for litet, En
flygaffisch kan ju goras med manga trev-
liga motiv, | t. ex. Schweiz — men ocksa
(Forts. pa sid. 4.)

" GRIP SACKEN

$I hilstas glordes i Finland firsik att under
islilggningatiden transportera post per flyg
il de  isolerade  skiirgdrdskommunerna |
Kvarken, Firsliken ntfoill viil och | viir har
man mera rotinmiissige fortsatt dessn flyg-
ningar, Btt av arméns Junker-plan har va-
rit stationerat | Vasa fiir detta iindamdl och
under heln den tid dit isen varken biir eller
brister har {noat dagligen kastats ned | fall-
skiirmsfirsedda storpeders bide till kommu-
:mrnl | Kvarken och pd Karld utanfiir [Mled-
Mg,

Man gjlorde ifiven firsik i histas att upp-

En skiss som visar det nya finska systemet
filr att hilmta upp postsiickar,

\

]
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I FLYKTEN!

hiimta avghende post frin skiirgfirden, vilket
dock misslyckades, Vid det syvetem som i
anviindes hade man mellan tvit stillningar c:a
3 m diver marken spiint ett fingertjocit rep
i vars bhida iindar en 20 kg:s postsiick var
fiistad, Det var meningen att med dragg hala
in linan med siickarna till planet, men vid det
firsta fiirsliket brast repet oeh vid det andra
gick draggen sinder. Nu i dr har man begag-
nat sig av en oy metod, som utfunderats av
flygkapten E. Rautio och liljtnant K. [Hkama,
som visat sig praktiskt genomfiorbar. T stiil-
let for dragg har man nu en ling jiirnkrok
monterad under flyekroppen, Postsiickeon pla-
ceras mellan tvia stiillningar, som Hknar van-
liga hiijdhoppstiillningar. Bide frin DBergi
och Karli har postplanet pi detta siitt togit
upp avgiende post, Det har varit friga om
endast partier av ringa vikt hittills, men med
¢n hydranlisk anordning fir jiirnkrokens filste
som konstruerats, beriiknar man att kunna ta
upp postsiickar pia 15 kgis vikt,

Postverket planerar att i en sopar framiid
biivjn med reguljiira postflygningar firet runt
med egna maskiner, bl a pi linjen Vaga—
Uledborg, Offert pd driftsbilliga och fir finda-
mitlet Himpliga maskiner foreligger frin fir-
mian  Veljekset Karhumiiki., Firutom post
skulle planen iiven knnna ta med 3—4 passa-
ZUTATE,

Posttorpederna lastas in | planet,

Charm i luften

I USA dar flygvirdinneyrket en gang
foddes forsoker man stindigt finna nya vi-
gar [or att gora denna del ay trafikflygets
service sa perfekt som mojligt, Silunda har
TWA s flygvirdinnor f#t gi igenom en
speciell s, k. scharmkurss, dir tonvikten
lagts vid att ge den kvinnliga personalen
rent umgiangespsykologiska sfirdigheters.
Make-up-en far en sista: ayputsning och
flygvardinnorna far en inblick 1 fransk
skonhetsvard.

T v: I pauserna in-
tresseral sig flygviir-
dinnorna fir flyg-
tekniska frigor och
hiir studerar man ett
hydrauliskt system.
— Nedan: Det iir fel
att betrakta flygviir-
dinnor SOOI pin-
uppor, fiven om
TWA liksom andra
fiygholag vill ha
denna del av perso-
nalen sa tilltalande
som mijligt,




®d hiir kommer det Bristol Theseus-utrustude trafikflygplanet Handley Page Hermes ¥V oatt b
slg niir det kommer | tjiinst nigon ging niiste ar.

BOAC far reaktionsdrift

Dl:t brittiska Ministry of Supply har be-
stilllt 25 fyrmotoriga trafikflygplan av
typ Handley Page Hermes IV, Denna typ
ir en direkt utveckling av det militira
transportplanet Hastings som nu ir under
serietillverkning for RAF, I motsats till
Hastings har emellertid Hermes IV for-
setts med noshjulsstiall och en forlingd flyg-
kropp. Motorutrustningen pd Hermes [V
bestar av fyra 2210 hk Bristol Hercules
263. Flygplanen ar konstruerade for flyg-
ning i substratosfiren och ar fordenskull
utrustade med overtryckskabin,

Hermes TV dr avsedd for de medellanga
imperieflyglinjerna och vintas vara i tra-
fik pa nyaret 1949, Prototypen beriiknas bli
firdig for provilygning nista vir,

Hermes IV fir en maximal marschiart
av 478 km/t pa 7,500 m hojd, en flygvikt
pad 35,335 kg, en max betalande last av
7,700 kg samt en max flygstriacka pi mer an
5600 kn.

For att uppna bista tankbara ekonomi pa
impetieflyglinjerna  kommer man att an-
viinda 47 procents effektuttag pi motorerna
ach detta beriknas ge en marschiart av
400 km/t pa 6,100 m hojd. Flygplanets tjin-
steflygstriicka  varierar naturligtvis  med
den medférda betalande lasten men blir mel-
lan 2400 och 5500 km. Med en betalande

last pi exempelvis 5200 kg, d. v, s, 30 pas-
sagerare och ca 2 tons bagage och gods blir
flygstrickan ca 3,200 km. Alternativt kom-
mer man emellertid ocksd att bygga en ver-
sion foér 40 passagerare samt ytterligare en
avsedd f6r kombinerad dag- och nattrafik
med 38 sittplatser som latt kan dndras om
till 22 britsar,

Hermes V flyger ndsta dr

I Ministry of Supplys bestillning av Her-
mes-plan ingdr aven tvit prototyper av Her-
mes V utrustade med propellerturbinaggre-
gat dv typ Bristol Theseus. Dessas efickt
motsvarar 2400 hk vardera. Hermes V' ir
f. n, under byggnad och vintas kunna prov-
flygas tidigt nasta ar. Den allmianna ut-
formningen av Hermes V dr identisk med
foregangaren Hermes IV och planet kan
alternativt inredas for 40, 52 eller 03 pas-
sagerare, Hermes V viger fullastad unge-
far 38 ton, d. v. s. ca 1 ton mer in dess
kolvmotorutrustade foregangare, Thescus-
motorerna beriknas ge planet en marsch-
fart pa 540 km/t pi 9150 m och en flyg-
stricka pa 3 345 km. | jimforelse med Her-
mes [V har dven den direkta brinsleekon
mien forbittrats nagot men inte i sd hog
grad som t. ex. i friga om marschiarten,
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om bekant flyger inte manniskorna lika

litt som faglarna. An sa lange ar de
beroende av en mangfald jordbundna hjilp-
miedel for sin navigering och den punkt
har redan nitts, di trangseln i luften bor-
jar resa ansenliga trafikprablem i USA,
Det finns helt enkelt inte tillrdckligt med
utrymme for piloterna att alltid félja pas-
sagerarnas onskemal och tidtabellens klock-
slag utan allvarlig risk for kollision.

Det kan tyckas att overgdngen frin mar-
kens tva till luftens tre dimensioner skulle
medfora en littnad i trafikhinseende, Para-
doxalt nog ar detta inte fallet — Adtminstone
inte annu, I motsats till marktransportmed-
len kan ju ett konventionellt flygplan icke
sstanna pad vagems (d. v. s. i luiten) och
fordrar dessutom flera kilometer for att
utiora en vindning utan obehag for passa-
gerarna, Det @r uppenbart att det glr &t
stora utrymmen {6r dessa mandvrer, och
ehuru piloten kan anvinda ogonen for att
halla sitt flygplan pa ritt kurs och ur vi-
gen for andra plan i klart vider, blir han
dock sblind» i moln eller dimma. Han miste
helt forlita sig pa en gemensam yttre makt,
som med noggrann kiannedom om alla nir-
liggande flygplans lagen i lufthavet, foljer
och dirigerar deras rorelser. Denna makt
uttivas 1 USA av det federala ATC (Air
Traffic Control)-systemet i CAA:s regi
och kan bildlikt talat sigas fylla samma
funktion som trafikpoliser och gatukors-
ningarnas ljussignaler fér markens fordon,

Lufttrafiken i USA flyter (forlat: flyger)
fram pa 70.000 km noggrant faststillda
sluftvagars (civila huvudilygleder), Dessa
osynliga strik dr 16 km breda och demarka-
tionslinjen mellan trafiken it ena och andra
hillet utmiarkes genom radiostralar frin
fyrar pi marken lings flyglederna. [andet
har indelats i 23 regioner for reglering av
lufttrafiken, var och en med ett eget vitt
utgrenat telefon- och teleprinternit for att
erhalla meddelanden om flygningarna samt
befordran av instruktioner till de olika pla-
nen. PA alla viktiga knutpunkter inom re-
gionen regerar en trafikkontrollor (flyg-
ledare), som bar huvudansvaret for att tra-

FIG. 2




fiken loper smidigt och ordnat och att flyg-
planen standigt hdlls noggrant atskilda.
Detta sker i regel genom tillampning av
det s. k. blocksystemet, vilket kommit att
bli ett av de fundamentala begreppen i
luftens trafikreglering i USA. Sasom kri-
terium pa ett adekvat utrymme for ett flyg-
plan har hitintills anviints en tankt luftkub,
8.000 m bred, 300 m djup och 10 minuters
flygvig ling. DA man nu efterstriavar att
minska denna kub for att fi plats med flera
flygplan utefter »vigen» pi en gang, har
den enda praktiskt anviandbara variabeln be-
funnits vara lingden, 10-minuterstiden har
namligen godtyckligt valts sdsom skilig tid
for ATC-personalen att analysera en tra-
fikstockning och instruera respektive piloter
om den fortsatta flygningen. Om nu arbetet
pA marken kan accelereras torde emellertid
avstindet kunna nedminskas till haliten eller
fjardedelen utan att Asidosdtta sdkerheten.
Detta soker man nd dels genom att Svergl
till direkt kontakt mellan kontrollorer och
flygplan, istillet f6r som tidigare via regul-
jar radiostation, dels genom att gora sa
mycket som mojligt av rutinarbetet for kon-
trollérerna helautomatiskt.

Problemet utrymme pd luftvdgarna

i USA ar anda ingalunda av samma kri-
tiska natur som trafikstockningen kring
flygfilten vid starter och landningar., 1 in-
strumentvader tar en normal landning c:a
10 minuter per plan vid storflygfilten i
USA med hjilp av de konventionella navi-
gerings- och landningssystemen, Nar nu av-
stinden mellan flygplanen pd luftvigarna
krymper och flera vigar sammanstralar till
ett enda flygfalt, betyder detta att ett nytt
plan kan vantas anlanda var eller varannan
minut under brida tider pA dagen. Krigs-
ronen pa radar- och radiopejlingsomradet
har tilliort trafikflyget ett antal nya blind-
landningssystem, vilka nedbringar tidsinter-
vallen mellan landningar till 3 4 4 minuter.
Insatserna som gjorts pd detta filt kan
iaktiskt sdgas ha historisk betydelse i det

INRE
FYREN

MITTELFYREN

att de utmirker paborjan av den epok, da
manniskan kan anse sig ha totalt besegrat
morker och dimma,

Omedelbart efter kriget satte flera ameri-
kanska flygbolag iging med att modifiera
och vidareutveckla existerande radarsystem
till att bli ett lika oumbirligt instrument i
fred som 1 krig. 1 borjan av 1946 lat t. ex.
TWA installera en sokarradar i en konver-
terad C-47:a. Det var en medelstor, spe-
cialkonstruerad typ for flygplan, inbyggd
under flygkroppen, med bilditergivning pd
ljusskirm och forhillandevis lig vikt, Efter
mer dn 200 timmars provilygningar kors
och tvirs over den amerikanska kontinenten
kom man till foljande principresultat betrif-
fande flygburen radars anvandbarhet pa det
nuvarande utvecklingsstadiet.

Ljusintensiteten pd skirmen var i6r svag
for att man skulle kunna urskilja detaljerna
i fullt dagsljus utan sdrskild huva, vilket
gjorde det svart eller omojligt f6r piloten
att bade rikta sin uppmarksamhet pa radar-
bilden och héilla utkik pa luften eller marken
utanfér. Apparaten tycks kriva stindig fin-
instillning och papassning frin en sarskild
observator sa att odesdigra forvaxlingar inte
uppstir i friga om de Atergivna bilddetal-
jerna. En van iakttagare kunde latt urskilja
omvaxlande terriing med skarpa reliefer sd-
som bergskammar, floder och sjfar cte, A
andra sidan blev bilden svirtydd over slatt-
land av enahanda utseende och det visade
sig mycket besvirligt att avgora hojden
over marken,

Som medel for kollisionsvarning funge-
rade systemet bra; dock var placeringen av
antennen under flygplanet mindre lycklig.
Andra flygplan, vilka befann sig hogre an
den egna maskinen och siledes utanfor be-
stralningsfaltet framtridde oOverhuvudtaget
icke pa radarbilden, Den basta 16sningen for
framtiden anses vara om systemet kan sam-
mankopplas med en automatisk ljud- eller
ljusvarningssignal, som trader i kraft, di
nigot foremal pd marken eller i luften kom-
mer’ inom rackhall,

(Forts. pd sid. 39.)
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CONVAIR 240 fir det firsta tvimotoriga tra-
fikflygplanet | viiclden som ifir férsett med
dvertryckakabin, 160 plan av denna typ #r
under tillverkning flir fyra amerikanska, ett
australlakt, ett Indiskt, ett argentinskt och tva
eniropelska (KLM och SABENA) flygholag.
Flygpinnet tar 40 pussagernre och har en
marschfart pk 480 km/t,

TRAFIKFLYGETS
NYA GENERATION

U nder 147 kommer en hel del ayn typer av trafikfiygplan att insiittas i tjilost,
Flertalet av dessa plan har provflugits under sennre delen av fires frot och e
nu under serfetillverkning. I wmings fall har emellertid flygplanfabrikanterna, si
gott som uteslutande de amerikanskn, dverskattat behovet av teafikflygplan, ear-
for en hel del till synes myckei loyande typer och projekt miixt skrinliiggns oy vko-
nomiska skitl. Til denna kategord rilknas | fiirste hand Republie-fabrikens sensa-
tionells flygplan Ralohow, vilket fabriken, som en filid ay Ameriean Alrlines
annullerade bestillning pi 20 plan, Inle anser glg ha rid att fortsiitta arbetet pa.
Gvriga nedlagds amerikansaka  teafikfiygeyper iir Lockheed Satorn, Boelng 417,

w Curtiss-Wright CW-208 oelh COW-28, Dounglas N7 och synbarlligen ocksii Doug:

Am lns I)(.‘-ﬂ: -
ARk mmb Aeri De typer som rldit ut den nuvarande ekonomiska stormen inom USA w8 flygindustrl
Aet "“‘:_ wur DU *° efinn 400 oeh cus DR e och bl.'rﬁktllll konun wilttas In | reguljiic traflk | iir e de fyrmotoriga filttarng Boolng
gernre o NERET m sol Centald Stratoerulser och Douglas DC-0 ooh e tvimotoriga Martin 202 och Convaelr 240,
rte pest Bris Shdana flygplan som Northrops tremotoriga frakt- och assagerarplnn Ploneer

och Beccherafi-fabrikens okonventionelln Model #4 kan thrmodiigen inte viintss
komma i traftk fiireiin under nilsta ir,

Nigra ekonomiska sviirigheter | stil med de amerikanska har lnte kunnat mirkas
inl floran ay nya engelska trafikflygplantyper. Under 1046 debuterade inte mindre
n #dtta nya ty ay stiirre och mindre teafikflygplan men ay dessa har hittilis
endast tre — Vickers Viking. Bristol Wayfarer-Froighter och de Havilland Dove —
visat sig | regulliir teafik. Mi fabriker llﬁfu-r emellertid inne med storn bestliil-
uingar Pn sina respektive nyskapelser. Handley Page Ltil har t ex bestiliningnr
pi pian av typ Hermes 1V, Avro-fabriken pi 20 plan av typen Tudor 1 och 5
av ‘typ Tudor I, Milex pd 25 Marathon-plan och Short-fabriken bl a ph 12 flyg-
hb:::lrl I:: F)‘ I::h-m;lm ji:}wnh‘.‘gmt‘%w n{:h Suulmh-rn-nw SRAS har bittill«

i exemplar vardern., T torde emellertid in ay desss sennre

visa gig pd de Internationella flyglinjerna. s

Langt tidigare ellor nlirmare bestiimt pi viren 1048 berfikuns de fOreta svenskn
trafikflygplanen av tygﬂ&uh Seandia komma 1 trafik pid de europelska flyglin-
Jerna. ¢ mindre jin plan @ir £ n under tlverknlng fir olika europeiskn och
svenska bolag och det rider ingot tvivel om atr Seandia kommer ati bl en mycket
sviir Konkurront (Ul de nyaste amerlkanska ocls engelskn motsvarigheterna

= =
Py .
Modellen ovan t v visar hur Beech .

Model 84 kommer att tu sig ut.
— T v ues BOAC:s tirata Short
Solent-flygbit, en elvll atverkling
av Short Beaford, — T Y: 1948 be-
riiknnr Cartiss=-Wright hin sitt nym
fyrmotorign  Instflygplan  OW.32
Klurt fir proviiygeing, Stikrtpar-
thet dir filllburt uppat,




tandardtypen bland de tvimotoriga tra-

tikflygplanen — den vilkinda Douglas
DC-3 — ar nu pa god vag att bli omodern,
Att finna en virdig eftertridare till denna
varldsberdmda flygplanstyp ar emellertid in-
te det littaste. Hir i Europa har tligcin~
minnen pa sina egna flyglinjer gatt in for
Vickers Viking medan vi svenskar pd goda
grunder hoppas att den helsvenska Saab-
skapelsen Scandia skall spela en framira-
dande roll i det europeiska efterkrigsilyget.
I USA och till en viss del iven i1 Syd-
amerika ser det emellertid ut som om Mar-
tin-fabrikernas nya trafikilygplan Martin
202 i skarp konkurrens med Convairs Mo-
del 240 skulle bli den dominerande tvaimoto-
riga typen. Redan innan provilygningen
med Martin 202 Agde rum 1 november
i fjol had fabriken bestallningar pa
over 350 plan. Den oerhorda annons-
och reklamkampanj som foregatt Mar-

tin 202 har sakerligen inte varit sardeles
billig och det aterstir att se huruvida in-
komsterna vid 202-forsiljningen (varje plan
kostar on g 250000 dollar) kommer att
tacka de oe rhorda utgifterna. Visserligen re-
presenterar Martin-fabrikens inneliggande
orderstock ett virde pd 201 miljoner dollar,
varay mer an halften kommer pa det mili-
tira, men fragan dar om det inte imponerar
mera nar man far héra att fabriken arligen
utbetalar léner pd mer 120 miljoner dollar
till sina 17 000 anstillda.

Alltnog, 350 bestillda plan méste anses
vara ett mycket gott resultat med tanke pi
att hela det amerikanska trafikflygets flyg-
planpark fire krigsutbrottet understeg detta
antal, Enligt vad som hittills Uffunthggjm 1s
har inga Martin 202 bestillts av europeiska
flygholag utan koparna ar uteslutande ame-
rikanare.

Martin 202 ar som bekant ett tvimotorigt,
ligvingat medeldistans-flygplan avsett {or
36—40 passagerare, Liksom de flesta ameri-
kanska flygplan ar Martin 202 utrustad med
nosstill, Ur passagerar- och servicesynpunlkt
har en hel del betydelsefulla forbattringar
genomforts, som t ex pifyliningsanordning
for bransletankarna pia undersidan av vingen
samt kombinerad trappa-dorr som kan fal-
las ut ur den bakre flygkroppens undersida.
Motorerna utvecklar en starteffekt pd 2 100
hk vardera och ir av typ Pratt & Whitney
R-2800 sDouble Wasps.

Provflygningarna har visat att planet med
1400 hk effektuttag per motor pd 3 050 me-
ters hojd har en marschfart pa 450 km/t.
Med samma cffektuttag pa 4 800 meters hojd
smarschars planet pd inte mindre én
480 km/t. Vidare har provflygningarna vi-

T v: Lossningen sker »pi lipande band» med
hjiillp av den specialhyggda transportanord-
ningen, Observera den »klipptar spetsen pi
Hamilton-Standard-propellern. — T h: Den
Inbyggda trappan sitter | bakree delen av flyg-
kroppen och mantiveeras av plloten,

sat att planet med endast en motor uppnar
en marschiart pa inte mindre an 300 km/t
pa 3050 meters hojd. Dessa utomordent-
liga prestandasiffror visar att Martin 202
vid normal marschilygning har en marsch-
fart som overstiger dagens trafikilygplans
med ndra 200 km/t och att planct enbart
med en motor i gang uppnar en marschiart
som overstiger vad som med tva motorer
kan dstadkommas med flertalet av dagens
tvimotoriga trafikflygplan. De kraschsikra
brinsletankaroa pa  Martin 202 rymmer
3880 liter vilket medger en praktisk flyg-
striacka pd omkring 1 600 kilometer.
Serietillverkningen av Martin 202 ar i
full ging och hittills har fem plan provilu-
gits, Innan leveranserna kan pabérjas ford-
ras emellertid typeertifikat, s k aNC» frin
den amerikanska luftfartsstyrelsen. Martin-
fabrikens ledning riknar emellertid med att
denna sak skall vara klar inom kort.




ERIK KARLBSON, Viixjo, blev firra dret - etta |
klass A, Denna ging var konkurrensen hirdar
men denna utomordentligt vackra teckning av DC.
4:an 1 »stompfmanérs» riickte dock gott och viil til
en andraplacering,

RBYNO BOLMGREN, Hlippan, segrade 1 klass B med |
~ denna effekifulln teckning av det ryska attackplanet
~ IL-2, ¥Mian gir | Klippans Samrealskoln, klass 24a och
: = _ht AB i teekning., Flygplan har han tecknat sedan ett

- par idr tillbaka och han ifir iéiven flitig repliknmodell-
~ bymgare,
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ay tredle
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ALF LARSSON, Urebro, segrade | klass A med denna effektfulls blyertsteckning
av en Boston-bombare. Teckningen lir tekniskt korrekt och tycker inte fiven N1
att det dessutom ligger nagot dr tiskt och ¥ tnlirligt dver den. I det
scivilas ifir Larsson chanffér och kilr en brédbil i Orebro. Tecknat har han glort
s linge han kan minnas och motiven har oftast varlt flygplan. Men den konst-
niirlige chauffiiren Inte endast tecknar flygplan. Han har liven varit med |
Urebro Segelflygklubb och tog sitt B-diplom fir nfigra dr sedan och replika-
modellby gget fr heller inte frii de fir h

CARL-ERIK FRIBERG, Stockholm, hade producerat ett flirggrant konstverk
ay den gamla Boelng F 4B4 som gav honom en tredjeplacering | kluss A, Tyviler

kan Inte reproduktionen gira full rilttvisa fir det flotta och genomarbetade
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Nytt om Scandia Filmpublik i Jonkoping

e DIREKTOR SVHN OTTER- 1947 fArs Flyg- och Motormiissa
BECK 1 SAAD kom nyligen till- pit Jinkipings flygfiilt den 10 och
baka fran en resa | Amerika till- 11 maj blev en stealande folkfest
sammans  med  ingenjir  Bror e fdskidarmassor i tiotusental

Biurstrimer, Saab Scandias chefs- krin illtet, en virviande luft-
konstrultir, ["SA-besiiket  har karusell fver den fagra Viitter- En fiirsk skiss av storflygfiiltet
! = bl. & gillt férhandlingar med  pygden och  dnskeviider. Solen  yjg Halmsjén, som vid en tiiviing
F{ygdagen z Norrkopmg flygmotortillverkarna  Praft & sken viilglgonat varm frin en klar- i Aftoubladet fatt namnet Stock-
= Whitney samt den kaliforniska  pli himmel, Viittern lig som en  polm-Attunda.
1 bild firman Alregearch spegel och fiven om det hlﬁ‘“ €1
1544 tiinker nitmligen Saah smula rent organisatoriskt |!-I en
Ankomsttiiviingen vid flygdagen aliippa ut en ny upplaga av Scan- hel del programpunkter — heli-
I Norrkiiping wvanns av Ingvar din i marknaden, fhrsedd med koptern var mera jordbunden iin
Bergengren och K. H, Drotte som tivertryckskabin och starkare mo-  Jufthuren, tvt flygmissiilen, som
kom i en Ercoupe, torer. Den gerie pi ett 70-tal plan kunde slutat nog =i allvarligt,
som nu fir under tillverkning tir men dess biittre avliipte lyekligi
leverang nilsta fir fir emellertid intriiffade — &l miste mdissan
inte  denna  utrustning.,  Den karaktiirisorag som sneed,
snyas Scandian blir av allt att Till suceén bidrog inte minst
diéma ett av de allra fiirsta flyg- Sickan Carlsson och BElof Alr-

planen i viirlden som ki ner le, swom lockats dit av Therma-
att utrustas med den splitternya ninsfilm, som  forevigade evene-
Pratt & Whitney-motorn R-2180, manget pi  filmremsa, den ele-
vilken ger en garanterad start- eante flygereven Diedrie (‘ron-
offekt pit  1060° hk, Pratt & stedt, som kom 1 gin Globe
Whitney-ingenjiirerna Thoppas Swift  oeh  Sveriges . flygande
emellertid att effekten 8 smil-  gkiige  direktdr Gieta  Froenkel
ningom kommer att stiga till som kom i sin Hgandes BSafir,
omkring 1.800 hk. Den nya Sean- men  som  tyviirr liimnade Jén-
dia-upplagan som fir dessa oy  gping  alltfir  tidigt ph so

REVOLUTIONERANDE NYHET?

motorer blir som omtalats ocksi dagsmorgonen fiir att den stirre i Ingenjor — W

utrustad med Gvertryckskabin, :loi-l-u av publiken skulle £ till- ;“::.llr‘:‘!:l‘t?:“;“(-lilH‘]"n":-Kl-]-l-l-j“ll-ﬁill h:‘“'

’ o, Diet fir fiir denna anliiggning som Fiille att heundra systermaski- nlvlim;n ott fiirm'igrlur om  trafik-

Airesearch o, skall leverera nen fill det plan, gom | samma t‘l.;'gétu sillcerhet Infitian dal i om=

viss utrustning. - vevi viirldsrekordflig  till - Ad- mittéer ur den amerikanska fi-
Norrképings-tisen Britta Hall- De nya motorerna och {fiver- dis  Abbeha. daiiibident T inmiand e iore= |
berg har hittills varit mest in- tryekskabinen medger o givetvis Bt tingofemtal plan - draget T I P T e I|
tressernd av Vampyrer men de- flygning pa betydligt stirre hijjd monstreeades i Inften och pre- ,“.:.g Gl ett trafik ,]“::H \rojelkt el
klarerade spontant att Aros-flygs fin vad som iir méjligt med Scan- senterades  av  dagens  spesker, oA ek hehnaden kulnrle ]I,“ Niin- [
Swift  kiindes betydligt bekvii- dias nuvarande vtrustning, vilket redaktiir ¥Yngve Norrvi, Amfibier- ::l:: ‘.::' ,:”t’mf?kn. oty siiker- ‘o
Hre, fiven medfiir att ]”l‘“ii-"'h“t"“ kan na inledde och sedan kom den llvt:prulhllt'rll vid ]m.t:‘:‘“m i diligt 1
iikas gunska avsevi i en flyg-  piidgula  tresitiga  Piper (b Giger Cbrgjektet kallas »Rotor- i

y hijjd av omkring 6,000 meter be- f elitet  knllas otor

Cruiser, Swiften, den Oppna ' g § o e 2
piiknar Saab att planets ekono- danska KZ%-Sporf, Breoupen och Prop transports, fir avsett for 21 |

miska marschifart gkall Hverstiza den gamla skonservativas Auster. Loosagermre ook iir bariknat for

- i . toppfart ph c:a 350 km/t. Det |

400 km/t., Arrow ... i eftermiddagen g i i i
Vad dessa firbiittringar inne-  Giowie on ay ABAs DO 8:or Li.“ fina i kriaksingen iir emellertid |
bitr dir inte sviiet att forsti. Scan- o BlaRATEE AR BvaR. AT varken kapaciteten ‘|-ll(-r farten it
hahille . Bverlie pi 3 & % " utan framdrivoingssiittet. 1 ving- il

dla bihehiller sina Overliganad o och s drog det sig s sma- o R lnnet snron "
flygegenskaper vid g fart sam- ningom ihop till prisntdelning. I I nrop !

rotorers med en diameter pi o:n ||l
18 m, vilka under normal flyg- !
ning f erar som vanliga pro-
pellvar, medun de vid Inflyzoning-
en till fiyeplatsen kan fiillas upp
och tjiinstgiiva som rotorernn pa
en helikopter.

tidigt som planet fir en marsch- Si
fart vilken #r fullt | klass med
amerikanarnag nyaste typer, Ies-
sa amerikanska plan har emel-
lertid den uppenbara nackdelen
att de 1 mot=sats till Seandia har
mycket hiljga  vinghelastningar
med ty fitféljande higa land-
ningsfarter. Seandia inte bara bi-

hiir ser prislistan i ankomst-
fiivlingen wut. Tretton maskiner
atartade och resultaten blev:
Ailitiirutbildade flyzare: 1) W.
Forslund, Nykiping, Piper Cub
Cruiser, 50 prickar: 2) L. Clacs-
son, Giteborg, 308,
Privatflvgare: 1) K. G. Sved-
wre, Norrkb 7, ¥
behaller sina utmirkta egenska- ]p(r;f-'lla;: Ir‘.lﬁ ]‘“;t If?h-;:{nr:t‘as};izjl
per 1 niirheten av marken utan Malmd, Piper (ub, 146: 3) N:
filr ocksil sin tidigare mycket kor-  Glofeson, Goteborg, Moth, 168
ta startstrilcka ytterligare redu- 4y % " Gugtafsson, Jonkiping, Pi-

l't_‘_l'l.ll:l m.:h dessutom ¢n hetyidligt per Cub, 188: 5) ¥, Linnis, Jin-
hiittre stigfiirmiga, kiping. Cessna, e
b 1én, Karlsbhorg, L8, 28 7
Forsta pris i flyglotteriet i Norr- D - Gronutent: Vit s _q“,if‘i' RYSK REAKTIONSJAKT, Rys-
kiiping var en — bil... g . 251 8) A, Wi sedirid, TR sarna  litr nyligen ha visat ett
Nedan: Kapten Ture Wage, Smi- =M. 8l J. firnegdrd.  Jinki- 3
landsfly gz, llmr nyligen varit i ping, K. Z 2 258;: 0) N, (Maes- h:an(lmllnl t:'m.klilu'mitlrl\'tmll l,]n.l(t—
Stockholm fir att f& radioanliigg- son,  Giteborg, K. % 2 Sport, LN OOt \BRUATIAE GRS SPTTLAE SLUA B
ning installernd I bolagets :;“ 300: 10 Q. rnlund, Skivide bombplan 1 Superfortress stor-
Senbee. Cub, 815; 11) O. Matsson, Stock- leksklnss av ny typ. Jaktplanet

holm. Piper Cub, 465 prickar. (ovan) fir en skapelse av den kiin- |
de konsivuktiren Simon Lavotch-
kin, Som synes i det tva In-
byggdn reaktionsmotorer i flyg-
kroppens underdel och de pistis

En populiir giist pd flygdagen i varg av  den tyskbyggda typen

Jinkiiping var Elof Ahrle som BMW 003A vilkn tillsammans ger

hiir diskuterar med flygdagsorga- en dragkraft pa 1595 kg, Topp-

nisatiiren Torsten Gustafsson farten iverstiger siikerligen 800
(t h) och chefen fir Aros-flyg, km/t. Spiinovidden jir c:a 12 m
greve Diedric Cronstedt, och lingden c:a 105 m,

En voen Bahr-auntogire bidste In Den 1 000:¢ Navion har nyligen

flygdagen [ Norrkiping pid rid- provilugits och fir hiir en extra
derligt och originellt manér, dekoration pamalad,




Rontgenteckning av Bristol Theseus,

ves genom en epicyklisk vixel och av ett
separat turbinhjul, som arbetar som ett
tredje steg, innan avgaserna tas i ansprik
for reaktionsdrift, Denna atgird att meka-
niskt skilja turbinhjulen for kompressorn
och propellern fran varandra samtidigt som
man infort en automatisk anordning for att
kontrollera deras relativa varvtal utgor en
av de ledande principerna i denna konstruk-
tion. Man vinner diarmed enkelhet och en
viss flexibilitet i driften samtidigt som agg-
regatet blir mera ldttstartat.

Vid konstruktionsplaneringen siktade man
pa en propellerturbin med en brinslefor-
brukning jamforbar med en kolvmotors vid
c:a 500 km/t och 6000 m hojd.

3Theseusy har tillverkats i tvd olika ut-
foranden TH 21 och TH 11, Den forra
skiljer sig frin den senare genom att inne-
fatta en varmevaxlare, med vars hjilp en

THESEUS — fredsflygets motor

Dcn intensiva utvecklingen inom flyg-

tekniken under det senaste kriget het-
sade konstruktorerna av framdrivningsagg-
regat att gora ett djarvt hopp {framat.
Reaktionskraften togs 1 ansprik utan att
man dessforinnan hade utprovat den natur-
liga och logiska lanken i utvecklingskedjan
pa detta omride — propellerturbinen,

Med krigets slut fick konstruktorerna en
andhamtningspaus och man har gitt tillbaka
till det dverhoppade trappsteget for att kin-
na pa dess biarkraft, Den forsta forbran-
ningsturbin for propellerdrift, som genom-
gatt officiella typprov dr en produkt frin
Bristol Aeroplane Company's vdlkdnda mo-
torfabrik har tidigare himtat namn it sina
motorer fran den grekiska mytologiens
viarld och den skapelse, som hir nirmare
skall beskrivas, har fatt benidmningen
»THESEUS», Nist Heracles ir Theseus
Greklands storsta sagohjilte och i Aten blev
Theseus demokratins specielle hjilte, Man
kan mahinda stilla forhoppningar att den
engelska Theseus skall firma virna om den
moderna demokratins virldsfredssal.

Den 7 februari 1947 startade ett fyrmo-
torigt bombplan av typ »LINCOLN II» pa
en provilygning frin ilygplatsen vid Filton.
De bada yttermotorerna hade ersatts med
tvii Bristol »Theseuss turbiner. Denna hi-
storiska flygning dgde rum nagot mer in
18 manader efter det »Theseusy for forsta
gangen kordes i provbock och endast sju
veckor efter att motorn som den forsta pro-
pellerdrivande turbinen for flyedrift genom-
gatt och bestatt officiella typprov.

Man hade wvalt Lincoln-flygplanet for
dessa »provhocksflygningars med tanke pi
planets goda flygegenskaper pi storre hoj-
der samt de goda utrymmen som flygkrop-

Handley Page Hermes V som skall utrustas
med fyra Theseus propellerturbinaggregat,

Av BEGE

pen i denna maskintyp erbjuder observa-
torer och provningspersonal med deras om-
fattande utrustning.

Innan Alygproven kom till stAnd hade
Theseus som ndmnts genomgitt typprov vil-
ka omfattade en total gangtid av 127 tim-
mar, fordelade efter ett sirskilt schema. Det
rapporteras att turbinens gang var tillfreds-
stallande under alla proven och att man icke
behovde ta nigon’ montdr i ansprak for
nagot arbete pd provmotorn sedan de offi-
ciella proven hade borjat,

Propellerturbinens hjul med axel,

Oljefiltret kontrollerades och forbran-
ningskamrarna besiktigades utvindigt var
10:e gangtimme, men inga defekter obser-
verades darvid.

Motorn var under tvpprovet upphiangd i
provbocken med samma motorfundament
som kom till anviindning i flygplanet. Den
roterande drivkraften overfordes till en
flygpropeller, Den fullkomliga franvaron av
vibrationer vid varje varvtal och effekt ir
en av de anmirkningsvirda iakttagelserna
i samband med typprovet.

Beskrivning

Allmant

Bristol »Theseusy ar en propellerdrivande
forbranningsturbin, i vilken%tt tvistegs tur-
binhjul driver en kombinerad axial och
centrifugal luftkompressor, Propellern dri-

del av den vidrme, som annars skulle ga
forlorad i avgaserna, overfcres till den luft
som passerar fran kompressorn, till for-
branningskamrarna. Detta mojliggor en
avsevird reduktion i bransleforbrukningen,
vilket dr ay sdrskild betydelse vid flygning
pa lingre strickor. Serie TH 11 turbiner
har avsetts for kortare flygstrickor, dar
branslebesparingen icke helt uppvigs av den
viktokning som vidrmevixlaren innebir.
Denna vager namligen c:a 225 kg. Aven
utan virmevixlare har »Theseus» visat sig

vara mera ekonomisk An  nuyarande
reaktionsaggregat,

Luftintag och kompressor
Kompressorns luftintag dr ringformat

och omger propellervixeln omedelbart bak-
om propellern,

Axialkompressorn bestir ay nio steg med
09 skovlar i varje krans, Skovlarna pd savil
rotor som stator dr tillverkade av hejade
littmetallimnen. Med axialkompressorn ar
sammanbyggd en enstegs centrifugalkom- .
pressor, vars flakthjul Ar arbetat ur ett
hejat ldttmetallstycke, De bida kompresso-
rerna lamnar tillsammans ett totalt kom-
pressionsforhdllande av omkring 5 till 1 vid
500 km/t pd 6000 'm hojd.

Anledningen till kombinationen av axial-
och centrifugalkompressor kan sokds i tva
skal, For det forsta mojligedr anvindandet
ay centrifulgalkompressor i det sista steget
ett effektivt sdtt att transportera luften fran
axialkompressorns mindre diameter till den
storre diameter, som erfordras for virme-
vixlaren,

For det andra har man velat uppna storre
flexibilitet och hbgre genomsnittlig verk-
ningsgrad. Dett har lyckats genom att kom-
bipera axialkompressorns battre verknings-
grad vid hogre kompressionsidrhillande med
cenrifugalkompressorns stérre verkningsoms-
rdde. Kompressorn har ett varvtal av 8200
vpm vid fullgas och limnar di c:a 800 kg
luft per min under statiska férhillanden vid
havsytans nivA. Kompressorn kriver under
motsvarande forhallanden fér sin drift en
effekt av omkring 3500 hk.

(Forts. pa sid, 41.)
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T h: Turbinhjulet
som driver kompres-
sorn, — Nedan: Den
sammanbyggda
axial- och centrifu-
galkompressorn.

Fiirbriinningskammare | Theseus.

Theseus sedd snett framifrin hijger. — Nedan:
Den eleganta Installationen av Theseuws | Lin-
coln 1L

Over tre virldsdelar med Ahrenbergscub.

VAGEN HEM BLEV

I sin sista rapport fran flygningen over
tre varldsdelar berdttar Thorsten Akrell
om farden fran Rhodos till Sverige, en
flygresa fylld av besvirligheter och pe-
nibla situationer. Kanske kan #anda manga
av Akrells situationer vara andra sport-
flygare till nytta och bevisa att man inte
far ta sa stora risker.

Med en i gasbindor hért inlindad passa-
gerare startade vi nasta dag frin Rho-
dos for att flyga till Athén, Som vanligt var
emellertid strickan for ling, varfor mel-
lanlandning var nodvindig. Den forsta gjor-
des pd on Coos, den andra pid Syros, dar vi
fick nojet och dran av att vara det forsta
plan som nagonsin landat, dock ett ganska
tvivelaktigt ndje, da det storsta fdltet var
80 ginger 150 meter och omgivet av en
massiv stenmur och olivtrad, Det var inte
utan att det kindes ganska skont, nar lju-
sen frin Athén dok upp i skymningen och
vi gick in for landningsvarvet pd Hassani-
faltet. Vistelsen i Athén varade en vecka,
di iru Forsell var tvungen slicka sina sér,
assisterad av en grekisk liakare, Utvilade
och pigga angjorde vi som nista etapp
Araxos och dirifran gick farden till det un-
derbart vackra Corfu. Dar fanns inget or-
dinarie falt, men en griashana och vid det
hir laget var vi ju inte bortskamda.

Var ndsta langa havsflygning blev dver
Adriatiska havet och i Osregn och iskallt
viader landade vi pd Baris militirfalt den
30 oktober. Som omviixling mot all havs-
flygning hade vi nu framfor oss de italien-
ska bergen som vi-mlste Over pd vigen till
Rom. Hosten var nu langt framskriden
och vadret darefter. En vecka stannade vi i
Bari och tog oss sen via Benevento till
Chiampinofdltet utanfor Rom, Efter att i
fiorton dar ha vintat pa vider for flyg-
ningen over Medelhavet till Nizza startade
vi den 20 november, Just som vi skulle fly-
ga ut over havet borjade jag pumpa bensin
frin extratanken till huvudtanken. Pumpen
tog intell! Det var vil att hela Central-
europa skilde oss frin den firma som gjort
installationen. 180-graderssving till Ciam-
pino. Sen var viadret sidant att det drijde
fjorton dar innan vi kunde starta. Antligen
kom vi sd i vig en strilande vacker host-
dag. Vi passerade darna Monte Christo och
Elba, landade pa l\or;lcas nordspets, fyllde
bensin och var si fter vidl parkerade pa
lezaaemdmmcn ndgra timmar senare. Den
7 dec. gick det s& nordover igen, Med vemod
slippte vi Medelhavet ur sikte och var enda
trost, ndr vi i diligt vdder flog uppfor
Rhonedalen var utarbetandet av planerna for
nista resa. Lyon var lika gritt, kallt och
sonderbombat som ndr vi passerat det i
augusti och vi gladde oss at att nasta dag
komma till SLhWElZ Starten gick i daligt
vider, men jag ridknade med att hiinga
Rhone pd lag hojd, och det var ju inte mer
dn en timmes flygning till Cointrin utanfér
Genéve, Tio minuter efter starten fick vi
snostorm, efter tre kvart vid St. Genix hade
vadret blivit obeskrivligt, dimman gick ner i
marken eller rittare sagt vattnet och kul-
men niddes nidr nerisningen satte in, Forst
fros pilotroret till hastighetsmitaren, sen ka-
binens plexiglas,

Dimman hade under tiden slutit sig bak-

V.

TORNBESTRODD...

om oss, sd enda alternativet var nddland-
ning. Den hir trakten excellerade inte pre-
cis 1 goda nodlandningsméjligheter, men hur
det nu var hittade vi ett filt som vid re-
kognoscering sidg skapligt ut. Nir vi utan
hastighetsmatare och utan niagon sikt framat
dansade ner i vingglidning over nigra otro-

(Forts; pa sid. 33.)
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Varning for pinuppor!

Sverige har tvd prominenta flygan-
de grevar. Den ene dr givetvis Carl
Gustaf von RDSL‘I]. S0m numera ar
chef for Etiopiens flygvapen och ny-
ligen varldsrekordflog en av Saabs
Safirer non stop till Addis Abbeba.
Den andre heter greve Diedric Cron-
stedt, kind flygare och verkstillande
direktor i Arosflyg i Viisterds. T gre-
ve Cronstedts maskinpark inglr tvi
ultramoderna  sportplan av market
Globe Swift, Inom parentes sagt ir
han dven generalagent for »Swiftar-
na» som hyggs i Texas,

For nagon tid sedan skulle greve
Cronstedt demonstrationsflyga en av
sina bada Swiftar i Norrkoping. Pla-
net vickte stor beundran bland flyg-
sakkunniga och flygsinnade pressman,
som samlats pd flygplatsen for att ta
den silverglansande, lickra skdrrans
i niarmare skidrskddande. D3 en jour-
nalist gav till kdnna sin spontana be-
undran, svarade den humoristiske
greven:

— Ja, dr det inte en rar liten pin-
uppa, som jag fatt frin Texas!

Det gav journalisten anledning att
satta foljande lika lekfulla rubrik 1
sin tidning :

GREVE FRAN VASTERAS
LANDAR I NORRKOPING
MED PINUPPA FRAN TEXAS

Till yttermera visso stod rubriken
aven pa lopsedeln, En »god vins till
greve Cronstedt klippte ur rubriken,
skaffade sig ett exemplar av lopse-
deln och siande bida delarna anonymt
till grevinnan Cronstedt, som var kvar
hemma i Visterds, Nigot upprord
satte hon sig pd ett tig till Norr-
kiping, didr dock den hotande akten-
skapliga stormen snabbt bedarrade,
nar greve Cronstedt 'sjalv forcstallde
sin pinuppa frin Texas fér grevin-
nan, som visserligen sjalv dr flyg-
sinnad, men som inte visste att Globe
Swift-fabrikerna ligger i Texas.

Av detta dr en slutsats litt alt
draga:
Hur mycket in ett sportplan kan
behaga,
ndr det bland himlens litta moln
SYns guppa
man akte sig att kalla det pin-
uppa!
Ty dé iy litt att hamna uti klister,
i svinerhet om ordet fills bland
— journalister.

L Mr Nobody. J




Etr flygplan som ir konstruerat just for sitt arhete, och dir
varje minsta detalj 4r utformad for att fullfolja sin uppgift
med storsta tillforlitlighet och sikerhet. Av denna anledning
valdes ocksa Vickers Viking, di det engelska kungaparet skulle
gora sin resa till Sydafrika ... ddrfér har British European
Airways valt Viking for alla sina linjer pa kontinenten...
diirfor har Viking bestillts av ledande flygbolag over hela
varlden, sasom DDL, Aer Lingus (Irland), South African
Airways, Indian National Airways, Tata Air Line (Indien),
Central African Airways och den argentinska regeringen.

- AIRCRAFT SECTION, VICKERS HOUSE,

REPRESENTANT FOR SVERIGE: INGENJOR V. GERHARDI,

BROADWAY,

RINDOGATAN

'\Il

LONDON, S.W.1

STOCKHOLM.




Radiotelegrafisterna sitter bokstavligen pi
varandra och betydligt dkade utrymmen Mr
naturligtvis finskemilet nummer ett, Men det
har vi ocksi blivit utlovade, st det malet
tycks ligga inom rilekhill, En anpan friga iir
hur vi, niir denna utvidgning viil dr fiore-
tapen, skall sriicka tills fiir ndgot =i nir
fiverskadlig tid framit, Man: tycker ju aft
belastoningen inte skulle kunna oka i all olind-
lighet. Nagonstans miste det vil finnas ett
maximum, Niir storflygfiiltet i Halmsjon
Llir fitedigt fir det givetvis sin egen radio-
gtation, men iliven om en stor del av trafiken
dirigeras dit tror jag knappast att det blir
lugnare fir Brommas del,

METEOROLOGEN STURE MALMBERG:

Biittre meteorologiskt samarbete
med piloterna

— Onskemill fir vir del — under riadande
smeleorologhrists — vore en Jimnare firdel-
ning av starttiderna ifiven under den miirka
delen av firet och Inte som hittills en koncen-
tration av avgiende maskiner till de tidiga
morgontimmarng, siiger meteorologen Sture
Malmberg vid FVT i Bromma, Det kanske
erbjuder en del svirigheter fir flygbolagen,
men som  gagt det var ju “friga om  sen
Hnskelistas,

(i vl sedan efter en utfird flygning kunde
fi ett ntlitande ay piloterna rirande den av
{1y gviiderlekstjlinsten  utfiirdiade prognosen,
skulle myecket vara vunnet fir att vidga me-
teorologernas erfarenhet, Omedelbart efter en
Iandning limnar visserligen piloten ett 8 k
tviirgnitt av viidret pi den flugna striickan
och detta iir av stor vikt fir planering av
efterfiljande flygningar, men en flygviider-

lekstjiinst fir endast sillan vetn hur dess
prognoser stiimde med verkligheten — en

brist ayv organisatorisk art,

Vid bra flygviider och ntan risk £6F nimo-
viird firsiimring av viidret pi en flygstriicka
gkulle jag vilja fiivenkla viiderleksrapporten
till piloten till uppgifter om hiljdyindar, baro-
metertryek  och  limpllgy flyghiijd plus en
muntlig information. Utyiixlingen av progno-
ser mellan viiderlekstjiinsterna lider fortfaran-
de av en del brister, men hiir kommer viil
forbiittringar efterhand som Europa dterhiim-
tar mig.

DIREKTOHR PHR A, NORLIN:

irdjupat, helst vidgat skandinavislt
snmarbete

— Svenskt trafikflyg har atskilliga betydel-
sefulla dnskemil, siiger SILA- och SAS-direk-
tiren Per A. Norlin. Det dnskemial jag fiir
min del sitter frifmst e ettt firdjupat och
helst ocksa vidgat skandinaviskt samarbete i
den anda som representeras av Seandinavian
Airlines Syatem, DDL:s, DNL:s och SILA s
samarbetsorganisation  fir  interkontinentalt
trafikflyg. Indast stormakter kan pi rent
nationell grund 1 det linga loppet skapa och
vidmaktiuilla hela viirlden omspinnande niit
av flyglinjer. SmA nationer som de skandina-
viska kan lkviil genom att firena sina eko-
nomiska och tekoiska resurser hiivda sig viil
i denna betydelzefulla internationella konkur-
rens, sHandeln filjer flagegans ocksit i luft-
havet. SAS v dinnu infe drsgammalt men
vilr verksambet har Hkvill visat att en smii-
staternas »United Nations of the Airs inte
bara dir en praktiskt genomfirbar tanke utan
en pitaglig realitet.

Htt annat Gnskemdl Hre strdta mijliga fri-
et il internationell luftfart,

CHEFSKLARERARE GUSTAFP RIBBING:

Vi flyger dagligen igenom hela trafilk-
programmet — vid skrivhordet!

: Innan jag vigar precisera en fnskelista
Iir kKlarerarckontorets vidkommande, har jag
en kiinsla av att jag | kortn drag miste tala
o1, v_ult en trafikklarerare har fir uppgif-
ter, Klarerarekontoret hirjade sin verksam-
het =i sent som den 1 oktober 1945, siiger
ARA s chefklarerare Gustaf Ribbing, Klare-
rarkontoret pit Bromma har till uppgift att
firutom klarering av frin Bromma utgiende
flygningar verka som central filr alla de bo-
lagets instanser | Sverige och utomlands, som
medverkar till att trafiken genomfiirs pi ett
slikert och findamilsenligt siitt, Vi har alltsi
:.iwu att bvervaka alla bolagets flygningar
éver hela trafikniitet samt utlindska bolags
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fly gningar som berér Bromma, Vi planligger
fiven det dagliga trafikprogrammet, vi uppgic
fiven numera firdplaner it firarna — ett ar-
hete gom  tidigare gjordes av piloten — och
niir oregelbundenheter intritffar i trafiken iir
det vir sak att vidta dtgiicder fir omdispone-

ving av  hela trafikprogrammet eller delar
diiray.
Eftersom klarerarkontoret #r det organ

irom flygavdelningen som har dygnet-runt-
tiiinst har det av praktiska skiil fdlagts en
mingfald andra uppgifter frian att utfirda
skjutvarningar till att ringa hem (i1l besiitt-
ningsmiinnens fruar och tala om atf det #r
tid att siitta pAd potatisen, Med tillginglig
personal har det varit sviirt att fullzgott ut-
fiira allt arbetet. Personalen har inte rlickt
till och det beror helt enkelt pd att det inom
klarerarkontorets vilggar inte fiir rum mer
folk., Fir niirvarande tjiinstgir toly personer i
skift och tvii under kontorstid -i tvd rom
(2% 4 meter) | vilka flnns minga bord, skip
samt en teleprinter. Dessutom skall all fly-
gande personal anmiila sig diir fire och eofter
tiygningarna, Tringhoddheten har siledes
hittills varit ett av vira stora krux., Nigoun
ging | sommar eller i hivst flyttar vi emeller-
tid upp i en vining, som skall byggas ovan-
pi det nuvarande klarerarkontoret, 1 vilken

iindamilsenliga lokaler skall gira det mij-
ligt att utveckla verksamheten till hundra
procent.

Den stiirsta svirigheten fir oss hittills har
varit att hilla kontakten med viras flygplan
goin lgger ute | snlitets. Kriget har ju spo-
lierat en stor del av telegrafoiitet och de
telegram vi fir fir ofta fhirsenade, 1 synner-
het vintertid, niir det blir oregelbundenheter
i trafiken, iir det ju en kilpp i hjolet fir
viirt arbete, nilr det gilller att omdisponera
trafikprogrammet, Under det gingna firet har
emellertid avseviirda forbiittringar astadkom-
mits och om utvecklingen gar | samma takt i
fortsiittningen kommer vi snart att finou biite-
roo fin hittills kunna Overvaka ABA-planens
lingvilga filrder. Pa en stor karta i ett av
rimmen filjer vi emellertid redan no vira
plun med brickor, oeh si sminingom hoppas
vi kunpna komma fram till att vi varje minut
skall veta var samtliga vira flygande plan he-
finner sig,

Att £t teleprinterkontakt med samtliga vira
fly gklaverare utomlands fir naturligtvis ocksi
en niud att stilla bedja om, Men det kommer,
det kommer. Vir uppgift ir ju att fiiretreiida
fly geilkerhetens intresse. Vi itr ju ocksi sjiilva
om man si vill en flygande avdelning, efter-
aom vi varje dag sjilva flyger igenom trafik-
programmet — nota bene vid skrivbordet,
Iingt innan piloten startat,

FLYGVARDINNAN WIVECA STAEL VON
HOLSTEIN :

Siirskild kabin for nygifta

— Det svenska trafikplanet iir forvandlat rill
on flygande restanrang, Snarvt iir vi framme
i teaterstadiei. Och sedan har man glomt bort
att man flyger, Utvecklingen verkar vansin-
nig. Bygg hellre plan, diir man biittre kan
njuta ay sjilva flygningen, Till exempel en
flygunde vinge eller plan med mycket stora
fiinster. Attt kunna kilnna oech »se» tjusning-
en, nilr man exempelviz kKommer o 1 ett moln
skulle siikert tvertriiffa smaken pi en pils-
ner, Jag vill att passagerarna skall trivas
med flygningen, Inte med maten eller med
mig som tendensen nu fir, Och def fir slikert
flygets tiusning som svensken vill uppleva
dit han sitter gig I ett plan, fior 95 procent
har Ingenting med sig att lisa eller giira
eller prata om. B8jilv upplever jag den en-
dast, niir jag hiimtar positionskort | cock-
piten. \

Sittplatserna fic bra som de dr_men en del
av kabinen kunde avskiljas med en fyra
platser, si att smibarn, kortspelare och ny-
gifta fick leva i fred och inte stéra andra.

For diveigt vore jag glad om allt larvigt
skriveri om flygviicdinnorna kunde upphiira.

MEKANIKERASPIRANTEN
STORM, 16 AR:

Tiink att fi »mekn» ett reaktionsdrivet
plan ...

BERTIL

-— Dot skulle inte vara si dowmt att vara fyra,

fem dr Hldre, siiger sextonirige Bertil Storm,
ty i skulle jag vara filrdig flygmekaniker,
kanske till och med fiirdmekaniker. Det fir dit
jag niirmast siktar. Just ou jobbar jag pi
plitslageriet och pi elektriska verkstaden, se-
dan skall jag gid lgenom =hydraulens och
motorverkstaden och direfter kommer kur-
serna, 1Y kviillarna gir jag | aftonskola och
liiger flygmekanik, Det iir spiinnande allt det
hiir med motorer. Tink att fi smekas ett re-
aktionsdrivet plan.,. Alla tiders!

KLASS A

{—I18 pris, helirsprenumeration pd FLYG:
Gun-Britt Ullberg, Valhallaviigen 104, Stock-
holm: Harald Bklund, Diupdalsviigen 107,
Nockeby: Rune Nordstrim, Linnégatan 06,
Huskvarna: Gunnar IPlorin, Box 2384, Stor-
vik: Arne Ekblom, Kipmangatan 79, Hirnd-
sund ; Bernt Maller, Furndal, Mariannelund;
Erik Pabst, Kerholinen 17, 1 tr., Kdébenhavn,
Vanlgse: Mogens Lindegard Olsen, Jernbane-
gade 27, Roskilde, Danmark; Helkkkl Kurki-
jiirvl, e/o Balo, Iso-Hilmeenkatu 15 !, Abo,
Finland; Lars Holmer, Loka, Sollefted: Hans
Martinsen, Tisledgl, Norge: Mauno Ikitheimo-
nen, Sorvarinkato 12, Kuopie, Finland: Ake
Hallgren, Biidikra, Jonstorp; 1. Gunnarson,
Sjtbjdrnsvigen 32, Grindal; F. Holmstrim,
Box 710, Sorbarge.

19—33 pris, halvirsprenumeration pi FLYG:
Lars-Gustav . Ljungquist, Bjirnebergsviigen
4 A, Jinkiping: Lennart Carlberg, Idungatan
14, Stockholm: Arne Malm, 3:e Tviirgatan 25,
Giivle: Sven  Jensea, Smakkegaardsvej 83,
Gentofte, Danmark: Yngve Holmstrim, Teg-
nérsgatan 12, Giteborg: P. v, Svetlick, Engel-
platsen 17 A 5, Helsingfors. Finland: Arne
I'redriksen, Gruvelia 7, Grorud, Norge: Hans
Back, Bjirkviigen 8, Solpna; N. Jonsson, ¢/o
Hgerbom, Nya Tanneforsviigen 15 D, Link{-
ping; Gunnar Lindaas, Brandposten 4, Dram-
men, Norge: Poul Andersen, Liessfegpade T9,
O dense, Danmark: Helge Skoglund, Robjiirke-
by, Torsby: Arne Larsson, Cenfrallasarcttet,
Box 44, Vilsterfis: (. Zacho, Holbiek, Dan-
mark; Stig Andersson, Tullsliitten 21, Kalmar.

84—50 pris, bokpriser: Olle Iriksson, Verk-
stadsviigen 4, Ulriksdal; Lars Nilsson, Carl
Hillsgatan # A, Malmi; Ingmar Schylstriim,
Box 207, Surahammar; Stlg Johansson, Erik
Dahlbergsgatan 57, Hillsingborg: Immo Peri-
1ii, Ahvenistogatan 4, Tavastehus, Finland;
Frank Larsen, Aabjergvej 12 K, Vanlgse,
Danmark; korpral B. K. Wickstrim, 3 div
[' 16, Uppsala; Guttorm Martinsen, Tisteda-
len, Norge: Karl-Olof Andersson, Infigogatan
1. Giiteborg 21; Elon Andersson, ¢/o Kling,
Skeppargatan 1) nb., Stockholm:; W. Jinsen,
¢/0 Frostenius, S:a Firstadsgatan 62, Malmi:
Iiarl-Gustay  Dahlqvist, Hunnebostrand; G.
Puls, Viisterplan 4 A, Lindesberg: Reino Py-
kiilii, Karinlemenkatu 35 I 41, Lahti, Fin-
land; Stnre Karlsson, Riadhusgatan 6, Vax-
holm: Aage Henry Andersen, Solsortevej 6.
Aarbugs, Danmark: J, Rasmussen, Sadolins-
gade 174, Odense, Danmark.

KLASS B

4—18 pris, helirsprenumeration pia FLYG:
Torsten Fridlizins, Alandersgatan 7, Skara:
Frie Lilius, Algatan 6, Karlstad; Lars Ring-
holm, Stadsiiga 1080, Juringe, Segeltorp: Joel
Hermansson, Gerud, Arjing: Lars Strijander,
Sofiagatan 10 B, Malmii; SBune Hiilg, Box 0,
Landeryd; Bo Liljedahl, Swedenborgsgatan
49 B 1, Uppsala: Karl Gunnar Petersen, Siin-
derhundsvej 7, Roskilde, Danmark; Brita
Magnuson, Berzeliigatan 18, Giteborg: Rolf
Direwler, Storgatan 4, Linkdping: Gista En-
hammar, Torsgatan 20, 3 r., Stockholm: Ralf
Johneson, Klinten 7, Uddevalla; Sten-Olov
Olsson, Asgatan 14, Luled; Sture Hikanson,
Stadshagsviigen 4, Viisteriis.

19—33 pris, halvirsprenumeration pi FLYG:
Lennart Aronsson, Humlekiire, Lyse; Birje
Stam, Box 484, Vansbro: Ola Forsherg, Hus-
byn, Husum: Olle Benner, Stavgiirdsgatan 47,
Zppelviken: 0, Ritaranta, Vilppula, Finland:
Lars Karlsson, 86dra Linggatan 32, 1 tr., Ha-
galund: Charles Skoglund, Sundbybergs Sam-
realskola, klass 1* b (herr Skoglund bedes
meddela sin adress till FLYG:8 redaktion s8
vi kan skicka tidningen direkt hem); Nilg-*
Ragnar Bickstrim, Tjlirhovsgatan 4, Stock-
tolm : Lennart Mezin, Dragongatan 11, Umed ;
Ture FEriksson, Borliinge Samrealskola (bo-
stadsadressen sakupas) ; Sliren Bdstrim, Svart-
biicksgatan #0, Uppsala: Hans Andersson,
Luntmakargatan 94, 1 tr & g, Stockholm; BErik
Nordin, Bonniis, Dox 186, Leksand; Torsten
Elde, Sollentuna Priistgird, Norrviken; Gun-
nar Stenersen Aal, Hallingdal, Norge: Lars
Olov Andersson, Samrealskolan | Amil (bo-
stndsadressen saknag); Lars-Torsten Olsson,
Nain, Hjortkvarn, Grebro.

Bokpriser har tilldelats fiéljande tiviande:
Bengt Segrell, Mirdviigen 14, Appelviken:
Jan Eriksson, Box 833, Domsjiverken; Fritz
Niklasson, Box 2, Orsjii; Krling Sole, Vettre,
Oslo, Norge: Tord Mickelsson, Fack 21, Reng-
i Lennart Glantz, M 680, Hamimerdal; Topi
Kaartinen, Hevosmiehenkatu 9, Hyvinkili,
Finland; Giran Magnusson, Lickirn 360, Lid-
kivping.
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LONDON +« SHANNON ¢« OSLO « STOCKHOLM « AMSTERDAM « KOPENHAMN -

SYMBOLEN FOR

Bttt or

TILL HELA AMERIKA

Fem flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelphia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

Regelbunden Flagship service frin: London, Shannon, Oslo,
Stockholm, Amsterdam, Kipenhamn, Frankfurt, Berlin.

L h " Bestiill Edra biljetter hos resebyrderna eller hos American
Overseas Airlines, Jakobstorg 1, Stockholm. Tel. 233585,

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

American Overseas Airlines merican Airlines

STOCKHOLM - AMSTERDAM « KOPENHAMN + FRANKFURT « BERLIN + LONDON « SHANNON - OSLO - KEFLAVIK .
MIAVHIN * O1SO * NONNVYHS * NOANOT * NIi3d » LINDINVEL « NWYHNIJON = WYQUILSWY * WIOHIDOILS

« KOPENHAMN * ANVAND LUFTPOST — LUFTEXPRESS * STOCKHOLM -
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K7z Vil

Den nya danska fyrsitsaren KZ VII ar en
direkt vtveckling av den tvisitsiga KZ 11l
Larkan, Motorstyrkan har dkats fran 100
till 125 hk och 1 stillet for Cirrus-motorn
anvinder man nu en amerikansk sflat sexas
av typ Continental C-125, [ standardutrust-
ning har KZ VII fast tvabladig trapropeller
men planet kan ocksa levereras med auto-
matiskt omstiallbar Aeromatic-propeller, wvil-
ken forbiattrar planets prestanda avsevirt
och bl a reducerar startstrickan med 25
procent, Byggnadssattet dr detsamma som
pd KZ 1II med stalrorskropp och dukklad-
sel. Bland de iorbattringar som inforts pa
KZ VII édr en ny trimmingsanordning, bitt-

re sikt at alla hall, ett styrbart sporrhjul
etc, KZ VII tillverkas av Skandinavisk
Aero Industri A/S 1 Kopenhamn och kostar
i Sverige ci:a 28000 kronor med standard-
utrustning. Den stiillbara propellern innebir
en merkostnad pad omkring 1500 kronor.

Data och prestanda fiir KZ VII: Spiinnvidd
o048 m, lHngd 66 m, hiijd 21 m, vingyta 13
m?, tomvikt 400 kg, flygvikt 860 kg, vingbe-
lastning 66 kg/m?, effekibelastoing 6.9 kg/hk,
toppfart 200 km/t, marschfart med 2350 v/min
175 km/t, landningsfart 55 km/t vid 25 m/sek
vind, stighastighet 3 m/sek, topphijd 4 000 m,
flygstricka 700 km, startstriicka | vindatilla
130 m. landningsstriicka 70 m,

Ovanstiiende siffror giiller den fyrsitsigs
versionen med 860 kg flygvikt och fast trii-
propetler. Med 650 kg flygvikt, d,v.s, med tre
personer och mindre briinslelast, fir start-
striickan 60 m och landningsstrickan 50 m.

popplar hiijde jag mig

ligt higza fram uch

raopade till fru Forsell: — Det hiiy blir den
trettonde niidlandningen. Jag fick ett kort-
hugget svar: — Del giie it helvete, Dot gjor-

de det ocksd, Vi fann oss efter etr ohygelist
brak liggande pi ryge och det enda som
stirde tystngden var bensinens sakta viisande
nilr den rann ut pi aveasriret,
Navigatiiren sfig minst sagt undéerllg ut |
ansiktet, sSkywitehs hade klarat sig muad et
hivjt  sidoroder, som hon nu vilade pi, en
knfickt snurra och bGjl viugstag, Liten tuva
filter stort lass, Tuvan var | det hilr fallet
en lig frusen histack som klippt oss proecis
i silttningen. Det var bara att sftta | ging
med de dtglirder, som maste vidiagas, Fro
Forgell togs om hand av en sniill fransk bond-
mord, som skitte henne perfekt och jag figna-
de mig it formaliteterna, »SEvwitchs PepRre-
rades 1 Chamberry oeh vi i Gendve, Fron For-
sell hade fAtt en (el svitra skador i hovodet
och firbjids av likarna att fortsiitta  vie
olyssé, samt Iyfter under biiga protester in
I ABA-maskinen med kurs pid  Stockholm.
Jdag hade nnder tiden hiimtat sSkywltehs |
Chamberry oel stack sedan den #0 deeember
ensum  norrut, Nyfiret satt Jjag indimmad i
Grenchen, en liten sportflygplats | Schweig,
sen fiilJde Basel, Strassbourg, Karlsruhe och
Kiiln, Viidret var hela flden obeskriviigt vid-
rigt, dimma och kallt och jag flek minga
tillfiillen besanna det gamla ordspriket, att
first nilr biset dir tomt saknar man kon.
om denna | flera fall haltapde liknelse tilli-
tes, Nu var jag tvangen gira allting sjilv
och firbannade de schweiziska Hikarnas it-
glird att gkicka hem min vid detta laget ru-
tinerade navigatiis. Frin Kiln startade jag i
20 graders kyla, meningen var att jag sknlle
uu_;;ﬂrs Hamburg, men niir oljetemperaturen
sjimk till 4+ 10° Celsius var del tid att Ianda,
dag valde Bremen, Niir jag kbrde in i hanga-
ren och uttalade mina tvivel om att kunna 4
I givg motorn dagen diiepd utan varmluft,
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fick jag foljiande svar av en amerikansk me-
kaniker: Det fir synd ni inte kan gira
som min bror hemma | Kansag, Varje kviill
niir temperatitren fir under noll tar han tva
hing, som han stoppar in ander motorhuven
pi min Lil, deras kroppsviirme riicker [iir att
lifilla blocket varmt och kiirran startar pit
ett kick dagen diicpid. Bra tips till biliigare
i Sverlge och till djurskyddsfireningarnn att
bhilda en undersikningskommissgion. Uppehil-
let i Bremen blev hela fitta dar, min niista
anhalt var Hamburg och si slutligen sliits

Klipp hdr!

cirkeln den 16 januvari 1047 k1 934 niir »Sky-
witehs efter mer iin fyra minaders bortovaro
dter fiek svensk mark under hjulen, Nu it-
njuter hon en villfértjiint vila hemma pd lan-
det i Skine, viintande fiirst pd en (rdentlig
grundiversyn och sen de nya #ventyr, som
Jag och fru Forsell har | beredskap it henne,
No Aterstdr endast minnena av en wnderhar
regn och att tacka biide Skywiteh ocl, hennes
spanare och pavigatir frn Loulon Forsell fir
ett perfekt upptriidande under alla firhillan-
den och ett perfekt kamratskap,

oy

2 En praktisk

hilliare,

stort

e S2ES
i herrgarderoben

Praktisk byxstrilekare, som hilller stilen pi
byxorna och inbespar manga pressningar.

hiingare, som
. pit_herrarnas slipsar. damernas scarves och
skilrp. En dnskepresent, som kostar 5z b0,
# Kragsnibbarni
skl‘}ﬁlk”ga. om Ni anviinder denna krag-
gom kostar 1:—.
4 Bn idealisk slipshiingare fér den som har
slipsfiiread, Ar
fiiga plats. Pris 2: 50,

st. n:r 2, |
|
R = AN 1 i it

I’ris endast Kr, 2: —.
hitlller ordning

1 o i g
s, n:r 4+ mot postfirskott.

blir aldrig ostyriga eller

afamvs HEY

P e arns

hopfilllbar  och  tar

HOMPES HERRKLADER, KATRINEHOLM |
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MODERNA

planerade av mdn som kan sin sak...

Universal Steel Door & Engineering
Co dr ett av Europas storsta foretag
for hangarbyggen. Runt hela Europa
reses nu. hangarer enligt Universals

konstruktioner — frédn de storsta han-

garer for atlantplan till "'garage’ for
sportplan. System Paulin dr represen-
tanter for Universal Steel Door och
kan sdkert komma med positiva for-

slag till Er planerade hangarbyggnad.

SYSTEM PAULIN A-B

Kungsgatan 33 Stockholm

* Telefoner:

214303, 119545, 106822
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KONKURRENSEN OM...
Forts. fr. sid. 15.

wea in Bal bland Kap Verdedarna, diir ett
ypperligt naturiigt fyefiilt finng och dilr BAR
sannollkt kommer att landa, nile vill radio-
utrnstoing och andra sfacilitiess blir kinra,
Dilgigenom fhrkortas flygningen dver havet,

Den kinras doek redan nn pi lte fiver B
timmar ay DC-4:an och den gir lugnt och
wtilln trots den stilndiga viiderfronten, som
Hgger tviles Gver Sydatianten men flytiar sig
norr oller siider om ckvatorn allt efter Ars-
tiden, Man pAminner sig, hur den franske
flyghjititen Jean Mermos, som orgauiserade
det franska postflyget Sver Sydatianten, be-
rilttade, hur han ging pd ging rikade in §
denna front, som var fylld av fiska och annat
djiivulstyg och var sit svart, att den Ljusaste
dag filevandlades till kolsvart natt, nilr man
viil kom i den,

Nu har man helt andra mifligheter att
navigera, och man passerar den fiirr sl frok-
tade fronten utan att praktiskt taget milrks
den, Visserligen gire den app thl 5000 m eller
det dubbla, men det finns alltld kluggar |
Fronten, och dite kilar SAS-planen lgenom,
Man kilnner — om man inte xover, vilket iir
det vanligaste — nigra fi foga allvarliza
kytt (som av chefsplloten och skilmtaren Jolje
Lindow bLrukar kallax spasserande av ekva-
torn»), och s fir man igenom,

Nuotal = fuktlg Hverviirme

Man passerar den 1illa On  Fernando de
Noronha, som oeksd har ett flygfilt, och man
flyger in Over det braxilianskas kustlandet
in till den villdiga flygplatwen 1| Natal, ett
samhillle vars hela motivering atriingt taget
fr det Interkontinentala flyget.

Det fir en ypperlig flygplats med utom-
ordentlign  Inflygningstirbillanden lver en
smivinxen terriing, som bara liiter en ann vad
den tropiska urskogen — selvas — egentligen
fir, Det llr varmt | Natal, som Hgger bara
6 grader under ekvatorn, och det lr fuk-
tigt, Nilr Jag kom dit bade denna huvudort
i Rlo Grande do Norte fitt 300 mm regn pi
nitgra timmar — llka mycket som Stockholm
normalt fir pd ett halvt dr, Inte underligt
alltsid, att lufifuktigheten var 95 procent, En
europé svettas bort det mesta av sin kraft
hiir pit nigra minader, men vi behiivide dess
hilttre barn vara diie tillviickligt linge fir
att fitn viira fiirsta Luvliga guldbananer och
gilra firsta bekantskapen med Sydamerikas
underhara skoputaningskonst,

30 grader varmt var det — och fuktlgt
som dagt — men orange- och ananns-juicen
var lskall som dver allt 1 Sydamerlka, Var-
fir Hr det egentligen lidttare att f4 kalla
drycker | varma liinder #n | det kalla Nor-
den

Blo — Jordens vackraste

Vi far vidare och stirear fiirgilves efter
Amagonfloden, som dock trots all geografink
okunnighet alltjilmt ligger betydligt lingre
nurr ut. Men vi rmuw.rar det andra stora
brasilianska krigsflygfiiltet Recife (I'ernam-
bueo) och Balvador, som ger oss sl goda
Dahiacigarrer, den alternativa SAS-flygplat-
sen Vitorla norr om Rlo och gilr en vid
sviing filr att flyga in till denna vilrldens
vackraste stad frin sbder,

Dot ftre yarken mer eller mindre dn en upp-
levelse att komma flygande (111 Rio | sm!\-
lande B0l med fantastiska sydamerikanska
filrger, som t. o, m, Overtrilffar Medelhaveis,
Stockholm lir mycket vackert frin luften —
silrskilt nattetdd nilr man bara wer Jusen och
dess glitter | striimmar och vikar — men Rlo
gir en stum bide pd dagen och pi natten,
Bom firhiixad hinger man {1 flygplans-
finstret. Man bryr =lg inte si myv‘f«l om
den vilrldsberimda sockertoppen eller Coreo-
vitdo med den Jilttelika Kristusstatyn, ned, tu-
sen skiinhetxintryek iivervilldigur en, och man
Litr Gdmjukare fin ndgonsin,

Min penna lir f6r trobbig fir sidan lyrik,
som hilr skulle vara pid &in plate, och dilrefiie
talar jag ‘n'nant om att den militiira flyg-
platsen Galefio — verfylld med amerikanska
Mitehell-hbombplan  med  det  brasllianska
s('rugelro do Suls (Riklra korset) pd fenan —
fir en utmiirkt flygplats med Atminstone en
ling rullbana. Det viirsta #ir, att man tills-
vidare Innan en bro | vardande blre fledig,
milste Aka bit In till fastlandet, ty Galedo
lgger pil en 6, Och st migte man dAka bil
nigon halvtlmme il den lokala flygplatsen
Santos Dumont (uppkallad efter den brasi-
linnske flyghjillten), diir det higt utvecklade
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brasiliangka lokalflyget har ett par hundra
starter eller landningar per dag. Diir sker
fisrtulining ete.

Urugusy biist inte bara | fotholl

Men vi miste skynda ows. Utrymmet fr
knappt. Vi flyger vidare efter ett underbart
bad vid det fantastiska Copacabana i Rio,
den ay ursalta haveaviigor och dyningar dver-
spolade finmjiliga sandstranden,

Vi kommer till Carrasgco ntanfiir Montevi-
deo, Sydamerikas utan tvekan bilsta flygplats
med en statlonsbyggnad, som | sln sydameri-
kanska klasslska skinhet kommer en nordbo
att driimma om vaid som kunde ha varit hilr
uppe, om myndigheterna varit litet mera fir-
nutgeende.

Urugnay fir en av Sydamerikas minsta na-
tloner men samtidigt ocksd en av de mest
snordiskas. Vieserligen spelas det betydligt
mera artistisk fotholl | Montevideos villdiga
fotbollatadion fin hilr 1 Norden (vl glimmer
ju inte sd litt den fenomenale halvbacken

Andrade frin Parisolympiaden), men vi nord-
miin filrstdr nog urnguayarna biittre iin nilgra
av de andra folken utmed den sydamerikanska
ostkusten,

Det hindrar inte att bide Argentine och
Brasgilien har sin utomordentliga charm, men
vl fir hiir frin strax sdder om poleirkeln
utrusta oss med en allt annat fn skandina-
visk anpassningsfirmiga och forsticlse fir
att fullt ut kunna njuta av dessa underhara
liinders officglimmeliga tjusning,

Landningen | Buenos Alres ger oss nilgot
av en chocl, ty Moron, det argentinska stor-
flygfilltet, lir helt enkelt en lergrop med en
permanentad rullbann. Bl Presidente Peron
ir dock fulll medveten om denna skiinhets-
flick | Argentinas vackra ansikte, och det
driijer inte s lilnge, filrriin BA eller Balres,
sem  denna Bverviildigande stad lite nonelin-
lant kallar av allt globalt flygfolk, fiir en
av viirldens fiirnfimeta flygplatser,

8 slutar Jag med ett gott rid. Flyg till
Sydamerika. Det blir ett minne fir livet,

Foto: Erle Collln.

@

bl b bbb bl bl b L]

Praktikanttjinstgoring vid
FLYGVAPNET

Praktikantt)iinstgiring tir blivande asplranter och

stamflygtirare

vid flygvapnet kommer att anordnas vid filjande flygflottiljer under

tiden 26/6—16/7 1047.
Kungl. Vistmanlands

- Roslagens -
= Ostgiita =
» Vilatgiita =
™ Skaraborgs »
- Svea ..
" Giita

W Skinska flygflottiljen

fiygflottil) Viisterhs

Higernils (vid Stockholm)
Malmen (vid Linkdping)
Karlsborg

Siteniis (nordost VEAnersborg)
Barkarby (vid Stockholm)
Sive (vid Giteborg)
Angelholm

i Stdermanlands flygflottily Nyktiping

o Kalmay

" Brivalla s
™ Hallands "
= Hillsinge -
W Blekingo 5
Fordringar:

Kalmar
Norrkiiping
Halmstad
Stiderhamn
Ronneby

a) Blivande officersaspiranter:
Inom 8 &r beriiknas taga studenten (motsvarande).
b) Blivande stamfiygftrare med realskole- (motsvarande) eller

hilgre kompeotens:

Senast viren 1948 beriiknas avidgga ligst realexamen (motsvarande)
och under 1948 fylla minst 18 och hilgst 21 Ar.

¢) Bllvande stamflygforare med folkskolekompetens:
Genomgitt folkskoln och under 1947 fylla minst 18 och higst 20 ar,
Till ansiikan, vilken atiilles till chefen fir den flygflottilj, diir si=
kande Onskar tjinstgiira, skall for samtliga ovannlimnda kategorier

bifogas fiiljande handlingar:

1) Avskrift av senaste skolbetyg.
2) Likarintyg, vilket bl a. skall innehilla uppgift
om s#ynekiirpan och firgsinnet.

3) Aldershetyg,
4) Adregs och
5) Intyg om

telefonnummer,
milemans medglvande,

6) Uppgift om tjinstgiring dnskas vid annat fiir-

band,
Ansikningstiden
Formaner:

diirest plats Icke finnes vid det eiikta,
utgdr den 11/6 1047.

1) Fri resa till och frin tjinstgbringsplatsen.,
2) Fri tiriiggning och forpldgnad,
3) Vigs beklidnad tillhandahdlles,

Niirmare upplysningar om tjinstgéringen limnas:
1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer,
2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm 80,
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"TIDMASKINEN" ersdtter

LIVSELIXIRET

Vi utfora:

-

N

TAXIFLYG
RUNDFLYG
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FLYGTRANSPORTER

REKLAMFLYGNING

FLYGFOTOGRAFERING

FLYGSKOLNING

m' ml

J

I alla dagar har minniskan
onskat hinna med mera. —
Hon har velat framstilla ett
livselixir for att gora livet

langre och rikare.

Den hets, som i vara dagar
skapats genom maskindldern
och dess knivskarpa konkur.

ger
mindre tid for sitt eget liv —

rens, nu-manniskan allt

Det skulle behovas en w»tid-
maskin», som tinjde ut varje
minut och skapade tid for upp.
byggelse.

En siddan
flygplanet. Det ger Eder moj-

stidmaskin» dr
lighet att hinna mera pi den
tid, som stdr till Edert forfo-
gande.

Véir-l-d Eder med fortroende till ett av landets ildsta flygtrafikforetag

till h'fgsm priser

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING TEL. 300460

5,
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800 timmar — blir han som regel flygkapten

och befiilhavare ombord pd det plan han
flyger.

All flygande personal I ABA uvls_ﬂ.&ﬂ un-
derkastas en fortlipande kontroll, Var sjiltte
minad miste en pilot undergd en 4—5 tim-
mars provilygning infdr en kontroliflygare,
som fhr ett ytterst detaljerat protokoll dver
hur denna flygning utfaller och som ger ele-
con betyg Over hans flygskicklighet och om-
diime, Att visan dillgt omdiime som flygare
dr mingn ginger ett viktigare skill fiir att
bl avkopplad frin t)insten iin att visa sig
vara en dilig flygare, dvs brista | ren flyg-
skicklighet, Skolehefen har ocksi en shuvud-
boks, dilr samtliga piloter har sitt eget konto.
1 dettn konto kan man omedelbart se hur
plloterna skitt sig under tjiinstgiringen, vil-
ken flygutbildoing de har oeh hur kontroll-
flygningarna utfallit. Til kontrollen hiir ock-
g regelbundna  likarondersiikningar, Dess-
utom undersiiks heln besiittnlngen pd atlant-
planen fire varje start, Minsta tecken pi att
en  besiittnlngsman  besviiras av snuve  eller
fiirkylning betyder att han byts at mot en
frisk kamrat, Dessa undersiitknlngar fir si
noggranna att likaren kan firbjuda en pilot
som Inte visar nigrea tecken pd sjulkdom frin
att tliinstgira pit grund av nilgon psykisk
depression han kan ha bekymmer | det
privata som tynger honom, och did #r han
inte 1 full vigiir fir att genomflira en krii-
vande flygning. .

Men fiven en aktly flygare behiiver triining,
Till hjiilp 1 flygutbildningen stir ocksd en
link-tralner. 1 dennn apparat gir lUiraren ige-
nom varje moment 1 flygutbildningen med
eleverna innan samma moment fir otfiiras 1
Juften., Sirskilt fir Instrumentflygning H#r
link-trainern ett oviirderllgt komplement och
samtliga flygare | ABA och S8AS miste ocksi
flyga vissa obligatoriska slink-timmars | mi-
naden, !

De oerhiirda kostnader som bolagen liigger
ner ph varje férares otbildning — c:a 400 000
kronor flir utblldning till flygkapten — iir
vill anviinda pengar,

Erle H. Arnell,

och berg, VI gkrapade inte emot nigonstans
daf vl ditk i 1 theknet, som riitt anart svart-

nade helt och  hillet. Nu  var
med tid och rum  helt fiirlornd, men pla-
nets #tarka lutoing tydde ph att vl fort-
farande al,(-r och den tunnn luften kilndes
ganska tydligt. VarJe riirelse var hesviirlig
och det var t, o, m, anstrilngande att andas,
Si dintligen kom vi upp ovanfiir molntileket,
diir en blek mine sken. Luften rilckte Inte
till fiir nigon littnadens suck, Men skint var
det — sl lilnge det! varnde,

Nu kom vi nilmligen in { nigot alldeles
nytt, Niir det {ir st mycket moln 1 de luft-
atrecken och vid den tiden pil Aret brukar
det oftast vara nigot sattyg i viintan, och
det driijde inte miAnga minuter firrlin vl var
mitt uppe | det. Det bhirjade sfi smitt efter
nigon timme, di det hoopnit mirkna tillriek-
Hegt fiir att effekten skualle bll fullt tillfreds-
stiillande, Ett tropiskt Askviider seglade upp,
forst nigra trevande bl blixtar lingt bort
ir hilger, 8A niirmare hela kvastar av urladd-
ningar, vilka blev allt mera intensiva ju niir-
mare vi kom eliindet, Slutligen seglade planet
fram | ett Intensivt violett 1jus med hela him-
len flnmmande av dskviggarna, inte enstaka
strillar utan ett flammande som frin en Jlitte-
ik eldsviada, dilr man Inte kunde urskilja
varje blixt fir sig diirfOr att de kom si tiitt
att de fliitades samman med varandra till ett
enda gken, som glek horlgonten runt,

kontakten

Ett vanligt svenskt bondidskviider

kan vara en snygg sak att se pi, det kan
ett troplskt ocksit — det beror helt och hil-
let pit om man ir utanflir eller mitt inne | det
och st pa hiijden firstis, Pa 13500 fot Jir
det Inte enbart niiJsamt, men man vinjer sig
vid allt och nilr fOrestiillningen pAgitt haly-
aunan timme tog | varje fall jag mitt partl
och somnade, Fir att Inte vakna fiirrfin pi
andra sldan mexikanska grilugen, dilr Mngt
nere pd marken en mingmila eld flammade
— en ayv de minga svedjebrilnningarna som
lir det enda miijliga siittet att ta did pd ur-
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HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor | Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stdrre orter 1 riket

~-SKOLOR -
Viggbyholmskolans Tekniska Gymnasielinje

Sveriges enda tekniska internatskola

d-irig kurs med ingenjérsutbildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen eller
motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lérarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstriim, fiver-
assistent vid Statens Maskinprovningsanst,

Tel. 5607 67

Tekniska Institutet ©

Dag- och Affonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel. 616514, 61 6515, 016516, 6515 11 Exp.-tid 8—16, 19—20
Studierad: Profesgor Wolmar Fellenius, Rektor: Civiling., Gustaf Goldkuhl,
Ingenjiirskurs. Vigmintarkurs, Bl installatéirskurs av ki, B och €. Specialkurs,

Flygtekn. kurs, Kort studietid. Platsanskaffning. Iistterminen biirjar 20 aug,
Begiir skolans prospekt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANRTALT UNDER ATATENS INSPEKTION

Nya kurser biirjn den 1 oktober, Statsstipendier upp till #0: — kr. per minad, Fack-
avdelningar fir maskinteknlk (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt
viig- och vattenbygguad, med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk
kurs (7% minad). Viigmilstarckurs (40 veckor) och yrkeskurser fir elinstaliatiir, B-kurs
(statskurs) biirjar den 10 Januarl, C-Kurs (statskurs) den 10 augusti, Med vissa fiirut-
siittningar A-behiirighet friin hbgre karsen Inom el-fackavdelning. Moderna laboratorier,
Program gratig dit denna tldning nliimnes, Anmilan fiire den 1 augusti.

H B B B BN BTSN 0 B BN .

KOPINGS TEKNISKR INSTITUT

Ingenjiirs-, verkmiistare- och firmanskurser frin folkskola eller realexamen. Maskin-
teknisk fackavdelning. 3-drlg dagskola och J-drig aftonskola. Sprakendervisning:
svenska, engelska och tyska., Gymnastik, slmning, sport, Liga levnadskostnader. —
Rekvirera vir Studiehandbok!

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm.

Borgmilstarcgatan 10" A, Kiping., Telefon 1316,

INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor, Rektor,

Tekniska Fackskolan, Sundsvall

Dag- och Aftonskola

Elektroteknil, Maskinteknlk, Yig-, Vatten- och Byggnadsteknik

Ingenjiira- och Verkmitstareutbildning frin real- och folkskola. Inspektion: Sekreteraren
vid Tekn. Higskolan. Liga terminsavgifter, Histterminen biirjar den 27 augustl

Prospekt och upplysningar: V, Esplanadgatan 8. Tel. 580 08, Sundsvall.
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AB NORRLANDSELYG

Tel. LULEA 4320 Tel. BODEN 3425

VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Gloster Meteor
med

Rolls-Royce Derwent motorer ﬁ

Under den demonstrationsfiird, som den
beriimda Gloster Meteor med sina tvi Derwent reak-
tionsmotorer nyligen gjorde, flig den frin Bryssel till
Kastrup pi 45 minuter — en medelhastighet av 1.040 RO LLS OYCE
km i timmen — och direfter till Stockholm pd 35 m—

minuter. Dessa bida flygningar bevisa, att detta plan
#r mycket snabbare in nhkgot annat jaktplan i viirlden. E N 6 | N E S

ROLLS-.-ROYTCE LTD . DERBY ° ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1

as FLYG 12,17




gkogen fir att lHgga ny mark under odling.
Om nigra hundra hektar extra brinner av gir
inte st mycket — urskog finns det gott om
och Ingen eller bara mycket gles bebyggelne,
Men praktfullt var det att se,

V1 steg Ater en bit mot tunnare lnft, Mexico
Ity bar ocksid hiiga randberg med thta tag-
gar, Si bredde jittestaden ut lg under oss
och vl landade dddstritta strax fire midnatt,
Atekilligt har jag fluglt, men den flygningen
vill Jag helst Inte giira om. Den natten sov
jag 14 timmar,

TRAFIKREGLERING
SRS Forts, fr. sid. 21, :

Bland de mern positlve resultat

goan framkom, kan man & andra sidan ndmna
littheten att urskilja regn och hagel dven ph
Jingt hill, DA nederbiird av denna typ oftast
indikerar oviiderscentra med ty dtfiljande
gropigt flygviider, torde aystemet | sddan
anviindning tjiina shwom ett lyckligt komple-
ment till de vanliga meteorologiska rappor-
terna,

Lufthuren radar | sin nuvarande atform-
uing ilr, som framgir av ovanstiende, leke
helt tillfredestillande sisom navigerings- och
landningshjitlpmedel, Enligt amerlkanarnas
uppfattning Kommer systemet under de nitr-
maste dren huvndsakligen att anvilndas som
komplement till de dvriga flyginstromenten.
Slutglitigt riiknar man med att kunna kom-
binera flern viktlga flyginstrument — t ex
preeislonshiijdmiitare, hastighetsmittare, kurs-
indikator, gyrohorlsont — med en viider- och
kolllgionsvarningsradar § en enda universal-
a;\:lurat U'ppenbarligen skulle detta | och fiir
slg ellminera mycket av den krittk, som ovan
antytts med hiinsyn till svirigheterna att si-
vill observers radarbilden, dvriga instruoment
sem lufthavet utanfiir pi snmma ging,

De tvit mest avancerade blindlandningssy-
gtemen | bruk i USA | dag ir ILS (Instru-
ment Landing System) och GCA (Ground
Control Approach), Efter lingvarlga expe-
riment och ingiende praktiska proyv har pne.
rikanarna funnit att dessa tvit prineiplellt hele
wkilda system pid ett ypperligt siitt komplet-
ternr varnndra samt ger offektivare resultat
iin dubbel uppeiittning av det ena systemet,
vilket siikerheten givetvis skulle fordra, Just
denne kombination — ILS, dvervakad och
kontrollerad av GUA — anses pit officlellt
hitll vara den friimsta 10sningen til Instro-
mentlandningsproblemet | nuvarande stund,
Hada ILM och GCA har en gemensam egen-
wkap, som leke tillrfickligt ofta framhilles,
men vilken #ir ntomordentligt betydelsefull,
uhimligen den méjlighet de ger for flygplanen
att redan frin Mogt Wl dirigeras rakt In
mot  filtet vtmed landnlogsbanane fiirliing-
ningslinge, Denna egenskap onidiggiir sviing-
ar pd g hijd strax fire en landning 1 di-
et viider,

ILS, som varit under utveckling iinda se-
dan 1928, lir en radiosteilometod, vilket tldigt
kodkiints av de amerikanskn luftfartemyndig-
heterna, Systemet bestir av en s k sloealizers

(#e flg 1), dve en vertikal radiostrile, som
utmilrker start- och landnipgsbanans mitt-
linje veh som fortsiltter c:a 50 km ut frin
fiygfitltet, samt en s k glidbana (we fig 2),
dve en horisontell radlostrile, som getis en
lutning av 2%° friin landningsbanans anflyg-
ningsiinda, Planeta relativa lilge | fiirhilian-
de t111 dessa radiostrilar otmiirkes AV en
vertikal och en horisonteil visare pi 1LS-indi-
katorn, kom Ir installerad pi pllotens instru-
mentbhelida, Nilr plloten flyger exakt riltt bide
| riktningshilnseende och med tanke pi giid-
flyktens Intningsvinkel bildar visarna ett vitt
kors ach pekar stadigt pa noll, Skualle emel-
lertid planet komma det allra minsta ur kurs
under en landning ger ILS-Indikatorns visare
Hzonblickligt utsiag och piloten kan omedel-
bart korrigera avvikelsen. Bom ett supple-
ment till 1L8 har man liven tre kompassioka-
liarrhhgun!a.ilonvr (s flg 4) unppstidllda pd
ungefiteligen 70 m, 1 km och 7 km frin land-
nlnﬁnhannnn bilrjan och pd mittlinjens tiinkta
firliingning, Dessa radlofyrar ger plioten mbj-
Hghet till en kontroll ay hijjden samt en cheek
pn exakta avatiindet frin flygfilltet s att han
kan firsiikra sig sjily om, att anflygningen
sker pd riktlgt siltt,

1 on officlell CAA-publikation har det stitt
att lisa angiende III,R: *Nilr mottagare In-
atallernts | samtliga trafikflygplan och sedan
piloterna  genomgitt fullstindig utbildning
samt genom praktiakm prov demonstrerat sin
kiinnedom om systemets anviindning, blir det
mijigt att reducera ‘minimitakhiijden’ ganska
a\'w\rﬁrt.o Nilmnax bilr att ¢n sidan redonk-
tion (30 m ligre staks-hiljd: 400 m kortare
fri slkt) dgt rom f0r nigra minader sedan
vid alla de flygtilt, dir CAA installerat ILS,
Aven dessa minima kommer att ytterligare
siinkas, nilr flygbolagen hunnit samla lingre
erfarcnhet.

Dot andra systemet, och det nynre nv de tvi,

fiddes under kriget, huvndsakligen framskn-
pat genom nidviindigheten av att operera frin
milrklagda och dimhiljda baser. Systemets
ryggrad utgdrs av radar och det fir frin
marken som flygplanets riirelser | luften dirl-
geran, Varje flygplan dterges pi ollka radar-
skilrmar och observatirerna Instrnerar pilo-
ten steg fiir steg, hur han wkall fiirfara fiir
att landa, Han har shlotts att blint lyda kon-
tinuerlign, muntliga flygiostraktioner finda
frin det planet dir 90 km aviigset frin filtet
praktiskt taget tills hjnlen tar mark,

Hela uppsitttningen liknar | nigon min en
mindre ambulerande elrkuskaravan! Slilva
radarapparaturen ir inhyst | en stor tickt
vagn med sittplatwer fir fem funktioniirer (we
fig 4) och ovanpii vagnens tak ser man eott
antal antenner samt en slags metallisk halvy-
eylinderformad reflektor. Det He dennn siut-
nilmnda, som 1 ajiilva verket utgiir radaran-
tennen och som 30 ginger | miouten sin-
der ut oemotatiindliga sspaningshlickars runt
heln horisonten. I vagnens sliptig flnns yt-
terligare en vagn med all den Invecklade ra-
divelektrixka ntrustningen. Det erfordras £ n
fem specialutbildade min med lng praktisk
erfarenhet bakom wslg fir att skiitn detta
tekniskn misterverk fullbdigt. Man miste
komma lhig, att kanske femtlo, sextio miln-
niskors liv stir pid spel vld vacje landniog
och plloten, som enligt detta system praktiskt

taget funktlonerar som en milnsklig robot,
milste kilnna att instroktionerna iir osvikligt
tilifdriitliga,

Niir ett flygplan, som skall hjilpas ned,
pefinner sig omkring 50 km frin f yefilltet,
kommer det inom riiekvidden filr appavatens
siikarsystem. Den tirste mannen, vilken kallas
sreloctors, triider di | verkzambet. Han spa-
nar oupphérligt pa slo radarskiirm fir att
upptiicka de flygplan som kommer inuanfér
bildens periferd (till en biirjan | form ay nil-
utloksstora Luspnnkter) och wiitter sig | fiir-
bindelse med dem (se flg 5). Sedan denna kon-
takt vil uppniitts och det stir klar for ho-
nom, att vederbirande flygplan Onskar uot-
tilra Iandning med hiillp av GCA, meddelar
han detta till sin granone, den 8 k sdirector of
traffics, Denne Gvertar nu ansvaret fiir flyg-
planets fortsatta nedfiied, Han har en exakt
likadan radarskiim framfiir slg som sselec-
torns och hans uppgift ir ou att enligt ett
visst miinster dirigera In flygplan efter flyg-
plan A att de far Himplig distribution Inom
anflygningzomridet. Flygplanen manfivreras
genom radlotelefoni med anvisningar om
Himpliga hijder och kursriktningar. PA sd
viK Tntu.s flygplanet s} sminingom fram till
en punkt c:a 12 km utanfir landningsbanans
findpunkt (exakt | dess firlingning) och diir-
ned Ovérgidr man frin sikarsystemet i1l pre-
cizjonssyatemet.

Det Hr hiir de tre kvarvarande funktioni-
rerna »final controllerss trilder In pd arenan.
'en ena observerar tvit radarskiirmar, som
dterspeglar planets azimutalliige (se fig #) och
riktnlng | firhillande till landningsbanan,
medan den andree kontrollerar planets glid-
vinkel (se flg T) pA tvil andra liknande radar-
skilrmar, Denna dubbeluppsiittning av radar-
skilrmar Ur avhilugig av att bida systemen
har tvenne rickvidder — den ena e:a 10 km,
vilken anvilnds 1 biirjan av landoingen ail-
delen efter det sdirector of traffics »sliippts
flygplanet, och den andra c:a 5 km, vilken
brokas under de allra sista sekunderna fire
landning filr att ni hiigsta preciston. Den
tredje scontrollers sitter mitt cmellan de tvi
andra framfiir en s k felmitare (se flg B),
som helt enkelt bestdr av tvi skalor, syn-
kronlserade med nyssnimnda herrars radar-
skitrmar, med smi visare, vilka grafiskt iter-
ger planets ge | forhillande (11 landnings-
banan och glidbanan under landoingens ut-
fiirande, Felmitaren arbetar pi sa slitt, att
wil liinge planet dr riltt pd korsen bide ifriga
om riktning och hijd stdr bAda visarna pid
noll, Men ilven den minsta avvikelse, som
planet gr under Inflygningen, registreras ge-
nom utslag av de smi miniatyrplanen pd fel-
miltarens visare och utmiirker exakt antalet
meter, som planet befinner slg vid sidan av
den riktiga Inflygningsbanan., Planets pllot
erhitller momentant korrigerlngsinstruktloner
och filljer han bara blint dessa anvisningar
ifiirutsatt att allt funktlonerar perfekt) kom-
mer hans maskin att nd marken precis vid
landningsbanans biirjan, Chefen fir CAA, Mr
T, I". Wright, forklarade nyligen, att minst
256 procent av de under 19040 timade olyckorna
med all siikerhet kunnat undgi® om ILS och
GCA funnits | bruk, VI hoppas att sd blie
fallet 147!

Juney Dillenbeck.

3 hal 25 ére
Slits 30
Facette 40

FRAN SVERIGES STOURSTA RAKBLADSFABRIK
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full effekt utan knackning —
latt start — god driftsekonomi

STJARNBENSIN, vér hogviirdiga amerikanska etyl.
bensin har nu kommit till Sverige. Den ger Er motor
full effekt utan knackning p& grund av sitt hoga oktan-
tal. Stjarnbensin gor dessutom motorn ldttstartad och
ger god driftsekonomi pad grund av sin lampligt av-
vigda destillationskurva,

STJARNBENSIN siljes 6ver hela den amerikanska
kontinenten och &r framstilld med hénsyn till de mo-

, derna bilmotorernas krav.

STJARNBENSIN siljes till samma pris som vanlig

bensin.

Snabbare 1 starten
— smidigare i trafiken

TEXACO

blir

CALTEX

Pi grund av materialbristen tar dock uthytet
av skyltar viss tid. Stjirnbensin finnes pa alla
stationer med TEXACO- eller CALTEX-
stjdrnan,

Caltex
stjdrnbensin

CALTEX OIL (Sweden) AB

FLYG 12/47



HIULEN [

FA OCH VARMKOR DEN HAR
MOTORN, MEN GLOM INTE
SATTA KLOSSAR FRAMFOR

l_‘

P FuLL SkAFT I

Luftkanaler, vli!-'meviixln re och
firbriinuningskammare

Den komprimerade luften ledes frin kom-
pressorerna genom dtta rirformade kanaler,
vilka lir Hkformigt placerade runt motorn,
till turbinhuset. Vid serie TH 21 liimnar dessa
kanaler luften till vilrmeviixlarens Inlopp.
Vid serie TH 11 ledes luften till en rvingfor-
mid fiirdelningskammare beliigen bakom tur-
binhuset.

Viirmeviixlaren, som anviindes plt  serie
TH 21, bestir av nflgot hundratal raka rir
beliigna parallellt med turbinazelns centrum-
linje. Genom dessa rir strimmar avgaserna
frin turbinen till utblisningsmunstycket, Ril-
ren dir grupperade pd s siitt att luftkana-
lerna mellan dem delas i &tta inloppsvilgar
och lika minga ontloppsviigar. Luften leds ra-
diellt in mot centrum diir den viinder och
strémmar utit, Under detta firlopp upptar
luften viirme frin avgaserna och strimmar
diirefter direkt fran viirmeviixlarens ytterdel
till férbrinningskamrarna.

De ditta firbriinningskamrarna har placerats
mellan luftkanalerna, De iir ntfiirda 1 viirme-
bestiindig plitkopstruktion. Briinsleinsprot-
ningen sker 1 firbrinningskamrarnas bakre
del med brinslestrilen riktad framit i pri-
miirluftstrimmen, som passerar kamrarna i
samma riktning, Sekundirloften sliipps in
medstriims friin insprutningsmunstyeken fiir
atl nedbringa fiirbriinningstemperaturen till
ett Hmpligt viirde innan fiirbriinningsgaserna
slilppr: in i turbinen,

Tvi av forbriinningskamrarna fir ntrustade

V o=n TVCKS GA BrA[ =
M SKA VI SE HUR DEN GAR

A7 squmron
KLOSSARNA
GLEMDE TAG 4

med tiindstift Ffir startning. Dessutom Hr
samtliga firbrinningskamrar firbundna med
varandra fiir att tillférsiikra omedelbar tiind-
ning i alla,

Turbiner och propellerviixel

Forbriinningsgaserna strimmar frin fir-
Liriinninggkamrarna till turbinintaget som #r
utfért 1 viirmebestiindig plit, Diirifrin leds
gaserna tangentiellt till statorskovlarna pi det
fiirsta turbinsteget. Dessa leder gaserna till
det forsta turbinstegets rotorskovlar, varifrin
de strimmar till det andra stegets stator och
vidare till andra stegets rotor.

Biide det fiirsta och det andra stegets rotor-
skoviar iir fastsatta pid det hjul som driver
kumpressorn,

Efter att ha limnat detta hjul passerar
gaserna den tredje kransens stator och leds
dilrvid till skovlarna pid den separata turhi-
nens hjul, som driver propellerviixeln genom
en ling axel, placerad koncentriskt i kom-
pressorns rotoraxel, Gaserna leds frin turbi-
nen direkt till reaktionsmunstycket vid serie
TH 11 eller till viirmeviixlaren ifriga om
TH 21,

Den epieykliska propellerviixeln nedbringar
propellerns  varvial till 0,119 av turbinens
varvtal. Turhinen arbetar vid fullgas med
ott varvtal av 8000 vpm, varfiir propellerns
varvtal under samma férhdllanden utgdr 1070
vpm.

Propellerviixelns  konstruktion mijliggir
montering av flijelbara och reversibla pro-
pellrar,

H jlilpdrev

Hjillpdreven lir placerade bakom propeller-
viixeln, De omfattar drev fér smiirjoljesyste-
mets tryek- och returoljepump, drev fir brilns-

lepump och startmotor. Dessutom #ir anord-
ningen fiir reglering av propellerns varvtal i
forhiillande till kompressorns varvtal inne-
sgluten i hjilpdrevshuset.

Smiirjoljesystem

Tryck- och ri-turulju‘immparnu iir placerade
i oljesumpen, vilken ir ansluten till luftin-
tagets undersida. Oljesumpen samlar den
driinerade oljan  frin  propellerviixeln och
hjilpdrevhuset och oljan cirkulerar sedan frin
returoljepumpen genom en liten kylare, in-
nan den dterviinder till oljetanken, Tryck-
oljepumpen distribuerar olfan till lagren |
kompressor och turbin samt till propeller-
viixel och  hjilpdrev, Oljefiirbrukningen Hr
mycket g | jimfirelse med en kolvmotor av
motsvarande effekt,

Briinslesystem och regleringsanordningar

Briinslesystemet lir av den typ som utveck-
lats av Joseph Lucas Ltd och innesluter en
briinglepump, en aneroldregulator, et gas-
apjiill  samt insprutningsmunstyckena fiir
forbriinningskamrarna,

Brilnslepumpen har sin plats pd oljesumpen
och drives frin hjilpdrevhuzet som fiorut
nilmnts.

LEffektkontrollen skiites med en enda spole
som piverkar briinsleventilen. Koutrollen av
propellerstigningen lir under normala firhill-
landen helt automatisk men om man st dnskar
kan effektkontrollens spak kopplas samman
med propellerreglaget fiir att stilla propellern
I fldjelliige.

»Theseuss viiger c:a 830 kg och liimnar
vid en hastighet av 300 km/t vid havsytans
nivii en ekvivalenteffekt av 2700 hk. Diirvid
utgir briinsleférbrukningen 205 gram per
ekvivalent hl/t.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag '

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA : GOTA + HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA ¢ IRIS * MALM&S + MALAREN * NORDEN » NORNAN
NORRLAND - OCEAN * SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
SJO * SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR * ORESUND
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"flygstad” med modern och
vilkdind djuphamn

Luled Hr en stad, som utvecklats och alltjimt utveck-
las i rask takt — fart och framidtande siitter sin prit-
gel pd det moderna Luled. Staden har en stor och mo-
dern Sver hela viirlden vilkind hamn, som tilliter last-
ning och lossning av de storsta fartyg.

Industrien har stora mijligheter i Luled.
I Norrbottens jirnverk iu staden en
utomordentlig basindustri. Dess uppland
har stora arbetskraftreserver. Vllbe?lgl
industritomter, godn.t{h‘-’ahkﬂilo: och t:]i .
triiffliga kommunikationer sjoss, till pplyani hamnin.

lands och i luften gora Luled till en fram- agringsmajligheter o. s, b,
tidsstad #ven i industriellt hénseende. |imnas ap Hamndirektionen.

Med flyget nir Luleibon huvudstaden Upplysningar angdende industritomter
ph ett par timmar, limnas genom Drdtselkammaren.

Luleé — nyckeln till Ovre Norrlands rikedomar

FLYG 12/47



VILKA AR PLANEN?

Nir Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in losningen
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, fore den 30 juni, Mirk kuvertet
»Bildpristiivling 12». En tia och tre fem-
mor i pris.

LOSNING TILL »BILDPRISTAVLING s

1. Saab J21R, 2. BO (Nerthrop 8A-1), &,
Hawker »Typhoons, 4. Gloster »Meteors [III.

I:a pris, 10 kr: Gonnar Hallin, Malmtorgs-
wotan 17, Karlatad.

2ia~—tte pris, 5 kr: Sten Backman, Kill-
#tlgen 6, Krlstlnghamn, Torsten Andersson,
Vemyra Yrkesskoln, Sollefted, och Lars-Henrik
Heswelgren, Brilunden 2, Nockeby,

& x
Nr 12, Arg. 28, 5—I18 juni 1947,
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Offleiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fir
Svenska Pilotfdéreningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 85, 1 tr Tel, 20 33 05

Huvudredakidr oeh ansvarlg utgivare:
Overste W, KLEEN Tel. 20 88 01

Red. Sven Broman » 2108Mm
Rmd. Hank Andersson » 210288
Hed, Sven Salonlus s 210278

Dunmurk: Johs Thinesen, Finsens Allé 20,
Odense

Finland: Per 8K, Jansson, Bjitullsgatan
T A0, Helslngfors.

Norge: Hidvard Omholt-Jensen, Klirkegt,
15, Onlo.

OB&,! Redoktlonen ansvarar leke file in-
siindn, leke bestiillda manuskript.

Frl diskusslon | FLYG, IMir islkter, fram-
firda | signerade artikiar, svarar fir-
fattaren,

ANNOANSAVIDELNING :

Chef: J, K, SVENSSON - Tel, 2100627

EXPEDITION:

Fiirlagsakticboluget FLYGNING
Hveaviigen 53 - Stockholm

Posigirokoentie: 1111,

Pl | :-O
Helir Kr. 9: ..'n - Halvir Kr, b:

Prenumerationspris 1 Danmark:
Helitr Kr. 20: —, halviir Kr, 10: 050

Alnlﬂn & Akerlunds I'utul.ruvymuulllll
Stockholm 1947
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Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

A=)

.,

som bdde konstrukiGren
och flygaren kan

ilumine"mm

har dessa egenskaper

VYevhus till
e '@/ Flygmotor
¥ Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna

S(.\“.IN_TILI/.A
T\{ND\‘AFPA”RAT/ER
STARTMOTORER
0
RER

Y BIL-AERD J eecTRic

BIRGER JARLSGAT 68 STOCKHOLM
fel. 231050 vaxel ' Telegr- adr. Scintilla
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VAGEN TILL VARLDEN

— den bekvdma, snabba och sikra vdgen — gér via
B.E.A.:s »Viking», som varje sondag, tisdag och fredag
flyger eftermiddagsturer till London, I London har
B.E.A. forbindelser med B.0.A.C. och B.S.A.A. for
resor over hela virlden med samma sdkerhet, snabb-
het och trevnad — engelsk standard som alltid! Vind
Er till ledande resebyraer eller till B.E.A.:s egna upp-
lysningsbyrder i Stockholm och Goteborg.

STOCKHOLM BRITISH EUROPEAN AIRWAYYN GOTEBOR G




FLYGEVENEMANG

Nedanstaende forteckning over flygevene-
mang utomlands dr dversand frin FAI utan
angivande av narmare detaljer. Betriifande
de evenemang, som publiceras med kursiv
stil har dessutom meddelande inkommit di-
rekt till KSAK fran arrangorerna.

Den  stora miangd av meddelanden om
evenemang utomlands gér det omojligt for
KSAK att pa annat satt meddela om de-
samma an genom en i KSAK-Nytt publi-
cerad forteckning,

I de fall KSAK erhillit direkt medde-

lande om evenemanget kan intresserade ¢id |

besik pa KSUK :s sekretariat fa tillfille att
narmare sitta sig in i evenemangets detaljer.

KSAK hinner daremot inte att mang-
faldiga och utsinda dessa detaljer vare sig
som cirkular eller pa enskild begaran.

I de fall dir KSAK icke erhallit direkt
meddelande hanvisas eventuellt intresserade
till att personligen sitta sig 1 forbindelse
med resp evenemangsledning, varvid hinvis-
ning pa adresser lamnas av KSAK.

Liknande forteckningar som denna kom-
mer att i fortsitiningen inforas periodiskt
i KSAK-Nytt,

2021 juni. Internationellt rally i Derby
{ England ).

2120 jumi, British  National Gliding
Competitions pa Bromceote Aerodrome,

2—4 juli. Internationellt
( Belgien),

4—20 juli. Internationell segelflygtivling i
Wichita Falls ( Texas).

5—0  juli.  Meeting
Bruxelles.

5—7 juli. Internationellt rally i Touquet
(Frankrike).

rally i Zoute

International  a

Eleverne | DE-kursen fick strax fire ensam-
flygningarna flygn den tvisitaiga SGU 2.922
med  llivaren  som  spassagernres, Hiir  stir
Bengt Bergmun fliedig wit vinka in en eley
fiir lnndning medan Lennart Stahlfors sitter
I baksits farmodilgen med hilnderna pd ma-
gen eller fiver sarghanten,
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UTOMLANDS

13 juli, Internationellt flyeméte i Liége
{ Belgien).

19—21 juli. Internationellt rally i Bryssel
( Belgien).

26—27 juli, Internationellt rally i Elstree,
Hertfordshire (England).

30 juli—9 aug. Internationell segelflyg-
vecka i Engadin (Schweiz),

2—3 augusti, Flygrally i St. Cyr, organi-
serat av Aero-Club de Versailles (Frank-
rike).,

9 auvgusti, Flvgmoite pa kommunalilyg-
platsen i Southend-on-Sea (England).

30 augusti. Flyvestacvne i Aalborg (Dan-
mark),

J0—31 augusti, Stort internationellt mote,
organiserat av Cique Ports Flying Club vid
Lympne, Hythe, Kent (England), omfat-
tande foljande tiavlingar: Folkestone Air
Trophy Race, Lympne High Speed Handi-
cap Race,

Oktober-November. Intenationellt rally Bel-
gien—Kongo.,

Tillstand att flyga wtomlands

Foljande PM har upprattats (med reser-
vation for andringar som inte kommit luft-
fartsstyrelsen tillhanda) till vagledning for
de privatilygare som har for avsikt att flyga
over eller till linder i Europa.

Danmark, Tillstand icke erforderligt.

Norge. Tillstand sokes hos Forsvarsde-
partementet, Oslo,

Finland. Tillstind sékes vanligen pa diplo-
matisk vig hos allierade kontrollkommissio-
nen i Helsingfors vilken dock for nirva=
rande ej lamnar medgivande §6r privat-
flvgningar,

Tyskland. Tillstind sokes pa diplomatisk
vig hos vederborande ' ockupationsmakter
minst 15 dagar i forvig, :

Nederlinderna, Tillstind icke erforderligt,

Belgien, Frankrike, Schweis (s¢e Neder-
linderna),

_England. «Tillstind sokes pa
vilg.

Ttalien, Tillstind for privatilygningar kan
i regel icke erhdllas annat dn for humani-
tira eller viktiga kommersiella fndamal.
Sokes pa diplomatisk vag.

Grekland, Turkiet, Spanien, Portugal (se
Italien).

Betraffande Polen, Tjeckoslovakien, Ung-
ern, Rumanien kan for nirvarande tillstand
for privatflygningar icke erhallas, Betrii-
fande Jugoslavien torde dylikt tillstind un-
dantagsvis kunna limnas pd diplomatisk viig,
dock endast for storre flygplan,

Allmint galler att ansékan om tillstand
till overflygning respektive landning skall
atfoljas av foljande uppgifter:

fullstindig firdplan och tidtabell; resans
dndamal; beriiknad flyghdjd; flygplanets
typ, beteckning och radioutrustning ; samt
anropssignal ;

flygplanets hesittning
(namn, fodelse, hemvist) ;

Tillstand skall sékas minst 12 dagar 1
forvag dar ej annat angives,

diplomatisk

och  passagerare

Forsta resultaten
i Rilkssegelfiygtivlingen

Eskilstuna leder

Nu borjar resultaten i Rikssegelilygtav-
lingen stromma in, en hittills har det be-
tecknande nog endast varit héjdnoteringar,
Strackflygningarna har tydligen dnnu inte
horjat sasongen, men det lir vil inte droja
sa lange forrdn de forsta distanserna ocksd
kommer,

Xnnu ligger Eskilstuna flyghlubb bist till,
i varje fall individuellt, John Bolman har
fatt en hojdvinst pd 1600 m med Olympia
efter vinschstart, och det éar det hittills
bista rapporterade resultatet. Ytterligare tva
Eskilstunapojkar har anmilt flygningar:
Erland Olsson 1300 m, Harry Carlsson
1100 m och 9200 m. Samtliga resultat i
Eskilstuna nddda med Olympia.

Fran Orebro flygklubb har f{6ljande re-.
sultat rapporterats: Helge Robertsson 935 m
(Grunau Baby), Gasta Kleist 850 m (ocksa
Grunau Baby) samt Karl-Gunnar Carlsson
550 m (Olympia).

IMisterds flygklubh, som har en hel del
att forsvara, rapporterar: Swune Ohlsson
1050 m, Bengt Norbick 900 m och Lars-
Johan Sdderstrom, 850 m, samtliga med
Grunau Baby,

Slutligen kommer fran Uppsala, flyvgklubl
en notering : Georg Stark 1150 m med G.l‘u-
nau Baby.

Vi ber fa papeka, att dessa resultat icke
dr kontrollerade av tidvlingsledning utan
endast uppskattade. Kontrollen av baro-
grammen sker, ju forst efter tavlingens slut
den 30 september,

Nu hoppas vi att till kommande nummer
fa mojlighet att publicera linga rader nya
{och bdttre) resultat och passar i det sam-
manhanget pd att erinra om att barogra-
ferna skall vara kalibrerade eller ocksa skall
kalibreras inom 30 dagar i6r att resultaten

skall kunna godkiinnas. Vidare: Spara
barogrammen, anteckna barograinummer,
namn, datum ete. poga och lat nagon

godkind klubbfunktionir skriva pa dem.
Tavlingsreglerna finns tryckta. Du kan
fa ta del av dem genom Din klubb, eller
ocksa kan Du rekvirera ett ex frain KSAK,
Och s& glém inte att rapportera alla
resultat snarast mojligt till KSAK, Segel-
flygavdelningen, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm, Lycka till i fortsittningen.

Firsiktighet dver Alleberg

Luitfartsstyrelsen meddelar

Under tiden 15/5—1/10 1947 skall
motorflygning inom de lokala flyg-
avmingsomradet  for  Segelflvgskolan
Alleberg undvikas, enir dirstides ut-
fores instrumentflygning med segel-
flygplan.

Utstrickning: En cickel med
10 km radie med triangelpunkten pi
Alleberg (38 12 N 13 35 E) som
medelpunkt.

Tillstand till flygning mom ovan-
namnda omrade kan vid behov in-
hdmtas hos skolchefen pd  telefon
Leaby 51 eller adress Segelflygskolaw
Allebery, Rox 40, Falkaping.

Det kan tilliggas att landnings-
tillstand ocksd kan fas efter begiiran
hos skolchefen,
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Instruktirerna-eleverna |
fick brja sejouren pi Alleberg med att mon-
tera en glidare, ndgonting som en Instruktie
Ju ocksd ska kunna.

repetitionskursen

Full fart pa Alleberg

Niir detta ldses ar den forsta DK-kursen

for lange sedan avslutad, och vi kommer
vil 84 smaningom att fa en utidrlig rapport
irAn chefsinstruktoren, som personligen lett
denna kurs, Just nu finns ingenting mer aitt
saga, dn att allting tyeks gd bra. Nar detta
skrives har de forsta eleverna gitt EK och
klarat sig bra.
o [ den repetitionskurs for segelflygsin-
struktérer som borjade pd Alleberg den 18
maj deltar 8 man, en aning litet tycker vi,
men det beror pa att folk har litet svirt att
A ledigt fran jobbet sd hiir ars. Dessa atta
kommer formodligen att fi flyga si mycket
mera, Att kursen uppskattas och gor nytta
rider ingen tvekan om,

Byggledarkursen slutligen bar kort ior
fullt med Rudoli Abelin och Yngve Lindgren
som ledare, och pojkarna har lirt mycker
nytt och iriskat upp gamla kunskaper som
sikerligen kommer till nytta ute i de klub-
bar dar de skall sta for materielen i fort-
sattningen,

De statsunderstidda instrulk-
tiirshkurserna

har i ar fatt si stor anslutning, att en extra
kurs maste anordnas pd Alleberg under juli
minad, nirmare bestimt den 6—19 juli. An-
milningstiden utgar den 14 juni. — Den
forsta Allebergskursen for blivande modell-
flyginstruktorer bhirjar den 8 juni med 21
deltagare. Samtidigt borjar en instruktors-
kurs i Kallinge, som hitills har 11 deltagare
anmalda. Till den andra Allebergskursen,
som borjar den 22 juni finns redan 10 dagar
fore anmalningstidens utgang 10 elever an-
milda, varfior de 20 tillgangliga platserna
sannolikt blir dvertecknade,

KSAK:s nya modellfiygregler

utkommer i tryck under de ndrmaste da-
garna. Haftet, som dessutom innehiller an-
visningar {6r hur man startar en statsun-
derstodd modellflygklubb, kan mot rekvisi-
tion erhdllas kostnadsfritt fran KSAK. Utan
sarskilt rekvisition kommer haftet att sandas
till samtliga registrerade modellilygklubbar
i ett antal som svarar mot klubbens

medlemsantal,

Lennart Stahlfors ler sitt giteborgsks sol-
vargsleende omedelbart fiire en spalets-sturt

med en av elevernn,

Nyttt “"gammalt” engelskt sportplan

Miles M. 04 eller L. R. 5 som planet ur-
sprungligen hette, dr ett sportplan som helt
ach hallet pa fritid konstruerades och byge-
des av personalen vid Miles-fabrikens proto-
typavdelning vid Liverpool Road. M. o4
provilogs i juni 1945 av mr G. H. Miles,
men. planet visades inte offentligt {6rrin i
januari 1947,

M. 64 dr ett tvisitsigt lagvingat sport-
plan i Miles-klassisk trikonstruktion med
fast noshjulsstall. Sitsarna ar anordnade si-
da vid sida och den stora upphéjda plexi-

glashuven ger piloten en ovanligt god sikt
at alla hall. Tilltride till kabinen har man
genom ett par vil tilltagna dérrar. Kabinen
ar 4 6 si rymlig att man i nidfall mycket
vil kan sitta tre i bredd. Ursprungligen var
planet beraknat for en ¢« k »flats motor med
motliggande cylindrar, men da nagon sadan
inte fanns tillganglig, installerade man i
stallet en Cirrus Minor-motor pa 100 hk,
Med demna motor har M. 04 en marschfart
pa ca 160 km/t.

MODELLFLYGNYTT

Linstyrningen har haft premidiv

ndarmare bestimt i Stockholm, dar medlem-
mar i den lilla men livaktiga modellflyg-
klubben Cumulus definitivt infort USA s
i n mest populira modellilyggren i Sverige.
Enligt vad det ar KSAK bekant hialler man
pia med linstyrningsexperiment  pi  flera
platser i landet. Man bhar anledning att tro
att demna gren av modellilyget har stora
mojligheter att bli en mycket givande pu-
bliksport, nagot som det traditionella mo-
dellilyget aldrig kunnat bli, trots allvarliga
hemodanden fran tavlingsarrangorernas sida.

En tvadagarskurs fir klubb-
ledarna

kommer att dga rum pa Alleberg den 14—
15 juni, Man hade fran bérjan riknat med
hogst 20 deltagare, men inte mindre in 76
man har hirsammat KSAK :s kallelse. San-
nolikt maste en gallring foretas bland an-
mélningarna, dad Allebergs forlaggnings- ach
utspisningsmojligheter ar starkt begritnsade
under hogsisongen,

Slijd- och yrkeslirare bliv
modellflygsinstrulctiver

pa Slojdseminariet, Nads (Aug, Abrahams-
sons Stiftelse), dir KSAK under en foljd
av ar anordnat instruktorskurser i samband
med de ordinarie kurserna pa stiftelsen.
Forsommarkurserna borjar den 20 juni, sen-
sommarkursen den 18 juli, Bada kurserna
ledas av slojdlarare Georg Lind, Gitchorg.

Linssammansiutningar
vdintas stimulera modellfiyget

Tavlandet dr malet for all modellflyg-
ning. Vid den senaste klubbledarkonferensen
diskuterades olika metoder for att under-
stodja tavlingsverksamheten och man ansag
allmint, att en sammanslutning av de tal-
rika klubbarna linsvis med huvudsaklig upp-
gift att planera och organisera tivlingsut-
bytet vore i hig grad onskvird.

Frigan torde vara aktuell i varje lin.
KSAK vill diirfor foresli att de anslutna
storklubbarna allvarligt Gverviager, om det
inte skulle vara ldmpligt att lita modell-
flygsektionen i klubben ta sig an samord-
nandet av tivlingsverksamheten inom liner
Det blir naturligtvis extra arbete, men san-
nolikt ett arbete som betalar sig pa lang
sikt, Rekryteringsvagen modellflyg—segel-
flyg—motorflyg ir inte bara en tom fras.
Vi tror, att de sstoras klubbarna skulle ha
mycket att vinna pia att kontakta modell-
flyget.

Modellflygklubbarna skulle sikert ocksd
ha mycket att vinna pa ett sadant arrange-
mang. Ofta har dessa klubbar endast yngre
medlemmar och man skulle sikert kunna
vinna nya framgangar, om nagra aldre sndn
i statens ville stalla sig som faddrar it pri-
vatflygets elementira utvecklingsbas, Den
som ar intresserad kan sitta sig i f6rbin-
delse med KSAK, modellilygavdelningen,
som limnar alla erfoderliga upplysningat
och tips for en lamplig organisationsform,
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Boden Ostersund

RITZ HOTEL

NORRKOGPING
fBtadens modernaste hotell
Enkelrnm . ... Kr. 0—8
Dubbelrum , . . Kr. 1012

Radio § alla rum, Luftakyddsrum. Garage.
Restaurant. Detjiinlngsavgift,

Nytt — Modernt — Triveamt — Bliligt
Tel. Namuoanrop: Hotel Ritz

KEMINK TEKNISKA AFFAREN

NOVA

Speclaluffir | Firg- & Sjukvirdshranschen

Fritzhems Tridgard

stersund - Tel. 2067
Rekommenderas |
Dagligen frisks Blommor, Plantor och
Griinsaker friin egna odlingar.

Dirottninggat. 1 - Tel. aff, 2310, kont, 24 18 — Kransar och buketter —

Det blista | Ierrkonfektlon och fvriga
Herrekiperingsartiklar  erbiller NI hox

SUNDBERGS
HERREKIPERING

Telefon 21 18,

ru T |

TRAVAROR
HYVLADE oeh OHYVLADE

Ve, olikn worters, iven kapad och kKluven

samt iwoleringsplation TRENTEX (il salu

i parti och minot 1 humsna  priser,

NORDLUNDS BAG & HYVLERI

Boden - Tel. Kontoret 928 10
Bostadstelefon 28 85 och 20 91

Stockholm

SKO-RE
Rindégatan 12 ¢ Stockholm
(Tel.: 61 Bo o8)

FROSO KEMISKA

Hornsgatan 9 B - Ostersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

BODEN, ]
Rep. av skor, bra som daliga,

Nytillv, Dam- och Mansskor
Stivlar och idroctsskor.

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
storgutan 44 - OSTERSUND - Tel. 1234
Postgirokonto 22273
Hpeclnlverkstnd fir allt elektriskt & motor-
tordon - Bosch serviee - Reservdelar fiir
alle Bllelektr, system - Laddningsstation

GARDETS PARFYMERI

Brantingsgatan 41 - Telefon 61 7077

Rekommenderns

Obs. ! Omsiittningsrabatt llimonas!

Linkd L in & STRUMPOR UPPMASKAS|

Albin Fransson

MALERIFIEKMA Malmuliitt
Tel, Malmulifty 28, 127

RIKHALTIG

wortering av
Rportpriser, Nilver oehh Tenn
HEDERSPFPRESENTER
Allt hos
Tel, 2568, P. A. LARSSONN GULDRMEDSAFFAR
Relommenderas, Kyrkgntan 15 - Ostersund - Telefon 2427

Jansson & Larssons
Livsmedel

Verkmiistare Gista Franssons bostad Clvanninsian 1

Ulvsanda
Toel. Malmsliite 162

Vid hehov anlite

Svenssons Bilservice

TEXACO Benswingintion
Malmelittayilgen - Telefon 408 52
Han ordnnr wllt pd Kder bil!

KONDITORI-BAGERI

,fém’:!erz

Drottningholmavilgen 208 — PLESVUNDA
Telefon 256 T4 24

Rekommenderas — Allt | tirtor o, bakverk

Conditori Maxim

Bergsgatan 25 - Telefon 7 64
Bstersund

Hilrllgt kaffe, gott brid och lilekra
konditorivaror, Trivsamt, Modernt.

Luled

STORST och BAST

Tapeier Flirger - Teknlska-, SJjukviirds-
o. Firbandsartiklar - Parfyioer - Kameror
och Fotografiska artiklar

Angelholm

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

Metropolkonditoriet

Storgalan 34 - Telefon 628

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulead Telefon 222 - 10

Outersund

REKOMMENDERAS

Norrkoéoping

GUMMICENTRALEN

Rthimsvilgen 22-26, Tel. 268 10, bost, 300 20

REKOMMENDERAS
fiir  noggrant  utfirnnde av  alla  wlags

REPARATIONER

{f. d. Borgerantzs oftr.)
Ktorgatan 87 - Tel, 148 - Xngelholm
Rekommenderan
GOTT KAFFE - GOTT BRUD
Alla  alags  bestilllningar sisom  tirtor,

krokaner, efterriitter m, m, ecmottages
tacksamt,

KAFFE UTSKICKAS!

HOLMQVISTS Konditori

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Prastgatan 19, Tel, 1178

GLASOGONHUSET
spetialafir fér optik
Storgatan 24, Tal, 3375
OSTERSUND

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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- en flygande ambassadér
for svensk kealitet

Saab Safir har pa kort tid blivit kiind och erkind 6ver hela
den flygintresserade viirlden. Flygegenskaper, flygekonomi
och flygsikerhet ha slagit fackmin med hipnad. Efter von
Rosens viirldsrekordflygning Stockholm — Addis Abeba
har Safir dessutom uppmiirksammats lingt utanfor flyg.
kretsar. Var och en kan nu Kkonstatera, att Saab Safir ar
ett svenskt sportplan i hogsta virldsklass — en flygande
ambassador icke blott for svensk flygindustri utan dven
for svensk kvalitet. '
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