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T II .; 

lu"t/lit .. "/~törer,,u/li IUJ"'l,e ten/li fle r 
""SlIl'fJer"rnn f örtroende 

Som vid alla andra tidibrare fonller 
av passagerarebefordran har pa~sagerarnas förtroende för transportmedlet ökat 
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke på säkerheten är 
det nödvändigt att dagens f1ygplanskonstruktiono':T starkt påverkas av önskvärd· 
heten aU skapa och hehål1a passagerarnas förtroende, 8ri stol :.Wayfarer::t iir 
anmärkningsvärd ur denna synpunkt, dess fasta lalldställ t. ex, är en symbol av 
de många innehocllde säkerlwlsegenskaJx'rna i dess konstruktion och bygg
nad, ,. det ä" ett pålitligt robust flygplan för masstransport av passagerare, 
i sthnd att flygas med husstrafik-liknallde regularitet och med god ekonomi. 

U ... 1 S T o l, C Olll'ANY 1. 1)IIT EII. 

HOA 

u:<;,: 1. ,\ :<1 o 

nr;:I'RESI,iNTANT t SVERIGE: h i lL A, RE I CHEL, SYN A LSVÄGEN I .h RIKSBY. STOC .... HOL ~l 

Diameterprovare rör '""0,"".:' ,,," 

Se!ektors-ventU 

KontrolI-tnia Mark II Gyro Instrumentbord 

Konstruktlirer och tlllverkore av aHa slag av provapparater. 

BRYANS AEROQUIPMENT LTD. MITCHAM JUNCTION • SU.-REY • ENGLAND 
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Supel'mal'ine E. 10/44 
» .. \')'1' ,\(JKI'Jlb (IU'..-I) 

8t1SitNifll. juktJ,'n,. 

TlIh'~rkll r~: YI~k"r~ Armgt .. .IIl)l,"H f;"l,ermal'lue 
Ltd. ~n1lthRml't"". 

~U1H'rLllItr\lJl' .Atla~k,'r. iir ,ler fi;r~tll ('Il 
Illl)tH1'l~1I pllln Hum "Ir".tftl~ uwd 1(,,1l~. 
U"n ... ·~ IlYa. n> .. kllo"~lllot"r ,X"lle' ",{',l :t:'!70 
kl< ~ta!l .. k ,Irll)l'kra ft. .Alt8cker> 1' r< ... fm,,~ 
t,-,l ,," 1l.1Ij('1 "",l,·. HUtl "',." llllP liirril" l 
dUltlltulI har IllIIII heKlilmt IUI 1.1 1111<'l ~L<IIll h,irja 
tlJl~t'TkaK \ ~t<)rN' .. "tal. •• \tt"ekcr. ilr S" I,~r 
II\Rrlllp""'rk""H tiir~tK r(~lIkt\o nH 1JIII1I "rll ~r 
r ii rIO ,Hr,'\;\ "ftuN1Jar,· till <lp,,,,a fahrlk. 
l",riln" l" ~,' r \1! R'" fll, lIflre· "dl ~[llt('(1I1j8kt · 
],lnll. 1)(01 (,1"stn ""''' "11,111 ' ''\ Il" .Anseke •• Ur 
t " fijr~"lI ",,'t! "II vlll)l'{' "o'" ilr J,raktlHkt 
tUj(N hl{'n11~k "'NI RI'Jt{'r" I ·1118''''{~. nen"a 
,-1"1<"" ilr jn nr~llrnnlorlllor,'n k(>II~!rll ,' rll,1 fiOr 
fll.t.'. 1'" ."uk1"1,,1'" jOu km/ I ml'II ,'tlcr "ls~a 
fi\r~!ilrkTllnI'" 8' har ,1,'1 <lut ~11or mUjllllt alt 
1I1I,';h,,1<1 '\('n 1,,1 •• \tlAe".' •• , ,'lik"" har .'11 
t ell lJrarl. IlJi lUll' ml n, IN' iin !150 km/ I, .Attac , 
k,'r. har "11 myek" 1 ('["lIa"l lI~ro,I,""lIn>l~k ut... 
formning IIWtl ~II fln:,kr(>IJIl gum mr~~ I>iimlll
lIoJY (lm ,'n dlo:'arr. H~'ggllHd~~ilt1N 1\r lIRInr· 
lIgt"I~ h.'1111.'lall. 

IIAT,t. : 

l<1.H,,, ... 1tld' 11.211 IIl . 
] ,/i".,d, IIA~ m. 
, ' 1""1'1,.: ~ I ", '. 
.F1}'.,,'lkl' ( m ",,) .\ I~II kli' , 
",h, .. llIu tl.,h~t , Di\!) km / t. 

TOt> IJhöJ'!' l~ 1110 m . 
}'·IY"MtrK~k,,: l 110 km. 

1I"l·fil,ululC'·U "",fa(lal' f )'rll ~'O mm 11kall 
~a"" h'~ ~r.o kg bo"'h," .'11". t y ra 1:1(~ kg 
rnk('fl,rokktlkr. 
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Fråga oss 
om FLYG! 

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fulLstän
dip namn och adress. 

Y.A""., Ya,l ilr dclta för "u fI.nn.l~ut,\·J>l 
(HIld"" ",,<lau,) lt. A. 

FrAp, l. Ya,\ hl·tM lllJ\·lIrKn.l ~ I>rlttlllk,' 
r l )')(~IIHclt~n l Slockholm ? ~. '·Hd h,·h" <1,," 
R"ll'rl kK Il ~k.' f1_"lCatt8dll'll ~ ;1. Är mMj"r t:ri<' 
Unah ch~t rar rl)'Ior" l l"'''''' l",r~''''KI ,,,,,,,IJ ~ 

'·1'1. :,;. K 1I".)(f,>lo.11. 
Ih" ., l. Willl!' (·o"uIlKn.ln ;q'1l1'~OIl, ~. 

Jlrllorllr'h.r,'u,·ral .\Itrc,l ]{,',,~I .... :1. ~Ia or liKa" 
ilr c h, ·r rilr In~r,,'k'lo""k'!1Ij(>r~t 1,11 rlYI'"Wr
nlllllllg';Il~ UIII!t'.lala,·,I,'lul"lI' . 

t' rA ... , L J ·lIg gkllll~ )Cil r no "Itja \'('j~ h". 
,1"1 gick 111"'\ ,h,,, alll~rlkall~k8 rlnnau ~Iantll 
,\i."rMt (""r),orllll<>" Hk.om ",,",I ,h'rn. !'~ 
~III ,hl m), ,,kpr ()mla la,I" Jllktp1augllrOJp kl. 
~"", lIIe<l "n ",otor 1,,1 l ~J ;1;;!1 hk .kull,' 
1"'"118 ,Ioi';;ra "II ,,,pphrl l' ~ ,04' km /t "d, 
~("u .k1l11,; ha "Il rI,\',..~rriirkll pli 2 '(!"~ I kl" . 
0('1l Gli fHlllK~'I"k .'IJ.i'tilrmit ,..a?~. II .r ~I«'r,,· 
1,,,\11a1l·YI'·k,"", '·h'k.'r" - ,\ rlll~IT<l II I>~ """ .Itlll · 
~t,o)jI!' .\\" h1two r 'h 1,,11C.,1 RII ,..8ra u,..,1 ,·a,· · 
41"lra Illhiif(](>~'1 :1. I·'h"," flN u,;gOI " Illl,'l.k! 
ft·aktiOIl",l rh" ,t jllkll'lall """I h"lInmllh'':,,"JI ,I" 
lI a"!IIulI<l I'lr~fI,,~h? ~. , '11);:0 dala o~h pft'"'· 
a,,,lo I"H 1·1.·k<-r.· .... rllla!rolllC \\"", wlo'k odl 
i<"I,p.m"rl" .. t: UI/ H ' 1'. K .~1611~II'II,drll • . 

!I,'"'' l. ""lorr8 ofn.-l,'IJ~ 1IU"ItI"III"d"1I um 
~,1"ill flnllKII ~""' . I,,~~ jtlktplall"l'."jekt har 
llll,· 1iitILll ~'~ .'fI," IfI..I:\. I'artiir m an f~r "ni" 
,,(I h,l<1 " 1o"lag"t od> Jakll,lftIlM I, ruJekl"l H" · 
."",U,II h~lt ,,,,Il hitll~1. Fi\."""lll.:.,,, "nr I,ro 
J"kt~1 '!1~1 ,'1\1 """",","',,' I .Iu ",r",,,,"I,,!< 
I·a.f"r ,lel ~k"lI,' 1011 '''ICIt fiir I ~ n)t 11,1 1111 
r"lllmrdn t.'·P~II ""h ,..;;ra N' ("lljCOl1 jakl. 
l')a", :!. ~lIm'll,..a ,leM"a hf'h,)(' ilr 11,,11 t rl"l,t · 
"",1,,, !\, X~ I'"()I .'11,...,10);:1 jakl]>I .. " "w,1 tI"lIa 
"R"' " har h1tll1l~ In'" orr""tll)ClCjfll"., ~. 
W ... wl~k hKr ri\tjHllth' ,hllll ( 1 •• ".1",,,10, il. 
f"'lfa ra,,.I,· I",mll,..,,); "l ,il" " .. I, I,1 :>fI,ä IIJ. Iii "I'",] 
~U'j "'. hfiJd fI.1I ,n. ,·1111'")'( 11 l~lA~ ''''. (l ... ,.. . 
,'lkl :~) ~:m kl'". Tr""" I"' rI '· ... ~lol,,·1\ M'· \\"arwl~k . 
"x,·"'pph·l" C' .l l k ll! . iir mr"",,, , 111 .,.111';1 1'1'1111 
.~ "·hll",')' 1t · :'S/JO·"'IJ1IJI"'r l'" "II"h'r. ~ t~M) 
hk 11"..111" 0]"11 IItllltilrll (Jilrr.l,,,,,IIIIC"'·"I·.I,, . 
''''". ,'x"",!,,'I,'I" flK l i k " .ilr ut r"" ',,,' """I ,,·,l 
Il rl"t,,1 ' ·.' II lau.,," \·11·"'0'"'''' I'" ,.", ~;~Ml 
hk ,·n .. l~rll . 1111'>1 ot'll pr;·~'a".IR ilr !';((I" 'I'III ~. 
.11 ... I: JU/ H i\t"rfl" " ,,ti I ' ,\ galUnH "1'811> I 
,h'l!a "'''1I0I<:,r. 

YrA",,,, 1'11"," ,I,·t II~ ': III 1>0ll1l.oplan 1 <1PI 
~I· .. u~ka rI.\'IfI'HpIJ.'l ,,, ,,t! 1.'· I,hpI.,<'k u lu)C,'" 1'.' 
(d H 1;) t l .,; 'all 1'11,1 har '''·tta pIll" mr .Iala 
"ch 1 ... '~tal"la) Skull .. 

I,,'"'' H"I ha. t,,"nlt~ /'II ( I) 1>01ll1>1'IIIJI I 
.I"t ",·,·,,"ka '1.1''''''0 1''',,1 m,·t! 1o<'1("·knl",..,·" l' fl. 
l 'la,,,'. "Mr ft,' ,I"n pUIf,,)~ka 1.,'1'"'' Il an,II".\' 
1'''-'''' lIaml"I"" ,,,.Ii lllkii)ll.·~ H" tl"""'fl l"'Pl i 
p~JI.'rl l"Nll" )'r",. );,,,<1,'r,,,,,.a h"r fI~·J.i'pla',..t 
. n lt. till l'alll, 1 Unkuph,-" ,,,,I> har 1111 ft' . 
ICI"' ... rluiC~I"'h,,'k"IIIIl'·" 8 1';·.\1']), l l" u na ~"alt 
i ~'J.\' (; li t :!/H jntlt'h;i\l ,l " r" .,,,h I'r"~la'I<IR · 
" 1 ' 1 'lflft~ rJl. (;j. P 1>, 

t ' rAglt.' Xr p'vJl, 'Uern I'~ SA.'\ IJ 11 17 av \l'i\ 
e ller ",ptllll~ \'aolh411 ..... 

!h'ar: 1117 rÖN'k(.u",,,,r ", .,,1 ~t",\n~t.)n" Ir,· 
oHka IlTOI,dlf'tt)' pe r ; SJ.',\ · !J .\· ~l'"d Hamlll"" 
~11I ,ul or<l ("o""',,nt ~1""-"1. hllliG,,~k I' ls J.i'lClu 
l ' 1(101 ~a",t (! Il ~~·A · "YICIC,I 1'""I,,'lI.'r meol 
Hamilton 1';1 81 ,,111 .. 1. 11111' "d, ,rill,lad IIlI'-"r · 
ka<l<, .'''1111.'1 old !J· .ka Scl,wa '~ · I'ftlenl,'1. 

1'.411'''' "'10,,1 a"I<·,I"I,,1' n,' 1'r< 'Hk<Il~ku~~lo"l'n 
<om (I,HWI.\·('k<orIlR 1IH',1 lIokola·IIIKue n ~knlh· 
JHI' ,'lIja I·,'ta ftilja",h'; l. Vild ii. ,It'n tllIoltuB 
"II1rI,'lkl"" 1"\ 1J('·:n ~. liur Kr Ill'-3;au. 
tlYII." 'I" 'II.klll"" 1"\ "11 mOtor jllmfilrl, ",,·,1 
H~ml"'ll"ls Slla10 ScH lid I. ~ :\. KRII N, !JC·:\ 
"II,..R 1'" "II ",,,'or IIw.1 f"n l a ~l? 

""H., t. I ,t,'IlIIS tlr,loi'I,lalllnJ~ I",mlan'l I · ~.\ 
IIk.om I S .... rlj.(.· tlllllmp8>1 Il ~;~I k ,.. ""'" ma" 
"llIrt,·lkl. 1 <,x""' I't>!<'I " ~:1I,..18Ud o.·" l NI 
rlt'rl KI a",lm tiiud"r 1IIIilmpKri .'"wll"rlhl 
hil,loi'N' "Inriviki.,. l"arl"TRnd" r.,l" 12 (~MI kg 
1111 Im" ",11"1.,, il" 1:!:~1() k ll . ~. ""8'1<118" flnl'. 
p./:'t ""k" I"· ' 1,,1 "1( (('Ol"r il. f<lmilmll,..ar<' Jl" 
[H'·:!,",,". ;1. ~;ulllCl "1'1'/:,1(1 "kBIl n('·:I:~n 
k"nna "II,..K 1'" ~ " mOlor "",.1 ,h'u "\'R ,, all· 
-,,1I'uft fl,I·j.('-lklpn 11 ~OO k,.. Ull '" diir~u"'l I"t " 
u((',1 ",;;r .. ' ~11Ir1"lkl, 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Linghems Spannmåls AB. Linköping. 

SE-AUX 
"s K YW' Te HU 

uthyres på Bromma per tim-

me eller för längre färder. 

Hänvände/se till herr Ed/und. 

tel. 285918 
-

STOCKHOlMS TEKNISKA INSmUl 
anställer (rån höstterminen n6gro 
specialister för undervisning I tlyg_ 

t e kniska tacktlmnen. Ansökan 
ställes till Rektor och adresseros 

Kungsgaton 32, Stockholm. 

Förfrdgnlngor be,varal per '.'.233105 

SVENSK 
FALLSKÄRMS-TJÄNST 

LinköpIng, Telefon 221 2.04 

Specialfirmo för fallskärmar 
,\"IU" "Ar Au·~~ ... It·~~ 

• 



OFFICE FRANf;AIS D' EXHORTATION 
DE 

MATERIEL AERONAUIIQUE 

presenterar den franska flygindustrins 
sportflygplantyper 

SUD 1. CourUa. Fynltlist hel
metallpl.n med 200 hk Mathil
Motor. Jlantchfart 230 km/t. 
tlyptrkb. 1000 bo, startstric
Iu. 280 m, landninpftl'icb 
110 m. 

Nord lUt! Noralpha. Fyndtairt 
beJmetaUplan med 230 hk Re
nault-motor. ~ 280 
km/ t, max-hutigbet 290 km/ t, 
landninpfart 100 km/ t, nYI
atridta l 000 km. 

Repr ... ntant 
för 

SVERIGE: 

nwdemaste 

Moraae s.abder 511. Tre
litalrt helmetallplan med ltD 
hk Rarulult-motor, Mar.ch
fart 220 km/t, sticbuU&bet 
5 m/ lek, Oyptricb 1000 
km, 

Nord !ZOO Noreerta. THIit-. 
IiIt helmetallplan med 140 
hk Renault-motor. Maneh
lart 230 km/t, landnlnpfart 
75 kmlt, flyptricb 9SO km. 

AB FLYGLEVERANSER • 

Arsenal.gatan .. t.l. 10 tt 41 
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)I"",~n~ t :rdr up .'"" II'J"" .111' Oh'~' kill,.1 
.,.,m \·ar"'~ r,·kort\hAII" r,· I "'·jI,·'m"d,·llkl"."'·u 
,,,,h .,,'" ,." ••. 1I""n"ukll hll.,. ~,·jI,·'"""I,·!\' 
(l}JlII ... · bu nu n.·.· " II'j'''' "U~.· ... ",..,1 ,'n I)',', 
k.,' ,n~II.·hn .. ,1<·1I ""'" b." kl1l1a. "~1~ _""",_ 
"rr~"'o,,_. )[O",'U,·" h.. ~n .)111<..,_ 111.'."1. 
",JU' .: .. 1'''1' fl~k I I,rl .. r (i . IIln ""11','\",.,,1,'11 
.~""",h ,u ... 1 ,'lik"" hH" ,.."" Illll ':1I \;.o,,· 
",rulul"",,' il"lh' jI . F Il " .. "Hul.·II .·" ,." my,· · 
k,·, "nk," k"u.'ruktl"n , ... " kan ~il I UI,,' a ..... 
kom", .. ",h" •• R ... ·" r1lr mhu .... ·• ,·.farna "'lO' 
t1'·lIt1y):'R .... •. \'\"",,,n Nr a" 'n' ."'""II'<"llIrH,II1. 

"" .. I ;!..,II "d, "0"' .·L!'):'I, ..... rn hu Er,I'''I' pu· 
r;ln. ,','n ,j,,,,ka "I",,·I~II. "'11.", .. <I,·II"""fll,." 
n·;.~ :\:i II .",,, Iff'r ,'n hra "1l):'("rmli,,,lI. ~h 
,,'I ~, I"I lilll' .J""khp.,I"h,·,. :0:1,>1,,,,,'\ ,1-10,,, ar 
l 1~'Il "'''' "rh ,'I" I'}·'." 17,10 , \ou r. FI)'I .. k''' I '1~'1J 
hK' ,'11 "'~SkK".II" ()."l'~'" 00 '" 1J~~.\l1 Il ... ,.· 
.ocnr .ILI ,II .. ",,,,, ,lf,,rll' , 1'""1'1"'11 hKr ,." m" .... ,1 
.,. 7110 """. 1.."d.,lm ... lir u ' "')'t'k," ""k,'l 
'"'''' kUf,l):' pl.""'rol.l.k"".,.ukll"" . ~1","'lJ,·" 
Joa. "~II In,.I"\kt a" :\I~I ):" 8111 dl\;.,·, ):'I'T ,'11 
,'IUjllo"I .. I"I"1I 11" :~I.~ 11/ ,1,,, -, ~'nl"'ll lir Wr. 
.. ,,1,1 11,..,1 "II Iln",r (,." "K"IIa: ~Jn"''''lil. "." 
fil. k8'HHRI ,'llk"" .'!lulI.'r (ilrlla_8rrlll'>'1 ,'(1 ," 
:\II ~"k JlA"lClht. 

~I,·,I .\h,~j '''''''''IIt,·."hiU' ~rll'·'H, I,· t:.,lr,,1' "d HIIdr .. "K Il.kM .~.dll"n""·1 mr 1I'"."""I,·II,'r. 
Joh • . Thlll~.~" . 

n." .1"." n"r,lbll" """I"ll t l l ' .. III" .I.II""""'11 
.",,, L Ar 11"""11"''' " II" ll .. "o\: .\I",I"lfl )' ''''. 
1'"1",, I " .. ,,,1,,,,,,\ ",,·,1 ,,,,,,,",,,,. \O .Ar"Juhl1,·u" , 
.kRII iiI'" r,,'" I n" .. "." """ 1,,1<' I,A jllll"_ 
fly"rHl"'1 ,'h' .\.II""IC MO'" ,I,IIIC"'" ""',11"" 
1ft I •. 'l'I<I I'""klo'" fil. IK"ll"JtHro", har ,lIie, '", ol 
In, .· ""dn' •. 

Ii 11 .\"'('11 

.I' o,Io'lIn, .. " .... II,,,, Il,-l'.r lA "l.,.'e,·" Ii," " 
mll"I •• I",·kll .. " .h,,,,I.r. l l ,'" ,Irl ",Im •• t." •• 
"Il! HU Inlr 1""1'" ." ... " .. 

'., , 
'. 

.,,,, •.•.. ~.~.~ .... \ ""'''-''''''4''' .,..~ 

HOII Sf~' jo 
Hall sa' ja 
B dda so' ja -
till JUlie",: Jackets 

Och sd gifte de sig 

och levde lyckliga 
i all sin tM 

kliiderua med färg 

SÄLJES AV AUKTORISERADE J UNEX

ÅTERFÖRSÄLJARE ÖVER HELA LANDET 
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Clllp"' .... k iJ~ mM t"" //j~ n,,,.,,_ 
.,.,.-nd /1/JfI .. fn/J oell lIor .. ,,,,arkla 
"' .. "OI·freQ'l ... kaptr. BllH II Ilar 
04"1) l/ldO(l"" ,Ii:' dt (III, Uli. 

De HavilJand 

c H I p M il N K 
DHC l 

Det nya skolflygplanet för grundläggande militär och civil flyg
utbildning. Till Er hjälp med upplysningar och service står de 

HaviIlands dotterbolag och representanter över hela världen. 

HelmetallkODlItruktlon, Glp!!y l1ajor-motor. 
Star tsträcka till Hi meterll höjd i vindlltllla 
Stighastighet vid hnvsyta n .. 
MarllChtart .. . " 
Yfknll1phutlgb et mM uttllllda klattar 
TJl1m~tetolJPhiljd 
Absolut topphöjd 
F lygtid vid marllChtart .. 
Flygstrlickn \'Id \'lndatIlla 
BrilllBlet<lrhruknlng vid marschfart 
Flygkllomete& per liter bränsle 
Tomvikt 
Driln!!le. 114 l . .. 
Olja. J 1.-' I. 
2 besUttnlngsmlln nll'd fllllskilrmar 
Diverse 

. , 

Normal tlygvlkt (buls t<l r p restandultfrorna) 
Mllxlmnlt tIllAten tör . . 
Vlnghelllstnlllg Ined 817 kg. tlyg\-Ik t .. 
Et tekthelllstnlng med 817 kg. fiygvlkt .. 
Sjlllvstar t (9 kg. extra vikt) kan Installeras. 

T H E D E H AV ILL AND 

221 m. 
5,1 m/.ek_. 
200 J.. .. m/ I . 

69 /;;m / I. 
5."190 III. 

6.460 m. 
3,9 11m. 

"180 km. 
29 I/I. 

6,8'1 kmlt. 
633 kU. 
81,"1 ":,,. 
10,! kf/. 

11!,4 kO. 
19.1 1.:0. 
811 kU. 
862 KO. 
50,9 kO/mr. 
6,76 kli/hk. 

A I RC R AFT 

O F CANAD'A L IMIT ED 

Representant: Sven Blomberg, Llnnt!gatau 8, Stockholm. 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 13. Arg_ lS u junl-9 lull 1947 

Gunnnr I<' röselJ: 

"S'.'RYIiPO.JIiEN" 

F ordringarna pl en flygplats för interkontinental trafik uPl,fyllc~ 
icke av n!!goll av våra nuvarande större civila .flygplatser Brom

ma. Torslanda och Bulltofta. Göteoorgstraktcn och Skäne måste vid 
sidan av Stockholm allSCOI intaga en särställning. då det gälle r be
hovet av flygplatser .... (Flygplatsutredningen 1946.) 

:tl delta sammanhang auseT jag mig böra upptaga endast frågan 
om sådana åtgärder som avse alt möjliggöra trafik på vårt land av 
den tunga och långväga trafiken. Denna Id.ga är utom allt tvivel 
den mest aktuella och för landet i dess helhet mest betydelsefulla 
av dc olika flygplatsfrågor som under senare tid framkommit. Till 
flygplatsutredningens övriga förslag anser jag ställning kke nu bör 
taga~.:. ( Kommunikationsminister Nilsson i prop. 397/46.) 

Detta är tvr. avsnitt, hämtade ur högst oflidclla akter, och i b.\da 
understryks vikten av att vi i tid ställer om vårt hus om vi skall 
få vara med och leka längre fram, eller för att tala med kommu
nikationsministern; :.Det kan nämligen antagas. att andr:l länder, 
som på ett tidigare stadium ordnat sin markorganisation, kon1ma 
att i förhållande till vårt land erhålla ett betydande förS!lrång, som 
kan bli svårt eller omöjligt att ,;edermera inhämta.:' 

D et kommer därför som en ren kalldusch när regeringsorganet 
häromdagen signalerade att investeringsinskriinkningarna även och 
kanske i första hand skall gå nt över det allt för länge förd röjda 
stor(]ygplabhygget, där man hittills inte kommit längre än till av

, verkning och röjning och där det fortsatta arbetsprogrammet för 
sommaren och vintern inte ger Illats för stort mycket mera. Entre
prenadförfarandet skall inte sättas in förrän til! nästa vår, då alltså 
banorna skulle börja byggas. 

Förut har finansministern visat et t påfallande ljumt intresse _ 
han ha~ själv erkänt det - för dc""a för "åra fmmtida förbin
delser nied omvärlden så viktiga byggnadsfråga. N u ~yn~s den I'ara 

STORFLYGFÄLTET 
i farozOIlcn även vad gälJer det arbetskraft5problem, som blh·it se
nare tidens allt överskuggande spöke. Naturligt 1I0g är avvägningen 
svår, när det lir frågan om så stora arl.>etskraftsundenkott som 
anmält sig det senaste året: industrien 9(J 000 man, skogarna 30 000 
o. s. v. Man undrar ändå om det är \'älhctiinkt an ens ifrågasätta 
genomförandet av AUundaplallen, eftersom en yUt:rligare försening 
med ett eller ett par 1tr kommer all få oö"er;:;kådliga konsekvenser 
för dra snabba förbindelsel med andra kOlltinenter och kanske 
rentav för lång tid f~m!tt kan kOllum att Hytta över den tyngsta 
trafiken i luften till andra, med flygfält mera gynnade länder. 

V i är sarnlerligen inte välutrustade m\.'(\ flygfält. Om- man undan· 
tar reservatlantbanorna i Uppsala och Norrkölling, kan det sägas 
att \-; bara har en fullgod bana på Bromma och en på Torslanda, 
ingelldera dock tillracklig för att ta emot de tunga plan, som inom 
ett år kan komma att sältas in i den imerkontinffitala trafiken. 
Malmö storflygfält heter dessvärre Kastru!l, dar danskarna nu, trots 
fem svåra krigsår, lägger ned miljoner på förbättring och utvid-
ningar. . 

Norrmännen har l~ sin del fått underhåJls_ och Öl'ersynsarbete
na på de nya Stratocruiscrs, och därom är intet all! att säga efter
~m både. norrmän och dan~kar bör ha skälig a\'kaslJ1ing på det 
kapital de satt in i den skandina"iska interk6lltinentala flygkOlleer
Ilen. Det är bara det att I'i bör akta oss så alt inte Sola oek5å blir 
slutstation för linil'n övu Atlanten och att KastrUll blir dl:t för 
dem söderöver, mroall Stockholm deklassera, till en tn'dje klas:IClls 
lufthamn. 

Utbygglladcn av StockhQ!m--Attunda är därför en angelägenhet 
av första storleksordningen, som under inga förh;\Jlanden bör få 
sättas i något 51ag~ rnCTV, då dt:t till vå ren blir fräga 0111 tilldel
ning av arbetskraft. 

Trafik premierar varsam 
körning med lägre premier. 
Utöver avtalsmässig rabatt efter .( skadefria 

I l ( SO %) lämnar nämligen T rafik som 
vinstlterbäring ytterligare 10 % TlIbatt i 
vagnskade·, stö ld· och bTllndfönäkring5' 

1'!~ ~II • premien vid fu llständIg fönåkrIDg. Trafik 
W. ~ fullfol)er h il rmed SID liberala premiepolitik. 
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IJla rknat1ell. T:wk "ar~ ,-~l SlInd ,)("h i ~od 
tid påhörjad mll~tällning till ir<,t1sproduk· 
1iuII har Saah lyckats rida ut dl'ba stormar 
i ,'ilka fkra av dl'~s !cunkurrcn1I'T gält un· 
der. Tro,~ ;1" (lell ftmäUI,lan som saltes 
i verket 1942 0,:11 .....,m in",:har llyutru,lning 
av så got! >'Om hela det svenska flyg\'aj)ncl 

nu rlr i det n~rll1ask genOIIIförd, Ilar Saab 
fortfarande åt~killiga militära beslällningar 
av hetyd,uuk sHlrlek. 

Fahr ikens nuvarande militära 1,r()(!uktioH 
ulgörcs a,' J 21A - llen jlrol.dlerdrivna 
upplagau av Saahs tvåhommade jaktplan -
sam! en förll,;tlrad version al' B lKB. Den 
nya reak1ion..drilna J lll{ har ~edan början 
av mars delta ir g\.'f\omiU olika prov och 
tYI>cn lär Ol'k..5 ha ini riat ,le högt ställda 
fÖrviilltll;ugarna. ScrieprOt:luktion,·11 kan vän· 
tas börja när sonl helst. Saahs nä.ta reak· 
tionsjaktplan - den sensationellt snabba 
) 29 :an - omges därelnot fortfarande med 

h,,]m till Addis. ,\tt ftirtrUClltk t mr Safiren 
.>\·h Saah~ k"n~trukti"'l er i allmänhet ~tigit 
yltl'rligare några grader genom denna märk. 
liga l1rcstatioll torde ~äl ocks3 \"lIra själv· 
klart. 

Tre Safirer till Sydamerika 

~rarkl1il(kn för Sj>ortflygj)hm i S\·erige 
har aldrig varit n ;\ICOI att ~kryta med. l)-~r. 

(ör ar l!et naturligt att flertalet av de Safi· 
rer som hittills !ev.:rerats har gätt till ut· 
landet. Und:1l11aKJ;;t utg"ör{"s av lIyg,·apnt'l 
SOIl1 köpt tio Safirer för trauSJ)ort a\' s tabs· 
Ilerson.:d. :\tt hittills cnda31 16 I,lan le,'e· 
rerat~ ocror 1~ svårigheterna med ail fä 
Öl·er dc för läng.' sedan beställda motorerna 
och propellrarna från England. Samman. 
lagt 48 plan är emellertid bygijtla men 01\' 

lIessa står 32 och ,·äntar 1>1 11Iotorer, Bland 
de som redan f31t sina Safirer kan nämnas 

SCANDIA ERSÄTTER ABA:s DC-3:or 
Reportage : Hans A ndersson och Rolf 1V,,1l 

D ,-,t sjudande ilktivitct som utmärker 
dagem Saab gör besökaren förvånad. f 

utlandet. särski lt i USA, har efter krigsslu
tet mål1j.!"a stora f!YI.'l.lalltillverkare H·gist
rat miljoniör1usler ueh i flera f1<l1 tvingats 
lägga UH \'c rk~mh{"ten Iii grund a,' ka ta· 
stroiala min~knil1gar i dc militära oc$till· 
ningarna (}(.'h övcrskattning av den ei,ila 

~ekreteS$. 1)('11 lICräknas emellertid \·ara 
klar för prov(Jyt.nJing nihta "onnllar. 

Som alla \"I.'t ink>dde Saab siu ri\"ila efter. 
krigslITogram m~'(! {kn lilla tresitsiga Safi· 
ren - plam't som nyligen med greve VOI\ 

R""cn som förMt' satte nytt vilrl(brekord i 
limgdistansflygninR genom au flyga non· 
stop den 6lOO klll 15nga ,'ägen (rån Stock· 

"11<1 ~ " ' ''MU I • I "KM Ju~ 1 l """ " ~,."udl" '-H ~ .1 .. ul I'~ . tn 1)" ' ·" " . Mm"'n tI .·", ... UM .. ,.th,,' . t cttJ l. 
.. ",I t ;" r nl'''. " .. " t... 16I ~"h,'. ~,,'" , ·hl .... lii.tI~" ~ t .. ~ I".I ~ ut f r " " 8M" IJ- rll "~" t(;r .. r It" .. . u, . W" h r _ 
.. ,... " .... h " ..... II I1 .... h ... ·k ' ·M' .-JU " ", ",öJn .-1 II""" ~I;;"~ ,' Id "I ~ r k"m_t~n, _ I' lr t rlo"n l""n. 
'rA" " li n .. it . ht r"~ h ö .. " hn r rfl . .. d .. " rrmK .. I". h t" , ... " K" .... n. k ... ~rl"".e" .. rdn )II" " I ""~n " , .. d 
ri"rh till ,\ d.lI " ,\ h hr h. "Irimn",t l " It ll ~ .... ". · ... 8rfrlo .. "t " .... r",. h Nr .. .. ' ''II H lt rl I " t . h"." .-ii l lt 
d .. " h.nd " l llII rl1r"~ d .t .. 1) 1'. " "I .. " "' '' ,,0\ .JII·:<"f\ .... n . II lI r n .. d ... , ""Ii d r u t l"lI t1 r W r" r, ld .. rit: .. ,\I 'S 
U,·~r "" " . 1I.· ... " lI tt."nd ~ «"~ .. ,, . 

E,iol.iska Flygvapnet (6), Svenska Flyg. 
,·al>11N ( .. I), disponent Uno I~andl (I), di· 
rt'klör Gösta I"rrenekel (I), Svensk<! Flyg
IllOlor AD (1), Argentina tBueno~ Aires) 
(1) och Brasilien (Rio dc Janeiro) (l) . 
DartiII komll1Cr demonstrationSlllilnet (SE .. 
.\UN) som ägs av Saah, Ytterli~are lo ar 
emelkrlid s.\lda eller rescrv('rade och bland 
köllarna märks Ostcrmans (.1), KSAK (I), 
Plygvapnct (6), Chile (1), din'ktör G. 
l.ithander ( 1) och major 1.igner ( I). Sam· 
tidigt med Safirl<j,'eransen till Sydamerika 
åkte 5.'\ilbs demonstrationsfl)"g".tre kaplen 
Clae~ Smith ÖI'cr för att v;"a sydamerika· 
Ilarna vad Salih~ l'Todukt verk\i)(cn fi;rmår i 
s; tt rätt" ~1 .. ",c"t. Saab. 1<'d,,;ug hyser f, ö . 
. 'tora förhOIJllningar Im den sydamerikanska 
marknad,-'f\ håde (ör Safir,·n och trafikflyg· 
I,lanet Scandia. 

Scandia errim er DC-J:ot'na pd 

A8A:s Inrlk.eslinj er 

En minst lika stor sm:re ~llm Safiren har 
111311 all anlednillg miutiinka att S ... andia 
blir när dC11 kol1ul1er i tjån.'t någo" gån.l( "~å 

viirl'lI 19-m. S ... allllia har redan \·ari t i luften 
några lOO-tal timmar och har hela tiden 
uppfört sig 1>1 det mest utomordentliga sätt, 
Ytterst ffi ändringar har visat sig nödvän
diga all illföra ~ ,11'1 serietypen ,'id sidan av 
d<:11 omkonstruktion av motorgondolema 
som Saab ansett sig höra företa, 

På den eurovci~ka marknaden står Sean· 
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dia fakli~k l n'dan ; ~,irklas~ ,'a,l heträfiar 

nYjl.ell.en~kaJl ... r och driftsiikerhet. Det har 
under den 5CrWSlt tide" ytterli)(,lrt under
slr\lkit~ au )lIMI:1 flY,I(e)lCnska lIC r vid 1~1{ has
ti)ll htt ur ~äkerlle1Ssynpunkl hctyder oer
hört mydcct mer än e)(ernpclvis nflgra lå 
kilomcter~ hågre marschfart. d~ flyget i alla 
lall är s!t myckl,t ._nabbare an andra tran
)portnfl-dd. Dct är cnligt denna linje som 

S\."andia konstruerats och titt är Illii.djandc 
aU s,' hur flygholag • .'U alltmer börjar ta 
hän'yn tm des'a c,I«:lIskalICr vid an<kaf
lalldet a,' ny tralikflygmatcri,'l och Saah 

har redan fått stora h,'~tiinnill~ar pl Sran_ 
dia. Scandia är .<I"I.:n~ka flygintlustrins \'crk
iiI"! malulomsp!VI' (0111 II~got sådant fort
farande hdlövs?) och ,'i:w-r ånyo hur en 
svensk industri 1'~ nAgra HI är skaffat ~iJ!" 

.en fnllll~kjulen ~ I ;illning över hela vä rlden. 
A BA fattar i dagarna beslu t om inköp av 
nYll IVå111"tori" .. 111;111 som skall ers,i tta DC
J :orn'1, Enligt A Bt\ :s tekniska ledning häl
le r Snuuiia m!lI1ct fM'h lOnle. bli DC-3 ;an~ 

arvta!o(an: I)å \"~nl inrikc~linje r. 
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h e l,-dU.' mer I n IlOO kml t . ö r 811Mb :. f3 u ll' 
r ... kltonAdrl" .. a tI:r .. ph. n - d ~ n t rA n 10'''11<'1_ 
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f3 . ... · .. '. 

Pra" & Whlfney bygger specla'~ 

motor ror _ Scandla 

Ett slående bcl'ih ,>5 det förtro('IK!e St;an
dia ~ t njutcr i utlandet fick I1llln nylil{Cll d~ 

en kommission från Saab lM:st!icndc av di
rektör Sl'ell Ottcrbe<"k och rhdskonstrukth
r<'ll mgellJor Bror Iljllrs trömer bt'~öktc 

USA, P ratt & Whitney-fahrikl"'1I crbjild sig 
n,'imligen att sl)Ccielh m('ll tank(' I ~ 1'11 kll1n
mande upplaga av S,'amlia - kallad Saah~ 
90B - återuppta arbetet nwd en tidiRare 
nedlagd (örsöksmotor hcn:lmml 1~-ll!~O. 1 
huvudsak är R-ZI80 egentligen l'l\ halv 

Wa~J) :\hjor-motor ~om IIPP)(CS Jämlla ell 
starteffekt p!\. l 65U hk. Emelkrtid tilltror 
man scrictYl,cn a" motorn el1 s tarteffl-kt I"~ 

inte mindre iin 1800 hk. Dl'lma Saab-90B 
ii r även a"scdd at l utrustas med överlr)'ck5-
kahin, Dessa förhäu ri nllaT av III a ilet ulcdi ilr 

en ökning av den ekonomiska lIl ar~l'ilfar l eli 

l ill vmkr iug 4{)O km/ t sa lll tid ; ~ t 110111 I1YII
n;ng kan försiggä Iii betydlig t störrl' höjd 

än tidigare. 1949 beräknar man ha dcmla 

förhä tt rad., version lärdig lör pro\·f1ntning. 

Sa'1b~ frcdspTORram stannar emellertid 
i1l1t' I'ill Scandia och Safir. För att fä full 
~)"ssclsättning åt sin lICnonai har nian kon
SITl)Crat ell fyrsits ig hil i den läTta klasselI, 

Drl rör sig om en synrlerli~ell välformad 

skal'e1st' utfoTnlad eher den kände teckna
r('fl Sa~(Mls eleganta 1>l.'1IIla. Bilen kommer 

inte ;:rit kosta över:; (XX) kr. N!\wm direkt 
,.folkhil,. kan m;m alltså inte P:\SI:\ all Saab_ 

hik'll blir, men det ar ju heller inte' mc:
ningen. 

iI"uh_Dt li r nlu"n.! 1./1 d . .. ~'''K.I~ ~ '·. n.'" 

blir .. , . " f )"ult . .. .... n.r d ~ ~ h n.l .. r~ n.o l " • . 
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Thorsten Akrell: 

VAD KOSTAR DET 
ATT FLYGA UT I VÄRLDEN? 

Tbarstcn Akrells flyrting genom 
Europa, Afrika och Asien mätte 
12 000 km. Han var i luften 119 
timmar och 20 minuter. Kostnllder
na fö. bensin, olja, start- och 
landningsavgifter och hanguhy ra 
,lek på 1 200 kronor - inga dyra 
resekostnader precis mr två pel'$(l
ner! Här ger Akrell ijRmmllnfaU
ningsvi~ en del råd och crfarenhe
ter av sin flygning. VI antar aU det 
leker fle r I hågen aU se främmande 
länder (rl n luftcn ". 

Jag har med flit int~ berört flygningcns 
!)i\PI.enkurn och statistiska sida i mina 
föregående artiklar. Jag tror all jag kan ge 

~l bättre ö\'Crbliek av viseringsfrågor, tull
(oflllaHtelcr, möjlighcu:r all få bensin, .. r
farcnhctcr m. m. genom aU framlägga delta 
material i ett saummnhang. 

För$t och frinr.>t viseringar. Skaffa er 
alltid \'iseringar i Svcrig~' för de litKli:r ni 
planerar tJesöka. Naturligtvis' går det alt 
skaffa visering för eX\'mpelvis Schwdl! i 
Frankrike, IIlen det är besvärligare och tar 
ofta längre tid. Ta med ett antal, ett t;o
tailJassfoton. det kan vara UQg s1 btsvär
ligt utomlauds all snabbt få passfotOjCra
fleT. Skulle ni på grnnd av fc!oriclItering
nödsakas gå ner i ett land till vilket ni inte 
har viSt'rinlf. UII!lsök onl<.'o:lelhart \'L'(!erbörau_ 
de myndigheter, i första hand polismyndig
heten, och framlägg alla detaljer. Ta all· 
tid reda p~ om dd förulom visering be
hövs några sär~kilda handlingar till dc Hin
Iler ni ämnar besöka, t'xemJlch'is förhöjda 
försäkringaprem ier, överflygningstillstånd 
etc. LägJt 111'1' resan ; salll[örståtld med det 
ben~inbolag ni använder, Jag hade ShcJlcar
nct och Shellbcnsin på 51 av de S2 offi
ciella flygfält jag laudade !).'t J 

Eftl'r varje avslutad dagsflygnillg, gl ige
nom motorn och p!ancot. rengör bensinfihren 
- det tar tio minutt-r. men det lönar ~ig! 
Overvaka alltid tankniugen sjäh·. både "ad 
betriffar b.:n~in och olja, Se till att ni f~ r 
ratt oktantal pli. bellsinclI och rätt visk()sitct 
på oljan. Tanka likad fullt varje kväll, det 
förhindrar kondensation i tanken. vilkd är 
särskilt viktigt vid kall väderlek. Är tcm_ 
lICraturen under fryspUllk tl~1 så slå i en 
kaffckopj) ren SIIrit när ni tankat IlA kväl
len. S!lriten har högre sp·ecifik vikt än ben
sinen. sjunker till bolten och hlalklar sig 
där med e\'C1'\lrellt \'allelL Blandningen 
~l'rit-'AtI .. n fry ser inte och IJassera.r obe
hinllrat för,lt":tilaren och förbrännes. ~fetodell 
iir prövad itv amcrikanUlIlI Ulld .. r hda kri
get och ha visat sig fungera perfekt. När 
ni tankar, yrka alltid 1"\ siimskinn i traUell, 
dltr ännu hellrt medför en ('g ... n tratt med 
.~ämskskinn~filter . 

En ltIomo rd .. ntlil/;t viktig <ktalj vid ~n 
h\ngfärd ii. kartorna. Dl'! är I. n. my('kl'l 
om 0111 kartor, men läget har lätt:!t !Il'dan 
i augu.;;ti i fj ol när jag for. Nu tillh;lIlCla
hAll ... r KSAK el! stort antal, Sh"l1boI3JCCt 
hAller pi att utarbe'a .... , flertal och bt rak-

nar kunna förse sina kuolder Ilär som hebt 
nl<"d kartor. Jag fann de läntl)li.'laSIC skalor
na .. ara 1 :500 fXJO för Europa och 
1 :1000000 för havs- och ökcnfIYJ.:l1ing. rör
sök alltid få tag 11:\ fiirgade kHrtOT. Ocku
patiolllimakterna .. isade mig vad beträffar 
ka rtor ett myckd ~tOft tillmötr~/{!tell(le, mcn 
dct är illgelltill~ SOIIl man får räkna m~-d . 
Skaffa alltid SIII,.'daler ö,'cr stora ~tidcr och 
deras f1nrält, dc är utol!lortlcntligl \·iirde· 
fulla, i synnerh~ t vid dåligt I'äder ( tillha'kla
hAl1 ~ ;w Shel1) . Ta noga Tt'(la \1..-\ I'ilket av 
en storstads \'anlige" trc il fyra filt 50111 
l'; skall landa IlA. Kolla uppgifterna uoga. 
Jag fick fclaktiga uppgifter en !:CånJ{ al" ame_ 
rikanerna i Karlsruhe ang1iclllh: Kölnfiiltl't 
med dct resultat alt min flygnings dels för 
län~(les med en timme, dels landad .. jag Im 

Al, r~" I ... r)<~,· " "",',, 0:0' 1.) ",Ih·h. II~ ""mrr" ""r_ 

k~.II" l" Uron,mll. ~·~ '''.n il r •· . ....... 1 1>') <id 

m .. d '"'11"'''' ' trAn dr III"d ... ~"m ,\ l;; r .. 1I ..... 
."In,""""', h R ..... ~ 14",..n:v." .... " I ...... " hU .. 
PI'r~"" tIllONmm"". m~d ~ltt I,t" ... "" 

ett fält som am'ändel som upplagSI,lab för 
blindgångare. Vilket kan \'ara ohilso<al!lt, 
Flyg sA mycket som möjligt på koml>lbScn 
och använd :.cht!Ckpo;lIts:.. Dl·t ar mindrt 
anstriingande än aU hela tiden enbart oden
t",ra dter kartan. Detta gäller siirskilt när 
del lir snö l~\ markeR Gör alltid ~j~h' 
alla beiikningar för mbs\'bninl( och avdrih, 
men kolla gärna llILxI eVL~1tllell na\'igatiolls , 
officer i tornet. Ta alltid reda l"; 0111 {\"'t 
fält till vilket n; ämnar er har några sär
skilda bcstämmdser. På Le Bomget fr..r 
lilan t. ex. ej landa am man ej har t.-ål·ags
radio. I""' Chi;tllll,ino utanför Rom an\'äml ... 
iven högcrl"ar\' för vissa vindriktningar. 

S~ till sist n~Rra sifferuppgifter om lIIin 
resa: 

Sanunanla/Cda distansen var c:a Il 000 
km. ffygtiden 119 timmar o • .'h 20 minutcr. 
Häri ingår dock lokala flygningar med ,·ä,,_ 
ner och bt.'kanta. I.Tovflygningar dter juste
rillg:lr III. m., varför den effektiva flygti,!l-n 
håller sig olllkri1tg 11 5 timmar, Kostnaderna 
för htn~;n, olja, start- och lalldnill~\'giftcr 
och hangarhyra bt:löper sig på ungefär 1 .!OO 

( F orts. 1'4 .rid. 21.) 
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ABA-BESÄTTNING 
SOV BLAND ÖDLOR 

E.gyptisk trafikledare rena parodin pd flygsäkerhet. 
Med ABA till det mörkaste Afrika. 

.. 
Okeniandskap, tröstlösa nJel1 storslagna i 

sin ödslighet, torra ~avanl1('r med små 
negerbyar här och var. tropiska urskogar, 
mer eller mindre idylliska flygiält och 
mestadels vackert väder är vad del\ kom
mande Sydafrika_resenären få r IIjuta av 
när han sitter i ~in bekväma fåtölj ooh från 
2400-2700 meters höjd blickar övcr dcn 
svarta kontinenten. En liten försmak av den 
planerade linjen till Johanllesburg fick pas
sag('rarn:l och besättningen p:\ DC-J :an SE
REN med vilke'l ABA för nftgon tid sedan 
utlörde sin första charterflygning i egen 
regi till Sydafrika. Det blev en uWlc"eJse 
för båda parkrna (K:h samtidigt fick man 
flera värdefulla erfarenheter Olll trafikflyg
förhållamiena i Afrika just 'lU. 

- Flygningen utlördes med en vanlig 
DC-J:a van utrustning dock IJ)('d tanke 
på den påfrcstal1dc och långa resan fritt di
verse kompleUcring.ar, berättar telegralisten 
,.CJ",n OhJss<m Som var med p1 resan. Vi 
hade bl. 3 . ~ll c."tra sändare och antcnnav
stä1t111inlt~ellhet samt reservrör och instru
ment för felsökning och diverse antcnmna
tedet i fal! standardutrustnhlgcn på grund 
av (kt hastigt växlande klimat<!t ell~r av 
1I;\~on anledning skul!e komma ur funktion. 
Ooh även den övriga utrustnIngen var all
Il'lssad med speciell tanke på tropiska för
hållanden. Dessutom hOld., vi med oss två 
kuls)rutCl>L<to!cr och två pistoler - för alla 
eventualitctt'rs skull. 

D Cll fönta kontakten med Afrika fick jag 
under den andra resdag<'1I flå jag anropade 
Al Maza-IIygfältet för aU begära landnings_ 
tillstånd men den kontakt<!l1, måste jag säga, 
var inte särskilt !ovamk. Svaret kom efter 
en stund, först några ord på engelska sedan 
<!1l obegriplig blandning av engelska och ara
biska och slutligen hörde jag hara ett enda 
tj ut. Upprepade fört"ivlade försök att kom~ 
ma i kontakt med kontrolltornet blev lika 
resultatlösa. All närma sig ett Hygfält med 
den stora trafikfrekvl'ns som Al Maza har 
utan att ha en aning om trafik_ ocb inflyg
ningsförhlillandena är inte särskilt muntert 
och mina tankar om elO'ptiska trafikledare 
var därför inte särskilt höga, då vi flög Ö\Tr 
fältet utan att jag kunnat fatta ett ord· av 
den blandning av tjut och arabiska med 
vilken Faraos s<'ntida ättl ing i kontrolltor
net försökte spräcka trumhinnorna ]J.5 mig. 
J sis ta stund fick jag: dock kontakt med en 
engelsman som redde up" <len trassliga si
tuationen Olm landningen kunde ske ; van
lig ordning. Efteråt visade det sig att de 
egyptiska trafikledarna knappt kände till de 
vanligaste internationella flYRtermerna och 
stort mer var det inte med deras kännooom 
0111 själva radioanläRgningarna. OrdniIIgen i 
trafiken var urusel oc_h berodde fl!!. att RAF 
kort innan överlämnat anläggning:tma åt 
egyptierna, vilka tydligcn inte alls delade 
engelsmiinllens uppfattning om traliksäker
!w!. Det har bl. a. hänt att trafikledningen 
gett landnillgstillståll(l åt tre-fyra flyg],lan 
samtidigt bara för att slippa besv;irct så 
fort som möjligt. En annan gång störtadt: 
ett flyg]llan i utkanten av fältet utan atl 
trafikledningen hade någon aning mIl huu
delsen. Fem minuter efter att olyckan in
träffat ringde en ROAC-tjänsteman och 
undrade varför iute hrandkåren och antbu-

T v: I Kh".t " "m b~8.h' ~ hl II ~"olo"t ~k .. 
IrlId ll'" .d,," O('h hltr tö n llk" r ,1I ,.."t ll jo-hn 1,,_ 
I ~d . b~k" .. ' " k"l' m~,l .. " .. l rootf k .. lv. _ T h : 
I n " t.w")· ,, kl"" d p ...... n .. :~ r "",b",d fö r IIH 
h~8 , .... I.. I ........ ".......... ""lo b~""I"'h' ,,".. m,,~ 
m"l .... I .. _fl u.,lI n . 

I -ti o l .. " ,· II .. ,,~ ma" .. n 
'1 .... 1 ... ";ltt " ln ,..~" I' '' "OU 
<l P. .. " 11 11 11';1. " 'Il ... ·r~~ 
""I,k lll' I "" .... .,." ". -
Jo'. , . ~u m .,t",..k .. "Il,~r o 
Al""t IIk hn . k" ll!f'" 
Ih"~~ ",, O<'h " l .I'rm,'" 
",,, ... ,, ,,h f ... mm. "A"," 
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,I"" 1111 .. Id )' l11 ~ k" t lnr
"I .. t . .. " " Id Tu",or" . k llt . 
t ro.tt k." .. ,' mr~ ( " " d a ll ) 
,,..10 m. K~"""d y. 

lansen ryckte ut - fönt då vaknade man i 
kontrolltornet. Egyptierna~ sejour smn tra
fikledare blev lyckligtvis ganska kort, ty re
den när vi på återresan passerade Kairo 
hade man beslutat att ans tälla C11gdska tjän
stemän för att få någon ordning på trafiken. 

Efter en dags vila fortsatte färden vidare 
från Al Maza till Khartoum med mellan
lalmning och tankning i \Vad; Halla. Det 
blev en fem och en halv timmars )ökenflylt
ning) över sand oc·h åter salm. jag sökte 
lördr!\'a tiden med att pröI'a dc )Iol!aln 
radioförhinddserna I'ilka här lällgre söderut 
visade sig vara hetydligt bättre än i Kairo. 
D" <!gyptiska telegrafisterna "ar i reg<'I gan
ska bra, ävell om dc illtckunde eller kan
~ke inte ville samarbeta med ellgcbmännen. 
Jag försök te också få kontakt lnro Sverige 
men ]lå grund av solfläckar och andra 
atmosfäriska störningar lyckades inte detta. 

l motsats till I'ad man väntar sig aven 
afrikansk stad ,'ar det ovanligt snyggt och 
rellt i Khar toum. Betjäningen lJ.5 restau
rangerna var n5got av det m'<!st ('harmanIa 
jag varit med on} och i det avsl't'I'1det kunde 
Grand Hotell i Khartoum ta U{l]l konkur
rensen nK'd vilken svenska restaurang som 
helst. Tre eller fyra Sl'arta kypare vid yarje 
bord såg till att ingenting saknades. Att " i 
sedan i stället för det kaffe vi beställt fick 
framför oss CH smörgåsbord med de mest 
fantastiska och kulinariska rätter som det 

(Ports. pd sid. 29.) 



BLIND I LUFTHAVET 
o c h nästan utan b e nsin! 

J aj{ trodde en j{!tnJ{ att uel helt och h!tllet 
berodde ~ flygarens duglighet om en 
flygning skulle kunna genomföraJ. Den 

Iron höl~på att kosta 15 människor Ih'ct. däri 
inräknat mitt eget. Det är Char/cl C. Gj/· 
ber/ (i Flying), SOIIl säger detta Int'd ett 
lll'vapnande leende för att fortsätta att be
ditta hur dt'! J,!ick till när han hlev tagen 
liT den trOll: 

- Jag hade gjort luren Tokio-~ r anil!a 
Atski11iga gånger O(h trot~ att dtt lag 3.ZOO 
km vatten mellan de \\,5, ställena hade jag 
kommit att betrakta triplJoCn som en rell TU
tillhi~toria. RyukuyuÖOIrlla ligger praktiskt 
taget ll1illsjöss och Okina .... <I med sina m!tnl{ll 
flygfält är inte lån).!: ur kursen - i sjäh'a 
\'crket hcfinncT ,.ig ett Jllau aldrig mer fln 
.mo km fran land Il!t någon punkt av striic
kan. D{:t år /lanska skönl alt länka på, även 
om man vanligeli gör hela triPp<'1I i ett 
skutt. 

Den här turen !dordc5 i mars med ClI om ... 
hygjtd flygandc fästninj{ m~-d plats för 15 
IIch jag hade tankat närm.1rc 11.000 litcr, 
tillräckligt för resans tio timmar med I':n 
)·lIerliJ.,'<Lre re:<erv a\' fyra att ta till i mAn 
av behov. Vädl'rkk~rapporll'TLLa var gynn ... 
sanULlll, och den ,,"ynoplislm kartan var m'an' 
Hgt fri frän Ile~sa IWl1lgfiir.llalll' Ilnderlig· 
hCll'r. som jag innl'r~T inne tror ha uppfun'" 
nits av mctwrol~Cf1la bara lör alt skräm· 
Illa 05S från att när som hdst Ilyga vart 

tJO-lr.rinfl ','n.'",',' 
A-,U"I"m 

s ikt"., 1111 IIlot B 

IHlrn',~"n<l~ fLnrkl"hl, 11IIhur ,IplIl ""m 
" .... "<H 1"\ en ,·(·rl;lIlCl ~Iabll ICr""ol 
~"m ~,;\ttPIH.I .. ,. h.r ,h·" nilrull,.,,? lin · 
n r l,." UWIIIII,,," ~:h" .. I,,, r~~<>n , .. " L",rr~ 
11,,",1 " ,' "ll'rlllClftl tlYjoI,"~lnne IU! hill! Iro!~ 
Mlrla ~,," ,h'<~',,"h·r pA "n<'k,-." m·b ~.'I"II .. ~ 
"j(,,"tlhn·1I "1'1"· I 1~'nML"n"AhJ.· . " klarlIt 
~1I1 A·,lll'lom ,'h'l/.tul I'~ ~'O Mllrl"r lIeh 
1111 .lklKr 0101 II till Kli hlirJK DI"'1. 

I. tkMOll1 h~l. I Jn."n.Mlul~ >lf'II",·trlYII"U' 
lI"a •• h· il. h." akll .. 1U'"ldlfln'""" o~h lo·· 
o\~t"I. fil. """h'lInYJ(kl"hb~,, alh~ .... I." .1 ... , 
hlhlaol .. ~. Uan il. 'U\ ,,"I II'" <'11 f,''''''''~''. 
1-:111" "auM". I'II'IT ( ... 11 l~kt,,1l "o," .. fl 
I,ojk" 1Il~" "~1I1t .1111"1 I 1,,'.ll1nl,,1C II\" .IN' 
R"~'·ar.kft""IM ""to .1.>1 1C",lK 010<11, ,,, .. ",,'" 
.. II ,,"1'<10.""1"<1 .... ' ""\.,,, liK. ~ 11""11 Mm 
.... rk 11.,1"11" lieb fr.·.IMj( I rh'J·~ Ar hK' hlln 
"",I,' .. ·l.al <lp" "UH Arll""II""" hilrlll1,,"",I. · 

l'IIJka. ,·fl'" .1t'1I "tillra I kOIl"t,·" alt 
'}"j(joI,"a ",,,<lI'III'IRII. 01'11 nllr .IN hl.,,· .kl,, · 

.. 111 n,,'fI 1'I1<1I,IKn1»·II"II"(· t"lI" 111111 ""k~A I,A .1,.. J"hl""1 "" i1rn".kK ,Iet. ~[,",I h." Mr 
Im .. hIT" l,raktl"kl lall".1 _ II"" ir 'J<:k.A 
ld ... II,U .. ~II I.ot t"IIt ,>("11 fUl I'~ III 
n)"II"I<' ~hll mra ,·hlllenl .1111 folk nll r· 
",.ro' u ralId ••. II I" il. h .. lh'r I"j/'·" .rar· 
bron ffir ,,1,," I!UJk ... 01 .. lir (lu ",,,,l ho. 
nOll. pr~<el~ KO'" 11 ... ,1 KI"a JDmn.hlll"o . orh 
(I'·erh",·,,,ltaI'N I)" .. k" de fl/) liren tlll<' IIU .. 
hK h ltlt I,A ho"om. NlIr IJa" t(lll" 0111 ". 
dll,/om pil ~ 1 1,l!ftll,la ho,hle hall I Ull! 
ltelK "(' ~" - •• Id lir "A ,-arOll l"omIIlIM_ 
(" . klora,h, 101111. "ch 1"t',la" MI par ..... pk",: 
,·fr .... ".-I 8nO" f{\rnu"nlr J H nrn,1""nd l fl, 
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GCA-magiker på marken 

övertygade Jörtvid "d pilot 

som hl'ISL P! den här linjen har vlidcrlck~· 
förO\l;äge\sema vid starten inte s1 mycket 
aH betyda eft~r:<om Okinawas läge gör dt:t 
möj ligt alt Ut. färska rapporll'T om hltr det 
ser ut resten av Bträckan, 

M en vi blcv sena i ~tarlelL - det \"1lr sdrt 
alt U ihop alla pas:-ageTarlla -xlI det gjor ... 
de att klockan I'ar Ö\'er 14 när \'i I'ar i 
höjd med Ryukuyu, där jag lUlrOlladl' 
Okinawa för att få vädret. På Okinawa 
svarade dc atl de \'arit utan förbindelse med 
Japan i över 24 timmar, och det förv~lIade 
mig inte. Jag hade i själva verket länge 
,·änlal på nå,t;t:onting i den stilr.-n. sedan de 
mobi!i~l'rir.gsprOj.(raF1lnl"_'t Ilraktiskt taget hclt 
och hållet berö"at als tränade radiom,'in, 
1:>0:- förr sA l~rf",kta radioförbindelsen),1 hade 
förvandlats till ~11 Cttda röra. Snabhulbihla· 
de män, som 5änl~ från USA för all av
lösa sina kamrater. gjorde visserligcl1 sitt 
hästa, m:!11 det är int~ för mycket saltt 0111 
man p:\~t:'ir all tralikt:n .. äxt d"m övcr hu ... 
'lUdet. 

Om \·ädcrldc5utsiktema i Manilla varit 

dO.Arl ... I-: I .... r I ,M '~. ''''. " ,.h· .. uo1 .. kr., 1I 1 
II l1 rnö_ "",, m"d"ll fl"JiI"k l ll llll .... " ,\ · t! lplo. 
m MI . 

km"t .. "'RIl lIC honom !l~tI(a nt" ,-Id hn'·1'1 
(1cb hada . ,. 
N~r hKU HkMIl fO'I"Ktla och IK n·'IlI,J,,· 

",et "et ha" I",,, _ del ilr M,·nr! f A 11,t1'l1 
1\11 rfteka 1111 - "'~" Mil ,II'I blir ' ·11 '·Re· 
k ... daV t'· I,·IRr l"II""n "n. j •. '·arfll. III"· 
rellt a ... C('rtlflk.l! ~Ian kan alolrlo" ~,'Ia. 

, 

det allra minsta tvivelaktil'(a ~kullo:- jag hdl ... 
re landat jll Okinawa an att fortsiiua lör 
att söka göra en nattlig landninl'( i Tokio 
under förh!llanden SOIll ur nlCtoorologi sk 
~ynpnkt \<lr Ivivelakt iga. :\Iell som det nu 
,·ar fortsatte jag och bad Okin.awa med· 
dela Atsug·i flygplats invid Tokio min be ... 
raknade ankomsttid. 

Fem timmar senare var vi mitt appe i en 
v!ldsam snöstorm och hade dril'its lfl1ll'(t ur 
kursen aven 110 km sid,·ind. :\lurkrt'1 l"'ld~ 
faHit för en timme ~edan, och jag hade SlOra 
svårigheter att i! radiolörbindc1,;j,' med 
Atsugi. För~t pä n.ägra och 30 km a\'s thd 
fick jag kontakt och begärde ,·lidret, Det lät 
ingClltiug \'idarc: 

Army J·Hl frAn Atsu~i kotUrol1torn 
med \"iidcrlcksra·ppor tl'n: :\!olnhöjd 30 m, 
sikt under 1,5 km. mark\"ind IKlrdlig 40 
~nop byig. kraftiGa regnbyar . 

På en enda gång kälKle jag mig "äldigl 
öI'crginn, dir jag satt vid kontrollerna, 
Det fanns trI': fält kring Tokio, alla tre 
inom en radie 01\' 30 km ... Atsugi må~tl' 
ha tänkt Il! samma sak - de\ t~ bara ett 
ögonblick innan jag hade do:-m i lurarna ige n 
m~'<I lan:\ninl!",lörbud lör alla tre. R('n~incn 
räckte inte tillhaka till Okinawa. 111<'11 det 
fanns fyra audra alternativ i1\11I11 filmen för 
mitt bensinförräd. Jag rollade att kontroll ... 
tornet igen och bad om I·ädret i O-aka. 
Scodai. Kenoya och Iwo Jima. Vid det lagel 
had ... vi redan paso:-rat .\bugi 1"\ 3000 tn 
höjd och vänt för an an en ,::ål1lr I{å ö,·tr 
fältet med snl1ij( kUfS och i fnll snÖSlorm. 
Nedisningen'var sA pass kraftil{ att (le t in\(' 
e115 lönade sil! RH tilta på (IL- i~"alkar SlIm 
"lille sig krillJ( kylarkållor ... in!l"framk:ml<'r 
och antenn. 

R<ld;lIkol1\i'a~se" Ickle huml·ja",m,le· $Iö1"· 
sen. och i~bel5.gl{ninlt(,11 l!:jorde det '~Il(ijlif.l.( 
att använda annat än ultrakortd/.lt'n - ra ... 
di"iyrcn gjorde sig hara hörd "åll",,,t clI~taka 
grlllg ~o'" •. 1\ .'>lIkt .. ji'""",:r. ",,,n ja" för
sökte i alla lall ~:i. !tott sig Köra liit att 
hliIla mig Iltmed den ,lyrhara $1I":'ikll. ,\ISIIl(1 
kontrolltorn bröl iin ('Il gan/.: t}"~lnad~lI, 111.:n 
bara för att öka mina bekY111t11l'f . A\la al . 
lernativen hade lal1dllingsförlllKI UlUIl1 lwo 
J ima. men det sc:nar c: herodde 1>1. all dt· lör· 
gä\"C~ $Ökt förbindc1~~ IlIl>t1 (len lilla (;n. S.om 
en li ten tröst k(xll ]1:\ shm'l all 111.'111 l.allo:
larmat GCA·) som slod '''~ sina 1Jo~ter. 
Jaf.l. hadc I'It sva!!,t mi"ne av att n:'i"un K.:ln.Q 
ha lä~t n.igontinA" om del ul1deTl'erk ~Otn 
kallaS' GCA, mcn just nu sade del mi):! inle 
ett dUK!/.. iil'en mu mina tankar förstrött 
sYs~!ade med en in~truktiol1~fi!tn ~om dillat 
nAgonting" 011\ en karl som I,ratadl' ned ett 
l,lan. Jall skakade på 11II1·udet - det dår 
var bestämt ingt'11Iing för OllS. 

Olycklit~\'is '~dr jag fortfarande av (len 
uppfattningen ;1It dt"! endasioch 1l1lenaSI be ... 
rodde pli flyglIren om del s\.;ulll' ilA all lyck

( Foris. pij -,id. 22.) 

• I:I'A = ( : ,"'!I)<1 C'Olll,.,,1 ,\I'I'r"R'·iJ. 1'It 
J,lI",ltan,I"ln!< •• ,·."'''' . • Ih "1"· .... rll".,, l'~ ",.r, 
k~1I ml'd hJ_II' RI' n,lu o .. h rft'll" I"'~u " ... 1 
I'lt 1,la". 
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JAGAR VAL 
Ett norskt experiment ~ Sydatlanten 

N är norrmännen saUe in de t flytande valkokeriet ,Salaena) i' valfångsten i Sydatlanten 
beslöt miln al! ta med tre Walrllsflyghätar. och för det ändamålet byggde man en 

hangar på akterdäcket för Ivå flygplan med reservdelar. Flygbåtarnas uppgift ,·ar att spana 
efter val och undergöka isförhällanden'a. BesäUningen var ~~när som en norrman helt 
engel~k. En av fl):gyllanen stationerades i Kapstaden där det fannR till hands som reservplan. 

Till flygbåtarnas utrustning hörde en flotte som kunde sänka~ under vattenytan och på 
vilken flygplanen gick U\IP innan en krok sänktes ner och planen hissades upp på (läck. 

Då Flygplanen skulle ut på. uppdrag användes givetvis katapults.tart. Piloten på pl2net 
slod hela tiden i radiokontakt med kokeriet och släppte ned rökhomber övet" den plats rlär 
han siktade val. varefter den närmast liggande valbåten gick till attack. Från flygplanet 
kunde man naturligtvis inte skjuta några valar, då en val i genomsnitt väger 100 ton och 
blir mycket vild så snart den får en harpun i kroppen. Men rl~t ,'ar ju heller inte men;ng~n. 
FlYllbåtarna gjorde 23 u!>(\stigningar och var i luften jämt 100 timmar. D~ var ibland uJlP 
till 20 mil från kokeriet och i klart värler var det möjligt all upptäcka valarnll från 3000 
l)1ct('rs höjd. 

E·"lltrimentct med att använda flygbåtar i valfångsten slog så väl ut att å t~kil1ig;l val
fl\!lgare redan ullder!;Öker möjligheterna av att skaffa sig liknande flygplan. 

Reportage: Hrms W. RfYlllcrs. 
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FALLER! 
Mil es M 52 som 's lIp er

modellplan 

Geoffrey de Ha\;Uand$ död ''OH ingen 
följd av oförsiktighet. Man visste att 

dct var utomordentligt ri skfyllt att flyga 
med h;utigheler $Olll närmar sig lju(kts och 
gick varsamt fram med fönöksllfogrammCt, 
Efter olyckshändelsen har man blivit dub
belt försiktig och kommer i Storbritannien 
alt i största möjliga utsträckning använda 
fjärrstyrda modeller fÖT dct fortsatta ar
hetet. 

:\1 inistry of SUllply förordade byggandet 
av 24 5tyckcn sädana modeller som torde 
vara de första flygplanen i världen &Om 

verkligen UMlnär och överskrider ljudhu· 
ligheten. Genom en riklig instrun"lt'nler ing 
och filmUIlptagning av flygningarna hoppas 
vetcnskapstniinncn att med deras hjälp kun
na bilda sig en riktig uppfattning om \'ad 
som i själva verket händer i dessa höga 
hastigheter. Tidigare har nian försökt er
hälla mätvärden genom vindtunneJför,mk 
Frånsett de fantastiska f1äkteii~kter $Om 
erfordra~ för att nä strömningsha5tighNer 
av denna !torlek$Ordnil~g i en vindtunnel är 
em~lt(lrtid sådana för~ök \'id öv~rtjudshas
tighet omöjliga därför att k01l1Vrl:S"jOllS\'A
gurna frAn en försöksrnodelI i tunneln re
fle.kteru mot tunnelns egna vägar och för
rycker rnuhaten. linda möjligheten är alt 
göra prov under fri flygning. 

De föuta sex av .dcs&a 24 flygplan ir 
rr.ockl1er i skala 3: 10 av :Miles Sl som byggs 
av Vicker,-Armstrong. De första i ~erien 
f5.r en tillnärmelsevis rak vinse och seder
mera komml'.r lilan att undersöka mer dler 
minclre utpräglade ]I!1lonlll'r. Vingen byg
ges maS5iv av mahognyl:unellH medan ma
terialet i stjärtplanen är skiktat björkträ. 
Vingllosen och bakkanten ar fÖT5",dda med 

IOä 'wr'Vfötte.-

YIi . .. It !rar .. IlIn"" .. Id ö.erIJud.h .. ~tl,h~ter 
.kah. ~: lO .. .. 1111r~ M II!. 

infällda skoningar av lättmetall, som har 
den dubbla uppgiftelI atl sk)'dda travmgen 
och tjänstgöra som antenn för dtn radar
utrustnmg !IOIlI användes för hMtighelsmat
ning. KrOVIJen är en lätt stllkylinder och 
innehålIn förutom en mycket riklig instru
mentering en vätskeraket mtd en största 
dragkraft a,· ungefär 300 kilo motsva
rande I 800 hk vid 1 440 km/t. Drivmedlet 
består av två \'ät!kof i!U\ehålJande bl. a. 
metylalkohot. \'äteperoxid och \'atten som 
inma~s -;~;-komprin1t'rad luft frAn en flaska 
med .36 atmosfärers beg)'nnelsetryck. 

S om förmedlande länk mellan instrument 
och o.'Jscrl1atörer har man kon.~truerat en 
n}' form av radio, .kallad tdL'mCler. som 
samtidig! kall sända se.x stycken instrument_ 
avlasningar på ~ olika våglängder. Med 
hjälp av dessa hO]Jpa~ man kunna göra alla 
intressanta avläsningar frän marken eller 
frin ett följande flygpla n. 

,.. .. I ... hl1d .r .. brUr. ... n I t:8A hllr k on.truHAI ~u nTU .tAC. IAnd.tå ll tir .. ""~ milli"", I .... n-r'orl_ 
" I .. nrl ( l ·II' 1· ..... ,,1. So m 'ram .. Ar lO .. ' M '''''''.'''' har de , .... hJllleo b ,-U ... , "'011 l antilU~r 
"U .. rm"ln .. p.",tn .. er on, Ir .. klurblO.nd" .. på .... otrld."" ..... I;" UJ""'nde .... ordnln. hll r tIdi ...... 
f ......... " ••• lkl vrlnt. p, .. II IItt .. rk pIA" ... Iype n 1)0nc l.o A_JO O<'h ..-I,"t .1 .. o .. bd~lI. pl 
dAII ... fly."". 

PA grund a\' aggregatets korta dri\'tid 
Iller man inte modellerna starta från mar
ken utan för <\cm upp till lärnlllig höjd med 
hjilp a\' el! liO!!kquitoplan. PlI I 000 m höjd 
och vid 650 km/! slappes modellen och läg
~~ i en bralIt dykvinke1 med hjäll) av auto
jliloten. lifter 300 m höjdförlust 1,lanar mo
dellen ut och raketen startas. lifter 18 sek 
beräknas modeltcn ha UJlI)nått ljudhastighe
tm och efter ytterligare 50 sek är hastig
hetcn ungefär I -ISO km/ t. Längre drh·tid 
har inte aggregatet varför TlIketen sedan 
stannar och modellen minskar hastighelen 
för att med autopilotens hjälp styras ned i 
ha~·et där den inte kan göra nAgon skada. 
Ma,n förlorar IIJlunda ett flyg\)lan vid varje 
försök. 

U lider d~ första flygningarna kommer man 
att för~öka följa modellen med cn G10!!tcr 
Meteor som konl1ner dykande frlln stor 
höjd. gftcrsom den största s\'lIrig'heten med 
sn.abba flygplan hittills har varit roderkon
trollen skall .\1 etloorens förare $årskilt obser
\'era lemlenl!t:T ti!! roderfladder eller andra 
fenornl'll i!-OIl\ ).:an tänkas invcrka på stabili
teten . .\Ien får hoppas att britterna inte svil
jer kamelen och silar myggan hiirvidlag, 
d. v. s. att modellen ktarar sig medan Me.
teoren med föraren blir ett offer för de 
okända kraftrn.a. 

I motsat$ till de amerikanska experimen
ten med Bell XS-I behö\'cr britterna inte 
gA varsamt fram med dessa modeller. De är 
byggda för att offras och konnner att ome
delbart sä ttas in IlA sin huvuduppgift: att 
u1f(,rska tröskeln till det okända området. 
Försöken skulle ha börjat illOvember 19-1G 
men Ilar förmodligen blivit uppskjut'la efter
som il1ga LltlJlgilter om deras utförande har 
varit synliga i pressen. I vilket fall ~om 
~Ist verkar det !OfI1 om britterna fortfa
rande skulle kunna behålla föupd.nget när 
det gäller forskning och praktisk erfarenhet 
av snabba flygplan. '\[an går till verket med 
sC\h'anlig rcspt'"kt för vad man inte vet; en 
a\' de ledande "etenskapsmännen yttrad", ny. 
ligen: :.Vi vet inte vad vi kommer atl lA 
för ,·csLl'ltat. Våra första nl<Xiellcr kanske 
bryts sönder i lulten eller ocksA \·ägrar 
tclemtlcrn att lä'mlla Hr5.n sig nägra mätvär_ 
den. Men vi skall hålla på tilh det fun 
gerllr.~ 

C. fl, 
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AlIlCI'il~"Il,!d~ 

",>hmi lIg's mct,od 

En ny metod för att förhindra nedisning 
a. flygplan har utexperimenterats i Förenta 
Staterna 11ärmare beslfi!11t vid flygstyrkor
na~ is{ö;söksstation i MinllNpolis i Minne
sota. Anordningen hestår av ett pli. fJygll]ans
\·jngarna anordnat rörsy8le11l, genom vi lket 
varmluft från flygmotorerna inledes. 

Till en början infördes 5ystemet p.\ tU 
transportflYJ{plan al' typen Fairchild Packet 
vilket all\'änts i ett al' de för nedisning mest 
ut$llua trakterna p& Nordamerikas vastkust. 
Den varmcmangd SOI1l erfordras fö r att ef
fektivt förh indra r~di5ning av nämnda flyg
\)1an motsvarar den viirnlll: som åtgår för att 
h~lIa temperaturen uppe i icke mindre än 20 
fcmrumsvillor IlA vintern, 

Problemet med att ordna u]lpvärmningen 
erbjöd stora s\'årigll<'tcr. Det var mll.nga 
fak torer $011' man inte kände till och som 
man först efter ingående försök fick klar
het i. 

Ehuru saken synts vara tillfredsställande 
lös t på Packet erbjuder olika flyglllansty
]ler vart och ett sitt s\)(!cidla problem bero
ende pr.. storlek O(:h form, ut lllacering av 
lamellerna, den erfordC'rliga värnlt'miingden 
t1.e. Då det är otänkbart att tillämpa lam

pa alla flYIfI.lan. har man satt i 
omfattande vetenskapliga under

för alt utröna dels hur nedisning 

IIr n tÖ '~ lIkh"l r tr"knln ... n vl~ .. r 
,·Rrmllnlf~ .. n .... h , lltar" ' " " I "rl n<,I \, "rn n· 
II:H ... t ~ p' d pl .. n, .. rlkn ,, ~k .. Iran. I'or l plo ...... 1 
..-.. Ir .. hll d . I· .. ~ keb. 

e:<akt tiltg~r O(:h dels hur rören skall till
lamt)a! 1.5. fI)'gplan a\' ,"ari~rande typ. För 
d .... tta anda",!!1 har "",n inuti "ingarna in_ 
st~ll1eraJ icke mindre än 100 ~tyckcn radio
termometrar, som ; varje ögonblick anger 
temperaturen av de uppvärmda \J.·uticrna. 
Andra tennometrar registrerar den yttre. 
t~mpcraturt'1l med kompension för dcn in· 
ifrån kommandc vannCl'. En mängd kame· 
ror fotograferar v3ttendroppama, då de 
träffa flyglliansvingen. På della satt kan 
man konstatera t~'111pc."Taturen på vingen när 
drOlllla013 träffar dell. och hur lång tid det 
tar innan det frYl;\'r till i~. 

Andra instrument måt,'r storleken av snö
flingor och vattelxlrOl)IJar och även antalet. 
För att uppfånga snöflingor films sålUlxIa 
anordningar på rör sam fångar snöflingorna 
och håller dem kl'ar tms de träffar en liten 
gl~skh·a. där de sedan fotograferas. Ännu 
mindre instrument finns för uppfångande av 
enstaka vattendroppar. 

"Vidare finllll en fotoelektrisk cell och 1'11 
SIrflikastare, vilken senare belyser hela ving_ 
ytan. Genom den förra kan man rakna 
dr01Jparnas antal. DrOP1JaTlla bryter ljuskäg_ 
lan d~ de passerar gt1lom den, v.arefter man 
beräknar det gCl1ullsuittliga antalet dro]J" 

"'. 
t 'LYG 13/ 47 

t t:X I't:R l lIt:XTS " I'Tt: II,\ K ~:TT t: SO t:I .I'KT .IIAKT I' I .. \ S .. ~ If " d e 1I .... lIIu nd " ....... 1,. 
" tru Rfal, ..... d .. II !totlR_ Ko)".,.. X""'-II .. arr . .. " I .. \le d drnoa "H. t o r l n.".I".tt .. ", toll . I,hu'd tAll boo
I. " knl n ll: . n ' ·n,n p l,. II . I 'A ... " nd uv d~ 1I dLlb"el ~ l dl ll:" I<u mll .. ,~. n_ " "" S .. " .. h , .. drl .... . 11 nlld _ 
.. lImll .. 1 IIU .. "11111: .... en. .. ,. . u t ... lLlflLnt .... " .... nl' ... n ~· lI:k . D l' I .. 1I (", dr "",·III .. ,,,I_'"1o ,lkrll h~_ 
"öm"d" or le " .... II_"".) tUr 1111 ed, IUh. ~ .. JII ,,, " tö . d~l nh .... ov lLlft r " . SA .. o" ,1I..,k t li k III ..... II"~ 
f,ut. n IUIf d el. In lll b lh'lt, D' r " tlliu lII"t h .. r . tlll: - u~h 81,.rlt·.r "M k""~r ",, törhJUt,,,I" " A .. " •. IJ ~ " 
Olor .. tördr lrn m.~1 .. II t l,. .. plo." .... 10 m"t .,r I,A <l~ 1I II n l" " DIfIl ... , · .. m"l .~ k" ,,"tr,, ~ ... I ~ " r h 
1o), II:II:I ~ .... " .. ", 'na fl.m .. h " r .,m " U.rtt d n .. , .. tö rl .. tt " , .. " ( I ol " " r l t Ur lat .. " .. n."l r • • S~"r
".,mbln .. """ bli .' ... ul .. _d I KA .... ) kn,n"' . r .. II . .... r lr 1l)·'l'Ifo r ll II)" .-.ul"" otv \".ml,l'r , k .. 11 .. d 
;\1 ... k 111, 'IIr ll,,_d lI, ed "tt ...... kllouu:ool". li V In ' 001>110, 111 " 01" lI:e. m • • Jh. IIIOU ". " • •• -
kr .. tt. T oppf •• I.n mr .. Ooblln I II _m o lo . lh-e r~ III1: •• _ k n>jt mol d. " u"p""" II: II ... \ · .. "",l r" I
If .... " ~ 86G--3~ t k m / I. ' ·"n, ,,I . ,, II h .. r I .. ,. h r ll 1I)' lI .. r n .... 11 ." l"ofll ~I. L II ... ko r d I hö Jd fl)' lI: -
101" 11 fö r ...... k llo".pl .. n II:P" "'" .. tt """nA III 11M me t . .. h llJd . 

Laboratorieingenjörer vid . Gen~al Eler:
tric i USA lyckades i mitten a\' november 
framställa en snöstonn genOIII all bombar
dera ett "anligt cumulusmoln med lIulor av 
kolsyra som släPIJtcs från ett ftYgJllan. 

Dr. Irving l..angnruir ~\ är biträdande 
laboratork'Chd 1I1>!)gav för FLYG:s 1J'!e(1-
arbetare att ell enda ftYlwlan på della sätt 
kan belägga \' idsträckta områden Illed snö. 
Metoden som 1I1)j)fllllnits av Vincent Schae
f~.,., ~ han en Genral Electricingenjör. 
väntas få betydande konsekvcnS("r. ~Ial\ har 
redan inlett försök som syftar till Mt låta 
molnen producera nederbörd i torra (Mnrå
den där sedan konstbc",utning kan utföras. 
Snö väntas kunna [lroduceras för \' ;mer
sportortrr under turist säsongen och snö
moln över städer fås all avlämna sin neder
börd över landsbygden och därigenom eli_ 
minera stor~tädertla5 suöskottningsproblem. 
Man "antar också att metodC'n skatt f A po
sitiva följder för trafiksäkerheten iluIlen 
)t"enom att oskadliglfÖra moln som nu orsa
kar bc:svaraltde isvillkor. 

Dr. Langmuir uppger att det första konst_ 
gjorda snöfallet lyckades onsdagcn den I J 
novcmber då ett flygplan som flög in pA iyra 
tUS<;!1\ mejers höjd över Grcylock Mountain i 
västra MaS!i<WhuIiCUS överförde eJt moln tit! 
SIIÖ som sedan fön I kilometer. På grund 
a,' den utomordentligt torra luften över 
Greylockberget avdunstade snön på lä,Rre 
höjd. Tre kilo kolsyreiskulor släpptes Iler 
genom molnet. ~ I~fter två minuter började 
strömmar av snö falta från molnets under
sida:., uIlJlger Dr l.angmuir. 

l.anKmuir förklarade alt isknlorna. för_ 
vandlar vat!('udropparna i molnet till is. 
Värmen .'!Ofll avgår ~nom att "attnet al'ky
le~ 1Jrodun::rllr ett IllctcoroLogi~k t IILlpror 
s.on1 möjliggör proct"S..~t'n att fortsätta som 

en kedjereaktion och dra Iller och mcr fuk
tighC'! li1I den aktiva regionen.. 

Langmuir anser att en ellda kolsyreiskula, 
av ungefär en artas storlek. som sHi.l)l~ 600 
meter genom luften kan produc.,ra tillrijck
ligt med iskri staller för att ut\"C(kla flera 
ton snö. Ult'l! /t. 

R\·lIlJ ilK.~ I' I' . ·lIn ".;8,\ '1' 11.1. l !.\l'o'I<: S . 
IJI1,I .. " "b"r hu r ~ .. briltIoI< "~ I ... u.k .. ,,~m,", 
tii ,,"1 . 1. " 1I" ,,,, "I"lI:rn II,. r it .. l u",d r,,","1 
. ,ymd~krl'I ' . ... n, ~k .. lI ~ k'lIIn .. ,,'·'·~ r k .. r .. """ 
1111· m' ''p" l" I ~.-r.m da ll:" r . 11, W .. r " r ll 
K".I\" ... d ,. to .. r ~ OI, .lr"rr .. 1 rn ", ,,d. 1t .. .. . 11 1 
or)"md.k~I"" ,,, .. <I . .. <.I L .. " . .. l u )Ii .. ,. 1,5 m e
tu. ~h.n" .. n a ll d .. r . r:r ",d~~", "",," il r kon_ 
8lr" k t Ure a \V . K .. .. "ed,.. 
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D el har bl~st upp hangvind på Alleberg. 
Alla !10m varit där "et \'ad det betyder. 

De sista daganuu tröst lösa ostvind med 
regn och dimma glöms llå ett ögonblick. lXt 
har klarnat, och vind~n har R~tt över llå 
sy<h'asl Den ar "isscrligen litN . spdsig. 
an. men den är h~rd och str ut att bära 
bra. A valla tl:('kcn att döma ty(~ks den fort
sätta att vrida UPII mot disl UH första 
])Ianet står redan färdigt I~ bryggan. Allt 
är klart för start: repet ligger där, och 
pojkarna st~ r och väntar p.\ alt f;i hugga i. 

FEMTIMMARSPROVET 
fa.kirkonst eller idro ttspre~ta.tion ? 

Av Kar l- Erik Övg å rd 

Del är bara en 50Ill saknas: Lasse som 
~kall göra första starten. 

Var ar han? Man börjar bli otl1ig. Jo, 
än tligen kommer han. H an har "ari! inne 
pi restaurangen och ätit ett ex.tra skrovmål. 
Od, vilkl'tl utrustning har han iute nK"d sig! 
Till sist lyckas man dock 11 ner honom i 
lllanet tillsammans med. smörgA$afna. läske
dryckerna. apel~inerna och chokla(]en. 

Vid rcpen färdiga I Sträck l S]lring I LossI 
Äntligen är Lasse i luften, si man kan få 
upp nästa plan ]1;\ bryggan. l ...asse valtder rA 
föreskrivet ställe, och sen ligger han och 
flyge r fram och tillbaka. Det ar precis sam
ma svaugar I':uenda gång. Del iir ingcn 
flykt över flygningen. -'hn kan se norrifrån, 
hur tråkigt ha,) har där u]l]>e. Han flyger 
bara för att nrinuterna skall gå. Efter fem 
timmar och lika minga minutl.'r ar han nere. 
sträcker lJå benen och gäSIJar: • Vad skönt 
att ha det här ö verstökaD. Han ser ut som 
en martyr. 

Skall vi ta och fundera ett tag öl'er fem
timmarspro,'et och framför allt litet över 
Lasses flygning. När lilan instiftade Ilro\"en 
för Sih'er-C rör cirka femton år sedan, d 
ansAg man dem vara myck ... t svlra , ja kan-

ske s\"årare äll vi i dag tycker att l,roven 
för guld-C är. Utvei.:klingcn har gått fram· 
At .'>edan dess. Vad som då var tOl\llrl.'sultat 
b~tyder nunlera kanske en vanlig enkd !lyg_ 
11lI1g. 

Vad är dl Sih-er-C i dag? Enligt min 
mening helt enkelt segelflygareus idrous
märke i silver. Nu finns det m~n!la, SOIl1 

an~cr att ulhAl!ighet~pmvet har rin ~a \'5rde. 
( Forts. f'd sid. 25.) 

_ ... '"-- , .-~, 

II .. \,,1 .. a t ... n. ~" mArty.! 

2~.OOO pu,ssuge,ou,oe 
i I' iiste,oåslJlun 

- Vid el! tillfälle tog vi 27 000 passagerare i en NOrSl'tl,an mellan GöH'borll och Stock
holm, flygningen gick d,armant och det var faktiskt hara ett f!'ltal som inte ö"erlevde, för_ 
klarar Aros-Flyg-chden, greve Didrir( Cronsftdl, då FLYG hör sig för om Vasterbbo

T .., G .... ,·.. II ldrl..., 
(' r .. n~tP,lt~ m"k" un _ 
,l ... r Dm Ju", h, t~ flor 
fö l j" m r.,1 UI'" I 
" ... n.~" . fllr vII k .... 
,b o._ t·ly... lb "~"r

.. " I ... ro.l. - s .. ri"" , 
,b,,~_ t'ty. ,,,,ut,,. 
.",. tö. ."d.t. "n._ 
t, .. rt~. II,' ~'''.' ''II"._ 
In""~lrlr .. " •. 

lagets ,'erksamhct just nu. Passagerarna \'ar ak,"ari .... och guldfis
kar, och dCI "isadc fig all flygtransl>orten var hälsosammart· än bli 
och (.,~g, ty dödlighel~llr{)Celllen var a,·.~ ... \'ärt mindre i Inftl"!'-

Guldfi~kar är elj .. ~ t illle våra vanligaste passagerare, fortsätter 
gre,· .. Cmnsk-dt, vi flyger i första hand bergslagsindustriernas folk, 
ingel1jörC!" och andra tom ,·m kmlllm. fram snabbt p1 tjänsteresor, 
Vi har h'å NorsenmIl för det ihtdamMet, \". på hjul och ell på flol
törer , OC1 mellan taxiflygningarlla rundflyger vi dtt flit;!!t. 

Väst crfl~ är en flYg"l'innad siad, vill jag fr; l1l1h!tlla, "i har säleu.-~ 
ännu inte behövt betala nflgra start_ och landning$<lvgift ... r på flYR"
fältd ,'id Johallnisberg diir vi utom en ~orscman har td Swiftar. 
en -'((.Ih och en Cub. Fältet tillåter nu starter "å ö\'er 1000 meler 
i alla riktningar och för;;lag har gjorts IIpP till all bYI!g;! ul fältet 
och anlä!lg"a hårdgjorda hanor. Det är förresten bara en tidsfr~ga 
när det hlir flygplansslip där, OI.-h dl blir fl ygfältet et t a ,' do.' fl 
fält i landet som har slill i allslu tninJf till fältet. 

Ams-Flyg kan lO-Arsjubilera i år. 'm~II', 5ager gre"e CrOllsted. t. 
ni vill ha en annu större f1ygplan5 llark innan vi börjar dela ut 
några medaljer"). Bolaget är em~llertid framåt - vem har inte sett 
en ,Aros-maski11. ]lå någon av dc mel1ansl"t'nska flygdag-.Hna! -
och det kan~ke inte dröjer sä länKe förrän det blir medaljutdelning 
i alla fall ... 

lxt. 
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)j~LYGFLO'rl'ILmN FICK 
SAJILINGSSAL AV VÅR .DER,RE 

I en av Stockholms vackraste omgiv_ 
nhlgar, inbäddad i lummig grönska 

mellan smA bergsknallar ligger Sveri~s 
nyaste flygflottilj, F 18 eller Kungl. Så
dertörl1S flygflottilj som den ävC'n heter. 
De försla spadtagen pi . flygfältet som 
ligger nlgra kilometer frln TuUinge 
logs IlA $Ommaren 1943 dl man bör
jade med all torrlagga den- nio meter 
djupa Mörtsjön som låg i vagen för en 
startbana. Fältet som är 1'11 av landets 
största militärflygfält, dar ena banan 
mäter över 2000 meter, är nu i det när· 
rnaste färdigt men runt omkring i ~kogs
baokarna lJåglr arbetena med hangarer, 
verkstäder, <bostäder och andra anlägg
ningar ännu för fullt. Flottiljen flr bl. a. 
en bergshaugar av imponerande di!l1l!n
Sloner och förutOlll de vanliga hangarer_ 
na och översyningsverkstäderna har man 
aven en egen monteringshall. Om ni
gon vecka blir matsalen färdig och dl 
kOlIner man att införa en helt ny och 
säkerligen uppskattad utspisningsmetod. 
Gossarna blir serverade vid i förväg du
kade småbord av flickor som kör 0111. 
kring med maten på små vagnar. Nlgoll 
l!amlingssal medgav inte regeringen för 
den i övrigt välförsedda flottiljen 1111'11 
den fick i stället en till skänks av VAr 
Herre. l en Klanta i tallskogen p. ... top
pen av en kulle bland flottiljens anlägg
• 

ningar har naturen skapat en ~tiimnings 
full amfiteater där flottiljchefen, överste
löjtnant Björn Li,.uJslfOg, samlar sina 
pojkar till föreläsningar och diskussio
ner. Att detta kamratliga ~snacket IIå 
bl! rgeb gillas av flotti ljen behöver man 
inte tvivla på. 

Kontakten med den angränsande bygg
den är den bästa. För nAgon tid sedan 
var det stort saftkalas på F 18 för ele
ver i TutIingeskolans högsta klass som 
var ute och tiltade på anläggningarna. 
Samtidigt överlänUlade flottiljchefen ett 
vackert diplom 111.ed sigill och band som 
berättigar den elev som efter allmän 
omröstning fAtt vitsordet ~skolans bussi
gaste kamrat' att följa med honom vA 
en valfri ilygning 7S km inom flygorn
rAdet. 

Den S maj ryckte den första kullen 
varnpliktiga in på F 18. Det är gossar 
frAn Södermalm och Södertiiljetrakten 
och trivseln är det inget fel på - hur 
skulle det vara annars under ledning av 
en flottiljchef 501l~ sköter sitt kali en
ligt principen )Var gladare, si arbetar 
du bättre». 

F 18 som är den på sin tid i riksda
g .. n si omdebaUerade sjunde jaktflot_ 
tiljen har f. Il. en division J 22 :or, men 
kommer ~ smAningom att fl reaktions
plan . 

T .. , 8' hlr In I I I" Inl"""I"~" till d en .. IIIoLI p t....r •• !an." . .. ". _ T h: ,F 18 hll. t n .. n 
dl .. I~IOJ1 J U,or och hlr .... en ... p l ....... n undr.r r n IlIotorlln. lyn. 

En bel världsstad höll 
av HolLywoods senllS1e 

D ct kan noteras som ett kuriöst och 
faktum att Hollywoods flygs.innade 

Hg! vänt sitt intresse frin flyget av i 
banbrytare och pionjärer. För inte ~ I 
GoI.wnbia en IAngfilm om Johu C. Montj 
,flög fÖUb - en inspelning 50rn utför! 
nr Il. Och nu kommer meddelandet att 
sig ut p1 nyghi~toriells filmi ! kt oum) 
andra amerikanska filmbolag siges di~ 
flygfilmer i samma genre. När kOlllltJer 
vAr egen namnkunnige flygilaroII Calle C 

Paramounts manuskriptförfattare har 
Ungt tillbaka i liden som Columbias. 



tren Paul M.ntz flög 16 ,Anger under Brooklyn Bridge vid inspelningen 
of Noan •. Filmen som vill va ra en hyllnln, till de första postflygarna i 
lDer en mä ngd hal~brylllRde nyrninrar. 

~
E~~~~i~f~ili tallpre~ väg') glorifiera den först efter -sin död så ryktbare I' John C. Montgomery, som redan 1883 lyckades genomföra en 

flygning - I1t vara med tillhjälp av en, ballong - d har 
Paramount tagit ett .stort kli\' fram i tiden och velat föreviga. 
en annan men inlt ,mindre dramati3k epok: de första äventyr_ 
liga poatflygningarna i Amcr>ka. Man ä.r nyfiken på lilmell. 
De uppgifter $Om FLYG erhil1it om inspelningen plus ett in
treuevlickande bildreporta~ låter ami, aU vi har alt förvinta 
en fiygfillll vid sidan om de :.vanlip. 

Filmens namn är :.Blaze of Nooru., ett namn som just IIU 

är aktuellt i ett helt annat san.nanhang. För inte 51 läoge 
sedan gick genom varklspressen meddelandet att dell ofömrän
nelige amerikanikc rae«pilotcn Paul }.fanl:; föroattrat det 

( Forts. pd rid, 26,) 
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BOMBER HARRlS SER PÅ LUFTKHIGET: 

Kampen mot V-\Japnen 

D e första flygande bomberna föll IIl'<i i 
London i mitten av juni 1944. En av 

fö1j,!crna härav var att en stOT del ilV Bom. 
her Command (Irog~ hort frän understödet 
ilY dt: allierade llT1I1ccrna och framförallt 
från offensh'cn mot T)'sklands industri. 

Sex månader tidigare, i de<"ember 1943, 
hade VI börjat ett ytterst Iramg1l.ng$Tikt 
anfall mot 56 utskjutnings~tationer för fly
gande bomber i Pas de Calais och 8 andra 
på Cheroourg-hah·ön. 

Både Bomber Command och amerikaner
na Jyc,kade~ bomba de~sa mål med så stor 
],reeisioll, att fienden tvangs all överge hela 
(kl system han ursprungligen byggt U1>l1 {ör 
ulskjutnillg av lIy~andC' bomher. Frän dessa 
stationer skulle Ila kunnat utskjuta~ ett av
stvärt mycket större antal av sådana bom
bc.-r än vad fallet blev ~enare. men de hade 
de stora na(kd~larna !!.It de lätt kunde UM>
täckas fr~n luften och att dc var sArbara 
för flyganfall. 
G~l1om att tvinga fienden att överge detta 

$ystem vann de allierade omkring 5ex mA_ 
naders li\,s\'iktir respittid för södra England. 

N är sedan V·vallCnoffen~i\'en började i 
juni 1944 satte~ en ~an länge förberedd 
plan i verkstäl1igheL Bomber Cornmands an_ 
dd hän'idlag var att anfalla de ilyanlagda, 
ändrade utskjutningss.tationerna i Pas de Ca
lais. 

Det l)ÅgA('·Tld~ ~Iaget om V-vapnen hade 
i ~jälva verket vUl111it~ av de allierade åt
skilliga månader tidigare, ehuru naturligt
vi, långskjutande Vaflt'Jl ännu kunde använ
das i störande syfte. De förorsakade befolk
ni,.~gel~ i London och södra England svAra 
provmngar. 

Ursprwlgligen hade fienden av~1I att 
kunna avskjuta 6.000 flyghornber per dag. 
Delta hade också kunnat ske, om han hade 
kll1lnat använda Ile först byggda 64 utskj ut
ningsstationerna i Nordfrankrike och om 
{](ossa hade haft ett tjänstdugligt transport
\'äsen bakom sig. 

Fienden a\'såg att använda V-vapnet JOI1\ 
ett motdrag mot invasion. Och det är vuk
l4!eu svårt att inse hur en invasion hade 
kunnat utföra~, om LondOll le""t i ruilll.'r. 
södra ":ngla"d varit ödelagt och alla slag 
al' kommunikationer hringats i olag. 
~kn som alltid btgick tyskarna ett /{rund_ 

läggande fel. Dc fram$tä!lde med utonmT
dentlig skicklighet \'ad man ~kulle kunna 
kalla nästa krigs \,all('n och \"isade härvid 
m al1märknin/{svärd uppfil1nings_ och orga
nisatiollsförmllga. Men de bortsAg full stän
digt från \'erkll11 av det ·plI~ende krigets 
~~u\'ud\'apcn, oaktat denua redan lIdalfdlagts 
O\'er hda Ty~kland. Dellll var ett lika ödes
digert missgreplJ som när dc förlitIIde sig 
p~ ett vapen från fÖregllenrlc hig och an
"ände sA mycket av ~ina tillgllngar pli ulJA. 
tama, medan dc bortdg frlln det faktum 
att flyget ntllIlCTR kunde verksamt anfalla 
dem: Först när det \'ar för sent, i början 
av 1944, lärde de sig inse det hoPplösa i 
alt liu pli ett Stridsmedel som var sArbart 
för bombanfall. ~är~lfi lt lm. sA kort avstånd 
från flygbaserna i F.n.'(land. 

X"en bombningen av de franska järnvä-

20 

garna hade en utomordentlig belydel5r för 
kampen mot V _\"apnen och lam~log i st"r 
utsträckning de nyu]J[Jförda, Över licla P3' 
de Calai~ ~]Jridda ~tationerna. 

I själva verket syntes hotet hlln dc fly
gande bomberna ha blivit .~å fullständigt a\'
lägsnat, att oet amågs olarligt att veckorna 
fÖre D-<lagen stryka. alla flygand~ homhmJl 
frln del allierade bombflygets mlll-listor. 

När slutligen V-vapeooffellsh'en började 
var ficndcn5 tillförseltjän.'it sA grundligt 
d~.o;.org:lniserad och dc nya utskjutllinlrl~ta. 
tionerna 5A fölla lämpade lör ~nahh eldgiv
ning. alt i ~ tället för i medeltal 6.000 Ily_ 
gande bomber per dag kunde fienden skjula 
endast i medeltal 95 per dag frAn min~n 
av juni tiU 51utl't av augusti. Av de~sa nAdde 
endast 2/3 England och mlndre än l/J 
Stor-London dter an ha rAkat ut för drl 
jaktflyg och luftvärn. 

~fen alla vct vilken alh'arlig l>llfre~tninJo: 
dessa bomber föronakade och kan -själva 
hedöma vad ett mer än 60 gånger starkarl' 
bombardemang skulle ha betytt. 

De flygande homberna utövade endast d
tilh·ida inflytande pli invasionen, att de för
anledde avdelandet av flygstrid5kraft~r från 
understöd al' armterna till försvaret av 
England. Om det tyska flyget varit mera 
stridsdugligt skulle d~t ha varit en allvarliJo: 
sak att sålunda disponera de flesta av 
RAF:s nyaste ()("h snabbaste jaktplan, vilka 
var de C"!Hla Jom kuude fänga de flygalKIt 
bomberna. Och den oerhörda bombimatsen 
loot utskiutnillg'$tationerna \'ar en av dl' 
främsta anledningarna till den lånll"a nAda · 
tid för d~n tyska industrien. und~r vilken 
denna befriades frlln flyganfall. 

U nder detl ~ista hälvlt:n av juni fälld,· 
Bomber Command övcr 16.000 bombcr mOl 
V-vapenmAl, frfinu t mot ut~kjutningsstati ()· 
nerna. Ytterligare +f.000 bomber fälldes in· 
till början av SClltembcr då dc allierade ar 
meerna besatte Pas dc Calais. 

De nya ut,kjutningutationerna var Jmå 
och mycket \"äl dolda. Icke desto mindn 
förstördes nästan alla. Olyckligt vi, hll!\' del 
en ny för varje fÖrslönl. ty de var billiga 
och kunde hastigt bygga~; 

Vi anföll ocks~ Ul>1l1agen av flygande 
bomber. Dessa lAg antingen i grottor eller 
i skyddsrum av armerad betong. :-'letl vi 
lyckades ändock htadkomma en hel deJ 
förstörelse. 

Fyra väldiga betongskyddsrum i Pas dc 
Calais misstänktes vara utskjutningssta tio
ner för Vol, d~1I Ilngskjuunde raketbom
ben. Om Yi hade haft riklig tillgAng till 
5.4-lonsbombcr skulle vi säkerligen ha kun
nat förstöra även dessa anläggningar. :-'Ied 
dc bomber vi hade av detta slag Iy~kades 
,·i dock åstadkomma allvarliga ~kador ]l'~ 
dessa stationer. Samtidigt gjorde anfallen 
med "anliga bomber det nära nog omöjligt 
för fienden att slutföra byggandet av nya 
och r~parera redan färdiga anläggningar. 

D en 13 juli 1944 led den tyska nattjaktelI 
en svår fö rlust. Vi hade börjat misstänkll 

(Po rls. p~ sid. 31) 
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FL1TGSKOLA 
MED 1, ( l"'Fi\ II PJlI~1'l1t 

15 diplom ulan flygplan 

Ett av Sveriges fö rmodligen hi11igutt: 
hotell hållcr sig Sundsvall5 Flyg!ällskap 

med - för 50 öre per dygn får mall näm
ligen hide säug, filt och madrass. [ natur
~kön trakt och med tillgång till flyg och 
bad, skulle man kunna tillägga om man vore 
annol1st~xtförla ltare. Rena luffarprisc:rna, sä
ger klubbens ordförande E1,..,' DCllIIsltdl. 
och det rrr.l.ste nog I. o. m. en luffare hålla 
med om. 

Det är en hel del som rör sig vA ),Iidlall
da. fältet mellan Sundsvall och Häroo!la.nd. 
Sommarens tillskott är segelflyget, förra 
året bannlyst pi grund av fältarbetena, men 
nu åter piggt som den lUlgt\om bland SIlOrt 
grenar det är. Även om det har lina. sidor 
att dri"a en flygskola som den hår 3,5 mil 
från SWldsvall och nämlare 5 mil från Här_ 
nösand misströstar man inte. Ett ekonomiskt 
bak~lag bl~v det 1945, den saken kommer 
man inte ifrln, men då ko~t.ade man ocksA 
pA hlIde heltidsanställd instruktör och d:o 
kocka. Det var idealiskt h~lt enkdt men 
mycket sämre , kall det inte bli i lir. t:\'ert 
Dahl5t~t är nämligen inte bara ordi6rande 
i klubben utan ockd instruktör. Sitt ordi
narie arbt'te har han P;\ fäl t .. t lom trafik
ledare. och i !\01lllllar tänker han ägna fri
tiden 11 att lära I\orrlandspojkar att segelflyga 

(l'orI3. pd sid. JJ.J 
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Kortl)~rled handlar f ransk t 

Rikeh Allmänna Kartverk som sedan 
1938 använt kartläggningsflygplan av typ 
Focke_Wulf Fw 58 Wcihe har nyligen be
ställt tvl plan av typen NC 701, d. v, s, 
Siebel Si 204D tillverkade i F,rankrik~ av 
SNCA du Centre. Eftenom den ursprung
liga Weihe-parken p1 {yra plan. minskat 
orovackande p1 grund av ha~rier, fann 
man efter en tids ihärdigt letande denna 
möjlighet att förnya. materielen. Det var 
oerhört svirt att finna nlgon värdig efter-

Klk~l. Alln\lit.nK KKr"'~ rk hKr lJu t lt lU h 'A 
k wrl l ll. .... "l n"'~ I.I"n " V In' :'IC 101 h". flCSA 
d" C .. nt r ,,_ ' ahl"t bn I J'r .. "krlk ... "n hi hi .. ,. 
ph.n .. t I" ...... "Id e n ~.ök pA Hro m m" t fjol. 

följar e till W~ihe, eftersonI denna Iyp an
tagligen for tfarande är den mest lämpade 
för detta ändam1l. Weihe till\'er·kas ju emel
lertid ime längre och a\' den anlt"dnillgen 
valde mall den fransk-tyska typen, 

Fordringarna !11 typens utforml1ing OI.:h 
egenskaper är SYlmerligen slora, bl. a. er
fordras glastäclcl nosparI i, relativt slor last. 
kapacitet, inte alltför hög marschfart (lämp· 
ligen c:a 250 km!l) !\ilJl1t sist men inte 
minst förmåga alt på minst 5000 meters 
höjd flyga med tillfredsställande stabili tet . 
NC 701 är det enda flygplan som f. n. fyller 
dessa krav. Lastförmågan är 800 kg eller 
8 panagerare. ~1otorutrl1stningcn bestär a\' 
två tol\'cylindriga radmotorer av Iyp Re
nault 12 S 00 med vardera 580 bk slutef· 
fekt. Propel1 ... rn,. är av trebladig Ralier· 
typ. 

USA -export 

Den amerikanska flygplansindustrin ex· 
porterade i fjol produkter al' olika slag, 
daribland 2343 ( ivi1f!ygplan och 2490 mo
torer, till ett pmmanlagt värde av 115 mil
joner <lollar. Omkring l 400 plan leverera· 
des frän dm nya produktiol1~n, Frankrike 
fick den stör~ta andelen till ett värde av 
14,2 miljoner dollar. Bland andra större 
importörer märkt Kanada, Holland, Bra
silien., Me:<ico. Australien, Storbritannien, 
Sverige och Argentina. 

Ny Erroup~flirsäljare 

Bilfirman Ingvar Bergengren i Stockholm 
har nyligen Öppnat en speciell flygavdclning 
och ö\'ertagit generalagenturen på Ercoupe. 
H r Kg,.t H~nrik O,.ollr som förestår den 
nya avdelningen meddelar att utöver dc tvl 
Er(oupc man redan har , 'intar mal. ytter
ligare tre i början av juli. Dessa kommer 
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att vara utrustade med metallpropeller ril
ket höj er marschfarten till närmare 190 
km/ t. Dessutom har man beställt ytterligare 
sex Ercoupe. Den fyrsitsiga Erooupen -
som man beräknar skall bli ett slagnummer 
- kommer nasta år, 

Yngsta dame" 

18-äriga SOrtjg Strn.drÖm frln Burgsvik 
pi Gotland har nyligen Utt A-Z·cert ifikat 
oth är därmed vlr yngsta kvinnliga flygare. 
Fröken Sonju flygintresse fick ordentlig 
fart sedan hOl. i fjol blev ~krivbitriide vid 
flygflottilj en i Västerls, I fanjunkare Erik 
Eriksson, Väslerås flygkluhb, fick hon en 
utmarkt flyglärar~ och efter tio timmar i 
dubbelkommando var hon mogen för den 
första en~flygningen. - Jag skulle önska, 
säger den unga aviatrisen, att fler flickor 
ägnade sig lt flygning, Det är c.n härlig 
sport och ger en ulmärkt avkoppling fran 
kontorsjobbet. 

Klemm bl~v "ftygand~ haj" 

p~" " " .8k .. ~"~- t, lt"t ~n d u" (' h rl" tI ~ hn r kö ~ 1 
t n .,' FI YIr"" t,nt l . >8u r p h •• _ KI~mm .. rO. "a ... 
Intun"n,.." Io . .... n 1111 ()~IO .nm uUiI 'd .... Il" 
lI ~ n.t " A rild tI~k " t .. n.' .... 0'11''' _"d ... m At _ 
" ',, ,,, .... to IHnlt nd l",I ... "V .It pnr ~mA ...... b_ 
i1" r , I ... nn ... ' "rh I,,,~oe On ... I",t!, ! lIt ,n, "lo-
o".lt .,en ",,,,, ,,k,, , •• dU. m .. " d ...,k tlllr;l~ktlllll 
a"lkrlimll . .ft,. ... "d. t" .J_. 

Nytt plan Paru-StO€leholm 

,\I I' ~· r .. ",.., h .. r t",o l ;; 11I ~u exr"' l. t" ... ~ d r, 
" "" f)· r moto rl ... fr" n_k.. Ira rt kfl,-lIIp tanet 
f; t : l e l L . n ..... IIOf'. Urt \lOI .. b L O T hU r .,.. 
III11 .. n k3p t '~m I,ho n a" ."mm" I )· p. 1, ,,nIllU"_ 
d Cl" Jt . u !ruM ln t m . d ,y ... " tjil rhmnl" rer .... 
In' (I"om., " "l"lII~ t4 :'I H oc h !'1 U m .. " 
It' 211 h k Mt".ldf.,k l .. "r,l.r" ""h t"r IIt' p till 
3., I"u~ ..... r" r~, ~1 "r"., hf" .I"l1 pl ~ 000 m.,t" .. 
höjd hAll •• "t .. " td e,a 1170 km} 1 .... h fly.,· 
Ilri1~k"n ",d ." .. ~ %00 km , ,\I I' Fr"n .. ., p t ~n t_ 
.... r f , il. " II t n_lin .. d .. nllll ftyltp ill nt,." t "m:n _ 
mil. pA lInj." l'A.I"-Plt o"kh"lm nr h 11 .. 1 ii. • 
• " .. nnllk t " II pol lt~ ke .n A ,~ "m~"h.lton' "Öl" 
."m" " . lr.du, 

Eski lstuna j ubilerar 

Flygklubben i Eskilstuna fyller i lr 10 
år och visade oaksl vid en flyguppvisning 
häromsiSlens att man nu b.'\T både erfaren
het och kulUlighet bakom sig. I omband ' 
med uppvisningen ante<:knade man den 206:e 
medlemmen i klubben, fröken Brinn Sjödin. 
Klubbens chefsinstruktör Erik Amstål var 
speaker vid e,'enemanget och på hans en· 
tusism över framgångarna kunde ftla.1I inte 
ta miste. 

lI .. t • .,llind .kM fI )·~bol ...... 1 A \' I A m~<1 In ... ,,· 
.16. Sil. Thlt rtD.1t 00111 d.~f hllr lIy ll .... n fAll 
.t ll 8 .. " ........ HIIde n o~"" tO" R .. td IrI'~ .... n"n 
,,,' 8rn mm M <><:h fr' ... u "I ... t mbl"r .. . "r ll~ 
W " h' .. r .. " fr"" O.IH """'M Aero. mek"nlk .. rn 
C • • t-St,orr C.rl ~on .... _h p lIoi .,,, Oö.... F .. I ~k. 
Io" r " jör ThU rI"", .t • • nu " li t h ..... ' td "II I II 
..mot ."mm ..... " . t.u r to tln,·". lon, t,. "lom 8f'e,. 
hffn In~b I bol" ... , • . f1 )"lII pl"npltrk Il~., .. en 
, ....... Oull <><:h .. n Alr. p .... d E n,'oy .l\k" 811ml_ 
U.II. k"mm" r "II .. .. .. itn" .... rör I"" t _ o~h ."nd_ 
' I,'. nl"., 

Segdftygrekord 

På pingstdagen satte, ett gandla unikt 
~egelflygrckord i Karlskoga. Efter uw
vinschning med e.l SG-JS till c:a 200 me
ters höjd kom To,. EfiussoII frim Karbkoga 
flygklubb in i en kraftig termikblåsa och 
lyckades ~kru\'a UI)P ~ig t il! SO() m ö\·er 
Karlbergs flygfält. Flygtiden var 16 minu
ter. Gör on1 det deu som kanl 

Tresitsare 

I .Amn'" klh~ .nn ' 1t,,,,1Inn P " .. I_rn',dk,'". 
n)'. aran""r"d .. Ih· nl nlt.ph,n t' . 108 ...... Iti"t 11 •• 
.. " r eI .. n n )' " Ano AU, .. " " T. l l l<. I , HA d .. dru. 
p ln n hMr lI .. t .t'm enumt .. II d e d.II·o .. ,' 0' 11 
"rnt ... II ... to . hl,,,. ~~rf'l!l .. 1 m .. d .: .. 1000 hk ,"''' , _ 
.. Ur kt, , ' .. d b~ lrlI.rtl" Ath"nn kn mm .. r mol" r" 
antl nlll"" " " 10 11 liV I,. " A rn .. lrOl' " !!td d ., I., ,. 
.!I " ... "" pl t litO hk .. lI r r Roll.- Iloy .... IIl1 rt , 
I II kh n mr" Ual ll ot I I' At ll",," tu r.~d mMt 
tr ... 1II p l .. I8., .. f ll r lit ... . .. ..., 11 I ~" ~lUn, 

""itnn,·ldd .. " \I~ At h.,,, .. bli . U,1 m, m "l«t~" 
11 ,0 m n .. h h ilJd.n S,, m , 

Uttare, effektivare 
.:11 omfRlt"" II~ "rh"t .. h il l' lp .. l ~ n",1 pli .n o,. 
"t".ko"~ lroI<Uo lI pA 1l_111,,, ,, " uh_klln. H_/IO 
or il II tTM IO<" .nt~~rll. tt .. ~(t1tpt,,1 t .. " b ll,' \I rn 
,·t"l< •• om Ar I I p ..... r ,,1 . I .. r k ..... ' ''.0 ilndl 
!lOV k lll lI4Itll r .. , U et hrlll h Ar n,IIJ tl ltltjorls t Mrl< 
, ... r~ " .n 11)"11 h~lIfn~l" tilllm . I.Il .. ~ .. rt n ... .. 
'l\-IIT. J Mm fll rt m .... H_U: .. " "~r .. ... ~" I<lm 
I<I" Un rll ll _ ~1 .. .. I .. k Uk .. l . "A."" 
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1Ijl"! 1I"n"mröra pn flnInlng. 0'" han tn,!' 
kll ,,,I,, klllra ~ lI.ketL k",,,1<' '",11" '" a'lIlftll , I~~ 
11'"11(' •. l ,'ark fall Inte fr~1I m8rk,'u. n et 
nr ""1".11)1"(,'[11. renll lt110llHmrn aU . rHone.a 
I'~ ,1.-1 \'1.,-1. "dl n,111 he_lut alt fII .. nk. "",tt 
,'n IIor",.1 .a,l\"tyrltU1<lnlu/I' hM' kU'\tllll ~ llIta 
HlNI ('II k.,a.tror. 

Fn. hUllllu,le jCAu!C('u r"I"'It'Ude JII/f \'.ul 
Ja" 1 111"1.<1 " )rlln. ).lInHlll "lk •• IIlIjd fil t ,'n 
1,,~trll""'"tl.lI,h,lllll" I,A At.ll ld nlr 1/l() nl~ter. 
,·~.kl. l:.!O ",,·t ~" d,- .. mot,,"lIJt1 .Om ral'J",r. 
tt'rll •• ,I Il'" [lInUc gA In 11.01 lAgt. .om n,lI IIll't 
"rh törllÖka hUta rulll".na" lro" dl'U IItll_l. 
• lkl('n. Sh.1 nit r m.,"· o •• At.,url 1.A :toO 
" ... , .. U höJ,1 ,ol"~k.,l(' JII./I" '-"'Tlatet "" au 
J_1oI ttek en "jllnkha~tlJ.i'hel ." ::!OO met,-. I 
mhllllcll. H.<IIohlljtlnl~tll",·n "n "t~ll,' 1.ft 30 
IIlr!H u~h ,all" ~t~lhl., lu mt" I,n ,lp" ,'nkl' 
, ... I;uutlt'" ,l~ jll" ~k"lIe ,,~ (iI1l .. (. SII'IJ(RW.'>1l 
H'II" 1,IRt~ l n,,~('u In,'\! ur(t". a ll lu\!la KkIlTI' 
lIlklk, 

H"II""I IJMd,· "",1111 l~l'I' I,A ,-I"llrllto."1I O(-h 
,'1 ~llrrl,l<' Illpll "ilrkMnd", IIlfl'll Ut I m,mk"Il. 
ltadlohOJ<lmllt~"'n~ lrulrllrL~ "11""111',," \"Br· 
.. kod, lo au ,-I uAt! :W no",,". IlH'n ~I KAIol 
1"11"""111111". l"I'~"llnl' ... 

J'II" d.ol!" ilA full !!' .. lir!''' oeh KleJ!' Il~e. ,I,· 
kul1 ••. ~Olll ja", ,·Ig~t,· 1;\1' .RH 1 mIn \"H"" 
oeh j " MI ,lA kOJu '.11' u",I.'r("n,1 u",,\ a lt jll' 
tule .. I~M!~ .... 1 JaK .k"l,,-, I'tI.a. SIIIU.II"I .. IM 
ku n{l,· 'all:' ha tfl .. !! 0.01", om a n 1o<'I'I,a. men 
110 A .. vM,,1 .... m tallgk~rm"lö" cI~Ll I,II,,! l1li" 
I. Jal' kOIn f.k'l"kl InIeJ'" ,l p" IRnkpu fllrrln 
\"1 N.~IRn "'-fl " " O~K I ", •• k,'u . \1,'1 "",1. 
Mom AIt".Io., ... r ~II /I"<lr. "m t(;nllk .. t. Om 
öch (Im hr~n i h"I'1' Om .tt hen"tu~n ~knll,' 
rikki oA Iil"IrP BU ,h,t hmh, .. I""" hlr,· ~II 
Hit'! hAl MOIll mBn kUlHI,· ge marken "rumlJ. 
DA hil{,h, JKII: lor",·t lIrP" : 

_ Army :1~ll. fOrI", , \. JRI' uII],r~l'ar . fnr· 
h,"1 ,,"'I n.l·tf f;I.~nk ,UI Iolh"lIRWb. UI'..\ lir 
I 1I,"~ "1r 0 ("], "Ilnl~r /lIt ni lar (11'1' filthl",I,'I· 
II(!U . Ho·,,,,r,, tkk j.1: W'II IIIt jlll' .... lI do IAngt 
.I/'r~ .tt l ... r~""KIN' I tilrullnlnll,"~hYIIJl,""II11~" 
1 t .. 1l 1,lulk h"I'I!1I1 ut g",,,,,n uil .. ar och 
tlln.'n. 
(H ·.\ · m.u,,,·,,~ "'j~l '-lir kl .. O<"b k,11 ~~dan 

.. I ~Il t"lI kont a kt. - J a" 11\' . 1' . I,A 8(~1I) 
m" .. ' r~ a,·ol/l. ,,,t. höj,1 mo 11",1 .... 11>\11 hiljllr". 
I\"r~ :1.,"''1 "rad(-•.• 1)(>" IUJ{na my."Lllrh .. tP" I 
rii~l~n o.'h ,I .. redl",a '1I ... ·klL'·'·u ItJ""h' uno 
,Irr,·p.k. n,'t ,< .. ,,,1Itu,,m,J!:' .11 IRnka I,A all 
dMr u ..... ' "1111 "II 1I,"~"l':" "01;' ~,",,11' lWl o.~ I,A 
,10'" hIlJllt'" 1 rr~ln,I,- ~ lIil~t"rm: IInn bIt,l III 

t ,1 (IIrl o.-:h .udr. ,II ,a o~h hlln rlo:k ,I,.", 
f o.t • ..., In k .. l"kl . n,· t .. . IUH., 10.I.IIkl1o,,,.r . 
"a uDllpr a"fl~'l'nh'I:"" , ... h ,I"u ~1"lIIJ1,"a la", I_ 
nlujten I'~,.~ m,~l """,ma h,,,,,,a d~,'rh~1 ""'" 
k.rakl,'rlKe •• I. l"h·,lululI""n. hldllleU hi;r,lI· j.1r 
ha,," .,J.", ""r "r' "d, d,'l ",R" "Il o""ltl: ~ft · 
k,·rhel.kii".I" II" hllr~, Il"" lolad," .,,,,, "Il 
tlrll"ar,' IlIl ~" fl)"O(Mr ... ,,~h JIIII" 1" .. 1,· h,,, .. ,, 
"ohlIr: o'" all (lp! "Mr ,." ,,," n utan ~rrlrtkal 
~nHl Mill ,'L,I HIL,,,IMr'·lI .• IRI' ",lek In fllr 111,,,1· 
"lnJ{. ,M Ja" h;;r,I,. h"""". l..,.",, : 

- :Su Il""rlar J_II" "r,h-r.u:lY"III",,'n. 'J'Ill~ nI 
lan,lftl Mr ni \r,to'. hllr ,,1. mr ni Int,. erkn,,"a 
"Her rt"L",IHa ml"a or'L~r. bara filljR Indl r uk· 
tlon.>tn •. _ Od' I,A ",1 ~n ll Irlc k del lUt: 

- S,·~tlg :J "ra''''r bIlIter oeh blll kUT!! ~). 
NI 1I1'1("r iii m"l,'r m. l, lIKI... SlI ilr nI 
:!.wo n",lpr frAn tiltN 1'" korl'('kl hOjd od. 
kIl r .. Por!~Hlt med ~.ltIlI'ft ~j ttll"ha~!igh~1 O('h 
fal"! . 

i'1,a""lnl','n ""-I! • tti.urtt"''''''' .llt "fler tIO". 
h tij,lmih~."" ~Jij"k, ~Mr "I "hmM,I~ n~~ ,h' 
krJt'~k. :10 n,,'I .. rh. bUnk.d .. radl"höjdmH. 
t .... n 31n ... "Inl' o~h (i..,.""hl!t·kcl ,·rler hö"l" 
Jag ~I"r ,I~" IUj(lll rll~\('1I I lunrnl: 

- Nu h.r ni kn""I"Il". "" h" r ni kilnnlul'. 
tlwr'R k"n'.ol1~n nch I~ , ,,l •.• hl);" h a lle "'ltl 
och jiL m nl lid 811 utlllrft o"h" " m r jn~1 ,I ~ 
,liik LjU~N' rr,l" r"Il!t~"MI\ UIJI' barR ,,~ .... r~ 
" ... \t· r t'~lllfitr "ft" .. h,1I," .Iru): II" "'''Io.".nll . 
tn ): H I'lIk~n A, u,l" IIch kIL ,,,I,, IlJIII~" la mark . 

~'ö"'l tiA ,·I.~h· J.", att jall" '·"rkll",,,n IKrt 
n,ll1""ntluK a .. ~Kr,lt- I t"1,,,1 "'" rly,,"II.I'. 
FJorlon II .. 1,luM mitt hIId" helt <:>eh hAll,,! 
hiln.u:' pn. "A..,. •• u,lIunJr u~h "u lu",n. klok 
",.u rra",för d"", _ .• 

kr. vilket måstt: sägu I'ara bil!iga resekost, 
nader för två Jler~Ollcr I· 
llC~IU",md""'n" ft"..,.A ,'",I" 1,1.''''lI~'~kl!'l l~' 

1ll8n '·Rull .... ·" Ing,·" hfln"yn 1111. ,IN I"'r"r 
h~h pil "l',h~rlollr8,,,le flnrh'dlll"". III"U II" . 
.u:Lr"·rnll fÖ. ,'U ~A 11111 ","~kl" "'"'' Cul"'n lir 
ol)("t)"dll"a. SlLr ni h"lI):" .... ral Ii'~~klt ... n mr 
kl'itll,·" Iilo alltld kMllh,pu ",-h t. tl"~~l1t"," 
"'"" ~:r allt .,. ,·B"t ... S,"\k alltid rA e . "' •. 
.kl" I 11.""'8', I,·,·" om .. ild.~1 i r \"a(~"'1. 
JaJ( ".n nlLmll& ~"'" "HIIII"'I .11 l'" ('hll"' · 
1,1110 klltt,l .. ,Io'n a"",.lk.n~~. fly",I~~I"lu",,'u 
I"te o.,IQa 11." .... lIr At ",III,". ~arriir j.1t '·il,,,I,· 
mig tIlL '1'\\',\ ""III "Ih'lllllrl UI'I,IRt IIIIu", ... 
• lI'rmmr. \'Bol,.-I u, ... ·IMlI .. I ... ,.k~r1 ,l,·" 
~'I"i111~n. 1"~Il " •• Jaat kOlli ul .Ia" ,Url,A 1t~,I~ 
"" utallt1lr hIlU"""",'l1 t llrllllk rRd n.kota I'" 

\".~ U~ .. "k. 'ri" A"' ~~lt'" n n,·r r~.·" •• \lrn, .. ·~ l", . ,·ft~r ", ,, .. ,·t lh,· .. lIl1ll ",I .. ""' ,,11 . I "~M" ~u 
_""".14.,0' ~om nu ~ k,,11 hll "n,r. lk" " .k" tly .. , 'llrdl .. n n r. 1111tt .. " , '1." . " ,. (~ , Ar,,, l rl \" " .... I"".r,, 
I 'U" n n"',n""" ~U,,,," U","U1lu~. ,\ II11n 1,l1n"II" ' "'' .,.. h ( . IU ,u "ld mlu I\ ruok~, .\ I, .. I .. Lrl .... .Juhlin: 
1I ... ",trl! , ... 10 I" ... " 11 )'11"",,,_ 

K .tIl·I.FJI'ik l .Jö fd n l 
In ,,. PII,or/u.n 

Karl-hr;k har gått bort. En stol' 
förstamning har gr ill;t flottiljcn. r:n 
a,' de bä.~\a krafterna och t~\'l iga 5tc 
kamr:.terna har lämnat oss. Vi 50m 
lärt kanna Dig inte bara som hård 
jalctflygart ulan a\'en !IOOI .. än och 
kamrat vid gemens.alll1l1a övningar 
inom och ulom landet, \'i kiinna ttt 
Slnrt tOllIrum efter Dig och kUllIla 
ännu ktla])pt fatta, att vi t:j mer få 
se ])ill l:llada ansikte ibland oss. 

Ditt lJllSa sinne, Din smittande hu .. 
mori~ti .. ka livssvn, Dill aldrig S"ikall, 
de 0lllimism sttir för 0:1.5 som efter .. 
s tra \";\.llsvarda ideal. 

Nar Du lämnat oss kan vi hlott 
önska att Du mä \"ila i frid i Din 
"armländska hembygd. Ditt Iju~ 
minne ~kall av oss be''lIr.ls i tacksam .. 
het för allt Du gh'it a,· mod. kunsk"I' 
och e;o;<!lllplariskt kamratskap. 

KOllrrU(4'rrlU. 

t:r.uu,1 .,' ~" knr! m"" hlltll" uor", l'~ nal . 
t"". ~l1r\l .. L". rlluukrl"lnr, blA~t 00 m~l~r 
hO'1 n"b hlm,," ,dt t)·II,"II'. Ja .. ry~!p rid lau· 
kru ilA hur . ~k",'·Llch •• kull" bB ... 11 Ul 
om jal/; In'" hatl h~II1t~ 1 haQ""~'. 

Il,<lrfttt.,,,,,- ,\I' ll\"tt,tI, nlKlfl"t"B tO • ....... " 
kall JQII," nllt"". ." \'1",'rlll"."~l"ltt ... u. ilr 
o"',t .... I1IO(II. ,\. ... "- "n, ma .. 1,,\1, .... r _Ut f, •• 
bro.,,,m. t)· I ... ~ r.tt Il1Ik01l1" ... r "'!t',, •• m. 
" '·l' ltl .. r tIO'" kall 1011 rill hö", •. T"II~ I'''rI,'r"a 
till '"," (.,\u fln,f~lt ,,!. d'~klll nilr ,L .. , 1'11. 
1,-•• Iil.,,· "I~,\I-r. kall 1<11 tir". 1\"1", hHr 
'1I~" ,1~rfllr u ,,,It'lkR .Illr"{ihl;·r"a. l.~r 111'1l"r 
flll"·,, MI1t1t1 mult.,' f.~n "111,1,-,,. rU<ll~I,rl"l'rIl" 
LI. hill''' II,"" ", .. n f'lr "1,ltl,, ~."",, .. 1"·r,,nll. 
111''' o",,·,1.(lnAt! "UUl I ml'''lr" ~"I,I('r. 

I'..t""r"" 1111 \",I"lIr"", ''''h "'MI I"llxh,r O<"r ' 
hl'rt .. IRII" .kan PII,t'lh'rLl,1 ,:,. "'\lI"rM "1I,·k"r" ... 
t:tt TI"" l'~ ,." tnr .. I ~ la"~I):"1 II,,! .. II 1 I'"rl" 
kO~Ur 1.00 fr",,,·". "n "" i lthl .,~) A l ~~1Il tr. 
1 d,·u fr.II"~' ltu"I""r,,'" f,\r man "II uI. 
IlIn,k! r"m f,;, ~~"I fr. , ... " ,'u ",,11tt .. "I<'d 
,'1" filr 100 A ~'OO tro U,'lIna,·k".;I"rlnll" I'~ 
II"·II'.IU k"~tar 1101 rr. "m ,1 )"J{''''t. ll.t .><:lt 
hUolr"m I'~ !t"yal .,\lrlo .. ~' "l'n""1Ih,,,,·1I ko~· 
t • • • il "hl 11111'. ,." ',"! {'llrn", I IoId,,,",'I. II"Ar lJA 
l,·, ~'·,·II.~. kr"nur O<oh ,-u ""iltl,1 kO.I .. II-
lO k •. I IIaUl'1I ~r ,1t'1 hl1H..,.~ ... ,. IIIr f,lr """ 
"II r,,,,, m. ~ ~ II ~,·ett~~. kl'<'no. "d, ~'u 
,,,Allhl f." :? ~ Il kr. 1 H,,·klll.ul f"r n,." 
,llIrl',,,,,t 1"".1. ;CJ--..',o kr fi,r "Tt ru", "d, 
t""I],rl.,·.uM II, I l,r"l'0rllou ,lart II!. I :>:" ... \ . 
• rrlk. k .. u ",." rlLkll~ lH,~L !iII l,r''''~'nl hll. 
11110." le,· ",,,I~I"'"It""I,·. ~n 1 Jo'ra"k,·lk,'. 

n"h .A ,!1J ~I"I ,'tl IJKr rAd Im HII" ~"IU 
tllllk"r Ir" .1" III I,A l'U I.~Ullfl.'·II,,· nl< : ~IK"'K 
IIl!t· """I uAlI"o" ,I,·lntj . Il"r ,,1"'1)",11111 , It'H all 
kR" ,· .. r~H ,,,.Il h" . trött III II" nr .• ]0'1 ' '''I"l~r 
"lat hu" I Uh'II",I.·u. 0.-1, Jilkla Itu,- _ ul ~, 
Ju ut .. f,l, .11 Il. trHIIIl! " .. h Im .. 'lir "" 
r,·~".<ltI)·1!"a. In\t· 58"'~ 
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A vro Tudor 11 - den senaste länken i en lång kedja av framgångsrika flygplan
är en värdig bärare av Avro's traditioner på världens flyglinjer. Planets inred
ning kan varieras helt efter flygbolagens önskningar - från 60 sittplatser ner 
till 40 - beroende på den flygsträcka och invändiga utformning, som är önsk
värd. Med en ekonomisk marschfart på 37' kmJt och en toppfart på mer än 

AVR O 

48, km/ t kan passagerarna färdas med bästa 
tänkbara komfort i den väl uppvärmda 
och luftkonditionerade övertryckskabinen. 

TUDOR D 
Fyra RoI/I-Royce MerIIn Motorer 

A. V. ROE & CD. L TO. MANCHESTER, ENG L AND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD) 
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PRftTEmBAB8PBOVET 
Forts. fr. ,id. 16. 

,h.~ jl r H" ,mIlII n "1'1, fllltnlnlo(. Det kan 11111,,111 
o<;h j,~ r hi!nl lit! ('u ~ ... ~(·1tln;'Ht' kOllunit In 
1 .. " krHftl~ \J b' ~". kUrYIII 1I~lo(rll lo(i\ ulCer . mit 
lliOO m. " rUt l gll,lflykt ,,,,!! lut<· k'!III'lIt 
"'I<I\"lkR a n mil t,. "" d,'l UI'I"' I",\"r I.'A ,.a!(~" , 
och 8" kIMr~,j,·. hGjd ""h .lrik ~" l,iI ",lu<1n' 
ji" N ' th"",,.. 1',) Hitt lir ,l et j u I "I~ IIlItlt!. 
t,.art"",. ~I " n Wr .. It ",ilrkp bilr mBu '!-"
KlrH"gK . Ig 111,'1 , lI"lJllr~ il r .d,'1 \Uh' drl 
",i go!. 1{lIn II",n kl~r~ ,·If .m~rk,' "I ft U Kn · 
."III'lo(ulu;: . ,III. ilr .\t,t f"ra ,·,Ir! alf ,lp, WIIsr, 
ku"u""r fttl ull'~luIIlU.l .. \tll NI I'rOlm;:.II"I>. , 
",ilrk .. "d, II" rh'!:" Il l'nrlsllgl ,'~r,\e. Idroll" · 
mark,.t. ",mil l"""!!" ,u"t.,·"rll" . ,' dr "lh,~ I . 
\!l(hN~fl)'...:uluj.:", ll1i .11I ,·W ,· I~>I., "It muu ,lr 
s rKrk UO)!" Mil klars .' 11 1'\ Il~"K r l)l.' l '~ j' kl . k 
""h fJ s l~k a[(~lrj\,,~((lu~ . 84'11 ur "de t"''' ~yu: 
l",ukl h~r nlh~ llIlo(hN"I,rn,'<'! fur ~11" , 'r· t 
"l'rklllC"" ~ Itl l",r;11 (1)l.'untlr. 

~l ~ " 1L" ~ku1\ ~., ~ tt'rdllL,IR 1111 l .u~r'~ r lyj.:" · 
ul;,)( . \'8d I"j r ... lt' halL (ilr fe l ~ .1" n,,' ''!'o. 
,1!>,lr" fl'lll.r I '~ .. unftl ~i\(l .. 111)1 ~kllU '111 f" r · 
~ij k" >:: .. ~n ,h'l )1,,,10 rA,! ,,'" '",r utl"I 11I)1h ,'t ~· 
n"-)I.',,ln)!"'·u hör HI)1)1K~ "1>1' f~~. alt !,lI ~,' 
1 "lr~~ "II'" ut:h Hl ... rlk ~"'U ",,,jU>::I . . bn .. ' '''1 
il" ")1U" ,' rfRff"lwtl·r. "'"" d,' fI"~IR ,Ir hnu ,-
10.1<' r rA n d"" Mko lnl"l;pn 1''' Å 1\ ~ h, ' .)( . 

8 " 0" " m " " . Ik tl ll' 1" .lIill"I,, 1I' 

S,· Io(hld lit ~ ch " a r I't'IR'1. "iir ,I" ~larIHr . 
' rn lult' l'~ (11)1.' L"~M'~ r .... IIo('H·rM.l~ "I~, .. ·"d,'. 
.Ilu" "kRJl .... I'" hlh'k,·u. 11.11 ,III tilnk~r U"..,.,' · 
filr ~,' Ilil.: _ Xu •.. ( klln~k,' ,let~ft(]("'u "n1l\ 
l\t>r)1wlk Ila . uilr \Ian 1>:; IYu"~ ... ku\J1'" ~!o" 
m ..... 1 humm~l'l ' n I'" frI MI~lJl'. riklIIII! tln ll ij ll ' 
,I,'t "",'l~ I,,'t' kronn R ,h'l klll"~l~ka utlT.,·cl",r . ~,l 
r ,'r ,I" "il1 .... 1" "PI' ,t .. 1 I .\ ' ,1 I)· .. ta "lujL'nrot 
~ k . ja..,. upp nd, ~hi ~ •. o,'h lut,' ~ k"lI jll)1 Il" ~ 
",II!: l f;;rllt" t ~Jr,·t. 

~IHU IIknll .,. p,', di g Bli dN ii ~ ,'\1 ih·' ·()ll·'. 
SO", ,·ijntllr. lu"· NI I"lu"d ,· . . 

UIt ~k1 1 "'0.6 " lI rn' I ktli d,l, ""ra IM .. nm m"" 
,,.. h ~ltlM or<l .. ,,111 .. 1 

1<11I .' r tI " nd, rn~~r I luf1<'u, mTlnnr tI" 
,." mallM ,0,,,,rlo(1. ]I" hllr Iriht 0<'1, rh,,\pr 
"I'I h,'lu ol.o .. t>nIo(IlICI , 1) .. ~~"I"tn n'II):" ' r"r du 
Mnl"~R,,,,,,a ... • ''''h hllr k"".k" farH:;!' fiir ,II UH 
kUIHrKh'r IIufIN' . I{n", lhfl g. Ktt PU i,lr,,118 ' 
m8" alolrll(' ~"r ",\ )I.'tR InpPT<'KUIIH!. "'" h." 
,I r rr,,~,'" nch kall. 

En ,,, .. mul man"lsk~ dii r In te. n,n hou Hr 
ulkn ,,,"I r .. u, Ilmn.~r. n , ·t jir h')I."·ll 1,1« "tl 
lira ~I)I.' !'rOllJ , ,,,illi lunRn fl)'ll"I")I.'''l! hiirJllr. 
\'u,1 hllr ,I,; fölJ ,I"" .. 10 . ,." mUllA hl,,, t rln · 
,," r 1111 '"U)l.''''' rilr All "",iUlK ",alp,1. ]I" hl1r 
,1,1"1:;:-, !ll". I,·1 "phl\\· .. r tI" d.·"~,,t,,'n hilllr~ 
"1 ' 1'" 1 1>,,,,,, , 1001. H" ""I 1>lIr: 1"ln: ",,,<I bJ:lr . 
t"", oc h h,w m"" " '8)1.'1'11. "II I du hH ll J! ~"t 
", .. ,1 "1)1 filr att fiir"fr;; (11)1.'. "", Iloh'" hllr 
ll l l'l !ti u)l.'. "~ ~ T d.'1 ,Illo( "jll Ull"KI. I·,,, ul'>'I ' 
~I n ('\ho. !lId dltlkhul ~"'8kRr rlkll)l.'l hr~ 
, ·r"'r u,i )1rK !!u"n~r l lufl .. n. )I. ·u ",hhl,,,, 
,up,l ~(((;irl"i,~ "d, ""rn,r;!!t "jut ... ,1\1 hil.r 
,,,,rp l' " "'Krk .. " rfl~ r r1,nn,I")1'o". 

S"u "kR II ,Iu ~1t11l "r,I " H1I1):'t "d, Irh'a" l 
pl ll n<'\. ,\kl" ,11" r r,r klilol .. r. ~om ~tr8n" .. 
n,'" ,,' '' "''''' ~' 11"1'l'aM 8" " k"r"A ilr . A ", ,,rll . 
nll ,h, k8n ~ll(n o"h I .. k~ m",l I,i rua, ,"" !I" 
,uiirk,' r Rtt d,' ,' iiI "0 ''"' •. j(u " t r"ll..rR (ii .. ' 
~ IArl,·" a tt I"", n:\ )I.'tD r"u,mar t ill hll~kil r · 
U,,," lir '; I,lrllIo(IIB "" I,,' rt. 81t , l .. r ritt,," rl"k 
för KIt I ,." I"·"",, "l'all .Om"" . . l(r ,1,'1 " ,~ . 
)l.'n t titt ,'\11 " " "u,h'r flY)l.'lll,,~ " n .• " hilr ,l" 
I""K" ,I" ~1"rl"T ko"tr"lI" ra IIU , l" k~n ,1,'1. 
SHr du rMI t,A .11):' b",.,.u. il r <lIn ";:; r .. I~.·· 

frlb,'1 "'Y" k" l IJp)(rH"~Rd. lIpI ~r )I.'~" . ka I' ~ ' 
t""~ l"ud,' fttl ,u" I" r f. ,,,, Il",,,,ar lrrh"r~ ~ nr 
,l"ft"" rr,lu ,le Iq"'l~I""r ~(, '" f\"n~ lo~kOl" hu · 
"",l<'t. pn~:I~ e n "n, Hiugl'l' bn., Hr rl"~r,,r"lI 
It~ •..• 

AH·rl..,.,·". nn Kkftll ~1111l .... I , ·"(II~r l H>l.r du 
N I Ol .... 'lI'la K,; ilr Kitt Jr"\( e>('\, ,·il1. )l ,·u , 'U 
lI~ b.v IIk""r ,n,,,,t "" "H'\,,'lt\,l~ k .\'r~hilllk . 
0('\' il. <lu IIll l ~tT"m l ,lilMI'U . a hRr ,Iu <I" ~K' 
"I " ", "IMK~ .,'nr lll'h'·I,·r Ktl r,\ \,Ia t . u"" t l)('· 
U"" . Slltt'r rln tr,; n",. fi>r.ilk I .. II" (itU III! 
.1 " , ... h tIt, "n ~ lll Ktilllnlul!: . ",i Kli 1111 .. I""wo 
1·'lrj8 "OI"UU. '1'1110( J:(i;rulI m",l , '" lllrrkll,ld,' Kil 
Mltla 1"'\ . 

Tij "k r>ft hll n .. ru't ~r" 9 

n" kan "Hturllgt,·I . h8n)1 ..... glt'.,,8 I""lln du 
g"r dll(' "1'1'. \lP! ilr dl" a\J~nlUI~ 1,lIkl mNI 
K~~iIt ,ll,,~ k .. ""Rt,·,. ~o '" ",,,I ,11" MJilh', H-t'" 
tll. r ,Iu akta ,11)1 all ohlu ,,<'I, .100 111 1. "om 
m.n )!"liru" ...:ilr .. rh" '''')1rn nmUlBr. ~1'ulI,' 
,I" k;\]I1IH dn~i)!"IIPIl'u ko",m8. ~,l r.l'<· k "1 ' 1' 
(11 )1.', ~:u kOllIs i"" 1',1 h"".11:"l iit tld ,·jl •• ,,, 
lU'U' kao ni ka \I I Hlr. l In hHr 11 \11. 11. I"t,o run 
all .lllll. och 8W8 1111. 1'~ hlln~~1 m" . le tI,, ' 
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,'I"R rlktlj:( Ift!l'II1I<la. Skull~ rln ,'ua It/lll ell .. r 
"r rorm i1111811 ~IUtt .. " , ,L~ .!tI.UU8r ,Iu h .. \t, 
~uk,'1t 1',1 murk"". t:n ,'I~" f)'"IIl~ o"', l'dykl.k 
sl'önMtlJ:lu-t "'~ " '~ I ,1"Ou f Kil kTlIL·ft~ a" ,·arj .. 
."1!: .. 1f1.\·1o(8 r,'. 

~·tyll' tij MI orh ulon "I,""nl" .. 

llilrk~. <1". aH <lu blir triitt . d Hr .. r~akp" 
oflU. Hit ,I" "lIt.' r " c h "I,a",,,,, <111". ~l,' nl<" 
jCn ulo(" r ilr lHRU kftn~k,· II1 .. t H!,iiut! j"Ht un,l.,. 
oc h ,·ftn ~Jill"a .tnrl p". DI'! Hr nalurllgt 
0"\' milnHklllCL ~ (oo, rörM';); Btl 1~1l frI !,!~ " 
t\(. " ,liiT ~l'ilu"I(l>::i'" ~,l f,"·t .nm mhjllA'l. K'llIn 
.. fI"r. RII ,lu ""rkUll"u 1,,111 ... I(i., I "I'Bk"" 
01'\, lul!' ~It,,'r odl "pil",,.,r Bru," ". !;kaka 
I"~~ ,lc " pi t I nll . "m ,h·t h .. lli;,' .. 11" "k~1l 
"~r8 I l11f,,'" .om "n !;ofh,m"k8 I Io(l· mnallllk · 
sRI .. "o 
H å ll Jlln ", .... h Imrikkll)l.' h .. AlI .. h~ t 

Xu kmn"'t·. "j !III "n ,1 .. 1 fl)')I.'If'k ul flkB "lik" •. 
l ,I.' r l ~~tu II" ""r., ."j:(cl fly..,.t,lon A.' IYI' 
(I,~""", R8b~' ~t," ~(l tlllil,lI/1' "d, hrll" . kl·l!· 
. BH.IR )l.'1!tll,,1 "1,1 w km . ,,,I,,.tll .j""klta.t1)1.'· 
hel 1'\ ,1 41; km.' \Ond ka" bil <><: 11 h"r bIIL'l! 
fijJJ<tl'u II" .Ietl~ . .\<> . .. n ,,1 ,°" llg)l.' .. r I, A hmlll.(· 
pt . lit'! hilrJur mIlj oo u"h plRn .. 1 f iirl"rllr 1 
lJiIJ<1. !l lIn "\Il till '·arj,, · I'rl" ~iikll 111(10(8 
h ·ar. Il ,; r ft r li a n ~" "\1",, har kll".k .. r ... 18u 
1I,II)1.'a r .. "" tt ,h'll ,Hlr oly<;k~allA'n .kylt.·u. Yl,1 
~7, km har "la""1 ""'1 n,lnwl8 "j""kh8~tl)l." 
lu'\(o", U lln Wr~ilk"r h~l!u hR~II"I ... I~",iI!IIN·(J 
1,,1 4;;. ~"." ,h·t 1110,1 h,l<' p~ .k,,'IIt·u. ~I! ~Iull . 
...:rilu""ll t:,)I.' "Iru: ," "I .. r 4;; k m/11m. H~lI all · 
tI,1 t.t<1"",I1 )1.' lJu~tI)('IH'1 "hl all hau)('rI.'·IC"lu)l.' 
"'HU att diirför lt'ku jaklf1y):'Mrl' l'" hKJ,,,,·t. 
DN W"ftr "111' lul,'. ~It·" l,luul't .<kRIl h ,'lft tI
d"" hs I'U I,a"tlgh,·\. "" att tlN ilr r,,1II 1n~" . 
;;" .. r\J~rl "l'\, Inr,' '",hl;,·,., "j"uka 1)1.""""'" ' ''Il 
,h'l ~klll1,· r ll. ka ni f;; T h".11ICI".t .. ml,,~klllll" I 
tI"" "ftll oJ""" .. , ,'1,,,1," 1. l.Är ,I!" sil tl\r~1 
""I. rrli","' fly)l.'M .. flo'r "I"l!:k"r"~,, " II"r Ij,, · 
,lt'!. För.lik'·r dn "III" "d, I,Mlft bs~ll)l.'l"'I~
",iltar" H kUl,.t>l.Ut ]I') 1 eX tjI) km .• n Itllr 
fly""l,,l.("u r.l'~klg' ud, "JU",,, 1 "Ila f all Ju a t 
I( I' UU'" ,I"u o j :hultll >'I,,,I.I;-.kllll. 11I1",,,I.ak<,,,, 
ji,·. Ull \,la",o\ har riil! lilji."· I I"rt"". ~"" klin 
kHu8ke bR"tlllht' l a,,,lllareu ,'"rlt'ra IC A n~kR 1I1l'C' 
ht. \I~I ):'~ r h"ll .' uk e lt in'" ntl I,art'rll ., •• j., 
krr!. .-\tb,'I ~ ~ rl lIt,·t ~om m;;JII)(1 ,,,,·,1 h;;J<] · 
r" ,ITPI. \'Ilht uat((tllgt"l~ nek"", \l:illl.·, ,I" 
R,,,1 T8 TIlllr .. n o 

1.1 .... rilU ,,~ ,· I" .. " ."n 

.\tt 11)1"'" rall l'" ,'I")1or" 8 ,t"t IlIr mU" ~k 
j 11 u,"\t'r ol · kur.'·II. \),,1 ilr "010( "Rnt, .Il"tt ,I,' 
allTII fl ... t>l. )l.'1; '",u",r h,)r( ,,,'r. "lir ,k k"lIlu"'r 
l,n hall):" ' \. h"r" lih,~,o ,I,· iln hllr tI"",II . ""r 
1,,·lu " ";KI" uo...: 'to, .. ,." l'''' ,,,l ~ ,, u . J/' )1" .,I' '''·1I1a. 
\'1 Rnla. lit! ,Iu U)1I.('·' , ... Il rl.'·I",' r I"i ,'tt ,·H~t · 
h811/1' ,u~,1 "o"'n mM .ii.l .... Är ,In Inr" 1111 _ 
ril t'klllo(t "1'I"nilrkoom . k"u"""r ,l" all hltM 
1'!"U..r Ar I"llt", . lh, p~ ,·,·rk". I"i ,,,11o("t .;;11 
h"~ h.ll)1'·'. l"I"ln)!" 0<'1, "il! " ",,·,! ... ·t.·1 r,; 1,1 ,,
,,,,I '\ 1 "",nlllK h"ll. 10IR''''' ""i1")::"r .IA "t hij . 
'oI'I·r. ""." d,'lIu ,",,'IIrh"'lIr ,Iu ):"'""m ~tt )1.'" 
,'ii" ~ "'r ~1,lro,I"r. )!H";"" ' r" kalla. I ,·unll)l.'Q 
full . ~ 1t,,1"~lu",' "ilr , ''o,, '''I''It'·~ krllftl)1" ... . 
f;lr \'!UIo(ICIIoI"r"I<, ~h' II ,1 ,'1 rd"1 Jriir Ini" j>l.lt . 
.:110(1" du, .... d. ""~ Ilji)!" .. r altM. ~I ... , I I'r"k . 
l ik"" 1l1")(1'T ,h' n .. ~I~ ud, \,11')1.'",11,1,.. nnder 
r;; r~la lt~'":fI.\'l"nlll)!"'·u. I 'toll...:a ~t·".-In l' ):'II", 
h" . k"IIM . n"r a,' ",ri;n "ll"",,1 ,,,1 AII"h"rl< J". ' Wr ,I,'tI" rd. 

1' " , h ' lk h r ""I" ~ " ll " ""T ",,- h .. " .-p; 

( t .. .,,,lk S:- illl,'r dPI filr ,h'l ",,'.1 8 MI u,all 
Mk811 .,·iln~" ,u .~l rdlll"'1 lor""t lutn!t,):'. \'11.1" 
((jr ~k,,\l 11Iau I"tto ~;;ru d " t 1,,1 huu)1'" ""k~,1? 
J tl . fiir ,h·t lilT.18 ilr h~r Ir"flk.;lk'·TI",! .. u a ,' 
lin otor Io,'t y d,ol •• ·. I'arl<' )1'; ")1 ,l" It,'r I ~ "jinlo( 
""i.,,· ,h, ~" Mkl ,,,' toll (jill .. t n T frlll. (t" 
""hlf' "~k",; 1,,·18 rid"" "II,n h ... ,·,. ,1 81! ):',i ur 
o\'lI"Io("u. 0 1>1 ,1.'1 akull,' """8 u,,,"·j;ud!)!"!. ~It·" 
",·i\u)l.'t'T du IorHnl. ,,,,) ~I " ,I" . ,,'1" H\l:na n",r 
UI'1"uilrk.Hu , h('l M .jUl,·a fl)')1nl"It"II, ,1.·tM hll r 
. Ikl .. " ",lmr ... lU.k .. " Hir kolli.l"u (lknr h;Iji.'~1 
1"' lydll..:!. 

~l"n d,'1 fln,, " ,h·~."t"m .. " ~""~,, "r.Hk 
,·orW. \'1 ,,,n.1t' uu,h'ikft ,h· hr" "tll "'·il"I""."a 
,, ;, hu,,~p!. \°itl n'11 1"' ")1fIYl"nln\l: _ ,'1 h"rl.". 
hilr fr,' " "iI"oOTll U a,' Io ' rml k ~ "pI,n,i . '''1'1' ' 
hllj,I ,'\! UilT t,I"",·t~ .j"ukha~II):'11l'1 iir llkn "t"r 
"",,, ,'i\ r.11'I 1"\ \) PI"·i,,,1<'''. \ ' 1,1 .. " """lIlt "or · 
","I h"n)1~,·II",.. jir kn".k,· ph",..t~ "jnnklt". · 
(\"ht'l t ", I ."k. r'I'I"'h"I,' " ~r IIk8 " 1IIrk. "el, 
,l', k"",u",r ,I ~ ' ·nrk .. " all mrl"ra ,·II .. r I'1UUB 
'''' )1.'0'' hi\j,1 ! ."U"II"'L )!"" uil.la I"An" ,·ril · 
k"r du I u,,·,l ,." ",),,' k .. t bra"l .d"It, Sjnnk. 
1",.!1J<I"·tto,, lik8T k~".k" till L; '''/ I«'k . Dn 
mi\rkt-r. all du .J""k,·r. ;\"jll'''':''r ,l" IlIlrli,·k · 
Ii:;!'t lilul'''. k.""",,,r du "II .juuku llllM hlltl)( · 
"I,,,\eu " 1'1",,1 . ~1I",mK "lyrklI rIOm t,IR'H't g 
.juukll,,~til'l,,'t. lit'" ,h·t ~1I,,~k .. ilr rör~t ~:; m 
mu..,..e un. tJet hllr ,,, n ,,!,:,, ~el,;~trln;"rc r"IL 
k"".lut,,r .. , 

_ ~nm ~I)I.' hör "a r flrgllr .. r,;ku - \'lir 11 .. 1 
hilroUl k"~lh' n I'~ ,\IIlR '"bn I'" D.lur)l.',;nl .. n 
,llt !ol" " " Bk " VlIo lfllr .. nlu.rr:" " .amlat olnll m .. ,I ~ 
l..,,,mllr till,' " ",l rlrjlrr. ~"t :«J · ta' I'\lnter T'" 
l,r,·"~,,!t'1'8n'I" e ll "8mmMula)!" ,1 fI )')I." ,l ,,'o lIvpr 
"000 timmar had .. hilnkllt ~l ~ krh'l( ,.t! lJ! ,,):'
h" .. 1 uch för.ijktl' fii')1i\,'''" )I.';ira ~h,a N;Kler 
h"T,I" I ,1 .. 1 HlI milllu" ""rh,!. 1"II T hjlT I"Rla · 
,l~~ ,lpt f)."~: l "lla MU'lan a,o burth,1 \,11. , t1<'1 
.. Tt ";11,1I~1 tj"h .. j ,l~ l·tt autal ~ St'lI.he,,· \Joyo 
n"',1 To ro ho" (1" lItu"MKon (Id, Ih. ,, ~ "'m"u r ri\p 
~u, ~ luut1 .flyl( l ~1 ""11l"" och "",1<'r _M,I{ijTII" · 
,le . k"l" A" On 1I ".~ tt flirkllullad~ um " "11 
n"l~rU'R,,"ka R1nflhl,ou~ .Inra rött\Pl a r. 8t ... t,,~, · 
I('ll"~PI '1,·"rt;i.ta,h ·M ,0,,,la.t ,." och Rnn8n )('\U)l.' 
o,' T"Ml' l ~I("'1I ~.\.\ · ka""i1 ... 1t Ku r t t : lfI"lf ~"lU 
,Iro)!" .\lh~ tt ~:"I.("tN;m - hl"turh't tm d"II all · 
mllll"R un,l<'rl,,'\lnln)l."'u, H11I" ,1 Id .. ] 1l1l01Rtl· 
";kt~n 8'\ 1C~ ,0ItlIlTt· l 'uJ . AR"'P .l nhltnU lln ~um 
il r tlTtlfjjra"d~ 1 (lennII ttnll)(a "a """I1I1"I"t
nlu):' .lIm' för"I,' Irarlkl,·,I.T'·" 1"\ Bromma 
KJ~1I . :kll" ", . ~'ly...:tf,rh",I,'1 rör h .. llk"l't"rll 
"' e k h'~ Ini .. b"k",,,,">I. ,h' for tIllmUN .arhe t . · 
li;~R_ ""Urrl'l,llnl" " DK ~u"" ",,,ltn'R" . t.M r" 
W~""ll'l(l ",." l"'l vu"l o\ ,,"l" n IIA)!""I uih"""H n 
.hlr ,lt· .alt ,>.-\, fiir~;iktl' ltl\'I)!" Q ~IUM "'1I1Ili"lI> 
k olh'l!:or I l",likol,letn. h~",11)11,,'tt'r. 

Efr .. r ,Ih',·r.,' lll",,,I(' (,,'1, ,Irl c ka ,,,j,· ff,rfl~'!' 
tll,l .. "''''' .1" .",1"" ",l ~""',,Inl.\'()'" ih'pr I"alan 
1111 (;ri11l8 \"",,1 ,Ijlr ,·u "l,jl lltt"",It, f'·",kuml' 
",,',l h"lIkalltnl,,~ . ~plk"IR)I.'ltlrl)1o 1,1.1"IMkjut · 
uln)( " e li 8'ulrll IIkn kr~Y8 ,,,h' )l.'Tt'"nr ,\t.p~ . 
1",1t'~. lu,lh'It!,"'1I Il(')(r~ .. • hl .... ~I' .. IL " I< kllo " • 
Irnrlklo-th, r" 1"\ ~' 11< I 1·11l1lul('·' ud, I,rl ~.'t 
IWKI,,<l u,' PU l, r.,·dll)1 h'll'klft. ,lit ,I ." "," ~",IUll 
"811 I'~ hnh" .. lo,.l,lftn I ,." kafr'°l'u"UII rym· 
l1,nr"I., ,0:Q "" lh~r "" ,1,°" litllt .. ,Iryekt." ilr 
Ju ~trj\]'Jrt tUI(,'t ~ (ld8Ht (. " bBIC""·ll. ( IUg' 
\ii,'llnJl,'t·" ll .. g ra,l e !Wab .. ,o. )!"i;ul!:,'t 1 olor ~tU . 

t"~·" ~J fU r IA " ", t hOTI fr~ " " .. ...... , 

Är dl't "'rmIk I h'(I"l1. l"'T <In ~i;ka nr · 
u)lrj" ,It·" Il,i mp'k"1 ~n", , ,, iijll,, t, M,' " o'' 
,11)1.' r;;r. I""R" ,I" h,,.j,.r ,'n Ilruut II'TIIllk · 
~")(")I.'. ~'ölj ,.f 1IIl',1 )(1' 1"'1",1<' ,, mr l" u):'l. "'" 
hMI~,,"Uh'lu,h'" il. "'Hrk. U, ·u Ior"kaT tillta 
p" Ioiijt\,·u. j..;"""'1<' r ,l, ·t •• ·.hu, rpllyl",l I'" ,.;; . 
~,." l ... ", . ~:\ blir ,h·t la,,,lul"g I "~ lii"l tlKn ~ v 
1.0"')1.'('\, 

Sök Jijr.. d l ... å n, y~k .. 1 80 '" m ilJll lf1 ,,,,de T 
f1 )· .. "I .. " .. " 

f!IU 1I1t" ."u, I.~~",. "d, lillA 1~1 kh,~kft" 
,'"rIInnuu ml"nl. I l " kHU KuYil,"la tid"" I"; 
,'II mYl'k"1 t·Ht·klh'8T(· "..t, ."lll"art· ~illl . !;k ftl] 
,I" k"mu'K '''' ''''''~I"''~ l .,'~('lfl.'·lo(nh,):' . ",A_tu 
dn "ua ",ol)1lrl)(. lUt m,I ~"o ulltill ~;;~a I~TO 
di)!" " t'\l:nt nytt .. \1"" .ft,,, r l,lllo(t "", ." • . "" '·lI.r8 
1 ~)1'"'' kr\t l ~k ",,,I ,11):' _jill,· l'",I,>r ,." t!<' 
\1111 1< fl .I·It"I,,1" · .kull ,h, u .I"·I" In l!:. "h, vantlt, 
I<ltt .. r ,In ,!ii"'m, ;t "d, ",iir t·" "' A ~"O r .. l , hllr 
du al1~ ,"1ijll~I"'I " r alt 10('''' lu ,I",,, lI rol"I(III;:I . 
Til"k 1 , . ~ ],J! ML'il ,, ;:Qr1>O. (h' ''''10(8 Rkl l"i 
I":;:-,, u):' I ,,..h urlo(ih,)I.' "r ~ '·~" IC . ~trj;"a t'r ", . 
tt' Uft T,,,lt·rr'i r .. l~,'r. Xjl •. ,1 11 1,,\1111 l'" "fl lllUll'e 
" " h I r ilnnl. ~,; ,,,ilrk .. r tI" .ilk,·rt ~tt d,'1 )1.''' ' 
!tiitl n·. 

~'I)'I" I",rl"''''r I'" r,·m-I It. u,lm" .. r ul"" IlII 
)1.'" Qkl I'~ .. tl ",,,111 1"" lru",,oul. I,·ör.ök Ht t 
II k "um " I " tt m,·t! rL)·)(pla,WI. xror t\" Iriltl"" l 
1'" ~ tt fln:" "r"'r kil".,·I" ka" ,I" ," .. u ''''''o 
.att 11""1",... Xn .kllll ,'I mtll kil u,," I"st . n · 
"",,,It'''. t "lruI .. iiltnlulo('·l1 iir ,lock IItt " n 11..,. . 
):"'r l.r'lo(lIt ,,'o alla I'" 1111.")1."'1 . ~l,'" I'W", HII,I" 
In1t' ""rt ul'l,milrk.dlHlIL'tt,,, uln!. ~';jr~,;k urt 
ku,,,,,,. ",,,Inr ,, ,,, l ",,~I hur knlll" "d, ."ad,·" 
""'1I", .. ra r (ii r " lIku rod,·u;;rt·I . ,·r tI,' lo I,A ",kk"n 
" c h ,Id" l .,·i",):'. U" km",,,,·. Ilnk,·,1 att ta):'
ga ",i;rkl' t\\l. ~tt ,I" l h,\rJft u 1"' I,u",l1l1' .hl · 
to,ITI't 111 .. 1 rilr m·u r"aml . SI'II,It ·U ilT filt "ro· 
II...: . So1k nI! ho\llll ,I,." rn"tkll~tnt1 1 ~111 !il!;" 
"ilr ,h, j.:"~ ' p,i rak k u r o. ~l """lulll)(t' ''' k"ll p ' 
lur ,l" " e k "" pr, kUmplI"""II. Kn"t~·"ItNR tll..,. 
~II fi\r~1 1"',11,, ""lIkl kur~, P"I k. ".kc lu"o 
ilr . ,l lilll. ,,", ,!t·t ilr "roll...:1 I l"rl(·" . Stt. 
.. ,,,,lulll)!"'I(" lilr ,Iu ,!lJr "U r~ rru,,, ,1,,1 fina 
" .. ,u~rl""'·1 n",II~" "I,lrotl .. ot . ko"'t'ft~~,·" od, 
~l~,k"", Xilr ,h 'ua lir k IKTI , IIi) fOr.i; k' ·r ,lu 
~tI ):'J! ' t.r .. ,'Hu):'Br u ~ I"i h,·.HI",t )l.'r. , ItKt ( 'U"" 
~Hl", 1" 1 .. hnu)l.'lrstlk'·":I , I "ot flr "', u,,,,H.kt 
ti jr;;"1I1nlo{ filr kUU((((R",I .. ,,,,,llIrL.\·)I.'''I'')I.'ar. 

P l;il.llJrI f,," ,l" *0. "Il IrRflkl '~I K "' U hllnknr 
)l.'tl\"t. 1l" ", A ~t ' o IK,,,I~ . \'M,j ilr ,h'l t rA!;'a" 
"m. jlr dlu fIlr.ta tuuk~. JUIo( har j" iin Io\ n)l.' 
tltl k>·~r. h " ,,,,, 1"'''' ''1 !lr ~ I RTI. M .. II )I~r ,IU 
~l'T l,n kloeka". fl",,,,r <1". a ll ,I" r,·,l " n ilr e n 
!tQ!L0 1I,,,rn .. ,i""r IltI,·", lIu ,I rllr I hrn,,,~ar · 
ua. )1,i r lu för lan,I((I,,)I.' ",,,,l h"try)!")I.'K,,,I,· h"Jd 
l ,h'u h,i .. l" muIL'I",h·" . "d, 'I('TI' JI~ ,," ... kcu 
(,ir dl"n k al"rat.'r l ~lilll" 1 WT j ~I ~""H " ,,..knu· 
d,· hiira : - O,,, nI \'1~.I " )l.'rahhar. ,.~" det 
loilr ,'U kul ! 0"'' "11.'1 Jaa.: hu",,\! Hl . " ml)l.' 
m Y"kd ! I nlt· Ir."hl,· jll):', RIt rem Ih"",ar k",, · 
,h· g 'l . J! f"r t : 

\ 



1I", .. rlka,,~I<. k"MI·!l!l·kll~I.",'l",rd'" ",.,.",,, att 
fljll'lI "" .\h'~tll"JI: r rA" (' " Ufo.nk" till L .. 
(:"Ht,1!1l n,.hl pi\. ,·"dll~1 "," 11 m", •• ,,<'I, _Ju 
",11l1l("'. H~I ,'ar ror 11,..11C1 ~RII"n " ~ 1" ~llInlo: 
",,·,1 dIke" lo,," 1I00I!rll,h· I rut .... AtO"!~ n('Il,Il~ 
'l·ro~,h.'··ln\·llll,l!'. O~h ,,,.~I<Ln.·,," 1l1I"''' "Rr ''''h 
i1 r J".I _ .. Illa"" of SO""., 

1'11,,1 .\IIIUllI' "amn Mr mr ihrhn t",hm r,;. · 
Iwl\'I'at. "",<1 1I<'la 1""I~·L"h,,,,·,, "f ter,""" 1,"" 
urI! d, ... ~ rI)'Ictek"llll<e ,'sl"-"! och r~11Jl'h·ar,· 
od, n" " ,. IIJ:nv ulfl;r! fil"",,," ",," .. I ,ll1kal>l lI 
ol'h lntlllhr.\"H n<l .. n,\' !Culu)Cllr. 1'.u1 ,II 'UlK har 
1~lIlu, 11111 0'11,11",,,, .. fll'!CllkkklllClw, nI th'n 
"m InI" ,h' tI,-sllI a,' (.' """arp ih .. ·,," 8"",.1 · 
\<lIlIlIkll fJy"flhUPt <Jell ,1<'1 1(>r,I .. kll aj'IJMIII (lu
na .. llAIl'II II flhIlIlJ;[lI'- 11("11 hllll hll<- dulJlI!vrat 
nh· .h'l "BLII ,·nl<hal.llol'~ fl)·loI'uh,)("ar. lit·" dl_ 
la" ~L1,'r "ltIrl)(" har ha" b.,! ,'II ~A o",ran.". 
<1" o~h ..... farlll<l 'I,rollr." .. ...,m <le" hh 
)("A"I<"u. 

1 .. " .... mno~ ,,~ nlh! "I,I(" ,,,,,,,I~ ..... "'" 

~kll,lrft. ·h"r ,." ,,,, •• fIYltan' I r rkRutl .. ~"ij_ 
.'ilr", har all 11,.)("& t.,\u AIlJau.I· till X,·wuk. 
rl ra::tau u,aurör Xt·W Y"tk. För all hUta 
I·ii .... ,·n tillJcr ha" lI,ul.d"tlodt·n. lir uHra att 
k"III,I..rR u,,·,1 f lt·rR /lr hroarna <>el! fI)·IC.'r 
I <'1, a.· ,h' I",·.t drll",allakft ","", .. uh'" ,,'ul," 
IIronkl,." tlrhl jlt'. U"una tlnmlllll .kNhle ,·la . 
" .. rlllol"'" 1111\' l ""It')" rrka,,,!,, ."".1,,.,,, _ 
,I~" Ir(lll~r l'~rn"'''''''I. IPI'"lakn trullk"rh'r 
dit "rtpro'lt _ "III" 1 .lrMuII,] p ~"l"k('". '''''II 
aJ~ l u tl)"loI'"I"I<'·" ."'" .A,la" ,· u r 1'11" W'I<"I 
",,·ljNrl ~k. In." "'hul ... · Rn ... ~to" 1I ~"It"r 
flulf ~lal'la "",I ~t 11"""kl)""_Io ... ,, ",·h tror .'1 
(,' ,I .. , Il".k"tll' IInl"l .... ,·il>:,'lhll,I" .. h.,I .. hftu 
,11"1. ,." ."I"lUal l.k k.""'r" ,,"'''I.· .. d I,A .111 
1,I.n ,h'lo ,·ok"rlHa,I~. han ",. "11 k"",,'r~'I! _ 
rll~tll! tnJj"I,I"n . • ,,'" <!,,,,k l",,· 1,,1': "rnkd,'h·u 
u,· ,h' rl.hr ~'"'' .\1 8"' K "t."tt .. ~lg oJIII .. ()~h 
... 111 ph,,, tii r . 

Il~,," ~"~f()U tlnnolUI(8r ",,,Ipt IIroo kl .. u _ h .. ,,, '''·h h.". '.I,,,,l,lnu",·~ ,·1<\ ,1<, 8,,;'.a 
"r"""M k",n Xr'" '·".k·It",,·,·ft"ntnB "II hAll" 
al"I . ". lWllI !'II kUtt"o"", k,," .. li",,,.~ /III 
h,I.· ,." ,'",I ... ·ii" ",. "t,ln1l'jT' tlnJT,h' (I,'h 
Lol'klall·,i<' ~'.IC It(>~ IlUlh",,, (h·H de" ~,·ln, •. 

, 

la "d,· IIIt1k"r,," .. l1 ~n •• \n",lI rl",l "g~,·UTl lir Rt! 
,1".0. f lyglll"lI" \ck" ultl\r,h'~ m ... 1 nAJT"1 
n"nltrnl 1,I~u ,'IIH , ... "yh)"IlI(,1 . k"pl ... tll' 
n'f;lr,I.·. "".,j "'1 otllll".I_I'O.II,I ... I" lIr.'ll 
liro mOlIplI ( I yl" I·U .... I,." .\1 11 11 ... 1"11" (' ,' -hl. 

xar l 'drlmoll,,1 h;; rjl,l" 1,11""'. flIn"',, nl 
oii,,",," "1"1.·. 1' .. ,,1 ~III" I~ 1"oInh'l( klln.kal'"'' 
fii,. >lll MrM,;k" bhu ""I"utl"k" 1,lan t .. ,,, 
~I."k,'". I,:rli·. "It o",rHtlllu,h' ud, MYHll'm" . 
lI.kl ol,,,uln).( Morhele l.\·ek",le~ mRIl Hl'hR " I'" 
tr<' ", •• klo".r, ,." lXt·'" J,·r",·)" . "-II lOkII . 
h .. ml o"h .. " l loIa,·nn","'o I "' allfor"I<'II . D,· 
I'·~ "en"n.· rl l1)(". IIll 11(11)."'0001 o..·h IJAol. I.·A 
1\·1" ..... ,10'. u{"lla,,,la I'~ ylil(~n. Det nr .. ,,·,1 
,h·n I,.,.~Ij" ",.~klnen ~om ~I.nlz uIW.,I,· d,· 
II)~.nlln""I R .,I;hld ly)("nh'ItRr"R' ;:; .. er o.· .. "''_ 
, l,'. Xt· .. · \"".1<~ Ioro.r. 

Ert<'r Irl", .. I,,)(" ""h ;\ .... r~)"n Irckn,lpR )11l"1~ 
("." lol\ " ~ 1I",""rlol'1 8r" r" ti" I,·n 1I111lra I,IK ""II 
",l fl)").(,·Rr,1I1t1l all ,lo' kl"""· 1K'lrllj/"a- rllr 
,h'l ml".1 ~0 1<1 .' .• "'-"(',.",1<- tIYIfI,r(>jlrllm ~"m 
hlld.r rIlmPn" 1I 1'1 .la1<l. I NI rh·I,,,II' 1J11.1 · 
" ·"1' okll,lrat d,·nua ~The tour fI~·I,,/: ~h· 
1 1u"Rhl~. luflelrku~. ,·.r~ l'rUltra", hla,," Iln · 
"ar ltIJu-h,ill ;q'n~"llo"~"""'~t, a'·an,·,·ra,1 
f1)"jl"ul"l( ",,·,1 I'·~ .,. hrll,I,·r". ~1"1 10"Khl "r~ _ 
ehti~ I,A n,·r" .·h'IIPI' R'· '·Kr ~ltI 1>1011. ,'II nu", . 
m"t o"m krii "I ('~ 111",1 Bil l"rtnk r"IJRt""m h)"t. 
h· I'la" I I"tll'n .• \ntir" ,·allhR'~llr. l,,~! u).( 11ft 
UirtllCR. E" rl"8'nlr~tIKJI(h' tull hyr ,h'II BlIlhl 
lik. r"lIl1<" \\"1111.", 11,·",11" •• ,,,,, I tll""·l1 
I':"r ell tI)"l(a ",to' ""~klun. l:lIJTUR "".klon ".r 
LoIII"d a"".! till "1'1'lflfl all l' " lIlo1'l m"nuokrll'_ 
to·I I,..Jtil \'fl tra",ruu,,,h' 811~IIt,lj( ).( •. """, all 
1"\ nk.lrn"k. fine. n~t ,'mOl ,Iel . Än'n ,10'1. 
,,, lu.la).( I(JO.dl'M I drl!;"Il1RI af 1'.,,1 ~IRnt~. 

:-;"u,.""I,.Io,,, ktlllltl~ ."r ".~ d ,· .. " .. ,,10." 

HA rPII I~"nr"II nr ."/I"elK"t·u ." f,; ,IN 
bt·l •• n r,,,,,nollokl tlt·" 1""',,".ln ""'" 1l,IlJ-
11)("1 ,,,·1, ma"".k rl"I'" it la,IoI.1 nU~1 "~JT . 
h81~1j;1l mr Rit InI<· dj;a olu""lrl~II)("B fl )" JT . 
IIlm:-... "1)·("k~IIIII'II,1 ",." ka!l81rot... ("fl 
n~"I'''~ l pl~lI koll!tll'nr 11 " "( ,·Ir UII,,"lorll 
npj, ~ti;rlllr ... 11 """"t ~~r I "1,1" ~n,·r N, ,·I"It . 
fijT.kJ"I"h,).( .",,, ~til,,~,· .. I" 1,lJn'e" 1 .'o("k
pir,·". ~Il I,~"lj,· t;\kpr u. mr l.hll,I\.III)(" I '~ 
'·"'I<ar" .. o,·h 1 .. ln;:cu 0<1,11"",11 ,..,.,·hl 1,11"10'11 
nmk,l",nopr •.. l tör~,Ar m." "II .Jnl,.. In _ 
"1":1"1"11""" h",· urI! .,\ 1I1rl .pi''''."d,'. 

Q<"h "\)·0·k.11I11o,,,1 ""knl .t"o h,,,·. X~r 1'.,,1 
llBnlK .kull,· I<,ira t·n lJ"·t'rIPrail 'ly)("uh'JI" örp r 

ShiiR NnIUIJS 

NI tilll ",,,il "" lI'h,rDlf /' · I:! f "·k h .. " "'''I"r~ 
~"'I'I) I r.'·I(I(IIIII" p! .. ,,,1 •• 1 IJ1I1(" "'l·lt'r. h';J,I. 
"''''' I)·~karl,' •• "'" )(""u.,,,, elI "",I,'r f,l 1,I.n"1 
I,A .iltl klll Il{l'n (Wh 1.",1 • . I·"d,'r lnM I",."I,,).( . 
.." ~Iilrl •• l., il .... " l·tt .r ,I,· ga" ll. 1."~Ifl)" .... -
l.l.,,,,u. " 11""''''1 n"l< .llI r l., I,· d,·, ,·" ... I1"rlll. 
l", .. lI"d ... "")("on rl)·l(n\l,1C uta" "if ,IN ha<1.· 
h~nIl"I" "1'1' I ,'n hl""."".,IIIIII.,: m;;;:-\ "Il ••. 
l'a'.II'o"n, ... tell!' .. r I"l "Irka .1" ,,,,·«'to IollJ,\. 

*"dloll. h·k"l_kll. 1,,·r."URI )("J"'''I' Ir,lIlllpll 
"";;olor",,·,, Blllt" r 11I,,~orlok .• y " 1' 1'1,1""111"11_ ' 
."" .. ,1,,1"11""" hra.1 ",.j, "I., ... , .,u.,a,I,· ",,·d 1''' IJ rak ",ni 1l,,1\·,·t. I'ro lwll,·r". molo ' ''. 1.,,01-
lIinl<~"lnll"1 ",·h .. ;h,.I'. '·Inlt,·n ok.da,"· •.• Ihr 
.'mn! kl ... d,· .11( loI!,·rHn" 1I1)",1o·n. 

s..""".nl.)("I fJU)(" lla ..... h.,," n"~lar....,l.n· 
""" fOloj(r"r".". (~"'" arb"la,l" tro' " ,'u JT."' _ 
",.1 Atm 6- ' ·"o:HH ll t ... Il \ ·n ll. n! , ... 10 ,'n ]1,,,,)("_ 
la~ nr" .. ",,) ;;,·,'t ~nn.MI kll"""'I .. r ll 'H I~r In _ 
~ ,,,,lnln)(",'n. ~:" 10 .. 1 th'l "xI .. r\ilr",~· ",,. "'~I"'_ 
lM,h'~ I.A 1'001 0"" ,Urpo,1 t l,aIlFur"I"" gom 
I,~",l",,~r ."" ;>Ipwar". fI~· ","rRl' .on, ,10'1 ~~.,: 
lit tiir !Ju","" Ar ~,~I.u. _U(·\J".rIIt!I~' a'·,· .. r . 
k.d, ... I,ft 11""'1 10 ,Ia).(u. 

Och ~A vB niar Yl I,A .111 ... , or X""n • . 

T" •• I"" .·Io"i". 

S ätte r !l ' i 't';;rfle IHk 
aU regelbundet fl FLYG · ( vilket 
kanske inte a Utid är si lätt under 
pappersransoneringen), si bör Ni 
prenumera på deu. 
Just nu vid kvartalsskiftei är det 
enklas t att göra det på posten. Men 
Ni kan också när som helst anmäla 
Er som prenumerant direkt hos oss. 
Skicka 018 ett meddelande med Er 
fullständiga adress och ange om Ni 
vill h. Udninfen under he lår halv_ 
år ell ll r kvartal. I 

Helår kr. 9: 15. Hal\'Ar kr. 5:-. 
FLYG 

Postfack 32&3, Stockholm 3. 

lågvingat segelflygplan _ 

dubbelkommando tandem - enastående god sikt 

26 

Efter cH olal myckel inglenJe e){perimenl kan Sltot-fabrikens 
oorö",da ~on s l rukIÖn!r n" pr~entera del fulliindaJ e $t:gelfl)"g. 
p.~dnet ~Nm~!lUa~, vars elellanla utformning Mkert konmlf!C al1 
.. acka uppmarkumhet . bland segelflygarna världen runl. 

~N imbllU är en loigl·ing.d Ivhit&are n~1 en behim kabin 
kombinerad med en ypperlig sikt frå" dväl fram. 80m haksil!!. 

.~Nirnhll!!~ iir m,·J sina elegn"18 linjer, ,te t di~krell landninll~. 
hj ulet under flygkroppen och den he1I'Te!l8ade kabinen ett ... de 
hitli11~ miSI Ilttraktila ~!l,·lfIl'gJll~ Jle.n. Den 8erodynami~ka ut
foml"'~lIcn I11Oh!nrnr helt n)· ~I"knikens !ieUDl!IC ron. Anlillgen 
'.~I~n v~d ."Iart arniinJer vin..:h· ttler bQIIl"-'n;lart !lied mOlorplan 
ar ~N lmbIJ5~ idcat i~ k för Mväl öVDingsbruk 110111 i den "högre 
Bkola.n". 

SI':(:t: I . tll . '·(J I · r.'\ :-;~;T ~IIOIIT .:-; 1.\1111-.... 
~l'i;,,",·"I , ( :... ...••••...••• •••••. 18.9 m 
I.~ " .. d .. ... •. .....•. .•.. .•. ....... R.' n, 
\ ·10'11",·111 .••••. ••• .•... ••• .••••.•.•••. ~., n'-
~ld "fl;"hAn . ... I.. ....• . .. ...•....• ... I: HI 
To." , ·lkl .... •..... .. .. •••..... . .••. 383 k .. 
J ·tt~:jllT ,\:-;I ~,\ . \"III . II" ' ·,H ·T;\lIo· _ T\'.\ J"\:-;II 
1It:"XTT~ I ~G 11":1) ' ·,UI/U': II ,\ lJ(j k li" •. Ikl 

IIJbln .. UdiII I ••••. . .••...••••. ••• •...••.... I : U ~ 
.'.I I"~',, .J""kh"~II .. h"l .. . O,'U "'/~~k .·Id 01 kmir 
'!k"III .. ~ IUlI<tI .. h .. ' ...........•.... M k'nl l 
J.ij"'l'lI .. lo.flYII"IIltltI" "h""U .... .. , .••... fl km/ I 
JIII". ,IllA' .... "1·kh""II .. h~I . ........... no knoft 

ShiiR NIMlJUS 
SHOHT 11I1OloI. (ltol"tH:s'n:n ,\XI) ImllFi.)1tl)) I.T)) .. HOCIH:wn:R • "' !i O/I.I' 

k U,UU .. \XI) l:tO .. n~:L1t'.\wt' 
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l-il'CI' •• :IC·GIi Cub Spcciul 
Den P iper Cub som i d~g fortfarande 

tillverbs i stor skala vid PiptTl Air
erafts fabr iker i Lock Haven äf till sin all
männa utformning praktiskt taget identisk 
med den ursprungliga. Taylor Cuben som 
debuterade redan 1931. För ett plan av den
na storlebkla5S är femton ir en märklig 
livslängd, men si har ocksi Cubt"ll under 
alla dessa if gjort sig känd och aktad över 
hda jordklotet som det första egentliga folk
flYlnllam: t i historien. Trots att Piper Cub 
i dag näppeligen kan beteclmas som modern, 
s! har den dock Im grund av sitt liga pris 
och sin utomordentliga lämplighet som nar 
mans plan:. lyckats hålla nyare och elegan
tare konkur-rentef ~tängen. I Sverige repre-

Ola( A n \l,'r~,'n. nI Ar. I · ~ . Vill ha kon l akt 
mpd ~1'''rl 'I >·jllr''. ""11\ bygg'!r " klll.mod et · 
ler l: 100 ,'llH l : 12. 

~hen .f. co"~en. 17 h. 1·0. 
n on 'l'hor~" II . 1U I\r. X·O·U. 
Ppr "!!lIdAI. 17 Ar. ~ . II. 
f'rllhJo r KJel"lr"I>. 1:1 Ar. 1 · ~·G. 
J ollou ('hrl~ll'U~"tI. 1:\ ftr. X·II·Il. 
Ol~" A.",olh. 1:.1 6 r. 4· 1:\·0. 

Y,S G LANIl , 
r. .. nnul !o<l'onnf'f'k. 20 Ar. :I.~ . G.6. 
'lIar)" Q"ln·8mUh. 17 h . 

Tm 1" 1, \' (18 II R F.V KI. l'HB 
Tr!l" ., ~r!l". I .. n s:I - tl t .... kh .. hn 

Namu .............................. . 

Ad ................................ . 

J ag klin .k rl ... flA til\j ~ "cl e ~ ]lrAk: 

1 .. •... . ... . ~ ...... .. ..• ~ ..•.. 
. fag ön8k. tJ re""II" I et t a'· deua IHndl'r 

2 •....•....• ~ .. •. .. 
Ja..., bltQ llar 00 Ore I (rl",hk!'lI: 
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senteras Piper-fabriken av AB Nyköt)ings 
automobilfabrik som säljer ]JC-65 Cub SIIt'
d al fö r 16000 kronor. 

Flygkroppen är byggd pi ett stilrörnke
lett med klädsel i duk. LandlJtäl1tt är av fast 
konventionell typ. De bAda DK-utrustade 
sittplatserna ä r pla~erade i tandem. Motorn 
är en fyrcylindrig luftkyld Contiuenlal A· 
65-8 p.5. 65 hk. P.ropc' lIern är tillverkad i tri 
och är av fast typ. 

Da ' " O<"h " ....... ' • .,d., 81 ,Hn n"hl<1 lO.1 m. 
)lngl) 6,8 ni. hilJ d 1.11 ni. ,·1"10" 1 HI.:I m', 
10m,,1I11 :\10 k lC. f1rlC'·'kt ....... kjl. "lnl{ l~lnl· 
nlpg :12.1 kg/ III '. t'tf",kthelutnlnJl 8,1:\ kll"/ hk, 
loppfart 1:\~ km/ I. n" ul'ht .. I 111 km/ I. lln,\' 
nl ng~rlrl ll3 k m/ t . • tlghutl!l" hel ~.lt m/~('k. 
tlyg8tril.l'k a 330 km. IOP I,bllJ<\ :t 0110 In . ~tu,· 

s }:IJ KH L ILS D EKN A , 
Wml('l mn~ !lch <'D(~. 11 Ar. f'lygletnlk. H.T. 
Mar ln'!8 K'I.leln, 24 I\r. T. 
H r ll rlk \l e VrtC1\. 18 Ar. ~;.T. 
H {'rman St{'l!i"lIIan. 19 Ar. K 

V.S.A. , 
N,·1l Ch~lt. 12 Ar. 3Iotl{'1IfIrg . 1·:. 
Jl rat!rotd I,Qw, 13 Ar. Mo(]c1Jfl~·g. K 

(\·ln d ~tlU.) t U ni och Ilo,l nlniC1 . 
(,.I" tI 81ma) 00 m. 

A U8TRAI. I fi:S , 
·I)Q.Ollly ~·uJle.lolI. 17 A • . E. 
"I,'uncl •. J oh o"IOne. Hl Ar. Fl. 
' Dor l ~ 1''''II/' Arl1 . 21 Ar. fl:. 
'J)ototh r ~ IrQnb. 16 Ar. K 
' .lu ,I )"I I, Sc" trhlllll" ". 2:i ,l r . K 
')I a )" l' u{'u. :''1.1 ,h. K 

Rl SO,U ' OHH , 
1.0le 1,111 U,,"g. ~ Ar. 

Klipp hllrl 

HÄSSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA 
ItO~IJI\'SAL 1,.\f(O,\ S 8 TAI,T USIlF.H i!T N rF.S S l NS I' ~:KTIOS 

Ny. kn t ."r bu rJa ole n l oktQ~r. 8Ial~~UII~"d lf''r UIII' ,III 00;- kr. lll'r u,>\ n ltl. ~·I~k · 
I~del nloj,t'" ril r ',,~~I<I"t('ku'l< 11111<1. m o torteknll< ). ell'ktrOIl'knlk. hu"bylt,,"I\lMkoo~, un,l 
villt· of h .. aUeohYJ.:"J.:"III11. a""l kU"''''f O!II 2. a och:; le r .nlner. Värme· oc h ~aa l lebl~knl~k 
kuu 17 % m~ II ICI ). \'n):II. I~tBrek,~r8 (.fO ,....::ko r) och yrk('~k, .. ~('r röt ,·lIu~'.ll.l lI r. lI . kul">! 
fB'.'.kur.) hil rJ., ""n 10 JIIUlU!. ('·knr" t~I.I~ku r") !l .. n lO AUII""~I1. 31"d .. IM. förul· 
dltnln): .. "\ .ht·lo n.ljth", t.an 10 611"1"<' kur .. '" h,on, 1'I."('kl\·del"lnjt. :Uodl'rn. Imhur. forle r. 
l' t Qjtr.m 1I" • • tI~ dA d.',,,,, 11<11,1<,,, IIUnu .... ~. ,\",,,Hlall W .... • dt'n 1 RUg U.tI. . .... ~ ....... . 

Kan Ni/tyga? 
HANS PETERSONS MOTORSKOU 
st6 r till Eder tjänst. Elever mottagas 
fö r er h611a nde av certifikat samt öv
ni ngsfl ygning och rornyande av ror
fall na certifikat. Förstklassiga lörare. 
Prospekt sä ndes p6 begäran . 

TE L EFONER , O RSA 1-41 _ &00 



, 

MED 

EN 8/L .. · 
.. D SO'" 

I"ÄrrKDI1 
Kan Ni köra bil kan Ni också flyga Ercoupe. Det lilla silver

glänsande tvåsitsiga planet är oerhört lättmanövrerat med enbart en raU -

inga fotpedaJer. Det geniala och stabila trehjulsstället gör landningen ytterst 

enkel. Det erfordras även vid sidvinds landningar. Ercoupe är spin-säkert och 

kan varken avsiktligt eller oavsiktligt försättas i spin, vi lket intygas av arne· 

rikanska luftfartsmyndigheter. Planet är byggt hel! i metall och har en 75 hk 

CaRtinenlal-molor, som ger en marschfart på 176 km/ lim. Toppfart 204 

km/ lim. Minimal bränsleförbrukning - bensinkosmad ca 25 öre per mil. 

Uppvärmd kabin. 

Generalagent för Sverige : 

T.I. NAMHAHROP " INGVAR aERGENGREHS" eller OSTERMAN5 AERO·AB 
-
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ABA.BESÅ TTNING 
Forts. fr. sid. 11. ____ .J 

atrlkau ~kR kiikm kll",h' t roUa fram b,·rodd!.. 
n"'ra l'A "~rR t!~ ll .. a k""8k"1) " r I wrRbl~ka. 

N~~ta f'I~l't' ,'ar NRlrobl ""',1 Ule llllt,la"t!_ 
uluJ( u~h laukoluJ( I .lutJl!_ FIy!;uh'J("n J(lck 
utan Htlirr(' il\· .. "t,\" i\nda 'Ill _ "I ua.",ad" 
... ~~ ~ta,l"u_ J) ~ tlek Jag !lliit~lIA't ett 1ll~'iI. 
<I,-lan,le OUI k "I]I~lo,,"rt~k lll~,1 Nr tran"kt 
tlnnola n HOn, b"rilku8d" hl",1;1 ungetar B8111 -
Tldlil't u ... d oHH, \',I,lrf'l "ar l'ln elle rlltl ~trl;la,,· 
de ocll Hlkteu h9(j~ lnll' kUllIlIt "ora bKttr~ 
' ·a . rör [<Ilott·u bl .. ~ "HH' tl rl\rt' ~ nall ijv" . ([~Il 
l\'l'r 0",<1 vilken m811 l '" d .. ~.a h rml\ll.tra,l ... 
Ilk,Hhl Trafike n. Eflcr H;Ij;ru u,lImlt' r börda 
jaj( d e t f,·"".ka plaHel anrOI,Q kon t r olltoroet. 
D,'I ...... , ." uI,pr,;r,1 "ch törnh-lad kI'III " ". 
r""L .om Mkr;'k l rll,ll"u ,,~h <1,'1 hl'lH n'rka,le 
~(jm 0"1 pll"Il'1 l'~ , >tt dl"r 1I""01 dn ,-arit 
I n'i,l . S" farJlgl "Hr <l~1 <'nwlh'rTld Inlt. ((tau 
rö~!t· " Illlhörtl~ flJ'j.:,,·iirtllnll wn dOm för om 
yn ~ liuj(~ ~ k,,1I HIITt ~ lj( ,, ;, tt'l"j(ron~It,,,~ I'IRI~ 

l1l"" 1)(I'I,a,[" tl~ r "'u,tIlK"" kO"~"I'I"rn8 l 
Hl'ilngn"'ft och f1j r~ilkt, · ,n, t'('llR "1'1' ,I et 
Iwlo p,i bilHTa mliJllJ(a Hiilt. 1),." A" \ llgl'" filr . 
~ , ,,o1 ,.[ ,I"" "tdk",, ~k8 f'.nd~'ln'Q","n" r lTr 
~!ktl"lw18At"ilttl,·t. :-Oulroh! ta un~ r !i cu u· 
h'" .'·",, "k 1",loul ""Hl h,'.tud a,. l"II"uJ/;"'r 
ud, IJil"~It-Ul;I,, I Sl'l'n ~ ka nl~"'antl",rllhurr 
nl"J(8 l>ulllJ("'" Hrrlka"~k8 hu'·",lkuolur. 

Nil"la ",,,IIHull,,,,I,,lu,, • • "d, lankulnj(8plal H 
\ ' lIr Tahora. [ ' "I Ur "tt u'r~k .. t lrCI' II111 .tHUo 
m ed elt lltt'l Id,l·m"k,· f [y",fillt ,lUr IlPla IrR . 
flk~u "klit" III' f"nollJ ' >1l ]{~tu",d,l' , :\Jr K ,·uOl· · 
,l y .j:I1'- ~ kiH"r "öek,'rna 0<"\' nlla IJat>!)(>I'\!n 
"Om hall i .>gpu"k Pl' H" Htllllo,,"clwf "H' "I~ 
hn Ua o .. lulu ,," 1';' Mh fru" " !tt~, · I kOnT r .... !!· 
I"r"," "ch l'lnkar In fj:"-I( I ,l ft u~" .om, ~klit,' , · 
Imt'lk"n l'~ f illlN och nilr mau,,,,,, ,,,n .I,' "H, 
" 1'1'" I ro rH"1 Ht d e t lul<"'" ~8k , iir ",r~ K"H. 
Ill·,l.\' all knslll ~ ; " I l,al,!,..r~l,,·arn,'''~ ~lr\' ltlr. 

Ef,... H,ukulu""n dek tl)' g ulu;l'Cll I' l<lar" 
,iwol k" t . I'a N" I '"lu "<Im ,'Ur a,,,lr8 "",II ,In · 
h'IItlnlllI<'Hplat""1l ,It'u <l8J(,·n. N'!):'"n"l"u ~ "",I. 
lnn ,[,,""a 1.1'1' flYl<fil11 (!t:k J"", kenlllkt <IINI 
_AU"!,"r> . Om d ft I''' ' lul 1·;rA' rr,ln ./"Ioa till 
l.,·u p .... l'['·llh·. I ' ''T "ur ,," ang,·"H", ki;u~11I 811 
I,ilfta a'''a kumrnl .'r "~ I>a,· !~"I(I fr,' n til"'rlj(c 
"<:]1 (,1 lilla .".,u.ka gen"", ,'l,-.rn . • .-In.lI'nr. 
f W", ,' IM.,'r!II(''''' {' :a 1811 mll f',\n o.g ",1 '-l 
""i!l<' lh·u al , lr lg l l"fT,-." U"'1l ,h' t "lIr Ju ,(, _ 
1Ij(' n,l .",iiftn." l 811R hll _ \'1 tOI( I'ar , 
o'hlra. lek"ram oom, .k"lle "Hn<l a ~ Im Sy"rl. 
l"" och k"", l;"Prt,,," '"" Hit d,." "om r;jr. 1 
ko,n I kontakr ",,·,1 , ·u sl·, ·u.k ~tall'Jl\ "kulh' 
"::< I,~,ll"n ,le m '·I d " .. •• 

MnJct för d e " dal(" '''" tl)'l"ulul(' "ar f;sll._ 
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- .JAG KUNDE GE MEJ 
SJu'TTOW PÅ A7r OE VA 

FEL ME OEN---

-- FÖR oÅR UAR JAG 
0(1/ VA'NTAT PÅ TÅG S EN 

LÖROAGS KVÄLL ! 

LlUry ([:Ir 1'1 ijl" 'rnattll,le och forlgatt .. tldl"t 
"il " la m'HgOI! TllJ .lulmAI,·t, JOhllllllc, bnrl:_ 

I .rnhllllll'-'~hurl!' hade l'! gnd tid IItt "'" O~" 
omkr ing orh llwd llwdl"mmllr Il" ",·~n"ka kolo· 
nl n c lh'r tllctlnwk'm A I"OI H j"lm ~om dC<"· 
rlon"r b,'hö",l,-. ,'1 InI" t"cka "Orl ,-I sk\III,· 
la "ilj(" I) , 

II j(oim Mom vllrl1 dftr flen g~"ger t örnt 
IHe,! ".-Ill~):'8 r. lura,l., O"K iiI a pr. "" 1l1""j· 
kai'I,Wpnl" .. dilr ,IN l'nll;r1 ha,,~ nt.ogo f~"'I" 
Mlora p""I:Or atl j(nro, .Jii!l· loo(lc h H U \' uunll 
"or",,,la """j( han "\,,'111.1. ~~ hall. n"r ,j~T 
g!.,k ll" nno gll n g ,'m 8g litt. '-lira O" ~gt mcn 
A'IA'0t höll I' r. all fil OdM till .lulI "\'1,,11. .",Il" . 
", •• d,e •• Ien tih' lluge" . .. F i.I fl",," <let my~ · 
ket alt .e l JOhllTHlCHhu TII' ""m tortlar.mle 
har e n ,·I.g uylJygJ(arprill('el. ~ I a" kou ~,. pil. 
gUldgr'I\'o r na, ta ~ig Nt ~I' 8Ikll'U]P dO"I' I 
uAgon 81' "lan~ :lO ~wlmm l ""l)()ol"r utl!«r Aka 
ut till ~rooTtrl.\·j(kluhhl'''" lrel'llga Och 1'1)'1 . 
Ugka kluhhh,," [JII tlndill" '1 ,Hl. mR" har 
h ,' .I" tenold ncb ,l{ol t loauur "O'ut 1(';""1"1. "u 
nngon al- .Taua 20 ~whn",l"gl'oolcr .. lIcr nk H 
.lg Wr Ur at t l- l~t a M ",,,mh,," ou, k,'UIIKr 
Oc h nilller. N" g rptUQ ~r ulimJlI('l'n IU1C {I'ul . 
ilil ~ l" hKru ,mr ",' r" uch '1"1 ,lr tillt hit"T 
all mau t,l r unl(ot IoHrI I h"" ",I", "ch Hilr 
mnn ""<la,, I' ftk"or _ Om ",,,,, (;VH h",·",l 
T"l(el '·aku •• - ilr I'h' n IHlk,." oeh kM"Hk,· 
ih'en ,·u II<"I ,h'l ou<l", Mak". I"w,,.. 
~1",ll"n"nRrna 1 (\"u "'-cu~ka kol""\,, m"d 

l;uu~"lu I Yl,,'I."" 1'0. g htl'Unllll'8 och ,kl l-ar 
"'e,l "I! d •• ! " cmOl] ,-I akil,!<·. fr~II I·,' m 
"ylI ,-ij"ncr och "a n ,· k"r~"n hemnT . I·;rter 
""'l1Rnlp ' '' I,,'ng och l8uknlnll' 1 lIullawaj''' 
'·ar '!Cl U!l'ulull'c o, all tort~:Hla IIll 'I'ahorll 
n",,, NI kl'Mtlil't ~.kl'ä,l"r Ivlnga'I<' o •• all 
n,','tuattll I N lJ nlu, I:!trax "fl," .TnrWll fr A" 
H"lhlWOj'O bl",- JP I( ,mtOI,a,1 H\' ,'Il ~tallon 
l I( N ~a",~ "om l'" .. ", ~" " H~ ~ n fri'i1l:8,1,· "0,1 
SE-IHIN l,..tyd. I". 1:!,~la" t"rl.aIlC 1'1 ull 1"'0.
In {' u 8T",,,1 och ,l.,t 1'1"1l,le ~ lj( (lit mRU . 
uell I'ar ~H '!" " Mk "'I('A'rat l~1 "om en lHnJ(rp 
Ihl "I\rl t loOKsIt i ,l,·n",. P I'~tnk HV v11rM,·u . 
- Uill Ma "" Il'o t t till I(i; [!~"ha",n ff il o " U 
,Iu,,"k. "ar ,l", Kl~l" JtlA' blir,h' e,· houom. 

]J"" "' .... 1 o8nl(~"ilma (; I·'-'fnUl n llll(c·" und" r 
h~IB T".a" ..... I J'lha. e" ~mll1~!)t ' lj'ut):"'lby 
.!Hr "1 la nkad" lll' tl<'rr~~lIu. !I"t~lkt 1'Rt' .UU •• 
kl):'l n"-.,, l'lIr"T nI' ullt I'ar ödlorno . om . 1"·/l0J( 
omkrlnA' 1' '\ ,-;Ij()tQr,," och I tak,·!. jB, . ,Ipt "ar 
n;;.tau ";\ att <1 <, krill' ,,,,,h'r tilck«to. O<:!I ,lot 
I'ar I"):',, "",~dJnr, ,h' ~!(ir"la "u ,' hU" tUlndr~ 
~" ;\0--10 cm HlulIB i 
Yr~" ... ' tt 1·lolel."" I I{alro 101,-.,' r"8t ~ u al' 

h"nn"~8" /!,R" . kn lUIlU. II,-.t ,.Q r ~1"tH k,'lm.,u 
HA l" '-ar i dcn <'IO' pll.ka hur'''h'a,h", och 
"'a" ,·jldr".I~ (1t'ln""~I"Rtl"uer ud, orullj(he. 
t" r fr t", l" f ';,!luj(Krua. ~hla , ~";'''Iom u1l ara . 
be rnn m;;rda,I,' och hriintl" en ,,,. ~I"a u",<I 
I>r'),I ... 21JO meTl,. frl\U fillt, ,( 1'0,' ~lllt'll"rt1d 
~I'llllu(( lugn , 

• 

Uro",,,,alt,IIl'I' dl! tör~ln" lit .. rö .. ',1na<l ul 
uUr 1'1 kom ,lr8;;a utl .. ~ nlPtt I'l'ra 1'!I> pl"r och 
",'ul'\·ulr<.'r, tam· tallHrnmm or. tri;skn lptun'r 
och dh'~tHe oegerkrllmg .. , 

försäkringen 

ordnas l 

])if"LG'iA ._~ J STOCKHO LM 7. 



AFFÄRERNA går alltid bättre 

om Ni har förmAnen aU vara en 

Beechcraft-passagerare. När man 

på 2000 meters höjd kan kom

ma fåge lvägen direkt till platsen 

för sitt uppdrag, inser Ni säker

ligen att della är det bästa sät

tet aU komma till rätta med Ert 

stönta problem - t i d e n! 

Beechcraft Executive Transport 

med plats för upp till nio perso

ner ä r ett bekvämt och luxuöst 

transportmedel med 300 kilome

ters hastighet - den för Er när 

Ni vill vart Ni vi ll. Inga plats

bestäl1ningar, inga avgAngstider 

att passa. En liten flygplats, där 

flyg linjernas jättar inte kan 

komma ner, utgör intet hinder 

för en ~eechcraft. 

Titta Er, omkring på nAgol av 

de större internationella flyg

fälten så skall Ni få se, hur 

många tvåmotoriga Beechcraft

plan som stAr där med firma

märkena målade på flygkrop

parna_ 

, 

CO.'O.AT~ W1CMnA, KANSAS, U. S. A. 

30 

Beechcraft 'Bonanza ör byggd för afförsmön 
Fyra bekviin,a sittplatser 

Uppvännd ljudiwIerad kabin; Ijuddiimpad mOtor 

275 km/ lim nllu·schf.rt i 1 200 kon fIY6"lri~ka 
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Vil KA ÄR PlANE N? 
När Ni funderat ut vilka flygplan bil

derna fOre stiiller kan Ni ~kicka in lösningen 
t ill FLVGs redaktion, T eg'llergatan 35, 
Stockholm, före den 15 juli. !.Iärk kuvertet 
:.Bildj.ri8tävling 13,. En tia och tre fem
mor i llri~. 

1.11,,;0. I :o-t. "1 1. 1. . H I I .""IIII,, 'r ,\ \ 1. 1:>.... .. ... : 

l. U"I",hll., s.'a l" .... ::. I,U ~"" 'II I ~' fI· A ~II 
' -Mir", a. Ii.-II ~jll . f . 11 :\ (JII"k,·,. /jjl). 

I:. " ••• , I I! kr: I,;;J'"N'" H . II. XleJIlt' II , 
)'IJ~n.II,I"ke ~'ly""rl\f,h'llulol' . 1 . • :Mkll.l •.. V II._ 
1(,""ld.,-" . IIH ll llLRrk. 

t:--', .. 11.la. Ii " . : Ullh~n ~lk,·rh~'. 1I0S" :!tJo 
(j'-Ik,',, : t llKeL )0;11"" 011. ! .. · .. " " IIHI' 2. ~I"'ru ll: 
"l'b " ... NII~8o". 1' ".k\';llI"'" I :'. FIlI],"llId. 

fl 
7[1.. $ ) $, JfJ+ 

!'1 : r ... ,\rll'_ U. " Ju.l-4 Juli 11»1. 

T I DSKR I PT I'"O R FLl ' OVAPNET 

OJJlcldl/ OrgO ll f" 
K" " l/ I. $Te " . k " A e r o kl ub b . .. 

Oruun /lir 
Sv .... k . Pll ol f ll r . .. r .. jI; . .. 

Ulkomm. r v . . ..... " n lond . j 

II~U ,''''l'IOX : 

",·,,,,o',):'.'"n ". , " T"I.203311:5 
IIII vu,I ", .. ld,tijr ot:h .n ~ ... rlJ: u ljtly • • e ; 
Ö"'UI" W. K J.F.F.S 're\. 20 SS 01 
11., ,1. II,·"" 1trn"'R" • 2 1 0.191 
1I,~1. IIK"M ,\ "dU'MMO" • ~1 0"2:\1i 
II(·d. ~"c" Salo"I" M • ~1 0"2:18 

" ""mu .k , Joh~ Thlm·.en. 1"1" ~e,, ~ . \11'" "'. cM .. ,,,,,, 
n"IIl .. ,I , 1· .. r '. .I""M",,,. IIJ'"I1I1~galll" , 

" '. H,'I~l nKr"r~. 

S~'.r' }:d,·uu OIll"oll . Jen.~". K I'k"lrl. 
iii. OMlo. 

O ll.'t.t K ... h, k IIOll'" Mil.,.,."". Ir."" "" ,.-
• B,,,IM. I,kr .... """11 ,1" m M ..... k.I, •• . 

,,' .1I.k .... Io ... I 1'1. YII. I ';',. ft.Uw·r. ru", -
tiir, la , . IIt,,,·n,l~ utH:I" •. .u.ar tjir-
t"II.',,". 

,'NNU~' !OI " "Ut': I,~' I,~U , 
t'hd: '. t:. S \ ' }::OO/SSOl'i - Td. ~1 00 2"1 

I(X I ''': 'UTI O~' , 

, ··örla K .... kll .. l.<ol".:<'I ~' I , \·GN 'SG 
1I,·t·nit.:,·" "' - S,,,,,khllllll 

I · ..... "" ........ n l .. : U ll . 
• • .... nnm .... II .... Hp .. L .. 1 

lI .. rn r I, •. o; T.i - IT n lvAr K •• J;i;-

1· ... "ul1 ... rlt(l"""l'rI. I l)~""" .. k: 
1I .. ln. K r. ~'O : -, lJHh·n . Kr. 10:00 

AhM u • }.kc r r" 'ul ~ 1··o l o.IC.~" )'T811~18Il 
!I'ocklool", 101": 
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Rll fI,·,,,lo '11 ftTMHht h"d~ lij.IJ~It.a' M"" n,,'
'o,le. all ", ... 1 naUJlk' I,IMn (J\u.lCa ,·nra Ioo rn _ 
l, . ..... 1-"', .lCl",k r)'kh' n 'U" "ra In.' r",u~ ,,' . 

G""Olll ,." tilr (>~~ "btR" lllroll~t I)'",kll" 
,lIltitllh:b~1 ril k arl ~ tl )'.lCfnra n ·" I "', J"ok,· •• 
88 ,. M l'" ~:n.IClnntl .... h ")'~kl "ntl .. ch Inu,I.
d.' ,,,,,rl Mill flYICI,'"n I,A ,'II fln:CIllt l } :Ul: ,.,,,1. lic, "ar en .In"k<-u 88 a,' nr .. lI· 1)"1' , 
~o '" "ar "HU.'ld "'etl 'w, ru ll ~'"nd llC l I' .". 
I""cr"", ~ ,,t Wr al l 1I1'l'Iitc ka tl)"J(JlI.u 11u,IH 
mOrko·r. 

~:n a,' ,1~H"a 1".trllll",,,1 kuud.· ""II!ralh",u" 
lIu',1 ,"~' a llr"IIlM(> •• ~"1Il fl r",lan ha,I,·. Yl nn
,,","10' ,I.·", r" ... I. Il"n " II"" ",,,I II llIjak'I,I." 
"III,' .. 1111 ,I,," 2:1 Ju li ,.!tt ~II a"ta ll ",ni KI,'I. 
ud, ,le ... t ... tl~ . 11t II""IIUI ""ra ,,,,,·kll,,a . 

liN . "dra 1"~!rll"" '''lrl " .. "lr. lIM·rad ,· ,·tt 
" .... "ln.ICMtll.trnml'lIl ,' lI kN ,I., ' f1" .. 'a a" d n 
I.<omhal\' U.r uITIIII'I'''' ",,·tl. \'1 "101,.,1" della. 

yö.~...,. .. nd" " .111010 •• I d~n ll. ~ .. rlr VII . 
h,fijru,. I " , r 3- 11. 1"0.10" I nib',. _,r. 

T .... lI d p ' " n , .. n ''''b,· .... 1> I V" b'la . 
~un,I ... "lh n)".IC.k"l~ har ..,.,kd mat"rl.l 

..... d"1 r;;"ke. IIll. :o.rMfl)'KUh'J( 1I",Ir-r krlll".'l 
Im~lIn,man~ ",,~l """ hll ... ·~~~· tm" tl ... ,"or 
Q.·h .·,,~klldR ):'1" klnhIH~" ,'11 InlP flIrakthIll 
kRlllt~lll1l"k(IJt, MO'" tl1 r\'al'n,t,,~ ~ ~ \'iU li t 
IIIftll "11 har InI .. 1II1",lr~ lin Irt· )l'll,ll,lftll -
,liIrll" "u .\ur~"II~r ~"'" kluh .... ·"~ "lolloo)'M 
""',1 ~I" .. ,,,,r,,,l"k,, f ,I o.,ltllran,j" ,,,.,,,,klllr 
I v •• W.II~nt.dl I l l"'t.t'U b)'Joa:,I~ ~JllL" 1I -
('n Ilah)' "",h IvA b ilar. ,'n fIIr bll:n('rlnll" II~ h 
,' U m r ,·I"""b.larl. ' 10" ~J1tI •• "u. ta"u lir 
•• t! "'''lortl)"):!,la" fil .. fI )'IC"lll' At ana ,I ~ M"'" 
tagll all' C-dll,lom od, " u " II fo. ldlll1 111I~1 
«<rll tlkll"l. An!lf"'r,,~ li r "'·kiii. hyg)l"lIga. 1" 11 . 
,\,'111,1"", rilk".1 I'fl ... ::.~ Ml arl"r r,," ,,,au IM" 
1111 100 kr "rh h.· .. I\o·, •• ",a" ~n,l,' "nl: ... 1 
Mlilrl". ,lilruW""r kOMIK. ,'1'1 h')l"I'H1.I"K t·xtr • . 
H . ,II"lo", ,,t (:!Ii HI II''''r) II". I"', lik. ",)·.k,,' 
.-Ih·r 111,'1 kan.k .. IIIR n Mk"ll~ Milg .... 'n"n , I ~r 
hll. ,h'l I"/l:a ~xtr"'<l a ... t,· •. ""h flir lIah,-" 
,,,. ",a" ~ kr l,,,r ~'.r' . Å r ,M d ~" ~''J( .. lfl YK -
111I.".",·rad.· ,·lwu"",I,,", ohu1l,1 bor II.u rli. 
Yl il n ' jleT nlllt I .1",,,·I\,·t •• ,Iii. n,a" ork ... , 
kan 11,,1 WII IR "" .l1!1"'·" kll l'l I roll •• rr~r. 

" I" bh ulan ph, n . 1'''" ", .. tl If " Iplom 
' \ '. 11 - ,,,"Il (, ·"k"I "I"KI· " 11"'" pill"" lnt" ,,"11''' ''"' 11" ,m n nll" TII h,'k)'"",,,,. _ vilr"" M. 

'h" n",.l ,Io'm M"'" "',lan la)l'lI "lit C. oeh Mn . 
,IKnll fln. h'h' ml",I,,· lin .~x .I)'ek,·n - J 
HU." ;;"lI.ud: S,"ul.'·R II.klii h l"·1I h ~ . ,·I"M,-.I1 . 
Kl''' CH :!.; ·U I ""·,I1,·"",,a. ," ,~l ,111.10,". ""',, 

/
""t uu I,a. h .. " !1J~lrll" t ll r"1I ."jith· l ' . Su 
III,· , 111 ~akpf) III lI i1r"II".'"I. ~ .. '" ju ,I,' t .. 

rDLto·! ",<,<1 !I"",I~"III! n""h'OIOQp 1111 namnt't. 
In ,.· I' a . N' ",,,la "lhll,l~u ,." K"UK nw tl ht·l. 
, ~ ",,~'h·tu"'8r n,,~1 ,IL",,,,,, . Il"" I r .. iiI 1C'1I,,"ka 
u ni kl . ' '' ~1J ."" " AIC'OI vlou tI,·, bur IA"KI 
tulln kln k .. """. m,'!1 PI! o .,l"I1II1K 1'0.110" 
",,,,r,,1 Hl"'1) 0'" I ..... "" •• ' .. ~~~"a~. Htoi ll ro.J" . ,It· mI!; "",'l a" kl "lo",'" lyt'ka,I"" r" Ih" l' 
N, I"~,,nlftl'l' 'III ~1I1',,",IIt>r. '1' 1" ",oold1flrICft • • 
""J kar tlek l Ull kr '·~r. "Ln'"r" ,HlT]'~ (kk 
d,· tJl"a ' h'l~r R" "~II hrllll"~al" r r,'n S"",I"" al1, 
""m"' ... ·" WlB .... III ~'.IM"lIp"'''Il'· r''. "Ottl t.u 
" .. ' v tw\ I'''''t''n , "ch r<tl hl .·" oh' l I.<,id.· 1\ ' '''h 
c' 111.'1' frllllln t au, lftll "·""l lt·ra,]e .. ,'k",," I 
a" II Hrni)~all,l" ~II,I Aln,.. ollf all I""ala hr .. 
t ll . "Il 1"·KKlllkal. "" 1011 lo •• mi" "" kd rMI 
11"'1' 1111. IIelo >lA 1""'1'." '''.n "" "Il 1r)' ''IC'''al'' 
I;,u"", .. r ... , "1l1~"I"ICom ..::. d ... I1 ,· r ",,- .. • 

I .. ,r" II. 

11 . d(!I.",,,. ~,, j 1I11." ;i." ,,, I. fln:- k l .. "" ••• ·~.I . 
f l,. ... r .. llon llo· .. nl .. W iklund h ... 1" .. l t C
d iplom 0"\' .k"U I ."mn,", "IhII d .. " 1111 h , • 
• I .. .. I<HI , - hh ..... h" .. vlu !:Sali)' '' . 

• American Airlincs har nyligen annullerat 
si,t beställning på 20 trafikflygplan av den 
ultrasnahba tY1 IC n RCllUhlic Raiubow. Pan 
American \Vorld !\iro.,·ays är nu den Clllla 
firma SOUl har he~tii.l1uingar ~ Rainbow
lilan inneliggall •. k IIOS Rel,ublic. Pawas be
ställning omfattar ~ 1,lan med förha"ds
räll ,Ii ytterl igare tolv lilan:. 

III VORE bANSKE 
LISERE! 
NU KAN DE A BONNERE 
I DANMARK 

Pris for Helaar dsk Kr, 20:- . 
HaJvaar dsk Kr. J 0 :50. 

Abonnement kan tegnes med 
Ikraflloeden naar 110m helst. 
Bladene sendes I Konbaa nd fr .. 
Slockholm direkte III Abonnen
lerne. BetalIngen erlzgges forud 
tU ... ort Keben havnskonta. ved: 
Rudolf Fordal, Raadhusplad
sen 59 , Kabenhavn V. Cenlr, 
120 51 - 127 5 l , POllkonlo 
3 l lo~ lo. Abonnement kan ogsaa 
bestilIes hos Bog_ og Blo.dho.nd
lerne overall I Da nmark. 

K u, IIII .. ,r 

E. TH. LUDVIGSSONS 

TRÄVARUAFFÄR 

KA LMAR 
TEL, 271 &-.c.c I 

levererar 1111 förmanli gad e pr iser 
alla slo.g 0. ... 

BYGGNADSMATERIAL 
och 

SKOGS PRO DUKTER 

A. CENELL, Cykelverkstad 
\:nlon • • "I .. n II T.,I . UI!:> 

INI .~DU ... ".·,Iånde crk .. 1Ul~ r k"n. """"Il 
HEHMF..s. VEGA, REX 10. n. 
nlilr " Il" ~ lllg~ C)'ke! rel'aratl"uer 
omllDr)l"~r"lIt och till (aclla "rl.c. 

Danska WIENERBAGERlfT 
SOl" . ' ·i • .,n U - K,dm .. . _ X. 1.""1Ir""!. n 
'1't:!. u 00. ~'!l 6U Tel . lU on 

KQSlJl'l'Q lI l Och KAI-'I!l 
K.,r",·rluK , tra!'I,a IIV1' 

II e k o III m ender •• 

3' 



K u lmul' 
,\ H ~I n ,\ s II ;! I ' \I 

h1'II', I " km"'" 
" t Öt~;ikn. , ... 11 I· .. t t~"lii t" i 

f' h r"n"., .... f~r i 

H. ESBJÖlJ-NSSON.,. SON 
( ' 1\ . '11'11 OI"n8K .\FI"Än 

Stor):'atnn 1\ 'lH. 88;! 

lh"tJ~ 'j( "" S,·"t!I<'·~ '·rIHHk""·f(;rh",,,( 

Esso Bensinslalion 
~' I "ru lt" lI ~ _ K alm" r 

}";r,·~t,'ndare: 1$>"('''""011 & carl~~"" 

J' ull. tiiu,tL ., S~T>"I<: .. T~l. 1 ,17 KR " ..... • 

KALMAR SJUKVÅRDS-

OCH OPTISKA AFFÄR 

(Signe Thorvall) 

ALLT r SJUKVÄ RDS A RTI KLAR 

Stadsparkens Restaurant 
II; ,I t. ,\I , \ H 

1,(\·t oJ ;'; luO.·\ "'nol " t, lk t i$,'~. s ""dct 

Hil.! " ",,,t _ ,u'IL f,',rfrl~knl"jr"~t;ille "",l.:,,· 
~()'" llH. rIllA "a,l"rnn 

Ii U" ,1\1 ud~,' rwr l tl" ~"' ~ lk 
']',.1. R.1 

SÖDRA KALMAR LÄNS 

H EMSLÖJDSFÖRENING 
lGTmgGlan 16. KALMAR. Tel.fon lH. 

UTSTÄllNING OCH FÖ RSÄU NING 
SVERIG ES ÄL DSTA H EMSl Ö JD 

\ TEKNISKA 
MAGAS INET 

;'; 1I~~·i " l "rrH. I ·l' " .. I~tl tl r'lkl" .. 

~,,,rl!'''t,,,, 211 J',II.~I ,\lt 'I'~ l. 4 ~~ 

KÖP BI L L I G T I . 
GÅ TILL TEX 

TEl .l.ffa .... fa r e~a "aml.kt falk TEl lS STORG ATA N lS 

Gynna 
VARA ANNONSöRER! 

K l' j st i a n sta d 

l ' III'I"SS l SG 
l, ~; l l . T , .. l '1' T 

tl,,,",,rl'~ruli1 ~rlWI" ~1"Ikrot'lI I,rl.," 

VASA Kemiska. 
l ' . '11".0:111"" l ti _ It ri . U,,, .. ,,,,. 

'r,'ld"" :I~'~ 

l . i Il k f; If i Il " 

BIUER & ANDERSSON 
1'u ll.,n;o tl ~ . 1.l ok ll"I " ", 

'1'<>1<" '''' 2~4 44 

Yftrt motto: 
(iott " r" .. t e " ,." hum""oI J>ri~ .. r 

Gunnar Johnsons Eftr. 
J . I :<O 11;11 I' I S(; 

lI"khMl"r")I~ID" I _ 'f,·l .. r"" :?'.!8Sl) 

1I ,,~ .. rr,''' f .. r • 1I" .. d ~ k " •• J,litl~"'''T"r 

\·ÄSI': 01t ltE I'.\ HEIUS 

lL\SPflK,\U 1..\tLIS "1'\1 T\-;('j"]',18 

Jiollfe ktiolls -ill e t n ll 
1.l0k;; l'lo lJ; • T r i, t~: 'KI 

0,·",nllk'''' I'I'8r. K" <l I."t"rlllHr, Hr"k"III" 
pHr . fIl.,'km'ppa •. S"il"""". flkr",lg~a,,~llIr, 
fliik,'rh'·I~".\I ~r. i;:I"~k"rl"k,, r ~~rnt ,Il,',·r.'l 
",n".".,lk1l,r fiir ko"r,·kll"".I,,,I,,.'rl,· ... 
1'."i'i"'r"~lil",,"ar,,. X,i lkla"'''",r. J' n.hltar, 
E,nlJl ' ·llllltilu. FItII<Jt:nAIIIr od, ,!lv,"." 

arllkh .. s.- !r;,,1 ",'h plM, 
l'lf,'r (;;rnle"'lloJl' .... "h'nn\a~ r\na;r , lori;n,, · 
l""k"rlnll "d, 111;;,\)1,,11,1' n,' 1ll"""Hr!l"'i"r , 

H): HH,"KIt.l l)lIlOtl • 1 ),\.\I ~ KIt ,lnll~: Hf 

t :X I ~'\JlOI ~: H 

G. A. Lindqvist 

I. 1 n k ii I' \" II 

Linköpings Billackering 
T"",·!t",'a,.,: SILS (JölUX:-;SOX 

K IMt~r1l:~ 1 "" 5 
1'd. ~~~ ~'O 

. ·Ö .. 'k I H~ , 11I:1 M " W I ~ "''' r .. "t~ .,, ~ 

"1 ~"J:Arl,.. I""kllk 

Pr.YOOIlXK'.'I~I(, .\IIIS8011 ,,..h JM!;K.·: U 

Marthalls Syindustri A.-~. 
·I'ph·r"" :~u ~~ J , I " k ö I' l " 11: 

Banek " HUson EUr. 
L. Si; .. ·"~",, .\ · il 

r. 1 1·!i.\II·:1l t: I ,Ii,lJ"Y ,", It ": R 
II YI<I~ " _ K .... 1Jt~J • I .il ",.h. [,rI~ 

LI " .. II I, I" II' ,'h' ,,1 
II 1. l 'hu.'ugl:nlnH ~I '1' .... :!:H:\I 
II" l'lal,·,,~gal a ll {l .-\ '1"'1. :!lf./ ;I~ 
11 :1. j(IUHI"rgatQ" :~l 1\:1. ~Ul :~I 
Il 4, (" 'Ulrlllltan"u 'l' "i , :!:J~!H 
11 (j. X)' 8 'l'allll{'t"u"iil!l (!I! 1\1 T ,>1.:!71 00 
Il U . .\18Im.liUI Tel. lI!l\J HS 

L u l e .. 

Al' GOD )LI'i' l '1' lti\'!;.Ulll1L.\Ö 

lUll. NU.", )les.uol·u n gen 
l , U I , 1<: .\ 'l'l'l,·r"" J.I J5 

lIarelI "edr~ h<llt .. " 
Ö" l,c t : ,,~t,l. S-:?'! 

~1)"oJ. l" _'~' 

lI ~" ln n r"" .. ~n l !r, 

ÖI'I",t: "'HU, H - Z! 
K~\nd. 1 ~-:?'2 

H~~tiI i h" r. fe8 ler, ",Ut" " , hrU U" 1l d r. m MI. 

. 

NORRKÖPINGS 
HANDSKM'FÄR 

II " " " II ",~,,'L\"" 
, 

l' e 1 c r l> " 211"./1 

IIAS IHI K ,\R . " ,\ STAll . MT JtI' J! "U II 

OSVALD SV EN SSO N 
" y I, l', r. ,. LH1(S1' .~D 

'J'r"z" !i[ji'8Ial1 '" ~'d..r,,,, 2:\:\ 4~ 

CYKEL- & SPORTAFFÄR 
R .. ~eT'f{I .. I "r }(~ I.nrlltl" ""r 

.Inkt. . ,'ryi ,'e rut !'.il t I \'Ikl aU'Q\ orlTkl" r 

Reparera Eder BIL ho. ossl 
\'! "t" rll.,n,,,, 8" lll~, t C;jr G,'ncral lr<>I"Tt 
,- ~ ... ",.. " I",dnlnlhilt!nd per~"',.l 

-~:,h-r , Orllol'ln,,1 rC~"r\',I"lnr tU! 
t.>"tJilnR 

(' h""r"l ~ t , Un h 'k , O pd, lIedt"rtl, 
III lt ~, , .• fln " " 

r';r "lik" r.I"lknt Yl ;tro "nklQr, mr~illJKrc, 

ADOL F SÖDERBERG 
i'l t()I'k" (}h"MI'iilJ;~ " ~2-~ti _ T~I, \';i :< ~1 ~gl tO 

Östra Eneby 
Bilreparationsverkstad 
"'l " ~ I" \ " Il'~'· il ... 166. S"rrkU I,I<l Il', '1'~1 , l lU 11 

mr._ 00'l1 ~IO·i'4 .Il HJo:l' .\\(,\T ' VXEI( 

lml,:r.t.T AII I \~:'I'J.; C'J~ 1.U\· ,IS 

lI t! rt if 

C@ 
D (f 'u " . 

n Jc~s J ~ o I • • J O IL 

s .. ; n\- l C I<~ 
s, I 'r"uw,,,,d~ .. ,,, 

T .. I . 32lj,H . S" •• kH .,l n l!' . 'r r l. ~'l1I1 ' 
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!I($AK-
(JJlefsi .. ",trnkt«"'ell lI«t.id lIIed 

f."'sta DI'-.s.~;reIHy;rkursell 
) 

Den förs/o DK-segclfl}'gkursrlF i St'I'riy.: ./dl Skundillllf'irN är 11 11 slutförd, ar/! 
rhc/JillslrukIÖ"'~1I för sl'gd/l)'9rt, Jkllyt (;;s,'" IJut/.IlON, SOHI tillsammalls I/Il'd lors/c 
illslruklörl"lI Lnlllo" Slillilfors varit Illror.' "dlirda" lör kursfIl, hal" !UI ut~'''tt(J1 
CII rapporl, som sil smdlli"ya". i si" /rellr ... t k"mmrr all hli tillgänylig /ö,. dcm som ä,. 
intresserade. Har följrr rit sllIlFIII(Htdroy 111' dr" /Wdimillära rappor/clI. 

Kursen har omfattat 5j U elever med två 
lärare och har i huvudsak genomförts 

vid Segelflygskolan Alleberg under tre vec
kor med början den" maj. Till följd ;l\' en 
envis ostlig vind p1 Allebergs enda start
bana, som ligger i nord-sydlig riktning, och 
till följd ilV att det ensitsiga plan av tYll 
Schwei!eT SGU 1-19, som tkulle ha amänts 
för EK-skolningen, inte blev klart på grund 
av leveransförseningar, måste kursen5 se
nare del förläggas til! <:tt större fä lt drka 
50 km frAn Allcbcrg. 

EK_skolningen miste i strid med den upp
gjorda planen utföras med GroIlau Bah" 
ett lIlan vars flygegen;;ka~r högst väsentligt 
ddljer lig frln de egt'nskal)(!r, !lQrll år ut
m.'irkande för del !v~~iI5illll f1rlfpl1\11 ay 
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tYI) Schweizer SGU l·l2. som am'ändcs för 
DIo.:-skolningen. Det ensitsiga SGU 1-19 har 
i 5tort sett exakt sanllna flygegenskallcr som 
del tvhit5iga. och tn överging från DK 
till EK med dessa plan bÖr kunna gå he
tydligt smidigare, än att som nu gl frln DK 
i SGU 2-22 till El\. i Gnmau Baby, fram
hålles i rapporten. 

Trots detta har kursen visat DK-skolning
ens odiskutabla förd elar. Resultatet blev :Ht 
~tX av dc sju eleverna vid kursens slulllade 
erövrat C-diplom. 

Inga haveritiIlbud har förekommit. Hcrr 
Bergman framhåller särskilt att läraren 
känner betydligt större säkerhet när ha_~ 
sl.'iPl~ iväg en OK-utbildad elev på haJ15 
_3r!ta ensamflr$tlling .'in ,,~d fallet är dl 

<:11 EK-utbildad df'\' gör sin fönta start med 
seg-elflYSVlan. 

Varje elev har i nwdeltal erhl1!it l tim. 
SO min. fl ygt id i DK oc'h 35 min. i EK. An
talet star ter i DK har i medeltal uppgAu 
till 46 och i EK till 19 ("arav i genomsnitt 
" lågstarter). En al' eleverna var mogen för 
EK redan efter 34 starter. Att llOjkama 
\'erkligen kunde fina visar det faktum. att 
de flesta gjorde sina itm C-pro,' Im lika 
många starter i följd och att merlelfelet vid 
wicklandningarna icke var större ån plus 
minus lO m. 

I rapporten, som är en ganska diger lunta 
med mängder av siffror, ial.mageJser och l'f

farenheter , framh!lIes att inga större Il·A. 
righeter föreligger för läraren att demon
strera de flesta roderröre15eT och manövrer 
trots den korta flygtiden och de relativt liga 
urkopplingshöjderna som erhll1its, Rodrens 
verkan i 5\'ä11g tillhör det svåraste att visa, 
men eleverna kan dock bibringas god UllP
fattnintr om rodrens verkningssätt. om lära
ren före star ten fullständigt klargör händel_ 
seförloppet teoretbkt. överhuvudtaget är det 
Yllerst viktigt att samtliga övnilltrar genom· 
gås grundligt teoretiskt, spt'(:iellt rodrens 
sekundära verkan. 

I sin kritiska analys av kursen framhiller 
chehinstruktören au det an,vända DK-IIla
net är mycket ändamålsenligt och kan re
konuntnderas, Vidare framhåller han att ell 
du nackdel med D'K-utbi1dnin~ell torde 
ligga i at t nybörjaren, som tidigare inte 

joI,. .... Ulr ... kol .. n AII.I>I>' .. I hnt 1t.l1. I b .. ,,_ 
... " n<l.1I drn !III km a~lir"un. Klnn .. " "II .. , 
)'010: \ '. Sornl , l Hllde n .... dkilnd f ll r I,nbll. 
f'~rl n .. ... Filn ...... "I.b .. /t. 



ORS.! 'r"lP1onll11nlr<;l Inom paranteK iir 
till arbetet. l)~1 f(;r~1 n~u\\\<I& till ho~laden. 

AF, ltOKI,URHF. N I GöT):!JOltG, 1.l11a Xyga
tan 2 Gijt~botg. 'r,,1. I I fil ~~!. O r d f.: l,utlM
h11\'<I.' ~I&lte .1 a~obuon. 1:;ln8Sl:vt~!~pn. '\'('1 . 
(o!.!lnR~tyrelHe".). 8~k ... : tlv .. I"o:. N!I~ Uydl'
lIu~ Surt.. '1'el Surt~ 7(\. f17~OOO). Ku.e.: 
lnt:: NU" ·'l'hl,ihOhn, Lilla ~YlCat. ~. G1I1e
bort:. Tel. 16 ;~all. 01180(1). Gruppeh"': 
('1,· . . 1011". Anlj<'r8 .Joban~"on. Llnn()galan fl3.. 
Wlteho'/!". 'l'el. 14~21)(1. (164241) . 

AF. R01H.U B DEN I~IAI.)J Ö, ~Ialmn ~. Tel. 
3271\7. Ordf . : Ö'·erHI~ 1"lI"emu Nygren. 
l,junjl"by hcd. Tel. 30.>. (ol(rllldlYIl""kol!ln.). 
S ... kr.: Yrke.illt. Inr Antle."~on. ~t,l.l .. r 
grll<~l'lan 12. 'J'd. 189G:!. Ii.aullr: Dlr. GUll ' 
Ilar HOl"')l"ren 1I8n~rlCat&n l~. Tel. 157 MI. 
(ilT 40). Grn p;"'h rf: lnKtrllkl1.lr Karl · Erlk 
Ho.em]vIKt, KlIlIg.gatan 35. ~Ialmö. '1'el. 
(~27 (17). 

,' RUOGA F I.l' GK LU DD, Arho/!"R. 'L'el. 2000. 
Ordf. : F1YlClnl!". 01.l0la Ilaekmau. RIlI>eIl 
gatan lO. 'J','I . O s:l, (20 (0). l"ts8il r : Aff~r" 
fijre~t. Torsten ÅherlC, VaUII"III11n. 

,H ' !>STA YI.1·GK I,U HU, StJ~lk~n 3. Avesla. 
'rel. W ~7. OrM,: Uorll mHHt. Erik 1' ... r~Mon, 
('elltTlllli, .\vcHta. '1""'1. · ... '10, (:;'170) . Sekr.: 
1'olh"uII" Ow .. \\'""nl,,'rll". St,JlIlk"" ~. ~' .. l, 
00::17, 1~212). KlInö.: I\ruk~lj"lnan HolJ:(er 
NYHtröm, VNel :1 I l. ' l'el. (M 00). 

UL F. K I 1to'GK . 'I. \ · O KI.UBB, Ka lUnjl"e. (Se 
old. T.) 

UOR I.ASO V._I)O~L'; A1l \'KTS FI. \'OKI.UHB. 
Horhhl/!"{' T~l .~I 07 Orolf. Doktor Ge<lrlt 
Abrllbam.Moll. Rtlltlon~1I1118n 8. 'I'el. I I!lO'J. 
(1111 0(1). Sekr.: ~'ilnrlk I·'olk-: ha~~."n, nOI 
00It.!. Jlorlilng,'. 'rel. (!OflUl). !i. AssB r : ~'ab r l_ 
kör 1';ruMI Sl), lerlllll,l. Hort:Rn~.,·ägeu ~O. 
'I'el. (107 60), Or l,pp~ .. et: Köpmllll S ... ", 
:l.talt~~on. K"atll~n"lpn_ 'L'el. (:120 11\) . 

HO K.\8 FI,\ ·(JK LVBH, BorA., 'I'el. .,ulmnn_ 
eo •. Ordf.: Major l>tllC Hulling, I{TIAIlAn· 
fillt. Horh. '1'el. 11281 , (177M). S~kr.: 01$1'_ 
HallM l'ed ... ~I\II: ym8"alRll ~, Ilorna. Tel. 
100 42. (.Allmilnro.l. KA."lIr: Dir. Olof 
AhTemKrk, SntA11.nd.gllllln 10. Horll~. Tel. 
T::IU, \171 :1::1). 

(For/s, j Ilästa n:r.) 

3 2 0 kli. m ed Baby 
I prrssliigyn;llysögQIlb/ickä tlrrd_ 

drlus att Lars iIIj/fing. l1alle-Hllime
bergs FK sOndagf:"H. dcn 8 jUlli flög 
frlh, Trollhällm~ tiU ; Ilär/rcttl! af} 
Enköpil1g - 320 kfll. - lII~d Gruna I 
Baby tfier vinschstart.SVf"lIskt,l1aby_ 
rrkQrd, ulall tvit'Cl. 

suttit i ett flYlr!,lan men SOI11 redan efter 
fjorton dagars utbildning Ilyger en!>a111 i ett 
segelflygplan, kan komma att känna sig allt
för ~äker. Det snabba i,,]ärandet {ordr"r en 
sträng övervakning och en sträng fortsatt 
skolning ol11(!delbarl dter kurseru slut. 

E fter att ha tagit del av chefsinstruktörens 
])Teliminära rapport får man ganska klart 
för sig att såväl han som hans medhjälpare 
Lennart Ståhlfors anser DK-skolllingdt vara 
den rätta utvecklingen även inom segelfly
get. Att metoden emellertid ställer ganska 
stora krav såväl på personal som organi. 
sation och att ytterligare studium av de nu 
vunna erfarenheterna är nödvändiga, sth 
tämligen klar\. fnte minst viktiga är de frå
gor som rör t!konomi, utbildning av lärar
personai samt tillgångCll" på lämplig ma
teriel. 

Dessa frägor kOfnmer säkerligen all bl i 
föremål för ingäende diskussioner när rap
porten i dess helhet hunnit bli känd. 

Det skulle förvåna om inte DK-kurs~rt på 
Alleberg i maj 1947 kommer alt bli en be
tydelseful! milstolpe i det svenska segelfly
gets ufvecklirtgshistoria. 

Y ngve Norrvi. 

3-J 

RIKSSE GEI, FI,l'GT,lVI, I NGEN I .. ' ut, I, «,1NG 

J" å nga, goda. ItöJflresultld 

Rikssegelf1ygtävlingen börjar faktiskt bra. Redan i förra numret kunde vi med
dela en del ganska goda resnItat i höjdmolllentet, och här konmlol.'r ytterlilPre en 
t rave, .rom inte skäm$ för sig. Ärtnu är det en smula för tidigt att göra nägon sam .. 
manställning, så vi nöjer oss tills vidare med att endast ta de nyrappor/erade resul · 
taten individuellt. För ö\·erskädlighetens skull tar vi rapporten i tabellform klubbvis. 

HöJDMQMENTET 

.I I ~'I·lty" I StRrTplatK I Slart· I ner~-knad 
Bil).: nwtt'lcl hliJ'lv\n~t 

Sth/tlrs styr/fik: 
Tage Löf 26/5 Weihe Alleberg F 2025 III 

Tage Löf ~/5 Wdhe Allebcrg r- \ 1775 Tage Löf 23/5 Gr. Baby AIIt!berg F 1650 
Tage Peterson 25/5 Weihe Alleberg r- 1575 
Tage Peterson 4/6 Weihe Alleberg F 860 

Halll'-Hllnllcbcrgs FK: 
HenJling Rosengart 22/5 Moswey Trollhättan V 2001) 
Stig Bergstedt 22/5 Olym]>ia Trollhättan V 1875 
Hans Möllborn 19/5 Moswey Trollhättan V 1525 

Uppsala PK: 
Ake LIlIldill 25/5 Olympia Alleberg r- 1830 
Me Lundin 22/5 Gr. Baby Allcbcrg F 1070 
Georg Stark 26/5 Gr. Baby Ullpsala F 1000 

Eskilstuna F K: 
Lars Corell 25/5 Gr. Baby E-tuna F \6(iO 
John Bohmart 26/5 Gr. Baby E-tuna F 1425 
Stig Bohman 2615 Gr. Baby E-tuna F 800 
Clas Eklind 26/5 Gr. Baby E-turta V 850 
Roland Jonsson 25/5 Gr. Baby E-tuna F 650 

V lit/cd/s F K: 

l Erik Westling J8/5 G,. Boby V--'. F 1550 
Arne Swärclh 18/5 G,. Baby V- ås F , 1200 

I 

-
DISTANS~tOMENTET 

Nu har också de första rapportenIa om distansflygningar kommit. Bäst har Ake 
Lundin. Uppsala flygklubb, lyckats. Den 25 lrtaj gick hall med ell Olympia från 
Alleberg till Tuta.ryds järnvägsstation i Småland, er~ distans på 148 km. J)d var för_ 
resten hans prov för silvret, och nu leder ha.n c\istansmom<:ntet individuellt. Hur 
länge det rtu \·arar ... Vi tar ävtlll de hittills inkomna resultaten i distansmomentet 
i tabellform irtdividuelit klubbvis. Tabellen ser ut så här: 

I DR.,. I FI)II)"I' I Slart · och lall(lnlll/.i'81'Iat" I "'''1 I mrInrI !)I~tan " 

Uppsala FK: 
. Ake Lundin 25/5 Olympia Alleberg- Tutaryd F 148 

Eskilstuua PK: 
Lars Corell 25/5 Gr. Baby E--turta-österby Hällestarl F 86 

Halle_HulIl1rbrrgs PK: 
Stig Bergslt,<lt 22/5 Olympia Trollhättart-Alleberg V 77 
Henning Rosengart 22/5 Moswey T rollhättart-F a!köping V 76 
Hans MöJlborn 19/5 Moswey Trollhättart-Skara V 66 

A"rok/Hbbrn i Malmö: 
Uno Jönsson 27/ 4 Olympia Eslöv-Rinkahy V 62 - --

Vi ber nu bara få påminna de tävlande och deras klubbar om örtskvardhNen av aU 
snarast möjligt rapportera uPJlnådda resultat till KSAK , SI'!JtlfIY{J(l1'fJ .. Mlllmskil/· 
uadsoatau 27. S/Qckholm. Tävlingsreglerna kan rekvireras fräll KSAK och likaså 
anmälningsformulär. 

Uwmärksammas bör, att fomrulären är nya i år. Dc gamla dUg\'f inte. Skulle 
speciellt goda resultat upprtås, bör de rapporteras telefoll/rdrs till KSAK:s 'Segelflyg_ 
avrlelrting, teldart Stockholm 232365, eller till Yngre Norrvi. SegelflYl!"skolan, Alle
berg, telefon Leaby 51 -:ller 50. En dda.n teldonrapporterirtg skall emelJerticl snarast 
kompletteras 11 ... '<1 en skriftlig på fastställt formulär. 

Och sä önskar vi lycka til! även i fortsättningen. I nästa nummer komtner den 
första sammanställningen av de intill pressläggnirtgell u!lpnådda resultatert. Så passa 
på och kom med och låt F.der kluhb lysa i spaltern" .. . 

I 
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"d, I"""h. I·nr", r;;" ... r lll , " ~o "' .... , .. ~~ 
I" 'h, "nICe", . :rl.:il" t lIu ll k"fr,·. 

L A l<l" ~; 1111 \' 1 ' Jo;' ~-: II - 1' 11\\ 1, 1..\1) 

'1'11 11.11, ~1. .\! . 

Sio(~ k h o l.n ~ .. li.I' h et 

Per Larssons 
Diversehand,:/ 

TORGET- BA RK A RBY 

Tel. j 6 17 F 
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"r .. """" ti)·rkvii., ~1~ (I " .,. Krcm' n'" k t rk .. ) 
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u"""."It .. ",,,t,· •. 
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s. Almiöls heri 

A I b. GOZZl' s 
M U R 8RU KSFA 8RJ K 

Köpma ngat. 5 , Uppsala T~1. 33187. 

MU RB RU KSF ABRI KEN 
Telefon G :a Uppsa la 127. 

,·"!,,. Iild ,,,,lo " 1'I,~k,,""1 f ii. (J", I<. 

" ""dllnrl o'M • ., . <H' h {l" tt Ii .. H. Kr 

Conditori City 
l'iTOII .\ 0.\ '1' .\:'; 1 .• 'n:I , I·: I··ll ::; :1tIII1!i1 

1I ~:l<lTÄ i.l , ;>"1 !Io' H .\ II .\II' TT.\ O M~ 

KAFFESTUGAN 
»LE DANDE KAF :e» 
n" r ,I" j Ililll; " )1'0 11 katre ud' It .n<l. 

1I .\ :'; 'I · \· I'\III"IIII·;ONI·,I X ::. '1'1'; 1, . a l 0 1~1. 

NORDINS SPECERIER 
- .\111 l "l' ...... rh·".". _ 

I'ITO IL\ 'rtJ I1G~;'t· " 1· ~;1. .: F·'N ;q)1 ;)0\ 

fl , ,,·\', GU " " " "H~ bl " .. ,1 .. 1" .. ". 
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ADDI$ .ABEBA 

SHELLFÖRTRDENDE * 
SHELL 
'" \\/111,(, 

*Safiren tankades med SHELL flygbensin BO-oktan (etylIserad) 
och Aeroshe/l 100 flygmotorolja 


