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AGATONS spalt

BLOHM & VOSS BY 141B (1942)

Tresitsigi spaningsplan

;[‘lll;rerlmre: Blohm & Voss, Hamburg, Tysk-
and.,

Under den tid Dr Ing Rlchard Vogt, chefs-
konstruktbren hos Blohm & Vosa-firman, ar-
betade vid Kawasaki-fabrikerna | Japan fick
han idén till det osymmetriska flygplanet,
vilket han ansig vara den enda tillfredstillan-
de lieningen pid ett enmotorigt n}‘nnlngap]un.
Det miste som bekant vara myecket god sikt
friin ett siidant och dessutom skall planet ock-
st ha mijlighet att fliirsvara sig. Vad sikten
bhetriiffar var denna fenomenal friln sglasgon-
dolens, som ocksd limpade ett praktiskt taget
oinskrilnkt skjutfillt bakdt-uppiit och it si-
dorna, Den smala kroppsbommen dolde vis-
serligen en del av skjutfilltet 4t vinster men
denna oliigenhet eliminerades genom litt skev-
ning. Utan tvivel var denna flygplantyp be-
tydligt effektivare fin pigot annat dd existe-
rande plan — pid skrivbordet, Hur det fir-
hisll slg 1 verkligheten ir inte kiint, men ai
endast ett relative litet antal plan byggdes
och sattes in pi #stfronfen, fir man anta,
att succén firmodllgen uteblev,

Prototypen Bv 141A med konventionell sta-
bilisator provflégs 1948, utrustad med en 1000
hk motor av typ BMW 132, Erfarenheterna
frin denna typ tillimpades sedan pd  den
slutgiltign versionen By 141B som sattes i
tilinst 1042, Den hade emellectid en 1600 hk
BMW B01-motor. By 141B var en helmetall-
konstruktlon med vingarna uppbyggda pi
en riirbalk — en detalj som Aterfinpes pd
niistan alla Blohm & Voss-konstruktioner.

DATA OCH PRESTANDA:

Spiinnvidd 1746 m

Liingd_ 13,03 m

YVingytn 45 m?

Flygvikt 5500 kg

Toppfart 440 km/t

Beviipning: tva fastn och tvA rirlign 12,7 mm
ksp samt liitta bomber,

FLYG 14/47

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
firsedda med insindarens fullstiin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Hiirmed Onskar jag fi veta hur
hastighetsmiltaren pd ett nu‘wlﬂ_vgplnli fun-
gerar, 2) IPir en person som lir skeliigd segel-
flyga? 4) Fions det nigot plan av typ B 5
med infilllbart landstiill?

Lennart A-son,

Svar: 1) Pi samma siitt som pid ett motor-
flygplan, d v & via ett pltotrir. 2) Detta kan
endast en flyglilkare avgiira, Nigot certifikat
torde nil dock knappast fii, 3) Nigon B H:m
med inflillbart landstill bar aldrig existerat.
Diiremot var denna flygplanstyps amerikanska
tiiregingare — Northrop A-1TA — firsedd nwil
Infiilllbart stiill,

Fraga: 1) Hur iir filrgachemat fir Seabee
och Bell 477 2) Hur milnga Seabee finns
det 1 Sverige? 3) Vem iiger Seabeen BI-ARX,

Bkaln 1: 100, Falun,

Svar: 1) Seabee iir mitlad | en matt silver-
gri fiirg medan helikoptern Bell 47 iir Just
grin dver hela flygkroppen. 2) Omkring 20
av de 23 Seabee som bestilllts av Ostermans
Aero torde vara levererade, 3) SE-ARX iir
Ingen Seabee ntan en ombyged Douglas (-47,
ligd av Skandinaviska Acro AB,

Fraga: 1) Hur stor bomblast oech toppfart
har B 18H? 2) Vilka data och prestanda har
den propellerdrivoa J 21:an?

Lisnummerkiipare,

Svar: 1) Bomblasten pi B 18B lir fort-
farande hemlig, Toppfarten iir 575 km/t, 2)
J 21A har f6ljande data och prestanda:
spiinnvidd 11,0 m, lingd 10,45 m, hijd 397
m, vingyta 222 m? tomvikt 3250 kg, flyg-
vikt 4150 kg, vingbelastning 190 kg/m?2, ef-
fektbelastning 2,8 kg/hk, toppfart 050 km/t,
marschfart 520 km/t. Motor: 12-eyl. viltske-
k{lﬂ radmotor av typ Mercedes-Benz DB
GOBB pid 1475 hk. .

Friga: Fir omkring tio fir sedan bley
»Flygande Loppan» ganska villkiind lltet var
stans 1 Europa, inte minst i Sverige och
Finland. Ar dessa maskiner helt utdfmda,
dd man aldrig ser eller hilr niigot om dessa
numera ? *Planlés Flnlund»

Svar: Al tillverkning av och flygning med
den 8. k, »Flygande Loppans iir tyviler filr-
bjuden i alla eiviliserade linder, pi grund
av att varken konstruktionen eller tillverk-
ningen var ftillfredsstiillande ur siikerhets-
synpunkt. sFlygande Loppans» konstruktir,
franemannen Henry Mignet, iir emellertid
fortfarande verksam och det fir inte otroligt
att en ny och biittre sLoppas 81 sminlngom
ger dagens I':Ius. Niigon »hemsliijds av det
slag som piglek under dren 1936—37 torde
emellertid knappast bli aktuell. T varje fall
mitste | sit fall alla tillverkade plan veder-
biirligen Dbesiktigas av de olika lilndernas
luftfartsmyndigheter, om nu shembygges fter
skulle bli tillatet,

__ Forts fr.osid 12|
NORGE:

Jacob Slirensen, 18 dr. 3-5-0.

Albert Svea, 16 Ar. 1-3-5-6.

Erik Tandberg, 14% dr. 1-3-5-6.

Hivind Baukop, 20 ir, 1-5.

Knut Fors, 26 dr, 1-2-1,

Hans Skadsheim, 10 ar. 3-4-5-0.

av  modellflygteorl och
modellflyg.

Spee. Intr.
reaktlonsdrift av

FINLAND:

Pekka Jiintti, 19 dr, 1-2-4-5-6, Siirskilt intr,
av folkflygplan, flygande vingar och expe-
rimentmodellflygplan,

Kadett Sakari Koskinen, 28 ir. 3-5. Onskar
kontakt med milithrfiygare.

Tekn. stud. Tom Carlsson, 22 iir, 1-2-4-6,

Lars Gunell, 16 idr. 2-3-4,

Arvo Someri, 18 dr. 4-5-6,

Olavl Rauntio, 10 Ar. 1-2-4. Onskar brevviixla
med flygklubbledare,

DANMARK:

Jirgen Andreasen, 18 Ar. 3-5,

Svend Fondt, 32 dr, 1-2.3-5. Vill byta erfaren-
heter betr. arbetet Inom flygklubbar.

John Larsen, 16 dr, 3-5-6.

Sven(l Aage Petersen, 26 dr, 8-6,

Preben Juhl, 156 bHr. 1-83-5-6,

Mogoens Frederiksen, 101 dr, 1-3-5-0

Erik Skoun, 16 ir, 4.

NEDERLANDERNA:

“'illl}:‘m Vellinga, 20 fr. Flyg, bllar, segling.
i-F.

Robert Gonggryp, 21 idr. BE-T,

Hm:n]mrrl Bosr, 17 ir. Flyg, sport, frimirken.

\I:arlen Beeftink, 16 ir. E-F.

ENGLAND:

*Alma Cooper, 18 ir. 4. Frimiirken. E.

Til FLYGS BREVKLUBBE
Tegnérgatan 35 - Stockholm

Namn

Adress

Jag kan skrl\'n pﬂ fuljamlc- sprik:

Jug #nsk. brevviin | ets av dessa linder

Jag bifogar 50 Gre | frimiirken!

Sport- & skolflygplanet SE-BHB, Klemm 35 pa flottorer, med hjul- och
skidlandningsstill, blind- och nattflygutrustning. Utmirkt skick. Flygtid 500
timmar. [ kopet ingar fri efterutbildning pa sjoflygplan. Hanv. till kapt.
A. Ahrenberg, Stockholm 29, tel. 67 92 15.

Sommarens
Sportplan

till salu
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TURRE SHKERHET - STURRE KOMFORT - STORRE ANVANDBARHET - BilTRE'FRESTlHIIIli

Nya sitskuddar |
svampgummi ger
den n&dvéndiga kom-
forten for ldngre flyg-
ninger. Sitsarna &r
justerbara.

Ny utformning av
kabininteritren
med tvafdrgskiddsel |
duk och dkla ldder.

Ny vibrationsddm-
pad upphtingning
av instrumentpa-
nelen med rheosiat-
kentrollerad  belys-
ﬂll'lg.

Mytt ljudlést ven-
tilationssystem fér-
ser  kobinen med
frisk luft | alla slags
vider pd samma sdtf
som pd trafikfiygplan.

Nytt ljuddémpat
avgassystem redu-
cerar motorijudet till
et minimum séval
inne | kabinen som
utanfdr.

Gosta Forslund

Aviation

WL PESOT'S AlRFTAMNE

c‘.

Ny strémlinjefor-
mad motorinkltd-
nad ger planet del
eleganta, slonka och
moderna ufseende
som alltid kanneteck-
nat en CESSNA-
skapelse.

De detaljer som hdr visas dr endast ndgra f&
av de mdnga forbdttringar som erbjuds Er péd
1947 &rs modell. Med 85 hk Continental-motor
har Cessna 140 en réckvidd pd 725 km och en
toppfart pd 195 km/t. Forutom tvd passagerare
kan planet ta 40 kg bagage. Skriv eller ring
oss och vl demonstrerar med noje alla dessa
férbétiringar som endast Cessna kan erbjuda.

En annan hogklassig Cessnaprodukt ar Cessna
120, en prisbillig och oerh&rt anvdndbar typ
som dr identisk med 140 i fréga om storlek
och prestanda. | helmetallkonstruktion med
det nya sdkerhetslandstéllet, men utan sjélv-
start, generator, batteri och flaps samt med
mindre luxuds inredning, dr denna typ idea-
lisk for dvnings- och sportflygning i alim@nhei.




fiirsiik att sprida de viktlgaste krigsindustri-
anliiggningnrna eller att bygga in dem | un-
derjordiska skyddsrm,

Men diven underjordiska fabriker fir lika
beroende av  kommunikationerna som  alla
andra. och under det sista krigsiiret skuolle
del feke erbjudas ndgra svirigheter att an-
gripa dem  genom  att koncentrera anfallen
mot deras Jirnviigstorblndelser. vi hade redan
B4-tonsbomben som kunde sl igenom taket
pii en Jiirnviigstunnel eller ett mycket tlockt
tak av armerad betong. Men 9.9-tonshomben
stod leke til] virt firfogande foreiin pdl viiren
1945, did vi anviinde den med stor verkan
miot viadukter pd jirnvilgarna som leder till
Kuhr livensom mot skyddsrum for u-bitar,
Om  det blivit niidviindigt hade vl kunnat
anviinda dem mot de nonderjordigska fabrikerna.
Under det sista krigsiiret pratades det mye-
ket nonsens om de underjordiska fabrikerna.
1 sjillva verket var det icke ens en procent
av Tysklands indusirl som sgitt under jor-
dens eller kunnat giira det, Men iiven om en
atiirre del hade skyddats pi detta sitit hade
det feke erbludlt avseviiet stiiere svivigheter
att fiirlama deras tillverkningsmiijligheter.
Foreghende artiklar | denna serie var in-
firda { nr 3—60 samt | nr 14, Forts. | nilsta or,

forgkningens
riitta en central {1 alla linder, dit barogram

tfiinst. Om man kunde in-
ingiindes och Dbearbetaden av skickliga och
intresserade meteorologer, skulle slikerligen
miinga nyttiga erfarenlieter gioras,

Genom  att systematiskt samla barogram
kounde man | Tyskland gira en milpngd in-
tressanta  lakttagelser, vilka mijliggjorde
exakta berlikningar av de vertikala luftstriim-
marnga  och klarvlade fiOrloppet vid vighild-
ning, fortaiitter Georgll, Det kan niimnas att
flyguingar, som utfirdes av Hirth, Groenhoff

neh Kronfeldt vid flera thifiillen visade slg
vara rena vagflygningar utan att piloterna
niirmare hade reflekterat dilriiver. De flig
helt enkelt efter variometer,

Det fir en allmiin firestiilining att en be-
tiugelse fir vigornag bildande niidvindigrvis
miste vara ett tervimghinder av ndgot slag,
Detta iir tote niidviindigt, 1991 atfiicde Hirth
el Groenlhoff en sirilekflygning pd 160 km
genom att hilln sig framfiir en dskfront.
Avstiindet var sl stort gom 10 km, Vid stodlet
av  barogrammen framgick omedelbart att
det inte rirde sig om termik eller frontupp-
vind utan om rena vigor, Flygningen utfiir-
des Inte gom parflygning utan helt oberoende
av varandrg. men bida barograminen visade
samma slitende lkhet, Aven andra flygningar
visnde samma sak, En fdiskfront alstrar alltsi
viigor som befluner slg ungefilr 10 km fram-
fiir densammna,

Nu kan man ta steget fullt ut

och siiga att varje fivindring av vindreike-
ningen vid marken eller iindring av viidret
ger upphov till viigor. Iakttagelser i nilrhe-
ten av Paris bestyrker detta silrskilt tydligt.
Aven 1 Oslog niirhet upptilckte professor
Sthirmer sd tidigt som 1034 de linsformade
molnen  och  studerade dem nilrmare. Utan
Moazagotlmoln fdrekommer naturligtvis ock-
sl vigor, det iir bara det att dessa moln
pit ett bekvilmt och tydligt siitt visar vigor-
nas lilge 1 inverslonsskiktet,

De franska segelflygarna har funnit en siir-
skilt llmplig plate fir sina firsikeflygningar
i viigorna. Den ligger 1| franska Jura och
biir piira det mijligt att efter vinschstart
direkt genom hangvinden fii anslutning, Aven
i Arosa [ Schwels piir man samma firhopp-
uingar,

Ofta gir man meteorologiska observationer
med Ljilp av motorflygplan. Annu naturll-
gare vore det att pi dessa platser stationern
segelflygplan, ty dessd Ur det enda tilifir-
lithga instrument man fir nlirvarande kiln-
ner att pd Onskad plats giira exakta miit-
ningar av vertikalhastigheter och luftelek-
triska fenomen.

Aven vid konstruerandet av nya flygplan-
typer borde Indugtrin i stiirre utstrickning
utnyttja segelflygplan, Dewsa ger vid prak-
tleka flygprov mera tillfdelltlga viicden iin
i vindtunnel oech blir nog | lingden billi-

Ostermnns studlesti-
pendinm 1847 — 4 000
kr — erivrades av
Olof Erik Johansson,
Traneberg, »fir blistn
resultat vid en av ung-
domsveckans tiivlingar
samt filr vid privaing
visat gott sinne fiir
tekniks, Johansson,
som ph bilden ses till-
sammnans med tiiviings-

ledaren Sture Aman
(t w) och direktir
Lennart Ostermpn,
kommer att anviindn

stipendlet fir studler
ntomlands,

gare. Helnkelverken biirjade |

slutet av
kriget tillimpa denna metod genom att bygga
segelflygplan av samma yttre form som det
senare wotorfivgplanet, Resultatet var mycket

tillfredsstiillande. Aven Bell Aireraft dr ju
inne pA samma linje. Den nya snabba X8-1
existerar f n endast som glidflygplan,

Dt ilr diirfiir all anledning fir industri och
forskning att understiidja segelflyget, och
detta pdt bred basls,

Efter professor Georgiis firedrag filide fri
diskuosslon, dt de schwelziska segelflygarna
fick tlllfiille att bLerfitta om egna erfaren-
heter och stiilla frigor. Blikert var det mdnga
viirdefulln tips som gavs,

Som patriot kunde jag inte underlita att
friga om Sveriges flrutsiittningar fiir vig-
flygning. Professor Georgil framhilll diirvid
att vl silkerligen var mycket lyekligt lottade,
vilket ju iiven observationer visat. Vi har
alltsdl bara att siltta full fart. Finge vi bara
vitr barogramsamlingscentral, nigra intres-
gerade meteorologer fir materinlets bearhe-
tande, beslik av professor Georgll oeh natur-
ligtvin medel, 1 vore det vil konstlgt om
inte fiven vi skunlle kunna visa upp resultat.

Sintligen kan niimnas att en ny bok av
professor Georgli kommer ut | dagarna, be-
haodlapde just de senaste forskningsresul-
taten Inom vigsegelflygningen. Den avser att
vara en  praktisk  handledning  fiir  varje

segelflygare,
Olle Hikansson.

P& samma ging man ger detta berém &t Meteors kon-
struktirer, fir man icke glomma den stora del Rolls-
Royce har i slutresultatet genom konstruktionen av
Derwent reaktionsmotor, som mdijliggjorde, att planets
aerodynamiska egenskaper kunde tillfullo utnyttjas.” E N

ROLLS-ROYCE DERWENT
REAKTIONSMOTORER

"Oreserverat berom miiste skiinkas Gloster
Aircraft Co., som konstruerat och byggt de viirlds-
rekordsliende Meteorerna, samt &t Rolls-Royce Ltd,,
skaparen av de berémda Derwent reaktionsmotorerna,
med vilka dessa plan utrustats.

RBIO'L LS «R.O Y.E€.E

Repr.: Salén

& Wicander,

LTD .
Aktiebolag,

DERBY .
Postfack

ENGLAND
Stockholm 1
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DOUGLAS

presenterar den nya

D06

Nu officiellt godkiind av de amerikanska myndigheterna

QL&O Eleganta sillskapsrum fir damer och berrar,
som vilfa vara ostirda.

@ — Buffé av my, forbittrad typ erbjuder riklig
variation ratter av bégsta kvalitet,

® — Bekvima fdsiljer fér d'agﬂy for n aE’f
bekvima singar — Svera h indiv.
ventilation,

@ — Tryckkahinen garanterar antomatiskt det
mfra, beb.igﬂ a luftirycket fér passagerarna
la Grombesvir elimineras,

0 — Ttd;ée:pamxdz stuvning av bagage; nmya,
redan fardigstuvade bagageboxar spara tid
wid flyghamuarna.

@ — Férarrum med modernaste instrumentutrust-
?::g fér siker flygning under alla férhdl-
en.

Farbattrad lfudisolation reducerar motor-
bullret till et minimum, — Marschbastig-
het Gver 480 km/tim, Om sd erfordras
kan bestimmelseorten uppnds med bjalp av
endast 2 av planets 2,400 bkr motorer,

D'ouslzs DC 6, den nyaste och stdrsta versionen av de be-
romda Douglas Super sky-liners, ir det fornimligaste flyg-
phn., som hittills byggts — 5.000 av virldens skickligaste
flygplansingeniGrer svara gemensamt for dess konstruktion.
Dougins-inganiarerm anvinde over 2.600.000 arbetstimmar
pA ate fullinda konstruktionsdetaljerna hos DC 6. Med det
kravet f6r Bgonen, att allting i varje tinkbur situation miste
fungera perfekt, ignades ej mindre in 200.000 arbetstimmar
. 4t fabriks- och laboratorieprov av motorer, instrument och
annan teknisk utrustning. Under ytterligare 90.000 arbets-
timmar — inkluderande sammanlagt 500 timmars provflyg-
ning — provades slutligen grundligt planets flygegenskaper
av mer dn 75 piloter, Intet annat flygplan kan uppvisa si-
dana siffror i vetenskapliga och praktiska prov.

ABA och SAS, med sina oerhbrda krav pd kvalitet och
sikerhet in i minsta detalj, ha bestillt for leverans till drs-
skiftet ¢j mindre in 17 st. DC 6 — ett bevis pid att Douglas-
planen iiro de sikraste och bista i virlden,

RLLT FLERM RESR TILL RLLT FLERR PLATSER MED DOUGLAS DOUGLAS AIRGRAFT CONPANY, INC., SANCTA MOKICA, CALIF., U.S.A.
——



Cessnn-fabrikernu har nyligen presenterat vk nya d—S-sitslga rese- och
firmaplan benlimnda Cessna 190 och 195, Motorutrustnlngen pa 1900 Hr
en 240 hk Continental-stjilrnmotor medan 180 har en 300 hik Jakobs-d:o,

En trevilg representant fr amerikauska sportplun som godkints
fir s)iiflygning, iir tresitsaren Plper PA-12 Super Crulser — hiir
I Sverlge representerad ay Nykipings Automoblifabrik.

FLYGA I VATT ELLER TORRT!

’Landflygfantasten’ Harry Nilsson:
Flottérerna lika dyra som ett flygplan!

— Det har pd sista tiden yrats en hel
del om de fantastiska mojligheter som man
tror att sjoflyget skall kunna ge det svenska
sportflyget, men frigan idr om man inte pi
sina hall sett saken endast frin ena sidan
och forharligat det hela mer an vad som
egentligen ar tillridligt, sager furir Harry
Nilsson, Stockholm, slandflygfantasts och
ivrig sportflygare pd lediga stunder, Man
forestiller sig sjoflyget som en figelfri till-
varo dir man kan flyga och fara hur som

Sjoflyg eller landflyg? Det har roat oss
att stilla Asikt mot asikt, debatten kan-
ske gar vidare — vad anser Ni forresten
sjilv?

helst, drommer om en hdrlig semester eller
weekend pd en idyllisk skargirdsé och an-
nan liknande romantik, men aAr det niagon
som niarmare tankt efter vad man fir be-
tala for nojet och hur mycket man far ar-
beta for att hilla ett smfbgpla.u i flygvir

digt skick?

Ett par flottorer kostar {or narvarande
omkring 6.000 kronor, vilket dr lika mycket
som priset for ett helt flygplan, Bara in-
kopspriset for ett sjoflygplan blir alltsa dub-
belt sa stort som for ett landflygplan, en sak
som inte ar alldeles oviisentlig di man vet
att sportilygarna 1 regel inte tillhor dem
som gir omkring och viftar med tusenlap-
par. Men ett sjoflygplan dr inte dyrt endast
i1 inkop. Ingen vettig sportilygare parkerar
sitt flygplan utomhus under bar himmel
utan staller det mellan flygningarna in i en
hangar si ofta det liter sig gora, Detta gil-
ler i dannu hogre grad sjoflygaren, men for
att denna skall kunna fa sitt flygplan under
tak méste han dra det upp pd land och
dartill behéver han en slip. Tillging till

{Forts. pd snd. 25.)

*’§jéflygfantasten’” Mauritz Hamrin:
Inte dyrt att sjéflyga!

— Klart att det skall vara sjoflyg nar
det giller sportilyget, anser sjoflygaren
Maurite Hamrin, Stockholm, Tank bara pi
landningsméjligheterna. [ Sverige finns det
kanske ett 20-tal civilflygfialt som ir god-
kianda av Luftfartsstyrelsen och diar alltsa
forsakringarna giller och aven om man till
dessa summerar landningsstriken och Gvri-
ga mer eller mindre provisoriska filt ar de
platser vilka man kan ni med ett landflyg-
plan litt uppriknade, Sjoflyget for emeller-
tid sportflyget i ett helt annat lage. 1 stillet

{Forts. pd sid, 25.)

—===——-

= — Fdrdas snabbt, bekviimt, modernt...

FLYG 14/47

men tag inga risker —
tag lufefirdsforsikring i
FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK X}/

O“‘b allas: Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.
Gﬂ



T v: Flygliirnren Stig Holmgren som Nord-
mallngsklubben srekvirerats frin Norrkiplng
har redan I8 elever.

O Det kostar 300 kronor
att bli medlem i Nordmalings
fiyvgklubhb, anda star folk i ko
for a fd komma med.

‘ Bara tva av medlem-
marna har iver 5000 kronor
i arsinkomst, éinda har man
pa nagra manader skafiat tva

fiygplan och egen Hiyglirare!

30 KOPTE FLYGPLAN | SAMHALLE P

N:munq;m.\ mitt  emellan  Ornskoldsvik
och Umed pa norra sidan grinsen som
skiljer Angermanland och  Viasterbotten At
kommer landsvigsresendren hell oviintat ut
pa ett stort falt efter att ha kort mil efter
mil  egenom norerlindska  skogar, och frin
luften ser man det som en oas i den odndliga
grona mattan, Ett par kilometer dirifrin
ligger Nordmaling, ett sambhiille ph omkring
Hil)  sjalar, en liten stilla och beskedlig
utanpi. Men gar man in i husen —
i bilverkstider, kontor, hensin-

plats
hagerier,
mackar, affarer, ja, var som helst, pratas
det flye, Och anledningen dr inte svar att
finna. Av samhillets 600 invinare har inte
mindre dn 30 satsat pengar pa flygplan, som
nu dagarna i dnda surrar dver byn som an-
spriikslost nog kallas Nordmaling,

I basker och vindtygsjacka kliver Swen
NVordenfors, bilhandlare och hensinstations-
torestandare, omkring wle pd filtet, Han dir
en stadig man, Sven Nordenfors, han ser
ut att sta med bada benen stadigt pd mar-
ken. Men flyga ska han, Och han dr inte
ridd av sig. Han har motorer liksom i blo-
det, och han dlskar fartens tjusning, Adven
ome han inte tillhér den typen som vitt och
brett skroderar om sina upplevelser, Tviirt-
om, han tycks viiga varje ord pd guldvig,
e 30 i Nordmalings flygklubb visste dut,
och néir det blev tal om att vilja ordférande
var Sven Nordenfors det starkaste namnet,
Nu dr det inte alls si linge sedan den sa-
ken var aktuell — det var i hostas som

-

— Alla ska upp! —

klubben bildades, och vad har hint? Jo, i
dag ‘har man tva Piper Cub, hangar, flyg-
larare och mekaniker, Kom sedan inte och
sag att norrlinuingar dr troga...

Nir Nordmalings flygklubb bildades var
det inte si mycket prat om saken som man
kanske skulle kunna forestilla sig — man
resonerade helt enkelt som si att har man
ett falt s& vore man val dum om man inte
flvger likavil som man kor bil eller cyklar
om man bor intill en landsviig. Nagon over-

driven respekt ior kostnaderna hade man
heller inte, Pl

Bara tvd har dver 5000 kr. i drsinkomst

Nu har val ménga fortiarande den upp-
fattningen att den som haller pa med motor-
flygning privat maste vara mer eller mindre
kapitalist. Sidant prat aviardar Sven Nor-
denfors & Co. utan vidare, Hogst tvid av
de 30 har mer an 5000 kr, i arsinkomst,

Bil — nej tack, flyg billigare!

em skulle siga nej till en bil? Ja, inte dr det latt att hitta nigon hir i lan-
det, dar hogarna med kortillstandsansokningarna bara vaxer och vaxer, Men

i Nordmaling triiffade FLYG en herre som absolut inte ville ha bil, Det ar for
dyrt, férklarade han. Jag flyger i stillet, det ir mycket billigare!

Nu har det val spart talats och skrivits tillrackligt mycket om Cubar, men Curt
Bjidrestig som den hiir glade gossen heter och hans kamrat Sten Pohlstam —
bada flygmekaniker — har genom att kipa en sddan dir liten kiirra visat att
man inte hehéver ha ndgra jatteivkomster varken for att ta certifikat eller kuska
omkring i ett eget plan, Och dirmed behover vill ingen Eingre tvivla pa att {lyget
verkligen dr nilgot ocksd for svanligts folk.

De kopte alltsd en Piper Cub {6r 5850 kr, Flyga kunde de inte, men en ilyg-
lirare fick de tag i for 10 kr. i timman. 25 timmar behdvde de till A-certifikatet,
bensinen, hangarhyra och litet annat gjorde att de kom upp till 600 kr. innan de
hade certifikatet klart, Det dr visserligen fyra, fem hundralappar mer in vad ett
vanligt kéickort kostar, men sedan bérjade det roliga, Nir Curt Bjirestig fran
Strangnis, dir han bodde di, i julas skulle resa (Forts, pa sid, 27.)
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Nordmullngsklubbens  unge  oth  energiske
sekreternre heter Ingvar Jowephson, som llg-
ger 1 allt vid han kan fir att lHirn sig flygn —
teorin har han klar, « nu viintar han barn
ph Hiknrutldtandet, I det’ seivilas  fir han
nnptitlld | sin faders speditionsfirmn och dess-
niom lokalreduktiicr &t Umebladet,

forsikrar de, och inte ens dessa tvd har si
mwveket att de kan samla ndgot guld pa kist-
hottnen, Det hindrar emellertid inte att man
hlinka med en

utan att forsett

00 SJALAR

intradesay-

stadgarna

paragraf dir det talas om att
giften dr 300 kr. som en liten jamforelse
kan nanmas att Harnosands flygklubb har
5 krl —
giften synes den som det minsta sysslat med

och bara indrivningen av den av-

en flygklubb som en aktningsvard prestation.
Men pengarna tycks inte ha

villat nigra
storre bekymmer, och resultatet kom ju ock-
s illa kvickt — nu kan vem som helst ay
de 30 f4 flyga sa mycket de vill till sjilv-

kostnadspris.

Haogst tvd andelar per man — nya
medlemmar prévas

Nordmalings flygklubb ar en mycket de-
mwokratisk sammanslutning, som bygger pi
den enkla principen att alla skall ha lika
ansvar, och for att inte nigon skall komma
och gira sig bred pd andras bekostnad har
man hittat pa att ingen far betala mer din
o0 ler,
I motsats till en del andra flygklubbar, som

vid intridet — alltsd tvd andelar,

med ljus och lykta soker efter medlemmar
och tr emot varje ny stroendes med storsta
gladje, ser Sven Nordenfors & Co. kritiskt
pa alla som kommer sd hir pa sladden och
vill vara mwed.
Vi bestimmer sjalva vilka medlemmar
vi skall ha, forklarar ordféranden. Det be-
tyder naturligtvis inte att det ir alldeles
omdjligt att komma in i klubben, men det
far inte vara vem som helst minsann,
Och resultatet kan inte bli mer dn ett:
det ir en stor heder att fA vara med. ..
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sven Pobistam (f v) eeh Cort Bjiirestig

som de anser varn bron mycket

I8 elever — fyra redan klara

Att det skulle bli elever i den hir flyg-
skolan var det naturligtvis ingen tvekan
om — har man satsat J00 kr pd flyget skall
man flyga, det ir sa klart. Redan nu har
flvglarare Stig Holmgren, som Nordma-
lingsklubben plockade upp fran Norrkoping,
18 elever — dirav sex frin Ornskoldsvik —
och fyra av dem fr redan klara for sitt
forsta certifikat. Och vad fr det for slags
folk, flyvgsugna norrlinningar? En
liten titt i medlemsmatrikeln ger hesked :

dessa

hilmekaniker, chauffér, bagare, mileriarbe-
tare, handelshitride, kontorister, sagverks-
arbetare. Kan det mijligen tiinkas att myten
om flyget som en rikemanssport darmed ar
avlivad?

Bussresa 10 mil fér teorilektion

et gar alltsd som smort med ilygskolan
i Nordmaling, men diarmed ir inte sagt att
det gar utan anstriingningar, Bade tid och

vid sin Cub
viicdefullare #in en bil,

Bilhundluren weh bensinsta-
tlonsfirestindaren Sven Nor-
denfors iir en stadig man, ord-
firande i Norvdmalings FK.,

pengar kostar det. Som bekant ir det inte
hara for den blivande flygaren att hoppa
upp i karran och sticka ivag. Det fordras
teori ocksd, och for att ordna den viktiga
detaljen i utbildningen har man i vir —
— alltsd sjalva flygandet birjade
pd allvar — rest anda till Vannds [6r att
dir insupa de erforderliga kunskaperna av
en  flygkommig  yrkeslirare vid verkstads-
skolan, Det blev varje ging en liten niitt
resa pA tio mil fram och tillbaka!

Ja, s far Nordmaling en vacker dag 30
flygare — minst — kan man vil anta. Och
vad skall det bli da?
inte garna sia om framtiden.

innan

Sven Nordenfors vill

— Men nog blir det val sd att vi gir
samman nagra stycken med certifikat och
koper en flygapparat, siger han, likavil som
en bil..,

Och si surrar Cubarna vidare 6ver Nord-
maling, det lilla norrlindska samhiillet som
anbetar i takt med tiden vial si& mycket som
miinga storstader, Lars Braw.

Ordféranden | Nordmnlings fly gklubb Sven Nordenfors (¢ v) pratar hiir flyg med fanjunkare
Svensson, F 21, som kommit pid ett tillfiilligt besiik.




En del av de del

tugun
planerur f 8 fler tiliatillningar | samma stil

uifiykter till Viaby, Oetterin m f1 stilllen.

Friska vindar i nationen:

de planen vid sportflygmectingest ph m-llhlw Htorkholms FK

ocknd gira klubb-

NATIONELL SPORTFLYGTAVLING
i Stockholm i augusti!

En sport utan tavlingar &r ju egentligen
ingen riktig sport, men nu ir det me-
ningen att det skall sportilygtavias! Borjan
gjordes hi pd Ski-Edeby, dir
Stockholms FK hade ordnat ett meeting ef-
ter amerikanskt monster for medlemmarna
och diir hojdpunkten var en rolig tivling
med hela 14 flygforare som deltagare, Och
den 24 avgusti blir Ski-Edeby samlingsplat-
sen for ett evenemang av dnnu stirre for-
mat: en nationell sportflygtavling, dar
Stockholms FK stir som arrangdr med be-
niget bistind av Ostermans och Stockholms-
Tidningen,

Klubbens fem plan plus sju medlemmar
med egna plan hade samlats ute pd Ski-
Edeby till det forsta verkliga sportmeeting-
R B ke e
att as av fler | arrangemang.
Sjalva tivlingen bestod dels av sbombfill-
ning — en 4 hektos kritpise — mot ett mil
nied 5 m diameter samt ett landningsmoment
dir det gillde att placera sporrhjulet si
nira ett adike» som mojligt — men inte
framfor, det innebar diskning. Av 14
startande lyckades endast tre klara land-
ningsprovet, vikket berodde pd att tivlings-
ledningen spexat lite och placérat diket un-
gefar mitt pd faltet, vilket tycktes komma
somr en snabb Gverraskning fér huvudpar-
ten. Bombfillningen blev ett mmuntert inslag
i progranunet, och att de rade medlemmar-

na inte var fodda bombfillare térs man
nog pastd, Nu hinde det alltfor ofta att
sdskadarliktarens ett hundratal meter
frAin mdlet fick titare pihilsningar av

kritpdsarna déin mdlringen. Flys!inra:
Olle Dahlbom, sekreterare i klubben,
framhéller emellertid .fgr tavlingen var

nodlandning
en begrinsad yta dir det giller att sitta
planet pd de ritta kvadratmetrarna,

Resultatet av tavlingen blev: 1) Hol-
ger Angeskog, 17 prickar; 2) S. Lind-
berg, 145; 3) S. Pettersson, 192,

Det nationella evenemanget den 24
augusti blir en tivling pd en triangelba-
na, dar det ingdr vanlig orientering, tid-
tabellsilygning och mélspaning och diir
deltagarna shatligen fir fylla i ett finur-
ligt frageformuldr, Striickan blir 200—
300 km och flygplan med hogst fyra sitt-
platser fir delta, Det blir en klass A

SA VI

TORD ANDERSSON, avdelningschef,
GOTEBORG:

Sénk hangarhyrorna

— Vad vira flygklubbar i allmanhet sak-
nar ar lampliga klubblokaler, Medlemmar-
na har ingenstans att ta vigen nir de kom-
mer ut pd flygfiltet annat dn att sitta sig
i planet, flyga sina timmar och dka hem.
Detta gor att elever som kanske rent av gir
pa samma kurs aldrig lir kdnna varandra.
Pi detta sitt kan klubbarna heller aldrig
rikna med att kunna skapa en gemensam
anda bland sina medlemmar,

De relativt stranga bestimmelserna som
sportflygarna f&r finna sig i anser jag i
stort siatt vara berittigade aven om en del
av dem kunde mjukas upp en hel del. En
omdomesgill flygare vet vad han gor och
for en drulle hjilper inga bestimmelser hur
stranga de dn ar. Vad kostnaderna betrif-
far borde atminstone hangarhyrorna kunna
sankas,

GOSTA FRAENCKEL,
GUOTEBORG:

direklir,

Snabbare expedition pd flygplatserna

— Jag onskar att alla s, k. sportflygare
ville anvinda det fornuit de till dventyrs
har, nir de sitter i sitt flygplan. Framfor
allt giiller detta nir de befinner sig i1 ndr-
heten av eller pd ett flygfalt. Banorna, nir
sadana finns, ar till for att starta och lan-
da pd, filtgransen att kora utefter, Det finns
ingen anledning i viirlden att bereda andra
trafikanter onodiga olagenheter.

Jag onskar att privatflyget linge far an-
vanda sig av samtliga storre och mindre
flygplatser, men att vi — om vi si smé-
ningom mdste avhysas frin enstaka av de
storre — far oss tilldelade lika viil beldgna
och lika vil utrustade flygplatser med goda
forbindelser och sidan service att man
snabbt kommer till sitt arbete, och att man
efter avslutat arbete snabbt kan komuma till
sitt flygplan och snabbt kan fortsiitta resan,
antingen det giiller fard till inrikes eller ut-
rikes ort.

Jag onskar att vi snart dterfar f{orkrigs-
tidens rorelsefrihet vid resor utomlands,
men att de handlingar som en resenir mas-
te medfora omarbetas och forenklas, sa att
omfdnget minskas och expeditionen pd flyg-
platserna kan goras snabbare,

TORSTEN HOJRUP, trafikledare,
MALMO:

Storre intresse frdn myndigheternas
sida

— Jag onskar att myndigheterna visade
lite storre intresse for sportflyget dn det for
ndrvarande nastan obefintliga. For ovrigt
har jag inte storre anledning att klaga pa
forhallandena, ty hir 1 Malmé har vi ju
bada egen hangar och klubblokal, s& vi kla-
rar oss riatt bra.
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Sportflygare
talar fritt ur
hjirtat

J. G. KARLSSON, trafikinspektir,
STOCKHOLM :

FEram for fjdllsegelflyget

— Jag onskar att segelflygarna i storre
utstrickning borjade utnyttja de méjligheter
som fjallen erbjuder. Aven om forhéllande-
na i vara fjalltrakter ar langt ifran lika
gynnsamma som t. ex. i Schweiz och en del
andra trakter med liknande terrangforhal-
landen rader det inget tvivel om att det
svencka segelflygef har sin framtid i fjal-
len. De senaste arens fjallexpeditioner har
ocksd gett mycket goda resultat, och det f6-
refaller som om Are hade de basta forut-
sdttningarna att bli en segelflygets hoghorg
av stora matt. Dit ir aven kommunikatio-
nerna mycket bra, Det ar glidjande att se
att Ostersundsklubben dven niista var kom-
mer att ordna ett segelflygliger daruppe.
QOch fjillsegelflyget dr den hirligaste sport
man kan tanka sig, det kan var och en in-
tyga som ndgon ging svavat fram oOver
fjalltopparna i ett segelflygplan.

STURE LARSSON, tekn. stud.,
STOCKHOLM :

Var inte sé hégakiningsfull

— Sportflyget och flyget overhuvudtaget
ar alldeles for hogaktningsfullt, tycker jag.
Varfor ordnas det inte lite mer med riktig
klubbverksamhet, med trevliga samman-
komster, diskussioner, tivlingar och sint.
Tillstallningen som Stockholms Flygklubb
ordnade pi Ski-Edeby for nagon tid sedan
var en god idé och vird att upprepas of-
tare. Det skadar inte med lite spex emmel-
landt,

Jag onskar ocksi att Stockholm snarast
miojligt far ett sportflygfalt, inte tre mil
ifrdn stan utan t, ex, i Arsta, dit forbin-
delserna 4r bide snabba och bekviama. Vad
de hoga kostnaderna for sportflyget betriif-
far lar det inte vara si mycket att gora it
den saken, men nog tycker jag att de at-
minstone kunde sinka hangarhyrorna. Och
sen onskar jag att sportflyget skulle lag-
gas mera pd sjoflyg an hittills, det har
framtiden for sig.

OLLE OHISSON,
markchef 1 ABA:s flyghklubb:

Slopa parkeringsavgifterna

— Det finns inte en enda liten flack pd
hela flygfaltsomradet pA Bromma dir man
kan stalla sitt flygplan utan att behova be-
tala nagon avgift. Hangarhyran ar 4:50,
vilket ar pa tok for dyrt, drar man planet
ut pd hangarplattan for att varmkéra mo-
torn pigra minuter fir man betala en sdr-
skild avgift for detta och Aven om man
parkerar det nagonstans i utkanten drar det
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LL VI HA DET!

fortfarande pengar. Parkeringsavgiften tyc-
ker jag Atminstone kunde i rimlighetens
namn slopas! Vidare onskar jag att flyg-
utbildningen skulle innefatta mera ovningar
i avancerad flygning samt traning i sidvinds-
starter och -landningar. Det skulle heller
inte skada om eleverna i flygskolorna lan-
det runt fick lira sig litet mer trafikvett i
synnerhet i flygning inom ndrzon vid trafik-
flygfalten.

Vad Stockholms sportflygfalt betriifar
onskar jag att Stockholms stad visade lite
mer flygsinne och intresse for saken, Det
lar visst redan vara bestimt att Ska-Edeby
skall helt dverlitas it sport- och privatfly-
get, men som det nu ligger till far faltet
sti som det stir utan att nigon bryr sig om
hur det ser ut. De styrande har réknat ut
att sportflygarna och smabolagen si sma-
ningom skall ta hand om det, hilla det i
ordning och anstilla en trafikledare. Hur
det kommer att gi ihop begriper inte jag
di man redan nu ligger ut Gver 40 procent
av sin 16n pa flygning. Bedrovligt!

HANS PETTERSSON, flyglirare,
ORSA:
Overldt de militira Gvningsfilten dt

civilflyget

— Vi har alldeles f6r fa civilflygfilt, den
saken har sikert varje sportflygare nog-
samt erfarit did han varit ute pd lite lingre
flygningar. Med sitt flygplan kan han sil-
lan komma dit han vill eller ens i nirheten
av den plats han vill besoka. Jag tycker
darfor att kommuner och myndigheter bor-
de visa lite storre intresse for sportflyget
och att detta Aven resulterade i att bygga
fler landningsstrak och flygfilt runt om i
landet. En omedelbar och mycket vardefull
forbattring i de nuvarande flygfiltstorhal-
landena skulle astadkommas om de militira
dvningsfialten overldts it civilflyget.. Men
dven om sportflygarna fick anvinda dessa
flygfalt begrinsar sig landningsmojligheter-
na dock endast till en liten brikdel mot vad
vara sjoar erbjuder. I friga om sportflyg
ar ocksd sjoflyget det enda raka hér i lan-
det, och jag hoppas och onskar att sport-
flygarna i storre utstrickning fick upp dgo-
nen for dess mojligheter och tjusning. For
avrigt efterlyser jag ett billigt och bra fyr-
sitsigt sportflygplan.

GUNNAR ROTSMAN, ingenjir,
SAAB, LINKOPING:

Utrusta sportplanen med. radio

— Det f6r nirvarande mest brinnande
problemet for hela det svenska sportflyget
ar frigan om Stockholms sportflygfalt. Det
ir en sak som mdste ordnas och det snabbt.
I Ski-Edeby har ju stockholmarna redan
ett fardigt flygfilt, som dessutom ar idea-
liskt™ just for sportflyg, det géller bara att
sitta i ging med att bygga baracker, han-
garer och stilla i ordning de tekniska an-
laggningarna, Att faltet ligger lite langt
frin stan och att forbindelserna ar déliga
betyder mindre — nar allting ar klart och
verksamheten kommer i gang riktigt or-
dentligt ordnar sig dven kommunikatio-
nerna,

(Forts, pi sid. 31.)

T vi: Tord Andersson, Giteborg. T h: Gista
Fraenckel, Giteborg.

T v: Torsten Hijrup, Malmé. T h: »Gldde»
Karlsson, Stockholm,

T wi Bture Larsson,
Ohlsson, Stockholm.

T w:
Rotsman, Linkiiplng. Nedan t v: Nils Wester-

Hans Pettersson, Orsa. T h: Gunnar
herg, Stockholm. Nedan t h:

Ingrid Wick-
man, Stockholm,




Ovan: Trots att det amerikanska avancerade
Gvningsplanet North American AT-6D Texan
tillverkns ph licens av brasillanskn flygplun-
fabriken Construcoes Aeronautlons S, A, |
Lagon Santa har brasillanska staten helt ny-
ligen kipt ett antal f. 4. surplusplan  av
dennn typ som undergitt stordversyn hows
North American och hiir ses under prov-
flygning.

Ovan: €, N. N, A, HL—IA lir den ganskas
Iuvecklade beteckningen pd detta Brasilien-

byggda sporiplan som tycks ha en hel del
f‘cu';:nlmt med den gamla hederlign Plper
Juben,

Ovan: HL-6 Hr ett brasilinnskt Gvningsplan
som | vissa vinklar piminner ganshka mye-
ket om Falrchild PT-19 »Cornells, Bilden
visar HIL—~6A utrustad med 180 hk Frank-
ln-motor. — Nedan: Fabrica do Guleao he-
ter en fabrik 1| Rio de Joneiro som pih upp-
drag av det brasillanska flygvapnet tillver-
kar skolflygplan av typerna Fairehlld PT-19
och PPT-26 pA amerikansk licens. Hiir nedan
en PT-28 — eller Cornell som planet ocksid
kallns — 1| de brasilianska fiirgerna.

Nu kommer SYDAMERIKA!

Sydamurikas flygplanproduktion dr numera
helt koncentrerad till Argentina och Bra-
silien. Visserligen byggdes i Peru for nigra
Ar sedan ett mindre antal enmotoriga trans-
portplan, men denna produktion dr sedan
langt tillbaka avslutad.

Den mest aktiva flygplanfabriken i Ar-
gentina ar Fabrica Militar de Aviones i
Cordoba, och i Brasilien Construcoes Aero-
nauticas S. A. i Lagoa Santa, Fabrica do
Galeao i Rio de Janeiro, Cia, Nacional de
Nazegacao Aerea, likasd i Rio de Janeiro,
samt Companhia Aeronautica Paulista i Sao
Paulo.

Fabrica Militar de Aviones bildades 1927
som en del av Instituto Aerotecnico. Till en
borjan bygedes dar flygplan och motorer av
varierande utlindska typer, men sedan 1932
har dven tillverkats egna konstruktioner.Den
férsta egna konstruktionen, ett tvasitsigt latt
Gyningsplan betecknat Ae, C. 3, debuterade
1934 liksom det militira triningsplanet Ade.
M. O. 1, Ett antal plan av den forra typen
byggdes for civila flygskolor i Argentina
medan 12 plan av den senare typen levere-
rades till arméflygvapnet i juli 1934, Licens-
tillverkningen av ntlandska flygplan och mo-
torer har bl. a, omfattat det amerikanska
jaktplanet Cwrtiss Flawk 75 och det tyska
skolflygplanet Focke-Wulf Fw 44 Steglits
med tillhorande Wright Cyclone- respektive
Stemens Sh 14-motorer. 1939 konstruerades
ett tvasitsigt sportplan, kallat »E! Boyeros.
1943 provilégs ett nytt tvisitsigt avancerat
ovningsplan betecknat DL-22, Motorn pi
prototypen var en engelslke A, S, Cheetah 25
pad 475 hk, medan man pd serieversionen
anviander den forsta hel-argentinska flygmo-

torn, den niocylindriga stjiarnmotorn »El

Ganchoy pa 420 hk.

Tre ar senare hade fabriken kommit sd
lingt med tillyerkningen av prototypen till
ctt Avimotorigt bombplan, att provilygning-
en kunde figa rum. Flygplanet, som kon-
struerats under ledning av firmans chef,
overste San Martin, ir ett tvdsitsigt mid-
vingat plan — kallat DL—24 »Calquin» —
vars utseende i ritt hog grad pamimmer om
den engelska de Havilland Mosquito, Lik-
som denna typ ir DL—24 byged helt i tri.
Prototypen ar forsedd med tvid 1200 hk
stiirnmotorer av den villkinda typen Pratt
& Whitney R-1830 »Twin Wasp», vilka ger
planet en toppfart av 480 kmvt pa 4000 me-
ters héjd och en teoretisk topphdjd pa 10 300
meter. Man planerar emellertid att hyta ut
Twin Wasp-motorerna mot engelska Rolls-
Royee Merlin-motorer, vilka viintas hija
farten till inte mindre dn 680 km/t. Land-
ningsfarten med dessa motorer anges till
152 km/t och flygstrickan till 2000 km. Se-
rieversionen Ar avsedd att kunna ta 800 ke
bomber och fAr en bevipning pa fyra 20 mm
akan,

De brasilianska flygplanfabrikerna har
daremot hittills inte gett sig in pd konstruk-
tion och tillverkning av rena krigsflygplan.
Diremot har ett storre antal Syningsplan av
relativt avancerat slag tillverkats pd licens
frain USA och Tyskland. Construcoes Aero-
nauticas S. A, heter en firma i Lago Santa
i ndarheten av Rio som ar sysselsatt med
licenstillverkning av det amerikanska ov-
ningsplanet North American AT-6 D, for

(Foris. pd sid. 31.)

FLYG startade i forra numret en
brevklubb, som skall hjalpa tidningens
lasare att knyta kontakt med flygintres-
serade i de nordiska landerna och i det
) Gvriga utlandet. Nu har gjort ett
nytt notvarp bland de brev som kommat
utifrin och resultatet ser ni hiar nedan.
Idén med en brevklubb f6r de speciellt
flygintresserade har redan ront stor upp-
skattning och vi tror att vira lasare hir
har en verklig chans att forena nytta och
' noje.

vi

En av dem som redan anmilt sig som
medlem i brevklubben pépekar att vi vid
sidan om huvudiamnet flyg aven skall ta
hansyn till vederborandes intressen i ov-
rigt for att kontakterna skall bli sa gi-
vande som mojligt. Den tanken skymtade
ju dven i vdr forsta brevspalt, dir det
namndes bide scouting och frimarkssam-
ling som biintressen, Kupongen (pa sid.
27) ir kanske i minsta laget f6r nigon

pro— _— . .

| Nya adresser i 4

 FLYGS BREVKLUBE

skildring av intressen och onskemdil, men
detta problem loses latt genom att ett
brev bifogas anmalningen.

Pira forkortningar:

1 = Sportflyg 6 = Samla flygbilder ‘b

2 = Regelflyg * = Flicka

3 = Ntridsflyg F. = Engelska

4 = Modellflyg T = Tyska )
5 = Reaktlonsfiyg ¥ = Fransha i

{Forts. pd sid. 3.)
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Schematisk framstillning av vigblldningen
Askfront,
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Barogrammet visar Hirths och Groenhoffs flygningar framfbr samma

Segelflygets framtidsmajligheter

yligen hoéll professor

Schweiz ett par foredrag over de se-
naste ronen pi segelflygets omride, framst
inom den meteorologiska forskningen, Profes-
sor Georgii hade inbjudits av den schweizis-
ka aeroklubben och kom direkt frin Panis,
diir han arbetar vid franska luftfartsministe-
riet.

For en segelflygare behover vil inte pro-
fessor Georgii nagon na@rmare presentation.
Han var med bland entusiasterna pd Rhon
i borjan av 1920 och bidrog med sina forsk-
ningar att sikra segelflygets stallning. Som
fackman hor han till de allra skickligaste pd
sitt omride.

Schweizarna har nu pa allvar borjat sys-
selsitta sig med vagsegelflygningens pro-
blem, och med kinnedom om det schweizis-
ka kravet pd kvalitet forstAir man varfor
professor Georgii tillkallades, Undertecknad
hade nojet att privat f4 konferera med den
vianlige, vithdrige professorn, och det ar
svart att siga vad man fangslades mest av,
hans vinnande personlighet eller de hirliga
perspektiv som skisserades,

— 9000 meters hojd och omkring 800 km
striacka torde vara de bista prestationer, som
kan uppnis med hjilp av termisk uppvind,
forklarar professor Georgii, De torde knap-
past kunna overtriffas, di riskerna i de
hoga cumulitornen, vilka ndr Gver 5—6 000
meters hojd, dr si stora att det vore an-
svarslost av nigon segelflygare att anvinda
dem,

I Tyskland uppmattes i sidana cumulitorn
uppvindar pd upp till 25 m/sek och detta
var, pd grund av byigheten, indd bara ett
medelviirde, Ishildningsrisken ar sarskilt
stor, di de underkylda vattendropparnas
diameter ofta uppgar till 5 mm. I[sen kom-
mer darfér att ticka hela flygplanets yta,
eftersom vattnet overstrommar
innan det fryser. Detta ar mycket farligare
in is pA framkanterna, ty roder och brom-
sar blockeras, och flygplanet blir oméjligt
att mandvrera. Hartill kommer att uppvin-
den ar synnerligen byig, eftersom uppvinds-
fordelningen har formen av en kon med

Skiss av en hijdflygning Uver Gross Glockner 1040,

W. Georgii i-

En av segelflygets banbrytare, pro-
fessor Walter Georgii, beriittar hir
om vilka hojder och vilka striickor
man skall kunna nd med segelflyg.

Plommonstora hagel, som

spetsen uppdt.
gor dven tillvaron

slir igenom flygplanet,
mindre trevlig.

En god uppfattning om uppvindens kraft
far man om man betinker att segelplanet
kan uppnd stighastigheter, vilka ligger mel-
lan raketplanets och reaktionsplanets. Ris-
kerna for sonderbrytning dr siledes uppen-
bar. Att tro att man kan gd ur molnet om
det blir alltfor vildsamt darinne, dr oftast
en fiktion. Ut kommer man nog men i sall-
skap med kringflyende stycken av det son-
derbrutna flygplanet. Molnets snabba till-
viaxt omodjligeor namligen oftast all orien-
tering,

Det dr dock inte slut pd fréjden

for segelflygarna. Beddémer man att mol-
nen inte ndr hégre in 6000 meter ar det
ingen storre risk att blindflyga, Vill man
hogre kan man bdrja utforska vagflygning-
en. Forskningen har namligen gett ganska
sensationella resultat, vilka tyder pa att vi
inom en snar framtid kommer att befinna
oss i stratosfirflygningens era. Om segel-
flyget far mojlighet att utvecklas torde vi
inom fem &r kunna uppnd hojder om 15
till 20 km. De erfarenheter man dirvid gor
kommer att mdjliggora en teoretisk upp-
skattning om de maximala topphéjderna for
segelflygplan,

Detta kanske kan tyckas vara optimistiska
fantasier, men faktum &r att flygningar
gjorts, som bevisar pastiendets riktighet.
Den 11 oktober 1940 bogserades ett segel-
flygplan upp i6r att undersdka végbildning-
en over Gross Glockner. Urkopplingen
skedde pid 6000 meters hojd. I Fohnmolnets
framkant var stigningen lugn och god med
upp till 5 m/sek. PA 12000 meter var stig-
ningen fortfarande 5 m/sek, men foraren
formadde inte hdlla ut lingre uvtan tryck-
kabin, varfor flygningen maste avbrytas.

Tryckkabin for segelflygplan

Dessa och liknande resultat gjorde att
man konstruerade en tryckkabin for segel-
flygplan, helt byggd i tra och fanér. Denna
blev firdig kort fore krigssammanbrottet,
men praktiska flygidrsok hann aldrig genom-
foras. T laboratorium kunde dock konstateras
att konstruktionen sikert skulle fyllt de
praktiska fordringarna. Flygplanet med ka-
binen omhiindertogs senare av amerikaner-
na, s vi fAr kanske hora talas om det vi-
dare,

Professor Georgii podngterade vidare se-
gelflygningens betydelse for forskningen och
framholl att varje segelflygare miste kin-
na att han verkligen har sin lilla plats i

(Forts, pad sid, 5.)

Pi skissen t v ses uppvindsfirdelningen L ett cumulusmoln upp till
10 000 m enligt professor Georgll, Barogrammet t h visar den kraftizns
uppvinden | molnet.
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HELSVENSK REAKTIONSMOTOR 1 SERIE!

En helsvensk reaktionsmotor, tillverkad
vid Svenska Flygmotor Aktiebolaget i
Trollhiittan, provkordes for forsta gangen i
viras,. Motorn som hittills endast dr kiind
under beteckningen 3R.» har konstruerats
pi Svenska Flygmotors konstruktionskontor
i Goteborg av nigot tiotal svenska forskare
under ledning av den kiande gasturbinpion-
jiren dveringenjor Alf Lysholm., Av de in-
officiella uppgifter som finns om motorn
framgdr att den dnnu si linge befinner sig
pa sitt forsta stadium och att man siker-
ligen mdste rakna med att det kommer att
ta ganska ling tid att bemastra de svir-
losta problem som tornmat upp sig for kon-
struktorerna. Inom nigra fa ar riknar man
dock med att ha den forsta seriemotorn klar
for leverans. ’

Av allt att doma ligger denna svenska
forstlingskonstruktion i ungefir samma
dragkraftsklass som den engelska Goblin-
motorn, vilken som bekant licensbyggs av
Svenska Flygmotor, men har den fordelen
framfor Goblin att den har betydligt mind-
re diameter. Detta ir mycket fordelaktigt
om man exempelvis vill bygga in ett flertal
motorer i vingarna pa ett flygplan. Det enda
man diarutover vet ar att motorn ar avsedd
‘or ett varvtal ay 10.500—11.000 v/min, Huru-
vida »R.» ar forsedd med axial- eller cent-
rifugalkompressor dterstir emellertid att se,
men med tanke pAd att motorn har mindre

Safiren fiorsélsutrustas

med den nya svenshka

sportflygmotorn “Trollet’

diameter dn Goblin ar det troligt att det
ror sig om en axialkompressor, alltsa en
sddan som pd den engelska Metrovick F.
2/4, den amerikanska General Electric J-35
och den tyska JUMO 004,

Vid sidan av »R.» arbetar Flygmotor med
yiterligare en reaktionsmotor med betydligt
storre dragkraft och dimensioner, Om den-
na motor ir emellertid inga som helst fak-
ta tillgangliga, Proven med »R.» fortgar
nu oavbrutet i det synnerligen forndmliga
reaktionsmotorlaboratorivm som helt nyli-
gen fiardigstallts, Laboratoriet har tvd prov-
kamrar och skiljer sig ganska avsevirt fran
ett vanligt kolvmotorlaboratorivm. Viggar-
na ir tjocka och ytterst klidda med ljud-
isolerande halplattor, Inuti dessa finns at-
skilliga finesser av modernaste slag pd 1jud-
dampningsteknikens omride och detta med-
for att det annars sd cnerverande ljudet
frin en reaktionsmotor i provbocken hors
mycket tystare dn frin en kolymotor, Varje
manoverrum har dessutom en wige som

"

NYTT FRAN HOLLAND, Det nyn hollindskn reseflygplanet Fokker ¥ 26 Promotor iir nu

under serlietillverkning. Hiir nAgrea siffror fiir den lickra fyrsitsaren: spiinovidd 12 m,
lingd 8,6 m, héjd 2,6 m, vingyta 17,9 m’, tomviki 960 kg, pilot och passagerare 305 kg,
hensin (205 liter) 117 kg, olja 8 kg, bugnge och radlo 35 kg, flygvikt 1 420 kg, vingbelast-
ning B0 kg/m?*, effektbelastning 7,0 kg/hk, toppfart vid havsytan (2 550 vary/min,) 226 km/t,
d:o med 80 procents effektuttax 180 km/t, flygstriickn med 60 procents effektuttng 770 km

och dio med fulla tankar 1010 km,

formligen ar klidd med 100-tals kvicksilver-
manometrar som i varje ogonblick ger he-
sked om reaktionsmotorns dragkraft. Nir
en reaktionsmotor skall provkoras placeras
den pd en vagn i killaren under provrum-
met. Intill reaktionsmotorns  utblisnings-
munstycke skjuter man sedan en nira 10 me-
ter lang tub som fortsitter utanfér labo-
ratoriet och igenom vilken reaktionsluften
sedan slungas ut for att darefter kastas riitt
upp i luften med tillhjalp av ett slags
srutschbanas som mest paminner om en
upp- och nedvand stankskarm.,

Den sista serien vanliga kolvmotorer slu-
tar Flygmotor med i mars nasta ar och
f. n. arbetar fabriken med {orberedelserna
for licenstilverkningen av den engelska re-
aktionsmotorn Goblin  och materielanskaff-
ningen {or denna, Det sistndmnda dr en
ganska besviirlig historia, men Flygmotor
hoppas fd de sista maskinerna i november,
Inte mindre dn tre miljoner kronor har
investerats i verktygsanskaffningen for Gob-
lin-produktionen. Ungefir 20 procent av
plitdetaljerna for reaktionsmotortillverknin-
gen kommer att vandra mellan Flygmotor
och SAAB:s fabriker i Trollhdttan, vars
nya stora bilpressar for tillverkningen av
den nya SAAB-bilen delvis kommer att an-
vindas for Flygmotors rikning innan pro-
duktionen av bilen kommit iging. Flygmo-
tor riknar dock med att ha kunnat pibéorja
reaktionsmotorproduktionen betydligt tidiga-
re in Saab borjar med sin bil. Om cirka
ett ir torde den forsta svenskbygpda Gob-
lin-motorn  vara klar, Ett samarbete av
nimnda slag ir naturligtvis av stor hety-
delse for bida forctagen, da biada tvi star
infor en omlaggning av produktionen.

Sedan DB 605-tillverkningen avslutats 1
mars nasta ar kommer Svenska Flygmotor
helt att Agna sig At reaktionsmotorer med
undantag av den lilla fyrcylindriga sport-
flygmotorn F-451 A »Trollets och en storre
sexcylindrig utveckling av denna motor,
Den Saab Safir som Svenska Flygmotor
forfogar over kommer bl a, att férsiksvis
utrustas med »Trollets. Nagra mer omfat-
tande dndringar i motorupphangningen skul-
le detta inte innebiara och man har all an-
ledning anta att detta forsok att till 100
procent forsvenska Safiren kommer att ut-
falla vil. Sen dterstir sbaras en helsvensk
automatiskt omstillbar propeller! »Trollets
ger ndgot mer an 140 hk starteffekt, miedan
dess sexcylindriga shroders dr avsedd att
ge 210 hk.

Som bekant har ett synnerligen omfattan-
de forsknings- och experimentarbete utiorts
av Bofors och Sandviken for att i fram
viirmebestindiga metaller for turbinerna i
reaktionsmotorerna, De utmattningsprov pa
upp till 1000 timmar som hirvid foretagits
har skett under temperaturer pa fnda upp
till 850 grader C,

Under normala tider — man skall vil in-
te behiva rikna med krig jamt — kommer
hilften av Svenska Flygmotors produktions-
kapacitet att fyllas med en helt ny tillverk-
ning — tryckerimaskiner. Svenska Flygmo-
tor har nimligen for en tid sedan kdpt Gra-
fiska Maskin AB och har valt just denna
slags tillverkning pd grund av att den i likhet
med flygmotorproduktionen stiller stora
kray pd precision och alltsd ar vil lampad
att bibehdlla arbetarnas yrkesskicklighet un-
der tider dd storserietillverkning av flygmo-
torer inte ir nodvindig i Sverige.
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Hur manga sportilygplan dr foremal for
serietillverkning i USA just nu? Man
ser snart sagt dagligen nya projekt och
sportilygplan av alla mbjliga kulorer och
utioranden, men svaret pa fragan ar ett sa
ringa antal som sjutton — siger 17. Densom
f61jt med sportilygsidorna exempelvis i Flyg
har onekligen fatt den uppfattningen att
USA ir landet dar lickra sportplan i dus-
sintals olika typer fods pd lopande band,
fabrikerna har gjort ett optimistiskt och
ambitiost intryck och avsattningsmojlighe-
terna har verkat vara shur stora som helsts.

Det ar mycket intressant att studera vad
som hinder inom den amerikanska sport-
flygindustrin och se vart utvecklingen gar,
Den till synes oundvikliga inflationen ligger
som en slagskugga over industrin och ménga
av de foretag som dnnu i fjol hade en gynn-
sam stdllning har tvingats sli igen butiken.

En ny flygplanstyp ar ett kostsamt kapi-
tel och det galler for fabrikerna att hastigt
komma i ging med serieproduktionen, Stra-
vandena att forbilliga prototypen gér ibland
for langt och det finns exempel pa att man

USA:s SPORTFLYG

mist anbringa en 30 kg tung blyvikt i no-
sen ay planet efter tillverkningen for att
tyngdpunkten foriandrats.

Priserna ar en historia for sig. De visar
ofta en blandning av optimism och oférut-
sedda utgifter. Seabee beriknpades ursprung-
ligen kunna saljas for omkring 3.000 dollar
— planet kostar nu 6,000 dollar, ett pris som
andi betecknas som »rena vilgorenheten» av
den nyligen avgingne Republic-chefen A.
Marchay, #Planet hade lika girna kunnat
kosta 10.000 dollars, siger han, ach i san-
ningens namn skall erkannas att 6.000 inte
ar dyrt... Ett annat exempel ar Skysedan
som f. 6. Annu inte borjat serietillverkas.
Niar typen forsta gangen offentliggjordes
skulle planet komma att kosta 2.995 dollar.
Den senaste noteringen ar nu 5.000 dollar,
och det Aterstir dnnu att se vad det slut-
giltiga priset blir, di planet sliapps ut i
marknaden,

55 plan konstruerades — 13 nadde
seriestadiet,

FLYG har roat sig med att gora en liten
statistik Over hur minga »eiterkrigs»-typer
av sportplan som fram till i dag offentlig-

VACKER ANKUNGE, En

Internationnl  Aviations nya

inrt
km/t.
blir flygstriickan cn 800 km.

pi 200 km/t.

ldgvingad amfible maste absolut
siigas hiirn till ovanllgheterns, Sa& okonventinell blir | alla fall
tvisitslgn amfible
Byggnadssiittet iir naturligtvis helmetall en helt ny legering.
Duckling uppges fi en toppfart pd 2150 km/t och en muorsch-
Landningsfarten beriiknas till  endast 60
Med tva personer omburd och en flygvikt pd 080 kg

CUBEN BESTAR.
Plperfabriken har |
dagarna Iyft pia sek-
retessen kring en ny-
sknpelse — Plper
PA-11 — d v s 148
Ars modell av alla
tiders mest kiindn
sportplan — Cuben.
Tuck vare en fir-
biittrad aecrodynamisk
utformning har man
lyckats hijn marsch-
farten med 25 pro-
cent; fran 115t
130 km/t, toppfarten
frin 135 till 160 km/t
och stighastigheten
frin 2.2 tiin 2.8
m/nek, Inte 1n !
PPA-11 har vidare en
flygstriickn pA 480
km, d v s 150 km
likingre iin Cub Spe-
cinl, Motorn iir diir-
emot densamma som
tidigare — en Contl-
nental A-65 pa 63 hk.

Sportflyglabrikdrerna i USA rik-
nade ndstan utan undantag fel da
de borjade efterkrigsproduktionen.
Marknaden var inte s stor som de
trodde — av 55 prototyper nadde
13 seriestadiet, f. n. dr endast 11
sportplan under serietillverkning.
Och inflationen ligger som ett spo-
ke over hela industrin. En intres-
sant artikel med manga »inside in-
formationss.

A J

gjorts i USA samt hur mdnga av dessa som
ndgonsin ndtt seriestadiet. - Om man inbe-
riknar de plan som konstruerades och bygg-
des under de tvAd sista krigsiren 1944 och
1945 kommer man upp i den hoga siffran
av 55 plan i kategorien en- till femsitsare.
Av dessa typer har endast 13 nitt seriepro-
duktionsstadiet. Av de sammanlagt 17 olika
typer av sportplan som seriehyggs i dag ar
alltsd sex av uppiffad forkrigsproduktion.
Emellertid har tvid av dessa tretton nya ty-
per helt slutat tillverkas pd grund av eko-
nomiska svidrigheter,

sDucklings.

TAR PAUS

Den forsta och mest anmirkningsvarda
nedlaggningen berér North American-fabri-
kers fyrsitsiga helmetallplan Navion. Fabri-
ken fiste mycket stora och antagligen ocksa
grundade forhoppningar pi denna eleganta
flygplanstyp och planerade att under 1946
och 1947 framstilla inte mindre dn 10.000
plan. North American har emellertid liksom
sd manga andra Overskattat marknaden och
har i dagarna helt lagt ner typen efter att
ha byggt 1.100 plan. Enligt uppgift har fab-
riken forlorat mellan atta och nio miljoner
dollar pd denna produktion. Hundratals
Navion-plan stir enligt uppgift osilda pa
flygfiltet 1 Los Angeles. Den andra typen
som helt lagts ner ar den omskrivna Culver
»Va. Yiterligare en fabrik — Globe-fabri-
ken i Texas — har nyligen forklarats kon-
kursmassig och silts till ett annat bolag —
Texas Engineering — som emellertid i be-
grinsad omfattning fortsatter tillverkningen
av Swift. Liknande ar forhdllandet med
den valkanda Taylorcraft-fabriken i Alliance
som ocksd satts i konkurs, Produktionen
fortsitter emellertid i smérre omfattning
med ett fital plan i minaden, For att klara
svarigheterna med »6verproduktions har

NY BAKBLASARE I april gjlordes den forsta provflygningen med Pudget
Pucific Planes nya fyrsitsare Wheelalr 111A (8¢ FLYG nr 7/47). Wheelalr
iy det forsta amerikanska stall- och splnsiikra helmetallplanet med skjutande
propeller och forenkiat styraystem. Motorn Hr en 170 hk Lycoming GO-200-AP
som ger planet en topplart pA con 225 km/t, Aven om Wheelulr | sanningens
namn Inte kan sligns vara nidgon linjeskin skapelse sid lir den | motsats
till mangn ay dess konkurrenter exceptionellt rymllg. Nagonting mycket

firniimligt iir den stora tilldtna bagagevikten — 74 kg,




DYRT ATT FLYGA? — INGALUNDA!

Y oan

DA g er

I)ul ar inte s kostsamt att flyga som
vi trott efter allt skrik om den sa-
ken, som dnda till leda omtragglats i varl-
dens flygpress,

Detta om man far tro vad den unga da-
men Dorothy Nichols — kallad sGypsys —
skriver i en artikel i »Flyings. Man kan-
ske maste vara en omedvetet respektlds och
okonventionellt orddd flicka med avsky for
siffror f6r att viiga se saken pi det sitt som
livligt framgir av virt lilla fritt Gversatta
utdrag hiar nedan. Hennes synpunkter ar
emellertid uppfriskande och vil virda att
aterges, Hir kommer hon:

En del folk kommer sakert att siga
alt jag ar lokig, men jag tycker tvartom
jag. Den som inte lir sig flyga och inte
koper en liten kidrra och sticker 1 vig na-
gonstans vart som helst fir heltokig. Allt
det diar hogtidliga karlpratet om pris per
flygkilometer och underhillskostnader ar
mest bara bosch,

Min standiga flygkamrat ar Frances Hor-
ne, som aldrig hade varit till viders forran
jag tog henne med upp strax efter det jag
fitt mitt privatilygarcertifikat i november
1944 | Ford-Lansing, 11, Sedan dess har vi
varit i luften sammanlagt 236 timmar utan
att rika ut for ett enda missode,

Viiren 1945 kopte jag en 65 hk Aeronca
1.-3B av Army Air Force for 1650 dollar,
Den hade da 130 timmars flygtid och var i
wott skick, Vi kallade den for sGypsys efter

tva flygande flickor

En verkligt uppfriskande historia om tva

flygande vagabonder som hoppar upp

i sitt flygplan sa snart de trottnat pa
att arbeta.

mig — naturligtvis pa Frances fdrslag, De
enda reparationer som jag varit tvungen att
gora var att laga ett sporrhjul, ersitta en
tappad plexiglashit och lita gdra en 100-
tiummarsoversyn (som kostade hela 56 dol-
lar.)

N3, sedan jag haft mitt certifikat en tid

kunde jag inte se nagon anledning till att
flyga runt samma flygplats dag ut och
dag in, s4 i april 1945 startade Frances
och jag frin Ford-Lansing och satte kurs
soderut. Vi hade varit i ging sedan dess.

Folk undrar ofta hur vi kan ta med oss
tillriickligt med klider i ett si litet flyg-
plan, dir vikten ir en sd viktig faktor.
Dum fraga.

Jag avskyr siffror, men Frances och jag
har riknat ut foljande viktplan for Acron-
can: Maxvikt for tvA personer 170 kg, max-
vikt for bagaget 5 kg, summa 175 kg. Men
nu viger Frances och jag bara 57 kg var,
tillsammans 114 kg. Vart bagage vager 31
kg, summa 145 kg. Detta limnar en mar-
ginal pd 25 kg for extra grejor, som for
0ss tva mest blir souvenirer och sma pre-
senter till deny dar hemma. Overallt dar
vi landar koper ,vi presenter som tosingar.
Om ni frigar mig vad som ar det dyraste i
flygningen maste jag svara att det ar pre-
senterna. Man komumer ju till s& minga
platser och ser si ménga vackra saker, som
man aldrig ser hemma, och innan man vet
ordet av dr man ruinerad.

Den tillitna vikten for bagage, 15 kg pa
oss var, ricker till si mycket grejer att
Frances och jag kan flyga vart vi vill och
vara klidda precis s3 bra som tillfallet ford-
rar av vilkladda flickor. Grejorna har vi i
tvt smi handviiskor och tvd korgar, som vi
kopt i Mexico, Dessutom har vi alltid med
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oss ett elektriskt strykjirn och skénhets-
medel.

Frances och jag har arbetat ut ett system,
Vi kan befinna oss i jobbet, pi resturang
eller pa bio, dia en av oss siger: »Nu aker
vi ndn annanstanss Vi springer till vira

rum, packar pd fem minuter, rusar ut till
ilygfaltet och ar snart i luften, Ihland beslu-
tar vi kanske vart vi skall sticka i vidg, men
ofta bara kryssar vi omkring tills nagon
vacker plats uppenbarar sig. Det gor egent-
ligen ingen skillnad, Atminstone inte i det
hir landet, eftersom de flesta platserna som

vi har sett ir vackra — och vi har sett en

hel del.

p Detta system dr bra dven om det inte all-
tid fungerar perfekt, D4 och di flyger vi
vilse — men varfér har alla andra s myc-
ket emot att rika vilse i ett flygplan?
Manga ganger har vi inte vetat var vi hal-
lit hus och har ocksd gjort flera nidland-
ningar. Varje ging har vi haft mycket ro-
ligare An om vi sklille ha hittat vart ritta
filt och satt oss dir lugnt och tryget.

Nir man tagit sig ner pa ett sidesfilt
langt frin en flygplats méter man vanligen
folk som dr fortjusta Sver att se den fly-
gande besokaren, ty det dr silllan ett flyg-
plan gor visit dir, Som t, ex. nir vi flog
fran East St. Louis med kompasskurs mot
Iberia, Mo. Bensinen minskade orovickande
i tanken och vi kunde inte finna Iberia, Till
slut landade vi pd en dng vid en liten stad,
Det drdjde inte linge forrian alla stadens
invinare hade kommit strommande pi hist-
och mulryggar, i bilar och pa cyklar fér att
ta emot oss, De var sa glada at alltihop att
vi fortfarande kunde varit deras gister om
vi inte velat fortsdtta vir vag.

En annan ay vara favoritnddlandningar
skedde i Texas. Bensinen tog slut i motvind,
och vi satte oss i solnedgingen vid en ranch,
Dir fanns swimming-pool, och det blev en
ay vira absolut trevligaste dvernattningar.

(Forts. pd sid, 29.)
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Dct populira mirket Rit-Ola — sport-
tecknare och boxningsexpert pd Dagmgs
Nyheters sportsidor, dagsaktuell och poli-
tisk scommentators i Se och pappa till en
rad uppmirksammade annonser ej sallan i
serieform, har under en relativt kort tid-
rymd latit sitt eleganta och vanligen lek-
fullt sjalvsvaldiga ritstift producera tre nog
sa beska teckningar (i SE) som viltaliga
och skakande kommentarer till det senaste
halvarets flygolyckor, Man behdver bara
erinra om rubrikerna till teckningarna for
att genast fa en vision av dem: »Charon
har brattoms, »Dodsfigeln» och senast:
sTAG PLATS! TAG PLATS! Kop en
flygbiljett och dé en vidrig dod instdngd i
en likkista med vingar och 2 500 hk motor!
Biljetter hiir! Tag plats!» Teckningen till
yttermera visso illustrerad med liemannen
iford flygoverall och med megafon i ndven
och vid hans fétter de korsmirkta flygfag-
larna. \
Att trafikflygets man — och alla flyg-
sinnade dverhuvudtaget — inte sett denna
klart anti-flygsinnade propaganda med blida
dgon ligger i sakens natur. Inte utan grun-
der har Rit-Ola blivit kallad Sveriges flyg-
hatare n:r 1 och det har intresserat FLYG

MiTr Vs DROM:
sam‘rgim FLYGMASKINER
ORANKTA | NORRSTROM .

Lugn, kilra lisare, vl kommer att anlita andra
lustratérer 1 fortsiittningen! (Red:s anm.)

Flyghataren RITOLA

har ordet

"Har flugit fyra ginger. det ricker.”

att vianda sig direkt-till teckningarnas upp-
hovsman for att be honom sakligt motivera
»hur han bley flyghatares, Ligger det nagra
rent personliga erfarenheter bakom? Har hr
Rit-Ola nigonsin flugit sjalv?

— Joda, fyra géinger till och med. Och
det rdcker for honom! En ging flog han
fram och tillbaka till Paris, Pd hemvigen
borjade ena motorn brinna, nir planet nal-
kades Amsterdam och passagerarna kom i
sista minuten ut pd Schiphool, innan hela
maskinen stod i lagor. En annan ging flog
han tillsammans med Lindhagen till Helsing-
fors, Planet kom in i en vildsam orkan och
tvad dldre passagerare maiste hiamtas med
ambulans i Helsingfors, s& omskakade hade
de blivit, Sjalv fick Rit-Ola och Lindhagen
gi omkring ett dygn i den finska huvud-
staden och dd och da ta stéd av husen, si
gungade gatorna efter den trippen.

— Sadant kan ju givetvis forekomma
dven efter en stormig sjoresa, tilligger Rit-
Ola storsinnat, men obehagligt var det. Nu
vill jag inte flyga mera.

— Och ligger det ndgot mirkligt i, att
jag reagerar, nir det pi ett enda dygn in-
traffar flygolyckor pa olika stillen av jord-
klotet, som kriaver 174 — eller var det 1767
— manniskoliv, frigar han, Och det med ett
kommunikationsmedel, som vi atminstone
hir hemma fitt veta satter SAKERHE-
TEN FRAMST ! Det skulle viil vara kurié-
sare och ominskligare om man bara ryckte
pa axlarna at elandet. Jag skulle kunna
sammanfatta trafikflygets nuvarande svag-
heter i fyra punkter:

A) Flygplanet i sin nuvarande form har
allt for liten chans mot orkan, dimma, iska,
blixt och sno!

B) Flygplanets nuvarande drivmedel —

bensin alltsi — ar for eldfangt, Hur ofta
har vi inte last i rubrikerna: Planet stor-
tade brinnande till marken, Alla omkomna !
Eller: Planet fattade eld vid nedslaget!

C) De innestingda har for liten chans till
riddning. De har inte ens en fallskirm fér
att kunna gora ett forsék att radda livhan-
ken i hindelse av en katastrof. Om planet
exempelvis rakar i brand &ver havet. De ar
innestingda som sardiner i en sardinlida.

D) Flygmaskinen skapar hets och hetsen
i sin tur bidrar att férkorta den moderna
ménniskans liv. Om nu inte flygolyckorna
gor det.

Vart jag vill komma ar passagerarnas obe-
fintliga individuella riddningsmojligheter vid
ett olyckstillbud, fortsitter Rit-Ola, Aven
vid de hemskaste jarnvagsolyckorna kla-
rar sig dock vanligen den betydligt stor-
re procenten av passagerarna. Vad jag
efterlyser ar flygets sraddningsbitars, om
de sedan heter fallskarmar eller nigonting
annat. Och sd detta med bensinen! Kanske
kan eldrisken elimineras, nar atomkraften
en ging frigores for flygets del, dd ar it-
minstone det riskmomentet ur virlden.
Dessutom tycker jag det inte ar roligt att
flyga, jag kor hellre bil. Och férsok inte
overtvga mig med statistik om, att flyget
dr viarldens sidkraste kommunikationsmedel,
Da svarar jag med den gamla komparatio-
nen: légn, forbannad logn, statistik, Var-
ken statistiken eller de gratisbiljetter Paris
tur och retur, som ett svenskt flygholag
viftat med for att gbra mig »flygsinnads,
kan omvinda mig just nu. Vederbdrande
kan komma igen den dagen, di jag inte har
befogad anledning att gbra teckningar, som
anses motarbeta trafikflygets intressen. Da
skall jag fundera pd saken,
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T h: FLYG:= fotogreafl
Paul Melander har  hiir
fatt « Wkt hild av s5i-
flygn Al 1 en svensk
skiirgird, Det finns 20
Senbee | Sverige och yi-
terlignre 55 iir  Destiill-
dn, sh att fler far viil
njuta amfibiefrijder vl
det lider,

| ~ FLYG, FLY(

portage: S
Ostermans  Aero In- R(’I)ON(Ig S
bjod nyligen ett par
blivande flygviirdin-
nor | AOA, Yiva Jen-
sen och Inga Hyll-
man, pd en likta
sportflygtur ut till
Stockholms skiirgird.
— Ovan lastas bagn-
get pd Bromma och
t h susar SE-AXH
fram dver skiirgirds-
darna,

eabee — eller »sjo-biets som det

bekant flygplan, trots att den bekvar
livare i norr till Malmo i soder har C
Lika populirt som det ar pd badstrin
Nu kan vi utayttja helt nya fiskevatte
firman K. A. Frisk & Saner i Gallivare
svarighet att fiska pi det givande Vas
tidigare.

I Stockholms skirgird rader det ty
hiaromsistens inbjudit ett par blivande
medarbetare och fotograf tillfalle ko
riges vatten, Med Seabee kan man lek
fiskeskdr hur snabbt man wvill.

T v: Det iir en smal
sak ntt ankra en
Seabee vid en skiir-
girdsklippa och det
fir bekviimt att de-
barkera planet med
dess rymliga Gpp-
ning 1 nosen, —
T h: Och det sma-
kar bra med kaviar-
smirgis fiven diir
saltvattnet slir mot
hiillarna, 25 minuter
tog det frin Brom-
ma till yttersta skii-
ret | Dalardtrakten.
Med bit blir det
friga om timmar...




N

TILL FISKESKAR!

Broman - Paul Melander

ffande borde heta pd svenska — har snart blivit ett riks.
sitsaren funnits i Sverige bara ndgra fA manader. Fran Gil-
ans placerat ut de 20 exemplar som hittills kommit Gver.
vid ska nekusten, lika populiirt ir det pd Lapplands sjoar, —
klarar man hos Sveriges nordligaste tlygplansigare, fiskeri-
haft en Seabee i tvd ménader, Nu ir det exempelvis ingen
, ndgot som e svira transporterna lagt hinder i viigen fér

rtfarande flygforbud pd stora omraden, men di Ostermans
rdinnor hos AOA pa en tripp ut mot Dalard fick FLLY( s
a att denna amfibie dppnar grandiosa m&jligheter pd Sve-
rhit pa de fria vattenytorna, landa vid en segelbit och byta
(Forts. pa sid, 30}

T h: VIl mun he-
mntu slg med om-
glvaingen kan
man exempelvis
landa vid en se-
gelbat, som giirna
fiir ta Seabeen pi
sliip ett slag, At-
minstone niir det
rikar vara lunch-
dngs ph sskutans,
— Ovan t h: Kar-
tan iir en viktig
pliis | skiirgirds-
orienteringen, dr
det ndgon i som
ser intressant ut
kan man ju snart
varn diir — om
man har en am-

fibie.
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FLYGSKRACK

— Hellre fdr dom

sla ihjdl mej an jag gir upp i en flyg-
maskin — kinns den repliken igen? Den
var nog vanligare i flygets barndom da det
kunde hinda att den mobelsnickare som
konstruerat apparaten ibland slarvat med
limningen i fogarna, och fi motorer stod
ut med running-tests som overskred 12 mi-
nuter,

Ja, frdn Amerika berdttas

t. 0. m. om en man som led ay en sd ohygg-
lig flygskrack att han di hans chefer kom-
menderade honom att gbéra en flygtur for
att uppsoka en kund i en nirbelagen stad
(forfarligt vad den hir meningen blir ling)
tog livet av sig for att slippa flyga. Detta

-

maste verkligen sigas vara att driva ut Dja-
vulen med Belsebub och till sidana ytter-
lighetsatgirder gar vil knappast normala
méanniskor,

Finns det dd ingenting

man kan gbra {or att omvinda sddana flyg-
ridda varelser? Det beror pi om akom-
man dr s att siga konstitutionell eller in-
te. De flesta méinniskor blir botade si fort
de forsta gingen fir konuna upp i ett plan,
men andra kan ingenting Overtyga, man ma
visa dem all varldens statistik. De tors helt
enkelt inte upp 1 luften. Ar detta nu egent-
ligen sA midrkvirdigt? Luften ar ju ett tim-

ligen nyupptickt element att firdas i. Man
kan nog vara tamligen Overtygad om att
niar vara forfider nigon ging i tidernas
morgon gay sig ut pd trisk och sjoar sig
majoriteten av befolkningen pA dem med
undran och fasa och det dréjde sakert &r-
tusende efter drtusende innan det borjade
betraktas som normalt att firdas pa sjoar
och hav.

Det dr naturligtvis

nagot av denna hedniska fruktan som gir
igen ocksd nir det giller flyg. Men den
hir gingen kan man lugnt anta att den inte
kommer att stricka sig dver Artusenden
iven om det nog kan dréja en eller annan
generation innan alla minniskor blir flyg-
sinnade.

Det kan inte bestridas att det hint flyg-
olyckor — alldeles for minga — men olye-
kor har alla nya kommunikationsmedel —
inte minst sjofarten — ocksd drabbats av i
sin ungdom,

Klara fakta

bevisar att det blir sikrare och sikrare att
flyga ar frin Ar och reaktionirer som sé-
ker att — av ofdrstind eller ond vilja —
angripa flyget har inte den allminna opi-
nionens stod, Man far inte glomma att det
forst och sist dr den stora allméinheten som
kriver att fi flyga — ingen kan tvinga ni-
gon till det. Att forsdka kimpa emot ut-
vecklingen i det fallet ar lika hoppldst som
att soka hejda en stormvind genom att stilla
sig och blisa emot den.

Var och en har rdtt

att kritisera bAde militirt och civilt flyg,
men for kritikerns skull fir man hoppas att
han har ndgot positivt att komma med, Den
som bara stdr pd backen och ropar »fly-
gande likkistors ndr den nya tidsilderns
fortskaffningsmedel susar forbi inser inte att
det ar utvecklingen sjalv som passerar ho-
nom. Det ar risk att en sddan ménniska blir
— ja, vad foreslir ni sjalv — efterbliven
skulle jag vilja siga.
Red Top.

VEM SKALL VINNA BILEN?
Flygs ungdom | &del tédvian

Flygs ungdomsklubb (FUK) #r en
sammanslutning av supporters till tid-
ningen Flyg. Medlemmarna soker var
och en sprida tidningen pa sin hemort
genom att sélja losnummer och ta upp
prenumerationer. Samtidigt som de gor
en god fortjanst far de delta i standigt
pagaende spannande tiavlingar,

FUK:s forsta tiavling gallde en flyg-
ning jorden runt, Tivlingen pégick fem
méanader och slutade med att Lars
Olausson, Gamleby, med knapp margi-
nal hemforde segern fore Gunnar Sell-
dén, Boras.

Just nu giller tivlingen en modell-
racerbil, Miss Devil (se bilden), Bli
medlem i Flygs ungdomsklubb, Skriv

ett brev och friga oss om villkoren.

Adressen dr i enkelhet: Flygs Ung-

domsklubb, Stockholm 6. Jan Jango
Klubbledare,
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verste Alfred Boyd, vilcldens snabbaste herre.

SVABBAST

Det Hir inte ombjllgt ntt den gamle franske
fiygplonjiiren Louis Blériots pris fiir den firstn
flygningen med Over 1,000 km fart | timmen
kommer att tillfalla USA. Den 19 juni flig
dverste  Alfred Boyd med en  speclalbyggd
Shooting 8tar — betecknad Lockheed P-80R —
med en genomsnittehastighet av 1.008,8 km/t.
Det gnmln rekordet 16d pl 091,33 och sattes pi
senhilgten | fjol med Gloster Meteor IV,

Rekordflygningen wom utfirdes vid det ame-
rikanskn arméflygvapnets flygbns | Muroe fir
resultntet av mer Hn ett drs Intensiva fiir-
beredelser ny arméflygvapnets tekniskn ledning,
flygplunstillverkaren Lockheed Alreraft Cor-
poration och motorfabrikanten Genernl Electric
Corp. Som bekant Hr standardupplagan av
Shooting Star forsedd med en reaktionsmotor
av typ General Eleetriec J-33 med cirka 18
tons stutlsk dragkraft vilken ger planet en
toppfart pd DOD km/t,

Antagligen behilver man inte viinta allt fir
liipge pd ett firnyat engelskt filrslik att Ater-
erivra  hastighetsrekordet, Fiir en tid sedan
hirde man talas om att en »nys Meteor med
tvi R-R Nenemotorer var uonder tillblivelge,
Derwent-motorernn pil rekord-Meteoren hade en
stutisk dragkraft pd eirka 1,8 ton vardera och
det sknll bli Intressant att se vad Nene-moto-
rernn som vardera limnar 2,27 tons dragkrafit
kan Astadkomma i friga om hastighet.

TRE CATALINA
TILL FLYGVAPNET

Svenska Flygvapnet har i USA bestillt
tre tvimotoriga amfibieplan av typ Conso-
lidated Vultee PBY-5A Catalina, Flygpla-
nen Ar avsedda att insittas i Flygvapnets
sjoraddningstjanst, vilken som bekant hit-
tills endast besfitt av en Dornier Do 24
och vid behov nigon av de gamla vetera-
nerna T 2 (Heinkel He 115). Den forsta
Catalinan ir f n under ombyggnad i USA
och viintas till Sverige niagon ging i denna
méanad. Alla tre flygplanen kommer att ut-
rustas med radar,
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»Kom hem till middag, pappa”

A
For en god afférsman giller regeln att ingen affir

dr sd viktig att den dr viird att slésa for mycket tid
pd. Inte heller far affirerna inkrikta pd de all-
deles for f& timmar som tillhér hans familj, hans

viinner — och honom sjilv!

Hundratals amerikanska firmor har tack vare sina
privatigda Beechcraft-plan inte endast givit sina
sresandes mer tid dver att figna &t sig sjdlva, de
har ocksd gjort det méjligt fér dem att mera effek-
tivt utnyttja sin arbetstid. De slipper vara beroen-
de av de tidtabellsbundna kommunikationerna och
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kan, tack vare den 300 kilometer hoga hastighet
som flygplanet har, pd en dag utritta vad som tidi-
gare tagit tre eller fyra dagar i ansprak.

Beecheraft Executive Transport ér ett modernt kon-
struerat tvdmotorigt helmetallplan med plats for
upp till nio personer. Flygplanets behagliga och
komfortabla inredning héller tréttheten borta och
nir passageraren nir sitt mal kan han med friska
tag gripa sig an det viintande arbetet. En 600 kilo-
meter 18ng rundresa med en hel dags arbete dr en
lika ldtt sak for detta flygplan som for dess passa-
gerare!

Beech Amcmft

CO!POIU\'I!ON WICHITA, KANSAS, U. S, A,
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BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

KAMPEN OM OLJAN

Pﬁ varen 1944 inledde amerikanerna en
ihiallande offensiv mot de tyska anlagg-
ningarna for framstillning av syntetisk ben-
sin, och en vecka efter D-dagen beordrades
Bomber Command att delta i denna offen-
siv. genom att anfalla de syntetiska bensin-
fabrikerna 1 Rhur,

Jag var vid denna tid en bestimd mot-
standare mot denna ytterligare splittring av
vara krafter, men i varje fall blev oljeoffen-
siven en fulltraff,

Anda sedan krigets borjan hade oljekil-
lorna varit det av ministeriet for ekonomisk
krigforing mest omhuldade mélet. Inom en
kategori av mal som vi inom Bomber Com-
mand kallade suniversalmedlens, var dessa
de envisast anbefallda, — De var mél som
av de ekonomiska experterna angavs vara
livsviktiga flaskhalsar i den tyska krigs-
industrien, och om de tipptes till skulle
fienden icke ha annat att géra én att sld
igen butiken, Utom i detta enstaka undan-
tagsfall betriffande oljeindustrien — som
for ovrigt blev flaskhals forst under det
sista krigsiret — hade de ekonomiska ex-
perternas bedomanden oforinderligt visat sig
vara felaktiga, A

Betraffande ett annat suniversalmedels,
kullager, var experterna fullstandigt tokiga.
Tyskarna hade vid denna tid kontinentens
hela vildiga industri till sitt férfogande, och
dven om vi genom ett underverk hade kun-
nat forstora alla viktiga kullagermdl i Tysk-
land skulle detta endast ha f{drorsakat de
tyska krigsanstringningarna avbrick men
icke lamslagit dem.

Jag hoppas att en dag historien om den
svenska hjilpen till Tyskland med stil,
verktyg och kullager skall bli skriven. Sam-
tidigt som vi betalade svenskarna oerhirda
summor for att de icke skulle leverera si-
dan materiel till Tyskland, hetalade tyskar-
na oerhérda summor for att svenskarna
skulle effektuera deras redan gjorda bestill-
ningar, och slutligen dnnu mera for att fa
de tillverkade varorna dversmugglade till
sig. Pd si sitt kunde de fi betalning en
eller tvd phnger for att icke tillverka saker
och sedan ytterligare betalning for smugg-
larna som levererade dem. Det skulle verk-
ligen vara av intresse att fa yeta hur manga
miljoner som inflét till Sverige frin bada
parter under kriget, (Férf:s bheskyllningar
harvidlag har blivit pd det mest bestimda
sitt vederlagda av bade svenska och brit-
tiska myndigheter och visat sig fullstindigt
oberittigade. Red:s anm,).

Om jag hade fist mig vid suniversalme-
delsy-minglarna, som standigt tringde sig
fram for att uthjuda sina varor, skulle Bom-
ber Command ha flaxat oupphorligt frin
det ena malet till det andra och samman-
hanget i offensiven som ett helt skulle ha
gatt hjilplost forlorat,

Ett exempel pd hur dyrbart det skulle ha
varit att lyssna till universalmedels-entusias-
terna dar den amerikanska bombningen av
oljeraffinaderierna vid Ploesti i Ruménien.
Manga divisioner amerikanska bombare
maste sindas till baser i medelhavsomridet
for att uppfora skidespelet av ett liganfall
mot oljeraffinaderierna, vilket icke kunde
slutforas — raffinaderierna anfolls icke dter
forrin i april 1944 — och som en {6ljd hir-
ay hade sa liten verkan, att oljeleveranser-
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na fran Rumanien till Tyskland stindigt
okades anda till varen 1944,

Men forlusten av dessa divisioner under
manga manader forsvagade de amerikanska
forberedelserna for den avgorande offensi-
ven mot sjalva Tyskland.

Bombef Command fick i uppdrag att borja
bombningen ay anlaggningarna for fram-
stillning av syntetisk bensin lillsanunans
med amertkanerna i juni 1944, For min del
ansdg jag detta vara felaktigt. Om alla dis-
ponibla bombplan — vara egna och ameri-
kanernas — fullféljde sina pdgaende anfall
och i mojligaste mdn forstirkte dem, skulle
intet tvivel rada dirom att Tyskland skulle
bli utslaget inom nagra {4 minader.

Nir oljeoffensiven diskuterades omtalade
jag mycket kraftigt mina erfarenheter ri-
rande ministeriet for ekonomisk krigforing
och betonade min asikt, att om vi foljde dess
anvisningar skulle vi sakerligen grunda vir
plan pd ofullstindiga uppgifter,

Denna min kritik foranledde tillsdttandet
av en sarskild oljekommission, och det var
verkligen tur att detta gjordes, ty det drojde
inte lange forran kommissionen borjade upp-
ticka allehanda alternativa oljefabriker,

I september 1944 brot Tysklands luitior-
svar samuman, de tyska arméerna drevs ut
ur Frankrike och dirmed forlorade fienden
sina langst framskjutna luftbevakningssta-
tioner. Vi tillvaratog alla mojligheter att
utnyttja det fientliga forsvarets fortviviade
lige. Fran maj 1944 och fram till birjan
av var oljeoffensiv hade Luftwaffes oljefor-
brukning overstigit produktionen. Vid slutet
av Aret led den tyska armén liksom Luft-
waffe en fortvivlad brist pd oljor. Det ar
kint att nir fienden planlade motoffensiven
i Ardennerna, riknade han med att kumna
erdvra allierade bensinupplag och dirige-
nom vidmakthalla sina pansaritrdelningars
rorlighet.

Bristen pi oljor gjorde sig kiannbar ocksi
pa ostfronten, dir den var en av de huvud-
sakliga anledningarna till de ryska segrarna
i Schlesien i februari—mars 1945,

Veckorna omedelbart fore krigets slut
hade oljebristen forlamat Tysklands alla
krigsmedel.

P?l sensommaren 1944, nir de tyska armé-
erna var pa bradstirtat atertig och det syn-
tes sannolikt att kriget kunde sluta vilket
dgonblick som helst, uppgjordes en plan att
rikta ett vildigt angloamerikanskt daganfall
mot Berlin. Tanken var att den tyska rege-
ringen hiarigenom skulle gripas av panik vid
en kritisk tidpunkt. Nar foretaget var gan-
ska vél foreberett upptickte jag att ameri-
kanerna icke kunde skaifa det enligt min
asikt erforderliga antalet jaktplan for att
eskortera vara hombférband. Fastin Jimmy
Doolittle som alltid gjorde sitt yitersta for
att tillmotesgd vdra onskemdl maste jag av-
boja vart deltagande i ett foretag som var
forenat med storre risker fin de vanliga.
Hela foretaget uppgavs dirfor,

Nir de allierade arméerna narmat sig
Tvsklands granser och vi for att tillvarata
fordelarna hirav dndrat vart anfallsforfa-
rande, var fienden nistan alltid of6rmdgen
att mota viara anfall med allvarliga motit-
giarder, Det enda forsvar han kunde Astad-
komma var renodlat passivt, nimligen hans

(Forts. pi sid, 5.)

Fhgplan

TILL SALU

Swift 85 hk, marschfart iiver 200 km/t
med automatiskt omstillbar propeller,
Bensinfbrbrukn. 17 1/t. Ultramodern
utrustning, Landningsstiill och klaffar:
el. hydranl. Bromsar: hydrauliska.
Gingtld sedan ny 180 t. Pris 21 000: —
kronor.,

Flottir-flygplan, DH Moth med Gipsy
I1I motor. Till fplutrustn, hiir hjul-
stiill, skidor, flottirer och bogserings-
anordning fir segelplan. Gingtld sedan
stor fiversyn: motor 232 t, fpl 272 .
Fpl oeh motor i mycket gott skick,
Pris 8 000 : — kronor.

AB AROS-FLYG VASTERAS
Tel. 345 30, 482 33, 520 50.

En
MILES MAGISTER

utomordentligt vil limpad fiir skol-
flyguing och  sportflygning  sfiljes
billigt.
RCANAVIATION A/S
Ny Pstergade 7, Kiipenhamn

‘ﬂ.h MASKIN A.-B.
SANOCO

NORDENBERG & Co

S. Kyrkogat, 52 - Norrkiiping - Tel. 265 20
Box 109

Postgiro 181 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Bit-
och  Statloniira  samt Motor.
eykelmotorer. Lagergjutning.

Tillverkningar :

Klipp-, Stans- och Pressverk-
tyg, Giggar, Fixturer, Svets-
ningar, Maskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niska arbeien.

Stokers och oljeeldningsapparater

flvensd  fullstiindig  service av
samtliga | marknaden firekom-
mande miirken,

Representant fir
ALBIN MOTOR och SUECIAVERKEN
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LATTKORO SOM EN 8/L...

...billigt som en bil i inkép och drift

Kan Ni kéra bil kan Ni ocksd flyga Ercoupe. Det lilla silvergliénsande tvasitsiga pla-
net dr oerhort ldttmanovrerat med enbart en ratt — inga fotpedaler. Det geniala och
stabila trehjulsstillet gor landningen ytterst enkel. Ercoupe ir »Spin-proved» och kan
varken avsiktligt eller oavsiktligt forsdttas i spin, vilket intygas av amerikanska luft-
fartsmyndigheter, Planet &r byggt helt i metall och har en 75 hk Continental-motor,
som ger en marschfart pd 176 km/tim. (med metallpropeller ca 10 % hogre effekt).
Toppfart 204 km/tim. Minimal brénsleférbrukning — bensinkostnad ca 25 Gre per
mil. »Cabriolets» sommartid. uppviarmd, heltdckt kabin vintertid.

Demonstreras och forsdljes i Sverige av:
AB INGVAR BERGENGREN och OSTERMANS AERO AB.

A5 INGVA
Generalagent for Sverige
och Finland:

Tel. NAMNANROP ”INGYAR BERGENGRENS”
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FLYGA I VATT ELLER
LRt ARl 7. E_T AT |
Harry Nilsson:

en dylik anordning fir ocksi en av huvadfirut-
glittningarna for att man Sverlinvodtaget akall
kunna anvilnda ett gjitlygplan, Har man lan-
dat eller haft planet liggande | saltvatten miis-
te flottirerna spolas varvid man samtidigt far
kontrollera att inga skador uppstitt och en
sidan Gversyn kan man Ju endast gira nlir
man har planet pd landbacken. En liten skri-
ma | milningen kan vara tillefickligt fir att
pliten blir oxiderad och efter en tld iir flotti-
ren lilek. Skrapning och milning av stofflornas
brukar diirfir varn en sjoflygares vanlignste
sysselsiittningar,

Sjiflygets foresprikare talar vitt och brett
om dde tiotusentals laminingsmijligheter som
vitra gjiiar och kuster erbjuder, men fir det sil
siikert att just den sjin eller den stranden
diir man vill landa fir lHmplig? VI fir fOr det
fisrstn riknn bort alla smala och liogstrilcktn
sjiinr dilr man endast kan storta och landa 1
tvil vindriktningar och sammn sak giller filvar-
na. Sedan fions det tusentals smasjoar dirc
magkerna runt omkring striinderna omojliggir
gtart och landning, Aven sjiinr med steniga
och linggrunda striinder iir tiimligen oanviind-
bara som Ilandningsplatzer sfivida man inte
ankrar planet pid tillriickligt djupt vatten och
sedan simmar eller ror | Innd. Har man inte
tillgfing till en jiimn och fin sandstrand eller
en brygega kan det bli ganskn besviicligt att
fortiijn flygplanet och pd okiinda vatten riske-
rar man under alla firbillanden att kira pi
grunidl och 81 sinder flottiivernn, Niir allt
kommer omkring s fror jag art det Inte finns
el fiefiirligt storn mijligheter som en del ve-
Iat glra gilllande att med ett gjiflygplan kom-
mn precig tll den platg man vill, ty firatom
att ett stort antal sjoar dir direkt fa
Inneln pa finng det dessutom inga mi
att fi bensin och annan service
orten,

En av de viktigaste orsakerna till att jag
& bestiimt motsittter mig all slags sjiflyg ir
att man med att montera eft par flottirer
under ett flygplan fullstindigt fhrstir  dess
flygegenskaper, Hastigheten sjunker med 10—
15 km/t, tjiinste vikten stlger och plunet
blir tungt och trikigt att flyga. Flottirerna
omijliggir liven avancerad fiygning 1 alln for-
mer, ' moderna flygplan fiirsliker man pi alla
tiinkbarn siitt pedbringa luftmotstindet och
diirfiir har t. ex. det iofiilllbara landstiillet bli-
vit nllt mer populiirt. Sjiflyget inonebiir jJu en
direkt tillbnkaging i denna utveckling, ty man
kan knappast tiinka sig ett effektivare siiti

Gka Inftmotstindet #&n just med ett par
och klumpign flottirer,

Aven vid aidlandning har landflygplanet
alla fiirdelar. Det fir ytterst slillan man flyger
iiver trakter diir det inte fiong niigon Hppen
Mats, tillelickligt stor fir att man utan svi-
righeter skall kunna gira en nidlandning oeh i
viirsta fall kan man ju stalla ett et sportflyg-
plan per pd ndistan bur Hten flick som helst,
Har man infiillbart landstill giir man givetvis
en buklandning varvid skadorna vanligen be-
grilusnr sig till odgra tillbucklade plitar pd
kroppens undersida. Driisar man diiremot med
ett sjiflygplan ner pd en dker blir «det | nio
fall pd tlo haveri och liven nidinndning pi
vaurten kan lnnebitra stirre risker fior ett sji-
fin fiir landriygplan.

Ett sfiflygplans anviindningstid begriinsar
sip praktiskt toget endast till den kortn som-
maren och vill man ha nytta av sitt flygpian
fiven under andra drstider fir man gd Gver
till landflyg. Detta iir emellertid inte glort i en
handviindning, ty first maste man montern ner
flygplanet | sin sjiiflyghamn och sedan frons-
portera det till niirmaste fiygfillt — en besviir-
lig historin som ytterligure talar fiip att sport-
flygnren Lilr hilla sig rill landflygplan om han
vill ha nigon glidje av att fign ett flygplan.

Den endn flygplantyp 1 s)iflygviig som kan
tiinkas ha nidgot existensberiittigande fir nmfi-
bien diir man kan utnyttjan den llla firdelen
ett siiiflygplan trots allt kan hn, niimligen mij-
ligheten att kunna landa pd en del platser
dlt man inte kan komma med ett landflygplan,
Men fiven betydelsen av denna fiirdel blir allt
mindre, di varje kommun och stwd med s)iily-
aktning =4 sminingom kommer att skaffa sig
ett lnndningstrik eller flygfillt.

igheter
ute i lnnds-

Mauritz Hamrin:

for att rilkna landningsmdjligheternn 1 ndgra
futtiga tiotnl kan sjiiflygaren viknn dem 1 tio-
tusental och dilrmed kon han ocksd flygn och
landa praktiskt taget var som helst, Med sitt
gjiflygplan flyger han  direkt il den plate
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han vill, den mA gedan ligga wvppe i fiillen,
vid en norrliindsk filv, | Dalarna eller ute | vir
vackrn skiirgird - alltid hittar han tilleiick-
Hegt med vatten och en ostiied strand diir han
kan landa oech filrtija sitt fygplan vid tille-
pinnen,

Aven med tanke pd flygsiikerheten har rji-
flyget enbart fOrdelar, Kommer man t ex. |
diligt viider, 1 dimma eller regn eller blir det
fiir sligt 1 take Hr det bara att ta sig ner pi
en #jii och vilnta tills det klarnat upp var-
efter man kan fortsfitta vidare, PA s slitt kan
man formlgen krypa fram till milet och alltid
flygn med full silkerhet, Vid motorstopp kan
man | de flestn fall gira en fullt normal land-
ning pi vatten, men skuolle inte sidant finuns
inom riickbiill gir man en elegnnt niklandning
pi niirmaste klivervall eller fdker och kommer
undan med nigra smid skrimor eller bucklor pi
flottiirerna, Men gir en nidlandning pd vatten
med ett landflygplan, s fir nl ge hur det gir,

Det finng en (el sportflygare som fite fir
sig att sgjiflyget ilr ett alldeles for dyrt nidje
filr att kunna utiivas ov vanliga dildliga, Att
dessn herrar fatt det hela ganska ordentligt
om bakfoten ifir enkelt att bevisa, Vi tinker
o088 ntt en stockholmare vill giira en weekend-
tripp till Frykensjiarna och ntt han | detta
full villjer Torshy till slutindl, Flyger han di
sin fignndes Piper Club som landflygplan fir
han riilkna med fiiljande priser per flygtimme,
om kostnadernan slds ut pi 1.000 flygtimmar
under tvi Ar:

Kr.
Amortering pd inkipspriset 17.000 kr, .. 17: 00
Riintor ....... . e T g
PR PINRNY i v s de e baalasas 8: 70
Briinsle Y TR TN exa 5240
LakE el A A e ven D250
Underhiillskostnader ., ... . 2: 00
Hangarhyror .......... ey . 3215
Start- och landningsavgifter ............ 0:72

Medelkostuad per flygtimme kr, 335: 40
Fiir en gjii-Cub skulle motsvarande kostnads-
berfikning te sig 83 hilr:
Lr.
Amortering pi inkGpspriget 23.000 kr, .., 23; 00
I e e ay e ol hih a1k e o wimi 3
Firsilkringnr
Ve T AT Ay e A R s e T
Underhifillskostnader
Hangarhyror ...... PR AR
Start- och landningsavgifter

Medelkogtnad per flygtimme kv, 3i: 38

Niigon kanske undrar hur det gir med sji-
flygaren nilr det bliser upp till en mindre
storm och lhans »flyefilts firvandlas till ett
skummande och rasande element. Jo, dd gir
det glvetvis inte att flyga, men nilre det elie sig
om gl pass stora vindstyrkor fir det atarf-
forbud fiven pid landbacken fir littn flygplan.
Man skulle fiven kunna tro att viren med
{slogsningstiden utgir ett svirt hinder filr sji6-
flyget. Men hur ser flygfiillten ut vld denna
Arstid? Vita, lerlga och nijukn — nej tack, da
skulle Atminstone jag hitlla mitt flygplan inne
i-en torr hangar. Vintertid monterar man gi-
vetvis bort flottiirernn och siltter dit ett par
gkidor 1 stilllet och pd s siitt har man lika
stor nnviindning fir sitt flygplan Aret om.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

Drémmeodellerna gjol
storm

ccél

SUPER-SCOUT

den shiatlign, starka oeh stabiln
Bipg-mod, med irbulenstrid, har
v t nppsecnde och =5 1
den och heln Eoglnmnad!

AUSTERN

N or-
145 em,

hnr
vit - Fsmoilell
klubbarnn
spv A0

speclulpriser!

mm.

INGENJOR SIGURD ISACSON
Torsvikssviingen 43 - Lidingi

Hiind mot postfirskott -+ porto:
... 8t. AURTER 4:85, ... st. limtuber

0:00, ... st. SUPER-BCOUT B8:25,
veo Il lim (30 gr) 0:00, .., 8t. MO-
DELLPLAN-KONSTRUKTION 125
gld., 75 ill., 14 nya prof. m. m. 4: 00,
Namn ...eovenns L Ay T e are
Adregs ... et 3o A
Postadr. ..... T ST .. Flyg 14/47

Tekniska

Dag- och Aftonskolor
Tel. 616514, G1 6515, 616516, 6515 13
Studierid:
Ingenjirakurs,

Flygtekn, kurs, Kort studietid.
Begilir skolans prospekt.

Professor  Wolmar

(A

Nybrogatan 8

Fellenius,
Viigmiistarkurs. Fl. installatiirskurs av ki, B och C. Specialkurs,
Platsanskaffning.

Institutet

Stockholm
Exp.-tld 9—16, 10—20
Civiling.

Rektor: Gustaf  Goldkuahl,

Histterminen birjar 20 ang.
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‘,IL__L_A L —
der med fortroende till ett av landets

Vind E

|| "TIDMASKINEN” ersiitter
LIVSELIXIRET

I alla dagar har ménniskan
onskat hinna med mera. —
Hon har velat framstilla ett
livselixir for att gora livet

lingre och rikare.

Den hets, som i vAra dagar
skapats genom maskinaldern
och dess knivskarpa konkur-
rens, ger nu-ménniskan allt
mindre tid for sitt eget liv —
Det skulle

maskin», som tinjde ut varje

behdvas en »tid-
minut och skapade tid fér upp-
byggelse.

En sadan
flygplanet. Det ger Eder mgj-

stidmaskin»  dr

lighet att hinna mera pa den
tid, som star till Edert forfo.
gande,

ildsta flygtrafikforetag

Vi utfora: [~

TAXIFLYG

RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

m. m.

~N

\_ J till lagsta priser

AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING ¥ TEL. 30060

J

=6

A
.
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Piper PA-12 Super Cruiser

Super Cruiser ar eft tresitsigt, hogvingat
monoplan ur Cub-familjen och en direkt
utveckling, for att inte siga modernisering,
ay Piper J-5 som debuterade 1939 och un-
der kriget anvindes som litt ambulansplan
i US Navy under beteckningen AE-1 (ti-
digare HE-1). Byggnadssiittet ir detsamma
som pa ovriga Piper-konstruktioner, d. v, s.
mied dukkladd flygkropp av svetsade stilror
och vinge i tra med dukklidsel, Landstillet
ar ay fast konventionell typ. Motorn ir en
fyreylindrig Lycoming 0-235 C pd 100 hk
vid 2600 v/min. Propellern ar i standard-
utrustning en fast tvibladig Sensenich i tra,
Piper PA-12 kan ocksid utrustas med flot-

tor- eller skidstall och ar godkind {or detta
ay den amerikanska luftfartsstyrelsen, Ski-
dorna ir vanligen av metall och av Federals
tillverkning medan flottorerna ar av Edo-
typ. PA-12 fdrsiljes i Sverige genom AB
Nykopings Automobilfabrik och kostar
23.000 kronor,

_Datn och prestandn: spiinnvidd 1081 m,
liingd G006 m, hiljd 208 m, vingyta 16,66 m2,
temvikt 831 kg, flygvikt 793 Kg, vinghelast-
nlng 478 kg/m?, cffektbelastning 8,048 kg/hk,
teppfart 185 km/t, marschfart 109 km/t, stig
hastighet vid havsytan 3 m/xek, landnings-
fart T km/t, flygsirlicka %9 km, topphijad
4 700 m, startsiriicka 218 m, lnndoingsstriieka
128 m, briinslefirbrukning 24,0 1/tim.

m — - m TAmc -
Forts. fr. sid. 8 — 1

hem till Friseke intill Orrefors glashruk
Smitland tog han sln Cub, och efter ett par
timmar kunde han landa pi dkern intill sin
faders gird, 2540 kr. rilkoade han ut att
heln resan kostade, Billigare kunde det ju
knappast ha blivit med bil, och 10 timmar

eller s diir omkring hade det vill behovis
minst filr att ta sig fram den strilckan pd
hilstbliita viigar. Uppit 3 000 kr beriiknar man
ju 1 albmiinhet att en mindre bil kostar per
ar med 1500 mils kirning, och det kostar
inte en Cub, tror Curt Bjiirestig, siirskilt om
man kKan girn en del reparationer sjiily.
Medan dir det Ju friga om vad man xkall an-
viinda ett flygplan respektive en bil  thl,
men har man ett fortgkaffningsmedel huvud-
sakligen fir sitt ndjes skull — ja, (i anser
de hilr bida herrarpe att ett flygplan iir
att firedra pd alla siitt,

Kiipp hér!

*Fantastiskt’’, sa Fontell.

Ostermans helikopter kom, sdgs och seg-
rade i Goteborg hiromsistens. Vid en upp-
visning pd Ullevi dir ingenjor Olle Sefeldt
landade pd avsparkspunkten holl polismiista-
re Ernst Fontell, som var passagerare, ett
mycket entusiastiskt tal: »Detta ar helt en-
kelt fantastiskt, en upplevelse som man inte
kunde dromma om...»
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Frdga:

VET DU VARFOR
PIONEERS SNABB-
PASSANDE FALL-
SKARMSSELE™ GOR
ALLA ANDRA FABRI-

KAT OMODERNA

]

Frdga:
Varfor dr den sé latt att ta pa?

Frdga:
Varfér dr den sdkrare och
bekvidmare?

Frdga:
Hur o6kas sdkerheten genom
snabb-l6sgéringen?

Frdga:

Varfér dr P3-B-skdrmen
och den snabb-passande selen
gverldgsen andra typer

PIONEER
PARACHUTE
COMPANY, inc.

MANCHESTER, CONN., U.S.A.

CABLE ADDRESS: PIPAR

Representant i Sverige: AKE FORSMARK
Kummelviigen 9, Alsten, Stockholm
Fdrsélin, o, service: Svensk Fallskéirmstjdnst, Link#ping

SYAR: P& endast 3 sekunder kan Ni, tack vare Pionheers
nya snabb-passande sele, med tva enkla handgrepp
anpassa remmarna efter Er storlek. Det enda som er-
fordras &r ndgra latta ryck i brdst- och lar-remmarna.

SYAR: Den snabb-passande selen &r ”auto-
matiskt byggd f&r kunden” och tilldter béra-
ren att ta pa skdrmen ungefér som en fiyg-
jacka... antingen han sitter eller han stér.

SVYAR: Genom den perfekta passformen har
b&rarens vikt p& ett ypperligt satt kunnat
fordelas i selen, vilket inte endast dkar sa-
kerheten utan ocksd komforten.

SYAR: Selen ar sa konstruerad, att flygaren
inte kan falla ur den i luften, men déremot
kan han precis I ratta Ggonblicket genom
ett enkeit handgrepp befria sig frdn skar-
men, varigenom alla risker att sldpa efter
den, exempelvis i bidst, helt elimineras.

SYAR: Den exklusiva snabb-passande fall-
skdrmsselen och den behagliga, tunna och
val atsmitande fallskGrmen P3-B tar 50 %
mindre utrymme och &r 209, lattare d&n
andra skdrmar ... darfér den hdga graden
av sdkerhet och komfort.

R S,

SAMMANDRAG:
Den snabb-passande fallskGrmsselen och
pP3-B-skdrmen dr vdridens fdérndmsta
fallskGrmsutrustning . . . erhdlles endast
fran Pioneer Parachute Company.

*Patentsokt i US A och
vdrldens alla siorre linder.

P oneer Parachute Co, Inc., sdljer dven overflidiga krigs-fallskdirmar frdn U. S. War Assets Administration

28
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ett flertal firmor — exempelvid Erco, Piper
m. fl. — temporiict lagt ned driften fiir att
efter en tid Ateruppta den igen.

Samtidigt som de fyr- eller femsltaign fomilje-
planen vinner allt stdrre terriing bland sport-
och reseflygplanen kan man ocksl skiinja ten-
denser mot en mera utbredd Uvergding frin
hifg- till lAgvingade plan och frin blandad teil-,
duk- och stdlrbrskonstruktion till helmetall.

sEnstlringaplancty gick inte

Tanken pi ensitsare som nn efter kriget iter-
igen varlt aktuell geoom bl, a. Piper-konstruk-
tionen Skyeyele och Lusecome-skapelsen Model
10 ser tyviirr ut att varn ogenomfirbar, An-
vilndningembjligheterna fir ett sidant plan fir
nu en ghng mycket begriinpade och det e glvet
att det Hr en ytterst liten kategori av sport-
flygentusiasterna som har rdd att hilla sig
med ett dylikt senstiringsplans,

Det lir emellertid en hel del annat treviigt
i sport- och familjeflygvilg som hittills inte
kommit niigra sportflygare till gagn, Fir att
tn nfigri exempel i har A Awmerican Ensign
fnuu efter ett helt dr ay prov Inte fitt nigot
CAA-cortifikat ; Aeroneca Chum har iote heller
fittt nigot: Waeo Avistooraft har lagts ned
av ekonomiskn skill : med Douglug Cloudster
(den stakdrivnas femsitsaren) lr det samma
higtorin ;. Commoenwealth Trimmer har tydligen
aveomnnt helt; ensitsaren Awviation Hoosters
Skyhoppers prototyp fir till salu; Johnson
Rocket 185 har slutat tillverkax pd grund av
konstruktiva ofullkomligheter ; Loekhecds bilda
sportplansprojekt sLittle Dippers och »Big
Dippers har lagts ned pd grund av_ proto-
typhaverier: Nelson Dragonfly (den tyvisitsign
motorgeglaren) har vigrats luftviiedighetsbe-
vis; bitde Spartan-fobrikens femsitzare Model
12 Eeecutive och Southerns tvimotorign Soutt-
ernaire 11 har avsomnat pd grund av felbedimd
marknad, o. B V.

Vad som f. n. tillverkas i serie 1 USA iir
alltedl Inte fullt sd lmponerande ur urvalssyn-
junkt #om man kanske frin birjan trott.

lera av de plan som nu serletillverkas iir i
vissa fnll ett oveh snmma plan med varlerande
utrustning. 84 ir t. ex. fallet med Cessna 120
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oeh 140, med Cessua 190 oeh 195 samt  med
(tlobe Swift GCO-1A och GC-1B. 1 sjilva verket
fir alltsll endast 15 plan av olika typer under
gorfeproduktion just nu.

Det kan ocksfi ha sitt Intresse att studern
nigra fiirska leveranssiffror frin de olika ame-
rikanska sportflygtillverkarna, Under mdna-
derna januarl, februari och mars | ir leverera-
de de olika firmorna Inte mindre iin 5.735 plan
firdelade pt Aeronca (480), Beecheraft (76),
Bellanen (102), Cessna (LOM), Breoupe (242 —
uppgift fir mars saknas), Funk (18), Luscombe
(283), North Amerlcan (560), Plper (1.820),
Republie (362), Stinson (738), Tayloveraft
(111) oeh Texus Bug. Globe (38), Dessa leve-
ranser uppgick till ett sammanlagt virde av
17,671,000 dollar. Statistiken visar emellertid
en avseviicd npedging fir mars jilmfirt med
exempelvis januari, Undantag finns natorligt-
vig, #om t. ex. Seabee,

1 firhfllande till priserna pd sportplan hilr
| lnndet sk fir de amerikanska priserna mycket
liigre. En jimfOrelse mellan prisernn (se FLYG
nr 7/47) kan natorligtvis vara goneka givande.
Hiir nedan Aterges de ollkn priserna:

Tedyitaare: Aeronen Chompion (2,475 dollar),
Aeronea Chief (2,006 d.), Acronea Scout (5. K.
nedbantad Chief) (2475 d.), Piper Cub Bpecinl
(2245 .), Piper PA-11 (1I48 fdrs Cub) (2,445
.}, Funk F2B (3.0 a.), Erecoupe (3400 d.),
Cessna 120 (2605 d,), Cessna 140 (3,245 d.),
Lugcombe 8A (2486 ) och Luscombe RE

(3.505 d).
Tre- och {:;,'l'aifmrrn: Piper Buper Crulser
(34056 d.), cocheraft Bonanzgn  (TOT6 d.),

North American Navion (7.750 d.). Republie
Seabee (0,000 (1.), Cessna 100 (12,750 .), Cessnn
105 (18,760 d.), Bellanee Senior Craisalr (5950
d.), Convair Stinson Voyager 1560 (5045 ).
Fairchild F-24R48 (0,950 4.) och Falrehild F-
24W40 (T.250 d.). 7l

't morgonen
den utanfiir viiet soveam.
En ging var vi verkligen | tringmdl, niir

Mockade vi apelslner frim treil-

+Gypsys bley fingad | tit dimma nilra
Uvalde, Slutligen skorsade» vl fingrarna och
glek ner mot ndgot som llknade mera dimma

men som vi hoppades skolle vara en  land-
ningsbana. Det var en landningsbana, Nir
vi efter siittningen rullade in till hangarerna
hillsades vl av att halvt dussin firvinade
instrumentflygare, som hade vilntat diir tvil
dagar med sina tvimotoriga veilik utan att
kvnna gd i sidant vilder, (Ansvarslist! Red:s
och luftfurtsstyrelsens anm.)

Viir salla tiders favoritlandnings — efterit
— skedde vid Antlers, Oklahoma., Rida kor-
set haile duoskat frivilliga, som kunde flyga
med blodplasma till Antlers, som hade hilr-
jnts av en vildsam orkan. Vi startade frin
Dallas och landade pd en plats som  hade
vissa betiinkliga likheter med en bakgird.
Sedan vi avilmnpnat plasman startade vl igen,
Jag hilll andan niir treiiden, higa som bergs-
toppar, kom emot oss. Men »Gypsys gjorde
witt jobb lika bra som den perfekta lady
hon dir., Sedan fick vi ett underbart brey
friin Riida korset — vilr fipaste souvenir.

Apropd gouvenirer — det piminner mig om
det dilr dumma pratet om att det Br fir dyrt
att flyga, Allt vad jag kan silga fir att dot
lute Kan  vara dyrt, Frances och Jag har
aldrig tjiinat grova pengar. Vanligen har vi
Jubb  tillsammans som  servitrlger, Ihland
wkriver Jag maskin, och dit oeh did beriittar
Jag sagor. Det diir iir Inget att bll rik pi,
men vi lever gott och flyger s mycket vi
vill pid de pengar vi tjiinar, Dessutom hitller
Jjog pi att ta lektioner fir att #d smiiningom
tn  mitt B-certifikat (commercial lieense).
Kfter det skall jag forsUka i instruktirs-
bevis fiir att npiir vl glr en av de dile nidd-
landningarna kunna fi nigon eller niigra av
de tillrngande Askidarna att antingen ta en
rundflygning eller lirva sig flyga,

Betrliffande kostnaderna flir att hilla
sGypsys 1 flygviirdigt skick sl riknade vl
ut det u,\'llr;lwu.' Bensin och olja fiir vitea
flugna 32000 km giek pd under 100 dollar,
hapgarhyran pt omkring 80 dollar och repa-
rutionerna pA c:a 20 dollar. Det blir en cent
per (engelsk) mil. Detta dr siffror som Jag
stiir flie. Jag sliir vad om att ni inte kan
finna nigon av de diir higtidliga manlign
seperation experts» som kan besli mig med
Wgn, Ja, och s Hr det de dilr 50 dollarna

, for 100-thmmarsiiversynen firatis ...

Frances och jag fr pd vilg till Vermont
nilr detta skrivs, Sedan sticker vi iviig till
(Cleveland filr att titta pA flygtilvlingarna och
ilirifrin hem ett slog fiic att hillea pd. Och
sedan . .. Florida niista! Varmare dilr pd vin-
tern ge! Dessutom har vi hiirt att dilr finns
{:llnter som kan beriitta fdr osx om flygning

Sydamerika ...



Auster

Lamplig for flygklubbar.
Tresitsigt hogvingat skol- och reseflyg-
plan,

Marschhastighet: 150 km./t.
Startstracka: 230 m.

Lingsta flygstracka: 480 km.
Max. flygvikt: 840 kg.

Motor : Cirrus Minor 2 pd 100 hk
Brinsleforbrukning: 21 L./t

Max, varvantal: 2600 v./min,

TILL SALU

KZ 11 Sport
Synnerligen lamplig for bogsering av
segelflygplan och for avancerad flygning.

2-sitsigt sportflygplan.

Marschhastighet : 200 km./t.
Landningshastighet: 72 km./.
Langsta flygstracka: 900 km.
Motor: Hirth 504 A, IT 105 hk.

Nirmare upplysningar genom

OSTERMANS AERO AB

Birjer Jarlsgatan 18 + Stockholm 7 Telefon: "Hans Osterman”

FLY&, FLYG TILL...

dkas B
hill!

-~ Fascinerande rundturer tiil

ITALIEN

Avresa den 4/8 och 1/0, 18 dagar.

Pris kr, 1L100; —,
SCHWEIL

Avresa den 21/8 och 4/0, 12 dagar.
Pris kr. T85: —,

PARIS-RIVIERAN

Avresa den 15/0 och 30/0, 19 dagar.
Pris kr. 1.200: —,

AETA-RESOR

NORDISK RESEBUREAU

Stockholm, G&teborg : tal. "Nordisk Resebureau” « Malmé: tel. 240 73

Forts. fr. sid. 19.

— Taxiflygningarna med Seabee har slaglt
an, #llger servicechefen G, af Ekenstam som
har hand om denna ostermanska detal] pi
Bromma, Inte minst utlinuingar — speclellt
engelemiin_ och finnar — som lir hilr pi
affiirsbestik anlitar Seabee, Jussl Bjirling hir
firresten till dem som  fiirstir taxiflygets
fiirdelar,

— 20 Beabee har vi fitt In | Sverige, fiir-
klarar firsiiljningschefen Owve Hugell, som
ofta bilde bor och iiter i {»Iauel pil sina rund-
resor, och vi har importlicens pad ytterligare
10. V1 har inalles liifte om 73 plan ur den
Seabee-serie om 5.000 exemplar som Repu-
blie hiller pi med. Blir importliiget gynn-
sammare, iir det meningen att vi ska ha des-
#a plan levererade till Sverige under sil-
songen 1047—d48,

't vilstkusten ingir Seabee som den oster-
manska representanten | sVilstkustflygs diir
vidare Skandinaviska Aero och Svensk IMyg-
tjilngt medverkar 1 en nystartad runtlrli-g-
nings- och taxiflygverksamhet, Och | Gilte-
borg hittar man scaptain® Vern Btrodl —
ocksd hon numera 1 en Beabee, med vilken
hon rundflyger dagerna { iinda. Ungefiir 400
starter har hon hunnit gira sedan hon kom
till viistkusten och inemot 1000 personer har
hon haft | luften, Xldste passageraren hit-
tills har varit 87 ir.

Si att Seabee sprider flygsinne I minga
former,

Litaning till »Bildpristiviing 11s:

1. Sk 14, 2. Sk 12, 3. Sk 11, 4. Bk 15,

1:n pris, 10 kr: Olle Strim, Box B0, Heby.

2in—4ie pris, 5 kr: Ulf Essén, Odmirds-
viigen 16, Trancberg, Oskar Kklif, Schantz-
gatan 2 A, Urebro, Karin Relnstedim, Patrans
vilg 2, Saltsji-Duvniis,

&

‘ai.v
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Nu kommer Sydamerika
Forts. fr. sid, 12,

vilket fabriken har bestiiliningar pd samman-
lagt 200 plan, Dessutom tillverkas ett tviisitsigt
skolflygplan — Planalto — pi licens frin den
brasilinnska firman Companhin  Aeronantiea
Paullsta. Detta flygplan iir ett lAgvingat mo-
noplan med fast landstill och tandemplace-
rade Oppna sitear, Motorn fir en 100 hk fyr-
eylindrig sflnts Franklin,

Fubriea do Galeao fir en annun brasiliansk
firma som bygger flygplan fOr militdir rilkning,
Firman disponerar verkstiider | Rio de Janeiro
med 80,000 kvadratmeters golvyta och syssel-
siitter Inte mindre fin en 1,500 man. F. n. till-
verkns diir ett stirre antal plan av de villkin-
da amerikanskn typernn Fairehild PT-184 och
PT-26, men tidigare har fabriken licensbyggt
ett fyrtiotal skolplan av den tyskn typen Focke-
Waulf Fw 4 Stleglitz och ett 25-tal tviimotorigu
iivonlngeplan av typ Fw 58 Welle,

En brasiliansk flygplanfabrik som hittills
endast tillverkat flygplan fir civilt brok Hp
Companhia Naclonal de Navegaeao Aeren | Rio,
Den nuvarande produktionen utgiires nv tvil
olikn typer, den frin Piper Cub utvecklade
HEL-1 med 65 hk motor och den lagvingade tvd-
gitsaren HL-6 »Caurds 1 verglonernan [JL-54
med 180 hk Pranklin-motor och HL-68 med 125
hk Lycoming-motor. »Caurés iir ett skolflygplan
vars uteeende ganska mycket piminner om den
amerikanska  Falrehild PT-19, Filjande data
och prestanda har uppgivita flie 125 hk-versio-

nen! spiinovidd 9.8 m, liingd 7.2 m, vingyta
15 m®, tomvikt 545 ki, flygvikt 800 kg, toppfart

200 km/t, marschfart (med 70 procents effekt-
uttag) 180 kmn/t, stighastighet 4,0 m/sek, land-
ningsfart 85 km/t, praktisk topphiijd 4.500 wm
och oaktlonstid (med 2,200 v/min.) 3 tim. och
15 min, HI-§ iir beteckningen pi en ny typ
som finnu inte nitt seriestadiet.

Den  enda brasilinnska  flygplanfabrik som
hittills fgnnt sig At export ir Companhin
Aeronautica Paulista | Sau Paulo, skapare
bl 4 av CAP-1 Planalte som Hven bhyggs av
Construcoes Acronautiens 8.A, | Lagon SBunta,
Ytterligure en produkt frin C.AP, ir den tvi-
siteign higvingade CAP-§4 Paulistinha, Liksom

den tidigare omtnlade HIL-1 iir CAP-4 ett plan
som mycket litt kan fOrviixlas med Piper Cub
eller ndgon liknande typ.

TIL VORE DANSKE
LASERE! i

NU KAN DE ABONNERE
| DANMARK

Pris for Helaar dsk Kr. 20:—.
Halvaar dsk Kr. 10:50.

Abonnement kan tegnes med
lkraftir=den naar som helst,
Bladene sendes | Korsbaand fra
Stockholm direkte til Abonnen-
ferne. Betalingen erlzgges forud
fil vort Kebenhaynskontor ved:
Rudolf Fardal, Raadhusplad-
sen 59, Kebenhavn V. Centr,
12051 — 12751, Postkonto
31646. Abonnement kan ogsaa
bestilles hos Bog- og Bladhand-
lerne overalt | Danmark.

Forts, fr, sid, 11,

Skulle jag Onska nigot mer vore det viil
niirmast att gportflygplanen utrustades med
radiomottagare. Det skulle underliitta trafik-
leduningens arbete och navigeringen oerhiirt.
NILS WESTERBERG, Ingenjir, Stockholm:
sportflyg till sjillvkostnadspris

— Vad jag fiirst och frilmst Onskar iir att
sportflyget kommer hort frin de kommer-

siella flygfiilten, Att vara tvangen att triingas
med trafikflyget pd de redan nu hirt belas-
tade flygfillten och alltid kiinna sig dxido-
satt fir Inte rollgt i lingden och bidrar 1
varje fall inte tlll att skapa trivsel Inom
sportflyget, Diirfiir biir sportflygarna itmins-
tone 1 de stiiderna ha ett eget flygfiilt ddiir
de kan hilla till utan att jimt behiva ha
en kiingla av att vara till besviie fir den
reguljiira trafiken, Vad Btockholm i det av-
seendet betriiffar har vi juo Skid-Edeby och
ett Dbilttre sportfiygfiilt kan man knappast
imska slg. Dilr behive bara en klubhlokal
ditr sportflyzarnn kunde (riiffas och diskutera
gemensamma splirsmil och ordna andra trev-
liga sammankomster, Kn sddan lokal skulle
inte behiiva bIl nidgon dyr historia, Kronans
haracker som gott och viill duger fiir dinda-
millet kan man fiir nilevarande i kipa fiie
ett billigt pris: och inredningen kan de n-
tresserade litt skrapa lhop sjillva, Det [ir
just den verkliga klubbideallsmen som saknas
inom svenskt sportflyg, det har i stillet
glorts till business som Inte silllan uttrycker
slg i rena hiistskojerifasoner.

INGRIDD WICKMAN, kartriterska pi SAS:
Liikarundersbkningen iir larvig!

— Vad vl behliver allra fiirst | Stockholm
Hdr ett sportflygfrillt. Visserlizen har vi Ski-
Edeby men det ligger alldeles filr lingt bort
och kommunikationerna dit fr nifistan  obe-
fintliga, Ett sportflygfiilt bir Hgga som t. ex,
Skarpniick dit man snabbt kan dka med
spdrvagn eller buss om man skulle bli riktigt
flygeugen och vill ut och flaxa en eftermid-
dag direkt efter jobbet,

Sen tycker jag att liikarundersiikningen fir
certifikatet iir fiir hird och dessutom Hr den
larvig. Prov som t, ex, de diir med att blisa
och hialla andan under en viss thid kan at-
minstone inte jag finne sdgon mening 1
Metoden filr undersiikningen av det stereo-
skopiska seendet jir ocksi en sak som Jag
tviviar pid. Det finns folk som absolut Inte
klarar provet men som | »verklighetens har
ett  fullt normalt steroskopiskt seende. 1
siidana fall tycker jag det #r oriittvist att
bara utan vidare neka flygutbildning., Vad
kostnaderna fiir sportflyget i allmiinhet och
utbildningen | synnerhet betriiffar tycker jag
att de fortfarande Hr fir higa.

TnG FAGELVAGEN — den ir kortast!

i en €11 &4’]:] det ar sikrast!

En start- och landningsplats som rdcker fill fér en Pi-

Vdrldens mest sdlda sportflygplan.

per Cub pd hjul finns ndstan var som helst, men vatinet

@r dock det rymliga och underbart vackra flygfdltet,
som Ni har till hands éverallt. 5& vad dr narturliga-
re &an att Ni flyger en Piper Cub pé flottorer.

ANA

Postfack 120
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Nu kan vi leverera Piper Cub Special pa floff-
torer och givetvis medfsljer ocksa hjul med stall
fér samma pris. Enbart flottérer fér varje sport-
flygplanstyp kunna vi éven erbjuda. Ring eller
skriv oss |

dag fér ndrmare upplysningar.

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK NYKOPING
NYROPING

Tel. namnanrop "ANA"
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Hir provas Luscombe »80-
- vaires av 28 personer med en
Bedan 1034 lir Luscombe det ledande vilrlds- sammanlagd vikt arv 16 ton.

miirket fir litta helmetallplan, Fabrikens Tack vare helmetallvingen
senaste skapelser, typerna 8A och 8E, ha hdlier den med god marginal
bl. n. firdelen att vara absolut fria frin
duk, Silvaire fir silunda det enda hel-metall-
planet 1 denna flygplanklass,

Luscombe sSilvaires levereras | tvit utfiiranden
8A med 05 hkr motor och BE med 85 hkr mo-
tor. Bida planen kunna erhillas med flottiir-
och skidstiil.

Obs! Vi leverera fiven flottirer och skidor till
andra flygplantyper.

Begilr prospekt eller demonstration.

Ring eller skriv oss.

._ r :..__.'

.

Vilj LUSCOMBE ”’SILVAIRE”

s _‘ Ledaren bland de litta belmetallplanen

—

// 0274;{’1(5//' /4 4 —;/ oo sdkerhet . inkopspris
\Q‘y_a)__;"/ ll 0 G STA komfort L MiST A ifickistnad
fart hangarkostnad

AB KOCKUMS FLYGINDUSTRI
TEL VAXEL 71695 — MALMO.BULLTOFTa Deét idealiska planet for skolflygning, affdrsresor, njesresor.

TELEGRAM-ADRESS: "KOCKUMFLYG” Luscombe ' Silvaire’”” 8 A kostar endast 17 .800 kr.

Noorduyn Norseman

8-sitsigt taxi- och privatplan i basta skick. Fullstindig
radioutrustning med langvag, kortvag och pejl. Hjul-,
skid- och flottorstéll. Gangtid c:a 600 tim.

FLYGPLAX TILL

Fairchild Forwarder

4-sitsigt taxi- och privatplan i bésta skick. Utrustat med
pilotradio. Hjul- och skidstill. Géngtid c:a 400 tim.

AB Trafik- Turist- Transportflyg
Engelbrekisplan 2
Tel. 2046 11 STOCKHOLM Tel. 2065 14
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STRID PA KNIVEN 1 10, A g didi, Grébro 1 700
RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN 2 ians VSMolibarn,  Halle-Tunncbargs

Moling
6, John Bohman, Eskilstona FK ..., 3025
7. Ake Lundin, Uppsala FK .......... 2900
8 Tage PPeterron, Stockholms HI' K .. 24
9. Bengt Norhiick, Viisteris FK ...... 2200
10, Georg Stark, Uppsala FK ........ 2150
11. Henning I{um-lu.:nr! Halle- Hunne-
|17y ol , S Sy S . 2000
12 Hary Carlsson, Kskilstima B ... 2000
18, Ingemar l\'urtll-ll Linkiipings FK .. 1930
14+. Rune Larsson, \urrkh;liugu FK .. 1950
15 I;!lla( Bergstedt, Halle-Hunnebergs

Lars Corell, Eskilstuna FK ...... 1600
18, Helge Robertsson, Srobro FK ..., 10600

1625

21, 1. Bry . 5. Sbvmiands T 1400
3 22 Matz Andersson, Boris PK ,,...... 1400
Halle-Hunneberg leder i distans. Linkiping i hiajd 53 Hrik von Montsor. Viisteris FE ..., 1370

24. Erland (Msson, Bskilstuna FK ...... 1300
95, K. . Carlsson, Grebro FK ........ 12560

Nu bérjar det Wi allvar av i RST (praktiskt forkorining av Rikssegelflygtde- . “1{"“ Mlmn“““"' Ilunmurga 1250
e . S 3 3 1 TP i1, - 27. Arne Hwﬁrdh Vilsteriis PR e any
lingen), och hir foljer nu den forsta sammanstalhiingen av hittills rapporterade re o e oo Kamarona B G
sultat. [ tabelleyna for hiidmomentet dr i de foll di forerna rapporterat fley dn 20. Sune Ohlsson, Viisteris FK ........ 1000

eeil d B ntet dr b 20, Giiran Lindholm, Orebro FIK ..., S5
tre resultal endost de ire bista medtagna per forare, och i distansmomentet dr lika- . Ghsta Kleist, Srebro FK ......0.00 850
ledey endust det bista pesultatet per forare upptaget. 82, L. J. Siderstrim, Viisteris FK .. 830

Distunsmomentet, agtiviing

1. Halle- Hunnebergs PR, (Stlg  Bergstedt
3080 poiing, Henning Rosengart 2714
pofing, Hans Milllborn 2357 poling), sum-
mi poling 8 151,

¢ Uppsala FK, (Ake Lundin 5020 poiing),
sUmmn ||m|l||., b 20

3. Eskilstuna FEK, (Lars Corell 5050 poling),
summa pollog 5050,

t, Aeroklubben i Malméd, (Uno Jinsson
2480 pofing), summa poling 2 480,

n, Stockholms SFK, (Tage Lof 23870 poiing),
suming poilng 2879,

i, Boris FK, (Matg Andersson 2 160 poiing).
summa poilng 2 100,

Distansmomentel, individuellt

T'oling
1. Ako TLaundin, Uppsala K ..., 5020
2. Lars Corell, Eskilstonn FK . . 050
A4, Btlg Bergsteadt,  Halle-Tlun e
IS e . vivasssss 0080
4. Ienning [Lose m.rurt " Hulle-Hunne-
POERRTIEI | crnPanme s cab 4 s aaaisisy b 2714
5, U'no Jinsson, Aer k]lllaln ni \llllmn 2 480

. Tage Lif, Stockholms 8FK ... ."ml
7. Huans  Aliillhorn, Halle IIU||:||-In-rga6

FK R N T T S AR NV 2857
& Matw \hlll-raﬂillh. Boris 1K ........ 2160

Hijdmomentet, Ingtiviing

1, Lidnkiipings K, (Sven Osteedahl 4 500
pofing, Dengt Olow 360 poding, Ingemar
Kardell 1030 poling), summa poling 10 450,

2 O, Birmlamls FK (K, G, Klevetigh $925
poiing, Hi Pelirson, 4815 poiling, J.
Bryant-Molsner 143 poling) summa po-
fing 0100,

A, Sthlms SIPK, (Tage TLAr 5085 poilng,
Tuge Peterson 2485 pollng), summa po-
fing 8120,

4. Eskilstuna FK (1), (Johkn Bohman 3025
pofing, Harry Carlsson 2000 poiing, Lars
Corell 1 00300, 6185,

O Halle-Hunpnehergs FK (1), (Henning Ro-
segart 2000 poiing, Stig Bergstedt 1870
poilng, Hung Miillborn 1525 poiling), sum-
mn  poiing 5400,

6, Viisterds FK (1), (Bengt Norhiick 2200
poiing, Krik Westling 1560 poiing, Erik
von Mentzer 1370 poilng), summa poling
3 120,

7. Vppsals FK, (Ake Lundin 2900 poling,
Georg Stark 2150 peiing), Summa poling
0 0,

5, Orebro FIK (1), (Anp-Marl Fdlund 1700
pollng, Karl G, Carlsson 1250 polfing,
I Roberiggon 1600 poiing), sumina
poilng 4 010,

9, Vilgteras FK (2), (Arne *Swiirdh 1200
poiing, Sune Ohlsson 1050 poiing, 1. J.
Hl‘]ialrrnlr-'im 830 poiing), summa  pollng
H LI

10, Exkllstunn FK (2), (Erland Olsson 1300
poitng, Ulas  Ekllnd B3 poling,  Stlg
Dolunan 800 poling), summa poiing 2 050,

11, HalleHunnebergs PR (2), (Thore Milling
12060 poRing, Bertll Htahl 830 poiing, laes
Potzilll), 775 poiling), summa poling 2 855,

12, Nurrkiipings K, Rune Lursgon 10060
poling), summa poiing L9050,

FLYG 14/47

#3. Clas Eklind, Eskilstuna FK ....... 850

#4. Bertil Stdhl, l;unlir Hunnp}::i{ga FK ?0

" hitn R 14 4 4h. Stlg Bohman, Wskilstuna )0
Ol e L e D Clags Petzell, Halle-Hunnebergs KK 715

-

poiliig 1T, #7. Roland Johnsson, Eskilstnng FEK .. 630
14. Boris FK (Matz Aondersson 1400 poling), Vi her fii fista uppmirksamheten pi att
summa poiing 1400, de resultat som Illlg{\'ltu endast #r prelimi-
15, Karlskoga FK, (Rupe Ottogson 1075 piira, Den slutgiltiga kontrollen sker fiirst
pofing), kumma poiing 10735, efter .att tivlingen Hdr avslutad. Ligge nu inte
16, BEskilstunn FE () (Roland Johnsson 650 fior llinge pi -,-dru resultat, utan rapportera
poiing ), summa poiing 610, dem per omgiende, Tiivlingsregler och for-

muliir for rapportering kan rekvireras frin
KSAK, Segelfiygavdelningen, Malmskillnads-

Hiljdmomentet, Individoellt watan 27, Stockholm, dit ocksidl rapporterns
skall skickur snarnst mijligt.

Poling Och  glutligen: det har vill Inte andgitt

1. Tage LOf, Stockholms BFK ........ §685 den uppmilrksamme lisaren att RST nn fitt

2. Hven Osterdahl, Linkiipings FK .. 4900 sin fOrsta kvinnliga deltagare, Ann-Marl Kd-

3. K.-G;., Klevstigh, 8, Sbrmlands FK 3025 lund frian Orebro, Vi hillsar Ann-Marl hjilrt-
{. Frik P'ehrason, O, Sirmlande FK ., 3815 lgt villkommen och Gnskar henne och hennes
5. Bengt Olow, Linkdpings FK ....... 34 000 klubb framging,

FULL FART PA ALLEBERG, Segelflygskolans firliiggningsstugor | =Alleby» har wvarit
wpriingfyllde av folk de firsts veckorna av silsongen, och tillstrimningen nv elever tycks bl
god fiven 1 fortsiittningen, Annu finns en del platser lediga | de kommande 8- och F-kurserna,
medan AB-kursernn iir 84 gott som fullspikade fir heln sommaoren, Prospektet kan rekvireras
antingen direkt fran Begelflygskolan Alleberg, Box 40, Falkiping, eller frin KSAK, Malm-
skillnndsgntan 27, Btockholm. Tvi modellflyginstruktirskurser med wvardera 20 eslever har
hiallits pi Berget under firkommaren med Bengt Harnldsson som ledare. Bilden visar skolans
tvasltslgn Krennleh SE-SAY under Inflygning fran norr pd Allebergs nord-sydbana,
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SEGELFLYG-SM STARTAR 3 JULI

Det internationella intresset for segelflyg-
tivlingarna i utstillningsstaden Orebro har
varit mycket stort, men tyvirr tycks valu-
tasparrar och andra kriangligheter sitta
stopp for ndgot storre utlindskt deltagande.
Sival finnar som schweizare, engelsmin
och amerikanare vill komma men har svi-
righeter att fi dver materielen, Nar detta
skrives dr det Annu inte klart om nagon
mera an Dansk Svaeveflyverunions Peter
Mikkelsen kommner sdsom utlinning. Tele-
gramtrafiken har emellertid de senaste
dygnen varit synnerligen intensiv, och vi fir
vil se den 3 juli vad som kan komma ut av
»férhandlingarnas.

Flygvapnet kommer denna ging med inte
niindre in 15 deltagare, medan flygklubbar-
na till stor del som vanligt till foljd av
ekonomiska svarigheter far hilla sig pd
marken. Det blir dock ett synnerligen starkt
#filts som ghr till kamp om misterskaps-
tecknet, och av de stora nammen saknar
man egentligen endast Bengt Olow, som de-
finitivt tycks ha lagt tiavlingsflygandet pa
hyllan, Synd, Si hiir ser startlistan ut
just nu.

1. Rune Lundgren, F 1
2. Per lLarsson, F 2

3. Per Olof Norrby, Aeroklubben i Gote-
borg

4, Lennart Nordin, Orebro FK
5. P. A. Persson, F 3

6. Sven Alm, F 6

7. Klaus-Erik Engzell, F 7

8. L. Hedén, F 8

9, Sten-Ake Olsson, F 9 ¢

10. Lars Soneson, F 10

11. Gésta Brink, F 11

12. Fred Nordholm, Visteris FK
13. G. Carlsson, F 13

14. Erik Holm, F 14

15. Alf Hedman, F 15

16. A, G. Hultqvist, F 16

17. Per Lange, F 17

18. Arne Magnusson, F 21

19. Peter Mikkelsen, Dansk Svaeveflyer
Union

De flesta forarna startar med Weihe,

Norrby, Goteborg, Nordin, Orebro, och
Mikkelsen, Danmark, stiller upp med
Olympia,

Tavlingsledare blir kapten Lennart Bunke,
FV, som bitrides av chefsinstroktoren for
segelflyget Bengt C:son Bergman. Overle-
dare blir Gverste I, af Sillén,

Anvdnd luftens frihet rdte

Friheten att flyga och landa pa

olika flygialt ir f. n. begrinsad av
bestimmelser savil inom som utom
landet. KSAK har nyligen mottagit
dels en skrivelse fran flygvapnet,
dels en not fran utrikesdepartemen-
tet, vari anmirkningar och erin-
ringar gors betriiffande vissa obe-
horiga landningar pa flygfilt som
tillhor flygvapnet och frimmande
makt.

I det forsta fallet giller det landningar
pa Rommehed utan tillstind. Chefen for
flygvapnet har i flygvapenorder nr A 48/46
och Ekof. B nr 10/46, wilka i wvederborliy
ordning  tillstillts  flygllubbarna, reglerat
upplatandet av flygvapnet tillhoriga flygfalt
for privatilyget och dven meddelat de dir-
med forknippade ekonomiska villkoren,

Dessa  bestinmmelser miste  ovillkorligen
efterlevas vid risk av att dessa flvgfilt el-
jest kommer att stingas for privatflvgarna.
Detta vore ett hdrt slag for hela vart pri-
vatflvg.

I det andra fallet giller det en landning
utan tillstand pa flygfiltet utanfiér Lissabon.
Forst efter svenska beskickningens ingri-
pande och efter tidsidande forhandlingar
och vintan utverkades de portugisiska myn-
digheternas tillstand for flygplanet att flyga
vidare. Det svenska utrikesdepartementet
har Gverlimnat skrivelsen till KSAK f{or
att i framtiden beaktas.

Bestimmelser om forfaringssittet vid flyg-
ning till olika europeiska lander har utsints
till samitliga flygklubbar i form av en »Pm
rarande tillstind att fireta privatflygningar
dver och Gl ewropeiska linders» Av denna
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PM, som dven publicerats i KSAK-Nytt
(tidskriften FLYG nr 12/47) framgir att
for Portugal tillstind for privatilygning i
regel inte kan erhéllas annat iin for humani-
tira eller viktiga komumersiclla dndamdl
samt att sddant tillstind médste sokas pd
diplomatisk vig.

Det kan inte hjalpas att man i vissa fall
maste efterlysa en betydligt stringare sjilv-
disciplin pd vira privatflygare. Asidosiittan-
det av gillande bestimmelser skadar hela
flyget, Svenskt flyg har gott rykte, det vore
ila om det dventyrades av ett fital in-
disciplinira privatflygare,

SENSATION
I OREBRO

Demonsirationshopp
med Pioneer-skiirm

Den flyguppvisning sindagen den
13 juli som kommer att avslute se-
gelflyg-SM i Orebro blir en helt ci-
wil tillstialining men med et ordent-
ligt spickat program, Det verkliga
slagnumret blir ettt fallskiirmshopp,
som  kommer atl uiforas med en
Pioneer-skdarm sasom ett demonstra-
tionshopp. Det blir antingen Pioneer
Parachute  Co:s provhoppare mr
MuacMillian frin USA eller dennes
ersiittare, som kommer att gira hop-
pet, och man kan vara dvertygad om
ait det blir ett publiknummer av rang.

Finfin byggledarkurs

Arcts byggledarkurs pA Alleberg 11—31
maj fir vackert betyg av kursledaren Ru-
dolf Abelin, som i sin rapport bl. a. fram-
hiller : Elevmaterialet i kursen har genom-
glende varit mycket gott och standarden
synes ha varit jammare in vid tidigare kur-
ser. | samrad nwed chefsinstruktoren for se-
gelflyget och luftfartsingenjor Ake Givert
lades kursen demna ging om pa sd sdtt
att huvudvikten lades vid underhillstjinsten
pi flygplan, Genom tillgingen till svenska
ritningar till SG-38 kunde den f6rut mycket
tidsodande ritningslisningen och lisningen
av styckelistor nu reduceras till att om-
fatta endast en timme, Vid kursen provades
dven en ny forhdrsmetod enligt amerikanskt
ménster. Eleverna fick hiir ett antal val-
fragor, dar de endast hade att markera de
ritta svaren, PA detta siitt eliminerades det
handicap som elever med ligre skolunder-
byggnad annars skulle ha haft, Parallellt
med denna atestnings gavs emellertid ocksa
andra friagor, till vilka eleverna sjilva fick
skriva svaren; detta huvodsakligen med
tanke pa betydelsen av att byggledarna kan
uttrycka sig tydligt i bygge- och repara-
tionsrapporter etc, Eleverna fick en byggtid
av cirka 100 timmar och 40 timunars prak-
tisk-teoretisk undervisning.

Modellflygforskning planeras
pa KTH

Det enda storre forskningsarbete som hit-
tills utforts over de liga hastigheternas
aerodynamik gjordes for flera ar sedan av
tysken Schmitz, vars rapport blivit en po-
puliir lektyr for modellflygare dver hela
virlden,

Ménga har planerat att bygga vidare pa
de Schmitzka experimenten, men dessa pla-
ner har hittills strandat bl, a. beroende pa
bristen pa lampliga vindtunnlar, som ger
turbulensfri stromning fiven vid lﬁga hastig-
heter,

Nu har emellertid teknologen Bertil Dill-
ner som gar sitt sista ar pa Kungl, Tek-
niska Hogskolan, en sadan vindtunnel till
sitt forfogande, och han planerar att som
examensarbete gora en serie undersokningar,
dir han sarskilt kommer att dgna de empi-
riska konstruktionsprinciperna ett veten-
skapligt studium,

FAl-konferens i Stockholm

Engelsmannen A, F. Houlberg, president
i CMRA (det vill siga den internationella
modellflygkommissionen) hilsade den 2 juni
medlemmarna i kommissionen vdlkomna till
det samunantride som ordnats i Stockholm
ay KSAK, I konferensen deltog jamte pre-
sidenten hollindaren J. van Hattum (vice
president och sekreterare), schweizaren A.
Degen, dansken P. Weishaupt och svensken
G, H, Dérantz,

Kommissionen behandlade de vid London-
konferensen forberedda andringarna av de
internationella rekord- och tavlingsreglerna
for modellflyget,

I samband med konferensen hade ledamo-
terna inbjudits till SIMIS pi Bromma och
till en elittivling, som pa kvillen den 2 juni
anordnades pd Skarpnick av den svenska
modellflygkommitténs arbetsutskott,

Regelfragan kommer att slutbehandlas vid
den ordinaric FAlI-konferensen 1 Genéve i

september,

FLYG 14/47



Gioteborg

Malm o

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT, 29 Tel. 17 63 62

FLORINNS

JARN-, VERKTYGS. OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Sildergatan T MALMIG

Tel. Linjeviiljare: 20766, 17944, 16805
Bostaden 524 88

Rekommenderas

Hembygdsparkens
Servering

Tel, 263 - Angelholm
Rekommenderas

A. HELLQVIST & SON
SNICKERI
3 Husarg, 3. Tel. 11 85 45, bost. 14 27 70
GOTEBORG
BYGGNADSSNICKERIER., KON-
TORS- 0. BUTIKSINREDNINGAR
m., m. Kostnadsfiirslag pa begiran.

Shell Bensinstation

Fiirestindare N. Persson
Ullevl vid Stampbron
Tel, 1051 438
GUTEBORG

Kekommenderas

Norrkoping

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22-26, Tel. 268 30, bost. 300 29
REKOMMENDERAS

fir noggrant utfirande av alla slags

EEPARATIONER

Halmstad

RITZ HOTEL

NORBRREUBDPING
Stadeng modernaste hotell
Enkelrum . ., . Kr. 5—8
Dubbelrum . , . Kr. 10—12

Radio | alla rum, Luoftskyddsrum, Garage,
Restnurant, Detliiningsavgift,

Nytt — Modernt = Trivenmt — Billigt
Tel, Namnanrop: Hotel Eitz

AUTOMOBILFIRMA

MOTORINDUSTRI

A, Agersirim
REBBELBERGA . ANGELHOLM
Telefon 320
Utfor alla slags reparationer
av automobller och traktorer
Reservdelar till de flesta miirken!

————

NI finner alltid stirsia dortering | vira
4 specialavdelningar fir

SPECERIER
HUSGERAD
GLAS & PORSLIN
JARNAVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel. 38, 580 ANGELHOLM

Stockholms néirhet

Gummifabriken American

Riipmannngotan 20, Tel, 1795 Halmustad.
Ttfiir alla slngs reparationer av diiek,
slingnr m. m.

Ombeslirler regummering samt
lieenser & nyn diick, Firsiilining.

Gideon Gustavsson
Emballagefabrik, Handen
Tel, 122, 349

Sedan flera Ar lev, till
Arméforvaltningen,

Nisses konditort
har nll:‘ I:ijb“et:ii:e: : :aln'ark

*
553 ANGELHOLM 14 49

LINNEAS
BLOMSTERHANDEL

Fogdegatan 5. Tel. 405656. Halmstad

Arstidens Blommor, Smakfulla
Binderier. Frukt — Grinsaker.

Linneas Finbageri
ABEL ANDERSSON

Yupnivitgen 10 -« HALMSTAD
Telefon 32 645

REKOMMENDERAS

Kalmar

Uppsala

Cykelstall

torkstilllningar, staket, grindar och

balkonghiingare Billiga priser
M. GUSTAVESONS SMIDESVERKSTAD
Tel. verkst., 408 8% Tel. bost. 37270

Annonsera 1 FLYG

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan ¥ — Tel, 445
Inneh,: friken G. Nllsson
ANGELHOLM
Stor sortering av Arstldens Blommor.
Medlem nv Blomsterfirmedlingen.

Thelins Konditori

Svariblicksgatan 68 - Uppsaln - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

Utfiir alln slags bestiillningar som tillhir
ett forstklassigt kKonditorl

Fullstiindlg Kondltorlservering
Under sommnren stor terrasservering

Angelholm

CYKELFABRIKEN

STANDARD

Storg. 90 ANGELHOLM. Tel. 153 0. 16587

Stadsparkens Restaurant

KALMAR \
Invid Sloitet med otsikt Giver Sundet
Biistn mat- och firfriskolngsstiillle under
sommarminaderng
Konditoriservering Musik
Tel, 85

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Storgatan 27 B

Angelholm Tel, 529

Restaurang Thorslund

Populir Dansrestaurang
med

firstkinssiga orkestrar

-
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Flyg nr 14/1947

UTVALDA

AV CUNLIFFE OWEN
.‘ -
FOR
ALVIS LEONIDES-MOTORERNA PA DERAS NYA TRAFIKFLYGPLAN

CONCORDIA

ROTOL LIMITED + GLOUCESTER phe)
Moderbolag: ROLLS ROYCE LTD. * BRISTOL AEROPLANE CO. LTD. ;
. il

- Representant | Sverige: A.-B. AEROBEHOR, KUNGSGATAN g?._‘ Q?OCK—HQ{L '~



