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OCEANERNAS ERÖVRING 
fr;," Iufl<'" 1",!o,,.kuHr fln:plo ~Iulllnllll~ ""II'M 
()~h 1,,!o,<lul"II"U IU! ,-r! n.\·!1 "k,-,I" I " .. ,IL · 
ril r,,~,· I". hl",,,tl •. ~:r,h'ri"II'('u ",I!-k for, ,wh 
lI1för,h-. ""'11"" tI,· ton,l. "ild'l_krl!!"',, , 

~:" "d,,,,,·I.lok tlirra'latc. Arll .. ,. I'h,r,. , hMr 
"""l ri!rla 1".,·ll .. n ml"''''l l" ,I" "filr
~krn"kl" 1,lo"Jilr ... ",,,,, hhltMl:1I 1111 ,1t'UUI 
hN,.dl'l",·rull .... ..uHI,,!; hör 1"ll1"fll"I.-. O<'h l 
':h'1I1 "yrlc h .... hl" IlA ~Ij'~t ",.Iall' "I"lrll 
~ll 1....,.I"'l klll !ll"I", Ii ~k d~r o ....... "nu ••. 

rundtu rer tUl 

lit·" orLlI'luella ""k"" •• ", ... 1,,111 il r .. "II ... ", 
h~lI,,1 l ta ltdlt"rm. ""rl",,1I (nlll ( <i ror'!,·I. 
·1·a '",II"."" uVI"U .111 r'i ."u \;: IUJ "ch If""""'
(ij .. IM "'~-~lIrIYIl''' I''I:'Hr l. o. '". ltI:lU ,no,u tlu 
.'ll,·rlk.u~\;:" fl),I:'I",IMlI'eu~ och ZC I' I ... U".rnll~. 
I,c" Wr.'" 'Nbdl,'" "mfalt ... tl~ il! lU" r cll...r 
",II"..I.~ ~"II,,"'Wr"ll fl.'· ... "lu;: ... " .. lhcr Nu.,I
Ktlllllt,·" L (~~I-"lI~IUIC rlkllJl"lf. lIilru'~~t t(HJ<1 
a,' ~II 1111",11 ,h'H d" \1),) fIYIC"h'ICH'''K ih'cr 
"au"". h.ll' I "'O'""tl rlkt"I,,!!". l!I!rdll'r ko'" _ 
"'~t Iir,IIIII.",en 1 ~I .. uma rlklullllfll. ,u~,L r cov. 
;;;; " .... \I !IYItIlLIlt:ar. ! IC \", .. " HI~I. la" .. II'·.II' 
"",r,,"n SIIIlI h •• · .. ', o.· .. "1'\0'.' ~ll tln;ul,,!!" 
a. I ij~I·"iblllll' och tj l ",,,'nU rlktlll"lC . 
"'o."'. t ~t 1"\ urj" 1 .. ""11 "''''.'·I.ar 1~ kVllrt
~ltlllr. 

'TAllEN 
.\n"," ,h'll 1/11. 111 ,h'I(~" 

I 'rl ~ kr. UIM!,_. 

SCNWIII 
. \ ........... ,1 .. " :!!/lI ""h ~jU. I:! .111):'8'. 

I ·.I~ kr, :II.~:_. 

PARIS-RIVIERAN 
'\n,·~. ,l,'n 1~'j\I ",'h :111/ 11, 19 ,111):'11', 

IIIKII.,lk,~" ooura"ar ."Irl Hlltl "'.J~ kUu,1 
••• 1111J 0111 fl)'lI'ullut".UII "ch lt. UI'.,vj"r,1 ''''o 
d,-. m, .. l\c·rk." ", . .. ",I,·rOOrll;:K 1~""crH "lik. 
rl),IC_""'III",,~I"!III"II'.r. ,·"tf;;. 'U"" kK" förlIt 
~nlla UII !,)(ln~rrll~ '·'11"rhii.tl lll'lll'L .\11 "II. 
~""II"k" .,IK",tl)'II'."· IIJu r k ... tl!~ "H'IIU ,,11I'·Il. 
IIJ"".k'·KI I"""rka . lek,· \OH IlIlfiJrlUlllI',,,·I,·u. 

1'.10 kr. 1.t1O: -. 

AETA-RESOR n',le,'" kK" 1"'Olil!lM~ l"," 1l11<1'·dr,·". 11,1." •• 
'"',· .... w.· ... ~, n~~ " . "..t,w~b. Udl kIlOIH' InkJ. 
""rl" II: !lO dd".· .• r .. u".. IIlol.,·"tall,l" 1I11I""f!lr 
:i:~) t .,·,·,,~k~ kru""r. \'1 , Id"r UIj<h' ''''IIM 
,,"Ikl. .11 ""k,·" hilr il):'lI~ 8" v"rj,· tl,I"I,,)/~ . 
r,-daktluu .,,..h tI)'l<hl~lurIM'" 1"!,,'~ ... 'rK'1. 

NORDIS K RESE8UREAU 
!'o.tfack 1011, Stock holm 

""d'''''' .... GIU.b"rg' l ot. •• ... ""'n . ~ Il ••• b" ...... •• • M. lml, ' .1. 140 Jl 

Shorl Numus 

e rbjuder Er OÖVERTRÄFFAD 

komforl-konlrol l-sikl 

"'imllu< är kOIl'lrucr~d al' Shurt-fahrikens ]}('römda 'Iah ;1\' 

ilygtckllikcr. DN ar ett l:\lpill~at. I\',hitsi!l ~{'gdilnwla,l 111(.«1 
Ul)IlS"CIH]C\'ikkandc okol1\'o'II110l1dl l1tlonmling. lJe<s Q\':l1lliga 
men ... mlidigt \'a,'kra linjer kurmner ~äkcrl alt siA illl 1~\ larjc 
segdf!ygelltusiast. . 

[)(']\ rymliga kabinen !,:cr I .. ~d{' larare och el('1' CI1 utOI\1· 

ordeulliI{I god sikt :\t alla hAll. 
)Ni",IHl$) iir med &ina deglllllll linjer, det di~k ret. 1.1I ,ln inl!~· 

hjulet ""der flu;krol'p,," O)ch d .. n helpreasade kubinen ell IV de 
hillillft m.~t allrakti"a "':lIeIflYIII,IQuen. Den aerodyn8mi~kl ul· 
'ormniulo'eu mol~\'lra r heh f1YIII~kniken~ '-':"11$11' rön. AlIIing~n 
man ~iJ ,;Iarl anvinder .'inllCh· ('lIe r OOIt"CTl'lart m"d mOlnq.lan 
ii. ~Nimb"Q id.,.1i8k 'ör ~hiil öVDing$bruk MlIn i den ,högrc 
skolllJl). 

~to:C:I': I . I' I . l'",. I •• \SWr ij lll)tIT . SD,"n •• 

!I; "jl"" ," I.hl .... ...... 111.11 In 
1.11",,<1 •.•••••••. .......... . . 1I.l1 ni 

n". I"tJ, ........ ~~~, m' 
iI"I"r;~rl"l l1"II,I ~ ....... . ....... . .. . ..... I : HI 
T"''' ''II<1 ..... ...... ... ... .. . . .. ... .~6~ k .. 
I· H.:"T.\ ~·II ,\ \'IU n ,\\' iH 'T ,\ S _ T l ·.\ )[ ,\ SII 
IU:".lTTS I ~·() )1":11 '·.\ltu.:"" 110 kli' "Ikl 

Ilil~l " ... lId"" ...... . ...... . ... ... I : t.\-'! 
)Ih,~'" dllnkl .. ,.lh:h~ 1 .•. 0.111 "'f.~k ,' 101 ~ , kml t 
\ · l knt ll .... t"' ~Il ... h .1 . ... ... .. . , .. . .. . . . . .. :;s km I 
1.lIm pll tt l "tl'· ... "I",..I",. 'I,.".1 . ... . • •.•. 61 k"'f l 
ll! ••• Imil." d l'k"". II ... Io.1 . • • • •.. ':111 k m/I 

Shorl i\UIUf1S 

111101\'1' 'mol':. (1( O('ItJ.:~ 'n:H .nin lIEIWOI\D) 1.'1'11 .. tWctn:,..n:1\ • :-;11I 1I!1' & UMtI.ASH 1,'1'1 ' ". lIEI.F.\"'C 

W. iii,...". 
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AGATONS spe"t 

IOCKE-WUIf IW 56 "STÖSSER" (1935) 

T Llh· .. r kM rr: I·',,~k~·"'ulr J,"!uj,(zf'Ulirllau A.-G., R.,."",,,. '1')'~kllin<1. 

~'l\r al! kli"". lI{hll,la 1'1101'" till dN pl,",,
ra<1.> . l. ur\\\"lIrr ... utlln .. tt allt Wr Iil'lwt 
tra"\IH' .1",1. forna l"'.f'j:'ur .. "('Il ,lAvullutI .. 
• kulltrullall'" ' ' I,n t~rlla 1.oc.HH 0Iirl"..,. 811 
tör.'" .h'I:"'[ ~kull<' bli (,tt . ~ k""rl),I:'\·1I1"''''' 
et! hlrUl.kt od, ofKrllO:I d,ho"t, "om kO ll _ 
troLlllnt"rna kunde .tlrra ~I/l' 10111,,1& pn UIl'{\Rn 
det rlktlJCK fln:n\""'t bnn:, 'h'8 UPI ' l lu;:u utI! 
.... :;,nA 1111111 • u'",".'.J"kll'llIl1', N'ull \i\"· 
nl"lC~l'I R n ",,,,d hlilC.! t,·,l n"k"lIhrlgM kul· 
,\,rlllor. k(l1,"tr""ra,I('~ och ,l"t "ft"klivlI.t" 
b 8'1<\ <I('m nlr P ,..OO:lIll. 

Il"" t~'"k" kOll.lrl),ll'lIr,'" 01',,1 ,\ rhll"('ll~ Ilar 
nnd ... "l,,~ vilrltl.nm.pli,,"auo!,' 'ur"II,'. ";r<' 
krll"'!' hM Ta);:!! Till alt j{1~"H U'P"" kH .llL, "cll 
hKn~ nC'T,·kLltl • • "I" UI'L"'I"nh'IorMr hllr il""" t>o>. 
vhrnat~ hilr I 1I""rl lor". 

Pla",'1 1111.,1,' flntkroi'I' L ~IMr;lr~kon.!rnk_ 
110", """I ,l"kklild.,'!. Y)nItU"lI. ,·ftr ;I"",nh', l~~ 
II" ,,"'11111 ""h kl:itl<b II"',l ta" .... r 01'" <Ink. 
)IOI"r" ,'nr "II 2411 hk:. ,\rjj'll" ,1.10, ', g.ey!. 
In,·",.,,'r8<1 ra,l'nHtor. 

I' la""1 ",or ",.,·vl"'l 'OhUMI od' ,le"" 'IYI{_ 
~It"!l"k"l",r My"nerlllte" tilrnllmlllor'" 

111>1;''''''1'''1 10 ,5 m , 
I ,q " ,.. .. ~At m , 

\ ' In .. )'t~ 14 1"'10', 
'[0' 1)'"\"111,, 9,m k ,.., 

l hn " ... ct,.. h ~' , ~tIII k m/ t., 
) 1o .. r. ,·hh .. " tI .. h ~t 2 111 k m / t. 

1:I 11" h".II .. lwt ~,4 m/o~k. 
fo'l ,nr.l.il,·!u, ,~70 km. 

'r "" "hUJ" ~ ~oo m. 
H .. ,'lIr>"h, .. t ot. 7,U ' lOn , k "". 
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Fråga oss 
om FLYG 

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
fråior mlste förutom signatur vara 
föl'5edd a med insändarens fulls tän
dii8 namn och adress, 

1<'.10 .... , 11 Ilar fl n~k m",lbor).l'ar .. r MIt alt 
v""llka r lv l fl )'It~kol a fil. atl erh Alla mOlor
n)"~c~ r tl'lkat A :l!~ 2) YlIken Kr m\nlml~ l . 
(Ie r n rör nlOlorf1n:Cf'rtlflkat.? ;1) Va,l Ur 1'1· 
IlI'r Cul", (AhreuherIlMCll b" "M) ,lala och 
prc"tan'la? 1<'1 )' .. 1>11." II ~~M' . 

g , .... : l) NII){ol, bllldpr filr "tUIl> d~k llW'\ ' 
borA'are att, I :';Vi'rllC~ f'rhftlJa lllolorllnl"«,'rtl
f ikat tltr~lll{lC"r Inle. 2) nJ Ar. :\) lIata Gelt 
1.""~ta '"11l tllr l'lp<,r J :IC-I~~ Cub !'IL",clal (!:le 
kll l' I' I>\I ,lel> I ~'J.G lir I:I/H) ~ r 111p'lIl1aka 
m"d de ~"lll llill1<" filr ,\h r ';llber IC8Cllharllll 
(t. (I. ru lllliira 1'I I,er J •• 4). 

I<'rA .... ' I. KIIIl en flicka hll I'll,,! Inom flyj{ 
"N \lnN'/ 2. Om 1"1", ,'a,1 h ar hon ,'" tu • 
CltM""H oom "U,,! 1 a, 1"\""" ,1,'1 n~l(.a ",,,1 •• 
1,IMU "" LIllek" . 1l«~lmll"" ISk ~:iJ yl,1 lt\ k~ · 
.1~u1 . 1'1)· .. "lr>pl. . 

1>,''''' ' I , TY"lir. ilr ,h'lIa omiJilIll"l. t. Via <lel 
"allllj{a A: 2·cvrtlflklll<,t fnr IJrh'olfl,"1l"8'" k"" 
,'n fll,'k 8 ~m .. lIerU<l ,·.hAlla Il ·certlflkal ~'"'' 
I ... rillll):u 1111 mrau,I,' av flYl'plall I tö"'i!"'M
Mrfte. dork lule I r<'lluljilr Iraflk. I *",.111" 
rinn_ rh'u j.;,' luuolr Jll~,1 lI.r ... llflkal. :I. \1t_ 
Ih'u flk ~::; tlh,,,on~rllr P 18 (Kg1 S~,h,.tli r ". 
fl)"j: fl"ttllJL fur nllr"au'>tl" il"cn u"'" ,." Bll· 
tal Jaktvl u n u'' In' ,I 'l'! ~1I111! uAllot cll~laka 
u~"!nl1~i' l a,, a,· IH' Sk H. 

. ' rA .... , L ,'lika rJ,"I' I 'lft"t,"\>~' a"";illll~ ,'hl 
Jo' II och te:!l'~ :!. ~'llln. ,lel forl fil rU'HI" ku r 
''''ltra Illun a" In"''' lllU (I·ap • .,n\ CB :n:I)·1 
:1. Tlll\"('rj.;a~ fortfaran d e 1117, 1111; orh ,I :!'2'~ 

II. d . III, 
1:"'"'' I. F 11 I Ny!:;il'!"): 8H"nl"l", hU",ul 

Mkllgeu fJ;!rr~I'Ulllll){~I'I"1l ",. typ:,; I!U. ~'~I 
lir hu,- 11Ihl,'la ,1 "Allon ~ilr"j.;ll<I flygplanl)'I' 
nlall har "nda~1 tlll uppglfl att ,' o ra .. n ha~· 
orl"alll.allon fiir ,l" flYI':'''lyrkor ""III "hl "I~~n 
Illlfilllt'll ha. ih·"lnIl"Rr I morra *'"rlll"'" ~. 
11 Hl "r ,h'rlulll,·! lulI"'" nr I.jMu~1 nH'n «xj~ .. ,. 
rar ":;k~rlll(<I' f"rtfaral],lp I "';It"1 "II~llIkll 
eX""' I,III •. :1. ,h' de lI l,prllkllad,' Iy!",r na ilr 
",,,Iaol ,." fiirhllttrad UI 'I,IKIorU s\' II H!Ii under 
s"rlt'l lII"erk ul "II:, 

... . 10 .... ' l. Är fl)'I(I'IIIII<'1 II~:-,\JO, .<,glstr" · 
rat I ,"1 :!. Ka" PLYfl 1:<' mil':' ,IMla och 
1''''"'11-'''111 mr S H? 2, ~'I",,~ llel ",;l1 r~ ~\·,'ngk· 
k()Il"I.,,,,ra,lp ~kolflY).l'I'lull «!lpr ~").I' .. ltJ.,·gl,lall~ 

!I .... r : l. S ~:·,\lC,( l r l'n "',,,'o YI{l~-7 ~'ltll 
1""'I':'I"I"'rlll" 1tl~ 1. 2. S 14 (Fle.le. ~'ll.'l61 h8r 
fijJJau,le dala "ch lorNltSIl,IR: "pii''''''\o''1 14.:'!;; 
m, liilll':'d n.lI m. hiijr[ :1.11-::; m. ,'11II:)"t8 2n m', 
t"my'kt o:m kli'. flj'g,' lkl l ;1~'fI k li:. '''I'[ltul 
17l! km/ I. m~r~"~raTI I~.o km/ I, 18"dnluI(0-
rNrl ",I ~ lult, H!I).:huHtlll:h<>t "hl m~rkl'll :!SS 
m / min. tIYI(~lt~ek" :IRO km. tOI'I,h;:;Jd 3 U:A) m. 
~'arl~lrit .. k» \"h"IHtIIIM) (l.'i m "di 18",1"1".11'''' 
,, ' riklId ('·""I~,llh,. ",~<1 10'''''' '''''1 :!.~ '''. :1. 
l l .. ,1 '''"IaUI811: av ~KfIT ISuh.111) ""'II ").I',·"t . 
Il",,,u ilr a"H,',I,1 ."m .... o,'fl .... q,h." "'~'1 ""'" 
il,"'" ilr Rll\'jindloar fiir "kolrl.l"llu\I'g "UIllI 
8 ,\,\ '" I ""daol NI ('x,","pl"r 'lll,.,.rka,I" ,·u. 
~h"ar~ IHIT_I, har uAI'''1 "JR"'h'lJI ~~, .. Ifln:· 
l,lftn lutv k""Hlru.'rKl. I S ..... IIl", · IIu(h'r ,le 
"p"Or,' ft.(,u. I!;;.,''''"I f\nn~ ,11'1 I\":\ 1~' I"'r R" 
~ye""kkoMlrucrft,lt· "'·I"'lfl)"A'I,I"". ;"'Ilh,!:""e· 
1I'~\rI.\').:llIB,,,,t . lIahyfKlk,·". (leb kuuHt""I(,,}I,IIl' 
nel \"\·1, ~: n,lft"t JlRIoyrRlkHn ilr 'u"l~r ]lr". 
dIIkIl,,". 

t ' r li"", l. Hur ",,'").:a "k,,!tl.H:'I,lftlJ M,· typ"" 
!'Ik 2!i h8r Illl""rk"tH U'· .\ 11 JlIl).I'lllund & ~i 
ncr~ ~. SI·rl..rIH'·~r k 8 •. 1 ~I IInuu ",'h ,'Ilkp 
tlottIlJ,'. h~,· tlUoh'lat" tYI"'''. :1. PAg,;' ",'rl~_ 
tllh'Hknl"IT'''' ",. J:!'2 rorlrll.a"d,'~ 4. Sk"n" 
",an Inle kl"''''' ll l' I'IlA a""e,'~rt bO).l're p r,'"I_ 
auda fnr Il l ; ()ch J "r2 ",,, m.n I d~,,"a plan 
1""lnlll'rllde ~amma "",t"r .om Illl!ll har~ 

" . ""YI .. Wöd~.bil rk".I>". S,,",, l, Nnllltl Ul'l'llltl Illr dCI ha r(Srt MIA' 
om 1~~ 1,lall. ~. J ~ \ ,\ .,·rh,tllh·",kak f"'lfarall_ 
(l .. od, har hltlllJ .. tIIltli'181f< tolJJaud,· Jak! 
flonlfJer: Fl~ I (WI,'I",rg. FI 2 i K a lm ar, F tij 
I S; ld,'rllamn ,wh Jo' 18 l T"lJh,!!,'. :1. ,12'2'l'ro
'hlktlo""" a,. "",la" Iilnll'" ft,' ~I"t.,1. ~ . All. 
,I.'I,,~ ~:lk"rt "k"ll<' mqlJ "",d 'kn ~tarkar<' 
~h·r""o\,'"· l ! .. ,,~-motorn prhAllB l>"lrdllIlJ lnT
hilnra'l " 1"".ls",la. lI",n ,,,n flygplan" nM «):,.". 
HklPI' t I ''''rll(l .kull" klU"'" loIh('j, ,~Il .. " ilr 
."~.t 111 ~lll':''' . I "M"J<- , .. Il ,,~I.I,·rar l"ga 
pla,,,,r I ,h·" rlkt n ln!!,· ", .il,·.klll "'" '' m .. " 
~Ilt(al ~('r\l'!l1h· .. r!:R h~illl dr "nltalR!h' I)', 
I,..rtl~. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Skeppsredo.re H_ Johnson, HiSgo.n/U, 

Flygförare 
med mUltil. nthl1dnln).l' "th mekll."lkcr· 

... ·.tlflkal f,,,.k,v an~tll1lnhl).l'. 

.F"'n'Ah .. "h'~, d. t. ... "L 

SVENSK 
FALLSKÄRMS-TJÄNST 

linköping, Telefon 2 2 12-4 

Specialftrma för f allskärmar 
Annl .. "A l' A .~·" .. .,.h'~ ~ 

försäkringen 

ordnas l 

~·F'LG'iA ~ STOCKHOLM 7. 

" 



THE 

Innan Ni köper flygplan se våSrtNSON 

.h~h n)". "It"~,,,. ii. ~II , •• II .. t .. t 
• 11_."" .. <1 fl),"""t"" m~" ... ">"1111' 
JM.' ... IIUI ..... ' ,II, III< . ..... y l ..... , .. . . 
mdr~ .. h' .... ' _ I<..,/ tlm. litarl.lrf"'lo. 
..... 01 r~11 ' •• 1 (101" '''r On'.. 'kf, 11111 .... _"I<I",.IL.,I,.' I N 
m Imin, ... ,- .. ,,1,1<1 i ..... lIOII km. nl_ 
• .,11"1" ••• 1,11 .. 1,,. rltr. "'M,h,h ... ~; 

m . "h,n". far ... "bh ...... IIIrl ... 
, ... 10 "".IUr .. I""dn'" .... trlh·""', ,,, . 
b)· ... 'I" .tot. rll. ~t"r ,,"."n.· ... II".· 

VOmGEK /JO 

h .. 1 .. Id 'A .. " II,,,,U .. h .. t .... " .... 1111'1 
... ndnl" .... tAII ..... " 111,,11' 1.111.<'"1 .. .. 
_h hy .I ... "II.k .. ",aida ... "" ..... H 
mJu" .... ·11 "h"I.'rl. b .... lnll,'"' • . 
R",lIohll",h," •• r I tJ'''II""I ....... 01 ...... 
fr' ,,,.bln !rUr "ar '."'"'' " .. IIdiI' 
.. 1,1 ...... "fll.I>I.,,' .. I_ ... 
1<1\" ... " \ '"y".,r. h.... .'iI .-kl ,1,," 
~lu .... l ... "I".'M~n •• ',"ill , ".· ... 1 . .. 
""',, I H,'d .. " ,'11 .101 .. " . 11th,."" 
\ '(I.r •• ~r r~llr<'~."fl'tllr "IL 10.11 IL) 

NOIUIKÖPING TE~: )00'0 

.t.,uh ... f ... h ..... b .... r~f'pr. ~ p.L _ 

.... 'fI,·."I" .... J' ", ... I<lllr, 
llyoorl ..... h"",~I. ",1111Il .. _h .. hU. 
"~"""H lo. ~" '1,. ...... " .. , 11 .... _ 
u.lh ... d .. I''''orol .... b .1I"ord. d .. ... 
nl ...... 1 .~g"'... . ..... h ........ " .. bkP 
0,. ........ ".1<"., ... _" mi 0I .. ~" ".riln,l_ 
b" ..... 1 ~"m .k"m, 11,1 .... . 
\""01... .. "" h)· ... de ,.U" •• ,, _ 
r .. brlk~" rlr ... ~ _ .Il.f ... IIiU" fI,·._ 
pl"t.' lih "U .. "",I ... !I"'r.lk ..... k" 
fI)'CIIIH"fllhrlkn IIlh."nm(l". ' 

.. Oct dir, det le en Bristo l Wayfarer 

- kommer och går med bussliknande re· 

gularitet ... det här ir bira en av alla 

de tusen dagliga flygresor som man aldrig 

hör talas om helt enkelt därför att 

det aldrig händer n4gonting ovanJigt.,.1i 

, ... 

BRISTOL AEROPLANE COM P ANY LIMITED ENGLAND 
R"I'Il:$C.'f"l'anl ; S\'crigc: .Mr. A, Rcichd, Srni"vl~cn 1<1. Rik,br. Stockholm 
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LÄSEIillE'rSEN DAR OIlDEl'! 

nu'''. rllbrll,." 01.1,-,,11 ... 1...,. III, .... . 
d~t !. k .. m ...... YI , l ' O I l o .ldll.ln .... " 
alt .. " p la," Al d.balllnlill!lIIr ... m un 
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John Montgomery, sngn 
eUer oerklighet? 
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~a"''''.ll'' "",d lyA "krlh"la", trAn 1,lItul, · 
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tly"h,I""'lU'r.,1 <:1"-10 ~JI,..rlmrl'''''"d,' "'NI olik. 
fl)'JI'I,I.,,~m"'I "I""r, HI" b)'II:I:''''' .h,tlIlI"·" "n 
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Kln~v"ul. Om <I" n \'a ' R" orlllln l"'·'·. 11<'11 · 
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AIO.'KINGARNA 

< 

• 
I 

GOTH 
an,lulet till 
Stöderna. 

" 



• t 

A vro Tudor 1I - den senaste länken j en lång kedja av framgångsrika flygplan 
är en värdig bärare av A VIO'S traditioner på världens flyglinjer. Planets inred
ning ka n varieras helt efter flygbolagens önskningar - från 60 sittplatser ncr 
till 40 - beroende på den Aygsträtka och invändiga utformning, som är önsk
värd. Med en ekonomisk marschfart på 37l km jt och en toppfart på mer än 

AVR O 

485 km/ t bo passagerarna färdas med bästa 
tänkbara komfort i den väl uppvärmda 
och luftkonditionerade övertryckskabinen. 

TUDOR n 
Fyra Rolls-Royce MerIin M otorer 

A. V. RO E & ca. LT D. M A N C HE STER, ENGL A N D (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD) 

, 
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W.llle m ,,: 

Sor;:espel på havet 
Bilden ovan av det japan~ka slagskcl'l>et av Yamato-klusell är 

tyvärr otydlig. Men det är hUt tidskrift~I1~' fel. Dc blida far
tygen av denna klass, världens gen~ tidcTlla , lönta. krigsfartyg, 
hann nämligen aldrig pollCTiI framför kamcTiIll på övligt !lått utan 
mbte nöja sig med att bli fotograferade av dc amerikanska flyg
plan som sänkte dem. 

H istori\'II är lika lärorik $Om tragisk. 
De sjömakter som är strandägare vid SliIla Havet överenskom 

19JO att begränsa flottrustningarna, \'arvid bl il bestämdes alt man 
icke finge bygga slagskepp pi över 35 000 tOll med kanom."T över 
40,6 cm kaliber. Japanerna hade naturligtvis lika liten tanke 111\ 
att hålla delta fördrag som alla andra, men denna j{i ng ullllsad~ 
dc avtalet och byggde i sin felbedömning av den Ilärmaste iramtidens 
krig och i slönta hemlighl't tvA jätteslag~kepp på 71. 809 lon. vart
dera med nio 4S,7 Clll kanoner med 42600 m skoltvidd och gnllnater 
vågande 14SO kg. Intet slagskep]) i världen skulle med livet kunna 
komma från ett möte med någon av dessa överbjä~sa r. 

Dcl ar en händelse som ser ut som en lanke att det för~ta a\' 
des"", skepp, VOOntllo. färdigställdes en vecka efter överfallet Ilå den 
amnikan~ka slagflotlan i Pearl Harbor. Det andra, Mu.raslti. hlev 
färdigt i augusti 1942. 

D CS5a vidunder vann aldrig några segrar, M IIJlI$lris jättekanoner 
10JSade ickl" ell~ ett enda skott mot Ilägot fielltlig l fartyg, men dess 
140 lufh'ärnskanl'mer fick dess dödsdag rika tillfälll'l\ att ka llOnera 
de flYg'lllan som ~nke det med en bcsättnillg I" 2500 man. Det 
skedde i Leylehukten den 24 oktober 1944, dä de båda ~ysler
, kl'!>(lC:1l ingiek i en pansare~kader .rom skulle angripa de där land
Itigna amerikanarnas transportfartyg. Fartygsburna yanks-flygplan 
gick till anfall ;nuan japar1l'rna nAtt Si lll mAI och :<atte in tio 
torpedtr'äffar och ett oräknat antal brnnbcr pA .lfl<s".~hi. som !jönk. 

V"malo lyckades rädda sig ef ter att ha fAtt tTe verkningslösa 
bombträffar på 5itt pansardäck. Under flykten kanoncrade sk"-Pllet 
nAgra mötande hjälphangarfartyg utan att träffa. 

.. ar J .. teck __ 

..,." tlrdIu11t1 I T, ... 

........ "'" 2f1+1t" 

Det blel' hara en nådefri~t för I'OHurl!,. Glömska av hittra erfaren
heter skickade japanerna det överleva.nde tvillinJ.:;;kcJ>1ret mot ja,la
ncrna~ hrohu\'ud på Okinawa. Den 7 a,lril 1945 mötte japanen den 
amerikan~ka Stilla Havs· f1 ottans fartygsburna flyg. fick fem bomber 
och tio torpeder i sitt mäktiga skrov och ! ,Irang i luften. 

De blda av yanksflyget sänkta slagskeppen hade icke ~jor' nlgon 
nytta utan bara förorsakat förluster i människoliv och kapital samt 
svidande nederlag. 

F rAn ,lIu!(I.IJJi och VomuIII gAr - ätminltone mina - tankar till 
våra egna Trr Kron()r och Gäll> LrjOlI. De är lätta. kry5..'iare, ett 
fartygnlag som tillkommit för handelskrig och haudd5~kydd på 
oceanerna. men av oss införts på vAra trånga farvatten för att 
hidra till försvaret av våra kuster. De. skall i farans tid operera 
under lAngt farligare förhAllanden än de häda jall·anska sla,ll;skeI1IJeIl, 
som .. bara) hade att möta fartygshurct, lätt flyg. medan våra 
häda kryssare ligger inom räckhAll för pA otaliga landilnt"\llatser 
baserat tungt flyg. Dessutom är de bara en tiOlldel d stora som 
de båda ja'lanska jätteskepll'en, har mot deras 140 luflvärnska.noller 
endast 36, 1110t slagskepllCns mäktiga Ilan,oarskydd endast ett ~va lllt 
pansar. VAra kryssare är Ullpt'nbart dömda att möta samma öde 
som de japanska slagskevpen men med kortare nådatid. 

Vad skall det under sådana förhAlJandeu tjäna till att ha dessa 
kryssare i vAr krigsmakt ? Det vore oändligt mycket mera eHek
th·t att i stillet skaffa ou mera flyg, sAdant 50111 bl a kan u!lPrel'a 
det marina yanksflygets insalSer. 

Hur otroligt det än kan Ilta har jag vcrklilllen träffat folk som 
pä a11var viU göra gällande, att eftersom vi har kryssarna men 
icke det flyg vi behöver. så - skal! vi behAlla kry~sarn3 och lAla 
bli alt öka flyget ! 

Hur var det Axel Oxenstierna, som kanske var lika stor ~tats
man som dra nuvarande styresmän. sade 0111 den ringa klokskap 
varmed \'ärlden styres ? Tink om han levat nu I 

BETALAR JAG ~7 

D ella tack Vire 60 % lägre försäkrings. 
premie. Ueom aveabmässil' rabatt efeer " 
skadefria ir (SO % ) lämnar nämligen Trafik 
10m vinscilerbäring )'1lerl illate 10 % raban 
l njlnsbdt-. uöld- och bnndförsä1uing5-
premien vid fullständig försäkring. Trafik 
fullfölje r härmed sin libetar. premi~politik. 
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SM SLUTADE MED 
SM i segdflyg har år för Ar alltmera 

blil';t CII rent militär afiår och vid öre
hrotävlingaflla. de fem te mästerskapstäv
lingarna i rad, var Fl}'gv<ll'nets överlägsen
het bMc ,'ad deltagarantalet och prestatio
nerna beträffar större än nAgOllsin. flottil
jerna runt om i landd hade skickat i elden 
eliten al' sina segdflygin5truktörcr med li
ka vältrimmade lag och man behövde inte 
dl ögonblick h'd;:a i vilken ända av pris
listan de f A civila förar,na mest skulle figu
rera. Viliserligen $kall man inte i CII tävling 
SOIll 5)1 göra 111IgOll skillnad mellan mili
tära och civila deltagare, lika litet som 
man kan göra del i fråga om andra 5(lOrt
grenar, mell nog är det ganska ned.lående 
att komtatera att cndast tre flygklnbbbar i 
hela landt:t var n:prcscnteradc. Ä ven om mi
li tärflygarna. med sin b.>tydligt gcdignare 
utbil<lning och störr~ criarcnhet har helt 
andra resurser an de c;,·ilutbildade förarna 
så Ur man inte tapllK sugen för det - om 
nu det var orsaken till klubbarnas Illinimala 
deltagande i vårt slönta segelftygevenemallg. 
På. årets S~[ saknade man b!. a. Stock
holms Segdflygkluhhs naggande goda 
tOllJlm5.n, likaså Ha!1l·-Hunnebergs segelfly
gare och flera andra som säkert kunde ha 
bjudit åt1l1inslOne ("Il del flygvapenförare 
god konkurren" och om inte annat så hade 
det kunnat bli t'n ~pännal1de tävling klub
barna emellan, Som det nU var hade de In: 
.civilislern,u int" lIIy(kel aU kämpa för, 
man flög mest han!. I~ \'il1~t och förlust 
och <kn verkliga geist"n och kampandan 
saknades. 

ÖIINkefinul I ~h'eb.'o: \ 'årldHrekfu'(1 8\' P e .. Axel '-"rHson 

Sdll'8 .. i e ,SM-fihllnl'urna hUiIJIN 

För att tala om mera glädjande saker, 
och sädana fanns det gott om. kan framför 
allt kondatcras att standarden inom den 
S\'enska scgdflygelitcn undan för undaU {ör. 
bittrat~ och de resultat som nådde, i Ar vi
sar klart och tydligt alt vi föt närvarande 
har ett stort kOPI~1 skickliga segelflygare 
som med framgång kan hävda sig i inl~r
nationcll konkurrens, Tävlingsledningen kla
rade sitt S\'Ära och ansvarsfulla uppdrag 
smidigt och på de olika expeditionerna ar
betades det snabbt och effektivt och hela 
tiivlingsorganisationen fungerade som smord. 
En alldeles extra eloge bör ges meteo
rologerna Gösta \Verner och Gösta 
Håkal1siIOl\.. D~ras prognoser slog aldrig 
fel och alltid var de till hands lIär någon 
ville ha tips om lampli!:"t i tartögonblick och 
andra lika viktiga saker, oc.h de försökte 
även ~ alla sätt hjälpa till vid upplägg
ningen av f1ygnillgarna . Vilkel resultat detta 
;s.amarl>ele gav hade \lIan 5edan under tiiv
lingens gäng rikliga tillfällen att konstatera 
och vitolOT<kt )Ilorra Europas bästa meteo
rologen vilket SIIa rt höjdes till )Euro]las 
biista:. var fullt berättigat. 

Tävlingarna började dl'l\ 3 juli I\len re
dan dagen innan var det hetsigt värre Im 
lältet och örebro le,"dc, trot~ industriexpon, 
helt i segelflygets teo:ken. Transpor tvagn ef_ 
ter transportvagn rullade genom stan och 
in på flygfältet där startntall$kal~t OIl1edel· 
bart !\alte i g;\ng med en sista ö,:ersyn och 
finplIl$l1illg förc det stora slaget Illedan dc 
flcsta lörarna tog det mcra lugnt på Bista 
,'ackTa hemvärnsllärd där man hade ord
Ilat med inkvarteringen. lI.{"n del var inte 
alla som kom i bilar och tranSllOrtvagn3r. 
Fjol;\rJmästaren (;Olfll /?r;l1k är ingen äls
kare av dylika transportmetoder utan tog 
i stället flygstap mcn fann vädret sä bra 
att han redan vid Katrineholm kOPlllade 
och fortsatte på I'gcll hand och landade se· 
dan stor stil Jm Örebro flygfält efter 

att ha avverkat de Aterst;\"ndc illa milen 
på l timme och 45 min. Sist kOlnA.. G. Huf t
([1'ul, F J6, som gjort en dikesvilit n,ed trans
portvagnen varvid eU stort h;\l slogs UIII) 
i flygkrOII!1t1\ och 5tjärtpartiet skadades. I 
ljus och lyktan sken arht:tade nian febrilt 
hela natten för alt reparera skadorlla och 
på. morgonen stod Illanet p4 s tartplatsen, 
visserligen gan5ka 0lI1111htrat men i luUt 
f1YK,·ärdigt skick 

Första tävling5<lagen började med att täv_ 
lingarnas överledare, överste /rI(lT af Sil/in 
häliiade deltagarna välkomna och ~ftcr <.11'

derlfh'ning och ett kort maningstal av täv
lingsll.'C!aren. kalIfen LcnlliJrt 8Nllkc, kunde 
spelet börja. Första starten nr utsatt til1 
kl. 10,30 men meteorologerna som legat j 
sedan halv lent ilA morgonen med utarbetan
det a,' sina väderlekskanor var inget vi
dare optimistiska bcträffallde f1yg,"ädret WI_ 

der förmiddagen. Pi himmelcl! 13g stora, 
flacka cumulusmoln med molnbaser på en
dast -100 meters höjd, tOllp!lrna sträckte sig 
inle högre än 700--800 meler och under 
molnen lanns ingen b.'irande termik. Vid 
middagsliden började det bli nAgot bättre 
men torrtermikcn var fortfarande mycket 
~vag. 

Frrd Norr/holm, Västeris Flygklubb. 
startade s trax dler kl. 12 och var den förSIe 
SOO1 v:\gade 3ig UJ>II för alt pTö"a )fÖreb. 
och scdall följde det u\'Tijf'.l bandet efter 
undan lör undan. Som väntat var det myc
ket svårt att ta ~ig UJI]1 till molnbasen där 
dc verkliga Ul>!lvindarna börj,ule och följden 
blev alt de flesta inte kom !Ii långt ifr;\n 
örebro. Bland de föuta som _ramlade ner 
- och i detta fall kan man verkligen tala 
om namlD var 19-årige dansken 
Pr/r, .lfikltt/U'l, Dltnsk S'"ll:vcflyver Union, 
som svarade för del enda internationella 
ilulaget vå täYlingcn. Han lyckades inte 
finna nägon termik förrän på knappt 
100 meters höjd när han redan skulle gA in 
lör landning. Mikkelsen försökte dock:- ta 
chansen. salte sin Qlympa i en mycket brant 
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KNALL! 
sving - alltför brant fÖT alt planet skulle 
kunna hänga mw i den snl1a IC'nniken och 
förlorade därmed ytterligare höjd. Sedan 
räckte illle glidtalel till lör att nl fältd i 
motvind och efter en vertikalnäng på lig 
höjd. blev det meth'indllandning i et! ko
louiornrAdc i naTheten av ftygfältet. Ving· 
en tornade mot eU trad och flygkroppen 
ble,' pnska illa ramponerad a\' den hirda 
stöten mot marken nlen föraren kom undan 
med blotta förskräckelsen. Hal'eritl kan 
uteslulauue tillskrivas Mikkebens oerfarl"ll' 
het - han kände inte 1i11 de svenska för. 
hfillandena och hade inte ens i Danmark 
gjort nllgra striekflygningar att tala om. 

Vid halv tretiden hade samtliga förare 
kOlmn;t i väg och 1"\ tävling~clqK.'(litiotlcn 
började man vänla IlA Jandllingsmeddelan
den. Bland dc fönta som lät höra av sig 
.''aT Brink. Han hade angivit Arboga Wln 
0111 mel1 var tvungen aU landa vid Kungs
ära kyrka, 98,8 km frAn Ordlro. La'Klnings
platsen lAg exakt IlA den allgivna färdlinjen 
och dM ble\' sAIund. inga avdrag IlA dis
tanslmngen. Höjdvinsten \·.r 2.545 meter 
vilket gav en hel del \'ilbdlövliga extra
poäng. 

Swn Afm, F 6, startade bland de sista den 
<b.gc!I och hade angivit VisttrAs ~n m11. 
Han fick ~Iut god termikan~lutning och 
började stiga nistan ovanför filtet. Del bar 
ivig med en stighastighet av 5-7 m{sek upp 
till 2000 meter. V~ Hjälmaren hittade han 
ett nytt bra moln och steg i detla till 3 ZOO 
meter och ",Ian var det bara att Inpil ivil!: 
med kun ]),\ m!rolet. P!ro l 200 meter kom 
han lter ut ur molnet och upptäckte att 
han lag l,rcdi över Vbterh 1 Efter ell 
stund landade han IlA F l och blev diirmed 
den ende 50m den dagen fick tillägg p1 
distluII ,>Oii..,gcn för landning i angivc.t mM. 
Alm fkk Jilmmanlagt 122.94 poäng och li\g 
knallpt ell poäng efter Brink S0111 man re
dan började ,ipl)3. !IOID segrare. Det var 
bara en $om Illöjligen knnde hota honom 
och det vitr .4. C. H"IIq1~'II, 50111 fortfaran
de lAg UPIIe m~dan dc Ö\'riga red/U! landat 
för Iiinge sedan lilan att ha g jort Idgra 
8änkildll. resultat. Timmarna rann och spän
ningen slcg och man började redan bli 
smitt orolig _ men frin HultqviJt hördes 
fortfarande inte eU ljud ! SA kom det int
ligen Knt IlA dto::rmidd"lIcn ett I.,tdnings
meddelande - {rln öregrund I 

HultQI'ist startade kl. 14.18 och koppla
de )lA 700 meter men hade svirt att hitta 
någon \'erk,ligt birande lermik, utan hing
de mellan 500-900 meter i nästan SO minu
ter. Vid ,.\rboga kom han inlligc" i moln-

( For/I. pd ..ar/o sido.) 
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1947 :\rs SM i segelflygning bl~v en de )Stora IlOjkar"a~ ulJl'sörelsn, där dc 
mindrc tävlingsvana förarna jmt inte hade mycket l!.11 säga ull om. Rcsultat~ "?ed 
de lem t ippatie favoril\:rlla främ,t i Jlri , l; ~tan visar aU :n S\'ensk ~egdf1ygtRvhnR" 
är ~ tt i ordets bästa helllärkel~c ~Jlorl:51igt cI·enema"g. dar slmlll""n: luren och allt 
vad tävlingssc!!,dflyget5 belackare kunnal hitta IlA för att söka förrmga d~.t sport~
liga värd~t. inte har någon marknad. De yttcrligare justerade reglerna. ar n~ .. si. 
bra alt man knapll;isl kan ö"~k,, dem biittre - 1111"11 en liten re~r~'atlon: _hOJd
\'instpoängcn är kall5ke fordarande n1got för hög i förha!land~ till dls~a"spoangell. 
och ytterligare en liten nedskärning sku!le (öet är en ulI]lfatt"mg 50In ar "rent per
!'Qulig) \'ara e"bart !ill gagn och fullborda det goda arhcte som regelfur!atlarna 
presterat med ledning R\' dc gAngna Arens tii\·li"lr.iCrfarenheter. 

För andra gingen i följd bll'\' Arne !.fagnU5~nn. F ll. lurad lTå mästerskalIskon
fekten sista !avlingsdagen. I Ar leddc hlll1 m~ 100 llOii.ng före närmast(' m;,II. , 
fjolloode han med ungefär 70. 

0.-1 \'orc synd att 53g. att !\\agnunon inte tog "'''e<lulaRetoo .."" en Iloo ~ tlOrb
man. Det har vari t god sportsmal1naa"öa alltid i segelflygtä\'lingarna. " 'COl Id'gan 
ir om inte Arne ~lagnUS50n fredagen den 11 juli 19-J7 visade maximum al' sport
mansllip Ilår han utan all "·ek. en sckUlm gick med Il! all stryka den dagen som 
!åvling5dag sedan endast en förlIre lyckats ta sig utanför Z-mi\szoucll.. . 

Om Magnu§5OI! \'id det tillfälle! brOlIIsat och sagt nej, si hade S~f \'llTl~ a\'gJorl 
( Fl1rls. pJ sid. 11.) 
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ha,.;eu och f"rlsattc st..'tlall i molnslöjorua 
(han 11lg i lultfarts l ~kri och fick enl igt 
tävlingsreglerna i!,te gå in i moln) med 
kurs ]lä Upp"ala som han angivit som mål. 
Vid Hall~tahammar gick han definitivt in 
i moln och då blev dct också annan (art på 
stigningen. Med eu hastighet av omkring 
4,5 m/sek. stcg han mellan Hallslahammar 
och Uppsala till 2 500 mct~r men sedan 
börj ade det gr. nedåt igen och ovanför ma· 
le t hade han endast 600 nwtcrs höjd. Då 
blev det ett nytt Jonapl)~ och Hultqvist tog 
r isken att fortsätta vidare och för söka att 
1Ilt..'tl ett verkligt .fantomresu!tab nå cn 
ännu bättre lJoängvinsl all den han hade 
kunnal jft om han landat i målet och l!tu 
.!O proCl'llts tillägg. DI'! syntes gå bra i bör
jan och med 1-1.5 m/sck. stigning kom 
han så småningom på 1 500 meler och pas
serade sedan havshandet i moln. När han 
kom ul låg han en bra bit över Ålands hav 
och då var det bara att vända och försöka 
komma öl'er land fortast möjligt. Dc\ hlev 
intc mycket lid över för att "äJja land
ningsplats och H ul tqvist var tvungen att 
sä tta sin \Vtihe på för51a bä.,ta åker. Land
ningen blev i det hårdaste laget. planet slog 
runt och därmed var han ur leken. Den 
flugna distan~en var 218.8 km vilket til!· 
sammans med hÖjdvin .• ten gav 212, 16 pOäng 
- ctt resultat ~om det tog tre dagar för 
dc andra alt ta igcn. 

Efter första tävHngsda.l:'cn I'ar alltså ställ· 
ningen den att Hu1tqvist låg etta. l:l rink 
I\'åa och Alm Irea och bland de övriga 
~~tjänlOT11u kom Per Axel Peruon. F 5. 
på fjärc\e plats och Arne Magnussol1, F 21, 
på sjunc\e. D..: civila förama lAg redan frAn 
första början al1c!e!cs ~under isen,. 

Fredagen d~l 4 juli skakade meteorolo
gerna på huvudet när de tidigt på morgo· 
n~n fått färdiga sina väderleksprognoser och 
därför inställdes tävlingarna för den dnf'(cn 
men på lördagen var man i farten igen. 
Vädret hade dock knappas t hunnit bli bätt
re, snarare t vär tom. men man skulle i alla 
fall göra elt försök. Tavliugen hlev myc-

ket påfrestande, kanske den ~våraste dagen 
under hela 5:-'1, o\:h dct var endast åtta fö
rare ~om lyckades ta poäng. Och ingen av 
dcs~a landade i angivet mål. lJagens bästa 
l)I'estatiun gjordes av Ame Muy/fllssson, 
som fick 81,% poäng oc:h klev däMlleU från 
sj unde ti!! fjärde vlats. H an hade angivit 
Nyckelmyrcu som mål men mhte lal\da 
eftcr 66.8 km i närheten av B5. lIgbro. Hans 
höjdvinst var 775 meter. Bland de som star
tade Im förmiddagen var också S1"'", Alm. 
H an kom emellertid i väg vid gauska 
olämplig tidpunkt. ty vinden hade börjat 
öka och rev sönder termikblAOKlrna och 
dessulom kom det regnskurar då orh dA. 
Han fick kämpa sill: fram i sm! trAnga 
blåsor vilka vauligen upplö~te5 över skog 
och gav gan5ka liten höjd\·;nst . Under ti
den hade en kallfront börjat uärma sig nn."n 
den låg ännu rä tt lAngt ,borta och Alm tve
kade länge om han skullc fö rsöka ta 5ig 
fram tiU den cller la den förmodl igen sista 
. guhhcl1. den dagen $om just höl1 på att 
utveckla sig a11deles i närh~ten. Han tog 
molnet och sleg 559 meler. Daru\llle rådde 
en fullkomlig slorm med en "indhastighet 
på 50--70 km!t och delta gjorde alt Alm 
trots den li11l' höjdvinstcll blåste iväg nästan 
fyra mil till Brotorp. Resultat~ t gav 39,06 
po.'ing, ,·Hket räck te för att distansera Brink 
som låg på andra plats. 

Sl'\lan bh:\' de t inga startl'.T förrän ilent pi 
eftermiddagen da ka!1fronten nästan hunnit 
fram till fäl tet. Då sta rtade bl. a. Fred 
Noro:lholm, korn genast i mycket bra läge 
och ~teg ti!l l 700 1I1('t cr. tidvis med l() 
m/sek. Uppvindcn var emellerl id mycket 
.slängigt med ömsom st ig och ömsom fall 
och detta gjorde att Nordholm tappade 
kontakten redan någonstans i närheten av 
Hjiilmllre" <>ch tandade ~eo;Ian ga ... ka lori. 

Även Per Lar.rson. F2. fick til1fä lle att ut
nyttj a kaUfron ten fa~t han kom iväg li te för 
seut och hamnade först rakt in i ett regn
område. Detta forcerade han emellertid med 
högsta hast ighet. hade cnda ~t 200 meters 
höjd kvar när han kom fram ti\] fron ten 
men fick oml'tleibart ansll1t~ing och stcg se· 
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dan med närmare 10 m/sek till l 200 meter. 
Larsson tyckte ctnellertid att uppvinden 
började hli väl T}'ckig och flög därför en 
hit ut~t. Där var stigningen mycket jämn 
och variometern pekade stadigt på 2 m/ sek 
Topphöjden blev 1800 meter vilket var da· 
gens basta höjdnoter ing. 

Söndagen, den tredje tä\'lingsrlagen, \'ar 
den för~ta d~ vädrets makter visade sin 
gunst på allur. Redan 1I~ förmiddagen bör_ 
jade det bildas cumulUllmoln med has på 
omkriug l 000 meter och topparna sträckte 
sig i allmänhet till 2500 meter eller något 
över. Uppvindarna i moln varierade mellan 
3 och 7 m/sek. Under molnen var förMIlan_ 
dena för torrtcrmik mycket gynnsamma och 
flygninggarna utfördes ocks.~ i stor utsträck
ning just i denna uppvilld. 

Dagens bästa re~nltat gjordes av tPello 
Persson som mållandade i Norrtälje, 20-1 
km från örebr<>. och hade en höjd vinst al' 
2100 meter. Efter starten fick han omedel
bart anslutning till torrtermik men lycka
des inte komma i moln förrän I'id Väster_ 
ås. Där fick han ~ndlertid ligga och vän
ta på Ilya cumulusmoln längre borta på 
färdlinjen och det dröjde nästan en timme 
innan det började se tillräckligt säkert 
ut för att han ntan risk skulle kunna forl
sätta vidare, Den återstående sträckan kla
,ade han s.-.:Ian ntan svärigheter trots att 
han för det mesta fick hänga nnder mol_ 
nen. Då tillägKSIIof\llgen för mållalldning 
räkna~ ],rocelltuellt till den flugna dislan~en 
blev det en hel del extral'oällg för deu fina 
prestationen. vilka räckte till att föra Pers
$On UI'P till tredje ]llats på prislistan. 

Arne Magnu5son fick redan IJå 350 meters 
höjd ett itnapl~. kO]lplade omedelhart O<.'h 
började stiga med J III / sek och _kOlli U1l]l 

till 2000 meter. Vid h:öping fick han äter 
lag i en hra itgub\..lc:t och StcK till 3 ZOO 
meter med tidvis 7--8 m/sek stighastighet. 

Där blcl' det emellertid kraftig isbildning 
och han var tvullgen att g~ nr molnet mcn 
höjden blev i alla fall tredje täl'lingsdagens 
bästa. S«Ian ble .. det ganska d:\ligt IlIt.,Q 
termiken och ~Iagnnssoll gick ner vid Hus
by mellan Uppsala och Norrtälje efter att 
ha tillryggala!("t 163,6 km och fått 1'11 höjd
I'inst av 2850 meter, Han fick 164,97 po..'ing 
och lyckadc~ därmed bch:\l1a sin andrap!a
("ering. 

Nu"r f,Jmd.<lyr", F l , hade JI,e.'!aimjsti.~kt 
nog angivit Arboga som mäl men även ha" 
flög ända till Norrtälje och hade dessutom 
god höjd vinst. hda 2797 meter, I'ilkct gal' 
honom 191,23 lJOäng och cn andra\!lan~ring 
den dagen och förde honOIII upp till femte 
plats ~ jJrislistan. 

Alm och Brink hörde till dem som dI'll 

dagen hade s \'~rt kOll1ma i moln. Alm had .. 
angkit Gävle SOI11 m~l men m:\stc landa l 
k.n öster 0111 Vela och kOlli ganska myckl'l 
vid sidan 0111 fänllinjen. Han gjorde dock 
hela 190 km och hade en höjdvinst al' 1390 
nlder och hal1s redan förut goda placcrillg 
gjorde att han med dessa resultat kom etta 
före Arne ){agnus$()n, 

Även Brink hade angivit Gävle som mål 
men hamnade l1åg()n~tans ;;öder om Yttre. 
170,-1 km fråll örebro, II1CII cfteroom land
nin,gslllatsen l;ig \';d sidan om färdlinjcll 
fick han clldast IJOäng för den projicierade 
dis/ansen som I'ar 1{j-\,8 km. 

Efter Ire tä\'lingsda~ar kddc alltsii S"cn 
Alm med 309.36 po.'illg förc Arlle ~ragllu s 
"on som hadc 287.hO l",äng, Tn·a ,'ar Per 
.'\"el Persson med 27-1.8-1 poäng. fym Gösta 
Brink llIed 2.'i.l,51; lJOällg. femma Rune 
Lundgrl'n med 2-1l1,1O poäng '}{".h Sl·xa Lars 
Sor'CSSOll med Uh,-IU puållK. 
~Hndag .. n bjöd td tii"lingens ahs .... lut 

bästa flyg,'å,lcr och förhållandena var "o111 
upplagda för sträckflygning. Vindc'lI var 
som vanligt ~y'dostlig och rätt kraftij.(. 

(I.'l)rfs. på sid. 28.) 
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Vi diskuterar: 

INTRESSET FÖR SEGELFLYG 
Av YNGVE NORRVI 

M an kall diskutera snart sagt hur länge 
som helst vilket som är sportflyg och 

vilket som inte är sportflyg, men den dis
kussion~n är ganska litet fruktbringande, 
åtminstone så länge man inte cns har kom
mit därhän att man riktigt vill erkänna den 
enda gren av flyg som utan disku55iotl av 
envar kan bo:nämruu rent sportflyg, nämli
gen segelflyget . 

Troh alla bemödanden bchandl~ segel
flyget fortfarande ritt kallsinnigt av såväl 
den stora allmänheten som vissa myndighe
ter, och lIressen har på några få lysande 
undantag nar mycken liten välvilja över för 
segelflyget i jämförelse med vad den kan 
kosta pA sig när dd giller annan SIlOrt, 
Och detta trots atl det svenska segelflyget 
inte bara arbetat sig upp till att vara ett 
a\" de bäst organiserade i hela världen och 
utbildningstekniskt 5tllr mycket högt, utan 
ockstl i sportsligt avseende torde tiBhöra den 
inlt'Tnationella toppen, 

Jag skulle vilja beteckna detta fenomen 
som ell i det närmaste ren ekonomisk fnl
ga, Segdflygutbildning('"ll är numera - jäm_ 
fört moo priserna pi andra ting i tillvaron 
- r(']ativt billig, vilket ock, l bevisas av att 
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klientelet i kurserna till mycket &tor !)ro
cellt b<-står av ungdom ur de mindre väl 
situerade samhällslagren. Den fortsatta se
gelflygningen är heller inte Slleciellt dyr 
jämfört med vad man får betala inom au
dra 5portgrenar 0111 man vill utöva sin 
sport, Jag tänker på golf, ~egling> tenni~, 
och varför inte oc~ fotboll och al1mii" 
idrott ... 

,.Mcn sport,," sk"fI/! kJor/Ja goms betyd· 
Iryl bil/iooft , 0111 Illall IWllde IIpprul rfl 
större deltagaralIlai än rru, d, t', s. om morr 
kunde kOlmila därfliil~ alt rfSurserua ulllylf· 
jadcs Illera fYltiollel/l, 

För att detta skall åstadkommas behöv~ 
bättre good will hos allmänhet och press 
och det är detta erkänllande 501n fortfaran
de lyser med sin från~'aro. Varför ? )0, hdt 
enkelt därför att segelflygarna saknar dt 
verkligt gOlla resurserna att göra sin spott 
känd. Det har gått intill den gräns ~om nu 
är nlldrl . Nu mi ste ytterligare krafter mo
biliseras, 

Den J juli började de störst upplagda $e
gelflygtävlingar 601n någOllsin arrangerats 
i Sverige. Utställningsstaden örebro var 
pb.tSl"ll för detta fömämliga evenemang -
svenska mästerskapen i segelflygning. Flyg_ 
vapnet ställde upp ,~ inte mindre än fem
ton förare från lika många flottilj er me
dan de civila klubbarna hade lyckats pressa 
fram fyra (4) och av dessa var ändå en 
Irln Danmark. Av Sveriges 40 segelflygan
de flygklubbar har alltsA summa summa· 
rum 7-8 % orkat pressa fram de kontanta 
medel som är nöd\'ändiga för att finansiera 
ett deltagande i s3.songl.'ns största (och 
strängt taget enda) tävling, 

Kvalificerade förare finns det gott om, så 
det är inte på den pUllkten det klickar, och 
inte heller är malcrialfrAgan speciellt pre· 
kär för ögonblicket. 

Vad som gör ett deltagalllle i en segel
flygtävling så pass dyrt är dels dl.'n rclath,t 
llnga tidsrymd S01l\ tävlingarna av sports
liga skäl mis te omlatta ( 10 dagar) , dels dc 
länga ätertranSllOrterna av planen IrAn land
ningarna till startplatsen. Ett deltagande i 
ett segelflyg-SM kostar för en klubb mellan 
1000 och l 500 kronor. Det är ganska myc
ket pengar, men nog tycker man att utgif· 
ten skulle kunl1a klaras - och den kIm kla· 
ras - om bara det allmänna imrusct för 
sporten d"Om ~5datl vore större. 

För att detta .·'ora intresse M.:aU komma 
mhte pressen bli intre! serad, och pressen 
blir inte intresserad i någon större utsträck
ning ,förrän Hlgot händer,. Det ,händer. 
alltid saker oclt tillg under scgell!ygning. 
svärighett!n är bara för en mindre initierad 
att upptätka händelserna, 

Vad ska vi göra för att f A segelflygspor
ten lika erkänd som exempelvis den SfIOrt 
som bedrivs när Vällingbo IF spelar serie
final mot HönsaIösa AIK. 

Jag tror ul)(lriktigt sagt att ingen annan 
än segelflygarna ~jälva kan göra nlgot åt 
saken. Och uttalandet här ovan fär absulul 
inte Ul'l,fattas 501\1 något klank pä fotboll .. n 
eller nAgon annan idrott. ~föjligen ~åsolll 
avundsjuka. , . 

Planet startade tidtabellu'flliit klockan 
19.20 mellaneurOJ>tisk tid en tisdagskväll 

frAn ILa Guardia Field med 10 mans besätt
ning, 6 passagerare och 22iO kilo frakt- och 
luftpost, däribland Z060 kg kurirpost frAn 
Washington ooh till Paris. Första mel1an
landningen sker IlA BenmKla, där man kon
staterar att planets kortvlgsradio inte fun 
gerar, men dä felet iute kan lokali seras och 
man dt:ssutolll har tre kompl t:tta radiout
rustningar ombord ~51utar förste piloten 
Charles Lccht1"IJlicr (dubbelluftmilj onär 
och trafikflygare sedan 25 är !inbaka) att 
flygningen skall fort sätta programenligt. 

Klockan 1.52 lyfter F-BAZC fr3n Ber· 
muda på onsdagsmorgon en och. sätter kun 
pA Santa Maria på Awrcrna. Radiokon· 
takten är tillfredsställande och klockan 9,40 
fAr man väderlehrapporten från Santa ~1a . 
ria ; Molnhöjd 120 m, sikt 4,8 kilometer, di
sigt. Vind 12 kmlt frän sydost, Klochu 
10.05 kret~ar maskinen över fältet och li r 
l minut senare landningstillsclnd. Detta 
ändras emellertid 10. 17 till landningsförbud 
på grund av dålig sikt. I stället dirigeras 
planet till reser\'flygfältet Lagens, där vä
derleksutsikterna ter sig bättre och där F + 

BAZe lamlar klockan ' II. JO. 
DA inga tillförlitliga väderlek5rapporter 

stlr att fä irln Europa välj er Lechevalier 
att flyga via Casablanca med. Lissabon 'SOf1l 
reserv" Klockan 14.17 gär starten frl n La
gens. Strax efter starten passerar 1,lan<~t 
ett osedvanligt högt skikt a\' åskmoln, WIll 
i hog grad stör radiokontakten. Radiotele-
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gralisten anropar förgäves såväl Casabllll1.;a 
som Bkarosse. Först sedan mlln Iyckat~ 
]laUera de väldiga Askbankarna uppnlr mall 
klockan ISAS kontakt med Casablanca, dit 
radiotelegrafisten gnistar; 

EXOR S 92 F-BAZC QAA CNCA 
1810 GMT. 

Vilket ,friu Gveuatt. innebär att F
BAZe beräkna. landa klockan 18. 10 mcl
bneuro.,eid, tid p!i flygfältd ; C ..... b1anca. 
Föga anade han dl vilka fruktanJ\iinla tim_ 
mar han, hans kamrater och pa5"gera~ i 
planet hade framför sig. A1ltin8 synt'J fun
.!lera normalt och perfekt. Flyghöjden är 
6000 meter, när man !llötsligt ligger märke 
till ell 5tark brandlukt i kabinen. Flygvär
dinllan och planets häda UI){lQ s~are letar fr\). 
rilt efter den brinnande cigarreUstunl]I, Jom 
man förmodar att nägOll a,' panagerarlla 
talllNlt pli golve!. Nervo!iteten 5tiger i ka
binen och llal!agerarna har Ivlrt att dölja 
sin oro. Radiotelcgrafi5ten letar pi. alla fy· 
ra efter en enntutll kortslutning utan att 
firma nAgoming. Brandlukten blir starka_ 
re .. . NAgra minutrr senare hörs ett öron
bedövande brak; en motor .skär ummara 
- dramat börjar, .. ! Lechevalier stryper 
ögonblickligen gaJeIl till de fyra motorerna 
och .inker planet 1000 meter. Pi högra 
vingen .Ilr eld.lågor upf) ur d~n yllre mo
tQrkApan. Mekanikern Vincent försöker 
:.{löjla. prOllrllern, d v. 5. 5tälla bladen i 
ett läge där luftmotstlndel inte tvingar dem 
alt rotera. lltn utan framgAng. ty kOjll" 
liogen ir tydli.cu defekt. Han eiUer i .Ang 
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eld~läckningupparaterna. Hans rörelser är 
snabba och rutinmäuiga. Varje handgrepp 
som han gör är en kamp mot undcrglngrn. 
Hans kallblodighet ir mirakulös. .Han 
övertriffade 8ig själ .... , sade Lcchevalier sc
nare. .Han arbetade .... lugnt som om det 
hade gällt en demonatration.. Elden är 
.Iäckt och piloten ,tartar motorerna 1, 2 
Ot':h 3 på vardera 1 ISO histkrafter. 

Klockan 15,45 har kalastrohillbudet in. 
triffat pi 36· 45' nordlig bredd och 10· 30' 
västlig längd och radiotelegrafisten gnistar 
fd>rilt ut det intriUade. Han adrC5Jerar 
sig ninna.st till Casablanca, som i sin tur 
vidarebefordrar meddelandet till samtliga 
,intresscrade, radiostationer och flygplatser. 
Telegrammet fltedför ett omedelbart alarm· 
tillstånd och under timmar följer hundra
tals man i tre vlrld!delar flygplanets kamp. 

Klockan 16.02 utbryter eld pA. nytt i m0-
lor 4. Flygplanet förlorar ytterligare i höjd, 
sanker sig genom nera molnskikt och fly· 

11 .... hl ....... lnJen .... J.' ....... Hd .Cnn~h·nM· 
tlon .... ·8AZll ... ed d~ 
,,0\,1>0 .... dn,l.. moto-
re.".. I'ro\ ... n..... p' 
ylle.motorn loar an· 
tita lo •• ""I! .Ihar· 
lI .. t 8kad"t tnnfr_ 
... otorll. 

ler nu vA Z 1(JO meters höjd. Mekanikern 
förlÖkcr på nytt alt ,nöjl .. propellern, men 
utan resultat. Och nu börjar även högra 
il1llrrmolorn att kringla. Klockan 16.07 
miste ävell motor 3 stoppa_, och nu gni~tar 
radtotelegrafisteu Jin första bq:äran om 
hjälp och assistenJ; 

ze FLYGER MEn z STYRBORDS· 
MOTORER. SÄND VÄNLIGEN 

RÄDDNINGSFl.YGPLAN l 
Panagerarna i kabinen är märkvärdigt 

behänkade. Dc har Rtt den brinnande mo
lorn och vet alt deras liv är i fara, mcn 
piloten. luguande ord och beliuningenl kall. 
blodighet ,känker d~ förtroende. Flygvir. 
dinnall delar ut flytvi~tar och kontrollerar 
att faJtbindninguenrmarna är p/lJ,lånda. 
Var oeh en av bedllTlingen ir på .in post. 

Farten i r nu 225 kilometer i timman. 
Med övumiruklig kraft p~asar aig I.cche
valier sig mot spakarna, men Ilygplanet vill 
inte lyda honom - de tvi styrbordsmoto
rerna bringar det ur kurJen. Klockan 16.10 
,tariar han IlA nytt motor 3 på babordni
dan. Det ir fortfarande omöjligt att Ilsa 
4 ;ans propeller, Flyghöjden är uu knapva 
60 nl'l:ter över vattenytln. Under en blygd 
himmel dAnar F-BAZe fram över de skum
mande vf.,topparna •• Aldrig i mitt liv har 
havet rusat mot mig Il snabbb, sade Leche
valier senare. :.Och vi ir 1 000 kilometer 

(Forts. M .rid. UJ 





NYTT ENGELSKT TRAFIKPLAN 

I LÄTTA KLASSEN 

D en 19 maj kunde Cunliffe-Owen.fabriken i South:unplon pro,-· 
flyga sin första efterkrig$skaIJoebe, det tdmotoriga trafikflyg

planet COllcord ia. Cunliffe-Owcn-bbrikcn byggde {öre kriget ett 
cl<jlCrimenlcxl'1l1lllar av ett l\'Amolorigt Irafikilygplan utformat efter 
den amerikanska Burnelli-prindl'cn med bärande krOPI) (se den ka
nadcllaiska Cano:argo ~Loadma~ler. i FLYG nr lil46), IlIcn verk
samheten \Luder kriget har endll.5l omfaUat reparationer och Öv('r· 
syner av ett mycket stort antal flygplan. Concordia ar cH he1me
tall plan i den 11ll-dcltunga .f<:cderlil1c.-kla~sen, kOllSlr""rat under 
ltdning av firman~ chcbkonstruktör Mr. \V. Garrow- Fisher och 
:\nett för dc kortare inrikulinjerua. Hittills ar enda .• t prototypen 
»Codlugcn. 1IJ"1l ytterli,l(are fyra plan är under byggnad. En fram
tida produktion av 12 lIlan i m~nadell är projekt~rad. Hilli11s är 
emellertid Briti~h l<:uro[M!an r\irways den enda bt!ställaren. För
!\Ökwi~ har BRA köpt " '1\ plan. Yllt""rligare bcstii.llninb'lIr är emel
lertid all vänta om [Iroven med tYllell utfaller väl. C0111'onlia är 
a\"~edt1 för 10-12 IHI$AAJl.erarf och är utrustad 11](."(\ Ivå 55U hk 
stjärnmotorer av typ Ah'i~ L~01,ides LE. -I M. Dessa motorer ger 
Conwrdia en toppfart IlA 345 km/t och en ekonomisk mars~hfart l'~ 
l55 km/t II?!. Z 150 melers höjd och med cn flygvikt [J,. ... 5 670 kg. ;"Ied 
dl bcllllaude l:ast 1),~ 8!!0 \.:g hRr ulI1enrdia en flygsträcka I'~ IllOU 
km. \'iklling~h"stigheten "'cd 50 procents klaffut,;lag är 121 km!t 
och startst räckan mt!(! full laSI 680 In. Planet har en S]lä111\\"idd p?!. 
li,16 m, en längd lI\" 13,7 m och en "ingyla l)å 40,-1 m~. 
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I Stockholm är den 
lilla Flygpaviljongen vid 
Nybroplan start- och 
ändstation för flygpas
sagerarna. Varje större 
amerikansk stad har en 
Air Terminal, som 
är centralt belägen -
nu hat' det franska civil· 
tIyget i hjärtat av Paris 
byggt en luftens Cen
tralstation, som saknar 
motstycke i världen! 

LUFTENS CENTRAlSTATION I PARIS 
. PARIS i juli. 

M edan världens flyg tekniska experter 
jorden run t diskuterar och planerar 

nya jätteflygfält för trafikflyget, si brottas 
det kOI1ln1cuiella flygets llIera prakti~ka och 
)civil ~lnnadC) kolonn nled ett annat och 
kanske lika stort problem, problemet att 
bygg"- luften. egn"- cenu!l.lotationer ; hjir_ 
tat av de städer, som beröras av det så kal
lade civilflyget. Som i sl mycket annat är 
här Amerika föregångslandet. 

r de flesta större amerikanska städer 
finn~ redan nu Air Terminal i respek
tive. 5tiideu centrum. New Yo~ks Air Ter· 
minal ligger eU stenkast frln Central Sta· 

T b , I'rnon,,"'n I d"t .. randiOlla flr .. rlbl hu 
~ln .. ~n mllt •• I, v .. n Inr~"nln. p ' ml"n •• "m 
.. ..en.k hrm,löJd. _ :'O'HII ... , ll.d h"'A k"mm~. 
mlln ~ ... bbt ut 1111 I·.rl ~ ...... k .... tlrll"filll I ." 
1I" ".lfrt. 

tion vid Times Square. Det var dcn flyg
sinnade amerikanska befolkningens stolthet, 
ty naturligtvis var det ,oiggest in the 
world), modernast, bekvämast, nlest up lo 
dale, kort sagt hundra proc.ent O. K. 

Men ~tolthelell blev inte beständig. Det 
var det franska civilflyget - niirnla~t repre
~enterat av A i r F r a n c e - som höut 
oväntat hällde en liten (och inte s l liten) 
droppt: malört i det amerikanska trafikfly
gets Rhum and CQCa Cola. 

(Furts. pd sid. 26.) 

NO RSKT SPORTFLYG l D 

FÅ PLAN MEN 
Endast fyra civilpersoner i 

Norge äger ett eget flygplan just 
nu. Men det kommer. Vid flyg
skolorna står folk i kö för att få 
lära sig flyga. Norsk Aero Klub 
laddar upp och sportflygfalt 
ställs i ordning runt om i Norge. 
Svend Aage Nielsen har just 
ätel'kommit från en resa i Norge 
och skildrar här dagens situa
tion. 

N l gra få dagar efter tyskarnas kapi
tulation i Norge bcvi~til.de jag den 

märkligaste militäqmrad jag skldat . .. 
en ;I.\·deln;ng ty~ka soldater i Hitlers 
gröna uniform Jam överlänmarle Fornebu 
f!ygplat~ ti!! norrmännen. Det var poj 
kar i 16-17·'\rsåldern ur;p till män över 
de 60 i slitna unifonner och med dålig 
hållning ... IUlkkor.of1aggan halades ner! 
och de vackra norska färgerna hissade~ 
upp ... sedan vandrade den besynnerliga 
skaran bort från flygfältet. Forncbu \'ar 
her norskt - vägen var fri för nonkt 
civilflyg! 

,. .. 1 lir ~ .. "r~"m' n,,·d •. 1( ...... , :s" ...... 1":" 
Jlhr .... r. m r d till,..,,,,,, tll1 fl.I· .. "I"" hur ,lUr_ 
fUr bd)·,t\llft ~tll .... elu.n.r. IItf nll. ,' IUr
brll.d ~1 lin ~In J ... rdIJ""dn" k .. II~If'" II Kr har 
JKktl<lill~k"l ... t. '",,,I,,t vid ~ .. fJii1l8JiI. 

f dag upptäcker man snart att det flor_ 
ska s!lOrtf!yget inte hållit samma takt 
i utvecklingen .'IOm det kommersiella fly _ 
get, som ju gl u fram med stormsteg. 
Orsaken är intc svår all finna : allt 
sportflyg ble,· givetvis genast förbjudet 
av tyskarna och alla !Irivata /llan beslag_ 
tog~ och fördes hort. Sedan Norge åto::r 
blivit fritt har man haft tv~ problem: 
att ~ka~ia nya plan ~h ~tenlPllhygga or_ 
ga111satlonen. Det sMta är koncentrerat 
i N"rik .·I/ ,/"o K/u/! , som har fo rmen 
av ett riksförbund, till , ·nket de lokala 
kluhbarna rUllt om i landet är anslutna 
J dag finns det 40 sidana klubbar med 
silmmanlagt 3500 medlemmar. 

Just nu är del emellertid mindre SIlOrI
flyg än man kuude "änta när man exem-
1K'lvi, jämför med bi!i~men som hämtat 
~ill' oerhört ~nabOt (Oslo ~r l cx. fler 



~NGA FLYGARE 
bilar IlU iII före krigu). Organisationsarbe
tet ir emellertid i det nirma~te klart inom 
NAK. Dock lteutlr en vlktiJll sak: Bt~ få 
myndigheterna att stödja tlOrikl j)/"l\'attlyg 
tkOlWPllukt. Unga förhandlingar har förts 
och fler blir det och mI leT också ut som 
0111 man skulle 11 ilöd redan i lr. Ordfö
rande i NAK är 10111 bekant överste Berll' 
B,I/the!) _ och han ir ju van att föra 
förhandlingar. . . 

Ikl finn, endast fyra prl\'atpenoner l 
Norge som har ett eget ,porl\llan )U5~ 1111. 
En av dem är den kinde chden for re/or 
Högfjäll,hotell, direktör Will/er; som flyger 
sin KZ II r. Men dtt limll föntAs mållga 
fler aktiva sportflygare !IOIll hyr plan av 
Hygklubbii.rna . , . eller rättare ~nart s~all 
kunna göra det. NAK Imr kö"t SO P1PC~ 
COOlT frän amerikanarnas öveukolt.~lager 1 
Europa fll81 det dröjer ett tag innan dc blir 
iordningställda och fAr luhvärdighetsbevis, 
Först i slutet av detta lr räknar ma" med 
att klubbarna runt om i landet skall ha fltt 
de Cubar dc har be5tällt, PriM'.t blir sä 
Ilgt som 8000 norska kronor dter översy
nen. Som en glva frln norrmän i Amerika 
har NAK deuutom fåu td Intentate Ca
det, vilka använts Will övningsplan i det bc<
römda Kanadalägret ~Little Norway. men 
nu \':OOl1nll h~n till ,Great NorwlYJ. 

Segelflygjllansparken utgörs aven Olym
pia, tre H 17 och tre Grunau Baby. Av 
gl1dplan har klubbc<n nigra G 9 :or och deS.!
utom bygg~ det en hel del SG J8 :or. Vidare 
har lilan en tvbitsig Sch",ei~~r. 

Organisationen och flygplanen är alluA 
1)Å god \'äg, men hur är det 1IIed. flygplat
lerna? F. n. förhandlar Norsk Aero Klub 
med staten om att f A överta en civilflyg
plats vid Rugge, !IOIll ligger fem mil !Öder 
om 0510. INnna f1Y81'lats byggdu av ty5-
karna uoder krisel och ~kul1e ~gel1tlig~n ba
ra tjäna ~m nödlandl1ing5plats. Den lär 
emellertid pana utmärkt för ~\lortflyg. Där 
finnl bAd!: hangarer och verkstäder och även 
inkvarteringsmöj Iighetcr. 

LandilOrten är inte dAligt lottad. PfI .Ve~t_ 
landet använder civiHlygarna det stora 50-
lafältet - här finIls del plat5 bAde för IU.
fik- och 5portflyg. Vid Bergen kommer 
Herdla flygplats att öllpnM för sportflygar
na nästa år. Vid Trondheim har man redan 
Vernes flygfält. Uppe i Mo i Rana har man 
en hygglig flygplah med hangarer och verk_ 
stad, ja, det finn. ockllA hotell ath restau
rang på plauen och meningen är att sport
flygarna i Nord-Norge skall fl överta det 
fältet. Nord-Norge ir f. ö. en mycket flyg
sinnad landsända _ ~1 Fairehild Cornell 
hör till nyförvärve.1l i des~a Irakier - och 
hir bildas det OUPllhörligt II)'a flygklubbar. 
Men iå finns «bl överste Ole Kris/ud här 
UPIJe och han har tidigare varit ordförande 
i NAK i tio Ar. 

Hur SdT det till med sjöflyget? Det ir 
give";s att föredra ur !lonk synpunkt. Den 
Ilnga kustlinjen och de mAnga in~jöarna ir 

T .. ~ ItI :r. n l n ... I ... IdnMII~~ol rn.o " , n ol . IIlIdrn MY ,leIla W h tH,..._fl ,. . pl"n ilr t".r" "I . I pi .... U r .. 
Yl d t'n n (>rd nD r~ " il IY. • 

naturliga landlllngsplatser Men "ri~ten p1 
f1ottorer har lagt hinder i väge.n. Nu är 
emellertid flottörfabrikationcn i gång hos 
Nors.k Flyindustri AlS. 

Någon vidare glädje av det som tyskarna 
efterlämnade i flygplansväg har man fak
tiskt inte haft. De många Storchar och 
andra lätta plan som de lämnade har över
tagi ts av de allierade. DN L har fått uAgra 
Ju SZ:or och WiderP<'s Flysebkap tvi Mes
ser~hmjtt Taifun. 

Som Inr är har ma" ingen ranJOOerinlr 
llå flygbensin - och det ser heller inte ut 
att bli nAgon, åtminstone inte inom den när
maste tiden. 

Apropl framtiden så står man i kö för 
att il plats i de privata flygskolorna. H os 
Wider~C1 utbiIdu det jUlit nu många fly
gare och ännu fler väntar pl att del $kall 
bli der;i$ tur. Tillströmningen ir större in 
vad skolorna kan hillna utbilda, men al har 

ockd. denna vcrk,amhet legat nere i sel< ir. 
Talar vi 0111 civilflyg är det väl atk.i 

llå sin IJlat~ att se lite på taxiflyget. Före 
kriget fannl det i prakt iken bara et! taxi
bolag, nämligen Widcrpc5. Nu finns det 
hela tio firmor Mim flyger turister, affän
män och andra till fjäIJs och till avlägsna 
öar och skär. Ibland bär det ockd av till 
andra skandinaviska lander. Initiativtagare 
till des~ bolag är i regel f. d. stridsflygare 
som ser en framtid i luften. Man använder 
mycket 5kiftande plan: Piper Cub, Cornell, 
ArguJ, Norseman, Catalina, Auster, Lus
rontbc och KZ-III. Den nya firman Ving
tor har förutom tvA Catalinas som redan ar 
i drift köpt ett ]Jar H alifax frAn England. 
Jag , .. r nyligen upp i ,'ärldens nordligaste 
stad Hammerfest och där kunde man se en 
a\' Vingtors Catalina som kom frln Laxe
fjord vid Ishavet och var pl väg till 0.10 

(Fort.,. Id sid. Z6.) 



Sommar, salta bad, flyg! På denna tre
fa lrligt frestande kombination var del 

Ostermans Aero AB byggde sina planer 
pä ell sOlllmarflygskola i Varberg. Det 
låter ju mycket lockande, men med en 
liten baktauke på svenska folkets beryk
tade semcstcrliiuja - Ii!! och med en 
roman som väger ö,'er S hekto säges ju 
vara en vederstyggelse för en semester
lirare _ gjorde vi ett bi:sök vid flyg
fältet ]lä badvikarnas Ö, när vi ändå av 
den senaste ~'cckans värmebölja hack dri· 
vits till västkustens salta och svalkande 
vågor. Kan man unc\er .>Mana förhåll an
del\o..locka folk att lämna vattnet för alt 
ge sig Iljlp i luften? Vi rik tar frågan 
till sko1chden ~ Getterön, Arlte SM-
tilsson. \ 

, 

TUNGVIKTARE FRAN NORRlAND 
_ '0m man kan! Antingen är allt (ltot 

där pratet om sommarliill j a en emla stor 
hWllbug eller också är det omväxlingen 
mellan luft och vallen som är så: nyttig 
för komlitiOlJen. Här flyger \·i och far 
från morgon till kväll, och allt medan 
eleverna svartnar allt mer i ansiktet och 
över hela krol)pen sköter de sin flygning. 
Skall man döma efter resultatet, skulle 
semesterflygkursen vara idealet för flyg
utbildning. Just de senaste dagarna har 
jag ~ett prov på verkligt duktiga llOjkar. 
Två av dem, ett par unga segelflygare, 
har varit bland de bästa elever, jag 
någon gång har haft. Och så har vi 
haft ,den IiUe norrlänningen) här. H an 
har klarat hide 25 timmars flygning, 

teoriUlIdervisningen och en hel del had
nillg pa en vecka ocH ett par dagar. Och 
likväl har han ju $Om norrlänning inte 
kU1111at fö rfalla till alt visa någon bråd
~ka ... 

Vi tar naturligtvis chansen och hug
ger :.den lille», .kÖpman Hr/tie Ed$l~öm, 
!IOIll väl väger omkring de 95 och frågar 
honom vad som menas med en sådan 
hets. 

- Jo, säger han. man måste ju hinna 
mer än det här. Men ö!t'onen avslöjar, 
all han inte känner dag"arnb flykt ~å 
hårt. Up~ i Boden har han en affärs
rörelse, som i ~rsOll albristen-s dagar 
in te mår bra av alltför långa semesttar. 

(}o'ar/s. I'd sid. 24.) 
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Bomber Ha.rr is ser på luftkriget: 

BOMBFLYGARNA OCH DÖDSRISKEN 

Bomhkommanrlots framgftngar hade vitt· 
gående följder men \'a IlIlS icke utan ~ vå

ra förlu~ter. Under hela kriget flög unge
fär 125000 mall i Bomber Command's flyg
lilan. Enbart under den tid jag utövade be
fälet Ul)!)~kattade5 förlusterna i döda till 
44000, ungefär halva d~tta an tal; .å .... de, 
medan över Il 000 tllQn hölls som krigs
fångar hos iieQdcn. 

7122 flygplan förlorades vid samtliga fö
retag under detta skede, vilka förlust~r var 
mycket mindre än dc förutsedda, och i stäl
let iör den förutsedda successiva ökningen 
av förlustema minskades ,lessa. 

Det finns inte ord nog starka 'med vilka 
jag kan göra dittv;sa åt de f1ygl)lansbesätt
ningar som kämpade under mitt befäl. 
Krigshistorien har icke all uppvisa någon 
mObvarighet till ett sådant mod och den be_ 
slutsamhet inför faran under tott så långt 
skede, vi lken faTa tidvis " ar så ~tor att 
knappt en man av tre kundt· vänta aU över
le\'a sin tjänstgöringsperiod på JO företag. 
Detta gör en förlust procent på 5 vid vart 
och ett av <le JO företagen. och under hela 
1942 var förlustprocenten 4.1. 

A\' dem son~ överlevde sin första tjänst
gÖrillgspcriod genomgick mellan sex- och 
sjutusen en andra och många även en tred· 
je sådan period. 

Vad mera är, della var uttryck fö r ett 
uppenbart och medvetet mod, där risken 
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Bomb e r Ha-r-ris ger j denna 
artikel uttryck tör sin bitterhet 
över den ringa uppskattning Bom
ber Command rönte och påvisar 
bombflygets avgörande insatser för 
s lutsegern, samtidigt lIOlIl de"",a 
sparade oräkneliga människoliv fö r 
de a llie rade. 

togs med lugn insikt om faran, ty dessa 
flygplausbesättningar. vilkas bildningsniv:'l 
vida öventeg genomsnittet. måste förstå de
taljerna av och utsikterna för sina ul'l)gifter. 

Vidare ViLr det ett mod som skulle l'Ida
galäggas under småtimmarna av ensamma 
män. ty llå sin plats i flyj(Jllan är flygama 
i verkligheten ensamma. Det var ett mod, 
ådagalagt av ma'l med lång erfarenhet av 
att dagligen stå i begrepp atl :.överstiga 
tröskeln,. 

Dessa män var utan undantag frivilliga . 
ty ingen utom frivill iga utbildal!e5 till flyg
tjänst av något slag vid RAF. Eli sådan 
hängivenhet får aldrig glömmas. Intet er
kännande kan ge rättvisa åt ,le hl-drifter 
som utfördes av våra flygpl ansbesä ttningar. 

När kriget slutade hemställde jag att alla 
i Bomber Command, hide flygp1Msbcsätt
I\ingarnas QCh marktjänstens personal , skul-

le tilldelas en Bomber Commands krigsme
dalj på samma sätt som 8. armen tilldela
des ett särskilt utmärkelsetecken. l a11lUlt 
fall vore försvarsmedaljen den enda deko
ration som flertalet av vår markpersOnal 
kunde bära. 

Få mnnn;skor gör klart för .ig, att me_ 
dan ungefär 50000 man a. den flygande 
personaleu stupade före och under under 
min bcfälstid i ;öretag mot fienden, dödades 
8--9()(X) män och kvinnor i hemorten un .. 
der utbildning, . under handhavandet av \'äl
diga mängder oomber under de farligaste 
förM.llanden, under körning e!ler ridning 
natte tid vid brMshnde tjänsteförrättningar 
OGh av vad vi ka1!ade naturliga orsaker. 

Dessa dödsfall av naturliga orsaker drab
bade många fullt friska ungdomar, som fak
tiskt dog av överansträngning, medan många 
ådrog sig sjukdomar genom att arbeta dyg
net runt i väta och kyla under sex krigs
vin trars elände. Man kan föreställa sig 
vad de t betyder att arbeta utOmhus i regn, 
snöstorm, dag och natt, tinmlf efter timnle 
vid flygmotorer och allt de t invecklade och 
mångskiftande arbete som fordras för att 
vidmakthålla ett bombflygplan i tjänstedug
ligt skick Och detta arbete utfördes vid 
krigsflygfält . där de bostäder 5OIl1 kunde 
bjudas \l<'rsonalen saknade varje slag av be
hämligheter och där, åtmins tone under de 

(F"r/s. ",1 sid. 24.) 
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8ERÖMDA FLYGPLAN (I): 

De Havilland Mosquito Mk 16 



Flormans "sp ecialbuss" 
har man p1l Bromma flygplats döpt nedan
stående underliga skapelse till. Det är en 
sperialkoll.~truktion med tU fulhtindig fö· 

1) .. , .. nd .... ~ .. mr>I" .... t I ,·Il.,o1 .. n. 

rarhytt till en VC 3 :a med en \>rolJoellerför
sedd motor, !10m under pilotuthildningen i 
ABA anväl1de~ för att göra de nya förarna 
förtrogna med trafikplan. Kon~truktionen, 
som nyligen blivit klar. är helt och h1l1ct 
ABA:$ egen id6 och n1lgon mots"arighct 
skall inte finnas ens i flygningens förlovade 
land USA. 

Ut märkt SAS-resIIltat 
rnte mindre än 2291007 km har Sf\S 

avverkat under del första halv1lrct 1947. 
Sträckan innehär 57 varv runt jorden vid 
ekvatorn eller 28 dagliga lurer mdlau 
Stockholm och Oslo! Sammanlagt har 
7677 passagl"rarc transporterats mlod SAS 
under ~al\lllla tid, därav 6459 på Noroame
rikalinjen och I 128 1111 Sydamerikaro!lten. 
A v de 293 flygningar som utfördes var 249 
till USA och 44 Im Sydalner ika, DI ton 
gOlb. exklu$ive all post, har fraktats under 
samma tid medan 61 tOll IJOst gAtt via SAS. 
Vikten av bagaget har 181 ton, under det 
att den totala viktl'n av passagerare, IlOst 
och bagage uppg.5.tt till 975 ton. Antalet 
flugna passagerarkilomeler var 42720000. 

Värmlandsjlyg 
heter en synnerligen akth· Karlstad$firma 
!lom sedan något år tillbaka bedriver ta"i. 
flygning, r!lndfla" och ~kolfJygning. Firman 
hyr också ut vis!IlI. delar al' ~in flY81J1anllllrk 
som för närvarande består aven SI,littcrny 
Seabee, en fyrsi tsig Fairchild Forwardcr, en 
KZ·III och två Piper Cub. 

Norska. flygvapnet förstärks 

Norska regeringen har i gngland träffat 
ett avtal om illkö!l av flygmate riel för 
7Z000u pund. Avtalet undertecknades redan 
i fjol men har inte offentliggjorts förrän 
helt nyligen. En stor del av den beställda 
nlaterielen har redan levererats. Be~täl1 -
ningen omfattar 47 Spitfire för dagjaktope
rationer, 18 ~ I Of>llu itos, 20 Oxford för öv
ningsändamil/ 10 Anson och fem .Mosquito 
III. även de ör träning. Den övriga utrust
ningen omfattar tre Spitfire Xl för foto
slll1ning. diverse markutrustning. rest'rvcle
lar. reservnJOtorer, kastbara e:dratanka r, 
signalutrl1stning m. m. Dessutom ingår 
bomber, ammuni tion etc. för 12 mänaders 
fn:dsbehov plus tvA månaders krigsreserv. 
i köpet . 

• \ IOll t-: R S t-:lll GR" .,. 10 N . Il.,t hn llii ntl~ k .. lW .... t -"')· .. .... ,,01 ,ot·" 1 .. ., ,,I., n ,'R n d .,r IJII~"" " m r " .. h a 
b .. . " 1" .... ...... .... tI~ " "tönlR f" m IU •• n ", " "" lJ nt f l )"Jr fU. n U ~ml ...... r .... Il .. fm .. ..... d . .. " .. 

KI.:If : ~ .C .. n~tr ll " II"". f rA " Am. tr.d"m 1111 S .,,· "ork " .. " f"rt"nUr dIIrIt ..... " till ' '''m" ...... I 
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ko ... ..... Hihi .. " vi .... t1lmll ...... , II lb .. ~ " 111m" .. .. fI~ll"Pl .. n.,1 VA L M (h",r.lI .. I N .. w V" .. k. 
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hnr ... I'" .. lnre l r J·m." ... .. , .. 100 p i" ...... h hn. 
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I"""t" .... ,><,h Jnk l pl"" .... t~p~ ." .. O .. umm R" 
,h." .... .. ..... p .. klh·., Hf'arr." l·. 

I nomhusjlyg 
Onsdagen den 18 juni 1947 blev en mär· 

kesdag i svensk flygnings hi~toria . Inte så 
kanske. aU då skedde n5.got. !l0111 ~kulle fi 
stor betydd~e för flyget$ ulve€;kling, utan i 
stället var det en övertygande dt·tnonstra-

" .... 1 ... förelkll« t , J" , "II~ I .. " v .. ekln"d .. I,IIJ.,. 
01 .. IJfoIl _" r ll k"pt ... " f r o\ " 11:"1,, .. , ,,"'. 3111u_ 
" " lIr no h . ... 

tion av att människan allt mer närmar sig 
det slutliga mAlet - att bli luftens suverane 
herre. 

Evenemanget ifr1lga var den första inom_ 
husflygningcll i Sverige och den tredje i 
världen över huvud taget och utfördes av 
ingenjör OUe Sefcldt hos Osterman·Aero 
med en Bdl-hdikopter i Göteborgs väldiga 
MässhaU inför en stor puhlik. Omfattande 
~äkerhetsåtgäroer hade vidtagits med brand· 
män försedda med .• kumSllrutor o. $. v. men 
aUt gick s1l elegant och ~närtfritt att .5.ski· 
darna blev fullkomligt Ö\'ertygade om heli· 
kOj)terns stora framlid5mÖj ligheter. UPI' och 
ned. framAt oc.~h bakAt $amt At sidorna flög 
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ingconjör SC'fddt sin maskin och $Om klimaJ( 
utförde~ en dM1onstration il" hur 5kqll'5-
brutna räddas från cott i5f1ak rUI~ktive ur 
L"1r gummiblt, här nalurl;gtvi ~ nl!!ol ,mar
kerade». fo:1I Img dam steg via en ögla 1"\ ell 
rell bc:hindigt upp till förare1l och ~$k~dar 
na var syn_ och hörbarligen mycket impo
lierad ... 

tkn ~tora rotorn åstadkom f. ö. ett kraf
tillt dral( AA all dammet s"tod lom en slcy, 
skydtbplallorna I~ golvet dfl och dS fladd
rade och lamllOrtla i taket svängde a\' och 
an. Franklinmotorns vrål \ ·\U naturligtvis 
öroobc-dövandt och hela d .. n stora salcon full
komligt' ~kakadt. 

Slagskeppsbf'sÖlf. på Bromma 
Eli co xtratungt bombplan av typcon Boeing 

B-Z9 Superfortre~5 eller .Flygande slag
skeppet. som dc kalla~ här hl'Tnma. !rfln en 
;1\' de alnerikan~ka annCflygvapnl't5 baser i 
Tyskland Dc.wkt Bromma pS upp<!rap; a" 
Luftfartss tyrelsen. Anledningen till vi siten 
har varit all vissa pro,· skulle utförat pi 
bana l3-JL E.nligt uppgift irAn de i C'X

IJ<l:rinu: ntC11 .inblalldada har l>Toven varil 
mytkt' t tillfr..-dsställandt'. 

Safir f'n gör enlre i flysvapnet 
Flyg~tahcn~ flygal'deh1in8, dl·t vill ~äga 

,l .. n ~. k. fjinle divisionen pA F 8 I' jd Bar
karby, är .. 11 ;ni;titution S01l1 ~örjrr (ör flyg
~kickliKhet .. n~ btvarande hos dc officerare 
inol1l flYl{vltlnlet .50111 ha r $ti111t5ittande ar
bct~ I~'\ Flyg~labetl eller Flygförvaltningen 
i Stockholm. Personalen IlA dh'i~ionen till
hör dock F 8 >,ars thl'f är överste 1_ Hägg
löI. Det omfattande flygK hema som \'arjc 
mAllad mfl~t e UlllITallas ar laRt i hindt'rna 
pi dir'isiOllllthl'fell, förvallare G. A. Andeu
son. som oter till 1.11 \"arje man Ur erforder
ligt antal flygtinlluar per m~nad. Före var
j .. flygning erhAller den grupp officerare.5Ol11 
stlr i lur IlA schemat en redogörel se för de 
narm;nte limmarna~ väder 'al' metroroiogen 
och allllra \ll11.gifter ~om är nödl'andiga IIU
der det i allmiinhel timslfr.nga tlllL'chAllo"t i 
luftrummet kring Barkarby. 

Till för l1ågot-r tid sedan har divi~ionen~ 
flygmateritI hah ~n ganska heterogen lam
mansättning. Sic Il. Sk 14. Sk IS och Sk 
lS, UIII"'lal1l1ad .. med nåj(ra enstaka J 9 :or 
din B S : or. Flygval.Mt beställde i lid el1 
tiolal Safir .. r anedda att a,wil.ndu bl. a. 
som !lamband5- och tråningslllan. Se)!: a\' 
dt5sa har för nbon tid setlan tinlörts fjär
de divi~ionen och de åteutående fyra vän
tas bli klara il100l kort, 

DI: officerare som flugit Safiren är för
tju~ta i ,kärran, och dess egenskaper. lika 
väl ~om 1l1lrkl'er~onalen är det pA grund a\' 
den ~unda och enkla konstruktion. 

" Ur ~ltU • • • 1. lI,aJ". Snt'" III ItIl ll a I IIMI .... " 
fllr .. II .11 ...... n t.lpp I lu ft r " mmet 1I,'~ . 

""~"M . I>,. ,...,...-

Viistk'lStjlyg 
kallar sig et1 sammanslu!ning al' tre fi venska 
flygbolag - Skandinaviska Aero, Svensk 
Flygtjänst och O~lerm:urs AerQ - som i 
1!011l1l1i1.r gått 5amman och startat en $lags 
~~l1\esterflygservice Ilf, vä~tkusten. Bolagen 
hitT IlA Torslanda stationerat ett an tal plan, 
SOI11 vid varjt' ankomst a\' trafikplan eller 
tflg i Göteborg st,år färdiga att föra som
margästerna ul till hadorterna Hings vås~
kusten. För detta andamAI har SAA satt In 
en NOf$eman på flottörer. Qslumans en 
S~ahcc och Sve'15k Flygljän51 tn Fokker 
F' VII. Flygplanen utför gil'Ct\'is ih'en taxi
flygningar YIlka med de olika flygvlantypcr
nI. kostar följande per l1ygkilometer: Nor
St"l1\all och Fokker 1 : 80 samt Seabl:-e 
l : 20kr. 

För enkdheten5 skull har dc tre bolagen 
enats om särskilda 5tandardlITiscr för flyg
ninga( mellan de mest ,ut~alla, vlatserna 
Smögen. Lysekil, GravarnI', Uddevalla, 

\· btk,,~t tly. IN""". I I ,y .... k ll . t. " . .... \ ,\ : ~ 

:01 .. . .... , .. .. .... h I , h . r OI Ib t~.m"n_"'."bt,f,. 

Fjällbacka och Fi~ktb.'ickskil. Tonlanda
Ly!'Ckil kostar 31 kr .. Torslanda-Srnögen 
38 kr .. Torsland:t,r-Fjillhacka 45 kr .• Ly!'C
kil-Smögen IS kr .. Lysekil - Fjiillbacka 25 
kr. ~aml mellan Smogen och Fjiillhacka 15 
kronor. 

U ppacktdng ,. Gä1Jle 

Gö~ta Forslund AI'iation i Gävle hör till 
de sl·tnska firnIOr som hittm~ lyckats . bäst 
med sin anrerikam ka I jJOrtflygagentur, ; 
delta fall den d eganta och liittfluRlla Cen
na 1-10. Bland de'so11l llyliJl:"u skaffat sig dy_ 
lika plan är Stockholms Flygklubb (2), di
rektör E. Nordin. Stockholm. intendt'nt UIi 
Ht'dberg. Örnsköldsl-ik tI~ flottörer) samt . 
ingenjör Rolf Aleman. Borlmrge. Hiir ses 
Id Cessna 140 och en Cub utanför hanga_ 
r~n IlS Avans flygfält. Flygplanen' uppackas 
urh förtullas i Giivh: och frakta~ sL'tIan på 
sllecia!byg~d 11I.~thi1 till Tönseth & Co i 
Stockholm ,lär ftllbtiindig monttring äger 
runr. Provflygllint! och I~siklning sker pA 
Bromm • . 

11thl .. /1 11m, .. , h .. . t ... t:,.,III., ... Ar" .... a tt t . ~ I . 
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Mormorsmor stick"er till väders 
Än 1~I'er friska takter! fo]ler I'ad ~;1(5 

om ~n pigg Aldring p~ 95 drar, ~onr helt 
I'tÖt.11igt kommer pfl iden att nu ska det 
flyga~ och 'lom ock~'\ \'et all göra allvar av 
sin förCAAts ? Det var ju~t. vad Hilda 

, Öhlllan frSn Södertälje gjorde, och !;\ hän
de dt't ~i!! att Ahrtnbcrgflys ' skickade en 
al' sina luftdrogkor till kringd51aden för au 
al'hämta dell kii<'ka flickan. 

_ Är intl:' tant skraj nu? förhörde ~ig 
kapt~1I Ahrenherg. som I'ar ähkr·än.l flyg" 
värd JtoA. turen. mcn den $Om inte \"ar »5kra;» 
del I'ar Hilda Öhman·från Söderliiljc. Hon 
stornjöt under flygfärden. och finge hon 
som hon villc, skulle hon giirna ta en dag
lig tur. om Ilet hjötls. 

Förhi~torien till dcn 11driga damen~ luft
färd är ganska pinoresk. Ahrt'IlDcrg hade 
p'\ omvägar hört talas Oln den pigga tanten, 
och s3 be~löt han atl ge henne en gratistri!lll. 
när d .. t I.au ade sig. Hela familjen steg om
bord med barn, barnbarn och et! litet barn
barnsbarn. och lila I~ alt sjimjall I'ar dt'u 
allra Mstll ombord. Och när den allra min-
51a j sällskapet I'isade sig rädd. d l!. 1.lan<.1. 
sköt upp i luften. var dct 9S-Aringt'n $Om 
hade de Iröstande OI'dcn: 

_ Tjura nu inte. det hir är bara skoj! 

O rl> ~A I". ,.1 .Rk .. . hrb"~ It~ 1 I,A. k"m",r ,,,I .. _ 
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Lär u,v England: 

BORT MED FLYGDAGAR NA! 
S()ensh~ sporIflygare kOl1uncr m.ed nya impu.lser 
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I ,mornar ordnas det internationella flyg
dagar, tävlingar och s\lortflygartråffar 

litet varstans i Europa och intrcnet för 
dessa evenemang är givetvis stort även 
bland svenska sportHygare. Man vill ut och 

K(;PENIIA~IN 

SI,'\U p il STOU'l' 
Den valU,kliga valutasituationen i Uall

mark gör det fö r ögonblicket s\'l.rt att stäl
la en tillfredsställande IlTogno5 för DDL:5 
framtida verksamheL Utöver det nuvarande 
linjenätet hoppas man kunna ÖPI)11a trafik 
pä Lissabon, Barcelona, M adri<l, Rom, 
Athen, Ankara, Cairo, Nairobi och Johan
nesburg, varav flera möjligen redan i $om
mar. På dessa långdistansrutter räk.lar man 
mffi att sätta in Vickers Viiung, av vilka 
DDL bcstäl1t fem exemlllar, Tre av dusa 
har redan levererats och resten följer un
der sommarens lopp, 

Trafikens enorma uppsving 111 Köpen
hamns Lufthamn har mffifört kra\'et pä sto
ra utvidgningar, såväl av flygfältet 50m av 
adminislra tionsbyggnader, hangarer och 
\'erkstäder, Gen~ralplanen för KÖ\IC:nhamns 
Lulthamn visar ett luftfartskon1plex av myc_ 
ket stora dimensioner. Det kommer med tio 
den att växa UJlP en hel ~tad i Kastrup 
med egl1a t:\g-, huss· och sll.\rvagnsförhin
delHer direkt med Köpenhamns eentrum, ut
vidgade verkstäder, moderna administra_ 
lionsanläggningar och bos.täder för de an
~Iällda, ~Unga 01\· dessa planer mb te emel
lertid vila 111 grund av efterkrigstidens be
.wärligheter, Det är knapphet I~ shil bygg
,};Id,malcrial 59J11 på arbetskraft och det är 
endast de absolut nÖlh'ändiga utvidgni llg
ama som för nän'arande kan genomföras, 

För ögonblicket arbetar 111illl med för
Ilugningen av d("n nordöst-sydväst-gi\ende 
~tartbanan från 1850 till 2250 meter. Efter
hand SOI11 förhållandena. medger kommer 
ock~å förlängning av övriga banor att före
tas liksom anläggning av nya. I övrigt hAl
ler man på med att u\lpföra två l1ya hanga-

se hur andra har det, knyta kontakter och 
få nya friska ideer. Att vi svenskar \'erk
ligen har en hel dd att lära 055 i fråga om 
liportflyg kWlde ockd stockholmarna Pdll' 
Bergtndorll och Pd/e LiNdman som tillsam_ 
mans mffi .Urkan, SE-ANY svar.ade för 
det svenska inslaget pä dl't första interna
tionl'lla rallyt i Ar i England konstatl'ra. 

- Det var en imllOnerande syn att se 
över 140 ~portflygplan parkerade llå Burn
astonfältet i Derby, berättar ingenjör Bn-

toJ Il. lJl)L :~ ~n.II~"d~ tl y .... Ilr<l1nnoc pryd lIII:' 
o pp.till'''o t . .. mm. ho"oll:~l_ I)('_~ : a . (I"rm 
\'1kloll:" 

rer, vara\' den ena blir rel};lral ions- och 
verk~tad~hangar och del1 andra dri ltshangar. 

Den nuvarande administrationshyggnaden 
konJnler rffian i IOIlJnlar att byggas till och 
i övrigt söker man avhjii.lpa utrymmesbris
ten för bolaget5 administrativa p'l'r5onal med 
baracker, finska trähus etc, 

Inom DDL: 5 tekniska avdelningar arhetas 
del intensivt 11:\ en rlllionalisering av arbe
tet dteT de erfarenheter 110m gjorts under 
de två första dterkrigd.ren, Bland annat 
kommer under sommarens lopp en total om_ 
läggning och förenkling avarbetsgången i 
motonerkstäderlla att genomföras, 

DDI., S01l1 drabbades hårt av ockupatio
nen och \'ars peuonals tab ett tag \'ar nere 
på 97, har i dag nära 1 600 anställda, O ... n 
snabba utvecklingen har inte haft någon 
ofönnånlig inverkan på kvaliteten 01\' det 
presterade arbetet, och det är med stolthet 
bolagets ledare, ingenjör Per Kamijl1lann, 
som representant för halvannOlI tusental 
målmedvetna danskar, kan konstatera att 
DDL i dag är ett av Danmarks störst1\ 
affärsföretag, ett bolag som i högsta 
grad har karaktär av nationell \'erksamh~t. 
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ge"dorH. Av dessa I)!an var största delen 
gäster, de flesta från kontinenten. Danskar
na hade formligen ;Il\'adcrat Derby, ty vart 
man gick stötte: man antingen 1.1 en dan~k 
person eller ett sportplan med oy- \)1\ 
vingen. Sammanlagt var där 2Z danska 
flygplan (och endasl tll svenskt - skan
dal l). av vilka dc flesta var KZ :or av olika 
slag samt några Auslcn och en Mcuu
~chmitt Taifun. Belgien representerades av 
ett tiotal surplus-Cuhar, en AU$t~r Arrow 
samt en Lockheed 14 och i den brokiga sam
lingen märktes vidare en ~chweizi~k Ce~~na 
120, td. tjeckiska Praga Bahy och eu se
gelflygplan av typ Krajanek, en fransk 
Nord Noralpha och en Caudrou Gocland 
och en kanadensisk De Havilland Chipmunk 
för att nämna några. 

Själva flygdagen ägde rum på el\ lördag. 
men rffian dagen innan hade deltagarna en 
liten träff i form av ett cocktail\Nlrty &lin 

Rolls_Royce bjöd pi. Fabriken ligger allde
les intill flygfältet och vad var då lIaturH
garl' än au man ordnade drnna trevliga till_ 
ställning, det blev ju effektiv reklam p"
"amma gång. De engelska sllOrtflYlI.arna och 
v"-ra värdar var överhuvudtaget mycket fö
rekommande och deras gästfr ihet vis~te fak
tiskt inga gränser. Inkvarteringen \'ar ord
nad hemma hos mt'dlemmarna i den lokala 
flYllklubhcn, 

Hm'udevt'nemanget, flyguppvi sningl'n, .wm 
ägde rum I~ lördagen omfattade .zu nummer 
och inle ett enrla av des-a upptog läugre tid 
än högst 15 minuter. de flesta \'ar ulKIan
stökade 11ä fem minuter. Under de tvli tim
mar uJlPvisningen pligick hamle det hl'la ti
den någonting, dd fanns inte cn enda död 
punkt och publikens intresse gavs aldrig 
tillfiillc att ~lap(lna, Bland de me~t in t n'~
~a1lla numren kan nämna~ l'Il hutiRhet~tä 1'
linll.' \1;\ triangelbana ml'd fem MilclI ~la 
gister, avancerad flygning mcd två ~CRcl
flYIIPlOIn, avancerad flygnin,ll.' p!i l!i/!, höjd 
med en Mil~5 Sparrowhawk samt <)vcrfly,ll;
ninl[ av el\ plan (rån varje nation, Vidare 
var del 11ll'nillR"" att göra en flyr..'J.insc nW'<1 
B1eriol$ gamla .häcb, mt-d vilken han 1909 
flög ö\'er Kanal("1l på den fl'llOIl1("nala lidetl 
3i minuter. RJås\el1 \'ar emdlcrti<l för hård 
001 man fick nöja sig med att hanl taxa 
omkril1g på flygfiiltet, men ävl'n I),~ detta 
sätt ,l(jorde' dl't gamla tckni~ka undret av 
Ilianotd.d och duk {r!in fIY,l(ct~ barndom ett 
trC\'!igt inslag och v3ckte gh'ctvis herätti
gad munterhet. Som kontra~t kan n3mna~ att 
Gloster Meteor IV som även vi~ad('~ ulKll'r 
flygdagelI avverkar sträckan över Kanakn 
på två minuter, En De Havi11and Chip
munk höll sffian på all vända ut och in I~ 
åskådarna under en str!ilande uII\,vi,ning i 
avancerad flygning i den hö,l(~ skolan, ~I("n 
.dagelll numme~ gjord("s i aJ1a fall a\' l'l1 

Vamvire som presterad~ något av det me~t 
ncrvpirraude som någonsin ~k!idal ~ i fr~g'.t 
om luftakrobatik. 
p~ kväl1en hölJs ~edan ("11 ~tnr bankett 

för deltagarna och tall'n var både mAnila, 
lAnga och val'kra, ~01l1 sig bör 1~ en enRel.~k 
ti11~tlillning, Den engelska luftfartsnlinistern 
lord Na thrm. ~om "ar en av hed('r~,II;ä~terna, 

( Forts, pU ~id, ! Il,J 
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A u ster V Series J /l Antocrnt 
Auster Aircn,ft Ltd var dcn föutll brit

tiska flygplanfabrik som dler kriget kunde 
pre~cl1tcra ett sport- och skolflygplan i en 
för klubbar och pri\"atflygare ö"crkomlig 
prisklus. 

Auster Autocrat har flygkroPlI och stjärt
parti i $vetsarle stAJrör IlH.:d dukklfLd~c1 ~amt 

\';nge i trä och duk ~'otorn är en 100 hk 
fyrcylind ril(. inverterat!, fast triprol.oelleT. 
Austerfahrikcn rcprc.'Ienleras i Sn'rigt, av 
Oslcrmall5 :\ero AB och pri5C1 pA :\1110-
erat i standardutrustning är c:a 10 000 kr. 
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n"l" orh ',or".'",,,I,, , tll,n""vt.ld IOJI, ni. 
HtnJl',1 1.11 m. IIIlJd 1,98 III. "Inlryl~ 17.1:1 111', 
tom vikt ~'1i k". mu tlnn'Lkt 140 llC)c. ,-hIll'_ 
t,,·[R.tlllujl ~!I kv/ m', ,·rt,'ktlH'].~tuh,1t 8.4 
klt/ hk. to" "tul 12 OOIJ ~/II1IIl ) 11(5 km/ f. 
mu.ehr"" (;::.'>00 ~/l1Ihl ) '00 km/ I. ~lh1:hu· 
,11th," "hl ,,,.rk,· .. :1.:1 m/ ... k. vlknllllt.tft,1 
(,'1,1 "' N ~ tl)· It ,-lkr) ~1> km / t. ~IHTI~lrll,'kH (7711 
kli tl)'I!"lkr o .. lJ 2.:1 m/~"k) HU IU,- lalltt
nl"It""lr~ .. kR (, I :,,) UO III. IMIlIt"'a tlylt"'TK"kR 
Inift" ."Inhrlu.I. ) 4!'1O km. IHtl~"t.. tlrl<
" .... h (m ... \ 00 kli' ul .. b r~n~lp l ftl.lIM mr 
IoRltftlt") ~.l k",. '''I, .. Io'iJ,1 ttM.' '" "th I .... n. h'· 
t" , hrllkll!tllt I:! ~~MI "/mlnl 21 lIt. 

( '. k ontr o lle n 
Del ser ul som om U-kOlltrollflygningcn 

numera vore dcn cnda formell a \' nxxk!lIf1yg 
som för narvarande odlas i Amerika. Man 
arrangerar stora tävlingar flera g:inger om 
~rl'l, där deltagarantalet kan stiga ända upp 
ti!! 500--600, och I,.i'~"rna ~käll1s inte hel
ler för .~ig. Vad Sligs t. ex. om en ~l)rill 
$pr:ingandc ny t-':rcoUIlt! rom första pr!< 1 Re
sultaten har (M.'k$å stiKit mcd .-å1dsam fart 
ut'h det amerikanska ha~lighelSrekordet för 
lillstyrda 11l(xkllcr lär för närvarande ligga 
på n~got över 100 km/t. ~la.\l flyger ii"cn 
nlC'<:l reaktiOIl)O.llri,·na "ux ldlcr nK~l (le~sa har 
ännu int~ rikt;Gt slagit i"cnol11. På rilning
en har nedan ~('~ ffi av de bästa amerikan
sk;. modeller i del111a katcjtnr i. Pktnet het",r 

'\ 
i 

./ 

Klipp ha,. 

:t~f inijel:t och har gjort haSli!(hClcr 1..5. bort-
11 170 km/!. Lk-n andra ritnin!('cII före~läl
ler ~'11 v;u!kcr r('l)r,,_~('ntan t fiir dc hc:nsitullo
lordrivna U-kontrollmodc:lkrna. Dell heler 
:tRehc.1 Ract:r:t. har en ~l>ännv;dd a\' 540 
mm, är utrustad I"ed en 5 CI1l~ Foutemto
tor och 'lager 658 gram, vilket gcr cn ving
bl'lastn;ng :1.\' 95 g/11m'. Modellen har nAtt 
<:n ha~tiih"'t av 187 km/t. 

~=~ .. 
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hMr l"I/:,·",II;r.k" .... ·r .'"'' ;; .... rh)·"II'".,1 I'~ ' ·.· rk mR.t ..... 'x." ..... 11 ),11": I ,. " ,IMjf ' 
",'10 , . .. Mf1,,,,~k,,l~ "11',1 ('x.""." I,A ku .. .. "' .. 11,1. 1'10'"",,, I~ ... ' r'" r,,~1 .'h'''''r, 
l\' y ...... rkm B.' ''r .. k"r.H btl.J" ,I .. " l Y "".".11 ,," h n,. .. 1" . .... ,II; .. k " .. ~ . hll rJ,. ,I~ .. 
tft "U l< . " •• " Hr l'r".I~'k'. ,\ ",, 1.' "'" ,),fojl!~1 ,"lIk"1 f.,·k _"no n""k .~. 1'~ I . H.W~D. 

kur."". 11'\"11 Rr ,·I"~' ·' ''A h.rM kM."kt .. rl~ .. -
.,,,h' H ~ "11 ,·"d" ,Ir~". ",·h ,h·, Rr (l l'lIlI, 
"''' •• ''1 , Il,'h ,!t., n. ,lo·I."'"'"~ ,"" ,·h·,·,·r ,," 
kon''''''f (f u,. n" "rOIIl Surrlll,,,1 ,·11 ,·. rr~" 
~f,.I'1I !\1·" " If'·' t'j;. "iir .... "'''''· hllr ,., I'" 11"'
,U" .. n I,r",·k .. . , . loil 111.,,1,·, ... Uka ,1I.1.·kl<:' . 
~ ""."", ~ . ,h" "",I"., II" ji'ilr. ~;ill.k.l' 

u,,~1 en Mmll"lt d .. v.,. ~O,,' h .. UI'I .... I,i'lI I 
tL~·""I .. II'·" "d, u.l"rlll(t'· '~ _l1k~r .'1< ,,,,.rl 
Itu ,h'" "Krh .. UI",," h.,I~I.",,,h·l' flI r IIfl ,liR ' 
k"l"r. "III~ ... rMr,·,,',,'Il't r.a ,. bOlrn' '~' ''I(I ~ r, 

;---------
L KLD .R"'BD I 

Foru.. f r. &id. J J . ..-J 
tr,in ('1I.fthllln ~.! ~;;dllllltlll! Nd, ,·/h,,,r,.. Hr 
mr h"lfa. ,\ ll,~.i: IIMln "I ! 1 .. ·.1111"10''''·'' 
klamr .. olg f •• 1 vM urol .. l • 

Kh",kR" Ltl,~:t ~IA. ''''''0 ' 4 Al '" I l a", ... 
t1~n",,, .",,,.h,,"·n. "011' lI,ilnlld"hhlaM I/:" " U'" 
r. r'"", "tlu 1'",I", lI"rn .11 ro, .... 1I11t .".b-
h"r ••• lh~,,' ""h 1 .... I .... II " . u"ln 1111' ,,.,lI!jf,·n 
buCk. ' . orh n",,, , ... tJ"' II '''''' Ij",1 IfnL~"I.r 
"R"" ",or ",,,,o.k,I,,.,,. ~"'I ~tI"n Io11r ... ,,111'111,1-
jl,'1I,11I"'UO'" (tikilo,,,,,, ,,,,h .IIIK"d". "Ijll". ~"m 
"1 .. "llIr ul. I':" ~'''''·R .. I "1'I,,,,,."lIr 1111 "h'lI 
.~u. u1l',.lIhr,Ij.· lullIn l'''' .11 .,·lill. ",·IKnk · 
1111' h .. k"", mo'''' ~ . • :11 "y" rIMk",,,,,,.,,,, 
,l yk ... "I'''; IC"""''' .fII " .I,,,"'''' tln". tllU" 
.11 e n ,h·1 n "n·tallhf,Ij,·' rl • • horl ... 

Kl""k." 1I1.'-~; "' .... td.·' .. ,." •• otlt.,..",,,,.1 
t.~n I.M I<"". vd, l ·"rl- I .~·a,,"·y , All "11 ""d · 
~iilt "lnj/.l,ta .. lir I'~ "jLII, .:" 11.1.· ,L"" ,,,, 
fI ,,,,,r t .. · II .I :<' ... • ll~.'"n I hOjol ", ... 1 , I,· hn,,~u 
I·A"".",mprua. ",., ar "",Iljllj/I Mil Ijlo'mll ,·u 
ko.n·k' 1"'.11 1",,. I". "'" II. Mlllfö. ".,,,10111. 
KlI"'kllu 11.:11. I'''~''''rnr "I."". I';' La ll 1111JoI 
Il""r •. " rr.k' ~ "II."" ."'" M" .... I •• " , ... ·n ,.J 
IR ,,,,, •• ,,,i,,,,, ""I\r. ~:r l 1I"''',hllt·k ;;,·,·.~IIa:cr 
1 .. "'!oH.n,, ••• " n ll.n ~ ",1 "1,, .. . JoIkllll b." t,; r_ 
_nk. ",ilr. "" "lI,tI~ ... ",h,,,, ... t r r. ~h, ", ,,~kl ,, 
", ... , II1fojlll."'·" rU,Io I" 1 '~.~III(,· .. r" •. 1<:11". _1;1111 
II." Hu'" """ rl.k,·r r".,.IIU. tl Y""'''II'' ' '' J II." tI"'kor I",,· lij"ltc· . ~1o', 1 'v~ ""'I" .. 'r h',r 
,h" ""n ",Iljlllt' to. h"'lOm "" "" h~II." . 
,11'1. AUt"" to r ,.jl" •• , """. 

K!..,.k." 11.~1Ii . lI(h'rlu" ",In",,·. ,of"'r ,lp' ." 
'·.~"I. I .,,~'1t r,,"I ... • .... ·fv .. lr"l nyl(l,I.".·,. Milli · 
.'II'".I"r hll.J • • 10 M" .. "1I ,·r",,,''''''. 1 ..... IH.l1o:r. 
~ .. '" wh·r.r "",tt ,·loIl(lii" • • "I,. ".,' .. n loII j . 
"III' h.ft l. I'l n ."l1 j1,'f ~111~ ,h'u h' •• och ~I"""u 
""), I'tol",JL"rr, "ch h" ... r"'''''''ru, 11 ,'111 rl)'" , 
1,II,wl .k.k ••• 'AI".a,,,'. "" hrlo" ... , B""1I lu· 
" .... ""',,,.,, . ~ 1't.Wrk"I"".nl'l".r.I .. r". Kr ' OlU _ 
!U .. ,,,,II " H. u, ,, ,,, ... t ~R "'UlR 11"0,,1,11,' 11 ukllr 
08"'''''111' " " I,ot"r hiItIllIII " .. h r .. II/o1'8 ,'II, ... 
tl", ... r. l'r",~ I'"oh'"'' II U~"~lIloCIIL"1I11r ,I.h·" r 
1II.~klDl· " "'Il ..... h Dl". lir kli''''''. 11\'klllll_ 
k"rll . "I,n. otJ.·· .... b " .. u.I".III'''r",~" ,m 
""'lur a. 'y" kn .tHlJla. l"OI,..II,·rll . I ... ,,·h .... . If.·. I(H "Tt t .. r "u, Mit . ' 01"' ''11 I 11"'''''"' ' 
1f';"OC"" rrA" ,..,ck l.I."" "rh ,III "ah'",·" .kaU 
.,·IIL".IIM •. II ... bRr 111,'11 "I'" I·ftrjoo I n"k" 
1'" 1111 k"",,~ ",; kU~I '· II . I RII ,·Jh"l .. r .1" 
1111 .1" an,l"'pll ,,' "d, "lI" ••• : _ IM ~kt"r , 
Il",·r. "ar kli " dll KUl in In,,' II'l1r. "ftlf"" ")'1111 
~I"" .,n l r'· L ' " "c~ .. rur .11f LUh' ; _ J"" .,.,,: 
" . ' . dll"'r h." ,·"k.·" . t:" I"' ,·L. _" "ull ."", 
nillfu , I'~ b."""ul"lI'~u ~ ..... hll.I"I,,·, .. kij n.l .. 

t'ro'" .10·, nICOuhl h'k,·, ... It',' ,·t .. I u ..... ,1,'. 
t .... ·I ... ".II< •• ""UR r,·. 

tlyrOho,l""nIN' "Iur .11l' 1I,'p" u te ,"of"kl 
''''Io 1Y1" .... r 1'"0"'" ." t lYI<' .·t,.· • • lkl. MA 
IHuj/" ~k.,·", ,, n",·" I~I... 1., .. ,II~'·III1~r "klinJ" 
h ..... 1 k,," 1'1111 "AIIII 1'10111'1 n~lforh",d8 I .att 
k"r~. ~I~" ~"IIT1 IMirJK' ,1<:>' mUrkna. KIt",k"" 
11,~;; UI'I"'~' ~· · II.\(·Z tij.~,. '1I,II"k"u' . kr.." 
m,·t! ,1" 1 "'d,,.11I 'iI"d"hlll~ I'la'WI . Illotta ko,, _ 
' lI kl"" .kinkoor "I IlIlf"r .. k' V<'II " n"ra ml 
nUI" .... " ... ' n!+l" ~k"r I.'·d'.·.·nlln 1", .. Lrlu"~ ' 
Iju~en t.;, fI )·"I"'le,, I 'Hr .(·.'.11" .... ;0\ " 1011. 
,I .. , 'K"a .. ' RIl u.,·III"'·"" ,,,,h IUMll/j",~,," I" M' 
""I. ly fI.,·"bft ',·u. ".u,," "d, nJo1. !JU" t ,," 
!JU" .. ,!!,U •• "om ho rhrou l. 

!\I",·k." ur.:t:i t~. 'cl""retl.r,·n u.llolet"foul. 
kOlli lik, rn,~1 ,·.,..1>la" .. ", Ik'n mK"~kllif. nI • • 
h'" ty,·k. II,lnll. millel Inoll' rl '·k'"iT!. X,,,'" 
I!:tI r~,hl ,,' ..... ~t')'lI'pl.n "'k'a" _ ,." fI,."I"tl c 
thl""' .. ' ,h" t l)'IfI" 1 OOIJ ", .. Ir . hr,,: ... • _n 
".11.\;1;(' , ... lo _ . ~·,Iu . u "hl e ll k.III.lr"t 
k.~'a ".~I .1,hltll"l{.hfilllr tllt I.A~MIf"ntTt· u<'i. 
I",.illtnln/l'. -

~"'n Ull I"of"u,,·r ~lll 1.loelo,',·ntlct hloll 80 
k llom~,,· . rrAu l'1I.1I l>la"cII .• n." .kl'lII'.r "I .. 
ry ... " .. rh .Ullumll ... ,!:, k.n rlldloh, L"g.Rtl., .. " 
ornLu ... d l'O I~ •• kn."e I\nkon,.nld.·,, : 

Z(' (1'''\ , · ~t'.\ 21) 10 21). 
KI .... k ... :!Il.2i1 bl'riiku .. ' ''''' ln· ... I1''. I."" •. 

Kl ..... k .. n !Jf!.lO t1~" .. II." ucbA rr.", .. ,.,., ~I. · 
,,,.,, .. LJ .. ~h .. v .... Ir .'n ~ 'I~rl'" II j1,'''''' r'y"rill· 
1<'1 ",~'I ,1"_1 tj" ~",.rk,,r.d,· .ta,U'II"fl, "t.p, 
' ,'öU'el ,lh'''''' lI'" r " ... IH ,,'" 1111 ""rnlll"8 I'HO' 
.1I .... rM •• · .k.U I . I~,~· ... g'" "A IAnll" clllhllka 
I kahh"'" .. om ""jJlIllI orl, fli •• 1Ik,· rl,,'U 
"kulh· 1'1 .... ·u. ,Ir I'~ .11. ' llIl1'angll". r ll, •• 
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;JAvIssr ,I .7AG KAN ;NTE 
SiMMA - 00.1 SKfJLLE 
FLYT VIf.&TEN KR3.J!lGLA 
sJ( ÄR JAG sX si{w -

• 

,,,.,, 1<;1""'1' f ll r III Ih"tTII . ,Ilu'u "'U la utl 
,,1")1"'11 hll r fll r II ft,d . ~h·k.ullr .. ru f ;;.oKIhr 
ra "I 1.",I"I"IC~.lill, . " n,.,,1 IIJI II' .~ NI hMlltI . 

\
" " &11, UW .. "h,l.~t I d 1. ", ,'Ot hl\hkar kl.,I . 
1<-' h " j:u. I'Ju'l.a ... -' 116. hlle 1111 r"bbl . 
IIkatt 1 ..... huullH .liI , .. IUK." I II " ön ,_" 

hll k lllnd ll l nll' , ... h ,,.1,,):&. k ... ,h11 1.,11,,1'1 ,.t· 
l .. rIlJr .... '. II I" itllr "II n y .. .. DUIe H' .. , ra ll ,· , 
, ... h ill'IIIII" ' " ],." " •• "",k.nt.~rn flo " , d,-, 
lUor"" BII,,'I,&:1I _' il l],·r , I'lIlnN dn),:.-, ,, 11l" IIVH 
11",<1,,1" 11:',,111111. " . ~'Itrl e ll i1r 210 kllnn,rlH l 
Ihll'lI<'lI , I>,-! hUr 111',- tal "In II! ' Hlla "I 

A UNtern IIJ"rtlt~ 
Idtlrfl.Ntf,'rtf ! 

AUST I R 
- <I ... , ... ·" ""'11"" ,·111 ,·"kl. , n .. kr. ,,1'1, .HI _ 
" " JrI ,,, I,- ,,1<,,1."'o<l,·II. ·u _ h,-I! I hlll". _ 
r .. "" •. l'l l" " 140 """. 
" u" ~ l rt.'· II" ' · ' u. ~d .IJrU,," ' o,!I'r ""h '·1" ... . 
Ir lofrU . 
"III"".~ ,· . hll l la u ha iI ... ,·,,1111"1 ~nr~kU, l n 
,·lIlk" •. 

NORRlANDS MDDEllIlYlINDUSTRI 

'I11III- • Ume6 -- -- - - - - --- - -- -
!AA,,,I ", ,,, I"'_trll u k,,', + 1 .... '0 : 
.. a' . ""oto·, • 4 : loI.~ •• • "L 1I.I.a ll", I:l(; /0(") 

11 : :141 ••... _I. Ha 'a"'!:" ("'" It .. k~. r l r UJ' . 
kIlIMI" .... 30 II ... I r.huKrlo;" " """Idneh", t ill 
110 "" ' ''' h "~ , •. 

NR"," .. .. ....... . 

1'''R'~dr .. ~ •... .. .. .. . ... . PI. Hi-n 
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"I""unu l"l.'a kl""u. I)' (l p," .k"lI~ d,. 
nu .. 1 b. "<.!ku t , fil ll •• "' . l lIfll. In" .... a"lt. 
<1 ,'1_ 01",11 .. d " tu "Ifilll."'h· lllllC'h ft u ,.u "\ 
f.r. om 1,I. oC'! ak"I \4' " ·Inll". . . U lyft. l' 
ny u . )", . ., . rlu<Ua,,, I .. rUt ,, ~.m.r . '''' 1,1. ",,/ 
1. 1I,l lIln",.hll". " " Jj tl . n m,,,, • . .. 

~IMI hurll ... 1_1 .,·Ih.·. " ... k. nlk .... " hU 'hr' 
I"·'.mm,.,...,,, : l::i!.1 . , ~.o ... I!I.:I ••. ,r", . . . 
HII . •. H 7 •. . N u , .. fl y !:" ), )."" , ",. rk . ' '' ~ " 
~lr't"n ilr I",,· I,M,I,.. . IIlyo:kllll" l,·I. Hr "p .. rr . 
I,J"Ir., hl .... k .... ' ",' 10 I" ... h u' ·olh' r k." Jr.". h,1 11" 
mulrh .... " \..1 d,." .~· ""·"" ·n .h. h<1" ' u l,,~.loa 

"a". ll ... ' 10 11" ' . ' 1 .,,11 •• h." '" I'~ ... r h . 
", . II. Q. M ... I " II ku f , tryck"r l, . n 1"\ hjul · 
I ' '' N.'''~ hrom ... .... r •• , ... , mln.ku """ ( '011" ,,·11" . 
Ilot' ~' - Ii ,W'("' .,Ar .. ' knud" " "nerA, " "II • . 
,lI: ... ·n l TrN II I' n ' ·' ·f ... • 

11 .. 1. f ly "rillI,·. li r I ,.. ... 1 ..... II rRu d hllll r. 
a n' ),"I . " ... •• u d , ..,,, " lI ldI" n,iI""t. k' ,,". ~ •• 
,rR"", ,, krl"" fl n o , la"p,. lIr."d""hl. C.· . ". h. r 
. 1I. a .'."Ir.I' I 01'.111 10' 11", 111)1"111 . ,I!:"<'T 1 ...... 10(' · 
,..110' , nt 1,I I nCI ,,~ .. ht'.lkl l )l"" d .. . k. ,l" ,I" n''' · 10,..,r,,". 

11'.1t1 ett " r 1"la,,""" l 

THAN S I:J() Hrl'_:~ 
Ft)J:ISÄI\lUJ\I (;All 

t:U'aII4~ 

ATLAN"TICA 
elITt.' •• 



Västkustsommar 

och 

SEQELFLYQ 
i Varberg 

1947 
_ en utomord6ntUg kombination! 

Förstklass ig materiel och erfarna 

lill'1l.{c. Ku rser pigl hela somma,ren. 

Begår prospekt frin SegelAygskolan 

Box 89 Varberg 

Gy nn a 
VARA AN N ONSÖRER ! 

ChrisIlemärket garanterar god kvalitet 
och passfonm, stil och elegans på pål_ 
aar, sportjackor , handskar och mor
gonskor. 

Örebro 
SPOr!- I BlIekipering 

Marktatan 18 - ö r ebro 

, .. , 

LIlWi'iiN •••• 
,-__ , R_ I, . • 1d...16.~. __ .J 

I hJlIr'l' lY 1',.1" - t nijrhet..n ly n"lm 
{crld"klmm ...... , tlJf".1I1f1 11111 vlllf.... l vil,,1C 
'''l,<1 'r.n~k. "t .l k .. ", IPI, .. t"",,,,,tct, l _ku l:lf1a 
." I n .. alhldonUln ... ;11 ~nda~t n'\l:ol l'u",l .alal 
1I1"ler t rAll 1'1. ~'t' ,\1' la .... ouo:o •• 1o: - alo" 01.11 
\ hG~ ... "1'1' \,o.ta,ua tilr ",i"ot ""'111 "'au 
k.lI.tt" .I, ~ !Ju,- ('enlulo Aerh'",,~ ,I~ l'ul~. _ 

Oeh "l1k"1I l ... "I •• I~tatlon! 
~1 ." ."I".kh·n'l ~ h,'lt .. nkel! .. " ovRnl1l:' 

C~"lraIMt~tlo". O .... ,h·~ ill'·Rlld .... oell IJur. 
,I,· dun IIll U" I"rl~". dito. ~It'" lut .. ~, aU 
m.1l t il . ,Ipn _t "ll 110.tril .hJihl t..ölII"l . aflk,lU. 
Vu lugn galllle RI.k,,..; ... V"r.alll\ ... : F il.· 
o 'I.~tilll''''' lI'l'l. r .. rlt •• ar"I.- IIlI l. ",h·11II" XIV :. 
111'11'''1 (1);;' ,~ ... lo l ~n~. 1.lt.om m"'lro" f",lrl . 
•• nd., dA"a. I ,1,,1010,'1 ",,'nhlg I nn, le . Ju.," ·". 
Air P.an~.., o,· k "IM· •• d ,' .c,an. tvil 1 .. ~ IJ,~I.·lu 
.v n .... d .... I n .. all,\ ... jln"k"ml,l""'. 01'1. mR n 
kon.later. r .rt d".~a lV~ t r.~IJ .. ,h"ar tr" ,..c,.r 
. tl Al. ~' •• ,,~ ... mit! I I 'arb - , ,,, Q"II ,fONK)' 
_ rlek , ... yta a v rU"I 11000 kv.dra'''''·I'' •. 

lIa" Iy~ker Mit ,h'I rr,n~ka d,·lIrly",.'1 
kll MI'llaHI ~kulL .. klhulI ~11l' tr,\nll'buU I.n ,10'11 . 
n. Imll",,~ rnntl .. "'·BI. 0<"1, mil" II. ,N I n,~ 
h,:Upr _ n""". 11"" "h'Urlnl"" M nlv"~IrLl"1I 
!lnr m"..' ~jumll"f<'III" . 11~1U hd .. rdT", h. Al. 
f' .. ""," odo .. • .. nn\'<'I ... ' III"'.' ~-'(I000 I' •••• II~· 
ral'<! 1 ,1~'<...,,,,hH. UH;! , ... 1' •• ""II' ........ ·r..,k .. ~n . 
... ·U .... " ,lul, IlI •• "",n ...... " l JnlrnAu.".,,, 11).1'.1 
he rikn .. l ~ ",. n - I '''IlI ~rlra ''t - .It mi"., 
110000 m~ultl"kur <"I rkuh· .. ,I" l'" od, 1I,,'nnm 
d" dilr 11' 000 k,·.,I •• tn"'I,-." •• 

1l"1 .a",~ "tt Jnr,I~'. ,,~. I<'P"l't ""'nn,,, rl)' . ,,,,1. IIH. ""r ma" h~la "~rl<1"n I "II n;I '~ k MI. 
(klo dN Hr ,.tt hA ,I!' kumturtal",Jt od, 1"lr",,· 
~ 1I'1t "ilt.klll ~'1111 Ul.n Irihl"r In I 11ft .1.a 
O .... ('enfrah- A~rh·n".- , le Pari",. n ,- n "lu,la 
JR."v~ JI'~~fatlo".-u . • nm bOlrjad.· hr"'lIu .",1 . .. 
1807 ril •• rt ~a .. fRrd lJ:C till l'arl .ut "t ~ II .. lnjr'·n 
1000 h .. "" ~It 1' .. ,. rl)·lI'dry. juat nu d~t 
","d~rnufe I '·;rlo"·". 

1H- 17 000 kUclrU", p.IPrll' loar .or len,. I.A 
tyA Nag.·: .-If I 11""'" 1,1.n uell pit U", "'." 
d vIII . e" 1'"1'1''' n"n. O.turA"'''" .... I"·unl,,. 
,wr Om d r t ~g.'t ,',·"tnlrn I ~ro<:t"olm 
mcLi htljootth":k,,r. 1,01.-It~.lug~,II.kar. UI'I,I)'~ ' 
"hlll'~b), ,.,h·r ,'!t .. 1~11 Iral'l'" "<lr 1l1ll"1II""r .. ·.ta,, · 
rB"III". bKr. ",.I"thy rA. I'M~.kont."ll. )Jull~ .aulI 
.jill"". I.~ rr""". ,, , ,'In ", .. n ~,' ,·U t. Ty ItH r · 
Irnl" III"nr m." dl .. 'k t ,n t ill ,h' b,,~ .... ~o'" 
tör "D t ill I . ~· 1I001T,,"I pli ," IIIl ~turtlyll" 
tlLtel Orly. I ~I II'Hll H h~.a .11 kli ... I,A h" • .. 
k " - ".,h Ih"'h' l~ ,.0\ rRI! IJn~~! _ aft .. ,,,ID 
I.A mln'[.... It~" h.h· l lm", . t"\ ('1I ,h·r. 11"".· )1'''' ... 1I"r (lrI1 . II.,I~ ;,llIrln"pn .... 11 fl.YjtP! 
t"nnll. 1'~ 1""h'I)I' XIV:_ 11,[ kunde ~f)lkoJ· 
"""",,,n h,'h·n mt .,It .1" I'~ tA""'1 t V,·._ 
~.I Il ... kll"I! t.A ,'It I",." I,A Glre 01, ... 1",·.lL· 
,tew (Ich r"rl • .,tt ,'1. I.e il"n.jt'" ~U" r Orl)' 
tllt Ran ~'ra,,,.I,,~ .. , ,'U..r /·0.aI,18'''' •. till Iot,l · 
Iron I r.an .k~ [,,, loki,,. ,-It~r SloI""y. ~:" 
_vM .,,,I"k J'""" .. ,I""r kunde rril" ~Ionl t .. r · 
"u.@ eU"r ~In"''''"rl''' ""d .. r "Mm",' 111 ... "'1 •. 
II('r h. 111.11'11 ,,,,, It-rjur,lbka jnrn .. H",~". O.,h ... ~ 
ku",h' ,h ' "t." .t! hel"lv. jn\ "t l d.'1 tria 
mMt ,I .. " hli",,, "'''nl.k"" I d .. " trlv~.n"". 
h .... n ~" h.do . G"la II nk.n. f""nlt, d,\. "'" 
k"DtI ~ do h. ~k A laI fllr ,'11 I)'l-kllll' ...... I ha· 
~n ell tnl"'. n ... till. e ll .\l~tlnkl hA", tll ... , 
1,.,1,' "t -I,ly. , ,h·", O", .• It "U Ur d." htl", 
tlrl I II JI',l 1111 d e .. Va"I.'"t.. b" •• ~" t>4 den 
1l'·~rbYII'"" l ft ,,,·rrnn,,,,,,,. filr alt .... hll'·U""". 
"e" a ... r"rlrara,,,!.: . wr,d,od,lu - kl"Hk,' l.n 
en rlI,l motta _ ;olt",1 UI'I' I e" Sttftto~.ul",·r. 
1·'11. "'"" fAr ,·nl fllr"tdu a au .·JOrl""d,' 
1."""'111'. I den mRn h." nu hide IHat. h"tl e 
h.ft pn .ä'la" till .1" dl"IO<lHltlo .. . 

1< ... , .. 1I'I1 r ""lid.' k.",muller."" h. Irlll.' , 
.( .... nlr.len~. IIok lo 'I"',,1 ~Io h ld .. l'n"'I)&' nur 
111611" .In I, Ud" rd"U ell"r ~lll' re""rt .. ltt"r . IlA 
IIll'g .. , ,I"t e t! dlfllr .... ·!t tra".kl S t\ en 
tr' l'i)1 ",·r. l'nd"r thl ~n lrun,le Ju "ollr" nu,, !l" 
e n h. 1I',\t! och r.kll ~ 11r - tm hll",~ . om 
,,,lLtral'''.'' - tl Jl'It N. ~1I.h" h"f" j·lIr. 
I/,' nn I" lU' {('h'r")",,allol;"" "ch b~lI'"TI Pli 
radl"~ftmlal I.A n~ lII""n Mv "'l'lla"la",I"I<,JI'" 

l'lat~"rna. IIR ,I ~ h"n . Ad - "'-" dl'I r,tt m .U 
u filrllt H~ ttl a tt l,lI!lvlll' XIV h.,I .... b~l~t 

IIlIm h." ju lIlerl dill" hell lade .ln. rik· 
nlnll''' - d. hade h.p tAtt kon,.t t me,1 
pr.ktl~ltt t.",et nm ~<>m hebt 1.1\ he l. Jord · 
kloll'I pil !tA",r. rA ".hluler. 

lJt'1I nn jrA. j'u.iOfOn r f:tter.om "I'u. ta .... ,. 
Inte h .. okrlvlt. I v IIolkonu'ltcen ~h hitt· ~". 
• ,. b .... h.!t,I"""krelu.a re. ,A fij]j ~ r vi l!t te 
rlktl/:'f d et 1I)',""llIn",la Ilr<>",ra",ml'"l. VI tar 
ha .. 1"lII"nt vA. lIll •• ,·lnll,I~U I,urtrlllJ. nKr 
""Kf.la"· '1 KUllilU"o r .. att ,1I."1( II ,I.nl'. u 'JI'A r 
till StockhOlm um c irka tJ'","'!"'" ,,,IlllIter 
0,,1, . tt d~1 I r lid Itt lI'A ut ]IA IlI'r.onlte" 
Och l' I '] al~ l III, ul'1I till r,1' UnU rlh· l . 

:lol"" I ~"" ~n l ek .. 1:I .. lk'\I'o"", h • • "' ''Jl I",,,o' 
.U \ det dJ''' u ,h_m her t A /Cilr. en 1lo1-

~k .. n~f1 )" .... nllllC 1,, ' Il (}lIrll'el~ li f{l"'IlI'. Och \· ~r. 
,lftl: . r~ f'~~""ft I'olll!'.,\"", Kr ~tn;lrl. villt.hn. 
IIIIU ' . 1"lClCij l-"'1. 1 , J ~ "~h·mlll' ()~h 11TI·~p" l i· r.r RIK 
~"11L r nn·jlrdl"".II J.II~"n. ~:11 "'-".<]<'11" tra .. • 
" y"ka. al ", \ ~k~n"k .,~Ct·"t! 

T .. ~.t~" YII,d"n. 

lf .... T .... TJPI.ItI ••• 
'-__ (' ... Li' ....... -"""'.~, __ -' 
med rör.k lax. I IIvrllrt drl .. "r \'I1,,,,t,,r k" ", · 
11111 .... <1 1'o''',J,. ''''h 1'~"M.II'''r8.t r.,l k hntt.· i tn · 
"",h utlan,h·!. 

8k.·I'I' ... ·'I ... · .. I ,!ldvl", n. IIT"fItN'~ tir",,, 
8. ,\ . ~'. K hl'".I ~," ~h •• t.·rfI1",nh,,, I .tor 
to""rn.llolleU • • Ii. l,....~ t r.· Iot ItY IllUh'U rly · 
IC~. hIId" 1111 .\frl lr. 11,,1, ,\ .h·n "ch loar ih"I 

ll iir h.n ~11 "" W h l .. r"'~ tMxln)· 'I.ht" fln,tt 
u"p nA .. ". .h. t""'.k ...... 1111 " " ' JIl IIt""". 

nl,l<>n t 1I1111j: h:o ng. l.ln" .. ' fram LIm n .. 
ma" ~ I)l rllr .. '_h·" ijyp" till Sr"a",pr lk •. 

Clvlltl)'''''I I SU'!l''' I.ycb .11t "" ",r l'" It )· 
e ra 1111 ", Illt"'. I' r.mllden h Ij" •. :loIK" '11_",, · 
,,"Ur G'·.-r , .... tor "l_h n"lII"lI. m,\'ek"I ,1,,10 · 
li t1 ~ f ll' ''Hrn ''''h .jöfnrh'''M h·.lalld .. \lI'uoncr 
h. r till t till fln:,,1 ~"m Ira""I",rtll,,·,k . OftaMr 
Rr " .. I u" k"A ~kel)I'U.~hlr.· oum ~Iar b .. kum 
d.' ny. tl)'ll'lI"llll'''''' Klrll1na,t"" ",,·lIlu ~k'-I' I'"
ra rt oeh lurtt.rr lir Inte .Ior .• \'It IttNI .... 
d.r"n U", ,,,, ••• 0<"1. ~ktll'l .. farl . ,Iel ar Ju e" 
uk 110m III'" tlirMIAr "tji' I.il l Sorlle. 

LAa AV _"LAlID, , ., 
Forta. fr, lid. 22,, ____ .J 

Yu .... O@ vid @It tlllflille bl. a. au han" mAI 
ä. Btt varje arqrelJdl medborgare skall Il, 
om !han vtu, m öjlig hete. till flygtutblLdnlnjJ. 
det mA lledan Ifllla modell .• lICIJel· ,Ile. mo
tQ.flyg. Oet kommer dlk .. rt att d röja Ilnnu 
Atsklllijfa lr Innan ,'I n Alt IlA 1'''llt. men 
atate" Ilar IportflYll'el I sin Atanke och d ... n 
tid kommer en gAng att randas dA varje 
engelsma" 110m \-1\1 ;;portflyga II\'en skall 
tA det. Atl det ble" vAldsamma appl'der 
och "lImllnt Jubel behöver Inte ,ä.akl1t pA· 
pekas. 

Om ...... n nu Jllmfö. en "nge\alt fJyjJdRK 
med vArB .. · .. naka motsvarigheter Ir a kll1· 
nad@n DInkant, De en" .. lska tlYIJd.aaarna Ar 
framför allt tlylfartrllffar, de h.r kommit IIll 
m@.... rör '11O.tflYII'0rna$ I!j'en In ror publl, 
kens . kull . Man bet .... tta r en flyl({\lIg Inle 
110m nlll'on dIrekt propafandatUiltDfinlng Ol"h 
arrangörerna anMtrAng ... r illlr heller In te för 
alt Jl8m]a Ih o ll vII Idiga AskAdarmalilOt· utan 
ller I IIU Il"t till atl flYllo.na !l"S tllmille 
oU IrlIffBY. Oet li r Just denn" IHIrllOnllga 
kontakt sVO,·t fly ltare emellan och d"''' $am
hörigheuk.l!n .1B lM)1ll denna . kapar 110m lir 
en av .huvutltörutllllltnlnlluna tör atl det 
skall bli nA1l1Jll trivsel och gellt Inom lport.
flygcc, ~'S'On b""ln@U' gör de enSfel,1ta flyg
klUbbarna dUan Vå 91 na flY~lIllar. BilJett. 
priserna lir li&'8 oeh ofta hor Aaltidarna rrUt 
tilltrbde till flitet. Vad prog:rammen betrAf. 
far lir det civila In s laget alltid 110minerande . 
prects 110m del skatl vara. 

lolan kan med rl1tta lfrlgaBJItla vI1rdet av 
en flY'llrOPUlI'a nda iOO m gl. u t pA au Mmla 
tusenta a mllnnl~kor pA en nYlI'plats. IIIOC kll 
d em pA lIengar l torm av orlmLllI1I bilJett· 
prlJ!er och Nith... IlJuda '" en lutteLrku~ ,..,m g ... de nll!~la en rullsdlnd llft sn~vrlden 
uPllfattnlUjf o'n tlYllet. Ta I HtlIllet bkltdar-
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FLYG:s ny~tartade brc"klubb har rönt 
ett livligt intre~se och ,.; har flu Il1U5?T 
r11<:d brel' (r!ln svenska ungdomar !<Otl\ 1'111 
brevväxla med flygintreuerade i graunlän
derna och det öl' riga utlandet. Ä ven ~i 
skall ,·äl "ara med! Fyll i kupongen här 
brL-dvid så ~kickar l'; omgående adrUie11 vA 
en utlä~ning med just Edra intressen. 

, 'ö .a fiirkorll1;" yor: 
I .. ;l1'o. r ll )'. 
t .. ;lu·~ ttt ,· . 
I .. 8Irld ~ IIY1' 
~ ., )lod ~lI rl ,· . 
5 _ K~ .. ku"" . r l, ·. 
II "" Sam". n , ·.hlldn 

,U ' I'T K,\I . I t:S : 

l .. T r"flkrly. 
' .. t'1I.b 
I': .. 1': ... ~1~1cA 
T .. Tyo". 
y- ...... ,,,.,,. 

.-roJjan, I,' k'·ln"l lI .... ""·dl,·m,,,~. MI' ~" flYIf ' 
kluhh: 
°JO)' II ft,I,low . I"; ~ •. 
°llo.otloy 1I"d'h ~(O(~, t7 ~ r . 
o~lar)' lt",~1. UI ~r. 

ni.\ ' 

lUeILanl ~.)'luallllwHkL. 13 flr. of. 

t:SG I.,\ S IJ , 

l l .. ".h,,, ~·h.wc'. IS lir. f . 

"a uPV l luftcn med ~rn(j Sl'ortflYlwlan och 
vi"" att llYKnlng Inte lir n6.ror\ [aklrkon~ t 
och flygarna Inte nie. ohJIUta r_ lin n'ilra 
a nd"e mllnnlMkor. !\'~r det gllllt atl Köra det 
,ve.n$ka fol ket flygalnnat har ockllfl rond· 
nuet !,Iorl lo,..,n gAnier 81örN! nyUa lin 
all v1!.l' denll flYlI'dagar .• 'Iygdagamu \'Iork· 
liga uPllglft lir och blir bli även bill' I Sve· 
!' Ilrll all ..amIn ~porl(]YIr~rl1a till gemen~lIm· 
ma u·lIftar. 

De eng~ l"ka ~portflYllarnu var Iven myc
kel Int'·IIQeraU .. av del ~" .. nska yporttlygel. 
men deua Inlre>l8l': kom alt bil Ir"n~k.& pin· 
fIIlmt för 0><11, beriillllr lngen,lör lJergendorlf 
vldne. Jo" 'Agor .<Om _har ni ald"la n'gl'" 
liknande flYKM,·t,·lIffar o hllgl"d" liver o~y m'h 
vad skull~ lIIen dA sälla! Det var bara att 
flInIÖka OOI·trll'>iOnera det he la och föra IIoiIm· 
talel I"" andre omrAden. Det II I' aannllrllKen 
pA tiden at! förrIÖklI f A hit utliindska "port
flyga r<! och ordna med Internationelle flyg. 
evenemang III'en hllr. Hur vore del l. ex . 
• It Inbjod" ett entel ~por1flyga"e trAn olika 
IlInder till en rundflygnIng runt Sverige. 
Gbternll tkllllde Ju sanlla~ 1'6 n6gon llYI(' 
plllU< I ro&ll'a Sver!Re dir de mött" . I" _ven. 
"kli ~portnyjtllre .<Om Jiedan i kulle ""kortera 
dem p, en IItmplte .rundu. Hela evene
mangellkulle Inle bel'jO\'a ta mu lin en 
vecka I an~]lrlk och under den tiden lIkolIe 
gll~terna hhrflH .... en hel del aV vArt fKlm· 
mllrfagra lant!. lnkvel·terlngen skulle o,.d· 
nu pli S\llluna Rillt SOm man Iljorde I lenjt· 
land. hemma hOI medlemmarna I flYlIklub
harna pA de plIIlieI' ma.n belOÖker. Jag tror 
att delta II I' en vllg för aU verkligen föra 
aportrtylr lll'na I olika lllnder nlIrmare ,'ar
IInd.a. Att förverkliga en M.t..lan plan möter 
givetvis ilA vlilllll ekonomlyka 8vllrlllheter 

.ned 
SOJurt: : 

Ol~ I·',, ~ ~um. III ftr. 1 ·:!·:~+'Hl. 
KnUI J,,,,J · ll ."',,,. ~r Ar. I · ~ ·~. 
\!"ltflnu ~lölll'r. IM ,I •. :1·r.·II. 
('IIrt 1[81,(1",,,1. HI\\, nr. ~·:.I·f· (HI. 

,.· I S I.,\ S Il , 

er! 

""Ikko Sal". ID Ar. $.5·41. ö,,~k •• kllnlekl me.1 
""r.k k.n ... 1. 

,\II~" AI",n"". ~) Ar. ~. 
O".'u S'y.trilm. HI nr . ~ ·4. 
11o'"rlk "'"""IK. 17 il •. 1 ·;t·~ · II. 
1 •• ".1 lnkl"~u. 18 ilr. 1 ·~· 4 . 
~,."" I IJ'l rk,, '·I~I. ~! h. ! ·:!·4. 
'1'0",10'11 111"" ' 11" . :::I ~ r. :1·4. 
t; .kkl Ilohm. :!..~ Ar. I ·:l·~·:;. 
S\1~ We"" .. r~tr,u .. l. 17 ar. 3·4· lj · lI. 

!!t'II('lfl )"Joi'\ nl.,·~" ,'rH, I " I I·ftOT. ·~,·,·".k.r. I n· 
tr,·.~, .•• 'l .. AV .11 Orll."I .... r ... n riI.e nlulI: . k",, · n. ",,·01,10'1. _I~ me,1 llN vklul>l",u "" .. 101 . .... 
h"f".lIr. vi .:,Ir. ad.e."". 1111 U ll p ~l.iI"~gIYl'~: 

1'" ,,1 Nh'!~"". 17 ~r. 1 ·~·:14 . 
0lllrlllt Jllr""I1"'·". III nr. 1 ·~·a:lI. 
\" '1\11 I·l. """".:m nr. ;\·4·:;·\. 
11""1 Si .. I_"II. 17',~ A •. 4·tj. 
01 .. l,an" iJ all,·. I r. lir. 1' ;\'4. 
IL SI.-.I""". 4, " • . I . 
Il .,,~ 1'lclHlha 118U>l\' '' , 16 h. \ . ;\·:;· 11. 
IlNu,luJ;' L ... ·rL .. ~·k. ~n ~ r . 1·~. 
Ih'rl"f 1 .1r~,'n. ~M ilr. t·a·~ . 
• 'lell""I,,1:' I.,'ad,. If ilr. :t ·:;· 'L 
11"11')' H •• HIII __ '·U' la Ar. ;j·:;·n. 
Ju ll."r",. Klh"lI. :!Il år. 1," ,:;·11. 

>10m !rn.: de ~\'enNkll ~portflygarllll en8llmml' 
kan 86 ! land met!. lett ~lcIant evenemang 
blir dOl, k ><1lke"1 konn .. h,trelille,.e t. ex. to· 
r l"torgenlS\ltlonl!l'IIa ly de t III' ju ett YPPllr· 
Ilgt illIt t alt fl tu rlSler Ilandel och nll r 
Oppnu dessulom hell nya mUJIIgheter mr 
rUrISI,·II~endet. Även den sven,ika Indus \rln 
kan Mr fil lllöjllJJheter atl "Ö, ... effekllv 
I'ckla'" fö,· utt Inte tulu om nygttrmo"na 
ucn b'!II~ll\bolllgen. O", sportfly&,et bara klin 
10 "I(kl av de!4><l< orgen lsatloner och företal' 
vilket Inte torde vara olllÖJllil't, kan VI B . 
kerl arranll@1'1I ,n _flyg"ecka. eller ~por\.
flygllrtrll ff eller v~d maJ1 nu vIII b ila del 
som skolle föra ou hetyd l\jCt näl'mare det 
IntUl'I,atlonella ~I>ortflyget o<'h IiQIll kanske 
bllttre Dn mycket IInnat i'okulle "öra reklam 
lör 8\,e l'lge och det svensl<.p sportflyget. 

.:tldlft 

7!·flriJ'l"e /J . "',III1slröm i Linköping ut, 
niinUlcJ -härmed till Sveriges älds le he! ,kop
tcqlassali.t:rare. Dcn pigge ~Id r illgen som 
I,rih'adc (kli moderna..>te ll\' lufldroskor vid 
en Ostennun·turuc i ÖstergÖlland helt ny· 
lljtell ~kri\'er i e1.l hrev till Ostgöta-Corrc~
IlOIldcntcn bl. a. : ,Min önskan är alt fä göra 
en färd moo helikOJltern över Svcriges fagra 
bygder • . II~ ~ dleuom det knaplJast I1ter 
sig göra. har han i Slället 1,I3oner vA att 
snart flyga norrut med ett trafikplan för 
att se midmutssolcn. Gosselynnet lever! 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

Till 1'1, \, (:/1 K H KVK I. II HH 
T .... h ....... U . iI,,,,,,,, ,,,,I,,, 

~amn 

l ,II rr.~., ... 1 a,' 

Jal:' kftll ~krl'" IlA f(lljand .. ~I.r:\k: 

I . .. ~ ........... a ......... .. 
J." iln'k . I ...... viin I ell a" !lPUI lUnder 

.. .. .. .. . .. '! ...... .... . 3 

FL YGI'LUH SE·IIFF. 
P11", r (·ull. G,IIIJCll<I ,"'.It al7 11m. ~'lll. 
IIr"n,lIh· .. r~.'tt. "'owr h.PI.i;.· .. u y n. S~lJP~ 
fiirmflnlllll. 

K":HT II. (: l',IIT ,\\'HI!HS _ !'i.\8iJJII 
T~I"I .. n II <L'I 

r 

Bättre löner 
, 

och I ndntde 8ll4tii.llninsnillkor UT för_ 

1IVaret:f ' alf anstillda manskap f rim den 

1 j v li Ja.&;. 

P lalRr fin~ Jedip hösten 1!),1T vid 
arrn.en, flottan. kutuortlllerld och fly,,
vaPllet. 

l1wiJlfninear ~ av ubetsförmed
linten. rol'bRndeQ reluyterinpofficersn 
od'l Försvaret. Ansti.lln1npbyd, Stock
holm l . 

& ......... " ..... "., ... :,.. m 
teckno. av f'o/Jtlnde filt Den Nord isk., Poolen Föl' luftfiil'dför,iilcrlng anslutna bolag ... 
ALLMÄNNA BRAND' AMPHION • ATLAS' BRAND-VICTOI!;!'" o EUROPEISKA' FREJA' FYLGIA o GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA o HANSA' HE1MDALL o HUM!S • HOLMI" • IRIS MALMÖ o MALAftEN • NORDEN o NORNAN 

NORRLAND' OCEAN' SECU'UTAS • SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN ' STELLA o STOCKHOLMS 

SJÖ ' SVENSKA YERITA$ o SVE.I.1GiS ALLMÄNNA ' TR.A.FIK o VALKY'UAN • WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 
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HELSINGFORS 

• Valtion Lenlokonstehdas (VL) i Tam
nlcrfors - Finl'\lids slörna flyg]llatlfahrik 
_ tillverkar f. n. inga flYit1lan. Under kri
gel tilh'erkadcs där fiflnans egna kOllstruk
tioller Pyry. ~1 'yTlky och PyörrcflI)'uky, del 
förstnimnda ett al'antera t ö,'nin8'$lllall OI,'h 
de båda scnare enmotoriga jaktplan.. DcS!
utom tilh'crkade VL IlA liccl1s de engehka 
bomh]J]anen Bristol Blenheim ~lk l och ~ik 
IV samt de holländska jakt- och lätta oomo-
8panil1g~planCI1 ~okker D. XXI och ex. 
NUlllcra är fabriken s hela \lrooukti 'MIsk;l lla
dtet tagen i an~prAk för skades l !lIxl~k\'c
ranser al' janl\'ags\'lIgnar o. d. till S{I\· jct. 
J~abrikens kOl1.~truktions:wdelning a rhetar 
som en slags kOIl~trukti"n;.ccnlral för öHigil 
industr ier engagtrade i skadcstAnd~prodnk. 
lionen. 

• Den enda tilh'erkning av fl ygplan som 
ju,t uu bedri\'s i Finland är koncl'ntrerad 
till dcn "älkända lIottör-firman Veljl'ksc t 
K a rhumäki i H alli samt Jämijär\'i-skoJan~ 
flygverkstad . I-:arhumäki-hQlagct har Ulwler 
kriget ul\·idgilts hetydli l(t p./j grund a,· de 
ol11fanande r~);I.raliOlli-. montage- och ön'r
~yn;;arbcttcn som utförts för det finska flyg_ 
\ ':l plH!l s räkning. De stora ~v!irigheler lom 
Finland har ml'(] an~kaHninA' av IIt]iitKt~k 
valuta har gjort det omöjligt att anskaffa 
några flygl,!an ulifrål1. Det e;'(i~terar ett 
flertal bolag och insli llllioncr i Finland 5011\ 
skulle \"ara i s lo r l beho\' av flyl{j,]an för 
l ax;_ och lältare ITa1li llo rtflygning_ 0i!1 är 
främst a\' den a'llcdningen som man \'id 
Karhumäki börjai byltsa 1.'11 hög\' ingat, st ö l
ta t plan som är l'nnlOtorigt och stöttat och 
!älllpar ~ig för tKlst - och IICTSonbcfon!ran, 
Planet har kons trutcrat , spl'cidlt J11l'(1 1ll11ke 
på att am'ändas under alla förhAllanl ll,n och 
kan ulru~las ~",tingetl med hjul-, ~kid_ eller 
flottÖrland~läll. 

• Konstrukt ionsarbetet IlIcU KiJrhu-4i. iOIn 
Jllanct kalla),. har · U1fört~ J~ fritid la\' ett 
ti o t ",l illgelljörer vid YL. l-.: ;o.rl>u-47 kOllslr u_ 
c rades Ilrsprungligcn fö r ~Ijärnmotorn Sie
lI1en ~ Sh 14A på 1-1-6 hk som till\'erkat ~ pi, 
Jictns i Finland. Men då den so\'jetryska 
kontro!lkOllul1i~~iol1en int~ går med llå \ 'ar~ 
sig användning eller t illverkning a v motorer 
och flygplan mcU ty~kt ursprung har Iknna 
ide måst .skr inläggas och bolaget har 
tvingats st' sig om (' fl er en annan mo tor. 
Provflygningen av Karhu-47 beräknadc-s 
kunna ske under detta år men beror uu helt 
])å när en lämplig m olor kan anskaffas. 

• Den I'nxluktion a\' ilYIHllau som bl'tlrivs 
vid il'gcJfJygsko lan i j imijärvi sys~l'l sättcr 
ett JO-taJ man o. omfattar bl. a. tilh'erkning 
av fem övnings.segelplan av typ P/K·S och 
ett m indre antal gljdflyglllan a,' JYIll'n lIu 
raklw 11. Dessutom Ilågår \'id Hebingfors 
Tenkniska Högskolas flygklubb kou~truk_ 
tio1\ sarbetet m~'(1 ett ensiuigt a,'aure rat ÖI·
uings])lan med 100 hk nKltor samt ett h~
sitsigt skol_ och UoIfJCfjl!an. Dl!ssa plan 
l..-on"llllCr förmodligen att byggas 111 jämi
järl·i. 

as 

ll"lntermlbn "U , I~t h,,~ mY"bl .fI rll~ " " 
m ... l I "PIL Onl dN ~~"ar~ IlA .. ft~.mhlctujl;t''' 
til rplrom "AI:.a ",ol"rt)'""l"I:"'. To.rt~r",lkpn 
n ... m.IIPftld I:!MI .... Il ,1 .. n .. ~t. kun,'" UI((;". 
~Ina nr.&:"I".&:ft .. ",,,,I ","rk~lkt h .. l .. ,·il..:,·". 

.\1 ... 1 I .. nk" I,A "p 0:). "'''''''''''''' tIJ,hftUM"'tc·"" b",,,, nij~I"" ~ft,,"I1.&:p pn"I,·h ;o;o . ' IIUJ~ "" '" 
'nAl o~h p,' 17 ~"""H"l.· ,."" ,h'l Int .· ".h"'r<' 
Bn 12 ~o", tt'l..: , I\t. , .. ·t ,'11. rnkll~kt O.·kM 
burn ,,11 flnm. t)' ",1I1I',&:I\IOr,,,, ~Iril"kt~ ~11i: 
lubjuolM,,,le I "orol,,~'1I1i: rlkt"hill" (wh ,h'" krMf· 
tl):" ,'\tul .. " IIjftl",,, till nrt bl,;gn I "HIf .I~n 
~n. W~lb .. " ,,''''r ,1~1I 1 ",lrN m,,1 ;o; .. rrtMljp, l/lln 
"n r Ot'k ....... "I"" t rA" bll.j"n I"i ,I~, kl"m ",,',I 
" II tlh·lIn"~,, J:Ylhl~ .·~m ... 'm ~k"l1" fl ~t(;r. t " 
h.iJ.h:h'.I~". 

I'A tG.mhhlali:P1l \'lIr I'I " "PII lit .. tr.r krnt'l~ 
",·h ,Iilrf;; •• ·m,· Inw ,I,·II".&:."',I,,}"<''' . k"I'H'" 
1I,,,,k~ ~ml'l'n I "~I: filr"r"" Dt~n pA ~rl"" n,I<'""I«''' ltlp.· ,1.·' rn~" ' '',,. I'A u,,,,,lr~ 
il" ,." II",,, ... \'nr 1111t, UI'IH". Flir .. t "'II rt",I .. 
tIll.u, IIrluk "rh ,I", ,lr/IJ.l~ Int" IU"I'" fllrrH" 
hnn Innoluol~ I 1'\"trIRIJ". n"r".&:."",,,,,·t vl~,,,h' 
:!~:!.'i ", .. tpr" !oHjol.I""t .·lIk~t .ih·kl .. ,111 ~" 
1r~,U"I,I.""rlnll .• 1','11.·, I'..r ... ", ,·1.",,,· ~"'r "\,, 
t~"""'Plu,la rO>.",nu .. II ku .. "a kUtftr" h6):" 
Bn .. 1111 .. " , Ir. ",·10 101,'1' dn ):.',,~ ~..:"'''' ,n ... 1 
~n h.iJ,h·I",,1 .... 2 72U "'.'t~r, 

.'.;r 'h'W'''" l~ '"r,," fI)·):"I,,): ..... r. ,' ~ l'~. 
I ~ .. """n ...,m I. ",l.d~ I öMIh"""" ... tt"r 1111 -
r)" li:I:"ln~d~ ~'tlIj knl>", .. I~r. ii"" ""r .", .. n,-nh' 
l\'un):"II nll roRtI" I,Jo""'t \I~ el! ",)"l'1e~t 11t~! 
""h d~lI):t mit O"h '~"IIII"I~I bl .... ,'II n,h"lr~ 
lo".·,·.1. ~kn""r"n hl!'\' "",·k . • 1I. ~'Ortl IItt """, 
IntH kn",h' "'Im r,·." do"" ,"' .... ,. lilvtlllli:N' "d' 
dHrll .... 1 .·ar l ~,r"" , n ,1,'" Ir",\je I o .. h,h,ll"u 
till'" n,'lIrllt. 

~:t' e r t JlIrde tl"· ' h'l'"dn): .. n h",I .. "trl,l~u I lil · 
I .. n )'lt"rIlI'Rr,· hA .. ""u. Ih·~u .\ltu lA): t"rtt,,
rMnll. ~ tta ",~d "''''''''~ '''''I:I :;VI.14 I"""): m .... 
I'pr"""" Mm n,~,1 ~I"a ~1l1l.~4 ,""l"" ,11.,,,,,,,,, •• , 
.\rnp lI",m" .... ", till 1 ..... 'Jp plal .. , >lkUh,.,I,·" 
" ... lIa " ,h'''''. loA,l .. v~r ... " .. l1pnl,1 Inh' m,'r . " 
1) 100II.".:-. Hom f)·n k"", (liJ. ' . Hrlnk '''~'' ~'I1 .1IIl 
poRIt.:- 0.-1' 1'~ r,.,,,,,, ]I'''''' In): !'OII" ~u'H'"....,n 
u,,,,1 ~:!'I,m lH,lIu):. 

'L'I .. oI,,): .. n ,h'" Ii Juli ,·Rr II.h·r ,·nu,IIIJ: ""." 
till I>O"' lulI""" lu,· .. ,h' m"I pnr" IOIl"r"tI nlll dltll'r 
,·lIk,·t od..A III)·,·hl rLk,I", ~IK''',II'. 110" lA): 
mnln I th'r. "klkl n,~,1 b"",·" ",l " ",krh' lI I (lO\) 
,,,eIPr ~h tIll't"'. " " ~ 1.ih·l;.h' .111" IIn,l. UI'I' till 
~ illO ..... I~r. U"ln'h"I,'n I "" .. h , I'U !~ 10 m j .... k 
",·h rh,dp" ~" r _y,m~ 1111 ~J'lh·htlhl'. 

110'1 blH r"~,,I"1I Ir""a.' l'~ ",o r):on~" 'u,",. 
~"n,t1I,,~ ",om '\hlll"".""", P~ r I"'''II~ ,"'II I'~r 
Olof Xo rrh)' kOlli II"., grl~r ~" "1I,,,'rp r~Ii:" 
~knr bÖrJn,h' ", •• t",,,ft fll"u "ch .. II. k .. ", ..... 
" ",ft"lnIl'Otu I ,·H~. I','r~""n ,·"r Awr 1 tnu .. " ( 
dp hn"r~ "'Jr"""'."'" ,,,,II ",\<l.II· •• " hllj,l ~,. 
~ »70 "",,,'r, .\11 d,'I bh',· ,L<lI:"". hn"lu hllj,] 
.·h,., '''Il mft" .'1.1 ,h·t 1",,"1 r~,I,,,, ""III PI, 
Jron.k" "al llrll/l: tIJIk - hur ,·., rp .... , "~I """ ...... 

f:n loo'I)·,m", _10 ....... ,,, .... II,,n ur . Ih~""" 

.\ .,, ~ 11"l/:nn_",. t~"""'~ " "la "," tI )'II"I" .. 1111 
Ol,'l~, HII" "t rk I " ,oh, .tru: .tlc'r "rkOI'I'_ 
IInll~" ""h n n .. ",~IKn bU'" Ull ( ' 1'1 '''''''' -
.. ~,~ " ,Iettll .'n 1' .... . ,"'1"" ""'''' """,,~rl1l("u '''1" 
Mkll",_ fUr .11(. )1"lInu"""n niiJt: he l. thle" u,,· 
,h'r mrrk .. 1 ""~'" rn r hGII"II""u n,,~' hl n kr"f· 
110: I.blhl"hll:, " hl rl'I'""ln flå " " " .1" M"ulom 
HJO:" o.:h "Kntu rU T ,." .Iii,." r,'U".k". " ... " 
n~,I .. " ko'" Uh,,'n mr ",6111",. f:tl'~ ' "" "'11'''
wkurp" Jl"~",·.,,t bl~,' ,I'" rl"t .f;; .... I "nr'lII/1: 
rllrt"I,,1I' n,·h lin" k",ul,' .~"8n "tuu •• ~.I II'I"'I"r 
I •• tl\' trKm 1111 WII·I • . lI ed ,IcII. r<'.olt,,1 
Jo:lc:k 11" Jr"""""" trAn ' .... dJ~ 1111 «lul . I,hlt. 
m ..... "b' a " 100 ,10. Ull" til"'I,n\"1I fil .... I'.r-." 
"'"" I)'rka,l ... '",hAll" ,otn "n,I.II I,lu, ... r"'J{ • • \1", 
"JII" I;. f.'" tlir.t. till ' .... 1.11' 1,lat. ,ro' ... n b .. 
tlfli:nl,,): .... 01 flth'l" ,Il fn .. ,.·. I el! .... I:""n'n'" 
,IDr .. "I ~1t~n,' J)",1I1:1 "n" t~"" • • 111 krKttlll" 
IPTlnlk. Ä"~,, lI"n~ l.,,,,,ll.'r~,, J:J"r,] .. "" bra 
fl)'Jrn",): "..t, IIIt'k m,·hl Hrl,," frA" • .IlL!I~ ,m 
flKr,!>' 1,lnl~. 

PA In.~,I"",·" ."Jr",,,I,. " .. I ",·1, Kv,",' pft rr",h, · If"" ,·nr tij.h~lIn",I.·"" "'rek", "1I')""".n",,,, .. . 
l"', t"n,,~ UI' I,,·llHl". ,·,,,1,,., I ,,,,,'" , ... ., lro ' . 
dN' 1I/111u urkOI." lIuJr.bnJd~" pli l!IJO "".",. n r 
,I~I 14,,1"" .. ,m Ir'·k"" .... t ll ."~lul"lnJt: och 110 .. 
"h: . ...... nllllt all t"'" n lll. :\" a ~t ." ,,,,,,,11 11:11 
km" IlI1llak" 1\11 tI)'Jrtil h~! .... b dArtö . a"blhl"" 
1III'Ih,i<"" pA ~tl .. r",hl,I"Jr"". 

Ur.lkl~r" n t 11r Hi.,lnItP" ..!II: hll l rdll,,1 lJutlltre 
.If ",'1, .... ""r .. I,A ~f"'r,,,td"QJr .. n IlI~ .· ,,,., n,·k.ä 
~,'rk1\.&:1 n".k""Kd"'. IIc'1 nr i"", .1_nth,,,,' I'. 
Iv~"O"'. "",u rll. ,'u .klckll): .... ):"lfl'·,I"rt' nch 
Ln"lrn", .. nltlr)/""" r""". ,Il't Jrolll\ ",iIJUllh~,,'r 
1111 IIl'ltllA .... r~UI:. "'""rc'~u1t"t. 11 .. " Ko·"" lorr· 
lermn"'ll ur b •• (Id, hllrj"lI ... bH,lu ..... 1." rId 
ha '" ,,101101,'" l'~ ,,,nr,,,,,, .. ,, . 

• :IL II' ,I" tl}"tu ""n, ",.rt"l~ yu lin 11"".· 

.n". H ... n 1)· .. k".I~~ t6 tag 1'~ ~n l .. rmlkhIA~ •• 
,·I"",'rll" .. " ",n".k~ .'.~I: ""''' 'look hH r" ,,,I,·. , ... b 
.t'·1( •• 'd,,,' ~tI'l .. k. ",·""rl;r r~It.·, ,Ill ",,,1,, 
b"""". Ila r ,:\,'k I"", ~",dll'tlhl "r tnr Mit 
l",.. n,·,·rlrll,l... tn,' II"Il".I"'~IR,,"'''·I.~r''" "'lin 
t/~rbjikl " ".lnnY"t>h'li: h,n m ulnnn ,,,' h 1)"(,· 
kI,I"" .1R.~rt~r hll~ f,l n~)/o" nr . " . 'ut "'''1( 
UI.n 11I""ad~ p' tal!!·t . Änn I'~"""," ~"r '"'1"" 
Ot-h ,,,,,,,,.I~ I ~II "",In ~II Inll nH'II It .... " "hU 
lIic·k ". ","" la ""a"". 1:,,,(, .• Ihl,'" h",I .. h.". 
InI( ~kl UI u/'h nh hlu .... "(1 .. " kUIII ,,,,r ruu,,~ 
,l,-t h'I("" l'~ rn,,~! """, ~k"l1. I~"I' "",,,I ,.,,, 
1,1."." 'H'h h/II I I" ,111 ,'Id " '~ r'p". llrh,1r .·n"",l .. 
r~tt m"II" I' m"'1,lh:' ~1".,;l,..""I,I1,·k " ... n kl"" 
.... 1"" I III"" .. ! _ Atflilj.1 "" ~!! ,1" •• 1,,1,,1 
Ir"ko~I",rk~r "" 1"1(,,,,·,11""'1"11"'"'' ""h '."I'l'u r · 
1<'1'». II"" kO'" I ,·11" hra " d, .. iJr. Wr" 'I",," I 
",,,l,,. 

Ilelr"lIl(l t~," .·A.nIlMr,' hn,Jo' ,'A )ln~"II">I"" 
""'" ,'fI.'r "In . ,,,In ~I .r! tI,·k It~nll". ö",'r .... h i 
ulrltp! ... , " .. nll,," nibl"" I "n " .. h .. n " " Iv 
,t",,,, .. lu,,,, ,, h.n fh'k 0.,,,· ,,,111( "".I" 'nh,,,. 

\·ld 101.1,1"11,,11,1 .... , .·ftt all! 1,lnn I lut"· ,, Il ,n", .. " _ 1','._",. W,·II,,· .. n ,,, f".,tlln","· M'OcI 
1,1 tll,"~t n'au .tn.!ma ".k" I', 1"11'", u",~I, ' .. r 
knn' ~,,, ... ,,r"a "",pll"rlhl 'tIIl",kot od, .kl".,,,I .. I 
,·ii/l: .l'pl" •• I,A .1" "mlm . 'nr' ,L,·u dUI:"". 

Ull" hiIt,,,,,· ~II ~,,""kn k",t,IJr 111'1."hul I 
ui;rloe lpl' ,,,. tillt .. l ,,,,h ,'rt,'r "lul",,1 t'" ,',,1'" 
,·"r Il"n 1 ",,,ln ' ·I. I!K. ""'1( toa" 1111 ~IM~I "",lPr 
,wir "L"k 1'" .tr~,·k .. ""',, In/l: '·~II'·" .... " I .. r o'" 
HJillttt"r.n, I,ltr >Ijtlnk hnn ~",,'I\,'r", ' """.Ir. 
k .. r,11I1 ",·h I'a ...... ra"" K.t.I",·h"l", I" ",,,1 •• , 
1',1)11 ",~ t .. r. toroj'!. .\11" .. 1". I uH .hl"1~" I .)." . 
0~11I.<: r lktnllll( 1, ,, ,I ~ h~" ~ t1 .. '",,, .. lu.·"""" 
"")ln, .' .. ,·k ,11, od, blirjnd ... tl II R. 1»'1 "l""d .. 
"I): u r" " II l,r"klflllll ~lIl1tllhml", hll""'''ln 1tIO'" 
..... I~ " ,·n. drll"l" I lI)Jl'm."hlJ:~'1LI"tAn,1 nwn 
"tJl'"~' lUt"· I k~.",,,, VM' cl .. l h'II,· t td 1111, 
Y"rl"", .. "·.,,nt .... hilrJ".h· 1,,.,,,11,, ,,,,,11 .. ,, n ' H·h 
III ul /~'k (Id, \1 .. " kyl! I):B II,II'\· lIl1lC'j, ~t.:.llklld,' 
I,l . "~t ):"".k" kr"t,LII'. II<- i ,'rllJ,I,' In l~ ..!I m"II" 
f" rr~" P,' r .... ", I""u l" I ~It "il""" "k)·t,,1I 
Illn~ I ,n"lh~1 ,,..h ... 1 .",A"I"):,,u, tiiru",lI"" .·. 
,· .. n""""" 'I '''.''" 1111 b . " ,·I . L-IIIJrh".tll(l ... t ... , 
bo' r j.,l,' "" lik" ,,..h IAII II,h'l" loA 11; "' j .... 1I ",·h 
I,IU""I _1""",1,'. ,'11, bit , ... 1, ,111 I ""JI" .. ,~ 
m;;rkn 0<-" "1'0_1\'11,,111:8 "","",!n", ... "" .'''If ,1 .. 1 
pLiil.IIJrI .. " bllKI nl1, lel~ " h •• m rI)'Ii:I""u,". 
"""',nft f OlJ <1"" a ~ tt"r ",·10 ~".rl ..:1<'1;. "lI xt.r". 
~Qm "', ,.""" ,·Ir ... ,," n,· .1,h1Jn~ "'''krl"" 
\\.~ \I"." "..t, ,h', hiirJ",I.· ""I'orR ''''h " I •• " kn 
)ls".k" ob .. hul(lhu . l'h"'''I~ ""'t" \I,ld,,. b!.~y .~ 
"t~"l rl"lr" at! .11"1 t",,· lI"h-k ." r;;r. d,1 ,L.,,,, 
II'." "If rA .w,,, • ... ,tt, nR.'"" rilrln ",u,lp 
IU""'''. I .... t kM,,,",. "" ", nit " nII. L ~" 
II"eIMtltl I,ft .. " hll r"., . 1111 .. "" ,·u. 
",)·~b l .r. tll ... r~, 1 ... . il.It.d.. , 1',·11.·. ,'flrr· 
U. 1'-" f1 ~k ",,~I "P fl " ' ..... hAll .. I ,ra 
k'",1'I ''''' ..... tu "llt .. r I.å "I'''''''' fr.r . ,t In' .. 
k"nu'tn 1 1"''''lrl,,): ,,,,,,I "'~I~lI.,,, .... h filr ..... 'kt. 
I.A ''''Il~ 01111 m"n ll ... ,.." "1",,,,. M ,&:01 ' ,10·1 
"t.·k . t · ,,,h·r 11,10·" hn,I,' ,lo.t hlh·1I kr"tllll I~

hlld"h'l: ''''h l'Uit~HJr' ~hU,"'" .nlllllll:" I" ~ 't" 
""'nt ,HI r""" .. n. In", "11" ";.,, ""'~'rl . k" Jrlr· 
luollknIO." )/Lt-k I,A /f t,,,,,, HV Mt ,1,'1 h,,,· tt IIt,
ro_t I ~" k""t . k t. \"",l~. rI)'II"L" ... ,·" h",l .. ko",· 
I"' ..... " I.A 1f"",,1 Q" .. I~kl.ld'r .. ·" rnlt U"'II"~ ' 
lI"k" r,'1 C)<'h ."urrQ,I,' rUII! 1 .. ~t·l " "nr IWlm 
h~I",. 1101 I )·,'kt~ . 1',.11 ... ,lo" •• .. r olI k r •• t ." dr. 
~I" ". l,-k ... " mU,I" u, br"n"",.na ,,,·h k"", ur 
mol",.t , ,,, 81!11O "' .. , ..... hIIJ" - ~II "f" ,·Arld.
""kord v" r f"k tu", : 811 ... ,,1"11"" fr i " IIflJ ", .. , ... 
Ull 'nt'l,hI\J.I~u h"" .. '''1( 11 .. ",la" ' 1:\ ",I",,, .. r . 
~h . uu" I,A nir .. Il 000 "'~ , .... h/ljcI "M ' .'111-
h •• lIllh,·'" '' ;l ... ·t 10 IUJi<t.'k. 

1'.~r~""" lu"l ... utl 1'\".rl~IJ,' ,." ,,, ",Al ","n 
för ntt kOlli"'" ,III .,,,,Ie I"", md .. I Ilil'" .. \I I,,,r 
Uloln""·"o"'IIAu,,,u· ""." ,.1110, hll " ta .1 .... " liV 
all 1("IIO"'f';'" tt .. lln ut~,i In"l .. " I, .. 't."",,,,,,. 
III", 101: "IJ: I .t~II,'1 " e r I .. " 1I1"1'1l "",,, b.D 
had . IIn,I ... "III" O<:"h k"", lit ",-"I~r ,,,,, ~ÖlI"rtllJp. 
J.lirlr .... " ,·.r "'I' "",In" lm. a all "'"n kli" " l 
Sk"'I,,,I,,k , ... h I.n,h" UlIr,,,,,,1 .. ~r mu .... till 
.. .. IIJu .. 1 0.·10 ,." bil " ... tt"nl h.,\.· ",n" k"a l 'I'M~' 
k".",U ''''JrHra. t:" ~~",'~k " ", I ~ f iOr tnr~tR 
.&:A"K'"" ~k rl"1! ""Jo: .. lfIYJo:h1.torl" ",.t, "Jur' d .. , 
pi ~t! 01111 "'"" I"t~ ko"''''~. " u ~1II,,,,,,". 1 
r"r.t" tlll/lll. 

i/I"" ... uU,,I : 
I. i' .· .. ".k ",h'"' •• I'H_,h pI I',·r ... ,,' . t' ~, 

1137.LrI 1'01h'II, ~ . ,\r"~ )hll:""~'"' '' ' •• :!1 8.'t.!.Z: 
I' .. l. M""" ,\1", .• ' 6 816.,,7 l' .... . (ltl,o," 11.lnk. 
~. 11 7*.1.v:.l \I .. ~. Ku'''' I,uutll:""'u . t' 1 71 8.11-1 l' .• 
II. J ... r<I Ko"eoll(t". t ' 10 ,1SO.m I' .. 7. "rtk Uul"' . 
~' H 1IIJ.I .:l,; I' .• II. ,ur lI ... "".", •• I;). 11"11.83 p .• 
O. f~or" H~M" . •• 8 1108.97 l' .• III. Kl~IIo-.:rtk 
EnJr~'II . }' 'I 00'1.\13 II .• il. O. C"rl~!OO". t ' l a 
361j,1iIj I'" I ~. Jo!t~" ·Å k" OI~>con •• ' Il 1140,~ l' .. 
HI. I '~r 1.,I\(Jr". I" 17 ::111.00 1' .. U , I ... ""n.t 
1'\e..,l1u. ö ... bru .'1) Jrkl"hh 21i'.l.3:.! t' .. I~. P"r 
mof Nnrrhy . A,'ruklu"I",,, I Clöh·IHlTjI . 2fl1.I7 " .. 
111. l' .. r I· ... r ......... t' :.! :!17,Zi" ,, '. 17, ,\ . O. HuU · 
'lvI_t . P 11\ ~I:.!.tu \I., 18. .' r~ .. ' S.,.' lhol",. \'iI. · 
I ... b ~'Inkh'hh 1fl',00l l' . 
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KSAK -1~/14/ 
RIKSSEGELFLYGT .J:VLINGEN: 

n;,on.N ."-NDEn.SSON GEn. 
S 'I' O () K II O 1,:U 'I'Ä 'I' p O S l 'I' lON 

Men IIaHe-Hwmeberg leder ( ortfara,nde i dista,,,,o; 

S toc:kholms Se,.eUlygklubb har nu. främst lac:k vare Björn Andersson!:! _världs_ 
rekordförsök., dralit ifrån , ansk. avsevärt i höjdmomentet i FLYG:s oen 

KSAK:s RiksscKelnYltii.vllnll' ~h leder - som man tyeker - betryrrande. Men 
ännu ä r det l6.ngt kvar till den slsla september och mycket kan hända än. I 
dlsUan~momentet leder Halle-Hunneber,s n ygklubb i samma suvc:räna slil tack 
vare Tore Milllnp I randio$a Baby.nygnin, på över 300 km. 

Så här ser tabellerna i I.gstriden j de 
bägge momenten ut. Vi I);\~ka" ytterligare 
att det här endast rör iis om jlretiminära 
siffrO!". De exakta kommer efter liivlingC!13 
slut då resulta ten hun"it g~n5kas. Vidare 
bör ,mpekas. alt för varje fö ra re har i höjd
momentet endast medtagits de tre bästa re-
8ultaten. Om en förare alltså rapporterat 
fyra eller fem resultat, så har de sämsta 
automatiskt Iil'a ll rats bort. Samma är förMl~ 
landet i distallsmomentet. där endast "arje 
förares bästa resultat medtagits i tabellen. 
A,' utrymmesskäl har endast de tio bästa 
lagen i höjrlmomentet medtagits. Det kan 
pållcl,;as au illle mindre äll 25 lag nu deltar 
i höjdtävlingen. 

Jl öJdmom~"I~'. h".fll~ II" I\" 

I 1I10<:kh<>11II fI~'K (8JI\ r " ADtI .. r~~o". !)!lOIl. 
'rall" LV!. MlI.l. Tage I'f lt·noll. :IDS:\ I. J ' ~'O 
Il lIatle·H "IIIl1'lwrll"' 1<'1{ (Vhll .... "t l .ar~I!OII ·. 
~1~. 'to ... ' lllllluor. S271>. U~""'QIC lt owe llgul. 
:!lJl1O). 13800 • . 1 ~: . kll~t ""1I I'K. 11 ~IH. (Barr>' 
('arl~~o" . ~:;uu. Joh" NolI",a". ~OiS. I.an 

'l'RÄNGT 
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l LUF'I'EN 
SkiJrl,ta trufikheltliIJUlle'"er ", Id tl'f.lik/fllYIJ'"tller,.u. 

"S"''''''"yetU hfllt ',ort fri .. , IIrf""n",? 

Det blir trängre och trängre i luften vid 
trafikflygplatserna. vilket i och för. sig ä r 
ett myeket glädjande tecken, men trafikle
darna. lir det mer och mer bes,·ärligt. och 
nu har nya trafikbcstimmel$er utfä rda ts som 
ju,t inte gör det lättare för \'ar~ sig dem 
eller för )smlflygarna), först och främst di 
på Bromma. Det gäller nu uii.rJkilda bl'
slii lllllll'Iu r liir Il,\'gpl/ln. T.~/ka ;ckr ""mUl 
uNrätt/..Jlfa drrbbdswig radioJörlJindeJst' 
lIIl'd frajiklrd"ingnr). Si här 11ter de (vi 
har av utrymmesskäl strukit mindre viktiga 
""rtie r. Kunh'eringen är gjord av 05~) : 

Samtliga traJikflYO;latsrr. 

I. Företrädesrätt vid rullning. start och 
landning lämnas i regel till f1ylfPlan. vil
ka kunna upprällhll1a radioförbindelse 
med trafikledningen. 

2. 1 samband med rullning. start och land
ning - under såväl dager som mörker 
- skola de ljus~igna lcr gi va~ av trafi k-
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kodningen, 50m föreskrivas i BFT, a ,·
delning 3. 
(Signalen för landningstillständ gives 
t v icke vid Norrköping-Kungsängens. 
Visby. SUlldsvalJJ HärnÖsands. Karlst..ds 
och Jönköpings flygpla tser, så\-ida ej 
tra fi kledningen för visst ti llfälle före
skriver. all signalen skall givas. ) 

3. På fl ygplatser n)ed rullbanor. 
3.1 Vid rullning sk<!.ll flygplall. dvida hin

der häremot icke fö religger, framföra . 
pA ell avstAnd av minst JO m frin den 
rullrn.na. son) am'andes för ltart och 
landninjl" (bana i användning) . 

3.2 I nnan flygplan rul lar in pA bana i an- ' 
vändning skall det stoppas så, att d..-t 
står Im ca JO n) avstAnd frAn och unge
fjr \'inkelrätt mOl _ nosen vänd mot 
- banan. 

3.3 Flygplan får korsa eller inlaga startläge 
pi bana i ;In".ändning först sedan för. 
nyat rull ll ingstillstind erhl1li ts (grÖ1.la 
blinkar ) . 

304 Då flygpl an intagi t startläge, skall det 
s ta rta omedelbart efter erhållet starttill-
5tlnd (fas t grönt ljust). 

3.5 Eller landning skal! flYgJ.Il:m SIlarast 
lämna. bana i an~ändning fri genom 
sväng lt lämpligt håll och uppställas 
ca 30 1/1 frå n ot/r ""{J<!Jii.r 1,jnkdrötl 
mol - )IOJt" to(J ud frön - bwra/I. Flyg . 
pIQ/Jl't får dijreltc ~ fQrl.!iitla rullnillgrn, 
dJ rU/{lIiorgJtif/.,låud erhållits. 

4. PA f1yg]llat~er utan rullbanor eller då 
rullbana ej berores. 

4.1 F lygplan skall ~id rullning {ramföras i 
stort sett längs fältgränsen väl ur ·".ä
gcn för startande eller landande flyg
plan. 

4.2 Flygplan stoppas före slart unli:cfär 
vinkelrätt mot start rik:tningen . 

.t3 Flygplanet fär svänga UPJ) mot vinden 
för slart förs t sedan fortsatt rullnings
tillsti nd erhållits. 

4.4 Start ~kal1 ske omedelbart efter erhål
let 5larttitlstind. 

4.5 Efter landning skall sväng alltid ske ea 
90° lt vänster. "arelter rullningstill
sti nd av".aktas. 

5. Förr IUlJdnj"g skollloudni".IIstj{/stÖnd på 
bosli'JjnJ N"Mllas (fast gr;;IIt ljus, r,i!
ket M'. föregl'u liV gröna bliHkar lör (lit 
signalCOI liittare skull ktlll/HI uppfattas). 
Först srdoll gro" sigulJl erMllits, får 
flygplan .!1.'Ö-nga in på illflygningslilljen 
oeh lallda. ErMlles icke grön ngl/al 1'1-
kr gif'i'J fast rött Ij r/J skall flygplan 
fortsät ta i /alldningJtltlrt'i't och g/l runt 
Jältrt salllt göra ny illfl)"gning på IxIs
lilljen. 

6. För att bereda trafiklcdning~n tillfille 
att iakttaga här berörda flygplan skola 
dessa före landning f.amföra~ minl t et! 
halvt varv kr ing flYli: lllatsen. 

7. Kvittens av optiska signaler under da
ger sker på följandc sätf: 

7.1 FrAn flyg l)lan vA marken genom marke. 
rade roderröreher. 

7.l Fr!w flyglKan i luften genom markerade 
vingtippningar. 

8. Dl trafikförhAllandl'na d medgiva. mA. 
tra fi kledning medgiva wmantag irln 
plInktem a 2. 3. 4 och 5 ovan. 

BrOmnUI /lygplats. 

För Bromma nygplat~ gäller utö"er det 
ovanst1ende: 

L F/ygtroJik inOIJl ,.ärt;wnm förbjud.., 
,nellall kl. 0900--1800 "'ET för fl)"g
pla". so'" rj kall "",tlaya «i,.,ktit, /«1 

'~(Jf;kl/'dll ingrn ; .. r radio md följalldr 
lmdu"tag : . 

1.1 Flygplan får starta {rln Bronuna mot 
annan landningsplats. 

1.2 Flygplan fAr ~ta rta mot och landa på 
Bromma under förutsättning. att sta rt
mtddelande sändes till trafikledningen 
Bromma. Sådant star tmeddelande skall 
innehålla flygplanbetec kning. tyP. start
plat$, slarltid samt beriiknad ankomst 
t id. 

1.3 Då trafikförhållandtna så medgiva mA 
trafiklednillgen på BrO/runa. för visst 
ti1lfälle medgiva undarttag från dessa 
bl'stämmelser. 

Anlll. : Fr o III 114 1948 bC'riilmas 011 //).g -
1'1011 , som ej är j. slå/Id 11ft IIpprätthålla 
drrbbl'lsidiy radiQtelcfo" förbil/«else HIrd 
trIlJik/l'dllillgtu, icke knn tjUdltu am'ån
da Bror,rllla Q/'h, evrntuellt, a,Kira Itör-

T" tmfikflyg;latSl'r. 
Dessa be.tämmelser träda i kraft deJ\ ,. 

;uli 1947. 
l UFL A [ 3O{46 mOll! 2 e givna direktiv 

och anvisningar fortfara. att gälla. 
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Referat frAn Arets tävlingar om svenska 

mästerskapen i segelflygning i Örebro Ater
finnes I~ aUllan plats i detta nT av Flyg 
(nr 15/.17). För överskådlighetens skull J)ub: 
lkerar vi här de olika dagarna5 resultat I 

tabellform ulan kommentarer. I den första 
tabellen är ~\'äl tavling51lummu som namn 
angi,'na. J de följande tabellerna anyändcs 
endast tävlingsnumret slsom betecknIng. 
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MOlO RHY GARTRIFF 
I VARBERG 

Tävling under ny a form er 

KSAK:, molorflygkommitte h l r 
inbjudit till en motorflygart räU i 
Vlrhera: 2-3 IUgUSti, oeh i .sam
bind dä rmed anordnas en orienle
rinpliivlin. m e llan J ö nkö pinl' och 
Varbcrf. Banans längd ä r inte över 
165 km, 

Tävlingen til!g!ir s! att den ti\'lande ome_ 
delbart före llart (frän Jönköping) erhåller 
ett antal förseglade kuvert innehållande 
flygbesked. Inget km'ert Ur öppnas förrän 
lIygplanet lättat. Av flygbcskcdcn fralllj{år 
hur de ol ika delll triickorna skall flyga •. Ioe_ 
altiden uträknas al' tä\'!ingsledninl!en med 
ledning al' UIJpgiftcTlla p~ anmiilningshlan
kelten, rAdande villdförhållanden m. m. Start 
sker från JönkölJing~ f1YiI'plats på tid som 
meddelas den livlande l)er brev eller telefon 
före tä,·lingsdagen. De tävlande indelas i t\'l 
klasser: Klan 1 == privatflygare; klass 2 
:c sådana som genomgitt GFU ,·id FV el
ler inuehar trafikflygarcertif ikat, 

I sin inbjudan ~ager motorflygkolllmitl~n 
bl a: :tVi llil! IrtlJlllidffa alt drlllw tädill{/ 
ii ,. 1'/ / lä,.söll till "" gwuku radikal omfii{Jy
"iIlY U11 Je pdllcil'r,., S<.llll, Il1'ytä~rJillyurol(J 
hi/illtills l!(Jrit !lpplagda rl"'". Tj''('Ör,. ho, 
1'i d,,,,"o gd"9 ; .. 1" k,,,, .. ot s/Q;o 'uku",I
llö,,,inY.J,"ome,,I,,,., 1/1"" om del/HU täf.'UIIOs-

lor", i ö,,,.iyt Ilot//III"" olt II/>psf((l/tas är det 
I/lI'llill!I"n all !rallld"l"s "lidas! ;ridbdasla 
onl'Ölld lid utö","r ;ltlS millUS j ",iII ;d ide
altid,"'" 

Träffen i Varberg har lagts så atl d~l
tagarna. samtidilIt kan passa på och 5~ S~[ 
i si ... ning, Ullder träffcI) blir det kberier, 
diskussioner och föredrag, demonstrationer 
och middag med dam. d. Ilog blir det både 
nyttigt och roligt. 

,PlatlfOII""y-SlI mllt I. Sllf!rlyf' 

Arets modellflYf-SM blir en ju
blleumslävling, Det är det tionde i 
o rdnin,en som Irrangeras I V 
KSAK, Många vill dclta i de"" 
mb tcrsklpstävUngar, mcn till en 
börjln ,å, det u t som om inren I V 
landcts över 300 klubblr ville ar
ranle l'll tävlingen. 

Ungt dter ansökningstidens utglng för
klarade sig klubben i östersund "mig att stå 
för arrangemanget. KSAK har nu aCl'Clt
terat och under förutsittning att chefen för 
flygyapnet limnar sin tillstånd kommer ti\'
Iingen att genomföras p1 FröSÖlI sÖndagen 
den 17 augus ti. 

r lr kommer dc nya reglerna a tt tilläm
pas. Sålunda är antalet klasser Il1inskat till 
3, Sint, Gint och F. I nom grulIPerna segel
och gummimotormo:lcller förekommer en
dast modcller aven snävt hegriinsad konst
ruktiOll5typ. I gasmotormodcllklassen är 
däremot tYllvalet ämlll så länge fritt, 

En annan nyhet är att fordringarna för 
deltagande ytterligare h5jts. genom att \'ar
je deltagare måste inneha certifikat för d~1 
kl;us i vilken han önskar delta, 

T r,. nUJdf>I lIf"g i 1I~'rlll.' tijr 11_ 
IIf.IIII,.r lurr håll its "å ,III,,'u'r ll 

I ;\rch centrala kurs"erksamhct har bl il 

illgän tre nUldcllflYRinstrnktör~kurser SOIll 
hll1ia 111 Alleberg. Varje kur~ har omfat
tat td, vcckor och sammanlagt har ett fyr
tiotal dever deltagit. SOllllllarJ}l'ogrammct 
upptar ytterligare tre kurser för Ulbildning 
al' modellflyJtinstruktörer, ('\1 kuri i KallinJle 
utanför Ronneby och td kurser IlA $löjd
scminariet "id Nib. De sistnänmda kUT5I'T_ 
na i. uteslutande avsedda för slöjd_ och 
folkskolliirar~, som vis l:J$ på seminari~t för 
annan utbildning. 

Srf·II~li't. '''f'''' utt"y'" till 
.1t~r("lIlo'f' ,u'Jf'elllfllfl-

''' flt'II'''U.U"t!U 
I den nordiska landskampen ~Olll i Ar hll

les i Oden5e 3O-Jl augusti kOlllmer föl
jande modellflygare ' att ddta: Karl-Erik 
Carlsson, :\1FK CUll!ulus, Stockholm; Gun
nar Kah~n, ~H'"'K Ganlen, NorrkölJing: Ru
ne Johansson, ~IFK Termik, NO?rköl,ing; 
Gunnar Pers:IOl1, Aerokluhbcn i ~lalmö. 
SOIU reseledare medföljer ingenjör G. H. 
Deralltz, KSAK, Uttagningarna har gjorts 
av modellf1ygkolllmiuens arbetsutskott. 

Deltagarna har inbjudits at! i samband 
med tiivlingarna som de .Ianska klubbarna~ 
gä~ler deli ... ; D ... nsk ~1(,,:iI~l1fly\'er-UniOIl~ 

tiolr5j ubilellm den Z9 augusti i Köpcnhamn, 
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PILSNER, LAGER 

Appeltofftska Bryggeri A.-B. 
LÄSKEDR YCKER, KOLSYRAT VATTEN 
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·SHELLFÖRTRDENDE * 
*Saflren tankades med SHELL flygbensin BO-oktan (etylIlerad) 

och Aeroshell 100 flygmotoroljo 


