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_kallar kanadensarna det hdr
nya vildmarksflygplanet som
byggs av de Havillands ka-

' nadensiska doﬂerbolag
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Nr16 DEN FLI’GNINGEN 45 ore

1947 gléommer jag aldrig .

En ny spinnande artikelserie borjar i deita nummer
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Bristol Wayfarer har konstruerats och byggts med tanke pi storsta moj-
liga sikerhet. Planets robusta utseende inger fortroende hos passagerarna.
Det ser pélitligt ut och dr det. Tack vare att Wayfarer bekvimt kan
transportera dnda upp till 36 passagerare, ir biljett-

priserna si liga att folk som aldrig tidigare haft mojlig- m-
het att anvinda flyget nu kan gora det.

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14 RIKSBY, STOCKHOLM



AGATONS spalt

VULTEE P-66 VANBUARD (1940)

Enxitsigt jakiplan

Pillverkare: Consolidated  Vultee  Alveraft

Corp,, San Diego, Callf,, USA.

Vanguard-serfen av  amerikapska  jaktplan
debuterade stras efter Kelgsutbrottet och om-
tattade b, a. Vapguard 480 vilket proviligs
140 och beatitldes ay det svenska flygvap-
net 1 144 exemplar, USA beslugtog emellertiad
gonare alla dessn Sverige-levernnser och fiir-
delade planen mellan  England  och Kina,
Vanguard har glort mycket Ite  viigen av
sig under kriget och det fir osannolikt om
helan den serle som Sverige bestiillde nigon-
ain follfiiljdes, Bogelsmiinnen skickade emel-
lortid sing Vanguards vidace til) Kina, Nigra
i exemplar infliirlivades ocksi | USAAF dilr
de flek beteckningen P-dl, Vangnard lar
ockst exlsterat 1 en experimentupplaga  be-
teeknad Vanguard 01, vars kilnnetecken var
en motorinklildnad av den slutna typ som iir
vianllg fir viltskekylda motorer, Vanguard 61
hade emellertld samma 1200 hk Pratt &
Whitney Twin Wasp-motor som 48C, 1-06
eller J 10, som planct var imnat att kallas
hiir hemma. Byggnadssilttet var det vanliga
{ helmetallskal utom | friga om den frimre
delen ay flygkroppen som var npphyged pi
ottt wkelett av svetsade staleie med Hite av-
taghara plitar. Bevilpningen omfattade nor-
malt tvit 12,7 mm och tvil 79 mm ksp, sant-
liga fasta och placerade | motorkipan respek-
tive inpervingen. Vidare kunde en 50 eller
130 kg bomb medfiiras under flyghroppen,
alternativt med en kastbar extratank,
DATA OCH PRENTANDA:

Spiinnvidd: 1097 m.

Lilngd: 8,564 m.
Vingytu: 184 m?,
Tomvikt: 2 2806 kg,

Flygvikt: 3§ 220 kg,

Toppfart: 56BO km/t.
Marschifart: 470 km/t,

Flygstrilokn: 8051 1056 km,

Stigtid till 3 850 m: 5 min,
Topphijd: 8 600 m.

COMVRIGHT!
T Ve = B KARLYIR G

FLYG 16/47

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endasi
fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor méaste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Friaga: 1 vilke nummer av FLYG har bil-
der av SUC 10 Courlis, Btinson Voyager 150
och Luscombe Silvalre varit inforda?

Jonls,

Svar: Bild ay SUC 10 Courlls var Infiird 1
FLYG n:r 4747, Stingon Voyager 150 | n:r
7/47 oeh Luscombe Silvairve LI n, | nor /47,

Fraga: 1, Har en ld4-iiving nigon chans
att fi lira sig segelflyga pit Alleberg 1 gom-

mar? Ny biirjare.
Svar: For att £ birja segelflyga miste mun
ha fyllt 15 dr, "

Fragn: 1. Jag skulle glrna vilja veta vilka
flygplantyper som ingitt och som fortfarande
Ingiir 1 det svenska ﬂ_\-umﬂmer. 2, Vad iir det
fiir filrg pd J20 (Muostang)? H, B. A

Bvar: 1. Be svar till slgn. Artor | firen num-
ret avy FLYG. 2, J 26 har kvar sin ursprong-
lga fiirg, d, v, & den ir helt sllverblank.

Fragn: Jag vore tacksam fiir att fi veta
Jingden och spitnuvidden for filjande flyg-
plantyper: a) Hawker Hurricang, b) Saab
Safir och ¢) Noorduyn Norseman.

Intresserad,

Svar: Spinovidden respektive lingden i
fir o) 122 m resp, 08¢ m, b) 10,6 m resp.
78 m samt ¢} 15,7 resp, 0,70 m (s)ivers.).

Fragn: Jag iir tacksam fiir att fi namn
och adress pa flygreparationsverkstiider |
Sverige, helst | Stockholm eller Giiteborg,

M. Aarnes, Aalesund,

svar: I SBtockholm flons ett flertal olika
verkstilder som sysslar med reparationer och
fiversyner av flygplan. Nilstap alla de stiirre
och mindre svenska flygholagen fiir taxi- och
rundflygtrafik hiller glg med egna service-
verkstiider och 1 Stoekholm finns bl a. AR
Alirenbergsflyg, Svensk l-‘l_\'irtjllnu oeh Oster-
mans Aero AB vid Lindariingen och ute pi
Bromma har Ostermans Acro AB och Bvensk
Flygtiinst  verkstilder, Vid Ulvsundaviigen
gtrax invid Bromma flygfillt har vidare AR
Thnreth & Co verkstiider fir flygplan- och
motorservice. Dilrtill kommer naturligtvie AB
Acrotransports verkstadannliiggningnr  pil
Bromma, ABA har ocksid verkstiider ph Tors-
landn utanfilr Giteborg lksom liven Oster-
MmMUnE Aero,

Friaga: Vilka data och prestanda har Chanee
Vought XPFP5U-1 och det franska planet
B0 4000 7 Tinmnt.

Syar: Niigra uppgifter om XF¥iU-1 ullver
de som publicerades I FLYG nir 17/40 har
inte offentliggiorts, Dilr omtalades b a, att
planet ir atrustat med tvi 1450 bk Pratr &
Whitney R-2000-motorer och att det iir flyge-
bart 1 ett hastighetsomedde mellan 65 och 725
km/t, 80 4000 iir fortfarande ph hemliga ls-
tan. Enligt wppgift fir emellertid planet ett
reaktionsdrivet  bombplan  utveeklat  enligt
samma principer som fiirsilksplanet 80 M-1
vilket visades pit Parigs-utstitlinlngen | novem-
ber | fjol

Fraga: Skulle FLYG vilja vara vinllg och
upplysa milg om féljunde: 1. Vilken flygplan-
typ har registreringsbeteckningen BFE-ANT?
2 Vilka data och prestanda har det franska
trafikflygplan pA  experimentstadiet iir fbr
inte mijligt att 1 FLYG Infiira en flrteck-
ning Gver de sportplan som  hittills behand-
lats 1 det s k. Flygalbumet?

h, L. &

Svar: 1. SEH-ANT iir ett milbogseringsplan
av typ Arado Ar 05 (pA flottiiver) tillhiirigt
Svensk Flygtjiinst, 2. Languedoe 101 lir ut-
rustad med fyra 1020 hk motorer av typ
Gnome et Rhone N 44/456. Data och prestanda:
spiinnvidd 200 m, lingd 2442 m, tomvikt
12 440 kg, flygvikt 20300 kg, toppfart 440
km/t, marschfart 870 km/t, flygstrilcka 005
km/t. Languedoe rymmer 33 passagerare och
har fem -mans besiittuing, 3, En dylik fiirteck-
ning kommer § niista nummer av FLYG

BEG. SPORTFLYGPLAN

onskas kopa.

Svar med utforliga uppgifter och
pris Onskas under sign: “Flygklubb”
d. t. red.

Spiral-
Fjddrar

Ventilfjddrar

Béjliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET
fér fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

Antligen en verkiigl bogviedig  gummi-
motordriven tivliingsmoedell som  redan
vignt =ig pd styva lisan vid flera till-
filllen. En modell som kommer att vinna
minga thvlingar,

Komplett bygesats med allt material av
hilstn bhalsn, Bland annat medfiljer fir-
dlgn spryglar och roder, lHater, flak, japan-
papper, ritning m. m. men ej gunimi-
snodd, Bpy 88 cm, Endast Kr, 5: 50,
Gummignodd av bilsta kvalité 30 iire pr m,
Rekvirern AMIGOS och nl kommer att
bliva stormfirtjust!

MODELL-BPORT
Box 98 Tel. 857 Falkenberg

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvéigen § A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn
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STURRE SHKERHET - STORRE KOMFORT - STORRE ANVNDBARHET - BATTRE PRESTANDA e

Nya sitskuddar |
svampgummi ger
den nddvindiga kom-
forten fér léngre flyg-
ningar. Sitsarna &r
Justerbara,

Ny utformning av
kabininteriéren
med fvéafdrgskitdsel i
duk och dkta lader.

Ny vibrationsddms
pad upphéngning
av  instrumentpa-
nelen med rheostat-
konirollerad  belys-
ning,

Nytt ljuditst vens
tilationssystem fér-
ser kabinen med
frisk luft i alla slags
vdder pd samma sdtt
som pa trafikflygplan.

S

Nyttt ljuddémpat
avgassystem redu-
cerar motorljudet fill
et minimum sdvél
inne | kabinen som
utanfér,

e

THE PILOT'S AIRPLANE

Ny strémlinjefor-
mad motorinkldd-
nad ger planet det
eleganta, slanka och
moderna ufseende
som alltid kénneteck-
nat en CESSNA-
skapelse.

De detaljer som hédr visas dr endast ndgra fa
av de ménga forbéttringar som erbjuds Er pd
1947 &rs modell. Med 85 hk Continental-motor
har Cessna 140 en rdckvidd pd 725 km och en
toppfart pé 195 km/t. F6rutom tva passagerare
kan planet ta 40 kg bagage. Skriv eller ring
oss och vi demonstrerar med néje alla dessa
forbdftringar som endast Cessna kan erbjuda.

En annan hogklassig Cessnaprodukt dr Cessna
120, en prisbillig och oerhért anvéndbar typ
som é&r Iidentisk med 140 i frdga om storlek
och prestanda. | helmetallkonstruktion med
det nya sdkerhetslandsidllet, men utan sjélv-
start, generator, bafteri och flaps samt med
mindre luxuds inredning, &r denna typ idea-
lisk fér 8vnings- och sportflygning i allmdnhet,




LASEKRETSEN HAR ORDET!

— B hilr ¥l visst Kit-Ola ha det, fir den
kommentar till Se-tecknarens Gnskedrim be-
triiffande flyget som Stig Rydman i Hisliv

giir med denna teckning, =

e

RESERV-

RESERVMOTOR
-~

Beromda flygplan

FLYGg nya serie sBerlimda flygplans lir
en #v  de Dbiista Ipklagen | tidningen, Nu
undrar jag om det blir nitgot album att som-
Ia dem [ liksom sportflygbilderna? Och s
undrar jag om liven svenska plan, exempelvis
B A och B17, kommer att ingil | serlen. An en
ging ett tack fir helsidesbilderna!

Bllvande flygmekanlker.

Tyviirr kan vl pd grund av papperssvirig-
heter Inte tryckn nAgot album fir bllderna |
den nyn serlen »Berimda flygplans, Vi hop-
pas emellertid att det skall ljusna pd pap-
persfronten inom en Inte allifir aviiigsen
fraomild, V1 kommer att presentera liven
sveuska flygplan | serlen som f. . kommer
att omfntta fiven trafilk-, sport- och segelflyg.

! Red,

Fyra flygningar, det ricker

tir mig, silger Rit-Ola | en artikel 1 FLYG,
Nog vet man att en karikatyrtecknare milnte
gh il Overdrift, men tre sit blodiga teck-
ningar som hans mot flyget nlistan | fiiljd
1 BE jir indd viil starkt. Visst har det hiint
gl minga olyckor att Rit-Ola kunnat ha fog
att driva med flyget | en teckning, men niir
han Inleder en ren fécftiljelsekampani di tye-
ker man att han fr oriittvis. Det miste ocksil
kilnnas bittert fiir de personer som | Sverlge
sysslar med trafikflyg och som utan dverdrift
verkligen vinnlagt sig om att ge svenska
folket ett snabbt och tillika silkert kommun-
nikationsmedel att bll stiimplade som allmiin.
heteps dildgriivare — fiir den slutsatsen kan

man Ju faktiskt dra ut ur teckningarnas
tendens,

G. A., Giteborg.
FLYG 16/47
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Civila flygare i Flygvapnets
tjinst?

Kanske kan det under nuvarande firhiillan-
den, dit viirldskrelget fir mer dn tvii dr sedan
npphi’rt och viirldens folk fiirsitker att liggn
grunden £for en trygg fredstid, synas en smula
egendomligt att firesld en utbkning av vir
krigsmakt.

Emellertid avekaffudes under filrra dret
nitbildningen tl]l reservofficer vid flygvapnet
och dessfirinnan var mijligheterna att tinst-
glira som vpl flygfirare ur virlden, Natur-
ligtvig fiiratir man att virt flyg behiiver miin
som lir § stiindig teiining, men mijligheterna
att utéiva tiinst som pilot ir fiir minga kate-
gorler av flygintresserade ungdomar mycket
wmi, Visst kan man sitka som stamflygfirare
och sedan tjiinstgira | sex dr, men sex fr
fir ling tid f6r en man i sina biista dr och
alla kan ju efter denna tid inte fortsiitta som
flygare. Varfiir dii Inte | viss utstriickning
anviinda de rent civilt flygutbildade?

1 Amerika fanns under kriget en organisa-
tion, som anviinde privaifiygarna och deras
flygplan. Om erfarenheterna frin dessa pllo-
ters prestationer som flirflyttnings- och spa-
ningsflygare kan Jag tyviirr inte uttala mig,

men det var en god, om ock krigsbetonad deé, -

Skulle inte virt land | dessa personalbristens
tlder kunna ta upp denna tanke? Glvetvis
mera | frivillighetens tecken eller med andri
ord ndgon motsvarighet till frivilliga motor-
eykelkiren eller befillsuthildningsfireningarna,
Alla svenska sportflygare skulle beredas mbj-
lighet att under t. ex. tlo minader f1 ut-
Lildning till spaningeflygare i nigot specinl-
firband wnnder ﬂrrvapul-m ledning, Kuanske
skulle niigon repetitionsiviing behiivas ofter
kanske femton mAnader. men £, 6, tror Jag
inte att det fir nigon rigk fir att en Intres-
nerad sportflygare skall »lgega av sigs. Ni-
gon silrekilt dyrbar appacat tror Jag Inte det
skulle behiiva Dbll. Egna persedlar | flygut-
ruatolngen skulle | mijligaste min 4 anviin-

som en neger.av all oljan som sprutat Hver
mig och trodde att jag aldrig skulle bll ren.
Hur mekanikerna lyckades tviitta maskinen
bliinkande fin till pifiljande dag iir ml
fortfarande en gita, Jag lyckades i alla fal
tydligen tillfredsstillla ryssarnas I:lli*t stilllda
ansprik pit  mandverfirmiga pd lig hijd
och hillfasthet vid upptagning ur dykning
m. m. for — med blandade kiinglor — erfor
jng senare att de bestilllt 300 flygplan.
Men det var egentligen inte om detta Jag
gkulle beriitta ufan om en annan flygning 1
samma veva somn jng sent eller ahlrii: kom-
mer att glimma, Vid en avancerad flygning
iver filltet skulle jag giira en viinsterroll,
Diirvid rikade viinstra foten slinta Over fot-
spakens ifindstid si ati foten kilades fast
och Dblev fullkomligt st mellan sldroder-
edalen och ottt kroppsspant, Filjden bley att
ag inte kunde stoppa rollen genast utan den
fortratte under dykning ner mot backen, i
8, k., ligata hiJd flck jog upl]. kiirran men
foten satt fust och Jag hade fullt eller niistan
fullt sidroderutslag. Jag dAngrade just di att
Jng tidigare yrkat pil att sidrodrets verkan
skulle dkag Men det var ingen tid till sam-
vetsforebriielser, det gilllde att snabbt finna
ett flygtillstind diir det fulla sidroderutsin-
get passade In, Men utan hijdforlust! Det
blev en kanande sviing med motskevning och
gpaken bakit — alltsd rena spinroder, Det
glek an sl liinge motorn gick bra, men den
tyckte inte om kaningen utan birjade hoste
som protest, Det glek | alla fall att sviinga
utan hiljdfGrlust och ph det siittet avilngde
jog vary ofter vary och drev under indliist
och millist gvlingande med den svaga vinden
lingzamf in bland Warnemiindes kyrksplror
och vidare ut till havs. Ibland dii motorn
glek biittre. kunde jag vinna Iite hisjd, Men
vad skulle jag med héjd till nilr jag bara
drev ut Over havet, Till sist fann Jag att om
Jag drog ph full motor dd jag hade riktning
ot mot flygfilltet och striip sd mycket som
miijligt niir jag glek bortdt sA kunde jan
Iingsamt elrkla allt niirmare filltet, Efter tv
timmar var jag Uver filltet och lyeckades lan-
da, fortfarande | svilng och med foten 1 klitm,
Ay blit inifran, Den flygniogen glimmer jag
aldrig! Torsten Flodén,

das och om nu en uniform miste vara med,
varfir dit inte anvinda arméns m/30 med
flygvapnets knappar?

Detta firslag flr glvetvis symmerligen ofull-
stiindigt genomtilnkt men om Intresserade
med ndigon plaperingsvana inom  flygfacket
ville bistd med rid och vinkar kanske en
pemensam aktion skulle kunna giras, diL en
fullstiindig plan blivit utarbetad, Ly

M | O PN

Flygdagarna

Jag liiste med Intresse artikeln sBort med
flygdagarnas | n:r 15, Minga kloka synpunk-
ter. Bu sak som Jag fiiste mig vid var att
engelsmiinnen Inte firsiiker giira business av
flygdagarng pi det siitt som sker | Bverige.
Flyget fiir liitt niigot av affile Hver sig A det
t. 0, m, skall betalas fir att swe ett flygplan,
En sportigare ordning iven 1 Sverlge tror
Jag skulle gira nytta, Boms kusin.

Vem blir gynnad?

Undertecknad som  sett att NI har «frl
diskussion 1 FLYGs ber att fi4 ventilera
fil'ande problem,

En medlem | exempelvis Btockholms Begel-
flygklubb fiir fir en A-kurs ge 120 kr. Ge-
nom att tiir klubben arbeta 50 timmar fir han
en nedsiittning av ﬂ]lrlsot till 83 kr. — detta
gilller medlemmar fiver 18 dr. Ar medlemmen
ieke fyllda 18 Ar bllr saken annorlunda, Den-
ne kan (ifall han arbetat niimnda antal tim-
mar) lilgga in en ansifkan till staten om
gtatebidrag (ungefiir 50 kr.), men han fir di
i stilllet lngen nedsiittning av klubben,

Min uppfattning av saken fir att staten
genom slnn medel vill gynoa sirskilt ung-
domen, men vem blir gynnad? Jo, klubben,
ty den fir ju ph detta sitt 50 tlmmar fri
arbetgkraft av varje medlem under 18 ir. &r
detta filrbi\llande riktlgt? Bor inte en lindring
med det suaraste giras?

Undrande Putte,
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Hezovan... det minyﬁic(i;a Flcmet

Den latthet med vilken Aerovan kunnat forses med skidor utgor ett fullgott bevis

pd att planet vill forsvarar sin stillning som det mest anvindbara av alla frakt-
flygplan, De utomordentliga start- och landningsegenskaper, som utmirker detta en-tons lastplan eller niositsiga pas-
sagerarplan, har utan svirighet kunnat bibehallas pa denna specialversion, vilken dr det hittills forsta flygplan som
utrustats med skidlandstall ay nosstéllstyp. Den 1.280 km linga flygstrickan, marschfarten pa 180 km/t och det 15
kubikmeter stora lastutrymmet dr helt oférandrade pd den skidforsedda Aerovan, vilket naturligt nog ocksa vackt ett
stort intresse i de linder ddr ett alternativt skid- eller hjulstall okar ett flygplans drliga anvindningstid med flera
mdnader,

Det ar alltsd ingenting att forundra sig 6ver nir en kind flygskribent skriver foljande:

»Aerovan ar enligt min asikt det mest lattflugna och sikraste flygplan jag nigonsin haft hand om i luften eller pa
marken. Det kan ocksd med sidkerhet fastslds att inget annat flygplan i védrlden 1 motsvarande vikt- och effektklass

kan overtraffa Aerovan i friga om anvandningsmojligheter.»

{0 Vit 5 AlRGCRAEFT LIMITED . READING . ENGLAND
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TORSTEN NOTHIN
ntreder hur traflkflyget bir varn,

W. Kleen:
FLYGET

Sticka huvudet i busken

lonar sig inte lingre, sade statsridet Nilsson 1 sitt foredrag i Vas-
by, dir han behandlade vir nu brannande trafikflygsiraga, utan
problemet om det svenska trafikflygets organisation maste nystas
upp.

Vi vet inte vem som hittills stuckit huvudet i busken, men inte
finns han inom trafikilygets dubbla leder. Dar har man pid omsc
hill gatt milmedvetet fram, Det gor ocksi kommunikationsminis-
tern, att déma av hans vashytal. Med all onskviird tydlighet gick
statsradet pd socialiseringslinjen, vilket stallningstagande pd for-
hand stdller den nyligen tillsatta utredningen under Overstithillare
Nothins ordférandeskap i en egendomlig dager, Vad skall en utred-
ning tjdna till, nir hogsta vederborande tydligen redan dr pd det
klara med sin linje? Vad siger dverstathdllaren om det? Om dven
han ir pa statsradets linje ar majoriteten i utredningen pa forhand
given, ty ingen ldr vil tro att de bida andra socialdemokraterna i
kommissionen skulle gA mot socialisering.

Tanken gir osdkt till den famdsa oljeutredningen 1 nuvarande
statssekreterare Folke Thunbargs tecken. Som var att {érutse rann
hela utredningen ut i sanden dirfor att vi inte kunde lina 100
miljoner av amerikanerna for att sparka ut dem ur deras olje-
hantering i virt lilla land, [ ovrigt begrovs oljeutredningen i en
viltalig och ovanligt finkinsljg tystnad fran regeringshill. Desto
l]il\.'ligarc var debatten i pressen, for att inte tala om remissyttran-
denal

Skall det gd pd samma sitt med trafikflygutredningen? Aven i
denna fraga har vi att ta hinsyn till utlandet, men icke bara till
USA, vilket sbaras kan visa sig vara nog si betydelsefullt. STLA
—SAS flyger namligen som bekant pa USA med amerikanska
flygplan — det iir inte bara i Sverige som bolaget maste ha kon-
cession. Men dven de bada andra skandinaviska landerna #dr par-
ter i malet, eftersom de har fyra sjundedelar av SAS. Danskar
och norrmiin sigs vara lika beslutna som svenskarna i SILA att
icke gd med pi nigot forstatligande, Eller {or att tala med SILA s
kommuniké: sEtt krav pd fullstindig statlig kontroll 6ver den sven-

TORNTEN NILSSON
tycks redan veta hur det skall
virm,

MOTVIND

ska interkontinentala luftfarten kan sdlunda icke forverkligas inom
ramen for den skandinaviska samarbetsorganisationen. Fortsatt
skandinavisk samverkan synes sdlunda otiinkbar om SILA forstat-
ligas, diirest icke statsmakterna aAr redo att ge utlindsk enskild fo-
retagsamhet ett inflytande dver var interkontinentala luftfart, som
de icke vill ge svensk enskild féretagsamhet.»

Det skulle ha varit ytlerst intressant om statsrddet i sitt tal
snystat upp» detta utslagsgivande problem, Han {oredrog att sticka
huvudet i busken och att tala i allminna socialiseringsiraser utan
sakligt innehall.

Men en »sakligs upplysning gav talet: statsridet gir socialise-
ringsvigen, Atminstone sd ldngt | hans forméaga =cir. Utlandet kan-
ske leder in honom pd en annan vig, niir avgorandet nalkas,

Med ted flottiljer

avser man att sinske — mark vial miska, icke dka — virt flyg-
vapen, om man far tro uppgiiter i dagspressen om liget i forsvars-
utredningen. Det dr flottiljerna i Higernis och Karlshorg som si-
ges vara dodsdomda.

Vad Higernisflottiljen betriffar anges skillet vara att vart flyg
icke skall ba nagra sjoflygplan. Diremot dr intet att siga, endast
om slutsatsen, Flottiljen bor omorganiseras och flyttas — pengarna
for flyttningen borde man dtminstone till stirsta delen kunna fa
genom att salja det virdefulla omradet i det villasamhille dir flot-
tiljen nu ligger.

Vad Karlsborgsflottiljen betriffar ligger det ndarmast till hands
att bara ge den annan flygmateriel. Sadan behdvs mer dn vil.

Man hiapnar infor avsikten att forsvaga vért flygvapen — dr det
verkligen en f6ljd av erfarenheterna frin det andra virldskriget?
Ater glr tanken till en fbregdende utredning, namligen den som
resulterade i 1925 drs nedrustning. Hur var det den tappre 16jt-
nant Zidén sade: Nu hava de gitt som paddor, nu blevo de efter
igen! Han hade som bekant fel — mdtte uppgiiterna om flvgets
nedrustning ocksd vara felaktiga!
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Behematisk skiss av de meteordloglska firhillandenn vid rekordflygningen, Den kolln luftmassan (skuggad) triinger undan de varmare luft-
Ingren varvid ett viildigt »Bikinl-svamps-llknande moln med kraftiga uppvindar bildus, Toppen ndr lindas upp till stratosfiirens undre griins

(tropopnusen) men kan Inte stign hiigre, diiravy den flackn Gversidan. Firklaringarna och temperatursiffrorni avser firhilland

*JAG SKALL SLA DET SJALV”

sdager Pélle Persson om hojdrekordet!

Den 10 juli och natten till den 11 passe-
rade en kallfront frin vister Svea-
och Gotaland, Kalluften pd dennas baksida
var mycket labil (goda forutsittningar fér
udip '»
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TEMPERATUR
Temperaturkurvan och fuktadrinboaten den 12
Jull. Den streckade ytan mellan de bida kurv-
orna fir ett mAtt pd energl och visar 1 detta
fall kraftig positly sddan, — Nedan: S hiir
wer Perssons vilrldsrekord-barogram ut, Ett
prydligt dokument.

Meteoralog Gosta Hikansson redo-

gor initierat och fackmassigt for

intressanta  detalier i rekordflyg-

ningen,

uppvindar) och segelilygprognosen den 11
juli forutsade kraftiga cumulonimbusmoln
med Sversidan pd 5,000 m eller ddrdver och
uppvindar i dessa moln pi 5—10 m/sek. Den
torra termiken under dessa moln var obe-
tydlig, dels pa grund av de tita regnskurar-
na och den fuktiga marken, dels pd grund
av att den stora molnmingden hindrade in-
striilningen, Det visade sig ocksd under da-
gen att det var omdjligt for SM-deltagarna
att nd molnbasen (denna lig pd cirka 1.000
m och max urkopplingshdjd var 700 m).
Eiftersom utsikterna for bra segelflygviider
foljande dag beddmdes goda avblistes tiv-
lingarna under eftermiddagen,

Lordagen den 12 juli visade temperatur-
sonderingen (-mitningen) kl. 6 frin Karls-
borg en betydande uppvirmning av luiten
sedan foregiende dag pd hdéjder dver 2000
m, Under 2000 m var emellertid férhillan-
dena gynnsamma for uppkomsten av cumu-
lusmoln, Sadana bildades ocksd och vid 7-
tiden var molnbasen 400 m och hégsta moln-

topparna 1 500—2 000 m. Férklaringen till
varmlufttillforseln pd héjden gav viderleks-
kartan. En ocklusionsfront (med kallfronts-
karaktir) lag kl. 7 ungefir i linjen Amal—
Skara—Hagshult. Den rorde sig oOsterut
med cirka 25 km/t. Denna front medforde
mulnande med sléjmoln (cirrostratus och
altostratus) och regn eller regnskurar fore-
kom i nirheten av densamma, Det syntes
silunda som om termiken skulle bli simre
vid Orebro ju ndrmare f{ronten kom pé
grund av dessa slojmoln, vilka hindrade in-
strilningen, En tidig start skulle alltsid vara
att foredra. 1 annat fall borde starten upp-
skjutas tills fronten passerat, ty pd baksi-
dan av densamma klarnade det ater upp och
molnen var dvervigande av typen cumulus
och cumulonimbus, P& grundval av den
ovan angivna temperatursonderingen och

(Forts. pa sid. 18.)
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EALTAY

GULD-C FLYGNING
BLEV STRACKREKORD

Denna sommar ser ut att bli en verklig
rekordsasong for segelilyget. Knappt en
vecka efter att Pelle Persson satt nytt hojd-
rekord stod det svenska strackrekordet i tur
att fa4 sig en putsning, och for den presta-
Stock-

tionen svarade Barje Centergren,
holms Segelilygklubb,

— Jag hade redan lange gatt och vantat
pi limpligt tillfdlle att flyga strickan fér
guld-C och nir det sedan den 17 juli bley
nordlig vind i samband med ritt kraftigt
torrterniik tog jag chansen, beriattar Center-
gren, som i det »civilas fdr verktygsarbe-
tare vid .. M. Ericsson., Jag kopplade kl.
9.45 och kom genast in i en bra bldsa norr
om Skarpniick, I borjan var stighastigheten
omkring 3 m/sck men steg undan fér undan
och nir jag pi 2900 meters hojd gick ur
pd grund av ishildning och en frusen has-
tlghetsmatare var stighastigheten inte mind-
re dn 6 m/sek, Frin detta ritt si fina sut-
gangsliges satte jag kurs pd Sodertilje, dir
jag kom rakt under en molngata som striick-
te sig i sydviistlig riktning och bar mycket
bra. I denna var det sedan ingen svarighet
alt ta sig fram dnda till i ndrheten av Lin-
koping. Dar blev termiken ater ganska lo-
kal med smi tringa blisor, och jag fick
kretsa en ling stund dver och i nirheten av
stan innan jag lyckades i4 anslutning, Si-
tuationen blev dock aldrig kritisk, ty jag
kunde hilla mig hela tiden dver 1000 meter,
Efter att ha stigit pAgra hundra meter gick
jag pa sticka igen men kunde inte félja
den ursprungliga sydvistliga kursen pd
grund av att det sag ganska daligt ut i den
riktningen utan flég i stillet nastan rakt
viisterut. | nirheten ay Viittern blev det for
forsta gingen verkligt svirt. Termiken
hade ytterligare forsvagats och bldsorna

Den nye Innehnvaren av svenskn rekordet |
wtritekflygoing utan anglvet mal, Birje Cen-
tergren, Btockholms Segelflyglkdubb, Pi kartun
t. v. nen flygviigen.

revs ofta sonder av den kraftiga vinden. Jag
fick flyga i1 sicksack langa stunder och
»finkammas stora omréden for att hdlla mig
uppe men kunde trots allt inte vinna nagon
hojd. Under tiden drev jag soderut mot
Jonkoping och ]yckadcs ungefir en mil norr
om stan komma in 1 en ratt bra uppvmd
Jag satte Weihen tgonblickligen i sviing och
bérjade stiga med 3 m/sek. Riddningen kom
i elfte timmen, ty jag hade vid det tillfillet
endast 500 meter hojd. I denna blasa steg
jag sedan upp till 1200 meter och kom upp
i ett moln som lig mitt over Viittern, Fran
denna hojd lag 30-milsgrinsen redan inom
sriackhills enligt mina berikningar, och nu
(Forts. pd sid, 21.)

VI KRITISERAR OREBRO-SM

Foérvaltare HARRY BLOMA@VIST, F 2:
.Det sprack pd ett par punkter

D°n i ovrigt vilarbetande tivlingsorga-
nisationen sprack pi ett par punkter pd
ett sitt som knappast kan anses ursiktligt,
sager forvaltare Harry Blomqguist, en ay
medlemmarna i Arne Magnussons lag. Den
forsta och allvarligaste bristen, som jag hop-
pas inte upprepas nista ar, var att det inte
senare pa kvallen och pa natten gick att
komma i kontakt med tivlingsexpeditionen.
Vi ringde upprepade ginger bl a, for att
hora.om resultaten av dagens tivlingar, men
pa expeditionen var det ingen som svarade.
Vid hemtransporten fran Gavle fick vi t. ex.
stanna i Enkoping och héra pd kvillsoyhe-
terna for att fa reda pd hur det gitt, Men
det dr inte bara {or att stilla deltagarnas
nyfikenhet som det alltid, Aven om natterna,
maste finnas nigon pd expeditionen, Man
vet aldrig vad som kan handa under trans-
porten pa de morka och krokiga landsvigar-
na och dd kan det ofta vara av stirsta vikt
att tiavlingsledningen fortast maojligt kan
underrittas om t. ex. en olycka eller nigot
annat missode intraffat.

— Nir man sedan kom tillbaka till for-
laggningen, hungrig och utmattad efter en
anstringande hemtransport, fanns det inte
sa mycket som en kopp varmt kaffe eller
en smorgis att uppbringa. Svagt!

For dvrigt tycker jag att bade maten och
inkvarteringen var for dyr,

Fanjunkare GOSTA BRINK, F 11:

Lika bra med ett flygvapen-
mdsterskap

— SM-tavlingarna tycks bli allt svirare
for varje ar och jag tror nistan jag horjar
bli for gammal for att hilla pA med det har,
nu far de unga ta vid, forklarade Gésta
Brink pd sin bredaste skinska. Fjolirets
tavlingar var de absolut bista hittills, vad-
ret var bittre dn i 4r och gav storre va-
riationsmdjligheter, vilket gjorde tivlingen
bade intressantare och mer spinnande, | ar
var det samma vind hela tiden, och att ging
pa ging vara tvungen att flyga dver samma
trakter dr ju inte si virst roligt i lingden,
i synnerhet inte nir landningsmdjligheterna
ir sa daliga som de ar lingre norriver,

— Organisationen vid Orebrotivlingarna
fungerade i stort sett utan anmarkning frin-
sett att det fanns alldeles for A4 bogserplan.
En start kan ofta hianga pd minuter, och har
man di inte mojligheter att komma i vig
precis i ratta ogonblicket kan ett bra till-
fialle ga forlorat, Att de tivlande tvingas att
vinta pa flygslip i 10—15 minuter som det
hinde i Orebro fir helt enkelt inte fére-
komma pd en segelflygtivling.

— Ett annat sorgligt kapitel var det dé-
liga civila deltagandet, Blir det likadant i
fortsittningen ar det lika bra att anordna ett
speciellt flygvapenmiisterskap och klubbarna
far sedan hilla sina tavlingar for sig. Un-
der sddana forhéllanden fick man ju helt
andra mojligheter att organisera tavlingen
och det hela kunde gi till mycket smidigare
och snabbare dn vad som nu iir fallet. Bl, a,
kunde hemtransporten i flesta fall goras
med flygslap, varigenom man slapp de linga
och phirestande landsvigstransporterna,

Att forligga tivlingarna i ar till Orebro
i stillet for att som forut hilla dem i Alle-
berg tycker jag inte var alldeles nédviin-
digt. Pi grund av biittre kommunikationer,
storre komfort och ett storre och bittre
flygfilt ir Orebro kanske biittre som tiv-
lingsplats &n Alleberg, men jag tror att
storsta delen av deltagarna i alla fall sak-
nade den segelflyganda och trivsel som var
sd kidnnetecknande i6r tavlingarna pd sber-
gets,

Generalsekreteraren i Aero-Club der
Schweiz, Ingenjér A. GEHRIGER:

Fér militdrt | Orebro

— Jag dr visserligen mycket imponerad av
det svenska segelflygets hoga standard, men

(Forts, pd sid. 22.)




KAN VI FLYGA BILLIGARE?

Det kostar inte smasmulor att stilla sitt flygbegiir genom att hyra ett sportplan

och ge sig upp i luften, Men skulle det behova kosta si mycket? frigar sig

Charles Birch-lensen i denna artikel ddr han siitter ~hyrverksflyget» under

debatt och foreslair nya viigar for att nedbringa kostnaderna. Hans forslag ar
silkert virda ett forsok!

et spelar ndstan ingen roll hur billiga

vara vanliga sportilygplan kan vara i
Amerika — nar vi skall flyga dem hir hem-
ma kostar det sina modiga slantar antingen
vi hyr dem cller sjilva ar lyckliga flygplans-
dgare. Tillverkarna I}rukar presentera yt-
terst tilltalande kalkyler dver timpriserna
med deras flygplan men pnset nir g1 skall
betala en flygtimme ligger alltid tre génger
s hogt. Vad sigs t. ex, om 23: 50 for Bo-
nanza och 14: 50 for Cessna 140, Piper Su-
per Cruiser eller Ercoupe! Det ir resultatet
ay tillverkarnas kalkyler (med dollarn =
3:60) och de priserna borde ocksid kunna
nés hos oss, mijligen med en mindre hoj-
ning, Det finns emellertid ett stort OM:
dessa timpriser dr beritknade med utghngs-
punkt frin en total flygtid av 900 timmar
per ar. Ar man sjilv flygplandgare och
har en nAgotsinir normal sysselsitining
finns det ingen mdjlighet i virlden att flyga
900 timmar om Aret ens for att fA ner
timpriset. Men hur ir det med flygklubbarna
och andra shyrverks? Dir kostar nu en
flygtimme mellan 40 och 60 kronor vilket
dr s& pass dyrt att man bor goéra allt for

att f& en sankning till stind, Skulle inte
nya taxesystem kunna betyda billigare flyg-
timmar utan att darfér shyrverkets bley
lidande? Det finns kanske en mojlighet,

Felet med de nuvarande taxorna

ir att de beriknas med tanke pd att kun-
derna flyger si& mycket som de verkligen
gor, vilket inte ir mycket. Timpriserna ir
med andra ord »minutprisers i stillet for
engrospriser; det finns inga taxor for dem
som eventuellt skulle vilja kopa mycket
flygtid per ar. Envar vill flyga billigt, men
det finns knappast ndgon maojlighet att le-
verera bﬂhg flygtid till dem som bara fly-
ger sina sju certifikattimmar om Aret, Till
riga pA elindet vill dessa smakonsumenter,
som utgdr det stora flertalet av alla privat-

b Under ett ar forolyckades 303
plan diirfor att piloten tagit fel
pa handtagen till vingklaffarna

1 och det infiillbara landstillet.
1 Flygplanen maste fa en standar-
i diserad instrumentutrustning,

'} anser den danske ingenjiren
) Johs, Busck Lorentsen
| som i denna artikel ligger fram

) flera tiinkviirda synpunkter pa

! orsaken till olyckorna, Ett av de

mera fornuftiga forslagen #r att

4 forse varje handtag med en liten
miniatyr, sA att handtaget till

vingklaffarna faAr en miniatyr-
klaff, landstiillets handiag ett li-
tet hjul o. s. v,

1‘ Manncn pd gatan ir upprord, de se-
naste fdrens flygolyckor har gjort
honom skeptiskt instdlld till flygplanet
’ som transportmedel — och ir det egent-
ligen sa mycket att forvina sig over?
Han vet kanske inte att 75 procent av
olyckorna  kunde ha undvikits — om
manniskan varit fullkomlig.

Bérjar man analysera grunderna till
de minga flygolyckorna si uppticker
man att det i de flesta fall inte ir ndgot
{ fel pd materielen,

Lat oss titta pd ett par av orsakerna,
Vi kan studera en olycka som denna:
) »Trafikplan kiér mot bergvigg — 21
dédas, Den intriffade den 31 januari i
fjol i Klippiga Bergen i USA. Orsaken
till olyckan offentliggjordes férst flera
ménader senare : piloten hade sokt ta en

LVEM BAR SKULDEN

1‘ TILL TRAFIKFLYGOLYCKORNA?

Instrumenteringen iir ett svadrt krux inom
flyget., Hiir ner vl en kontrollpancl av oy
typ som proviw vid det amerikanska flott-
Ty get, Fiygliirnren som har iverblick Gver
dessi knuppar kan tock vare dettn system
liittare prova elevens uppmiirksamhet nile
det giiller Instrumenten,

genvig, pd vilken han kunde tjina 134
svensk mil, han flog darfér in i ett moln
som omgav bergmassivet med resultat
att han niistan omedelbart korde rakt in
i en bergvigg. Piloten hade trots bola-
gets stringa bestimmelser inte foljt den
angivna rutten utan flugit pa egen hand
for att vinna futtiga fyra minuter, Man
kan plocka fram mdnga liknande exem-
pel. Vad &r di orsaken till denna olyd-
nad som ju ocksid kommit till uttryck i
Skandinavien: DDIL tvingades avskeda
en engelsk pilot f6r att han trots flera
papekanden frn passagerarna startade
med en motor som var si defekt att
langa gnistor slog ut frin den. Men
orsaken dr inte svir att finna: skrigs-
mentaliteteny, Minga av trafikflygets
{ Forts, pd sid. 26.)
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flygare, ta ut sina flygtimmar pid lordagar
och sondagar och overviagande sommartid
— pd vintern édr det for kallt att flyga och
dessutom alltid diligt vader pd veckindan.
Eftersom hyrverken gor sa gott de kan for
sina kunder ser de till att det finns till-
rackligt mdnga flygplan fér att tillnirmelse-
vis alla skall fA sin dnskan uppiylld och sa
blir foljden en skev flygtidsiérdelning for
planen. Att de ligger i luften i halva dyg-
nen omkring veckindarna pd sommaren ir
gott och viil men sedan fir de sti pd mar-
ken under resten av aret, Ostermans Aeros
Austermaskiner avverkar bortit 400 tim-
mar under de fyra sommarmanaderna medan
de resterande atta minaderna inte ger mer
an ungefiir 100 timmar per flygplan. Sjalv-
fallet betyder denna fordelning att de 400
sommartimmarna fir betala nistan hela
hangarhyran och forsikringspremierna for
3% av dret. Under sidana forhAllanden ir
det inte egendomligt om timpriserna blir
hoga. Samma sak giller i princip Stock-
holms Flygklubb ; tidsfordelningen dver Aret
dr ungefir densamma, men deras Klemma-
skiner kommer inte upp till mer in 400 tim-
mar om Aret, vilket dr alldeles for litet for
att man skall kunna fa god flygekonomi,
Den nya Cesspan har blivit mycket populir
och beriknas nd upp till 500 timmar men
det dr dnda langt frin de 900 a 1000 tim-
mar som betyder fullt utnyttjade och hilliga
timpriser,

Man kan lura kunderna

Man kan naturligtvis inte tvinga klubb-
medlemmar eller hyrkunder att flyga mera
eller pA andra tider dn de sjilva Onskar,
Diremot borde det vara mdjligt att lura
dem till det genom nya taxesystem som
stimulerade intresset for mera flygning och
framférallt mer flygning under den dida
tiden pd dAret. Det finns alldeles sikert
manga forare som girna skulle gripa chan-
sen att gora langflygningar under vinter-
semestern om bara flygpriserna lades till-
ritta si att det blev billigare att flyga ju
mer de {log, I stillet flyger de nu en haly-
timme di och di kring hemmafiltet utan att
varken bli mer erfarna forare eller i flyg-
lusten mittad; varje minut i luften kostar
obevekligen sin enkrona och di vill man inte
girna hilla pd ndgon lingre stund it gingen.

Tendenser dt rdtt hdll

finns redan. Nir Ostermans t. ex. hyrde ut
en Auster {or en langflygning ned i Europa
i viras tillimpades ett vasentligt ligre tim-
pris dn normalt, vilket naturligtvis var i sin
ordning di vederborande kopte en mingd
fiygtlcl under en period d& efterfrigan var
ringa, Under sommaren ir det vanligt att
forare hyr ett plan dver veckiindan fir att
flyga till nlgot annat filt, I sfdana fall

(Forts. pd sid. 21.)
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En ny variant { Tudor-kinssen har nyligen
debuterat — Tudor VII med Hercules-motorer.

ENGLAND TAR KRAFTTAG

FOR ATT RADDA SITT
TRAFIKFLYG

Atskilligt trikigt har under det senaste &ret intriiffat som forsatt det
brittiska trafikflyget i ett mycket bekymmersamt materiellige, Fle-
ra av de nyaste flygplanstyperna hiller inte vad de lovat och i ett fler-
tal fall har de tre statsagda flygbolagen vagrat godta de flygplan som
for deras rikning bestillts hos de olika flygplanstillverkarna av Mi-
nistry of Supply eller férsorjningsministeriet som vi hiir hemma skulle
kalla det. Den egna flygindustriens oforméiga att tillrackligt snabbt
kunna framstilla fullgoda trafikflygplan lampade for linga Gverhays-
flygningar, har medfort ett dodlige, vilket man emellertid soker att
temporirt avhjilpa genom bestillningar i USA. Hittills har den eng-
elska regeringen bestillt sex plan vardera av typerna Constellation
och Stratocruiser. Samtliga Constellation-plan har redan levererats
men Stratocruiser-planen viintas inte férrin tidigast viren 1948,

Tudor-flygplanen. misslyckade?

Den omskrivna Tudor-klassen ser enligt uppgift inte ut att infria
férvintningarna, Trots att bortdt 15-talet plan av typen Tudor I re-
dan firdigstilits for BOAC :s rikning, d. v, s. niistan hela antalet be-

T eirkeln: Hritish South American Alrways nya Tudor IV, en ut-
veckling av Tuodor I, — Ovan: Den 10 jull proviligs Alrspeed-
fabrikens nyn tvimotoriga traflkflygplan Ambnssador. Typen tnr
max 48 passagerare, marschar ph 4100—450 km/t och fir férscdd med
vertryckskabin, — Nedan t. h, ses prototypen till det Attasitslga
lokaltrafikplanet Perclval Mergunser, Typen skall e serlebyggus
utan ersiittes nv en vidarentveckling beniimnd Percival Prince,

FLYG 16/47

stillda plan, har typen dnnu inte insatts i tjanst, Det-
ta lar bland annat bero pid att det under en provilyg-
ning till Nairobi i Afrika dels konstaterats att flygplanets
egenskaper vid start ar langt ifrdn tillfredsstillande och
dels att bransleférbrukningen avsevirt Gverstiger den tidi-
gare uppgivna. Detta har resulterat i att samtliga flygplan
returnerats till Avro-fabriken, dir man nu forsoker att i
gorligaste min ritta till dessa missforhillanden,

Twdor II — den forlingda upplagan ay Tudor I -— prov-
flogs redan forra viren men har trots detta fnnu inte kommit

- (Forts. pd sid. 22.)




— Jo, nog finns det flygningar som man minns alltid, si-
ger generalen och souschefen for Flygforvaltningen Nils S6-
derberg, som inom parentes sagt tog sitt flygeertifikat redan
1921 pa Malmslitt och alltsd trots sitt mycket ungdomliga
utseende kan klassas som »arging ildres bland Flygvapnets
aktiva flygare.

— Tredubbel carterpillare, inte sant?

— Det stimmer inte riktigt. Forsta gingen fallskirmen
Klarade livhanken pi mig var 1926 over Malmslitt. Vira
Phoenixjagare hade borjat visa tendenser att gd i flatspin
och jag fick i uppdrag att undersdka saken, Under proven
kom flygplanen in i en ordentlig flatspin och di motorn till
ph kopet stannade fanns det inga utsikter att komma ur. Det
var ingenting annat att gora in att hoppa. Jag minns det
var besvirligt att kringla sig ur kirran pd grund av centri-
fugalkraften, men det gick.., Jag drog i utlosningsringen. .,
Den gick A litt si att jag minns att jag tinkte: »Aj, dir
gick den avs, men det gjorde den gudskelov inte. Jag miirkte

DEN FLYGNINGE!

att nigonting fladdrade till ovanfér mig, sd ryckte det till
och sekunderna efterit gungade jag mjukt och timligen
behagligt ner mot terra firma, S4 enkelt var det

Andra glngen var 1935, Jag holl pd att gdra ryggspins-
prov med den di si omdebatterade SK 10:an, Likaledes tyer
Malmslitt. Jag hade vil gjort hundratals ryggspinsprov med
flygplanstypen utan anmirkning, men den har gingen var det
logn att fA maskinen ur ryggspin. Jag fick lov att hoppa
och hade sanmerligen inga svirigheter att ta mig ur maski-
nen, Jag bara drog i sprinten och flég ur som en plommon-
kiirna, drog i ringen och tog land knappa 200 meter frin
den plats diar jag dalat ner nio ar tidigare,

Tredje gAngen hade jag ingen fallskirm. Jag skulle prov-
flyga ett ungerskt skolflygplan av typen Gerle pd Ljungby-
hed 1932, Det var s tringt i forarsitsen att jag inte kunde
riora spakarna nir jag hade fallskirmen pd mig, si jag
slingde den av mig fore starten. Det var viilldigt dumt gjort.
Jag gick igenom ett avancerat program och gjorde en bunt,
alltsd en framlingeslooping, nir det hinde. Vingarna brots
just di flygplanet var i upplige, varfor flygningen hastigt
mAste avbrytas, Sen minns jag inte just nidgonting fdrrin
jag vaknade pd Hilsingborgs lasarett och fick veta att jag
skulle fA hilla mig i singen minst ett &r. Jag minns att jag
protesterade hogljutt eftersom jag skulle gallra den forsta
aspirantkursen pd Ljungbyhed om sex veckor, d. v. s den
| 1 augusti, Likarna skakade medlidsamt pd huvudena, men

den 1 avgusti var jag pd Ljungbyhed och provilog grabbar-

na i alla fall. Man skall inte flyga avancerad flygning utan

fallskiirm, I det hiir fallet kanske det inte hade gjort s

mycket for den brutna vingen tickte sittrummet si att jag
troligen inte hade kunnat komma ur.

Ett mera skimtsamt min-
ne har jag frdn Turin 1926,
Jag var pd rundresa for att
titta pa nya flygplanstyper
for Flygvapnets rikning.
Hur det var sipprade det
fram att man hade ett all-
deles splitternytt jaktplan
Fiat CRXX som skulle
vara nidgot noch nie dage-
wesenes, Det var emeller-
tid hemligstamplat och jag
skulle inte ens f& titta pd
det, Jag insisterade emeller-
tid och pipekade att jag ju
kommit ner till Turin just
for att studera det nyaste
och bista och till slut lo-
vade man att telegrafera till
flygministern Mussolini
sjily for att forsoka utver-
ka tillstindet, Man under-
strok  emellertid att det
fanns foga eller intet hopp.s
Nir svarstelegrammet kom




fram mot aftonen hade Il Duce emellertid
sanktionerat flygningen. Jag gick upp med
maskinen och genomférde en avancerad
flygning med looping, roll och spin och lan-
dade si sminingom. Dd ridde den mest
vildsamma upphetsning ph filtet. Man nis-
tan slet mig ur maskinen, pratade i munnen
pa varandra, skrek och gestikulerade. Nar
jag antligen lyckades fi ett vettigt och san-
sat ord ur mina virdar framgick det att
maskinen éver huvud taget dnnw aldrig hade
provats i avancerad flygning, S. k. tabla!

— Mitt kanske mest dramatiska flygmin-
ne daterar sig emellertid fran &r 1927, fort-
sitter general Séderberg. Jag hade farit ned
till Heinkelverkstaderna utanféor Warne-
miinde for att provilyga en ny jaktplanstyp.
Det hiinde f. 6, en hel del under de dir

provilygningarna. En dag skulle jag gora
hojdprov och samtidigt en attack mot hojd-
rekordet (i Tyskland). Syrgasbehillaren
sattes pd av mekanikern i samma ogonblick
som jag skulle starta genom en enkel om-
vridning av en kran framme vid motorn.
Jag steg till vaders en aning orolig att jag
inte, ovan som jag var vid hiogre hdjder,
skulle klara provet si virst bra, Jag fick
snart ratt. De anteckningar jag skulle gora
med bestamda intervaller blev allt besvar-
ligare. Jag hittade helt enkelt inte instru-
menten. Till slut snurrade allting runt, Jag
gav fan i alltihopa. D4 jag kvicknade till liv
igen befann jag mig i en vrilspin pd 4,000
meters hojd. Jag kom ur med ndgot besviir
och jag flég missmodig hem och landade,
Barografen visade 7800 och jag skimdes

GLOMMER JAG

Thorsten Akrell:

som en hund att inte ha talt den hdjden.
Det visade sig emellertid att syrgasen varit
stingd., Den hade Gppnats av en annan och
s hade mekanikern stingt av i stiillet for
slippt pid. Det var bara att forséka igen,
Jag kom d& upp pd cirka 10,000 meter och
hade dirmed slagit det tyska héojdrekordet
(inofficiellt). Glad i higen gick jag ned for
att landa. Men det hade mulnat igen. PA
ett par tusen meters hojd lag ett tjockt moln-
skikt, jag hade ingen aning om var jag var
och till yttermera visso sprang ett oljerdr
som drankte bidde maskinen och mig i tjock
svart olja. Jag dok ned genom molnen, hit-
tade ett falt som jag tyckte sig acceptabelt
ut och landade. Jag var pa Riigen.

Jag lyckades fA tag i en telefon, kom i
kontakt med fabriken, diir man var lindrigt
sagt orolig dver hur det hade gitt fér mig
och kanske dnnu mera for maskinens odde.

General
NILE BODERBERG

ALDRIG!

Det senaste kanske mest av den anledningen
att den dagen diarpd skulle visas upp for
en synnerligen exklusiv rysk flygdelegation.
Maskinen ndste tillbaka pd kvillen. Jag
konsulterade ingenjorerna om jag inte helt
enkelt kunde plugga igen roret vilket man
lit mig forsoka. Ja, si lekte jag mekaniker
dir i min ensamhet pd Riigen, lyckades
plugga igen réret och hade ett oherrans
besvir att fiA i ging motorn — solo som
jag var — och lyckades komma darifran i
skymningen, Nir jag intligen landade hade
det morknat, Man hade tint eldar pd filtet
och skickade upp signalraketer for att visa
mig vigen och jag hyllades nira nog som
om jag fullbordat en Atlantflygning, detta
vill nirmast for att maskinen var nigor-
lunda oskadad hemma igen. Men jag sig ut

(Forts. pd sid. 5.)

GE BROMMA EN TRAFIKLEDARBUSS!

Tya trafikbestimmelser tridde i kraft pd
Bromma den 7 juli. De innebar i kort-
het féljande: Plan utan radio fiAr ej starta
och ater landa pd Bromma mellan kl, 9 och
18. Diremot fir man starta och flyga till
ett annat filt, eller starta frin ett annat
filt och landa under forutsattning att man
ar foranmild och noggrant kan ange den
berdknade landningstiden. Landning fir
dock wverkstillas forst sedan gront ljus er-
hallits 1 landningsvarvet. Bestimmelserna,
som utfirdats med anledning av den allt-
mer okande trafikfrekvensen, drabbar givet-
vis de mindre klubb- och privatigda planen,
Det ir enbart gladjande om bestimmelser
utfirdas, som hojer sikerheten, men i det
hiar fallet gér man osokt tvd reflexioner:
hade det inte varit myndigheternas skyldig-
het att gora Atminstone nigonting for att
skaffa Stockholms sportflygare ett annat filt
innan fér sportflyget himmande bestimmel-
ser utfirdas, och vidare: okar dessa be-
stimmelser verkligen trafiksiikerheten?

Den forsta frigan om ett sportilygarnas
eget falt har varit foremdl for diskussion
tidigare och kommer att bli det i annat
sammanhang, varfor den hir inte vidare be-
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rors, Men vi skall titta ett tag pd de prak-
tiska konsekvenserna av sgrént ljus i land-
ningsvarvets. Nir man kommer in i ett
filts nirtrafikomride har man tvi saker att
tinka pd: se upp for trafiken och utréna
vindriktningen. Samtidigt bér man givetvis
hilla ett 6ga pd tornet. Men skulle man fi
rod signalraket, observeras detta utan att
man har uppmirksamheten direkt pd tornet.
Ljusblinkar ar emellertid mycket sviira att
uppfatta, i synnerhet om man inte fr for-
trogen med lokaliteterna pi filtet, men man
far inte landa forran gront ljus erhillits,
Resultat: uppmirksamheten dras frin tra-
fiken och koncentreras helt pi tornet. Vad
detta innebdr i friga om faromoment torde
stA klart for var och en

Men det ar inte bara vi som har att kim-
pa med dylika problem, det kan dirfoér ha
sitt intresse att se hur Royal Airforce lost
fragan pid de filt dir de kontrollerar den
civila trafiken, De anvéander en stor i bjirta
farger malad buss, som uppstills omedelbart
intill och vid borjan av den bana, som an-
vinds for start och landning. En réd och
vitrutig buss syns givetvis betydligt bittre

in bide kontrolltorn och vindriktningsvisa-
re. Man vet helt enkelt att vid den bana,
dir bussen stir, dir skall man landa. Frin
sagda buss fir man ocksid under trafikvar-
vet gront ljus, om kusten ir klar. Det lju-
set dr det ingen konst att uppfatta, eftersom
det kommer fran en punkt ute pd filtet, Yt-
terligare en uppgift som denna portabla tra-
fikledarcentral har dr en kontroll fore star-
ten. Man kér upp bredvid bussen men fir
icke starta forrin en man noga kontrollerat
dickens tillstAind — man kan ha fitt en spik
eller en skira i dicket, utan att mirka det
— men var siker pd att situationen kan bli
obehaglig om dicket punkterar i sjilva star-
ten eller om luften sakta gir ur och dic-
ket dr tomt nidsta ging man landar. First
efter denna kontroll fir man gront ljus,
fortfarande frin bussen, som hela tiden stir
i radioférbindelse med det fasta tornet.
Skulle nigot oférutsett hinder for start upp-
std, fir man muntligt besked frin den ror-
liga trafikpersonalen i stillet for att bli till-
bakablinkad frin ett kontrolltorn dit det
kanske tar en kvart att kora,

(Forts. pd sid. 27.)
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‘Den nya Cuben PA-11 ser riitt trevlig ut med sln helt inklildda motor & 1a
Buper Crulser som fiirresten ses t. h, p& bilden, Genom den nya moter-
Inkliidnaden har man lyckats hija den Hlla Cubens fart med 23 procent.

TR ADE

pxnast voR

l-nr\\'!:nw.\ A

A F10 | Skiine har flyglottorne haft en kurs
diir de utblldats filr viss marktjiinst, Overst ses
Harbro Rybo och Barbro Schmldt jaga skinska
giiss | niirheten av firliggningen och ovan kon-
stnternr Knut Ove Briisther och Folke Bengtsson
att lottornas omride fr fridiyst. 8. k., blasning.

Hpeedpak kallas en nyhet som

Lockheedfabriken luncernt fér att
tka den betalande lasten pa Con-
stellation, Anordningen bestir v
en  hitllknande strimlinjeformad
lagthehfllare med en rymd av 11,4
m?® som fiistes under flygkroppen,
Uiver kortare striickor kan lasten pa
detta siitt dkas med bortat fyrn
ton, Fartfirlusten anges till endast
16 km/t. Bilden visar en speedpak
klar att monterns under KLM:s
flaggskepp »Nijmegens,

Jirer wid

De fire kriget sd ryktbhara flygracertiiviingarna | Cleveland
har nun Aterupptagits och detta har framkallnt en ny rush
blaund de amatirbygguude amerikanska racerpiloterns, Det
firgta planet som hittills konstruernts speelellt med tanke
pi den nya 8, 1-litersklnssen proviligs den 2 jull av Lockheed-
provilygaren Hermun Balmon, Flygplanet har pd privat inl-
tiatly konstruerats och byggts av en grupp firare och Ingen-
Kalifornien och har fatt namnet
»Cosmic Winds, Det iir byggt helt | metnll med fost blad-
fiiderlandstill enligt Cessna-principen. Motorn iir en fyr-
cxlindrig radmotor pA 85 hk och byvriga kiindn datn och
prestanda Hr féljande: Spinnvidd 5,94 m, flygvikt 860 kg,
effektbelastning 4,20 kg/hk, beriiknad toppfurt 320 km/t,
(Nedan.)

I Prag hills fir nigon tid sedan
en Internantionell flygdaug med del-
tugure fran ctt flertal europelska
liimder, T. v, Karl-Erik Uwvgird,
Btockholm, som uander sommuaren
tliinstgjort som segelflyginstruktér
I Tjeckoslovakien, Han gav en upp-
visnlng 1 svancerand flygning med
en Hableht och ses hilr fiére star-
ten, =— Nedun: Bn av medlemmnr-
na | den popullira franska fall-
skiirmstruppen, 14-Arige Michel
Lemuitre, Europas yngste fall-
skilrmshoppare, — Liingst ner:
Dunske segelflyguren Harnld W.
Jensen,



Jimmy

Doolittle:

"STRYKPOJKEN” TRAFIKFLYGET BEHOVER H)ALP

Generallojtnant Jimmy Doolittle —
mannen som ledde det amerikanska
bombforbandet »30 sekunder Gver
Tokios — #r numera vice president
i Shell Union Oil Corporation. Ny-
ligen holl han ett anforande infor
Executives Club i Chicago dir han
betonade att =det dr inget funda-
mentalt fel med trafikflygets, I sitt
tal, som hidr aterges i sammandrag,
skisserade han vidare trafikflygets
behov just nu.

Den vanligaste friga, som gjorts mig i
en eller annan form, dr »Vad ir det
for fel med trafikflyget?s Mitt svar dr:
»Det dr inget fundamentalt fel med trafik-
flyget.» Jag menar inte att trafikflyget ar
perfekt, Vi uppnir aldrig fullkomlighet i
denna virld.

For drygt ett &r sedan fullkomligt slogs
folk om privilegiet att fA flyga. Trots vil-
diga expansionsprogram visade flygholagen
vinster och tidningarna var overhopade med
synnerligen optimistiska artiklar om trafik-
flygets rosiga framtid. Sakta men sikert
andrade sig bilden, Folk undvek flyglinjerna
i stor utstrackning, Fyrtiodtta passagerar-
plan utnyttjades ibland endast till fjardede-
len eller hiliten av lastkapaciteten. Inkoms-
terna minskade i si hog grad att midnga
flygholags ekonomiska stillning bley osiker,
Trafikflyget bley »strykpojkes i tal och
skrift — bade offentligt och privat.

Jag f6rsoker inte ursikta trafikflyget. Det
behdvs ingen ursikt. Jag skulle vara den
siste att siga att trafikilyget aldrig gjort
nigra misstag. Det har gjort misstag., Vid
en fterblick synes en del av dem mycket
allvarliga. Jag vill emellertid framhilla en
gammal sanning: den minniska som aldrig
gjort ett misstag har Sverhuvudtaget aldrig
gjort nigonting.

Trafikflyget har nyligen trampat ur barn-
skorna — ndgra och tjugo ar gammalt, Det
blev populirt i och med Lindberghs flygning
och under hégkonjunkturen pd tjugotalet
viixte det till en priktiz — men ostadig —
baby. | bérjan pa trettiotalet bley det ett
forsummat och ej onskat barn och svilte
nistan till déds. Fran sin torftiga barndom
vixte det upp och var som en yngling di
kriget brot ut. Plétsligt fick det en mans
arbete, Liksom de dvriga ungdomarna gjor-
de det ett magnifikt jobb. Erfarenheterna
frin kriget gjorde att kravet pa inrikesfly-
get Okade Gver alla forvintningar, Alla dns-
kade flyga. Flygholagen saknade utrustning,
trinad personal och tillfredsstillande anord-
ningar pa flygfilten. Flygfilt som anlagts
for att skota all den trafik, som rimligtvis
kunde viintas inom de ndrmaste tjugo fren
blev otillriickliga pi en enda natt,

Efter kriget gjorde knappheten pa varor
och arbetskraft, strejker incm betydelsefulla
industrier samt den orubbliga faktorn, tiden,
det omojligt i6r flygindustrin att anskaffa
den utrustning och de anordningar som den
var i storsta behov av.

Fore kriget var trafikflygplanet det mest
exklusiva transportmedlet. Flygbolagen strii-
vade ihiirdigt fér att ge sina passagerare
lyxservice. Efter kriget, med de minga ef-
terkrigsproblemen for ogonen, icke minst
passagerarnas negativa instillning, tringsel
pa flygfilten, otillrickliga markanordningar
och oftillfredsstillande flygutrustning samt
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brist pa ordentligt triinad och van personal,
blev det praktiskt taget omdjligt for flyg-
bolagen att fortsatta denna utomordentliga
service,

Problemet komplicerades ytterligare ge-
nom en del artiklar och annonser, vilka gav
sken av att manga flygplanstyper och flyg-
linjer var att forviinta inom den ndrmaste
tiden. Did en del passagerare inte fann des-

Jimmy Doolittle glorde sin firsta blindflyg-
ning redan 1920 och niistan llks gammalt iir
detta foto av honom, taget vid en flygtiviing
| England, vilken vanns av Doolittle,

sa underbara saker, som de list om, blev
de missndjda och forbittrade, D4 en nyan-
stalld som dnnu inte hade vanan inne att
betjina passagerarna ofrivilligt visade sig
oskicklig eller ouppmirksam, sii blev passa-
geraren dubbelt fortornad. Dessa faktorer
tillsammans med otillférlitlighet pA grund

av langa perioder av daligt flygvider, otill-
rackligt utrustade, staten tillhorande, navi-
geringshjilpmedel samt den stora publicitet
som omgayv flygolyckorna var i forsta hand
orsaken till allménhetens bristande lust for
resor med flyg.

Pendeln hiller emellertid nu pd att svinga
tillbaka At andra hallet. P4 sista tiden har
en tendens till ett nytt allmant fortroende
for flygtransporter formirkts, Detta fram-
géar av en sakta men gradvis skeende okning
av trafikstocken,

Framtida behov

Om  trafikflyget skall blomstra upp och
utriitta det arbete som det dr kapabelt till
miste det ha allmint fortroende och bistind,
Flygholagen och allmiinheten miste samar-
beta for att 6ka foljande faktorer, i ordning
allt efter betydelsen:

1 Sdkerheten, Man far icke kompromissa
med sikerheten varken vid flygresor eller
nigot annat transportsitt,

2 Tillfarlitligheten, Formaga att fi fram
passagerare och last till destinationsorten
enligt tidtabell,

3 Passagerarnas komfort, Storre komfort
i luften. Anviindning av sovplan pd trans-
oceana och transkontinentala flygningar.

4 Passogerarnas bekvimlighet, Forst och
frimst skall hinsyn tas till deras bekviim-
lighet pA marken. Minskad tidsutdriikt vid
transport till och frin flygfilten och hand-
havandet av biljetter och bagage.

5 Driftsckonomin. Moéjligen reducerade
taxor men till att borja med okad effekti-
vitet for att forvirva oberoende — frihet
frin dirckt eller indirekt understod — och
slutligen lagre taxor,

6 Farten. Efter kriget har inrikestrafiken
i USA varit utsatt for en serie olyckor.
Dessa olyckor har kommit i dagen vilket inte
ar fallet med de sikra rutinflygningar pa
sammanlagt miljontals mil som gjorts, Flyg-
katastroferna har fitt lejonparten av publi-
citeten. Det mesta av denna publicitet har
inverkat menligt pi flyget; om den emeller-
tid hjdlpt till att bemiistra flygproblemen
och utgjort den tindande gnistan vid utveck-
lingen av bittre flygfalt och uppférandet av
vilbehdvliga hjalpmedel f6r navigering och
landning dd har den utrittat nigot verkligt
gott.

Tillgdngliga hjdlpmedel i siker-
hetens tidnst

Flygsiikerhet och tillforlitlighet samman-
hiinger nira med varandra. Med tillforlitlig-
het menar vi férmigan att folja tidtabellen.
Det viktigaste i friga om tillforlitlighet upp-
nas nir ett flygplan kan flyga enligt tid-
tabell cavsett vidret, Den dagen kommer. |
»Eigth Air Force» hade vi tre bombflottil-
jer, vilka kunde starta, flyga till méalet, kas-
ta sina bomber och landa utan att nfigon

gang se marken, Om kriget i Europa hade

fortgatt ytterligare sex minader hade alla
42 bombflottiljerna i »Eigth Air Forces
fatt denna trining. Utrustning fanns da till-
ganglig, Faktum dr att jag gjorde den fér-
sta starten, flygningen och landningen —
blint — Ar 1929, for 18 Ar sedan, Armé-
flygvapnet har ett adiligt-viders-férbands,

(Ferts. pd sid, 21.)
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Georg Valentin Enell, Glivlegrabhen som
blev en av Amerlkas férnimsta flygfoto-
grufer,

har nitt en i sitt slag saregen stillning
som shoviotografs &t ett 20-tal olika
flygbolag som trafikerar La Guardia,
och nar Idlewild ar fardigbyggt kommer
den foretagsamme svenskamerikanske
ynglingen att Aterfinnas dirute med en
stab pa ett 20-tal man. Vad den forne
Gavlepojken upplevt i och utanfér Ame-
rika sen han emigrerade for 22 dr sedan
som 15-drlg grabb frin hemlandet skulle
man kunna skriva en bok om. Sillan tor-
de nagon Amerikaemigrant frAn Sverige
gitt en sidan hindelserik tid till mibtes
som George Valentine Enell, Och vad
han hunnit med under de 22 senaste dren
ir det inte méinga som gor om!

FLY G-reportern var hidromdagen ute
och hilsade pd Enell, dir han satt i di-
rektorsstolen i sitt kontor hos Trans
World Airlines i hangar nr 4 pd La
Guardia. Men tro inte att det ar en hog-
fardig direktor — nej, George dr kanske

SYVENSK FLYGFOTOGRAF
FANGSLADES AV JAPANERNA

Frin FLYG:s New Yorkkorrespondent CIRRUS

td under skylten there please! Och sé

skrattar vi! De ¢ det bista de!
Thanks! Hold it!

En lang, ljushirig, bldtgd yngling stir
i en av korridorerna i La Guardia-flyg-
filtets internationella stationsbyggnad
och skjuter av en fotoblixt, P4 en sir-
egen blandning av svensk gistrikedia-
lekt och oférfalskad New York-jargong,
di och dit interfolierad av specialuttryc-
ket sde e' det biista de», tilltalar 37-
arige George Valentine Enell nigon av
Scandinavian Airlines System's mera be-
méarkta passagerare alltunder det han
blixtsnabbt byter lampa i sin nya kame-
ra, George Valentine Enell dr vid det
hiar laget La Guardia-filtets populiraste
och sakerligen mest vilkinda fotograf.
Han ar den dominerande dirute. Han

ansprikslosast bland de sju som arbetar
under firmanamnet »George Valentine
Enell and Associates Incorporateds, Han
pratar girna svenska och gor det med
humorglimten i Ogat. Inte f6r att han
skamtar med svenska spriket utan dir-
for att han tycker det Ar hjirtans ro-
ligt. FLYG-reportern hade tinkt att {a
veta lite niarmare hur det kom sig att
Enell slog sig pd flygiotojobbet pA La
Guardia, men fick det beskedet att han
i sA fall mlste lisa igenom den sjilv-
biografi Enell skrivit ett par Ar tidigare
pa begiran frain Washington. Enell rick-
te tver ett tiotal tdatt maskinskrivna ark,
och han ville dirmed gora klart att bak-
grunden till L.a Guardia-jobbet inte sak-
nar intresse. Och sedan vi genomlast
{Forts, pd sid, 20.)

Under sinn vilda flirder Jorden ront har Enell triiffat minga eelebriteter, PA bilden t, v,
fiir han Gandhis antograf pA en sshort snorters, — T, h. njuter den kontinentale foto-

grafen en Indisk plpa.

FRAMTIDENS Ll

I en intressant broschyr som utge
offentliggor generalmajor James |
under sista virldskriget, nagra s

aterger vi ett

en nation eller den grupp nationer som kon
luftburna trupper till varje plats pd jordklot
tade, pA varje krigsskadeplats.

Luftvapnets utveckling och férbittringen av de
tune-planet »Truenlent Turtlis» flygning fran A
Egypten ir forelopare till rent rutinméssiga lan
riknas till luftvapnen kommer snart att kunna o
burna trupperna att sattas in.

Anvindningen — eller den fruktade anvindnin
giskt och taktiskt — utbredningen av detta vapen
kommer trupper att koncentreras som man har §
mer trupper och bétar att hopas vid en strand s
Inte om de vill Gverleva den attack frin de pro
kontakt med fiendens markstyrkor blir det mdj
tion till fiendens offensivkraft.




TBURNA TRUPPER

en del officiella amerikanska auktoriteter
vin, chef for manga fallskirmsoperationer
iter pA framtidens luftburna arméer. Hir
ndrag av hans artikel.

t luften kontrollerar freden. Det dr mojligt att transportera
dr mojligt att avlimna dessa trupper, tranade och utrus-

pacitet visar tydligt deras globala karaktir. Lockheed Nep-
n till Ohio och B-29:an »Dreamboat'sy frin Hawaii till
sflygningar i framtiden. Fjirrstyrda projektiler som kan
a hela jorden. Nir dessa vapen gjort sitt kommer de luft-

- av atomvapen har haft en omedelbar effekt bade strate-
st att behiirska alla operationer i framtiden, Aldrig mera
yrut, vare sig for offensiv eller defensiv. Aldrig mer kom-
n gjorde efter landstigningen vid invasionen i Normandie,
- som kommer att skjutas mot dem. Endast sedan man- nitt
- koncentrera trupperna — och di endast i direkt propor-
(Forts. pa sid. 20.)

T. v.: Denna typ av fallskilrm anviindes first av tyslkarna och utveek-
lndes sedan av allierade tekniker. Det iir tvd fallskiirmar, av vilka den
mindre tjiinar som stabllisator av lasten niir den fiills ti1l marken, Det iir
1 detta fall friaga om en Howlitzérkanon, — Ovan: En annan bild av den
lillp skiirmen som drar fram kanonen ur flygplanet, — T, h,:

portplan ay typen Curtiss Commando,

fiverst: Amerlkanarna har experimenternt med att
anviinda Falrchild C-82 Packet som bogserare av tvi
giidplan, = Ovan: I amerikanska transportplan fligs
under sista kriget massor med miinniskor frian Indien
till Kina dver Himalaya.



P, v.i Tleeken Igor Manko hade en dieselmodell med fikllbar propeller och Infiillbart landstiill
vilket mandvrerades med en speclell timer, — T, h.: Itallennren Volveno Pecorari placernde slg
som tvaAr i motorklnssen och ses hiir pyssla om sin vackra dieselmodell. Motorn har en ey linder-
volym pd § em® och ghr 7150 v/min, Modellens spiinnvidd iir 1 500 mm, sidofirhdllandet 1: 11

och vingprofilen NACA 6412,

CUB JAGAR MODELLFLYGPLAN

DI'II fiirgtn internationella  stortiivlingen 1
i modellflyg efter kriget figde rum den 13-—23
juni 1 Frauvenfeld | niirheten av Ziirieh med
Avro-Club  der Sehwelz som  arrangiir.  1tt
80-tal modellflygare frin inte mindre iin 11
olika nationer stiillde npp, bland dessa Bel-
glen, Danmark, England, Finland, Helland,
Italien, Jugoslavien, Tieckoslovakien och gi-
\il_it\-in Schwels, Varfiir var det inga svenskar
diip?

Efter besiktningen av tlivlingsmodellerna
gom fivervakades av den schweiziska modell-
flygkommissionens pregident, prof, Fritschi,
birjade tivlingen med motormodellklassen.
Mest imponerande var de italienska och bel-
gigka modellernn med sina fantastizskt branta
stigningar. e {talienska modellerna var dess-
utom utomordentligt villgjorda och vackra,
hitde wvad utformningen och milningen he-
treiiffar, Vid tivlingen anviindes endast mark-
start och modellerna startades frin en 2%6
meter stor startbana som g ca 30 em dver
marken, Nistan samtliga modeller var ut-
rustade med Aeselmotorer utom engelsmiin-
nens som anviinde tindstiftsmotorer, Segrare
I motorklassen blev fransmannen Paul Maeght
och pi andra och tredje plats kom 1, Peco-
rarl, Italien, och B. Sysmans, Belgien, Lagtiiv-
ii]ngeu vanng av Belglen med Italien pd andra
plats,

Segelmodelltiiviingen birjade med att dan-
sken Tage Hansen redan vid firsta starten
tog ledningen med en flygning pid 2241 min.
och denna  stilllnlong  beholl Lan sedan hela
dagen. Tiiviingen kunde dock inte slutfiiras
den dagen utan sista stavten uppskiits till
niista dag, Ungefiir en halv timme fiire tiv-
lingatidens slut biicjade det LI ritt krafilg
termik och dai startade bl a. ltallenarven P.
Cattaneo, Hans modell fick omedelbart ter-
mikanslutning och gjorde en tid pid 3130
min, Dhirmed fi61l Hansen ner pi andra
plate och niir sedan den 50 Ar gamle sehwei-
ziske arkitekten 8. Schiblers modell gjort en
termikflygning pd nfigot dver 28 minuter fick
dansken finna sig | att bl distanserad ti1
tredje plats, Men det var inget fy skam i en
tiivling diir niistan hela den europelska mo-
dellflypeliten var med. T lagtiivlingen place-
rate gig Schwelz som etta, Ttalien som tvia
och Danmark som trea,

Hilmtningen av modellerna var ett kapitel
fiir slg. T terviingen kring flygfiltet hade
man placerat ut fem man som med radio
hela tiden var 1 kontakt med tivlingsled-
ningen. Diirmed var det méjligt att dirigera
ordonnanser pd motoreyklar ofter modeller
som stack | vifg, I bhesvileliga fall skickade
man ut en Piper Cub pd modellflygjakt!

Reportage: Johannes Thinesen,

T, v.: En typlsk belgisk segelmodeil med stittade vingar, — T, h,: Trau
e « h.2 gott Haschinch, Ziirich
blev fyra | den individuella segelmodelltiiviingen och ses hiir med sin Jiittemodell G-41 med'

vilken han flirea Aret satte nytt viirldsrekord pa 2.21 tim, — Nedoan t, v,:

En typlsk represen-

tant fir de vackri itallenskn segelmodellernn. — Nedan t, h.: Segraren | motor

5 i odellklassen
Paul Maeght, Frankrike, med sin »Dinghy», Vingen har en spinnvidd pa 1 e :
filen éir NACA 6409, Motorn iir en sMicron» pi 5 cm?, 4 = 4 g ORI

T
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JAG SKALL SLA ...
Forts., fr, sid, 8.

viiderlekskartan wutfilrdades k1. 7 foljande
Prognos:

Allmiint viider:

Kualluftsmasseviider med  vindar omkring
sydviiat, En ockluslonsfront kl. 4 innanfiir

viigtkusten kan npd drebro tidigast vid 18-
tiden, Den medfir tilltagande miingd higre
molnslag samt tidvis regn eller regnskurar.
't baksidan av fronten dter cumnlos och
cumulonimbus.

Segelflygviidret framfir fronten:

Biittre mbjligheter till torrtermik fin under
girdagen, Hégre molnslag  hindrar emeller-
tid tidvis insteilpingen silrskilt 1 samband
med fronten, Cuomulos med molnbag til en
bisrjan pid omkring 400 m efterhand fikan-
de till omKkring 1000 m, Molntopparna | all-
milnhet 22002500 m. 1 Gstra delarna av
landet molutappar upp till 3 000—4 000 m del-
vis | samband med regnskurar. Uppvind i
moln 4—8 m/sek. Ishildning | moln over
2000 meter,

1 och bakom fronten

Moln 1 flera skikt med dels cumulug och
comulonimbus dels fractocumulus eller stra-
tus pid lHgre hiljd.

De flesta flirarna startade kl. 830—0 men
landade dter. Den torra termiken under mol-
nen var myeket dilig, och det var omdijligt
att nd molnbasen som lig ph omkring 700 m,
Samtliga fiirare glorde emellertid vid 10-tiden
nya fiirsik och kom i viig och sist av dem
1 tnant Perason, som startade k1, 10,30, Vid
denna tidpunkt var det helmulet med alto-
striafosmoln och de flesta enmuolusmolnen var
upiista eller hiill pid att |||;]pl£’mns, Lijtnant
Persson bogserades till Komla och kom hiir
utan svitrighet upp | ett moln, 1 vilket han
med elrka 5 om/sek. steg till 3000 meter. Kn
bidragande orsak till att det var =4 svirt
att na molnbasen var att vindarna under 700
meter var ostliga, fiver denna hijd var vin-
den sydvilst eller viist, Segelflygplanen och
molnen drev siledes 4t var sitt hill.

Ockluslousfronten passerade Orebro vid 12-
tiden, alltsd nigot tidigare iin beriiknat, I
sambanil med densamma uthildades dyver datra
delarna av 'landet lokala dskviider, Orsaken
till dessa torde | firsta hand ha varlt den
storg labilitet (energl) hos luften  dver de
dutra delarna av  landet. Temperatursonde-
ringarna frin Bromma ki, 5 och 17 visar
dettn, Ocklugionsfronten torde emellertid ha
bideagit till denna energis utlisning, Niagon
varminfetillfirsel pd hifjden lHkoande den vid
Karlshorg visade inte sonderingen vid Brom-
ma ki, 17 trotz att fronten di miste ha
legat 1 omedelbar niirhet, Piirklaringen hiir-
till kan antingen vara att souderingen vid
Karlshorg varit felaktig eller ocksit att fron-
ten under dagen iindrat karvaktiiv, Bida alter-
nativen synes lika troliga, Av sonderingen
vid Bromma att ddma torde fiskmolnens topp
ha legat ph cirka S8 m, dver vilken hijd
stratossfiiren vidtog, Lijtnant Perssgon torde
alltsd knappast ha kunnat nii higre fiven om
han skulle ha fortsatt flygningen, Tempera-
turen pi 5800 m var omkring —45 grader,
En teoretisk berfikning av uppvindens styrka
ger vileden upp till 20 m/gek. eller diiriiver.
och  dessa  fir mycket sannolika eftersom
Weihen trots isbildning kunde stiga med 15
m/sek,

Under flygningen i moln var isbildunlngen
inte s kraftig som viintat, Liijtnant Persson
hade fiive starten litit gnida In sitt flygplan
med glykol och anser detta vara orsaken till
den ringa ishildningen, Teorin och praktiken
visar att den kraftigaste isbildningen intriif-
far vid temperaturer mellan 0 och —10 gra-
der, vid ligre temperaturer aviar isbidningen

och upphir vid mycket liga temperaturer.
Eftersom lijtnant Persson steg med 10—13
m/sek, passerade han det farlign omridet
(0° pi 2500 m, —10° pi 3000 m) pi 23

min. Denna korta tid inom det farligaste is-
bildninggomridet torde ha varit den friimsta
orsaken till den ringa isbildningen,

Ur meteorologisk synpunkt fir rekordet inte
oslaghart, Tropopausen (stratossfiirens nedre
grifing), som Hr den dversta grinsen fir de
termiska uppvindarna, ligger ofta Gver B 800
meter men tillfillena med hilg tropopaus och
samtidigt goda termiska férhdllanden fiire-
kommer inte alltfér ofta, DA jag efter flyg-
ningen pipekade fir sPelles att rekordet sil-
kert kommer att std sl linge, fick jag omel-
lertid fiilfande fiirbluffande svar: — Nel, jag
kommer sjilv att sl4 det!

FLYG 16/47
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SVENSK FLYGFOTOGRAF
Forts, fr, sid, 16.

den skildringen miste vi hilla med om den
saken, Det hela fir gom en modern liventyra-
re# sngn om resor | friimmande liinder, och
fir att det inte skall bl en filjetong =it
miste Boells tid 1 Amerika bevlittas endast
{1 sammandrag Hven om det flnns polinger
som borde nilmnas utfdrllgare men som ut-
rymmet leke tiildter,

Han fiddes 1 Giivle 1910, men flyttade med
familjen till Broddbo | Viistmanland, difr han
glck 1 folkskola. Vid 14 irs Alder fick Enell
ein firsta kontakt med det harda Hvet, da
han birjade arbeta i lantbruket med upp-
stigning haly 4 om morguarna och silng-
dags went, Men Aret dilrpd reste han ensam
Bver till Amerika, dit brodern Erle och mo-
dern emigrerat tidigare — fadern dog di
Enell var tio dr,

— Det kilndes underligt efter att ha bott
1 en liten kik pd landet ate plotsligt Ugga
1 en modern hytt | Drottningholms filrsta.
kinss, diir jag blev uppassad pid bilsta siltt
hela tlden, siiger George, Men iindd Hr an-
komsten till Amerika det som jag mest kom-
mer ihiig, Och det var ingen angenilm an-
komst! Hemma | Sverige hade jag liist 1 sko-
lan att negrerna 1 Sydafrika var milnnisko-
iltare, och ddm om min forskriickelse di jag
vid ankomsten till Bllis Island | New York
upptilekte svartingar 1 den sal, dilr jag miste
dvernatta  eftersom mina invandringshand-
lUngar Inte var riktlgt klara. Jag lig | en
Gversiing, och jag minns att jag skrilmd som
en hare plirnde med ena dgat fr att kon-
trollern skannibalernass firehavanden, Sim-
nen bley milg emellertld Svermitktig, och jag
somnade, Drimde om att Jnlr slogs  med
svarta miinniskor, som ville Hta upp mig.
Vaknade av att jag ldg pi golvet, badande
1 kallsvett, Blog mig ordentligt, sd Jag fick
Hggn ph sjukhus de fiiretn dagarnn, Aldrlg
glimmer jag den patten s lilnge Jag lever!

Sen kastades George Valentine Hnpell ut |
storstaden New Yorks vimmel, Mamma Enell
hade thnkt sig att sonen skulle fortslitta |
college, men se det ville han Inte alls gi
med pit. Och st kom det slg att han utan
att kunna ett ord engelska birjade som kon-
torsbud hos Westinghouse BEleetrie | Now
York. Hang andra jobb bestod | att hjilpa
till att jaga bort busar och sluskar frin 5ite
avenyen pd uppdrag av S:ite avenyens gatu-
ﬂ!in-nllui. Reunmatisk feber tvingade honom
thl ett drs sjukbusvistelse Innan han bhiiejade
pi nytt, nu som posttjiinsteman, Tiden glek,
och Enell siikte slg jobb inom snart sagt
alla branscher. Under tiden sig han slg om
och siikte saktn men siikert att finna 10sning-
en pi frigan vad han skulle ligna sig At |
framtiden, Han silde bilfetter flir ett Ang-
bittabolag, han var didrrvakt utanfir en mode-
affile pi 5710 gatan och dppnade bildirrarna
it den kvinnliga New Yorksocleteten, Sen ar-
betade han fir en elektrisk firma | Brooklyn,
men en dag f6ll en av hans arbetskamrater
ner frin en stt;fe och dog. Nilr arbetsfir-
mannen beordrade Enell upp pd samma stegp
var det emellertid Enell som sade ne] tack.
80 han idivergiek till att priva kablar for en
firma | New Jersey, men fiven hilr intriiffade
on obehagllig dbdsolycka, varvid en arbets-
kamrat fill | ett kar med saltsyra, genom
vilket man sliippt pd strém. Enell ville ha en
nigot lugnare syssla § fortsilttningen, s han
fnstallerade radioapparater ett slag, men det
bley slingtrikigts,

IDH0 tillhéirde han New Yorks hile av drosk-
chauffiirer, men vid det hilr lnget hade Enell
fiitt reslust och siikte och fick slutligen ar-
bete gom matros hos Dollar Steamship Line,
I tre firs tld seglade han for om masten pi
alln viirldshaven, och den unge svenskamerl-
kanen hann under den slitsamma matrostiden
#e ett 40-tal liinder, men han kom aldelg tlll
Sverlge pi sina resor.*

BEfter sjimanstiden var Enell higsmekaniker,
Eﬂ\'.‘ﬂlmll‘t‘ och privatbetjilnt At en stenrlk

ankir pi Long Island. Det var | den sist-
nilmnda egenskapen som Enell rikade ut for
en ganska obehaglig hiindelse, Bankiren ville
sa pil fllm en kvill och bad BEnell skiita den
dyrbara filmapparaten, som var installerad 1
en lten filmhytt bakom salsvilggen, Denna
hytt sades vara eldsiiker, men det var den
inte, Allt under det att bankirens persiska
matta, dyrbara gardiner och tavlor bley offer

* Vistelsen | Japan avfilrdar
filjande kommentar

~ Inget siirskilt hilnde, Jag satt moest |
flingelse hela tiden, Japsen, wom Al krlgade
fiir fullt mot kineserna, tyclte nilmligen inte
om att jag gick omkring och fotografernde.

20

Buoell med

fiir elden hade banki-en fullt besviir med
att lira Enell hur man xkulle anviinda eld-
sliickaren, DA FEoell skulle priva den satte
han emellertld sirilen rakt | apsiktet pit sin
myecket tempernmentsfulle hushonde, Si niista
morgon fann slg Fnell | en sltuation, som
tvingade hopom att s¢ slg om efter nigot
mindre eldfingt Jobb,

I stiillet fiir att riskera 1lv och anstilllniong
med dverhettade flllnnl{purntm' hos ohnmoris-
tiska bankirer siikte dirfilr Enell lyckan som
kylukﬂjmmukun!kllr lhor ensumstiende firnilma
New York-damer | de fashionabla distrikten
kring Contral Park, Detta ledde 1 sin tor
till att man ndgon thl senare dterfann George
Valentine Foell som villbestillld portvakt —
eller s@iverintendent» fiir att exakt fversiitta
den amerikanska titeln — pd Parkavenyen.
et var under depoa thd som tanken pi
forografjohbet tog fastare former | det unga
brushuvudet, Pi fritld biirjade Enell si smitt
ta den enn bilden efter den andra, och en
vacker dag Inredde han sitt fiirsta mirk-
rum pi vinden, 8 wmilningom fick den niir-
maste omglvningen veta att portvakten var
en duktig forograf, st han inbjiids till soele-
tetatillstilliningarna fiir att ta wer eller min-
dre fnformelln middagsfotografier,

1037 hade Intresset och fiértjiinsterna iikats
8l pass att Enell skaffade sig en egen len
fotoateljé pd sjillvaste B:te avenyen. Aret dir-
ph utvidgade han sln sfirmas genom att an-
stiflla en man med titeln sfiiesilliningschefs,
Denne ftergick emellertid 1089 till sin egen
business, och Enell tvingades flytta bort frin
S:te avenyen. Han tog plate | en fotofirma,
men hill fgonen vaknn fir nya chauser. 1
samma veva hade LaGuardia-filltet blivit en
allt viktigare punkt fir tldoingarnas nyhets-
bevakning, och Enell tiinkte att det skulle
vara en smart e att erbjuda flygholagen
gina tjiinster, Men en annan med samma tan-
ke kom dit tidigare och fick det stlirsta nap-
pet. Enell flek ett mindre napp, men det var
tillefiekligt fdr honom, TWA utniimnde ho-
nom till bolagets fotograf pi La Guardia,
och inte Hng tld senare fotograferade Inell
fiven filr Pan Ameriean, Unlted Alr Lines,
Eastern Alrlines och ibland ocksid fir Awme-
riean Alrlines och Canadian Colonial. Birjan
till en framgingsrlk karriiir som flygfotograf
syntes viga giord,

84 kom Pearl Harbor 1| december 1941, Vid
det laget hade Enells konkunrrent sgjort borts
sig, och Enell hade arbetat in sig effek-
tivt. Liksom alla andra tiinkte George att
han skulle giira nytta fir landet som soldat,
s han anmiflde sig till militiirt)iinst for att
bll firklarad — som hopplist kronvrak! Fiir-
gilves viidiade Enell till armé, flotta och flyg.
I stiillet flek han tn ett temporiirt arbete vid
Columbiauniversitetet I New York, men si
plitsligt kom det ett erbjudande frin flottan
att siltta upp en fotodetal) | Conneetient, Vid
en smiirre flotthas pd Atlantkusten fiek Enell
lilra sig en hel del om nya u-biltar, och han
flek folfa med som fotograf pd en del proy-
turer utanfiir kusten, Men trots att militiir.
liikarna ansig att Bnells hjiirta inte ens skul-
le kunna thla mycket som vanligt skriv-
bordsgiira inverkade Inte u-bdtsturerna et
dugg pd flygfotografen. Nilr han var klar
med Jobbet | Connectieut dterglck Enell till
TWA och biirjade filma for flygbolaget |
Kansar Clty, Mlssourl, Men Uingtan ut i
viirlden blev alltfiir stor, och var siiker pa
att George Valentine Enell var lyeklig ddi
han fick meddelande att han skulle fa resa
ut som krigskorrespondent fiir amerikanska
riiida korset,

I slutet av 1044 flll{c krigakorrespondent
Enell till Mellanfigtern. Under gin tid 1 denna
trakt var han bl a, gilst hos kung Farouk
ay Egypten, dite han var nilevarande vid guds-
tiingterna I moskéerna och &t lunch med det
egyptiska dverhuvadet | dennes palats, Enell
fortsatte till Kina, Burma och Indien, diir
han bland minga anden lven triiffade Ghandl
och var filrste krlgskorrespondent att intery-
Jua den indiske ledaren sedan krigets ut-
brott. De amerikansks ligarna av sLifes fick
e en bildstory av Enell, didr han visade hur
han anvilnde varje sorts transportmedel {
samband med en sexdagarsresa omfattande
66 engelska mil filr att llmna 668 dollars till
en utblottad Indisk kvinna, modern till en
indisk soldat som fiirenat slg med de ameri-
kanska trupperna efter Singapores fall. Vid
slutet av Japanska kriget reste Enell till Java
fiir att 1 b och text skildra frigivandet av
de amerikanska krigsfingarna ur fingliigret
diir. Senare reste han fdven till Kina fir k-
nande uppdrug. Han firsikte komma In |
Manehuriet  tillsammans med nigra andra
amerikanska tldningsmiln, men han stoppades
vid kinesiska muren av kommunistiska trup-
per. HEuell flig tilbaka till Stilla Havsiin
ORinawa, diir flygplanet landade Just inuan
den fruktansviirda orkanen kom yrande fram
Gver den omstridda dn. Si sminingom hogav

slg Enell tillbaka till Europa och fterviinde
hem tHl La Guardia-fiiltet 1 slutet av 1045,

Dilr satte han upp sin gamla lugna business
Mt nytt, men tro inte att George Valentine
dnell  sitter stlll pid kontorsstolen, Nyllgen
flek ban 1 uppdrag av TWA sttt flyga ol
Hom med de amerikanske katolska dlgniti-
rerna fiir att skildra deras 11p|||hii,;nru e il
kardinaler och deras sammantriitfande med
piven 1 Vatikanen,

— Ja, sliger George Enell, det Hr mycket
Jag hunnlt s¢ under de fir gsom fhrronnplt ge-
dan jag var hemma i Sverige. Jag har sett
en president miirdas 1 Kuba, jag har blivit
bombad av japanska flygare | Shanghai, jag
har lignat etr par veckor av mitt Iy som
bartender, Jag har fiirsikt mig pd den poli-
tiska banan, men som sagt: jag har funnit
melodien. Jag trive utomordentligt med mitt
Jobh, Flyget fir nigot som alltid tilltalnt och
alltid kommer att tilltala mig. Och jag kan
Inte komma mycket niirmare, siiger han och
pekar med handen ut Gver La Guardia-filltet,
diir den ena DC 3-an eller DC dean Jagar
den andra pi start- och landningsbanorna,
Jug kan Inte heller tiinka mig nfgon mera
central punkt 1 tillvaron Hn detta flygfiilt,
diir plan frin alla jordens hiirn sveper ner
dygnet, veekan, minaden och Aret runt,

— Min storan drbm dr att utika min firma
til en stab pd omkring 20 personer uoiir
Jitteflygfiiltet ITdlewild blir klart att ta emot
viirldens flygtrafik, Jag vet att det kommer
bli lindd mera Johb, och det #r en underbar
kilusla att veta att alla dessa mer eller
mindre huvudliza jobb jag fdtaght mig under
min Storm-und-Drang-period hir | Amerika
# aminingom ledde til ndgot med lte me-
ning 1. Var siiker pd att jag blev glad att
hiira att Seandinavian Airlines System skulle
flytta in J'“ La Guardia! Jag blev nppringd
av dem for att ta hand om allt fotojobb, och
det dir alltid med en sirskild stor glild)je ja
knallar ner med kameran till Internationa
Terminal niir ett BAS-plan kommer eller gir.
Och jag vet att jag snart skall flygn hom
tll Sverlge fir att se lite pd det gamla lan-
det, De ¢' det bilsta de, siiger George Vulon-
tine Knell, Clrrus,

FRAMTIDENS, ..
(Forts, fr. sid. 17,

Denna taktik Oppnar givetvis nya mijlig-
heter till ett nytt sl av attaek med rela-
tivt smi. styrkor luftburna trupper. Fram-
tidens lufthurna trupper miste behiirska var-
Je typ av mlrkntrit’l. de kommer att uatfiiea
rilder, vara wkuguom*rlugunt{’rkar och miste
varn heredida i1;:'!' iterthg, De kommer att
lnndsiittas pd vilgar och filt, och om Aterthg
Ingilr 1 planerna miste de arrangern s att
de kan bli flugna tillbaka till sina baser se-
dan uppeifternn ite utforda, Skenrllder kom-
mer att iscensilttas och skyddstrupper | luf-
ten och pih marken att anviindas for att vilse-
leda motstiindaren, Offensiva styrkor kommer
atl koncentrerns | flygningar frin avliigsna
flygfiilt. Markkontroll kommer att uppriittas
genom  Hillfalllgt  underriittelsevilsen, PA st
siltt kommer striden att flyttas till flendens
territorium diar avgdrandet kommer att sti.
lnga.-t krig kan vinnus pi annat siite.

fir nirvarande och si lingt vi kan se kome-
mer vapnens triiffsiikerhet att vara beroende
av avatinden, Den faktiska rilekvidden kom-
mer inte stt Gverstiga nigra hundra engelska
mil, fast dess verkan vad nervkriget betriiffar
blir finnu viirre. Dilrtiir blir det av oerhiird
betydelse att firghra de baser varifrin fien-
den skjuter | vilg sina projektller,

Dot lir troligt att vapendeplierna  kommor
att transporteras luftledes, Om en flende lye-
kaw uppritttn riirlign baser kan deras progelk-
tler naturligtvig diven anviindas emot dem,
Men en gitkrare metod vore det firstis utt an-
falla och firstiira flendens riirlign  depier
med luftburna trupper. Om baserna  skulle
vara fir starka, kunde luftburna trupper silt-
tas In fir att uppehilla flenden till dess att
stiirre styrkor kunde komma till undsilttning,
Vad som skedde vid Pearl Harbor 1041 pit
se< minader ofter en fruktansviird ansteiing-
ning Kommer | framtiden att konna utfiras
pid sex minuter eller sex timmar genom ett
anfall av luftburna trupper.

Det vilgentliga | varje nations firsvar ilr att
skydda Industrier och fabriker, trupper och
flygfillt, Dessa kan ges ett kraftigt skydd ay
de modernn yvapnen, och | friga om fabri-
kerna kan de | stor utstriickning placoras
under Jjorden,

Lilnder med floder, sjoar oeh minga flyg-
fillt erbjuder de biista mijligheternn for nft-
burna trupper, Om det iir friga om land-

(Forts. pa sid. 25.)
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vilket numera utfiir flygning 1 vilket vilder
som helst enligt en reguljiir tidtabell,

ir att  Oka silkerhet och tillforlitlighet
inom flyget behiiver vl blittre flygfiilt och
flera hjiilpmedel fiir landning och navigering.
I. L. 8. (Instrument Landing System),
G C. A, (Ground Control Approach),
smarkradars och sflygradars finns tiligng-
liga oeh hiir Installeras, Hogintensiva banljus
och »Fido-utrustnings» fir skingring av dim-
ma skulle vara till stor hjiilp. Den slstniinn-
da apparaturen skulle vara speciellt viirdefull
ur peykologisk synpunkt vid de tillfiillen pllo-
terng  triinar Instrumentlandningar, varvid
den skulle hjiilpa Pilotvmn til  skicklighet
vid och mrtrmmga fir siidana landningar.
Fiir att iika flygsiikerheten och mingka miij-
ligheten av mhaskinfel lir vira trafikflygplan
fiirsedda med flera motorer och kan f'lyga
med halva antalet motorer stoppade. Varje
lan har ett flertal radioapparater och alla
Rnr dubbla flyginstrument, Det ifir tydligt
att niir det iir friga om flygningens kinki-
gaste moment — landoingen — biir vi icke
ta pd ett blindlandningssystem. Om ni ej
fir pilot och e] har flugit passagerare | In-
strumentvitder, lUr det svirt att inse den be-
hagliga kilnsla, som uppstir dd man #r
1 stind att kontrollera ett ingtrument eller del
i utrustning med eti annat Instrument,

Firra fdret hade vira Inrikes flyglinjer 1
TUSA — bitde reguljiira och fivriga flyglinjer —
elva landningar med diidlig utging, vilka en-
ligt min fizikt kunnat nndvikas om flygfiilten
varit utrustade antlngen med LL.8, eller
G.C.A. och om piloterna varit trinade | de-
ras anviindning, Dessa olyckor orsakade G4
personers diid, firstérde follkomligt 10 flyg-
plan viirda Gver 31350000 dollar och skadade
sviirt det elfte fiygplanet, Installationskost-
naden fiir LL.S, utgir omkring 70000 dollar,
fiir G.C.A. omkring 160 000 och fir radar pi
mindre flygplatser 50 000 dollar,

Under kriget anviindes MEW Redar — Mle-
roware Early Warning — fiir minga Hnda-
mal, Den ursprungliga 1dén var att varnnp
mot annalkande flentliga plan. Den anviindes
dven fir att féra hem bombplan och jakt-
plan ibland genom sinftviirnsgators samt fior
att ordna samlingsmanliveer mellan vira
bombplan oeh jaktplan (fire inférandet av
MEW filjde jaktflygarna rikstrimmor eller
fliig mot de omriden, diir lufiviirnskrevader-
na var intensivast fir att finna bombplanen).
MEW gjorde det mijligt fiir oss att leda
viira eskortjaktplan mot fiendens jaktplan,
vlllkn samlat =ig fiir att anfalla vira bomb-
plan.

Anvilndandet ay ett niit av MEW-stationer
lings de viktlgaste flygviigarna skulle gira
det miijligt fiir trafikledarna att ha alla flyg-
plan i Inften under kontroll och silunda und-
vika varje mijlighet till kollision med andra
flygplan eller med berg., Anviindandet ay
MEW ‘eller en ny Radar-anliiggning om 35 kg
som nu finnes tillgiingllg for montering
flygplan skulle troligtvls ha firhindrat fyra
trafikplan frin att stita emot berg, vilka
kollisioner medfiirde en fiirlugt pd 71 dida.
Jag vill 1 detta sammanhang {:ﬂpekn‘ att flyg-
bolagen inte sitter med hiinderns 1 kors. De
giir allt gom tiinkas kan med de fonder och
anordningar som finns ti!lgﬁugllgn for dem.

Anslag till fiirnvilgar och dngfartyg har
varit kologsaln, I"yr- oeh kuatbevakningstilinst
bekostas av det allmiinna, Det fir emellertid
framfiirallt handelssjiifarten som l6nar sig.
Lastbilar och bussar anviinder viigar, vilka
huvudsakligen betalats av motoristerna, Pi
samma siltt miste vi stidja flygholagen tills
de bli alldeles sjillvfirsbriande. Dot iir ingen
. lyx. De utgr en betydelsefull del av vir
ekonemi och iir nddvilndiga fir virt natio-
nella firavar.

Verktyg | arbete fiir att hiiJn siikerheten

Lt mig sammanfatta mina Asikter: Myg-
trafik utglir en betydelsefull service, Genom
otillrilckliga anordningar pi flygfiiiten och
hjillpmedel for navigering hlndras denna ser-
vice, Flygbolagen behiiver #tminstone tills-
vidare kommunal hJﬂI{: fiir att fiirbiittra och
Gika antalet flygfiilt oc statlig hililp till navi-
geringsapparaturer. Med de hjiilpmedel for
navigering, som nu finns Hllgﬁng!?ga — men
finnn Inte Inkipts och installerats — knnde
130 av 184 eller T8 procent av de didsfall som
intriiffat ha undvikits, ;

Om tillgiingliga hjillpmedel fir flygnavige-
ring Installerats under 1046 hade trafikflyget
varit fyra gidnger siikrare iin det var. Detta
innebiiv, att en person kunde flyga med 320
km/t dygnet om under 200 fir innan lagen
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Julikrb‘nika

1/7:  Bex {lverstar och tlo Overstelijtnan-
ter | flygvapnet uotniimnda | extra-
konsel],

Telegram frin London omtalar att
helikopter-service skall upprilttas frin
och med gommaren 1048 mellan Nort-
holt Alrport och Londons mittpunlkt.
Yar sjiilva landningen | London skall
gke fir dock icke faststitllt,

Ett bombplan av typen B 18 stirtar 1
Flmfs skog alldeles utanfir Falken-
berg, Tvh didade,

Den djfirvaste rymmareskapaden 1 det
moderna trafikflygets historia nppda-
gas. Tre ABA-mekanlker rymde 1 Jul
ombord pd eén av SAS' Skymasters till
New York, lhopkliimda 1 ett litet
rum i flygplanstilirten, Myndigheterna
{ USA har faglt hand om en av rym-
marna,

8/%:

4/

B/%:

8/7: TUSA-telegram meddelar att hyper-
snabba amerikanska jaktplan stir redo
ph flygfilt 1 Kallfornien och Oregon
att jaga de omskrivna sflygande te-
faten», — De tvil andra ABA-rymmar-
na flires till Hilis Island 1 New York.

ABA premiiirflyger till Palestina med
DC 4:an Sstan,

Ett flygande slagskepp — en av
USA: minga B20:or — landar Hﬂ
Bromma efter en kort flygning frin
en has 1 Tyskland., Chefapiloten,
gvenskiittllngen major Floyd Wik-
gtrom, omtalar att planet anliint till
‘Bromma pii svenska lltitfartsut{relﬁenn
begiiran fiir att gira vigsa hallbar-
hetsprov pA Brommabanorna,

Flygande slagskeppet Aterviinder till
Tyskland, — Liijtnant Per Axel Pers-
son vid flygkrigsskolan | Ljungbyhed
glitter nytt viirldsrekord 1 hijdflyg-
ning vid segelflygs-8M:s sista dag |
tirebro. Nya rekordstigningen 8250
meter eller 1000 meter bver det fiire-
giende rekordet, som innelindes av
tysken Erwin Ziller,

ABA-rymmarna fterviinder hem till
Bromma som passagerare | ett SAR.
plan. — Tirsta kinesiska trafikflyg-
planet — en gammal C47:a frin kri-
get — anliinder till Skandinavien,
niirmare  bestiimt IKastrup, Planet
myeket illa underhiillet, fiiranledande
rubriker sisom sflygande lHkklistas 1
pressen,

International Alr Traffie Associations
exekutiv_hiller mite I Btockholm un-
der tre dagar med Per A, Norlin som
svensk deltngare och TATA-chefen Sir
William Hildred som ledare av fir-
handlingarna, vilka 1 huvudsak gilillde
ﬂs?ﬁ: firenklingar av dagens flyg-
trafllk.

Biirje Centergren, Stockholms segel-
flygklubb, siitter nytt svenskt rekord
1 distansflygning. Flig strilckan
Skarpniick—Arstad utanfir Falken-
berg pli  ftta timmar, varvld han
avverkade 415 kin.

SympatistreJken av arbetarna i
Bromma — farligt hot mot rlygtmpl-
ken — uppskjutes. — Fiirsta DC 6:an
till Europa landar | Bryssel, sen
SBABENA fitt tiver firsta exemplaret
av det omtalade USA-planet. Flygtiden
11 tim. 45 min. med mellanlandning i
Shannon, Irland.

ABA  startar firsoksflygning  till
Malml — Prag — Wien — Budapest—
Belgrad.

Telegram friln Eiﬂnmerlka omtalar
att en Dounglas Skymaster stiirtat i
Buenos Aires vid en uppvisning fir
}:resldent Poron, varvid Planet triif-
ade bl. a, en telegrafstolpe och fiill
ned | en folkmassa, 36 personer var
ombord pA flygplanet, och 40 personer
diidades och 12 skadades,

SBABENA:s DC 6:a ph Sveri;]xubeutik
fir att gdra en uppvisningsflygning
Btoekholm—Vishy—Stockholm med re-
presentanter fir flygmyndigheterna
och peessen Inbjudna,

8/%:

11/7:

18/7:

15/7:

16/7:

17/9:

18/7:

R0/71

22/7:

20/7:

om alltings fiirgiinglighet mdjligen kunde
tilliinpas pd honom,

Jag har flugit § medeltal en tlmme om da-
gen under de senaste trettio dren. THl och
med bland professionella flygare har endast
flygholagens plloter flugit mer. Enligt ovan-
niimnda mittstock dir jag god fir 4800 dr.
Jag miir utmilrkt 1 dag, men jag tror inte
att jag kommer att leva llinge nog fiir att
normalt medhinna en flygolyeka.

Jag upprepar: — Det iir Inget fundamentalt
fel pi trafikflyget. Saken #dr den, att vi inte
gett trafikflyget de verktyg det behiiver fiir
att gira sitt arbete,

biirjade flygningens kanske mest splinnande
minuter. Att ta sig Over Vilttern hade gitt
Hittare fin Jag trott men pdA andra sidan lig

ett ganska stort fallvindsomriide och vario-
meterniilen kriip oroviickande ligt under 0-
strilicket, Denna giing hjiillpte det inte med
att birjn leta efter termlk | den niirmaste
omgivalngen, ty sbdernt var himlen alldeles
klar och visade inga tecken ilfl. termikbild-
ning och norrut var det motvind, Jag pres-
sade Welhen pd hilgsta hastighet och fiirsiikte
forcera det »dbdas omriidet fortast mijligt
fir att lingre viisterut eventuellt hitta nigon
termik, Det lyckades fast jag pd andra gsl-
dan fallvindsomridet inte hade mer fin knappt
400 meters hiljd, Genom att utnyttjn varje
litet kytt lyekades fan sl amdningom ta mig
upp pi nigot sl niir betryggande hijd igen.
Guld-C-strilckan var rilddad!

Sedan glorde ‘{ng’ mig ingen siivekild brid-
ska utan flig sd liinge det fanns fermik, ni-
got bestlimt mAl hade jag inte, 84 smining-
om biirjade viisthusten skymta 1 horigonien
och dd viinde jag nosen mera siderut men
ju Hingre ner jag kom desto siimre blev ter-
miken, Bliigorna var visserligen ganska kraf-
tiga men fringa och bar endast upp till
molnbasen, higre upp gick det inte att kom-
ma, Dessutom var det termik endast under
nybildade molntofsar men lingre fram pi
eftermiddagen blev iiven denna si svag att
den Inte bar Weihen nilr man satt den i
svilng, Gver Arstad e:n en mil siider om Fal-
kenberg hade jag endast 300 meter hijid
kvar och dff tyckte jag deb var llka sd gott
att biirja se sig om efter en lmplig land-
ningsplats. Av riken kunde jag liitt se vind-
riktningen och’ gatte sedan Weihen { ett sil-
destillt alldeles Intill en vig dir den var
Lttt att montera ner och lyfta i transport-
vagnen utan att villa alltfir stor skada.
Landningen skedde kl. 17.25 och jag hade si-
lunda varit i luften sammanlagt 7 timmar
och 40 minuter och den flugna strilckan var
410 km. 1 stort sett var flygningen ganska
liitt och liven om det var lite svirt att ta
gig fram pd en del stilllen kunde man dock
hitlla sig uppe, Med att chansa och pressa
pit lite mera hade Jag kanske kunnat kom-
ma betydligt lingre men man fiir ju tinka
Pt materielen och Inte utsiltta den fir ond-
diga risker, Huvodsaken fr mig var ju att
i striickan fir guld-C, att det medan spm-
tidigt rikade bII nytt rekord var firstis
mycket gliidjande, Jag #r dock idvertyvgadl
om att detta rekord inte kommer att std sig
alltfiir liinge, det behiive bara en liknande
dag och resultatet kommer att dvertriiffas bhe-
tydligt, I synnerhet om man redan frin biir-
Jan gir In fir att giira en verklig topp-
prestation, .

debiterar man inte nfigon dagshyra och sti-
mulerar diirmed kunden att utnyttia linet
ordentligt med Okad flygtlid som foljd.

Premieringen bdr emellertid kunna drlvas
betydligt lingre #in sd, Det vore myeket in-
tressant att se  — firmodligen inte heller
riskabelt fér den som fOrsikte — hur nigon
ay filljande prineiper fir timkostnadskalkyl
skulle utfalla i praktiken,

1. Under den diida tiden pf Aret, gept.—
april, borde man kunna hyra ut flygplanen
fir en fast summa per dag oberoende av hur
mycket kunden flig under sin bortovaro och
forutsatf att han sjillv betalade bensin och
olja. Det liter kanske vettlbst att lata kun-
dent gjilly 4 bextiimma hur myecket han vill
utnyttia flygplanet, men gliller det on ut-
hyrning Gver mer iin nfigra dagar kan man
vara ganska Oyvertygad om att genommsnitts-
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tiden per dag inte kommer bll stiirre fin unge-
fiir fel}. tlm:ur. Lilngre orkar man inte nita
sitsen, Fisr en Auster borde dagshyran kunna
ligga omkring 100 kr. Femtlo sidana dagar
under vinterhalviiret skulle alltsd ge samma
brutto som de sedvanliga 100 vinterflygtim-
marnn — inte mycket men flirmodligen till-
rilckligt fOr att affilren skolle g fhop fGr
uthyraren, Fir kunden skulle det innebiira
niistan lika bhilllga resor som per thg — och
betydligt treviigare,

2, Fir lingflygningar diir kunden heriikna-
de att avverka ett stirre antal flygtimmar
gkulle kostnaden kunna berilknas s att tim-
priset sjink fir varje tilkommande flyg-
timme under uthyrningaperioden, Genom ett
siidant system skulle kunden ll]nrmunlrnn att
flygn mera under bortovaron (1 glidje for
Illellt' honom och uthyraren, Man skulle ocksit
kunna berilkna kostnaden ru\ likartat siltt med
ledning av en takograf | flygplanet som allt-
w0 reglstrernde antal kiirda motorvary under
uthyroingen (Hmpligen 1 tlotusental!), Hilrl-
genom skolle man ocksd fii en viss garanti
fir att konden inte | ondidan fliig pi Tullgas,

3. Bn kombluation av firegdende principer,
d. v. # en fast dagehyra plus tilliige per
flygtimme eller motorvary enligt  fallande
skala per uthyrening. Troligen iir detta den
bilsta 10sningen: hity gittor den stackars kon-
den rikther 1 kllstret ty bidda delarna manar
lonom att flyga si mycket som miijligt un-
der uthyrolugsperioden och samtidigt fir han
billigare timpris Ju mer han flyger,

Dela upp Aret | tre perloder!

Fventuellt kan det vara Himpllgt att upp-
dela firet Inte bard 1 tvil uten tre perioder
och limna sthrre fircdelar At kunden under
de fyra viipsta och diidaste vinterminaderna
Hn under vir och hilst A viidret lir bilttre
och den nuturlign flyglusten stlirre. Det kan
visserligen Inte varn pigot stiirre niije att
flyga omkring | vilra trakter | snlistormar och
vinterdimma, men vem vill inte flyga till den
solign sidern och Himna viotern bakom glg
ot et kan ske till et rimligi pris?

Nuturligtvix firntsiltter reallserandet av des-
sa system att kunden har alle de kvalifika-
tioner wom wthyraren rimligtvis kan stilla
i honom: fAygskickllghet, gott omdiime och
ckopomisk redbarhet, Men det fir bara sam-
ma kreay som wan alltid maste stillla pd en-

Ett fynd for
modellflygare

dr vir forsta prislista dver modell-
flygmateriel. Firman med landets
billigaste varor.

Prislistan sindes mot 10 ére i frim.
Till Hysta modellflyg
Stora Skedvi

TPl
HELIKOPTER — MODELL

Patents,

Bkruvar slg hiigt,
hiigt upp 1 luften,

Kan
vem

flygas av
som helst,

Flirdlghyggd, endast rotorbladen ftersta
att llmma fast,

WeNTZELS

Por styck £: 80

Apelbergsgatan 48
Btockholm

=2

var som vill hyra ett flygplan, och | den min
man inte kiinner till kundens firmiga I nigot
av avseendena kan det ju alltil kontrolleras
innan han sliipps @ viig pd det stora ilven-
tyret.

et vore underligt om inte ett taxesystem
liknande nidgot av de hilr sklsserade skulle
kunna bli till gliidje bide filr alla stackars
fattiga och flygsugna privatflygare och de
uthyrande bolagen och klubbarna, Bilgge par-
ter har intresse av att flygtiden blir sd stor
som miijligt, och bigge kan giira en god
affiir pA koppen. Tink om den dagen kan
komma 4 flygholagen noterar 1000 timmars
fiygtid per Ar och flygplan och vi andra kan
gl{ omkring och kilnna oss som Thorsten
Akrell allesamman! Det borde vara viirt att
firsika. Ch. Birch-lensen,

VI KRITISERAR...
Forts. fr, sid, 9.

kan inte samtidigt riktigt gilln  Orebro-
tiivlingarnas utpriglat militira karaktiie, var
generalsekreteraren | den gehwelsleka  Aero-
klubben, ingenjiir Gehrigers reflexion efter
att 1 tvit dagar ha tittat pid SM-tiiviingarna.
Det verkar Ju faktiskt som om det svenska
segelflyget vore Hka med Flygvapnets segel-
flyg. Att endast tre av landets talrika eivila
kinbbar var representerade iir ju niirmast att
betrakta som skandal.

LiJtnnnt Arne Magnusson, ¥ 21;
Extrapofing fir lingflygningnr

— Miivlingsreglernn var 1 Ar de absolut
bhiista hittills, tyekte Arne Magnusson, F 21,
Den enda findringen jag skulle OGnska vore
att man fick extrapoiing fiic verkligt linga
striickor, fiirslagsvis frin 230 km och uppit,
som kompensation fiir att mao pd grund av
den linga hemtranpsporten fir ganska utmat-
tad och uor form niista dng och kommer kan-
ske inte | viig fiirrlin mycket sent,

— Det civila deltagandet miste | fortwiitt.
ningen bli betydligt bilttre. Det #ir givet att
de elvila fiirarna Inte har samma mijligheter
som de mera rutinerade milithrpiloterna och
d synnerbet nilr det gilller blindflygning iir
scivilisternas ju sviirt handikapmde, Den sa-
ken kunde dock ftminstone till en del av-
hiiilpas med att ge kKlubbarna stdrre mii)-
ligheter for triinlng 1 link-trainer. Viktigast
av allt iir dock att medlemmarna fir flyga
tillriickligt. Jag tror klubbarna ligger fiir
mycket an pit A-, B- oeh C-skolning och niir
vederhiirande  sedan  fatt  de  eftertraktade
diplomen fir han skilta wig Diigt ban koo,
vilket | flesta fall resalterar | att det prak-
tiskt taget fir slut med segelflyget fir hans
del — just niir det verkllgt rollgn bitejar,

Meteorolog Gistn Werner:

Driv Inte med meteorologerna

— TUnder hela tiiviingen fongerade man mer
eller mindre som  mamma At alla ool flir.
siikte skicka 1 vilg wossarna vid  de moest
Himpliga Sgonblick och ge tips och vdd oftor
hilsta firmaga, och det var glild)ande att e
utt detta snmarbete verkligen bar frokt, fram-
hitller den ena av sEoaropas biista segelflyie-
meteorologers, Gista Werner, Man brokar ju
driva  riitt ofta med osg meteorologer och
pisti att viidret vanligen blir preels tviiet
emot vaid virn prognoser filrutser, men den-
na ging fick ftminstope segelflygarna bevis
pit att det  verkligen llgger lte fheaoft |
viira underliga kartor och kurvor oeh i viirt
kanske nigon ging myeckna prat.

ENGLAND TAR...
Forts, fr. sid, 11, _

i trafik. Ursprunglizen omfattade Minlstry of
Supplys bestilllningar pd denun flygplantyp
niirmare B0-talet plan fiir BOAC:® rilkning,
men ordern har sedermers redueersts och gill-
ler nu endast 44 plan, Diientyver gkall emel-
lertid en specialversion av Todor 11 — be-
niimnd Todor ¥V — | gex exemplar levererag
till British Ronth Amerlenn Alrways (BRAA),
BSAA har vidare tecknat sig for ett mindre
antal plan av ytterligare en ny Tudor-typ,
Ordern giiller tills vidare endast fyra plan
av typ Todor IV — on modifierad Tudor I
med plats fiie 82 passagecare | stilllet fir
ursprungstypens 12, Samtliga dessn fyra plan
har i dagaroa Himnoat fabriken och andergihre
nu diverse prov wom emellertld beriikons vara
avslutade inom den niivmaste tlden,

Llstan &ver Tudor-klassen #r emellertid
ganska ling, Diir fterstir iiven att niimoa
Tudor LIl som iir speciellt avsedd fir trans-
port av fiir riket mycket viktiga personer
(V.L.LP.) och vilken endast byggs | (vl exem-
plar. Diirniist kommer Tudor VI som ingen-
ting annat iir in en variant av Tuodor II,
byggd enligt specifikationer friin det argen-
tinska flygbolaget Flota Aerea  Mercante
Argentina (FAMA) och avsedd for 32-J08
passagerare vid dagtrafik och 22 1 nattrafik.
FAMA s order omfattar tre plan,

1 dagarna har dessutom provflygningarna
plibdrjats med den nya Tuoader VII — en
experimentversion av Il:an utrustad med
stflirnmotorer av typen Bristol Hercules 120 —
och pigon ging i oktober rilknar man med
att ha den fiirsta helt reaktionsdrivna Tudor-
typen | Juften. Planet fir kiint under beteek-
ningen Tudor VIII och fir konstroktivt sett
en Tudor 1 firsedd med fyra reaktlonsmoto-
rer av typ Rolls-Royee Nene, Nitgra npruifh-r
om planets beriiknade prestanda har hittills
inte varit synliga,

Det fir alltsldl som synes ett mycket impo-
nerande utvecklingsprogram som just nn iir
under reallserande hos A, V. Roe & Co Ltd
och det vore mer fin micklgt om inte detta
pynnerllgen kostramma arbete s amdnlngom
gkulle ge ett tillfredsstiillande resultat,

Ingen farn med Vickers Viking

Tyviirr stannar det engelska trafikflygets
pvilrigheter Inte enbart vid Tudor-klassen,
Som bekant tvingades man under vinterming.
derna 146—1047 ta Vickers Viking ur tjiinst
md grund av dess mindre goda avisnings-
system. Flygplanen kunde inte dterinsilttas |
tiiinat firriin [ slutet av april mioad [ dr och
vid detta Inneburit av sviirigheter fiir British
European Airways (BEA) iir inte si avirt
att riilknn ut, Numera tycks emellertid denna
detal] ha ordnats pid ett tillfredsstiillande sfitg
och niigon ny risk att till vintern Aterigen ta
Viking ur tjiinst fireligger alltsd inte, Fiir
niirvarande har Viekers Armstrongs hestill)-
nipgar pd inte mindre fin 170 plan, Av dessa
har omkring 70 redan levererats, varavy ott
trettiotal tlll BEA, Ovriga Viking-kipande
flygbolag jfir: FAMA, Central African Alr-
ways, Rhodesian Airline, Det Danske Luft-
furtselskab, Airwork Ltd, Indlan  National
Alrways samt Air India. Engelska flygvapuoet
fir ocksA intresgerat av Viking som militirt
transporiplan, Ett mindre antal har redan be-
stilllts och kommer inom RAF att anvilndas
under namnet Vickers Valette. Som tidigare
angetts | FLYG arbetar Vickers vidare mawl
ett helt nytt propellerturbindrivet trafikflyge-
plan som man riknar med att ha firdigl §
prototyp under sommaren 4R, Planet har
beteekniogen VC-2 Vieeroy och fir bl &, ui-
rusgtal med dvertryekskabin, Underhandlingar
{n‘lm'lr Just nu mellan Ministry of Supply och
lekers om en pventuell bestilllning paA 75
plan av denna typ fiir BEA. Plhee 1950 torde
dock en ersiittning av Viking med Vieeroy
kuappast b1l aktuell,

BEA s nlltmer viixande luftflotta tycks dock
forttarande omiittig, Flirutom Viking skall
desgutom 20 MHes Marathon, 8 Bristol Way-
farer samt G Bristol Freighter s aminingom
tilfirag BEA. 20 Marathon-plan oclh tre Bris-
tol Frelghter skall ocksi ingd 1 BRAA, Way-
farer-Freighter-planens en-motorprestanda har
doek, varit fremal fir keitik fein bland an-
nat BEA, vilket bolag tirklarar sig inte vilja
i planen firviin dessa egenskaper forbiltt-
rats, Hristol-fabriken arbetar nu pA olika vil-
gar med detta problem, men frigan fdr om
Inte den redan tidigare reducerade betalande
lasten ytterligare miste skilrag ned,

Miirkligt steg av fiorsiriningsministern

Dien utan tvekan stiirsta hiindelsen inom
det brittiska trafikflyget efter kriget intrilf-
falde helt nyligen da forsirjniogsministern
aoffentligglorde en pd spapperets glord  hi-
stilllning som omfatfar inte mindre in 14 redk-
tionsdrivoa  trafikflygplan av  den  oerhiiet
avancerade typen de Havilland DH 106, diirav
itta filr BOAC och sex fir BRAA, DH 100
fir enllgl rykten ett c:m 20-sitsigt fyrmotorig
plan utrustat med fyra reaktlonsmotorer ay
typen (host, Konstroktionen fir baserad pi
det enmotoriga fhirsiikaplanet DI 108 Bwallow,
I vilket som bekant den beriimda provilyga-
ren och konstruktiiren Geoffrey de Havilland
Jr firolyckades under highastighetsprov fire
ettt viirldsrekordfiirstiik,. Farten  var omkring
1100 km/t. Enligt nppgift har den uraprong-
Hega konstruktionen modifterats nfigot =4 aft
planet 1 gin nuvarande otformning mers mot-
syarar Brabazon ITT-specifikationen, Aeroplane
flirmodar att detta innebiir en minskning av
den nreprungligen  beriiknade marscehfarten,
i firmin fiir paskyodande av tillverkning-
en, 1950 riiknnr man med att ha den firsta
DI1 106:an klar fiir provilygning,
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Fokker F. 235 Promotor

Den valkidnda hollindska Fokkerfabrikens
forsta efterkrigskonstruktion dr ett fyrsitsigt
reseflygplan med stjartbommar och skjutan-
de propeller. Flygplanet har fatt beteckning-
en F.25 Promotor och ar utfort i blandad
tri- och metallkonstriktion, Landstillet ir
helt infallbart och av noshjulstyp. Planet
utmarker sig f6r en ytterst rymlig och be-
kvam kabin samt dr utrustat med en 190 hk
O-cylindrig  radmotor av typ Lycoming
0-435-A, Propellern dr vanligen en auto-
matiskt omstallbar Aeromatic. Bransletan-

ken har en sammanlagd rymd ay 210 liter
och dr placerad i flygkroppen mellan ving-
ens bada balkar,

Fokker-fabriken representeras i
av bilfirman AB Gjestvang & Co.

Data och prestanda: Spinnvidd 12 m, Hngd
#5 m, hiijd 264 m, vingyta 170 m?2 tom-
vikt 000 kg, flygvikt 1320 kg, vingbelastning
80 kg/m?, effektbelastning 7.0 Ke/hk, topp-
fart vid baveytan 226 km/t, marschfart pi
1 000 meters hivjd 200 km/t. ekonomisk marsch-
fart med 60 procents effektuttag 180 km/t,
normal flygstriicka 770 km och max flyg-
stritecka med max brinslelast 1010 km.

Sverige

Sitnatlonen ser alltsd  ut att’ sh  smi-
ningom usna betydligt. Antalet nya engelska
trafikflygplan pi  experimentstadiet fr fir
niirvarande minga ginger stirre iinp motsva-
rande antal amerikanska, Sedan  krigsslutet
har sammanuliagt 12 helt nya prototyper hygets
nch av desse har hittills Inte mindre fin 6
placerats i serleprodoktion. T detta antal har
exempelvig  inte alla olika Tuwilor-varlanter
medtagits eftersom dessa 1 hidg grad pimin-
ner om varandra, I Tudor-klassen har endast
de tvil hpvudtyperna Todor 1 och 1T eliknats,
och av Viekers Vikings tre varianter den

21-24-sitsign VC-1a, den 27-sitsiga VC-1b som
den SG-zitsigan VO-1¢ (finnu inte serietillver-
kad) — enbart en version.

Till de nya trafikflygplan som helt och hitl-
let introdueernats efter Kriget hiir; Alrspeed
Ambassador (provflogen den 16 junt | fr),
Avro Tudor I, Avre Tuwidor IT, Bristol Way-
farer-Freighter, Cunliffe-Owen Concordia, de
HaovilTand Dove, Handley Page Hermes, Miles
Marathon, Percival Merganser, Short Samd-
ringham, Short Bolent och Viekers Viking.
Ay dessa har alla utom Merganser, Ambas-
gador och Hermes birjat serietillverkas,

Klipp hir

Niistan lika mfinga nya prototyper iir dock
under bygenad: Airspeed Ambassador 11
(med  propellerturbiner), Armstrong  Whit-
worth Apolle, Avro Tudor VIII, Bristol 107,
Brabazon 1, de Havilland DH 106, Handley
Page Hermes [V—V, General Adreraft G, A, L,
B0 niversal Transport, Miles Mercantman (en
fyrmotorig utveckling ay  Aerovan), Miles
Marathon 11 (propellerturbindriven), Perci-
val Prince (en modifierad Merganser), Sann-
derg-Roe SR/AS, Short Shetland, Vickers Viee-
roy samt Viekers 619 (en reaktionsdriven Vi-
king), Hans Andersson.
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BRISTOL

Frm'ghters lastrum miter 67 kubikmeter och rymmer bl. a. en
ordinir lastbil. Planet kan t. o. m. transportera inte mindre &n sex
Dess maximala lastformadga uppgdr till 45 ton, Hela den
framre delen av planet kan 8ppnas tack vare de originella och prak-
tiska dérrarna i nosen. Flygplanets anviindningsmdjligheter dr fan.
tastiska; som sjuktransportplan rymmer Freighter 32 skrade 'samt
sex skoterskor eller vdrdare.

histar,

"FREIGHTER”

Viirldens mest ekonomiska fraktflygplan

erovrar Sverigel

Freighter dr konstruktivt sett ett av de mest robusta flygplan
som hittills byggts, Landstdllet dr fast och synnerligen kraftigt di-
mensionerat, Motorutrustningen bestdr av tvd 14-eylindriga stjirnmo-
torer av den pdlitliga typen Bristol Hercules 638, vilka vid starten

utvecklar 1690 hastkrafter vardera, Marschfarten dr 260 km/tim.

A/B TRAFIK- TURIST- TRANSPORTFLYG

STOCKHOLM
BROMMA FLYGPLATS

TEL. 285901 « Tga: Teflyg

OSTERSUND
RADHUSGATAN 9§
Tel. 51 99 « Tga: Teflyg

24
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eller gjtibaser behtive det knappast mer Hn en
division fiér att skilra av en riitt stor del av
fiendens mark. Zven om det Hr starkt fiir-
svarat kan dtmingtone néigon del erliveas myec-

ket hastlgt och erbjuder sedan en utomor-
gentllg bag fir fortsatte anfall av de luft-
urna,

Ett intresgant studium fiir de luftburna
trupperna Hr vissn delar av norra Europa
och Amerika, Alaska och norra Bverige sak-
nar breda landsviigar och flygfiilt =i att
dessa linder dir mycket otlllgiingliga f6r land-
trupper. Vissa delar av dessa liinder erbjoder

det nlirmaste ideallgka fiirhdllanden fir
luftburna a{nerauuner, Pi nigra timmar kan
de nd de avlligsna flygfiilt som 1 vanliga fall
inte skulle nds pd veckor,

Grunden till allt effektlvt fiirsvar mot luft.
burna trupper lir kilnnedom om dem, om de-
raf utrustning och kapacitet, Kunskap jagar
bort fruktan. Vil illugtrerade och utfiirliga
brogehyrer som beskriver flendens luftburna
trupper i detal] miste distribueras till alla
trupper och alla civila inom operationsom-
riidet. Var och en, siirskllt de civila, muste
veta vad so fordrag av dem om flenden
landsiitter luftburna trupper, Dessa behéiver
nitmligen alltid fiida, vatten, mediein oeh i-
rektiv. De miiste vilgras alla dessa saker oech
deras nilrvaro miste rapporteras till det ¢gna
fiirsvaret,

De luftburna truppernas taktik dr s skif-
tande att (et skulle vara oglrligt att re-
kommendera en patentltsning for alla situa-
tioner, Nyckeln till fOrsvaret beror helt pa
de vapen med vilka vederbiirande trupp lﬂr
utrugtad. Man kan dra den slutsatsen att
framtidens lufthurna trupper kommer att ope-
rera i mindre styrkor #n under (e sista tvd
krifen. First och friimst miste de vara litt-
rirliga och erfarenheten visar att det Hr for-
delaktigare med kvalitet niir det giiller vap-
nen iin kvantitet nHir det gliller soldaterna.

Stora luftburna trupper mAste om de skall
lyckas samarbeta med andra styrkor och fir
att kunna operera som en stridsenhet Hr det
niidviindlgt att de uppritttar en stark huvud-
bas, anviindbar Hyen fir tunga flygtranspor-
ter. Nilr de fAtt ett visst fliste pi marken
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miiste de Atminstone ha tlllgdng till ett flyg-
fillt som #ir anvilndbart fir flygtransportplan
med 4—8 tons last per amerikansk division.

Bidana flygfillt kan bestd av ett atycke
landsviig, det Hr den enklaste typen, Ett dy-
likt tilt skall kunna ta emot 200 ton per
timme, Flygfillteingenjirer mfste vara bland
de fiirsta som landslitts,

Om en luftburen invasion lyckas eller inte
beror pA hur viil planlagd den Hr.

Den npatlon som | framtiden har de bilst
utbildade och utrustade luftburna trupperna
har den ptiirsta chansen att segra, Hinge
dessa  forutsitittningar fiir anfallekrig finns
fir de fredsiilskande nationerna, st linge kan
ocksit freden bevaras. Till FN: firfogande
biir diirfor std luftburna tru&ner av elitklass,
filrdiga att shttas in omedelbart. Det dr den
biista garantin fir freden.

G, F, L,

ATLANTICA

COTEBRORGE

STOCK HOD LM
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Ingenjiir 81
AUSBTER +: 83, .... st. limtuber 0: 60, (44 ¢,
helbalsa, rirliget roder, Hittbhyggd.) Prislistn

Uyer 8 Int. mod, Konstr, bok, 000 rliy, —
gratls mot 0: 80 1 frim. till porto och exp.

NEMY v vassnnnyss AAPORR o iesmnein

HDRERAY, e s v r e ke d e A RE Flyg 14

Du maste prova polfiygn.ng med AUSTER!

INM -t 1nr ir bhary
GURD ISACSON - Lidingd i ! '
nd mot postfirskott 4 porto: ........ 8L

Inn AUSTE
mi pned i

‘Det dr billigt att flyga

hog Jinkiipings Flygklubb! Utbildning tll Al- och AZ-certifiknt med Tayloreraft och
Klemm 35 kostar endast Kr, 40: — pr timme. For athyrning finoes dessntom en K2 IIL,

Segelflygutbildning kan erhilllas 11 en kostnad av Kr. 76:— filr A- eller B-diplom
och Kr, 100; — fir C-diplom, Flygplan: % st. 8G 38, 2 st. Grunan Baby, 1 st, Olympia.

Fiir nilrmare upplysningar siitt Br 1 flirbindelse med

JONKOPINGS FLYGKLUBB

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jirntorget), Giteborg - Inspekior Professor Gliste Bodman,
YERKMASTAREEXAMEN: IPrin dagskolan efter 4 (resp. 8) milnaders kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp,. 12) ménaders kors | Vilg- och Husby ggnnds-,
Motor-, Maskin-, Elekiro-, Kemls sumt Viirme- och Banitetstelinisln facken och
Bpecinlkurs | Radlo, Fackskoln | Skeppsbyggerl, Elektr. Installntiicrskurser nnder
Kungl, kommerskollegll kontroll, Enda tekniska Institut | vidstra Sverige som
har Ingenjiirskurser som fOverbygenad pd Verkmiistarvexamen BADE | en dag-
oth en aftonskola med examen p kortaste tid. Senaste lHsdret 304 elever,

Nya verkmiistarekurser biirjo den 190 pugusti och nya ingenjiirskurser hiirja den
25 aug. Begiir prospekt. Augly om mdjligr vilket fack som Ouskas. Tel, 14 50 38,

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst, Elever mottagas
for erhdllande av certifikat samt &v-
ningsflygning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga lérare.
Prospekt sdndes pd begdran.

TELEFOMNER: ORSA 1242 - [600

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR '

Huvudkontor | Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stédrre orter | riket

=6

VEM BAR SKULDEN...
Forts. fr. sid. 10. ___._J

plloter har tidigare varlt stridsflygare och ar-
betat wed mottot »finns  det den ringaste
chans, sl flyger vis. Nuo iir det givetvls svirt
fiir dem att lira slg trafikflygets huvudregel
sflyg leke om fcke chansen fir en silker flyg-
ning Hir 100 procents,

I, . strideflygarve iir emellectld iote de
enda som beghr misstag. Niir en s erfaren
pllot som  Gelssendorffer (Kastropolyekan!)
kan fOrolyckas pld grund av en ren flirsun-
melse, #i iir det forstieligt att yngre och
mern oerfarnn piloter kan giira fel, Nu skall
man inte tro att alla trafikflygarve lir av den
typ som tar alla chanser som kan tas, nej,
tviirtom, 90 procent av alla piloter lir miin
som har kontroll pA huved och oerver, miin
som slavigkt fifljer de bestimmelser som bho-
lagens experter faststiillt men som likvill kan
handla individuellt siir forhdllandena kriiver
det, Gelssendorffer torde vara unduntaget som
hekriiftar regeln {1 denna kategorl, Felet iir
bara att man aldrig hilr av dessa plikttrogna
ploter, med dem  hilnder det Ju Ingenting.
NeJ, det He den Hlla skaran broshuvnden som
genom chansflygningar skapar uppimileksam-
het kring flygoet,

Viest forekominer det att fiven folk av den
gamla skolan kao ta fel — med olyckor som
f6ljd, Men vad dir orsaken, har de taglt en
chang eller vad? Nej, filr det mesta visar det
slg att vederblirande t. ex, bilvit lverflytiad
pit en annan flygplanstyp, han skall slarta,
utan att pilrmare tiinka =g tir (vilket fir ett
fel — men firklarligt) filr Lhan fram sgas.
reglagets med resultatet att landstiillet dras in,
inga miinniskor. blir skadade men flyﬂllnm-l
miste repareras under en lingre tid, Nu
frigar man slg, var det pllotens fel eller den
ingenjirs som hade placerat denna detal) eller
var det en hel serfe fel? Bvaret miste bli att
Iuhde  plloten, ingenjiiren och pllotens  tek-
nikke ehef hade del | olyekan, plloten och
den  tekniske chefen fér att de Inte hade
wbiejt fhre att plloten satt sig in | den nya
typens  ipstrumentutrustniug  ordentligt  och
ingenren fiir att han absolut skolle au-
vilnda on hielt sny och sitkers metod | cock-
piten, Jag tyeker att det sistniimnda  felet
dr det stlirste, och nldgot llknande anser tyid-
Hgen ocksdl U.8.AAF, som har tilisatt en
kommisslon fiir att undersika frigan med
anledoiong av att 303 plan ander ett dr fir:
olyckades ditrfiir att piloten hade tagit fel pa
handtagen till viogkiaffarna ocl «det 1|1filll-
bara landningsstiillet. Dessg handtag ser |
det nilrmaste likadana vt oech sitter Inte mer
iln ett par tre centlmeter frin varann, Var
och en lnker Ju att hiir ir det nigot galet.
Men det fir Hoda inte det vilesta, en rad fel
uppstiir niir piloten flyttas dver (il ott an-
nat plan, \'ur]l- tabrik. ja. varje konstruktiir
hny slu speelella (dé pi detta omriide och vi]l
bums b fgenom den. Resaltatet bile mtt de
maonterar firarkabinerna som det passar dem,
knnske tir de en eller annan pllot ge ett om-
ditme, 1. ex. fabrikens provflygare, men man
ey Hndid en kilngla av st de Inte rilttar slg
efter dessa omdimen, Principen borde vara
den att de filrst byggde en attrap, moupte-
rade den som de Goskade och seduan lit en
hel rad piloter prova den och ligga fram
sina Asikter, Diirefter knnde man med ut-
glugspunkt frin deras erfarenbeter dndra In-
strumenteringen 83 att den niirmade slg ldea-
let, varefter man skolle montera den | ett
plan som sedan  yiterligare skulle provas |
lnften och eventuellt findras igen. Sikert e
att varje flygholag skulle siinda en av sina
mest erfarna plloter till dessa prov,

Den nlimnda kommissionen arbetar efter en
uiigor annorlunda prineip som ocksd den. tor-
de ge Guskat resultat, T stilllet fir de van-
lign handtagen Bmnar man Iofiire nys som
for det flirata kommer att underliitta pilo-
tene arbote hilgst vilsentligt och fir det andra
kommer att ge fiirarkabinen utseende ay en
modellverkstad, Handtagen fiirses nilmligen
med minlatyrer av den sak de skall betjiing,
Sillunda  har landstiillets handtag  ott  litet
Ijul, handtaget till vingklaffarna en minlatyr-
klaff o. s. v, Fiirsik har visat att denna me-
tod nirmar sig idealet. Detta resultat kom
man tl genom Inglende fiirsik, di man fhrat
anvilnde mycket forminskade hovuden i
handtagen, nigra var runda, andra fyrkan-
t;_un,_- rektanguliira, rombformade m. m. Dessa
firsok gav visserligen resultat, men hade det
felet att man iindd miste lira sig handtagen
Innan man glek Gver till en ny flygplanstyp.
Man experimenterade alltsd vidare och flek
di fram den forstniimnda metoden med mi-
nintyrerna, Men fiven med denna metod kan
det beghs misstag, och den lir dilefiir barn ett
ateg ph viigen mot milet, som miste bii en
standardutrustning. Alla plan, | varje fall |
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samma klagg (fyemotoriga, tvimotoriga o, 8, V.
biie firses med follgtiindigt likadan utrost-
ning. Kommer man =i lingt kan man  sil-
kert, 1 varje fall pd denna punkt, eliminera
Ingenjiren som skuld (i1 olyckorna, SBedan
dterstir bara flygplanshesiittningen, och min-
ne det inte skulle |yckas ntt jiven 4 deras
misstag  eliminerade, Detta kan nis  genom
en strilng disciplin, Jag vet att en del Kom-
mer att tycka det Mter lite fiie militirt. men
det fir nddviindigt. Det dir inte HlIl nidgon
nytta att bolagen fastatiiller korrekta och n-
giende bestimmelser, niir man stidse riske-
rar att ndgon kan nonchalera dem, BEn wsak
miate man besinnn: en medveten ivertriidelse
av en firnuftig bestimmelse kan medfiira
massmord — ett hitrt men sant ord.
Stutsatwen LWite allted : piloterna miste f£iilja
givnn fireskrifier, och ingenfiiverna miste bl
enign om en standapdplacering ny instrumen-
ten i firarkabloen, Nilr detta blivit verkllg-
het, dit kommer ocksd flygplanet att hli jcke
endast et snabbaste utan ocksi det sikraste
transportmediet, Johs, Busek Lorentsen,

Forts fr. sid, 13,

Hen har vi radlofriggan, Varje sportflygoares
normaln  reaktion efter de nyn Brommabes
stiimmelsernas ikrafttriidande hiir vara: all-
right, a4 fir Jag vill firsika skramla Thop
il en radio. Kostnaderna fir on dylik an-
liggning wir i nilrvarande gtund pid cia 500
kr. Det itr emellerthl troligt att priset si smf-
ningom kommer att sjunka aveeviiet, di det
ej #dr ndgot storre problem att i fram en
billig och palltllg tenviigsanliggning fir den
nya VHF-frekvensen 1181 me,

Men tro nu inte att diven om N1 disponerar
erforderligt ka,l.ltui fitey  radionnliiggning det
bara fir art gl och kipa den eftertraktade
Idan, Nej, first skall en ansiikan siillas
till konungen om riltt att innehava radioan-
Higgning | aerodyn, dilrefter sakall telegraf-
verkets  kontrolllugenjiir inspektera anligg-
ningen, ®en skall nl sjilly & Kungl, Luftfarts-
styrelsen aviiigga prov fir radlotelefonilieens,

Hur skulle det vara att | trafiksiikerhetens
intresse niigot firenkla denna papperskvarn

PETROLOLJOR i

dr i daglig anvindning i alla klimat for smérjning av flygmotorer
av alla typer: diesel-, bensin-, fotogen-, utombords- och tunga olje-

maotorer.

Det finns en "PETROLS” olja for all slags smorjning!

PETROL OIL COMPANY

Furusundsgatan 8 - Steckholm
Tel. 616545 - 618464

-

Kontroll-tavla
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KOM MED I FLYG:s BREVKLUBR!

Hilr kommer nu ytterligare en spalt med
utliindska medlemmar { Plygs Brevklubb, De
medlemmar, varg namn tidigare publeerats,
hiar niistan alla redan fitt svenska kontakter,
varfiir det iir pd sin plats med en liten upp-
maning att s4 fort som mijligt posta nedan-
stiende kupong, om NI vill sprata flygs med
en nutliindsk kamrat eller byta fh}'ghﬁdllr, vil-

ket senare tycks varn en utbre

Yira forkortningar:
1= Sportflyg

2 = Begelflyg

3 = Stridsflyg

4 = Modellflyg

5 - Reaktionsflyg

d hobby.

TIL VORE DANSKE

LASERE!

NU KAN DE ABONNERE
I DANMARK

. Pris for Helaar dsk Kr. 20:—.
Halvaar dsk Kr. 10:50.

Abonnement kan tegnes med
lkrafttireden naar som helst.
Bladene sendes i Korsbaand fra
Stockholm direkte til Abonnen-
terne. Betalingen erlzgges forud
til vort Kabenhavaskontor ved:
Rudolf Fardal, Raadhusplad-
sen 59, Kebenhavn V. Centr,
12051 — 12751, Postkonto
31646. Abonnement kan ogsaa
bestilles hos Bog- og Bladhand-
lerne overalt i Danmark.

~

e Larg Hehell, 21 ir. 1-2-3-06,
e 1TRE &\ . Biirje Karlsson, 19 iir, 1-3-35.
= B e " 1 *Pirkko Hanski, 21 fir.
" h i ] Urho Uusiman, 17 fr. 2,
Juhani Horma, 17 ir, 2-6.
Olavi Puusaari, 19 fir, 1-2-3-4-5-4,
Rauno Kauhane, 18 ir, 4.

DANMARK

Arne Panlsen, 13 4r, 5-6,

Kal Pedersen, 206 dr. 3-5-6.

Niels Jucobsen, 18 ar, 6,

Jirgen Miller, 16 dr, 1-3-5-6,

Biirje Christiansen, 26 fr, 1-2-3-4-5-6,
Tage Knudsen, 15 fir. 1-4-6,

Jirgen Laursen, 11 dr, 1-2-§-4-5-6,

AURTRALIEN:

*Beryl Jose, 17 ilr,
*Rita Bell, 17 ir,

%

En kvinnlig australisk flygklubb har skickat
oss dessa bilder, Ovan ser vi klubben férsam-
Iad pd dArsmite och nedan resonernr flygliira-

Till FLYGS BREVEHEKLUBB
Tegnérgatan 35 - Btockholm

T TEIN s ey etain e gk 1 i i S

e R T e, Y

6 = samln flygbhilder

T = Trafikilyg -
* = Flickn

¥ = Engelaka

T = Tyskn

F = Franska

NORGE:

Kiell Andersen, 17 dir, 1-3-5-6,

Torleif Salte, 20 dr, 1-3-0. 1 o P
Par<Andtrsen B Ar 8B = gl 0 S rnhIE NN e S e eR
Tore Fauske, 16 dr. 1-3-3-0,

Gunnar Underhaung, 1814 dr, 1-8-4-5-6,
FINLAND: PR M RO AT P o
Antero Nordman, 20 dr. 1-2.3-6, Jug bifogar 50 dre 1 frimiirken!
Bernt Katter, 14 fir, 2-3-4,

KIDDE

eldslr'ickningss;ystmu och materiel dr standard pa SAAB
Scandia, Douglas DC-3, DC6 Constellation, Rainbow,
Martin 202 m. fl.

KIDDE ELDSLACKNINGSMATERIEL
FOR VARJE ANDAMAL

ROK-
DETEKTOR

HANDELDSLACKARE

SLACKNINGSSYST
FOR MOTORERN

e

REPRESENTANT:

AERO MATERIEL AB

Stockholm
6009 21

Birger Jarlsgatan 6 -

6003 11 Tel.
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LINKOPING ALLT HOGRE

men Stockholm leder fortfarande

Halle-Hunneberg suverdnt i distans

Enligt hittills inkomna prelimindra rapporter iir stidllningen i Rikssegelflygtiv-
lingen sddan den framgdr av nedanstiende tabeller for hojd- respektive distans-
momentet, Det bor emellertid anmiirkas att det gar trogt med rapporteringen,
och dnnu ligger sikert en del tivlande och trycker pa sina resultat, Bl, a. kan
nimnas att Centergren i Stockholms Segelflygklubb iinnu inte rapporterat sin
rekordflyvgning med Weihe till Falkenberg, och det torde finnas flera som dr

lika troga i vandningarna.

Uppriktigt sagt, si dr detta inte si sir-
skilt roligt f6r arrangdrerna. Men har del-
tagarna ndje av att vinta med rapportering-
en, & bor man vil inte forunna dem den
glidjen, Fragan dr emellertid om inte hela
tavlingen skulle vinna pi litet mera rappor-
teringsglidje.

Distansmomentet, lIagtivling: 1. Halle-
Hunnebergs FIX (1), (Tore Milling 18.646,
Stig  Bergetedt 3.080, Bertil Stihl 5.904),
260680, 2. Virmlands FK, (Einar FEricsson
T7.050, Bven Jonsson 7.200), 14,239, 3, Aeroklub-
ben 1 Malmi, (Sven-Erik Andersson 35588,
B, A, Nilsson 2.520, Uno JOnsson 2,480), 8588,
4, Halle-Hunnebergs FK (2), (Henning Ro-
sengart 2,174, Hang Mllborn 2,357, Vincent
Larsson 2.060), 7140, 5, Uppsala FPK, (Ake
Loundin, 5.020), 5920, 6, Orebro FK, (Lennart
Nordin 5.200), 6.200. 7. Eskilstuna K (Lars
Carell 5.080), 5058, 8 Aerokl, 1 Giteborg
(Lennart Andersson 3,160), 3160, 9, Stock-

Flygnwing dver Tyskiand

Fore flygning over och landning i den
brittiska zonen av det ockuperade Tyskland
skall, enligt meddelande genom luftfartssty-
relsen, vederborligt tillstind inhimtas fran
Air Headquarters, B. A, F. O. och férhands-
meddelande sindas i si god tid att det nir
Area Control Centre, Bad Eilsen, innan
flygningen pabdrjas.

Gunilla Tellander,
har tagit Silver-C (Sveriges férsta kvinnliga)
pi Alleberg och gratulerns hiir av Instrukti-
ren Bigurd Larsson (*Flygar-Lasses),

Aeroklubben | Giteborg,

FLYG 16/47

holms Regelflygklubb, (Tage L#f 2.370), 2,479,
10. Borig FK, (Matz Andersson 2.1060), 2.160.

Hijdmomentet, Ingtivling: 1. Stockholms
SPK, {(Bjtrn Andersson 10,900, Tage Lif 5.085,
Hirje Centergren G.850), 28435, 2. Linkiipings
FIC, (Bengt Olow 10,300, Sven Osterdahl 0,600,
Ingemar Kardell 2950), 18850, 3. Halle-
Hunnebergs FK (1), (Vincent Larsson 8.3575,
Bertil 8tihl 3.780, Tore Milling 3.275), 15.620.
4, Lekilstuna FEK (1), (John Bohman 6.075,
Harry Carlsson 4596, Lars Cardell 4.268),
14030, 5. Vilsteris 'K, (Fred Nordholm 6,185,
Erlk Vestling #.650, Bengt Norbiick 3.250),
14,085, 6. O, Birmlands FK, (K. G. Klevetigh
5.075, Erle Pehirsson 3,815, J. Bryant-Melssner
1.450), 10,340, 7. Brebro FK (1), (K, G, Carls-
son 3340, Lennart Nordin 3.050, Ann Mari
Edlund 1.700), 8090, 8. Eskilstuna FK (2),
(Clas 1klind 2.180, Stig Bohman 1,900, Arne
Gundersen 1.8853), 5.065. 1, Jinkbplnge FK,
{Jiirgen Cewers 2875, Inge Persson 1.450,
Gite Karlsson 1.240), 5505, 10. Halle-Hunne-
bergs FK (2), (H. Rosengart 2,000, Stig Berg-
stedt 1.875, Hans Millborn 1.5756), 5.440,

Schweiziskt besik

Generalsekreteraren i schweiziska aero-
klubben, A. Gehriger, med maka besokte
som tidigare nimnts Sverige i samband med
segelflyg-SM i Orebro och fick bl, a. vara
med om att uppleva det nya virldsrekor-
det, nagonting som den pigge schweizaren
givetvis satte stort virde pa. Han tvckte
ocksa att det var synnerligen valarrangerade
tavlingar...

Efter besoket i Orebro stillde paret Geh-
riger kosan bl a, till Alleberg och stannade
dir i tvd dagar, under vilka de bada hann
gora sig synnerligen populara bland savil
personalen som eleverna for sitt chosfria
och Oppna sitt och strilande humér. Mr
Gehriger sjilv hann med att fi ett ordent-
ligt »lyit» i en Olympia och fick siledes
tillfalle att inte rosa bara den svenska
organisationen och husmors goda mat utan
ocksa- den svenska termiken.

Schweizarna trivdes mycket bra och gav
ocksd uttryck for detta pa manga sitt. Till
deras dra ordnades sista kvillen under de-
ras bes6k en improviserad liten fest i Guld-
grivardalen (som med hinsyn till att eng-
elskan var officiellt sprik under bhesoket
hogtidligen omddptes till »The Gold Dig-
gers' Valley») under’ medverkan av bide
elever, skolchef, instruktorer och annan per-
sonal, och sist men inte minst av herr och

fru Gehriger sjilva, som sjong schweiziska
folkvisor och berittade historier si det stod
harliga till.

Herr Gehriger sade sig vara mycket im-
ponerad av den goda organisationen och spe-
ciellt fiste han sig vid den vilorganiserade
nyborjarskolningen och den goda materiel-
tillgingen samt servicen, vilken han pastod
inte bjods i samma utstrickning i Schweiz.

Nir de populira schweizarna limnade
Berget i sin lilla Blicker Student viftades
och hurrades det vildeliga, och man kan
vara dvertygad om att kontakten mellan
svenska och schweiziska segelflygare genom
detta besok kommer att bli betydligt intima-
re dn forut,

; 6

Generalsekreteraren 1 schwelzlska aeroklub-
ben, Adolf Gehriger med maka Marguerite har
varit pi Sverige-visit och bl. a. fiven gilstat
Alleberg, Hiir ses paret tillsammans med Alle-
bergschefen Yngve Norrvi (t. h.),

Nya Silver-C

Ytterligare ett antal nya Silver-C har nu
utfirdats av KSAK. Hir ir namnen pi de
dtta nya silverflygarna:

Hans S. Méllborn, Halle-Hunnebergs FK.

Henning Rosengart,
FK,

Ake Lundin, Uppsala FK.

Stig Bergstedt, Halle-Hunnebergs FK,
A, R. S, Larsson, Norrkopings FK,
Matz Andersson, Bords FK.

Lennart Andersson, Aeroklubben i Gote-
borg.

Y¥ngve Norrvi, Stockholms Segelflygklubb,

Vidare kan nimnas att ytterligare ett gan-
ska stort antal ansdkningar om Silver-C
ligger och vintar pid behandling, och sa har
vi fatt Sveriges forsta kvinnliga Silver-C
genom Gumilla Tellander, Goteborg, som i
mitten av juli efter start fran Alleberg kla-
rade strickan och héjden, Femtimmars ha-
de hon klarat tidigare pd Alleberg. Gunilla
dr 24 ar gammal, studerar till arkitekt pa
Chalmers och har varit med sedan 1944, i
hon fick sin A-utbildning. Gunilla dr influ-
gen pa Olympia och Weihe, men silverstric-
kan och héjden gjorde hon dock i gamla
pilitliga Grunau Baby. Vi gratulerar till
silvret och hoppas snart f4 registrera yt-
terligare systrar i silverlaget.

Halle-Hunnebergs



* Flygar-Lasse’® flyger igen

Sigurd Larsson, gemenligen kallad »Fly-
gar-Lasses, i Stockholms segelflygklubb,
som gick i backen med en Kranich utanfor
Skarpnick forra dret och miste ena benet pé
kuppen, ir som bekant instruktér pa Alle-
berg i 4r, och han har nu fitt sitt certifi-
kat pa nytt, trots protes och allt, och har
redan hunnit gora nagra starter. Till allmdn
fornojelse, Lasse flyger lika bra som han
alltid gjort, Aven om han kidnde sig en smu-
la osiker den forsta starten, Det glider oss,
Lasse, att Du kommit i luften igen. Dir
Du trivs bast.

Sigurd Lursson alins »Flygar-Lasser gor sig
klar fiér en tur med Grunau Baby,

Segelflygartriff pa Alleberg

Lordagen den 30 och séndagen den 31
augusti blir den sedvanliga segelflygartrif-
fen pa Alleberg, och inbjudna dr samtliga
klubbar att sdnda representanter — i fOrsta
hand gruppchefen. Anmalningarna skall va-
ra inne hos KSAK senast den 19 augusti.
For att underlitta de statsunderstdda klub-
barnas representation kommer ett resebidrag
att utbetalas, Inkvartering ordnas dels pa
Berget, dels i Falkoping,

Programmet ser ut si hir:

LORDAG.

K1 14.30 (senast) Ankomst till Alleberg.

KI. 16.00 Samling pid »Alleby torgs (vid
otjanlig viderlek i restauranten),

Kl 16.10 Deltagarna hilsas vilkomna,

KL 16.20 Redogorelse for DK-uthildningen
ay chefsinstruktéren,

Kl. 17.00 Ing. Gunnar Frick, Hilsingborg,
kaserar om en flygfird i Europa somma-
ren 1947,

Kl. 17.40 Svenskt segelflyg »pd stallgrin-
sen. Diskussion,

KI1. 19.40 Sammantriadet slut.
KI. 20.00 Gemensam middag i restauranten.
KI. 21.00 Samkvim i »Guldgrivarda!e.m,

SONDAG,

Kl 9.00 Frukost.

Kl 10.00 Demonstration ay Link-Trainer.

Kl. 11.00 Demonstration av SGU 2-22 samt
flygning for intresserade, :

30

Man kan sdkert utgd ifrin att det blir
ett valbesokt och trevligt sgruppchefsmotes,
och inte minst torde programpunkten
Svenskt segelflyg spad stallgrinsens komma
att tilldra sig ett visst intresse, Troligen blir
det Allebergschefen Yngve Norrvi, kind ra-
bulist, .som kommer att inleda diskussionen.

Tillstand till flygbogsering

Luftfartsstyrelsen har nyligen utfardat
mera preciserade bestimmelser for erhal-
lande av tillstind att fora motorflygplan
vid bogsering av segelflygplan. Bestimmel-
serna ar provisoriska., Foljande fordringar
skall uppfyllas: .

1. Sokande som ar innehavare av gallan-
de segelflygeertifikat och har en flygtid
av minst 75 timmar sisom forare av segel-
flygplan, skall ha en flygtid av minst 150
timmar sdsom forare av motorflygplan,

2. Annan sokande skall ha en flygtid av
minst 200 timmar sisom forare av motor-
flygplan.

3. Sokande skall vara val influgen pa
den flygplanstyp med vilken bogsering skall
utforas,

4. Scékande skall under kontroll av god-
kiand segelflyglirare siisom forare av mo-
torflygplan ha utfort minst fem bogsering-
ar av segelflygplan.

5. Sokande skall dga noggrann kinnedom
om for bogsering gallande bestimmelser
samt vid bogsering forekommande tecken-
givning.

Ansokan om tillstind att fora motor-
flygplan vid bogsering av segelflygplan
skall upprittas pa faststallt formular (mo-
torflyget, formular nr 13) samt insandas
till luftfartsstyrelsen, varvid sokandens
certifikat skall bifogas.

Bords propagerar

Bords Flygklubb startade sasongen med
tre lyckade flyguppvisningar i Bords och
i Svenljunga och Kinna, I Bords var det
minga tusen bordsare, som grep tillfillet
att f4 ta sig en titt pA de minga olika
tlygplanstyperna och i Swenljunga var det
cirka 2000 personer som i strilande som-
marviader asdg de lyckade uppvisningarna,
God termik ridde varfér forarna Bertil
Asklof och Mats Andersson efter losskopp-
ling pA 300 m steg till 1200 m hojd. Aven
i Kinna fick uppvisningarna ett lyckat for-
lopp med en publik pid cirka 2000 personer.

Stig Filgerblad,
fem #r i rad, har kopplat av frin kemigraf-
jobhet | Viisterds nigra dagar med F-flygning
pA Allgberg. Hiir ses han sliipa Baby tillsam-
mans med ndgras kamrater under en higst
improviserad oeh rollg landningstiiviing med
insats — fem dre kiippliingden fran miirket,

tidigare echef fiir Alleberg

Mittenhet var Flygar-Lasses »sgikiipp» och
vinnare blev Rolund Carlsson frian Stockholm,
som med anledning nv segern flek hedersupp-
draget att fir de influtna Insatserna Inkipa
sstorn thrtor» och kaffe pd restaurangen,

Klubben har nu en tranad markorganisation
for kommande uppvisningar.

Boras Flygklubb hoppas efter denna re-
klam fi manga elever till den flygskola,
som Bords och Varbergs Flygklubb gemen-
samt driver i Varberg. Tyvdrr saknar Bo-
ras annu flygfalt, men klubben har i ar
fatt arrendera ett filt utanfér staden, Det-
ta gores nu i ordning och kan sedan hjilp-
ligt anviindas som start- och landningsfalt
for mindre plan.

Nya Silver-C

Segelflygsisongen 1947 visar goda tenden-
ser si hiir i borjan. En hel rad nya diplom
har redan tagits och fler ligger pd lut. Trots
att sommaren knappast bérjat, si har redan
fyra ansokningar om Silver-C inkommit. De
fyra nya silverkandidaterna dr:

Stig Bergstedt: Halle-Hunnebergs flyg-
klubb,

Henning Rosengart,
flygklubb.

Hans Méllborn, Halle-Hunnebergs flyg-
kl

ubb,
Ake Lundin, Uppsala flygklubb,

Halle-Hunnebergs

KSAK-anslutna flygklubbar

ORS,! Telefonnumret inom parantes iir till
arbetet, Det fiirst nimnda till bostaden.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB, Kipmangatan
20, ligkllstuna. 'Tel, 86840, Ordf.: Disp.
Glista Sverdrup, Careligatan 2, Tel. 375 60,
(sBryggeribol.s), Bekr.: 'Tj.-man Sigurd
Axelsson, Intagsgatan 9. Tel, 34117, (+Bolin-
der-Munktells), Kassir: Herr Sigfrid Karls-
son, Vilsterdsviigen 6, Gruppchef: Fiirman
Hrik Arnstdl, Kopmangat, 4, Tel, (374 70),

ESLOVS FLYGRKLUBB, Kipmangatan 3,
Haliv, Tel, 17. Ordf.: Dir. Ivar M. G. SBand-
berg, Utviigen 9 Tel. 4. Sekr.: Kipman
Lennart Berseus, Odengatan 16, Tel, 13 84,
(17), Kassbr: Disp. Thure Johnson, Oden-
gatan 40, Tel. 548, (»Johnson & (':02),
Gruppchef: Lijtn, Svante Nordquist, Kanal-
gatan 17, Tel. 1381, (13 ).

FALKOPINGS FLYGKLUBE, Falkiping, Tel.
780, (T81). Ordf.: Doktor Flig Levin, Sahl-
grenska Sjukhuset, Giiteborg, Bekr.: Konto-
rist Karl Heintz Weber, 8t. Olofsgatan 24,
Falkiiplng. Tel. (474). Kasstir: Kiipman
Guatay Johansson, Virvegatan 6, Falkdping.
Tel, 1021, (1021).

FALU FLYGKLUBB, Sviirdsjigatan 16—18,
Falun., Ordf.; Advokat Th. Sylwan, Villav,
20, Tel, 14 62, (14 62), Sekr.: Overing, Ove
Mogensen, Sviirdsjigatan 16—18. Tel. 485,
(14 03), Kassir: Disgp. Anders Herdin, Be-
menarviegatan 21, Tel, 800, (2020),

GOTLANDS FLYGHKLUBB, Visby. Tel, 1611,
Ordf.: Viiging. P. M. Bengtsson, 8t. Hans-
gatan 1, Tel, 15565, (17 70). Sekr.: Lijtn.
8. 1. -G. Stengird, Adelsgatan 12, Tel, 1611,
(1017)., Kassiir: Dlsp. Ivar Bjiirkander,
Strandgatan 13, Tel, 21 51, (+Bliirkanderss).
Gruppchef: Kbpman Ake Larsson, Endré-
viigen 14, Tel. 1731, (1147).

GAVLEBYGIYENS FLYGHKLUBB,
Flygplats, Strimsbro, Tel, Gilvle 7684,
Ordf.: Brandchef Sven Rohlén, Brandsta-
tionen, Giivle, Tel, 1100, (1100), Sekr.: Hr
Giista Forslund, Avans Flygplats, Tel, 76 U4,

Kasstivr: Kiipman Ivar Grinlund, Stdra Ring-
vilgen, Sebo 44, Giivle. Tel. 57 64, (29 57).
Gruppchef: Hr Gista Forslund, Striimsbhro,
Tel, 7604,

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB, Troll-
hilttan. Tel. (>Aeroplanbolagets), 23 27,
Ordf,: Overing. E, Rydberg, Stenniiset,
Trollhiittan. Tel. 11252, sAeroplanbolagets.
Sekr,: Ing. O. Strandberg, Drottninggatan
069, Tel, 12328, sAeroplanbolagets, Kassiir:
Ing. H. Lundgren, Fireningsgatan 16, Tel,
114 46, (114 30), Gruppchef: Ing. C. Petziill,
Storgatan 47, Tel. 108 49,

HALMSTADE FLYGKLUBB, Box 151, Halm-
stad, Ordf.: Overstelijtn, Chr. Nilsson, T 14,
Halmstad., Tel. 4060, (al' 14»). Sekr,: Ing.
Gunnar Brenkner, Karl XI viig 59, 'Tel.
711, XKassbr: Kiipman Ngron Karlsson,
Stndrumsvilgen 14, Tel, 15 42, (14 02), Grupp-
chef: Lijtn, Erik Holm, F 14,

HAMMERDALS FLYGKLUBB,
Be sid. 7.

Avans

Hammerdal.

(Forts. 1 ndsta nr,).
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NORRKOPINGS
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Inneh, Axel Carlsson

Gamin KAdstugugatan 21

Tel. 254104 - Bost. 27074
HEGUMMERINGAR & REPARATIONER

Fullstiindig RING-SERVICE

Hembygdsparkens

Servering

Tel, 268 - Angelholm

Rekommenderas

RITZ HOTEL

N OR'B K 0P IT-NG

Stadens modernaste hotell
Fokeleam ... Ke. 58
Dubbelrum . . Kr. 1012

Radio | alln ram. Loftskyddsraom. Gureage,
Restaurant, BetJiningsavgift,

Nytt — Modernt — Triveamt — Billlgt
Tel, Numuaurop: Hotel Ritz

HOLMQVISTS Konditori

« Borgerants ofte,)
Storgutun 47 - Tel. 1 4 - Xngelholm
Rekommenderis
GOT'T KAFFE - GOTT DBRGD
Alla  slage  bestiillningar  sdsom  tartor,

krokaner, efterclitter m.  m.  emottages
tacksamt,

KAFFE UTSKICKAS!

Ostrn Eneby
Bilreparationsverkstad

Finspingsviig. 168, Norrkiiping, Tel. 110 77
Bll- och MOTORREPARATIONER
REELLT ARBETE UTLOVAS

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestanranyg
med

firstkinsslgn orkestrar

Stockholm

Liljas Modeaffir

Tel, 2054 14,

Senaste nyheter | dambattar, ateljésydida
I goda kvalitéer. Henoveringar och  be-
stitllningar uotfiiras omsorgsfullt,

Annonsera 1 FLYG

Ostersund

FLYG har bra artiklar

— vdra annonsorer ocksd!

.J“Iefl

Visteras

Populiirt och uppskattat fér Goda
Konditorlvaror och Gott Kaffe lir

Conditori City

STORA GATAN 15 TELEFON 308 80
BESTALLNINGAR MOTTAGAS

FROSO KEMISKA

Hornsgntun 8 B - istersond

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

STORST och BAST

Tapeter - Pirger < Teknlgka-, Sjukvirds-
o, Wirbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Foltografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2220 - 1504

KAFFESTUGAN
»LEDANDE KAFE»

nfir det giiller gott kaffe och hrild,
HANTVERRAREGATAN 2. TEL. 310151,

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHNM
Rtorgatun 43 - OSTERSUND - Tel, 1234
Mostgirokonto 222 73
specinlverkstind fir allt elekiriskt & motor-
fordon - Bosch wserviee - Reservdelar fir
nlln Bilelekir, system - Laddningsstoation

Norrkiping

Bereil Damm

BENSIN OLJOR

SERVICE
N. P'romennden 117
Tel. 829564 - Norrkiiplng - Tel. 263 51

Angelholm

RIKHALTIG

sortering av
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSIFRESENTER
Allt hos
P. A, LARBRONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Oslersund - Telefon 2427

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

Metropolkonditoriet

Storgutnn 34 - Telefon G 28

stersund

REKOMMENDERASR

FLYG 16/47
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Fran ‘gruvan til

huvudkontoret pa

nagra minuter med

seecHerat TDONANZA

A NTINGEN gruvan &r beldgen
pd ndgon avldgsen hdjdplatd
eller i nirheten av nigot berg,
s& dr den dagliga kontakten med
huvudkontoret och transporten
av. den fér driften nddvindiga
personalen endast en friga om
minuter eller mdjligen timmar,
om man anvinder sig av en
Beechcraft Bonanza. Bolags-
ledningen kan ocks& snabbt och
bekviimt ta sig en titt pd anlidgg-

Beechcraft Executive Transport Modell 18
Tvimotorigt transportplan for upp till nio per-
soner, 320 kilometers marschfart, Luxufs inred- -
ning. Mer &n 300 plan av denna typ dr i dag-
ligt bruk som privatplan vid virldens ledande
industriforetag.

ningarna d& och d& liksom leve-
rantorer av utrustning snabbt
kan skicka sina forséljnings-
ingenjorer eller produkter till
gruvan. Malmprover, post, sju-
ka eller skadade — allt kan
transporteras sikert, snabbt och
billigt — med Bonanza.

Den nya Bonanza dr ett fyrsit-
sigt snabbt plan med 275 kilo-
meters marschfart, anmérknings-
virt 1iga driftskostnader och en

Fanjunkare GOostd 3Srink

Vintervizen 15

NYKOPING

inredning som direkt pdminner
om de elegantaste personbilar-
nas. Ljudisoleringen av kabinen
ir ocksd synnerligen god. Bonan-
za dr byggt for flygning under
alla slags forhdllanden och ir
for detta dndamdl forsedd med
en forndmlig instrumentutrust-
ning, radio, landningsljus,
bromsklaffar och omstéllbar pro-
peller. Flygstrickan dr inte min-
dre &n 1 200 kilometer.

FIRMAFLYG * FRAKTFLYG
TRAFIKFLYG * TURISTFLYG
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