


Fem flygningar varje vecka fréan
Skandinavien direkt till Amerikas, &\

Canadas och Mexicos storstdder.

under 15.000 atlantflygningar. Av
vikt for Er reskassa &r att allt &r

inkluderat i biljettpriset — ingen

Flyg i AOA:s luxuésa 4-motoriga Flagships. = dricks, inga extra kostnader. Reservera
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Curtiss F9C-2 "Sparrowhawk” (1932)

Ensitsigt jakiflygplan

Tillverkare: (Curtiss Aeroplane and Motor Co,
Ine,, Buffalo, N, Y.

Bom skydd fir de jittestora amerikanska
luftekeppen Akron och Macon konstruoerades
1082 ett litet ettrigt jaktplan benlimnt Cur-
tiss sBparrowhawks, Det var avsett att med-
firus ombord pa luftskeppen i ett antal av
fem plan | en hangaravbalkuing midskepps.
Genom  en  sinnrlk  trapetsliknande 1yftarm
kKunde de sedan hissas nped nnder skeppet
piir detta var | gfing och hade ungefiir pla-
nets slandningsfarts, Plapet hiingde 1 den
krok som syns pit ritningen. Genom att siinka
planets  stjiivt, varvid vingens Gkande an-
fallavingel gav stirre biirformiga vid lig fart
kopplades planet loss, och nlista hissades ner
pit liknande siitt. Landningen tillgick pd om-
viint wsiitt varvid det framiitrikiade spriitot
tiinstgjorde som propellerskydd och pikrok-
ningshjilp, Planet fliigs allisd upp och tryek-
tes mot trapetsarmen varvid denna gled lings
spritet  tills kroken var nddd. DA vippade
firaren upp stiiirten oth drog av gasen och
planet hissades in {1 luftskeppets bhuk lgen,

Sparrowhawk var en  helmetallkonstruk-
tion med dokkhidda vingar, Motorutrustnin-
gen bestod av en Wright Whirlwind pad 420
hitstkrafter,

DATA OCH PRESTANDA:
Bplinnvidd: 7,70 n,

Liingd: 5,90 m,

Vingyta: 14,3 m=,

Flygvikt: 1.250 kg,
Maxhastighet: 300 km/t,
Topphijd: 6.600 m.
Flygstriicka: 480 km.
Beviipning; TvA 7,7 mm ksp.
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiant intresse, Insanda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vad fir det for skillnad mellan
BHT-1 och BHT-2? 2) Vilket iir viirldens
snabbaste flygplan och hur fort gir det?

B. K.

Svar; Skillnaden mellan BHT-1 och projek-
tet BHT-2 var att den senare avsligs att gii-
ras  tviisitgiz, BH'T-1 staunade ty r viil
prototypen oelh BHT-2 kKom som nflmnts ef
Hngre din 111 projektstadiet, 2) Viirldens
absolut snabbaste Flygplan dr det ameri-
kansgka reaktionsdrivoa firsiiksplanet Lock-
heed P-80R Shooting Star, som den 19 juni
nppnddde en fart av LOOREE kim/t. Sikerli-
gen finne snabbare flygplan pd experiment-
flmli:-t men P-80R #ir dock det officiellt snah-
wAte,

Fraga: Vilka data och prestanda har Klemm
25 och Miles Magister? Just S-d.

Svar: Det tyska skol- och sportplanet
Klemm 25 ilr ott tvisitsigt ldgvingat mono-
plan med fast landatill, normalt utrustad
med en T0/80 Lk fyreylindrig motor av typ
Hirth HM GOR. Data och prestanda: spiinn-
vidd 18 m, lingd 7.0 m, hijd 205 m, ving-
yta 20 m? tomvikt 300 kg, flygvikt 720 kg,
vingbelastning 36 kg/m#*, toppfart 100 km/t.
marschfart 140 km/t, landningsfart 60 km/t,
stigtid till 1.000 m 7.1 min, topphijd £000 m
och flygstreiicka 650 km eller 52 timmars
flygtid. Miles Magister med betockningen M14
fir ett engelskt tviisitsigt skolflygplan, Mo-
torn fir en fyreylindrig DH Gipsy Major pi
130 hk vilken ger planet filjande data och
prestanda: spiinnvidd 103 m, liingd 7.7 m,
hiijad 2 m, vingyta 163 m2, tomvikr 508 ke,
flygvikt 846 kg, vingbelugtning 5% kg/m?®,
toppfart 232 km/t, landningsfart 72 km/Ao,
topphijd 5,490 m,

Friga: 1) Vilka typer av krigsflygplan an-
viinde de norska armé- och marinflygvapnen
vid tidpunkten fér krelgsutbrottet? 2) Tack-
sam filr motsvarande upplysaingar om  det
danska flyget. Intresserimd finne,

Svar: 1) Det norska sHacrens Flyveviibens
firfogade pi viren 1940 Hver eft fiital omo-
derna jaktplan av typerna Gloster Gladiator
och Armstrong Whitworth Scimitar. Bomb-
flyget, 1 den min ett sddant kan siigas ha
existernt. ufgjordes av niigra 4 aliensk-
bygeda Caproni Ca 810, egentligen avsedda
fiir dvningsiindamil, Den enda typ som fiive-
kom i nigot mera betydande antal var de
gumla spaningsbiplanen av typ Pokker OV,
Iy wuthildningen anviindez Inom sHaerens
Plyvevitbens  lieensbygeda DH  Tiger Moth.
Vid tidpunkten fr tyskarnas anfall lig ett
stirre antal moderna jaktplan av typ Curtiss
Hawk 7oA (P-36 Mohawk) nedpackade | Ber-
gens  hamn, Dessa haon  emellertld  aldreig
upp i luften. De stirthombare av typ Doug-
lag 8A-5 som  bestiillts | USA hann  lheller
inte fram i tid, sMarigen Flyveviliens hade |
april 1940 erhilllt odgra 4 tvimotoriga tor-
pedplan av typ Helnkel He 115, men nigra
moiderng plan utiver dessa fanps Inte. 24
marinspaningsplan av typ Northrop N-3PB
var hestlillda men hann inte levercras fire
april 1940, Gvriga typer inom det norska ma-
rinflyget omfattade dels det enmotoriga tor-
pedplanet Douglas DTD 2 som bygets pd li-
cens, och dels pdgra sjiiflygplan av norsk
konstruktion, Dessa sgepare ntgjordes av ett
tresitsiet spanimgsplan bhetecknat MIP 11 samt
tvit Gvningsplan, det ena fir avancerad skol-
ning och det andra fir grundliiggande utbhild-
ning. Desga flygplan var betecknade MPF 10
regspektive M 12 och liksom torpedbiplanet
DTD-2 samf det italiensks Gvningsplanet Bre-
da 28, tillverkade pid Marinens Plyvebit-
fabrikk i Wjeller. 2) Det danska flygvapnet
saknade liksom det norska modern materiel,
sHaerens Flyvetroppers hade av jaktplan on-
dast nigra i Fokker 1D XXI, Bristol Bulldog
och  Gloster Ganntlet, av vilka de senare
mtitste betraktas som lindreigt sagt omoderna,
Vidare fanns inom arméflygviapnet spanings-
plan av den firdldrade typen Fokker CVE,
tviimotoriga Gvningsplan av typ DH Dragon-
fly samt cnmotoriga skolplan av typ DH Ti-
ger Moth, Arbetet med lieenstillverkning av

stirthombplanet Fokker G 1 hade just kom-
mit 1 ging niir ockupationen kom men ndgra
flygplan ay denna typ filrdigstitlides aldrig.
sMarinens Flyvevacsens firfogade 1940 en-
dast dver en enda jaktplantyp: nidgra 4 H-
censbygpda exemplar av den engelska typen
Hawker Nimrod, De fi torpedplan som fanns
var av typ Hawker Horgeley och som spa-
ningsplan  anviindes en danskbyggd version
ay Helnkel He 8 e uatbildoing anviindes
DH (iipsy Moth samt Avro Tutor,

FLYGPLANET
SC BNI

ay milrket Piper Cob, grundiversett, mo-

torn  toppiversedd, totalgingtid 354 tim.

Siiljes firmindigt,

BERTIL GUSTAVESON
Tel, 865 - NiissJo

Begagnat Sporifiygplan
till salu

Pi grund av untrymmesbrist fdrsiljes ett
flygplan av typ Hornet Moth, Flygplanet
Iuftviiedigt och 1 gott skick. Dessutom
firsiiljes 1 st. grandbversedd flygmotor
ay typ Gipsy 11 - +
AB AERO-FRABH - {irebro
Telefon 286 44

STIL-wedall

av god kvalité =W
till billigt pris,
Fiirglikra RKder
om dessa kvall-
tetsvaror. Rekvirera redan i dag, da lagret
fir begrilusat, Priset iir ett fynd!
INDUSTRIKOMPANIET - VAXJG
SBiind undertecknad mot postfbrskott:
. 8t, mil (forg.) & 1:00 m. flygets embl,

voos par manschettknappar 4 5:50 med
flygets emblem,
Namn

Bostad 5
Postadr., ..vciinre

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porfo!
AERO-TJANST - Mualmié 3

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn




Ni spar...
Arbetskraft
Arbetstimmar

Pengar
om firman har

en
BEECHCRAFT

BONANZA

R st inklusive all nodvindig vin-
tetid dr en forlust i produktivitet —
och dessutom en direkt penningfor-
lust. En fyrsitsig Bonanza med 275
kilometers marschfart samt bekvim
och vilsam interior innebir en oer-
hord vinst i tid och pengar.

Bonanza dr det forsta verkligt eko-
nomiska, fyrsitsiga firmaflygplanet.
I allmént bruk blir driftsomkostna-

derna ligre @n for andra plan i mot-
svarande storleksklass. Detta pa
grund av att dess fenomenala pres-
tanda och stora »betalande last» en.
dast behover 165 hiistkrafter — det
vill siga mindre dn hélften av den
effekt som tidigare Aatgick for att
uppnd samma prestanda. Att detta
betyder ett flygtekniskt framsteg av
stora matt star klart for var och en.

MODEL

BEECHCRAFT

ONANZA

@ Toppfart 300 km/t; marschfart
275 kmit; flygstricka 1200 km.

Bonanza @r fullt utrustad for varje
slags uppdrag och &r for detta iin-
damal forsedd med tvAvigsradio,
landningsstralkastare, instrument och
kabinuppvarmning. Tack vare den
vetenskapligt utprovade ljudisole-
ringen har motorljudet inne i kabi-
nen kunnat reduceras avsevirt — till
i stort sett detsamma som i en Gp-
pen bil vid 90 kilometers fart, I
standardutforande ingér dessutom
elektriskt indragbart landstall, land-
ningsklaffar for nedbringande av
sittningshastigheten samt helt om-
stillbar propeller.
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Vem blir gynnad?

Svar til »Undrande Puttes

Puttes inlligg (0 PLYG n:r 16) Innebiller
flera fel som stilller fragan | en ar Tuttes
synpunkt alltfiir sgynonsames dager,

BEu segelflygelev som iir tillriickligt ung fir
wtt komma | Atnjutande av de statliga qi-
plompremierna fir filjande belopp fir angly-
na prestationer:

Efter A-diplom 60 kr. for 50 byggtimmar

» B-diplom 6 » » b0 »
»  (C-diplom 120 » » 5O »
» S.certifikat 200 » » 0 >

Under de firsta 100 timmarna har han
alltsfh en timlin av kr. 1:20, som under fiil-
jande 60 timmar stiger till dubbla, eller kr,
2: 40! Diirefter fir han 200 kr. utan nidgon
som helst motprestation. Medeltimliinen fir
150 bygetimmar blir silunda icke mindre lin
21, vilket synes mig vara en god liin fir
en 1018 Arg grabb, som dessutom i de flesta
fall leke tidigarve sett innanmiitet pd ett glid-
eller segelplan ens pd vykort och Hinnu min-
dre kan giira en limning eller hilln 1 ete
verktyg, (Avsikten fiv emellertid att han sd
sminlogom #ka lira sig detta och klubben
tar Ingen avgift fir denna undervisning.)
Menar Putte nrr Stockholms Begelflygklubb,
d. v, % alla de andra grabbarna — bide de
som  fir statsbidrag och de som lir fir
gamln for att 4 det — skall ge vederbirande
yiterllgare ersilttning * 1 sanning generiist !

Stockholms Segelflygklubb har tyviler be-
tydligt mindre mbjligheter att honorera nt-
fiirt arbete och miste dessutom ta hiinsyn
till  vederbiirandes  kvalifikationer. En  elev
gom inte kan i statsbldrag fiir utfirda ar-
betstimmar erhiller ersiittning enligt filjande
grunder:

NybiirJare 0: 25 kr/thm
Innehavare ayv livlingsdiplom 0: 560 kr/tim
» »  pesitlldiplom 0:75 kr/tim

» »  miigtardiplom 1:25 kr/tim

De olika diplomen kunna erliveas  fiirst

efter 00, 200 respektive 400 timmars samman-

lageddl byvggthl, varvid vederbirande dessutom
miste klarn vissa teoretiska och praktiska
prov, Ersilttningarna fir vidare endast an-

vilndas filr reducering av
kan silunda Inte utbetalas kontant, De fir
emellertid utnyttins Huda st bottens, e
en verkligt flitly medlem kan — dtminstone
teoretiskt — flygn gratis, Men di4 miste
han, om han utan firkunskaper biirjar frino
biirjan, bha byggt 244 timmar e et fa A-
kursen gratis. Ar det en gossde som kan sing
saker frin tidigare verksamhet och silunda
kan fi miistardiplomet genast eller som har
sarbetat sig upps lnom klubben, si kan han
fii A-kursen gratis efter 90 timmar, Liingre
kan klubben faktlskt Inte striickn sig — idt-
minstone inte fir niirvarande,

Som jiimfiirelse kan nilmpas att exempelvis
undertecknad gom gruppehef erbfller ett fr-
ligt arvode pd 400 kr. att uttagas | form av
fria flygningar. (Mitt statsbidrag pi 150 kr.
till fria Tlygningar gir | stiilllet till klubben.)
Jag tror inte jag liverdrlver om jag upp-
skattar min frliga arbetstid fir klubben till
minst 800 timmar, . v, 8 | genomsnitt om-
kring 2 timmar per dag., Min stimlins blir
ad kr, 0:50 (higst!), och findd grondar sig
mitt arbete tiir klubben pil en sopart 10-drig

flygavgifter och

erfavenhet, Det finns flera befatiningshavare
i klubben som arbetar under samma fiir-
hillanden.

Frigan var: Vem blr gynnad? Mitt enkla
fiirstind siger mig att det dr grabben med
statspremierna som blir gynnad | allra hiigsta
grad, Den ersiittning bhan fir motsvarar en
veckolin pit 140 kr. och det tror Jag inte
minga andra grabbar i den Aldern har mij-
lighet att fA, Ar det under sidana forhil-
landen oskiiligt att klubben — fortfarande
alln de andra grabbarna — fir utoyttja hans
arbetskraft — | den min han kan utriitta
nilgot positivt — utan ytterligare ersiittning.
Por dvrigt fir, ju diven stipendiaten fram-
deles vara med om att dela frukterna av de
nya stipendiaternas av staten ersatta arbete,
D blir han ju liven ur Puttes synpunkt
gynnad.

Till sist vill jag upplysa F'utte om att be-
slutet om de anglvnn grunderna fir bygg-
ersiittning fattats av Stockholms Segelflyge-
klubb pd allmiint sammantriide. Btoekholms
Segelflygklubb iir vidare icke niigot firetag
diir enskilda personer Inhiistar vinst av verk-
samheten. Klubben lir | stiillet en samman-

slutning av huvudsakligen nnga pojkar, vars
styrelse har ett stiindigt arbete med att fir-
sitka undvika stiirre firluster 1 bhokslutet.
Om Putte ieke fir ndjd med mitt svar, sil iir
han viillkommen med en motion | frigan till
Stockholms  Segelflygklubbs drsméte 1 hist,

diir (i sivill stipendiater som andra kan fi

tilirille att justora det tidigare beslutet, si-

vida kluhbens ekonomiska stiillning 44 miij-

liggiir niigon

utte Boskar,
Karl Sviinsson

Gruppehef | Stockholms Segelflygklubh

lindring 1 den riktning som

BLACK-0UT

Den finske flygsergeanten RAIMO
AULIO har skickat oss dettn »sjillv-
portriitts wom han tagit under en hard
upptngning ur en 70 graders dyknlng
med en sMyrskys, Bilden iir tagen med
en vinllg biilgkamera som  satt fast-
bunden vid reflexsiktet. Vid expone-
ringsiigonblicket var flyghastigheten
630 km/t och nosen lig redan en aning
iver horlsonten,

Pi samma ging man ger detta berom at Meteors kon-
struktorer, fair man icke glémma den stora del Rolls-
Royce har i slutresultatet genom konstruktionen av
Derwent reaktionsmotor, som mijliggjorde, att planets
aecrodynamiska egenskaper kunde tillfullo utnyttjas.” E N

ROLLS-ROYCE DERWENT
REAKTIONSMOTORER |

"Oreserverat berém maiste skiinkas Gloster
Aircraft Co., som konstruerat och byggt de viirlds-
rekordsliende Meteorerna, samt &t Rolls-Royce Litd.,
skaparen av de berimda Derwent rcaktionsmotorerna,
med vilka dessa plan utrustats.

ROLLS/ROYCE
Vi

ROLLS-ROYCE

Repr.: Salén

& Wicander,

L TD .
Aktiebolaag,

DERBY .
Postfack

ENGLAND
Stockholm 1
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virldsherimda flygplanpumpar

Pesco flygplanpumpar riknas som en sjalvklar sak, over-
allt didr sikerheten sdttes i frimsta rummet. | Sverige har
samtliga svenskbyggda plan under de senaste sju dren forsetts
med Pesco-pumpar. Efter att ha erdvrat qus.en fortsitter
Pesco nu sitt segertdg pd land med Pesco industripumpar.
Ring System Paulin och begir ndrmare upplysningar om

Pesco flygplanpumpar och hydrauliska pumpar fér industribruk.

) o
SYSTEM/ /AULIN AB

Kungsgatan 33, Stockholm.” Telefon 21 43 03, 11 95 45, 10 68 22
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W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG

II. Krigspotentialerna

Un(lcr nedrustningskonferensen i Genéve
efter det forsta varldskriget skapades
om icke begreppet si dock termen krigspo-
tentigl. Harmed menas ett lands materiella
forutsattningar — utnyttjade eller icke —
att rusta till och féra krig. Krigspotentia-
lens viktigaste faktorer ar folkmingden och
naturrikedomarna,

Om man betraktar begreppet krigspoten-
tial ur denna begrinsade synpunkt skulle
Ryssland vara varldens krigspotentiellt kan-
ske starkaste makt pd grund av sin stora
folkmangd — 195 miljoner — som overtraf-
fas endast av Brittiska imperiet och Kina,
samt dess oerhorda naturrikedomar, som
kanske ar odvertriffade. Men denna poten-
tiel'la styrka har icke kunnat och kan i en
overskidlig framtid icke omsidttas i mili-
tair kraftutveckling, beroende pd folkets
mestadels ldga kulturstindpunkt och déray
foljande oférmiga att utnyttja naturtill-
gangarna,

Denna Rysslands relativa svaghet i ior-
hallande till Visterlandet framtridde med
storsta tydlighet under det finska vinterkri-
get, di de till antal och teknisk utrust-
ning oOvermiktiga ryssarna led minga svi-
dande nederlag pd slagfilten, Aven i kri-
get mot Tyskland framstod ryssarnas kva-
litativa underldgsenhet: trots sin mer dn
dubbla folkmingd och sina naturrikedomars
overliagsenhet drevs ryssarna ftillbaka 1.500
km av tyskarna, som samtidigt hade sin
linga vastfront att forsvara och kimpade
i Afrika, medan ryssarna endast hade en
front. Endast vastmakternas krigsinsatser
och direkta hjilpsandningar riddade Ryss-
land frin nederlag. Icke minst betydelsefullt
var att vastmakternas bomboifensiv band
Luftwaffes huvuddel vid forsvaret av hem-
orten med folid att det kvalitativt under-
ldgsna ryska flyget vann Gverligsenheten
i Jufthavet dver Ryssland.

Enbart frin USA fick Ryssland genom
lend-leasehillen f6r 1,2 miljarder dollars
flygplan, i6r 175 miljoner dollars flyg-
motorer, fir 482 miljoner ammunition
och for 302 miljoner dollars artillerimateri-
el. Mirkligt dr att Ryssland, virldens i stor-
leksordning andra oljeproducent, maste hjal-
pas med hogvirdiga flygbensiner for 134

miljoner dollars. Hela hjilpen frin USA
representerade ett virde av 11,1 miljarder
dollars, vartill kom de avsevirda hjélpsind-
ningarna frin Britannien,

Kriget gick forddande fram over det euro-
peiska Rysslands viktigaste industriomra-
den. Ett omfattande och lingvarigt terupp-
byggnadsarbete aterstir darfor, innan Ryss-
land kan Atervinma den industriella styrka
varmed landet motte det tyska anfallet, Den-
na industriella kraftiorlust forklarar ryssar-
nas dtgirder for att | de ockuperade delar-
na i Europa vinna ersittning for forluster-
na och deras behov av att pd kredit kopa
for en miljard kr svenska industriprodukter,

Med de bdda vidstmakternas strategiska
stod och tekniska understod kunde Ryss-
land med ndd och niippe tillbakasla det tys-
ka angreppet. Men kan Ryssland fora krig
mot samma vistmakter, vilkas formiga av
militir och industriell kraftutveckling dr
mycket storre an Tysklands? Naturligtvis
kan ryssarna fora ett sidant krig, men icke
slutiora det segerrikt, Detta ar en freds-
garanti si god som nigon.

edanstiende tabell visar i avrundade

hela tal drsproduktionen i USA, Brit-
tiska Imperiet och Ryssland av de for krigs-
industrien viktigaste mineralerna, en god
vardemitare pd lindernas relativa industri-
ella styrka.

Britt. Sov-

. UsA Imp. jut

Jarnmalm 1 milj, ton 95 26 23
Kol i milj. ton 501 245 132
Réolja i milj. kbm 256 4 35

Kappar i 1.000-tals ton 883 474 157

Bauxit » » 2869 1.037 400
Krom » » 146 464 325
Rly v » 427 482 128
Zink » » 855 327 120
Svavel » » 2431 — —

Aven om dessa uppgifter hirror fran kri-
gets senaste Ar och alltsd icke ger uttryck
for dagsliget, ger de dock ett tydligt ut-
slag rorande de bdda vistmakternas sam-
manlagda oerhorda industriella Gverlagsen-

het dver Ryssland, I sjdlva verket dr viist-
makterna var for sig overligsna Ryssland
utom i tvenne fall: inom det Brittiska Im-
periets omrade ir oljetillgingarna mycket
mindre dn Rysslands. Men britterna »kon-
trollerars oljetillghngar utanfér sitt impe-
rium, som forvandlar denna underligsenhet
till overligsenhet, Med avseende pd krom
har Ryssland mer dn dubbelt si stor pro-
duktion som USA ensamt, men USA for-
fogar over dven Cubas och Filippinernas
produktion, som sammanlagt ar 414 ton, och
har dérigenom en betydlig oOverligsenhet
gentemot Ryssland.

Inom krigsindustrien intar av flera skil
flygindustrien en plats som torde kunna be-
tecknas sisom den frimsta. Aven hirvidlag
ligger Ryssland langt i 12 om sina presum-
tiva motstindare i niista virldskrig. USA
stdr hdr i sirklass med Britannien och
Ryssland tavlande om andra platsen, i vilken
tivling Britannien pad sin hogre kvalitet ut-
gar som segrare, Det dar betecknande for
laget, att USA under kriget kunde avstd
13,000 och Britannien 4.000 flygplan at sin
nodlidande davarande bundsforvant. Dessa
17.000 flygplan representerade ett halvt ars
rysk produktion, sedan ryssarna under kri-
get okat denna frdn 1.000 flygplan i mina-
den vid krigets borjan till hogst 3.000 under
dess sista halvar. Vad kvaliteten betriffar
har ryssarna utan tvivel goda jaktplan men
ar lika fullt underligsna anglosachsarna dven
hidrutinnan, Betriffande bombplanen dr den
anglosachsiska overligsenheten dnnu mera
framtridande, men ryssarna har med stora
anstringningar borjat hygga upp ett tungt

hilyg.

Vid krigets slut var produktionskapacite-
ten i USA'8.000 flygplan i manaden och i
England 2.435. Vid en jaimforelse med Ryss-
lande produktion méiste man emellertid ta
hinsyn till att anglosachsarna i motsats till
ryssarna byggde dven tunga bombplan i sto-
ra serier, vilka givetvis representérar en
storre tillverkningskapacitet in motsvarande
antal latta flygplan, Niar till den engelska
produktionssiffran liggs tillverkningen dven
i Kanada och Australien, som skapade en
flygindustri under kriget, nir britterna dven
i antal upp till den ryska produktionssiffran,

Sammanlagt hade alltsd de anglosachsiska
flygindustrierna en mera in trefaldigt si
stor kapacitet som ryssarnas, oavsett kvali-
tetsskillnaden.

Ryssarna har efter kriget l,jort stora an-
strangningar {0r att minska angloamerika-
nernas stora forspring, men det torde ligga
utanfér deras méojligheters grans att in-
himta det,

(Forts. pd sid. 20.)
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T, v.: Interliir frin en rysk flygplansfabrik,
Fir tillfiillet iir det Iljushin-2 som #r fore-
mil fir serletillverkning. Tilgg miirke till
portriitten av Rysslands store pa pelarna runt
om | loknlen, — Nedan: Ett par kvinnliga
radiotelegratister tar flyg till sin arbetsplats,
staden Amderma | nordligaste Ryssland,

Fallskiirmsrekord vid Volga. Femdarsplanen ékar flyg~
linjerna till 175.000 km. Fallskdrmstorn pa Hoskvas
alla Grina Lund. Ryski motte pa nytt frimirke:

*Flyg higre, snabbare och lingre iin alla andral’’

GRUPPHOPP
FRAN 11.200 METER
i 44 graders kyla

Moskva och andra ryska storstider har man nyligen firat »Flygets

dag» under sedvanliga former: valdiga flyguppvisningar, demonstra-
tion av ndgra nya flygplanstyper (denna gang bl a sex nya reaktions-
plan) och noterandet av ett och annat nytt rekord. Allt under tillslut-
ning av enorma askadarmassor,

Vid detta laget torde ryssen vara en ay varldens mest »flygbitnay
medborgare, Minga omstindigheter torde ha samverkat hirtill: fly-
gets mancrs:dlga anvindning still vardagsy, det faktum att det pa sina
hall utgir det enda mekaniska fortskaffningsmedlet o s v. Men i forsta
hand fir man vil rilma med statens, och dirmed hela det vildiga
organisationsnatets, intensiva engagemang for uppgiften, En kvartsekel-
lang ihillande propaganda kan inte undgd att lamna spir efter sig, si
mycket mindre som den foretridesvis viander sig till ungdomen och
kompletteras med alla tinkbara organisatoriska Atgiarder dgnade att
gora den fértrogen med vad som angir flyg.

Den ryska staten har nedlagt vildiga summor for att gora flyg-
ning till, i mojligaste man, ett slags massport och darmed inte endast
forskaffa flyget en bred popularitet utan ocksd en hart nar outtomlig
killa for flygpersonalens rekrytering, Forkrigstidens ndra 250 areo-
(Forts. pd sid, 26.)

Ovan t. v.: Den s, k. substra-
tastaten SS8R VP 62 startar
friin Centrala Aerologiska ob-
serviatoriets terrass | mnj 1 dr.
I gondolen befann sig bl. a.
tvaA vetenskapsmiin, utrustade
med apparater fir miitning av
solstralarnas effekt och sol-
viirmeabsorbering phd olika
hijder, Experiment av stor
betydelse fir viiderleksprog-
noserna, — T. v.: Ett ryskt
transportplan  landsiitter en
grupp arbetare 1| Salekhard
diir de skall bygga broar Sver
floden Ob.
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O%an;: Sittande | Jeepen gliv
Wraren vid ghdflyginstruk-
tilrslkursen, »TARTAN» AN-
DERSSON, anteckningar |
shemlign bokens, — T. I
Omkring 18 kilometer om
dngen fir elevernn  knalla
fiir att  hiimta  Mygpin-
nen, Hiir transporterar
sBILL» EXTON, s FEMMAN»®
FELLMAN och sPINCG»
WINQYVIST Babyn Hn
startplatsen, _— Nedan:
En glldfly ginstruktiir mis-
te diven vetn hur en
vinseh aknll skiitas, »BOM»
KOHLER och »LAPI'EN»
LARSNON har fatt det an-
svarsfullan  wppdrmget  aott
vinscha wpp en SG-38 och uv
de glada minerna att dimn
tyoks det gi fint,

T, v.: Under de praktiska flygiv-
ningarna fungerar elevernn som in-
atruktéirer fir wvarandra och hiir
far »BABKIS» HORNEY flygin-
struktioner av sBIMBO» WINRBO.
Lilngst t. v, litraren, »TARTAN»
ANDERSSON, — T. h.: Eleverna
vid Instruktirskurserna. har bl, &,
fatt flyga Norrkipings Flygklubbs
huv-Baby, Hir fir BTURE JO-
HANSEON hjiilp med huven och
remmarna av »BILL» EYTON och
ARNE JOHNSSON, — Nedan:
Det kiinns skint med en slestn |
skuggan en briinnande het som-
mardag. »JULGRAN» WIKLUND
och »CHARLIEs» SVENSSON har
alagit slg mer under en Babyvinge
fir att pusta ut ett taug, De Bver
fiiltet kretsmnde wegelflygplanen
blldar en stark konirast mot de
nagra tusen meter hilgre uppe |
skyn vrdlande Fli-Vampyrerna,

steuktorer. Uthildningen har gitt | KSAK s
rogi under lcdmng av forste instruktéren
Herje Westrin och kurserna drivs med me-o"
del ur statsanslaget, Detta betyder dock
inte att eleverna har allting gratis. Forut-
om att de flesta offrar hela sin semester
fir de dessutom bekosta resorna ogh maten
sjalva,

Kursdeltagarnas ' foregiende segelflygut-
bildhing varierar i regel ganska mycket, det
kan i samma grupp finnas elever med en-
dast ett par timmars flygtid och nigra som
kanske redarm hac over 20 timmars erfa-
renhet bakom sig. Man har dirfér redan
irin borjan inriktat sig pad att i forsta

SEGELFLYGINSTRUKTORER
TRIMMAS I NORRKOPING

L Reportage: Sven Salonius

Notbollsstaden NorrkOping har i &r upp-
levt en verklig segelilygsasong. Tnte si

att norrkdpingsungdomen plotshigt gripits
av ett vilt segelflygintresse == snarare tvart-
om, nej det har till dvepviildigande del varit
utsockres segelflygare Som under somma-
ren hallit till pﬁ Kungsiingen for att flyga
och utbilda sig till glid- och segelflygin-

hand lira eleverna att flyga. Under de
praktiska flygovningarna-far de sedan sa
smédningom fungera som instruktdrer for
varandra, leda flygverksamhéten /ge flyg-
instruktioner och kritisera varandras flyg-
ningar. Den teoretiska undervikningen om-
fattar flyg-, instruktions- och’ materiallira
samt meteorologi, 1 kursprogrammet ingar
dessutom  samarittjinst, gymmastik och
sport. Sammanlagt riknassman med c:a 150
arbetstimmar under fre veckor. Att de bli-
vande glid- och segelflyginstruktirerna in-
te pes tillfalle att ligga pad latsidan under
kurserna framgér}ﬂ. a. av att man i medel-
tal gor omkring” 20 starter om dagen och
det har hipt*itt man hunnit med anda upp

_till 55*Tnen det var ocksd rekord. Vid
“transporter av flygplanen lufsar eleverna

(Farts. pa sid. 23.)

T, h.: Norrkiipings Flygklublb har
ett trevilgt klubbhus diir elevernn
under eventuelln ledign stunder
bl, a. kan ron sig med bhordtennis.
Hiir har norrkiipingsgossnrnis
RUNE LINDGREN oth KARL-
ERIK THURN tagit slg en match,



Blekinge Musei- och Hem-
bygdstirbund har 1 Ar firat
sinn traditionella »Blekinge-
dagarr vid Kungl. Blekinge
flygllottil js fiirlliggnings-
plats intill Bredikra histo-
riska exercished. P4 hilden
t. wv. ses higtidstalaren,
mujor G. HAINER, Karls-

kronn framfiir fanborgen
med de svenska flaggorna,
Blekinge bataljons gamin

fanan med fanbiiraren | thds-
trogen uniform samt flyg-
flottiljens fann,

T. v.: Den ameri-
kanske miljoniir
BORIS SERGIEV-
SKY har tillsam-

mansg med fru och
dotter och ett par
viinner  »pd Kul»
flugit fHver Atlan-
ten | sin lgandes
Grumman  Mallard,
— Pi bilden ¢, v.

HEM planet efter
lunduningen ph Hen-
throws flygfilt vid
London. — T, h.:
Den amerikanske
pennfabrikanten N,
0. BRANTLY vid
Pen  Elastic Co |
Germantown
I

driver tva
sannolikhet fiven
certifilkat heter
satt i
med,) — T, h.:
som fiir
holm

fly ganide
firsedd med allt i

har slaglt slg pi
ptertiliverkning och
fiirstn resultatet. Brantly-helikoptern
har en 150 hk Franklin-motor vilken
motroterande trebladiga
rotorer, T. v.: Amerikas och med all
viirldens
kvinnliga helikopterflygare med civilt
PRISCILLA
HANDY, en goding pa 23 varar bho-
Stratford, Conn.
ret kan vi tyviier inte std H1l tjinst
Pi 8:t Eriks-miissan
niirvarande pigir |
demonstrerade
BRITTA BOOGE senaste nytt fir en
bahby, SAS-vaggan som lir
nytto- och
viig, frin nappflaska till leksaker,

Inte saknnde drama-

Eiter en flygning som
hapten WILLIAM

tiska poiinger landoade
ODOM  den 10 angustl | Chicago efter att |
en ombyggd Douglas A-20 ensam ha flugit
jovden runt pd ¥ timmar 5 minuter. Han
slog diirmed Wiley Posts 14 Ar gamla relkord

med dver 100 timmar., Ovan ses Odom inmun-
under en kort
Paris,

digan en »flygunder lunch mel-

Innlandning p& Le Bonrget |

heli-
hiir ses  det

fiirsta
»IPAT»

(Telefonnum-

Stock-
Tly gviirdinnan

nii jes-




Dornler Wal-flygbten N 25 | Kings Bay vid Spetsbergen efter den liventyrliga expeditiones

till 88° nordlig bredd.

sjoflygplan med 3200 meter — det var
kolossalt mycket pd den tiden — det impo-
nerade i varje fall i hogsta grad pd Eng-
lands Royal Naval Air Service, dir Riiser-
Larsen gistspelade 1917, T samma veva fick
Norge 10 stycken Sopwith »Baby» sjdjakt-
plan, ett vilkommet tillskott dels emedan de
voro bevipnade dels diriér de voro tillitna
for avancerad flygning. Vid trekungamétet
i Oslo gjorde tre av dessa plan en uppvis-
ning dver slottet for monarkerna Gustaf,
Christian och Haakon, som foljde flygkaru-
sellen frin slottsaltanen. Ett av planen for-
des av Riiser-Larsen och det beriittas att
den flygakrobatik, som dia utvecklades in-
verkade s& menligt pd norske kungens mag-
nerver, att han mitt under uppvisningen drog
sig tillbaka frin altanen i det han klappade
kung Christian pa axeln och sade:

— Titta du bara, bror Christian som inte
har ndgonting liknande hemma. Men jag
kan fi se det varje dag och darfor gar
jag in.

Varefter han hastigt forsvann,

Nir jarnvigsforbindelsen mellan Oslo och
Trondheim blev avbruten genom ett ras
1918 foreslog tidningen Tidens Tegn att

I ett av direktionsrummen i S. A. S. pro-
visoriska kontorslokaler vid Kommen-
dorsgatan 9 i tringboddhetens Stockholm
sitter en norsk norrman frin Norge. Rum-
met Ar kanske inte sd litet, att det dndd
mest ‘verkar dockskdp trots den higst ma-
skulina och kontorsmiissiga inredningen be-
ror pd att dess innchavare ir en si higrest
for att inte siga jattelik person — minst
1,90 i strumpldsten, Om inte leendet vore si
vanligt, handslaget sd vilkommande och
glimten i ogonvrin si humoristisk skulle
main absolut vinda pd klacken redan i dorr-
doppningen, men det gor man inte, Och sedan
man vdl har kommit in, ja, di vill man
helt enkelt inte gé, ty nir general Hjalmar-
Ritser-Larsen borjar beritta om sitt liv i
luften och om flygningar, som han inte
glommer, di glommer besokaren litt biade
tid och rum, Man har inte kommit f6r att
interviua en norsk flyggeneral, man kliver
sjalv med bida benen rakt in i det stora
dventyret.

Och man fir samtidigt en levande och in-

1 detta Uiger tillbringade A d expedi-

tion fyra veckor Innan man kunde starta hem-
flirden efter en niidiandning | packisen,

struktiv repetitionskurs i nordisk flyg-
historia, Ty general Riiser-Larsen borjade
snegla pd flyget redan 1912, ndr den norske
lojtnanten Dons surrade omkring med en
Taube-maskin 6Gver Norges fjordar och
fjdllvidder, Det drijde inte linge forrin han
sjily gjorde sin forsta uppstigning med
16jtnant Thomsen vid spakarna och nar
norska marinen startade sin forsta flyg-
skola, sa anmiilde sig davarande l6jtnanten
Riiser-Larsen ogonblickligen som aspirant.
Den divarande f{lygledningen hade visser-
ligen sina betinkligheter : Riiser-Larsen var
for stor och for tung, ansigs det. Men det
fanns formildrande omstindigheter. Riiser-
Larsen hade redan pd lediga stunder genom
sjdlvstudier tillignat sig si mycken flyg-
kunckap, att man rimligen inte kunde gi
forbi honom.

Hans larare blev kapten Gyth-Dehli och
skolmaskinen var ett Farmanplan med flot-
torer. 1915 tog han sitt certifikat ooh i pro-
ven ingick en slingdistansflygnings Horten
—Risér—Ferder—Horten, en distans pd
hela 200 kilometer, som dock inte kunde el-
ler skulle avverkas i ett strick, En mellan-
landning i Risor ingick i programmet och
lingre kom Riiser-Larsen heller inte vid de
bida forsoken, vilket gjorde honom omdtt.
ligt populir bland skolbarnen i den lilla
norska kuststaden, som fick ledigt tre hela
dagar tack vare hans certifikatprov,

— Pi den tiden var for resten varje
landning mer eller mindre ofrivillig, kon-
staterar generalen.

1916 slog han norskt, skandinaviskt och
troligen europeiskt hojdflygningsrekord for

postbefodran skulle ske med {flygmaskin.
Riiser-Larsen fick i uppdrag att organisera
routen, och eftersom det inte fanns nigot
lampligt plan i Norge vinde han sig till
svensken Enoch Thulin, som stillde en ma-
skin till hans forfogande. Flygmaskinen,
som Riiser-Larsen sjalv hamtade i Sverige
fraktades med jarnviag till Oslo, Men nar
den skulle inforas i Norge blev det krangel
i tullen. Man hade helt enkelt ingen tariff
for flygmaskiner, Efter diverse parlamen-
terande fortullades den dock under varu-
beteckningen leksalker,

Pa forsta flygningen till Trondheim
tvangs Riiser-Larsen nddlanda i en fjord
och maste for att {6rtéja planet sjily hoppa
i det iskalla vattnet. Han vaknade fdljand:
morgon med hog feber och en likare som
tillkallades konstaterade, att alla tecken tyd-
de pd, att han hade fatt en alldeles any»
sjukdom, som kallades spanska sjukan. Det
var spanska sjukan!

I borjan av 1920-talet kom Riiser-Larsen
i kontakt med Roald Amundsen. Det var,
nir  Amundsens Maud-expedition skulle
forstarkas med flyg och Riiser-Lavsen till-
kallades som sakkunnig. Som kontaktman
mellan polarhjilten och Riiser-Larsen fun-
gerade till en bbrjan Amundsens broder.
Amundsens tanke var att lita expeditions-
fartyget frysa inne i isen och driva Over
Polarhavet medan han sjalv uppnidde polen
med flygmaskin, Detta projelt kom emel-
lertid inte till utférande, Efter Aterkomsten
till Norge triidde han genast i forbindelse
med Riiser-Larsen och borjade med honom
planera en nordpolsflygning, som han hop-

FLYG 18/47 '



pades kunna genomitra med tre flygplan
1924. Brist pi medel hindrade honom att
sitta planen i verkstillighet. Han for di till
Amerika for att genom en foredragsturné
forsoka skrapa samman det nodvindiga ka-
pitalet. (Och upptiickte att han skulle bli
110 4r, innan han pd detta sitt skulle fa
thop den erforderliga summan.)

Nigon ging pd hdsten 1924 fick Riiser-
Larsen ett lakoniskt telegram frin New

York, som meddelade att 85,000 dollar in-
satts pa hans konto i en norsk bank., Det
var Lincoln Ellsworth eller rittare sagt
hans stormrika pappa, som utanordnat detta
belopp som grundplat i6r polflygningen, Da-
gen darpa satt Riiser-Larsen pia tdget till
kontinenten for att bestalla tvdA Dornier

Wal-ilygbatar och pd Kristi Himmeliards-
dag (den 21 maj) féljande ar lyfte de fran
Kings Bay pid Spetsbergen med kurs pd
Nordpolen. Det ena planet — N 24 — {or-
des av norrmannen L., Dietrichsen med Lin-
coln Ellsworth som navigator och léjtnant
Oscar Omdal som nmwkaniker. N 25 hade
Riiser-Larsen som pilot, Roald Amundsen
sjilv som navigator och en tysk vid namn
Feucht som mekaniker,

— Klockan 17.10 skedde starten, berittar
Riiser-Larsen. Vir plan ar att vir maskin
skall stiga upp forst. Som en stormvind
rusar den fram Over isen, - Reder den sig
med den stora odverbelastningen eller mdste
vi stoppa och litta den? Farten dkas och
okas, och di plitsligt sker det underbara.
Med ett hastigt ryck fir jag upp den frin
isen, Vi ar pd viag. Vid Kap Mitra ar vi
redan uppe pd 400 meters héjd. Jag vinder
pd planet f6r att spana efter N 24, Da
blinker det till i solen, det glittrar som
guld, det ar solen som dterkastas av N 24:s
vingar. Vi flyger lings nordvistra kusten
av Spetsbergen, dir havet under oss dr all-
deles isfritt, Diar ha vi Magdalena Bay, dir
South Gate med Mosseon, dir kommer
Danskon. Eiter en timmes flygning fr wvi
tvirs Over Amsterdamén, Men har miter
oss en obehaglig kamrat — dimma sd tjock
som grot. RA och kall och tjockare och
tjockare. I tvd hela timmar flyger vi dver
den, Strax efter klockan 20 lattar den och
forsvinner som genom ett trollslag, Under
oss ligger en stor, vit gnistrande yta —
packisen.

(Forts. pa sid. 22.)
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Prototypen tlll SAAB-92. Extrem steimlinjeform, goda viigegenskaper, stor kemfort och det
billiga priset har gjort denna SAAB-produkt till den svenskn drimbilen av | dug.

EN BIL VAR 20:e MINUT

kommer SAAB:s fabriker i Trollhittan att spotta ut

ndr serietilloerkningen av SAAB-92 kommer igang 1949

et senaste tillskottet i SAAB:s pro-
duktionsprogram, den lickra person
vagnen SAAB-92, har under sommaren
genomgatt de sista noggranna korpro-
. ven och dr nu si gott som fardig fir

serietillverkning,
nagra specialmaskiner fran Amerika och
nagon gang i slutet pa 1948 nar J21R-till-

Man vintar bara pa

verkningen #dr avslutad vid SAAB:s
fabriksanliggningar i Trollhittan och
man darigenom fir 16000 m® golvyta
till forfogande ar det meningen att bil-
fabrikationen skall satta iging pa allvar.
SAAB-92 har hittills byggts i tre exem-
plar varay nr 2 presenteras i bilder pa
denna sida, Den forsta prototypen som
lar skilja sig ganska avseviart frin de
ovriga har fabriken inte offentliggjort.
Innan karosseripressarna och andra ma-
skiner satts iging i Trollhittan kommer

RIS £ re

yiterligare nigra Andringar att goras var-
vid bl a frontpartiet kommer att fA en an-
nan utformning. »Bullen» pid den nu ganska
mycket Kaiser-Frazer-liknande fronten
skall opereras bort och vagnen skall A en
sluttande kylare som den lir ha haft irin
borjan,

Personvagn, ja, Sa lyder fabrikens be-
stamda  klassificering av SAAB-92, och
dirmed vill man redan fran bdrjan gora
klart for allminheten att det hiir inte ar
frigan om nigon folkvagn. SAAB-92 ir
en clegant och hogklassig europeisk lands-
vigsvagn, byggd efter en flygplansiabriks
ansprak pd kvalitet och komfort, med and-
ra ord — ett lyxdk i mimatyr — till ett
hyggligt pris.

I SAAB-bilens konstruktion fister man
sig forst och frimst vid den synnerligen
elegant utformade karossen, Den ar av stil
och svetsad till en sjalvbarande enhet till
vilken de olika rorliga delarna fastas med
ett fital bultar. Den svetsade stdlkonstruk-
tionen har mbjliggjort en genomarbetad
stromlinjeform som vid vindtunnelprov vi-
(Forts. pd nd. 23.)




Douglas Skystreak
Ur  det flrsta ste-
get | den amerikan-
skn kapplépningen
mot  Lndhoastigheten,
Ph Bkystrenk Dhar
man provat principen
med korta raka ving-
ar  under det  aft
kommnande typer med
all snanelikhet kom-
mer ntt firses med
pilformade vingar., —
Nednn t, v.: Skystreak
har sturtat pa  sin
forstn  provilygning
under vilken man be-
hill landstiillet | ut-

E fillt lige,

framstilla och som man hoppas skall kun-
na oOverskrida den magiska grinsen, lju-
dets hastighet,

Vem ir i maskinen? En liten, rdbarkad
karl sitter dir vid spakarna i den rodfir-
gade srorets, det framtidsplan som Douvglas-
ingenjorerna i El Segundo, Kalifornien,
konstruerat for att Gvertraffa varje annat
flygplan i hastighet. Namnet pd »vindtun-
nelpilotens fir Gene May, den 42-arige, litt
graspringda provilygaren hos Douglas, Han
har tjugo dérs flygerfarenhet pd nacken,
frin det forsta varldskrigets osdkra luft-
farkoster fram till vira dagars luftvidun-

MED SIKTE PA MAGISKA GRANSEN

Motvilligt ger sig morkret for gryningen
over den kaliforniska Mojavedknen.
Men nattens tystnad ligger kvar langt ef-
ter det att den blodréda solskivan stiger
upp ovanfor den bergsrand som omsluter
uroc — de inom flygkretsar virldsbe-
romda flygfalten 1 Kalifornien som ligger
pd den mark som en ging varit insjoar,
Den utspridda gruppen av manniskofigu-
rer som stir dar lings efter Murocs stora
start- och landningsbhana skakar tinder i
morgonkylan, Deras oOgon stirrar igenom
det annu morka morgondiset langt bort mot
startbanans dstra slutinde, dar solen nu

Goda resuliat med »flygande vindtunneln.
lockar Douglas till virldsrekordforsol.

— Frian FLYG: New York-korresp. —

liknar en gulrod halvcirkel ovanfor hori-
sonten.

En hostande explosion hors igenom lui-
ten. Nu tilltar det hesa ljudet efter ytter-
ligare nagra hostningar och f{orvandlas
snart till ett yralande, Och s& kommer deti
Med allt starkare fart skjuter det fram fran
faltets oOstliga sida, dir dimsléjorna fort-
farande dréjer sig kvar, Det ser ut som et
langt, rérliknande féremal med korta vin-
gar. Nigon ropar: sKidrran flyger, Dar ir
den»

Vad amerikanerna kallar »Skystreaks —
»den flygande vindtunnelns — har gjort sin
flygpremiar.

Detta ar det flygplan, som den ameri-
kanska flottan latit Douglasfabrikerna

REAKTIONSPREMIAR TILL SJOSS

Norska regeringen iir intresserad av viirldens forsta reaktionsdrivna flyg-
bat som for nagon tid sedan haft flygpremidr i England.

r. Geoffrey Tyson, chefprovilygare vid

den engelska flygplansfabriken Saun-
ders-Roe Ltd, tog den 16 juli upp fabrikens
senaste nyskapelse — den reaktionsdrivna
jaktilygbiten Saunders-Roe SR/Al — i
luften 6r en 15 minuters flygning ovanior
Isle of Wight. SR/A1 ar det forsta flyg-
planet i sin klass och forutspis ha mycket
stor betydelse for sjocperationer. Flygpla-
nets hastighet hér fortfarande till de mili-
tara hemligheterna men lar ligga i nérhe-
ten av 650 lkm-strecket. Detta innebir allt-
sii att detta sjobaserade plan har minst lika
stor slagkraft och snabbhet som dagens

absolut modernaste propellerdrivna jaktplan
och att den endast ir obetydligt underligsen

tiverst t. h.: Bnunders
— Roe SR/A1 — viirl-
dens  férsta  reak-
tionsdrivon Jaktflyg-
biit — wedd bakifrin,
Stidflottirernn iir
uppfitlibara  Init, —
T, h. ses Baunders-
Roe-sknpelsen  rusn
from Bver vattnet fir
start under den fr-
Htn provilygningen
vid Isle of Wight den
16 Juli,

de moderna landbaserade reaktionsplanen.
Beviipningen pad detta utan tvekan epok-
gorande flygplan utgbres av fyra 20 mm
automatkanoner placerade i nosen, strax
ovanfor luftintaget for reaktionsmotorerna,
Dessa senare utvecklar vardera en statisk
dragkraft pA 1750 kg och ar av typ
Metropolitan-Vickers sBeryls. Denna mao-
tor dr f o identisk med den i FLYG tidi-
gare omtalade F, 2/4 — ett axialaggregat
med tiostegskompressor och enstegsturbin,
Agpregatets maximala varvtal ar 7700
v/min. Vid detta varv forbrukar motorn
1,05 kg per kg dragkraftstimme, Reaktions-
motorerna ar placerade vid vingroten med
gasstrilen riktad nedat, varvid dessa under

der. Flyg #r ndgot som ssmittat av sigs
inom familjen, Gene May har tre sdner,
varav tvA redan ar flygare liksom fadern.

— Vid vertikala provdykningar har man
ingen chans att rita ut planet ifall nigon-
ting skulle intriffa, sager han. Hastighets-
proven med det hir planet kommer att go-
ras vid horisontal flygning och savil flot-
tan som armén har fdrsett kirran med
extra sikerhetsapparater.

De hittills utforda provilygningarna med
Skystreak har i stort sitt infriat konstruk-
torernas forhoppningar om man bortser
fran en del svirigheter med infillningen av
landstillet, Dessa barnsjukdomar lir emel-
lertid numera vara avhjilpta och Douglas-
fabriken har planer pa att redan under den-
na sommar gora {6rsok att sli det nuva-
rande hastighetsrekordet som den 19 juni i
Ar sattes av Overste Albert Bovd med »n
specialbyggd Lockheed P-80R Shooting
Star och som lyder pid 10038 km/t.

(Forts, pa sid. 20.)

starten framkallar ett kraftigt moln av vat-
tendnga.

Norska regeringen hior bl a till dem som
visat stort intresse for detta flygplan och
med kinnedom om flygfiltsmajligheterna i
Norge ir detta inte svirt att forstd, En
av de storsta fordelarna med ett strids-
flygplan av SARO SR/Al:s typ dr att den
ju oerhort latt kan kamoufleras och pd in-
tet sdtt ar beroende av de startbanor, vilka
i krig #r ett kirt mal for angrepp frin
luften,




STRATOCRUISERN
HALLER TIDTABELLEN

Den forsta civila »Stratosfarkryssaren» har provflugits och
serietillverkningen iir nu i full gang,

en forsta civila Stratocruisern har ny-

ligen provflugits och nu ar inte mind-
re dn 55 fyrmotoriga trafikplansjittar av
denna typ med ett sammanlagt virde av
270 miljoner svenska kronor under tillverk-
ning vid de amerikanska Boeing-fabrikerna
i Seattle. Samtliga dessa plan dr bestillda
av sex ay virldens storsta flygholag for le-
verans under 1948, Det skandinaviska fl: g-

Ovan t. h.: Det dvre diicket | flyghkroppen pi
en Stratofrelghter llknar niirmast en viildig
tunnel. Den enkla riilsen | taket fir en telfer-
anliiggning som anviinds vid llastning av
tyngre gods, — Ovan: Fiir att Stratocruisern
skall rymmas i en normal hangar har man
gjort den 11,6 meter hiiga fenan filllbar, —
"“ Nedan: Den forsta serien av Stratoernlser
| under montering | Boeings fabriker | Seattle,

konsortiet SAS var mummer tvd i raden
ay flygholag som tecknade sig fér Strato-
cruiser med tanke pd sin framtida atlant-
trafik, Ursprungligen var det SILA, den
svenska parten i SAS, som tecknade ordern
men sedan det skandinaviska flygsamarbe-
tet tog fastare form genom bildandet av
SAS fick de danska och norska bolagen
DDL och DNL &verta ansvaret for var sitt
plan medan de resterande tvd kvarstod i
SILA:s dgo. Virdet av dessa fyra »Stra-
tosfirkryssares plus reservdelar och -mo-
torer uppgar till mer dn 30 miljoner svens-
ka kronor. Ovriga kipare av Stratocruiser
ir de stora amerikanska bolagen Pan Ame-
rican World Airways (20 plan), Northwest
Airlines (10 plan), American Overseas
Airlines (8 plan), United Airlines (7 plan)
samt det statsigda British Overseas Air-
ways Corporation (6 plan).

Vid sidan av dessa civila bestillningar
arbetar Boeing dven med tillverkning av

(Forts. pa sid. 26.)
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ATT SPRICK

Reportage: C. E. von Sydow—Rune 4

— En storflygplats, dir katastrofbrandkaren utgores av d
i en hast gir att rafsa ihop, och dir nirmaste ordentliga br
ett avstind av 11 km ir en skandal. Tilligger man sedan at
dr urusel, man har vattenrdr pd omkring 2 tum tror jag s
kapacitet av 230 liter i minuten, och att det dr ett rent unde
brandkatastrof intrdffat har man situationen pa Torslanda
Goteborg i1 ett notskal.

Denna morka karakteristik ges av brandkapten Curt Ber
vet vad han talar om, di han ar chef pd Lundby brandstatic
km fran Torslanda och han har upprepade ganger hait a
dera forhallandena dir ute. Det tar omkring 10 minuter
Torslanda, men inte mer an lika méanga sckunder forrin e
bensin skall vara overtint. Dartill har brandménnen det ha
elden, att de skall lagga ut slangar,

For over ett ar sedan lade brandkapten Bergstrom in
Kungl. Luftfartsstyrelsen om att forhallandena pad Torslan
dndras med hidnsyn till brandfaran. Denna tycks vara stirst
start, varfor det dr ett absolut krav att ett omedelbart ingr
na goras. Flygplatsledningen har ocksd, med de resurser
det pa bista sitt, en brandbil .som stir klar vid varje start
pa faltet, Detta gir nog bra pa scmmaren, men man ka
brandbil stiende ute hela dagen pa vintern, di det kanske b
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Sula utanfér Stavanger — flygplatsen med
virldens basta flygvider — skall som
bekant overta trafiken pd Nordatlanten,
niar Scandinavian Airlines system kan sitta
in sina bestilllda Boeing »Stratocruiserss, 1
och med dvertagandet komuer fven all den

verkstadsservice, som hittills utftrts pé
Bromma, att forliggas till Sola,

Sola som anlades redan 1936 fick under
kriget av tyskarna sitt nuvarande utseende
mied tre rullbanor med mitten 2 00040 m,
18005120 ni och 180040 m, férlagda in-
om ett i det niirmaste cirkelrunt omride, [
niirheten finns dessutom Ferus flygplats,
som ir forbunden med Sola med en 4 kilo-
meter ling och 18 meter bred betongvig
och utrustad med tre landningsbanor av
vilka en dir sd pass stor som 2 meter
lang och 80 meter bred. I omedelbar an-
slutning till Sola finns fiven en utmirkt
sjoflyghamn,

Norska - luftfartskommissionen  foreslar
nu for utbyggnad av Sola 20,8 milj. kronor,
varay det mesta skall anslds till en ultra-
modern verkstadshangar,  Avsikten fir att
denna skall vara klar ta emot trafiken om
hégst tre dr. Kommissionen foreslar vidare
att en helt ny rullbana anliggs i riktningen
syd—nord 2550 meter lAng och 90 meter
bred samt att ost—vistrullbanan, som nu
ar 1800 meter, forlangs till 2400,

SOLA KOSTAR

Den forsta utbyggnaden av Sola 1936—
1937 kostade 1,85 miljoner kronor — nir
den star klar ta emot Amerikatrafiken rak-
nar man att kostnaderna sedan 1936 gitt pa
sammanlagt 400 miljoner kronor, av vilka
de {lesta miljonerna tvingsrekvirerades av
tyskarna under kriget,

KAnda sedan SAS bildades den 1 augusti
1946 har de tre skandinaviska lindernas
experter sysslat med unders6kningar av
flygplatserna i Skandinavien for att dra upp
fasta linjer for den framtida trafiken, Att
man stannade vid Sola som bas fér Nord-
amerikatrafiken har ménga orsaker bland
vilka kan namnas utmirkta viderleksfor-
hillanden, riskfria inflygningsviigar och
fIygplntsms lage, som gor det latt for tra-
fikplanen att radionavigera sig fram. Som
en av orsakerna med hansyu till dagens
forhillanden i virlden kan fven nidmmnas
att Stavanger och det omgivande Sandnes
har stora méjligheter att stilla den arbets-
kraft och material som erfordras fér nyan-
liggningarna till férfogande,

Ipom tva eller tre dr skall Sola vara fullt
firdig som huvudbas {6r Atlanttrafiken.
Inte minst arbetsamt blir att anligga bo-
stader for de som i framtiden blir fast
knutna till flygplatsen. Man riiknar med att
tjansteméin och arbetare tillsammans med
sina familjer kommer att omfatta ungefir
5000 minniskor, och dirfor blir man tvung-
en att jamsides med arbetet pd sjilva flyg-
platsen bygga en helt ny liten stad.

Da aStratocruiserns kan tas i bruk av
SAS, kommer hela firden frin Stavanger
till New York att ta 10—11 timmar, unge-
far halften av den nuvarande restiden, Pﬁ
Sola kommer passagerarna att foras Gver i

400 MILJONER

mindre plan, som pi snabbaste sitt for dem
till bestimmelseorten. Fran Sola kommer
alltsd i framtiden att strila ut en rad nya
ﬂyglm}er inte bara till de viktigaste sta-
derna i Skandinavien utan ocksd till manga
centra i Nord- och Nordosteuropa.

Ovan t. v.: Bola | nuvarande skick, Inom det
niistan  elrkelrundn  flygfiltsomridet ligger
tre rullbanor med mitten 2.000%40 m, 1.800X
120 m och 1.B0OOX40 m. I omedelbar niirhet av
den nyn huvadbasen fir SAS trafik iiver

Nordatlanten syns den utmiirkta flyghamnen,
— Nednn: En skiss av Sola.

Bomber Harris ser pa luftkriget:

I NASTA KRIG BLIR ]

Fiir nira tjugo ir sedan, efter det firsta
varldskriget, iakttog jag hurusom a*mén
och flottan, var for sig eller i forening,
gjorde det ena forsiktign fGrsoket efter det
andra att [orstora flygvapnet. Ging pa ging
var de harfint nara att lyckas, men lika

méanga ginger riddades vi av Trenchard,

och av honom ensam.

Om de hade lyckats skuolle de ha utpla-
nat var luftmakt liksom de lyckats forstira
vart tankvapen, medan de i mojligaste man
uppritthdll slipjakterna och de knappast
nyttigare slagskeppen, flottans stolthet, vil-
kas skelett nu ligger dir flyget sa ledigt
lagt dem, nedskripande havsbottnen eller
sparrande virldens hamnar,

Om de hade lyckats att undertrycka fly-
get skulle vi ha intrétt i kriget med en enda
typ jaktplan liksom vi hirjade kriget med
et typ stridsvagnar, Vi skulle ha forlorat
slaget om Britannien, och nazisterna skulle
ha blivit Europas, om icke virldens herrar
for drhundraden,

E{ter 1939—45 frs krig med resultaten av
slaget om Britannien och av bomboffensiven
dnnu i firskt minne inser armén och flot-
tan, att det inte finns det minsta hopp att

is

BOMBER HARRIR giir | dettn slut-
kapitel en sammanfattning nav  sln
pessimistiska syn pd tingen och ger
uttryek fir sin besvikelse och bitterhet,
Men wvad han sfiger fir lirorikt leke
endast fir hans egon landsmiln atan
kanske | lika hilg grad fir oss — mye-
ket nv vad han siiger verkar nilstan
som riktat till svensk lisekrets,

fa slut pa flygvapnet. Darfor talar de nu
oavbrutet om samverkan mellan fdrsvars-
grenarna. De inser alltfor vil att det enda
alternativet ar deras egen underging som
forsvarsgrenar,

Vid varje studivm av krigshindelserna
under det senaste kriget dr den riittrogna
uppfattningen, att ingen av forsvarsgrenarna
skulle ha kunnat segra utan samverkan med
de andra, en teori som syftar till att vid-
makthalla alla mojliga slag av odugliga
stridsmedel,

For egen del ar jag fullt med om grund-
satsen att samverka, men uteslutande under
forutsdtining att alla tre forsvarsgrenarna
slopas och ersittes med en enda, Denna
skulle sannolikt komwma att kallas Forsva-

AG DODAD

ret, men jag tycker inte om ordet férsvar,
som ger intryck icke av krig utan av under-
ligsenhet,

Ett dylikt enhetligt forsvar méste uppen-
barligen bli alltmer wvetenskapligt hetonat
och maste gora det till sin hovuduppgift —
sisom varande den enda méjligheten att
vinna niista krig — att utnyttja de bista
vapen tidens vetenskap kan framstilla. Och
nir darvid fordldrade vapen maste slopas
bir detta ske utan storre sorg in den en
vetenskapsman hyser ndr en hypotes miste
forkastas eller nir han uppfinner en skarp
och litt metod att ersitta en ineffektiv och
tung,

Detta betyder inte att vetenskapsmanmen
skulle ha fullstindig myndighet dver de oli-
ka vapenslagen. De militira cheferna och
over dem regeringen miste sjilviallet ha
det slutliga avgirandet, men de miste vara
tillriickligt intelligenta och befriade frin de
fordomar som alltid wvarit yrkeskrigarens
svaghet for att kunpa pa bista sitt tillvara-
ta uppfinningarna,

Eftersom vetenskapen stindigt uppfinner
nya vapen med {orodande verkan blir varje

(Forts. pa sid. 25.)
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Genom en beklugllg tabbe fran  tiviingslod-
nlngens sida kirades KARL-ERIK LAND-
GREN, Viisterds till NSvensk Miistare | gom-
mimotorklassen men flek efter en niirmare
granskning av  protokollet avstd  titeln till
ANDERS DEURELL, Vingaroa, PA bllden ses
Landegren med sion eleganta motormodeller,

or firsta glhngen 1 svensk modellflygtily-

lingshistoripn var IP-klassen den genom-
ghende bilgta, Det blev visserligen inga topp-
rvesultat men bredden var god, Bvensk miis-
tare bley dverrasknnde Rune Johansson som
dilrmed  tog hem tvii  8M-tecken av  fyra
miijliga. Mjolirsgegraren Slgurd Boberg hade
otur i Ar och Lhamnade pd fiiirde plats,

Tiderna | S-klassen borde egentligen fijr-
bigds med tystnmd, Inte Termik-Johans fiir-
stits! Hang serle | det vildret var enastil-
ende: 587, 245 och 520 min!

I G-klassen var det jfinnu silmre bestiillt
med tidernn men bley trots detta tiivlingens
mest spiinnande, Karl-Erik- Landegren ledde
vigserligen efter en tuppflygning | flrsta
perioden pd 101 sekunder men totalkvadda-
de | andra starten, Han ledde ocksit ofter
andra omgingen trots 0 sek, | protokollet
men stilllningen mellan honom, Anders Deu-
rell och Rune Johansson var mycket jimn,

Landegren hade uander hela andra perlo-
den oeh lonehen plockat fhop en helt ny
kropp och lyckades efter omstart fi en

flygning pd 60 sekunder vilket med en hiirs-
min dvertriiffade Deurells sammanlagda tid.

MOTORKLASSEN OVERRASKADE
I SVAGT JUBILEUMS-SM

Art-hi HAM 1 modelliflyg | OGstersund siinda-
gen den 17 angustl blev en siirdeles blisig
tilstiilining. Ko kall bister vind svepte ned
fran fiiillslnttningarng och dver Storsjon fir
utt aecelerera dver P 408 hilgt belitgna tile, diir
all rillstymmelse il termik blaste bort med
vinden,

It bley ingen stor tivling. Det hade an-
miilts endast omkring 50 deltagare men tiv-
lingsdagen krympte antalet ned till 35 A
hn ett fatal deltagare pd en miigterskapstifv-
ling kan vara nog s bra men oiir deltagnrnn
bhuvudsakligen visade sig vara frio Norvland
oeh Bvealand — sydligaste deltagande klubh
viar Termik, Norrkiiping — blir forhillandet
st vanskligt, Nu utebley alla viira giikren
ellflygare frin shdrea Sverige, och vi fiir-
atitr dom s vill — att slilnga ut en hundea-
Inpp  per  deltagare | resokostnader formire
Inte en modellflyeklubh,

Nu blev inte vart tlonde 8M den sjusiirdeles
uppgiirelse som man riknat med utan en
titmiligen matt tillstiilining fiven om man | viss
mitn kan skylla pi der daliga viidret, Arean-
gemangen var der sfillvfallet inte nigot att
klaga pi med tanke pd det ringa deltagar-
nuntalet,

Resultaten blev allt anuoat fin SM-miisslgn,
Dot firefaller som om  modellflygarna  nu-
mera inte 14l blidst s som man gjorde fiir
ett par tre dr seday — detta var doek inte
historiens Dblasigasté SM. Nu ramlade mo-
dellerna ned pd wigrn sekunder om de inte
rodan kvaddade | starten,

Ramiade ned gjorde emoellertid inte lands-
lagsmannen Rune Jolmnssons modeller, Han

blev  suveridn milstare | S-klassen 1 ssplen-
dlid isolation», Han klidde tvdian med mer
fin dubbelt sd bra thl, Dessutom bley hin

tren | klass G och segrade | F, Han savarade
otksl Fir den enastiende bragden att ligga
beslag pid Vingarnas fublenmspokal, som gar
till hiista segelmodellklubb med sammanlagda

tiden fisr tre deltagare, — Termik-Johan tog
rnsam

haund om pokalen!!!

Fjolirsmiistaren i F-klassen,
SIGURD BOBERG, Viisteris,
hade otur | dr och bamnade
ph fliirde plats,

Termik-Johan som startade slst av de re
hade chansen att ta ett tredubbelt 8M men
hanx tunga modell firmidde inte, Landegren
tog tiir fomtielfte gingen i filjd sitt tecken i
idenna klass men hans segrartid 1,183 var

Thivlingurnns sfuntomme, RUNE JOHANS-

BON, #Termiks, Norrkiiping, tog tvi SM-
tecken och lude ensam beslag pd Vingarnas
Jubileumspoknl som gir till biisto segelmo-
dellklubb med sommanlagda tiden fiie tre
deltagure, -

den  simsta
hurra fiir,

Ett par dagar efter tiivlingarna visade det
sig emellertid att protokollfiirarna  slarvat
vid uotriikoandet av  resultaten med pafilid
att Landegren fatt 20 sek, fiir lng tid och
blev siilunda ph ettt ganska otrevligt siitt
lurad pid  milsterskapskonfekten. SAM-tecknet
wivk 1 stiillet tl1 Anders Deurell som  hade
202 sek.

Hom ettt bombnedslag kom budskapet att
Vingarnn blev svensk miistare | lagtivlingen,
Klubben fir numera inte s viirst framsti-
ende pd tivlingsplatserna och alla var lind-
rigt sagt firvinade inte minst Anders Deu-
rell (G), Kune Andersson (8) och Liwen-
Aberg (F) vilka representerade det segran-
de laget, Det vingska lnget vann pd sin bredd
— ovanligt fiir dennn klubb — de andra

liittills och inte mycket att

Ingen misslyckades som regel | endera av
klagsorna,

. net,
BESULTAT

Klass 8 Internationell: 1. Svensk Milstare,
Rune Johansson, Termik, Norrkiping, 77

ovjetunionens befolkning ridknar som

hamnts 195 miljoner invanare, ett tal som
vasentligt understiger den tidigare av den
ryska statsledningen beriknade folkming-
den vid denna tid. Den framsta anledningen
till detta férbillande ir de oerhérda krigs-
forlusterna i minniskoliv, omkring 20 miljo-
ner, till vilken sifira kommer miljoner inva-
lider.

Befolkningen ér mycket heterogen och be-
star av inemot 200 olika folkslag med stor-,
lill- och vitryssar som slavisk kiirna, utgo-
rande tillsammans minst tre fjdrdedelar av
befolkningen, Bildningsnivin ar enligt euro-
peisk mittstock i genomsnitt lag, stir hogst
i Ukraina, lillryssarnas land, och ligst hos
nomadstammarna pd Asiens vilda stapper
och tundror, Men stippens och tundrans §6-
ner har gjort sina folkstammars namn fruk-
tade lingt in i Europa sdsom soldater i de
vita och réda tsarernas hirskaror.

Mot dessa 195 miljoner »ryssar» stir
USA :s 140 och Brittiska Imperiets 501 mil-
joner, av vilka sistnimnda 74 miljoner vita.

Frin vilken sida man an betraktar »krigs-
potentialens @r dverligsenheten pd de bada
vastmakternas sida stor, ja forkrossande.
Om man i problemet infor de faktorer som
utgdres av Rysslands mest tvAngsanslutna
bundsférvanter och de viisterlindska stater
som vid ett krig skulle sluta upp vid vist-
makternas sida blir relationen Annu mera
ofordelaktig for dstblocket.

Det har sagts, att nutidens krig ir ingen-
jorernas krig. I varje fall kan krigsmakten
icke sliiss utan den tekniska utrustning som
stills till forfogande av ingenjérerna och
deras arbetare, Ingen tvekan kan rida om
vilkendera parten som har de flesta och bis-
ta ingenjorerna och arbetarna, Det ir de
fria demokratierna.

Foregdende artikel i denna serie var in-

fard i wr 16, Forts, i ndsta wumnmer,

I pressliggningsogonblicket meddelas
att major Carl Marion satt nytt viirldsre-
kord i hastighetsflygning genom att med
Douglas D-558 Skystraek uppnd en
genomsnittshastighet av 1047,1 km/t. Det
forra rekordet som ocksa var satt med en
Skystraek var endanst nagra dagar gam-
malt och lydde pa 10308 km/t. Bada re-
korden sattes pi amerikanska arméflyg-
vapnets provbas i Muroc.

sek., 2. Ragnar Odenman, Comulus, Stock-
holm, 368 sek., 3. Gbsta Nilsson, Osterisens
MPEK, Osterfisen, 308 sek.

Klass G Internatlonell: 1. Bvensk Miistare,
Anders Deurell, Vingarna, Stockholin, 202 sek.,
2, Karl-Frik Landegren, Vilsterds Flygklubb,
200 sek., 3, Rune Johansson, Termik, Norr-
kiiping, 180 sok.

Klass F: 1, SBvensgk Milstare, Rune Johans-
son, Termik, Norrkiiplng, 526 sek.,, 2. Rolf
Holm, Cumulus, Stocklhiolm, 416 sek,, 3, Sven-
Olof Sundberg, Hammarhy MFEK, Btorviks
Hammarby, 380 sek.

Lugtiivling: 1, Bvensk Milstare, Vingarna,
Stockholm, 52 sek., 2, Viisterds Flygklubb I,
838 sek., 4. Cumulus, Stockholm, 488 sek,
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MED DODEN SOM...
Forts. fr. sid. 13.

Odslighetens Gdslighet

Jag har aldrlg sett nigonting si Odsligt
och Givergivet. Klockan 1.15 pi morgonen den
22 maj kommer vi till det filrsta dppna vat-
ten av nigorlnnda storlek. Det var inte en
riik uwtan en stor damm med smala armar |
olike riktningar. Denna erbjiid viar fiirsta
landningsmiflighet, Efter besticket skulle vi
nu vara pi viill 88° nordlig bredd., men be-
triiffande longituden sviivade vi i okunnighet.
Kn landning pit vattnet var naturligtvis det
alikraste fir sjiilva landningamaniivern, men
hilremot kunde man inviinda att izsen kunde
ligga sig och krossa osg, lnnan vi hann lyfta
igen. V1 enades om, att siavida det fanns nii-
gon mijlighet skulle vi landa pd lsen, Fiir
att undersika terrviingen giek vi ned 1 stora
spiraler, 4 hirjar den  aktersta motorn
kringla och fiériindrar hela situationen, HKn
nidlandning blir nidviindig och jag fir ta
vad som bhjuds,

Dot blir en ay armarna til sjiilva huvud-
dammen, som filr ta emot oss, men den dir
inte siirskilt inbjudande, full med snilsirja
och isbitar som den iir. Och hilr lurar en
aunan stor farn: de hijga packisharriiirerna,
som ligger pd bilda sidor om den. Lyckligt-
vig diimpar issiivjan farten vid lapdningen,
men den forsvicar fdven mandvreringsfirmi-
gan, Den viinstra vingen stryker s niira
packizsen att den 16sa spién yr o1 luften, Se-
kunden efterdit snuddar higervingen vid den
andrn  packisbarriiiren, som #er finnn mera
imponerande och skriickinjagande ut. Men
jag lyekas klara liven den — pit millimetern,
piigtod Amundsen senarve — farten minskar
i den tjocka griten och vi stannar 1 shifet
pit armen med bogen rakt upp mot en barriiir,
Ater 'pfi millimetern. Litet mera fart och vi
hade fitt bogen intryekt,

Vad var att gira? Endast en sak, Se till
att vi fortast mijligt kommer | viig igen.
Skulle isen frysa till hade vi inom ndgra mi-
nuter varit didsdéimda, Det giillde nu att
fii maskinen runt ettt halvt varv, Vi an-
striingde oss till yttersta och fiirsiikte olika
moetoder, men isgiirjan och isbitaroa hade satt
sig fast vid biten oeh den Jag som { synie-
tikon, 84 smiiningom firstod vi att vi miste
nppee denna plan for att fortast mijligt
bringa maskinen i siikerhef, ty den kunde niir
o helst krossas som en niit i en nitkniie-
kare. Men first miste vi finne ut var vl be-
fann o83, Observationerna gay  resnltatet
87, 44" n. br. och 10°, 20° 1, v. Gr. V1 spa-
nade fiven efter vira kamrater och N 24 men
Kunde till viir stora oro ej upptiicka skym-
ten vare sig av maskinen eller dess besiitt-
ning.

Kontnkt med N 24
Att fit upp N 25 pld ett stabilt flak visade

hacka, samt en stor och en mindre
Men det dir oftroligt wvad miin-
niskor kunna fAstadkomma, niir niiden tvin-
gar dem. D och did onder arbetet sprang
vl upp pit vingen eller pi en av de hilga is-
barrifirerna fisr att spana ofter de andra.
Och den 23 upptilekte Amundsen dem genom
gin kikare. I sydviist pi andra sidan om
den stora dammen hade N 24 landat, Till
viinster om den stod ett tillt och nigot lingre
hort pii ett higt packisblock en flagga, Av-
stiindet var fér stort fiir semaforering men
vi Ilyckades dock komma i Kontakt med dem
genom  morsesystemet. Dietrichsen anmiilde
att hans maskin rvedan vid starten frin
Kings Bay fitt en liicka samt att han hade
fel pid ena motorn.

Den 256 majy lyckades vi £ upp vir maskin
pi slipen, sl att dess tyngd lig pid den gam-
la isen, (Gilen som vi landat pd hade frosit
till.) Hiirmed var mycket vunnet eftersom en
pventuell skruvning formodligen endast skulle
skiuta osg hilgre upp och 1 full siikerhet,
Och den 26 forenade sig N 24:8 besiittoning
med  oss8, Dagen  diirpa birjade vi  alla
wex det shitliga arbetet att fi upp maskinen
och dilrmed bringa den i sikerhet, Hur lus-
tigt oeh Hitt gick det inte nu niir vi alla var
tillsammans, Det var eft otroligt arbete, men
kloeckan R pit kviillen gled maskinen under
hurrarop in pi den tjoeka sollda isen,

A0m
triiskovel,

N 25 leker isbryiare

Nu [{ill]rlc\ det att finna en lHmplly start-
bana for att komma loss ur isens gastkram-
ning, Vi Hit N25 -agera lIsbrytare och
plijde en wvik. Aeck, den glek lgen och hill
pi att skrova maskinen 1 smidsmulor, Vi
byggde nya banor oeh gjorde nya firsik,
plitjde nya rakar som vl skombinerades med
vacker, Llankfrusen nyis, men en bana hann
knappt bli filrdig firiin igsen birjade rira pi
gig och skruva sig ocl 83 var den miijllg-
heten nr vilelden, Ging pi ging hotades N 206
av  katastrof., Ibland Xom dimman, niir vi
med mida och svett jibnnat en bana. Niir dim-
men liittade var banan borta,

Slutligen niir allt hopp syntes ute hittade
vi ett flak — 300 meter | fyrkant — som vi
trodile skulle kunna npparbetas till start-
plats, Viigen till det var ling och besviielig,
men vi var nu vana vid motigheter, si' det
avskriickte ors inte, First miaste maskinen
kiéras omkring 300 meter genom nylisen till
ett higt gammalt flak, Hir miste vi sedan
hugga en slip och Kira upp maskinen, Diir-
ifriin gick vigen snett dver till spasset vid
Thermopylaes, som bildades av tvi ofantliga
Isberg oeh slutade i en tre meter bred och
lika djup spricka. Over denna miste ma-
skinen fiirag och dilrefter in pd nlista flak.
Dotta, gom var omkring 200 meter lAngt mis-
te sedan passeras. ™ andra sidan  mitte
man sedan det sigta hindret i form av tiim-
ligen stor ,gammal spricka som miiste iver-
vinnas, Kanterna pi denna bildades av om-
kring 5 méter breda, hiign packisharriiirer
och 108 snb — ett ellinde att arbeta i.

avalg hotade ntt
gkinen och trots att packisen ging pi
:.#lung hotade att krossa hela flyghiten, Den
7 juni sent pi kvilllen stod N 25 pi flaket.
Men dirmed voro inte alla bekymmerng ur
viirlden, Ty pit flaket lig ett tre fot djupt.
viitt snilager, som  miste undanskaffas  pd
500 meters lilngd och tolv meters bredd for
att mivjligghra starten, Vi birjade hjiiltemo-
digt med skovlarna, men sade oss snart, afr
detta arbete skulle bli oss Overmiiktigt., Det
var di vi kom pid idén att trampa npp en
starthbana it oss, Fot fir fot trampades se-
dan banan tills den mjuka, vita sonin fir-
vandlades till ett kompakt hirt underlag. Den
14 juni glorde vl tvdd startfiivsik — dol G:ite
och det T:de — men underlaget var linno for
mjukt, eftersom vi inte hade nigon stadig
kild, Temperaturen hill sig dtminstone un-
der dagarna Hver nollstriicket, Mitte det hliva
killd, annars . . . ;

Den 15:de juni hade vi gatt gsom sista dagen
fir wvira startfiirstk, Gick det inte i, fick
vi komma sammans och bestimma, vad vi
skulle gira. Vi hade inte mycket att villja pi,
Antingen fick vi fverge maskinen och sika
oss vilg till nfirmaste land eller miste vi
bil kvar diir vi var, och hoppas pid ett ellep
annat tillfillle att komma upp i luften, Den
14:e juni kastade vi allt utom det nddviin-
digaste ut pi isen.

Den 156:¢ juni kom med — 3 grader Celgius
och en liten fliikt frin sydost, just den vind
vi hade anviindning for, Klockan 10,30
#ir allt | orvidning, Motorerna iir uppvirm-
da sedan tre kvart tillbaka och mina fem
medpassagerare instuvade akter dver fiir att
giira planet =4 baktungt som mijligt. Det
blir ndgra olidligt spiinnande Ogonblick, 8i
snart maskinen biivjar glida, mirker jag emel-
levtid den stora skillnaden mot fiiregiende
dag., Farten {Okar hastigt, Det var som
om N25 firstitt situationen, Det var som
om den samlat hela gin energi till ett sista
och avgitrande spring frin flakets sydkant.
Den far iiver en tre meter bred rlinnn, som
begriingar flaket oeh fiver pl ett fyrtio me-
ter Iingt flak, som bildar startbanans fiir-
:ii.ls:gfnim:, Och sit . . . Antligen. Vi dir uppe

uften,

bottenliisa uppsluka hela

Chokladbit av Amundsen — tack fir starten

Jag minns att Amundsen kom fram till
mig och tryckte en chokladbit 1 munnen
pil mig som tack, Och 8 Dbiirjade en
B0 kilometers flygning sidernt med diden
som niirmaste granne, Man bir erinra sig att
vi kastat ifrin oss — Ja, sd att siiga allf,
Till och med om vi genom ett under skulle
slippa ifrin med livet vid en nidlandning,
skulle vira dagar i alla fall vara it rik-
nade, Molnen g mycket ligt och vi var
under tvil timmars tid tvingade att flyga pi
A meters hiijd, Jag stryker bokstavligen
dver packisharrifirerna. Nir jag formodar
— o¢h hoppas — att vi nalkas Spetsber-
gen  stiger jag bGyver dlmman., Och  plilts-
ligt lossnar en stor, tung dimkalott 1 sider

Att \ 2 ; ; 1] 3 och jag ser en syn som jag aldriy kommer
2:;[];: “\]'!;r:;_"|-||l:;;|rj}1;’|Il\'i;:tllli?:m"z:' \‘!::}]-i(.tp\l;_;ﬁll;:,:lfl;::i Ismur efter ismur, bottenliisa svalg a“kf i:'il:'"“;lﬁ! en ' hilg, glittrande fjilltopp
. Bl : . ra iir fHver. Ocvh under mig ligger vatten
7““ i “1\1'“‘;'(:]‘;”"1 b:'lll'r”il 1 scoutyxa och 1 Men dit kom vi trots att ismur efter ismur — det stora Sppna havet. Sﬂi\titfiit 1% Fler
sankare, niidfsa kunde anviindas reste gig 1 wvir wviig, trote att tjll synes Jag att linorua till skevningerodren birjar

3 hal 25 &re

Slits 30 ,,

Facette 40
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NORD 1200 NORECRIN

Den  socialiserade franska {flygindustri-
gruppen SNCA du Nord's forsta egentliga
efterkrigskonstruktion var det tresitsiga
helmetallsportplanet Nord 1200 Norecrin:
Aven om Nord 1200 i samma grad som dess
fyrsitsiga foregingare Nord 1100 Noralpha
i rakt nedstigande led hirstammar friin den
berémda tyska typen Messerschmitt Me 108
Taifun (under kriget tillverkad for tysk
rikning av SNCA du Nord och sedermera
dven producerad for det nya franska flyg-
vapnet), si dr dock den forra typen mera
en fransk konstruktion. Den stora serie som
bérjade byggas under mars ménad i &r om-
fattar c:a 1500 flygplan. Priset uppges for

narvarande ligga vid omkring 100000 francs
(omkr. 30000 i svenska kronor).

Nord 1200 &r byggd i helmetallkonstruk-
tion, Landstéllet ar helt infallbart av nos-
stillstyp. Motorutrustningen varierar men be-
star vanligen av en 140 hk luftkyld fyrcy-
lindrig Renault 4 PO1. I standardutféran-
de har flygplanet en fast tvibladig tripro-
peller, Generalagent: AB Flygleveranser.

Data och prestanda: splinnvidd 102 m,
lingd 685 m, hijd 2,70 m, vingyta 13 m32,
tomvikt 538 kg, briinsle 03 kf' betalande last
244 kg, flygvikt BT0 kg, vingbelastning 67
kg/me, effektbelastning 62 kg/hk. toppfart
265 km/t, marschfart 230 km/t, stighastighet
§ m/sek, startstriicka 160 m, topphiijd 6,000
m, flygstricka 900 km.

kringla och efter ytterligare tio minuters
flygning liser sig styrlinorna till sldorod-
ret helt oeh hillet, Det dr ingenting annat
att glira fin att nidlanda 1 den hirda wjin,
Vigorna slit Giver hela maskinen och Inom
niigra minuter iir jag dyblit, dilr Jag sitter
i fiirarkablnen. Klockan fir sju pil aftonen
vl har nu endast nittio . liter bensin kvar
tankarnn, First klockan 8 kommer vi upp
Pl'l land, Landningsférhdllandena diro  Inte
dealiskn, men vad giir det. Efter fyra vec-
kor kiinner vi fiter fir firsta gingen fast
mark wunder filtterna. Och den slutgiltiga
riddningen kom firriin vi hade vigat ME-
pas. Redan nigon timme sgenare hade vl sik-
tat och anropat den lilln fingsibiiten »8jp-
live, som tog oss ombord och bogrerade vir
N 25 tillbaka till Kings Bay. Fiirst nu kiinde
vi att expeditionen avslutats,

Aret  dilepd, 1026, aAtfoljde Riiser-Larsen
Amundgen pd hans flygning fOver Nordpolen
och till Alaska med Inftskeppet Norge och
tvit Air senare leder han med flyg den ritdd-
ninggexpedition, som  sdker ofter  Roald
Amundsen, som med flygbiten sLathans fiir-
svunnit under spaningarna efter Noblle och
luftekeppet Italia, 1020, 1030 och 1083 Hr han
flygande deltagare i Norvegia-expeditionen
till Sidra Ishavet. Han skulle konna fylla
volymer med sina fiventyr | luften,

en fiygningen till 88° nordlig biredd glim-
mer han aldrig!
Torsten Flodén,

EN BIL VAR 20:e MINUT
Forts fr. sid® 13.

sut wig ha betydligt lgre luftmotstiind lin
bilar av mera Lkonventionell tyu. Bland de
stiiratn finesserna pd karossen Hr den sliita
nndersidan vilken fiirutom att den hindrar
damm att triinga In | vagnen fiven Lbidrar till
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att minska luftmotstindet, Stiinkskilrmarna
som flr uthbytbara oech neddragna till hjnlnaven
hindrar effektivt stiink pA karossen och skyil-
dar diieken vid solsken, Reservhjulet fiirvaras
| ett ntrymme { vagneng bakre underdel och
fir dtkomligt genom en lucka | bakre delen
av vagnen, Motorhuven Uppnag framit-oppit,

Samtliga hjul iir individuellt fjildrande med
sviingarmar genom linga tviirliggande tor-
slonsstavar och firsedda med hydranliska
stiitdiimpare. Bromssystemet ilr hydranlizskt
och verkar pit alla fyra hjolen medan hand-
bromsen vars spak sitter mellan frilmre sits-
arna iir mekanigk oeh verkar pd bakhjulen.
Styrningen sker medelst kuggsting och tvi
styretag med kulleder,

Trots sing smil yttre dimensloner ir vagnen
ovanligt rymlig iouti och bjuder pid utom-
nrdentlig komfort, men gi lir ju en flygplan-
fahrik heller inte bakom nlir det giller si-
dana detaljer, Bilen rymmer lodigt fyra vuxns
personer, tvit fram och tvi bak, I"ramsitsarna
wom fir justerbara i lingdled har fiillbara
ryggar varigenom instigning till de bakre
lﬂutaerna underliittas, RBagageutrymmet | bi-
ens bakre del fir dtkomligt genom att bakre
ryggstiidet fiills ned, Alla utrymmen lisas in-
ifrin  varfir motor, bensintank, reservhjul,
verktyg oeh i Dbilen fhrvarade effekter Hr
bakom lig nir dirraroa fr lista,

Viixlingen sker med rattviixel vilken kan-
ske Inte var fuollt sd lyckad som bilen i
dvrigt men den detaljen har man lovat findra
pit serievagnen. Vilggar, tak och golv lir
viirme- och Ijudisolerade,

Data; Lilngd 3,78 m, bredd 14 m, axel-
avatiind 247 m, tomvikt 700 kg, Motorn fir en
tviieylindrig tvitaktsmotor pd 24 hk med
smiirjning genom olfeblandning 1 brinslet.
Kylningen sker med termosifoncirkolation.
Vagnen har framhjulsdrift och viixellidan
har tre hastigheter framit och en back, Ring-
arna har dimensionerna 5.00"X15". Pris: Ni-
got under 5.000 kronor.

Klipp hir

SEGELFLYGINSTR. ..

__ Ports, . sid. 10.

omkring 18 km om dagen pd flygfilltet —
on margech wom fir nog sA anstriingande nlir
golen gussar frein en molnfri himmel och det
inte finne en wvalkande skongga pi det heta
och kruttorra filtet. Under dessa treveckors-
kurser fir eleverna | medeltal 24 vinschstar-
ter vilket ger en sammanlagd flygtid pl
omkring 13 timmar fir segelflyginstruktii-
rerna gom flyger Baby och Olympia och om-
kring 1.0 timmar filr glidflyginstruktiirerna
som fir det mesta flyger SG-38,

Termlkfirhillandena iir mycket goda | trak-
terna kring Norrkiiping och flera av kurs-
deltagaroa har kunnat klara femtimmarspro-
vet fiir silver-C I ren termik, Den liingsta
flygningen som gjorts under sommaren ly-
der ph inte mnidre iin 7 timmar 35 minuter
‘och glordes nv Sven Erik Holmsirim Stock-
holms Segelfiygklubh med en Baby,

Fiir gln korsverksamhet fir KSAIK dispo-
nera Norrkiipings Flygkiubbs flygmateriel
och lndamilsenliga anliggningar, dndamiils-
enlign s nilr som pid Iyset och vattenled-
ningen som #innu saknas, Vatinet fir man
hilmtn pd andra sidan filtet och diven ut-
gpisningen iir en ganska besviirlig historia
dit det inte finns nfigon restanrang pld hela
omriidet ntan maten miste hilmtas med bil
frin stan tvik glinger om dagen, )

Om kviillarna har en del av instrnktiirs-
eleverna hand om utbildningen av ett antal
provelever frin Norrkipings Flygklnbb som
tack vare dessa kurser fir segelflyguthild-
ningen fiir lhalva privet. Under varje kurs
arrangeras fiven en tivling for de blivande
instruktiirernn, Den omfattar kola, diskus,
miilllandning med Baby eller 8G-38 samt en
spexig hinderlipning under bockar och Over
taggtrid och annat brite.

FLYG har nyligen glort ett bealik pi
Kungaiingen och tittat pi kursverksamhoeten
dilr pch pA sid, 10 fAterfinnes kamerasvep
frin en av glidflyginstruktirskurserna,




Pé grund av sina perfekta, ofelbara egenskaper under all slags ﬂygning och trdning har

PIONEER-FALLSKARMEN

BLIVIT STANDARDUTRUSTNING OVER HELA VARLDEN

P3-B mjuk och smidig RYGGFALLSKARM b P4.B SPECIALFALLSKARM konstruerad fér se-
" : el = . gelplanet Grunau Baby. Eft exempel pd Pioneers
Standardutrust vid de amer armé- och Observera hur selarna bildar en sits fér hopparen FAE8a0. oek B ahsb:all konsimsre skarmr
marinflygvapnen, Inem utldndskt flyg samt fér prov- — Ingen risk f&r att fér tidigi {alla ur skdrmen, 3¢ all slags anvandning.
flygare och ledande flygplanfabriker, trots att fastbindningldsen redan ppnats, &
AN-SS SITTFALLSKARM av militér typ. Standardutrusining inom de amerikan- P-T-30 TRANINGSFALLSKARM. Smidlg rygg-
ska armé- och marinflygvapnen samt i utldndska flygvapen. skdfm med konsiruerad snabbt fistbar hjdlp-

skdrm pé brdstet, Bdda skdrmarna sitler pd an
enkel snabbpassande sele.

Pioneers Fallskdarmar ar utrustade med den
.EXKLUSIVA "SNABBPASSANDE’’ SELEN®

vilket gor det mdjligt for bararen att, oberoende av storlek och vikt,
p& kortare tid &n tre sekunder f& selen att sitta perfekt.

...OFELBARA SNABB-LOSGORNINGEN

varigenom flygaren i precis rdtta dgonblicket kan frigéra sig fran

skdrmen, varfér alla risker att slipa efter den p& land eller i
* Datentsikt i USA och :
virldens alla stirre lander. vatten helt elimineras.

PIONEER PARACHUTE GOMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A.

TELEGRAMADRESS: PIPAR,

Pioneer Parachute Co,, Inc, séljer tiven militdra dverskotts-fallskdrmar frén War Assets Administration.
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BOMBER HARRIS . .
Forts, fr. sid, 18.

yttring av firdom till frmin filr ett for-
ildrat vapen OGdesdiger fir det land, vars
militilra chefer tilliter slg att handla pd si-
dant siitt,

Med hitnsyn til den notida vetenskapens
framsteg ilr det uppenbart att taktiken kom-
mer att med korta mellanruom undergd genom-
gripande firiindringar, Men jag har Ingen
anledoing att tro att den strategl, pi vilken
Bomber Commaml grundade sin stora offen-
siv, skulle komma att dverges. Tviirtom sknl-
le varje nytt vapen som stiills 11 viiet for-
fogande gilrn denna steategl inon bilttre till-
liimplig och dess resoltat finou mern sikert

vch  =nubbt, s#isom atombomben sikerligen
redan glort,
Denna steategl filrkastar fullstiindigt den

gumla principen, art ett keig kao vinnag en-

dust genom att man uppsiiker oech gliir de
fientlign huvodstridskrafterna,
Till sjispw Hr det vanligaste uattrycket fiir

denna princip, att handelgkrig icke linar sig
om ficke den flentliga flottan oskadliggjorts.

Men vad vi hade fireslagit att gira med
viir planerade men aldreig uppnildda styrka
pit 000 tungn bombfiygplan | firstn lnjen
var att vi Inte skulle bry oss om den tyska
armén och flottan utom | den min det var
nivdviindigt filr att firgvara England och
tryvgga viara baser och férbindelser bver ha-
vet. medan vi oupphiivligt skulle rikta vira
unfall mot flendens krigspotential. Enligt den
gamla principen var det ndviindigt att be-
segra eller finon bilttre att undvika flendens
luftfiirsvar,

Intet tvivel kan rida diirom, att atombom-
ben just nu behiirskar krigfiringen, c¢huru
man redan skiinjer mid)ligheten av att de ra-
disaktiva partiklar, som utsiinder sina diédan-
de strillar och som  hittllls varlt en atom-
bomhbens biprodukt, kan dstadkommas obero-
ende av en afddan bombs explogion och an-
vilndag som ett didlgt vapen mot hefolk-
ningen 1 stora stiider eller mot truppanhop-
ningar,

I nuvarande lfige kan vi

emellertld med
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jiimmmod lyssna till hotelser och med samma
Jimnmod betrakta de Erigiska dthiirder och
framsatitar gom giires mot ose av vilken makl
det vara mi, om vi bars har nigra )
atombomber och medlen att anviinda dem.
Deotta lige kommer att hastigt lindras | den
min vetenskapsmiinnen hinner framstiilla nya

vapen och uppfinon motvapen, Lisningen av |

vitr firsvarsfriga ligger I uppmuntran av
vetengkapsmilnnen  och  vetenskaperna, Den
gom  har ett tildrvilekligt fOespring 1 velon-
skapligt hlinscende har didirmed nyekeln (11
poger — for den tid firspringet varar,

Mitt enda deltagande i niista krig blir an
bl disdad. Jag Ar dvertygad om att om det
bllr ett krig under det niirmaste kvartssek-
let, sh kommer det siikerligen att firhiivin
en mycket stor del av viielden och sprilnga
den siinder och samman. Men nlir allt kom-
mer omkring ilr diét kanske den bista 10s-
nlogen, Varje del av miinskligheten som lo-
billar ig att dess tillvaro antingen v nid-
viindig eller fdtminstone hilgeligen Hnskviled
milste | sanning ha en dverdrivet Lig tanke
om sig sjiily,

Dot enda  alternativet till denna annars
oundvikliga firsatiirelse fir en sammansint-
ning av viirldens stater med en vilrldsrege-
ring som har tilriickligt starka maktmedel
att fiireskriva varje land dexs politik, och den-
nn sammanslutning kommer firr eller sennre
ntt utvecklas nr ott forsta fhrbund av nigra
£ av de milktlgaste staterna,

Denna utveckling fivefaller fiuno ati vara
fiir lycklig f8r att kunna fdrverkligas, men
dlen fir det enda alternativet,

Tl slut — jag iir nu Ater | Sydafrika, som
Jag motvilligt limnade 1914 onktat jag gick ut
som feivillig, och till vilket land jag lingtat
tilbaka under Mnga bittra fr, Likt de flestn
av osg blev jag dragen in | kriget genom en
olyckshilndelse — en olyckshiindelse | Tysk-
land — och jag kvarstod lilngre fn de flesta
i krigstjiinst. Men nu ifir jag fri friin den
och tillbaka | det land som Jjag skulle ha
stannat i 1014 och senare, om leke milnsklig
ditrgkap hade kommit emellnn — eller kan-
ske rlittare sagt tysk dirskap.

Tyskarna kanske har Dblivit klokare, Men
det finng nu andra folk som Rdagaliigger alla
symptom av Intolerans och nggressivitet,

Kom med i

Hyy ..

UNGDOMSKLUBB

FLYG:s Ungdomsklubb ar
en samling flygintresserade
pojkar som gor goda extra-
fortjinster genom att silja
tidningen FLYG. Just nu nir
hostterminen borjat i skolor-
na #dr det ridtta ogonblicket att
g med i klubben.

Skicka in namn och adress
till FLYG:s Ungdomsklubb,
Stockholm 6, si kommer alla
upplysningar omgéaende.
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Uniformsmaossa

i fornamligt utforande ay prima mork-
bla diagonal,

kostar omonterad 76 50,

Vid bestillning v. g. limna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckningar,

Bestallningen ombestrjes omgaende frin

PAUL U. BERGSTROMS A.-B.
Stockholm 3

GRUPPHOPP FRAN. ..

Rorteofr midaS et

klubbar oelh 20800 gegelfivgklubbar  hade
ingen pnledning klaga pi bristande lotresse
eller njugghet ph anslag frin statens sida.
Och modellflygklubbarnas medlemssiffra
140 — 640,000 — vittnar, liksom det faktum
att bortit 4 miljoner sovijetmedborgare gjort
fallskiirmshopp vitltallgt om 1 vilken utstrick-
ning pionjiir- oeh ungdomsorganisationerna
gitt in fir fyget.

Bide modellflygarng och fallskirmshpppar-
na celebrerade £ 8O, »Flygets dags den &
nugusti i Ar med nyn rekordonoteringar, En
moskvapojke, LjJubusjin, fiek sitt:med en 02
hk bensipmotor otrustade modellplan  ait
tillryggaliigga en striicka pd 185 kin medan
en grupp fallskiirmshoppare vid Volga glor-
de ett othopp frin 11200 meters hilJd | en
temperatur av minus 44 grader Celsius, Det
tog 18—20 minuter innan de oddde mark!

Ledaren for gruppen verste V. Romanjuk,
liimoar filjande skildring av evenemanget :

— Vi genomglek en kurs | undertrycks-
kammaren, diir vi shijde osss till 18.000 me-
ters biijd vid en temperatur av 080 minus-
grader Celping, VI genomfirde ocksit en se-
rie fallskitrmshopp feiin fyra, sex, fittn och
tio kilometers bijd,

Klockan 6,10 steg vi till vitders. Nie vl niitt
den avsedda hiijden hade temperaturen sjunkit
till minus 44 grader Celsins, Efter slgnal frin
piloten biirjade vi gira oss beredda, Vi Hpp-
pade luckan., Efter 1.5 minuter kom nilsta
signal: — Hoppa!

Jag stod first 1 tur. Sedan Kkom, enligt
vad planets Journal visar, Kapten A. A, Pet)-
kevit], gardesmajor A. Koloskov, kapten N.
(#ladkov, 10Jtnant 1, Buvkin, kapten 1'. Storo-
zhenko, ingenjir V, Skrypnik och P, Ivtjenko
I tur och ordning.

Pi omkring 3.000 meters hojd tog Jag av
pyrgasapparaten, Alla landade 1 normal ord-
ning. Min fird | fallskiirmen tog en tid av
18 minuter och 40 sekonder. Mina kamrater
som viigde mindre bebdvde niigot Hingre tid
innan de tog mark,

Resultatet av virt fallskiirmshopp 1 grupp
frim 11,200 metors hijd rvegistrerades som all-
unlonellt rekord. Detta resultat fir samitidigt
det bilsta loternationella rekord som niltts
vid fallskilrmshopp | grupp.

Niijesfiilten 1 Moskva

och andra ryska storstiider hill slg wmed en
lHvligt frekventerad attraktion, som nog ock-
gt skulle biira slg pd »Grinan» i Stockholm,
de s k. fallsklirmstornen. Tornet var viil
e:a 20 meter higt. Vil diruppe blev man
piknfippt en sele, med en lina filst | en
fallskitrm. Den hlsnande kiinglan niir man
hoppat  varnde visserligen inte i linge,
eftersom linun mycket snart stramade och
man sakta dalade HL marken, (Fallskilrmen
var naturligtvis filsl | en ling som gjorde
att fallhastighoten reglerades.) Men tornen
bidrog otvivelaktigt till att popularisera den
sriktigas fallskiirmshoppningen,

1 samband med flygdagen publicerade de
ryska tidoingarna en del uppgifter om eivil-
flygets perspektly de npiirmaste diren  som
kan vara av ett visst intresse fiven fir icke-
rysk publik, De fiir anses i higsta grad ank-
toritativa, eftersom chefen fiir eivilflyget, mar-
skalk ¥F. Astachov och chefen vid aviotrans-
portsektorn vid Gosplan, A, Vagin, svarar fir
dem,

Det framgir att et ryska flygniitet vars
forsta reguljlira linjer uppriittades 1024 ox-
panderat mycket snabbt under 30-talet, Ar
1082 hade det en strilckning pd sammanlagt
30000 km, dr 1937 05400, ar 1940 188.500 km.
Hiiray upptog de sarktiska flyglinjerna om-
kring 10 procent., Moskva som uigir centrum
i Sovjets flygniit lir direkt forbundet med de
sexton delrepublikernas huvedstiider och vid
Moskvas flygplatser sker dagligen f. n. 100
starter,

Omliiggningen i1l fredstjiinst  verkstiilldes

av allt att ddma myeket snabbi, Ansenliga:

mingder militiieplan omiindrades f0r civilt
bruk och redan Ar 145 uppges flyget ha
transporterat dubbelt $3 mycket post och
passagerare och tre ginger si mycket gods
som sista firkrigsiret, 1940,

Femiirsprogrummet 1846—1950

planerar en dkning av  flyglinjernas lingd
till 175000 km innan 1050 #rs utging. Bland
de nya linjer som redan Gppnats  miirks
Leningrad-—Upal och Ukraina—Vitryssland—
Aserbejdsjan, Inom kort tas en ny linje
Thiligl—HBatum—S8evastopel—Odessa | trafilk.
Under femfrsperioden anlilgges 10 storflyg-
fitlt, avsedda att kunna betjina moderna,

tunga och snabbgiende plan, samt ett tjugo-
tal stationsbyggnader,

Man aveer nilmligen att under de niirmaste
Aren 1 stirsta utstreiickning firnys  planbe-
stitndet., My de huvodlinger gom  fiirenar
Mogkva med huvodstilderna komoaner snabhb-
ghende fyrmotoriga plan att Insiittas, ot-
rustade fir flygning under de sviraste fir-
hillanden, nattetid och pi storn hiljder, Pa
vissa rutter har S, Iljusjins nyskapelse, den
snabba »1L-12» fiir vilken han fhrliinats Sia-
linpriset 147, tagits i brok, Pd de repobli-
kaunska, lokals linjerna anviindes co- och tvi
motorign plan, De bida ryska konstraktiirs-
essen IJugjin och Jakoviev liir vara Intensivt
verksamma med konstruktion av nya fyr-
motoriga pussagerarplan,

Flyget tlllfimpas mingsidigt inom det ryska
piiringslivet: fiir skemisk Kkrigfilvings mot
skadeinsekter pd fiilten, frukt- och vingir-
dar och malariatriisk, for spaning efter fisk-
gtim, utforskning av mineraler, som sflygan-
de brandkiirers ete. Det har visnt ojiimofir-
ligt stlirre effektivitet dn varje annat me-
del, niir det giiller bekilmmpa lantbrukets flen-
der — skadeinsekterna och har glort oviir-
derliga Insataer pit Centralasiens homullsiile,
Ukrainas betfiilt, Moldaviens och Knukasiens
frukt- och vingirdar, Miljontals hektar sbhear-
betags, Do genwsste dren har specialflyg fiven
med gtor framgidng anviints (O ghdning av
fillten. Jordbroknrng firstar mycket viil att
uppskatta dennn shjiilp frin ovans, Kollek-
tivbruken har anlagt hundratals landoings-
fillt fiir att miJliggira denna slags trafik.

De olindligan avstinden | norr och  lister
ger flyget | medicinens tjiinst en speciell be-
tydelse | Sovjet. Under fdr 1046 tillryggalade
smedicingkas plan inte mindre §n 10 miljoner
km och transporterade hilrunder 535,000 glinger
liikare eller annan specialist till eonslign sjnk-
lingar och utfirde 10,700 ambulavsflygningar
gamt  transporterade 941 ton  medlikamenter
och anoan wedleingk utrustning., Nitet av
smedieinskn flygstationers fir under femirs-
perioden en rad nya tillskott, bL a. | Arktis,
pid Sakhalin och | Kalingradsdistelktetr —
Ostpreussen,

I anslutning till Flygets dags ntsliipper
man i dagarna ett pytt frimirke som visar
ett flygplan och ecivila luftflottans flagea
och iir fOrectt med devisen: »Flyg hilgre,
snabbare och lilngre fin alla andrals Och
den thieker otvivelaktigt den ryska flyglod-
ningens ambltioner, Sbtren Hellstrim,

STRATOCRUISERN. ..
Forts, fr, sid. 14.

eft tlotal 8, k. Stratofreighters filr det ame-
rikanska arméflygvapuet. Stratofreighter ir
en godstransportversion av Stratocrulyer, fior
niirvarande under hyggnad i tre olika ver-
gloner, benflmoda YO-97, YO-07A och YCO-97B.
Sinsemellun gkiljer ﬁir dessn endast oboetyd-
lgt fein varandrea, Jilmfiirt med de plan av
typ XC-07 pom byggdes redan 1045 Lar emel-
lertid denna nya provserie betydligt krafti-
gare motorer — fyra 3.500 hk Wasp Major
mot tidigare fyra 2200 hk Wright ('yelone
18, Ungefilr halva antalet av de ovan niimn-
da YC-O9T orun dr redan klara och undergir
nu de slutlign proven pd marken oeh | luf-
ten, I Kan ta 180 ton gods eller 141 fullt
utrustade solidater. Alla flygplanen iy e
sedds med  Overtryekskabin och  har  en
marschfart av en 480 km/t pd 7000 meters
hivjd, Toppfarten fir 000 km/1.

Utibver produktionen ay Stratocerulser och
dess godatennsportvariant Stratofrvelghter Hr
Boeing Alreraft Co vidare sysselsatt med tifl-
verkning av U3 tunga bombare av typen
B-50 — en moderniserad B-20 Superfortress
bl. a. med starkare motorer. Amerikanska
fiygvapnets nyn standardplan inom det stra-
tegiska bombvapnet, kallag B-560 av en ameri-
kansk flyggeneral. Aven om B-BM0 inte kan
miita sig med den Jittellka B-30, sd betyder
dess snabbhet en hel del, Med de nyas Wasp
Major-motorerny som utvecklur mer iin 3.000
Lk vardern, kan B-50 med full last prestera
inte mindre dn G50 km/t, Med sju ton bom-
ber ombord Hr flygstrickan inte mindre fin
8000 km, varvid en marschfart pi niirmare
500 Km/t kan hillas, Topphdjden lgger pa
nigot mer iin 10.500 meter. Prototypen il
ett nytt oeh myecket avancerat reaktions-
drivet bombplan betecknad XB-47 lir fiir niir-
varande under byggnad., Typen stir emel-
lertiad fnnu si lionge pd hemliga listan, var-
fir inga officiells uppgifter om planet fir
tillgiinglign, XB-47 liir dock ha sex reak-
tionsmaotorer upphiingda under vingarna var-
av tvik monterade vid vingspetsarna pid den
kraftigt pliformade vingen, Enligt uppgift
Hir toppfarten Overstiga 965 km/t pd D150
meters  hiijd. '
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TORSLANDA HOTAR. ., AUSTER b(zr S[(Zgit al[a 7’6’&’-07"({!

Forts, fr. sid. 17.

" nu I . ) i, sinr
vomesl vl [ AUSTER 11 i it re

grader kallt. Luftfartsstyrelsen har firedra- Sk by medd s i e, swnabl, ;
wit att inte siga ett 1jud | saken, Man tye- i 1 VL belt nytt
ker atminstone att den kunde ha gett till- T MM O tl Fart pi kKlubbyerkss T ; delar Lelt T 1wl
stind il uppfiirandel av eft garage pi filltet, i : \ st fiv : skidstiill fir «
sStiillforetriidande fygplatschefen pid Tors- ’ ol i ap, lelta |
landa, ingeujir B, Brunnerup, meddelar pa . ) } nmoa . | Ky Tal
Luftfartstyrelsens viignar, att brandfrigan nun v 1
giir Infir sln 10soing, Den 20 angustl kom- slaffar  ofle. 1
mer nitmligen ingenjiir B, Florman och brand- = i 5 Sahh qiD
Inspektiir Axelsson till Porslanda fiiv att gira Ingenjiiv RIGURD ISACRON - Lidingd nal ’_' _““’ o
en grundlly undersiikuing, Enligt de planer Silnd mot posttirskott 4 porto: KLUBBAR
som uppgjorts dir det meningen att flyg- <io. SLAUNTER II 4:85, .. .. st. limtub. 0: 60. RABATT!
m::ﬁl;:;u '11::,“,.1?...“:;:“'["” brandkhs et or- o 8L SUPER-SCOUT B: 25, 81 nt-segelmodl,
Iogenjiir Brunnerop ger en farklaring till som vunnit internat, framging. Enkel, stark,
At T'I”'-“““'i"L- Rom A ARG R ';L‘l'“' wtitlig. Spy, 145 em, ..., £l 1im 0:00 (50 gr.).
Vauts sltorlek och dess frimsia vilterleks- ! " v T N QT T I
}iirhii.lla[uh-n. lir s Kklent utrustad bide vad via+ 8t MODELLPLAN-KONSTRUKTION,
hangarer, stationshus och braodredskap be- enkel, ltefartilg, 75 ill, 4: 50 kr, Klubbrabatt!
triiffar. Det fir den fantastiska wutveckling
som flyget har undergitt under kriget, Enligt Namn ..... NN I e R T e T
uppgift frin stationschefen B, Hedberg var
det fire kriget endast en linje som glek BATeHR: & iy aialiaes P S R A S
gver Torslanda, medan det nu dir uppe i
14, vilket Ju betyder en oerhiird merhelast- I'ostadr, ..... srsevseanesetasnans
ning av bilde personal, byggnader och fillf.
Stationsbyggnaden iir pi tok for liten, och
det enda som fr bra pi den fir trafikledar-
tornet, som torde vara ett bland de biittre §
Bverige, Restaurangen har fem eller sex bord,
oe¢h man kan Hitt tioka sig in 1 den situa-
tlon som uppstire dile, did passagerarnn frin

¥ = =N
tvii av e stiirre maskinerna kommer rusan- S Y
de till ett antal av omkring 00 styeken, En 4 ) I \ ) r 1_ \\(}dm'
enda hangar finus, och den lkopar mest av [N LSS
allt en dapsbana pi landet, Dilr rymmeg en- ; S
dast en D(C-3:a, men fiir att | ndgon min av-

e "
Ljillpn hangarbristen, byggde man Intil]l den : ~ . | ™~
gamla trithangaren, som uppfiicdes redan 1923, q{ j. ’j.
en noshaungar, diflr man kan kilra in  det : [

viktigaste partiet pdt en maskin, nosen,

Nu har man lagt grunden till en ny hangar,
och det fir meningen att det fiven skall bhyg-
gag en ny stationsbypgnad. Det iir sanner-
ligen av behovet piakallat, ty den 1 september
birjar ADBA och det hollindska KLM att
kiira pool, vilket betyder att de biida bola-
gen skall dela trafiken sfifty-fiftys, Det be-
tyder ocksil att Torslanda efter nlimoda da-
tum fir tre dvernattande DO-3:or, gom inte
bl st ute oech frysa om vinterniitterna.
Pilotrum finns Inte | den nuvarande bygg-
naden och inte heller kontor fir de pililndska
bolagen som efter den 1 september kommer
att representera Holland, England, Danmark
och Norge.

Torslanda ir en flygplats pd gott och ont.
Som det nu ilr, kan det lote fortsiitia linge
til firrfin det sprieker, Over 200 passagerare

passerar dagligen Torslanda, transitopassa-

gerarna mellan Danmark och Norge oriikna- 7

de, och Atlantflyget har mer och mer, pi i

grund av Torslandas utomordentliga viider- ;

lekstiirhillanden, birjat anviinda flygrilltet
#om reservfilll. Samtligan linjers plloter iir COTEBRORE STOCK HO LM
fiverens om att flygfiltet som sidant, fir ett
av Europas biista, varfir det med litet stiirre
fart friin luftfartsmyndigheterna, snart biir
kunna vara det biista.

Det finns mdjligheter att gira filltet dab-
belt 84 stort, om man, vilket man har planer
pi, fyller ut den havsvik som lgger nedan-
f“r fitlln-timul xtit(-u frim en berghknalle som )
Igger | vilgen och som man fir sprilnga bort. - - * ! 15 S
Niirheten till denna havsvik gie fir oveigt Forsakrin 5-( Ei
att Torslanda torde vara det enda storflyg- g AL )Akhebolaget
fillt 1 Sverige, som liven kan ta emot sji-
flygplan filr vilket findamil man har en slip

priiTls
vid wvattnet, Utvidgningen av filltet blir vis- Birger larisgatan 12
serligen Ingen billig hlstoria, mellan 80 och Stockholm Telefon: 6700 20
100 miljoner kronor har man berfiknat,

mad bl n digstnnsmde

men
giikert kommer det att lina sig, om man be- F e ’
tiinker att flyget inom ytterligare wigra Ar Ett av de ledande bolagen inom svensk ﬂ_ygfbrsakrmg

glikert kommer att taga Jilttekliv framit,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknos av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA + FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA ¢+ HANSA * HEIMDALL *+ HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO - MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
SJO + SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + ORESUND
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NU... HANDS-OFF-FLYGNING

Dirfor att Miles Co-pilot troligen dr den ldt-
taste autopiloten i vérlden, kan den installeras
#ven i sma flygplan ... Déarfor att den &r billig
blir dess anviindning inte forbunden med nigra
stora kostnader,

Dirfor att Miles Co-pilot &r ldtt att installera
och att anviinda och darfér att den #r idiot-
sdker i tjénst, & den lika nyttig for privat-
flygaren som fir det kommersiella flygets tyng-
re plan,

Diirfor att denna autopilots utmiirkta egenska-
per bdst framgir av en demonstration, inbjuds
Ni att se den i aktion. En siddan demonstration
kan ldtt arrangeras genom nedanstiende firma.

Mandverapparai
B. Mondvermakanism
. Omkastare

. Servomotor

MILES CO-PILOT BESTAR AV 5
LATT ATKOMLIGA ENHETER

Dessa § enheter kan placeras pé ldmplig plats,
med mandverapparaten inom rdckhéll fér féraren,
Ovan ses en typisk installation | ett ldtt flygplan,

7% MILES %% puitir

Godkdnd av Alr Registration Board of Great Britaln

AUTOMATIC PILOT DIVISION
MILES AIRCRAFT LIMITED - READING - ENGLAND
Representant | Sverige: AB FLYGLEVERANSER, Arsenalsgatan 4, Stockhol

L N

ANNU EN NY FYRSITSARE
made in USA

har i dagarna offentliggjorts, denna ging av Luscombe Airplane
Corp. Planet gir under beteckningen Silvaire Model 11 och dr som
framgir av bilden en hogvingad helmetallkonstruktion med fast
landstill. Stallet 1ar fér Gvrigt vara speciellt konstruerat med tanke
pd diliga flygfilt och detta bor ju vara en sak som Aatminstone
borde tilltala oss skandinaver. Kabinglas ser det ut att vara tam-
ligen gott om ph Silvaire 11 och siktéen pdstas ocksd vara mycket
fornimlig., Bortsett frin den klassiska amerikanska utformningen
med hogt placerad stottad vinge och konventionellt landstill dr
dock typen f[or dvrigt ganska modern. Marschfarten ar ovanligt god
for ett plan i denna klass och uppges till inte mindre dn 209 km/t,
med en motor pid 165 hk. Flygstrickan pd Silvaire 11 anges till
800 km, 45 kg bagage kan de fyra passagerarna medfora tillsam-
mans nar planet ar fulltankat (150 1), Silvaire 11 kan ocksé anvandas
for lattare godstransporter och tar da upp till 270 kg frakt plus pilot
samt full brinslelast,

gy
. [ g
Augustikronika |
1/8: Milithirflygplan slir runt vid landning pd Fornebu
ntanfir Oslo, varvid USA-nmbassadtren i Kiipenhnmn
fir niira diiden, — SAS fyller ett dr och har fluglt

| 00 gioger ront jorden sen starten, — Segelflygplan

| havererar 1 Nordsta, FPriituna socken, men firaren

b undkommer oskadad.

{ 2/8: Languedoe 161, ett 4-motorigt franskbyggt plan, gils-

i tar Bromma fir firsta gingen, Den insidtts tre dagar

senare av det polska flygholaget Lot [ traflikflyg
mellan Warszawa och Stockholm. v

4/8: En en och en haly meter liing orm, som slingrat sig lils
i kabinen, villar panik pd ett av KLM:s Atlantplan y
frin New York till Amsterdam. — Willlam P, Odom
startar  virldsomflygning | pennmiljonfiren Milton
Reynolds  sBombshells friin  Chieago {ver Paris,
Karachl, Shanghal, Tokio, Fairbanks i Alaska och
tillbaka till Chicago,

5/8: PFireta flygburona bilen anliinder frin London till
Bromma | ett Bristol Freighter-plan, som ocksi gir
Btovkholmspremiiir, — Norakt Catalinaplan havererar
i Bvolvaers hamn och sjunker till 80 meters djup,
men samtliga 12 ombopdsvarande riiddas,

8/8: Iin radarotrustad DC-3:a tillhiirande Amerlean Alr-
lines stirtar intill LaGuardiafiygfiiltet i New York,
df oljetrycket plitsligt minskar i ena motorn. ¥ om-
kommer, .

9/8: Eit ABA tillhirigt fraktplan firolyekas vid landning «

pi Bulltofta vid Malmd under natten, di dillg sikt
rilder pd grund av dimma, Telegrafisten Frik Algot
Pillswon didsskadas,

10/8: Wiliam P. Odom landar | Chicago efter soloflyg-
ningen jorden runt pi fdrniimlig rekordtid: 73 tim-
mar och § minuter,

14/8: Fiirstn USA-flygbiten till- Sverige. En fyrmotorig
Slkorsky S-44 landar hos Roslagens flygflottilj vid
l;ilnernla fir att hiimta 30 finska sjomiin till New

ork,
17/8: SM | modellflyg 10-firsjubilerar i Gstersund. l

LOT:s
Languedoe 161
pdé Bromma,




INGA NYA SENSATIONER 1
RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

De gamia °’hdistarna’®’ fortfarande i tiiten

Resultatlistan i rikssegelflygtivlingen har
inte undergitt ndgra storre fordndringar
under de senaste fjorton dagarna, helt och
hallet beroende pd att perioden inte bjudit
pd ndgonting annat dn hirligt shadgistvi-
dery utan vare sig termik eller fronter.

Nir detta skrives aterstir fortfarande sex
veckor av “tavlingstiden, och det kan dnnu
hinda stora saker innan tavlingen for édret
ar definitivt avgjord, vilket den som be-
kant inte dr forrdn den 30 september. Slu-
tet av augusti och borjan av september har
bjudit
Aren, sA varfor inte nu ocksd, Tatmédnnen
kan alltsd inte kanna sig alldeles

pd pgott segelflygvider forut om

lugna
annu. .,

S4 har ar stdllningen just nu bland de
framsta,

Hijdmomentet, individnellt:

1) Bjiirn Andersson, Stockholm, 10900, 2)
Bengt Olow, Link@ping, 10800, 3) Vincent
Larsson, Halle-Hunneberg, 8975, 4) John

Bohman, Eskllstuna, 8,030, 5) Fred Nordholm,
Viisterfig, 7.985, #) Birje Centergren, Stock-
Lolm, 6.830, 7) Sven Osterdabl, Linkdping,
64.000, 8) Berril Stahl, Halle-Hunneberg, 5.015,
) Tage Lif, Stockholm, 5.685, 10) Karl-Giiran
Klevstigh, §. Birmland, 5,070,

1) Eskilstuna Flygklubb
John Bohman

Harry Carlsson

Lars Corell 4,265 16.930
) Viisterdis Flygklubb

Fred Nordholm T7.985

Erik Westling 4,760

Arne Lind 4,750 10.485
f) Btockholms Begelflygklubhb (2)

Henry Akerberg 4,450

Tage Peterson 3,085

Biirje Thalén 2,730 12,165
7) 8, Sirmlands Flygklubb

K. G. Klevstigh 5,070

Eric Pehrsson 8.815

J. Bryant-Meisgner 2.400 11.200
8) Viirmlands Plygklubh 3

Olle Hikansson 3,800

Einar Erlesson 3,225

Sven Jonsson 3.080 10.115
Distansmomentet, Individuellt:

1) Tore Milling, Halle-Hunneberg, 18.647,

2) Birje Centergren, Stockholm, 14310, 3)

Hugo Hassel, Viirmland, 7.440, 4) Sven Jons-
son, Vilrmland, 7.200, 5) BRinar Ericsson,
Viirmland, 7.058, 6) OHle Hikanssgon, Viirm-
land, 600, 7) Ake Lundin, Uppsala, §5.920,
8) . G. Carlgson, Hrebro, 5,706, 9) Lennart
Nordin, drebro, 5,200, 10) Lars Corell, Eskils-
tuna, 5.069,

Distansmomentet, lagtivian:

1) Halle-Hunnebergs Flygklubb

Tore Milling 18,6847
Bertil Stahl 3.064
Stig Bergstedt 3.080 25,601

2) Viirmlands Flygklubb

Hugo Hassel T
Hijdmomentet, lagtiivian: S\'vjﬁ Jonsson "f;‘)g
1) Stockholms Segelflygklubb Binar Rricsson e ARg
Biorn Andersson 10.000 3) Stockholms Segelflygklubb
Birje Centergren 6.850 Biirje Centergren 14,810
Tage Lif 0685 25,430 Ove Centergren 4,118
9) Linkdpings Flygklubb kg, Aoy SIS T
Bengt Olow 10,300 4) Aeroklubben i Malmi
Sven Osterdahl 0.000 Yungve Hansson 4.824
Henry Norrbom 3.875 20,775 8. B, Andersson 4,588
3) Halle-Hunnebergs Flygklubb HeuRD RN i U
gmmm Larsson 8475 A) drebro Bil- och Flygklubb
ertil Stihl 5015 Carl-G, Carlsson 2706
Hans AMollborn +£.700 10,500 Iu-nnu'rr Nordin 5.200 10,006
r b
T N x
INTERNATIONELL MODELLFLYGTAVLING
m N, -
AV STORT FORMAT I BELGIEN
Belgiska Aeroklubben anordnar 12—15 september en stort upplagd modell-
flygtavling pa ett militarflygfilt i NIVELLES, en liten stad cirka 30 km so-
der om Bryssel. Huruvida négot svenskt deltagande kan pardknas #r &nnu
inte klart.
. J
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Herje Westrin tar slg en titt ps en elev under
inflygning | Grunau Baby,

SEGELFLYGINSTRUKTORER PA
LOPANDE BAND

Samtliga de cenfrala glid- och segelilyg-
instruktérskurserna har som bekant i ar va-
rit forlagda till Norrkoping, dar den lo-
kala klubben bestitt materielen (och for-
sokseleverna) och KSAK genom forste in-
struktoren Herje Westrin statt for utbild-
ningen och rusthdllet i ovrigt, Tva glid-
flygsinstruktorskurser och tva segelflygin-
struktorskurser har avverkats, och resulta-
tet miiste anses vara mycket gott, Sam-
manlagt har utbildats 16 nya segelflygin-
struktorer och 28 glidflyginstruktorer, dar-
av tre danskar. Narmare 1000 starter har
gjorts och termikforhallandena bar wvarit
jamfdrelsevis goda, Bésta tidsresultatet star
Sven Holmstrom, Stockholms Segelflyg-
klubb, f6r genom en termikflygning pa un-
gefar 714 timmar . ..

Faltet — Kungsangens flygplats — ar ju
utomordentligt fér just sadan skolning, och
den ordinarie trafiken har i stort sett varken
hindrats eller varit till hinders.

Herje Westrin framhiller sirskilt att den
linade materielen frin Norrkdpings-klub-
ben varit i prima skick och att allt klaffat
finfint, De har varit synnerligen duktiga
pojkar 1 kurserna, och det bor tilliggas
att si gott som samtliga offrat sin semes-
ter eller annan ledig tid for att kunna vara
med, S dnnu finns det tydligen en smula
idealism kvar i bygderna.

De nya instruktorerna behovs mer dn
vidl ute 1 klubbarna, dir omsattningen pi
instruktorspersonal faktiskt dr mycket stor,
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Arets tleckiska segelflyggrupp ph Alleberg.
BO HOLMBERG — gruppens lnstruktir un-
der Sverlge-besiiket — har fallskiirmen  pd,
och gruppens ledare JIRI SANDERA sitter
liingst ned till higer, I bakgrunden den nya
pmeriknnska tvasitsnren Schweizer SGU 2-238,
som tjeckerna tyckte myeket om och har pla-
ner pi att luncern | Tjeckoslovakien | sum-
band med inférandet av DK-skolning 1 stiirre
skaln.

nastan ren autbordartyp» och levererar 75
hk. Vingen dr mycket tjock och landstallet
av synnerligen enkel konstruktion.

»Pragans ser inte mycket ut f6r virlden,
men Sedan man flugit planet kan man
gott pastd att det har egenskaper, som ger
det ytterst stora chanser att konkurrera pi
den internationella sportflygmarknaden, Ro.
derharmonien dr mycket bra, viandbarheten
ir strialande, och farten ir heller inte na-
gonting att klaga pa. Planet gor utan vi-
dare en marschiart pa 150—160 km/t, drar
mellan 12 och 15 liter i timmen och har en
flygstricka pd bortat 800 km, Sikten &r
finfin eftersom nosliget under planflykt ir
mycket lagt, och tvi man har god plats
side by side i den ansprikslost men ratio-
nellt inredda kabinen,

INTERNATIONELLT PA ALLEBERG

Tjeckiskit sportplan angendm belantskap

| fjol besoktes Alleherg av en stor grupp
segelflygare frin Studenternas Flygklubb i
Prag (AVS), och tjeckerna har konunit till-
baka i ar ocksi. Tio styvcken har gastat
sBergets under cirka tre veckor och har
trivts storartat, trots att vadret mest bju-
dit pd solsken och mycket litet termik.
Hangvind skall man inte tala om, Alleberg
har hittills haft summa summarum fre da-

R

N

gars hangvind under sisongen. Absolut bot-
tenrekord !

Ledare {or gruppen har Jiri Sandera va-
rit, Han var med 1 fjol liksom Jiri Petru,

men  resten
Sverige,

o Holmbery har varit gruppens instruk-
tor under besiket, och han torde ha {att
god traning 1 diverse sprik under tiden.
Tyskan har varit sinstruktorssprikets, dar-
for att de flesta av tjeckerna talar tyska
ganska bra, men annars har engelskan va-

har aldrig tidigare wvarit i

rit forhirskande, dirfor att dllchergarna ir
mest hemma i det tungomadlet. | Gvrigt har
det som vanligt i detta internationella segel-
flygareging utbildats ett mal, som offici-
ellt kallas sAllebergskas och som bestir av
en blandning av svenska, danska, norska,
engelska, tyska och tjeckiska, Ja, det har
faktiskt varit ganska internationellt pa ber-
get ett slag med norrmin, danskar, tjecker,
engelsmiin och svenskar pa en gang.
Tjeckerna avsag att ha en Kranich med,
som skulle sldpas frin Prag med en Storch.
Ekipaget var pa vag nigra dagar, men i Ham-
burg blev det definitivt stopp — darior att
Storken inte orkade langre.., Sandera och
Petru kom dock, nagot forsenade, med
klubbens lilla motorplan OK-BGA, en Praga-
Baby, som dven prévats som bogserplan,
Praga-Baby kan med skal pastais vara
okonventionell om nAgot. Motorn ar av

-

Pragn Baby, det llla
sign  sportfiygplan, som
kernan  hnde med  slg  onder
sverige-besiiket, var en ange-
nitm beknntskap, Hilr ndgrea bil-
der nv plinet. Lilgg miirke till
motorinstullutionen, den tjocka
vingen och det enkln landstiil-
let, Kablnhuven fiilles bakit.

tvisit-
tiee-

Som bogserplan kan sPragans myclket
vil anvindas, Enda nackdelen ar att den
fordrar en ganska lang bana. Motorn fir en
aning for svag for att snabbt kunna acce-
lerera till lattfart for segelflvgplanet, men
sedan ekipaget vil kommit loss frin mar-
ken stiger det med nastan samma hastighet
som en vilsmord Moth,

Praga Baby dr tilliten for avancerad
flygning i hemlandet och kostar i Tjecko-
slovakien just nu cirka 15000 svenska kro-
nor fix och fardig. Det borde alltsi kunna
kopas i Sverige for knappa 20000 tycker
man.

Nu vet man inte vad de svenska myndig-
heterna skulle anse motorn — som dr av
tjeckisk konstruktion dven den — vara
vird for oversynstid, men om denna bleve
rimlig (300—500 timmar), si vore det sa-
kert viirt ett forsok att lancera »Pragany
har i klubbarna. Planet skulle siakert lampa
sig bra for utbildning, och som reseflygplan
for privat- och affirsmamnen férefaller det
idealiskt, allrahelst som det visat goda egen-
skaper dven ur siakerhetssynpunkt, d v s
vad stall- och vikningsegenskaper betriffar.
Om bidllfastheten kan vi inte yitra oss.

FLYG 18/47
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Om bruk och missbruk av ord

skriver Trelleborgs Tidningen | en artikel:
— Det hade Intriiffat ettt landoingsmissiide
pi Bolltofta. En transportmaskin hade riint
app I en jordvall, fitt nosen skadad. Av den
wex man starka beslittningen  hade en man
skadats =} wviirt att han avled under viigen
till sjukhnser,

Det var faktiskt ganska milrkligt att stu-
dera det misshruk av ord som denna hiin-
delse utliste. T decimeterhiiga robriker kunde
man pi ett esteablad liisa

HVAR FLYGOLYCKA
pd Bulltofia [ natt

pit ett annat

DUDSLANDNING | DIMMA
I'A BULLTOFTA

Och  liingre fram pd dagen konde man |
ollka tidningar liisa rubrikordet KATASTROF
i samma sammanhang,

Nun har man onekligen lov att undra vad
dessa herrar rubrikskrivare skola ta slg till
den  dug en verklig flygkoatastrof Intriiffar.
De har redan ottt ut orden fiir OLYCKA och
KATASTROF, diir missiide wller olyckstill-
bud kanske hade yarit riktigare,

Inte hade man ittt e sidann hilicteskiiran-
de rubriker om ett miinnlskollv gitt t111 gpillo
vid en spirviigs- eller en bilolyeka! Men
det dir liksom om flyget satte fantasin i ril-
relse pi ett alldeles siirskilt siltt, Tink om vi
tiduingsmiin skulle vara dverens om att spara
pit ordens krut, Atminstone hilr nere | Skine,
Det fir faktiskt inte roligt att se firniimliga
stora Skinetidningar | tiivian med de blek-
rida  stockholmeka aftonldven 1 miittlisa
iiverdrifter och sensatlonsskriande Wpsodels.
rubriker. Den skinska fattningen bir giirna
komma till synes lven { tidoingarnas ruo-
briker .
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ssta klass

skrddderi
konfektion
herrekipering

WENNERHOLMS

TEL. 792 Storgat. 24

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Tel, 529

Storgatan 27 B Angelholm

LINNEAS
BLOMSTERHANDEL

Fogdegatan 0, Tel. 4055, Halmstad

Arstidens Blommor, Smakfulla
Binderler, Frukt — Grinsaker.

Norvkoping

RITZ HOTEL

NORRKOPING
Studens  modernaste hotell
Bukelrnm . ... Kr. 6—8
Dubbelrum ., . Kr. 10—12

Radio | alln rum, Luftskyddsrum, Garnge.
Restanrant, Betfilningsavgilt,

Nyti — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel, Namnanrop: Hotel Ritz

Sitoekholm

MALERIFIRMA
! LAl “rmpom
MARTIN AKERSTEDT
Inedalsgatan 17 Telefon 5036 42
S:t Eriksgatan 20 Kontar 50 03 08
Arbeten atfiras
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsafirslag

Uppsala

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan (4 — Tel, 445
Inneh.: fritken G, Nllsson
ANGELHOLM
Stor sortering av drstidens Blommor.
Medlem v Blomsterfirmedlingen.

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestuurang
med

firstklnssign orkestrar

HOTEL THOR

ANGELHOLM

REKOMMENDERAS
”w

Tel.: Namnanrop

Cykelstaill

torkstiillninganr, staket, grindar och
balkonghiingare - Billlga priser

M. GUSTAVSBONS SMIDESVERKSTAD
Tel. verkst., 408 80 Tel. bost. 37270

Thelins Konditori

Svartbiieksgatan 08 - Uppsaln - Tel, 444 33
REKOMMENDERAS

Uttor alla slags bestiillningar som tHIhie
ottt forstklassigr konditori

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommuren stor terragservering

Til FLYGS BREVEKLUBSBB
Tegndrgatan 556 - Stockholm
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Vintervigan 15
NYKOPING
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All vérldens bilister och fartygsfolk veta
att ESSO och Esso Service garanterar
drivmedel och oljor i toppklass. Det
vingade Esso-miirket, Esso Aviation Ser-
vice, som hddanefter kommer ait synas
pé alla fiygplatser jorden runt, dr sym-
bolen fér hégsta kvalitet fiygbensin, fiyg-
oljor och specialprodukier fér fi gédnda- ; : i
mél. Esso A\'lﬂllol:'l Service befyd::- ockséd | finns det Augplats
en virldsdistribution i vridsflygets tjdnst. finns det 550

SVENSKA PETRKOLEUM AB STANDARD




